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Motoc ress -WM in O t t ob lano : V la t Ve r f t t h r und
a ine Obarrasehende Wende In der Lombarde i

F R A N K R E I C H - C O M E B A C K
In der Formel 1 steht die Ri>ckkehr
d e s F r a n k r e l c h - G r a n d - P r i x k u r z b e

vor. Wir blicken noch einmal in die
Vergangenheit und verraten, was
d i e P i l o t e n a u f d e m r e n o v i e r t e n

C i r cu i t Pau l R i ca rd e rwa r te t .

S e i t e A

N E U E S L E - M A N S - R E G L E M E N T

Der A CQ. und die FIA haben am

Rande des 24h -Rennens i n Le

M a n s d i e e r s t e n D e t a i l s z u m L M P l -

Reglement für 2020 vorgestellt.
Wir erklaren, mit welcher Idee neue
Hersteller angelockt werden sollen.
S e i t e 2 0

K T M M A C H T D R U C K

Beim Katalonien-GP In Barcelona
h a t K T M s e i n Te s t t e a m a n d e n

Start geschickt, um neue Entwick
lungsteile unter Rennbedingungen
zu erproben. Wir verraten, was es
an neuer Technik am Bike gab.
S e i t e 3 2

Le-Mans-Historte Ibyota GT-One:
Der spektakuläre Vorgänger des TS050
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Formel 11 Comeback des GP Frankreich

V i v e l a F r a n c e !
Nach 28 Jahren kehrt die
Formel 1 zurück auf den
Circui t Paul Ricard. Wir
b l icken noch e inmal in d ie

Vergangenheit und verra
ten, was die Piloten beim
C o m e b a c k e r w a r t e t .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Es ist djis dritte Kennen inFolge, bei dein Französisch
gesprochen wird. Geliört

sich ja anci) so. im Mutterland
des Motorsixsrts. 1Z4 Jahre nach
d e m e r s t e n A u t o r e n n e n v o n P a

ris nach Ronen ist die Formel 1
zurück in Frankreich. Das oiTizi-
e l l e P l a k a t k o m m t a b e r n i c h t
oliiie Sprach-Mix aus: Vivez la
French Course. Le Caste l le t is t
e i n e a l t e B e k a n n t e - u n d e i n e
n e u e U n b e k a n n t e .

Zehn Jahre sind seit Felipe
Massas Sieg in Magny-Cours ver
gangen. .seither mussten die
Franzosen zugucken. Und das.
obwohl sie 1906 in Le Mans erst
mals einen Grand Prix ausgerich
tet hatten und damit das heutige
Format begründeten. Das passte
weder Jean Todt. dem Weltvec
bandspriisidenten. noch Renault
dem Staatskonzern. Es war eine
Menge Lobbyismus nötig, nach
dem sich Pläne für ein Straßen
rennen in Par i s schne l l i n Lu f t
aufgelost hatten. Nach Magny
C o n r s w o l l t e n i e m a n d z u r ü c k
kein Hersteller, kein Sponsor
k e i n Z u s c h a u e r . D i e Te a m s f e i e r

ten eine ländliche Sotnmerparty
denen war es egal. Und die Fah
r e r m o c h t e n d i e S t r e c k e . A b e i

gegen Nevers schl.igt in Adenat
das Herz der Welt. Ganz abgese
hen davon, dass der Nürbiirgriii]
als Piste weit interessanter ist al
die Retorte in der struktursch
chen Region Bourgogne-Franche
C u m t e .

Pau l R icard renov ie r t
Da verhält es sich mit Le Caste
let schon ganz anders. Der Cii
c u i t P a u l R i c a r d , m i t d e m d e
Spiri luosenhcrsicl ler gcschi
eine Werbcbotschafl zementieijt
halte, hat von 1971 an l-l GrancisPrix gesehen, mit vier Siegen î l
de r heu t i ge Renau l t -Be ra te r
Alain Prost der Rekordsiege.
A u c h d a s l e t z t e F o r m e l - 1 - R e t
nen in Südfrankreich ging 19̂
an den Professor, es war der 100.
Sieg der Scuderia Ferrari in d̂ r
Forme l 1 . Wenn e r am Sonnt :«
in der Box s teht , muss er v ie l
l e i c h t m i t e r l e b e n , w i e s e i l t e
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Bestmai'kc von 51 Gnind-Prix-
Siegon durch Sebastian Vette!
egalisiert wird - falls dieser sei
nen Triumph von Montreal wie
derholen kann. Pistenbotschafter
ist übrigens Jean Alesi. der 1989
in l.e Ctistellet sein Fonnel-l-De-
bü t m i t e inem v ie r ten P la tz im

Tyrrell gab. Rekordhalter ftir den
fratizösischen Grand Prix ist Mi
chael Schumacher tn i t acht S ie

gen. Der spektakulärste stammt
von 200-1, als Ro.ss Ikawn und er
m i t h i s t o r i s c h e n v i e r l l o x c n -
stopps den von der Pole-Position
gestarteten Fernando Alonso im
Renau l t aus t r i cks ten .

Die Strecke von heute hat we

nig mit dem zu tun, was früher
gefahren wurde. Wer lange ge
nug auf die Auslaufzonen starrt,
d e m k a n n a u c h o h n e P a s t l s
leicht schwindlig werden: Bunte
Stre i fen z ieren den bremsenden
Asphalt, was allerdings die
(Fernseh-lHilder aufpeppi. In Le
C a s t e i l e t , d a s v o r n e h m l i c h a l s
Teststrecke und zur Ausbildung
von Henenfahrern in Super-
Sportwagen vor allem deutscher
M a c h a r t d i e n t , s i n d e i n e U n

menge von Streckenführungen
möglich. Seil der Wiedereröff
nung für den Rennsport 2009
gilt die Piste auch als die mit
d e m h ö c h s t e n S i c h e r h c i t s s i a n -
d a r d a u f d e r W e l l . D i e F o r m e l 1

fährt eine 5,8 Kilometer lange
V a r i a n t e m i t n e u n R e c h t s - u n d

sechs L inkskurven , d ie berühm
te und 1,8 Kilometer lange Mis
t ra l -Gerade hat e ine bremsende
Schikane in der Mit te. Es stand
z u b e f ü r c h t e n , d a s s s o n s t e i n

Tempo jenseits der 350 km/h
gefahren würde. H in techn i
scher Kurs , n ich t so r i s ikore ich
w i e d i e l e t z t e n - a b e r m i t t ü c k i

s c h e n W i n d e n .

Be rn ie F. cc l es tone ha t t e d i e
Piste 1999 erworben, erster wirk
licher Nutzer nach einer gründ
lichen Renovierung war Toyota.
Die Japnner bereiteten sich jah
relang aiil' das am Ende litellos
gescheiterte Abenteuer in der

Königsklasse vor. Heute gehört
zu dem Komplex neben dem be
nachbarten i'rivatfhighafen auch
e i n L u x u s r e s o r t a m S t r e c k e n
rand. Ecclesiones Maßstäbe sind
an der Preisgestaltung für den
G r a n d P r i x d u r c h a u s z u e r k e n
nen. Insgesamt eine pikante Si
tuation für Liberty Media und
Chase Carey: Gast zu sein beim
Vorgänger...

Auf fünf jähre ist der Verl rag
für die 1970 mich mir einjähriger
Bauze i t e rs tma ls in den Grand-
Pr ix-Kalender aufgenommene
Strecke fixiert, und man darf ge
spannt sein, ob-wie mittlerwei
l e ü b e r a l l - d e r A u s r i c h t e r m i t
d e n F o r m e l - l - B e s i i z c i n u m d i e

Antrittsgekler feilscht. Als der
Deal zustande kam. konnte er ja
praktisch noch mit sich selbst
ve rhande ln . D ie t re ibende Kra f t
für die Rückkehr aber war Chris
tian Hstrosi. ein ehemaliger Mo
t o r r a d f a h r e r u n d P r ä s i d e n t d e r

Reg ion Provence-A lpes-Coie
d ' A z u r . E r w i d m e t e d a s R e i m e n

bei der Vertragsunterzeichnung
i m D e z e m b e r 2 0 1 6 d e m a u s N i z

za stammenden jules Bianchi.
der an den Folgen seines Unfalls
b e i m G r a n d P r i x 2 0 1 4 i n S u z u k a

gestorben war.

F r a n z o s e n i m M i t t e l f e l d
E s s i n d d r e i F r a n z o s e n , d i e i n L e

Casteilet an den Start gehen: Ro
main Grosjean (mit Schweizer
Doppelstaatsbürgcrschaft). Pi
erre Gasly und Estcban Ocon.
Großzügig h inzurechnen darf
m a n a u c h d e n a u s F r a n k r e i c h

geförderten Shoolingstar von
Sauber. Charles Ledere, der aber
Monegasse ist. Damit stellt die
Grande iVat ion, um die es nach
d e m R e n n f a h r e r - B o o m d e r 7 0 e r -

und 80er-jahre so still geworden
war. plötzlich die stärkste Nntio-
nalmannschnfi in der Königsklas
se. Das ist sicher kein unwichti
ger Fakt, wenn man heutzutage
ein Rennen in Europa halten will.
Se lbst in Deutsch land muss d ie

Frage gestellt werden, wie ohne

/ ' V

Streckenlayout: Die
,4.SKlioR>eterlange

Mfs't'ral-Geradewlrdin' rferFlrKönftguration s." ;•

L e t z t e s F 1 - R e n n e n 1 9 9 0 i n P a u l R i c a r d : J u b e l b e i L o k a l m a t a d o r A l a i n P r o s t

vieie Zugpferde ein Großer Preis
noch w i r t scha f t l i ch zu rech t f e r
tigen ist. Solange die Niederlande
kein eigenes Rennen haben, kann
man auf die Autobahngäste aus
Ornnje setzen. Sebastian Vettel
und Nico Hülkenberg sind die
be iden l e t z t en Teu tonen i n de r
Formel I. so wenig deutsche Fah
rer gab es zuletzt 1996. Zu Hoch
zeiten waren 2010 gar sieben
D e u t s c h e a m S t a r t .

Aber Masse garantiert, siehe
I Ta n k r e i c l ) . n o c l i k e i n e K l a s s e .
D i e e i n h e i m i s c h e n H e l d e n s i n d

m o m e n t a n i m M i t t e l f e l d z u H a u
s e . m e h r h e i t l i c h b e fi n d e n s i e
sich nocli in Ausbildung für hö
here Aufgaben - und der Renault-
M o t o r m u s s a u c h n o c h e i n e n

we i te ren nn iw i ck l i i ngssch r i l t
m a c h e n . D a s W e r k s t e a m d e r

F r a n z o s e n i s t d e r z e i t B e s t o f t h e
Rest, Hülkenberg mehr Entwick
lungsfahrer als Poditmisaspi-
rant, gleichwohl das sein großes
Ziel für diese Saison bleibt. Am

ehesten Chancen auf einen Sieg-
a n l e i l f ü r d i e T r i c o l o r e b i e t e n
s i c h n o c h b e i R e d B u l l . D o r t w i l l

m a n b i s z u m M o n a t s e n d e e n t

sche iden . ob man be im S iaa ts -
konzern bleibt oder künftig lie
b e r a u f H o n d a u m s a t t e l t - L e
Caste i le t . das Rennen mi t ten in
de r t r ad i t i one l l en S i re i ksa i . son ,
hat auch in dieser Hinsicht eine
besondere Bedeutung.

D i e m o d e r n e F o r m e l 1 h a l i m

Januar 2016 bereits in Paul Ri
card gastiert, damals wurde die
Plsic in einer 3.5 Kilometer lan
gen Var iante für Tesi fahrcen
zwei Tage lang kün.stlicli bewäs
s e r t . G r o ß e R ü c k . s c l i l u s s c l a s s e n

s i c h d a r a u s n i c h t z i e h e n . E s w i r d
Neuland sein, nic l i t nur was die
Reifen angeht, sondern auch die
A n f a h r t . 7 0 0 0 0 Z u s c h a u e r w e r

den erwartet, bei mir einer r ich
tigen Zufahrtstraße von der Cöte
d ' A z u r u n d d e r P r o v e n c e h e r
d ü r f t e s c h o n d i e A n f a h r t a b e n
t e u e r l i c h w e r d e n . ■

5



Formelsport 1 Kommentar zum Mangel an F1-Action

W a s h i l f t g e g e n '
d i e F o r m e l G ä h n ? * ,
Nach zwei ereignisarmen
Rennen haben sich die
Kritiker der Formel 1 wieder
in Stellung gebracht. Muss
man sich um die Attrak
tivität der KOnigsklasse
ernste Sorgen machen?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Also gut. kommen wir zurLangeweile. Wir könnten
CS kurz machen uml e i

nen Satz aus dem Archiv holen,
der schoti oft geschrieben wurde:
Wenn die Formel 1 langweilig ist.
d a n n b r a u c h t e d i e F u ß b . i l l -

Bundesliga gar niciit erst angc-
pfifTen werden. Gewinnt doch eh
immer Bayern. Aber so einfach
w o l l e n w i r e s u n s n i c h t m a c h e n .
Was heißt denn hier langeweile?

D i e l e t z t e n b e i d e n G r o ß e n
P r e i s e b o t e n t a t s ä c l i l i c h e h e r

kleine Unterhaltung, jedenfalls,
was die Überholmanöver anging.
Dass die Rennen doch nicht ganz
s o s c h l e c h t w a r e n , w i e e s d i e

Kafastrophensiimnumgsmacher
gern hätten, lag auch an den
jeweiligen Siegern. Daniel Ricci-
ardo. der die Führung mit dem
S c h w ä c h e i n d e n R e d B u l l i n M o n
te Qirlo bravourös verteidigte:
Sebastian Vettel, der in Montreal
a u f S c h u m a c h e r - N i v e a u f u h r u n d

umjubelt wurde wie der Rekord-
we l tme is te r. Man kann s i ch da
rüber strei ten, ob das reicht für
a n d e r t h a l b S t u n d e n A u f m e r k
s a m k e i t . D a s s w i r u n s s o s c h n e l l
n a c h e i n e m H a r a k i r i - M a n ö v e r

von Max Verstappen sehnen win
den. wer hätte das ged.aclu ...

Mit der Prozession in Monaco
wi rd man immer le iK ' i i müssen,
d a s s i n d e b e n d i e U m s t ä n d e u n d
der i ' ie is dafür, d iesen Klassiker
im Programm haben zu wollen-
Bedenkl icher s ind da schon d ie
lediglich elf Überholmanöver in
K a n a d a . M i t d e m R a d - a n - R a d -
Duell von Verstappeii und Boitas
i n d e r S t a r i k u r v e w a r e n d i e
Spitzenplätze besetzt. Unbefrie
digend. Wie gern hätten wir le
wis Hamilton zumindest Sei le an
Seite mit Daniel Ricciardo erlebl.
A b e r d e n Wu n s c h k o n n t e n i c h t
m a l d i e d r i t t e D R S - Z o n e e r f ü l l e n .

Was also stimnu nicht mit der
Fo rme l 1 . wa rum i s t s i e immer
ma l w iede r e i ne Fo rme l Gähn?
-Die Rennen als langweilig zu
bezeichnen, ist zu kurz gedacht',
erwider te Seb. is t lan Vet te l nach
seinem Start-Ziel-Sieg. Die Kritik
richtet sich überhaupt nicht ge
gen die U'istung der Rennfahrer.
Im Gegenteil. Wir glauben dem
F e r r a r i - P i l o t e n s o f o r t , d a s s e r

„BEIDER
F U S S B A L L - W M
WERDEN E IN IGE
SPIELE AUCH
NICHT BESON
DERS AUFREGEND
S E I N . "
Sebastian Vettel

genügend zu tun hatte. Und auch
sein Argument, das man das
ganze erste Saisondrittel bewer
t e n s o l l t e , s t i m m t : - W i r h a t t e n
phänomenale Rennen, und wir
hatten langweilige. Bei der Fuß
ball-WM werden einige Spiele
auch nicht besonders aufregend

sein, aber die Menschen sverden
zuschauen. Und einige Spiele wer
den unglauhlich sein. Wir Renn
fahrer freuen uns ja auch immer
auf gute Rennen. AIkt es kann
eben nicht mir aul'wärisgchen
und immer noch besser werden."

W e n n d i e F. i n s m . i u l e n m u l d i e

Fahrer mauern, muss s ich Ross
Brawn e inmischen. Aber a ls Fr -
s a t z - B e r n i e s u c h t e r n a t ü r l i c h
zunächst die politische Chance:
-Wir müssen s ichers te l len , dass
die Formel 1 spektakuläre und
unvorhersehbare Rennen b ie te t .
Dazu braucht es ein ausgegliche
nes Feld. Das Können muss wie
der entscheiden, nicht das Geld."
Gegen die Vernunft ist natürlich
schwer zu argumentieren. Aber
eine Budgctdeckciung allein ga
rantiert noch kein Spektakel.

Es gibt nicht nur den einen
Grund, der zum gelegentlichen
Überholverbot führt, wechsel
weise ist es ein Cocktail verschie
dener Faktoren. Die Aerodyna
m i k n a t ü r l i c h , d i e d i e L u f t s o
dramat isch verss ' i rbel l . dass na
henden Verfolgern sofort der
Gripverlust droht. D.izu die kon
s e r v a t i v e n R e i f e n u n d S c r e c k e n -

iayoii ls. Der ünicrschied zwi
s c h e n d e n A u t o s w i r d i m m e r

geringer, weil sie stets perfekter
werden. Dazu kommen die gene
rell hohen Kurvcngcschwindig-
keiten und späten Bremspunkte.

Apropos: Wer die Formel l
nicht mag. der war schnell mit
dem Hinweis zur Hand, dass man
sich ja an der Formel F ein Bei
spiel nehmen könne. Der Ver
gleich allerdings hinkt doch sehr.
Man stelle sich 21 Straßenrennen
in einer Saison vor. bei denen die
U m s t ä n d e u n d d e r Z u f a l l e i n e
entscheidende Rolle spielen. Das
würde den Charakter und das Ni
veau der Königskl.isse entwerten.

Ein Patentrezept scheint es
nicht zu geben. Die Falirer wün
s c h e n s i c h , a l l e n v o r a n L e w i s
Hamilton, aggressivere Dienst
wagen, Daniel Ricciardo bietet
sogar einen Pakt mit dem Teufel
an: -Ich weiß, jeder liebt es, im
mer schneller zu fahren. Aber ich
würde lieber langsamer sein, und
mehr kämpfen können."«

R E T U R N T O S E N D E R

Oberliolverbot In der Formel 1:
CreOes Protilem oder unbeieclitigts Kritik?

Der Autor Ireut sicli über ttue Meinung.
Sthreibert Sie uns eine E-Mail an:

msa-lesentgMene^moiorDressede

Normalerweise Ist Montreal ein Garant für Action und Spannung. Dieses Jahr gab es lediglich elf Überholmanöver
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l 1

A l l e s d e u t e t a u f H o n d a h i n
Red Bull will sich mit sei
ner Motor-Entscheidung
bis zum Heimspiel in
Oster re ich Ze i t lassen.
Renault drangt auf einen
Termin in der Woche davor.
N ich t nur d ie Termins t re i
tigkeiten sprechen für
einen Zuschlag an Honda.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Beziehung zwischenR e d B u l l u n d R e n a u l t
s c h w a n k t z w i s c h e n C u t

und Böse. Letztes Jahr wollte
Renault seinen schwierigen Part
n e r f a l l e n l a s s e n . P l ö t z l i c h w a r
m a n d o c h w i e d e r a n e i n e r F o r t

setzung der Ehe interessiert. Vor
d e m C P M o n a c o w a r f R e n a u l t
seinem Kundenteam mangelnde
Loyalität vor. Dann war Red Bull
plötzlich wieder ein Wunschkan-
d i d n t . W e i l R e d B u l l 2 0 M i l l i o n e n

Euro in d ie Renaul l -Kasse zahl t
und weil der vierfache Weltmeis
ter das einzigeTeam ist. mit dem
man im Moment gewinnt.

F o r m e l 1

Jetzt gibt es Streit um den Ter
m i n . w a n n s i c h R e d B u l l z w i
s c h e n R e n a u l t u n d H o n d a e n t
scheidet. Red Bull pocht auf einer
Frist in der Woche vor dem GP
Öster re ich . Renau l t fo rder t e ine
Woche friiher. „Hs geht um ein
paar Tage hin oder her. Ich weiß
nicht, was daran plötzlich so
wichtig sein soll", fragt sich Mo-
torsportchef Helmut Marko. Re
nault wurde besser den CP Frank

reich noch abwarten. Im Moment
schlägt das Pendel klar Richinng
Honda aus. ,Toro Rosso hat sielt
mi t dem Motor-Upgrade von
Honda um dre i Zehnte l verbes
sert . Wir nur um die Hälf te."

Das liegt auch daran, dass
Renault anderes Benzin föhn als
se ine Kunden . D ie Ausbaus tu fe
ist auf diesen Sprit hin entwi
c k e l t . _ W i r k ö n n e n m i t u n s e
rer Spritentwicklung frühestens

beim CP Ungarn nachziehen",
sagt Marko. Bei Honda hätte man
dieses Problem nicht. Die Japaner
könnten s ich auf Kraf ts tofT und
Öl von Mob i l konzent r ie ren . Es
gäbe also keine Verzögerungen
bei der lA'istungssuche. Auch fi
nanziel l ist der Honda-Deal bes
ser, Bei den Japanern wäre Red
Bull quasi Werksteam. Bei Re
nnull wird man immer ein Kunde
b l e i b e n . ■

Es spricht viel dafür, dass Honda im kommenden Jahr beide Red-Bull-Teams mit Motoren beliefert

FormeM-Par ty in Spie lberg
N u r e i n e W o c h e n a c h

d e m F r a n k r e i c h - C o m e b a c k
reist die Formel 1 zum
Österreich-Rennen an den
Red Bull Ring. Dank Max
Verstappen und Daniel
R i c c i a r d o b r u m m t d e r
T i c k e t - Vo r v e r k a u f .

k a u f w u r d e n 4 0 P r o z e n t m e h r
Karten an den Mann und die Frau

gebracht als zum vergleichbaren
Zeitpunkt im Vorjahr.

Im Endspurt vor dem Grand
P r i x t r o m m e l n d i e Ve r a n s t a l t e r
noch einmal kräftig für das Ren
nen auf dem Red Bull Ring. Am
27. Juni reisen neben Ricciardo
tmd Verstappen auch Jean Alesi.

Mika Häkkinen und Jarno Trulii
nach Graz, um auf dem Haupt
platz Autogramme zu geben und
d a s F o r m e l - 1 - F i e b e r w e i t e r z u

e n t f a c h e n . G a n z G r a z s o l l m i t
Fahnen und Anzeigetafeln im
Spielberg-I.ook Werbung fur das
R e n n e n i n d e r N a c h b a r s c h a f t m a

c h e n . W i e i m m e r b e k o m m e n d i e
F a n s a m R e n n w o c h e n e n d e e i n i -

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Die Formel 1 ist dieses Jahrdeutlich spannender als
in den vergangenen Jah

ren. Mercedes. Ferrar i und Red
Biill kämpfen wieder auf Augen
höhe und haben die Siege in den
ersten Rennen der Saison unter
einander aufgeteilt. Im Zuge der
gesteigerten Erfolgsaussichten
von Max Verstappen und Daniel
Ricciardo hat auch das Interesse
der Fans am Heimspiel in Spiel
berg (1.7.) angezogen. Im Vorver- Franz Klammer wird bei der R im GruQpe-5-Aifa über den Red Bull Ring rasen

ges zu bieten. Höhepunkt de;
Rahmenprogramms ist (raditiof
nell die Legenden-Parade, die ii
diesem Jahr unter dem Motti
.Einfach eine geile Zeit" stehl
Hier wird die aufregende Ära de
Deutschen Rennsport Meistei
Schaft (DKM) der Jahre 1972 bi
1985 wiederbelebt. Mit dabei sin
u n t e r a n d e r e m N i k i D i u d a i m
BMW 3.6 CSL. Hans-Joachim
S t u c k i m P o r s c h e 9 5 6 . F r a n
K iamnu- r i n e inem A l fa Korne
Gvou)) 5. Gerhaicl Beiger im Poi
sehe 935 (.Baby"). Jochen Mask
im Porsche 935 (_Moby Dick")
und Ch r i s t i an Danne r im ÖMV/
MI Gruppe 5. Ausnahmsweise
n i c h t a k t i v a u f d e r R e n n s t r e c k

im Einsatz ist dieses Jahr Hehiu l
Marko. Der Motorspoi'tberatcr
von Red Bull hat seinen r\uftr i t
im Rampenl icht schon hini i
sich. Am 14. Juni wurde er feie,
l i e h i m R a t h a u s z u m E h r e n b ü

gcr der Stadt Graz ernannt. ■
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F o r m e l l

S t r a f e i n H o c k e n h e l m
N A C H R I C H T E N

Ursprünglich sollte Daniel
R icc ia rdo se ine Motor
strafe beim GP Frankreich
nehmen. Jetzt hat Red
Bull seine Plane geändert.
Wenn ke ine neuen Prob le
me hinzukommen, soll Ric
c ia rdo in Hockenhe im aus
der letzten Reihe starten. .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Daniel Ricciardo kann einerMotorstrafc nicht entge
h e n . E r h a t v o n M o t o r .

Tiirbolader und MGU-H jeweils
d r e i u n d v o n M G t J - K . H a t t e r i e
und Steuereinheit bereits jeweils
z w e i E i n h e i t e n v e r b r a u c h t . E i n
weiterer Tausch, und es geht ab
i n d i e l e t z t e S t a r t r e i h e . S c h o n

jetzt fahrt Ricciardo mit einem
P a t c h w o r k u n t e r s c h i e d l i c h e r

Spezifikationen. Ursprunglich
. s o l l t e d e r A u s t r a l i e r b e i m G P
l ' iankre ich neue Hlek t ro te i le be
kommen. hoch jetzt will man bis
H ü c k e n h e i m d u r c h h a l l e n , u m

Red 8vU versucht die Riceiardo-Strafe noch bis Hockenhelm hinauszuzögern

dort alle sechs Komponenten in
e i n e m A u f w a s c h z u t a u s c h e n .

O b d a s d a n n b i s z u m E n d e

reicht, ist fraglich, weil Renault
in Spa seinen Spec3-Motor prä
s e n t i e r e n w i l l . M i t m e h r P o w e r
und Quali-MtHlus. Langlebig sind
d i e M o t o r e n m i t t l e r w e i l e . C a r l o s

Sa inz . scha f f t e b i s zum GP Monaco
4 6 6 1 K i l o m e t e r u n d i s t d a m i t b e s

t e r R e n . m l t - P i l ü t . S e b a s t i a n Ve t t e l s

F e r r a r i V 6 h a l t e n a c h s e c h s C P -

W o c h e n e n d e n 4 6 3 ' J K i l o m e t e r a u f
der Uhr. Honda hielt in Pierre Gas-
iys Auto fünf Rennen und 3728
Kilometer durch. Nichts gegen die
Mercedes-Motoren, d ie in Mont
real notgedrungen in ihre siebte
Runde gingen. Sjiiizenreiter ist
der Motor von llott.is mit .■i604 Ki
lometern. gefolgt von Hamilton
(5428) imdPercz (5349). ■

N O R R I S B L E I B T

D e r D e a l z w i s c h e n To t o R o s s o

und Lande Norris ist geplatzt.
M c L a r e n w o l l t e s e i n e n F a h r e r

nicht freigeben. Auch wenn
M c L a r e n N o r r i s f ü r 2 0 1 9 k e i n

Cockpit anbieten kann, ist
To r o R o s s e n i c h t m e h r i n t e r

e s s i e r t . . . M c L a r e n h a t i m m e r
e i n R ü c k k a u f s r e c h t ' , v e r r ä t

H e l m u t M a r k o .

S P A v e r l ä n g e r t
Die Fl-Bosse von Liberty
Media haben den Vertrag
mi t Spa-Francorchamps um
drei Jahre bis 2021 verlangen.
Dank Max Verstappen konn
t e n d i e V e r a n t w o r t l i c h e n i n

Belgien in den letzten Jahren
d e u t l i c h e Z u w a c h s e b e i m

T i c k e t - V e r k a u f v e r m e l d e n .

S C H U M I - A U S S T E L L U N G

I n d e r M o t o r w o r l d i n K ö l n

wurde eine große Ausstel
lung zum Thema Michael
S c h u m a c h e r e r ö f f n e t . Z u

s e h e n s i n d u n t e r a n d e r e m

zwölf originale Rennwagen
des F l -Rekordchamp ions .

F o r m e l l

Hamilton-Vertrag so gut wie fix
F o r m e t - l - W e l t f T i e i s t e r
L e w i s H a m i l t o n w i r d
auch über das Sa ison
e n d e h i n a u s f ü r M e r c e d e s

fahren. Die wichtigsten
Fragen zur Vertragsver-
iängerung seien geklärt,
heißt es bei Mercedes.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das Fahrerk.irussel! willdieses Jahr nicht so rich
tig ins Rollen koinnien.

Eigentlich sollte der neue Ver
trag von Lewis Hamilton schon
in der Winterpause unter Dach
und Fach gebracht werden, doch
der holprige Saisonscart der Sil-
bcrjifeile hat den Zeitplan etwas
durcheinandergebracht. Auch
nach einem Drittel der Saison hat
d e r W e l t m e i s t e r n o c h n i c h t u n

t e r s c h r i e b e n . D o c h n u n s o l l e s
bald so weit sein. .Es geht nur

noch um Beistr iche. Die Anwälte
s c h i c k e n D o k u m e n t e h i n u n d
her. Dabei vergeht viel Zeit", ver
t r ö s t e t e Te a n i - A n f s i c h l s r a t N i k i
L a u d a d i e M e r c e d c s - F a n s . d i e
sehnsüchtig niifdie Vollzugsmel
dung warten. -Wir haben keine
Eile. Wenn du weißt, dass du hei
raten wil lst, ist der Hochzeitsicr-
min auch schon egal."

Auch die Frage über die Be
setzung des zweiten Cockpits

scheint geklart. Valtieri Bottas
konnte die Teamführung nicht
z u l e t z t d u r c h d e n z w e i t e n P l a i z

in Montreal überzeugen. W.äre
d e r F i n n e b e i m R e n n e n i n A s e r

b a i d s c h a n n i c h t u n v e r s c h u l d e t
in Führung liegend aiisgerallen.
w ü r d e e r s i c h m i t t e n d r i n i m T i -

lelkampf befinden. Für Cottas
sprechen auch die moderaten
Gchaltsvor.stellungen. Weil man
mit Hami l ton schon e inen Groß-

Hamllton und Bottas werden wohl noch etwas läriger für Mercedes fahren

V e r d i e n e r i m T e a m h a t . w ä r e
dem Vorstand eine Verpflichtung
von Daniel Ricciardo als zweiten
Fahre r nu r schwer ve rmi t te lba r.

Wo der Austral ier 2019 unter
k o m m t . s t e h t n o c h n i c h t f e s t .
R icc ia rdo w i l l s ich ers t K larhe i t
Uber die Motoren-Entscheidung
bei Red Bul l verschaffen, bevor
er selbst seine Entscheidung trifft.
Neben Ferrari soll sich übrigens
a u c h M c L a r e n f ü r d i e D i e n s t e
des Monaco-Siegers interessieren.
D o r t k ö n n t e e r F e r n a n d o A l o n -

so beerlK'n. der nach seinem Le-
.Mans-Sieg vor einem Wechsel
in die IndyCar-Serie steht. Aller
dings sind die Titelaussichten bei
McL i ren äußers t beschränkt . So
bleibt nur Ferrari als Alternative.
Well sich Kimi Räikkönen in den
letzten Rennen nicht gerade in
Hochform prä.sentierte. wächst
der Druck au f d ie Scuder ia -Ver -
antwortlichen. -Ich glaube, mein
M a r k t w e n i s t z u l e t z t e t w a s a n

gestiegen". grinste Ricciardo in
Montreal völlig entspannt. ■
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Kurt Ahrens war der beste
Privatfahrer der späten
6 0 e r - J a h r e . Tr o t z d e m
wollte der Braunschweiger
nie Rennfahrer werden.
Deshalb fiel es ihm auch
leicht, den Helm lOTI an
den Nagel zu hängen.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Man könnte ihm stunden-iang zuhören. Kurt Ah-
rens ist ein wimderbarcr

Erzähler. Und während er so über
seine Karriere plaudert, wünscht
man sich, sie hätte langer gedau
ert als bis zu dein Tourenwagen-
W M - L i i i f a m 2 3 . M a i 1 9 7 1 i n
Brünn. Eigentlich war Ahrens ja
schon zurückgetreten. Poch dann
kam da Ford-Rennleiier Jochen
Neerpasch auf ihn zu: „Er suchte
Ersatz für Rolf Stommelen, der in
A m e r i k a e i n e n E i n s a t z h a t t e , i c h
s o l l t e f ü r i h n d i e 3 0 0 K i l o m e t e r

von Brünn im Ford Capri fahren,
Ford , dach te i ch . das feh l t m i r
n o c h i n m e i n e r S a m m l u n g .
B r ü n n , d a c h t e i c h , d a k ö n n e n
doch unsere Ossis aus der DDR
hinfahren. Meine Schwiegereitern
lebten in Dresden. Ich habe mei
nen Vater gebeten, für uns alle
Visa zu besorgen. Wir könnten
doch in Brünn ein Familienireffen
m a c h e n . F o r d b e z a h l t a l l e s . "

Es wurde e in Abenteuer, das
Ahrens für immer vom Virus dos
Rennfahrens befreite: „Brünn wai

ja eine grimmige Strecke mit
einigen Ortsdurchfahrten. Mein
Ford hatte von Anfang an keine
Bremsen. D ie Mechan iker konn
ten den Fehler nicht finden. Ich
s o l l t e d a m i t 3 0 0 K i l o m e t e r f a l l
ren. Während des Rennens ist mii
in einer der Orispassagcn dei
Capri ausgebrochen. Ich bin 101
Meter quer übers Kopfstcinpflastei
rechts ein Laterncnpfahl. links dh
Häuser. Ich sagte mir noch: ,Bis
du eigentlich ven-ückt? Du fährs
dich hier vor den Augen deine
Famil ie ins Grab." Ich bin dam
noch Zweiter geworden. hnl>
meinen Helm genommen, i lm
meinem Schwiegervater in dî
Hand gedrückt und ihm gesagt:
.Nimm ihn mit nach Dresden. leb
setz das Ding nie wieder auf. Jetzt
i s t F e i e r a b e n d . ' "

Eigentlich stand der RückIrin
ja schon vorher fest: -Als Poi sche
gesagt hat. wir stellen die Rer-
nerciein. Ab 1971 liefen die Spon-

I svagen-Einsätze nicht mehr über
i Stuttgart." Ahrens gibt zu: „Ici
S war nie begeistert von Autorenneri.
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Mein Fah re r ha i i n i c l i da re i n -

geschubsi- Ich wollte Speecl-
way-Fahrer werden. Diese Auto-
geschichte hat sich so ergeben.
Mein Vater hat alles bezahlt, und
dann war ich auch noch ziemlich

erfolgreich." Kurl Ahrens senior
w a r e i n d o m i n a n t e r M a n n . M i t
Alteisenhandel reich geworden,
spielte er im Rennspori auf allen
Klaviaturen: _Mein Vater hatte in
Fngland viele Freunde. Bei Lotus
Colin Chapman, bei Cosworth
Kei th Duckwor th und Mike Cos-
t i n . be i Hew land . A l l es l i e f au f

Gegengeschäfte raus. Die Hngiän-
der waren dem Vatei' immer was
schuldig. Er hat für Hewland 20
VW-Gehause mit nach England
genommen und dafür Getriebe
von ihnen gekriegt. Chapman und
die Cosworih-Leutc sind Sport
flugzeuge geflogen. Die brauch
ten deutsche Sprechfunkanlagen.
Mein Vater hat sie besorgt. Ich
b e k a m i m m e r W e r k s m o t o r e n .

Und Lotus hat sich gewunden,
wie der Ahrens d ie Werksfahrer
P e t e r A r i m d e l l u n d d e n M i k e

Spcnce schlagen konnte."
O b w o h l A h r e n s a l s d e r t a l e n

t ier teste Pr ivat fahrer se iner Zei t
war, packte ihn nie der Ehrgeiz.
„Ich war nie 100-prozentig bei der
S a c h e . B e i m i r f u h r i m m e r i m

Hinterkopf der Gedanke mit; ,Du
h a s t F r a u u n d d r e i K i n d e r z u
Hause . ' Renn fah ren wa rnu re ine
Nebenbeschäftigung. Mein Vater
nahm mich in der Firma so streng
ran. dass ich mich schon auf die
A u t o r e n n e n a m W o c h e n e n d e
freute, wei l ich da ein bisschen
durchschnaufen konnte. Das war
wie Ur laub." Ahrens unterschr ieb
nie einen Vertrag. ..Ich bin für
Porsche. Abarth. Mercedes gefah
ren. hatte aber nie etwas Schrift-
l ic l ies in der Hand. Die Freihei t
war mir wichtig. Geld? Habe ich
nie gekriegt. Nur die Spesen wur
den bezahlt. Als ich Herrn Piech
mal gefragt habe, wie es denn mit
Geld aussehe, hat der nur geant
wortet: .Herr Ahrens. es ist doch
eine Ehre, für l'orsclie zu faliren.'"

Das Braunschweiger Urgestein
w a r a u c h e i n e x z e l l e n t e r T e s t

pilot; -Wer sitzt als Erster im Por
s c h e 9 1 7 ? D e r A h r e n s . D i e P r o fi s

haben sich davor gedrückt. Die
h a b e n m i c h d i e B r e m s e n e i n f a h

ren lassen und sind dann gekom
men. als sie ausgeschlafen hatten.
Oft habe ich am Donnerstag für
Porsclie in Monza getestet und bin
danach hoch zum Nürburgring,
wo Ich am Wochenende ein For-
mel-2-Rennen gefahren bin. Das
war Stress hoch drei." Sein bester
Rennfahrerfiei ind war Hans Herr
m a n n . D i e b e i d e n s c h m i e d e t e n
zur gleichen Zeit Rücktrittspläne.
„Irgendwann hat iniclt der Hans
gefragt; ,Wie lange willst du das
noch machen? Du hast noch zwei,
drei Jahre, dann bist du auch fäl
lig.' In meinen 13 Jahren Renn
sport sind 12 Kollegen gestorben.
Ich sagte: .Wenn du als mein
F r e u n d n i c h t m e h r d a b e i b i s t ,
höre ich auch auf."

Se inen Absch ied vom Mo to r
sport Ital Ahrens kein einziges
Mal bereut . Er hat te e ine Finna
zu Hause, die er betreuen musste.
Wa h r e n d s e i n e r K a r r i e r e h a t t e
Ahrens nur e inen schweren Un
fall, 1970 bei Hochgeschwindig
keitstests mit dem Porsche 917 in
Ehra-Lessien. Der Sieger des 1000-
Kilomeier-Rennens am Nürburg
ring erinnert sich noch so genau,
als wäre es gestern passiert; „Wir
wo l l t en w issen , ab we lcher Ge
schwindigkeit der Wagen vorne
oder h in ten hochkommt . Rech ts
im Cockpit hatte ich eine Holz-
lafel mit vier Schläuchen für den
Wasserstand. Wie ein Scliwimmer
beim Angeln. Ursprünglich sollte
einer mitfahren, der ab einer be
stimmten Drehzahl den Pegel
stand auf der Holztafcl mit einem
Str ich markieren sol l te. Da habe
ich den Porsche-Leuten gesagt, ein
B e i f a h r e r k o m m t m i r n i c h t i n s
Auto . D ie S t r i che au f der Ta fe l
habe ich selbst gemacht."

Auf der Hinfahrt der langen
Geraden wares noch trocken. Bei
der Rückfahrt begann es zu rcgnen.

„Das habe ich aber nicht gleich
gemerkt, ich glaubte, die Spiege
lung auf dem Asphalt sei eine
Sinnestäuschung. Es war aber
n a s s . U n d i c h h a t t e S l i c k s d r a u f .
So bin ich mit 270 km/h da rein,
die Vorderachse wird ganz leicht,
und ich denke nur; .Jetzt ist das
Auto kaputt." Der Wagen dreht
sich weg. Den Aufprall in die Leit
planken habe ich gar nicht mitge
kriegt. Da war das Adrenalin schon
so hoch. Ich habe mich einfach am
Ix-nkrad festgehalten. Deshalb hat
es die Speichen zu mir hinge
bogen. Dann ging das noch mal
200 .Meter weiter. Die Gurte sind
nmigeflaliert, als würde ich in
einein Fallschirm hängen. Ich
liabe gar nicht realisiert, dass bei
dem Aufprall der ganze Vorder
bau abgerissen wurtie und icli im
Freien saß. Als der Porsche end
lich stand, hatte iclt einen Schuh
und e inen Handschuh ve r lo ren .
Die Leitplanke stand direkt vor
mir. beide Beine steckten bis zu
den Knien unter ihr. Dann habe
ich erst mal durchgeatmet, mich
ganz vorsichtig bewegt, die Beine
unter der Le i lp lanke bervor-
gezogen und bin langsam au.s
dem Auto gekrabbelt. Ich habe
mich auf <iie Leitplanke gesetzt
und auf das Team gewartet. Die
kamen zwölf Minuten später, um
m i c h a b z u h o l e n . " ■

DIE KARRIERE IN ZAHLEN

„ICH HABE MICH
BEI MEINEM gi7ER-
C R A S H A M L E N K
RAD FESTGEHALTEN.
DESHALB HAT ES
DIE SPEICHEN ZU
MIR HINGEBOGEN."
Kurt Ahrens

Geb.; 19. April 1940 in Braunschweig (D)

GP Deutschland 1966 (Nürburgring)
B r a b h a m . P r o t o s
4 (von 1966 bis 1969}

F O R M E L 1

D e b ü t :
T e a m s :

G P - S t a r t s :

W M - P u n k t e :

GP-S iege :
P o d i u m s p l ä t z e :
P u n k t e r ä n g e :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e :

F ü h r u n g s k i l o m e t e r :

F O R M E L 2

D e b ü t :

T e a m s :
S t a r t s :

E M - P u n k t e :

S iege :
P o l e P o s i t i o n :

S c h n e l l s t e R u n d e : -

Füh rungsk i l ome te r : 102

S P O R T W A G E N - W M

T e a m s : P o r s c h e
S t a r t s : 1 7
S i e g e : 2 ( 1 0 0 0 k m Z e l t w e g 1 9 6 9 )

(1000 km Nürburgring 1970)

Deutschiand-Trophae 1968
(Hockenhe imr ing)
B r a b h a m
12 (von 1968 bis 1969)
19

Ahrens lag in Führung, als Clark 1966 in Hockenhelm starb
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Den Dämon besiegt
Seit über 30 Jahren rennt
Toyota dem Gesamtsieg
in Le Mans hinterher. Jetzt
hat es endlich geklappt,
die Japaner haben die
bösen Dämonen besiegt:
Sebas t i an Buem i . Kazuk i

Nakajima und Fernando
A l o n s o h a b e n d a s M o n s t e r
Le Mans niedergerungen.
Beachtlich: Die Japaner
zogen ihren Speed recht
kompromisslos durch,
obwohl sie überhaupt
keine Gegenwehr hatten.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Pascal Vasselon ist ein rulliger und eher besonnener
M e n s c l i . D o c h a u c h d e r

Technikdirektor des Toyota-
W e r k s i e a m s T M G k o n n t e s i c h
d e n I h i i o t i o n e n d e s e r s t e n G e

samtsiegs nicht entziehen; Zum

20. Mal hat Toyota versucht, in
Le Mans zu siegen -jetzt wurde
a u c h f ü r Va s s e l o n d e r T r a u m
wahr: .Wir waren so oft so nahe
dran - in den letzten Jahren
ebenso wie in den OOer-Jahren
mit dem GT-One. Und jedesmal
ist irgendetwas schiefgelaufen,
und wir sahen immer .lus wie die
Idioten. Dieser Sieg ist wie eine
Brlosung!"

Das beriiliime zittrige Händ
chen , das s i ch immer dann be
merkbar macht , wenn man e ine
quiilend lange Durststrecke be
enden will, zeigte sicli bei Toyota
aber nicht: Die Japaner zogen ihr
Rennen mit der notwendigen
Umsicht durch, aber sie legten
ein forsches Tempo vor. obwolil
die privaten LMPl um Lichtjahre
hin terherh ink ten: Der beste Ver
folger Rebellion hatte im Ziel
sat te zwöl f Runden Rückstand.

D i e v o n v i e l e n b e f ü r c h t e t e
Teamorder zugunsten des Welt
s ta rs Fe rnando A lonso , d ie be
reits beim Saisonauftakt in Spa
gegriffen hatte, kam nicht zum

Zuge: Spate Zeitstrafen sowie
e i n P i l o i e n f c h l e r z e m e n t i e r t e n
d a s R e s u l t a t d e u t l i c h v o r R e n

nende. sodass sich das Schwes-
t o r a u t o d e r P i l o t e n K a m u i K o b a -

yashi, Mike Conway und Jose
Maria Lopez mit Platz 2 und
zwei Runden Rücks tand ge
schlagen geben musste.

Die Siegerstrahlten natürlich
über alle B.ickeii: Nakajima über
wand den Alplrainn des spaten
Ausfalls in 2016. Buemi holte den
wichtigsten Sieg seiner Karriere
und Alonso schaffte gleich beim
Le-Mans-Dcbüt den ersten Sieg
u n d k a m d a m i t s e i n e m U - b c n s -

traum, die Triple Crown - Siege
beim Indy 500, Gl' Monaco und
in Le Maus - zu erringen, einen
großen Schrill naher.

Toyota; Nicht getrödelt
Kritiker mögen einwenden, dass
Siege ohne Gegner weniger zäh
len. aber man muss Toyota dafür
loben, dass sie den Piloten freie
Fahrt gaben, w.is in Summe zu
e i n e m u n t e r h a l t s a m e n u n d h i n -

„UNSER RENN
T E M P O I N 2 0 1 8
WA R I M M I T T E L
U M E I N E S E K U N D E
P R O R U N D E
S C H N E L L E R
ALS NOCH IM
V O R J A H R . "

Toyota-Technikchef Vasselon
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re ichend scl i i ie l le i i Rennen führ-
le: Über weite Strecken %vnren
beide Autos um weniger als eine
Minute voneinander getrennt.

Im Ziel hatte <las Sieger-Trio
3 8 8 R u n d e n o d e r 5 2 8 6 K i l o m e t e r

abgerissen - die beste Disianz-
Icislung seil dem l'orsche-Sieg in
2 Ü 1 5 u n d n u r n e u n R u n d e n u n

t e r h a l b d e s D i s t a n z r e k o r d s v o n
Audi aus dem Jahr 2010. Gleich
zeitig musste Toyota wegen der
reduzierten Stintlängen häufiger
die Box anlaufen - in.sgesamt ver
b r a c h t e m a n a c h t M i n u t e n l ä n
ger in den Boxen als noch Por
sche im Jahr 2015.

„Das Reniitempo war ungefähr
im Mittel um eine Sekunde pro
R u n d e s c h n e l l e r a l s i m l e t z t e n

Jahr", hielt Vasscion stolz fe.st.
G e t r ö d e l t w u r d e a l . s o w i r k l i c h
nicht. Dazu ließ sich Toyota bei
der Zuverlässigkeit nichts zu
schulden kommen: Es gab keine
technischen Defekte am Auto, die
beiden TS050 spulten ihr Tempo
o h n e P r o b l e m e a b .

Alonso-Show in der Nacht
N a t ü r l i c h f e h l t e d e r D r u c k v o n
hinten: Nur die beiden Toyota
führten das Rennen in Le Mans
an. was grundsätzlich zu einer
gewissen Langeweile führte. Die
privaten I.Ml'l von Oreca. Dalla-
r a , G i n e t t a u n d K o l l e s h a l t e n
nicht den Speed, um das Werks-
l e a m a u s K ö l n h e r a u s z u f o r d e r n .

Mi t te ls e iner sogenannten
EoT-Einstufüng. die aber de fac
to eine BoP war. hatte Toyota
eine bessere Reichweite (11 statt
1 0 R u n d e n ) , e i n e k ü r z e r e
Nachtankzei l sowie eine bessere
Rundenzeit zugestanden bekom
m e n - I n W a h r h e i t f e h l t e n d e n

privaten LMPl im Rennen zwi
schen drei und .sechs Sekunden
pro Runde bei der Renn-Pace.
Dazu waren ihre Fahrzeuge neu
und weniger ausgetestet, was zu
spürbaren Zuverlässigkeitspro
b l e m e n f ü h r t e . B e r e i t s n a c h
z w e i e i n h a l b S t u n d e n h a t t e To

yota deshalb schon eine Runde
Vorsprung.

Tro tzdem l ieß d ie Toyota-
Teamführung den beiden Crews
freie Hand, um das Duel l unter
e i n a n d e r a u s z u f e c l i l e n . O b w o h l
das Auto mi t der Nummer 8 e i
nen leichten Speedvorteü zu ha
ben schien, konnten Kobayashi.
Lopez und Conway die Führung
e r o b e r n , a l s d a s S c h w e s t e r a u t o

eine Zeitstrafe erhiel t , wei l Bue-
m i i n e i n e r S l o w Z o n e z u s c h n e l l

g e w e s e n w a r .
D o c h n a c h M i t t e r n a c h t w e n

dete sich das Biatt - ausgerech
net durch Superstar Aionso. Der

Spanier reduzierte den Rück
s t a n d v o n ü b e r z w e i M i n u t e n i n
s e i n e m \ ' i e r f a c h s t i n t b i n n e n
z w e i e i n h a l b S t u n d e n a u f n u r
noch 44 Sekunden und ließ dabei
seine Mitstreiter im gegnerischen
Toyota — zuerst Conway, dann
I.öpez - ziemlich alt aussehen.

„ W i r h a l t e n u n t e r k ü h l e r e n
Bedingungen in der Nacht eine
b e s s e r e B a l a n c e a l s d a s S c h w e s
t e r a u t o " . r e l a t i v i e r t e A i o n s o
n a c h d e m R e n n e n . „ A u ß e r d e m
fä l l t e s m i r m i t den we i che ren
Reifen Jeichier, ans Limit zu ge
h e n . w e i l i c h d a s A u t o b e s s e r
spüre. Bei heißen Bedingungen
m u t e i c l i d e n R e i f e n o f t z u v i e l

z u — u n d z a h l e d a n n a m E n d e
d e r S t i n t s e i n e n P r e i s d a f ü r . "

. .Außerdem kann ich im Dun
keln wegen der Fahrzeuglkiiter
d e n V e r k e l i r e t w a s b e s s e r m a n a

gen als am Tag. Und zu guter
Letzt liebe ich es generell, in der
Nacht zu fahren, oder bei etwas
feuchten Bedingungen - und
obwohl wir keinen Regen hat
ten. war die Strecke wegen der
hohen Luftfeuchtigkeit in der
Nacht etwas rutschiger. Das alles
kam mir zupass", so Aionso.

Nachdem Aionso einen gro
ßen Te i l des Rücks tands e l im i
n ie r t ha t te , l i e f das Schwcs ie r -
a u t o m i t d e r N u m m e r 7 a m

frühen Morgen in weitere Balan
ce-Probleme, wie Mike Conway
erk lä r t : „W i r ha t ten ke ine tech
n i s c h e n T h e m e n i m R e n t i e n .
a b e r v e r l o r e n i n d e r N a c h t d i e
Balance und hatten zu wenig
Grip an der Vorderachse. Des
h a l b k o n n t e d a s A l o n s o - A u t o

aufholen. Eigentlich wäre unser
Vorspung groß genug gewesen,
a b e r d a n n k a m e n a u c h n o c h
Strafen und später im Rennen
n o c h m a l F e h l e r u n d w e i t e r e
S t ra fen h inzu — dami t war d ie
Pa r t i e dann du rch . "

Feh le r be i Nummer?
Am frühen Sonntaginorgen er
hielten beiden Fahrzeuge fast
zeitgleich Strafen svegen Tempio-
v e r s t ö ß e n u n t e r G e l b . I n d e r 1 6 .

R e n n s t u n d e ü b e r n a h m d e r T o

yota mit der Startnummer 8 wie
der die Führung-und gab sie bis
i n s Z i e l n i c h t m e h r a b .

Gegen Mittag setzte es eine
weitere Strafe für den Toyota mit
der Nummer 7, dann verpasste
Kamni Kobayashi am Ende seines
S t i n t s d i e B o x e n e i n f a h r t u n d
musste mithilfeder Hybrid-Power
Sprit sparen, um es überhaupt
wieder zurück zur Box zu schaf
fen. was eine weitere Strafe we
gen Überschreitung der maxima
len Stintlange nach sich zog.

Der zwei tp la tz ier te Toyota ver lor e inen Vorsprung von zwei Minuten

Spanische Flaggen: Die Fans feierten den zweifachen Ft-Champ Aionso

Die SMP-DaUara zeigten einen guten Speed, aber zu wenig Haltbarkeit

Das deutsche Ko l les -LMPI -Team sch ied nach fün f S tunden durch Unfa l l aus
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Die privaten IMPl-Teams be
trachteten das Toyota-Gefecht aus
sicherer Enifenuing. Bezogen auf
d i e R e n n - P a c e v e r l o r e n s i e i m

S c h n i t t z w i s c h e n d r e i u n d s e c h s
Sekunden pro Runde auf die vorn
weg prescitenden Toyota. Dei' mit
Abstand beste Verfolger war er
wartungsgemäß das Rebellion-
Team, dass de facto ein Oreca-
Werksieam geworden ist. Das
e i n e A u t o m i t d e r S t a r t n u m m e r 3

(Beche. Menezes, Liureni) erober
te den letzten Podestplatz, das
S c h w e s t e r a u t o v o n A n d r e L o t t e

rer. Necl Jani und Bruno Senna
l i e fau f P la t z4 c i n .

. .Wir hat ten nie e ine real is t i
sche Chance, die Pace der Toyota
mitzugehen", hiel t Rebel l ion-
Teamciief Bart Hayden nach dem
Rennen fest. „Also sind wir unse
ren Stiefel gefahren. Wir hatten
v ie le k le ine Prob leme, we i l das
A u t o n o c h n i c h t a u s r e i c h e n d

aiisgetcscei ist. Trotzdem bin ich
sehr zufr ieden, weil wir eine so
lide Vorstellung gezeigt und uns
gut verkauft haben."

Rebel l ion ohne Chance
Die Liste an Problemen war bei
Rebellion nicht eben kurz: Gleich
zu Rennbeginn löste sicli am Re
bell ion von Loiterer cine Befesti

gung am vorderen Radhaus, was
e i n e n k l e i n e n A u f Ta h r u n f a l l
beim Start zur Polge halle. Später
gab es immer wieder Probleme
mit dem Kupplungsdrucksensor
und der Hlekironik. dazu gab es

„DIE MEISTE ZEIT
V E R L I E R E N W I R
GEGENÜBER TOYO
TA IM VERKEHR,
W E I L W I R K E I N E N
B O O S T - B U T T O N
H A B E N - D A S K O S
T E T R U N D E N Z E I T. "

Rebellion-Pilot Neei Jam

immer wieder Reparaturen an
der Untcrbodenplanke. Bei den
Boxenstopps verlor Rebellion je
desmal gleich mehrere Sekunden
auf Toyota. Am Ende klemmte
die Tür im viertplatzierten Rebel
lion. weshalb Neel Jani im Finale
e i n e n D r e i - S t u n d e n - S t i n t a b r e i

ß e n m u s s t e .

Auf die Frage, wo Rebellion
am meisten Zei t ver l ier t , ver t rat

Jani eine klare Position: „Im Ver
k e h r , d e n n w i r h a b e n k e i n e n
B o o s t - B u t t o n . A u ß e r d e m f e h l t
uns der Hybrid-Bumms aus den
E c k e n h e r a u s . W e n n w i r a n d e r
f a l s c h e n S t e l l e i n d e n Ve r k e h r
laufen, verlieren wir auf ein paar
Plündert Metern gleich fünf oder
s e c h s S e k u n d e n . " D a z u f u h r R e
be l l i on m i t re la t i v xde l Ab t r i eb ,
somit war man im Vergleich zu
den SMP-Dallara anf den langen
Geraden vergleichsweise lang
sam unterwegs. Insgesamt wurde
ü b e r d e u t l i c h , d a s s d i e E o T - o d e r

besser BoP - zwischen den Hyb-
rid-LMPl von Toyota und den
privaten LMPl oline Hybrid über
haupt nicht funktioniert. „Man
müsstcuns deutlich mehr geben
und eventuell sogar Toyota noch
etwas wegnehmen, um zu einem
Punkt zu kommen, wo man von
einem halbwegs offenen Rennen
r e d e n k ö n n t e " , b i l a n z i e r t e R e b c l -

lion-Teninchef Bart Hayden.

Kr i t ik an der LMPl-BoP
R e b e l l i o n h a t t e i m m e r h i n e i n e

taugliche Zuverlässigkeit - in die
sem Punkt versagten alle ande
ren privaten I.MPl-Gegncr. Das
S M P - T e a m m i t s e i n e t r D a l l a i a -

Chassis konnte sogar schnellere
R u n d e n z e i t e n a l s R e b e l l i o n f a h

ren. aber das nutzt wonig. wenn
m a n n i c h t a n k o m m t . G l e i c h z u

beginn lief Vitaly Petrov in Pro
bleme mit dem Gaspednlsensor,
was für eine lange Reparatur
sorgte, die 50 Runden Rückstand
zur Folge hatte. .Wir haben viele
Teile ausgetauscht, bis wir end
lich den Fehler gefunden hat
ten". sagt SMP-Teamchef Dmitry
B e l o u s o v . G a n z z u m S c h l u s s fi e l
d a s A u t o , a u f d e m a u c h d e r
Ex-Fl-VVcltmeister Jenson Button
f u h r , m i t e i n e m S c h a d e n a m
A E R - T i i e b w e r k a u s .

Dem Schwesterwagen erging
e s n i c h t v i e l b e s s e r : M a t e v o s

Isaakyan crashte mitten in der
N a c h t i n d e r S e k t i o n d e r P o r s c h e -

Ku rven . a l s e r s i eh im Übe r ru i v
dungsverkehr verschätzte. Team

c h e f B e l o u s o v ü b t e e b e n s o
harsche Kr i t ik an der LMPl-BoP
wie Hayden: „Wir konnten nicht
e inma l annähe rnd i n e i nen Be
reich kommen, wo wir Toyota
h ä t t e n u n t e r D r u c k s e t z e n k ö n

nen. Uns fehlten über weite Stre
cken vier Sekunden pro Runde,
gleichzeitig bestraft der Veran
stalter bei den privaten LMPl-
Teains nahezu jede technische
Weiterentwicklung."

Auch de r d r i t t e Da i l a ra BR l ,
der vom amerikanischen Dragon-
speed-Team mit Gibson-V8-Saug-
motoran den Start gebrachtwur-
de. kam nicht durch: Rcnger van
der Zande hatte bereits am Sams-

ragnachmittag einen Ausrut
scher. ve rmu t l i ch we i l s i ch de r
Unierboden gelöst halte. In der
Nacht crashte Ben Hanley den
Wagen dann in den Porsche-Kur
ven. was das Getriebe sowie dig
linke Aufhängung zerstörte.

D ie neuen G ine t ta - I .MPl , d ie
in Spa wegen Finanzprobieiner
kaum fuhren, waren keine Offen
bai ling: Immer wieder fingen die
brit ischen I.MPl-Wagen Feuer
dazu gab es massive Elektronik
Probleme und Reparaturen ar
Lenkung und Fahrwerk. Für da;
M a i i o r - T e a i n k a m L e M a n s u o '
M o n a t e z u f r ü h - o b w o h l m a r

sogar ein Auto ins Ziel bringeil
k o n n t e . D a s K o l l e s - Tc a m s t e l l t i
das langsamste LMPi-Auto. eil
U n f a l l v o n D o m i n i k K r a i h a m m e

beendete das Rennen für Koi le:
n a c h f ü n f S t u n d e n . ■
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Ergebnisse 24h-Rennen in Le Mans 20181 Prototypen- und GT-Sport

S P O RT WA G E N - W E LT M E I S T E R S C H A F T

ZWEITER WM-LAUR 24H-RENNEN IN LE MANS

Länge der Strecke: 13.626 Kilometer; Renndistanz; 388 Ronden gleich 5286.8S8 Kilometer
Pole-Position LMP1: #8 Toyota, Kazuki Nakajima: 3.15,377 Minuten; Pole-Position LMP2: #26 idec-Oreca,
Paul Chatin: 3,24,842 Minuten: Pole-Position GTE-Pro: #91 Porsche 911 RSR. Gianmaha Brunl: 3.47.504 Minuten:
Pole-Position GTE-Am: #88 Dempsey-Prcton-Porsche 911 RSR. Matteo Calroli; 3.50,728 Minuten
Schnellste Rennrunde LMPl: #8 Toyota. SSbastien Buemf: 3.17.658 min: Schnellste Rennrunde LMP2: #39 Gratf-
Oreca. Vincent Caplllalre.: 3.28.665 min: Schnellste Rennrunde GTE-Pro: # 63 Chevrolet Corvette C7.R, Jan Magnussen:
3.49.448 min: Schnellste Rennrunde GTE-Am: # 99 Proton-Porsche 911 RSR, Patrick Long: 3.53.249 min

K l a s s e Nr. F a h r e r Team/Fahrzeug D i s t a n z / R Q c k s t a n d

1. LMP l -H # 6 Bueml / Nakajima / Alonso Gazoo Racing Toyota TS050 Hybrid 368 Runden

2. LMPt-H #7 Ccnway / KobayasN / LCfiez Gazoo Racing Toyota TS050 Hybrid • ZRunden

3. L M P l « 3 Laurent / Beche / Menezes Rebe i l t on m3-G lbson «12 Runden

4 , LMPl #1 Lotteier/Janl/Senna Rebel l ion Rt3-Gibson ♦ 13 Runden

5. LMP2 « 2 6 Ruslnov/PüStoia / Vergne G-Orive Oreca 07 - Gtoson ♦ 19 Runden

6 . LMP2 « 3 6 Lapime / Negiao / Thiiiet Signatech Alpine A470 - Gibson • 21 Runden

7. LMP2 « 3 9 Caplllalre / Hirsch! /Gonmertdy Graff -S024 Oreca 07-GlBson • 22 Runden

8 . V P. t « 2 8 Perrodo / UaxMäe / Duval TDS Racing Oreca 07 • Gibson • 23 Runden

9 . M . ' « 3 2 De Sadeleer / Owen / Montoya Uniied Autosports Ligler JSP2I7 - Gibson • 23 Runden

10. 1 t,'P2 # 3 7 Jaafar/Jeffrl/Tan Jackie Chan DC Racing Oreca 07 - Gibson • 27 Runden

II, L H P 2 «31 Gonzalez / Maldorvado / Bertticn DragonSpeed Oreca 07 - Gibson ♦ 28 Runden

12. . M t . « 3 8 Tung / Richeln# / Ai^ Jackie Chan DC fiactog Oreca 07 - Gibson • 32 Runden

13. LMP2 # 2 9 Van Eerti/Van tier Garde/Lamrnets Racing Team Nederiand Dailara P2I7 - Gibson • 32 Runden

14. #33 Cheng / BouUe / NJcolet JadueChan DC RaüngLigier JSP2I7 - Gbson • 33 Runden

15, . V P 2 # 2 3 B u r e t / C a n a l / S t e v e n s Panis Barthez Competition Ugiei JSP217 - Gibson • 35 Runden

16. # 3 5 Shaltai / Newey / Nato SMP Racing Dailara P2I7 - Gibson ♦ 43 Runden

17. G T E P i D # 9 2 Chnstetrsen /Estre / ^nthoor P o f s d i e g i l R S fi • 44 Runden

16. G l E f ^ # 9 1 Uetz / Brun! / Makowieclu Porsche 911 Ra? • 45 Runden

19. S T E P r o # 6 8 Hand / Muller / Bcurd^ Chip Ganassi USA Ford GT • 45 Runden

2 0 C T E P r o #63 Magnussen/ Garua / Rockenfeller Corrttte Racing Chevrolet Corvette QR • 46 Runden

2 t . LMP2 # 4 7 Lacorte / Sernagiotto / Nasf Cet liar Villorba Corse Dailara P217 - Sbson ♦ 46 Runden

22. CTEPro # 5 2 Vllandet / Giovinazzi / Deranl AFCorseFerrarl488GTE EVO • 47 Runden

23. CTEPro « 6 6 M u c k e / P l a / J c h n s o n ChipGanassi UK Ford GT • 48 Runden

24. CTEPro «51 P ie r Gu id i /Ca lado /Se r ra AF Corse Ferrari 468 CTE EVO • 4 9 R u n d B i

25. CTEPto « 9 5 Swensen / Thiim/ Turnet Aston Martin Vantage AMR • 49 Runden

2 6 C T E P t o #71 Rfgon/Bird/MoUna AF Corse Fenarl 468 GTE EVO • 50 Runden

27. «77 Carrgibelt / Ried/Andlauer Dempsey - Patron Recing Porsche 911 RSR • 53 Runden

28. # 5 4 Rrtir /Castellacci / Ftsfchella Spirit of Race Fenarl F488 GTE ♦ 53 Runden

29. CTEPro # 9 3 PHet/Tandy/Barnber Porsche 91IRSR • 54 Runden

3 0 . # 8 5 Keating / Bleekemden / Stolz Keating Motorsports Ferrari F488 GTE • 54 Runden

31, « 9 9 Long / Pappas / Pumpelly Proton Competition Porsche 911 RSR • 54 Runden

32. # 8 4 Gdffin/Maawl/Segal JMV/Motorsports Ferrari F488GTE • 56 Runden

33. # 8 0 B a b i r l / N i e l s e n / M a r i s Ebitnotors Porsche 911 RSR • 56 Runden

34, LMP2 # 5 0 Creed /Ried / Dagoneau larbre Competition Ugier JSP217 - Gibson • 55 Runden

35. C T E f t O #81 Torncz>1i / Catsburg/Eng M T E K B M W M 8 G T E • 56 Runden

36. # 5 6 Bergmeister/Undsey / Petfetti Team Project IPrxsche 9!t RSR ♦ 55 Runden

37. #61 MiA/OtI tfln/Sawa Clearwater Racing Ferrari F4S3GTE ♦ 56 Runden

38. CTEPro # 6 7 RlauLi / TnjmeU / Kanaan ChipGanassi UK FordGT • 56 Runden

39. GTE Pro « 9 7 Lynn/Mart in /Adam Ästen Martin Vantage AMR • 61 Runden

4 0 . # 7 0 Ishikawa / Berelta /Cheeter MR Racing Ferrari F408 GTE • 64 Runden

41. G T E R O # 6 9 Briscoe/West Crook / Dmn Chip Ganassi USA Ford GT • 79 Runden

42. « 8 6 Wainwright / Barker / Davison Gulf Racing Porsche 9H RSR • 105 Runden

43. LMPl #5 Robertson / Simpwtt / Roussel CEFCTfiSM RaclrgGlnelta G60-LT-P1-Mecachrome • 105 Runden

NKht In der Wertung
« 4 4 Bertolitri / Jonsson / Krohn Eurasia Motorsport Liglei JSP2l7-Gibsor 334 Runden

L M P l #11 Petrov / Aleshin / Button SMPRacingBR ErglntMiringBRI-AER 315 Runden

# 4 8 Lafargue / Oiatm / Roias Idee Sport Oreca 07 - Gteon 312 Runden

# 9 0 Mstuc / Hankey / Eastwood TF Sport Aston Martin Vantage 304 Runden

, > l U . « 2 2 Hanson / AlbuQueroue/ di Resta United Autosports Ugler JSP217-Gibson 288 Runden

GTE Pro ( 6 4 Gavin/Milner/Fasslet Corvette Racing Chevrolet CorvetteCTR 259 Runden

L M P l #10 Hedman / Hanley / van der Zande DragonSpeed BR EnginecrlngSRI -Gibson 244 Runden

',ip ■ # 2 5 Patterson / de Jong / Kim Algarve Pro Racing Ligiet JSP217 - Gibson 237 Runden

« 8 8 CairoU/AI Qk£iatsi/Roda Dennsey Proton Racing Porsche 911 RSR 225 Runden

GTE Pro « 8 2 Partus/Feiu Ca Costa / Sims M T E K B M W M 8 S T E 223 Runden

1 # 4 0 Allen / Gutienez/ GuibbHt G-Orive Racing Oreca 07- Gibsort l97RurKlen

# 3 4 Taylor / Ledogar / Hememeier-Hansson Jackie Chan DC Ractog Ligler JSP217 - Gbson 195 Runden

L I . P l # 6 Rowtand/Bnmdle / Turvey CEFCTRSM Racing Gineita G60-LT-P1 - Mecachiome 137 Runden

L M P l #17 Sarrazin / Otudzhev / Isaakyan SMP Racing BR Engineering BRl - AER 123 Runden

GTE Pro # 9 4 Dumas / Bemharc / MijUer Porsche 9I1RSR 92 Runden

# 9 8 Dalta Lana / Larrry / lauda Aston Martin Vantage 92Ri#yden

L M P l # 4 WeOb / Kraihamer / Oiilmann BykoUes Racing Team EnsoCLW Pl/01 - NIsmo 65 Runden

W M - S T Ä N D E

F A H R E R L M P l

1. Fernando Alonso 6 5

1. KaziAl Nakajinsa 6 5

l . S e b a s t i a n B u e m i 6 5

2. Jos# Maria Lrjpez 4 5

2. KamulKobayashl 4 5

2. MSce Conway 4 5

3. GustavoMenezes 3 B

3 M a i h i a s B e c h e 3 8

3 T h o m a s L a u r e n t 3 8

4. Andre Negaro 21

T E A M S L M P l

l . Toyc taGazooRacIng 6 5

2. Rebellton Racing 3 8

3. Bykol lesRaüngTeam 12

4. S .UPRac lng 10

6 CEFCTRSM Racing 1

6. DragonSpeed 0

Alonso führ t d ie Fahrer -WM an

In der CTE-Klasse l iegt Estre vorne

WM-STÄNDE

F A H R E R G T E - P R O

U

1. Kevto Estre 56

l . Michael Chtislensen 56

2. Billy Johrtson 4 6

2 . OUvierPfa 4 8

2 . Stefan Mucke 4 8

3 . Oianmaria Bruni 4 0

1 Richard Uetz 4 0

4 . Laurens Vanthoor 38

5- Frederic Makowleckl 28

6 . Davide Rigon 27

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1. Porsche 9 6

z Ford 50

3. Ferrari 45.5
4 . Aston Martin 3 0
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Prototypen- und GT-Sport 1 Zweiter Lauf Sportŵ en-WM in Le Mans: GTE-Pro-Klasse

i jie Sau rausgelassen
12 Stunden Sebring, 24
Stunden Nürburgring, 24
Stunden Le Mans - 2018
d o m i n i e r t P o r s c h e d i e

langen Distanzen im GT-
Sport. In Le Mans siegten
die Schwaben überlegen
u n d s c h a f f t e n l e t z t l i c h
sogar den Doppelsieg.

Von; Marcus SchurIg

Uiui dk'sci' Doppelsiog beider 86, Ausgabe des 24h-
Rennens gelang niisgc-

rechiK'I jenen beiden 911 RSR. die
mit historisciien Retro-Designs an
Porsche-Ikonen und -Sieger aus
früheren le-Mans-l-pochen erin
n e r t e n : D e r P o r s c h e m i t d e r S t a r t
nummer 92 von Kevin Estre. Mi
c h a e l C h r i s t e n s e n u n d I j u r e n s
Vanlhoor siegle an der Sartlic
überlegen-im „Sau-Design", das
auf den Porsche 917/20 z i i rück-
gelu. der 1971 n.ach Lc Mans kam.

Auch der zweitplalzicne Elfer
von Richard Uetz. Gianmaria Brii-
n i u n d F r e d e r i c M a k o w i e c k i t r a t
i m h i s t o r i s c h e n O r n a t d e r a l t e n

Rothmans-Porsche aus der Grup-
pe-C-Ära an. „Wir haben uns als
wnrdige Vertreter unserer histo
r ischen Ahnen erwiesen", wi tzel
te Sieger Michael Christensen.

Ein langweiliges Rennen?
Die Iwiden Werks-Porsche kanten
o h n e S c h r a m m e n o d e r P a n n e n
ü b e r d i e U l t r a d i s t a n z v o n 2 4

S t u n d e n . V o r d e m R e n n e n h a t t e n
alle Experten eine epische Renn
schlacht vorausgesagt - zu der es
a b e r l e i d e r l e t z t l i c h n i c h t k a m :

Der Rennverlaufwar langweilig,
weil der siegreiche Porsche mit
der Startnummer 92 bereits nach
60 Rcnnrunden von einer Safety-
Oir-Phase profitierte.

Iiis zu diesem Zeitpunkt beka
m e n d i e F a n s n o c h d e n c n v a r -
cetcn Schlagabtausch zu sehen;
Z w a r f ü h r t e n d i e b e i d e n V V e r k s -
P o r s c h e b i s i n d i e d r i t t e R e n n -
s t u n d e u n d k o n n t o n s i c h i m m e r

„BEI SLOW ZONES
U N D S A F E T Y- C A R -
P H A S E N K A N N
MAN NUR DANN
NICHTS VERLIE
REN, WENN MAN
DAS RENNEN
ANFÜHRT."
Porsche-GTE-Leiier Zuriinden

wieder leicht vom Verfolgcrleld
absetzen, doch der lange Zug der
C P E - K o n k u r r e m e n b l i e b i m m e r

in Schlagdistanz. Um 18.30 Uhr
am Samst.igabend kam die erste
Safety-Oir-Phnse - eine Runde zu
vor hatte das Manthey-Team den
Elfer im Saudesign an der Box
abgcfcnigl. Die meisten Klassen
gegner kamen eine Runde später
rein - das Feld wurde gespalieii:
D i e N u m m e r 9 2 h i n t e r d e m e r s
ten Safety Car. der Rest der d'F-
Meute hinter dem foleeiuleii Safe

ty Car. Als Rennleiter Eduarde
F r e i t a s d a s R e n n e n i n R u n d e 6 1

wieder freigab, hatten Makowie
cki. Estre l ind Christensen einen
Vorsprung von gut 90 Sekunden.
Kurze Zeil sp.ater profitierte man
v o n w e i t e r e n S l o w Z o n e s u n d
Safety-Car-Pli.asen. nacli nur fünf
Stunden hatte man zwei Mimilen
Vorsprung - d-is Rennen war fast,
gelaufen, obwohl noch 19 Stun
d e n z u f a h r e n w a r e n .

„Bei Slow Zones und Safety
C i r - P h a s e n k a n n m a n n u r d a n n

n ich ts ver l ie ren , wenn man das
Rennen anfuhrt" , erklärte Pasca
Zuriinden. Leiter GT-Wcrkssiwp
bei Porsche. „Aus diesem Grimil
wollten wir das Kennen von vor-]
nc gestalten - uiul die Rechnung
ist letztlich aufgegangen." !;

Von diesem Moment an ging
es für Porsche primär darum,
den Vorsprung zu verwal len,
„Man muss aber na tü r l i ch aud '
e r s t ma l 19 S tunden f eh le r f r e :
agieren", so GT-Sportchof Frank
Ste f f en Wa l l i s c r. „Und zwe i tem
haben wir in der Folgezeit deij
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Porsehe Retro-Look: Der zweitplatzierte Porsche 911 Im Rothmans-Deslgn

S i e g i m R e t r o - D e s l ^ : Va n t h o o r ,
Es t re und Chr i s tensen ho t ten
den106. Klassensieg für Porsche

s t rah lende S iege r Chr i s tensen , Van thoo r und Es t re au f dem Pod ium

X
O

a Start in Le Mans: Porsche setzte die Doppel-Pole In eine Doppel f ührung um

Vorsprung konsequent wei ter
ausgebaut." Will sagen: Atis der
S i c l u d e r P o r s c h e - C r e w w a r d i e

Anspannung bis in die Schluss
m i n u t e n h o c h , z u m a l b e i d e n

Ve r a n t w o r t l i c h e n u n t e r h a l b d e r
ö f l e n t l i c h c n W. T h r n e h m u n g
schon nocl i der Schuh h ier und
d a d r ü c k t e : D e r v i e r i e W e r k s

wagen von Sven Müller. Romain
D u m a s u n d T i m o B e r n h a r d
schied nach sieben Rennsiuiulen
mi t e inem Schaden an der l i in -
terradauri iangung aus - zwei
Boiz-en der Achsfixierung am
Chas.sis waren abgeschert. In der
l'Olge wurde die Befesl igung auch
an den anderen drei Werkswagen
permanent überprüri.

, . I . e t z t l i ch s i nd w i r abe r e in
bliiz.sauberes Rennen gefahren",
so Walliser, _Der Sieg schmeckt
deshalb besonders gut, weil wir
u n s i m s t ä r k s t e n u n d b e s t e n C T l i -

F e i d m i t s e c h s H e r s t e l l e r n u n d 1 7

Werkswagen durchsetzen konn
t e n . U n d a l l e H e r s t e l l e r w a r e n

laut unserer Analyse auch voll
wettbewerbsfähig, das Feld lag

bei den Rundenz.eitcn ultraeng
z . u s a m m e n . " F ü n f v o n s e c h s G T E -
Mersteller Ingen beim Durch
s c h n i t t d e r 2 0 l ^ r o z e n t d e r
s c h n e l l s t e n R e n n r u n d e n i n n e r
ha lb von d re i Zehn le isekunden.
Uber d ie BoP konn te man s i ch
also eher nicht beklagen: Porsche
hatte einen sehr guten Speed
- s t e l l t e d a b e i a b e r n i c h t d a s

schnellste Fahrzeug Im Feld.

Kri t ik an den SC-Phasen
Tro izdeni war d ie I .ufi aus dem
Kennen fruli laus. was die Krit ik
auf das Safeiy-Car-I'roz.edere und
die Slow Zones lenkte. >lch habe
seilen ein so langweiliges Ren
nen gesehen", kritisierteCorvet-
te-'l'eamclief Doug Fehan. >Wir
s o l l t e n u n s a l l e z u s a m m e n ü b e r

legen. wie man in Zukunft die
Snfety-Cir-Phasen so gestaltet,
dass ein 24h-Rennen nicht nach
f ü n f S t u n d e n d e f a c t o b e e n d e t
ist. Denn wenn wir keine gute
Show liefern, wird irgendwann
n i e m a n d m e h r z u s c h a u e n . " D a s

R e n n e n l o d e r i e n u r n o c h e i n m a l

kurz auf . a ls s ich Freder ic Ma-
k o w i e c k i d r e i e i n l i n i b S t u n d e n

v o r S c h l u s s e i n k n a l l h a r t e s D u e l l
mit den Ford GT von Andy Pri-
aulx (# 67) und Sebastien Bour-
dais (# 68) lieferte und dabei mit
b e h e r z t e r F a h r t a l l e A t t a c k e n
a b w e h r t e u n d s o l e t z t l i c h d e n

z w e i t e n P l a t z f ü r P o r s c h e s i c l i e r -

s te l l te .
Bourdais' Teamkollege Dirk

M ü l l e r w a r a m E n d e z u f r i e d e n
m i t P l a t z 3 : . We n n m a n i n l . e
M a n s a u f d e m P o d i u m s t e h e n

darf, dann hat man immer einen
geilen Tag! Natürlich wären wir
lieber wie vor zwei Jahren auf
dem obersten Treppchen des Po-
desis gestanden, aber Ictztlicli
hat uns die erste Safety-Qir-I'lia-
$e das Genick gebrochen. Wenn
m a n a u f d i e s e m N i v e a u e i n m a l
z w e i M i n u t e n v e r l o r e n h a t . k a n n

man das nie mehr gutmaclien.
Also haben wir uns darn i i f kon
zent r ie r t . Punk te zu t io len . "

S o w o h l b e i d e r s c h n e l l s t e n
R e n n r u n d e w i e a u c h b e i m

D u r c h s c h n i t t d e r R u n d e n z e i i e n

N A C H R I C H T E N

D U M A S U N T E R Z E I T D R U C K

Porsche-Werkspi lo t Romain
Dumas hatte in Le Mans schon
d a s n ä c h s t e Z i e l i m V i s i e r :

Am Montag flog der Franzose
nach Amerika, um für VW mit
einem Elektro-Rennwagen
a m P i k e s - P e a k - R e n n e n t e i l z u

nehmen. _Das Auto geht wie
d i e H ö l l e , d a s w i r d e i n H e i d e n

spaß". freute sich Dumas.
Auf die Frage, ob er sogar den
ewigen Rekord knacken konn
t e . a n t w o r t e t e D u m a s n u r m i t
e i n e m v e r s c h m i t z t e n L a c h e i n .

L E - M A N S - L U S T G E S T I L L T

Der ehemalige Le-Mans-Ge-
samtsieger Marc Lieb half in
L e M a n s I n d e r R S R - K u n d e n -

sportabtel lung von Porsche
aus. Er hatte auch die Mög
lichkeit gehabt, in einem RSR
z u f a h r e n - d o c h s e i n L e -

Mans-Hunger ist auf ewig
gestillt; „ich will die schönen
Erinnerungen an meinen Ge
samtsieg im Jahr 2016 nicht
l ö s c h e n . D a s w a r e i n e s m e i n e r

b e s t e n A u t o r e n n e n - u n d s o

will ich Le Mans in Erinnerung
b e h a l t e n . "

PEUGEOT; NO. MERCI!
Peugeot-Sportchef Bruno Far
min kam wie jedes Jahr nach
Le Mans, um sich umzuschau
en. „Ich bin hier als Tourist
u n d F a n u n d o h n e b e r u fl i c h e n

Auftrag." Was er von den
neuen LMPI-Regelnfür 2020
h a l t ? - i c h b e f ü r c h t e , d a s i s t

ein teures Paket, das wohl nur
für Toyota interessant ist."

N I C L O T J E T Z T B E I M A C O

Ende letzten Jahres wurde
Bernard Niclot als Technik
chef der FIA geköpft, angeb
lich. well seine vogelwilden
Vorschlage zur LMPl-Zukunft
- e i n K i l o m e t e r r e i n e l e k

trisches Fahren nach jedem
Stopp - die Hersteller verprellt
hatten. Jetzt arbeitet Niclot als
B e r a t e r f ü r d e n A C O .

B M W : A D A M B A K E R G E H T

Adam Baker, Head of Track
Engineering und de facto eine
Art Sportdirektor bei BMW
Motorsport, verlasst BMW und
w e c h s e l t z u r F i A , S e i n N a c h

folger wird Mike Krack.
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des schnellsten Stints lagen drei
Ford Gl" vor den beiden Forsche.
„Es wäre schwer geworden, die
Porsche zu schlagen", hält Mül
ler fest. „Die 911 RSR waren zum
Beispiel in der Nacht schneller
als wir. für uns war der weiche
Reifen immer noch eine Spur zu
h a r t . " F o r d - G a n a s s i - T e a m i n a n a -

ger Mike O'Gara wollte den Run-
denzeitenvergleich so nicht ste
h e n l a s s e n ; „ P o r s c h e h a t t e e i n e n

großen Vorsprung, danach muss
ten sie nichts ineiir zeigen und
k o n n t e n d a s R e n n e n u n d d e n

Speed verwalten. Sie waren aber
auch in den erslen vier Stunden
in der l.age. da.s Rennen von der
Spitze aus zu kontrollieren."

A m E n d e l a n d e t e n z w e i P o r
sche und zwei Ford CT auf den
e r s t e n v i e r P l ä t z e n , w o m i t s i c h
die Prognosen bestätigten: Nur
diese beiden Herstel ler brachten
v ie r Au tos an den S ta r t , womi t
sich die Chancen auf eine Top-
l)latzierung drastisch erhohlen.
Dazu zeigten Ford und Porsche
ihren Speed bereits im (iualify-
ing: Sieben Ford und Porsche
landeten in den To)) 8.

Welche Rolle spielte die BoP?
A G O u n d P I A n a h m e n z w e i m i n i
male Anpassungen vor dem Trai
ning uml nach tlcm Qiialifylng
vor. Im Rennen lagen fünf von
s e c h s H e r s t e l l e r b e i d e r s c h n e l l s

t e n R e n n r u n d e i n a c h t Z e h n i e l -

s c k u n t l e n . A u c h b e i m D u r c h
s c h n i t t d e r R u n c i c n z c i l c n i m

„ES GEHT HIER SO
ENG ZU. DA KANNST
DU DIR NICHT ER
LAUBEN, UM DIE
C U R B S H E R U M Z U -
E I E R N - U N D D A S
G E H T H A LT A U F S
M A T E R I A L ! "

Porsche-Pilot Nick Tandy

schnellsten grünen Stint lagen
a l l e H e r s t e l l e r a u ß e r A s t o n M a r
l in innerhalb von e iner Sekunde
- die BoP gab nicht den Aus
schlag zugunsten einer Marke.

M a t e r i a l s c h l a c h t L e M a n s
C o r v e t t e w a r m i t P l a t z 5 f ü r
M ike Rocken fc l l e r. An ton io Gar
cia und Jan Magnussen Best-of-
the-Rest. aber auch S|>ortchef
Doug Fchan wollte die BoP nicht
kritisieren: „Es ist knifflig, sechs
unterschiedliche Fahrzeugkon
zepte in l.e Mans auf ein Niveau
zu bringen, auch wegen der fünf
langen Geraden. Am Ende muss
man zugeben, dass die BoP-Ma-
cher es geschafft haben, fast alle
Marken fa i r e i nzus tu fen . "

C o r v e t t e h a t t e f r ü h m i t e i n e m

Fahrzeug den Anschluss wegen
eines abgescherten Fahrwerks-
b o l z e n s a n d e r V o r d e r a c h s e v e r
loren. F.s war übrigens aufrallig.

dass alle GTE-Hersteller hier Pro
b leme ha t t en , sowoh l Po rsche ,
als auch Corvette, Ferrari (Dämp
fer) und BMW (ebenfalls Dämp
fer). Der Grund? Die Piloten
m u s s t e n d i e C u r b s h a r t a t t a c k i e

r e n , u m d i e R u n d e n z e i t e n n i e
drig zu halten. .Es gehl hier so
eng zu. da kannst du dir nicht
er lauben , um d ie Curbs hc rum-
zue ie rn " . e r k l ä r t e Po rsche -P i l o t
Nick Tandy. „Und das geht halt
schon z ieml ich au fs Mater ia l . "

Dass Porsche. Ford und zu ei
nem gewissen Maß auch Corvet
te zu den Favoriten zählten, war
l>ckanut. In der ersten Rennhälf-
tc lautete die Überraschung aber,
d a s s B M W m i t d e m n e u e n M 8

die Pace an der Spitze mitgehen
konnte. Zeitweise waren die Bay-
cm ganz klar dritte Kraft im Feld
und fuhren bis auf Platz 2 nach
v o r n e .

„Der MB lag wirklich sehr gut.
die Balance war hervorragend
und wir konnten gut mit der
K o n k u r r e n z m i t h a l t e n " , f r e u t e
sich Marlin Tomczyk. Vor dem
Rennen hatten die Bayern noch
be fü rch te t , chancen los zu se in .
Zwar profilierte BMW von der
letzten BoP. wei l man noch mal
zehn Ki lo aus laden dur f te , aber

Sportcitefjens Marquardt macht
im Wesentlichen die gute Setup-
Arbeit und Reifonstraiegie für
d i e e r f r e u l i c h e P a c e v e r a n i w o r t -

H c h : „ I c h s e h e u n s e r e P e r f o r
mance positiv: Die Autos waren

schnell und wettbewerbsfähig,
das MTEK-Tcam hat einen guten
Job gemacht tind bei den Boxen
stopps konnten wir uns im Ver-
gleicli zum WM-Debüt in Spa
drastisch steigern. Leider haben
uns Kleinigkeiten eine gute Plat
zierung gekostet."

Martin Tomczyk. Philipp Eng
und Nicky Gitsburg kamen letzt
l i c h n u r a u f P l a t z 1 2 i n s Z i e l ,
weil zweimal die Dämpfer an der,
Vorderachse getauscht werden
mussten. Dazu musste der Was
serkühler wegen eines Stein
schlags erneuen worden. Auch,
das Scliwesteramo von Augusto
Fnrfus. Pelix da Costa und Alex
Sims Italic einen Dämpferscha
den. Dazu veninfallcc Sims in den
N a c h t i n d e n P o r s c h e - K u r v e n ,
was zum Aus fa l l f üh r te .

Viel Gezeter bei Ferrari |
Der einzige Hersteller, der wirk
lich laut-Stark über die BoP jam
mer te . wa r Fe r ra r i : P l a t z 6 f ü r
Pipo Derani. Toni Vilander und
Antonio Giovinazzi war so über
haupt nicht naclulem Geschmack
der I t a l i ene r. „W i r s ind m i t un
serem Auto ein gutes und ab
solut solides Rennen gefahren,
a b e r w i r h a l t e n n u l l C h a n c e n i
A l l e a n d e r e n G T E - A u l o s h a b e n
uns auf den Geraden nassge
macht - sowohl bei der Besclileu-
niguiig wie aucli beim Top
speed". hielt Toni Vilander nach
d e m R e n n e n f e s t . i
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Ferrari-d'-Sportchef AntoiK'l-
lo Colet ta schob die Sclni ld der
BoP in die Schuhe: .Wir standen
s c h o n 2 0 1 7 i n l . e M a n s a u f v e r l o

renem Posten, weil wir zu wenig
Leistung hatten. Anstatt den Feh
ler zu korrigieren, haben wir für
2 0 1 8 n o c h m a l m e h r G e w i c h t
zuladen müssen. Wir hatten kei
ne Cliance. um eine Topplatzic-
rung mitzufahren-wir konnten
n u r i m F e l d m i t s c h w i m m e n . "

Die beiden eigentlichen WM-
Ferrari von James Calado, Alcs-
s a n d r o P i e r G u i d i u n d D a n i e l
Serra (Nummer 51) sowie Sam
Bird. Davide Rigon und Miguel
Mol ina (Nummer 71) kamen
nach zahl re ichen Zwischenfa l len
und Fehlern nicht über die Plätze
8 und 10 hinaus. Neben Strafen
für Speeding in der Boxengasse
und bei den Slow Zones sorgten
auch Reifenschäden, eine Repa-
rarur am Dämpfer sowie ein
Spiitterschaden für Zeilverzug,

Ein Wochenende zum Verges
sen erlebte auch das Aston-Mar-
t i n - W e r k s t e a m m i t d e m n e u e n
Vantage AMR. Die Gegner unter
stellten den Briten, dass sie Sand

bagging bis zum Gehtnichtmehr
betreiben würden, weil sie in den
Trainingssitzungen und im Zeit
training fünf Sekunden hinter
den Topzeiten hinterherhinkten.
Die traurige Pace bcwogdie BoP-
Machcr zu Zugeständnissen, in
Summe bekam As ton Mar t i n 40
PS mehr Leistung und zehn Kilo
weniger Gewicht.

D o c h d i e P a c e i m K e n n e n b l i e b

e n t t ä u s c h e n d . „ I m Z i e l l i a i t e n
w i r s e c h s R u n d e n R ü c k s t a n d ,
also fehl ten uns im Schni t t dre i
Sekunden p ro Runde" , h ie l t
AMR-Techn ikchef Dan Sayer
nach dem Rennen fest. _Mü dem
A u t o m i t S t a r t n u m m e r 9 5 f u h
ren wir fast problemlos ihircb.
o b w o h l w i r e s n a c h e i n e m U n f a l l
beim Testtag komplett neu auf
b a u e n m u s s t e n ! B e i m S c h w e s t e r
auto hatten wir einige kleine
Probleme. Dazu haben wir noch
Themen bei der Motorkühlimg.
d i e v e r h i n d e r n , d a s s w i r u n s e r
v o l l e s P o t e n z i a l a u s l o t e n k ö n n e n
in Summe würde ich sagen; Es
war n i c lu nu r d ie Bo l ' schu ld -
a u c h w i r h a b e n n o c h T l i e m c n .
d i e w i r a b a r b e i t e n m ü s s e n . "

Schnelle Änderungen?
Traditionell folgt auf das Ren
nen am Montag ein Meeting der
l l e r s i c l l e r v e r i r e t e r a u s d e r G T E -

Klasse mit einer Ahordmmg von
A G G u n d F I A . G a n z o b e n a u f
der Tagesordnung stellt diesmal
nicht die BoP, sondern die Renn

o rgan isa t i on . .W i r b rauchen
eine schnelle Verbesserung bei
den Gelbpliasen. sonst killen wir
den Sport koinploll". sagt Sayers,
der das Thema eben.so anscbnei-
dei i wi l l wie Corvet te-ChefFei ian
und die Ford-Verl reter. „Es kann
n i c h t s e i n , d a s s d a s R e n n e n a n
der Spitze nadi vier Stunden ge
l a u f e n i s t - d a s m ü s s e n w i r a l l e

z u s a m m e n s c h n e l l ä n d e r n . " ■

Viel Gelb, kein Knaller: Aston Martin fehlten im Rennen drei Sekunden pro Runde

M a m m a m i a : D e r b e s t e F e r r a r i 4 8 6 G T E k a m n u r a u f P l a t z 6 I n s Z i e l

Phasenweise dr i t te Kraf t ; BMW zeig te mi t dem M8 Im Rennen guten Speed

K O M M E N T A R

Jede Geibohase ist eine uner
freuliche Unterbrechung des
R e n n fl u s s e s . D o c h b e i Z w i

schenfällen auf der Strecke
bleibt dem Rennleiter oft keine
andere Wahl. Es geht darum, die
Unterbrechung maximal fair zu
gestalten und den Einfluss auf
d e n R e n n v e r l a u f z u m i n i m i e r e n .
W a s w i r h e u e r b e i m 2 4 h - R e n n e n

in Le Mans erlebt haben, war ein
Fiasko: Zwei Safety-Car-Phasen
in der vierten Rennstunde kamen
einer Vorentscheidung In drei
Rennklassen gleich. Und weil
Toyota in der Topklasse LMPl
dominierte, war das gesamte
Rennen faktisch lange vor dem
Z i e l e i n l a u f v o r e n t s c h i e d e n .

D a s m u s s s i c h a n d e r n , w e n n d e r

Langstreckenspor t über leben
w i l l . D e r B l i c k n a c h A m e r i k a

zeigt, dass es geht: Gelbphasen

m der IM5A-Serie sorgen sogar
m der Regel dafür, dass das Feld
zusammengeführt wird - und
die Spannung steigt. Durch den
2018 eingeführten Klassensplit
beeinträchtigen noch nicht mal
Fahrzeuge aus anderen Klassen
den Ausgang, zum Beispiel in
d e r G T E - K l a s s e . I n A m e r i k a t r a

gen Geibphasen zur Erhöhung
der Spannung bei - in Le Mans
h a b e n s i e d a s R e n n e n v e r n i c h

t e t . P o r s c h e - P i l o t P a t r i c k P i l e t

sagte nach dem Rennen: „In
A m e r i k a b e k o m m s t d u d u r c h d i e

Geibphasen eine zweite Chance,
weil die Uhr auf null gestellt
w i r d - d e s h a l b s i n d d i e R e n n e n

in Amerika so gut!" Pilet hat
Recht- Motorsport ist Unterhal
tungsbusiness - und die Macher
m ü s s e n d i e F a n s u n d d i e T V-

Z u s c h a u e r i m B ü c k h a b e n . D i e

Sa fe ty -Car -Phasen so l l t en das Rennen au f ke inen Fa l l vo ren tsche iden

wollen spannende Rennen - und
z w a r b i s z u m S c h l u s s . E s k a n n

n i c h t s e i n , d a s s e i n 2 4 h - R e n n e n

n a c h n u r v i e r S t u n d e n e n t s c h i e
d e n i s t , d e n n s o n s t k o n n t e n w i r

uns ja die restlichen 20 Stunden
s p a r e n . . .

Marcus Schur Ig
C h e f r e d a k t e u r

Ihre Werhung: Was sagen Sie zur
L M P l - Z u k u n f t ? S c h r e i b e n S i e u n s a n

m s a - l e s e r t r l b u e n e @ m o t o r p r e 5 s e . d e
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

2 4 h - R e n n e n L e M a n s : D i e L M P 2 - K l a s s e

L M P 2 : G - D r i v e d o m i n i e r t
Nur ganze drei Führungs
wechsel gab es in der
mit 20 Fahrzeugen stark
b e s e t z t e n L M P 2 - K l a s s e .
Ein Team hatte in Le Mans
alles fest im Würgegriff:
Die G-Drive-Racing-
M a n n s c h a f t s e t z t e d e n
a b s o l u t e n M a ß s t a b .

V o n ; A n d r e w C o t t o n

Roman Riisinov. AndreaPizzilola lind Jean-ßric
Vergne l io l ten s ic l i im

von G-Drive-Racing eingesetzten
Oreca-l.MP2 beim 24!i-Rennen in
Le Mans den überlegenen Klassen
sieg: Das Trio führte ununterbro
chen über 360 Runden und siegte
mit zwei Runden Vorspi-ung vor
der Signalech-Alpine von Nicolas
Upierre, Andre Negräo und Pierre
Thiriet. Spannung gab es nur mit
Ulickaufden letzten Podesijilatz:
CrafT-S024-l ' i lol Tristan Gemmen-
dy behielt in der Schlussphase ei
nen kühlen Kopf und verteidigte

C-Drive holte mit den Piloten Roman Rusinov, Jean-iric Vergne und Andrea Pizzitola den LMP2-Klassensleg

die dritte Position knapp vor dem
v o n h i n t e n h e r a n s t ü r m e n d e n

Franzosen Lolc Duval. der für das
T D S - Te a m s t a r t e t . I m Z i e l h a t t e

Gommendy nur 2.539 Sekunden
Vorspriing!

„Das G-Dr ivc-Team war 2018
der unbezwingbare Gigant, die
waren unantastbar", hielt Jota-
TeamchcfSnm Hignett fest, der
im letzten Jahr mit seinem Team

die Klasse gewinnen konnte.
Das hernusragende Kennzeichen
beim Klassensieg von G-Drivc war
die völlige Abwesenheit von Feh
lern; -Ks gibt nichts, was ich er-
z.äh len könnte, außer, dass wi r
alle Runden fehlerfrei abgespult
haben, d ie Boxen-Crew nur ma
kellose Stopps ablieferte und wir
auch strategisch keine Böcke ge-
schos.scn liaben". sagte Jcan-£ric

Vergne nach dem Rennen, Team
kollege Pizzitola erklärte den
Erfolg so: „Wir hatten den richti
gen Mix aus Speed und Vorsicht
- d a s w a r d e r S c h l ü s s e l z u m E r

folg. Wir wussten, dass wir eine
gute Chance haben, wenn wir
f e h l e r f r e i h i e i b e n . D a z u h a b e n
wir bei den Safcty-Car-Phascn
und Slow Zones als Führende oft
mals Zeit gewonnen." ■

Spor twagen -WM / 2 ' ; h Le Mans : LMP1-Rege ln 2020

Revolutionäre Regeln?
Im Rahmen der jahrlichen
Pressekon fe renz s te l l t e de r
L e - M a n s - Ve r a n s t a l t e r A C Q
die Eckpfeiler für die LMPl-
Regeln ab 2020 vor.

Von: Marcus Schurig

Die Vorstellung der LMPl-Rcgeln stand unter dem
M o t t o : R e v o l u t i o n ä r e R e

geln. Dem Ist aber eher nicht so.
Im Vergleich zum bisherigen Re
gelwerk standen drei Aspekte im
Z e n t r u m : I . D e u t l i c h e R e d u k t i o n

der Kosten. 2. Beibehaltung der
Hybridtechnik. 3. Den bisher
eher gesichtslosen Prototypen
soll ein klareres Markengesicht
verpasst werden, sodass die Fans
s o f o r t e i ' k e n n e n . u m w e l c h e n
H e r s t e l l e r e s s i c h h a n d e l t .

D e r l e t z t e P u n k t i s t f ü r d e n

ACQ besondei"s wichtig. Die Fran-

D IE LMP1-REGELN
SOLLEN KOSTEN
REDUZIEREN,
GLEICHZEITIG SOLL
ES TECHNISCHE
FREIHEITEN FÜR
D I E A Ü T O H E R -
STELLER GEBEN.

zosen stel len sich vor. dass zu
künftige LMPl-Hersteller eine
optische Ko|>ic oder Anlehnung
an Supcrsportw.igen oder Hyper-
cars umsetzen, die sie sonst für
die Straße verkaufen. Es geht
a b e r n i c h t d a r u m , w i e v i e l e

falschlichenvcisc glauben, dass
Hersteller ihre Hypersportwagen
als Homoiogationsbasis nutzen:
D i e n e u e L M P l - G e n e r a t i o n h a t

ein konventionelles Prototypen

chassis als Basis. Wie viele Frei
heiten beim Chassis-Reglement
einger.iuml werden sollen, darü
ber streiten siciijcne Hersteller,
d i e a m T i s c h s i t z e n . D i e e i n e
F r a k t i o n w i l l m e h r F r e i h e i t e n ,
zum Beispiel Aston Martin. Mc
Laren und Toyota, die andere will
striktere Beschränkungen.

I n S u m m e s o l l e s s i c h d a b e i

per Defini t ion um Zweis i tzer
h a n d e l n , d i e v o m I n n e n r a u m
und der Cockpitgröße her größer
a u s f a l l e n s o l l e n a l s d i e b i s h e

rigen LMPl-Proiotypen. Die Ge-
w ich l sve r te i l ung w i rd vo rge
schrieben. das Gesamtgewicht
wird auf980 Kilo ansteigen. Beim
Bodywork sind Grenzen für Luft
w i d e r s t a n d u n d A b c r i e b v o m R e

glement vorgegeben. Außerdem
sollen bewegliche .aerodynami
s c h e E l e m e n t e e r l a u b t w e r d e n ,
um den Luf twiderstand zu redu
z i e r e n . B e i m P o w e r t r a i n s e h e n
w i r e i n e n M i x a u s F i - e i h e i t e n u n d

Limitierungen; Beim Motor gibt
es wie bislier keine Vorgaben,
aber der spezifische Kraftsioff-
v e r b r a u c l i a l s G r a d m e s s e r f ü r
ElTizienz wird vorgegeben. Je
d o c h w o l l e n A G O u n d F I A e i n

We t t r ü s t e n v e r h i n d e r n , d e s h a l b
liegen die aktuell diskutierten
Werte eher hoch als niedrig -
wieder aus Kostengründen. Der
Verbrennungsmotor soll im Be
reich von 700 PS Leistung leisten.

Die Aussagen zum Thema Hy-
briclsysiem sind schwammig: Bei
der Leistung sind 271 PS ange
strebt, was zu einer Sysiemleis-
tung von 97 i PS führt. Die Ener
gie wird nur an den vorderen
Bremsen rekuperiert und darf
auch nur dort wieder abgegeben
werden. Aufgul Deutsch: Allrad
a n t r i e b s v i r d e r l a u b t s e i n . B i s
z u m N o v e m b e r 2 0 1 8 s o l l e n d i e s e

Eckpunkte für die LMPl-Klasse in
ein detailliertes Regelwerk über
f ü h r t w e r d e n , ■

2 0 MOTORSPORT ak tue l l 27 j 2018



2 4 h - R e n n e n L e M a n s : D i e G T E - A m - K l a s s e

Proton-Sieg in der GTE-Am

300 von 335 Runden In Führung: Dempsey-Proton s iegte In Le Mans

Das deutsche Dempsey-
P r o t o n - Te a m u m P i l o t
Chr is t ian Ried und den
Hol lywood-Star Patr ick
Dempsey siegte beim
24h-Rennen in Le Mans in
d e r G T E - P r i v a t f a h r e r k l a s s e
- und schlug dabei die
s t a r k e F e r r a r i - K o n k u r r e n z .

Von: Marcus Schurig

Porscije sk'gtc in Ia* Mansnicht mir in der Klasse für
GTE-Werkstean is , sondern

doppolte ancli in der Amateur-
k lasse GTI ; -An i nac l i : Chr i s t i an
Ried, Julien Andlauer und Matt
Campbell feienen im Porsche 911
R S R m i t d e r S t a r t n u m m e r # 7 7
aus dem Team Dempsey-Proton
Racing einen deutlichen Klassen
sieg: Im Ziel Itatte das Proton-Trio
1.39 Mimiten Vorsprungauf den
Spirit-of-Race l'errari 488 GTK
(Flohr/Oisiellacd/l-isichella).

A u f P l a t z 3 k a m d a s a m e r i
k a n i s c h e R i s i - Te a m m i t B e n K e a

ting, l-uca Stolz und Jcroen Blce-
k e m o l e n i n s Z i e l ,

D a s P r o t o n - Te a m ü b e r n a h m
erstmals bereits in Runde 33 die
Fuhrung. Nach einem intensiven
Schlagabtausch mit mehreren
Ferrar i -Teams erober te das Tr io
in Kunde 139endgilltig und dau
erhaft die Führung und gab diese
bis ins Ziel auch nicht mehr ab.
Insgesamt führte das Dempsey-

P r o t o n - Te a m . s e i n e K l a s s e i n 3 0 0
v o n 3 3 5 K u n d e n a n . > l c h b i n
wirkl ich superstolz auf meine
Mannscha f t " , f r eu te s i ch Team
c h e f u n d P i l o t C h r i s t i a n R i e d ,

. W e n n m a n i K - d e n k t , d a s s
zum Beispiel Julien Andlauer erst
18 Jahre alt ist und hier gleich bei
seinein U'-Mans-Debüt gewon
nen hat. dann z.eigi das, dass wir
eine gute Stimmung im Team

hatten, wo jeder jedem hilft. Ich
habe die beiden Youngster beru
higt und zur Zurückhaltung an
gehalten — und sie haben das
Ve r t r a u e n m i t e i n e r f e h l e r l o s e n
Leistung belohnt."

In der GTE-Am-Klasse ging es
tendenziell noch am engsten zu:
D a s a m e r i k a n i s c h e R i s i - Tc a m .
das fiirle Mans mit Ben Keating
zusammenspannle. h.ittc dem
Porsche-Trio noch in die Suppe
spucken können . Der Un te r
schied war die Fehlerquote; Jero-
en Rleekemolcn verlor 90 Sekun
d e n b e i e i n e m D r e h e r . B e n

Keating pflanzte den Ferrari zwei
Stunden vor Schluss ins Kiesbett.
_Ab da haben w i r en tsch ieden,
d i e B r e m s e n d o c h n i c l i t z u w e c h

seln und das Rennen mit Vorsicht
und Umsicht zu Ende zu fahren",
e r k l ä r t e C h r i s t i a n R i e d ,

Neben den beiden Ferrari, die
auf dem Podest landeten, zahl te
auch der Aston Martin Vantage
von Paul Deila Lina. Pedro Limy
und Math ias Uu ida zum Favor i -
tenkreis - doch Pr ivat fahrer Dal-
ia Linaschmiss den Aston bereits
i n R u n d e 9 2 i n d i e P l a n k e n . ■

I M S A - M e l s t e t s c h a l t : N e u e R e i f e n f U r d i e C T E - K l a s s e

M i c h e l i n w e c h s e l t a u f
WM-Spez i fika t i on

S p o r r w a g e n - W M / I M S A - M e i s t e r s c h a fi

In der Sportwagen-WM
kommt seit jeher eine
andere Reifenspezifikation
für d ie GTE-K lasse zum
E i n s a t z a l s i n d e r n o r d

a m e r i k a n i s c h e n I M S A -
Ser ie. Im nächsten Jahr
sollen die Spezifikationen
angeglichen werden,

Der Unterschied zwischenWEC und IMSA vergrö
ß e r t e s i c h i m l e t z t e n

Jahr zusätzlich, weil die Sport-
wagen-W.M <lie Reifen liinitiertc
- und dami t d ie Werkstea ins de

facto zu Doppelstints gezwun
gen wurden. In Amerika setzen
die Teams weiterhin aiifSinglc-
S t l n t s . D o c h M i c h e l i n . d i e i n t
nächs ten Jahr a ls a l le in iger
IMSA-Rci fenausrüs ier fungie
ren. wil l eine Anpassung der
Reifenrcgeiii. Das soll erstens

C o r v e t t e : G a s t s t a r t s
in der Sportwagen-WM

d i e K o s t e n r e d u z i e r e n u n d
z w e i t e n s d e n a m e r i k a n i s c h e n
G T H - M a r k e n - a l s o F o r d u n d
C o r v e t t e - b e s s e r e V o r b e r e i -

lungsniöglichkeitcn für das
24]) -Rennen in Le Mans b ie ten,
w e i l s i e d a n n a n d e r S a r i h e m i t

den gleichen Reifen antreten
w i e i n A m e r i k a u n d s o z u s ä t z
l i c h e Te s t s e n t f a l l e n .

Einige Teams hoffen, dass
IMSA eventuell die Boxenstopp
regeln ebenfalls anpasst, was
d a s F e n s t e r f ü r a l t e r n a t i v e

Rennstrategien öffnen könnte
- i n d e m z u m B e i s p i e l a u c h

Doppelstints bei den US-Rennen
eine zusatzliche Option bilden,

D a m i t k ö n n t e n d a n n l e t z t
lich auch die BoP-Systeme der
b e i d e n M e i s t e r s c h a f t e n d e u t
l i c h e n g e r m i t e i n a n d e r v e r
zahnt werden, was die Genauig
k e i t d e r E i n s t u f u n g e n i n s -
ge.samt erhöhen würde - auch
m i t B l i c k a u f L e M a n s , b m c s / a c

Bereits vor zwei Jahren
e r h ö h t e d e r W M - Ve r a n -
sta l ter ACQ den Druck auf
Corvette, mit dem Ziel,
dass d ie Amer i kaner auch
Rennen in der WEC be
s t r e i t en so l l en . Ande rn fa l l s
könn te Co rve t t e i n Zukun f t
keine Einladung nach Le
M a n s m e h r e r h a l t e n .

Corvette hat zwar prinzipiell Verständnis für diese
Fordeninggezeigt. In den

letzten 19Jaliren haben die Ame
rikaner neun GT-Klassensiege in
Le Mans abgeräumt. In der Ver
gangenheit war das kein Problem,
weil es bis 2011 keine Sport-
wagen-WM gab. Doch seither ist
d a s 2 4 h - R e n n e n i n I x ' M a n s d a s

Saisonhighlighl der Sportwagen-
WM. die auch separate WM-Titel
f ü r d i e G T E - K l a s s e a u s s c h r e i b t ,

D ie WM-Teams beans tanden ,
dass Corvette einmal im Jahr ein
W M - R e n n e n b e s t r e i t e t - u n d
dann oft den Sieg beim wichtigs
ten l.aufdes Jahres holt, ohne in
d e r W e l t m e i s i e r s c h a f t z u s t a r
ten. Sponchef Doug Fchan ver-
s u c l i t n u n . d i e K r i t i k m i t z w e i
G a s t s t a r t s a b z u m i l d e r n : N a c h
aktueller Planung will das Cor
v e t t e - We r k s t e a m d e n W E C - L a u f
in Shanghai bestreiten, denn zu
diesem Zeitpunkt ist die l.MSA-
S a i s o n b e r e i t s b e e n d e t .

Außerdem plant Corvette den
Einsatz von zwei Fahrzeugen
b e i m k o m b i n i e r t e n I M S A / W E C -

Rennen in Sebr ing im März
2019. Ob die beiden eher symbo
l i s c h e n G a s t s t a r t s a u s r e i c h e n ,
um die Kritiker zu besänftigen,
muss abgewartet werden. Der
ACO würde es bevorzugen, wenn
C o r v e t t e i n Z u k u n f t f u l l t i i n e i n
der Spor twagen-WM an den
Start gehen würde. ■ MCS/AC

21



Für den ersten Sieg beim
2 4 - S t u n d e n - R e n n e n v o n
Le Mans brauchte Toyota
einen langen Anlauf. Be
rei ts vor 20 Jahren setzten
die Japaner einen ent
s c h e i d e n d e n M e i l e n s t e i n
m i t d e m i n K ö l n - M a r s d o r f
e n t w i c k e l t e n G T- O n e .

V o n : D i r k J o h a e

Schon sein aggressives Aus-sehen liisst alinen, was im
GTI von Toyola sicckt.

Kein anderes Team interpretiert
das GTl-Reglement so radikal wie
die Motorsportabteilung von To
yota. die sich ab 1998 dem Rund
streckensport widmen will. Mit
Le Mans steht eines der berühm
testen Autorennen der Welt ganz
oben auf dem Programm.

Eingeleitet wird dieser Um
schwung weg vom Rallyesport
mit der Vcrlagening von Ent
wicklung und Einsatz des neuen
L e - M a n s - R e n n e r v o n T O M ' s z u

Toyota Motorsport ( TMC). dem
Nachfolger des Toyota Team Eu
rope (TTE). Deren Chef Ove An-
dersson verpflichtet mi t dem
Franzosen Andre de Cortanze als

Te c h n i s c h e m D i r e k t o r e i n e n a u s -

gewie.senen Ix;-Mans-Spezialisten.
Als Alpine-Werksfahrer startete
er in den 60er-Jahren in Le Mans.
A l s K o n s t i ' u k l e u r s e t z t e e r z u
letzt mit dem Peugeot 905 ein
Glanz licht. DieGrupi>e-C-Renner
gewannen 1992 und 1993 das
Umgsireckenrennen.

Anfang 1997 beginnt de Cor
t a n z e s e i n e A r l w i i a m G T- O n e . E r

entwickelt das Konzept und das
Chassis. Für die Feinarbeit an der
Aerodynamik ver j^fl ich te t de
C o r t a n z e n i c h t m i r d e n R e n n w a -

genhersieller Dallara, sondern
auch Joanna Moss. Die Britin
kommt von Lola zu Toyota, Im

M o d e l l - W i n d k a n a l v o n D a l l a r a
entwickelt sie ab Juni die Karos
s e r i e u n d d e n U n t e r b o d e n a n e i
nem l :3-Model l . das sie im Auto
z w i s c h e n K ö l n u n d V a r a n o h i n -
und hcrtransiwrliert - ein recht
umständlicher Weg angesichts
des knappen Zcilfensiers, Doch
d e r D a l l a r a - W i n d k a n a l b i e t e t e i

nen entscheidenden Vorte i l : Don
l a s s e n s i c h M o d e l l e m i t d r e h e n

den Radern testen, um den rea
l e n F ä h r b e t r i e b z u s i m u l i e r e n ,

Evolution des Peugeot 905
Die Aerotlynaniikexperiin Jo
Moss erkennt im Gnnulkonzept
des intern als TS020 bezeichne-
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D A S D E T A I L D I E E R F O L G E

Auch d ie Heckans ich t des CT-One 2e ig t d ie enge Verwandschaf t zu Gruppe-C-Rennwagen

Ü b e r n i m m t d a f ü r i m R e n n e n d i e

rühriing und markiert mit ei
nem Schnit t von 220.8 km/h die
s c h n e l l s t e R e n n n m d e . D o c h
dann dreht er s ich nach Brems-
problemen. die am CT-One schon
b e i d e n Te s t f a h r l e n f ü r U n n i l l e
gesorgt hatten.

Auel) die japanischen Team-
kollegen Toshio Siizuki/Ükyo Ka-
layama/Keiichi Tsucliiya werden
durch die anfällige Technik ein
gebremst: Drei Reparaturstopps
an der Schaltung werfen sie weit
zurück. Am Ende werden sie Ge-
samtneunte. Al le Hoffnungen
lasten auf dem dritten Toyota,
der bis eine Stunde vor dem Ziel
in ftihning liegt. Mit einer Minu
te Vorsprung fuhrt das Auto, als
Ralf Kelleners im Cockpit sitzt.
Dann zerstört ein Schaden in der
Getriebesieuenmg ausgangs der
Mul.sanne-Kurve alle Träume von
Toyotas erstem Le-Mans-Sieg.

Zweimal Le Mans, kein Sieg
i-i'ir das folgende Jahr wird der
G T - O n c w e i t e r e n t w i c k e l t . P r o
Runde is t d ie 99er -Vers ion . d ie
als l.M-GT-Prolotyp eingestuft
w i r d , r u n d s e c h s S e k u n d e n
schnel ler. Die Feinarbei t an An-
triebsiechnik und Aerodynamik
s c l i e i i u s i c h z u n i i c h s t a u s z u z a h
len. Martin Brundle sinrlei sogar
von de r Po le -Pos i t i on , doch im
Rennen gibt es wieder techni
sche Probleme. Letztlich sorgt
e i n U n f a l l n a c h e i n e m R e i f e n
schaden für das Aus. Auch das
z w e i t e A u t o f ä l l t d u r c h e i n e n
Unfall aus. bei dem sich Thierry
I lm i lsen schwer ver le tz t . Immer
hin schafft es das japanische
Team Suzuki/Katayama/Tsuchi-
ya. den zweiten Platz zu sichern.
M e h r i s t a u c h b e i m d r i t t e n R e n n -
cinsatz des GT-Onc in Japan
nicht dr in . D ie Autos landen im
Museum, und Toyota wendet
s i c h d e r F o r m e l 1 z u . E r s t 2 0 1 2
kehr t das Werk mi t dem TS030
Hybrid nach Le Mans zunick.■

K o n s t r u k t e u r A r t d r ö d e C o r l a n z e

ten Projekts ein Vorbild aus der
Vergangenheit ihres Chefs:
.Wenn man sich den Peugeot 905
Evo 2 anschaut, dann ist der To

yota GT-One dessen Evolution."
Der GTl-Rennwagen gleicht eher
einem Gruppc-C-Auio als einem
Straßen-Sportwagen. Doch mit
einem siraßenzugelassenen Ex
emplar des GT-One erfüllt Toyota
das Reglement und erhält die
Zulassung als GTl. Bei der Ausle
gung ist Toyota wescnilicli Ron-
.sequenter als die Konkurrenz:
„Der GT-One scheint im Vergleicli
z u d e n a n d e r e n G T l u n d C T - P r o -

totypen einen großen Schr i l l
weiter zu sein", so Jo Moss. Auch
b e i m M o t o r ; D e r V 8 m i t z w e i T u r
b o l a d e r n s t a m m t a u s d e m L M - P 1

v o n 1 9 9 4 u n d i s t v o m M o t o r e n
team um Norbert Kreyer in vie
l e n D e t a i l s v e r b e s s e r t w o r d e n .
Neue Maßstäbe setzt Toyota auch
b e i m E i n s a t z t e a m : D e n e r s t e n
Auftritt in Le Mans 1998 mit drei
A u t o s b e t r e u e n 1 5 0 P e r s o n e n .

Im Qualifying ist Toyota-Pilot
Martin Brundle allerdings nur
Zwe i t schne l l s t e r. De r B r i t e , de r
sich das Cockpit mit den Franzo
sen Col lard und Helary tei l t .

D e b ü t : L e M a n s 1 9 9 8
L M - E i n s ä t z e : 2
E i n s a t z z e i t : 1 9 9 8 / 9 9

Siege: 0
P o l e - P o s i t i o n s : 1
W M - P u n k t e : 0

D I E T E C H N I K

Bezeichnung: Toyota GT-
One (TS020)
Motor: Typ T8 36 CR36V). V8
Biturbo, 3578 ccm, 650 PS
b e i 6 0 0 0 / m i n
Getriebe: 6-Gang, sequ.
Vorderachse: Doppelte
Querlenker. Pushrods
Hinterachse: Doppelte
Querlenker, Pushrods
R e i f e n : M I c h e l i n

Länge: 4839 mm
B r e i t e : 2 0 0 0 m m
H ö h e : 11 2 5 m m
R a d s t a n d : 2 8 4 8 m m
S p u r v o r n e : 1 6 0 0 m m
Spur hinten: 1644 mm
Tank: 100 1(1999: 901)
Gewicht: 920 kg (1999:
900 kg)



rennen I Vorschau Pikes Peak m

Ota TMts ve r t i e fen n i ch t

relbungslo», trotzdem Ist
m a n b e i V W r u v o r e l c h t U c h y

. V

, v

Kein Spaziergang ■X

Am Wochenende steigt
der Pikes Peak Hill Climb,
i n d e m V W m i t d e m P r o t o

typen L.D. R einen neuen
Rekord fü r E lek t roau tos
au fs te l len w i l l . Doch das
Rennen zu den Wolken ist
ke in Se lbs t l äu fe r.

V o n ; M a r k u s S t i e r

VW will bei der 96. Ausgabe des Bergrenuens am
l ' i k e s P e a k G e s c h i c h t e

s c h r e i b e n u n d i n d e r n i c h t z u r
R u h e k o m m e n d e n P i e s e l k r i s e
für positive Schlagzeilen sorgen.
Drei Tage hat das Werksteain aus
H a n n o v e r s e i l d e r P r ä s e n t a t i o n

des Prototypen L.D. R am Berg
der Berge geübt. Sclion vor dem
eigentlichen Rennen von 2800

a u f 4 3 0 0 M e t e r i i l ^ e r d e m M e e r

kämpfte man in Hannover gegen
die Uhr. linde April drehte der
I t U Ü K i l o s c h w e r e u n d l a u t
Werksangnbe 680 PS starke Ren
n e r i m f r a n z ü s i s c h e n A l e s s e i n e
e r s t e n R t m d e n . I i s t a u e h t e n P r o

b l e m e m i t d e m ü i e k t r u m o t o r

und dem Bat te r ieumfc id au f .
A m P i k e s P e a k t r a i n i e r t e m a n

m i t z w e i C h a s s i s . N e b e n K o m a i n
D u m a s k a m a u c h Te s t f a h r e r D i e

ter Depping zum Einsatz. „Es
ging vor allem darum, die rich
tigen Reifen auszusortieren',
sagt Siwrtchef .Sven Smeets, Ei
nen Tostlanf über die ge.samten
20 Ki lometer konnte der dreima
lige Pikcs-Peak-Sieger Dumas
n i c h t d r e h e n . L a u t V W b r e m s t e

Nebel am Gipfel die Eahn, zu
dem gab es Schwierigkeiten mit
dem Lideaggregat. sodass die
zwei Bat ter ien des L.D. R n icht
voll geladen werden konnten.

„Da.s Problem ist, dass du an so
einem Testtag nur drei SluiKlen
Zeit hast", sagt Smeets. Zur Er
klärung; Schon um neun Uhr am
Morgen wird die Strecke für Tou
risten geöffnet.

Ein Gegner weniger
D a s V W - Z i e l l a u t e t : s c h n e l l e r
sein als 8.57.118 Minuten. Das ist
der Rekord, den Riiys Millen in
e inem E lek t ro -Renner 2016 au f
s te l l t e . De r Neusee lände r wä re
eine ernsthafte Bedrohung für
die VW-Of>eration. wenn er sich
nicht selbst aus dem Spiel ge
nommen hatte. Der zweimalige
Pikes-Pcak-Sieger startet 2018 in
einem Beniley Bentayga in der
sportlich bedeutungslosen De-
m o n s t r a t i o n s - K l a s s e .

6 7 A u t o s u n d 2 4 M o t o r r ä d e r

gehen das seit 1916 ausgetragene
Rennen an. deutsche Tei lnehmer
sind nicht am Start. Der Sieg

wird in der komplel l olTencn
Unlimiled-Klasse ausgelähreii. in
der außer dem VW ledigl ich
s e c h s w e i t e r e A u t o s a m S t a r t
s i n d , i l a r i m l e r a b e r e i n e c l n e s
Ass: Der Italiener Simone l'aggio-
11 ist mit seinem 800 PS starken
Norma-Proiotypcn mit 3.7-Litcr-
B i tu rborno to r neben Dumas der
Favorit. Zwar ist Eaggioli zum
ersten Mal am Pikes Peak, aber
alles andere als ein Anlänger,
Der 39-jährige Florentiner ist der
amtierende Berg-Europameister
und such t nach zehn EM-Ti te ln
n a c h e i n e r n e u e n H e r a u s f o r d e
rung. und die heißt; 8.13.878
Minuten. F.iggioli sagt: .Unsere
R e f e r e n z i s t d i e R e k o r d m a r k e
von Sebastien Loeb mit dem Peu

geot 208 T16aus dem Jahr 2013.'
So we i t w i l l man be i VW n i ch t

gehen: -Dazu war die Vorberci-
tungszeil doch ein bisschen
kurz", sagt Sven Smeets. ■

Al leskönner Romain Dumas gewann sc l ion dre i Mal am Pikes Peak □er zweimalige Sieger Rhys Millen geht es 2018 eher luxuriös als schnell an
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R a l l y e - W M

Ogier bleibt mal
w ieder ge lassen

Hintergrund | Rallyesport

Wi lson: .S6b hat mi r zuges icher t , dass ich se in ers ter Anspreehpar tner b in '

Während andere s ich in
der Sommerpause den
Kopf über ihre Zukunft zer
brechen, macht Sebastien
Ogier erst einmal Famili
e n u r l a u b . D e r We l t m e i s t e r
w i l l und kann abwa r ten .

Vo n : R e i n e r K u h n

Eiullich Sommerpause. Dasfreiil auch Sebastien Ogier.
der siclitlich genervt auf

Fragen reagierte-allen voran zu
se ine r Zukun f t . .Dazu habe i ch
aktuell niclits zu sagen", blockte

er ab und entschwand in den Fa
m i l i e n u r l a u b . Ve r s t a n d l i c h , d e r
fünfmalige Weltmeister hat Zeil.
Er weiß: Einmal mehr dreht sich
al les um ihn.

C i t roen buh l t o f fen um se ine
D i e n s t e u n d s t r e u t d e m f n i h e r e n

Werksjunior Rosen. Auch wenn
der 34-Jährige keine langfristigen
Verträge mehr unterschreiben
w i l l , f ü r e i n e n Z w e i j a h r c . s -
k o n t r a k t k ö n n t e n s e i n e L a n d s
m ä n n e r a n i h r e f i n a n z i e l l e n

Schnierzgrenzen gehen. Genug?
Bei M-Sport spürt Ogier dage

gen eine tiefe Wertschätzung.
Besser noch; Zur Rallye Finnland
bringen die Briten die im Wind-

knnal von Ford Nordamerika neu
entwickelte Aerodynamik für den
Fie.sla WRC. Danach wollen sich

M-Sport-Boss Malcohn Wilson
und Ogier zusammensetzen, um
über 2019 zu sprechen. -Seb hat
mir zugesichert, dass ich sein ers
ter Ansprechpartner bin", verrat
Wilson und sagt: .Ich bin zuver

sichtlich. dass wir ihn halten kön
n e n . " D a s d ü r f t e a u c h a n d e r
Konkurrenzfähigkeit seines künf
tigen Dienstwagens liegen.

Ogier wird sich die Zeit neh
men. diese und andere Entschei-
dungskritcricn in Ruhe zu prüfen
- frühestens jedoch nach der
Sommerpause. ■

R a l l y e - E M Z y p e r n

Reifendrama und Heimsieg

Mit O.fi Sekunden Vorsprung
obenauf: Sieger Galatariotis

S k o d a - P i l o t S i m o s G a l a
tariotis hatte das nötige
Quäntchen Glück und
fe ie r t m i t sechs Zehn te l
Vorsprung einen viel um
jubelten Heimsieg - den
ersten sei t zehn Jahren.

V o n : R e i n e r K u h n

Den vierten von acht EM-Ijufen auf Zypern wird so
schnell keiner vergessen.

Vier vcrsc l i iedcne Fahrer hat ten
w a h r e n d d e s W o c h e n e n d e s d i e

Führung erobert. Unfälle und
R e i f e n s c h ä d e n e n t s c h i e d e n i m

Schlussspiin über Sieg und Nie
derlage. Aufder letzten Prüfung

fing sich Loknllield Simos Gala-
l a r i o t i s e i n e n P l a t t e n e i n . A b e r

Nasser Al-Attiyab, der als Führen
der ins Finale gestartet war. er
wischte es noch schl immer. Der
Katari musste aufder Prüfung

RALLYE ZYPERN (16.-17.08.)

anha l ten , um e in Rad am Ford
Fiesta zu wechseln, und fiel auf
Rang 4 zurück.

S k o d a - P i l o t G a l a i a r i o t i s h a l t e

dagegen das Glück auf seiner Sei
te und blieb mit gerade einmal

Vier te r von ach t EM-Laufen . 13 Wer tungsprü fungen über 205,41 hm

0.6 Sekunden vor Markenkollege
Bruno Magalhäes an der Spitze.
Trotz der knap|>en Niederlage
übernahm der Portugiese die
Führung in der EM-Wertung.
Denn der zu Beginn führende Ti-
lelkcnkurrent Alexey Lukyanuk
setzte seinen Ford auf der vierten
Prüfung nelK-n die l'iste und war
raus. Al-Attiyah bremsten gleich
z w e i R e i f e n s c h a d e n . W e i l d e r
Wu s t e n s o h n n u r e i n E r s a t z r a d
dabei hatte, musste er nacl i der
fünften Pnifung sogar auf der
Felge in den Seivice fahren.

Die Führung ühernahin zu die
sem Zeitpunkt Skoda-Werksjimi-
orjuuso Nordgren. Dessen Platt
f u ß w a r f ü r i h n n u r d i e
O u v e r t ü r e . D e r F i n n e e r l e b t e ,
wovor sich jeder fürchtet: Er kol
l id ie r te mi t e inem Z i i schaucrau-
to. das ihm auf der Prüfung ent
gegenkam. Nordgrens Aus dürfte
f ü r d e n Ve r a n s t a l t e r e i n N a c h

spiel haben, zumal FIA-Rallyc-
DirektorYves Matton persönlich
vor Ort weilte. ■

E M - S T A N D N A C H L A U F 4

1. Galatariotis / loannou (CY/CY), Skoda Fabia R5 l:SS.40,2h 1. Bruno Magalhäes (P) 9 8

2. Magalhaes/ Magalhaes (P/P). Skoda Fabia R5 ♦ 0.6 s 2. Alexey Lukyanuk (RUS 8 3

3. Heraig/ Ferencz (HU/HU), Skoda Fabia RS +1.21,4 min 3. Notbert Heiczig(H) 5 2

4. AI-Attiyah/BaumeKOAT/F). Ford Fiesta RS ♦ 221.Q rrw 4 . Simos Galatarlotis (CY) SO

5. Avcici^/Kakmaz(TR/TR).SkodaFablaR5 ♦ 3J}5.7rTii S fkkolayGryatlnlRUS) 3 0

6. Staif/Ehlova(C2A2),aiodaFabiaR5 ♦ 325.1 min 6. Ricafdo Meura (P) 3 0

7. Boüia/Mesteftiän{HU/HU),SkodaFabiaR5 ♦ 3365 min 7. Fabian Kreim(D) 2 6

8. vonThufnundTax(S/Degandt(D/B).SkodaFabiaR5 ♦ 3.43,2 min 8 . Hubert Ptaaek (PL) 23

9. DerTXKthenous/Laos(CY/CY),MitMibishlEvoX ♦ 4.01.2 min 9 . Eyvind Btynildsen{N) 23

10. Panteli/ChtislodoulOLi (CY/CY), Mitsubishi Evo X ♦ 6:44.6 min 10. Gizegct6rzyb(Fl-) 19

Bestzeiten: Al-Attiyah 7. Nordgren 2, Lukyanuk I, Botka I.Tsouloftas 1
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Deutsche Rallye-Meisterschaft 1 Stemweder Berg

C h r i s t i a n R i e d e m a n n f e i e r t
seinen ersten Saisonsieg,
und Spitzenreiter Dominik
D inke l muss e inen
empfindl ichen Tiefschlag
verkraften. Der Kampf
u m d e n T i t e l i n d e r D e u t

schen Rallye Meisterschaft
(DRM) könnte doch noch
einmal spannend werden.

V o n : M i c h a e l H e i m r i c h

Mit »ur drei R5-Fnlir-zeugen an der Spitze
versp rac l i d ie Ra l l ye

Stemweder lierg kein be.sonderes
lligliliglit in der diesjährigen
DRM-.Saison zu werden. Jedoch:
Die Protagonisten besorgten es
s i c l i o r d e n t l i c h .

D a b e i s a h e s z u n ä c h s t n a c h

e i n e m D i i r c l n n a r s c h v o n C h r i s
t ian Riedemann (Skoda) aus.
Der Sulinger kam mit der Clia-
rakteristikder Auftaktprufimgen
a m b e s t e n z t i r e c h t . w i i h r c n d
Toplavorit Dominik Dinkel stöhn

t e : „ P u r m e i n e n G e s c h m a c k s i n d

es einl'acli zu viele Abz.weige."
Am zweiten Tag amlerien sich

die Voraussetzungen und die
U n m e b e i D i n k e l : M i t fi i n f B e s t
zeiten in Folge übernahm er z.nr
Halbzeit die Führung. .Genauso
wollen wir die Rallye auch been
den", kündigte der Coburger an.

D o c h R i e d e m a n n l i e ß s i c h

n i c h t a b s c h ü t t e l n u n d s a ß D i n k e l

w e i t e r d i c h t i m N a c k e n . . W e r
h i e r a l s H r s t e r e i n e n F e h l e r

m a c h t , w i r i l v e r l i e r e n " , w a r e r
überzeugt tind sollte mit der
Analyse dieses sehenswerten
Sekundendne i ls Recht beha l ten .

Auf der letzten Prüfung über
r e i z t e D i n k e l u n d l e i s t e t e s i c h
e i n e n f ü r i h n u n g e w o h n t e n
Pa tze r, a l s e r i n e inen Graben
rutschte. Der Fabia R5 hing lest,
und die Rallye war knapp sechs
Kilometer vor dem Ziel vor/eilig
z u E n d e . R i e d e m a n n b e d a n k t e
s i ch und f e i e r t e zusammen m i t
Beifahrer Michael Wenzel seinen
ersten Saisonsieg.

Mar i jan Gr iebe l (Peugeot )
schaute sich das Schauspiel der
b e i d e n S k o d a - P i l o t e n a u s d e r
e r s t e n R e i h e a n u n d w u r d e n a c h

d e m D i n k e l - A u s f a l l Z w e i l e r .

Nacl iwuchstalent Roman Schwedt
(Peugeot) nainn ebenfalls dan
kend an und fe ier te sein erstes
DRM- I 'od i i im . obwoh l i l im zuvor

Bestze l ten : R iedemann B. D inke l 6

e i n d e f e k t e r K r u m m e r e i n e n
herben Zeitverlust eingebracht
h a t t e .

Ein Podestplatz war auch für
Carsten Mohe znin Greifen nahe.
D o c h i n s e i n e i n w i e d e r b e l e b t e n

Renault Maxi Mcgane klemmte
zuerst das Kupplungsseil, und
wenig spater stellte das Getriebe
d ie Arbe i t e in . -Das war schon
damals die Schwachstel le dieser
Autos" , er in i ier ie s ich Mohe.

B e s t e r N i c h t a l l r a d l e r w u r d e
deshalb der Toyota GT86 von

Dominik Dinkel: spater Pettier

Hermann Gassner jr.
Bei den kleinen Ojk') setzte

s i c h e r n e u t d e r S c h w e d e E l i a s
Lundberg durch.

Riedemann schwingt sich
nach dem Erfolg am Stemweder
Berg zum aussichtsreichen Titcl-
kandidaten auf. Dabei ist unge
wiss. ob er überhaupt das Budget
fü r d ie zwe i te Sa isonhä l f t c au f
treiben kann. Sein Start bei der
kommenden Rallye Wartburg
(27./28. Juli), wird sich erst .in
Kürze en tsche iden" . ■

R o m a n S c h w e d t : e r s t m a l s P o d i u m

RALLYE STEMWEDER BERG (15./16. JUNI 2018) DRM-STAND
Vierter von acht DRM-Läufen. 14 Wertungsprirfungen über 143,76 km ^ . , ,.

I. Rledemann/Wenzel (D/D) Skoda Fabia RS 0125:22.6 1. Dominik Dinkei(D) 72

2. Griebel/Rath (D/D) Peugeot 208116 ♦43.7 2. Christian Riedemann (D) 6 2
3. Schwedt/GerlKh (D/D) Peugeot 207 S2000 ♦5:56.0 3. Marijan Griebei(D) 5 5
4. Satorha/Meter (0/0) Subaru Impieza WRX STI ♦6:16.3 4 . Roman Schwedt (0) 4 2

5, Rostek/Braun (O/D) Mitsubishi Lancer Evo X ♦6:56.8 5. SmoneTempestlnl (RO) 3 0
6. Schütte/Oavid (D/D) Mitsubishi Lancer Evo VII ♦7:09.9 5. Kalle RovänDera(fiN) 3 0
7. Gassner jVMayrhofer (D/D) Toyota GT86CS-R3 ♦725-4 7. Hermann Gassner ir.(D) 18
8. Bieg/Moch (CID) Mitsubishi Lanc^Evo IX ♦750.3 7. Konstantin Keil (0) 18

g. KeH/Fritzectsmeief (DA)) (ätroen 0S3 R3T Max ♦923-3 9. TomKristerBSon(D) 17
10. Wtif/Luther (O/D) Mitsubishi Lancer Evo X ♦10232 9. Sepp Wiegand (D) 17
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Ta n k e n o d e r
Shoppen?
Ein Jahr lang MOTORSPORTaktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!

#
<̂̂ "LMeRISIDAS.

G R A T I S
f ü r S i e z u r W a h l

m i M m a ä Mi

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 15% Preisvorteil gegenüber Elnzelkaul
• E x k l u s i v e s E x t r a d a z u

• 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug
• NachelnemJahr jederzeit kündbar

Direktbestellung:
Fon +49 (0)7113206-8888
Fax +49(0)711182-2550
motorsportaktueU(aidpv.de

U. Ich möcht« MOTORSPORT kktMtll mil IS ^ PieUvorKit
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

S t a d t r u n d f a h r t m i t 2 6 0 k m / h
Zwei Spitzkehren und eine
S-Kurve - das ist der No-
risring. Doch was einfach
klingt, ist die vielleicht
größte Herausforderung
d e r D T M - S a i s o n . A m Wo
chenende geht es auf den
Stadtkurs nach Nürnberg.

Von: Michael Bräut igam

Al.s ciiii; lier großen Kon-sianicn ist der Norisring
seil Nenaiiflage der DTM

im Jnlir 2000 stets im Rennka
lender vertreten. Jedes Mal gilt
d a b e i d a s G l e i c l t c : l i i n f a c l i e s

Streckenlayom, große Heraiis-
fordernng. Denn vor allem die
Bremsen sind auf dem einzigen
Stadtkurs der Saison gefordert.
Nirgends sonst müssen die Tem
peraturen der Bremssättel bei
spielsweise durch eine Wasser
k ü h l u n g i m Z a u m g e h a l t e n
werden. Zweimal at i fder nur 2,3
Kilometer kurzen Runde geht es
v o n m e h r a l s 2 6 0 k m / h a u f r u n d
50 km/h herunter, jeweils mit
über 2 g Bremsverzögerung. In

W T C R

Neuralgische Stelle: In der ersten Kurve am Norisring geht es nach dem Start zu wie In der Nürnberger Rushhour

diesem Jalir wird die Belastung
sogar noch höher, da durch den
im Vergleich zu 2017 reduzierten
Abtrieb die Topspeeds steigen
lind Bremswege länger werden.

Scha f f t Aud i d ie Wende?
Ein weiterer Knackpiinkt wird
die Frage, ob Audi beim Heim
spiel - nind 90 km von Ingolstadt
e n t f e r n t - e n d l i c h d e n e r s e h n t e n

e rs ten Sa isons ieg e in fahren

kann. Klappt es am Samstag, ste
hen statistisch gesehen die Chan
cen gut für ein Doppel. Denn
nach zwei Mercedes-Siegen 2015
k o n n t e n A u d i u n d B M W i n d e n
letzten beiden Jahren ebenfalls
Doppelschläge in Nürnberg ver
b u c h e n . F ü r A u d i w ä r e d e r e r s t e

Saisonsieg Balsam auf die Seele,
denn bislang lief die Saison ja
gelinde gesagt suboptimal. .Man
k a n n d a s n i c h t n u r a u f s A u t o

.schieben. Da s ind auch Punkte
auf der Strecke geblieben, wo
man sich an die eigene Nase fas
sen muss", stellt jedoch Mike
Rockenfe i ler fest . So hät te man
etwa in Ungarn mehr aus deti
Möglichkeiten machen können
F a v o r i t e n d ü r f t e n a m D u t z e n d
teich die Mercedes-Piloten sein)
Sie waren bislang auf jeder Sire
cke siegreich und der Norisring
ist ein gutes Sterncnpflaster. l

Viele Asse und eine Jokerlap
Nicht nur in der DTM (s.o.).
a u c h i n d e r W T C R f ä h r t

m a n a m W o c h e n e n d e i n
de r S tad t um Punk te und

Siege. Der große National
held fehlt jedoch.

Von: Michael Bräut igam

Mit diesem Tabellenführerhaben nach vier Events
nicht viele gerechnet:

Yann Einlacher (Honda) vom
deutschen Miiinndi-Team grüßt
aktuell fivimdlich vender Spitze,
b e v o r e s z u m e r s t e n S i a d t r c n n e n

der Saison nach Vila Real geht.
N o c h v o r v i e r M o n a t e n s t a n d e r
wie ein Mauerblümchen auf dem
WTCR-Fahre rmark l . - Im Februar
w u s s t e i c h n i c h t m a l , o b i c h

überhaupt e inen Pbtz in der
WTCR bekommen wurde" , soder

Tabel lenführer : Yann Ehr lacher ( r. ) führ t aktue l l vor Onkel Vvan Mut ter ( I . )

22-jährige Neffe von Yvan Müller.
-Als Rene (Münnich) Ende Febru
ar also nach einem Test fragte,
war ich sehr g lück l ich , zum
Te a m z u s t o ß e n . "

D i e B e s t a n d s a u f n a h m e n a c h
v i e r v o n z e h n R e n n w o c h e n e n d e n

zeigt, da.ss Münnich den richti
gen Riecher hatte. Doch nun
s t e h t m i t V i l a R e a l e i n e c h t e r

Härtetest an. und Hyundai dürf
te audi wieder besser aufgelegt
bzw. eingestuft sein als zuletzt
b e i m D e b a k e l i n Z a n c l v o o r t .

Für zusätz l iche Spannung
sorgt wie 2017 bei der WTCC
auch in diesem Jahr die -joker
lap". wie man sievom Rallycross
keinit. In Jedem der drei Rennen
m u s s - a b d e r d r i t t e n R u n d e -

jeder Fahrer jeweils einmal die
rund zwei Sekunden langsameiv
Version der Zie lschikanc fahren.
Das sorgte schon letztes Jahr für
viel mehr Überholmanöver als
gewöhnlich auf Stadtkursen.

Erneut nur als Zuschauer wird
der Held der Massen Tiago Mon-j
te i ro vo r O r t se in . Nach Zand -
voori absolvierte der PortugiesC|
zwar zwei Tests in Cervesina so-'
wie Monza und macht wei terh in :
Fortschr i t te, doch noch fehl t e in
Qiiäntchen. um ihn wieder als
uneingeschränkt -rennfit" ein
zustufen. So werden die portugie-.
sischen Flaggen von den Wild-
card-Fahrern Edgar Florindo und
Jose Rodrigncs hochgehalten. ■
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W T C R

Um den Sieg betrogen?

Da versprühte er noch den vermeintlichen Sieger-Schampus: Kris Richard

Be im Au f t r i t t de r TCR
Europe in Spa wurde Kris
Richard (Hyundai) wie
berichtet ais Sieger abge
winkt - und später be
s t ra f t . Wurde der Schwe i
zer um den Sieg betrogen?

Von: Michael Bräutigam

Da war absolut nichts. Mirk o n n t e n u l l u n d n i c h t s
nachgewiesen werden -

e ine absolu te Farce" , tobte Kr is
R i c h a r d . . W i r h a b e n u n s m a x i
m a l i m M i l l i m e t e r - B e r e i c h t o u -
c h i e r t , d a s s B r i c h e l e t z t l i c h i n
den Notausgang fuhr, war viel
m e h r d e s h a l b , w e i l e r a u f d e r
Bremse ins Scliliddern geriet und
dann das Auto nur uoch in den

Notausgang retten konnte."
nine Parallele zur Rallye Mon

te Carlo 1966 liegt nahe. Damals
wurden die Top 3 aus fadenschei
nigen technischen Gründen aus
der Wertung genommen - so

gewann der Citrocir von Pauli
To i v o n e n d i e . M o n t e " .

Dass nun ein junger, französi
s c h e r S t e w a r d m i t s e i n e r 1 - S e -

kunden-Strafe gegen Richard ei
nem Franzosen den I^ufsieg in
Spa besehene, hat in der Tat ei
nen leicht faden Beigeschmack.
B e t r a c h t e t m a n d i e O n b o a r d -

.•\ufnahnie aus Richards Hyundai
und die Reakiion von Julien Bri-
ches Peugeot, so könnte man gu
t e n G e w i s s e n s a u f e i n e n R e n n -

zsvischenfal l entscheiden - muss
man aber eben nicht . Da ist es
wie im Fußbal l : Entscheidend ist
le tz t l ich, was der Schiedsr ichter
pfeift. Weil die Entscheidung üb
rigens erst drei Stunden nach
Rennende kam. war der Ti iuner
schon auf dem Weg Richtung
Heimat - samt Siegerpokal. .Den
m u s s s i c h d e r R e n n k o m m i s s ä r
oder Briche schon selber bei mir
z u H a u s e a b h o l e n - s o n s t b l e i b t

der, wo er ist", so Richard. ■

5 T C C ( T C R S k a n d i n a v i e n )

A u d i e n d l i c h e r l ö s t
Nach elfjähriger Durststre
cke konnte Audi in Anders

torp wieder einen STCC-
Sieg feiern, in der Tabelle
führt ein Cupra-Duo vor
Rai lycross-Wel tmeister
Johan Kristoffersson (VW).

Von; Michael Bräut igam

Beim Auftakt in Knutsioi'pw a r e i n e r e c h t d e u t l i c h e

Cupra-Sl iow zu sehen:
Nach Pole durch Philip Morin gab
e s i m e r s t e n l a u f e i n e n v o n D a
niel Haglof angeführten Di'ei-
fachsieg clor spanischen Marke,
i m R e v e r s e d G r i d d e s z w e i t e n
Laufs setzte .s ich dann Andreas
Wernersson (VW) durch.

B e i d e r z w e i t e n S n i s o n s t a t i o n

a u f d e m E x - F l - K u r s v o n A n d e r s

ton) holte sich zunächst Raily
cross-Wel tmeis ter und Ex-STCC-
Champ Kristoffersson die Pole.
D o c h t r o t z f e u c h t e r P i s t e z u B e -

a i i i n d e s R e n n e n s k o n n t e d e r

Erster Audi-Sieg in der STCC seit el f Jahren: Tobias Brink im Famil ienteam

Schwede seme gute Ausgangspo
s i t i o n n i c h t n u t z e n u n d fi e l a u f

a h i r o c k n e u d e r S t r e c k e w a h r e n d
d e s e r s t e n L a u f s b i s a u f P 5 z u
r ü c k . P a r a l l e l e z u m A u f t a k t : W i e

der gab es einen Cupra-Dreifach-
sieg, (liesmal gewann Morin vor
Haglöf und dem amtierenden
Meister Roben Dahlgrcn.

I m z w e i t e n L a u f s a h e s z u
nächst nach einem Sieg von Mat-

tias Andcrsson (I londa) au.s, doch
ein Reifenschaden sorgte dafür,
dass die Fiihrimg an Aiidi-Piloi
Tobias Brink überging. Der Fah
rer im eigenen Famil ienieam
f u h r a n s c h l i e ß e n d z u s e i n e m
ersten STCC-Sicg. Haglöf schrieb
ebenfalls wegen eines Reifen
s c h a d e n s d e n e r s t e n N u l l e r d e r

Saison, damit übergibt er die Ta
bellenführung an Dahlgren. ■

N A C H R I C H T E N

S U P E R C A R S : M C L A U G H L I N

BAUT DIE FÜHRUNG AUS
Mit einem Sieg und einem
z w e i t e n P l a t z i n D a r w i n k o n n t e

s i c h d e r a m t i e r e n d e V i z e m e i s

ter Scott McLaughlin (Ford)
weiter an der Tabellenspitze
a b s e t z e n . I m z w e i t e n L a u f

musste er sich David Reynolds
(Holden) knapp geschlagen
geben. Reynolds schiebt sich
m i t s e i n e m z w e i t e n S a i s o n

sieg auf den dritten Tabel
lenrang vor, hat aber bereits
3 2 7 P u n k t e R ü c k s t a n d a u f

McLaughlin (6 Siege). Dazwi
schen liegt, 161 Punkte zurück.
Auftakt-Doppelsieger Shane
van Gisbergen (Holden).

T C R I T A L I E N : S C H M A R L

E R B T D E N L A U F S I E G

Jürgen Schmarl (Honda)
h a t i n M i s a n o s e i n e n e r s t e n

Laufsieg in der TCR Italien ein
gefahren. Der Osterreichische
Target-Pilot, bis 2017 In der
TCR Germany unterwegs, pro
fitierte dabei davon, dass der
als Sieger abgewmkte Andrea
Larini (Cupra) eine Zeitstrafe
bekam und so der knapp hin
ter Larini platzierte „Schmarii"
d e n o b e r s t e n S t o c k e r i - P l a t z

b e s e t z e n d u r f t e , i m e r s t e n

Lauf gewann Luigi Ferra-
ra (Alfa Romeo), der auch
Tabellenführer ist, Insgesamt
standen 31 (!) Autos am Start.

BTCC: 2019 FÄHRT MAN
N I C H T I N R O C K I N G H A M

Vergangene Woche präsen
t i e r t e d i e B T C C i h r e n R e n n k a

l e n d e r f ü r s k o m m e n d e J a h r .

D e m n a c h fi n d e n i n m i t t l e r w e l

le guter Tradition Auftakt und
F i n a l e i n B r a n d s H a t c h s t a t t .

N i c h t i m K a l e n d e r v e r t r e t e n

ist Rockingham. Die Strecke
m i t O v a l a n t e l l i s t s e i t 2 0 0 7

f e s t e r B e s t a n d t e i l d e r S e r i e ,

d a a b e r a k t u e l l I h r Ve r k a u f

d r o h t , w a r e i n v e r b i n d l i c h e r

Vertrag für 2019 nicht zu
r e a l i s i e r e n . S t a t t d e s s e n w i r d
- w i e z u l e t z t 2 0 0 7 - z w e i m a l

auf der Highspeed-Strecke
von Thruxton gefahren. Auch
d i e r e s t l i c h e n S t r e c k e n v o n

2 0 1 8 b l e i b e n I m k o m m e n d e n

Jahr erhalten: Donington Park,
Croft Oulton Park, Snetterton,
K n o c k h i i i s o w i e S i l v e r s t o n e .
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MotoGP I Grand Prix von Katalonien

Und das wa fder zwe i te
Seinem langersehnten
ersten Ducati-Sieg ließ
Jorge Lorenzo in Barcelo
na gleich einen zweiten
folgen. Nur Marc Märquez
konnte dem Mallorquiner
einigermaßen folgen.

Vo n ; i m r e P a u l o v i t s

Sie sind wieder da. Das Itiit-t e r m e s s e r u n d d e r H a m

m e r . M i t s e i n e m u n n a c l i -

a h m l i c l i w e k i i c n S t i l s c t z i e s i c h

Jorge Lorenzo auch in Barcelona
an die .Spitze und fuhr wie an der
Schnur gezogen seine Runden.
Doch Marc Marquez und Andrea
D o v i z i o s o b l i e b e n i h m d i c h t a u f
den Fersen. Und dann passierte
das, was f rüher undenkbar war.
i n d i e s e r S a i s o n a b e r s c h o n d a s

z w e i t e M a l v o r k o m m t : D e r f r ü h e r
s o b e s o n n e n e D o v i z i o s o v e r k a l k u
l i e r t e s i c h u n d r u t s c h t e ü b e r d a s

Vorderrad weg. Damit ist Diicaii.s
im Winter sorgsam ausgearbei
tete WM-Strategie ganz über den
Haufen geworfen worden.

N a c h d i e s e m d r i t t e n N u l l e r i n
den letzten vier Rennen liegt der
V i z e w e l t m e i s t e r 4 9 P u n k t e i n d e r
W M - Ta b e l l e z u r ü c k , u n d s e i n

Teamkolk'ge. der die WM völlig
abgeschlagen begonnen hatte
und schon abgeschrieben war. hat
ihn clK-nfalls eingeholt. Andrea
Dovizioso, im Vorjahr der gefeier
te Held, und zu Saisonbeginn der
Mann, den es zu schlagen galt, ist
unter dem Dmck eingcbrcKhen.
,Ich habe versucht, an M;ir<iuez
und l.orenzo dranzubleiben". gab
Dov iz ioso umimwunden zu . „ I ch
bin sebrgut aus Turn 4 herausge
k o m m e n . D a n n h a b e i c h i n d e r

nächsten Kurve zu stark gebremst,
war etwa 5 kmlh zu schnell, und
mir ist das Vorderrad eingekla|)|)t.
I c h w a r v o l l a m L i m i t . "

Wa s d e r I t a l i e n e r , d e r s i c h
über die Jahi e mit imondlicb viel
A r b e i t S t ü c k f ü r S t ü c k a n d i e

WM-Spitze berangekampft hat,
und letztes Jahr immer mit ei
n e m U i c h e l n k u n d t a t , d a s s e r
e in fach von Rennen zu Rennen
d e n k e u n d s i c h k e i n e n D r u c k i m

Titel-Kampf machen lasse, eben
falls zugab: Dieses Jahr war er

„NACH DEM RENN
STURZ IN MUGELLO
HAT MIR ETWAS DIE
SELBSTSICHERHEIT
GEFEHLT."

voll auf den Titel au.sgerichtet.
Kine mentale Belastung, die den
Liebling aller Ducatisti an seine
Grenzen gebracht hat.

D ie K rä f teve rhä l tn i sse haben
sicli im Ducati-Werksteam plötz
lich völlig verändert. Und da Lo
renzo im nächsten Jahr zu Honda
geht, könnte Ducatis langersehn-
l e r T i a u i i i v o n W M - T i i e l z u e i n e m
A l b i r a u m w e r d e n , w e n n e r i h n
gleich zur Konkurrenz mitnimmt.
Und so stehen sie im Kamitf um
das höchste Motorradspoit-Ziel
aucl i vor einer Zerreißprobe:
Schäften sie es. ihre Emotionen in
Z a u m z u h a l t e n ? U n d b e i d e i n
irren Tempo, das die lintwickiimg
in der MoioGP genommen hat.
die richtigen l-ntscheidimgen zu

Irenen? Und mit kühlem Kop̂
und P ro fess iona l i t ä t d i e Sa i so i i
aiifdem höchsten Niveau, zu deni
sie in der Lage sind, zu linde zu
bringen? Lorenzo feierte seinen
zweiten Ducati-Sieg genauso aus
gelassen wie seinen ersten zwe
W o c h e n z u v o r. U n d d e n H a r n
mer, den ihm seine Fans für die
A u s l a i i f n i n d e ü b e r r e i c h t e n , h a t
er mm endgültig ausgepackt.

Marc Märquez wird trotzdem
ein harter Gegner. Und auch aus
dieser Schlacht ist er trotz Nieder
läge als Sieger hervorgegangen
denn sein Vorsprung an der Spitze
der WM-Tabelle ist wieder ange
wachsen. Aber man sah im Ren
nen auch, wiesehr der Weltmeis-
tor am Limit ist. fir hatte wieder
meiir i ' i 'c furchterregende Rut
scher übers Vorderrad. Und wäh
r e n d l . o r e n z o i m m e r w i e a m
Schnürchen gezogen in die Kurven
hineinstnch. schlidderte Märquez
gerade nocli so in den liinlcnk-
pimkt hineil). „Ks war nicht leicht
hier", gab der Weltmeister zu.
„Nach dem Rennsturz in Mugello
u n d d e n z w e i S t ü r z e n a n d e n

Trainingsingen bat meine Selbst
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Hier ging es zur Sache: Kampf utn P4 zwischen Pedrosa (026),Crutchlow (#35),Petruccl (09),Zarcound Vlhales

Sicherheit ehA'as gelitten. Ich hatte
gehofTt, dass Lorenzos Reifen zum
S c h l u s s e t w a s n a c h l a s s e n w ü r d e n .
.Aber das war bei uns beiden gleich.
So habe ich nur noch darauf ge
achtet. diese 20 Punkte sicher ins
Ziel zu bringen."

Jetzt muss sich zeigen, wer auf
w e l c h e n S t r e c k e n s e i n e K a r t e n

ausspielen kann. Andrea Dovi-
zioso ist noch etwas aufgefallen:
..Auf dem neuen Asphalt von
Barcelona war es sehr schwierig,
i n d i e K u r v e n h i n e i n z u d r i f t e n . H a

war Lorenzos Fahrstil mit gerade
h i n e i n b r e m s e n k l a r i m V o r t e i l . "
Schon ba ld werden w i r w issen ,
w ie s i ch das au f anderen S t re
cken verhä l t .

Starker Rossi, viele Stürze
Va l e n t i n o R o s s i s e t z t e s e i n e
Vor l i ebe fü r Barce lona fo r t und
feicne seinen siebzehnten (!)
Podestplatz auf der katalanischen
S t r e c k e . D o c h d e r n e u n f a c h e
Weltmeister sieht die Lage realis
tisch: -Diese Strecke liegt mir.
Aber wir müssen mit der Yamaha
w e i t e r e F o r t s c h r i t t e m a c h e n ,
wenn ich weiter ständig aiifs

Podest fahren will und um Siege
u n d d e n T i t e l m i t r e d e n s o l l .
D o c h Y a m a h a a r b e i t e t d r a n . "

Wie auch daran, dass ihr zweiter
Werkspilot den Anschluss fin
d e t . D e n n M a v e r i c k V i n a l e s k a m

w i e d e r n u r z u m S c h l u s s d e s
Rennens in Schwung.

D a n n fi e l d e r G P v o n B a r c e
lona auf der neti asphaltierten
Strecke, die al le so sehr lobten,
d u r c h d i e i m m e n s v i e l e n S t ü r z e

auf. Nur 14 der 26 gestanden
F a h r e r s a h e n d a s Z i e l . F r a n c o
Morbidem mit drei Runden Rück
s t a n d n a c h e i n e m S t u r z . . D i e

Grip-Vorhaltnissc waren im Ren
nen etwas merkwürdig", gaben
v ie l e Fah re r zu P ro toko l l . Abe r
warum fast die Hälfte des Feldes
gcstiuzi ist. will Michelin nun
weiter analysieren.

To m I . ü t h i w a r d a b e i e i n e r d e r

F r s t e n . d i e e s e r w i s c h t e . D e r
Schweizer gibt aber auch zu:
.Ich verstehe die Front von mei
nem Motorrad e infach n icht , s ie
klappt unvorhersehbar ein", so
der Schweizer. .Ich hoffe, dass wir
be i dem Test h ier im Ansch luss
e ine An twor t f i nden . " ■

D R E I F R A G E N A N J O R G E L O R E N Z O

, w i e K O N N T E N

S I E G L E I C H D E N

Z W E I T E N D U C A T I -

5̂  SIEGHERAUS-
F A H R E N ?

D i e Ta k t i k w a r

eigentlich die Gleiche wie zwei
Wochen zuvor in Mugello. Ich
w o l l t e m e i n e S t a r k e n a c h d e m

S t a r t n u t z e n . D a s h a t d i e s m a l

aber nicht geklappt, weil ich
n a c h d e m S t a r t v o n M a r c M a r -

Quez und Andrea lannone üt>er-
h o l t w u r d e . I c h k o n n t e m i c h a b e r

schnell an die Spitze setzen. Als
Dovizioso gestürzt ist. hatte ich
n o c h R e s e r v e n . I c h w u s s t e , d a s s

ich noch 0,3 Sekunden zulegen
kann und habe dann gepusht.
Marquez ist aber hartnackig
drangeblieben. So musste ich
a u s d e m N i c h t s n o c h e t w a s
finden. Ich war voll am Limit,
konnte dann aber wegziehen. Es
w a r e i n h a r t e s R e n n e n u n d a l l e s

a n d e r e a l s e i n f a c h ,

W A R E N D I E W E I C H E N R E I F E N

D I E R I C H T I G E W A H L ?

S i e h a b e n a u f u n s e r e m M o t o r

rad gut funktioniert, wenn ich
auch sehr sorgsam mit ihnen
umgehen musste. Ich musste
s e h r w e l c h a n s G a s u n d a u c h

meinen Stil etwas anpassen.
Aber mein Gesamtpaket und
das von Marquez, der Honda
und den harten Reifen waren

insgesamt ziemlich gleich.

GLAUBEN SIE, DASS SIE NUN
B E I M W M - K A M P F M I T R E D E N

K Ö N N E N ?

Eigentlich habe ich einen viel
zu großen Rückstand, und Marc
Märquez 1st auf allen Strecken
sehr stark. Aber man sollte nie
mals nie sagen. Die Saison Ist
noch sehr lang, wir haben noch
12 Rennen vor uns . Und w ie w i r

wissen, ist jeder in der MotoGP
voll am Limit. Da kann noch
sehr viel passieren.
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KTM: Ständige Welterentwicklungen
K O M M E N T A R

Mika Ka l l i o f uh rauch i n
Barce lona mi t e iner Wi ld
card . Neben dem rück
w ä r t s d r e h e n d e n M o t o r
hat te er auch einen neuen
R a h m e n .

Von: Neil Spalding

Das Reimen war für Kalliorecht kur?:. er stürzte be
r e i t s i n d e r e r s t e n R u n d e .

Dafür er%vischte Bradley Stnilh
d e n S t a r t s e i n e s L e b e n s u n d

m i s c h t e f ü r d i e e r s t e n R u n d e n
unter den Top 8 mit. Doch dann
wurde der Brite Opfer des Sturzes
von Takaak i Nakagam i . Po l
Espargarö wurde zum fünften
M a l i n d i e . s e r S a i s o n E l f t e r - d e r

Spanier fühl t s ich schon auf
d i e s e n P l a t z v e r d a m m t .

Das Test-Team und danach bei
d e n T e s t s a u c h d a s W c r k s t e a m

hat jeweils den Motor mit rück
w ä r t s d r e h e n d e r K u r b e l w e l l e e r

probt und für richtig gut befun
den. Jedoch wird es noch min
destem einen Monat dauern, bis
wir ihn endgültig im Einsatz er
l e b e n k ö n n e n . O f f i z i e l l i s t e r e r s t
für nächstes Jahr vorgesehen.
Aber es wäre s icher l i ch vor te i l
h a f t s o w o h l f ü r d i e R e s u l t a t e a l s
auch für die nächstjährige Vor

Mika Kallio hatte zwei Rahmen mit mehr Flex über dem Schwingendrehpunkt

bereitung. wenn er schon dieses
Jahr zum Einsatz käme.

M i t d i e s e m M o t o r f a h r t d a s

Motorrad ganz anders um die
K u r v e n ; E i n r i i c k w ä r l s d r e h c n d e r

M o t o r h a t e i n e T e n d e n z z u m
Unler.steuern. er muss länger in
-Schräglage geliallen werden. Da
f ü r b r a u c h t e r e i n e n w e i c h e r e n

Rahmen, um dabei den Grip zu
verbessern. KTM nutz t d ie Ze i t ,
b i s d e r n e u e M o t o r e i n s a l z . b e r e i t

ist. um einen neuen Rahmen da

fü r zu en tw icke ln .
B e i d e M o t o r r ä d e r v o n M i k a

K a l l i o w a r e n i n B a r c e l o n a m i t
e inem neuen Rahmen versehen.
Be i d ie . se in wurde de r Be re i ch
ülK-r dem Sthwingenlager ver
kürzt. er ist etwas schwächer und
gibt so mehr nach. Kallio testete
i h n s o w o h l m i t d e r s t e i f e r e n
Schwinge und dem -Loch" als
a u c h i n d e r w e i c h e r e n V a r i a n t e

von K'I'M mit geschlossenem Alu-
P r o f i l . ■

E I N E E N T W I C K L U N G

SCHLÄGT ZURÜCK Bei den
immer komplexeren MotoGP-
MotoiTädern brauchen die
Techniker mehr Zeit, um sie
individuell auf jeden Fahrer
maßzuschneidern. Deshalb
wurden die Fahrervertrage
i n d e n l e t z t e n J a h r e n i m m e r

früher abgeschlossen. Doch
dieser gut geplante Wahnsinn
hat letzt Konsequenzen zu
spuren bekommen. Just als die
Ducat i-Verantwort l ichen der
Entwicklung mit Jorge Lorenzo
keine Zukunft mehr gaben,
wurde der letzte Baustein ge
funden. damit der Maltorquiner
m i t d e m r o t e n G e s c h o s s a u s

Bologna auch gewinnen kam.
Und nun müssen sie tatenlos
zusehen, wie er nächstes Jahr
d i e S e i t e n w e c h s e l t . G e n a u s o

gestaltet es sich für Suzuki, wo
d e m n u n e r s t a r k t e n l a n n o n e

gekündigt wurde. Doch genau
das zeigt auch, dass sich in
der MotoGP ietztendllch alles
um Menschen dreht und diese
nicht kalkulierbar sind. Und das
Ist auch gut so.

I m r e P a u l o v i t s

L e i t e r

M o t o r r a d s p o r t

1 . . ^ AUS DEM FAHRERLAGER ' 1

, :

T R E F F E N M I T E I N E R L E G E N D E

V o r d e m B a r c e l o n a - G r a n d - P r i x

trafen sich die aktuellen spani
s c h e n M o t o G P - W e r k s f a h r e r m i t

einem, mit dem alles begann.
Salvador Cartellas. heute 73.
war der erste Spanier, der vor
genau 50 Jahren In Barcelona
einen Grand Prix gewann. Dazu
w a r e s n o c h d e r e r s t e W M - L a u f

überhaupt, an dem Cahellas
t e i l n a h m . D o c h d a m a l s w a r d e r

Circuit de Barcelona-Catalunya
n o c h n i c h t e i n m a l e i n G e d a n

kenmodell. gefahren wurde auf
d e m b e r ü h m t e n S t r a ß e n k u r s a u f

dem Hügel des Montjuic Parc.
G e n a u d o r t t r a f e n s i c h C a fl e l l a s

u n d s e i n e 1 2 5 e r B u l t a c o m i t M a r c

Marquez. Dani Pedrosa. Jorge
L o r e n z o . M a v e r i c k V i r t a l e s , d e n

EspargarO-Brüdern und ihren
a k t u e l l e n W e r k s m a s c h i n e n .

Cartellas, der im Montjuic Pare
a u c h d a s b e r ü h m t e 2 4 - S t u n d e n -

Rennen dreimal gewann, spater
a u f v i e r R a d e r w e c h s e l t e u n d e i n

Wel tk tasse-Ral lyepl lo t wurde,
war begeistert von der Technik
d e r M o t o G P - M a s c h i n e n . E r e r

klärte seinen erstaunten jungen
Landsteuten. wie es vor 50 Jah
r e n i n d e r M o t o r r a d - W e l t m e i s

terschaft zuging, zeigte ihnen
die Geheimnisse des Montjuic-
K u r s e s . u n d e s e n t w i c k e l t e n s i c h

lange Benzingesprache. .Es war
eine ganz andere Zeit", staunte
Marc Marquez. .Es ist schon
b e e i n d r u c k e n d , e s v o n e i n e m

Sieger von damals zu horen. Die
S t r e c k e n , d i e M o t o r r a d e r u n d d i e

Bekleidung waren völlig anders.
Es war viel weniger Sicherheit
da a l s heu te . Abe r e ines ha t s i ch

nicht geändert: Die Entschlossen

heit. die man brauchte, wenn
man gewinnen wollte."

Märguez.Car te l las , Lorenzo (v. l . )

Z W E I F A C H E T R A U E R

An diesem Wochenende gab es

gleich zweimal Anlass zur Trauer.
Vor zwei Jahren verunglückte In
B a r c e l o n a L u i s S a l o m , Z u m

G e d e n k e n a n d e n n e u n f a c h e n

GP-Sieger wurde Kurve 12 als
.Salom Corner" getauft und auf
d e r B e t o n m a u e l d a h i n t e r e i n

Graffiti von ihm eingeweiht. In

Gedenken an den vor e iner Woche

b e i d e r M o t o 3 - J u n i o r - W M t ö d l i c h

verunglückten 14-jahrlgen Andreas
Perez gab es eine Schweigeminute,
und v ie le Fahrer hat ten se ine

Startnummer aufgeklebt. Sogar
die Podest-Piloten der MotoGP
(mit insgesamt 20 WM-Titeln)
verzichteten bei der Siegerehrung
a u f d i e S e k f d u s c h e .

L A N G F I N G E R O H N E E N D E

Das Tre iben der D iebe in Barce

lona nimmt kein Ende, wahrend
sich am Donnerstag ein Journa
l i s t i m W e l c o m e - C e n t e r s e i n e

Unterlagen abholte, wurde auf
dem Parkplatz sein Auto auf

gebrochen und seine gesamte
Ausrüstung entwendet. Scott
Reddings Wohnmobil wurde
aufgebrochen, einen Tag spater
sein Mietwagen. ■ iP
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Circuit de Barceiona-Catalunya (E) -17. Juni 2018 7, Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 111,048 km über 24 Runden ä 4,627 km. 26 Fahrer gestartet.
14 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 27 Grad, Asphalt 45 Grad. Schnitt des Siegers: 165.6 km/h.

R E N N E R G E B N I S QUALIFYING (KOMBINIERT)

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e t t / R D c k s t . Topspeed S c h n e l i s t e R u n d e R e i f e n v V h . P u n k t e F a h r e r Z e l t

lorge Loren» (E) D i x a i i D I 6 G P 1 8 24 40:13.566 mm 3396 ktnm 1 40,02! min S / S 25 1. Lorenzo 1 '38680 r r tn

l Marc M^rqu«z{E) Honda RC 213V 24 •»4,479 s« 343.0 kmAi 1 40.029 rtw H / H 2 0 2. M4rQuez 136746 min

3 . Valentino Rossi (!) Y a r r a h a V Z R H l 24 • 6 . 0 9 8 $ « 338,9 kriVh ! 4 0 J 7 1 m i n S/S 16 3. Oov iPoso 1:38,923 min

4 . CaiCruKtiiow(6e) Honda RC 213V 24 ♦ 9 8 D 5 S « 340,1 knvh I 4 0 2 4 8 m i n M / S 13 4 . Vk ia les 1:39.145 min

5. DaniPedrosa (E) Honda RC 213V 24 • 1 0 . 6 4 0 s « 342,7 km/h 1 40.552 min M / M 11 5. lannone t:39,l48 mn

5. Maverick Viriales(E) Ya i T B h a Y Z R - M l 24 •10,798$« 3373krTVli 1 4 0 2 9 9 m i n V S 10 6 . Pe t rucd 1:39,178 mfi

7. Jofiar>nZarco(F) Yamaha YZR-Ml 24 •13.432 s« 335.7 ktiVh 1 4 0 3 8 0 m i n S/M 9 7 Ro$$l 1:39.266 min

8. OaniloPelruccI (1) OucatlOieCPIB 24 ♦15,055s« 336.9 kmdi 140,528 min s ^ 8 a . Zarco 1:39.331 mm

9. Älvaro Baut isla (E) OucaIiOI60Pi7 24 ♦21057$« 34U ktrVh 14 0 5 8 1 m i n s / s 7 9 . Raba t 134504 min

10. Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 2 4 •24.141 s« 338.4 kmrh 140621min s / s 6 10. C r u t c N o w 139,556 min

11. Po(Espaigar6(E) K T M R O G 24 •36S60S« 3375 knvh 14141211*1 s / s 5 11. Pedrosa 139695 min

XL Scott Redding (C£) AcrtiaRS-GP 2 4 •38.229$« 3317 knvh 14 L 3 7 l t i * i H / s 4 1 1 Nakagam V 3 9 6 8 8 m i n

13. KarelUraham(CZ) C u a t i D 1 6 G P 1 6 2 4 •121526 min 3346 knVh 14259511*1 M A 3 13 Mkler 139732 min

14. Franco UortMJeiiiO) Honda RC2I3V 2 4 • 3 R u n d e n 333.9 knVh 1:40J3!mm H / H 2 u . Sy^wn 13967911*1

Nicht gewertet; 1 5 R n $ 1-39.91811*1

Haitth Syahrin{MAL) Yamaha YZR-Ml 20 • 4 R u n d e n 336.7 knVh 1:40512 irtn S A • 16. AEspargarö l : 4 0 . 0 ] 0 n i B l

Tito Rabat (E) Duca t iD16GP17 18 • 6 R u n d e n 3375 knvh 1:40620 mn S A 17. Smith 1:40,019 min

Jack Miller (AUS) Oucati Die GP17 17 ♦7 Runden a s a i w n fl i 1:40,667 mr S/S - 18. Uo ib ide l l l 1:40,058 min

Bradiev Smith (GB) K T M R G 6 13 •11 Runden 332,9 km/h 1:41580 tnn M / 5 • 19. P.Espaigarö 1:40,176 min

Takaaki Nakagami (J) Honda RC 213V 13 •11 Runden 3318kfTVh 1:4L167tT»n M / S • 20. Redding 1:40300 min

AlexRirK(E) Suzuki GSX-RR I I •13 Runden 3346 ktr/h 1:40660 min S A • 21. A b i a h a m 1:40,449 min

AndieaOcrrtrlnsn(l) Oucat i DI6GP18 8 •16 Runden 3432krTVh L 4 0 2 0 9 m r S A • 22. Baut is ta 1:40524min

ThorrsasLOlhi (CH) Honda RC 213V 3 ♦21 Runden 321iktTVh 1:42.104 min M / 5 - 23. KalUo 1:40572 min

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Udrriuez 115 1, t - lohd j 150 1. Movistai vamaha MoioGP 165

2. Rossl 8 3 2. Oucat i 132 2. Repsol Honda Team 155

3. ViOates 77 3. Ya m a h a 124 3. Oucati Team 132

4 , Zarco 73 4 . Suzuk i 8 0 4. Alma Pramac Racing 120

5 . Pe t rucd 71 5 . K T M 2 9 5 Team Suzuki Ecstai 9 9

6 . CnjtcNow 6 9 5 Monster Vämaha TKh3 9 0

7. Lorenzo 6 6 7. ICR Honda 79

8 . O o v i m s n 6 6 6 Red BUi KTM Factory Racng 35

9 . l a n n o n e 6 6 9. Angel Nieto Team Gresini 30
10. Mdler 4 9 10. Reale AvritiaRacaig 27

„NUR EIN NARR
WÜRDE JORGE
LORENZO N ICHT
M I T I N D E N W M -
K A M P F E I N
K A L K U L I E R E N . "
Valentino Rossi

Rundenrekord:
Quali-Rekord:

1:40,021, Jorge Lorenzo (Oucati), 2018
1:38,680, Jorge Lorenzo (Oucati), 2018

Topspeedrekord: 348,8 km/h, Andrea Dovizioso (Oucati), 2016

CIRCUIT DE BARCELONA-C ATALÜNYA (E) 4,627 KM

S T R E C K E

Marc Mä/quez: Mit dem zweiten Platz die WM-Führung auf 27 Punkteausgebaut
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Moto2 I Grand Prix von Katalonien

M o t o 2

Quartararo
ü b e r r a s c h t
Wer hatte mit einem Sieg
von Fabio Quartararo mit
der Speed Up gerechnet?
Doch in Barcelona schlug
der 19-)ahrige Franzose die
K o n k u r r e n z k l a r .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Liicii Boscoscuro grinste in derBox. „Was hätte der gewon
n e n . d e r i n e i n e m W e t t b ü r o

v o r d e m W o c l i e t i e n d e a u f d i e s e n

Rennaiisgang gewettet hätte!",
s c h n u i n z e l t e d e r i n l e t z t e r Z e i t

ziemlich gebemelte Besitzer der
Speed-U|>-'l'cams.

Doch dass der 19-jahrige Fran
zose. für den sich einst sogar der
damalige HRC-Vizepräsident Shu-
lici Nakamoto stark gemacht hat
te. damit er bereits vor seinem 16.

Geburtstag eine Cl'-Lizenz erhält.

e i n e r d e r b e s t e n P i l o t e n i n d e r
MotoZ ist. das ist einigen Insidern
nicht verborgen geblieben. Be
reits vor seinem Sieg stand er bei
m e h r e r e n Te a m c h e f s a u f d e r
Wiinscitllste für nächstes Jahr.
U n d a i i c l i K a l e x - K o n s t r u k t e u r

Alex Bamngärtel zollt ihm gro
ß e n T r i b u t . . K s ü b e r r a s c h t m i c h

nicht, dass wir liier geschlagen
wurden", so Baiimgärlel. .Krs-
tens hatte Miguel Oliveira die
a b s o l u t e S t a r t r u n d c v o l l f ü h r t ,
fü r d ie ich nur meinen Hut z ie
hen kann, und zwei tens war es
schon lange abzusehen, dass Pa
blo Quartararo ganz groß auf
trumpfen kann, wenn die Bedin
gungen stimmen. Er hat diesen
Sieg mehr als verdient."

Dass die Speed Up in Barcelona
plötzlich so auftrumpfen konnte,
lag vielleicht auch am neuen As
phalt. „Der hat so gut wie keine
Wel len, und v ie l le icht kamen so

M o t o G P

Yamaha: Re i fen tempera tu r -Arbe i ten
Weil Maver ick Vi ra les in
d e n e r s t e n R e n n r u n d e n
nicht mithalten kann, fuhr
Yamaha i n Ba rce lona e ine

gewaltige Aktion, um die
Reifentemperatur unter
Kontrolle zu bringen.

Von: Neil Spalding

Barcelona ist ein Kurs, aufdem d ie Mo to r räde r e ine

IH-rfekte Balance brau
chen, um III den langen Kurven
gut zu lünkiiomeren. Um das
P r o b l e m z u v e i s i e l i e n . m ü s s e n
wir uns jeinaiiden vorstellen, der
versucht, l.iegesliitze auf einem
rutschigen Unieignind zu ma
chen. Das lünktkmiert nur, wenn
e r b e i d e I l a n d e a u f d e m B o d e n
hat und beide das gleiche Ge
wicht tragen. Genauso ist es mit
dem Motorrad in den langen Kur
ven. Die Federung versucht, die
R e i f e n a u f d e n B o d e n z u d r ü
cken. das muss für beide Rader

immer mit dem richtigen Druck
geschehen und das über die ge
samte Renndistanz. Wie gut ein
R e i f e n f u n k t i o n i e r t k a n n m a n
daran messen, welche Tetnpera-
t u r c r i n s e i n e m I n n e r e n a u fl i a u l .

Ya m a h a i n L s s t b e i d e R ä d e r s e h r

genau, einer ihrer Ingenieure

n i m m t z u s ä t z l i c h z u m M i c h e l i n -

R e i f c n t e c h n i k e r i m m e r d i e T e m

peratur. sobald eines der Motor
r ä d e r i n d i e B o x k o m m t . I n B a r

c e l o n a l i a t i e n d i e Ya m a h a s z i i s ä i z -
iich dazu noch drei Temperatur-
S e n s o r e n i m V o r d e r r a d - S c h u t z
b l e c h u n d f u n f a m H i n t e r r a d .

Yamaha ha t te in Barce lona d re i Tempera tu rsensoren im Vorder radschutzh lech

Maverick Vinales halte beklagt
dass seine Reifen bei Rennbegini
zu wenig Temperatur haben. An
Freitag wurde bei Yamaha cnt
s c h i e d e n , d a s s m a n z u m i n d e s t
sicherstellt. da.ss er seinen Start
platz mit der richtigen Reifeiileiii
peraiur verlässt. So wurde an
Ende von FP2 tiuasi ein Rennstan
s i m u l i e r t , m i t w a r m e m M o t o r
frisch abgezogencir Reifenwär
m e r n u n d R a u s f a l i r e n f ü r e i n t
Runde. Danach wurde die Tempe
ratur wieder gemessen.

Vinales fuhr diese Runde wie
die Einführungsrunde zu einem
Rennen, danach kamen die Reifen-
w ä r m e r w i e d e r f ü r 2 0 M i n u t e n
drauf, mit dem gleichen Genera
tor, der mit in (iieSiariatifstellung
genommen werden kann. Bei der
Uberprüfung stellte sich heraus,
dass die Temt>crntur genau indem
Bereich lag. wo sie liegen soll.
A lso muss nun Vi i i n les an s ich
s e l b s t a r b e i t e n u n d v i e l l e i c h t d i e
Aufwärmrunde etwas aggressiver
fahren, um beim Start die richtige
Reifentemperatur zu haben. ■
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□er Überraschungsmann: Fabio
Quartararo wird mit der Speed
Up weit In FOhrung abgewunken

ohne Stö i 'ungei i d ie ganzen
Vor te i le des Fahrwerks und der
Karbon-Schwinge, die sie seit
Mugello fahlen, zum Vorschein",
verimitec Baumgärtel.

(iuai tararo strahlte wie ein
Honigkuchenpferd, aber er blieb
ganz auf dem Boden: „Wir halten
zwar eine gute Pace, aber dass
wir al len wegfahren könnien,
d a m i t h a t t e n w i r w i r k l i c l t n i c h t
gerechnet. Ks ist ein unglaiib-
l i c h e s G e f ü h l . "

Doch audi die anhaltend starke
H o r m v o n M a r c e l S c l i r ö t t e r v e r
d i e n t e i n B a r c e l o n a A n e r k e n

nung. Leider verbieinste .sich
Schröttei am linde der Zielge
r a d e n e i t n n a l . U n d d i e F I M -
S t e w a r d s h a t t e n f ü r d i e s e s
Woclienende festgelegt, dass, wer
a u f d e n N o t s t r e i f e n m u s s , d e n
Sektor eine Sekunde lang-samer
zurücklegen muss als in der Run
de zuvor, sonst bekommt er 1.6
Strafsekunden. Deshalb l ieß sieb
S c h r ö t t e r d r e i P l ä t z e z u r ü c k
fallen und verpasste schließlich
d a s P o d e s t u m 0 , 9 S e k u n d e n :
„Ich hatte einen doppelten Wind
schatten, und der hiel t noch
beim Bremsen an, so musste ich
in den Notausgang. Aber es ist
gut, dass ich nun ganz vom mit
f a h r e n k a n n . I c h f r e u e m i c h
schon aiifdic Fortsetzung." ■

M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Circuit de Barcelona-Catalunya (E) -17, Juni 2018 7. Lauf zur Motorrad-Welt-
melstsfschaft; 101,794 km über 22 Runden ä 4.627 km. 34 Fahrer gestartet,
25 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 27 Grad. Asphalt 45 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n - R d . P k t e .

1. rabioQjartaiatolF) ^aeedUo 22 30:22.059 min 143956 men 2 5

2 . Miguel OliveitalP) K T M 2 2 •2.492 see 1:44.161 min 2 0

3 . Älex MaiguezlE) Kaie« 2 2 •3.485 sec 1:44.356 mm 16

4 . Maicel Schlatter (0) Ka lex 2 2 •4J98 sec 1:44.119mm 13

5 . Xdvi Verge (E) Kaie« 2 2 •4,687 sec 1:44.141 min 11

6 Brad Binder (ZA) K T M 2 2 •7.637 sec 1:44.322 min 10

7. Lorenzo Balcla$saiii(i} Kaie« 2 2 •7.724 sec 1:44317 min 9

8. Francesco Bagnaia (i) Kaie« 2 2 •10.611 sec 1:44,285 min 8

9. SomLowes (OB) KTM 2 2 •13.909 sec 1:44.308 mm 7

10, IkerLecuona (E) KTM 2 2 •15,124 sec 1:44.434 min 6

n . Andrea LocateüMI) Ka lex 2 2 •15.983 sec 1:44,476 min 5

12. SiiTX)neCoisi(l) Kaie« 22 •16.405 sec 1:44,525min 4

13, Tetsuta Nagashima(J) Kaie« 22 •18.995 sec 1:44,538 mm 3

14. Augusto Femändez (E) Kate« 22 •20.241 sec 1:44,708 mm 2

15. Remy Gardner (AUS) Tech3 22 •20,409 sec 1:44,663 min 1

16. EdgarPons(E) Kaie« 22 •24.538 sec 1:44,931mm

n . Luca Maiini(i) Ka lex 22 ♦27609 sec 1:45322 mm •

18. Steven OdendaaKZA) NTS 22 ' 2 s m s e c 1:45094 mm
19. Khainil Idham Pawi (MAL) Ka lex 22 •28.640 sec 1 : 4 5 2 4 3 m i n

2 0 . Dominique Aegerter (CH) K T M 22 • 2 9 i I 7 5 e c 1:45216 mm •

21. Danny Kent(GB) Speedup 22 ♦30.295 sec l:45,IIOmin

22. Jo€Robeits(USA) NTS 22 •37.600 sec 1:45,586 min •

23. Jules Daniio(F) Ka lex 22 ♦38.649 sec 1 :45 ,605min

24. DimasEkky Pratama (Rl) Ka lex 22 • 4 4 6 0 4 s e c 1:45,42! min

25. Eric Granado (BR)

Nichtgewer te t :

Suter 2 2 •49.491 sec 1:45,660 min "

Isaac ViflalestE] Kaie« 18 • 4 R u n d e i 1:44,909 min
Romano FenatI (1) 16 • 6 R u r x i e n 1:44,495 min
Matlia Pasini (1) Ka lex 14 • B R u n d e n 1:44201 mm •

JoanMir(E] Ka lex 12 •10 Runden 1:44294 min
Federico Fulrgnl (1) Ka lex 12 ♦10 Runden 1:46225 mm

Jorge Navarro (E) Ka lex 7 ♦15 RunrJen 1:44,625 mm -

Bo Bendsneyder(NL) Tech3 0 •22 Runden

MOTOGP Nun sind endgült ig
a l l e M o t o G P - P l ä t z e b e i d e n
Werksteams vergeben. Letzte
W o c h e u n t e r z e i c h n e t e d e r

a m t i e r e n d e M o t o 3 - W e l t m e i s t e r

Joan Mir einen Vertrag bei Su
zuki für 2019 und 2020. ..Leider
w a r e n w i r d u r c h d e n a k t u e l l e n

Tr e n d z u e i n e r s e h r f r ü h e n

Entscheidung gezwungen", so
Te a m c h e f D a v i d e B r i v i o . . . S o
h a b e n w i r u n s n a c h d e n Vo r

k o m m n i s s e n d e r l e t z t e n S a i s o n

entschieden. Aber es passt sehr
gut in unser Konzept, einen
F a h r e r a u f z u b a u e n u n d i h n b e i

der Ivlarke zu halten, wie einst
m i t K e v i n S c h w a n t z .

Damit er uns aber nicht gleich
wieder abgeworben wird, haben
wir den Vertrag etwas aufmerk
s a m e r f o r m u l i e r t a l s d e n m i t

M a v e r i c k V i h a l e s . "

M O T O G P W o u n d o b D a n i

P e d r o s a s e i n e K a r r i e r e f o r t s e t z t ,
d a z u w o l l t e s i c h d e r d r e i f a c h e

W e l t m e i s t e r u n d z w e i f a c h e

M o t o G P - V i z e w e l t m e i s t e r i n

B a r c e l o n a n i c h t a u B e r n . . . i c h

habe mehrere gute Optionen,
aber welche, kann ich jetzt noch
nicht sagen", so der 32-jahrige
Spanier.

MOTOGP Am Montag nach
d e m B a r c e l o n a - G r a n d - P r i x

b l i e b e n d i e Te a m s z u m Te s t e n .

Bis mittags war Andrea lannone
mit 1:39.020 Schnellster.

M0T02 Dominique Aegerter er
l e b t e i n B a r c e l o n a e i n W o c h e n

ende zum Vergessen mit drei
S t ü r z e n u n d s c h l i e f J l i c h e i n e m

20. Platz: „ich hatte überhaupt
k e i n G e f ü h l f ü r s Vo r d e r r a d ,

d a h e r k a m e n d i e d r e i S t ü r z e .

Ich hoffe, dass wir diese Woche
beim Test am Dienstag in Ara-

gön die Ursache finden."
B e i d i e s e m Te s t w e r d e n a u c h

Kalex. KTM und NTS erstmals
ihre Fahrwerke mit dem Triumph-
M o t o r u n d d e r S o f t w a r e f ü r

2 0 1 9 t e s t e n .

W M - S T A N D F A H R E R S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r F u n k t e F a h r e r Z e l t

1, Bagnaia 119 I . (Juartararo 1:43,474 min

2, Oltveira IIB 2 M^rquet 1:43,590 min

3. MAiquez 9 4 3. Schrö t te r t:43,619min

4 , Baldassartl 9 3 4 , Bagnaia 1:43,821 min
5. Verge 7 0 5 . Binder 1:43,867 mm

6, Mrr 6 4 6 - Pasini 1:43,905 min

7, PasinI 5 8 7. Vierge 1:44,136 min

a . Binder 57 6 . Mir 1:44,170 min

9 . SchrOtter 5 0 9. L o A e s l:44,2!5mln

10. Ouaitararo 4 5 10. Ba ldassan i l:44,227mln

11. Lccuona 3 2 11. CofSl 1:44,232 min

12. Co«i 2 2 12 Nagashima 1:44,244 min

15, Aegerter 2 0 11 M a n n 1:44,269 min
14. Lecuona 1:44214 mm

W M - S T A N D 15. FenatI 1,44,383 min

K O N S T R U K T E U R E 1 5 Ouartararo 1:44,419 min

Locatel l i 1:44,429 min

H e r s t e l l e r P u n k t e 18. Pons 1:44,512 min

1, Ka lex 161 19. Navarro 1:44,551 min

2. K T M 118 20. Fernandez 1:44,564 min

3 . Speed Up 4 9 21. Vifiales 1:44,725 min
4 . Tech 3 15 2 2 P a w l 1:44,735 min

5. S u l e i 6 23. Gardner 1:44,760 min

24. Aegerter 1:44,780 min

25. Odendaa l 1:44,972 min

2 5 Gerdsneydet 1:45,089 rrgn
27. Kent 1:45,155 min
2 8 . Rober ts 1:45266 min
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Moto3 I Grand Prix von Katalonien

„Das Biest" lässt sie zum Sch
Enea Bast ian in i überraschte
in Barcelona a l le mi t se iner
letzten Runde und gewann.
Weil Jorge Martin stürzte,
ha t Marco Bezzecch i se ine
WM-Führung ausgebaut,

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Enc.i Basti.inini gilt seit seinerA n k u n f t i n d e r M o t o r r a d -
WM als absolutes Talent. Kr

fuhr bei seinem siebten Grand l'rix
aufs l'txlest, in seiner ersten WM-
S a i s o n 2 0 1 4 s t a n d e r d r e i m a l a u f
dem Stockerl. und schon ein Jahr
spiitcr wurde er WM-Dritter.

Doch sein letzter Sieg lag fa.st
zwei Jahre zurück. Und seil er
2016 i n Mo teg i a l l e n i ede r
gekämpft hatte, fiel der heute
20-Jährigc Italicner in ein Leis
tungsloch. bei dem schon viele
befürch te t ha t ten , dass er n ich t
w i e d e r l i e r a u s k o m m e n w ü r d e .
Doch al l d iese Zweifler hat .das
B i e s t " i n l i a r c e l o n a e i n e s B e s s e r e n

belehrt. Der immer fröhliche Leo

pard-Pilot überraschle schon in
der Quali und brannte eine Best
zeit in den Asphall. Im Rennen
hielt er sich lange zurück und aus
den wildesten Raufereien heraus.
Dann aber schlug llnstianini in
d e r l e t z t e n R u n d e z u u n d f u h r

s i c h b i s z u r Z i e l k u r v e e i n e n u n -
einholbaren Vorsprimg heraus.
Marco Bezzecchi. der zuvor lange
geführt hatte, konnte nur noch
d e n W i n d s c h a t t e n v o n G a b r i e l

Rodrigo dazu nutzen, als Zweiter
abgewunken zu werden.

.Wir haben uns für den harten
H i n t e r r e i f e n e n t s c h i e d e n , u n d
den habe ich mir sehr sorgsam
warmgefahren", .so Baslianini.
.Wir wussten, dass dieser Reifen
zum Schluss viel mehr Reserven
haben würde , desha lb habe ich
mir keine Sorgen gemacht, als
sich zu Beginn Jorge Manin und
Ta i s u k i S u z u k i m i t d e m w e i c h e n
H i n t e r r e i f e n v o r n e a b s e t z t e n .
Aber zum Schluss war ich genau
da. wo ich sein wollte. Ich habe
m i c h i n d i e s e r l e t z t e n R u n d e d a

rauf konzentriert. alle Kurven und
Bremspimkte perfekt zu fahren."

Jorge Martin erlebte ein Wo
c h e n e n d e w i e e i n e A c h t e r b a h n .

Z u n ä c h s t i m t e r s c h r i e b e r f ü r
2019 einen Vertrag in Aki AJos
KTM-VVerks team (ür d ie Moto2.
womit der MotoGP-Rookies-Cup-
Sieger von 2014 wieder in die
K T M - F a m i l i e z u r ü c k k e h r t . N a c h

d e m H n e a B a s t i a n i n i i h m d i e P o l e -
Position weggeschnappt hatte,
s e t z t e M a r t i n a u f d e n w e i c h e r e n
Hinterreifen und fuhr zu Beginn
eine Pace, der mirTaisuki Suzuki
folgen konnte. Doch in der neun
ten Runde stutzte er in Führung
liegend. Nach drei Nullern sind
se ine WM-Chancen nun au f e in
Minimum gesunken, und Prüstel
G P w i r d m i t M a r c o B e z z e c c h i i m
m e r m e h r z u m W M - F a v o r i t e n .

Gabriel Rodrigo stand erst
m a l s a u f d e m P o d e s t u n d i s t
damit der erste Argentinier, der
es seit Australien 2005, als Sebas
tian Porto bei den 250ern Dritter
wu rde , w iede r un te r d i e e r s ten
drei geschafft hat. ■

Philipp Öttl: Wochen
ende zum Vergessen
Philipp Ottl kam in Barce
l o n a n i c h t a u f To u r e n . E i n

16. Platz in einem Rennen
vo l le r Ausfä l le l ieß den

Jerez-Sieger zerknirscht
nach Hause f ah ren .

So niedergeschlagen, wien a c h d e m Z i e l e i n l n i i f d e s

K a i a l o n i e n - G P h a t m a n

Phili]>p Olli schon lange nicht
mehr gesehen. „Nach dem Start
h a t t e d e r M o t o r i m f ü n f t e n u n d
im sechsten Gang plötzlich keine
Kraft mehr, ich dachte, er geht
kaputt", so Olli. _Da bin ich ganz
bis nach hinten durchgereicht
worden. Aber das war nur in der
ersten Runde. Keine Ahnung,
v i e l l e i c h t h a t t e i c h d a e t w a s a n

gesogen. denn danach lief das
Motorrad perfekt,"

Ottl will jetzt seinen Kopf frei
b e k o m m e n u n d d a s B a r c e l o n a -
Wochenende vergessen. .Es war

R e n n e n m i t z w e i
M a s s e n s t ü r z e n

i n a l l e n K l a s s e n s t ü r z t e n i n

Barce lona mehr Fahrer a ls
sonst, aber in der Moto3
rissen sie auch andere mit .

Der neue /Xsphalt von Barcelona ha l te auch manchen
Top-Piloten in der MotoGP

ausgetrickst. Docdi in der wilden
Moto3-Horde. wo sich Posi t ions-
kämpfe auf der Flache eines Billard-
tisches abspielen, kam es durch
d e n S t u r z e i n e s F a h r e r s z u z w e i

Philipp Ottl: Kopf freibekommen

e i n f a c h n i c h t m e h r d r i n " , ü b t
Olli Selbstkritik. .Ich kann jetzt
n u r s e l b e r s c h a u e n u n d m i r s e l
ber helfen. Das Motorrad ist gtit
genug zum Gewinnen, wenn der
F a h r e r e s a b e r n i c h t z u s t a n d e

br ingt , kann auch das Team
nichts machen. Je ernster es
wird, desto weniger funktioniert
es im Moment. Ich wi l l jetzt
d a h e i m a n m i r a r b e i t e n . " ■ I P

Ma.ssenhavarien. Zunächst vertat
sich Albert Arenas und ris.s Nicolö
Bulega. Ayninu Sasaki und Toni
A i l w l i n o m i t . D a n n e l i m i n i e r t e
A r ö n C i m e t s i c h . s e l b s t . A n d r e a

Migno und Jaume Masin. Die Renn-
Icitung erteilte Arenas eine Grid-
Strafe von sechs Plätzen fiir Assen.
Auch Moto2-Haudcgen Simone
Corsi wurde Iwstraft: Er hatte in
der Auslaufrimde Miguel Oliveira
von hinten lungefahren und muss
desha l l ) i n Ho l land vom le tz ten
Startplatz aus ins Kennen. ■ ip

ArönCanet (044) . Jaume Masia (#75) und Andrea MIgno (#8) am Boden
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)ss a l le s tehen
M O T 0 3 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Circuit de Barcelona-Catalunya (E) -17. Juni 2010 7. Lauf zur Motorrad-Welt
meisterschaft: 97,lö7 km über 21 Runden ä A.627 km. 28 Fahrer gestartet,
17 gewertet. Wetter/Piste trocken. Luft 27 Grad. Asphalt 39 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R O c k s t . S c h i u R d . P k t e

1. Enea BaslianiriiI) H o n d a 21 3B:36,8fl3niin 1:49,239 min 2 5

2 . Marco Be2zecchl(i] K T M 21 •0,167 sec 1:49.136 rmn 20
3 . GatxielRodrigofRA) K T M 21 •0,170 sec 1:49,303 mm 16

4 . JohnUcPhee(GB] K T M 21 •(US7sec 1:49.119 trwi 13

5. TatsiM Suzuki (J) H o n d a 21 •0.639 sec 1:49.462 mm I I

6 . KaitoT(Äa(J) H o n d a 21 •6.801 sec 1:49.642 min 10

7. Fab« dl Glannantonio (1) H o n d a 21 •6572 sec 1:49.625 min 9

8 . AlonsoLcoez(E) H o n d a 21 •6600 sec 1:49500 min 6

9 . OemisR]ggia(i) K T M 21 ♦7315 sec 1:49755 mm 7

t o . Raul Fernandez (E) K m 21 •7,507 sec 1:49.600 min 6

11. Idkub KornfeiKCZ) K T M 21 •7.638 sec 1:49.133 min 5

12. Makat-Ajrcl»nko(KZ) K T M 21 • e Z 6 3 s e c 1:49.752 mm 4

13. «damNcKTDiln (MAL) H o n d a 21 •l5ZS6sec 1:49.703 min 3
14. Nakann Atiatohuvacat (11 H o n d a 21 •26521 sec 1:50351 iTkn 2

15. LMotAKB) K T M 2) •28359 sec 1:50.715 mm 1

16. FtiililwOttKO) K T M 21 •32.980 sec 1:50373 mm
17, Lorenzo Dalla ^ta (1)

Nkh tgewe r te t :

H o n d a 21 •2Runden 1.50.446 mm

Jaume Masia(E) K T M 17 • 4 R u n d e n 1:49.005 mn
Andrea Migrx)(l> K T M 17 •4 Runden 1:49.231 trtn
At6nCanet(E) H o n d a 15 • 6 R u n d e n 1:49331 min
NicolöBulegaCI) K T M 20 • 6 R u n d e n V49.040 mm
Albert Arenas (E) K T M 2 0 •6 Runden 1:49380 mm
IbrtAtbolno(l) H o n d a 2 0 • 6 R u n d e n 1:49.949 mm

Aywnu Sasaki (J) H o n d a 2 0 •6 Runden 1:49328 mm
Marcos Ramirez (E) K T M 14 ♦7 Runden 1.49.915 mr
Jorge Martin (E) Honda e •13 Runden 1:49.475 mm
KazukiMasaki(J) K T M 4 •17 Runden 130360 mm
Darryn Bindet (ZA) K T M 21 •20 Runden 1:54.37417*1 -

M o t o r r a d - W M

W i e d e r e i n G r a n d P r i x
i n B r a s i l i e n ?
Der b ras i l i an ische Grand
Prix in Rio war für viele
einer der Höhepunkte der
WM-Sa ison . Ab 2021 so l l
er wieder stattfinden, auf
einer ganz neu errichteten
S t recke .

Für viele Aktive aus demG r a i i d - P r i x - P a t l d o c k . a b e r
a u d i f ü r v i e l e S c h l a c h t e n

b u m m l e r w a r d e r R i o - G P i m
Herbs t e ine w i l l kommene F lucht
aus dem kalten Europa. Das Ren
nen war mehr a ls nur e in WM-
Lauf in einem Ferienparadies.

D o c h d e r A u t ö d r o m o i n t e r -
nacional Nelson Piquet in Jacare-
paguä verkam immer mehr, wur
de 2012 geschlossen, musste fur
die Olympischen Sommerspiele
2016 für die Sportler-Heimstätten
P l a t z m a c h e n u n d w u r d e d e s h a l b

koinpleii niedergerissen. Doch
genau deshalb gibt es nun eine

staatliche Förderung für ein neu
es Rennstrecken-Projekt im ja
weiterhin iMotorsixirt-affinen
Brasilien. Im Stadtgebiet von Rio
de Janeiro soll wieder eine Renn
strecke entstehen. Und so trafen
sich JR Pereira. COO von Rio Mo
torsports - der Bctreibergesell-
Schaft, die hinter diesem Projekt
s t e h t - u n d D o r n a - C E O C a r m c l o

Ezpeleta in Barcelona. Es wurde
bereits ein Vertrag unterschrie
ben. nach dem, wenn die Strecke
fert iggestel l t und homologiert
w i r d , s i e 2 0 2 2 e i n e n G r a n d P r i x
e r h ä l t .

Die Dorna hat sich vor zwei Jah
ren d ie Anzah l der Grands Pr i x von
der FIM auf 20 anheben lassen. In
diesem Jahr ist mit Thailand der
19. WM-Lauf hinzugekonnnen,
nächstes Jahr soll mit Finnland der
20. folgen. Ob die Dorna die An
zahl weiter erhöhen will, oder ob
ein bisheriger Austragungsort
über die Klinge spritigen muss,
w i r d s i c h z e i e e n . ■ i P

W M - S TA N D FA H R E R

F a h r e r P u n k t e

1. Bezzecchi t03

2. OiGia rmanton lo 8 4

3. M a r t m 8 0
4 . Bast ianinr 6 6

5 . Canet 61

6 . Rodrigo 5 7

7 Migno 5 6

a Antone i l l 4 4

9 . Komfei l 41

10. Ottl 3 6

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e

1 . f k x x l a

Z K T M

P u n k t e

1«&

142

S T A R T A U F S T E L L U N G

BezzeccM baut die WM-Führung aus

F a h r e r Z e i t

1. B a s t i a n m 1:48506 mm
Z M a r i m 1:46913 min

3 Suzuki 1:49.057mm
4 Sasaki 1:49559 mn
3 Canet 1:49.I15mm
& To b a 1:49.185 min
7 McPftee 1:49.191 min
a Rodngo l ; 4 9 Z 3 3 m l n

9 . Bezzecchi 1:49399 min

10. Datla Porta 1:49379 rrwi

II. Masakt 1:49.398 mm
I Z Buiega 1:49/400 mm
1 1 D G i a n n a n i o n « 1:49.4Umm
14. Komfed 1:49.498 mm
15. Fernandez 1:49365 mm
16 Migno 1:49378 mm
17. Uasia 1:49.655 mm
l a (> t l 1:49391 mn
19. Arenas 1:49.736 mm

20. Binder 1:49.897 mm
21. f to r rodm 1:49.98317*1

2 Z A r b o i m o 130512 mm
2 1 Yu r c h e n l o 130.022(7«
2 4 . Looez 1:50.183 mm
25. R a r r v e z 1:50.186 mm

2 6 Fogga 1:50.»7mm
27. Lo i 130.247mm
z a Perez 1.50.469 min
2 9 . Atiralohuvapal 1:51306 rrsn
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Superbike-WM | Interview mit Sandro Cortese

„Noch ein weiter Weg zum Titel"

Sandro Cortese: „FOhle mich In meinem Team ganz zu Hause."

Sandro Cortese hat s ich
schnell auf das Super-
sport-Motorrad umge
wöhnt und führ t d ie WM

knapp an. Im MSa-inter-
view erzählt der 28-jährige
Deutsche, wie es kam, und
wie es weitergehen soll.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

H a b e n S i e e m a r t e t , d a s s S i e

gleich im ersten Jahr um den
Supersport-WM-Titel kämpfen
w ü r d e n ?
Ich hnbe nicht wirklicli gewusst,
w a s a u l ' m i c i i z u k o m m t . I c h h i n

a u d i v o r l i e r n o c h n i e e i n e S e r i e n
maschine gefahren. Und dass es
gleich so gut läuft, habe ich per
s ö n l i c h n i c h t e r w a r t e t . I c h h a b e

gewusst, dass ich bestimmt vorne
mitkämpfen kann, aber nicht so
konstant. Ich denke, zwei Siege
und vier Ptxlestplätze sind schon
ein gutes Fazit.

Wie haben S ie es in so ku rze r
Z e i t g e s c h a f f t , s o v i e l a u s
s i c h u n d d e m M o t o r r a d r a u s -
z u h o l e n ?
W i r a r b e i t e n i m T e a m a l l e s e h r

h a r t . U n d i c h b e r e i t e m i c h d a
h e i m d a r a u f v o r . w a s b e i d e n
R e n n e n a u f u n s z u k o m m t , u m
so sclineli wie möglich auf der
Strecke den Speed zu finden. Ich
fühle mich einfach gm in dem
Team. Es macht Megaspaß. mit
d e n F i n n e n z u s a m m e n z u a r b e i
ten. Es ist ein sehr harmonisches
Team, und ich fühle mich da zu
H a u s e .

Ist dort die gleiche Coolness
vorhanden wie bei Akl Ajo In
d e r M o t o r r a d - W M , w o S i e
Wel tme is te r geworden s ind?
Ja. Man verspürt genau die glei
che professionelle Arbeil und
Coolness, s ie lassen s ich durch
nichts aus der Ruhe bringen.

W l e h a b e n S i e d i e S t a r t
p r o b l e m e v o n d e n e r s t e n
R e n n e n l ö s e n k ö n n e n ?
In jedem Training habe ich einen
Start gemacht, die Übung hat es
dann gemacht. Der Moto2-Motor
hat eine andere Kupplung und
e i n e a n d e r e E l e k t r o n i k , m a n
m u s s m i t i h r m i t m e h r D r e h z a h l

l o s f a h r e n a l s m i t d e r R 6 .

I s t I h r w e i c h e r F a h r s t i l i n d e r

„AUF FLACHEN
STRECKEN SOLLTE
J U L E S C L U Z E L
NICHT MEHR DIE
VORTEILE HABEN,
WIE AUF DER
B E R G - U N D - TA L -
BAHN IN BRÜNN."
Sandro Cortese

S u p e r s p o r t - W M m e h r e i n
Vo r t e i l o d e r m e h r e i n N a c h t e i l
i m Z w e i k a m p f ?
Es ist mehr ein Vortei l , das hat
sich bei den letzten beiden Ren
nen noch mal klar gezeigt.

I n B r ü n n h a t S i e J u l e s C l u z e l
aber geschlagen. Wie können
Sie Ihn in Zukunft schlagen?
W i r h a b e n m i t d e m ' L ' e a n i e i n

langes Meeting gehabt, um zu
schauen, woran es gelegen hat.
In Brunngeht es viel bergan fund

IxTgah. da spürt man den Lels-
(ungsvorteil, den sein Motorrad
l i a t t e . u n d d i e Vo r t e i l e , d i e e r
b e i m B r e m s e n h a t . u m s o m e h r
als auf Strecken, die flach sind.
Wir haben Jetzt noch drei Wo
c h e n P a u s e b i s z u m n ä c h s t e n

R e n n e n , u n d w i r v e r s u c h e n , i n
M i s a n o a l l e s e i n e n T i c k b e s s e r
z u m a c h e n .

W e l c h e d e r n ä c h s t e n S t r e

c k e n k e n n e n S i e , w e l c h e
n i c h t ?

Portlmäo und Magny-Cours sind
für mich neu. dorthin gehen wir
i m S o m m e r a b e r n o c h t e s t e n .
Misano und Jerez liegen mir sehr
gut. dann kommt Doha. Also
kommen mehr Strecken, d ie ich
kenne, und das ist sehr positiv.

W i e h o c h s e h e n S i e I h r e

C h a n c e n , W e l t m e i s t e r z u
w e r d e n ?
Dafür ist es nocli innner ein biss
c h e n f r ü h . N a t ü r l i c h i s t e s d i e

beste Ausgangssiiuatlon. wenn
m a n f ü h r t . I c h m ö c h t e t r o t z d e m

noch nicht davon sprechen, dem
es sind noch tunf Rennen. VVi ■
müssen einfach genauso arbeit ei
wie bislier. Daun sind wir auf ei
nem guten Weg dorthin. Er is
aber noch sehr weil .

Hilft es Ihnen, dass Sie schor
e i n m a l W e l t m e i s t e r w a r e n ?
Im Hinblick auf den Eiulspurt is
es hi l freich zu wissen, was mai
tun muss. Aber gruiuisätzl icl
muss man jedes Rennen so hoc)
wie möglich abschließen. Es sin<
n u r z w ö l f R e n n e n , u n d F e h l e
d a r f m a n s i c l i k e i n e e i d a u b e n
Und dann sehen wir, wo wir an
E n d e s t e h e n .

H a b e n S i e s i c h b e r e i t :
G e d a n k e n u m I h r e Z u k u n f
g e m a c h t ?
Die Gespräche gehen langsan
los. Ich moclite es nie mehr sc
haben wie dieses Jalir. wo icl
Mitte Januar nocIi keinen Jol
hatte. Ich muss Jetzt sehen, wai
fur mich nächstes Jahr am bester
ist. In der Supersport-WM halx
ich eine sehr gute Ausgangsposi
l i o n . D a k o n n t e i c h h e i K a l l i c

Racing bleiben, es haben siel
aber auch schon andere Tea im
bei mir gemeldet. Aus der Moto;
waren auch schon einige Anfra
gen da. Ich blicke aber auch mil
einem Auge in die Superbike
WM. Da aber nur. wenn es Top
Material gibt. ■

o —
S a n d r o C o r t e s e

Geburtstag; 6. Januar 1990
Geburtsort: Ochsenhausen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E

2005:125ccm. Honda (26.)
2006:125ccm. Honda (17.)
2007;125ccm, Aprllla (14.)
2008:125ccm. Aprllla (8.)
2009:125ccm, Derb! (6.)
2010: I25ccm. Derbl (7.)
2011:125ccm.Aprjlia (4.)
2012: Moto3.KTM (1.)
2013: Moto2.Kalex (19.)
2014: Moto3.Kalex(9.)
2015: MotoB, Kalex (11.)
2016: Moto3, Kalex (15.)
2017; MotoB, Suter (18.)
2018: SSP. Yamaha (zurzeit 1.)

Hobbys
Motocross, Videospiele
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Hintergrund 1 Straßensport

To u r i s t T r o p h y

Suter plant Zwei man n-Team
N A C H R I C H T E N

Nach der problemtosen
Z ie lankun f t be i de r Sen io r -
TT möch te Esk i l Su te r
2019 e inen we i te ren Fahrer
a u f s e i n e m Z w e i t a k t e r
e i n s e t z e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Im Superbike-Rciint-n imissted e r v o n e i n e r G r i p p e g e
schwächte Inn Unighcr nuf-

geben. Bei der Scnior-TT gab es
k e i n e P r o b l e m e u n d e r w u r d e

mit dem Si i ler-V4-Zwei iakter 21.
.lan ist nicht mehr der Jüngste,
und er war nicht f i t , dafür hatte
er einen tollen Job gemacht", so
Eskil Suter. »Wir sind die schnells
te jemals erreichte Zweitakt-Run
de auf derTf gefahren. Wenn wir
jetzt welterarbeiten, kann man
nächstes Jahr ein Top-15- oder gar
ein Top-lO-Resultat anstreben,
d e n n d a s M o t o r r a d f u n k t i o n i e r t

mittlerweile prachtig. Vor zwei
Jahren war unser Einsatz noch ein

Sachsenr ing C lass i c 2018

lan l^ougher mit der Suter 500 V4:21. Platz trotz Grippe-Schwäche

Harakiri, jetzt ist das Motorrad
fertig entwickelt. Es ist standfest,
wir hatten keinerlei Probleme, so
kann ich höchst zufr ieden sein."

M i t t l e rwe i le ha t Su te r 20 V4
verkauf t . »Der Einsatz in der IT
wird von der Zweitakt-rangc-
mcinde aufmerksam verfolgt, wir
haben dort auch wieder Bestellun
gen dazubekommen", freut sich
S u t e r. » W i r w o l l e n b e i d e r ' I T

nächstes Jahr deshalb den nächs
ten Schr i t t machen und suchen
einen zweiten, jungen Fahrer, der
Amb i t i onen ha t . d i e Chance zu
n u t z e n u n d v o r n e m i l z u m i s c h c n .
Dazu s teh t noch der Macao-CP
zur Diskuss ion. Und wi r werden
vielleicht in Zukunft per Einzel
a b n a h m e f ü r d a s e i n e o d e r a n

dere Bikc eine Zulassung für die
S t r a ß e a n v i s i e r e n . " ■

Staraufgebot in Sachsen
Der Sachsenring Classic
w i rd am nächs ten Wochen
ende w ieder m i t v ie len
Stars au fwar ten . M i t der
Gespann-WM kommt
außerdem ein neues High
light dazu.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Letztes Jahr schrieb der Sach-senring-Classic Rekorde. Zur
Jubilaumsver.in.staliung des

90-Jährigen Bestehens des S.ich-
scnrings kamen so viele Zuschau
er wie zu keinem anderen Classic-
Event in Europa und erlebten bei
s c h ö n s t e m S o n n e n w e t t e r b e i d e n

Classic Kings ein Feuerwerk der
größten Stars der Motorradsport-
Gesch ichte .

Wenn dieses Jahr bei den Clas
sic Kings auch nicht ganz so viele
We l t m e i s l e r t i l c l i n d e r S t a r t a u f
stellung stehen werden - mit
Freddie Spencer ist einer der
größten Stars wieder dabei. Dazu
w e r d e n d i e F a n s d e n v i e r f a c h e n

Weltmeister Kork Ballington erst
mals auf dem Sachsenring erle
ben. genau wie den dreifachen
1 2 5 e r - W e l t m e i s t e r P i e r P a o l o
B i a n c h i u n d D u c a t i s e r s t e n

Superbike-Weit meisler Rayinund
Roche. Mit Imola-ZOO-Sieger Paul
Smart wi rd e ine wei tere Di icat i -
Legende am Start sein. Auch der
dre i fache Vizcwe l t ine is te r Bruno
Kneiibühler gibt sich die Ehre.
Von den deutschen [.egenden

w i r d H e l m u t D ä h n e m i t s e i n e r

siegreichen TT-BMW und der
Nürbiirgring-Rekord-Honda-RC30
am Start sein, genau wie Michael
G a i i n s k i .

Als neues Highlight des Sach
senring Classic findel ein Rennen
zur Seitenw.igen-WM statt. Ei-si-
i n a l s w e r d e n s i c h d i e a k t u e l l e n

Gespanne ein Fahierlagcr mit vie
len historischen Gespannen aus der
goldenen Ära des Sports teilen. ■

Freddie Spencer wird mit der □teizylinder-Honda wieder kräftig Gas geben

E N D U R A N C E - W M Y a m a h a

S t r e b t b e i d e n 8 S t u n d e n v o n

Suzuka den vierten Sieg in
Folge an, was bei diesem
K l a s s i k e r n o c h k e i n e m H e r

steller zuvor gelungen ist. Da
für geht das Werksteam mit
der gleichen Besetzung wie
I m l e t z t e n f a h r a n d e n S t a r t .

Neben den beiden Superbike-
W M - W e r k s f a h r e r n A l e x L o w e s

u n d M i c h a e l v a n d e r M a r k

wird der erfahrene. 36-jahrige
Yamaha-Tes t fahre r Ka tsuyuk i
Nakasuga die weiterent
w i c k e l t e W e r k s - R 1 f a h r e n .

Teamchef wird wie bisher
E x - W M - P i l o t W a t a r u Y o s h i k a -

w a s e i n . D i e W e r k s - Ya m a h a

m i t d e r t r a d i t i o n e l l e n N u m

mer 21 wird allerdings nicht
im Yamaha-Rac ing -B lau
antreten. Zum 20- iahr igen
Jubi läum der Yamaha-Rl -
Serie wird das Motorrad im
W e i ß - R o t d e r e r s t e n R 1 v o n

1 9 9 8 l a c k i e r t s e i n .

SUPERBIKE-WM In Laguna
S e c a w i r d J o s h H e r r i n , U S -

Superb ike-Mets tervon 2013,
m i t e i n e r W i l d c a r d f a h r e n .

Der 28-iahrige Kalifornier,
d e r a u c h e i n e S a i s o n M o t o 2

gefahren ist. wird der 69. US-
Pilot sein, der in der Super-
b i k e - W M a n t r i t t .

IRRC Danny Webb hat im
t s c h e c h i s c h e n Te r l i c k o b e i d e

Laufe zur IRRC Superbike-
Me is te rscha f t gewonnen.
D e r E x - G P - P i l o t a u s d e m

P e n z 5 3 - B M W - Te a m w a r z u v o r

noch nie auf dieser Strecke
unterwegs gewesen und holte
sich trotzdem von Startplatz
3 aus die beiden Siege vor
dem deutschen Pole-Si t ter
D i d i e r G r a m s . D a m i t w a r

die goldene Grubenlampe
seine. Rang 3 ging Jeweils an
Erno Kostamo. David Patzer
sammelte einen neunten und
e i n e n e l f t e n P l a t z , i m z w e i t e n
R e n n e n w u r d e N i c o M ü l l e r

Zehnter. Die Supersport-Siege
teilten sich Mathleu Lagrive
und Jonathan Goetschy aus
Frankreich. Vorjahressieger
Horst Saiger konnte aufgrund
seiner Handgelenksverletzung
vom Test-Sturz am Slovakia-
ring nicht starten.
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Motocross-WM 1 Ottobiano

Chance genutzt: Tony Cairoll konnte
mit einem Doppelsieg seinen Rück
stand auf Platz 1 deut l ich verr ingern

An ton io Ca i ro l l nu tz te vo r

eigenem Publikum in Ot
t o b i a n o d i e A b w e s e n h e i t

von Jeffrey Herlings, um
seine Hoffnung auf einen
z e h n t e n W M - T i t e l w i e d e r

z u b e l e b e n .

Von; Alex Hodgkinson

Die MXGI'-Kl.isse auf derS a i u l s t r e c k e i n d e r T i e f
ebene « i es I ' o -Ta l s wa r von

einein Vorfall am veijjanjjenen
M i l l w o d i i n d e n N i e d e r l a n d e n

ge|'ra!>l. liei einerTrainingsfalirl
in llergliein brach sicli WM-U'a-
der Jellrey Herlings das rechte
S c l i i ü s s e l b e i n u n d m u s s t e a u f
e i n e n S t a r t i n I t a l i e n v c r / i c h t e n .

E s w a r d a s d r i t t e M a l i n n e r
h a l b v o n 3 fi  M o n a t e n , d a s s H e r

lings dasselbe Scliiüsselbein ge
brochen hat. und die Verletzung
hing anscheinend mit seinem
Umgang mit den bisherigen Brü
c h e n z u s a m m e n .

Ende Juni 2015 erlitt der Nie
d e r l ä n d e r d i e e r s t e E r a k l n r b e i

e i n e m s i n n l o s e n S t u r z i n T e u t

schenthal, ein Jahr spater wieder
h o l t e s i c h d e r B r u c h b e i e i n e m

Tra in ingss i i i rz - ebenfa l ls in
Bergheni. Die Metallplaite, die
damals eingesetzt worden war,
hat er nie entfernen lassen. Letz
t e W o c h e e r l i t t e r d a n n e i n e n
e r n e u t e n B r u c h a m E n d e d e r

Platte, als er mit den Radern in
v e r s c h i e d e n e n R i l l e n l a n d e t e ,
über den Lenker flog und die vol
le Wucht seiner Ma.sclune in den
R u c k e n b e k a m .

Aufholjagd bei 32 Grad
E r w u r d e s o f o r t a m A b e n d b e i
Dr. Claes in Belgien operiert, und
eine Ruckkehr in die WM Anfang
Juli in Indonesien scheinl realis
tisch. Herlings hat sich in den
Sozialen Meilien schon gemeldet;
-Wenn alles nach Plan lauft, sitze
i c h s c h o n k o m m e n d e s Wo c h e n
e n d e w i e t l e r a u f d e m M o t o r r a d . "

Wegen seines riesigen Vor
sprungs in der WM wird Herlings
n a c h S u d o s t a s i e n n o c h a l s W M -
F t ih render anre isen , aber se ine

Gegner setzten in Ottobiano bei
s e i n e r A b w e s e n h e i t a l l e s d a r a n ,

i h r e n R i i c k s t a n d z u v e r k ü r z e n .
Die Voraus.setzungcn waren

n i c h t l e i c h t . M i t 3 2 G r a d w a r e s

s c h o n z e h n G r a d k ü h l e r a l s 2 0 1 7
am gleichen Ort, aber wegen der
hohen Luftfeuchtigkeit sehr be

lastend. MXGP-Q,ualirikalionssie-
ger Romain Eebvrc brachte es auf
den Punkt: „Das Geheimnis wird
sein, einen guten Rhythmus zu
finden. Wer zu sehr pusht. zahlt
dafür in der nächsten Runde."

Caii oli. der nach zwei Stürzen
von ganz hinten auf den siebten
P la t z vo r fah ren muss te , konn te
das bestätigen: „leb war nach der
Auflioljagd total erschöpft. Ich
w i l l e s i n d e n W M - D i i i f e n b e s s e r
m a c h e n . "

D a s t a t e r a u c h , u n d m i t z w e i

Spitzeiisiarls von der Außenbahn
gelang es ihm in den Start runden
in Eührimg gehen: „Ich konnte

o
Die Trainingsverlet
zung von Jeffrey
Herlings hat die Aus-
gangsbasis entschei
dend veränder t ;
Sein Vorsprung vor der
Reise nach Indonesien

beträgt nur noch zwölf
Punk te .

gleich einen kleinen Vorsprun^
h e r a u s f a h r e n u n d h a b e i h n i n
ersten Lauf gut verwaltet."

In Lauf 2 musste Cii irol i nod
härter dafür arlxitcn: „Ich ginj
in einem zu holieti Gang in dk
Kurve und das Vorderrad misch

teweg." Drei Runden später hat
te das italienische Iziwenherz mii
einer Reihe von Runden, die zwei
Sekunden schne l le r a ls d ie des
Vordermannes waren, wieder dk
Spitze erobert und gab die Züge
nicht mehr aus der Haud.

„Jetzt freue ich mich aufzwei
weitere heiße Rennen in Indone
sien". scho.ss er in Riehluiig Her
lings, der das Ganze au fmxgp.iv
verfolgte. Sein Vorsprnng hetragl
n u r n o c h z w ö l f P u n k t e .

Max Nagl sendete in Italicn|
ein Signa) an die Gegner, dassi
mi t ihm in der zwe i ten Sa ison-
hälf te zn rechnen sei: „ Ich .saß'
l e t z t e Wo c h e m i t m e i n e m C h e f
M a r c o R i c c i a r d t z u s a m m e n , u m

e inen P lan f ü r d i e kommenden
GPs aufzustel len. Ich l iabe mein
Fahrt raining koniplei i umge
s t e l l t , u m w ä h r e n d d e r e r s t e n
Runden explosiv zu sein, und das
W e r k a r b e i t e t a n e i n e r n e u e n
Kupplung, um die Starts zu ver
b e s s e r n . "
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MX2-Sta r t ; Jo rge Prado (#61) m i t dem Ho lesho t vo r Thomas Cov ing ton (#64) und We l tme is te r Jonass (#1 ) Exp los i ve r : Max Nag l

Noch ohne neue Kupplung
fand er sich ausgangs der Stan-
kurve in beiden Laufen unter den
ersten Sechs und fuhr seine bes
ten Saisonergebnisse nach Hause.

Jeremy Seewers Zukunft wird
i n n ä c h s t e r Z e i t e n t s c h i e d e n . Ya -

niaha-Europe'-Rennciief Erik Eg
gens: -Es Ist bis Jetzt nichts ent
schieden. aber wir werden in den
n ä c h s t e n z w e i Wo c h e n ü b e r l e

gen. ob Jeremy 2019 bei Wilvo
b l e i b t o d e r i n s W e r k s t e a m i n t e

griert wird." .Aufder Rennstrecke
war der Schweizer erneut stark,
und mit Rang 5 im zweiten Lauf
e r z i e l t e e r e i n e n e u e B e s t m a r k e i n
s e i n e r M X G P - K a r r i e r e .

A n i a i i d T o n u s b l e i b l v o r e m

Zuschauer .Ich warte auf die är/.l-
liehe Freigabe, das Fahriraining
im August wiederaufzunebmen."

Jorge Prado ist endlich hitze-
bestandig- Auf der Strecke, wo er
vor zwölf Monaten aufgrund der
Hitze total erschöpft kollabiert
war. konnte der Junge Spanier
se inen Rücks tand au f KTM-Mar-

kenkollege Pauls Jonass auf neun
Punk te reduz ie ren .

S e i n e b e i d e n H o l e s h o t s w a r e n
eine gute Basis für seinen fünften
GP-Sieg 2018. und er hatte keine
Antwort auf Thomas Covington
im ansonsten extrem langweili
gen ersten Lauf.

Der Amerikaner hatte große
Hoffnungen auf einen Dopjx'l-
sieg, als er in Lauf 2 Prado erneut
Jagte: .Ich habe erwartet, dass
Jorge zusammenbricht. Als das
aber nicht geschehen ist. wurde
i c h s e l b s t n e r v ö s u n d k o n n t e
meine Spuren nicht mehr fin
den." Er fiel auf den vielten Rang
z u r ü c k .

Prado war überglücklich über
seinen Sieg: .Das Rennen hier
im Vorjahr war nicht mein Bes
t e s . U m s o m e h r f r e u e i c h m i c h ,

hier zu gewinnen. Das hat mein
Selbstvertrauen aufgebaut."

Jonass war von seiner eigenen
Leistung enttäuscht: -Ich wollte

hier wieder auf der Siegesstraße
fahren, aber ich fand nie meinen
gewohnten Rhythmus.

J a c o b i z u r ü c k h a l t e n d
Zudem ist im ersten Lauf meine
l inke Hand aus ungck lar ie tn
Cnind eingeschlafen, und in Lauf
2 trug ich Blasen an den Händen
davon. Es wird noch eine lange
S a i s o n s e i n . "

N a c h d e r P l e i t e v o n F r a n k
reich meldete sich Henry Jacobi
mit Platz 10 im ersten Lauf zu
rück : . I ch b in das Wochenende
absichtlich zurückhaltend ange
gangen. eigentlich ein bisschen
z u z u r ü c k h a l t e n d . " ■

M O TO C R O S S - G P L O M B A R D E I / M X G P M O T O C R O S S - G P L O M B A R D E I / M X G P W M - S T A N D M X G P

Ottoblano (1): 17. Juni. 11, WM-Lauf. Wetter sonnig/32 2. Lauf: 31 Fahrer gestartet. 31 gewertet. 19 Runden
Jeffrey Hert(ie$(NL) 4 8 6 P t x i k l eGrad. 1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet. 19 Runden a1,575km(=29,925km> 1

ä l . b J b k m ( = 2 9 , 9 2 5 k m ) 2. AntomCatrob(i) 4 7 4

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d 3 O^irentOesailelB) 374

1. AntonioCairoll (1) K T M 19 340A.006m 1. Antonio Calroll(l] KTM 19 34.38.105n i 4 Romain Feövre(F) 354

• 52.705 km/h • 51.840 krnm 5. Gaul« Paulo (F) 334

2. Clement OKaUe(B) Kawasaki 19 • ILß2As 2. Tim6at5er(SU3) Honda 19 ♦ 3.560$ 6 TmGajserlSLO) 332

3 Mar Amt le (6B) HuSEwama 19 ♦21.1925 3 Gautief Paulin (F) HusQvarna 19 •8 ,496$ 7 GlenColder9wff{Nl) 289

4 6auterPau!n(F) Husnrama 19 ♦272145 4 . MaxAnstie (GG) Husqvarru 19 ♦ 1 6 6 0 0 $ a Jeterny Seewer (CH) 2 5 5

5 R o m a i n F e ö i f t e l F ) Ya m a h a 19 ♦ 33700s 5. JereiTvSeewef(CH) Ya m a h a 19 ♦19.6285 H ) Max Nagl (0) 203

6. TimGaiser (SLO) Honda 19 ♦35,927s 6 RornainFelJvre(F> Ya m a h a 19 ♦ 32.708$ 22. Va:enioGuiUod(CH) 43

7 . M d x N a g K D ) TW 19 ♦ 39.)37s 7. KevinSlnjbo5(B) K T M 19 ♦ 35.614 $

B. JeremySeewcr(CH) Ya m a h a 19 ♦52.351s 0 . Jercm/VanHorebeeklD) Yamaha 19 • 46.022$ 1 K T M 547 Punkte

9. GlenCoitlenhoH(NL) K T M 19 ♦ 1.00,663 rn 9 M,ixNagl(D) T M 19 • 52,311 m 2 Kavvasaki 3 9 3

10. Valentin6ui;iod(CH) K T M 19 ♦ 108.131m 14. YalenllnGulllod(CH) K T M 19 • 1.16.511 m 3 Ya m a h a 3 7 9

M O T O C R O S S - G P L O M B A R D E I / M X 2 M O TO C R O S S - G P L O M B A R D E I / M X 2 W M - S T A N D M X 2

Ottoblano (I): 17. Juni, 11. WM-Lauf. Wetter sonni8/32 Grad 2.1.auf: 27 Fatirer gestartet. 27 gewertei. 19 Runden
1. Lauf: 30 Fahrer gestartet. 30 gewertet. 19 Rundend 1.575 a i , 5 7 5 k m ( « 2 9 , 9 2 5 k m ) 1. Pauls Jona$$(LV) 474 Punkte

km ( = 29,925 km) 2. Jorge Prado (E) 4 6 5

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R l k k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d 3 Thomas K|er Olsen (DK) 366

1. Thomas Covingtoh (USA) Husqvaina 19 34 46,265 m 1. Jorge FYado(E) K T M 19 35.11,237m 4 . Ben Watson (GB) 3 3 9

■5 ) . 6 8 3 k m / h «51.027 km/h 5 . Calvin Viaanderen (ZA) 2 6 6

l Jorge Ptado(E) K T M 19 • 5 6 2 0 $ 2. Thoma$K|erOlsen(DK) Husqvarna 19 ♦ 7520$ 6 . Thomas Cwington (USA) 2 5 4

3. Pauls Jonass (IV) K T M 19 ♦ 9,170$ 3. Pauls Jona$s(LV) H o n d a 19 ♦ 13.522$ 7. JagoGeert$(B) 2 4 6

4. BenWaurx(Ga) Ya r n i h a 19 ♦10,570$ 4 . Thomas CcMngton (USA) Husqvarna 19 ♦1 5 6 5 7 $ 8 Jed Beaton (AUS) 216

5 . Thcoas Kjet Olsen (OK) Husrjvama » • 20494$ 5 Ben Watson (GS) Ya m a h a 19 • 20.559$ 10 Henry (arnhi(O) 2 0 0

6 . JagoGeerts{B) Ya r r a h a 19 ♦ 25861$ a Calvin viaanderen (ZA) H o n d a 19 ♦ 33.829$ 34, Tom Koch (0) 12

7. OavyPootlestNL) K T H 19 ♦29,474 s 7. JagoGeerts(B) Ya m a h a 19 ♦45.623 s

3 . Conrad Mevße (GB) K T M 19 ♦38.905$ a . ikerLatranagoOiana(E) Husqvarna 19 ♦ 103.780 m 1. K T M 536 Punkte

9 . Cdivih Viaanderen (ZA) Ho-nda 19 ♦ 48240$ 9 . Änth. Rodriguez (VEN) Ya m a h a 19 ♦ IIQ.IZOm 2 . Husqvaina 4 4 8

10. Henry JacoUKD) HusQvama )9 • 5 3 . 5 7 9 $ 19. Henry Jacobi (D) Husqvarna 17 ♦ 2Runaen 3 Ya m a h a 3 7 3

4 1



Offroad I Hintergrund

Langbahn-WM La R4ole

D e u t s c h e s D e s a s t e r
Michael Härtel und Mart in
Smol inski waren auf dem

Weg Richtung Finale, als ein
von Smolinski verursachter
Crash das Rennen für beide
Deutschen beendete. Wel t
meister Tr^sarrieu siegte.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

In Ik-ai 13 wolllc llcixheiin-Siegi-r Smolinski in der letzten
K u r v e < a L i ß e i i a m a n z w e i t e r

Posit ion fal i renden Härtel vorbei,
kam auf die griffige Linie am Air-
f e n c c . v e r l o r d i e K o n t r o l l e u n d
sein Hike flog direkt in die Fahr-
l i n i e v o n H ä r t e l . D e r r a s t e i n s

flicgcitde Smolinski-Motorrad.
stürzte schwer und sein eigenes
Bike flog über die Barriere.
Wa h r e n d S m o l i n s k i z i t r ü c k i n s
rahrerlager laufen Itonnte. wtir-
d e b e i H ä r t e l e i n B r u c h d e s r e c h

ten Unterarms festgestellt. Beide
waren schon f ü r d i e Ha lb f f na l s

qitalifiziert, doch keiner konnte
daran teilnehmen. Aus dem zwei
ten Halbfinale qualifizierte sich
nur Dimi i r i Berge fürs F inale.

Weltmeister Im Aufwärtstrend: GP-Sieger Mathieu Tr#sarrleu

D a s f a n d m i t n u r v i e r F a h r e r n
statt, weil Härtels Startplatz er
neut frei blieb. Titelverteidiger
Mathleu Tresarrieu steigerte sich

LANGBAHN-WM
La Räole(F),16.Jutti

von Lauf zu Lauf und gewann vor
Romano Hümme! und Berge.
Letzterer konnte aber seine WM-
Führung weiter ausbauen, t:

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

W M - S t a n d n a c h 2 L ä u f e n

1. Mathieu Ttesanleu(F) 25 Punkte 1, Okritri Berge 48 Punkte

2. Romano Hummet (NL) 19 2 . M a l h l e u Tr e s O Te u 3 8

3. DimittlBeigS(F) 2 3 3. Josef Ranc 3 0

4. Josef Franc (CZ) 16 4. James Shanes 2 9

5- Michael Härtel (0) 15 5 . B e m d D i e n e r 2 9

6. Stephar>eTrfcarrieu{F) 14 6. Mattm SmoliRski 29

7, JamesSianes(GB) )2 7 . R o T B t x ) H u m m e l 26

0. 8emdBerer(0) 10 8. Michael Härtel 24

!0. Martin SnioUnski(D) 9 14. Max Öliger (0) 10

15. SteptianKait(D) 2 16. Stephan Katt 5

U S - M o t o c r o s s M o u n t M o r r i s

Tomacs erste Niederlage
In High Point erlitt Eli Tomac
seinen ers ten Punktver lus t
überhaupt. Ken Roczen auf
Rang 4,

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Der Sieg von KTM-Speer-spitze Marvin Musquin im
e r s t e n L a u f v o n M o u n t

Morris in Pennsylvania bedeutete
d e n e r s t e n P u n k t v e i i i i s t i n d e r
O u t d o o r - S a i s o n fi i r i - l i To m a c . D e r

Kawasaki-Uberfliegcr nickte mit
d e r R e v i i n c l i e < a n i F r a n z o s e n i n
D i t i f 2 d i e V e r h ä l t n i s s e a b e r w i e

d e r z u r e c h c u n d f ü h r t d i e M e i s t e r

schaft nach dem ersten Saisond
r i t t e l m i t s t a t t l i c l i e n 2 8 P u n k t e n

Vorsprung auf Musquin an.
K e n R o c z e n w u r d e i n d e r S t a i t -

k u r v e i n L a u f 1 i n e i n e n M a s s e n
s t u r z v e r w i c k e l t , b e i d e m e r u n t e r

mehreren gegnerischen Motor
rädern begraben wurde. Bei der

Aufl iol jagd fuhr der Thüringer
a u f P l a t z 7 u n d b l i e b a l s l e t z t e r i n

der Runde des Siegers.
In Moto 2 gewann Roczen den

H o l e s h o t u n d i n a c h t e m i t M u s

quin die Fülirungsarbcit. Als der
H o n d a - P i l o t a u f P l a t z 3 z u r ü c k

fi e l . m a c h t e n To m a c u n d M u s
quin den Sieg unter sich aus.

Roczen ver(>asste zwar ein wei
te res Pod ium, konnte s ich aber
auf Tabellenplatz 4 verbessern. ■

E r s t e r P u n k t v e r l u s t ; E l i T o m a c

U S - M O T O C R O S S

Mount Morr is (USA). 16. Juni
4 , L a u f

l Eli Tomac (USA), Kawasaki 2-)

2 , Marvin Musquin (F),KTM 1-2

3, Justin Baioa (USA), Yamaha 3-5

4 , Ken Retzen (D), Honda 7-3

5 . XistinKiUUSA), Suzuki 4 - 6

6 , Weston Peick (USA). Suzuki 9 - 4

7. Blake eaggett(USA),KTM 5-7

8 , Benny Bloss (USA), KTM 6-B

9 . Cody Cooper (USA), Yamaha 8-10

10. KyleCurtningham (USA), Suzuki 10-12

f y l E I S T E R S C H A F T S S T A N D

M a c h 4 v o n 1 2 L ä u f e n

1, Ell Tomac (USA) 197 Punkte

2. Marvin Musauin(F) 169

3. Justin B^ (USA) 140

4. Ken Roczw (0) 131

5. Blake Baggert (USA) 130

6 Weston Pekk (USA) I I S

7 Bervty Bloss (USA) 101

a Phil Nlco(ettl (USA) 9 2

9, Jason Anderson (USA) 73

10. Cody Cocoer (USA) 6 9

II
M X G P 2 0 1 9 I N H O N G K O N G

U N O K U W A I T

Promoter Giuseppe Luongo
hat den ersten Einblick In die
MXGP-WM 2019 gegeben:
„Wir müssen sieben Anfra
gen ablehnen; 20 GP 1st das
maximal tragbare Limit für die
Teams. Es wird in Hongkong,
China. Im mittleren Osten (Ku
wait), Argentinien und in Indo
nesien (2) sechs Übersee-GP
geben." in Summe werden es
m i t d e r T ü r k e i u n d R u s s l a n d

s ieben GP In As ien se in . Der

Yo u t h s t r e a m - B o s s h a t d a s

begrabene Thema USA nicht
erwähnt. Wer in Europa wei
chen muss, wird In zehn Tagen
b e k a n n t g e g e b e n ,

U 2 1 - W M : A L L E D E U T S C H E N

A U S G E S C H I E D E N

Bei den drei Qualifikationsläu-
fen zur Finalserie der Speed-

way-U21-WM erreichte keiner
der vier deutschen Piloten die
Finalserle. für die sich jeweils
die ersten Vier qualifizierten:
In Liberec (CZ) wurde der
anstelle von Michael Härtel
(Langbahn-WM) startende
Sandro Wassermann Zehnter,
In Vetlanda (S) kam Dominik
Möse r au f P la t z 9 , I n Raw icz

(PL) fehlten dem Sechsten
Daniel Spiiler 3 Punkte: der
letztjahrige Finalist Lukas
Fienhage wurde Neunter. Die
FIM vergibt noch 3 Wildcards
für d ie F ina ls .

t r i a l - w m t b o u z u r ü c k
Beim dritten Lauf der Trial-
WM in Andorra fand Welt
meister Toni Bou (Montesa)
in die Erfolgsspur zurück. Nach
seiner zweifachen Niederlage
In Japan holte der Spanier
in Sant Jul ia de Lor ia In den

Pyrenäen seinen 99, GP-Sieg.
womit er mit Trial-Legende
Doug Lampkin gleichzog.
Hinter dem zweitplatzierten
Albert Cabastany (Beta)
mussten sich die Japan-Sieger
Jeroni Fajardo und Jaime
Busto (beide GasGas) mit
den Platzen 3 und 4 zufrieden
geben, Bou konnte damit
seine WM-Führung, 7 Punkte
vor Fajardo, verteidigen. Franc
K a d l e c w u r d e u n t e r d e n 1 4

S t a r t e r n E l f t e r . ■
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a M u e u

BS 6 Avant. EZ 1/2015, 94000 km, Oay-
lonagrau. l. Hö., unt lr, dt. Fzg., Volla..
Nco-UPE 153.4S0.-E, Bestzust - , 69.900,-
€. Tel. 09153/923266, igairto©t-onljna-de

H
« T X f t ? d » N r * 4 S 7 7

■SiXr
>7<

Z8 stratusgrau, 2. Hand, Ind. Buch.
20" /Mplna LM. Top SammletTustandü EZ
07/2002. 50520 km, l .eöef sd iwa iz , mc i -
komplettem WedtsrutJehOc 275.000,- €.
H o l m a n n A u t o m o 6 " l e G m b H , B n e s l a u e r
Stf. 61, 56566 Keiftvied, Tel. 0171/3669211,
w w w . h o l m a n n - a u t o m o b i l e . d a H

r w - e * y r w i l M » v n e W x « d « » e r t d » U ' * * * i $

SucheMI.21,28, M3.6er. 0761/703400
H

w w w. b m w - g e b r a u c h t w a g e n . c o m H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7654600
H

E R S A T Z T E I L - G B O S S L A G E H ! N e u u n d

gebr., a. Typen, wnvw.jaguar-ieile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

vJ l l . i l . l . l J . i . l l . lM

Spoilal-Sportwagcnvcrslcherung, qOnst
Beitrage, aslimo GmbH Tel.02402/768989

1990 Ferrari F40.2. Hd„ nenlg km, ken
KatiPlexi'aktiv, nur £ 975.000,-, 1972 Ferrari
Oino GTS. Ciassid ie- jer t . , matching num
b e r s / c o l o u r s ! F a r b r a n t a t t € 4 5 9 , 9 0 0 , - .

Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43,83022
Rosenheim. 08036-7006. «vww.cargold.com

H

m e / V T m o . ' o r ^ s s i V d e N r. 4 4 6 2 C

7 5 0 L I > D r t v o E d i t i o n E i c i u s i v . E Z
02/2017, 7500 km, 330 kW (448 PS),
schwarz, Leder rauchweill. Inzahig, mög
l i c h , U V P E : c a , 1 9 0 . 0 0 0 , - € , w i e n e u ,
99.500,- € (MwSt.owb.) SAVEX GmbH,
Stel l iner Sir, 25 A. 76139 Kaflsnjhe, Tel .
0 7 2 1 - 3 5 4 5 4 7 0 . w w w . s a v e x . d e H

m g r v : j v l o i i w i i l « u « e v n e « o n v i d . i e o r t 4 * M * 4 i l o

28 zu kau fen gosuch l , 0172 i76S4600 H

ROLF HORN ' e - *
Al/tu dit iSff oaicjLu iF :

D3 3 .0 B i tu rbo A l l rad , EZ06 /2017 .11000
km, 257 kW (349 PS|, 20' LMH da»«.
HUD, Panorama, RF-Kamera, 65.650.- €
(MwSt. awb.) Aulohaus Roll Horn GmbH,
Eiteinng 44-46, 53879 Euskirchen, Tel.
0 2 2 5 1 / 9 4 5 1 - 0 . w w w . r o l l h o r n . d e H

/ i w r v * e i w i w i i A j f o - / n o * X M - i u - i p c r f O f r e 4 4 i r 9

348 TB Individual. 32000 km, 62.900.- € .
F l G m b H . N e u w i e s s l r . 2 . 7 6 6 8 9 K a r i s d o H ,
0 7 2 5 l - 9 4 9 4 l 0 . l l - a u i o m o b i l e . d e H

i * w r i c x v T U i r e V 4 & 7 0

M 4 G T S , L i m i t e d E d i t . , E Z 0 1 / 2 0 1 8 . 3 k m .
368 kW (500 PS), Frozen Grey Matt, Leder,
Clubspofipaket, Head up, Cartxm, Verbr,
1/100 km: komb. 8,5, in.otl5l1.2, auO.orts
7,0: C02 komb. 233 g îm. Elf. KJ, G,
229.000,- € (MwSt. awb) Holmann Auto
mob i le GmbH, Bres lauer S t r. 61 , 56566
Neuwied , Te l . 0171 /3669211 ,
w w w . h o l m a n n - a u l o m o b i l e . d 8 H

BMW Alpina Roadslor S, f^t. 227. BZ
0 9 / 2 0 0 5 . u n f a l l f r e i . 4 0 7 8 7 k m .
schwar? metal l ic. Inr^orvsu&stat l . Wainap-
pateder, 2. Fland, Kundendienste. Samm-
le r rus tand . VB52 .1 I )0 . - f .
7 6 1 . 0 0 4 9 1 7 4 3 8 5 11 5 5 .
i n l o © m u e i l e f - m e s s t e c h n i k . d e

E-Type V12 Roadster/1974, restauriert,
Aut., Klima, H-Kennz., KD neu, 93.500.- €,
Inzahlung mogi, AUTOSALON-ISARTAL,
T h o m a s F r a n z . i / / o l l r a l s h a u s e r S t r. 6 4 ,
8 2 0 6 5 B a i e r t i r u n n , Te i , 0 8 9 - 7 4 4 2 4 4 6 0 ,
w w w . a u l o s a l o n - i s a r t a l . d e H

• n c r t r A / e v w H - a L t f & v n o l c r - t J V « M ' X W 4 4 6 f 4

Autts rf« rSp«/ «.«cit» |F'
„ m ,

Galiardo Schalter, 42000 km, l.Hd .dt.
Fzg„ 119,900,- €(MwSt. awb.) Fl GmbH,
Neuwiess t r, 2 ,76689 Ka i i sdo r l ,
0 7 2 5 1 - 9 4 9 4 1 0 , n - 3 u t o m o b i i s . d e H

rrmfv äufüm4f* , t n lo motOfvnO- ipof l .d t Nf . "6T6

Suche Elise Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bt-sportwagen.Oe H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
EinzelheftbesteHunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktueU@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Presse Stüttgen GmbH & Co. KG

ll/i, ,1, LI MOTOR SPORT aktuelliyilJl'J.I Chiffre Nr....

28H 70162 Stuttgart
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www.Rennsportshop.com

E 320 Sportline Cabriolet. EZ 6/1994.
122877 km, 162 kW (220 PS), rot, Leder,
Klima, SHZ, NR-Fzg„ seil 16 Jatiren m
Besitz, Zustand 2, sehr gepflegt, Soin-
merfahrzoug, deutsches KFZ. Vollaus-
slatiung, Automatik, Preis 29,500,- €.
Tel, 0171-7225672, verena.lnelingsdorfö
m o r t i n o . d e

• \ \ ^ n = ^ a f ^ T s . a = r

Vitihnner by .MeRsdes-Beiu

Anhängcrkupplungon für alle Merce
des und AMG. Sotonmontage In 2.S
Std, www,kupplung-vor-ort.com,
0 9 9 S 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

- \ \ / ^ n s f ^ O r ^ i s s = r

VanF̂ itner by Merottes-Beoz

b l a c k P E A R L " V 2 5 0 • H A R T M A N N V P
S p i r i t " , E Z 0 6 / 2 0 1 7 , c a . 1 7 1 1 » k m ,
schwarz und absolut edel, einzigartig im
Auftritt, komplelte Aerodynamik, Sport-
lahrwerk -30 mm (KomlortaBel), 20 Zoll
Alu-Radsalz VESTl, Leistungssteigerung
u.v.m, Ed i t ion mi t to l le r AUSSTATTUNG!
EuroSb.Oiv.inteneur-Pakete, Allrad (4 Ma
lle), Slandhzg., Panoramadach, fJAVI, 2x
ei. Sctiiebeiur, 2x Klima u.v.m, zum Piers
von 62.800,- € (MwSl, awb.) Fordern Sie
gerne unser ausfütirirches Expose an:
am8vansports.de VANSPORTS.DE by
Harimann-Tuning Heinz HartmannGmtiH,
Ziegeterstr, 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
( A r t u r U i i i e l s t e d t ) H

» n t h r 4 M i » n > i i f A 4 » » « H a < w s r r c - i p o » T d » K > M i S r

CLSAMGS4M,300krrVh, 1/15, Voll.. 585
PS, grau-m„ Led. sw., 54000 km, NP:
160,000,- . VB 59,000,- . T, 0171/3491847

Mercedes-Benz Geländewagen GE 230,
0). 91.172000 km, m&vengrau-mel„ AHK,
F&mmsehutr.TOVneu.sehrgulerZusland,
13,900.- € . Tel. 06021/5835584

Leistungskits Inkl. Vmax für alle MIM]
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450 Nrn. www.wintortunlng.de

H

Renn/Ra l lye
( r ^

w w w .

SCHARFt^SCHNEll | «wwmuto-iosten.de Tel, 0211-55021957
H

CA lCAfÄSaB
TEL: *32 (0)3 320,25,60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

(VentilFeOCf, -folter, NW-RftOer, . )

S k o d a

www.aulo-josten.de Tel. 0211-55021957
H

w w w . a l l r a d - d a e w o l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

HetartberlMtail att RrtraiiBemHtfVH
986/987-J _ _ , ,,, 996/MM

bis 20 50 KW Mehrleislong
AbhftlMfvice und tOv

w w w. t - t - p . d « o a O « l / 3 6 « 6 6

991 GTS.ZUI, 02/2015,2. Md., welR, 53000
km, 7-Gang-Schaller, unfalifr,,95,000,-Ind.
M w S t . Te l , 0 1 7 2 / 7 8 7 0 0 2 5

C I TA N C P L I N E l " C P L I N E " - H A R T -
M A N N C i t a n I I I C O ! , E Z 0 6 / 2 0 1 6 , c a .
14650 km, Aerodynamikpaket CP LINE
(Front-, Sorten-, Hockspoiler), 17 Zoll Alu-
Sponr.-idsalz YPS4 mit Bereitung 225/40/
R17, Kl ima, P.nnor.nmadach, Nävi, Ruck-
fanrkamer.n, Dachroling und vieles mehr
19.790,-ElMwSl. awb,) VANSPORTS.de
by Harlmann-TuninQ Heinz Manmann GmbH,
ZIegeleistr S. 41472 Neuss, 02131/88086-50

H

man- aMrrMrn evro-vnere-rre-epwT 0p Hr ppssp

Suche SIK u . SL, bar, Te l , 05505/5846 H

Porsche-Fan sucht 99in/693 od. Aller,
mt wenig km, untalltrei, Tel, 0172/5159727

9 11 / 9 6 4 C a r r a r a 2 , M J 1 9 9 3 , s c h w a r z /
schwarz, Ongnaler. scheckhefigepllegler
964 mt 171,000 km, Tiplronic, Doppelairbag,
5SD, 17' Cup, seit 19 J. In einer Harvf,
kern Wariungsstau, kein Reimport, TUV/AU
neu, 55,000,- €, Seegers Automobile ex
clusiv, Burkhard Seegers e.K, ROcker Str
70, 31675 Sückeborg, Tel. 05722/1808,
Seiegers-AulomoOiie«1-onlino,do H

' n 0 i ^ m o f o ^ * J a s & i < r < M

Porsche AT-Mo toren: 9 n • 93 0 • 964 -
993 - 996 - 997 - Boxstor - Turbos sowie
Getriebe * sonst, Ersalzt. Fa, Schröder
02421/391258, wivw.porschroodor.do

H

Boxs te r, £2 08 /11 ,2 , Hd „ 34000 km, PZ -
Scheckheti, Leder, Carrera-Rad 19", N.nvi
e t c . , To p z u s t a n d , € 3 3 , 9 0 0 , - , Te l .
0 1 5 1 / 2 2 3 8 1 6 9 2

Porsehe 993 Targa, EZ 11/95, echte
574(XI km, 19 J, in 2, H0„ PZ/SH top QO-
plegt, viel Zub^or, Classic Data 2»/
103.000,- €, VP €93,500,-,
Te l . 01520/2872670

911 BJ. '65 Ronnfahrzeug gesucht.
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 I I

Suche alle unfallfreien u, goptl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782. Fax 940244 H

Kau fe 911 . Tu rbo » RS, 0172 /934242 tH

993Coupe, 7,1996, MJ, 96,1206 PS), unfall
frei. 89000 km, turkisgrün-met, (25 D), Leder
classic grau, sehr schön, 17", ESSD, Klima,
Ct>-Rä<3l0, Top PZ gepF., TÜV 4/20,
58 ,500 , - C 0172 /4008590

Kunstsloffscheiben War od, grun getörl,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradren,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch ̂
nachtraglicher Einbau v, Schieliefenstem
mögl. T, 08157/998760

Aann- uncf H/ph Aerfönneitoe
K u p p f u n g o n

SsndM* Var ia id '

IfMunsilttstamlsetaog-Benimg

1,^
e m a i r i s f e r M p e a i s i 0 p

Rowland Vertrieb Deutschland. Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E -ma i l : mo to rspo r tR ieg l3ao l . com H

Beratung - Verkauf - Service

° r
>i . . . jemEr8.^ Impor teur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

m m
SPORI
mktu iO

Jetzt online
a b o n n i e r e n !

I Leser werben Leser

I Te s t a b o s

■ Jahresabos

■ Geschenkabos

Top-Prämien und
attraktive Geschenke

z u r A u s w a h l !

r . i n o t D r w e r t - * k 1 u e l L c o m / » b o

J o l z l f ü r o l l e Te s l o S / X a b n e h m b a r o
Anhängorkupplungon. Sofortmontage
m 2.5 Std. www.kuppfung-vor-ort.com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

JXte iSarlb- e ^ 0
XC 90 AWO Inscription, EZ 10/2017,
25500 km, 173 kW (235 PS), Klima,
53,250,- e iMwSt. awb ), Nävi, Xenon,
Rückfahrtuvnera, Silzheizung, Alu, ID:
5017727. Aulohaus Weilar GmbH 8 Co.
KG, Berliner Str. 40, 74321 Bietigherm-
Brssingen. Tel. 07142/9540-0, inlo«
w e ö e r - a u t o m o D i i e . d e H

> T I 0 4 i a j P M T. 3 P 3 r v n 0 - a p a n 0 p V 4 4 0 7 5

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b , T .

09229/9799-97, F. -98, www. f t -a lOer t deH

V90 Momentum 38.860,- € . EZ 9/2017,
27,500 km. 140 kW (190 PS), schwarz,
10:5017729, Klima, Euro6, Leder, Sitz
heizung, Mu. Isofix, Bl-Xenon. Ruck-
fafiriiarTiera. Apple Car-Play, Regensen
sor, Nävi. Autohaus Weiler GmbH & Co.
KG. Berliner Str. 40, 74321 Bietigheim-
Bissingen, Tel. 07142/9540-0, infoÖ
w e l l e r - a u i o m o b l e . d e H

inp f l r pupe i rw iep .p0w iepa . .w-e ie» i dp rw 44576



Kleinanzeigen ] Motor-Markt 145

» > D 3 S s j k U u w « U r > t e r s t a t e f T > e n t « <
Wir beratsn S« QV*:
w w w. f e i n e - c a t y l o t . d «
f fi t o W e n A - c a b n o s . d e
F O N : > 4 9 - 6 4 5 3 - 3 4 7 4 8 7 H

VW S Audi AnhSngwVuppiungofl
such Kf SondttmodsM. 099S3/9B16798.
w v v w . k u p p l u n 9 - v o r - o r l . e o m H

Cabrio Coli R DSO, Bj. '3. 69000 km.
Votousst.: Led.. KU., DCC. Nav.. neuw.. ufr..
SH. 22 .700 . - f T. 01523 /76340Ce

BestU^ate/i

Gutes GeschSrt 4 eleganter Firmen-
wegen tur unsere Vctnebspartrer! Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , t e e o b e s t w a t s r . d e H

Wohnenlagon Irt Süddcutachland ge-
suchtl Im Äulirnq unserer Investoren su-
efienwrrWolinjrijqi'n ab 20Wonnungenl
0821/4860900, vrww.kn ip lor - immobi l ien.de

H

w w w. w e r s t . d e M o d e l l a u t o s m r i e s i g e r
/kusw^ zu günstiger Preisen. Mcdel-
auI0Wer5t.SchLlleisir.3.67a7t Ludwvgs-
h a l e n . Te i . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 . F a x - 6 8 4 6 1 5 H

H o . 2 S . 0 C . 1 S
D o . 2 a . 0 e . I S
D L 0 3 4 ) 7 . 1 S
S a . 0 7 4 I 7 . 1 S
D o . 2 S 4 r 7 . 1 S
S a . 2 8 . 0 7 . 1 S
H o . 3 a j ) 7 . 1 S
Da 02J )8 .1B
F r . 0 3 . 0 8 . 1 B
S a . 0 4 J I S . 1 B
S o . D 5 . 0 8 . 1 S
H o . 1 3 . 0 S . 1 S
H L 1 S . 0 8 . 1 B
F r . 2 4 . 0 S . 1 B
S o . 0 9 . 0 0 . 1 S
S o . 0 9 . 0 9 . 1 S
D I . 1 1 . 0 9 . 1 S
F r . 1 4 . 0 9 . 1 6

S p e - F r s n e o r e h a m p t
HeekeiPie lnwIng GP
C i r c u i t P a r k Z a n d v e o r t

Mllehmoa
Mugallo
SabAurgrIng
Red Bm Ring
Spa^Trancorcbanips
SlovsUartng
Hockenheimrlng GP
HockenCieimrlng «mvim
N o r d e c h M f e

NOrburgring SPRINT
Hockentielmring GP
Salzbutgring
H ö n z e

Mugello
Dljon-Prenols

A L L E Te r m i n e :

w w w. p l s t e n c l u b . d e
+49(0^2153-951300

LOGO in Garn
Aufnäner. Oirektboslickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung. Hemden,
Caps. Overalls usw. Tel. 05021/62198.
w w w l o g o - m - g a m . d e H

Digitale Tuningbosen f Dieserfahrzeuge
u. BenzindirekieinspnUor ab 148.- €:
• 20-25% Loelung und Oiehmomenl;
www.asa-tuning.de, >49-7622-673635 H

Versicbenjngen
für den Meiersport

R e n n k a s k o

«r.ortvers.de
■ i "

Veranstal terhaftpflicht

Molorsporl A-Üz«nz TralnlnQS
h t t p y / w w w . i n 4 v o n t . c o m H

Freies Fahren Salzburgring am 15, XiU
2018. wvAv.amc-burgau.bo

R E N N S P O R T
VERSICHERUNGEN^
CLICKvorsichort ins Zloll̂

Kol kaputt? Preiswerte Neubeslilckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i - k s t . d e H

MOTOR
s p m
aktumO ANZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
F a h n e u g m a r k t M S A

oder auch über unseren elektronischen Besteiicoupon unter www.besteli-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Arueieemeii: (Pro Zeile a. 30 ZeicMn mU. SatZKicben und Zwischenraum«)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung e>n Exemplar von:
□ MOTORSPORT aktuel l € 2,20

U MOTORRAD € 4.20

J auto motor und sport € 4.20

J sport auto € 4,50

B i t t e v e r ö f f e n t l i c t t e n S e d e n Te i t .

der nacnstmogiicnen Ausgabe

Und iwar i n de r Ru tx i k _____

. mal ab

m s « 2 7 / 1 8

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

j als Prrvaianzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit 'H* gekennzeichnet)

J mit Foto (mai. Hohe 35 mm)
privat zzg). 30." €
gewerbi. zzgl. 50,- € (Mindesigi65e 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

NsiT« /Firma

E i t l e
enkreuien

Gewünschte KomDinalioii
Ipil nuiliiidw BuA0eve[HOi.v Deutscmunc)

Xrveifienpreise |>nvat €
N i e

h n
4 Zeilen

17,"

21,-

60,-

« « i t e i e

Zeile

4,25

5 ,25

15,-

AnieigenpreiseseneitHicti* €

I Zeile

9 ,20

1 5 , -

5 0 . 4 0

Z Z e i l r n

16.10

30.-

8 8 . 2 0

18,40

45,-

100,80

_l Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

l«de
i * e i 1 « r 9

7el>e

4 .60

1 5 . -

2 5 . 2 0

* Z20

vornam« {duag«&cnneben|

Slta^/Nt. {««m Postfach)

P l Z / ' O r t

T e l e f o n r r a l W m h i

f i « J K 5 v e r t n n d h C f » U f K M t f i r t f t D a t u m
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Telefax;:-49 (0)71118219 Sa
www.motorspoft-aWuelltom
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N i c h t n u r G l ü c k i m

U n g l ü c k
Z u m F 1 - R e n n e n i n M o n t r e a l
M S a 2 6 / 2 0 1 8

Die Kommentare «mm letzten GP
in KanacJa sind deutliche Hinwei
se auf den wenig unterhaltsamen
Ver lau f , wenn man n i ch t schon
sagen will, es war wieder einmal
fad . Das f r ühe Abw inken du rch
e in Mcx lc l war natür l ich für d ie
Medien der/ \ i i fmacher. Und beim
spektakulären Abflug von Bren
den Hartley und Lance Stroll
gleich in der Startriinde wurde
wieder das _Gluck" strapaziert.
A l s H e l r o fi o n e r d e n k e i c h d a i m

m e r a n d a s s c h w a r z e W o c h e n e n

de 1994 in l ino la . Der Tod des
dreifachen Weltmeisters Ayrton
Senna und eines Fl-Neulings, Ro
land Raizenbcrger, hat erst vieles
in Richtung Siclierlieit in der For
mel 1 aufschiene gebraclü. Es ist
also nicht Glück, sondern es sind
die harlnackigen Bemühungen
der FIA, allen voran Max Mosley
und Charlie Whiting, die viele
Untalle nach 1994 glimpflich aus
gehen ließen. Ad), noch zum
Rennen: Gratulation an Sebastian
Vettel. Und zu Toto Wolff: Es gibt
bei noch zwei Dritteln der Saison

genug Gelegenheit, kein Scheiß-
r e s u l i a t e i n z u f a h r e n .

Rudolf Ratzenberger.
A-5020 Salzburg

S o u n d w i e e i n e
N ä h m a s c h i n e
Z u r F o r m e l E i n Z ü r i c h
M S a 2 6 / 2 0 1 8

I c h h a b e i m 5 5 k m b e n a c l t b a r i e n
Zürich mein erstes Formel-E-Ren-
n e n b e s u c h t . E s w a r fi i r m i c h
t o t a l e n t t . i u s c h e n d . W e d e r L a u t

sprecher noch TV-Leinwände
fand id) an der Rennstrecke. An
d e r e r f o i ' i l e r l i d i e n S t r o m v e r s o r
gung kann es bei einem Stadtkurs

Weitere tnfos im internet: www.dskev.de

B I L D D E R W O C H E

nicht liegen! Da ich im Motor
sport firm bin. konnte ich das
Rennen einigermaßen nachvoll
ziehen. Aber die vielen Ixniie. die
s i d i e r l i c h z u m e r s t e n M a l l ) c i
e inem Autorennen waren, hal len

größte Probleme. Da ist noch viel
Luft nach oben zu einer perfekten
Unterhaltung für die Zusdiauer.
Der Sound ist wirklich gewoh-
nungsbedürftig. Die Singer-Nah-
m a s c h i n c m e i n e r O m a h a t t e e i
n e n ä h n l i c h e n S o u n d . D a i s t m i r
der Sound in der Formel 1, DTM
o d e r M o t o G P d o c h l i e b e r . E s w i r d

ein einmaliger Be.such einer sol
chen Veranstaltung bis auf Wei
t e r e s b l e i b e n . A u c h w e n n e s v o n
m e i n e m W o h n o r t e i n s e h r k u r z e r

Anfahrtsweg ist.
Helmut Assfatg.
D-78224 Singen

E r s t e s R e n n e n
n icht gewürd ig t
Zur DTM In Budapest
M S a 2 5 / 2 0 1 8

S o d n e n s c h w a d i e n D T M - B e r i c h l
habe ich in M.SA schon lange

nicht melir gelesen... Hat dem
Claus Mühlberger übeihaupt mit
bekommen, dass es am Samstaj:
ein spannendes DTM-Rennei
gab? Zwar nidil gerade wie ii
l lockenheiin. aber besser als 8(
l'rn/enl der letztjährigen Rennen
Da wird gerade im letzten Absat
i)) einem Satz erwähnt, dass es in

Samstagrennen eine maue BMW
Vorsiellung gab - fertig. Wenigs
tens Ist bei den Ergebnissen da
K e i m e n e x i s t e n t . B e i s o l c h e r B c

r ichierstat tung in der Motoi
Sportzeitung Nummer 1 wunder
man sich auch nicht über einei
Mercedes-Rückzug... Ein mitvie
Glück erreichter BMW-Sieg is
o.k.. die Mercedes- und Audi-Ei
folge ohne unglückliche Boxen
gassen-Unfalle sind jedoch besser
Thomas Tenberg.
D - 9 9 B 6 7 G o t h a

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E - M a i l : m s a - l e s e r t r l b u e n e i o )

motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist Oer Deutsche Soortfahrer Kreis e.V. fur Aktive uro

Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

2 3 . J u n i : VLN Rennen 3: 60. ADAC AGAS H&R-Cup

Valtteri Sottas wurde von der finnischen Alrfotce zu einem Rundflug eingelader

4 6 MOTORSPORT aktuell 2712016



T e r m i n e

Nächste Ausgabe am 27. Juni 2018

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 2 0 . J u n i
ab 13.45 Formel 2,3. bis 8. Lauf 2018 (Wh.)
18.00 Rallye-EM. ERC All Access (Magazin)
Donners tag , 21 . Jun i
00.00 WEC. Highlights 24h Le Mar^s
0 1 . 0 0 R a l l y e - E M , Z y p e r n ( Z u s . )

Fre i tag, 22. Juni
c a . 1 6 - 0 0 F o r m e l l L e C a s t e l l e t . F P 2 L I V E

ab 22.00 WTCR Zandvoort, 2. & 3. Rennen (Wh.)
2 3 . 1 0 W E C , H l g h l l g h t s 2 4 h L e M a n s
S a m s t a g , 2 3 . J u n i
11.05 F3-EM Norlsrlng, 1. Rennen LIVE
13.00 DTM Norlsrlng. 1. Rennen LIVE
15.00 R Le Castellet. FP3 (Zus.) & Quall LIVE
15.55 Fl Le Castellet. Qualifying LIVE
1705 Einstleg In den Motorsport.fReportage)
20.05 Formel 2 Le Castellet, Hauptrennen (Aufz.)
21.15 Carrera Cup, Highlights Spielberg (Magazin)
Sonn tag , 24 . Jun i
10 .00 Fo rme l 2 Le Cas te l l e t , Sp r in t rennen L IVE
10-00 WTCR Vila Real, 2. Qualifying LIVE
10.05 F3-EM Norisring 2. Rennen LIVE
11 .55 Fo rme l 2 Le Cas te l l e t , Sp r i n t rennen L IVE
13.00 DTM Norlsrlng. 2. Rennen LIVE
1 3 . 4 5 B G T S M i s a n o , 2 . R e n n e n L I V E
15.15 Fl Le Castel let . Vorher. £> Rennen LIVE
ca. 15.40 Fl Le Castellet, Vorber. & Rennen LIVE
ab 16.00 WTCR Vila Real. 2. & 3. Rennen LIVE
18 .30 I ndyCar Se r i es . E l kha r t Lake L IVE
2 0 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , S o n o m a L I V E
22.30 Porsche GT Magazin

M o t o r r a d

Donners tag , 21 . Jun i
20.00 Supermoto-EM. Poznan (Zus)
Fre i tag , 22 . Jun i
ab 00.00 SuperbIke-WM Brünn, die Rennen (Aufz.)
S a m s t a g , 2 3 . J u n i

Sport 1 +
Eurosport 2

Eurosport 1
Eurosport 1

S A T. l

E u r o s p o r t i
Sport 1+

N - T V

S AT. l
R T L

O R F l / S R F i n f o
W E L T

Sport 1+
Sport 1*

Sport 1+
Eurosport 1
N - T V

Sport 1+
S AT. l

Eurosport 1
R T L

O R F l / S R F I n f o

Eurosport 1
Sport 1 US
M o t o r v i s i o n T V

Sport 1

m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 1

v * - >

^ C I R C U I T P A U L R I

G r a n d P r i x v o n F r a n k r e i c h : D i e F o r m e l l f e i e r t d i e R O c k k e h r n a c h L e C a s t e l l e t

SuperbIke-WM Laguna Seca: Zum achten Salsonlauf geht's nach Kalifornien

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
1 9 . 0 0 Speedway-EM.GnIezno L IVE Eurosport 1 A u t o m o b i l

2 0 . 0 0 Superblke-WM Monterey. Quall LIVE Eurosport 2 2 1 . - 2 4 . 0 6 . Cross-Country-WM. Baja/ I ta l ien 1

22.15 Superbike-WM Monterey. Quall (Aufz.) Eurosport 1 2 2 . / 2 3 . 0 6 . ORM, Schneebergland Rallye A

2 2 . 3 0 Superbike-WM Monterey, 1. Lauf LIVE S e r v u s T V 2 3 . 0 6 . 60. ADAC ACAS H&R Cup (3. Lauf VLN) D

2 2 . 4 5 Superblke-WM Monterey. 1. Lauf LIVE Eurosport 1 2 3 . / 2 4 . 0 6 . Tourenwagen/WTCR. Vila Real P

Sonn tag , 24 . Jun i 2 3 . / 2 4 . 0 6 . DTM. Norlsrlng (+ F3-EM) D

1 5 . 0 5 World Enduro Super Series. Lozöre (Zus.) S e r v u s T V 2 3 . / 2 4 . 0 6 . BlancpaInGT Sprint, Misano (+ GT4-ES) 1

c a . 2 2 . 4 0 Superbike-WM Monterey. 2. Lauf LIVE E S l / S e r v u s T V 2 4 . 0 6 . Formel 1, Le Castellet (* F2/GP3) F

D iens tag , 26 . Jun i 2 4 . 0 6 . IndyCar Series, Elkhart LakeAVisconsin U S A

a b 0 0 . 0 0 SBK-WM Monterey, die Rennen (Aufz.) Eurosport 1 2 4 . 0 6 . NASCAR Cup Series. Sonoma/Kalifornlen U S A

a b 0 2 . 0 5 A D A C M X M a s t e r s . F u r s t l . D r e h n a / M ü l l n Sport 1* 2 4 . 0 6 . B T C C . C r o f t G B

2 4 . 0 6 . Bergrennen, Pikes Peak/Colorado U S A

I n t e r n e t / L l v e s t r e a m

S a m s t a g , 2 3 . J u n i M o t o r r a d

0 8 . 1 5 VLN 3. Lauf, Training & Rennen LIVE v l n . d e 2 2 . - 2 4 . 0 6 . Sachsenring Classic. Sachsenring 0

1 0 . 2 0 DTM Norlsrlng. 1. Qualifying LIVE r a n . d e 2 3 . 0 6 . T r i a l - W M , G o u v e i a P

c a . 1 7 3 0 BGTS Misano. 1. Rennen LIVE 2 3 . 0 6 . Speedway-EM, Gniezno P L

www.b lancoa ing t se r l es . com 2 3 . 0 6 . Speedway-LI21-EM, Pilsen C Z

Sonn tag . 24 . Jun i 2 3 . 0 6 . Speedway-Bundes l iga . Wi t ts tock D

11.10 DTM Norlsrlng, 2. Qualifying LIVE r a n . d e 2 3 . / 2 4 . 0 6 . Superb ike-WM, Monterey/Kal i fo rn ien U S A

ca. 15.10 F3-EM Norlsrlng. 3. Rennen LIVE 2 3 . / 2 4 . 0 6 . Gespann-WM, Sachsenr ing D

w w w. fl a f S e u r o p e . c o m 2 4 . 0 6 . Langbahn-WM-Challenge, Bielefeld D

c a . 1 5 . 0 0 Pikes Peak Bergrennen LIVE (kostenpfl.) ppihc.org 2 4 . 0 6 . ADAC MX Masters. Bielstein D

4 7



Top -Auss ta t t ung
Ein Jahr lang MOTORSPORTaktuell frei Haus
plus MANNESMANN Werkzeugbox sichern!

Werkzeugbox, 155-tlg. ^
• Alle gängigen Schraubwerkzeuge

und Feinmechaniker-Zangen
• Werkzeugbox aus stabilem Stahlblech zsa
• M a ß e : c a . 2 3 x 3 5 , 5 X 2 2 , 5 c m '
• Z u z a h l u n g : 1 , - € > • " , ^ , ^ . 1 .

r A W < . .

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

fl
? - •

| i
• 4
i S

s s

I i
I i
S S
SS

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M I t t w o c h b r a n d a k t u e l l c N c w s

• 15% Prelsvortellgegenübcr Elnielkauf
• E x k l u s i v e s E x t r a d a z u

• 2 SR&TIS-Ausgabcn bei Bankeinzug
• Nacheinem Jahr Jederzeit kündbar

Direktbestellung;
Fon +49 (0)7113206-8888
Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell(5)dpv.de

)j. Ich m&rli l« MOtOXSPORI aklutl l mit 1S% Pitisvoil«)!
tribd lesen, lesi IJr 1625305 versrlienlien, Resi -rsr 1625306

kh reMe riii in Jehrewt)« (SO Ausgeben) m. nur 93.SO ( nkl. UiirSI im) Versand
Jigl einmalig l.-< Zurehlung. Mein Eilie erlialleKh nach Zanliuigseingeng und
solange de* Vorrat reiihl, Eisatdieferungen sind voibetiatten. Sei Oerahlung per
Banleiiuug aerden vorab Z GRAtlS Auŝ ben gelieleii Mach Abiaul des ersten
aerugsreiliaums kann Kh jedeizeii kündigen, (Sescrieokabos enden auiomalisch
lahiesabopieise Ausland. Ilt 102,- < (A) 149.- Sfr. (CHI

Meine persOnlithen Angaben: 'e<wu*e*-enwNnrr"

kh befähle per Bankeinfug und erhalle «oiab 2 CRAIIS-Ausgaben:
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iri«*f »«dwfi W: W »ewwi «w SntManf «raiP 1* 1*«** «M* jU^MP VM humlM indp'ni'PA
b » r < H > n i » p « * * « p a I * « e i « N e V I * # p f W W i W e » l a n e « * * r » h i * e N , l i M l r W n
« « h r W p t p H t w n f f p A M g M i « * « . ? 7 « « * I U b i 2 N c 2 ( G S f r f i Z , m V l * h r « n q 9 + ) f m i
gnirp «ptMi ««I raiktztHifp JAiM«*« Bwpi >a«piit̂  pikU^p* lAtvIVh«. ««tniHlu'S r«tn3*r
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