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Hirom évvel ezelétt az AFOR
igazgatdjanak ajanl&dval kapta
kézbe elsé izben ai olvasé az
Autés Magazint, ezt a forma-
jaban is Gjszerd, stines bori-
tasu folydiratot, amely szakit-
va a hasonlé koériilmények ko-
zott sziiletd kiadvanyok tradi-
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hogy az Autés Magazin némi- anloadh’
leg hézagpétlé legyen hazai
autés szakirodalmunkban. Ta-
lin ennek a lehet8ségnek k-
szénhetjiik, hogy kiadvanyunk
az elmult harom év alatt tekin-
télyt szerzett. Lapjainkon szak-
tekintélyek, vezetS beosztist
cidival, nem csupdn villalati emberek is nyilatkoznak, s
érdekeket szolgdlé mszaki és o "~ egyre gyakoribbak a kiilféldi
kereskedelmi téméakat kozdlt, érdekl8dések. 1972-ben a svéd-
hanem sokakat érdekld, autés A szerkesztés munkdit ellitd orszégi Volvo cég példaul gyar-
hireket is. Az vényolaj-  Sajté- és Téjékoztatdsi Iroda |4togatdssal egybekdtott teszt-
forgalmi Villalat 25 dves fenn- a Sportpropaganda Véllalat ki- programon litta vendégil az
allisa alatt mindig tdrekedett addjival egyiitt arra tdrek- Autdés Magazint, de munka-
a szoros, kétoldali kapcsolat  szik, hogy az AFOR vev8kdz8n-  térsaink voltak mér az eurépai
kiépitésére fogyasztdival, els6- ségének szimitd autésokat szi- Honda és MAZDA képvisele-
otoro- nes, érdekes, magazinszer( tek vendégel is, s6t egyik kiilsé
sok sokszdzezres tdbdrival. E  hiranyaggal lissa el. A gépjir- munkatdrsunk mostani sza-
cél érdekében szimtalan m@- mdlvek lizemeltetéséhez sziilk- munkhoz a New York-i Auté
szaki és oktatd jelleg(i kiad- séges hajtéd és kenSanyagok fel- Show-rél hozott képriportot.
szak-  haszndlisirdl, az lizemeltetési, Az AFOR Autdsport Szakosz-
sajtd hasabjain pedig kerdett8l szerviz és laboratériumi ta-  tdlydnak nemzetkdzi mindsité-
fogva szinte mindennaposak  pasztalatokrél éppen lgy be- s rallye versenyz8i a hazai
hiradédsai. A kézismert J¢ Utat! szdmolunk, mint az autégyir- futamok mellett részt vesznek
cim@ autds Gtikdnyv a villalat  tds érdekességeirSl, a kozle- [6néhany kiilféldi viadalon is.
gondozdsaban tiz éven /it volt  kedés-szervezés aktudlis hirei- Tavaly példdul Jugoszlavidtdl
Gtitdrsa az autdsoknak, s az  rél és az autdésport eseményei- és Bulgiriitdl kezdve egészen
autdkdzlekedés problémait fel- rél. Munkatérsaink soraiban a tdvoli Finnorszigig eljutot-
dolgozé mdszaki kdnyvkiadds, ismert szakirékat, kbzlekedési  tak. Eredményeikrél, verseny- sen felhrsznﬂluk a lapszer- forgalmi Villalat timogatésaval
nemzetkdzi seregszemléjén is  Gjsdgirdkat, sportijsigirékat, élményeikrél ugyancsak rendre  kesztés sordn. eredményesen tdithetné be
rangos sikert ért el. . fotériportereket iidvdzdlhe- beszimol az Autds Magazin és Azt szerftnénk ha a negyed-  hivatisit, kedvelt, szines ol-
Az Autés Magazin az AFOR  tiink. A magazin-m(faj nyGj- talin azzal sem 4rulunk el tit- szdzados AFOR jubileumi évé- vasminya lenne az autosok-
autés Gtikdnyvének szép ha- totta oldottabb szerkesztés- kot, hogy tapasztalataikat, ben, de a késSbbiekben is az  nak.

gyoményait szeretné folytatni. mod lehetSséget nyljt arra, fényképfelvételeiket is szive- Autds Mpgazin az Asvényolaj- Szerkesztdség
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Evek 6ta az AFOR egyik legkeresettebb
kendolajterméke a Multi Super Oil. Igen
sok autés’ haszndlja és a kezdeti kedvez6
teszttapasztalatok utdn ma mdr az egy-
szer(l autésok is meggybz6dhettek ennek
a korszerl kenBanyagnak az el6nyeirdl.
Legtobben azonban a Multi Super Oil-
nak csupdn az idGjdrdstél fiiggetlen di-
landé, j6 kenbképességét ismerik. Pedig
a hazai gydrtdsu tébbfokozati motorolaj
ennél jéval tébb elnyds tulajdonsdggal

rendelkezik. A szakemberek hat pontba

foglaltdk az AFOR-ndl kaphaté Multi
Super Oil-ok eldnyeit.

HIDEGINDITAS

Kedvezé hidegtulajdonsdgok. A gépjdr-
mdvek kdnnyd hideginditdsa télidSben a
felhaszndlt motorolajoktél jogosan meg-
kdvetelt tulajdonsdg, amelyet a tulvisz-
kézus egyfokozatu motorolajok nem tud-
nak biztositani. A hideginditdsndl nagyon
fontos, hogy a kenbolaj a szivattyi segit-
ségével lehetbleg az inditdst kdvetben
azonnal eljusson a motor kenendé részei-
re, és ott egyenletes filmet képezzen,
kialakitsa a fémfolyadék érintkezési felii-
leteket, megakaddlyozza a durva kopd-
sokat, berdgdéddsokat és az dgynevezett
hideg iszap képzbdését,

A kellben alacsony viszkozitds a mozgé
alkatrészek kedvezd surléddsdt biztositja
és ezért a hideg motor inditdsa nem igé-
nyel tdlzott teljesitményt az &ninditétél.
A gépjdrmlvek akkumuldtorjainak igény-
bevétele a kdnnyd inditdsndl lényegesen

csdkken.
A kedvez6 hideginditds utdn @ motor gyor-
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sabban jut az izemmeleg dllapotba, ré-
videbb a bemelegitési idé, kevesebb a ben-
zinfogyasztds.

A MULTI SUPER OlL-ok nagy elénye a
kénnyd hideginditds.

KEDVEZS |
MELEGTULAJDONSAGOK

Mondhatnd valaki, hogy a j6 hideginditds
miatt haszndlhaték az egyfokozati ola-
jok is, pl. az SAE—10 W vagy 20 W visz-
kozitds fokozatu motorolajok, az (MMa—
40) is. A meleg motorban azonban a ma-
gasabb h6mérsékleten ezen olajok viszko-
zitdsa annyira lecsdkken, hogy az olaj
hig-folyds lesz, és a fémfeliiletek kenése
mdr nem kielégit6. Vizsgdlatok igazoltdk,
hogy a meleg motorban télen is hasonlé
hémérsékletd  kdriilmények uralkodnak'
mint nydron, tehdt a kenés az egyfokozatii
10 W és 20 W-es olajjal esetleg mdr télen
sem tékéletes.

VISZKOZITAS

A tébbfokozatu Multi Super Oil-ok azon
fontos, elényds tulajdonsdggal rendelkez-
nek, hogy hideginditdsndl mint egyfoko-

zatuy, pl. minta 10 W viszkoz/itds-fokozotd
olaj viselkednek, ugyanakker a motor fel-
melegedése utdn viszkozitdsuk csak kis
mértékben csékken le és @ motor kenését
tokéletesen elldtjdk. Ha '@ kenés kifogds-
talan, kisebb a kopds, kévesebb a szildrd,
dorzsdlé hatdsu kopdstermék.

A Multi Super Oil-ok Igbegésben tartjdk a
levdldsra hajlamos flraddsi termékeket
— biztositjdk a tiszja feliileteket, a jé
hatést.

KIVALO TISZTITOHATAS

A robbanémotorokbaph elkeriilhetetlen a
kopds dital jelenkezd szildrd részecskék,
a levegébll bekeriild/ por stb. Az idegen
anyagok lebegésben/ tartdsa, a fémfelii-
letekrdl valé eltdvolitdsa a kenSanyagok
feladota. A tiszt/téhatdsu adalékok kél-
csdnzik a Multi Supkr Oil-oknak a sziiksé-
ges tulajdonsdgokat| Az olaj fekete szindvé
vdldsa nem az olqj minfségromldsdt je-
lenti, hanem azt mutatja, hogy az adalé-
kok teljes mértékben kifejtik hatdsukat.

A Multi Super Oilyok az idegen szennyezd-
déseket a kdvetkezb olajcseréig lebegés-

ben tartjdk!
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KORROZIOVEDO HATAS

Az égéstermékként keletkezb viz, az ag-
resszly gdzok és az egyéb savas hatdsu
melléktermékek a motorban a magas hé-
mérsékletd vékony'fémfeliileteken jelentds
korréziét okoznak,{ha nem véd ezek ellen
egy dllandé kendolajfilm, ha nem semlege-
siti a savas jellegd t&rmékeket az olajban
alkalmazott adalék.
A Multi Super Oil-ok 0§szetételiiknél fogva
stabil fedd filmmel vonjdk be a fémfeliile-
teket és a korrozit-teAmékeket kézoémbd-
sitik.
A MULTI SUPER OIL-ok haszndlata tehd,

kedvezd a motorok életlartamdra.

HOSSZABB ELETTARTAM

Kopdsgdtlé hatds. A korszer( tébbfokozatu
olajok amellett, hogy sgéles hdmérséklet-
hatdrokon bellil megfelelé viszkozitdssal
rendelkeznek, tcrtalmpznak kopdsgdtlé
hatdsi adalékokat is.| Igy elkeriilhet6k
mind alacsony, mind magas hémérsék-
leten a durva kopdsok, berdgéddsok, az
dsszeheggedések. A j6 kenéssel minimd-
lisra csbkkentheté a moforkopds. A Multi
Super Oil-ok haszndlatd| tehdt kedvezé a
motorok élettartamdra.
A motorolaj tartéssdga. A Multi Super Qil-
ok kedvezd oxiddciés & mechanikai sta-
bilitdssal rendelkeznek| a kivdlé alapolaj
és a jol kivdlasztott| adalékkompozicié
kdvetkeztében. Igy hogzi ideig megtart-
jdk @ mdr ismertetett/elGnyds tulajdonsd-
gaikat,




Balatonviligoson, Hegyeshal-
mon, Budapesten a Boldizséir
utciban a benzinkutak mellett
eszpresszé mlikddik, ahol iidits
italokkal, szendvicsekkel frissit-
hetik fel magukat a gépjarm(-
vezetdk.

Budapesten a Keleti palyaudvar-
nil 1évé AFOR—AGIP benzin-
katndl vezették be elészdr a
hitdviz fagyaspontjanak dijmen-
tes ellenbrzését. Optikai méré-
miszer segitségével percek alatt
megallapitjdk, hogy hény Cel-
sius-fokig biztonsagos a motor
“hiitése.
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Barmikor elkfordulhat utkdzben ki-
sebb-nagyobb meghibiasodas, de aki
Hegyeshalom, Balatonederics vagy
Balatonvilagos felé halad, ne izguljon!
A toltdallomasok mellett itt gyors-
szerviz is m(kédik, ahol zsirzdsokat,
kisebb alkatrészek cseréjét szakembe-
rek végzik el, és a javitis ideje alatt
az autés a szomszédos presszéban
ntankolhat”, |

A kbzbs cégtablija tSlIt8allomasok
mindegyikénél furcsa feliratot olvas-
hatnak az autésok: SUPERCORTE-
MAGGIORE, ami nem jelent mést,
mint a 98-as oktinszima extra-szuper
benzin és a b.t. Car adalékanyag ke-
verékét. A b, t. Car-nak robbanétér-
tisztité hatésa van, tehdt ax oktin-
szamot nem ndvell, viszont a leraké-
dasok dltal esetlegesen keletkezett &n-
gyulladdsokat mérsékeli, a motor

okténszdmigényét bizonyos id86 utén
csbkkenti.

A csaknem fél évtizedes j6 egyiitt-
miikddést mi sem bizonyitja job-
ban, mint az, hogy méar masodik
éve a két villalat kbzdsen mutatja
be termékeit a Budapesti Nemzet-
kdzi Véséron,

" az autds
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Mér négy éfe épit kbzdsen benzin-
kutakat az|olasz AGIP céggel az
AFOR. Ezfalatt az idé alatt hét
wkoprodukdds'’ tolt8illomas szii-
letett, és a tapasztalatok azt mutat-
jak, hogy e¢zek igen k&zkedveltek
orokben. Hogy miért?
Valészin(ileg azért, mert b8 4ru-
valasztékukkal, esztétikai megjele-
nésiikkel mar eleve bizalmat kelte-
nek a jarmd-tulajdonosokban.
A kutoszlopok modern elhelyezése
minimalisra csdkkenti a virakozisi
idét. Persz nem utolsé szempont
az a sokoldpli szolgéltatds, amelyek-
kel az AFQR—AGIP tslt64llomasok
varjak az putdsokat, motorosokat.
Tobb Gjdopsagot vezettek mar be
ezeknél a|kutakndl. llyen példiul
az a vikuumos |,,olajszippantd’’ be-
rendezés, dmellyel percek alatt el
lehet végezni egy olajcserét, mivel
a kis gép 4 nivépélcanyildson ke-
resztil egyjzer(ien kiszippantja a
fairadtolajat.| A praktikus (jdonsaA-
gok mindegyike az autésok kényel-
mét, illetve § biztonsigos autbdzist
szolgilja. Ezek koézil mutatunk
most be néhdnyat:




Megd&bbentSek azok a
statisztikal adatok, ame-
lyek a k&ziti balesetek
kapcsdn kerillnek évrél
évre nyilvinossigra. At-
lagban naponta &t ember
hal meg a k&zutakon és a
kézlekedési balesetekbdl
eredd forint kir megha-
ladja az évi kétmillidrd fo-
rintot. Legtdbbszdr hiba-
san alkalmazzék a kdzleke-
dési baleseteknél a sze-
rencsétlenség sz6t, mivel
ez nem is fedi az igazsagot.
Az élet, a tények ugyanis
azt bizonyitjdk, hogy leg-
tobbszér az elsSbbségi
szabdlyok durva megsér-
tése és a sebesség hajszo-
lisa okozza a gazolaso-
kat, Osszeilitkdzéseket.
Tobb felel&sségérzettel, a
szabdlyok — és f6leg az
iratlan emberi szabdlyok
— alkalmazésédval sok tra-
gédiat lehetne megeldz-
ni.

Legtébben egyszer(ien a
sebességi  korlatozdsok
tillépésével, az oktalan
sietéssel teremtik meg
sajat maguk és kozlekedd
tarsaik szdméra a veszély-
helyzetet. Pedig altaldban
nem éri meg a sietés.
Kiilféldén, de hazénkban
is idénként kisérleti me-
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netprébdkat szerveznek
annak a Dbizonyitésara,
hogy néhdny perces se-
bességi elényért mennyi
tobbletfogyasztissal, hi-
balehet&séggel és ve-
szélyhelyzettel kell fi-
zetni. Legutébb a Ma-
gyar Autéklub az AFOR-
ral k&zdsen szervezett
egy ilyen kisérleti menet-
prébit a budapesti M-
egyetem rakparti ilizem-
anyagtolté 4llomés és a
Balatonféldvari benzin-
kat koézétt, kb, 125 km-
es tavon. A kisérieten
azonos m(szaki dllapotd
kocsiparok, Wartburgok,
Skoddk, Moszkvicsok és
Trabantok vettek részt.
A kocsipérok egyikében j6
felkésziiltségl versenyz8k
probéltak szimuldlni az
oktalanul szdguldozé gép-
kocsivezetSt, mig a mi-
sik gépkocsiban az évatos
és normalis vezetési sti-
lust képviselték. A cél a
kdvetkezb volt: megfi-
gyelni  és  regisztralni,
hogy az lgynevezett erd-
szakosan vezetd, szdgul-
dé kocsik és normilis
tempoval kozlekeds
autdk kodzétt milyen kii-
I6nbségek adédnak for-
galombiztonsagi, étlag-
sebességi és fogyasztasi
szempontokbél. Az ered-
ményeket kommentar
nélkiil az aldbbiakban ad-
juk kdzre, mivel Ggy
érezziik a szdmadatok 8n-
magukért beszéinek:

o

ErGszakos vezets

Menetiddk:

Skoda 82 perc
Wartburg 84 perc
Moszkvics 92 perc
Trabant 101 perc
Atlagsebesség:

Skoda 91,5 km/é
Wartburg 89,1 km/é
Moszkvics 81,9 km/é
Trabant 78 km/é

Normil vezets

96 perc
102 perc
104 perc
102 perc

78 km/é
73 km/é
71,9 km/é
74 km/é

125 km-es tivon elhasznilt izemanyag:

Skoda 13,6 |
Wartburg 15,2 |
Moszkvics 14,3 |
Trabant 12,5 1

Atlagfogynztés 100 km-re:

Skoda 10,9 |
Wartburg 12,16 |
Moszkvics 11,41 |
Trabant 10 |
Vissza és felkapcsolasok szdma:
Skoda 127
Wartburg 80
Moszkvics 62
Trabant 103
Normal fékezések szama:
Skoda 81
Wartburg 127
Moszkvics 97
Trabant 56
Vész-fékezések szama:
Skoda 1
Wartburg 19
Moszkvics 10
Trabant -

Kilén is érdemes kiemel-
ni azokat az adatokat,
amelyek a minimalis id&-
elényért rifizetett tébb-
letfogyasztist mutatjik.

A Skoda erészakos veze-
tSjének a 14 perc elé-
nyért 4 literrel tébb ben-
zint kellett tankolnia, a
Wartburgosnak 3,6 liter-
rel fogyasztott tébbet a
kocsija és minddssze 18
perccel el6bb ért a meg-
adott célba. 0,7 liter ben-
zin réfizetést jelentett a
Moszkvics vezetSjének a
12 perc elény, az erésza-
kos Trabantosnak viszont
csak 1 percet sikeriilt
wravernie’” ellenfelére, de
ez is 2 liter benzinébe
keriilt.




Ma mér elengedhetetle
a benzinkutakndl az aut

cikkekhez is hozzéjuss
AFOR egyes tdlt84llo
3 éve vezették be

ondllé részleget hozta
amelyek feladata a szol
sok korének bévitése,
fontosabb autds felszer

is nagyon.- |6l |&ttek
meghibisodésok eseté

méason szerezhetd be
nem 200 féle felszere
dpolési cikk. A Magy

tovabb bévitik. Pir éve vezet-

, hogy |
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ték be szinte valamennyi tdit8-
dllomasndl a desztilldlt viz
drusitisit 1 literes mdanyag
flakkonokban. Egy-egy hosz-
szabb tira alkalmaval bizony
gyakrz r eléfordul, hogy az
akkumulatort fel kell tdliteni
desztilldlt vizzel, és eddig —
kényszerhelyzetben — legttbb-
sz6r a gépkocsi-tulajdonosok
csupén vizet tdltdttek az akku-
ba.

Télen, mint ismeretes, Buda-
pesten a Keleti pélyaudvari
benzinkitnal optikai mdszer-
rel dijmentesen vizsgaljak meg
a hat8k fagyaspontjat, nyaron
pedig az akkumulitorok tdl-
tottségi fokdt — a sav koncent-
racidit — mérik be ugyancsak
dijmentesen.

Az autésok egyik legnagyobb
gondjan, —a gumibeszerzésen
Is — segiteni kivén az AFOR.
Térgyaldsok kezd&édtek az Or-
szdgos Gumiipari Villalattal
import gumiabroncsok &rusi-
tasardl. ValdszinGleg ez év
végére egy-két tdltbillomas-
nal mar gumikat is lehet vésa-
rolni.

;'l Al X

4

!
‘l o
I

¥

RES BEMERESET VEGEILUK. | "
.
[P 5 f
Sy si@

L Y o U
V] 1 L]
. ! .

a
A
1 -
» i

Nagyon népszer(iek és kere-
settek a2 modern, spray rend-
szer(l dpolasi cikkek. A hideg-
indité spray példéul télen biz-
tonsigosabbd teszi a reggeli
inditast. A silento spray spe-
cidlis védd és szigetelS anyag.
Az ajtézdrak befagydsa ellen
és a kiébelek szigeteléséhez
nagyszer(en haszndlhaté. A
biztonsdgos autdzist segiti a
paramentesitd spray, és a fo-
lyékony hélénc, melyet ha a
gumikra fujnak megakadilyoz-
za a kocsi csiszasit.

Csak egy-két érdekességet ra-
gadtunk ki azokbél a cikkekbdl,
amelyek a benzinkutakndl ma
méir beszerezhetSk, de ezek Iis
bizonyitjsk, hogy az AFOR
mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a gépjarmd-tulaj-
donosok igényeit maradékta-
lanul ki tudja elégitenl.

A tervek szerint a kdzeljovS-
ben az AFOR olyan tdlt84llo-
mésokat fog épiteni, ahol he-
lyet kapnak az autés ,shop’-
ok is. Ezekben a ,,mini druhd-
zakban’’' természetesen még
b&vebb vélaszték 4ll majd az
autésok rendelkezésére.



8

VOLVO KUTATASOK

Az utébbi évek autds szakirodalmdban
talin a leggyakrabban visszatérs téma
a gépjarmlvek kipufogédgézainak sem-
legesitése, az erre vonatkozd nemzet-
kdzi elvirdsok és az a kutatds, amit e
célok érdekében végeznek viligszerte
a legnagyobb autdgydrtd cégek. Kétség-

teleniil a huszadik szézad egyik moto-

rizaciés rikfenéje a levegd szennyez§-
dése, a robbandémotorokbdl kidramlé
mérhetetlen mennyiségl mérgez8 anyag
alland6 jelenléte — pontosan — a leg-
sGrdbben lakott metropolisokban,

Két éve mar hazédnkban is fokozottan
teritékre keriilt ez a téma, olyannyira,
hogy a laboratériumi kisérletek mellett
a kozlekedési rendSrség szakemberei
korszeri md(szerekkel ellenbrzik —
elsGsorban a gizolajizemd jarmdvek
— kipufogégizait. Bizonyos fokig az
Uzemanyagot gyartd és forgalmazé vil-
lalatok is bekapcsolédnak a jirm(vek
égéstermékeinek  méregtelenitéséért
folytatott kiizdelembe. A hajtéanyagok
adalékait a lehetSségekhez képest (gy
vilasztjdk meg, hogy azok az elégetés
sordn a legkevésbé mérgezzék a leve-
gét. Az AFOR kézponti termékfejleszts
és mindségellenérzé laboratériuma is
végez ilyen irdny( vizsgélatokat, gydjti
a gyakorlati és kisérleti tapasztalatokat.
Természetesen a munka oroszlinrésze
els6sorban az autégydraké, hiszen a leg-
célravezetSbb megoldds; a még tdkéle-
tesebb porlaszté rendszer, a még preci-

zebb motor ésfrobbanétér kialakitisa
és a kipufogég
rek fokozott alfalmazésa, a széria gép-
kocsikndl.

A mlszaki fejlagbztésérsl és magasszint(
kutatdsi prograinjairél hires svéd Volvé-
gyir a kipufogbgizok semlegesitéséért
folytatott nemgetkdzi akciébél is jelen-
t8s részt villajt, A kdzelmuiltban ami-
kor az AFOR Autés Magazinja meghi-
vist kapott a giteborgi Volvo cégtél, a
szokdsos autds [ijdonsigok mellett fSleg
az ilyen irényd kutatésokat dokumen-
taltak.
Svéd rdviditésspl VTC-nek, vagyis Volvo
Mdszaki K&zpdntnak hivjdk azt a 220
millié svéd kofondért felépitett komp-
lex kutatdsi Bs kisérleti kézpontot,
ahol a vildghirg autégyér 1200 mérndke,
technikusa, kernetlkusa dolgozik, ki-
zérélag azért, hogy a jdv8ben még toké-
letesebb, még biztonsigosabb gépko-
csikat 4llithasjanak el8. A tdbb mint
100 000 m? aljpteriiletd kutatisi bazis
a legintezivebd) munkit a kdzlekedés-
biztonsdgére &} a kipufogégizok tiszti-
tasdért fejti ki Mint Tore Jerkenstam
a Volvo PR-féndke elmondta a kipufogé-
gaz tisztitds tqkintetében soha olyan
szigort kdvetelhények nem hérultak az
autégydrakra njint 1970 éta. A Volveo
viszonylag kedvez8bb kiindulisi alap-
pal rendelkezett} mivel a véllalat mindig
is Intenziv munkit fejtett ki ezen a
téren. A most fplépitett mlszaki kdz-

recirkuldciés rendsze-
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pont pedig lehet8vé teszff hogy a vila-
gon taldn a legfejlettebb Jutatdsi méd-
szerek felhaszndldsival meg az 1976-0s
tiirelmi év lejarta elStt elfrjék a gazok
90%-0s méregtelenitéséq Ismeretes,
hogy a legszigorubb elSirgok e tekin-
tetben az USA-ban vannZ, s mivel a
Volvo egyik legnagyobb piaca ponto-
san az amerikal kontings, alapvetd
izleti kdvetelmény Is igazgini az ottani
igen szigoru szabvanyos }lSirisokhoz.
Maér az 1973, évi Yolvo mojellek k&zdtt
is akad olyan, amelyik mpgfelel ezek-
nek a szigorl( szabvinyo| kdvetelmé-
nyeknek. A Volvo 144 Gland Luxe és
a 164 E tipus (e gépkocsifbél jonéhany
tucat mér ndlunk is kdzleledik, a szerk,
megj.) elektronikusan v@érelt lizem-
anyag-befecskendezSvel rindelkezik. A
gépkocsiban elhelyezett $bbszéz tran-
zisztoros mini-komputer,h mindenkori
Uzemi korilményeknek| megfelelSen
szabdlyozza a robbanétérle keriils haj-
toanyag és levegd mennységée, a leg-
idedlisabb keverék Osszedlitisaval mar
eleve biztositja a tokélelesebb égést,
a recirkuléciés rendszerg! és katali-
tikus reaktorral kiegészilett kipufogé
szerkezet pedig nagymégékben meg-
tisztitja az égéstermékekjt a mérgezd
anyagoktél, Az itt alkalpazott Volvo
motorok egyébként is gazdasigosak,
mivel az Gjszer(d lizemanyjgellaté rend-
szer révén 94 okténos lizmanyaggal is
kitGnSen mdkédnek,
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1972-ben az auté-
markak harciban
ismét a Porsche ke-
rillt az élre. A jélI
ismert sportkocsik
szamtalan varidci-

A megbizhaté és sportcélra is meglehg8sen alkalmas autédkat
Sban késziinek ki gyarté BNW is felzdrkézott a prototipujokat el84llité konstruk-
s oC " térok sordba. Tobb éves kisérletezés wan késziilt el a BMW.-

.. % g - “
i ; S 15nbdz6 versenycél- Turbo, ez a kétszemélyes, lendiiletes vinalvezetés(i és szimta-
| R AN e lan biztonséagi szerelvénnyel ellitott Spart Coupe

A Fiat-

érdekeltséghez

tartozdé Alfa

Rémeo tervezdi
ilyennek képzelik
el a kdvetkezd
évek biztonsagi
Sport Coupe-jat.
A mai szemnek
kissé szokatlan
még ez a forma,




A nagyobb autégyarak 4 mint példaul a Volvo - a szokasos prébapalyak
mellé kiillon teszt-palyadis épitenek. A 14 km-es goteborgi prébapilyan
a legkiildnbbz8bb Gtviszpnyokat szimulaltak a gépkocsik futomliivének és
rugbzdsi rendszerének ¢dlendrzésére. Képeinken a legijabb 164.es Volvo
modelinek és egy nagy ththerbirasi nyergesvontatdé vonérészének az ellen-
6rzése folyik

PR,

Az utébbi évek ta-
lan legeredménye-
sebb rallye autéja
a szolid teljesitmé-
nyG Ford Escord
alapbazisara épi-
tett Twin-Cam.
Képiinkdén az
16C0—RS modell
lathaté

Ha rovid a
Volkswagened
told meg egy

Gi orral, —

Valésziniileg ennek
az Otletnek a
jegyében készitik
az USA-ban a

jol ismert
Volkswagenekhez
ezeket a luxus
autdkat idézo

» potormanyokat’’,




gépjairmdvek étrendje kapcsin méar esett sz26
az AFOR egyik egészen j termékérsl, a kor-
szer(l gépjarmdvek sebességviltd, differencidl-
mlvének kenésére szolgilé HYKOMOL-K jelzésd
hajtémdolajrél.

El6nyei:

A gépkocsik erbitviteli szerkezete legalibb annyira
igényes a kenés szempontjdbél, mint maga a motor,
A sebességviltd és differencidlmlvekben hasznélatos
kenSanyagoknak rendkiviil sokoldali kévetelménynek
kell megfelelniiik, hiszen talin a legnagyobb mechani-
kai terhelés itt jelentkezik. A hazai gydrtasd HYKO-
MOL-K jelzésl hajtomlolaj szokisos viszkozitisi
fokozatokban, tehit SAE—80, SAE—90 és SAE-—140
mindsitési mutatéval késziil. Az G hajtémdlolaj-soro-
zat teljesitményszszintjét tekintve — a tesztvizsgi-
latok tanisdga szerint — kielégiti mindazokat a kdve-
teiményeket, amelyeket a nemzetkdzileg elismert és
hasonlé célra gydrtott termékek biztositanak.
Minbségi mutatéi alapjin ezért a nemzetkdzileg elfo-
gadott legmagasabb szint( APl Service GL—5 jeld
kategoridba soroltik be. Szakemberek kdrében isme-
retes, hogy az ilyen termékek rendelkeznek mind-
azon tulajdonsdgokkal, amelyeket a korszer( hajtém(-
olajokkal szemben 4ltaliban timasztanak. Ezek a k¥vet-
kezdk: nagy oxidécids stabilitds, j6 hémérséklet-visz-
kozitds Osszefiiggés, alacsony dermedéspont, és hab-
zasmentes ilizemmenet. Az G hazai hajtémdolaj ter-
mészetesen ezen kiviil mas kilénleges sajitossigokkal
is rendelkezik, amit a névben szerepl6 K-bet( is jelez.
Az olaj gyértisihoz specidlisan kivélasztott és kiildnds
gonddal finomitott alapolajok a kiilénleges adalékok
hatasira alkalmasak az Ggynevezett hypoid fogazisi
fogaskerekek kenésére — egyébként a HY betGjelzés
erre utal. Az Gj hajtémdolaj killénleges adalékainak
legnagyobb erénye az, hogy nem bomlékony és igy a
hajtomdben hossz( haszndlat utin sem képz&dnek a
szerkezeti anyagra nézve kdros, szakmai nyelven szélva
agressziv bomlastermékek,

Az elézetes kisérletek tanlsiga szerint a HYKOMOL.-
K hajtémdolaj hatéanyagai dsszefiiggben és erStelje-
sen beboritjik a hajtémiszerkezet érintkezé fémfelii-
leteit és megvédik azokat mindenféle korréziétél.
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Helyettesiti |
a kiilféldi hajtémdiolajokat

A HYKOMOL-K ha]tém(io okat — a gépkocsi keze-
Iési utasitdsaban megjelolt ifzkozitési fokozatokban —
barmelyik hazai vagy kiilfélgi hajtémdolaj helyett fel
lehet haszndini a kézi sebef§égvaltd, a kiegyenlitdmd,
a hatséhid, a kardincsuflé, a korminyszerkezet
kenésére, a HYKOMOL-K Bartalmazza mindazokat az
adalékanyagokat, amelyek §kenési tulajdonsigok javi-
tdsdra szolgilnak, ezért ehflez a termékhez semmiféle
tovabbi adalékot nem kellfpekeverni. Az Gj hazai haj-
témdolaj élettartama megpgyezik az ismert, legkiva-
I6bb kilféldi termékekévd, tehit a gépkocsi tipusitdl
fliggben 15 000—50 000 k@-ig hasznilhaté,




Kéztudott, hogy az 1960-
évek vége fordulépontot j
lentett a hazai autdzas tort
nelmében. A gépjarm(vek sz
ma példatlan mértékben megs
ndvekedett, és még a mai napi
is tart ez a nagyaranyu fejl
dés. A statisztika szerint 1975
re tébb mint 500 ezer személy
gépkocsi lesz Magyarorszago
Természetesen ennek a fél
millié jarm(nek nagyon so
szervizre, benzinkl(tra les
sziilksége. Vajon az AFOR |
pést tud-e tartani a forgalo
»ijosztd’’ felfutasaval?

Egy-egy toltéillomas épité
4—-7 millié forintba keril,
egy olyan korszer(i kombin
amely nemcsak a ma, hanem

giteni, 20—30 milli6 forint.
AFOR sz(i®s anyagi helyze

sajnos nem teszi lehetSvg,
hogy toébb ilyen benzinkyt
,,monstrumot’’ [étesitsen,

ezért keresi az alkalmat, ho
kiilféldi partnerekkel kozdse
valésitsa meg a jové nagyme-
retdd utellaté kdzpontjait.
vallalat arra, torekszik, hogy
a kapcsolatok révén sziileteft
toltéallomasok lehetéleg a leg-
sokoldaliubb szolgéiltatasokk
varjak a vésarlokat.

1970. novemberében kezdéd-
tek el a targyalasok a vilag elsé
ot kéolajipari valla'ata kozott
emlegetett angol British Petrol-
lal, vagy ahogy még ismertebb
a BP-vel. Az angol cég szerz&-
dést ajanlott fel az AFOR-nak
10 kozos toltballomas épitésé-
rél. 1972 méjusaban — dr.
Vajtha Laszlé, az OKGT vezér-

igazgaté-helyettese, Ternyak
Ben8, az AFOR igazgatdja,
Sandor Gyoérgy, a MINERA-
LIMPEX mszaki-gazdasagi
tanacsaddja, valamint G. C. But-
cher, a BP eurdpai részlegének
igazgatéja — Londonban alé-
irtak a szerz&dést.

A szerz6dés értelmében &t
éven beliil fel kell épiteni 10

benzinkutat, melybdl 5 szer-
vizzel, presszéval lesz ellatva,

Mir ez évben megkezdik az
épitkezést Budapesten a Va-
gany utcéban és az Irinyi |ozsef
utcdban, valamint Miskolcon.
AFOR —BP koz6s cégtabla lesz
még Debrecenben, Pécsett,
Szegeden és Nagykanizsan is.

1973. végére 86 mir meglevd
AFOR benzinkatnal BP-ter-
mékeket fognak forgalmazni,
hasonlé dron a tébbi kiilféldi
cikkek 4raival. Az olajokon,
zsirokon kiviil tébb specialis
BP-anyagokat lehet majd vasa-
rolni, mint példaul a tarcsafék-
folyadékot, és a vilagon egye-
dil 4allé 80/90-es EP Multi
Grade hajtém(olajat.

De talan ismerkedjiink meg
kézelebbrél az angol villalat-
tal: 1901-ben alapitottidk, de
csak 1954-t6l hivatalos neve a
British Petroleum Company
Limited.

Markajelzése egy zold pajzs,
melyben séirga BP betlk lat-
haték. Tulajdonképpen egy
vilagszervezet, mivel a hat
foldrész 80 orszagaban van ér-
dekeltsége. Tevékenysége igen
dsszetett, kezdve a kéolajku-
tatastél a finomitdsig, a szal-
litastél a forgalmazasig. Tobb
mint 45 ezer tolt6allomasa
van, és csaknem 250 fontosabb
légikikotében van ellatd bazi-
sa. Ezeken keresztiil egy év-
ben atlag 140 millié tonna k&-
olajat forgalmaz. A vallalat
hires még sajat tankhajé , flot-
tajarol’’ is.

A széraz statisztikai adatok
talan érzékelni tudjak a BP
,wvilaghatalmat'’, de emellett
el kell még mondani, hogy
komoly eredményeket értek
el a kevésbé latvanyos kuta-
tasban, fejlesztésben is. Téréd-
nek termékeik mindségével
és allandéan kisérleteznek még
tokéletesebb cikkek el&allita-
saval. Ennek bizonyitéka tob-
bek kozétt a mar emlitett EP
80/90-es Multi Grade hajtém(i-
olaj is.

A BP széles halézata tehat
1973-t6l még jobban kibdviil,
ami reméljiik mind az angol
vallalatnak, mind a hazai auté-
soknak és motorosoknak is
igen hasznos és elényos lesz.
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int mar bevezetd kben igér-
tilk ez évi Autés Magazi unk szines
kiildéldi hiranyagokat sz lit olvasé-
inak. Munkatarsunk Falu: Istvan fo-
toriporter az 1972. év v gén New
Yorkban megrendezett # 1t6 Show-
rol hozott képes-szove 2s ripor-
tot.

A New York-i hagyonanyokhoz
hiven ezattal is a Colciseumban
rendezték meg az év ame ikai auto-
kiallitasat, ahol a rende:3k harom
fé6 szempont szerint csojortositot-
tak bemutatdjukat., A fo attrakcio
természetesen ezuttal is az év uj-
donsagainak felvonultata:a voit. Az
1973-as amerikai szériz autokat
konstruktoreik a szokaso: méretek
és formak mellett most is a hagyo-
manyos, nagyteljesitménsii benzin
iizemii motorokkal lattik el. Mo-
torjuk szinte kivétel nélliil 4--5000
cem lokettérfogati, ben: infogyasz-
tasuk europai mércével rérve szin-
te fantasztikus. Ujdon igokkal a
latogatok jobbara csak ¢ gépkocsik
biztonsagi megoldasanal teruletén
talalkoznak. Az Gj tipu.okon mar
széria tartozék a frontalis litkozés-
kor hidraulikusan benyomodo elso
lokharité, valamint a maximalis
kényelmet és biztonsaiot nyujtéd
aj tipusa ulés.

Kiilon teriiletet szenteitek a kialli-
tas rendezdi a jovo varo i autdinak,
amelyek kis méretiik -évén egy-
részt a varosi forgalom :sufoltsagat
hivatottak csokkenteni, masreészt
elektromotoros meghaj:asu motor-
jaikkal a levegdszennyerzddés elleni
kiizdelemnek uttordi. “zek az au-

tok, mint a kiallitas is dokurnental-
ta nem is a tavoli jové igéretei.

A kiallitas talan leglatogatottabb
része a régiségek bemutatéja volt.
Nagyapaink autdit természetesen
nemcsak megcsodalhattak a lato-
gatok, hanem a helyszinen hatal-
mas osszegekért 7 —17 000 dollarért
meg is vasarolhattak. A pazar kial-
litas izléses, mértéktartd rendezése
ellenére a latogatdé agy tavozott
errél az auté show-rol, hogy a 3
dollar belépddijért nem sok ujdon-
sagot latott. Viszont 2—3 6ra hosz-
szaig nem bosszankodott a talzsa-
folt varos parkolasi nehezsegel
miatt és elfelejtette azt is, hogy az
itt latott autok Gjabb tomegeket
mspuralnak ma;d gepkocsu-vasér-
lasra, ami meg csak noveliaz ameri-
kai utak mar ma is katasztrofalis
tulzsufoltsagat.

A Chevrolet sportkocsi
érdekes nyitott teto-
megoldasa a skot
kockas belsd karpit-
kombinacidé, valamint
a holgy valészini
,,maradék’” anyagbol
késziilt szoknyaja
figyelemremélto

A Buick Grand Sporton
jél lathato az litkozésnél
80—-100 mm-t
hidraulikusan becsiszé
acél gumi és miianyag
felhasznalasaval készilt
elsé vészharitod



A gyerekek
érdeklddésének
kozéppontjaban
egy ,,igazi”
versenyautod, és
bele lehet iilni!

A szoke holgy

a General Motors
HP 882-as Hibrid
benzin-elektromos
varosi kiasautéjat
mutatja be, amely
csak az aramforras
toltésénél mikodik
benzinuzemmel,
majd a cellak
feltoltése utan
folyamatos
uzemeltetéssel

120 -150 mérfoldet
tesz meg 45--50
mérfold orankénti
maximalis
sebességgel.
Négyszemélyes
minimalis
csomagtérrel

A szimulator bemutatja, hogy milyen is egy mai autéiilés,
amelyet a nagyméretii kocsikba terveztek. Egybeépitett
fejtamlaval oldaliranyban 20 fokos d6lés esetén is az utas
minden faradsag nélkiil kéozépen marad; eldre, hatra, ol-
dalra hidraulikusan miikodtethetd, valamint eldre-hatra
donthetd, ugy, hogy a biztonsagi ov bekapcsolas utan az
Osszes mandverezéshez allitas nélkil alkalmazkodik.



Az oOreg autdk
sztarja ez a Lincoln.
Azt mondtak ra,
ez volt Al Capone
kocsija. Golyéallo
uveg, pancélozott
utastér, nagy se-
besség, nagy uzems-
biztonsag, és mind-
ez 1929-ben késziilt!
Potom 12500 dol-
lar és mar az Oné.

A General Motors nyitott kétszemélyes
elektromos tizemeltetésii kisautdja, melyet
iidiiléhelyen ajanlatos hasznalni. Ugy hisszik
az idésebb korosztalynal nem szarnithat
majd nagy sikerre, no nem a nagy
sebessége miatt, csupan azért, mert
egyetlen ajtaja sincs a kis autocskanak, csak
ugy bele kell ,,ugrani’’. Hagyomanyos
technikaval elélrol, ,,Flop’’-pal hatulrol.

Eladé 17 000 dollarért. Eredeti fakerék, petré-
leumlampa rézbdl, oOsszecsukhato vaszontetod,
meg minden. Sajat laban elmegy. Gyartva 1909-
ben. Ki hinné? Es olyan aut6é, amelynek az ara
nem csokken, sot évrol évre novekszik.

Van ilyen?




BIZTONSAGI AUTO

ESV — néven vdltak ismertté azok a rend-
kiviil érdekes és szigori mércéket szabé
biztonsdgi kdvetelmények, amelyek 1970-
ben Idttak napvildgot. Nyolcvankét pont-
ba foglaltdk a gépkocsiipari szakemberek
azokat a kdévetelményeket, amelyeknek a
Jovében meg kell, hogy feleljenek a kéz-
ati forgalomba keriil6 személygépkocsik.
A rohamos itemi motorizdcidval egyiitt-
jdré hatalmas baleseti veszély napjaink-
ban a biztonsdgos. gépkocsi megteremté-
sét, az egyik legsiirgetébb feladatként
jeléli meg a jdrmdipar szdmdra. Az em-
litett amerikai ESV-tervezet, nem csupdn
helyi, specidlis kévetelményeket régzit,
hanem kiterjed az egész vildgra és révi-
desen -— valészinlileg mdr 1975-t6] —
fokozatosan egy rendszerbe foglalt rend-
szabdlyokban fog megtestesiilni. Erthetd
tehdt, hogy a legnagyobb autégydrak
pdnikszer( gyorsasdggal hozzdldttak sa-
jdt biztonsdgi gépkocsijuk kikisérletezé-
séhez. Eurépdban a Mercedes, a BMW,
az angol Ford és a Volvo tette mdris a
legtébbet és g t6bb tucatnyi kisérleti, biz-
tonsdgi gépkocsi koziil a svéd Volvo cég
VESC réviditéssel jelolt jdrmive tdnik
pillanatnyilag o legjobb alapnak ahhoz,
hogy néhdny év milva elemeibél sorozat-
gydrtdsd, biztonsdgi auté legyen,

Rolf Mellde, a Volvo Gépkocsi Osztdlyd-
nak fémérnéke elmondta, hogy a VESC
réviditéssel jeldlt biztonsdgi gépkocsikbél
osszesen tiz darab késziilt, aprélékos kézi

O
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munkdval, $pecidlis egyedi alkatrészek,
szerkezeti profilok felhaszndldsdval. Ezek
az auték j@lenlegi formdjukban sohasem
lesznek sor@zatgydrtdsra alkalmasak, mi-
vel tulajdofiképpen arra tervezték Gket,
hogy komBindljdk mind a forgalomban
levé, mindja tervezett biztonsdgot célzé
kisérletekef és kifejlesszék azok koordi-
ndlt hatékPnysdgdt. A géteborgi préba-
pdlydkon Juté ,,csoda-autdk’’ tehdt in-
kdbb mozgé laboratériumok, mint hét-
kéznapi ha@szndlatra alkalmas gépkocsik.
Mégis - szdihtalan olyan szerkezetiik van,
ami mdrisjbeépiilt a futé szériakocsikba.

A VYolvo rendkiviil kériiltekintSen késziti
el6 uj bizfonsdgi megolddsait. A szakem-
berek nem elégszenek meg a kisérleti
kézpontbdp szimuldlt mesterséges toré-
prébdk t@posztalataival és a vakmeré







prébapilétdk dltal produkdlt balesetek
miszeresen is rogzitett informdciéval.
Létrehoztak egy olyan specidlis kdreset-
vizsgdlé bizottsdgot, amely Svédorszdg-
ban a renddrséggel és a mentékkel egyiitt
kivonul minden olyan jelentds kéziti bale-
sethez, amelynek szenvedd részese Volvo-
gépkocsi. Tevékenységiik nyomdn a kuta-
tdsi kozpont részletes ismeretekhez jut ar-
rél, hogy is miikédnek a kiilénb6z6 bizton-
sdgot érinté tényezék egy adott kdreset
bekdvetkeztekor. A kisérleti biztonsdgi
gépkocsik megtervezésénél figyelembe vet-
ték az ilyen informdciékat is. Egyik leg-
lényegesebb konstrukciés elviik az volt,
hogy az alvdz, illetve a karosszéria nydjt-
hatja a legnagyobb védelmet az utasnak a
gépkocsi dsszes szerkezeti eleme kéziil.
A konkrét baleseti tapasztalatok nyomdn

ezért a VESC-gépkocsikndl a karosszéria
hosszabb és szélesebb, mint a mai sorozat-
gydrtdsu modelleknél. A kisérleti autékban
d mellsé és a hdtsé karosszéria részeket
maximdlis erbelnyelésre tervezték, az
utasteret pedig egy igen erds, acél-
‘elemes rendszer védi. Niveli az utastér
biztonsdgdt az is, hogy az dsszes kereszt-
ben futé elemeket megkettézték, és csb-
szerli erbsitések veszik kéril az alvdzat
is. Szdmitottak a tervezék a frontdlis
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litkozésekre és ezért az orrmotor hdtsé
szerelvényeit ugy képezték ki, hogy azok
litkozés esetén ne tudjdk deformdini az
utasteret, hanem a karosszéria ald csisz-
szanak. :
A Volvo kisérleti, biztonsdgi gépkocsijd-
nak jellegzetes kérvonalrajzdt az elére-
ugré ldkhdriték adjdk meg. Ezekre a szer-
kezeti elemekre itt kiilonésen jelentds fel-
adat hdrul; a kisebb tempdju frontdlis
litkézéseknél (16 km/éra hatdrig) nyom-

talanul megdvjdk a karosszéridt minden
sériiléstdl, a nagyobb erejl iitkozéseknél
pedig jelentds energidt nyelnek el a féke-
zési célra beépitett teleszképos lengés-
csillapiték révén. *

Kissé bizarrnak tiinik a mai szériaauték-
hoz szokott szemlélé szdmdra a bizton-
sdgi gépkocsi utastere. Nemcsak a mii-
szerfalat és a voldnt pdrndztdk maximd-
lisan a tervezék, de az ajték belsGrészeit
is, az ilések pedig kiilsnleges ,,iités-
elnyelé’’ burkolatot kaptak. Felszerelték
ezenkivil mind az elsé, mind pedig a
hdtsé Uléseket iitédésre kiugré fejtdma-
szokkal. Ennél a gépkocsindl mdr nem
kell a biztonsdgi évek bekapcsoldsdval
sem bajlédnia az utasoknak, mivel az itt
alkalmazott dgynevezett passziv-bizton-
sdgi ovek automatikusan bekapcsoléd-
nak, ahogy a motor megindult és a kézi-
féket kiengedték. A frontdlis iitkézés bale-
seti kovetkezményeit csokkenti a siillyeszt-
heté kormdnykerék is, ami karambolndl

150 mm-re besiillyed a miszerfalba. Ter-
mészetesen d biztonsdgi autét felszerel-
ték légzsdkokkal is. Mind az elsé, mind a
hdtsé ilésen utazdk elétt az iitkézés pil-
lanatdban robbandsszeri gyorsasdggal fel-
fuvédnak a gdztoltésdi védbzsdkok. Szinte
megszdm/dlhatatlan azoknak az apré
technikai megolddsoknak a szdma, ame-
lyek szintén az utasok biztonsdgdt hiva-
tottak eldsegiteni. A biztonsdgi eléirdsok-
nak megfeleléen, példdul u kocsi legaldbb
két oldolajtajdnak minden baleseti sérij-
lésnél ryithaténak kell maradnia, az
oldalsé falaknak 50 km/éra erejii iitké-
zésnél rem szabad 100 mm-nél jobban
benyomidniuk, 80 km/éra erejii frontdlis
litkozésnél pedig a megengedett deformd-
l6dds az ' utastérszekrényen maximum
75 mm.

Szdmos mddositds néveli a kisérleti Volvo
gépkocsikndl az ugynevezett szekunder
biztonsdgot. A fényszérék iivegei példdul
menet kozben moshaték és tisztithatdk,
a ldmpdk dlldsdt a terheléstél fiiggden
egy auiomatikus berendezés szabdlyozza,
tehdt rindig optimdlis magassdgban vild-
gitjdk meg az orszdgutat. Kiilén kis vész-
jelzé szerkezetet alkalmaztak az iizem-
dnyageldté-rendszerben, ami iitkozéskor
azonnal elzdrja a benzin Utjdt. A fék-
berendezés kettds biztositdsd, kétkords,
bdrmilyen meghibdsoddsndl hdrom kerék
mindig fékezhetd és a fékzdrédds is ki-
zdrt. A s1élvédé és a hdtsé ablak fiithets,
a hdtrapillantdst esés idében segitik a
hdtsé ablaktérldk.

Radikdlis vdltozdsok persze nem vdrhaték
a gépkocsik tervezésében még a mostani,
biztonsdgi kampdny mozgatta gyors fej-
I6dés idészakdban sem — mondotta Rolf
Mellde. /Mindenesetre azok a tapaszta-
latok, amelyeket a biztonsdgi gépkocsik
prébdi sordn szereznek az autdgydrak
kutaté részlegei, rovidesen a szériagydr-
tdsban kamatoznak.




Milyen olajat =
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Ki hinné, hogy az AFOR ma mir kdzel 4000 féle ter-
méket forgalmaz kdtjain és telepein keresztil. Ter-
mészetes, hogy a fogyasztok edek koziil csak nagyon
keveset ismernek, és nagyon Kevésrdl tudjik, hogy
mikor, melyik 4svinyolajterméket kell hasznalni. Ep-
pen ezért nagyon hasznos az AFQR-nak az a tevékeny-
sége, melyet a Vev&szolgilati Ositilya nydjt a fogyasz-
toknak.

Ez az osztily kifejezetten azért mlikédik, hogy a vésér-
I6k panaszaival foglalkozzanak, sggitség Oket, szakta-
nicsokat adjanak, A Jézsef krt. 11. sz. alatt m(kddé
reprezentativ irodit naponta nagyon sokan keresik
fel személyesen, telefonon, vagy levélben, és legtdbb-
sz6r killonbodz8 beszerzési és felhdsznélasi lehetdségek
felél érdeklédnek. ,,Milyen olajaf hasznéljanak?, hol
lehet flrdolajat kapni?, milyen z§ir kell a kerékagy
csapagyba?”’, és még nagyon sok Kérdéssel keresik fel
Sket. Ha esetleg min8ségi panasz van, akkor a Min&ség-
ellenérzé részleg azonnal a megjelplt toltéillomashoz
siet, ott drumintdt vesznek, és alapos analizis dont
arrél, hogy a panasz jogos volt-e? |[Nagyon ritkén, de
eléfordulhat a benzinkatnal az 4rukeveredés, oktan-
szam csdkkenést okozé mindségromlis, de természe-
tesen ilyenkor kirtalanitjak a bejelgntSt.

Egyébként az osztilyon belill, kiilon csoportok fog-
lalkoznak a kenéstechnikai, korrozibvédelmi, és tiize-
léstechnikai problémaékkal.

A kenéstechnikai szaktanacsadds a mar emlitett
J6zsef krt.-i iroddban mlkédik a NAKI szakembereinek
kdzrem(kodésével. Telefonjuk: 139-672.

A Dézsa Gydrgy Gt 72, sz. alatt — telefon: 221-661

AZ AFOR
VEVOSZOLGALAT
KESZSEGESEN
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— korréziévédelmi szaktanacsadast kaphatnak az
érdekl6dék.

Az egyre terjedd olajtiizelés sziikségessé tette a tiize-
léstechnikai szaktanacsadast is. Ez az iroda —
elég messze — Angyalféldén van a Balzsam u. 47-ben,
de telefonon is elérhetd, a 204-054-es telefonszamon.

Természetesen aki a Jézsef korati iroddba megy be
példaul korrézids téméban érdeklédni — nem kiildik
el. Itt is tudnak mindenre felvildgositast adni.

Az iroddkban egyébként szines propaganda és téjé-
koztaté anyagokat adnak, amelyek a tapasztalat sze-
rint igen hasznos segitséget nyujtanak.

A gépjairm( és olajkélyha-tulajdonosok, de altaldban
az érdekl6dok tehat, nyugodtan keressék fel problé-
méikkal az AFOR Vevészolgilati Osztdlyst, ahol ezt
nem zaklatd: iak veszik, hanem a szakemberek kész-
séggel dlinak a fogyasztdk rendelkezésére.
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Egy ifja autds

az AFOR

e Versenyszolgalat
vevdi kozott.

Ugy latszik

nem lehet

elég koran kezdeni
az ismerkedést

a ,,benzinnel”

i

Torpe és 6rias — hatasat kelti egymas mellett a kis Fiat Sport Coupe és a 11 db
nagyméreti luxus autét szallité trailer. A fliggéhid, ahol a felvétel késziilt csu-
pan hasonmasa a budapesti Erzsébet hidnak; hossza tobb mint masfél kilométer
és Svédorszag nyugati partjainal egy tengerdblot ivel at
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Az AFOR kereskedelmi igazgatéhelpttese maga is gyakorlé autés
és mint ilyen mindennapos fogyaszt@ az AFOR termékeinek.
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Az 1972-es év autds csemegéje \i‘blé_-Bu&a’pegten a francia
Liegre-csoport autés rodeoja. Kissé bizarr. latvany a két-
keréken sziaguldé autd és a kdzben fejdllast bemutaté
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Rallye-csendélet. A latszélag béké-
sen legelészd tehenek a valésagban
komoly veszély-helyzetnek szami-
tanak az autéversenyzd szemében.

Valészinlileg a kdvetkezd
évek legkedveltebb kiskocsija
lesz a Lengyelorszagban is
késziilé Fiat 126. Képiink az
500-as Fiat utédjat
ugynevezett rontgenrajzon
mutatja be. Erdemes
megfigyelni az otletes
térkihasznalast és a szerkezeti
ele mek célszer(
csoportositasat.
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AZ AUTOVASARLAS

Interja Csiiri Istvannal a MERKUR vezérigazgatéjaval

Uttdré szerepiink volt az auté feltals-
lasdban. Banki Donitot, a M(egyetem
tanarat és Csonka Janost hatdrainkon
taGl is ismerik. Mar 1885-ben hozzilit-
tak az els§ motorépitéshez, és 1893-
ban el is késziilt, majd 1900 novemberé-
ben Csonka Janos haromkereki tricikli
gépjarm(ve nagy felt(inést keltett. A
magyar autdgyartdsnak tehdt multja
van, de ami a személygépkocsikat illeti,
jelene hincs.

Koézgazdaszok és ipari szakemberek év-
tizedekig vitaztak: érdemes-e Magyar-
orszagon személygépkocsit gyartani. Ma
mir a vélasz egyértelm(: nem. Ez az
ipardg csak akkor kifizet6d8, ha tébb-
szazezer gépkocsit gyart egy-egy lzem
évente. A nemzetkdzi verseny ezen a
teriileten is évrél évre fokozdédik, kép-
telenek lennénk a nagy tradiciéval ren-
delkezd gydrakat ,,behozni”. Ugyan-
akkor teherautd- és elsGsorban autd-
busz-gydrtasunk vilaghird. A magyar
piac elldtdsit nemzetkdzi koopericid-
ban, elsésorban szocialista importtal kell
megoldani. Mégpedig egyre fokozédé
igény kielégitése a feladat.

A magyar orszdgutakon a felszabadulast
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kévetSéen nem a személygépkocsi, ha-
nem a lovaskocsi volt jellemz8. 1946-
ban mind&ssze 6639 személygépkocsi volt
az orszagban. Az Uj rendszimrendszer
1959-ben lépett életbe, s akkor a CA
elegendd volt az egész dllomdany é&tsza-
mozdsdhoz. A CB hisz hénap alatt
fogyott el, s a személygépkocsik déntd
tobbsége allami kézben volt, A hatva-
nas évek masodik felében fokozédott
a személygépkocsi import és eladés: a
negyedik Otéves terv id&szakdban a
Merkur 116 ezret adott it a tulajdono-
soknak. Ma mar egy-egy betd mind-
Ossze negyven-dtven napig ,,él"”, ennyi
idé alatt adnak el 9999 személygépko-
csit. A hazai ellitasrél megoszlanak a
vélemények. Vannak olyanok, akik azt
valljak, még tébb gépkocsit kellene be-
hozni. Masok szerint egy-két éven beliil
eladdsi gondok lesznek, s aggédnak az
infrastrukturalis hattér miatt,

— A negyedik otéves terv Ssszeilliti-
sat sokoldal( egyeztetés elbzte meg —
kezdi a beszélgetést Csiri Istvdn, a
Merkur vezérigazgatdja. — Az egyik leg-
fontosabb alapkérdés: a kiilkereskedel-
mi mérleg, az orszdg devizahelyzete.

egylttesen képezhetik a motorizici

Az dllamkozi szerz8dések kialakitdsdnal, |

alairasdndl messzemenben gondoltak a
magyarorszigi gépkocsiigényekre is.

Ugyanakkor nekiink meg kell teremteni,
a hazai hitteret, tehit a megfelels Gt-,
benzinkuthildzatot, a szervizeket és a
folyamatos alkatrészellitist, Csak ezek

alapjit és lehetdségeit. Most mar bizo
nyos, hogy a negyedik &téves terv id&
szakdban 330340 ezer gépkocsit h
forgalomba a Merkur, tehit csakne
hiromszor annyit, mint az el6z6
évben és én ezt valamennyi szempont
figyelembe véve, redlis célkit(izésn
tartom. Persze a gépkocsikat nemcs
eladni kell, hanem izemeltetni, a fd-
tételek megteremtése pedig sokba
rill, csak az Gthdlézat fejlesztésére P6
millidrd forintot fordit az orszig, tov

lizletek széménak ndvelése, a raktimk
kialakitdsa s szdzmillibkra van sziikség a

s az Oj szervizek megnyitasdhoz is.
Hogyan alakult az idei ellatas?

- Az év elején tartottunk sajtot
koztatét, ott még azt kdzdltik, hpgy

68 ezer [személygépkocsit hozunk be,
de a kiilkereskedelemmel egyiitt dllan-
déan kefessiik az import fokozdsinak

|lehetBségeit, s igy most mir bejelent-

hetem, hogy 74 ezer gépkocsira kétdt-
tink magénjogi szerz8dést.

Milyen tipusokrél van szé?

— A negyedik &téves terv sorin és
igy az idén is, a legtobb személygép-
kocsit a Szovjetuniotdl visiroljuk. Az
itteni ' importlehet8ségek bdvitéséhez
hozzdjarul a Zsiguli program, amelyben
18 magyar villalat vesz részt, tehit
részben a kiszéllitott kiilonbdz8 alkat-
részek, felszerelési cikkek ellentétele-
ként kapunk ebbdl — az illitom —
nalunk kedvelt tipusbél. A VAZ 2103-
bol 29 ezret vidsirolunk. A gyirral |6
kapcsolat alakult ki, az elsé tapasztala-
tokat azonnal jeleztiik, a hibakat korri-
galtdk s ma a piacon ez az egyik leg-
keresettebb tipus. A Zsiguli-gyirban
most mdr minden szalag dolgozik, s
megkezdték a VAZ 2102-es, a Lada
Combi sorozatgyartisit, ebbél 1500-at
hozunk be. A motorikus adatok meg-
egyeznek a 2101.es tipussal, viszont a
csomagtér joval nagyobb, a végsebessége
140 kilométer. Ezzel a tipussal egy foko-
20d6 igényt szeretnénk kielégiteni:
elsGsorban kiilénbdzd szerel8k és olyan
emberek keresik a Combikat, akiknek
telkiik van, vagy nagy a csaldd, egy-egy
kirdnduldsndl sok csomagot akarnak
magukkal vinni, Reméljiik, hogy még
az idén megérkezik a kdvetkezé Zsiguli
tipus, a 2103-as, amely lényegében a
Fiat 125-6s konstrukciéra épiil, tehit
egy nagyobb teljesitmény(, a mostani-
ndl gyorsabb auté lesz.



A leghosszab id6t a Skoddkra kell vérni:
mar 1976-ra igazoljdk vissza a megrende-
Iéseket. |

— A csehszlovék gyarral és a kiilkeres-
kedelemmel éllandé tirgyaldsokat foly-
tatunk, mert valéban az egyik legnép-
szer(ibb és legbeviltabb tipusrél van
sz6. Egyel&re 10 460 Skodéra van beho-
zatali szerz8désiink, de reméljik, hogy
ezt fokozni lehet. Az o©tszemélyes
Skoda S—100 elsSsorban kényelmes
belsé kiképzése és ilzembiztonsiga
miatt népszer(. Uj tipus, amelyre lehe-
t6vé tettilk az 4tdllast az S—100 L, az
S—110 L és az S—110 LS.

Az S—~100 L tipusndl az ,L” jelzés a
luxus valtozatra utal, tehit azonos
motorral és szerkezetekkel rendelkezs,
de igényesebb belsd felszerelésd tipus-
valtozatrél van sz6. A kocsi kiilsd diszitd
elemei is gazdagabbak. Az S—110 L
tipus mér nemcsak az S~100 L tarto-
zékaival, hanem egy ndvelt henger(r-
tartalmi és ezéltal nagyobb teljesit-
mény(d motorral is rendelkezik, ami
els8sorban a kedvezébb gyorsuldsban
érezteti hatdsit. Az 1107 kébcentis
motor 48 LE-t teljesit, maximdlis nyo-
matéka pedig 8,6 kpm-re ndvekedett,
Az 1:8,8-as slritésd ariany minimum
90 oktinos benzinhasznilatot megkd-
veteli, de azt is csak kényszerhelyzet-
ben. A gyir elbirdsa: 95 oktdn feletti
izemanyag. Az S—110 LS a 110 L to-
vibbfejlesztett viltozata 52 Le-re ndvelt
teljesitménnyel. Az 1:9,5-es siritési
ardny itt mar minimum 95 oktanszamd
iizemanyagot kévetel. Még nagyobb for-
gatdnyomaték, mégjobb gyorsulds, e
tipus természetes velejirdja. A 140
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@ O®@® km-es végsebesség pedig mir tekin-

télyt érdemel.

Egy Gjabb tipust is behoznak a Daciit.
Miért éppen ezt vélasztottak?

~ Szakmai kordkben nagy feltlinést
keltett 1969-ben az R—12-es megjele-
nése. Az orrmotoros, fronthajtisdy,
merész vonalvezetés(i R-—12-es eltért
a tobbi Renault-tipustdl és sikerét mi
sem bizonyitja jobban, mint az a tény,
. hogy a szaksajté egyontetl elismeréssel
fogadta, s az eladott kocsik szima évré|
évre nem csdkken, hanem ndvekszik.
Ennek a tipusnak a gyartasi jogat vasa-
rolta meg a Pitestiben épitett autédgyir.
A h(itéracson levé UAP jelzés az Uzina
de Autoturisme Pitesti réviditése. El&-
szér csak Renault gyari alkatrészekbdl
szerelték Ossze az autdt, de fokozato-

. san egyre tobb alkatrészt gydrtanak

Roménidban, természetesen az eredeti
mindséget tartva. Az ékforma az egyik
legkorszer(bb megoldas, jellemzéje a
lapos orrkiképzés, a merészen déntétt
sz€élvédd és a hitrafelé emelked8 utas-
tértetd. A belsé kiképzés rendkiviil
kényelmes. A mdszerfal kdnnyen 4tte-
kinthetd és a padlévaltd kézhez esik.
A gépkocsi fényszérédi alkalmazkodnak
a ligy rugézashoz, a terhelés fliggvé-
nyében allithaték. Kisérleteink alapjan
elmondhatom, hogy a fiit8berendezés is
j6, a leghidegebb viszonyok k&zoétt is
rendkivil gyorsan felmelegiti az utas-
teret.

A Magyarorszégra érkezett prébako-
csik egyikét a KERMI vizsgilta, A mint-
egy 8000 km-es Ulizemeltetési préba
eredményeként megallapitottak, hogy a
motor mind hideg, mind meleg allapot-
\ban. — a téli id&jardsi korillmények
kozétt is — kdnnyen indithaté volt. Az
uzemi héfokot viszonylag hamar eléri,
ami az optimalis motoriizemen tiImend-
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en a flités meginduldsat is hamar lehe-
tévé teszi. ‘

A futépréba sordn a kocsi stabilitdsa,
rugozasa, lengéscsillapitasa igen kedve-
zének bizonyult. A gépkocsi iizemanyag-
fogyasztasit vizsgélva szintén igen ked-
vezd eredményeket kaptak. A 8000 km-
es probaut soran a mért itlagfogyasz-
tas 10 lit/100 km volt. A motor termé-
szetesen igényli legalabb a szuper ben-
zint, Az idén 2200-at importalunk.

— Kiilénb6z6 hirek terjedtek el a
Wartburgrél.

— Trabant és Wartburgra van a leg-
tobb elbjegyzésiink, ©sszesen 17 900
importjdra koétottiink szerzédést. Sokan
arrél beszélnek, hogy a Trabantot és a
Wartburgot, pontosabban a kétiitemd
motorokat kitiltjak az orszdgutakrél, er-
rél hosszu ideig nincs sz6. Egyébként va-
I6ban késziilnek Gjabb tipusok el8allita-
sdra, de még évekig a jelenlegi viltoza-
tokat gyartjdk. Bar lenne annyi Wart-
burgunk és Trabantunk, amennyi igény
van. ..

— Keresik az emberek az olcsé kisko-
csikat.

— A kozépkategéridn sokat segitett a
Zsiguli, valéban kiskocsibél kevés van,
igy a Trabant is hidnycikk. Az autégya-
rak kevés 5—600 kdbcenti koriili autét
gyartanak, ha ezeket nyugatrél impor-
taljuk, indokolatlanul magas lenne az 4r.
Egyébként szinte valamennyi nyugati
tipussal ez a gondunk. A Fiat 500-as
példaul 70 ezer forintba keriilne, csak-
nem annyiba, mint egy sokkal nagyobb
teljesitmény(d és j6 min&ség(i Skoda.
Ezért nem hozunk be, éppen Ggy, mint
az R 16-0s importjat is megsziintettiik,
mert a nyugati aremelkedések miatt

mar 180 ezer forint lenne a belfdldi.

eladdsi dra. A kiskocsik pétlésira Zsa-
porozsecbdl 4500-at hozunk be, igy az
1974-re visszaigazolt rendeléseket is tel-
jesitjiik az idén. A Zsaporozsecen a gyar
jelentds valtozasokat hajtott végre, igy
most mar a min&ség sokkal jobb, mint
kordbban volt, Zasztava-importot is
terveziink.

— Sokat kell virni az autékra.

ol |

| .

| |
— Tipusa valogatja, mert ha figyelembe

vesszilk @ behozatalt és a virakozdk
szamit ~ jelenleg 104 ezer — akkor
atlagosan miésfél év. A vilig egyetlen

nagy aptokereskedelmi villalata sem
engedheti meg maginak, hogy egyik
naprol @ mdsikra szolgélja ki a vevét,
hiszen nagyértékd é4rurdl van sz, a
behozatalt tényleges igénnyel, megren-
delésekkel le kell fedezni. Tébb tipust,
igy a Zsaporozsecet, az 1500-as botse-
bességvaltés Polski-Fiatot, amelyet ma
mar a vildgpiacon is elismernek, a 412-es
Moszkyicsokat, az ARO—M —461-ese-
Ket, a megrendelés évében, a most befi-
zetett Zsigulikat pedig 1974-ben 4tad-
juk a megrendel8knek.

— A Merkur jelenlegi kereskedelmi
halézata nem felel meg a kévetelmé-
nyeknek. Kevés atadételep 4ll rendel-
kezésre, s ezek is korszeritlenek.

— Az idén jelent8s viltozds varhatd.
A Gubacsi ati telephely mir ,,belé-
pett”, hamarosan befejezziik a csepeli
telep rekonstrukciéjit, itt a kapacités
megduplazédik, Debrecenben és Gyé-
rott is kiadunk autékat s foglalkozunk a
hilézat tovabbi fejlesztésével. Az 4t-
adasok elétt most mar a legkorszer(bb
miszerekkel ellenérizziik az autékat s

reméljik ezzel sok panasznak elejét
vesszilk.

— Egyre tobben adjak el hasznilt gép-
koesijukat,

— A mi statisztikdink szerint tiz
vevénk koziil 8tnek mér volt autdja.
Egyre tobb varosban nyitunk hasznélt
autotelepeket, senkit sem akarok ezek
igénybevételére riavenni. De az biztos,
ezeken a telepeken szakérték vizsgil-
Jak 4t a kocsikat, s ez garancia arra,

hogy tényleges értékiik kdriil cserél-
nek gazdit.
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Az AFOR Autésport Szakosztily életében az 1972.
év a takarékossag és a mlszaki megtorpanids éve volt,
Az el626 versenyidényben ugyan hat orszigos bajnok-
sag fémjelezte a klub kivalé sportmunkéjit, de nem ke-
rilték el a varatlan, salyos balesetek, miszaki problé-
mik sem az AFOR hézatijat. Megfelel8 anyagi tdmo-
gatas hijan nem alakulhatott ki a szakosztily sajat ver-
senym(helye és az altaldnos beruhdzisi korlatozisok

megakadalyoztdk az idényben hasznélhatatlannd vélt
Rallye—Skoda gépkocsik pétlasit is, [gy ennek az
autdés bajnoksagnak eleve szerényebb esélyekkel kel-
lett nekivignia az AFOR Autdsport Szakosztilysnak.
1972-ben talin egyetlen rallye-versenyzéssel foglal-



kozé hazai klub nem illt olyan gyengén mdszakilag
mint az AFOR, a versenyzék lelkesedése és a
nyi vezeté girda sportszeretete mégis biztosk
ebben az évben is azokat az eredményeket, amelyek
méltdak a vallalat jé hiréhez. |

Az AFOR els6 osztilyd autdversenyzéi az elmalt baj-
noki idényben az Osszesitett helyezések alapjdh a
Rallye-Bajnoksigban 143 pontot szereztek, a Hegyi-
gyorsasdgi Bajnoksigban pedig 132 pontot. Mindkét
bajnoksdgban a Volin SC mégétt a mésodik helyen
végzett az AFOR, megel6zve a t8bbi autds egyesiile-
tet. A rallye-bajnokség négy futaméin az dforosok Bsz-
szesen 42 alkalommal 4lltak starthoz, 8 elsé helyet
szereztek, 4 masodik helyet, 9 harmadik helyet, 6
negyedik helyet és 6 6tddik heryct. A hegyigyorsasagi
versenyeken Ssszesen 36 starthoz 4llasa volt az AFOR
csapatdnak; 4 elsé helyet, 5 masodik helyet, 5 harma-

dik helyet, 9 negyedik helyet és 2 6tédik helyet sze-
reztek.

A korabbi évek hagyoményihoz hiven a szakosztaly
legjobbjai részben mint a magyar nemzeti és Inter-
press valogatott tagjai, részben mint a klubcsapat tag-
jai tobb kiilféldi és nemzetkozi versenyen is részt vet-
tek. Jartak Csehszlovakidban, Lengyelorszdgban, a
Német Demokratikus Koztarsasdgban, Jugoszlavidban,
Bulgaridban, a Szovjetuniéban, s6t Finnorszagban is.
Ezeken a nemzetkdzi versenyeken az aforosok, —
f6leg az Interpress vilogatott tagjaiként — igen ran-
gos sikereket értek el; Jugoszlavidbol, Finnorszagbél
és a Szovjetunidbdl elsé és mésodik helyekkel tértek
haza, Lengyelorszdgban pedig az 1972. évi &szi Rajd
Dziennikarzy Rallye-n az AFOR csapata a csapatver-
seny gybztese lett,

A Magyar Népkoztarsasdg Rallye Bajnoksigiban 1972-
ben az AFOR autésai koziil orszdgos bajnoki cimet
szerzett a Dome )6zsef—Bratincsik Gydrgy péros
Trabant gépkocsival, a széria gépkocsik elsé katego-
ridjaban. A Hegyigyorsasagi Bajnoksagban ketten let-
tek orszdgos bajnokok; Valcsics Laszlé a szériagépko-
csik 3. kategéridjdban NSU TT gépkocsival és Bartfai
Csaba Honda N—600-al, ugyancsak a szériakocsik
kézott, a legkisebbek kategoéridjaban.

A Magyar Népkoéztirsasig Tira Bajnoksagaban is két

orsziagos bajnokot avatott az AFOR 1972-ben. A leg-
nagyobb auték kézott Oldh Gyarfs és Schmidt Andras
Polski Fiat 1500-as gépkocsijukkal bizonyultak a leg-
jobbnak, a negyedik géposztily orszigos bajnoki cimét
pedig a Cserkuti Jézsef—Szabolcsfi Péter paros nyerte
el NSU TT gépkocsival. Csekély kiilonbséggel szorult a
bajnokség mésodik helyére az Urban-—Bobor kettSs,
Trabant gépkocsival. 1973-ban mindhérom péros mar
mint min&sitett, elséosztily( versenyzd indul a rallye-
versenyek kiizdelmeiben.

A kit(in6 reflexeket fejlesztd terepversenyeknek is
rendre voltak 4foros induléi. Az Orszdgos Terepligyes-
ségi Bajnoksdg 1972. évi eredménylistdjin 15 AFOR-
versenyz6t értékeltek, kozilik Urban Pal, Viszo-
lajszky Béla, Déme Jézsef, Oravecz Gabor, Oldh Gyar-
fis szerepelt a legeredményesebben.
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A Mecsek mediterréan lej-
téi invitdljak évrdl évre
az elsé bajnoki Gsszecsa-
pasra az orszig legjobb
autdéversenyzdit. Rallye
és tira mindsitésl paro-
sok neveznek erre az im-
mar hagyomanyosan jé
és izgalmas versenyre,
ami az 1972. évi verseny-
idényben a médositott
feltételli Magyar Nemzeti
Rallye Bajnoksiag premi-
erje is volt. Meghosszab-
bitott dutvonal, lerdvidi-
tett menetidék, tobb és
hosszabb gyorsasagi pélya
varta az indulékat, akik
most mar az FIA szabaly-
zat kiirasanak megfeleld-
en ndlunk is szétvialasztott
széria és specidlis gépko-
csicsoportokban indultak.
Erre az évre megszilir-
duitak az autés szakosz-
tilyok, a rallye-csapatok
tagjal javarészt egyesiileti
versenygépkocsikkal &ll-
tak csatasorban.

Az AFOR versenyzéi a 6
bajnoki cimmel zart 1971.
évi idény utin nagy aka-
riassal és lelkesedéssel ké-
sziiltek az elsé igazi via-
dalra, Sajnos a klub anya-

D

R e

gi helyzete nem tette le-
hetdvé, hogy a gépkocsi-
parkot bdvitsék, sét a két
balesetet szenvedett
Rallye Skoda helyett sem
érkeztek Gj auték. A 11
aforos rallye-versenyzd
kéziil igy csupan a Ké-
vari —Szaszvari és a Tar—

Szollési parosok rendel-
keztek egyesiileti gépko-
csival, a tobbi versenyzd
sajat autdjat készitette fel
a bajnoki rajtra. A pécsi
klima, a mecseki tij és az
szimpatikus vendéglatas,
amivel a sportszeretd ko-
zdnség varja minden évben

swheartae

senyt megeldz6 néhany
napos edzétiboroz

a versenyzdék igazin
dent beleadtak.
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A rallye-versenyzés egyik sarkallatos pont-
ja a gyorsasdgi szakaszok teljesitése a le-
hetd legrdvidebb idé alatt. Az indulé kocsik
{6 mlszaki dllapota és a versenyzék dllé-
képessége ma mdr alapvetd kévetelmény,
a befuték sorrendjét igy tobbnyire gyor-
sasdgi szakaszokon elért idSeredmények
adjdk. Sok sallye-versenyzd ezért kiegészi-
tésként szlvesen indul pdlya- vagy hegyi-
gyorsasdgi versenyeken, hogy még job-
ban fejlessze vezetbi képességeit. Hazdnk-
ban eddig csupdn egyetlen hegyigyorsa-
sdgi versenyt rendeztek évente, a rallye-
bajnoksdg keretében. Az elmult évben
megreformdlt bajnoki rendszer ezen is
vdltoztatott: a négyfordulds rallye-baj-
noksdg mellett kifrtak kiilsn egy hdrom-
fordulés hegyigyorsasdgi bajnoksdgot is,
teljesen 6ndll6 értékelési rendszerrel. Az
els6 hegyiversenynek a Pécsi Autéklub
Pécsett, a mdsodiknak az AFOR Autésport
Szakosztdly, a harmadiknak pedig a

Budapesti Voldn Autés Szakosztdlya volt

nagy sikerrel. ;‘

a rendezdje Visegrddon, kivétel nélkil

A pécsi gyorsasdgi pdlya részben azonos
a régi hires motorversenypdlydval, a f6tér
mogotti Aranyos-kiattél indul és a Mecsek
szdlléndl ér véget, hosszusdga 3200 mé-
ter, a starthely és a cél kozdtti szint-
kiilénbség valamivel tdbb mint 150 méter
az utburkolat végig egyforma mindségl
aszfalt. ]

A versenyzbk véleménye szerint igen
technikds pdlya, s nem is veszélytes
len az utat dvezb, korldttal alig védett
meredek hegyoldalak miatt. Kiiléndsen
a Mecsek-kapu folotti dobbanté teszi pré-
bdra a vezetbk reflexeit és a gépkocsik
rugbézdsi rendszerét. Itt a versenyzbk kozel
100 km-6ra tempéval gyakran 1520
métert is repiilnek és kiiléndsen nehezlti
a kocsik uton tartdsdt a dobbantét kévetd
kanyar. Aki mdr az eldobbantdsndl nem

{

veszi sidmitdsba az ot térését, oz a
foldetérdskor kdnnyen az Utpadkdra sod-
rédhat, @mi szinte kivétel nélkiil borulds-
sal jdr.

A visegrddi gyorsasdgi pdlya — a kedvelt
kirdnduld dtvonal — a falu végétdl az
Ugynevezett fellegvdrig vezetd 4300 méte-
res, tobb mint 200 méter szintkilldnb-
ségli szetpentin. A start utdni kézel egy
kilométerés enyhe kanyarokkal tlzdelt
egyenes Jovoltdbsl itt az erbsebb kocsik
nagy elégyben vannak; ahogyan a ver-
senyz6k mondjdk — ezen a pdlydn a I6-
er6k gybinek —! Ez a megdllapitds ter-
mészeteseh csak részben igaz, mert az
egyenest kivets veszélyes vonalvezetésd
kanyarokban azért igencsak sziikség van
a kivdlé vezetSi erényekre, no meg a bd-
torsdgra is. Vagy fél tucatnyi olyan kanyart
' tartanak szdmon a versenyzbk, ahol annak

" ellenére, hogy beldthatatlanul eltlnik a
~ kanyar Ive, nem szabad elvenni a gdzt,

mert ez behozhatatlan tempdveszteséget
okoz. Bizony az dtlagos autdvezetbi gya-
korlat és rutin elveti oz ilyen megolddst,

de az autbversenyzés sokszor a maximu-
mig kiélezi a veszélyhelyzeteket és a fizi-
kai torvények adta végsé hatdrokig ki-
haszndlja a gépkocsi technikai lehetdsé-
geit. Bizonydra ezeken a pontokon vdlik
ki az adottsdg, ami megkiilénbdzteti azt
a néhdny tucat versenyzét a sokszdz-
ezernyi, egyébként jé felkésziltségd autd-
vezetdtdl.

Az AFOR Autésport Szakosztdlydnak els6-
osztdlyu ralye-versenyzbi egy-két Kivé-
tellel rendre elindultak oz 1972. évi
Hegyigyorsasdgi Bajnoksdg futamain. A
pécsi versenyre az AFOR dllitotta ki a leg-
tébb indulét, 18 gépkocsit, de az utolsé
futamnak szdmité Voldn-Hegyiversenyen
is még 13 kocsi dllit starthoz az Asvdny-
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olajforgalmi Vdllalat szineiben, feldllitva
ezzel a hazai szakosztdlyok rekordjdt.

Ebben d' bajnoksdgban fokozottan érvé-
nyes az a régi autds igazsdg, hogy ered-
ményt csak jé miszaki felkésziiltségii gép-
kocsikkal lehet elérni. Az AFOR verseny-

mihelyének hidnya és az a tény, hogy
a versenyzok koziil legtsbben sajdt auté-
jukkal dlinak starthoz mdr eleve hdtrdnyt
jelent példdul a Voldn SC-vel szemben,
ahol a 10 egyesiileti versenykocsit, a klub
kitinden felszerelt mihelyében hat igen iR S BT »
jO versenyszerel§ tartja karban. A mdszaki f T | | Az 1972. évi Autés Hegyi-
elény az elmilt évi hegyigyorsasdgi baj- T el S gyorsasigi Bajnoksag 11,
noksdgban meg is mutatkozott: az AFOR el MY o | A T g e f’,_,mmﬁt Visegradon az
minddssze két orszdgos bajnoki cimet T B> —— g ¥ ‘ AFOR Autdsport Szakosz-
szerzett, Bdrtfai Csaba és Valcsics Ldszlé i USRI T RN o e talya rendezte nagy siker-
személyében, Honda N-600 és NSU TT ; BB | 0 G, A . ; rel. A Ve,.senyt“ kdvets
gépkocsikkal. Farkas Kdroly Skoda— | | ' “ D innepélyes  dijkiosztén
Rallye-val a mdsodik, Németh Attila és Merényi Tibor a szakosz-
Déme Jézsef Trabanttal a harmadik, Ké- taly vezetdje értékelite az
vdri Gyérgy Wartburggal szintén a har- eredményeket. Meliette
madik, Tar Andrds és Oravecz Gdbor Fiat az elndkségben Szander
Sport Coupéval a negyedik lett kategéri- Béla a rallye-bizottsag el-
djdban a széria, illetve a specidl verseny- noke ¢s Dr. Karadi Istvan
kocsik osztdlydban. A tdbbi dforos ver- az AFOR Autésport Szak-
senyzG az Gtédik és hatodik helyeken vég- osztalyanak elnoke fog-
zett az 1972, évi Autés Hegyigyorsasdgi lalt helyet., 4

Bajnoksdgban.
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Nemcsak az AFOR Autésport Szakosztalyadban, de az
egész hazai rallye-sportban feltiné eseménynek sza-
mitott az a meghivas, amelynek nyoman Tar Andras
@s Boda Elemér a klub Fiat Sport Coupe gépkocsijival

sztvett a finnorszagi Tamperében, a skandindv rallye-

jnokség donté futamanak szamitd IV, Kesoil Rallye-n.

két magyar autést a rallye rendez8sége hivta meg
© g | | : | . | . mint vendéget — erre a rangos versenyre. A finn-
i | | g e magyar rallye kapcsoiat és a meghivas tulajdonképpen
1972. nyaran egy rallye-versenyen sziiletett a Szovjet-
'uniéban, ahol az AFOR autésai tébbszér is  kisegltet-
‘ték a bajba jutott finn versenyz&ket. A meghivds
tehat az autds ,fair play" viszonzisa volt.

Az évek ota rallye-versenyz& Tar Andras és a navi-
gatorként még Ujoncnak szamité Boda Elemér a
80 000 versenykilométerét taposé Fiattal bizony nem
szamithatott jelent8s sikerre az indulasnil. A kocsi
1972-ben nem egy hazai versenyen hagyta cserben
pilétdit, s bar kiilféldén eddig még mindig eredménye-
sen szerepelt, a sport fellegvarinak szamité Finnorszig-
ban, ahol kdztudomésian igen nehéz feltételliek a
versenyek, gyenge timasznak igérkezett. A kiutazast
jovahagyd Autésport Bizottsag is inkibb a nemzetk®zi
gyakorlat ndvelését, a helyi szabilyok megismerését
tlzte ki a paros elé feladatul, hiszen ez a verseny min-

dig a rallye-sport egyik legkeményebb Osszecsapasa-
nak szamit.
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~versenyhez h

illetve keréken tértént — nem volt zavartalan; a Fiat futém( mindsités rallye paros indt

Az 1972, m,{!_(osoll Rallyu abszo s
gy ébként, sok ‘mas vifig
sonl6an most is
- nu Mlkkoh lett, de ezdittal
Ford Twin-Cam gépkocsival, han
- Volvo 142 ttpusﬁ feljavitott special
autéval. Ezzel egylitt a skandiniv
,nllyn-&]uoksigot nem nyerte meg,
vel t5bb rajthox illassal és maga-
| ponszammal a bajnoki cim axz
pel Asconival versenyzd, fiatal

@ Taplé Rtln!o‘ lott. |

A feszitett tempdju kiutazds — ami természetesen ,ldbon”, A I(osoll Rallyen 111 nemz kazi minésit&sﬂ rallye péros és 120 ju
. Az
Finnorszagba, de szerencsére a hibat a magyar parosnak is — haromszor

sériiléssel érkezett meg
még a versenyig sikerillt elhdritani, s Fortuna ezuttal az AFOR jesiteni mint a junioroknak,
ver;hnyz&iro mosolnott.

meéterrel révidebb volt,

R
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Immdr hagyomdnyosan, minden évben kora Osszel ren-
dezi meg a Miskolci Autéklub a Biilkk Kupdt. Ezen a meg-
hivdsos tiraversenyen dltaldban népes mezdny jon dssze,
az orszdg legjobb turaversenyzbibél és egy-két ismert
els6osztdlyu ,,rallyesbél’’ — 1972-ben mintegy 300 km-es
versenytdvot Irtak el6 a rendezék, valamint a rajtndl
egy-egy ligyességi kiilonprébdt. Az utvonalat két specidl-
szakasz nehezitette, a Lillafiired-i rezervdtumi at, és a

Biikkszentldszlé~i erdei szerpentin. A napok Ota tarté
es6zés csuszdssd, veszélyessé tette a versenyt, és erre
mi sem jellemzébb, mint az, hogy az induldk igen kevés
hdnyada érkezett a célba. A Szabbki-Dékdny pdros ezen
a versenyen avatta fel vadonatdj Fiat 124 Specidl T gép-
kocsijdt. A bemutatkozds jél sikeriilt. Az elsé specidi-
szakaszt iddre teljesitették, a mdsodikon pedig mind-
ossze 1 percet késtek, és csak a Voldnos Sdndor Istvdn
tudta ugyanezt az idét ,,autézni’’. A célban tehdt mdr
eld6lt, hogy Szabébkiék kategéria elsék lettek, de az
abszolut sorrend csak az utolsé lgyessézi préba utdn
deriilt ki. Végiil is az dsszesitett értékelésben Szaboki
Ldszl6 és Dékdny Tibor a mdsodik helyet szerezte meg,
mig az ugyancsak dforos Oldh-Schmidt pdros kategérid-
jdban a harmadik helyen végzett.

Az izgalmas Biikk Kupa utolsé mozzanata a
miskolci ligyességi verseny volt. Ezen a
szlalompalyan délt el az abszolit elsd hely
sorsa Sandor Istvan és Szabd6ki Laszlé
kozott.

Oldh Gyarfas és Schmidt Andras mar a tara
bajnoki cim varomanyosaként alitak rajthoz az
1972. éviBiikk Kupan és megfeleld versenytapasz-
talatokkal is rendelkeztek. A Miskolc kdrnyéki
nehéz hegyipalya azonban meglepetést okozott;
a sodrés, csiszés palyan idéhatranyba keriiltek,
igy csak néhanyperces blinteté iddvel tudtak
befejezni a versenyt, ami szimukra csak a har-
madik helyet jelentette.




Xl. RAJD DZIENNIKARLY

1972. november 17—19 kdzétt rendezte meg a Lengyel Interpress Autdklub és @ Krakkéi
Autéklub a mar hagyoményos 8szi Gjsagiré rallye-jat. Tekintettel a havas idéjarasra a ren-
dezbk réviditett Gtvonalat jelditek ki, mind a tidra, mind a sportosztaly szamdra. A két
szakaszra osztott versenyen, — amelyet 11 kiilldnpréba, kdzte 2 gyorsasagi kdrverseny is
nehezitett — az AFOR Autésport Klub tagjai szép sikereket értek el: tiragsapatuk a
klubok versenyében az I. helyen végzett, az Oldh—Schmidt paros a tiraverseny abszolut
gySztese lett, a Dékany—Kriské paros és a Bartfai—Hubert paros kategéria elsdk lettek,
mig a Tar—Simon péros a sportosztalyban a masodik helyen, a Kélcsényi—Asztalos és a
Szabéki—)6jart parosok pedig taraketegéridjukban a harmadik helyen végeztek,

A rendkiviili 1 g ’
idéjaras igen R o
megnehezitette AR BTE

a versenyt. AT

A havas, sikos | ' I b
utakon nagyon
kevesen tudtik
hibapont nélkiil
teljesiteni a tavot,
igy a killonprébak
dontotték el

a holtversenyt.

A képen lathaté
Polski Fiat—melyet
Olah Gyarfas

és Schmidt Andras
ysnyergelt”’

meg —, sorra
nyerte az ligyességi
kiilldnprébakat

és végill is az
abszolit elsé
helyen végzett
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Olah Gyarfas—Schmidt Andras, Dékany Tibor—Kriské Sandor, Koélcsé-
nyi Zoltin—Asztalos Csaba, vagyis az AFOR tiracsapata ezen a versenyen
az elsé helyen végzett. Az iinnepélyes dijkiosztén kapta lencsevégre a fo-
tériporter a magyar egyiittest, a verseny elndke, valamint a tolmacs tar-

sasagaban
Kdlesényiék Puch-ja Ggy latszik nem birta az id8jaras okozta megproébal-

tatisokat, és Gtvonal-hibapontokat ,,gyljtéttek’, de ennek ellenére j6
igyességi eredményeikkel a harmadik helyet szerezték meg kategériajuk-
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A Tar—Simon péros éreg Fiat Coupéja sajat korat meghazudtolva szaguld
az elsd repiil6téri kdrversenyen, hogy azutan nekilasson a mintegy 500
km-es rallye Gtvonalnak



KONZULTACIO

Egyesek azt tartjdk, hogy a Kolcsényi Zoltan és
rallye-versenyzéshez egy mfi- Asztalos Csaba a
szakilag 6l felkészitett autén a gépatvételnél kapott
és egy ligyes vezetén Kkiviil lengyel nyelvii
nem kell mas, pedig ez a sport menetlevelet és
részben szellemi sport is.’ végrehajtasi utasitast
Egy-egy rallye-verseny tulaj- préobalja leforditani

donképpen tdbb szaz, eseten-
ként t8bb ezer kilométeres,
ismeretien utakon it vezer~tt
gyorsasagi és specidlis szaka-
szokkal telet(izdelt megbizha-
tésagi verseny. A navigitorok
elsészam( feladata, hogy a kis
erdei utakon vezet§ gyorsa-
sagi palyit szinte centiméter-
r6l centiméterre feltérképez-
zék, és ez egyik biztositéka
annak, hogy a versenyzdé biz-
tonsagosan és maximalis tem-
péban vezethessen.

Nem koénny(i feladat az eldre megadott idobeosztason

eligazodni. Dékany Tibor, Schmidt Andras és J6jart And- .

ras az idegen nyelvii betﬁrengetegben probaljak sajat ide- Tar Andras és Simon Ferenc még a rajt elétti pillanatok-
jiket kiszameolni ban is a repiilotéri korverseny esélyeit latolgatja

Verseny el8tt a navigitorok-
nak taktikat kell kidolgozniuk, {
hogy megfelelSen tudjidk be-
osztani az autd és a versenyzd
werejét”’. Az aldbbiakban azo-
kat a képeket mutatjuk be,
melyeket a fotériporter a
Krakkéban megrendezett Rajd
Dziennikarzi rajtja el6tt ka-
pott lencsevégre
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z AFOR Autésport
Szakosztalyanak nemzetko-
zi programjaban immar
hagyomanyosak a Wart-
burg Rallye résztvételek.
Evek 6ta a szakosztaly leg-
jobbjai elutaznak a Német
Demokratikus Koztarsasag-
ban levo Eisennach-ba, Thu-
ringia ,fovarosaba’, hogy
részevegyenek a Szocialista
Kupa futamnak is szamito
NDK bajnoki versenyen. A
kétnapos, kozel 2000 km-es
verseny a legnehezebb euro-
pai rallye-k kozé tartozik,
hiszen a valtozatos utvonal
hol havas szerpentinekre,
hol pedig esotol aztatott
gyorsasagi korpalyakra vi-
szi a mezonyt. Bar a leg-
tobb szocialista orszagbol
miszakilag kitiinoen fel-
készitett gyari vagy klub-
csapatok vesznek részt az
eisennachi viadalon, itt leg-
gyakrabban meégis a haza-
iak oriasi helyismerete és
rutinja dont. lgy azutan
nem véletlen, hogy BMW.-
vel, Rallyes Skodaval, gyari
Mocskvicsokkal és Polski
Fiatokkal indulé kitiind ver-
senyz6k elott Trabantok
vagy Wartburgok nyernek.
1972. oktéber 26 -28 kozott
az AFOR szineiben 5 ver-
senyzéparos indult a XIV,
Nemzetkozi Wartburg
Rallye-n a klub szervizko-
csijanak kiséretével

43



Eisennach legfestdibb részén, Sophienaue-ban
verte fel féhadiszallasat az AFOR Klub. Itt készii-
lodott a Halasz Janos vezette szervizkocsi, osz-
szeallitottak a specialis abroncsckbdl a tartalék
gumik arzenaljat s megtoltotték a kannakat a
versenyre uzemanyaggal. Kézben a versenyzok
gépkocsijaik koriul szorgoskodtak. Volt aki az
utolsé beallitasokat végezte el a motoron,de
akadt olyan is, aki az edzéseken szerzett va-
ratlan sériilések nyomait igyekezett eltiintetni




Kemény 1000 km
megtétele utan a
rajtnal még csillogo
autok és a jol fésiilt

versenyzok egy-
arant elnylittek.
Farkas Karoly

Rallye Skodaja is
jonéhany special
etap sarat hozta
magaval a néhany
perces pihendre és
az Oravecz—Bohn
paros arcan is jol
tiikkrozodik a ke-
meény thiringiai
verseny

J6l esik a néhany perces pihend az egyik éjszakai etap végén. A szervizkocsi személyzete
benzinnel tolti fel a gépkocsikat, kozben Nador Istvan a Magyar Autéklub Sportosztalya-
nak vezetdje néhany futd j6 tanaccsal latja el a versenyzioket

Az 1972. évi Wartburg Rallye-n eredményesen
szerepelt az AFOR egyiittese. Egyediil a Kévari—
Szaszvari paros volt kénytelen feladni a versenyt
a kocsi sérilése miatt, a tobbiek viszont teljesi-
tették a tavot. Az Oravecz—Bohn paros a Wart-
burg varaban megrendezett linnepélyes dijki-
oszton vette at a megérdemelt trofeakat
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A rallye-versenyzégirda utén-
potlasit mar hosszi évek éta
a Magyar Népkoztarsasag Autds
Turabajnoksiga adja. Ebben a
versenyagban barki rajthoz
allhat, aki érvényes gépjdrmd-
vezetSi jogositvinnyal, meg-
felel6 rutinnal, no és nem utolsé
sorban j6 mdszaki allapotban
levé személygépkocsival ren-
delkezik. Az utdbbl eszten-
dékben a tiraversenyeken mar
tobb szdzan éllnak rajthoz, s
joliehet az indulék nagy része
a varatlan kdvetelmények lit-
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ambicidival. Egy
tehetséges gérda
végigkiizdi a bajnok-
sagot @s eredményei révén jo-
got sierez a magasabb osz-
tilybajépéshez. :

Az ABOR Autésport Szakosz-
tilya megalakulisa éta felka-
rolja @ kezd& turaversenyzé-
ket. Szakképzett edz8 foglal-
kozik Veliik és a legeredmé-

W

nyesebB pirosok mar anyagi
tamogatist is élveznek. K&zii-
lik az elmdlt harom éy alatt
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tobb kitliné adottsigu rallye-
versenyzd nevelédott ki, Az
1972, évi versenyszezon s
wbeérlelt” néhiny tehetséges
parost. A legnagyobb gépko-
csik kategéridjaban Olah Gyar-
fas és Schmidt Andrds nyert
orszagos tlUrabajnokséigi cimet,
Cserkuti Jézsef NSU 1000 gép-
kocsijaval nyerte ,,zsinérban”
a tdrabajnoksigot, Urbin Pl
és Bobor Antal pedig a Tra-
bantok k&zétt ért el masodik
helyet. Szabdki Liszlé az év
elsé versenyén még navigi-
torként indult, de a késébbi-
ekben Fiat 124 ST gépkocsi-
javal igen eredményesen sze-
repelt tébb Interpress és tira-
versenyen. Az 1973-as idény-
ben mér valamennyien a rallye-
osztily nehéz feltételld verse-
nyein indulnak az AFOR szl-
neiben.
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A VII. Interpress Rallye-t 1972-ben a Szovjetunid
Auté Klubja rendezte Ukrajndban. A Vereckei-
higén at vezetd rendkiviil technikas hegyipalya
befutéja Lvovban volt. Az AFOR Autésport
Szakosztily csapatiabél a Tar—Boda paros a Il
helyen végzett a versenyen
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Egy-egy nehéz
feltétel( rallye-n
a szervizmunkat
ellatéd
kisérékocsiknak
jokora teherrel
megrakodva is
versenytempéban
kell autézniuk,
hogy idében
érkezzenek a
segitségre
szorulé
Ycrunyz&khbz

A sokéves eredményes aktiv versenyzés utin immar két esztendeje
Krisztics Dezsé, mint edz6 tevékenykedik az autésportban. Ira-
nyitasaval 1971 6ta 10 Magyar Bajnoki cimet szereztek az AFOR
autésai. Munkéjanak elismeréseként Dr. Karadi Istvian elndk az
1972. évi dijkiosztén kitiintette
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Szaszvari J6zsef és Farkas Karoly ver-
senyzdk az 1972. évi autés-dijkioszton
a Szakosztaly nevében ajandékkal ked-
veskedtek Merényi Tibornak a klub
vezetSjének, tdbbéves daldozatkész
sportmunkajaért

izgalom a versenypilydn és a pilya szélén. A gyorsasagi sza-
kaszok céljainal az AFOR Autésport Szakosztily aktivistai
altaldban kiilon is mérik a versenyzdk idejét és igy a rallye
végére — rendszerint még a hivatalos eredményhirdetés
elétt — ki lehet szdmitani a bajnoki sorrendet




Nyolc 6ra harmincdt percet mutat az
idGellendrzé allomés lapozé Ordja az
egyik csehszlovikiai rallye-versenyen.
A versenyetappk teljesitése a sportag
egyik sarkallatos pontja és nemegy
szer a kiizdelem egy-egy ilyen ,,rallye
controlion” dél el

AUT@ SPORT |

KEPEKBEN

Az elmiilt versenyszezon egyik forré pillanata volt
az AFOR Visegradi Hegyiversenyén, amikor az
abszolat elsd helyre palyazé Kiss Dezsé a Volan
versenyzdje Gordini kocsijaval kivigédott az egyik
kanyarban és tobb nézét elsodort. Szerencse a
szerencsétlenségben, hogy silyosabb sériilés nélkiil
végzddott ez a kellemetien kdzjaték, ami egyben
intd példa arra is, hogy az autéversenyzés veszélyes
sport még a figyelmetlen nézdk szamara is
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A sok izgalmas versenyjelenet kdzott a fotds egy vidam jeleretet
is lencsevégre kapott: a ,,nyugdij”’ elétt allé6 Fiat Sport Coupe

a kép tanGsiga szerint egy kiegészitd ,,|16erdt’’ kapott
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Minden verseny rajtja elétt miiszaki és¢ kézlekedésbiz-
tonsagi szakemberekbdl 4116 bizottsig ellenérzi a gépko-
csikat. Az Ggynevezett gépatvételen .szigordGan szemre-
vételezik a motort, a futémflivet, a biztol sagi felszerelé-
seket, a vilagitéberendezéseket, és természetesen a ver-
senyzéshez sziikséges kiilon biztonsagi kellékeket. Itt elle-
ndrzik azt is, hogy a gépkocsi megfelel-e azoknak a nem-
zetkdzi elbirasoknak, amelyek a széria, illetve a special
gépkocsik jellegét meghatarozzak. A miszaki gépatveé-
telt kdvetden a versenyzd gépkocsiknak zart parkoléba
kell vonulniuk. Az Ggynevezett parc-farn’é-be a verseny-
z8knek a rajtig szigordan tilos a belépés.
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A rallye-versenyzék ogylk; rém-
dlma’’ a sorompé. Sokszo

hogy a
feltérképezik ezeket a v
akadalyokat sét a kor
tébbek még azt is megtudakol-
jak, hogy melyik mennyi ideig
tart zarva 8 i




Jahn Michael-nek és Fekete Laszlénak nem volt szerencséje
pedig a rallye-zashoz ebb&l nagyon sok kell. Igaz, hogy
Visegradon a hegyi versenyen Jahn Michael abszolatat
nyert, Pécsett pedig kategériajaban lett az elsé,de a rallye-
ban elpartolt téle a szerencse. A BMW 2002 Ti mar a Raba
Rallye edzésén ,,rakoncitlankodott’’, de Ggy latszik a ver-
senyre végleg ,,meginta’’ az 8rokds szaguldast, és felbo-
rult. A kocsi tonkrement, de annak ellenére, hogy Jahn
Michael és Fekete Laszlé6 nem szenvedett sériilést a baj-
noki évadot mar nem tudtak befejezni
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Farkas Karoly éve-

ken keresztiil Tra-

banttal versenyzett

a tarabajnoksag-

ban, de az 1972-es

versenyévadra ,,at-

nyergelt’”’ a Rallye

Skodara, s ezzel a

kocsival mar az el.

sdosztalyd verseny- -

z6k kozott indult. & '

Lehotzky Antallal 4

az oldalan a rallye- Mint ismeretes 1971-ben a Volan Rallye-n Rusznyik Istvan egy vaddisz-

bajnoksagban a har- néval karambolozott, de balesete utin mar néhany hénapra rajthoz

madik helyezést ér-  4allt a Mecsek Rallyen. Igaz, hogy fajés labbal, de az egész versenyidényt

ték el. nvégighajtotta’, sét a félelmetes hird Wartburg Rallyen is elindult.
Végiil is parjaval Turani Antallal az 1972-es év Rallye Bajnoksagaban
a negyedik helyen végeztek. '
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A rallye versenyzdknek éppen Ggy meg kell tanulniuk ,,esni’},
mint példaul a futbalistiknak. A kifinomodott deffenzi
vezetési stilus lehetdvé teszi szamukra, hogy a varatlan ki
cstszasokat, $odrédasbél adédé bukasokat kisebb sériilése
kel megisszak.

A képeken lathaté harom gépkocsi is kdzelebbi kapcsolatb
keriilt az arokkal, mégis sajat Jaban fejezte be valamennyi
versenyt, Jangs6 Gyula Gordinije a Visegradi Hegyiversenyen
,,szaltézott’’ ,Kesjar Janos Rallye Skodaja egy betonkorlatnak
sodrédott, Kdyviri Gyorgy Wartburgja pedig a tal nagy tem-
péji kanyart 3z arokban fejezte be.
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Dome J6zsef mar t6bb mint 10 éve ,,Trabantozik'’, és az
elmilt évben sem maradt hiitlen kocsijahoz. Lehet, hogy
az alsé kép lattan ezt sokan kétségbe vonjak, de megnyug-
tatjuk olvaséinkat, hogy ez is Trabant, pontosabban
Trabant Buggy, s/ezzel a Spartacus terepiigyességi baj-
noksagan indult. Természetesen a rallye-ban a szokésos,
»megblvolt” Trabantjaval illt rajthoz, mellyel, no meg
Bratincsik Gyorggyel az oldalin kategéridjaban bajnok
lett. (Bal oldali Képiink)
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