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Vlagyimir Majakovszkij:

Sofdr is szedhetné vershe...

Polgartarsak,
Y mar-mar
Ggy tetszhet,
hogy ti az iparositasra
nem értetek meg.
Polgdartérs bdcsik, :
. polgartérs lanyok,
az autézas fejlesztésén
miért vitdztok?!
A hétkdznapok prézajabol
rimeljen ki a gép!
De lam,
a jardardl
: most felréppent épp
egy lany,
s merre az autd orra —
lelécel, :
csalcl;),ogy orrocskajat puderozza.
Az Gttesten autdzol szépen,
de hol a kézeli
' técsa van, ott
az Esti Moszkvaval kezében
Glldogdl egy szovjet
kereskedelmi alkalmazott.
Szemoldokét
felvonja,
orrlikdban —
sz6rszal szaz van.
,.Mit adnak ma
a Kolosszus filmszinhazban?”
Elhagytuk ezt is,
" eléztiink masokat.
Sétafikal '
az Gton :
két ganéj alak.
Mire jo
a sarcipot
gyors jardassal
elnylni idé elétt?
Akkor se fordulnak meg,
ha a filikbe
belelének.

Sietsz ;
— tréfalni nincs kedved! —
s. ezért flrgén, :
mint a bolha,
az emberek
kozotti réseket
a géped dtugorija,
mig a radidtor
a hét okadja
a szinhdzbdl tavozdk haddra.
Autézni akar itt?
: Még mit nem!
Egy néhdz szorult férfi
tgy billeg
az Uttesten,
hogy test a testet éri.
Most, amennyire csak lehet
(nincs mas szo:
ttindérvilag!)
be van keritve
az egész sofér-sereg.
Egy gépkocsivezetd
dsszegezi hat:
,,Fajhatod :
ezeknek a dudat!
Nem segit a duda, de

‘nem segit

még a géppuska se” ...
Am hogy
magdaban
az iparositdsban
ne veszitsék
hittiket
a sofér-csapatok,
elvtarsak,
fogjunk hozza
batran,
és kovdcsoljuk at
oz emberanyagot!

(1929)

" Peté Miklés forditasa
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- AUTOPALYA

Az utdbbi években hirtelen -

megnovekedett az autéforga-
lom a szovjet utakon. A ve-
zel6k mind gyakrabban és
tiirelmetlenebbiil néznek a
sebességmérére, mert atlag-
sebességiik csokken. A kor-
szert, nagy ereji motorok
adta lehetGségeket nem tud-
jak kihasznalni.

— Az autoforgalom novek-
szik, s hogy e feladattal meg-
birkézzunk — mondja B. Z.
Marsak fémérnok, a Moszk-
va—Riga ' kozotti autépalya
tervezéje -—, nekiink ma
nemcsak Kkiprobalt, megbiz-
hat6, hanem nagy sebességet
is biré utakra van sziiksé-
gink. Olyanokra, amelyekre
batran kiteheték a jelenlegi
megengedettnél joval maga-
sabb haladési sebesség jelei.
Ismeretes, hogy a X. otéves

terv feladatai koziil az egyik

legfontosabb az autépalya-
tipusi utak épitése. Ezek
egyike az igen fontos Moszk-
va—Riga kozotti vonal, illet-

ve ennek a moszkvai kor-
gylriibe valé bekapcsolasa.

Mar megterveztiik az emli- -

tett autopalya f£6, 100 kilo-
méteres szakaszat. Hasznala-
tat tobb évtizedre terveztik,
és lehetdséget hagytunk to-
vabbi fejlesztésére. Moszk-
vatol Krasznogorszkig, Zved-
nyigorodig 6 és Volokalamsz-
kig 4 sdvosra terveztitk. Még
egy kiilon érdekesség: az ut-
ra_feljarni vagy atjarni 12
helyen lehet majd, 7—15
km-es szakaszonként. Ez is

_segiti a kozlekedési eszkozok

nagyobb sebességét.

— Es ha idével a sztriada
szélessége elégtelen lesz?

— Az elvalaszté savot 13,5
m szélesre terveztikk a két
uttest kozott. Tehat a széles-
ség novelése nem gond, bar
erre, gondoljuk, 2000-ig nem
lesz sziikség. :

— Vajon nem csokken-e a
sebesség az eldgazdsokndl és
a bekotéutakndl?

— Erre is gondoltunk. Az

ugynevezett ARD. -
szert allitjuk be a &
dés szabilyozasara AL S
matikus  belépéssainain
amely elészor a wilsgmm
keriil alkalmazasra,  SSSne-

‘gylijti, és tovabbilja am agk-

tokat a koordinacits SmEmm-
tokozpontba a forgaleml W
szonyokrél, sotf az EjAras-
rol is. Az adatokat Seldolsoe-
za és utasitasokat ad 2 koz-
lekedési jelzoberemdencseli
nek. Mikor a jarmiosziopban
hézag keletkezik a willamos
fényjelzések rogion zold utat
adnak a palyara behajiani
szandékozoknak. Iyen ko-
rilmények kozoit fermesze-
fesen gyorsan elérik a meg-
engedett legnagyobb sebes-
séget.

— Van-e a modern kizle-
kedés szervezésémek guakor-
lataban ehhez hasonlo?

— Nines. Az ARDAM-
rendszer teljesen 1j, s ennek
megfeleléen Uj utasitdsokra
is van betaplalva. Tobb té-

Haromszintid ,turbina-
zas” a moszkvai korgyi
autopilya-keresztezodésé!
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1. M8 Gorkij felé — 2. M9 Ja-
roszlavl felé — 3. M10 Lenin-
grad — 4. Mi1 Riga — 5. M1
Minszk — 6. M2 Kijev, Buda-
pest — 7. M4 Harkov — 8. M5
Volgograd — 9. M16 Kujbi-




Az autépalyak dttestét néhol tobb szintre tervezik

Az autébuszmegallék oblei kényelmesek
és biztonsagosak

Kétszintii hid az Isztra folyon.
Mindegyiken csak egyiranyi a forgalom

nyez6 jatszik szerepet a
hajtasi lehetSségeknél és a
sebességnormak megallapi-
tasadnal. Példaul nemecsak a
forgalom sfirtisége, hanem a
jarmlvek kozotti tdvolsag,
sebességlik, utviszonyok, st
az Ut keresztmetszete is. Az
uteldgazdsoknal elhelyezett
tv-kamerak bévitik ezt a ké_
pet, segitenek a nagy forga-
lomnal, cstesidGben is képe-
sek irdnyitani a forgalmat és
a palyara valé felhajtast.
Oranként 10 ezer jarma ter-
heléssel szamolunk a cstcs-
idében, s ez a jelenlegi leg-
slirtibb forgalomnak is tébb.
szorose,

Az EVM szamitogép elekt-
romos jelekkel fogja diktalni
a sebességet a kiilonb6zd si-
vokon. Az egyiken 120—150
km/éra, a masikon 100—120
km/éra, a harmadik savon
60—80 km/éra. A forgalom
slrliségének valtozdsakor az
eléirt sebesség is megvalto-
zik. 1

— Jelenleg a Moszkva—
Volokalamszk kozotti, 100
km tdvolsdg mintegy 2—2,5
ora. Mennyi idét igényel
majd ez az 4j pdlydn?

— Szamitasunk szerint

40—50 percet,

— Ismeretes, hogy az om
dltal vezetett tervezdi cso-
port nemrégen a Moszkvai
Népgazdasdgi Kidllitason
eziistérmet nyert az egyik ut-
elagazds tervezéséért. Mi az
%j és kiilénleges ebben a
csomoépontban?

— Mostandig a legkorsze-
riibb utkeresztez6dés a két.
szintes, Ugynevezett ,négyle-
veli 16here” volt. Ezek a
megoldésok sok helyet fog-
lalnak el, és korlatozott az
ateresztGképességiik. Az
iranyvaltoztatdsi zénakban
gyakran dugé keletkezik. Az
Uj megoldds, az Ggynevezett
turbina-alakzat hiarom szin-
td. XKompakt (tomor) és
rendkiviil elényds. Példaul,
ha valaki balra akar fordul-
ni, tdbla mutatja, hogy me-
lyik savot kell -elfoglalnia,
majd ez felviszi a masodik
szintre, ahol elGszér a Kkor
belsé oldaldn halad, itt pe-
dig a valasztott irany el6tt

a sav felviszi a harmadik
szintre, ahol mar a kor kiil-
s6 oldalan taldlja magat, Te-
hat az egész irdnyvaltozta-
tas ideje alatt egyszer sem
kell forgalmi savot valtoz-
tatnia. Semmi sem zavarja
a manéver végrehajtisat. Bzt
a megoldast terveztik g
moszkvai koérgylGri és az
autépalya osszekotésére.

— M; az 4j még a terv-
ben?

— El6szor is nem lesz az
Utvonal egyenes. Az egyenes

- utak faraszték, és ennek k-

vetkeztében sok is a karam-
bol. Az autdpélya lagy haj-
latokkal beilleszkedik a kor-
nyezetbe. Nem tori meg a t4j
jellegét. A kétiranyd dttest
kbzott eloszt6é foldsavot
hagytunk, helyenként 2—4
méteres szintkiilonbséggel
emeljik, vagy lejtjiik az
utat. S ami a legfontosabb,
a legkisebb belathato szakasz

. is 700 méter, amely lehetbvé

teszi a 150 kilométeres se-
bességet.

— Az ut kikeriili a lakott
teriileteket. Nem rontja-e ez
a mdr kialakult forgalmi hé-
l6zatot, taldn jdrdsokat is
kétfelé osztva?

— Ez a legnagyobb prob-
léma a gyorsforgalmu utak
tervezésénél. Gondosan ta-
nulményoztuk a kozségeket
és kolhozokat osszeksté utak
halézatit. Ennek eredmsé-
nyeként mintegy 100 feliilja-
rét, mellékutat kell épiteni a
gyalogosoknak és a helyi
koézlekedés szaméra.

— Milyen szolgdltatdst ta-
ldl majd a jarmivezeté a pd-
lydan? =

— MoteleK, &altaldban 400
férhellyel, 2  eszpresszo,
szervizallomds, 8 benzinkut,
8 autébuszmegallé és igy to-
vabb. Minden 2—3 kilométe..
ren telefon talalhat6, ame-

lyen csak meg kell nyomni '

egy gombot és értesithetd a
baleseti osztily, vagy a mi-
szaki segédszolgdlat.

A Za ruljom nyoman
Forditotta: Kiss Gyulg_




A drezdai Friedrich List
Kozlekedési Egyetem 25 éves
fennallasa alkalmébél tudo-
manyos ulést tartottak az
NDK budapesti Kulturalis és
Tajékoztaté Kozpontjdban. A
drezdai kiildodttséget Prof. dr.
Ing. Edgar Meier rektor ve-
zette.

A nagy multu egyetem Ko-
zép-Eurdpa els6 olyan jelle-
gl oktatasi intézménye, ahol
a kozlekedés kiilonboz6 te-
riiletein tevékenyked$ szak-
embereket egy helyen és
azonos szakmai alapozassal
képezik. Minden orszagban
kozos cél az egységes kozle-
kedési koncepcié megterem-
tése, amihez nagy segitséget
nyujtanak az ilyen szellem-
Lken képzett fiatal szakembe-
rek. A hallgaték a vasuti, a
kozuti, a 1égi kozlekedés, az
anyagmozgatds, - a posta és
hirkozlés, valamint az Gt- és
vasutépités dgazatokban nye-
rik ismereteiket. Ezeken a
teriileteken képeznek a koz-
lekedésben alkalmazando gé-
pész-, kozlekedési, mérnodk-
kozgazdasz, villamos- és kiéz-
lekedésépitd mérnokoket.

Az ott tanulé kiilfoldi hall-
gaték egyharmada magyar.

A drezdai Kozlekedési
Egyetem szoros kapcsolatot
tart a Budapesti Mduszaki
Egyetem kozlekedésmérnoki
karaval és épitébmérncki ka-
ranak egyes tanszékeivel. A
szakemberek rendszeres cse-
relatogatasokon vesznek
részt, el6adasokat tartanak
egymas intézményeiben.
Egyetemi tanaraink ‘koziil
tobbet diszdoktori cimmel
tiszteltek meg.

Drezdaban korabban 2, je-
lenleg 3 évenként rendezik
a Kozlekedéstudomanyi Na-
pokat, amelyeket alkalman-
ként egy-egy témahoz kap-
csolva hirdetnek meg.

Hallgatoinknak — otéves
stadiumuk soran — egy al-
kalommal cseretermelési
gyakorlatot szerveziink, ame-
lyen. megismerkedhetnek a
tarsegyetem oktatasi rend-
szerével szakmai Uzemekkel.

Figyelemre mélté a drez-
dai autémérnok-képzés né-
hany sajatossaga. (A hallga-
tok szakosodasa egyébként a
7. szemeszterben, féléves lize-
mi termelési gyakorlattal

‘legérdekesebb az

kezdédik.) Szembetliné a jol
felszerelt és specializalt la-
boratériumok sora.

Fejlett a szamitastechnika
és az oktatés egyuttmikodé-
se. A laboratériumi adatok
kozvetleniil a mérés utan fel-
dolgozhatok, mivel e helyi-
ségek kapcsolatban allhak a
szamitdékozponttal.

A laboratoriumok kozil a
autosok
szamara is elkészitett, dgy-
nevezett kozlekedéstechnikai
szimuléciés laboratérium. Itt
kiilonboz6 forgalmi helyze-
tekbe képzelhetik magukat
az autét vezeték. Egy jarmd

ilyen modon valé vezetése

soran a nyert adatok szami-
t6géppel értékelheték. Meg
lehet figyelni, hogy a forgal-
mi folyamatban az autds mi-
lyen manévert, vezetési tech-
nikat alkalmazott, a kulon-
b6z6 helyzetekben milyen
megoldast valasztott, hany
hibat, esetleg balesetet idé-

zett eld, milyen sebességgel’

haladt és ugyelt-e arra elég-
gé, hogy vezetése soran ta-
karékosan banjon az Ulzem-
anyaggal.

Emlitésre érdemes még,
hogy 1969-ben az egyetemen
belill Kozlekedésbiztonsagi
Kutatéintézetet alapitottak.
Kutatéi témai: a kozati koz-
lekedés biztonsiganak alap-
jai, a kozati balesetek okali,
képzés és nevelés a koziuti
kiozlekedési biztonsagra és
optikai észlelési biztonsag.

Az intézet foglalkozik a
gépjarmivezetd-képzés mod-
szereinek  tokéletesitésével,
ezért szoros a kapcsolata az
‘lyen iskolakkal. Eléfordul az
is, hogy hétvégi csucsforga-
lomban az intézet diplomés
mérnokei vezetnek at egy-
egy nehézjarmivet a varo-
son.

A kozlekedésrendészet, a
ko6zlekedésbiztonsagi szervek,
36t az egyes kozlekedési val-
lalatok is szivesen nyujta-
nak segitséget az intézet gya-
korlati kisérleteihez, bar ma-
ga az intézet is rendelkezik
sajat probapalyaval, ahol az
oktaték a hallgatokkal egytit-
tesen végzik kutatasi tevé-
kenységliket.

Dr. Legeza Eniké
okl. kozlekedésmérnok
a BME adjunktusa

v B o e
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Vezetéstechnikai man("iverezések, kiilonféle veszélyhely-
zetek vizsgalatara épitett probapalya
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Hozzdassolas a

Tisztelt Szerkesztéség!

A Hungarocamion gépko-
csivezet6l nagy érdeklédés-
sel olvastak a szerz6 él-
ménybeszamolojat kozel-
keleti utjardl, mert érdekel,
hogy a kiviilallé hogyan
latja azokat a koriilménye-
ket, amelyek ké6zo6tt naproél
napra dolgozunk.

Még a magyar autdstar-
sadalombo6l is csak keve-
sen tudjak, hogy havonta
mintegy 300 szerelvénnyel
tuvarozunk a Kozel- és Ko-
zép-Kelet orszigaiba. Tobb
mint 700 gépkocsivezeténk
jarja rendszeresen e térség
orszagait, utjait.

Nem & kevés azoknak a
gépkocsivezet6knek a sza-
ma, akik évente nyoleszor-
tizszer megfordulnak ezek-
ben az orszagokban: Tul-
nyomé tobbségiik egyediil
réja egy-egy fuvar teljesi-
tése soran a 8—10 ezer ki-
lométereket. Sok idét tol-
tiink ezekben az orszagok-
ban. Azt is mondhatjuk,
hogy Torokorszag, Iran,
Irak, Sziria, Jordania, Af-
ganisztan, Pakisztan min-
dennapi munkateriiletiink.
Munkank soran részt ve-
sziink a kozati forgalom-
ban, kapesolatba keriiliink
hivatalos személyekkel,
szervekkel és a lakossag
F széles rétegével. Megismer-
jik az idegen tdjakat, a
jellegzetes és sajatos id6-
jarasi viszonyokat, az euro-
paitol eltérd
embereket, azok kozlekedé-
si kulturajat, s nem utolso-
sorban emberi kapecsolato-
kat alakitunk ki a koézleke-
dés terililetén dolgozé em-
berekkel. Sok nehézségen
atsegitették mar gépkocsi-
vezetSinket ezek az isme-
retek és kapesclatok.

mentalitasa

Hosszti 1d6 alatt szerzett
személyes tapasztalataink
alakitjak azt a képet, amely
tikrézi mind a j6, mind a
kellemetlen emiékeket, s e
tapasztalatok hatarozzak
meg gépkocsivezetéink ma-
gatartasat, a sajatos kozle-
kedési viszonyokhoz alkal-
mazkodasat e térségben.
Mint gépkocsivezetd én is
végigjartam a Kozel- és
Kozép-Kelet utjait Kuvaitig
és Pakisztanig, tobbszor
egyedil, mint tarssal. Ut-
jaim soran tapasztaltam,
hogy sokan kiilonb6z6 el6-
itéletekkel indultak els6 Ut-
jukra e térségbe, igy realis
véleményalkotasra nem ké-
pesek, s a negativ jelensé-
geket — amelyek esetleg
nem is jellemzéek — tulsa-
gosan hangsulyozzak. Ta-
lan teszik ezt azért is, hogy
felértékeljiitk munkajuk je-

lent6ségét. De befolyasolja

véleményiik kialakitasaban
az odautazékat az is, hogy
mennyire képesek alkal-
mazkodni a hazaiaktol el-
téré koriilményekhez.

Természetesen nem alli-
tom, hogy ez egyszeri.
Nagy az eltérés mind a ter-
mészeti, mind a térsadalmi
viszonyokban, amelyek
meghatiarozzak az emberi
magatartast az élet minden
teriiletén.

Mindezt azért irom, mert
a sorozat kozben olyan ér-
zésem tadmadt, hogy a szer-
z6ben az elézetes téves in-
formécidk hatasiara nega-
tiv el6itélet alakult ki az
azsiai viszonyokrol.

Ezt azért bocsatom eldre,

mert a sorozat néhany
megallapitasaval nem ér-
tek egyet.

Ilyen példaul a kozleke-
dési moral értékelése, a to-
rok kozbiztonsag megitélé-
se és egy-két mas megalla-
pitéds. A cikksorozaton vé-
gigvonul a torok kozleke-
dési viszonyok kedvezétlen

' mindsitése. Ez a szerzé Kki-

- sége,

fejezésével élve a ,kihe-
gyezett” helyzetek kapcsan
meril fel. Miel6tt barmit is
irok a torok kozlekedési vi-
szonyokrol —
elkertiilésére — nincs szan-
dékomban azt  allitani,
hogy vrozsas koriulmények
kozott kell kozlekedniink.
Ugy érzem azonban, hogy
a negativ jelenségek hang-
stlyozasa nem segiti el6 a
magyar olvaséban a val6-
sagos kép kialakulésat. Az
ottani kozlekedési viszo-
nyok megitélésénél nem
hagyhatjuk figyelmen Kki-
viil az azokat befolyasold
tényezoket.

Kozel- és Kozép-Keletre
az Gt Torokorszagon vezet
at. A foldrajzi viszonyok
miatt egy, illetve két utvo-
nalon bonyolodik le a for-
galom. Az egyik Iran, a ma-
sik Sziria és Irak irédnyaba.
A két, vagy harom irany-
b6l belépd tranzitkamionok
szama naponta sok ezer. A
£6 tranzitutak lakott terii-
leteken, s6t a legnagyobb
varosokon vezetnek keresz-
til. A személygépkocsi-for-
galom az eurdpai részen és
a nagyvarosokban sokszo-
rosara noévekedett az utéb-
bi években. Az utak miné-
kiépitettsége ilyen
forgalom lebonyolitasara
nem alkalmas. A motori-
zaci6 az utébbi években in-
dult itt fejlédésnek, a koz-
lekedési kulttirdban nincse-
nek évtizedes tapasztala-
tok.

A biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megteremtése
nemcsak szandék kérdése.
Az utdbbi években nagy
erbfeszitéseket tettek pél-
daul az athalézat fejleszté-
sére. Ez lathatéan kevés.
Torokorszag nem tartozik a
gazdag ' orszagok kozé, igy
hidnyoznak a fejlesziés
anyagi feltételei is.

Személyes tapasztalatom,
hogy a tartos kozlekedés a
nagy telitettségi utakon —
a Torokorszagon valé at-

félreertés |

DAD |

haladas koriilbeliil 2000 km
' — nagyon hamar agresszi-
vitast valt ki az eurdpai és
a torok személyauto-, autod-

busz-, vagy kamionveze-
t6kbél. Ennek ismeretében
mas megvilagitasba keril a
jelenlegi kozlekedési moral
megitélése. - Elképzelhetd,
milyen feladat harul a t6-
rok kozlekedési szakembe-
rekre, :

Ezt azért tartottam szik-
ségesnek elmondani, mert
az egyoldali tajékoztatas
-alapjan az olvasé olyan té-
ves kovetkeztetésre juthat,
hogy a jelenlegi koézlekedé-
si problémak oka a torok
mentalitdsban rejlik.

Véleményem szerint a so-
rozatban szereplé helyzetek
kialakulhattak, de nem jel-
lemzdk és igy nem 4altala-
nosithaték. A sorozatnak a
torok kozbiztonsagra vo-
natkozo kovetkeztetéseit
sem tartom megalapozott-
nak. A ° fegyveres embe-
rekkel” vald taldlkozast és
az abbdél levont kovetkez-
tetést tévesnek tartom, és
itt tobb éves tapasztalato-
mat szeretném bizonyité-
kul hivni. Még nem fordult
el6 velem, és tudomasom
szerint kollégaimmal sem,




hogy nyiltan fegyvert vi-
selé emberek erészakot al-
kalmaztak volna. (Az ilyen
szandéku emberek altala-
ban nem nyiltan viselik
fegyveriiket sem Torokor-
szagban, sem Eurépaban.)
Persze, nem &llitom, hogy
nem tortént, vagy nem for-
dulhat el6 a jovGben ers-
szakos esemény, de ez nem
jellemz6. Kamionvezetk
tudjak leginkdbb bizonyi-
tani, hogy ilyesmi el6for-
dulhat Eurépaban is. Az

egyes esetekbSl azonban
nem lehet — s6t artalmas

— A&ltaldnos kovetkezteté-
seket levonni.

Ugy vélem, hogy a hely-
zet ilyen megitélésében

amit az el6bbiekben emli-
tettem, és a keleti ember-
re jellemz6, de nekiink szo-
katlan kivancsisag téves ér-
telmezése is.

A sorozat iréja foglalko-
zik a hataratlépés nehézsé-
geivel, a torok vam- és ut-
levélkezel6 személyek ma-
gatartasaval. Azt hiszem,
két alapveté delgot nem
hagyhatunk figyelmen- ki-
vl
1. A térok ember beszé-

de altaldban szamunkra

kozrejatszott az elb6itélet,

hangos, tovabba mellézi a
tulzott udvariassagot.

2. A torok tranzit-hatar-
atkelé helyeken tobb ezer
rakomanyt és még tobb em-

bert kell Aatbocsatani na--

ponta, akik kozott a j6 és

rossz = szandéku egyarant
megtalalhato. Helyzetiik

nem irigylésre mélté. Nem
tartom meglep6nek, hogy
idénként hatarozottabbak a
szlikségesnél.

Meég szeretnék a mi mun-
kankrél is irni. Ezt azértis
teszem, mert széba kerilt
az elromlott kocsik menté-
se. A szoban forgd szerel-

vény 21 napig vart alkat- |

részre. Egyetértek abban,
hogy nem szivderité dolog
Budapestt6l tobb ezer kilo-
méterre esetleg heteket var-
ni. Voltam részese, tudom,
milyen a tehetetlenség ér-
zése. Azonban a magyar
autétirsadalomnak kis ré-
sze tud arrol, hogy az euro-
pai fuvarozé vallalatok ko-
zil a Hungarocamionnak
van Kozel-Keleten a legki-
terjedtebb kirendeltségha-
16zata. Kikiildott tevékeny-
kedik Isztanbulban, Anka-
raban, Teheranban, Bag-
dadban, Kuvaitban. A ja-
rati Gtvonalakon &llandéra

1. A varosokban orokés a csﬁcsforgzi:—
lom, a zsufolt utak ellenére még a
koccandsos baleset is ritka

2. A szélesebb utakon a forgalom kicsit
felhigul” — tempésabban lehet ha-
ladni e A i

untibessamolohos

kihelyezett szervizkocsi-
jaink dolgoznak.- Mindezek
ellenére eléfordul az em-
litetthez hasonlé eset.“En-
nek okai azonban az alkat-
rész kiszallitdsdval kapcso-

 latos nehézségek.

Munkankrdél el kell mon-
danom, hogy nem konnyd.

A mdar emlitett forgalmi

korlilmények, valamint a
foldrajzi és természeti vi-
szonyok olyan nehézségek
elé allitjak a gépkocsiveze-
t6ket, amelyek ismeretle-
nek az eurépai kozlekedék
elStt. . Ezt a munkat csak
j6l képzett, fizikailag és
idegileg alkalmas emberek
képesek végezni. Persze,
szeretnék minden félreér-
tést eloszlatni. Nem va-
gyunk h6s6k, sem marti-

(SURANYI PETER felvételei)

rok, csak munkajukat fe-
gyelmezetten, hozzaértéen
végzbé gépkocsivezetSk.

Egyetlen uGton 6sszegyGj-
tott tapasztalatokbol nehéz
redlis kovetkeztetéseket le-
vonni, kiilonosen, ha az el6-
itélettel parosul. A torok
emberek velliink szemben
tantsitott szimpatidja, a
Hungarocamion gépkocsi-
vezet6i és a torok hatoésa-
gok, valamint a térok em-
berek kozott kialakult jo
kapesolat arra  kotelez,
hogy eloszlassuk a téves
nézeteket.

Remélem, révid hozza-
szélasom segiti a teljesebb,
reslisabb kép kialakulasat.

KARDA ISTVAN

a- Hungarocamion
gépkocsivezetdje

i
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LAPUNK REJTVENYNAPTARANAK szep-
temberi havi -megfejtése:

Hasznélt auték addsvétele a MER-
KUR-nél. A rejtvényt a Merkur Személy-
gépkocsi Ertékesité Vallalat adta fel.
A Budapest Tourist dltal felajén-
lott fédijat, a kétszemélyes egyhetes
tidiilést nyerte: Toth Tiborné, 3100 Sal-
gétarjan, Salgé ut 9. .

A szerkesztéség dltal felajanlott tiz,
200 Ft-os vasarlasi utalvanyt a kévet-
kezdék nyerték:

Harkai Gyuldné, 1081 Népszinhaz u.
49, Ovari Ldaszléné, 1122 Biré u. 3,
Karizs Béla, 1094 Ferenc krt. 15, Ba-
ranyai Gybrgy, 1157 Hevesi Gyula at
13. Ill. =. 8., Biré Endréné, 1076 Garai
u. 42, 1. 2., Csénky Gyuldné, 9400 Sop-
ron, Fenyves sor 10., Kojtar Andrds,
6522 Gara, Kossuth u. 18., Pogonyi
Jézsef, 2117 lsaszeg, Rakéczi ut. 4.,
Vétek Szabolcs, 7400 Kaposvar, Ady
Endre u. 7., Szabé Séndor, 3377 Szi-
halom, Hunyadi u. 127.

A nyereményeket postan Lkiildjiik meg.

=

Mar o

févaros belsé terlletein s
ilyen korszerli kilométerjelzé tabldak

mutatjdk a tdvolsagot. A fényvisszave-
6 anyagbdl késziilt szamok — thason-
J6an az orszégutakon megszokottakhoz
— jol, észrevehatden keltik életre a jel-
zéseket. Igy hat nyugdijba mehetnek
a régi, j6 Orag kilométerkovek, nincs
mar réjuk sziikség! ((Csak esbs, latya-
kos idd utdn, mert akkor a kordbban
szép, Gj tabldkrol csak mosdatds utdn
lehet leolvasni, mit is jeleznek.)
Juhisz Andor

P

Veszprémben rendezték meg a Magyar

Honvédelmi Szévetség hetedik Vezess

Kivéléan-versenyének orszdgos dontdjét. A versenyenm a megyék és a févaros

MHSZ autésiskoldinak, a Magyar Néphadsereg,
részt. A veszprémi versenyt megelézéen a kilon-

Tanintézet csapatai vettek

a Volan és az Autékozlekedési

boz6 megyékben renderett elédontdkén t3bb mint 20 ezren mérték &ssze tudd-

sukat, Ugyességiiket, batorsagukat, igy a

készulést, a balesetmentes kozlekedést.

nat-dobdssal, KRESZ- és miszaki vizsgava
dédstt, majd a leglatvanyosabb szammal,

repversennyel fejez8dott be.

verseny j6l szolgdlta a szakmai fel-
kétnapos versenyt lovészettel, kézigrd-

I, valamint hibaelhdritasi feladatttal kez-

a 6 km-es‘gyorscségi és ligyességi te-

(vida Andras felvétele)

A MOSZKVAI OLIMPIA

idejére  személygépkocsikat szallit a
szovjet févarosba a japan Mitsubishi
cég — errdl folytatnak targyaldsokat a
két orszdg képviselSi. A vallalkozas
mintegy 1,5 millié dollarjaba keriilne
a Mitsubishinek, a cég azonban nagy-
ra értékeli az tgyletben rejld reklém
jelentéségét.

NEMREG PROBALTAK Ki

az egyik legnagyobb teljesitményl 120
torinds  szovjet teherauté-tipust egy
szibériai -szénbanydban, Az 1200- 18-
erds motorral felszerelt, hatalmas gép-
kocsi sorozatgydrtdsat még a jelenle-
gi &téves tervidSszakban megkezdik
o belorussziai Zsogyino izemben. Ezt
a gépkocsit elsésorban a szén- és az
érchbanyakban fogjdk alkalmazni. A
rakodéterébe két vagonnyi rakomany
fér, a kirakodds pedig mindéssze 12
masodpercig tart. Annak ellenére, hogy
ez a kolosszus 14 méter hosszi @és 5
méter magas, -kormdnyzdsa igen kény-
nyli. Legnagyobb sebessége 6ranként
60 kilométer,

Ul HiDAT EPITENEK
a Tiszan Csongrdd thatdraban, ahol a

meglevé vasuti-kézdti hidon csak egy

forgalmi savban kézlekedhetnek a jar-
mivek. Az Gj hidon a kézati jarmi-
veknek két forgalmi sdvot alakitanak
ki, s a két oldalon kiildn Gtjuk lesz a
gyalogosoknak és a kerékpdarosoknak.
A ‘hidat 1979 végén adjak at.

A BIZTONSAGI OV

haszndlatdt az NDK-ban is kotelezd-
vé teszik. Csak olyan autd adhatéd el
az orszdgban, amelynek elsé Ulései-
hez biztonsdgi ovet szerelnek. Az &v

haszndlata 1980, januar 1-t6] lesz
Gltaldnosan  kdtelezd.

A DUNA-KANYAR TAVLATI
FEJLESZTES! TERVEIBEN

a kézlekedés gyorsitdsat szolgalja

maijd, hogy Vdcig megépiil az M2-es
autépdlya, a 11-es és 12-es féatvonal
pedig Uj nyomvonalon, dtépitve varja
majd az autésokat, motorosokat. A
Budapestr8l valé kijutds egyik feltéte-
le az Arpad-hid kiszélesitése, amely
egyben a févdros belsd kozlekedését
is segiti majd. Megépiil a budapest
autépalya-gylrli északi szakasza, amely
Dunakeszi és Budakaldsz kézott hi-
z6dik, és amely Gjabb kézdti hidat fel-
tételez @ Dundn. Korszerisitik az elég-
gé elhanyagolt 10-es 8 kozlekedési
utat is.

A CSEPEL AUTOGYARBAN
o termékvéltds 1971-ben kezd8dstt es

1980-ra fejezédik be. Az els6é szakasz

6 feladata a tshergépkocsi-gydrtast
felvglté 4j profilnak, az autébusz-pad-
|6vaz eléallitasanak megkezdése volt
Az 5todik Gtéves tervben tovdbbi G
termékek gyartdsat inditjok meg. Ezek
kézil a legfontosabb o padliévaz
egyéb alvdzak és Kkiildnleges gépko-
csik mellett a sebességvaltd és a szer-
vokormdany készitése.
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Koran kezdje, aki mester akar lenni, — tartja a sokszoros cross-vilagbajnok,
Heikki Mikkola, aki mar most szoktatja haroméves Antti fiGt a cross mivészeté-
re. ,,Mikkoldcska” még nem éri el apja Yamahdjanak kormanyvégét

Kedvezett az id@jaras a M. orszdgos Trabant-taldlkozé rendezdinek és 330 részt-
vevdjének ,Almaorszdg” févarosaban, Nyiregyhazan. Gydnyérii napsités fogad-
ta a lelkes trabantosokat, akiket gazdag programmal vart a Trabant-gydr és a
Transportmaschinen kollektivéja a magyar partnerekkel, vagyis az AFIT, az Al-
lami Biztosité, az Autéker, a Magyar Autéklub, a Merkur, a Mogiirt, a Szabolcs-
Szatmdr megyei Szdlloda- és Vendégldtsipari Vallalat képviselbivel. A program
soran hasznos tandcsokat kaptak az érdekidddk, az Autéklub és az AFIT misza-
ki segélyszolgdlatot szervezett, és az Autoker helyi boltja az tnnepnap elleneé-
re is a trabantosok rendelkezésére allt. Nagy sikere volt a Kemecsei Allami
Gazdasdg almavasarénak is, amelyet az ligyességi verseny szinhelyén rendez-
tek. A kétnapos, hangulatos program résztvevditdl igy bicsizott Nyiregyhdza:
Viszontlatasra a V. orszdgos Trabant-taldlkozon! - gl -

{Esztervari Ervin felvétele)

A FIAT :

autégydr Iétesitését tervezi Algéridban.
Az iizem megépitése majdnem 2,5 mil-
ligrd dollarba keriilne, a Fiat viselné
a koltségek 50 szazalékat. Agnelli, a
konszern elndke koézolte, hogy a romai
kormdny tanulmdnyozza a beruhdzdsi
terveket, és jovahagyas esetén az épit-
kezés mdr 1978-ban megkezdédhet.

A HOLLAND PHILIPS CEG

mérndkei felfedezték, hogy vegyiile-
teinek keverékei igen nagy mennyisé-
gli hét tudnak fethalmozni. Egy kilo-
gramm keveréket szamitva, az abbcn
rejlé energia 2—3 szor t6bb, mint az
Slomakkumuldatorokban felhalmozott
energiamennyiség. Leh(lésnél a ,»ho-
akkumuldtor” - kibocsatja ezt az ener-
giat. Az egyetlen tisztazatlan kérdés,
hogy hol lehet alkalmazni az ilyen ak-
kumuldtort. Egyébként emiatt nem kell
aggodni, hiszen a technika egész tor-
ténete azt bizonyitjo, hogy ha egy ta-
lalmény sziiletett, el8bb-utébb akad-
nak felhasznaléi is.

Novemberben is hasonld a helyzet,
mint oktéberben wvolt, minddssze — ha
az ismétléseket nem szamoljuk — két
alkalommal jelentkezik a ,Mindenki
kézlekedik’ ciml misor. Tehdt novem-
berben sem kényezteti el a Televizio-
autés-motoros nézdit. Milt hénapban
felhivtuk a figyelmet a csehszlovak te-
levizio autés misoraira. Informacién-
kat kiegészitjiik azzal, hogy a Népsza-
badsdg pénteki szaémdban rendszere-
sen kozli a szlovak televizié mdsorat,
Pozsonyban dltaldban minden szerdan
17 6ra koriil jelentkeznek féléras autds-
motoros misorukkat.

November 4. péntek, 18.30: Minden-
ki kozlekedik.

November 5 .szombat, 10.45: Az el6-
z6 napi adds ismétlése.

November 18. péntek, 18.20: Minden-
ki koézlekedik.

November 19. szombat, 9.15: Az els-
z6 napi adds ismétiése.

Mivel decemberben o hé elején lesz
az elsé ,Mindenki kozlekedik” misor
addsa, kozsljiik az adds idejét:
December 2. péntek, 18.05: Minden-
ki kozlekedik.

December 3. szombat, 10.20: Az el6-
<26 napi adds ismétlése.




KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR 1977. OKT. 21-EN

D AT A 9722
LADA 1200 (Budapest) ...... 90 893
LADA 1200 (Debrecen) ...... 42 740
LADA 1200 Kombi ...... e 10 703

LADA 1300 (Budapest) ...... 71982
LADA 1300 (Debrecen) ...... 3762

Autosoknak

BOSSZANTO

és bizonyara sokak daltal is-
mert jelenségrél szeretnék be-

LADA 1500 S................. 9110
szélni. Ennek akkor vagyunk MOSZKVICS 2140 ............ 653
tandi, amikor egy-egy sietd POLSKI FIAT 126 p......... 6 655
autéstérs néhdny jél irdnyzott POLSKI FIAT 1500......... 12 50%

S e KODA S—100 ............... 82 953
kurtjellel szeretné kierészakol- )
ni a keresztezédésben elsé- SKODA 100—L (Budapest) 8933

. SKODA 100—L (Gyér) ...... 3 468
SKODA 110—L (Budapest) 5793
SKODA 110—L (Gyér)

ként vdrakozétél a ,,menni
vagy nem menni’ eldéntését,
fittyet hanyva rd, hogy a ma-

: el _ TRABANT Lim. (Bpest) ... 10547
sikat tdbldk &s Gtburkolati je- TRABANT Li = s
lek kényszeritik az elsSbbség D - (G0 L 108

Trabant_Spec. (Bpest) ...... 16 679
Trabant Spec. (Gyér) ......... 8 060
TRABANT Kombi (Bpest) 2 086
TRABANT Kombi (Gyér) 570
- TRABANT Hycomat ......... 6243
WARTBURG Limousine... 71%
WARTBURG Limousine

megaddséra. ,,Na mi van, itt
akar megéregedni?”’ — ezt je-
lenti a felcsattand kirt. lyen-
kor az ember még szégyelli
is magdt, attél tart, hogy ta-
lan ,,mazsoldnak” nézik, sét
lehet, hogy rosszul szdmitott,

Ao (tolétetds) .............ooon... 1967
s meg dtmehetett volna a ke- WARTBURG de Luxe...... 8159
resztez6désen, Félreértds ne WARTBURG de Luxe G

essék, nem ozoknak szeretném (tolatetds) ........ooooeuninn. 2191

partjat fogni, akik o keresz-
tezédésben kiugranak ajsdgot,
cigarettdt venni.

A régi igazsdg itt is. érvé- ‘
nyes: lassan, de biztosan. Akik sdgot fizetni (hogy rosszabb- ndnk irdntuk. Bar igaz: a ki- mazhaté kiirtdlésért felelsseg
elél dlinak, azoknak kell dén- rél ne beszéljiink) ugyancsak bicnek semmi se drdga. .. re vonndk, neki is draga len-
tenilik. Madr csak azért is, nekik kell. J& lenne, ha wvala- (De taldn ha a kibicet a nel...)
mert felelésséget vallalni, bir- mivel tébb tirelmast tandsita- csak életveszély esetén alkal-

WARTBURG Tourist ......
ZAPOROZSEC ............... 25 784

Molndr Zsuzse

KOZELEDIK A TEL TISZTASAG —
FEL EGESZSEG

— és egyben az akku
cipelésének id8szaka
is. Két  haszndlt,
egyenld nagysdgu
ékszijjal sokat kény-
nyithetiink o szdlli-
tason. Nem kell fél-
niink, hogy az akku
kiesik, mert sdlyandl
fogva biztosan meg-
all. benne. Az &tle-
tes megoldas dr. Ur-
ban Géza olvasénkat
diicséri,

tartja a szoldsmondds. Ervé-
nyes ez Budapest forgalmas
Utjaira is, amelyeken szombat
délutdnonként a koztisztasd-
gi dolgozék serege modern
gépekkel |t munkdhoz. Kilén

tabla thivia fel a figyelmet —

: = de csak magyarul —, hogy ott
TELITALALAT s

és abban az idében tilos a

megallds. Ha egy idegen au-

a javabdl. Az ilyen tés a képen ldthaté tdbldra

NE FELEJTSE EL,
annyiunk érdeke. Az BEKAPCSOLNI
ontapadds cimkét az BIZTONSAGI Ove T!
AFIT W. sz. Autédja-

SZE
vits  Véllalat odja  AGTOIAVITS
& ; ; VALLALAT
Ugyfeleinek, Gratuld- s —————

figyelmesség  mind- pillant, csakis azt gondolhatja,
hogy megdlini mindenkor tilos,

_ holott ez csak szombaton,

jelzett idére érvényes. A tSbb-

nyelvi figyelmeztetd tdbla —

vagy egy j6 dbra — eloszlatna
lunk.
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: a félreértéseket.




miért kevés mostendban az auté, a személyautsd, a

Budapesti Nemzetlkozi Vasaron? Mdrmint ésszel, ami-
kor ott most megfeleld hely, igazdn tdgas csarnok dll a
kiallitok rendelkezésére.

Ugy is mondhatnank, hogy szemmel lathatéan sorvad az
autébemutats, bar érdekesség — ha kevés is —, mindig
akad azért. Legutébbi krénikank is tiikkrézhette ezt a tényt.
Meg a vasar napjaiban tettiik fel kérdéseinket azoknak,
akik jo6l ismerhetik a sorvadas okait, de sejteftiik, tudnak
nehany megoldast is arra, hogy a mésik oldalra billenjen
wissza a meérleg.

Igen, visszabillenést mondunk, ugyanis igen latvanyos,
nepes, a mostaniakndl jéval tobb érdekességet ﬁart.almazo
bemutatokra emlékeztettiink feltett kérdéseink soran.

Elég messze kalandoztunk az idében, hiszen 1959 méaju-
saig néztink vissza. Akkor ,Ipari Vasiar Budapesten —
Autdkiallitdssal” cimen irtunk a nagy eseményrdél, amelyhez
fasonléra nalunk bizony azt megel6z8en hosszu évek 6ta nem
kerilt sor.

Az is tény, hogy az Ipari Vasar jelentSségét sok tekin-
ietb2n novelte a rendkiviil nagy latogatottsagii autébemu-
1ato, amelyért akkor lapunkban kiilén koszonetet mond-
tunk mindazoknak, akik kezdeményezték, rendezték.

Egyikiik volt Varga Istvdn, aki 23 éve dolgozik a Mo-
gurtnél, és most mint a jarmdimport-féosztaly vezetSje
szolt a témahoz.

Abban is egyetértiink, hogy a szakesitas j6 dolog a va-
saron, de nalunk a tapasztalatok azt bizonyitjdk, hogy a

3rt?

mi szakmdank A4gazatait nem célszerd megbontani. Vagyis
Wilon bemutatni a Tavaszi BNV napjaiban a teherauto-
W2t autébuszokat és kiilon az év masik felében a személy-
autokat, a motorkerékparokat. Ez a megosztas nagyon el-
szegényesiti a kiallitast.

WVarga Istvan elott sem ismeretlen a kiilfoldi partnerek
wlyan véleménye, miszerint annak a cégnek, annak a gyar-
mak, amelynek egyarant van teherautéja, kiilonleges jar-
midve és személyautdja is, igen bonyolult, no meg kolt-
seges miavelet ugyanabban a varosban egyszer tavasszal,
egyszer pedig Gsszel — tehat egy évben kétszer is — szere-

Persze, sok mas oka is van az elmaradasoknak. Es bi-
sony sockan maradtak el.

Nezziik csak az 1959-es kzal-litéi listdét. A barati orszagok
@utoipara szinie hidnytalanul képviselve volt. Ezzel szem-
Ben most, 1977 6szén sajnos sem a Polski-Fiat, sem a Da-
sia-modellek nem &alltak a tébbiek mellett. A lengyel és
@ roman gyarak az idén tavasszal hoztdk Pestre autéikat,
&8 akkor a BNV szabdlyai szerint természetesen nem a
smemélykocsikat allitottak ki.

Es a masik oldal? Hat igen, 1959-ben az angliai BMC
@z Austin A—40-es tipussal, egy Austin-Healey sportko-
wsival, Morris Oxford és Land Rover terepjaréval, a Stan-
@erd gyar pedig egy kiilonleges szervizkoesival jelentke-
#ett. A Daimler-Benz Mercedesei,
Phine. a Simca Aronde, Ariane, Vedette és Chambord ti-
pusai, a Ford-Koln kiulonb6z6 Taunus modelljei szinesi-
ietiek meg az autokiallitast, amelyen természetesen igen
Eazdag volt 2 mas jellegld autok, motorok, autébuszok fel-
wonulasa is.

A képhez és a korhoz hozzi tartozik azonban néhany
mas adat is. Példdul az 1958-ban Magyarorszdgra behozott
maganauték szama. Hogy az mennyi? Mintegy 3000 kocsi-
#0l volt sz6. No meg az addigi allomany, amely G&sszesen
aliz 8 ezer auté.

Mai szemme]/néz-ve ez bizony nem sok, de biztaté jel

Sbkan kérdeziék toliink és kérdeztiilk mi is tobbekiol:

a Renault 4 CV, Dau-

volt, és jél tudjuk, hogy azéta évrél évre hogyan jutohtu.nk
el a mai autéimport tekintélyes szamaihoz.

A kozben rendezett Ipari Véasarok, miajd a késébbi Bu-
dapesti Nemzetkozi Vasarok soran azutian mlegszokott ven-
dégeink lettek mar a nagy vilagecégek. Igazdn nem panasz-
kodhattak az autérajongok. Alfa-Romeo, Audi, Audi-Union,

* British-Leyland gyartmanyok, BMW, Citroén tipusok, angliai

és kolni Fordok, japan Hondak alltak eléttiink a Varos-
liget fai kozott. Megszokott, nagy kiallité volt éveken at a
torinéi Fiat, maskor pedig Jaguar, Chrysler, Lancia, NSU,
Opel, Peugeot, Renault, Rover, Simca, Steyr-Puch ujdon-
sagok jelentették a latvanyossagot. Ugyanesak sok tipus-
b6l allé6 bemutatékat rendezett a Volkswagen, de woltak
Vauxhall, Volvo és Zastava kocsik, no meg kiilonbozé
amerikai modellek is a régi vasarvarosban.

Terruészetesen aki csak akart, ugyanott, ugyanakkor mo-
torkerékpart, autobuszt, teherautot vagy tlizoltokocsit épp-
Ggy bemutathatott. SGt, ne feledjiik €], hogy az ugyneve-
zett Autoservice kiallitds sem 4j taldlmany. Igaz, , Auté-
fenntartas” néven, de ha j6l emlékszem K még 1967-ben
kezdbaott.

A Mogiirt foosztdlyvezetbje szerint azok a kiilfoldi cé-
gek, amelyek eddig barmelyik hazai vasarra, kiallitisra el-
hozték termékeiket, tobbnyire eredménnyel jartak nalunk.
A nagy autégysrak is megtaldltdk a lehetdségeket, gon-
doljunk a miibérre, a golydscsapagyra, a villamosséagi be-

rendezésekre, izzolampakra, a kulonbdzé gumidrukra ésa
magyar ipar tobb mas sikeres gyartméanyara.

Igaz, az Gjabb szerzédések, az ujabb kooperaciés meg-
allapodasok, gazdasagi kapcsolatok iparunk ilyen jellegi
kapacitdsanak jo részét lekétik mar, de még ez sem okar-
ra, hogy a kiépitett szdlak, a hagyomdanyos, népes autd-
bemutaték elmaradjanak. Talan annak sem lehet akada-
lya, hogy ha egy kiallité ugy kivanja, a bemutatott ko-
csit ne kelljen wvisszavinnie.

Tudjuk, ma mar nem évi haromezer uj szemelygepko—
csi noveli a maganautéallomanyt, és persze tudjuk aztis,
hogy a 80—90 ezres import szinte teljes egészében a szo-
cialista orszagok autogyaraibol szdrmazik. Vasarolnak
azonban nalunk jé néhany kocsit mashonnan is, mint ahogy
az olasz Fiat ugyancsak kulon autészalont rendezett be
Budapesten, és {ébb autégyarnak wvan kilon képviselete,
szervize. Bizonyara meg lehet taldlni a médot arra, hogy
felélessziink egy ;6 hagyomdanyt, és most, amikor tébb és
jobb hely jutna univerzilis jarmibemutaték rendezésére,
valéban odakeriiljenek az autéipar és a szorosan hozza-
tartozo dgazatok termékei. :

A kilkereskedelmet, no meg a véasarrendezés fortélyait
egyarant alaposan ismerd szakember szerint, ha a tavaszi
BNV keretében adnanak ismét lehetGséget a személyko-
csik, autbbuszok, teherautdk, szervizberendezések, garazs-
cikkek, motorkerékparok, kempingfelszerelések és termé-
szetesen a szakmahoz tartozo mas Ujdonsagok kozos bemu-
tatasara, ugyancsak €lénk, érdekes, tehat ismét niagy ese-
mény lenn=2 egy ilyen jarmukiallitas.

Nézetiink szerint ez wolna a jol értelmezett szakositds.
Meg kellene probalni. Bizonyara meghozna a sikert a pro-
balkozds. Mi pedig — mint ahogy 1959-ben koszonetet
mondtunk az akkori Ipari V&saron rendezett autébemutatéd
kezdeményezbinek — wjbol sok olvasénk, sok autés, mo-
toros nevében tolmicsolhatnank elismerést az ﬁjjéélesz‘oett

latvanyos, a hazai ipar és kiilkereskedelem szamara sem
kozombos kiadllitssért.

LIENER GYORGY
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csomopontndl kell letérni réla —, a
70-es szdma it pedig a té déli és nyu-
gati részén halad.

Kdpolndsnyéken féllibbal mdr Bu-
dapest ,,fiirdékddjibg” lépiink, mert
olykor igy is nevezik a Balaton ocs-
csét, a ndla 23-szor kisebb Velencei-
tavat. Sokaen ¢ Szeretet és ragasz-
kodds jeléiil — szerintiink is teljes
joggal — becézik kis Balatonnak, hisz
26 km2 részben nddasokkal megtirt
vizfeliletét északrol az oreg Velencei-
hegység, délen pedig aq termékeny
Mezdfold hatdrolja.

A szépfekvésii t6 tengerszint feletti
magassiga az agdrdi vizméree 0 pont-
Jan 10329 m. Atlagos vizmélysége 1,2
m, s legnagyobb mélysége is csupdan
2 m Gardonyndl, A té vize tulajdon-
keppen higitott dsvdnyviznek tekint-
Ret6, amelynek hémérséklete sekély-
$2ge kivetkeztében igen nagy ingado-
2asokat mutat: télen igen gyorsan és
Yordan befagy, nydri dtlagos hémér-
#eklete viszont gyakran meghaladja q
22—24 C-fokot is. Teriiletének kéthar-
Mad része (16 km?) nyilt viz, a tébbit
Pedig nddas, egyes helyeken szinte
Sthatolhatatlan ndderds fedi.

A 16 nyugati teriiletének nddasq

EuTODPai viszonylatban is jelentés ma-

27 ezervdtum; 114 fajta maddr fész-
el, s koztiik oly ritkq fajok is, mint

nagykécesag, a kanalasgém és g gyur-
waleg. A Velencei-t6 nyugati része
1 észetvédelem alatt dll. Az Orszd-
Maddrtani Intézet egyik megfi-
2lodllomdsa — q maddrvdarta — is itt
hato, :
Az utébbi idében nagyaranyv, terv-

i beruhdzdsokkel segitik a t6 kor-
wekének ésszerii és célszeri fejlesz-

lek és tajjellegii borok fogyaszthatok
— illendé elsétdlni az 1848-as pdkoz-

hoz.

A Mészeg-hegy tetején dlle — qz
M7-es autépdlydrél is jol lithaté6 —
obeliszk biiszkén hirdeti a 48-as szq-
badsdgharc honvédeinek haldlt meg-
veté bdtorsdgdt és hésies helytdlld-
sdt. 1848. szeptember 29-én a fiatal
#joncokbsl dllo forradalmsi magyar
sereg Pdkozd és Sukoré kézott az
~egész arcvonalon hdtrdldsra kénysze-
ritette a csdszdri sereget. A Méga al-
tdbornagy vezette gyoOztes csata nap-
jit — amely egyben q magyar sza-
badsigharc els6 jelentés gyézelme
volt — kormdnyzatunk o Néphadse-
reg Napjivd nyilvinstoita. A hegy te-

£sét. Déli partjan korszerdi strando-
W8t éttermeket, szdlloddkat, kempin-
=ket és kiilonbozé s20rakozdsi lehe-
Bsegeket alakitottak ki, A fiirdes,
Wrandolds és kultiralt id6toltés mel-
%t a Velencei-t6 és kornyéke kiting
Wgas2qsi, csonakdzdsi, vitorldzdsi,
Sehajézdsi és kirdnduldsi programok -
iszeallitisihoz igen gazdag lehetésé-
nyujt.
A deéli part két legfontosabb telepii-
#e Gardony és Agdrd, Mindkét te-
‘piiles és vonzdskorik is ma ‘mdr
Wlurdlt, korszerd #dild- és idegen-
Jalmi kozpontid alakult ki Agdar--
mukodik az orszdg egyetlen Vizi-
ort Iskoldja. A kis nebulék — a jo-
Y reménységei — itt tanuljik és gya-
oljdk az evezés, g kajak-kenu ésa
orldizds mesterfogdsait.
A fiirdés, csénakdzds mellett a Ve-
Wmcei-to kozvetlen kornyéke Lisebb
hosszabb lélegzeti kirdnduldsok
stetelére is igen alkalmas. Az agar-
Rajokikotébol rendszeres Sétahajo-
20k indulnak. A csaknem kétoras
! )0 bepillantdst nyijt a t6 roman-
s vildgdba: nddszigeteinek és ndad-
pmgetegének életébe, a vizimadarak
Zsgésébe, csicsergésébe, stirgésébe,
10 északi és déli Partja kéz26tt is
zéres  hajojarat kozlekedik. A
icei-t6 északi partidn levd Szu-
g csdrddtél — ahol kiting haléte-

nyilik a Velencei-téra, nddszigeteire
és kornyékére.

A 48-as emiékmiivon kiviil is a Ve-
lencei-hegységben sok érdekes ldgtni-
valoét talélunk még. Velencérél Nadap
felé haladva keresztezziik — feliiljaron
— az MT7-es autépdlydt. Itt balra ka-
nyerodva kozel fél km tdvolsdgra, de
tdbla is jelzi, jutunk el q Vorésmar-
ty-préshdzhoz, A nddfedeles épiilet
faldn tdbla: , Miemlék jellegii prés-
hdz, épiilt a XVIII—XIX, szdzad for-
duléjin. Egykor Vorésmarty Mihdlye
volt.”

Az étteremnek és pinceborozonak
kialakitott préshdéz és az elbtte levd
tdgas terasz a szezonban (V. hé 1-t61
i1X. hé 1-ig naponte 14 h-t6l 20 h-ig)
tart nyitva. Az étlaprél soha nem hi-
anyzik a bableves fiistolt hissal, fiis-
tolt csilok tormduval, paraszttdal stb,

A terasz mellett szalonndgt tehet siit-
ni.

48-as szabadsigharc honvédeinek
8t megvetd batorsagit és hdésies
helytallisit hirdets obeliszk

15

di csata tiszteletére emelt emlékmi-

tején, az obeliszktsl igen szép kildtds -
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RUBESCH JUDIT, KOVACS ZSOLT (Lapkiadé Fotd) és IFJ. SZILAGYI JANOS felvétele

Kiiléon emlitést érdemel, hogy az
OKBT Titkarsaga altal kozreadott le-
irds szerint a fényvisszavetd anyagok
alkalmazasat bemutaté ruhazati prog-

ram a kozlekedésbiztonsag Osszeflig- -

géseinek elbzetes feltérképezésével in-
dult, és igy az 4j divatiranyzat meg-
hirdet6i pontosan ismerik a latés, va-
lamint a lathatésidg biztonsagtechni-
kdban betoltott szerepét.

A bemutatéon elmondottdk, hogy a
divat sokréti eszkozeinek tudatos fel-
hasznalasaval hirdették meg az Gj sti-
lust: ,,az életmentd ruhédzati iranyza-
tol ...

A ruhazati ipar szakértbivel kozo-
sen 1975. év eleje 6ta dolgoznak ezen,
s a kit(izott program terveik szerint
az 1979. év végén zarul. Ett6l az id6-
ponttél a ruhézati szaktertilet, illet-
ve a ruhdazati mindsitéssel foglalkozo
szakemberek kezébe adjak a kidolgo-
zott tématervet.

Az erre szentelt munkdnak tehat
éppen a derekan tartanak, s igy min-
den bizonnyal jut id6 arra is, hogy a
kitGzott cél valéra valtasig eddigi ter-
veiket, elképzeléseiket tovabb fino-
mitsak, Erre, gy véljuik — @és éppen
a bemutaté élménye késztet bennun-
ket erre a kijelentésre — sziikség is
van.

Olvaséink elstt felesleges hangsi-
lyozni, hogy a fényvisszavetsé anya-
goknak a sz6 szoros értelmében véve
is tton-Gtfélen valé alkalmazasat, szé-
les korti elterjesztését kezdett6l fogva
szorgalmaztuk. Eppen ez késztet ben-
niinket arra, hogy a széban forgé be-
mutatordl — amely vegyes érzelmeket
keltett — Gszintén, segité szandekkal
elmondjuk azt is, ami nem tetszett, és
amit ett6l a programtél ma még mesz-
sze tavol &llénak éreztiink.

« Néhany igazan sikeriilt (f6leg a
gyermekruhazaton érvényesiild) fény-
visszavetés Oltozékt6l eltekintve uvgy

Mas lapra tarvozk viszoni az ol :

feny viss
nyan feliune oliozekel elierjeszic
senek 1genye os ssuksegessege, ami
& Ret azok viselnek, :
kent munkahelye az uitesy, 3%
u'ticat,i'\urn'}t‘wv:‘ 12y 3 1wWhbi Kozoul
rendorok, menipk, vagy
voli
nipadkan bandukolo kisiskolasok

vetios, de nappal is hars

aRiknek escelen -

akar a i{a
Kenyszerusezbal 3¢

iskholakba

~ érezhettiik, hogy a Kkitizott cél —

vagyis az életmentés — ezuttal, akar-
va-akaratlanul is, tdalzottan a divat-
nak volt alarendelve...

Az volt .a meggy6z6désiink, hogy a
kétségteleniil remekbe szabott, fény-
visszavetés diszit6 ratétekkel dusan
pompdazé ruhakoéltemények nagy tobb-
sége mindennapi haszndlatra, a koz-
leked6 egyszeri ember szamira —
akinek tehat viselnie kellene — min-
den bizonnyal idegen és megfizethe-
tetlen lenne.

Ide tartozik az is, hogy az emberek
nagy tobbsége — beleértve azokat is,
akik szeretnek divatosan 6ltozkodni
— nem kedveli a harsany szineket, a
széls6ségesen modern, vagyis a leges-
legujabb formai megoldasokat. Sza-
molni kellene tehat azzal, hogy a
tobbség oOltozkodési izlése és igénye

(még ha béven futnd is pénze dra-
gabb holmikra) jéval szerényebb.
Szivesen wvennénk tehat, ha ,az
életmentd divat” Gj irdnyzata valami-
lyen médon nappal kilondsebb feltl-
nés nélkiil, este viszont az auték fény-
kévéire ,kigyulladva” valoban fény-
visszavetévé valna. Minden bizonnyal
szerényebb eszkozokkel is megkoze-
lithet6 a ,,...lathatéva tenni magam”’

~ programja.

Hogy hogyan? Nos, ugy veljuk,
1979-re valdra valtva ez is lehetne az’
,,Eletment6 divat” tervezdinek tovab-
bi feladata. Az igazan jé szandék, a
nagy szakmai felkésziiltség, amellyel
eddigi eredményeiket is elérték, re-
ményt nydjt arra, hogy el6bb, vagy
utébb ez is valosaggd valik...

ALMASSY TIBOR
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GEPKOCSI — NEMCSAK A MEZOGAZDASAG SZAMARA

—

Az utdbbi években a lengyel orszdguta-
kon, kiilon6sen a falusi teleptlések kor-
nyékén egyre gyakrabban taldltkozunk
egy UGjfajta jérmivel, a Tarpannal. Nem
személy-, nem is druszdllité gépkocsi. A
gyartd mezdgazdasdgi autéként bocsa-
totta piacra, a falusi gazddk azonban
hangoztatjdk, hogy , épptgy lehet sze-
mély-, mint teherauté!

A gépkocsi nagy népszerliségre tett
szert nemcsak a lengyel mezdgazdasag,
hanem szamos miiszaki szolgdlat kdrében
is.

A jarmG készitdje a Mez8gazdasdgi
Gépkocsik Gydra a Poznan-kérnyéki An-
toninekben. Sok éven Gt az iizem csak
autdjavitassal foglalkozott. A hetvenes
évek elején hatdroztak el, hogy gépkocsit
dllitanak el a mezégazdasdg szdmdra.
Rovidesen bemutattak két prototipust: a
Wartdt és a Tarpant. Az elébbi o kdz-
kedvelt lengyel kisauté, a Syrena alvazat
és gépegységeit, a mdsik a Lengyelor-
szag hatdrain tGl is ismert Warszawdt
hasznalta fel. (A Warszawa gydrtdsa

18
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ezekben az idbkben ért véget.) A szak-
emberek véleménye szerint a Tarpan
jobb jarminek bizonyult.

1973-ban 250 Tarpan késziilt el, egy

évvel késébb 1150. A kocsi megnyerte a
mezdégazdok tetszését, s 1975-ben don-
tés szlletett a Tarpan gydrtébdzisainak
toltak néhdny mds termeldlizemet, s meg-
kezdédoétt az anyaiizem bévitése. Ennek
eredményekéni az 1976-os termelés mar
4000 kocsi volt. 1977 aprilisdban az tze-
met elhagyta a tizezredik Tarpan ...

Az 1977-es modell sokban kiilonbdzik
harom évvel ezelbtti elédjétsl. A gyarban
tzembe helyezték az Gj karosszérialemez-
sajtolo egységet, igy a kocsi vonala ,ki-
simult”; tébb miszaki tokéletesitést is
bevezettek, novelték az utazds biztonsa-
gat és kényelmet. Sok elemet kolcsdnzott
az 0j modell a Polski-Fiattél. Az onnan
szarmazé elektromos berendezés és aj-
tézdrak alkalmazdsa csékkentette a ter-
melési koltséget is. A Tarpan alaptipus
egyardnt haszndlhaté 750 kg terhelési

kistehergépkocsiként, vagy személyauto-
ként is, amikor kabinjaban ot személy-
nek jut hely és még 300 kg druval terhel-
hetd a rakoddtér. ‘

»A gbréngyds utakon és a hepehupds
talajon Ggy halad, mint egy tank” — ir-
ta a Tarpanrdl oz egyik Gjsagiro, aki
részt vett az antonineki gyar dltal ren-
dezett minirallye-n. Az orszdaglton min-
den nehézség nélkil eléri a 100 km/oras
sebességet.

Antoninekben most a Tarpan tovdbbi
tokéletesitésén dolgoznak. A célok ko-
76tt szerepel a teherbirds 1 tonndra va-
16 emelése, a keréktdv ndvelése és a
mellsd kerékfliggesztés modositasa, vala-
mint az elsékerék-meghajtds bevezetése.
Es folynak a prototipus-probdk egy 70
loerds, lengyel gydrtményl dizelmoto-

- ros Tarpannal, amelynek menettulajdon-

sdgai ugyanolyanok, mint az eddigi ben-
zinmotoros tipuse.
Réviden: a Tarpanra még nagy jové

var.
D. MANECKI

Interpress




(J. Unierzyski felvételei)




Autok és arak

Részletek a Merkur haszniltauto-te-

Mercedes 200 1966 50 59

lepein oktéber elsé felében értékesi- Skoda MB 1000 1968 50 38
tett gépkoesik araibél: P. Fiat 1300 1971 30 29
- P. Fiat 1500 1971 40 34

Skoda S—100 1971 50 31

1969 40 34
1973 65
1973 40

Wartburg 353 L
Wartburg 353 L
Zaporozsec 968

TiPUS

Evjarat
Miisz, 411,
%-ban
Ara ezer
Ft-ban

' : Miskole (Loérantffy Zs. u. 49.)
Budapest (Roppentyld u. 73.)

: Lada 1200 1974
Citroén DS—21 © 1968 20 22 Moszkvies 412 1971
Dacia 1300 1973 40 48 Moszkvics 408
Fiat 500 1968 20 21 Opel Kadett
Fiat 850 1969 35 29 P. Fiat 1500
Fiat 1500 1970 30 41 Skoda S—100
GAZ 69 Raj 1967 30 21 Skoda S—100
Lada 1200 1976 40 44 Trabant 601

Lada 1300 1976 80 70
Lada 1500 1975 35 52
Moszkvics 408 1964 20 11
Moszkvics 412 1972 35 34

Wartburg 353
Zaporozsec 968

Pées (Furst S. u

Opel R—1700 1967 25 29 :

P. Fiat 1500 1976 60 59 Fiat 128
Renault R—4 1966 30 29

Skoda S—100 1972 35 31

Skoda S—100 1974 55 38

Békéscsaba (Szarvasi 1t)

Fiat 850 L 1967 30 20
Ford Taunus 1965 25 19
GAZ 69 Raj 1968 15 15
Lada 1200 1972 55
Lada 1200 - 1975 35
Moszkvics 412 1971 30 . :
Opel Kadett 1963 30 : H -4
P. Fiat 1500 1973 ; B 34
Renault R—10 1966 17
Skoda S—100 1970 18
Trabant 601 - 1973 55
Volga M—21 1969 ; _ 20
Volga M—24 1973 4 20
Wartburg 312 : 20
Wartburg 353 =

ari u. 14.)
Debrecen (Monostorg 25 14
Fiat 500 30 20
GAZ 69 Pk. 50 43
Lada 1200 1969 30 24
Moszkvics 4 1974 40 48
Skoda S—14 1972 35 35
Skoda O 1969 . 30 18
Trabant 1972 60 28
Gyér (Rét u. (Zanati u. 2.)

1970 30 25
S 1974 60 96
Lada 1200 1972 50 50
Moszkvics 408 vies 412 1971 40 34

1974 = 20 . 16

Moszkvics 412

Rl bt P. Fiat 1300 1973 50 55

Skoda MB 1000 1968 Skoda Oct. 1964 10 7

Skoda S—100 - 1975 Skoda S—100 1970 40 28 .

Trabant 601 L 1965 40

A telepek nyitvatartdsi ideje héitkoz-

Kecskemét (Szolnoki hegy 7.) nap 8—15, szombaton 8—12 oriig.

ARO M 461 1974 40 39 A SZABADPIACOKROL

Fiat 125 spec. 1971 50 68 BUDAPEST. Akarcsak a nagy aruha-
GAZ 69 Pk. 1967 45 32  zakban, a szabadpiacon is megkezd6-
Lada 1200 1974 50 47 dott az Oszi vasar. Egyre mnagyobb
Lada 1200 1975 50 53 a kindlat, és cstkkendben a kereslet,
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szivosabbak az alkuk, és meglepdel
déltajban az engedmények. Latt
olyan 1200-as Lada Kombit (ZM
amelyik 95 ezerért cserélt gazdat,
olyan P. Fiat 15004ast, amelyet végii
is 8 ezer forinttal olesébban, 70 ezer
forintért adtak el. Jellemz6 arak: Ci
roén, CV 4 (IC) 49 ezer, Lada 120
(I0—IP) 55—58, Lada 1300 (UT—UV
80—82, Lada 1500 (UY—ZD) .100—12
P. Fiat 126  (ZS—ZT) 68—72, Skoda
S—100 (UO—ZB) 50—58, Trabant 60!
(ZC—ZF) 48—54, Trabant 601 (Z
6 142 (CU)135, Wartburg 353 W
3. 79—85, Wartburg 353 W T
80—65, Zastava 750 (IO
szer forint.

Tudésitéink  szerind

64

tt6t ‘tudtak eladni, mert
meglehetGsen vérszegény
arak: Fiat 850 L (CY) 45 ezer
(ZO) 75, Lada 1500 (UY) 9
kVics 412 (UC) 68, P. Fiat 150

(IY) 65, P. Fiat 1500 (UF) 74, Skods
S—100 (I0) 40, Wartburg 353 (IC

) 45—50, Wartburg 353 (ZT) 10¢

‘ezer forint.
MISKOLC. Kétszaz Kkocsi

eladé.
de alig akad vevdé. Jellem
‘hogy a garancialis Wartburgokat sem
tudtdk eladni. Mindossze néhany ko
csi kelt el: Lada 1200 (IH—IK) 47
48 ezer, Skoda MB 1000 (CN) 22
Trabant 601 (CP) 26 ezer forintért
Jellemz6 4rak: Lada 1200 (IH—IK)
54—58 ezer forint, Lada 1200 (UH
UM) 60—66, Lada 1200 (ZE—ZF) 8
85, Lada 1300 (ZL—ZN) 102—105, La-
da 1500 (ZJ) 108, Skoda S—100 (IO
IT) 38—43, Skoda S—100 (ZK) 76,
Trabant 601 (IM—IR) 43—50, Wart-
burg 353 (ZK—ZN) 82—85 ezer fo-
rintért.
SZEGED. Talan szaznal is kevesebb
a kindlat, s az érdeklddés is csekély.
Jellemz6 &arak: Lada 1200 (IH—IN)
42—50, Skoda S—100 (IB—IH) 28—35,
Trabant 601 (UB—UN) 40—46, P. Fiat
1500 (CX—IF) 30—35, Zastava (CX—
ID) 28—33 ezer forint.

f_).

AUTOVASAROK NAPTARA

November 13, Siéfok

Abpn_v Szeged

Baja Szombathely
Békésesaba Tata
Debrecen Veszprém
Dombo6var _ Zalaegerszeg
Gyula

Lajosmizse November 14.
Marcali hétfd

- Miskolc

Nagykoéros | Dabas.
gg’;:gyhéza November 14.,
Pécs -Szentldrine
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Ez a kép nem abbél a montdzsbél valé, amely a nemrég megjelent AM Magazin egyik irasat il-
lusztrélta. Igaz, illene ide is az a cim: ember a motorhaztetén, de itt nem szandékos veszélyezte-
tésr6l van szé, hanem. szabélyos filmfelvételrl. A Fedéneve: Lukacs cimii szovjet—magyar film,
vagyis a Zalka Matérd! szolé film forgatasakor kapott szerepet egy ilyen Opel P-4 tipusi kocsi.
Epptigy, mint a kiildnben szines filmen lathaté Mercedes, Steyr, és mds személygépkocsik, a szovjetl
veterdnautésok klubjanak értékes gylijteményébél keriilt a kamerak elé a négyhengeres, soros, viz-
hiitéses, 1066 cm? hengeriirtartalmi motorral hajtott Opel dobozautd, amely a harmincas években
igen gyakori volt az eurdpai utakon. A kis, 750 kg énstlyu Opel jol birta a strapat, jart most is Gt-
talan utakon. A kocsi elejére, oldaldra telepedett filmeseket is kénnyedén szdllitotta, bar amint lat-
juk, utasterét sem hagytdak iiresen’ (SZOVARI GYULA felvétele)

amely azonban a legijabb modellek ko-
zé tartozik. A svéd Saab-Scania kézés
produkciéja, amelyet most postai levél-
szolgdlatban prébdalnak ki. Hogy mi van
rojta probdlnivalé? Elsésorban a Bosch
villamos motor, és az AGA-Tudor 144
voltos élomakkumulétorok iizemére kivan-
csiak a kisérletezék. Ugyanis elektromo-
bilrél van szo! A villamos motor itt min-
den fékezéskor generatorként mikodik,
tehat tolti a telepeket. Az Gj probakocsi
70-80 kilométer utat képes egyszeri fel-
toltéssel folyamatos lizemben megtenni,
de a levéligylijté utvonalon, ahol 400
megallas és ajbéli indulds tarkitja a vo-
nalat, 35 kilométeres tavra csokken a
hatésugdr. A késébbi prébak soran vi-
szont mdsfajta akkumuldtorokkal is vé-
geznek majd méréseket, abban bizvg,
hogy 100120 kilométeres utakra is alkal-
mas lesz a csendes,. flistmentes postako-
csi, amelynek homlokfali szerelvényei és
kerekei valtoztatas nélkiil keriiltek ide a
benzinmotoros Saab 99-es tipusrol -
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Dobozautonak nevezheté ez a jarmii is,



.




nagymértékben fiigg az alkalma-
zott alapozasi, festési technologia-
tol. A gyari korroziovédelem csak
bizonyos ideig nyujt megfelels vé-
delmet. Ennek kovetkeztében valik
sziikségessé id6kdzonként az alvaz-
és liregvédelem. Mostoha idében
— de nemcsak akkor — van jelents-
sége, hogy valamilyen anyaggal
- védjitk a fémes szerkezetet. A ka-
rosszéria fenéklemezének kezelése
kiilonds gondot nem jelent, anndal
inkabb az lireges részek és a zart
profilok. Az emlitett szerkezetekbe
fajt védészer minésége, mennyisé-
ge és a megfeleld helyekre vald
juttatdsa csak akkor ér valamit, ha
az a technolégiai eldirasoknak
megfeleld. A korrézié elleni védelem
mindenkor ajanlatos, illetve mind-
addig, amig a karosszéria lemeze
nem hasonlit a szitghoz ...

1. A karosszériGra juttatott véddszer ha-
tékonysdga nemcsak annok a vas-
tagsdgatél fligg. Az anyag megfele-
18 tapaddsa és rugalmassaga nélkiil
mit sem ér a lemezre fajt massza.
Ezek hiGnyaban o felcsapodé kovek
idd eldtt tonkreteszik o védéfeliiletet

. A Trabant ajtaja fémkeretes, rozsda-
védelme ajdaniatos. De hasznosnak és
fontosnak tartjuk a zdrszerkezet korro-
ziovédelmét, kenését is

3.'Az eddigi tapasztalatok egyontetiien
arra mutatnak, hogy a kiisz6bdk belse-
jének kezelése még mindig kivanniva-
16t hagy maga utan. Nem véletlen,
hogy az autégydrak kiilon felhiviak a
figyelmet a kritikus helyekre, mint
ahogyan azt a Trabant-gyadr is teszi. Mi
pedig megjegyezziik, hogy ezeknek a
kiskocsiknak példds a gydri véddébevo-
nata ;




kérdésre a valasz

nem koénnyt. Ervek

és ellenérvek hang-

zanak el, de egyér-

telmi véleményt
senki sem tud nyilvanitani.
Szakemberek nyilatkozatai
némiképp tampontot nyujta-
nak, hogy mihez is alkalmaz-
kodjon, mit is csindljon az
autés, ha tovabb kozlekedik,
és mit, ha télen ledll kocsija-
val.

A téli leallds egyik felté-
tele a fedett tarol6. Viszont
az aut6sok nagy tobbségének
nincs garazsa, s6t olyan le-
hetésége sem, hogy védett,
bar nem fedett helyen vé-
szelje at autdja a telet.

Mi most megszoélaltatunk
harom  szakembert, akik
elmondjak véleményiliket
mindarrél, ami az autést ér-
dekelheti a téli autézassal,
vagy leallassal kapcsolato-
san.

X

Pollék Ldszlé, az AFIT IIL
Autéjavité V.: fémérnoke:

Az autétulajdonosok kozott
mar régota folyik a vita, mi
legyen a kocsival a téli id6-
id6szakban, mi az elényo-
sebb: leallitani az autét vagy
jarni vele. Ezt a kérdést
egyértelmtien nem lehet el-
donteni. Akinek sziiksége
van az autéra, az nyugodtan
hasznalhatja, amennyiben a
kocsit megteleléen elGkésziti
a téli idészakra. De akkor is
fel kell késziteni az autot,
ha leallitjdk. A leallitdsnak
vannak bizonyos elényei. Is-
meretes, hogy a motor kopa-
sa akkor a legnagyobb, ami-
kor még nem érte el az
tizemi hémérsékletet. Télen a
hémeérséklet alacsonyabb, a
motor lassabban melegszik,
igy a kopés is nagyobb.

Mivel én nagy autoparti
vagyok, és azt vallom, hogy
az autdé legyen énértem, és
nem forditva,.igy télen is
kozlekedem. Tandcsaimmal
tehat azokhoz az autésokhoz
fordulok, akik télen-nyaron,
es6ben és héban tapossdk a
gazpedalt utjaikon.

A téli kozlekedés fokozott
igénybevételt ré6 a koesi
egyes szerkezeti egységeire.
Ezeknek a szerkezeteknek az
allapota meghatarozza a téli
autézas koriilményeit. Ezért
az id6szak kezdete el6tt vizs-
galtassuk at gépkocsinkat.

Forditsunk kulonos figyel-
met a gyujtasberendezésre.
El6szor vizsgaljuk meg az
akkumuldtort. Ellen6rizzik a
_savszintet, sziikség esetén
toltsink utana. A pélusokat
tisztitsuk meg a szulfidos le-
rakodastél és a saruk visz-
szahelyezése el6tt vékonyan
kenjlik be szilikonos zsirral.
Ez igen fontos, mert a kiils6
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hémérséklet csokkenésével
az akkumulator kapacitdsa
csokken, az  inditémotor
aramfelvétele viszont né.
Oreg akkumuldtor esetén ez
igen gyenge szikraképzoédést
eredményez, tehat a régi ak-
kumulatort érdemes ujjal ki-
eserélni. Ellendrizziik a gydj-
taskabelek Aallapotat: a re-
pedt, toredezett szigetelésl
huzalt ugyancsak cseréljik
ki, A rossz kabel ,Atlit” és a
szikra a henger helyeit a
vezetéken képzodik. Vizsgal-
juk meg a megszakiték alla-
potat. Szabalyozzuk a meg-
szakitok kozotti hézagot. Ha
a gyujtogyertyakkal tizezer
kilométert futottunk, akkor
azt is cseréljik Kki!

Vizsgalatunk kovetkezé
pontja az Ulzemanyag-ellatéd
berendezés legyen. Ellendriz-
ziik a porlasztéban a benzin-
szintet. Nagyon ajanlatos a.
porlasztét szétszerelni €s Kki-
tisztitani. Ellenérizzik a
csbkotéseket és ne felejtsiik
el vizteleniteni a benzintar-
talyt. Allitsuk at a levego-
szlir6t (Lada, P-Fiat). A hi-
t6t toltsiik fel fagyallé fo-
lyadékkal, és ellenérizziik a
termosztat mukodését.

A biztonsagos téli autézas
legfontosabb feltétele a fé-
kek és a gumiabroncsok Ki-
fogastalan allapota. Ellen-
oriztessiik a fékeket, ne jar-
junk kopott gumikkal. A
nyari abronesokat ajanlatos
4icserélni télire. Kiilondsen
fontos, hogy a féker6 a ko-
csi mindkét oldaldn azonos
legyen. A nydron nem érez-

heté  fékezd-egyenlbtlenség
télen, sikos utakon, rend-
kiviil balesetveszélyes. Tél

elétt végeztessiik el az al-
vaz- és az uregvédelmet. For-
ditsunk figyelmet a kis repe-
désekre és a festék lepattog-
zasara, ezek ugyanis a kor-

kat, a diszléceket a nedves-
ségtbl, korroziotol megvédje.
Ezutan a kocsit bakoljuk fel,
fa vagy fém bakot helyez-
ziink a hatséhid és az els6
leng6karok ala ugy, hogy
felbakoltan az autd stabilan
alljon. Téglat hasznidlni e
célra nem szabad, mert rend-
kivil balesetveszélyes. A fel-
bakolassal a futémid csapa-
gyait és gumijait megovjuk
az egyoldalu terhelést6l. A
motor téli konzervalasidhoz
célszerli a gyujtégyertyakat
kiszerelni €és a nyilason ke-
resztiil par kobcentiméter
petréleummal higitott olajat
a hengerekbe tolteni, majd a
gyertyak visszaszerelése utan
tobbszér a motort korbefor-
gatni.- Ez a dugattyugytrik
és a hengerfal berozsdasoda-
sodasa ellen véd. Célszerd
betémni a 1égszlrd és a ki-
pufogoécesé nyilasat is, hogy a
paras levegd ne tudjon oxi-
déaciét eloidézni. Feltoltéskor
az akku zaréesavarjait el kell

tavolitani, hogy a keletkezd
gaz szabadon eltavozhasson
Ahol az akkut toltjik, a rob
banasveszély miatt tilos
dohanyzas és a nyilt lang
hasznélata. A helyiség szel
16zésérél gondoskodjunk.
akku toltését mindenkor leg
feljebb az amperéraban meg
adott aramerésség tizedével
tehat 55 A6 kapacitiasa akk
mulator esetén 5,5 A erOsse
gli arammal kell tolteni.
feltoltott akkumulatorban
cella fesziiltsége 2,2 volt,
savslirlGségé 1,258 gr/kem. 2
akkumulatorral kapcsolatos
{tevékenység soran vigya:z
zunk arra, hogy abbél a sau
ruhankra, vagy a szemiinkbe
ne keriljon. Akik nem ren
delkeznek  t0lt6késziilékkel
és kell6 jartassaggal az ak
kumuldtor kezelésében, cel
szertd, ‘ha Kkarbantarta
szakszervizbe adjak be.
koesi betakarasakor célszert
a ponyva ald valamit elhe
lyezni (példdul lefektetet

enjek.

r6zié kiindulépontjai. A kré- &

mozott feliileteket ajanlatos
védépermettel lefijni. Az aj-
tok tomitéseit és a zarakat
kenjiik be szilikon-alapanya-
gl zsirral. Hasznos a hatsé
ablakon elhelyezett paramen-
tesitd. Az ablakmos6 tarta-
lydban cseréljuk ki a vizet
fagyallo folyadékra.

Ha az autésok a tanacsokat
megfogadjak, akkor téli au-
toézasuk gondtalan lesz.

X

Perlaki Ldszlo, az Autoszov
csepeli telepének vezetbje:

Téli ledllitaskor teljesszer-
viz sziikséges. A garazsba’
vagy a téli parkoléhelyre
valo bedllas utan a karosszé-
ridn levd Osszes kromozott
részeket vonjuk be krémvé-
dé réteggel. Ez lehet szinte-
len lakk, savmentes zsir, az
a fontos, hogy a lokharité-




gumitomié), hogy a takardé a
fényezett részekre ne fekiid-
jon ra. Az atnedvesedett és
napstités altal felmeleged6
ponyva art a fényezésnek. A
leponyvazott kocsirél a ha-
vat rendszeresen tavolitsuk
¢l! Ahol szamitani lehet a
hémérséklet fagypont ala
siillyedésével, a vizet a hiité-
bél, a motorblokkbdél és a fi-
tétestbdl .is le kell engedni,
vagy pedig az egész hits-
rendszert fagyallé folyadék-
kal feltolteni. -

Ha a téli leallas el6tt az
olajeseréket nem végeztettik
el, akkor a tavaszi ilizembe
helyezés utan a szervizalle-
mason csindltassuk ezt meg.

X

Kisvolesey Andrds, okl. vil-
lamosmérnok:

Nem wvagyok a téli leallas
hive, Véleményem szerint
sokszor még annak sem ér-
demes télen pihentetni jar-
mivét, aki -csak autdtirakra
hasznalja, nem pedig mun-
kaeszkozként, Szerintem az
egész évi autdzast az alabbi
szempontok indokoljak:

— Gazdasagilag: a kocsi
értékesokkenése, ,,erkolesi
kopéasa” a téli hénapokban is
allandéan a pénztarcank el-

len dolgozik. Az adét, a biz-.

tositasi dijakat is egész év-

re fizetjik (nem is beszélve
az esetleges téli garazsbér-
leti dijrél). Ha mar amugy
is fizetnliink kell, miért ne
kapjunk télen is valamit a
pénziinkért (azaz: miért csak
nyaron legyen auténk?).

— Miszakilag: a kocsi el-
hasznalédasa nemcsak a
megtett kilométerek, hanem
az eltelt id6 fliggvénye is. A
korr6zié a leallitott autot
sem kiméli, s6t egyes mozgd
alkatrészek (példdul bow-
den-huzalok, csukléospantok,
pedalok stb.) gyakran éppen
a lealldas miatt okoznak az
ajboli elinduldasnél kellemet-
len meglepetéseket. Kétség-
telen, hogy a télen is kozle-
ked6 kocsi korréziés igény-
bevétele nagy (az utak séza-
sa, a nedvesebb idéjiras és
més okok miatt). Ha azon-
ban auténkat a  téli hodna-
pokban nedves, rosszul szel-
16z6 garazsban (vagy netan
az utcan!) taroljuk, allapota
minden bizonnyal legalabb
ugyanannyit romlik, mintha
kozlekednének vele. A ledl-
litdsnak ezért csak akkor
van értelme, ha szaraz, jol
szell6z6 és nem tul hideg ta-
roléhelyet tudunk biztosita-
ni az auténak. =

— A forgalombiztonsagi
szempont is nagyon lénye-
ges. Aki az autézasnak csak
a — sz0 szoros értelmében

" vett — napsiitéses oldalat is-

meri, nem lehet megbizhato
gépjarmivezetonek tekinte-
ni. A téli autézds nagyon jo
iskola! Aki megtanulta kod-
ben, héviharban, havas-la-
tyakos vagy jeges uton biz-
tonsaggal iranyitani jarma-
vét, az jol tudja, hogy nem
lehet példaul egy nyari za-
por kezdetén az (egyébként
kifogastalan stabilitasa)
autét ugyandgy vezetni, mint
a napsilitéses, szaraz uttesten.
Ismerniink kell jarmavink
tulajdonsagait, viselkedését
mindenfajta utviszonyok, ko-
rilmények kozott! (Egyéb-
ként a téli kényszerpihend
utdn még a legrutinosabb
vezeté is  bizonytalanabb
egy-két napig, erre is Vi-
gyadznunk kell!)
*
Harom tapasztalt szakember
véleményét kozoltiik. Mind-
ezek alapjan lathaté, hogy
nem is egyszerd gond a téli
kozlekedés, vagy a leallas.
Az autésok kozll ki-ki maga
donti el, hogy mit is tegyen.
Véleményink szerint: ami-
kor a legmostohabb az id6-
jards — és ha van ra lehet6-
ség —, egy pPAr mapra nyu-
godtan ,,pihentethetjuk”
auténkat. Csak hasznunkra
valhat!
L. K.
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E. Trevor:

FINITA!

Kezével erny6zi homlokat
és nézi, merre lehet az-apja.
Tekintetével megkeresi. Ott
all egy sotétzold Pontiac
eldtt és idaig latszik, hogy
tenyerét az arcara szoritja.

A fia visszaiil @ kocsiba.
Judyra gondol. Lehet, hogy
mar régen otthon van.

A doktor megnézi Gould
‘pulzusat és félig leeresztett
szemhéjat- felemeli.

— Fajdalma van? — kérdi
aztan.

— Yes, — mondja helyet-
‘te gyorsan Renatus. — Csi-
naljon valamit doki, téritse
magahoz.

Hagen a lanyra pillant: —

Ebben a -pillanatban nehe-
‘zen tudok wvalami érdemile-
gest. ..

— Vegye ki azt a rohadt
golyot! Renatus hangja
hisztérikus. Az orvos nézi:
vajon meddig birja ez a fe-

szliltséget... Kkozel jar a
sokkhoz... és a revolver
ilyenkor a legveszedelme-
sebb.

— Itt nem tudom kivenni
a goly6t — razza a fejét. —
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Ha hozzanyulok, csak meg-
olom.

A hadnagy a revolvert
tart6, remegé kezet figyeli.

— Doki, — nyog fel va-
ratlanul Rod — adjon helyi
érzéstelenitést. Erti? Erzés-
telenit6t! Nem altatét! Ha
olyasmit nyom belém, amit6l
nem tudok magamrol, akkor
ennek a lanynak vége. Nat
gondoskodik réla.

Hagen az orvos tekinte-
tét keresi, de az most ugras-
ra készen all és minden fi-
gyelmét - Renatusra osszpon-
tositja.

Gould az orvos kezét fi-
gyeli, szeme OsszeszUkil a
fajdalomtdl és sziszegve kér-
di: ;

— Operalni csak koérhaz-
ban lehet?

— Igen — mondja Hagen.

— Oké — mondja Rod. —
Akkor megylunk a koérhazba.
Hadnagy, gyorsan intézze el!
Megyiink a korhazba, heli-
kopterrel!

A hadnagy bélint, bekap-
csolja a hangszoérot, és uta-
sitast ad a helikopter pil6ta-
janak, hogy késziiljon fel-
szallasra.

Gould nyogve kapaszkodik
ki a koesibol.

— Talan jobb volna, ha
egy hordagyat keritenének —
mormogja a doktor. De Rod
meghallja:

— Nem. A sajat labamon
megyek.

Nat a fegyvercsével int a
lanynak: — Kifelé! — Az-
tan Ingramnak sz6l: — Hé,
zsaru, menj el6ttem, hogy
lassalak!

Elindul 6 maga is. Ugy
1épdel, mintha kifeszitett ko-
télen jarna és minden pil-
lanatban a lezuhanas fenye-
getné.

A hadnagy Renatus és
Gould kozott megy. Odaszol
a pulbveresnek: — Ne fél-
jen, kislany, latja, mindent
megtesziink, amit mondanak,
magénak nem lehet semmi
baja.

Hagen doktor botorkalva
igyekszik a csoport utan.

A Hughes 300-as helikop-
ter lapatjai mar forognak az
ut szélén.

Rod féloldalasan, Osszegor-
nyedve lépeget. O Kkibirja,
biztosan Kkibirja, csak Nat
tartson ki. El kell jutniuka
kérhazba és magukkal kell
vinni ezt a lanyt is. Addig
majd Nat 6ért 41l a lany mel-

lett. Sajnos, a szajré ott ma-
radt a kocsiban. De még min-
dig jobb, mintha annak a
szemét Toni Lagonak a ke-
zére jut. Keriilt, amibe ke-
rult, de nem hagytak magu-
kat megzsarolni.

— Rod?! Hallasz?

— Mi van?

— Minden oké.

Pedig Renatus hatdn mar
csorog az izzadsag. A revol-
ver valdsiggal ragad a ke-
zében. A hGség mazsas suly
a vallan. Csak mar arnyékba
jutnanak! Csak el ne siiljon
a kezében a revolver...
Most nem szabad véletleniil
se marhasagot csinalni. Min-
den rendbe jon, ha Rod meg-
gyogyul. Mi lenne vele Rod
nélkiil?

— Rod,
ban!

— Minden rendben!

Mar érezhet6 a helikopter
lapatszele. A pil6ta szembe-
jon vellik. A revolver lattan
a hadnagyra néz.

— Ocean Point koérhazaba
viszi ezt a férfit — mondja
faarccal a. hadnagy. — A
tobbit majd késébb.

Nem kockaztathat. A ni-
kotintdl szennyes ujjak egy
percre se keriilnek le a fegy-

vigyazz, lassab-
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ver ravaszarél és ha ez a
kurta gonosztevé elveszti a

' fejét, akkor kész a tragédia.

— Azt is mondd meg ne-
ki, zsaru — sz6l Nat —, hogy
mi van a lannyal.

— Bz a kislany tusz —
mondja Ingram a pilétanak.
— Repiilés kozben kapcsolja
be a radiét... hivja a men-
t6allomast ... kérje, hogy te-
lefonaljak meg a helyzetet
a korhaznak, miel6tt leszal-
lunk. Senki se proébalja Kki-
szabaditani ezt a lanyt. Ez
magara is vonatkozik.

A pil6ta nyomaban mind-
nyajan elindulnak a helikop-
ter felé.

Gould ebben a pillanatban
hang nélkil osszeroskad.
Arcra borulva fekszik a fol-

don, mint egy rongycsomoé. A -

két karja széttarva.

A menet, mintha karmes-
ter intésére toérténne, mozdu-
latlanna valik. Csend.

— Rod... — reszket Re-
natus hangja — Rod!!

Renatus szeme néman me-
red Gouldra, a fegyver cso-
vét valtozatlanul a lanyon
tartva.

A hadnagy a fegyver cso-
vét figyeli.

Renatus gy bamul Rodra,

mint aki nem hisz a szemé-
nek. Rod Gouldot még so-
hase latta tehetetlennek. Rod
Gould mindig tudta, hogy
mit kell csinalni.

A fegyvert tarté kéz egy
pillanatra lebillen. A had-
nagy villamként veti magat
Renatusra. Jobb csukléjat el-
kapja és kirtgja aléla labait.

Nat végsé erejével harcol,
ujjai még mindig a rava-
szon. Kétszer egymas utan
meghtizza. Az egyik 16vés a
hadnagy vallat surolja, a
masik a helikoptert éri. Vé-
gil Ingramnak sikeriil a fegy-
vert tarté kart leszoritani. ..
egy goly6é még a gyepen por-
zik ... Aztan a fegyver Ki-
hull a kicsavart kéz tehe-
tetlen ujjai kozil.

Egy 1lab odabb
revolvert.

— Senki se sebesiilt meg?
— kérdi valaki.

— Minden oké — hangzik
a valasz.

rugja a

— Apa, nagyon haragszol?

— Nem.

— Akkor miért nem sz6lsz
egy szot sem?

Joe hatramordul: — Majd
oromében ugrandozni fog

apa, amiért kislanyat a da-
gadt Fallon felvezette hétvé-
gi programjan, mint... mint
egy pincsikutyat.

Judy a batyja tarkéjara
tette a tenyerét: — Hidd el,
Joe, én mar lattam olyan ku-
tyat, amelyik elszakitotta a
pérazt, vagy a képébe ma-
szott valakinek.

Apa és lanya tekintete a
viszapillanté tukorben talal-
kozott. :

— Hagyjatok — mondta
kés6bb a doktor.

— Apa — szdlalt meg Uj-
ra a lany — Ingram hadna-
gyot keddre meghivtam hoz-
zank.

A kocsiban megszdlalt a
radio:

»A renddrség kozlése sze-
rint ¢ hdrom és félmillé
turista nagyobbik fele mdr
hazaérkezett. A forgalom
elérelathatéan — csokkend
meértékben — éjfélig tart. A
baleseti statisztikdrél sz6lé
jelentést koriilbeliil egy Ora
mulve kozoljik.”

— Megint elfelejtettem —
cs6valta meg a fejét az or-
vos. — Mar masodszor felej-
tem el. Nem baj... mikorra
is hivtad Ingramot... majd
kedden odaadom neki

¥

ENDRE rajza

KATONA

A fiu kérdéen nézett az
apjara.

— Valami miitargyfélét ta-
laltam az uUton — Kkezdett
kotoraszni a zsebében, — te
értesz az ilyesmihez. Bizto-
san hallottad a huliganbanda
tamadéasat . . .

Joe bélintott.

A doktor flistos, kerek ko-

rongot tartott a kezében, és
Joe felé nyujtotta: — Egy
zsugorra égett holttest mel-
lett volt. Gondoltam, talan
felismernek réla valakit.

A fit elsipadt és nem
nyalt a korongért.

— Ez... — mondta aka-
dozva — egy ... Maria ... Te-
rézia-tallér. .. csak na-
gyon ... deformalodott.

Az orvos a tenyerében a
masik oldalara dobta a tal-
lért. Aha, csakugyan, itt a
kiradlyné képe. Domboritva
lehetett valamikor, most
meg... Lam, mivé lesznek
a kiralynok.

A fiti nem sz6lt tobbet. Ki-
bamult a kocsi ablakdn és
az elsuhané fasort bamulta.
Ugy latta, hogy — végig, a
belathatatlan hosszi Gt men-
tén — minden fa agdn sotét-
z6ld kendé lobog. Tiszta se-
lyembdl.

(Vége)
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Az évek, amelyekrél most itt szélunk, az
1917-es esztendGvel vették kezdetiiket.
Az oktdberi forradalom napjatdl szdmit-
va ilinnepli most a szovjet nép dllama
fennalldsanak 60. évforduldjat. E néhdny
évtized “alatt épitette fel a szocialista
tarsadalmat és érte el nagy sikereit az
élet minden teriiletén.

Ennek az dj életnek minden szaokaszd-
ban fontos szerep\et kapott a motorizdcié
is, amelynek er6teljes kifejlédése ugyan-
csak j6 segitéje annak, hogy a mi Gj éle-
tiink is gyorsabban, eredményesebben,
konnyebben formalédjék.

Mi gyakran adunk hirt a szovjet auts-
iparrdl, amely a mult év sordn mar két-
milliénal tobb gépkocsit gyartott. Gyako-
riak a mi hiraddsaink arrél a teriiletrdl
is, amely a szovijet—-magyar jdrmiipari
egyiittmikodést jelenti. Es éppen nap-
jainkban irtak ald egy szerzédést, amely-
nek szdmai ugyancsak bizonyité erejlick.

lgaz, a szovjet-magyar kapcsolatokban
nem ritkdk a nagy értékd megdllapodd-
sok, az érigsi darabszdmok, a szazmilliés
értékek. Ezek kézil is kiemelkedik azon-
ban az emlitett szerzédés, 237 millié ru-
bel értéki magyar, valamint 93 millié
értékl szovjet gépjarmdipari termékek
jové évi szdllitédsara.

Az &szi Budapesti Nemzetkézi Vésar
alkalmaval kétotték ezt a 12 millidrd fo-
rint értékd szerz8dést a Mogirt, a Mer-
kur, az lkarus és az Autéker vezérigaz-
gatdéi o szovjet Avtoexport vezetdivel. En-
nek keretében talaltak médot arra is,
hogy még ebben az évben wjabb szdl-
litdsokra keriiljén sor. Magyar gydrtma-
nyG autébuszokért, valamint alkatrésze-
kért érkezik tovabbi 4000 Lada, 2200
Moszkvics és 1000 UAZ 469 tipusi kocsi.

lovére a Mogiirt 6036 lkarus buszt
szdllit — ezek értéke mintegy 180 millis
rubel — és importdl 35000 Lada, to-

vGbba Gsszesen 3000 Volga, ZAZ és UAZ
kocsit, tébb mint 5000 kiilénb6zé teher-
szdllitét és tizezernél tobb mellsé futs-
miivet autébuszainkhoz.

A  két orszdg kozdtti druforgalom
egyik legdinamikusabban fejlédé dga a
gépiamivek kiilkereskedelme. A magyar
export 1970-hez viszonyitva mar az idén
csaknem két és félszeresére novekedett,

s hasonlé ardnyt a Szovjetuniobdl szér- -

mazé autdipari import fejlédése is.

Gazdasdgi adottsdgaink, o kialakult
szakositdsi kooperdcié és a piaci igé-
nyek mindjobban indokoljdk a névekvd
forgalmat, @ mdr 'hagyomdnyosnak te-
kintheté kapcsolatok tovabbi megerdsi-
tését.

A mostani tervidészak idején — tehdt
1976 és 1980 k6zétt — a magyar autd-
buszgyartas kériilbeliil otven szdzalék-
kal nodvekszik. Es itt jegyezzik meg,
hogy a magyar gépjdrmiipar a legszé-
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A Gorkiji Autégyar modelljei a harmin-
cas évek kezdetétsl léptek be az auto-
torténelembe. llyen volt a GAZ-A tipus,
-_de itt bemutatjuk a legtjobbat: a 220
Iderds, 175 km'h sebességii GAZ-14
valtozatot, a reprezentativ nagykocsit

lesebb  egylittmikodési - kapesolatokat
szovjet partnerekkel épitette ki. Ezek k&-
zil  legismertebb a VAZ-kooperdcio,
amelynek eredményeként az évente
660 ezer személykocsit termelé Volgai
Autégyar tébb mint 400 erzer jarmiivé-
be épit magyar tartozékokat, alkatré-
szeket. Itt emiitjiik meg azt is, hogy a
magyar kilkereskedelem eddig tSbb
mint 260 ezer szovjet személyautét —

ebbdl nagyrészt kiilonb6z8 tipust Lada
kocsit — wvasdrolt.

A mi vdrosaink utcdinak képe, orszda-
gunk dthdlézaténak szines forgalma a
szamok idézése nélkill is meggy8z8 ers-
vel mutat olyan tényeket, amelyekrdl
igen sokat lehetne irni, elmondani. De
egy kis torténelmi visszapillantasra
ugyancsak alkalmat ad a mostani iin-
nep, a mostani évforduls. L. Gy.
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'HIVATASOS GEPJARMUVEZETOI PALYARA
,/B+C"" KATEGORIARA ALKALMAS DOLGOZOKAT
BEISKOLAZA

Kiképzés ideje 6 honap. A vallalat a tanfolyam idejére munkabért fizet és
fedezi a tanfolyam koltségeit. 2 :

A jelentkezés feltételei:
budapesti vagy Pest kornyéki lakds, biintetlen eloélet, katonai szolgalat le-
toltése, 8 altalanos iskolai végzettség.

Azonkiviil felvételre keres budapesti lakassal rendelkezd gépjarmiivezets-
ket — gépjarmiiszereléket — karosszérialakatosokat —~ badogost — bognéart ~
halézati villanyszereloket — vasszerkezeti lakatost — akkumuldtorra betanitott
munkdsokat — segédmunkasckat.

A jelentkezés helye: »Budapest..XIV., Egressy ut 35—51. A terv- és munkaiigyi osztalyon, naponta
8—14 oraig.




REGI

AUTO ~ :

— méghozzd Svédorszdghbol.
Igaz, a gydr madr régéta nem
készit személygépkocsit, de a
markanév ma sem ismeretlen.
Ugyanis az ilyen 36 léerés, 510
cm hosszd, négyiiléses, vdszon-
tetés automobilok

SCANIA-VABIS
PHAETON TYP Iif S

jelzéssel kerultek forgalomba.
A naptdr az 1912-es esztendét
mutatta, amikor uUjdonsdgnak
szamitott a Sédertdljeben levd
gyar — a mai hires teherauté-
gydr — négyhengeres, 4,4 lite-
res (furat 100, Idket 140 mm),
soros, vizhltéses motorral m-
kods, 895X135 méretli gumi-
abroncsokkal szerelt autéja. —
Megbizhaté erds auté volt —
mondjak, akik ekkor jartak ve-
leif =

MODELL

Ez igazdn modern kocsinak tlinik, pe-

‘dig oz 1:43 éptéki Solido-modell egy

tiz évvel ezelétti, nagy versenygydz-
tes Ford MK IV tipusjeli autéjdnak
hi mdsolata. Az embernek és gépnek
mindig nagy er8prébdjat jelentd 24
éras Le Mans futam végén 1967-ben
oz amerikai Gurney—Foyt pdros ért
els6ként a célba egy ilyen sport-pro-
totipusnak mindsitett kocsival, amely
annck idején 218 km/h dtlagsebessé-
get ért el az emlitett palydn.

BELYEG ES KEREK

Svéd bélyegfiizetekbdl

Rovatunkban (1977./9. sz.) mér irtunk arrdl, hogy Svédorszdgban
kiilénosen elterjedtek o postabélyegfiizetek. Ezek boritojat is-
meretterjesztésre is felhaszndtjgk. — A Tjdrn-hidak emlékére ki-
bocsatott bélyegfiizet boritéjdn a hdrom hid egyikének rajza
lathato, mig belsé oldaldn a 8 1/2 km hosszti Tjdrn-mittat mu-
tatja be, amely az emlitett hidakat foglalja magdba. E hidak a
Goteborgtél északra fekvd Tjdrn és Orust szigetet kapesoljdk a
szrazfoldhoz. Igy 1960 éta e szép kirdnduldhelyek autdval is
latogathatok.

A tajékoztaté ugyanakkor ismerteti az 1972-ben elkésziilt 6070
m hosszd Oland-hidat is, amely Oland szigetének forgalmét ve-
zeti at a szarazféldre. A kis fiizet ugyanakkor lgyesen alkalma-
zott reklam is: felhivia a figyelmet, hogy a felsorolt hidakat a
hires svéd betonépitd vdllalat, a SKANSKA CEMENTGJUTERIET
épitette.

Egy masik, 1971. évi bélyegkiadds 55 8rés cimletén ldthatjuk az
Oland-hidat, egy 1973. évi, 70 8rés bélyeg pedig utdnfutés pos-
taautdbuszt dbrazol — a Géllivare-Stora Sjofellet (Nagy Vizesés)
utszakaszon. . Dr. Jasinszky Istvan

Szeretettel koszontjiik a negyedszazados fenndllésé} unneplé
Magyar Bélyeggyiijtok Orszagos Szovetségeét!
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- Az egykori utkaparék mai utdodainak
feladata végiil is ugyanaz, mint korab-
ban volt: a biztonsagos kozlekedés fel-
tételeinek megdrzése. Csak a munka
mas. Ma mar természetes (vagy annak
kellene lennie), hogy az orszigutakon
j6l lathato jelzések irdanyitsak a vezei6-

ket. Ilyen fontos iranyitok a kozutak si-.

nei, a burkolati jelek. A lekopottak pot-
lasa a kozuti igazgatésig allandé fel-
adata

A balesetek, az igynevezett palyaelha-
gyasos szerencsétlenségek elkeriilésere
raktdk ki megyeszerte a ,halszilkax”
tablakat. Ezek Kiilonosen éjszaka tesz-
nek j6 szolgilatot, amikor nemcsak azt
jelzik, hogy egyenesen nem érdemes to-
vabbmenni, hanem azt is, merre ka-
nyarodik az tGt. Ez a tabla is hozzaja-
rult, hogy néhany kanyarban jelento-
sen csokkent a balesetek szama

® ;

[ J

Baratsagos és hasznos otlet: a megye-
székhely hataraban ez a tibla fogadja
az autésokat. A telefonszam feltarcsa-
zasara kiilondsen télen, héfiivas idején
lehet sziikség, hogy megtudhassa az ér-
deklédo, veszélyteleniil folytathatja-e
utjat, példaul a Bakony rengetegén it

(A szerzd felvételei)

A jobb tajékoztatist szolgalé program@
megvaldsulasit tapasztaltuk Székesfe-
hérvarott. A varos minden fontos cso-
mopontjan jelzik, merre talilhatok az
orszagos foutak. A zold mezében eldre-
mutato fehér nyil csak megerdsiti a fel-
s6 tablak mondandéjat: aki a 8-as titra
vagy az MY-es autopalyara igyekszik,
menjen tovabb egyenesen — odaér
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Koszdnjiik a segitséget! v

Most mydron a Balatonon mnyaraltunk. Utkizben, még
Csehszlovakidban kiozlekedési balesetet szenvedtiink, A
kocsisorban 4lltunk, amikor egy autd belénkszaladt.
Autonk sériilése elég nagy volt, de azért folytatni tud-
tuk utunkit.

Budapesien az Allami Biztositénak azonnal jelentet-
tik az esetet, s a karfelvételen hamar taljutottunk.
Amikor a balatoni nyaralasbél visszatértiink, a Bizto-
sitobdl egy ‘javitémiihelybe iranyitottak, ahol 3 nap
alatt kifogastalanul rendbehozidk az auté karosszéria-
jat. Igy @ majdnem wjjavarazsolt Ladaval elindulhat-
tunk hosszi utunkra, haza, az NDK-ba.

Eztton szeretnénk ismét kifejezni halas készdnetiin-
ket Dudds Jo6zsef autbjaviténak, valamint az Allami Biz-
tositéna'k, s ott is elsGsorban Szirtes Gybrgynek az igen

gyors segitségért. ; - A. H. Weigelt és csalidja
Limbach—Oberfrohna NDK

Emlék a hideg napokra

A motorosok tébbségét hosszi kényszerpihenére kény-
szeriti a mind zordabba valé idéjaras. Tavaszig legfel-
jebb csak a motoros emlékek karpétolhatnak a- nyereg-
be szallds elmaraddsiért. Bs taldn ez a felvétel is,
amely még a nydron, kellemes melegben késziilt.

Kristof Laszlo
~ Budapest

Igéz6 kezek

Megalkottédk a modern autékat, ember lépett a Holdra
és mar a Marsra szallds tervién dolgoznak. Feltaldltik
a miianyagot, €s az emberi lelemény ujabb otletekkel
fejleszti tovabb a mar meglevbket, hogy életiinket még
szebbé, kényelmesebbé tegye. Akadnak azonban a ta-
lalmanyok endejében csokevények és vadhajtasok is..

Most esak egyrdl essék sz6. Az auték hatsé ablakaban
sziinet nélkil izg6-mozgo, integets vagy fenyegetd mi-
anyag kezekre gondolok!

De menjiink csak szépen sorjaban! Kezdetben voltak
a szines matricdk, ezek borftottdk el a kocsi hatso,
majd kés6bb oldalsé ablakait is, meggatolva, hogy a

vezetl tajékozédhasson a korilotte kialakult forzg’alom-b

rol.

Az emberi fantdzia Gjabb torzszilotteket hozott a vi-
lagra. A hats6 tivegre tilos kilatasgatlo matricdkat ra-
gasztani, tesznek tehat egyesek a hatsé iilés mogé disz-
parndkat, pettyes labdat vagy habszivacs orias dobé-
kockat (ma is drusitjdk az autéfelszerelési boltokban),
a visszapillantd tiikérre hajasbabat, ami viszont az el6-
retekintést korldtozza.

Hamarosan megsziilettek a bélogaté allatok, allandé
mozgasuk a mogottes koesi vezetbjét is zavarta. Ide so-
rolhatok még a rugén tancold ., marsbébik”, ordégdk is.

Ezek utdn mar nem hidnyzott mds, mint hogy vala-
melyik kiilf6ldi autésturista kocsija hitsé ablakiban
behurcolja hazankba az orokmozgo6 kezet.

Szemifiiles Kkisiparosok rogton felfedezték a kinalkozé

nagy lehet@séget, hiszen el6allitasihoz alig kell anyag
es szakértelem. Tovdbbfejlesztették a nagy talalmanyt,
és feliratokkal d4brakkal é&kesitettiék. Nagy tomegben,
mindenki szaméra elérhet6 25—30 forintos aron elarasz-
tottak termékeikkel a trafikokat, és ma mar minden
harmadik koesi hatsé iivegén ott 1athaté a mozgé te-
nyér. .
Ez a taldlmany arra is j6 lehet, hogy a tobbi autést
is idegesitse, mert automatikusan, szinte hipnotizalva
kénytelenek a tenyérre bamulni, és igy ez a 25 forintos
mitytitke veszélyhelyzetbe sodorhatja ket

A héatsé ablak a forgalom attekintésére szolgal, és
inkébb haszniljuk ki érdemben a mai autékon 1évé,
nagy ablakok adta lehetfségeket. Kamards Liszlé

gépkocsivezetd

Svéd visszhang

Svédorszagh6l érkezett az a levél, amelyhez egy lap-

kivagas is tartozott a legnagyobb autés ajsagbol a -

Motor-bél. Az ottani levelezési rovat kézolte egyik cik-
kiinket, amelyben a malméi renddrség udvarias gesztu-
84t dicsértitk meg,

Egy magyar autés jart a tavoli varosban, és a tilos
helyen varakozott Lad4javal. A rendérik blintetés, szi-
goru felelésségrevonds vagy a kocsi elszallitdsa helyett
udvariasan figyelmeztették az idegen autost: a szélvé-
dére térképet raktak, amelyen jél lathatéan sorakoztak
Malmé parkolShelyei. :

Ezuttal nemesak azért hozakodunk elé a mar egyszer
kozolt cikkel, mert kellemes €rzés, hogy a tavoli or-
szagban is olvassak lapunkat, hanem azért is, hogy
jelezziik: messze a kovetkezé idegenforgalmi idény,
meég van id6, hogy nalunk is elkésziiljenek a térképek.
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emmi
vanvalobb, mondhatna vala-
ki, mint hogy a gépkocsival

sem nyil-

Osszefiiggé kérdésekre az
Auto-Motor szerkesztfsége az
autosok érdekei szerint va-
laszol. Ez a feltételezés in-
dokolt. Jovére lesz harminc
éve, hogy €ls6é szamunk meg-
jelent, s harom évtizedes
munkank tanusitja, hogy la-
punk nemcsak fejlédé fiigg-
vénye volt a hazai motori-
zacionak, hanem szivvel és
értelemmel szolgalé baratja
is. :

Az ligy azonban, amely-
ben most 4llaspontunkat
korvonalazzuk, ennek elle-
nére sem . egyszeri. Mond-
hatjuk, bonyolultabb és ér-
zékenyebb, mint a legkor-
szertibb markatipusok bar-
melyike. Ez természetes. A
tarsadalom dolgai sziikség-
szertien Osszetettek, s az auto
problematikiaja ma mar egész
kozosségiink  érdeklfdésére
tarthat szamot.

Ha folyamataban szemlél-
juk az elmult hasz év moto-
rizacios fejlédésének tarsa-
dalmi  vonatkozdsait, lathat-
juk, hogy a harom évtized
alatt bizonyos kérdéjelek és
elditéletek eltlintek, vagy ép-
pen most vannak homaélyo-
suléban. (Furcsa is lenne,
hogy ma, amikor hatszizezer
ember — és csalddja —
mondhatja magaénak a gép-
kocsit, még mindig divatoz-
na a régi kérdés: — Mibél,
uram, mibdél? — Vagy te-

40

Ezt a cikket az Auto-Motor szerkesztdsége vitaindité irasnak szan-

ja. A gépkocsi koriil meg-megujulé vita — a motorizacié terjedése

kovetkezményeként — mar egész tarsadalmunkat érinti és — ter-

mészetesen — az autésokat elsésorban. Okkal tételezziik fel tehat,
hogy az alabb kifejtett nézetekhez olvaséinknak béven lesz hozza-

fiznivalojuk. Szivesen varjuk, vessziik véleményiiket, észrevételei-

ket, s leveleiket kdvetkezé szamainkban rendszeresen kozdlni ki-

vanjuk.

kintsiik a gépkocsit mint a
rangkérsag kifejezéjét. Egy
orszagban, ahol az autdék sza-
ma a nyolcvanas években az
egymilliét fogja kozeliteni,
egyre nehezebb lesz status-
szimboélumként emlegetni.
Csupan id6 kérdésey és az
auténak eme ellenszenves,
nyelvi ,utanfutéja” teljesen
elenyészik.) :

A régi fesziiltségek és el6-
itéletek azonban 4talakul-
nak, vagy éppen ujak szii-
letnek helyettiik. Ez t6bb vo-
natkozasban  érthetd, hi-
szen a motorizacié foka sem
a régi. S6t, mar maga a fej-
l6dés {iteme is gondokat
okoz, s ezeket az autésok j6l
ismerik: miszaki, kereske-
delmi, ellatdsi, rendészeti,
jogi, egészségiigyi problé-
makrdél van sz6, hogy kozii-
lik csak néhanyat emlit-
siink,

De mindezeken a - gondo-
kon, mnehézségeken tdlme-
néen az autd. koriil allandé
jellegd a vita. Itt hangsa-
lyozottan nem csupén a saj-
toban és egyéb tdjékoztatéd
eszkozokben megjelent, vagy
elhangzott Allasfoglalasokra
gondolunk, hanem azokra a
nézeteltérésekre is, amelye-
ket senki sem tart szdmon,
senki sem jegyez fel, de ame-
lyeknek naponta tandi va-
gyunk. E vitdkban — ecsak-
Ugy, mint a ropke szévalta-
sokban, fliggetleniil attél,
hogy egy-egy adott esetben
kinek van igaza, valahol mé-
lyen szemléletbeli kiilénbo-
z0ségek, tarsadalmi kérdések
fesziilnek.

Igen, az auté6 koziggyé
valt, tobbek kozott azért is,
mert a tobb mint félmillié
autés szamszerlien is tekin-
télyes része a tarsadalom-
nak. Az auté atalakitja az ut-
ca, a varos, az orszag képét,
valtoztatja mindennapjain-
kat, s a kozleked6 emberek

— tehat mi, valamennyien, a
legkiilonb6z6bb viszonylatba
kertulink egymassal. Autos
az autéssal, a tulajdonos a
terhet szallité  pilétaval,
mindketten a mas kozleke-
dési eszkozoket vezetbkkel,
valamennyiiik a gyalogossal
és viszont. Ahany helyzetd
ember, annyiféle érdek. Mi
hozhat ennyi szempontot ko-
z0s nevezdre? Vajon — pél-
daként az autés—gyalogos
vitdt emlitve —, ha a mi tar-
sadalmunk is telitett lesz
autoval, akkor kevesebb lesz
korulotte a gond?

Azoknak az orszagoknak a
példaja, amelyekben a mo-
torizdci6 a miénknél maga-
sabb szintd, sotét jovét josol
ezen a téren. Bizonydra so-
kan lattdk olvaséink koziil
is Az auté cimd, szuggesztiv
hatast olasz filmet, amely
dramai erdével sugallta, hogy
az auté a modern barbarsag
eszkoze, s arra a kérdésre,
milyen ember az autds, a ko-
vetkez6 véalaszt adta: — Si-
varlelkii. Agressziv. Kozds-
ségellenes. Az autds maga a
megtestesiilt, embertelen em-
ber.

Valéban, mi ismeriink
olyan orszagokat — az Egye-
stilt Allamok kozottik is az
els6 +— ahol igen magas
szintl a techmnika, a civiliza-
cié, de amelyeknek tarsadal-
ma beteg és boldogtalan.
Azonban nem az autdé miatt.
Nem a technikai haladas ko-
vetkezményeként. Mert nem
a kocsi sziili az autés prosti-
tdciét, az ember- és bank-
rablast, s a csempészés ,iiz-
letdgat”, hanem a tarsadalmi
rend.

Es ismeriink mas orszigo-
kat, amelyek ugyan még
nem mondhatjak el maguk-
rol, hogy mar megteremtet-
ték a mintatdrsadalmat, s ta-
lan szegényebbek is, mint a
nyugat egyik-masik &llama

— de amelyekben hivatalos
és programszeriien tamoga-
tott torekvés a tarsadalom
kétiranytu  atalakitidsa. Az,
hogy a dolgozé6 ember ne
csak személyi tulajdonaban,
hanem személyes tulajdon-
sagaiban, tehat testileg és
lelkileg egyarant gyarapod-
jék.

Természetesen a mi tarsa-
dalmi rendszeriinkrél van
5z0, és tudjuk, hogy nélunk,
a mi korilményeink kozott
— a gazdasagi alapokra ta-
maszkodva, de azon tul is
néve — az ember bels6 épit-
kezése az a tobblet, amely-
lyel a mi rendszeriink f6lébe
né mas berendezkedésd ko-
zOsségeknek. A mi idedlunk
ugyanis az a kollektiv tarsa-
dalom, amely magas anyagi
és technikai szinten huma-
nizadlja, vagyis az ember
szolgalataba allitja a civili-
zaciés vivmanyokat.

Most kozbeszolhatna vala-
ki. hogy mindez talsagosan
tavoli cél és elvont gondolat-
sor, ahhoz viszonyitva, hogy
ezekben a percekben is az
orszag szamos helyén vitaz-
nak autésok és gyalogosok,
vagy éppen gépkocsik gaz-
dai perlekednek egymassal
valamin. S akit baleset ért,
vagy reggelre Kkilyukasztot-
tak gumijait, nem elégedhet
meg elvi valaszokkal.

Némi megtoldassal igent
mondanank az ilyen kézbe-
vetésre. Egy-egy adott eset-
re, helyzetre vonatkozéan
megvannak a megoldast je-
lent6 médszerek — lehet,
hogy hianyosak, talan nem
mindig elég hatékonysk -——,
amelyekkel eldénthets, hogy
kinek van igaza, ki vétkes,
ki vétlen, s kinek szempontja
kozeliti leginkabb a kozér-
deket. Az azonban, hogy a
kozlekedési erkoles kielégi-
t6-e, vagy sem, egyaltalan



|
g

nem az autéo problémaja.
Nem is csupan az autésoké.
A kozlekedés moralja olyan,
mint a tarsadalomé és ebben
2 vonatkozasban mindegy,
hogy kocsin jar-e valaki,
vagy az apostolok lovan. A
tarsadalom erkolese pedig a
gazdasagi alapoktol, s rajta
fulmenden: att6l a bizonyos
bels6  épitkezéstél is fiigg,
amely szilard értékrendbe
tudja rakni — 6tvozni! — az
anyagi és a szellemi java-
kat. Amely végsé soron ki-
alakitja tulajdonsagainkat,
meghatarozza magatartasun-
kKat, roviden: a tarsadalmi
erkolesot. A tudatdban, ér-
telmében felnétté valé em-
ber szemlélete magaban fog-
lalja a masikhoz fiz6d6, hu-
manus viszonyt is, és példaul
— hogy cikkiink targyanal
maradjunk, — elhatarolja
magat az el6itéletektsl, mert
tudja, hogy az altalanositas
rendszerint a rossz példak-
bol sziiletik, s éppen ezért
igazsagtalan.

A kapitalizmus kezdetén
megesett, hogy elkeseredett
munkdsok szétverték a gé-
peket. De a szervez6dé mun-
kdsosztdly mar tudta, hogy
nem a gépeket kell szétrom-
bolni, hanem a burzsoaziat,
mert csak igy johet létre az
4j anyagi és szellemi ming-
ség lehetGsége a tarsadalom-
ban. Nekiink e lehetéség
megragaddsa és beteljesité-
se nemzedékekre sz616 prog-
ramunk. Az 4j felépitése —
onmagunkban is — hosszi
és kiilonb6z6 eredményd fo-
lyamat, de madris torekedni
feléje: 4lland6é és azonnal
gylimolesoz6 feladatunk.

A kérdbjelek erdeje mar
ma sem takarhatja el el6-
link azt a tényt, hogy a mo-
torizdcié nalunk is a teljes-
ség felé mutat, s aki az auto-
sok helyzetét, tarsadalmi
problémait kérdSjelezi, az
évrél évre mindinkabb az
egész  tarsadalom anyagi,
szellemi és mordlis allapota-
rol kap jelzéseket.

Kozgondolkodasunk mar
ma is egyre jobban megha-
ladottnak tartja azt a_szem-
léletet, amely az autét ille-
t6en az ,egyik oldal — ma-
sik oldal” ellentétparja sze-
rint osztilyoz. Hiszen na-
lunk mar ma sem az a tu-
lajdonképpeni kérdés: mi-
lven ember az autés. Az a
kérdés: milyen az ember,
mint autés? Az a kérdés ma
is, holnap is, hogy milyen
szinten érett, fejlett, kiegyen-
sulyozott a tarsadalom,
amelynek egyként gyerme-
ke autés és gyalogos.

REMENYI JOZSEF
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Kiképzés 5 hénup alatt,
1400 Ft havi munkabér,
nappali tagozat

A jelentkezés feltételei:

budapesti vagy

Pest kornyéki lakdas,
biintetlen eléélet,

a katonai szolgalat letoltése,
altalanos iskolai végzettség
(8 dltaldnos)

A jelentkezés helye:

Budapest IX., Mdridassy u. 5—7.
: személyzeti osztaly

1951 - 1976 naponta 8—16 6rdig
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Miszaki gumidruk, ékszijak és
hajtészijak, munkavédelmi cikkek,
csiszoléaruk

IX,, Ulléi ut 61.

tel.: 318-172. | tel.: 144-460.

Ekszijak és autéabroncs-képenyek,
auté-iiléshuzatok, fejtdmlak
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: Autoabroncs-kdpenyek és tomisk, Miiszaki gumidruk,

= VI, Nagymezs u. 25. uu?é'ubf‘oncs-kapenyek, ékszijak,

ML : hajtészijak 5
= tel.: 118-095. .

e VIil.,, Jozsef krt. 33,

2 tel.: 341-329

&

Vi, Nagymezé u. 21.

Autoabroncs-kdpenyek és tomliok,

VMH]ENY> Ekszijak: autofelszerelési cikkek,
. autds szerszamok
BUOAPEST villnaEsios - AL : XIV., Nagy Lajos kirély atja 140.
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(Bejarat a Maria utcabol) tel.: 831-374.
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Egy tizenkét éves gyakorlatt
autobuszvezetd egy 6,5 mé-
ter széles uttesten, utolsé
forduloként, kb. 40—50 km-
es tempoéban, tompitott fény-
sz6r6t hasznalva, csuklés
gyorsjarati autébusszal egy
hasonlé, rendes jarati auté-
buszt kovetett. A latasi vi-
szonyok korldtozottak, az Gt-
test es6t6l nedves. A vadlott
latta, hogy az elStte haladé
autébusz vezet6je lassitani
kezd, hogy a megalléhelyre
bealljon. O is csGkkentette
kissé a sebességet, de mert
neki a megédlléban nem kel-

lett megéllnia, kb. 20—25
méternyir6l megkezdte az

allo autébusz kerilését —
anélkiil, hogy el6zetesen a
szembejovd forgalomrol meg-
gyBz8dott  volna. Szemben
vele egy Trabant kozeledett
kb. 60 km-es sebességgel.
Amikor a busz attért az ut-
test bal oldalara, a vezetd
meglatta a szemben gyorsan
kozeled6 kocesit, s mivel mar
nem tudott visszatérni a
jobb oldalra, fékezett, a
frontdlis Osszelitkdzést azon-
ban mar nem tudta elkeriil-
ni.

A Trabant vezetéje a ve-
szélyt féktavolsagon beliil,
kb. 40—50 méterrdl észlelte,
de nem fékezett, s valtozat-
lan sebességgel iitkozott az
autébusznak. O is, akarcsak
a mellette iilt egyik utasa —
aki alkoholos &allapotban is
volt — a helyszinen meghalt.
A hatul ult tovabbi két utas
kozlil az egyik, egyéb séri-
lések mellett a jobb szemé-
nek latasat elvesztette, a ma-

sik pedig ugyancsak sulyos,
16bb hoénap alatt gyodgyulé
toréseket szenvedett. A bal-
eset utdn a vadlott tobbszor
és tobb helyen &allt ideg-
gybgykezelés alatt, s a tar-
gyalas idején is betegéllo-
manyban volt.

A Trabantnak az alvaza, a
motor, a karosszéria els6é ré-
sze és a futomil teljes egé-
szében Osszetort. Az autébu-
szon a motorhaztetd, a hité
és az els6 diszlécek ronga-
lodtak meg. =

A baleset helyén féknyom
egyik jarmifit6l sem maradt
héatra.

A védlott nem vitatta fe-
lelésségét. Elismerte mulasz-
tasidt abban, hogy a keriilést
kell6 figyelem nélkiil végez-
te, s arra hivatkozott, hogy
a balesethez hozzajarult a
személygépkocsi vezetdjének
az a mulasztasa is, hogy
semmit nem tett a baleset
kovetkezményeinek csokken-
téséért.

A birésag a vadlott €l6-
adésa és a miiszaki szakértd
véleménye alapjan allapitot-
ta meg a baleset lefolyasat.
A megalléban tartézkodott
autdbusz vezetdje ugyanis az
utasok leszalldsara tigyelt, és
csak az utkozésre figyelt fel.
A Trabant életben maradt

utasai pedig a kocsijuk elo-
zetes haladasdra nézve nem
tudtak felvildgositast adni,
mert az emlékezetilk kiha-
gyott.

A baleseti felelGsséget el-
sésorban a vadlott sulyos
mulasztisa alapozta meg: a
kérdéses vonalon rendszere-
sen kozlekedett, a viszony-
lag szokvanyos és egyszerd
forgalmi helyzetben eldézetes
meggy6z6dés nélkiill kezdte
meg a keriilést. A mandéver
megkezdése utdn azonban az
ilyen jellegli jarmiivel, az al-
kalmazott sebesség mellett
figyelembe véve, hogy
most mar az A4allé6 csuklos
autobusz is akadélyozta —,
nem volt lehetGsége arra,
hogy a Kkeriilést abbahagyija,
és visszatérjen az uttest jobb
oldalara. Ezért  vizsgalni
kellett azt is, nem terhelte-e
a Trabant vezet6jét is el-
haritasi kotelezettség, mert
ha igen, akkor a vadlott su-
lyos kovetkezménnyel jart
szabdlytalansaga kisebbedik,
nem Kkizarolagos.

Kétségtelen, hogy a Tra-
bant vezet6jének — aki gya-
korlott autés volt, s a baleset
idején a vezetésben semmi
sem korlatozta — az auto-
busz szembehaladasat fékta-
volsdgen belil kb, 40—50

méterrél észlelnie kellett. A
muszaki szakérté véleménye
szerint véaltozatlan, kb. 60
km-es, tehat a megengedett
maximalis sebességgel utko-
zott az autébusz elejének.
Az adott forgalmi helyzet-
ben tehat — amikor az &llo
csuklés autébusz mellett egy
masik csuklés autobusz ke-
rult at az uttest bal oldala-
ra — a Trabant vezet6jének,
minthogy a jobbra huzdédas-
ra, illetve jobbra visszatérés-

-re lehetGsége egyik jarmi-

nek sem volt, az elkeriilhe-
tetlen baleset bekovetkezésé-
nek sulyat fékezéssel csok-
kenteni lehetett és - kellett
volna, A fékezés elmarada-
sanak oka nem volt felderit-
het6, azt azonban meg lehe-
tett allapitani, hogy az ilyen
helyzetekben @ szabalyosan
kozlekedé  gépjarmiivezets-
nek kotelessége a baleset
eredményének az adott ko-
rilmények kozott lehetséges

csokkentése — ez esetben a
fékezés.
Az els6dleges mulasztas

természetesen a szabalytalan
keriilés, amelynél az elbzetes
felmérési és meggydz6dési
kotelesség alapvetd biztonsa-
gi kovetelmény.

A birésag, figyelembe vé-
ve a baleset koriilményeit,
valamint a vadlott igen su-
lyos (négygyermekes) csaladi
helyzetét, a jelenlegi egész-
ségi allapotat, blintetlen el6-
életét, a buszvezetdét 2 évi és
6 hoénapi szabadsagvesztésre
itélte, és 4 évre eltiltotta a
jarmilvezetéstol.

DR. IMRE IVAN
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SZERKESZTI: JUHASZ ANDOR

KINAL:

Z 250 TS-hez aramvomalidomot ifj. Toéth Andras (6300 Kalo-
1::msa», Damjanich u. 19.) — Dacia hatséhidat, sebességvaltot, szél-
vedolveget, karosszériaelemet Varadi Istvan (6080 Sgabad§zgl—
las, Bercsenyi ut 12.) — Trabant 500-ast alkatrészként Lérinc
Csaba (4242 Hajduhadhaz, Atlila u. 12.) — Trabant 600 ka-
rosszériat, Warszawa alkatrészeket Hejusz Istvan (2360 Gyal,
Rakoéczi u. 3. — Renault R10 alkatrészeket Balogh Jézsef (3700
Kazincbarcika, Kallai Eva ut 4.) — Wartburg 312 hats6 és oldal
uveget Herczeg Sandor (3100 Salgétarjan, Martos Flora u 17.) —
Skoda Octavia motort és egyéb alkatrészeket Bedi Karoly
(8893 Szentlaszlo, Ady u. 4.) — Wartburg dilést, 165 SR 13 gu-
mitomlét Opel Manta {ilést Horvath Mihaly (1032 Bp., Zapor u.
63.) — Mercedes-Benz 170-V hobbiautét €s BMW EMW 340-2
karosszériat alkatrészekkel Valker Istvan (1202 Bp., L&zar u.
39.) — Renault R10 karosszériat és alkatrészeket Pacher I_{éroly
(3525 Miskolc, Régiposta u. 7.) — Zastava 750 alkatrészeket Fe-
kees Odon (8360 Keszthely, Desk F. u. 53.) = .Wartburg 1000
alkatrészeket Janosy Imrve (1071 Bp., Damjanich u. 27.) —
BMW Ri12 motorkerékpart és BMW R75 alkatrészeket TOth
Laszlé (6600 Szentes, Lenin Gt 12.) — Fiat 128-hoz Boge lepg‘es-
csillapitékat Szabé Ferenc (8174 Balatonkenese, Fé u. 35.) —
Fiat 500-hoz Weber tipo 26 IMB 4 porlasztét Szerb Gyorgy
(5500 Gyoma, Felszabadulas u. 7.) — Pontiac 8 hengeres motort
8 sebességes vaitoval, Chevrolet alkatrészeket Sziatinszky Mxk-_
losné (3000 Hatvan, Mezd Imret ut 15.) — MZ TS 250-hez 17.5
literes muUanyagtartalyt Szebényi Gydrgy (2500 Esztergom.
Arany Janos u. 12.)

KERES:

Hobbimotornak 250—500 cm3-es pégi Nortont ifj. T6th Andréas
(6300 Kalocsa, Damjanich u. 19.) — Volkswagen 1200 h?t'sé ke-
rékagyat Domik Dusanné (7135 Dunaszentgyorgy, Petéti u. 6.)
— Motorosruhat Vadasz Laszlo (8800 Nagykanizsa, Kodaly Zol-
tan u. 1—3.) — Wartburg doénthets iilést Horvéath Mih4ly (1032
Bp.. Zapor u. 63.) — Riga 12 vagy 16 kezelési konyvet Sandor
Janos (5920 Csorvas, Széchenyi u. 7.) — Wartburg 353 jobb els6
sarvéd6 doblemezt Mészaros Istvanné (9545 Janoshaza, Dozsa u.
30.) — CZ 175 Sport és Jawa 05 bal hatso labtartét Apaczeller
Istvan (7150 Bonyhdd, Béke tér 24.) — MZ 125 TS Luxus kpp—
lungbowdent Szurovecz Janos (3200 Gyongyds. Szovetkezeli at
1.) — Régi Auté-Motor ujsagokat Rehik LAszlé (8000 Székesfe-
hérvar, Homoksor 63.) — Velorex indit6dinamét Danda Jo-
zsef (5900 Oroshaza, Kossuth u. 12.) — Liener Gydrgy: Autoti-
pusok 1958 c. kényvet. Lovei Lajos (4027 Debrecen, Domokos
Lajos u. 28.) — Sport MZ 250 TS aramvonalidomot Kovacs Ti-
bor (7695 Mecseknadasd, Rakéezi u. 61.) — Zastava 750 henger-
fejet Tass Béldné (1204 Bp., Eperjes u. 34.) — Ford Escort
1100 lengéscsillapitot, talpas csapszegeket Paluska Janos (3516
Miskole III., Csinos Bertalan ut 10.) — Fiat 850 Sport Coupé-
hoz f¢tengelyt Mihalics Gyula (2800 Tatabanya III., Kinizsi Gt
41.) — Vauxhall Victor szelvédéiiveget Lengyel Imre (6720 Sze-
ged, Bajza u. 2) — Babetta hatsé fékdobot Ko6falvi Taméas
(7144 Decs, F6 ut 25.)

KINAL:

Moszkvics 412 ‘motort Kovacs L&szlé (2085 Pilisvorosvar, Ru-
das L. u. 12, — MZ 250-hez kuplungbcwdent Szurovecz Janos
(3200 Gytngyos, Szovetkezeti ut 1.) — Ford Cortina 1206 alkat-
részeket Ragoncsa Ernd (7630 Pécs. I, Almos u. 1.) — Moszk-
vicshoz 1j alkatrészeket Vigh Jend (8360 Keszthely. Edtvos ut
3.) — Opel Kadett B limousine elsg-hatsé futémiivet Rehak Lasz-
16 (8000 Székesfehérvar, Homoksor 63.) — Ford Taunus alkat-
részeket Tiszttarté6né Bodor Beata (3200 Veszprém. NAarcisz u.
16.) — Lada 1500 karosszérist Berenczky Barna (4030 Debrecen.
Ovoda u. 48.) — Wartburg 900 és MZ 125 alkatrészeket TOré Jo-
zsef (9511 Kemenesmihalyfa, Cser Gt 29.) — Zastava 750 bal eis6
sarvédét dr. Mezei Janos (6400 Kiskunhalas, Arpad u. 27.) —
— DKW F 11 alkatrészeket Bali Karoly (8000 Székesfehérvar,
Zsolt u. 63.) — MoszKkvics 403 alkatrészeket Paluska Janos (3516
Miskole III., Csinos Bertalan 1t 10.) — Zaporozsec hengerfejet,
gylrdket Balint Mikl6s (6031 Laszl6falva, Ifjussag u. 1.) — Ford
Taunus 12, 15 szélvéddiiveget [Szabo Joézsef (3527 Miskole I., Ady
E. u. 14.) — Fiat Balillit hobbiauténak Német Ferenc (2800 Ta-
tabanya, Ifjimunkis ut 2.) — Az Auté-Motor 1961—1976 6Ev-
folyamatait Kapitdny Jézsef (7100 Szekszard, Béri Balogh Adam
u. 37.) — Nagykereki Wartburgot alvazrepedés miatt. Kitiiné
alkatrészekkel dr, Kalm4dn Jozset (6400 Kiskunhalas, Tolbuhin
u. 2.) — Trabant, Moszkvics és Skoda alkatrészeket Bécsy Lasz-
16 (1165 Bp., Matyasfold, Kéarpat u. 8.)

Tovabbra is varjuk leveleiket. Cimiink: Magyar Radié CSUCS-
FORGALOM 1800 Budapest, Brédy Sandor u. 5—7. Telefonszol-
gdlatunk a mifisor ideje alatt: 343-732. X
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By apaley” fiistilgés

Az aldbbiakban . tisztelettel
felsorolok néhanyat azon di-
szitOjelz6k koziil, amelyeket
autdéstarsaim — elrobogvan
mellettem és  boldogtalan
Polski Fiatom mellett — fii-
lembe dudaltak. Bevallom,
6szlil6 hajam néha szinte
langra lobban a voros szé-
gyentél.
»TEVEGANAJASIVA-

TAGBAN” voltam, amikor a
feljebbvalé napokban a ba-

latonalmadi posta el6tt kész- °

séggel atengedtem egy gya-
logost az 6t jogosan megille-
t6 zebran. A mogéttem vesz-
teglé LADA vezet6je tiirel-
metlenil tiulkolt lassitiasom-
ra, majd jobbrél elrobogva
mellettem, odaképte a fent
idézett jelz6t.

L BAKTERIUMTAPLA -
LEK” cimmel illettek a var-
palotai benzinkuttél vagy
szaz méterre, amikor jobbra
kis ivben kanyarodni szan-
dékozva &atengedtem egy ter-
hes kismamat. Mogottem
ugyancsak kanyarodni 6haj-
tott egy stivélvény fiatalem-
ber, de mar nem birta ki-
varni az idé6t, kanyarban el6-
z0tt és sziszegett, meg roho-

&Ott hozza. Hat igy.

H»AFFENEAPOFADAT”
tisztelt meg a székesfehér-
vari Voroshadsereg utjan egy
taxis, amiért jambor szigo-
rusdggal betartottam a va-
rosi forgalomban kételezd 60
km-es sebességet. No, az ter-
meészetes, hogy 6 jelzés nél-
kiil jobbrél el6zott.

»JOSZUSZOGNIUGYE”
megtisztel6 cimet kaptam,
amiért a tabdi féutcan a ki-
felé = hajté sertéskondanak
szabad utat engedtem. Ezt
nem birta szufldval a mo-
gottem toporgé Warszawa
kotakinézetdi iparosa és mi-
utan kiadta diihét, a disznok
k0zé hajtott. Sz6, ami sz6, a
rofik nem nagyon tisztelték
agresszivitdsat. El6ttem meg-
allt, majd lépésben haladta
disznok utan.

2MALESZAJUHULYE-
COKMOK” — ez volt a ci-
mem, amikor a bicskei ha-
laszcsarda parkoléjaban ugy
alltam kézéje két parkold
koesinak, hogy az oldalta-
volsdg mindkét iranyban kb.
héromnegyed méter volt. Ma
sem tudom, hogy a taunu-
szos miért bantott meg héfe-
hér becsiiletemben. Mar oda-
bent lemarhazta ugyanis a
pincért.

,LUKENAZARENUS” vol-
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tam — bar hitemre nézve
6seim akaratdb6l rémai hi-
td lennék — azért, mert a
nagykoruti piros lampa alatt
lefulladt a kocsim és a zold-
re valtva nem tudtam azon-
nal startolni. Szinte langos-
torral vagtak volna héatba a
mogottem dudalé boldogta-
lanok!

»DISZHAZAFI” — no ez
meg micsoda? — kaptam fel
a fejem, amikor véletleniil,
de nem szandékosan egy ka-
pubejaro el6tt alltam meg
egy pillanatra, amig utasom
kiszallt. ,Itt nem szabad
megallni” — {ivoltott ram
egy séargaszini taxis, mivel
6 is ott akart megallni. A
haz gazdija érkezett ugyanis
haza, taxin.

+NOSZTALGIAS APA-
FEJ” — ez volt a legutolso
titulusom, amelyet a viseg-
radi  MUOSZ-iduld  el6tti
parkoléban ragasztott ram
egy kiilfoldre szakadt ha-
zankfia. Eg és f6ld a tanum,
ma sem tudom, mit vétettem
ellene. Hacsak nem azt rét-
ta £61 blnomiil, hogy kiirt-
jelzéssel figyelmeztettem: in-
duldskor,  kikanyarodaskor
hasznalja az indexet. Majd-
nem belémszaladt ugyanis
»rikverccel”,

Sorolndm tovabb, de mi-
nek?

Mert voltam én mar ,»SU-
tyerak”, , gatydsmuki”, 5 li-
liomtipré”, »Plompléomem-
berke”, »anyaszomorité”, sét
»marhajészag” is becses sze-
mélyemben. Mindez azért,
mert hiszem és vallom, hogy
mindaz, ami a Kreszben fog-
laltatik, mindannyiunk java-
ra sziletett. -

Hogy ennyire opportunista
moédon vallok, mindaz talan
feltinhet kedves autéstar-
saimnak. Vajon mit akarez
a ,muki”, hogy ennyire ,al-
kalmazkodik” a rendhez?




2. kesoi keadésrdl” és a gorombiskoddsral

PUSZTA PETER rajzai

Hogy ennyire kedvében jar
a szabalynak? Ez mar szin-
te gyanis! -

No, most jon a meglepe-
tés: az e sorokat ir6 deres-
haja ,apafej’-nek a jogosit-
vanyan ugyanis még alig
szaradt meg a tojashéj, mi-
vel azon vakmeré emberkék
koziill valé, akik élemedett
korban szantak ra magukat,
hogy megszerezzék jogosit-
vanyukat. Kozel a nyugdij-
hatarhoz, vagy mar azon is
tul autévezetést tanulni —
ez mar szenilitis. Ezt és igy,
nyiltan vagy burkoltan téb-
ben kifejezésre is juttattak e
rémiszt6 tett elkdvetdjének
fiille hallatara.

Szenilitds jele valoban?
Vagy a tételes jogszabalyaink
altal megengedett honpolgari
jog megnyilvinuldsa? Be-
széljink réla. -

Kinek szabad szép hazank-
ban gépkocsit vezetni?

Akinek érvényes jogosit-
vanya van.

beszélek arrél a keserves
négy honaprol, amig a gya-
korlati vizsgaig eljutottam.

Azt allitani ugyanis, hogy
ez az ut nem volt keserves,
képmutaté hazugsig lenne.
Aki végigesinilta, az tudja,
igazan, mit is kell az em-
bernek at- meg atélnie, mi-
kor még adlmaban is arra riad
fel, hogy az angyalok susog-
jék a fiilébe: , kuplung-fék,
kuplung-fék.” Csuti Laci ba-
ratom és szakoktatéom a meg-
mondhatéja, hanyszor duru-
zsolta 6 a fillembe ezeket a
varazsszavakat, amikor ,csak
4gy” valtottam sebességet,
vagy amikor harmadikbdl
negyedik helyett hatrame-
netbe kapcsoltam. Volt am
ott fogak csikorgatisa!

Nem ment, az istennek se
ment. Mar-mar azon a pon-
ton voltam, hogy hiilyegye-
reknek képzeltem magamat.
Kiilonosen amikor talalkoz-
tam egy olyan iskolatarsam-
mal, aki a nyolcosztilyos

Kinek lehet érvényes jo-
gositvanya?

AKi a megfeleld szakvizs-
gat letette és orvosi alkal-
massagat igazolta. Es biinte-
t6jogilag nem esik kifogas
ala.

Akkor hat?

Mi igazolja, mi szavatolja
azt, hogy egy tizen- vagy hu-
szonvalahany éves ifja job-
ban, elérelatébban vezet,
mint egy o6tven- vagy hat-
vanvalahany éves? A jogo-
sitvdnyon ott az orvosi al-
kalmassag igazoldsa. Es azon-
kiviill a feltételezett énkont-
roll, hogy az illet6 idés hon-
polgar (szellemi-fizikai)
alkatilag alkalmasnak érzi-e
magat ra, hogy volanhoz il-
jon.

Az ég 6vjon attél, hogy a
gépkocsivezetésben valami-
lyen formaban nemzedéki
problémat kutassak. Inkabb

gimnaziumot tizennégy év
alatt végezte el, és mikor
bemutatta Mercedesét, valo-
saggal a foldig siillyedtem
pironkodasomban. Es akkor
arra a pogany hitre jutottam,
hogy én sem vagyok alabb-
valo!

De bizony kozben tortént
egy és mas. Nevezetesen,

amikor a huszadik gyakor- -

lati 6ra utan olyba véltem,
hogy osszeomlott folottem a
magas €ég. Megirtam a le-
mond6 levelet, kozélvén a
tanfolyam vezetdjével, hogy
én bizony tdjara sem me-
gyek ezentil az iskolanak.
Végre is van az embernek
onkritikaja. Szerencsére elfe-
lejtettem a levelet postara
adni és mire ez mégis beko-
vetkezett volna, Kkitisztult a
fejem. Kitisztult annal is in-
kabb, mert szamos bardtom
kozolte: 06k is szakasztott
igy wvoltak, a huszadik 6ra

tajan jott a mélypont, ami-
kor radobbentek, hogy tu-
lajdonképpen nem tudnak
semmit. Ekkor léptem én a
gorog histéria nagy alakja-
nak, Démosthenésnek a
nyomdokéaba.

Tudjuk, Démosthenés a vi-
lag legnagyobb szénoka volt.
Fiatal koriban dadogott, de
allitélag kijart a tengerpart-
ra, kavicsot tett a nyelve

ményeket — magam valasz-
szam meg, még akkor is, ha
cserébe olyan megtiszteld ci-
meket vignak -a fejemhez,
amelyekért hellyel-kozzel
biintetés jarna, ha perre men-
ne a dolog.

Es sohasem valaszolok ha-
sonldan. Csendes mosoly, —
ennyi ugye elég egy-egy
futébetyarnak?

Négy hoénapig nyaggattam
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ala, s igy tanult meg — iszo-
nyatos gyotrodések kozott —
szonokolni. Tand ninecs 13,
mennyit kinlédott és szen-
vedett. De — gy6zott.

Az én tanum kinlédasaim-
ra és szenvedéseimre
Csuti Laszlg, akit én a szak-

oktaték egyik legjobbjanak -

tartok ma is. AKi ugyanis a
kezd6 vezet6k gyotrodéses
igyekezetét az o6véhez ha-
sonlé tlirelemmel elviseli, és
segiti Oket, az csak j6 szak-
ember és j6 pedagogus le-
het. ‘ 3

A vilagért sem tagadom
ugyanis, hogy a motorikus
érdeklédés és az ember ref-
lexvilaga fiatal koraban 1é-
nyegesen jobb, mint azévek
multdval. De éppen — ami
elény egyrészt, hatrany lehet
mas vonatkozasban.

Higgyék el nekem, hogy
igy van.

Mert hogy én az el6bb fel-
sorolt diszit6jelzoket kaptam
felajzott autés tarsaimtol, an-
nak tulajdonithat6, hogy a
kozlekedési szabalyokat min-
dig és mindenkor igyekszem
betartani. Ez pedig nem min-
dig van inyére azoknak, akik
a szazhusz-szaznegyven ki-
lométerrel kacérkodnak. Ka-
cérkodjon a jéfene, nekem
elég sokkal kevesebb. Jogom
van hozza, hogy a sebessé-
get — alaposan és megfon-

toltan mérlegelve a koriil-

a Skoda tankocsit. Es a vé-

gén — elsé nekirugaszke-
dasra — 33 ponttal levizs-
gaztam. Egyiitt olyan fiatal
kurzustarsammal, aki mar
negyedszer ment neki a vizs-
ganak.

Manapsag — egyéves jo-
gositvannyal a zsebemben és
hat évtizeddel a hatam mo-
g0tt — ugy vezetek, ahogy
azt a ,nagykonyv’ el6irja.
Es mert mindig minden sza-
balyt betartok, gorombasa-
gokat, titulusokat kapok cse-
rébe. Ezeken én csak neve-
tek és mivel hajdanvalo fia-
tal Gajsagiré koromban ma-
gyar szakos tanarként is dol-
goztam, .a csalafinta kifeje-
zéseket Dbeirom gylijtemé-
nyembe. Tulajdonképpen ha-
las is vagyok azoknak, akik
aj szavakkal ajandékoznak
meg.

Csupan egyet nem értek.

A legtobb kocsi ablakéban
ott diszeleg a felhivas: , LE-
GYUNK BARATOK A KOZ-
LEKEDESBEN!” Es a kocsi
vezetbje mestere a kozleke-
dési durvasadgoknak. Nem
volna vajon céliranyosabb,
ha azt hirdetnénk: LE-
GYUNK ELLENSEGEK A
KOZLEKEDESBEN!’ Akkor
mindenki az ellenkezdjét
tenné ennek is. Baratok len-
nénk — o6regek és fiatalok
egyarant.

BALOGH JOZSEF
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A szovjét motorkeiékpérsipur legkeresettebb tipusai
hazankban: a Riga 16 és Verhovina 6. Mindkét tipus
eréforrasa azonos, a strapabiré S 57 forgatja a hat-

56 kereket. -
Most a motortérpe — mint mar arrél hirt adtunk —
finomitasokon esett at. A kényelem és a megbizhato-
sGg szempontjai vezérelték a szovjet tervezoket, ami-
kor a nehézkesebben haszndlhaté peddl feladatkdrét
a berigékarra és a funkciojat sokkal jobban ellato
fékpedalra biztak. Ez a kialakitas igen jol harmonizal
a véazakkal — kiilondsen a sportosabb kialakitash
Verhovindgéval. A berigékar, a labtarté és a fékpedal
egyiittese ugyanis a motorkerékpar-jelleget erdsiti.
Ha mdr a szerény teljesitményt a Kresz eldirasai
megkévetelik, a gyar legaldbb o motorok megjeleni-
tésében iparkodik djat hozni. Es valéban, a mokick-

- jelleg tobb erdt sugall.




lengyelorszugbun ismét le(ﬂ

o MOTORKEREKPAR

A felszabadulds utdni években hosszd

id6n keresztiil a kétkerekiiek ural-
kodtak a lengyel utakon. Az orszig:-
nak t6bb motorkerékpargyara volt,

melyek évi kapacitdsa elérte a 150
ezer darabot. Még 1970-ben majdnem
1,8 milli6 motorkerékpart tartottak
nyilvan, azaz haromszor annyit, mint
személyautoét.

Aztan a Fiat-gyartas kezdetevel ke-
vesebb motorkerékpar keriilt a piac-
ra — 1972-ben alig valamivel 63 ezer
£616tt volt az tijonnan gyartott motor-
kerékparok szama. Oka ennek az is,
hogy a meglevé motorkerékpargya-
rakat Atalakitottdk az - autégyarak
‘eanyvallalataivd, tovabba csékkent
az igény a kétkereklek irant. fgy az-
tan, 1975-ben el6szor, tobb autdé — te-
heraut6, autébusz — futott a lengyel
utakon, mint motor.

A kétkerekti azonban még nem
vesztette el az autéval folytatott ver-
senyt. Az utébbi években ismét kere-
sett cikk lett a motorkerékpar, és a
gvarak ennek megfeleléen uj tipuso-
kat gorditettek ki. :

A swidniki Kozlekedési Eszkozok
Gyara — amely vilagszerte tokéletes

- helikoptereirél ismert — 1975 éta fu-
ioszalagon gvartja a kétkerekieket.
A gyar termelése 1976-ban mar meg-
&ozelitette a 100 ezres darabszamot.
A WSK jelenleg tobb 125-6s és 175-6s
iipust is gyart. Az utébbi évek legna-
Zvobb sligere a madarnevekre keresz-
feli motorkerékpar-sorozat. Ezek: a
' Dudek és a Kobuz — 175 kem-es mo-
torral szerelve, illetve a 125 kcm-es
Bak és Lelek.

A Dudek ujvonald motorkerékpar.
Magas a kormdanya, allithaté az iilé-
se. Formas Ulzemanyagtartilyan irat-
©s szerszamtarté kapott helyet. A biz-
lonsagrél iranyjelz6 lampa és stop-
l&mpa gondoskodik. Sulya 115 kg, te-
Berbirdsa 180 kg, teljesitménye 14 LE,
agyobb sebessége 105 km/6, ben-
sintankja 10,5 1, fogyasztdsa 3,8 1/100
&m. A kisebb Lelek is sportos kiil-
lemi jarmi. Miszaki adatai persze
rényebbek. A 7,3 LE-s motor 80
/6-s sebességre elég. Fogyaszidsa
1100 km.

Interpress, Varsé

Ime a Lelek. Figyelemremélté a szépmivii elsé villa és a terepezést megengedd
nagy hasmagassag ? g

kiilonbozteti meg Gket

A Bak a Lelek 1kertostvere — ugyszolvan csak a mellsé sarvédo
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Ha egy szerkezet igazan jol sike-
rilt, akkor az fittyet hanyhat a '
divatra. Itt van példaul a Suzuki
GT 750, amely mar évek ota
tartia magat, pedig kapott ez
mdr — a gyaran belil is — né-
_hdny kemény ellenfelet. (Példaul
a dupla ohc-vezérlésl, négyhen-
geres Suzuki GS 750-est, nem is
sz6lva a Wankel-motorral meg-
hajtott Suzuki GS 5—Rotaryrol.

Joggal kérdezi a motort szere-
té6 olvasé, miért gyartanak egy
markdn beliill azonos hengertir-
tartalmd és teljesitményd két- és
négyiitem{ motort, méghozza az
elébbit vizhitéssel. Nos, itt ta-
lalhaté a ,titok’ egyik nyitja,
ugyanis az a vizképeny, amely a
hengereket boritja, nem is any-
nyira termikus feladatot old meg,
mint inkdbb az lizemi zajok cs6k=
kentését szolgdlja — eredmény-
nyel.

A nemzetkdzi motorkerékpar-
ipar legerésebb kétlitem( termé-
ke a GT 750, a halk SzellSkis-
asszony, amelynek haromhenge-
res motorja (3 X 70 X 64 mm =
733 kem) 63 léerét ad le 6500
fordulaton. Mindehhez hdrom
Mikuni-porlasztora van sziiksé-
ge. Mind a kenéolajat, mind a
hGtévizet egy-egy szivattyd tartja
mozgdsban. A 253 kilés surrand

rakéta végsebessége 190 km's.
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yors egymasutanban ujabb két futamot bo-
nyolitottak le a szocialista orszigok BBXK
versenysorozatanak korgyorsasigi agaban és
a mindent eldont6 bulgariai forduld el6tt —
akarcsak az elmult évben — ismét magyar
versenyz8k szereplése jelenti a szenzaci6t.
Pontosabban: tavaly ilyenkor Gadl Pdl Aallt
az Osszetett sorrend elSkel6 3. helyén, most
pedig Szebényi Ldszlo, megel6zve a gyorsasa-
gi sportban jéval jartasabb tucatny1 szovjet,
csehszlovak, NDK-beli sportolot és jocskan
lehagyva a vellink egyiitt még csak kisérlete-
z6 bolgarokat!

A csehszlovakiai Mostban a borus id6 és a
Tv szines helyszini kézvetitése ellenére leg-
aldbb 20 ezer néz6 oOvezte a varost atszeld
sztrada keresztez6dése koriil kacifantosan ki-
jelolt palyat. A hdrom gydari Skoda szokdso-
san nyomaszté folényén mar kissé unatkozéd
szurkoldkat ezuttal a libereci Zdenek Vojtech
attrakciéja villanyozta fel. A 27 éves, sz6v6-
gépekkel foglalkoz6 mérnsk autéja ugyan-
olyan gyors, mint a boleslavi trojkaé és min-
dig ott ,utazik” a gyariak nyakan. Most vi-
szont egy vakmerd el6zésnél két szovjet Ladat
elsodorva a depo el6tti palankon csattant a
fekete Skoda és csak alaposan meggytir6dve
eredhetett az élboly nyomaba Kaprazatos l-
dozés utdn hamarosan be is érte a kocogassal
éppen nem vadolhaté gyari profikat . .

Gaal Ladajaban 10 kér utan elfogytak a
vadonatuj angol fékbetétek, mig Nagy Andrds
sarga tengeralattjaréja”, a Skoda fél kor utan
»vizes” lett, igy a legjobb eredményt az egyre
‘gyorsabb Szebényi érte -el ragyogé 7. helyezé-
sével, Gadl pedig a fék nélkiili autéval is a
9. helyre futott be!

Autosaink szép Sikere;
a BBK-futamokon

Szebenyl Laszlo

Egy hét utan a'lengyelorszigi Torun repiil6-
terén talalkozott a tarka nemzetkézi tarsasag,
és ismét nem volt kétség afelél, hogy Old-
rich Brunclik nyeri g versenyt az egyik 130
16erés gyari Skodan, 4m arra senki nem szé-
mitott, hogy Gaal a verhetetlen csehszlova-
kok és a gydri Ladan versenyzé szoviet Vale-
rij Vaisvilla mogott az 5. helyen fog vegezm
Magyar autés még nem aratott ilyen szép si-
kert a BBK palyaversenyein, s ezt csapatunk
oridsi meglepetésre kiharcolt 2. helyre kere-
kitette ki Szebényi 7., valamint Nagy 11. he-
lyezésével !

-e -§
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‘legmarkéansabb

MINICROSS VACOTT

Es az AM-kupakat ezittal is az abonyiak vitték haza

Ar tObbszor emlitettiik, de
nem gy6zziik hangsilyoz-
ni, hogy a minicross szél-
sebesen fejlédé sportag. A

Vaci DCM SE rendezte, Auté—
Motor kupés idényziré verseny
mind kiizdelmében, mind rende-
zésében bebizonyitotta, hogy az
egykori, szedett-vedett motorosok-
bol a sok verseny mindségi gar-
dat nevel. A szeniorokhoz hason-
léan méar itt is kinbéttek a sport
egyéniségei, és
a rendezdgarda tovabbképzésének,
illetve az MIMSZ bir6i tamogata-
sanak koszonhetfen a versenyek
zokken6mentesen, forgatékényv
szerint peregnek.

A verseny a 125/B-sek futama-
val kezd6dott, Taldn ez a leg-
fejléd6bb kategéria, és ez érthetd
is, hiszen ebb6l keriil a legjobb
hat a nagyok, a 125/A-sok kozé.
A Replilégépes Szolgédlat minicsa-
pata mar régoéta sok borsot tor
a nagyobb legénységek orra ala.
Most is az 6 kivalosaguk, Pekker
Lajos aratott kétfutamos gy6zel-
met, miutdn a 7. helyrél meg-
l6dulva ellenfeleit rendre meg-
el6zte, hogy végiil 10 masodperces
elénnyel robbanjon keresztiil a
célvonalon.

A 125[A-sok futamkezdései pa-
rézs harcokban zajlottak. Bittera
Endre nagyszeri rajtokkal ruk-
kolt ki, és a papai Szics Istvdn is
ott 6rl6dott a véci Cservendk Pé-
terrel és a legesélyesebb abonyi

Szabd Joézseffel egyiitt az élboly
malmaban. Bittera tiszavirag éle-
ta kiralysagat a hengerlé motoro-
z4sarol ismert Szabé vette el, mig
? masodik helyre Szilics zarkézott
el

Az 50 kcm-es kategéria ver-
senvz6i — a kezdethez képest —
osszehasonlithatatlanul izmosabb
motorokon jelentek meg. Sajnala-
tos médon a mezdény kétfutamos
gy6ztesének igérkezd vaci Nemecz
Ldszlé mindkét futamban mar-
mar a gyozelem eiétt esett Kki.
Végiil az egyenletesen, ésszerfien
motorozé Lovas Jdnos léphetett
fel a dobogé legmagasabb fokéara.

Az Auté6—Motor Kupat mind-
két kategéridban — immar ma-
sodszor —- a fegyelmezett, jol fel-
készitett Abonyi Mechanikai Mii-
vek SE csapata nyerte el. .

— espé —

EREDMENYEK, 50 kem: 1. Lovas Ja-
nos, Téry Odén SK — 2. Hervath G.,
Kupi Sagvari SE — 3. Vincze G., Abo-
nyi MMSE — 4. Borbély J., Kupi
Sagv. SE — 5. Bodai T., Papai Tovall
— 6. Korbély M., Abonyi MMSE —
125/B kat.: 1. Pekker Lajos, MEM
Rep. Szolg. — 2. Kosaras J., Abonyi
MMSE — 3. Nyakas L., Szekszardi
Szov. SK — 4. Szabé F,, — 5. Balassi
J. — 6, Urban P. (mind Abonyi MMSE)
— 125/A Kkat.: 1. Szabé J6zsef, Abonyi
MMSE — 2. Szics L., Papai Tovall —
3. Bittera E., Vaci DCM — 4. Egedi L.
— 5. Egedi J. (mind Abonyi MMSE)
— 6. Cservendk P., Vaci DCM.
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Van valamelyes alapja annak a megal-
lapitasnak, amely szerint a motorkerék-
par- és az autoversenyzok korunk gla-
didtorai; a legjobbak hire-neve valoban
bejarja a motorositott vilagunkat. (Ez
pedig nemcsaok a mulandé dicsGséget
jelenti, hanem a nemkevésbé bizonyta-
lan jovéjlii gazdagsagot is.)

A béles ember egyiket sem irigyli~
ezektél a keménykotésl, bator ferfiak-
tol, hiszen valamennyien tudva tudjc’lk.A
hogy minden rajtjuk egyben utolsé dt-
juk is lehet. Pedig ma mér nemcsak a
versenypalydk vonalvezetése, biztonsdgi
berendezései, mozgokérhdaz, a verseny
idején a palya felett keringé helikopter
vigydzza a versenyzd testi épségét, ha-
nem a tiizéllé alséruhdzat, a majdnem-
versenyautora, illetve gyors motorkerék-
parra szerelt kiildnleges tiizoltoberende-
zés is az 6 eéletitket ‘menti. ..

Mindezek ellenére a tragédia bekd-
vetkezhet.

Egy olasz fotoriponternek sikeriilt meg-
orokitenie Cecotto szerencsés kimenate-
i ,lobogé” bukasat harom képben.
Elétte szaguldo sporttarsanak motorja
langesovat hiuzva maga utan kicsuszott,
majd Cecotto Yamahaja is lefekiidt és
langot fogott. Mindkét versenyzd épség-
ben megmenekiilt.

A felsé kép az Egyesiilt Allamok
egyik legismertebb palyajén, a hires
Daytonan  késziilt, amelyen, ugyan- .
csak szerencsével hatdros modon meg-
menekiilt a tiizlovas motoros.
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Diapozitiv szamdra j6I bevalt szines fordités film
— nappali és villanéfénynél
— magas szinbrillancia, természethG szinek
— Kkivale szintisztasdig és képélesség
— a megviligitds eréssége azonos a 18 DIN/50 ASA
45 GOST filmekével. -
Az UT 18 az el6hivas utdn azonnal vetitheto diapozitivet ad.
Az NDK Kkivadlé terméke.
Exportér: Chemie-Export-Import Volkseigener
Aussenhandelsbetrieb
der Deutschen Demokratischen Republik
1055 Berlin, Storkower Sir. 133.
e, Telex: Berlin ¢112171 AHBC DD
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Idealis iddjarasi korilmé-
nyek koz6tt 60000 néz6 iz-
gulta végig a Forma 750-es
VB holland futamat.

Bar Steve Baker mar jéval
a verseny el6tt az év — egye-
16re még korona mnélkili —
uralkoddja wvolt, ennek elle-
nere egyenrangu félként ke-
zelte alattvaléit”’, nem ve-
szitette el kilizd6kedvét. Mind-
két futamban vérre mend
kiizdelem alakult ki kozte és
az olaszok feltorekv6 remény-
sége, Marco Lucchinelli ko-
z0ott. Az els6 felvonas az ame-
rikai Baker gy6zelmével vég-
z6dott, harmadiknak a fran-
cia Sarron 16tt at a célon.

Az el6z6 napi edzésen a

francia Pons és a spanyol
Palomo bukott. Ponst kuics-
csonttorése, a sértetlen Palo-
mot pedig Osszetért motorja
akadalyozta a tovabbi sze-
replésben.

A mésodik futamban Ba-
ker ismét uralkodoéi stilusban
és korrekorddal koptatta a
betont, mig Lucchinelli az 6
légbrvényében utazott. Mind-
ez addig tartott, mig a ,ki-
raly” motorja az utolsé csepp
benzint ki nem hérpintette
a tankbdl, a célegyenesben.
Baker igy méasodiknak wvitor-
lazott a célba. Kozben Cecot-
to is kiallt tankolni, de nagw
nyomasd toltéesévének zaro-
szelepe elromlott, s mint ha-

7

talmas benzinszokékit lo-
csolta a motort és venezuelai
gazdajat. Cecotto mondta:
,,Felelbtlenség lett volna foly-
tatnom a wversenyt. Néha a
motor adja fel, méha a box-
felszerélés, és ez mind része
a versenynek”. : S

A verseny gyé6ztese Lucchi-

nelli boldogan mondta:
yHazardiroztunk, mikor a
tankolds neélkiili befejezés

mellett dontottiink. Mi nem
tudtuk, vajon wugyanezt te-
szi-e Baker is. O rdfizetett —
elhagyta a szerencse.”

Es mit mondott Baker?

»Az ember mem mnyerhet
mindig. A mi csapatunknak

nem kellett a szerencse
mi mdr gy6bztiink. Jollehet
én nyerni akartam, és mem
adtam el a versenyt, nem
volt értelme bdarmit is koc-
kdztatni”.

EREDMENYEK : 1. M.
Lucchinelli, I — 2. S. Baker,
USA — 3. C. Sarron, F — 4. G.
Agostini, I — 5. B. Dulmen,
NL — 6. K. Ballington, . SA
(mind Yamaha)

A VB ALLASA: vilagbajnok:
Steve Baker, 109 pont — 2.
Sarron, 44 — 3. Lucchinelli,
40 — 4. H. Rigal, MC 31 —
5. Agostini, 30 — 6. K. Ro-
berts, USA 27 pont.

14. SAN MARTINO DI

Botrany a rajt el6tt és kinos
taktikdzds a célban — igy
jellemezhetnénk tavirati sti-
lusban az olaszok négyes
szorzoju EB-futamat. ,Mind-
Ossze” annyi tortént, hogy a
rend6rség a rajt el6tti napon
visszavonta az Utvonalenge-
délyt, mert nem latta bizto-
sitottnak a gyorsasagikat az
utak mentén taborozd szaz-
ezer néz6 miatt. gy 24 6ra
késéssel megkezdédhetett a
nagy show. A csemegét a
nyvugatnémet Walter RGhrl
Jjelentette, aki immar egy 300
16erés Porsche Carreraval
nevezett, azzal a cseppet sem

titkolt szandékkal, hogy vég-
re elkapja Sandro Munari
grabancat. No de az olaszok
sem estek a fejukre, és tgy
mentették meg versenyzéji-
ket a nagyon is valészind ki-
nos meglepetéstol, hogy
gyorsan felajanlottak Walter-
nek egy gyari Fiat Abarth
Mirafiorit. Ez a gép ,csak”
215 léerés ugyebar, Munari
Stratos-a pedig 280 csikét
rejtegetett a motorhdzban. A
nyakigldb bajor csodagyerek
gondolkodas nélkiill bepat-
tant a kék-sarga Abarthba
és minden edzés nélkiil szo-
rongatla Munarit, hirneves

CASTROZZA RALLYE

markatarsat, Maurizio Veri-
nit pedig sztradahosszal ver-
te. Persze az olaszoknak ez
sem nagyon tetszett és szo-
késos modszeriikkel Verinit
is kihuztdk a csdvabdl: az
utolsé  gyorsasagi rajtnal
Roholt csak 8 perccel kés6bb
engedtiék elindulni, ennyi
volt ugyanis az elénye... A
sok mesterkedés eredménye,
hogy a kecske is jollakott
(nem esett csorba a gyéri
»menékon” hazdjukban), de
a kaposzta is megmaradt.

‘Tatrai Béla

VEGEREDMENY :

1 Munari / Sodano, I (Lancia)
2.13°16; — 2. Pregliasco / Reisoli,
I (Lancia) 2.14’22; — 3. Verini /
Scabini, I 2.23°57; — 4. Réhrl /
Geistdorfer, D 2.24°06; — 5. .,To-
ny’’ /Mannini, I (mind Abarth)
2.24’12; — 6. Fernandez / Formo-
so, E' (Ford) 2.25°00; — 6, Taufer
/ Sartoretto, I (Porsche) 2.25'36

AZ EB ALLASA a 29.
utin:

futam

1. Darniche 460; — 2. Vatanen
180; — 3. Fernandez 129; — 4,
Brookes 120; — 5. Coleman 115;
— 6. Verini 113... 26. Ferjancz
59 pont
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gyibajnoksag és a két-

futamos gyorsasagi mo-
torkerékpar bajnoksag utol-
s6 fordul6jat az Interag—
Shell Autésport Szakosztalya
a BHSE anyagi tamogatisa-
val rendezte meg. Az els6
versenyrendezds szakosztaly
a visegradi oOrokséghez, a
megszokott rendezési gyenge-
ségekhez mérten, szépen de-
buitalt.

A verseny rangjat, értékét
csak kiilon emelte, hogy
hosszii évek Ota elGszor be-
lép6dijat szedtek, és mint az
varhaté volt a nézék nem

n- négyfutamos autés he-

ijedtek meg -— senki sem
fordult vissza. Nagyszerd

pszicholégiai fegyvernek bi-
zonyult a rendezék Shell-ko-
ponyegbe btjtatasa. Az egy-
séges formaruha tiszteletet
parancsolt, és ez jol latszott
a néz6k elhelyezkedésérdl. Az
imitt-amott kifeszitett szala-
gok, kotelek pedig, ha mem
is szilardsagukkal, de ott 1é-
tiikkel mutattédk, hogy med-
dig merészkedjenek a né-
z6k. Kilon dicséret illeti a
MEM Repiilégépes Szolgala-
tat. mert két radidskoesival
és tobb kis kézi ado-vevovel
— tarsadalmi munkaban —

gondoskodott a radidkapcso-
latrol. A félelektromos,
nyomtatés idémérés az ered-
ményeket tette elfogadhatod-
va., Végs6soron csak az egész
palyara kiterjed6 hangositas
hidnyzott.

A verseny egy meghaté fi-
gyelmességgel kezdddott. A
mnemrég elhunyt Cserkuti
Ldszl6 kategériabajnoki aut6-
ja a megemlékezés koszori-
javal, feldiszitve futott el6-
sz6r végig a palyan.

A versenyt a motorosok el-
s6 embere, Drapdl nyitotta
mieg. Az érdekes almat-a-
kortével dsszehasonlitds sze-
rint, a két- és négylabiak
legjobb idejével, mint egy 16-
vedék cikkézott a célig. A
maéasodik legjobb motoros id6t
Vlaszati, a harmadikat, Ju"os
futotta.

Az autdsok utébbi szerep-
lése alapjén aligha hihette
barki is, hogy Kiss Dezsé
megverhet6. Bs mit tesz is-
ten Cserkiti a kis 1300-assal

négy szazad masodperccel el- -

huzott az els6 futamban. Az
ismétlésre Do6di a kihivast ko-
molyan vette, és a ,,menny-
asszonyi tuhas” Alpine-t 2
(1) masodperccel korabban
blokkoltatta. Cserkuti Ocsi az
NSU teljes loer6allomanyat

ZarasVisegradon

A 250-es specidl kategoria orszagos bajnoka: Juhes Arpad

kiszipolyozva szazadra elsd
futamidejét futotta. A kicsit
formdajan alul szereplé Toth
Jdnos, sajnos, nem sz61t bele
az abszolut els6 helyért folyo
versengésbe.

—espé—

KATEGORIAGYQOZTESEK, Mo-
torkerékparok, 250-es speciilgé-

pek: Drapil Janos, BHSE (Ya-
maha) 4°29.39 — 250-es Kozuti gé-
pek: Szabé Janes, ZM (P—21)
5°05.69 — Ladak: G4l Istvdn, Bp.
Voldn — 600 kem: Morvai Laszlo,
Bp. Volan (Steyer-Puch) — 1000
kem: Kardos Lajos, Pécsi Volan
(Wartburg) — 1300 kem: Cser-
kiti Jozsef, Interag-Shell (NSU)
4°37.56 — 1600 kem: Gaal Pal, Bp.
Voldn (Vaz 2101) — 1600 kem fe-
lett: Kiss Dezsé, Bp. Volan (Re-
nault Alpine) 4°35.63.

. miatt

IX.INT.TATRA RALLYE

Nem mindennapi ‘meglepetésrol gon-
doskodott a magyar szakszervezetés a
BBK 5. forduléjanak szamité6 cseh-
szlovakiai versenyen: a varakozason
fellil j6l szerepld valogatottunk eddig
SBrzése céljabol a csapatot nem kisebb
névvel eréGsitették meg, mint Ferjincz
Attildval. Ez ugyan O6nmagaban még
nem nagy szenzacié, hiszen sokszoros
bainokunk éveken keresztil kiizdott a
kupaért, de mint ismeretes, idén mar
csak szocialista orszagban gyartott
gépkoesival lehet rajthoz 4allni. Mar-
pedig Ferjancz, ha j6l szadmolunk,
csaknem 10 éve Kkizarélag Renault-
val versenyez ... Ugye, most mar ért-
hetd, hogy miért is jelentett megle-
petést Ferjdnczék nevezése?! Bizony
azért, mert ezlttal nem a megszokott
Gordinivel utaztak Popradra, hanem
ecv sebtiben ,.feliavitott” — Ladaval!

Sajnos. a rendelkezésre 4all6 igen
rovid idé alatt nem sikeriilt kiilono-
sebb trikkét becsempészni a szine
postaauténak csufolt Ladaba,
amely egyébként klubtarsat, Kovdcs
Ldszlot szolgalta beecsiilettel az idei
évadban, csupan-a futomi kényesebb
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alkatrészeit cserélték ki, a Michelin-
gumikat szerelték at a Lada-kerék-
tarcsdkra és Fadldes Jozsef . kajakos”
masinajat épitették be kolesonképpen.

,Ulne csak egyszer Ferjincz egy
Zsiguliba, és tgy mutatnd meg, hogy
mit tud” — hej, de sokszor hallottuk
ezt a rosszmaju soéhaijt szurkoléktol,
versenyzoktSl egyarant. akik azt hi-
szik, hogy .Ferjancz titka a Gordini-
ben és nem Kkivételes tehetségében,
vezetdi tudasaban rejlik... Az elsé
gyorsasagik utdn csupan két gyari
Skoda tudta megel6zni, 6 viszont
siman maga méogé utasitotta a féltu-
catnyi tovabbi Skoda 130 RS-t, a leg-
gyorsabb Lada-pilétdnak ismert szov-

+ jet Stasis Brundzdt, az olasz tuningo-

lasu Ladaval félelmetesen autézé bol-
gar Petkovot, a teljes BBK-mezény
mellett rajthoz allt svéd, nyugatné-
met, osztrak, luxemburgi versenyzok-
rél nem is beszélve. Az 5. gyorsasagin
azonban egy meghibdsodott fékesé
miatt vége szakadt a sziporkazé el6-
adasnak. : !

Ugyanezen a gyorsasagin csuszott egy
fanak a Garay/Barabds kett6s, ugy,

hogy a megmaradt 3 kocsink legény-
ségének kellett a csapat becsiiletét
megvédeni. 4 Simor/Pdnics dud a t6-
lik megszokott higgadt autézassal
aylitott ujabb értékes pontokat a 16.
helyezés révén; a Hidegh/Csabai paros
28. helyvezésében a cserére szorult hat-
s6 futémd volt a ludas; a Dudds/Né-
methy paros pedig azért lett 24., mert
utkozben elfogyctt a benzinjik. ..

A versenyt egyébként a favorit
Blahna/Hlavka és Havel/Wohanka pa-
rosok kiesése utdn a Kwaizar/Kotek
kettés nyerte, természetesen egy
makkegészségesen ,,énekl6” gyari Sko-
daval.

— e —s
VEGEREDMENY :

1. Xvaizar 'Keotek, CS 13 758: — 2. Sedivy/Ja-
necek, CS (mind Skoda) 13 983; — 3. Brun-

dza’Brum, SU (Lada) 14407; — 4. Pavlik/
Gottfried, CS (Skoda) 14615; — 5. Vuko-
vich/Moskovskih, SU (Lada) 14706: — 6.

Petkov/Gurlev, BG (Lada) 15583 ...
A BBK ALLASA 5 FUTAM UTAN:
i. Blahna 196: 2. Petkov, 160; 3. Havel 135:
4. Pavlik 127: 5. Ksiazkiewicz 123: 6. Slavov
122; 7. Sedivy 116; 8. Simor és Radecki 115 . . .



ANDREW FRANKL:
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felvonasban

Szerepk’ik Enzo Ferrari, Niki Lauda
es egy olasz ligyvéd. A drama Modena-
ban, Olaszorszagban zajlik le. Az asz-
talna.l a 80 éves Enzo Ferrari. Mogotte
az ligyvéd.

Kopognak. Belép \lel Lauda, a Fer-
rari-csapat tagja:

— Tiszteletem.

— Joénapot, Lauda ar. Uljon le.

— Ko0sz6nom, nem maradok soka.

— Uljén csak le. Hol is van az a
szerz0dés? — Ferrari felemeli a kezét,
az lgyvéd atnyujta a szerzédést, ame-

Széval, Lauda dr, mennyir6l van sz6?

En kilépek.

— Jo, jo, fiam, széval nem elég az a
200 ezer dollar? Mennyire gondolt?

— Kérem szépen, nem tetszett jol
hallani. En csak elkdszonni jottem.

— J6, fiam, akkor legyen 300 ezer.
Irja ala és el van intézve.

— Nem tetszik érteni. En valéban
nem alkudni jottem. Nagyon koszo-
nom a négy évet, a két vildgbajnoksa-
got, és a sok tapasztalatot. J6 napot
kivanok. — Meghajol, kinyitja az ajtét
es tavozik.

>k

Ez valéban igy tortént. Enzo Ferrari
nem hilt Laudanak, mert 6t még soha
senki sem hagyta ott. A Ferrari-pilo-
idk vagy balesetet szenvedtek, vagy,
ha nem voltak sikeresek, megkaptak
- az utilaput. A csapat torténetében ez
az elsé eset, hogy valaki, akit a Com-
. mandatore meg akart tartani, vette a

kalapjat, és tavozott. Mint azéta koz-

fudomést, a Brabham-csapatba. Nem

a Martini-Brabhamrél van sz6, ha-

nem a Parmalat-Brabhamrél. A Mar-

fini, az italgyar nem akart 1 millié
t dollarral beszallni, a Parmalat nevii
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Autds szinjaték

lyen csak az 0Osszeg mines kitoltve. —

— Nem pénz kérdése ez, Ferrari ur.’

Lauda jovore 1-es lesz megint

olasz tej-, kakad- és sajtgyar viszont
1,2 millié dollart adott. Hogy legyen
mit Laudanak a tejbe apritani.

— Mieért :hdgyta ott tehdt Lauda
Ferrariékat? Mit akar meég elérni?

— Azt a napot akarom megérni —
valaszolja a kérdésre —, amikor az aj
Alfa-Brabhamben elmegyek a Ferra-
rik mellett és élen maradok a verseny
végéig! Az sem zavar, hogy Ferrari
judasnak, arulénak nevezett. & most
mérges ram, és azt mondja, hogy tébb
tucat Lauda van a vildgon. Ha annyi
van, akkor nem értem, miért olyan
mérges? Elég volt a sok askalédasbol.
Az igazi autéversenyz6 olyan, mint egy
koncertzongorista. Csak akkor tud to-
kéletesen jatszani, ha koncert el6tt
nyugton hagyjak, és maga a zongora is
tokéletes. Ferrariéknil minden volt,
csak nyugalom nem.

En csak olyan dolgokat esindlok —
folytatja Lauda —, amiket élvezek. A
Ferrari-csapatot nem é&lveztem, elég
volt. Az 0j csapatban, remélem, tobb
lesz a békesség. Nekem nem létkér-
dés az autéversenyzés, ha egy nap ugy
érzem, hogy elég volt, felakasztom a
sisakot a falra és kész. Egészen az utol-
80 percig nem tudtam eldonteni, hogy
Brabhamhez menjek-e, vagy pedig
honfitdrsamhoz, Walter Wolfhoz.

— Az 1977-es vildgbajnoksdig meny-
nyit koszonhet Louddnak és mennyit
Ferrarinak? :

— Az majd eldél a vallatisnal. Ha
jovoére az Gj piléta a Ferrariban gyor-
sabb, mint én, akkor megvan a valasz,
és ha én leszek a gyorsabb az 4j ko-
csimban, akkor szintén.

— A ‘balesete szemmmel ldathatélag
mdr a maulté. Végiil is mi tértént Ja-
pdnban tavaly 6sszel?

— Nem voltam hajland6 lehetetlen

kortulmények kozott vezetni. Amikor
bementem a depoba, azt mondta For-
ghieri, a csapatfénék, hogy mondjam
azt: a motor robbant le. En nem va-
gyok hazug, és inkdbb megmondtam,
hogy én dontottem a kiallas mellett.

— Mondtak errél wvalamit az ola-
szok a csapaton beliil?

— Csak a hatam mogott, Az érde-
kes az, hogy ha Hunt kerékcseréje ot
masodperccel tovabb tart, akkor én
‘vagyok a vilaghajnok, és mindenki azt
mondta volna, milyen okos fiu ez a
Lauda.

— A felesége
minderrél?

— O tisztdban volt azzal, hogy Lauda
ur nem tisztvisels, hanem Grand Prix-
piléta, tehat nem wvoltak illGzi6i, ami-
kor hozzam jott.

— Mi az, amit Lauda tud és taldn
egy-két mdsik versenyz6 nem? Mi
Lauda titka?

— A titok az auté kifejlesztésében
van. Nines jo és rossz versenyauto,
mindegyik atlagos. Sok ezer kilométe-
res probalads utan lesz csak egy jo
versenyauto nyeréképes. Ez az, amihez
én talan tobbet értek, mint masok. Va-
lami, amiben nem hiszek, az a Grand
Prix-versenyz6k konyve.- A cime: 500
kifogas. (Ez persze tréfa, ilyen konyv
nincs.) Még oda se ért a rakéta a vé-
dbsavba, maris azon tbépreng a ver-
senyz6, hogy milyen kifogdssal megy
majd vissza a depéba. Legyen rossz
megint a lengéscsillapitd, vagy legyen
ez alkalommal egy lasst defekt? Ha
én torom ossze a kocsimat, azt mindig
bevallom. Mint példaul a monzai ed-
zésen.

— Sok sikert az 1j csapatban!

— Koszonom. A ,,vallatasmal” min-
den el fog délni.

hogyan wvélekedik
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ALBENA 1977:

2 g r |
Az ismert bulgariai fiirdéhely egyre
csalokabba valé id8jarasa ezittal ke-
gyes volt a Béke és Baritsag Kupa
dont6 futamara Osszesereglett gyorsa-
sagi versenyzfkhoz, valamint a tébb
tizezer nézéhoz. A Szebényi, Gadl és
Nagy Andrds Gsszeallitasban szerepld
magyar csapat szimdara donté jelen-
téségli volt a futam. Itt délhetett el
ugyanis, hogy sikeriil-e megel6zniink
az eddigi futamok alapjan mindéssze
4 ponttal elSttiink 4ll6 bolgar csapa-
tot, és kivivni az elSkel6nek szamito
harmadik helyet a csapatversenyben.
Mar az edzésen nyilvanval volt, hogy
a harom gyari Skod4nak, de még a
negyedik ,,privat” Skoda 130 RS-nek
sincs ellenfele a mezényben. Mintegy
8—9 masodperccel gyorsabb kériddket
futottak, s csupidn mnagyon magas
hangon éneklé kipufogécsdviitket mu-
tattak a mogottik egyre tavolabb
igyekv6é, am ugyancsak igen gyors
Laddk vezetSinek. Fiaink derekasan
tartottdk magukat és a Skodak utin
haladé boly elején helyezkedtek el.
Nagy csata eldszele érz6dott... Az es-
ti zsilirin ugyancsak derekasan helyt-

allé Mester Istvdn csapatvezetd a .

sportdiplomécia legfinomabb eszkozeit

»bevetve” elérte, hogy a két eléfu-
tamb6l 4ll6 és a legjobb bolgar ver-
senyzékkel is feltoltétt eléversenyben
csapatunk tagjai az o6ket megilletd
rajthelyekre keriiltek. Ezt Szebényi és
Gaal az eléfutamukban elé@t negye-
dik helyekkel halilta meg. Nagy And-
1ds valamivel hatrdbb, am ugyancsak
kedvezé helyzetb8l rajtolhatott.

A dontét Oriasi érdeklédés eldzte
meg. Ezuttal Mildn Zsidnek jutott a
babér, &m Brunslik és Enge 130 RS-ei
szorosan mogotte vijjogtak 4t a célvo-
nalon. Ezutdn a szoviet Vaisvila
és Zamiszlov kovetkeztek, majd na-
gyot dobbant a sziviink, mikor Szebé-
nyi és Gaal egymast kovetve, a tak-
tikai megbeszélés szerint autézva, a
hatodik és hetedik helyen fejezték be
a 14 koros versenyt. Ezutan lazas sza-
molgatas kovetkezett, majd a kis ma-
gyar csapat tagjai boldogan raztik
meg egymds kezét. Az ezittal gazhu-
zalszakadas miatt kidllt Nagy Andrds
hidnyzé pontjainak ellenére a csapat-
verseny harmadik helye a miénk
lett! A parddésan megrendezett ‘esti
dijkiosztén az éves értékelés harma-
dik helyéért jar6é csapatdijat is atve-

harmadik helyen!

hettiik. Az egyéni értékelés ugyan-
csak nagy magyar sikert hozott. A
végs6 sorrend: a Béke és Baratsag
Kupa A—2 osztdlyanak gybztese
Brundslik, masodik helyezettje Zsid
(mindketten a félelmetes gyari Skoda-
kon), harmadik a szovjet Vaisvila ra-
gyogban elGkészitett Lada gépkocsi-
jéan, majd az 6tédik és hatodik helyet
Szebényi és Gadl foglalja el! Ilyen
nagy sikert a magyar csapat elészor
ért el
Ugyancsak kemény csatit hozott a
B—8 (Forma Easter) versenyz6k kiiz-
delme. A dont6 futamot az egyik né-
met versenyzd sajndlatos kicsiszasa,
és tobb nézb sériilése miatt a terve-
zett 14 kor helyett a tizedikben fél-
beszakitottdk. Az igy kialakult ered-
mények alapjan Lim gy6zott, az 6t
szorosan koveto Jilek és Cerva el6tt.
A csapatversenyt ugyancsak a cseh-
szlovakok nyerték. Az 1977. évi Béke
¢és Baratsig Kupa B-—8-as mezdnyé-
nek legjobbja Jilek, méasodik Lim és
harmadik Cerva. A c¢sapatversenyt a
szovjet csapat €l6tt 1977-ben végered-
ményben ugyancsak a _csehszlovakok
nyerték meg.
SZASZVARI JOZSEF
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II. nap — AZ ISZAPFURDO .

NAPJA. Az erdei, hegyi csapés
mellett sietve keresett fotoallast
a krénikas, mert alant mar hal-
latszottak a mérges motorhan-
gok, aztdn a mély keréknyomok ko-
zotti, mallott gylir6dés pupjain feltlin-
tek a ,,mivészek”. Akik nem kapkod-
tdk le a gazt, azok wvoltak a nemzeti
csapat tagjai, a tobbiek bizony-bizony
gyakorta zartdk le a ,.csapot”.

A kovetkez6 idGellen6rzé alloméas
villafyorajaval szemkozt egy falusi is-
kola apraja-nagyja a pedagégusok ve-
zetésével iitemes ,,C-S-S-R-do-to-ho”
piztatassal fogadtdk a menetlevél-be-
lyegzésre odaérkezd csehszlovak ver-
senyz6ket (ezen a mapon persze elma-
radt a didkok feleltetése). Az dllomas
valamiféle kirakodovasarhoz volt ha-
sonlé; a kiilonféle gydrak, Kklubok,
nemzetek felzaszlézott és mindenféle
jo falatokkal, htsitékkel megrakott
kocsival vartak faradtnak tné tagjai-
kat. Persze, gondoltak a motorokra is,
az tzemanyagon kiviil a lancapolashoz
sziikséges kendszerek, ligyes permet-
sz6ro palackok szolgaltak a paripdk
karbantartasara (amelyek bizony ala-
posan raszolgaltak minderre). Egyik-
masik versenyzét izomserkenté spray-
vel orvendeztette meg a csapatorvos.
De t6bb saros, csapzott csapattag ,,ko-
szonés nélkiil” suhant el az Aallomas
elétt, mert késésben volt, és csak a
bélyegzéoratol fordult vissza.

Domaniza nevét sokaig megérzik az
-52. Hatnapos résztvevdi. Ez az ingova-
nyos Tész egy erdei ,at” vége. Es a
szemben levé dombon, mint egy lela-
tén, szorongott a tomeg, Itt is elvalt az
ocsu a buzdtdl, Szinte hihetetlen, hogy
a trophysok — ha szabad azt monda-
ni — elegansan keltek 4t ezen a sza-

kaszon, amely a kés6bbiek folyaman -

iszaptengerré valt.
Szegény kanadaiak, csapatuk fele

ROZSA GYORGY:

mar a kiesettek listdajara kertilt. Hat-
ranyuk szinte megpecsételte sorsukat.
- Részeredmények: a Trophy osztaly-
ban 1. CS, 89 — 2. D, 107 — 3. I, 108
— 4. DDR, 325 — 5. USA, 547 — 6.
NL, 756 — 7. B, 802 — 8. F, 6.022 —
9. A, 15.816 — 10. CH, 17478 — 11, S,
30.633 — 12. SF, 30.754 — 13. GB,
31.402 — 14. CN, 94.253 — Eziist Ser-
leg: 1.1 —2. D — 3. DDR — 4. CS —
5 E—6 PL —7CN.—8 S — 9.
CH — 10. NL — 11. F — 12. USA —
13. A — 14, SF — 15. AUS.

Naponta kétszer keriilt sor a fényso-
rompés idémérésre Povazskd Bystrica
egyik lezart utcajan. A tav 200 méter
és a szazadmdisodpercek novelték a
versenyzd, illetve a csapat osszpont-
szamat. Itt éppen a Jawa-csapat egyik
tagja, Chovancik Jozef véarja a rajt-
: jelet

(A szerzd felvételei)
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A TIII.nap — AZ OLASZ KATASZT-
ROFA NAPJA. Azza]l valik gyantissa
a kroénikas, hogy emlékezetfrissité
jegyzeteket készit az ellen6rzo alloma-
son, és azoknak, akiknek vaj van a fe-
jilkon, stgva-bugva GOsszebujnak, tes-
tilkkel takargatva motorjan dolgozé
versenyzjiiket. Akkor még nem tudta

. a Krénikds, hogy az olasz csapat egyik

erdssége, Luigi Petrogalli idegen segit-
séget vett igénybe, azaz kint az ufon
szerszamot kapott, és vett at a KTM-
je lancanak szereléséhez. Ha ez bizo-
nyithaté, akkor bizony ,defektet” kap
az azzuriak gybzelemre esélyes csa-
pata.

Erdekes, hogy a kozlekedésre vonat-
koz6 versenyszabalyokat senki sem
tartja be. (Pedig a kiirds szerint a
Kresz mindenkire kotelez6) Amde
az utvonal mentén intézkeds rendorok,
katonak nemcsak biztositottak a ver-
senyz6k szabad utjat, hanem gyorsité
jelzésekkel is biztattdk o6ket a még
gyorsabb tempora. Eltek is ezzel a ke-
ménykotési fiuk, akiknek szama a tav
felénél 242-re apadt, azaz 71 volt a ki-
esettek szama. :

(Este aztan parazs jelenetekre keriilt
sor az olasz tdborban. Farrioli Arnal-
do, a KTM olaszorszagi képviselje az
olasz nemzeti csapat anyagi tamasza,
igazsigtalannak tartotta a nemzetkozi

_ zsiri itéletét, mely Petrogallit kizarta

a versenybdl, és ezért visszavonla a
KTM-eken indult csapatot, amelynek
egyik tagja, Alessandro Gritti, az olasz
Eurépa-bajnok, arra kért engedélyt,
hogy mint hibapont nélkiili, egyénileg
folytathassa a versenyt. Amde Arnal-
do nem adta oda a motort. A nemzeti
csapat masnap elutazott. Igy kevere-
dett Ossze igazsagtalanul az tlizleti ér-
dek a sportbecsiilettel.)

Eredmény: 1.- CS, 112 — 2. D, 196
— 3. DDR, 469 — 4. NL, 1.068 — 5.
B, 3.386 — 6. F, 9.581 — 7. USA, 16.017

— 8 A, 31.363 — 9. S, 60.826 — 10. GB,
61.657 — 11. CH, 62.773 — 12. SF,
75969 — 13. I, 90.108 — 14. GN,
156.293 — Eziist Serleg: 1. D — 2. I
— 3.CS — 4 ON — 5. DDR — 6. S
— 7 PL—8 E—9.CH —10. F —
11. NL. — 12. A — 13. USA — 14. SF
— 15. AUS.

A IV. nap — A FELLELEGZES
NAPJA. Az olasz iigy hullamai tovabb
fodrozodtak. A 14 tagh zsiri partat-
lansagahoz nem fért kétség. A szocia-
lista orszagokat csupan a csehszlovak
Jan Krivka és az NDK-beli Alfred
Hartmann képviselte. Egy bizonyos, az
elsé harom csapat kissé fellélegzett a
titkos favorit, az ‘olasz kivaldsa utdn.
Ki érti a kozonséget? Erejét nem ki-
mélve eljoitek a Ritke mevid helység
hatardba, hogy karorvendjenek. Vagy
minek lehet mevezni azt az emberi
tulajdonségot, amely a mdasok kinlé-
dasanak szemlélédésében fejez6dik ki?
A latvany helye egy olyan keskeny,
kanyargés horhos, amelyben esak itt-
ott fér el egymas mellett két motor.
De csak azért aligha kapaszkodott vol-
na az fiszapos szikldkra a kiilonféle
nacidkbdl osszever6dott nézbsereg. (A
nagy estzések idején ebben a sziklas
vagatban zubog le a viz az erd6 bori-
totta hegyrél) A sikos szikldkon még
gyalogszerrel sem konnyld a tovabb-

‘jutds... Aztdn mit sem ér a legerd-

sebb motor, az okos fej, ha az ember
elétt egy-két versenyzotars, beékeldd-
ve a szikldk ko6zé, szorosan elzdrja a
tovabbjutas lehetéségét. Amde a klasz-
szisok, ha nem is konnyedén, de meg-
birkéztak a sziklafolyosdéval, ha mas-
ként nem, az oldalfalon motoroztak

tovabb. Az egyszerl, sima bajnokok,

verejtékezve, imadkozva vagy €éppen
konnyeket hullajtva birkéztak a pusz-
ta létikért, illetve a kijutasért, a fa-

lakrél elhangzé tandcsadasok arada-

tabol.

6 nap Motorkerekpar-ol




Zayhan

Ugye, emlékszik még a kedves olva-
s6 a Rotter névre? O 4llt be egy 175-6s
Zindappal az NSZK Trophy-csapatba,
a labtoréses Biise helyére. Nos, Rottert
sem keriilte el a balszerencse, motor-
janalk fétengelye megszorult, és ez csa-
patdnak napi 15 000 biintet6pontot je-
lentett.

Amde a nagy versenynek még nin-
csen vége. — Korai lenne az 6rom
barki részér6l is — Aallapitotta meg a
sajtokozpont vezetbje, Miroslav Ebr,
pragai testvérlapunk, a Svet Motoru
fészerkesztoje.

A Sesztidenni ideje alaift nemecsak a
falvak-varosok lakéi szokiak meg a
zajos-szagulds motorkerékparokat, ha-
nem a faluvégeken famyazs ludak sem
riadoztak. Képiinkin a lemgyel csapat
egyik tagja .ezyemsilyosza™ Simson-

/
Naponta tobbszor is ilyen és ehhez ha-
sonlé fiirdéalkalom kinalkozott

Eredmény: 1. CS, 149 — 2. DDR, 607
— 3. NL, 1427 — 4. B, 4023 — 5. F,
11.335 — 6. D, 15.219 — 7. USA, 33.645
— 8. A, 47.800 — 9. CH, 79.852 — 10.
S, 91.202 — 11, GB, 91954 — 12. SF,
121.129 — 13. I, 210.057 — 14. CN,
220.159 — Eziist Serleg: 1. D — 2. CS
— 3. DDR — 4 PL: — 5.1 — 6. CN —
78S—8 E—9 CH — 10. F — 11.
A — 12. USA — 13. SF — 14. NL —
15. AUS.

Az V. nap — AZ OROM NAPJA.
A kedves olvasé bizonyara emlékszik
még Franta Stastny els6napi nyilatko-
zatara. Nos, az éjszaka nagy égzengés
kozott megnyiltak az égi csapok, le-
hetett tehat oriilni, d&mbar egy kis
urém is vegyult ebbe mert tegnap
este a zsiiri a szaraz utv»onalkra terve-
zett szlkebb , A” idGegységet irta el6
az V. napra. Ez tehat azt jelentette,
hogy a szakasz-id6ket senki sem tud-
ta betartani g sikosséd vialt terepen.
{Tegnapig 6 versenyz6t szallitott a he-
likopter a koérhdzba, kiziilitk mar csak
kett6é szorul apolasra.)

Jellemz6 az alapos igénybevételre,
hogy az Eziist Serleg-csapatok kozott
vezeté NSZK négyesfogatnak a fele
hullott el. Buktak a versenyz6k, és mo-
torjaik hasznalhatatlannd valtak. Pe-
dig, tessék elhinni, ezek a német ver-
senyz6k az €lvonalbol valék voltak.
Ezen az egy napon 113 (!) versenyzd
akasztotta szégre a sisakjat.

Eredmény: 1. CS, 1559 — 2. DDR,
2.142 — 3. D, 31.694 — 4. NL, 56.313 —
5. B, 67.797 — 6. USA, 68.011 — 7. F,
101335 — 8 A, 125925 — 9. GB,
154.158 — 10. S, 168.269 — 11. CH,
169.852 — 12, SF, 199.037 — 13. I,
300.057 — 14. CN, 310.156 — Eziist
Serleg: 1. DDR — 2. CS — 3. PL. — 4.
D—5CN—61—17F—8 CH—
9.S — 10. E — 11. USA — 12. SF —
13. A — 14. NL. — 15, AUS.

A VI. nap — A SIKER NAPJA, Er-
16l csak annyit, hogy az elindult 14
nemzet csapatabodl, teljes létszammal
mindossze kett 6 érte el a célt. A vi-
lagbajnokka lett csehszlovak és a ma-
sik helyre érkez8, csupa fiatalbdl &ll6
NDK-csapat dicsekedhetett ezzel. A si-
ker dupla volt, hiszen az Eziist Serleg
is a vendéglvétéké lett. (A klubesapa-
ok dijat is a hazaiak nyerték el)
Meglepetésrél a lengyelek gondoskod-
tak, akik a Simson gyartol koleson-
kapott motorokkal a harmadik helyen
végeztek az Eziist Serlegért vivott
versenyben. Kiilon kell sz6lni az USA
nemzeti csapatarél, amely most barat-
kozik ezzel a sportaggal, és 4. lett.

A célba ért 94 versenyz6bsl arany-
érmet kapott 40, eziistot 29, bronzot 25.

VEGEREDMENY: Trohpy: 1. CS, 1.630
— 2 DDR, 2428 — 3. D, 46717 — 4.
USA, 98.905 — 5. NL, 103.054 — 6. D,
143.747 — 7. F, 191.335 — 8. A, 201.311
— 9. GB, 214.739 — 10. S, 258.269 —
11. CH, 259.852 — 12. SF, 274.395 —
13. I, 390.057 — 14. CN, 400.156 —
Eziist Serleg: 1. CS — 2. DDR — 3. PL:
4 D—5 CN—6.1—17F—38.CH
— 9. S — 10. USA — 11. E — 12. SF
— 13. A — 14. NL. — 15. AUS.
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VIZSZINTES: 1. Jétanics minden gépkoesi-
vezeté szamara (Folytatas a fiiggoleges 18.
szam alatt.) 13. A zsirbontdsnél nyert folyé-
kony, nyers olajsav. 14. Maganszam. 18 Kcs-
rész. ¥k Lada autok betijelzése. 19. Ragesalo
alllat. “20. Végtelen jel! 21. A Szovjetunio
egyik népe. 23. Fiigg. 25. Csaladtag. 27. Német
allamférfi volt (1826—1890) Johann. 28. Ked-
velt keleti étel (rizses diriihus). 30. Beethoven
szilévarosa az NSZK-ban. 31. Amin:
ugandai allamfs. 3% Tiszta, nyilt. 34. T6 —
németiil, 85. Tantal vegyjele. 36. Helyiérdekid
vasit. 38. S. U. 39. Becézett néi név. 40. Kird-
lyi szék. 42. Rizs — franciaul. 44. Korhazi
osztaly. 467 Kozépen nyujt! 48, Férfinév. 50.
Rorman§kerék. 51. Ebben a keresztrejtvény-
ben is szerepel j6 néhany. 32. Autémarka, 5
Néi émekhang. 3¥. A mohamedanok szent
konyve. p8. W. D. O. 57. Datumrag. 59. oros"z
helyeslés. G Telek egynemi betdi. 61. Elsé—
osztalyu sru jelzése. 6# Fojté szagi, merge-
26 gaz. §%. Ostoba. 66. Mint a 35. sz. alatti. §.
Kivalé magyar iré volt (1825—1904). 68, Nem
hianyozhat a gépkocsi ecsomagtartdjabol €z
sem. gl. Ez tilos a kijeldlt gyalogos-atkels-
nelyen és kozvetleniil a kijeldlt gyalogos-
AtkelShely el6tt. =

FUGGOLEGES: ¢, Egy NSU autétipus betl-
jelzése. 3. A gépkocsi fontos szerkezeti €ele-
me. 4. Kedves, driga —+~ angolul. 5. Ennyi
mezényjatékos szerepel: egy labdarugoé-csa~
patban. 6. Gordg fosztéképzd. 7. Himfy név-
jele. 8 I. Z. H. 9. Ismert szinészné (Mariann).
10. Elhajit. 11. Gordg betd. gr A gyar sze-
rint ennyi az uj 105 S tipusu Skoda gépko-
csik iizemanyag-fogyasztisa 100 kilométeren.
. Egy vilaghiri Forma—Il-es autéversenyzd.
. A Zeltwegben rendezett Forma—l-es ver-
seny ausztral gybztese (Alan). 22. Itt fordult
meg! 23. Hervé operett cime. 24. KettCzdtt
{ibahang. 26. Gorog sziget. 28. Aprd. 29. Pe-
csét. 32. Tréfa. 33. KonnyezS. 36. V. A. 37
Igy, tgy — németiil. 34, Ilyen szal is a szal-
ma. ;! Gy6zott. 48. Hivatal. 44. Kigyofajta.
45, Szemmel érzékel. 47, Nagyon nem szere-
tett, 48. Eur6pa-bajnok motorcsénak-verseny-
z6. M. Kicsinyité képz6. 51. Eszaki férfinév.
53. Csehorszagi szarmazasu osztrak kolté volt
(Rainer Maria). 55. Idegen férfinév. 58.
Gaszparjan: hires érmény énekesnd. 59. Fér-
finév. 62, Cigarettamarka. 63, Verssorok 0sz-
szecsengése. H4. D. E. N. 65. ...-Azsia. gT.
J. M. §4. Erdei vad. 70. Kot6szo.
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Bekiildendd: a vizszintes 1. és fiiggdleges 18.. valamint a fiiggé és 48. s
sorok megfojtese, ggoleg s gobleges 12. és 48. sz.
A helyes megfejtést bekiild6k kozott tiz forintos ka rvasarlasi ANy
or L ] Z iz 50 forintos kényvvassarlasi utalvanyt
ggkijld}fsi hataridé: november 12.
Imink: Auté-Motor Koézdnségszolgdlata, 1428 Budapest, Pf
A megfejtést nyilt Ilevelezc”)lapgn kérjliik bekiildeni. e 2
A 18. szam keresztrejtvényének megfejtése: a kézlekedési A i

. 3 1 2 ooe ckedés % -
denki betartsa és lelkiismeretesen alkalmazza. LAty

50 forintos konyvvAsarldsi utalvanyt nyertek: Rézsa Gyula i & =
keﬂu. 9., Jakap Barnabds, 8808 Nagykanizsa, Zrinyi u. 200:, Tétglfxlgg;?sgﬁgai\lggg—
§c_5f?d,’ Af_[unkacsy u. 11., dr. Csonka Gyula, 2300 Rackeve, Kastélykert 2., Balogh
.aszlo, 5125 P’usztamonostqr, Zrinyi u. 8., Kantor Egon, 1039 Kolesey u. 1.. Dii{u
Olga, 1118 Iglé u. 19.. Szabo Odén, 1023 Urdémi u. 24. IL. 2.. Boros Ferenc, 1222 Ga-
dl?li l{;iegc;’ Patakfalvi Gabor, 1157 ErdSkeriilé ut 29. A nyvereményeket posi:én Kiild-
Bl =38

Talélia ki eee

...mi az a valami, amit a képen 1at.
Aki valaszt tud adni arra is, melyik
autotipus belsejében késziilt ez a fel-
vétel, nagyobb eséllyel palyazhat a
Shell—Interag 100 forintos benzinutal-
vanyara és a hat jutalomkényv vala-
melyikére. A megfejtéseket nyilt leve-
lezélapon november 12-ig kérjiik szer-
kesztoéségiink cimére (1966 Pf. 223.) el-
kiildeni.

60

a féutvonalon marad.

zinutalvanyat Nagy Miklés

ka u. 8/a.) cimére postazzuk.

A 18-as szam feladvanyara azok va-
laszoltak helyesen, akik — a kozleke-
dési tabldk alapjan — felismerték,
hogy a Taunus és a tehertaxi egyarant
els6bbségadasra kotelezett Uitrdl érke-
zett, igy kozotiliik a jobbkéz-szabaly
donti el az athaladas sorrendjét. A
Wartburg sem szabélytalankodik, ha
a tehertaxi el6tt megy el, hiszen végig.

Az Interag—Shell 100 forintos ben-

Bpest, Folyondar u. 22. IV. ép.) nyerte,
a konyvjutalmakat pedig Darabos Mi-
hdlyné (2400 Dunaujvaros, Martino-
vies ut 16.), Varge Joézsef (6000 Kecs-
kemét, Borostyan u. 8.), Foldesi Rozsa
(6800 Hodmezbvasarhely, Posztos u. 3.),
Knyazoriczky Mihdly (2660 Balassa~
gyarmat, Lenin ltp. 2. ép.), Kovdcs
Ldszléné (1195 Bpest, Arpad u. 27.) és
Veréb Zsuzsanna (3000 Hatvan, Mun-
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A gépkocsivess

igy sz6l a m

— Mennyi s

‘te sem eléz &l

Egy részeg to; ol

t6 egy literrel 13 kilométert is megtesz, én pe-

dig hdrom literrel sem vagyok képes dtmennia
isik Sireiien®
k

A vizsgin megkérdezik a leendd gépkocsiveze-
tot: soroljon fel néhany folyékony fitSanya-
got: ®

— Rum, bor, sor, palinka, konyak . ..

*

Kérdi a vasérukereskedd:
— Mondja, asszonyom,
kilo acélgyapottal? -
— Koétok a férjemmek egy autét!

>
Két beteg beszélget a korteremben:
— Maga miért van itt?

— Tul gyorsan vezettem. Es maga?
— Tal lassan mentem &t az uttesten!
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mit akar kezdeni 400
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m A birésagon:

B — Ez hihetetlen! Vddlott, hogyan jutott eszé-
: be, hogy tisztes dregember létére, 80 éves ko-
m rdban lopjon autét? : :

H - — Tudja, biré ur, fiatalkoromban még nem
: voltak auték. .. >

&

B

B

|

B A rendd6r megillit egy gépkocsit és kozli veze-

: t6jevel, hogy tullépte a megengedett sebessé-
get:

|

@ -— Kénytelen vagyok megabirségolni.

L — De hiszen alig 60 kilométeres sebességgel

8 haladtamiey o 2 :

] — Nem, 6n 90 kilométerrel haladt.

— De én azt &llitom — makacskodik a fér-

g f =, hogy nem léptem til a megengedett se-

m  bességet!

= Ebben a pillanatban kinyilik a gépkoosi aj-

m taja és az autés felesége megjegyzi:

B — Amikor a férjem részeg, teljesen hidba-

:- valo vitatkozni vele!
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A maszek taxis, aki igy keresi meg a kocsi arat!
IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllllll-l

=

Tankolas. . .

PN\

— Ha nem volna auténk, cipelhetnénk a hatizsakokat . ..
(A Krokogyilbol) o
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. sz. AUTOJAVITO VALLALAT

BUDAPEST XIV., MISKOLCI UT 157. TELEFON: 831-120

Vizsgaelbkészités, vizsgaztatas,
muszeres ellendrzések és beallitasok,
garancialis és garanciaiddn tali javitas

Keresse fel az orszdg legnagyobb Zsiguli (Lada) Markaszervizét



Welle et coudewswtd - ool

Meglepetesek az USA-ban

auto-motor

XXX. évfolyam

Megjelenik havonta kétszer

Foszerkesztd:

KOKAI IMRE

Fészerkesztd-helyettes:

LIENER GYORGY

Szerkesztdség:

1073 Budapest

VII., Lenin krt. 9-11.
Telefon: 223-625, 222-408
Sportrovat: 427-749
Levélcim: 1906 Pf. 223.

- Felel@s kiadé:

- SIKLOS!I NORBERT

Kiadja

a LAPKIADO VALLALAT
VIl., Lenin krt. 9-11.
Telefon: 221-285
Levélcim: 1906 Pf. 223.
Terjeszti a Magyar Posta.
El6fizethetd a helyi
(Budapesten a keriileti)
kézbesitd postahivatalokndl

és a kézbesitdknél. Eldfizetési
dij negyedévre 60 Ft, fél évre

120 Ft, egész évre 240 Ft.
Elfizetés kiilféldrél:

a Kultdra

Kiilkereskedelmi Vallalatndl
1389 Budapest 62. Pf. 149,
vagy a Kultdra kulféldi
képviseleténél.
Kishirdetések felvétele:

a Lapkiadé Vdlialat
hirdetési iizletében

1077 Bp. VIL., Dohdny u. 54.
Telefon: 223-430

Kéziratokat, képeket
és rajzokat nem 6&rziink meg
és nem kildiink vissza

INDEX: 25 108
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ATHENAEUM NYOMDA
Kozma utcai lzeme
Budapest

Rotdciés mélynyomds
Felel8s vezetsy

SOPRONI BELA
vezérigazgatd

CIMLAPUNKON:
Egy Lada a sok kaziil...
(Gyari felvétel)

HATLAPUNKON:

Lauda buicsazik

: K d'h

A megérdemelt USA-gyozelem utan kissé bagyadtan iil McLarenje »lépesojén” Hunt,

egyik kezében a cigaretta, a masikban egy doboz frissité. Tessék megfigyelni Hunt
spécicipdjét, valamint a 1épcsé ald szerelt vizfogot. A verseny végefelé felszaradt
palya talaja alaposan megzabilta a McLaren hatségumijait

iatalsag bolondsag, mert mivel lehet

magyardzni Stuck ,hizasat” az USA

Nagydijan, aki vezet6helyen, az es6-

ben ott el6zott, ahol nem lett volna
szabad, és ezért elvesztette az esetleges
gyozelemért jaré 9 VB-pontot, Am helyet-
te egy Osszetorott Brabhamet kapott. Igy
kertilt James Hunt az €élre, majd kés6bb
a gyozelmet jelentd célba. Szorosan nyo-
maban volt Andretii, és ha valamivel
elébb zarédnak az egek csatorndi, akkor
Hunt es6gumijai ,.elporladtak” volna a
befutéig.

Az okos Lauda, akinek mar. csak egy
pontot kellett szereznie a VB cimhez sem-
mit sem kockaztatott, kivarta, amig a tul
lelkes sportarsai Osszetorik koesijukat,
mikdzben nyugodtan kovette Schecktert.
Jo6l szamitott, 4. helye biztositotta szama-
ra a vildgbajnoki cimet (és mindazt, ami
ezzel jar). A hatralevé futamokon aligha
indul Lauda, mert szerel6jét a Brabha-
mék elesaltdk a Ferraritél.

Eredmény: 1. J. Hunt, (McLaren) 118,23.67 —
2: M. Andretti (Lotus) 118,25.2 — 3. J. Scheck-
ter (Wolf) 119,421 — 4. N. Lauda (Ferrari)

120,00.38 — 5. C. Regazzoni (Ensign) — 6. C.

Reutemann (Ferrari).

VB #llds: 1. Lauda, 72 pont — 2. Andretti, 47
— 3. Scheckter, 46 — 4. Reutemann, 36 — 5.
Hunt, 31 — 6. Mass, 21.

(London Art Technical Drawing Ltd felv.)

zer fontjaban keriilt James Huntnak
az a jobbegyenes, amivel az egyik
kanadai sportbirét ,megsértette”. Az
tortént, hogy a tavalyi vilagbajnok, a
60. korben ugy el6zte csapattarsat, Jochen
Masst, hogy a két McLaren osszekoc-
cant, és Hunl kocsija kiesett a verseny-
pdl. A magarél megfeledkezett Hunt a
palya szélérdl, oklét razva fenyegette
Masst. Az el6bbiekben emlitett sportbiro
— feladaténak eleget téve — el akarta
tavolitani a tiltott helyrél a vérbenforgé-
szeml versenyz6t, aki elkdvette az emli-
tett sporiszertitlenséget, milliék szeme-
lattara, hiszen a tévé is mutatta ezt.

A masik szenzaciérél Lauda gondosko-

dott; nem 4llt rajthoz, mert a csapatfé-
noke kidobta a f6szerel6jét, aki addig fe-
lel6s volt Lauda Ferrarijaént.
- A kanadai allampolgarsagu Walter
Wolj boldogsaga érthet6 volt, hiszen ,,em-
bere” Jody Scheckter elsdként vezette
célba az 6 kocsijait — miutdn a mnagy
elonnyel futé Amndretti motorhiba miatt
kiesett az utolséeldtti korben.

Eredmény: 1. J. X
pailler (Ty}x"nen)a—s ?e.;.kﬁgsé“zﬁigrgh)ﬁ—nij

A. Jones (Shadow) — 5. P, Tamba; i
— 6. V. Brambilla (Surtess). v

A VB illdsa: 1. Lauda, 72 — 2. Scheckter,
—3, M. AndretH, 47 — 4, Reutemnam, 36 - &

Hunt, 31 — 6. Mass, 25.
2 ANDREW FRANKL
63
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