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Bajnokok 
hónapja
Ezen az oldalon már többször kifejtettem azon véleményemet, hogy 
az autósport és úgy általában a sport nem csak a győzelemről, hanem 
nagyon sok minden másról is szól. Azonban kétségtelen, hogy az au-
tóversenyt győzelemre, illetve bajnoki címre játszák, és bármennyire 
is szeretünk az apró részleteken elcsemegézni, egy bajnoki cím meg-
szerzése mindig nagy dolog.

Október az autósportban hagyományosan erről szól. Először az Or-
szágos Ralibajnokság dőlt el, ahol Herczig Norbert negyedik bajnoki 
címét szerezte meg egy igen kemény meccsben. 
Aztán a rali világbajnoki cím dőlt el, amiről még évek múlva is beszél-
ni fogunk, hiszen az M-Sport és Sébastien Ogier nem akármit vittek 
véghez az idén.

Pár órával később Lewis Hamilton szerezte meg pályafutása negyedik 
Forma—1-es világbajnoki címét, azt követően, hogy egy héttel koráb-
ban a Mercedes begyűjtötte szintén negyedik konstruktőri világbajno-
ki címét. 

Bármelyik bajnokot is tekintjük a fentiek közül, mindannyian keményen 
megdolgoztak a győzelemért. Sokan szurkoltak nekik, sokan az ellenfe-
leiknek, mások csak egy jó bajnokságért, de szerintem elvitathatatlan 
bármelyik fentebb felsorolt bajnok érdeme és én a részemről fejet hajtok 
mindegyikük sikere előtt, abszolút megérdemelten nyertek.

Novemberre is mard még döntő, illetve az sincs kizárva, hogy a tú-
raautó-világbajnokság csak az utolsó futamon, december 1-jén dől 
el Katarban. Ezt a bajnokságot Thed Björk vezeti, Michelisz Norbert 
előtt. Norbinak az idén volt szerencséje és balszerencséje is egyaránt, 
de igen sokszor ő maga kaparta ki a gesztenyét. Akár az idei teljesít-
ményét, akár egész pályafutása vesszük alapul, abszolút megérdemli, 
hogy most ott van a világbajnoki cím kapujában, úgyhogy november-
ben is hajrá Norbi!

Mihályi Csaba 
főszerkesztő
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HÓNAP KÉPE
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Télből a nyárba! Sebastian Loeb a ralikrossz Eb német futamáról 
egyenesen Afrikába repült! A sivatagi show nem maradt el, de ezúttal 
is csak a második hely jutott a francia rali világbajnoknak, a győzelmet 
Nasser Al-Attiyah szerezte meg a 10. Marokkó Ralin
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HÓNAP KÉPE

Az USA GP számos meglepetést tartogatott. A legnagyobb show Lewis 
Hamiltont kísérte, hiszen az angol pilóta lépéselőnyben volt a világbajnoki 
cím sorsának kérdésében. Texasban Usian Bolttal “fánkozott” egyet a 
célegyenesben, amelyhez a nagyszerű atléta csak annyit fűzőtt hozzá: Ez 
egy őrűlt! A díjkiosztón aztán már vállvetve ropták együtt
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HÓNAP KÉPE
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A szezonzáró olaszországi rali matiné a Rallylegend még soha nem 
hozott össze ennyi világbajnokot egy helyre! És nemcsak a gépekből 
voltak ott az elmúlt évtizedek meghatározó alakjai, hanem több mint 
egy tucat pilóta személyesen is ott állt, mit állt versenyzett a régi 
sikerek emlékeit őrző rali autókkal.
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Ha egy kis show műsorra van szükség akkor a DTM ebben mindig 
partner. Ezúttal a Mercedes-Benz csapat pilótája Maro Engel tartotta 
esküvőjét, majd nagy meglepetésre megérkezett az ünnepi járgány, 
amely nem volt más mint maga az a versenyautó, amellyel a túraautó 
bajnokságban versenyez az ifjú pilóta és immár férj

HÓNAP KÉPE
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A HÓNAP HÍRE

A világbajnok újonc
Ritka dolog, hogy valaki 27 évesen, világbajnokként érkezzen 
a Forma—1-be. Brendon Hartley pályafutása eddig sem volt 
hétköznapi, Austinban azonban teljesen új fordulatot vett. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA
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A HÓNAP HÍRE

Nem kis meglepetést keltett a Red Bull, amikor be-
jelentette, hogy az új-zélandi Brendon Hartley vezeti 
a Toro Rosso autóját az Amerikai Nagydíjon. Akkor 
Daniil Kvyat csapattársaként debütált és sokan csak 
arra számítottak, hogy a másik Red Bull újoncot Pierre 
Gaslyt helyettesíti, aki a japán Super Formula bajnok-
ság futamán vett (volna) részt az austini hétvégén. De 
nem ez történt, Hartley maradt Mexikóban is, később 
pedig bejelentették, hogy Gasly mellett ő fogja befe-
jezni a szezont a Toro Rosso színeiben és igen jó esélye 
van arra, hogy 2018-ban is marad ez a felállás. 
Na de ki az a Brendon Hartley, és hogy 
kerül valaki 27 évesen a Forma—1-be? 
Hát azért nem teljesen ismeretlen az au-
tósport világában, hiszen a Porsche gyári 
versenyzőjeként 2015-ben megnyerte az 
endurance világbajnokságot, amit két 
futammal a vége előtt az idén is vezet. Sőt, a legna-
gyobb endurance koronát, a Le Mans-i 24 órás győzel-
mét is behúzta az idén. 
Az igazán tájékozott szurkolók pedig arra is emlékez-
nek, hogy egykoron a Red Bull junior programjának 
egyik legnagyobb ígérete volt. 2007-ben az energia-
italosokkal nyerte meg a Forma Renault Európa Ku-
pát, 2008-ban pedig harmadik helyen végzett a brit 
Forma—3-as bajnokságban. (Ezt akkor egy másik Red 
Bull junior, Jaime Alguersuari nyerte, aki azóta régen 
megjárta a Forma—1-et, majd ki is került onnan, Hart-
ley mögött pedig az a Sergio Pérez végezett, aki már-
már az F1 nagy öregjei között tartunk számon.) 2008 és 
2010 között a Red Bull és a Toro Rosso tartalék illetve 

tesztpilótája volt, de aztán amilyen gyorsan bekerült 
az energiaitalosok kegyeibe, olyan gyorsan ki is került 
onnan. Hartley azonban a saját lábán is megállt, 2012-
ben és 2013-ban a Mercedes Forma—1-es csapatával 
tesztelt, de az áttörés ekkor is elmaradt. Aztán jött a 
nagy lehetőség a Porsche endurance csapatában, 
ahol a Red Bull Forma—1-es istállóját elhagyó Mark 
Webberrel és Timo Bernharddal alkotott egy csapa-
tot. Az elmúlt három évben 12 endurance-vb-futamot 
nyert és nagyon úgy nézett ki, hogy végleg a sportautó 
versenyzésben találja meg a helyét. 

Azonban közbejött két nem várt esemény: az első, 
hogy a Porsche bejelentette, jövőre kiszáll az en-
durance-vb-ről. Hartley ekkor minden mindegy ala-
pon megkereste egykori Red Bull főnökét Helmut 
Markót. „Egyszerűen felhívtam Helmutot és mondtam 
neki, hogy ha valami lehetőség adódik, én készen ál-
lok” — mesélte. Az események folytatása őt lepte meg 
a legjobban. Először egy szimulátor tesztre hívták a 
Red Bull Racing központjába, aztán jött az austini be-
ugrás. „Nem kérdeztem semmit, Helmut azt mondta, 
gyere, én meg azt válaszoltam, oké. Aztán meghívtak 
Austinba, de akkor sem tudtam, mi lesz a folytatás.”
Hartley csillaga akkor kezdett szerencsés konstelláció-
ba kerülni, amikor a Renault a motorszállítói szer-

„Egyszerűen felhívtam Helmutot 
és mondtam neki, hogy ha valami lehetőség 
adódik, én készen állok.”

A HÓNAP HÍRE



ződés felbontásáért cserébe elvitte Carlos Sainzot a 
Toro Rossótól. A Red Bull nagy csapata közben 2020-ig 
hosszabbított Verstappennel és hasonlóra készülnek 
Ricciardóval is, vagyis a Toro Rossóból még három 
évig nem számítanak utánpótlásra, tehát két olyan fi-
atalt kell kinevelni a csapatnak, akik három év múlva 
lesznek készek a váltásra. Erre a Red Bull juniorok kö-
zül egyedül Pierre Gasly volt alkalmas és… és Hartley, 
miért is ne? Azóta tudjuk, hogy Hartley olyan jó benyo-
mást keltett Markóban, hogy marad az év végéig és a 
valószínűleg jövőre is. Az biztos, hogy az egyik legruti-
nosabb F1-es újonc, hiszen kevesen érkeznek a szágul-
dó cirkuszba világbajnoki címmel, 12 vb-futamgyőze-
lemmel. Nem mellesleg pedig Nico Hülkenberg mellett 
Hartley az F1-es mezőny másik Le Mans-i győztese. 
Az új-zélandi pályafutásának ilyen fordulata nem 
csak a szurkolókat, de őt magát is meglepte. „Ha 
bárkivel is beszéltem az F1-ről, azt mondtam, nincs 
rá esély. Ha azt kérdezik, hogy három-négy éve hit-
tem-e benne, azt mondhatom, hogy nem. A szívem 
mélyén persze soha sem adtam fel, de realista va-
gyok, 27 évesen pedig nem hiszel a tündérmesék-
ben, amikor a versenyzők egyre fiatalabban kerülnek 
be a Forma—1-be. Nem leszek fiatalabb én sem, vi-
szont már átestem egy-két hullámvölgyön, hullám-
hegyen, nagyon sok rutint szereztem, mentálisan 
erős vagyok és kevesebbet hibázok, mint hét éve. És, 
ami a legfontosabb, itt vagyok a Forma—1-ben. Egy 
újabb álmomat váltottam valóra.”
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HÍREK

A Toyota Gazoo Racing színeiben folytatja a 
versenyzést Ott Tänak 2018-ban, ahol Jari-Mat-
ti Latvala és Esapekka Lappi csapattársa lesz. 
A Toyota korábbi versenyzője, Juho Hänninen 
szerződését nem hosszabbították meg és a sze-
zonzáró Ausztrál Ralin sem áll rajthoz, ahol így 
csak két Yaris WRC-t láthatunk. Navigátora, Kaj 
Lindström — aki korábban a csapatvezetőnek, 
Tommi Mäkinennel is olvasta az itinert — viszont 
marad a csapatban, Ausztráliától ő lesz a Toyota 
sportigazgatója.
Tänakot már az év elején kinézte magának Tom-
mi Mäkinen: “Ott egyszemélyben testesíti meg a 
fiatal lendületet és a tapasztalatot, ami komoly 
mentális erővel párosul, ezért tökéletes tagja 
lesz a csapatunknak.”
Tänak lesz az első nem finn, aki a Toyota Yaris 
WRC-t vezetheti, de nem csak új munkadója, ha-
nem régi csapatvezetője is sokra értékeli. 2011 
óta versenyzett az M-Sport színeiben, ahol az 

A Toyotához igazolt Tänak
első WRC-s lehetőséget kapta, majd a 2013-as 
kihagyott szezon után a másodikat is a visszaté-
résére. Velük szerezte első dobogóját, az idén az 
első két győzelmét és várhatóan az első világbaj-
noki dobogóját is. Malcolm Wilson szívesen meg-
tartotta volna csapatában. 
“Nehéz szívvel köszönök el tőle, hiszen nincs 
még egy olyan versenyző, akiben ennyire hittem 
volna és ennyi lehetőséget adtam volna neki. Az 
első pillanattól kezdve nagyon gyors volt és az 
elmúlt években mentálisan is megerősödve a 
mezőny egyik legjobb versenyzője lett.”
Az M-Sport jövő évi versenyzői felállása egyelő-
re nem eldöntött. Az biztos, hogy a Wales Ralit 
megnyerő Elfyn Evans a Michelin gumikat hasz-
náló csapatba kerül. Szintén az M-Sport színei-
ben fog versenyezni Teemu Suninen, akinek hat 
futamra van szerződése WRC-re, amelyet azon-
ban további versenyekre is kiterjeszthetnek. 
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A 2018-as lesz az utolsó Dakarja a Peugeot-nak, 
amely a januári verseny után búcsút int a terep-
ralinak. A hírt már korábban is lehetett sejteni, 
hiszen a verseny 2016-os és 2017-es győztes elé-
gedettlen volt a szabályváltozásokkal, amellyel 
a kétkerék-hajtású autókat hozták hátrányba. 
A csapat legnagyobb neve, Sébastien Loeb már 
korábban bejelentette, hogy az idei lesz várha-
tóan az utolsó Dakarja. A francia gyár és Loeb is 
a ralikrossz világbajnokságra fog koncentrálni 
2018-ban.

HÍREK

Rovanperä első vb-futama
Két héten belül debütált az Európa-bajnokságon 
és a világbajnokságon is Kalle Rovanperä. A finn 
versenyző október 1-jén töltötte be a 17. életévét, 
így FIA versenyeken is rajthoz állhat. Az első futa-
ma a Liepaja Rali, Eb-futam volt, amely gyakorla-
tilag hazai pályának tekinthető számára, hiszen az 
elmúlt három évben három bajnoki címet nyert 
Lettországban. Az Eb premierje jól sikerült, annak 
ellenére, hogy most versenyzett először Ford Fiesta 
R5-tel, a szintén a lett bajnokságban és az Eb-n 

szereplő Nikolay Gryazin mögött a második helyen 
végzett és gyakorlatilag az egész verseny alatt gyor-
sabb volt az Eb élmezőnyénél. 
A vb premierje már nem volt ennyire sima a Wales 
Ralin, ahol az első nap a hűtője, másnap pedig a 
kormányszervója hibásodott meg, ami miatt nem is 
tudta teljesíteni a teljes távot és csak 22. lett RC2-
ben. Tempója azonban itt sem volt rossz, az utolsó 
gyorsaságin például csak 0,5 másopderrcel maradt 
le az RC2-es szakaszgyőzelemtől. 

A Peugeot kiszáll a Dakarról
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HÍREK

Michelisz versenyben a vb-címért
Mindössze két pont hátránnyal érkezett a japán 
túraautó-vb-futamra Michelisz Norbert, akitől 
már ekkor azt vártuk, hogy átvegye a vezetést a 
világbajnokságon a volvós Thed Björktől. Azon-
ban még pályára sem tudtak lépni a versenyzők, 
máris 32 pontra nőtt a hátránya, miután bejelen-
tették, hogy szabálytalan befecskendező miatt a 
Hondákat utólag kizárták a kínai futamról. 
Micheliszt azonban ez sem tudta kibillenteni a kon-
centrációból, Motegiben megszerezte a fő futam 
pole-pozícióját, amiért rögtön öt pont járt. A szaka-
dó esőben rendezett nyitófutamon is remekül tört 
előre, ám a volvós Girolami megforgatta őt, ennek 
ellenére, a hetedik helyen futott be, a fő futamot 

pedig az élről rajtolva megnyerte. Ez utóbbit safety 
car alatt fejezte be a mezőny, miután a nagy eső-
ben lehetetlenné vált a versenyzés. 
Norbi így összesen 41 pontot szerzett a hétvége 
alatt, míg a bajnokságot továbbra is vezető Thed 
Björk csak 25-öt, így Michelisz az utolsó két hét-
vége előtt 16,5 pontra csökkentette hátrányát a 
vb-n. Björk 228,5 ponttal áll az élen, őt követi 
Michelisz 212-vel valamint Catsburg 209,5-lel. 
Tiago Monteiro sérülése miatt sem Kínában, sem 
Japánban nem tudott rajthoz állni, ennek ellené-
re 200 ponttal a negyedik helyen áll, így még az ő 
világbajnoki esélyei sem úsztak el.
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Nyilvánosságra hozták a 2021-re szánt Forma—1-es 
erőforrások első tervezetét. Ennek értelmében meg-
tartanák a jelenlegi 1,6-os turbómotorokat, de a fordu-
latszámukat 3000-rel megemelnék, hogy jobban szól-
janak. A turbóra szerelt MGU—H energia visszanyerőt 
elvetnék, a fékezési energiát visszanyerő MGU—K-t 
azonban megtartanák, amelynek felhasználást a 
versenyző vezérelné. Az akkumulátorok a költségek 
kímélése érdekében egységesek lennének. Szintén 
egységesítenék a motorok méretét, hogy bármelyik ka-
rosszériába bármelyik erőforrást azonnal be lehessen 
építeni.  Bár hangsúlyozták, hogy ez csak tervezet, a 

HÍREK

Alonso marad és Daytonába megy
Napokkal a McLaren, Renault házasság bejelentése 
után szerződést hosszabbított Fernando Alonso is a 
McLaren-csapattal, a hivatalos hírek szerint 2018-ra, 
de a versenyző szerint hosszabb távra. Két nappal 
később pedig azt is bejelentették, hogy jövő janu-
árban rajthoz áll a legnagyobb amerikai sportautó-
versenyen, a Daytonai 24 óráson. Alonso a McLaren 
csapatvezetője, Zak Brown csapatának, a United 

Autosport színeiben indul Lando Norris és Phil Han-
son csapattársaként. 
A versenyt Alonso a Le Mans-i 24 órás felkészülésére 
szánja, amelyen akár jövőre is rajthoz állhat, miután 
a Toyota igen erősen érdeklődik utána, a McLaren pe-
dig megerősítette, hogy Le Mans-ra és az azt megelőző 
Spa-i 6 órás endurance-vb-futamra is elengedik a spa-
nyol versenyzőt. 

Új Forma-1 motorok 2021-től

Ferrari azonnal behisztizett és a Forma—1-ből való tá-
vozással fenyegetőzött, amit aligha tud bárki is komo-
lyan venni. 
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VÉLEMÉNYÜNK SZERINT

Először is én nagyon élveztem, ami a pá-
lyán történt. Ha Räikkönen szurkoló lettem 
volna, biztos felkiálltok, hogy levágta a pá-
lyát, szabálytalanul előzött, ez csalás! Ha 
Verstappennek szurkoltam volna, akkor fel-
ugrok a kanapéról, hogy ez az, végre egy tö-
kös gyerek, aki megmutatja, milyen az au-
tóverseny. De így, hogy csak egy jó versenyt 
akartam látni is nagyszerű volt, és be kell 
vallani, Verstappen manővere pont olyan 
volt, amiért az ember Forma—1-et néz.
Az érzéseit ugyanúgy megértem, ahogy Kiss 
Norbi is. Valószínűleg én is puffogtam vol-
na még egy kicsit, hogy hülyék ezek, hát 
én nem is vágtam le a pályát. Viszont ezt 
a véleményemet megtartottam volna ma-
gamnak. Az újságírás mellett sajtófőnök-
ként is dolgozom különböző csapatoknál 
és pontosan tudom, hogy az ilyen vitatott 
helyzetekből csak higgadtan, átgondoltan 
lehet jól kijönni. 
Azt pedig az életből tudom, hogy mások 
megsértése soha sem szerencsés, mert az 
előbb-utóbb visszaüt az emberre. Ha pedig 
belegondolunk ebbe a szituációba, akkor 
Verstappen azért idiótázott le valakit, mert 
a munkáját végezte és ráadásul azt sza-
bályosan, jól tette. Ezzel az ember előbb-
utóbb szembesül és akkor elég kellemetlen, 
hogy valakit ok nélkül neveztem idiótának. 
Ilyenkor kell a bokát összecsapni, fejet haj-
tani és őszintén bocsánatot kérni. Verstap-
pen ezt megtette és szerintem a másik oldal 
el is fogadta. 
Mindent egybevetve én még mindig jobban 
szeretem, ha egy sportoló kimutatja az ér-
zéseit, mintha unalomig ismételt sablon-
szöveggel válaszolna. Az sem baj, ha néha 
elgurul a gyógyszer és az sem a világ vége, 
ha egy szupersztár is bocsánatot tud kérni. 

Mihályi Csaba
főszerkesztő

Mennyire fakadhat ki egy pilóta?
(Még ha Max Verstappennek is hívják)
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Az semmiképpen sem szerencsés dolog, 
hogyha valaki nyilvánosan leidiótázza a 
Felügyelő Testületet. (Max Verstappen az 
Amerikai Nagydíj utolsó körében a pályát 
levágva szerezte meg a harmadik helyet, de 
öt másodperces büntetést kapott érte, ami-
vel negyedik lett. Ezt követően a Twitteren 
idiótázta le a felügyelőket.) 
Az érzéseit megértem, hiszen nagyon kiéle-
zett versenyhelyzetben próbálkozott meg 
előzéssel, ami egyébként nagyon jó volt, 
még azzal is egyet értek, hogy meg kellett 
próbálnia, akár azon az áron is hogy levág-
ja a kanyart és megbüntetik. Viszont a sza-
bályokkal neki is tisztában kell lennie és 
tudhatja, hogy egy ilyen döntés ellen nincs 
fellebbezés. Taktikailag sem szerencsés így 
szembe menni valakivel, hiszen ezek után 
minden egyes mozdulatát árgus szemekkel 
fogják figyelni és biztos lehet benne, ha va-
lamiért büntetést kaphat, akkor azért azt 
meg is fogja kapni. Csodálkozom rajta, hogy 
nincs a csapatban egy ember, aki elmagya-
rázza neki, hogy ilyen helyzetben hogyan 
kell viselkedni. 
Amikor az ember kiszáll az autóból, akkor 
az érzései még egészen mások, mint egy 
nappal később, amikor higgadtan át tudja 
gondolni a versenyt. Ilyenkor kell bölcsnek 
lenni és nem mondani olyan dolgot, amit ké-
sőbb megbán. Azt elmondhatta volna, hogy 
csalódott, amiért elvették tőle a harmadik 
helyet, hogy bosszantja a dolog, hogy min-
denképpen meg akarta próbálni, mert hogy 
autóversenyző. Ha pedig a végére odabigy-
gyeszti, hogy a szabály, az szabály, ezzel 
nem tudok mit kezdeni, akkor szerintem 
még az ellendrukkerei számára is szimpati-
kus lett volna a nyilatkozata. 
Az mindenképpen hasznos volt, hogy utólag 
bocsánatot kért érte.

Kiss Norbi
Európa-bajnok autóversenyző
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MESÉK A FOTÓ(S)MESÉL A FOTÓ(S)
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Amikor látszik is, hogy izzik a fék. 
A Mecsek Rali pécsváradi gyorsa-
ságiján készült a kép, naplemente 
után, amikor még azért elő lehe-
tett csalogatni egy kis fényt. Szán-
dékosan a 15 km-es pálya végére 
mentem, hogy addigra már izza-
nak a féktárcsák. Ez nappali fény-
nél nem látszik ilyen jól, szinte 

csak sötétben lehet megmutatni. 
Fontos ilyenkor, hogy nem sza-
bad vakuzni, mert akkor az izzás 
helyett csak a tárcsa fém színe 
látszik. A 1/125-ös zársebességgel 
fotóztam, ami miatt a háttér be-
mosódik, így az autó még jobban 
él a képen. 

Kacsándi Norbi
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FÉNYKÉPALBUM

1a.  Thierry Neuville-lel évek óta egy-
más mellett versenyeznek az IRC 
futamokon. A két fiatal pilóta itt 
még egymás ellen…

1b.  … az idei év hajrájától pedig már 
egymás mellett versenyez a Hyun-
dai Motorsport tagjaként. Kérdés, 
hogy kapcsolatukban okoz-e majd 
fejfájást az új szereposztás?!

2.  Klasszikus verseny a szezont nyító 
Monte Carlo Rali, ahol szinte min-
den évben klasszikus betét prog-
ram a jég gokartozás is.

3.  Harmadikként, 3-as számú pilóta-
ként került a Volkswagen csapatba, 
de elvehetelen érdemei vannak 
abban, hogy a Volkswagen minden 
évben jócskán megelőzve a szezon-
zárót márka világbajnok volt.

4.  Egy kis tengerparti pihenő. A rajtot 
várva évekkel ezelőtt az egyik Kor-
zika Ralin.

5.  Az idén egy kis kitérőt is tett a Cit-
roen csapathoz igazolva. A média 
fokozott figyelemmel kísérte min-
den lépését a francia csapatban is, 
ráadásul az eredmények sem ma-
radtak el.

6.  6. A sikerek mellett persze minden 
pilóta életében van olyan nap, 
olyan verseny amely „nem adta ki”. 
A finn gyorsasági szakaszok ráadá-
sul hírhedten gyorsak is, így nem 
sok kell egy kis balesethez. 

7.  Mivel ma már a céldobogón díjaz-
zák a versenyek győzteseit, csak az 
év végi gálák, szezonzáró banket-
tek alkalmával láthatjuk a pilótákat 
ünnepi öltözetben

8.  Egy téli teszten Aksel Lund Svindal 
olimpiai- és világbajnok norvég 
alpesisíző volt a navigátora. Honfi-
társa még Mikkelsennel is több vb 
futam győzelemmel dícsekedet, 
amellett egy olimpiai-, három vi-
lágbajnoki- és két összetett világ-
kupa-győzelmet is szerzett.

9.  Míg a versenyzők nagy része ke-
rékpározással tartja magát fitten, 
addig Andreas a futás híve, Norvé-
giában tagja volt egy olyan futó- 
váltóversenynek is, amelyben rajta 
kívül csupa skandináv olimpikon és 
világbajnok vett részt.

Andeas 
Mikkelsen

1a

2

1b

3
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REFLEKTORFÉNYBEN: SZABÓ KRISZTIÁN

Síelőből ralikrossz 
Európa-bajnok
Európa-bajnoki címek, történelmi magyar sikerek, az autóver-
senyzés egyik legjobban fejlődő ágában, a ralikrosszban. Az el-
múlt hónap legnagyobb hazai motorsport híre, hogy Szabó Krisz-
tián tavalyi kontinens győzelmét az idéi évben megismételte a 
ralikrossz Eb Super 1600-os kategóriájában. 
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Hogy az Eb siker értékét megfelelően kezeljük érde-
mes pár szót ejteni a ralikrosszról. Az elmúlt évek-
ben ugyanis azt láthattuk, hogy a ralikrossz az au-
tósport egyik legdinamikusabban fejlődő szakága, 
a világ- és Európa-bajnoki sorozat is magasra nőtte 
ki magát. A ralikrosszban vegyes talajon szerepel-
nek a versenyzők, az elmúlt években 
pedig a nemzetközi irány az volt, 
hogy nagy, épített versenypályákra 
viszik a sportágat, akár 70-80 ezer 
néző elé. A Super 1600-os bajnokság 
idén hat futamból állt, Krisztián ver-
senyzett Portugáliában, Belgiumban, 
Svédországban, Franciaországban, 
Lettországban és Németországban 
is. A mezőny általában közel 30 főből állt, (Krisztián 
mellett további 2-3 magyar pilóta is indult minden 
versenyen), de egyetlen futam sem volt ahol ne let-
tek volna kevesebben mint 22-en.

Egy pillantra ugorjunk vissza a kezdetekhez, 
Krisztián édesapja Szabó  László  és egyben leg-
nagyobb rajongója és támogatója vall arról, 
hogy miként vált belőle autóversenyző: „Az iga-
zat megvallva Krisztián a quadozás miatt lett au-
tóversenyző, ugyanis féltettem, hogy össze fog-

ja törni magát. 12 évesen gyorsabb volt nálam: 
mikor én a Dakaron indultam, ő amatőr quad-
versenyeken legyőzött engem. Ezért ültettük be 
egy csővázas autóba. Erre az első autókrosz-

„Ayrton Senna mondta, hogy senki sem 
ismerheti egy autóversenyző érzéseit, mert a 
sisak eltakarja őket. Az első kanyart bevettem, 
aztán sírva fakadtam az autóban.”

REFLEKTORFÉNYBEN: SZABÓ KRISZTIÁN
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szversenyén a harmadik körben kigyulladt alat-
ta az autó, így kezdődött a pályafutása. Nagyon 
komoly munka folyik a háttérben, de ez Kriszti-
ánnak természetes, hiszen négyéves korától ez 
folyik körülötte. Számos sportágat kipróbált, 
a családban kötelező program volt lovagolni, 
mountain bike-ozni kajakozni, sízőként pedig 
több diákolimpiát és magyar bajnoki címet is 
megnyert. Egy támogató család veszi körbe, de 
rengetegen vannak a családon kívül is, akik segí-
tenek. Szeretném, ha kicsit mindenki magáénak 
érezné ezt az eredményt.”
Krisztián tavaly megnyerte az utolsó futam dön-
tőjét – hat versenyből háromszor ő állt a dobogó 
tetejére –, és egyetlen pont különbséggel az Eu-
rópa-bajnoki címet. Ekkor csupán két év telt el a 
korábbi háromszoros autókrossz kontinensbaj-
nok szakágváltása után: ennyi időre volt szük-
sége, hogy megszerezze a legfényesebb trófeát. 

NÉVJEGY

SZABÓ KRISZTIÁN
1992. június 4-én született 

(25 éves)
2008: autókrossz 

bajnokság 
(junior kat.) 1. hely
2009: Euraca Cup 

(autókrossz junior 
Eb) 1. hely

2010: Euraca Cup (autókrossz junior Eb) 1. hely, 
MNASZ „Az év autókrossz versenyzője”

2013: FIA autókrossz Eb, Buggy1600 1. hely, 
MNASZ „Az év autóversenyzője”

2015: FIA ralikrossz Eb, Super1600 3. hely, 
MNASZ  „ Az év ralikrossz versenyzője”

2016: FIA ralikrossz Eb, Super1600 1. hely, 
MNASZ  „ Az év ralikrossz versenyzője”

2017: FIA ralikrossz Eb, Super1600 1. hely

Ez pedig még jelentősebb siker annak fényében, 
hogy ez az első ralikrossz Európa-bajnoki cím a 
magyar motorsport történetében.
A siker nagyságát mutatja, hogy a díjak sem ma-
radtak el. A Nemzetközi Automobil Szövetség 
(FIA) közép-európai zónájába 12 ország tartozik, 
beleértve Magyarország legtöbb szomszédját, 
valamint Lengyelországot és még Olaszországot 
is. Ezen régió versenyzői közül Krisztián tavaly év 
végén megkapta „Az év tehetségének” járó elis-
merést.
„Igen, átvehettem a ’Talent of the Year’ díjat, 
azaz az év tehetségének választottak, beleértve 
a 12 országot és az összes szakágat, közösen egy 
horvát pályaversenyzővel. Erre a díjra a nemzeti 
szövetségek terjesztették elő a versenyzőiket, az 
MNASZ pedig engem jelölt. Külön megtisztelte-
tés volt, hogy egyenesen Jean Todttól vehettem 
át, egyedül ezt a díjat adta át ő.”
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Nem ez volt az egyetlen díj az elmúlt év végén, 
hiszen Krisztiánt eredményei elismeréseként az 
MNASZ megválasztotta a 2016-os év legjobb ra-
likrosszosának. Korábban, 2013-ban autókrossz 
Európa-bajnoki címéért az év autóversenyzőjé-
nek tüntette ki a hazai autósport szövetség.
Az idén, akárcsak tavaly is, az utolsó versenyig 
húzódott az FIA Super 1600 ra-
likrossz Európa-bajnokság meg-
nyeréséért vívott csata. Azon-
ban míg tavaly csak két légény 
állt a gáton, hiszen Krisztiánon 
és Ulrik Linnemannon kívül sen-
ki sem tudott futamgyőzelmet 
szerezni, addig idén sokkal nyitottabb volt a 
mezőny eleje és két futammal a vége előtt ma-
tematikailag akár még öt versenyzőnek is esélye 
volt a végső győzelemre. A szezonzáró német fu-
tamra azonban már úgy érkeztek a versenyzők, 
hogy vagy Krisztián vagy csapattársa a szintén 
a Volland Racingnél versenyző Artis Baumanis 
nyerheti meg a bajnoki címet.
„A Skoda Fabia, amellyel versenyzünk, Super 
1600 kategóriás, ami azt jelenti, hogy 1600 köb-
centiméteres motor hajtja, 235 lóerős, elsőke-
rék-meghajtású, szekvenciális váltóval. Az autó 
arra van kihegyezve, hogy ralikrosszpályán köz-
lekedjen. Az elmúlt két évben azt hiszem ma-
ximálisan kiismertem az autót és ebben nagy 

szerepe van az autó építőjének és a csapat veze-
tőjének Rolf Vollandnak is.”
Idén végül nem kellett a döntőig várni a német-
országi szezonzárón a Super 1600 kategória baj-
nokavatására: Krisztián már az elődöntőben be-
biztosította második ralikrossz Eb-címét, amely 
autókrosszos sikereivel együtt ötödik európai 

titulusa. Az elsőkerék-hajtású kategória címvé-
dőjének persze most könnyebb feladata volt: 12 
pontos előnnyel érkezett a szezonzáró fordulóra. 
Miután a ralikrosszban a négy kvalifikációs futam 
után is pontokat osztanak, ő pedig másodikként 
zárta a köztes eredménylistát, míg fő ellenfele, 
Baumanis harmadik lett, csupán annyi dolga 
maradt, hogy az elődöntőben rajthoz álljon: az 
ezért járó minimum egyetlen pont már elegendő 
volt a bajnoki sikerhez.
„Mondják, hogy nehezebb megvédeni a bajnoki 
címet, mint megnyerni. Most én voltam az ül-
dözött, mindenki engem akart elkapni. Nem is 
tudom, melyik év volt nehezebb, hiszen tavaly 
még nem volt veszítenivalóm, idén kicsit oko-

„Nem nagyon szeretek számolgatni. A célom, hogy 
minél jobb eredményt érjek el, persze okosan, nem 
megyek bele semmilyen rizikós helyzetbe.”

REFLEKTORFÉNYBEN: SZABÓ KRISZTIÁN
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sabban kellett játszanom, más feladatot kellett 
teljesítenem. Talán jobban is izgultam, mint ta-
valy, nyomás volt rajtam. Viszont megvolt az a 
könnyebbség is, hogy elég nagy előnnyel vezet-
tem, ezért viszonylag kényelmesen tudtam venni 
az egészet. Miután az első két kvalifikációt előtte 
fejeztem be, onnantól már csak ott kellett autóz-
nom Baumanis mögött.”
Már az Eb győzelem is óriási fegyvertény, de a 
címvédés igazán egyedülálló siker, hiszen ez eb-
ben a kategóriában eddig egyetlen versenyzőnek 
a norvég, Andreas Bakkerudnak sikerült, aki ma 
már komoly névnek számít a világbajnoki me-
zőnyben. 
„A döntőben ötödik pozícióból indultam, ami 
az egyetlen rajthely, ahol van előtted valaki. Ez 
Leppihalme volt, aki nem indult túl jól, így én 
is beragadtam. A jokertaktikában bíztam még, 
az első körben kijöttem, hátha tudok utána jó 
tempót autózni. Az utolsó pillanatban azonban 
az ötödik is fogta magát, és bement előttem, így 
innentől csak lekövetni tudtam. Persze jó lett 
volna dobogón befejezni az évet, de így is elége-
dett vagyok. Hat versenyből ötször bent voltam a 
döntőben, négyszer dobogóra álltam.”
A 25 éves versenyző pályafutása során ötöd-
ször nyert európai sorozatot: kétszer győzött 
az autókrossz junior Európa-kupájában, egy-
szer a már teljes értékű FIA Európa-bajnok-
ságnak minősülő Buggy 1600 géposztályban, 
immár pedig kétszer a ralikrossz Super 1600-
as kategóriájában. És ki tudja mit hoz majd a 
holnap?!
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HÁTORSZÁG: IFJ RABÓCSI TIBOR
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A Rabócsik Ringje
Amikor id. Rabócsi Tibor kitalálta, hogy ralikrossz-pályát épít 
Máriapócson, nem sokan hittek benne. Mára fia irányítja a pályát, 
aki ezért saját versenyzői karrierjét is feladta. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA     KÉP: RABÓCSIRING, KOLLÁR ATTILA
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Máriapócs alig több mint kétezer lakost számláló város 
Szabolcs—Szatmár—Bereg megyében, 280 km-re a 
fővárostól. Két komoly nevezetessége van: Az egyik, a 
nemzetközi hírű zarándok hely, a Szent Mihály-temp-
lom, vagy közismertebb nevén kegytemplom, amelyet 
1991-ben II. János Pál pápa is meglátogatott. A másik 
az ország első magánkezdeményezésből épült, több 
funkciós versenypályája, a RabócsiRing. A ralikrossz, 
drift, gyorsaságimotor és gokart pálya ötlete idősebb 
Rabócsi Tibor fejéből pattant ki, majd jó 
nagy adag őrültséggel meg is valósított azt. 
Később fia, ifj. Rabócsi Tibor vette át az irá-
nyítást és virágoztatta tovább, de hogyan a 
pályának, úgy az ő versenyzői karrierjének 
is különleges története van. 
„Az édesapám a hetvenes években egy Tatrával ver-
senyzett amatőr szinten, így nem állt tőlünk távol az 
autósport szeretete — kezdte ifj. Rabócsi. — Egy esz-
tergályos barátunk, Kovács András fia gokartozott és 
kérdezték, hogy én miért nem próbálom ki. 1987-ben 
az Ecseri piacon apám vett egy gokartot, amivel eleinte 
csak a tüzép telepünk beton placcánt bontogattam a 
szárnyaimat. Aztán úgy tűnt, hogy egész jól megy, ’88-
ban indult a Kesjár gokartiskola, ahova én is jártam. 
Nem csak tanultunk, de egy bajnokság is volt, amit 
megnyertem.”

Később ezt két magyar bajnoki cím is követte. Azonban 
a kérdés már ekkor felmerült a családfőben, miért kell 
mindig Kecskemétre, Győrbe utazni, hogy gokartver-
senyen indulhassanak, miért nincs a közelükben is egy 
pálya? Ha pedig nincs, akkor miért is ne építenének 
egyet?
„Több helyszínt is megnézett apám, végül egy lovas-
pálya mellett döntött, amit ’94-ben vett meg. Amikor 
először elmagyarázta, hogy mit szeretne, senki sem 

értette, de nem adta fel. Mindent ő tervezett, a nyom-
vonaltól kezdve az épületekig, az ő elképzelése alap-
ján dolgozták ki a mérnökök a részletket. Mivel út- és 
mélyépítéssel foglalkozó vállalkozásunk van, nagyon 
sok gép rendelkezésre állt. A pályaépítés nagy részét 
is apám végezte, többek között ő gléderezett, minden 
részletben benne van a keze munkája. ’96-ban nyitot-
tuk meg.” Ráadásul egyházi áldással, ami már önma-
gában is meglepő dolog, hát még akkor, ha tudjuk, 
hogy a RabócsiRing a mai napig nagyon jó kapcsolatot 
ápol az egyházzal és még világviszonylatban is egye-
dülálló a kapcsolatuk.

HÁTORSZÁG: IFJ RABÓCSI TIBOR

„Kenneth Hansen rám nézett, megveregette a 
vállam és azt mondta: sok szerencsét.”
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Névjegy

RABÓCSI TIBOR
1976. december 23-án 

született (40 éves)
1988–1995. gokart: 

kétszeres magyar 
bajnok

1996–1997. ralikrossz 
országos amatőr 
versenysorozat abszolút bajnok (Mitshu-
bishi Colt)

1998. ralikrossz ob: abszolút 3., Ford Escort 
Cosworth

1999. ralikrossz ob: abszolút 4., Ford Escort 
Cosworth

2000. ralikrossz ob: abszolút 5., Ford Escort 
Cosworth

2001. ralikrossz ob: bajnok, Mitsubishi Lancer 
Evo VI

2002. ralikrossz ob: bajnok, Mitsubishi Lancer 
Evo VI

Ralikrossz Eb-futam 4. helyezett
2004–2009. Országos Ralibajnokság, N csoport, 

Mitsubishi Lancer Evo VI, Subaru Impreza, 
Mitsubishi Lancer Evo IX

Legjobb eredmény: abszolút 7, N csoport 2.
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„Édesapám jóban volt a máriapócsi egyházfővel, meg-
kérdezte, hogy adná-e az áldását a pályára, a válasz 
pedig az volt, hogy miért ne? Vele is és az őt követő egy-
házfőkkel is jó a viszonyunk. Mi is szervezünk felvonu-
lásokat a kegytemplom elé, és mind a ketten ajánljuk 
egymás rendezvényeit. Ma már a máriapócsi szállások 
nagyrészét a pálya adja, de sokan jönnek zarándokútra 
is, és egyre többen kötik össze a kettőt.”
A pályával együtt ifj. Rabócsi ralikrossz karrierje is be-
indult. Előbb egy Mitsubishi Colttal állt rajthoz amatőr 
versenyeken, majd Ford Escorttal a jelenlegi Super-
car kategória elődjének számító divízió 
I-ben. 2001-ben váltott Mitsubishire, ami-
vel kétszer is megnyerte a bajnokságot, 
2002-ben pedig pályafutása legnagyobb 
sikerét elérve, Ausztriában negyedik lett 
az Eb-futamon. „Kenneth Hansen, Per Ek-
lund és Lars Larsson végzett előttem. Új 
pálya volt, mindenki akkor ment rajta először. Amikor 
bejutottam a döntőbe, Hansen odajött hozzám, körbe-
járta a Mitsubishit, ami akkoriban még nagyon új volt 
a ralikrosszban, kérdezte, ki vagyok, honnan jöttem. 
Mondtam, hogy magyar vagyok. Á, akkor biztosan so-
kat mentem már a pályán. Mondtam, hogy nem, most 
vagyok itt először. Rám nézett, megveregette a vállam 
és azt mondta: sok szerencsét. Hatalmas dolog volt ez 
akkor, hogy Magyarországról tized akkora költségve-
téssel eljutottunk egy Eb-futam negyedik helyéig.”
A pályafutása azonban itt fordulatot vett és a raliban 
folytatódott, ahol hat szezont húzott le N-es Mitsubi-

shik és Subaruk volánja mögött. „Nagyon szerettem 
volna az Eb-n menni, de a szponzoraim inkább itthon 
akarták magukat reklámozni, ezért talán nekik is kö-
szönhetően, a ralira váltottam. Persze a bajnoki cím 
volt a célom, de azért 2004-ben, az első versenyeim 
után láttam, hogy a rali más műfaj. Teljes szezonra 
nem nagyon volt pénzem, 2009-ig raliztam, amikor is 
átvettem a pálya üzemeltetését édesapámtól, így a pá-
lya és a családom mellett a versenyzés már nem fért 
bele. A vér azonban nem válik vízzé, így bevallom, hogy 
egészen két évvel ezelőttig dédelgettem olyan álmot, 

hogy visszatérek a ralikrossz Eb-re. Akkor Kiss Pál Ta-
más ralikrosszos pályafutásának kezdetét segítettem, 
utána már nem motivált a versenyzés.”
Na de közben a RabócsiRing is fejlődött. Sőt, az idén 
több újdonságot is átadtak. „Saját finanszírozásból 
építjük a pályát, gyakorlatilag az út- és mélyépítő cé-
günk a legnagyobb szponzora a RabócsiRingnek, így 
mindig lépésről lépésre haladunk. Az idei évre kapott 
új aszfaltborítást a pálya, amelyen most már 1800 m 
hosszú gyorsaságimotor pálya is van, Európa egyik leg-
jobb és legnépszerűbb driftpályáját üzemeltetjük és a 
ralikrossz-pályánkra is nagyon büszkék lehetünk, 

„Azt sem tartom kizártnak, hogy 2020-ra a 
RabócsiRing alkalmas legyen egy ralikrossz-
világbajnoki futam megrendezésére.”

HÁTORSZÁG: IFJ RABÓCSI TIBOR
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amely szintén az idén kapott új nyomvonalat. 2018-
ra szeretnénk egy közlekedésbiztonsági tanpályát is 
átadni.”
Egészen őrületes belegondolni, hogy mindezt valaki 
megálmodta, majd szép lassan önerőből felépítette 
és ráadásul sikeresen is üzemelteti. „Üzletileg egyre 
sikeresebb — az egyik legkihasználtabb magyar pálya 
—, a működés terén már akár önellátó is tudna lenni, 
fejleszteni viszont nem tudnánk a bevételből. Közgaz-
dász a végzettségem, ezért nem nehéz kiszámolnom, 
hogy ha csak üzleti lehetőséget látnánk benne, akkor 
nem lett volna érdemes ennyi erőt, energiát és pénzt 
belefektetni. Az édesapámnak viszont volt egy álma, 
amit megvalósított és engem is megfertőzött vele. De 
az autósport nem csak a pénzről szól. Amikor átadtuk 
az új ralikrossz-pályát és húsz versenyző jött oda hoz-
zám és mondta, hogy fantasztikus dolgot alkottatok, 
vagy amikor egy szavazáson Európa második legjobb 
driftpályájának választják a RabócsiRinget, akkor az 
megér minden fáradozást.”
A fejlesztés következő lépcsője jövőre fut ki, de ez nem 
jelenti azt, hogy nincsenek további tervek. „Kupás pá-
lyaautókkal már teszteltek nálunk és nagyon szeret-
nék egyszer formaautót is látni rajta. Azt sem tartom 
kizártnak, hogy 2020-ra alkalmas legyen egy ralikrosz-
sz-világbajnoki futam megrendezésére. Ha lenne erre 
igény és támogatást kapnánk rá, mi meg tudnánk bir-
kózni a feladattal.”
És akkor Máriapócs nem csak a zarándokhely, hanem 
a ralikrossz-pálya miatt is világhírűvé válhatna…
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MEGKÉRDEZTÜK HIDEG KRISZTIÁNT
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A horvát bajnok
Két bajnoki címet is szerzett az idén Hideg Krisztián és navigá-
tora, Kerék István: a Mitropa Kupában zsinórban másodszorra, a 
horvát bajnokságban viszont az idén először nyertek. A sikerek-
ről, a szezonról és az élet nagy kérdéseiről beszélgettük Hideg 
Krisztiánnal, vidáman, néha kicsit önironikusan. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA    KÉP: HAJÓKA, MAKAI GERGŐ
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Először is gratulálok a két bajnoki címhez.
Köszönöm szépen. 

Magyarországon a legnagyobb értéke még mindig 
a magyar abszolút bajnoki címnek van. Te most a 
horvát bajnokságban nyertél abszolút bajnoki cí-
met. Mekkora ennek a súlya?
Nem lehet a kettőt összehasonlítani. Ma-
gyarországon sokkal keményebb a mezőny, 
megy húsz R5-ös autó, Horvátországban 
három. Mondjuk az első három elég erős, de 
akkor sincs belőle húsz. Ha itthon kapsz egy 
defektet és veszítesz vele két percet, akkor 
majdhogynem a pontszerzés is elúszott. Ha 
Horvátországban kapsz egy defektet, akkor 
még simán harmadik vagy. Éppen ezért másképp kell a 
versenyekhez hozzáállni, nagyon fontos, hogy mindig 
célba érj és mindig pontot szerezz. Ami a pályákat illeti, 
sokkal technikásabbak, nehezebbek, mint az itthoni-
ak. Meg kellett dolgozni a bajnoki címért, nem mon-
danám azt, hogy nagyon nehéz volt, de azt sem, hogy 

nagyon könnyű. El kell jönni és meg kell mutatni. Nem 
gondolom, hogy ezzel a horvát bajnoki címmel én let-
tem a legjobb magyar versenyző. Ha itthon indulnék, 
most biztosan nem tudnám megnyerni a bajnokságot. 
Esélyem sem lenne rá. 

Mi szükséges egy horvát bajnokság megnyerésé-

hez?
Az egész egy folyamat: meg kell ismerni a helyi sajá-
tosságokat, a pályákat, a körülményeket. Tavaly indul-
tunk először a horvát bajnokságban (a Mitsubishivel) 
és megnyertük az első két futamot. Gondoltam, hogy 
akkor ez egy sima dolog lesz. A harmadik versenyen 

MEGKÉRDEZTÜK HIDEG KRISZTIÁNT

„Nem gondolom, hogy ezzel a horvát 
bajnoki címmel én lettem a legjobb magyar 
versenyző. Ha itthon indulnék, most biztosan 
nem tudnám megnyerni a bajnokságot.”
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úgy elvert Juraj Sebalj, hogy csak néztem. A második 
évben türelmesek voltunk, mindig annyit mentünk, 
amennyit kellett. Ha egy verseny nem úgy kezdődött, 
ahogy elterveztük, nem estünk kétségbe. Például a 
Zágráb Ralira Sebalj hozott egy R5-ös Hyundait, amivel 
ráadásul úgy ment, mint ahogyan egy R5-ös autóval 
menni kell. A Mitsubishivel megközelíteni sem tudtuk 
őt, de mind a két napon beesett, így végül ez volt az a 
verseny, ahol el tudtunk húzni tőle. 

Hogyan fogadták a horvátok, hogy egy magyar 
versenyző odamegy és elhalássza a bajnoki címet a 
helybéliek elől. 
Abszolút jól. Én a két év alatt egyetlen rossz szót nem 
hallottam a horvátoktól, úgy éreztem, inkább örültek 
neki, hogy ott versenyzünk. Amikor megnyertük a baj-
nokságot, a legnagyobb ellenfelünk, Sebalj gratulált 
elsőnek, a második pedig az apja volt, aki a horvát 
autósport szövetség vezetője. Nem csinálnak nemze-
tiségi kérdés a versenyzésből. Mi is egy horvát csapat 
színeiben versenyzünk. Három csapat van, ott 

NÉVJEGY

HIDEG KRISZTIÁN
1974. szeptember 8-án 

született (43 éves)
1994. első rali 1-es verse-

nye, Lada 21074-gyel
1998. Ford Escort RS Cos-

worth, N-es bajnok
2005. Mitsubishi Lancer Evo VI, 
osztrák bajnokság 2. 
2008. Mitsubishi Lancer Evo VI, A8 bajnok
2009. Mitsubishi Lancer Evo IX, ORB 5.
2010. Mitsubishi Lancer Evo IX, ORB 6.
2015. Mitsubishi Lancer Evo IX, ERC2 12.
2016. Mitsubishi Lancer Evo IX, Mitropa Kupa 

bajnok, ERT 2.
2017. Mitsubishi Lancer Evo IX R4/Ford Fiesta R5/

Skoda Fabia R5, horvát bajnok, Mitropa 
Kupa bajnok
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versenyez mindenki, ezek a csapatok rendezik a ver-
senyeket is és hármuk között a csapatbajnokságnak 
nagyobb rangja van, mint az egyéninek. Mi csapatban 
is bajnokok lettünk, ráadásul egy olyan csapatot se-
gítettünk, amelyik már régen nyert, úgyhogy nagyon 
örültek nekünk. Hogy a szurkolók vagy a közvélemény 
hogy kezeli, azt nem tudom, nem élek ott, de többször 
is voltunk újságok címlapján. Ebből a szempontból ott 
jobb a rali megítélése. Tavaly volt egy kisebb félreértés, 
de az is rendeződött.

Milyen félreértés volt?
Az egyik versenyen odajött hozzám Sebalj és mond-
ta, hogy nem nézik jó szemmel, hogy mi cserélget-
jük a kerekeket. Mondtam, hogy nem cserélgetjük, 
négy vizes és két intermédia gumink van. De hogy 
a barátai lefényképezték az autónkat, amin négy in-
termédia volt. Mondtam, hogy az kizárt, de mutassa 
a fényképet, mert most már engem is érdekel. Kicsit 
duzzogott még, aztán elment. A díjkiosztóra készül-
tünk, amikor egy ismeretlen horvát számról hívtak. 
Felvettem, Sebalj volt az, mondta, hogy igazam van, 
kinagyították a képet, nem volt négy intermédia 
a kocsin, a barátai idióták és nem is tudja, hogyan 
kérjen bocsánatot. Mondtam, hogy jól van, azért 
nem kell ennyire túlzásba esni. Amikor odaértünk a 
díjkiosztóra, a navigátora foglalta nekünk a parko-
lót, rögtön azzal kezdte, hogy hívott Juraj (Sebalj)? 
Mondtam, hogy igen. Jaj, de jó és megölelgetett. 

Azóta is jóban vagyunk, de én egyébként itthon is 
mindenkivel jóban vagyok.

Év közben volt egy autóváltásod. A Mitsubishivel 
több mint egy évtizedet húztál le, de előbb egy R5-
ös Forddal, majd egy Skodával mentél. Talán pálya-
futásod során a legjobb autókkal.
Nem volt más lehetőségünk, miután Sebalj R5-ösre 
váltott, nekünk is lépnünk kellett. Nagyon vártam már 
erre a lehetőségre és a Mitsubishi költségvetését is úgy 
állítottuk össze, hogy ha tudunk, akkor spóroljunk 
vele, hogy az év végén autót tudjunk váltani. Nova Go-
riciára Kovács Antitól kaptam egy nagyon jó ajánlatott 
a Fordra, az utolsó két versenyünkre pedig a Korda Ra-
cingtől béreltünk egy Skoda Fabia R5-öt. 

Azt mondják, hogy egy ilyen kategóriaváltás elég 
nagy feladat. Neked mennyire sikerült kiautózni 
akár a Fordot, akár a Skodát?
Hát jól még nem mentem vele. A Fordnál azt gondol-
tam, hogy majd megváltjuk vele a világot, de gyorsan 
letörték a szarvamat. Szerintem kell 800—1000 gyor-
sasági kilométer, hogy megszokd, utána pedig jön-
nek még a beállítások. A Forddal egy, a Skodával két 
versenyen indultunk, de szerintem még a 90%-ot sem 
értem el velük. Azért egy 300 ezer eurós autót az em-
ber nem szívesen hajít be az erdőbe, úgyhogy inkább 
óvatosabban tanulgatom. Nem is tűztünk ki rövidtávú 
terveket, pontosan azért, hogy ne legyen rajtunk 

MEGKÉRDEZTÜK HIDEG KRISZTIÁNT
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nyomás, inkább hosszabb távra tervezünk. Minden 
versenyen volt olyan gyorsasági, amit vagy ismertem, 
vagy nem éreztem olyan kockázatosnak, ott egy kicsit 
jobban megnyomtam. Ráadásul nem is túl könnyű 
versenyeken próbáltuk ki az R5-öt, mindegyiken jó na-
gyot lehetett esni. Pontosan tudom viszont, hogy hol 
kapunk. Eddig a Mitsubishivel a tempós részek voltak 
az erősségem, ahol el kellett vállalni, ott jól mentünk 
vele, mert már ismertük az autót, és a szűk, technikás 
részeken kaptunk. Az R5-össel ez megfordult, a tem-
pós részeken kapok sokat, mert ráadá-
sul ha ezzel elveszed a gázt, akkor sok-
kal nehezebben gyorsul fel újra, mint a 
Mitsubishi. 

A horvát bajnokságról már beszél-
tünk, de a Mitropáról még nem. Miért 
pont ezt a sorozatot választottátok?

Próbálunk új dolgokat kitalálni, elérhető célokat kitűz-
ni. A Mitropában egyértelműen a versenyek tetszettek. 
Egyrészük a horvát bajnokságba is beszámít, tehát 
azokon úgyis mentünk. Két osztrák futam, a Reben-
land és a Lavantal Rali volt még a része, ezek 170 és 
200 kilométeres versenyek, ráadásul 200 euró a neve-
zésidíj, segítenek a szállásban, kapsz benzinpénzt, ez-
zel az utazás plusz költsége már ki is egyenlítődött. Egy 
nagyon régi sorozatról van szó, amit komoly verseny-
zők nyertek meg. Az utóbbi években egy kicsit lefelé 
tartott, de szerintem ez most megfordult. 

Mennyire nehéz?
Ezt nem nagyon tudom neked belőni. Erre is azt tudom 
mondani, hogy el kell jönni és ki kell próbálni. Az biz-
tos, hogy aki kipróbálja, az nagyon megszereti. A ver-

senyek és az ellenfelek is jók voltak. Herman Gassner 
lett a második, akire itthon csak legyintenek, de azért 
meg kell nézni, hogy hazai pályán hogy megy. Szerin-
tem Várkonyi Szabi is jól ment az idén. Magyarország-
ról legalább tíz versenyző meg tudná nyerni, ha nem is 
az első évben. Mi tavaly bajokok lettünk, amit az idén is 
sikerült megvédenünk. Jó volt benne az is, hogy ennek 
köszönhetően mész horvát, szlovén, osztrák, német 
bajnokin, ott is össze tudod mérni magad az adott baj-
nokság éllovasaival. 

És milyenek?
A horvát és a szlovén bajnokságban az élen tudunk 
menni. Az osztrák bajnokságban indult három WRC, 
12 R5-ös, ebben a mezőnyben mi a Mitsubishivel 
negyedikek lettünk, ami nem rossz. A német baj-
nokság erősebb. A 3-Städte Ralin, amin indultunk, 
Dominik Dinkel nyert, Fabian Kreim lett a második. 
Ők mind a ketten BRR-es Skodával mennek, mint 
Herczig Norbi. Hermann Gassner jr. lett a harmadik 
egy Hyundai R5-tel. Utánuk jött csak Marijan Grie-
bel és Sepp Wiegand, akiket az Eb-ről ismerünk. Az 
utolsó gyorsaságin megforogtam, ott Kochtól is ki-
kaptam, aki egy Szuper—2000-es Skodával ment. Őt 
mondjuk illet volna megvernem. Ha idegen pályán 
mész, akkor a második évben már megvan az itine-
red, a belsőkamerás felvételek, ezzel tudsz másfél 
percet gyorsulni. A harmadik évben még lehet egy 
percet javulni. Én most három perccel kaptam 

„Hát jól még nem mentem vele. A Fordnál azt 
gondoltam, hogy majd megváltjuk vele a világot, 
de gyorsan letörték a szarvamat.”
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ki, ami azt mutatja, hogy messze vagyok attól, hogy 
tényleg kiautózzam az R5-öst. 

A horváttal egy újabb nemzeti bajnoki cím került 
a Hideg család birtokába. Édesapád, Hideg János 
kétszer volt magyar bajnok még a Lada VFTS-sel.
De az egy más világ volt. Nálunk fater a nagy autóver-
senyző, és remélem, hogy a fiam lesz majd a legna-
gyobb, de az öreg eredményei elvitathatatlanok. 

Tehát akkor még mindig ő a nagyobb autóversenyző?
Hát hogyne, ez nem is lehet kérdés. 

Nem zavar, hogy óhatatlanúl is mindig hozzá ha-
sonlítanak?
Nem, nincs köztünk ilyen rivalizálás. Egy rövid ideig 
mentünk mind a ketten N-essel, de akkor ő már nem 
volt a csúcson. Viszont a mai napig mindenki kedven-
ce, nem tud úgy elmenni raliversenyre, hogy ne ismer-
nék meg. Büszke vagyok rá. 

Mit szólt az idei két bajnoki címedhez?
Örült neki, de ő is a helyén kezeli. El szokott 
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jönni a versenyekre és mindig nagyon kritikus. 
Ha megnyernénk a világbajnokságot, szerintem 
akkor is találna benne hibát. Többnyire jól látja, 
de nem mindig van tisztában vele, hogy mikor 
kellene hallgatnia. A Porec Ralin az utolsó gyor-
sasági előtt a harmadik helyen álltunk, kaptunk 
egy defektet, amivel ötödikek lettünk. A célban 
mondta, tudtam, hogy az utolsón elb***od. 
Mondtam neki, hogy de fater, kiszakadt a felni-
ből a szelep, az hogy lehetett volna az 
én hibám? De szerinte ezt én megol-
dottam. Na ezen jól összevesztünk. A 
3-Städte Ralin mit ad isten, az utolsó 
gyorsaságin megforogtam, az tényleg 
az én hibám volt. Az mondja fater a 
célban, látod, igazam volt.

A szülők már csak ilyenek. De a harmadik generáció 
is jó úton van a versenyzés felé, hiszen a fiad, sőt, a 
lányod is gokartozik. 
Ádám 10 éves, tavaly ült először versenygokartban 
és az idén kezdtünk komolyan foglalkozni vele, 
Réka 16 éves, ő is az idén kezdett. Ádámmal jövőre 
szeretnénk a belga bajnokságban és a Morva Kupán 
indulni, Rékát pedig előbb-utóbb egy kupás pálya-
autóba szeretném beültetni. Nem tudom, milyen 
irányba fognak fejlődni, de nem szeretném, hogy 
raliversenyzők legyenek. 

Miért?
Egy dolgot nem szeretnék: hajnali kettőkor szaka-
dó esőben állni és azon izgulni, hogy jön-e a gyerek 
vagy sem. 

Azt még meg sem kérdeztem még tőled, hogy hogy 
vagy?
Köszönöm jól, most egy kicsit fáradtan a szezon végén. 
Az ember soha sem lehet elégedett magával, vannak 
jobb és rosszabb periódusok. Ha viszont azt nézem, 
hogy mennyi versenyen indultam, mennyit nyertem, 
egy fél életet eltöltöttem a raliban és még mindig tud 
motiválni, hogy egy gyorsaságit megnyerjek, akkor azt 
mondhatom, elégedett vagyok. Jó dolog a két bajnoki 

cím, de akkor vagyok a legboldogabb, ha egy gyorsa-
sági előtt elhatározom, hogy én ezt most megnyerem 
és sikerül. Amikor a gyerekekkel járunk gokartozni, azt 
is nagyon szeretem, úgyhogy mondhatom neked: jól 
vagyok. 
Mi lesz a cél jövőre?
A Mitropa Kupát tavaly megnyertük, az idén meg-
védtük, úgyhogy az a program kifutott. A horvát 
bajnokságban az idén nyertünk, azt szeretnénk jö-
vőre megvédeni. Tavaly indultunk már a European 
Rally Trophyban, ahol régiókra van osztva Európa 
és az év végén minden régióból az öt legjobb kijut-
hat a döntőre. Tavaly ez a döntő a Waldviertel Ralin 
volt, ahol másodikok lettünk. Az idén Portugáliá-
ban van a döntő ezért ezt a sorozatot kihagytuk, de 
jövőre szeretnénk újra megpróbálni. Bízom benne, 
hogy valami közeli versenyen lesz a döntő. Termé-
szetesen, szeretnénk azt is megnyerni. 

„Egy dolgot nem szeretnék: hajnali kettőkor 
szakadó esőben állni és azon izgulni, hogy 
jön-e a gyerek vagy sem.”

MEGKÉRDEZTÜK HIDEG KRISZTIÁNT
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FORMA—1

Hamilton a legjobb ötben
Különösen elit klubba lépett be Lewis Hamilton az idén, aki pá-
lyafutása negyedik világbajnoki címével, a valaha élt öt legsike-
resebb Forma—1-es versenyző egyikévé vált. 
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Mexikóban pályafutása egyik legrosszabb ered-
ményét elérve, egy kilencedik helyezéssel szerezte 
meg negyedik világbajnoki címét Lewis Hamilton. 
Állítása szerint az idei volt a legnehezebb, aminek 
némileg ellentmond, hogy már két futammal a sze-
zon vége előtt eldöntötte a bajnoki cím sorsát. Má-
sok szerint szerencséje volt, hiszen legnagyobb el-
lenfelét, Sebastian Vettelt, főleg a szezon második 
felében több műszaki hiba és baleset is hátráltatta. 
Az viszont elvitathatatlan, hogy a nyári szünet óta 
eltelt hét versenyből ötöt megnyert, egyszer Vers-
tappentől kapott ki, aki a bajnokságban nem volt 
rá veszélyes, illetve Mexikóban, miután Vettellel üt-
között, végzett a pontszerző lista végén. Tehát akár 
szerencséje volt Vettelnek, akár nem, Hamilton az 
utóbbi hét versenyből hatszor megverte őt. 
Külön érdekesség, hogy negyedik világbajnoki cí-
mével pont Vettelt érte utol az örökranglistán. Ad-
dig sem volt rossz társaságban, hiszen a Forma—1 

68 éves történetében mindössze tíz olyan verseny-
ző volt, aki legalább három világbajnoki címet tu-
dott szerezni. Négy vagy annál több világbajnoki 
címmel pedig csak öt versenyző, Michael Schuma-
cher (7), Juan Manuel Fangio (5), Alain Prost (4), Se-
bastian Vettel (4) és most már Lewis Hamilton (4) 
rendelkezik. 
Az egyéb statisztikák terén még jobban áll, hiszen 
62 futamgyőzelmével az örökranglistán csak a 91 
elsőséget számláló Schumacher előzi meg. Ha a 
győzelmeit a 206 nagydíj rajtjára vetítjük, akkor ver-
senyeinek 30,1%-át nyerte meg, aminél csak Jim 
Clark statisztikája (34,25%) jobb a top tízben.
A futamgyőzelmek mellett a pole-pozíciók száma az 
egyik legjobb mérője a versenyzők gyorsaságának. 
Ez azon ritka listák egyike, amelyet már nem Schu-
macher, hanem Hamilton vezet, 72 rajtelsőséggel, 
míg a hétszeres világbajnok 68 pole-lal áll a máso-
dik helyen. 

Lewis Hamilton
32 éves

44-es rajtszám

206 nagydíj rajt

11 szezon

4 világbajnoki cím

62 győzelem

116 dobogó

2 580 vb-pont

72 pole-pozíció

38 leggyorsabb kör

FORMA—1
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Rekordjai nagyrészt az elmúlt négy évnek köszön-
hető, amikor a bajnokságban domináns Merce-
des-csapat színeiben versenyzett. Ez alatt az idő 
alatt három világbajnoki címet és nem kevesebb, 
mint 40 győzelmet szerzett. Csak ennek a négy 
évnek a termésével is mindenidők egyik legered-
ményesebb versenyzője lenne. Ez alatt a négy év 
alatt csak 6 futammal nyert kevesebbet, mint Vettel 
egész pályafutása alatt és 8-cal többet mint Fernan-
do Alonso valaha. 
Hogy lesz-e ötszörös világbajnok, az a jövő ze-
néje, de mindenképpen izgalmas lesz a 2018-as 
szezon, hiszen még soha sem fordult elő, hogy 
két négyszeres világbajnok versenyezzen egymás 
ellen, és akkor még nem is szóltunk a sötét lóról, 
a kétszeres világbajnok Fernando Alonsóról, aki 
a Renault-motoros McLarennel szintén a címei-
nek gyarapítására és a két négyszeres világbajnok 
utolérésére készül…

Forma—1-es eredményei
2007. McLaren—Mercedes  4 győzelem vb. 2.
2008. McLaren—Mercedes  5 győzelem világbajnok
2009.  McLaren—Mercedes  2 győzelem vb. 5.
2010.  McLaren—Mercedes  3 győzelem vb. 4.
2011.  McLaren—Mercedes  3 győzelem vb. 5. 
2012.  McLaren—Mercedes  4 győzelem vb. 4.
2013. Mercedes  1 győzelem vb. 4.
2014.  Mercedes  11 győzelem világbajnok
2015.  Mercedes 10 győzelem világbajnok
2016.  Mercedes 10 győzelem vb. 2.
2017.  Mercedes  9 győzelem világbajnok

Forma—1-es világbajnokok
 1.  Michael Schumacher 7
 2.  Juan Manuel Fangio 5
 3.  Alain Prost 4
  Sebastian Vettel 4
  Lewis Hamilton 4
 6. Jack Brabham 3
  Jackie Stewart 3
  Niki Lauda 3
  Nelson Piquet 3
  Ayrton Senna 3

FORMA—1
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FORMA–1: JAPÁN NAGYDÍJ

Elszállt remények
Gyújtógyertyahiba miatt eset ki Sebastian Vettel a Japán Nagydí-
jon, amit Lewis Hamilton, ha nem is könnyedén, de magabiztosan 
nyert és 59 pontra növelte előnyét a világbajnokságon.

KÉP: DPPI

Nem jelentett sok jót, amikor Sebastian Vettel Ferrari-
jának motorborítását a  suzukai rajtrácson levették. A 
német a második helyről ugyan még el tudott indulni, 
de a motor egyre erőtlenebb lett, így a csapat az ötödik 
körben úgy döntött, feladják a versenyt. Ezzel viszont 
megnyílt az út Lewis Hamilton előtt, hogy 34 pontos 
előnyét újabb 25-tel megtoldva nagy lépést tegyen ne-
gyedik világbajnoki címe felé. 
Ebben a Red Bull próbálta őt megakadályozni. Max 
Verstappen a rajtnál megelőzte csapattársát, Daniel 
Ricciardót és üldözőbe vette Hamiltont. Mindketten 
szuperlágy gumikon rajtoltak, ami Verstappennek fo-
gyott el hamarabb, így a 22. körben kereket cserélt. A 
Mercedesnek reagálnia kellett rá, még azon az áron is, 
hogy korábban hívták ki Hamiltont, mint tervezték. De 
nem csak a brit ideális taktikáját áldozták be, hanem 
Valtteri Bottasét is. A finn váltócsere miatt ötrajthelyes 
büntetést kapott, ezért lágy gumikon rajtolt, de jóval 
később hívták ki kerékcserére, mint kellett volna, hogy 
Hamilton elengedve Verstappent feltartsa. 
A Mercedes taktikája működött, hiszen az utolsó kö-

rökben Verstappen valóban megérkezett Hamilton 
nyakára, de csak 1,2 másodpercre tudta megközelíte-
ni, előzési kísérletre nem futotta erejéből. Így Hamilton 
nyert, Verstappen lett a második, Daniel Ricciardo pe-
dig a másik Red Bull-lal a harmadik. Bottas a késői ke-
rékcseréjével annyi időt veszített, hogy már nem tudta 
támadni Riccardót, így negyedik lett.
Kimi Räikkönen az első körben lesodródott a pályáról, 
majd az ötödik helyre felkapaszkodott az egyetlen tal-
pon maradt Ferrarival. A két Force India szerezte meg 
a hatodik, hetedik helyet Esteban Ocon, Sergio Perez 
sorrendben. Perez egyszer ugyan megközelítette csa-
pattársát, ám a korábbi ütközéseik következménye-
ként nem kapott engedélyt az előzésre. Őket a két 
Haas követte Kevin Magnussen, Romain Grosjean sor-
rendben, míg az utolsó pontszerző helyet Felipe Massa 
szerezte meg a Williamsszel. Utolsó Toro Rosso-s ver-
senyén az első körben csúszott ki Carlos Sainz, amit 
saját bevallása szerint is vezetői hiba okozott. A való-
színűleg utolsó Forma—1-es versenyét teljesítő Jolyon 
Palmer a 12. helyen ért célba a Renault-val.
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Japán Nagydíj (Suzuka) 2017. október 8. (53 kör)
 1. Lewis Hamilton GB Mercedes 1:27:31,194
 2. Max Verstappen NL Red Bull—Tag Heuer +1,211
 3. Daniel Ricciardo AUS Red Bull—Tag Heuer +9,679
 4. Valtteri Bottas FIN Mercedes +10,580
 5. Kimi Räikkönen FIN Ferrari +32,622
 6. Esteban Ocon F Force India—Mercedes +1:07,788
 7. Sergio Perez MEX Force India—Mercedes +1:11,424
 8. Kevin Magnussen DK Haas—Ferrari +1:28,953
 9. Romain Grosjean F Haas—Ferrari +1:29,883
 10. Felipe Massa BR Williams—Mercedes +1 kör
 11. Fernando Alonso E McLaren—Honda +1 kör
 12. Jolyon Palmer GB Renault +1 kör
 13. Pierre Gasly F Toro Rosso—Renault +1 kör
 14. Stoffel Vandoorne B McLaren—Honda +1 kör
 15. Pascal Wehrlein D Sauber—Ferrari +2 kör
Kiesett versenyzők:
 46. kör Lance Stroll CAN Williams—Mercedes defekt
 41. kör Nico Hülkenberg D Renault hátsó szárny
 8. kör Marcus Ericsson S Sauber—Ferrari baleset
 5. kör Sebastian Vettel D Ferrari gyújtógyertya
 1. kör Carlos Sainz E Toro Rosso—Renault kicsúszott
Leggyorsabb kör: 
Valtteri Bottas (Mercedes) 1:33,144 (50. kör)
Időmérő végeredménye:
 1. Lewis Hamilton GB Mercedes 1:27,319
 2. Valtteri Bottas FIN Mercedes 1:27,651
 3. Sebastian Vettel D Ferrari 1:27,791
 4. Daniel Ricciardo AUS Red Bull—Tag Heuer 1:28,306
 5. Max Verstappen NL Red Bull—Tag Heuer 1:28,332
 6. Kimi Räikkönen FIN Ferrari 1:28,498
 7. Esteban Ocon F Force India—Mercedes 1:29,111
 8. Sergio Perez MEX Force India—Mercedes 1:29,260
 9. Felipe Massa BR Williams—Mercedes 1:29,480
 10. Fernando Alonso E McLaren—Honda 1:30,687
Q2
 11. Stoffel Vandoorne B McLaren—Honda 1:29,778
 12. Nico Hülkenberg D Renault 1:29,879
 13. Kevin Magnussen DK Haas—Ferrari 1:29,972
 14. Jolyon Palmer GB Renault 1:30,022
 15. Carlos Sainz E Toro Rosso—Renault 1:30,413
Q1 
 16. Romain Grosjean F Haas–Ferrari 1:30,849
 17. Pierre Gasly F Toro Rosso—Renault 1:31,317
 18. Lance Stroll CAN Williams—Mercedes 1:31,409
 19. Marcus Ericsson S Sauber—Ferrari 1:31,597
 20. Pascal Wehrlein D Sauber—Ferrari 1:31,885
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FORMA–1: AMERIKAI NAGYDÍJ

A Mercedes világbajnok
Idei kilencedik győzelmét aratva 66 pontra növelte előnyét Lewis 
Hamilton. Mindkét Ferrari dobogón végzett, de a Mercedes így is 
megszerezte a konstruktőri világbajnoki címet. 

KÉP: DPPI

A rajt volt az egyetlen esélye Sebastian Vettelnek és a 
Ferrarinak, hogy veszélyeztessék Lewis Hamilton és a 
Mercedes győzelmét. Vettel meg is tette, amit vártak 
tőle, a második helyről indulva lerajtolta Hamiltont, 
ám a brit pár kör alatt DRS távolságra közelítette ellen-
felét és viszonylag könnyedén visszavette az első he-
lyet. A Ferrari nem tudta tartani a lépést a Mercedesz-
szel, így Hamilton hamar megnyugtató előnyt épített 
ki, amelyet a verseny végéig csak menedzselnie kellett 
és tíz másodperc előnnyel nyert megszerezve ezzel idei 
kilencedik győzelmét, a nyári szünet óta eltelt hat ver-
senyből pedig az ötödiket.
A többi dobogós helyezés nem volt azonban ennyire 
egyértelmű. A motorcsere miatt a 15. helyről rajtoló 
Max Verstappennel, a Red Bull elég agresszív taktikát 
választott, és míg az élmezőny egy kiállással teljesítet-
te a távot, ők kettőre szavaztak. Mivel Verstappen ek-
kor már az élmezőnyt veszélyeztette, a Ferrari Vettellel 
követte a taktikát, Räikkönennel azonban nem, mint 
ahogy a Mercedes Bottasszal sem. Előbbinél bejött, 

utóbbinál nem. Bottas előbb Räikkönennel szemben 
veszített egy pozíciót, majd a kerékcsere után, a fris-
sebb abroncsokkal támadó Vettel és Verstappen is 
elment mellette, ami után a Mercedes mégis csak két-
kiállásos taktikára váltott nála is.
Ekkor Hamilton vezetett, Räikkönen, Vettel és Vers-
tappen előtt. Räikkönennek azonban a verseny végén 
üzemanyagkímélő módra kellett váltani, természete-
sen elengedte a második helyért harcoló és nála gyor-
sabb csapattársát, Vettelt, de Verstappentől minden-
képpen meg akarta védeni a harmadik helyet. A fiatal 
holland azonban az utolsó körben elhúzott mellette és 
harmadiknak futott be. Már fent volt a dobogó előké-
szítő szobában, amikor közölték vele, hogy előzés köz-
ben négykerékkel elhagyta a pályát, ezért öt másod-
perc büntetést kapott. Így Räikkönen lett a harmadik, 
Verstappen a negyedik. Bottas meglehetősen szerény 
teljesítménnyel csak az ötödik helyen ért célba. Azon-
ban a Mercedesnek Hamilton győzelme is elegendő 
volt, hogy zsinórban negyedszerre is megszerezze 
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Amerikai Nagydíj (Austin) 2017. október 22. (56 kör)
 1. Lewis Hamilton GB Mercedes  1:33:50,993
 2. Sebastian Vettel D Ferrari +10,143
 3. Kimi Räikkönen FIN Ferrari +15,779
 4. Max Verstappen NL Red Bull–Tag Heuer +16,768
 5. Valtteri Bottas FIN Mercedes  +34,967
 6. Esteban Ocon F Force India-Mercedes +1:30,980
 7. Carlos Sainz E Renault +1:32,944
 8. Sergio Perez MEX Force India-Mercedes +1 kör
 9. Felipe Massa BR Williams-Mercedes +1 kör
 10. Daniil Kvyat RU Toro Rosso-Renault +1 kör
 11. Lance Stroll CAN Williams-Mercedes +1 kör
 12. Stoffel Vandoorne B McLaren-Honda +1 kör
 13. Brendon Hartley NZ Toro Rosso-Renault +1 kör
 14. Romain Grosjean F Haas-Ferrari +1 kör
 15. Marcus Ericsson S Sauber-Ferrari +1 kör
 16. Kevin Magnussen DK Haas-Ferrari +1 kör
Kiesett versenyzők
 25. kör Fernando Alonso E McLaren-Honda motor
 15. kör Daniel Ricciardo AUS Red Bull-Tag Heuer motor
 6. kör Pascal Wehrlein D Sauber-Ferrari sérülés
 4. kör Nico Hülkenberg D Renault olajnyomás
Leggyorsabb kör
 48. kör Sebastian Vettel D Ferrari 1:47,957 
Időmérő végeredménye
 1. Lewis Hamilton GB Mercedes  1:33,108
 2. Sebastian Vettel D Ferrari 1:33,347
 3. Valtteri Bottas FIN Mercedes  1:33,568
 4. Daniel Ricciardo AUS Red Bull-Tag Heuer 1:33,577
 5. Kimi Räikkönen FIN Ferrari 1:33,577
 6. Max Verstappen NL Red Bull-Tag Heuer 1:33,658
 7. Esteban Ocon F Force India-Mercedes 1:34,647
 8. Carlos Sainz E Renault 1:34,852
 9. Fernando Alonso E McLaren-Honda 1:35,007
 10. Sergio Perez MEX Force India-Mercedes 1:35,148
Q2
 11. Felipe Massa BR Williams-Mercedes 1:35,155
 12. Daniil Kvyat RU Toro Rosso-Renault 1:35,529
 13. Stoffel Vandoorne B McLaren-Honda 1:35,641
 14. Romain Grosjean F Haas-Ferrari 1:35,870
 15. Nico Hülkenberg D Renault nincs idő
Q1
 16. Marcus Ericsson S Sauber-Ferrari 1:36,842
 17. Lance Stroll CAN Williams-Mercedes 1:36,868
 18. Brendon Hartley NZ Toro Rosso-Renault 1:36,889
 19. Pascal Wehrlein D Sauber-Ferrari 1:37,179
 20. Kevin Magnussen DK Haas-Ferrari 1:37,394

a konstruktőri világbajnoki címet. Esteban Ocon a For-
ce Indiával futott be a hatodik helyen, míg a pályafutá-
sa első versenyét a Renault-csapat színeiben teljesítő 
Carlos Sainz lett a hetedik, megelőzve Perezt, Massát 
valamint a Toro Rossóhoz visszatérő Kvyatot. 
A negyedik helyről rajtoló Daniel Ricciardo harcban 
lehetett volna a dobogós helyezésekért, ám ugyan-
úgy motorhiba miatt esett ki, mint Fernando Alonso a 
McLaren—Hondával. 
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A rajt sok mindent eldöntött a Mexikói Nagydíjon. Az 
utolsó lehetőségbe is kapaszkodva Vettel szerezte 
meg a pole-pozíciót, ráadásul riválisa, Hamilton csak 
a harmadik helyről indulhatott. Vettelnek azonban 
nem volt elég ellenfelét maga mögött tartani, legalább 
a második helyet kellett megszereznie vagy győzni ah-
hoz, hogy még életben tartsa világbajnoki reményeit. 
Ebbe nem fért bele a második helyről ügyesen és ag-
resszíven támadó Max Verstappen, aki a második ka-
nyarban megelőzte Vettelt. Mivel a manőverrel mind 
a ketten szélesen fordultak, Hamilton bevágott belső-
íven és megpróbált mind a kettejük mellett elmenni. 
A következő jobbosban azonban külső ívre szorult, 
Vettelnek nem maradt hely a tülekedésben és a Ferrari 
első szárnyával kiszúrta a Mercedes bal hátsó gumiját. 
Mind a két világbajnoki éllovas kiállt a bokszba, Vettel-
nek orrkúpot, Hamiltonnak kereket cseréltek. Előbbi 

FORMA-1: MEXIKÓI NAGYDÍJ

Verstappen elunta magát az élen
Rajt-cél győzelmet aratott Max Verstappen a Mexikói Nagydíjon. 
Lewis Hamilton Sebastian Vettellel ütközött és csak kilencedik lett, 
de így is megnyerte a világbajnokságot. 

könnyebben vágta át magát a mezőnyön, utóbbi ele-
inte attól is szenvedett, hogy nem tudta megközelíteni 
a sereghajtókat. 
A virtuális safety car alatt mind a ketten kereket cse-
réltek, így megúszták, hogy az egész távot egyetlen 
szett közepes keménységű gumival — a verseny leg-
keményebb keverékén — teljesítsék. Vettel a negyedik 
helyig kapaszkodott fel, de ekkor már több mint húsz 
másodpercre lemaradva csapattársától Räikkönentől. 
Azonban a nagy számolgatásba bele se kellett kezdeni, 
Hamilton a kilencedik helyre kapaszkodott fel, ami ön-
magában is elegendő volt a világbajnoki címéhez. Így 
az idei legrosszabb helyezésével nyerte meg a vb-t.
A mezőny élén közben Max Verstappen olyan magá-
nyosan körözött, hogy többször figyelmeztetni kellett, 
fusson lassabb köröket, hogy kímélje az autót. A hol-
land mindenesetre igen fölényes győzelmet aratott 
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Forma–1-es világbajnokság állása

1. Lewis Hamilton 18 25 18 12 25 6 25 10 12 25 12 25 25 25 18 25 25 2 – – 333
2. Sebastian Vettel 25 18 25 18 18 25 12 12 18 6 25 18 15 0 12 0 18 12 – – 277
3. Valtteri Bottas 15 8 15 25 0 12 18 18 25 18 15 10 18 15 10 12 10 18 – – 262
4. Daniel Ricciardo 0 12 10 0 15 15 15 25 15 10 0 15 12 18 15 15 0 0 – – 192
5. Kimi Räikkönen 12 10 12 15 0 18 6 0 10 15 18 12 10 0 0 10 15 15 – – 178
6. Max Verstappen 10 15 0 10 0 10 0 0 0 12 10 0 1 0 25 18 12 25 – – 148
7. Sergio Perez 6 2 6 8 12 0 10 0 6 2 4 0 2 10 8 6 4 6 – – 92
8. Esteban Ocon 1 1 1 6 10 0 8 8 4 4 2 2 8 1 1 8 8 10 – – 83
9. Carlos Sainz Jr. 4 6 0 1 6 8 0 4 0 0 6 1 0 12 0 0 6 0 – – 54

10. Lance Stroll 0 0 0 0 0 0 2 15 1 0 0 0 6 4 4 0 0 8 – – 40
11. Felipe Massa 8 0 8 2 0 2 0 0 2 1 0 4 4 0 2 1 2 0 – – 36
12. Nico Hülkenberg 0 0 2 4 8 0 4 0 0 8 0 8 0 0 0 0 0 0 – – 34
13. Romain Grosjean 0 0 4 0 1 4 1 0 8 0 0 6 0 2 0 2 0 0 – – 28
14. Kevin Magnussen 0 4 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 4 0 4 – – 19
15. Stoffel Vandoorne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6 6 0 0 0 – – 13
16. Fernando Alonso 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 8 0 0 0 0 0 0 1 – – 11
17. Jolyon Palmer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 – – 8
18. Pascal Wehrlein 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 – – 5
19. Daniil Kvyat 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 – – 5
Konstruktőrök

1. Mercedes 33 33 33 37 25 18 43 28 37 43 27 35 43 40 28 37 35 20 – – 595
2. Ferrari 37 28 37 33 18 43 18 12 28 21 43 30 25 0 12 10 33 27 – – 455
3. Red Bull 10 27 10 10 15 25 15 25 15 22 10 15 13 18 40 33 12 25 – – 340
4. Force India 7 3 7 14 22 0 18 8 10 6 6 2 10 11 9 14 12 16 – – 175
5. Williams 8 0 8 2 0 2 2 15 3 1 0 4 10 4 6 1 2 8 – – 76
6. Toro Rosso 6 6 0 1 8 8 0 4 0 0 6 1 0 12 0 0 1 0 – – 53
7. Renault 0 0 2 4 8 0 4 0 0 8 0 8 0 8 0 0 6 0 – – 48
8. Haas 0 4 4 0 1 5 1 6 8 0 0 6 0 2 0 6 0 4 – – 47
9. McLaren 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 9 0 0 6 6 0 0 1 – – 24

10. Sauber 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 – – 5

Mexikói Nagydíj (Mexikóváros) 2017. október 29. (71 kör)
 1. Max Verstappen NL Red Bull—Tag Heuer 1:36:26,550
 2. Valtteri Bottas FIN Mercedes +9,678
 3. Kimi Räikkönen FIN Ferrari +54,007
 4. Sebastian Vettel D Ferrari +1:10,078
 5. Esteban Ocon F Force India—Mercedes +1 kör
 6. Lance Stroll CAN Williams—Mercedes +1 kör
 7. Sergio Pérez MEX Force India—Mercedes +1 kör
 8. Kevin Magnussen DK Haas—Ferrari +1 kör
 9. Lewis Hamilton GB Mercedes  +1 kör 
 10. Fernando Alonso E McLaren—Honda +1 kör
 11. Felipe Massa BR Williams—Mercedes +1 kör
 12. Stoffel Vandoorne B McLaren—Honda +1 kör
 13. Pierre Gasly F Toro Rosso—Renault +1 kör
 14. Pascal Wehrlein D Sauber—Ferrari +2 kör
 15. Romain Grosjean F Haas—Ferrari +2 kör
Kiesett versenyzők:
 60. kör Carlos Sainz E Renault  kormány
 56. kör Marcus Ericsson S Sauber—Ferrari  tűz 
 31. kör Brendon Hartley NZ Toro Rosso—Renault  motor
 25. kör Nico Hulkenberg D Renault  MGU-K 
 6. kör Daniel Ricciardo AUS Red Bull—Tag Heuer  motor
Leggyorsabb kör
 69. kör Sebastian Vettel D Ferrari 1:18,785
 Időmérő végeredménye:
 1. Sebastian Vettel D Ferrari 1:16,488
 2. Max Verstappen NL Red Bull—Tag Heuer 1:16,574
 3. Lewis Hamilton GB Mercedes 1:16,934
 4. Valtteri Bottas FIN Mercedes 1:16,958
 5. Kimi Räikkönen FIN Ferrari 1:17,238
 6. Esteban Ocon F Force India—Mercedes 1:17,437
 7. Daniel Ricciardo AUS Red Bull—Tag Heuer 1:17,447
 8. Nico Hülkenberg D Renault 1:17,466
 9. Carlos Sainz E Renault 1:17,794
 10. Sergio Perez MEX Force India—Mercedes 1:17,807
Q2
 11. Felipe Massa BR Williams—Mercedes 1:18,099
 12. Lance Stroll CAN Williams—Mercedes 1:19,159
 13. Brendon Hartley NZ Toro Rosso—Renault nincs idő
 14. Fernando Alonso E McLaren—Honda nincs idő
 15. Stoffel Vandoorne B McLaren—Honda nincs idő
Q1
 16. Marcus Ericsson S Sauber—Ferrari 1:19,176
 17. Pascal Wehrlein D Sauber—Ferrari 1:19,333
 18. Kevin Magnussen DK Haas—Ferrari 1:19,443
 19. Romain Grosjean F Haas—Ferrari 1:19,473
 20. Pierre Gasly F Toro Rosso—Renault nincs idő

Valtteri Bottas Mercedese és Kimi Räikkönen Ferrarija 
előtt. Vettel futott be negyediknek, Esteban Ocon az 
ötödik helyre hozta a Force Indiát, Lance Stroll a hato-
dikra a Williamset, míg Sergio Pérez a hetedik helyen 
ért célba a Force Indiával. Daniel Ricciardo és a Toro 
Rosso-s Brendon Hartley is motorhiba miatt esett ki, 
Fernando Alonso McLaren—Hondáját azonban ezúttal 
elkerülte a végzet és a tizedik helyen futott be. 



72 | RALLY CAFE/11



RALLY CAFE/11  | 73



74 | RALLY CAFE/11

ORB: HERCZIG VS HADIK
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Párharc
A bajnoki cím sorsa két versenyző között dőlt el az idén. Herczig 
Norbert és Hadik András két különböző személyiség, mégis több 
a közös bennük, mint gondolnánk. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA
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Már tavaly is ők voltak a legeredményesebbek, 
ám akkor Herczig az első öt versenyt megnyer-
ve, olyan simán behúzta a bajnoki címet, hogy 
az utolsó három futamon már nem kellett rajt-
hoz állnia. Ezeken viszont Hadik szerezte meg 
pályafutása első és rögtön a második győzelmét. 
Az idei év azonban már az ő 
kettejük párharcáról szólt. 
Miskolcon Herczig nyert, itt 
Hadik ugyan csak hatodik 
lett, de a következő három 
versenyen ők döntötték el 
egymás között az első két 
hely sorsát: Ózdon Hadik nyert, Szombathelyen 
Herczig, Székesfehérváron megint Hadik. Veszp-
rémben bármelyikük el tudott volna húzni a 
másiktól, de egyszerre kaptak defektet és csak 
a negyedik, hatodik helyen végeztek. A mindent 
eldöntő Mecsek Ralin Herczig nyert, Hadik lett 
a második, azoban ez is elegendő volt, hogy 

Herczig az utolsó verseny eredményétől függet-
lenül bebiztosítsa a bajnoki címet.
„Simának semmiképpen sem nevezném — vá-
laszolta Herczig arra a kérdésre, hogy mennyire 
volt nehéz megnyerni a bajnokságot. Az látszott, 
hogy gyorsak vagyunk, a (Mecsek Raliig) megren-

dezett 70 gyorsaságiból 31-et mi nyertünk, míg a 
második legeredményesebb ellenfelünk is csak 
17-et. Erre nagyon büszke vagyok. Viszont sokkal 
nehezebb dolgunk volt, mint az elmúlt években, 
akkor az ellenfelink körbe verték egymást, most 
viszont Hadik Bandi nagyon kiegyensúlyozott 
teljesítményt nyújtott. Ha egy versenyen mi 

ORB: HERCZIG VS HADIK

„Ha egy versenyen mi kezdünk jobban, akkor ő nem 
tud utolérni minket, ha viszont neki sikerült elhúzni, 
akkor mi nem tudtuk megfogni őt.”
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Névjegy

Herczig Norbert Hadik András
1975. szeptember 21-én született (42 éves) 1974. augusztus 6.-án született (43 éves)
1997. első rali 1-es verseny (Skoda Favorit) 1997. első rali 1-es verseny (Trabant)
Korábbi versenyautók
Skoda Favorit, Skoda Felica kit car, Peugeot 205 GTI, Opel Astra (N3 és A7),
Citroën Saxo kit car, Skoda Octavia WRC, Skoda Octavia kit car
Ford Focus WRC,
2009. Nyílt Ralibajnok 2009. Országos Ralibajnok
            Subaru Impreza WRC             Subaru Impreza STi
2010. Skoda Fabia S2000, 4. 2010. Subaru Impreza STi 5.
2011. Skoda Fabia S2000, 5. 2011. Subaru Impreza STi 7., 3-as bajnok
2012. Skoda Fabia S2000, 2. 2012. Subaru Impreza R4 8. SK 5.
2013. Skoda Fabia S2000, 2. 2013. Subaru Impreza STi, SK 6.
2014. Skoda Fabia S2000, 2. 2014. Subaru Impreza STi, 3.
2015. Skoda Fabia S2000/R5 bajnok 2015. Ford Fiesta R5, 8.
2016. Skoda Fabia R5 bajnok 2016. Ford Fiesta R5, 2.
2017. Skoda Fabia R5 bajnok 2017. Ford Fiesta R5, 2. CEZ 1.
(SK = szlovák bajnokság)

kezdünk jobban, akkor ő nem tud utolérni min-
ket, ha viszont neki sikerült elhúzni, akkor mi 
nem tudtuk megfogni őt.”
Hadik is hasonlóan vélekedik, szerinte is az volt a 
döntő, hogy ki kezdett jobban egy versenyt: „Ne-
künk az idén állt össze minden az R5-össel. Kel-
lett ez a két-három év, mire megismertünk rajta 
mindent. Tavaly az utolsó két versenyen jól jött 
ki a lépés. Az idén nagyon készültünk Miskolcra, 
de ott sajnos nem volt jó az autónk. Az M-Sport-
nál azt mondták, hogy komputer hiba volt, de 
szerintem más is lehetett. Korrektek voltak, ki-
cserélték, de ezzel elúszott az első versenyünk, 
amit nagyon sajnáltam. Utána tényleg úgy volt, 
hogy ha valaki jobban kezdett, akkor azt már a 
másik nem tudta behozni. Annyira egyformák az 
autók, hogy tíz másodperces hátrányt már szinte 
nem lehet behozni. (Herczig) Norbi pedig nagyon 
jó versenyző, keveset hibázik.”
A két versenyző pályafutása különbözőképpen 
alakult, mégis meglepően sok átfedés van ben-
ne. Eleve közel egy idősek, Herczig 42, Hadik 
43, tehát talán abban a korban vannak, amikor 
a versenyzők a legérettebbek. Hadik hamarabb 
kezdett el versenyezni, de az első osztályban 
egyszerre debütáltak, 1997-ben. Herczig Skoda 
Favorittal, Hadik pedig Trabanttal. Herczig gyor-
sabban lépkedett a kategóriákban, előbb Felicia 
kit carra váltott, aztán Citroën Saxo kit carral és 
Szuper—1600-assal versenyzett még Bútor ellen 
is, 2004-ben pedig fellépett a legmagasabb osz-
tályba és WRC-vel folytatta. Gyakorlatilag on-
nantól kezdve folyamatosan az abszolút bajnoki 
címért van versenyben. 
Hadik sokáig maradt az elsőkerékhajtás mel-
lett, a Trabantot Peugeot 205 követte, majd 
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egy Opel Astrával volt N3-ban és A7-ben kiugró 
eredményei. Mindegyik autóját ő készítette fel, 
így nem csak versenyzői, de szerelői tudását is 
hamar megvillantotta. Két évig versenyzett Sko-
da Octavia kit carral, majd N-es Subarura váltott. 
A két versenyző pályafutása 2009-ben keresz-
tezte egymást, ekkor szerezték ugyanis mind a 
ketten első abszolút bajnoki címüket, ráadásul 
mind a ketten Subaruval. Ez volt az az év, amikor 
a Nyílt Ralibajnokságban még mehettek WRC-k, 
ezt nyerte meg Herczig, míg az Országos Ralibaj-
nokságot a Szuper—2000-es és N-es autókra ír-
ták ki, ahol Hadik győzött. 
Herczig 2010-től már a Szuper—2000-es, később 
pedig R5-ös Skoda Fabiára koncentrált, amivel 
háromszor volt második helyezett a bajnokság-
ban, az utóbbi három évben pedig megnyerte 
azt. Versenyzését pedig arra építette fel, hogy a 
legjobb csapattól béreljen autót. „Az első bajno-
ki címet 2009-ből nyilván soha sem felejtem el. 
A másodikra egy kicsit sokat kellett várni, de a 
húsz éves versenyzői pályafutásom alatt soha 
sem kaptam semmit ingyen, mindenért meg kel-
lett dolgoznom, viszont nagyon sok lehetőséget 
kaptam. Nagyon fontos számomra, hogy Európa 
egyik legjobb, ha nem a legjobb privát csapatá-
tól kapjuk az autót, akik komoly szakértelemmel 

rendelkeznek. Gyakorlatilag úgy hozzák el az 
autót a versenyekre, hogy az alapbeállítást csak 
finomítani kell.”
Hadik 2014-ig maradt az N-es Subaru mellett és 
csak 2015-ben váltott R5-ös Fordra. Ő viszont 
abban hisz, hogy saját maga készíti fel az autót. 
„Amikor elkezdtem versenyezni, nem volt más le-
hetőségem, mint hogy magamnak készítsem fel 
az autót — mondta Hadik. — Az évek alatt, ahogy 
lépkedtünk előre, ez megmaradt és szeretek is a 
versenyautóval foglalkozni. Ennek megvan a maga 
előnye és hátránya is. Norbinak egy nagyon profi 
csapat hozza az autót, akik a tapasztalatukból kifo-
lyólag segítséget nyújthatnak a beállításokban is. 
Ezt nekünk magunknak kell kitapasztalnunk. Előny 
viszont abból a szempontból, hogy ha valami tör-
ténik az autóval, akkor rögtön tudom, hogy mi az, 
ha egy beállításon változtatunk, tudom, hogy mire 
milyen hatással van, és ha kell, akkor etapon elég 
sokmindent meg tudok javítani.”
Bár a pályafutásuk hasonló, igazán csak az el-
múlt három évben kerültek egy kategóriába. 
A kölcsönös tisztelet nem is lehet kérdéses, ez 
mind a két versenyzőn érezhető volt a teljes in-
terjú alatt. Mivel Herczig Budapesten, Hadik 
pedig Miskolcon él, a versenyeken kívül sok kap-
csolatuk nincs egymással.

ORB: HERCZIG VS HADIK
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„Jóban vagyunk és maximálisan tisztelem is őt, 
azért ahogy eljutott idáig, hogy saját maga készí-
ti fel az autóit, ez igen komoly műszaki ismere-
tet jelent —mondta Herczig. — Igazi rutinos róka 
és korrekt ellenfél, nagyon gyors lett az elmúlt 
években és nehéz őt kibillenteni az egyensúlyá-
ból. A versenyeken ritkán találkozunk, leginkább 
a gyűjtőkben van lehetőségünk beszélgetni, én 
azonban ilyenkor inkább visszahúzódó vagyok.”
Hadik sem állítja, hogy barátok lennének, de ez 
messze nem azt jelenti, hogy 
ellenségek, sőt! „Elég messze 
lakunk egymástól, így nem na-
gyon járunk össze, ma pedig 
a versenyek lebonyolítása is 
olyan, hogy ritkán találkozunk. 
Nem kell feltétlenül barátnak 
lenni, elég, ha két versenyző tiszteli egymást, 
én tisztelem Norbit, ő is tisztel engem, így nem 
lehet probléma köztünk. Nagyon profi verseny-
zőnek tartom őt, nézd csak meg, hogy milyen 
komolyan összerakta a csapatát. A két verseny 
között is sokat foglalkozik a felkészüléssel, akár 
mentálisan, akár fizikálisan, nekem erre nem 
mindig jut időm. Nehéz ellenfél, gyors és keveset 
hibázik.”
Igazán szép és sportszerű szavak mind a kettő-
jüktől és ami szintén fontos, szerintem őszinték 
is. Az interjú alatt elsősorban saját magukról és 

egymásról kérdeztem őket, de mind a ketten ki-
emelték a többi ellenfelüket, akik ugyan az idén 
nem tudtak beleszólni a bajnoki címbe, de így is 
erősek voltak.
„Biztos vagyok benne, hogy erősödött a mezőny 
—mondta Herczig —, sokkal többet kellett nyo-
más alatt versenyeznünk, engem motivált, hogy 
Bandival ilyen szoros csatákat vívtunk, de annak 
is nagyon örülök, hogy jönnek a fiatalok, Vincze 
Feri, Ranga Peti és Laci sokat fejlődtek az idén. 

Látszik, hogy vannak még gyenge pontjaik, de 
ez nem baj, ahogy gyarapszik a rutinjuk az R5-
ös autóval, úgy lesznek egyre gyorsabbak. Az 
viszont akár az élmezőny többi tagjára is igaz, 
hogy hiába volt nagy a nyomás, megúsztuk ezt 
az évet komoly károk nélkül, ami szintén a baj-
nokság erősségét mutatja.”
Hadik szinte szóról szóra ugyanezt mondta el 
a fiatalokról: „Szerintem nagyon jól mentek, 
Vincze Feri az első évében nagyon jól beletalált 
az autóba. Emlékszem, hogy amikor én mentem 
először R5-össel, úgy vártam, mint egy mes-

„A bajnoki cím jó dolog, de amikor bent ülsz az 
autóban, akkor csak az számít, hogy mennyire vagy 
gyors, nem az, hogy hány bajnoki címet szereztél.”
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siást, aztán beleültem, azt hittem, milyen gyors 
vagyok, a végén meg úgy kikaptam, hogy nem is 
értettem, mit keresek ebben az autóban. Nekem 
is kellett egy év, hogy kitapasztaljam, ezért gon-
dolom, hogy Vincze, Ranga Peti és Laci is jó úton 
haladnak. A versenyzési rutinjuk megvan, az R5 
pedig tanulható, csak menni kell vele.”
Herczig és Hadik is abból a korosztályból szár-
mazik, akik még a nagy öregeken, Ferjáncz, 
Ranga nevelkedtek, mostanra 
pedig ők lettek a rali nagyjai. 
Főleg Herczig, aki már négy ab-
szolút bajnoki címmel rendel-
kezik, amiből hármat ráadásul 
zsinórban nyert. „Nagyon nagy 
megtiszteltetés, hogy én is ilyen 
nevek közé kerültem, amikor elkezdtem verse-
nyezni, fel sem merült bennem, hogy egyszer én 
is magyar bajnok leszek. A három egymás után 
megnyert bajnoki cím jól hangzik, de én sokkal 
büszkébb vagyok rá, hogy három különböző au-
tóval, WRC-vel, Szuper—2000-essel és R5-össel is 
bajnok tudtam lenni.”
Hadik abszolút bajnoki címet még nem nyert 
ugyan, de akár a versenyzői pályafutását, akár 

csak az elmúlt két évet tekintjük, mindenképpen 
a legnagyobbak közé nőtt fel. „Még nem gondol-
koztam rajta, hogy mennyire vagyok nagy név. 
A Facebook jó mérője lehet, ott sokan követnek 
minket, szurkolnak nekünk, ami jól esik, mert va-
lahol a nézők miatt is versenyzünk. A bajnoki cím 
jó dolog, de amikor bent ülsz az autóban, akkor 
csak az számít, hogy mennyire vagy gyors, nem 
az, hogy hány bajnoki címet szereztél.”

Herczig már év közben sem csinált titkot belőle, 
hogy a jövőjét az Európa-bajnokságon képzelné el, 
és a Rally Cafénak már többször nyilatkozta, hogy 
pályafutása csúcsa lenne, ha meg tudná ismételni 
Ferjáncz Attila Európa-bajnoki dobogóját. „Úgy ér-
zem, most készen állnék egy ilyen kihívásra, és még 
soha sem voltunk ilyen közel a megvalósításához, 
de még mindig csak ötven százalék az esélye, hogy 
összejön. Ha igen, akkor nagyon komolyan fel-

„Nem kell feltétlenül barátnak lenni, elég, ha két 
versenyző tiszteli egymást, én tisztelem Norbit, ő is 
tisztel engem, így nem lehet probléma köztünk.”

ORB: HERCZIG VS HADIK
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készülünk rá, ha nem, akkor a magyar bajnokság-
ban szeretnék bizonyítani.”
Hadik természetesen itthon szeretne menni, bár 
már neki komoly tapasztalata van a külföldi ver-
senyzésről, hiszen a Subaruval indult a szlovák 
bajnokságban, de az Eb-n is. Az idén pedig a Kö-
zép-Európai Zóna (CEZ) bajnokságot nyerte meg. 
„Véletlenül alakult így, a szezon előtt egy tesztver-
senyen akartunk indulni és elmentünk a Reben-
land Ralira, ami CEZ-futam volt, aztán a Miskolc 
Rali is az volt. Amikor elmaradt a Budapest Rali, ak-
kor a helyett indultunk a Croatia Ralin, ami szintén 
CEZ-futam volt. Ott vettük észre, hogy vezetjük a 
bajnokságot, akkor döntöttük el, hogy elmegyünk 
Kassára is, ahol sikerült megnyernünk a CEZ-t. 
Egyik külföldi versenyen sem mentem életre-ha-
lálra, de azért mindegyiknek megvolt a nehézsége, 
sokkal összetettebb, nehezebb versenyek, mint az 
itthoniak. Örülök a CEZ bajnoki címnek, de azért 
jobban szerettem volna magyar bajnok lenni.”
Na és mi lesz, ha jövőre mégis összekerülnek és 
egymás ellen fognak versenyezni? Ezt a kérdést 
feltenni sem kell nekik. Hadik még egy év R5 ta-
pasztalattal biztosan még keményebb ellenfél lesz. 
Hercziget a kihívás pedig még jobban fogja moti-
válni, persze ott vannak még a fiatalok is, akik biz-
tosan nagyot lépnek majd előre és ki tudja lehet, 
hogy a nagy öregek közül is megrázza valaki magát. 
Azt hiszem, jó kis bajnokságnak nézünk elébe itt-
hon is és remélhetőleg az Eb-n is. 
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A 2VD Kft-t 2012. augusztus elején, alapítottuk azzal 
a céllal, hogy elsődlegesen gumilemezek és tömlők 
forgalmazásával, illetve géptervezési és kivitelezési 
munkákkal foglalkozzunk. Mára már cégünk termék-
választéka kiegészült őrleményből préselt gumile-
mezekkel, gumiszivaccsal, gumitömítő zsinórokkal, 
illetve változatos méretű és kialakítású profilokkal. 
Odáig fejlődünk, hogy a termékeink értékesítését 
egy 400 m2-es raktárból tudjuk biztosítani kedves 
meglévő és leendő Partnereink részére. Ízelítő a ter-
mékeink közül.

A GUMISZŐNYEG TOVÁBB BÍRJA, MINT AZ AUTÓ! 
Több mint 10 éve szállítunk magyarországi lószál-
lító járműgyártók részére különböző vastagságú, 
csúszásgátlós, gumi istálló- és rámpaszőnyeget.  Az 
újdonságként megjelent 4 mm vastagságú „istálló-
szőnyeg” az utánfutó és plató-, felépítménygyártók 
számára is kedvező, korrekt műszaki megoldást kí-
nál. A lencsedudorkás mintázatú gumiszőnyeg eb-
ben a vastagságban is akár 2000 mm-es szélesség-
ben is vásárolható. A nagy szélességnek előnye, hogy 
toldás nélkül gazdaságosan megoldható az utánfutó, 

plató és egyéb felépítmények felületének burkolása. 
Mivel gumiszőnyegről beszélünk, ezáltal a rakodótér 
csúszásmentesítése is megoldott.

JÁRMŰIPARI ÉS OLAJTÖMLŐK
A járműipari tömlőket széles körben alkalmazzák gép- és 
teherjárművek, vasúti kocsik, vagonok, mozdonyok fék-
rendszereiben, hűtőrendszerekben, üzemanyag-adago-
ló és gázelvezető rendszerekben. Üzemanyag tömlőket 
használnak benzin, dízel-, műszaki és fűtőolajok, vala-
mint hidraulikaolajok továbbítására.

SZERELT IPARI ÉS HIDRAULIKA TÖMLŐK
A szerelt tömlők a megrendelő kívánsága szerinti hosz-
szakban és csatlakozó szerelvényekkel az alkalmazás 
által megkövetelt anyagú, konstrukciójú és méretű 
tömlőkből készülnek.

GUMIÉK
A gumiék egy egyedi kialakítású parkolást segítő elem, 
amely megóvja saját és a környező autókat, épületeket 
a sérülésektől. Általában autószállításnál, kompokon, 
kerékcserénél és autószervizekben használják.
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A bajnok idén is
megvédte címét!*
Herczig Norbert nyerte az 51. Aquaprofit Mecsek Rallye-t és ezzel 
együtt a 2017-es Magyar Rallye Bajnokságot! Az immár négysze-
res bajnok Herczig mögött Hadik András végzett a második, míg 
Vincze Ferenc a harmadik helyen.

SZÖVEG: VÖRÖS GERGELY    FOTÓ: KACSÁNDI NORBERT
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Több mint három hónap szünet követően, ok-
tóber 13. és 15-e között a versenynaptár legpa-
tinásabb futamával, az 51. Aquaprofit Mecsek 
Rallye-val. folytatódtak az ORB küzdelmei. A 
bajnokság hatodik futamának összesen 63 első 
osztályú páros vágott neki, ráadásul rajtuk kívül 
a Historic EB, valamint a Historc OB 33 kettőse is 
versenyzett pénteken és szombaton a Pécs kör-
nyéki pályákon.
A mecseki viadal első napján egy Prológ várt a Raly-
lye1 és az ORC mezőnyére. A közönségcsalogató 
szakasz az elmúlt évek pogányi kitérője után vissza-
került a Pécs Pláza parkolójába, ezzel együtt pedig 
a nézők is visszatértek a pálya szélére. A Prológon 
Botka Dávid bizonyult a leggyorsabbnak, Turán Fri-
gyest és Lovász Pált megelőzve.
Az 51. Aquaprofit Mecsek Rallye rendezői igen csak 
kitettek magukért, a verseny hírnevéhez méltó bru-
tális útvonallapot állítottak össze. Szűk erdőgazda-

sági utak, egy új és rettenetesen gyors pálya, illetve 
a klasszikus mecseki gyorsaságik szerepelnek a baj-
nokság hatodik futamának programjában.
A szombati napon 7 gyorsasági szakasz és 94.26 km 
várt az ORB és az ORC mezőnyére. A Trefort-pusz-
ta és Pécsvárad szakaszokon kétszer, míg a Gorica, 
Golgota - Hetehely és az Alsómocsolád - Kisvaszar 
gyorsaságikon egyszer autózott az első osztály. A 
keskeny, de tempós erdőgazdasági utak komoly ki-
hívás elé állították a pilótákat és navigátoraikat, vé-
gig 100 %-os koncentrációt követeltek a párosoktól.
Herczig Norbert alaposan begyújtotta a rakétákat, 
mert az első öt szakaszból négyen az ő neve mel-
lett szerepelt a legjobb időeredmény és az esti 
gyorsaságik előtt 24. 8 másodperc előnyt épített fel 
Hadik Andrással szemben. Hadikot Vincze követte 
mindössze 1.6 másodperc lemaradással, míg a ne-
gyedik-ötödik helyet Ranga Péter és Turán Frigyes 
foglalta el összetettben.

ORB: 51. AQUAPROFIT MECSEK RALLYE
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Az esti szakaszokon Vincze Feri és Herczig Norbi volt a 
legsebesebb, így a címvédő tovább növelte az előnyét 
összetettben, az első napot 24.9 másodperc előnnyel 
zárta Hadik Andrással szemben. Hadik minden tőle 
telhetőt megtett, de ezúttal a Ford Fiesta, illetve egész 
pontosan annak rakoncátlankodó kormányműve 
nem tette lehetővé, hogy igazából versenybe szálljon 
Hercziggel.
Vincze Ferenc is többet várt magától, mint a már jól 
megszokott harmadik hely. A szécsényi pilótának 
egy kisebb fülgyulladással is meg kellett küzdenie, 
de sportszerűen nem erre fogta a lemaradásukat, 
hanem mint mondta egyszerűen nem volt kellően 
gyors az előtte állókkal szemben. Ranga Péter az 
első két szakaszon egy puhább futómű beállításra 
tette le a voksát, ami mint kiderült rossz döntés-
nek bizonyult, mert majd fél perc hátrányba került 
Hercziggel szemben. A második körben már fel tud-
ta venni a kesztyűt az éllovasokkal, sőt még szakaszt 
is nyert, de a nap végén meg kellett elégednie a ne-
gyedik hellyel. Ranga mögött Turán Frigyes követke-
zett az ötödik pozícióban. A Fordos pilóta hátránya 
mindössze 4.4 másodperc volt a pécsi versenyzővel 
szemben, ami komoly csatát ígért a második napra 
nézve.
Az 51. Mecsek Rallye zárónapján két klasszikus pá-
lya, a 9 km-es Camping - Árpádtető és a 22 km-es 
orfűi körgyors várt az első osztály mezőnyére. Az 

első körben Hadik András és Ranga Péter osztozott 
a szakaszgyőzelmeken, majd a második árpádtetői 
etapon megint csak Hadik volt a leggyorsabb, szo-
rosan a nyomában Rangával, így az utolsó szakasz 
előtt az volt a kérdés, hogy a Fordos pilóta képes 
lesz-e ledolgozni 9 másodperces hátrányát Herczig 
Norberttel szemben, illetve Ranga Peti, meg tudja-e 
előzni a technikai gondokkal küzdő Vincze Ferencet 
és dobogóra áll-e a hazai futamán?
Orfűn ismét Ranga volt a legsebesebb, de Vincze 
is mindent megtett a dobogóért és végül 1.3 má-
sodpercet megőrzött az előnyéből így megszerezte 
a bronzérmet. Ami pedig a futamgyőzelmet illeti, 
Herczig Norbert nem hibázott. A címvédő alapo-
san felszívta magát, repesztett egy második időt a 
Power Stagen, ami azt jelentette, hogy nem csak a 
Mecsek Rallye-t, hanem a 2017-es bajnokságot is 
megnyerte, zsinórban harmadszor!
Hadik András nagyot küzdött, de az utolsó sza-
kaszon hibázott, lebontotta a Fiesta R5 elejét, így 
meg kellett elégednie a második hellyel. Vincze Feri 
győzni szeretett volna a Mecsekben, de az első nap 
ő nem volt 100 %-os, míg vasárnap a Fábia váltója 
makacsolta meg magát. Az első körben Orfűn 4. 
sebességi fokozatban ragadt és a szerviz után sem 
működött tökéletesen így a szécsényi pilótától az is 
nagy teljesítmény volt, hogy meg tudta őrizni a har-
madik helyet Ranga Péterrel szemben.
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Ranga Péter vasárnap délután bánhatta csak igazán, 
hogy még az első nap egy rossz beállítás miatt több 
mint 20 másodpercet vesztett a dobogósokkal szem-
ben. Vasárnap a lehető legtöbbet kihozta a Fábia R5-
ből, de 1.3 másodperc még hiányzott ahhoz, hogy újra 
dobogóra álljon hazai környezetben.
Az ötödik helyet Botka Dávid szerezte meg, akit idén 
másodjára láthatta magyar pályákon a közönség. 
Dudu különböző aszfaltbeállításokat próbált ki a nyá-
ron beszerzett R5-ös Skoda Fabián. A hatodik Bútor 
Róbert elégetett volt az első, R5-ös autóval teljesített 
aszfaltos futamán nyújtott teljesítményével. A máso-
dik napi, mindenki által jól ismert pályákon közelebb 
került az első öthöz és még jobban magára tudta állí-
tani a Skoda Fábiát. Bútor Robi mögött az új festéssel 
versenyző Kazár Miklós végzett a hetedik pozícióban.
Ranga László csalódottan érkezett meg a Széchenyi 
téri célba. A pécsi pilóta már a hatodik volt az utolsó 
gyors előtt, de Orfűn furcsa hangok jöttek a Skoda 
motorteréből, így lekapcsolt versenyprogrammal volt 
kénytelen teljesíteni a hátralévő 23 kilométert és meg 
kellett elégednie a 8. hellyel. Ranga mögött Trencsényi 
végzett a 9., míg Kovács Antal a 10. pozícióban. A rajt-
hoz állt 68 párosból végül 49 egység teljesítette az 51. 
Mecsek Rallye-t. Az idei bajnokság a tervek szerint no-
vember első hétvégéjén, az Eger Rallye-val zárul. 

51. Aquaprofit Mecsek Rallye, Pécs, 2017. október 13-15.
1. Herczig Norbert – Igor Bacigal Skoda Fabia R5 2 1 ó 21’53,9”
2. Hadik András – Kertész Krisztián Ford Fiesta R5 2 + 00’12,9”
3. Vincze Ferenc – Bazsó Attila Skoda Fabia R5 2 + 00’30,0”
4. Ranga Péter – Szőke Tamás Skoda Fabia R5 2 + 00’31,3”
5. Botka Dávid – Mesterházi Márk Skoda Fabia R5 2 + 01’50,0”
6. Bútor Róbert – Tagai Róbert Skoda Fabia R5 2 + 02’11,6”
7. Kazár Miklós – Ferencz Ramón Ford Fiesta R5 2 + 03’07,1”
8. ifj.Ranga László – Tóth Imre Skoda Fabia R5 2 + 04’03,5”
9. Trencsényi József – Verba Gábor Skoda Fabia R5 2 + 04’07,1”
10. Kovács Antal – Istovics Gergely Ford Fiesta R5 2 + 04’10,4”
11. Maricsek Miklós – Bán Viktor Mitsubishi Lancer Evo IX R4 14 + 04’28,5”
12. Balogh János – Holczer Dániel Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 04’33,5”
13. Bodolai László – Popovics László Ford Fiesta R5 2 + 04’55,0”
14. Matics Mihály – Zejda Viktória Mitsubishi Lancer Evo IX RS 3 + 04’58,1”
15. Gyarmati Ariel – Kocsis György Mitsubishi Lancer Evo VIII 14 + 04’58,7”
16. Lovász Pál – Kürti Tamás Hyundai i20 R5 2 + 05’48,5”
17. Fogasy Gergely – Berendi Dávid Peugeot 208 R5 T16 2 + 06’12,1”
18. Osváth Péter – Répás Zoltán Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 06’14,6”
19. Órai Balázs – Vrezgó Balázs Mitsubishi Lancer Evo IX 14 + 07’19,0”
20. Rongits Attila – Hannus László Mitsubishi Evo IX RS 3 + 07’48,8”
21. Tóth Tibor – Papp György Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 09’41,5”
22. Csík Zoltán – Csík Zsuzsanna Subaru Impreza 14 + 10’00,8”
23. Kelő Gere László Latyak – Erdélyi Ágnes Mitsubishi Lancer Evo VIII 14 + 11’20,2”
24. Huberth István – Mészáros Sándor Mitsubishi Lancer Evo X 14 + 11’48,3”
25. ifj.Bihari Péter – Számel Péter Mitsubishi Lancer Evo IX 14 + 11’56,5”
26. Strider Zoltán – Apkó András Mitsubishi Lancer Evo IX 14 + 12’28,5”
27. ifj.Kiss László – Kissné Varga Zsuzsanna Ford Fiesta R5 Evo 2 + 12’41,5”
28. Hoffer Zsolt – Bunkoczi László Opel Adam R2 6 + 12’45,8”
29. Baracskai Zsolt – Veres Gábor Citroen C2 R2 Max 6 + 12’48,3”
30. Baumgartner Balázs – Baumgartner Péter Mitsubishi Lancer Evo IX 14 + 13’01,1”
31. Kronome Ákos – Bacsa Tamás Skoda Fabia 11 + 13’41,4”
32. ifj.Fekete László – Fekete László Citroen C2 R2 Max 6 + 14’28,7”
33. Perge György – Kirnbauer Ernő Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 16’31,0”
34. Somogyi Zoltán – Egerszegi Dávid BMW E46 M3 14 + 18’26,6”
35. Németh 16V Péter – Pardi Kata Honda Civic R3 5 + 18’58,2”
36. Köbli Károly – Szilágyi Mihály Skoda Felicia 1,4 KitCar 11 + 23’17,7”
37. Vigh Milán – Gonda Dániel Honda Civic 11 + 23’55,9”
38. Csomor László – Patai Sándor Lada VFTS 12 + 24’53,7”
39. Lajtai Zsolt – Matulik Máté Ford Escort RS Cosworth 14 + 27’44,0”
40. Szabó Laci – Kaluzsa Tamás Lada VFTS 12 + 28’29,7”
41. Parkánszki Balázs – Gálik Kata Lada 2105 12 + 29’48,9”
42. Jacsó János – Mohácsi László Suzuki Swift 12 + 30’49,1”
43. Berki Gábor – Berki-Antal Szandra BMW E36 M3 14 + 31’43,8”
44. Király Gabi – Molnár Szasza Lada VFTS 12 + 31’53,2”
45. Temesvári László – Soós István BMW E36 M3 14 + 39’26,1”
46. Neukirchner András – Guzi Róbert Honda Civic Type R 5 + 42’22,8”
47. Schubert István – Papp Tamás Peugeot 208 6 + 42’29,1”
48. Szepesi Dániel – Józsa Péter BMW E46 14 + 43’18,4”
49. Kiscsatári Imre – Siroki Zoltán Lada VFTS 12 + 45’15,5”
*A Mecsek Rali eredménye technikai vizsgálat miatt nem végleges!
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Ezúttal is igen komoly, 33 fős mezőnyt vonultatott fel 
a Mecsek Rali historic értékelése. Az Eb-futamra hét 
külföldi páros nevezett, akik közül az első kettő nem 
talált legyőzőre. A bajnoki címért hajtó két porschés, a 
finn Ville Silvasti és az olasz Lucio da Zanche végezett 
az első két helyen. Őket egyedül a Wirtmann—Barna 
kettős veszélyeztethette volna, ám ők a Ford Escort irá-
nyítókarjának törése miatt kiestek. 
A legjobb magyar páros így az E csoportot megnyerő 
Varga—Patkó kettős lett BMW-vel. A D csoportot a Ba-
logh—Taskó duó nyerte Fiat 131 Abarth-tal, míg a C 
csoportban a hazalátogató Mekler—Mekler páros volt 
a leggyorsabb Alfa Romeo 1750 GTam-mel. A hobby 
car kategóriában a Dornai—Föce duó végzett az első 
helyen Lada VFTS-sel.

HISTORIC: 51. AQUAPROFIT MECSEK RALLYE

Magyar dobogós az Eb-n
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Az ORC-ben Maricsek Miklós diktálta a tempót. Leg-
nagyobb riválisa, Hevesi István már az első szakaszt 
követően kiesett, így Gyarmati Ariel volt az, aki va-
lamelyest nyomást tudott rá gyakorolni. A váci pi-
lóta szombaton 5 gyorsasági szakaszt nyert és 18.7 
másodperccel vezetett az őt üldöző Gyarmati Ariel 
előtt. Miki vasárnap sem lazított, bezsebelt 3 sza-
kaszgyőzelmet és magabiztos fölénnyel utasította 

A 3-as kategóriában idei harmadik futamgyőzelmét 
zsebelte be Balogh János, aki a második nap, az 
első szakasz után vette át az első helyet Szauer Ger-
gőtől. Matics Mihály rögtön a verseny elején akkora 
hátrányt szedett össze, amit aztán végigcipelt ma-
gával egészen a futam végéig. „A második gyorsa-
ságin, Pécsváradon igencsak bátortalanul mentem. 
Mindezt tetéztem azzal, hogy reggel előre közepes, 
hátra vizes gumit tettem, hogy azzal majd megvál-
tom a világot. Mondanom sem kell, ez nem jött ösz-
sze.” Ezt követően a 3-as kategória listavezetője sta-
bilan a géposztály harmadik pozíciójában autózott, 
sőt Hetvehelyen még gyorsaságit is nyert. Vasárnap 
Szauer kiesését követően előre léptett egy helyet az 
összetettben, ami azt jelenti, hogy Egerben, csak el 
kell rajtolnia és három év elteltével visszahódítja a 
kategória bajnoki címet! Az N csoportban idén már 

ORC-ben Maricsek a bajnok
maga mögé riválisait. A Maricsek - Bán duó idei má-
sodik futamgyőzelmének örülhetett, ami egyben 
azt is jelentette, hogy idén ők lettek az ORC abszo-
lút bajnokai! A váci versenyző igazi későn érő típus, 
hisz a 22 éves pályafutása során most először nyert 
bajnokságot. A hatodik futamon Maricsek mögött 
Gyarmati Ariel végzett a második, míg Órai Balázs a 
harmadik pozícióban.

Matics a bajnoki cím kapujában

harmadjára végzett a harmadik helyen Osváth Pé-
ter. A balatonfüredi pilóta versenyére a szombati 
dupla defekt nyomta rá a bélyegét, így a hatodik 
futamon igazán esélye sem volt arra, hogy megszo-
rítsa két közvetlen riválisát.
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Turán Frigyes puha keverékű gumikkal vágott neki a 
szombati első körnek, ami nem volt egy kifejezetten 
rossz döntés, de Pécsváradon már nem dolgoztak úgy 
a Fiestán az abroncsok, hogy tartani tudja a lépést a 
dobogósokkal. Ezt követően az ötödik helyen autózott 
végig, de az esti szervizben megjegyezte, hogy még 
nem dőlt el semmi, hisz a negyedik Ranga Péterhez 
képest mindössze 4.4 másodperc volt a hátránya a nap 
végén. Frici nagyon készült a vasárnapi hosszú, orfűi 
gyorsra, aminek a vége a pécsi hegyi pálya, igaz az le-
felé, de mint mondta, ott ugyanannyit ment már ebbe 
az irányba, mint felfelé. „Támadunk!” Jegyezte meg 
mosolyogva. Talán ezúttal a kevesebb több elvét kel-
let volna szem előtt tartania a Fordos pilótának, mert 
Árpádtetőn is nagyon bekezdett, el is talált egy lassítót 
a Fiesta bal elejével, de ezt még megúszta pár másod-
perc veszteséggel, aztán a hosszú gyorson, egészen 

ORB: HÍREK

Szauer Gergő újra letette névjegyét
A 3-as kategóriában Szauer Gergő igen csak letette 
a névjegyét! Élete első Mitsubishis versenyén rögtön 
egy abszolút 5. idővel kezdett az első gyorsasági sza-
kaszon, s bár az R5-ös autók fokozatosan elé kerültek, 
még így is az abszolút 9. helyen hajthatott be a szom-
bat esti szervizbe és természetesen nagy fölénnyel, 55 
másodperc előnnyel vezette az N csoport küzdelmeit. 
A mohácsi pilóta játszi könnyedséggel alkalmazkodott 
a négykerék meghajtású autóhoz, hét szakaszból ha-
ton futott kategória első időt. A tündérmesének aztán 
vasárnap reggel vége szakadt, mert Árpádtetőn Gergő 
megütötte a Mitsubishi jobb első futóművét, defektet 

kapott. Hosszas szerelés után még teljesítette az orfűi 
hosszú gyorsot és búcsúzóul, a sérült futómű ellenére 
is repesztett egy kategória első időt, de a tetemes ké-
sés miatt a szervizben le kellett adnia a menetlevelét. 
A mecseki beugrás így nem sikerült tökéletesre, de az 
végérvényesen bebizonyosodott, hogy jelenleg Szauer 
Gergő az egyik legnagyobb hazai tehetség és egy ütőké-
pes technikával, bárkivel fel tudja venni a versenyt. Ha a 
feltételek adottak, Gergőn képes kimagasló szinten tel-
jesíteni, így nincs más hátra, mint, hogy összekulcsoljuk 
az ujjainkat és szorítsunk neki, hátha valaki lehetőséget 
biztosít a mohácsi srácnak, akár már jövőre.

Turán Frici a hegyi pályán hibázott

pontosan a hegyi pálya alsó részén kicsit túlvállalta 
magát és egy J33-ban szalagkorlátnak csapta a Fordot. 
„Talán pont az volt a baj, hogy kívülről tudom ezt a pá-
lyát és nagyon a határon jöttem végig. Az út külső íve 
nedves volt, a féktávon elindult az autó hátulja, amivel 
eltaláltuk a korlátot és az behúzta a Fiesta elejét, majd 
megforogtunk. Sajnos elfolyt a hűtővíz így fel kellett ad-
nunk a versenyt,” Összegzett a szervizparkban Frici.
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A tökéletes 
születésnapi ajándék
Vincze Ferenc és Bazsó Attila megszerezte pályafutása első ab-
szolút futamgyőzelmét a szezonzáró Eger Ralin. A Skodás páros 
ráadásul duplán örülhetett, hisz a navigátor pont a hétvégén ün-
nepelte a születésnapját, így a pilóta a lehető legjobb ajándékkal 
kedveskedett a társának. A második helyen a Turán - Farnadi, míg 
a harmadik pozícióban a Ranga - Szőke duó végzett a hetedik 
futamon.

SZÖVEG: VÖRÖS GERGELY    FOTÓ: KACSÁNDI NORBERT
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November 3-5.-e között rendezték az ORB hetedik, 
egyben záró futamát a Credobus Eger Ralit. Az évad 
utolsó versenyén összesen 15 szakaszt és 151 gyor-
sasági km-t kellett teljesítenie a rajthoz felsorakozó 
63 ORB és ORC-s párosnak a hétvégén. Az abszo-
lút bajnoki cím, már a legutóbbi mecseki viadalon 
eldőlt, így Egerben sem a Herczig - Bacigal, sem a 
Hadik - Kertész kettős nem állt rajthoz, ami egyben 
azt is jelentette, hogy megnyílt a futamgyőzelemhez 
vezető út a többiek előtt.
Szombaton három szakasz az Egerbakta - Sirok, a 
Terpes - Bátori elágazás és az Egerbocs - Szarvaskő 
szakaszok szerepeltek három alkalommal a prog-
ramban. Az első körben mindhárom gyorsaságin 
Turán Frici futotta a legjobb időt, így az első szerviz-
be 3,3 másodperc előnnyel hajthatott be Vinczével 
szemben. A délelőtti kört követően Ranga Péter volt 
a harmadik, mindössze 11,7 másodperc lemaradás-
sal Turánhoz képest. Az már ekkor látszott, hogy 
a mostani Eger Rali nem az a futam lesz, ahol fél 
vagy akár egész percek döntenek majd a helyezések 
sorsáról. Turán az első körben 133,5 km/h-s átlag-
sebességet produkált és még így is csak 0,4, illetve 
0,7 másodperccel volt gyorsabb Vinczénél a máso-
dik-harmadik szakaszon. Az egri pályák tehát ezúttal 
sem hazudtolták meg magukat, szinte végig padlón 

kellett közlekednie annak, aki oda akart érni a dobo-
gó közelébe.
A második körben Vincze Feri emelt a tempón, be-
söpörte mindhárom szakaszt és az összetettben is 
megelőzte Turánt, aki a hatodik gyors után 1,7 má-
sodpercre volt lemaradva Skodás riválisától. Az esti 
szakaszokon így gyakorlatilag minden kezdődhet 
elölről gondolhattuk. Nos, Vincze Feri ezt máshogy 
képzelte. Az esti körben rátett még egy lapáttal, is-
mét behúzta az összes szakaszt és a nap végén már-
már nagynak mondható, 11,9 másodperces különb-
séget épített fel Turánnal szemben. Frici érezhetően 
csalódott volt, de mint mondta csak is ő tehet arról, 
hogy megnőtt a hátrányuk, mert a versenyt megelő-
ző teszten rosszul állították be a Fiesta R5 lámpáit, 
Terpesen ezért is vesztettek 6,6 másodpercet Vinczé-
ékhez képest. „Nem adjuk fel, a holnapi is egy hosszú 
nap, meglátjuk, hogy mi lesz.” vélekedett a Fordos 
pilóta az esti szervizben.
Ranga Péter bebetonozta magát a harmadik helyre 
Egerben. Összesen 8 alkalommal autózott harmadik 
időt a szakaszokon. „A saját tempónkban mentünk 
egész nap, így hogy most versenyzek először Eger-
ben, szerintem nem voltunk lassúak. Szeretnénk 
megtartani ezt a pozíciót holnap” - mondta az esti 
szervizben a Veszprém Rali idei győztese.

RALI OB: CREDOBUS EGER RALI
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A negyedik-ötödik helyért egy Fordos külön csata 
alakult ki Kazár Miklós és Ifj. Kiss László között. Fé-
lidőben a négyszeres bajnok állt jobban, 13,5 másod-
perccel előzte meg a márkatársát, sőt még a dobogó 
sem volt elérhetetlen távolságra Kazár számára.
Vasárnap az Egerbakta - Terpesi elágazás és a Verpe-
lét - Egerszalók szakaszok voltak hivatottak dönteni 
a helyezések sorsáról. Három kör, két pálya és 67 
gyorsasági kilométer volt még hátra az idei bajnok-
ságból.
Vincze Ferencen egyszerűen nem lehet fogást találni. 
A vasárnapi hat szakaszból megnyert négyet, végig 
kiválóan menedzselte a különbséget Turánnal szem-
ben. A 26 éves pilóta érett versenyzést mutatott be 
és második teljes ORB szezonja végén megszerezte a 
maga illetve a navigátora első abszolút futamgyőzel-
mét. Apropó navigátor! Bazsó Attila duplán őrülhe-
tett a Dobó téren felállított célban, hisz pont az egri 
verseny második napján ünnepelte a születésnapját, 
így nem is kaphatott volna szebb ajándékot, mint az 
első helyért járó serleget.
Turán Frici sportszerűen gratulált Vincsze Ferencnek 
az első győzelméhez és hozzátette, hogy ők is min-
dent megtettek a sikerért, de azok az apró nüanszok, 
amik eldöntenek egy ilyen szoros versenyt, azok most 
nem feléjük billentették a mérleg nyelvét. „A magas 
átlagsebesség miatt egy picit hátrányba kerültünk a 
váltóáttételünk miatt, de ez semmit nem von le Vincze 
Feriék teljesítményéből. Mi is megtettünk mindent, él-
veztem a tizedekre menő csatát.”



98 | RALLY CAFE/11

Credobus Eger Rali, Eger, 2017. november 3-5.
 1. Vincze Ferenc – Bazsó Attila Skoda Fabia R5 2 1 ó 05’44,6”
 2. Turán Frigyes – Farnadi Ágnes Ford Fiesta R5 2 + 00’13,9”
 3. Ranga Péter - Szőke Tamás Skoda Fabia R5 2 + 00’38,1”
 4. ifj.Kiss László – Kissné Varga Zsuzsanna Ford Fiesta R5 Evo 2 + 01’14,0”
 5. Kazár Miklós – Ferencz Ramón Ford Fiesta R5 2 + 01’19,9”
 6. ifj.Ranga László – Tóth Imre Skoda Fabia R5 2 + 01’42,4”
 7. Bodolai László – Popovics László Ford Fiesta R5 2 + 02’11,4”
 8. Trencsényi József – Verba Gábor Skoda Fabia R5 2 + 03’02,4”
 9. Ollé Sándor – Tóth Zsolt Skoda Fabia R5 2 + 03’03,5”
 10. Lovász Pál – Kürti Tamás Hyundai I20 R5 2 + 03’05,9”
 11. Matics Mihály – Zejda Viktória Mitsubishi Lancer Evo IX Rs 3 + 03’20,0”
 12. Cseh Vilmos – Németh Gergely Skoda Fabia R5 2 + 03’53,0”
 13. Gyarmati Ariel – Kocsis György Mitsubishi Lancer Evo VIII 14  + 03’56,1”
 14. Órai Balázs – Vrezgó Balázs Mitsubishi Lancer Evo IX 14 + 04’18,0”
 15. Rongits Attila – Hannus László Mitsubishi Evo IX RS 3 + 04’33,5”
 16. Osváth Péter – Répás Zoltán Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 05’03,0”
 17. Borbereki Csaba – Erdélyi Dávid Mitsubishi Evo IX 14 + 06’05,7”
 18. Kelő Gere László Latyak – Erdélyi Ágnes Mitsubishi Lancer Evo VIII 14 + 06’18,5”
 19. Kurtos Róbert – Szegedi Máté Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 07’14,7”
 20. Lajosházi Csaba – Laboncz László Mitsubishi Lancer Evo VII 14 + 08’04,1”
 21. Kondella Péter – Szilassy Arnold Honda Civic Type-R Gr.A 4 + 08’22,3”
 22. Halmos Gábor – Simon Niki BMW E36 4 + 08’29,3”
 23. Balla Tamás – Schmidt Ádám BMW E36 M3 14 + 09’32,3”
 24. Markovics György – Bardóczy Ádám BMW E36 (M3) 14 + 09’39,6”
 25. Schubert István – Papp Tamás Peugeot 208 6 + 10’04,3”
 26. ifj.Fekete László – Fekete László Citroen C2 R2 Max 6 + 10’13,3”
 27. Kertész Krisztián – Velezdi Eszter Opel Astra OPC 14 + 10’19,4”
 28. Temesvári László – Soós István BMW E36 M3 14 + 10’31,9”
 29. Lángi Attila – Csáki Richard BMW E86 Z4M 4 + 10’35,9”
 30. ifj.Kerék György – Bata Zsolt Lada VFTS 12 + 10’49,4”
 31. Födő Imre - Berencsi Zsolt Lada VFTS Kit-Car 12 + 12’46,3”
 32. Nedecki László - Kovács Géza Lada VFTS 12 + 12’56,6”
 33. Kiscsatári Imre - Siroki Zoltán Lada VFTS 12 + 17’02,3”
 34. Csík Zoltán - Csík Zsuzsanna Subaru Impreza 14 + 24’49,7”
 35. Tőzsér Áron - Hompok Melinda BMW E36 M3 14 + 31’30,1”
 36. Tóth Tibor - Papp György Mitsubishi Lancer Evo IX 3 + 35’20,1” 

„Stabilan ott voltunk végig a harmadik helyen. Ezen 
a hétvégén ez a pozíció volt számunkra a realitás.” 
Összegzett a Dobó téren Ranga Péter, amiben tö-
kéletesen igaza is volt, hisz nem kevesebb, mint 10 
alkalommal teljesítette a 3. idővel az Eger Rali sza-
kaszait. A pécsi pilóta a tanuló évét töltötte idén 
az ORB-ben, hamar összeszoktak a navigátorával, 
Szőke Tamással és a bajnokságban megszerzett 
negyedik helyezés kiváló kiindulási alapot jelenthet 
számukra a 2018-ra nézve.
A negyedik pozícióban helycsere történt a két miskolci, 
Fordos versenyző között: Kiss László megelőzte Kazár 
Miklóst, akinek a Fiestájában a második egerbaktai 
szakaszon meghibásodott a benzinnyomást szabályzó 
szelep. Kazáréknak szerelniük kellett az etapon, kés-
tek két percet, így végül visszacsúsztak a márkatársuk 
mögé. A négyszeres bajnok technikai problémái azon-
ban nem vonnak le semmit Kiss Laci teljesítményéből, 
aki végig ott loholt a rutinosabb ellenfele nyomában, 
és aki a mostani negyedik helyezéssel pályafutása leg-
jobb eredményét produkálta az ORB-ben.
A hatodiktól a tízedik pozícióig Ranga László, Bodolai, 
László, Trencsényi József, Ollé Sándor és Lovász Pál 
volt a további sorrend. Az első tízbe tehát ismét csak 
R5-ös autóval lehetett beférkőzni. A benevezett 63 pá-
rosból végül 36 teljesítette a szezonzáró Eger Ralit.

RALI OB: CREDOBUS EGER RALI
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ORB: HÍREK

Valószínűleg nem így tervezte az idei esztendőt az 
ORC címvédője, Gyarmati Ariel. A siófoki pilóta idén 
technikát váltott, de az EVO VIII-as Mitsubishi Lan-
cer négy alkalommal is cserbenhagyta, így hiába 
győzött Szombathelyen és lett második a Mecsek-
ben, esélye sem volt beleszólni a bajnoki címért 
folytatott küzdelembe. Az Eger Rallye-ra azonban 
minden összeállt a 36 esztendős pilóta körül, meg 
is nyerte a szezonzáró futamot. Igaz ugyan, hogy 
az idei bajnok, Maricsek Miklós betegség miatt ki-
hagyta a hevesi viadalt és a mindig mindenkire ve-
szélyes Hevesi István sem volt ott a rajtnál, de Ariel 
végig magabiztosan vezetett, bezsebelt 8 szakasz-
győzelmet és végül majd 22 másodperces előnnyel 
utasította maga mögé Órai Balázst. A harmadik he-
lyet a hosszú kihagyás után visszatérő helyi vitéz, 
Borbereki Csaba szerezte meg egy Mitsubishi Lan-

cer EVO IX-sel. A bajnokságban Maricsek Miki mö-
gött a keresztbeveréseknek köszönhetően az idén 
öt dobogós helyezést begyűjtő Órai Balázs végzett a 
második, az egri győzelmének köszönhetően pedig 
Gyarmati Ariel a harmadik pozícióban.

Az már a Mecsek Rallye-n biztossá vált, hogy Matics Mi-
hályt és navigátorát, Zejda Viktóriát koronázzák idén a 
3-as kategória bajnokává. A komáromi pilóta így fel-
szabadultan, mindenféle nyomás nélkül érkezhetett 
Egerbe és feltett szándéka volt, hogy éles versenykö-
rülmények között megverje a címvédő Balogh Jánost, 
aki ugyan három futamot nyert idén, de a kiesések 
és technikai hibák miatt relatíve korán lemondhatott 
a bajnoki álmairól. Nos, a csata ezúttal elmaradt, 
mert a miskolci pilóta már a második szakasz után, 
hajtás problémák miatt kénytelen volt feladni az 
Eger Rallye-t. Matics így a terpesi gyorsot követően 
az élre állt és onnantól kezdve csak a hátát nézte a 

Matics győzelemmel ünnepelt!
komplett N csoport. Misi ihletett formában verseny-
zett, hisz a 15 gyorsasági szakaszból 12-t teljesített 
a legjobb idővel és magabiztos, 1 perc 13 másod-
perces előnnyel utasította maga mögé Rongits Atti-
lát. A máriakálnoki sofőr egyébként az egri második 
helyének köszönhetően az éves értékelésben meg-
előzte az idén 3 futamon is nullázó Baloghot, így az 
ő és navigátora, Hannus László nyakába kerül majd 
az év végi bronzérem. A harmadik helyen idén már 
negyedik alkalommal Osváth Péter és Répás Zoltán 
végzett, aki a kiegyensúlyozott teljesítményüknek 
köszönhetően Maticsék mögött a második pozíció-
ban zárták a bajnokságot.

Gyarmati is duplázott az ORC-ben

RALI OB: CREDOBUS EGER RALI
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Ifj. Kanyik Antalék győzelmével ért véget az Eger Rali, 
ami a Rali2 bajnokság versenyzőinek is az év utolsó 
bajnoki csatája volt 2017-ben. Ifj. Kanyikék győzelme 
elég simának tűnhet, de mögöttük több meglepetést 
is okoztak a korábban még nem, vagy csak nagyon 
régen látott versenyzők. Az évadzáró versenyre 37 pá-
ros nevezett, de végül csak 35 autó alkotta a mezőnyt 
Egerben. Két géposztály, az 5-ös és a 7-es első helyéért 
kellett (volna) még meccselnie az érdekelteknek, de az 
5-ösben Madari Imréék távolmaradásával Gyöngyösi 
Marcellék már a rajt előtt megszerezték az elsőséget. 
A 7-es géposztályban Szepesi Marcellék bizonyítványa 
hasonló, mint Gyöngyösiéké, azzal az apró eltérés-
sel, hogy a Hondájuk a negyedik szakaszon mondta 
fel a szolgálatot. A bajnoki cím viszont a Szepesiéké 
lett, mert hiába igyekeztek nagyon Fróna Jánosék, 
nem tudták ledolgozni a 11 pontos hátrányukat. A 
géposztály győzelme, Egerben a Várnai-Szabó páros-

Ranga Lászlóval pontosan ugyanaz történt az Eger 
Rallye utolsó szakaszán, mint három héttel koráb-
ban a Mecsekben. A terpesi gyorson 4 km-rel a cél 
előtt felvillant az olajnyomás jelző lámpa a Fabiá-
ban. Laci már rutinos volt, ezúttal nem állította le 
a Skodát, hanem „csak” átkapcsolt etap programra 
és így teljesítették a még hátralévő részt. „Gyakorla-
tilag lemásoltuk a Mecsek Rallye-t. Sajnálom, hogy 
ez történt, mert érzésre egy jó időt tudtunk volna 
jönni, de most legalább nem vesztettünk pozíciót 
az összetettben.” Nem ez volt az egyetlen kaland, 

RALI OB: CREDOBUS EGER RALI

Ranga Laci és az olajnyomás
amit a pécsi pilóta  átélt a szezonzárón, mert rög-
tön az első gyorsasági negyedik kanyarjában túl 
szűken akart fordulni és megütötte a Skoda bal hát-
só futóművét: „A felni tojás alakú lett, elgörbült a 
lengőkar és fékünk is fellevegősödött. Megcsináltuk 
az első kört, a szervizben a csapat kicserélte a sé-
rült alkatrészeket és mentünk tovább, de a középső 
körben sem volt fékünk. A következő szervizben az 
is kiderült, hogy az ütés miatt a tárcsa elvetemedet, 
így gyakorlatilag a reggeli hibámat végigcipeltük 
magunkkal az egész nap.”

Ifj. Kanyikék győztek a rali 2-ben

hoz került, akik ezen a versenyen mutatkoztak be a 
R2 bajnokságban. A 2WD kupát Nyilas Péterék nyer-
ték. Az abszolút bajnoki cím sorsa már Komlón eldőlt: 
Csomós Miklós és Nagy Attila lett idén az R2 abszolút, 
valamint a 6-os kategória bajnoka.
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Két győzelmet aratott és két bajnoki címet szerzett 
Wirtmann Ferenc és Barna György az Eger Ralin, az 
Országos Historic Ralibajnokság záró hétvégéjén. 
Szombaton és vasárnap, két külön versenyt rendez-
tek a historic mezőny számára. Wirtmann mind a két 
nap a leggyorsabb volt, így a két győzelmével a historic 
abszolút és a D csoport bajnoki címét is elhódította. 
Wirtmann ezzel az elmúlt tíz évben minden szezont 
bajnokként fejezett be. 
„Nagyon jó, de fárasztó versenyünk volt — mondta 
Wirtmann. — Mind a két nap gyakorlatilag probléma-
mentesen tudtunk autózni. Az önindító különösen 
nem hátráltatott. Az már sokkal nagyobb probléma 
volt, hogy ömlött az autóba a kipufogógáz, amitől a 
fejünk is megfájdult. Jövőre be kell tömködnünk az 
összes lyukat a karosszérián. A pályák jó minőségűek 
voltak, de nagyon sok bennük az egyenes, gyakran 
mentünk végsebességen, ami elég megerőltető a mo-
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Kiss Lászlónak eddig is voltak komolyabb részered-
ményei az R5-ös Forddal, de az Eger Rallye volt az első 
olyan futam, ahol végig tudta tartani a lépést a közvet-
len élmezőnnyel. Az, hogy a miskolci pilóta képes volt 
emelni a tempón nagyrészt a Fiesta beállításaiban ke-
resendő: „Sokat dolgozunk az autón. Az elmúlt három 
futam előtt Vincze Ferivel teszteltünk. Mindig mérjük az 
időket és ha a beállításokkal elmozdulunk valamilyen 
irányba, rögtön látjuk, hogy közeledünk-e hozzá, vagy 
sem. Ezúton is köszönöm Feri segítségét, mert ő egy 
kiváló támpont nekünk. Látszik, hogy a beállításokkal 

Egy lépéssel közelebb az élmezőnyhöz
sikerült egy szintet lépnünk, mert azt az egy hibánkat 
leszámítva a kettes gyorson, egy biztonságos autózás-
sal is lőtávolban vagyunk a mezőny elejéhez képest. 
Jó érzés volt ilyen tempót menni.” Persze nem hagy-
hattuk ki, hogy ne kérdezzük meg mi is történt azon 
az ominózus terpesi szakaszon? „Az egyik lassító előtt 
sikerült egy túl optimista féktávot vennem, aminek az 
lett az eredménye, hogy nekimentünk a szalagkorlát-
nak és még egy kisebb betontuskót is sikerült kiütnünk 
a helyéről, majd tolatnom is kellet. Nagy szerencsénk 
volt, hogy nem lett rögtön vége a versenyünknek.”

Wirtmann mindent vitt Egerben

tornak. Örülök a két győzelemnek és mindkét bajnoki 
címnek is. A dobogón Radó Pistitől kaptam egy pezs-
gőt, de nem üvegben, hanem a nyakamba. Viszont 
rendes volt, mert utána segített betolni az autót, mert 
akkor már nem működött az önindítónk.”
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WRC

Történelmet írtak
A rali világbajnokság 45 éves történetében először fordult elő, 
hogy egy privát csapat nyerje az egyéni és a gyártók világbajnoki 
címét. Az M-Sport és Sébastien Ogier történelmet írtak.

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA    KÉP: DPPI, RED BULL
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Háromszor emelkedhetett magasba Malcolm Wilson, 
az M-Sport csapatvezetőjének a keze a Wales Rali 
utolsó gyorsaságiján. Először, amikor Ott Tänak célba 
ért és ezzel megnyerték a gyártók világbajnoki címét, 
másodszor, amikor Sébastien Ogier célba ért és meg-
szerezte saját maga ötödik, az M-Sport első egyéni 
világbajnoki címét, harmadszorra pedig amikor Elfyn 
Evans átszakított a fotocellát és megszerezte pályafu-
tása első világbajnoki futamgyőzelmét. 
„Nagyon érzelemdús nap volt és be kell vallanom, 
elhullajtottunk néhány könnycseppet az utolsó gyor-
sasági után — mondta Malcolm Wil-
son, akinek inkább csorogtak, mint 
potyogtak a könnycseppjei a szerviz-
parkban. — Ez a verseny igazi hármas 
korona volt a számunkra.”
Wilson és az M-Sport valóban törté-
nelmet írtak az idén, hiszen a három 
gyári csapat mellett a legkisebb költ-
ségvetésű privát csapatként mindent 
vittek: gyártók világbajnoki címét, 
egyéni világbajnoki címet, ráadásul ők voltak az egyet-
lenek, akiknek mind a három versenyzőjük — Ogier, 
Tänak és Evans is — versenyt tudtak nyerni, ők nyerték 
a legtöbb, öt vb-futamot, és ha még ez sem lenne elég 
szintén ők voltak az egyetlenek, akik a Wales Raliig 
minden egyes idei vb-futamon legalább egy autóval a 
dobogón végeztek. 
Sébastien Ogier sem kisebb dologgal dicsekedhet, 
ötödik világbajnoki címével megelőzte a két négysze-

res bajnok Juha Kankkunent és Tommi Mäkinent, az 
örökranglistán pedig már csak a kilencszeres világbaj-
nok, Sébastien Loeb áll előtte. Egy valamiben azonban 
már lepipálta honfitársát, Ogier lett ugyanis — Walter 
Röhrl és Juha Kankkunen után — a harmadik verseny-
ző, aki legalább két különböző márkával tudott világ-
bajnokságot nyerni. 
„Az érzelmeket nehéz kontrollálni — mondta Ogi-
er. — Ez a mai nap a legérzelemdúsabb a számomra, 
amit ralipályán átéltem, nem az életben, mert a fiam 
születése természetesen nagyobb volt. Nem tudom, 

miért érzek most így, de egy nagyon-nagyon jó dolgot 
vittünk véghez. Büszke vagyok a csapatunk minden 
tagjára. Malcomnak (Wilson) és a csapatának még 
soha sem sikerült korábban egyéni világbajnokságot 
nyerni, de abszolút megérdemelték, ráadásul hogy ezt 
mind egy gyári költségvetésnél sokkal kisebből hoztuk 
össze, az egyszerűen csodálatos.”
Valóban az, és valóban régen megérdemelt két világ-
bajnoki cím került Cumbriába. Malcolm Wilson pri-

„Malcomnak (Wilson) és a csapatának még soha 
sem sikerült korábban egyéni világbajnokságot 
nyerni, de abszolút megérdemelték, ráadásul 
hogy ezt mind egy gyári költségvetésnél sokkal 
kisebből hoztuk össze, az egyszerűen csodálatos.”

WRC
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WRC
ván csapata, a Malcolm Wilson Motorsport, 1997-ben 
vette át a Ford gyári csapatának üzemeltetését, ekkor 
vették fel az M-Sport nevet. Már akkor is lehetetlen 
dolgot teljesítettek, hiszen mindössze négy hónapjuk 
volt, hogy az A-s Escort RS Cosworth-ból kifejlesszék az 
Escort WRC-t. Mégis az év közepén vezették az egyéni 
világbajnokságot. Ennek megnyerésére azonban végül 
21 évet kellett várniuk és csak Sébastien Ogier-vel sike-
rült. A gyártói világbajnokságot 2006-ban és 2007-ben 
megnyerték ugyan, de 2012 végén kiszállt a csapat mö-
gül a Ford, azóta Wilson a versenyautók értékesítésé-
ből és bérbeadásából fedezi a vb-csapata működését. 
Az álmát, pedig hogy egyéni világbajnokságot nyerjen 
csapatával, soha sem adta fel.
„A mai sikertörténetünk tavaly az Ausztrál Rali után 
kezdődött, amikor Sébastien (Ogier) ellátogatott 
hozzánk — mesélte Wilson. — Miután vezette a ko-
csinkat… az volt a könnyebb dolog, a nehezebb a 
tárgyalás volt. Amikor visszavonulok, szívesen lát-
nám Sebet az utódomként az M-Sport élén, mert 
egészen kivételes tárgyalóképessége van. Itt szeret-
ném megragadni az alkalmat, hogy megköszönjem 
Sebnek és Juliennek (Ingrassia), hogy minket vá-
lasztottak, a csapatunknak pont erre volt szüksége. 
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Egy pillanatig sem haboztam, amikor felmerült a le-
hetőség, a szerződtetésükre, bár financiális oldalról 
nézve elég nehéz volt.”
Wilson azonban vállalta a kihívást, Ogier is vállalta 
a kihívást és ők együtt igazi sportértékkel bíró sze-
zont tudhattak maguk mögött. Nem lennénk meg-
lepve, ha kiderülne, hogy Wilson erőn felül vállalta 
be ezt az évet. Gyári támogatás nélkül fejlesztette ki 
a Fiesta WRC-t, első alkalommal mindennemű gyári 
támogatás nélkül készített WRC-motort. Az pedig a 
csapatát minősíti, hogy pusztán győzniakarásból, 
lelkesedésből és persze némi rutinból a legmegbíz-
hatóbb autót készítették. 
„Ez volt az idei év kulcsa. Mind a négy WRC nagyon kö-
zel van egymáshoz a teljesítmény terén, ezért már az 
év elején tudtuk, hogy a megbízhatóság, 
az egyenletes teljesítmény fog dönteni” — 
mondta Wilson.
Ez is döntött, de nem csak az autó, hanem 
a versenyző oldaláról is. Ogier öt év volks-
wagenezés után érkezett az M-Sporthoz. 
Öt szezont húzott le a legnagyobb költség-
vetésből gazdálkodó gyári csapatban, ahol 
egy évet azzal töltöttek, hogy személyesen rászab-
ják a Polo WRC-t, ami azonnal az ő kastélya, a beton 
erődítménye lett. A négy világbajnoki címét kilenc, 
nyolc, nyolc és  hat győzelemmel szerezte meg. Tavaly, 
amikor csak hatszor tudott nyerni, a visszavonulást 
fontolgatta, miután a szabályok szerint a vb-t vezető 
versenyzőnek kellett az első két napon az első helyen 
rajtolnia, amivel szerinte murván nem lehetett nyerni. 
Ezek után érkezett az M-Sporthoz, ahol alig a szezon 
előtti tesztek legvégére csöppent bele a munkába és 
tulajdonképpen a Monte-Carlo Rali felkészülési teszt-
jén tudta rendesen kipróbálni a Fiestát. Ehhez képest 

már az első versenyén, a Montén győzni tudott, majd 
Portugáliában még egyszer és slussz. Az a versenyző, 
aki négy év alatt 31 futamot nyert meg, most beérte 
kettővel. 
„Az előző négy világbajnoki cím sem volt olyan köny-
nyű, mint ahogyan kívülről látszott, de tény, hogy az 
ideiért jobban meg kellett harcolni” — ismerte el Ogier. 
Az elmúlt négy évben hajlamosak voltunk úgy tekin-
teni rá, mint a rali világbajnokság gyilkosára, hiszen 
ha valaki kihagyott egy versenyt, nem maradt le sok 
mindenről, rendszerint Ogier nyert. Az idén azonban 
láthattuk őt küzdeni, láthattuk azt a gumikezelé-
si technikát, amivel korábban is sok versenyt nyert, 
csak talán most még inkább kidomborodott a tudása. 
Láthattuk azt, hogy ha nincs jó napja, nem olyan mil-

liméterre rászabott az autó, nincsen minden beállítás 
előre letesztelve mint a Polóval volt, akkor is ki tudja 
belőle hozni a legtöbbet, és megelégszik egy második, 
harmadik, negyedik helyezéssel. Az idei vb-n minden-
kinek megvolt a maga kedvence, sokan szurkoltak 
Thierry Neuville-nek, aki valóban nagyon gyors volt, 
Walesig három versenyt nyert, szemben Ogier két győ-
zelmével, 48 gyorsasági szakaszon volt a leggyorsabb, 
kétszer annyin, mint Ogier, aki csak 21-szer végzett a 
lista élén. Nagyon állt a zászló Neuville-nek és a Hyun-
dainak is, igazi nemes ellenfelei voltak Ogier-nek és az 
M-Sportnak, de többet hibáztak.

„Ha mindezt egy autógyár tette volna az idén, 
minden szurkoló a lábai előtt heverne. Így 
pedig, hogy egy privát csapat vitte véghez, 
mindenképpen megsüvegelendő dolog.”

WRC
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„Nagyon jó autónk volt az idén, de több műszaki hi-
bánk volt, nem voltak elég erősek az alkatrészeink, 
ezért nem is érdemeltük meg a gyártók világbajnoki 
címét” — mondta a Hyundai csapatvezetője, Michel 
Nandan.
„Seb volt a jobb az idén — ismerte el Neuville is. — Le-
het, hogy elvesztettük a világbajnokságot és megint 
csak második lettem, de nagyon élveztem a szezont, 
nagyon jó meccseket vívtunk.”
Hát igen, ez is Ogier érdemeit növeli, a rali világbajnok-
ság egyik legszorosabb szezonját nyerte meg, és bár ő 
is hibázott — elég csak a Finnországi fának ütközésére 
gondolni, vagy akár a legutóbbi Wales Ralin, amikor a 
ködben árokba esett —, de végül ő volt a legeredmé-
nyesebb versenyző és abszolút megérdemelten lett 
ötödszörre is világbajnok.
Ami pedig az M-Sportot illeti, a két bajnokság vég-
eredménye abszolút őket igazolja, de azért ne men-
jünk el még egy pár érdemük mellett. Először is Ogi-
er mellett kineveltek a sportnak egy Ott Tänakot, aki 
az idén megszerezte pályafutása első vb-futamgyő-
zelmét, majd aztán a másodikat is. Kineveltek egy 
Elfyn Evanst, aki Argentínában szívszorító módon 

vesztette el pályafutása első vb-futamgyőzelmét, és 
aki a Wales Ralin egy rutinos róka taktikai érzékével 
és egy fiatal tehetség szárnyalásával aratott hatal-
mas győzelmet. Richard Burns 2000-es sikere után 
17 évvel ő volt az első brit versenyző, aki megnyerte 
a hazai futamát és azt a tényt se felejtsük el, hogy ő 
az első walesi, aki megnyerte a Wales Ralit. Tänak és 
Evans sehol sem lennének ma, ha Malcolm Wilson 
nem fedezte volna fel őket és nem adott volna ne-
kik, olykor sokadik lehetőséget. 
Az idei év krónikájához pedig az is hozzátartozik, 
hogy az M-Sport színeiben mutatkozott be WRC 
volánja mögött Teemu Suninen, aki akár a jövő vi-
lágbajnoka is lehet. Szintén ott volt az idén az R5-
ös Fiestával Eric Camilli, akinek Wilson nagy jövőt 
jósol, és a Wales Ralin szintén az M-Sport színeiben 
mutatkozott be a vb-n Kalle Rovanperä. Ha mindezt 
egy autógyár tette volna az idén, minden szurkoló a 
lábai előtt heverne. Így pedig, hogy egy privát csa-
pat vitte véghez, mindenképpen megsüvegelendő 
dolog és a Rally Café szerkesztőségétől kijár Mal-
colm Wilsonnak az év legőrültebb címe, ami a rali-
ban a legnagyobb elismerés. 



108 | RALLY CAFE/11

WRC: CATALUNYA RALI

Meeke feltámadt
Hét hónap óta tartó mélyrepülés után sokadszorra is feltámadt Kris 
Meeke és idei második győzelmét szerezte a Catalunya Ralin. A 
Hyundaiok elvérzésével a vb-címek nagyrészt eldőltek.

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA    KÉP: DPPI

Kisebb csodaként kezelte a média Kris Meeke és a Cit-
roën feltámadását, ám maga az észak-ír versenyző ezt 
sokkal reálisabban látta: “Az első napi murva hasonló 
volt, mint Mexikóban, ami fekszik az autónak. Korzikán 
pedig láttuk, milyen gyorsak vagyunk aszfalton.” Vagy-
is a katalán pályák pont abban a szűk tartományban 
voltak, amiben jól működik a C3 WRC. Meeke az első 
murvás napot a harmadik helyen zárta, az aszfalton 
azonban azonnal az élre állt, és hatalmas magabiztos-
sággal nyerte meg a versenyt. 
Bármi is történt a Catalunya Rali élén, a nagy kérdés az 
Ogier—Neuville párharc alakulása volt. A két vb-éllo-
vas a pénteki murvás gyorsaságikon az első két helyen 
rajtolt, ami elvileg jelentős hátrányt eredményez, de 
Ogier megint elővette a gumimágus tudását és a nap 
végén mindössze egy másodperc hátránnyal állt a 
második helyen. Neuville rossz gumiválasztásának 
köszönhetően veszített némi időt reggel, de küzdött. 
Szombaton az aszfalton többször is fordult köztük a 
kocka, az első szakaszon Neuville veszített alulkor-

mányzottság miatt, a másodikon azonban visszahozta 
hátrányát és szinte egálba került Ogier-vel. 
A kilencedik szakasz előtt azonban meghibásodott 
az i20 WRC hidraulikus rendszere, amit etapon kellett 
megjavítaniuk, majd a szervizelés után nem indult be 
az autó, ezért három percet késtek a rajtból — amiért 
30 másodperc büntetés jár —, ráadásul etapon meg-
forogtak és lebontották a Hyundai hátulját. Neuville 
ezzel 53 másodperces hátrányba került és az ötödik 
helyre esett vissza. Ám ezzel nem ért véget a megpró-
báltatása: vasárnap egy ártatlannak tűnő kanyarlevá-
gásban elszakadt a Hyundai kormányösszekötője és 
kiestek. Szombaton hasonló dolog történt a másik két 
i20 WRC-vel: Dani Sordo és a verseny első napján veze-
tő Andreas Mikkelsen jobb első futóműve is ugyanazon 
a kövön vérzett el, amelyet egyébként Ott Tanak is el-
talált, ám ő felnisérüléssel megúszta.
A Hyundai-csapat megsemmisülésével megnyílt az út 
az M-Sport előtt. Ogier meg sem próbált versenyezni 
Meeke-kel, megelégedett a biztos második hellyel, 
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Catalunya Rali (Salou) 2017. október 5–8.
 1. Kris Meeke–Paul Nagle GB Citroën C3 WRC  3:01:21,1
 2. Sébastien Ogier–Julien Ingrassia F Ford Fiesta WRC ‚17  +28,0
 3. Ott Tänak–Martin Järveoja EE Ford Fiesta WRC ‚17  +33,0
 4. Juho Hänninen–Kaj Lindström FIN Toyota Yaris WRC  +54,1
 5. Mads Østberg–Torstein Eriksen N Ford Fiesta WRC ‚17  +2:26,2
 6. Stéphane Lefebvre–Gabin Moreau F Citroën C3 WRC  +2:43,0
 7. Elfyn Evans–Daniel Barritt GB Ford Fiesta WRC ‚17  +4:37,4
 8. Teemu Suninen–Mikko Markkula FIN Ford Fiesta R5  +8:22,7
 9. Jan Kopecký–Pavel Dresler CZ Škoda Fabia R5  +8:54,5
 10. Ole Christian Veiby–S. Skjærmoen N Škoda Fabia R5 +9:04,8
 15. Dani Sordo–Martí Marc E Hyundai i20 Coupe WRC  +14:19,3
 17. Khalid Al-Qassimi–Chris Patterson UAE/GB Citroën C3 WRC  +15:14,8
 18. Andreas Mikkelsen–Anders Jæger N Hyundai i20 Coupe WRC  +15:39,3
Kiesett versenyzők:
GY17 Thierry Neuville–Nicolas Gilsoul B Hyundai i20 Coupe WRC kerék
GY15 Esapekka Lappi–Janne Ferm FIN Toyota Yaris WRC baleset 
GY6 Jari-Matti Latvala–Miikka Anttila FIN Toyota Yaris WRC olajfolyás
Erőgyorsasági végeredmény:
 1. Dani Sordo–Marc Martí E Hyundai i20 Coupe WRC 8:07,8
 2. Kris Meeke–Paul Nagle GB Citroën C3 WRC +3,5
 3. Sébastien Ogier–Julien Ingrassia F Ford Fiesta WRC ‚17 +4,2
 4. Ott Tänak–Martin Järveoja EE Ford Fiesta WRC ‚17 +4,8
 5. Juho Hänninen–Kaj Lindström FIN Toyota Yaris WRC +6,8
RC2 végeredmény:
 1. Teemu Suninen–Mikko Markkula FIN Ford Fiesta R5  3:09:43,8
 2. Jan Kopecký–Pavel Dresler CZ Škoda Fabia R5  +31,8
 3. Ole Christian Veiby–S. Skjærmoen N Škoda Fabia R5 +42,1
 4. Pierre-Louis Loubet–V. Landais F Ford Fiesta R5  +3:21,3
 5. Benito Guerra jr.–Daniel Cué MEX/E Škoda Fabia R5 +4:38,9
 6. Juuso Nordgren–Tapio Suominen FIN Škoda Fabia R5  +5:15,7
 7. Simone Tempestini–G. Bernacchini  RO/I Citroën DS3 R5  +5:17,8
 8. Eric Camilli–Benjamin Veillas F Ford Fiesta R5  +6:15,7
 9. Łukasz Pieniążek–P. Mazur  PL Peugeot 208 T16  +7:33,8
 10. García Cristian–Marcos Pablo E Ford Fiesta  +8:13,5
Gyorsasági szakasz győztesek
GY1 Caseres 1 (murva) Ott Tänak 103,0 km/h
GY2 Bot 1 (murva) Kris Meeke 95,7 km/h
GY3 Terra Alta 1 (murva és aszfalt) Andreas Mikkelsen 93,8 km/h 
GY4 Caseres 2 (murva) Jari-Matti Latvala 105,1 km/h
GY5 Bot 2 (murva) Kris Meeke 98,4 km/h 
GY6 Terra Alta 2 (murva és aszfalt) Sébastien Ogier 96,1 km/h
GY7 El Montmell 1 (aszfalt) Kris Meeke 118,4 km/h
GY8 El Pont d’Armentera 1 (aszfalt) Juho Hänninen 117,1 km/h
GY9 Savallà 1 (aszfalt) Juho Hänninen 114,2 km/h
GY10 El Montmell 2 (aszfalt) Thierry Neuville 117,9 km/h
GY11 El Pont d’Armentera 2 (aszfalt) Sébastien Ogier 116,2 km/h
GY12 Savallà 2 (aszfalt) Sébastien Ogier 113,0 km/h
GY13 Salou (aszfalt) Sébastien Ogier 52,4 km/h
GY14 L’Albiol 1 (aszfalt) Kris Meeke 93,8 km/h
GY15 Riudecanyes 1 (aszfalt) Kris Meeke 94,9 km/h
GY16 Santa Marina 1 (aszfalt) Kris Meeke 106,6 km/h
GY17 L’Albiol 2 (aszfalt) Kris Meeke 94,8 km/h
GY18 Riudecanyes 2 (aszfalt) Kris Meeke 95,0 km/h
GY19 Santa Marina 2 [erőgyors] (aszfalt) Dani Sordo 107,0 km/h
Gyorsasági győztesek: Meeke 8, Ogier 4, Hänninen 2, Tänak 1, Mikkelsen 1, Latvala 1, Neuville 1, Sordo 1
Gyártók: Citroën 8, Ford 5, Toyota 3, Hyunda
Élen állók: GY1–2 Tänak, GY3 Mikkelsen, GY4 Ostberg, GY5–6 Mikkelsen, GY7–19 Meeke

csapattársa Ott Tänak előtt. A világbajnokságon így is 
37 pontra növelte előnyét Tänak és eggyel többel Neu-
ville előtt. A gyártók versenyében az M-Sport még job-
ban elhúzott, ők a két dobogós helyezésükkel 83 pont 
előnyre tettek szert a Hyundai előtt.
Nem remekelt a Toyota a Catalunya Ralin. Jari-Matti 
Latvala olajfolyás miatt esett ki, Esapekka Lappi az 
utolsó nap csapta korlátnak a Yarist, így a csapat be-
csületét sokadszorra Juho Hänninen mentette meg, 
aki a negyedik helyen végzett, megelőzve Mads Ost-
berg Fordját és Stéphane Lefebvre Citroënjét. 
A WRC2-ben Teemu Sunninen győzött Forddal, a Sko-
da gyári versenyzője, Jan Kopecky előtt. 
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WRC: WALES RALI

Evans első győzelme
Óriási sikert ért el az M-Sport a Wales Ralin, ahol mind a két világ-
bajnoki címet megszerezték, Elfyn Evans pedig pályafutása első 
futamgyőzelmét ünnepelhette. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA    KÉP: DPPI

A szokásos eső, sár és köd, néhol pedig napsütés 
fogadta a Wales Rali résztvevőit, ahol elsősorban 
az egyéni világbajnoki cím volt a kérdés. Thierry 
Neuville-nek nyolc ponttal kellett volna többet sze-
reznie, mint Sébastien Ogier, hogy életben tartsa 
bajnoki reményeit, de nem kezdődött számára jól 
a verseny. A prológon egy menetlevél mizéria mi-
att egy percet késtek és tíz másodperc büntetéssel 
kezdték a versenyt. Pénteken reggel pedig az első 
éles gyorsaságin úszott meg egy kisebb kicsúszást. 
Nagyobb problémát jelentett a számára azonban, 
hogy közben Elfyn Evans vitézkedett az élen, aki 
az egyetlen DMACK gumival versenyző WRC piló-
ta volt. A gyár pedig kifejezetten erre a versenyre 
fejlesztette új lágy keverékű abroncsát, így aztán 
nem volt meglepő, hogy a walesi versenyző a má-
sodik szakaszon az élre állt. Szombaton zsinórban 
öt szakaszt nyert, így vasárnap már csak az előnye 
beosztásával kellett célba érnie és nyert. Ezzel pá-
lyafutása első győzelmét szerezte és egyben ő lett 
az idei szezon hetedik győztese. 

Evans annyira gyors volt, hogy Neuville számára vi-
lágos volt, a győzelemért járó 25 pontot nem tudja 
megszerezni. A belga versenyző eleinte a szokásos 
alulkormányzottságra panaszkodott, de szom-
bat délutánra rendezte sorait és onnantól kezdve 
egyértelműen ő volt a leggyorsabb Evans mögött.
Közben folyt a Ford házicsata is. Ott Tänak egy da-
rabig Sébastien Ogier előtt állt, egészen a szombat 
éjszakai ködös gyorsaságiig, ahol gyakorlatilag a 
fél mezőny elvérzett. Evansnak sem ment, Neuvil-
le-nek sem, Ogier árokba csúszott, ahol defektet 
kapott, de Tänak veszítette a legtöbbet, aki ezzel ki 
is esett a dobogós helyekért folyó versenyből. 
Vasárnapra Evans mögött Neuville volt a második, 
Ogier a harmadik, ami azt jelentette, hogy az erő-
gyorsasági dönt. Ezt Neuville derekasan behúzta, 
Ogier azonban a negyedik helyért járó két extra-
ponttal világbajnok lett. 
A dobogós helyezésekért még vasárnap is verseny-
ben volt Mikkelsen és Latvala, de végül egyiküknek 
sem sikerült becserkésznie Ogier-t. 
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Wales Rali (Deeside) 2017. október 26–29.
 1. Elfyn Evans—Daniel Barritt GB Ford Fiesta WRC ‚17 2:57:00,6
 2. Thierry Neuville—Nicolas Gilsoul B Hyundai i20 Coupe WRC +37,3
 3. Sébastien Ogier—Julien Ingrassia F Ford Fiesta WRC ‚17 +45,2
 4. Andreas Mikkelsen— Anders Jæger N Hyundai i20 Coupe WRC +49,8
 5. Jari-Matti Latvala—Miikka Anttila FIN Toyota Yaris WRC +50,3
 6. Ott Tänak—Martin Järveoja EE Ford Fiesta WRC ‚17 +1:02,3
 7. Kris Meeke—Paul Nagle  GB/IRL Citroën C3 WRC +1:20,5
 8. Hayden Paddon—Seb Marshall NZ/GB Hyundai i20 Coupe WRC +2:16,3
 9. Esapekka Lappi—Janne Ferm FIN Toyota Yaris WRC +2:46,5
 10. Dani Sordo—Marc Martí  E Hyundai i20 Coupe WRC +3:50,5
 15. Craig Breen—Scott Martin IRL/GB Citroën C3 WRC +12:58,7
 22. Khalid Al-Qassimi—Chris Patterson UAE/GB Citroën C3 WRC +18:08,2
Kiesett versenyzők
GY14 uho Hänninen—Kaj Lindström  FIN Toyota Yaris WRC baleset
Erőgyorsasági végeredménye: 
 1. Thierry Neuville—Nicolas Gilsoul B Hyundai i20 Coupe WRC 4:01,2
 2. Kris Meeke—Paul Nagle GB/IRL Citroën C3 WRC +1,5
 3. Jari-Matti Latvala—Miikka Anttila FIN Toyota Yaris WRC +1,6
 4. SébastienOgier—Julien Ingrassia F Ford Fiesta WRC ‚17 +1,9
 5. Mikkelsen Andreas—Anders Jæger N Hyundai i20 Coupe WRC +2,0
RC2 végeredménye:
 1. Pontus Tidemand—Jonas Andersson N Škoda Fabia R5 3:07:12,2
 2. Eric Camilli—Benjamin Veillas F Ford Fiesta R5 +1:54,4
 3. Tom Cave—James Morgan  GB Ford Fiesta R5 +2:03,3
 4. David Bogie—Kevin Rae  GB Škoda Fabia R5 +2:36,1
 5. Juuso Nordgren—Tapio Suominen FIN Škoda Fabia R5 +4:04,0
 6. Gus Greensmith—Craig Parry  GB Ford Fiesta R5 +4:32,1
 7. Matt Edwards—Patrick Walsh  GB Ford Fiesta R5 +4:58,3
 8. Marius Aasen—Engan Gulbæk  N Ford Fiesta R5 +5:27,6
 9. Pierre-Louis Loubet—Vincent Landais F Ford Fiesta R5 +5:33,6
 10. John MacCrone—R. Smyth-Gelsomino GB/AUS Ford Fiesta R5 +6:38,0
Gyorsasági szakasz győztesek
GY1  Visit Conwy Tir Prince  Sébastien Ogier   77,0 km/h 
GY2  Myherin 1  Elfyn Evans   110,4 km/h 
GY3  Sweet Lamb 1  Ott Tänak   92,8 km/h 
GY4  Hafren 1  Elfyn Evans  103,2 km/h 
GY5  Myherin 2  Elfyn Evans  111,9 km/h 
GY6  Sweet Lamb 2  Sébastien Ogier  94,5 km/h 
GY7  Hafren 2  Thierry Neuville   103,5 km/h 
GY8  Aberhirnant 1  Elfyn Evans  111,2 km/h 
GY9 Dyfnant 1  Elfyn Evans 104,8 km/h 
GY10 Gartheiniog 1  Elfyn Evans  100,8 km/h 
GY11  Dyfi 1  Elfyn Evans  103,1 km/h 
GY12  Gartheiniog 2  Elfyn Evans  99,7 km/h 
GY13  Dyfi 2  Thierry Neuville  101,1 km/h 
GY14  Cholmondeley Castle  Thierry Neuville  96,0 km/h 
GY15  Aberhirnant 2  Jari-Matti Latvala  104,8 km/h 
GY16  Dyfnant 2  Elfyn Evans  103,0 km/h 
GY17  Alwen 1  Ott Tänak   112,8 km/h 
GY18  Brenig 1  Andreas Mikkelsen   94,9 km/h 
GY19  Gwydir  Jari-Matti Latvala 
  Thierry Neuville  92,6 km/h 
GY20  Alwen 2  Andreas Mikkelsen   112,0 km/h 
GY21  Brenig 2 [erőgyorsasági]  Thierry Neuville   96,0 km/h 
Gyorsasági győztesek: Evans 9, Neuville 5, Ogier 2, Tänak 2, Latvala 2, Mikkelsen 2
Gyártók: Ford 13, Hyundai 7, Toyota 2
Élen állók: GY1 Ogier, GY2—21 Evans

A Catalunya Rali győztese, Kris Meeke csak száraz 
körülmények között tudta tesztelni a Citroënt, ezért 
már a verseny előtt lemondott minden esélyről és 
csak hetedik lett. Juho Hänninen pedig egy eséssel 
búcsúzott a Toyota-csapattól és valószínűleg a ra-
li-világbajnokságtól is. 
WRC2-ben Pontus Tidemand nyert Skodával, míg 
a vb-premierjén Kalle Rovanperät műszaki hiba és 
defekt is hátráltatta, így RC2-ben csak 22. lett.

Gyártók
1. M-Sport 398
2. Hyundai 305
3. Toyota 241
4. Citroën 210
WRC2: 
1. Tidemand 140 
2. Camilli  91 
3. Suninen 85
4. Kopecky 79
5. Guerra 59 
WRC2 csapatok: 
1. Skoda  143 
2. M-Sport  115 
3. Skoda II  80

Rali-világbajnokság állása       
        
 1. Sébastien Ogier 25 15+4 18+4 18+4 12+2 25+1 10+3 15+4 0 15+2 18+3 15+2  (-) 215
 2. Thierry Neuville 5 3 15+5 25+1 25+5 18+4 15+2 25+1 8+3 0 0 18+5  (-) 183
 3. Ott Tänak 15 18 12+3 0 15+3 12+5 25 0 6+5 25 15+2 8  (-) 169
 4. Jari-Matti Latvala 18 25+5 8+2 12+5 10+1 2 18+1 5 2 6+3 0 10+3  (-) 136
 5. Elfyn Evans 8+2 8 2 0 18+4 8+3 0 4 18+4 8 6 25  (-) 118
 6. Dani Sordo 12+1 12 4+1 15+2 4 15 4 12 2 5 5 1  (-) 95
 7. Juho Hänninen 3 0 6 0 6 6 8 1 15+1 12 12+1 0  (-) 71
 8. Kris Meeke 0 2 25 0 0 0 0 (-) 4 0 25+4 6+4  (-) 70
 9. Craig Breen 10 10 (-) 10+3 0 10 0 0 10 10+1 (-) 0  (-) 64
10. Hayden Paddon 0 6+1 10 8 8 0 0 18 0 4 (-) 4  (-) 59
11. Andreas Mikkelsen 6 (-) (-) 6 (-) 0 4 2+3 (-) 18 0 12+1  (-) 52
12. Esapekka Lappi (-) (-) (-) (-) (-) 1+2 12+5 0 25 4 0 2  (-) 51
13. Stéphane Lefebvre 2+4 4 0 0 (-) 0 (-) 10+2 (-) (-) 8 (-)  (-) 30
14. Teemu Suninen (-) 1 (-) 4 (-) 0 (-) 8 12 0 4 0  (-) 29
15. Mads Ostberg (-) 0 (-) 0 2 4 6 6 1 0 10 0  (-) 29
16. Jan Kopecky 4 (-) (-) 0 (-) (-) 1 (-) (-) 0 2 (-)  (-) 7
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Érdiék ERC2 bajnokok
Sikert és mélypontot egyaránt megélt ifj. Érdi Tibor és Papp 
György az ERC2-ben, ahol az utolsó két versenyen fordítottak és 
nyerték meg a bajnokságot. 

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA   KÉP: ERC

ERC
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Botka Dávid és Szeles Péter 2015-ös győzelme után 
másodszorra került Magyarországra a rali-Európa-baj-
nokság keretein belül, az N-es autók számára kiírt 
ERC2-es bajnoki cím. Az ifj. Érdi—Papp kettős negyedik 
éve versenyez az Eb-n, 2014-ben még N-csoportos baj-
nokság néven a harmadik helyet szerezték meg, majd 
2015-től már ERC2-ben lettek negyedikek. Tavaly újra 
a dobogó alsó fokán végeztek, az idén pedig megnyer-
ték a bajnokságot. 
„Mindig is az volt a célom, hogy nemzet-
közi szinten is megismerjék a nevemet 
— mondta ifj. Érdi. — Nagyon szerettem 
volna az idén bajnokságot nyerni, de ez 
nem csak a mi érdemünk Papp Gyurival, 
hanem csapatmunka volt. Az Eb-n az egyik legnagyobb 
feladat, hogy egyáltalán ott tudjál lenni, meg tudd 
szervezni a logisztikát, össze tudd rakni a büdzsét. Az 
idei évre állt össze úgy a csapatunk, hogy nekem már 
csak arra kellett koncentrálni, ami a feladatom: a ver-
senyzésre. Ezen belül is még mindig a pályabejárás a 
nehezebb feladat, két lehetőségből kell jó itinert készí-
teni. Az idén is volt olyan tréningünk, amikor 12 órát 
töltöttünk autóban és csak tankolni álltunk meg. Eh-
hez képest a verseny kevésbé fárasztó. Ha pedig még 
szerencséd is van, akkor jó eredményt érhetsz el, de 
messze nem arról szól, hogy Érdi Tibor beül az autóba 
és megmutatja, milyen gyorsan tud menni.”
A szezon jól indult a magyar páros számára, hiszen a 
Kanári-szigetek Ralin nyertek, az Akropoliszon annak 

ERC

ellenére, hogy etapon kifordult az autó alól a kerék, 
másodikok lettek. Aztán jött a Rzeszowski Rali, ami 
Érdi kedvence. Itt simán nyertek, majd amikor az utol-
só gyorsasági céljában már éppen az Eurosport kame-
rája elé kellett volna begurulniuk, jött a gyomros, és 
felrobbant a motor. 
„Ez volt a szezon mélypontja. Szeretem azt a versenyt, 
jól is mentünk, de a végén a sors elvette tőlünk a győ-
zelmet.”

Következett a Barum Rali egy kötelező győzelemmel, 
de a Róma Rali előtt már inkább csak matematikai 
esélye volt a bajnoki címnek.
„Sajnos ez a verseny sem úgy alakult, ahogy terveztük. 
A legnagyobb ellenfelünk Zelindo Melegarin gyakor-
latilag elrajtolni sem tudott, mert az édesapja meg-
betegedett és másnapra meg is halt. Nagyon mélyen 
érintette az egész csapatunkat. Egész évben fair ellen-
felek voltak, egy nagyon kedves páros, akik nagy meg-
tiszteltetésnek vették, hogy az Eb-n versenyezhetnek. 
Tudták, hogy mi voltunk a gyorsabbak, de nagyon be-
csültem a küzdeni akarásukat. Az utolsó versenyen, a 
Liepaja Ralin, az utolsó gyorsaságin csúsztak árokba, 
így hivatalosan nem értek célba, pedig nagyon megér-
demelték volna.”

„Mindig is az volt a célom, hogy nemzetközi 
szinten is megismerjék a nevemet.” 
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Érdi a római versenyen zárkózott fel és a csapat vala-
mint a támogatók erőn felüli vállalásával tudott rajt-
hoz állni a szezonzáró futamon, ahol végül is megnyer-
te a bajnokságot. 
„Mindenki kellett ahhoz, hogy egyáltalán ott lehes-
sünk a szezonzárón. Édesapám (Érdi Tibor senior) és a 
támogatóink is azt mondták, ekkora lehetőséget nem 
szalaszthatunk el, úgyhogy végül összeállt a költségve-
tésünk. Ez is mutatja, hogy nem csak a versenyzőn mú-
lik egy bajnoki cím és mennyire fontos hozzá a csapat.”
Egy bajnokság rangját a résztvevők mutatják a legjob-
ban. Az ERC2 soha sem volt a legnépesebb kategória, 
általában kettő—három páros indult teljes szezon-
ban. Így volt ez az idén is. A második az olasz Zelindo 
Melegari lett, aki az Akropolisz és Érdiék kiesése után 
a Rzeszowski Ralit nyerte meg. A harmadik helyezett 
pedig az orosz Sergey Remennik, aki az első szezonját 
töltötte az Eb-n. Versenyt nem tudott nyerni, csak má-
sodik, harmadik helyezései voltak. 
„Talán itthonról másképp látszik, de kemény ellenfe-
lek voltak. Ha nem volt problémánk, Melegarit mindig 

megvertük, de amint valami nem jött össze, azonnal 
ott volt és megnyerte a versenyt. Nem nagyon lehetett 
hibázni mellette. Nekünk vele és Remennikkel kellett 
versenyeznünk, az abszolútot soha sem figyeltük, azt 
sem, hogy hány R2-es ver meg minket. Az R2-es me-
zőny eleje gyári versenyzőkből áll, fiatalokból, akiknek 
a versenyzés a foglalkozásuk, nagyon gyorsak, nagyon 
jók és egy tőkeerős csapat áll mögöttük. Én nagyon 
büszke vagyok arra, hogy az idén még csak meg sem 
karcoltuk az autót, mert egy kisebb törés is véget vet-
hetett volna a szezonunknak.”
Végezetül még egy érdekes dolog: ifj. Érdi édesapja, 
Érdi Tibor kétszer volt N csoportban magyar bajnok, 
a fia viszont most ezt az Eb-n tette meg, amivel túltett 
édesapján. 
„Ezen én nem gondolkoztam és nem is beszéltünk 
róla, csak a szerelőink mondták. Viszont azt is el kell 
ismerni, hogy édesapám nélkül ez a bajnoki cím nem 
jöhetett volna össze, nagyon sokat köszönhetek neki. 
Így pedig, hogy csapatvezetőként ő is ERC2-t nyert, 
még mindig ő vezet a bajnoki címekkel.”
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ERC: LIEPAJA RALI

Jönnek a fiatalok
A húsz éves Nikolay Gryazin pályafutása első Eb-futamgyőzelmét 
aratta a Liepaja Ralin, megelőzve a 17 esztendős Kalle Rovanperät, 
az Eb éllovasok pedig sorra elhullottak.

KÉP: DPPI

Pár napon múlott csak, hogy nem két tinédzser oktat-
ta a rali-Eb teljes mezőnyét a 2017-es szezonzárófuta-
mon. Nikolay Gryazin ugyanis a verseny szombatján 
töltötte be a huszadik születésnapját. Rovanperä vi-
szont olyannyira tinédzsernek számított, hogy a Lie-
paja Rali volt az első versenye, ahol 17 évesen, jogosít-
vánnyal állhatott rajthoz.
Az orosz és a finn fiatal sztárnak azonban nem volt 
ismeretlen a környezet, hiszen mind a ketten a lett 
bajnokságban versenyeznek, amelyet egyébként Ro-
vanperä nyert meg Gryazin előtt. Egyedül a szintén 
“hazai” pályán versenyző Alexey Lukyanuk volt rájuk 
veszélyes, aki korábban szintén a lett bajnokságban 
nevelkedett. Az oroszt azonban előbb egy elektromos 
hiba hátráltatta, majd egy baleset miatt búcsúzott a 
hatodik gyorsaságin. 
Ugyanitt, ugyanannak a fának ment neki Bruno 
Magalhaes, akit kórházba is kellett szállítani, de 
végül megúszta zúzódásokkal. Ezzel el is dőlt 
az Európa-bajnoki cím sorsa, Kajetan Kajeta-
nowicz a hatodik szakasz céljában megszerezte 
zsinórban harmadik Eb-címét. Azonban nem volt 
felhőtlenül boldog hétvégéje, hiszen barátai he-

likopterbalesetet szenvedtek, amely után a len-
gyel kiállt a versenyből.
Sem Magalhaes, sem pedig Kajetanowicz nem tudta 
veszélyeztetni a két fiatalt. Gryazin az első napon 18 
másodperc előnyt épített ki Rovanperävel szemben. 
Másnap hatalmas adok-kapokba kezdtek és csak úgy 
röpködtek a kiosztott másodpercek, de végül maradt 
a szombaton kialakult sorrend: Gryazin nyert, megsze-
rezve ezzel pályafutása első Eb-futamgyőzelmét — ő 
lett a nyolc futamos bajnokság idei hetedik győztese 
—, Rovanperä pedig a második helyezésével ünnepel-
hette első komoly nemzetközi sikerét. Lukasz Habaj 
végzett a harmadik helyen Forddal, míg José Suárez a 
negyediken Peugeot-val.
Az ERC2-es értékelést a hazaiak ralikrossz-vb sztárja, a 
mindössze harmadik raliversenyét teljesítő Reinis Ni-
tiss nyerte. Az ifj. Érdi—Papp kettős második lett, de ez 
is elegendő volt a bajnoki cím megszerzéséhez. 
Az U27-es junior értékelést Chris Ingram nyerte, amely-
lyel övé lett a 100 ezer eurós támogatás a jövő évi U28-
as junior Eb-programra egy R5-ös autóval. A Kalusz—
Csányi kettős a kilenc fős mezőnyből a hatodik helyet 
szerezte meg. 
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Liepaja Rali (Liepaja, Lettország) 2017. október 6–8.
 1. Nikolay Gryazin—Yaroslav Fedorov RU Škoda Fabia R5  1:19:22,1
 2. Kalle Rovanperä—Jonne Halttunen FIN Ford Fiesta R5  +18,5
 3. Łukasz Habaj—Daniel Dymurski PL Ford Fiesta R5  +2:52,8
 4. José Antonio Suárez—Cándido Carrera E Peugeot 208 T16  +3:00,9
 5. Albert von Thurn und Taxis—B. Degandt  D/GB Škoda Fabia R5  +5:32,3
 6. Reinis Nitišs—Maris Neikšans LV Mitsubishi Lancer Evo IX +6:15,1
 7. Linas Vaškys—Laurynas Paškevičius LT Mitsubishi Lancer Evo IX +8:17,9
 8. Tom Kristensson—Henrik Appelskog S Opel Adam R2 +8:22,7
 9. ifj. Érdi Tibor—Papp György H Mitsubishi Lancer Evo X +8:30,5
 10. Chris Ingram—Ross Whittock GB Opel Adam R2 +8:55,3
Kiesett versenyzők:
SS13 Zelindo Melegari—M. Barone I Mitsubishi Lancer Evo IX kicsúszott
SS12 Kajetan Kajetanowicz—J. Baran PL Ford Fiesta R5 kiállt
SS8 Pepe López—Borja Rozada E Peugeot 208 T16 baleset
SS6 Bruno Magalhães—H. Magalhães P Škoda Fabia R5 baleset
SS6 Alexey Lukyanuk—Alexey Arnautov RU Ford Fiesta R5 baleset
U28 junior végeredmény:
 1. Nikolay Gryazin—Yaroslav Fedorov RU Škoda Fabia R5  1:19:22,1
 2. José Antonio Suárez—Cándido Carrera E Peugeot 208 T16  +3:00,9
ERC2 végeredmény:
 1. Reinis Nitišs—Maris Neikšans LV Mitsubishi Lancer Evo IX 1:25:37,2
 2. Érdi jun. Tibor—Papp György H Mitsubishi Lancer Evo X +2:15,4
 3. Sergey Remennik—Mark Rozin RU Mitsubishi Lancer Evo X +5:13,9
U27 junior végeredmény:
 1. Chris Ingram—Ross Whittock GB Opel Adam R2 1:28:17,4
 2. Mārtiņš Sesks—Andris Mālnieks LV Peugeot 208 R2 +18,7
 3. Filip Mareš—Jan Hloušek CZ Peugeot 208 R2 +1:01,0
 4. Jari Huttunen—Antti Linnaketo FIN Opel Adam R2 +1:06,9
 5. Aleksander Zawada—G. Dachowski  PL Peugeot 208 R2 +1:44,1
 6. Klausz Kristóf—Csányi Botond H Peugeot 208 R2 +3:09,0
 7. Bugra Banaz—Burak Erdener TR Ford Fiesta R2T +7:14,2
 8. Tamara Molinaro—Martijn Wydaeghe I/B Opel Adam R2 +10:39,7
 9. Karel Kupec—Vladimír Osička CZ Peugeot 208 R2 +11:04,3

Junior U28
 1. Griebel 138
 2. Gryazin 112
 3. Suarez 94
 4. Cerny 79
 5. López 73
Junior U27
 1. Ingram 139
 2. Huttunen 122
 3. Mares 118
 4. Zawada 108
10. Klausz 28

ERC2 
 1. Érdi 176
 2. Melegari 152
 3. Remmenik 114
 4. Pimentel 55
 5. Demosthenous 39
ERC3
 1. Ingram 157
 2. Mares 143
 3. Huttunen 125
 4. Zawada 115
18. Klausz 20-

Rali-Európa-bajnokság végeredménye

1. Kajetan Kajetanowicz -6 29 37 7 29 12 31 – 145
2. Bruno Magalhaes 38 25 30 0 2 2 24 – 121
3. Bryan Bouffier – 2 – – 39 5 38 – 84
4. Alexey Lukyanuk 7 39 – – 0 27 0 – 73
5. Marijan Griebel 26 1 – – 23 12 – – 62
6. Grzegorz Grzyb – 0 22 – 19 0 19 – 60
7. Nicolay Gryazin 14 1 0 0 0 0 5 39 59
8. Nasser Al Attiyah – – 7 38 – – – – 45
9. Jan Kopecky – – – – – 39 – – 39

10. Lucasz Habaj 0 0 – – 7 0 7 23 37 
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A regnáló világbajnok Sébastien Ogier ezen a verse-
nyen ismét vezethette a VW Polo WRC-t, mellyel négy 
világbajnoki címet szerezett, de jelen volt többek kö-
zött a kilencszeres világbajnok, Sébastien Loeb, vala-
mint Juha Kankkunen, Ari Vatanen, Stig Blomqvist, 
Petter Solberg, Didier Auriol, Miki Biasion, Markus 
Grönholm is. A világbajnok versenyzők mintegy 70 000 
néző előtt vonulhattak fel korábbi sikereik autójával.
Bajban lehettek a San marinói Rallylegend szervezői, 
hogy a tizenötödik alkalommal mi legyen az extra a 
megannyi B-csoportos autó, WRC, világsztár pilóta 
mellé. A 10 éve elhunyt Colin McRae a legemblemati-
kusabb pilótája volt a rali társadalomnak – Luis Moya 
korteskedésével próbálták a tisztelgésre összeszedni 
az összes élő világbajnokot (aki eljött ment is a kor-

RALI: RALLYLEGEND

Sztárban sztár
Az idei Rallylegendet a 10 éve tragikus helikopter balesetben el-
hunyt 1995-ös rali világbajnok, Colin McRae emlékének szentelték, 
ezért Carlos Sainz korábbi navigátora, Luis Moya meghívott a ver-
senyre 15 rali világbajnokot. 

SZÖVEG: RALLYCAFE.HU    FOTÓ: SZALAY IVÁN

hű autójával) – plusz mozgásban is bemutatni a skót 
által használt versenyautókat. 
Ide kapcsolódva Alister McRae viselte a 0-as rajtszámot 
(követve  Biasiont a karbon Lancia 037-ben, és Stig 
Blomqvistot a hókotró Audival), miben másban mint 
a rózsaszín dekoros Legacyban, utána pedig a „pat-
ronált” Kris Meeke egy hófehér Xsara WRC-ben. WRC-
ből amúgy 15 darab volt, domináltak a Toyoták, és a 
francia márkák. A McRae családból Alister mellett jelen 
voltak a versenyen a szülők és Colin lánya is.
„Sajnos nem ismerhettem személyesen Colin Mc-
Rae-t. Ő egy ikon volt ebben a sportban, aki ko-
molyan ösztönzött arra, hogy én is autóversenyző 
legyek. Nagy megtiszteltetés, hogy részt vehettem 
ezen a versenyen. Örülök, hogy ismét vezethet-
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tem a VW Polo WRC-t.” – mondta a versenyről Sébas-
tien Ogier.
A Rallylegenden három mezőnyben folyt az igazi 
verseny. A WRC-Kit-Car kategóriában szombat dél-
utánig a Citroën Racing jelenlegi versenyzője, Kris 
Meeke állt az élen egy Xsara WRC-vel, de a brit ver-
senyző autójának hidraulikus meghibásodása miatt 
szombat délután ki kellett állnia, így a győzelmet 
az olasz Luciano Cobbe szerezte meg egy 2002-es 
Ford Focus WRC-vel. Meeke vasárnap visszatért és 
teljesítette a két hátralévő szakaszt, de már inkább 
a látványra helyezte a hangsúlyt a több tízezer néző 
örömére, végül a 12. helyet szerezte meg. A Kit Car 
kategória győzelmét az olasz Nico Signorini szerezte 
meg Renault Clio-val, a cseh Martin Prokop Citroën 
C2 S1600-os autója előtt.
A Myth mezőnyében az olasz Simone Romagna vég-
zett az első helyen Lancia Delta Integrale autóval. A 
mezőnyben négy magyar egység állt rajthoz, Köbli 
Károly és Szilágyi Mihály a Škoda Felicia Kit Carral 
12. helyet szerezte, Vizelli Károly és felesége, Job-
bágy Éva Lada VFTS-sel a 22., Dudás István Márton és 
Kuti János Lada 2101-gyel a 27. helyen ért célba, míg 
Merencsics Árpád és Kulcsár Dániel a Lancia Delta In-
tegraléval a harmadik szakaszon kiállni kényszerült.
A Historic mezőnyben a San Marino Marco Bianchini 
Lancia 037 Rally autóval nyert, míg Hodosi Gábor és 
Holló Barnabás Lada 21074-gyel a 12. helyen végzett. 
Nagy Tamás és Pálla Barbara pedig előfutóként vett 
részt az idei versenyen egy BMW-vel.

RALI: RALLYLEGEND
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EXKLUZÍV: PETTER SOLBERG

Messze vannak még 
a nyugdíjas évek
Az utóbbi években szerencséje van magazinunknak, hiszen minden 
évben a szezonzáró felé közeledve lehetőségünk nyílik egy-egy 
hosszabb beszélgetésre Petter Solberggel. A sors érdekes fintorának 
köszöntően pedig most alkalmunk nyílt beszélni vele Rigában súlyos 
balesete előtt, és két héttel később Buxtehudeben is. 
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Tavaly éppen itt zártak ki Rigában és ezzel úszott el 
számodra akkor a világbajnoki cím megszerzésé-
nek esélye, akarsz most már róla beszélni?
Ahogy a sajtótájékoztatón is mondtam veszen ez már 
a feledés homályába én már nem foglalkozom ezzel.

Azért hagyott benned kérdőjeleket ha jól érzem?
Nézd az egész évben nagyon komolyan harcolunk egy-
mással előfordulnak ilyen esetek. Tavaly ott mindket-
tőnknek volt már figyelmeztetése, a baleset után még-
is csak engem zártak ki különösebb indoklás nélkül. Az 
idei évben egy ilyen ütközésért maximum 5 másodper-
ces büntetés jár, maximum!

Megnyerheted még a világbajnoki címet, vagy Jo-
hannak áll a zászló?
Johan most nagyon jó! Azt hiszem az idei évre nagyon 
összerakta magát és most már van annyi előnye, hogy 
azt taktikusan be is fogja osztani a végéig. Nekem a 
második helyért kell megküzdeni a többiekkel az sem 
lesz egyszerű feladat. De az én nagy álmom a márka 
világbajnoki cím.

De te mindig is arról voltál híres, hogy mindig min-
den körülmények között nyerni akartál. Én most 

úgy látom, mintha idén egy kicsit hátrébb léptél 
volna és mint egy jó tanár segíted csapattársadat. 
Tévedek ezzel kapcsolatban?
Természeten mindig nyerni akarok, de nagyon örülök 
Johan sikereinek. Hiszen ezeket az én csapatomban 
éri el, a győzelmek így mindegy ki szerzi a csapatunk 
sikere. És szeretnék fair is lenni, ha most Johan a gyor-
sabb, ügyesebb, akkor Johannak kell nyernie.

Lehet hogy ez szemlélet változás már az életkorod-
ból adódik? 
Lehet hogy a koromból is jön, de amikor én voltam fia-
tal, én voltam hasonló helyeztben akkor én is ilyen tá-
mogatást kaptam Tommi Makinentől, Colin McRae-től. 

Johan azt mondta nekem nincs szerződése a követ-
kező évre, igaz ez?
Johannak lesz szerződése a következő esztendőre is!

De a te csapatodban?
Természetesen nálunk!

És mi a helyzet a Volkswagennel, hiszen a WRC 
programot is a legnagyobb sikerek közben hagyta 
el a gyár?

EXKLUZÍV: PETTER SOLBERG
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NÉVJEGY

PETTER SOLBERG
1974. november 18-án 

született (43 éves)
1992-ben 

kezdte el ralikrossz 
pályafutását

1998-ban csatlakozott 
a rali világbajnoki 
sorozathoz

2002-ben szerezte meg első rali vb futam 
győzelmét Angliában

2003-ban megszerezte első rali világbajnoki 
címét

2013-től visszatért a ralikrossz versenyzéshez
2014-ban megszerezte a ralikrossz világbajnoki 

címet, és ezzel az első pilóta lett aki 
raliban és ralikrosszban is vb címet tudott 
szerezni

2015-ben megvédte ralikrossz világbajnoki címét
2016-ban megnyerte a Gymkhana Grid világ 

döntőjét
2017-ben saját ralikrossz csapatot alapított. A 

sorozat 10. futamán versenyzője Johan 
Kristoffersson megszerezte az egyéni, 
csapata pedig a márka világbajnoki címet. 
A szezonzáró verseny előtt a 2. helyen áll
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Ez bármikor, bárkivel előfordulhat hogy elhagy egy so-
rozatot. Elvileg nekünk még egy évre szerződésünk van 
a Volkswagennel, de a német futam után tartunk egy 
nagy megbeszélést a távolabbi jövőt illetően is, de azt 
hiszem rendben leszünk.

Egy korábbi interjúban azt mondtad, hogy a tavalyi 
kocsid nem volt gyengébb a Volkswagennel, mégis 
most szinte verhetetlenek vagytok, mi a titok?
Csak motorerőben volt erősebb a korábbi versenygé-
pem, összeségében természetesen jobb eredménye-
ket tudunk elérni az idei kocsival. De nem is a műszaki 
háttér, hanem az a filozófia, felfogás mód vihet közel a 
sikerhez amivel a csapatunk rendelkezik. Mindenki az 
én szemléletem szerint szívét-lelkét beleteszi, hogy si-
kereket érjen el a csapatunk. Ha van titok, ez a filozófia 
lehet az!

Mit gondolsz a ralikrossz jövőjével kapcsolatban?

A ralikrossz nagyon ígéretes jövő előtt áll. Hiszen telje-
sen mindegy milyen hajtással mennek majd az autók 
a ralikrosszban maga az akció a lényeg. Ha villanyau-
tókra váltunk, kezdetben természetesen hiányozni fog 
a motorhang, de a küzdelem nem vész el, sőt!

Vannak ilyen terveitek a Volkswagennel, hogy vil-
lany meghajtású versenyautót fejlesszetek?
Biztosan meg fog valósulni valami ilyen fejlesztési 
irány, program a jövőben.

Te magad vezettél már villamos ralikrossz autót?
Nem, én még nem próbáltam.

Mit gondolsz Dieter Depping szerepléséről, lehetsé-
ges, hogy Németországban három Polo legyen a pó-
diumon, vagy ez csak egy jutalomjáték a számára?
Ez csak ajándék számára, nem gondolom, hogy Dieter 
a legjobbak között lehet majd a német futamon. A 

EXKLUZÍV: PETTER SOLBERG
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hamburgi pályán minden az első kanyarban dől el, 
és aki ott jó pozicióban van, az szinte biztosan meg 
tudja nyerni a versenyt. Segítettem neki felkészülni 
a versenyre, ott voltam vele a teszten, de azt gondo-
lom, hogy egy tisztes helytállással fogja befejezni a 
futamot.  

Ez csak egy alkalom, hogy három autó indul a Sol-
berg csapatban, vagy jövőre már minden futamon 
három Polo lesz a rajtnál?
Szeretnénk ha jövőre három autóval tudnánk indulni 
minden versenyen, de ha lesz harmadik autó, azzal 
biztosan egy fiatal, tehetséges pilóta fog versenyezni.

De ez nem jelenti azt, hogy te már nem fogsz verse-
nyezni jövőre?
Nem, természetesen én is ott leszek 2018-ban a csapat 
versenyzői között.
De megfordult már a fejedben, vagy gondolkoztál 
már azon, hogy visszavonulj?
Nem még soha, nem tervezem még hogy nyugdíjba 
vonuljak!

Idén is indulsz a Gymkhana döntőben, milyen ko-
csit fogsz használni?
A saját ralikrossz autónkkal, a Volkswagen Poloval fo-
gok indulni.

Egy személyes kérdés akárcsak nekem, neked is a 
11-es a szerencse számod, neked miért?
Az első rali versenyemet 11-es rajtszámú autóval nyer-
tem. Azóta ez lett a szerencse számom.

Ha már kedvenceknél tartunk, melyik pályát szere-
ted a legjobban?
Nemcsak a pályát szoktam nézni, hanem összeségé-
ben mindent, a rendezvény színvonalát, a kiszolgálást, 
a pálya atmoszféráját. Itt Rigában például nagyszerű 
versenyeket futunk minden évben.

A nagyszerű versenyek ezúttal sem maradtak el, de 
idén Petter nem jutott el a döntőig, hiszen az elődöntő-
ben egy kisebb baleset áldozata lett, keresztbe fordult 
autójába, a hazai pályán autózó Janis Baumanis oldal-
ról beleütközött. Egyszerű verseny baleset volt és a 

EXKLUZÍV: PETTER SOLBERG
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koccanás sem volt túl nagy, ám a pilóta jelezte nincs 
jól így a mentőcsapat szedte ki az autóból. A verseny-
pályáról egyenesen a kórházba szállították, a röntgen-
vizsgálat pedig azonnal megállapította, hogy eltörött 
a kulcscsontja. Normális emberek ilyenkor ágyban 
várják meg a minimum három hétre jósolt felépülést. 
Petter azonban nem normális ember, így 11 nappal ké-
sőbb már ott volt Németországban a ralikrossz vb so-
ron következő futamán, hiszen Rigában is megmondta 
harcban áll a második helyért.

Nem az ágyban kellene feküdnőd?
Nézd az orvosok azt mondták pihenjek, semmi esélye 
nincs, hogy itt Németországban rajthoz tudok állni. De 
aztán jött egy specialista aki azt mondta segít nekem. 
Nem abban, hogy ne fájjon és nem abban, hogy hama-
rabb meggyógyuljon, hanem abban hogy ha nehezen 
is, de végig csináljam ezt a hétvégét. Úgy döntöttem 
megpróbálom.

És ahogy ígérte meg is csinálta. A hétvégét egy pálya-
csúccsal kezdte, aztán a négy selejtező futam után 
begyűjtőtte a legjobb helyezést. Megnyerte saját 
elödöntőjét, majd a döntőben abban az ominózus 
első kanyarban nem volt szerencséje, visszaesett az 
utolsó helyre. Hatalmas hajrával és egy nagyszerű 
joker taktikával visszajött a negyedik helyre és így a 
versenyt megnyerő Mattias Ekström előtt még min-
dig vezet egy ponttal a világbajnoki második helyért 
zajló összetett csatában. A világbajnoki címet ugyan 
már megnyerte Rigában Johan Kristoffersson, de a 
ralikrossz vb utolsó futama biztosan óriási csatát 
hozz majd Ekström és Solberg között. Kár hogy nem 
láthatjuk élőben!
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2018-as ralikrossz világbajnokság versenynaptára
2018.04.14-15.  Barcelona, Spanyolország WRX, ERX, ERX S1600
2018.04.28-29.  Montalegre, Portugália WRX, ERX S1600
2018.05.12-13.  Mettet, Belgium WRX, ERX, ERX TC
2018.05.26-27.  Silverstone, Nagy-Britannia WRX
2018.06.09-10.  Hell, Norvégia WRX, ERX S1600, ERX TC
2018.06.30-07.01.  Höljes, Svédország WRX, ERX, ERX TC
2018.08.04-05.  Trois-Rivieres, Kanada WRX
2018.09.01-02.  Loheac, Franciaország WRX, ERX, ERX S1600
2018.09.15-16.  Riga, Lettország WRX, ERX, ERX S1600
2018.09.29-30.  COTA, Egyesült Államok WRX
2018.10.13-14.  Estering, Németország WRX, ERX S1600
2018.11.24-25.  Fokváros, Dél-Afrika WRX

WRX: HÍREK

12 versenyes lesz a ralikrossz vb
A WRX következő idénye 12 futamból fog állni, ismét 
helyet kapott a kanadai és dél-afrikai verseny a nap-
tárban, melynek először lesz része az austini F1-es pá-
lya, viszont kikerült a Hockenheimi helyszín. A 2018-as 
szezon április 14-től november 25-ig fog tartani.
A 2018-as WRX szezon hasonló lesz, mint az idei, 
Spanyolországban kezdődik az idény április köze-
pén, majd Portugália, Belgium következik. Ezt kö-
vetően debütál a silverstone-i pálya a brit futamon 
május végén. A norvég, svéd, kanadai, francia és 
lett versenyekre júniustól szeptemberig kerül sor, 
csakúgy, mint idén. A szezon tizedik versenyeként 
került a naptárba az amerikai, COTA helyszín, mely 
a Forma 1-es Amerikai Nagydíjnak is helyszíne. Ezt 
követően rendezik a szezon utolsó előtti versenyét 
a német Esteringben, míg az utolsó futamra csak-
úgy, mint idén, Dél-Afrikában kerül sor november 
végén.
Nyilvánosságra hozták a ralikrossz Európa-bajnok-
ság helyszíneit is. Ez csakúgy, mint a világbajnok-
ság, Spanyolországban indul majd és Lettország-
ban ér véget. Az öt futamos szezon egyik változása, 
hogy Norvégia helyett Belgium került a naptárba. A 
S1600-os szezon 2018-ban hat versenyből tevődik 
össze, az első versenyre itt is Spanyolországban 
kerül sor, míg az utolsóra október közepén Német-
országban. A belga helyszín helyett a norvég került 

a naptárba. A legrövidebb szezon a túraautók baj-
nokságában alakult ki, az idei öt verseny helyett 
csupán három helyszínből áll az idény, Belgium, 
Norvégia és Svédország szerepel a naptárban.
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WRX: HÍREK

A Peugeot jövőre is folytatja szereplését a ralikrossz 
világbajnokságon, a kilencszeres rali világbajnok Sé-
bastien Loebbel pedig világbajnoki címet szeretnének 
nyerni 2018-ban. Loeb korábban elmondta, hogy csak 
úgy látja értelmét a Peugeot számára a WRX sorozat-
ban, ha erősíteni tudja jelenlétét, ugyanis a Volkswa-
gen Motorsport által támogatott PSRX Volkswagen 
csapat idén nagy fölényben volt a többi csapattal 
szemben. A dominancia miatt felvetődött, hogy kilép-
ne a Peugeot a sorozatból, de szerdán megerősítették, 
hogy maradnak. A Peugeot egyúttal jelezte, készen áll-
nak támogatni az elektromos WRX bevezetését is.

Folytatja a ralikrosszt a Peugeot
„A Peugeot készen áll, hogy támogassa az E-WRX so-
rozat létrejöttét, melyben az autók 80%-a elektromos 
technológiával készülnek. A Peugeot az elektromos 
autók készítésével új ügyfeleket szeretne megcélozni. 
Az E-WRX tökéletesen illik a stratégiánkhoz. Sébastien 
Loeb, a Peugeot nagykövete is támogatását fejezte 
ki az új technológia iránt. Jövőre egyértelmű célunk, 
hogy Sebbel megnyerjük a világbajnokságot. Ennek 
érdekében nagyobb erőt fordítunk a WRX autók fej-
lesztésére és tanulmányozzuk a Hansen család által 
kiépített sportirányítási rendszert” – tette hozzá Je-
an-Philippe Imparato, a Peugeot vezetője.

Ken Block kilépteti Hoonigan Racing csapatát a WRX 
sorozatból az idei dél-afrikai szezonzáró versenyt 
követően. A Ford támogatását élvező csapat tavaly 
kezdte szereplését a világbajnokságon.„Bár nagyon él-
veztünk minden versenyt a ralikrossz vb-én, úgy dön-
töttünk, hogy év végén kilépünk a sorozatból és amíg 
nem tisztázódik a WRX jövője, addig szüneteltetjük a 
csapat működését. A folytatáshoz fejlesztenünk kellett 
volna az autót, de annyi vita volt a fejlesztések terén, 
hogy úgy döntöttünk kilépünk amíg nem tisztázódik a 
helyzet. Továbbra is úgy gondoljuk, hogy a ralikrosszé 
a jövő, és amint lehet, folytatjuk a szereplést.” – mond-
ta Dave Pericak, a Ford fejlesztésért felelős igazgatója.
„Én és a Ford is sokat tanult ebben a két évben. Mind-
ketten szerettük volna, ha folytatjuk, de így nem látjuk 
az értelmét. Azért, hogy harcolni tudjunk a világbaj-
noki címért nagyon sok pénzt kellett volna elkölteni, 

Ken Block csapata visszavonul

aminek a jelen helyzetben nincs értelme. Természete-
sen szomorú vagyok, hogy kilépünk, de néha a sport 
gazdasági részét is figyelembe kell venni. Ami Andreast 
illeti, hatalmas erőket mozgatott meg, hogy harcolni 
tudjon a világbajnoki címért. Ő az egyik legtehetsé-
gesebb versenyző, akivel valaha is együtt dolgoztam. 
Biztos vagyok benne, hogy másik csapathoz tud szer-
ződni jövőre, remélem egyszer még világbajnok lesz” 
– mondta Block.
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KAMION-EB

Gizella a legjobb
Harmadik helyen végezett a kamion-Európa-bajnokságon Kiss 
Norbert, a Tankpool 24-csapat Mercedesével. Az eredménnyel elé-
gedett, még akkor is ha év közben kicsit többen reménykedtünk.

SZÖVEG: MIHÁLYI CSABA
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Amikor tavaly két Európa-bajnoki cím után Kiss Nor-
bert átült a sereghajtó Mercedesbe kisebb csoda volt 
az év végi ötödik helyezése. Az idén még többet lépett 
előre a Tankpool 24 csapata, hiszen Norbival összesen 
hat versenyt tudtak megnyerni, a Hungaroring előtt 
pedig még olyan vérmes reményeink is voltak, hogy 
esetleg a bajnoki cím sem elérhetetlen. Ebből azon-
ban gyorsan kijózanodtunk. A cseh Buggyra csapat-
nak és Adam Lackónak az idén nagyon kijött a lépés, 
talán még szerencséjük is volt, de tény, hogy az egész 
szezonban dominálva simán nyerték a baj-
nokságot. Norbi régi nagy ellenfele, Jochen 
Hahn szintén márkát váltott és egy Ivecóval 
próbálta felvenni a versenyt. Sokáig úgy 
tűnt, hogy ha Lacko el is húz az élen, a má-
sodik helyért Norbi versenyben lehet, ám 
az utolsó futamokon Hahnnak jobban jött 
ki a lépés és övé lett a második hely. Kiss a 
harmadik helyre hozta a Mercedest, ami a motorerő 
hátrányát tekintve elég komoly teljesítmény. 
„Abszolút elégedettek lehetünk — mondta Norbi a 
Rally Cafénak. — Még akkor is ezt állíthatom, hogy 
ha az én céljaim mindig magasabban vannak, mint 
a csapatunké. Sokat fejlődtünk az idén, a Slovakia 
Ringen és a Hungaroringen abszolút dominánsak 
voltunk, arattunk váratlan győzelmeket Zolderben, 
Jaramában. Ugyanakkor hibáztunk is, én is és a 
csapat is. Gondolok itt a hungaroringi motormeg-
főzésre, amit közösen hoztunk össze, de kétszer is 

volt kormányzási hibánk, amit nem engedhetünk 
meg magunknak, ha a bajnoki címért akarunk ver-
senyezni. Ennek ellenére szerintem nagyon szép ez 
a harmadik hely, büszkék lehetünk rá.”
A Mercedes kamion egyik gyenge pontja a motor-
ja, amely a közvetítéseken is jól látszott, amikor 
kigyorsításnál állva hagyták az ellenfelek. „Egy 15 
éve fejlesztett versenymotorból próbáljuk meg a le-
hető legtöbbet kihozni. Gyári támogatás nélkül elég 
lassan haladunk vele, ha a Mercedes beszállna és 

az ő mérnökeik fésülnék át a motor, akkor biztosan 
gyorsabban tudnánk fejlődni.”
Az autó nagy előnye viszont a karosszéria. „Szerintem 
Gizella a legjobb” — szögezi le Norbi. Gizella a ver-
senykamion neve, amit Szent István feleségéről, a né-
met—magyar szövetségre utalva — kapott még tavaly. 
„Stefan Honens, a kamion-Eb egyik legjobb, ha nem a 
legjobb mérnöke dolgozik az autón. Ő kiváló szakem-
ber, nagyjából tudta, milyen a versenyzési stílusom és 
eleve olyan irányba indult el a kamionnal. Én is hoz-
zátettem amit tudtam és szerintem a legjobb ka-

„Látszik a közvetítéseken is, hogy később 
tudok fékezni, gyorsabban tudok bemenni a 
kanyarokba. Amíg a tapadáson múlik, addig 
mi vagyunk a legjobbak.”

KAMION-EB
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ta kihívás. „Az első bajnoki címért nagyon meg 
kellett küzdenünk, de a másodikban már mi do-
mináltunk, gyári támogatottak voltunk, a mi ka-
mionunk volt a legjobb, az sem számított, hogy 
ha egy időmérőt elrontottunk, mert tudtam, hogy 
a versenyen ledolgozzuk a hátrányunkat. Most 
ilyen nincs, az első métertől az utolsóig a legjobb 
formánkat kell hozni. Ez a csapatot és engem is 
nagyon motivál. Az sem baj, ha motorikusan hát-
rányban vagyunk, mert ez arra sarkal, hogy még 
jobb teljesítményt nyújtsunk minden más téren.”
Kiss Norbival kapcsolatban korábban felmerült, 
hogy esetleg a Mercedesen keresztül más szakágak-
ban is kipróbálhatja magát. Tavaly például DTM au-
tót vezethetett a Hungaroringen. 
„Ha adódik egy jó lehetőség és nem hátráltatja a 
kamionversenyzést, akkor szívesen kipróbálom, 
miért ne? De nem nagyon erőltetem, hogy máshol 
versenyezzek. Ez a program most a legfontosabb a 
számomra. Hiszek benne és meg akarom mutatni, 
hogy meg tudjuk csinálni.”
Hát ennek az eltökéltségnek nagyon más célja nem 
lehet jövőre, mint az Európa-bajnoki cím elhódítá-
sa. „Én is, és a csapat is ezen leszünk, ezt megígér-
hetem.”

A 2017-es Kamion-Európa-bajnokság végeredménye
 1. Adam Lacko CZ Freightliner 381
 2. Jochen Hahn D Iveco 343
 3. Kiss Norbert H Mercedes-Benz 315
 4. Stephanie Halm  D MAN 298
 5. Antonio Albacete  E MAN 255
 6. Sascha Lenz  D MAN 184
 7. Gerd Körber  D Iveco 153
 8. David Vrsecky  CZ Freightliner 150
 9. André Kursim  D Mercedes-Benz 88
 10. José Rodrigues  P MAN 70
 11. Ryan Smith  GB MAN 39
 12. Shane Brereton  GB MAN 35

rosszériát hoztuk össze. Tavaly még sok mindent meg 
kellett érteni az autón, hogyan viselkedik, de mostan-
ra Gizella lett a mezőnyben a legjobb. Látszik a közve-
títéseken is, hogy később tudok fékezni, gyorsabban 
tudok bemenni a kanyarokba. Amíg a tapadáson mú-
lik, addig mi vagyunk a legjobbak.”
Norbi egész szezon alatt nagyon bizakodóan nyi-
latkozott a Rally Cafénak, és a hangjából is érezni 
lehetett, tetszik neki az új gép, az új csapat okoz-
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DTM 2017
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Sport történelem
René Rast az Audi pilótája a 2017-es év DTM-bajnoka, amivel 
versenysport-történelmet írt: a német versenyző mindjárt első 
DTM-szezonjában elnyerte a bajnoki címet, ami utoljára 24 esz-
tendeje az olasz Nicola Larininek sikerült. Az Audi ráadásul siker-
rel megvédte konstruktőri bajnoki címét is.
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René Rast mindössze a hetedik pilóta a népszerű 
túraautó-bajnokság történetében, aki mindjárt kez-
dő szezonjában elnyeri a tekintélyes bajnoki címet. 
A mindeni versenyző mindössze három DTM-futa-
mon indult a 2017-es idényt megelőzően. 2016. jú-
liusban, Zandvoortban az Audi Sport Team Rosberg 
csapatában ugrott be szó szerint egyik napról a má-
sikra Adrien Tambay helyére, s minden előzetes fel-
készülés híján is olyan jó benyomást keltett, hogy 
a 2016-os hockenheimi zárófutamon már Mattias 
Ekströmöt helyettesíthette. Élete második DTM-fu-
tamán hatodik helyezésével René Rast már meg is 
szerezte első DTM-pontjait, s állandó helyet vívott 
ki magának az Audi DTM-csapatában.
Tizenkét hónappal később René Rast 
éppen Mattias Ekströmtől csípte el a 
célegyenesben a bajnoki címet. Rast 
szombati hatodik és vasárnapi második 
helyezésével sikerrel dolgozta le a svéd 
pilóta mögötti 21 pontos hátrányát, illetve váltotta 
hajszálnyi, hárompontos előnyre.
Ugyanazon szezon mindhárom bajnoki címét leg-
utóbb 13 esztendeje hódította el az Audi, 2004-
ben Mattias Ekström szerezte meg a pilótabajno-
ki címet. A legutóbbi Audi DTM-bajnok, egyben az 
első az Audi RS 5 DTM volánja mögött 2013-ban 
Mike Rockenfeller volt. Jamie Green és René Rast 
egyaránt első DTM-bajnoki címéért küzdhetett 
vasárnap.
Igencsak meggyőzően alakult René Rast kezdő 
idénye, és – számára első alkalommal – már a 
hockenheimi szezonnyitón az első sorból indul-

hatott. Két héttel később, a Lausitzringen már fi-
atal DTM-pályafutása első dobogós helyezését, a 
harmadik, budapesti versenyhétvégén pedig első 
győzelmét ünnepelhette. Ezzel a német pilóta 
első ízben a vezetést is átvette a tabellán, ame-
lyet többször is váltogatott Mattias Ekströmmel. 
Moszkvában és a spielbergi Red Bull Ringen Rast 
két további győzelmet aratott, három pole pozíci-
óval és összesen négy leggyorsabb versenykörrel 
kiegészítve.
„Eleve az volt a célom, hogy a legjobb kezdő ver-
senyző legyek” – vallja René Rast. „Tanulni akartam, 
folyamatosan pontokat gyűjteni és mindig a lehető 
legjobban szerepelni. Ki gondolta volna azonban 

a szezon előtt, hogy egy csapásra a bajnoki címért 
küzdhetek? A szezonzárón így valójában már nem 
is veszíthettem, s nyomás nélkül versenyezhettem 
ezen a hétvégén – és persze rendkívül szerencsé-
sen, hogy végül sikerült mindez. Köszönet az Audi 
számára, hogy biztosította ezt a fantasztikus autót 
és a lehetőséget, hogy harmincévesen még beszáll-
hassak a DTM küzdelmeibe. Köszönet a Team Ros-
berg gárdájának, ahol már az első naptól kiválóan 
érzem magam és természetesen csapattársam, 
Jamie Green számára is, aki az egyik leggyorsabb 
a DTM mezőnyében és ismét különösen balszeren-
csésnek bizonyult.”

„Eleve az volt a célom, hogy a legjobb kezdő 
versenyző legyek!”

DTM 2017
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Német Túraautó Bajnokság (DTM) 2017 végeredmény
Pilóták:
 1. René Rast (D) Audi Sport Team Rosberg 179 pont
 2. Mattias Ekström (S) Audi Sport Team Abt Sportsline 176 pont
 3. Jamie Green (GB) Audi Sport Team Rosberg 173 pont
 4. Mike Rockenfeller (D) Audi Sport Team Phoenix 167 pont
 5. Marco Wittmann (D) BMW Team RMG 160 pont
 6. Lucas Auer (A) Mercedes-AMG DTM 136 pont
 7. Timo Glock (D) BMW Team RMG 133 pont
 8. Maxime Martin (B) BMW Team RBM 132 pont
 9. Robert Wickens (CDN) Mercedes-AMG DTM 119 pont
 10. Gary Paffett (GB) Mercedes-AMG DTM 102 pont
Konstruktőrök:
 1. Audi   798 pont
 2. Mercedes-Benz   568 pont
 3. BMW   560 pont
Csapatok:
 1. Audi Sport Team Rosberg  352 pont
 2. Audi Sport Team Abt Sportsline 257 pont
 3. Mercedes-AMG DTM    221 pont
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AUTÓ: IAA 2017

Elektromos Honda tanulmányautó
Vadonatúj, tisztán elektromos üzemű tanulmánya-
utóról rántották le a leplet a Honda munkatársai a 
2017-es Frankfurti Autószalonon. Az Urban EV Concept 
névre keresztelt jármű teljesen új platformra épül, ami 
a Honda jövőbeni, akkumulátoros modelljeinek alap-
ját is adja majd. A koncepció egyszerű, szofisztikált 
karosszériája elképesztően fejlett hajtásláncot rejt. 
Alacsony, széles építésmódjának köszönhetően erőtől 
duzzadó, kiváló útfekvésű autó benyomását kelti, ami 
sportos vezetési élményt nyújt tulajdonosának. Kom-

pakt mivoltáról árulkodik, hogy 100 mm-rel rövidebb, 
mint a Jazz szupermini.
A különleges, kék háttérvilágítású Honda-embléma 
nem csak a tanulmányautó sajátja, ez a díszítőelem a 
jövő elektromos Hondáin is megjelenik majd. Az autó 
orr-részére, a fényszórók közé interaktív, többnyelvű, 
digitális kijelzőt helyeztek a Honda mérnökei, melynek 
révén a vezető üdvözölheti a többi közlekedőt, taná-
csokat adhat számukra vagy veszélyekre figyelmeztet-
heti őket.

A Skoda közelebb hozta a jövőt
Egymással szemben nyíló ajtók és B-oszlop nélküli 
tágas tér jellemzi a Škoda Vision E tanulmányautót, 
amely a Volkswagen elektromos autókhoz kifejlesztett 
moduláris padlólemezére épített első ilyen modell a 
márka történetében, indukciós töltési lehetőséggel. 
A Shanghaiban debütált tanulmány formatervét még 
tovább fejlesztették a világpremier óta. 
A tanulmány újabb lépést tesz előre a digitális jövő 
felé vezető úton és úttörő megoldásokkal jelentkezik 
az összekapcsolhatóság terén. A legfeltűnőbb forma-
tervezési megoldás a B oszlop elhagyása és az ellen-
tétesen nyíló ajtók alkalmazása. A Škoda modellekre 
jellemző vonás a nagyvonalú térkínálat, a korszerű 
vezetéstámogató rendszerek sora illetve a számos 
„Simply Clever” megoldás is.
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A Ford nemrégiben mutatta be az exkluzív Ford GT 
’67 Heritage modellváltozatot, amely abból az alka-
lomból készül, hogy Dan Gurney és A.J. Foyt GT40 
Mark IV versenygépe ötven évvel ezelőtt, 1967-ben 
első lett Le Mans-ban. A Ford GT ’67 Heritage ragyogó 
Race Red fényezését fehér sávok és jól látható kar-
bonszálas betétek díszítik. Az autó motorházán és 
ajtóin Frozen White színben virítanak az 1-es rajtszá-
mok, és a kerékjáratokat látványosan kitöltik az egy 
darabból kovácsolt, selyemfényű ezüstfényezésű, 20 
colos alumínium keréktárcsák. A sportkocsi látvá-
nyos megjelenését vörös féknyergek és ezüstszínű 
külső tükörházak teszik teljessé. Az utastér karbon-
szálas ülésein új bőrkárpitozás feszül, amelynek vö-
rös öltései a kormánykerékről is visszaköszönnek. 

A BMW újraértelmezte a SUV fogalmát
A 2017-es Frankfurti Nemzetközi Autószalonon 
bemutatkozó BMW Concept X7 iPerformance mo-
dellel a bajor gyártó nem csak a luxusszegmens új 
koncepciójáról rántja le a leplet, de a BMW márka 
által luxusként értelmezett fogalom jövőképét is a 
közönség elé tárja.
A Concept X7 iPerformance a luxus új felfogását a 
határozott vonalaival elért markáns külső megje-
lenésén keresztül testesíti meg, amely nagymére-
tű, hatszemélyes, exkluzív szolgáltatásokat kínáló 

belsővel párosul. Az alapokat a letisztult formák, 
a prémium anyaghasználat, illetve a számos kap-
csolódási lehetőséget biztosító csúcstechnológiás 
infotainment rendszer adja. A koncepcióautó iPer-
formance jelzője a BMW úttörő eDrive technológiá-
jának jelenlétére utal, mely a BMW TwinPower Tur-
bo benzinmotorral párosulva kivételesen hatékony 
és dinamikus erőátvitelt eredményez a különböző 
vezetési helyzetekben – beleértve a zéró emissziójú 
futás közbeni működést is.

Le Mans előtt tisztelegve

A biztonsági öv hevedere vörös, a kormány mögötti 
váltókarok pedig eloxált szürkék. A ’67 Heritage kivi-
tel további egyedi elemei közé tartozik a különleges 
azonosító tábla, valamint a matt színű, karbonszálas 
küszöbelemek, légbeömlők és középkonzol.

AUTÓ: IAA 2017
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GALÉRIA

Versenynaptár
2017.

NOVEMBER
10–12. WRX: Fokváros (Dél-Afrika)
12.  F1: Brazil Nagydíj (Sao Paolo)
17–19. WRC: Ausztrál Rali 
18. WEC: Bahreini 6 órás (Bahrein)
19. WTCC: Makaó
26. F1: Abu Dhabi Nagydíj (Yas Marina)

DECEMBER
1. WTCC: Losail (Katar)
27-29.  Szilveszter Rallye

2018.

JANUÁR 
26–28. WRC: Monte-Carlo Rali 
 (Franciaország)

FEBRUÁR
16–18. WRC: Svéd Rali

MÁRCIUS
9–11. WRC: Mexikó Rali
25. F1: Ausztrál Nagydíj (Melbourne)

ÁPRILIS
6–8. WRC: Korzika Rali
8. F1: Bahreini Nagydíj (Sakhir)
14-15. WRX/ERX/S1600: Barcelona (Spanyolor-
szág)
15. F1: Kínai Nagydíj (Sanghaj) 
26–29. WRC: Argentin Rali
28-29. WRX/S1600: Montalegre (Portugália)
29. F1: Azeri Nagydíj (Baku)

MÁJUS 
5. WEC: Spái 6 órás (Belgium)
12-13. WRX/ERX: Mettet (Belgium)
13. F1: Spanyol Nagydíj (Barcelona)
18–20. WRC: Portugál Rali
26-27. WRX: Silverstone (Anglia)
27. F1: Monacói Nagydíj (Monte-Carlo)

JÚNIUS 
8–10. WRC: Szardínia Rali
9-10. WRX/S1600: Hell (Norvégia)
10. F1: Kanadai Nagydíj (Montreal)
16–17. WEC: Le Mans-i 24 órás (Franciaország)
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GALÉRIA

24. F1: Francia Nagydíj (Le Castellet)
30-júli. 1. WRX/ERX: Holjes (Svédország)

JÚLIUS
1. F1: Osztrák Nagydíj (Spielberg)
8.  F1: Brit Nagydíj (Silverstone)
22. F1: Német Nagydíj (Hockenheim)
27–29. WRC: Finn Rali
29. F1: Magyar Nagydíj (Hungaroring)

AUGUSZTUS
4-5. WRX: Trois Rivieres (Kanada)
9–12. TR: Hungarian Baja
17–19. WRC: Deutschland Rali
19. WEC: Silverstone-i 6 órás 
 (Nagy-Britannia)
26. F1: Belga Nagydíj (Spa-Francorchamps)

SZEPTEMBER
1-2. WRX/ERX/S1600: Loheac (Franciaor-
szág)
2. F1: Olasz Nagydíj (Monza)
14–16. WRC: Török Rali
15-16. WRX/ERX/S1600: Riga (Lettország)
16. F1: Szingapúri Nagydíj
29-30. WRX: Austin (USA)
30. F1: Orosz Nagydíj (Szocsi)

OKTÓBER
5–7. WRC: Wales Rali
7. F1: Japán Nagydíj (Suzuka)
13-14. WRX/S1600: Buxtehude (Németország)
21. F1: Amerikai Nagydíj (Austin)
21. WEC: Fuji 6 órás (Japán)
26–28. WRC: Catalunya Rali
28. F1: Mexikói Nagydíj (Mexikóváros)

NOVEMBER
11. F1: Brazil Nagydíj (Sao Paulo)
16–18. WRC: Ausztrál Rali
18. WEC: Sanghai-i 6 órás (Kína)
24-25. WRX: Fokváros (Dél-Afrika)
25. F1: Abu Dhabi Nagydíj (Yas Marina)

2019.

MÁRCIUS 
16–17. WEC: Sebringi 1500 mérföldes (USA)

MÁJUS
4. WEC: Spai 6 órás (Belgium)

JÚNIUS
15–16. WEC: Le Mans-i 24 órás (Franciaország)
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Hány éves korodban voltál először raliverse-
nyen? 
Valamikor a 90-es évek közepén, talán Esztergom 
Rallye volt.

Hogyan lett belőled raliversenyző?
Az egyik barátom aki akkor versenyszerelő volt és 
az utcai Megane Coupemat javította, hívott hogy 
nincs e kedvem egy Megane Maxiban navigálni, 
mert a sofőrnek kellene valaki. Így találkoztam Tóth 
Jánossal és rögtön a kedvenc rallye autómba ülhet-
tem életemben először. :-)

Melyik sportolót tiszteled a legjobban?
Az autósportban nagyon szeretem Petter Solber-
get, nemcsak az eredményei hanem a stílusa, dol-
gokhoz, helyzetekhez való hozzáállása miatt is, de 
sportolóként legjobban Lindsey Vonnt tisztelem aki 
olyan akaraterővel és elszántsággal síel és teszi oda 
magát minden futamra, vagy a rehabilitációra egy-
egy sérülés után amit bármelyik férfi megirigyelhet.
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Minden, amit
Magyar Gáborról
eddig nem tudtál
Magyar Gábor hosszú évek óta ott van a hazai rali bajnokság leg-
jobbjai között. Olvasott már itinert Tóth Jánosnak, Vargha Bálint-
nak, Holczer Dánielnek, Szíjj Zsoltnak vagy éppen Maricsek Mik-
lósnak. Szinte minden kategóriájú versenyautóval versenyzett már 
az N3-as kisautóktól kezdve, A- és N-csoportos Mitsubishiken át 
egészen a Toyota Corolla WRC-ig. Átmenetileg szögre akasztotta 
a bukósisakját, hiszen most a másik oldalról a média felől figyeli a 
versenyeket és versenyzőket. 

Milyen könyvet olvastál utoljára?
George R.R. Martin Trónok Harca utolsó kötetét 
olvasom éppen, nagyon szeretem az ilyen stílusú 
könyveket de a legnagyobb kedvenc a Gyűrűk Ura.

Melyik a kedvenc filmed?
Ez egy nehéz kérdés mert a nagy klasszikusokat mind 
szeretem a Star Wars sorozattól a Gyűrűk Urán át egé-
szen a Keresztapáig. Ha egyet kellene kiemelnem ak-
kor talán a Ponyvaregény az abszolút kedvenc.

Van hobbid, gyűjtesz valamit?
A hobbim az autóversenyzés és a bringázás. Amikor 
tehetem akkor bringázom országúton vagy a he-
gyen down hillezem.

Milyen gyakran használod az internetet?
Minden nap. A munkám és az életem szerves része.

Mit teszel a környezeted védelme érdekében?
Szelektíven gyűjtjük otthon a szemetet és amit 
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csak lehet azt komposztálunk is. Természetesen ver-
senyzés közben is figyelek arra, hogy ne szemeteljünk.

Milyen zenét hallgatsz?
Az évek alatt sokat változott az ízlésem, de nagyon 
szeretem a hip-hop zenét és mostanában főleg 
magyar zenekarok számait hallgatom, de nem volt 
még olyan hogy ha a Depeche Mode Magyarorszá-
gon fellép, ne lettem volna ott. :-)

Milyen egy versenyzés nélküli, ideális hétvégéd?
Olyankor a családommal vagyok, most múlt egy 
éves a kislányom, a nagyfiam meg már 15 szóval 
mindig van valami amivel eltöltjük a hétvégét.

Kit hívnál meg egy italra?
Barack Obama ez nem is lehet kérdés. Szerintem ő 
nem csak az Egyesült Államokban, hanem a világ-

ban is nagy dolgokat tett és mint ember nagyon szí-
vesen megismerném.

Mit tartasz életed legnagyobb eredményének?
Ha az autósportban kérdezed, akkor a 2007-es Monte 
Carlo Rallye-n elért eredményünket Holczer Danival.

Mit csinálsz, amikor nem versenyzel?
Több vállalkozásom is van, de jelenleg a legtöbb 
időmet a média ügynökségben töltöm ahol  például 
ez a kiadvány is készül. :-)

Mit szeretsz a raliban a legjobban?
A rajt előtti másodperceket és a gyorsasági első ki-
lóméterét amikor az adrenalin megindul! :-)

Mit szeretsz a raliban a legkevésbé?
A hatalmi harcokat, az ellenségeskedést.
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Mi alapján választottad a jelenlegi utcai autódat?
Az egyiket az örök szerelem miatt a Megane Maxi 
iránt, a Volvo-t a praktikum és megbízhatóság 
miatt.

Milyen versenyautót próbálnál ki a legszíve-
sebben?
Az idei 2017-es WRC-k közül bármelyiket, de Se-
bastian Loeb Peugeot 306 maxijával is szaladnék 
egyet.

Ha egy dolgot változtathatnál magadon, mi 
lenne az?
Lehet hogy le kéne fogynom picit. :-)

Be mernél ülni magad mellé navigálni?
Simán, én lassan sietek! :-)
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