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Formelsport | Formel 1 Die groBen Comebacks

Robert Kubica gibt in Mel-
bourne ein Comeback, das
Geschichte schreiben wird.
Comebacks nach schweren
Unfallen sind Hollywood-
Stoff. Wenn der gestUrzte
Ritter zuruckkehrt, wollen
alle zuschauen.

V—on: Michael Schmidt

m 17. Marz wird es wieder
ein Thema sein. Dann
gibt Robert Kubica nach

3045 Tagen Rennpause im Willi-

: FES=._ NP N ]
Hékkinen-Comeback in Melbourne
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ams sein Formel-1-Comeback.
Seinen letzten Grand Prix ist der
34-jihrige Pole am 14. November
2010 in Abu Dhabi gefahren.
Zwischen damals und dem Sai-
sonauftakt 2019 in Melbourne
liegen ein schwerer Unfall in ei-
nem Rallyeauto und 158 Grands
Prix. Kubica galt in Fachkreisen
als ein Weltmeister der Zukunft.
Doch am 6. Februar 2011 brach
fiir den Montreal-Sieger von 2008
eine Welt zusammen.

Bei der Rallye Ronde di Andora
prallte Kubica am 6. Februar
2011 mit seinem Skoda Fabia
$2000 auf das stumpfe Ende ei-
ner Leitplanke, die sich mitten

Fangio verlor 1952 eine Saison

durch das Auto bohrte. Der rechte
Arm wurde von der Stahlschiene
zertrimmert, die rechte Hand
fast abgetrennt. Sie ist nur noch
zu 10 Prozent funktionstiichtig.
2013 saR der unverwiistliche
Kampfer aus Krakau wieder in
einem Rallyeauto und nahm bis
2015 an 25 Liufen zur Rallye-
Weltmeisterschaft teil. Die beste
Platzierung war ein 6. Rang bei
der Rallye Argentinien 2014.
Kubica kampfte sich mit eiser-
nem Willen zurtick. Zuerst sah
es so aus, als wiirde der Formel-1-
Star nur noch in Rallyeautos oder
Tourenwagen mit geraumigen
Cockpits Rennen fahren kénnen.

Surtees: ein Mann, zwei Leben

Doch der Pole trainierte so lange,
bis er auch in der Enge eing¢s
Formel-1-Cockpits wieder lenkén
konnte, hauptsichlich mit dem
linken Arm. Mit dem rechtén
fihrt er nur nach und holt si¢h
seine Riickmeldungen vom Lenk-
rad. 2017 liel ihn Renault mehr-
mals in seinen Autos testen.
Beim ersten direkten Aufein-
andertreffen im 2017er-Auto
fehlte Kubica in Budapest no¢h
eine Sekunde ;mf’l'e;lmkollcl
Nico Hiilkenberg. [

Kubica war trotzdem ubeér-
zeugt: ,Ich schaffe das. Wenn
ich mir nicht sicher wire, wiirde
ich es nicht tun. Ich will kein

Hill: WM-Punkt beim Comeback |

|
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DerUnfallund das
Comebackvon
NidLauga1g7s -
Hollywood verfilmt

Cockpit aus Marketinggriinden.
Die Leute sollen an mich glau-
ben.* Williams glaubte an ihn.
Der Montreal-Sieger von 2008
bekam eine Anstellung als Test-
pilot, nahm drei Mal an Freitags-
trainings teil und spulte an sie-
ben Testtagen 1508 Kilometer ab.
Der 76-fache GP-Teilnehmer er-
kannte als Erster, dass mit dem
Williams FW41 etwas nicht
stimmt. Die Ingenieure glaubten
zundchst lieber dem Simulator.
Der aber wurde vom Windkanal
mit falschen Daten gefiittert,
wie sich spiter herausstellte. Das
gute Feedback aus dem Cockpit
starkte Kubicas Position.
Trotzdem brauchte es eine
Finanzspritze in zweistelliger
Millionenhohe von seinen Spon-
soren, um das Comeback im
Rennauto moglich zu machen.
Und so wird Kubica beim GP Aus-
tralien zusammen mit GP-Neu-
ling George Russell im zweiten
Williams in seine sechste Formel-
1-Saison starten. ,Es wird die
grofRte Herausforderung meines
Lebens”, diktierte der Pole uns
in Abu Dhabi in den Notizblock.

Die letzte Olung

Kubica steht fiir eine ganze Reihe
von Fahrern, die nach schweren

Unfillen wieder den Weg zurtick
ins Rennauto fanden. Ob sein
Comeback von Erfolg gekrént
sein wird, werden wir erst wis-
sen, wenn ein paar Grands Prix
2019 ins Land gegangen sind.

Es gibt geniigend Fiille, in de-
nen Fahrer sich von schweren
Verletzungen nicht beeindrucken
lieRen und nach dem Unfall so
gut wie vorher waren.

Das bertthmteste Beispiel ist
Niki Lauda, der 42 Tage nach sei-
nem Feuerunfall am Niirburg-
ring beim GP Italien Vierter wur-
de. Sechs Wochen zuvor hatte
Lauda drei Tage lang mit dem
Tod gekampft. Ein Pfarrer hatte
ihm schon die letzte Olung ge-
spendet. Eine Story, wie gemacht
fiir die Filmindustrie: 37 Jahre
spiter entstand aus dem Stoff der
Hollywood-Streifen ,Rush”. Enzo
Ferrari ware es lieber gewesen,
Lauda hitte bis zum Saisonende
pausiert. Dann hitte man eine
bessere Ausrede fiir eine even-
tuelle WM-Niederlage gehabt.
Lauda schlug alle gut und
schlecht gemeinten Ratschlage in
den Wind: ,Ich will die WM lie-
ber auf der Strecke als im Bett
verlieren.* Der Osterreicher ver-
lor die WM gegen James Hunt
um einen Punkt. Weil er im stro-
menden Regen von Fuji einfach
ausstieg. Enzo Ferrari verlor den
Glauben an Lauda, nominierte
Carlos Reutemann als Nummer
eins. Das motivierte den Welt-
meister von 1975 noch mehr:
Lauda wurde 1977 zum zweiten
Mal Champion. Der Unfall war
endgiiltig abgestreift.

Auch John Surtees schwebte
1965 nach einem Unfall in
Mosport tagelang zwischen Le-
ben und Tod. Auch er hatte die
priesterliche Weihe schon hinter
sich. Der Englander war nach ei-
nem Uberschlag bei Testfahrten
nach einem Radtragerbruch tiber
die Leitplanke hinweg in einen
FuBRgingertunnel geschleudert
und dabei unter seinem Lola-
Sportwagen begraben worden.
Surtees zog sich Briiche an Bei-
nen, Becken und der Wirbelsaule
zu, die Nieren waren gequetscht.
252 Tage nach dem Unfall stand
der Weltmeister von 1964 wieder
am Start eines Grand Prix. Enzo
Ferrari hatte Surtees sogar an-
geboten, das Auto mit Handgas
und Handschaltung auszuriisten,
sollte er noch Probleme mit sei-
nen Beinen haben. Doch Surtees
biss sich durch und gewann in
Spa das zweite Rennen nach
seinem Comeback.

Juan Manuel Fangio brach
sich bei einem Unfall im Juni

1952 in Monza zwei Nackenwir-
bel. Er war 1952 tibermtidet von
einer nichtlichen Reise zu einem
Rennen in Monza angetreten und
hatte sich in den Lesmo-Kurven
tiberschlagen. Fangios lakoni-
sche Unfallbeschreibung: ,.Um
zwei Uhr nachmittags kam ich
in Monza an, um halb drei stand
ich am Start, um drei lag ich im
Krankenhaus.” Die Verletzung
versetzte ihn fur den Rest der
Saison in den Krankenstand.
1953 kehrte der Maestro zurtick
und wurde hinter Alberto Ascari
Vizeweltmeister. Danach gewann
er vier Titel in Folge.

Moss mit Nehmerqualitat

Nino Farina verbrannte sich im
Training zu einem Sportwagen-
Rennen in Monza Ende Juni 1954
die Beine. Auch fiir den eisenhar-
ten Kampfer aus Turin war die
Saison beendet. Nach 210 Tagen
Zwangspause setzte er sich zum
Saisonauftakt 1955 in Argenti-
nien wieder in seinen Ferrari.
Die Verbrennungen schmerzten
immer noch. Farina lief sich vor
dem Start Morphium spritzen. Er
nahm noch an drei Grands Prix
teil, beendete sie als Dritter, Vier-
ter und Dritter. Weil ihn die
Beinverletzungen weiter behin-

Ralf Schumacher pausierte nach seinem Indy-Crash wie sein Bruder 98 Tage

derten, trat der erste F1-Welt-
meister der Geschichte ein biss-
chen kiirzer. Nicht, ohne es 1956
in Indianapolis zu versuchen.
Auch Stirling Moss bewies
Nehmerqualitiiten, als er beim
Training zum GP Belgien 1960
in der Malmedy-Kurve verun-
gliickte. Er trug Verletzungen
an beiden Beinen, an der Wirbel-
sidule und der Nase davon. Der
Englinder hatte Angst vor einer
Liahmung und verbot den Helfern
ihn anzufassen, bevor ein Arzt
zur Stelle war. Es dauerte 20
Minuten, bis die Ambulanz ein-
traf und ihn ins Krankenhaus
brachte. Nur 57 Tage spater gab
Moss unbeeindruckt sein Come-
back beim GP Portugal. Dort
wurde er disqualifiziert, weil er
sein Auto nach einem Dreher
kurz gegen die Rennrichtung ge-
fahren hatte. Den darauffolgen-
den Grand Prix in den USA gewann
der Rekonvaleszent auf Lotus.

Alles kein Beinbruch

Graham Hills Karriere schien
mit dem GP USA 1969 zu Ende.
Der zweifache Weltmeister war
nach einem Dreher unange-
schnallt weitergefahren, hatte
einen Reifenschaden bemerkt
und seiner Box signalisiert, dass
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er in der nachsten Runde an die
Boxen kommen werde. Zu spit:
Exakt in dieser Runde entgleiste
der Lotus. Hill fiel nach mehre-
ren Uberschligen halb aus dem
Auto und brach sich beim Auf-
prall ins Gras mehrfach die Bei-
ne. Und das im stolzen Rennfah-
reralter von 40 Jahren. Nur 152
Tage spdter zwingte sich Hill
beim GP Stidafrika 1970 wieder
in seinen Lotus. Er ging noch an
Kriicken. Der 6. Platz in der Hit-
zeschlacht war eine echte Wil-
lensleistung.

Patrick Depailler verletzte sich
am Pfingstsonntag 1979 schwer,
als er mit einem Drachenflieger
bei Clermont-Ferrand abgestiirzt
war. Beide Beine waren mehrfach
gebrochen, der Franzose musste
acht Rennen auslassen. Beim Sai-
sonauftakt 1980 in Argentinien
humpelte er mit einem Gehstock
zu seinem Alfa Romeo. Fahren
ging, gehen nicht. Die Geschichte
endete tragisch: Am 1. August
1980 verungliickte Depailler bei

6

Testfahrten auf dem Hockenheim-
ring in der Ostkurve. Fir den Fran-
zosen kam jede Rettung zu spat.

Olivier Panis nahm sich nach
seinem Beinbruch beim GP Ka-
nada 1997 eine Auszeit von 105
Tagen. Dann sal} er wieder in sei-
nem Ligier. Seine Karriere nach
dem Unfall ging noch bis Ende
2004 weiter. Panis biiRte nichts
an Geschwindigkeit ein.

Sein Landsmann Jean-Pierre
Jabouille schon. Der Mann, der
fiir Renaults Turbo-Projekt Pio-
nierarbeit geleistet hatte, erholte
sich von seinen schweren Bein-
frakturen nach einem Unfall in
Montreal 1980 nie mehr richtig.
Nach drei Rennen im Ligier 1981
am Ende des Feldes war Schluss.
Jabouille tibernahm bei Ligier
Management-Aufgaben.

Michael Schumacher geneh-
migte sich nach seinem Beinbruch
in Silverstone 1999 nur 98 Tage
Ruhe. Dann kehrte er beim GP
Malaysia in den Zirkus zuruck.
Nicht ganz freiwillig — Ferrari-

Prasident Luca di Montezemolo
musste ihn darum bitten. Schu-
macher sollte Teamkollege Ed-
die Irvine helfen, den Titel zu
gewinnen. Der Plan misslang.

Drei Mal Glick im Unglick

Ralf Schumacher war nach sei-
nem Crash in Indianapolis 2004
wegen einer schweren Gehirn-
erschiitterung und angebroche-
ner Wirbel genauso lange weg
wie sein Bruder fiinf Jahre zuvor:
sechs Rennen und 98 Tage. Der
Unfall war sehr viel ernster als
der seines Bruders. Er war beim
Aufprall in die Mauer mit 78 g in
die Cockpitriickwand gepresst
worden, das Getriebe steckte
halb im Motor. Der damalige
Formel-1-Arzt Sid Watkins urteil-
te: \Wenn der Einschlagwinkel in
die Mauer nur etwas ungiinstiger
gewesen wire, hitte Ralf den
Unfall nicht tiberlebt.”

Felipe Massa hatte ebenfalls
Glick im Ungluck, als ihn im
Training zum GP Ungarn 2009

Die Zwangspau-
se von Olivier
Panis nach seinem
Montreal-Crash
dauerte 105 Tage

eine Feder eines vorausfahren-
den Autos am Helm traf. Der
Brasilianer erlitt schwere Kopf-
verletzungen. Ferrari reservierte
ihm ein Auto fur 2010. Massa
konnte jedoch nie mehr an smpc
alten Erfolge ankniipfen. Der
Vizeweltmeister von 2008 stand
im Verlauf der nachsten acht
Jahre noch 13 Mal auf dem Podi-
um, aber er gewann kein einziges
Rennen mehr.

Auch Mika Hakkinen
schrammte 1995 in Adelaide
haarscharf am Tod vorbei. Sein
McLaren war nach einem Reifén-
platzer stumpf in einen Reifén-
stapel gekracht. Der Kopf des
Fahrers schlug hart auf dem
Lenkrad auf. Hikkinen zog sich
einen Schadelbasisbruch zu.
Weil es das letzte Rennen des
Jahres war, musste der Finne
nicht mal ein Rennen auslassen.
120 Tage spater stand er wieder
am Start — und wurde Funfter.
Zwei Jahre spater wurde Hakki-
nen Weltmeister. ®
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Interview mit Robert Kubica | Formelsport

»Habe nicht mal gewusst,
wer in FUhrung lag“

Robert Kubica war ein Jahr
lang Testfahrer bei Williams.
Der Pole blickt auf eine
Saison ohne Rennen zurtck
und erklart, warum das Pro-
blem des Autos nie richtig
gelost werden konnte.

Von: Michael Schmidt

Sie geben 2019 in Australien
Ihr Comeback als Formel-
1-Fahrer. Welches Gefuhl
dominiert?

Ich bin am Ende einer langen
Reise angekommen, und sie hat
ein Happy End. Dass ich es tiber-
haupt so weit geschafft habe, ist
meine groRte Leistung. Vor mir
steht eine riesige Herausforde-
rung. Ab jetzt beginnt die Ar-
beit erst richtig. Diesmal nur fiir
mich.

Sie haben ein Jahr lang die
Formel 1 aus der Zuschauver-
perspektive erlebt. Tut es
weh, nicht zu fahren?

Fiir einen Rennfahrer ist es
nicht leicht. Ich hatte aber keine
Schmerzen, keine Rennen zu fah-
ren. Sicher gab es da Rennstre-
cken, auf denen ich immer gut
war. Da habe ich es schon ver-
misst zu fahren. Und einige
neue, die ich gerne fahren wiir-
de, wie zum Beispiel Baku. Mir
haben zwei Dinge geholfen. Zu-
erst einmal war ich wieder froh,
im Fahrerlager Teil des Geschifts
zu sein. Es ist lange her, dass
ich zuletzt Formel 1 gelebt habe.
Okay, in einer anderen Position.
Aber wenn du Leidenschaft fir
diesen Sport hast, genie8t du es
trotzdem. Und dann, ich sollte es
eigentlich nicht sagen, war unser
Auto nicht gerade das Beste im
Feld. Wiire der Williams ein star-
kes Mittelfeld-Auto gewesen, hit-
te ich wahrscheinlich mehr ge-
litten. Aber ich will nicht klagen.
Fiir mich war dieses Jahr ein
erster Schritt, meinem Ziel ni-
herzukommen.

Mit welchen Augen schauen
Sie sich ein Training oder ein
Rennen aus der Garage an?

Nicht wie einer auf dem Sofa, der

sich ein Gesamtbild vom Rennen
machen kann. Ich habe da eine
komische Erfahrung gemacht.
Bei vielen Rennen habe ich nicht
einmal mitgekriegt, was sich
vorne an der Spitze abgespielt
hat. In Australien habe ich mich
nach 40 Runden dabei ertappt,
dass ich nicht mal wusste, wer in
Fihrung lag. Ich habe haupt-
sichlich unsere Autos verfolgt.
Da die sehr selten auf dem Bild-

—

schirm zu sehen waren, habe ich
mich mehr auf die Rundenzei-
ten, die Daten, die Funkspriiche
konzentriert und habe daraus
versucht zu visualisieren, wie
unser Rennen aussieht. Ein kom-
plett anderer Blick.

Wann haben Sie gespurt, dass
das Auto ein Problem hat?

Schon wihrend der Wintertests.
Die Ingenieure brauchen manch-

Auch mit lddiertem Arm zeigt Robert Kubica vollen Einsatz im Cockpit

mal etwas linger, das anhand der
Daten zu erkennen oder zuzu-
geben. Das ist normal. Als Fahrer
spiirst du sofort gewisse Defizite.
Du kennst nattirlich nicht die
Griinde dafiir, aber weillt, wie das
Auto reagiert und wie es reagie-
ren sollte. Obwohl ich lange weg
war, wei ich immer noch, was
ich von einem Auto verlangen
muss, um schnell damit zu fah-
ren und das meiste aus dem Paket
herauszuholen.

Wie lief die Entwicklung?
Wir haben das Auto verbessert,
aber im Laufe der Entwicklungs-
arbeit auch andere Schwachstel-
len entdeckt. Doch aus unserer
Position heraus war es schwie-
rig, die Lucke zu schlieRen. Die
anderen entwickeln ja auch wei-
ter. Sauber war zu Beginn der
Saison noch hinter uns, aber sie
haben ein unglaubliches Ent-
wicklungstempo an den Tag ge-
legt, sodass sie schlieRlich im
Mittelfeld angekommen sind.
Das Wichtigste fiir uns war, von
den Fehlern dieses Jahres zu ler-
nen und die Entwicklung fir
2019 so anzulegen, dass es nicht
mehr passiert.

uUnd lhr Input?

Ich hitte noch mehr tun kénnen.
Aber weil wir so damit beschaf-
tigt waren, das Problem zu losen,
kam ich auch nicht so zum Zug.
Vielleicht hdtte man sonst dem
Geflihl des Fahrers mehr ver-
traut und schneller reagiert. Ich
baue nicht das Auto, aber manch-
mal sieht der Fahrer ein Problem
frither als der beste Ingenieur
der Welt. Trotzdem haben wir
vor allem in der zweiten Saison-
hilfte gute Fortschritte gemacht,
vor allem im Simulator. Da hat-
ten wir zu Saisonbeginn noch
Korrelationsprobleme. Diese Ab-
weichungen zwischen den Werk-
zeugen und der Wirklichkeit
haben im Endeffekt auch zu der
Felileinschitzung des Autos ge-
fiithrt. Wir dachten wirklich,
wir hiitten ein gutes Auto. Der
Simulator wird ja mit Daten ge-
flittert, die von anderen Ab-
teilungen kommen. Es hat Zeit
gebraucht, bis wir das aussortiert
haben. m



Formelsport | Neuer Grand-Prix-Kurs in Vietnam

Noi-Land

Die Formel 1 drehtim
April 2020 erstmals in der
vietnamesischen Haupt-
stadt Hanoi ihre Runden.
Wir haben Streckendesi-
gner Hermann Tilke nach
den Besonderheiten des
Stadtkurses befragt.

Von: Tobias Gruner

eit dem Start der Formel 1

1950 in Silverstone war

die Konigsklasse bereits
in 32 Landern unterwegs. In der
tiberniachsten Saison wird Num-
mer 33 dazukommen. Vietnam
hat sich mit vielen Millionen
Euro einen Platz auf der F1-Land-
karte gesichert. Die Vertreter der
Hauptstadt Hanoi schlossen ei-
nen mehrjahrigen Deal mit den
Rechteinhabern ab. Es ist damit
das erste neue Rennen, das unter
der Fithrung von Liberty Media
in den Kalender aufgenommen
wird.

JSeit unserer Ubernahme ha-
ben wir immer angekiindigt, die
Formel 1 an neue Orte bringen
zu wollen, um die Anziehungs-
kraft der Serie zu stiarken. Der
Grand Prix in Vietnam ist ein
Beitrag zur Realisierung dieses
Ziels. Hanoi ist momentan eine
der aufregendsten Stadte der
Welt. Das Rennen diirfte eines
der Highlights im Kalender
werden®, erkliarte Fi1-Boss
Chase Carey.

Bei den traditionellen For-
mel-1-Fans wird der Expan-
sionskurs aber nicht nur auf
Zustimmung treffen. Immer-
hin konkurrieren neue Desti-
nationen in Ubersee mit den
Klassikern im Kalender wie Ho-
ckenheim, Monza oder Silver-
stone. Die konnen aber mangels
staatlicher Forderung bei den teu-
ren Grand-Prix-Gebiihren nicht
mit den Exoten mithalten. Eine
Losung wire, den Kalender wei-
ter aufzublasen und mehr Ren-
nen zu fahren. Kritiker fiirchten
allerdings, dass bei einer Infla-
tion jeder einzelne Grand Prix
abgewertet wird und das Interes-
se damit sinkt. Aulerdem klagen
die Teams iiber die steigenden
Belastungen fiir das Personal, die
nicht mehr tragbar seien.

8

Doch diese Bedenken spielten
bei den Verhandlungen offenbar
keine Rolle. Die Verantwortli-
chen in Hanoi sehen das Rennen
als eine lohnende Investition fir
das Tourismus-Marketing: Wir
konnen damit Hanois spezielle
Kombination aus alter und mo-
derner Schonheit zeigen und be-
weisen, dass wir Veranstaltungen
von globaler Bedeutung austra-
gen konnen®, erklarte Stadtrat
Nguyen Duc Chung.

Nicht nur die Kulisse. sondern
auch die Strecke selbst soll dafur
sorgen, dass das Rennen ein Er-
folg wird. Die Experten von Li-
berty haben zusammen mit dem
lokalen Promoter und dem De-
signbiiro von Herman Tilke einen
5,656 Kilometer langen Stadtkurs
mit 22 Kurven gestaltet, der die
Fahrer vor neue Herausforderun-
gen stellen und spektakularen
Rennsport garantieren soll.

Highlight ist eine 1,5 Kilome-
ter lange Gerade. Sie ist nach Spa
und Baku die drittlangste Voil-
gaspassage im ganzen Kalender.

Wer in die Boxen abbiegt, kiirzt die
Zielkurve ab. Damit verliert der Pilot
beim Reifenwechsel nicht so viel
Zeit wie auf anderen Strecken. Das
soll zu mehr Stopps animieren

Das schnelle Geschlangel zwischen den Kurven 16 und 19
erinnert an die S-Kurven im ersten Sektor von Suzuka

|
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Fir die ersten Kurven haben sich die Streckenplaner den
Nirburgring als Vorbild genommen. Hier ist Action garantiert

Am Ende dieser Geraden stehen
Tribiinen, auf denen 35000 Leute
sitzen®, verrit Tilke. ,Das gibt
eine Atmosphire wie in einem
FuRballstadion.* Aktuell laufen
gerade die letzten Detailplanun-
gen an der Strecke. Ende Januar
sollen die Bauarbeiten endlich
beginnen. ,Dann haben wir gera-
de einmal ein gutes Jahr, bis alles
fertig sein muss. Das ist ziemlich
ambitioniert. Aber es ist ja nicht
das erste Mal, dass wir so was
machen. In Bahrain hatten wir
damals auch nur 14 Monate fiir
eine komplette Strecke."

Dass die Errichtung eines
Stadtkurses einfacher ist als der
Neubau einer permanenten Stre-
cke auf der griinen Wiese, sei laut
Tilke ein Irrglaube. ,Man denkt,
dass es einfacher sein miisste,
weil die StraRen schon vorhan-
den sind. Aber das stimmt nicht.
Es miissen viel mehr Details be-
achtet werden als bei einem kom-
plett neuen Kurs. Am Ende ist der
Aufwand fiir uns dhnlich.” Laut
Tilke muss in Hanoi knapp ein
Drittel der Strecke neu gebaut
werden. ,Auf dem restlichen Teil
geht es tiber offentliche Strafden,
die schon vorhanden sind. Die
miissen aber auch alle komplett
neu asphaltiert werden. Die wur-
den ja urspriinglich nicht fir
die Formel 1 geplant®, erklirt der
Bauingenieur.

Gefahren wird im Westen
der Stadt, in der Ndhe des My-
Dinh-Nationalstadions. In Sachen
Layout versuchte man, vom tbli-
chen 90-Grad-Kurveneinerlei weg-
zukommen, das man von ande-
ren Stadtkursen kennt. So lieflen
sich die Designer gleich bei meh-
reren Passagen von anderen Stre-
cken inspirieren. Die Kombina-
tion der Kurven 16 bis 19 erinnert
zum Beispiel an die schnellen
+Esses* in Suzuka. Neben High-
speed-Abschnitten gibt es aber
auch einige extrem langsame
Ecken und Haarnadeln. Beim en-
gen Richtungswechsel in Kurve
1 und 2 habe man sich die ersten
Sektoren des Niirburgrings als
Vorlage genommen. ,Fir die Fah-
rer wird es nicht so einfach sein®,
verspricht Tilke. GroRe Hohen-
unterschiede gebe das vorhande-
ne Gelinde in Hanoi allerdings
nicht her, bedauert der Planer.
WWir versuchen jetzt, tiber das
Banking der Kurven noch etwas
Profil reinzubringen.”

Neben der bereits erwihnten
1,5-Kilometer-Geraden gibt es
noch zwei weitere langere Voll-
gasstiicke. ,Das bedeutet eine
Herausforderung fiir die Inge-
nieure. Wie in Baku miissen sie

sich fiir einen Kompromiss bei
den Fliigeln entscheiden. Wegen
der drei Geraden kann man es
sich nicht leisten, die Fliigel ganz
steil zu stellen. Das bedeutet wie-
derum, dass in den Kurven dann
etwas mehr gerutscht wird. Ich
denke, dass wir uns auf Action
freuen konnen.*

Ein besonderes Feature der
Strecke in Hanoi ist die Boxengas-
se. Wer zum Reifenwechsel ab-
biegt, kiirzt den letzten Abschnitt
und die erste Kurve komplett ab.
»Die Piloten fahren eine gan-
ze Kurvenkombination weniger.
Das spart extrem viel Zeit", er-
Kklirt Tilke. ,Das war ein Wunsch
der Formel-1-Bosse. Sie wollten
die Zeit, die man in der Boxen-
gasse verliert, moglichst klein
halten, um mehr Boxenstopps zu
erzeugen und den Teams mehr

»von Baubeginn bis
zum Renntermin

im April 2020 bleibt
uns nur ein gutes
Jahr. Das ist ziem-
lich ambitioniert.
Aber es ist ja nicht
das erste Mal, dass
wir so was machen.”

Hermann Tilke

Moglichkeiten mit der Strategie
zu geben."

Tilke geht fest davon aus, dass
die Veranstaltung ein Erfolg
wird. Nach seinen zahlreichen
Vor-Ort-Terminen ist der 64-Jdh-
rige selbst schon zum Hanoi-Fan
geworden. ,Es ist einfach eine
geile Stadt. Ein Teil ist sehr exo-
tisch, ein anderer sehr modern.
Es gibt auch noch alte franzoé-
sische Gebdude aus der Zeit der
Kolonialherrschaft, die sehr gut
restauriert wurden. Auch in Sa-
chen Restaurants bekommen die
Fans von High-Class bis Street-
food alles geboten. Hanoi ist auf
jeden Fall eine Reise wert.” ®
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Félix da Costa und Alexan-
der Sims dominlerten das
Geschehen im Rennen von
Marrakesch —bis es krachte

>

BMW auf Crashkurs

Nach dem turbulenten
Formel-E-Saisonstart in
Riad ging es auch beim
zweiten Rennen in Marra-
kesch drunter und driber.
FUr die gro3ten Schlag-
zeilen sorgten die bei-
den BMW-Piloten, die in
FUhrung liegend kollidier-
ten. Jéréme d’Ambrosio
staubte in seinem Mahin-
dra-Renner ab. Bei den
deutschsprachigen Fah-
rern gab es vor allem Frust.

Von: Tobias Gruner

ie Formel E versucht im-
mer wieder mit kiinstli-
chen Gimmicks fiir mehr

Spektakel zu sorgen. Doch ei-
gentlich gibt es auch ohne ,Fan
Boost* und ,Attack Modus™ ge-
niigend Action. In Marrakesch
ging es am Samstag schon in der

10

Qualifikation rund. Tom Dill-
mann konnte mit seinem NIO in
der Boxengasse nicht mehr recht-
zeitig abbremsen und krachte
dem Virgin von Robin Frijns ins
Heck. Der Niederlinder wieder-
um fuhr unfreiwillig auf seinen
Teamkollegen Sam Bird auf, der
direkt vor ihm geparkt hatte. Ob-
wohl am Auto von Bird der Diffu-
sor beschadigt war, konnte sich
der Brite mit 46 Tausendsteln
Vorsprung die Pole-Position vor
Jean-Eric Vergne sichern. Riad-
Sieger Antonio Félix da Costa, der
die drittschnellste Zeit gefahren
hatte, wurde um drei Plitze zu-
riickgestuft, weil er sowohl in der
Aufwirmrunde als auch der Run-
de zuriick in die Boxen mehr als
die maximal erlaubten 200 kW
abgerufen hatte. So erbte Sébas-
tien Buemi den dritten Startplatz.

Doch kaum waren die Lichter
der Startampel erloschen, wurde
das Feld kriftig durchgewirbelt.
Vergne versuchte sich schon in
der ersten Kurve innen an Bird
vorbeizuschieben. Doch der An-

griff des Meisters endete in ei-
nem Dreher. ,Das war wirklich
ein idiotisches Manéver”, gab
Vergne anschlieRend zu. ,Ich
habe eine Liicke gesehen, die sich
aber schnell geschlossen hat. Ich
hatte nur noch die Wahl zwi-
schen einer Kollision und einem
Dreher. Weil ich keine Strafe ris-
kieren wollte, habe ich mich fiir
den Dreher entschieden.”

Da Costa gibt Fehler zu

Um dem Techeetah-Renner aus-
zuweichen, wurden einige Pilo-
ten, wie zum Beispiel Buemi oder
Mitch Evans, zu einer weiten Li-
nie durch die Auslaufzone ge-
zwungen, was sie viele Plitze
kostete. Die Profiteure des Start-
chaos saflen in den Autos von
BMW-Andretti. Alexander Sims
und Antoénio Félix da Costa scho-
ben sich auf die Plitze 2 und 3
und machten sofort Druck auf
den Fihrenden Bird. Auf der
schnellen und fliissigen Strecke
in Marrakesch konnte der baye-
rische Antriebsstrang seinen Ef-

fizienzvorteil voll ausspielen. In
Folge eines teaminternen Platz-
tausches ging 15 Minuten nacL
dem Start erst Da Costa, dann
auch Sims am Virgin vorbei. Dip
BMW-Doppelspitze fuhr sich zwf-
schenzeitlich einen Vorsprun

von mehr als fiinf Sekunden he-
raus. Doch aus dem Doppelsieg
wurde nichts. Knapp zehn Mimlj-
ten vor Ablauf der Zeit startete
Sims am Ende der langen Gera-
den einen Angriff auf das Schwes-
terauto. Félix da Costa verteidigte
sich hart, beide BMW Kollidier-
ten und rutschten mit qualmen-
den Ridern in Kurve 7 in clelp
Notausgang. Wihrend Félix da
Costa in der Bande stecken blieb,
rollte Sims wenigstens noch auf
Platz 4 ins Ziel und sammelte da-
mit seine ersten Punkte. Félix da
Costa nahm die Schuld reumiitig
auf sich: ,Das war einzig und al-
lein mein Fehler. Ich habe dem
Team den Sieg gekostet. Alex war
heute der Schnellere von uns bei-
den, vor allem in den letzten 15
Runden. Ich hitte ihn einfaj‘h
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Slapstick-Einlage: Tom Dillmann kracht in der Boxengasse in die beiden Virgin

vorbeilassen sollen.” Ab sofort
droht bei BMW Stallregie. BMW-
Sportchef Jens Marquardt
schimpfte: .Wir werden daraus
lernen. So was wird uns nicht
noch einmal passieren.”

Jérome d’Ambrosio nahm das
Geschenk dankend an. Der Belgier
geigte von Startplatz 10 stark auf
und staubte den Sieg ab. Nach
der langen Safety-Car-Phase zur
Bergung des Da-Costa-Autos
musste sich der Mahindra-Pilot
am Ende nur noch eine Runde
gegen die beiden Virgin von
Frijns und Bird verteidigen.

Vergne betrieb nach seinem
Dreher in der Startrunde Scha-
densbegrenzung. Der Techeetah-
Pilot landete vor Teamkollege
André Lotterer auf Rang 5. Auch
die beiden Audi-Werkspiloten Lu-
cas di Grassi und Daniel Abt sam-
melten auf den Positionen 7 und
10 Punkte. Bei HWA ging dagegen
wieder nichts zusammen. Gary
Paffett und Stoffel Vandoorne
schieden frith aus, nachdem sie in
der Startrunde kollidiert waren. m

Doppel-Podium: Frijns und Bird sammeln Pokale fir das Audi-Kundenteam

B ¥ 5.VANDOORNE
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2. RENNEN FORMEL E IN MARRAKESCH/MAROKKO

1

2
3
4
5.
6
7
8
9

Fahrer

Jéréme d'Ambrosio (B)
Robin Frijns (NL)

Sam Bird (GB)

. Alexander Sims (GB)

Jean-Eric Vergne (F)

. André Lotterer (D)

Lucas di Grassi (BR)
Sébastien Buemi (CH)
Mitch Evans (NZ)

10. Daniel Abt (D)

Team
Mahindra

Virgin Racing

Virgin Racing

BMW i Andretti
DS-Techeetah
DS-Techeetah

Audi Sport Abt Schaeffler
Nissan e.dams

Jaguar

Audi Sport Abt Schaeffler

STAND FAHRER

1. D'Ambrosio 40 Pkt.
2. DaCosta 28
3. Vergne 28
4. Lotterer 19
5. Frijns 18
6. Bird 18
7. Evans 14
8. Sims 12
9. Buemi 12
10. DiGrassi g

Zeit/Riickstand
46.45,884 min
+0)43s
+0461s
+0,7405s
+1232s
+1457s
+1633s

+ 24555
+2980s
+40l4s

Pascal
Wehrlein
zeigte guten
Speed beim
Debit

STAND TEAMS

1. DS-Techeetah
2. Mahindra

3. BMWiAndretti
4. Virgin Racing

47 Pkt.
40
40
36

,
i

KURZ NOTIERT

WEHRLEIN IM PECH
Nachdem Pascal Wehrlein in
Riad noch zuschauen musste,
gab der ehemalige Mercedes-
Junior in Marrakesch endlich
sein Formel-E-Debit. Eine
starke Runde in der Qualifika-
tion brachte Startplatz 7. Eine
unverschuldete Kollision im
StartgetUmmel sorgte jedoch
zu einem frohen Ausfall.

ATTACK-MODE OPTIMIERT
Nachdem der Attack-Modus
bei der Premiere in Riad von
den Piloten nur sehr zogerlich
genutzt wurde, reduzierte die
Rennleitung den Zeitverlust
beim Durchfahren der Akti-
vierungszone auf weniger als
eine halbe Sekunde. Mit der
Folge, dass viele Fahrer den
vierminutigen Power-Vorteil
schon frih im Rennen nutzten.

n
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Formel1

Seidl zu McLaren

MclLaren setzt seine Hoff-
nungen auf Andreas Seidl.
Der ehemalige LMP1-Chef
von Porsche soll den eng-
lischen Rennstall wieder
zurUck auf die Erfolgsstra-
Be fuhren.

Von: Michael Schmidt

in Bayer geht nach Eng-
E land. Andreas Seidl wird

neuer Teamchefvon McLa-
ren. Damit fand eine Personalie,
iiber die im Zirkus lange disku-
tiert worden war, ihren Bestim-
mungsort. Seidl war auch mit
Ferrari und Mercedes in Verbin-
dung gebracht worden.

Nun also McLaren. Dem e¢he-
maligen LMP1-Chef von Porsche
steht eine Titanenaufgabe bevor.
McLaren ist angeschlagen. Das
zweitalteste Formel-1-Team be-
endete die Saison 2018 zwar als
Sechster in der Konstrukteurs-
wertung, schlug sich aber in der
zweiten Saisonhilfte mit Wil-
liams und Toro Rosso am Ende
des Feldes herum. Das Auto war

Formel 1

ein Flop. Beim GP Kanada merk-
ten die Ingenieure, dass man mit
dem Konzept einen Schritt zu
weit gegangen war. Das soll, ja
das muss sich aus Sicht von
McLaren-Direktor Zak Brown an-
dern. Deshalb heuerte er den
Mann an, der Porsche in der
Sportwagen-WM dreimal zum
WM-Titel und in Le Mans dreimal
zum Gesamtsieg gefiihrt hat.
Seidl wird direkt an Zak
Brown berichten. Der 43-jihrige
Bayer wird offiziell ,managing

Ferrari ernennt Binotto
zum neuen Teamchef

Kann Andreas Seidl McLaren in die Erfolgsspur zurickfiihren?

director* des Formel-1-Teams.
Der neue Technikchef James Key,
Produktionschef Simon Roberts
und Einsatzleiter Paul James er-
statten Seidl Rapport. Die Inge-
nieure Andrea Stella und Pat
Fry arbeiten James Key zu. Wann
genau Seidl in seiner neuen Rolle
mit der Arbeit beginnen kann,
steht noch nicht fest. Seidl kennt
die Formel 1. Er arbeitete von
2000 bis 2009 fiir BMW, die letz-
ten drei Jahre davon als Einsatz-
leiter an der Rennstrecke. ®

PORSCHE

Formel1

Verstappen absolviert
Formel-E-Strafdienst

NACHRICHTEN

HAAS F1 STOCKT AUF
Haas stockt sein Formel-1-
Team vorsichtig auf, obwohl
weiterhin 70 Prozent des
Autos von Ferrari kommen.
Die Mannschaft in England
wird von 160 auf 180 Leute
hochgefahren. Dazu kommen
70 Mitarbeiter, die bei Dallara
am F1-Projekt arbeiten.

RACE OF CHAMPIONS LIVE
Obwohl der Livestream zum
Race of Champions auf der
offiziellen Webseite fUr deut-
sche Nutzer geblockt ist,
kénnen Fans von Sebastian
Vettel und Mick Schumacher
nun doch live mitfiebern.
Schumacher wird auf seiner
Facebook-Seite einen kos-
tenfreien Stream anbieten.

DIXON FOPPT FANS

Scott Dixon lieB3 sich bei ei-
nem Fotoshooting mit sei-
nem Rennwagen ablichten,
auf den er die Startnummer
,1" geklebt hatte. Bei den US-
Fans sorgte das fUr ordent-
lich Verwirrung. Der Indycar-
Champion wird natirlich
weiter mit der ,.9" antreten.

Maurizio Arrivabene ist
nicht mehr Teamchef von
Ferrari. Die Scuderia hat
den Vertrag mit dem 61-
Jahrigen nicht verlangert.
Sein Nachfolger heif3t
Mattia Binotto.

ertichte tiber eine Abset-
G zung von Maurizio Arri-

vabene waren schon wih-
rend der letzten Saison durchs
Fahrerlager gewabert. Doch nach
dem Tod von Konzernchef Sergio
Marchionne, der kein Freund des
ehemaligen Marlboro-Managers
gewesen sein soll, hatte sich die
Position von Arrivabene zwi-
schenzeitlich wieder gefestigt.
Mit dem Jahreswechsel musste
der Capo seinen Posten nun aber
doch rdumen. Wie das Team per
Pressemitteilung bestatigte, wird

12

Technikchef Mattia Binotto kiinf-
tig das Zepter in Maranello schwin-
gen. Der gebiirtige Schweizer
arbeitet seit 1995 im Team, seit
2016 hat der Ingenieur die Rolle
des Anfiihrers in der Entwick-
lungsabteilung inne.

Damit geht das Stiihlerticken
bei Ferrari weiter. Nach Stefano
Domenicali, Marco Mattiacci und
Maurizio Arrivabene ist Binotto
nun schon der vierte Teamchef
in nur finf Jahren. Den letzten
Konstrukteurspokal fuhr die Scu-
deria 2008 ein, letzter Fahrer-
Champion war Kimi Riikkonen
2007. Einen direkten Binotto-
Nachfolger fiir die Position des
Technikchefs soll es iibrigens
vorerst nicht geben. ,Alle Tech-
nik-Abteilungen werden Mattia
Binotto auch kiinftig direkt un-
terstehen®, heit es offiziell in
der Mitteilung. m TG

Max Verstappen hat bei
der Formel E in Marrakesch
seinen ,Sozialdienst" ab-
geleistet, zu dem er nach
dem Streit mit Esteban
Ocon in Brasilien verdon-
nert worden war.

ie FIA hat Max Verstappen
D eine Lektion erteilt. Der

Niederlinder in Diensten
von Red Bull war nach seiner Kol-
lision mit Esteban Ocon in Sao
Paulo gegeniiber dem Franzo-
sen handgreiflich geworden. Die
kleine Schubserei in der Garage
des Weltverbandes wurde mit
zwei Tagen Sozialarbeit geahn-
det. Beim Formel-E-Wochenende
in Marrakesch musste Verstap-
pen nun antreten. Dass sich der
bekennende Elektro-Kritiker das
Rennen ansehen musste, war

aber nicht die einzige Strafe. Ver-
stappen wurde gezwungen, die
Sitzungen aus dem Raum dex
Rennleitung zu verfolgen, um ein
besseres Verstandnis und meht
Respekt fiir die Arbeit der FIA
Schiedsrichter zu bekommen.
Fiir den Piloten war es eing
wertvolle Erfahrung: ,Es war
interessant zu sehen, wie diese
wichtigen Entscheidungen ge-
troffen werden. Man bekommt
eine andere Perspektive, als wenn
man nur im Auto sitzt. Das weu:'
sehr konstruktiv.“ Am Ende re:
vidierte Verstappen auch seine
Meinung, was die Formel E an
geht: ,Ich war ja noch nie direk
dabei im Fahrerlager. Der Tag
hat mir wirklich Spa gemacht
Das Rennen war sehr spannend
Und die Formel E wiichst stetig
mit neuen Herstellern. Das is
eine coole Rennserie.” ® TG
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Formelsport Historie | Aufgestobert: Lancia D50

Seiner Zeit voraus

Es war das extremste Auto
der 50er-Jahre. Vittorio Jano
war mit seinem Lancia D50
seiner Zeit weit voraus.
Das Auto, das nur vier Ren-
nen bestritt, zeigte Details,
die Uber Jahrzehnte ihre
Gultigkeit behielten.

Von: Michael Schmidt

er Lancia D50 hatte eine
D kurze Karriere. Er gewann

keinen einzigen Grand
Prix, und dennoch blieb er bis
heute als der einzige veritable
Herausforderer der fast unschlag-
baren Mercedes W 196 im Ge-
dachtnis. Vittorio Janos Meister-
stiick war die Antwort auf das
Technikpaket, mit dem Mercedes
1954 und 1955 alles in Grund und
Boden fuhr. Der Mercedes W 196
war die S-Klasse unter den Renn-
wagen seiner Zeit. Der Lancia D50
im Vergleich dazu eher ein
Hypercar. Jano war der
Vorreiter von Kon-
zepten, die bis
heute ihre Giil-
tigkeit ha-
ben.

UFERT

SE

Nicht schén, sondern brutal:
Der Lancia D50 war das konse-
quenteste Rennauto seiner Zeit

14

Wihrend der Mercedes durch
komplexe technische Losungen
bestach, punktete sein rotes Ge-
genstiick durch radikale Einfach-
heit. Dieses Auto erfiillte nur ei-
nen Zweck. So klein, leicht,
schnell wie moglich.

Ein Leichtgewicht

Schon der bloRe Anblick lasst die
Gene des D50 erahnen. Er ist
nicht schon, sondern brutal. Jano
wollte seinen Piloten Alberto As-
cari, Luigi Villoresi und Eugenio
Castellotti ein Fahrzeug an die
Hand geben, das einfach zu fah-
ren ist. Erstes Merkmal war des-
halb sein geringes Gewicht. Mit
seinen maximal 260 PS fehlten
dem Lancia-V8 zwar rund 30 Pfer-
destirken auf den Konkurrenten
Mercedes, doch die roten Autos
waren 120 Kilogramm leichter
als die Silberpfeile. Thr kompak-
ter Radstand von 2286 Millime-
tern und die kurzen Uberhiinge
machten das Auto wendig und

handlich. Da der V8-Motor mit-
tragender Teil war, Getriebe und
Differenzial hinter dem Cockpit
in einem Gehiuse wohnten, er-
gab sich ein fiir damalige Ver-
hiltnisse extrem steifer Verbund.
Ebenfalls revolutioniar war die
Vorderradaufhingung mit in-
nenliegenden Dampfern, die
tiber Kipphebel angesprochen
wurden. Die Hinterachse war in
der De-Dion-Bauweise ausgelegt,
wie vorne mit innenliegenden
Dampferelementen.

Der Motor lag um 12 Grad zur
Lingsachse versetzt. Das erlaubte
es, die Kardanwelle seitlich am
Cockpit vorbeizufithren. Damit
konnte der Fahrer tiefer im Auto
sitzen, was dem Schwerpunkt
zugutekam. Der Lancia war auch
das erste Auto, das der Aerodyna-
mik Tribut zollte. Dank der in-
nenliegenden Dimpfer standen
weniger Fahrwerkselemente im
Luftstrom. Hinter den separaten
Seitentanks steckten zwei Gedan-
ken. Einerseits sollte die Anord-
nung die Stromung zwi-

schen den Radern beruhigen und
schidliche Turbulenzen reduzie-
ren. Andererseits ergab die Un-
terbringung von Kraftstoff und
Ol in den seitlichen Pontons eine
gleichbleibende Gewichtsvertei-
lung unabhingig vom Tankin-
halt. Die meisten Autos der da-
maligen Epoche deponierten den
Benzintank im Heck

Debiit erst beim Finale

Der Lancia D50 wurde 1954 zwar
schon frith auf einem Flugfeld
bei Turin getestet, doch Jano zo—‘
gerte das Debiit immer weiter
hinaus, weil er mit der Zuverlas-
sigkeit seiner Konstruktion nicht
zufrieden war. So mussten Asca-
ri und Villoresi bis zum Saisonfi-
nale 1954 warten, bis sie ihren
Lancia endlich im Wettbewerb
fahren durften. Die Premiere in
Pedralbes begann mit einem Pau
kenschlag. Pole-Position, sieben
Fithrungsrunden, 12 Sekunden
Vorsprung, dann ein Kupplungs
schaden. Auch in Argentinien
1955 lag Ascari in Fiithrung, be
vor er sich durch Unfall verab
schiedete. Mercedes hatte den
Warnschuss gehort. Die stark

abgespeckten Silber
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DIE ERFOLGE

DAS DETAIL

Debit: GP Spanien 1954
GP-Einsatze: 4
Einsatzzeit: 1954-1955

pfeile verwiesen ihren Gegner in
Monaco in die Schranken. Doch
nachdem Juan Manuel Fangio
und Stirling Moss mit techni-
schen Problemen aufgeben muss-
ten, lag wieder Ascari in Fithrung.
Aber nur wenige Hundert Meter.
Dann flog der Italiener ins Meer.

Sechs Lancia fur Ferrari

Ascari konnte sich retten. Vier
Tage spater starb er bei einer Test-
fahrt in einem Ferrari-Sportwa-
gen in Monza. Nach Ascaris Tod
1955 verlor Gianni Lancia das
Interesse am Rennsport. Eugenio

Siege:

Pole-Positions: 2
WM-Punkte: 8

Castellotti erbettelte sich einen
letzten Einsatz in Spa. Wieder
stand der Lancia auf der Pole-
Position. Nach 16 Runden war
das Getriebe platt. Wegen finan-
zieller Probleme sperrte Lancia
seine Rennabteilung zu. In einem
patriotischen Akt schenkte der
Chef sechs der sieben gebauten
Lancia D50 an Enzo Ferrari, der
die Autos 1956 unter der Bezeich-
nung Ferrari 801 einsetzte. Die
modifizierten D50 zeigten, was
in ihnen steckte. Juan Manuel
Fangio wurde 1956 mit dem ehe-
maligen Mercedes-Rivalen zum
vierten Mal Weltmeister. ®

Der Technikcoup des
Lancia D50 war der schrag
eingebaute Motor. Auf
den ersten Blick sieht es
aus wie ein Fehler bei

der Installation. Doch der
um 12 Grad gegenuber

der Langsachse ver-
setzte Motor ist Teil des
Konstruktionsziels, den
Schwerpunkt so tief wie
maoglich zu legen, die Stirn-
flache zu verringern und
die Fahrzeughohe so klein
wie moglich zu halten. So
konnte die Kardanwelle
links vom Fahrersitz vor-
beigefUhrt werden. Damit
saf3en die Fahrer praktisch
auf dem Boden des Fahr-
zeugs. Die V8-Architektur
des Motors sparte gegen-
Uber den Reihenmotoren
der Konkurrenz Lange.

k] k=&
Bezeichnung: Lancia D50
Chassis: Rohrrahmen
Motor: Lancia-V8, 260 PS bei 8200/min
Getriebe: ZF, FUnfgang
Vorderachse: Zwei Querlenker unten und oben,
Querblattfeder, Kipphebel, Dampfer innen
Hinterachse: De Dion, Kipphebel, Dampfer innen
Reifen: Pirelli
Lange: 3850 mm
Breite: 1448 mm
Hoéhe: 962 mm
Radstand: 2250-2286 mm
Spurvorne: 1294 mm
Spur hinten: 1330 mm
Tank: 200 |
Gewicht: 608 kg

15



Auch bei der mittlerwei-

le 15. Auflage der 24h

von Dubai bleiben die
deutschen Hersteller am
Persischen Golf unbesiegt.
Audi gelang mit den Kun-
denteams Car Collection
Motorsport und MS7 by
WRT ein Doppelsieg.

Von: Michael Brautigam

er auch fiir viele deutsche
Teams traditionelle Sai-
sonauftakt in Dubai war

schon vor der Rennfreigabe wie-
der ein viel diskutierter. Nach
starken Trainingsleistungen der
neuen Evo-Audi und des Grasser-
Lambo wurde kurzerhand die
Balance of Performance ange-
passt, um die V10-Mittelmotor-
flundern aus dem VW-Konzern
entsprechend einzubremsen. Au-
di durfte finf Liter weniger pro
Tankfallung mitnehmen, der
Grasser-Lambo (und nur dieser)

16

Zweiter Sieg firAudi, erster
fir Car Collection. Die Herren
der Ringe feiérten mit dem
Evo-Modelldes R8 LMS einen
Doppelerfolg

bekam 20 kg zusiitzlich verpasst.
»Dass nur eine Startnummer eine
BOP-Anderung bekommt, habe
ich noch nie erlebt. Sonst geht
das immer nach Auto, nie nach
Startnummer. Pro Runde macht
das etwa drei Zehntel aus. Aber
dann missen die Jungs halt mehr
Gas geben”, schimpfte und moti-
vierte Gottfried Grasser.

Ein Youngster mischt auf
Wie im Vorjahr hatte Mirko Bor-
tolotti den grinen Lambo auf die
Pole gefahren. Der Wiener mit
italienischen Eltern war es auch,
der in der ersten Rennstunde die
meisten Fithrungskilometer sam-
melte. Doch schon bald bekamen
die Siegeshoffnungen der oster-
reichischen Mannschaft einen
herben Dimpfer. Nach einer Kol-
lision im Uberrundungsverkehr
ladierte man sich die Radaufhan-
gung und fiel durch die fillige
Reparatur weit zuriick. Dank ei-
ner starken Aufholjagd reichte
es fiir Bortolotti, Christian Engel-
hart sowie Rolf und Mark In-
eichen letztlich noch zu P4.

»Ich freue mich so
sehr! Ich bin neun-
einhalb Stunden
gefahren. Es war
hart, aber dieser
Sieg ist eine fantas-
tische Belohnung.”

Rik Breukers

Schon als der GRT-Lambo noch
um die Spitze fuhr, sorgte der
erst 20-jahrige Rik Breukers im
Car-Collection-Audi fiir einige
verwunderte Blicke, als der als
Semi-Pro eingestufte Fahrer lo-
cker das Spitzentempo mitgehen
konnte. Durch die starken Mit-
streiter Christopher Haase,
Frédéric Vervisch und Dimitri
Parhofer war spatestens nach
Breukers' Stint klar, dass der
Audi mit der Nummer 88 ein
ganz heiRer Siegkandidat ist.

Die Fithrung ging eigentlich
nur durch unterschiedliche Boxen-

sequenzen mal verloren, doch ein
letztlich problemloses Rennen und
auch ein souveraner Schlussstint
des niederlandischen Youngsters
lieRen am Ende keine Zweifel am
Sieg aufkommen. . Ich freue mich
so sehr fur Audi, das Team und
mich selbst. Ich bin neuneinhalb
Stunden gefahren. Es war hart,
aber dieser Sieg ist eine fantast
sche Belohnung”, strahlte Bret
kers. Kollege Vervisch lieR dazu die
schnellste Rennrunde notieren.

Vorjahressieger Mercedes Ia
trotz des kleinsten Restriktor
dank des Black-Falcon-Teams b
in die Nacht gut im Rennen unt
schnupperte sogar Fiihrungsluft.
Doch in der 16. Rennstunde er
wischte es sowohl das im Vorjal
siegreiche 2er-Auto als auch d:
aussichtsreicher gelegene 3ef-
Schwesterfahrzeug. Wihrend d
Bremsprobleme der Nummer 2
letztlich behoben werden konn-
ten (am Ende P15), war fur die
Nummer 3 durch eine gebrochg-
ne Aufhingung Schluss.

Das Hofor-Team, das aufgrunc
der nachteiligen BOP gar mit ei-

w »n g
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nem Riickzug seines AMG GT3
drohte, trat dann doch an - fiel
aber aufgrund Kollisionsschiiden
kurz nach Halbzeit aus. Auch
andere hatten so ihre Probleme.
Der Miicke-Audi verlor Zeit, als
nach Temperaturproblemen der
Kiihler getauscht werden musste.
Der 66er-Attempto-Audi fiel mit
defekter Antriebswelle aus, der
Herberth-Porsche mit Bremspro-
blemen aussichtslos zuriick, hol-
te aber noch P2 in der A6-Am.

MRS: Siegund 2 x Platz 2

So blieb am Ende nur noch der
WRT-Audi tibrig, der den spiite-
ren Siegern hatte gefihrlich wer-
den konnen. Hier hatte sich
Christopher Mies eine Lebensmit-
telvergiftung zugezogen, wes-
halb Michael Vergers den Lowen-
anteil der Fahrzeit bekam. Ein
starker Schlussspurt von Dries
Vanthoor reichte am Ende den-
noch ,nur* zu Platz 2 vor dem
Scuderia-Praha-Ferrari.

Mercedes trostete sich mit
dem Klassensieg in der A6-Am,
wo HTP Motorsport mit Bernd
Schneider, Indy Dontje, Brice
Bosi (der im Rennen nicht fuhr)
sowie den beiden Osterreichern
Alexander Hrachowina und Mar-
tin Konrad erfolgreich war. ,Wir
hatten eine ganz andere Strategie
als alle anderen. Deswegen sah
es zu Beginn nicht so gut fiir uns
aus. Aber zum Ende hin waren
wir unheimlich stark, und ich
glaube, wir haben zu Recht ge-
wonnen. Das Gliick war dieses
Mal auf unserer Seite, wir hat-
ten tiberhaupt keine technischen
Probleme"”, stellte Werksfahrer
Schneider zufrieden fest.

Bestes Nicht-GT3-Auto wurde
der Lamborghini Huracin Su-
per Trofeo Evo des Wegberger
Leipert-Teams (Schlotter/Ratten-
bury/Paverud/Al MudhafiSchan-
dorff) auf Gesamtrang 14, der in
der Klasse SPX gewann. Den zwei-
ten Platz der Klasse sicherte sich
der Porsche 911 GT3 Cup von
MRS GT Racing (Neugebauer/
Schneider/Mauricio/Derani), wo-
mit es hier also einen deutschen
Doppelsieg zu feiern gab.

Die MRS-Truppe bringt mit
ihren insgesamt fiinf{!) in Dubai
eingesetzten Autos aber noch
weitere Pokale zuriick an den
Teamsitz in Lonsee. Zum einen
dank ebenfalls Platz 2 in der fiir
Cup-Porsche reservierten 991-
Klasse (Zochling/Rdest/Triller/
Rodig/Matsushima). Dass das Au-
to iberhaupt starten konnte, war
nach einem Testcrash am Mitt-
woch nicht sicher. Doch eine
Nachtschicht und eine nahe gele-

O

Nach dem Vorjah-
ressieg haderte
Mercedes 2019 mit
der BOP und dem
Rennpech. Auch in
der GT4-Klasse
hatten die ,, Sterne”
kein Gluck. Einzig
das HTP-Team
konnte mit einem
Sieg in der A6-Am-
Klasse die Stutt-
garter heuer in Fei-
erlaune versetzen.

gene Richtbank (Teamchef Kars-
ten Molitor: ,Die kannten wir
noch aus dem Vorjahr") war das
Auto aber rechtzeitig wieder fit.

Zum anderen durch einen
Klassensieg in der GT4-Kategorie.
Der neu vom Team angeschaffte
BMW M4 GT4 (Kovac/Lestrup/
Pekar/Tekaat) erbte rund zwei
Stunden vor Schluss die Flihrung
vom EEG-Mercedes, der mit Mo-
torschaden ausgefallen war. Die-
sen Platz gab man danach nicht
mehr ab. Ein Drama ereignete
sich noch um P2 der Klasse: Der
QSR-Mercedes rollte rund zehn
Minuten vor Ende ohne Sprit aus,
wodurch der Sorg-M4 (Meyer/
Simon/Leib/Epp/Tibbett) noch den
zweiten Platz holte. Der eigent-
lich genannte TCR-Audi des Sorg-
Teams Kkonnte nicht starten,
nachdem sich nicht genug Fah-
rer gefunden hatten. So wurden
die fiir den Audi vorgesehenen
Stephan Epp und Simon Tibbett
kurzerhand in den BMW um-
gemeldet. Wie es in den Tou-
renwagenklassen in Dubai lief,
lesen Sie in dieser MSa auf Seite
26.m

24H SERIES

Das mit fUnf Autos angereiste MRS-Team holte im BMW M4 den GT4-Sieg

Dubai (UAE), 11./12. Januar

1. Lauf, Rennen Uber 24 Stunden; 74 Teams gestartet, 57 gewertet

1. #88 Parhofer/Haase/Vervisch/R. Breukers Car Collection Motorsport

2. #7  AlSaud/Vergers/Mies/D. Vanthoor MS7by WRT

3. #11  Pisarik/Kral/Malucelli Bohemia Energy with Scuderia Praha
4 #63 Bortolotti/Engelhart/R. Ineichen/M. Ineichen GRT Grasser Racing Team

5. #99 Minsky/Bachler/Foster/Dienst/Schothorst  Attempto Racing

6. #9  Winkelh/Ortmann/Weishaupt/Mocke/Feller BWT Micke Motorsport

7. #25 Hrachowina/Konrad/Schneider/Dontje/Bosi HTP Motorsport

8. #391 Allemann/Bchn/R. Renauer/A. Renauer Herberth Motorsport

9. #34 DrKirchhoff/Edethoff/Grimm/Vogler Car Collection Motorsport

10. #92 Yu/Hui/Au/Tse Team Porsche Centre Hong Kong

Audi R8 LMS

AudiR8 LMS

Ferrari 488 GT3
Lamborghini Huracan GT3
AudiR8 LMS

AudiR8 LMS
Mercedes-AMG GT3
Porsche 911GT3R
AudiR8 LMS

Porsche 911GT3R

Ab-Pro
AB-Pro
A6-Pro
AB-Pro
AB-Pro
AB-Pro
AB-Am
AB-Am
A6-Am
AB-Am

607 Runden
+1Runde

+ 4 Runden
+7Runden
+10 Runden
+10 Runden
+12 Runden
+13Runden
+15Runden
+15Runden

17



Prototypen-und GT-Sport | LMP1-Hersteller

N

Die Langstreckenszene
versucht fieberhaft zu ent-
schiUsseln, welcher Her-
steller was macht. Letzte
Woche gab es Neuigkeiten
von der amerikanischen
DPI-Front, jetzt erklarten
Herstellervertreter bei der
Autosport-Show in Eng-
land ihre Position in Bezug
auf DPl und LMPL.

Von: A.Cotton; M. Schurig

as Ratselraten im Proto-
typensport ist in vollem
Gange: Wer macht in Zu-

kunft was? Im Dezember hat die
FIA das LMP1-Hypercar-Reglement
flir die Sportwagen-WM und Le
Mans abgesegnet: 1000-PS-Wum-
men mit Hybrid.

Nachfolger des Ferrari LaFerrari als LMP1-Basis?

18

In Amerika fahrt das glinstige Ge-
genmodell DPI: Normale Prototy-
pen ohne Hybrid, maximal 650 PS.
Jetzt, wo die Reglements neben-
einanderliegen, werden die Her-
steller Entscheidungen treffen.
Beim IMSA-Saisonvortest in Day-
tona lernten wir letzte Woche:
Ford und Hyundai sind Kandi-
daten fiir ein DPI-Auto ab 2020,
dazu gibt es Geriichte um einen
japanischen Hersteller (Subaru?),
der mit Oreca zusammenspannen
will, sowie einen ungenannten
europiischen Hersteller — ver-
mutlich aus Deutschland.

Die Kostenfrage als Krux

Das Hauptaugenmerk in Amerika
liegt auf den Kosten: Ein DPI-
Auto ist billig bei der Entwick-
lung und den Einsatzkosten. Das
Gegenteil in Europa: Viele Her-
steller sagen, das neue Hypercar-
Reglement sei viel zu teuer, und

Aston Martin: Valkyrie-LMP1 mit Red Bull?

die Zahlen, die ACO und FIA an-
setzen, seien viel zu niedrig.

Im Moment ist eigentlich nur
ein Hersteller fiir das Hypercar-
Reglement gesetzt, das aber Sep-
tember 2020 gelten wird, nam-
lich Toyota. Bis zu sechs weitere
Hersteller haben an den Ver-
handlungen der LMP1 Technical
Working Group teilgenommen.
Doch die Teilnahme an den Sit-
zungen ist natiirlich nicht gleich-
bedeutend mit einer Teilnahme
an der Sportwagen-WM.

Bei der Autosport Show in Bir-
mingham am letzten Wochen-
ende waren fast alle Hersteller
anwesend, die an den Sitzungen
der LMP1 Working Group teil-
nahmen. Gehen wir die Kandida-
ten der Reihe nach durch.

BMW? Sportchef Jens Mar-
quardt hat bereits klargemacht,
dass ein zeitnaher Einstieg auszu-
schliefen ist.

PORSCHE

Ford? Der amerikanische Autg-
gigant war lange Zeit das Haupt-
ziel der WM-Ausrichter, aber mah
scheint das Duell gegen die IMSA-
Serie verloren zu haben. Massi
Budgetkiirzungen lassen ;1]101‘1-
falls ein DPI-Engagement wahrt-
scheinlich erscheinen.

Toyota? Die Japaner treiben das
neue LMP1-Reglement in ihrem
Sinne voran, sie wollten Hybrid
und Allradantrieb. Ein Verbleib i#t
wahrscheinlich, aber wir haben
auch schon Pferde kotzen seherl.

Peugeot? Nach dem iiberhas-
teten Ausstieg aus der Rallycross-
WM galten die Franzosen plnl?-
lich als ganz heifler LMP1- Kan-
didat. Pustekuchen! ,Es gibt kein
Le-Mans-Projekt, und wir haben
auch nicht an den LMP1-Meetings
teilgenommen®, erklart Peugeot-
Sportchef Bruno Famin. ,Deér
Peugeot-Vorstand hat jede Form
von Werkssport auf unbefristete

Geplatzt: Ford hat die LMP1-Pldne gecancelt
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Zeit ausgesetzt, um das eingespar-
te Geld in die Entwicklung von
Hybrid- und Elektroautos zu in-
vestieren.” Mit der Aussage ist klar:
Peugeot kommt definitiv nicht.

McLaren? Dort arbeitet mit
Zak Brown ein Ankiindigungs-
weltmeister als Motorsportchef:
Im letzten Jahr erklirte er den
Medien zum Beispiel, dass Mc-
Laren fiir 2018 ein DPI-Auto baue
und ein Zwei-Wagen-Team in der
IndyCar-Serie einsetzen werde.
Beides ist bekanntermaRen nicht
passiert. McLaren hat andere und
dringendere Probleme, das besti-
tigen Manager der britischen
Sportwagenfirma in Birmingham.
#Erstens F1, zweitens F1, drittens
F1...%, so beschreibt ein leitender
Angestellter die Prioritatenliste
im Hause McLaren. Und ein Auto
fiir Le Mans? , Zeitnah ganz sicher
nicht, wir haben klare Vorgaben
vom Aufsichtsrat mit klaren Prio-
rititen — und ein Engagement in
Le Mans zihlt nicht dazu!*

Nur zwei lauwarme Eisen?

Bleiben zwei Hersteller, die bei
vielen Beobachtern fast schon als
gesetzt galten fiir einen LMP1-
Einstieg: Aston Martin und Fer-
rari. Beide Hersteller haben aktiv
an den Reglements-Gesprichen
teilgenommen, und es gab sogar
Gerlichte, dass der Vorstand von
Aston Martin ein LMP1-Projekt
bereits verabschiedet habe.

Doch dem ist leider nicht so:
Ein Prodrive-Mitarbeiter bestatig-
te in Birmingham, dass man nur
mit Vorausplanungen beim Mo-
tor begonnen habe — mehr nicht.
Interessant: Es wird wohl auch
erwogen, den Motor des Merce-
des AMG Project One zu verwen-
den. Aston Martin hat ja bei den
Straflenmotoren bereits weit-
reichende Kooperationen mit
AMG - dito im Rennsport in den
Klassen GTE und GT3. Prodrive-
Boss David Richard bestitigte:
»~Man benotigt rund 18 Monate
vom Startschuss des LMP1-Pro-
gramms bis zum ersten Rennen.”
Der Brite lieR aber auch durch-
blicken, dass der Startschuss
noch nicht gegeben wurde.

Offenbar gibt es bei Aston
Martin zwei gegenldufige Stro-
mungen: Die eine setzt auf das
DTM-Engagement, eine andere
Gruppe will Aston Martin unbe-
dingt nach Le Mans lotsen — das
erzeugt Reibungen.

Allerdings gibt es bei den Bri-
ten noch einen Player — und der
kommt aus Osterreich: F1-Part-
ner Red Bull bestitigte schon vor
Weihnachten Planspiele fiir Le
Mans. Die Red-Bull-Tkone Adrian

Newey zeichnet fiir das Hyper-
car-Design des Valkyrie-Modells
verantwortlich. Und Red-Bull-
Sportchef Helmut Marko feiert
2020 den 50. Jahrestag seines
Le-Mans-Sieges.

Sagen wir es so: Aston Martin
bleibt aktuell der stirkste Anwiir-
ter fiir ein konkretes LMP1-Pro-
jekt. Ob die Briten im September
2020 am Start stehen konnen, ist
aber noch ziemlich unklar.

Ferrari: LMP1 neben F1?

Last but not least hat sich auch
Ferrari als aktiver Teilnehmer in
den LMP1-Diskussionen erwie-
sen. Was erstaunt, weil jede Form
von Prototypensport vom F1-
Thema tiberlagert und dominiert
wird. Doch offenbar steckt der
Nachfolger des Hybrid-Hypercars
Ferrari LaFerrari bereits in der
Pipeline — und ebenso offenbar
erwiigt die Kundensport- und GT-
Abteilung, dem Vorstand ein
LMP1-Projekt auf Basis dieses

,Der Vorstand von
Peugeot hat jede
Form von Werks-
sport auf unbefris-
tete Zeit ausgesetzt,
um das Geld in

die Entwicklung

von Hybrid- und
Elektroautos zu
investieren”

Peugeot-Sportchef Bruno Famin

neuen Supersportwagens vorzu-
schlagen. Jedoch ist das ,offen-
bar* dieser Aussage recht vage,
denn dhnlich wie bei McLaren
gilt die Kernsorge bei Ferrari der
Formel 1: Der WM-Titel muss her,
und zwar schleunigst. Und zwei-
tens sind die Technik-Ansitze fir
das neue Ferrari-Hypercar fiir die
Strafe und das neue LMP1-Regle-
ment offenbar alles andere als
kongruent, wie ein Ferrari-Mitar-
beiter in Birmingham erklirte.

Auflerdem konne eine LMP1-
Prisentation beim Vorstand frii-
hestens Mitte 2019 erfolgen, so
die Quelle. Das schlief3t einen
LMP1-Einsatz fiir 2020 aber vollig
aus. Fazit: Zwei mogliche LMP1-
Einsteiger, aber mit vielen Frage-
zeichen und Unsicherheiten.

Vielleicht war es doch nicht so
clever, auf aufwendige und teure
Techniklosungen wie Hybrid und
Allrad zu setzen ... m

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

GT MASTERS: VOLLE HUTTE
Uber 30 Nennungen lagen im
Rahmen der Friheinschreibung
beim ADAC GT Masters bis Mitte
Dezember bereits vor. Das Team
Rosberg hat sich von Lambor-
ghini getrennt und startet auch
nicht mehrim ADAC GT Masters.

IR - -~

Doch es gibt einige Neuzugédnge
wie HCB Rutronik, die Carrie
Schreiner als erste Fahrerin
verkindet haben. Auch das
Team T3 Motorsport plant einen
Einsatz mit Audi. Prosport setzt
mit Daniel Keilwitz und Maxime
Martin auf Aston Martin. Phoenix
Racing, Team75 Bernhard und
MRS Racing haben verkUndet,
weitermachen zu wollen. FUr die
neue GT4-Klasse liegen eben-
falls Uber 30 Nennungen vor.

VLN: CAYMAN MAL DREI

Die Cayman-Trophy by Manthey-
Racing bekommt 2019 Zuwachs
mit dem neven Cayman-Modell.
Deshalb wird es neuerdings
auch drei Wertungsklassen
geben. Eine fUr die bisherige
Generation, eine fUr die neuen
718 Cayman GT4 (Typ 982) und
eine Gesamtfahrerwertung fur
beide Fahrzeuggenerationen.
Weitere Neuerung: Die bisherige
Generation des Cayman GT4
CS bekommt neben der A-
Permit-Zulassung nun auch eine
B-Permit-Zulassung. Hier wird
mittels eines Air-Restriktors die
Leistung der Autos auf rund 300
PS reduziert und Zusatzgewichte
heben das Mindestgewicht auf
1350 Kilo an.

24H WIEDER MITRTLNITRO
Der Fernsehsender RTL Nitro
und das 24h-Rennen NUrburg-
ring setzen ihre Partnerschaft
weiter fort. So kommen die
Fans auch in Zukunft in den
Genuss der Live-Ubertragung
des Langstreckenklassikers. RTL
Nitro arbeitet dafUr mit einem
90-kopfigen Team.

GINETTA: LMP1-COMEBACK?
Am Rande der Autosport Show
in Birmingham lieBen Ginetta-
Ingenieure durchblicken, dass es
doch noch zu einem Comeback
der Briten in der LMP1-Klasse
kommen kénnte: ,Wir arbeiten
mit Hochdruck daran, einen
Neustart méglich zu machen®,
sagte ein Ginetta-Mitarbeiter.
Nach finanziellen Problemen
des Einsatzteams TRSM Racing
mit chinesischen Sponsoren
fuhr Ginetta 2018 nurin Le
Mans. Danach folgte noch ein
Wechsel des Motorpartners von
Mecachrome auf AER — aber
keine weiteren Renneinsatze.

UNITED AUTOSPORT: PLANE
Das United-Autosport-Team
des McLaren-Rennchefs Zak
Brown will die kommende
Saison der Sportwagen-WM,
die nach dem 24h-Rennen in
Le Mans 2019 in Silverstone
startet, mit einem LMP2-Ligier
bestreiten. Als Fahrer hat der
umtriebige Teamchef Phil
Hanson und Felipe Albu-
querque an Land gezogen.

BRABHAM-GTE FUR WEC
Ex-Rennfahrer David Brabham
hat anlasslich der Autosport
International Show in Birming-
ham bestatigt, dass sein Team
ab 2021 mit einem GTE-Ableger
des im Mai 2018 vorgestellten
Sportwagenmodells Brabham
BT62 in der Sportwagen-Welt-
meisterschaft (WEC) antreten
will. .Wir haben bereits mit der

konzeptionellen Vorarbeit fur
das GTE-Rennauto begon-
nen*, erklarte Brabham. Der
700-PS-Flitzer ist bisher nur
als Trackday-Auto erhaltlich.
FUr die Homologation in der
GTE-Klasse ist aber auch eine
StraBenzulassung zwingend
vorgeschrieben, die nun Uber
einen NachrUst-Kit sicher-
gestellt werden soll.
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Stéphane Peterhansel
leistet sich im Mini Buggy
zu viele Fehler

In dieser Zwischenbi-
lanz geht es nicht um
die verbliebenen Sieg-
kandidaten, sondern um
die Gescheiterten. Zwei
Topfavoriten, Giniel de
Villiers im Toyota und Vor-
jahressieger Carlos Sainz
(Mini Buggy) mussten ihre
Hoffnungen schon froh
begraben. Ein Schicksal,
das sie mit den Mini-Pilo-
ten Orlando Terranova und
Yazeed Al-Rajhi teilten.

Von: Claus Miihiberger

Z wischen dem Redaktions-
schluss fiir diese Ausgabe
von Motorsport aktuell
(am Montag, 14. Januar) und dem
Erscheinungstag (Mittwoch, 16.
Januar) fillt die Entscheidung im
Kampf{ um den Sieg. Deswegen
sind in dieser Geschichte natiir-
lich keine belastbaren Prophezei-
ungen tber Sieger und Besiegte
moglich. Doch wer die Rallye mit
Sicherheit NICHT gewinnen
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wird, lieR sich nattirlich schon
am Ruhetag festhalten.

Nummer 1 in der Galerie der
gescheiterten Favoriten ist Vor-
jahressieger Carlos Sainz im Mini
Buggy. Der Spanier, der extra fur
diese Rallye vier Kilo abgespeckt
hatte, biifte nach einem starken
Auftakt am dritten Tag alle
Chancen ein, als er mit seinem
Buggy einen Felsbrocken hart
traf. Ein Querlenker an der Vor-
derachse ist gebrochen”, berich-
tete Copilot Lucas Cruz. ,Es war
ein glatter Schnitt, so wie wenn
man ein Stiick Chorizo-Wurst
abschneidet.”

Sainz wollte zundchst nicht
akzeptieren, dass dieses Malheur

eine mehrstiindige Wartezeit auf

den Service-Laster bedeutete.
JAber er musste einsehen, dass
wir kein passendes Ersatzteil hat-
ten”, sagte Cruz. Trotz des aus-
sichtslosen Riickstands von mehr
als vier Stunden machte der Vor-
jahressieger unverdrossen weiter
und strafte damit all diejenigen
Liigen, die dem Spanier eine bis-
weilen divenhafte Attitiide unter-
stellt haben. Nach dem extrem
harten flinften Tag war Sainz so-
gar wieder zu SpaRen aufgelegt.

erim Land der Inka

Er machte ein Selfie von seinem
dreckverkrusteten Gesicht. ,Das
ist fir meinen Formel-1-Sohn*,
grinste er. ,Damit der mal sieht,
wie es in der Wiiste zugeht."

Das zweite prominente Opfer
an Rallyetag 3 war das Toyota-
Team Giniel de Villiers/Dirk von
Zitzewitz. Die Siegermannschaft
der Dakar-Rallye 2009 (im VW
Touareg) verlor ebenfalls mehr
als vier Stunden auf die Spitze.
Im dichten Staub trafen sie mit
ihrem Toyota Hilux einen Stein
so ungliicklich, dass Unterfahr-
schutz und Olwanne des V8 iiber
Gebtihr litten. Der Olfilter war
beschadigt und undicht.

Fortan fungierten de Villiers
und von Zitzewitz als schnelle
Servicecrew fir den zur Halbzeit
flihrenden Nasser Al-Attiyah. Die
beiden karriolten fast zwei Zent-
ner an Ersatzteilen durch die
Wiiste. Fiir das Toyota-Team, das
seit einer gefiihlten Ewigkeit
dem ersten Dakar-Sieg hinterher-
rennt, war die Ausgangslage
nicht sonderlich bequem. Denn
nicht weniger als drei Mini-Crews
lagen in Lauerstellung: Stéphane
Peterhansel (Buggy) sowie die
Alirader des Spaniers Nani Roma

und des Polen Jakub Przygonski.
Teamkollege Yazeed Al-Rajhi hin-
gegen hinkte nach vielen Reifen-
schiden und einer gebrochenel
Spurstange weit hinterher.

Ein weiterer Mini-Fahrer, O
lando Terranova, musste scho
frih mit angeknackster Band-
scheibe ins Krankenhaus. Nac
vier Tagen Pause fiihlte sich di
Argentinier aber wieder fit g
nug, um nach dem Ruhetag di
Geschafte wieder aufzunehm
Denn in diesem Jahr durften di
in der ersten Halfte Ausgeschig-
denen in der zweiten Halfte wie-
der an den Start gehen —ein N '
vum in der Geschichte d
hiirtesten Rallye der Welt.

Ein  Uberraschungsman
konnte von dieser grofziigige
Regelung nicht profitieren.
polnische Dakar-Rookie Aroi
Domzala war mit seinem gemieg-
teten Toyota Hilux schon bis auf
Plaiz 8 vorgedrungen, als ihm
der dichte Staub am flinften Ta
zum Verhangnis wurde. Domzala
rutschte in eine 150 Meter tie
Schlucht. Die Crew blieb unver-
sehrt, aber fur die Bergung des
Autos musste ein 'I‘ransporthu?
schrauber angefordert werden. ®

|
B
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Toyota auf Siegkurs

Nasser auf der Jagd

Nasser Al-Attiyah lag zur

Halbzeit der Rallye in FUh-
rung. Der Katari profitierte
auch von seiner unglaubli-

chen Lassigkeit.
Attiyah die Inkarnation

M eines geduldigen Esels.

Beim Ruhetag posierte der Kata-
ri so ausdauernd fiir Selfies der
Fans, dass man fast meinen
konnte, er wolle samtliche
900000 Einwohner von Arequipa
personlich kennenlernen.

»No problem*, versicherte der
49-Jiahrige jedem Einzelnen und
lichelte und lachelte und
lachelte. Unter sportlichen Ge-
sichtspunkten hatte Al-Attiyah
auch allen Grund zu guter Lau-
ne, denn nach einer eher durch-
wachsenen Dakar 2018, als er
trotz vieler Probleme doch noch
Zweiter wurde, startete er dies-
mal weitgehend problemfrei.
LWir hatten in den ersten fiinf
Tagen lediglich zwei Reifenschi-
den*®, sagte er. ,Ansonsten liuft

anchmal ist Nasser Al-

Deutsches Damen-Doppel

der Hilux absolut problemfrei.”
Nur tiber den Grundspeed seines
Allradlers mokierte er sich: ,Die
Mini Buggy sind auf den Gera-
den viel schneller. Die gehoren
anders eingestuft.”

Fir Al-Attiyah ist diese Aus-
gabe der Rallye eine der hartes-
ten. ,Speziell wegen des vielen
Fechfech und der oft extrem
schlechten Sicht.” Die Laune will
er sich davon aber nicht verder-
ben lassen, gemif$ seinem Wahl-
spruch: ,Gebt mir Sand und ich
bin gliicklich.” m cM

Al-Attiyah/Baumel im Toyota

Hilfe vom Gegner

Dakar-Rookie Annett
Fischer und ihre Copilo-
tin Andrea Peterhansel
schlugen sich in den ers-
ten Tagen mit ihrem Can-
Am-Side-by-Side sehr
achtbar. Auch weil ihnen
die Konkurrenz half.

tiick fiir Stiick haben sie
S sich nach vorne gearbei-
tet. Nach vier Tagen lagen
Fischer und Peterhansel schon
auf Platz 12 in der Side-by-Side-

Klasse. Doch dann der Riick-
schlag: Wir rumpelten {iber

zwei Felsen, und plotzlich hatten
wir drei PlattfiiRe.” Weil nur
zwei Ersatzrader mitreisen, war
guter Rat teuer. Doch die Kon-
kurrenz half aus: Bruno Varela
borgte den Blondinen ein Rad.
.Aber leider passte die Felge
nicht”, sagte Fischer. Die Ret-
tung nahte in Gestalt des Renn-
Trucks von Mathias Behringer.
Der Deutsche griff zur Flex und
schliff die Radschrauben pas-
send. ,,Das war wahrer Dakar-
Spirit*, sagte Fischer. Behringers
Hilfe war eine wahrhaft noble
Geste: Der Deutsche arbeitet
nimlich fiir South Racing, einen
direkten Konkurrenten. ®CM

Annett Fischer und Andrea Peterhansel im Can-Am-Side-by-Side

D BULL

RE

NACHRICHTEN

VIELBESCHAFTIGTER
SEBASTIEN LOEB

Drei Tagessiege im privaten
Peugeot und Platz 5 im Zwi-
schenklassement mit exakt
40 Minuten Ruckstand auf
Spitzenreiter Nasser Al-Attiyah
im Toyota — das war die Bilanz
von Sébastien Loeb kurz nach
dem Ruhetag. .Bei meinem
ersten Tagessieg war ich kom-
plett Gberrascht, wie schnell
wir sind”, sagte der neunfache
Weltmeister, der einen privat
eingesetzten Peugeot 3008
DKR fahrt. ,Ich habe den gan-
zen Tag niemanden gesehen.”
Nach der Rallye hat es Loeb
eilig: .Ich fliege sofort von Lima
nach Europa zu meinem ersten
Test mit dem Hyundai WRC.
Dann geht's umgehend weiter

Starker Auftakt: Loeb im Peugeot

zur Rallye Monte Carlo.* Am

9. Februar ist Loeb dann das
grofRBe Zugpferd furs Publikum
beim Saisonfinale der Trophée
Andros im Pariser Stade de
France. Der Franzose startet bei
den Rennen auf einem Eis-Oval
als Teamkollege von Franck
Lagorce in einem allradgetrie-
benen Elektro-Prototyp.

ESPRESSO AN BORD

Carlos Sainz hatte zwar froh
Pech, bei der funfstUndigen
Reparaturpause mitten in der
Wiuste konnte sich der Spani-
er aber wenigstens an einem
starken Kaffee laben. Beifahrer
Lucas Cruz ist im Mini Buggy
namlich nicht nur firs Navi-

Sainz nach einem harten Tag

gieren und furs Schrauben
zustandig, sondern auch for die
Zubereitung von erfrischenden
HeilRgetrdanken. Die Maschine
passt fUr Kapseln und ist nicht
groBer als eine kleine Ther-
moskanne. ,Sie kostet gerade
mal 80 Euro und funktioniert
prima"“, sagt Cruz stolz.

UBERFLUSSIGER UNFALL
Eine grobe Unsportlichkeit war
der Grund fur die Disqualifika-
tion von Kamaz-Werksfahrer
Andrej Karginov. Der Russe,
der bis zu diesem Zeitpunkt
auf Platz 2 in der Lastwagen-
Kategorie lag, fuhr am funften
Tag in offenem Gelande einen
Zuschauer Uber den Haufen.
Der Mann, ein 60-jahriger
Motorrad-Tourist aus Sudafrika,
erlitt einen Schienbeinbruch
und wurde mit dem Rettungs-
hubschrauber evakuiert. Fan-
Videos zeigen, dass klare Sicht
herrschte und dass Karginov
mit seinem Zehntonner den
Zuschauern wohl leicht hatte
ausweichen kénnen. Stattdes-
sen fuhr der Russe mit kaum
reduziertem Tempo direkt auf
die Gruppe zu. Vier Personen

Weg vom Fenster: Karginov

konnten sich in letzter Sekun-
de retten, ein Mann wurde
Uberfahren. Als Grund fur den
Wertungsausschluss nann-

ten die Kommissare, dass der
Kamaz-Pilot nicht wie vorge-
schrieben stoppte und Erste
Hilfe leistete. Die Profi-Piloten
schittelten den Kopf Uber Kar-
ginovs Verhalten. ,,Das war vol-
lig unakzeptabel und komplett
unnotig”, meinte Dakar-Veteran
Dirk von Zitzewitz (Toyota).
.Meiner Meinung nach hatte
der Kamaz-Fahrer ausweichen
kénnen*, sagte Carlos Sainz.
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Nach dem grof3en Er-

folg im Vorjahr lud der
WM-Promoter erneut zur
Autosport-Show in Bir-
mingham. Zwei Wochen
vor dem Saisonstart pra-
sentierten die Hersteller
dort ihre neuen Werkswa-
gen und Fahrerriegen.

Von: Reiner Kuhn

achen wir es kurz: Die

Rallye-WM steht erneut

vor einer hoch spannen-
den Saison. Das liegt nicht nur
am gelungenen Reglement und
der daraus resultierenden Leis-
tungsdichte. Zudem haben mit
Citroén, Hyundai und Toyota
gleich drei Hersteller klare Titel-
ambitionen. So haben sich die
vier Werksteams fiir die bevorste-
hende WM-Saison aufgestellt:
Citroén Racing
Nach zwei enttiuschenden Jahren
hat sich die franzosische Werks-
equipe reorganisiert und neben
Weltmeister Sébastien Ogier den
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Finnen Esapekka Lappi verpflich-
tet. Beide sollen dafiir sorgen, dass
im Jubiliumsjahr zum 100-jahri-
gen Bestehen der Marke mit den
zwei Zacken am Saisonende der
Fahrertitel nach Frankreich
kommt. .Wir konzentrieren uns
auf dieses eine Ziel”, sagt Team-
chef Pierre Budar, der seit einem
Jahr das Ruder in der Hand halt.
WWir hatten jetzt gentigend Zeit,
um das Team neu zu ordnen. Nun
werden wir sehen, ob die Manah-
men ausgereicht haben.* Die
Techniker haben einiges am C3
WRC verandert, vor allem die Auf-
hangung und die Fahrwerksgeo-
metrie. Jetzt sollen die Erfahrun-
gen der beiden neuen Fahrer
helfen, dem Auto den letzten
Schliff zu geben. ,.Ich bin tiber-
zeugt, dass der C3 WRC das
schnellste Auto sein wird, wenn
wir noch ein paar Kleinigkeiten
verdandern®“, meint der von Toyota
gekommene Lappi nach den ers-
ten Testfahrten. Budar freut sich
iiber solche Sitze seiner neuen
Piloten: ,Sie kamen von zwei un-
terschiedlichen Fahrzeugen. Da
war es eine nette Uberraschung,
als sie uns die gleichen Hinweise
gaben, was wir besser machen

konnten. Das ergab ein ziemlich
klares Bild.” Da mit Weltmeister
Ogier auch Red Bull von M-Sport
zu Citroén wechselte, andert sich
auch das Fahrzeugdesign.

Hyundai

Teamchef Michel Nandan musste
nach funf Jahren ohne Titel sei-
nen Posten raumen und den Staf-
felstab an Andrea Adamo tiber-
geben. ,Ich werde nicht dafiir
bezahlt, damit man mich liebt,
sondern damit wir Erfolg haben*,
stellt dieser beim ersten offentli-
chen Auftritt klar und will damit
scheinbar zeigen: Bei Hyundai
weht ein neuer Wind, nachdem
man Hayden Paddon aussortierte
und sich die Dienste von Sébasti-
en Loeb sicherte. Der Rekordwelt-
meister wird sechs Laufe im drit-
ten Auto bestreiten und sich
dabei mit Dani Sordo abwech-
seln. ,Es ist mir lieber, Loeb fihrt
bei uns als gegen mich®, sagt
Vizeweltmeister und Hyundai-
Speerspitze Thierry Neuville. Zu-
sammen mit Andreas Mikkelsen
soll der Belgier dafiir sorgen, dass
im sechsten WM-Jahr endlich der
Hersteller-Titel eingefahren
wird, ganz abgesehen von den

|

eigenen Ambitionen. ,Das Ziel ist
das gleiche wie in den Jahren zu:
vor: Wir wollen um die Titel
kampfen. Das ist wichtig fir
Hyundai und unsere N-Marke",
so Teamchef Adamo. Wir miis:
sen sicherstellen, dass wir jedert
zeit und tberall unser Bestes
abliefern.” Ausreden kann es aus
seiner Sicht nicht geben: Wir
haben alles, um zu siegen. Es gib&
nichts, was im Vergleich zur Kon

kurrenz fehlt. Wir sind auch nu‘&~
der technischen Seite richtig auft
gestellt und haben die wohl
starkste Fahrerriege — Thierry,
Andreas, Dani und Sébastien sind
alles Spitzenpiloten.”

Toyota

Die Titelverteidiger in der Herstel-
ler-Wertung haben fiir die bevor-
stehende Saison grofde Ziele. ,Wir
wollen alle Titel gewinnen®, sag
Teamchef Tommi Mikinen selbst-
bewusst und sieht seine Mann-
schaft dafiir gut aufgestellt. Denn
neben Ott Tanak, der im vergan-
genen Sommer drei WM-Laufe in
Folge gewann, und Routinier Jari-
Matti Latvala sitzt nun Kris Meeke
hinterm Yaris-WRC-Steuer. Auch
technisch wird bei Toyota regel-
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mafig nachgelegt. So wird das
Werkstrio zum Saisonauftakt er-
neut eine neue Motorenausbau-
stufe erhalten. Weiteres Plus: die
heimischen Schotterpisten rund
um den Firmensitz nahe dem fin-
nischen Rallye-Mekka Jyviskyld.

Kein anderes Werksteam kann auf

ahnlich ideale Teststrecken zu-
rickgreifen, ohne einen der
streng reglementierten Testtage
zu nutzen. Toyota-Pilot Ott Tinak
gilt auch bei der Konkurrenz als
der groRe Titelfavorit. Druck ver-
spiirt er deshalb keinen. Warum
auch? Ich mach einfach mein
Ding“, so der 30-jihrige Este.
Trotz Platz 2 im Vorjahr sieht sein
Plan einen Sieg beim Auftakt in
Monte Carlo nicht vor. ,Sichere
Punkte sind mir zu Saisonbeginn
lieber. Als WM-Dritter nach Mexi-
ko zu reisen, wire schon wegen
der Startposition besser*, weif}
Tanak. Aber auch, dass er mit Lat-
vala und Meeke zwei Kollegen im
Team hat, die ebenso wie er bei
jedem WM-Lauf gewinnen kon-
nen. Dieses Luxusproblem gibt es
nur bei Toyota.

M-Sport Ford

Trotz der groRen Erfolge in den
vergangenen zwei Jahren hat es
die Dbritische Edelschmiede
schwer. Zwar sind neben Ford
auch die bekannten Partner wie
Castrol und Michelin weiterhin
an Bord, es fehlt allerdings ein
grofler Hauptsponsor, um die
diinne Finanzdecke zu stiarken.
Folglich musste Boss Malcolm
Wilson bei der Zusammenstel-
lung seiner Fahrerriege auf be-
wihrte Fahrer zurickgreifen.
Elfyn Evans, der die vergangene
Saison mit zwei Podestplitzen als
Siebter abschloss, sitzt erneut in
einem Ford Fiesta WRC. Daneben
bestreitet der 24 Jahre junge Tee-
mu Suninen simtliche WM-Liu-
fe. Bei der Rallye Monte Carlo
und der Rallye Schweden erginzt
der WRC2-Weltmeister von 2017,
Pontus Tidemand, das Aufgebot.
Nachdem im Vorjahr Sébastien
Ogier seinen Fiesta WRC erstmals
mit Dampfern von ZF Race Engi-
neering ausristen lies, wird nun
die Zusammenarbeit mit M-Sport
intensiviert und die Schweinfur-
ter Spezialisten sind ab sofort
offizieller Partner der Briten.
Nach einem gelungen Monte-Test
Anfang des Jahres steigt im Team
die Zuversicht. ,Man sollte uns
auf dem Zettel haben. Wenn wir
alles zusammenbekommen, bin
ich mir sicher, dass wir fiir die
ein oder andere Uberraschung
gut sind*, sagt Teamchef Richard
Millener. m

Ford Fiesta WRC: Mangels Sponsor wieder im firmeneigenen Blau

WRC

WM-NACHRICHTEN

GRONHOLMS COMEBACK
Seit neun Jahren, seit der
Schweden-Rallye 2010, hat
Marcus Gronholm keine Ral-
lye mehr bestritten. Bei seiner
Lieblings-Veranstaltung in
Varmland gibt der zweimalige
Weltmeister im Februar ein
einmaliges Gastspiel. Dazu
bekommt er von seinem
froheren Konkurrenten Tommi
Makinen einen Toyota Yaris
WRC hingestellt.

FREIE STARTNUMMERN
Wie in der Formel 1 konnten
die Topteams der Rallye-WM
inre Startnummern frei wah-
len. Die Nummer .1 bleibt
naturlich den Weltmeistern
Sébastien Ogier/Julien Ingras-
sia vorbehalten. Die hochste
Nummer ziert den Hyundai
von Andreas Mikkelsen und
Anders Jaeger, die mit der 89
ihr Geburtsjahr auswahlten.

1 Ogier/Ingrassia (Citroén)

3 Suninen/Salminen (M-Sport)
4 Lappi/Ferm (Citroén)

5 Meeke/Marshall (Toyota)

6 Sordo/Del Barrio (Hyundai)
8 Tanak/Jarveoja (Toyota)

10 Latvala/Anttila (Toyota)

1 Neuville/Gilsoul (Hyundai)
19 Loeb/Elena (Hyundai)

33 Evans/Martin (M-Sport)
89 Mikkelsen/Jaeger (Hyundai)

WM-KALENDER 2019

Los geht die Saison traditi-
onell mit der Rallye Monte
Carlo. Die neu hinzugekom-
mene Rallye Chile findet
mit nur einer Woche Pause
im direkten Anschluss an
den WM-Lauf in Argentinien
Anfang Mai statt. Das Finale
bleibt in Australien.

22.—-27.01. Monte Carlo
14.-17.02. Schweden
07.-10.03. Mexiko

28.-31.03. Frankreich (Korsika)
25.-28.04. Argentinien
09.-12.05. Chile

31.-02.06. Portugal
13.-16.06. Italien (Sardinien)
01.-04.08. Finnland
22.-25.08. Deutschland
12.-15.09. Turkei

03.—-06.10. GroB3britannien
24.-2710. Spanien

14.-17.11. Australien
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Rallye-WM | Interview mit Sébastien Ogier

»In zwei Jahren ist Schluss*

Das erste Interview der
Saison gebUhrt dem Welt-
meister. Sébastien Ogier
Uber sein neues Team und
Auto, die Titelrivalen und
das Ende seiner Karriere.

Von: Reiner Kuhn

Haben Sie den sechsten Titel
ausgiebig genossen ?

Um ehrlich zu sein, war ich nach
der Rallye Australien komplett
ausgepumpt. Danach standen
noch diverse Preisverleihungen
und kurz vor Weihnachten Test-
fahrten an. Ich reiste also vollig
platt in den Urlaub. Nur gut, dass
ich mich schnell erholen kann.
Bis auf eine kleine Erkiltung bin
ich fit, wenn auch nicht in Best-
form. Aber keine Sorge, bis zur
Monte werde ich das sein.

Sie wechselten von M-Sport
zu Citroén. Was ist anders?
Auch wenn bei M-Sport ebenso
professionell gearbeitet wurde, ist
nahezu alles neu. Andere Leute,
eine andere Arbeitsweise und so
weiter. Der grote Unterschied
liegt aber im Auto.

Wie oft saBen Sie schon in
Ihrem neuen Dienstwagen?
Im Vorjahr fuhr ich je zwei Tage
auf Schotter und Asphalt, um
vom C3 WRC ein Bild zu bekom-
men, ein paar Dinge auszupro-
bieren und eine Basiseinstellung
zu finden. Diese Woche testen wir
eineinhalb Tage fur die Rallye
Monte Carlo. Das ist zwar genauso
viel wie zum Saisonstart 2017
mit dem Fiesta, aber doch etwas
vollig anderes.

Warum das?

Weil damals alle ein neues Auto
hatten. Jetzt sitzen aber fast alle
im gleichen Auto wie im Vorjahr.
Das wird gerade zu Beginn eine
grofle Herausforderung. Es geht
darum, mich maoglichst schnell
im C3 wohlzufiihlen.

Wo unterscheiden sich der
C3 und Fiesta WRC?

In vielen Bereichen, schon wegen
der Philosophie, die dahinter-
steckt. Der C3-Motor ist stirker
und hat auch einen breiteren Leis-
tungsbereich. Das Chassis fiihlt
sich anders an. Aber das liegt eher
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~Wenn du Welt-
meister werden
willst, solltest du
nicht auf deine
Konkurrenten
schauen, sondern
auf dich selbst.”

Sébastien Ogier

daran, dass ich noch an den opti-
malen Abstimmungen beim Fahr-
werk und den Differenzialen feile.

Was erwarten Sie vom
Saisonauftakt?

Da ist, wie immer, alles moglich.
Dass bei der Rallye Monte Carlo
selten klare Bedingungen vor-
herrschen und keiner weiR, wo
es genau hingeht, macht zwar
den Reiz des Saisonauftakts aus,
es macht ihn aber nicht einfa-
cher. Bei Nasse, Regen, Eis und
Schnee geht es wie gehabt um
den besten Kompromiss. Auf tro-
ckenem Asphalt bin ich mir
ziemlich sicher, dass unser Paket
prima funktioniert. Das habe ich
ja schon gesehen, bevor ich zu
Citroén wechselte. Fiir uns geht
es darum, gut in die Saison zu
starten und moglichst viele
Punkte mitzunehmen.

Konzentriert sich Citroén auf
den Gewinndes Fahrer-Titels
und damit auf Sie?

Ja, das ist der Plan. Fiir mich per-

_ /S

sonlich zdhlt eh nur die Fahrer-
krone. Citroén Racing konzen-
triert sich ebenfalls auf diesen
Titel. Mit nur zwei Autos sind bei
der Leistungsdichte und gegen
die Teams von Toyota und Hyun-
dai die Chancen auf den Herstel-
ler-Titel sehr gering.

Wie lduft es mit lhrem neuen
Citroén-Teamkollegen Esa-
pekka Lappi? Akzeptiert er
die Rolle als Nummer zwei?
Er hat nicht diese Rolle. Wichti-
ger: Ich habe nie danach gefragt,
im Team die Prioritit zu haben.
Im Gegenteil: Ich bevorzuge, mit
meinen Teamkollegen offen zu-
sammenzuarbeiten. Sollte in der
Saison aber einer weiter vorne
liegen, kann sich das natirlich
andern.

Sie sollen sich in lhrem Ver-
trag einen Nummer-1-Status
haben zusichern lassen...
Das ist Quatsch. Ich mag keine
Teamorder. Dass ein Team diese
in der Saison nutzt, um dem
besser Platzierten zu helfen, ist
aber normal, nicht nur im Motor-
sport. Doch zu Saisonbeginn
sollten alle auf dem gleichen Le-
vel beginnen und jeder im Team
die gleiche Chance haben.

Waren Sie Uberrascht, dass
Sébastien Loeb stattan lhrer
Seite nun bei Hyundai fahrt?
Bei meinen Gesprachen war er nie
Thema. Fiir mich ging es nur
darum, dass Vollzeit-Fahrer Prio-
ritit haben sollten. Da geht es

O
Sébastien Ogier

Geburtstag: 17.12.1983
Geburtsort: Gap (F)
Herkunftsland: Frankreich

KARRIERE-HIGHLIGHTS
2006: erste Rallye

2007: Sieger Peugeot Cup
2008:1. von 136 WM-Starts,
Junioren-Weltmeister

2010: 1. von 44 WM-Siegen
2013-2018 Weltmeister

Hobbys
Ski, Mountainbike, Golf

nicht nur um Loeb, sondern um
alle professionellen Gastfahrer.
In meinen Augen sollten sie die
Vollzeitfahrer unterstiitzen und
zum Beispiel nicht von besseren
Startpositionen profitieren. Thierry
(Neuville) sieht das ubrigens ge-
nauso. Klar, Loeb ist ein Topfahrer
und immer eine Bereicherung.|
Mit sechs ausgewihlten Starts
fihrt er aber nicht um den Titel.

Wen sehen Sie als lhre
argsten Titelrivalen?

Allen voran wohl Ott (Tdanak),
aber auch Thierry. Wenn man|
sich die zweite Saisonhilfte 2018
anschaut, hat Ott mit dem Toyota
wohl das beste Paket. Auch Kris
(Meeke) oder Jari-Matti (Latvala)
sind stark, aber beiden fehlte es
bisher an der Konstanz.

Ist es ein Vor- oder Nachteil,
dass lhre Mitfavoriten echte
Hochkaréater als Teamkolle-
gen haben?

Es gibt Fir und Wieder. Mehr
Teamkollegen haben mehr Ideen,
um das Auto nach vorne zu brin-
gen und konnen dir im Titel-
kampf besser helfen. Bei zwei
Autos ist die Konzentration im
Team womaoglich besser. Aber ich
denke dartiber nicht nach. Denn
wenn du Weltmeister werden
willst, solltest du nicht auf deine
Konkurrenten schauen, sondern
auf dich selbst. Das gilt vor allem
zu Saisonbeginn.

Sie wollten nur einen Zwei-
jahresvertrag unterschreiben.
HeiBt: Ende 2020 ist Schluss?
Man sollte zwar niemals nie sa-
gen. Aber ja, das ist mein Plan. m
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Rallye-WM

Drei Herstelle

Um den Abstand zur Top-
liga zu verringern, sollen
die Werke mit offiziell ein-
gesetzten R5-Fahrzeugen
kunftig in der WRC2 Pro
antreten. Neben Citroén
und M-Sport ist nun auch
Platzhirsch Skoda dabei.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-WM

nfang Dezember prasen-
tierte die FIA die Neu-
regelung fur den direkten

Unterbau der Topliga: Die WRC2
bleibt kiinftig jungen Talenten
und Privatiers vorbehalten, werks-
unterstiitzte und reine Werksfah-
rer sollen dagegen in der neu ge-
schaffenen WRC2-Pro antreten.
Jeder Hersteller kann zwei Autos
melden und muss mit einem an
mindestens sieben Rallyes, davon

rin WRC2-Pro

eine auferhalb Europas, teilneh-
men. Fiir die Fahrerwertung wer-
den die besten acht Ergebnisse der
Saison gewertet, fiir die Herstel-
lerwertung ziahlt das jeweils beste
Ergebnis eines Fahrers der Marke.
WRC2-Pro-Teams starten kiinftig
direkt hinter dem WRC-Feld. Klei-
ner Haken: Nur Hersteller, die sich
beim Weltverband fiir eine Ge-
bithr von rund 360000 Euro ein-
geschrieben haben, konnen um

ROESELER

Rallyesport | Hintergrund

den WRC2-Pro-Hersteller-Titel mit-
streiten und die Privilegien der
WRC2-Pro nutzen.

Flir die eh schon bei der WM
eingeschriebenen Teams von M-
Sport und Citroén war es ein
Leichtes, noch vor Weihnachten
ihre Teilnahme zu bestatigen.
Anders bei Skoda: Beim Platz-
hirsch der R5-Kategorie soll der
Vorstand erst dieser Tage die Ein-
schreibegebiihr genehmigt und
damit griines Licht fur die Titel-
jagd in der WRC2-Pro gegeben
haben. Skoda-Werksjunior Kalle
Rovanperd steht beim Saisonauf-
takt unter der Bewerbung Skoda
Motorsport auf der Nennliste.

Bisher sind bei der Rallye
Monte Carlo in der WRC2-Pro
sonst nur Yoann Bonato, unter
der Flagge von Citroén Racing,
sowie M-Sport-Nachwuchspilot
Gus Greensmith gemeldet. Fiir
FIA-Rallyedirektor Yves Matton
das kleinere Problem, denn noch
fehlt ein Konzept, um alle Wer-
ke und Spitzenfahrer in der Top-
klasse der zweiten Liga zu binden.
Volkswagen (unter anderem mit
Veiby, Kristofferson oder Solberg)
scheut die Einschreibegebiihr. Er-
staunlich: Obwohl eingeschrie-
ben, erteilt Hyundais neuer Team-
chef Andrea Adamo der WRC2-Pro
eine Absage. m

Konzept der Rallye Deutschland steht

In zwei Monaten missen
die Fahrtunterlagen des
deutschen WM-Laufs bei
der FIA vorliegen. Schon
jetzt ist klar: Die ADAC Ral-
lye Deutschland wird noch
kompakter. Start und Ziel
sind im Servicepark am
Bostalsee.

Von: Reiner Kuhn

ie Macher der ADAC Ral-
Dl_vc Deutschland haben

scheinbar  verstanden.
Nachdem es nach 2017 auch im
Vorjahr Kritik an der ultrakur-
zen und alles andere als adiqua-
ten Auftaktpriifung hagelte, soll
die diesjihrige Ausgabe des deut-
schen WM-Laufes Ende August
mit einer knackigen Start-Ziel-
Prifung nahe dem Dreh- und
Angelpunkt am Bostalsee be-
ginnen. Auch der zeremonielle
Start sowie die Zieleinfahrt und

Siegerehrung werden statt in
der saarlandischen Landeshaupt-
stadt Saarbriicken (2017) oder in
St. Wendel (2018) diesmal direkt
am zentralen Servicepark stei-
gen. ,Das Konzept steht. Wir
wollen unsere Idee einer Rallye
der kurzen Wege treu bleiben
und dabei sowohl Teilnehmern
als auch Zuschauern auch neue
und attraktive Strecken anbie-

Das Publikum soll auch 2019 attraktive Stellen und kurze Wege vorfinden

ten”, sagt Rallyeleiter Friedhelm
Kissel.

Am bekannten Mix aus engen
Priifungen in den Mosel-Wein-
bergen, schnellen Asphaltstra-
Ren im Saarland und den harten
Pisten auf dem Truppentibungs-
platz Baumholder, die mit klei-
nen Anderungen wie gehabt am
Rallye-Samstag auf dem Pro-
gramm stehen, wird sich beim

nochmals kompakteren WM-
Lauf aber nichts dndern. An eini-
gen Streckenabschnitten und gan-
zen Wertungspriifungen dagegen
schon: So soll der schon im Vor-
jahr spannende Schlussspurt am
Sonntag mit einer ganz neuen
Power-Stage nahe dem Bostalsee
enden. Rallye-Organisationsleiter
Giinter Jung vom ADAC Saarland
stellte den Biirgern die Pline bei
einer Informationsveranstaltung
vor Ort vor. Das Besondere: Man-
che Streckenabschnitte der Pow-
er-Stage wurden 1983 schon von
Walter R6hrl im Lancia 037 Ral-
ly unter die Rider genommen.
Doch die Zeiten haben sich gean-
dert. ,Die Sicherheit fur Teilneh-
mer und Zuschauer steht an ers-
ter Stelle. Zudem miissen auch
andere Aspekte wie der Umwelt-
schutz beachtet werden®, erklart
Jung und hofft, dennoch bald
eine Genehmigung zu bekom-
men. Denn im Marz, sechs Mona-
te vor dem WM-Lauf, mussen die
Zeit- und Streckenpline bei der
FIA vorliegen. m
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‘Gesamtrang 26, TCE-Sleg
‘und zweiter TCR-Klassensieg
von VW In Dubal; Der Gewin-
ner-Golf von Autorama/Wolf
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Gemeinsam mit den GT-
Klassen bestritt auch die
24h TCE Series in Dubai
ihren Saisonauftakt. Nach
24 Stunden Uberquerte
das Schweizer VW-Team
Autorama Motorsport by
Wolf-Power Racing.

Von: Michael Brautigam

etztlich wurde der Kampf
L um den TCE-Gesamtsieg zu
einer reinen TCR-Angele-
genheit. Dabei war wie im Vor-
jahr wieder ein Kampf der Kon-
zepte erwartet worden. Zum
einen die aus der GT4 entliehe-
nen Autos der Klasse SP3, zum
anderen eben die TCR-Autos.
Tatsichlich sicherte sich der Gi-
netta des CWS-Rennstalls die Pole-
Position im Tourenwagenfeld, das
sich mit 20 Autos am insgesamt
74 Fahrzeuge starken Feld betei-
ligte. Der Porsche Cayman des
Schweizer AMAG-Teams konnte
aufgrund eines Getriebeschadens
jedoch gar nicht starten.
Wie ausgeglichen TCR und GT4
kampfen, zeigte das Duell zwi-
schen dem Audi von AC Motor-
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sport und besagtem CWS-Ginetta.
Im Audi drehte Ex-Procar-Meister
Vincent Radermecker seine Run-
den und konnte vom reinen Speed
fast mit dem Ginetta mithalten.
Doch wie schon im Vorjahr ent-
puppte sich die britische Kon-
struktion im Vergleich zur breiten
Masse der TCR-Autos als anfilli-
ger. Eine Kollision und einige wei-
tere Probleme sorgten dafiir, dass
man gar den Klassensieg verlor.

Autorama problemlos

Zunichst kampften neben den
spateren Siegern drei Audi und
der KCMG-Honda um den TCR-
Klassensieg und damit den inter-
nen Gesamtsieg der Tourenwa-
gen. Neben dem AC-Renner
waren auch die RS3 LMS von LMS
Racing und Team Dynamics im
Fithrungskampf. Letzterer crash-
te nach einem Bremsdefekt und
war raus. Das LMS-Auto kampfte
mit Oldruckproblemen, wihrend
am AC-Audi die Benzinpumpe in
Streik trat. Der KCMG-Honda
wollte nach einem Tankstopp
nicht wieder anspringen.
Sowohl der Honda als auch der
Renner von AC Motorsport konn-
ten sich zuriickkimpfen, doch
diverse Karosserieschiden sorgten
fur einen Schaden am Audi-Kabel-

,2018 ging Fabian
Danz und mir der
Sieg mit dem BMW
M235i Racing knapp
durch die Lappen.
Darum wollten wir
zurUckkommen, um
ZU gewinnen.”

Yannick Mettler

baum, der wiederum fiir ein Feuer
sorgte. Am Ende reichte es zu P5.

Der KCMG-Honda fiel letztlich
ebenfalls einem Feuer zum Opfer.
Somit war der Weg fiir das Auto-
rama/Wolf-Team frei. Die Schwei-
zer, eine Allianz aus ehemaligen
Stanco&Tanner-Leuten sowie der
Wolf-Truppe, fuhren ein bedach-
tes, souverines und problemloses
Rennen mit ihrem VW Golf. Yan-
nick Mettler, Fabian Danz, Stefan
Tanner, Jérome Ogay sowie — als
einziger Nicht-Schweizer— Marlon
Menden gewannen am Ende mit
vier Runden Vorsprung vor dem
Cupra von Bas Koeten Racing (Ron-
ny Jost/Julien Apothéloz/Loek Har-
tog/Oscar Graeper). ,2018 ging
Fabian Danz und mir der Sieg mit

dem BMW M235i Racing wegen
eines Defekts knapp durch die
Lappen. Darum wollten wir zu-
riickkommen, um zu gewinnen®,
sagte Mettler nach dem Sieg bei
seiner Fronttriebler-Premiere. Das
Podium komplettierte das Team
Red Camel — Jordans.nl mit einem
weiteren Cupra. Hier waren neben
Ivo Breukers — Vater von GT-Ge-
samtsieger Rik — auch der Deut-
sche Henry Littig, der Osterreicher
Klaus Kresnik sowie Cody Hill
(Australien) am Start.

VLN-Meister Klassensieger

Auch in den Klassen gab es einen
deutschsprachigen Sieger. So ge-
wann das deutsche Team fun-M
Motorsport (Christopher Rink/
Harald Rettich/Simon Klemund/
loannis Smyrlis/Paul Sieljes) die
Klasse Cup 1 fiir die besagten
BMW M235i, nachdem das zuvor
lange fliihrende DUWO-Team mit
Getriebeproblemen zurtickfiel.
In der Klasse SP3 gewann der
franzosische Vortex mit Scirocco-
Silhouette (Bonnel/Cordelier/Le-
vevre/Nobs), wihrend in der Klas-
se A3 der belgische BMW M3 von
G R Motorsport (Van Dosselaer/
Van Dosselaer/Dierckx/Dierckx/
Houdhoofdt) vor den beiden PB-
Racing-Lotus den Sieg einfuhr. m

MOTORSPORT aktuell 5| 2019




Noch eine Anderung:
Ford Mustang statt
Fusion (Bild: Ryan
Newmans ,,Neuver*)
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NASCAR | Tourenwagen

Baumchen, wechsle dich

In etwas mehr als einem
Monat startet die NASCAR
Cup Series in Daytona in
die neue Saison. Uber den
Winter gab und gibt es eini-
ge personelle Anderungen.
Der aktuelle Stand.

Von: Michael Brautigam

inige Um- und Neubeset-
E zungen stehen dabei schon

etwas linger fest. Beispiels-
weise der Wechsel von Martin
Truex Jr. zu Joe Gibbs Racing,
nachdem sein bisheriges Team
Furniture Row Racing bekannt-
lich die Tore schliefit. Der da-
durch bei Gibbs verdringte Da-
niel Sudrez hat mittlerweile eine
neue Wirkungsstitte gefunden.
Pinktlich zu seinem 27. Geburts-

tag am Montag vergangener Wo-
che wurde der Mexikaner als
Nachfolger von Kurt Busch bei

Stewart-Haas Racing verkundet.
Busch tibernimmt fur sein wo-
moglich letztes Cup-Jahr den
Chip-Ganassi-Chevy von Jamie
McMurray, der wiederum die Sei-
ten wechselt und im TV-Team
von Fox bei den Rennen sein
wird. Auch A.]. Allmendinger
beendet seine aktive NASCAR-
Karriere und geht zum Fernse-
hen - als Experte bei NBC Sports
bei den IMSA-Rennen.

Drei Xfinity-Aufsteiger

Der Wechsel von Ryan Newman
zu Roush Fenway Racing ist eben-
falls langst bekannt. Er wird bei
Childress von Daniel Hemric er-
setzt. Hemric ist einer von drei
Aufsteigern aus der Xfinity-Serie,
die dieses Jahr im Oberhaus ihre
erste volle Saison absolvieren.
Neben dem Gesamt-Dritten der
letzten Xfinity-Saison (Hemric)
nehmen auch Ryan Preece und
Matt Tifft die letzte Stufe der
NASCAR-Karriereleiter. Preece,

Wechselt zu SHR: Daniel Sudrez

der bei JTG Daugherty Racing
Allmendinger ersetzt, ist das am
wenigsten beschriebene Blatt, im
Gegensatz zu Hemric und Tifft
konnte der 28-Jihrige aber schon
zwei Xfinity-Siege einfahren.
Hemric verdankt seinen Gesamt-
rang 3 in der Endabrechnung
2018 vor allem seiner Konstanz.

Tifft, 2018 Gesamt-Sechster
der Xfinity-Serie, wird den erst-
mals eingesetzten dritten Front-
Row-Ford neben Michael McDo-
well und David Ragan pilotieren.

Die weiteren Verschiebungen:
Kasey Kahne beendet seine Kar-
riere, Matt DiBenedetto wechselt
von Go Fas Racing zur Leavine
Family, Corey Lajoie nimmt den
dadurch frei gewordenen Platz
bei Go Fas Racing ein. Tanner Ber-
ryhill und das neue Team Obaika
Racing werden nach Probeeinsit-
zen Ende 2018 wie geplant die
komplette Saison absolvieren,
ebenso J.J. Yeley bei den Riick-
kehrern vom NY Racing Team.

Xfinity-Aufsteiger: Daniel Hemric

StarCom Racing hat fiir die
zweite Saison Landon Cassill als
Stammfahrer verpflichtet, nach-
dem dieser 2018 aber auch schon
die meisten Rennen bestritt.

Auch bei den Crewchiefs tut
sich etwas. Die grofite Erschiit-
terung ist bekanntlich die Tren-
nung zwischen Jimmie Johnson
und Chad Knaus. Knaus wechselt
teamintern zu William Byron,
dessen bisheriger Crewchief Da-
rian Grubb zum Technikchef
aufsteigt. Kevin Meendering wird
neuer Crewchiefvon ,JJ*. Denny
Stockman ersetzt Justin Alexan-
der als Crewchief von Daytona-
500-Sieger Austin Dillon. Chris
Gabehart ist neu an der Seite
von Denny Hamlin. Dessen alter
Crewchief Mike Wheeler wech-
selt zur Leavine Family und be-
treut dort DiBenedetto. Das Lea-
vine-Team ist dabei das einzige
Team, das den Hersteller wech-
selt. Statt Chevrolet wird hier
2019 Toyota gefahren. ®

Neuer Crewchief: Jimmie Johnson
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Einheitlicher Zeitplan

Die DTM hat ihre Start-
zeiten fUr die Saison 2019
bekannt gegeben. Diese
sind nun komplett verein-
heitlicht — deutsche Fans
mussen nur fUr die Rennen
in Brands Hatch den
Wecker anders stellen.

Von: Michael Brautigam

rund dafiir ist, dass neu
alle Rennen — egal ob
Samstag oder Sonntag —

um 13.30 Uhr Ortszeit gestartet
werden. Das bedeutet mit der
Stunde Zeitverschiebung gegen-
tiber Brands Hatch also einen
Start um 14.30 Uhr im deutsch-
sprachigen Raum. TV-Partner
SAT.1 berichtet jeweils ab 13 Uhr
(Brands Hatch: 14 Uhr).
+Konstante Startzeiten sind
nicht nur fiir unser Event vor
Ort, sondern auch fiir alle Fans,
die die Rennen live im TV oder

Elnheltllcher Zeitplan: Die DTM startet 2019 immerum 13.30 Uhr Ortszelt

im Stream verfolgen wollen,
wichtig®, sagt ITR-Geschifts-
fithrer Achim Kostron.

Dazu wird der Ablauf des
Rennwochenendes etwas ange-
passt. Die freien Trainings an den
Renntagen fallen weg, dafiir wer-
den am Freitag nun zwei freie
Trainings abgehalten. Damit
zollt man auch dem deutlich um-
fangreicheren Rahmenprogramm
in diesem Jahr Tribut. Einzige
Ausnahme ist auch hier Brands

Hatch: Aufgrund lokaler Bestim-
mungen ist der Event in England
auf Samstag und Sonntag be-
schrinkt, hier wird also nach
altem Tagesschema (freies Trai-
ning, Quali, Rennen) gefahren.
Nachteil der neuen Zeitrech-
nung: Die spektakuliren Nacht-
rennen in Misano fallen weg. In
[talien wird im Vergleich zu 2018
deutlich frither im Jahr gefahren,
dadurch vermeidet man extreme
Temperaturen. ®

w\T;‘?\Ias macht Honda??

Honda hat sein Motor-
sportprogramm fur 2019
bekannt gegeben, doch zur
WTCR war nur eine Rand-
notiz zu entnehmen. Was
planen die Japaner?

VVon: Michael Brautigam

ie gute Nachricht: Honda
D hat die WTCR wieder auf
dem Plan. Nur in welcher
Form, ist eben noch zu kliren.
Mit der neuen Begrenzung auf
vier Autos pro Hersteller sind es
auf jeden Fall weniger Civic als
noch 2018. In der Pressemit-
teilung steht auRerdem nichts
von ,Teams®, sondern nur davon,
dass man das .teilnehmende
Team™ bekannt gebe, sobald die
Details geklirt seien.
Vergangenes Jahr setzten so-
wohl Boutsen Ginion Racing als
auch das deutsche Miinnich-
Team Hondas ein, dem Beispiel
VW und Sébastien Loeb Racing
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folgend konnte Honda 2019 auf
cine Ein-Team-Losung abzielen.
Die Chancen, dass Miinnich das
Einsatzteam wird und dann zwei
Subteams stellt, ist groRer als bei
den Mitstreitern aus Belgien.
Auf Nachfrage ist bei Miinnich
Motorsport derzeit lediglich zu
erfahren, dass ein erneutes Enga-
gement mit Honda in der WTCR
eine Moglichkeit ist. So oder so:

Honda in der WTCR: In welcher Konstellation treten die Japaner an?

Honda wird der WTCR erhalten
bleiben — mit einem oder eben
doch wieder zwei Teams.

Auch ob Esteban Guerrieri
und Tiago Monteiro als erneut
eingesetzt werden, bleibt offiziell
unklar. Nach Guerrieris drittem
Gesamtrang und Monteiros viel
umjubelten Comeback diirfte es
bei beiden Fahrern aber nur
eine Formalie sein. m

NACHRICHTEN

TCR: KISSLING HORT AUF
Kissling Motorsport wirft nach
41 Rennsport-Jahren das Hand-
tuch. .Aus privaten Grinden
und in Anbetracht der veran-
derten Strukturen bei Opel
wird sich Kissling Motorsport
aus dem aktiven Motorsport-
Geschaft zurUckziehen®, lautet
das Statement. Die Zukunft
des von Kissling entwickel-
ten Opel Astra TCR ist aber
gesichert: Lubner Motorsport
(Technik/Logistik) und Vmax
Engineering (Elektronik) sind
ab sofort die Ansprechpartner.

TCR: ENGSTLER FAHRT
DOPPELPROGRAMM
Engstler Motorsport hat wei-
tere Plane und Fahrer fUr 2019
bekannt gegeben. Wichtigste
News: Neben Max Hesse (siehe
letzte MSa) werden die bishe-
rigen Hyundai-Fahrer Luca
Engstler und Théo Coicaud
2019 wieder mit einem i30 in
der ADAC TCR Germany am
Start sein. Aber nicht nur da:
Engstler und Coicaud fahren
fur die Truppe aus dem Allgau
auch in der TCR Malaysia, wo
Engstler Motorsport mit ins-
gesamt fUnf Autos startet.

NASCAR: J.D.GIBBS NACH
KRANKHEIT VERSTORBEN
J.D. Gibbs, Sohn von Joe Gibbs |
und Mitbesitzer von dessen ‘
NASCAR-Team, starb vergan-
genen Freitag im Alter von 49
Jahren, Nachdem er gesund-
heitliche Probleme bekom-
men hatte, wurde er 2016 als
Teamprdasident abgelost, blieb
aber weiterhin im Team aktiv.
Nun starb er infolge ,eines
langen Kampfes mit einer
degenerativen neurologischen
Erkrankung", so seine Familie.

SUPERCARS: TANDER NUR
NOCH CO FUR STANAWAY
Ex-Champion Garth Tander
bekommt keinen Vollzeit-
Drive fUr die Saison 2019. Sein
Team Garry Rogers Motorsport
hat neben James Golding
vergangene Woche Richie
Stanaway als zweiten Fahrer
bekannt gegeben. Tander
bleibt dem Team aber treu -
als Co-Driver fUr Stanaway bei
den Langstreckenrennen.
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MotoGP | Interview mit Pit Beirer

ROMERO

KTM hat sich mit vier
Fahrern in der MotoGP fUr
2019 viel vorgenommen.
Im MSa-Interview erklart
KTM-Renndirektor Pit
Beirer die Ziele und wie sie
erreicht werden sollen.

Von: Imre Paulovits

Was hat sich in der KTM-
MotoGP-Abteilung seit dem
letzten Test in Jerez getan?
Wir haben seither wie verriickt
weiter an dem Motorrad gearbei-
tet. Wir haben an jedem Teil des
Motorrades eine kleine Weiter-
entwicklung umgesetzt. Wir ha-
ben am Motor Kleinigkeiten ge-
funden, wir haben uns Getriebe
und Kupplung vorgenommen
und das Chassis noch mal tiber-
arbeitet. WP arbeitet wie ver-
riickt an der Weiterentwicklung
der Gabel, die mittlerweile aus
Voll-Carbon ist. Auch am StoR-
dampfer gibt es eine Verinde-
rung. Stillstand gab es in den
letzten Wochen nicht, das kann
ich versprechen.

Wird es bei vier Fahrern nun
mehrere Entwicklungslinien
geben?

Wir haben bei den drei neuen
Fahrern schon gemerkt, dass sie
Wiinsche haben, die bei allen
gleich sind. Wir haben auch ge-
sehen, dass Pol Espargaré seinen
Fahrstil dem Motorrad extrem
angepasst hat. Deshalb tiberfihrt
er Sachen, die den drei Neuen
Schwierigkeiten gemacht haben.
Er fihrt anders und nutzt das
Motorrad perfekt aus. Wir wollen
aber ein Motorrad bauen, das

Pit Beirer

Geburtstag:1710.1972
Geburtsort: Radolfzell (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE-HIGHLIGHTS
1997: MX-WM 250 (3.)
1898: MX-WM 250 (3.)
1999: MX-WM 250 (2.)
2000: MX-WM 250 (3.)
2002: MX-WM 250 (3.)

seit 2012: KTM-Renndirektor

Hobbys
Jetski
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»Die Top 10 werden brutal
umkampft sein“

auch fiir mehrere Fahrer zu fah-
ren ist, speziell einfacher fiir jun-
ge und frische Fahrer. Deshalb
miissen wir die Informationen
sofort nutzen und in die Richtung
gehen. Man kann nur den Hut vor
Pol Espargaré ziehen, was er mit
unserem Geriit vollfithren kann.

Sollten ihm die Entwicklun-
genderanderen nicht passen,
wird dann eine eigene Rich-
tung fir ihn gemacht?

Ich denke, es ist eine Stiarke von
uns, dass wir in allen Sportarten,
an denen wir teilnehmen, versu-
chen, dass nicht die Fahrer sich
an unser Motorrad anpassen miis-
sen, sondern wir jedem Fahrer
ein Motorrad in die Hand geben,
auf dem er sich wohlfiihlt, und
aufdem er seine Starken ausspie-
len kann. Pol will auf dem bishe-
rigen Weg weitergehen, und da
werden wir ihn auch weiter un-
terstiitzen. Fiir Johann Zarco und
die beiden anderen Fahrer wer-
den wir vielleicht eine etwas an-
dere Richtung einschlagen. Da
konnte es von mir aus Chassis A,
B, C und D geben, wenn es sein
muss. Wir koénnen nattrlich
nicht vier Chassis wihrend eines
Jahres endlos weiterentwickeln.
Aber wenn sich die Situation ein-
stellt, dass es fiir den einen Fah-
rer passt und der andere noch
einen Schritt weiter gehen will,
dann werden wir das tun.

Hat Dani Pedrosaim Dezem-
ber die KTM getestet?

Ja, wir konnten mit ihm einmal
ausriicken, und das war fiir uns
extrem aufschlussreich. Leider
kam dann tiber die Weihnachts-
feiertage die Hiobsbotschaft, dass
bei seinem Schlisselbein Alt-
lasten da sind, und jetzt ein mas-
siver Restrukturierungseingriff
ansteht. Das ist fiir uns schon ein
herber Riickschlag. Nach dem,
was in der vergangenen Saison
alles passiert ist, haben wir dem
entgegengefiebert, dass wir nun
vier Rennfahrer haben, dazu
Mika Kallio und Dani Pedrosa. Ich
habe die Stunden schon rick-
warts gezihlt, und das Testteam
scharrte mit den FiiRen, dass
endlich mit dem Dani losgelegt
werden kann. Jetzt miissen wir

wieder umplanen, und das ist
alles andere als erfreulich.

Ist abzusehen, wann er wie-
der einsteigen kann?

Er hat eine sehr aufwendige Ope-
ration vor sich. Der Knochen soll
mit Stammzellen behandelt wer-
den. Ich kenne niemanden, der
damit Erfahrung hat, aber es ist
definitiv kein normaler Schlis-
selbeinbruch, bei dem man nach
vier Wochen wieder fahren kann.
Wir miissen jetzt erst mal ohne
ihn planen und dann die Ope-
ration abwarten.

JUnser realistisches
Ziel muss sein, bis

auf 0,6 Sekunden

=11
an die Spitze heran-
zukommen. Dann
kénnen wir uns regel-
mapig einstellig

o ]

einpendeln.”

Wie sieht so die Planung fir
die Vorsaisontests aus?
Eigentlich wollten wir unsere
Testarbeit aufsplitten. Es war ge-
plant, dass sich Mika Kallio auf
die Gabel- und StoRdiampfer-
entwicklung stiirzt und so WP
einen eigenen Testfahrer hat.
Man hat ja bei jedem Test den
Kampf zwischen Suspension-,
Motor- und Elektronik-Ingenieu-
ren, und jeder will seine Teile auf
die Strecke kriegen. Da geht per-
manent die Zeit aus. Bis vor Kur-
zem war unsere perfekte Planung,
dass Mika mit WP Gabel und
StoRdampfer testet und Dani das
restliche Motorrad. Jetzt ist es so,
dass Mika als einziger Testfahrer
iibrig ist und alles nach Priori-
taten abarbeiten muss. Wir haben
aber vier Rennfahrer, deshalb kon-
nen wir eine ganz andere Maschi-
nerie in Gang setzen als vor einem
Jahr. Wir werden die Teile, die ge-
testet werden miissen, um Fort-
schritte zu machen, auch zwischen
den vier Rennfahrern aufteilen.

Wieweit musste die Infra-
struktur fUr die vier Fahrer
und zwei Teams aufgestockt
werden?

Wir haben schon zuvor in der
MotoGP mit drei groflen Trucks
operiert. Tech3 arbeitet mit genau-
so einer Struktur. Die waren im
Dezember und in der ersten Januar-
woche bei uns, und wir haben sehr
viel Material gemeinsam aufge-
baut. Sie werden ihr Grundmate-
rial selbst transportieren, wir miis-
sen fiir den Nachschub sorgen. Zu
den Grands Prix werden sie ofter
iiber Osterreich reisen miissen.
Fir uns war die grofRte Aufgabe,
die zusitzlichen Lagerflichen
vorzubereiten und das zusdtz-
liche Material aufzubauen. Man
muss ja Monate vorher die Bestel-
lungen aufgeben, damit man im
Dezember was zum Zusammen-
schrauben hat.

Was erwarten Sie beim
Sepang-Test?

Die Top 10 werden brutal um-
kampft sein. Wir waren Ende des
Jahres mit einem fitten Pol wieder
ordentlich dabei. Dort wollen wir
beim Testen wieder ankniipfen.
Wir werden nach wie vor sehr viel
Testarbeit erledigen. Wir haben in
Jerez nicht auf Rundenzeiten ge-
schaut, wir werden auch in Malay-
sia nur unser Programm abspulen.
Bei den Rennen liegt die Wahrheit
sowieso auf dem Tisch. Ich denke
schon, dass wir uns regelmifig
einstellig einpendeln konnen. Wir
haben unseren Riickstand auf
die Spitze mittlerweile unter eine
Sekunde driicken koénnen. Ein

realistisches Ziel muss jetzt sein,
auf 0,6 Sekunden Riickstand pro
Runde tiber die Renndistanz zu
kommen, bis die Saison losgeht.

Wie schéatzen Sie |hre Fahrer
ein?

Ich denke nach wie vor, dass wir
mit dem Pol ein Juwel haben.
Wenn man sieht, als was fur ein
Kinstler er im Finale unterwegs
war, und er auch am Samstag im
Trockenen nur zwei Zehntel auf
Marc Mdrquez einbiite, da haben
wir schon einen absoluten Top-
MotoGP-Fahrer. Johann Zarco hat
bereits bewiesen, dass er aufs Po-
dium und in die erste Startreihe
fahren kann. So haben wir zwei
Spitzenfahrer, mit denen wir si-
cher Ergebnisse einfahren koén-
nen, wenn wir die technische
Grundlage bieten. Hafizh Syahrin
hat als Moto2-Umsteiger im ver-
gangenen Jahr auch einen sehr
guten Job gemacht, und Miguel
Oliveira hat in der Moto2 aufler-
gewohnliche Leistungen voll-
bracht.

Was haben Sie sich selbst
fur dieses Jahr vorgenom-
men?

Bei den ganzen Klassen, an denen
wir teilnehmen, kann man nicht
erwarten, dass man nur Erfolg
hat. Da wird immer ein lachendes
und ein weinendes Auge dabei
sein. Mein Anspruch ist der, dass
wir gut vorbereitet sind, uns in
jeder Klasse ordentlich verkaufen,
dass unsere Fahrer gesund bleiben.
Und dann sind wir beim Racing,
wie es uns Spafl macht. =

Pit Beirer Uber Pol Espargaré: ,,Mit ihm haben wir ein echtes Juwel"
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MotoGP

Pedrosa: Ermidungsbruch

Hiobsbotschaft fur KTM-
Testfahrer Dani Pedrosa:
Kurz nach Weihnachten
erlitt die zurUckgetretene
MotoGP-Legende einen
ErmuUdungsbruch des
rechten Schlisselbeins.

Von: Imre Paulovits

r hat in seiner Karriere al-

les gegeben — vor allem

seine Gesundheit. Kein an-
derer Rennfahrer der Moderne
hatte eine solche Anzahl schwe-
rer Verletzungen wie der kleine
Spanier Dani Pedrosa. Doch dass
all diese Strapazen seinem Kor-
per noch mehr abverlangt ha-
ben, als er bislang angenommen
hatte, wurde ihm jetzt, wenige
Monate nach seinem Riicktritt
vom aktiven Rennsport, erst
richtig vor Augen gefiihrt.

.Ich hatte nur eine kriftige
Bewegung gemacht und hatte
plotzlich vollig unerwartet einen
doppelten Ermidungsbruch im
rechten Schliisselbein®, erzihlt

Motorrad-WM
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Dani Pedrosa: Die
vielen Verletzungen
haben ihren Tribut
gekostet, sein rechtes
Schlisselbein ist
sklerotisch

Pedrosa. ,Uber die Jahre hatte
ich in diesem Bereich mehrere
Briiche, zuletzt war der Knochen
in drei Sticke gebrochen. Wie
mir die Arzte jetzt sagten, bekam
das mittlere Stiick nicht genu-
gend Blutzufuhr, und so hat sich
dort eine Osteoporose gebildet.
Nach mehreren Tests und Kon-
sultationen haben wir beschlos-
sen, dass ein umfangreicher re-
generativer Prozess notwendig
ist, mit dem Ziel, den Knochen
wieder ganz und vollwertig
wiederherzustellen.”

Bei Knochenliicken bis zu
einem Zentimeter nimmt man
flir die Wiederherstellung Kno-
chen, Schwammgewebe aus dem
Beckenknochen. Aber bei Pedro-
sa ist das Stiick dafiir zu grof3,
also soll der Knochen mit seinen
Stammzellen wiederhergestellt
werden. ,Dieser Prozess wird
eine lange Zeit in Anspruch neh-
men”, weil Pedrosa. ,.Es tut mir
sehr leid, denn ich habe mich
nach dem ersten Test schon auf
das Projekt mit KTM gefreut.
Nun will ich mich ganz auskurie-
ren und dann weitermachen.” m

gende Rosner wurde 80

In den letzten Jahren sahen
ihn die Fans immer mit der
Startnummer 70. Diese
Woche Montag hat Heinz
Rosner bei seinem Alter
noch einen Zehner hin-
zugefUgt.

Von: Imre Paulovits

r war der erfolgreichste

StrafRenrennfahrer der DDR,

bevor der Staat einen Riegel
vorschob. Heinz Rosner war auf
Walter Kaadens MZ-Zweitaktern
eine Macht in der Motorrad-WM,
er schaffte es bei 46 Grands Prix
26 Mal aufs Podest.

Was dies zu einer Zeit bedeu-
tete, in der nach Ernst Degners
Flucht in den Westen das Budget
des Strallen-Werksteams von
Jahr zu Jahr gekiirzt wurde, und
in der nur minderwertige DDR-
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Materialien fir den Aufbau der
Motorrdder hergenommen wer-
den durften, kann sich heute
kaum einer mehr vorstellen.
Neben Kaadens technischem
Genie war dies Rosners fahre-
rischer Brillanz zu verdanken.
Phil Read hat es mal so auf den
Punkt gebracht: ,Ich fiirchte nie-

manden — auller Heinz Rosner
im Regen."

Dreimal wurde Rosner WM-
Vierter bei den 350ern, zweimal
bei den 250ern und einmal bei
den 125ern, obwohl er nie die
gesamte Weltmeisterschaft fah-
ren konnte. 1968 beendete er die
250er-WM auf dem dritten Schluss-

rang hinter dem unschlagbaren
Yamaha-Duo Phil Read und Bill
Ivy aufihren V4. Als die sich zu-
riickzogen, legte Walter Kaaden
noch einige PS zu, doch die MZ
wurde zu anfillig. Bei den
350ern schien die Vizeweltmeis-
terschaft hinter Giacomo Agos-
tinis unschlagbarer MV Agusta
in greifbarer Nihe, als wieder der
Ziindmagnet beim WM-Finale in
Opatija den Geist aufgab. Dann
wurde das Budget noch weiter
gekiirzt, und so beendete Rosner
Ende 1969 seine Laufbahn.

1989, kurz vor der Wende,
spannte er wieder mit Walter
Kaaden zusammen und nahm an
Oldtimerrennen teil. Nachdem
die alten MZ mit hochwertigen
Materialien aufgertstet wurden,
sind sie nun zuverlissig, und
Heinz Rosner ist bei vielen Events
ein Star zum Anfassen. Und da
will er auch mit 80 Jahren nicht
kiirzertreten. m
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Fol_ggr, Cortese und Raffin
trainieren zusammen

Spanien ist schon lange das
Trainingsland der Rennfahrer
im Winter. Jonas Folger, Sandro
Cortese und Jesko Raffin haben
sich in Cartagena zur Saison-
vorbereitung zusammengetan.

adfahren, Motocross, Minibike
R und dann richtig auf der Renn-

strecke: Das effiziente Trainie-
ren ist bei den Motorradprofis mittler-
weile sehr ausgearbeitet. Und weil sich
die Top-Fahrer alle auf diese Art auf
die neue Saison vorbereiten, ist es un-
umginglich geworden. Wer da nicht
mitzieht, der zieht wihrend der Saison
den Kiirzeren.

Jonas Folger hatte bereits in seiner
Moto3-Zeit in Spanien gelebt und trai-
niert. Nun ist er wieder dorthin, um
fiir seine Arbeit als Werks-Tester von
Yamaha so gut wie méglich vorbereitet
zu sein. Er hatte es ja schon beim Test
in Valencia im November klargestellt:
Ob Testfahrer oder Rennfahrer — die
Vorbereitung ist die gleiche. Man muss
konditionsmafig und fahrerisch voll

Motorrad-WM

auf der Hohe sein. Folger hatte sich
zwar beim Motocross-Training mit sei-
nem Freund Marcel Schrotter Anfang
Dezember das rechte Schliisselbein
gebrochen, konnte aber jetzt in Carta-
gena trotzdem voll trainieren.

Mit von der Partie waren auch
Supersport-Weltmeister Sandro Cor-
tese und Moto2-Europameister Jesko
Raffin, um sich zusammen mit Folger
auf die kommende Superbike-WM be-
ziehungsweise den MotoE-Cup beim
Intact-Team vorzubereiten. Die Tech-
niker Steffen Riidiger und Michael
Ferger waren auch mit dabei. wIP

FOLGER

Jonas Folger mit der Yamaha R1in Cartagena

Zwei weitere Jubilare

500er-GP-Sieger Simon Crafar
wurde am Dienstag 50. Die
Beifahrer-Legende Wolfgang
Kalauch wére am Sonntag 90
geworden.

olfgang Kalauch fing spatals
Beifahrer an, dafur fuhr er
umso linger. Als er 1963 mit

Arsenius Butscher in Brands Hatch sein
erstes Rennen bestritt, war er bereits
34 Jahre alt. Der drahtige Mann aus
Waldbroél wurde 1968 mit Helmut Fath
und 1970 mit Klaus Enders Weltmeister.

Simon Crafar: 500er-GP-Sieger

Spater fuhr Kalauch unter anderem
mit Siegfried Schauzu und Rolf Stein-
hausen und gewann sieben Mal die TT.
Er horte erst auf, als er mit 55 Jahren,
noch immer topfit, keine Lizenz mehr
bekam. Kalauch starb am 15. Februar
2007, kurz nach seinem 78. Geburtstag.

Der Neuseelinder Simon Crafar ist
heute noch bei jedem Grand Prix dabei,
als Fach-Kommentator von Dorna-TV.
Er wurde 1997 Fanfter der SBK-WM
und gewann 1998 den Britischen Grand
Prix in Donington auf der Red-Bull-Ya-
maha. Crafar lebt heute in Andorra und
veranstaltet auch Fahrertrainings. = IP

Wolfang Kalauch (L.) mit Helmut Fath 1968

A
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Ben-Lespa vﬁ:. [LMeist
Eric Ohver/Dems Jenkinson (GB/GB) Nonon

Eric Oliver/Lorenzo Dobelli (GB/1) Norton

Eric Oliver/Lorenzo Dobelli (GB/1) Norton

Cyril Smith/Bob Clements (GB/GB) Norton

Eric Oliver/Stanley Dibben (GB/GB) Norton

Wilhelm Noll/Fritz Cron (D/D) BMW

Willi Faust/Karl Remmert (D/D) BMW

Wilhelm Noll/Fritz Cron (D/D) BMW

Fritz Hillebrand/Manfred Grunwahl (D/D) BMW

Walter Schneider/Hans Strauss (D/D) BMW

Walter Schneider/Hans Strauss (D/D) BMW

Helmut Fath/Alfred Wohlgemuth (D/D) BMW

Max Deubel/Emil Horner (D/D) BMW

Max Deubel/Emil Homer (D/D) BMW

Max Deubel/Emil Homer (D/D) BMW

Max Deubel/Emil Horer (D/D) BMW

Fritz Scheidegger/John Robinson (CH/GB) BMW

Fritz Scheidegger/John Robinson (CH/GB) BMW

Klaus Enders/Ralf Engelhardt (D/D) BMW

Helmut Fath/Wolfgang Kalauch (D/D) URS

Klaus Enders/Ralf Engelhardt (D/D) BMW

Klaus Enders/Wolfang Kalauch/Ralf Engelhardt (D/D) BMW
Horst Owesle/Julius Kremer (D/D) URS

Klaus Enders/Ralf Engelhardt (D/D) BMW

Klaus Enders/Ralf Engelhardt (D/D) BMW

Klaus Enders/Ralf Engelhardt (D/D) Busch-BMW

Rolf Steinhausen/Josef Huber (D/D) Busch-Konig

Rolf Steinhausen/Josef Huber (D/D) Busch-Kénig
George O'Dell/Kenny Arthur (GB/GB) Windle-Yamaha
Rolf Biland/Kenneth Williams (CH/GB) BEO-Yamaha
Bruno Holzer/Charlie Meierhans (CH/CH) LCR-Yamaha
Jock Taylor/Benga Johansson (GB/S) Windle-Yamaha
Rolf Biland/Kurt Waltisperg (CH/GB) LCR-Yamaha
Werner Schwarzel/Andreas Huber (D/D) Seymaz-Yamaha
Rolf Biland/Kurt Waltisperg (CH/GB) LCR-Yamaha
Egbert Streuer/Bernie Schnieders (NL/NL) LCR-Yamaha
Egbert Strever/Bernie Schnieders (NL/NL) LCR-Yamaha
Egbert Streuer/Bernie Schnieders (NL/NL) LCR-Yamaha
Steve Webster/Toni Hewitt (GB/GB) LCR-Krauser

Steve Webster/Toni Hewitt (GB/GB) LCR-Krauser

Steve Webster/Toni Hewitt (GB/GB) LCR-Krauser

Alain Michel/Simon Birchall (F/GB) LCR-Krauser

Steve Webster/Gavin Simmons (GB/GB) LCR-Krauser
Rolf Biland/Kurt Waltisperg (CH/GB) LCR-Krauser

Rolf Biland/Kurt Waltisperg (CH/GB) LCR-Krauser

Rolf Biland/Kurt Waltisperg (CH/GB) LCR-Swissauto
Darren Dixon/Andy Hetherington (GB/GB) Windle-ADM
Darren Dixon/Andy Hetherington (GB/GB) Windle-ADM
Steve Webster/David James (GB/GB) LCR-ADM

Steve Webster/David James (GB/GB) LCR-Honda
Steve Webster/David James (GB/GB) LCR-Suzuki

Steve Webster/Paul Woodhead (GB/GB) LCR-Suzuki
Klaus Klaffenbock/Christian Parzer (A/A) LCR-Suzuki
Steve Abbot/Jamie Biggs (GB/GB) Windle-Yamaha
Steve Webster/Paul Woodhead (GB/GB) LCR-Suzuki
Steve Webster/Paul Woodhead (GB/GB) LCR-Suzuki
Tim Reeves/Tristan Reeves (GB/GB) LCR-Suzuki

Tim Reeves/Tristan Reeves (GB/GB) LCR-Suzuki

Tim Reeves/Patrick Farrance (GB/GB) LCR-Suzuki
Pekka Pdivarinta/Timo Karttiala (FIN/FIN) LCR-Suzuki
Ben Birchall/Tom Birchall (GB/GB) LCR-Suzuki

Pekka Paivarinta/Adolf Hanni (FIN/CH) LCR-Suzuki
Pekka Pdivarinta/Adolf Hanni (FIN/CH) LCR-Suzuki
Tim Reeves/Ashley Hawes (GB/GB) LCR-Suzuki

Pekka Paivarinta/Adolf Hanni (FIN/CH) LCR-Suzuki
Tim Reeves/Gregory Cluze (GB/F) LCR-Kawasaki
Bennie Streuer/Geert Koerts (NL/NL) LCR-BMW

Pekka Paivarinta/Kirsi Kainulainen (FIN/FIN) LCR-BMW
Ben Birchall/Tom Birchall (GB/GB) LCR-Honda

Ben erthall/fom Birchall (GB/GB) LCR -Honda
it ‘3; e _;

Ro!f Bdand/Kurt Waltusperg (CH/CH) Schmzd Yamaha
Txm Renves/Gregory Cluze (GB/F) DMR- Honda
Tim Reeves/Patrick Farrance (GB/GB) DMR-Honda

Ben Birchall/Tom Birchall (GB/GB) LCR-Honda
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Vor 45 Jahren kam Su-
zuki mit einem revoluti-
ondren Rennmotorrad

in die 500er-Klasse. Der
im Quadrat angeordnete
Vierzylinder-Zweitakter
brauchte zwar noch etwas
Entwicklungszeit, doch
dann pragte er fUr ein
Jahrzehnt das Gesicht der
Konigsklasse.

Von: Imre Paulovits

ie kamen vollig tiberra-
schend. Wihrend im Win-
ter 1973174 jeder nur von

dem Markenwechsel Giacomo
Agostinis von MV Agusta zu
Yamaha sprach und das Daytona-
Abenteuer und die Testfahrten
des 13-fachen Weltmeisters mit-
verfolgte, erschien beim WM-
Auftakt im franzoésischen Cler-
mont-Ferrand plotzlich noch ein
zweiter Vierzylinder-Zweitakter
aus Japan: die Werks-Suzuki mit
Barry Sheene, Paul Smart und
Jack Findlay.

Suzuki war in den 1960er-
Jahren mit kleinen Zweitakt-
Twins bei den 50ern und den
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125ern erfolgreich, doch Mitte
der Saison 1967 hatte das Werk
beschlossen, sich aus der Welt-
meisterschaft zuriickzuziehen.
Mitte 1973 wiederum ent-
schloss man sich, in die WM zu-
rickzukehren und gleich nach
dem Lorbeer der Konigsklasse zu
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hhell zum OQuadrat

greifen. Makoto Hase, Vater der
RZ 65, der 250er-Square-Four von
1965, zeichnete zusammen mit
seinem Ingenieurskollegen Ma-
koto Suzuki einen 500er-Renn-
motor mit derselben Anordnung.
~Wir hatten zwar viel Erfahrung
mit der von der GT-750-Serien-

—— Ty
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maschine abgeleiteten Dreizylin-
der in den USA gesammelt, sie
sollte aber nicht unsere Aus-
gangsbasis bilden, wir vergrofRer-
ten lieber maRstabsgetreu unse-
re fritheren GP-Renner*, erzahlte
Makoto Suzuki vier Jahrzehnte
spiter beim Japan-GP.

Erster XR-14-Prototyp, noch mit unten offenem Aluminium-Rohrrahmen. Der Square-Four hatte vier einzelne Zylinder
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Ereignisreiche Testfahrten
Als Barry Sheene, der 1973 die
Formel-750-EM fiir Suzuki ge-
wonnen hatte, und sein Schwager
Paul Smart, der mit der TR 750 in
den USA siegreich war, im Januar
1974 zum ersten Test an die Su-
zuki-Teststrecke Ryuyo kamen,
standen die Square-Four-Renner
mit unten offenem Aluminium-
Rohrrahmen da, wie ihn die letz-
ten 50er- und 125er-Zweizylinder
hatten. ,Es war lausig kalt, die
Reifen kamen nicht auf Tempe-
ratur”, erinnert sich Paul Smart.
.Die Motoren waren zwar sehr
spitz, bei 9800 kamen sie mit ei-
nem Knall, bei 11200 war wieder
Schluss. Das war aber nicht unge-
wohnlich fiir die Zweitakter der
damaligen Zeit. Dafiir waren die
Motorrdder unheimlich schnell.
Auf der langen Geraden von Ry-
uyo liefen sie 290 km/h, und da-
mit gar ein wenig schneller als
die 750er-Dreizylinder. Und sie
fuhren wie Uhrwerke. Die Fahr-
werke fanden wir zu weich, aber
ich denke, wir haben uns viel zu
sehr auf die Rahmen versteift und
nicht verstanden, wie sehr die
Motorleistung die damaligen Fe-
derelemente tiberfordert hat.
Und bis die Saison losging, hatte
Suzuki bereits zwei Fahrer weni-
ger. Gary Nixon hatte sich in Ry-
uyo genauso schwer verletzt wie
Ken Aroka.”

Fiir den WM-Auftakt wurden
Stahlrohr-Rahmen gemacht, zu-
erst mit angeschraubten Unterzii-
gen, ab Assen gab es durchgehen-
de Doppelschleifenrahmen. Doch
was in Japan einwandfrei funkti-

onierte, bereitete auf den europi-
ischen Strecken Kopfzerbrechen.
«Die Vergaserabstimmung passte
gar nicht mehr, die Motoren gin-
gen standig fest”, erinnert sich
Smart. ..Barry hatte sie mit sei-
nem Vater und Martyn Ogborne
einigermalen in den Griff bekom-
men, ich habe 1974 keinmal die
Zielflagge gesehen. In Clermont-
Ferrand bin ich nicht einmal bis
zur ersten Kurve gekommen.*

Sheene wurde gleich beim De-
biit Zweiter, in Spa und Assen fiel
er jeweils an zweiter Stelle lie-
gend aus, in Anderstorp flihrte
er, bis er wegen einer festgegan-
genen Wasserpumpe stiirzte. Mit
dem dritten Platz auf dem Salz-
burgring und dem vierten in
Brimn wurde er WM-Sechster,
Jack Findlay wurde nach den
Plitzen 4 auf dem Salzburgring
und Imatra, 5 in Spa und 7 in
Briinn gar WM-Fiinfter.

Verbessert zum Titel

Fiir 1975 wurde die XR 14 stark
verbessert, und obwohl Sheene
sich bei einem 280-km/h-Highsider
in Daytona vor der WM-Saison
schwer verletzte, konnte er in As-
sen den ersten Sieg der XR 14 ein-
fahren. 1976 und '77 wurde er
dann jeweils iiberlegen Weltmeis-
ter, obwohl sich das Werk zurtick-
gezogen hatte und der WM-Ein-
satz iber den britischen
Importeur erfolgte. Dafiir setzte
Suzuki eine fast exakte Kopie der
1975er-Werksmaschine als RG 500
auf, die zum erfolgreichsten Pro-
duction-Racer der Konigsklasse
avancierte und bis Mitte der
1980er-Jahre eingesetzt wurde.

ARCHIV SMART

ARCHIV SMA

e

Suzuki-Zwillinge mit unterschiedlichem Glick: Paul Smart vor Jack Findlay. Der Austr.

Paul Smart in Assen 1974 mit aufgeschwei3ter Rahmenversteifung

e S o Y

Als Kenny Roberts 1978 mit
Yamaha in die WM kam, kehrte
Suzuki mit einem Werksteam zu-
ritck. Die XR 14 wurde von der
XR 22 ersetzt, deren Bohrung/Hub-
Verhiiltnis von 56 x 50,5 auf 54 x
54 mm geiandert wurde und bei
der die Zylinderreihen auf zwei
Ebenen lagen. Mit ihr wurden
Marco Lucchinelli 1981 und Fran-
co Uncini 1982 Weltmeister. ®

Suzuki XR 14 (1974)

wassergekihlter
Square-Four-Zweitakter,
Drehschieber-gestevert

Motor

BohrungxHub 56 x505mm
Hubraum 4975cam

Leistung 100 PS bei 11000/min
Leergewicht 135kg
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Der deutsche Nachwuchs
wird in den Straf3en-Welt-
meisterschaften immer
rarer. Gibt es Uberhaupt
noch Hoffnung auf eine
Besserung in absehbarer
Zukunft?

Von: imre PEU[BVitS
und Anke Wieczorek

och haben wir Markus
Reiterberger und Sandro
Cortese in der Superbike-

WM, Marcel Schrotter, Philipp
Ottl und Lukas Tulovic in der
Moto2. Doch in der Moto3-WM
wird es 2019 keinen einzigen
deutschen Piloten geben. Auch in
im MotoGP Rookies Cup ist kein
Deutscher dabei. Der deutsche
Yamaha-Cup, fiir Jahrzehnte eine
Quelle der Stars der Zukunft, wur-
de 2017 eingestellt. Und die DMV
Rundstrecken-Meisterschaft, in
der sich B-Lizenz-Piloten auf die
IDM vorbereiten konnten, wurde
Ende letzten Jahres zunichst ein-

36

mal ausgesetzt. Ob sie je wieder
zum Leben erweckt werden kann,
muss sich erst zeigen.
Deutschland hat ein Problem.
Wie kann der Motorsport in dem
Land, das einst Tausende von
Fahrern und Millionen von Fans
hatte, unter diesen Umstinden
tiberhaupt langfristig tiberleben?

Wie weiter ohne Idole?

Michael Freudenberg schligt die
Hande tiber dem Kopf zusam-
men: .Unser Nachwuchsproblem
ist verriickt. Es ist der blanke
Wahnsinn.” Der 64-Jahrige weil,
wovon er spricht. Seit 1997 be-
treibt der dreifache DDR-Meister
mit seinem Sohn Carsten, eben-
falls Ex-Rennfahrer, ein eigenes
Rennteam. Oberste Prioritit:
Nachwuchsforderung. ,Ich sehe
so schnell keinen neuen Fahrer,
der da kommen konnte®, malt er
die momentane Situation jedoch
schwarz. ,Was uns fehlt, sind
Idole*, behauptet Freudenberg.
LEiner wie Waldi oder ein Bradl.
Wenn sie vorne gefahren sind,
dann haben sich immer wieder
Nachwuchspiloten gefunden, die

auch so werden wollten.” Freu-
denberg sieht die IDM Supersport
300 als groRe Chance fiir
Deutschland: ,Wir wiirden uns
wiinschen, dass dort ein grofles
Starterfeld zusammenkommt.
Das ist das Beste, was passieren
kann. Wenn die Leute dort nicht
zugreifen, dann weif ich nicht,
was los ist. Besser geht es nicht
mehr.* Frither waren tber 30
Teilnehmer in den Nachwuchs-
klassen am Start. ,Das ist wichtig
fir den Lernprozess. Schnell fah-
ren konnen viele, aber kaimpfen?
Das fehlt unseren Jungs.”

Von deutschen Geldproblemen
will Freudenberg nichts wissen:
»Die haben alle, auch die Spanier |
und Italiener.”

Der enthusiastische Bischofs-
werdaer hilft derzeit Jan-Ole Jih-
nig, dem Vize aus dem ADAC
Junior Cup von 2016, auf die
Spriinge. Der 17-jahrige Thiirin-
ger gewann mit dem Freudenberg
Team ein Jahr spiter die IDM Su-
persport 300. Mittlerweile hat er
seine erste WM-Saison hinter
sich. Mit einem Highlight, von
dem Freudenberg heute noch
schwarmt: ,Jan-Ole ist in Misano
vom 21. Startplatz bis ganz nach
vorn gefahren. Zwei Runden vor
Schluss hat er das Rennen ange-
fuhrt.” Am Ende wurde er Achter.
Noch wird Jiahnig nicht zu hoch
gepusht. Die Freudenbergs wol-
len ihren Lichtblick reifen lassen.

Den ADAC Junior Cup gewann
2018 ein Russe vor einem Tsche-
chen. Das Feld erfreut sich zu-
nehmender Beteiligung aus die-
sen Staaten, nur einen deutschen
Gesamtsieger bringt er nicht
hervor. Als Jahnig 2016 Vize wur-
de, war ein Ungar der Gewinner.

MOTORSPORT aktuell 5| 2019
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Freudenberg begrufit, dass der
ADAC 2019 nach drei Jahren Abs-
tinenz endlich wieder in den
Rahmen der IDM zurtickkehrt.
Der Schulterschluss erstreckt
sich zunachst auf drei Veranstal-
tungen. .Wir haben uns die jun-
gen Fahrer immer angesehen®,
sagt Freudenberg, der seine
Nachwuchsforderung in der IDM
und WM betreibt. Der Kontakt zu
potenziellen Fahrern war schnell
hergestellt und umgekehrt auch.
AufRerdem habe es, wenn der
ADAC in den letzten Jahren im
Rahmen von Grands Prix aufge-
treten sei, kein volles Training
fir die Junioren gegeben. Das
konne nur die IDM anbieten.
LDass sich der ADAC um den
Rennsport-Nachwuchs kiimmert,
ist eine groRartige Sache, aber sie
ist im Rahmen der IDM besser
aufgehoben. Auch was die Reise-
kosten betrifft, die in den letzten
Jahren immens waren."”

Initiativen der Industrie

Dass in Deutschland dringend
Handlungsbedarf besteht, sehen
auch die Motorradhersteller.

Jaarie

Kawasaki intensiviert die Nach-
wuchsforderung, womit erneut
die IDM Supersport 300 in den
Mittelpunkt riickt. Erstmals gibt
es ein offizielles Importeurs-
team. Deutsche Fahrer: Troy
Beinlich und Micky Winkler. Sie
sollen fiir den Sprung in die Welt-
meisterschaft vorbereitet wer-
den. Erste Wildcard-Auftritte
sind schon zum Saisonende 2019
in Aussicht gestellt, sofern die
angepeilten Ergebnisse kommen.

Um die IDM Supersport 300
dreht es sich auch bei Yamaha. Dort
wird versucht, das bLU-cRU-Kon-
zept, das es in anderen Lindern
schon gibt, nun auch in Deutsch-
land durchzusetzen. Der Name
steht fiir ein Motorsport-Forder-
Programm von Yamaha Motor Eu-
rope. Die bestplatzierten Fahrer in
der eigenen Yamaha-Wertung in
den jeweiligen nationalen Meister-
schaften werden am Ende von
Yamaha Motor Europe zu einer
internationalen ,bLU cRU Master-
class* auf Valentino Rossis Ranch
eingeladen. Den Besten dieses
Events winken Yamaha-Werksver-
trage — vom Amateur zum Profi. =
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Yamahas bLU cRU-Projekt: In anderen Landern hat es sich bewéahrt
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WIE KONNT
KOMMEN?
Aus meiner Sicht als Teamchef
eines MotoGP-WM-Teams
fehlen in der nationalen IDM die
Grand-Prix-Klassen Moto3 und
Moto2. Friher gab es die WM-
Klassen der 125er und der 250er
im Nachwuchsbereich und in
der Deutschen Meisterschaft,
das ist vorbei.

WAS WARE FUR SIE EIN
LOSUNGSANSATZ?

Wenn der ADAC wieder einen
Cup machen wurde wie vor 20
Jahren den Rookies Cup oder
eine Serie wie die Dark Dog
Challenge, die es 2002 gab. Der
ADAC Junior Cup hat in seiner

jetzigen Form absolut seine
Daseinsberechtigung, aber es
wird auf StraBenmotorrdadern
gefahren. Das ist gut fur die
Superbike-WM. FUr den Grand-
Prix-Nachwuchs brauchen wir
aber Fahrer, die auf Production
Racern grof3 geworden sind.

N SIE IN DER NACHSTEN
ZEIT EINEN GRAND-PRIX-
FAHRER, DER ES AN DIE
SPITZE SCHAFFEN KANN?
Auf jeden Fall Lukas Tulovic, der
bei uns im Kiefer Racing Team
2019 seine erste komplette
Moto2-WM-Saison bestreiten
wird. Innerhalb der nachsten
drei Jahre kann er das Ziel errei-
chenund in dieser Klasse an der
Spitze mitfahren. Wir wollen mit
ihm unbedingt da hin. Lukas ist
fur mich nicht nur in Deutsch-
land einer der besten Nach-
wuchsfahrer, der in den letzten
Jahren herangewachsen ist.
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Moto3-Junioren-WM

Max Kofler bei Aspar!

Das 18-jahrige osterreichi-
sche Talent Maximilian
Kofler hat einen Vertrag

bei Aspar fur die Moto3-
Junioren-WM unterschrieben.
Sein Bruder Andreas fahrt
im European Talent Cup.

Von: Imre Paulovits

aximilian Kofler konnte
es kaum fassen. ,Das ist
wie ein wahr gewor-

dener Traum. Unglaublich, dass

Die FIM hat die Startlisten der Super-

ich 2019 fur dieses Team fahren
kann. Ich kann den Start in die
Saison schon gar nicht mehr
erwarten”, so der Jung-Pilot aus
Attnang-Puchheim.

Kofler wird im Team des vier-
fachen Weltmeisters und Welt-
meistermachers Jorge Martinez
neben dem Spanier Alex Viu eine
KTM in der Moto3-Junioren-WM
fahren. ,Die Mannschaft von
Jorge Martinez feierte schon vie-
le Erfolge und ist sicherlich die
beste Wahl, die ich fiir 2019 nur
finden konnte®. Zwei Wildcard-
Einsitze hat Kofler auf dem Red

PULLEBEY

Handelseinig: der 18-jahrige Osterreicher Maximilian Kofler und Jorge Martinez (r.)

Bull Ring schon hinter sich, jetzt
kann er in einem der besten
Teams des WM-Fahrerlagers sein
Talent richtig unter Beweis stel-
len. Er konnte damit das lange
Warten der osterreichischen Fans
nach einem Landsmann in der
WM beenden, von dem sie seit Mi-
chael Ranseders Abgang traumen.

bike-WM, der Supersport-WM und der

Supersport-300-WM 2019
St.Nr. Fahrer/Nation Motorrad

Supersport-300-WM bekannt gegeben. '3 mﬁp";?‘ef,éﬁﬁ(F) 5;‘,“,‘,?;"‘3;2’3;" x
4 Marc Garcia (E) Kawasaki Ninja 400
Superbike-WM 2019 6 Robert Schotman (NL) Kawasaki Ninja 400
St.Nr. Fahrer/Nation Motorrad 7 Eliton Gohara Kawakami (BR) Yamaha YZF-R3
1 Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 8 Mika Perez (E) Kawasaki Ninja 400
2 Leon Camier (GB) Honda CBR1000 RR 9 Steffie Naud (F) Kawasaki Ninja 400
7 Chaz Davies (GB) Ducati Panigale V4R n Kevin Arduini (1) Kawasaki Ninja 400
n Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 12 Romain Dore (F) Yamaha YZF-R3
19 Alvaro Bautista (E) DucatiPanigale V4R 13 Dino lozzo (ZA) Kawasaki Ninja 400
21 Michael Ruben Rinaldi(l) DucatiPanigale V4R 14  EnzodelaVega(F) Kawasaki Ninja 400
22 AlexLowes (GB) Yamaha YZF-Rl 15  Manuel Bastianelli (1) Kawasaki Ninja 400
23 RyuichiKiyonari (J) Honda CBR 1000 RR 7 Koen Meuffels (NL) KTMRC390R
28 MarkusReiterberger (D) BMW S1000RR 18 Manuel Gonzalez (E) Kawasaki Ninja 400
33 MarcoMelandi (1) Yamaha YZF-RI 19 Benjamin Tomas Molina (RCH) Yamaha YZF-R3
36 Leandro Mercado (RCH) Kawasaki ZX-10RR 20  Doren Loureiro (ZA) Kawasaki Ninja 400
50  Eugenelaverty (IRL) DucatiPanigale V4 R 21 BorjaSanchez (E) Kawasaki Ninja 400
52 Alessandro Delbianco (1) Honda CBR1000RR 22 NickKalinin (UA) Kawasaki Ninja 400
54  Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 23 Paolo Giacomini () Kawasaki Ninja 400
60  Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-R1 2  KevinSabatucd (1) Yamaha YZF-R3
66  Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 25  Andy Verdoia (F) Yamaha YZF-R3
81 JordiTorres (E) Kawasaki ZX-10RR 27 Filippo Rovelli (1) Kawasaki Ninja 400
91 LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 30  Daniel Blin(P) Yamaha YZF-R3
32 Alexandra Pelikanova (CZ) Kawasaki Ninja 400
Perspo 33 Kyrian Hartmann (F) Yamaha YZF-R3
3 Raffaele De Rosa (1) MV Agusta F3 675 36 Beatriz Neila (E) Yamaha YZF-R3
6 Marfa Herrera (E) Yamaha YZF R6 4 Jan-Ole Jdhnig (D) KTMRC390R
10 NachoCalero (E) Kawasaki ZX-6R 44 Tom Bramich (AUS) Kawasaki Ninja 400
15 AlfonsoCoppola (I) Honda CBR600RR 47 FeranHernandez Moyano (E) Yamaha YZF-R3
16 JulesCluzel (F) Yamaha YZF R6 52 Oliver Konig (CZ) Kawasaki Ninja 400
21 RandyKrummenacher (CH) ~ Yamaha YZFR6 54 Bahattin Sofuoglu (TR) Kawasaki Ninja 400
22 Federico Fuligni (1) MV Agusta F3 675 55  GalangHendraPratama (Rl)  Yamaha YZF-R3
30  Glennvan Straalen (NL) Kawasaki ZX-6R 64  HugoDeCancellis (F) Yamaha YZF-R3
32 lIsaacVinales (E) Yamaha YZF R6 65  JacopoFacco(l) Yamaha YZF-R3
36 ThomasGradinger (A) Yamaha YZF R6 66  DionOtten (NL) Kawasaki Ninja 400
38  Hannes Soomer (EST) Honda CBR60CRR 69  Jeffrey Buis (NL) Kawasaki Ninja 400
44 LucasMabias (F) Kawasaki ZX-6R 71 TomEdwards (AUS) Kawasaki Ninja 400
47 RobHartog (NL) Kawasaki ZX-6R 72 Victor Steeman (NL) KTMRC390R
48  Xavier Navand (F) Yamaha YZF R6 71 Vojtech Schwarz (CZ) Kawasaki Ninja 400
61 Gabriele Ruiu (1) Honda CBR60OORR 78 Joseph Foray (F) Kawasaki Ninja 400
64 Federico Caricasulo (1) Yamaha YZF R6 79 TomasAlonso (P) Kawasaki Ninja 400
67 Gaetan Matern (F) Kawasaki ZX-6R 8l Angel Heredia (E) Kawasaki Ninja 400
74 Jaimie van Sikkelerus (NL) Honda CBR6OORR 82 Jack Hyde (AUS) Kawasaki Ninja 400
78 HikariOkubo (J) Kawasaki ZX-6R 88  Brunoleraci(l) Kawasaki Ninja 400
80  Héctor Barberd (E) Yamaha YZF R6 93 AdrienQuinet (F) Honda CBRSOOR
84  LorisCresson (B) Yamaha YZF R6 95  Scott Deroue (NL) Kawasaki Ninja 400
86  AyrtonBadovini (1) Kawasaki ZX-6R 97  Maximilian Kappler (D) KTMRC390R
94 Corentin Perolari (F) Yamzha YZF R6 99  Francisco Gomez (E) Kawasaki Ninja 400
95  JulesDanilo (F) Honda CBR600RR TBA  Omar Bonoli (1) Yamaha YZF-R3
TBA Honda CBR600R TBA  Marco Carusi (1) Kawasaki Ninja 400
38
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Auch Maximilians 14-jihriger
Bruder Andreas ist auf dem bes-
ten Weg nach vorne: Er wird in
den Farben von Sokol FMT im
European Talent Cup fahren. Das
Team von Josep Milan Diaz ist
praktischerweise direkt an der
Strecke Ricardo Tormo in Valen-
cia beheimatet. ®

NACHRICHTEN

SUPERSPORT-WM

Maria Herrera wird nach einer
Saison in der Supersport 300

zu den 600ern aufsteigen. Sie
wird eine Yamaha R6 bei MS
Racing fahren. Damit ist die
22-jahrige Spanierin die erste
Frau, die als Fixteilnehmerin in
der Supersport-WM féhrt. Ana
Carrasco hingegen bleibt bei den
300ern und versucht ihren Titel
zu verteidigen. Dafur hat sie zu
Provec Racing von Guim Roda
gewechselt, das Jonathan Reain
der Superbike-WM einsetzt.

SUPERSPORT-WM

Luca Grunwald konnte sich nicht
mit dem Team Freudenberg Uber
ein weiteres Jahr in der Super-
sport-300-WM einigen. Der
24-jahrige Bayer, der zeitweilig
die WM anfihrte, verhandelt der-
zeit um einen Platz in der ESS-
Wertung der Supersport-WM
und um einen in der Moto2-EM.

STRASSENSPORT

Ein Teil deutscher Motor-
sport-Geschichte ist zu Ende
gegangen: Dr. Christoph
Scholl, Leitender Rennarzt des
DMSB, hat nach 40 Jahren
seine Rennarzt-Lizenz nicht
mehr verlangert. .Ich bin jetzt
72, werde etwas kirzertreten
und nur noch meine eigenen
Veranstaltungen machen®, so
der Ex-Rennfahrer, der einst
Helden wie Reinhold Roth,
Gustl Auinger und Martin
Wimmer nach schweren Ver-
letzungen wieder fit machte.

MOTORSPORT aktuell 5| 2019
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Supercross Dortmund

Machs noch mal, Tyler:
Bowers Ist wieder
SX-Cup-Siegerund
»Konig von Dortmund*

Titelverteidiger-Titel

Beim ADAC Supercross
Cup in der Dortmunder
Westfalenhalle war Tyler
Bowers wie erwartet das
Man aller Dinge. Der Titel-
verteidiger hielt mit zwei
Siegen und einem zwei-
ten Rang die Konkurrenz
souveran in Schach. Die
deutschen Piloten hatten
das Nachsehen.

Von: Frank Quatember

yler Bowers hatte wie im
Vorjahr fur seine Teil-
nahme in Dortmund die
zweite Runde der Supercross-WM

4 -~ SN P
ADACSXCUP

in Glendale (siche Seite 42) abge-
sagt und der Plan ging erneut zu
100 Prozent auf. Mit dem Sieg
im ADAC SX Cup sowie dem Titel
.Konig von Dortmund® konnte
der 27-jahrige amerikanische
Privatfahrer ein hitbsches Simm-
chen einstreichen. Kein Wunder,
dass er hochzufrieden war: ,Ein
klasse Wochenende fur mich. Es
tut mir natirlich leid fur Cole
Martinez, aber ich bin glicklich
iber den Doppelsieg. Ich hatte
zwar noch Schmerzen von mei-
nem Sturz in Anaheim, aber das
spielte keine Rolle heute.”

Martinez verspielt alles

Bowers’ Landsmann Cole Marti-
nez kam als Tabellenfithrer in die
Westfalenhalle, verspielte aber

durch Sturz am Freitagabend
und ein verpasstes Finale 24
Stunden spiter jegliche Chance
auf den Gesamtsieg der deut-
schen SX-Serie.

Michtig diskutiert wurde von
Piloten und Fans die Strecke. Die
Meinungen waren geteilt von viel
zu schwer bis einfach zu fahren.
Streckenbauer Freddy Verher-
straeten reagierte darauf kurz
und cool: ,Die Halle ist einfach
zu klein, das ist das Problem. Die
Zuschauer wollen viele Spriinge
sehen, und dann bleibt nicht
genug Platz fiir schnelle und ein-
fachere Passagen.”

Mindestens genauso begehrt
wie der ADAC SX Cup war der
Titel ,Konig von Dortmund®. Als
Preis war eine Suzuki V-Strom

ADAC SX Cup | Offroad

1000XT im Wert von 14000 Euro
ausgelobt. Die Entscheidung am
Sonntag fiel ebenso deutlich wie
erwartet aus. Bowers holte sich
den insgesamt fiinften Tagessieg
seiner Karriere in Dortmund,
wurde zum zweiten Mal hinter-
einander ,Koénig von Dortmund*
und stellte damit zwei neue Re-
korde auf.

Aus deutscher Sicht lag das
Hauptinteresse auf Dominique
Thury. Der Publikumsliebling
aus Sachsen zeigte sich nach
einer Schulteroperation und
Trainingsrickstand zwar stark
verbessert im Vergleich zum SX-
Auftakt in Stuttgart, war aber
gegen die dullerst starke Kon-
kurrenz vor allem aus den USA
und Frankreich ohne Chance und
belegte am Ende den undank-
baren vierten Platz. Am Sonntag
stiirzte Thury im Hoffnungslauf
und verlie Dortmund mit leeren
Héanden.

Der viermalige ADAC-MX-Mas-
ters-Champion Dennis Ullrich,
der seit letztem Jahr mit eigenem
Zweitakt-Team sein Glick ver-
sucht, schaffte am Freitag und
Sonntag das Finale. Der Husqvar-
na-Pilot ging im Finale am spaten
Freitagabend sensationell als Ers-
ter in die Startkurve, wurde aber
kurz darauf vom Franzosen Va-
lentin Teillet unsanft per Block-
pass in die Strohballen geschickt.
Tags darauf war im Hoffnungs-
lauf Endstation: Ein abgebroche-
ner Kickstarter verhinderte ein
besseres Ergebnis.

Kein Prinzentitel fir Koch

In der kleinen Klasse SX2 kam
der Thiiringer Tom Koch als Fa-
vorit und Fithrender der Meister-
schaft nach Dortmund, erlebte
aber ein schwarzes Wochenende.
Heftige Stiirze im Waschbrett
und gegnerische Blockpiisse sorg-
ten dafiir, dass der 20-Jdhrige den
sicher geglaubten Cup-Titel auf
der Zielgeraden verpasste. Davon
profitierte Julien Lebeau. der
spitere Gesamtsieger und neue
+Prinz von Dortmund*. »

MEISTERSCHAFTSSTAND

Dortmund (D)

SXl-Finale, 11. Januar

1. Tyler Bowers (USA), Kawasaki 935820m

Valentin Teillet (F), KTM +59895

Cole Martinez (USA), Suzuki +9,055s

. Dominique Thury (D), Husqvara + 10,775 s

. Charles Lefrangois (F). Suzuki  +10950s

. Cedric Soubeyras (F), Suzuki  +18395s
Nic Schmidt (USA), Suzuki +1Runde

. Filip Neugebaver (CZ), Kawasaki + 1 Runde

. Florent Richier (F), Honda + 1 Runde

10. Dennis Ullrich (D), Husqvama  + 3 Runden

W
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SXl1-Finale, 12. Januar
Gregory Aranda (F), Kawasaki 919494 m
Tyler Bowers (USA), Kawasaki +1927s
. Valentin Teillet (F).KTM +8106s
. Cedric Soubeyras (F), Suzuki  +13840s
Charles Lefrancois (F). Suzuki  +19.221s
. Dominique Thury (D), Husqvamna + 22.832s
Fabien I20ird (F), Kawasakl + 246445
. Adrien Escoffier (F), Honda +26.415
. Matthew Bayliss (GB), Honda +37,334s
10. Nic Schmidt (USA), Suzuki +1Runde
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SX1-Finale, 13. Januar

1. Tyler Bowers (USA), Kawasaki 9.29,258 m
2. John Short (USA), Yamaha +3303s
3. Valentin Teillet (F).KTM +9639s

4. Gregory Aranda (F),Kawasaki +11441s

5. Cedric Soubeyras (F), Suzuki  +14270s
6. Charles Lefrangois (F), Suzuki  +15,060 s
7. RyanBreece (USA),Yamaha +15541s
8. Fabien lzo0ird (F), Kawasaki +171453s

9. Dennis Ullrich (D), Husqvarma  + 27549
10. Cole Martinez (USA), Suzuki +41439s

Endstand SX Cup nach 6 Laufen

1. Tyler Bowers 116 Punkte
2. Charles Lefrangois 107

3. Cole Martinez 106

4. Dominique Thury 86

5. Valentin Teillet 80

6. Cedric Soubeyras 76

7. Gregory Aranda 69

8. Florent Richier 63

9. Justin Starling (USA), Suzuki 62

22. Dennis Ullrich n
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Nach 17 Jahren will Hon-
da KTM vom Platz an der
Sonne in Sudamerika ver-
drangen. Zur Dakar-Halb-
zeit vergangenen Sonntag
hatten die Japaner zwei
heiBe Eisen im Feuer, doch
an der Spitze lag die Hus-
qgvarna von Pablo Quinta-
nilla — und damit ein Bike
aus Mattighofen.

Von: Thomas Schiffner

ritiker hatten gedtzt: Eine
K Dakar, die nur noch durch

ein Land (Peru) fiithrt, hat
sich tiberlebt. Doch Insider wie
KTM-Rallyechef Heinz Kinigad-
ner mahnten: Die Dakar 2019
wird alles andere als ein Kinder-
geburtstag. Und sie sollten Recht
behalten. Auf den ersten sechs
der diesmal .nur* zehn Etappen,
tuberwiegend durch den Sand der
peruanischen Wiiste, gab es die
Dakar-tiblichen Dramen und Tra-
godien. Gestiirze, verletzt, verfah-

40

Montag zu MSa-Redaktions-
schluss gestartet wurde, waren
von 138 gestarteten Motorradfah-
rern noch 108 dabei.

Nach 17 KTM-Erfolgen in Folge
steht auch tber der diesjihrigen
Rallye der Gigantenkampf KTM
gegen Honda. Doch HRC musste
auch diesmal, wie in den Vorjah-
ren, herbe Verluste hinnehmen.

Von Schlucht verschluckt

Joan Barreda eroffnete zwischen
Lima und Pisco als Etappensie-
ger das Rennen. Doch das Aus
des Spaniers kam am Mittwoch
auf so kuriose wie dramatische
Weise: Auf der dritten Etappe,
die tiber 799 Kilometer fiihrte,
verfuhr sich Barreda im Nebel
in einem felsigen Gebiet. Er ver-
lor in einer Abfahrt zu einer
Schlucht die Kontrolle und
rutschte einen glitschigen Ab-
hang hinunter. Nachdem er zwei

Keine Dakar light

ren, ausgefallen — es erwischte
einmal mehr nicht nur die Masse
der Privatfahrer oder die auf sich
allein gestellten Teilnehmer der
Marathonwertung.

Zur siebten Etappe, die am

Tage die Wertung angefiihrt hat-
te, musste er die Rallye beenden.
JIch hatte keine Chance mehr, da
irgendwie rauszukommen, un-
moglich*, so Barreda.

Doch nicht nur er hatte an
dieser Stelle Probleme: Am Nach-
tankpunkt bog die gesamte KTM-
Armada mit Matthias Walkner,
Sam Sunderland und Toby Price
sowie Xavier de Soultrait und so-
gar Automobil-Ikone Sebastien
Loeb falsch ab - und alle verlo-
ren viel Zeit. Heinz Kinigadner
schimpfte: , Es war klar ein Feh-
ler im Roadbook, aber der Veran-
stalter will eigene Fehler nicht
eingestehen, das ist skandalos
und unsportlich.”

Am fiinften Tag, dem zweiten
Teil der Marathon-Etappe (abends
kein Service im Biwak), erwisch-
te es den nichsten Honda-Piloten:
Paulo Gongalves. Der Portugiese
war auf der Wertungspriiffung
zwischen Moquegua und Arequi-
pa bei Kilometer 155 schwer ge-
stiirzt und brach sich dabei das
rechte Handgelenk. Nach zwolf
Dakar-Teilnahmen war die dies-
jahrige Rallye fur Gongalves, der

Einsam, aber schnell:
Pablo Quintanilla fohrte
inder Wiste am Sonntag
die Gesamtwertung an

sich nur einen Monat zuvor einer
Milz-Operation unterzogen hatte,
frithzeitig beendet.

Das Werksteam von Yamaha
mit den Franzosen Xavier de Soul-
trait und Adrien van Beveren
musste ebenfalls Rickschlige
hinnehmen: De Soultrait, der
noch unter einer Wirbelverlet-
zung aus dem letzten Jahr leidet,
gewann das dritte Teilstiick zwi-
schen San Juan de Marcona und
Arequipa. Auch auf der flinften
Etappe gelang ihm die beste Zeit,
doch der Etappensieg wurde ihm
nachtriglich aberkannt, weil
KTMs Sam Sunderland beim ge-
stiirzten Paulo Gongalves rund
zehn Minuten lang Erste Hilfe
leistete und diese Zeit nachtrag-
lich gutgeschrieben bekam. Au-
Rerdem fielen zwei Yamaha-Was-
sertriger frithzeitig aus, sodass
die beiden Toppiloten weitge-
hend auf sich allein gestellt wa-
ren. Sonntagabend rangierte van
Beveren mit neun Minuten Riick-
stand auf Platz 5; de Soultrait war
nur noch Neunter.

Eigentlich sollte all dies wieder
fiur KTM sprechen, doch das er-
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folgreiche osterreichische Werks-
team startete als ,fahrendes Laza-
rett” in die 41. Auflage der Dakar:
Titelverteidiger Matthias Walkner
ging mit einer handfesten Grippe
ins Rennen und musste anfangs
Medikamente nehmen. Dennoch
schaffte Osterreichs Rallyeheld
den Sieg auf Stage 2, Platz 2 auf
der vierten Etappe und Platz 3 am
Sonntag. Und das trotz eines hef-
tigen Sturzes mit einer Verletzung
am Sprungelenk auf der vierten
Etappe: ..Ich weil} nicht, ob es gut
war, ein solches Risiko zu gehen.”
Mit Platz 3 auf der lingsten Etap-
pe mit 810 Kilometern am Sonn-
tag stand der 32-Jahrige aus
Kuchl, obwohl er auch noch drei
Strafminuten kassierte, auf Ta-
bellenrang 6, zehn Minuten hin-
ter Leader Pablo Quintanilla. .Ich
war gut unterwegs, obwohl die
Navigation sehr tricky war. Ich
bin zufrieden mit meinem Ren-
nen und mit dem Ergebnis, beson-
ders weil die Pace so hoch war",
resimmierte der Salzburger.

Price mit Kahnbeinbruch

Toby Price musste mit schmerz-
stillenden Spritzen in die Rallye
gehen: Beim Training an Weih-
nachten in Dubai hatte er sich
ein Kahnbein gebrochen, doch
der Aussie biss auf die Zahne und
war nicht nur am Montag im-
mer noch dabei — er lag mit einer
konstanten Gesamtleistung am

HRC

Ohne Unterstitzung: Adrien van Beveren hiit die Yamaha-Fahne hoch

Sonntagabend sogar auf Platz 3,
5.17 Minuten hinter der Spitze.

Sam Sunderland, Dakar-Sieger
2017, startete die Rallye als bester
KTM-Fahrer und gewann die fiinf-
te Etappe vor dem Ruhetag. Auch
der Brite bekam eine Zwei-Mi-
nuten-Speed-Strafe aufgebrummt
und lag am Sonntag mit 21 Minu-
ten Riickstand auf Platz 7. Uber
die Anforderungen der Dakar
2019 lieR er am Freitagabend kei-
ne Zweifel: ,Das waren die har-
testen fiinf Tage meines Lebens!”

Zu den gehandicapten KTM-
Reitern gehort auch Laia Sanz:
Die bewundernswerte Amazone
hatte im vergangenen Sommer
das Pfeiffersche Driisenfieber;
nach sechs Etappen lag die taffe
Spanierin, selbstverstandlich als
beste Dame, auf dem 16. Gesamt-
rang!

Nach den Ausfillen von Bar-
reda und Gongalves liegt die Ver-
antwortung im Honda-Lager bei
Kevin Benavides und bei einem,
mit dem praktisch niemand ge-
rechnet hatte: Ricky Brabec. Der
US-Amerikaner gewann Etappe 4
und tibernahm fur zwei Tage die
Fithrung in der Gesamtwertung.
Am Sonntag war er sie wieder los:
Pablo Quintanilla hieR der Gewin-
ner von Stage 6; Brabec landete
auf der 839 Kilometer langen
Etappe nur auf P6: Er lief einen
Wegpunkt aus und fiel in der
Wertung auf Platz 2, 4.38 Minu-

DAKAR-RALLYE 2019 (MOTORRAD UND QUAD)

7.-17. Januar 2019

Zwischenstand nach 6 Etappen (13. Januar)

-

Pablo Quintanilla (RCH)
Ricky Brabec (USA)

Toby Price (AUS)

Kevin Benavides (ARG)

Adrien van Beveren (F)
Matthias Walkner (A)

Sam Sunderland (GB)

Stefan Svitko (SLD)

Xavier de Soultrait (F)
Sebastian Bahler (D)

CEN O WN

n
=]

ten hinter Quintanilla zurtck:
L»Ich hoffe, ich kann im Kampfum
die Spitze bleiben und werde wei-
ter pushen. Mein Korper ist bei
100 Prozent.”

Der Chilene Quintanilla, als
einsamer Husqvarna-Pilot an der
Spitze, fuhr bis zur sechsten Etap-
pe eine eher unauffillige Rallye,
trat erst mit dem Tagessieg am
Sonntag in Erscheinung und ging
mit Vier-Minuten-Vorsprung auf
Brabec in die letzten vier Tage.
Sollte der Chilene vorn bleiben,
wiirde der Schock bei KTM mode-
rat ausfallen: Auch die Husqvarna
wird in Mattighofen gebaut. Und
noch ist es voilig offen, ob der
Sieger der diesjihrigen Dakar auf
einer KTM, einer Honda, einer
Husqvarna oder Yamaha ins Ziel
fahren wird.

Das bayerische Speedbrain-
Team schlug sich wacker: Der

Husgvarna 20:45.13h
Honda + 438 min
K™ +5]7min
Honda +B8.0Imin
Yamaha + 932 min
KT™ +10.46 min
KT™ +21.06 min
KT™M +31.56 min
Yamaha +38.04 min
KT™M +&1310h

Spanier Oriol Mena steuerte sei-
ne Hero auf Platz 13, der Portu-
giese Joaquim Rodrigues belegte
Rang 20 der Zwischenwertung.

Der Inder C. S. Santosh, der
durch Sturz ausgefallen war und
im Koma ins Krankenhaus ge-
flogen wurde, hatte Teamchef
Wolfgang Fischer merklich mit-
genommen. ,Das Tempo in den
kurzen Etappen ist morderisch.
In Zukunft muss unbedingt das
Format geandert werden®, so Fi-
scher.

Bihier unter den Top-30

Repekteinflofend auch die Per-
formance des einzigen deutschen
Teilnehmers: Der in Portugal
wohnhafte KTM-Privatfahrer Se-
bastian Biithler lag am Sonntag
auf Position 28 der Gesamtwer-
tung — mit aufsteigender Ten-
denz! m
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Offroad | Supercross-WM

Supercross-WM Glendale

,wer hatte das gedacht?*

Mit Blake Baggett gab es
im zweiten Rennen den
zweiten Sieger. Ken Roc-
zen hatte in Arizona klar
gewinnen kbnnen, ware
das Finale nicht wegen
eines schweren Sturzes
von Malcolm Stewart ab-
gebrochen worden. Auch
mit Platz 3 Ubernahm
der Thuringer die knappe
MeisterschaftsfUhrung.

Von: Th;mas Schifir;er

etzte Woche landete Yama-
Lhas Justin Barcia seinen drit-

ten Supercross-Sieg. Vergan-
genen Samstag im State Farm
Stadium in Glendale schaffte KTM-
Pilot Blake Baggett seinen ersten
450ccm-Supercross-Triumph tiber-
haupt. Doch dabei spielte das
Schicksal eine erhebliche Rolle. Im
Mittelpunkt: Ken Roczens Honda-
Kollege Malcolm Stewart.

Nach dem lediglich achten
Platz im Vorlauf hatte der 24-
jahrige Roczen im Finale einen
ungtinstigen Startplatz weit au-
Ren erwischt. Mit einem Traum-
start konnte er jedoch bis Kurve 1
an allen vorbeiziehen und ging
mit dem Holeshot in Fiithrung.
Hinter ihm der trotz Kniever-
letzung wiedererstarkte KTM-
Leader Marvin Musquin und,
ebenfalls auf KTM, der bis dato
sieglose Blake Baggett.

Vorderrad weggefahren

Wahrend sich Titelverteidiger
Jason Anderson auf Platz 2 vor-
kampfte, tiberholte Honda-Pilot
Malcolm Stewart den Siebtplat-

Erster Sieg in der Kénigsklasse: KTM-Fahrer Blake Baggett

42

T —

Der neue WM-Leader: Ken Roczen (#94), hier noch im Duell mit Marvin Musquin

zierten Eli Tomac. Kurz darauf
uberschlug sich der Afroameri-
kaner in den Whoops und ging
kopfiiber tiber den Lenker. Ste-
wart erlitt einen Oberschenkel-
bruch und wurde letzten Sonntag
operiert. Das Rennen wurde ab-
gebrochen und in der aktuellen
Reihenfolge neu gestartet.

Das bedeutete, dass Anderson
direkt hinter Roczen stand und
dessen 2,5-Sekunden-Vorsprung
damit Makulatur war. Es ent-
spann sich ein rundenlanges
Duell zwischen dem Deutschen
und der Nummer 1, bis Anderson
aggressiv Roczen innen passierte
und ihm das Vorderrad wegfuhr.
Der Thiiringer fand sich nach
dem Sturz auf Platz 4 wieder.

In einem lang anhaltenden
Kampf konnte Roczen schlieRlich

Musquin passieren, derweil aber
hatte Tomac aufgeschlossen. Der
Kawasaki-Star kassierte den Fran-
zosen ebenfalls, wihrend Roczen
als Dritter ins Ziel sprang: .Was
flir ein Abend. Zuerst einige Run-
den an der Spitze gehimmert.
Nach dem Neustart weiter ge-
fiihrt, bis die Nr. 21 mich runter-
geholt hat. Es hat zwar keine Be-
deutung, aber ich bin so gliicklich,
dass ich das Red Plate gepackt
habe. Wer hiitte das gedacht? Jetzt
werde ich nicht mehr entgleisen.”

Erster Triumph fir Baggett

Anderson an der Spitze wurde
immer mehr von Baggett be-
dringt. In der vorletzten Renn-
minute fuhr der Kalifornier sau-
ber auflen vorbei und gewann
nach sieben Podiumsplitzen sein

© b B i Ak A
SUPERCROSS-WM

erstes 450er-Supercross. ,Es ist
gut, wenn man sich gut genug
fiihlt, um Jason (Anderson, Red.)
zu folgen. Es gibt Wochenenden,
an denen ich mit diesen Jungs
mithalten kann. Ich muss jetzt
genau so weitermachen, denn
ein 450er-Sieg ist mir noch nie
passiert”, berichtete er stolz.

Flir Musquin reichte es am
Schluss nur fir Platz 5: ,Bis zur
roten Flagge war ich mit meinem
Rennen sehr zufrieden. Dann
machte ich zu viele Fehler in
den ersten zwei Runden, was
mich zwei Plitze gekostet hat.”

Mit nur vier Punkten Unter-
schied zwischen Roczen, Barcia
und Tomac geht es kommenden
Samstag mit dem .Anaheim 2*-
Rennen dann quasi wieder von
vorne los. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Glendale (USA),12. Januar

1. Blake Baggett (USA) KTM

2. Jason Anderson (USA) Husqvarna
3. Ken Roczen (D) Honda

4. EliTomac (USA) Kawasaki
5. Marvin Musquin (F) KTM

6. Justin Barcia (USA) Yamaha

7. Justin Brayton (USA) Honda

8. Dean Wilson (GB) Husqvarna
9. Cole Seely (USA) Honda

10. Cooper Webb (USA) KT™M
11. Aaron Plessinger (USA) Yamaha
12. Vince Friese (USA) Honda

Nach 2 von 17 Laufen

1. KenRoczen 44 Punkte
2. Justin Barcia 43
3. Eli Tomac 40
4. Blake Baggett 37
5. Dean Wilson 34
6. Marvin Musquin 33
7. Jason Anderson 32
8. Cooper Webb 3
9. Aaron Plessinger 29
10. Justin Brayton 28
11. Cole Seely 27
12. Chad Reed 23
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Eisspeedway-WM | Offroad

. Max Niedermaier ]
- (#88) hielt auch mit &
Daniil lvanov mit
NAGL UND KOCH
GEMEINSAM IM MXGP
FUr das Sarholz-KTM-Team
wird es ernst in Sachen
WM. Mit Max Nagl und Tom
Koch bringt das Team 2019
ein spannendes Duo in der
MXGP-Klasse an den Start.
Der 31-jahrige Oberbayer Nagl
erhielt einen Einjahresvertrag
und wird als WM-Vorbereitung
bei der italienischen Meister-
schaft in Mantova und Ottobi-
ano sowie in Hawkstone Park
(GB) starten. Der Thuringer
Tom Koch (20) legt hingegen
nach seiner Hallensaison eine
kurze Trainingspause ein und
wird Mitte Mérz in Franken-
bach beim Wintercross erwar-
I ~ § | tet. Auf beide Piloten wartet
— . - |2 | eine anspruchsvolle WM-Sai-
e = e , 3 o~y Segn n_ﬂﬁ son, geplant sli‘nd alle Europa-
GP sowie ein Ubersee-Lauf.
Drei deutschsprachige stalter-Wildcard kommt dort so-  In Kauhajoki belegte Max Nieder- Max Nagl, Henry Jacobi und
Piloten qualifizierten sich gar noch ein sechster Deutsch-  maier einen starken vierten Platz Brian Hsu haben fur Neuquen
am Samstag direkt fur den sprachiger hinzu. Und das, obwohl hinter den Russen und Altmeis- (3. Marz) genannt.
) sich sechs Russen fiir die zehn  ter Stefan Svensson. Stefan Plet-
Eisspeedway-GP 2019. GP-Rennen qualifiziert haben!  schacher musste nach den 20 SPEEDWAY OF NATIONS
Kurz nach Ende der Ren- Dabei waren nur vier fiir die Qua-  Heats in ein Dreier-Stechen um IN LANDSHUT
nen nominierte die FIM lirunden in Ornskoldsvik und  Platz 6 mit Ove Ledstrom und Das erste Speedway of
e : Kauhajoki nominiert. Dinar Va-  Charly Ebner. Nations-Rennen 2019 findet
noc.h die eigentlich ausge- leev und Nikita Toloknov be- Wihrend der Schwede siegte, am 4. Mai in Landshut statt.
schiedenen Franky Zorn herrschten das Geschehen in  kimpften die Deutschsprachigen In dem Semifinale der seit
und Stefan Pletschacher Ornskoldsvik; zeitgleich gewann  iiber vier Runden mit dem bes- 2018 modifizierten Team-WM
mit permanenten Wild- Dmitry thmitsevich in Kauhajo-  seren Ende fiir Ebner, der seine starten Tschechien, ltalien,
cards dazu. ki vor Daniil Ivanov, 01>§vohl der  erste GP-Qualifikation schaffte. Polen, Slowenien, Schweden,
russische Meister zwei Punkte  Auch ,Pletschi“ erhielt anschlie- die Ukraine und Deutschland.
herschenkte. Kasachstan besetzte  Rend eine Wildcard. » Die drei erstplatzierten Teams
Von: Thomas Schiffner seinen Qualiplatz mit dem Russen qualifizieren sich fur das
Andrej Shishegov, der als Fiinft-  EISSPEEDWAY-WM zweitagige Finale am 20. und
as 15-kopfige GP-Fahrer-  platzierter in Schweden beimGP- % = 1. Juli in Togliatti (RUS).fUr
feld steht seit Samstag-  Auftakt in Almaty dabei sein Omskoldsvik (S),12- Januar ssivin gliat "
nachmittag: Mit Hans  wird. Nummer 6 ist der gesetzte 1. Dinar Valeev (RUS) 15 Punkte e Tlte}vertenq 8 RP on<iid ;
Weber, Max Niedermaier, Charly  Titeltriger Dmitry Koltakov. 2. Nikita Toloknov (RUS) 14 gesezt 'S,t', Belmzwetensem!
Ebner, Franz Zorn und Stefan Ein GP-Stammgast der letzten 3. MartinHaarahiltunen (S) 13 a‘mll.‘Man!n Manchest.er (GB,)
Pletschacher macht es Appetit  Jahrzehnte wird in Kasachstan 4 NiclasSvensson (S) 12 sind die Briten, Australien, Da-
auf die deutschen GP-Rennen in  fehlen: Giinther Bauer. 5. Andrej Shishegov (RUS) I nemark, Frankreich, Finnland,
Berlin und Inzell. Mit der Veran- . 6. Johann Weber (D) 10 Lettland und die USA dabei.
Bauer: Lungenentziindung 7. FranzZom (A) 9
Der Oberbayer war in der Vor- 8. TomiTani (FIN) 7 ST. JOHANN ABGESAGT,
woche mit Sohn Luca zum Trai- 9. JonasAndersson () 7 WEISSENBACH LAUFT
ning in Schweden, wo er sich 1. Luca Baver (D) 4 Wegen nicht ausreichender
eine heftige Erkiltung und eine et o smes Lo Moglichkeiten der Bahnvorbe-
Lungenentziindung zuzog. Bauer EISSPEEDWAY-WM reitung musste St. Johann im
senior flog zuriick in die Heimat, Kauhajoki (FIN), 12. Januar Pongau sein fur kommenden
wo ihm sein Arzt dringend von ei- _ . '. Samstag geplantes interna-
nem Start in Ornskoldsvik abriet. - DmitryKhomitsevich (RUS)  15Punkte tionales Eisspeedway absa-
Sohn Luca schied als Elfter aus. 2. Daniil vanov (RUS) 12 gen. Weissenbach/Tirol hielt
Hans Weber schaffte in Schwe- f 'S:Efab?:;enss‘_’" ((58) ::‘3 seinen Termin fur kommenden
den mit einer Energieleistung den % Mol Neoema eF &
sechsten und letzten Qualiplatz, 3 Oveledstrom(S) 1043 ii?unetﬁslg%zgaizr;:;g:jﬁzt'
Franz Zorn scheiterte um einen & CharlyEbnerjun. (4) 10+2 dor achlaraen Wektenage
Punkt: Die Kopfdichtung des 7 StefanPletschacher(D) 1041 5 e =
¥ Motors des Saalfeldeners war 8 JimmyTuinstra (NL) 8 il g i
= 82 - £ durch. Die FIM trostete mit der % TobiasBusch(D) 6 MSCWelssenbach.
Finnland-Sieger Khomitsevich (M.)  verdienten Wildcard. 13. Josef Kreuzberger (A) 4
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%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., a. Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

b o

%" Mercedes

artner by Mercedes-Benz

sportsGRAVITY - ganz in schwarz "V
250 - HARTMANN VP Gravity“, EZ
06/2017, ca. 10800 km, tief - breit - ein-
zigartig! Front-, Radlauf u. Heckschirzen-
aufsitze, Sportfahrwerk -30 mm (komfor-
tabel), 19 Zoll Alu-Radsatz VARA1 u.v.m.
Edition mit toller AUSSTATTUNG! Euro 6b,
div. Interieur- Pakete, Allrad (4Matic), NAVI
Comand, 2x el. Schiebetir, 2x Klima u.v.
m. zum Preis von 59.490,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausfihrliches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr: autormarkt. auto-motor-und-sport.de Ne, 47177

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

( ] "3 MOTOR SPORT aktuell
L ,'J' ', A Chiffre Nr. ..
LR 70162 stuttgart

Panamericana Kiihlergrill | Facelift-
Optik, passgenau firr alle aktuellen E-
Klassen mit AMG-Paket. Mail:
info@mariani.de, Tel. +49 (0) 5264-8601
H

NAMSFPORTS.OSr

[ —— — :
Der Abenteurer ,V 250 Edition" lang -
VANSPORTS VP GRAVITY Camper im
SUV Look, EZ 11/2016, ca. 20500 km,
Front- u. Heckschirzenaufsitze, Radlaut-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 19 Zoll FIVE Réader
(Bereifung 245/45 R19), SCA Hubdach mit
Bett (gefedert), Liegepaket im Basisfzg.,
Konferenztisch, Interieur u. Exterieur-Pa-
kete, Sitzheizung vorn, div. Assistenten,
Distronic, NAVI, 2x Schiebetir, 2x Klima,
Burmester Sound u.v.m. zum Preis von
52.300,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausflhrliches Exposé an;

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr, 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

Moty stomark? auto-motor-und-sport Go Ne. 47176

- - & ¥
www. INAPFIANL de

AMG Auspuff oder Sound unter origi-
nal Optik? Wir machen den Sound ...
seit 1985! Tel. +49 (0) 5264-8601, Mail:
Info@mariani.de H

C 63 S AMG Blue Ocean, Sondermodell,
1 of 150, 6/2018, nur 4888 km, VB
118.000,- €. Tel. 0170/6823950

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.ce Nr. 47122

RSS2 -

Anhéngerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09953/9816298 H

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 o. dlter, mit wenig km, unfalifrei.
Tel. 0172/5159727

fe=* Renn/Rallye

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.Rennsportshop.com

» Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtrégiicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

_ SCHARF und SCHNELL ©

www.CATCAMS &c

TEL: +32 (0)3'320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentilFeder, ~Teller, NW-Réder, ...|

° RENN PLEUEL

[SAE 4340, geschmiedet]

<<z

s lin & e or

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

V4

ez Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.0e

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 kmv/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.800.- € inkl.

MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mebil
+49 (0)172-7186266 H

7 e
5
' 4

www.berlin-tuning.com H

L& 4

-
7 &

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H




VW & Audi Anhidngerkupplungen
auch filr Sondermodelle. 09953/9816298,
H

www.kupplung-vor-ort.com

Kleinanzeigen | Motor-Markt | 45

™ Geschiftsverbindungen

.Clickvers.de

BestWa tet/‘

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen flir unsere Vertriebspartner! Tel,
01523/3752139, 168@bestwaterde H

p%" Stellenangebote

Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS
Kl Il u. Begeisterung flir Rennsport/Klassi-
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuverldssig-
keit/Genauigkeit ndtig. Tel. 02173/22184 .
info@modena-motorsport.de H

,5, Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148 - €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw.
Tcl 05021/62198 www.logo-in-gam.de H

S5 ety

— ---‘-. -Hl‘lﬂ‘

www.streetheastexhaust.de
MOTORSPORT 09571/94990
| VERSICHERUNGEN
Versicherungen P
fiir den Motorsport o~
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

e

(14 Jetzt online abonnieren!

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

m [eser werben Leser m Testabos
m Jahresabos m Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo

7
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B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkL Satzzeichen und Zwischenraume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
1 MOTORSPORT aktuell € 2,50 < auto motor und sport € 4,20
<4 MOTORRAD € 4,20 J sport auto € 4,50
Anzeigenpresse privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede jedo
ankreuzen (gt nur fur die Bundesrepublik Deutschland) bis weltere 1 2elle 2 Zeilen 3 Zeilen weltere
4 Zeflen lele Zelle
&) SPORI 17.- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
[aktuer| _ =
- MOTOR | gas
a SPORT 8 MOTORRAD 21.- 525 | 15,- 30,- 45,- 15,-
UIUN ~ Y ”
a SPOR] B ane-f 2 ~AE 15- | 50,40 | 88,20 | 100,80 | 2520
*ug Mws;

' Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos J Motorrader

J als Privatanzeige

< als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrose 3 Zeilen)

(3 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Furma

Vorname (ausgeschrioben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ont

Mobil

Datum /

Telefon mit Vorwah!

EMail

Rechtsverbindliche Unterschrift
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

Werbung als
Notwendigkeit

F1-Ubertragungen des
Fernsehsenders RTL
MSa 4/2019

Die andauernde Kritik an der
Fernsehiibertragung der Formel
1 durch RTL und deren Kom-
mentatoren erinnert mich an
die Zeit, als MotoGP noch von
Sport1 tibertragen wurde. Auch
da wurden die Kommentatoren
andauernd kritisiert. Als die
Fernsehrechte dann an Euro-
sport vergeben wurden, hat die
Begeisterung jedoch nicht lange
angehalten. Denn nun wurde
jedes zweite Rennen im Bezahl-
fernsehen tibertragen. Deshalb
konnen wir froh sein, dass die
Formel 1 in Deutschland noch
im Free TV zu empfangen ist.
Joachim Arand,

D-51469 Bergisch Gladbach

Bitte Heiko Wasser als Co-
Moderator zu Frauke Ludowigs
JExclusivt-Magazin! Dies ist

seine wirkliche Welt. Christian
Danner darf bleiben, er ist Marc
Surer ebenbiirtig. Den bunten
Kai Ebel bitte zu Heidi Klum
beamen. Lasst uns 50000 Un-
terschriften sammeln, um dem
Sender zu zeigen, dass es reicht!
Thomas Minden,

D-61479 Glashitten

Ich mochte auf die negativen
Leserbriefe zu den Herren
Danner und Wasser eingehen,
die so nicht gerechtfertigt sind.
Mir fiel von Ihrer Seite auf, dass
kein positiver Lesebrief dabei
war. Das glaube ich nicht. Noch
eins zu den vielen Meckereien
tiber die Werbung: Es gibt einen
Knopf, tiber den man abschalten
kann. Ich kaufe Ihre Zeitung
jede Woche. Von den Berichten
her kommt die Formel 1 viel

zu kurz.

Agnes Konig,

D-76879 Essingen

Auch wenn man sich dartiber
argert, dass Werbung wihrend
der Ubertragungen liuft, sollte

< Nicht nur die Alpen versin-

. ken momentan im Schnee,

~auch der Hungaroring
versteckt sich unter einer
weiBen Decke. Dabei ist
die Strecke vor den Toren
von Budapest eigentlich
fir legendére Hitzerennen
~ bekannt

man nicht vergessen, dass RTL
ein Privatsender und damit auf
Werbung angewiesen ist. Ich bin
iber eine ganzseitige Anzeige in
der ,Motorsport aktuell* auch
nicht begeistert, erkenne aber
die Notwendigkeit. Bekannte
Motorsport-Apps haben auch
Werbung. Das wird hingenom-
men. Ich bin froh, dass ich die
Formel 1 gratis bekomme. Wer
dafiir bezahlen méchte, dem sei
es freigestellt. Was den ,RTL-
Cast” angeht: Wie alle haben die
Moderatoren und Kommenta-
toren Starken und Schwachen.
Aber tiber die vielen Jahre sind
sie zu verldsslichen Begleitern
geworden, die ich schitze.
Michael Thomae,

D-32427 Minden

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter

23.Februar:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DSK-Hauptversammlung auf dem NUrburgring

MOTORSPORT aktuell 5| 2019




Termine

Nachste Ausgabe am 23. Januar 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

taglich, 16. bis 20. Januar

ca.22.30 NASCAR Cup Series, ganze Rennen (Wh.)
Mittwoch, 16. Januar

15.45 Formel E Marrakesch, Rennen (Wh.)
2335 Rallye Dakar, Highlights
Donnerstag, 17. Januar

2335 Rallye Dakar, Highlights

Freitag, 18. Januar

13.40 Classic Ride, Kultrennwagen

2335 Rallye Dakar, Highlights

Sonntag, 20. Januar

0825 Supercars Australien, Ipswich (Wh.)
17.00 Auto Mobil (Magazin)

1730 Classic Ride, Volvo 240 DTM

18.15 GRIP — Das Motormagazin

18.30 PS — Motorsport: Rallye Dakar (Zus.)

Montag, 21. Januar

03.00 KitzbUheler Alpenrallye 2018 (Zus./Wh.)
2055
Dienstag, 22. Januar

20.55 NASCAR Cup Series, Charlotte (Wh.)
2130 Formel E Santiago de Chile, Vorschau
Motorrad

Mittwoch, 16. Januar

23.35 Rallye Dakar, Highlights
Donnerstag, 17. Januar

2335 Rallye Dakar, Highlights
Freitag, 18. Januar

23.35 Rallye Dakar, Highlights

*kostenpflichtig

Streams / Internet

Samstag, 19. Januar

20.00 Race of Champions, Nations Cup LIVE
www.fb.com/mickschumacherofficial

Sonntag, 20. Januar

20.00
www.fb.com/mickschumacherofficial

Race of Champions, Einzelwettkampf LIVE

Motorvision TV*

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1

Motorvision TV*
Eurosport 1

Motorvision TV*
VOX
Motorvision TV*
RTLII

n-tv

Sport 1+

NASCAR Cup Series, All-Star-Rennen (Wh.) Motorvision TV*

Motorvision TV*
Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

06.-17.01. Marathonrallye, Rallye Dakar PE
19./20.01. Race of Champions, Mexico City MEX
19./20.01. Trophée Andros (Eisrennen), Serre Chevalier F
Motorrad

06.—-17.01. Marathonrallye, Rallye Dakar PE
19.01. AMA Supercross, Anaheim/Kalifornien USA
20.01. X-Trial-WM, Budapest H
20.01. Eisspeedway, WeilRenbach am Lech A

MotoGP: Ducati stellt sein Team fir die kommende Saison vor
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READY TO RACE
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Foto: JoelKemasenko
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JOIN THE X-BOW
ROOKIES CHALLENGE

Starte Deine Rennfahrer-Karriere in der X-BOW ROOKIES CHALLENGE!
300 PS, Mittelmotor, Heckantrieb — der KTM X-BOW R bereitet Dich optimal auf Deine Karriere im
GT-Rennsport vor! Als Saison- -Sieger erhaltst Du automatisch einen Startplatz in einem GT4-Rennen!

* Mehr Informationen bei: Birgit Kampl, birgit.kampl@ktm:.com

A L

——1s-all-that-counts




