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Companhia colombiana
de Engenharia com
presença na LATAM
especializada no
desenvolvimento de
sistemas de transporte a
cabo.

IST CABLES S.A.S - Ingeniería de Sistemas de Transporte e Cables possui uma equipe INTERDISCIPLINAR com
conhecimento e capacidades estratégicas e técnicas que permitem proporcionar um desenvolvimento integral e
multidimensional em projetos de transporte por cabo. O Conhecimento Técnico Local e Latino-Americano em Transporte
por Cabo fornecido pela ISTC permitirá, em conjunto com a KfW e a Fundação Mário Leal Ferreira, realizar o Estudo de
Pré-viabilidade da primeira LINHA do teleférico de Salvador da Bahia, dentro das melhores práticas dos Sistemas de
Transporte por Cabo do país e da América Latina, garantindo segurança e qualidade.
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ESPECIALISTA EM SISTEMAS DE 
TRANSPORTE POR CABO

A ISTC é uma empresa de engenharia de transportes com diversos projetos na América Latina, destacando-se por ser uma das mais
importantes desenvolvedoras de transporte por cabo, participando de projetos de transporte por cabo em suas diferentes etapas; em
cidades como: Bogotá – COL, Manizales-COL, Medellín-COL, Santiago-CHI, Santo Domingo-RD, Guaiaquil-ECU da mesma forma em
estudo para a AFD e a CAF fizemos um guia para a estruturação de sistemas de transporte por cabo urbanos a partir de experiências de
diagnóstico de sistemas por cabo no Brasil, na Bolívia, na Colômbia e na Venezuela. Além disso, desenvolvemos estudos do sistema de
transporte integrado a ser implementado na América Latina nas cidades de Curitiba, Munique e Seul.

Cable aéreo Manizales - Villamaría 
Linha 2

• Elaboração de estudos de pré-
viabilidade e viabilidade.

• Elaboração de especificações

• U$ 45 milhões

• Gerenciamento de projetos 
Fabricação, Construção, 
montagem e comissionamento e 
redesenho da linha 

• junho de 2011 a fevereiro de 
2014

•

Teleférico Bicentenario Santiago 
de Chile

• Assessoria especializada para 
estudos de viabilidade

• Design detalhado do projeto 
eletromecânico.

• Elaboração de TdR

• Capacidade do sistema: 3000 
pphpd 

• Junho 2014 - Dezembro 2014

• US$ 59 milhões

•

Cable Aéreo Medellín-
Línea H e Línea M

• Assessoria técnica para a 
etapa de implantação do 
projeto corredor verde

• U$44 milhões 

• Outubro 2013- Março 2015

 Setores de experiência a nível nacional e internacional

Pré-viabilidade e 
viabilidade

Estudos e design de engenharia Estudos de Mobilidade e 
Transporte

Acompanhamento na
operação

Suporte em processos 
licitatórios

Teleférico Santo Domingo

• Assessoria especializada para 
a coordenação do projeto.

• Supervisão do projeto 
detalhado do projeto 
eletromecânico.

• Supervisão de Manufatura e 
Montagem

• Capacidade do cabo: 3000 
pphpd 

• Fevereiro 2016 - Janeiro 2018

• U$ 59 milhões

Cable aéreo de Manizales –
Linha 3

• Consultoria técnica 
especializada para elaboração 
de estudos de viabilidade

• Capacidade do cabo: 2100 
pphpd 

• Novembro 2017 - Março 2018

• U$ 43 milhões
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Diseño e implantación Sistemas de TpC 
comunidades de difícil acceso LATAM

• Estudo dos STC  mais significativo da 
LATAM.

• Elaboração de um guia dos aspectos 
relevantes de um STC para sua 
concepção, projeto e Operação

• U$ 15 milhões

• Construção, Supervisão e redesenho 
da linha 

• Fevereiro 2015 - Outubro 2015

Desafíos para la integración de 
sistemas de transporte masivo y 
formalización del transporte publico

• Estudo de sistemas integrados de 
transporte; Curitiba Munique, 
Seul.

• Inventário de projetos em 
desenvolvimento da Cidade da 
Guatemala de Bogotá e Quito.

• Apr 2015 - Dez 2015

• Independência dos grandes fabricantes de equipamentos de transporte a cabo.
• Know-How que nos permite definir com precisão os custos dos Equipamentos Eletromecânicos para processos licitatórios.
• Temos uma Ferramenta de Design para calcular o perfil da linha.
• Grupo interdisciplinar de especialistas em transporte por cabo que permitem otimizar e fazer a melhor seleção e estruturação

do projeto.
• Experiência em Transportes na Latam, conhecimento específico de Regulamentos Internacionais em transporte a cabo.

Aerovía Guayaquil

• Assessoria especializada para a 
coordenação do projeto.

• Supervisão do projeto básico e 
detalhado do projeto 
eletromecânico.

• Supervisão de Manufatura e 
Montagem

• Capacidade do sistema: 2600 pphpd 

• Dez 2017 - Correndo

• U$ 53 milhões

Teleférico San Rafael

• Estruturação técnica do projeto.

• Elaboração de estudos e design

• Elaboração de ToR para 
construção

• Capacidade do cabo: 3000 pphpd 

• Abril 2018 - Setembro 2019

• COP$ 238 bilhões

Cable aéreo Norcasia

• Elaboração de estudos de pré-
viabilidade.

• CAPEX U$ 10 milhões

• Análise de Alternativas.

• Avaliação Econômica Técnica

• Fevereiro - Junho de 2022
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ALTERNATIVA 4B 

Características Técnicas

Tecnologia: MGD

4.380 m

6 m/s

18 min

4.000 pphpd

12 personas



AVALIAÇÃO TÉCNICA 
PREDIAL3.1



IDENTIFICAÇÃO DOS SETORES 
CENSITÁRIOS SOB O CORREDOR

Das 272 unidades censitárias identificadas no
polígono de estudo, 26 unidades foram
identificadas sob o corredor da alternativa
selecionada.

Identificação das informações dos Setores
Censitários no IBGE – Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatística Censo 2010.



IDENTIFICAÇÃO DO USO DO SOLO 
SOB O CORREDOR



IDENTIFICAÇÃO DOS EQUIPAMENTOS NA 
ÁREA DE SERVIÇO DAS ESTAÇÕES

ESTAÇÃO CAMPINAS-PIRAJÁ

ESTAÇÃO ESCOLA PIRAJÁ

ESTAÇÃO TERMINAL PRAIA
GRANDE

ESTAÇÃO NOVO MANÉ DENDÊ



ARQUIVOS DOS PRÉDIOS BASEADOS EM 
DADOS DO GEOPORTAL SEIGE



AVALIAÇÃO TÉCNICA 
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IDENTIFICAÇÃO DE TECNOLOGÍAS

Tricable

Bicable

Monocable

Comparativo 





DESIGN BÁSICO EEM
DADOS APROXIMADOS



CONFIGURAÇÃO SISTEMA MOTRIZ

SUBTERRÁNEO PLATAFORMA

1 BUCLE
1 SISTEMA MOTRIZ

2 BUCLE
2 SISTEMAS MOTRIZ
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2 POLEAS DE 1 
GARGANTA
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1 SISTEMA MOTRIZ



PERFIL DA LINHA



INTERFERÊNCIAS NA LINHA

CONVENCIONES 

──── Alternativa 
Interferencias en altura

Estaciones

Zona con árboles 

Líneas de media tensión

Línea de transmisión 

CONVENCIONES 

──── Alternativa 

Torre de 
comunicación 
entre E3 y E4 15

15

22

22
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INTERFERÊNCIAS NA LINHA
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ESTAÇÃO CAMPINAS-PIRAJÁ 
ESTACIÓN CAMPINAS PIRAJÁ

TIPO NOMBRE ÁREA M2

OPERATIVAS
Cuarto de Control/Jefe de 
Estación 15

Taquilla 8

TÉCNICAS

Cuarto de Tableros 10
Plantas Eléctricas 17
Equipo de Rescate 6
Subestación Eléctrica 19
Tanque de Incendios 7

SERVICIOS

Aseo 3
Baño de Personal 4
Baños 6
Baños PMR 5
Primeros Auxilios 6
Zonas de Personal 14

ÁREA DE OCUPACIÓN 1787,8
ÁREA DE CONSTRUCCIÓN 667,08

NIVEL DE ACCESO NIVEL DE EMBARQUE











ESTAÇÃO ESCOLA PIRAJÁ
ESTACIÓN ESCUELA PIRAJÁ

TIPO NOMBRE ÁREA M2

OPERATIVAS

Cuarto de Control/Jefe de 
Estación 12

Oficina de Ingenieros 8
Sala de Reuniones 12
Taquilla 8

TÉCNICAS

Cuarto de Bombas 16
Cuarto de Tableros 12
Plantas Eléctricas 24
Fibra Óptica y 
Telecomunicaciones 16

Subestación Eléctrica 27
Tanque de Incendios 12

SERVICIOS

Aseo 7
Baño de Personal 4
Baños 4
Baños PMR 7
Primeros Auxilios 3
Zonas de Personal 12
Bodega 4

ÁREA DE OCUPACIÓN 1479,5
ÁREA DE CONSTRUCCIÓN 1187,0

NIVEL DE ACCESO

NIVEL INTERMEDIO

NIVEL DE EMBARQUE











ESTAÇÃO NOVO MANÉ DENDÊ

ESTACIÓN NOVO MANE DENDÉ
TIPO NOMBRE ÁREA M2

OPERATIVAS

Cuarto de Control/Jefe de 
Estación 27

Oficina de Ingenieros 12
Sala de Reuniones 40
Taquilla 7

TÉCNICAS

Cuarto de Bombas 24
Cuarto de Tableros 24
Plantas Eléctricas 30
Fibra Óptica y 
Telecomunicaciones 10

Subestación Eléctrica 20
Tanque de Incendios 18

SERVICIOS

Aseo 3
Baño de Personal 3
Baños 6
Baños PMR 4
Primeros Auxilios 10
Zonas de Personal 12
Cocineta 12
Locales Disponibles 36

ÁREA DE OCUPACIÓN 1705,86
ÁREA DE CONSTRUCCIÓN 1154,24

NIVEL DE ACCESO

NIVEL DE EMBARQUE











ESTAÇÃO TERMINAL PRAIA GRANDE

ESTACIÓN TERMINAL PRAIA GRANDE

TIPO NOMBRE ÁREA M2

OPERATIVAS
Cuarto de Control/Jefe de Estación 13

Taquilla 8

TÉCNICAS

Cuarto de Bombas 24

Cuarto de Repuestos y Herramientas 10

Cuarto de Tableros 15
Plantas Eléctricas 19
Garaje de Cabinas
Mantenimiento 53
Subestación Eléctrica 24
Tanque de Incendios 11

SERVICIO

Aseo 2
Baño de Personal 3
Baños 5
Baños PMR 3
Primeros Auxilios 3
Zonas de Personal 18
Locales Disponibles 16

ÁREA DE OCUPACIÓN 3751,66

ÁREA DE CONSTRUCCIÓN 2667,0

NIVEL DE ACCESO

NIVEL DE EMBARQUE
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CONSIDERAÇÕES
Os cenários de demanda propostos baseiam-se na consideração das viagens atuais entre áreas de
serviço de estações de teleférico, bem como viagens das área de serviço entre estações do
teleférico e estações do metrô. Esses cenários não contemplam o quadro completo ou global com
os seguintes aspectos:

Viagens no metrô (a Matriz OD não considera essas viagens)
Viagens geradas pelo sistema de monotrilho no momento da entrada em operação.
Viagem do Terminal Rodoviario del Novo Mane Dendê
Terminal rodoviário da estação Campinas-Pirajá

INFORMAÇÕES EXISTENTES PARA O DESENVOLVIMENTO DO ESTUDO
As áreas de serviço propostas nas estações de teleférico foram geradas a partir dos shapes: 
"ZonasdeTrafego" e "Rede_Viaria_Salvador_POP2020" 
A Matriz OD do Plano de Mobilidade da cidade de Salvador, 2017 (este estudo não considera 
viagens de metrô)

PREMISSAS



METODOLOGIA DE CENÁRIOS DE DEMANDA

CRUCE ÁREA DE SERVICIO – ZONAS DE
TRÁFICO

MATRIZ  (O-D)  
SALVADOR DE BAHIA.

5.937.620 Viagens

ZAT´S

VIAGENS ÁREAS DE 
SERVIÇO

23.702 Viagens

ANÁLISIS DE RED
• Shape Rede Viaria, 2020
• Shapes Zonas de Trafego, 2017
• Shape Localização da Estação

ÁREA DE SERVICIO DE CADA
ESTACIÓN: 10 MINUTOS DE
RECORRIDO PEATONAL



CENÁRIOS



INFORMAÇÃO 
AEROFOTOGRAMÉTRICA

2.2

DIAGNÓSTICO 
SOCIOECONOMICO E AMBIENTAL4



DIAGNÓSTICO AMBIENTAL4.1



ZONAS DE CONSERVAÇÃO AMBIENTAL E 
ÁREAS DE PROTEÇÃO PERMANENTE [PPPS]

Como evidenciado nas imagens, a linha de teleférico proposta sobrevoa parte do Parque São Bartolomeu –
Zona de Conservação Ambiental e PPP. Portanto, essas restrições devem ser consideradas no desenho das
estações e pilhas que são desenvolvidos no âmbito do projeto, procurando manter o menor impacto possível
nas PPPs da sub-bacia do córrego Mané Dendê e na área protegida do Parque São Bartolomeu.

Zonas de 
Conservación 

Ambiental 

Áreas de 
Protección 
Ambiental 

[APP]



ANÁLISIS QUALITATIVO 
SOCIAL-AMBIENTAL

PRINCÍPIOS DE ACORDO COM A DIRETRIZ 
DE SUSTENTABILIDADE

EXTERNALIDADES 
POSITIVAS DO TSB

POLUIÇÃO E EMISSÕES 
AMBIENTAIS

BAIXAS EMISSÕES PARA O 
MEIO AMBIENTE

CONSERVAÇÃO E PROTECÇÃO 
DA DIVERSIDADE BIOLÓGICA

PROTEÇÃO DO PATRIMONIO 
CULTURAL 

ADAPTAÇÃO AO AMBIENTE 
MINIMIZANDO OS IMPACTOS 

NEGATIVOS

PODE OPERAR COM CHUVA E 
TEM PROTEÇÕES PARA 

FENÔMENOS NATURAIS 

NÃO PRECISA DESLOCAMENTO 
DE COMUNIDADES

CONSTRUÇÃO E MONTAGEM 
COM TODOS OS PARÁMETROS 

DE SEGURANÇA

NÃO PRECISA DESLOCAMENTO 
DE PATROMÓNIO CULTURAL

ADAPTAÇÃO ÀS ALTERAÇÕES 
CLIMÁTICAS

PREVENÇÃO DE IMPACTOS 
ADVERSOS NAS 
COMUNIDADES

GARANTIA E PREVENÇÃO DA 
SEGURANÇA E DA SAÚDE NO 

TRABALHO



SOCIOECONÓMICO4.2



BENEFICIOS SOCIOECONÓMICOS

Contexto dos 
Benefícios de 

Salvador

US$2,7 milhões
Benefícios econômicos 

anuais de tempo para os 
usuários

Integrações 
intermodais

Monoriel
Terminal Rodoviário

Metro

3 Alinhado ao plano de desenvolvimento 
e às necessidades de mobilidade

Projeto Estratégico

23 Mil usuarios/día 
No sistema teleférico 6.930 horas/dia

economia de tempo para 
usuários do sistema TSB

1ro Seguridad
Menores taxas de acidentes nos 
sistemas de transporte urbano



INFORMAÇÃO 
AEROFOTOGRAMÉTRICA

2.2
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PREMISSAS

A estimativa de custo de investimento - CAPEX, Custos de Operação e Manutenção - OPEX e o modelo 
financeiro não consideram os impostos no final do exercício. Em estudos posteriores, esses valores podem ser 
definidos com mais detalhes.
Não é considerada uma distribuição tarifária dentro do modelo financeiro. Portanto, considera-se que cada 
uma das viagens levantadas nos cenários de demanda gerará arrecadação monetária igual à tarifa atual do 
sistema metroviário.
Os custos de investimento definidos são o resultado de um exercício de comparação técnica realizado com  
sistemas de teleférico com características semelhantes (comprimento, número de estações, número de torres, 
área de implementação).
Os dados e os pressupostos financeiros correspondem a 2022



ESQUEMA DE ESTRUTURAÇÃO

Escenario de Evaluación

Valor do projeto:                USD$102,8 Millones.

Demanda E1: 5,887 pax/día
Demanda E2: 16.068 pax/día
Demanda E3: 23.704 pax/día

Contribuições de Capital: 100%
Crédito:                            0%

Contribuições de Capital: 50%
Crédito:                            50%



CAPEX



OPEX
Pessoal O&M

Custos Administrativos 

Custos Operacionais

Custos Mantenimiento



FLUXO CAIXA OBJETIVO

La tasa interna de retorno (TIR)
generada por el proyecto es de -
0.05% en el escenario de 23 mil
pasajeros sin financiamiento, se
evidencia un flujo de caja positivo a
partir del año7 de operación, lo
que permitirá recuperar un 57%
de la inversión en 25 años



MODELO FINANCEIRO – INDICADORES 

La tasa interna de retorno (TIR)
generada por el proyecto es de -
0.05% en el escenario de 23 mil
pasajeros 0%, se evidencia un flujo
de caja positivo a partir del primer
año de operación, lo que permitirá
recuperar un 57% de la inversión
en 25 años



MODELO FINANCEIRO – INDICADORES 

EBITDA – CENÁRIO MUITO CONSERVADOR



MODELO FINANCEIRO – INDICADORES 

EBITDA – CENÁRIO CONSERVADOR



MODELO FINANCEIRO – INDICADORES 

EBITDA – CENÁRIO OBJETIVO
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CRONOGRAMA DO PROJETO
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EL Proyecto cuenta con viabilidad Tecnica a Nivel de Prefactibilidad, se recomienda avanzar a etapa de 
Factibilidad .
Los Proyectos de Transporte por Cable corresponden a proyectos de infraestructura de transporte con alto 
impacto social, por lo cual los beneficios socio economicos forman un papel importante en el modelo financiero.
El equilibrio del Proyecto debe lograrse a traves de Tasas y descuentos por beneficios sociales.
Considerando el proyecto como una inversión social y una mejora al transporte y la movilidad de la ciudad de  
Salvador de Bahia, el proyecto genera flujos de caja que garantizan su sostenibilidad y permitirían al municipio en 
un escenario conservador de 25 años llegar incluso a recuperar un 57 % de la inversión.
Se recomienda dejar las previsiones de intermodalidad y/o integración con el sistema de transporte metro.  El 
sistema teleférico no debe ser visto como la solución a los problemas de movilidad independiente a los sistemas 
de transporte de la ciudad, más bien debe concebirse como un complemento o alimentador al sistema de 
transporte.



O Projeto possui Viabilidade Técnica no Nível de Pré-Viabilidade, recomenda-se avançar para a 
fase de Viabilidade.
Os projectos de transporte por cabo correspondem a projectos de infraestruturas de transportes 
com elevado impacto social, pelo que os benefícios socioeconómicos constituem um papel 
importante no modelo financeiro.
O equilíbrio do Projeto deve ser alcançado por meio de tarifas e descontos para benefícios
sociais.
Considerando o projeto como um investimento social e uma melhoria para o transporte e a 
mobilidade na cidade de Salvador da Bahia, o projeto gera fluxos de caixa que garantem sua
sustentabilidade e permitiriam ao município em um cenário conservador de 25 anos até mesmo 
recuperar 57% do investimento.
Recomenda-se deixar as previsões de intermodalidade e/ou integração com o sistema de 
transporte metropolitano.  O sistema de teleférico não deve ser visto como a solução para 
problemas de mobilidade independentes dos sistemas de transporte da cidade, mas sim como 
um complemento ou alimentador do sistema de transporte.
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