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Véget ért a 3. Vérosi Forgalombiztonsagi Szimpiziam

=
Legutobbi, oktéber 6-4n megjelent szdmunkban csak
elozetes tdjékoztatdst adhattunk errél a fontos esemény-
r6l, amely éppen lapunk megjelenése idejében zajlott
le. Most viszont zavarban vagyunk: hogyan is szdmol-
hatndnk be e tobb napos tandcskozds programjairdl,
az elbadésokrol, hozzaszolasokrdl, a kiildn szekcidiilések
kitetlen vitdirél —, amelyek mindegyikén fizikai lehe-
tetlenség is volt részt venni. Hiszen egyediil az elre
bejelentett felszélaldsokat tartalmazé konyv 440 oldal,
ésérnég csak most késziil a t6bbi hozzészolisok gyljte-
ménye!

A Szimpézium irdnt soha nem tapasztalt nemzetkozi
érdeklédés mutatkozott. Amig az 1965-0s elss ilyen kon-
ferencidn 11 orszdgbdl o6tvenen, az 1968. évi masodik
tanacskozdson 12 orszagbdl kozel szézan vettek részt
kiilfoldrsl, ezuttal viszont mdr 20 orszdgbdl 200 szak-
ember tisztelte meg megjelenésével — jo résziik felszo-
laldsdval is — a budapesti Szimpéziumot. Miért? Egy-
részt mert a kozlekedés biztonsdga vildgszerte égetd
probléma. A szakemberek tehat felhaszndlnak minden
lehet8séget, hogy més orszdgok tapasztalatait Ossze-
gyldjthessék. Masrészt azonban nem kétséges, hogy a
magyarorszagi tandcskozdsoknak jé hire van a vilag-
ban, kiilonben nem kerestek volna fel benniinket az
USA, Nagy-Britannia, az NSZK, Ausztria, Finnorszdg
és maés, ndlunk sokkal nagyobb motorizaciéja orszdgok
képvisel6i is, hogy itt cserélhessék ki tuddsukat, kuta-
tasaik eredményeit. !

Igen, a budapesti Forgalombiztonsdgi Szimpézium im-
mar — amint osszefoglaldsiban dr. Nagy Ervin, a F6-
virosi Tandcs Kozlekedési Fdigazgatosagidnak vezetd-
helyettese megallapitotta — ,,rendszeresen megismétlédo
nemzetkdzi vitaférummd vdlt”, Amikor tehat Osszegez-
ték a SzimpoOzium ajanldsait, ezeket a hazai és kiilfsldi
tapasztalatok egybevetésére alapozték.

Ezek az ajdnldsok persze a magyarorszdgi tennivaldk-
hoz adnak segitséget. S most a mi hatésidgainkon mulik,
hogyan fogadjik meg ezeket a javaslatokat, hogy elér-
jék céljukat.

A JARMU-SZEKCIO példdul — a tbbbl kdzdtt — azt allapitotta
meg: szllkséges lenne az érvényes miszaki eldirdsok felfllvizs-
gdlata, hogy ezek E‘obbun megfeleljenek a technikal fejld-
dés kévetelményeinek.

Kl kell dolgoznl a biztonsdgl Gvek bevezetésének redlis felté-
teleit. Ez egyébként a Minisztertandcs legutobbi hatdrozaténak
végrehajtdsat is segiteni fogja.

A Kizlekedésrendészet foglalkozzék a balesetek mdszaki okai-
val, fell kell tarni részt az eldéfordulé mdszaki hibékat,
mésrészt a karbanta hidnyait, amelyekre a balesetek visz-
szavezethetdk,

A ndlunk forgalomba keriild 4j gépjarmdtpusokrdl egyidejd-
leg adjanak magyar nyelvd tdjékoztatdkat, {lyen nélk{ll ne is
keriilhessen 4j kocsi a iépjimaveznﬁk kezelésébe. SOt: magu-
lé:'t‘ a jarmdveken ki kell cserélni az idegen nyelvd felirato-

Meg kell vizsgdlni a e&épjirmﬁvezeték fizikai és pszichikai
me elésének kov emeﬁ;’"‘ Ennek figyelembevételével
kell felmérni a jelenlegl oktatdsi metodika hatdsossdgat.

A karbantartdsra be nem szervezett tipusok részére is ki kell
jelet:“ini a Dbiztonsédgl szerkezetek vizsgdlatdra berendezett (ize-
meket.

A Kresz-alkotdk pontosan hatdrozzdk meg a gépjdrmd induld-
?éa heldtti teenddket, amelyek elmulasztésa felel6sségrevonassal
rhat.

A PALYA- ES FORGALOMTECHNIKAI-SZEKCIO megéllapitot-
ta, hogy bir igen nagy a balesetmegel6zési propaganda fontos-
sdga, ez nem helyettesitheti a létesitmények és a forgalom-
szervezés szerepét. Fel kell tehdt mérni az utak hibdi és a
helytelen kdzitl jelzések miatt bekbvetkezett baleseteket, hogy
ezek kikliszibilésére kell§ intézkedések tirténhessenek.

Szilikséges lenne megvizsgilni, milyen energiacsékkentd esz-

tkozéses

kézdkkel lehetne enyhiteni az fi balesetek kovetkez-
ményeit.

A gyalogédtkelShelyeket ellendriznl kell, hogy azok a gyalog-
uthalézathoz igazodjanak.

A PSZICHOLOGIA, SZOCIOLOGIA, ORVOSI, JOGI ES EGYEB
TARSTUDOMANYOK SZEKCIOJA a kozlekedés és az ember
kozvetlen kapcsolataival foglalkozott. Ajdnldsaival elsSsorban
azrt szeretné megvalésitani, hogy a hérom év mulva tervezett
kovetkez6 Szimpdzium kozéppontjdban a kézlekedS ember le-
gyen, a gépjarmdvezetSi alkalmassig és a gyalogosok hozzéd-
alldsdnak szemszGgébll.

Addig is azonban a kdzlekedési propaganda hatisosséga érde-
kében szorosabb egylttmikodést kellene kialakitani a kogle-
kedésben részt vevOk és a kizlekedést irdnyitok kozott,

A propaganddban vegyék figyelembe a reklampszicholégusok
vizsgélatait,

Hatékonyabb vizsgdlatok szilkségesek a szenvedélyek, beteg-
ségek (alkoholizmus, gyogyszerfogyasztds stb.) hatdsardl, ezek
eredményeit propagélni kell.

Tovdbbi intézkedésekre kerilljon sor a gépjarmidvezetSk til-
terhelésének megakaddlyozdséra.

A gyalogosok sziméira nagyobb propaganda-reklamhadjdratra

lenne szlikség. Ugyanakkor fokoznl kellene a szabdlytalankodd
alogosok blntetését, mert ennek elriasztdo ereje még nem
ényesill eléggé.

Az ifjasdg kozlekedésl nevelése érdekében fellll kell vizsgdl-
ni az iskolai tananyagokat. Ilyen unkm}{\;veket kell készittetni
és azokat bedllitani a tantervbe. TUbb talt kellene kiképez-
ni és bekapcsolni a kozlekedésrendészet munkéjdba,

A NEMZETKOZI UJSAGIRO SZOVETSEG AUTOS TA-
GOZATA ezittal el6szir kapott lehetéséget, hogy a
Szimpézium keretében kiilén szekcidililést tartson, En-
nek fontossigat az Gsszefoglalé kiilén kiemelte, hiszen
a kozlekedési mordl és kultura elterjesztésében taléan
a legfontosabb a sajt6, radié és tévé szerepe. Javitani
kellene az ilyen irdnyu tajékoztatdson: ne maradjanak
le a_napi eseményekrfl, ugyvanakkor a kozlemények
szakszeribbek legyenek, és térjenek vissza az esemé-
nyekre késébb, amikor azok korlilményei végleg tisz-
tazodtak.

Az njsagirok maguk A4llapitottdk meg: sziikség lenne
arra, hogy a szerkesztéségek vezetdi jobban becsiiljék
meg sajat kozlekedési tuddsitéikat, és tobb helyet ad-
janak az ilyen cikkeknek. De killénts hangsillyal kertilt
széba, hogy a radi6 és fbleg a tévé oly keveset fog-
lalkozik a kbtzlekedéssel. Taldn fels6bb utasitdsra lenne

. szilkség ennek a helyzetnek a megvéltoztatdsara,

Az ujsdgirék tartdk fel, hogy ndlunk hogyan szétfor-
gacsolédnak a balesetmegelfzési és nevelési propaganda
szellemi és anyagi erdi. Egymastél fiiggetleniil, nem-
egyszer egymast keresztezve mikddnek a killonféle hi-
vatalok és tdrsadalmi szervek; s a rendelkezésre 4ll6
pénzisszegeket mennyivel jobban lehetne hasznositani,
ha munkajukat egyesitenék, vagy legaldbb #sszehangol-
nak! (Példdul a févarosi tanicshoz tartozé Kozuti Bal-
esetelhdritdsi Tandcs az életmentést szolgalé plakatjai
kihelyezéséért fizetni kénytelen a févdros masik szer-
vének — az egyéb ilizleti hirdetményekhez hasonldan.
S az igazan kozérdekd kozlekedési filmek vetitéséért
a mozikban és a tévében is reklamdijat szamitanak

fel...)
|

A Szimpdézium ajanldsait atkiilldik a megfeleld hivata-
lokba. De a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet bizottsa-
gaiban egyiitt targyalnak majd mindezekr6l a hatdsa-
gok ott helyet foglalé képviselGivel, s igy mindent el-
kovethetnek, hogy ezek a javaslatok megvalésuljanak.
Zarszavaban Kordsi Gydrgy vezérérnagy, a beliigymi-
niszter helyettese egyébként a hivatalok nevében tett
igéretet, hogy az ajanlasok sorsat figyelemmel kisérik.
De maga a tarsadalom is — amelynek minden tagjat
érintik ezek a javaslatok — ellendrizheti: milyen ered-
ményre vezet majd a kozlekedési szakemberek buda-
pesti tandcskozéisa.
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Reményi-Gyenes Istvin:

CSEHSZLOVAKIAI JEGYZETEK

SYSTEM
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A kizlekedés oktatdsdnak médszertana.
Kézikdnyv a pedagbgusok szhmdra

Részlet a brndél kizlekedési jJatszotérrol.

Csehorszdg 30 llyen Jjatszdterén hivaté-
sos 6és Unkéntes rendirdk segitenek a
gyermekek oktatdsindl

2. Balesetmegelézési
propaganda, oktatis

A koziti balesetek Csehszlovakidgban
is silyos gondot jelentenek. A gép-
jarmGwvek és a lakossdg szaméhoz vi-
szonyitva ugyan nem olyan megddb-
bentd az arany, mint ndlunk, és az
emelkeds irdnyzat sem éni el a gép-
jarmivek szaporodéasdnak aranyat
(1971-ben a gépjdmmivek széma
159%,kal, a baleseteké 11,99/;-kai
ndtt), de a nyan hétvégeken példaul
a miénkénél is megdobbentdbbek az
adatok: egy-egy -vasarnapon
35—40 halott is marad a csehszlova-
Nagy erfket tsszpontositanak tehat
a balesetek megelOzésére. Ennek a
feladatnak a szdlai a BESIP irodai-
ba futnak Gsesze. Ez a Kozuti Kdzle-
kedés Biztonsagiért (Bezpetnost Sil-
niénfho Provozu) létesitett Bizottsdg
a & rosabban ii Gkodik a
Kizlekedésiigyi,
tasiigyi, Egészségiigyi és Igazsigiigyi
Minisztériumokkal, valamint az auté-
sokat és motorosokat ott egyarant
képviseld Automoto Klubbal. Mind-
ezeknek a szerveknek a képviseldi
évente legaldbb négyszer tartanak
kézis megbesadlést, hogy egyeztessék
a teenddket.

— Ez biztositék arra, hogy a hata-
rozataink végrehajtasa jo kezekbe
keriiljon — hangstlyozta Franti-
ek H4jek mémdk, a BESIP Cseh
Bizottsaginak elndke, amikor oOssze-
iitiink prégai székhazukban, hogy
tdjékoztathassam az AM olvasdit az
oftani balesetelhdritisi propaganda
érdekességeirdl. A |beszélgetés —
amelyen részt vett dr. Zdenek
Svatek is, a Kresz-tudds, és dr.
Karel Helmich kollégink, a
Svét Motoru rovatvezetije — wvégiil

A Bratislaval R&dl6 mdsora az 0Uj Szé c. napilapban. Mindennap 22 6ritél , Autdsok,
motorosok!"” miisor — legaldbb egy 6ra hosszat!

HETFO

BRATISLAVA: 8.05: Zenés ajandékmisor.
10.35: Népdalcsokor. 11.00: Szoérakoztatd
zene. 11.35: Tanczene. 13.00: Hangverseny.
14.00: Folyami emberek. 14.35: Madriga-
lok. 15.05: ifjasagi adds. 16.35: Népzene.
17.00: Radiovisszhang. 18.00: Népdalok.
19.00: Favoszene. 20.00: Fiatalok stididja.
21.00: 30 perc Janko Alexyvel. 21.40: Koz-
gazdasag. A terv realitasa. Z200: Auto-
: | 23.05: Kamarazene.
magyar adds a 1973, 233 3
2435 és 3147 méteres mulldmon):
Hirek, iddjdrds, miisorismertetés. Gm
Sporthirek. 6.18: Reggeli zene, kizben
kb. 6.30: Napjaink margdajara. 6.55: Hi-
_ rek 12.00: Hirek. 12.10: Tudomdny és tech-
nika. 12,30: Népi muzslka. 12.55: Hirek.
17.00: Sport és muzsika. 17.30:
17.40: Napi k:ﬁnlku

Hirek.

4

Ktzkivdnatral 20.25: Uj konyvek (Ism.)
20.28: Emlékek tutjan. — Zene, kabaré, ri-
port — 4X90 percben. 21:58: Callas a
mérlegen. Somogyl Vilmos miisora. 23.15:
A hét zenemiive. Debussy: A tenger.
lisi.]) 23.45: Szigeti Jozse! hegedil.

BRATISLAVA: 8.05: Zenés ajdndékmisor.
9.3): Népek zenéje. 10.35: Szérakoztatd
zene. 11.00: Népdalok. 11.35: Téanczene.
13.00: Hangverseny. 15.05: Ifjasdgl adds.
16.35 Favobszene. 17.00: Filatalok vildga.
17.40: A szoclallsta kultdra jovije. 18.00:
Magyar népdalok és tdncok a XVI. sza.
zadbo6l. 19.00: Népdalok és téncok. 19.30:
Beszélgetés szilokkel. 20.00: Kedd esték.
21.00: Kis zenetorténeti kronika. 21.40:

Dzsesszzene. z%a‘i &ummk motorosok!
23.05: Kamarazere.

BRATISLAVA [magyar adis a 197.3, 2333

(Dr. Karel Helmich rajza)

is kolesonos tapasztalatcserévé bo-
viilt, hiszen dket is érdekelte a ma-
gyar testvérszervezet munkaja.

Eldszor a szorosan vett propaganda
keriilt széba. Ugy litom, hogy e te-
kintetben van mit atvenniink télik.

A RADIO ES A TEVE, a hirkdzlés
két legfontosabb organuma ugyanis
soltkall nagyobb mértékben all e pro-
paganda szolgalatidban, mint nalunk.
Egy komményhatdrozat értelmében
példdul a Radié mindennap legaldabb
egy orat koteles kozlekedési mi-
sort sugarozni — meégpedig a leg-
hallgatottabb iddkben! A prigai adé
délben 13.15-t61 14.15 6raig foglalko-
zik a kozlekedéssel, a bécsi hires
JAutofahrer’” mfsor mintajara. ‘A
pozsonyi rddié pedig — ugyancsak

naponta! — 22—23 Graig sugiroz
programot , Autésok, motorosok!”
cimmel.

A Tévének kiilon KoéZlekedési Osz-
tilya wvan, amelynek miisorait a
BESIP-pel kdzbsen szerkesztik. Ott
havonta kétszer llitanak dssze Auté-
motor Reviit, de ezen kivill kéte-
les a Mévé idénként sugarozni a
BESIP 4ltal készitett fillmeket.

Mindezért sem a Réadidnak, sem a
Tévének nem kell semmit sem fi-
zetnilikk! S6t: a moaiknak is ingyen
kell miisorba iktatniuk ezeket a
BESIP-filmeket! -

Méas a helyzet a dia-reklamokkal:
ezek velitéséért a szabdlyos hirdetési
dijakat fizetik, a Tévének é a mo-
ziknak egyarant. De ismétlem: a fil-
meket ingyen kiitelesek miisorra ven-
ni! Ez, a korményhatarozat szerint
politikai feladat".

A BESIP évente 5—8 filmet készit-
tet, erre 1 millié korona 4ll rendel-
kezésiikre.

A KUOZLEKEDES ISKOLAI OKTA-
TASARA a Kozlekedési és az Okta-
tasligyi Minisztérium 1971, januar 1<
hatéllyal sok irdnya megallapodast
kotott.

Ennek értelmében a kozlekedés ta-
nitdsat mar a 3 éves gyermekeknél,
az Gvodaban elkezdik! Hogy ez lehe-
tévé valjék, az Gvondképzék tanter-
vébe beiktattdk a kozlekedési tan-
targyat is, a mar dolgozé évondk
részére pedig 80 pedagdgiai teriileti
kézpontban 24 o6ras tanfolyamokat
rendeztek.

Az dltalanos és kozépiskolak mind-
egyikében — s ezért az igazgatd fe-
lelés — legalabb egy olyan pedagé-
gusnak kell lenmie, aki személyauto-
vezetdi igazolvannyal rendelkezik,
tehat szakszerGen oktathatjia a koz-



lekedést. Szémukra kiilén tanfolya-
mokat tartanak; ennek 900 Ké&s koilt-
ségéhez 400 korondval hozzdjarul a
BESIP, amely erre a célra évenként
1 mﬂhé koronat kap a Pénzﬁgym
nisztériumtél. Sok ndi pedagdgus is
megszerezte mar igy a jogositvanyt.
E ,szaktandrok” nészére minden év-
ben kétnapos tovdbbképzést is szer-
veznek.

Mindehhez a konyveket — az 6vo-
dai képeskinyvektdl az oktatdk sza-
méra it modszertanckig — a
BESIP adja ki. A BESIP sokféle
kizlekedési jatékot is hoz forgalom-
ba, pszicholégusokkal, pedagoégusok-

~ kal tortént megbeszélések alapjan.

Az 4ltaldnos iskola 4., osztalyatél
keadve miar kiilén ,kerékpar-kikép-
zést” is adnak, Olyannyira, hogy a
bicikliz6 didkok — onkéntesen! —
killén vizsgat is tehetnek, amelynek
eredményeként HJKerékparvezetoi
igazolvanyt” és a jarmiviikin visel-
heté zészlot kapnak. Biliszkén vise-
lik, hiszen kiérdemelték! Pszichold-
giailag tehat helyesnek bizonyult ez
a kisérlet. Ennek kdoltségeit is a
BESIP wviseli.

A kozépiskoldban pedig mar a gép-
jarmivekrdl is tanulnak. Az 1971/
72-es tanévben kezdb6détt az a rend-
szer, hogy az érettségi el6tt 4116 dia-
kok megszerezhetik a jogositvanyt.
Az elméletet’ az iskolai pedagdgus
tanitja, a gyekorlati oktatdsrél —
no és az ehhez sziikséges autérél —
a Gépjarmivezetdképzd Intézet gon-
doskodik. Ennek kiltségeit is a
BESIP tériti meg; erre évente 4 mil-
li6 korona 4ll rendelkezésére. Mar
tanév végén tizezer didk kap-
ta meg igy az érettségivel egyiitt az
autovezetdi jogositvanyt.
A kizlekedési jatszotér szerepét fon-
tosnak tartjdk. Egyediil Csehorszag-
ban harminc mitkodik, De az orsza-
got jarja a BESIP tiz ,mobil jatszo-
tere”: megfeleléen Atalakitott auté-
val szallitidk a kellékeket a varosok-
ba~falvakba, és bizonyos ideig lizem-
ben tartjdk, ahogyan a helyi tanécs-
csal megéllapodtak. Ez idé alatt ki-
képzést adnak a didkoknak, verse-
n%rfket rendeznek szamukra. J6l be-
valt!

A GEPJARMUVEZETO-KEPZESRE
is befolydsa van a BESIP-nek, és ez
a szerv ellendrzi a gépjarmivek md-
szaki feliilvizsgilatait.

Az oktatésnidl mostandban egy igen
modern mddszert vezettek be. A
gyakorlétéren a nbvendék egy drat
vezet oktatéval, két drat pedig maéar
oktaté nélkiil. Az oktatd egy torony-
bél rddiéval ad utasitdst, s ha a ta-
nitvany veszélyt idézne el6, a radio
utjian ledllitja a koesi g}mjtéui,t.. Igy
hamarabb kap hiztonsagérzetet a
vezetGjelslt. Kiilon erre a célra épi-
tett gyakorlétér meég csak két wva-
rosban (Kladno és Sumperk) van, de
éplill mar Prdgdban és tébb més he-
lyen.

A miszakii feliilvizsgalathoz ugyan-

csak kevés még a jol felszerelt allo-
més, de 1975-re egyediil Csehorszag-

ban 19 lesz beldliikk. Nagy sziikség
van ezekre, mert a legutobbi ellen-
Orzésen példédul a prégai taxik 80
szhzalékat taldltdék a kozlekedésre
veszélyes allapotban! Ezeket most
masfél évenként vizsgdljak at.

A BESIP egyébként ,Za volantem”
(A volénndl) cimen képes, szines ha-
vi folybiratot is ad ki Ujsdgarusi
forgalomba is keriil, de elsfsorban a
BESIP sok timy‘i téarsadal mi
munkatdrsa kapja kézhez, akik az
orszag minden t&jin, virosokban és
falvakban segitik a BESIP megyei,
varosi, keriileti szervezeteit.

A BESIP tehét sok tekintetben na-
gyobb hataskorrel rendelkezik, mint
a nalunk hasonlé céllal mikodé
Koziti Balesetelhdritdsi Tandcs, Leg-
foképpen azént irigyelhetjilkk, hogy
nagyobb befolyéssal lehet a Radiéra
é a Televizibra — arra a két hir-
kozld eszkizre, amelyek a legna-

gyobb segﬂaémt adhatnak ahhoz,
h.ogy a kiézlekedési balesetek elleni
propaganda elérhesse céljat. (Nalunk
a ,,C.‘mwm hetenként egy-
r jelentkezik a Radidban, a Tévé
pedng csak havonta egyszer ad 30—
40 perces id6t a ,Mindenki kbzleke-
dik” mfsor részére — s azt is min-
dig azon a keddi mapon, amikor a
»Csticsforgalom” megy a Radio-
ban... Talin egy korméAnyhatirozat
nalunk is megvaltoztathatnd ezt a
helyzetet!)

(Folytatjuk)
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NIVODIJJAL
jutalmazta a Kozlekedés- és Postaligyl

légAnkat ,az AutOo-Motorban tlibb éven
4t kifejtett miszaki UGjségirél tevékeny-
ségéért, mert a motorizdcid id6Gszerd kér-

eirdl irt miszaki cikkeivel jol segitet-
te a kotzlekedéspolitikali koncepcitd vég-
rehajtdsdt, és novelte lapja £6 mondani-
valojdnak hatékonysdgat”,

AUTOIPARI DELEGACIO

térgyalt Moszkvdban dr. Betle] Sdndor
koht- és gépiparl miniszterhelyettes ve-
zetésével a szoviet Autdipari Miniszté-
rium szakembereivel. Megbeszélték az
1075 utdni egylUttmaktdés lehetOségeit,
a tibbl kozbtt a Zsigull (Lada) koope-
racié kibOvitését ¢és meghosszabbitdsat.

MEGJELENT

a Magyar Kozlbnyben a kozlekedés- és
postsuﬁyi miniszter rendelete, amely —
a bellgyminiszterrel egyetértésben —
arrél intézkedik, hogy a szolgaltaté sze-
mélyauték rendeltetésének teljes széve-
gét az autd mindkét oldaldn, az elsS
ajtokra fel kell festeni. A rendelet pon-
tosan meghatdrozza a felirat helyét, a
felfestés modjat stb. Az a szolgdltatd
személyautd, amelynek rendeltetése nin-
csen feltliintetve, 1972, oktdber 1-t6l nem
vehet részt a kozutl forgalomban.

A POL-MOT

lengyel gépjarmdiparli killkereskedelmi
véllalat jutalmazési (innepséggel egybe-
k6tdtt szakmai taldlkozdt rendezett Bu-
dapesten, amelyen részt vettek a lengyel
gépjémﬁlpar képviselsi és a lengyel
koesikkal kivdlé eredményt elért ma-
gyar gépkocsivezetSk. A POL-MOT az
AFIT-tal kdzbsen az idén immér har-
madizben hirdette meg a Vversenyt,
amelynek feltétele az wvolt, hogy mind
tobb hazai gépkocsivezetS elérje a széz-
ezer kilométeres teljesitményt a nép-
szeri lengyel autdkkal nagyjavitis nél-
kiil. Az egész orszdghél jelentkeztek a
Polski Fiat, Nysa és Zuk auték vezetbi,
koztlik olyanok is, akik tdbb mint 200
ezer kilométert teljesitettek nagyjavitds
nélkill. Ez alkalommal 30 Polski Fiat, 10
Zuk és 10 Nysa magyar vezetSjének ad-
tdk 4t a lengyel gyérak oklevelét és
ajandékait.

Most van vizsgdlat alatt az a fényvisz-
szaverd festékkel bevont autépilya-kor-
14t, amelyet 8 vagy 10 réteges mianyag-
bél, 4 vagy 8 méteres hosszban, készt
a Hungfria Mfianya, Szivetkezet.
Az el0zetes szdmitdsok szerint a hasonlé
célt szolgild, acéllemezbSl sajtolt tereld-
korldttal azonos ellendllisd, semmiféle
karbantartfst nem igényel és élettarta-
ma korlitlan, A sitétsé,

mellette elhaladé gép) i limpdinak
fényét elnyell, illetve tompa f. oresz-
kdldssal verl

vissza. Tibb kaOlfdldl wal-
lalat érdekifdlk a mdanya,
mrl.‘ﬂ és a hozzd tartozd
n

1 készilt
t6-oszlop

Az angliai Ford
gyvar veviszolgdlata
30 millié font kdit-
séggel Daventry-ben
me;I:m lecn.n. bb

ol
alka " bé-

trészelosztd
zisit. A teljes egé-
szében komputeri-

bédrmelyike

Jelentkez§ Ford

A BEV TAJEKOZTATASA SZERINT

az els§ félévben 1728 balesetnek volt sze-
repldje autdbusz, és 783 esetben dllapi-
tottdk meg a buszvezetd felelbsségét. A
veszélygée-térkép adatal szerint: a
Moszkva tér 69, a Kdlvin tér 66, a VIIIL.,
Baross utca 34, az Alkotds utca 32, az 0j-
pesti Arpdd ut 20 balesettel , fertSzott'.
Kllén megjeldlték a térképen az Isten-
hegyi utat, ahol a teljesen lekopott, rend-
kivill rossz csdaszé-surlédiasi ado
burkolat miatt nem csupdn a téli id
szakban, hanem nagyon gyakran nyaranta
is adédik baleset. A BKV-ndl egyébként
kbzel félezer olyan kértéritési {(gyet tar-
tanak nyilvdn, ahol az autobuszbdl
hanyagsdg miatt kifolyt olaj okozta a
balesetet.

A VOLAN TROSZT

Budapest centeniriuma mélté megiinnep-
lése érdekében felhivéssal fordult a bu-
dapesti Voldn 1, 20., 22., 23., Voldntourist
és Voldnelektronika WVidllalatokhoz, hogy
tegyenek felajanldsokat. A felhivas rend-

pcsdén szdmos nagyon
fontos, méar régéta iddszerd kérdés valora
véltdsit hatdroztdk el. a tobbl kbzbtt

a hibdk kijavitdsdt, rendbehozzédk a Vo~

roskereszt XIV. kerliletl székhéz4t, a VIIIL

kerliletben Voldn-parkot létesitenek, a

Kartografial Villalat atjdn kiadjdk a 16~

;&mb kézlekedési veszélypontok térké-
stb.

oszté kombindt olo, illetve a vilig bArmelylk orszdgdbél
ent mm—i‘m&uonw jn.uo:'

ALTALANOS SEBESSEGEORLATOZAST
vezettek be oktéber 1-t6l a Német Szb-
vetségl Kiztdrsasig egész terilletén: 1975,
december 31-g a lakott telepiiléseken
kivill is minden gépjdrmiire — személy-
autéra &8 moto rra egyarint —
az engedélyezett legnagyobb s

100 ki A 3 éves idStartamra beveze-
tett sebességkorldtozas lényegében kisér-
tetl jellegl és a szakemberek — a kiH-
f6ldl tapasztalatokra hivaticozva — arra
varnak vilaszt, hogy ezdltal a silyos ki-
meneteld kbzlekedési balesetek szama
T o e e o
m it g , 50-
lyos esetben a jogositvényt is bevonjdk.

A MARX TER
forgalmi rendezésére, a N pu, épii-
letegyiittesének ki és az

éspak—déli metrévonal csatlakozasdnak
megoldasira meghirdetett tervpdlyazatot
elbirdltik. A Birdlé Bizottsdg megallapi-
totta, hogy a bonyolult feladatot egyik
palyam( sem oldotta meg maradéktala-
nul. A legjobbnak bizonyult palyamdvek
sem tartalmaznak komplex értelemben
teljes értékd megolddst, mert vagy csak
a vdrosi kozlekedésl, illetGleg varosren-
dezési, vagy csak a vasitilzemi program
kivetelményeit elégitetbék ki magasabb
szinvonalon. Mindezek ellenére az Ondl-

javaslat érkezett,
konlkrét miiszaki tervezés sordn j6l hasz-
nosithaték.

SPORTHIREK!

24 ORAS BOL D'OR gylztese, az uj rekordot feldllité, 581 kort teljesit6 Montesa
az elsd ordkban a sereghajtd szerepét toltdtte be, amikor is a két Pannodnia volt az
élen. Igy indult szeptember 16-4n, 16 6rakor ez a ,Le Mans-rajtos” verseny, aztin
az 5. 6rdban el is dflt a helyezések sorsa. Relsz Jdnost hétulrdl elgdzoltdk, de a tet-
tes nem kerillt el§, ugyanis a magyar versenyzd nem ldthatta, hogy a sotétben ki
hajtott bele. Hiaromszoros ldbtSréssel széllitottdk koérhdzba. Targyilagos szdmitds sze-
rint a 3., de legrosszabb esetben a 4. helyen fejezhette volna be Reisz ezt az embert
és gépet kimeritd versenyt. Usszesen 60 motor rajtolt el, ebbdél 12 volt 250 kcm-es.
Miésodik lett a Kawasaki (559 kdrrel) — 3, OSSA (549 — 4. Ducatl (519) — §. Ducati
(505) — 6. Panndénia (484) — 7. Yamaha (407). Az els6 ordban elfszir egy Kawasaki
esett ki, aztdn a Relsz-féle Pannénia, majd egy Yamaha, egy OSSA és végill a har-
madiknak indulé Ducati. ElSszir 1956-ban indult magyar motor ezen a 24 oOrds ver-
senyen, amikor kategériagyszelemmel tértek haza, aztdn 1950-ben mésodik lett a
Pannénia, tavaly egy-egy 5. és 6. hellyel fejez8détt be a verseny. A hdzi prébaver-
senyen mindkét motor pompdsan kisllta a 24 kemény ordt, vajon miért kellett a
motorkerékpdrokon elSnytelen mdszaki véltoztatdsokat végezni?

AZ AUSZTRAL TIM SCHENKEN nyert Hockenhelmben Forma—2 Brabhamjével; a 2.
helyre Mike Hallwood érkezett, aki a Surtees-istdllé legeredményesebbje,

BEFEJEZODOTT A KARTBAJNOKSAG az Andor utcal pdlyén rendezett 5, futamon,
Az es§ ellenére nagyszer(len siker{llt a Mévaut versenye, amely nagyobb érdeklfdést
érdemelt volna. !:redm&nirek. JUNIOR (312 kor, 28 ind., 27 bef.): 1. Nagy Jozsef,
70 pont, Kozti — 2. Jancsik L., 60, Mivaut — 3, Gerendis G., 58, Elére — 4. Hegedis
L., 58, Mivaut — 5. Bogovics L., §7, Kecskemét — SZENIOR (315 kor, 17 iInd., 16
bef.): 1. Fehér Feremc, 70, Voldn Veszprém — 2, Urmds 8., 67, Csepeli Papir — 3.
Pekédri B., 60, PG Vasas — 4, Szdnté L., 60, PG Vasas — 5. Gy0ri L., 51, Csepeli Papfr.

A HAZAI AUTOSPORT feltimasztdsdndl volt tevékeny része Wimmer Andrésnak,
aki munkahelyének, az akkori III. szdmi Autdjaviténak szineiben versenyzett a vil-
lalaténak kollektivdja 4ital készitett Forma versenyautéban, amellyel hdromszor
nyerte el a bajnoki cimet. Nemrégen vonult a megérdemelt n dlloményba, amely-
nek Brbmeit csak véaratlan elhunytdlg élvezhette. Az autdsport rdtal nem felejtik
el Wimmer Andrds nevét.

LAPZARTAKOR érkezett a hir: Jackie Stewart nyerte a 200 mérfoldes GP-t az ame-
rikai Watkins Glenben, miutén a 14. kiirben az addig vezet§ Fittipaldi Lotus-kocsl-
jénak lengéscsillapitéja eltdrt. Masodik lett F. Cevert, akit D, Hulme kévetett. Vildg-
bajnok 61 ponttal Fittipaldi, 2. Stewart (a tavalyi vildgbajnok) 45 ponttal és 3. Hulme
39 ponttal.

A



Kirdnduldsi lehetdségekben gazdag,
vdltozatos és igen szép vidék Ovezi
utunk mindkét oldaldt. A Trizs és
Aggtelek kozotti itszakaszon — bal
oldalrél — kis hijdn érintjiik a
csehszlovdk hatdrt. Utunk taldn leg-
szebb szakaszdn haladunk most. Mél-
tosdgteljesen elnyuls lejték  és
emelked6k vdltjik egymdst, s az ut
jobb és bal oldaldt oOsszefiiggd er-
dék szegélyezik. A benzinkithoz ér-
ve, jelzétébla mutat a barlang ird-
nydba, Még néhdny perc, s mdris
egy tdgas medence kellos kizepén
talaljuk magunkat. A rendkiviil
nagy — s egyre fokozédé — bel- és
kiilfoldi idegenforgalomra wvalé te-
kintettel koézvetlenill az ut mentén
kényelmes parkoléhelyet létesitettek
az autébuszok és a személygépkocsik
részére,

Aggteleken és Jésvafén is
nagy gonddal alakitottdk ki s fej-
lesztik tovdbb a kulturdlt vendégld-
tds feltételeit. A Baradla-barlang
mellett szdlloda, étterem, biifé. Agg-
teleken fizetbvendégszolgélat, J6sva-
{6n a Tengerszem szdll6, étterem és
presszé  dll rendelkezésiinkre, (1.
kép.) Az év minden szakdban a ki-
rdndulék tizezrei keresik fel e rend-
kiviill vonzé vidéket. Télen — szdn-
kdzdsra és sizésre — idedlis kérnye-
zetnek mondhatd.

Kis sétdval juthatunk a csoddlatos,
rejtélyes fold alatti vildg bejdratd-
hoz, Séta kdzben nézziink kissé ki-
riill, Hatalmas szikldik, tdgas meden-
cék, ligy ivelésdt dombvonulatok, er-
dbk, mezbk és szdntéfoldek kedves
dsszhangjiban gydénydrkddhetiink.

A barlang folétt emelkedd, csehszlo-
vdk terilletre is dthuzédd sziklds
domb karsztvidéki jellegével a dal-
mdt hegyekre emlékeztet. *

A hazinkban eddig feltdrt legna-
gyobb — s az eurédpai cseppkébar-
langok kézétt is rangos helyet elfog-
lalé — Baradla-barlang kialakuldsa
messze évmillibkra nyiulik vissza. A
hajdani dstengerben élt mészhéji dl-
latok — csigdk, kagylok — hdzai és
a tenger vizébél kicsapéddott mész je-
lentds réteggé novekedett. Evmillick
teltek ismét, mig a kezdetben puha
iiledék kemény mészkbévé alakult dt.
Az igy keletkezeit mészks, ha csak
részben is, de megdrizte szdmunkra
az Osvildgi élet szdmos emlékét.

Az Ostenger visszahizdddsa utdn a
fold bels6 erbinek hatdsira létre-
jott foldmozgdsok kdvetkeztében —
rendkiviil huzamos idén keresztiil —
alakult ki e hegyvidék. Az egyébként
igen szildrd, szénsavas vizben azon-
ban viszonylag kénnyen oldédo
mészké — a fold gyomrdba keriils
viz oldd, valamint a folyévizek rom-
bolé hatdsdra — évmillibkon keresz-
tiil alakitotta ki e hatalmas barlang-
rendszert. A karszthegységek felszi-

nérél — ilyen jellegdi az aggteleki
hegység is — a viznyelSk sokasdgdin
keresztiil ,pillanatok” alatt eltdinik
a viz. Behatol a fold mélyébe, hogy
késdbb, barlangalakité munkdjinak
végeztével forrds, folyé vagy éppen
gejzir formdjiban ismét a fold fel-
szinére bukkanjon. Ritmusa, ,mun-
katempdia” a lehullé csapadék
mennyiségétdl fiigg.

A hegységben igen sok feltdrt — Bé-
ke, Szabadsdg, Vass Imre, Kossuth
— barlangot ismeriink. A barlangfel-
tdrdsi munkdk nagy erével tovdbb
folytatédnak. Nem tudhatjuk, hogy
az elkdvetkezé évek vagy évtizedek
milyen 1ijabb tudomdnyos meglepe-
téssel szolgdlnak majd. Egydltalin
nem biztos, hogy a kérnyék legna-
gyobb barlangrendszere a jévében
is a Baradla-barlang lesz. A téle
kissé délre fekvb, s csupdn 1952-ben
felfedezett — de teljesen még nem
feltirt — Béke-barlang cseppkl-gaz-
dagsdgdval joggal versenyezhet id6-
sebb fivérével.

A bejdrathoz kozeledve gy tinik,
mintha a szikldk egyre magasabbra
nénének, s taldn az eget ostromol-
jdk, de az is lehet, hogy hatalmas
méreteik mellett mi torpiilink el
Baloldalt emléktdbla hirdeti, hogy
langlelkdl koltbnk, hazdnk nagy za-
rdndoka, Petdfi Sdndor szintén meg-
ismerkedett e kiilonleges vildg rej-
telmeivel, csoddlatos természeti ér-
tékeivel. Az ember a Baradla-bar-
langot tobb fzben is felfedezte. A
barlangban feltirt Gsrégészeti és Os-
lénytani emlékek alapjén tudomd-
nyosan bizonyitott, hogy a barlang a
régi kékorszaktél egészen a késdi
vaskorig az emberek folyamatos lak-
helyéiil szolgdlt. Igen érdekes az
ember alkalmazkoddsa a barlang
adottsdgaihoz. A nyirkos, nedves ta-
laj barlanglakd dsiinket arra kész-
tetie, hogy fekhelyét cilopbkre épit-
se, 5 a mennyezeirdl csepegd viz el-
len tetével védekezzék. A ‘feltdrt
csontvdz-leletek tantsdga  szerint
azonban a reumdt igy sem sikeriilt
elkeriilnie.

A ,modern” vildgban a kirnyezd la-
kossdgnak mdr csak — tatdrok, to-
rokék elsl — bhvéhelyiil, a II. vi-
ldghdbori idején ovdhelyiil szolgdlt.
A barlang elsé tudomdnyos felméré-
sét 1801-ben kezdték el, s azéta tu-
désok és barlangkutaték ujabb nem-
zedékei gyarapitottdk tuddsunkat.

A barlangban dllandéan 10—11 °C
hémérséklet uralkodik, a levegd pd-
ratartalma igen magas. A barlang je-
lenlegi ,lakéi” mintegy 260 fajta d4l-
latbél dllnak, novényvildgdt elsdsor-
ban a penészgombdk kiilonbdzé faj-
tdi alkotjdk. A Baradla-barlangban
Aggtelekrdl, Jésvafordl egyardnt ki-
sebb-nagyobb tirdkat tehetiink, sot
hosszi turdn az egész barlangrend-

smerd meg hazadat!

Idegenvezets : TURI PETER
a Kdzponti Mazeumi lgazgatdsig igazgatShelyettese
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szert valdsdggal dtszeljilk. A korsze-
rii vildgitissal és betonjdérddval ki-
képzett barlangrendszer csoportos ld-
togatdsa teljesen wveszélytelen. (2.
kép)

De helyettiink széljanak most e fold
alatti vildg szin- és formanyelvén
azok a csoddlatos képzédmények,
melyek oOrdk fiatalsdgukkal — 10—
15 év alatt nének 1 millimétert —
minden ldtogatét dmulatba ejtenek.
Szakszerii vezetés mellett ismerked-
hetiink meg a termek, folyosdk,
zegzugok, labirintusok, a sztalaktitok
és sztalagmitok taldld elnevezéseivel,
amelyek sok esetben gyermekkorunk
mesevildgdt idézik: Télapd, Elefdnt-
ldb, Teknbsbéka, Anydsnyelv — ez
utébbi taldn nem is annyira a me-
sevildgbdl wvalé...

A Baradla-barlang Csehszlovdkidba
dthuzddo részét, a Domicdt csoporto-
san a helybéli Idegenforgalmi Hi-
vatal szervezésével tekinthetjiik meg.

Az aggteleki barlang hangverseny-
termében idénként rendkivill nagy-
sikerdl hangversenyeket rendeznek. A
Béke-barlang gazdag mészsé-tartal-
mi levegdjét a légutak hurutos meg-
betegedéseinek gydgyitisira igen jb
hatdsfokkal hasznositjdk.

Az Aggteleket Jésvafbvel bsszekitsd
ut mentén fekszik a terra rossa
anyagtél vérds szinben pompdzé Vi-
rés-t6. Csehszlovdk bardtainkkal
tortént megdllapodds  értelmében
Aggteleken megnyilt a kéz6s magyar
—csehszlovdk kozidti hatdrdllomds.

(Folytatjuk)




Ujsagirék a nemzetkdzi kapcsolatok szélesitéséért

SOKRETU SIKEREK AZ 1. PRESS RALLYE-N

Az Interpress Autéklub Magyar Tagozata szeptember 22. és 27. kozbtt ren-
dezte meg a jugoszlav ujsdgirékkal egyiitt a Balatonszéplak — Marcali —
Zalakaros — Letenye — Cakovec — Varaidin — Zagreb — Karlovac —
Rijeka — Opatija utvonalon az I. Press Rallye-t. Tdrsrendez6 volt magyar
részrdl a Vue Touristique Kiadévallalat, jugoszlav részrdl pedig az opatijai
és a zagrabi Turisztikai Szbovetség. Maga a verseny két etapban zajlott le.
Az egyik szeptember 23-4n Balatonszéplak és Zalakaros kozott két ligyessé-
gi szakasszal. Majd idegenforgalmi program kovetkezett Zalakaroson és
Zalaegerszegen. A masodik etapra Zalakaros és Opatija kozott keriilt sor,
egy ligyességivel Opatija el6tt a preluki Grand Prix motoros palyan, ahol
minden évben megrendezik a motoros vildgbajnoksdg egyik futamét. Ju-
goszlav teriileten is volt idegenforgalmi program. A versenyzfk megtekin-
tették Opatijat, kirdnduldst tettek motoros hajéval az Adrian, felkeresték
a Plitvicei tavakat, és megismerkedtek Zagrab torténelmi nevezetességeivel.

Sokrét sikerrdl irtunk a cimben. Elsdsorban vonatkozik ez a magyar és
jugoszldv Ujségirok barati kapcsolatainak az elmélyitésére, majd mind a
magyar, mind a jugoszldv idegenforgalmi eredmények és gondok megisme-
résére, de nem kevésbé orszdgaink természeti szépségeinek és kincseinek
élvezetére. De a versenyeredmények sem megvetenddk:

1000 ECM ALATT: 1. Vida Gyula/Simay Istvin, H (Trabant—601) — 2. Tar Andrds/
Krisztics Dezsf, H (Fiat Sport Coupé 850) — 3. Kblcsényi Zoltdn/Asztalos Csaba, H
(Steyr-Puch 500); —

1000 KCM FELETT: 1. Jinossi Ferenc Vonndk Istvn, H (VW-—1200) — 2. Miroslav
Koprivica/Ante Zivkovie, YU (Austin—1300) — 3. Zelmann FerencHernydk Imre, H
(Polski Fiat 1300). X

Abszolit elsS lett a magyar Vida/Simay pdros.

A csak a magyar résztvevlk részére rt zdgrdbi ;ltfyeuségl yOztesei: 1. Bartfal
Csaba/Siklési Janos (Honda—600) — 2. Tar An /Erisztics Dezsd (Fiat Sport Coupé
850) — 3. Kdlcsényl Zoltdn Asztalos Csaba (Steyr-Puch 500).

Mind a magyar, mind pedig jugoszldv részrdl igen értékes sajté- és fotdpdlydzatot
irtak ki a rendezd szervek; december elseje utdn keriilnek elbirdlésra az addig meg-
jelent cikkek és fényképek. A hdrom legjobbat jutalmazzdk!

Kollanyi Gyula

Az opatijal
kikbtSben,
és bulcsd
a tengert6l
Senj-nél

R _
A Plitvicel tavakndl felejthetetlen l&tvdnyban volt résziink
(A szerzd felvételei)

Vida Gyula és Simay Istvdn, kategoéria- Jinosi Ferenc és Vonndk Istvidn nagyka- Bértfai Csaba és Siklési JAnos, a zAgrabi
&3 abszolit gylztes tegbria-gyGztes parosa klllén Qgyességl gyOztesel |




Nemrég az angol Austin Seven tipus
sziiletésének félévszizados jubileuma al-
kalmibé6l mutattuk be, hogy milyen jel-
legzetes formai vdltozdson esett &t egy
kiskocsi dtven év alatt. Most egy ame-
rikai autégyvdar, a General Motorshoz
tartozé Oldsmobile {innepel. Ez tulaj-
donképpen az egyetlen olyan autégyira
az USA-nak, amely 75 év 6ta mdig is
megtartotia alapitéjdnak nevét. A gyi-
rat Ramson E. Olds alapitotta 1837-ben
»0lds Motor Vehicle Company"” cégjel-
zéssel, és elsd modelljiik a képen ldt-
bhatdé négyiiléses, egyhengeres, & lderds
kocsi volt. Egy igazi kocsi, de maér lo-
vak nélkill ... Sok grdekesség kerillt ki
az elmiilt évtizedek sordin ebbdl a ma is
tekintélyes gydrbél, amely arrél is hi-
res, hogy az elsd teljesen automatikus
sebességviltot, a ,Hydramatic” sziszté-
maji erbdtvitelli berendezést 1939-ben
miér szériakivitelként épitette be autéi-
ba. A legijabb modellekhez filzdtt gydri
kisérisziiveg viszont arra utal, hogy f6-
ként a biztonsdg és a légszennyezddés
szempontjait veszik figvelembe az Olds-

maobile tervezdi

hiradé

A miincheni BMW-gyir nem
jubileum4t, hanem egy 10j, kii-
lénleges, négy henger alaku
épiilet Osszekapcsoldsdbél szil-
letett toronyhdz, egy kizponti
irodahdz avatdsidt {innepli
most. Ezzel egyildejlleg mu-
tattdk be a tovdbbfejlesztett 3
literes ,,CSL Coupét”, amely
benzinbefecskendezds, 200 16-
erds motorral keriil forgalom-
ba. A feltiinden kinnyii,
mindbssze 1165 kg sdalyd ko-
csival 4116 helyzetbdl 6,9 mé-
sodperc alatt érhetd el a szd-
P & e i

iy

a vég g pe-
dig 222 km/éra!
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
OKTOBER 17-EN
MOSZEKVICS ............... 31745
MOSZKVICS Kombi 531
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8 486

EGY POLSKI-FIAT-1500 ...... 3275
BKODA ......... .. 29758

PARANY' SKODA Sport Coupé 90

MOUSZER TRABANT Limousine ... 42659
TRABANT Kombi ......... 5698
TRABANT Hycomat ... 982
WARTBURG Limousine 18380
WARTBURG de Luxe ... 14358

kerillt a keziinkbe. Képilink is mutatja meglepﬁan apré méreteit, hiszen egy modern WARTBURG de Luxe

Sngyujté is nagyobb, mint ez a vu-iﬂ bz, Ez a lt—-otun” teliratos miszer Solbbedls i L 813

egy sokat tudé vizsgdld, amelyhez vékony huzalok is tartoznak. KészitGjét, W

Sdreg Gyuiit, a sok j& otlettel rendelkez8 ilgyes kezd technikust mar régoéta ismer- ARTBURG Tourist ... 1965

jlik, de ez az uUjdonsdga, amelyet a napokban l&ttunk, meglepSen sokoldali. ZAPOROZSEC 9699

Még egy nagyobb méretd mszertSl is szép teljesitmén ug;; ha ennyiféle hibakeresés- ZASTAVA . 2 823

hez, bedllitdshoz alkalmas, Példdul vezetékek szakadé izz6lampdk hibdjat, kap- il

csol6k érintkezését, biztositék hasznalhatGségét, tolt6feszilliséget, inditds kdzben az ZSIGULI (Budapest) ...... 16 420

akkumuldtort lehet tbbek k&zbtt ellenfrizni, vizsgdlni ezzel a paradnnyal. S6t, igen ZSIGULI (Debrecen)...... 9492

j61 miiktddtt, amikor az elSgyijtds 'ho:zé\retéleges bedliitdsdra probaltik ki. de
egyéb feszmtség- és ellendllismérést is végez.

S6reg Gyula ugyan pusztdn ,hobbyként"”, sajdt részére formdzia valGsigga ezt az
elgondoldsdt, de miutdn kezilnkbe kerillt ez a csdppnyl valdsig, Ggy ljidk, sok
autds szivesen tdmaszkodna segitségére, Egy ilyen — midszerfalon, vagy akdr mel-
lényzsebben jol elférd — vizsgalot el6sz0r valakinek gyédrtani kellene ..

AUTOVASAROK NAPTARA

OKTOBER 22.

Gyér
Debrecen Gyula
NEMZETKOZI Komarom Kaposvir
Métészalka T gﬂfﬂewhﬁu
sV
AUTOKIALLITASOK Miskole i e
siétok Miskolc
Az idel 8szi autékidllitisok ugyan még csak ezek-  Szeged Nyiregyhdza
ben a napokban nyitogatjdk kapuikat — ujdonsi-  Tatabdnya Pipa
gaikrél késSbb természetesen beszémolunk —, de Pécs
mar megielent az 1973-as Szalonok nemzetkdzi nap- OKTOBER 26., Szeged
téra. 50}]}: olvrg‘?gké llxé]x;iﬂ ennek‘i kozlését, megjei- esiit. Szentes
gyezve, hogy v 1151di utiterviik Osszealli- er
faséndl igyekeznek figyelni ezek ddtumait. A hi- © T &
vatalos program szerint az évnyiték jovére a bel- OKTOBER 29.
gék lesznek, de az ottani Szalon csak ugynevezett  poprecen . Szentlérine
haszonjérmdveket, tehédt teherautdkat és buszo- Era NOVEMBER 12.
kat, valamint terepjérékat mutat be. A felsorolt Kecskemét
tébbi nemzetkdzi kisllftdson személyautok €s azok  wigicole Baja
tartozékai kerillnek bemutatésra. Nagvatda Békéscsaba
agya Debrecen
BRUSSZEL .... .. janusr 1s—2s. Nyiregvhaza Kalocsa
AMSZTERDAM februsr §—ig,  Szarvas Kiskunhalas
HELSINKI mércius 2—11. Szeged Miskolc
B ELONA : ma:ﬂrtll.l’ll iy 4 e Nafykﬁl;\ﬁ;
ARC P 5—15. Nyiregyhaza
BELGRAD ... dpcitis si—gs. NOVEMBER 4. Plcs
FRANKFURT ptember 13—23. Siofok
:smzs . nl:;‘-" 4—14. Keszthely gze edr LI
NDON oniieinns R e P S oktdber 17—27. zekesfehérvar
TORINO november 3—11. NOVEMBER 5. Szombathely
Cegléd Tata
Kilén koézdljilk majd az 1973-ra tervezett verseny-  Debrecen Veszprém
koesi-kiallitasok helyét és idejét. Gybngyos Zalaegerszeg
VALVOLINOS TIPUS ALVAZ | UREGES | TELJES AZ 6sz1 EVSZAK,
Filat—500 256,— 102,~
g = - e | s | - oy b Mg, e
Fiat—850 35— 2 i eke megkdv gy
me:;!tlﬂ}ﬁk“ﬁ Zsiguli ”i'i_ }:::_ ;'5::_ az auté vezetSje eslben, pd-
t‘_‘,’, Korrozidgans Fiat—ize 401,— 155,— 556,— résoddskor is 361 ldsson. El-
¥yl & Dy E 7 01— 155— 556, lendrizzilk tehdt a koesi lég-
;Ig: a% émm Ford Taunus 413,— 15, 548,— favéjinak miikGdését, no meg
Yy y Uve d‘n‘h Mercedes 433, 155,— 588, az ablaktirift is idfGben vizs-
hfﬂ? %mf T aBuMﬂ{ Moszkvics 381, 125,— 506,— gdljuk 4At. Szilkség szerint 4l-
rt amél: a Kdﬂ- Hillman 381, — 125— 508,— litsuk be a karok helyzetét,
pestl Autbjavité Kisz gy 4, 381,— 125,— 506,— ha pedig kell, cseréljik ki a
6budai, Kiles utoca o 381,— 125,— 506,— kupmt gumilapitolut. Es még
4. alattl srzervizében Opel Rekord 433,— 135,—~ 568,— "3 .
bemutattik a svajel anai g 135 — 68— folyadékok 18 kaphatok . ..
gyar képviselSi, ho- Opel Eadett m,— 125,~ 496,~
gyan meﬁé be a pagueot 361,— 135,— 496,— !
koostk alvdzdt 68 4Z pepault 4—8—10 361,— 135,— 496,—
tnhord6 karosszéri- Renault——16 433,— 155,— 588,
dk lireges részeit, prahant 318,— 103,—
példédul az ajtoosz- zZaporozsec 361,~ 103,— 464,—
lopok, a kilszOb-pro- Zastava 301,— 102,~ 403,—
filok belsSé lemezeit. volga 436, 125,~ 561,~
Az eljirds ma médr Warszawa 413~ 155, 568,—
kozismert, és olyan Wartburg 351, 115, 466,—
népszerll, hogy to- Volkswagen 1200—1300 381,— 115,—~ 496,—
vabbi miszak bedld- Volkswagen 1500—1600 431, 115,—~ 546,—
tadsar6l van szd, Té- NSU 1000—-TT 120 360,— 103,— 463,—~
}koztatéul dralcat s Ford Cortina 436,— 155,~ 591,—
ktzliink néhany ti- Ford Escort 368, — 125,— 493~
pusra, (Bejelentési 422,— 155,— 571,—
telefonszdmok: 687- Austin—850 398,— 103,— 501,—
464 és 669-628.) Austin—1100 360,— 125~ 485,—




Nemrég, szeptember 21-én Parlamentiink épiiletében a minisztertandcs = = =
iilésén is széba keriilt a biztonsigi 6v. A belligyminiszter, a kozle- ~
kedés- és i miniszter, valamint a Szakszervezetek Orszdgos Tandcsa =~ SR
kozos jelentést terjesztett akkor a minisztertanics elé, Témaja roviden igy ¢ e O e L
fogalmazhat6: a kozati kozlekedés biztonsdgdnak helyzete és a balesetek .

csOkkentése érdekében sziikséges tennivaldk,

Sz6 esett ott arrél is, hogy tobb véltozast hoz az j Kresz, amelynek ki-
dolgozdsidt mar megkezdték. Es gyakran esik sz6 statisztikai adatokroél is.
Arr6l példaul, hogy hazénkban 1970-ben 23255 ember sériilt meg, 1259
ember vesztette életét kdzuti baleset kidvetkeztében. ..

Beszéllink arrél is, hogy szerény szdmitdsunk szerint 1975-re félmillié, 1980-
ra egymillié, 1985-re pedig 1,8 milli6 személyauté futhat dtjainkon...

Es a minisztertandcs iilésén sz6 esett arrdl, hogy a baleseti statisztikdk
alapjan kotelezdvé teszik majd a biztonsagi 6vek haszndlatat., Igen sok
emberi életet lehetett volna megmenteni, sok tragédidt lehetett volna el-
keriilni, ha a jarmivezetdk, az autéban (il6k mér kordbban haszndlhatjik
ezeket az tveket, hevedereket — jegyezték meg a javaslattal kapcsolatban
a kommentétorok.

Széba kerillt ez a téma a napokban zdrult budapesti Autéservice *72 ki4lli-
tdson is, ahol méar elGtérben volt a korszeri biztonsagi 6v. A megfeleld
férumon mar arrél is beszéltek, hogy kivalasztottdk a mintat, részben fel-
szerszamoztdk, részben most rendezik be a megfelels lizemeket — licenc
alapjdn — a biztonsdgi 6vek és tartozékaik hazai gyartdsara. Olyan &vrél
van sz6, amelyet ma viladgszerte az egyik legjobbnak ismernek el, és szé
van arrél is, hogy ennek gyartasiat Kelet-Eurdopara kiterjedd joggal veszik
at. Addig is persze, amig ezek az elgondoldsok realizdlédnak, a legtébb
autésiizletben, néhany szervizben lehet kapni mas kiilféldi biztonségi dveket.

[
. UBERSCHLAG (DACHLAGE) (14%)

HECKAUFPRALL (6°%)

FRONTAUFPRALL (61%)
SEITLICHER AUFPRALL (19%)

A biztonsdgi ov, amelyrol
most oly sok szé esik

t. !
\
b A
ek

Ennek ellenére valdszinfileg még igen sok autdst kell
meggyv6zni arrdl, hogy sajat és mésok biztonsdga érde-
kében hasznélja is az ovet. Es gy tapasztaltuk, hogy
még igen sok szervizt, javitélizemet pedig arrdl kell
meggydzni, hogy azok szdmadara, akik igenis akarjak
haszndlni az oOvet, konnyitsék meg annak beszerelését.
Dolgozzédk ki a szerelési technolégidkat, gondoskodjanak
csavarokrél, alatétekrdl, vagyis arrél, hogy egy-egy biz-
tonsdgi 6v beszerelése egyszerd, gyors, olcsd, szabvé-
nyos mivelet legyen.

Ma nem minden esetben, nem minden kocsinal, nem
minden szervizben megy ez kdnnyen. S&6t. A legtébb
esetben tébb az akaddly, mint a segitbkészség. Ezt ma-
gunk is tapasztaltuk, masoktél is halljuk, és éppen e
cikk irdsa kozben érkezett egyik olvasénk részben pa-
naszkodo, részben segitséget kérd levele,

Mindjart idézzilk is dr. H. O. sorait. Az elsé mondatait
példa-, illetve tanulsigként, a tobbieket pedig azért,
hogy & is, és mindazok, akik ugyancsak most prébalkoz-
nak az évek beépitésével, holnaptél kevesebb akadélyba
{itkbzzenek. Igy kezdédik a levél:

+Nagy érdeklédéssel olvastam a biztonsdgi Svrél meg-
jelent cikkeiket. Néhdnyszor volt mdr alkalmam héna-
pokat télteni kiilféldon, és ilyenkor magdtdl értédé moz-
dulattal kapcsoltam be az dvet, akdr vendégként iiltem
a kocsiban, akdr kdleson kapott vagy bérelt autdét ve-
zettem. Feltétleniil 6vpdrti vagyok! Hazdnkban viszont
ma még elég nehéz hozzdjutni mind a megfelelé évhéz,
mind elérni annak megnyugtaté beszerelését.

Legutébb Moszkvics-kocsimba szerettem volna dvet sze-
reltetni, de a szervizben nagyon rezervdlian nyilatkoz-

®

tak errfl. A kdrpitosmunkdtol kezdve a legkiilénbézbébb
gatlé ¢rveket vetették fel.

Az Ondk cikkeiben vdzolt szerelési nehézségek, sajnos,
fenndllnak. Onnan kezdve, az ugynevezett szak-
iizletben azt sem tudték megmondani, hogy milyen &v
felelne meg legjobban a kérdezett kocsiba. Ov ugyanis
tobbféle van, bdr a vdlaszték nem nagy.

Nagyon hasznosnak tartom, hogy az AM cikkei felszi-
nen tartjik ezt a kérdést, és gondolom, hogy torekuvé-
seik myomdn mind a kereskedelem, mind a szervizek
vonaldn tébb megértést, tobb tdmogatdst taldl az az
autds, aki a biztonsdg érdekében biztonsdgi tGvet akar
épittetni kocsijaba...”
Igen, magunk is bizunk abban, hogy ma, amikor a mi-
nisztertanacs {ilésén is szdba keriilt a biztonsigi Ovek
hasznossdga, a velilk kapcsolatos hétkéznapi tennivaldk
is szabadabb utat kapnak...
Azok szdméra pedig, akik amig nem kitelezé az tvek
hasznélata, gy vélik, nem érdemes foglalkozni ezzel
a kérdéssel, bemutatjuk a svdjci Automobil Revue gon-
dolkodésra készteté — szerintiilnk meggy6zé erejd —
abrait. Részben arrél, hogy nemzetkozi statisztikak sze-
rint 6%, a kocsikat hatulrél érd iitkdzés, 149, a felbo-
rulas, a tetére fordulds veszélye, 619, az ugynevezett
frontalis, 199, pedig az oldalirdnyu iitk&zés.
Minden esetben védelmet jelent a harompontos rogzi-
tésG Ov, de csakis olyan médon — ezt is érzékelteti
a rajz —, ha mind az alsé, mind a fels§ 6vszalagot be
is kapcsoljuk. Ez napjaink autézisi biztonsaganak egyik
alapfeltétele!

Liener Gyirgy
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lig néhdny éve még a gépkocsi

dinamoéjat, a maga szabalyo-

zojaval olyan kiforrott és rész-
leteiben is kifinomult berendezés-
nek tartottdk, amely megéallapodott
kivitelében minden igénynek megfe-
lel. Ez tényleg fennallt addig, amig
a jarmiimotorok fejlédése és a koz-
lekedési viszonyok gyokeresen meg
nem valtoztak.
A motorok rugalmasabbak lettek és
a sebességi fokozatok fordulatszam-
hatarai kiszélesedtek. A jarmlmo-
torok fordulatszdmhatéira lényegesen
boviilt. Az autdsztraddk utazdsi se-
bessége és a varosi forgalom sebes-
sége kozott nagy kilonbség alakult
ki. A nagyvérosi kozlekedésben az

Ma mér

a generé tor...

automatikus forgalmi jelz6lampdk
vették a4t az uralmat, és ahol nem
lehet a z6ld hullAmot kialakitani,
gyakori megallasra, liresjarasra
kényszeritik a motort.

Hyen koriilmények kozitt a hagyo-
manyos gépjarmidinamoé mar nem
képes tobbe a legfontosabb kovetel-
ményt kielégiteni, nem képes az ak-
kumulator kifogistalan téltottségét
biztositani. A varosi forgalom meg-
alldsai miatt sokszor kimarad a tol-
tés. Statisztikai megallapitdas példa-
ul, hogy egy varosi autébusz menet-
idejének 40%,-a 4ll4si id6, amikor
nem tdlthet a dinamé.

A rugalmas motord kocsik vezetbi
nem Kkapcsolnak vissza a menetse-
besség hulldamzasai kézben, mert ki-
hasznéljdk a sebességfokozatok tag

fordulatszamhatérait. Ekkor vi-
szont a dinamé sokszor olyan kis
fordulatszamhatdrait, Ekkor  vi-

elég erds toltéaramot adni. Ha pe-
dig kiszalad a kocsi egy autépalya-
ra, akkor a dinamé olyan fordulat-
tal porog, hogy a varosi kozlekedés-
re beillitott szabalyozé nem tudja
az akkumulator tultoltését megaka-
délyozni. Ha ehhez még a dinamé
kommutdtoranak és szénkeféinek ko~
pasit, nagy fordulatszimon ezeknek
a szikrazasat is hozzaszdmitjuk, vi-
lagos, hogy olyan 1Uj aramfejlesztot
kellett keresni, amely ezektSl a hat-
ranyoktol mentes.

Mieg is talaltdk a megfelelé gépet: a
véltakozé drami gépjdrmiigenerdtort,
amely az utébbi id6kben rohamosan
tért hoditott mind a személykocsi-
kon, mind ‘a teherjarmiveken, és
nem utolsésorban a mezdgazdasagi
gépeken és egyéb munkagépeken,
Mi indokolja rohamos elterjedését a
dinamoéval szemben?

Legfobb elénye, hogy igen széles
fordulatszamhatarok kozott ad tol-
t6aramot. Mig a dinam6é a motor
liresjarata alatt nem tolthet, addig
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a genera hajtas-attételét gy le-
het megﬁbkni, hogy iiresjarat koz-
ben is tsbn. A varosi forgalom

minden széls6sége kozott is biztosit-
haté a jél t6ltott akkumuldtor. Nem
kell félni, kiilsndsen télen, az indi-
tasi zavaroktol.

A dinamé nem nélkiilézheti idénként
a tisztitdst, a kezelést. A valtakozé
drami generatoron nem taldlhatunk
olyan alkatrészt, amely lényeges ko-
pasnak lenne kitéve. A generitor
élettartamat legféképpen csak a
csapagyak élettartama  hatérozza
meg.

Modern kocsik dramfogyasztasa sok-
szor tulhaladja a kocsihoz mért
nagysigu dinamé teljesitGképességét.

Megndttek az aramigények, tébbek
kézott a halogénizzok, hatsé kod-
lampak, kiilonbozé kényelmi beren-
dezések, esetleg kondicionalé be-
rendezés alkalmazidsa miatt. A ge-
nerator minden teljesitmény-igényt
kielégit, és amellett még mindig
sokkal kisebb méretd marad, mint
az ugyanolyan teljesitményd dina-
mo.

Végiil az sem kizombibs, hogy a ge-
nerator, ha szell6z6-lapatjai ezt ki

nem zAarjak, barmely forgésirdnyban
jarathaté, ami dinamé esetében a
kefék miatt teljesen ki van zdrva.

A generator kiils6 forméjit a szer-
keszt6k eleinte a dinamééhoz igye-
keztek hasonléva tenni, mikdzben
megmaradtak az erdsarami hagyo-
ményos szinkrongenerator szerkezeti
felépitésénél., A gyakorlat ezt az el-
gondoldst hamar felboritotta, mert a
nagy fordulatszimok és a stabilitas
a nagyobb atmérdjd, tomzsi format
igényelték. Hamarosan megjelent a
képen is lathaté (Magneti Marelli
GCA 115/e tipust) kérmés generdtor.
Ez sulyban egy azonos teljesitmé-
ny( dinamé sudlydnak csak a ne-
gyedrészére, kiils6 méreteiben pe-

dig a dinamé méretének harmadara
csokkent.

Minden elénye mellett meg kell
azonban mondani, hogy a generator
a hagyomanyos fesziltségszabdlyo-
zokkal nem jarathatd, Uj, részben
elektronikus szabalyozokat kellett
hozzi szerkeszteni. Ez azonban nem
akadélya annak, hogy ma mér az ol-
csObb kiskocsikat is valtakozd ara-
mu generdatorral szereljék fel.

Tomibsy M. Jend



Amikor augusztusban felavattdk ezt az Gj javitélizemet,
alaposan megnéztiilk modern csarnokait, és nemrég,
oktéber elején ismét jartunk arrafelé. Marmint Toko-
don, ahova Pestr6l — akar kocsival, akdr autébusszal
utazunk — egy 6ran beliil, vagy legfeljebb egy 6ra alatt
érhetiink el. Es ezt azért hangsidlyozzuk, mert feltéte-
lezziik, hogy a jovében j6 néhdny autés odaviszi majd
kocsijat, ott javittatja, illetve fényezteti a karosszériat,
és autdébusszal utazik majd vissza onnan, késébb pedig
odamegy az ujjasziiletett jarmuért.

Az ottani Aranykaldsz Mgtsz ugyanis nagyon csabitdéan
felszerelt autéjavitot épitett. Gépjavitassal, vasszerkezeti
munkdkkal mér régéta foglalkoznak, és présiizemiik,
galvanizdléjuk, milanyag-részlegilk ugyvancsak nagy
multtal rendelkezik. Munkdjukrél elég taldn itt annyi:
ebben az évben a SZOT vandorzaszlojaval is kitiintet-
ték a szivetkezetet, amelynek elndke Kdddr Ldszlé. F6-
meérnokiik az autéskoriokben j6l ismert Juhdsz Jdnos,
a gépkocsirészleg vezetSje pedig Vermes Gydrgy. Sza-
vaik szerint a motorok generalozasan kiviil szinte min-
den autéjavitdsi munkdra berendezkednek, de Ggy ti-
nik, hogy az évi 65—70 ezer munkadra teljesitményre

Lehet, hogy késGbb
egy vagy két tipus-
ra specializdlédik a
tokodiak Autdjavité-
Ja, de az ¢1s8 napok-
ban igen sokféle ko-
csin dolgozott a joé
szerszdimokkal  elld-
tott, jol képzett gir-
da. A raktdrban
szembet{intek az ere-
detl svéd alkatré-
szek, és gy nem
véietlen, hogy t8bbd
Volvét Is littunk a
szereldmihelyben. A
patika tisztasdgna fé-
nyeziben viszont
épp egy Citro&n kap-
ta akkor a végsh
permetet, majd =a
sajit cégtdbldjukat
festették, amelyen az
is rajta wvan, hogy
telefonjuk: Tokod 23
(MTI — Kirily
Krisztina és a szerzd
felvételed)

méretezett {izemben f6ként a karosszéridsok jatsszdk a
foszerepet. Ertenek a mdanyag boritdsd koesik javita-
sahoz is, mint ahogy szdba keriilt a motorok nagyja-
vitdsat potlé foédarabeserés technolégia bevezetése is.
A raktarban pedig markds biztonsdgi hevedereket la-
tunk, és ugy tudjuk, felkésziilnek az olyan autésok la-
togatasara, akik naluk kivanjik megvenni és mindjart
ott be is szereltetni az dveket. Az ilyen munka termé-
szetesen megvarhaté, és akkor egy kiranduldsnak te--
kinthet6 a Tokodi Autéjavitét megkeresni, ahol fény-
szorékat, futémivet is bedllitanak az elismerten j6 esz-
kozokkel.
Reggel '6-t61 délutdn 4-ig — szombaton 12-ig — dolgoz-
nak a most meég virdgokkal ovezett Uj csarnokokban,
ahol féként a Lada, vagyis a Zsiguli kocsikra szeret-
nének berendezkedni.
A megyei tanacs sokat dldozott arra, hogy egy Gj auté-
javitoval gazdagodjék ez a szép vidék. Es szerintiink
ezek a miihelyek a kozeli lakosokon kivill jékora kor-
zetb6l képesek vonzani a hibatlan munkit — és szerény
Osszegli szamlakat — remélé autdsokat.

L. Gy.
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A LEMEZEK TAMADOI
ES VEDOI

Miért ,,gyengébb’ a javitott karosszéria?

Tébb autés panaszkodott amiatt, hogy alig kétéves ko-
csija rozsddsodik. Ez néhdny tipusndl,sajnos, természetes
jelenség, azonban olyan modelleknél, amelyekrsl tudjuk,
hogy a gyéari korréziévédelem nagyon alapos, az ilyen
panasz nagyon is meglepd volt., Behatébb vizsgélat utan
azonban kideriilt, hogy csaknem valamennyi kifogéasolt
kocsit mar javitottik és a javitds kirnyékérsl indult meg
a korrézié. Az ok: a javitis sorén nem forditottak gon-
dot a védSbevonat felijitisdra és nmem ellendrizték a szi-
geteléseket,

Az alig masfél éves kocsi belsd lemezeit azért boritotta
rozsda, mert egy koccanis utin a szigetelést nem 4lli-
tottdk helyre, és a kocsi esSben, valamint a koesimosasok
alkialmiéval bedzott. A viz a gumipadlé ald folyt, de ez
csak akkor deriilt ki, amikor a szervizben egyszer a sz-
nyegezést is felszedték. Akkor méar a fenéklemezen apro
Iyukak voltak...

EZEK A HIBAK igen sok bosszisigot, még balesetet is
okozhatnak, pedig javitdsuk egyszer(, otthon is elvégez-
hetd. Indokolt tehat, hogy kicsit bévebben is foglalkoz-
zunk a korréziéval kapcsolatos gondokkal.

Korrézié legktnnyebben akkor keletkezik, ha két kiilén-
bbzb fémet egy fémes vezetdn és egy elektroliton keresz-
till dsszekapcsolunk. Az igy kialakult korrézids elemben
a megativabb fiém oldodik, a pozitivabb fémben pedig
gizfejlbdés, vagy ligképzddés van. Ugy képzelhets el,
mint egy galvénelem, ahal a szénelektréd a pozitivabb, a
cink pedig az oldédé negativabb fém. Korrézids elem ak-
kor is kialakulhat, ha nem kétféle fém érintkezik, hanem
ugyanaz a fém van kiilonbizd mechanikai allapotban.
Példiul a hegesatési varmratok, a festékkel vagy egyéb
bevonattal fedett fémrészek is pozitivabbak az alapfém-~
nél., A kiilénbtad minbségl acéllemezek is killinbbzd po-
tencialiak, tehédt aldkor is alakulhat ki korréziés elem, ha
a sériilt gyari lemezt mas Osszetétell, mas mindségl
szénacéllal patoljak.

A KORROZIOS HLEMEK Xialakuldsénak megakaddlyo-
zaséra kiillonbozé védorétegekkel latjdk el a gépkocsi le-
mezeit, A gyéri festéskor 3—06 rétegd bevonatot kap a
karosszéria, illetve a véz. A gyéari festés évekig is eltart,
ha a bevonat nem sériil meg.

A javitdskor viszont rendszerint megsériil a véddbevo-
nat. Ezzel akkor (s szamolni kell, ha mindossze alkat-
részeserérdl van sz, és csak néhiny szerkezeti elemet
kell megbontand.

A legtobb géplkodsi alvazdinak és a karosszéria alsé ré-
szeinek bevonatai kozill egy vagy két réteg mértds dtjdn
keriil a feliiletre. A karosszéria festése gyakorlatilag be

© van fejezve, amikor elkezdik az Gsszeszerelést. A besze-

relt tirgyak rogzitésekor azonban a festés megsériilhet.
A gyari célszerszamok haszndlatakor ez a sériilés még
minimélis, mdhelymunkdnél azonban jéval nagyobb a
sériilési veszély.,
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Koccanéskor, iitkézéskor a lemezek roncsolédisa olyan
mérvii lehet, hogy uténa kicseréinek hizonyos elemeket.
Ebben az nagyon kell {igyelni arra, hogy az
1j darab is megfelelé feliilatkezelést kapjon.

TAPASZTALATAINK SZERINT a dukkézds javitisdnal
nagyobb problémdk mincsenek, de mér egy kiisziblemez
cseréjénél a legnagyobb ritkaaég, hogy a belsd feliiletre
is wigyenek fel valamilyen bevonatot. Ez azt eredmé-
nyezi, hogy fa rozsda beliilrfl iit 4t késébb a dukkém, és
abban az esetben, ha a lemezvastagsidg azonos is, az Gj
kiiszéb élettartama jéval révidebb, mint a gyédrié volt.
A javitokban, szervizekben ritkédn wvan idé arra, hogy
ezekkel az aprd, ,méisodlagos” kérdéselkel is foglalkoz-
zanak, legfeljebb bekenik az j felitletet (de csak a lat-
hatdt) valamilyen festéldkel, Marad tehat a héz kezelés.
Erre ismertetiink néhany mdédszert.

A JAVITOIT LEMEZ VAGY ALKATRESZ biztosan
zsiros és rozsdds, €lbszor tehdt ezeket a foltokat kell el-
tdvolitani, A zsirolddst vagy benzinmel, vagy egyéb oldd-
anyaggal, akér szintetikus mosdszerrel is elvégezhetjiik.
Erre a célra sziilkség esetén az autésampon is megfelel,
az el6irtndl nagyobb koncentrécidban. Az Autonet autd-
samrpmmﬂl példaul a karosszériamosdsra hasznélt meny-

mintegy 5—10-szeresét oldjuk vizben. Ezt a
falyadékot kefével a feliiletre dérzsdljiik, majd 5—10
perc miilva a lemosds nyoman zsirtalan feliiletet kapunk.

A ROZSDATLANITAST a beszerezhetd rozsdadtalakité
anyagok barmelyikével végezhetjiik. Ezek rozsdaatalakibto
képessége elfogadhaté, Hasznélatuknil {igyelni kell arra,
hogy az anyag feleslegét gondosan térdljiik le a feliilet-
r6l, A felilletet megszaradéas el6tt mosni nem tandcsos,
mert a védd foszfatréteg kialakuldsahoz a szdradds ideje
feltétleniil kell. Ha vizzel mossuk le a rozsdaatalakitéd
maradékat, az alatta levd feliilet elég gyorsan kezd ijra
rozsdésodni.

Az Autészerviz '72 kidllitason lathattunk egy uj tipust
anyagot, amely a bemutaté eég (Ujért) felvilagositisa
szerint igen jé hatésii rozsdadtalakité, & nagy elbnye,
hogy asiros, olajos szenn is kivédléan old. Az
anyagot lizemanyagtartdlyok tisziitdésara is ajanljak. De
ez még nem kaphato . ..

A zsirtalanitott és rozsdatlanitott feliiletet be kell vonni
korr6ziogatlé anyaggal. Az alvazon levd feliilleteket al-
vAzvéds anyaggal, a belsd feliilleteket higabb, kénnyen
szérhatd véddanyaggal ldssuk el.

AZ ALVAZVEDO ANYAGOK nagy nrésze viszkdzus,
mér majdnem konzisztencidju. Ezeket spe-
cidlis széréberendezéssel fijjdk a feliiletre. A javitdsnal
altaldban ecsettel a legeélszer(ibb dolgozni. Nagy viszko-
zitdsuk miatt azonban igen nehéz az ecsetelés. Higitdsnal
gy6z8djiink meg arrdl, hogy homogén marad-e az oldat,
mert ha &svanyi téltGanyagot is tartalmaz az alvazvédo,
higitdsnal ez kiiilepedik, és a védGhatds csikken. Csak
annyira higitsuk az alvizvédét, hogy éppen ecsetelhetd
legyen. A javitdsra lehetSleg azt a védSanyagot hasznél-
juk, amellyel az alvézat kezeltitk, A gyédri bevonat javi-
tasdra valasszunk olyan anyagot, amely kenhetd vagy
szérhaté konzisztencidji csomagoldsban is kaphaté (pl.
Tectyl, Terobtex).

A BELSO TEREK VEDELME sokkal lényegesebb, mint
a lathaté feliileteké., Ezeknél rendszerint csak a kiilsb
bevonat &trozsdésodésakor észleljilk a kérosoddst, és
ilyenkor édltalédban mér lemez- illetve idomcserére van
szilkség. ‘A belsd terek védelmét kis viszkozitdsi védo-
anyaggal oldhatiuk meg. Ezt a legoélszeribb festékszérd
pisztollyal felvinni a feliiletre,

Azokion a helyeken, ahol csak kis nyfldson keresztiil le-
het szémi, oélszeri a fuvékira hosszabbitét szerelni és
azt bevezetni a mnyildson. Belsé védelemre ajanlhaté
anyagok a Tectyl 100, vagy 506 (ez utdbbi szerezhetd be
kénnyebben), a rovidesen forgalomba keriild Terotex
Extra, és éltaldban a ktmnyen szérhaté viaszbevonatot
képezd védléanyagok.
Dr. Labody Imre
tudoményos csoportvezetd




rég, az AM szeptember 6-i szdméban mar meg-

emlékeztiink. Kozdltiink képeket is az 1303-as
modell 1Gj miszerfalarél, feltinden megnagyobbitott
hétsé 1lampdirél és a 412-es, valamint a K—T0-es mo-
dellekrél.
Nem sokkal késébb — oktéber 5-én — ezek a VW-
kocsik mar a Budapestre érkeziek, és részt vettiink a
gyar Altal rendezeft bemutatén. Meghivast kaptunk arra
a konferencidra is, ahol a VW vezet6 beosztdsi képvi-
seldi ismertettek néhédny olyan tdjabb kereskedelmi és
miiszaki elgondolast, amely a jovGt illetden elsésorban
a Volkswagen cégnek — a magyar ipart is érint6 —
kooperdciés tevékenységét igvekszik bdviteni.
A bemutatérdl most csupdn annyit, hogy a harom kocesi
alapvet§ vdltozésokat nem titkréz, de a tipusfejlesztés
eredményeként kétségteleniil kényelmesebbek lettek a
jov6 évre datumozott, de mar ma is sorozatgydrtasda

modellek.

AVoikswagen Miivek 1973-as programjarél nem-

KOCSIK

Az 1303-as ,bogir” az 1j miszerfallal, a négykiillés
volannal, a kagyldsitott elsd iilésekkel, a most mar
szembet(inen ivelt szélvéddvel — és a felaras nyithato
tetével — megint elérébb lépett. De itt is megjegyezziik,
hogy tapasztalataink szerint a magyar piacra gyakorla-
tilag az egyszeriibb kiviteld (nem 52, hanem 415 SAE
léerds), hagyoményos 1200-as modell bemutatdsa sem
lenne érdektelen... Annak a tipusnak, vagyis a tulaj-
donképpeni VW-alaptipusnak sebessége, komfortja
ugyggubszerényebb. de benzinfogyasztdsa és ara is ked-
vez

Az 1973-as VW-tipusokndl eil-
sOsorban a lampdk, a fény-
szb6rok klalakitisa és elhelye-
zése hozott szembetlind killsd
viltozdst. Technikallag vl

érdekes tanulmény a front-
hajtdsd, vizhitéses, orrmoto-
ros K=70, a jellegében évtize-
dek Ota mit sem vAltozd ,bo-
gAr” és annak nagyobb test-
vére, a most 412-es tipusszd-
mot visel6, ugyancsak léghd-
téses, farmotoros modell,
amelynek benzinbefecskende-
z0s, 85 SAE Il6erbs kivitele
szerepelt a budapesti Hotel
Duna Intercontinental parko-
16jJ4n rendezett bemutatoén

(Gyédri foték és
Wormser Antal felvétele)
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Andrew Frankl:

Commercial
Motor Show

EARLS COURT - LONDON

SEPT 22-30 1972

Most nyilt meg Londonban a teherauté- és autébusz-
kiallitds, amelyet hagyoményosan minden maéasodik év-
ben szoktak megrendezni. Az idei két szempontbél volt
kiilbntsen érdekes. Anglia ugyanis 1973. januér 1-én be-
lép a Kozis Piacba... A maésodik ok az érdekességre,
hogy el6térbe keriilt a kornyezetvédelem ...

El6térbe keriilt tehdt egy olyan téma, amely ma méar
mindenkit foglalkoztat, és ennek megfeleléen varhaték
véltozésok a nagy jarmfivek kialakitdsédndl, gyartdsanal
is.

A kozos piaci belépés pedig annyibél érdekes, hogy ja-
nuar 1-t6l sokkal kisebbek lesznek a wvédévamok és
egyéb addék ezen a piacon beliil. A nem angol gyartmaé-
nyok — példdul a holland Daf, a német Mercedes vagy
a svéd Volvo és a tobbiek — tehat itt sokkal verseny-
képesebbek lesznek, mint eddig. Es ugyanezt remélik
az amgolok, csak természetesen forditva...

A kirnyezetvédelmi téma, ugy tlnik, sokkal bonyolul-
tabb. Aki mdr {ilt hosszii-hosszii perceken it egy kozle-
kedési dugdéban egy nagy dizelmotoros teherauté mo-
gott, amely ontotte a fiistit, a ,,gdzt”, nem csoddlkozik,
hogy a zstfolt Japdnban mar idaig fajult ez a veszély,
hogy Tokiéban egyes helyeken friss oxigént szippant-
hatnak az emberek, hogy magukhoz térhessenek.

Anglidban az aruk 80 szdzalékat teherauték szallitjak,
és ezeknek a jarmiveknek szamat a jovében sem igen
lehet cstkkenteni. Lehetne ugyan 10j utakat épiteni ré-
sziikre, de ez megint csak ¢riasi probléma. Vegyiik pél-
daul Londont, ahol a Tandcs az egész vdarost Osszekotd
ring-roadokat, tehat kérutakat javasol. Igen 4m, de az
ilyen utak épitéséhez London legszebb térténelmi hézai-
nak egy részét is le kellene bontani!

Most éppen ott tartunk, hogy a két frakcié immar ot
esztendeje vitatkozik... Uj ut nincs, de teherauté és
dugd egyre tobb.

A teherautok gyartéi tisztdban vannak azzal, hogy amit
produkélnak, az kifejezetten népszertitlen, és mivel az
ujsagok is szinte naponta birdljak Oket, lassan ratér-
nek a modernebb jarmivek tervezésére. Az 1ij motorok
sokkal kevesebb karos gazt pufognak ki, mint az eddi-
giek, és arra is rajottek, hogy minél kényelmesebben iil
a vezetd és minél tobb korszerd technikai segitSje van,
anndl biztosabban tud vezetni.

{gy végre jobbak lesznek a fékek, elektromos szalak fii-
tik a szélvéddt, kényelmesebbek az iilések — és igy to-
viabb... Ezeket a torekvéseket méar észrevehetjiik a ki-
allitasi kocsikon, illetve a képeken, amelyek azt is bi-
zonyitjak, hogy az utasfiilkén beliili megoldasok és néha
mar a menettulajdonsagok tekintetében is mind keve-
sebb kiilonbség mutatkozik a teherauték és a személy-
koesik kozott.
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LEYLAND

A legnagyobb feltlnést ez a mintegy 25 ezer fontsterlingbe ke-
riilld Leyland keltette, amelyet a Lotus Forma-—l csapatnak
épitettek. A John Player Team Lotus feliratos jdrmi{i hérom
versenykocsit tud szdllftani, akdr 120-as sebességgel. E181 bor-
filések, légkondiciondld, rddié, magné és minden, ami csak el-
képzelhetd. HAtul tbbb mechanikus tud dolgozni, hiszen ennek
a teherauténak sok szerszéma, sajit generdtora, hegesztije is
van




Nemcsak a hihetetleniil driga, killdnleges versenykocsi-szdllitékon taldlunk azonban

sok miszaki érdekességet. Itt van pél a svéd Volvo 8%-es modellje, amelynek ve-

zetGfiilkéje ugyancsak minden kényelmet megad {15, vagy ha kell, fekvs helyzetben

plhens utasainak. Bs ebben a fllkében lehet mér litni a jové egylk nagy figéretét,

a vezetd mellettl televiziét, amelynek képernyljén az is feltlinik, ami a kocsi mbgdtt
; van vagy tirténik...

Az tgynevezett tr:zller, VAEY-
is az olyan szdllitéjdrmd,
amely személykocsikat tovab-
bit, nem tjdonsig, de az, hogy
a megszokott hat auté helyett
itt mar nyolc Ford van a fe-
délzeten, kétségtelentll wvalami
pluszt mutat. Egy ehhez ha-
sonlé autdszdllité killdnben
e&szer Ggy jutott o6ridsi rek-
lamhoz, hogy soffrje — mnem
véletleniil — az egész rako-
minnyal egy csendes mellék-
uton befordult az drokba.
Mésnap minden tjsdg és a

tévé foglalkozott az esettel

"-"T
% * Ez ugyan nem teherauté, hanem a wvi-
| g it 14g legkényelmesebbnek ¢és leggyorsabb-
il B AL

{ nak mondhaté mentdautéja: a Citroén
I | |

G
AN

Currus, amely az aj 2,3 literes motorral
eléri a 180-as végsebességet
il

I..ehetl.i hogy Magyarorszégon ez nem uj-
(.}

sig, itt, L ban most tattdk be
eloszir a Moszkvies ,pick-up” modellt,
amelyet a gyar 180 k@pvlseletén keresz-
tiil hoznak forgalomba
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MOTOROS ELET (&)

AZ MTSZ ORSZIAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

KORUTAZAS OT ORSZAGON AT (2

A tirdkon el6forduld vératlan meglepetések lehetnek jok és rosszak is. Mindkettdre
példat szolgéltatott az olasz—svéjci hatér &tl , valamint a Szent Gotthard-h&gé
wmegmaszasa™. A svdjci hatdr elStt t6bb gépjdrmdvink még olasz terilleten kivant
Uzemanyagot vésdrolni. Azonban senki nem érdekl5ddtt ennek lehetdségérsl, csak
mentiink Comobdél az autépdlydn azzal, hogy a hatir eltt biztosan lesz benzinkit.
Nos, az autépdlya mentén nem volt tSltGdllomds, simén befutottunk a hatdrdllomésra,
8 onnan mir nem volt visszalt. Tankolds nélkill jutottunk &t svdjci terilletre, és tSb-
beknek zsebében maradt az Olasz Autéklub kedvezményes benzinutalvidnya! Néhiny
ora milva ezt kivette a kellemesebb meglepetés. Egy évekkel ezelStt kiadott svijci
utikalauzbél arra emlékeztiink, h nem javasolja a Gotthand-hagd megkbzelitését
déli irdnybdl, tehdt Olaszorszdg feldl, a hirtelen emelkedSk és éles szerpentin-
utak miatt. Klesit félve kdzeledtlink a kritikus 4 aszhoz. Szép kanyarokkal egyre
feljebb jutottunk, s egyszercsak elértilk a hdgét. ..

Kiderillt, hogy idGkézben megéplilt az Uj autéit, amelyik meglehetSsen kényelmes
vonalvezetéssel kikilsztbblte a kordbbi nehéz kanyarokat.

Tehdt: célszerd a legaprobb részleteket is elre megtudakolni a leg(jabb forrésmun-
kdkbol, vagy olyan személyektdl, akik rdvid ideje jartak a kérdéses iitvonalon.

Svijeban ugyancsak meg‘legetukém hatott rdnk a létnivalék kizt Schaffhausen mel-
lett a Rajna vizesése. EzelOtt is hallottunk réla, ldttunk fényképeket is, de g vértndl
sokkal latvdnyosabb és leny(igdz6bb wvolt, Aki arrafelé jdr, ne hagyja ki! A Rajna
mindkét partjirél megtekinthets, de hatdsosabb a bal partrdl, a Laufen-vir parkjdbél
(az autoutrél a ,,Rheinfall’ feliratokat kell kdvetni).

Amikor céldllomésunkhoz, Lechbruckba értlink, Gjabb meglepetés kovetkezett, amit
semmilyen felkészliléssel nem akaddlyozhattunk volna meg. A Lechbrucki t6 partjan
csoddlatos fekvésd tdborhelyet taldltunk. A hosszan elnyuld té6 mellett dimbes-dom-
bos terep, kivAlé altdborhelyekkel, a tdvolban a Bajor Alpok mpés vonulata, a
ktzelben idillikusan kolompold, legelészS tehenek, ElSzSleg azonban ot naplg zuho-
gott az esf, s annyira eldztatta a talajt, a réteket, hogy a jarmdvek helyenként ten-
elw merditek. T6bb traktor szorgoskodott, hogy az autékat, lakékocsikat kijeldlt
elylikre vontatdsa. Az egyébként gydnydrien zdidells réteken az emberek is bokdig
slillyedtek. Egyesek régl tapasztalata volt, hogy hosszabb kempingezés elképzelhetet-
len gumicsizma nélkdl.’ Itt majdnem mindenki megtanulta ezt, 8 két nap alatt a
k8rnyék Usszes gumicsizmait felvdsdroltik a tdborlakdk.

Egy-két es0s, hlivis nap utdn djra nydr lett, s {gy mindannyian élvezhettllk a tibor
tdrmeit és a kdrnyék srépségét.

Feltétlenlll meg kell emlékeznlink a tdbor egyik legnagyobb létvAnyosségirdl, a sdr-
gatorrél. Ez egy Oridsi sdtor volt, amelyben asztalok és padok mellett 4000 ember
{ilhetett le. Délutdntél késG estig rezesbanda szérakoztatta a sok nyelvd vendég-
sereget. Legtibbek itala a hires bajor sbr volt, amelyet kizdrélag egyliteres (!) (veg-
korsékban lehetett kapni. Ara 3,20 mérka!... De bdrmilyen érvagist is jelentett,
pihenfidejilkben motorosaink, autdsaink is csak megizielték a barna sbrt.

TURAMOTOROS HIREK

A Fejér-megyei Természetbarit Szakszb-
vetség szeptemberi értekezletén foglal-
koz a turamotorozds fejlesztésével és
bejelentették a megyel Motoros Bizott-
sdg megalakitdsat,

L]

A Keletmag¥barorszdgl Természetbarit
Szaksztvetségek szeged! tandcskozdsén is
érdekes javaslatok hangzottak el, Kap-
jon nagyobb szere a motoros tdjéko-
zo6ddsl versenyek utvonalén lithato, tir-
ténelmi, munkfsmozgalmi latnivalok
megismertetése, ha ikell, el6zetesen sok-
szorositott kiladvdnyokon. Javasoltik a
motoros-taldlkozok rendezésének tS5bb-
fordulds kialakitdsdt és a naptdri év wvé-
gén valé értékelésnél a legjobb klubok
€s motorosok kﬂzpm;;ti jutalmazdsat,

Erdekes levelet kaptunk két szegedl mo-
torost6l: Haumann Janost6l és Ocesétdl.
Két 50 kem-es Simson-Starral vidgtak
neki eégy négyezer kilométeres iwtvonal-
nak, 3 két hét alatt bebarangoltdk
Csehszlovdkia, Lengyelorszdg és az NDK
tdjait. MegfiirGdtek Gdanskndl a ten-
gerben, megcsoddltdk a szépiil§ Lipesét,
és kétszer szelték 4t a rpidtok ma-
gas hegylancdt. A két kis Simson-motor
kiilbn8sebb hiba nélkill, valéban , Sztdr'-
ként viselkedett a hosszi dtvonalon. (De
az elismerés természetesen elsdsorban a
két wvdllalkozd kedvd motorosé.)

Pihen6ben a Haumann testvérek moto-
ros lkrei

THUROCZY LAJOS
IV. TATRA RALLYE

Gugyella Jinos (Izzd) P20-dval, til az
figyességl verseny hegyoldalban levd

nehezebb ydn — A legnépszeriibb

Jaték a virsllevés (Buzdsl Jénos felvételei)

)

Budapest: motoros fiatalok
masodik alalkozdja

A Budapesti KISZ Bizottsdg és a Hun-
gdria Turamotoros Klub idén is meg-
rendezte a Budapesti Motoros Filatalok
Taldlkozdjdt, a Pllls hegység festSl kir-
nyezetében levl Klastrom-pusztdén., Ok~
tober 1-én a kozel 200 motoros kbzdtt
a Hungédria TK, az EgyesUlt Izzé Moto-
ros Klubja, valamint a Budal Motoros
Klub szervezett motorosal mellett szé
szdmban jelentek meg
villli motorosok is. A tré&fids versenyeken

virsliért, csokolddéért folyt a vetélkeds,
majd az Izz6 motoros bat4l szora-
koztattdk a kizbnséget. Délutdn az

gy 1 versenyen a KISZ Bizottsig
dijaiért folyt a verseny. A Jelenlevik
megdllapithattdk, hogy a 0z6 az
elfz0 évihez viszonyitva fejlGdést mutat.
Kintor Sindor
a HTK elndke

EREDMENYEK: I. KATEGORIA: 1. Mol-
ndr Andrds, ek. — 2. Fassang Mihily,
ek, — 3. Chmeldr Jinos, HTK — II. KAT.:
1. Rézsa Attila, HTK — 2. Ifj. Kovics
Sdndor, HTK - 3. K6mdves Istvdn, ek,
A verseny egyetlen ndl versenyadje,
Wilk Zsuzsa e lategéridban 4. hegve st
ért el; — IIIL. KAT.: 1, Major - 2.
varga Gydrgy — 3. Petkl Istvin (mind
Izz0).

A mir hagyomédnyos Titra Rallye-t szeptemberben rendezte a Kassal Virosl Sport-
tanfics. A versenyzOk kbzOtt a Hungdria Motoros Klubnak és az Izzd Motoros Klub-

jdnak tagjai képviselték a magyar motoro

soka

t.
A verseny els, éjszakal részét a vdltozd 1d6)drdsi kdrlllmények, a tbbb szdz méte-
res szintkilllénbség, a megadott menetidd, a titkos ellenfrzd-dllomédsok tették a té-

jékozddds és a vez

etéstechnika szempontjdbél nehézzé, A misodik, nappali verseny-

szakasz a vezetésl feladatok mellett tdrténelmi, mdvészetl ismeretszerzési lehetdsé-
l:tvﬁ is nydjtott. A Rallye befejeztével a Ganoc-flrdd termadlvizét élvezhették a részt-
v k.

wmre motoros-kategéridjdnak gyoOztesel: 1. Frombold Gy. és EKdntor 8. — 2. Per-
| L. — 3,

Schubert Gy. (mind HTK).

s el

ELAKADAST JELZO
MOTOROSOKNAK
Az AM 8. szaméban jelent meg ez

a kép a villogéva Aatalakitott zseb-
lampéarél, amelyet, amint akkor ir-

tuk, egy motoros hatan lattunk. Most
megkaptuk a villogd eldallitéjatol,
Kincses Istvanné XI., Barték Béla
ut 53. sz. alatti kisiparostél a KER-
MI vizsgdlatanak jegyz6kényvét,
amely szerint: ,,A tranzisztoros gép-
kocsi-elakadédsjelz6 lampa a rendel-
tetés szerinti célra hasznalhaté, a
vonatkozdé szabvanyok mindségi ko-
vetelményeinek megfelel.”

A KERMI javasolja, hogy mellékel-
jenek egy tdmasztékeretet, amely
kizarja a feldllitott lampa eld&lését.
Miutan a villogd ,,szerkezete” tran-
zisztoros, mikoédése nem igényel
karbantartist, és ha az elemben van
dram, akkor (a jelentés szerint) éj-
szakai észlelhetfsége a lampa ten-
gelyvonala felgl nézve mintegy 200
méter.




ROZSA GYORGY :

(2 Az eldzd szdmunkban megje-

lent els6 elbeszélés utan,
amiként megigértilk, visszatériink a
kiallitds érdekesebb modelljeihez,
hogy a motoros érdekességeket ked-
vel6 olvas6ink ©Orome tartalmasabb
legyen. Ambar tudjuk, hogy nincsen
az a gyonyoriiséges szines nyomat és
a hozzdillen élvezetes leirds, amely
képes lenne visszaadni a szemmel
lathaté — és netaldn kézzel tapint-
hat6 —, krémba és zoménkba csoma-
golt valdsagot.

Dehdt a kevés ttbb, mint a semmi.
Elégedjék meg a kedves Olvasé e
szerény beszamoléommal.

Kezdem taldn az egyik legljabbal:
az elektro-mofédkkal, amelyek maér
a sziiletésiik el6tt nagy visszhangot
keltettek. Joggal kérdezi az Olvasé:
mire j6 egy olyan jarmd, amely
csak 25—30 km megtételére alkal-

mas? Az E-mofa készitéi azt vila-
szoljdk erre, hogy noha az dra nem
csekély, de nem fertdzi a levegbt,
és hangtalan (ez pedig a nem is
olyan tavoli jové kovetelménye), to-
vabba ilizeme nagyon olcso (egy ak-
kutdltés 10 pfennig). Szerintik, a
mofagyarosok szerint j6 hasznat ve-
szik a nagy raktarakban, koérhazak-
ban, repiiléterek épiileteiben és min-
deniitt, ahol eddig kerékparral koz-
lekedtek az ott dolgozék, de ez a
tevékenység zart helyen egészségte-
len és faraszt6. Az érdekeltekhez
szamitjdk a héziasszonyokat is, akik
a reggeli bevasarlasnil tudjak hasz-
nositani az E-mofat, aztdn hazaér-
kezve rékapesoljdk a tolt6t, és ami-
kor az iskoldbél hazajon a gyerek,

a mofdn wutazhat az uszoddba, a
sporttelepre... Széval: sok teriile-
ten lehet felhaszndlni ezeket a vil-
lanygurulékat.

A legtobbet -a Puch moféja igéri,
éspedig 37 km/éra sebességet és 50
km hatésugarat. Négypélusi, egyen-
dramu Bosch-motorjanak 500 watt
teljesitményét két darab 12 voltos,
40 amperéras Olomakkumuldtor té-
rolja. Hasonlé teljesitményre képes
a Kynast, amely ugyvancsak a kolt-
séges tirisztoros szabdlyozéval ren-
delkezik. A Kynast mérndke szerint
a mofaja eljut 70 km tavolsagra is,
ha azt csupdn 25 km-es tempdban
hajtjdk, és 60 km-re, ha a tempé
34 km/6.

Ennyit err6l az tdjdonségrél, amely
ta.IAp a jové egyszemélyes vérosi
gépjarmiivének tekinthets.

A Hercules—Wankel—Sachs motor-

Igy mutaitik be a
Boschék az E-mofa

8

iuk gy fest a va-
ésdgban. A Hercu-
les egy akkut al-
kalmaz

Lehajthaté
korminy, betolhatd
Recansk do. olmber:

e ’ or-
d6 karosszéria” Jel-
lemzi a Motobecane
WwXI” jeld 26 kilés
mofdjit. Motorja 1
16erds, hossza 1,25
m, gum 2,58,
és az egész belef
- DBsszehajtva —
egy auté csomag-

tart6jdba

a vizhiitéses Ziln-

dapp moped. Egyli-

teres hiiticskéje a

vdz elején Dbijik
meg

kerékpar lényegében hd maradt
1970-es modelljéhez. A legszembe-
tinébb véltozds az erbatvitele: ‘a
koltséges kardantengelyt linc valtja
fel, és a motor teljesitménye 20 16-
erdrél 25-re novekedett. A kellemes
hangii motor kamraflirtartalma 294
kem, ‘bolygétaresdja percenként 6000
fordulatot végez, amikor leadja a 25
DIN l6erdt, legnagyobb forgatényo-
matéka 3 mkp 4800 fordulaton, s(-
ritési aranya 8,5:1, iizemanyaga 50:1
aranylii normaélbenzin—olaj keverék,
sebességvaltdja 6 fokozatd, végsebes-
sége 140 km/é6ra. Es mindezen tal
oninditéval is ellattdk. A Sachs 1j-
donsédgaihoz tartozik még az 504—
Automatic jell, egyfokozaty, 50
kem-es, 1,5—1,8 l6erds, fekvéhenge-
res ligyes kis motorja és az el6z6
szamunkban ugyancsak emlitett,
l6erds Wankel-motorocskéja.
Mintha csak ingyen sort mértek
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volna a Maic6ékndl, olyan tomeg
bamészkodott az ujsziilott, a for-
gotaresas MD—250 koriil. A motor
vonalairél mér é&rulkodott a két
hete megjelent AM-ben a fénykép.

Most csak néhédny iujabb részlet-
képpel és a fontosabb mfszaki ada-
tokkal szeretném kiegésziteni az
odsszbenyomadst, tehdt: 7654 mm a
(szokatlan) furat-loket, 12:1 a sfi-

ritési ardny, hengere aluminium,
Bing-porlasztéjdnak torka 32 mm,
teljesitménye 27 LE/M800 ford.,

sebességvaltéja 6 fokozati (a for-
dulatszdm hasznos tartoménya kes-
keny lehet), gyujtdsa Krober-tirisz-

tor, dinaméja 12 V/60 W, iizem-
anyagkeverési ardnya 25:1, stlya
110 kg, végsebessége, gydri adat
szerint mintegy 150 km/éra. Ara

3400 DM. A szériafelszereléshez tar-
tozé nagy alaku iranyjelzé6k sem
teszik olcsébb4. ..

A francidk féleg a kismotorokban
jeleskednek. Itt van példdul a val-
tozatlan kivitelben, de tébb szin-
ben felvonultatott, kardantenge-
lyes és tarcsafékes Velosolex mofa,
az olcsé Peugeot mofa, meg a bics-
ka moédjara osszecsukhaté Motobe-
cane mofa. Ez a harom térpejarmd
is sikert jelentett, de az igazi dia-
dalt a nagy, haromhengeres, 350
kem-es Motobecane aratta, ambar
mellette nem pufogtak a propaganda
nagydobjai. A vezérképviselet virag-
diszes kidllitdsi helyén, csak ugy
oldalt eldugva szerénykedett ez a
francia kecsességlinek nem nevez-
heté acélkbltemény. A keresztbe &l-

litott, keménykréomozast konnyd-
fémhengeres kétiitem( motor furat-
lokete 53<52,8 mm, sfiritése 10:1,
teljesitménye 7800 fordulaton 38 LE,
a dugattyus olajszivattya a hajto-
karcsapdgyakhoz nyomja a kend-
anyagot, tirisztorgyujtds és 12 wvol-
tos, 150 wattos generator, 6t foko-
zati valtéja huzdéékes, hatsé lanca
teljesen tokozott (ami ma maér rit-
kasag). Sulya 160 kg, és mintegy
165 km/6ra a végsebessége. (Dupla
halogénlampéaja segiti el6 éjszaka is
a tempdzast, és a hatdsos lassitas-
rol az elsdkerék tarcsaféke gondos-
kodik.)

A Ziindappék nem kevesebb, mint
7 14j modellel vonultak fel, ame-
lyek koziil, az E-mofa mellett, min-
den bizonnyal a vizh(téses, KS—50

A tilméretd h(GtSbordik sur-
rogiisit igy némitottdk el a
Maico MD—250 hengerén. A
forgitircsa miatt @il ilven mé-
iven a porlaszté

Az elsfkeréken 2 fékdobot
wvisel” a Malco, amelyek &t-
mérfje 160 mm. Es llyen a
hozz& tartozd, kiegyenlitss
fékkar. (Pontosan (ilyen a
Varga Zsolt Altal készitett, la-
punkban Iismertetett fékkar,
amellyel a dupla tircsaféke-
ket miikbdteti a P—20 elsfke-

rekén)

Majdhogynem kecsesnek nevezhetd az 50 kcm-es, egyfokozatd,

tor. A fehér mfianyag-doboz a papirbetétes
1égszlird hdza., Az aluhenger egészet képez a fejjel, és a ki-
pufogbesivel egyiltt 8 kilé a kdnny(d motorocska silya. Jovire
tdbb ,,csiké” és egy kétfokozatd, kézl kapcsolésa valté kerill
ebbe a motorba

Jelenleg 110 kem a
kamra Ima a
legkisebb F & 8
Wankel-motor-

nak, teljesitménye
3300 fordulaton 3
LE, de 1gy terve-
zik, hogy mire ,,be-
érik” a moped haj-
tdsdra, addigra 4—5
16ersre is megnd.
Egyelbre flinyiré gé-

peket hajt...

Lehet-e vitatkozni az (z1ésr61? Ime,

egyvértelmidi vilasz: lehet. Mert vannak,
akiknek tetszlk ez a hdromhengeres
Miinch (adatok az AM el6zd szdmdban)



tipus vonzotta az érdeklodéket. A
méar eddig is hasznidlt 6,25 lderds
motorjukra vizkopenyt hiaztak, ami-
t6l csendesebb lett az {izeme, no
meg hatdsosabb a hfitése, ezenkiviil
megszakité nélkiili gyajtdssal és 6
voltos generadtorral (!) lattdk el ezt
a ,Watercooled” nevii mopedjiiket.
Az {iresen B4 kilés motorocska, 5.
fokozatdban 85 km-es végsebességre
képes, és ezt akar 6rakon &t tartja,
amit részben az 1 liternyi hitéviz-
nek kiszonhet. Igaz, hogy 2247 mar-
kédba keriil, de a sebességmérd ora
mellé adnak egy elektronikus meg-
hajtdsi fordulatszamlalét (legna-
gyobb fordulata 8400), htdviz-ellen-
6rz6 lampdt és még sok egyéb fir-
lefancot.

A Vespa-érdekeltséghez tartozd, egy-
kor csillogé nevii Gilera ujdonséaga,
a ,Strada” varhatéan nagy siker
el6tt 4ll. Ugyanis ennek a sokat igé-
r6 125-6snek négyiitemd, tokozott
ohv-motorja van, amely 8750 fordu-
laton 12 léer6t juttat el az dtfokozatl
valtén a4t a 18 hiivelykes hatséke-
rékhez, Tovabba elbl-hatul Ceriani-
villa, illetve rugéstag egésziti ki ezt
a 115 kilés és 103 km/éra végsebes-
ségli ,bella” motorkerékpart.

(Persze, akad még némi mazsolazga-
tds a képeken, ne tessék elmulasz-
tani.)

Minddssze 50 kem-es motor
hajtja ez a szdrazon-vizen
mozgé Benelli prototipust

Az MZ 14 TS250 tipusinak szépségén

aligha lehet vitatkozni. Legszembetii-

nébb az eggfétlrﬂh. elél nyitott véza,

21 SAE léerds motorja az ES modellb6l

szdrmazik, 1j wvonald benzintartilya 16

liter, ﬁ:emanyagkev!:réke 50:1, sulya
130 kg

(Rézsa Gyorgy fot6k és gydri felvételek)

Némi ,,retust” és nagyobb motort kapoit a Triumph népszerd Bonneville-modellje,
no és természetesen Triumph-Lockheed tdrcsaféket, valamint minden hengerre egy
Amal-porlasziét. Teljesitményt nem kdzbltek, ez angol hagyomény; az lkerhenger
724 kem, sfirftése 8,5:1, 5 fokozatd a wviltéja, generdtorjas 12 voltos, hengerenként 1
gyujtotekercesel; shlya 177 kg. Es a végsebességérdl diszkréten haligatnak

Van mit cseme-
gézni a Kawa-
sakli ,Super—i"
met-

ban)




MEG LEHET TANULNLI...

aggodalmat az au to-
2 palyékon tervezeit vezetés
tandcsaddk Altaldban
itt is ehhﬂomék a nehéaségeket.
Az autépalya, mint tudjuk, elsGsor-
ban a gyors utazis céljaira szol-
gal: ezért lehet (de nem feltétlendil
kell!) rajta ,tempdzni”. Fél nap alatt
kiilénésebb faradtsdg nélkiil ,leda-
ralhatunk’ 450—500 km-t. I-Iétrdnyai
a forgalomra nagyon oda kell figyel-
niink, nem latunk varosokat, embe-
reket, és a tajbdl is csak Teveset.
Csak aldkor vegyilk igénybe, ha
haladnunk
kell. A legtbb autépalya megkize-
litbleg kiiveti a ,régi” it nyomvona-
14t, s ha nézelédni akarunk, inkibb
azt valasszuk!
Az autdpdlydkon szokifisos sebessé-
gekrl itthon kissé tilzé6 vélemé-
nyek terjedtek €l. Az igaz hogy a
legeélszer(bb kb, 100 km/érds Atlag-
sebességgel utazni, de nem érfi sz a
héz elejét, ha ,csak” 80 k6rili tem-
poval kozlelediink. Ez esetben azon-
ban csak a jobb kiilsé sdv a ,mi-
enk”! Egyédbként 4ltaldban a leg-
gyorsebb személyauték sem ,men-
nek” 130—150 kmy/érandl tObbet.
Az elbGzésre szolgdld belsd savot —
fgy tapasztaltam — a nAlunk elbirt-
n4l hosszabb idétartamra szokésos

»elbzhettem” egy jdrmioszlopot.
Az autépdlydn valé tartds és tem-
pos haladds magy figyelemkoncentré-
clét igényel. Itt sem lehet eléggé
hangsilyozni a visszapillanté-tiikrik
és a hitra nézegeltés egyiittes al-
kalmazésdnak fontosségat. Az autd-
péalydkon folyamatos és dinamikus,
dllandé Atrendezfdés torténik.
Iratlan szabélyokkal is szédmolnunk
kell. Ha a belsé savban haladok, s
a tlikérbsl észlelem, hogy nagyobb
teljesitohképességl és tempdsabb autd
kbvet, iranyjelzés jobbra, és ,besi-
mulok” a jobb szélsb sav oszlopaba.
Tébbnyire néhany pillanat maltan
ujra visszatérhetek a belsé sdvba és
(ha sietelk) elézgethetek tovébb. E
mandverezési lehetiség mindenek-
eldtt azért 4ll fenn, mert az oszlop-
ban haladdk tébbnyire megfelel6
kovetési tévolsdgot tartanak. Ha
nem, akkior pedig partnerem, aki €lé
be kell ,simulnom”, enyhe fékezés-
sel, vagy csak gazelvétellel elbsegi-
ti mandveremet!
fratlan szabdly érvényesiil az auté-
péilydra tirténdé rédhajtésnsl is. Sok
helyiitt van olyan kijeldlt varakozd-
hely, amelynél nem létesithettelk las-
sité és gyorsitd sdvot. A felhajtaskor
kotelezd” vagy
,,A‘llj. ElsGbbségadéds kitelezs” jel-
z0tdbla allja utunkat, t6liink balra
pedng »omlik” az aradat. A helyzet
kildtdstalannak tinik! Tobb-keve-

sebb vdrakozéas utén azonban (irdny- -

jelz6nk balra folyamatosan jelez!)
szamithatunk egy két-hdromsziz meé-
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partnerem

elényérdl, s ezt intéssel jelezte.
Solkszor észleltem az elsGbbség jogd-
6l va-lf: lenmdéat akkor is, ha ,du-

kozati kozlekedés — mint tdrsas-
jaték — iratlan szabélyait.

Nem lehet eléggé hangsiilyoznd, hogy
a leirtak egy utazds egyéni benyoma-

kisebbeégben
Ejtsiink szét néhiny egyéb kizleke-
dési érdekességril.

Nagyon tetszett nekem Svadjcban,
hogy az utirAnyjelz6 tébldkon ha-

fehér alapszinre ré, a nagyobb
véros utiranyét zold szlnl’.i tédbla je-
lezte, mig az autépdlydk jelzéseinek
uralkodé szine kék. Az autds, Gtira-
nya ismeretében mér messzirgl felis-
meri, melyik tdbla feliratdt kell el-
olvasnia.

Nagyon nem tetszett, hogy Svajc-
ban é Franciaorsziaghbhan
haragszanek a hdromlencsés jelzd-
lampa sdrga fényére: a zbldet piros
véaltja, és megforditva. Tetszett vi-
szont, hogy az NSZK-ban és
Ausztridbam wvolt sarga fény,
de fdként, hogy sok helyiitt a zéld
fazis végét a 20ld lampa pislogasa
elére jelezte.

részérdl nem értek egyet. A forga-
lomszervezésnek nem az agressziv
vezetdk lélektanat kellene alapul
venni! E két orszigban rendre azt
tapasztaltam, hogy a 2z6ld pislogis
lassitdsra ,beszélte Td” az autbsok
tobbeégét. A dorditottjat is tapasz-
taltam, Széndékom ellenére én is,
nﬂsakmsﬂmzorhajtottudsétap‘l—

amikor a valtas elGjelzés
(aérgn- vagy zold pislogas) nélkiil

Svajcban lakoit teriileten a meg-
engedett sebesség 4ltaldban 60 kmy/
6ra. Ennek ellenére gyakran talal-
koztam forgalmas utak mentén, a
lakott hely kezdetét jelzd tdbldn 70
vagy B0 km/érds sebességkorlatozéd
(jobban mondva gyorsitd!) tabléaval.
Indokolatlan sebességkorlédtozist
nem alkalmaznak, A csak valamivel
Gvatosabb vezetést indokolé utjavi-
tas (pl. padkakészibés) esetén 4ltala-
ban 60—80 kimy/ords korldtozd tab-
lakat raknalk ki. Ahol viszont 20 km/
drét engedélyezd tablat lattam, né-
hany kisérlet utdn meggy6zédtem
arrdl, hogy nem célszer( ott gyor-
sabban hajtani, mert tengely- és ru-
gotorés veszélye fenyeget. Milyen
kevéssé védjiik a tdbla ,becsiiletét”
nalunk ott, ahol pédaul padka-
egyengetés folyik, éjjel, szombaton
és vasdmap nines munka, de kint
marad a 25 (!) km/énés, teljesen ér-
telmetlen tébla! Egy-két ilyen ta-
pasztalat, & méar fittyet is hanyunk
a korlatozésra.
A [kiirtst nagyon ritkdn hasznéljélk,
szerepkirét — mappal is! — a fény-
kiirt vette 4t. Sva jcbamn tébb mint
ezer kilométeres vezetés soran mind-
Gssze vagy Otszor hallottam kiirt-
sz6t, 8 valamennyinek az okozdja én
voltam. Egy-egy tényleges vagy vélt
helyzetben rétévedt a kezem a kiirt-
gylrire, majd megbardtkoztam az-
zal a gondolattal (és gyakorlattall),
hogy kiirt — niines!
Az NSZK-ban felfigyeltem arra,
hogy egyes kutakndl az Ulizemanya~
got 10—15 szdzalékkal olcsdbban
hirdetik. Arma gyanakodtam, hogy
nyilvin ,leértékelt”, gyengébb mi-
ndeégli benzint &rulnak, Miin-
¢ hen kirnyékén odaélltam az egyik
ilyen kithoz, s vartam a kiszolgi-
last, hidba. Aztan lattam, hogy az
autésok rendre maguk tankolnak. En
is megprébédltam. Sikeriilt! Amikor
a tomlét visszahelyeztem, egy auto-
mata kicstisztatott egy céduldt, me-
lyen feltiintette az lizemanyag miné-
ségét és mennyiségét, valamint a fi-
zetendb Osszeget. E céduldval ,befd-
radtam” az iroddba, ahol fizettem és
szamlat kaptam, A 15—20 kutoszlo-
pot mindtssze egy dolgozd szolgilta
ki. Raj6ttem, mi ebben az iizlet!

L]

Az utazist, melynek soran élményei-
met gyljtottam, Zsigulival tettem
meg. Indulédwr 4800 km koril allt
a szémlé.lém és t] voltam a méasodik

kb, negyedét auiopélyﬂmn (100—
120 km/érds sebességgel) tettem
meg, mintegy a felét j6 allapotd £6-
kbzlekedési utakon (80—80 km/6ré-
val) vezettem, s @ maradék esett a
varosi utazasokra. Atlagos fogyasz-
tasom a megtetit kereken 4300 km-
re 8,6 liter volt. Olajfogyasztast nem
tapasztaltam, miiszaki hibdm mnem
volt! A ,Zsiga” kényelmes és meg-
bizhaté utitdrsnak bizonyult, de nem
hagyott cserben akkor sem, ha a
varosi forgalomban egyszer-egyszer
,Sportosan” akartam ,kiléni”. Ottho-
nosan mozgott nyugati partnerei k-

Zzott!
Székely Gédbor



Ki tudnd megmondani, hdny autés-
ban—motorosban hillt el a vér abban
a pillanatban, amikor az esti 6rdaktol
meglehetdsen sétét, rosszul vildgi-
tott XII. keriileti Mészdros wutcdn 3
szabdlyosan haladva, a Shell-szerviz

elstt hirtelen egy mindenfajta eld-

jelzést nélkiilozé terelGsziget-kiszd-

gelléssel taldltdk szembe wmagukat!

Az 6nzd és egyben teljes mértékben szabalytalan parkoldsnak (vagy akar  Sokszor, szerencsére, sikerillt még

csak ledllasnak) ékes példdja ez a két kép. A VI. keriileti egyirdnyd Hajos az utolsé pillanatban kikeriilni — és

utcanak az O utca és a Zichy Jen6 utca kozdtti szakaszédn csak nagy iliggyel- sokszor nem. A nyomok js ezt iga-

bajjal és kiilén irdnyité segédletével tud elhaladni a mindkét oldalon par- zoljdk. Vajon meddig kell"még vdrni

kolé kocsisor kézbtt egy aruszallité teherauté, A Madéach téren szabdlyosan ahhoz, hogy ezt az ibhgzdn baleset-

parkolé auték koziil egyszerre hdromnak a zavartalan kidlldsat akaddlyozta veszélyes forgalmi akaddlyt az ille-

igy a magédra hagyott autébusz tékesek felszdmoljdk?

A sziviink szerint iga- w= i Ujabb érdekes kisérletet végeztek — ezittal a mannheimi Ma-
zdn nem  javasoljuk - - gasfeszilitség Berendezések Laboratériumiban — annak bizo-
senkinek, hogy bérmi- : = : hogy zivatar idején a legtibb motorizdlt kirdndulé a
lyen stabillnak és esz- legbiztosabb helyet a maga kizelében talilja meg, éspedig: a
tétikallag is a legkor- sajdt autdéjdiban, A teljesen kiriilzdrt karosszéria hatdsa ugyanis
szer(ibb elvek szerint olyan, mint az angol fizikus-kémikus Faraday hires ketrece,
épitett kétkerekd jar- amelybe a villim nem tud behatolni. De nagvon fontos, hogy
mivién utasként kis- a kozelgé viharndl az antenniét behilzzuk, mert éppen a ridié
gyermeket is vigyen. képezi az egyébként biztonsdgos burkolaton az egyetlen olyan
De ha mar minden- rést, amelyen keresztill a villim behatolhat
képpen {gy addédna a
dolog, figyelemre érde-
mes lehet ezen az
NDK-beli Troll mér-
kaji robogdén kialaki-
tott, ldb~ és kéztarto-
val egyarant kiegészi-
tett, j6 konstrukecidéja

Ugy mondjik, tobb
mint tiz éve 4l
mér a Martinelll te-
ret Ovezd jArddn ez
a gyalogosforgalmat
Is teljes mértékben
megakaszté és felet-
tébb estinya kdztisz-
tasdgl ldda. Most
killinben Is zdszlét
bontottunk a ,,Vird-
gos, tiszta Budapes-
tért!" jelszdéval, Ha
eddig nem, legaldbb
most szdllitsik el on-
nan. Még azt sem
lehet mondani, hogy
az llletékesek nem
tudnak réla, hiszen
a lidiké eldtt par-
kolé Volgin a kb-
veikezd felirds ol-
vashaté: KOZTISZ-
TASAGI FOOSZ-
TALY ELLENORZES
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M B vilassl.

TOBBEENEK. A ,sajat személygépkocesi
haszndlatdrol belféldi kikilldetés alkal-
mdval” eimd 7/1972. (IV. 22) MUM sz.
rendelet az engedély indokoldsdul wvalé-
ban csak annyit ir elS: , Engedély ak-
kor adhatd, ha a sajét gépkocsi hasznd-
lata a kbzforgalmi, illetSleg menetrend
szerint kozleked6 Jdrmdvén teljesitett
kiutazdshoz képest gazdasdgosabb.” Ez
azonban nem jelentl azt, hogy a gazda-
sdgossdg kiszdmitdsandl csupdn a koz-
forgalmu jarmd 1tikditségének és az
autos dolgozé részére kifizethets, kilo-
méterenként 2 Ft téritésnek az Osszeha-
sonlitdsdt lehet figyelembe venni. Hi-
szen a gazdasdgossAghoz az is hozzdtar-
tozik, hogy példdul a dolgozé a munké-
{tt igy — mondjuk — hdrom nap he-
yett egy nap alatt tudja elvégezni, Ez-
zel megtakaritidk e példaként felhozott
esetben a két napidijat és a szalloda-
koltséget, de szdmitdsba lehet venni a
dolgozd két napra esd fizetését is, hi-
szen ennyive] w’im id6t tud egyéb mun-
kdjdra forditanl. De figyelembe lehet
még venni példdul a kiklildetés helyén
— vagy helyein — egyébként sziikséges-
nek rmutatkozd belsS kozlekedési koltsé-
geket is autébusz, taxi stb.).
Mindezt persze az adott vallalatndl

belsé {igyrendi intézkedésekkel kellene
tisztdzni,

P. L, — GYOR. Erzékletesen frja le az
esetet, amikor kierfSszakolt eldzésével
majdnem karambolt okozott. Utina rog-
ton lesllt, hogy elnézést kérjen a maijd-
nem dldozattd vélt gépkocsivezet6tsl, de
az tovdbbhajtott. S most nekiink teszi
fel a kérdést: ,Van-e jogom ezek utén
a becsiiletes autésok tdborfhoz tekin-
teni magamat, vagy pedig, mielStt az
ilyen eset szdndékomtdl fiiggetlentil, tra-
gikusabb kovetkezményekkel megismét-
16dne, szdmdzzem-e magamat koziilik

tinként?' Levele éppen azt bizonyitia,
hogy igenis helye van a becsilletes auto-
sok bordban! Mert ennyire be-
latja hibdjidt, semmi esetre sem szdmit-
haté azokhoz a megrogeitt

TALALIA KI...

lankodékhoz, akiket elitéliink,
a ,becsliletes autdsok' szeretnének is
kivetni maguk kozll.

VARGA DENES — GYOR. Kir, hogy nem
irta meg a cimét, hosszabban valaszol-
hattunk volna. Igy csupdn tsmételhetjlik,
amit mér e helyen nemegyszer megir-
tunk: a garazs épft6je nem az egész épi-
tési koltség ,lelakéasara” jogosult, ha-
nem az igazolt kiltségek T0%,-at vonhatja
le ugy, hogy a megidllapitott bérbdl ha-
vonta a bérdsszeg T0%,-dt tarthatja vissza,
Nem {rja meg, hogy az IKV milyen in-
dokkal fogadott el kisebb Usszeget az
épitéal koltségek fejében, mint amit On
+az épitd szamildjdval igazolt” — igy hat
nem tudunk dlldst foglalni.

LELKES OLVASO — SIOFOK és POOR
JOZSEF — OROSHAZA. Nem elfsziir ir-
juk meg, hogy szd sincsen a Balkédn, a
Star és a Schwalbe kismotorok rend-
szamkdtelezettségének a megviltoztatd-
sdrél, Az erre vonatkozd rendeletek vil-
tozatlanok, tehdt azokat a motorkerék-
par-tipusokat, amelyek gydrilag 50 km/
ordndl nagyobb sebességre képesek,
vagy amelyek utas szdllitisdra is alkal-
masak, rendszimmal kell ellitnl. Az ez-
zel ellenkez6 hirek minden alapot nél-
kiiléznek.

VOLTAY GEZA — BUDAPEST. A Buda-
pesti RendOrffkapitinysdg vezetSjének
1/1966. sz. rendelkezése valéban tartal-
maz egy ilyen pontot: ,,A jdrmdvek ut-
keresztezidés elotti besoroldasanak he-
lyén (Jarmdosztdlyozd) a megdllds és
vérakozds — kivéve forgalmi okbél —
az els6 utburkolati nyiljel elSti 15 mé-
ter tavolsdgban és a besorold teljes
hosszdban, ha azt egyébként utburko-
lati jelek masként nem jelzik, illetve ha
a besorold mellett a jarmd vérakozd-
sdra szolgdld sAv kialakitva nines, ti-
los.” A bekilldétt rajzbol ugy latjuk,
hogy ennek a fdvédros teriiletére vonat-
kozdé rendelkezésnek az alapjan a bir-
sdgolds indokolt wolt.

Az

tulajdonosait, hogy

kéri a torinéi Fiat 1300-1500 tipusi személygépkocsik

a jobb alkatrészellatas érdekében alkatrész-sziikségle-
tiket, azaz tartalékalkatrész-igényiiket a gépkocsi év-
jarataval, alvaz- és motorszamaval ellatva irasban kiild-
jék be - tajékoztaté jelleggel

1972. oktéber 31-ig
Budapest IX.,

Raday utca 31, szam alé

oo Konyvekral

REMENYI-GYENES ISTVAN: Granadét6l Segovidig
(Corvina).
nemcsak szakcikkei, hanem néhanapjén versei is
megjelentek az AM hasdbjain — ezidttal nem koz-
lekedési vagy jogi szakkdnyvet,
igényd utlkdnyvet ad olvasdl kezébe. Spanyolor-
szdgl utazdsainak élményeit osztja meg. Lattatia
vellink a ldtott szépségeket, és elmondja: milyen
hatdst keltettek ezek benne. Az {ré szemével la-
tunk, & kbzli vellink a létvdnyok kapesdn kelet-
kezett gondolatait,

hogy 1

25 szines
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Lapunk olvasészerkesztdje — akinek

hanem irodalmi

de olyan kbzvetlen stilusban,
érezzllk, mintha mi magunk is vele gon-

BY
dolkoznank. Es kdzben, szinte észrevétlenill végig-
tekint vellink Spanyolorszdg
len, izgalmasan
Madrid, La Mancha, Granada, Cérdoba, az Escorial,
Aranjuez, La Granja, Segovia — sok autés turis-
tinak is uticélja mostandban, Az oda utazédk kiildn
segitséget kapnak e csoddlatos helyek megismeré-
séhez a kozolt képek révén: 110 fekete-fehér és

szémunkra ismeret-
rdekes tirténelmén., Es a tdjak!

fotd {llusztrdlja a mondanivalét — {6-

ként a szerz§ testvérének, wvendéglitdéjanak miveé-
szl felvételei. S itt szdélnunk kell a kbnyvet gon-
dozé Kiadé és a
munkajdrél: a legszebb kiallitdst kényvek egyike,
amely mostandban ndlunk a boltokba keriilt.

nKivitelezd' Kossuth Nyomda

BB AT
észrev

FOUTVONAL MELLETT]
oL

s —

ZaROVONAL 4

Ezt a rejtvényt, rajz kiséretében Ismét
egy olvasénk adta fel nekilnk, é mi
megfejtdinkre bizzuk, hos a helyes vi-
laszt november 6-ig kill Ték be, Szenes
Lédszlé (Eger, Csdkdny u. M/10.) arra
kivinesl, ho‘&va f6litvonal melletti tol-
toAllomAsra e = amelynek behajti-
sdndl Gzni tilos"” tdbldval taldlkozott
—, az dllomidst elhagyva, érvényes-e még
ez az elO6zési tilalom. Ugyanis — frja
olvasénk — ,ha nines killén tdbla kihe-
lyezve a felolddsra, akkor mi oldja fel
az elbzést, mivel a kdzelben egydltaldn
nines dtkeresziezGdés? Az addigl zdrd-
vonal a tBltddllomasndl megszinik.” A
j6I megindokolt, helyes vilaszok be-
killddi kozbtt 3 kﬁ?wa sorsolunk ki.

A 18. szdmunkban fogas kérdést tettlink
fel. Nagyon sokan tdbb oldalas tanul-
méanyt is irtak ammak a bizonyitasdra,
hogy az ,, A" jelzésd auté a balra ka-
nyaroddsa elStt igenis helyes pozicidt
foglalt el. Arra a kiegészitd kérdésre
pedig, hogy az ,,A" és a ,B" jelzésd
autd egyszerre bekanyarodhat-e balra
nagy ivben a mellékutcdba, a vilasz
méAr nem egészen {lyen egyértelmien
egyszerd. pen ezért helyesen vila-
szoltak mindazok, akik kitértek arra lIs,
hogy az dbrézolt forgalmi helyzetben a
.B" jeld jarmid wvezetdje nem ismerheti
az ,.A" jeld gépkocsi vezetGjének a szdn-
dékat, ha addig is pérhuzamosan koz-
lekedtek. Ebben az esetben pedig a ,B”
kocsi vezetlje ner é;glas;thnt}a azt a
szabdlytalan megol Oy nem a
belsd savbél (egy abban haladd jarmd
utjdnak esetleges akaddlyoztatdsa 4aran)
forduljon balra, nagy ivben. A gondola-
tot tovdbb vezetve tételezzilk fel, hogy
a ,,B" jeld autd vezetSje mar kordbban.
jelzésdi auté mogsétt haladva
ette, hogy annak vezetSje lassit
és az irdnyjelzés alapjdn minden kétsé-
get kizaréan balra akar elfordulni. De
ebben az esetben sem vilaszthatta azt
a megoldast a ,,B"” kocsi vezetSje, hogy
a belsd savbél dttérjen az dbrdzolt hely-
zetbe, mert nem tudhatja, hogy az , A"
kocsi vezetdje — mivel nem kijeldlt, ko-
telez6 haladdsi irdnyjelzéssel elldtott
sdvban halad — & mellékutea jobb ol-
dali két savija kozill valdéjdban melyiket
veszi majd igénybe. A Kresz értelme-
zése szerint ugyanis tbbb forgalmi savi
utrél tébb sdvos itra kanyarodd jér-
mid — az 4thaladdsi elsGbbség és a for-
galmi sdv viltoztatdsa szabdlyainak
megtartdsa mellett — bdrmelyik sdvra
rdhajthat. A sorsolds alapjdn_a jutalom-
ktnyveket TASNADI LAJOS (Bp. V.,
Palffy Gybrgy u. 5-7.) — LORINCZ
ZOLTAN (Miskole, l:kgmi Csere u, 3.)
és DR. URBAN ZLO (Bp. XIIL,
Victor Hugo u. 43.) cimére postdzzuk.

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Javitdsa jotdlldssal
HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. %/e.
(HAmAn

Katd it sarok)
Telefon: 144-513




It igy kozlekedjiink!

A Népkoztdrsasag utjan utolsé Aallomasunk a HOSOK
TERE. A Népkoztdrsasdg utjdn ide érkezd forgalom itt
mintegy ketté valik: az egyik savbdl jobbra, a masikbél
pedig balra kell haladni. A Népkoztarsasag utjanak a
Hostk teréhez vald csatlakozdsa ugyanis ,,\ T alakq, s igy
kozvetlenlil egyenesen nem is folytathatniank utunkat.
Kodzvetve azonban mégis mehetiink a Népkéztarsasig
utja folytatdsat képezd, a Vaérosligetet atszelé Kacséh
Pongréacz utra, egy kis mandverrel: a Népkoztarsasig
atjan a jobb oldali forgalmi sdvba kell sorolnunk, majd
jobbra kanyarodni a Dézsa Gybrgy uti irdnyra, de mind-
jart ugy kell helyezkedniink, hogy itt a belsé forgalmi
savba keriiljiink, ugyanis itt mar balra kell kanyarod-
nunk., Gyakran eléfordul, hogy a révid besorolé miatt
az ilyen iranyt kovetok nem férnek be ebbe a ,felilldsi
savba" és a kocsisor vége forgalmi akadalyt képezve a
keresztez6désbe ragad. Ilyenkor ne essiink panikba, de
azt se tegyiik, hogy a Dézsa Gyodrgy uti iranyt eltorla-
szolva itt varjuk meg a szabad jelzést. Haladjunk elére,
egyenesen a Délibdb utca irdnydba, és a legkbtzelebbi
visszakanyarodasi lehetdséget kihaszndlva, néhany mé-
ter tobblet-iit megtétele utdn a célnal vagyunk.

Nézziik most az ellenkezé menetiranyt: amikor a Varos-
liget feldl jovet igyeksziink bekapcsolédni a Népkoz-
tarsasag Gtja forgalméba.

Az emlékm( mellett elhaladva, a Szépmivészeti M-
zeum el6tt, itt is ketté valik a forgalom. A jobbra kanya-
rodas mem okoz gondot, hiszen erre a célra kiilon elve-
zetd palyatest szolgal, jelzdlampa-irdnyitds nélkil, s igy
itt d(fupﬁn az altalanos elsGbbségi szabdlyok a mérték-
addk,

A [balra kanyarodéknak ellenben a zold jelzést meg kell
viarniok ahhoz, hogy elinduljanak. Besorolidsukra egy sav
dll rendelkezésre. Bs innen a tovabbhaladdsuk a Dézsa
Gyorgy uton tulajdonképpen két iranyban vezethet:
egyenesen a Landler Jend utca irdanyaba, vagy a Nép-
koztarsasag Utjdra. Ez utébbi irdny kévetéséhez azonban
a balra kanyarodas utdn kézvetleniil jobbra kell huzédni,
5 a kiils6 forgalmi sédvban elére haladni a Népkoztirsa-
sag utja torkolatdig. Itt a jobbra kanyarodashoz kétféle
lehetdség is kindlkozik. Vagy az oldaluttestre (a ,szerviz-
ut”-ra) kanyarodunk (ilyenkor nem kell a jelzélampéara
varni, csupan a gyalogosok elsdbbségére {igyelni), vagy
pedig elorehaladunk a fépalydig, és kivarjuk, mig ez a
lampa zoldet jelez. Itt egyébként mem talalunk befiig-
gesztett jelzéseket, tehdt a jobb oldaliak (néhol a bal ol-
dalon is megismételve) a mértékaddk.

Ha a Dézsa Gyorgy uti irdnyokbd] ekarunk balra kanya-
rodni, mar jé elbre a belsé sédvokba kell helyezkedniink,
és mindkét menetirdnyban koézel egymés mellé sorolva
varakozni arra, hogy a kiegészitd lampa zbldre véaltson.
Akik a Rudas Léaszlé utca fel6l jovet szdndékoznak balra
kanyarodni, a besoroldsra csak a Népkoztarsasag Gtja
torkolata utdn taldlnak lehetdséget. De még itt is gyak-
ran eldfordul, hogy ennek a jérmdibesorolénak a hossza
kevésnek bizonyul. Ebben az esetben tehdt — és ha ne-
tdn elloéstiink volna az idébeni besoroldssal — azt tana-
csoljuk, amit az el6bb: haladjunk til a keresztezddésen a
Délibab utea felé, és ott keressiink lehetdséget (mert van)
a visszalkanyarodésra.

A jelzdlampakial kapesolatban:

Elbszir is vegyiik szemiigyre a Dézsa Gyorgy uti két be-
jarati jelzdt és ezek fazisrendijét kiilon is elemezziik.

A Rudas Laiszléo utca felfli keresztezddés jelzSlampaja
két fazisban irdnyitja a forgalmat. Az egyik fazis-
ban a Dézsa Gyorgy tton dramlé forgalom — mindkét
irdnyban — kapja a szabad jelzést, mig a masikban
a Varosliget fel6l, a Szépmivészeti Muzeum elétt jovo
és balra kanyarodé jarmivek, valamint a Dézsa Gyorgy
utat keresztezé gyalogosok kapnak szabad utat.

A Délibab utca felfli keresztezddés jelzdlampaja ugyan-
csak 'kétfazis, és itt az elsd fdAzisban a Rudas

LENDVAY U. ﬂ

NEPKOZTARSASAG

HOSOK TERE

1

00ZSA 6YOReY UT

Laszl6é utca felé tarté irany kapja a szabad utat, mig a
masik oldalon a gyalogosok keresztezhetik a fé] uttestet.
A masik fazisban a Rudas Laszld utca fel6l jo-
vk kapjak a szabad jelzést, amelynek fedezete alatt me-
hetnek egyenesen és*balra nagy ivben, a gyalogosok pedig
az uttest masik oldaldn kelhetnek &t. Ebbdl kivetkezik,
hogy itt a gyalogosok két fazisban kelhetnek at- az tut-
testen. ;

Es most elemezziik a tér kdzepén, a Népkiztirsasig fija
torkolatanal levl berendezést. A négyfazisi forgalomira-
nyité ldmpa a kivetkezd irdnyokmak biztositja a szabad
utat:

Az elsb fazisban: a Rudas Ldszl6 felél jovik egye-
nesen eldre, valamint jobbra és balma haladhatnak. A
gyalogosok a Népkoztdrsasdg uti torkolatot keresztezhe-
tik;

A masodik fézisban: a Népkoztarsasdg utjarol
balra és jobbra kanyaroddssal, valamint a Hésdk terérdl
jobbra a Népkoztarsasiag utjéra;

Aharmadik fdzisban:a Dézsa Gyorgy Gt irdnya-
ban a Rudas Lészlé utca felé egyenesen, és balra a Nép-
kbztdrsasdg Utjdra — és viszomt;

Anegyedik fazisban:a Dbézsa Gydrgy dton mind-
két irdnyban egyenesen, és jobbra a Népkoztarsasag
Gtjara.

Az igaz, hogy meglehetdsen bonyolult ennek az Gsszetett
csomépontnak a fazislefolydsa. Eppen ezért javasoljuk,
hogy tanulméanyozzuk ezt, mert a jelzdlampédknek is van-
nak némi fogyatékossagai, és azokat csak megfelel6 ta-
jékozottsaggal tudjuk elsajatitani. Melyek is ezek a fo-
gyatékossagok? Hét, elsGsorban itt nincsenek befiiggesz-
tett jelzések. Igy a megleviket sokszor nehezen vessziik
észre, mivel a szélsé nyomban haladék azokal eltakar-
jék.

A Kodaly kérond és a Hosbk tere kozott levé BAJZA
UTCA Népkoztarsasag 1iti keresztezddésének elemzésére
ezittal nem tériink ki, ugyanis annak forgalmi rendje és
a jelzdlampédk mikodése szinte sz6rol szora megegyezik
a Népkontarsasag utja—Izabella utca keresztezddésének
forgalmi rendjével.
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Az

Az

AUTONET

egy lépésben megoldja a gépjirmivek mosisit, fényexését!

AUTONET

rendkiviil gardasigos mir félszizalékos oldata rendkivill hatisos!

Az AUTONET

korréziégitlé adalékot is tartaimaz, amely megvédi a gépjarm(0 karosszé-

ridjat a rozsdisodistél!

Gyartja:

EGYESULT VEGYIMUVEK

Cinkotai Gt 26.

Budapest XVII.,
Telefon: 480-900

AUTONET! AUTONET!
AUTOSAMPON

Autékerdkre

DISZITARCSA DISZKARIKA

ind ip ké kaphaté
Dijtalonul felszerslem

MESZAROS fémnyomd
Bp. VI, Csengery u, 66. Telefon: 127-584

Rekordosok, figyelem!

AUTORUGO

javitdsa, szerelése egy nap alott

VOROS ISTVAN

Xill., Péy utce 84.

Telefon: 290-279

MOTOROSOK!

Vizhotlan bé&rerSs motorosnadrédg 186 Ft
pzdras lemberdzsek 296 Ft
Sérga vitorldssltdny 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest VIl., Majokovszki] u. 1.

AUTOSOK, STOP!

Autéfelszerelési szakiizletiinkben
nagy védlasztékban kaphaték

AUTOABRONCSKOPENYEK

Es TOMLOK

AUTOSZERSZAMOK AUTOFELSZERELESI CIKKEK
fostékszérok, autdékszijak,

mihe zruulﬁk. I 63 olajsziirs-betétek,
szerelékulcsok, tSmitések, fényszérék, l&dlémp&l
ssavarhizék, fogék, rlil 6k, autégyertydk,
kalapéesok, és kil tﬁtru autdradisk,

autogénhegesztdk és c:tgiullliopf

vagdszerszamok,
csiszold szerszdamok,

Olés- és kormd nyh u:utol

gardzsiparl és egyéb

L Itdmidk,

specidlis szerszémok

AUTOKEMPING CIKKEK

autékemping kisbitorok,
gumi dgybetétek, matracok,
parnak, turistatézék
evbesrhdzdk, ételdobozok

g

(BUDAPEST |

outéwollék 3

AUTOAPOLASI CIKKEK

korrézidoldék és -véddk,

kétrény. és vizkSolddk,
outésamponok,

outépolirozék, mosébdrdk, kendsk

Xlll., Orszégbiré u. 49-53,
(Reitter Ferenc utca sarok
Telefon: 203-149

Nyitva: 8-16 érdig
szombaton 8-13 érdig

Kitdiné parkoldasi lehetdség!
KOZULETEKET IS KISZOLGALUNK!

tok,

OZEMBIZTOS
virburéz-esbest

ftések minden tipush

Nyitva: 8-17-ig MESAN
Szombaton zérva timitdskészit

pr. IX,, Réday u. 37.

BUDADRS| VEGYESIPARI
SZOVETKEZET
622-722
SZENTENDREI AUTOSZERVIZE

Szentendre, Pannénia utca 1-=3.
Telefon: 91-09

révid haotéridére véllalja
SZEMELY- ES TEHERAUTOK SZERVIZET
(2.5 tenndig),
kis- és M:ip]wildn

Ry 8 SLALIT e Y R 1 gy
ia LU |

tovébbé
SKODA és MOSZKVICS
garancidlis gépkocsik
dtvizsgdlasat és javitasat
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SHELL INTERSERVICE

ALLOMASOK
Shell

Budapesten Vidéken
lIl., Bécsi uc 277. ) Balatonfiired
IV., Pozsonyi at 1. (Ujpest) Dunaféldvar
Vill., Kulich Gyula tér Miskole
I1X., Kén utca 1. Pécs
XIV., Népstadion Gt Szantéd
NTERSHOP 7 . Szaged
IXIIL, Rajk Lészlé u. 11 Szervizeink 6—22 6rdig Veszprém
UZEMELNEK

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTSALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL KAPHATO

POLSKI

ekl  POLSK]
DIN LE valtozatban). E”Bﬂ 125p e

Er a2 eurdpai szabvany gépkocsi sajat katego-
rigjabon idedlis forma, sikeres konstrukcio.

A POLSKI FIAT 125 P biztonsaganak garancioi:

- konnyu vezetes

-~ stabilitas

- magas hatasfokl (4 tarcsafekes) szervo fék-

rendszer.

Kényelem és célszeriség 5 személy részere
Idealis esomagtér.

Részletes felvilagositas: a
TN KENYELEM
outestalonjaiban

Gepjarmi

Budapest V., kiilkereskedelmi o
Martinelli tér 8. Vallalat BIz
Tel.: 204-018

Warszowa

Budc:!:_pc-st VI.,_ Y Stalingradzka 23. e R
Népkoztarsasag utja 8. .
Tel.: 124-249 POLSKA
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Unnepélyes megnyité, egy nappal a ,Hatnapos” elftt

A harmadik napon ugyan valamivel jobbra fordult az
id6jaras, de nem annyira, hogy elvegyék a ,B” id6t. A
faradtsdg jelei is mutatkoztak a versenyzokin, dehat ezt
nem vette figyelembe a rendezdéség. Az aznapi célba-
futds utdn a Trophy-csapatok helyzetében nem volt
lényeges valtozas.

A negyedik napon sem viltozott a helyzet: az élenjiréd
ot csapat érkezett 0 ponttal a célba, miutdn keserves
275 km-t Kellett a megfogyatkozott mezdnynek lemoto-
roznia. Az Ezlist Serlegért folytatott verseny alldsa nem
viltozott az elsd nap 6ta, 1. CS/A — 2. CS/B — 3.
NDK/B — 4, I/B — 5. NSZK/A, mint hibapont nélkiil.
Ez az eredmény maradt az 6tédik napon is, természe-
tesen a ,sériilt” csapatok naponta esedékes fejenkénti
100 ponttal ,gazdagodtak.

Az utolsé, a hatodik napra méar csak 115 km és 231 ver-
senyz6 maradt, akik a zuhogé esSben iramodtak a Sesti
Deni végcélja felé. Az ,Gt” ez alkalommal is gondos-
kodott meglepetésrdl: az eddig meglepd biztonsaggal
magat tarté USA-csapat az értékes — nulla hibapon-
tos — 4. helyrdl visszaesett a 6. helyre.

Es délutdn, amikor a nyers szdmitdsok aldtdmasztottik
az itt kovetkezd végeredményt, érthetéen nagy volt az
6rom a csehszlovdk tdaborban.

EREDMENY, Trophy-dij: 1. Csehszlovikia: P. Cemus, F. Mra-
zek (Jawa—250), J. Cisar, Z. Cespiva, J. Briza (Jawa—3i0),
J. Fojtlk (Jawa—500) 0 hp. " 3604 segédhibapont — 2. NDK,
0/1152,5 — 3. Olaszorszdg, 0/1869,2 — 4. Szovjetunid, 0/3030,5 — 5.
NSZK, 4 — 6. USA, 47 — 1, Nagy-Britannia, 423 — g, Hollandla,
506 — 9. Lengyelorszig, 813 — 10. Svédorszdg, 1110 — 11. Finnor-
szdg, 1911 — 12. Spanyolorszdg, 2192 — 13. Svidje, 2585 hibapont.
EZUST SERLEG 1. Csehszlovdkia—A: P, Valek, M, Jedlitka
(Jawa—175), J, Rabas (Jawa—250), P. Cihelka (Jawa—350) 0/613,9

Nagy volt az 6rom a Jawaéknal

Igaz, a szerencse-tényezivel szdmolni kell a motor-
sportban is, de az idei, a 47. Hatnapos Nemzetk&zi Mo-
torkerékpérversenyen nem sok szerepe volt a Fortund-
nak a csehszlovik Trophy-csapat gy&zelmében, hiszen
ezt a nagyszerd sikert éppen tizedszer ismételték meg
sportbarataink, akiknek eziton is gratuldlunk. Es hogy
még szebb legven az eredmény, ugyvancsak 6k jelesked-
tek az Eziist Serlegért vivott csoportban is, amely dijat
immadr tizenharmadszor vitték haza. 3

Err§l a motoros maratoni versenyrdl annyit kell tudni,
hogy az els6 ,,Six Days”-t 1913-ban irtdk ki Nagy-Britan-
nidban — és ezt a rendezd angol csapat nyerte. A most
47-edszer megrendezett Hatnaposbél 16 gydzelem f{izé-
dik a britekhez. A Csehszlovdkok csak a felszabadulas
utdn kapcsolédtak e nagy versenysorozatba, és elsé gy6-
zelmilket 1947-ben arattak.

A ,Sesti Deni”’-t — ahogy a Hatnapost nevezik Cseh-
szlovdkidban — Splinderuv Mlyn kérnyékén, az Orias-
hegységben rendezték, szeptember 10—16. kozétt; 13
nemzet Trophy-csapattal és 17 nemzet 26 Eziist-serleg
csapattal (379 versenyzdvel) vett részt. Az Utvonal tel-
jes hossza 1668 km, f6leg terepen. Az id6jdrdas nem volt
éppen kedvezs, ezért a hosszabb menetid6t jelentd ,B”
atlagot kellett a versenyzSknek teljesiteniiik.

Mér az elsd nap meglepetéssel szolgdlt, ugyanis az erds-
nek tartott svéd csapat elvesztette az egyik tagjat, ami
naponta 100—100 biintetSpontot jelentett; hasonléképpen
jartak a svajciak, a spanyoloknal viszont régtén két ver-
senyz0 esett ki. Az esti szdmoldsnél ez volt a sorrend:
1. NSZK — 2. CS — 3. NDK — 4, USA, — 5. I — 8.
SZU (valamennyi hibapont nélkiil — 7. PL, 7 hp. — 8.
SF, 11 — 8. GB, 14 — 10. NL, 15 — 11, §, 100 — 12, CH,
139 és,13, E, 209 hibapont.

A maéasodik nap szakasza volt a leghosszabb, 336,7 km,
és a kora reggeli rajtndl méar csak 340 versenyzd jelent
meg. Az addig vezetd NSZK Trophy-csapat egyik tagja,
Brinkmann (Ziindapp) Gtvonal-eltévesztés miatt ké-
sett az egylk ellenbrzb-dllomésndl, és ezért csapatat 4
hibaponttal sujtottdk. De kaptak pontot a tobbi csapa-
tok is. Ezek utdn igy festett az esti mérleg: 1. CS — 2.
NDK — 3. 1 — 4. USA — 5. SZU, (mind 0 hp) — 6.
NSZK, 4 — 7. GB, 17 — 8. PL, 107 hp.
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— 3, Csehszlovdkia—B, 0/715 — 3. NDE—B, 0/11855 — 4. Svéd-
orszég—B, 3 — 5. NSZEK—A, 5 — 6, Olaszorszdg—B, 10 hibapont.
GYAR]I CSAPATOK: 1. Ziindapp—A — 2. Jawa—A — 3. Jawa—B
— 4 Jawa—C — 5. Jawa—D — 6 MI—B — 7. MZ—C — 8.
KTM—A 9. KTM—B (mind hibapont nélkiil).
EGYENI EATEGORIAGYOZTESEK: 50 ECM: R. Neumann —
75 KCM: A. Brandl — 100 ECM: J. Wollfgruber — 125 KCM: R.
witthoft — 175 KCM: E. Schmieder (mind Ziindapp) — 250
350 KECM: J. Cisar — 500 KCM: J. Fojuk

KCM: F. Mrazek —
: B. Gustafson (Husqvarna).

(mind Jawa) — 500 KCM

ORSZAG VERSENYZ0O ARANY EZUST BRONZ KIESETT
Csehszlovdkia 14 14 - - -
Olaszorszdg 14 1 2 —_— 1
NSZK 14 10 3 -— 1
NDEK 14 10 -— — 4
Svédo 14 8 1 - 5
Szovjet 10 1 3 — -
USA u 7 1 2 4
Nagy-Britannia :: ; ; —z ;
Lengyelorszig

Hollandia 10 2 3 2 3
A 4 2 -— 1 1
Finn 10 z — - 8
Franciaorszig ] 1 3 2 2
Spanyolorszig 10 _ —_ 3 7
Svijc L] o 1 — 5
Belglum 4 - 1 - 3
Irorszdg 4 - - — 4
Kanada 4 - - - 4

Fehérvari crossozok Spanyolorszagban

remek pdlydnak tobb hossza
egyenese, CZ-vel csak a Vi-
deoton versenyzdl iIndultak
(motorjuk sebességvidlidja 4

AmbAr 10 nemzet crossozol
versenyeztek a s olorszagi
Mongayban, a kioszté (n-
nepségen csak a két magyar,

Bényal és Vesziergom kapott
ezllstserleget. Amikor a ver-

seny elStt a zsilri bemutatta
a 30000 nézdnek az induldkat,
harsogd Ovicléval tisztelték
meg & m ar fidkat. A spa-
nyol zészl mellé a piros-
fehér-zold lobogot huzték.
Egyszoval: killdnleges elbd-

sban részesitették a fehér-
virl flikat.
A 36 versenyzSt szdmlilé me-
z8ényben voltak Montesdk,
Bultacék, Husgvarndk, Mai-
cék, valamennyi &tfokozatd
valtoval, lévén a 2000 méteres

fokozatd).

A mésodik futam rajtjdnél
egy scha meg nem €1t viz-
dzbn zGdult a pélydra, és a
hémpdlygs viz- és sdrtenger-
ben sorra bedztak a motorok.
Erre a sorsra kerlilt a 4. he-
lyen motorozé  Vesztergom
Jend§ is. Bdnyal Jézsef CZ-jét
elkerfiite a wvész, és wvégill is
hatodikként fejezte be ezt a
roppant farasztd versenyt,
amelyet a spanyolok tavalyi
bajnoka, Jesus Sair (Bultaco)
nyert meg.




DRAPAL jANos

Haromnapos faraszié wutazas utan
érkeztiink szeptember  20-an, szer-
dén este Barcelonidba. Szemerkéls
esd, hiivis, szeles iddjaras fogadott
a katalan févarosban. Persze, az es0s
id6 sem Drapdl Jancsit, sem Szabd
Lacit nem keseritette el. Az elsd ed-
zésnap reggelén gépkocsival kordz-
tiink a Montjuich-park pdlyajan, és
hamarosan megillapitottuk, hogy
Barcelonaban az év legnehezebb VB-
futamat rendezik. Régi barataink,
akik mar versenyeztek ezen a ko-
rén, egyetértettek véleményiinkkel.
A4 km hosszi kér hegyoldalban
fekszik, a 10—12 méter széles tuttest
feliilete nem a megszokott érdességd,
kissé csuszés. Fordulé fordulét ko-
vet, sok az Osszetett kanyar, és a
célegyenes minddssze T700—B800 mé-
ter hosszu, A 350-esek tdvija 40 kor (1),
160 km. A pihentet6 egyenesek nél-
kili versenyen ez rendkiviil hosszui-
nak szamit.

Az edzéseken hamarosan  kideriilt,
hogy a szdmunkra legfontosabb 350-
es géposztdlyban esGben és szérazon
egyarant az olasz Pasolini, az NSZK-
beli Braun, a finn Lansivouri, az
angol Sheene, a svajci Kneubuhler
és Drapdl Jdnos a legesélyesebbek,
Ok hatan kozel azonos edzésidéket
futottak. Nagy volt a meglepetésiink,
amikor az elsé napi hivatalos edzés-
eredmények szerint a legjobb id6t
Szabé Laci futotta. Drapdl harma-
dik volt. A masodik napi edzés ké-
pe hasonld volt az el6z6 napihoz,
mégis Drapdinak csak a 9., Szabé-
nak ecsak a 20. rajtkocka jutott. A
fitkat nem izgatta kiillénésen az
idémérék  nyilvanvalé  tévedése,
Mindketten Kovdcs Kati népszerd
slagerét dadoltak: ,,Add maér, Uram,
.az es6t!” Ha nem szarad fel a pa-
lya, nagy baj nem lehet, annak el-
lenére, hogy Szabé mindkét motor-
javal sok baj volt, és Drapdl gé-
pein is akadt munka bdven.

A verseny napjan, szombaton reggel
teljesen borult volt az ég, és sze-
merkélt az es6. Vidaman késziiléd-
tink a pélyara. A rajt el6tt egy-egy
¢6raval ujabb gépatvétel, bizottsag
elétti tankolds kivetkezett, majd zart
parkba helyezték a gépeket. Az esd
eldllt, a pédlya szdradni kezdett. A
teljesen szaraz ftttesten, a verseny
els6 koreiben hatalmas harc alakult
ki a mar emlitett hat versenyzé ko-
zott. Kneubuhler rajtja sikeriilt a
legjobban és nagyon gyors gépével
azonnal az élre Aallt. A nagyon iz-
galmas verseny legjobbjai elétt az
€év utolsé VB-futaméan, Agostini és
Saarinen tavollétében megcsillant a
gybozelem reménye. Kneubuhler mo-
gott sorra véreztek el az ellenfelek.
Elébb Dieter Braun, majd Lansivou-
Ti bukott, Barry Sheene pedig mo-
torhiba miatt adta fel a versenyt.
Az ildozok koziil csak Drapdl és
Pasolini maradt a palyan; az olasz
a 250-es versenyre tartogatta erejét,
Drapdl pedig egyre lassulé motor-
javal nem szélhatott bele az elsd-
ségért folyé kiizdelembe. A motor

fordulatszamanak mintegy ezerrel
valo csokkenését a letdrt kipufogé-
vég és — mint késébb kideriilt —
hengerfejrepedés, valamint féten-
gelycsapégy-torés okozta. Drapdl
ezen a VB-futamon egy déran keresz-
tiil kiiszkodott a gyenge géppel, és
izgult azért, hogy a :sériilt motor
végig birja a hosszi tavot.

Szabé Ldszlé dreg motorjaval kiva-
rasra ment. Nyolcadik helyezése
igen dicséretes teljesitmény.

A tizezer f6nyi kozonség nagy lel-
kesedéssel varta a 125-0s gépek 27
koros versenyét. A spanyolok ked-
vencének, Nietonak tisztes helye-
zés is elegendd volt a vildgbajnoki
cim _elnyeréséhez. Izgalommentes
versenyen gy6zott a svéd Andersson,
Yamahan. Szabé Ldszlé, MZ-jében
a tartalékblokkal nem lehetett ellen-
fele a kéthengeres gyors gépekkel
induléknak. Miutin a mezdny leg-
jobbjai végigmentek, géphibdk, bu-
kasok sem lehettek segitségére a
jobb eredmény elérésében. Kilence-
dik helyen fejezte be a futamot,
amelynek utols6 kérében sajnilatos
biréi mGhiba tértént — ami éppen
benniinket érintett. A célbiré lein-
tette Szabdét, mielSit az 6t kidrdzni
késziilo6 Andersson a célvonalon at-
futott wvolna. Az eredménylistin
Szabé neve nem szerepelt. Ovdsunk-
ra a nemzetkozi zsiiri tdrgyalta az
igyet, és sajnos elfogadta a sport-
biré olyan irdnyt magyarazatat,
hogy a leintés nem Szabdnak, ha-
nem Anderssonnak sz6lt. A zsiiri
tagjai valamennyien elitélték a csap-
nivalé rendezést, mégis kénytelenek

Spanyolorszidg Nagydijan harmadik
Korrekorddal gy6zott a Salzburgringen

voltak a biré allitdsat elfogadni, an-
annak ellenére, hogy meg voltak
gy6zbédve az ellenkezdjérol.

Izgalommal késziilédtiink a 250-esek
33 kords versenyére. Drapdl Jancsi-
nak ragyogé rajt utan komoly lehe-
tésége volt a 3—4. hely megszerzé-
sére. Sajnos, gépének fotengelye
megszorult, és a hatodik korben fel
kellett adnia a futamot, :

Agostini tavollétében az Otszdzasok
4daz csatat vivtak a VB-futam gyo-
zelemért. Mortimer, okosan takti-
kadzva, biztosan hozta célba a 354
kem-re felfurt vizhiitéses Yamahat.

A nap fészama az utolsé futam, az
50 kem-es gépek 16 koros versenye
volt. A holland de Vries és Nieto
kézott ezen a futamon délt el a vi-
lagbajnoksdg kérdése. A kozonség
nagy orbmeére Nieto gy6zitt és meg-
nyerte ez évi masodik vildgbajnok-

sagat.

EREDMENYEK. 50 kcm (16 kdr): 1. An-
gel Nieto, E (Derbi) 33.09,47 (109,47 km/6)
— 2. Jan de Vries, NL (Kreidler) 1080
km/é6 — 3. Kent Andersson, S (Kreidler)
107.6 km/d; — 125 KCM (27 kir): 1. Kent
Andersson (Yamaha) 52,11,80 (117,6 lamn/6)
— 2. Charles Mortimer, GB (Yamaha)
1158 km/6 — 3. Angel Nieto (Derbl) 1148
km/6; — 250 KCM (33 kbr): 1. Renzo Pa-
solini, I (Aermacchi) 1:01.57,12 (121,1 km/6)
— 2. Teuvo Lansivouri, S (Yamaha) 120,3
km/6 — 3. Barry Sheene, GB (Yamaha)
1:02.29,50 (120 kmy/5); — 350 KCM (40 kor):
1. Bruno Kneubuhler, CH (Yamaha) 1:
16.07,.44 (119,68 lom/é) — 2. Renzo Pasolinl
{Aermacchd) 176.49,79 (1184 lkm/s) — 3.
Drapdl Jénos (Yamaha) 1:17.5745 (1167
km/é) ...8. Szabé LAszlé (Yamaha); —
500 KCM (35 kor): 1. Charles Mortimer,
GB (Yamaha) 1:06.47,24 (119,2 km/6) — 2,
Dave Simmonds, GB (Kawasakl) 118,0
l:.m.a’g — 3. Jack Findlay, F (Jada) 117,86
kmyo.

Okétébcr ehebhérn rendezte meg M;zég&ztr::‘szﬁwu?s ﬁcimutk&ﬂ gyorsasigi wverse-
nyét a Salz ringen, a nem t bajnoki palyan.

Tizennégy on:ig versenyzSl kdzill Drapdl gdnau emelkedett ki, aki remek forma-
ban, filényes biztonséggal rajttdl a célig vezetve nyerte a 350-es versenyt a tavalyl
VB 5. helyezettje, a svajcl Pfirter elGtt. A 250-es futamban az edzésen megsérilt
— és idelglenesen tartalékhengerekkel megjavitott — motorjan értékes harmadik
helyezést szerzett.

A hidvds 1d6 miatt csupdn mintegy 5000 szurkolé nézte végig a versenyt. Drapdl
rendkivilli né ek oOrvend. A 350-es futam sordn a hangosbemonddé t8bbszir
is bemutatta a kozdnségnek a Honvéd fiataljdt, ismertette eredményeit. A szdlloddba
érkezéskor virAgesokorral vérta a figyelmes személyzet, és tobb szdz darab ded.l.k’dlt
fénykép sem lett volna elegendd a szurkolék szamira. Este az osztrak televlz.idl
csak a 350-es futamrél sugdrzott részleteket, a tibbi géposzidlyok gydzteselt csak
portréban mutatta be. Tébben is lobogtattdk az olasz Motociclismo szeptemberl szé-
mat, amelyben Pasolini az (isdgiré kérdésére azt vélaszolta, hogy Saarinen és Agos-
tini utan Drapdlt és Readet tartja a vilag legjobb gyorsasigi versenyzéinek. o
A dijkioszto sorén Drapdl Jancsi a két géposztdlyban szerzett gyinydri dijak me
hatalmas bordo olomkristdly vézdt kapott a nap leggyorsabb kiréért,

EREDMENYEK. 250 KCM (12 k6r): 1. Werner Pfirter, CH (Yamaha) 18.26,20 (165,5
km/é) — 2. Karl Auer, A t(Ym-nahm 18.30,68 — 3. Drapdl Janos (Yamaha) 18.39,40; —
350 KCM (12 ko6r): 1. Drapdl Janos (Yamaha) 17.52,70 (170,6 kmfo) — 2. Werner rri.ér:er
(Yamaha) 18.10,22 — 3. Helmut Kassner, amaha) 18.36,00; — Az 50 KCM ;
125 KCM Kategoridt az osztrdk Barto , illetve 154 km/6 4tlaggal nyerte.
FELLITERE

1 130 km/
SEK versenyében a svédjci Giger 164 km/6 ﬂunigal gyOzitt. Az 500 KCM
gépek futamdban az NSZK-beli Dihne 162 km/o

tlaggal hozta célba 750-es

FELETTI
BMW-jét Csizmadia Imre




KANADAI GRAND PRIX

Tavaly tgy esett, hogy le kellett a versenyt réviditeni,
az idén viszont olyan kéd wvolt, hogy 6t 6rdval késSbb
kead6dott a verseny. Utoljara 1968-ban volt ilyen rossz
az id6, akkor a Német Grand Prix folyt le hasonlé ki-
rilmények kozitt, és Jackiie Stewart 4 perccel nyert. Az-
6ta ,Kodmester” a neve — és Kanadédban is bebizonyi-
totta, hogy megérdemelte a cimet, Ezittal 50 mésodperc-
cel elézte meg a célban Peter Revsont és Denny Hulme<t.
Stewart igy bizonyitotta, hogy gyomorfekélye miér a
multé és vdltozatlanul a vilag egyik legjobb autéverseny-
z6je. Most mér 5 GP-gyézelemmel van Jim Clark vilig-
rekordja mogott: Clark 25 Grand Prix-t nyert, Fangio
24-et, Stewart pedig 20-at. Clark, sajnos mar nem él,
Fangio régen nyugd{jba ment, és igy kénnyen lehetsé- Az
ges, hogy Jackie lesz jowb ilyenkor minden id6k legsike-

resebb GP-versenyzije.

Még egy, az USA-futam van hétra, Fittipaldi ugyan méar

4j viligbainok,
Emerson Fittipaldl
segitStirsa: a Ford-
motor

bajnok, mégis ez az a verseny, amelyet mindenki meg
akar nyemi. Az ok? Otvenezer dollar jar a gydztesnek.

Andrew Frankl

(Lapzdrtakor mér meg is érkezett az USA-futam ered-
ménve, amelyet lapunk 6. oldalém ismertetiink.)

Leslie Toth, kanadai tuddsiténk is elkiildte fényképes
beszdmol6jat az ottani versenyrél. Ime, a fotdk.

Nemzetkdzi Rallye Mérkabajnok-

sédgban-ssinte fratlan Maballyé valt —

az a ,tbrvényszeridség”, hogy ame-
lylk gyér az elsd és talan legnehezebb
futamon, a Monte-Carlo Rallye-n gydz,
az szerzl meg az év végén a bajnokl ci-
met is. Nos, az idén s igy alakult a
helyzet,
Nagy meglepetésre és a sportszeretS ola-
§Z0K nagy Ordmeére végre sikerillt a Lan-
cidnak a Montén az elsd helyen végez-
nie, majd a Svéd e harmadik és a
Marokkd Rallye elsd yével szilirdan
kézben tartani a vezetést. GOrdgorszig-
ban, a hires-nevezetes Akropolisz Ral-
lye-n azonban ,elaludt" a Lancla-csapat
vezetSje, Cesare Fiorio, és a hibds tak-
tikdzds csak a miasodik helyet eredmé-
nyezte, mig a versenyt és az értékes 20
pontot Lindberg/Eisendle Flat—124 Spi-
derje nyerte,
A helyzet pikantéridja, hogy a Fiat-kon-
szern a kizelmiltban megvédsdrolta a
csddbe jutott Lancia részvényeinek tébb-
ségét, és igy tbbbek kbzbtt a Fiat jelen-
t8s anyagi tdmogatdsdval sikerillt a Lan-
cla ez évl sportprogramjat lebonyolitani.
Erre a testvérharcra senki nem szdmitott
és ez tette killonbsen érdekessé az Al-
penfahrtot, Lancidék a teljes gydri csa-
pat bevetésével akartdk kikilszdbdini a
csorbidit. Lampinen, Kallstrdm, Barbasio
hérom hétlg tréningeztek a tdzpiros,
fronthajtdsi 1600 HF Fulvidkkal. Fiaték
»C8ak” két nagydgyiat neveztek, a svéd
szarmazdsi Hakan Lindberg és az olasz
fenegyerek, Paganelli félelmetes ellen-
félnek szdmit rallye-berkekben.
A 200 l6er6s BMW-—2002-eseken szintén
neves sztdrok indultak: Aaltonen, Fall és
Warmbold. A legnagyobb esélyesnek
azonban a hazdnkban kevésbé ismert
26 é&ves svéd S;i‘f Blomqguistet tekintet-
ték. Ez a hoss hajd, rendkivill ked-

Bs Itt maga a vildg-
bajnok, a brazil Fit-
tipaldi a JPS l..ot;u-

an

A 43. Osztrak

ves, szerény flatalember viszonylag ke-
wvés versenyen 4l thoz ,mind i
150 l6erfs gydri Saabjéival, de ahol meg-
jelenik, ott dltaldban gybz is. A balla-
bas fékezés mdvésze, A gdzpeddlrdl soha
nem veszl le a ldbat, vollgazzal érkezik
a kanyarba, kuplung 1kl kapesol
vissza, bal Mibbal fékez, kiOzben jobb
laba ,deszkdlg"” nyomja a gazpeddlt, a
korményt megrintva a k t keresztbe
dllitja, és igy wvalészindtlenlll nagy se-
bességgel szinte keresztillreplll a ka-
nyaron.

Sokan prébdltdk uténoznl, de az ered-
ményt nem nehéz kitaldlnd. ..

A lokidlpatriéta oszirikok azonban még
egy furcsa mirkit is esélyesnek sorol-
tak, mégpedig a Volksw t, illetve en-
nek egy osztrdk vidltozatat, az dgyneve-
zett Porsche—Salzbur, Kilifert. Igen,
furcsa marka, hiszen koztudott, hogy a
VW minden korszer(sités ellenére sem
nevezhetS sportos auténak. Es mégis, a
Salzburgban prepardlt 120 léerds, eziist
szini Bogarak igazi csoddkra képesek,
feltéve, ha olyan {igyes versenyzdk iil-
nek az aprdé kormanykerédk mibgitt, mint
az osztrak Janger, Fischer, Grilnsteidl
,e; a kétszeres Safari-gydztes Edgar Herr-
ann.

A verseny hallatlanul izgalmasan ala-

kult, az elsé hely sorsa valéban csak az
utolsé pillanatban ddlt el. A rallye-sport
legnagyobb csillagali kozott Ustokosként
feltdnt, drikké dohdnyzd Warmbold ha-
talmas tempdval kezdett, egymés utdn
négy gyorsasigit nyert meg, majd egyet-

»,Alpenfahrt”

len apré hibés mozdulat — bukfenc —,
és a lkék-fehér gydrl BMW haszndlha-
tatlan ronesként ?iheﬂnt az #&rokban.
Blomaquist m{g idailg sem jutott, és a
tibbl nagy sztar 1s egymés utén adta fel
a klzdelmet.

A harmadik etap rajtjdéhoz mdr csak 12
kocal sorakozott fel. Warmbold klesése
utdn a finn Timo Lampinen vette it a
vezetést, és olyan nagy eldnyt szerzett,
hogy az utolsd, 568 km-es szakaszon mar
csak félgfzzel kellett autdznia. Az utolséd
Lancla-szervizdlloméson a szerelbk kér-
désére Timo csak egy egyszerd okéval
vdlaszolt, vagyis: minden rendben, nem
kell dolgozni a kocsin, Hasz kilométer-
rel az dllomds utén azonban hirtelen le-
allt az olajszivattyd, és a visszavégds
reménye végleg szertefoszlott, az utolsd
Lancia is kiesett a killzdelembdl.

Még balszerencsésebben jdrt az osztrik
Klaus Russling, akinek ezlstkék 1600-as
Renault Alpinejdt maéar csak gumikitelek
tartottdk Ossze, de addig kergeite a ma-
sindt, amig a sebességvalté fogaskerekel
vegua el nem {fogytak. Mindez a oél
elbtt 150 kilométerrel. ..

gy aztén a gydzelmet szinte ,,ajdndékba
kapta” a Lindberg/Eisendle pdros, és a
méasodik helyet 6ridsl meglepetésre az
osztrak Janger/Gottlieb kettfs szerezte
meg az egylk salzburgl Porsche-Kifer-
rel. Ez egyben a VW eddigl legnagyobb
rallye-sikere, amelyet a Griinsteidl/Hopyf
parz: negyedik helye tett még telje-
sebbé.

A 262 km-es, 15 gyorsasdgl szakasszal tar-
kitott verseny nehézségl fokdt pedig két
szdmadat jellemzi: 58 elrajtolt kocsibdél
mindtissze 8 érkezett a célba... (F. A)

EREDMENYEK: 1. H. Lindberg/H.
Eisendie, S (Fiat 124 Spider) — 2. G.
Janger/H. Gottlleb, A (VW 1302 3) — 3.
P. Eklund/B. Reinicke, S (Saab 9 V 4)
— 4, H. Grilnsteidl/G. Hopf, A (VW 1302
S8) — 5 E. HaberlJ. Fritz, A (Porsche
911 8) — 6. G. Blomgqvist/G. Kalnay, S
(Opel Ascona 19 S) — 7. V. Dietmayer/
0. Schurek, S (BMW 2002 Tii), — A

RALLYE MAREABAJNOKSAG dllisa a

hat futam utén: 1. Lancla 67 — 2. Por-
sche 53 — 3. Fiat 43 — 4. Saab 32 — .
Ford 28 — 6. Datsun 26 pont.
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— ezt fejezi ki
Stewart mozdulata,
mikdzben

a gydzelmi dobogd
felé
kocog

(LESLIE TOTH)
felvétgled)

Ez az ezllstruhds ember nem wva-
lamiféle (irhajés, hanem tfizoltd

Nehéz sport a rallye. Féraszté edzések, huszonnégy-
negyvennyolc 6ras, vagy még hosszabb szdguldas takti-
kai elképzelések szerint, néha egy kissé tobbet kockéz-
tatva, mint amit a fizika torvényei megengednek, esf-
ben, sidrban, homokban, tiz6 napsiitésben, sokszor kéd-
t6l csiszdés faleveleken vagy havon, rdaddsul mindez
tobbféle véltozatban.., oy

A Miinchen—Wien—Budapest Rallye-n nem wvolt hé,
kéd is csak elvétve jelentkezett, de voltak maésféle iz-
galmak. Verseny volt a javabél! Egyik Porsche a masi-
kat {ildozte, Knorr és Milhleck Zasaddt,az osztrdk Kol-
tai, valamint Dietmayer BMW-vel egymadst, és a nagy-
szeri Miersch Opel-Ascondval a maximélisat nydjtva
szallt csatdba. Kézittiik a nemzetkézi porondon ritka
szereplése miatt keyésbé ismert Ferjdncz prébélta a
magyar reményeket valéra valtani, és fantasztikus auté-
zhssal két gyorsasagli szakaszon a legjobb id6t futotta.
A 270 léer6s Porschét vezeté haromszoros Eurdpa-baj-
nokot azonban nem sikeriilt befognia, de igy is a j6-
val kisebb teljesitmény(, mindtssze 150 16erds Renault—
R—12 Gordinivel csupédn 42 madsodperces hétrénnyal
szorult abszolit sorrendben a maésodik helyre.

A szombati dijkiosztén Zsembery Jend, Ferjdncz Attila
versenyzotarsa elmondotta, hogy az 1333 km-es ver-
senyre rendkiviil precizen késziiltek fel, tibbek kozitt
ennek koszénhetik eldkeld helyezésiiket. ,A versenyt
tulajdonképpen Ausztridban vesztettiik el, mert a fran-
cia szervizkocsi késése miatt nem tudtunk gumit cse-

Teljes gdzzal

a gybzelem felé
Jackie Stewart

Miinchen —Wien—Budapest Rallye :

INSADA gyizelme, FERJANCZ bizonyitvénya

rélni, és speedgumival voltunk kénytelenek a sdderes
osztrdk gyorsasigi szakaszon autézni, ami pedig bizo-
nyos fokig hatranyt jelentett.”

Eredményilket nemcsak a 63 indulébél befuté 54 ver-
senyzd értékelte, mert az Eurépa-bajnoki futamon egy
masodik hely mindenki szamdra sokat jelent,

Dvorszky Néndor

EREDMENY, ABSZOLUT SORRENDBEN: 1, Zasada [Zyszkows-
ki, PL (Porsche 911 smu'r.o — 2. Ferjincz/Zsembery, (Renault
o ey Opriseie A (BMW 3008 Th). 4803 = 5. MO
34908 — 4. I — 5, -
leck/Zepfel, NSZK (Porsche 911 S) 35189 — 6. Rack/Kdhler,
NSZK (Porsche 911 S) 3557,1 — 7. Dietmayer/Schurek, A (BMW
2002 T1) 3567,3 — 8, Mie . NSZK (Opel Ascona)
36055 — 9. Husar/BShs, A (Fiat 125 S) 3647,5 — 10. Schuller/
Weldmann, NSZK (Renault Alpine) 3675,3 — 11. Hopfer/Vanoni,
F (Renault Alpine) 3740,2 — 12. Kern/Hafner, NSZK (BMW 2002)
— 13. MBhring/Junge, NSZK (BMW 2002 Ti) — 14. Hohlheimer/
Huber, NSZK (Fiat 128 Rallye) — 15. Leinberger/Weissmann,
NSZK (Fiat 128 CE — 16. Muc czynskl, PL (P. Fiat 125) —
17. Lo , A (Alfa-Romeo G) — 18. Jaroszewicz/
Szule, PL (P. Fiat 125) — 19, Milller/Weber, A (BMW 2002 T1); —
SZERIA ES FELJAVITOT GT-KOCSIK 3. és 4. CSOPORT: 1.
Zasada — 3. Enorr — 3, Milhleck — 4. Rack — 5. Hbpfer; —
VITOTT TURAK

FELJA OCSIK 2. CSOPORT: 1. Ferjdncz ~—
by S Bt ot e L e
er ... 16. £na { Bl -

g glamyer — 2, Kern — 3, Mohring —

KOCSIK 1. CSQPORT: 1,
Hohlheimer — 5. Leinberger — 6 Mucha ... 24. Bilint/Forst-
CSAPATBAN: 1. Lengyelorszdg 110329 — 2.
Magyarorszdg 12 809,5; — ELUBCSAPA-
Bosch Racing Team 10 896,3 — 2, ADAC/Gau Sildbayern
12 220,2 — §. Nilrnberger AC 12 607,4 pont.

CIMLAPUNKON:

Elsé képek a lapzartakor
megnyitott Péarizsi Szalon
djdonsagirdl, a fronthajia-
si 104-es Peugeotf-rél
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