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En verano se vende hie- de aire, bronceadores, helados de sambayédn, salvavidas, autos coii
lo, precisamente porque es refrigeracion, anteocjos para sol, cerveza, revistas.....
el mejor momento. Claro. .. Fundamentalmente revistas. ' 2
también se venden bikinis, Porque se dispone del mejor liempo para leerlas. El tiempo libre.
gaseosas, abanicos, pantalo- Ademas, todo lo que uno necesita en el verano estd en las re- -
nes de poplin, motores fuera vistas. oy
de borda, tratamientos para Revistas: el producto de verano de los anunciantes y lectores.
adelgazar, acondicionadores Si interesa, esti en las revistas
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EDITORIAL

El telex, ese increible invento que es-
tamos seguros funciona a fuerza de la
més pura y concreta de las magias, cO-
menzo a escribir solito: “Telex 0121444
EDABRIL Buenosapres. Commissione
Sportiva approvata puntuabilita Gran
Premio Argentina 1972 Campionato Mon-
diale. Gran Premio Belgio 1971 non si
fara. Salutl. Lini".

Lo antedicho, vertido al romance y or-
denado convenientemente, significa que
nuestro corresponsal Franco Lini nos co-
municaba que el afio que viene el Cam-
peonato Mundial de Conductores co-
mienza aqui en Buenos Aires con el
Grand Prix de la Argentina.

La noticia nos tiene que llenar de ale-
gria porgue ahora si podemos asegurar
que nuestro pais volvié a colocarse en
la primerisima linea automovilistica que
le correspondia por mérito propio,

Hacemos llegar al Club YPF nuestras
felicitaciones, ya que a su inteligente
trabajo, que supo aunar los esfuerzos
propios v el de mucha gente e Institu-
ciones diversas, le debemos principal-

mente la conquista de los puntos que
nos faltaban, Confiemos en que esta vez
sea para siempre.

En el otro lado del charco grande el
equipo del ACA hizo su debut en la pre-
sente temporada (pag. 12). Solo Reute-
mann pudo ser de ka partida y, resulta-
dos aparte, podemos asegurar que la
inauguracion fue muy buena y promiso-
ria. Una correa dentada muy sutil y cas-
quivana que comanda a |la bomba de in-
yeccién del Cosworth —suele suceder
con alguna frecuencia— determind el
abandono de Lole en la primera serie,
De este modo tuvo que largar la segunda
parte de la competencia en la dltima fila
y no obstante el tremendo handicap
en contra que esto significa en un cir-
cuito como el de Mallory Park (cortito
comeo patada 'e chancho y angosto co-
mo cebolla 'e verdeo) pudo colocarse
tercero en el parcial. La proxima es en
Alemania, en Hockenheim. Este circuito
es una verdadera “especialidad” para
Reutemann y esperemos lo sea para
Ruesch. Auguri ragazzi. G. M
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Textos y folos de
JORGE AUGE BACQUE ¥
CARLOS AGUSTIN FACORRO

en Tucuman.

Ui PALMA
ol

Sin apremios, sin mayor apuro
Yy con manejo correctisimo Luisito Di
Palma se impuso incuestionablemente

Segundo fue

Cacho Matias (Ford Falcon)
v luego el resto -so6lo dos- muy-

distanciados de la punta.

Buena

en la primera prueba por el

La apertura del Campeonato

Argentine de TG no fue preci-
samente el &xito que todos pen-
sdbamos o hublésemos guerido
gue fuera. Solamente 14 autos
iniciaron en Acheral el exigen-
te recorrido de la primera eta-
pa. Por supuesto que esta cifra
puede parecer bastante ridicula
si Nos ponemos a pensar que
pocos mases atrds se han re-
gistrado largadas donde se jun-
taban 60 & 85 aulos de la ca-
tegoria. Pero como todo tiene
su explicacién, la poca repercu-
clon que tuvo la Vuelta del Nor-
te, también la tiena.

Maos deberiamos remontar a
cuatre o clnco meses atras
cuando la Asoclacién Deportiva
Automovilista (organizadora de
la carrera) solicité fecha del 8
gl 11 de abril para organizar au
compestencia para empalmar

organizacion
Campeonato

con Semana Santa v la celebra-
¢ldn de sus bodas de plata.
Cuando la gente de CADAD con-
fecciond el calendario a fines
de diclembre del afc pasado,
g8 lg concedid a la A.DA. la fe-
cha del 13 y 14 de marzo enca-
bezando la lista de clubes gue
organizarian en el afo carreras
de TC.

Indudablemeanta es bastante
ldgico pensar que la, Vuelta del
Morte gue estad diagramada so-
bre dos etapas con recorridos
trabados y cansadores y que
ademés se concreta a muchos
kilometros del centra de |g acti-
vidad de TC (BBuenos Alres,
Cérdoba, Santa Fe) pueda ser
apertura de un <Campeonato.
¢MNe  hublera side més légice
dejar esta carrera para abril o
maye en dende los autos v los
pilotos ya estdn en plena acti-

e
PARABRISAS CORSA — 5



TUCUMAN TC

vidad? Por supuesto, nuestra
aopinion es que si. Creemos que
la CGADAD ha cometido un error
¥ una injusticia en no darle a la
Vuelta del Morte la trascenden-
¢ia que debe tener una compe-
fencia que toca cuatro provin-
clas y gue ademas se lleva a
cabo por cuarta vegz,

Muchas veces dijimos que el
TG wya estaba madure y listo
para cumplir cualquier cometl-
do, pero tamblén es cierto que
hemos predicado que el TCA
debe salir un poco de sus fra-
zados clasicos y convenciona-
las y mostrar la categorig para
hacer del TC alge méas com-
pleto, donde .no solo se corre
en asfalto y en rectas, sino tam-
bién en sitios donde el manejo
a3 parte fundamental de “la
cosa”.

La organizacion de la carrera
fue asombrosamente buena, en
relacidn e¢on mwuchos clubes or-
ganizadores que no tienen mu-
chas veces ni nociones de lo
gue significa una competencia
de este tipo. Durante todo el
recorrido de la carrera, A.D.A.
an combinacidn con la Direc-
cion del. Deporte de Tucumén
dispuso puestos sanitarios com-
pletos cada 80 kilometros. Puso
a disposicién de los pilotos ta-
lleres y alojamientos y especial-
mente brindd a todo el que se
quiso acercar a Tucuman una
cordialidad poco comdn. Y fue
la opinién en general que la
carrera fue un éxito organiza-
tivo.

También debemos aceptar que
a8 constituyd en un éxito depor-
tive, pese a los pocos inscrip-
tos y a los pocos autos que lle-
garon hasta el final. Porque fue
una carrera a través de 1400
kilbmetros con muchisima mon-
tafia de la buena, con lluvia y
con mucho ripio,

Quedd demostrado que este
tipo de competencias es para
agquel piloto que sin desaprove-
char su auto v el rendimiento fi-
nal, anda sin jugarse y con la
sola idea de llegar. Tal fue el
caso de Luisito DI Palma que
vino toda la carrera a 4.700 rpm
sln exigirlo, pese a que en va-
rias oportunidades la anuncia-
ron que Perkins v Matias en dos
tramos le venian ganando por
algunos segundos. ¥ DI Palma
con sus 4.700 vueltas llegd a
Tucumén <on un motor redon-
do que sonaba a las mil mara-
villas y un aute impecable sin
un raspdén ni un boltho, La ac-
tuacion del arrecifefio fue real-
mente extraordinaria. Fuimos
testigos presenciales de su ac-
cionar en la subida y la bajada
de las dos etapas donde se no-
taba a la legua que el ayto iba
para donde queria Luis ¥ nunca
por donde el barro, él Impetu o
el exceso lo llevaran.

También Cacho Matias estuvo
en ese ftema a bordo de su
Ford Falcon. En El Indio en Ja
primera etapa dobld muy bien
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el hombre de Tigre, peroc an-
dando tranquilo, seguro.

Luago de 500 kilometros de
la primera etapa en las Lenguas
del Clavillo lo wolvimos a ver
con el auto intacto y con la mis-
ma soltura v parsimonia. Su se-
gundo puesio es un premic a
esa tesitura y al fezon que Ma-
tlas puso durante mucho tiem-
po en &l motor Falcon.

Entre los verdadercs anima-
dores de la carrera, Gastén Per.
kins debid abandonar sus espe-
ranzas al romper junia de tapa
de cilindros y radiador de aceite
cerca de la mitad de |a primera
etapa y quiso llegar a toda cos-
ta bajando tranquilo y pausado
por los cerros, Sin embargo no
pudo lograr l& que gueria. Ei tu-
cumano “Bonny Blasco” supo
porfiar la primera etapa con un
Peugeot 404 armado a (ltimo
momeante y erigirse de pronto
an el [dolo fucumang gque podia
escoltar a D1 Paima Y lo escol-
té en la etapa inicial y hasta lle-
gé a ponerse adelante sn |la se-
gunds, Luego, en su lucha con
Loeffel, se tragd una curva y se
cayd en las cercanias de Ampas-
cachl a un terraplén de tres me-
tros, cuando tenia ya asegurado
el segundo lugar en la etapa ¥
en la general. La demasiada ve-
hemencia puede ser Unica cul-
pable del accidente ya que,
conductivamente hablando, sl tu-
cumanc Blasco anda muy bien y
parece que hublera nacido tre-
pando cerros,

Los fres debutanies de la ca-
tagorfa, Marincovich, Bertolini y
Castafién (va lo habia hecho en
&l GP), tuvieron problemas v no
pudteron llegar a finallzar |a prl-
mera etapa. Los tres eran candi-
datos firmes. Los dos primeros
por su capacidad conductiva y
por tener fierros Made in Berta
oficlales y Castafién porgque es
costumbre en &l andar en la
montafia vy porque el Peugeot
504 de Roberto Diaz tiraba con-
gsiderdndosglo como de gran
chance en la parte sinuosa.

Aungue se pueda pensar que
los que rompiaron sus autos, o
los gue lucharon con la montafia
y &l barro, © los que se manda-
ron 7 & 10 horas de manejo por
la montada estuviercn disconfor-

- mes con el recorrido, se equivo-

can. Sucedid todo lo contrario.
Todos estaban contentos porque
sa divirtieron de lo lindo. .. unog
pocod. ., otros mucho. Y porgue
se ancontraron asl, de pronto,
con |la necesidad de emplear to-
dos losg sentidos conductivos en
funcién de la exigencia de la ca-
rrera,

La carrera fue larga. De acuer-
do. Fua dura. Tambign. Los pre-
mios no fueron demasiados. OK,
Pero de todas formas salleron
contentos ¥ con ganas de que el
afio que viene la CADAD l|a co-
logue en su debido lugar en el
calendario, no obligandola a ser
la cabeza de turco dei Campeo-
nato Argentino de TC.

LA PRIMERA ETAPA

Cuande a lag cinco ¥y media
de la mafiana nos diriglamos ha-
cia un lugar llamado "EL IN-
DIO" en el ascensc hacia Tafi
del Valle para ver la primera
pasada cerca de |a largada, se
nos ocurrid pensar que a las
siete de la mafiana todavia no
habria amanecido lo suficiente
como para que se pudiera lar-
gar una carrera gue original-
mente estuve programada para
correrse a plena luz. Tan errados
no estuvimos y |la largada debid
retrasarse quince minutos hasta
que la visibilidad fue mejor. Asi
a las Thi5m Luls DI Falma, co-
mo campedn de la categoria,
abrid el fuego de la nueva tem-
porada largando primero y légi-
camante con el nimero uno en
las puertas, Cerca de veinte mi-
nutos transcurrieron antre la lar-
gada vy el arripo de DI Palma
hasta “El Indio". Su motor fue
el primero en calmar el frio gue
&n &se momento hacia v en an-
iretener, d ando todo o que
siempre da: espectaculo, En
una =serie de curvas y conira-
curvas en subida, desde nues-
tro puesto de observacién DI
Palma entré de “'coté" bien,
con el motor lleno, en vueltas,
algo que lamentablemente no
podemos decir de todos los
competidores. Con la diferencia
de la largada y algunos segun-
dos més, lo vimos pasar segun-
do por El Indio a Cesar Mal-
nattl. Mientras esto sucedia en
oanta Lucia, Acheral, punto de
largada, José Chico, debia de-
sartar sin siguiera haber podido
recorrer unos metros al guemar-
sele la junta de la tapa de cilin-
dros. Las posiciones de largada
aun sg mantenian en el caming,
asi tercero pas¢ Gastén Perkins,
quien —si la logica se diera en

los figrrog— wara firma segundo

en _la clasificacion final, Luego
fueron Espinoza, Alessina, Ma-
ties, Loeffel, Bordeu, Belliti,
Castafién, Bony Blasco, Marin-
covich y Bertolini, €l que por
tiempo venia haciendo una ex-
celente carrera, El dia anterior,
uno de los mas firmes comenta-
rios en Tucuman eéra que el
“504" de Castafidn preparado
por Roberto Diaz podia darle un
susio a2 mas de uno, pero de la
forma en que o vimos doblar,
apenas largada la carrera, pen-
samos gue © bien el auto no
andaba blen, o bien Castafon
no estaba en un buen dia o bien
no sabemos que, pero ese pro-
nostico el sabado no tuvo nin-
guna validez.

El segundo paso que los re-
agigtros dieron, fue el de Amai-
cha del Valle, a 118 Km de |a
largada vy lugar en &l cual ya
s& habia cruzado todo Tafi del
Valle y el Infiernillo. Di Palma
fue el primero en llegar a las
8ma38m10s conservando como lo
harla hasta el final de la etapa
la vanguardia en el camino y la
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primera posicidn en la clasifi-
cacion por tiempos. Segundo
entonces ara Perking que pasd
a las Bh40m4ls vy tercero en o
camino GCésar Malnattl guien
past a las 8hd1imbds. Las posi
ciones en el camino habia wva-
riade: cuarto estaba Espinoza,
guinte Cacho Matias, sexio Blas-
co, &eéptimo Bertolini, octavo
Marincovich, noveno Loeffel -y
décimo Belliti, El retraso de
Bordeu era ya notable y poco
daspués deberia abandonar. El
préximo paso fue el de Sania
Maria a 23 Km de Amaicha. Por
alll todc fue- distinto, Di Paima
segula priméro absolulo en e
camino y en la general, segun-
do Perkins y tercero se coloca-
ba Emlilic Bertolini desplazandc
de esta forma a Malnatti a quien
recién le comenzaban los pro-
blemas.

La clasificacion a los 138 Km
de carrera se completaba cor
Espinoza, quinto, sexto, Blasco
can su Peugeot 404, séptimo
Carles Marincovich, octavo, Ma-
tias v noveno, Loeffal., Desde
ese momenlo en gue cruzaron
Santa Maria, tendrian un des-
canso merecido, va que hasta
Balén, a 312 Km dea |a partida,
tendrian axcelentds caminos lla-
nos por Punta Balasto, Los Ma-
cimientos y San Fernando. Lue-
go comenzaria lo brave. De alli
tomaron hacia Andalgala y La
Chilca donde cruzan la cuesia
del mismo nombre, la que se-
gun los entendidos, 85 uno de
los caminos mas bravos de mon.
tafia que hay en la Argentina.

En todo ese tramo las cosas
variaron fundamentaimente, asl
fue como desde nuesiro segun-
do puesto de observacion lla-
mado “Las Lenguas del Clavl-
llg” a 1600 mts de altura (al
cual nos dirigimos desde El In-
dio haciendo el caminc en con-
tra, vimos a Luis Di Palma pasar
muy tranguilo con la seguridad
total de zer 8l primero absoluto
y sin embargo, en |os tiempos
de descenso que tomamos para
todos ‘os autos con igual re-
ferencia, Luis fue més veloz
gue todo el resto por la no des-
preciable cifra de cinco segun-
dos. De alli irla hacia Alpachir
y de alli a la neutralizacion ds
Concepcidén para cruzar la ruts
38 en forma normal. Casi madis
hora después aparecié en s
bajada el autc de Perking con
evidente problemas en el moior
a &l quizds le sucedld uno de
los episodios mas injustos &
asta carrera. Luego de recorres
la totalidad de la parte monisfs-
%3 y consarvar €l segundo pues
to, cuandeo faltaban escasos dos
kildmetros para la neutralizacios
de Concepcion quemd |a jonsa

abandonar,

De esta forma el tercero o
pasar por El Clavillo fus Cache
Matias, quien se colocd zegqus-
gdo en el caming pers muy acs-
gado en el tlempo por el tuce
mano Blasco que fue &l cuars



an bajar 8 Clavillo y es preciso
decirlo, 8n nuestros tiempos hi-
zo solamente un segundo mas i e e o e o :
gue Di Palma en el descenso. T ™ s g i g e
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Espinoza era quinto y ‘Loeffel
saxto.

A |as catorce horas doce mi-
nutos y. weintiocho segundos
Luis DI Palma llegé a la loca-
lidad de San Felipe punto ter-
minal de la primera etapa luego
de haber recorrido 855 Km. Bo-
ny Elasco fue segundo oum-
pliendo una carrera gue nadie
gzperaba. Franciseo Espinoza,
tercere luego de la desercion
de Matlas y Carlos Loeffel de-
fendiendo el prestigio de Ghrys-
lar, cuarto.

ACONTECERES DE LA
PRIMERA

Borifacio Blasco, 29 en la primera etapa para alégria de sus coterrdneos tucumanos. Estuve entraverado

| comandante Carlos Alessi-
; a siempre hasta que abandond.

na, llegéd a Tucuman a ultimo
momento y tuvo serios proble-
mas milentras trataba de conse-
guir un gaucho gue le hiciera el
auxilio. Consiguid uno, pero lue-
go se desencontiro con &l en la
confarencia de prensa gue brin-
dé la Asoclacién Deportiva Au-
tomovilistica y el sabado largo
la stapa sin auxilios que le |le-
varan la nafta y las gomas. A
loz pocos kildmetros debio
abandonar, perg por problemas
da motor, no de nafta.

e

Robarte Pachelo estuvd en
Tucumén con su hermana ¥ un
amigo, para verlo correr a Ce-
zar Horacio Malnattl, Parece ser
gque laz tratativas entre Pachelo
vy Malnattl para correr en aqui
po asldn bien encaminadas, ¥
don |César ya encargd a Osval-
do D'Angelo, su preparador, la
construccidon de un auto total-
mente nuevo para formar defi-
nitivamente el equipe.

e

Otra de don César Horaclo: El
viernes tuvieron problemas con
una pérdida de agua gue no sa- : :
bian de donde provenia por lo Carios Marincovich abandond en lx primera; lastima porque prometia mucho. No hubo suerte.
infima que era, Buscando, de- W
tectaron gque ‘una manguera es-
taba floja y 1a ajustaron conve-
nientemente. A la noche, cuan-
do llevaban el auto al Parque
Carrado, eparacieé nuevamante
la pérdida y D’Angelo hizo todao
lo posible por solucionan el pro-
blema. Sin embergo, pocos ‘mi-
nutes antes de la partida, estu-
vimos con D'Angele en una Zo-
na que se denomina Los Indios
y mientras escuchabamos los
preparativos para la largada de
la 1% stapa, el locutor afadis
-gl relato e hecho de que el
Torino de Malnatti perdia agua
an la linea de partida. La gente
de Malnattt ya habla dispuesto
tode para una posible detencion
del hombre de San Miguel al
pasar por el auxilio, pero no hi-
7o falta porgue “el buchon’ pa-
s&é muy bien y haclendo szefas
de que todo estaba “O.K." Al
sromediar la etapa, sin embar-

e

Cuarto en ia general fue Ricardo Belliti. Anduve parejo el cordaobés.
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go. se fue refrasando hasta pa-
sar en la 7*# posicién. Indudable-
mante, la yeta persiguid a Mal-
nattli en la primara etapa,

e

Hacla mucho que nmo se o
yvela a Carlos Marincovieh san-
tado denfro de un auto de ca-
rrera. ¥ en Tucumdan seé presentd
a la revisacidn técnica con la
Ligbre | gue habla pertenecido
anteriormente a Rodriguez La-
rreta v después & un popular
pilotp rafaeline propietaric de
una fabrica de valvulas, Si bien,
el “ruso’” Marincovich anduvo
muy, pero muy bien en los pri-
maros kilometros, poco después
debid abandonar. En -nuestro
punto de observacion en Los
Indios, fue une de los hombres
que mejor gestiond el escarpa-
do caracol.

T

Uno de los grandes ausantes
de |a carrera fue el tucumand
Masif “Estéfano, quien estaba
inscripto para correr la Vuelta
del Norte con un Fiat 1600 pro-
piedad de Luis Estéfano, su
hermano. Lamentablemente no
pucao viajar a Tucuman ya que
esfd dando los dltimos togues
a su Faleon TCA v al MclLaren-
Fordmisano con &l que corrérd
el proximo domingo en Las Flo-
res,

T

Antes de [a largada, algunos
pilotos inscriplos y que habian
sellado sus autos, habian co-
menfado su interés porgue la
carrara se acortara a una etapa,
g8 decir que se corriera sola-
mente la primera, de Acheral a
San Felipe. Las autoridades de
la carrera, con muy buen crite-
rio, entendieron gque la prueba
estaba programada en dos eta-
pas ¥ ese plan se debia cum-
plir a la perfeccion, pese a la
escasez de autos gue acusaba
la ndmina oficial de coches se-
llados,

e

Dl Palma auguraba el viernes
por la tardecita, en la concasio-
naria |KA-Renault de Tucuman
que en la primera etapa le po-
dria llegar a sacar 4 minutos a
Gaston Perking, su més encona-
do rival. Sin embargo, el hom-
bre =ze quedé corto y la dife-
rencia entre &l y Gastéon supe-
rd la medio hora, Mobleza obli-
ga: Gastén peled la punta, es-
tuvo a la cola de Di Palma ¥
e retrasd por rotura del radia-
dor de aceite,

i

El novedoso Peugeot 504 ds=
Norberto Castaion y preparado
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por Roberto Diaz hizo su apari-
cldn en la Vuelta del Norte, en
caracter de adelantado de |a
marca y del modelo 504 en las
carraras de TC. Trabajaron has-
ta muy tarde el viernes, pero &l
auto rompid el embrague ¥y la
caja en las cercanias de Punia
Balasto, debiendo quedar a la
vera del camino sin posibilidades
de vochver a la ruia en esta ca-
rrera,
T

La Division Medicina de] De-
porte de la Gobernacidn de Tu-
cumdan distribuyd a lo largo de
la primera etapa un servicio de
ambulancias destinadas a cubrir
cualgquier eaventualidad que re-
quiriera sus servicios de urgen-
cla, Afortunadamente no se uti-
lizaron, perg lo elogiable es qua
estuvieron en precaucion de cual-
gquier problema.

-

Durante la tarde del viernes,
pravia al sellado de los autos, el
tucumano Bonifacio Blasco de-
kié cambiar la tapa de cllindros
de su 404 ante la negativa de |a
comision técnica de CADAD de
utllizar la tapa en cuestién que
corréspondia al modelo 504. El
tucumano debid poner una re-
glamentaria de 404,

s

Bordeu estuvo en  Tucuman
(1% etapa) de paso para la filma-
cion de la vida de Juan Manusl
Fangio e integrando e! equipo
Dodge-Bellavigna junto con Logi.
fel. “Puede convartirse en una
de lag carreras mas imporientes
del afo —dije Juan Manuel—,
no S0lo por tratarse do upna com-
patancia donde hay buenos va-
lores, sino por las caractaristj-
cas en si del terrenc, Me gusta la
ruta y ‘plenso gue la carrera va
a ser entretenida”. Sin embargo,
la primera etapa no fue tan en-
tretenida para Bordesu ya que
debi¢ resignar sus ganas de co-
rrer &l abandonar en Belén.

e

En la zona de la Banderita,
donde nos ubicames |luego de
ver los gutes por Los Indios, v a
pocos klldmetres de la neutrali-
zaclén de Concepclén ¥ en ple-
na meontana, vnos tucumanos ha-
bian organizado un gran asado y
no se les ocurrid mejor ldea que
la de ofrecer unas buenas por-
ciones de asado de tira, rega-
das con Coca-Cola a los pilotos
que Iban pasando por ese lugar,
Azl fue como Roberto Pachelo
Y un amlgo tugumano [ograron
que Dl Palma aminorara; le mos-
traron |a tira de asadoc y el arre-
cifefio clavd los frencs. Recibid

el convite v sglio disparado ha-
cla Concepcidn. Tamblén Gastén
Parkins vio con buenos ojos el
dgape en plena ruta y aceptd el
convite, mientras Zurita (el co-
pileto v preparador) daba buena
cuenta de un enorme vaso de

soda.
et

€En la largada de la carrera,
Luls DI Palma comentd que tenls
un problema serlo con un perno
de pistdén ¥ que no e gustabae
nada la pergpectiva de romper
el moter. Un curicso que escu-
chaba comentd: “SI, siempre
dice que tiene problemsas y des-
pues resulta gue les gana a io-
|:|+:|$ por un campol”, jSerd cler-
to

SEGUNDA ETAPA

Coma llovia v estaba muy os-
curo, |os encargados de dirigir
la 1V Nuelta del Norte [TC) re-
solvieron postergar una hora el
comienzoc de la segunda ¥y Ulti-
ma etapa. si fue como a las 8
{en lugar de las 7) la magra ca-
ravana seé puso en marcha an
busca de El Cadillal, punto fi-
nal de la vuelta.

Esta segunda parte obligaba
a recorrer 767 kilometros y nue-
ve fueron las maquinas gue se
aprestaron en la linea, encabe-
zadas por Luls DI Palma quien
fue el primero en partir. Detrés
de &l, por orden de aparicidén se
encolumnaban las méquinas de
Bonifacio Blazoo, Frangisco Es-
pinoza, Carlos Loeffel, Eduardo
Matias, Ricarde Bellii Roque
Boyle, César Malnatti vy Santia-
go Gonzélez, De cualguler ma-
nera y a pesar de la espera
obligada, en el mamenta de co-
menzar la parte final de esta
carrera, llovia despladadaments
no solo en el punic de partida sl-
no tembién en todo el recorrido.

Apenas se hablan puesto en
marcha (los que marchaban)
cuando se produce el primer
abandono: César Malnatti no
llegd a recaorrer 1000 metros
porque se le rompid un pistén,

Por Tafl del Valle pasd pri-
marg [N Pakna seguido por
Blasco, Espinoza, Loeffel v Ma-
tias. Es de destacar la actuacion
de Blasco quien estaba a sdélo
un segundo de Di Falima en los
tiempos netos. Mieniras tanto,
Cacho Matias venia dando pata
Y pata para descontar el minuto
cuatro y plco que le [evaba
Loeffel de ventaja en la gene-
ral, as[ a esta alturg se ubicaba
ya a 40 segundos por delants
de su rival.

Luege de Tafl del Valle y
en pleno Abra del Infiernillo le
tocd el turno a la magquina de
Francisco Espinoza la que des-
de el avion vimos detenida a un
costade dal camino. En tanto
Loeffal, advertido del atlaque
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Cacho Matias supo acomodar su
Falcon 29 er [a general. Muy bise
el hambre de Tigra, se portd
como un ledn...
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Loeffel, reintegrado definitivamente, fue cuarte en la 18 y estuvo
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TUCUMAN TC

de ‘Cachito Matias apurd {a mar-
cha. ¥ lo hizo de manera tam
exagerada que por un momento
le disputéd sl liderazgo a DI Pal-
ma a quien —a su vez— lo aco-
saba Blasco desde muy cerca.
Por Amaicha del Valle (117 ki
iémetros de etapa) estaba pri
mere Losffel a un minuto de DI
Palma, después ssgulan Blasco,
Matias v Boyle.

Poco despuss —irgbazones
geograficas atras— Di Palma
vuelve a tomar la cabecera de
la carrara por tiempo y aumen-
tando pauvlatinamente su prome-
dio. Por Cafayate lo segulan
Blasco, Losffel y Matlas. Losffel
habla perdido su sagunda posi-
cién en la etapa, pero an la cla-
gificacién wgeneral gozaba de
cierta comodidad en su tercer
puesio al haber aumentado en
#mbs su ventaja con respecto
a Matias. No llovia més vy la
corta caravana se acercaba &
La Vina y a Salia donde tendrla
lugar una neutralizaclén de 30
minutos. Espinoza habla reanu-
dado su marcha luago de repar
rar provisoriamente su mdquina
en 20 minutos. Lg falla estaba
en &l distribuidor y su idea era
llegar a la neutralizacién de Sal-
ta para reemplazarlo.

Recorridos 375 kilémetros de
la etapa, las méaquinas llegaron
a Salta con Di Palma, a la cabe-
za luego de 3h48m0s de trajin.
Detras de él entrd a la ciudad
Cacho Matias porque Bonilfacio
Blasco y Carlos Loeffal se ha-
llaban detenidos muy cerca de
alli a ralz de un accidente que
involucrd a las dos méguinas.
En Ampascachi, cerca de La Vi=
fia, en momentos en que Blasco
se ponfa en la misma linea de
Loeffel para pasarle se encon-
traron ambos de repente con la
entrada a un puents. Autaro va,
autazo viena, volcaron —sin
congecuencias— y ninguno lle-
g& a cruzar la pasarela. ..

Matias llegd a Salta a 15 mi-
nutos del puntero. Superado sl
terrenc neutro, y ya que el piso
se ponfa més facil, DI Palma
apurd su ritmo de carrera. Asf
al pasar por Glemes ya llevaba
casi media hora de ventaja so-
bra Matias su pserseguidor. En
definitiva, al finalizar |la etapa
en El Cadlllal Di Palma se ade-
lantd al hombre de Tigra en 23
minutos. El ritmo de Di Palma
fue netamente superior al resto
en la etapa y en la general, Pe-
ro jos ditimos tramos de esta
parte final no dejaron dudas
respacte al dominio del Pibe de
Arracifes, .

SUCEDIDO

EN LA SEGUNDA

Cacho Matias, aur con lg mul-
tiplicacién equivocads, anduvo

10 — PARABRIGAS COREA

muy blen. Gasl no podia ponar
|4 cuarte en el asialto porque al
motor sa venia sbaje y viajaba
en tercera, E! sdbado se le cor-
taron los bulones da un elistico
¥ el alédstico le torcid ol diferen-
cial, Guando liegd al parque ce-
rrado dijo: '"Estoy contentisimo
por haber liegado. Madie crela
en &l Falcon, pero, despuda de
asto, esloy seguro gque va an-
dar muy blen. Con auto v ma-
najo"”, Ademds de los pesos, que
fueron bastantes, Cacho obfuveo
diez puntos para & Campeonato,
e

En Ampascachl, entre La Vi-
i v El Garrll, & 306 kilGmetros
de la largada de la segunda ata-
pa, hay un puents de madera en
e muy buen estado, bastants
angaste y muy difficll, ya que se
encuentra despuss de una cur-
va de 80° a |a que se llega luego
de transitar por una recta de ca-
s1 dos kilémetros. Loeffel y Blas-
oo venlan tirando miuy juntos. Los
dos quisleron metersa primaro
en @l pusnts, Primero uno, des-
pués el otro, se fueron abajo.
Lo clerto es qoa & ninguno de
los cuatro [(agregendo acompa-
fiantes que tamblén son huma-
nos) les pasd nada. Los que vie-
ron |os autos aseguran que no
sirven més para nada.

S

César Mahnattl o domingo
abandond & poco de la largada.
£l auto v el motor tuvieron wva-
rios problemas y Doin César de-
cidlé conservarios para La Cum.-

bre,
o

A Emilla Beriolinl e ja incen-
did una parte de la mstalacién
elécirica cerca de Belén, en la
primera etapa. Ese fue el motivo
de =u retraso que le Impldis Hs-
gar en término al parque cerrado
¥ no pudo largar el domingo.

=

Cuando tos coches llegaron a
parque cerrado el domingo, nos
interesd saber en gqué condicio-
nes sa encontraban log autos en
general. Solamente el de Espi-

nosa tenla el costado derecho

bastanté raspedo; en cambio e
Torine de Dl Palma y el Falcon
de Matlas sélo tenlan los légl-
cos golpes que el ripio produce
en la parte de abajo,

e

El sdbade, durante ia primera

efapa, al liegar a la neutraliza-

clon de Concepclén, los particl-
pantés deblan entregar la hoja
de ruta a un control. Carlos Loei.

fal venis “tan embalado” que
cuando |legd pasé como si no
existiers. Cuando se percatd, tu-
vo que dar la vuelta v llegar
hasta &l. Esto le significd una
gran pérdida de tlempo. ;

_

Ricarde Bellitti Hegd el domin.
g0 cuando casi le cletran la
tranquera. Se clasifled cuarlo
llegando cinco minutos antes de
que cerraran &l control en EL
Cadillal.

=

Juan Manuel Bordeu hizo de
explorador en la primera etapa.
Llegando al Infiernille tuvieron
problemas con el distribuidor.
Hicleron un arreglo provisorio
y siguleron pero a los pocos ki-
lémetros debleron parar otra
wvezr porgue e Dodge recalen-
taba gus ara una maravilla, En-
tonces Manaco tuvo gue buscar
un arraylto serrano ¥ con una
cantimplora trasportarde a po-
¢0 agua para el radlador. Se co-
manta que hizo 194 viajes dal
arroyito al auto.

-

Fese a4 que Luis D Faima lle-
vaba una gran vantaja sobre fo-
do &l resio, no pudo con su ge-
nio. Sobre el final de la segun-
da etapa con pavimento mojado
marcd 214 Km/h. cronometra-
dog en recta.

e

Gran sorpresa tuvimos cuan-
do en la primera etapa nos en-
teramos de que estaba traba-
jando en la carrera una subco-
misidén del Club de Viboras fi-
fial Tucuman, Como no podia
ser menos, nos dirigimos pres-
tamente al sitic donde se nos
informé que estaban reunidos.
iCh sorpresal cuando encontras-
mos que la zona donde traba-
jaba 1a subcomisién se llamaba
LAS LENGUAS DEL CLAVILLG.
En ese |ugar existen una se-
rie de caracoles en bajada que
nicleron |as delicias da los ofi-
digs. Como vemos, la predica de
la Central Busnos Alres esta
dando resultados. [Bienvenidos,
viborones tucumanos!

o

Seguimos agradaciendo, Es-
ta vez es a CITRONORT (agen-
cia Citroén de Tucumén) que
les facilité a nuestros redacto-
res enviados a Tucumdan una
poderosa méquina para cumplir
con =us funciones especificas,
pringipalmente las de la noche
del sdbado en los boliches de
la ciudad. A ellos, una wez
mas. .. GRACIAS, e %
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Problemas con el radiador de
aceite y |13 junta de tapa quema
abligaran a abandonar

a4 Gastdn Perkins,




Francisco Espinoza resuitd tercero en la genera)

mediante una meritoria actuacidn.

ALRTE
Tl )
¥ a . -_‘1“.'.'. L

Di Palma negociando la montana —;caben dudas?—

an la segunda etapa.

V VUELTA DEL NOROESTE

ASOCIACION TUCUMANA AUTOMOVILES STANDARD
Primera Etapa: Acheral - San Felipe, 655 km

Filote Marca
Di Palma, Luls Toring ..
Blazseo, Bonifacia pcd Faugeal
Espincza, Francisco oo Taring
Loeffel Carlog W. ........... Dodge
Matias, Eduardo Falfcon
Bayle, Roque (... ... ..o... Torino
Malnatti, César ......... Tering
10- Baltitl; Ricarde: ... .« cren-. TGEIDD
23 Geonzdler, Santlage’ .......o.. Torimg 5.
FACMED IO DEL GAMADOR DE LA PRIMERA ETAFPA:

CLASIFICACION 22 ETAPA

Filata Marca
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CLASIFICACION GEMERAL
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Carlos Reutemann ¥ Carlos
Ruesch junto a Henri Pescarole,
cémodo ganador en Maliory
Park.

Reutemann en accidn con ol
Brabham BT-30, En la segunda
sene apilo autos en forma
increible para obtener un notable

tercer puesto.

Mallﬂr_'r' Park fue nuestro pri-
mer contacto en carrera con la
temporada 1971 de Farmula Dos
¥ mi actuacidn en partictilar me
dejo sumamente contento ya gque
todo ¢l equipo funciond organi-
radamente, sin inconvenientes,
v vo me encontré perfectamen-
te comodo en carrera sin haber
perdido para nada el ritmo del
afio sado. La rotura de una
simple correfta gue comanda la
bomba invectora me dejo de a
pie en la primera serie ¥ eso im-
pidid gue pudiera pelear un
buen puesto en la gencral, pero
en cada una de las series andu-
v bien v podria haber alcan-
zado —sin temor a equivocar-
me— un tercer o aun segundo
puesto,

Mallory Park ¢s un circuito

Por CARLOS REUTEMANNM

El equipo argentino debuté a medias
en Mallory Park ya que Carlos Ruesch
no corrid, pero Carlos Reutemann
realizé una excelente labor a bordo de
su Brabham BT-30 clasificandose
tercero en la segunda de las dos series
Iuego de abandonar em Ia

primera por un problema intrascendente.
Pescarolo gané ampiiamente y la
carrera sirvio de buen entrenamiento
para iniciar el campeconato de F. 2

en abril, Todas las experiencias del
equipo argentino relatadas

por sus propios miembros,

Carlos Reutemann y Carlos Ruesch

bastante parecido a Crystal Pa-
lace, muy chiquito (2.170 m), bas-
tante angosto (6 & T metros, no
méas) ¥ con una horquilla muy
lenta por lo gue sel hace bastan-
te dificil pasar autos, Habia mun-
chos inscriptos v el quinto pues-
to gque obtuve en la clasifica-
cidn me permitid salir en la se-
gunda fila, o sea qaue podia es-
tar en el pelotdon de punta, de
maovida.

Cacho Ruesch se habfa des-
pistado en Goodwood los dias
anteriores ¥, luego de un trom-
po, la punta del coche chocd
contra un monticulo de tierra
rompiéndose el radiador. El auto
va esta arreglado, pero Staffa
prefirio que Ruesch no corriera
directamente en Mallory Park
para que su presentacidm se ha-

ga con tranguilidad y sin el apu-
ro de terminar el auto a dltimo
mormenta,

PRIMERA SERIE

. Mi bieni z¢ bajd la bandera de
largada, Ronnie Peterson captu-
ro ¢l primer lugar con un andar
realmente fuerte que le signifi-
¢ aduefiarse de la punta alejan-
dose paulatinamente de! resto.
Yo largué bien ¥ me ubigue en
cuarte lugar, El ordenamiento
en la pista era: Peterson, Pesca-
rolo, Mike Beutler (un piloto de
F-3), vo, Westbury, John Watson,

ITkuzawa, Siffert v Derek Bell.
Lamentablemente, Mike Beu-
tler, que iba telante de mi, se

comportd antideportivamons
—
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EL EQUIPO DEL ACA EN EUROPA

durante toda la serie ¥, a pesar
de la insistencia de la bandera
azul agitada por los banderille.
ros, no me dejd pasar en ningin
momento, tapandome el camino
todo el tiempo. Eso me perjudi-
cd, ¥a que en las primeras vuel-
tas de la carrera yo giraba en
43 segundos y 5/10 mAs o menos
mientras que al estar a la cola
de Beutler no podia andar en
menos de 46 & 47 segundos por
vuelta. De tal manera Peterson
¥y Pescarolo se escaparon bas-
tante.

En la segunda serie, Beutler
le hizo lo mismo a Peter West-
bury hasta que éste se cansd y
le pegd un autazo que lo manddé
contra los fardos rompiéndole
bastante el auto. Tras Ia pri-
mera serie Staffa hizo una re-
clamacidm contra Beutler pero
no le dieron mucha importancia.

Faltando seis vuelias para ter-
minar la serie yo seguia cuar-
to ¥ de golpe se rompid esa
correa de dos pesos g tuve gue
parar en los boxes. Dos vueltas
m#s tarde Peterson, que venia
primero solo, entrd muy fuer-
te en la "ese” del lago v se fue
al diablo, ¥ aunque no le pasd
nada (es ya la tercera pifia que
sulre en el afio) el auto gquedd
bastante roto. Pero, lamentahie-
mente, con ese accidente se ori-
gind un malentendido a raiz de
un comunicado de prensa segin
el cual parecia que Peterson se
habia despistado después de un
roce conmigo, cosa imposible
puesto que yo hacia dos vueltag
que estaba detenido en los pits.

Con Peterson fuera de carre-
ra, Pescarclo ocupd automdtica-
mente el primer puestd ¥ se-
gundo se ubicd —aungue lejos—
Graham Birrell, que hizo una
carrera muy regular y meritoria
en las dos series, Tercero fue
Beutler ¥ cuarto Westbury, pero
ellos dos con una vuelta menos.

SEGUNDA SERIE

La segunda serie tuve un tra-
mite ligeramente menos intenso
que Ia anterior va que Pescaro-
lo se dedied a cuidar un triunfo
casl seguro sin molestias de nin-
Euna especia.

Para mi, en cambio, s{ fue
una serie muy ajetreada porgue
tuve gue largar en la pennltima
fila ¥ en este circuito pasar es
algo dificilisimo, pero en las pri-
meras wvueltas pasé una buena
cantidad de rezagados v luego
me fui colocando bien hasta al-
canzar el tercer puesto que fue
definitive. Alcanzar a los pri-
meros era practicamente impo-
sible porque en la largada no
mas se establece una diferen.
cla de 40 metros dada la posi-
¢ién de largada. La pista estaba
muy fea porque habfa mucho
aceite én el piso y en realidad
los autos parecian mds midget
de Ferro que otra cosa,

Por mi parte; repito que estoy
muy satisfecho porgque el auto
dobla muy bien, estd perfecta-
mente a punto ¥ podemos iniciar
bien ¢l campeonato, Esta carrg-
ra, aungue no era puntable, era
importante como toda carrera,
pero 25 solo el anticipo de lo
que sera Thruxton, tarnbién agui
en Inglaterra, donde ya hay se-
tenta inscriptos. Por eso mismo,
esta semana —miércoles v jae-
VES— Mnos vamos a Thruxton a
andar ¥ coficcer el circuito v po-
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ner & punto los autos. Ademsds
esta Hockenheim, circuito que
conozco raucho, as{ gue el afic
empieza muy bien. Ruesch an-
duvo fantdstico en las pruchas
de Goodwood, se tiene mucha
fe para andar en carrera v el
equipo funciona con toda la ex-
periencia del afic pasado. Egs
oira cosa.

APUNTES
DESDE LONDRES

Londres tiene cosas increibles.
No existen grias para llevarss
los autos mal estacionados, pe-
ro ¢circulan ;i:;olicias por todas
partes, unos haciendo boletas y
otros con laves de coches en
sus bolsillos, Cuando un auto es-
tdi en un lugar donde estd es-
trictamente prohibido estacio-
nar, €s muy probable que cuan-

el duefio regrese no lo en-
cuentre més. El mencionado po-
lice-man se sube ; lo lleva a la
comisaria donde luego, median-
te la correspondiente multa, lo
devuelven,

]

Tonny Trimmer —campedn de
F3 del serd el nueve piloto
de la Gold Leaf-team Latus
acompanando en la tarea a Fitti-
paldi ¥ a Reine Wissel. Su debut
se producird en la carrera de los
Campeones en Brands Hatch e]
21, No se sabe ain si el "72"
estard listo v de no ser asi co-
rrerd el Lotus 49 ex Rindt-Mona-
co, ex Wilson Fittipaldi en Bue-
nos Aires al-28-1.71.

e

Siguiende con Lotus, Wilsan
Fittipaldi correrd en Férmula
2 con un Lotus que pertenecia a
Jochen Rindt en el 70. El mana-
ger del equipo serd Bernie Ecles-
tone —un hombre muy joven e
inteligente— gue, como carta de
presentacion, tiene el haber si-
do manager de Jochen Rindt ¥
ademas Team manager del “Jo-
chen Rindt IRaciﬁI% td” que te-
nia como piloto N* 1 al propio
Jochen v 2 a Graham Hill, Evi-
dentemente los Fittipaldi se sa-

mover mas que bien,

e

Del Gran Premio de Sydafri-
ca ngo sorprendid a nadie que ga-
nara una Ferrari, no sorprendid
que Jackie Stewart demostrara
todo lo que anda, pero si sor-
prendid, [y de qué maneral que
Denis Hulme anduviera tan bien,
A bordo de su nuevo Mac Laren
M 19A-1 punted desde la vuslta
19* hasta la 75%, o sea hasta fal-
tar 4 para el final. La nueva
maguina es muy aerodindmica,
muy parecida al Tyrrel Ford de
Stewart, con aspecto de mucha
fortaleza. El andar de Hulme
estuvo ?ﬁudadcr en parte por su
Cosworth, gue tird 445 I-ﬁ:' réa-
leg en el banco, Hulme fue de-
clarade Man of the Race (Hom-
bre de la Carrera).

e

Ya en varias revistas especia-
lizadas salid la informacién de
gque en la Repiiblica Argenting
se correrd en 1972 SP v Fl. Co-
mo escenarios dan al Autédro-
mo de Buenos Aires v el nuevo
de Balearce ‘

En los hoxes de
Mallory Park
conversan Derek
Belf y Carlos
Reutemann. EIl
inglés tampoco
estuvo afortunado
En la primera
carrera del afio,

El March 712 de
Henri Pescarolo
demostrd ser muy
superior a la versidn
1870. Segdn
Reutemann son muy
livianos y dablan
bien,

B




EL EQUIPO

MIERCOLES

Hoy hace una semana dque
llagamos a Londres. Esta tarde
fui & Brands Hatch para acom-
panar a Horacio Gutierrez MNu-
fiez quien iba a ver los coches
de Formula Ford .que se pueden
alguilar alll.

Como ya sabréan alli, Horaclo
piensa correr en esa categoria.
Vimos algunos Lotus y vo regre-
sé, El circuito me parecic muy
buenc y tamblén las fribunas,
gue a pesar de ser de cafos,
tienen todo.

En cuante al equipo, cada vez
marcha mejor. Practicamente ya
gstd tode el afio planeado v
perfectmente organizado., Ten-
go especial confianza en que nos
vamos a desenvolver muy Dien ¥
esperamos para Hockenheim ea-
tar ya en gran forma (creo que
log demés corredores piensan
igual). A pesar de lo que yo
siempre crel sobre el clima lon-

Ustedes no se imaginan {a
importancia que le dan aqui al
equipo argentino, Cuando llega-
mos & Londres nos. esperaba
en el aerppuerio un periodista
europeo. Al dia siguiente fuimos

@ Goodwood, que esta a unos

130 kilémetros de Londres. Alll
nos esperaba el camién de Fires-
tone con la misma gente que vi-
mos alla en 1a Temporada inter-
nacional de Sport Prototipos pa-
ra atender a Porsche y otros.
Por otra parte, en Brabham
nos han pedide que atendamos
los autos en conjunto con ellos.
Vamos a alquilar un taller en
comun y mientras fanio los aten-

. demos directamente en la fabri-

ca. Ei sdbado 6 ful a la fabrica
¥y pude ver alli como trabajan
para nuestro equipo. Nuesiros
mecanicos tienen todas las puer-
tas abiertas, van & donde quie-
ren ¥y a cada rato viene alguien

Los motores también gozan de
una atencidn muy soliclta, log
atienden en Charles Lucas, =l
mismo que fabrica la inyeccion
de su nombre para todos los
motores de competicion. Ellos
también pidisron a nuestros me-
cénicos que frecuenten esas ins-
talaclones para gque vean armar
los motores de nuestros autos,
metan |as manos sl quieren Yy
vean las fuerzas que se obile-
men &n &l banco de prusbas,

GOoODWOOD

El primer circuite que cono-
ci fue el de Goodwood. Ya no se
corra alli, se utiiiza casi exclu-
givaments para entrenamientos.
A mi me parecic dificilisimo a
pesar de que lo recorri casi una
hora a bordo de un Ford Es-
cort, Todas I|as curyes —ma-
nos una— ¥y la chicana tlenam
un desnivel, una especie de
hundimiento, justo en el me-

memoria. Ademas las hay de
todo tipo, cosa que jamas se
ve &n los circuitos de nuestro
pals, Este autédromo ‘lo consi-
dore un 50 % més diflcll que
el gue més an la Argentina, ¥
las condiciones de seguridad
agui son muy relativas, & unos
5 metros de la pista hay un
guard-rall de cemento con un
mameldén de tierra. Dicen que
es el clrculto mas facil y segu=-
ro: no puedo imaginar (08 otros..,

Pude notar que este afio va
a ser todo mds dificil ent cuanto
a ‘la contra”. Por nuestra parte
el equipo, gue va tiene un afo
de experiencia, no creg que
coOncurra. nlngur‘la \CAFrEra Bn
inferioridad de condiciones con
regpecto a todos los demas. Pe-
re tampoco va a resultar al re-
veés, vale decir que la superio-
ridad gque podamos iener sera
responsabilidad del piloto,

Si en la Argentina es dificii
corrar, calculen cémo serd en-

dinense me senti engafado por de ellos a preguntar si necesl- dio, 0 sea, en el lugar mﬁs Eri- trenar?e contra "todo el mun-
los dias tan buenos que nos han  tamos algo. También pude ver tico. Por esa causa t:?ll'i'lblél't to- do..." aqgu r1 recuerdo las pala-
wocado. No veo la hora de co-  un auto que corrid en indiandpo- das las curvas son ciegas y se  bras de Siffert: “"Esto es la
rrer ml primer carrara aqui, lis ¥ todos los modelos nuevos.  hace necesario conocerias da  auerra’,

e =
i i | MALLORY PARK - 14/3/71

Circuito de 2.170 m. - Carrera o puntable
CLASIFICACION

PRIMERA SERIE

Pog, Fliato Marca Tlempa Vias.
1% Pescaroalo, Hanrl . March: R i 2mdiy 41
29 Birrel, Graham . TS 1. 7T~ NP~ = (7]~ BTl LR |1
3% Béutler, Mike i issascivinns MAFch 12 Giaiserves . 20m3Ta 8010 339
49 Westbury, Peter Brabham BT-30 ...... 29ma32s =9
2 Watson, Jeohn Brabham BT-30 28mais 4510 S8
il T el | g L e e e e Erabham BT-33 ...... 20m41s B0 38
T Ikurawa, Tatew e e Lotus 62 . 27, 29mids 2710 35

FROMEDIC DEL GAMNADOR: 176,560 km/h.

RECORD DE VUELTA: Ronnle Petarson {(March T12) en |2 4% vuslta en 43
sag, 2/10 o 181,008 km'h. °

SEGUMNMDA SERIE

12 Pescarels,  Henrf s Mg TR sl =0m26s 2510 40
e® Birrall, Grabam . oo o BOWS BE L e S0m28E 8510 40
38 Reuternmann, Cados Brabhsm BT-30 ,,.... 30m4Es 4/10 40
At M Bran o s ns s ek B rabhieam B Al nd ik JimbBe 210 40
a2 = 3 SO Chevron B-18 ........ 3Tmi12% 40
B2 Westbury, Patar . .. woaaa o Brabham BT=20 ... ... 30m32e 4/10 38
¥ TRuzawa, TeIBU (. avinannannes Lofre B L.l...eecens d0M3SE 310 55
A Pt KAV e e s Ghevron case  O0M3GE 290 33
PRACMEDIC DEL GANMADCR: 171,410 Emih.

HRECORD DE WUELTA: Henrl Pescarolo en le 5% vuelts en 43z 2/10 & 181,005

kmifh,

CLASIFICACION GENERAL -
{Suma de tiempos)

79 Pascarolo, Hearl .......0000. L e s T e O T &E8ma7s 2/10 B0
& Birrell, GrafaAmM ..ovviesiinas Lotus B8 .......... 1h00m3s8s |
37 Harl, Grlan ..... Brabham BT-30 .... 1hoOm&50s 78
4%  Westbury, Peter Brabham BT-30 .... 1hd0dmids T
5% [kuzawa, Telsu ..........c... Lodusg. 89 .......... 1h00Om3te8ri0 74
&Y Hichardeon, Jaremy ........ Brabham BT-30 .... 7ThOomiss &/90 78
7% Parrot  Xavier ..... Chevren .......... ThOGmSTs 4510 77
& Plckering,  Rob Brabham BT-30 .... 1h00m01s Bf10 T8
2% Feid, TOMMY ..occauarvere.a. Brabham BT30 .... 7Th00m43a Fi
[or Beutler, Mike ....... oo Margh 712 L0000, Thi0m28s i
11¢ Reutemann, Carlos .......... Brabham BT-30 ...... GFfm18= B0 T4
10 Bl ek e e Erabham BT-20 ...... §4mios T2

PROMEDIO DEE GANADCR:D 173,084 kmyh,

MNOTA: Todos los auies claslficados lleweban motor Cosworth.




MOTOS Y KARTS EN EL AUTODROMO

_BUEN COMIE

NZQ

i

e
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Aortundamente las cosas van
mejorando. Y lo decimos de en-
trada no mas por que cada vez
que hablamos de motocicletas y
karls en el autddromo de Bue
nos Alires, el clima general es
pesimista. B!l doemingo hubo ca-
rraras para ambos tipos de fie-
rros y el saldo es favorable, Al
go es algo.

Muche piblico (en relaclén al
que puede juntar en ja actua-
hidad una reunidn de esia (ndo-
le quizas atraide por el bajo pre-
cic de las entradas y la tarde-
cita de sol. Muchas motos: en
125 largaron 16 de las cuales
diez. eran de la categoria y las
restantes de 100 cm3. Caras
nuevas y gratas revelaciones
sacuden un poco €l aburrimien-
to en motociclismo de los mis-
mos nombres de siempre y una
carrera de karting fa-bu-lo-sa,
fueron algunos de los puntos de
interés gue pesaron en el pro.

Como es costumbre, la Asc-
ciacion Argentina de Corredores
de Motocicletas —una entidad
que verdaderamente quiers a su
deporte— y la Federacion Ar-
gentina de Karting se ocuparon
conjuntamenta de organizar el
asunto. La fecha de motociclis-
mo es la inaugural del campeo-
nato argenting por el trofep Es-
cribania Segurado, mientras que
los karts corrieron sin puntaje.

T8 — FARABANEAS CORSA
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Las categoria menores de mo-
tos abrieron el fuego. 50 Cm3
Standard v 50 Cm3 F.l. Aifredo
Ubieta gand en F.l, de punta a
punta en una carrera sin mayo-
res atractives. Destacabla el se-
gundo puesto del novel Hora-
cio Saugar con una vieja |tom.
En Standard Victor Marin s& im-
puso a Horacio ‘Molina.

En 100 cm3 F.l. |a sorpresa la
diex el santafesing Heéctor Fa-
frea, hombre de correr ly ga-
nar reiteradamente en dvalos
de terra, pero sin anteceden-
tes relevantes en velocidad. Con
una moto prestada por sl “EHa=-
Hego' Ferndandez, que no se
adeptaba para nada pues su
cuadro era tipicamente “tierre-
ra"™, gand abriéndose un cami-
no que lo puede conducir a los
pusstos mas altos en la flsta
final del campeonato. Ofo con
el santafesino. Daniel Darder
fue segundo con una Kawasaki
que tlene gue rendir mas que
lo visto €| domingo. Aungue an
esta serie se vio poco, al me-
nos ahora hay lucha de marcas
¥ s& es5ida rompiendo el monopo-
lio da las RF.

La de 125 pudo ser una gran
carrera por la cantidad y por-
gue fa lucha entre Vigneitl

{Bultaco-agua-6), Ubieta v Nery

Varona asl o hacian praver,
Ubieta no se anotd muy firme-
mente pues ademas de no estar
en su dia, la falta de actividad
o perjudicd ([como a {a mayo-
tia). Vigneltl ¥ Varona en cam-
bic ee dieron como en la guerra
alternandose en la punta y pre-
valeciendo Vignetli en lo wveloz
y &l puntano en las zonas “'de
mane&jo™. Pero en la vuelta do-
ce, el acoso de Varona fue fatal
para Vignettl, que apurade cor-
to demasiado cerca de la entra
da al mixto y rodod, debiendo
ser atendido de algunas esco-
riaciones. Ubieta segundo, ter-
mind muy lejos, ¥ Roberto Méadi-
¢i fue tercero con muchas fallas.

La de 1758 F.l. frajo de entra-
da una sorpresa; el andar de
Pancrasio Catania con una re-
mozada Ducatti. Lamentable-
mente luego se fue quedando,
para dar paso en la punta al
duele Ubieta-Varona. Ganaba el
ultimo hasta que la cadena pri-
maria dije “No va mas". Pero
hasta ese momento se pudo en-
tusiasmar &l experto, con una
de esas tenidas a las gue nos
esian acostumbrando ambos, El
promedio acé fue mediocre.

Y para finalizar ¥ como tran-
sicidn entre las dos vy las cuatro
ruedas, |a espectacularidad de

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

las tres: el sidecar. Donde los
Pomesano padre e hijo, mantu-
viaron a los aspectadores en
vilo a través de las diez vueltas
al circuito N¥ 10, Ruera a rueds
y cambidndose en la punta cons-
tantemente, supligron con cali-
dad la poca cantidad de maqui-
nas. Al final, el hijo [Alberto)
superd al padre [(Amleto, cam-
pedn), gracias a un. poco MAS
de salida en las curvas lentas.

En general, ¥ por tratarse de
la primera reunidn del afo, rei-
teramos gue el saldo fue hueno,
Pero hay que mejorarlo.

KARTS: EL SHOW
DE VIDAL

Dos mangas para cada una de
las clases de karts version FAK,
conformaron el espectdculo kar
tiano. En una no pasd nada y
en la otra demasiado, pero al
coman denominador fue al triun.
fo de sendos karts del equipo
de Pedro Vidal, gue tuvo el do-
ble halago basado en algo muy
simple: mucho trabajo y exce-
lente conduccion.

En ambas clases [argaron
veinte karts. En Formula "K' [a
temprana desercidn del cam-
pedn Valls, abrié el campo a
Amorrorty quien en ningdn mo-
mento vio peligrar su puesto da




La reunién del domingo en el autédromo dejé un saldo favorable: :
carreras pasables en motos. con muchas caras nuevas y algunas maquinas mas.
En karts una carrera antoldgica y otra no tanto. Mas publico

gue el habitual y buenas perspectivas para la temporada recién comenzada

privilegio. Gand con gran sufi-
ciencia y mucho resto. Sobral
—szegundo— tampoco tuvo pro-
blemas y tercero en gran carre-
ra y lo mejorcito que le vimos
en su réecord individual, fue
Luis Manozzo quien precedio a
Owhanarte después de feroz lu-
cha con Bazzi que luego se re-
trasd,

La de Férmula Junior fue en
cambio sensacional. Un pelotdn
de nada menos gue seis magui-
nas =& alternd en la vanguardia
hasta {a séptima vuelta, Estas
eran las de Latorre, Chivilg, Pa.
rra Dalloro, Pugliese vy Scarlatto.
Desde la séplima, la cosa se
circlinzcribic a Chivilé y Dallo-
ro, resolviendose la cuestion so-
bre la misma raya de sentencia.

Los dos primeros, ya consagra-

dos, no asombran, S en log
casos de los bisofios Latorre,
Parra ¥ el reafirmado Scarlatto.
En suma una carrera para no
olvidar.

Los primarcs pasos del afo
ya estan dados. Insistir con lo
positivo de esta reunion es |a
consigna. En motos hacen falia
fiarros nuevos y hay que volver
a poner en e] tapete |a idea de
la |mportacién conm aranceles
reducides. asi se volveran a po-
blar da waras las tribungs dal
autddrome . %

1 Dueio entre Vignetti
{80) v Varona (27). Luego
gquedaria en nada por la
caida del primero.

2 fscandente Varana:

excelente estado fisico Y
cada vez mejor manejo.

3Zanella RK 4 de

refrigeraciin agua-aire.
Piloto Omar Vearna,

constructor Coco Rosso,
Destacable.

& Asi, a o largo de 10
yvueftas, se sacaron
chispas logs Pomesano.

El menor pudo mas.

B Pese al N? 2 fue B] N? 1:

Jorge Amorrortu con
mucho resto.

Fotos y texto de
CARLOS NEIRA

CLASIFICACIONES
50 em2 Standard
10 252 Vietor M=rin T T e o e o s e LR e B BT ;'J
24 471 Horagio Mollina D T o o g
a8 40% Cardas Polig . .oiciaiaiees T B R T gy
BO emt F.L
19 73 Alffado ‘Ubiata . ...q..6- Iterm 18m35e 4 1!]
#6101 Horaclo Saugar . itam 18mdas I."
30 85 Javier Escalents . ....o0. DRemm sy e sy o THmolEsE- T
100 cm@ F.l.
19 78 Hécher Z2afrea .ivvaanee RF Sgl. 10mdBs B 12
oe AT Denlel DaEfder «ivieeaun I-:awa_aakl 1:|
99 152 Alberto GoRZAlEZ «.usoo.  LADPTR T3
PROMEDID: 95500 kms/hora,
125 cm3 F.l
19 27 Mary VArONE ..iee.-csa Bultaco 4 .isssrsaanans 23m19s 3 16
op. o Ha[]l LFBEka e is Zanalla RK ....v.sevss. 24mOrsd 16
30 A1 FRoberto MEHIGL ... eiees Zanella BE .Cliisiieeans 24m308 3 16

PROMEDIO: 106,068 kms/hora.

175 cm# F.I.

1 28 Hadl Ublets
2158 AL Yera vaeuan

a2 24 Pancrasic Catanhilal A

PROMEDIO: 108,782 kmslhors.

SIDECARS F.l.

i 1 Pomesanc-Carndia .
bl 2 Pomesanc-Juaremba
ag 6 MNicole-Agulrre

FROMEDIC: 100,000 kmsa/hora.

KARTS FORMULA “K"

i@ 2 Jarge Amorrorty ...
20 16 Osear Sabral ......
3. 30 Luls ManaIize. .. ...
4 23 Jorge Ovhanarie ...
5e 4 Qszcar Garcla .....

afd 18

Alde Lopetegul ... .-..s

PROMEDIO: 112425 bkmefhora, Todoz cbn digz wuallas,

KARTS FORMULA JUNIORS

Ths g
2 8

Dacar ChIMEE oo nn e
Domings Dallorg .. .-

< & Alfredo Pugliese . ...
4% TE Carlos Farra ... ...
B2 T Haéctor Scarlalta

B9 A% A, Coattrocehl .. ...

PROMEDIO: 101177 Ekmefhora. Todoe com digz vuslias,

Zanella RK ............ =23mdds 8 18
Zanalla AK c.ccuiidane . 23miBe 16
T P e e SR 23m50e & 18
e i peie o o o R 1Emass 10
Marton i ibm4gs 5 10
Triumph 18moBs 1 10
Tltenlo-Herceg 13miave 4
Fax-Herceg 14miTe

LotUB-HEICBE  ivvranvsennnsr T4MIEE 3
PR B B R e e s 14rnd0s 1
THanio-Herceg . .iveeeonanas TAMAE 2
Eoorpion-RF 16mds 4
Titemd o Hargeg . ouvwaiyen 15mdds

B Arminlo-DAr,. Ui e 16mids 1
Titanic=RE Bpl. . oooada iaasn 15mags 3
Fox-Hesfceqg ...... 16mids 3
Dart-AF Modl. .. ..cceiann TBmi2Es 1
Soorpion=-AF 16madds 2

B T
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MOTONAUTICA

= LI

M

Un feliz reencuentro con la motonautica. Un rio totalmente chato permitié el domingo pasado
desarrollar altos promedios. Muchos abandonos y errores de ruta dleron mas emocién a la

jornada que hizo disputar el Club San Fernando.

Una mafana frla v una crecien--
te impresionante fueron el es-
cenario de la compstencia moto-
ndutica con que el club San Fer-
nands festejd sus 48 afios de vida,
El faro Mateo Mc Kay, desde af
que se dio la sefial d= partida v
llegada, estaba aislado por las
aguas y stlo merced a la mpro-
ba tarea de los “boteros’ del club
San Fernande podian los intere-
sados acercarse a &L El ndmero
de inscriptos fue escaso, pero, pa-
ra castigo de los gue no se inscri-
bieron, las condiciones del rio fue-
ron increiblemente tranquilas fa
voréciendo las altas velocidades,

Cuando a las echo =e dio larga-
da a3 los compotidores de fusrza
libre, estaban en la Ilnea da |ar-
gada: la Jorall, de Sebastiin Ai-
res, un hidroplano con metar Ford
F-100; el Carla,” de Alberto Regni-
coli con dos Mercury 140; el Al-
Eramar, de Pedro Sorlang  con otro
Ford F-100, y la Semillita, de Fer-
nando Barbol, con su Interceptor
300. A poco de largar, la Jorall ge
regaba a levantar las wvueltas re
queridas y para celmo de males
embistié un gran tronco; rotura de
gje ¥y abandono. Alberto Regnicoli
tampoco estuvo mucho an carrera:
parece que una biele s sintid alzo
oprimida y sus deseos de libertad
dejaron una profunda huella en el
Mercuryy la Carla, de sus 140 km/
hora pasd a un suave remolgue
gue la concujo de vualta & asti-
lern, Pedro Soriano dominaba am-
pliamente, ya que lo debe levar
a la Semiflita unos 60 km/hora,
pera. .. ¥ este pera lo conoce Bien
Soriano. Se soltzron las mangue-
ras de refrigeracion del Algramar,
-k refrigeracibnr comenzd a dar
problemas y Fernando Berbot se
encontré primero en la ruta. So-
riano soluciond el probleama tran-
sitoriamente v volvié a tomar la
punta. Sin embarge, la caja de ve-
locidades se habia resentido y
abandond dejando solo 2 Barbot
que triunfé en una carrera donde
los calcules previos lo daban irre-
meédiablemente ditimo. Otra ver se
daba lo que hemos repetids siem-
pra: no siempre gana el que anda

=
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mds ligero, sino el primers en e
gar.

En la O-N, que para deleite de
sus protagonistas largd junto con
la Fusrza Libre, las cosas andu-
vieron muy peleadas. MNéstor Sar-
thow, con la Melange, tomd la
punta y fue marcando &! camino a
Yodos los compstidores, incluso a
los de la mencionada Fuerza Libra,
3u casco Moejarra con el Mercury
135 debe estar alrededeor de los
150 kmihora. La suave mano de
Méstor lo llevéd raudamente hasta
Guazucito y lo trajo de vuelta has-
ta 4 kilometros de la llegada. Ya
desde el faro de llegada se sentla
&l zumbar de su motor cuando se
interrumpié sorprasivamente, Ape-
nas a dos minutos de la llegada
otra biela buscaba “el camino de
la liberlad” v dejaba “planchado”
a otro pilote, Més de diez minutos
deirds de él venfa Oscar Guembs,
guien resultdé a la postre el vence-
dor. Ricardo Muficz ce Toro fue
segundo, mostrande mucha veloci-
dad aungue tal como estdn las co
52s, ¥ si no pasa nada raro, Néstor
Sarthou debe dominar sin proble-
Mas.

En la X-D Carlos Buchele aven-
t2je por menos de un minuto a
J&uregui marcando el nada des.
preciable promedio de casi 80 km/
hera. La X se trasformé en un
enconade duelo entre Germén Bar-
bo? ¥ Lucio Morales. Anduvieron

pegados, no distancidndose mds de

trescientos metras uno de otro pe-
ro siempre con Barbot en la pun-
ta. Morales {que anda muy répido)
confiaba en descontar esos metros
durante el reaprovisipnamients de
nafta gue debia hacer Barbot, ya
gue el no pensaba reaprovisionar-
s&. Pero Barbot reaprovisiond naf.
ta de una forma original: sin per-
der velocidad spared su lancha a
su guxilio, desde é&ste Carlos Sar-
thou salté a la lancha de Barbot
con dos bidones, la llené los tan-
gues y luege, siempre con los bi-
dones bajo el brazo, saild al agus
de donde fue recogido por el au-
xilio. El resultads fue gue Morz-
les apenas pude descontar cin-

© cuenta metros. Pero no terminaba

12?
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aillf el asunto ya que nara peor ds
males Morales se quadd sin nafta
perdiende preciosos minutos hasta
que un auxilio caritativo le dio
unos litros. Por eso es que la di-
ferencia de tiempos finales no da
idea de lo refiida que fue le lucha.

En las clases o2 Turismo (ex
Anexo P}, fa T-A fus para Aveling
Mazza, mientras Eduarde Rodri
guez Lubary, gue corria en las mis-
ma clase, se extraviaba da rumbo
aparciendo en el Lujin por el rio
Capitan. Esc no llamd la atencidn,
ya que lo mismo !'e habla ocurrido
a Giudice con la Apelo X1 en Ia
X-D. ElI mismo Pedro Soriano ha-
bla tenide dudas en el recorrido
confirmandoe nuestra  opinidn de

que ‘sn carrera’ lodos los riachos
se parecen al Guazi™. Pero siga-
mos. En Ia T-B Justo Daray aventa-

Por NICOLAS GELORMINI

i¢ & Pini ubicdndoss tercero Car-
los Mazza  mientras cuarto gque-
daba Oscar Botti, guien, seglin sus
propias palabras, anduve tan ces-
pistade gue se equivocd de ruta
“de ida, de vuslta y de ida v vuel-
ta", Finalment¢ en la T-D Fran-
cisco Orden se llevé las palmas
mientras Romero Oneto y Gonzé-
lez Barcia entraban con apenas
doce segundos de diferencia,

En resumen, Una hermosa ca-
frera donde hubo de todo. Aban-
donos, ercres de rufa, altos ore
medics, excelente organizacién y
muy buena labor por parte ce [as
autoridades y [a Prefectura Nawval
Argentina. Pero lo mejor de todo
son las perspectivas para la pré-
Xima carrara que va a dafine
mds de un pleito pendients ova
esta ver quedd sin deﬁninidn.i

100 MILLAS MAUTICAS
Club San Fernando. Aguas del Delta - 14/3/71

CLASIFICACION

FUERZA LIBRE
P. NP Embarsacidn
19181 Semillita ¥V ...

Plioto

Fernando Barbot

Motar
Inlarcapter 300 ...

Tlampo
e NETIEEE

CLASE FUERA DE BORDA DE CARRERA
CATEGORIA ON (Pars motores fuera de borda de més de 1.500 ¥ hasts

2000 oma

8 71 Chwien |

1% d.Lungs |1 ...
20 BoMelad] (11 . Julle Jéuregui

19 1 Chita XXH ....

4 Laureang Wl .. Lucio Morales

CLASE TURISMO ARGENTINO
CATEGORIA T4A (Hasta 45 HPY

7 Miss C. G.E.M.A. Avalino Marra
28 3 Capraie ....... Juan C. Copfes

CATEGORIA T-B (Hasta B0 HF).

19 23 AlcHEtraT ..ui... Juste Daray
2% 39 Tahutah ....... Josd  Pini

42 8 Mazzita || ..... Ceros Maza
4 28 Changuita |1 .. Cescar Bodi

CATEGORIA T-D {Hasts 105 HP).
1?7 E5 Rosa O, .....
2% 68 Bandolera 11 .
27 14 Tijuana

19 216 Mise O, M, 39 . Oscar Guembs
Rlzarde M. Toro Marnun-'_ T35 L.

| CLASE GRAN TURISMO

CATEGORIA X-D (Para motores fuera de borda desds 550 haste T80 crma).
arics  Bughals

. Franclsco  Orden
. Eduarde R. Onsto Mearocury
vo. Horscle G, Garcla Mercury
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Chresfar 138 1h22midGs

. thdim3dse

2h 1madds
2h Zm14s

Marcury 50
Mercure B0 ol e

CATEGORIA X-1 (Pare motores fuera de berda desds 1.350 hasta 1,500 ama}.
Germin Barbot

Mercury 100 . ......... Th32m32s
Jabmmen A8 i e 1h23ma0s
MeCullos 45 ,......... 3hidmidis
Johnson 40 ... ....... 3hSEmoos
Mercury B0 .iveiiviias 2h12mi14ds
Mercury B0 . 2hl12m&sg
Chrysler B85 . .....s..0 2h32m11s
Mercaury B0 .iveisvr.. 2h3ATmSEs
Meroury 100 «: ThS0m12s

T enea ThEdmOSs

T80 vo. ThS4miTe




EN EL
SALON DE
GINEEBRA
SE DESTACARON LOS
MODELOS 128 RALLY, 130 RALL l HE E B

CUPE 3200 PININFARINA Y

850 SPORT CUPE. SUS
CARACTERISTICAS
FUNDAMENTALES VAN
RESUMIDAS EN ESTA NOTA,
QUE SOLO: PRETENDE
ENTRETENERLOS Y
PROCURARLES UN RATO
DE SOLAZ

CCER mueva 128 Hally 13000
Sin camblos de
oarrecarla, e

IMCOFEGranado. fueyl
paragoipes,. ruenas, faioa
i ¥ mds paoténcis,



Sobre un diseno de
Fininfarina, la copd 130
2200, recientermonta
pregentada an Ginebra,

Intaricr dal i2&
version Aally. Ver loz
cintirones combinados

¥ la terminacion de
&% Btacas.

Sin- cambios
aparanies, salve la tromoa,
al nuweve B50 Saort cups,

Mo = ha escatimado
para. hacar del inlerior de
I8 cupé- 150 algo
realmants lujeso. Log
aspantos eslan lapizados en
tarciapala,

El carburador, ma.

Chuando tadavia no se han -
Fado los:ecos de la preseniacion
oficial del Fiat 128 fabricado en
nuestro pais, Ia firma presenta
en Ginebra un nuevo modelo de
anto, denominado Rally 1300, en
el que se han introducido mejo-
ras, especificamentie en lo  ati-
nente-al aumento de performan-
e, mayor capacidad de frenado,
ifuminacion mas efectiva, instru-
mentacion. mas completa, mejor
werminacion interior ¥ aumento
del confort en bage al estudio
anatamico de los asientos.

Esta particular versidon del 128
ha sido creada por los técnicos
italianos en base a las expericn-
cias deportivas v ofrecida espe-
ccralmente a agquelios gue gustan
de Ia “puida da corsa™. Mo eg

s gues v aulo de o série que
SUIMA. & 5U% caracieristicas  pan-
ticulares las que caraclerizan a
los autlos de rally, sin perder de
ninguna manera la elasticidad
necesaria para desenvolverse en
el cada ver mas: intrincado fran.
sito urbano.

Paralclamente o la version non
sanclia “HRally”, se han introducs-
do- cambios menores en el 128
normal. La ficha técpica permi-
te=rrer dteni "Performance—
comparar las diferencias de ren-
dimicnto entre ambos. modelos;
Pero, en sintesis, las diferencias
fundamentales radican en: la
adopcion para ¢l 128 Rally de
los sicuientes elementos, ausen-
tes en el 128 buenifo, respetuoso
de sus mavores v normal.

FIAT 128 RALLY 1300

| FICHA TECNICA

MOTOR

Capacidad - cabica
Diametro v carrera
Relacidon de compresidn .......
Patencud: maximia . .0 i e s

1280 em2

86 % 55,5 mm (cuparcuadracda)
891

67 HF a 6.400 rpm

FR T TFE T [ i P T 9 kgm o a 4.000 rpm

Carburador .o cvi s vevarass o Weber doble cuerpo

Arbol de lewag o v A la cabeza

Pl mpi e e e ooB2 kg

PERFORMANCE 128 Rally 1300 128 herlina

Velocidades . maximas: norimal
g e e e e e 55 kmi'h 45 kmih
BT e e e S e 890 km/h 75 kmjh
AR R O e R 130 kmi/h 115 km/h
B B B i e R R e i e 150 . kmih 140 km'h

MECANICA CARROCERIA

Estas son las diferencias gue
cantaba el ey David:

—Equipo de frenos con circui-
tos independicnies ¥ con servo
a depresion.

—5Suspensiones modificadas de
manera de asecurar excelente te-
nida aun a altas velocidades.

—Meumadticos especiales,

—Instalacion  cléctrica  modili-
cada para alimentar cuatro fa-
o5 delanieros de’ yodo; mucvos
faros traseros y de retromarcha.

—|nstrumentacion d: tablero
con  cuentavucltas,  termametro
de agua ¥y mandmetro de acajte.

—Alternador -de 33 A v bate-
ria de 45 Ah.

Se mantiene el alto porcenta
de la unidad destinado al pad
jero —80 por ciento— contra
20 por ciento restante dedica
a la -mecanica. La solucion ‘acc
tada para ¢l interior otorza
auto un notable confort que
mantiene  @an luego de larg
viajes {(siempre ¥ cuando los v
jes no se deban. al L5D); 1
butacas delanteras son anatdn
cas, con cspaldar regulable, ag
vacaberas, apovapiés para ¢l §
sajero delantero v consola oo
tral eon cenicers, porltachjetos
alojamiento para extintor.

" Eas  modificaciones  exterior
s¢oreducen a la adopcion e |



MOTOR

Disposicion de  cilindros
Capacidad. cibica g
Didmetro y camera .........
Fotencia
Targue  makime e

TRASMISION

Diferancial

FPERFORMAMNCE
Velocidades: maximas:

con caja manual

FIAT 130 CUPE 3200
FICHA TECNICA

I FA R A s

Caja de cambios i ahovai.:

-------------------

con cajla automatica .. .u e ees BOkM h 135 kmmjh 190 kmith

boen ¥

3238 cma

102 x 66 mim

165 HPF & 5600 rpm
25,5 kgm ' a 3.400 rpm

5 marchas v retroceso. (opcio-
rial Warner™ Gear -automatica
con trés relaciones)
autablocante

12 24 3=

1% 23 39

45 kmfh 80 km/h 125 km/h
42 0

/5 kmih 195 km/h

pucvo e de paragolpes delan-
tero, los faros de vodo, una pa-
vrilla opaca de metal desplegada,
llantas de nuevo disefio ¥ menor
peso v la linea negra por sobre
el woealo lateral.

En ¢l caso del 128 Rally, los
clientes podrin elezir entre los
siguientes. colores: rojo,” ANaran-
jado, amarillo, blanco v eris #Ar-
fico, gue viene a0 ser oun color
£riz, tipo artico.,

FIAT 130 CUPE 3200

Paralelamente al 128 Rally, se
‘presentd.en Ginebra Ia noeva cuo-
pé 13 con carroceria Pinintari-
na v omabor 32000 cim? gue se co-
mercializara “en los proximos

meses. La carroceria es dos pucr-
1a% con capacidad para cinco pa-
sajeios: tratada; en lineas clasi-
cas y clegantes, prescindiendo de
detalles superfluos,  La superli-
cie’ vidriada cubre un drea im-
portanie, resultando el habiticu-
Iy gmay luminosa,  Los vidrios
han  sido especialmente  tratados
—-parabrisns polavizado, cristales
atérmicos ¥ luncta con filamen-
tos eléciricos desconerelantes— de
manera e aumentar los marge-
nes e seguridad  favorables.

La  carroceria estd profegida
por parafolpes cuyos ¢xiremaos
son dd poliuretano expandido,
con las Iuces de posicion ¥ giro
incorporadas.

También se han modificado las
antas, realizadas phora en alea-

cion liviand con nueve dibnjo,

El interior resume ana calidacd
de terminacion poco usual. Pro-
fusion de madera —no contact,
simil madera o [drmica—, cuero
¥ terciopelo. Los asientos sc des-
plazan para adoplar diversas dis-
posiciones gee favorecen la co-
modidad de manejo; al rebatirse
hacia delante dejan una abertu-
ra de considerable tamano para
acceder al asicnto trasero.  Las
caracteristicas Idécnicas  figuran
en cuadro aparte.

FIAT 850 SPORT CUPE

Uno de los autos mas exitosos
de Fiat —la cupé 830, de Ia que
e hian fabreicado rods de 300 il

unidades; de las gque se exportd
€l 54 por ciento— tambien viajo
a Ginebra. No ha experimentado
cambios de ninguna indole, sal-
vo ¢l redisefio de la parte fron
tal,. gque incorpora  actualmente
cuatro faros redondos de yodo
gue sustituyen a los dos tradi-
cionales, *

La wversidn B30 Spert Cupé al-
canza tal éxito debido a su per-
formance ¥ bajo costo, primera
aproximacion para la “motoriza-
cion deporliva’™. A tales caracte-
risticas debe sumarse su confia-
bilidad v bajo costo operativo.
El motor tiene una capacidad
cubica’ de W3 'cm, con una po-
tencia maximaide 52 HP, pudien-
do alcanzar los: 145 Kildmetros
por. hora,
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EN SECRETO...

RENAUL

Posiblemente nuestra ya

nutrida fauna automotriz aumente
luego de la aparicién del

sedan R-12. IKA-Renault evalda las
posibilidades de la nhueva

rural mientras la mantiene en plena
etapa de experimentacion

22 — PARABRISAS CORSA

MNada mas facil que levaniar
la perdiz. Basta con hacer rui-
do en el pastizal ¥ se notara
que la perdiz sale despedida
hacia arriba en su corto y ca-
racteristico vuelo. También
resulta simple destapar la
olla; no hay mds que tomar
la perilla de la tapa, tirar ha-
cia arriba... y listo. De cd-

htips://lasrevistasdemauro.wordpress.com

mo espantar los cuervos, nc
diremos nada,

Nuestro ojo avizor, siempre
listo para la buena accidn dia.
ria, tropezd luego de pacient
blasqueda con el primer Re
nault R-12 que anda dandc
vueltitas por ahi —especifica
mente en el tramo de rut:
que une Monte Cristo con Ri



por ELEMENTAL, WATSON

‘12 RURAL

Primero—, sometido a prue-
bas especiales.

Se trata de una rural cinco
puertas —recordar la trase-
ra— color azul, en la que se
estd comprobando la perfor-
mance v el consumo, habién-
dose comprobado gue desarro-
lla de 4 a 5§ km/h mas de ve-
focidad final gque €l R-12 se-

dén. Tal caracteristica obede-
ce —entre olras cosas— a las
modificaciones introducidas
en el carburador y multiple,
ya que una de las intenciones
de fabrica es obtener mayor
potencia ¥ rendimiento que en
su similar francés,

Todavia no se puede prede-
cir la fecha de lanzamiento,

va que recién se estan supe-
rando etapas de evaluacion
de costos, pero si €5 Sepguro
gue el prototipo ha sido des-
arrollade integramente en
nuestro pals ¥ que inclusive
Oreste Berta ha recibido un
R-12 para que vaya estudian-
do las posibilidades de pre-
pararlo para la categoria G-2.

[.a fecha de lanzamiento del

seddn R-12 ya estd proxims
—abril— v el suceso gue
vogue en el mercado sera

ta suficiente para que
Renault decida sobre
ricion de la version
que es precisamente
aparece ilustrada en
tito.

FARABRISASE CO=
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SP en 1a Argentina &
Indianapolis afuera, por sobre todas las
cosas. Pero también habra
otras carreras en los EE.UU. y TCA a
partir de La Cumbre. Un
panorama claro pero no alcanzan las
fechas libres para correr mas

poer JULIO F. PEREZ BALBI

oo XYY, S, aparlfe de In-
digndpolis, pienso correr en
Ontaric vy probablemenie en
Pocono, pero recién lo sabré
d ultimo momenio, hay carre
ras de SP a las cuales no
puzdo faltar ... ", asi somera-
mente, como si le importase
poco o todavia no fuese hora
de hacerse problemas, Carlos
Alberto Pairetti resume sus in-
tenciones internacionales para
con 1971. Pero, excepto India-
napolis, gquiza Pairetli para
consumo interno fenga mas
resonanancia en este ano gue
el Pairettl de exportacion. No
lo dice, Ford tampoco, pero
sin lugar a dudas ambos,
hombre v empresa, se han -
rado desde el trampolin mas
alto a da pileta lamada Cam-
peonato. Lo que Ford ha in-
vertido este afio en Pairetti v
5U equipo Son muchos pesos
para respaldar las esperanzas
puestas en los nuevos mblo-

“Tengo cuatro o cinco autes para vender, ningune es competitive ...

res de nuevos preparadores,
Se da por descontade (en
Ford) que carreras han de ga-
narse, pero hay gque llegar al
Campeonato. Otro afio de fra-
Casos no se puede gastar,
Ford yva importd un Mc La-
ren para copiarie la idea a
Vicente Formisano. Es decir
copiarlo aqui pieza por picza
y armarlo para darle un to-
gque criolle —y reglamenta-
tio—, montarle un F100, una
caja Sdenz, las cuatro Firesto-
ne y listo, a correr. Si la cosa
s¢ hace bien la performance
del chasis esta garantizada.
En la construccidn del chasis
trabaja Pedro Campo; €n po-
co mas de un mes estard listo
para correr pero sin Iugar a
dudas no se podra comenzar
la temporada de Sport Proto-
tipos corriendo con ese cha-
sis; no va a estar listo, por
mMas gue no surja ningin pro-
blema con la puesta a punto

Muevo taller en San Fernandoe. & veinte minutos de Ford.
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fotos de CARLOS NEIRA

del chasis, cosa dahle de su-
poner. Las primeras tres ca-
rreras de la Temporada (Las
Flores, Paranid y Bs. As.) Pai-
retti las correra con el Ford-
misano con el cual gand en
Rafaesla. Recién en la cuarta
competencia (Maggiolo) Me
Laren-Pairetti-F100 estaran en
la pista. Por otro lado, y di-
cho sea de paso, Formisano
va lo tiene disto y ellos si es-
tarin desde el vamos en la
lucha por el Campeonato.

—¢Hay motares Ford mnue-
VO3, RUEVOs?

—35i, pero &) primero que
VOV a usar seri practicamen-
te igual al que usé cuando
gané en Rafaesla; le modifica-
ron algunas cositas y me di-
jeron que fiene 21 HP mads
que ¢l del ano pasado ... No
=6 cuintos son en total, me
dijeron que 21 mas. ..

Mientras tanto en Ford si-
guen trabajando. Aumentar el

jestos reglamentos!™




PAIRETTI 'T1

B e T

torque de los motores a bajo

regimen es prioridad ung, re-
disefiar las tapas puede ser
solucidn a otros problemas,
pero los nuevos motores se
harén esperar.

—¢Y Turismo de Carretera?

—Estoy armando un Falcon
gque podré estrenar para la
carrerga de La Cumbre y el
motor serd preparado por el
polaco Herceg. Pero funda-
mentalinénte mi equipo sera
para SP.

—Dijiste que correrias en
Ontario el 5 de septiembre;
el mismo dia se dispuran los
M0 Millas de Rafaela; ¢por
gié no las vas a correr?

—Durante todo el afic no
podré correr en Fl. Hacer un
auto para correr las 500 Mi-
Has es una pésima inversidn
que no se justifica ... De nin-
guna manera voy a construir
un auto para una sola ca-
Irara.

—Ontfarioc es casi seguro
giue la corras, pero Pocono es
el 3 de julio...
prués de la carrera del Vicen-
ie Ldpez? :

—Eso es lo que estoy vien-
do; la carrera del Vicente Li-
pez de SP es el 27 de julio v
no sé sl tendré tiempo para
hacer la ' clasifica de Pocono,
que &5 varios dias antes de 1a
carrera, durante la semana.
Pocono es dudosa,

—¢Con gué auto vas 4 in-
ferveniy?

—Con el 10, el mismo que
corrid Dick Simon acd. Es
un Lola Ford que anda bas-
tante bien. Por el momento
¢s casi seguro gque correrg
con esd auto., ..

—Y él?

—Ya para Indiandpolis ten-
dra. uno nuevo ...

—cAparte de TCA v 5P, pen-
sds en otra cosa nacional?

—Dentro de unos dias me
traigo el Fairlane Grupo Dos
que estd en la fabrica, Por

28 — PARABRISAS CORSA

frodrds .::E.::s—-.

calendario hay unas carreras,
mas o menos cinco, de Gru-
ro Dos que no se contrapo-
nen con las de SP; veré du-
rante el trascurso del ano si
¢ podran correr.

— Y econdmicamente como
e prepards?

—Fenomeno, che; ya arre-
glé toda Ia publicidad, tengo
COmMo ¢inco o seis firmas que
me avudarian. Practicamente
¢l doble del afio pasado.

—/Y las 300 Millas de Ra-
faela, gué ie dejaron de posi-
tivo?

—Mucho, por sobre todas
las cosas® me abrieron las
puertas para el automovilismo
americano, que es el que mas
me interesa. Despues de la
carrera empcécé a tener ofer-
tas para Indy; entonces guie-
re decir que ya me <onocen:
cuando llegue este afio a In-
dianapolis todo me resultard
mas facil. Por sobre todas
las cosas, lo mas importante
es haber andado en pelotdn,
Fue la primera vez gue lo hi-
ce v me senti muy comodo.

—¢0 sea que pensds seguir
insistiendoe con las carreras
VargUis?

—5&iii, por supuesto. Con In-
diandpolis especialmente; bien
sabes que es la carrera que
mas me interesa en el mun-
do...

—¢El provecto Can Am en
gud guedd?

—Es0 era una idea de For-
misang, Pensaba armar ¢l Me
Laren importado v correr la
Can Am. Una Nasif v una yo.
Pero no crece que la cosa lle-
gue a mayores; por lo menos
de mi parte, no puedo dejar
los compromisos que contrai-
g0 aqui.

—Cudntos autos tends?

—Mo me hagis acordar.
Tengo dos Liebre IIT TC B,
el Trueno MNaranja, ¢l Barra-
cuda, ¢l Pianetto de Fl, todos
para vender uurrrgente, >

R e b &
T e ot
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“Oue guerés gue te diga del TC-A, Mo 58 si con el Alfa mio, en Oficinas, administrador, secretario. Y Pairetti que pontifica.
la montafia no ando mds répido..."”

Muchos metros cuadrados para gestar el campeonato. (Podra ser?

PR T L




MOTOCICLISMO

CON SABOR A Gi

Dos retornos esperados, un piloto de
meritos y una marca de trayectoria
internacional. Julio Spadachini y el
motor “REN - KREIDLER”, su nueva
monta para intervenir en la clase
menor de la Formula Internacional

“&Saben como suena? Tguaali-
tr gue un gato al que le pisan
la cola... ¥ el cuadrifo gquedd
una  pinturita, consezuf unos
amortizuadores iaponeses reois-
trables gue son la locura; claro
gue trabajé bastante para ter-
mitiarlo, pero no queria correr
hasta gue no pudicra contar con
algo realmente bueno, con ca-
racteristicas similares a lo que
habitualmentie se usa en Europa
para los Grand Prix. . "

Asi nos hablaba entusiasmado
Julio  Spadachini, campedn ar-
gentine de motociclismo 1969 en
la clase 50 cmé standard, mien-
tras en fila india subiamos a la
terraza de su caca, donde en su
atelier guarda celosamente su
sueno realizado,

Una loneta cuidadosamente re-
movida nos descubre una prolija
realizacion artesanal, potenciada
por un motor Kreidler de cinco
marchas ¥ de caracteristicas es-
peciales. A su sola vista se nos
moviercn todos los hiblioratos
del archivo mental ¥ realmente
nos dimos cuenta de que estiba-
mias en presencia de —posibies
mente— el dnico ejemplar de
esie fpo existenle ¢n esta parte
del continente americano.

De regreso a la redaccion los
archivos descubrieron que esti-
bamos en lo cierto, v para -
der ilustrarlos necesitamos reco.
pilar datos v antecedentes de los
cuaies hemos exfraide los mas
importantes para contarles Ja
historia de estos motores, gue en
parte ¢5 historia de Kreidler.

La fdbrica de origen es alemas
na {Occ.), tiene casi 70 afios de
existentia v su especialidad de
produccion esta basada en la fa
bricacion de aleaciones metaliir-
gicas especiales, tuberia v lami-
nacion; sus laboratorios realizan
unos 40000 andlisis especlrogra-
ficos ¥ un millon de pruebas me-
talirgicas por afio, para verificar
la calidad de produccidn propia
¥ la de encarges especiales por
Parte de terceros.

Como una experiencia realizan
motos de serie de baja cilindra-
da tipo utilitario (moped), a par-
tir de las cuales, con la colabo-
racion del téenico aeronautico
Hans Hilber, producen las pri-
meras versiones deportivas, vy en
su afan de perfeccionamiento
utilizan para el diseio de care-
nados eficientes, en el ano 1962
el tinel de wviento cedido para
tales fines por el Colegic Técni-
co de Stuttgart sin carzo alguno,
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Estos modelos de maguinas se
vieron en nuestro pais por ulti-
na Ver en 1962 lenian 12 veloci-
dades (3 de pie v una reduccion
a manopla de 3 relaciones) v un
‘piloto argentino, Raul Kissling,
tuve oporienidad de pilotearla
en nuestiro medin, clasificandose
en 4 lugar detras de su coegui-
rer Alberto Pagani, Las regla.
meniaciones dictadas por la Fe
deracion Internacional de Moto-
ciclismo gue frenaban el desa
rrolle de las supermaquinas de
termind a la casa Kreidler 3
abandonar su particinacion con
equipo. oficial en pruebas nioto-
ciclisticas, pasando cn 1968 casi
toda ¢l material existente a ma-
nos del importador en Holanda
de dicha marca, Her. Van Veem
quicn  parficipaba con eguipo
particular también de dicha
marca y con motores derivados
de la version “Floret”, en base
i equipos de alta performance
producidos por Kreidler {para
despuntar el vicio de los Jovenss
velocisias).

Vun Veem disend en 1968 las
modificaciones necesarias para
adosar a ¢stos motores, que con-
taban ¥a con cinco marchas, un
cigtienial especial, con valvala ro-
tante (admision al carter) y ela-
boracidn especial en la diagra-
macion de los conductos intepr-
nos del cilindro. Un ndmers li-
mitado de estos motores fueron
utilizados por el equips de Ia
marca ¢n carreras de Holanda v
Alemania con alentadoras per-
formances, que determinaron su
demanda ¥ por consecuencia en-
carar la produccidn de nuevas
series gue, en total, a estar por
los datos obtenidos, en la actua-
lidad no hay mas de cincuenta
unidades en uso v su rendimien-
1o 25 muy similar a los que vié-
ramos agui hace afios &n manos
del equipo oficial.

Todos estos antecedentss ha-
Con prever gue se trata de uno
de estos ejemplares ¥ gue su
actuacion en nuestro campeona-
to constituirg la nota sobresa-
liente v permitird a su propic-
tario-piloto  constituirse ©n un
rival de ricsgo para los habitués
de la categoria, amén de la ma-
yor de todas las satisFacciones
que para el piloto de Olivos re-
presenta el hecho de poder com-
petir con “un fierrito” de clase
internacional ¥ gue su Tendis
miento esté a nivel de los me-
jores del Viejo Continente.
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Motor: Monocilindrice de 2 tiem-
pos en aleacidn especial de alu-
minic monoblogue con la caja
de velocidades y admisifn por
vilvula rotante.

Didmetro y carrera: 40 mm x 39,7

mm, ;
Cilindrada: 49,85 cm?,

Bing

N reemplazag
& SSIA 25 &
v montaie §
plagueta d

8 punta de
parcialmeg
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CARACTERIS

Potencia y régimen méaximo: 1
HF a 12.000 rpm.

Caja de velocidad: 5 marchas,

Carburador: Bing concéntrico d
24125 mm,

Trasmisidn primaria: engranajes.

Embrague: discos mitiples en ba
no de aceite.
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la Bokina ¥
(made in
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Ao de escape,
“hrida de  sujecidn,
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Compresidén secundaria: 15 a8 1.

Bastidor: multitubular en cafios de
acern sin costura.

Suspensidn: delantera telescdpica
¥y tragsera opscilante con amarti-
puadores registrables [(made in
lapan) variables en su anclaje
superior {5 posiciones).

Ormacin isfema o
[eva, r tla sohre ur
antarz de £

harrales. ¢
nm a una ho
meneiol

Rodada: Hantas de aluminio {Ind.
Arg.) 18" x 2" y cubiertas ds
seccidn 2,25'".

Peso total del vehicule en orden |
de marcha: 58 Kilos con care-
nada pléstica,

Velocidad declarada por fabrica:
160 km/ h,

smbragus,
tamante
fracign

o ru:.t[:n.;' 5
la base CEISE] ‘Bastidgl y refuc:zo en
el sop6: ' | R I e e

el pinan} _ i ;
{12 dientes) B SPBEIE 25, BN razOn
Fenaje en la ks msdidd8E (25 aletas,
:n detallg 8T




1. Ei més jufogo deniro da loz
Preseniados an esias pagings: Chresler
Mawpart, gue enfre oiras cosas
incorsora & fecho corradino,

2, EI Dadge Demon (Demonie, pare
los amigos), hueve oompacia

de Chrysler dentre de /e gama dr
dupds tradiclonafes.

3. No @z &l acorszeds New Jersey,
ging &l Piymoulh Sateliffe Sport
Coupd, Sy sgpecio biindeds Jo hacs
Inadecyade para clroular por Yoczina.

4, Posiblernente &l m#s reposado da
e iinag: Dodge Chaltengdr “71.

A costumbrados a la diversifica-
cién de modelos gue cads:

norteamericana ofrece al iniciar-
s¢ una nusva temporada, no de-
beriamos de manera alguna con-
traer esa expresion consisiente
en el alzamiento de cejas, aper
tura desmesurada de ojos v en-
treabierta boca con las comisu-
ras levemente inclinadas hacia
abajo, usualmente utilizada para
denotar sorpresa. Perc ocurre,
porgue Chrysler se ha descolga-
do en 1971 con nada més v nada
menos que 159 modelos diferen-
tes, impulsados por 25 motores




DESKILE

Chrysler lanza este ano la mayor variedad de
modelos jamas presentada por una misma
marca. En la cantidad se incluyen los fabricados
en Francia e Inglaterra. Aqui algunos

de ellos, con sus caracteristicas fundamentales

MODELOS

mrmmmimaos

diferentes v distribuidos en 130
paises también diferentes, aun-
que algunos paises son un poco
menaos diferentes que otros.

Logicamente, dentro de la ra-
mificacion de modelos se com-
prenden los fabricados por
Chrysler en fabricas francesas
(Simeca) e inglesas (Grupo Roo-
tes). O zea que desds ¢ Imp al
Imperial se pueden obtzner mo-
tores desde 875 cm?® hasta 7206
cm?, con lo que se aseguran la
cobertura de una banda de mer-
cado que abarca casi todas las
posibilidades.

e

Como dato i1lustrative, aparte
de la gama mencionada, 72 mo-
delos méis ze producen en nues-
tro pais, Australia, Brasil, Espa-
fia, Colombia, Filipinas, Perq,
Unidn Sudafricana ¥ Venezuela,

NOVEDADES

Para 1971, ademas de las modi-
ficaciones usuales en el caso de
cambio de modelos de un afio
para otro, se destacan las si-
guientes:

Carroceria totalmente nueva
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para los modelos intcrmedios:
Dodge Coronet, Dodge Charger
500 Cupé, Plymouth Satellite se-
idan v cups.

Nuevos modelos compactos:
Dodge Demon v Plymouth Va-
liant Cupé.

MNuevo motor V-8 de 3.900 cm?,
opcional en los modelos Ply-
mouth Fury v Dodae Folara.

Primer sistema de frenos anti-
deslizantes en las cuatro ruedas
controlade por un computador
que S& incorpora en un auto
americano (opcional en el Chrys.
ler Imperial).

PRty S i ¥

) T o LFr s
e

3

] 1:;_.-3'_';-....-\__.
= 7 =0

1
- oo i e T A
™ Fare oy Tl Nl 5 T

re -_;l_- i .:ﬂ'l.|_'f. Ryley L

Modificaciones en el “Cleaner
Air System”, para hacer mas
efectiva el control sobre los ga
ses de espape del vehiculo.

Crabador estereocfdnico de ti-
po casette con capacidad Jde pra.
bacidn directamente de la radio
o de un mierdfona,

Sistema eléctrico de lavado de
los faros, opcional en los mode-
ios Charger, Plymouth Sport Fu-
rv ¥ Suburban e Imperial.

Mejoras importantes en la ca-
ja de cambios.

Mavor amortiguacidn de mai-
dos v vibraciones. AL
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5. Ef Blymouth Barrecwds, Notess sl
agresivo. frafamiento da fg frompa ¥ 2
Pinlura que sepEra en dog sectors:
@l lateral gef auhi.
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Luz testige en el tablero de
Instrumentos que avisa de la
existencia de alguna averia en
¢l sistema de frenos en Jos mo-
delos Fury, Polara ¢ Imperial
con frenos a diseo.

CARROCERIAS

A " diferencia de la politica
adoptada para afies anteriores,
€3te ano las cupds y les sedanes
ofrecen dos disefies independien-
tes, cada une con earacteristicas
propias. Por ejemplo: el Satelli-
te Sport Cupé v el Dodge Char-
ger utilizan un chasis de 2,82 m
entre cjes; los sedanes y familia-
res —Dodge Coronet y Plymouth
Satellite— ofrecen una distancia
entre ejes diferente a la de los
cupds de 1a misma familla: comeo
si 2,82 m fuera poco, el Plymouth
ofrece 2,97 m y el Dodge nada
mas gue 3 m. El tratamients ex-
terior de Ia forma conduce a eli-
minar las turbulencias de con-
torno a altas velocidades {recor-
dar que en USA las supercarre-
teras permiten andar fuerte en
serio). Factor comin en todos
los modelos: se han eliminado
los ventiletes y las ranijas ex-
ternas de las puertas son empo-
tradas.

ALGUNOS MODELOS
NUEVOS

Por ejemiplo, el Dodge Demon.
Una cupé tradicional, con 2,74 m
ENtre cjes ¥ varios motores a

eleccidn, desde un seis cilindros
de 3245 cm8® hasta un V-8 de
2361 em3. Tiene iguales capot y
erilla frontal que el nuevo Dart.

El Dodge Challenger y el Ply-
mouth Barracuda presentan nue-
VO aspecto tanto de trompa co-
mo de cola, con perddn de la
palabra. Ambas series =a ofre-
CELl €I Tres serigs de carroceria,
incluyendo los tnicos converti.
bles que producira Chrysler en
1971, La rejilla empbtrada del]
iChallenger estd dividida en ‘dos
estrechos rectianpulos horizomta-
les que simulan tomas de aire;
€n cambio, el Barracuda ofrecs
un disefio de trompa consistente
en motivos verticales deterrnina-
dos por seis secciones constitgi-
das por barras. Fn Ja rejilla se
incluyen los faros duales. mien-
tras gue las luces de posicién v
giro aparecen debajo de la grilla.
- Ambos modelos pueden ser
equipados con paragolpes Elas-
tomeric opcionales de color apro-
piado, realizados en poliuretano
moldeado de alta densidad gque
ASCEUra mayor proteccion contra
los choques.

En cuanto a los Chrysler, Ia
fabrica asegura mantener la po-
Htica de ofrecer como equipo
normal en sus medelos mgs Iu-
josos lo due gn la mayor parte
4 los autos se ofrece como “op-
cionales'. El Newport es umna
muestira de ello, comenzando por
la cantidad de mejoras introdu-
cidas en el interior ¥ terminan-
do por el techo corredizo tipo
Peugeot, novedad casi absoluta
en los autos americanos,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

NUEVO MOTOR

El motor V-8 de 5.900 em® fue
desarrollado especialmente para
acentuar la regularidad de mar-
cha ¥ la potencig a baja veloci-
dad. Tales cualidades se consi-
guen mediante la sobredimensidgn
de los conductos de admisién ¥
e=cape, leve reglaje de valvulas
¥ equilibrade de todo el COnjun-
10 a partir de las modificaciones
introducidas. Se ha reducide el
ruide de vilvulas corrigiendo el
disenio de los botadores hidriu-
licos. El cigiiefial ha aumentado
su dimensidn. Los pistones son
de cabeza plana con bulones que
COlIRO a presidn en la biela,

El carburador es doble cuer
po, regulado para cumplir con
las mormas de control de emi-
sion de gases vigsntes en USA.

Las caracteristicas fundamen-
tales del nuevo motor som las si.
guientes: Relacién de compre
sion: 8,7:1. Didmetro ¥ carrera;
1016 x 93 mm. Potencia maxima:
258 HP a 4400 rpm, Torque mé-
ximo: 49,7 mkg a 2400 rom (con-
siderar que cualquier SP nacio-
nal ofrece el mismo torque a al-
rededor de 6.000 rpm). Tal dis-
posicidn favorece la conduccidn
en el trinsito urbano, sin nece-
sidad de contar con una amplia
seleccion de relaciones de caja
como en los autos europeos, gue
ofrecen, contrariamente, a los
tradicionales motores de corte
arnericano, torques mds bajos a
regimenes mucho mds elevados.




Desde que el hombre es hom-

bre, los coches son coches ¥ las
carreras Son carreras, los  es-
cenarios de las mismas han va-
rindo por causa del ticmpo, del
progreso, del avance de la tec
nologia, la ciencia v la seguri-
dad del espectiaculo. Asi es co-
mo de los largos Raids a través
de miles ¥ rmles de kildmetros
por zonas casi inexploradas se
pasté a los veloces trazados de
Grand Prix o a las carreras
también largas ¥ por duros ca-
'minos como la  interminable
Londres-Méjico. Pero la evolu-
cion fue en todos los drdenes
pareja. En determinadas. épocas
fue €l clima guien dictamind
el tipo de deporte gue debia
practicarse durante esa esta-
cidn: hoy ya mo hay ldgica ni
clima que se resista al impulso
del hombre, Prueba de esto son
las carreras de autos sobre hie-
lo que se realizan en Suecia ¥
MNoruega durante la temporada
invernal en la cual todo se cu-
bre de frio, hielo v nieve. Mien-
tras el resto de los europeos
auntomovilistas huven con la lle-
pada de las primeras nevadas,
los escandinmavos recién enton-
ces comienzan a practicar uno
de sus deportes favoritos, las
“Jjee racing’”. En forma muy
especial Trond Schea de Oslo,
Noruega, v Erik Berger de Sue-
cia; ellos son los campeones de
carreras sobre hiclo.

La mayor parte de los cir-
cuitos s¢ hacen scbre lagos he-
lados donde el hiclo llega a te-
ner dos metros de profundidad
v la logica consistencia. Hacer
el circuito es facil. El comisario
deportivo junto con los pilotos,
trarzan un circuito que luego es
marcade por topadoras las que
forman una especie de pared o
banquina de nieve sobre los
costados detrds de las cuales
ge ubica ¢l puablico. Hste tipo
de carreras es uno de los de-

pories mas populares de Sue-
cia ¥ Noruega, a las cuales lle-
gan a concurrir hasta  30.000
espectadores por carrera.

GOMAS ESPECIALES

El principal detalle que dife-
rencia estos autos del resto lo
constituyen las momas. Estas es-
tan equipadas con paas o cla-
vos5 para lograr por lo menos
un ldgico agarre del auto al
suelo. Los autos ideales para
este tipo de competencias son
los gue los europeos laman
“Saloon cars” o para nosotros
autos standard de fabricacidn
en serie. Es indispensable gque
gean sutos con techo, va que
seria imposible correr con spi-
der, va gue al final de las rec-
tas cuando los autos llegan a
levantar 160 kmh, los vienlos
helados sobre la cara del piloto,
imposibilitarfan gue éste pudie-
ra manejar. Lo importante es
lograr que el auto esté siem-
pre bajo el domimnio del con-
ductor. Cuandco el auto se des-
controla o hace un trompo €5
casi imposible detemer su enlo-
quecida carrera.

Dado gue los awtos mo son
precarios, todos caminan mas
o menos isual, lo gue hace gque
un piloto se imponga sobre olro
gracias a su habilidad o a la
sensibilidad que éste tenga para
gaber en qué momento 5S¢ pue:
de acelerar v cual es el lugar
ideal para dar el primer volan-
tazo al auto.

Trond Schea dice: “S1 uno
hace un trompo en una Ccarrera
comuin, el arrasire de la goma
hace gque el auio poco a poco
se vaya frenando e¢n um roce
contra el pavimento, mientras
que en las carreras:sobre hielo
no hay nada gque evite gue el
auto dé wvueltas v mas vuelias
hasia que por fin chogque con
el muro de nieve, debajo de las
topadoras y termine. enterrando-

‘dos Ford Escort

se en #. Es muy comiin volcar,
pero los auxillares de pista dan
vuelta Inmediatamente al autd
¥ normalmente nunca ocurten
accidentes graves”. Erik Berger
dice que emplea técnicas de
billar para tomar algunas cur
vas. Toma un punto de referen-
¢ia =0 el muro de nieve y a él
le apunta, alli golpea contra &
v cruza el auto el cual segin
¢l toma maés wvelocidad y sale
mejor colocade, Tanto Schea
como Berger han ganado sus
campeonatos en 1970 con scn-
Pwim-cam v
ambos tienen mds de 40 afios.

Coma dijimos antes, las go-
mas sonh el factor critico. Estas
estan  hechas especialmente ¥
por lo general =on gomas vVielas
cont la banda de rodamiento
gastadas. Los clavos se dolocan
por la parte interior v luego s
les prolege con una capa su-
perior, El mimero waria de
acuerdo al auto o al c¢ircuito.
Por lo general las ruedas trase-
ras llevan msds cantidad de
pias ya que son las que deben
afirmar el auto al hielo,

En el caso particular del Es-
cort las ruedas traseras llevan
450 clavos mientras que las de-
lanteras 250.

CARBURADORES
PARA HIELO

Claro que no tode puede ser
standard. Otro de los proble:
mas que existen es evitar gue
se congele ¢l combustible y los
carburadores, Para lograr esto,
va gue las temperaturas suclen
llegar a 20® bajo cero, algunos
forran de cobre el tubo del ra-
diador ¥ lo sizuen hasta envol-
ver el carburador para luego
Hevarlo de nuevo hacia el ra-
diador. formando de esta ma-
nera un excelente sistema de
calefaccidn central.

Los pilotos deben westir es-
pecialmente con buzos antifla-

Las carreras de autos
en la temporada
invernal europea son
muy pocas v los
escandinavos
practican en esta
época uno de sus
deportes favoritos:
carreras sobre hielo

ill

El poryogo Trond Sches, &85 uno

de fos mis aglduos ganedores

de las parreras sobre hielo, Su

Ford Escart e standerd como af resio
de foz aufos goe s0/a sulren
modificaciones para combatle /s
bajas temperafuras,

Azl son f3z gomas gue deban
utiffzar parg poder affrmerse sobre
Is resbaladize caps helada.

Los clavoe oscifen enire 450 para
laz ruedes trazeras ¥ 280 para las
delgnferas.

mas forrados en picl
¥ puantes
portar bajas temperaturas a la
vez que altas en caso de fuego.

Este tipo de actividad da se-
gin la mayoria de los pilotos,
una, gran sensibilidad y un gran

¥ Zapatos
especiales para  50-

sentido de equilibrio. Hanou
Mikkola, ganador de una carre-
ra corrida sobre todo terreno
como la Londres-Méjico, es uno
de los adictos 8 este tipo de
carreras. Timo Makinen otro de
los grandes rallystas, también lo
practicd durante mucho tiem-
p. ¥ para darnos una idea
mias aproximada, nuestro cono-
cido Gijs Van Lennep, lo de-
mostro en seco andando siempre
de costado como si estuviera
patinandc. =%
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"Hace unos dias, Bobby Isaac,
que es el campedn de stock-cars
de la NASCAR"— porque el
USAC tiene un campeonato
aparte, cuyoe campedn es Roger
McCluskey-— “marcé un nuevo
record mundial de circuito ce-
rrado, en la nueva pista de Ta-
Hadega, con una wvoelta a 324
km/h. Eso equivale priictica-

Recordman Bobby Unser: El
intrépido v su aguila voladora
flegaron a los 278, pEro

la gente gueria méas,
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mente al maAximo de velocidad
que puede aleanzar un “'stocker”
en linea recta. El que escucha
es0 debe pensar que los stock-
cars som el especidculo por ex-
celencia; sim embargo no sabe
que ¢l promedico de una carrera
€N esas superpistas puede Hegar
a ser cien kilometros por hora
menos velor, Los autos se fun-

den, hay que parar muy seguida
porgue tragan nafla ¥ consumen
gomas en cantidades enormes, los
chogues son cosa frecuente ¥ BE
coITe mas con luz amarilla que
con pisia libre. La pran veloci-
dad de un moments no quiere
decir nada, no se ganan las ca-
ITeTas ¢on eso sino com la es-
trategia de boxes ¥ con la suerte

de no chocar o ser chocado, y
de no “reventar” el motor”,
El que asi habla es Cale Yar
borough, superesirella de los
stock-cars que optd por alejarse
de ellos para afiliarse al USAC
¥ correr en monopostos, “Vow
a segulr corriendo “stockers” en
las carreras en que conviene
anotarse por el prestigio v los




premios, pere mi actividad prin-
cipal seri el campeonato del
USAC. He tenilde mas suerté
que otros principiantes al co-
menzar con un equipo tan fuer-
te como el de Gene White, con
Ruby como compafiero. Ya ha-
bia corrido dos veces en India-
ndpolis pero no con chasis tan
buenos como el de Laycock, que

PR
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tenzo ahora. Con estos autos
me [altan aprender algunas co-
sas, pero me gusta, porque esta
e una categoria realmente com-
petitiva, Son carreras de alta
velocidad pero en las gque hay
gue Mmanejar, no como con los
stockers, donde se usan mias los
musculos que los sesos”. Tras
cribir esta charla no tendria

R

A pesar del éxito que
fue la carrera v de las
velocidades nunca an-
tes alcanzadas en Ra-
faela y superiores a
Indianapolis por cuatro
kilometros al record
oficial de Leonard y por
uno al extraoficial de
Foyt, la gente en gene-
ral quedo algo decepcio-
nada. Sin embargo, el
logro es de un valor im-
portantisimo, y aunque
caiga la marca a favor
de Indy este ano, es ca-
si seguro que la batalla
la ganara Rafaela si
los ases del USAC si-
guen viniendo anual-
mente, Testimonios v
opiniones autorizados
asi lo indican

por HECTOR BERGANDI




demasiado objeto si no fuera
que vienen a refirmar lo dicho
por olros sobre el tema de los
superrecords, tema que en Ra-
fagla llegd a convertirse en
trauma.

Primero el publico esperaba
que alguien batiera el record de
Indiandpolis; luego cuando Bob-
by Unser lo hizo polvo, la ansie-
dad, en lugar de aguistarse, pa-
recio ir €n aumento en pos de
mas ¥ mas velocidad, como =i
278 km/h. fuera wuna miseria.
Era frecuente escuchar, cuando
se aventuraban cifras, gque los
yanguis no iban a venir acd a
andar mas rapido que alla, v
gue iban despacio a propdsito v
cuanta macana mas. Sin duda la
ambicién de records se habia
trasformado en una especie de
codicia ¥ la no concrecion  de
lo deseado era un fiasco. La
gente gueria 450 km. en las
curvas ¥ la velocidad del sonido
en las rectas, si se permite la
exageracion. Para andsr més ra-
pido gue en Indy, por principio
hay que andar muy fuerte —va-
va la novedad— v luego tienen
gque darse ciertas condiciones
que permitan viajar mas fuerte
de lo que se los=rd.

Punto uno, la pista. No hay
una persona de toda la delega-
cion gue vino a las 300 gue no
dijera que la pista era maravi-
llosa, segurisima, etc, etc. Pero
hay dos peros. Uno, por mejor

que esté la pista, no deja de

ser nueva para los yonis ¥
aunque en las rectas viajen a
fondo, todavia ne han encontra-
do la manera ideal de tirarse
en. las curvas, ni se han subido
al peralte, ni han encontrado
una huella ideal. Lloyd Ruby
lo confesd asi, ¥ semin ¢ sus
tiempos de ciuva de 753 & Tsd
los lograba por cortar mds cer
ca ¥ acelerar antes que los de-
mAas%, PEro no porgue  supiera
todavia a ciencia cierta cual era
el ‘mejor dibujo para entrar por
una clotoide, doblar en la cabe-
cera ¥ encarar la recta a traves
de otra clotoide. “Recién en la
carrera, pasando coches v vién-
donos pasar, tirdndonos un po-
co mds por lograr un puesio,
puede gue descubramos mejores
caminos para recorrer mejor las
curvas, pero habrda gue esperar
& la proxima oportunidad para
buscar tlempos sin tapones en
la pista".

Punto dos, siempre referente
a la pista. Los dias en gue se
pudicron bajar los 59s61/100 de
Bobby Unser no tuvieron las
condiciones climdticas del dia
del record. Los vientos crazades
eran evidentemente fuertes e in-
eldian en el andar de las ma-
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gquinas, anién de arrastrar un
polvillo fino v resbaladizo sobre
el asfalto gue no permitia un
normal agarre de los neurnd
ticos.

“"De no haber sido por eso —y
suponiendo gque el auio de mi
hermano no hubiera tenido pro-
blemas— la lista de los que
bajébamos el minute con segu-
ridad era: “Rube”, Bobby, Mos-
ley, Leonard, Savage v yo"
—1105 comentaba Al Unser, tam-
ki¢n consultado sobre el parti-
cular— y de mantenerse la pro-
porcion de aumento de velocidad
¥ las mismas posiciones, o Lioyd
o Bobby hubieran aumentado en
tres millas por hora el record de
vuelta. De todos modos, nadie
puede estar desconforme: al se-
gundo dia de conocer la pista
ya estibamos en el minuto, y
278 es upretly fastn.’’

Indiandpolis —la pista, porsu—
esta enclavada en una zona que
se ha ido edificando al punto que
va no hay méds campo de donde
salga tierra en cantidad como en
Raphy, v la pista, al cabo de ze-
senta ¥ tantos ahos, yva esta par-
quizada totalmente, ¥ sin embar-
20 8 veres se tropieza con el
mismo problema, Como no com-
prender que en Rafaela, donde
recién se empicza a trabajar a
tan alte nivel, no surjan esos
inconvenientes. Seria un absurdo
criticar ese punto, de infima im-
portancia, al lade de todo 1o he-
cho, ¥ menos aan si se piensa
que solo con el paso de los afios
s¢ llega a Ia perfeccidn v con el
trabajo, que es lo que en Raphy
nunca va & faltar. Uno de los
gue opind gue los records se
irfan logrando progresivamente,
en ¢oincidencia con nosotros, fue
Frank Del Row, el jefe v orea-
nizador de la zona de boxes,
hombre del USAC desde hace in-
contables afos.

“Mire, hijo. 8i la ambicion de
esta genle es tener la pista mds
veloz del mundo, que se despi-
dan de la idea. Hay dos o tres en
Estados Unidos que son casi
circulos peraltados en las que se
anda mds rdpido que acd v gue
en Indy. Ahora, si quieren wver
andar mds fuerle gue en Indy, lo
lograron ahora por escaso mar-
gen; pere si se sigue corriendo
agui regularmente wveran am-
pliarse la diferencia en la medi-
da en gue los pilotos Ie vayan
tomando Ia mano, los motores se
preparen de acuerdo a las nece-
sidades de la pista ¥ se encuen-
tren férmulas mds efectivas de
preparaciim del auto y de elecy
clon de gomas. Con el paso del
tiempo esta plsta puede Negar a
ser, incluso, mis veloz que la de
Ontario, que es una copia de In-

dy, que se estrend el afio pasa-
do con las curvas bastante mass
m#as peraltadas vy mds anchas.
Pero no deben olvidar que lo
mds importante es la seguridad
¥ un buen especticulo mias que
Ia velocidad. Acd lo tlenen todo
¥ bien repartido, de mado que
no veo el motivo de disconfor-
midad."”

Al Clark, de la Firestone, co-
incidia en gue las gomas eran
un factor de peso: “Nos llevaron
muesiras del asfalto, nos Infor-
maron de la temperatura am-
biente y del piso; en fin, nos die-
ron todos los datos necesarios
para traer las gomas mds per-
fectas posibles. Y tanio nosotros
como los de Goodvear nos en-
coniramos con que la tempera-
tura e¢ra totalmente diferente de
lo que nos habian dicho. Des-
pués mos aclararon que era un
fendmeno Inesperado, pero no,
hubo mds remedio que correr
con las que habiamos traido™.
Clark calcula gue con gomas
apropiadas se hubieran ganado
no menos de tres millas mas por
hora.

Por dltimo, Henry Banks con-
cluye, retrotrayéndonos a lo. di-
che por Yarborough al princi-
pio, que: Lo gque interesa es
que la competencia sea pareja,
refilda, espectacular, entreteni
da. Que Jla velocidad sea fruto
de la lucha entre buenos pilotos
que corren mequinas parejas, v
no una bisgueda insensata de
records en prdctica o clasifi-
cacion que después mo tengan|
nada que ver con la velocidad
de la carrera. Cuando se corre
eén pistas de alta velocidad como
én Davtona o Talladega, al prin-
cipio Ia marcha es wn tren de
autos, paragolpe con paragolpe,
porque viajando asi es la dnica
manera te no separarse, ¥
gana al gue no se se le rompe
nada y llega al final, luego de
interminables paradas a cam-
biar pomas que gasian los pe-
&08 excesivos de las maquinas,
Todo esto si no se produce un
accidente que por lo general es
miiltiple. Rafacla ez un descu-
brimiento para el USAC, porgque
es segurisima para correr buenas
carreras a altas velocidades, v
slempre dije que terminarsd sien-
do la mds veloz del campeonato,
del USAC, Para gué mds velo-
cidad este tipo de magquinas.

Los rafaclinos tendran que
acostumbrarse a este criterio y
no ilusionarse m#as con wveloci
dades astronduticas, Desde 19672
en gue Parnelli Jones descubrio
“La” huella de Indiandpolis has-
ta la actualidad las cifras han
subido mucho. Parnclli fue el
primero que en ese ano batio 1a

httpsffflasrevistasdernauro.wordpress.cum

msuperable barrera de las

millas por heora (240 ¥ fraceci
¥ ahora el record extraoficial
la pista lo tiene A. J. Fovt T
bando gomas para Goodyear «
una cifra de 277 plus, Treint:
siete Kilometros mas por h
en nueve anos, logrados por
hombre de la misma generac
o anterior a la de Parnelli,
una pista gue le es muy famil
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—gand tres veces—, pista cuyos
pilotos llevan sesenta afios de
pasarse la precisa unog a otros
para hacer las cosas cada wez
mejor. Esta comparacion impre-
sionante con los 278 logrados por
Unser dos dias después de co-
nocer la pista, no s6lo habla a
gritos de lo veloz gue es Raphy,
sino que da una idea de lo mu-
cho mads veloz que puede llegar

lu fiebre del

a ser si los monopostos  del
USAC siguen viniendo. Eso, sin
contar que no hay en la actua-
lidad una pista donde se man-
tenza tan alto promedio de ¢a-
rrera gracias a la seguridad que
ofrece la pista. El promedio de
la primera serie arané los 270,
v el de la segunda se vino aba-
jo s6lo por el accidente de
Warren, pero en la pista 5e an-

e
Al diess

¥

e | ot

daba siempre al mismo ritmo ¥
sin que nadie especulara, todo
gl tiempo @ la remanija.

Los promedios vendran poco a
poco, v los rafaelinos tendrdn
in motivo de orgullo muy gran-
de =i se cumplen algunas profe-
cias de las ya citadas; pero pa-
ra eso serd cuestion de esperar
v reconocer gue o que se ha
hecho ya es muchisimo. .Y

Confederado Cale Yarborough.

El ciclédn de Timmonsville deja
los stockears por fos monopostos
dal USAC. Prefiera la [ucha
gegura y pareja a la
supervelocidad indtil.

5‘ “apo Henry Banks: “Gue la

valocidad sea un fruto de la lucha
¥ no una bisgueda msansata"

. ( Simpaticone Frank Del Roy:

“Acd lo tienen todo y hien
repartide. No veo el motive de

4 la disconformidad®,

'$*".

A la izquierda: Zorro viejo
Lioyd Ruby. Mejor tiempo de
clasificacidn por debajo dzl
record. “Mucho vienteo,
mucha tierra.”
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Perduran en el ambito local los ecos de I3 temporada
off-shore. Se piensa va en el afio que viene.

La mayoria de los argentinos que intervinieron en

las pruebas opinan sobre cémo debe encararse la labor
en 1971. ¢Un dentro-fuera nacional es la solucién?

Arriba, izquierda:

Fernando Barbot, tercero en Ia
Buenos Airas-Punta daj Este,
“El esfuerzo econdmico e=
grande, individuaimente se hace
dificil soportarle, pero Ia
satisfaccion de llegar compensa
i@ mayor parte,”™

Arriba, cantros

Jorge Dario Vago: “Los argentinag
no estamos hechos para correr

¥ no ganar; hay que apuntar a

lo més alte, hay que hacer

un ‘monstrue’ o conseguir formar
parie de un equipo que lo posea”.

Santiago Gastén Bretoa =

bordo de su Delta Marine Tigre:
“Hacer embarcaciones cff-shore,
aungue sean modestas frente

a otras, pero verdaderas off-shore
que salgan al rio aun cuando
haya «olitas=",

Arriba, derecha:

Jorge Regnicoli: “Se carre

por dos causas: porgue 3 uno I
Eusta come deporte o porgue

le conviene comercialmente., A mi
ma encanta correr y lo hago por
gusto, pero es demasiado el
tiempo que hay que dedicar del
astillere para este tipo de
carreras. Por ahora nos
abstenamos™,

La Semillita, de Barbot, fue Ia
primera lancha argentina que
logré puntos en el mundijal
off=shora.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

GANBIAR LA MENTALIDAE

Mos fue imposible reunir a
dos los argentinos que inter
nieron en la temporada off-sl
re, pero hablamos con zlgun
de ellos v a continuacidn van |
conclusiones a gue llsgaron.
Hugo Tedin, que acompafid
Juan Fernindez en el “Circui
Rico de la Plata” 'v a Willia
Wishnick en Ia Buenos Air
Punta del Este, es.concluvent
“Si bubiera alguna posibilid:
de consepuir motores dentro-fu
ra de borda, lo mas razonab
seria. hacerse una embarcacic
de 33 pies; con la gque estari
mos en condiciones de hac
frente a los extranjeros. Pero ©
geamos ilusos, 308 molares 1
entran al pais. Por eso, ¥y cc
los pies sobre la tierra, creo qu
nuestra meta en un plazo i
mediato debe ser una lancha
po la Boar Hog, es decir, un ;
pies, con dos o tres fuera d
borda, que puede andar en Ic
100 6 105 km/h. No nos olvid:
mos que el limite superior d
la clase OP2 son los 30 pies, d
forma tal gue dicha embarc:
cién serfa ganadora en su cate
toria. Pero aun sin legar a lo
30 pies creo gue no debe ni s
quiera experimentarse con eslo
ras inferiores a los 26 pies
con 'V bien profunda. Yo he vis
to el comportamiento de 1a Boa
Hog v es muy bueno: v todavi:
puede mejorarse. Por ejemplo
€% un incomvenienfe gue pose:
los tres tanques de combustible
€l popa ¥ a proa ni siguiera ur
pequenio tangue de balanceo. Er
cuanto al uso de los catamara
nes, o lo creo apropiado. No
VAamos agui a hacer una apolo-
gia de la sustentacién por aire,
pPero para que la misma trabaje
efectivamente se precisan condie
ciones de "rio planchado”, v el
ric de la Plata nunca estd cha-
to. Si queremos gue el afio gue
viene no nos pase lo que dste,
debemos organizar v correr ca
rreras off-shore durante el in-
vierno. Y si no son verdaderas
off-shore, hacer algo parecido,
Por ejemplo, correr a San Juan,
Lo Plata, es decir, a vista de
costa si se guiere, ir tomando
POCO A PoOco conocimicntos so-
bre lo que es andar «rio afuera-,
Reservamos esas carreras para
lanchas grandes v asi educamos
a los pilotos en earreras de mar”,
Jorge Dario Vago ACOMmMpPAand a
Ballestrieri, luego trajo de Pun-
ta del Este la Black Tornado y
despuds la Boar Hog. Con esta
altima, desde Montevideo, tratd



Ze batir el record gue Lorenzino
posce en Zh1Zm. No lo logrd
sarque  desgraciadamente le to-
e, el dia del intento (martes 26
d= enero), un regio temporal. Sin
embargo, £5 quizd el argentino
aue geredita la mayor &Xperien-
cia con las lanchas foraneas ¥
gpina asi: “Creo que debemos
apuntar arriba, a lo mejor. No
puede compararse nunaca el an-
dar de la Black Tornade con el
de 1a Boar Hog, Ia diferencia es
sideral. Por cllo creo que, 0 apa-
rece una persona de fuertes re-
CUrsos BcOnomicos quse haga
frente a los gastos d= una «lan-
cha monstruo=, o debe buscarse
otro sistema que permita a al-
guin  piloto  argenting. entrar a
formar parte de un equipo comao
el Tornado, Creo gque el espiritu
argentino no s pard correr ¥ no
ganar; por es0 hay que apuntar
a algn gue permita obtener el
primer puesto. Por otra parte, si
gsperamos gue ellos vengan ca-
da afio para copiar lo que hicie-
ron, siempre estaremos detrds;
debemos Usar sS40 experiencia,
sus ideas, pero no condenarnos
a estar siempre rezagados, Mi
opinién persenal es que no debe
tentarse absolutaments nada por
debajo de los 8§30 metros como
minimo. Pero si debe hacerse al-
g0 concreto a fin gue el afio que
viene podamos mosirarnos a
ellos, que vean mManejar a Nues-
tros pilotos; ni mAs ni mMenos
gue lo gue se hace cn aulomovi-
lismo, en gue mediante aceria-
das negociaciones Se consigue
que corredores localzs piloteen
automéviles extranjeros y de pri-
mera linea™.

Alejandre Carlos Bordiga, pi-
lota, disefiador ¥ constructor, vi-
vide de cerca el off-shore. ""Anali-
rando a fondo, el primer mal
radica en gque en Bucnos Aires
nadie sale al rio, todos navegan
por el Delta. Aun cuando s¢ or-
ganizan carreras se oye deeir

=ng, por alli no hagamos el cir-.

cuito porque siempre hay ma-
rejadas+ ¥ terminamos corriendo
en condiciones de lago. Por eso
psicoldgicaments los corredores
no estdn adaptados al rio abier-
to. Como ldgica consecuencia,
los disefiadores buscan lineas de
alta velocidad ¥ no de “'[uerza”,
ez decir, lineas que se aguanten
una buena rosca. En cuanto al
tipo de lancha a que debemos
tender ahora, no creo gue con-
venga una tipo monstruo; des-
pués de tode, iqué se hace con
uha sola lancha de ese tipo?

Pienso que debe procederse sti-
po Fangio:: subir toda la esca-
lera peldafio por peldafio sin sal-
tearse DINZUNG. SUPONEANOS Qu&
se consigue una lancha de las
grandes, /Jquidn la maneja? Eso
se soluciona emperando por ha-
cer algo menor ¥ gue los pilotos
se vayan probando ¥ fogusando.
Que surja un buen «off-shoris-
ta=, También creo que debe bus-
carse la propulsidn con motores
nacionales, En offshore los mo-
tores internos va no van mas,
son ohszoletos para ello, Debe ar-
marse un dentro-fuera de borda
argenting, motor ¥ pata, de for-
ma tal que haya un fotal apoyo
técnico cercano. Olvidarse de los
motores extranjeros, que o ca-
ros V¥ cuyos repuestos son difi-
ciles de obtener; ir & una real
mecdnica naclonal. Interesar a
alguna fabrica de motores para
obtener st apoyo, Resulta para-
ddjico que Tedin, Vago y Bar-
bot,. los tres argentinos gue In-
tervinieron en la Buenos Aires-
Punta del Este, no sean de
extraccion motondutica; es la
mejor demostracion de que, mo-
tonauticamente, No estamos pre-
parados todavia. La ventaja nues-
tra ez gque ahora sabemos como
debemos hacerlo™.

Fernando Barbot, conocido ra-
Hysta, abandond en la primera
regata ¥ en la segunda se cla-
cifico tercero, siendo el unico ar-
genting en legar. Horas después
de llegado a Punta del Este opi-
naba asi: “El afic pasado nos
sucedid de todo ¥ no pudimos
terminar ninguna carrcra; esie
afio no le pasd nada al motor,
las cosas no S Nos rompieron
v la lancha anduvo, bien. Pero
economicamente s un esfuerzo
demaziado grande para un par-
ticular; no sdle por la inversidn
sing por las pocas carreras gue
hay, por lo que el costo de par-
ticipacidén en cada una se acre-
cienta. Ademads, hay gue correr
parado, ¥ eso nos lleva a revisar
los disefios off-shore gque han
slaborado los astilleros argenti-
nos. También, hay que ir a mo
tores mas potlentes, ¥ creo que
fundamentalmente nacionales,
para evitar los problemas {cuan-
do no las prohibicionss) de im-
portacién ¥ los comsiguientes do-
lores de cabeza con Topuestos,
En Ia orgpanizacidn de carrcras
off-shore durante el afio se verd
la inquietud del Yacht Club Ar-
gentino por apoyar este deporte,
v en la presencia v actuacién de
los pilotos argentinos si hemos

verdaderamente aprendido algo.
Pero va a tener qué plantearse
un trabajo de equipo; individual-
mente s¢ hace pesado sobrelle-
var los costos™.

Pedro Sorano cohstruvo un
catamardn, pero no llegé a co-
rrer. Rompid su motor poco an-
tes de la carrera: “Igual apren-
di mucho: es como si hubiera

. pasado de primero a sexto afio.

Para mi el principal secreto es-
triba en el motor ¥ su prepara-
cidn: para el afio que viena Yoy a
tener 3 motores listos y alinea-
dos uno al lado del otro; no pue-
de uno jugarse tedo a un solo
motor, va gue al menor incon-
veniente queda afuera. Vean, si
no, lo gque l& pasd a Wishnick:
fisura de block en un motor que
tenia toda la «precisa:. No, ni
un motor menos de tres. En
cuanto al casco, creo en mi Don
Pedro, como creen los gue me
apovaron {Pennsyl, pistones Sy-
Nicum, Comisidn de Concesiona-
rios Ford, Garride). ¥ no va a
dormir bajo techo, lo voy 8 oo-
rrer seguido. Ya sé que Gerardo
Lorenrino rompid su tanel, pero
el de mi catamardn es mas pro-
fundo v tengo la ventaja de co-
rrer. =i asi lo deseo, en la posi-
cin de parado. A esto le dan
mucha importancia los extranje-
ros, v 1o mejor es hacerles caso™.

Santiago Gaston Breton, pilo-
to y disefiador de la Tigre {una
de las cuales s la Semillita de
Barbot), estuvo durante siste
horas en el rio sobre su lancha
off-shore, Segun cuenta €l mis-
mo: “Bajé un poco golpeado, es
verdad, pero entercs tanto yo
como la lancha, v con la satis-
faccidn de haber demostrado
gue ambos estdbamos en condi-
ciones de correr rio afuera. ¥ ya
que hablamos de eso, digamos
que opino gue los pilotos de la-
go se demuestran corriendo en
lagos ¥ los de off-shore corrien-
do afuera: no dejando de correr
por el tiempo ni porgque no hay
publico; hay gque enfrentar las
olas sclo y sin compaiia, pero
haciendo verdadero off-shore. Lo
que me llamd la atencidn es la
ausencia de los que llamariamos
los grandes astilleros; es decir,
quienes podian hacer el esfuer-
z0 de presentar lanchas no lo

hicieron. Los gue fuimos lo hi-

cimos en forma individual, ¥
creo que todos, como yo, lo hi-
cimos por defender los colores
argentinos. Elogio gin retaceos a
Barbot, que cumplio una labor
tann destacada, digno premio pa-

por NICOLAS GELORMINI

ra un excelente piloto. En mi
caso, estoy satisfecho; a pesar
de no haberme clasificado, todo
el mundo me felicita v elogia el
andar de mi Iancha. Para el fu-
turo, para facilitar la participa-
cidn de argentinos, créo que cl
gobierno tendria que dar Eacili-
dades para importar los moto-
res a& los gue corren off-shore;
de esa forma obviamos los pro-
blemnas actuales de dé&ficit de
motores v luchas por la impor-
tacion. Otra solucidn seria el es.
timulo de alguna forma para la
participacion con eguipos neta-
mente nacionales; ya sea para
los gue larguen o se clasifiguen
COMN CASCO8 ¥ motores argentinos.
La posibilidad de ir a una lan-
¢ha de mayor eslora que la mis
depende exclusivamente de la
potencia disponible. OQue poda-
mos construir lanchas mons-
truos aqui es posible, pero pri-
mero hay gque demostrar que te-
nemos mentalidad off-shore: al-
gUNOS Noe s animan a4 correr
porque €] tiempo estd malo ¥
guicren ganarle a Ballestrieri,,.".

Jorge Regnicoli, disefiador,
constructor v piloto. Mo intervi-
no en la carrera en si,; pero for-
md parte de la Comision Técnica
¥ estuvo muy cerca de las lam-
chas v corredores extranjeros.
““Crego gue lo primerc que hay
guea hacer es agradecer al Yacht
Clubh Arzentine ¥ a los corredo-
res extranjeros la absoluta liber-
tad con qué nog dajaron ver sus
embarcaciones. Y nos sirvia,
aprendimos mucho. En disefio y
detalles. Un ejemplo €5 Ia suje-
cion que s¢ hace de los tangues
de nafta, los gque luego de ser
afirmados con perfiles quedan
sumergideos por debajo ¥ al cos-
tado en poliuretane expandido.
Como terminacidon vy prolijidad
estan en un término bastante
normal; la Momma Maritime, el
afio pasado, si gue era algo in-
creible, Mi opinidn es que tirar-
gse a una off-shore tipo mons-
truo es aloo gque no es comercial
por &l momento, no hay forma
de compensar costos. Veamos.
Tomemos una Jancha de la ca-
tegoria OP 2 (hasta 30 pies), el
casco de pliastico debe andar en
unos dos millones ¥ medio, otro
tanto dos fuera de borda apro-
piados, alistamiento, puesta a
punto, etec. S¢ va muche dinero.
Pero gue gqueda mucho de posi-
tivo de esta temporada es inne-
gable. Hemos aprendido cual de-
he ser nuesira mets; o D2Remos
por qué alcanzarla rdpido, tam-
poco Wishnick o Ballestrieri lle-
garon adonde estdn en un dia. Y
nos abre los ojos a los esfuer-
ras que soporta un casco enfren-
tando a la marejada del rio de
la Plata, donde muchos de los
cruceros que andan por el Delta
se «descuajeringarfans con la
primera ola fuerte. En una pa-
labra: el libro en gueé hemos ¢s-
tudiado esta leccion de off-shore
ez de primera, todo esta en gue
sepamos aprovecharlo™. i
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AMADEO GORDINI

por JORGE A, AUGE BACAQUE

Roberto “Bitito” Mieres supo
sentarse en un Simca Gordini y
conducirlo con su hahilidad

ya legendaria.

El motor Gordini V-8 tres litras
construido por Gordini para el
prototipa Alpine. Un gran
proyecte, con muchas esperanzas,
pera gué nunca consiguit

el triunfo,
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En pleno Paris —boulevard Vie-
tor—, el famoso Amadeo Gordini
reposd en el atelier que le diera
fama. En pocos dias sus motio-
res, sus sutos, sus planos atra-
vesaran Paris para instalarse en
Viry Chatillon, un suburbio pari-
siense cuvo nombre surge de la
célebre puerta por donde entra-
ron a Paris los Tres Mosquete-
ros en sa vuelta triunfal de In-
olaterra, luego de defender el
honor de Ana de Austria en su
Haffaire” con el dugue de Buck-
ingham.

Pero a Amadeo Gordini —72
afios, nacido- ¢l 23 de junio de
1899 en Bazrano di Bologna, Ifa-
lin— no le interesa remontarse
a la epopeva de Alejandro Du-
mas, desarrollada practicamente
a los ples de su nueva instala-
cidn. Prefiere hablar de flerros,
de sus autos, de sus motores ¥

de las carreras en que sus “azul
Francia™ tuvieron Ia satisfaccidn
de ver la bandera a cuadros ¥
recibir los honores del triunfo.

En sus evocaciones Gordini
gusta de rememorar las epocas
en gue supo descubrir a hom-
bres como Jean Pierre Wimille
o Raymond Sommer; que Onvo
confianza en el novato Juan Ma-
nuel Fangio, o que “inventd”™ a
Maurice Trintignant, Robert
Manzon, Jean Behra v André Si-
mon.

Al igual que sus colegas Enzo
Ferrari ¥ Colin Chapman, Ama-
deo Gordini supo comenzar su

Nacido en Bolona,
Amadeo Gordini se

afinco en Paris, a
principios de su
carrera de artesano
de los fierros. 72

carrera participando en compe-
tencias con SU propio auta; pero
nunca dejd el taller —a diferen-
cia de sus colegas— ni abandond
la sana costumbre de engrasarse
las manos tratando de ayudar a
sus mecanicos, Porgue, pese a
que Gordini se ha convertida en
un empresario, nunca ha dejado
de ser el autodidacto, el enamo-
rado de Ia mecanica, el lirico...

Gordini nacid como un gran
“tragformador’” v nunca abando-
ng esa condicion. El motor, di-
g, le interesa por el ruido gue
hace, porgue, como buen emilia-
no, Amadeo Gordini ¢s ademas
ferviente admirador de la lirica
v sucle despuntar el vicio ento-
nande alguna aria micnlras tra-
baja.

Sus primeros contactos con los
autos de carrera fusron cuando
tenia B afos vy su padre lo Hevd
a presenciar el paso del "Giro
dell'Emilia”, carrera muy 1mpor-
tante por esa época. A los dicz
afios ingresa en su primer tra-
bajo rentado: aprendiz en una
oficina en Bolofia. A los 21 anos
construye su primer auto utili-
zando un chasis [sotta-Fraschini

afos y una
obra que continua

¥ un motor Bianchi. Pero el Gor-
dini “preparador de autor de ca-
rrera’ no se 'destapa” hasta ter-
minar la guerra, cuando pasa al
gervicio del ingeniero Moschini
di Mantova, un rice industrial v
terrateniente fandtico del auto-
movilismo deportivo. Su primer
auto —construido por encargo
del ingeniero Moschini— ¢5 na-
da menos gus para Tazio Nuvo-
lari —qgue lo utilizard para co-
rrer v para batir records—, Se
trata de un chasis Scat ¥ un mo-
tor Hispano Suiza de 180 HP pre-
parado por Gordini. :
Su entrada al mundo del au-
tomovilismo francés es casi ca-
sual. Con un grupo de amigos
viaja un buen dia a Paris en
tren de turismo, En Parizs cono-
ce a Duval v Cattanso, represen-
tante para Francia de Isotta-
Fraschini, guicnes le ofrecen un
‘rabajo. debido al gran conock
T
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miente que Gordini tenia de esa
marcy,

Entre 1926 v 1927 s ihdepen-
diza e instala un taller en Sures
nes, en la periferia de Paris, cer-
ca de las oficinas de la Talbot,
Gordini comenzo a trabajar con
unidades de serie, a las cuales
las trasformaba en versiones 'pi-
cantes”, Amilcar, Bugatti. Peg.
gent v otras fuerom las marcas
gque supieron de los invenios de
don Amadeo.

En 1929 resurge en Gordini ¢l
ansia de pilotear un auto de ca-
rrera. Con un auto construido
por ¢l mismo participa en la ca-
rrera Paris-Niza, v es descalifi-
cado. ;

Se CONVIETte en concesionario
de Fiat v conoce a Pigozzi, que
poco después seria el fundador
de Simca v le ofrecio —en 1934
Ia direccion de la Division Ca-
Treras,

El debut de la Simca-Gordini
g2 produce en el GP Bol 4'0Or. 1a
nueva maquina sorprende a fo-
do el mundo al batir a los MG
Amilear v Salmson, A esa vie
toria las siguen otras o menos
Irascendentes: 24 Horas de Spa,
Eeims, Arselia

Tres afios después, un Simea
Gordini estd primero en el Indi
ce de Performance de lazs 2 Hoo
ras de Le Mans, Terminada lg
Segunda Guerra Mundial Gopdi
mi se traslada a su taller de houy.
levard Victor, v del nueve con-
trato con Simca nacen las pri-
meras “barchettas'” que Wimille
¥ Sommer condujeron a la vie
toria inpumerable cantidad de
veces, BEn 194 Gordini constri-
¥e un mongplaza de L1000 cm3
que €l mismo conduce v lleva
al triunfo en el GP de Marsella,

La colaboracion con Simea ter-
mingd en 1951, cuando Simea se
convirtid en una fiabrica con 300
unidades diarias de produccicn
¥ cuando Pigozzi invita a Gordi-
. ni a formar parte del staff de
. la planta. Gordini se niega ¥ CO-
mienza a desarrollar un motor
de & cilindros ¥ 2000 cm3. Enire
1952 v 1953 Gordini se crige en
uno de los mds serios, rivales de
Ferrari en las pistas. Cabe re.
cordar en esta £poca los iriun-
fos de Manzon en Silverstone,
Behra en Aix-Les-Bains v Reims,
¥ Trintignant en Chimat v Bue-
nos Alres.

En 1953 Gordini es nombrado
“Caballero de la Legién de Ho-
nor”, sin embargo, las carreras
de aulos han infligide un duro
golpe a Gordini, quien ve oo
a poco derrumbado su pegueno
imperio deportivo. Pero Renault
concurre en su ayuda en [956 y
comparte con Gordind el éxito
de sus modelos de seriec con
preztaciones  deportivas.

D¢ la produccion surgida del
tablero de Amadeo Gordini se
destacan tres motores especia-
les: el 4 cilindros 1.100 ¢cm?; un
6 cilindros de 2000 cm? v un 8
cilindros de 2500 cm®, También
colabord Gordini con la realiza-
cidn del Cisitalia 1100, de tanto
exito en Europa,

Gordini, un artesano, un liri-
co, un auténtico entusiasta del
automovilismo, ha transitado por
todos los escalones de la técni-
ca, del disefio ¥ de las pistas. Y
su obra no ha terminado, adn

sus planos estdn llenos de ideas. >

AMADEO GORDINI
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Arriba: Amadeo Gordini y
directivos de Alpine chequean el
Alpine 3000 pocos dias antes

de correr en Le Mans, donde fue
la gran esperanza.

Derecha: Luego del Dauphing
“tocado” por Amaded Gordini,
fue el monoposta Simeca-Gordini
el auto mas exitoso del
preparador italo-francés,
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Juegos de llaves BAHCOD para
talleres mecanicos. Muy
completos, En ferreterias y
agentes Bahco autorizados,

Juegos de llaves BAHCD, para mecanica de emergencia,
§ 37,50. En ferreterias y agentes Baheo autorizados,

Cronggrafo Universal-Geneve,
suizo, modelo “Tri-Compax’,
ideal para automovilismo
deportiva. En

agencias autorizadas.

v
Crondgrafo Universal-Geneve,
syizo, modelo “Space-Compax",
gspecial para buceo o caza
submarina y deportes nauticos
gn general. En

agencias autorizadas,

p

clinémetro para aute o lancha, marca |a Inclinacidn del
vehiculo, $ 35. Pistonar 5.R.L., Viamonte 1604, Capital.
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 la vidriera de corsa
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HAHCO

tipes de automdviles, lineas surcpesa e
vy americana, § 37,50, En ferreteras y &
agentes Bahco autorizades.

Erijula para auto o
lancha. Ideal para
vizjes largos por
caminos poco i
transitados, § 35.
Pistonar 5.R.L.
Viamonte 1640,
Canital.
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Juegos de llaves BAHCO para distintos =
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Pocos son los que

saben la verdad
abscluta sobre Ia
rueda, a pesar de
ser muchos los
que viven y se des-
plazan gracias a
ella. Esta breve
historia no hace
mas que recalcar
aspectos poco
conocidos de Iag
rueda, a quien tan-
to respeto y ad-
miracién debemos

16 — PARABRISAS CORSA

Cuando el cavernario escuchd
la misteriosa voz en el fondo
de su cubil, abandons la misers
escudilla gque contenfa los res-
o5 de fu magro alimento, s=
51%etﬁ las pieles que apenas lo
cubrian ¥ resolvid ateader el 1la-
made del mds acd (en aguella
epoca, el méis alld quedaba mds
cerca que ahora), La voz (no era
Frank Sinatra, por supuesto) la
dijo: “Rueda’™,

El cavernario sofid varias no-
ches con el vocablo. Su limitado
léxico —“Bicho”, “Roca”, “Cue-
va", “Comida”, ";Qué vas a ha-
cer esta noche, muofieca?’'— se
vio de improviso enriquecido
por la palabra “rueda’™.

Tras darle warias vueltas al
asunto, sometido al frio andlisis
de la masa de neuronas v pro-
toplasma —picado grueso— que
formaba su cerebro, se dip
cuenta de la cosa, “Nada mss
facil —se dijo el cavernarig—:
si multiplice el mimere decimal
de infinitas cifras ‘pi’ por el dis-
metro, la circunferencia saldrs
sola, v por ende habré resuelio
el problema de [a rueda.” S¢ le
ocurrié gue “pi” podria tener un
valor cualquiera ¥ pensdé qus
3,1416 no era una cifra fea (ade-
mdis, le encantaban los billetes
terminados en 16). Obviamente,
multiplicd “pi” por un didme-
t1o cscogido al azar... se hiro

un humo azul... jy aparecid la
circunferencia, ahi no mas, ti-
rada a sus pies!

Lz levantd delicadaments, pa-
ra gque no s¢ ovalara, v tras ob.
servarla detenidamente, se dis-
puso a copiarla.

Claro que viviendo en &l pa-
Iealitice inferior, carecfa de he-
rramientas. De manera gue de-
bid esperar milenios para llevar
& cabo la construccidn de la pri-
mera rueda. Esperd milenios, En
aquella época la pente era mu-
cho mds longeva porgque no fu-
maba, no bebia, no iba 3 los bu-
rmos nl cometia pecado alguno,
original o rebuscado.

¥ cuando arrancd la hojita del
almanaque ¥ se encontrd con la
fecha v debajo de ella Ia inscrip-
cidn “Neolitico”, supo que el dia
esperado finalmente habia llepga-
dor,

Se fabricd una maza. Y esco-
giendo el mejor pedazo de roca
plana que encontrd se dispuso a
redondearla. Descargd un  tre-
mendo mazaze que hizo de la
roca un leve montén de polvo.
El cavernario no controlaba su
fuerza ilimitada, dado que la
costumbre de matar Tiranosau-
rios Rex de un solo golpe era
toda su medida comparativa.

Con el segundo pedazo de roca
le fue mejor, Trabajé casi nue
ve dias con sus nueve noches y
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tinalmente dio por concluida s
obra. La rueda estaba inventada
El cavernario la miraba feliz 3
contento, aunque todavia ignora
ba qué destino l= daria.

1 8¢ puso en marcha Ia pri.
mera rueda v junto con ellg 1
rucda del progrese, gue en sy
devenir nos trajo ventajas y des
ventajas, construccidn v destrmc
cion, miisica y lagrimas,

Los asirios descubrieron un
pronto uso para la rueds, Colo-
cande un par de ellas unidas
mediante un pale por debajo de
una caja tirada por caballos
—afortunadamente inventa daos
antes— se obtenia wna cosa Ila-
mada ““Carro” En las frecuen-
tes guerras que llevaron a ca-
bo los carros prestaron gran
utilidad, especialmente cuando
los asirios decidieron agregar al
cubo de las ruedas unas practi-
cas guadanas destinadas 3 cerce-
mar las piernas (dos) de cada
enemigo. Tal utilizacién no hizo
mds que promover a la rueda, va
gque los enemigos descubrieron
que agregando §u5 ruedas a ung
silla se obtenfa la practica “silla
ortopédica”™, tan 1til para ague-
llos remisos que no supieron sa-
lir a tiempo de la travectoria de
las guadafias.

Este fue uno de los pPrimeros
usos bélicos de la rueda: mien-




RUEDA

tras tanto, algunos optaron pol
trasportarse sobre ellas, micn
tras otros descubrieron una can-
tidad de usos industriales gue
hicieron que, con &l correr del
tiempo, la rueda se tornara irre-
emplazable en su funcion. Los
molinos pisaban el grano me-
diante ruedas: los relojes anda-
ban por medio de redas; los
ravioles se cortaban por obra de
una rueda; los vapores se des-
plazaban gracias a las ruedas
con paletas: los aviones pudie-
ron aterrizar gracias a [as rue.
das, evitdndose de esa manera
la incomodidad de permanecer
eternamente en el aire: los tan-
ques irrumpieron en Vietnam
gracias a sus primorosas ruedas,
vy lasz ambulancias pudieron re-
tirar muertos v heridos gracias
a las ruedas; los patines, bicicle.
tas, remociclos, jaulas de circo,
cintas trasportadoras, Bugattis,
Caterpillars, carritos con rule-
manes, sulkies, trenes, camillas,
bandejas, ruletas, casas rodan-
tes, ventiladores..., todo, todo
se mueye gracias a las nunca
bien ponderadas ruedas.

Viandante: i que dudas fren-
te a la vidriera de Cimetal sobre
la llanta que mejor va para tu
auto, no te dejes seducir por el
canto de sirena de Coco Rodri-
guer. Mas bien deténte en alguna

fonda del eamino y cavila sobre
Ia rueda. Euego quitate el som-
brero, inseribe de tu puilo v le
tra sobre la roca viva y con le-
tras de oro ¥ fuego el nombre
“RUEDA", asi, con maytisculas,
Y luego, una vez gue tu vida
hava logrado su verdadero sen-
tido, th, admirador incondicio-
nal del progreso, arrdjate bajo
las ruedas del primer colectivo
que pase. Mofards que las rue-
das no sufren el menor dafio;
que son mas fuertes gue ti, que
te aplastan sin conmiseracion,
mientras tu cuerpo, blando co-
mo una esponja, se destruye en
holocauste purificador.

Si te has portado bien, irds al
¢ielo, donde te coronaran com 1n
nimbo que —curiosamente— ten-
dra forma de rueda.

Si has side un pecador mal-
gano, rodards hacia el infier-
no... ¢v hay acaso alguna ma-
nera de rodar sin ruedas?

3i no has sido n'iju ni fa, uﬁ;
al purgatorio, donde —en TUSCs
de r]}:rreiis— se decidird tu desti-
no final.

Mientras tanto, la rueda, eter
na rueda, seguird siendo la auto-
ra de las mayores fechorias, co-
sa gue no le impedird ser el al-
ma del progreso ¥ la” evolucidn,
aunque Darwin tenga oiras teo
rias. e ¥

Esta &5 la rueda, sobre cuyas
cualidades no insistiremos
demasiado,

por CESAR M. SORKIN

Este es José, el paleolitico, de
picnic con su familia en Ja vispera
de su genial Inspiracién.

INSTITUTO DE MECANICA
ESPECIALIZADA

30 ANOS FORMANDO TECNICOS EN
AUTOMOTQORES

RADIO - TELEVISION - DIEUJO TECNICO

Cursos diurnos y nocturnos
Inscribase

NUEVA DIRECCION ;
M. B Trelles 2349 - Copital T..E S58-810

(A1 cuodeo o Av. San Maorlin y lente)
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Los precios de los vehiculos usados gue publicamos son estimativos ¥ s& deben entender para operaciones a efectu

ial contade! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacién de compra se preten

hacer con financiacidn o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago en un cone
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sl L S e Chrysler 20HP  4,25-180-0,65 § 4.300.— | Codinet ..............iioii.  Morsury SOMP 446.173.058 & 5.975—
Camping .:.iv.ioiairiengnn,, Chrysier 20HP 425160085 & 5800— | Comadin ....oooroonnn i, Mercury B5HP  4.48-1,7%-0.58 % ‘:-5?5-—
Campl g S e Chryzler 35HP 4.26-1,20-0.85% § 6.950.— [hT et ) e S T e BT Mercury BEHF :,;5-3,51--3,35 £ 12821 —
e b e e e : Ghryzler 43HP 4,60-180:085 8 TAM— | Comodin L, ..c.ouiinrnnesiin Mercury BOHP 4,45-1,81-0,78 & 13.401.—
e R [ 2 e b e T ke Chrysler 35HP 4,25-1,80-0,78F & S5.4950.— 0 i T e e R D Marcury  100HP 4451 81-078 & T{.#?S.—
(I E AT [ e Do el i e ey Chresglar 45HP 4,25-1,80-0,75 3 6950— | Gaeelux .0 it Mercury 125HF 4,451 87-0,78 & 15738 —
Lide (Csa, Fleu] vucesaninassny Chryaler 20HP  6,60-280-1,00 § 13600 | GBOOTUE .. ..oovorsoissinn o Mercury 125HF  §15-2,02-087 § 18267 —
Lido posa. e} oL Chrysler  45HP G.60-220-1,00 % 15.500.— o L Pl e R e e Mercury T120HP 5, 15-2.02087 5§ 20267
(1 E R T 1o bt St s et s Chrysler 20HP 5,262 00-0.85 5 5.900,—
a1 | S S S R e Chrysler 35HP B25-200-085 F 8,900 = REGNICOLI
D P e L ety o o o Johnson 2EHP 2,60-1,71-0,60 % B.807 .-
JUANID Dorads’ Pescadt: i cooeun Jahnson  25HP 4 25.1,75-0,70 g gEE?—
i Dorada. PRSCAOOr . ne.eesnns Joknson  33HP 4,.25-1,78-0,70 401 ,—
b ey Ry el ST s R L R Chrysler  45HP A50-1.71-0,71 % B.A0-— Dorade  Pescadar o« Jahnson  40HP 4.25-1,?2-'3.?D £ 8518
o] [ Tl el d - Pt R SR T Chiysler 3s5HP 370171065 § 7200 — e e T e Johnsen  S3HE 48475070 8§ 8.0EN—
Ere L i T B e B e Chrysler &45HP 3,00-1,71-0,866 & B.AT0— B[FTE (g ] e S b S Johnsar  40HP 40E1TEOTO & . 9985 —
Sprinter .....poooieiiial, Chrysler  4EHP . 480-1,78-0,70 8 85.970.— Dorado Skl ,................,  Joh;eon  40HP 435175070 § 11.429
sSprinter ........i.co.ca0000 Cheyslar S5HP 4.80-1.76-0.70 & 9.700.— Dorado V2 ................... Johnson  40HP  4,35.1.75-075 4 19.067 —.
B | i S s e Chrysler 3SHP 4801, 76-0,70 -8 FA80.— BT T A R Johnaon  85HP 4.33-1,75-075 & 17.050—
Plezina .. ...aiie ARG PhRRE LT 6 o i b T e R S T Jonnaon' 118HP  £33-175-0.75 § 18.680—
AR T e R S i Chrysler 45HP 3.60-1,60-088 3 7370— | pjna ... ] R Johnsen 156HP 5.54=230:0,80 & 34560
Plonine BEort, b e ek ek Chrysler 35HP 4.80-176.0070 % 6.750— | Dine M e A S e Jehnzon 240HP 5,54-2,30-090 § a7.260—
Flceine Bped oot ool Chrysler  45HP 4.80-1.76-070 § 7.780—
3 M | . T e i S e Chrysler  20HP 4.03-1.63-0.58 & 2.850—
Falm-Beagh {Cruc.) ..ovsivens Chrysler 105HEP 6122533100 & 4900 — # ESLORA - MANGA - PUNTAL [(en eza orden).
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Paso

del
Rey

TOMASELLO A
PASO DEL REY

En las dltimas competencias
llevadas a cabo en la zona del
Oeste v especialmente en las re-
servadas 2 la categoria FIAT 600
Semi-Preparados, no dejo de
llamar la atencidn la welocidad
y €l manejo slempre correcto ¥
sin ercores del representante de
Paso del Rev, Enrique Tomase-
lla.

Localizarle no fue nada difi-
cil; tode por el contrario, lle-
gamos a Paso del Rey, estacion
de servicio “YPE”... seior us-
ted no conoceria a un corredor
de FIAT 6007... se llama To-
masellp, 81, seflor; vive ahi... ¥
nos sefialaban un departamen-
to de altos, a 10 metros del o
gar; chocolate por la noticia. ..
Y alli fuimos, s& nos presento
con una bolsita de papel picado
en la mano ¥ de la oreja colgaba
una serpentina. Le dijimos que
éramos de "CORSA" y nos con-
testd. .. ¢qué Corso? El pobre
arin sofiaba con la anterior feliz
noche de carnaval; después,
aclarado el panorama, fuimos al
asunto gue resultd ser asi. En
rigue Tomasello- tiene en la ac-
tualidad 22 anos, reconoce gue
siempre tuvo aficidn por la wve-
locidad ¥ es asi como al dejar
el monopatin tomd como me-
dio para competir una bicicleta
con gran éxito; son muchos los
trofeos que adornan la vitrina
familiar fruto del duro pedalear
¥ ganar en embalajr:f de antolo-
gia por media rueda.

Vino luego el deseo de mayor
velocidad, ¥ pensarlo y realizar-
lo fus una sola cosa. .. 5¢ anmno
una maguina sobre chasis Ga-
relli conn motor Herceg, v alla
fue Tomasello a darse con
it en las pistas de tierra,
sin pedir ni dar tregua. Siempre
en busca de la punta Siguio acu-
mulande  trofeos "a troche ¥
moche” hasta gue la motoneta

4

ACTIVIDAD

PROVINCIA de BUENOS AIRES

le quedd chica, Se sentd, apoyod
un codo en la mesa v se rascd
la cabeza. .. (pensaba) /y sl co-
rro en FIAT 6007... A fines del
69 asistio a una competencia de
la categoria en Marcos Paz, s
embald en seguida ¥ se anoto
para correr’ en la  categoria
“Standard” y pagd el correspan-
diente derecho de piso: ni figu-
ra, Pero, éste no fue motivo pa-

ra desanimar a un Tomascho;
rennid a un grupo deé amigos
gue gustan de estas “corsas”’ y
se dieron de lleno a la tarea de
poner en condiciones al Fiatin,
ahi en taller en cl fondo de
casa. Noches de mate y cigarrl-
llo buscandole la wvuelta al di-
choso motor, firmes en la bre-
cha segufan "el Negro” Julio
Chaves, José Luis "Camalote”

Enrique Tomaselio Seyhierte™ de
trofeos cosechados en su corta
pero exitosa carrera deportiva,

Tomasello y sus aliteres
hurgando en cuanto figrro
encugntran a mane en el taller
domeéstico.

Enrique Tomasello y suUs
colaboradores: Julio “Negro”
Chaves, Oscar “Larguirucho™
Bostabel y Alberto Tomasello
(falta José Luis “Camalote™
Benitez), mostrando inpldicaments
las intimidades del veloz Fiatin,

b




LA ACTIVIDAD ZONAL

Benitez, Osecar "Larguirucho”
Bostabel, colaborando ademads
su hermano Alberto “Chichi”
Tomasello ¥ su papd Don Al-
berto Tomasello. Con tanto la-
buro vy dedicacién los frutos co-
menzaron a cosecharse en las
tltimas competencias del 70, no
sin antes darse “la pifia” wol-
cando en San Andrés de Giles:
dio una vuelta ¥ cayd parado
clasificando segundo con el te-
cho abollado ¥ una puerta fla-
meando, pero sin consecuencias
personales, Enrique Tomasello,
poseedor de un cardcter trangui-
lo v apacible, duefic de un ma-
nejo fino, que trata siempre de
evitar el derrape posee hoy en
dia uno de los Fiatines mads ve-
loces en la zona del Oeste, es
ademds un compromiso al gue
tendrd que hacer honor en esta
temporada gue recién se ini-
cié ¥ que lo vio justo triunfa-
dor en "El Bosque" de Merlo,
A modo de colofdn en nuestra
breve visita nos confid ¢l deseo
de conducir un Férmula 4 en el
Autddromo Municipal. Que se te
cumplan tus deseos Tomasello
(sin bigotes).

“PILAR ¥ SU CIRCULO™

El “Circulo de Amigos del Au-
tomovilisno Deportive™ de Pi-
lar funciona en la calle Rivada-
via 609 de aguella ciudad, su
fundacidn data del 30 de abril
de 1963 con un ntcles de 28 so-
cios fundadores. Le correspon-
dié¢ en sortec llevar el nimero
1 al sefior Horacio Picolo.

La "idea™ de dicha asociacidn
Hevaba como tinico fin, el de
prestar apoyo a los competido-
res locales Fermando Arana, Hu-
go Alberini ¥ Emilio Vidal que
lo hacifan en las recordadas Cu-
pe De Carlo en la Categoria A"
de Turismo Mejorado ¥ muy es-
pecialmente para la participa-
cidn en los grandes premios, Se
organizaban bailes, cenas, asa-
dos, rifas ¥y una que otra ker-
messe. con €] objeto de recau-
dar fondos con destine al apo-
vo logisticoe en dichos grandes
premios. Todo se llevaba a cabo
con €l entusiasmo propio de
guiecnes sienten el automovilis-
mo como algo en lo cuil es ne-
cesario  participar de una u
olra manera, pero siempre en
forma activa. También colabo-
raban en el auxilio del corredor
Enrigue Rosa que lo hacia al
volante de una “galerita’ N.S.1U.
PRINZ, todo fue felicidad has-
ta que el equipo de Automdviles
Alvear se llevd a los pilotos a
integrar su plantel de volantes
en sus FIAT 1500, Una lagrimi-
ta rebelde cayd de los ojitos de
los "chochamus” del Circulo,
gus servicios ya no hacian falia
a sus otrora protegidos v en
fu5 reuniones solo se rememo-
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La accién en el circuite “Barrio
Carabassa™, con Perfecto Antelo
¥ Luis “Bicho” Giacohbino
déndose “con todo” en la “Z"
de la tranguera,

Dant Anfbal Di Yorie con sonrisa
de satisfaccidn, con el sjemplar
de conoecida revista en mano.

raban andcdotas pasadas, en fin
asi es la vida,

Pasd el tiempo v la Pefla El
Rebaje de José C. Paz llamod a
Eoberto Pachelo, de Pilar, a
ofrecerle correr con una Liebre
1%t gue comprarian a Pronello,
nada mdés justo entonces gue
volcar ese apovo hunérfano a sus
colegas de José C. Paz v en un
“santiamén™ se dio el "OK" v
nuevamente los amigos del
Circulo volvieron a sonreir, pe-
ro ne por mucho tiempo, pues
los sucfios no se cumplieron o
ge cumplieron a medias v nue-
vamente a fojas cero.

En 1968 estaban en ‘‘qué hace-
mos o qué no hacemos” ¥ nacié
la idea de hacer competencias
propias, buscaron el circuito vy
lo encontraron en el barrio Ca-
Tabassa de la ciudad v decidie-
ron probar con coches FIAT 600
Standard. Se movilizaron con
la organizacién ¢ contaron fe-
lizmente con el apovo entusias-
ta de la Intendencia Municipal.

La primera competencia pa-

ra FIAT 600 se llevé a cabo el
22 de septiembre de 1968 con un
total de 72 inscriptos y desde
entonces estdn en el “baile” de
organizar competéncias automo-
vilisticas, nada facil por cierto,
por cuanto los beneficios per-
sonales son Gnicamente los de
la satisfaccion de lo efectuado
¥ la inuuuumerable cosecha de
amigos & través de esta mani-
festacién deportiva, Nos mani-
fiesta su presidente el sefior
Anibal IM Yorio gque no realizan
compétencias de Cafeteras por-
que ¢l circuito no es lo suficien-
te apto para ésta categorfa ¥y
tnicamente lo es para coches
chicos, en este caso Fiat 600 v
Citroen. e

El Circulo de Amigos del Au-
tomovilismo Deportive de Pilar,
posee Personeria Juridica v estd
afiliade a la Federacidn Argen-
tina de Karting; con respecto
a esta actividad, realizan wuna
competencia anual en un cir
cuito improvisado en el centro
de la ciudad. con puntaje por
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el Campeonato Argentino. Las
recaudaciones de esta entidad,
como en todas sus similares que
realizan competencias zonales,
son distribuidas entre las ins-
tituciones de bien piblico loca-
les, por ejemplo la Cooperadora
de Ia Escuelita Rural N? 13 de]
Barrio Carabassa, Cooperadora
del Hospital Municipal, Cuerpo
de Bomberos Voluntarios, Asi
lo de Anciancs, ¥ a distintas
Cooperadoras Escolares.

El sefior Di Yorio nos reitera
el apovo que reciben de la In-
tendencia Municipal v cuerpo
de Policia de Transito, a la vez
gue nos confia la esperanza de
poder ¢oncretar el suefio de un
nuevo circuito pavimentado v
apto para todas las categorias,
desde karting hasta motos ¥
motonetas, v por supuesto los
FIAT 600 en las categorias semi-
preparados v libres, en stan-
dard... nunca més, no Se pue-
de controlar. Los principales
responsables de la comisidn di-
rectiva de este Cireulo de la



“Capital de los Flat 600" son:
Presidente Anibal Di Yorio, Vi-
cepresidente 17 Pedro A. Botta
relli, Vicepresidente 2¢ Miguel
A. Quintana, Secretario Silvio
BR. Zunino, Prosecretario Heri-
berto Quintana, Tesorero

Enti-

gue G. Mari, Protesorero Alexis
Demarchi, Voecales Angel Spa-
violi, José R, Pérez v una larga
lista de colaboradores abnega-
dos v por sobre todas las co-
sas apasionados del automovi-
lismo deportivo.

La eomisién ejecutora del *Circulo Amigos del Automovilisme Deportivo
de Pilar”. Rodean al presidente, don Anibal Di Yorio, Pedro A.
Bottarelli, Silvic R. Zunino, Heriberte Quintana, Enrigue G. Mari y José
R. Pérez (el de la gufa).

FEDERACION N° 3

FUE APROBADO EL CALENDARIO 1871
EN AGITADA ASAMBLEA

El domingo 14 de febrero se
lievd a cabo en ¢l Saldn de In-
vierno del Club Atlético 9 de
Julio de la ciudad del mismo
nombre, la Asamblea Anual Or
dinaria de la Federacion Regio-
nal N: 3, cuya cabecera es Mar
del Plata. Estuvieron presentes
los representantes del Madaria.
ga Automdvil Club, Automoto
Club Olavarria, Aute Club Lo-
beria, Las Flores Automdvil
Club, 9 de Julio Automdvil Club,
Bahia Blanca Automdvil Club.

Auto Club 25 de Mayo, Mar del
Plata Automdwvil Club, Tandil
Auta Club y “El Fogdn de Los
Gauchos”, de Coronel Pringles;
las delegaciones de Necochea,
Miramar ¥ Tres Arroyos no pars
ticiparon de la importante reu-
nion, fundamental para el desa-
rollo de las actividades futuras
de la Federacidm.

El Orden del Dia de la Asam-
blea no estaba determinado de-
bidamente y ese fue el primer
problema que se debid superar

en el transcurso de la misma,
que fue bastante agitado. Una
vez encaminado el curso de las
deliberaciones, la Mesa Directi-
va, presidida por el marplaten-
se Sleimenn, presentd el Calen-
dario confecclonado para el
Campeonato Zonal de 1971, re-

33, el gue fue aprobado sin ma-
yores dilaclones. Mis tarde el
debate se tornd mds confuso y
tumultuoso atn, ante las opi
niones de varios directivos gue
objetaron la conduccién de la
Regional ¥ la organizacion y fun-
cionamiento de la misma hasta
la fecha. Esto ocaslond la ame-
naza por parte del Tandil Auto

Club de su desafiliacién inme-
diata si no s& encauza por ca-
rriles normales ¥ positivos la
actividad mancomunada por
parte de todos los clubes inte-
grantes. Llegado a este punto
¥ ante una mayvoria de adhesio-
nes al concepto sefialado, se de-

con el cardcter de Extraordina-
ria, Los temas a tratar en la
ocasion Sserdn: reestructuracion
de la Federacidn, para lo ecual
serdn revisados por cada Club
los estatutos vigentes; analisis
del funcionamiento general de
la misma ¥ elaboracién de un
programa estable a desarrollar
en el presente afio.

@-“‘_‘T " mm 5| serva a Turismo Nacional (Gru-  cidié llamar a otra Asamblea el
: OO Gkm | po 1) y a Mecdnica Argentina F 7 de marzo en Cnel. Pringles,

En 31 pruebas les muchaches del nueve TN se podrin dar

como en la guerra.

.
i
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FEDERACION REGIONAL ZONA N9 3
CALENDARIO PARA EL CAMPEONATO ZONAL ARD 1971

Prucbas para Turismo MNacional y Mecédnica Argentina F. 33 IR T Lanm‘ﬁumﬁm:h ‘ﬁim +b F. 33 v TN
1 ™o 22N Mar Plata Automdvil Club ........ L
it e elae L R e e Septiembre & Modariaga’ Automovil CIub «.evvviriry
® 11 ... 9 de Julio Automéwil Club .....iiuis ™ " 12 ElFogbn de los Gauchos (Cnel. Pringles) TN
™ 18 .... Madariaga Automdvil Club ......... .« F 33 ¥ TN 1 19 Tandil Auto Club . .cvmevenanionssioes F. 33 y TN
Mays 2 .... Moto Club Miramar ..... i Octubre 3 .. Mar del Plata Automovil Club ....... i
" 9 .... Madariaga Automévil Club .....vveres 1 o 12 .. 9 de Julio Automdvil Club ....... TN
m a3 Mar del Plata Automdvil Club . .ieeess " . 17 Buto ChMy Loberfa . onisrrewnsdnse s F. 33 v TN
n 2§ ..., Auto Club Loberfa ...... o m 24 .. El Fopbn de los Gauchos (Cnel. Pringles) TN
Junioc 6 ... Tandil Aute Club ....... o # 31 .. Auto Moto Club Olavarrfa (inaugurac.] F. 33 y TN
* 13 ... Bahfa Blanca Automdvil Club ........ ™ Noviembre 7 Auto Club 25 de Mayo .....cvmvenvns TN
| * 20 ... Moto Club Miramar ...... AP NPT (IS U oty 5 i 280 7 3 14 Bahia Elanca Automdvil Club ......... .
| Julio 4 .... Las Flores Automdvil Club ....0vvvves ; TN s 21 Madariaga Automévil Club .......... W 33y TN
" 11 ...a Mar del Plata Automdvil Club .....a4. it 4 28 9 de Julic Automévil Club ............ TN
Agosto 19 ... Moto Club Miramar .......ccvvvaeees Fu 38 ¥ TN Diciembre 5., Mar del Plata Automévil Club ..... v» Fa 33w TH
L B ... Bahia Blanca Automdvil Club ........ ™ = 19, Tandil Auto Club ......vc0.s A o el ) "
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iFANGIO

OLVIO AL AUTODROMO!

Juan Manuel Fangio esta filmando en Buenos
Aires algunas escenas de la pelicula que
inmortalizara su vida a través de sus actuaciones
en todas las pistas del mundo

fotos; ALFREDO ALBORNOZ

E| auto rojo con la leyenda de
Suixtil al costade derecho del
capot venia |anzado por la recta
¥, de pronto, un rebaje y un par
da volantazos lo colocaron de
costado sobre el pavimento gris
de la horquilla larga del Autd-
dromo de Buenos Aires, Un par
de serruchadas mas, una acels-

por JORGE AUGE BACGQUE

rada, cubiertas que arrastran
caucho, una humareda y ‘el auto
que vuelve a colocarse an la rec-
ta para repsetir una y otra vez la
operacion,

La esceng, an realidad, no ten-
dria nada de raro, a No Ser por-
que el auto rojo era- un Volpl-
Chevrolet-Wayna de Fuerza Libre

Juan Manuel Fangio 1971. Casguete de lona, antiparras ...

cuya Ultima carrera fus en el '48;
y porque su piloto era nada mas
ni nada menos oue el gquintuple
campeon mundial: Juan Manuel
Fangio.

lllllllllllllllllllllllllllll

Enfundado en una remera co-
leste, con unos pantalones lam-

bian celestes, un casguele pro-
tector v un par de antiparras, ¢l
legendario Juan Manuel Fangio
s¢ convertia, luego de una inmu-
merable “tournés” fllmica por el
mundo, en el eja central de Ina
pelicula gue i{endr& su comienzo
en Balcarce y su culminacion an

—

Fangio entra a fa horguilla. Clisica postura.

i




Al volante del Chevrolet, como hace doce afios,

SE prepara,

“Juan no tendria que hacer
esfo, tendria que culdar més su
safugd —nos comenta Adridn Vi
llegas, que deblara g Fangio en
&l volante de |la cupd TC—, pe-
ro radie fo convence”,

Juan Manuel ya estd sentado
al volante del Volpi-Chevrolet-
Waynre; hoy acortado por obra y
gracia de Marimdn y con un mo.
tor 4 pancadas que equipaba a
la Coloradita de Bordeu; sus
mangs enguaniadas ya estdn gso-
bBre e volante y la cara mues-
tra una mueca de alegria.

“5abés —dice—, dsfa es [a
primerg vez que me subo g esfe
auto despues de mi ditima carrs.
ra en Fafermo con este mismo
eoche, Claro, ahora no dobja tan

Una toma exacta de los escapes del Volpi-Chevrolat-Wayne.
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Paco antes de iniciar la filmaeién, Fangio

bien porque fa acorfaron y fa en.
gostaron § tieme un mofor gua
tira como un burro! [SI esfe aufo
tuviera gomas anchas!, ...

Los camarégrafos y fotégrafos
s agcercan al sute para dar las
indicaciones finales de cédmo
tendré que atacar la horguilla
larga para lograr los efectos
buscados por el director. Le ha-
blan en inglés, en francés, en
itakiano. .. Y Juan Manuel |es
contesta a todos en su media
lengug Hallana, Y iodos lo en-
tienden. Su dedo aprieta el arran-
gue ¥ sus manos buscan entre
sus rodillas |a palanca de cam-
bios, Sale disparado. El Valpi-
Chevrolat tlembla, ruge v se zam-
bulle en la horquilla, humea al

Fangio, Bordeu y uno de los
preductorss, el conde Volpl,

sentir o Impulso del acelerador
trasmitido a sus ruedas traseras
¥ vuelve a la recta camino de los
boxes. Una vueelta, dos, cuatro. . .

El director de la pellcula decl-
de que la escena estd |ograda y
le hace sefiag a Fanglo para que
s8 detenga.

Uno de sus amigts le extlen-
de un colchdn de gomapluma en
el pasto ¥ Juen se tira un rato g
descansar. El Volpi-Chevrolat.
Wayne ya reposa, Y nosolros to-
davia estamos emocionados. Lo
vimoa & Fangio manejar como |o
hacka hace 12 afos. Vimosz el
mismo Fangio de siempre. El
més grande corredor de autos
dal mundo. _;

Volantazo precise en medio de la horquifla: el mismo Fangio de siempre.
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'TOQUECITOS DE BOCINA

Carta de Ferrari
=Cupeiro a
F-50007- Casorio
del Nene

y posible ida a
Sebring
-Rattazzl y su
prueba - L{Cupé
Dodge
econGmica?
-Requejo y un
raro SP

-Una ruqueteada
de cigliefiales
-Berta y el R-12
-Alonso y

el Avante - Nuevo
Torino IKA
-Renault - Cocho
en TCA
-Peugeot fuera
del ruido

Jiirgen Nathan y
un suefo

=ACA: “Tenemos
que Iir al sur”
-F-2 en Brasll
=Pilotos
manzaneros - Ej
terrible
“Transfer” - F2 en
Concordia.

-Fiat 128
-Caldarella otra
vez en accion

Gallego: USA o Eurcpa con 5.000,

CARTA DE DON ENZO

La Oficina de Prensa del Club
YPF dio a conocer el texto de
una carta gue le fuera enviada
al club organizador de la Tem-
porada Internacional. El conte-
nido de la misma luego de ha-
cer algunas consideraciones de
cardcter general dice lo siguien-
te: “...que Enzo Ferrari se ha
enterado que una parte de la
prensa argentina ha criticado
dsperamente la decisién de Fe-
rrari de abstenerse de interve-
nir en ¢l Gran Premio de Ar-
gentina, acusandole personal-
mente de sentimiento antide-
portive o de boicotear la carre-
ra de los organizadores”.

“Me disgusta mucho porgue
deseo que la Ferrarl retorne un
din & la Argentina con la cabeza
alta, sobre las relaclones de
consideracién v amistad que da-
tan del 30 de enero de 1949; quie
ro llevar a su consideracién
cudl ha sido el comportamiento
de mi Socledad en el tristisimo
accidente",

“Apelo a su lealtad a fin de
que divulgue a la prensa argen-
tina lo que slgue”.

"La Ferrarl decidis, después
del accidente, retirar sus ms-
quinas en sefial de duelo. No
comprendo cdmo se puede cril-
tlcar una declsién que represen-
ta lo minimo gue una escuderia
puede hacer cuando pierde su
plloto. Tachar a la Ferrarl de
ostraclsmo es temerario, v se
olvida gue el procedimiento se
ha tomado en oiras oportunida-
des por todas las escuderias
luctuosamente afectadas. Quien
conoce la historia de nDuestro
deporte recordard talea trisiea
episodios",

“En este caso ademds ha in-
cidido una disposicién de Ia
Comisién Automovilistica de Ita-
Ha, ¢l organco institucional gque

Cocha: Ir a-La Cumbre.

concede u otorga la autorizacién
para participar en carreras en
el extranjero. Es per .ello gue
hemos conflrmado la lmposibl-
lidad de reconsideracidém. En re-
alidad mno hubléramos podido
participar, por otra parte, inde-
pendientemente del motivo hu-
mano gque habia determinado
nuestra declsién".

“La Ferrari del 10 de enero en
mis ha tenldo una actitud de
absoluto mutismo, sin jamsds
entrar en el torbellino de Ia hi-
pitesis que habfa sido adelan-
tada en otras partes. No desean-
do alimentar ofensas, o influir
sobre cualquier posiciém, ha rd-
pidamente declarado de atener-
se a la Investigacidn promovida
por la CSAL y ha delado en
manos de su presidente el re
sultado del sumario con la in-
formacidn de los dirlgentes res-
ponsables de Ferrari, presentes
en el lugar del accidente”.

"Ninguna declaracién ha sldo
hecha a loa periodistas, ningim
tesHmonia o documento ha sido
divulgado, ninguna conclencla
ha sido comprada y se encon-
trarin de acuerdo a la explica-
clén poeitiva de esie comporta-
miento”.

“Yo no soy un juez, esperard
el veredicto de Ia justicia ar
gentina como asi también deé
la Comisién Deportiva Interna-
clonal’.

“Presidente, yo zoy un hom:
bre de deporte y por este depor-
te, al cual he dedlcado mi vida,
lo invito a hacer restablecer la
verdad para gue los deportistas
argentinos tengan oporiunidad
de conoceria”, y

2CUPEIRO A FORMULA
5.0007

Se supo que es muy probable
que Jorge "Gallego” Cupeiro

R-12: De Alta Gracia coh amor.

participe en algunas carreras de
Férmula 5.000 durante este afio.
Lo haria con el auto gue le
comprd a Steven ¥ con el gue
gand en Rafaela— al que le mon-
tarfa un motor Chevrolet “230"
levado a 4.500 cm3. preparado
en nuestro pais. La ides es ir
a Europa o Estados Unidos ¥
hacer ruide por alld. Por ahora
es una idea pero puede temar
forma.

NENE G. V. Y LAS XUl
"DE SEBRING

Nada definido todavia acerca
de la probabilidad de particl
pacién del Nene Garcia Velga
en las 12 Horas de Sebring. Si-
guen las tratativas con Luiggi
Chinetti (habia pedido una ci-
fra astrondmica para gue el Ne-
ne se sentara en la Ferrari) v la
préxima semana puede haber
novedades., [Ojo! Nadie paga
para poder correr cuando se
tienen condiciones ...

RATTAZZI, PROBADO

Hace unos dias atris (antes
de la San Juan-Coquimba) Iz
Comisién Fiat llevd una berlina
1.600 al autddromo para ver su
comportamiente ¥y probar al
nuevo piloto: Cristiane Rattaz
zi. Por lo que trascendid sus
tiempos fueron satisfactorios
pero el nimero de “dibujos”™
(léase trompos) fue muy impor.
tante, Pese a todo “Cristianu
cho” se tiene fe y piensa que
puede ganar con los autos de
la CCF, con ¢ sin Ia carta de
presentacidn de su tio Agnelli
(director de FIAT-Torino).

REQUEJO: UN F. 1 QUE

SERA SP

En el taller de Don Eamdén
RBequejo se estd trabajando so
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TOQUECITOS DE BOCINA

bre su auto de Formula Uno
para transformarle en Sport
Prototipo. Por supuesto la al-
tura del auto es casi increible,
Piensa hacerlo correr en esta
ternporada.

4 NUEVA CUPE DODGE GTX?

Hace un par de semanas
vimos en la planta de Chrysler-
San Justo una cupé Dodge que
nos llamd la atencidn. No te-
nia baguetas de ningin tipo,
llantas no <romadas, falta de
accesorios cromados y de todo
detalle de lujo. Era de color ver-
de metalizado ¥ su interior es.
taba tapizado en color negro,
con tablero de cuerina negra y
volante de tipo europeo del mis-
me tono ¥ menor didmetro (gui-
Zz4 el del Avenger). La caja de
velocidades al igual que en el
GT (6 cilindros) ¥y en el GTX
era de cuatro marchas con co-
mando al piso. Nos enteramos de
que es un modelo experimental
que Chrysler, luego de un es
tudio - de mercado, lanzaria a la
venta con motor Slant-Six vy a
un precio bastante reducido.

EL CASO DE LOS
CIGUENALES “PERDIDOS"

Ricardo Joseph tenfa diez ci:
guefiales para TCA listos para
usar vy resultd gque dentro de
la planta de General Motors se
los. ., "ruguetearon” dejando a
cambio diez cigiiefales comu-
nes de cuatro litros. Scotland
Yard anda detrds del asunto.. .
porque no es el hecho de Ia
desaparicidn de los cigiiefiales,
sinog gue ¢l damnificado es Jo-
geph, que hasta ahora demostrd
tener la verdad de los Chevrolet
da corsa,

R-12 PARA BERTA

IKA-Renault entregd a Oreste
Berta un Renault 12 para que
experimentara ¥ comenzara a
encauzar la preparacion de ese
motor para las competencias de
Turismo Grupe Dos. De la gen-
te que . lo ha conducido sdlo ge
han escuchado loas v frases co-
mo: “jQué lindo aute, wiejol!'.
“1Sensacional!”, *;Cémo dobla...
cosa de locos!". Y otras. Berta
ya estd abocado a esa delicada
tarea. Entre otras cosas su ci-
lindrada sera levada a 1500
crn3.

RUBEN ALONSO A SP

Pese a que en la carrera de
Las Flores, Jorge Ternengo se-
ri el piloto del Avante SP, a
partir de la carrera de Parand
Para esa categoria, Rubén Alon-
50 sera el responsable del auto.

Ya todo estd confirmado. ,_:HF

bra venido el asunto por el la-
do de Colorade? Puede ser...
jAh! ... en cualquier momentg
ese auto puede tener un motor

Dodge V-8,

SOBRE EL NUEVO TORINO

Dos maguetas construidas en
Europa leparon a IKA-Renault,
Fueron consideradas por técni-
cos de la empresa y se requirid
la opinién de James Mc Cloud
(ex presidente de IKA), que su-
girid el cambio de “styling” de
las citadas maguetas dado gque
éstas presentaban una linea en-
tre afrancesada vy americaniza-
da gque no convencerfa al pabli-
¢o argentino. Bn consecuencia
s¢ desecharon las dos mague-
tas v se procedid a la construc-
cidn de una nueva en el pais.
Ya fue terminada v en este mo-
mento se encuentra en Euro-
pa... (Como serd...?

COCHO LOPEZ AL TESHE

El 28 de marzo en la carrera
de La Cumbre programada pa-
ra TCFA, debutard Osvaldo “Co-
cho™ Lépez a bordo de la va fa-
mosa Liebre I anaranjada, co-
nocida como la Liebre Prats.
Ayarza (Garré se encuentra. en
Europa; de ahi que la Liebre ha-
va gquedado sin piloto.

PEUGEOT FUERA DE LAS
CARRERAS

SAFRAR. no correrd con
equipo oficlal nl en Grupo Dos,
ni Grupo Uno ni en nada.
Solamente se encargard de pre-
parar motores de dos litros pa-
ra SP y TCFA y desarrollar ar-
boles de levas para Grupo Uno.
Estos motores se venderan a los
pilotos de la marca. El trabajo
Ccorre por cuenta de Héctor Zam-
pind.

UN NENE QUE SE CASA

Pese a ser Campedn de SP,
esta carrera la perdid como un
loco. El proxime 20 de marzo
el Nene Garcia Veiga entrard
por la puerta grande (de la ba-
sflica del Santisimo Sacramen-
to) v saldra del brazo de su
compafera eterna. Asi es la vi-
da. Perdiste, MNene...

EL SP DE JURGEN NATHAN

Ya esti en vias de termina-
cién el primer SP de dos litros
construido en el pais. Paco Mar-
tos lo estd haciende sobre un
chasis disefiado por él mismo ¥
su aspecto serd similar al del
Lola T-210 una vez que esté ter-
minado, El motor sera un Peu-

geot 504, sobreglimentadg con
ps://lasrevistasd

emauro.wor
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Jurgen Mathan; SP 2

Sttt
litros,

Caldarella; F. 2 en el autddromo.

turbo compresor, lo que seztin
calculan llevarda la potencia es-
pecifica a mas de 100 HP por
litro. El aute serda un spider que
pesard 373 kilos com motor en
ropa ¥ la eaja de welocidades
serd Sdenz, jA wver si se te da
la buena de una vez por todas,

Jurgen ...l

EL ACA QUIERE IR AL SUR

La semana pasada CORSA con-
versd con el ACA. lusgo de la
nota publicada en nuestra re-
vista sobre el recorrido ideal
para el GP. El Automdvil Club
Argentino sigue con intenciones
de enviarlo al sur hasta Rio Ga-
llegos aunque atn no se ha de-
cidido nada en forma definiti-
va. Nosotros seguimos opinan-
do gue hay a.te ir al norte para

press.com

e

volver al GP por excelencia y
contar con los trescientos ins-
criptos que hace mucho wveni-
mos esperando, MNuestra posi-
cidn estd hien definida... para

nosotros “nuestro” Gran Pre-
mio es la verdad,
BRASIL F. 2

Aparte de la Copa Sul-An ha-
bri el 4 v 11 de abril dos carre-
ras de F-2 en el autddromo de
Tarumi en Porto Alegre. Hay
invitacioncs para cinco pilotos
argentinos que se obtuvieron
por gestiones del A.C.A, Los tres
restantes serdn elegidos por E-2
Asociados teniendo en cuenta la
cantidad de carreras en que
participaron sus asociados. En-
tre los particulares irfan Pomo-
doro, Montore ¥ otro a desig-
nar. Por el lado del A.CA., Os-
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iTransfer™ Aprendan a temerme.

A

S

valdo Bessia v Rubén Bulla.

PILOTOS FIAT
MANZANEROS

Pilotos Fiat para Ia Vuelta de
la Manzana, Con cupe Fiat 1600
corréra Eduardo Rodrigucz Ca-
nedo ¥ con berlina 1600 el redi-
vivo Rolo Alzaga. Danilo Bona-
mici ¥ Cristiano Rattazzi no
fueron wubicados adin, asi que
no se sabe si lo hardan conm cu-
pé o berlina va gus en total
serdn dos cupés v dos berlinas.
En Grupo Uno (la Manzana es
para Grupo Uno y Dos); si la
CCF hace a tiempo de termi-
nar el auto correria Gianni MNo-
vara f(hijo de un director de
Fiat Argentina). Los otros dos
pilotos de G-1 (haran la tem-
porada con tres autos en esa
clase) serin Angel Di Nezio y
Luis "Castorcito” Grossi.

“TRANSFER”
EL TEMERARIO

La semana pasada Rubén Alon-
so estaba en nuestra redaccion
v conversando sobre la San
Juan-Cogquimbo v “Transfer”
nos decia: “Es una barbaridad
lo gue anda ese Auto Unidn. ¥
el gue no quiera reconocerio es
por un problema de marcas...
nada mas. A mi me pasd para-
do vy te aseguro que en la mon-
tana anda fuerle. Si no se que-
daba sin nafta en la primera
etapa la ganaba por robo...".
"Transfer” sigue dando que ha-
blar pero todavia le falta ganar
forma mas asidua. . '

rrianos que tuviercn una exce-
lente idea: el circuito es apto
por lo relativamente lento para
gue los F2 anden entreverados
con los FI. Ademds son muy
necesarios para engrosar las fa.
mélicas filas de Fl.

POR FIN EL FIAT 128

Después de larpa espera, final-
mente el promocionado Fiat 128
fue presentado oficialmente a
la prensa el pasado martes 9
en una reunidn realizada en uno
de los edificios de Fiat Argenti-
na, reunién que disté mucho
de tener el brillo o la mpor
tancia que la presentacidn de
un auto tan significativo nece-
sitaba. Apenas parecid que la
reiinién era una mas de las tan-
tas que puede haber en el afio
por cualquier motivo, cuando
en realidad el Fiat 128 resulta
ser uno de los coches mas mo-
vedosos de los dltimos tiempos
v Hega a ocupar un lugar im-
portantisimo en el mercado lo-
cal. :
Tras las palabras de rigor, se
observaron las unidades presen-
tes  (jbdarbaro!), tras lo cual
desaprensivos hombres de pren-
sa se arrojaron como pudieron
sobre la comida existente ¥ al
que madrugd Dios lo awyudd,
porque habia cada pirafia. ..

Sobre el auto hemos hablado
va miuchg en anteriores edicio-
nes dando la primicia absoluta
de su aparicidn argentina (por
gjemplo el NT 160) por lo cual
evitaremos ahora seguir hablan-
do hasta tanto dispongamos de
un auto para realizar ¢l consa-
bido test.

CALDARELLA EN F, DOS

e e — 1)
F2 TAMBIEN A CONCORDIA

La gente de Concordia estd
muy interesada en gque los For-
mula Dos corran en conjunto
cort los Fl en la carrera que
tiene pedida para el 16 de ma-
yo. F2 Asociados envid ya sus
exigencias a los dirigentes entre-
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. Sipiensa comprar

un auto Nuevo, p
que siempre €

PHILIPS

éngale la radio
10 Km.

Durante la semana pasada
Chiche Caldarella estuvo pro-
bando el E-2 de Cigliutti en el
autddromo, Piensa correr la
temporada nacional con ese au-
to con lo cual Caldarella volve-
ria a la actividad automovilisti-
ca luego de su alejamiento del
equipo del ACA. i

PHILIPS
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COMPRE COM EL RESPALOD DE PHILIPS SERVICE



HASTA SIEMPRE,

CARLO PINTACUDA

Por ENRIQUE SAMCHEZ ORTEGA

A lo mejor vos, Carlu, o vos Ju- : : T ¥ :p*“"_ EEREEE S  193D) v piloto estable o clreuns
s¢, 0 Tito, se acuerdan mejor de B I W il tancial de los mejores equipos y
¢él. Yo conoef a Chichina, su hi- R et ; - M marcas de la épuc;a que desde
ja, cuando va todos éramos mds 15914 ("Las primeras locuras en
grandes, cuando todos los sdba- la montafa con al Clermont-Ba-
dos teniamos alguna fiesta. Pero vard de mi padre..."” nos confio
si recuerdo verlo salir de su ca. un dia} hasta casi los afios <in-
sa en el Isard 300 y después en cuenta mantuvo esa aureola de
un Fiat 600, ¥ los camioneros que iuper hombre tan dificil de de-
iban al puerto de Olivos que al inir?

verlo maniobrar rdpido e impe-
fugs0 —Como era su cardcter—
le gritaban “Aprendé a manejar,
potrillo”. ¥ todos =onrefamos
sorprendides porque sabiamos
que era Pintacuda, el padre de
Chichina, el gue habia ganade
dos veces la Mille Miglia,

La semana pasada me encon-
treé con una amiga y me dijo que
Carlo se habia ido a Italia co-
me lo hacia a cada rato. Pero
el fin ¥ el final de este viaje era
distinto: en el avidn sufrid un
ataque, Hacia ya meses que esta-
ba enfermo, gue se sentia mal.
Pero se fue igual, a lo mejor pa-
ra volver una vez mds a trepar |
¥ despedirse de agquellas monta-
fas gue tantas veces lo vieron
pasar mucho mds rdpido, delan-
te de una larga fila, haciendo tro-
nar el escape en aquellas gue- |
bradas. Le pregunté si él pensa-
ba regresar a la Argentina, ¥ me ||
contestd “Pero, ¢no te das cue:n-
ta? Carlo se estd muriendo. .

Estaba, s, cerca del lago de
Como, internado, agonizando |
quizd, pero era inmortal, eso lo |
crefamos desde chicos, cuandn lo B8
conocimos. ¢0 acaso quién vio [
& su lado en la linea de largad:
A Tazio Nuvolari mucho mas
nervioso por lo veloz del circuito
v salid a establecer un promedic
de 225 km/hora con las pomas
deficientes de la época gandndo-
le a los monstruosos Mercedes
puede pensar cualguiera gue no
es inmortal? ;Cémo va a estar
agonizando en Italia el que gand
dos veces la Mille Miglia (1935

Y esa aureola es 1a gque flota
ahora en tantos lugares, cuando
Carle se fue definitivamente so-
bre la mejor de las P, 3 para se-
guir siendo inmortal, Flota so-
bre La Gavea: “Me trae muy gra-
tos recuerdos; en 1937 le gané a
VYon Stuck, quien corria con un
Auto Union muche mds potente
que mi Alfa. Tenia como 100 HP
mas que yo. Pero llovid v yo wi
mi oportunidad. Lo paradéjico
&5 que para aguoella carrera los
alemanes habian impreso con an-
terloridad los folletos dando co-
mo ganadores de la carrera a los
Auto Union: Tal era la seguridad
que ftenfan. Al afio sigulente le
gané a Arzani, guien corria tam-
' bién con Alfa. Fue una carrera
dura que recuerdo con mucho ca-
riiio. Que gané también bajo Ia
lluvia. Y de nuevo me recibis
una ovacion, Otra vez el equipo
, vencldo se me acercd a vitorear
me, como lo hahia hecho el afio
anterior el equipo Auto Unlon
cuande yo, con la cara gue exd-
g glan las circunstancias, les con-
! testé (como gqueriendo aclarar
¢ les): Ma, se non piove. ",

{ Ese magnetismo desprendido

por Pintacuda flota sobre Bue-
M nos Aires, sobre todos los mu-
™ chos que lo conocieron, se rie-
ron con €l v lo estirmmaron tanto.
Flota desde 1947, la primera vez
que legd a nuestra ciudad v que
aunque se hava ido hace algunos
dias segulrd estande para mo-
chos en cada escape ronco o on
cadae lata de aceite especial, ;
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LOS ESTADOS UNIDOS
Y EL TURISMO

Una breve visita reallzd a
nuestro pals, prolongada por
cinco dias, el sefior James Ha-
milten 11, subsecretario adjunto
da Comercio para el Turlsmo de
log Estados Unidos, en un viaje
de familiarizaclén e Inspeccién
a2 la Oficina Regicnal de Turis-
mo de ase pals (USTS) para al
cono sur de América, con sede
en Buenos Alres.

Durante su estada el funclo-
naric establecié contacto con
autoridades y medios oficlales
relacionados con el quehacer
turistico da nuestro pals, estre-
chando adn m4ds los tradiclona®

les vinculos turlsticos entre la

Wrgentina ¥ los Estados Unidos

Otra actlvidad relevante cum-
plida por et sefior Hamilton en
Busnos Alres fue la conduccidn
de un seminario con &l tema "Vl-
site los Estados Unlidos", en el
que participaron agentes de via-
jes, operadores de fturismo Y
compafilas de transporte cuyas
rutas unen 8 los dos palses.
Asimisma, el visltanta agasaléd
a autoridades de la Secretaria
da Difusion y Turlsmo, la DI-
reecidn Nazlonal da Turismo v
otrogs entes nacionales y priva-
dos,

En su ialidad de subdirector
de USTS, el sefior Hamilton tle-
na, entre otras responsabilida-
des la de ejercer la coordina-
cion con los restantes organis
mos turisticos oficiales, super-
vizar el programa para al desa-
rrollo turistico en Amerca dsi
Sur ¥ la participacion de USTS
en los aciocs celebratorios del
bicentenario de ia Independen-
sla de Yoz Estados Unidos, en
Tors.

Antes de su visita a la Ar-
gentina participé en la raunidn
para el turismo de la OEA, en
18 que se traté el tema: 1872,
Afo Interamericano para al Tu-
risma!’’,

CAMPING DE INVIERNO

La constante evolucidn del
autocamping en nuestro pals es-
t4 llegando al punto de eliminar
el limite que separa la tempora-
da proplamente dicha —el ve-
rano, tlempo de sol y dias lar
gos— de {a época invernal.

Espor asoque los verdaderos
cultores de la actividad ya no
raparan en si hace frio o calor,
sl llueve o trusna, La Semana
Santa ofrece tantos o més atrac-
tivos gus ia de Carnaval: con-
cursaos de pesca, menos aglo-
meraciones, mds comodidad.

Precisamentes para estos ‘fans"
del esparcimiento al aire llbre

‘Formosa, Laguna Blanca,

W=

el Autocamping Los Alces pre-
senta un plan de abono rebaja-
do para disfrutar de sus am-
pllas Instalaciones Junto a la
playa de Chapadmalal en el
pariode comprendido entre el 15
de marzo vy el 15 de diciembre,
Por B0 pesos ley el nicleo fa-
millar pueds acceder en el ci
tado periode & un lote arbo-
lado de 70 m2, con las siguien-
tes instalaciones compiementa-
rias: bafios instalados con agua
caliente central, luz seléctrica,
guinchos para asados, provee
durla, juegos Infantiies, teléfo-
no, etc. Las reservas pueden
hacerse en el proplo Autocam-
ping, en Chapadmalal, o blen

en Alfu SA. Diagonal Roque
Sdenz Pefa 615, piso Bc, of.
516, Buesnos Alres, Tel. 46-3683,

EL INTA VIAJA EN PEUGEOT |

Erguign&n con su plan da ex- |

pangién vy para la mejor aten-
cion de sus actividades, el Ins-
titute Macional de Tecnologla
Agropecuaria (INTA) acaba de
adguirir 26 autemdviles Peugeot
404 destinadoz a sus estacioc-
nes y agencias de todo el pais.

Tres de esas unidades saran
afectadas a Caplital Federal,
otraz a las estacioneas experi-
mentales de Anguil (La Pampa),
Marcos Judrez, Rafasla, San Car-
los de Bariloche, (diveros (Sia.

Fa) v Misiones, y las restantes

preztaran servicios en las agen-
clas de extensién rural de Ge-
neral Pico, Coronel Pringles,
Arrecifes, Bordenave, Tostade,

‘Machagal, Gral. Pinedo, Pcia Ro-

San Martin,
Dia-
mante, Colén, La Paz, Urdina-
rrain y Tornquist.

que Saenz Pefna,

TODOS A INDY 71

Para los aficlonados que han
tapido la susrte de presenciar
la parnticipacién de los corre
dores del USAC en la prueba de
Rafaela, sin olvidar, naturaimen-
te, 8l cappolavare de nuestro
Carlitos Palretti, se ofrece aho-
ra tambidn la oportunidad de

|:| | P, ! I - = il i LS
] ﬁ I|
i ? I'! [EThe B~ P i,

I-|__,.-'

- T T e e —

ver a los fendmencs en su pro-
pia salsa: el dvalo rojo de In-
diandpolis, que congragard nue-
vamente a las multitudes cuando
se dé la orden de largada de
fas famosas 500 Millas, el prdx-
mo 28 de mayo.

La encargada de facilltar la
cosa s General Promotions-Tra-
vel Agency S.A, gque ha orgs-
mizado una [nteresante excur-
sidn de 15 dias, visitando, ade-
més, Nueva York, Washington,
Detrolt y Miami. El servicio in-
cluys hoteles, traslados, excur-
siones y entrada a fla gran ca-
rrera, La salida esia prevista pa-
ra el 23 de mayo, por Asroll-
neas Argentinas, ¢on regraso el
& de junio, ¥ el tour se puede
contratar mediante &l pago de
un pequefo anticipo y cuclas

mensuales de 131,50 (== ==m
de pasos |ey). Mayoras imSormes
y reservas pueden oblenemss ==
la citada agencia: Paragessy &
BY piso, of 24, Tel: o
96585, 9582 y 2853,

MERCEDES HONO=S
CAUSA

Le Universidad de Hotemews
otorgd a Rol Staslin, miestes
del diractorio de Merpedss Seup
AG, e titulo de docior e
ris cauza en ciencias scoram-
Cas.

De esta manera, la e
de ciencias econdmicas ¥ =
giales de asa lUnlvarsided ===
noce puolicamente sus fressaws
'n la organizacion de ventas &=
Daimler Benz, empleands ==
conocimientos de economiz o
dernos ¥y la concepcidn d& e
hiculo utilitario,

Fundamantaimente, con ===
distincién =e e reconocen ==
logros en el avance de la inwes
tigacion unlversitaria. Rolf S
lin fue nombrado, asimismo, ==
nador honorario de la Unies
dad de Tubinga en 1253 =
1956 e fue conferics
cruz al merito de |
Federal de Alemani
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YACHTING

(CARNAWAL
EN RIO

Se realizo en la bahia de Guanabara el XVII Campeonato
Sudamericano de la clase Lightning.

Mario Buckup del Brasil se impuso holgadamente y fueron
sus escoltas los argentinos Mario Isola [2] y Pedro Sisti [3)]




por J. PEDRD SIEDMANN

versisn

En & carnaval carioca
71 =& vieron numerosas “Escolas
do samba" desfilando por las ca-
lies con gran algarabla. Lecas fies-
tag alegbricas en los clubes, v pa-
ra completaria los amigos brasile-
fioz organizaron 2 XVl Campeo-

nato Sudamencano de [a clasa
Lightning.

En el escenario de |la bahia de
Guanabara, con el "Enterprice” (g
portaavienes yangui, €h...) da es-
pectador v unos fuartes vy regula-
res vientos gue no pedian peérmiso
para presentarse, 22 barcos de la
clase del rayo compitieron curante
seis regatas con descarte de una,
por un praciado titulo gue quedd
en manos del “grandisima” paulis-
ta Marie Buckup, gquien se adjudi-
ch el torneo con una maguina
guardada varios lustros bajo llave,

Celombianos, peruanos, chilenos,
uruguayes, brasilefos y argentings
se dieron la mang, tras dos dias
de acalorados (38 grados a la som-
bra) sorteos de embarcaciones,
Cabe aclarar que iodo esto =@ mo-
tivé a raiz de 105 barcos ce plis
tico que la Federacidn Brasilena
encargd a Tom Allen, a los efectos
de prestarioz en &l campeonato, v
gue no llegaron a Rio porgue al
bugue de trasporte quedd en USA
con graves averias. Con todo, el
unico barco de plastico gue entrd
en sorteo guedd en casa: o co-
i Robert Buckup, hermano del
campedn.

Fueron siete los barcos argenti-
nos que participaron en este even-
io. Eb trasporte de cuatro de allos
fue facilitado geritilmente por EL-
MA, en otro esfuerzo por estimu-
lar el yachting nacional. De los
tres restantes, dos fueron presta-
dos por los organizadores; el otro,
bautizado "Morsa'; se recoirid la
Mesopotamia argentina, el Chaco
paraguayo, para introducirse en el
Mato Grosso v los cafetales de San
Fabio. .., al fin llego 2l carnaval.
Fue ramalcade por su propietario,
el juninense Tito Mingorance,
guien corrid las regatas 2 10 km/h,
reduciencds wviolentaments su pro-
medic de 140 en las rutas; imi-
cho, no?

A su vez, la Confederacidn Ar-
gentina de Deportes facilito los
pasajes a las tres primeras tripu-
laciones da la seleccidn, gue se

La reprasentacion
arganting gue défendid
gl Hiulo ¥ tovo fa
meior astuacion.

Marfe fsola (tim),
Adridn -Qbarric ¥ Borls
daelfeda (trip).

Durante une de [ag
genides, &l Mancarrdn
de Siglf ergzdndoss
gan un berco

brasilefio

Ahajor Anfas da uns
de jgs regalas ol
tornen. Como s
gpracia, visnto 85 fo
g sobrd. De

gl Mancarrdn, oo

B, SisH; el GCavuy, o
M. Buockup, y af Gl
de O Aussell.

realizé previamente en nuestro
pals.

Con la Escuela Naval Brasilena
por sede, al entusiasta comodoro
gel distrito Brasil de ia clase que
tratamos, el “gorde” Denis Cle-
mence, organizé un campeonato
bastante bueno. Las largedas estu-
vieron bien fondeadas, las proles-
tas muy bien tratadas y los aga-
cajos bisn intencionados. Desta-
camos que los capos del café do
Brazil no se perdieron la oportuni-
dad de difundir su producto dis
tribuyéndolo en grandes cantida-
des, en la cena de clavusura. Tam-
poco faltd la picante “gaipirinha"
[cafa, en castiza).

LAS REGATAS

Fueron disputadaz con intenso
viento. Generalmente del sector
zur, 8 un promedio aproximade de
30 km/h, lo cual influyé para que
el evento guedara en manos de
nuestros hermanos brasilenos, que
saben llevar muy bien el barco en
ezas condiciones. 5in embargo,
nuestros represeniantss no =2 gue-
daran atrds, dieron mucho que ha-
blar. Tal es el caso el campeén
sudamericano del '70, Mario Isola,
quien con un barco prestado y bas-
tante falopa resultd subcampedn.

La tercera plaza la otupd Pedro
Sisti, quien no pude hacer rendir
a =u "Mancarrén' como la hace
habitualmente en nuestro mar de
agua dulce. Protestas hubieron po-
cas: €n la segunda regata Mario
Buckup fue descalificado por Sis-
ti, a ralz de llevar el spinnaker sa-
paradag del tangdn.

Lo que si hubo a rolete fueron
averias, comao la torta que se die-
ron los hermanos Buckup [sean
unidos); la rotura del palo del
“Mancarrdn’” y muchas otras, La
cancha de regatas era buena, es-
pecialmente con vientos fuertes,
dandose alguna gue otra prestada
rara. Eso si: corriente para tirar
al techo vy, ademds, esporadicos
tiburones.

Por ctro lado, las abundantes “fai-
joadas" (arroz con porotos negros)
y el alojamiento gratuitos no es
taban mal. Excelentes regatas y el
meijor carnaval do mundo. Pavada de
programa: cicen gue ya fue abierta
& inscripcidn para el carnaval ca-
rioca del '72... pSera cierto? ;

no fdentificade.

fzquisrda a derecha, &
Marmolin, de &. Collal;

| »
2
b
£9
Eﬂ
ga

clazes Soling y Oragdn,

CLASIFICACION FINAL

Fos. Timanel Tripulantas

12 Mario Buckup M, von Schasfihausen
Claus Eleckark

2% Marip lzola Boris Beleda
Adridn Obarrio

ae  Pedre Sist Luis H. Schencne
Jorge Vago

4%  Muriio Baorges Sargla Figuareido
Edgard Haszzalman

E? Hobarto Buckun Willy Tiatza
Fetier Zathar

B? Luiz Labpsiro Joaor Pees Leme
Jozé Dutra de Andrede

79 Andrés Lisoskl Bealrlz de Lisoskl
Jarge Lonadonc

B¢ Carlos Collet  José Blanoo
Jorge Bruzzona

9% Carlos Russell Sergle Asfora
Emilic Russeil

102 Osvalde Bordinoe Homero Peraira

Josd Duarte

Barco
Hoava

"Samembl"
“Mancarrén
“Gartala’
"Easy Rider"
“ggraa"
“Mixuruce''
“Marmolln"
et

“Flaminga 111

Pis.
1086

100

Pais
Brasll

Argentina

B8 Argentina

B8 Brasil

25 Brasil

i
g1

Brasil
Colombila

77 Argentina
64  Brasil

7

RESULTADOS DE OTRAS REGATAS

Héctor Domate-Pedre Siedmann ..
Cacar Montes-Alberts Varala .....
Alberto Engulx-Eduardo Farré . ....
Emeasts Pecoraro-Eduardo Adamson
Jorge Hollermann-Seatriz Ferrari ..

Richard Knlght-""Francgs"

: UHigws Frita'
"Saper Figca!
Rl

"“Bobbyy Dazlar”
“Desacuerdc”
“Mu Wiatsul GO

SABADO 6/3/71

Organizada por la Asociacién Argentina de 835, hubs wna
dicha ¢lase an &l cciégono de la FAY. Loz resultades fuersn:

Argentina

regata pars

1h 62m 30
Th 53m: 10a
1h 54m 15s
Th 68m 405
Th 55m Bd%
1h 57m 20s

También hubo regatas on Dérsena Morte el sdbado y domingo, para las
Los Soling estén practicando Intensaments para &l

préxime: Campeonato Sudamericano gue se disputard en Semana Santa, La
claskficacien de las distintas regatas fue le siguisnie:

Clase Soling

B SRR - () ] ] o “Earlina" 2h 228m 50s
S A BN R e s e *ELma’ 2h 25m 13s
R e R B e s “hdaralda"™ 2h 25m 3893
R P 1 =TT R S S “Solangs"’ 2h 28m 115
59 A, Bellco ROjES cconiinanmans “Kaleka™ 2h 28m 21s
Claze Dragdn

1% H, CeRenong .o eresssars "Calafate™ 2h 21m 475
A R e ol ] L R e “Chasquida™ Zh 33m J7s

DOMINGO 7/3/71

Clase Soling

Jo B BeTade e s R Riuma ah Im Jd%
el sl L | [ et TSR R “Taba 1" I Tm 2%
] SRR BT ] R e S L Solange' b T hEs
0 e e R T “Mafalda’ ah 1im b5
et B BT | | S e S e HLilih ah 12m 178
Clase Dragdn

1# J, G. Schenone ....c-au. “Ehasquido"" ri%-h FEm 345
98 H.. SEREMOHE L. ew s e “Calafata' Sh 24m  ds




- corsificados

Servicio de avisos clasificados que PARABRISAS CORSA pone a disposicidn de- sus

lectores y también de aguellos pecadores gue
mutar: autos de competicién, sport, clasicos;
en este mercado persa accesorios, partes o

Extendemos el alcance de sste servicio

no lo sean, para vender, comprar o per
nuevos
componentes mecinicos, etcétera,

de corsificacién al ambiente ndutice, es

usados. Ademas podrén figurar

decir, para lanchas, motores y demds chucherias pasadas por agua.
Las interesados en publicar avisos en esta seccién deberdn concurrir personalmentd

a la Redaccién de PARABRISAS CORSA, L. N.

Alem 898, 59 piso, Seccién Awvisos Cor

sificados, de lunes a viernes, en horario de 9 a 12 y de 15 a 19. Las avisos recibidos
hasta el dia jueves, inclusive, serin publicados en el ndmero de la semana siguiente,
Se podrin adjuntar con el aviso fotografias del objeto ofrecida, reservdndose PARA-
BRISAS CORSA el derecho de publicarlas o no. En caso de hacerse, la insercién de Ia

fotografia serd sin cargo.

Los lectores del interior podrin enviar

sU avisd por correo a PARABRISAS CORSA

enviando el importe, en forma da giro postal o bancario, a la orden de EDITORIAL ABRIL

_ SALCLF, vy A, L. N. N. Alem B96, Buenos Aires.

= TH

“TUERCAS"”... SU PEUGEOT 404-504
CON MAS “PIQUE" ... POTENCIA e Obe
téngalo cambiando sus resortes de bujias
por RESORTES ELECTRONICOS BK. Fa-
bricados con una aleacién de metales es-
peciales de GRAN PODER DE CONDUC-
CION {Crru—ﬂad'mIu—;ﬂ.,lummju-cuhre] que
eliminan problemas de humedad en el en-
cendido. Ahorran combustible. Dan mas

"P1QUE". Si no lo encuentra en localida-
des del interior, envie giro o chegque
($ 19.50) Orden de electrénica 8K, Lavalle
2257, local 19, Bs, As. Recibird un juego
por encomienda postal v podrad usar a ple-
ne la potencia dg su Feugeot. En capital
adquiéralo en Tateosslan Hnos, de Cabellao
9363; Goicoechea S.A., Montevideo 623
Pasatir S.A., Tucumdn 1586; Orientacién
Mecanica, Viamonte 1505,

FORD “A". Coupe convertible 1931, Opti-
mo estado. Para entendidos % 4.000—
T.E. 42-4518, 73-8844, Radl.

CUPE FIAT 1500. Preparacién Anexo J.
Con gran cantidad repuestos ¥ gomas.
Oportunidagd $ 12.000 total, facllidades.
Fitz Roy 2058,

MC SPORT 1600. Modslo 61, Dos techos,
Excelente estado. Muy en precio. Tacua-
ri 1787.

VENDO GRUMETE. Flamante. Madido, Ve-
las nuevas dacron. Opcional motor fuera
ge borda importade. Contado y facilida-
des. Ver en el Club Universitario de Bs.
As, Nlfez. Tratar en Intendencia,

VENDO LIGHTING “CATRIEL" con trailer,
Muy buen estado, Facllidades. Tratar en
el CUBA, Nifez. Juan Carlos (Mesztuario).

DISERO Y CONSTRUCCION DE AUTOMO-
VILES DEPORTIVOS Y DE COMPETICION.
Curso tedrico practico sobre todos los ie-
mas que Interesan al constructor de au-
tomdviles. Lecciones llustradas que lg se-
ran enviadas guincenalmente junto con
cuestionarios relativos a cada leccién, Te-
mas principales: aerodinamia, resistencia
al avance, disefio y construccién de bas-
fidores tubulares y monocasco, CONS-
TRUCCION DE MOLDES Y CARROCERIAS
EN PLASTICO REFORZADO, moldeo de
parabrisas, materiales especiales, sic. Los
cursos son desarrollados por los Ingenie-
ros JUAN CARLOS GENTILE y JOSE MA-
MUEL ARRIETA. Escriba solicitando Infor-
mes a: STYLAUTO, CASILLA DE CORREQ
303, LA PLATA (Prov. de Bs, As.),

TRASLAR TRAILERS. Capacidad 600 KGR,
Encanche a bolas. Galuenizada. Luces.

Apoyo Tpo rodillos o cama § 960.—. Tame-
bien se alquilan: $ 20.— por dia. T.E
743-TE76, Después 20 horas. :

VELERO ZENORITA. Glase Intermnacional.
4 cuchetas, DACRON, Acere Inoxidable.
Impacable estado. Digno de ver, T.E. 745
0a3s,

AUTO-RADIOS MOVILTRANS, modelos ma-
nuales - permeabilidad y botoneras, para
tode tipo de automéviles. Calidad tonal y
largo alcance. Garantla total 2 afios. Adap-
tadores, antenas, auto-stérecs. Venta, Ins-
talacion y service, Av. Forest 763, Capital,
pida turno -por tel 54-6491,

ESTUDIE AUTOMOTORES, Escuslas ET-
MA le ofrece cursos diurnos y nocturnos

de motores, carbupracién, electricidad,
trasmision, performance y trucaje de mo-
tores. Clases tedricas y précticas. Av.
Juan B, Alberdi 1618, Capital, tel, 63-2622.

CAPOT TOMA SUPERIOR. Fabrica, vende
e [nstala Ipa, Leiva 4247, Capital.

MOTO N.S.U. QUICKLY. Alemana vendo:
motor OKm, 3. velocidades, carburador
DELL'ORTO, rodado camblado a 18, Han-
tas ltalianas, documentacién en orden,
GRAN OPORTUNIDAD, llamar: Tel: 28-
2828,

VENDO TALLER. Para F-4 y monoplazas
usado, barato, § 500.—. Ver de 7 a 16 hs.
Erandsen 2853 - JOSE INGENIEROS. Pdo.
3'de Febrero, Teléfono T57-2628.

COUPE FIAT 1500, Grupe 2 o T.C.A. Lista
para largar ex comisién Deportiva Fiat.
Nueva: § 1.650.000 myn. Flnanciada. C.
CASARES. Teléfono 358 y 375.

DINAMOMETRO: Schenk, alemén, apto
para 500 HP y 10.000 rpm. Con platafor
ma, pirémetros, bitdmetros. Tablero de
comando externo, equipo de renovaclén
de aire., VICENTE FORMISANO, Azopardo.
¥ Cochabamba, Capital. ;

VENDO CAFETERA. Para competir en la
Categorla hasta modelo 33. Por necesk
dad de “mosgueta”, estd equipada con
motor Dodge 1932, chasis orlginal color

boredaux metalizado, suspension original,
eje ri‘gldo, y amortiguadores tubulares
de competicién, dirigirse por carta o
personalmente a DOMINGD NORBERTO
PICO, calle 81 N% 1785. NEQOCHEA.

corsificados as a3 si-
guiente: Cada palabra
% 80 m/n,, eon un mini-
mo aceptable de 10 pa-

La tarifa de los avisos E
i)
labras. :f'

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



calendario

COMPETENCIAS NACIONALES
SPORT PROTOTIPO

En ¢l Autbédromo de Las Flores se dis-
putard el proximt domingo la primera
competencia del afo con puntaje para
&l Campeonato Argentino de la especia-
Bdad,

La actividad dard comienzo en el cir
cuito ios dias jueves y viernes con los
=atrenamientos. Para ello la pista que-
fara habilitada en el horario de 16,15 a
18,30 horas.

Las pruehas de clasificacion se llevarin
2 cabo el sAbado entre las 16,30 y 18,30
siras, Dentro de ese horario los pilotos
padrdn girar sin limitacion alpuna de yuel-
m computindose, de los registros conse-
pedos, el mejor para establecer el jugar
» la partida. La dnica limitacidn gue
=msle 25 gue no podran girar mas de
wisa automoviles simultanesamente,

La carrera, el dia domingo, dard co-
menzo a las 11,30 horas cuando se lar-
= la primera de las dos series estipu-
sixs. Las mismas téendrin un recorrido
pe tremnta vueltas al circuito lo que tota-
== un kilometraje parcial de 110,820 ki-
wetros. El orden de partida para la se-
senda de las baterias se estabieceri de
metsds a das posiciones obtenidas per
os pledes en el primer parcial,

i izl de premios a distribwirse entre
mesmees. clasificados ascemderd a3 ka
p e § 47.700 de los nuswes.

MECANICA ARGENTINA F. 2

smisién para esta categoria zers ka pri-
mems carrera del ana con puptagE para el
wpe=anato Argenting, Su realizacién for-
a2 parte del especticulo esgamizado
& Las Fldres Automdvil Club en su
pziipdromo,

les entrenamientos para estas catepo-
mas estin previstos para los dias jueves
y wiernes en el harario de 14 a 16,

Las pruebas de clasificaciga serdn el
cabhado de 14.30 3 16 horas. Em ellas se
wlilizara el mismo sistema gue en la de
al.

El dominge se correran dos series a
guince vueltas cada ¢pa para totalizar un
recOrrido total de 110,820 kildmetros. El
horarip de realizacitn de las mismas ha
sido fijade para las 10,30 y 12,30 horas.

El total de premios a distnboirse alcan-
zara la cifra de $ 8480 de los nuevos.

GOMPETENCIAS
INTERNACIONALES
SPORT PROTOTIPOS

La ftercera carrera con puntaje para el
Campeonato Mundial de Marcas, gue se
disputara el préximo sabado en Sebring,
sera la competencia de 12 haras, Hasta el
momente han comprometide su participa-
cifin en las competencias la totalidad de
los equipos oficiales de fabrica,

=
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sugerenciasPARABRISAS CORS/

BUTACAS

Intap /

¥...

Models
Univerzal
Reclinable

También
hacemos
Reclinables
sus Butacas.

ome,
vy i
e

FUNDAS

FIAT 600 .

CITROEN ..... .. ...
RENAULTY . .. .. ...
O TR LA s st
"+ RAMBLER Ent . .
AT MO NN e
FALCON

TECHOS VINILICOS
FABRICA-DE BUTACAS

RIGLOS 253/55 - T.E. 99-5033
(ALT. RIVADAVIA 5100)

« |MPORTADORES
DIRECTOS ¥
FABRICANTES

o VENTAS POR
MAYOR
UNIGAMENTE

= ENVIOS AL
INTERIOR

FRANGESGHINI HNOS. IND.Y COM.

EXPOSICION Y
1. E. B9-5502

FABRICA: BOULEVARD DE L
VILLA DOMINICO, AVELLANEDA

¥ VENTAS: RIVADAVIA 8843, E50. GOYA 14,
y B9-5738, mm?. FEDERAL.

ITALIANOS 221,

NEW YORK RUEDAS

WARNES 1401/05 esg. Av. Dorrego
T. E. 54-7322 y 54-0902 - Capital

WARNES 1487
T. E. 54-0410 - Cap.

PRESENTA POR PRIMERA VEZ EN LA ARGENTINA SU
NUEVQO DISENC DE LLANTAS SPEEDWAY CROMADAS

" CHEVY - FORD DODGE

Meodehistas exclusivas

CAPITAL: PICHINCHA 1857 - T.E. 28-2327
AVELLANEDA: AV. PAVON 787 - T.E. 22- 3188

REPUESTOS LEGITIMOS...

AMPLIO STOCK EN REPUESTOS
Y ACCESORIOS NACIONALES E
IMPORTADOS PARA SU PEUGEOT
203 - 403 - 404 - 504 - T4B,

PRECIOS SIN COMPETENCIA
iCOMPRUEBELO!

Casa adherida a Crédito
LONDONCARD - CITICARD
¥y DINERS CLUB

INTER

VERONESI - PANIGIANI SC
[F[1/A/T]

CONCESIONARIS
T OMOVILES

NES
B ‘-'F”H"‘éguﬁsru

EMILIO CASTRO 7661 (esq. Gral. PAZ
T. E 64-3012 [ 9171 . Capital

PARA SU AUTOMOTO
COMPRE UD. LO MEJO

mas completo ds
repuastos y accesonio:
IMPORTAGION- FABRICACHD

TATEOSSIAN Hnos. S. #

CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952, 8959 y 72-395

COLOCACION
EN EL ACTO

VOLANTES
DEPORTIVOS

.F.ﬁE:HII::Fl!
BORSAN S.CA.
LADINES 3208 . T. E 5075

@

ALTURA AV. SAN MARTIM 7100 CAPITA

ASHER s.c.a

LAVADO da RUEDAS y GUARDA
BARROS - ASPIRADO INTERIOR

Lavade al "Champl” secado & ai
Pte. Figueroa ALCORTA B4

ENVIOS AL

10R



[ERRRMMMMMIIL . ..

e Sebastidn Garcla Miramdn,
Catamarca.

Sefiores: quéero hacerlas algu-
nas preguntas acerca de varios
temas.

1) iQué significado tiene B
sigla BRM?

R) No es una sigla, Sir Alfred
Owen, el alma mater de la BRM
je puso ese nombre en extranas
circunsiancias. Resuita que cuan-
do el motor recién nacia (era
muy chiquitito adn, no tenfa na-
da méds que wun clindro y sdlo
254 cm3) al andar hacia un rui-
do gue sonaba coma: brmmml
brovmm! Entoncés carifiosamante
lo comenzd a llamar de esa ma-
nera “brm" —con mindsculas—.
Al desarrollarlo y crecer tanfo an
cilindrada como en nimery de
cilindros, € ruide fue cambian-
do por efectq de la puberiad
a un sonoro, hueco ¥ grave
JBRMMM! [BRRAMMMM! —aun.
gue algunas veces hacia mas
blan: jsproing! jeofl jpuf! joof-
cofl jtwingle! y (pifl—. Desde
enfonces el coche fue conocido
comoe BAM. Hay, por supuesto,
los advenedizos de siempre gue
dicen que BRM significa British
Racing Motors, paro esfdn equi-
vocados fos muy tonilics.

2) (Quiénes seran log pilotog
BRM para Férmula 1 en 19717

R} Pedrg Rodriguez y Jo Sif-
fert. En algunas carréras €5 po=
sible la participaclon del cana-
diense George Eaton. Todos co-
rrerdn con los colores de Yard-
ley, —

3) 1Ha presentado dicha casa
un nueve coche para esta tem-
porada?

R} &i, el P 160, una versién
corregida, aumentada afinada,
achatada y estirada del P153
gdal afio pasado. Basicamenfe
responden ambos coches a fos
mismos lineamientog fdcnicos.

4] :;Se disuelve o no la CDC
GM?T

R) No, sefor. Efr esla fempora-
da presentard dos cupes Ghevy
que pfloteardn Garcla Velga ¥
Marito Garcia en fag garreras de
TC. En SP se comenzard con los
dog Chelco canocl/dos manefados
por log dog pilotos nombrados,
reemplazdndose por lo menos
uno a mitad de temporada por el

nueva CGheleo 3 de mator fras
EEr0.

5 sQué significado tiens |0
escrito en |la columna titulada
‘Loz fabulogsos Hermanos Unser'”
(CORSA N2 254, pAg. 16) donde
dice textuzlmente: “sTe acordds
cuando se accilando, vestidos
igual, eémo metabamog charlan-
do?'"?

R} Bueno, nuestro periodista
guise preguntarie a Bobby Unser
s recordaba coémo mefabamos
conversando vestidos igual cuan.
do =@ accllando. Eso es todo.
No hubo segundas intenciones.

MOTO PERPETUAE

de Andrés Alfredo Lamas, Capi-
fal.

Sefiores: tenlendo gran interés
ah adquirlr una motocicleta de
marca tales como Ducstl, Harley
Davidson o Royal, les pediria
por faver me contestaran dando-
me |a direccion de alguna casa
donde poder adgquirlr ese tipo de
maquinas, como asimismo el pre.
cio estimativo o exacto de la mo-
to Royal Enfield, ya que en ila
lista que dan a conocer en el
mercado de nUevos Yy usados no
figura. Desde ya les agradezeo
infinitamente la gauchada.

R) Su problema seguramente
tlerne solucién an Cristfan Motos,
casa Que se especializa en la
venfa de molos de fodas marcas
y modelos, De las que usted cita
suele haber varias en Cristidn

en venta, Lo gue nog pregunta,

referente al precio de las Royal
no se lo podemos contestar ya
que usted omite sefialar afio ¥
modelo. Empero las mofos Ro-
val Enfield que mis abundan en
nuestro marcado tiemen an fa mra-
voria de log casos mas de 20
afios y entonges los precios va-
rian fundamentalmente con refe-
rencla al estado general del ve-
hictlo. La direccion de Cristidn
Motos se Avda, San Martin 7878,
San Martln, provincia de Buenos
Aires, es decir g pocas cuadras
de la planta de Genseral Moiors.

EN DISIDENCIA

de Jorge Enrigue Serroels, Pa=
ramd, Enfre Rioz,

Estimados sefiores: ahorremos
tiempo ¥ espacio con las pon-
deraciones de rigor hacia CGOR-
SA —con la cual me siendo
muy identificado— y vayamos al
tema que interesa, El motivo del
gasto que he hechoe en sstampi-
{las reside en un pedido ¥ en
unas ganas locas e expresarme.

£n primer lugar daseo que Us-

tedes me formen acerca del
medio para conseguir una espe-
cie d& manual de mecdnica Inte-
gral de Flat 600 y BOO, pués de-
se0 perfeccionar mis conocimien-
tos en ese tema.

Segundo: me express. Mo es-
capa als conocimlento de nadie
gue la soberania politica ¥ eco-
nomilca la perdimos hace rato,
perc la deportiva-automovilistica
—pues [a industrial wedavia es-
ta en pafales— se manienia in-
tacta. Paro resulta que ahora se
nos viene todo o maldn de yan-
quis con toda la USAC y demas
mafia a instalar una fecha pun-
table para un campeonatc qus
nosotres no olemos siquiera en
nuastra Rafaela (no Raphy como
dicen algunos extranjerizantes),
con e consinuiente dxodo de di-
visas que elio significa, pues no
me van a decir- gue algunag vez
los premias quedaran acd. Uste-
desg bien podran contestarme que
significa un especticule poco
comin para ol aficionado ar-
genting, pere jes Que Acasg con
los 3.500 pesos viejos gue oo-
braban fa entrada puede ser po-
pular ese espectaculo?

¥ otra: lo del equipo del ACA

en Europa, ;a quien beneficla?; .

iqué es lo que todavia “estamos
aprendiendo”, seglin el slogan
tan utilizado ultimamente? No
dudo de que Reulemann llegara
a ser (sl ya no lo es) un pllote
de primerisima linga, pere, &Y
los demds? Yo oping gue o
ideal merfa ir & correr a Europa
con coches nuestros. LACaso no
tenemos un Berta o un Clcarg
para hacer motores, o Tn Fedro
Campo o Tullo Crespi, que bisn
podrian disefiar los chasis?
4 Qué puede significar para nos-
otros o para e mundo que triun-
fe un Brabham . Cosworth, aun
en manos de un argentino?

81 estoy equivocado, por fa-
vor expliguenme an que vy dosde
va |es quedos sumamente agra-
decido,

f) Contestindole a su pedido, .

creemos que pueden servirle los
libros de la Ediforial Cosmopolis
ta, de la serme ‘“‘Reparacidn ¥
Ajuste da Aufomdvilas”, Esla se.
rie comprende en forma (ndivi-
dual 8 todas las marcas y mo-
delog de aulocs comunes en &f
mearcadao argentino,

En cuanto a sus punfos de vis-
ta, estimamos gque en algunos
punfos egld, efectivamente, algm
eguivocado. Primero: sf los yan-
quis son buenos o malos, o [in=
dos o feos es cuastion de gus-
tos y de posfura socio-politica-
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econtomica que no viene al caso
discutir en este moments; pero
lo que =i nog resulfa exagerado
de su parte es su alarma por el
“dxodo de divisas"”, ya gus an
ege gaspecto la posa resulté bas-
tanfe barala, pues ehtre gastos
de viajes y premios se fue [a can.
tidad de 36 miliones de pasos,
pero estimamos gue muche mds
fue lo gue entrd y quedd en el
pals: da USA sdlo vinleron una
caentena de persoftas que se pa-
god sus gastos: vinieron turistas
de Chile, Paraguay, Brasil y
Uruguay, que Iéglcamente deja-
ron sus pesoles en los dias que
estuvieron en Ralaela. Eg com=-
prensible que sl e trae Un es-
lpectacuio de fa magnilud def
gue se¢ vio en Rafasla, hay que
dar algo a cambio, Lo mismo su-
cede con los boxeadores, com-
pafilag featrales, "“troupes” da
paitinadores, efc. Los premios
quedardn en la Argentina ex 8l
momento en que log argentinos
tengan algin medio mecanico
pars entreverarse, Para conse-
guirfe, primero tendrdn que co-
rrer con batatas y demosirar a
los dusefios del clrco que pusdan
andar en alge mejor {caso Pal-
refti que en Indiandpolis fendra
el coche que corrid Simon en
Rafaela).

Segundo: e extranferizante
nombre de Raphy, fue inventado
en gl ‘66 por nuestro Pirfn Ber-
gandi, que asi lronizaba sobre
las caracteristicas fomadas por
laz “B00" de Rafasla en esos
affos, a los que los organizado-
res trataban de darle clerto "al-
re fngy." Despuds se popularizd
el nombre. ¥ no es admiracion
&ino una jronia,

Tercero: lo def squipe ACA ¥
Europa. Creemos que benelicla
al pals. Y reiterarmos lo dicho en
ofra oporlunfdad: Fangie, Gon-
zdlez y Cia., hicieron mucho por
la difusion del pals, ¥ nUnca Go=
rrieron con poches argentinos.
Y pilotos de palses europess al-
tamente industrializados (Bélgica,
Francia, Suiza, Alemania, efc.)
eorren con vehicufos de ofros
parses sin que a nadie fe parez-
ce descabslfade. A usted no le
paraceria positive que Reotis
mann ganara —como Fitlipaldi,
parg no Ir méig lejos— con un
Brabham ef GP de Francia? A
nosolros nos parsce gue sl Y sl
g usted le parece gue no “esta-
mos aprendiendo” lo remitimos
a fa actuvacion de Lole en nuesg-
fra carrera de F.T sin puntaje
en la que demosird gue no fus
a Europa el afic pasado a hacer
simpiemente turismo. --;-
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'~ La verdad se firma

= : 4 4
Firmar |la verdad es una forma de anunciar . . . La mejor forma. Porque cuando
un anuncio lleva el respaldo de una firma estd creando una sana competencia para

que mejores productos estén al alcance de todos, elevando los niveles de vida.

La Camara Argentina de Anunciantes nuclea a las Empresas que cumplen
como firman

esa funcion social. Empresas que anuncian la verdad y la firman . . .
este mensaje para usted, con augurios de prosperidad para 1971.

CAMARSA ARGENTINA DE ANUNCLANTES
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