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A KOZOTI KOZLEKEDES
125000 DOLGOZOJANAK
KEPVISELETEBEN

Munkaértekezlet a MEMOSZ-ban

® Uzem- és munkaszervezés
® Tervszerii beruhazasok

@ Biztonsag és biztonsagi ovek
® Munkaidé és munkabér

Olvasdink bizonydra emlékeznek még azokra a radid- és Ujsdgkdzleményekre, ame-
lyek hirt adtak arrél, hogy szeptember 14—15-én a Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
térium a kozuti kozlekedés mintegy 125000 dolgozéjinak képviselsit hivta Gssze
munkaértekezletre. A trosztok és véllalatok vezérigazgatéi, igazgatéi, a KPM Kbziti
Igazgatdsdgok gazdasdgi és politikai irdnyitéi, part- és szakszervezeti vezetSk vettek
részt ezen a tandcskozdson, amelyet dr. Csanddi Gydrgy miniszter nyitott meg.

A MEMOSZ-székhaz kongresszusi termében gy(ltek Ossze az orszag minden tajarél
meghivott szakemberek, hogy ezen a férumon ismertessék és ilyen médon kéleséndsen
jobban megismerjék a Minisztériumhoz tartozé kozlekedési vallalatok gazdélkodasa-
nak eddigi mérlegét és a tovdbbi tennivalékat. Szé volt itt a beruhédzasokrol, az iize-
mek, raktarak és utak épitésének kérdéseirdl, a tervek realitdsardl, de megtargyaltak
a vallalati munka- és {izemszervezés feladatait is.

Egy menet kézbeni értékelésnek is tekinthetjiik ezt a tanadcskozdst, amely a tegnap és
a ma elvégzett munkait, a holnap varhaté gondjait, a kitzoétt célok megvaldsitasanak
lehetOségeit egyarant elemezte.

Az eddig végzett munkédk felmérése alapjdn megallapitottik, hogy a kozuti kodzleke-
dést szolgidlé KPM-villalatok tevékenysége megfelel a kozlekedéspolitikai koncepeid
kovetelményeinek. Elismerden szblt a miniszter az autdkozlekedés és a vasit egyiitt-
mikodéserdl, amelynek gyakorlatdt most, az 6szi csucsforgalom idején kiilonosen
élénk figyelemmel kiséri az egész orszag.

Am nem ez az egyetlen olyan tevékenység, amely az értekezleten képviselt emberek
munkéja nyomén szinte valamennyiiink életére, mindennapos ténykedésére kizvetle-
nil is kihat. A kozlekedés, a személy- és aruszillitas, az autépélyaépités, a Metro-fej-
lesztés, az autéjavitas, az alkatrészellatas témai ugyancsak napirenden voltak. Hallot-
tunk gondokrél és ij gondolatokrél a tudomanyos kutatast, valamint a magas szint
tervezéseket ismerteté elbaddktol, de feljegyezhettlink szdmokat arrél is, hogy a Vo-
lan Troészt autébuszvezetfinek munkdja az elsd félévi adatok szerint havi 46 d6rdval
cstkkent, és a tehergépkocsivezetk munkdja is 223 helyett 202 6ra lett.
Beszamolhatunk olyan intézkedések kezdeményezésérdl, amelyek nyomdan més terti-
leteken is rendez8dnek a munkaidék és a munkabérek egészségesebb ardnyai, mint
ahogy a munkahelyek, no meg az utak baleseti veszélyeinek cstkkentésére is elkésziil-
tek, illetve késziilnek tjabb hatasosnak igérkezd akcidprogramok.

Ennek a jovébeni fejlédést alapvetfen befolydsolé munkaértekezletnek vitaindité eld-
adésat Kiss Dez.6 miniszterhelyettes tartotta. Megnyerd &szinteséggel beszélt mind-
arrol, ami ma még sok helyen gatolja, hogy jobban, hatékonyabban tudjunk gazdal-
kodni munkaeréinkkel és eszkizeinkkel. Példik emlitésével utalt tébbek koézdtt az el-
lenérzési tevékenység gyenge pontjaira, az utépitési koltségek alakulasara, a szakem-
berek képzésének és tovabbképzésének lehetbségeire.

A vitaindité el6adas nyiltsdga, tovabba a KPM vezetd munkatarsainak aktiv rész-
vétele ezen a tanacskozdson hasonléan &szinte hangu hozzaszélasokat eredményezett.
Mindez énmagaban is jelzi, hogy a kiilonbéz6 munkateriiletek képviselsi tisztan lat-
jak, mit kell tenniiik a kozuti kozlekedés egységének megvalésitdsiért egy most ko-
vetkez0 Uj szakaszban.

Elsfsorban a szinte minden &agazatra, minden ilizemrészre kiterjedd jobb szervezési
formaktél varhatunk eredményeket. Ezek keretében javulhat a tomegkozlekedési esz-
kozbk, példdul a varosi autobuszok, mozgasi lehetdsége, és javulhat a személyautok
karbantartasdnak, javitisanak nivéja mind a meglevd, mind az épitendd szervizekben.
Ugyancsak sokat varunk azoktdél az intézkedésektdl, amelyek a forgalom ésszer( se-
bességét hatdrozzdk meg és a biztonsdgi Gvek haszndlatdval is védeni tudjdk a koz-
lekeddk életét.

Az élet ugyanis mind jobban igényli a modern kozlekedést, de az sem vitathaté, hogy
még sokat kell tenniink @ jobb kozlekedésért, a zavartalanabb forgalomért.
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Szakmai megbeszélés a kicsik és a
getnek a Rozlekedési Gitdrok. — A

ok kizitt: Benkei Andris bel
ekedési Uttirok zdszlbit s en,
kiséretében kozlekedési rendfrik hoztik a péalydra

iszterrel beszél-
motoros Jar6rok

Kozlekedési uttordk nagy talalkozéja

Hatodik alkalommal rendezte meg a
Févarosi Koziti Balesetelharitasi
Tanécs és a Budapesti Uttéré Elndk-
ség a Kozlekedési Uttorék Taldlko-
z6jat. Szeptember 17-én, wvasdrnap
reggel ragyogd mnapsiités fogadta a
lelatdkat megtolté gyermekhadat. A
bejarat el6tt sorakoztak a seregszem-
le résztvevdi, kozel kétezer kizleke-
dési nuttord. Képviseltettédk magukat
a vizi-uttor6k és uttorévasutasok is.
Pontosan 10 drakor indulék hang-
jaira lépkedtek be igen fegyelmezet-
ten a gyerekek. Tizenhdrom rend-
Grmotoros hozta a zdszlét tarté uat-
toréket, majd a parancsnoki kocsik
taldlkoztak a pédlya bejaratandl. Két
4j rajt is avattak a mintegy 14 ezer
nézb elbtt. A XI. keriileti pajtasok
Sods Gyorgy, a csepeli gyerekek Ka-

lamdr Jozsef nevét valasztottdk ra-
juk szémaéra.

A seregszemle utdn 11 érakor a ve-
terdn jarmfivek felvonuldsédval kez-
dédott a szérakoztaté palyamisor. A
sort a Kozlekedési Mizeum két dreg
szekere nyitotta meg, nyomukban
gordiilt a palyara a Koztisztasagi Hi-
vatal 1925-6s évjarati seprbkocsija.
Mogottiikk sorakoztak fel azok a ré-
gi személyauték, amelyeknek tulaj-
donosai az Autdséletben és az Auto-
Motorban koz6lt felhivdsra jelent-
keztek. Ezutdn egymast valtottik a
misorszamok a palyan és a szinpa-
don. A Budapesti Sportegyesiilet, az
Ujpesti Dézsa, a Kézponti Sportis-
kola sportoléi mutattak be magas
szinvonalii gyakorlatokat, Patocska
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Mdria és tarsnGi azzal a misorral
szerepeltek, amellyel egy hénapon
keresztiil Brazilidban vendégesked-
tek. A forgalomirinyitasi bemutatén
tiz személygépkocsi forgalmanak ap-
ré6 karmestereiként a ‘Miinnich-raj
uttéréi mutattik be: j6l megtanultdk
Borgulya Gyula torzsérmestert6l,
mi a feladata a kozlekedési rendér-
nek. A MEOE észak-pesti iskoladja-
nak kutyaidomitidsi bemutatéja is
osztatlan sikert aratott, de elégedet-
tek lehettek a tapssal a Mavaut, a
Malév, a BKV gokart-szakosztilyai-
nak versenyzbi is. A Tridl minijar-
miveinek stafiétdjdban a gyerekek
bizonyitottik be {igyességiiket.

Ebédsziinet utdn a pélyaprogramot
a mini Gttoré-olimpia kovette, Bir-
kézok, Gkdlvivok, cselgdncsozdk és

Munkdban

a forgalomirdnyité
t.‘lmk?gyerekel

Papp Laci idllja az
aldirdsra vardk
rohamit

(Mint mondotta:
wUlve kinny(l az 4l-
I6képességet  bizo-
nyitani™)

szorakoztassik
a nagy taldlkozé ifju n
{Szaniszl6

eregét
Liészlé felvételei)

torvivék — wvalamennyien gyerekek
— kezdték meg a kiizdelmet. A péa-
lydk szélén Marton Istvdn és Szabd
Sdndor, az Ujpesti Dézsa olimpikon-
jai figyelték az utanpétlast. A ver-
senyek végén az aranyérmek mellé
még egy-egy dedikalt fénykép is ju-
tott a gydzteseknek. Az Okolvivik
Papp Laszl6tél vették 4t a serleget,
érmelket. ,Laci bacsi” kiilénben élete
egyik legnagyobb teljesitményét
nyujtotta, ugyanis sorbailltak a gye-
rekek az aléfrasért. Tébb mint egy
6ran keresztill allta a rohamot, vé-
gill a rendezbk mentették ki az
autogramvadészok gyGrjébél. Ujabb
rovidre szabott sazlinet kovetkezett,
hogy legyen id6 elfkésziteni az esti
zarémisort. A sziinetekben vehették
igénybe a gyerekek a feldllitott ja-

tékok sorat. A gyerekekért tsszefogé
felnottek kozbtt ott volt a KISOSZ
is, a mutatvdnyosok kérhintija és
egyéb jabtékok eldtt hossza sorok ki-
gyo6ztak. Fizetniiik semmiért sem kel-
lett, hiszen ezen a napon valéban
minden a gyerekekért tortént.

A zArémisor tlizijatékkal ért véget.
Es hogy nem volt hidbavalé a sok
faradozds, bizonyitja: maris ujabb
kozlekedési nttorérajok alakulédsat
jelentették be kiilémbozé keriileti is-
koldk. Novekszik azoknak a gyere-
keknek a szama, akiket sziileik nyu-
godtan engedhetnek az utcara, isme-
rik a veszélyeket, és megtanuljak,
hogyan lehet biztonsigosan kozle-
kedni az egyre zsufoltabb f6varosi
kézutakon. Gedényi Eva




Jobb késon, mint soha

Hogy milyen magérahagyottnak, elveszettnek érzi magat az idegenbe sza-
kadt magyar autés, azt csak az érzi 4t teljes valéjaban, aki mar maga is
vezetett autét kiilfoldon. Es ez a kinos helyzet akkor vélik kellemetlenné,
ha az utjelzés hidnyos — és kétségbeejtévé, ha autésunk nem beszél a ven-
déglaté orszag nyelvén. (Csak Ugy zérdjelben jegyezném meg, hogy nem
egy Osvidéki magyar &llampolgar is kénnyen irdnyt vét gydnydr( févaro-
sunkban, mert a kevés utjelzs, iranyité tdblat még gyakorta helyteleniil is
telepitették.)

Kocsijukra teritett Budapest-térképén prébéaltdk foldrajzi helyzetiiket meg-
dllapitani Vespermann ur és ifji neje a Villdnyi Gt és a Budabrsi ut sar-
kan.

— Merre van a varoskézpont? — kérdezte szolgdlatkész érdeklodésiinkre. —
A Balatonrél jottlink, és most nem taldlunk a varosba.

Es rajtuk kiviil mennyi kiilféldi készal, barangol utat vesztve varosunk
amigy is megduzzadt forgalméban, akaratlanul is fokozva a kozlekedési
veszélyt!

Valéban: miért nincsen a Budabrsi Ut végén egy, tetején nyillal ellatott,
»Centrum” felirati tdbla? (A magyar tablakon ismeretlen az egyenes
irdnyt jelentd, felfelé mutaté nyil) Arrél nem is szélva, hogy a vilagoszold
mez6ben nem elég ,hangosak” a fehér betlk. Tébb mint hasznos lenne, ha
az 1973-as turista-idényre generdlisan rendeznék ezt a nagyon is fontos
problémat. J6 példaért nem is kell messzire menni, csak ide a szomszédba,
Csehszlovdkidba, ahol nemcsak elegendd mennyiségli, hanem egyértelm,
félreérthetetleniil elhelyezett és jol olvashaté tédbldk megnyugtatéan ira-
nyitjdk az idegen autést—motorost.

De hogy ne csak biridljunk, adnidnk néhany O&tletet is.

LY TR L By
1 Citadella

ATA— .t _ra

De mert ilyen tdbla nincsen, a magat
r ki rni nem tudé idegen (lehet az rit-
kén Pesten jdré vidéki magyar is) be-
' fordul Eobbn a Villinyi dtra, és a Mol-
nir utca sarkdn taldl egy tablat,
amely még mindig nem a vidroskdzpont-
ba, hanem a Citadellira irdnyitja a bo-
lyongé véndort. .,

A kapott dtbaigazitds utin Sylvia Ves-
permann becsatolta biztonsdgi ovét, és
elindult a ,,Centrum” felé..,
«+.aki persze mem fordul balra, hanem
folytatja utjit, a Moériez Zsigmond kir-
térig. Ott hdrom tdbla is a Utjat, de

Valami ehhez az 4&ltalunk berajzolthoz
— ezeken nem lit semmit, Es mert in-

hasonlé tablat lehetne elhelyezni a Bu-
dadrsi Gt sarkdn
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nen csak jobbra fordulhat, némi balsze-
rencsével ismét a balatoni tton taldlhat-
ja magikt

Vajon mi van azon a hdrom, szivegte-
len tablin? Aki a Bartok Béla Ut feldl
kbzeliti meg a tdbldkat, az eldszir a
»Folklér Centrum' felfelé nyilban vég-
26d6 rekldmtdbldjit lAthatja. Na és a Cl-
tadelliét, de ezt Is rossz helyen, mert itt
mir nem tud befordulni a Citadelldhoz.
A hdrmas tdbla ald érve olvashaté a szd-
veg. Mondjuk ecsak ki dszintén: felelbt-
len az az idegen autdés-motoros, aki ezen
a mindlg mnagyon forgalmas helyen
(zebra!) nem elfre, hanem oldali tekint-
get. Es lenne még egy kérdéslink: miért
ne lehetne a GyO6r mellé odafesteni Wien
(és nem Bécs) nevéi? De sok ndlunk meg-
fordulé idegen lenne hdlis ezért a cse-
kélységért!

A Villdnyi Gt és az Allébeﬁ;y utca sar-

kin sok killfoldi autés eérdeklddik a
zbld jelzésre vidrakozé gyalogjirdktél a
Balatonhoz, vagy éppen a Wienbe ve-
zetd 1t lrint.. Aztin vagy tudja a ma-
yar honpolgdr, vagy nem, De az is le-
et, hogy nem érti az idegen nyelvét
(és ez sem ritkasdg), Mennyivel egysze-
riibb és nernyu;uwhb lenne egy efféle
tdblét erfsiteni a wvasiti hid oldalaral

Befejezésill térjiink vissza az M7 ,kapu-
Jihoz”, a Budadrsi ut torkdhoz. A jobb
oldalt lathatdé, felill nyillal elldtott tab-
18t az AM 6llitotta fel. Az igazi tabldk
az iditest jobb oldalin (szabdlytalanul)
dllnak. Es hogy ne kelljen az olvasbénak
sokat keresgélnie, egy fehér kirt festet-
tink a haszontalan tdblik koré, HAt
igen, ex van,.,
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ujabb szigoru ellendrzési , kampanyt” in-
ditott a f6varosi Kizlekedésrendészet. A
gépjarmivezeték tevékenységének segi-
tését célzd akeild azok ellen iranyul, akik
szabalytalankodéasaikkal a kozlekedés
biztonségét, a maguk és mésok életét
veszélyeztetik,

A KUOZUTIJARMU-FEJLESZTESI
program felett wallalt KISZ-védnokség
helyzetérdl és jovojérol Vtargyalt a tobbi
kizott Gylrott a KISZ Kozpont Bizott-
saginak Ifjomunkéds Tandcsa. A megbe-
szélésen ott volt a jarmlprogramban
résztvevd wvalamennyi wvallalat KISZ-tit-
kidra. A wvédnokségrdl szdlva elmondtik,
hogy az eredményesen segitette a nagy-
szabdsu gyartasfejlesztési program tel-
jesitését. A programhoz kapesoldédd ipari
Uzemekben mintegy szazezer munkas és
miszaki vesz prészt a kozutljanmd-gyar-
tasban, kozilliikk harmincezer az ifjumun-
kias. A fiatalok élenjdrtak e gydrtdsfej-
lesztési programot szolgdlé uj beruhdzé-
sok megvaldeitdsiban, a korszerisitett
gydrtmanycsalddok kialakitdsiaban. Osz-
szesen szd: miszald-tudomdnyos pédlya-
zattal segitették az ipardg gyors fejlesz-
tését, 5 ezek kozil tébb mint nyolevan
ma mar a gyakorlatban segiti a terme-
1ést, A védnbkségben részt vevd flatalok
kiirében sok egyénd szakmal versenyfor-
ma honosodott meg; két éve a jarmd-
gyirtd Uzemek kdzdtt s megrendezik a
fiatal szakmunlkdsok versenyeit. Az lé-
sen elhatdroztdik, hogy az alapokmény
modositdsdval tovébb javitjdk a védnik-
et szervezd bl , az {zemekben
muktdé KISZ-bizottsdgok, valamint a
gazdasagl vezetSk kaposolatait,

VIETNAMNAK

killdendd elsfsegélynyijté autdbuszrol
kbézds felajanldst irtak ald az Ikarus és
a Medicor Mlvek vezérigazgatol, politikai
¢és tdrsadalmi vezetSl. Az an ok-
téber elejére soron kivill egy Csepel-al-
. vizra szerelt zdrt felépitményt készite-
nek el: ezt latja e a Medicor Mlvek
oktéber végére a szilkséges berendezéselk-
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Az MHSZ sorkidteles tanfolyamain immér hagyoménnyé viltak a ,,Vezess kivdléan!"
vetélkeddk. A versenyszellem kialakitdsin keresztiil a tdbbi kozbit a Kulturdlt Kibzle-
kedésre valé nevelés is egyik fontos célkitdizése a tibb éve bevezetett vetélkedinek.
Az MHSZ Szombathelyi Gépjarmiivezetiképzd Iskolijin is megrendezték az idén vég-
zett tanfolyamok gy0ztes csapatainak részvételével a verseny megyel dintdjét. Hat
tanfolyam legjobbjal vetélkedtek egyéni és mp:}veruny_ben n -lmlyamekém és az

ezzel jard u rt. A miiszakli és Kresz-ismer . i a gyakorlati
autévezetést feldleld hat tdrgykdrben megrendezett verseny nagy kilzdelmet hozott, s
ugyanakkor a verseny Osztdnzd és mozgosité erejével eredményesen szolgdita a vetél-

kedd célkitizését: mind kulturdltabb és mlnm-lhi.ls mind jobban ki
potlast kapjon a Magyar Néphadsereg. A szom tag,
Polékovies Jinos és Zsigmond Tibor — Osszteljesitményilk alapjdn megyel

Gybrgy,

bajnoksdgot nyertek

16asztalt, kezelSszéket, oxigénterdpias ké-
szilléket, mosdét, fertStlenitd és sebészetl
szivoberendezést helyeznek majd el

KRESZ-PARKOT

rendez be a tiszakécskel sportligetben a
nagyktzség lanaocsa a gyermckoknek.
hogy a lehet§ legkorabban sajatithassak
el a kozlekedési szabalyokat. A Mezdgep
Vvillalat helyl {izemében pedig benzin-
motorral mkéds, 5—15 kilométeres orian-
kéntd sebességgel haladd, kétszemdlyes
miniatir személyautd is készill szdmukra.
A minjauté teljes elkeészitését a szoclalis-
ta brigad tagjal tarsadalmi munkaban
vallaltak.

A BARATSAG-IL

kbolajvezeték hatdritkelShelyén befeje-
26dtek az (lzemi probik. Fényeslitkén az
orgzdg hatirdhoz érkezett a szovijet ko-
olaj, 8 megkezdték az Orias tartalyok fel-
toltését, Hamarosan négy. egyenként
hiszezer kObméteres tarolét tbltenek
meg. Ezutdn litnak hozzd a vezeték til-
téséhez, amely mdr Zsambokig szdllitja

kel. A kocosiban kotbzSasztalt (mit6lam-
péaval, esontsebészetl mitétek elvégrésdé-
re alkalmas mitSberendezéselkel), keze-

az olajat. A vezeték épitése a 208 km-es
magyar szakaszon mar csaknem befeje-
z6détt. A vezetékrendszer egyetlen kri-

Tallézas a vilagsajtobol
Az NSZK-beli ADAC, vagyis az Altaldnos Német Automobilklub Stuttgartban most
olyan defekt-tanfolyamokat rendez, amelyeken csak ndk vehetnek részt. Ez a kisér-
let mar a kezdett6l fogva olyan eredményesnek bizonyult, hogy hamarosan az egész
Szivetségl Koztdrsasdgra ki fogjak terjesztenl, Annak ellenére, hogy minden harmadik
autovezetdl igazolvany egy ndi taska mélyén lapul meg, az ADAC eddigl tanfolya-
main — amelyeken az (izemzavarokkal és a Kkerékcserével, illetve a defektszereléssel
foglalkoztak — jéforman egyetlen nét sem lehetett taldlni. Ennek oka abban kere-
sendd, hogy a nék a férfiak jelenlétében zavartatva érzik magukat, és igy nem mer-
nek feltenni egyszer(i, de anndl fontosabb kérdéseket. Példdul, hogy hol van a ko-
egijukban az akkumulitor, hogyan kell cserélni az ékszijat stb. Ha azonban a ndk
maguk kizbttt vannak, sokkal gdtléstalanabbul beszélnek a technikai kérdésekrdl, és
a gyakorlatban rendszerint még {igyesebbnek is bizonyulnak, mint a fértiak, (Figye-
lemre érdemes kezdeményezés, sikere lenne ilyesminek ndlunk is — A szerk.)
(DAD Nachrichten)
Autdra szerelhetd, Osszelitktzés elleni radarszerkezet prototipusédt készitette el egy
amerikai autéelektromossdagi gyar. Ha két gépkocsi veszélyes kozelségbe keril,
vészesengl szolal meg, ugyanakkor egy Onmdkdds fékszerkezet kapcsolodik be,
s azonnal megdllftja a kocsit. A radarszerkezet dra mintegy szdz dolldr lenne, s
azt remélik, hogy néhany év miilva kereskedelmi forgalomba keriil.
(Paris Match)
A bolgér Avioimpex és a lengyel Pol-Mot wvéllalatok hosszilejdrata szerzddést ki-
tottek, amelynek keretében Bulgiria 1972—75 kozitt 128 000 kuplungtircsat szallis 4—6
tonnds lengyel teherautdkhoz, tibb mint 9,3 millié rubel értékben. Lengyelorszdg sze-
mély- és teherautokat, specialis jarmdveket és alkatrészeket kiild Bulgédridba, ame-
lyek Gsszértéke 1972-ben 13 millié rubel. A szerzddés lehetdvé teszi a két orszag kozbiti
autds kooperdcid és integrédcio fejlesztését. (Rabotnicseszko delo)

Roménia megkezdi 2500 cm®-es, M—61 tipusi teherautdi eladdsdt az USA-ban. A jar-
miivet jelenleg az amerikal kérnyezetvédelmi intézkedéseknek megfelelSen tesztelik.
Az ,International Herald Tribune" kozlése szerint a jarmdvek 2995 dollaros ara 1000
dolldrral alacsonyabb a hasonlé tipusd amerikai teherauték &rdndl.

: (Svet gospodarstva)
Szoviet tudésck semlegesitd szerkezetet allitottak el fdaradt gdzok Kkatalitikus elége-
tésére, Az auté motorjdbdl a gdz hélészerd hengerbe keriil, amelyet katalizdtor-réteg
vesz kbrlil. A kipufogigiz mérgezS elemei ezen keresztill haladva elégnek, szén-
dioxidd4 és vizzé alakulnak, majd a kipufogdcsd toldatdén &t a levegbbe keriiinek.
Ebben a késziilékben a fontosabb mérgezd anyagok csaknem teljesen oxiddlédnak. A
semlegesitd Otvenezer kilométerig {izemképes, (APN)
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zett autésutdn-

thelyi csapat ai — Mészdros

(Varga Csaba felvétcle)

tikus pontja a Duna keresztezésénél van:
csakis bonyolult medermunkidk utin tud-
jdk {folyamatossd lkapcsolni a wvezeték-
rendszent. A 700 mm #dtmérsjd cstvekben
a jovo esztendOtdl mar évi tiamillié tonna
kdolajat szdllithatnak. Az elsd szivattyut
mér felépitették Fényeslitkén, a mésodi-
kat pedig Leninvdrosban helyezik majd
Uzembe.

AZ ORSZAGOS MUSZAKI KONYVNA-
POKAT

az idén tzenegyedik alkalommal rende-
zik meg Budapesten és vidéken. Ezek a
rendezvények egyre ercdményescbben
szolgdlidk azt a oélkitdzést, hogy ébren-
tartsdle, filletve fokozzdk a mémdbkik,
technikusok, munleisok kiirében a szak-
irodalom irdnti érdekiddést. A legtibb
kényvet — harminc midvet, OUsszesen
csaknem 220 ezer példdnyban — ez al-
kalomemal is a Milszaki Konyvkiado je-
lenterd meg, de egy-két kirvettel szerepel-
nek més kladdk is. Ezekben a napokban
tehdt 15bb szdz budapesti és vidékl dzem-
ben, intéeménynél, szdvetkezetnél rendez-
nek muszaki ké&nyvbemutatikat, szak-
kdnywvvasarokat, kdnywvankétokat, iré-ol-

vasé takilkozdleat.

A HSE népligeti versenyén tor-
tént, hogy az egyik kezdé ver-
senyz6t kiszoritotta egy sporttar-
sa, és ekdzben, a palyardl lekeriil-
ve fellokte az ezen a palyaszaka-
szon felvigyaz6 SZUCS FE-
R E N C 24 éves sportbirét, aki si-
lyos fejsériiléssel kertilt koérhaz-
ba. Az orvostudomany mar nem
tudott a szerencsétlen sportembe-
ren segiteni. A HSE versenyén
kézremikods sportbirak lemond-
tak a tiszteletdijukrél, és az 5000
forintot eljuttattak az 6zvegynek,
aki egy 14 hénapos kislanynak az
anyja.



Ujabb tdjegységek sajdtossdgaival,
nevezetességeivel ismerkedhetiink
meg a 26-0s szdmii midt mentén és
a téle északra esdé vidéken. A Mis-
kolctol Banrévéig vezetd ut mindvé-
gig a Sajo volgyében halad. Vadndig
a folyd jobb, majd ettdl kezdve bal
partjit szegélyezi. Kdézvetlenil dl-
lamhatdrunk el6tt torkollik a szin-
tén 456 minbségl 25-6s militba. Az
tut mindsége megfelels, jél karban-
tartott, & mindeniitt legaldbb 7 m
széles, A Biikk hegységet északrol
szép iveléssel zdré, vilgyben haladd
dtszakaszon jelentés emelkedbkkel
nem taldlkozunk. Kis tvll kanyarok
is els6sorban a telepiiléseken fordul-
nak eld.

A Sajo folyo volgye talin mnem is
annyira szét-, mint inkdibb OGsszekap-
csolja a Biikk, valamint az aggtele-
ki és Cserhdt hegységet mint két tdj-
eguséget.

A folyé vdlgye tulajdonképpen a
borsodi iparvidék tengelyét alkot-
ja, amelynek egyik vége Miskolc, a
mdsik pedig Ozd. E viszonylagos
tengelyre szinte ldncszemként fi-
z0dnek egymds mellé az orszdgos je-
lentbségili szén- és ércbdinydk, erd-
mivek, kohdk, gydrak és iizemek, A
rohamos ipari fejlédéssel pdrhuza-
mosan nottek a vizellitdsi gondok.
Ezért tobb helyen viztdrolot, s6t viz-
tarolorendszert kellett létesiteni. Az
eddig létesitett viztdrolék tébb célt
szolgdlnak., Alapfunkcidjulon kivil
pihenési, csonakdzdsi, horgdszadsi, ki-
randuldsi jelentbségiik mind jobban
névekszik. Kiillonosen szép kornye-
zetben fekszik a tébb mint 6 millio
m? vizet magdba foglalo 1azbérci
viztdrolé. Az egyéblként is természe-
ti szépségével vonzé Upponyi-szorost
és kornyékét teszi még pompdsabbd.
Vadna érintésével dél felé fordulva
Szilvdsvdradtol északre hajtva jut-
hatunk ide. Jelentds viztdrold fek-
szik északabbra is, az un. Rakaca
mesterséges to. Szalonndtél j6l ki-
épitett portalanitott mdut vezet ide.
Tébb mint 7 km hossziu és 2—3 m
mély viz csillogd feliiletével nem-
csak a ‘kozeli telepiilésekbdl, hanem
messze fekvd helyekrdl is vonzza
magdhoz a pihenni vdgyé kempinge-
zdilcet,

Ozd alatt a 25-06s mduttél dgazik ki
az Arldi téhoz vezetd szépen meg-
épitett bekdtéit. Szdz évvel ezelstt
a Csahé hegy csuszamldsdnak ko-
szinheti sziiletését. A hegyrdl hatal-
mas homoktdmeg csuszott le a volgy-
be, melyet gitszerilen elzdrt, s léire-
hozta a ma mdr igen nagy népszerii-
ségnek orvendd, kora tavasztdl késd
bszig nyitva tarté strandfiirddt, csé-
nakdiz6- és horgdszotavat. A kis fa-
hdzak mellett satorozdsi, étkezési és
mds szérakozdsi lehetGségeket is biz-
tositanak, (1. k ép).

Most pedig ismerkedjiink meg a

majd északabbra haladé 1tvona-
laink nevezetességeivel.
Sajoszentpéter a Sajdvilgy
egyik jelentés barnaszénbdnydszati
kozpontja. Kazincbarcika, fia-
tal szocialista vdrosunk. 1950-ig hd-
rom kiskozség helyezkedett itt el. A
jelenleg is rohamosan fejlodé tele-
piilés 1954-ben vdrosi rangra emel-
kedett. A korszerii vdrosrendezési
elvek alapjdn felépitett, orszdgos je-
lentéségi ipari létesitményekkel ren-
delkezé vdrosunk igen szép kornye-
zetben fekszik. Tdgas, szellés utcdin,
modern, kulturalt lakételepein kel-
lemesen télthetiink el néhdny ordt.
Kazincbarcikdn jobbra térjiink rd a
Szuhakdllé—Aggtelek utvonalra.
Aggtelekre vezet6 1tjaink koziil ez a
legjobb mindségil és j6l karbantar-
tott. Izséfalva mellett haladva
emlitjilk meg, hogy nevét az itt szii-
letett Izs6 Miklosrol (1831—1875), a
XIX. szdzadi magyar szobrdszat leg-
jelent6sebb alakjarél kapta. Sdros-
patakon végezte gimndziumi tanul-
mdnyait, SerdillOként részt vett a
szabadsdgharcban, s Gydér alatt meg
is sebesiilt. Majd hosszu ideig sok
mds tdrsival bijdosdsra kényszeriilt.
Kdéfaragisegédként hazai és kiilfoldi
tapasztalatokat szerzett. Nehéz és
kemény munkdt végzett, igen sokat
nélkiilozott, s szobrdszként is meg-
lehetésen mostoha kériilmények ko-
zott készitette alkotdsait. Jellegzete-
sen egyéni formanyelve, alkotdsai-
nak nemes egyszeriisége bensdséges
kapesolatot teremt a ldtogatékkal, s
mély érzelmeket, gondolatokat éb-
reszt benniik. Az emberi test mozgd-
sdt, temperameniumdt igen magas
milvészi szinvonalon fogalmazta meg,
amely az él6 test és az alkotds bel-
86 harménidjdat tikrézi. A magyar
szobrdszmivészet e kiemelkedd alak-
jdnak miivei a Nemzeti Galéridban
ldthatok: Busulé juhdsz, Tdncold
hajdik sorozat stb.

A Szuha folyé vilgyében igen sok
szép ligetet, forrdst, taborozdsra rend-
kiviil kellemes tisztdst taldlhatunk. A
tdj szépsége lassi vezetésre késztet
benniinket. Aki sokszor jar ezen a
vidéken, az is mindig taldl valami
tjat, pihentetét, megnyugtatot, Z u-
bogyba érve taldn nem érdekte-
len a reformdius templomba bepil-
lantani. Epitészeti stilusok egymds-
utdnisdgdt figyelhetjiik meg, a
XVIII, szdzad elején festett fakazet-
tds menyezeten pedig népi motivu-
mokat fedezhetiink fel. Ragdlyndl
egy kis kitérot javaslunk — Zador-
falvdn keresztiil — Kelemérre. Az
utviszonyok meglehetdsen mostohdk.
Erés kaptaték, éles kanyarok vdlt-
jik egymdst, s vezeibkészségiinket
az tttesten s a szegélyén levd gid-
rek-godrok teszik préobdra. Kele-
méren pontosan az tutkeresztezd-
désnél, baloldalt taldljuk Tompa

ersmerd meg hazadat!

Idegenvezets : TURI PETER
a Kézponti Mizeumi lgazgatdsag igazgatéhelyettese @

Mihaly (1817—1868) emlékmizeumadt.
(2. kép.) 1849—51 kozitt reformdtus
lelkészként dolgozott itt, s a tele-
piilés nevét visszafelé olvasva ,Rém
Elek” 1iroi dinéven jelenteite meg
irdsait. A szépen berendezett, a kil-
té pdlyafutdsit bemutaté kidllitdson
egyes haszndlati tdrgyain, kéziratain
és megjelent mivein kiviil ldthatjuk
azt az altala haszndlt biblidt, melyet
1868-ban vele egyiitt temettek el, s
1968-ban teljes épségben emeltek ki
sirjabol. (3. kép.) Tobbek kdzdtt itt,
Keleméren irta ,A gélydhoz” cimi
versét is, amelyet megjelenése utdin
elkoboztak, s amely miatt a hatdsd-
gok részérél mem kis zaklatdsban
volt része. A szerény eszkozokkel
megrendezett, maradandé élményt

jelenté Ikddllitds feltétleniil megér-
demli e kis kitérdt.
(Folytatjuk)




vasarok

A sok kozill itt elsésorban a szeptemberben tartott Lipcsei Oszi Vésérrél, majd a
Brnéi Gépipari Vésarrél befutott hireket, képeket ismertetjiik. Foként a kiilféldi Gj-
donsagokat, bAr ebben az évadban a magyar jarmiipar ugyancsak szerepelt szdmos
kidllitdson. Nemesak a kozeli orszégokban, hanem a tdvoli Kindban is, ahol a
Mogiirt Tiencsinben rendezett nagyszabdsi, sikeres bemutatét. A lapzértakor érke-
zett sajtéanyagok kozill elsként olyan gyartményokat ismertetiink, amelyek irant,
gy véljilk, a hazai autésok kérében is hagy lehet az érdeklodés.

Ezek a képek azt blzonyitjdk, hogy
.mind a Trabant, mind a Wartburg
kocsikndl még marad a kétlitem@ mo-
tor és csak aprébb viltozdsok mu-
tatkoznak, A Trabant motorterében
moédositottdk a leveght szdllité csdve-
ket és ezzel javitotidk az utastér fi-
tését, szellbzését. A Wartburg-koesik-
ndl is csak tovdbbl finomitdsokrél le-
het beszélni, alapvetd viltozdsokra
nem kerfilt sor, és a hdrom gytdjtote-
kercs is arra utal ho!y a sokat em-
legetett négyﬁtemﬁ, négyhengeres mo-
tor még vArat magira...

A lengyel autéipar tdébb ujdonsdgérdl —
példaul a 126-os tipusd kiskoesirél —
legut6bb tettlink emlitést, azéta viszont
:g'y dtformdézott, Zuk—07 Jelzésd sz4ill-
rél 1s kaptunk fotét. Es itt nemcsak a
k(llsd vonalak viltozdsdr6él van szé, hi-
szen a vezetdflllkét ugyancsak Attervez-
ték: a Polski Fiat kormidnykereke és a
125~P modellek m(szerei, kapcsolél ke-
rllinek beépitésre
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A Brnél Visdron jelentds (izletkdtésre
is sor keriilt a Mogirt és a Merkur, il-
letve a csehszlovik Motokov villalat k-
zbtt. Az 1) szerzldések értelmében 1573
sordn 6000 Skoda személyautdéra szdamit-
hatunk, de mdir most is az Attervezett
0j tipust szdllitjdk., Igy ezeket lapunk
megjelenésekor mar a Merkur Martinelli
térl Autészalonjdban, de valészind, hogy
a forgalomban is lithatjuk. KilsSleg a
Skoda 100-as tipus elején az 1j diszléc
és az oldaira helyezett embléma, a mdr-
kafelirat tfinik fel. A mfiszerfalon pedig
az a viltozds, hogy a szelldzés javitdsa
érdekében tObb irdnyban &llithatd kive-
zetSfejeket helyeztek oda, amelyekhez
kétfokozata ventillitor szdllithatja a le-
veglt. Szerkezetl ijdonsdg a dinamét fel-
vilté nagyobb teljesitményd, fizembizto-
sabb, korszer(i viltakozbédrami genera-
tor, amelynek elfnyeit foként azok é1-
vezik, akik tdlnyomérészt virosi forga-
lomban vesznek majd részt az j Skodi-

val, amelynek dra 73000 forint

A ma mir botviités
Polski Fiat 125—P
kombi-viltozata is
megjelent az JOszi
bemutatékon. A
prospektus szerint 5t
személy és 100 kg
poggyfsz szdllitisa-
ra méretezték, ami
azt is jelenti, hogy
ha ecsak ketien iil-
nek a kocsiban, ak-
kor a hdtsé 1,55 m®-
es rakteriilet 330 kg

stllyal terhelhetd.
Ennek megfelelden
erfsitett  kerékfel-
fliggesztést és na-
gyobb terhelésre al-
kalmas gumiabron-
csokat is emlit a

gyarl lsmertetés

Az NDE-ban gyir-
tott koesikhoz ugyan
ndlunk most nem
kinnyll még a nor-
mal fényszorokat,
livegeket sem be-
szereznl, de Lipcsé-
ben imméir az UgYy-
nevezett H—4 je-
1G4, tehdt halogéniz-
268 Trabant- és
Wartburg-limpdik is
megjelentek. A VEB
Fahrzeugelektrik
Ruhla gydrtményal
ezek, és bizonydra
nagy sikert aratnd-
nak a2 ml autésaink
kbrében Is
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AUTOSOKNAK

o

TRANZISZTOROS
ELAKADAS)ELZOK

is forgalomba keriiltek az elmuilt napokban ,Sinvill” jelzéssel. A Sinus Fi-
nommechanikai Szdvetkezet gyidrtményai, és azt is megemlitjiik, hogy La-
jos Béla, Szomi Gdabor és Czigdny Gyula kdzés taldlminya az alapja a most
mar nagy sorozatban késziils, villégénak és vilagitéldmpénak egyarédnt
hasznédlhaté Gjdonsdgnak. Az {itésillé, piros, zdld vagy sziirke szind mdG-
anyag hézban hdrom R—20-as ridelem tépldlja a két kiilonbézs izzét, ame-
lyeknek fénye 800 méterrdl is lathatd. A kocsi dramelldtésitol teljesen fiig-
getleniil mkdddé jelzGlampa talpazata egy j6l méretezett (125 mm Atmé-
r6ji) gumikorong, amely akdr a kocsi tetejére tapadva is biztonsdgosan
rogziti a kopésnak kitett alkatrészeket nemigen tartalmazé, 140<80)<64
mm kiils6 méretli dobozt, amelyet kiilon fogantytval is elldttak. A szabva-
nyoknak minden tekintetben megfelelé biztonsigi lampak a budapesti
Autéker-iizletekben 270 forintért kaphatdk.

NEMCSAK AZ UT CcSUSZOs,

hanem a pedalokrol is kénnyen lecsiiszhat a ci-
pétalp, ha példaul saros vagy nagyon kopott mar
a pedalgumik feliilete. A soron kovetkezd 0&szi
autés-tennivaldok kozé jegyezziik tehat fel, hogy
szilkség szerint cseréljik ki a pedilsapkakat.
No, és az is hasznos dolog, ha egy kiilén gumila-
pot — egyszer(i gumiszényeget, ugynevezett 1lab-
torlé gumit — is elhelyeziink a padlézatra, oda,
ahovéa a legttbb sar juthat.

Ezek bizony inkdbb fotelek, mint egyszerd autdiilések, de
tévedés lenne azt gondolni, hogy pusztién a kényelem foko-

zdsa érdekében formazoédtak ilyenné. Egy killfoldi kollegdnk
latogatott el hozzdnk ezzel a kocsival, amelyben ilyen iiléseket
lattunk, A bal oldali kép a jobbkorméanyos angliali auté specia-
lis ,sportos” vezetOillését mutatja, amely igazdn joél tartja uta-
st még a legmerészebb forduldkban is, ugyanakkor hosszitdvra és
is viszonylag fdraddsmentes vezetést kdlestindz. Es ugyanebben

csavarokkal

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
SZEPTEMBER 28-AN
MOSZEVICS ............... 31380
MOSZKVICS Kombi ... 503
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8 486
POLSKI-FIAT-1500 ...... 3275
SKODA .......ooovvventinnnnnns 20341
SKODA Sport Coupé ... 90
TRABANT Limousine ... 42505
TRABANT Kombi ......... 5 698
TRABANT Hycomat ... 082
WARTBURG Limousine 18320
WARTBURG de Luxe ... 14313
WARTBURG de Luxe

tolotetds ..............oerenen 813
WARTBURG Tourist ... 1902
ZAPOROZSEC RIS |
ZASTAVA ........ Kokl i ¥ 2809
ZSIGULI (Budapest)...... 16047
ZSIGULI (Debrecen)...... 9167

AUTOVASAROK NAPTARA

OKTOBER 7.,
szombat

Keszthely
OKTOBER 8.
Baja

Balassagyarmat
Békéscsaba
Debrecen

Nagykdros
Nyiregyhaza
Pécs

Sigfok

Szeged
Szombathely
Tata
Veszprém
Zalaegerszeg
OKTOBER 9., hétfd
Dabas
OKTOBER 11.,
szerda
Szentldrine

g

OKTOBER 15.

Barcs
Csongridd
Debrecen
Dunadjvaros.
Kisvirda
Miskolc
Mohdcs
Nyiregyhaza
Oroshédza
Szeged
Szigetvar
Szolnok
OKTOBER 22

Debrecen
Komédrom
Matészalka
Miskole
Nyiregyhdza
Sidfok
Szeged
Tatabdnya

DKTOBER 26., csilt.
Eger

az autéban figyeltlink fel egy-egy minifotelre, amelyek a hétsd
iilésre csatolédtak. Ebben a kocsiban ugyanis a sziildk rend-
szeresen viszlk magukkal a most alig egyesztendds ikertestvé-
reket, és csakis akkor tudnak nyugodtan utazni, ha ilyen biz-
tonsigosan helyezik el a kicsiket. Az ilyen hevederes gyer-
mekilids, amely a kbzépsé képen ldthaté maodon kiildn panttal
thetd a hdtsd (lés mogitti merevitdhoz,
nem olcsd, de Ggy is mondhatnank, hogy minden pénzt megér. . .



félora
autozas

AZ AUTOMATIKA
ES AZ
ELEKTRONIKA
BEMUTATOJA

A hidraulika sz6t, és a hidropneumatikus rugdzast is
eémlithetnénk a cimsorok kozott, de a Citroén-kocsiknak
ezeket a kiildnlegességeit mar nemigen kell nalunk be-
mautatni, Kétségteleniil j viszont a DS—23 modell, ame-
lyet most Budapesten el6bb lathattunk, mint azok, akik
a napokban nyilé Péarizsi Szalonra kapnak belépft, En-
nél a kocsinédl a szamjelzés a 2,3 literes (2347 cm?® mo-
torra utal Ez a négyhengeres, vizh(téses, fliggtszele-
pes, soros motor porlasztéval 5750 fordulatnal 124 SAE
16er6t teljesit, de a szinte mindent tudé elektronikus ve-
zérlési benzinbefecskendezdvel 141 16er6t képes kifejte-
ni. Természetesen tovabbra is a két elsG kereket hajtjak
meg, de az erGatviteli szerkezet tobbféle lehet. Példaul 6t-
fokozati, mechanikus kapcsolasu valtéomi, vagy négy-
fokozatti hidraulikus, illetve héaromfokozati, teljesen
automatikus nyomatékvaltd keriilhet az ettsl fiiggden
180—188 km/6ra sebességli modellek orrdba.

Ugyancsak Pestre hoztdk a francia gyar képviseldi a DS—
21-sorozat egyik elektronikus-befecskendezés motorral és
hidraulikus, félautomata kapcsolisii sebességvaltoval
épitett modelljét, amellyel szintén tehettiink egy rovid
prébattat. A 2,1 literes (2175 c¢m® motor teljesitménye
139 SAE lderd, a végsebesség pedig itt is kozel 190
km/éra! A rendkiviil kedvezd 12 liter/100 km-es DIN-
szabvany szerinti benzinfogyasztis ezeknél a tipusoknal
nemcsak az elektronikdnak és a befecskendezonek ko-
szonhetd, hanem a példds formanak, amely lehetivé te-
szi, hogy nem sok erdt kell a légellendllis legyGzésére
forditand,

De napjainkban, amikor az autdkkal kapecsolatban a biz-
tonsidg emlitése keriil elStérbe, egy-egy Citroén-kocesi
probaja utdn nyugodtan irhatjuk, hogy ezen a téren to-
vabbra is messze elére mutatnak ezek a szellemes konst-
rukciok. L. Gy.



a jol szamolunk, mér legaldbb négy éve ismerjiik
H ezt a szot: ,Fimol”. S6t, igen sok autds, amidta

csak hallott err6l a névrél, errfl a gyartmanyrol,
haszndlja is ezt az anyagot, ezt a molibdéndiszulfidos
kendanyagot.

Akik megismerkedtek vele, &ltaldban dicsérik és azt
igazoljdk, amit a Fimol-hirdetések igérnek. Példaul: a
motor egyvenletesebb, csendesebb, nyugodtabb jardsat, a
mozg6, surlédé alkatrészek hosszabb élettartamét. Sokan
eskisznek arra is, hogy ami6ta Fimolt adagolnak a mo-
torolajba, a hideginditds sem okoz gondot. ..

Az is tény, hogy mindeddig egyetlen olyan esetrSl sem
hallottunk -— és a kiilf6ldi sajtoban sem olvastunk még
arral —, hogy a molibdéndiszulfidos kenés barmilyen
rendellenességet okozott volna barmelyik motornél.

Hogy miért jegyezaiik ezt itt meg? Ugy gondoljuk, sokan
mar sejtik is. Azért, mert ndlunk ha valaki egy j autd-
vail bemegy a szervizbe, és ot megkérdezi, hogy hasznél-
hat-e Fimolt, nemegyszer furcsa vilaszokat kaphat. Pél-
daul azt, hogy bér semmi rosszat nem tudnak a Fimol-
ro6l mondani — s6t, szimos szerviziink vezetSje a sajat
aubéjahoz rendszeresen haszndlja is ezt a kendanyagot
—, mégsem javasolhatjdk, mert a ,fimolozds” miatt el-
veszithetik a garancidt.

Es ez egy furcsa ellentmondés, hiszen a Fimol-rekl4-
mok amrél is szélnak — sbt, hangsiulyozzik —, hogy mar
a bejaratds kezdetétSl érdemes hasznélni ezt az anyagot,
mert akkor a sunlodé felilletek egyenetlenségei is pon-
tosabban ,kopnak be”, vagyis finomabban ,jdrédnak
tssze"” az ugynevezett nyers alkatrészekkel

szervizekben, a javitbmiihelyekben mégsem merik

azt mondani, hogy tessék csak nyugodtan hasznélni

a Fimolt, mert val6 igaz, hogy a gyari utasitédsok
ilyen anyagot nem {rnak eld. S6t, a kezelési kinyvekben, a
garancidlis feltételeket meghatdrozé rendelkezésekben
csakis olyan szbvegek olvashaték, amelyek bizonyos ha-
gyoméanyos olajfajtdk, bizonyos kendzsirok alkalmazdsat
kitik ki, Akd azoktol eltér, ha netdn egész mas
okbdl valami baj torténne kocsijdval vagy annak motor-
javal, az magira vessen, Magyarul: ne szdmitson holmi
garanciflis segitségre. ..

A Fimol hasznilatdt kétségteleniil nem irjdk el5, nem is
emlitik az autégydrak., De olyan szakemberrel sem ta-
lalkoztunk eddig, aki bérmilyen indokoléssal ellenezte
volna, hogy a garancidlis idén vagy garancidlis kilomé-
+ tereken til molibdéndiszulfidot kapjon a motor. Sét, a
szakértdi vélemények szerint nagyon is jé6 lenne méar a
garancidlis szakaszban is a fimolozds — csakhogy az els-
irdsokat ugyancsak figyelembe kell venni.

Tekirntettel arra, hogy ezeket az ellentmondésokat évek
6ta magunk is tapasztaltuk, illetve tapasztaljuk, mi sem
mondhattuk, és hivatalosan még ma sem mondhatjuk
senkinek, hogy gatlds nélkiil a garancidlis periédus alatt
is tbltson Fimolt a motorolajhoz, vagy a differenciilmi
kenbanyagihoz. Annak ellenére sem adhatunk ilyen
tandcsot, hogy a szakirodalom tanulményai é&s a kiilon-
btzbd vizsgdlatok publikdciéi egyarant a molibdéndiszul-
fid alkalmazdsdnak eldnyeirSl szélnak. Sok-sok ilyen
bizonyitékot tanulményoztunk 4t, mielStt ezt a témat
lapunkban most felvetjiik.

6t, nemrég egy magyar delegicié jart az NSZK-
beli Ulmban, a Liqui—Moly cégnél, ahol a Fimol-
ligyet is napirendre tlizték, és tapasztalataikrél, a
molibdéndiszulfidos anyagok sokféle alkalmazisartl
ugyancsak pozitiv beszdmol6t adtak. A Mineralimpex és
az Afit vezetd szakemberei, gépész- és vegyészmérndksk
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a Fimol-téma

voltak tagjai ennek az emlitett delegiciénak, és azért ir-
hatjuk, hogy Fimol-ligyben is jartak a kiilfoldi cégnél,
mert a mi Fimol nem mas, mint a vilaghi-
ri LM Krz 1 jelzés(i anyag. Igy tehat nincsen eltérés a mi-
niségben sem, vagyis amit a nemzetkdzi sajté a Liqui—
Moly gyartményok tulajdonségairdl fr, az épplgy érvé-
nyes a Fimolra is,

Az alap, a lényeg itt a vegyi képlet szennh MosS,,
tehdat a molibdéndiszulfid, amelyrél — illetve tulajdon-
sagairél — szakszerlien és hivatalosan igy szoktak nyi-
latkozni

A molibdéndiszulfid természetes eredetd, salirkésfekete,
nem mérgezd, hatlapi rétegriacsokban Kkristalyosodo
anyag Vegyésznyelven szélva a MoS, rdcskristdlyokban
rendezbdik, ahol a nagyszamG Mo atom mindegyikéhez
két S-atom kapesolédik. A nagy tisztasdgi MoS,; nagy-
mértékben kenéshatékony, mert a kitések a Mo és az S
atomok kozdtt erlsek, viszont a két szomszédos S atom
kozitt — az egynemi elektromos toltés miatt — taszitjak
egymast, ezért cstisznak rendkiviil kénnyedén egyméson
a MoS, lapok, lemezkék.

Termikus és vegyi vonatkozésban a MoS; rendkiviil el-
lmﬂléd;gpea, fizikai vonatkozdsban pedig lagy és jol
hasithato,

Ha tehit valamely feliiletre szdmtalan MoS; részecskét
visziink fel, amely ott réteggé alakul, a kivetkezd réteg
az el6zOktn Ggy elcsusaik, mintha ,meg lenne kenve”,
mert a szomszédos réteg kénatomjai tOltésiiknél fogva
tdvolsdgot tartanak.

fizikai-kémiai ,,mellékvegyérték-erdi” hatdsira a

MoS; molekuldiban igen szildrdan lekdtttt kénnek

még modjaban van, hogy kiegészitbleg a fémre ra-
kodjék le anélkiil, hogy a MoS; kotésbdl kivalnék, Ez
gvakorlatilag azt jelenti, hogy a leheletvékony lamelldk
a fémfeliileten erfsen tapadd, csiszdsképes réteget al-
kotnalk anélkiil, hogy azt vegyileg megtdimadnék. Ez a
rétegvastagsag éppen rendkivilli vékonysdaga folytdn nem
valtoztatja meg a szerkezeti illesztéseket sem.

A MoS, hartyaréteg akkor kap igen fontos szerepet,
amikor a kenést igényld feliiletek kivzbtt az olajfilm eset-
leges 4sa miatt tulajdonképpen mar fémes
érintkezés lépne fel. A MoS; hartya alatt viszont az egye-
netlenségek szinte ,Jkisimulnak”, és ennek kovetkeztében
a feliiletek ugynevezett hordozashianyada megnd.

A szakszerii leirasokban tovabba még ez is olvashaté: a
vékony, tapadésbiztos MoS, csiszohartya képzbdésével a
szerkezeti anyag feliiletén a cstuszétulajdonsdigok megja-
vulnak, ezaltal nagymértékben cstkken a fellileti kopéas
és csokken a surlodasi hd is.

HétkOznapi autésnyelven err6l Ugy beszélnek, hogy ha
példaul egy motor olajkenést kiveteld fémes feliiletét be-
vonjuk a molibdéndiszulfidbél kialakulé Ggynevezett
csusztatéfilmmel, az onnan sohasem nyomhaté ki, tehat
a surlédé feliiletek gyakorlatilag sohasem maradnak ke-
nés nélkiil. Az ebbdl kivetkezd elényok egy részét mar
emlitettiik, Sorolhatnank a laboratériumi vizsgilatok, a
kisérletek és a gyakorlati tapasztalatok j6 eredményeit,
de ugy tartjuk, itt nem kell meggydzni mar az autdsokat.
Ez az tjfajta, korszerd, szilird kenBanyag ugyanis mar
15 év ota létezik, és ndlunk sem ismeretlen legaldbb négy
esztendd oOta.

73 gy is hirdetik, hogy az Afor-kutaknal, az autéipo-
lasi szakiizletekben kaphaté. Ennek ellenére na-
gyon célszer(i lenne, ha arra illetékesek megalla-

podnédnak az autégydrakkal, hogy a mi autéséletiinkben



dontd szerepet jatszd tipusokhoz ne csak a garanciilis
szakasz utdn, hanem az alatt is nyugodtan adagolhatndnk
a Fimolt. Taldn az Afor kezdhetne ilyen tdrgyvalisokat,
mert a mésik oldal, az autés-motoros tdbor — de ugy
hisszitk az autdjavité ipar hangadé emberei is — szi-
vesen fogadnanak errea Fimol-témadra ilyen vonatkozas-
ban is egy hivatalos igent.

Végiil pedig, hogy minden széba keriiljon, emlékeztetiink
anem csupén 15éve 1étezd, hanem annal tobb esztendd
6ta ismert és alkalmazott grafitozdsra. A grafitot mint
szildrd kenSanyagot ugyancsak j6l hasznositottdk a ke-
nést igényld, igen kényes strlodofeliilletek kozott. Hata-
sat igen sokan dicsértélc. Am az egyszerd grafitozds, il-
letve annak a grafitnak a lerakédésa zavarokat is okoz-
hatott a motor miikbdésében.

Az egykori grafit és a korszerd molibdéndiszulfidos
Lolajadalék” kozbtt ebben a vonatkozdsban is 6ridsi a
kiilénbség, Igazsig szerint ez utébbi, bar sok helyen gy
tiintetik fel, nem adalék, hanem 06ndllé, szildrd kend-
anyag. Egy olyan finom eloszldsi anyag, amelynek ré-
szecskéinél még a cigarettafiistben kimutathaté pardzsok
is nagyobbak, tehdt azok a gépi szerkezetnél semmi-
féle kéros lerakédést nem okozhatnak.

Azok a bizonyos MoS, lapocskék, lemezkék természete-
sen maguk is csak mikroszképikus nagysagiak Egy
ezredmilliméternyi hosszra 1630 ilyen lamellaréteg esik.
Tehit ezek a részecskék olyan kis méretliek, hogy aka-
daly nélkiil juthatnak 4t a legfinomabb olajsziron is.
Mindezt altaldban azok szémdra szoktdk igy hangsilyoz-
né, akikben kétség tdmad a ,szlard kendanyag” kife-
jezéssel szemben.

zt a fejtegetést legutdébb a nyugatnémet Hobby ci-

md lap augusztus 2-4n megjelent szdméban is ol-

vashattuk abban a cikkben, amely a Liqui—Moly
gyartmanyéat ,Eletelixir er6s megterhelésdi motorok szd-
mdra” cimen kbzblte. Ebben az irdsban ,csodilatos ered-
ményekre”’ ds utalnak, hivatkozva a legljabb izot6épos
vizsgalatokra.

Az egyszer(ibb vizsgilatok, illetve az akkori latvanyos
bemutatoék még az 50-es évek kbzepén kezdbdtek, Olyan
moédon, hogy példaul egy molibdéndiszulfidot hasznéaléd
Volkswagen-kocsi karterjébdl utolsé cseppig kiengedték
az olajat, és ezutin még 1000, azaz ezer kilométert tet-
tek meg ,szdrazon” ezzel az autéval. Igy is bizonyitottak,
hogy a surlédé fémrészek koziil hosszi-hosszi idén at,
ilyen drasztikus igénybevétel mellett sem tinik el a
szilard kenbanyag.

Késbbb, 1965-ben egy nagy reprezentativ prébdra, az
»LM—Euro—Test” néven ismert 20 000 kilométeres bizo-
nyitasra keriilt sor négy autéval. A hitelesitett mérések
igen érdekes tulajdonsagokat mutattak ki. Tobbek kb-
zott azt is, hogy az a kocsi, amelyik molibdéndiszulfidos
kenbanyaggal — akar ugy is mondhatnank, hogy Fi-
mollal — mikodétt, 0—t6l 80 km/6 sebességre 17,5 ma-
sodperc alatt gyorsult, mig a tSbbiek 18,2, illetve 19,2
mp alatt érték el ezt a tempdét A benzinfogyasztas
1,5%,-kal, az olajfogyasztias pedig nem kevesebb mint
329/,-kal volt alacsonyabb a Fimolos kocsikon.

Végiil pedig, Karlsruhe Egyetemén végezték el azokat a
méréseket, amelyekbdl kitint, hogy a molibdéndiszulfid
alkalmazasa altal elérhetd kopéascsiokkenés a motoralkat-
részeknél 32—419/,, illetve a bejaratés motorokndl en-
nél t6bb, legalabb 50 szdzalékos!

Nem kétséges, az emilitett bizonyitdsnak nagy szerepe
volt abban, hogy tobbek kozitt a Mercedes- és a Porsche-
konstrukcidkndl, illetve gyartmanyoknal ma mar a ga-
rancidlis id6é alatt is ajanljdk a molibdéndiszulfid hasz-
nalatat,

Ugy véljitk, mindenképpen célszeri és idbszer(i lenne
tehat ndlunk is rendezni ezt a Fimol-témat. ..

Liener Gyorgy

Kép a laboratériumbél, ahol egy Renault R—i-es moto-
ron vizsghltdk az LM molibdéndiszulfidos kenés hatdsalt.
A ,Radioaktiv" felirati tdblajelzés elGtt szembetinfen
14tszik egy Olomfall olajtartdly. Ennél a kisérletnél ugyan-
is a motor dugattydgy(irfiit neutrondramban aktivaltik,
igy a kopdst egészen pontosan tudtdk meghatirozni egy
szcintilliciés mérble] segitségével, amelyen Atvezették a
motorolajat. A milliomod gramm/6rban kimutathat bi-
zonyitds szerint 34—36 szdzalékkal ke bb P
mék, amikor MoS, — vagyls, ha Ggy tetszik, 0l — van
a kendolajban, Az alsé felvétel “rodlg két olyan koesi
motorjdnak szelepemelBjérsl késziilt, amelyek az 1965-0s
LM—Euro—Test utin keriiltek vizsgdlatra, Itt szemmel is
lithat6, hogy a bal oldalindl, amely a molibdéndiszul-
fidos lkenést kapta, joval enyhébbek a kopdisi nyomok




KORSZERU OKTATA
MODSZEREK

A GERIARMUVEZ
KEPZESBEN

Az Autdkdzlekedési
Tanintézet bemuta-
t6jdn a Diaccor
egyénl oktatégép, a
robot-inform&tor
nemesak azok szd-
méra volt érdekes,
akik a jovGben akar-
jik tanulni az autd-
vezetést, megszerezni
a jogositvdnyt

rr6l  a  kidllftasrél, amelyet

szeptember 22-én nyitott meg

dr. Csanddi Gyorgy kizleke-
dés- és postaiigyi miniszter a varos-
ligeti véasdrvarosban, legutdbb mar
adtunk hirt és kozdltimk néhany
adatot.

Az elbzetes tdjékozédss alapjan is
nyugodtan mertitk ajinlani az AM
olvaséinak, hogy tekintsék meg ezt
a bemutatot, amelyet a Hungexpo az
autészakma érdekeltjeivel kiézosen
rendezett.

Legutébb 1969-ben tartottak a BNV
teriiletén ilyen jellegd autdszerviz-
kiallitast, de ahhoz mérten ez most
nemzetkdzi méreteket Sltétt. Mintegy
szaz ipari, illetve kereskedelmi vél-
lalat — 67 kiilf6ldi és 24 hazai oég
— gyartmanyait 5000 négyzetméteres
fedett és 2000 négyzetméteres szabad
teriileten lathattul.

Es bizony béven volt latnivals, ér-
dekesség, ujdonsig. Autdjavité esz-
kbzbk, kiildnleges szerszémok, prak-
tikus autdédpolési cikkek, korrézié-
védelmi anyagok, berendezések és
miiszerek, miszerek, miszerek.

Ezek szinte kirajzoltdk a holnap
szervizeinek képét, bar jé6 néhany
hazai autésimemben mér ma sem
ritkasig a korszer( mérd- vagy be-
allité eszkiz.

Akik szeptember 22, és oktéber 2. .
kozott talan nem is egyszer végigjar-
tdk ezt a kiallitast, szdmos késziilék
vagy felszerelési cikk lattdn azt is
megjegyezhették, hogy olyant —
esetleg ahhoz hasonlét — mar lattak
az lizletekben, s6t: kocsijukhoz vésd-
roltak is,

Igen, ez eldfordulhat, hiszen csak
ebben az évben az Autéker maéar 80
millié forintot forgalmaz ezekbdl a
cikkekb6l, amelyek arualapjat 60
szazalélkban belfoldrél, 40 szazalékos
ardanyban pedig importbél szerzik
be.

Az , Autoservice '72" kiallitdis maga
is utal erre a tényre, hiszen a mo-
dern miihelyberendezések, vizsgilo-
padok é&s miiszerek egész soranal
olvashattunk olyan tdblat, amely azt
hirdette, hogy a szemnek is tetszd,
a hozzaértd szakemberek elismené-
sét kivalté konstrukcié magyar
Eyartméany.

Sok-sok autés a szemlélédésen til
viszont kiaknézta itt azt a lehetdsé-
get is, hogy ezen a kidllitdson az
Autéfenntarté Ipari Triszt tandcs-
add szolgalatot tartott femn, s igy
olyan autdjavitisi keérdésekrsl foly-
tathattak koazvetlen eszmecserét,
amelyek tilnémek e litvanyos be-
mutaté keretein, de igen jelentdsek
a hétkoznapi munkak soran.
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Az Autdéker impo-
zdns kisllftisdnak
rendezfi dgy nyilat-
koztak, hogy akik itt
most nem tudtdk
megtekinteni cikkei-
ket, a kbvetkezl na-
pokban megnézhe-
tik azokat budapesti

bemutatdtermiik-
ben (VI, Népkdz-
htja 14.

Tel.: 312-718), ahol a
Villalat Szerviz-ga-
rizs Osztdlydnak
szakemberel mindig
készséggel dllnak az
érdeklGd0k rendel- Sok-sok Elkon készillékkel, tibbek ki-
kezésére zbtt a ,Super” jelzésdi autdvillamossdgi
prébapaddal is taldlkozhattunk a Csepel
Vas- és Fémmivek Hiraddstechnikai
Gépgydra standjén

Az AFIT gy0ri val-
lalatindl késziilnek
az MHyen Barkas—
1000 tipusa vontatd-
egységre tervezett
autémentdk, ame-
Ilyeknek egyik kidl-
litdsi példanya most
a Lipcsel Visdron is
nagy sikert aratott

Az Aurast, vagyis a cinkotal Autéalkat-
- részgydrat tekinthetjlik a hazal szerviz-
berendezések szilll6foldjének, hiszen ke~
rek hisz éve készitenek ilyen cikkeket.
Most az autdézds biztonsdgit szolgdlé )
Ne legyen ri szilkség, de amikor mégis kell, ragyogé szerszdm a sop- tékerOmérd berendezésiikre figyeltlink

roni AFIT-lizem j gydrtmidnya, a pneumatikus karosszéria-egyengetd fel...

it




A szovijet Avioex- -
port killkereskedel-
mi wvilalat rendki-
will g ajéniatl
listdj 1 itt az elekt-
romos mikddésd
kerékanya-behajtot
szerepeltetjiik,

amely a teherautdk
és buszok szerelBi-
nek munk&jit kdny-
nyfti meg. De a
szakma egy mMmés
dgazata lgényt tart
az olyan finom kis
gépekre is, amely a
kollektorok hornyo-
ldsira alkalmazhatd

Autés téma az At-
las mérk4ja billend
gardzskapu, amely
nemcsak rugbs szer-
kezetével, kinnyed-
ségével, hanem mu-
tatés horganyzott le-
mezeivel is nagy fel-

tlinést keltett

!

A Teroson-gyArtmAnyokrél lapunkban killdn cikk is
Jelent mar meg, de ezeket az alvdzvédd anyagokat k(-
lénben sem kell ma mér méltatni

Az auszirial Salz-
burgbél érkezeit ez
a Hofmann -gydrtma-
nyd készlllék, amely
az autdék Kkerekeit
leszerelés nélkill
gyorsan és pontosan
tudja dinamikusan
kiegyvensilyozni

Ezen a kidllftdsi fa-
lon nemcsak a kil-
i6nféle vonzé autds-
szerelvények Kkitdt-
ték le a litogatdk
figyelmét, hanem a
»BOox Auto” emblé-
mads ecsomagoldsi
méd, a tdkéletesen
z4r6 vdkuumos f£6-
la is csdbité volt




Ezt a lengyel gydrtminyd STW—03 jel-
gésd, mindOssze 2,5 kg sdlyd mini-kom-
pr t Is J6 1 minél tdbb helyen
h dlnl a gumiabroncsok felfdvisihoz

Finnorszdgbdl, Franclaorszdgbdbl,
képen lithaté miszerek, killbnblzd kap

Hollandidbél, Japdnbél, Svédorszdg-
b6l is szdmos autds-clkket szdllitottak erre & b _l.'pelﬂ kidllitdsra, a

A tdvoli Ausztrilia
tébb cége is kidlli-
tott most Budapes-
ten. Orémmel ldttuk
a Rainsfords bizton-
sdgi Ovek bemuta-
téjdt is, hiszen ezek
a clkkek most a mi
autéséletiinkben iga-
zdn elftérbe kerill-
tek. A hires Repco-
gyvirtminyok kizil
is szimos tdjdonsid-
got taldltunk, de
ezek kozill azért vi-
lasztjuk itt bemuta-
tisra az elektroni-
kus Kkerék-kiegyen-
silyozé gépet, mert
Ggy véljik, ndlunk
a futémfivekre a -
viben nagyobb gon-
dot kell fordftani

Nem hidnyoztak a killinféle anyagokbdl
készill6, kOldnféle klalakfitdsd, autéba
valé gyermekillések sem errfl a kidlli-
tdsrdl, és mellettilk ugyancsak tibbféle
fejtdmldt — wva, ha ugz tetszik, nyak-
szirt-védot — lathattunk

ések, szlirGbeté-

tek pedig az indial Madrasban készilitek és az Amalgamations cég vit-
rinjelben kerilitek bemutatdsra

Azt még felsorolni is nehéz, hogy hény orszdgbél, hiny cég-
t6] érkeztek kéziszerszimok. A kidllitdisnak ez a sarka, Ggy
véljllk, jol érzékeltette a gazdag vilasztékot,

(VARGA FERENC felvételei)

Az olasz lpar {0ként felszerelési clkkek-
kel jelentkezeit, de hoztak komolyabb
gépeket, példiul killdnleges fékdobsza-
bdlyozdkat is, a javité (lzemek részére




AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

KORUTAZAS OT ORSZAGON AT

A Nemazetktzi Kemping Szivetség (FICC) ez évi Rallye-jara is inditott
motoros tirdat a Magyar Termeészetbarat Szivetség Motoros Bizottsiaga. Tiz
motorbdl, hét autébdl és egy Robur autébuszbél 4llt az idei karavan.

A taldlkozd a Német Szovetségi Koztdrsasdg déli részén, a Bajor Alpok
labénal fekvdé Lechbruck varoska melletti t6 partjdn volt. Ismerve a ma-
gyar turistdk nyugati utazdsi lehetdségeit, természetesen a résztvevik
nem a legrovidebb tton utaztak Lechbruckba és vissza. A tdira tutvonala
Jugoszldvian (Ljubljana, Postojna), Olaszorszigon (Velence—Padova—Ve-
rona—Garda-t6—Mildn6—Comébi-t6), Svdjecon (St. Gotthard hégé—Vier-
waldstétti t6—Ziirich—Schaffhausen) keresztiil vezetett az NSZK-ba, ahol
a Duna forrdsvidékének, a hires Hohenzollern véindnak, Stuttgartnak, Ulm-
nak érintése utdn érkeztek a résztvevfk a FICC Rallye szinhelyére.

A nyolcnapos tartézkodds sordn kinek-kinek lehetdsége volt a kérnyék
megismerésére, -

A tovdbbi utvonal Ober-Ammergauon és Garmisch-Partenkirchenen 4t
a Zugspitze ldbdnal vezetett Ausztridba, majd Salzburg és Bécs megte-
kintése utdn vissza Magyarorszdgra.

Az utvonal tervezésekor nyilvdnvaléva valt, hogy a tira nem msds, mint
egy szép korutazds az Alpok koriil. A végrehajtdsnidl azutdn kideriilt, hogy
nem is egy ,szép” korutazds volt, hanem egy annél is ,szebb”, helyen-
ként elmondhatatlanul gyényord...

Minden napnak megvolt a maga érdekessége, varizslatos szépsége. A tira
20 napjab6l 18 nap mindig Gjabb és 1jabb létnivalékat tartogatott. Az
utolsé két napra mar ,csak” Bécs maradt.

Tura-leirdsunk soran nem kivdnjuk a liatnivalékat ismertetni. Inkdbb egy-
két érdekességr6l, tapasztalatainkr6l és arrél szélunk, ami mindazoknak
hasznos lehet, akik a kozeljov6ben ugyanezen az tuton kivannak tirézni.
Mindenekel6tt néhdny szét arrél, ami ennél a tirdnal kiiléndsen bizonyi-
totta a szervezett utazas elGnyeit:

Az a tény, hogy a karavanunkhoz egy autbébusz is tartozott, lehetové tette
a résztvevok kozos varosnézését, sajat jarmflviik igénybevétele nélkiil.
Igy Velencébe, Verondba. a Coméi-téhoz, Ziirichbe a tavoli kempingekbél
autébusszal utazhattak a motorosok és a gépkocsik vezetdi is, nem wvolt
gondjuk a nagy forgalmu kozlekedés miatt s a parkoldssal sem.

A Természetbarat Szovetség nemzetkézi kapesolatai révén a Coméi Cam-
ping Club kedves vendéglatdsban részesitette a magyar csoportot, s két
motoros hajét bocsdtott rendelkezésiinkre a t6 koriiljdrésdra. Ziirichben
pedig az ottani Természetbaratok vezetdi vették péatfogasukba tagjainkat.
Egyrészt Ziirich melletti turistahdzuknal kedvezményes kempingezési lehe-
téséget biztositottak, masrészt vezetdségi tagjaik személyesen kalauzoltak
ecsoportunkat a ziirichi varosnézés alkalmaval.

A jarmivek el6zetes miiszaki ellen6rzésének, s a jarmiivezetSk gondos fel-
késziilésének koszonhetd, hogy az idei tirdn nagyon kevés mdszaki prob-
léma volt.

Elmondhatjuk, hogy Motoros Bizottsdgunk immaér 6toédik nagyszabdsi tu-
raja koziil ez volt a legzavartalanabb,

A mfiszaki dolgokkal fiigg Ossze egyik tiratdrsunk ,legnagyobb” tette. A
komlé6i Mesterfalvi-hdzaspar az el6irt hatésdgi mlszaki szemlén valé kbte-
lez6 megjelenés miatt csak hdrom nap késéssel indulhatott csoportunk
utan. Hogy miel6bb csatlakozzanak a turdhoz, jéforman 24 éran at lltek a
motor nyergében, s ezalatt Koml6tél az olaszorszdgi Comdig jutottak, ahol
utol is értek benniinket a kempingben,

 Aprop6: kempingek! Ezekkel sem volt az idén sok problémédnk. Igaz, hogy
a tura vezetOsége jorészt mar el6z6 években kiprébilt kempingekben je-
lolte ki a szdllashelyeket. Kiilonidsen kanikulai melegben kedvezd a ljublja-
nai ,,Camping Jezica”, a veronai ,,Romeo e Giulietta” és a coméi ,,Camping
Internazionale”. Ugyanis mindegyikhez flirdmedence is tartozik, amelyet a
kemping lakéi igénybe vehetnek.

A Velencétél 16 km-re nyugatra, a tenger partjan fekvé ,,Fusina” nevil
kempinget csak azért tudjuk maésoknak is ajdnlani, mert mindig lehet ben-
ne helyet kapni és tokéletes a felszereltsége is, csak: a tenger vize olajos,
emiatt ott fiirdeni nem lehet, kdzelében hatalmas ipartelepek vannak, me-
lyek néha zajosak. Az idén kiilonbs meglepetéssel is szolgidlt a kemping:
annyi szunyog volt ott, amennyit hazai viszonylatban is ritkdn taldlni.
Egyéb varatlan tapasztalatokrél majd legkozelebb. .. L

Thuréczy Lajos
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AZ MZ—SIMSON FORUM
TANULSAGAI

A Magyarorszdgon harmadizben megren-
dezett MZ—Simson Rallye az idén is szi-
nesftette és kiegészitette a balatoni ta-
ramotoros taldlkozét.

Az NDK zschopaul motorkerékpargydra

modern, jolfelszerelt szervizkocsival,

s talan pétalkatrésszel és kit(ind szak-

imzo rekkel érkezett a nemzetktzl taldl-
ozbra.

A nagy hird MZ-motorok 125 és 150 kem-
es valtozmata rendkivill kedvelt tipus ha-
zdnkban. Esztétikal szép y wEancs
nélkil” futdmdvilk, kénnyld vezethetS-
ségilk és végill kewés fogyasztisuk miatt
i_%l-:g a tiramotorozdsban viltak népsze-

Jelenleg mintegy 120 ezer MZ- és Simson-
tulajdonos van zhgon. Erthetd
tehdt, hogy nagy érdekldéssel és élénk
vitdval zajlott le a Fonyédon megrende-
zett MZ—Simson férum. Egon Schwietzke
és Erich Ehrhardt, a Motorkerékpargydr
technikusai allg gydztek vilaszolni az ér-
dekes lérdésekre. De ezeken a vdlaszokon
til, nagyon hasznos és megszivielends
mﬁ%zankﬂ tandesokkal is ellittdk a részt-
vev 8 '

Ezek kiizitl jegyeztilnk fel néhdny fon-
tos tudnivalét, ami f6leg a motorok ga-
rancia-idejére és a kezd§ fiatal motoro-
sokra vonatkozik:

1. A gyar 4ltal javasolt {izemanyag a 86-
o0s oktinszdmii benzin és kizdrdlag az
Arol 2T 1/33-as keveréke,

2. A gyujtds bedllitdsdt bizzuk mindig a
szerviz szakembereire, és a gyujts-
gyertya cseréjénél csak a gyar 4ltal
elbfrt héérték(l gyertyst tegylik vissza,

3. Néhdny motoron feleslegesen sok a
fényforrds; az erds fogyaszték tialséd-
gosan leterhelik az armatira-rendszert,
és é:rﬁsen rontjdk a motor teljesitmé-
nyét.

4. A garancia ideje alatt végzett egyéni
motorbiitykblés és barkdcsolds sokkal
tb:iu-bet arthat a motornak, mint hasz-
n

A két technlkus még arr6l is beszélt,
hogy szeretnének minél tdbbszdr taldl-
kozni az MZ és Simson gépek magyar
tulajdonosaival, hogy. tanacsaikat és veé-
leményiliket ktlestntsen kicserélhessék, s
még t8bb drémilk legyen az MZ-csalad

motorosainak.
BALOGH ZOLTAN

KETSZAZHUSZ KM A VERTES
ES A GERECSE UTJAIN

A szeptember 17 -én megrendezett Obuda
Rallye-rél Kovdcs Miklés, a BMK veze-
téje és a verseny egyik rendezdje sza-
molt be., Elmondotta, ho a hagyomé-
nyos tlraverseny a kordabbl évek ren-
dezvényeinél is jobban sikerillt. Tébb
mint hatvanan indultak el a valtozatos,
hosszd ttvonalon hérom géposztidlyban,
Orvendetes, hogy nagyon sok vidéki klub
és magdnmotoros adta be jelentkezését.
A BMK rendezdsége. izléses emlékplaket-
tel lepte meg a turaverseny valamennyi
résztvevijét és a kategoridnloénti helye-
zettek érem- és oklevél-dijazasban ré-
szesilltek,

B. Z.

AZ OBUDAI RALLYE EREDMENYE: 75
KCM: 1. Kidfr Attila, Salgétarjan — 2.
Varga Istvin, BMK — 3. Kovdes PAil,
Ek.; — 150 KCM: 1. Erdélyi Sdindor, BMK
— 2. Horvidth Béla, Kismotor- és Gép-
gyar — 3. Kozma Béla, Ek.; — 150 KCM
FELETT: 1. Tarl6s Istvdn, Kismotor- és
Gépgyar — 2. Lakner Pil, HTC — 3. Ba-
i Gybrgy, Ek.



Kezdhetném azzal is, hogy ennyi és
ennyi latogatéja volt ennek a négy-
napos kidllitasnak (merthogy ijesz-
téen sokan voltak, és az esd ellené-
re, vasarnap olyan volt az IFMA,
mint egy monstre husdardld), Az is
hatésos bevezeté lenne, ha elmonda-
nam, hogy ennyi és ennyi gyar €s
vallalat 4llitott ki Kolnben (mert-
hogy tényleg magyon sok volt a ki-
allits, akik koézitt egy NSZK-cég mu-
tatta be a Panndmidkat).

De az AM nem szamadatokért kiil-
dott Kolnbe, a vasarok és a kiallita-
sok varosdba, amelynek amaigy is
slrdi forgalmat a wvildg minden t&-
jarél érkezett motorkerékpar-kolte-
meények tarkitottdk. Hanem azért,
hogy beszamoljak olvaséinknak ar-
r6l, hogy mit littam a 10. IFMA-n.
A motorkerékparoknak ez a vilag-
hir( kiillitisa még soha nem volt
olyan gazdag uj modellekben, mint
az idén.

A jubileumi ki4llftas £6 ,sztarjai” az
elektro-mofdk voltak, amelyek ko-
runk egy problémajat, a kornyvezet-
védelemn vildgszerte targyalt kérdé-
sét prébéljdk megoldani.

De most induljunk a harom hatal-
mas kiallitdsi osarnokot 4tfogd ki-
randulisra. A belépt a fényvek, a
ragyogasok szemkapraztaté szin-
pompdja fogadja, és ezek a kilsd je-
lek bizonyos ilinnepélyes keretet kol-
csonoznek. Kezdjilk mindjart az ot
kiilonféle gydrtmany( elektiro-mofa-
val (Hercules, Puch, Solo, Ziindapp
és Kynast), amelyek csendes és szag-
talan dzemiikkel fordulopontot je-
lenthetnek a kézZlekedés bizonyos te-
ritletén, A szakemberek azonban
még nem elégedettek az eredmény-
nyel, mert az energiat tarold akku-
muldtorok gyorsan kimeriinek, és
az aramot megtakarité szabalyozd
elekitronika, amelyet a Puch és a Ky-
nast alkalmaz, meglehetdsen draga.
Igen, ezek a ,villanygurulék” még
nem az utca emberének zsebéhez
méretezettelk. (Két hagyvoményost le-
het kapni egy ilyen mofa ardért) A
gyarosok mégis azt remélik, hogy
sokal tudnak majd eladni. A motor-
kerékpéripar egyébként is nagy
igyekezettel probalja csendesiteni
termékeit, hogy kielégitse a hatosa-
gok szigomi elGirasait. (Kozbevetbleg
jegyzem meg, hogy a 650-es Yama-
hdt azért nem tudjdk az NSZK-ban
eladni, mert a német illetékes hiva-

tal altal megkévetelt fonszdmhoz al-
kalmas kipufogédob miatt jelentds
16erével csokkent a Yamaha teljesit-
ménye.)

Uj utat mutat a Ziindapp is leg-
ujabb, vizhitéses ,,KS 50 Watercoo-
led” tipusjeli 50 kcm-es mopedjé-
vel. Ezzel a hiitéssel részben az erdl-
tetett motorteljesitmény hdéfeleslegét
kivanjak elvezetni, de nem utolso-
sorban a motorzajt akarjak csende-
siteni. Tény és vald, ez a megoldas
nem olcsd, de a Ziindappék ugy vé-
lik, hogy a 2200 méarkas ar nem fé-
kezi majd ennek az angolos nevid
mopednek az eladdsat (amire jové
év elején keriil sor).

Nagyjabol ez a gazdasagi megalla-

pitds vonatkozik az IFMA masik

nagy slagerére, a két évvel ezeldtt
altalunk is részletesen ismertetett

Hercules-Wankelre, amely némi mé-
dositédssal — tiobbek kozitt kardin
helyett lincmeghajtidssal — keriil so-
rozatgyartasra, és januartol kezdve
nem egészen 4000 markaért Aarusit-
jak. Ezt a prototipust is alkalmam
volt kiprébalni, és &szintén szdlva
szivesen kizlekednék ezzel az uj, 300
kem-nek megfelelé méret(, 23 16erds,
Fichtel & Sachs gyartmanya Wan-
kel-motoros Herculessel. Csendes,
er(s, stabil... Nos, ez lesz a wilig
elsé, sorozatban gyartott Wankel-
motorkerékparja. Ahogy a Fichtel
& Sachsék sajtofénike mondta, ez a
motor mar a méasodik genericid, és
kulturdltabb”, mint a két év el6tti.
Kemény munka folyik a schwein-
furti gyar kisérleti osztidlyan, ahol
megszilletett a kicsi, 3 léerds Wan-

kel is, amelyet fnyirégépekbe épi-

Kilnben volt a leghijabb nagy Kawasaki vildgpremierje. A %00 kem-es, dupla ohe, négy-
hengeres motor 82 léerft termel 8500 percenkénti fordulaton
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tenele; de lehet, hogy révidesen mo-
pedokban latjuk G6ket viszont.

Elkésziilt itt a vadonatij automata
mofa-motor is, amely hivatva lesz
oregbiteni Sachsék hirét, A nagy
milbh oég kidllitotta még az AM
idei 17. szdméban ismertetett harom-
hengeres, 650 kem-es, motorosszénba
hasznalatos blokkjat. (Az F. & S.
részvénytirsasig érdekeltségéhez

tartozé Hercules, Victoria és DKW
gyarak természetesen F. & S. moto-
rokat épitenek kiilénbézé kiviteld és
rendeltetési vazaikba.)

Altaldban szélesedik az automatic-
mofak gyartasi teriilete, majd vala-

Igy fest az dtretusilt Kreidler
Florett RS. Szembetdnd az 1)
teleszképvilla, a nagyobdb fék
és az eddig is ismert tartés két-
fitem(, 50 kem-es motor, amely
d6rdkon it képes tartani a kata-
l6gusban igért 85 km-es tempdt

Szdmtalan wjdonsdig van az
IFMA-ra elkészillt legajabb
Maico MD250, forgétdresds, 27
lovas, na
torkerékparban. Akl

odanéz az elsGkerékre,
pen is felfedezheti a dupla, két-
oldalas dobféket

mennyi gyar felvette programjiba.
(Oyen tobbek kobzott a malunk is
arusitott csehszlovdak Babetta.)) A
Vespaék régebbi ,,Ciao” és ,,Boxer”
modelljiik mellett kidgllitottdk az j
»Bravo”-t. Mégpedig kétféle kivitel-
ben: merev vazzal és teleszképru-
gokkal. A mofdk széles skalajat bi-
zonyitja a két széls6séges Aarhatar:

. az alsé 400, a fels§ til van az 1000

markan. Valahol a kézépen fekszik
a francia Mobylette ,X—I1” nevi,
tacskiészerfien alacsony, Osszehajto-
gathaté mofdja, amely mentéesémak-
ként helyezhetd el az auté csomag-
terében, Sulya csak 26 kg.

A francidik biliszke-
86, ez a legdjabb,
hé:mhengem, 350
kcm-es, kétiitem(
Motobecane. Végse-
bessége 165 Xkm/6,
amelyhez természe-
tesen az elsGkerékre
tarcsafék jar...

Az olasz Vespa legfrissebb mofija
a Bravo. A képen lithaté a rugéd-
zatlan, olesdébb kivitelti, de bemu-
tattdk s rugézoitt kerekiieket is

A Zlndappék egylk szenzécidja ez
a vizhiitéses moped volt. A viz-
kipeny nemcsak a hiitést javitja,

étem csendesitl is a motor iize-
m

A wildg érdeklédését a motorkerék-
parok irant j6l tiikrozi az IFMA,
amelyen ennek folyoményaként meg-
figyelhetG a technika fejlédése: né-
nek a motorteljesitmények, a henge-
rek szdmai, s azok Grtartalma (mind-
ezek gyakorlati hasznosséagirél lehet-
ne vitatkozni), mind tébb tipusnél al-
kalmazzdk a karbantartdst nem
igényld, megszakité nélkiili elektro-
mos gyujtast. Az amerikai piac hata-
saként egyre tibb gydr készit kioz-
uti hasznédlatra alkalmas, de terep-
verseny-kiillem{ motorkerékpart, és
ezekbll Eurépiban is divatot sze-
retnének csindlnd. Aztin itt vannak
a tarcsafékek. A legitibb nagymotor
elsé kerekén megtaldlhaté. Tovabb-
ra is erbsen érezteti hatdsat a japan
stilus, vonalvezetés. Ujszeri volt a
16bb szinben, szétfolyésan, popsze-
rien festett nagy Honda, amely fe-
lett a gomolygé mibanyagfelh6kbél
szines fények villantak és wvalahol
fent halkan szélt a mennyei rock-
zene,

Bizonydra nagy gondot okoz keres-
kedelmi ellenfeleinek a Puch, a hat-
sebességes, 6,75 l6er6s M 50 Jet-jé-
vel, amely tobbet igér, mint az dtre-
tusalt és valéban sokat nyajtdé Kreid-
ler Sport. Kolnben mutatkozott be
alengyel gyartmanyd Komar utédda,
a megkarcsusitott ,,Pegaz”’, megtart-
va a régi motor adatait.

Szabadjon most summésan szélni az
4j modellekrdl; igérem, hogy az ér-
dekesebbekre visszatériink kovetke-
z6 szdmainkban. Nos, ldssuk. A Ves-
pa ,,200 Elletronica” robogd a nevé-
ben viseli a gyujtasra vonatkozd 1j-
donsdgot; a céghez tartozd, ugyan-
csak olasz Gilera-gyar csinos 125-Gse
négyitemd, és mint kozolbék, jovo-
re késziill el a 150 kem-esitk. Egy-
arant 17 lovas a Ziindapp és a Her-
cules 125-6s motorja, de amig az
elobbié oOtfokozati, addig a maéasiké
a Sachs gyartméanyd, amelynek hat-
fokozati a wvaltdja; kdzos még az
elektronikus gyijtés is. Uj 125-6s és
175-0s terepmotorral jelentkezett a
Puch, és hasonlé, s6t nagyobb egy-
hengereselkkel, 250-es és 350-es mo-
torokkal mutatkoztak be a japanok
(Yamaha, Kawasaki). Uj vazban je-
lent meg az MZ, a TS 250.

Allandé ,udvara” volt a mar régen
vért 250-es Maico-nak. (Csak igy za-
rojelben emilitem, hogy a mnyugatné-
met hadseregnél rendszeresitett Mai-
co helyére a kisebb méretdi Hercules
keriilt, és a Maico most ezt az el-
vesztett piacot szeretné ezzel az Uj
modellel visszaszerezni a — civilek-
nél) A viharos érdeklddés indokolt,
mert ennek az MD—250 nevi uj ti-
pusnak forgétarcsds a motorja, amely
27 léerds, hatsebességes és elekiro-
nikus gyijtésd. Igaz, 3200 marka lesz
az ara 1973 februarjaban.

A nagyobb osztdlyban a haromhen-
geres, 350-es, €l6l tarcsafékes francia
Motobecane a ragyogd csillag az
IFMA egén (38 LE, 165 km/6). A
Kawasaki S2 is ilyen, szemre is mu-
tatés tarcsaféket kapott. De wvala-
mennyin tiltesz a 750-es Suzuki, en-
nek elsé kerekén jobbrél-balrél egy-
egy féktarcsa lathato.




-

A nehéz géposztalyban nem volt hi-
any az elgondolkoztaté meglepetések-
ben. Ezek kozott is a palmat a Ka-
wasaki vitte el a ,Super 4" vilag-
premierjével, Ime, néhiny adat: 900
kem, soros niégy henger, feliilfekvé
dupla vezérmiitengely, 82 LE, 200-on
feliili sebesség — és 7000 DM az
ara. (Csak téjékoztatasul: 7065 DM-
be keriil a Peugeot—204.) Az 1000
kem-es, haromhengeres olasz Laver-
da ,,csak” 80 léerds, de persze elekt-
ronikus gyujtdssal rendelkezik.

Az IFMA legtekintélyesebb példanya
a 108 léerds, 1326 kem-es, négyhen-
geres Miinch wvolt, de mégsem en-
nek a minden izében tilméretezett
motoros-bikanak volt a legtobb cso-
daléja, hanem a krdémozott racsok
mogott, prototipusként bemutatott
Miinch—3-nak, amelynek kecsesnek
aligha nevezhets, hasas benzintarta-
lya alatt a motorszianok meghajta-
sdra gyartott héromhengeres, 660
kem-es, 70 léerGs Sachs motor pof-
feszkedett szélesen. De milyen széle-
sen!... Most tessék megfogdzkodni:
ennek 10000 markas araért egy aj
Opel Mantat, vagy egy Renault R16
TS-t, vagy egy Volvo—I121-et lehet
kapni. Ja, igen: ugyancsak itt bamul-
hattdk meg a forgd korongon a ben-
zinbefecskendezbs (Kugelfischer)
NSU-motorral meghajtott Miinch—4-
et.

Es az angolok? A slager, az iker-
hengeres, 830 kcm-es Norton nem
késziilt el, de jovire biztosan készen
lesz. Helyette itt volt tobbek kézbtt
az 1973-as Triumph Trident, termé-
szetesen tarcsafékkel és hogy a
mammutoknil maradjak, elmondom
taldlkozdsomat a ,nagy” olaszokkal.
Itt van példdul a GT 750 Ducati az
6 V-elrendezés(i kéthengeres, 185 ki-
l6s és 190-et szaguldé mintapélda-
nyédval., Az ikerhengeres, 650 kcm-
es Benelli Tornado—S-nek dupla
dobféke van az elsé kerekén, Es aki
azt szeretné, hogy Agostininek néz-
zék, az kerek 19 ezer méarkaért meg-
kaphatja az MV 750—SS négyhen-
geresét (Osszehasonlitdsul: az Alfa
Romeo Giulia Sprint GT/GTV 15 790
DM, a Ford Mustang T5 pedig 18 537
DM). Es ott ,szerénykedtek” ennek
a csodamotornak a ,kis testvérei”:
a 750—Sport és a kiilonféle Moto
Guzzik — a V7/750 Sport, az olesébb
California—850, valamint a GT—850
—, valamennyi a hagyoményosan ke-
resztbe allitott V-motorral és termé-
szetesen kardanmeghajtdssal.

Nem lenne teljes a beszamolé —
amire nem is térekedhetem —, ha
nem emliteném a Harley-Davidson
rejtett szines fények willédzasaval
és halk, romantikus melédidkkal
szervirozott csticsproduktumat, az
Electra Glide—1200 tipust, az 6 325
kil6javal, hiatdn a rekamié-méretl
fehér nyereggel. Némi tulzéssal azt
mondhatnam, hogy ez a tilmérete-
zett Glide lehetne a motorositott
Mae West, a régi idék telt idomu
filmvampja.

Es most zarjuk a sort a vendéglatok
biiszkeségével, a BMW-csaladdal,
amely semmiféle Ujdonsiggal nmem
lepte meg a hiveit.

A W—2000 utaldés akar len-
ol a jovlre, azaz: Wan-
kel 2000-ben. .. Eszt a Her-
cules Wankelt udrban
Bek | megteldhs’ hetygt:
n megfel boly,
dugattyis, 23 l6erfis mo-
torjit a Fichtel & Sachs
gyidr késziti

dsender rai-

tromofa szerkesztdjét, aki
be is mutatta szépnek
ugyan nem mondhat6
wvillanyszékét”

J6l sikeriilt a Pannénia bemutatkozdsa az NSZK-
ban., A képviselet elégedett volt az érdeklfdés-
sel, illetve az eddig lekdtdtt (lizletekkel. A P20
dra 279 mérka (az MZ ETS Trophy Sportért
2390 miérkdt kérnek)

(ROZSA GYURGY felvételei)

A ,,Solo electra” nevil mofit is
akkumuldtor hajtja, ugyancsak
Bosch-motoron keresztiil. Egy ak-
kutbités 30 km-es tdvra elegendl

A Wankel-motor mellett ezt az
wAkkubike” nevil
hozta az IFMA-ra a Hercules gyir.
A mellette levl ké
villan;
telje

villanymofat

a Ziindapp
ofdrdl készillt, Mindkettd

tménye azonos a Solééval

Kis példinyszdmban készill ez
a hdromhengeres, 1000 kcm-es,
dupla ohec vezérlési, 80 léerds
Laverda, amely 220 km-es se-

bességre képes




Az elmilt évek hagyomanyainak megfeleléen {6varo-
sunk az idén ismét forgalombiztonsagi tanicskozas szin-
helye. A nagyszabésu rendezvény jelentOségét és idGsze-
rliségét most talin minden eddiginél jobban alahiizza,
hogy a Minisztertanics szeptember 21-i ilésén a belligy-
miniszter, a kozlekedés- &s postaligyi miniszter, vala-
mint a Szakszervezetek Orszagos Tandcsa kozds jelen-
tést terjesztett a Minisztertanédcs elé a kozuti kozlekedés
biztonsdginak helyzetérsl, a balesetek cstkkentése érde-
kében sziikséges tennivalékrél.

A korméany elismerte & kézmiti forgalom biztonsagosab-
ba tételére eddig 'tett intézkedések eredményeit. Egyit-
tal felhivta a mtinisztereket, az orszagos hataskor( szer-
vek vezet6it, hogy a kozuti kozlekedéssel kapesolatos
jogszabdlyok kidolgozdsa, a kéziti forgalom szabdlyozi-
sa, ‘a kozili lizemeltetés és a kozlekedés ellenbrzése so-
ran a balesetmegeldzés és a biztonsig kovetelményeit a
legmesszebbmenden érvényesitsék. Felkérte a Szakszer-
vezetek Orszdgos Tandcsit, az érdekelt tdrsadalmi szer-
veket és egyesiileteket, hogy fokozott figyelemmel fog-
lalkozzanak la kozati kozlekedés biztonsdgénak kérdé-
seivel,

Ezen laz ilésen a tObbi kozitt szd esett arrdl is, hogy
a legutdbbi esztendfkben — mialatt rohamosan fejlédott
a hazai kbziti kdzlekedés — varatlanul egy megdSbbentd
vilagstatisatika élére keriiltlink: a forgalom mértékét
alapul véve Japan és Belgium utdn Magyarorszagon sé-
riil meg a legtibb emberf kizlekedési baleset kivetkezté-
ben, a haldlos dldozatok szdma pedig — ugyancsak a
forgalomhoz viszonyitva — Jugoszldvia utédn ndlunk a
legmagasabb. Az elmilt évben 1934-en vesztették életii-
ket a hazal utakon, tdbb mint 30 ezren megsériiltek, és
béar az idén az el6zb év hasonld idészakdhoz képest va-
lamelyest cstkkent a szerencsétlenségek szédma, 13 szd-
zalékkal mégis tébb lett a haldlos baleset.

A kormény dbntése aldhtizza, hogy a koziti kdzlekedés
biztonsdga fontos tarsadalmi és politikai érdek. Emberek
életérdl és épségérdl van szo. Eppen ezért az ennek meg-
feleld intézkedések részletes kidolgozdsdval a kormany
az érdekelt minisztereket bizta meg a tobbi kdzitt az-
zal, hogy 1ij alapokra kell helyezni az iskolai kézlekedési
oktatdst; — tovabb kell fejleszteni a gépjarmivezets-
képzést; — a rendbrségnek és a birésagnak szigortibban
kell eljarnia azokkal szemben, akik durvdn megsértik a
kdzlekedési szabailyokat; — a késziilé ij Kresz-ben a téb-
bi nagyon fontos és idSszerlien 1j téma kdzitt ésszerten
hatarozzak meg a megengedett legnagyobb sebességet a
lakott 'telepiiléseken beliil és kiviil egyarant; — bizto-
sitsdk i feltételeket a koziti ellendrzések gyakorisaga-
nak és hatésossdginak néveléséhez.

A Minisztertandcs legutébbi lilésén e témakérben leszi-
gezett Allaspontokat erdsiti és azok végrehajtasahoz
nytjt minden vonatkozdsban segitséget tehat az oktober
?;tﬂl 7-ig tarté 3. Varosi Forgalombiztonsigi Szimpézium

Az els6é ,,Koziuti Forgalombi i Konferencia” meg-
rendezésére a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet szervezé-
sében 1965 novemberében keriilt sor., A szakmai teriilet
fejlodése szempontjabdl ez a tanacskozas mérfoldkének
tekinthetd. A legfontosabb problémakat mar onallé té-
makdrtkként vitattdk meg a kovetkezbk szerint:

1. A forgalombiztonsig novelése az utak kialakitasa-
nak és felszerelésének fejlesztésével;

2. Forgalomtechnikai és gépjarmimozgéisi vizsgilatok
felhasznalasa a forgalombiztonsag nivelésében;

3. Varosi tomegkozlekedési balesetek megeldzésének
modszerei; '

4, Renddni baleseti vizsgalatok korszeriG modszerei és
felszerelései;

5. Az oktatds és nevelés terén bevalt modszerek és
sziikséges fejlesztések.
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A 3. Varosi Forgalombiztonsagi
Szimpozium Budapesten

A konferencia legnagyobb eredménye az wvolt, hogy a
szakmai kézvélemény eldszor kapott sokrétd vitaférumot,
ahol az igen bonyolult és tovabbfejlesztést igénylé prob-
lémakiornek szinte az egésze szényegre keriilt. Szaimotte-
v6 eredménye volt a konferencianak a gazdag szakmai
véleménycserén kiviil az is, hogy 11 orszagbdl félszaz
kiilfoldi szakember tapasztalatait is megismerhettiik, és
ezen keresztiil fontos kapcsolatokat épithettiink ki.

A masodik ,Févérosi Kozati Forgalombiztonsagi Szimpé-
zium"” — a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Varosi Kizle-
kedési agazati szakosztdlya, valamint a Fovarosi Koz-
uti Balesetelhdritdsi Tandcs szervezésében — 1968. ok-
téber 20—30-4n zajlott le. E tandcskozds — az elfzdre
épiilve — a szakma ‘tovéabbfejlédését is bizonyitotta, és
ugyancsak jelentés dllomésnak tekinthetd.

Vitatéméi a kévetkezfk voltak:

1. A kézati forgalombiztonsig elméleti vonatkozdsai;

2. A pélya és a forgalomtechnika kérdései;

3. Tomegkozlekedési és egyéni jarmivek kérdései, fi-
gyelemmel a tehergépjarmii-forgalomra is;

4. A varosi kozlekedés szocioldgiai, pszichikai ténye-
261, a kozlekedési mordl és a kizlekedd ember.

A hasonlé két tandcskozds kozitt eredményességét te-
kintve jelentés kiilénbség is volt. Egyrészt az elsé kon-
ferencia a tévolsdgi kozuti kozlekedés forgalombizton-
sagi kéndéseire is kitért, a masodik tandcskozdson viszont
a téméakat elsfsorban a vérosi kiizlekedés szemsziigébdl
vitattdk meg. Ugyanakkor az utébbin a varosi kézleke-
dés koziti kérdéseit nagy mélységben sikeriilt elemezni,
ami a korédbbihoz képest szamottevé fordulatot jelen-
tett.

Ez a szimpdzium is rendkiviill gazdag eredménnyel, ta-
pasztalatokkal zarult, Ekkor is jelentds szamban — 12
msz.égbdl kozel szdzan — vettek részt kilféldi szakem-

A hvarmadlk, vagyis a mostani ,Varosi Forgalomblz.ton-
sagi Szimpoézium” szervezését a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Varosi Kbzlekedési Tagozata, az Orszagos Koz-
uti Balesetelharitasi Tandcs és a Fovarosi Kozati Bal-
esetelharitdsi Tandcs kizisen vallalta,

A mar jelentGs hagyomdnyokra épiild tandcskozas fel-
adatdul ugyanazt tizte maga elé, mint az elézbek, s en-
nek megfeleléen a kovetkezd f6 témakordket targyalja:

1. Jarmivek;
2. A palya és a forgalomtechnika biztonsdgi kérdései;

3. A kozlekedd ember. Ezen beliil pszichologiai, szocio-
légiai, kozlekedésorvosi, jogi és egyéb tarstudo-
manyi témédk keriilnek szdnyegre.

Mindhérom témacsoporton beliil kutatasi, tervezési, szer-
vezési, lizemi, igazgatdsi, valamint rendérhatésagi fel-
adatkoréket is elemeznek, Bar a témacsoportok szima az
el6z6 tanacskozdsokhoz mérten csSkkent, azok sokréti-
sége és terjedelme azonban szamottevéen béviilt,

A Szimpézum elozetes vitaindité anyagat a nagyszamu
— mintegy 150 — kiilféldi résztvevire valé tekintettel
négy nyelven adtdk ki. Ugyanakkor tobb mint 20 or-
szaghol kozel ezer kiilfoldi szakembert is tajékoztattak
a tandcskozasrol, s a fontosabb kiilféldi szakfolydiratok
is foglalkoznak a hazdnk févarosdban most folyd nagy-
szabasu autés szakmai rendezvénysorozattal.

A Szimpéziumon elhangzott eléadasok f6bb témaira még
visszatépiink, hiszen az egész rendezvény programot is
ad mindannyiunknak., Mindannyiunknak azért, mert a
forgalom rendjének a megszilarditasaért személy szerint
és munkakori hovatartozés nélkiill mindenkinek akad
tennivaléja.



kizlekedési izEi

Asztalokat, székeket,
kukésedényeket, l4-
dikat — és ki tud-
nd feisorolni, hogy
mi minden kelléket
szoktak felsorakoz-
tatni a budapesti ut-
cdkon csupdn azért,
hogy egy-egy hiaz
vagy ilzlet elott kii-
16nbdz6 célfuvarok-
nak a rakoddéteriile-

danunk sem kell —
hiszen nemegyszer
tollhegyre is tdztik
—, hogy az {lyen {l-
letéktelen terilletfog-
laldsoknak az esetek
tobbségében semmi-
lyen jogalapjuk
nincs. OUrvendetes vi-
szont, hogy tujabban

4r kezdenek fel-

m

tinni és elterjedni a
szabidlyos , Rakoddsi
teriilet’* felirdssal el-
latott — tébbségilk-

Az autbvezetés és naz autézds bizrtonsdigdt szolgdlé védelmi
eszkiizlik legijabb, el.gwl btletes viltozatdt mutatta be az Acc-

les Britax angliai . A gyujtdskapcsolé elforditdsira auto-
matikusan, tehdt kézi érintés nélkiil a vezets, valamint az
els6 és a hitsé 1lilésen helyet foglalé utasok mellkasahoz
gyengéden hozzdsimul egy pdrna, Energiaelnyeld képessége
révén KkitinG védelmet ngzl.'ijt a vészlfékezéseknél, valamint
a nem til nagy erejd itkdzések esetén az elbre lendills tes-
tet érd (itések és roncsolisok kivédésére, Lényegében tehit
egy biztonsdgl Ovet helyettesitd életmentd parna, amely a
vezetd akaratité]l filggetieniil automatikusan szolgdlatba 16
amikor a vezetd a motort beinditja, Ugyanakkor a wvezetdt
¢s utasait mozgAsszabadsigukban egydltaldin nem zavarja,
A motor ledllitdsa utdn ugyancsak Kildn kezelés nélkill, auto-
matikusan visszafordul ¢s leslillyed a készenléil dllapotdba.
Ez id6 szerint még csupfin prototipus, de a szakemberek mir-
is nagy Jovot josolnak ennek a megolddsnak, amely esetleg
a biztonsdgl dvet is helyettesithet!

Kbozel tiz éve okoz gondot és bosszisigot a gépjarmiivezetSknek févaro-
sunk egyik killonisen forgalmas pontjdn, az Astoria el6tt, a Muazeum korati
torkolatban a rosszul kialakitott jarmibesorolé. Nemegyszer megirtuk: az
utburkolati zdr6jelzés esupin azt a célt szolgdlnd, hogy a megallébél kiin-
dulé buszokat — mivel innen a keresztezédésbe mélyen benyulé villamos-
jardasziget miatt egyenesen nem mehetnének — a kizépsé savba sorolja. A
jobbra kanyaroddknak viszont (ha autébusz éppen nem 4ll a megalléban)
erre a savra feltétleniil ra kell hajtaniok ahhoz, hogy a tovabbhaladasuk-
nak megfeleld jarm(besorolét — a jobbra kanyaroddk részére fenntartott
forgalmi nyomot — idében elfoglaljdk. Igen am, de ha rahajtanak, szabaly-
sértés miatt elmarasztaljadk Oket! Persze, mindenki tudja, hogy ez igy
nincsen rendjén, hiszen az utburkolati zardjelzés eleve nem ezért van ott.
Es tudjik ezt a karvallott autésok-motorosok — és a hatésagok is. Eppen
ezért, hogy tobb vita ne legyen ebbdl, nemrég ezt az ttburkolati zaréjelzést
ujra lefestették, eltiintették. Amig a fedéfesték takart, a béke helyredllt az
Astéria keresztez6désében. Am ez a béke nem sokdig tartott: a fed6festék
ismét — és immar nem eldszior — lekopott. El5tint tehat Gjra az omindzus
burkolati jel. Es aki rahajt, biintetik megint! De vajon nem azt kellene
inkabb most mar példiasan elmarasztalni, aki felelés azért, hogy a felesle-
ges bosszisagokra és zaklatasokra okot adé anomdlia mindmaéig fennma-
radhatott és nem tiintette el, nem tiinteti el egyszer s mindenkorra ezt a
forgalomtechnikailag alapvetéen rossz és ,torvénytelen” utburkolati jelzés-
mezdt?

tet biztositsik! Mon-'

ben esztétikailag sem kifogédsolhaté — tdblak, amelyeken az
engedély szama is szerepel. Uriiliink tehdt ennek, s ez kétség-
telenlll haladast jelent. Amit hidnyolunk azonban ezekrdl az
llyen célra rendszeresitett tdblakrol, csupdn két, de nem lé-
nyecgtelen adat., Mégpedig az, hogy az engedély szerint a nap
mely drdjdban, vagy hdny Ordtél hdny 6rdig ¢s az utca milyen
hosszaségdban érvényesfthetd a rakoddéteritlet, Mert ugyebér
egy ilyen engedélynél azért ez is nagyon lényeges...

Mint wvalamikor a tiki-taki jaték, gy
terjedt el ndlunk mostandban az autok
rallye-csikozdsa. Az semmi, hogy Cse-
pel-teherautokon, de mdér traktorokon is
léthattunk ilyesmit! Ez persze magan-
ligy, és igazdn mem marasztalhatunk el
senkit csupdn azért, mert mindendron
fel akar tinni, és azért sem, hogy min-
dengron azt akarja, hogy rallye-csikok
alatt iddvel kimattuljon, 'mindenesetre
eltérd szinvé valjék az autédja laklkozd-
sa, Amiért mégis @ fotd kapesdn szdlunk
errl, az egyszerlen viaszavezethetS, az
egyébként is meglehetsen elhanyagolt
kiils6t mutaté rallye-csikos Wartburg
mellsé gumiabroncsainak sima, a futd-
mintit teljesen nélk{llézé AHapota. El-
gondolni 4s rossz, ha ennek az auténak
a gazddja ilyen gumikkal ,sportosan’’
elegyedik el a budapestl utca forgalmd-




ristalsént wégigutaztam Auszt-
r&ém bejzirtam Svije j6 részét,
Péarizzsal, és az

NSZK-n 4t térbem haza. Vég'ig sato-
rozva utaztam, kempingekben szill-
tam meg.
A ,tapasztalt” aut6sok két ,mumus-
sal” ijeszigetik a zsifolt, szokatlan
tempéji forgalomba eldszor induld
turistat. Az egyik a nagyvdrosi for-
galom a maga OUsszes sajatossagai-
val, probléméival, a méasik pedig az
autépdlydkon valé kizlekedés, ame-
lyeken ,eszbeleniil” szdguldoznak az
nwongyilkosjeldlt” nyugati autésok.
Nézziik elGszor a nagyvdrosi autozds
gondjait.
A forgalom zstifoltsiga &ltaldban j6-
val nagyobb a hazankban megszo-
kottndl, s ez az els6 id6kben rendki-
wiil nyomasztélag hat mindenekelétt
a kezdd wvezetbre. Ez a szorongés
mindaddig tart, amig meg nem is-
merkediink a helyi vezetési szoka-
sokkal és szabdlyokkal. Ehhez tiire-
lem, j6 megfigyelbkészeég és legaldbb
lét—hérom napi vezetgetés sz(ﬂmxh
ges,

Minden ellenkezd hiresztelés és a

feltinben sok ,megnyomott” koesi

ellenére a nyugati vezetik tibbsége

Jol tud vezetni! A sok apré sériilés

a kbvetkezbkkel magyardzhat6:

— A nagy zsiufoltsdgban objektive is
nagyobb a koccanasveszély (nagy
tdmegben gyalogolva is valoszi-
niibb, hogy belénk kinytkélnek);

— Nyugaton a mienkénél lényegesen
kiltségesebb a javitds (az lizem-
biztonsagot mem érintd horpada-
sokiat ezért gyakran nem javit-
tatjk);

— Feltehetfen sok a m(szaki-szere-
lési szempontbdl laikus vezetd, s
igy eléfordulhat, hogy hibis fék-
kel, irdnyjelzé késziilékkel stb.
indulnak a forgalomba (a kocca-
nasok nagy tébbségénél latszik,
hogy a valésigos €ékit mnéhany
tiz centiméterrel meghaladta a
tervezettet).

Az autés turista a magyvérosi for-
galommial kétféleképpen taldlkozhat.
Az egyik az dtutazds, amely viszony-
lag egyszerl, hiszen a mnagyvéarosok
tébbségében igen jo tutjelzések veze-
tik az embert. Hogy sajit példamat
emlitsem, méar Bécs kiilvirosiban
taldlkoztam az elsé jelztablaval,
amely mutatta a Westautobahn felé
az dtirédnyt. Ennek, és az ezt kdvetd
jelz6tablaknak koszinhettem, hogy
‘révid husz perc alatt (a belsé terii-
leteket megkeriilve) kint voltam az
autGpalyan.

Valamivel nehezebb a probléma, ha
egy nagyvarosban tartozkodni szdn-
dékozunk. Maga a behajtas, illetSleg
ekizben a tajékozdédas tobbnyire nem
koriillményes, hiszen a legtébb he-
lyen segitenek a ,Centrum” felirati
tablak. A kempingekhez vezetd uta-
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[‘ Az elmilt hetekben autés tu-
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kat ugyvancsak jelzftabldk mutatjik,
vagy informéciés iroddk igazitanak
utba.

A Nyugatot mér egyszer megjart,
nem nagyon gyakorlott barataink,
ismerdseink tobbnyire azt tanacsol-
jak, hogy a kocsit feltétleniil hagy-
juk a kempingben, és kdzhaszni jar-
miiveken kozelitsitk meg tuticéljain-
kat. Tapasztalataim szerint ez csak
Pdrizsra volt helytdllé tandcs. Itt a
nagy forgalom, a helyismeret hidnya
és a parkolasi gondok miatt mintegy
héromszor annyi #d6t wvett wvolna
igénybe az autdzis, igy én egy-két
csalédast okozd kisérlet utdn a met-
rét valasztottam. Igaz, hogy a met-
rén egy — eldvételben vésarolt
jeggyel megtett — utazds kb, 6 fo-
rintba keriilt, de ennyi pénzért a
felkeresni széndékolt legtdvolabbi
helyeket is 20—45 perc alatt elértem.
A mérleg egyik oldaldra keriilt az
oda-visszautazds 12—13 forintja, a
méasikra pedig az id6, a benzin, az
4llandé kuplung- és fékhaszndlat, az
5—10 km-es u , €5 a par-
kolas nem kis gondja. A mérleg egy-
értelmen billent, ezért a kemping-
bdl a legktzelebbi metré-vagilloma-
sig (kb. 5 km) autén mentem, (itt
nem wvolt parkolési gond), és a kocsit
estig itt hagytam.

A kisebb vérosokban (ide szdmitom
a svijei nagywvarosak” mellett Miin-
chent és Bécset is) minden tovdbbi
nélkiil boldogulhatunk autéval is.
Szamolnunk kell azonban a parko-
l4asi nehézségekkel. (Kiilongsen e két
utébb emlitett varosban!)

Varosi kozlekedés esetén nélkiildz-
hetetlen egy jo tériép, melynek alap-
jdn menettervet tudunk késziteni.
Célszer(i, ha AuUtitArsunk ellenérzi,
hogy a tervezett dtvonalon hala-
dunk-e, s figyeli, hanyadik utkeresz-
tezG6désnél kell majd elkanyarod-
nunk. Ha elvétiiik az elbre kitervelt

| utat (s ez gyakvan fordul elé!), nyu-

godtan haladjunk tovdbb, majd 4ll-
junk félre. Ilyenkor jo6 szolgalatot
tesz az elakadést jelzd villogd. Tér-
képiinkrdl tajékozdédjunk, és alkal-
mas keriilld mandverekkel keressiik
meg az eltévesztett Gtirdnyt.

A wvirosi autézids soran 7ényeges,
hogy alkalmazkodjunk a forgalom
nitmusédhoz, és keriiljiik a 16bbi part-
ner szidmdra varatlan irdny- és se-
bességvaltoztatast. Bhhez nagy-nagy
figyelem és gyakorlat kell. A mdgot-
tes forgalom 4llandé figyelemmel
kisérése csaknem olyan fontos (ha
nem dfontosabb!), mint az elbttiink
haladdk széndékamak id6ben wvald
felismerése. Félreérthetetlendil, hata-
rozottan s egyben d¢vatosan vezes-
siink. (Az ellentmondés csak léatszé-
lagos!) Mozgésvaltoztatisainkat min-
dig id6ben jelezziik, s iigyeljiink mé-
sok jelzéseire is.

A magyvéarosi autdzas két, taldn leg-
nehezebb és legkockizatosabb mi-
veletérdl is beszélniink kell. Az
egyik a sdvvdlioztatds. Csak akkor

tegyiik, ha sziikség (&5 lehetdség!)
van ra. Emre mindig j6 el6re késziil-
jink fel! Soha ne bizzuk magunkat
kizdrélag a tikrokre (holtterek!) Ol-
csGbb a tobbszori hdtrafordulis,
mint egy karosszériajavitis. E mi-
veletnél kiilbmtsen fontos a ritmus-
felvétel, hiszen a legtibb esetben
enyhe tobbletgaz-adagoldssal tudunk
esak a mdsik forgalmi savban hala-
dé autboszlopba ,belesimulni”.

A mésik mandver a balra (nagyiv-
ben torténd) kanyarodds. Ha egy
méd van rd, igyekezziink elkeriilni!
Inkdbb kisérletezziink= a héromszo-
ros (kisfvben torténd) Gn. ,P" ka-
nyarral (nevezik ,léherézésnek” is).
Nagy forgalom esetén szamitsunk ar-
ra, hogy a szemkbzti forgalom is
zsufolt. A legtobbszir azt tapasztal-
juk, hogy a keresztezGdés négyszb-
gében, amikor @ lampa nekiink zol-
det mutat, mar behizédott két-ha-
rom balra kanyarodni szdndékozd
auté. Mi méar nem fériink be, hiszen
a szemkoztl forgalomboél is akarnak
balra kanyarodni! Ha ragaszkodunk
a balkanyarhoz, kénytelenek va-
gyunk a zbld jelzés eldtt meghllni,
s ezzel tjuk a belsd sav
forgalmat. Eddig is idegesek voltunk,
most azonban a mogottlink haladé
és altalunk megélldsra kényszeritett
vezetSk sfird lampawvillogtatissal to-
védbb fokozzdk izgalmunkat. Nem
énl meg!

A wvérosi forgalomban mindig szi-
mitsunk arra, hogy a tervezett id6-
re nem tudunk célhoz érni, és a cél-
nal nem biztos, hogy taldlunk par-
koléhelyet. Tovabbi idbéfecsérlés a
véarakozdhely keresését célzd |, kord-
2é&s”, amibe még a 1ampdk és az el6-
irt haladasi irdnyok vagy behajtési
tilalmak is beleszélhatnak. Ha iddre
akarunk érkezni, induljunk el leg-
aldbb egy féléraval elébb!

Ha a tervezett utvonalat elvétjik,
hagyjuk nyugodtan sodortatni ma-
gunkat az ,4radattal”’! A kapkodais,
a meggondolatlan, hirtelen nyomval-
toztatds, a t&bbi partnert meglepd
mandverek legaldbbis karosszéniasé-
riilést, stlyosabb esetekben balesetet
okozhatnak. Egy-két Kkilométernyi
,felesleges” autdzds még mindig ol-
csobb!

E gondok ellenére se riadjunk azon-
ban vissza a nagyvarosi au

Ha szarvashibat nem vétiink, meg-
usszuk koccanas, baleset mnélkil, s
élvezhetjilk a varosi autdzéds dromeit
is. (Arrél mnem is beszélve, hogy usz-
ni is esak vizben lehet megtanulni!)

(Folytatjuk)
Székely Gabor



Itt igy kozlekedjiink!

Az €l6z6 szamunkban a Jozsef Attila utca forgalmi rend-
jét elemestiik. Most tovabbhaladva a févaros kelet-nyu-
gati irdnyd f6atvonal-tengelyén, sorra vessziik azokat a
keresztezOdéseket, csomépontokat, amelyeket eddig eb-
ben a sorozatunkban még nem ismertettiink, Igy érkez-
tiink el a KODALY-KORONDHOZ.

Ez a hely tulajdonképpen egy észak-déli irdnyd féitvo-
nal — amely a Szinyei Merse utca és a FelsGerddsor ut-
ca kozvetitésével torkollik a térhez — és a Népkoztar-
sasadg utja révén a kelet-nyugati iranyu ¢6datvonal taléal-
kozasi pontja.

A tulajdonképpeni keresztezbdési négyszigben (a tér ko-
zepén) aranylag kénnyQ a dolgunk: minden iranybdl két-
kétsdvos besorolét taldlunk, és csak egyenesen mehetiink
tovabb., Ugyanakkor ez tavolrél sem jelenti azt, hogy a
téren kanyarodési lehetdség nincsen, S6t, a November 7.
téren kovetett gyakorlathoz hasonléan, minden irdnyv
kanyarodés lehetséges.

Bérmilyen irdnyba akarunk tehat eltérni, elkanyarodni,
az az elsd, hogy a lampa zdld jelzésénél a téren korbe-
futdé uttestre jobbra kanyarodunk, és egy negyedkor
megtétele utdn Gjabb zdld jelzésre mehetiink jobbra, bal-
ra, vagy éppen egyenesen, tehat a kor alaku uttesten to-
vabb.

A Népkoztarsasag tutjara jobbra kanyarodas keétféle le-
hetfséget kindl: vagy a fépalyara haladunk, vagy az ol-
dalittestre. A fépélyéara csak zdld jelzésnél hajthatunk.
A INépkoztarsasdg Uti irdnyban a kérdn beliili Uttestek
kihaladéasi szakaszain autdbuszmegdllokat talalunk: kii-
16n leall-sdvokon! Ez -a koriilmény tehat az d4ramlé for-
galmat nemigen zavarja. Meg kell azonban emliteniink,
hogy a le- és felszillasi id6 éppen elég ahhoz, hogy a jel-
zGlampa — amit nyugodtan nevezhetiink kijarati jel-
z0nek is — pirosra valtson. Az autdbuszvezetdok érthetd
tirekvése, hogy még a pirosra valtds eldtt kijussanak a
Kérondr8l, nem teljesen veszélytelen. El6fordulhat, hogy
emiatt a fel-leszdllas befejez6dése el6tt inditanak. A mé-
sik, ezzel kapcsolatos dolog mér sokkal tudatosabb, jol-
lehet semmivel nem veszélytelenebb: a piroson athala-
das. Az lehet, hogy esetenként feleslegesen elvesztegetett
idének mindsitjiik ezeknél a lampaknél a zdld jelzés ki-
varasat. Am, a szabalyt és a biztonségot szem el6tt tart-
va semmi sem indokolhatja az ilyen ,lezserséget”.

A Korond forgalomiranyjté berendezése osszehangoltan
illeszkedik a Népkoztirsasag Gti jelz6ldmpa-rendszerbe.
Sokan felvetették maér, hogy miért nincsenek itt is beflig-
gesztett jelzbk.

Mindannyian tudjuk, hogy a Népkoztarsasig utja alatt
— a kéreg alatt — vezet a kis f6ldalatti. Ezért, sajnos,
a felszinen nem lehet konzolt elhelyeani, s ugyanakkor
a nagy fesztdvolsdg miatt a befiiggesztéses eljdrds sem
jarhaté ut. Ki kell tehdt egyezniink a jelenlegi ,fdld-
szinti” ismétléses jelzSlampa-rendszerrel. Még akkor is,
ha ez sokkal nagyobb figyelmet igényel — kiilondsen,
amikor kilombosodnak az utat Gvezd fak.

A Népkoztédrsasdg GOti irdnyban dsszehangolt, két fazis-
ban miikéds ldmpék irdnyitjék a forgalmat.

NEPKOZTARSASAG U

NEPKOZ TARSASAG V.

A Korond és a November 7. tér kozott taldljuk az 1ZA-
BELLA UTCAI KERESZTEZODEST. Kiilon szélnunk
kell errél is, hiszen a fadk kozbit néha til késén észreve-
hetd jelz6lampédk miatt nem egy veszélyes helyzet ko-
vetkezett itt be.

A Népkéztarsasdg Gtjadn — az Gsszehangolt jelzélampik
kivanjak igy — tilos a balra kanyarodés. Az Izabella és
a Bajza utcdndl azonban a jelzGlampa fedezete mellett
kézvetleniil kanyarodhatunk balra nagyivben js, Mas
keresztez6déseknél pedig, ahol nincs jelzéldmpa, és koz-
vetleniil tilos a balra kanyarodés, kis leleményességgel
athidalhatjuk ezt a nehézséget. A Kordnd kozvetett bal-
ra kanyaroddsi lehetfségét mar ismertiettiik, mas keresz-
tezOdésekben pedig — a Népkoztarsasag dtjan — azt
kell tenniink, hogy elézdleg kihaladunk jobbra, a szer-
vizitra, és a kovetkezd keresztezddésnél —, ahol ninecs
ilyen tilalmi tdbla — mar kanyarodhatunk balra.

A forgalomirényité berendezés ebben a keresztezSdésben hé-
rom fazisban miktdik: -

Az elsb6ben: szabad jelzést kapnak a Népkoztdrsasdg Gtjin a
HOstk tere felé haladdk és az Izabella utcdba jobbra és balra
kanyarodd jarmdvek, valamint az Izabella utca déli torkolatdt
keresziezd gyalogosok;

A misodikban a Népkbztdrsaség Gtjdn a November 7. tér felé
haladé és ugyanakkor a jobbra és Ira kanyarodd jarmdvek,
i.relamll?t az Izabella utca északi torkolatdt keresziezd gya-
0gOsOk ;

A harmadikban: az Tzabella utcdn a Népktztdrsasdg Gtjdt ke-
resztezd jArmiivek — és az & irdAnyukkal parhuzamos atkelo-
helyeken a gyalogosok — kbzlekedhetnek,

Az egyes féAzisokkal kapecsolatban néhdny szempontra kilén
is szeretnénk felhivni a figyelmet:

A Népktztarsasdg uUtjdn a két menetirdny kilén-kdldn f4-
zisban kapja a. szabad jelzést, Nagyon sokszor hangsulyoz-
tuk mér, 8 itt 1Ujra arra szeretnénk felhivni a figyelmet,
hogy az elinduldsunkra csak a ssdmunkra mértékadd lampa
adhat engedélyt, és nem az a megfigyelés, hogy a szemben
véaralkozdk szabad utat kaptak!

Az Izabella utcal irdnyokban viszont pontosan forditott a hely-
zet: mindkét irdnybdl — torkolatbhél — szabad haladni itt egye-
nesen, jobbra és balra kanyarodédssal, és rdaddsul nem killén-
kiildn, hanem egy azonos fazisban. Itt tehdt f6leg a balra nagy-
ivben kanyarodoknak kell iigyelniiik arra, hogy az atkelé gya-
logosoknak és a szembejovs gépjdrmidforgalomnak mindenkép-
pen elsfbbséget biztosftsanak.
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MAGOSS VILMOS — BUDAPEST. Egyszer
mér irtunk errél a kérdésrél, éppen ebben
a rovatunkban, de héit ez Unnek, mint
wu] olvasénak’™ nem is keriilhetett a ke-
zébe. Erdemes azonban 1jbél nyilvdno-
san taglalnunk a dolgot, mert magunk is
taldlkozhatunk, orszdgiuton vezetve, a
probléméval. S6t, sajdt bardtl koriinkben
is vitdznak errdl: kell-e az elGzés megkez-
dége elftt kiirtjelzést adni. Ml a magunk
részérdl a Kresz dllispontjdra helyezke-
diink, amely a 60. § (7) bekezdésében ki-
mondja: ,,A vezetdnek az el6zési szdn-
dékat a megeldzni kivint jdrmd vezetlje
részére — a hangjelzésre vonatkozd kor-
latozd rendelkezések megtartdsdval —
hang —, illetSleg fényjeizéssel, a mi-
gotte kizlekedd jarmidvek vezetli részére
pedig irdnyjelzéssel kell tudtul adnia.”
Ha tehdt kikapcsoljuk a vitdbdl azokat a
vérosokat (pl. Budapest!), vagy utszaka-
szokat (pl. kdérhdz kornyéke stb.), ahol
kirtolési tilalom van, egyértelmidvé vdlik
az elfirds. Vagyis: nemcsak szabad a
kirttt haszndlni, hanem kttelezé!
Tessék csak még egyszer elolvasni a sza-
bdlyt: abban a kell szd szerepel. Ert-
heté is ez, Hiszen az elSzni kividnt jdr-
mid vezetfje nem tud, de nem is képes
dllanddan a visszapillanté tilkdrbe nézni.

" Konyvekrol v

El6fordulhat tehdt, hogy éppen akkor hi-
z6dik valami okbdl az uttest kéizepe felé,
amikor mi mar meg is kezdtilk az elé
zéslinket, miutdn meggydzddhettiink ar-
rél, hogy ennek az igen veszélyes mand-
verezésnek minden eldfeltétele megvan.
De — mib6l gy6zddhettiink meg arrol,
hogy az elfzni kivint jarmd vezetSie tud
a mi eldzési szdndékunkrol? Igaz, jogos
lehet az ellenvetés: az eldzendd jarmd
vezetGje, mielStt barmi miatt (pl. hirtelen
felfedezett kavicskupac stb.) bal felé
akarna huzddni, kiteles a visszapillantéba
vetni egy pillantdst, hogy ennek az ut-
irdnyvéltoztatdsdnak (mert ez is az!)
nincs-e valami akadédlya (vagyis példdul
nem akarja-e valaki Ot elfzni!). Mégis:
kévessiik azt az alapszabalyt, hogy minden
lehetSséggel, minden kértlmények kbzitt
lgyekezzlink a kozlekedési partnernek
tudtul adni bdrmiféle mantverezési szdn-
dékunkat. Killénbsen tegyilink igy, ha ezt
a Kresz meg kUltn eld is irja ... Egyéb-
ként visszakérdezlink: mi indokolja azt,
ho flyenkor ne haszniljuk a kirtot?
Talan nem akarja valaki ezzel megzavar-
ni a természet csendjét?...

KONYI KALMAN — ESZTERGOM. Részeg
ember szdllitdsa mindenféle jdirmdvin ve-
szélyt rejt magdban. Ezért I8 van érvény-
ben az a rendelkezés, hogy kézhaszndlatu
jJarmdveken tilos a részeg ember szdlli-
tdsa. (Bar megtartandk ezt!) A részeg em-
berek ttbbségének magatartdsa kiszamit-
hatatlan, semmi biztos{ték nincs arra,

DR. GERHARD MUNSCH: A gépkocsivezetS-képzés 0j utjal (Mdszaki). A kbnyv al-
cime: ,Defenziv taktika”. S ezzel meghatdroztuk, milyen Gj témakérre terjedtek ki

immar az autévezetés utjai. Sokszor irtunk mér
bajororszdgl Kozlekedéspszicholégiai Intézet vildghird

errdl, 8 most ebben a kitetben a

vezetSje Utmutatdst ad egyrészt

az oktatds megreforméldsira (hazénkban ezt mar eleve figyelembe vették), masrészt
a mér tapasztalt vezetSknek ad olyan tandcsokat, amelyek segitséget adnak ahhoz,

hogy kevesebb balesetet okozzanak.

GEORGE ST. GEORGE: Szibéria (Kossuth). A szerz§ gyermekkordban Szibéridban
€lt, s visszatért oda — koriilnézni. E kevesek dltal ismert oridsi terlilet torténelmérdi,
embereir6l, mérhetetlen kincseirSl eredetileg az USA olvaséinak szémolt be. Ezzel
még érdekesebbé vdlik szdmunkra a szépen illusztrdlt kétet.

UVEGES JOZSEF: A fegyverek fizikdja (Zrinyi). A nem szakemberek szdmara is ért-
hetSen és gondolkodédsra késztetSen tdrgyal olyan problémékrol, amelyekkel ugyszol-

van mindennap foglalkozunk.

GINK HEAROLY: Salgétarjin (Corvina). Az ismert fotdmfvész 136 gyonydérd — néha
izgalmasan szép — {felvételen mutatja be vidrossi nyilvdnitdsdnak 50-1k évforduldjan
azt a telepiilést, amelynek ujjasziiletésére, korszerd épitészetl fejlédésére a kiilfold is

felfigyelt.

SASDI SANDOR: Arnyék (Szépirodalmi). A 30-as évek végén egy feleséggyilkos pa-
rasztember tdvozik a bortdnbdl — és megprobil beleilleszkednl az akkori tdrsada-
lomba. ElSitéletek garmaddjdval kell megbirkéznia, mig megtaldlja helyét.

INGSTAD: Vikingek az Ujviligban (Gondolat). Eszak-Amerikdban fedezték fel az Gsi

normann telepiil

0SZ1 TORAPROGRAMOK
Sokan érdeklfdnek olyan dszl és téli pi-

hendtirdk irdnt, amelyeknek {6 prog-
ramja a csendes kikapcsolédds szép he-
lyen és kulturdlt kénllmények kbzidtt. Az
Autdklub Touring Osztdlya ezt az igényt
figyelembevéve, klubtagok részére két
kedvezményes Gszi plhendtirat szervez a
november 7-1 kétnapos iinnepre. Az egyik:
Keszthely, Hellkon Sz4Alld, a mdsik: Do-
bogoks, Nimréd Szdlld,

Osz a Balatonnil

A téliesitett, f(ithetd, egész éven at ze-
meld Hellkon Széllé kitiné Balaton-partl
fohadiszdlldsnak mindsill. Az Oszl idény-
ben a Sz4ll6 jelentSs kedverményt tud
biztositani a turdn részitvevd klubtagok
részére. Kildn megemilitjlk, hogy ha
bridzs-kedveldk talilkoznénak e keszthe-
1yl kirdnduldson, alkalom lesz arra, hogy
kdzittllk kis hdziversenyt rendezzenek, A
program és szolgdltatdsok a kivetkezlk:
November §-én vasdrnap, a vendégek ko-
tetlendil, egyénileg érkeznek, déli 12 Ora-
t61 dllnalke rendelkezésiikre a szobdk. Az-
nap 19 6ratél vacsorival egybekodidtt is-
merkedésl est lesz. November 6-4n, hét-
#6n reggell. A tervezett bridzs-verseny
10 6rakor lezdfdik. Fakultativ program:
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emlékeit, amelyek 0j ismeretekkel gazdagitjdk a tirténelem és a
mivészettdrténet irdnt érdeklSd6k tuddsat.

kirdndulas Hévizre. Este vacsora. Novem-
ber 7-én reggelivel végzddik az étkezési
szolgaltatas. A biztositott szdlldst aznap
déli 12 6rdig kell szabaddd tenni.
Részvétell aifj: személyenként 204 Ft,
amely magdban foglalja a szdllast, két-
dgyas fUrddszobds szobaban, tovabba két
reggelit és két vacsordt. Abban az eset-
ben, ha valaki egyedill lakja a kétigyas
szobéAt, a potdij 170 Ft. (Amennyiben
a résztvevd bridzsezik, a jelentkezéskor
kérik annak kdzlését, hogy e jatékot sa-
jat megitélése szerint alap-, kozép- vagy
fels6fokon gyabkorolja.)

wNimréd"” tiara

Pitls heg ?‘;"'""""‘“’éﬁ l-é"mnvWml‘:ml
s hegy magasabb csucsan, a Do-
bogdksn épgl'tegnmrd-d Szalldéban tolthet-
nek el két kellemes napot, Ki-ki tetszé-
se szerint allitja Ossze napl tdraprogram-
jat, kocsival vagy gyalogosan barangol-
hatja be a kbrnyéket. A hiromemeletes
szdlloddban az I. osztdlyd étterem, esz-
pressz6, drink-bdar, hangulatos sbrtizf
kellemes meleggel vdrja a klubtagokat.
Részvételi dij személyenként 284 Fi
két reggelit, két vacsordt, két napi szal-
last foglal magédban. El kétdgyas,
fiird0szobéds, loggids szobdkban., Ameny-
nyiben egy személy veszi igénybe a

dgyves szobdt, a részvétell dij 444 Ft,

Mindkét tirdra azonnal, de legkésdbb
oktéber 28-1g lehet jelentkeznl, személye-
sen va frisban az Autdéklub ‘l’m:l.l'i:]
omayﬁ. Budapest IL, Romer Fléris u.
4/a.

TALALJIA KI...

+++ milyen tipusii Kocsirdl készillhetett ez
a felvétel, tve

még azt is megkérdezz hogy On sze-
rint milyen m etet végeznek a szer-
kezeti elem nem nehéz a
helyes megfejtés, hiszen hasonlé jelleg

technolégial folyamatot — persze mais
modelit feltiintetd képrdl — mutatiunk
mér be rejtvényként is. A vilaszokat
kérjiik levelezdlapon oktéber 20-ig be-
kiildeni. A hdrom kisorsolt jutalomkény-
vet postdn killdjilk meg a nyerteseknek.

Az e16z6 szAdm rejtvénye, amint azt va-
lamenny! megfejté ,telibe taldlta”, a
csehszlovak gydrtmanyd Babetta kismo-
tor részfotdéja volt. Azt is mindenkl tud-
ta, hogy a Babettdinak megszakité nél-
kiili, tranzisztoros a gyujtisa és bukdsi-
sak nélkiil lehet vezetni. A jutalomkény-
veket elkilldjiik a kivetkezd megfejtdk-
nek: SZIGETI JUDIT (Eger. Kossuth ut-
ca 22) — BANYAI JANOS (Sérvér, Hu-
nyadi u. 1.) és MOLNAR KAROLY (Ker-
ta, Kinizsi Gt 5.)

hogy megtartjidk-e a Kresz 44. §-anak eld-
frasat: ,,A jJarmd utasdnak a jarmiveze-
tét a vezetésben zavarni vagy akadélyoz-
ni tilos”. Ha tehdt semmiképpen nem
tudjuk elkeriilni a dolgot, nagyon ugyel-
jlink arra, hogyan helyezziik el a részeg
embert a kocsiban, mert ha ezt nem tesz-
sziik, hanyagsdgot kévetlink el, és az eb-
bdl szarmazd veszélyekért mi vagyunk fe-
leldsek. De hiszen elsSsorban a veze
életét veszélyeztetik ezek a részeg utasok
Kiilinsen elmarasztalandé ez a mulas
tas, ha a részeget sz6l6 motorkerékpa
teherauté rakfelliletén, vagy — de
még csak nem is szivesen emlitjilk -
olyan jarmdvdn széllitjuk, amelyen a szey
meélyszdllitas alapvetSen nincs engedé-
lyezve. ]

)]
DR. FARKAS LASZLO — GYOR. 1. K&
sztnjilk, hogy gyakorlati tapasztalat
alapjdn helyesbiti a kilf6ldi benzin- és
olajarakrol ez evi 11. szamunkban kbzbit
bsszedllitds egyes adatait. On szerint Ju-
goszldvidban a 86 oktinos benzin dra
2,60 dinar, a 98 oktinosé pedig 2,80 dindr,
vagyls tObb az dMalunk kdzdlteknél. Mi
ezt nem tudjuk elendriznd, de semmi
esetre sem vagyunk hibdsak, mert az
tsszedllitdst hivatalosnak tekinthet§ -helg-
r6l kaptuk. Azt a kiegészitését aztdn ku-
16n is kbszbnjilk, hogy: ,Minden jugo-
szldviai vamhdz mellett egy bodéban
minden mennyiségben lehet eldre vialtani
benzinjegyet, amelyet a turistacsekkel le-
het kifizetni, és igy mindkét fajta ben-
zin lterenként 0,10 dindrral olesébb, —
2. Ugyancsak j6 szolgdlatot tehet a Ju-
goszlavidba készilld autdsainknak az Un
tovidbbi tdjékoztatdisa: ,Herceg-Novi va-
roska alatt kb, 8 lkm-rel, kizvetlenil az
adriai Magistrale mellett, Zelenika falucs-
kédban a jél felszerelt kempinget egy ma-
g:r csaldd vezetl, s a magyar vendége-
megkiilonbdztetett szeretettel fogad-
jak. BErr6]l a =tAmaszponirdl« be lehet
jarni a Kotor-oblst és az ottani szép Ad-
ria-partot.”



SHELL INTERSERVICE [a¥

ALLOMASOK
Shell

Budapesten Vidéken

l1l., Bécsi ac 277, ' Balatonfiired
IV., Pozsonyi 4t 1. (Ujpest) Dunafsldvar
VI, Kulich Gyula tér Miskolc
IX., Kén utca 1. Pécs
XIV., Népstadion Gt Széntod
INTERSHOP T 5528 Saagac
XIII., Rajk Laszlé u. 11 Szervizeink 6—22 éraig Veazprém
UZEMELNEK

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTSALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL KAPHATO

POLSKI
. @0 125 POLSKI

KIVALO MARKA - 1300 és 1500 kem (60 es 70
DIN LE véltozatban). E”Hﬂ

Ex ar europai stabvony gépkocsi sajot katego- —
rigjaban idealis forma, sikeres konstrukcio. _———
A POLSKI FIAT 125 P biztonsaganak garanciai: — :

= konnyl vezetés

- stabilitas

- magas hatasfoki (4 tarcsafékes) szervo fék-
rendszer.

Kényelem és célszeriség 5 személy részére.
Idealis csomagtér,

TN KENYELEM
outészalonjaibean

Gepjarmi-
Budapest V., kilkereskedelmi s
Martinelli tér 8. Vallalat BIZTONSRG
Tel.: 204-018

Warszawa

Budapest VI, Stolingradzka 23. Sa g
Népkoztarsasag utja 8.
Tel.: 124-249 POLSKA
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KERAVILL'=) KERAVILLE)

POLSKI FIAT, MOSZKVICS

szerkezeti, elektromos,
karosszéria-alkatrészek,

LOKESGATLOK,

OLAJ- és LEGSZUROK

autéapolasi és felszerelési cikkek,
mindségi motorolajok

Bp. Xlil., Tahi u. 74.
Telefon: 408-544

ZSIGULI

szerkezeti, elektromos, karosszéria-
alkatrészek, lléshuzatok, szényegek,
autddpolasi és felszerelési cikkek,
mindségi olajok

Bp. XIV., Martos Fléra u. 29.
Telefon: 631-208.

VARJAK ONT SZAKUZLETEINK!

. KERAVILL'=) KERAVILL'=)

SKODA -~ MOSZKVICS - VOLGA
WARSZAWA - WARTBURG -
TRABANT

elektromos alkatrészek, midszerek,
fofék- és munkahengerek, zdrak,
szerszamok, iléshuzatok, szényegek,
autédpoldsi cikkek

Bp. V., Dimitrov tér 5.
Telefon: 383-192

MOTOROSOKI

Vizhatlan bérerds motorosnadrdg 186 Ft
Cipzdras lemberdzsek 206 Ft
Sarga vitorldsBitény 410 Ft

Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest VIl., Mojokovszki] u. 1,

AUTO- ES
MOTORKEREKPAR-
TULAJDONOSOK,

FIGYELEM!

1972. oktéber 16-an

JARMUALKATRESZ

ARUHAZ
nyilik
Budapest VI., Jokai u. 26. sz. alatt.
Bel- és kiilfsldi
autddpoldsi és felszerelési cikkek,
import
nagy- és kismotor-alkatrészek

széles valasztéka varja
a vasdarlékat!

ELOZEKENY KISZOLGALAS!
SZAKTANACSADAS!

r dsszecsukhatd
Garazs bérhol felallithaté
lezérhatéd
Késziti :
FROHLICH I,

Bp. Vil.,, Dob u. 61. T.: 222161

Fogyasztds-teljesitmény-gyodjidsszabalyozds

— kompressziéméréds — motordllapot-érté-
kelés — oszcilloszkédp gyljtas-szabdlyo.
z6k vizsgdlata, beszabdlyozésa - por-
lasztévizsgdlat — beszabdlyozds — feszilit-
ségszabdlyozék bedllitdsa

GULCSIK GABOR okl. villamosmérndk
Bp. Xil., Hé u. 2/a. T.: 669-225

Osszes keleti és nyugati

AUTOLENGESCSILLAPITOK
telles felljitdsa
gyors cserévell

Garancidvall

Vidékre utdnvéttel
KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb miszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS
»BARDI AUTOTECHNIKA"
A SZAKMA MESTERE
Bp. VI, Szondi u. 13.
Telefon: 329-449

AUTORA
E‘wmagtaﬂé. méret, kivénsdg szerint
i i T Sl s fled

pétfékped:l minden tipushoz kaphaté
MOTORKEREKPARRA
Csomagtarték, bukdsvédék
minden tipushoz
KOVACS lakatos
Bp. Vil.,, Dob w. 98, T.: 423-843

AUTO-MEROMUSZEREK
szerelése és javitasa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktorlék
javitdsa garancidval
HAUDEK
XIIL, Alig u. 12. Tel.: 204-195.

AUTOSZERV!Z BEJELENTES NELKOLI

Statikus és dinamikus kerék-kiegyensilyo-
zds, kompressziomérés, gumiszerelés, ho-

g g I ¥
sok

23 km-nél
PLESOVSZKY

dre, 11-es miit

Autdbkerdkre
DISITARCSA DISZKARIKA
minden tipusra készen kophaté

Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomé
Bp. VI, Csengery u., 66, Telefon: 127-584
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ANDREW FRANKL:

OLASZ GRAND PRIX: meglepetés és mégsem az

nak tonkrement a kuplungja, és nem

Egész Brazilia a radio mellett szur-
kolt masfél oran keresztil: sikeril-e,
nem lesz-e baleset, avathatnak-e
brazil wvildgbajnokot a Forma—I1-
ben? A viélasz egy hatdrozott igen
vdlt Emerson Fittipalditol, a 25 éves
csodagyerektol. De kezdjiik az elején.
Az olasz VB-futam Monzaban min-
dig az év egyik fénypontja. Ferrari,
az immar 72 éves maestro személye-
sen ellendrzi tlizpiros versenyautéit,
és az atmoszféra szinte leirhatatlan.
A helyi szurkolék reggel 6-kor érkez-
nek, tobb tiveg virdsborral és tobb
kil6 kenyérrel, szalamival felfegy-
verezve, A verseny csak ebéd utan
kezdbdik, de 6k mar délre, meglehe-
tosen elazva lobogtatjdk Ferrari-
zé4szlbikat, €s nagyon erds ember le-
gyen a talpan, aki egy mads csapat
nevét prébdlja hangosan kiejteni.
Pesti viezonylatban talan az Ul
ati palyén a B-kozéphez lehetne leg-
jobban hasonlitani — tiz perccel a
meccs el6tt.

Ez mind hozzatartozik Monzdhoz,
ezért egyediildllé ez a verseny.

Az idén tobb minden maés is hozza-
jarult. A GPDA, a versenyzbk szak-
szervezete ,kérésére” ebben az év-
ben épitettek két ,folyosdt”, hogy az
autokat lelassitsak. Eddig wugyanis
230—240 km-es Atlagot mentek a
versenyzbk, és sokak szerint ez til
gyors volt, mert egy defekt esetén
minden idfk legnagyobb balesete le-
hetne, Ezért a két egyenes kozepébe
beleépitettek két folyosét, ami valo-
ban lelassitotta a versenyt; de sok
bajt s okozott. Mondhatndm: ha
Stewart nem erOszakolta volna ki,
hogy ezeket megépitsék, a verseny
még érdekesebb lett volna.

Az torbtént, hogy a startnal Stewart-

tudott elindulni. Szerencsére senki
nem szaladi bele, €s miutdin min-
denki elment, 6 lekocogott a palya-
r6l. Az elsé néhiny kirben a hiarom
Ferrari (Ickx, Regazzoni, Andretti)
és a Lotus voltak az élen. A kizon-
ség, amelynek nagy része mar ugy el
volt azva, hogy csak a szineket tud-
ta megkiilonboztetni, szinte &rjon-
gott. Harom Ferrari indul, hdrom
van az élen!

Nem soka tartott az &6rom. A 16.
korben Pace beleszaladt a March-
csal a folyosdba, és nem tudott to-
vabbmenni. Ez a lassité kanyar olyan
keskeny wolt, hogy amikor a vezetd
Regazzoni odaérkezett, nem tudta el-
keriilni a masik versenyautét, és be-
leszaladt. A Perrari kigyulladt, de
szerencsére Regazzoni ki tudott id6-
ben ugrani. Ha Stewart nem rakat-
ja ki ezt a két lassité folyosit, Re-
gazzoni valoszinlleg nyert volna.

Valéban csak bajt okozott ez az
,ajitds”. Mivel 300 km-r6l kellett
100—120-ra féirezni minden korben
kétszer, t6bb mend azért esett ki,
mert nem maradt a fékjiikbsl sem-
mi. Chris Amon egészen addig az
elsé6 hat kozott volt, amig emiatt
nem kellett kidllnia. Andretti defek-
tet kapott és visszaesett, Ggy, hogy
végiil is ketten maradtak: Ickx, a
német Grand Prix hése, az elsd szd-
mu Ferrari-piléta & Fittipaldi, a
tromorokos, a fekete—aranycsikos
Lotusban (John Player Special). A
verseny 56 kords volt, és 45 kér utdn
még mindig csak 1 masodperc va-
lasztotta el Oket egymastol!

A 46. kor okozta az olasz szurkoldk-
nak a legnagyobb csalédist. Két
Ferrari mar kiesett, és most, par

kérrel a finis elott a harmadik Fer-
rari is a depd felé igyekezett! Ickx
kocsijan a teljes elektromos berende-
zés felmondta a szolghlatot! Még 15
perc és 6 nyer, a Ferrarival, szdzezer

fanatikus szurkolé elétt. Helyette, az

idén otodszor, az Uj vildgbajnok,
Emerson Fittipaldi nyerte ezt a hi-
hetetleniil izgalmas wversenyt.

Az ifji braziliai 1970-ben iilt elbszir
Forma—1-es versenyautéba, és most,
két évvel késGbb olyan folénnyel
nyerte a VB-t, hogy habar még két
futam van hitra, 6 mar verhetetlen.
Oriasi teljesitmény, az autéverseny-
zés torténetében példa nélkifl All.
Tiz futambél Ot6t megnyert. Nem
ugy, hogy kivart, amig a tobbiek ki-
esnek, hanem gy, hogy az els6 kir-
t6]l az éllovasok kozott volt. Mad-
ridban majdnem wégig vezetett, Ni-
velles-ben szintén, Brands-ben wvégig
az els6 harom kozott futott, Zelt-
wegben a 25. kirt6l vezetett, és most
Monzéban 1 mésodperccel volt Ickz
mogott. Ugy latszik, megvan Jim
Clark utédja.

AZ OLASZ GP EREDMENYE: 1.
E. Fittipaldi (Lotus) 1:29,58 (211,182
km/6 atlag) — 2. M. Hailwood (Sur-
(tees) — 3. D, Hulme (Yardley McLa-
ren) — 4. P. Revson (Yardley McLa~
ren — 5. G. Hill (Brabham) — 6.
P. Gethin (Marlboro BRM); — A VB
ALLASA: 1. E. Fittipaldi 61 pont —
2. D, Hulme 31 — 3. J. Stewart 27
— 4, J. Ickx 25 — 5. P. Revson 17
— 6. Regazzoni és Hailwood 13 pont.

Az AM julius 21-i szdmdban megielent egy kanadai
olvasénk, Leslie Toth révid tudésitisa egy Can-Am ver-
senyrdl, amelyben tobb téves adat is szerepelt az e spe-
cialis versenysorozatra késziilt Porsche versenykocsirdl.
Kérésiinkre a gyar elkiildte a szoban forgé Porsche fény-
képét és miiszaki adatait, amelyeket most kozreadunk.
A 917 Turbolader (kompresszor) tipusjelzési kocsi neve
L&M Porsche+Audi, hengerszam 12, furat-lokete 85X
66 mm, 4494 kcm, teljesitménye 850 DIN LE/8000 ford,
legnagyobb frogatényomatéka 85 mkp,/6600 ford., litertel-
jesitménye 190 LE/liter, a motor silya 270 kg, silytelje-
sitmény 0,318 kp/LE, léghtités, a forgattylshdz magné-
ziumbdl, a hengerek anyaga nikasil, a hengerfejek kony-
nyifémb6l, szelepelrendezés V alakban, hengerenként
1—1 szelep, szelepvezérlés két, feliil fekvs vezérmiitenge-
lyen &t, amelyeket homilokfogaskerekek hajtanak A ko-
vacsolt acél forgattytstengely nyolc sikldcsapigyban
nyugszik, a titdnbél kovéacsolt hajtékarok ugyancsak
siklécsapagyakkal rendelkeznek. A hdtbventillatort fo-
gaskerék hajtia meg, a benzint 3 elektromos szivattyu
szallitja és egy Bosch-injektor taplalja be, duplagyij-
tisa tranzisztoros, gyujtasi sorrendje 1—8—5—12—3—8—
6—10—2—7—4—11, szarazkuplungja 3 fdrcsds, gyajto-
gyentyaként a Bosch X 310 P 21 Platint hasznaljak.

A leirds nem tesz emlitést a kocsi végsebességérdl, amely
természetesen az attétel szerint valtoztathato.

850 léerds
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Volv6jdbél az egyik
gyvorsasigi
befutéja utdin

Mikkola kilép
szakasz

A finn fotériporter,
Tane Ahva felvéte-
Ién nem nagyon lit-
haté a kategdria-
gydztes Tar Andris
kimeriiltsége a ke-
serves 600
Rallye

Meglepd magyar siker a finn Kesoil Rallye-n

A finnorszdgi Tampere kérnyékén bonyolitottdk le a skandi-
ndv autds rallye-bajnoksdg dontd futamdnak szdmité IV.
Kesoill Raliye-t, amelynek abszolut gybztese a vildghird Hannu
Mikkola és Erkki Rautanen lett (Volvo 142 5). A nagy ver-
senynek eziuttal elsd {zben magyar rdésztvevdje, s6t kategdria-
pytiztese is volt a Tar Andrds/Boda Elemér pdros személyében.
A finn napilapok jelentSs teret szenteltek a vdratlan magyar
gyldzelemnek és egﬁdlmldn a magyar rallye-sport jelentkezé~
sének. Az AFOR rallye-versenyz6t megérkezésilk utdn a kvet-
kezbkben szdmoltak be a tUrténtekrol:

-~ A Kesoll Rallye igazi finn rallye-egyetem! A tdv ugyan csak
600 kilométer, de szinte véglg gyorsasdgl szakasz, és kivétel
nélklll erdel makaddmutakon vezet. Az ttvonal a start pilla-
natdig titkos, és tllos az elSzetes edzés, {gy azutdn az éjszaka
lefutott verseny a szd pontos értelme szerint is vakrepiilés.
A dint6 bajnoki futam finn, svéd, ddn és norvég induldi
kizitt az i is olyan nevek szerepeltek, mint Timko Mdkinen,
Tapio Rainto, Hannu Mikkola, Juhani Toivonen, a nél rallye-
kiralyn6 Eva Heinonen és a svédek U) autos csillaga, Walfrids-
son,

A verseny rendezdsége részvétellink teljes kbltségét vdllalta,
mégis a torténet tragikomédidja, hogy klubunk a kiutazdshoz
szilkséges dtezer forintos benzinkbltséget Is sokallta, mondvén:
egy ilyen versenyhez a magyar rallye-sport még nem nétt fel,
és teljesen esélytelenill indulunk. Hosszas huzavona utén kap-
tuk meg a végleges hozzdjdruldst az utazdshoz, de a feltétel
az volt, hogy az indulas el6tti napon a nemzetkdzi Cordatic
Rallye-n még indulnunk Kkell, Igaz ami igaz, a gyilkos iramu
Cordatlc utén mér mi sem nagyon biztunk abban, hogy a ko-

Marka Vilagbajnoksag 1972

csink eljut a finnorszagi rajthelyre, tnbizalmunk viszont ha-
tdrtalan volt, és rohamtempoban keét és fél nap alatt megtet-
tliik a tobb mint hdromezer kilométeres utat, A feszitett tempd
persze megbosszulta magdt; Tamperébe szétszakadt elsd fuld-
mivel érkezett meg a Fiat Coupé, & ha a dégliték nem
olyan segitSkészek, akkor akdr vissza is fordulhattunk volna.
Végill is a gépatvételig elkészillt az autd, s6t az ismerds finn
versenyzdk még Ot darab specidlis terepmintdzati abroncsot
is kdlostntztek a laza talaji gyorsasdgl szakaszokhoz.

A versenyre egyébként Ot orszagbol 111 nemzetktzl mindsitésd
péros és 120 junior mindsitésd paros érkezett. Az elsd osztdlyd
versenyzOk kvotdja — kbzte a miénk is — héromszor annyi
gyorsasdgl szakasz volt, mint a junioroké. Szerencsére az autds
sors forgandd, és a mdr szinte legendds hazal balszerencse-
sorozatunk utdn most Fortuna rdnk mosolygott. A 80 ezredik
versenykilométerét taposd Fiat ezdttal kitett magdért, és min-
den hiba nélkill teljesitette a kitdzdtt versenytavot. JOl sike-
rillt a rajtunk, és tuljutottunk a legnehezebb els§ gyorsaségin
is, ami rgtdn megtizedelte a mezdnyt. Végeredményben ut-
vonal-hibapont nélkdl, limitidén beltl teljesitettink minden
gyorsasdgl szakaszt, és ott voltunk az allg hatvan célba ért
versenyzd kozdtt. Ekkor még nem is sejtettilk, ami csak az
esti dijkiosztén deriilt ki, hogy kategériagyfztesek lettlnk, és
a rendezfség a tdrgyjutalmakon kivill nekiink itélte az autds
hjsagirdk tiszteletdijat is. A skandindv bajnoki futam ezilst
tréfedja ezuttal elsd izben vellink egylitt hajézott a4t az eurdpal
kontinensre, JélesS érzés volt nyernl, de az igazi élményt sza-
munkra az jelentette, hogy eljutottunk a rallye-sport felleg-
viaraba, Finnorszdgba, és kozelrdl atélhettiink egy igazl nagy
rallye-versenyt.

nyel rendelkezd, hengerenként négy sze-
leppel ellatott vizhdtéses vetélytarsaival
szemben. 3

Ezek utan ugy domtitt a Porsche cég, bar
dontésilk nem volt éppen sportszerd,
hogy jobb a csicsponton visszavonulnd,

Az év utolsé Midrka VB-futama, a 6 6rds
Watkins Glen-i verseny — mint csakmem
valamennyi ez évi — kettds Ferrari-siker-
rel végzodott. A gybztes Andretti/Ickx
péros mbgitt a Peterson/Schenken kettGs
végzett a masodik helyen.

A vilagbajnoki eim sorsa mér jéval e
verseny el6tt elddlt. A Ferrari sportkoesik
tiz alkalommal dlltak rajthoz, és mind a
tiz versenyt gydzelemmel fejezték be.
Egyedill a 24 6rdas Le Mans-1 versenyrdl
maradt tdvol az olasz cég, mivel kocsijait
nem ilyen hosszi idStartami versenyre
konstrudlta, (A 3 literes. 12 hengeres bo-
xermotor f4tengelye mindtssze négy he-
lyen van csapagyazva.)

Ez a gybzelemsorozat olyan félényre vall,
amilyet még egyetlen mas marka sem
fudott felmutatni. (A Porsche 1970-ben
tiz versenybdl kilencet nyert meg.)

A veretlen Ferrarik legnagyobb ellenfele
az Alfa Romeo volt, amely a tavalyl VB
szenzdclojaként harom alkalommal is
maga migé utasitotta elenfeleit. Tudni
kell, hogy tavaly a Ferrarn markat mind-
tissze egy gydri loosi, egy 312—PB jeld
prototipus képviselte, amely tulajdonkép-
pen nem volt mas, mint elSkésziilet 1972-
re. Ez a koesi kategéridjdban maéar ekkor
is minden alkalommal a leggyvorsabbnak
bizonyult, s6t nemegyszer az 5 literes
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sportkocsikat is megelSzte, de karambol-
és balszerencse-sorozata megakadalyozta
a gyOzelem kivivisiban.

Ilyen eldzmények utdn az idén mindenki
izgalmas csatdt vart a két médrka kdzdtt,
ez azonban mAar az els§ Gsszecsapdson,
a janudr 9-én Buenos Airesben lefutott
1000 km-es versenyen elmaradt.

A Ferrarik dltal diktdlt temp6t csak egy
Lola &allia, de az sem sokaig. A 12 dras
sebringl futamon bemutatkozé Gulf—Mi-
rage sem tudta megszoritani a maranelléi
kocsikat.

A Porsche oég 1972-ben mir nem vett
részt hivatalosan a viligbajnoki wverse-
nyeken. Visszavonuldsuk oka az 1972. ja-
nudr 1-t51 életbe lépett 3 literes henger-
drtartalom-korldtozas, valamint 850 kg-
0s alsé sulyhatir volt.

A Porsche versenykocsik Kkorabbl kima-
gaslé sikereiket elsdsorban a konnydfé-
mek & mianyagok fokozott felhaszndld-
saval kedvezfen alacsony kp/LE viszony-
szammak készinhették. Annyira erre a
stilycsbkkentésre Osszpontositottak, hogy
3 literes motorjuk tovibbfejlesztését el is
hanyagoltdk.

Most, amikor a diént§ sz6 a motoroké
lett, bizony a 360 lSerds, léghilitéses Por-
sche-motor nem sok eséllyel vehette vol-
na fel a harcot a csaknem 100 LE fdlény-

mint esetleg vereséget szenvednl.

Kildn kell megemiliteni a Ferrari-csapat
kitind versenyzdit, akik Sandro Munari
kivételével valamennyien Forma—l-es
GP-versenyzik.

Legijabb hireink szerint mér miikodik
az eddig V8-motorral épitett Alfa Romeo,
és a Gulf-Mirage 12 hengeres mwotorja is.
Kivéanesian varjuk, vajon milyen ered-
ményeket hoz az 1973-as Marka Vildgbaj-

noksag.
c HOLLO PETER

GYOZELMEK SZAMA: J. Ickx (belga)
6 — M. Andretti (amerikai) 4 — K. Pe-
terson (svéd) 2 — T. Schenken (ausztral)
2 — A. Merzario (olasz) 2 — B. Redman
(angol) 2 — C. Regazzonl (svajel) 1 —
S. Munari (olasz) 1.

A MAREKA VILAGBAIJNOKSAG VEG-
EREDMENYE (a tiz legjobb eredményt
értékelve). VILAGBAJNOK: FERRARI
(olasz) 160 pont — 2. Alfa Romeo (olasz)
85 — 3. Porsche (ny. német) 66 — 4 Lola
(angol) 47 — 5. Chevron (angol) 46 — 6.
Mirage (angol) 32 — 7. Matra-Simeca
(francia) 20 — 8. Chevrolet {(amerikai) 14
— 9. De Tomaso (olasz) 12 — 10. Abarth
(olasz) 4 pont.




A magyar egylities felvonult az {inne
Iyes megyltéu. Balrdl: Szdnitdé, Gydri,
Lennert, Urmds, Pekiri, Kovacs és Dvorsz-
ky Nindor csapativezetd

19. helyen wvégzett a 27 indulét sza-
molé mezényben. (Dvorszky)

EREDMENYEK. A CSAPATVER-
SENYBEN: Csehszlovikia, Lengyel-
orszdg, Magyarorszig, NDK és Szov-
jetunié sorrend alakult ki. — A KU-
PAT végiil Csehszlovdkia csapata
(6777) nyerte — 2. Lengyelorszig
(6536) — 3. Magyarorszig (5878) —
4 NDK (5832 )— 5. Szovjetunié
(3493). ;

EGYENIBEN: 1, Bedfich, CS (1160)
— 2. Koch, NDK (1131) — 3. Schulz,
NDK (1125) — 4. Petradek, CS (1117)

ELOKELS HELYEN VEGEZTEK KARTOSAINK

csehszlovdkiai Kadany-ban

rendezték szeptember 10-én a

Gokart Szocialista Kupa 1972.
évi versenysorozatinak befejezd, 6t6-
dik futamat. A bemutatkozdsra mér
a szombati edzésen is tobb szdzan
voltak kivédncsiak, és a wvasarnapi
versenyre a jé idd és a varhaté sport-
élmény mintegy 4000 nézdt csaloga-
tott ki.

A magyar csapat tagjai, valamint a
magyar turistacsoport is érthetd elé-
gedettséggel varta a verseny kezde-
tét, mert Szdnté Ldszlé a mésodik
legjobb id6t érte el az edzésen. Az
elsd futamon azonban Széntd, kart-
janak wvaltéhibdja miatt nem tudta
kihasznalni az els6é sor nydjtotta
elonyt, ezért a 15. helyrél kellett fel-
kiizdenie magat. A kovetkezd futam

- i

sem hozott nészére tobb szerencsét,
és csak a harmadik alkalommal si-
keriilt bizonyitania.

Egyénileg a csehszlovdk Dykast sze-
repelt a legjobban, akit Dunatjva-

majd Kisely, az NDK-beli Schulz,
Hentschel és Biittner kovetett. A
mieink koziil Szdnt6 a 9., Urmds 186.,
Lennert 17., Kovdes 18. és Gydri a

SPORTHIREK

— 5. Dykast, CS (1115) — 6. Zimédnyi,
CS (1062) — 8. Szanté (1048)... — 11.
Urmés (974)... — 14. Gydri (947)...
—16. Lennert (942)... — 23. Pekari
(778) ... — 28. Kovics (393).

A MONTESA NYERTE a 24 6rds Bol d'Or versenyt. Az egyik
P20 a 6. helyen végzett, az elfnydsebb helyzetli mésik P20-at
hétulrdl elgazoltik, és a nyeregben iil5 Reisz Jdnost haromszo-

. ros labtbnéssel szdllitottik el a mentSk. A versenyrSl a csapa-
to;m k;gérﬁ Mester Tivadar ad tdjékoztatdst az AM kovetkezd
8z an.

EPPEN TIZEDSZER nyerte el a csehszlovak csapat a Hatnapos
nagydijat és az Ezlist Serleget is, Részleteket lapunk kotvetkezd
szdmdban kbzllink.

DRAPAL JANOS a harmadik helyre hozta 350-es Yamahajat
az ldényzdrd Spanyol Nagydijon. ErrSl a fegyvertényril is ok-
téber 21-1 szdmunkban f{runk bévebben.

BARRY SHEENE sikeresen mutatkozott be Snettertonban. Ldb-
tordsébsl felépllve, ismét magdra Oltotte a borruhat, és gyd-
witt a 250-es és 350-es Yamahdjdval. A nagykategéridban Agos-
tini mogoit a 2. helyet foglalja el a 354 kem-es Yamahdéval,

A FINNEK ELSO MOTORKEREKPAR-VILAGBAJNOEKA a mér-
ndkl diplomdval rendelkez8 Jarno Saarinen, akinek legerfsebb
elenfeleit, hozzd hasonléan timogatta a Yamaha-gyér. Eppen
eZ a tény bizonyitja, hogy mennyire megérdemelten nyerte el

az Eurdpa versenypdlyain olyannyira népszerd finn sportember
ezt a kitiintetd cimet.

ISMET JOEL ROBERT lett a viligbajnok a cross 250-es kate-
goéridban a Suzukival, pontjainak szama 102. A tovdbbi sorrend:
2. Andersson S (Yamaha) 82 — 3. Geboers, B {Suzuki) 62 — 4, Veh~
konen, SF (Montesa) 54 — 5. Palm, S (Husqvarna) 53 — 6. Halm,
CS (CZ) 4 pont.

A SZOVJET E. RADKO nyerte el a viligbajnoki eimet az olasz-
orszdgi Auronzéban, a 30-es sikldhajok nagyszeriien rendezett
VB-futamén, amelyen Pédval Péter a 9. és Zagon Rudolf a 13.
helyen végzett a 20 hajés mezdnyben. Noha Eurdpa legjobb
wvizesel” pdlydztak a gylzelemre, a szovijet fid 1100 pontos ered-
ményével verhetetlennek bizonyult, !

AKI CROSSVERSENYZO SZERETNE LENNI — 17—22 éves korha-
tir kijzbtt, — jelentkezhet 8-4n vagy 15-én, reggel 9§ Oratol a far-
kashegyl pdlydn, ahol a Zalka megbizdsdb6l Harangvilgyl And-
rds, & ZM edzfje é&s Moldval Tibor szakosztdlyvezetS , vizsghz-
tatja" a crossozdsra tehetséget érz0 jeldlteket, Noha a Klub
biztositja a motorokat, a sajd&i motorral jelentkezfk a soron-
kivilliség elSnyét élvezhetik. A tehetségen kivill jogositvany,
bukdsisak és megfeleld ruhdzat nélkllézhetetlen. Ismételjlik:
a helyszinen is lehet jelentkezni.

CIMLAPUNKON:

A Skoda-gyar jové évi mo-
dellsorozatinak egyik tag-
ja, a 110—R, példdsan be-
épitett kidlimpikkal — a
gyari probapéilyin

nAuté-Motor” — FdszerkesztS: B, Pér Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
— SzerkesztGség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky it 22. V. em,
Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felelds kiaddé: Sala Séndor. Kiadja a Lapkladd Villalat. (VIL,
Lenin k&rat 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, El6fizethetd a helyl (Buda-
pesten a Keriileti) kézbesit§ postahivatalokndl és kézbesitGknél. ElSfizetési dij negyedévre
18 Ft, fél évre 36 Ft, egész évre T2 Ft. — Eldfizetés killf6ldrsl: a Kultura Kényv és Hirlap
Kiilkereskedelmi Vallalatndl (Budapest, 62., Pf. 148), vagy a killfildi képviseleteinél.
Kéziratokat nem &rzilnk meg és nem killdiink vissza

— Levélcim: Budapest 5.,

INDEX: 25.108

72.8293 Egyetemi Nyomda, Budapest, Felels vezetd: Janks Gyula igazgatd
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A szovjet Alekszej
Kibirinen megléitszik
az eredményes nem-
zetkdzl szereplés. A
mintegy Otezer nézbt
végilll azzal kipriz-
tatta el, hogy arany-
koszorival a nyaké-
ban, nagyrésit egy-
keréken nyargalta le
tiszteletkdrét.

Hidba lgyekezett dl-
cséretes buzgalom-
mal a nagyszeriien
crossozé Kokényesi,
mégsem tudta meg-
nehezitenl a ‘szovjet
Vjacseszlav Krasz-
nocsekov  gyGzelmi
esélyét. Ime, gy
brodszeidol” a szov-
’let fid az egylk de-
rékszdgd Kkanyarban,
— ahol tjabb érté-
kes tizedmésodper-

ceket nyer

© NEMZET A FARKASHEGYEN

Hej, Kibirin... hej, Krasznocsekov ... de nagyon tud-
tok crossozni! Pedig Kiss Laci és Kokényesi nem lus-
tdlkodtak. Meg kell mondani, hogy a magyar fidk
ugyancsak hajtottak és — féleg a fiatalok — sorra-
rendre lehagytdk a romén, oszirdk, finn, dan, NSZK-
beli vendégeket. A csehszlovdkiai Laczkov bekertilt
az elsé harom kozé.

A palya nemesak feleslegesen nagyon nehéz, hanem
til hosszi is volt. Magérél a rendezésrdl azonban — a
pélydhoz vezetd egyetlen utat eldugaszold jegyarusitds-
t6]l eltekintve — csak elismerfleg lehet szdlni, amit
érommel meg is tesziink.

Es ezzel be is fejez6dott az idei oOtforduldés szenior
cross-bajnokség, hozva némi meglepetést.

EREDMENY, 250 KCM (2 X 40 perc <4 2 kdér, 25 ind., 25 bef):
1. A. Kibirin, SZU, 2 pont — 2. Kiss L., ZM, 4 — 3. K. Laczkov,
CS, 6§ — 4. Nit6 J., HSE, 68— 5. D. Vitau, SZU, 10 — 6, Reiterer
L., ZM, 14—7, Vesztergom J., Videoton, 15 (az 1972, év baj-
noka) — §. Banyai J., Videoton, 1 kh.— 8. T. Veres, CS, 2 kh.
—10. Gubala P., HSE tmmd CZ) ;- 500 KCM (2 40 perc + 2
kir, 19 ind., 16 bef.): Krasznocsekov, SZU, 3 — 2, Kbk
nyesi Gy., ZM 5—3. A. noukov, SZU, 7T— 4. ztvodny 1., ZM,
8 (bajnok) —5. Mohdesi J., HSE, 9—6. Szép A., ZM, 12—7.
A ,lift"-ben az 500-asok egylk vezetScsoport)a: Szép, Czuni, De- Nédudvari L., HSE, 15 — 8. Demeter A., HSE, 10 — 8. Kital A.,
neter, Bocskov és Mohdcsi — (jobbrdl). A 250-esek élmezlnye Voldn Szeged, 4 kh. (mind CZ) — 10, P. Carlsen, DK (Hus-
a rajt utdni elsé kanyarban gvarna).

A kbfalon bukik az esztergomi mltz. de még van annyl ereje, ho megkapaszkodjék a
antor]thl. Migbtte jott klubtdrsa, Miklés, aki a létvidny hatdsd leugrott motorjardl,
ly utn.n, mikdzben mellettilk uﬂuke moédjéra pattogtak a versen k. A kdzelben #llok

mnheseg s és egyesillt erdvel kthom.ﬂ( a veszélyes rondbél a versenyzlt és motorkit, (Mire
megérkeztek a men k, valamint dr. Széll Lajos, az MMSZ orvosa, Mandasitz Liszl6 mir nye-
regbe p nt...) (ROZSA GYORGY felvételel)




