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DR. OROSZI JANOS

A MERKUR

KERESKEDELMI IGAZGATOJA:

Amit
el kell
mondani

a szemelygepkocsi-kereskedelemrdl

az a forgalom alakuldsa, a halozat
fejlesztése, a lebonyolitasi tevékeny-
ség szinvonaldnak emelkedése, illetve
ezeknek az érdekében tett intézkedé-
sek, s a ma még feloldatlan ellent-
mondédsok és problémak.

Amiért beszélni kell errdl, azt az
egymilliés személygépkocsi-alloméany
és a kozel hdromszazezer autéra vard
indokolja. Ezek a szamok azt jelentik,
hogy a személygépkocsi-ellatas ala-
kuldsa ma mar minden harmadik
csaladot érinti, s ha még azt is fi-
gvelembe vessziik, hogy héany csalad
kozeli vagy tavoli tervében szerepel
az autd, nem tévediink: a csalddok
tobbsége kiséri figyelemmel a sze-
mélygépkocsi-kereskedelmet.

Az 0j személygépkocsi beszerzeést al-
lamkozi kontingensek hatdrozzak meg.
Az V., dtéves terv 440 000 személygép-
koesi importjat biztositotta. A varhaté
forgalom ezzel szemben, t6bb mint
500 000 darab, ami a kontingens
11%,-0s tulteljesitését jelenti.

A kiil- és belkereskedelem egyiittes
tevékenysége arra iranyul, hogy az

ellitds javitdasa érdekében az ugyne-
vezett szabad arualapokat felkutas-
sa, tényleges szdllitdsban realizdlja.
Erre az esztendére példaul 100 000
darabos kontingenssel szemben 111 000
autét importaltunk. Az elmult 5 esz-
tendé alatt az 10j személygépkocsi-
forgalom dinamikusan niévekedett. A
IV. otéves terviddszak alatt 363 000
személygépkocesit forgalmaztunk, a je-
lenlegi Otéves terv idészakanak for-
galma ezt 39%-kal meghaladja.

Mind a kontingens, mind a tény-
leges forgalom tartalmazza a lakos-
sag és a koziletek ellatasira beho-
zott autok szamat. Az el6bbi része-
sedése az Osszforgalombdl 919, A la-
kossagi eladdsok az elGjegyzésre-
sorszamra torténd értékesitésen kiviil
tartalmazzdk az Gn. egyéb eladédsokat
is, a KONSUMEX és OTP—IKEKA
forgalmat, a nyereményautdkat, a kii-
16nbozé féhatésagok kereteire torténd
értékesitést, kiilszolgdlatosok wvésarla-
sait.

Az importndl a lakossag altal ke-
resett lipusok behozatalat szorgalmaz-

zuk. Ezek példaul a Laddk, a Traban-
tok, a Wartburgok. Evente 20—22 000
auté a gyartasi kooperdacié keretében
érkezik hazankba, Ilyen jellegi KGST-
egyiittm(kodés a Ladakndl és a
Polski Fiat 126-os tipusnal folyik.

Hasznalt

személygépkocsi-forgalmunk

Haszndalt személygépkocsi kereskede-
lemmel a MERKUR 10 egysége fog-
lalkozik. Az évi forgalom 19—20 000
darab.

A gépkocsik atvételét, az allapot
meghatarozasiat szakemberek végzik,
és ma mar minden egységben misze-
rek segitségével vizsgdljuk a gép-
kocsikat.

Erre a tevékenységi koriinkre is
jellemzd, hogy a kereslet meghaladja
a kinalatot. A magdanpiaci tendencia
a jelen idgszakban, ezzel ellentétes.
A szabadpiacon tébb az eladé mint a
vevd, s ez a tény két dologra enged
kovetkeztetni. Egyrészt arra, hogy
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felvasarlasi arainkkal még nem va-
gyunk versenyképesek, masrészt pedig
azt mutatja, hogy véasarléink biza-
lommal fordulnak egységeinkhez, a
vevok szamara biztositék a MERKUR-
tol a hasznaltauté-vasarlas. A harom
évnél idGsebb jarmivek arképzésénél
a napokban bevezetett 0j, rugalma-
sabb rendszer lehetévé teszi, hogy a

keresett tipusoknal is realisabb, a pia-_

cinak megfelelé arral dolgozzunk. Re-
méljiik, hogy hasznalt személygépko-
csi-egységeink ezaltal novelhetik be-
szerzési forgalmukat, s tobb autét ki-
ndlhatunk wvevékoriinknek.

Halozatfejlesztés

Az V., oOtéves tervidészak alatt ha-
lézatunkat  jelentisen fejlesztettiik.
1976-ban  kezdte meg munkajat a
debreceni és rividesen megnyilik a

és Ov utca sarkén levéd telepiink. Ezt
az egységet a legkorszeriibb vizsgalo-
berendezésekkel és -miiszerekkel sze-
reltiikk fel és igy Budapesten is kul-
turalt koriilmények kozott tudjuk le-
bonyolitani a hasznalt személygépko-
csik adéas-vételét.

Az V. otéves terv idoszaka alatt 5
tartozék-felszerelési cikket arusito
boltot nyitottunk. Ezek a boltok egy-
ben ellatjak az autdészalon funkci6-
jat is, informaciot adnak uj és hasz-
nalt személygépkoesi kereskedel-
miinkrél.

Uizletpolitikai intézkedések

Kereskedelmi modszereinkben, iizlet-
politikankban is jelentds valtozasokat
hozott az elmult 6t esztendd.

Leglényegesebb intézkedéseinkbél
uj személygépkoesiknal:
— a kiszolgalasi id6 cstkkentése,
— az ugynevezett ,minta utani” aru-
sitas,
— a vev{ altal kivant szin biztosita-
sara tett intézkedéseink,
— eladéink érdekeltté tétele a szin-
vonalas kiszolgalasban,
— informaciés halézatunk fejlesztése,
— vételarelleg 50",-ra valé feleme-
lése,
hasznalt személygépkoecsiknal:
— az arkalkulaciés rendszer korszerii-
sitése és a vasarlok altal is ellendriz-
hetové tétele,

— sorscldsos rendszer,
— hasznalt auték allapotmeghatéro-
zdas-technolégidjanak kidolgozasa stb.

gyéri  kereskedelmi egységink is.
Mindkét helyen évi 30 000 Gj személy-
gépkocsi korszerd koriilmények kozot-
ti kiszolgalasat tudjuk biztositani. E
kereskedelmi {lizemegységek hasznalt-
autdok adas-vételével is foglalkoznak.
Budapesten miikédé két egységilinkkel
egyiitt évente 110—120 ezer Gj autd

kulturalt kiszolgalasanak halézati
feltételeit biztositottuk.
1976-ban kezdte meg  munkajat

Miskolcon a hasznalt személygépkocsi
kereskedelmi telepiink, és ugyancsak
ebben az esztendbben fejezGditt be
pécsi egységiink rekonstrukcidja.

Az elmilt 6t évben lattuk el hasz-
naltauto-celepeinket vizsgalémiisze-
rekkel. Haszndlt személygépkocsi ke-
reskedelmiink jelentés segitéje lesz
a most elkésziilt budapesti aj lé-
tesitmény, az Erzsébet kirdlyné ut
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Egy-egy elhatarozasnal, modszer ki-
dolgozasandal és bevezetésénél két dol-
got kell figyelembe venniink. Az
egyik szempont az volt, hogy iizlet-
politikdnkban érvényesiiljenek azok
az elemek, amelyek a kereskedelmi
maodszereket juttatjak érvényre, ez-
altal zokkendmentes legyen az atal-
las akkor, amikor a kereslet és a ki-
nalat majd egyensilyba keriil. A ma-
sik szempont tulajdonképpen ezzel
ellentétes, de ugyanakkor ennek is a
kereskedelmi maodszereket kellett szol-
galnia. Mégpedig azt, hogy mivel az
igényeket ma még nem tudjuk kielé-
giteni, a kereskedelmi moddszerek te-
hat olyan elbirasokkal otvozédjenek,

amelyek alkalmazisara nem lesz
sziikség, ha az ellatasi fesziiltségek
megoldédnak.

Problemaink
Az adas-vétel rendszerét, a lebonyo-
litas megfelelé szervezettségét kiala-
kitottuk, azt megfelelonek tartjuk,
jollehet néhdny mobdszeriink magan
viseli a hidnybél adédé kényszerjelle-
get. Ma mar gondjaink kisebb része
tudhaté be a lebonyolitds, végrehaj-
tas hibajanak. Dolgozéink tevékenysé-
gét folyamatosan ellendrizziik, és a
hibat elkévetGkkel szemben eljarunk.
A vasarldokkal kapesolatban allé mun-
katarsakat névtabla viselésére kote-
leztilk, a wvevikkel nem névtelen
MERKUR-alkalmazottak targyalnak.
Igen nagy problémit jelent, hogy a
gyarak aranytalan {itemben szallita--
nak. A szallitasi torlédas, vagy ki-
maradas, nemcsak kapacitasunk ki-
hasznalasat neheziti, hanem pontat-



lanna teszi vasarloinknak adott tajeé-
koztatasunkat is. Eredményt értiink
el ezen a teriileten, Aam a megoldas
az lenne, ha a gyarak programozot-
tan szallitandnak és az ettdl wvald
eltérés szankciokkal jarna.

A szinvalaszték biztositisa is meg-
oldatlan. Az egyes gyarak altalaban
szakaszosan gyartjak a kiilonbozo szi-
ni autokat. Sem a gyarak, sem pedig
vallalatunk nincs olyan helyzetben,
hogy raktarkészleten a teljes szinva-
lasztékot tartsa. Ezen okok miatt for-
dul el6, hogy sok vevonknek nem tud-
juk a kivdnt szint biztositani. Némi
javulas e téren is tapasztalhatd, mi-
vel szerzddésbe foglaltuk, hogy egyes
szallitméanyok legalabb 2—3 szind

gépkocsibél dlljanak. Alapvet6 megol-
déast viszont csak az jelent majd, ha

az lizemek termeleési feltetelei a ve-
gyes szin( gyartist lehetdvé teszik.
A megrendeléseknél feltlintetett szint
figyelembe vessziik az éves szerzodeés
szin-specifikdcié kialakitasanal, vala-
mint a napi szinvalaszték meghataro-
zasanal.

Annak a vasarlonak, aki az atvétel-
kor nem talal megfelel6 szini gépko-
csit, igényét elGjegyezziik, és a kivant
szinl autd beérkezését kiovetden, so-
ron kiviil kiszolgaljuk. A szinnél az
is probléma, hogy a megrendelés és
a gépkocsi atadasa kozott eltelé je-
lent6s idészak alatt valtozik a divat-
szin, de valtozhat a vasarlo szinigeé-
nye is. Termeszetesen akkor, amikor
a vevd elGjegyzési szama szerint sor-
ra keriil, a MERKUR sem kotelezi
a megrendelésben tajékoztato jelleggel
feltiintetett szini gépkocsi atvételére.

A vételareléleg 50°;-ra torténéd fel-
emelésével, viltozott a megrendelések
volumene és dsszetétele is. A gépko-
csi megrendelésektol valé elallasok,
valamint a tipusvéaltozdsok miatt, Gj-
ra kellett sorolni vevdéallomanyunkat,
a régi sorszamok ugyanis nem mu-
tattak volna sem oOsszességében, sem
tipusonként a valos vevoallomanyt, és
a varakozasi id6t. A varakozasi idé
tosszességében 5 évrol 3 évre mérsék-
16dott. Ez egy atlag szam. A tipu-
sok tobbségénél a varakozasi ido dif-
ferencidlian csokkent. Tekintettel ar-
ra, hogy ez a csokkenés is atlag, ezert
nem jelezhettiik mindenkinél a taje-
koz6dé  jelleggel kozolt varhato at-
adasi évet annyival korabbra, mint
amennyivel az adott tipusnal az atla-
gos varakozasi idé csOkkent.

A rendelésvisszavenasok tdobbsége a
késéi évekre jelzett Atadasoknal ko-
vetkezett be. Egyrészt ezért, masrészt
pedig az atlagok természetébdl ado-
doan egy-egy tipusnal a varakozasi
ido csokkenés teljes mértékben csak
a legkésGbbre szdlo visszaigazolasok-
nal talalhato.

Az atadas varhatoé éve, tajékoztatd
jellegii. Ennek meghatarozdsa a be-
hozatali kilatdsok, kontingensek alap-
jan torténik. Az egyes évek tényle-
ges importja donti el, hogy elébb tud-
juk-e atadni a gépkocsit, mint ahogy
azt visszaigazolasunkban jeleztiik. A
MERKUR szamara ugyanis a sorszam
szerinti értékesités a kotelezd.

A személygépkoesi megrendelések
ij sorszimanak megallapitasat a régi
sorszaimok alapjin szamitogép végez-
te. A program kidolgozasanal bizto-

sitottuk, hogyha wvalaki wvalamilyen
okbol nem kapna uj sorszamot, ugy
lehet6vé wvaljék besorolasa a régi
sorszam alapjan.

Az eredeti megrendelést a kiegészi-
téssel nem minden esetben tudta pa-
rositani a szamitégép, eléforduliak
kodolasi hibak, tobbségében azonban
a rendelés kiegészité bizonylat nem
volt teljes, vagy idékdzben név, illet-
ve lakcimvaltozas tortént, Igen sok
megrendelés vételareloleg  Kkiegé-
szitésérol szolé bizonylata nem érke-
zett be vallalatunkhoz. Az ilyen jel-
legii reklamaciok feldolgozasat folya-
matosan wvégezzilk — Osszesen mint-
egy 10 000 darabrdl van sz6 — a mun-
ka befejezéséig vasarloink szives tii-
relmét kérjiik. Senki nem keriil hat-
ranyba amiatt, hogy az 1j sorszam-
hianya kovetkeztében késébbi id6-
pontban reklamal. A tobb mint ha-
romszazezer megrendelés (Gjra feldol-
gazasa rendkivili leterheltséget jelen-
tett. Ezt a munkat dolgozoink a napi
feladataik mellett, azon fellil végez-
ték és veégzik.

A VI. dtéves terv

Az elkovetkezé tervidészak varhatd
forgalmanak kialakitasa, a kontin-
gensek meghatiarozasinak munkaélatai

Hol rividebb, hol hosszabb vdarakozis

utin az autészalonban vilasztott tipu-

sok ezrei keriilnek be a forgalomba
(FAVICS PETER felvételel)

most folynak. 500—527 ezer uj sze-
mélygépkocesi-beszerzéssel szamolunk.
Az egyes tipusokndl mind a kontin-
gensek meghatarozdsanal, mind a ko-
vetkezé évek tényleges beszerzésénél
erdfeszitéseink arra irdnyulnak, hogy
a beszerzés oOsszetélelét kozelitsiik a
kereslet Osszetételéhez.

Abban az esetben, ha ezeket az erd-
feszitéseinket realizalni tudjuk, ugy a
legkeresettebb tipusoknal sermn lesz
hosszabb 3—4 évnél a varakozasi idé.
[gy példdul ha a Lada 1200-asbdl évi
25000 darabot a Lada Kombibol pe-
dig évi 4000 darabot sikeriil impor-
tilnunk, azok a vasdrlok, akik sza-
mara 1985-re jeleztilk az atadas var-
haté esztendejét, mar 1984-ben Aatve-
hetik majd az autdjukat.

A kereslet-kindlat  osszetételének
egyezése, beszerzési tevékenységiink
alapvet6, 6 célja. Realizdlasa a kiil-
és belkereskedelem &sszehangolt mun-
kajat és komoly erdfeszitéseket igé-
nyel.

Kereskedelmi munkdnkban a vasir-
16k érdekeit kivinjuk képviselni, azon
dolgozunk, hogy minden vevonk a le-
hetoségek adta korlitokon beliil mi-
nél elébb, a kivant szinben megkapja
személygépkoesijit, hogy kiszolgala-
sunk szinvonala a nagyértékii, tartos
fogyvasziasi cikknek megfelelé legyen.
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Mi tortént a

Allok a megalléban. Pér napja még
kokadt viragcsokor légott ar oszlo-
pon, most mar azr se.

— Itt tortént az a szerencsétlen-
ség — mondom félig magamnak, fé-
lig a buszra varé néhany embernek.

— Szerencsétlenség? Mikor? Mi-
lyen?

Négyen kérdexnek hirtelen.

Jaj emberek! El ne felejtsétex! Las-
san két hénapja mar annak az es-
tének-éjszakanak, az iszonyat éjsza-
kajanak, mikor az a mozdony, s az a
busz emberterhével Gsszerobbant.

Nem, nem a holtak testére, nem a
sebesiiltek horgésére kell emlékezni
— kegyetlenség lenne magunktol ezt
kivanni — hanem a szdrnyi tényre:

1980. junius 30-an 20 6ra 53 perc-
kor Siéfok allomas és Balatonszabadi
vasuti megalléhely kdzétt a jol ma-
kédé vasuti fénysorompéval ellatott
vasati atjaroban &sszeiitkézott a Vo-
lan 13 szamu vallalatanak GF 22-68
rendszamu lkarus 260-as tipust auteé-
busza a pdlyan kozlekedé M—62—146
sztami mozdonnyal. Az autébusz ve-
zetdje a piros, a tilos fényjelzés elle-
nére hajtott a sinekre. Az dsszelitko-
zés kovetkeztében az autébusz husz
utasa meghalt, tizenharman — koztiik
a mozdony vezetSje — megsériiltek.

Még folynak a renddri, szakertdi
vizsgalatok. Valaszt taldinak-e vajon
a miértre?

Ulék a buszban. A 2-es jarat azéta
is ugyanugy, mint korabban, ponto-
san, menetrend szerint kozlekedik.
Most is 26 6ra 55 perc. A gépkocsi-
vezeté becsukja az ajtékat, indexel,
elindul. Vilagos van még, mégis ér-
zem, latom a fénysorompé villogé fe-
hér fényét. Lathatom, két méterre a
busz ablakatol a jelzdkésziilék. Igy

tobb, hisz dldozatot kévetelé biinét
kovette el.

A mozdonyon. Emeletnyi magas-
sagban iilok az M—62-es mozdony ve-
zetofiilkéjében. Immdron masodszor
jarom be az utat, igy Siéfok és Bala-
tonszabadi kdzétt. Lesem, figyelem a
siofoki kemping melletti atjarét. Azt
az atjarét. S érzem a mozdonyvezetd
kiszolgdltatottsagat, s biztonsagat.

Nem szélt, nem kialtott senki! Biz-
tak a buszvezetében? Vagy siettek?
Nem adhatnak mar valaszt. .

A sinek elétt a busz most megail.
Koriilbeliil két méterrel a sinek elétt,
igy lathatja a vezeté az esti sziirkii-
letben is sotétebb, vagy faktél ar-
nyékosabb sineket. Indulunk, décce-
niink tovabb.

—~ Milyen érzés itt vezetni? — kér-

dezem a buszvezetét késabb.
— Hogy félek-e? Ha szabalyosan
megy az ember, nem kell félni. Sze-
gény Kovacs, aki azt a buszt vezette,
kihagyott. Nem szabad kihagyni!

Kovacs, néhai Kovacs Laszlé auté-
busivezetd kihagyott. Nem nézte a meg.

Kiszolgaltatottsagat, hiszen itt kilo-
méterekre elore szélnak a jelzések,
amigy nincs megdllas. Amikor a
mozdony vezetSje meglatta a buszt,
mar semmit sem tehetett. A mozdony
az iitkozés helyétél 740 méterre dllt

jott akkor is a busz. Akkor piros volt
a villogé {ény, a 32 emberbdl tobb-
nek latnia kellett.

fénysorompot, nem nézte a sineket.
Hivatasanak legnagyobb hibajat, mi

Es érzem a mozdonyvezets bizton-

sagat. A sokszaz tonnds monstrum




erejét. A gazoldstél, iitkozéstdl itt a
1élek félhet, a testi biztonsag minden
‘kozlekedd gépnél erésebb itt.

A mozdonyvezeté akkor idegdssze-
roppgnast kapott. Kitépte a sebes-
ségmérd és regisztralé szalagot.

Az elsé jelentések szerint szaba-

lyosan, 60 kilométeres sebességgel
haladt a szamdra szabad, amigy 100
kilométeres sebességre épitett pa-
lyan.
Beszélgetek a szemtandval. Allunk
azon a helyen, ahonnan latta a tra-
gédiat. Nyolecvan méterre lehetiink a
sorompoéval szemben. Latni az dtja-
rét, az utat, amerrél a busz jott, s az
innensé oldalon néhdany méternyit a
sinekbdl is.

— Lattam a buszt, ahogy jon, meg-

allas nélkill a sinekre. A fénysorom-
pé jelzéjét épp egy fa takarta, nem
lattam, milyen volt ... De hallottam a
zhgast ... Elészér azt hittem repiilé-
gép, vagy helikopter... Aztdan meg-
lattam a mozdonyt, iszonyd gyorsar
jott, legalabb nyolcvannal-kilencven-
nel. Csak annyit gondoltam, vagy
még annyit se: ezek dsszeiitkdznek, s
mar csattantak is...

Méricz Géza hangja most is resz-
ket a felindulastél.

— Jelezni a busznak, nem tudott
volna?

— Ember! Egy vagy két masodperc
volt az egész.

— A mozdony kiirtjelzését hallotta?

— Az igazat megvallva, nem figyel-
tem, csak a diiborgést hallottam, s

artan a ... robbanasszerii zajt. Aztan
rohantam oda, segitettem, amit tud-
tam...

Aki nem valaszolhat. Egyetlen ma-

sodpercre kellene vdlaszt taldlni.
Csupan egyre. Amikor nem lépett a

fékre Kovacs Laszlé a sinek elétt.

Mit tudok réla? Csak nydaron dol-
gozott Siofokon, amigy kaposvari
volt. De itt dolgozott mar tavaly nya-
ron is, ugyanezen a jaraton. Aznap,
junius 30-an tizenhdrom oraja volt
szolgalatban, de csak hat orat veze-
tett — a helyijaratos buszvezetdk be-
osztasa ilyen. Csendes, rendes, meg-
bizhaté ember volt. Munkdajat éppen
aznap, ellenérok is ellendrizték. A
busz megfelelé miszaki allapotban
volt.

Az az egy mdsodperc! A busz-
megdllé 22 méterre van a sinektdl, a
vasiti atjarét és a 70-es utat dssze-
kété kis uaton.

Felszallnak az utasok, ellenérzi,

hogy bedobjak-e a kétforintot a
jegyautomataba, becsukjo az ajtékat,
indexel a tiikérbe néz... Most kelle-
ne a fenysorompéra figyelni... el-
indul, a sinek el6tt van, meg kellene
allnia, nem all meg...
Tilosban, Ismerem a helyredllitott
fenysorompot, kitanultam, kimértem
masodperceit, s eszeveszett probat te-
szek: autét elézve, buszravare embe-
rek elétt atmegyek kocsimmal a pi-
rosban.

Semmi. Nincs dudaszé, nincs kial-
tas, még egy 6kolraxds sincs.

A tehetetlenség okoskodéva teszi
az embert: ’

Ho valaki kialt a sorompé elétt a
buszvezetének...

Ha valaki halljo a mozdony kiirt-
jét...

Ha a mozdony lassabban, vagy
gyorsabban jon...

Ha nem megdllébél indul a busz a
sinekre . ..

Ha egy félsorompé is van abban
az atjaréban...

Kovacs Laszlé mar csak az égi bi-
rak elétt felel, ha vannak ilyenek, vét-
keiért. © mar csak ott. A tobbi az
élék lelkiismeretének dolga.

S. BODA ANDRAS



A rekordddnié ,jargany”,
amellyel a 17 éves Volker
Schramm csupan 1 liter
iizemanyag-fogyasztis mel-
lett lefutoita az 1028 km-es
tavot

gy tanik, a. legutdbbi

energiavalsag ese-

MEéNnysoroza nem

csupan panikot keltett

napjaink felettébb
motorizalt vildgaban, hanem
egyfajta bohdkas tartalom-
mal szinezett aubds hobbit
is szilt.

Nos — amint az ide mel-
lékelt fotoink is bizonyitjak
—, se szeri, se szama a pro-
béalkozasoknak: belsé égési
motorral felszerell autésze-
rid jarmivel ugy fussanak
be egy bizonyos tavot —
mondjuk sziz kilométereset
—, hogy kizben egy csepp
lizemanyagot se fogyassza-
nak el a bizarrul aramvona-
lazott kozati torpedok.

a ,miflajban” megkivetelt
legkevesebb 15 km/h érté-
ket. ,Es ez ebben a kategd-
riaban is ékes bizonyitéka
annak hangoztattak a
gyvoztes tabor didkjai —,
hogy a takarékoskodas nem
azonos a cammogassal.”
Ezzel a sikerrel az unter-

szentelik idejiiket, val6jaban
w0 lora tettek”: a kordbbi
versenyeken szerzett tapasz-
talataikat céltudatos, konst-
ruktiv, miszaki fe}lesztéssel
tovabb hasznositottak.

A mindossze két techni-
kusbél Aall6 gyimtes csapata
tavalyi sikeres, 4am most to-

vabbfejlesztett modellval-
tozataval startolt. Azzal a
modellel, amellyel az elmalt
év oktoberében a svajei
Weltheimben roppant kedve-
z6 korlilmények kozott a
minden eddiginél legjobb
eredménynek, s igy vilagre-
kordnak szamité 1284,13 km

EXTRASZUPER-TAKAR

fogyasztasa: 1 liter/1028 km!

Ez persze, utopia. Am,
hogy mégis alkalmunk le-
hessen a kétkedéssel vegyes
csoddlkozasra, bemutatjuk és
ismertetjiilk a Daimler—
Benz-ék extraszuper-takaré-
kos ,janganyawval” legutébb
elert és felettébb meghok-
kentd sikereket.

Az untertiirkheimi gyar-
ban kiilén erre a célra léte-
sitett autds boszorkanykony-
ha diakjai a takarékossig
megszallottjaiként ismét bi-
zonyitani igyekezvén tehet-
ségiiket, elszantsagukiat nagy
siker kiharcoloi lettek: ju-
nius 21—22-én a hocken-
hemi betonaréndban meg-
rendezett , Kilométer—Ma-
rathon” versenyben az eélre
tortek. Mégpedig hogyan?...

A 17 éves Volker Schramm
az ,,Untertiitlkheim—I" elne-
vezésii dizelmotoros kocsija-
val a hét korbol allé ver-
senytavon minddssze 1 liter
tizemanyag felhasznalasaval
1028 kilométert teljesitett!

Kiilon emlitést érdemel,
hogy a futam kizben elért
21,0 km/h &tlagos sebesség,
joval tilszarnyalta az ebben

Ez is Mercedes, a legijabb,
bir cseppei sem a legtaka-
rékosabb villozatok kiziil
A 14973 cm’-es, V8-as, 500-
as SL teljesitménye 5950
percenkénti fordulatom 177
kW/DIN, s ennek megfele-
léen gyorsan, nagyon gyor-
san — akir 225 km/h se-
bességgel is — tud robogni.
Ezért hit meg is bocsithaté
neki, hogy nem 1, hanem
20,6 litert fogyaszt a ,job-
bikbél” szédz kilométerre

tiirkheimi Daimler—Benz-
csapat nemesak elmualt évi
diadalét ismételte meg,
ugyanazon a palyam, hanem
a korabbi sikert is joval fe-
Hilmualta. Akkor ugyanis,
csupan 970 kilométeres tavot
sikeriilt befutniok 1 liter
tzemanyag felhasznalasaval

A legfGbb wvagyalomként
szem el6tt tartott 1000 km
Jattorése” Hockenheimben
is bebizonyitotta, hogy mind.-
azok, akik eme, és nem is
haszontalan autés hobbinak




Es ime, a vilig legtakaréko-
sabb jarganya, amelyrdl ép-
pen lapzirta idején Lengyel
Géabor, a Lapkiadé Villalat
fotosa készitette ezt a szen-
zacios felvételt. Az érdeke-
sen felszerszamozott” kozle-
kedési eszkiz egy francia
fiatalember egyedi konstruk-
cidja. Sajit bevallisa szerint
egész Eurdpit bejarja igy —
mégpedig anélkiil, hogy akar
egy deci benzint vagy giz-
olajat fogyasztana

tavot sikeriilt  teljesiteni
mindossze 1 liter {izem-
anyag felhasznalasa mellett,

Er6forrasként a valdoban
litOképes Farymann dizel-
motor szolgilt, amely ,meg-
fésilten” immmar 200 em’ 16-
kettérfogattal pontosan 0,736
kW-t, vagyis egy loerdt tel-
jesit a percenkénti ezer for-
dulaton. A valéban idedlisan
— és esztétikusan — 4dram-

A ,futottak még” csoportji-
hoz tartozé ,mini eziistnyil”
teljesitménye is figyelemre
érdemes, hiszen 868 kilomé-
tert goirdiilt oOnerébél —
ugyancsak egy literrel

vonalazott rekorddd
tocsoda abban is ext
leheletkonny(: silya csupan
55 kg, s ennek is magyobb
részét (24 kg-ot) az erdlor-
ras és az erddtviteli egység
képezi.

A hockenheimi rekord fel-
allitasat honapokon at tarto
szorgos felkésziilés elozte
meg. Igy a modellasztalosok
egy csoportja a karosszéria
famodelljét  készitette el,
amely alapul szolgalta vég-
leges mianyag valtozatanak.

»Olyan testhezall, mint
egy méretre szabott Oltony”
—- orvendezett Volker
Schramm, a takarékos jar-
gany vezetGje, amikor elso
alkalommial préselte be ma-
gat a vezetofiilkébe.

Az ugyancsak ebben a ka-
tegoridban indult hasonlo
rekorddontd kuriézumok tel-
jesitményei is emlitésre ér-
demesek. Igy a ,futottak
még” jelzével rangsoroltak
népes csoportjaban is tovab-

bi szép eredmények — iga-
zadn takarékos futamok —

sziilettek: 868 és 630 km
hosszi tavot futottak be —
17—117,2 odraatlaggal — csu-
pan 1 liter iizemanyag-fo-
gyasztis mellett a kevésbé
sikeres, am ugyancsak mind-

o T — P ST A ————— ———si

ossze 100 ecm®-es erdforrast
»mini ezistnyilak”.

., hogy memnmyire nép-
szertek az ilyen takarékos-
sagi versenyek, azt az is bi-
zonyitja, hogy az ,AVUS
attrakciék autéit” (vagyis
ezeket a takarékos kis jar-

P———

ganyokat) az egyik legutob-
bi reprezemntativ kiallitason,
kbzvetleniil az igazi rekord-
donté, a hires-neves Merce-
des C 111—IV eredeti példa-
nya mellett mutattdk be az
auté irant érdeklédiknek.
Y TIBOR
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A ,KERESSUK A LEGJOBB GEPJAR-
MUVEZETOT" elnevezésii kozlekedés-
biztonsdgi vetélkedd elsé teriileti el6-
déntéjét augusztus 22-én  rendezziik
meg Pécsett, Baranya, Somogy, Tolna
és Zala megyék versenyzdinek részvé-
telével. A vetélkedd el6tt ismét nyilva-
nossagra hozunk hdrom tesztkérdést,
amelyeket mas helyen nem ismétlink
meg. llyen tesztkérdések jelentek meg
9., 10, 11. és 12, lapszdmunkban.

A tesztkérdésekre a vdlaszt o terileti
elédéntd értékeldlapjan a 18., 19. és 20.
szamok utén a betik , X" jelzéssel tér-
téné athuzasaval kell megadni. A meg-
adott vdlaszlehetdségek kézétt tébb is
helyes.

Az auguszius 22-e utdn megrendezésre
keriil teriileti elédéntékén a 9., 10.,
11, 12. és 16. lapszamunkban megje-
lent tesztkérdésekre kell valaszolni,
ezért a meghivott versenyzék — gyalo-
gosok és kerékpdrosok kivételével — oz
ot Auto-Motort hozzak magukkal, mert
csak igy tudnok a 10-10 pontot éré
kérdésekre vdlaszolni,

18. Célszerii-e nagyobb okténszamu
benzint hasznalni, mint amit a gépjar-
miihoz eléirnak?

a) lgen, mivel a motor teljesitménye né.
b) Nem, mivel a motor lizemét nem be-

folyasolja,

c) |ge:'n. mivel o motor fogyasztaso
csokken,

19. Mi lehet ar oka — ar alabbiak

kéziil ~ annak, hogy az ugyanazon a

tengelyen levé kerekek nem azonos

erével fékezddnek?

a) A nagy fékeré.

b) A gumiabroncsok légnyomdsa, eset-
leg a tipus nem ozonos.

c) Az egyik fékszerkezet hibas.

20. A gépkocsi iranyitasa bizonytalan.

Az alébbiok kdziil mely tényexdk okoz-

hatjak?

a) Kiilénb6z6 a gumiabroncsok légnyo-
masa.

b) Nagy a kormanykerék holtjatéka.

c) Fallozultak, vagy kopottak a kerék-
csapagyak.

INGYENES BENZINUTALVANYOKAT
kapnak augusztusban a gépkocsival
rendelkezé mozgassériiltek. A Trabant
Hycomatot vagy Velorexet lizemeltetd
mozgassériltek havi 30, illetve 20 liter
86-0s oktanszému benzin vasarlasara
jogosité utalvanyt kapnaok. Az utalve-
nyokat az Afor-kutakndl lehet beval-
tani.

A ROMANIABA AUTOZOK

leiért vehetnek benzinjegyet, konvertibi-
lis valuta felmutatdsa nem feltétele a
hataratlépésnek, A hataratkelShelyeken,
illetéleg Romadnidban a kijelélt megyei
idegenforgalmi hivatalokban korlatlan
mennyiségben megvasarolhaté lizem-
anyagjegyeket, ha nem hasznaljak fel,
visszavéltjak. A kiilféldieknek megdllo-
pitott arak: a 75 oktanos benzin litere
6,60, a B8-90-esé 7,80, a 96-98-asé
8,40, a gazolajé 6,60 lei.
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A SZOVIETUNIOBAN

széles kori és messzehaté intézkedé-
sek torténtek az Gtépités Gjboli fellen-
ditésére. Az SZKP KB és a Szovjetunid
Minisztertanacsa kézés rendeletet adott
ki az autoutak épitésének, javitasanak
és a karbantartdsnak tokéletesitését
szolgdlé intézkedésekrdl. A rendelet
szerint 1990-ig be kell fejezni annak a
tavolsagi uthdlézatnak o megépitését,
amely 6sszekéti egymdssal a nogy goz-
dasagi teriileteket és telepiiléseket.

A GENERAL MOTORS SZERINT

1985-ben minden negyedik Detroitban
gyartott gépkocsi dizelmotoros lesz: ez
lehetévé teszi olyan fogyasztas elérését,
aomely megfelel o szévetségi kormany
elGirasainak,

AUSZTRALIA VICTORIA ALLAMABAN

rovidesen megkezdik annak tanulma-
nyozasat, hogy a kdzlekedési balesete-
ket szenveddk, illetve okozdk esetében
mennyiben tekintheté a baleset egyik
okanak (mind @ gépkocsivezetoknél,
mind pedig o gyalogosokndl) a kiilén-
béz6 gyogyszerek haszndlata. Az auszt-
ral kormdany 33000 oausztral dollart
biztosit a tanulmdany elvégzésére, ame-
lyet @ Victoria Police és a Melbourne
Coroners Court kézremikodésével fog-
nak elvégezni. A tanulmanyt 1981 végé-
re kivanjak befejezni. Ez lesz oz elsé
olyan részletes ausztraliai felmérés,
amelyik majd megmutatja, hogy milyen
gyokorisaggal okoznak  kézlekedési
baleseteket o kiillénbdz6 gydgyszerek
Az adatok segiteni fogjak o tuddsokat
és az illetékes személyeket abban, hogy
oz orszaguti kozlekedéssel kapcsolat-
ban tisztabb képet kapjanak a gyégy-
szerprobléma mértékérsl,

HASZNOS TUDNIVALO

a Bécsbe latogaté magyar turistaknak
is: oz osztrak fovarosban bevezették a
haromnapos bérletet. A nem olcsd, 55
schillingbe keriild, harom napra érvé-
nyes jegy végul is kifizetédo, mert oz
emlitett id6hataron belil korlatlan uta-
24st  biztosit az osszes villamosokon,
autobuszokon, valamint a foldalattin.
A bérlet Bécs szamos pontjan megvasa-
rolhaté.

AZ USA-BAN

a szakértok szerint az idén jaliusban
414,3 ezer darab gépkocsit gydartottak,
ami 29,5 szazalékkal marad el oz egy
évvel korabbi termeléstal.

AZ OLASZ GRAN SASSO

hegységen keresztilvezets 10 kilométe-
res alogutat varhatéon o jBvé évben
atadjak a forgalomnak. A firas befeje-
26dé6tt, o beruhdzas koltsége 200 millié
dollar.

A lapunk 13. szdmaéban megjelent
uLégterelé Solymdarrdl" cimi cikkiinkhéz
kiildétt kiegészitést Radi Pal, a Hunga-
rocamion fuvarozdsi igazgatéhelyettese,
A kamionokon alkalmazott energiata-
karékos légterelék gyartasara elészor a
Szolnoki Alféldi Szilikatipari Vallalattal
kétottiink szerzédést — irja. — lgy ezer
szerelvényre keriilt hazai terelé a ko-
rabban kisérletezésre vasarolt 60 nyu-
gatnémet mellett. A Solymari Vegyes-
ipari Szbvetkezet — bdr ez érdemeit
nem csokkenti — nem az elsé hazai ki-
vitelezé. A cikkben kbzblt megtakari-
tasnal @ mi méréseink szerényebb ered-
ményt hoztak, ozonban még igy is gyor-
san megtéril a beruhdzas.

A JAGUAR ROVER TRIUMPH INC.

oz értékesités novelése végett 500-1000
dollar kozotti arkedvezményt nyujt o
cég minden modelljére. A Joguar eddig
még soha nem kényszeriilt ilyen lépés-
re. Készleteikrdl csak annyit mondtak,
hogy azok nagyobbak, mint szeretnék.

LAMBSDORFF NYUGATNEMET
GAZDASAGI MINISZTER

figyelmeztette Japant, hogy ne novelje
az NSZK-ba iranyulé gépkocsiexportot
~ jelenti japan kormanykérokre hivat-
kozva oz APA osztrak hirigyndkseg.
Aprilisban Japdan 22 650 személygépko-
csit értékesitett az NSZK-ban, és ezzel
o piac 8,85 szdzalékdt szerezte meg.
Tavaly dprilisban o jopan autogyarak
piaci részesedése még csak 4,93 szdza-
lék volt.

A REGI ABRONCSOKAT

jardaszegélyek készitésére lehet hasz-
nalni. Ez a poznani Plastgum cég szak-




embereinek javaslata, s mar kisérlete-
ket is végeztek, amelyeket 6rommel fo-
gadtak a gépkocsivezeték. A gumi jar-
daszegély abszolit biztonsagosan meg-
védi a gépkocsik kerekeit. Oriilnek az
utépiték is, hiszen a szegélyek sulya he-
tede a betonelemekének,

EDDIG TOBB MINT 2 MILLIO

személyautét tartottak nyilvan Lengyel-
orszagban. Ugyanekkor, minden &tadik
lengyelnek volt mar gépjarmivezetdi
jogositvanya. Az autosiskolak szamanak
allandé novelése ellenére, a tanfolya-
mokra tébbszorés taljelentkezés wvolt
éveken keresztil. Az utébbi idében, né-
hdany autévezetd tanfolyamokat rendezd
oktatékdzpont jelezte, hogy még van
szabad helyiik. Ez arra enged kovet-
keztetni, hogy lassan megfordult a hely-
zet. Szakemberek véleménye szerint ez
azt jelenti, hogy most mar jelentésen
emelni lehet az amatér autovezetSk ok-
tatasanak szinvonalat.

A PEUGEOT AUTOGYAR

vezetésége bejelentette, hogy 200~
350 frankos jutalmat kap minden dol-
gozdja, aki Gj vasarléL szerez. A gyar
szovivéje azzal indokolta a déntést,
hogy egyrészt a roktarakban helyet
kell adni oz 0] modelleknek, masrészt
érzékeltetni kivanjak a munkasokkal,
hogy oket is személyesen érinti, ha
rosszak a piaci lehetéségek.

MEGVALOSULT

az angol Vickers és a Rolls Royce val-
lalatok faziéja, amelyet nemrég java-
solt a Vickers cég. A luxusautdkat
gyarté Rolls Royce a magas benzin-
arak miatt kerllt anyagi nehézségbe.

Augusztus 24., vasarnap, 14.25: Salak-
motor Grand Prix kozvetitése Miskole-
rol,

Augusztus 29., péntek, 14.40: Mindenki
kozlekedik. Ismetlés: 2. adas, 19.05.

NEM LESZ VERSENY
augusztus 31-én Kiskunlacha-
zan. Az eredetileg BBK futam-
nak kijelolt crossverseny tech-
nikai okok miatt (konkrétan,
mert nincsen 125-6s hazai
mezdny) elmarad.

“riag

A févaros zsufoltsagat elkeriilni szandékozéknak mar régebben kijelslték azt a

kiilsé gydrit, amely az orszdgos féutakat kdti &ssze. E kacskaringds Utvonal meg-
lelését segitik azok az 4j jelzések, amelyek részletes tajékoztatdssal varjak a Bu-

dapesthez kézeledoket

(Kratochwill Balazs felv,)

Talan szlalomozdsra szélit fel ez a kozuti jelzés? Szé sincs rola; csupan néhdany
kanikulai nap ,formalta at* a svajci fovaros, Bern egyik utcajan az dtburkolati
jelzest. ..

A FRANCIA VASUTAK

vonalain 1978. oktober 1. és 1979.
szeptember 30. kozotti idoszakban az
wautéval vonaton” szolgdltatast ossze-
sen 261000 gépkocsi feladasaval vet-
ték igénybe, ami 10000-rel volt tébb,
mint az el6zé6 év azonos idoszakaban
eszkozolt feladas. A statisztika szerint
a nemzetkézi forgalomban utazé autd-
sokndl 8%,-0s, mig a belfldieknél 39/,-
os volt a novekedés. Az SNCF — kisér-
letképpen — bevezetett egy uj szolgal-

tatast is, kizarélag a parizs—marseille-i
viszonylatban. Ez a szolgaltatas a
.motorkerékparral vonaton" is sikeres-
nek mondhato, mert ez év elsé hat ho-
napjdban 1200 motorkerékpdros vette
igénybe.

TAIVAN

— avégett, hogy csiokkentse az EGK-val
szemben fenndlls, tavaly 600 millio
dolléros aktivumdt — megszinteti a 3
ezer kobcentisnél kisebb nyugat.euro-
pai gépkocsik beviteli tilalmat.




KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR 1980. aug. 8-an

Autosoknahk QJEr=iuee
DACIA (Debrecen) « s & s » 1228

LADA 1200 (Budapest) .« » « « $947
LADA 1200 (Debrecen) . . . . 4871
LADA 1200 Kombi (Budapest) . 1054
LADA 1200 Kombi (Debrecen) . 563

Az éjszakdba nyulé
tévézés

LADA 1300 (Budapest) . . . . 3541

— ha raadasul o képmindség LADA 1300 (Debrecen) . . . . 3504
sem kifogastalan - nagyon LADA 1500 (Budapest) . . . . 3662
igénybe veszi a szemet. A LADA 1500 (Debrecen) . . . . 4041
szemlencsék terhelése oly mér- LADA 1600 (Budapest) . . . . 1861
vii, hogy még az egyébként tel- LADA 1600 (Debrecen) . . . . 950
jesen egészséges szem latokeé- MOSZEVICS 2140 . . . . . . 383
e e A i POLSKI FIAT 126p . . . . .Z27354*
pessége is harminc szazalékkal sy R R T

csékkenhet egy-egy hosszi, iz-
galmas krimi- vagy sportkéz-

SKODA 105 S (Budapest) . . . 633
SKODA 105 § (Debrecen) . . . 6%

vetités utan. Ezt allapitotta SKODA 105 § (Gyor) g e i
meg nemrégiben amerikai koz- SKODA 120 L (Budapest) . . . 511
lekedési szakemberek és szem- SKODA 120 L (Debrecen) . . . 306
orvosok kozos kisérlete, Felvé- SKODA 120 L (Gy®r) s oo 613
teleink érzékletesen abrazoljak TRABANT Lim. (Bpest) . . . 1552
a szem datmeneti latascsokke- TEABANT Lim. (Debrecen) . . 378
nésének hozzdvetéleges mérté- e i A e
két, amelynek o kézlekedésben TRAMNIIE Foan. Do & 8800
valé veszélyességét, ugy érez- e -

; i TRABANT Spec. (Gy6r) . . . 1707
ik, nem kell kilénésebben TRABANT Kombi (Bpest) R ke
ecsetelni. TRABANT Kombl (Gyér) . . . 317

Eppen ezért — ha hosszi téve-
zés utan, vezetni kezdunk, tolt-

WARTBURG Lim. (Bpest) . . 1482
WWARTBURG Lim. (Gyor) . . 1664

siink el néhany percel elébb WARTBURG Lim, (tolét,) . s A9
egy jol megvildgitott helyiség- WARTBURG de Luxe (Bpest) . 1506
ben, hogy szemiink ismét visz- WARTBURG de Luxe (Gy6r) . 1333
szanyerje teljes értékl latoké- WARTBURG de LUxe (t.t) . . 7082*

WARTBURG Tourist (Bpest) « 747
WARTBURG Tourist (Gybr) . . 430
ZAPOROZSEC . . . . . . . 3057

pességeét, S csak ezutan indul-
junk utnak.

* Régi sorszamok

Légterelé személyautén

A képet Vizi Janos készitette a Balatonudvarin megtartott Polski Fiat-taldlkozén. Ami
azt illeti, egy lokékocsi vontatasaokor is igen tekintélyes légellendllas keletkezik. Egy jol
megszerkesztelt spoiler, megfeleléen felszerelve, bizony olaposan csékkentheti a leve-
g6 ellenallasat,

o s
e
e,

S : » lgy biztonsagosabb?
' — avagy oz alkatrészhiany miive ez a

S - : .lokatos” gépkocsi. Igaz, hogy a régi
. Skodahoz ma mar a gyarté orszagban
is nehezen lehet zdrat szerezni, am ez
a megoldas nem a legesztétikusabb.
Léteznek lgyes lakatosok, akik a zarat
megjavitjak, vagy egy masikkal potol-
jak. lgaz, e mestereket meg kell talalni.
Fotd: Kratochwill Balazs
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BILLENTO-
SZERKEZET
_HAZILAG

A billentészerkezet gyartdsa nalunk meg-
feneklett. Valaha foglalkozott vele egy sz6-
vetkezet, am ugy latszik a kereslet hidnya a
gyartas megsziintetését vonta maga utan.
De vannak autosok, kik szivesen készitené-
nek billentészerkezetet, ha valami tampont-
juk lenne a munkamenethez. Vécsei Ldaszlo
Mezd6cesatrdl, most részletes leirdassal nyijt
segitséget a barkacsoloknak, azt remélve,
hogy szerkezete hasznos segitétarsnak bizo-
nyul az auté karbantartasakor.

A billentészerkezetet az egyik elso és hat-
s6 kerék helyére kell rogziteni, majd a ko-
csit felbillenteni. Természetesen billentés
el6tt az autébol a mozgo targyakat, s az ak-
kumulatort is ki kell szerelni. A késziilék
anyagsziikséglete minimalis, a furatok el-
helyezésével tobb tipusu kocesi billentésére
is alkalmas és mivel hasznalatara ritkan ke-
riil sor, célszer(i, ha kisebb csoportok, ga-
razsszovetkezetek kozosen készitik el, A bil-
lentén a kerékcsavarok rogzité furatait a
gépkocsi tipusatol fliggéen kell kifurni. Az
alkatrészeket hegesztéssel kell egymashoz
rogziteni.

A szerkezet készitéséhez sziikséges anya-
gok a kovetkezok:

1. szammal jelzett idom (6 mm-es
vaslemez) 2 db

2. szammal jelzett idom (12 mm-es
vaslemez) 2 db

3. szammal jelzett idom (6 mm-es
vaslemez) 2 db

4, szammal jelzett idom (6 mm-es
vaslemez) 1 db

5. szammal jelzett idom 250 mm
hosszi, 40X40 2-es L-vas 1 db

6. szammal jelzett idom 270 mm
hosszi, 30 mm-es vascsd 1 db

7. szammal jelzett idom 320 mm
hosszu, 16-0s csavar 1 db

8. szammal jelzett idom 300 mm
hosszu, 40<40 2-es L-vas 3 db

9. szammal jelzett idom 1000 mm
hosszi, 4040 2-es L-vas 2 db




Idegenvezetd: TURI PETER, a Kozponti Mazeumi Igazgatésag igazgatohelyettese

A 8-as utrol:
Szombathely (4.)

A székesegyhadz mogotti
romkertben ldthatjuk Szom-
bathely elédjének, a rémai
Savaria egykori kozpontjdt.

A feltarasok 1938-ban
Jarddanyi Paulovics Istvdn
vezetésével kezdodtek, s a
romkertet illo tisztelettel ro-
la nevezték el. A hajdan oly
hires romai kori vdros koz-
pontja — a Forum —, terillt
el a mai székesegyhdz he-
lyén és kozvetlen kdzelében.
Itt dllott a Capitéliumi Trias
temploma, a diszes palota-
csoport, a vdm- és vdltohdz,
a firdok, az agyagedényeket
gydrté és drusito mithelyek,
boltok sora. A palotaegyiit-
tes nayutermének igen érté-
kes mozaikpadozat részletét
sikeriilt az wutdkor szdmdra
megmenteni. Fdléje védd-
épiiletet emeltek., J6l ldatha-
tok és eérdekesek a rémai
kori fitérendszer feltart ma-
radvdnyai.

A romai kori emlékek fel-
tardsakor sikeriilt a kozép-

Romai fiirddok, kézmiives miihelyek és boltok voltak
e romok helyén




Nyaranta hires girig draimak meghallgatisira is
lehetédségiink nyilik itt ,, korhi” kirnyezetben

o "

Isis-szallo az Isis-szentéllyel szemben

kori Szombathely belsé va-
ranak 52 m hosszu, 22 m
széles  alapfalrészieteit is
megmenteni. A falrészletek-
ben érdekes megfigyelni,
hogy épitéséhez milyen sok
romai kori faragott és tt-
burkolé kdvet haszndltak
fel.

Kiilon is figyelmet érde-
melnek a hatalmas bazaltkd
burkolatu ut — az lgyneve-
zett Borostydinkd 4t — ma-
radvanyai és egykori ,for-
galmi csomdpontja”. Kiilon
emlitést érdemel, hogy ezt
az utat mdr akkor gy épi-
tették meg, hogy rdéla nap-
jainkban is, es6zés utdn,to6-
csdk maradvdnya nélkiil,
rendben lefolyik a viz...

Tovdbbi feltdrdsa jelenleg
is nagy erdvel folytatodik.
Az 1t kozelében helyezked-
tek el az agyagedényeket és
mécseseket gydrté mithelyek,
boltok, amelyek a mai Rom-

kert cukrdszda alatt htuzod-
nak tovdbb. Az itt feltdrt
épiiletek maradvdnyait, vala-
mint az eldkeriilt leletek
egy részét a cukrdszda alat-
-g muzeum mutatja be. A

omkertben az dsatdsokat
tovdabb folytatjdk.

Szombathely mdsik jelen-
tos romai kori feltdirdsa

yancsak a Koztdrsasdg tér
dzelében taldlhaté. Az dsa-
tisok peremén épiteiték fel
a modern Isis-szdllét, az ét-
termet és a bdart. A szilloda
emeleteirGl igen szép kildtds
nyilik az Isis-szentélyre és
kirnyékére. A szdlloddval
szemben taldljuk a szentély
bejdratdt.

A feltardsokat 1955 és
1963 kozott végezték. Az
dsatdsok sordn sikeriilt fel-
tirni a romai kori Isis-
szentélyt és a hozzd tartozd
szent teriilet egyes marad-
vdinyait. Isis istennd tiszte-

A Bartok Béla Zeneiskola udvarian

Az egykori zsinagoga impozdns épiilete — ma hangverseny-
terem. Az elitérben a Bartok Béla Zeneiskola

lete egyiptomi hatdsra ala-
kult ki, s itt Szombathe-
lyen, az Isis-kultusznak
Pannénia teriiletén a legna-
gyobb — 180 koriil épitett —
szentélyének romjait tanul-
mdnyozhatjuk. A  kultusz
egyidejiileg a csdszdr tiszte-
letét is szolgdlta, hiszen
azt tartottdk: ahogy Isis bi-
rodalmdval elérkezik a bo-
ség és a termékenység, tgy
a csdszdr is bdséget és gaz-
dagsdgot teremt a birodalom-
ban.

A hatalmas méreti
7050 m nagysigu — belsé
udvar kizepén dllott a fehér
mdrvdnnyal boritott, diszes
homlokzatiu szentély épiilete.
Elotte az 55,5 m-esoltdr,
amely tengelyétsl diszes fel-
jdrati lépcsé vezetett a kiil-
s6 udvarba. Az udvart alll.
szdzad kozepén 8 m magas
oszlopok dital tartott hatal-
mas csarnokkd alakitottak

at. Az eészaki oldalcsarnok
maradvdnyai fdlé véddépii-
letet emeltek, s az dsatdsok
sordn elbkeriilt fontos lele-
tekbdl is itt rendeztek kidl-
litdst. A szent teriiletet is-
tentisztelet céljaira a IV,
szdzad kozepéig haszndltdk.
A csoddlatosan szép épiilet-
egyiittes 455-ben, a Savaridt
megrdzé nagy fildrengés dl-
dozata lett. A feltart tore-
dékek azonban még igy is
rendkiviil érdekes ldtvdnyt
nytjtanak. Nyaranta hires
gordg drdamdk elbaddsdra is
sor keriilt itt, ,korhd” kor-
nyezetben.

Az Isis-szentéllyel szem-
ben az 1968-ban dtadott Bar-
ték Béla Zeneiskola drkd-
dos épiilete huzodik az egy-
kori 2zsinagdgdig. Ez utébbi
épiiletet a T70-es években
impozdns hangversenyte-
remmé alakitottdk dt.




sokféle latnivaloval, sok-
féle érdekességgel talal-
kozik az ember. Még ak-
kor is igaz ez a megalla-
pitis, ha nem raérdsen,
gyalogosan sétalgatunk,
hanem kocsinkban iilve
szaguldunk az aton. Am,
olykor-olykor érdemes
ttkdzben meg-megallni,
hiszen idehaza is, kiilfél-
don is akadnak olyan
kuriozitasok, amelyek
megérik, hogy ne csak
emlékezetiink tarhaza-
ban érizziik azokat, ha-
nem az annal is mara-
dandébb celluloidszala-
gon. Tavaly médomban
volt tébb eurdpai orsza-
gon is atautézni, s fény-
képezdgépem segitségé-
vel megorokitettem né-
hiany kozlekedési érde-
kességet.

Keép és sziveg:
MAROSI LASZLO

\
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1.

Nyelvismeret nélkul is
egyértelmiiek a felti-
n6é helyen, j6 grafika-
val késziilt és elheiye-
zett informaciés tablak

2.

A benzinkutaknal fel-
tiiné helyen autégumi-
kat is hirdetnek, meg-
vasarolhatok. Amelyik
gumibél tobb van rak-
taron, olcsébban ad-
jak. Igy érvényesiil a
kereslet és kinalat tor-
vénye

3.

Parizsban talalkoztunk
exzel a praktikus tab-
laval, amelyen a kerii-
letek uatvonalhalézata,
metré, buszjarata ta-
lalhaté. Jo lenne na-
lunk is viszontlatni ezt
a praktikus informa-
cios rendszert (valami-
kor volt a Marx téren).
Nemcsak a kilfoldi
turistaknak  nyudjtana
hasznos tajékozodasi
lehetoséget

4.

Bazelban talaltuk ezt a
Jtorpe” stoptablat. A
varosnak ezen szaka-
szan tilos a teherautok
behajtasa, ezért a mo-
torosok, kerékparosok,
személyautok  vezetdi
biztosan latjak az éle-
tet mento stop jelzést.
E tabla érdekessége
még, hogy a nemzet-
kozi szabvany szerint
mar régen ki kellett
volna cserélni. A baze-
li polgarmester tudja
talan, hogy miért nem
cserélték ki, hiszen
Svajcban fogadtak el
azt a javasiatot, hogy
nemzetkdzi szinten egy-
ségesitik a kozlekedési
tablarendszereket

L £




Itt ugyan o nagy tomeg annyi-
ra eltokarjo o kis Pandat, hogy
annaok jéforman csak felnyitott
hatsé aojtaja lathaté, de errdl
oz ujdonsagrol ax AM idei 9.,
valamint 12. szamaban mar
megjelentek oz ismertets fo-
tok. A masik képen viszont
semmi sem tokarja elélink o
126-0s Polski Fiot Luxus-valto-
ratat, a szembetind védokere-
tekkel. A Tarpon kocsikbol
«jyon csak ketto szerepel o
kepen, bar nyolcféle karosszé-
riaval is ajanlottak. Végiil pe-
dig o Star vontatéhoz kapcsolt
repiilotéri autébusz is o len-
gyel karosszériasok oktivitasat
bizonyitja.

(Zelman Ferenc felvételei)

POZ NAINI 80

A lengyel légitarsasag, o LOT kis AN
gépe leszallashoz készilédik. Szarnya
alél mar kiengedte két futomivét, amikor
par szaz meéterrel alottunk feltinik Len-
gyelorszag otodik legnagyobb varosa, a
félmillié lakosi Poznan. Mutatjo magat o
vasar is fellobogozott dtjaival, pavilon-
jaival, s minden bizonnyal ez mar valami-
féle autds-ujsagiroi betegség: oz elsd,
ami fentrdl szemembe 6tlik, oz autokial-
litas.

A Poznani Nemzetkézi Vasar hatal-
mas teriiletébol meglehetésen nagy dara-
bot szakit ki maganak az outéipor. Eri-
hetd, hiszen oz évi félmillié darab sze-
mély- és tehergépkocsi gyarto lengyel
autéiparnak van bemutatnivaléjo, s az
erdeklédik is minden évben talalkozhat-
nok valamilyen Gjdonsaggal. Az outo-
kigllitasnok o0z emblémajarél nalunk is
j6l ismert POL-MOT a gozddjo. A
wstand” informatoroit kérdeztilk o bemu-
tatorol.

— Kattés célu o kiagllitasunk: részben a
vasarra érkezett iizletfeleink tajékoztata-
sa, masrészt a hazai kdzonség érdeklédé-
sének kielégitése, Osszesen 80 személy és
tehergépkocsi-tipust mutatunk be az
idén.

A nyolcvanas szam természetesen azt
jelenti, hogy o dobogdkon felsorakozta-
tott Polonez, Polski Fiat, Tarpan és Star
tipusok mind a motort, mind a kivitelezést
tekintve, sokféle vdltozatban késziilnek, s
most itt valamennyi variaeiot bemutatjak.

— Milyen uGjdonsagokra hivng fel
POL-MOT a figyelmet?

— A 126-0s Polski Fiatnak elkészitet-
tilk oz L, ozoz Luxus valtozatat, melyben
modernebb @ miiszerfal, kényelmesebbek
az tlések. Ugyancsak a kis Fiatnal aloki-
tottunk ki egy olyan véltozatot, achol a
gazadagolas, a kuplungozas és a sebes-
ségvaltas egy helyrol, a kormany melletti
wkilincsrol” végezhetd.

— A lengyel autéiparnak jelenleg két
wsikerautéja’ van: a 126-0s és a Polonez.

= Mi bizunk benne, hogy tébb is lesz.
De a1 tény, hogy o1 évi 220 ezer darabos
kis Fiat gyartasabél 40 ezret szallitunk
évente kiilféidre, s ebbél 2500-at Olasz-
orszagba, ex tényleg o sikert jelzi. A Polo-
nex eddig is bizonyitott, Ggy eérexziik
azonban, hogy még nagyobb sikerre sza-
mithatunk. Korabban kifogasként emli-
tették, hogy a motor erejéher képest til
nehéz a kocsi. Nos, a kiallitason mar be-
mutotjuk a kétliteres motorral rendelkezo
Polonezt, s tervexziik egy 2300 kdbcenti-
méteres motor beépitését is. Persze, a
korabbi kifogasok ellenére Ggy tinik,
hogy o tervezett évi 150 ezer darab Polo-
nez gyartasa soran sem lesznek eértékesi-
tési nehézségeink.

Lengyelorszagban jarvo, ezt tapasztal-
jo is oz ember. J6 pdr évig még a belsé
kereslet is ,,megvenné” valamennyi gyar-
tott személygépkocsit. Nyilvanvalé a len-
gyel népgozdasagi érdekek, s kordabbi
szerzédéseik teljesitése = maogyardzza,

hogy oz évente gyartott 380 ezer személy-
auté belfdldon értékesitett 60 szdzaléko
nagy keresletnek Grvend, s o feketepiacon
— mert hol nincs ilyen — szdz-szazdtven
szazalékos felarral cserélnek gazdat az uj
kocsik.

De térjunk vissza o vasarra: impozans
o — kiilonben éppen poznani székhelyl
TARPAN gyar kiallitaso. Ezeket a ma mar
1500-as Polski Fiat motorral hajtott gép-
kocsikat o kemping valtozattél az énra-
kodés valtozatig mintegy nyolcfojta ka-
rosszériaval ajonljok. (Egyébként a TAR-
PAN gyér meghivasara médunk volt egy
napig ,nydzni" egy ilyen gépet orszag-
uton, folduton, terepen. (Errdl o prébardl
egy késébbi alkalommal szamolunk be.)

Egyébként egy-egy tipus, okos, tobb
variacios hasznositasa jellemzo volt o ki-
allitas mas jarmiveire is. Legszembet(-
nébb o STAR vontatéhoz kopcsolado
nyerges szerkezetl repilotéri busz, me-
lyet egyertelmien az utasok kényelmének,
s az ilyen autébuszoktdl elvart fordulé-
konysagnak megfeleléen tervertek. A
busz lényegesen szélesebb a hagyoma-
nyos autobuszoknal, s alacsony épitése
révén o karosszéria alig tiz-tizenot centi-
méterre siklik a beton felett.

Természelesen c Poznani Nemzetkozi
Vasaron mas autoscégek is megjelentek.
Jelen volt a Renoult nagy kidliitassal - s
ez talan sejtet volamit, bar hivatalosan
senki nem nyilatkozott a témaban, s jelen
volt természetesen két legujabb kocsija-



val a Ritmoval és a Panddaval az olas:z
Fiat is. Kilonosen az utobbi kéril volt
mindig hatalmas az érdeklédok tomege.

Elész6r a POL-MOT képviseldjét kér-
deztiik:

— Tobb nemzetkézi szaklap jelezte,
hogy ujabb szerzodés késziil FIAT-Ugyben.
Igaz-e, hogy megveszik a Panda gyarta-
si jogat?

— Targyalunk réla, de a targyalasok
befejezése még messze van.

Ugyanezt a kérdést tettik fel o Fiot-
kiallitas igazgatéjanak is.

— Targyalasaink elorehaladott allapot-
ban vannak, hamarosan befejezodnek —
hangzott a valasz.

Mindenesetre a lengyel vasarlatogatok-
nak nagyon tetszett a Fiat Panda...

S. BODA ANDRAS




Autohk és ara

Részlet a Merkur hasznédltauté-tele-
pein julius masodik felében értékesi-
tett gépkocesik araibol:

(A jelek értelme: BA = bizominyba wveil
dllami koesi, BM = bizomdnyba wett ma-
ginauté, SA — sajit szdmlira vasdrolt #l-
lami autdé, SM = sajit szdmlira vasdrolt
magdnauto.)

Lada 1500 1978 100
Lada 1600 1978 BM 121
Moszkvics 2140 1978 SA 38
Moszkvies 2137 1977 SA 39
P. Fiat 126 1978 SM 47
P. Fiat 1500 1977 SA 49
P. Fiat 1500 1975 SA 30
Skoda 105 S 1978 SM 63
Skoda S 1000 1975 SM 29
Skoda 110 1976 BM 33

MISKOLC (Lérantffy Zs. u. 49.)

Lada 1300 1976 SM 76
Lada 1300 1977 SM 70
Lada 1500 1978 SM 107
Lada 1500 1977 SM 78
Lada 1600 1979 SM 137
Lada 1600 1978 SM 124
P. Fiat 1500 1976 SM 53
P. Fiat 1500 1973 SM 41
P. Fiat 1500 1978 SA 52
P. Fiat 1500 1973 SA 25
Skoda S 100 1976 SM 34
Skoda S 100 1975 SM 32
Skoda 105 1978 SA 35
Skoda 105 S 1979 SM 83
PECS (First S. w 6.

Lada 1200 K 1975 46
Lada 1500 1977 96
Lada 1500 1979 113
Lada 1600 1979 132

Moszkvics 412 1972

Moszkvics 2140 1980 89
P. Fiat 1500 1975 29
P. Fiat 1500 1976 38
P. Fiat 1500 1973
Skoda 105 S 1978 60
SZEGED (Vasarhelyi P.

Lada 1300 1979 103
Lada 1300 1977 94
Lada 1500 1979 113

Moszkvies 412 1972
P. Fiat 1500 1974
P. Fiat 1500 1977
P. Fiat 1500 1977 56
P. Fiat 1500 1979 81
P. Fiat 126 1979 SM 65

31
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SZEKESFEHERVAR (Csikvari u. 14)

A SZABADPIACOKROL

BUDAPEST. Amikor végre bektszin-
t6tt az igazi nyar, a strandok meg-
teltével parhuzamosan megcsappant a
hasznalt autdk piacdnak forgalma. A
szabadsagok kell6s koézepén mar a
fovarosban is kozepes volt a kinalat,
es meglehetGsen gyér az érdeklidés.
Néhédny iizletkotés mégis akadt, el-
kelt pl. egy Trabant 601 S (ZL) 62
ezer forintért. A jellemzé kinalati
arak (alku elétt) a kovetkezék vol-
tak: Lada 1200 (IL—IZ) 40—48 ezer,
Lada 1200 (UD—US) 50—68, Lada
1200 (ZA—ZJ) T70—88, Simca 1501
(TD) 62, Trabant 601 (IF—IY) 30—38,
Trabant 601 S (ZA—ZL) 52—65, Wart-
burg 353 (IM—UY) 40—62, Wartburg
353 dL (ZH—ZL) 75—85 ezer forint.

DEBRECEN. A hires hajdivaros most
ugyan nagy kindlattal diesekedhetett,
hiszen haromszaznal is tobb kocsit
arultak, de eladast a legnagyobb jo-
akarattal sem tudtunk megfigyelni.
Feltint, hogy sokan mennek kocsit6l
kocsiig, és igen komolyan vizsgalgat-
jak az autékat. érdeklédnek a végsd
ar irant. Azutidn mégsem véasaroltak.
A jelenet a kivetkezd kocsinal megis-
meétlodott. A megfigyelt ,,vevdjeloltek-
rol” kideriilt, hogy ugyancsak eladok,
akik igy tijékozodtak, mennyire me-
hetnck el az alkuban egy esotleges
targyaldsndl., Csakhogy az igazi ve-
vk mem tolongtak. Kindlati arak al-
ku elbtt: Dacia 1300 (UE) 60 ezer,
Lada 1200 (IK) 37, Lada 1200 (UP)
68, Lada 1500 (UX) 70, Lada 1500 (ZO)
110, Moszkvics 412 (UO) 38, Skoda S
100 (IQ) 13, Skoda S 100 (ZK) 50, Tra-
bant 801 (ZI) 57, Volga M—24 (PG)
65, Wartburg 353 (ZF) 65, Zaporozsec
968 (IC) 12 ezer forint.

KECSKEMET. A Duna—Tisza k&zén
sem lanyhult a kindlat, hiszen a hé-
nap utolsé vasarnapjan legaldbb 400
kocsit arultak, Felt(int, hogy nem vol-
tak szivbajosak az arakat Kkiiro el-
adok, kiilondsen a . Wartburg-tulajdo-
nosok. Jellemz6 drak: Lada 1200 (TK—
UL) 40—55 ezer, Lada 1200 (ZA) 75—
85, Lada 1200 K (ZL) 90, Lada 1500
(ZH—ZM) 100—110, Trabant 601 (CR)
22—30, Trabant 601 (US) 38, Wart-
burg 353 (UF—ZE) 45—70, Wartburg
353 T (ZA) 85—90 ezer forint.

MISKOLC. A legnagyobb vidéki piac,
a legmagasabb darakkal. Tébb mint
500 autdét arultak, vevdé akadt volna,
ha realis arakra lel. Az iizletkotést
megakadalyozta az eladok makacs-
saga. A komoly szdndéki vevik csa-
lédottan tavoztak, mert ismerik a
tobbi borzén uralkodd, 10 szazalék-
kal is olesébb arakat.

AUTOVASAROK NAPTARA
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a =T-1
TIPUS k4 :g

@ ] 2E
BUDAPEST (Roppenty(G u. 73.)
Dacia 1300 1977 SM 8
Dacia 1300 1980 SM 105
Lada 1200 1975 BM 75
Lada 1200 1973 SA 18
Lada 1200 1979 SM 81
Lada 1200 K 1977 SA 48
Lada 1300 1977 BM 83
Lada 1500 1978 SM 108
Lada 1500 1976 SM ki
Lada 1600 1978 SM 124
P. Fiat 126 1978 SM 52
P. Fiat 126 1978 SM 50
P. Fiat 1500 1977 BM 66
Skoda 105 S 1978 BM 73
Skoda 105 S 1979 SM 83
Skoda 120 1978 SM 72
BEKESCSABA (Szarvasi it
Lada 1200 1972 SM 22
Lada 1200 1972 SM 46
Lada 1200 1979 SM 295
Lada 12000 K 1973 SM 43
Lada 1500 1977 SM 102
Skoda 105 S 1978 BM 72
Skoda S 100 1976 sM 33
Skoda 110 1973 SM 37
Trabant 601 1965 SM 10
Volga M—24 1975 SA 46
Volga M—24 1977 SA 54
Zaporozsec 968 1973 SM 17
DEBRECEN (Monostorpalyi t.)
Dacia 1300 1975 BM 50
Lada 1200 1972 SM 28
Lada 1200 1973 SM 34
Lada 1200 K 1974 SM 27
Lada 1300 1976 SM 69
Lada 1300 1977 SM 79
Lada 1500 1978 SM 105
Lada 1600 1979 SM 132
Moszkvics 412 1072 BM 12
Moszkvics 2140 1978 BM 61
P. Fiat 126 1979 BM 66
P. Fiat 1500 1977 SA 38 -
P. Fiat 1500 1974 SMm 16
GYOR (Rét u. 27)
P. Fiat 1500 1974 SA 22
P. Fiat 1500 K 1976 SA 43
Skoda 105 S 1977 SM 67
Skoda S 100 1972 SM 22
Skoda 1203 VAN 1978 SA a3
UAZ 469/B 1977 SA 44
Wartburg 353 dL. 1975 SM 47
Wartburg 353 dL. 1978 SM 80
KECSKEMET (Szolnokhegyi 1t 7.)
Lada 1200 1976 SM 63
Lada 1200 1972 SM 31
Lada 1200 1975 SM 65

Lada 1200 1974 SA 28
Lada 1200 1975 SM 55
Lada 1200 K 1977 SA 53
Lada 1300 1976 SM 84
Lada 1300 1977 SM 83
Lada 1300 1978 SM 96
Lada 1500 1975 SM 65
P. Fiat 1500 1971 BM 13
P. Fiat 1500 1974 SM 32
P. Fiat 1500 1976 SA 37
Skoda S 100 1973 SM 27
Skoda S 100 1877 SM 43
Skoda 105 S 1978 SM 64
Trabant 601 S 1979 SM 57
SZOMBATHELY (Zanati u. 2)

Lada 1200 1975 SM 51
Lada 1200 1975 SM 51
Lada 1200 1978 SA 53
Lada 1200 1978 SA 59
Skoda 120 1978 SM Tl
Wartburg 353 1974 SM 46

Auguszius 24, Augusztus 31
Debrecen Csongrad
iger Csorna
Komérom Debrecen
wiskole Hawsan ”
Nyiregyhdza Kecskem
:ﬁ!:lc»s Kistjszdllas
3i6fok hﬁskol& &
3 Nagya
;%ecg Nyiregyhdza
Augusztius 26. Szarvas
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Kikunlachédza Zalaszentgroét



Mindkét foto Ausztraliabol érkezett és
bepillantast ad az ottani autéipar idd6-
szerli programjaiba, amelyek ugyancsak
a gazdasagossagot kivanjak javitani. Az
uj négyhengeres motort is ennek érdeké-
ben mutattdk be az ottani Chrysler aj
gyaraban. Jelentos fogyasitascsokkentest
warnak a négyhengeres konstrukciotol,
foként a mikroprocesszor alkalmazasatol.
A Melbourne melletti Claytonban pedig
a japan Nissan érdekeltség kiilonbozo
Datsun tipusai keriilnek most le o szere-
I6szalagrol. Ausztralia kormanyzata
ugyanis nagyon sllyos adokkal terheli az
importot, de nagy kedvexményt nyljt o
kiilfoldi autégyaraknak, ha bekapcsolod-
nak a hazai ipar halozataba. Ezek o
Datsun kocsik is f6ként ousztraliai alap-
anyagokbol és alkatrészekbdl késziilnek,
igoz 40 millié dollar értékben Japéanbél
stereztek be gyartosorokat




AUTOSZOV

12. sz. HENGERSOR utcai UZEME
(Bp. XVIIl., Pestlérinc, Hengersor u. 25.)
vallalja a

SKODA LADA ZAPOROZSEC
100 105 osszes 966, 968
110 120 valtozata

tipusokon:

—~ Vevoszolgalati munkdkat 10000 km-es
teljesitmenyen beliil,

~ Goranciaidon tuli atvizsgalasokat.

— Szerkezeti és elektromos egységek ja-
vitasat.

— Miiszeres vizsgalatok elvégzését aren-
gedmennyel.

— |doszakos miszaki vizsgara eldkészités,
warttechnologias  rendszera  helyszini
vizsgaztatast.

-~ Karosszériajavitast, fenyerést, karam-
bolos gépkocsik javitasat. (AB karfel-
vetel a helyszinen.)

TIPUSTOL FUGGETLENUL végriink:

— Korrozio elleni alvar- és lireges védel-
met.

~ Karpitosmunkakat (hitotokaro, ules-
huzat, szonyegq).

~ Gepkocsi-iivegezest, hozott anyagbol is!
Javitasok OTP hitellevélre is!

= Hasmnalt alkotrészek -+ outoapolasi
cikkek arusitasa.

Uzemido: hetkoznap 6-22, szombaton: é6~14 oraig.
Elojegyzes, erdeklodés: 285-863; 477-500 telefonon.

ecsetelheto
alvazvedo
massza

ivek
alvazvedeimere
korrozio,
tomitetienseég.
kofelcsapodas,

erozios behatasok
okozta karok ellen.

]

Vit

« #"I
TMszal Yeayl lomblnst

LENINVARODS

A Dunamenti Takarité
Foagazat

villalja
garédzsok, intézmények, hivatalok
bérmilyen jellegii takaritdsit, igy pl.

napi karbantarto takaritdst,
iivegfeliiletek tisztitdsat sth.

Cimiink: Budapest, Szamuely u. 58. 1093
Telefon: 170-408, 181-807




Ahol az Oltcit
kisautékart
fogjdak gyartani

— cimen még a mult év mdjusaban igye-
keztiink olvaséinkat tdjékoztatni arrél, ho-
gyan dllunk a kiilénbéz6 hirekben mar
addig is oly gyakran szereplé roman kis-
kocsival.

A bukaresti Autoturism cimd lap f6-
szerkesztdjét6l kapott tudésitas féként a
gydrépités fazisairdl szamolt be, és az itt
felidézett fénykép ugyancsak érzékeltet-
te, hogy mar a magasba emelkedtek oz
uj esarnokok falai.

- A romdan-francia gazdasagi egyiitt-
mikddésbél sziileté craiovai autdégydrim-
pozdns épitotelepén minden arra vall,
hogy a hatalmas egység révidesen meg-
kezdheti a termelést — olvashattuk oz el-
s6 mondatban. Majd arra utalt a folyla-
tds, hogy esetleg mar 1979. augusztus
23-an, az lnnepi felvonulason ott lesznek

jellegérél, szerkezeti elrendezésérol

az elsé Craiovan gyartott Oltcit kisautdk
is. Végiil pedig arra is kitért a cikk, hogy
bar az autdsok mdr most szeretnék is-
merni az uj tipus muszaki adatait, ilyen
informaciokkal sajnos még nem szolgal-
hatnak.

Igy azutan mi is csak egy nagy kérdo-
jellel kozdltink rajzot a Citroén LN ti-
pusrol, és most is megismételjik a kérdé-
jelet, amikor a Visa szemlélteté abraja-
val illusztraljuk ezt a néhany sort.

A kozben eltelt tébb mint egy eszten-
dé alalt ugyonis mar ez az ujabb Citroén
modell keriilt sz6ba, amikor a francia,
vagy roman partnerektol az Oltcit-téma
irant érdeklodtink.

Azdta olyan hireket is kaptunk, hogy
kéthengeres 650-, valamint négyhengeres
vizhitéses, 1100 cm®-es motorral egyarant

Gyari rajz a Citroén Visa egyik valtozatdnak

forgalomba keriilnek mojd az oStszemé-
lyes kiskocsik, amelyek gyartasanak meg-
indulasat most mar valoban a kozeli na-
pokra tervezik.

Varhaté, hogy jovire 50 ezer, 1984.ben
pedig mar 120 ezer Oltcit keriil le az Gj
romaniai autogyar szerelészolagjarol.

Az sem titok, hogy a sziletendd kocsi
importjarol ugyancsak folynak mar a tar-
gyalasok, de a kérddjelet még errél a
helyrél sem vehetjik el . ..
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Amit

a dugattyurél

tudni kell

Az autosok, motorosok nagy
hanyada jarmave alkatré-
szeinek felsorolasakor, meg-
hibasodasi lehetOségek tar-
gvaldsanal szinte a legtobb
esetben megfeledkezik amo-
tor ,szivérdl”: a dugattyu-
réol, és annak  kozvetlen
csatlakozo elemeirsl. Ennek
a par szaz forint értékd al-
katrésznek a miikodése,
déntden befolyasolja a mo-
toriizem mindségét, annak
legfontosabb paramétereit:

— a teljesitményt,

— a fogyasztast,

— és az élettartamot.

Ezred milliméteres eltérés
is problémat okozhat

A motordugattytiik kialaki-

tdsa igen bonyolult, nagy
pontossagi technologiai fo-
lyamat. Gondosan kell

ligyelni az oOntésnél, késdbb
a hokezelésnél és a wvégsd
készre munkalasnal. Elég
csak megemliteni, hogy a
csapszegfurat osztalymérete,
és a palaston az ugynevezett

3. dbra

sballisztika” kialakitasa ez-
red mme-es nagysagrendd ér-
ték, ahol 4—5 ezred milli-
méternyi eltérés jelentds
problémdkat okozhat a funk-
cios mikidésben. A fejlesz-
tok ujabb és ujabb dugaty-
tya kiviteleken dolgoznak,
korszeriisitése még ma sem
mondhatd véglegesnek!

A dugattyu alapanyaga, a
kozuti gépjarmiivek csak-
nem 100%-anal, aluminium-
szilicium alapu otvozet réz-
zel, magnéziummal, nikkel-
lel kiegészitve. Ez az Ossze-
tétel biztositja az anyag
megfelelé hoétagulasat az
iizemi homeérsékleti motor-
ban. A szakirodalom mint-
egy 10—12 fajta dugattylot-
viozetet ismer, amelyeknek
specialis alkalmazisa egy-
egy motorban hosszu fej-
leszt6 munka eredménye.

A motorokban levd du-
gattytik sériilései igen su-
lyos karokat okozhatnak,
nemesak mechanikusan, ha-
nem anyagiakban is. A du-
gattyu és egységei altal
okozott kéarok, majdnem

1. abra

minden esetben visszavezet-
heték iizemeltetési hibakra.
a gyari elbéirasok be nem
tartasara! Ezek megelb6zése
minden autétulajdonos ér-
deke.

Karos hatasokrél

Ma mar az ilizemanyagok,
kenbolajok és adalékok szé-
les skdlaja all az autésok,
motorosok rendelkezésére. A

dugattyuk kialakitasaban és
minoségében a gyartok olyan
szintet értek el, amelyek a
motortervezok legnagyobb
igényeit is kielégiti. Denem
gyakrabban fordul el6 —,
a nem megfeleld lizemanyag
és adalékanysagok rosszul ér-
telmezett takarékossagbo6l
torténé felhasznalasa.

Ennek kovetkezményei Aal-
taldban késébb, hosszabb




2. abra

am ezeket a karosodasokat
az elG6z6 helytelen iizemel-
tetés idézte eld!

A nem megfeleld oktan-
szamu benzin hasznalatanal
az  6gbétérben abnormalis
égési viszonyok keletkeznek:
az 6égés sebessége megnohet
250—300 m/sec értékig is,
holott ez normdl {izemnél
10—25 m/sec. Ennek ered-
ménye a dugattyiteté vagy
a gylr silyos sériilése,
megolvaddsa, amely a 2. ké-
pen lathaté.

Otto-motoroknal ilyen ka-
rosodas keletkezhet még a
nem megfeleld  héértékid
gyujtégyertya hasznalatatol,
a helytelen porlasztdé bealli-
tastol is.

Amire a szereléskor
iigyelni kell

A dugattytegység az alabbi

részekre oszthato:

— dugattyutest a dugattyu-
gytrikkel,

— dugattyacsapszeg rogzi-
tékkel, és a hajtdkar,
amely csatlakozik a for-

Feltétleniil beszélni kell a
javitdasok, felajitasok utani
dugattyuhibakrol. Mibé6l
adédhatnak ezek? Legtobb-
szor pénziigyi okokbdl, pél-
daul csak dugattyagytiriket
cserélnek mar futott dugaty-
tytin. Vagy 4j dugattyit cse-
rélnek régi hengerben, és
sorolhatniank mas varidcié-
kat is! A kivitelezék figyel-
men kiviil hagyjdk az al-
katrészek kopdasi deforma-
ciéit és az 1Uj bejarodas,
,Osszejaratas” fontossagat! A
4. rajz egy ilyen példat mu-
tat be, egy jO és egy rossz
varidcioban !

Még egy igen fontos ta-
ndcs: a beépitésre keriilé
dugattyd csak gyari jelzési,
felméretes alkatrész legyen,
ugyanis ha a motorba nem
megfelelé otvozetG  keriil
(nem rendelkezik megfeleld
értéki hoétaguldsi parameé-
terekkel) két szélsGséges hi-
ba keletkezhet:

1. A dugattya rovid idejd

motoriizemnél beragad.
Oka: kis illeszbtési hézag,

Uj dugatiygyiiri — Gj dugattyival

Uj dugattydagyiird —

régi dugattyival

4. abra

lizemeltetés utdn kovetkez-

nek be. Kéaros hatésok a du-

gattytira a kivetkezdk:

— a keverék, a gyujtasi
id6zités, a kompresszi6
egyenetlensége, a robba-
nétér hémérsékletének
megnovekedése, amely
kedvezétlen termikus ha-
tast fejt ki a dugattyite-
t6 és dugattytgylrds z6-
na feliiletére, innen at-
terjedve a palastszakasz-
ra. Legveszélyesebb meg-
nyilvanuldsa: cstkken az
olajfilm vastagsiga a du-
gattyi és a hengerfal ki-
zott. Létrejon a ,szara-

1—hengerfal, 2—dugattytgyiird, 3—dugattyi

zZon futas"” jelensége,
amelynek végsé eredmé-
nye a dugattyt beragdda-
sa. Az 1. képen egyilyen
dugattyd lathato.

Az olajfogyasztasrol

és a nem megfelelo
oktanszamda benzin
hasznalatarol

Beszélni kell a nagymérvii
olajfogyasztas jelenségérol
is. A feliiletes értékelé ezt
legtbbbszdr azonnal a du-
gattyt és a dugattytagylrik
elégtelen miikodésére wvezeti
vissza. Ez kozvetleniil igaz,

gattyls tengelyhez,
— hengerpersely.

Ha az alkatrészeket el6-
irds  szerint ilizemeltetik,
megel6zhet6 a mar emlitett
karosodas és sok-sok tizezer
kilométert lehet a jarmdvel
megtenni, optimalis fogyasz-
tis és megfelels teljesitmény
leaddsa mellett. A 3. képen

lathatd egy ilyen dugattya
yhordképe”, amelynek ko-
pasrajzolata viszonylag

egyenletes, szimmetrikus. (A
motorban 130000 kilométer
van, a fot6 a palastot spe-
cidlis felvételen ,kiteritve”
abrazolja.)

amely nem az adott 6t-
vizethez tartozik!

2.A motor nem adja a
megfeleld teljesitményt.
Oka: nagy illesztési hé-
zag, amely szintén nem
ehhez az otvozethez tar-
tozik!

A fentiekbdl lithaté, par
szaz forint megtakaritdsa ké-
sobbiekben esetleg tobb ezer
forintos kiadast okozhat.

Osszegezve az elmondot-
takat: ne becsiiljik leadu-
gattya jelentéségét, mert az
valéban a motor ,szive”!

KOLTAI GYULA



Amikor még minden biztatonak
mutatkozott ... Ez a kép ugyan-
is 1928-ban késziilt, a karosszéria
nélkiili vdzszerkezet mogott He-
gyi Gy6z6 és Nagy Kiaroly, a
vezetoiilésben pedig Vigh Mihdly.
De ldthatjuk a kész Eoromobilt
is az dramvonalasnek nevezhetd
felépitménnyel, és Asbéth Osz-
kdart lednydval, az emigrdcié
utani idobol. Végiil pedig egy
elil- és oldalnézet a késébbi Du-
bonnet féle ugyancsak propelle-
res, de nyitott kocsirol

az Foromobil!

A légesavar a multban és a jelenben
is, mint a légi jarmivek egyik haj-
toeleme a megszokoit latvanyok kozé
tartozik. Es mdr emlithetjiik is As-
béth Oszkdrt, a légcsavarok egykori
hazai specialistdjdt, a helikopter fel-
taldlojdt, aki mint tudjuk, nem csu-
pan a légi jarmiivekhez probdita hasz-
nositani a légcsavart.

Ezek a kisérletezések még a hu-
szas években Budapesten, a Dardczi
ut 1. szam alatt folytak, ahol Asbéth
Oszkar és Fejes Jené — a vilagsza-
badalomként elismert lemezmotor
feltalaléoja — dolgozott. A mi Asbo-
thunk Také Mihaly asztalos segitsé-
gével kisérletezte ki vilagsikert hozd
légesavarjait.

Az emlitett vallalkozds az auto-, de
foként a repililGgépiparnak abban a
korszakaban nemcsak a magyar tech-
nikusok és mesteremberek rendkiviili
tehetségét bizonyitotta, hanem iskola
is volt, ahol a jové szamos konstruk-
tore nevelkedett. Iskola volt, ahol az
uj utak keresése, a technikai megol-
dasok allando tokéletesitése volt a
legfGbb tantargy.

Magamn. is ebben az iskoldban nét-
tem fel, itt volt szerencsém megta-
nulni, hogy soha mem szabad megdll-
ni, mindig kell keresni az utat, amely
tovabbvezet.

Ugy tfint, hogy a légcsavar alkal-
mazasa a kodzuti jarmvekhez is meg-
felelhet, bar a kisérletezék tisztaban
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voltak azzal, hogy a viszonylag nagy
atmérgj, sebesen forgd propeller, ha
autora keriil, a forgalomban sulyos
veszélyforrast is jelenthet.

Asboth Oszkar mégis elkészitette a
légesavaros autét, amelynek az Eoro-
mobil nevet adta, és igy indokolta el-
képzeléseit: ,Ha propeller hajtja a
gépkocsit, foloslegessé valik a sebes-
ségvalté, a kardantengely és a diffe-
rencialmi is, amely eddig mind-mind
hibaforrast jelentett és ezek nélkiil
taldn az autd sebessége is konnyeb-
ben novelhetd.”

Ezeknek a gondolatoknak a szem
elott tartasidval alkotta meg az Eoro-
mobilt, a légcsavarmeghajtast, cso-
vazas jarmiivet. Ezzel igen szép ered-
ményeket értek el, és utasai mar
80—100 kilométeres orankénti sebes-
séggel tudtak haladni. Erdforrasa egy
kis kéthengeres Harley—Davidson
motor volt, ez hajtotta meg a két mé-
ter Atméréjl, négyagu légesavant.

A bemutatéra 1932. szeptember
24-én keriilt sor és azon tobb kiilfol-
di szakember is részt vett. Kozittik
volt a hires holland repiilogép-terve-
z6 A. G. von Bamhauer is.

Vigh Mihdly, Asbéth miivezetdje
mdr hdénapok ota prébdlta a légesa-
varos autét, Rajta kiviil, azon a szep-
tember 24-i napon még Nagy Kiroly
szerelo, Hegyi Gyo6z0 miiszerész, a
Nemzetkozi Légiforgalmi Tarsasdg
szakértoje iilt az Eoromobilba.

A kisrakosi réten nagy igénybewvé-
telnek vetették ala a gépet. Mikozben
egy tocsan at vezették, nagy robba-
nas kovetkezett be. A kocsi felborult,
és a motorbdl langok csaptak ki. As-
bothék a kilfoldi bizottsaggal egwiitt
odarohantak. Akkor mar holtan ta-
laltak Vigh Mihalyt és Hegyi Gyo6-
zot. Nagy Karoly vérzo fejjel ma-
szott ki a kocsib6l. Vighéket a kocsi-
ra dolt légesavar valosaggal lefejez-
te. A feltaldlét nyomban letartoztat-
tak, kétrendbeli halalokozas vadja
alapjan.

A birésag, a targyalas folyaman ha-
romevi szabadsigvesztésre itélte,
majd két évre mérsékelte Asboth
biintetését. BEkkor kezdddott meg a
helikopber feltaldlojanak kalvariaja.
Ervek és ellenérvek csaptak oOsszeazt
vitatva, hogy van-e joga egy felta-
lalénak masokikal kiprobaltatni talal-
manyat, ha az veszélyes lehet azok
testi épségére.

Asboth  tanukkal is bizonyitotta,
hogy a kisérletez6k mar jartakaleég-
csavaros autéval, mégpedig ugy, hogy
irasbeli nyilatkozatot adtak: sajat fe-
leldsségiikre végzik a kisérleteket.

Az eddig elmondottakra igazolasul
szolgal dr. Szabé Laszld irasa is, aki
a biniigyi archivumban érdekes
anyagra taldlt, amit a sajtoban kozre
is adott.

Cime: , Hogyan hurcoltdk meg As-
b6th Oszkart?”

JJonéhdny biinteté tdrgyaldst lehe-



tett volna mdr tartani a tirténelem
folyamdn, ha mindazokat a feltaldlo-
kat a birdsig elé allitjak, akik ki-
sérletezés kozben szerencsétlenséget
okoztak. Hiszen minden nagyobb ta-
lailmdny egyiitt jdr a vajidds okozta
kudarccal.”

Végezetiill meg kell emliteni, hogy
felmeriil annak a koérilménynek a fel-
tevése is, hogy mi okozhatta a ka-
tasztrofat? Hiszen Asbéth a tervezés-
nél, a maximalis terhelés esetéresza-
mitva, Eoromobiljanak - csévazat az
akkori legkivalobb anyaghdl készitet-
te, és azon a replilégépeken haszna-
latos kitamaszté merevitéseket alkal-
mazott. Ebbdl kiindulva, ez nem
okozhatta a koesi OGsszeroppanasat. A
rendérség azonban a helyszinen tar-
tozkodd gyerekekitSl elkobzott egy
csuzlit is... Valbszinlleg az okozhat-
ta a balesetet, hogy az egyik gyerek
megcélozta a négyaga légesavart, mi-
nek kovetkeztében annak wvalamelyik

szammya eltorott és a haromtonnanyi
centrifugdlis er6 a motort is kiszaki-
totta. A kocsi Osszeroppandsa kowvet-
keztében — mint tudjuk —, a lég-
csavar a kocsiban {il6ket haldlra suij-
totta.

Az archivumbdl is kitiinik — dm
Merényi Jdnosné, sziiletett Asbéth
Hédi is elmesélte —, hogy az édesapja

elleni hajsza és vddaskodds mdogott
mds is dllt...

Nemrég, az NSZK-ban megjelend
»Hobby" cim(i lapban egy Dubonnet
nevi tervezémérniok automobil-
konstrukcidira taldltunk, tobbek ko-
zott a légesavar meghajtistira is,
amely az 1930-as években latott nap-
vilagot.

Az Asboth-féle Eoromobil viszont
még a 20-as években késziilt el. Ira-
som elsd részében ismertettem a
konstrukecié lényegét. Azt, hogy a
négyagu légesavar tolé hatast gyako-

rolt a csOvazas gépkocsira. Aza négy-
4gua légesavar nem volt ellatva védo-
palasttal ... A Dubonnet altal terve-
zett gépkocsi légcsavarja a kocsi ele-
jére keriilt, és huzé hatast gyakorolt
a védogylrlit sem nélkiilézd  gépko-
csira.

Igaz, hogy amig Asbéth jarmdve
86—100-as sebességgel haladt, addig
Dubonnet-é& 170 km/ sebességet ért el.
Az itt bemutatott kép elénk idézi azt
a konstrukciét is, amely ugyancsak
veszélyes volt. Egy kisérlet kizben a
leszakadt légesavar levagta a tervezd
fiilét,

Ez a baleset viszont nem gatolta
meg hogy a francia Dubonnet, rovid-
del az €lsbé vilaghabori utan a Pari-
zsi Szalonban propellermeghajtast
fliird6kadat mutasson be, amellyel vi-
lagraszolo feltlinést keltett...

HOITSSY ANDOR
nyugalmazott posta-miiszaki féeléadd




EREDETI IZ,
ZAMAT:

Narancs,
Grape-fruit,
gyumolcs-cocktail
juice-ok,

natur citromlié

ELKER

2 éyes idStartamu, dijmentes,

-esti szakmunkasképzo

tanfolyamot inditunk 8 altalanos iskolai végzettek
és érettségizettek részére

AUTOSZERELO
és KAROSSZERIALAKATOS
SZAKMABAN!

A hallgotékat betanitott munkasként foglalkoztatjuk,
atlagos kereseti lehetéséggel.

Részletes felvilagositas és jelentkezés:

AFIT 1. SZ. AUTOJAVITO
VALLALAT

1553 Budapest XIll., Vaci ut 45.
Telefon: 295-293

és XVI. (Mféld) Keresztari ut 1. 1165
Telefon: 636-640.

AUTOROLCSONZES
RENT A CAR

iR Folaxi

1073 Budapert V.. Kertérz u. 24-28.
Telefon: 221-471 Telex: 22-6222
Budapert. ferihegyi repiilotér

COOPTOURIST kirendeltség:
Debrecen, Hollo J. u. 4
Telefon: 1I-922 Telex: 72283




A Jugo 45 tipus — a Zastava
gydr legijabb kiskocsija —
melynek motorja valéjéban a
Fiat 127-eséhez — tehédt a
Pandaéhoz is — hasonlé, 135
kilométeres érankénti sebes-
ségre képes. Fogyasztdsa sem
nagy: 60 kilométeres érdn-
kénti sebességnél 4,7, 80-as
tempéndl 5,35, amikor pe-
dig 100, vagy 120 km|h a ko-
csi sebessége akkor 6,5 il-
letve 8,1 liter. Joggal mond-
hatjuk, hogy ez egy igazén
takarékos auté!

A jugoszlav autéipar dajdonsagat, o
kragujevaci Crvena Zastava (Vérés Lobo-
go) autégyar Uj modelljét azért nevez-
ték el Jugo 45-nek, mert ezt a fronthaj-
tasa kiskocsit 45 l6erés motorral lattak el.
Motorja eldl keresztben all, és 903 cm?.
es. Suritési aranya 9:1, és a percenkénti

6100 fordulatszamnal kifejtett teljesitme-
nye 33,1 kW, vagyis 45 DIN LE. Gyorsu-
lasi ideje O-tol 100 km/h-ig, 21,7 sec.

A Jugo 45 prébapilétaja azt mondja,
hogy bar a kocsi kicsi, mégis kényelme-
sebb, mint nydjtottabb testvére, a mar is-
mert Zastava 101-es. A Jugo 45 tipus, vé-

gl is 3490 mm hosszd, 1542 mm széles,
1335 mm magas, énsulya pedig 725 kg.
A hatsétengely elétti tankjanak befoga-
doképessége 32 liter.

Nagy iivegfeliileteinek koszonve, a Ju-
go 45-6sbdl a kilatas rendkivill jo. A hat-
s6 ajton is ablaktérlé van!

Il



Ezek a képek mind ozt bi-
zonyitjak, hogy a mai irdny-
zatoknak, s6t a holnapi el-
képzeléseknek is megfeleld
kiskocsival egésziil ki a Zas-

tava eddigi valasitéka. A
pkiviil kicsi, belil tagas”
autoépitési receptet valo-

ban iigyesen hasznositottak
a Jugo 45 tervezdi és akar
ot személynek is jut hely a
3,5 méternél egy centivel
rovidebb, fronthajtasu, igen
célszerii térkihasznalasi ko-
csiban,

A Crvena Zastava ebben az évben még
csak 5000 ilyen kocsit gyart az emlitett
45 |oerés motorral, de késébb 55,6 és 65
l6erés, vagy talan még ennél erésebb —
illetve dizeliizemi motorral is megrendel-
hetg.

Tervezéi rendkiviil naogy figyelmet for-
ditottak a kerekek felfliggesztésére és a
fékberendezésre. Annak érdekében, hogy
a vezetését, kormanyzasat megkonnyitsék,
oz elsé kerekek lengékarjait felil kilon
csapagyakba helyezték. lly médon a ke-

30

rekfeifliggesztés azonos a Zastava 101-
es szupertipusaéval. Ami pedig a féket
illeti, eldl tarcsafékek, hatul dobfékek és

természetesen kétkords, biztonsagi fék-

berendezésrél van szo.

A Jugo 45 futémiive, vazszerkezete nem
szorul kenésre, csak a motor, a sebesséy-
valtomd és a differencialmi olajat kell az
eléirasok szerint cserélni. Az Gj tipusu
autéhoz a piroti Tigar Abroncsgyar kiilon-
leges, 135 SR acélbetétes abroncsokat dl-
lit eld.

A kocsi utastere jol szellGztethetd, o
hatso lilése donthetd, és igy nagyobb
csomagtér, illetve fekvéhely alakithoto

ki.

A tervezok elegedettek az ujsziilottel,
amelynek zajszigetelése is rendkiviil jol
sikeriilt, mert ujfajta szigeteléanyagot
hasznaltak hozza.

Zdravko Menjok mérnck, a Krogujeva-
ci Zastava fejlesziési osztalyanak igazga-
téja elmondta, hogy a Jugo 45 az eddigi
kemény prébakat

nagyszeruen kiallta.




Amikor orankénti 50 km-es sebességgel
betonfalnak iitkéztették, csak a kocsi elsé
része sérilt meg, de dgy, hogy oz utas-
tér — a kisérleti babukkal — sértetlen
maradt.

A Jugo 45 a kragujevaci Zastava autd-
gyar és a torindi Fiat mdvek sokéves
egyittmikodésének eredményeként szile-
tett. A Zastava tervei kdzdtt mdar régdta
szerepelt egy korszeri kiskocsi, amely
végre valosagga is valt.

Sok-sok kisérletet, prébat veégeztek a
Fiat maveknél.

Hogy a hdromaijtos Jugo 45 kaphaté-e
mar? Elfogodjdk o megrendeléseket: az
eléleg szazezer dindr, hétszazalékos ka-
mat mellett.

— Az elsé példanyok oktoberben keriil-
nek le a szalagrél — mondtdk tavasszal a
Belgradi Autészalon idején a Zastava
képviseloi.

Az elokésziletek alapossagat mutatja,
hogy a Jugo 45-nek a terve mar 1975-ben
hdrom valtozatban is elkészilt. Ketto ezek
kozil hatsé meghajtdsi, egy pedig front-
hajtasu valtozat volt. Végiil is a fronthaj-
tasu mellett dontottek. 1976-ban elkésziil-
tek 7 mdlszaki és a gozdasagi tanulma-
nyok, valamint az () gydregység tervei
és a beruhdzdsok. 1977-ben a formater-
verdk léptek szinre. Miutan kivalasztot-
tak melyik a legmegfelelébb minta, ere-
deti nagysagban bemutattak a gipsz-
modellt is. A Fiat mivek szélcsatornaja-
ban és kisérleti laboratériumaiban elvé-
gezték o méréseket, 1978-ban pedig
megsziletett o mdszoki dokumentacio, és
kézimunkdval az elsé négy prototipus.

Ezen a négy kocsin mindent kiprébal-
tak, majd 1979-ben prébaltra indultak az
elsé példanyok. Uttalan utakon jartdk
Jugoszlaviat és mindegyik sok ezer kilo-
métert tett meg. Es most megirhatjuk: ké-
szen all a sorozatgyartasra.

A Jugo 45 terve korabban az Y nevet
viselte, és a konstrukecio kialakitasanal fé-
ként o gazdasagi tényezék dontdttek a
fronthajtés mellett. Igy ugyanis felhasz-
nalhaték a Zastava 101-es alkatrészei.
A Zastava gydrban 1977 éta 90 mérnsk,
tobb mint 200 technikus, modellezd, mi-
szerész és rajrolé dolgozott ezen. Exdttal
mar elmondhaté, hogy a gipszmodellt a
legnagyobb titokban szdllitottak a Toriné
melietti Orbasanban levé szélcsatornaba.
Ott pedig addig ,,pofoztak”, amig a lég-
ellendllas lecsckkent 0,38 Cw eértékiire.
Kozben arra is torekedtek — mint mar szo
volt errél —, hoay az utostér minél taga-
sabb legyen.

A kisérleti ido alatt ,kisipari modon
13 ilyen kiskocsi késziilt el, és ebbdl tot
felaldoztak az utkdzésekre, a kisérletekre.

Ez ugyan sokba keriilt a gyarnak, ém a
tapasztolotokat felhaszndlhatjak a tori-
néi Fiat tovabbi kisérletei soran is. lgy
artdn olcsébb lett, mintha a kragujevéci
gyar moga épiti a kisérleti berendezése-
ket, no meg a prébapalyat.

A jovorészt jugoszlav alkatrészek mel-
lett, a Jugo 45-be Olaszorszagban gyar-
tott elemeket is beépitenek, ami értheto,
hiszen a vilagon alig aokad autdgydr,
amely maga készitené el a mintegy 6t-
ezerféle alkatrészt.

Ezt o gazdasagos, szerény kiskocsit a
mostani elgondoldsok alapjan fejlesztik

majd tovabb a kragujevaci autégydrban,
és igy hosszi éveken at Gjabb és udjabb
tagokkal gyarapszik majd a ,Jugo-csa-
lad."

Alekszandr Szretenovics, a Zastava
egyik probamestere szerint nagyon ké-
nyelmes, gyors, flirge kocsi, amely jobb-
nak tinik o Zastava 101-esnél. © mond-
ta:

- Egy évig, idonként szinte megszaki-
tas nélkil 24 6ran at — hojtottam, és vé-
leményem szerint kellemes, komfortos, ki-
tarté és gozdasagos auté a Jugo 45.

SZEGEDI JENO






az AM BULLDOG

~ vagyis ax angliai Aston Martin Lagonda gyér ij tipusarél lapunk 1980/13. szamaban mar ké-
16ltiink képeket, de ez a felvétel tobbet is elarul a nyolchengeres, V-elrendezésii 5341 cm’-es mo-
torral épitett kupérdl. Azt, hogy az iilések mogott elhelyezett erdforras teljesitménye pontosan
mennyi, nem kozolték, de szériakivitelben is 250 kW (340 léerd) tartozik egy ilyen Aston Martin-
blokkhoz. Arrol viszont kaptunk tajékoztatast, hogy hogy 0-tél 100 km/h-ig 5, azaz 6t masodperc
alatt gyorsul fel egy ilyen killoniegesség.

A ‘. ?ﬁf’



AUTOSOK!
MOTOROS0K!

MARKABOLT,BP,VLLENIN krt.99.

ahol dllandéan megtaldlhaté
a Medikémia dltal gyartott
autévegyipari termékek teljes valasztéka.
CRC licenc alapjan gyartott
autodpolé aerosolokl
BP alapanyagbdl és technolégidval késziilt

A Markabolt druvalasztéka:

OLVIKOR-200 ALVAZVEDO

Gépjarmialvazak, mexdgardasagi gépek korrézié elleni vé-
delmére. A bevonat jél ellendll csapadéknak és sés viznek.
SROFOL CSAVARLAZITO

mud&wdoﬂ kitéelemek rozsdationitasara, meglazita-

HANDY-RAPID KEZTISZTITO

Zsir, olaj, korom stb. szennyexddések vix nélkiili eltdvolita-
sara a bérfeliiletrdl,

AUTO-MISTEX PARAMENTESITO

Gépjarmiivek belsd livegfelilletének péramentesitésére.

KATREX KATRANYOLDO

Gépkocsik lakkozott, krémozott fémrészeirdl katrdny, olaj

és egyéb sirfoltok eltavolitasara.

REINBLOKK

ZIsirral, olajjal srennyezett motorblokkok, olkatrésrek és
tisztitasara

FREEZOLDO

Gépjarmiivek iivegfeliiletének jégmentesitésére.

KAPAROFEIES JEGOLDO

MW«-IM jégmentesitésére. A forma-

terverzett k segitségével o megolvadé jég knnyen

eltavolithato.

AEROSOLOS UVEGTISZTITO

Gépjarmiivek ablakiivegeinek, tiikér, csempe, kerémia, xo-
mdnc és egyéb kemény feliiletd targy viz nélkiili gyors és
kényelmes tisrtitasdra.
OLVIKOR-100

karosszéria srerszaGmokon
Gépjarmiivek .*MM

ZAROLAJZO JEGOLDO

Befagyott, berozsdasodott rdrok mikddoképességére. Meg-
elézi o rarak isméteit befogydsat.

ARKTIKA VEZETEKES HIDEGINDITO
Benzin- és direlmotorok birtonsagos inditasdra, a legna-
gyob hidegben is.

hidraulikus fékfolyadékok!
A BP embléma a mindséget
és a birtonsagot is szavatolja!
Minden termék t5bbszords
Kivalé Aruk Féruma dijas!

Autévegyipari termékeink:

CRC BRAKLEEN
Fékbetétek és dinamék tisztitasara.

CICS-:& UNIVERZALIS AUTOAPOLO

Mechanikus és az elektromos zavarok kikiiszdbdlésére.
Megdrzi a gumitémitések és abroncsok rugalmassagat,
késlelteti ezek eldregedését.

CRC 3-36 KORROZIOGATLO

zipjdmﬁwh. héztortasi és kerti gépek korrdzidvédelmére
karbantartasara,

CRC GUN CARE FEGYVERAPOLO
CRC AUTOMOTIVE SILICON

Gépjarmiivek gumi olkatrészeinek konzervdlasara. Impreg-
ndlja a feliiletet, késleliteti annak eldregedését, repederé-
sét. A mianyag felileteket fényesiti, felfrissiti, élénkiti o
szint. Megsziinteti o kopdst, csikorgdst, megakaddlyorza a
sirlédas kdvetkertében létrejdvs tapaddst, keni a moxgé

"fémrészeket.

AUTOSAMPON

Konzrervalja a lakkot és magas fényt birtosit a karosszéria-
nok. Higitasi ardny: 10 | vizhez, kb. 0,5 dl sampon koncent-
ratum.

ANTIFROST

A gépjarmi srélvéddmosé-tartdlyGban bérmely idSszak-
ban biztesitja a moséberenderés ravortalon mikodését.
Koncentratum, amit a hdmérsékletts! fiiggden kell vizzel
higitani. Fagyvédelmet is birtosit.

GLYKOLSTOP HIDRAULIKUS FEKFOLYADEK CSALAD

215-5, HD-260, Super HD-290.
Hidraulikus fékberendezések, tengelykapcsolok és kormany-
tetésére. e ”

AUTOGLYKOL 90 KONCENTRALT FAGYALLO FOLYADEK
Desztillalt vagy forrait vizzel tetszés szerinti arGnyban hi-
githaté, igy — 41 C-ig fagyvédelmet birtosit. Fokozott
iizemeltetés esetdben sem habrik, ezért egyordnt alkalmas
téli és nydri houndlatra. KSzponti fiitésrendszerek feitdl-
tésére is alkalmas.
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— de igen emlékezetes tipusa
gyardnak. A maga idejében a
nyolchengeres  V-elrendezésd
motor nagy feltiinést keltett és
ennek a vdaszontelds, sportos
jellegi 1934-es

FORD

auténak orraban 3622 cm'-es,
85 léerds blokk miikodott. Az
sem érdektelen adot, hogy o
kocsi végsebessége 135 km/h
volt.
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NMMODELL

A régi Ford esetében a 135
km/h sebességrdl is elismerés-
sel szélhattunk, itt pedig mar
300 km/h a csics! lgaz, ez mar
napjaink egyik leggyorsabb ja-
rasi 3 literes sportautdl kozé
tartozik, illetve a Porsche Tur-
bo mintajara késziilt a francia
Solide cég 1:43 léptékd mo-
dellje, amelynek minden részle-
te hiiséges kicsinyitése az ere-
detinek. Végiil is 3 literes hen-
gerdrtartalom, 300 léeré és 300-
. : as tempd jellemzi o sorozat-
it : 4 gyartasd, turbotéltési Porschét.

BELYEG ES KEREK

.............. R R Ll

Rovatunkban mar bemutattunk néhdany bélyeget, amelyek ab-
rai révén hires motorversenyzoket ismerhettink meg. E kozle-
mények folytatasaként Egyenlitsi Guineai Kéztdrsasag tovdbbi
négy motoros motivumu bélyegét ismertetjik.

A 3 ekuele cimleti bélyeg képmezdiben o svéd K. Andersson
motorversenyzo |athaté, valamint ugyancsak 6, Yamaha motor-
javal verseny kozben. A 4 ekueles bélyeg egyik képrészletében
a nyugatnémet D. Broun lathotd, aki a bélyeg masik képmezo-
jében Yamaha motoron versenyez. A 30 ekueles bélyeg abra-
jan a nyugatnémet K. Enders—W. Kallaugh versenypdros és
BMW motorjuk, o 40 ekueles cimleten pedig a svéjci F. Schei-
degger—). Robinson pdros lathaté oz osztott képmezdkben —
szintén BMW motorral.

Dr. Jasinszky Istvan



AZ AUTOPALYA RENDORSEG VENDEGEKENT ...

Régota ismerem a sztradat . .. Pontosabban 1961 é6ta, amikor az elsé bull-
dozerek elkezdték turni a foldet a majdani aszfaltkigyé helyén. Sok ezer
autéstarsammal egyiitt szakaszonként avattam és koptattam, mint errejaro
utonlevs, s mint hétvégi kirandulé, aki a birtokos biiszkeségével nyomta a
pedalt a keresztezodésektél mentes, alig kanyargé, gyors haladast segité,

korszerii Uton.

Kilencven kilométernyi ismerés kornyék. Az M7-es ... Tudom hol, melyik bur-
kolaton zenélnek a kerekek, visszakoszonnek a tablak, hivogatnak a benzin-
kutak €s autéscsardak. Hanyszor csodaltam meg Erd elétt a domboldalba
rajzolt gigantikus PAX feliratot, és Torokbalintnal a budai hegyek varatianul
feltarulé csodas latvanyat. .. Es hanyszor szorult el a torkom az it mellett
meredezé friss roncsok, a kilométerkévekre akasztott napszitta koszorik lat-
tan. Gondtalanul suhantam és szorongva araszoltam, mikor, hogy engedte a

forgalom.

Most megismertem egy masik M7-est is. A szigoruan szervezett, pontosan ira-
nyitott, gondosan feliigyeit sztradat, és azok kozill az emberek koziil is né-
hényat, akik biztonsagunkért dolgoznak minden hétvégén és a sziirke hét-

kéznapokon is.

Ezen a hétuton — az idei
nyaron, ki tudja hanyadszor
—, az id6 megint rdijesztett
a kirandulékra. Szombaton
zivatarok kergették egvmast,
vasarnapra viszont igazi ka-
nikulara ébredtek a balatoni
nyaralék, llyenkor széthuzo-
dik a to felé iranyuldé forga-
lom — mondjak a szakem-
berek. A sztrdda mentén
péntektdl vasdrnap déligse-
hol sem szamoltak 20—30
koesindl tobbet percenként,
ami itt gyengén kozepes
forgalomnak szamit. Azért,
vagy 100 ezer ember ,leszi-
vargott” a téhoz, s igazin
csak vasarnap este derill ki
hogy hdny autds valasztotta
uticélul a magyar tengert.
Rendoérségiink Jegfiata-
labb" szakagazatan, az Ut-
ellenérzé Parancsnoxsagon,
vagy ahogy egyszerien em-
leget)iitk, az autopalya-renci-
6rségen nem a napi meteo-
rolégia szabja meg a mun-
kat. Naluk a hétveégék —
kiilonosen nydron — mindig
megerdsitett szolgalatot je-
lentenek. Akkor, amikor
legtbben pihenni, kikapeso-
l16dni indulunk, a parancs-
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noksag torzskara és a beosz-
tott alegységek megerdsitett
szolgalatot latnak el az
M7-es, az Ml-es, és legujab-
ban a részben elkésziilt M3-
as autopdlyak és autdutak
mentén. Sokoldali radio-
lanc, aulos és motoros rend-
orok, légi megfigyelés. Tech-
nika, igen korszerG technika
segiti ezt a munkat, A pa-
rancsnoksag  kdzpontjaban,
a hatodik emeleti radios
szoba a gordg mondavilag-
bal kolesonzitt hivéjelen
mindenkivel kapesolatban
all. A fiatal, ligveletes rend-
or hadnagy ezy-egy goinb le-
nyomasaval teremt oOsszekot-
tetést a sztrada felett sza-
guldé helikopterrel, a forga-
lom strdjében sziirke emi-
nenciasként elvegyiilé pa-
rancsnoki kocsival, az utte-
relést iranyité renddrautok-
kal, a palya melletti ligye-
letesekkel és természetesen
rajta keresztiil az autopalya-
rendorség valamennyi ob-
jektuma egymassal is sz6t
valthat. Kiterjed a kétolda-
14 allandé kapesolat az au-
topalya-fomérndkség utiigye-
leteire is, értesiilnek a péa-

Pongor Sandor szizados, az ORFK Utellenérzé
Parancsnoksiginak vezetdje

lya menti segélykéré telefo-
nokon leadott informacidok-
r'dl, és allandéan wvonalban
van a mentdszolgilat, vala-
mint az orszagiti maszaki
segélyszolgalat is.

— Szervezetiinket 1975-
ben létesilettéek — mond-
ja Pongor Sdindor sza-

zados, parancsnok. — Valo-
ban, ma technikailag a leg-
jobban felszerelt rendori

appardtusnak mondhatjuk
magunkat — talin egyediil
a motorkerékpar-alloma-
nyunkat kellene fejleszteni,
s ezt a munka specidlis jel-
lege meg is koveteli. Vildg-
szerte a sztradarenddrse-
gek a legmozgékonyabb és
a legkorszeriibb hiradastech-
nikdval rendelkezé szerveze-
tek. Az autopdlydkon nagy



Osszehangolt 1égi és foldi ira-
nyitds az aligai csomopontban

sebességgel dramlé jarmuto-
meget precizen, a minden-
kori helyzetnek megfeleld
moédon irdnyitani, a baleset-
veszélyes gocokat felszamol-
ni, a dugdkat megsziintetni
csak magas fokilan Ossze-
hangolt munkdval és tékéle-
tes technikai hdtterrel lehet.

— A szakaszosan elkésziilt
egyetlen sztradin a rendé-
szeti feladatokat kezdetben
az érintett megyei és jdrdsi
renddri szervezetek ldattdk
el, de utépitési programunk-
kal egyiitt a kozlekedés és
a kézrendvédelem is felké-
sziilt «a specidlis munkdra.
Amikor az Utellenérzé Pa-
rancsnoksdg megalakult, au-
toutjaink és a sztrada for-
galmi telitettsége meg is ko-
vetelte ezt az operativ szer-
vezetet. Ma egységeink az
autopdalyak és az autdutak
mentén telepiiltek. Az M7-
esen a torokbdlinti eldgazds-
ndl, Székesfehérvar térségé-
ben, Sidfok elott és Fonyo-
don van az Utellendrzé Pa-
rancsnoksdgnak dllandé egy-
sége, akik az igynevezett
vonalas-elv alapjdin biztosit-
jik a folyamatos rendészeti
feliigyeletet. Ez az elv a gya-
korlatban annyit jelent,
hogy a kozlekedésrendészeti
és a kozrendvédelmi munka
ezekre a kiemelt tutvonalak-
ra koncentrdlédik. Jaréreink
nemcsak a pdlya forgalmadt

iranyitjdk ¢és ellenorzik, de
ellatjak az utba esoé objektu-
mok, az iizemanyagtolto dl-
lomdsok, a presszok és a pi-
hendhelyek rendori feliigye-

letét is. Munkankat segitik
— és természetesen tevé-
kenységiinkkel mi is segit-
jiik — a KPM Utiigyeletét,
a szakaszmérnokségeket.
Jaréreink a mnydri hétvégek
kozismert dugoit a csomé-
pontokhoz kotodé elore ki-
dolgozott, pontos szamitd-
sokra alapozott tervek alap-
jan igyekeznek feloldani a
KPM iigyeleteseinek a koz-
remiikbdésével. Nyilvdn az
autosok is megfigyelték, hogy
ilyenkor a rendérauték ésaz
ttiigyelet gépkocsijai milyen

é.;_ :

A févarosi radiéskézpont mindenkivel dllandé

kapcsolatban dll

dsszehangoltan dolgoznak.

— Az autépdlya iizemel-
tetése komplex tevékenység,
a forgalom levezetéséhez
nélkiilozhetetlen a pontos
kooperdcié. Az Utellenérzé
Parancsnoksdg egy lincszem
abban a mechanizmusban,
ami  biztositja ennek az
nuzemnek” a zavartalansd-
gdt.

Milyen is ez az
renddri szemmel, amit mi,
autésok ugy emlegetiink,
hogy MT-es és jobbara csak
a betoncsik koré rajzolodod
tajra, esetleg egy-egy szaka-
szos utjavitasra figyeliink?

Vasarnap délutan... Alé-
gi megfigyelést ellaté heli-
kopter — az autopalya-rend-
orség ,gyorsnaszadja” indu-
ldsra kész. A piléta ésakiz-
lekedési szaktiszt ,lerepiili”
a sziradat a Balatonig, az-
utdn fordul a diibérgé ma-
sina és a parancsnoksag hi-
véjelén megindul a kozveti-
tés: ,Sidfok, Zamdrdi és
Foldvdr térségében 25—40
kocsibol dllé konvojok ala-
kulnak, szakaszos a forga-
lom. A parancsnoki kocsinak
jelentem, hogy a feldllitott
jarérkocsik és a mozgé Or-
szemek a helyiikén vannak,

i

akaddlyt sehol
lek.”

Foldi perspektivabdl, a
parancsnoki kocsibél  szi-
kebb, de mozgalmasabb a
kép. Megkiilonbbztets jelzés-
sel htizunk a belsé savon és
figyeljiik a févaros felé tar-
tokat. A  legtibb autés
egyenletesen, nyugodt tem-
poban halad, tobbnyire be-
tartjdk a sztrddan is érvé-
nyes jobbra tartasi kotelezett-
séget. — Mi azt szeretjiik,
ha Fkialakulnak a tempéds
sdavsebességek mondja
kisérém. — Hetven és nyolc-
van kézétt a kiilsé sdavon,
beliil kilencven és szdz ké-
zott, Ez a jb...

A Gorsium magassagaban
ezustsziirke VW-Golf ragad
ra az el6tte haladéra a bel-
s0 savon, és idegesité villog-
tatassal probdlja leparan-
csolni az egyébként jo tem-
poval szdguldd kocsit,

— Tipikus rossz szokds, de
nevezhetném szabdlysértés-
nek is — somméazza Pongor
szazados —, hiszen az efféle
tiirelmetlenség weszélyhely-
zetet sziil. Ahdny kocsi, any-
nyiféle vezeté és majdnem
annyiféle miszaki adottsdg.

nem észle-
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Aki raragad a mdsik lokhd-
ritojira és ugy probdlja,le-
tolni” maga eldél, nemegy-
szer sorozatos iitkozést okoz.

Nekem ez az eset, egy
évekkel ezel6tt latott nyo-
maszté plakat emlékét idé-
zi. Forgalomtol zsufolt au-
topalya talan kilométernyi
szakaszat mutatta a targyi-
lagos fotd, amelyet a grafi-
kus ugy montirozott, hogy
az perspelktivilkusan egy sti-
lizdlt halalfej szajaba tor-
kolt. Az Gt mentén a hatal-
mas csontviz kéz egy autod-
verseny jaték iranyitégomb-
jat nyomta. A szOveg csu-
pin ennyi volt: Tempd,
tempo!!!

Nem tudom, mas taldlko-
zott-e ezzel a plakattal, de
kétségtelen, a kozhiedelem
szerint a sztrdda a legveszé-
lyesebb kozit, az autépalya
szedi a legtdbb aldozatot.

Az Utellenérz6 Parancs-
noksag vezetbjének mas a
véleménye, és meggybzodé-
sét erGsiti a naprakesz sta-
tisztika is.

— Nézze: az elmilt hét
végén 113 koziekedési bal-
eset tortént. Ebbé6l 6 volt ha-
lalos, 42 wégzodott sulyos, 65
pedig konyebb sériiléssel.
Ez az orszdgos helyzetkép.
Ndalunk — igy mondja —,
a sztraddn koncentrdlodik a
forgalom, semelyik tton nem
fordul meg annyi kocsi két
nap alatt, mint itt. Mégis
egész mdajusban és juniusban
nem wvolt egyetlen haldlos
balesetiink sem az MT-esen
es személyi sériiléses baleset-
bél is csupdn nyolcat re-
gisztraltunk, Kétségtelendil
tobb itt a koccands, viszont
a jarmiistiriiség oridsi.

— Ezek szerint megtanul-
tunk kozlekedni a sztradan?

— Nem tiulzok, ha azt
mondom, hogy sokat tanul-
tunk. Tavaly a fokozott el-
lenérzés tapasztalata szerint
10—12 szdzalékkal noveke-
dett az M7-es forgalma, ez-
zel szemben a silyos szemé-
lyi sériiléses balesetek szd-
ma az 1979, évi 45-r6l 34-re
csokkent. Az idén az elsé
félévben 2 haldlos, 27 silyos
és 14 konnyi sériilés tortémt.
Természetesen 'még nincs
vége a nydrnak, de aza bi-
zonyos ,sziradamumus”, az
inkibb csak szébeszéd. Per-
sze vannak specidlis gond-
jaink. A kozismert autopd-
lya-monoténia, féleg a hosz-
szi tdvokat levezetd kiilfoldi

autosokat fenyegeti. Eléfor-
dul, hogy elalszanak a vo-
lanndl és lesodrédnak a pd-
lydrdl. Nemegyszer sajnos
a két pdlyatestet elvdlasztd
zold sdvon dtvdgodva a vét-
len, szemben autdziokat so-
dorjik haldlos veszélybe.
Veszélyhelyzetet teremt né-
hany rosszul régzitett szdllit-
many is. Most nem a pdlyd-
ra pottyant bikdra gondolok
— ez tavaly ritka ‘karriert
futott be a sajtoban — ha-
nem a tetdcsomagtartékra
rakott holmikra. Nemrégegy
Lada tetejérél néhdny nyug-
dgy szabadult el. A mdgotte
haladé kocsi szerencsétlen-
ségére a rakomdny a szélvé-
dének vdgodott. Az ered-
mény: jelentés anyagi kdr
és két siulyos sériilt.

Aztdn itt vannak a stop-
posok! Tudom, orikzold té-
ma, mégis megér egy misét.
Az autopdlydn mdszaki hi-
bdt kivéve, tilos megdlini.
A stopposok wmégis fuvarra
vaddsznak. Nemrég egy fia-
tal jegyespart iitott el egy
kivagoédé gépkocsi a sztrd-
din, A kisldny egy héttel az
eskiivdje eldtt, itt a ledllo-
savon lelte a haldlat. Rend-
éreink a stopposokat igazol-
tatjik, elszdllitjak, megbir-
sdgoljdk ... Sokszor wmond-
tuk, kértiik; dlljanak a par-
kolékba, a benzinkutakhoz.
Aki segiteni akar, az oftt is
felveszi a stoppost — de a
vonatjegy se drdga. Gyalo-
gos balesetek is elofordul-
nak. Féleg Erd térségében,
de emlékezetes az a megrd-
z0 eset is, amikor a turista-
busz egytk szemérmes utasa

— ki tudja, miért —,a par-
kolo helyett a tulsé pdlya
melletti kukoricdst vdlasz-

totta illemhelyiil. A busz
maogiil szaladt az duttestre és
a 100 kilométeres sebesség-
gel éppen odaérkezdé Polski
Fiat darabokra tépte. Szinte
csoda, hogy az auté wvétlen
utasai életben maradtak a
szornyid iitkdzés sordn.

Es vannak a sztradan ittas
hazardérok is. Ugy gondol-
jak, egy-két iiveg sdrrel el-
slisszolhatnak a zsiufolt for-
galomban. Az idén jdroreink
fokozottan ellendrzik a ve-
zetbket — szonddval is. A
motoros, a jardrkocsis rend-
or az oszlopbdl is ki tudja
emelni a gyanus autost, Az
ittas vezetés itt a sztrdddn
kétszeresen is fébenjdrd biin.

Székesfehérvar elftt a

Vasdrnap este is dolgozik a Traffipax az M7-es mentén

» "
A gorsiumi autépilya renddri

Shell-benzinkutnal a  pa-
rancsnoki koesi egy kék-fe-
hér Lada mogé kanyarodik.
A szolgidlatos rendér éppen
a radarernydt kapcsolja ,vé-
telre”, .

— Sok a gyorshajté. Ta-
lan azt hiszik, hogy ebben
a tumultusban nem tudunk
meérni.

A székesfehérvari autdpa-
lya-renddri alegység vezetd-
helyettese, Kiss Ldszlé f6-
torzsbrmester statisztikaval
is szolgdl: — eddig az elsd
félévben mintegy 800 gyors-
hajtot ,fogtunk” csak a mi
szakaszunkon. Nem  f6bii-
nosok” ezek az autésok, de a
10—20 kilométeres tullépést
is mérjitk és biintetjiik!

Lassan megtelik a sztrada.
Az Grmezbi lakotelepnél méar
mind a hérom sdav telitett.
Furcsik vagyunk mi, auto-
sok; a belsé két sdv a las-
subb, a kiilsén lehet haladni.

1 kizpontban
Kiss fotirzsérmester feliigyeli a szakasz forgalmat
(A szerzd felvételei)

Az Osztapenko-szobornal
Pongor szdzados megjegyzi:

— Itt az utkorrekcié egy
kicsit rosszul sikeriilt. Aki a
70-es utrol csatlakozik be,
€s balre a Farkasrét iranyad-
ba akar tovdibbmenni, annak
az dtsorolasra, harom sdv dt-
lépésére alig 100 métere van.
Vasdrnap esti forgalomban
ez felér egy bulvészmutat-
vdnnyal. Az elmilt néhdny
hétvége balesetek sorozatd-
val tanisitja, hogy ez a meg-
oldds nem jo!

Besttétedett és hazaér-
tiink . .. Mogottink tavolba
vesz0 lampasorok, elfttiink
a Budaorsi at kétszintes ip-
szilonjaban a piros stoplam-
paaradat kétfelé wvalik. A
parancsnoki koecsi radidja
még egyszer megszolal: , Je-
lentem, eddig sériiléses bal-
eset mem tortént.”

TAR ANDRAS



A JOGASZE A SZO...

Balesetek — tanulsdgok

Ha az ittas az darokban
elgazolja a részeget...

A birésag elé keriilt gépkocsivezets,
délelott és déltajban a lakésédn némi
égetett szeszes italt ivott, majd azt 6t
liveg sdrrel  higitoita”. Az egyediili
ivasra raunva beiilt Wartburgjaba, és
azzal ment tovabb torokéblitésre. Igy
azutan nem véletleniil kiovetkezett be,
hogy hazafelé tartvan a varos belterii-
letén, tompitott vilagitis és 60 km/6ra
sebesség mellett, a 7 méter széles, szi-
raz aszfaltit enyhe kanyarulatit nem
tudta kovetni, és az it menti flives, se-
kély arokba hajtott. Ezt kovetden at-
tért az uttest bal oldaldra, és egy vil-
lanyoszlopnak (itédve megdlll. Az
auténak az arokba hajtdsa el6tt rovid
id6vel arra haladt egy sidlyosan ittas
allapotban lévé kerékparos, aki a ke-
rékparjaval elesett, és eszméletlen al-
lapotban az arokba keriilt. A gépkocsi
az drokbahajtds soran keresztiilhajtott
rajta, és olyan sériiléseket okozott,
hogy az a koérhazba szallitas utan
meghalt. A masodfokon eljart birdsag
az elséfokon kiszabott két és fél évi
szabadsagvesztés biintetést két évre
mérsékelte, nem érintve a jarmiveze-
tést6l 3 évre torténd eltiltast.

A Legfels6bb Birdsag az enyhité ko-
rilmények helytelen értékelése miatt
emelt Ovas alapjan megédllapitotta,
hogy alapvetéen téves a masodfoki
birésagnak az az okfejtése, amely sze-
rint az elhalt sértett magatartasa (su-
lyosan ittas allapota) és észlelhetdsé-
gének nehézsége, mint a balesettel
okozati Osszefliggesben allé tényezd a
terhelt javara enyhitd koriilményként
lenne értékelhetd. Az igaz, hogy onhi-
bajabol eredben sulyos kozlekedési
szabdlyszegés eredményeként keriilt az
arokba, de ez a terhelt javara figye-
lembe veheté kozrehaté oknak nem
tekinthetd. A sértett az drokban fek-
vésével a kozati forgalmat nem aka-
dalyozta és teljesen kozombos, hogy
milyen okbdél keriilt az arokba. A ter-
helt a gépjarmiive feletti — kizardlag
ittassdgbol kovetkezd — uralomveszté-
se folytan mintegy 23 métert tett meg
az arokban, amikor az ott fekvé em-
berre rahajtott, De éppugy elgazolha-
tott volna ott alvd, pihend, vagy bar-
mely mas okbdl ott tartézkodé sze-
meélyt. A Legfelsébb Birdosag annak
sem tulajdonitott jelentGséget, hogy az
arokban fekvé ember észlelhetisége
nehezebb. A gépkocsi vezetSjének it-
tassaga olyan mérvi volt, amely ész-
lelési képességét nagymeértékben kor-

latozta, és kétséges, hogy jobb észlelé-
si korilmények kozitt kelld idSben
meglatta volna-e a fekvé alakot. A
balesetet kizardlag a terhelt sidlyos fo-
ka ittassiga eredményezte, és maga-
tartdsdban a kozlekedés egyik leglé-
nyegesebb biztonsagi szabalyanak, az
alkoholfogyasztasi tilalomnak kirivéan
durva, szidndékos semmibevevése is-
merhetd fel. Miutdn ezt, gz eljart bi-
rosagok nem vették kellGen figyelem-
be, a Legfelsébb Birdsag a tarsadalom
védelme és a biintetés céljainak eléré-
se érdekében 3 évi szabadsigvesztés
és a jarmivezetéstol 5 évre torténd el-
tiltast tartott sziikségesnek,

Megallapithato-e

az ittas jarmiivezetés,
ha a vezeté nem érezte
az alkoholos
befolyasoltsagot ?

Az egyik vallalat gépkocsivezetdje
250 ezer kilométeres balesetmentes ve-
zetés utdan jarod kitlintetésben részesiilt,
és az Atadasat kovetd napokra sza-
badsagot kapott. Munkdjinak befeje-
zése utan a kitlintetést bariati korben
linnepelték, jelentés mennyiségi italt
fogyasztva. A kovetkezd napon mun-
kahelyi felettese — az engedélyezett
szabadsag ellenére, hirtelen jott he-
lyettesités sziiksége miatt — berendel-
te munkavégzésre. A gépkocsivezetd
munkéba is allt, s ekdzben hajtott ra
figyelmetleniil védett uUtvonalra, ahol
bsszeiitktzitt egy masik személyauts-
val. Személyi sériilés szerencsére nem
tortént, am az anyagi kar mintegy
15 ezer forint volt. A baleset utan el-
rendelt véralkohol-vizsgalat 4,3 dl-nyi
bor alkoholtartalmdnak megfeleld
koncentraciét mutatott ki, ami a bal-
eset idejére visszaszamitott 0,98 ezre-
léknek felel meg, amely enyhe foku
alkoholos befolyasoltsagot jelentett. Az
ligyben eljart birésdgok csupan ezt al-
lapitottdk meg, de mell6zték orvos-
szakértd meghallgatasat, aki tisztadz-
hatta volna a véralkoholérték és a kli-
nikai timetek egyiittes értékelése alap-
jan, hogy a terhelt — az elGzetes al-
vast kovetben — a koziti forgalom-
ban vald részvételkor a jarmivezetést
kéarosan befolyasolé allapotat észlel-
hette-e, annak konkrét tiineteit felis-
merhette-e? Az ittas jarmivezetés
csak akkor allapithaté meg, ha a gép-
jarmivezetd — az el6z6 napon tortént

italfogyasztas folytan vérében kisebb
mérvi alkoholkoncentracié volt — ér-
zi még az alkohol hatasat. A Legfel-
s6bb Birdsag ramutatott arra is, hogy
a bilintsség megallapitasa mellett sincs
kello alap az eddig kifogastalan kiz-
lekedési elbéletli, és kivételes kiriil-
mények folytan ilyen helyzetbe keriilt
gépkocsivezetivel szemben a jarmf-
vezetéstol vald eltiltdsnak, hiszen az
italfogyasztaskor nem szdmithatott ar-
ra, hogy masnap jarmivet kell vezet-
nie.

Ha az ittas kerékparos
fél a feleségétal...

A Legfelsébb Birosag elé keriilt
ligyek egyikében egy eddig teljesen
ismeretlen |, veszélyforriast” mutatott
be egy ittas kerékparos, aki egy no-
vemberi késd délutdnon erdsen itta-
san kerekezett lakdsa felé. Ittassaga
miatt leesett a kerékparrdl és tibb,
nyolc napon belill gyogyuld, vérzd sé-
riilést szenvedett. Nagyon félt azon-
ban feleségét6l — nem tudni, csak
szemrehdnyasaitol, vagy attél-e, hogy
sériiléseinek szamat tovabb szaporit-
jdk a ,szemrehanyasok” — ezért otl-
hon azt allitotta, hogy utkdzben hara-
gosa (totte el gépkocsijaval, majd
cserbenhagyta. Ezzel a mesével elha-
ritotta feje fel6l a wveszélyt, amely
most mar teljes erdvel a férj harago-
sdra zudult. A feleség orvosi segitsé-
gért szaladt, s kozben értesitette a
korzeti megbizottat. Az orvosnak és a
rend6érnek is elmondia mindazt, amit
a férjétdl hallott. Ezutin kiszélltak a
helyszinre a megye kozlekedési rend-
orei, akik el6tt a kerékparos — mar
kissé kijézanodva — de megismételte
mindazt, amit feleségének elmesélt.
Ezutan felkeltették a mit sem sejtd
haragost, megvizsgaltik személygépko-
csijat, de azon nem talaltak iitkozésre
utalé nyomot. Ugyancsak nem volt
nyom a kerékparon sem, igy a ke-
rékparos masnap reggel a rendérségen
visszavonta valdtlan allitasat és dszin-
tén elmondta, hogy a kerékpéarrél le-
esve szenvedte el sériiléseit. A Leg-
felsébb Birdsag oévas folytan feliilbi-
ralta az ligyben hozott birdsagi itéle-
teket és hatdrozatdban a hézastdrsi
veszedelem el6] hamis mesével mene-
déket keresé kerékparos blnosségét
hamis vadban megdillapitotta, és ezért
6 hénap — felfliggesztett — szabadség-
vesztésre, és jelentds Osszegl pénzbiin-
tetésre itélte.

Dr. Sz. F.
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z elmult hetek sordn

tobb olyan levél is ér-

kezett szerkesztoségink
cimére, az Oszintén szdlva
rovatunkhoz, amelyek fel-
adoi moralis problémakrol,
kirivo kozlekedési szabalyta-
lansagokrél tudositanak ben-
nilnket. Nem idézek Kkiilon-
kiilon ezekbsl a levelekbdl,
csupan azok szellemében
from rovatom témajat, hi-
szen engem is hetek oOta fog-
lalkoztat a kérdés: mind
tobbet beszéliink az uGgyne-
vezett kozlekedési moralrol,
annak romlasarél, hovato-
vabb mar elfogadott nézet-
té wvalik a hasonlat: Ki-
mint él, ugy vezet! Pedig,
mint minden hasonlat, ez is
santit valahol. Mert wvannak
tisztességes, mondhatni jam-
borul él6k, akik, ha kocsi-
jukba tlve, maguk elott ér-
zik a diborgd, ménesnyi lo-
erét, a vélt biztonsagot je-
lenté vékonyka lemezbdl ké-
szitett kocsiszekrényt, megit-
tasulva a sebességtsl, a sur-
rané kerekek muzsikajatol,
feledve jozansagukat, kocsi
nélkiili megfontoltsigukat,
tnz6kké, masokkal nem to-
rodokkeé, vezetési stilusukat
illetéen hazardérokké is ké-
pesek 4atvaltozni. Akadnak
viszont olyanok is, akik fel-
fokozott élettempdjuk, mun-
kavitelilkk, egy személyben
valo kockazatvallalasuk nyo-
maszté terhe, rigolyas fénd-
kiik, vagy beosztoitjuk ko-
zbnye tesz ingerlékennyé
mindennapos munkajuk so-
ran. Megis, ezek kozott sok
olyan akad, akik koesijuk
volanja mogé iilve feledni
tudjak a gyalogosként még
benniik levé fesziiltségeket,
egy csapasra képesek az at-
valtozasra” s korrekt part-
nerei a kozlekedés kollektiv
nagy ,jatékanak”. Mi tobb:
elozékenyek és figyelmesek.
Mindezt

csak azért irtam
meg eldljaroban, mintegy
adalékul tulajdonképpeni

mondanivalomhoz, hogy lam
ilyenek is vannak, de olya-
nok is. Bizonyitékaul annak,
hogy nem egészen fedi a
valét a ,ki mint él, Ggy ve-
zet” nézet. Meg aztian azért
is, ahogyan néhany levéliré
fogalmaz: hogy beszélhe-
tink-e, a levelek iré6i is, s
mi is, csak Ggy Aaltalanos-
sagban a kozlekedési moral
romlasardl. Vitathatatlan,
tapasztalatbél tudjuk: wvan-
nak felelotlen, nemcsak on-
maguk, masok életét is koc-
kidra tevd agressziv autdsok,
olyanok, akik fittyet hany-
nak piros lampanak, eldzni
tilos tablanak, zdrdvonalnak,
sebességkorlatozasnak. Van-
nak, ilyenek is, de vég-
tére nem &k, hanem a be-
csiiletesen kozlekeddk tobb-
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sége adja az dltalanost, ha
van ilyen: a pozitiv kozle-
kedési moralt.

EGYIK LEVELBEN EGYE-
NESEN RAKERDEZNEK:

.Lehet-e vajon altalaban
azt mondani — felelGsségtel-
jesen —, hogy romlik a ke-
reskedelmi moral?”

A magam részérdl
ennyire egyértelmfien ezt
sem merném allitani: Azt
viszont igen, hogy vannak
egyes boltokban olyan el-
adok, akiknek kegyet jelent,
ha foglalkozniuk kell fizeté-
siik ellenében a vevdvel,
akiknek szives sz0 helyett
jobban esik, mi tébb, lehet
belsé 6romot is okoz a fog-
hegyr6l odavetett ,nincs”, a
vevdi kiszolgaltatottsag fe-
letti hatalmaskoddsi vagy.
Gondolom: mindenki tudja,
tisztan latjdk a télem sok-
kal illetékesebbek is, van-
nak ilyenek is, kbzt(flk olya-
nok is, akik egyszer(en al-

igy,

kalmatlanok arra, hogy a
pult masik oldaldn allva,
emberekkel szét valtsanak.

Mas palyara kellene irdnyi-

tani Oket, oda, ahol nem
kellene emberekkel foglal-
kozniok, bosszanthatnak

mondjuk a gépeket, azokban
nines érzelem, nines indu-
lat, békésen tlirmék a kiva-
gyisagbol fakad6é nagyképi-
séget, nem ugy, mint a hus-
vér vasarloé, akiben a pok-
hendi hangvétel, a lekezelés,
kimondom: a kiszolgalas he-
lyett a kiszolgaltatottsag ér-
zete miatt megy fel a pum-
pa. Joggal! De mégsem
mondom, hogy az efféle ke-
resked6k vannak tébbségiik-
ben a pultok masik oldalan.
Sajnalatos és elgondolkodta-
té viszont: télilk is tanulhat,
Gket is latja a ma tanulGja,
a holnap kereskeddje. §0-
rolhatndank tovabb a példa-
kat a telefonkozpontos hol-
gyekrél, akik ahelyett, hogy
vallalatuk nevét mondanak
be az Oket hivoknak, egy-
szerfien azt mondjak: _hal-
16... Hadd kérdezzen ra a
hivé, hogy X céggel beszé-
lek? Akkor kegyeskedik ve-
le kozolni a kozpontos hdl-
gyike, hogy igen! Lam:é&igy
kap, igy szerez valamiféle
hamis elégtételt, igy érezte-
ti, hogy 6 ott, azon a helyen,
a legfontosabb személy.

VAJON MIFELE ELEG-
TETELT EREZHET so-

roljuk tovabb a morilis pél-
dakat — az a liftes holgy,
aki latja, hogy a felvono fe-
1é kozelitesz, hely is wvan
még abban, de orrod el6tt
becsukja az ajtot, s a gybz-
tes hadvezér tekintetével néz
végig a bentlevikon: lam itt
én vagyok az ur! Lassatok,
érezzétek!

FOLYTASSAM MEG? Me-
lyikiink ne tudna még pél-
dakat sorolni. Ellenkezoket
is? Igen... Olyan autébusz-
vezetdt, aki négy szavaval
lelki dertit okoz utasaiban,
amikor — biztos, hogy nem
felsé utasitidsra teszi — azt
mondja indulds el6tt, hogy

w-)0 reggelt, kedves uta-
saim!” még azt is be-
mondja, hogy melyik meg-

allo kovetkezik. Példat a ke-
resked6rdl, akit a ,nincs"-
csel egyiitt az sem faraszt,
hogy hozzategye még: , tes-
sék kedden benézni, akkor
kapunk arut...” A liftesrél,

aki megvar, ha még van
hely a felvondban, a tele-
fonkbzpontosrél, aki ismeri

a telefondlas alapismereteit,
s 6 kozli elére a hivoval
munkahelyének nevéf, ahol
mellesleg fizetését is kapja.

KOZLEKEDESI MORAL?

Barhova neéziink is, taldl-
kozhatunk moralis fondksa-
gokkal.

Csakhogy a kozlekedésben
veszélyesebbek az immoralis
cselekedetek. Az eldbbi pél-
dak soran csak vérnyoma-
sunk szokken fel. A kozle-
kedés renitenseinek vékony-
ka rétege, a mindenre fity-
tyet hanyok, a nem nevel-
hetok, a nem formalhaték,
akiknek volt pénziik auté-
vasarlasra, van birsagok fi-
zetésére, de meggydzodésem,
hogy koltségvetésiikbil na-
gyon kevéske Osszeg juthat
a belsé gazdagsdgot a lelki
finomsagot adé koényvek va-
sarlasdra, szabad idejiik,
azok olvasasara, nemcsak
vérnyomast veszélyeztetnek,
hanem — életeket!

Mélyen egyetértek azzal
az autos-ujsagiré kollégaval,
aki egyik cikkében ezt irta:
» -+ Ezeket, Ggy tdnik
minden sokoldali tarsadal-
mi nevelGszandék ellenére
—, csak a torvény szigora
téritheti észre. Hat ha csak
igy értenek szot ezzel
kell élniink...”

Képletesen szdlva: a jogo-
sitvany bevonéasaval a pult
mogiil, a raktiarba kell tenni
6ket. Valamennyiilink érde-
kében . ..

ZENTAI FERENC
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Ki helyezi el a bombat Natasa tortajaban?

Ki tinteti el Louis-t egy szerelmes éjszaka utan?

Ki-nek allt utjaban Fausto, a halak és a rakok specialistaja?
Ki-t bantott a levesek mestere?

Osszegezve:

KI OLI MEG EUROPA NAGY KONVHAFONOKEIT?

Szines, szinkronizalt amerikai-NSZK baniigyi filmvigjaték

Jacqueline Bisset, Philippe Noiret, Goerge Segal, Robert Morley foszereplésével.
Rendezte:

TED KOTCHEFF

ORLODES
Szines, szinkronizalt bolgar filmdrama egy férfirdl, aki késon talalkozik a szerelemmel.,

Foszereplo: Petr Szlabakov
Rendezte: IVAN ANDONOV

PICASSO KALANDJAI

Szines svéd filmszatira.
| Vidam stilusbravir a nagy festo életérol,
| arendezd sajat bevallasa szerint ,sok-sok hazugsaggal”

. Picasso szerepében: GOSTA EKMANN
i_ Rendezte:Tage Danielsson

ll Mindharom filmet julius 24-tol jatsszak a filmszinhazak!




Ki tudja, vajon mikor kotott ordk bardtsdgot az ember és
a kutya? Hiséges, segitokész. Szinte hozzdnk nétt. Az egy-
mdshoz valé ragaszkodds, az egyiittlét vagya oly szoros lett,
hogy mind gyakrabban lesz utitdrsunk a gépkocsiban is
négylabu bardtunk.

A motorizdcio kordaban megvdltozott a kutya és az em-
ber kapcsolata. Most mégsem a kutya szeretetérdl, a kutya-
tartds elényeirdl vagy hdtrdanyairél szereinék irni, hanem
kedvenciink utaztatdsdrél, dltaldban a kéziti kézlekedésben
vald ,részveételérdl”.

Sokszor csoddljuk a vakvezetd kutyak kozlekedeési tuda-
sdt. Am a kutya gyakran nagy veszélyt is jelenthet a kiz-
lekedésben. Az elmilt két honapban 6t olyan személyi sé-
riiléses baleset tortént a févdrosban, amelynek eguyik ,fo-
szerepldje” szeretett hdzidllatunk volt.

Két baleset azért kivetkezett be, mert az ,utasként” a
hdtso iilésen kuporgo kutya elvonta a vezetd figyelmét az
uttestrél. Az egyik esetben tragikus kimenetelid volt a ka-
rambol. A jol megtermett eb menet kizben, hiiségét kife-
jezve nyaldosta gazddja — a vezeté — arcdt. Egy pillanat
elég volt az esemény bekovetkezéséhez. A gépkocsivezetd
esillapitani akarta ,utasdt”, hdtrafordult és egyik kezével

lorizdcio
eltolta magatél a hizelkedé dllatot. Kdzben a kocsi az ut-

szélén parkolé autéknak rohant és haldlra gdzolt egy idés
férfit, aki autdja maogoétt dalit.

Taldn higdba is tandcsolndnk, hogy ne szdllitsunk sze-
mélyautonkban kutydkat. Eppen ezért inkdbb felhivjuk a
figyelmet a képiinkdn (a kutydk mogétt) lathaté egyszeri
szerkezetre. Ez a milanyag rdcs biztonsdgosan elvdlasztja
a vezetdét utasdtol és a szabad kildtdsban sem gdtolja. A
barkdcsolo autésok sajdt maguk is megprébdilkozhatnak eh-
hez hasonlé biztonsdgi berendezés készitésével. De talin
akad olyan vdllalkozé kedvli kivitelezé is, aki szivesen
gydrtand ezt az egyszeri, dm a kozlekedés biztonsagdt koz-
vetve jol szolgdld szerkezetet.

Kozismert, hogy kutydkat kozteriileten csak poérdzon,
sziikség esetén szdjkosdrral szabad vezetni. A kozelmailt-
ban hdarom motorosbaleset tortént a ldncaitél megszabadult
hdz6rzé miatt. A vadul csahold, és a kétkerekiiek utdn ira-
modé kutydk megtdimadtdk a motorkerékpdrok vezetéit,
akik elvesztették uralmukat jdrmiiveik felett. A fovdros
peremkeriileteiben bekdvetkezeit balesetek sordn eldkeriil-
tek a gazddk is, az igazi felelosok.

Rozsa Tamads
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Az dlom-
szennyezettséeg
agresszivitast
okoz

Lehetséges, hogy a levegébe juté égéstermékek
okozzdk azt, hogy egyre tobb ember valik agresz-
szivva — irja az Arbeiter Zeitung.

Pilz professzor, ismert testnevelési szakember,
néhany fiatal embernek azt a feladatot adta, hogy
az ergométer pedaljat addig nyomja, mig csak ki
nem meriil. Egy alkalommal j6 levegdji helyen,
maskor pedig forgalmas autonit szélén. Azok a ki-
sérleti alanyok, akiknek az autout mentén kellett
feladatukat elvégeznilik, mar fél 6ra mulva cif-
ran szitkozodni kezdtek. Azok a fiatalok viszont,
akik friss erdei levegiben tapostak az ergomé-
tert, az egész id6 alatt békésen viselkedtek. Még
akkor sem szitkozédott egyikiik sem, amikor ki-
merilten abbahagytak.

Pilznek mindig is az volt a véleménye, hogy a
vérbe kerilé olom agresszivitast idéz elo. Gya-
korlatai csak arra voltak hivatottak, hogy ezt be-
bizonyitsiak. Einbrodt, aacheni professzor is
ugyanezt az elméletet vallja. Szerinte a levego-
nek a gépjarmivek kipufogd géazai okozta, egyre
fokozddd 6lomszennyezettsége vezet arra, hogy az
emberek agresszivakka valnak. O is azon a véle-
ményen van, hogy gyvermekjatszotereket sohasem
velna szabad utcdk kozvetlen kozelében létesi-
teni.

,Halalhely”
a gepkocsikban

Svédorszagban tanulmanyt wvégeztek harom kor-
hézban, amelynek sorian 133 gépkocsibaleset ko-
vetkeztében megsériilt embert vizsgaltak meg. A
vizsgalat alapjan arra a kovetkeztetésre jutottak,
hogy a gépkocsik hétso lilésein elhelyezked6 uta-
sok gyakorisdgban és sulyossagban hasonlé sérii-
léseket szenvednek a balesetek soran a gépkocsi
vezetbihez, és az elsé llésen helyet foglalé uta-
zokhoz. Mint tudjuk, évekig az volt az altalano-
san elfogadott vélemény, hogy az auté vezetdje
melletti hely tekintheté az ugynevezett ,halal-
helynek".

A 133 hatsé iilést elfoglalo, és ebben a helyzet-
ben megsériilé utas kozil (megjegyezziik, hogy
koziilik csak ketten viseltek biztonsagi ovet) 14
szazalék olyan silyosan sérilt meg, hogy rok-
kantta valt. Négy szdzalékuk sebe haldlos volt. A
sériilések csaknem 50 szdzaléka a fejiket vagy
a nyakukat érte.

A magyarazat: amiota a gépkocsik els6 illésein
kitelezé a biztonsagi 6v haszndlata, az eldl ilo
utasok sebesiilésének ardnya jelentésen csokkent,
mig a hatso liléseket elfoglalok a sebesiilések
részaranya nem viltozott — de viszonylagosan
nézve, mégis csak utolérte az ugynevezett  halal-
helyen” 1ilék sebesiilésének aranyszamat.

A ,,Csucstorgalom”

postaja

SZERKESZTI: JUHASZ ANDOR

KINAL: Wolkswagen 1300-as kipufogddobot, szelepeket, dugattyu-
kat dr. Strommer Elemér (8477 Tiiskevdr) — Volvo generdtort
Boros Janos (6800 Hodmezdvasdrhely, Tdncsics M. u. 28.) — 145 LE
benzinfecskendezéses Lada versenymotort és alkatrészeket Rasch
Henrik (7150 Bonyhad, Zrinyi u. 6.) — Ford Escort sebességviltét,
motort, hatsé futomivet Fehér Istvdn (TI00 Szekszdrd, Kolcsey Itp,
7.) — Ford Kombi kocsiszekrényt egyben vagy bontva Sarkézl Jo-
zsef (5540 Szarvas, Kika kozpont 4.) — Skoda 105 S karosszéria-
elemeket Orsovai Sandor (8000 Székesfehérvar, Huba u. 2b) —
Renault R—4-es alkatrészeket Zsdr Béla (8642 Fonydd, Szent Istvan
u. f4) — AM 1970—1979-es és az Autds Elet 1971—1979-es példanyait
dr. Gyurdcsik Emil (3580 Miskole, Kellner S, u, 1.) — Volkswagen
1200-ast egyben vagy bontva Simonyal Ferenc (8400 Sopron, IV.
Laszld kir. ut 53.) — 1300-as és 1500-as Polski Fiatra szerelhetd te-
tocsomagtartot Volter Jainos (5000 Szolnok, Keskeny J. u. M) =—
125 em'-es ,.A", ,,B" kategoridas mini-cross motorkerékpart Koviacy
Ferenc (7100 Szekszdrd, Bakony u. 6.) és Kern Gydérgy (7100 Szek-
szard, Béri Balogh Adim u. 60.) — 250 em'-es Simson Sport mo-
torkerékpart Baldzs Jozsef (1033 Bp., Bilza u, 19.) — Dacia sebes-
ségvaltot Pintér Jozsef (7400 Kaposvar, Lenin u, 2,) — Simson S 50
NH tip. segédmotorkerékpart, Timar Imre, (Gyoma, Moéricz Zs. u.
5.) — Skoda MB 1000-est egyben vagy alkatrészenként Horvith
Laszl6 (7020 Dunafdldvir, ElSszdllasi u, 10.) — VW—412 Variant-
hoz alkatrészeket Horvath Vilmos (7632 Pécs, Kassdk L. u. 6. fszt.
3.) — Trabant 600-ast egyben wvagy alkatrészenként Csikds Sdndor
(Mezdtur, Kétgatktz 56.) — B850-es Fiat Sport Kupé motoralkatré-
szeket, valamint egy kéttorki Weber-porlasztot 137—850-es  Fiat-
hoz. Matos Andras (6500 Baja, Kdlman Kirdly u. 7.) — Kiskerekd
Wartburg 1000-est 353-as motorral alkatrészenként Péter Istvén
(3574 Boécs, Petdfi 37.) — 601-es Trabant motort Molndr Jinos (4200
Hajduszoboszld, Gagarin u. 13.) — 1950-es kiaddsd Borgward Han-
sa 1500-ast szétszerelt allapotban, esetleg Skoda Felicia cseréjével
Csjaki Janos (5820 Csorvas, Tanya 198.) — 300)<18-as gumikipenyt,
aramvonalidomhoz plexit, valamint MZ 280 Trophy benzintankot,
lampafejet és egyéb alkatrészeket TOreky Andras (8311 Nemesvita,
Kossuth u. 91.)

KERES: 850-es Torindl Fiathoz elsd és hatsd sarhianyot Szecsko
Sandorné (Szentdomonkos, Szabadsig u. 80.) — 1970-es Automobil
Revuet és 1960—73 amerikai gépkocsik prospektusat, katalogusat
Antal Lajos (2038 Soskut, Jokai u. 23.) — Skoda S 100-ashoz hatso
sirvéddket és homloklemezt, Szalkd Endre (3733 Rudabdnya, Zoldfa
u. 26.) — Renault—4 karosszéridt és elsé szélvédd (veget Szilagyi
Gdbor (5900 Oroshaza, Rakoczi u, 32A.) — NSU Prinz 600-as mo-
tort kompletten, vagy alkatrészeket Kelle Mihaly (5675 Koszna J.
u, 21,) — 500-as BMW motorkerékpart Tasnddi Laszlo (6221 Akaszio,
Mirtirok u, 5.) — Wartburg 353-ashoz komplett bal elsd ajtot Fe-
hér Zoltinné (5430 Tiszafoldvar, Baross krt. 18.) — 128-as Karosz-
széridt, karambolosat is, Ficsor Fléridn (Szolnok, Harmat u. 13.) —
Skoda S 100-hoz gumiabroncsot Panyi Janos (Bp. 1056, Belgrad
rkp. 19.) — Danuvia motorhoz kiilsé gumit Mayda Sandor (6400
Kiskunhalas, Balvany u. 24.) — Dandvia vagy Csepel motorkerék-
pirt, Délceg Jozsef (Tamasi All. Gazd. 7090 Fornad, Pf. 380.) —
Segédmotornak szimité sport Simsont Tuschek Zoltin (400 Sop-
ron, Felszabadulds Ot 24.) — Volkswagen mikrébuszhoz sziviszele-
pet, kipufogdszelepet, hengerfejtomitést, szivotorok tomitést, sze-
lepfedél tHmitést, gumigyidri szelepsziarvezetiket Vigh Kalmaén
(1154 Bp., Baksay Sandor u. 35.) — Fiat Topolino 500-ashoz komp-
lett hajtékart, vagy lzemképtelen motort Nagy Mihdly (30638 Job-
bagyi, Lenin u. 27.) — Dacia 1300-ashoz bal oldali kormanydssze-
kotot, elsd féltengelyt, hatsd kerékcsapagyakat, egy garnitura fék-
betétet, Kontra Roézsa (8440 Herend, Fasor u. 7.) — Polski Fiathoz
cordgylr-garnitiurdt Horvath Janos (9600 Sarvar, Hunyadi J. u.
1Z/c.).

Tovabbra is virjuk leveleiket. Cimiink: Magyar Rddié ,,CSUCS-
FORGALOM", 1800 Budapest, Brody Sdindor u. 5—7. Telefonszolgd-
I k a md ideje alatt: 343-732,




Edzo lettem!

Hadd haritsam el magamtél a fenti
kijelentd mondat eértelmét, ugyanis
nem én, hanem az a 42 sportember,
aki- kétéves kemény flanulis utin
autéo-, kart- vagy motorkerékpar-
sport kizépfoki edzd-oklevelet ka-
poit a Testnevelési Foiskola To-
vabbképzo Intézet edziképzé tan-
folyaman. Gratulilunk wvalameny-
nyiliknek !

Kezdjiik az elején.

Amikor 1978-ban megalakult e
sportigak cstcsszerve, a MAMSZ, an-
nak elntksége megbizta egyik tagiat,
Mester Istvin okleveles pgépészmér-
nokot, az edzbbizottsag  vezetdjét,
szervezze meg, és vezesse le az intéz-
ményes edzdképzést, (amely addig
megoldatlan probléma volt, ambar
17-en jelentkeztek dltaldnos edzdvizs-
gaval, ezek kozott van Mester Tiva-
dar, a BHSE edz6je, aki mesterfoku
diploméaval rendelkezik).

Mit illik tudni Mester Istvanrél, a
Volan Troszt kisérleti osztalyanak ve-
zetGjerol?

Egvetemista volt, amikor 1948-ban
felvették a Vasas motoros szakoszta-
lyaba, ahol oldalkocsis-utasként in-
dult el versenyz6i Gtjara. Aztan tere-
pezett, turazott, és amikor 1954-ben,
mar kész meérnokként a Csepel Mo-
torkerékpargyar kisérleti osztilyara
keriilt, a motorozast a Csepeli Vasas-
ban folytatta. Rovidesen gyari ver-
senyzOként crossozoll és tobb nemzet-
kozi verseny sikere mellé két bajnok-
ségot is szerzett a Dozsa, illetve a
BHSE szineiben. A két kereket négy-
re véltva. régi bardtjdval, Hollés Ist-
vdnnal ,tarsult” és egy R—8 Gordinin
a mitfahreri teenddket latta el. Ezt ko-
vette egy meérges kis Puch, amelyben

Kiss Dezsé volt a pil6tatidrsa. Amikor
1969-ben. a Volan megbizott edzdje
lett, bucsit mondott a bukoésisaknak, és
éppen ot év miulva lett a Troszt osz-
talyvezetdje.

— Tudom, az intézményes edzékép-
zés mem jelenti egyben sportdgaink
problémdinak megolddsdt, hiszen nem
is ez volt a feladatunk — mondja
Mester Istvan. — De most olyan kép-
zett szakemberek kezében van a ver-
senyzoink, és a sportig irdnyitdsa,
fejlodése, akik — ezek utan — nem-
csak ,.egy nyelven” beszélnek a ver=
senydgak feladatairdl, illetve ,értel-
mezik” azokat, hanem széles ldatokor-
rel rendelkezve, korszeriien nevelik a
gondjaikra bizott versenyzdket.

Hatalmas paksamétiat tesz ki az a
nagyon sokoldalu tananyag, amelyen
atragtdk magukat a tudisszomijas je-
loltek. A TF Tovabbképzd Intézet
foglalkozik az OTSH altal iranyitott
36 sportdg altalanos edzbképzbé tan-
folyam keétezer hallgatojaval, éspedig
1obb tanar vezetésével, a kovetkezd
tantargyakban:

Sportpolitika
Sportpedagogia
Sportélettan,
Sportiszervezés,
Sportlélektan,
Edzéselmélet,
Gimnasztika.

Ezenkiviil, illetve emellett szakmai
anyagot kellett felvenni, amelyet Mes-
ter Istvan (autd) és Mester Tivadar
(motorkerékpédr) adott elé6 (és M. L
maga is vizsgdzott az dltaldnos rész-
bél). Aki pedig azt hiszi, hogy ez a
kétéves tanfolyam olyasféle esti ,du-
maparti” volt, az alaposan téved, hi-
szen rendszeres vizsgdkon, dolgozatok-

kal, és beszamolokon kellett — jegyre
— bizonyitani a felkésziilést.

Ezzel kapecsolatban esak két adat: a
tavalyi felvételire a kozel hiromsziz
jelenitkez6bdl csak 81 allta az eldvizs-
gat, és az oklevél osztasig negyvenket-
ten maradtak talpon.

— Miért vdllaltdk, és teljesitették
ezek a technikai sportokat szeretd fidk
ezt a nehéz feladatot? — kérdez vissza
Mester Istvan, — Nemcsak ezért, mert
ez az oklevél egyenértékii egy szak-
munkds bizonyitvdnnyal, és ezzel f6-
dlldst lehet betslteni, hanem azért,
mert rdjottek, hogy azt a feleldsség-
teljes munkdt csak megfelelé alappal
tudjdak teljesiteni. Ezt a toméntelen, de
fontos anyagot sz6ban és irdsban kel-
lett visszaadni, emellett a tanévek vé-
gén dnkdltségen, tébb napos gyakorlati
taborozdson vettiink részt, épedig ta-
valy Nyiregyhdzdin (raliverseny), Eger-
ben (hegyiverseny), idén pedig Szent-
endrén (autdcross) és Gydritt (kart).

— Ezuton is kiszonetet mondok dr.
Viagi Jozsefnek, a TF TI igazgatoja-
nak, Kincses Ferencnek, az edziképzd
csoport vezetdjének, Bonn Otténé f6-
eléaddénak, akik messzemenden tamo-
gattak az elsé ilyen szakmai edz0képzé
tanfolyamot, valamint azoknak, akik
segitettek a szakmai tananyag Ossze-
allitdsdban — fejezte be a beszélgetést
Mester Istvan, Ugy is, mint szakmai
eldadd, és Ggy is, mint az edzbképzés
altalanos részének jol vizsgazott hall-
gatoja.

(Mi pedig még hozzatessziik, hogy

ennek a sportignak hihetetleniil

nagy szakmai anyagat Mester Istvan
dolgozta fel, amiért a sportig nevé-
ben mi mondunk neki kiszinetet.)

-— rozsa —

KONNYU, SZILARD...

A Yokohama Gumi Tar-
sasdg konnyiisilya alumi-
nium méhsejt-szerkezete-
ket szallit a Forma—1-es is-
talloknak. A Hivex néven
ismert anyag 0,1 mm-es
aluminium lemezhbol keésziil,
és a  méhsejt-szerkezet
kénnyi, szilard teherviselé
szerepét tolti be. Az ameri-
kai és eurdépai Forma—I1-es
auték utin, most egy japan
versenyauté is a Hivex-
szerkezetet hasznilja fel.




A munka, pontosabban a mun-
koeré ara egyre emelkedik. En-
nek nyomén még a legnagyobb
gyarak is kiadjgk egy-egy spe-
cidlis részmunkdjukat tervezésre
és alkalmasint gyartasra egy al-
taluk specialistanak itélt vallal-
kozénak. (Emlékeztetsiil: a Ya-
maha 750-es kardanos villéja a
Porsche gyar terverdastalén
sziiletett meg.)

A motorkerékparoknak talan
egyetlen alkotéeleme, amit mo-
torkerékpar gyar sohasem készi-

tett: o gumi. Hogy a j6 gumi

milyen fontos, kiilonésen a mo-
torkerékpar gyar sohasem készi-
juk felesleges egy szét is széini.

A BMW gyartél kapott felvé-

teleink a legfényesebben bizo- |

nyitjak micsoda nyaxépréban
vizsgaljgk a motor cipdit, mi-
elétt a gumigyar nagyobb meg-
rendelést kapna. A gumikot a
legkiélezettebb  vészhelyzetek-

nek megfelels kbrilimények kb |
6tt vizsgdljak, és ehhex ad se- |

gitséget a hidraulikus csillapitok-
kal tamogatott ,jaréka™.

=




Tirisztor a kétkerekiin

Mint mindig, most is szivesen adunk
helyet iigyes barkacsotleteknek. Ezat-
tal Szabo Kdroly budapesti (1152 Régi-
foti ut 23.) olvasénk motorkerékpéarra
tervezett, és kivitelezett tirisztoros
gyujtasat ismertetjik.

Az alkotd sajat keszitést gyujtasa-
rol realisan nyilatkozik.

— Az eredmeények nem csoddlni va-
léak, csak szerények. Mégis kedvezdek,
mert fG6 erényei pontosan azokban az
apré dolgokban mutatkoznak meg,
amelyekben a hagyomdnyos gyujtds
nem eléggé tikéletes. Legfébb elényét
abban ldtom, hogy a megszakitdo nem
ég be, nem kell sokszor utdnallitani a
hézagot. Az MZ TS 250-es dramfelve-
tele bekapcsolt gyujtdassal allé helyzet-
ben 4 A. Ugyanez, tirisztoros rendszer-
rel szerelve 0,16 A, ami huszonitszor
kevesebb, és jaré motoron ezek az ér-
tékek még jobban lecsékkennek. Az
dltalam épitett elektronikdval, a kis
dramerdsség miatt, az eredeti konden-
zdtor feleslegessé valt,

A megadott kapesoldsi és nyomtatott
Aramkori rajz alapjan a szerkezet el-
készithetd, a mellékelt fénykép pedig
az elhelyezéshez ad segitséget.

Befejezésiil még néhiny Utmutatas,
tandacs a szerz6tol,

— A rajzon feltiintetett diéddk he-
lyett mds tipusokat is alkalmazhatunk,
csak a D; és Di-tel vigydzzunk, mert
itt mdr viszonylag magasabb fesziiltség
van. A tirisztor tipusa: ST 103/5. Zd-
réfesziiltsége 500 V. Az ellendlldasok
1 wattosak, a 39 ohmos is kap hitést.
A rezgbkori tekercset régi, csdves rd-
dié kimendtrafojabol keészitettem. A
Ci-es tekercs dramkirében lévdé 1
ohmos ellendllast miiszersintokben ta-
lalhato kantdlhuzalbol gydrtottam. Az
egységbe kitott eredeti gyujtétekercs
primer oldaldbol levettem 50 menetet,
igy az eredeti 1,5 ohmos tekercs 1
ohmos lett. Ez az érték kedvezébb a
tirisztorral hatdrolt kérben. Ezt a mi-
veletet bdarki kinnyen elvégezheti. A
peremezésnél szétvettem, enyhe mele-
gités utan kivettem az egész tekercset
a szurokbodl és tokbdl, majd a felsd te-
kercsbol lecsévéltem. Az alsé: szekun-
dertekercs maradt a régi. Az Osszesze-
relés forditott sorrendben térténik.
Egyébként a gyijtétekercset nem kell
feltétleniil megvdltoztatni.

Hdt ennyit roviden. Nem koénnyi
munka, de dsszefogissal menni fog.
Sok sikert hozzd!

T .
- T ———
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MOPEDDEL
A VILAG KORUL

Az ilyen, vagy olyan vildgkoriili utazasok szinte elvesz-
tették egykor fényes vardzsukat, hiszen ma mér az Gr-
ben sétilnak. Mindennek ellenére van abban valami
nagyszeri, hogy a képen lathaté spanyol J. M. Marco
Gardoqui, az 6 tiszteletet parancsolé 92 kg sulyaval ar-
ra vallalkozott, hogy 78 (?) napon beliil kériilmopedoz-
za Faldlinket egy sorozatgyartmanya Derbi ,,Variant”
nyergecskéjében. (Kiilonfelszereléshez tartozik 3 uti-
borond és a lampa alatt, szijjal rogzitett benzinkanna.)
A biztonsag okabdl visz magdval egy teljes forgattyis-
tengelyt dugattyuval és egy hengert.

Barcelonabol a kontinens, valamint Azsia tiz orsza-
gan 4t jut Szingapurba, onnan hajoval folytatja utjan
az USA-ba. Majd a nyugati partrél dtkerekezik a keleti
partig, onnan lehajézik Dél-Amerikdba, és végiil, an-
nak legdélibb cslicskét6l ismét hajé hozza vissza Spa-
nyolhonba.

Jé utat és kérjiik értesitsen majd a szerencsés part-
raszallasrol.

(Douglas J. Jackson felv.)

Nosztalgia

Orommel, és bevallom, némi
nosztalgidval olvastam leg-
utébbi szamukban az oly ré-
gen eltemeteatt, és most Gj-
jaéleds, hajdan volt hires-
nevezetes Horex motorke-
rékparrél. Lelkesedésem oka:
életemm — talan talzds nél-
kiil mondhatom — legszebb
korszaka koét6dik ehhez a

névhez, huszonéveim legja-
va, amikor egy Horex nyer-
gében rohattam még a va-

rosligeti versenypdlya csi-
pés kanyarijait. ..
Horex és Victoria — a

két cég hajszdlra egyforma
Columbus gyartmanyd mo-
tort épitett be, csak a mar-
kajelzés kiilonbozott. Emlé-

AZ IGAVONO CZ

Hazilagosan
barkacsolt cél-
jarmiivekkel
mindeniitt a vi-
ligon taldlkoz-
hat az ember.
Ez a felvéte-
liink Csehszlo-
vakidban ké-
szilt, és azt mu-
tatja, hogy a
turboéhiitésesre
alakitott Cz-
motor milyen
kinnyen alkal-
mazhaté teher-
szallitasra.

szont erés volt — kedvenc
példammal élve: a Kamara-
erdonél folfelé, két személy-
lyel ‘kénnyen tartotta direkt-
ben a 110-es tempét.

Ma egy korszeriinek mond-
haté, igazdn preciz kidolgo-
zasu, bar nmem kamaszkoru
— 22 éves — motoron ja-
rok, de visszasirom azt a
vén Horexet.,.

keimben a Horex mégis va-
lahogyan tiizesebb, vérme-
sebb volt ikertestvérénél.
Mit tudott ez a motor? Az
akkori sildny benzinekkel
mintegy 130—135 kilométe-
res végsebességet (akar tar-
tésan is). A rovid, szériaval-
té miatt félelmetesen gyor-
sult — rajtnal még az 500-
as BMW-t (amely egyenes-
ben joval tobbet tudott!) is

allva hagyta. Ugyanakkor vi- LUKACS JOZSEF




Szépen
08 Dizlon-




J
mmas SIAKKONYVSZIOLGALAT

...... I pld. Allami smbvﬁny&" 125&1 1980.

= 0 T ¢ e O S e A 200,—
...... pld. Brandman, M. I.: Az autévillamossig

alapjai és a hatlépcsdos hibakeresés 25—
...... pld. Csabai Déniel: Magnékapcsolisok

1972—1976, ......... ereses DDy
...... pld. Flamisch Ott.o—I{ardos Mlhély

Autoévillamossigi berendezések

diagnosztikai vizsgalata 3. kiad. ...... 55,—
...... pld. Gyurkovics Attila: Fekete-fehér

tv-készillékek szervizkonyve ......... 72,—
...... pld. Hongl Janos: Autészereldk

BEDRONYUR. ..l 59—
...... pld. Jarmivillamossig. Szerk.

FRRICON THEVRYL | . ckcostssnrapnprieasasinonsis 106,—

. pld. Kadar Géza: Radio- és
tv-kapesolasok 1975—1977. ......ooos 63,—

...... pld. Keller Ervin—Nagy Karoly:
Gépjarmiiszerkezetek karbantartisa

&8 Iavithan. 3. Kiad, | ....cciieersiniieccas 41—
...... pld. Magyari Béla: Kisteljesitményi

e e A e 21—
...... pld. Magyari Béla: Nagyteljesitményi

didik. Nemzetkizi dsszehasonlito

T T R o CL U L 25—
...... pld. Magyar Sandor—Majdan Istvéan

—Tabori Laszlo: Géprajzi

alapismeretek  ..............cocininnnn 50—

. pld. Pollak Laszl6: Autékarosszériidk

Iavithan. 2. Bied. . i ididaase. 23 —
...... pld. Texas: Analég és illesztd integrilt

ArRanBEEE. i eiaiievaares 61,—
...... pld. Villamos hajtisok kézikdnyve.

Szeric Sehontedd, B ..o sesisvsnnss 100,—

A kinyvek megrendelhetdk a kivigott és kitdltott
hirdetési szelvényen, vagy postai levelezdlapon.
Egvéni vasiarloink részére keészpénzfizetés esetén
200,— Ft felett a szillitis kiltségmentes.

Részletlizetésnél a postakioltséget, valamint a 3%,
kezelési kiltséget felszimitjuk.

Részletfizetési kedvezményeink: 400,— Ft feleit 4 ha-
vi, 600,— Ft felett 6 havi tirlesziés.

Cimiink: MOVELT NEP KONYVTERJESZTO
VALLALAT SZAKKONYVSZOLGALAT

1370 Budapest 5. PL. 370.

MEGRENDELES
Alulirolt megrendelem postai szdllitdsra a fenti miveket:
* részletfizetésse]

s+ készpénzfizetéssel
(A nem kivant [leltétel torlendd)

7o ] | P PP AT PP PP

a megrendeld aldirdsa

A megrendeld neve:

Cim (irdnyitdszammal) :

Csak részleifizetés esetén (bllendd ki!
Szill, hely, év:
MOFIRCIBEEE i et ians e TR i R S

Munkahelye neve és cime:

MUVELT NEP KONYVTERJESITO VALLALAT

FEE - =8
bpl.sziagy dter 3.

1

Ezt ajanljuk:

CENTRUM

CSEPEL
CSEMEGE- élelmiszerosztily :
EGYSZERRE pases
EGYUTT o
EGY HELYEN visérolhat %

élelmiszertés iparcikkeket

SZERETETTEL VARJUK KEDVES
VASARLOINKAT AZ 0J
umsmm&wmom

Bp. XXI., Aruhdz tér 2.




Zolderi

meglepetések

MANG - MAR-MAR VILAGBAJNOK

A tavalyi Belga GP-t az élmendk bojkottja tette neveze-
tessé, az ideit pedig a meglepetések. Hadd kezdjem az ele-
jén; tessék elképzelni a svdjci Dorflinger (Kreidler) 121.16
km/h atlaggal (!) lett els6 az 50 cm’-es géposztdlyban és
ezzel a gydzelmével mar 5 pontra kozelitette meg a VB-
listan vezetd olasz Lazzarinit.

Az NSZK-beli Anton Mang rajtja a 250-es ,maszek” Ka-
wasakijaval ismeét gyengén sikeriilt, tizedikként fejezte be
az elsé kort. De a harmadikban mar 6t lldoziék a tob-
biek. A francia Esphie (Yamaha) kiesése utdan az olasz Mar-
chetti (Yamaha) a francia Fernandez (Yamaha) és a svdjci
Freymond (Morbidelli) triéra tobb mint egy percet vert ra,
és 143,48 km-es Oraatlaggal gy6zott, ezzel, a mar szinte be-
hozhatatlan, 43 pontos elébnnyel all a VB-lista élén. Elmé-
letileg mar-mar vilagbajnok. Igaz, a Kawa gyar verseny-
zOje, Kork Ballington, betegsége miatt mar régebben nem
folytathatja a pontgytjtést. (Pedig, mint tudjiak, Mang szer-
zOodését a Kawasakiék 1980-ra nem ujitottdk meg, persze
a német fiG motorjan most sehol nem olvashaté a japan
gydar neve.)

A sokszoros vilagbajnok, a spanyol Angel Nieto, aki idén
az olasz Minarelli gyar 125-6sének a dirigense, a francia
Bertin (Motobecana) és az olasz Reggiani (a méasik Minarel-
livel) vette olloba. A mély novési Nieto elkeseredetten kiiz-
ditt és elsd lett, és most Bertinnel egyiitt, a VB 2—3. he-
lyét foglalja €l a 7 pont €ldnnyel vezetd olasz Bianchi
(MBA) el6tt.

A verseny fénypontjara, az 500-asok Osszecsapasdara dél-
utin keriilt sor. Az elsé kockdban a fiatal amerikai Randy
markatarsai, a Luccinelli és Uncini vart a rajtjelre. A vi-
lagbajnok Kenny Robertsmek (Yamaha) a 3. sorban jutott
hely. Es amikor megszolalt a ,zenekar” Mamola vitte a
primet és ez igy maradt a célig. Ez a nap a Suzukié volt,
ugyanis Luccinelli az utolsé pillanatban leelozte Roberts-
et és igy lett masodik, a 4., 5. és a 6. helyre is Suzuki futott
be, Crosby, Hartog és Uncini iranyitasaval. A zar6 akkord-
rél az oldalkocsisok gondoskodtak. A meglepetést a holland
Smit/de Groot/Yamaha héarmas okozta. A legjobb edzés-
idovel, és bar az elsé kockabdl indultak, a VB-listavezetd
angol—svéd par, a Taylor/Johannson, Yamahdjukkal ismét
verhetetlenek voltak ez alkalommal is.

Dieter Ullrich

Cecotto és Luccinelli voltak a leggyorsab-

Ok hdrman, Mamola,
bak az edzésen, igy keriiltek a rajt elsé sordba...

.+« 65 amikor nekilédult a nép, a 2. sorban varakozé Uncini (5)
nem tudta életrekelteni & motorjit, mikézben a 3. sorbdél rajtolé
Roberts (1) mdr nyeregbe ugrott

- LLEF
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Egy belill ké is myert Fowler Yamahdival a Taylor/Jo-
hannson par
(A szerzl felvételel)

s,

ONKRITIKA

Sajat gondatlansigom  miatt, 13.
szdmunk ,...3. Ferjdncz/Tandari”
cimil irdsomba két sajndlatos hiba
csuszott, ami a Magyar Autdé- és
Motorsport Szovetséget — teljesen
alaptalanul — igen rossz szinben
tiinteti fel. Az egyik tévedésem Fer-
janez prioritdsdhoz kapcsolédik. At-

tila kérésére valéjdban @ MAMSZ
kétszer is megkereste a FIA-t (a
Nemzetkizi Automobil Szdvetséget),
de ott ,elaludt” az iigy. A madsik té-
vedés a romdniai BBK-futamtél
valé tdvolmaraddsunk csipkelodd
»bojkott?” feltételezése. A késGb-
biekben tudomdsomra jutott, hogy

az ismert romdniai benzinrendelke-
zés miatt a BBK-csapatunk kiuta-
zdsdra a bevett gyakorlat szerint
nem keriilhetett sor.

A durva és sérté hibdakért a Ma-
gyar Auté- és Motorsport Szdvetség,
a félretdjékoztatisért pedig olvaséink
elnézését kérem. Surdnyi Péter




MOTOCROSS OB:
Piliscsévi
rodeo

Mi a kiilénbség a vadlovakat betorni igyekvo
cowboyok és a motocross versenyzok kozott?
— Tulajdonképpen semmi, feltéve, ha ez
ut6bbiak a piliscsévi cross palya nyaktéréen
meredek siratofalan probalnak vasparipaikkal
felkapaszkodni. =

Valahogy ugy vethetik le hatukrél a vadul
tancold musztangok a nagykalapos vitézeket,
ahogy crosszozd legényeink potyognak Ossze-
vissza boklaszo gépeikrdl. Az OB 6. fordulo-
ja inkdbb hasonlitott egy burleszkfilmhez,
mint egy motocross versenyhez...

A hatalmas porfelhével, erds széllel és per-
zsel6 mapsiitéssel dacolé nézbék ezrei igazan
jol mulattak ezen a nonstop produkcion, sot
Németh Kornél balszerencsés rajtja miatt
még kiados izgalmakban is részesiilhettek.
Bajnokunkat megzavarta az elsé futam lein-
tett rajta és a masodik prébdlkozasnal a 11.
poziciébdl indult, Rovid lildozés utan a 4. he-
lyen szdaguldott, amikor Kornél csifosan orra
esett, és mdris a falka végén taldlta magat.
Ujabb fergeteges hajra kivetkezett, igy a fu-
tam végén a 2. helyen intették le!

—e —s
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nEreszd el a ... kuplungot”

(Fekete Andrias felv.)

EREDMENYEK: Junior: 1. Szabd Csaba,
VOSE., — 2. Bene Janos, VOSE — 3. Simon
rerenc, Ajka, (mind CZ). 1. osztily, 250 cm?:
1. Németh Kornél, KSE (Yamaha) — 2, Czuni
Laszld, K.-lachdza — 3. Natd Janos, BHSE
(mind KTM) ... 500 em?: 1. Oldrich Ham-
merschmied C3 — 2. Borka Janos, K.-lachaza
— 3. Haldsz Laszlé, ZMMK (mind CZ).

Egyoldalas ,magyar té- |
mat” kozolt az NSZK leg-
nagyobb motoros szaklap-
ja, a Motorrad. A fiirgeij-
ju fotés, az egyéni VB
landshuti eléfutamdn ké- |
szitett sorozatot Szirdczki |
Jézsef bukdsdrél. A hibdt-
lan képriport értékét csu-
pdn a kovetkezetesen elirt
név csokkenti. A képald-
irds Szirdczkit tobbszoro-
sen Tschawakschiként
emliti. Sebaj, f6, hogy rd-
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Ki a Tisza vizét
isszda...

wia, Du bist mein Freund, Coltin” mondja Kahl ,papa”

a mosolygos legydzojének, Illy Zoltinnak

fgy kunkorodik ifj. Gérzy Bertalan

(Rézsa Gybrgy felv.)

(Golisz

Ferenc felv.)

A szokatlanul magas vizdllis, no meg a vir-
gonc szellbk nemcsak meg-megemelték a hajé-
kat a szegedi nemzetkizi motoresdnakverse-
nyen, hanem egyiket-masikat bizony fel 1s
boritottdk, Tobbek kozott igy jart az NSZK-
bajnoka, a nalunk is népszerd Kahl ,papa”,
akit kiméletleniil szorongatott Eurdpa-bajno-
kunk, Illy Zoltan. De erre még visszatériink.

A hagyomanyokban gazdag Szegedi {innepi
jatekok keretében ismét oOsszegydlt 120 wvizi-
pilota — koztiik 3 tucat kiilféldi — és a szegedi
Hoédgép tamogatdsaval pardadés versenyeknek
szurkolhattak a szegediek.

Meghat6 jelenettel emlékezett meg a Magyar
Motoresénak Szovetség a kozelmultban szeren-
csétleniil jart, a ndlunk is kedvelt osztrik vi-
lagbajnok, Erwin Zimmermannrél, amikor a
verseny megnyitasa utan hatalmas szegfilicsokrot
dobtak a Tiszaba. A legnagyobb mezényt Ossze-
gylQjté OB hajoosztaly igérte (és tartotta be)
a legtobb izgalmat, hiszen a mi Eurépa-bajno-
kunknak, Illy Zolinak a Hétfejl-sarkannyal,
(Kahl, Beckhusen, Steineder, Reich) kellett meg-
birkéznia. Aztian itt voltak a feljovoben levd
hazai apré csillagok is, mint a bajai Sarkadi,
vagy a pesti Csepregi. Kahl ,papa” rajtja min-
taszertien sikeriilt, (nem is csoda, ezt gyakorolja
mar husz éve), de Zolit a rangja kotelezte.
(A hidrol nézve, félelmetesnek latszottak a szaz
folotti tempdval imbolyogva siklé hajok.) Aztan
a 3. kérben az Obuda Tsz versenyzbje, azaz
Zoltan, kihasznalta azt az idotoredéket, amikor
a ,Papa” egérutat hagyott maga mellett. Is e
donté pillanattél kezdve Illy az élen csipkézte
a Tisza habjait a — célig.

A masnapi folytatasra ugy figyeltek a népek,
mint wvalami ritka természeti jelenségre, de
érdemes is volt. Kahl ,,papa” bajnokhoz méltéan
kapta el a rajtlovést, és iitkdzéig markolva a
gazt, hizta hajéoja maga utdn az atlathatatlan
szokokutat. Aztan az északi bojanal egy tarajos
hulldm elkapta a kanyarban lecsendesedett hajo
orrat, és az 6sz bajnok maris itta a Tisza vizét,
Illy iigyesen kikeriilte lubickold ellenfelét, és
ismét 800 ponttal lett futamelsé. A koronait,
a két oOraval késdbb sorrakeriilé 3. futamban
tette fel, amikor ismét az Obuda Tsz hajojat
intették le elséként. Hat igen, igy illik ez Illy-
hez, egy Eurdpa-bajnokhoz.

Sajnalatos baleset aldozata lett a fiatalabb
Szanto, a Pista, aki a boéja utan kisodrddott,
és egy viziépitmény ala vagddott. Reméljiik azota
mar javult az allapota.

Az SD hajbosztdlyban ifj. Géczy Bertalan, és
Koviéces Ferenc a jovo igérete, és ahogy Szantha
Janos, az MMSZ {6titkdra mondta: ,,A termés
beérett, feljovében vannak a fiatalok...!”

A dijkioszté utan, igy blcsizott a hamburgi
otthonaba indulé Karl-Heinz Kahl: ,,A viszont-
latasra, itt Szegeden, a jovdé esztendei verse-
nyen...”

Ki a Tisza vizét issza, vagyik annak szive
vissza?

— ergyé —

EREDMENYEK, NEMZETKUOZI, OB kat.: 1. Iy
1200 pont — 2. Beckhusen, NDK 825 — 3. Csepregi,
521. — OC. 1. Danisch, NDK 805, — 2. Loth, NSZK
700, — 3. Csapldaros, 620, — OE: 1. Frichlich, 1200,
— 2, Malan, C5 900. — ORSZ, BAJN., OB kat.: 1.
Ily (Obuda Tsz) 1200, — 2. Csepregi (Vizlgyi SC) 750,
— 3. Sarkadi (Bajai Viziigy) 600, — OC: 1. Csapli-
rus (Bajai Viziigy) 1025, — 2. Kozma (AM MEK) 694,

3. Kertes (Szegedi Ep.) 652, — OE: 1. Frichlich
[‘ESMTK] 1200. — SC: 1. ifj. Szabé (ATSC) 1100, —
2. Banki (Lakiaddé V.) 1000, — 3. Csajtay (vtzugy

SC) 675. — SD: 1. ifj. Géczy (PGSK) 800, — 2. dr.
Kovdcs (Vici Viziigy) 700, — 3. Bodrogvilgyi (Lap-
kiadé V.) 600. — SE: 1, Hamvas (ESMTK) 1200, —
2. Kertes (Szegedi Epitdk) 600, — 3, Kajiti (Lap-
kiadé V.) 450.




A Champlon

hﬁértéktartoménvu gvﬁj‘lﬁgyenva
mérfoldkovet jelentett

a technikai fejlddésben.

Cha jtogyertya ) technikai '
&WEWﬁmhmm:w
meg arrél, hogy ezek a gyertydk nag o

teljesitményt, nagyobb :
o dgorstgo brcaanal.

A rendszer technikai ddnnlt hogy
Idéleﬁ:bon mas tobb héértékd Is
a placra )t. de az eredeti

h“nékhrwmdn:rﬁ.dgﬁm

munkdajanak az ménye. 15000 szakmunkas
szerte a vilagon kizardlag erzel foglalkozik,

a légi és kozuti kdzlekedés,
az autd- és motorsport részére.

Ebben dll a killénbség:
a Spezial-Isolator gondoskodik a hé
gyors elvezetésérdl,

a Sillmentpor-tdmités biztositjo

a tokéletes kompressziétartast, b
a héallé elektréddk pedig unvcgwﬂhﬁl
fogva az ogyoddldllé hé- és elektromos .
veretSképességet. !

Ezért '

@ mar az indités pillanatétél - a gyors Hm—l
legedés kdvetkeztében — nagyobb a telje-
sitmény.

@ oz autépdlydn nagy sebességgel a termikus
:-rh:lék kdvetkeztében — nincs tilmelege-
és.

] :::iptimdlls az lizemanyag-energia kihaszna-
sa.
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nagyobb teljesitmény —
nagyobb biztonsag -

nagyobb gazdasagossag.



Rajd Polski:

SZTAR-
PA-

- — -

gybdzelemre vitte Porschéjat

270 loerdrol beszéltek... A
varatlan meglepetésrol a

Bevezetonek ime, néhany
marka és név a rajtlistabol:

Az EB-listit vezetd spanyol Zanini ez alkalo is

EREDMENYEK: 1. Zanini/Sa-
bater, E (Porsche); — 2. Rag-
notti/Andrié, F (Renault); —
3. Bohne'Diekmann, D (Mer-
cedes) ; — 4. Pavlik/Mottl, CS
(Renault) ; — 5. Sedivy/Jane-
cek, CS; — 6. Kvaizar'Kotek,
CS (mind Skoda); — 7. Holub
Weibel, D (Opel); — 8. Sta-
wowiak Zyszkowski, PL (Po-
lonez); — 9. Krupa'Myszt-
kowski, PL (Renault); — 10,
Wozowicz Wozowicz, PL (La-
da). — AZ EB ALLASA a 31,
futam utén: 1. Zanini 256 —
2. Béguin 226 — 3. Ragnotti és
Blomquist 150 — 5" Vudafieri
145 — 6. Kulliing 128 — 7. Mik-
kola és Pond 120 — 9, Bohne
és Pregllasco 14 — 11, Kru-
pa 102 pont. — A BBK ALLA-
SA a 4. futam utdn: 1, Ra-
decki 145 — 2. Kvalzar 142 —
3. Blahna 141 — 4, Sedivy 134
— 5. Yunpuu 123 — 6. Serafi-
mov 102 stb.

(A szerzd felvetele)

az Alfa Romeo, Saab, Opel,
Renault, Mercedes, Polski
Fiat, Lada, Skoda és Tra-
bant gyar Kkocsijai; vilag-
sztarok, mint a svéd Blom-
quist, a francia Ragnotti, az
olasz Verini, a spanyol Za-

nini — egyszoval ennél
szinpompasabb mezonyt a
leginyencebb ralirajongo

sem kivanhatna.

De volt ennek a négyes
szorzoju lengyel EB-futam-
nak még jo néhany egyéb
csemegéje is. Igy példaul az
a tény, hogy Béguin, Zanini
és Blomquist személyében
az EB-lista elsé harom he-
lyezettje jelent meg Wroc-
lawban, oriasi csatat igért
az oly fontos EB-pontokert.
Az Alfa gyar itt mutatta be
a Turbo-Alfetta legujabb,
modositott valtozatat, a sze-

nyugatnémet Scuderia Kas-

sel gondoskodott Holger
Bohne nevezésével: hajo-
nagysagu Mercedes 450 SLC
sportkupéval indult. Veégiil,
de nem utolsésorban a nagy
slager: a Renault kvintett
fellépése.

Kar, hogy a verseny mar
nem alakult olyvan szenza-
ciésan, mint a legkényesebb
igényeket is kielégité rajt-
lista, Stig Blomquist gyari
Saab-janak turbofeltoltsje
sehogyan sem akart maga-
hoz térni, ugy, hogy a re-
ménytelen kiiszkodés utan
csendesen kiallt, Béguin 300
lovas szuper Porschéja a 6.
gyors utdin motorhibaval
tint el a porondrél. Ugyan-
itt szallt ki a hofehér Alfet-
tab6l a nagyon keményen
kezd6 Verini is. Igy aztdn a

kult a Zanini—Ragnotii— helyezés lett a , gyiimil-
Bohne sorrend és legfeljebb cse” ..,
a 4. hely sorsa maradt keér- BBK-csapatunk dereka-

dojelnek. A gyari Skodak
semleges palyan mar nem
legyozhetetlenek és a Re-
nault flotilla feladata volt a
csehszlovakok . megleckéz-
tetése”. Valéban csak a ki-
szamithatatlan sors hozta
ugy, hogy végil is éppen
Pavlik csipte el a 40 pontot
éré 4. helyet a mlada boles-
lav-i csapat eldl.

A nagy reményekkel és
vadonatij autéoval Wroclaw-
ba érkezé6 magyar bajnok-
parost idegileg, négyfos sze-
relocsapatit meg fizikailag
tette tonkre egy rejtélyes
fékprobléma. Ehhez jott még
.desszertnek” két kiadds
gumidefekt és 1—2 perc ké-
sés, agy, hogy a tobb mint
masfél napos szenvedésnek

kaszan végigklizditte az
1536 km-es, 48 gyorsasagival
spékelt tavot és dicséretiikre
lesyen mondva, csupan a
Toth/Nagy péaros ,fogyott
el” a tarsulatbol egy 4artat-
lan kicstuszas utan. A Gar-
donyi/Bak kettés vészelte at
viszonylag a legsimiabban a
megprobaltatasokat, de a
Dudas Doma dué ,gylrGs”
Ladaja elképeszté mennyi-
ségben fogyasztotta az ola-
jat és ismét csak a szentlé-
lek tartotta egyben az egy-
re hangosabban fiitytrészé
differencialt. A Németh/Jo-
jart paros Laddja nem ola-
jat, hanem vizet fogyasztott.
A Garay/Barabds kettds, egy
hossziira nyult szerelés utan
vette 4t a zardkocsi szere-
pét és utolséként kocogtak

rel6k szerényen ,legaldbb” vartnal hamarabb is kiala-

csupan egy kiabrandité 12. be a célba...Fekete Andris

Az orszagos bajnoksig harmadik futamat ismét a gyori
palyan rendezte a Gydri Volan gokart szakosztalya. A
mult év Gszén atadott palyat sajnos, csak hasznaljak, am
karbantartiasra keveset gondolnak az {izemben tartok.
Pedig az orszag egyetlen palyaja tobb megbecsiilést ér-
demelne! A kétnapos versenyen az 50 cm® széria osztaly
versenyzdi rajtoltak és ez Magyar Robert (Gydri Volan) gyo-
zelmét hozta. Jelenleg 6 vezeti a bajnoki rangsort is. Az
50 em? special gépeknél Lengyel Attila (Veszprémi Volan)
Kreidler-je nem taldl vetélytdrsra, mert messze gyorsabb
mint a géposztdlyba tartozo versenyzok gépei. Harom fu-
tamgydzelmével, utcahosszal vezeti a rangsort. A 125 cm®
szériagépeknél ifj. Gyori Antal (EPGEP) mar a masodik
babérkoszorut viszi el Gyorbdl — megérdemelten — fu-
tamgybzelmeivel. Vasdarnap nemcsak a rendezok tették
izgalmassa a versenyt, hanem az idSjaras is. A 250 cm’
szériagéposztly szaraz péalyan indult, de vizesen fejezte

Félid8ben a kartbajnoksag

be a futamot. Kecskeméti Joézsel gydzelmét (Kecskeméti
Spartacus) egyedill a debreceni Dobos Csaba veszélyez—
tette, de MZ-je idé elott ,elhervadt” és nem tudta fute-
mait befejezni. A nemzeti osztdlyban ismét Dancsi Istvan,
a Gyori Volan versenyzdje végzett az elsé helyen és &
vezeti az osztdly ranglistajat is. A nemzetkozi osztaly ver-
senyzoit is megtréfdlta az ekkor mar a motorokbdl ki-
csOppend olaj és viz keveréke a pdlyan. Kemény Gabi
(Bacsép) a megmondhatéja, hogy mire képes ilyenkor egy
gokart, ha nem megfelelden van a kanyar elétt , Kike-
zelve”. A végére viszont az a furcsa helyzet allt eld, hogy
harom wversenyzo allt két-két futamgyoizelemmel. Az
ilyven helyzetben az egymas ellen elért eredmeény donti el
a végsd sorrendet és igy Kesjar Csaba (Volanbusz) vég-
zett az elsé helyen. A bajnoki sorrendet is 6 vezeti két
futamgyozelmeével.
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mikor 1937-ben a bo-
lognai signor Alfonso Morini
elhatarozta, hogy varosaban
motorkerékparokat fog készite-
ni, még nem tudta, hogy nevét
hamarosan megismeri a moto-
ros vilag. Kezdetben szerény
keretek kozdtt mikddétt a
»gyar”, és ma is csak 130 em-
bert foglalkoztat ex a csaladi
vallalat. Tehat nem a mennyi-
ség, hanem a mindség, és a
szokasoktol kissé eltéré szer-
kesztés jellemzi ext az olasz
motorkerékpar markat, a Mo-
rinit,

Az ,500 V Sport'-jeli, a mai
szemnek ‘talan valamennyire
szokatlan V-motor — a latszat
ellenére — nem nyujt szuper-
teljesitményt, hiszen minddssze
31 kW-os (42 LE) energiagyar-
ral rendelkezik, mégpedig 7500
fordulaton, és er az otodik,
egyes modellnél a hatodik se-
bességi fokozatban 185 km/'h
végsebességet jelent.

Hogy mégis mitél ,Sport”
exr a Morini? A kiillemétol;
pontosabban szélva, a két ro-
vid kormanycsutkatol, a rovi-
ditett nyeregtdl, (ambar ezen,
ha sziiken is, de két vékonyde-
rekinak akad hely), a tizpi-
rosra fényezett sarmentoktol, —
oldallemezektél, — a benzin-
tartaly - oldalara hizott vastag
karmin csiktol, — és az azonos
szinii vaztol, valamint a feketé-
re eloxalt hajtomiihaztol, — és
a kipufogdktsl.

Valéjaban azonban, miisza-
kilag nem olyan ,felvagés” ez
az 500-as Morini, hiszen csak
két szelepe van, persze hen-
gerenként, és szimpla OHV ve-
zérli ezeket. Mindezek ellenére
elég hosszikat tud lépni ez a
hagyomanyokat 6rzé Morini.

A hdatsé hengert nem takar-
ja az eléreddlé tarsa, (72 fo-
kos a hengerek délésszoge),
tehat a hiitése kedvezs. A me-
netiranyra keresztben elhelye-
zett forgattyismechanizmus f6-
tengelyén egymas mellett iil-
nek a hajtokarok, (ezért nin-
csenek vonalban a hengerek),
ami ma mar miszaki ritkasag.
llyen megoldast alkalmaz a
Harley—-Davidson, a Ducati és
azr ezres Hedlund, (amelyet
eloszeretettel ar oldalkocsis
crossozok hasznalnak).

A hengerek kozdtt, a foten-

gellyel parhuzamosan forog a
fogasszijjal meghajtott vezér-
+mi, amelynek biitykei nyomo-
rudak kozbeiktatasaval moz-
gatjak a viszonylag kisméretii
szelepeket.
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Furat/loket
Hengeriirtartalom

Siritési arany
Legnagyobb teljesitmény
Legnagyobb fordulatszam
Porlaszté Dellorto, @
Valtéarami generator
Sebességvalto fokozat
Gumiméret eldl
Gumiméret hatul

69/64 mm

489 cm?

1:10

31 kW (42 LE)
7500/ perc

28 mm

12V, 120 W
5 vagy 6

350 S 18
450 S 18

Tarcsafék @ elél dupla, hidr. 260 mm
Dobfék hatul, kénnydfém, @ 180 mm

Benzintartaly 15 1
Onsily 160 kg
Fogyasztas 100 km-re 55 |
Legnagyobb sebesség 185 km/h

Gyujtas: megszakité nélkiili tirisztoros, tobb-
tarcsas kuplung olajban, elektromos Gnindi-
téval 5 fokozati valté, berugéval 6 fokozati.
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Taldlé autés mondds; zdart betd: O. 16. At-
fart dugd. 17. Griz. 18. Befog. 19. Ibsen mu.
21. Szovjet félsziget. 22. Nemcsak a késnek,
de a aszdénak is lehet, 23. Krinolin eleje! 24.
Szalad. 26. Igen — oroszul. 28, Levegl része!
20, Azonos betlik. 30, Adria-parti Gdiiléhely,
a Budapest Tourist egyik uticélja. 32. Unne-
pélyesen atadd. 394. Autds kirandulds, 35.
Menekilésszerden fut, 36. Szeszes [tal. 37.
A meglepetés hangla. 39. A neodim vegy-
Jele. 40. A kdllum, a nitrogén és az oxigén
vegyjele. 41. Vércsoport. 43. A 21. sz. sOr
egynemd betldl. 45, Verskelldk, 47. Porcld.
48. Petdfi vers. 49. Roston silt. 51. Minden-
féle kacat gyujtGhelye. 50. Szovjet gépkocsik
jele, 54. Izomkotd. 55, IdOmeghatarozas, 56.
Bzeszes ital. 57. Nem is ezt. 58. Erdszalkkal
etet. 60, Dél-amerikai orszdg, 62. ,Beni ...,
valaha a Szahara hatalmas torzse, nomad
nép. 63, Diszes, 65. Ezen a betoniton egykor
gyorsasagi versenyeket tartottak. 67. Rudak-
ra Aallitott szalmatetejl szénaszin. 68. Az
autozas sajndlatos velejardi., 71. Usszetartozo
egylittes. 72, Balatoni ldiilGhely.

FUGGOLEGES: 2. Hires milnatermd vidék
a Kis-Alfoldén. 3. A romai, a pun ilyen nép
volt. 4. Siksdg. 5. BCA. 6. Régi romai pénz
és siulyegység, 7. Szdjszél. B. Varos Dél-Uk-
rajnaban. 9. Belgrad hegye, 10. A szelén
vegyijele. 11, Hazeld része! 12, Jelfogd. 13.
Biréi hatdrozatok. 14. Az eisé magyar mo-
torkerékpir-versenyzénd. 15. Korjelzd rivi-
dités. 20. Autéversenyekre kiirt tréfea. 24.
BelsSleg gybtir. 25. Kettdzve: dunantdli va-
rosunk. 27. Koér része. 30. Az Operahaz Kos-
suth-dijas szélétdncosa (Zsuzsa). 31. Vizen
tdncold. 32, A tv-beli Mézga csaldd egyik
tagja. 33. Mint a 6. sz. 38. Hirvivék. 40. Fé-
zeléknovény, 42, Ejszakai mulatd. 44. A Bu-
dapest Tourist tutitervei kdzbtt ez a gbrig
{idiiléhely is szerepel. 46, Te meg &mn. 48,
Ebben a korszakban <€liink. 50. Dolgos dllat.
52. Megbizdsb6l — roviden. 33. Gydlsl ellen-
tétes szava. 55. Veszedelmes alkoholfajta. 57.
A cremonai hegedikészité csaladok egyike.

Bekiildendd sorok: vizsz. 1., 30., a fiigg. 44., valamint a wizsz. 14., 68., a [iigg.
14, sz, soroKk megfejtése, nyilt levelezblapon, az Autdé-Motor Kizdnségszolgdla-
tinak cimére: 1400 Budapest, Pf.: 1. Telefon: 227-517. Bekiildési hatdridd: szep-
tember 20. A helyes megfejtést bekiildék kozdtt 15 darab Gtvenforintos kényv-
viasérldsi utalvanyt sorolunk ki. Keresztirejivényilink egyben kiilén palydzatot
is tartalmaz. Azok a megfejték, akik a rejivényben szereplé helységnevekel,
ahovd a Budapest Tourist tArsasutazdsokat szervez, negyvedévenként Hsszegyii-
tik és az Auto-Motor Kizinségzolgilatinak cimére bekiildik — 1980. oktéber 15-
ig —, kiilbn sorsolison vesznek részt. A megadott hatiridore az 1980. harmadik
negyedévében megjelent helységneveket kell bekiildeni. Sorsolasra keriil a
Budapest Tourisi értékes utazasi utalvinya — hatezer forint &Gsszeghen —,
melynek segitségével nemcsak a rejtvényben szereplé helységekbe juthatnak
el az olvasok, hanem a vilig mds tAjaira is. Pidlyazatunk cime, amely egyben
jotanics is: . Hazigazddja a févarosb idegenvezetdje a nagyviligban a Bu-
dapest Tourist!",

A 14, szimunkban megjelent keresztrejivényilink megfejtése: Jagudr — Musz-

59. Legeld, 61, Kozteriiletek. 62. Neves nor-
vég matematikus (Nliels Henrik, 1802—29). 63.
Kossuth-dijas festd, grafikus. 64, Kemence-
szeglet. 66. Szovjet replligéptipus, 67, Bi-
zony — a régli magyarok nyelvén (ford.) 69.
Személyes névmdas, 70. Labdarigoé trofea,

ting — Fecske — Sas — Bogir — Karvaly — Sirily — Impala.

Otvenforintos kényvvisirlisi uatalvinyt nyertek: Rigé @lona, 1157; Lovag Vik-
tor, 1182; Biré Jézsef, 1073; Nagy Benjamin, 1124; Szekszardi Laszldé, 1149; Lutr
Istvdn, 1054; Kriss Gdborné, 1082; Szabdé Juliska, Recsk; Csemin Jinos, Ormé-
nyes: Rumpler Imre, Zalaegerszeg:; Gulyids Liszlé, Pdpa; Kelemen Jozsef, Kis-
ujszallas; Kovacs Istvan, Mohacs: Botlé Sandor, Pannonhalma; Erdei Gabriella,
Maka,

BAJAI ISTVAN A nyereményeket postan killdjiilk meg.

Talalja ki...

... miért ,teszi tinkre” a vadonat 4j gumijat képiinkén a versenyzd? Mi-
Iyen versenyigban szokdsos ez a gumiszobraszat, és a kés helyzetébdl illa-
pitsa meg, hogy a jelenlegi szabilyok engedélyezik-e ezt a beavatkozast.
Aki a kérdésekre tudja a helyes vilaszokat, igen nagy eséllyel pilydzhat
a kisorsoldsra keriilé hat jutalomkényviink egyikére. A megfejtéseket nyilt
Levelezﬁlapon kérjiik szerkesztoségiink cimére (1906 Pf, 223.) 1980, IX, 20-ig
ekiildeni.

A 14. szam rejivényének képén forgalomiranyitd jelzélampat lathattak és
férfiakat, akik a helyére segitik. A férfiak a Vilati szerelfi, alampa pe-
dig a csiszos Uton megperdiilt autétél keriilt a foldre. A kivetkezé meg-
fejtok nyertek egy-egy konyvet: Szilagyi Eva (4900 Fehérgyarmat, Tavasz
u. 2.), Dombévari Robert (5000 Szolnok, Vordsmezd Gt 58.), Schiitt Laszlo
(2071 Paty, Hunyadi u. 12.), Berkeszi Laszlé (2500 Esztergom, Irinyi ut
9/a.), Fiil6p Lajos (6800 HodmezOvasarhely, Délibdb u. 71.), és Nadas Ka-
talin (1201 Budapest, Nagy Gyori u. 5.).




Malhaz Cotadze:

VIDEKI
KIKULDETES

Amikor az apré fekete kockdkkal szegélyezett oldalu
gépkocsi megdllt a kapu elétt, azonnal odafutottam:

— A tarigardzsba! — vetettem oda a vezeidnek, és
kényelmesen elhelyezkedtem a hdtsé iilésen.

— A garazsba nem megyek — felelte.

Az igazat megvallva, erre nem szamitottam.

— Nekem a taxrigardazsba kell mennem — ismeétel-
tem nyomatékosan.

— Nem, kedves utas, ma nem megyek a garazsba.
De mi dolga van ott ilyen késon? — kérdezte csoddl-
kozva.

Oszintén szélva, semmi dolgom sem volt ott. Csupan
elébe akartam vdgni a tarisoforék hagyomanyos vdla-
szdnak: ,,Csak a gardzs felé megyek”. Bizonyos voltam
benne, hogy igy sikeriil taxit szereznem — a dolog
pedig egészen varatlan fordulatot oltott.

— Meg tudja magyardzni, mit jelentsen ez? —
mergelodtem. — Hiszen minden taxris mindig csak a
gardzsba akar menni, maga pedig nem hajlando!

— A doleg gy all, hogy én mdar eligérkeztem —
vdlaszolt nyugodtan a sofér.

— Ilyen is lehetséges? Hovd?

— Egy eskiivore. ”

— A sajdtjaéra’? — inogtam meg.

— Nem az enyémre, hanem a legjobb baratoméra.
— Van-e jogom ahhoz, hogy jot mulassak egy lagzin?

— Persze, hogy van! — helyeseltem. — No, és sokdig
szandékozik mulatni?

— Egészen reggelig.

— Remek! Akkor megvdrom a kocsiban.

A vezetdo kezébe vette a konyakos iiveget, meg a
jokora tortasdobozt, amely az elsé iilésen volt.

— Szdlljon ki, polgdrtars! — sz6lt ram szigorian.
— Be kell zarnom a kocsit.

— Mennyibe keriilt az ajindéka? — kérdeztem
gyorsan,

— Hiisz rubelba, miért kérdi?

Atnyijtottam egy tizest,

— Itt van a fele — mondtam —, és itt van a sze-
mélyi igazolvanyom, hogy ne gondoljon rélam valami
rosszat, Az igazolvdanyomat vegye magdhoz zdlogul,
csak el me veszitse a nagy muri kozepette. Az autdt
zdrja be kiviilr6l. En itt maradok, ha benne iilok,
akkor biztosan nem lopjik el. Reggel kiltson fel, de
ne tul kordan. Es akkor elvisz a féigazgatosdgra.

E szavak utdin leheveredtem a hdtsé iilésre, és egy
szempillantds alatt elnyomott az dlom.

A dolog ugy dllt, hogy ez volt vidéki kikiildetésem
els6 mapja, és a varos egyetlen szillodijiban sem
talaltam helyet. ..

Benzintakarékossdg

(Nyardadi Klira rajzai)

(A Krokogyil ny
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---még arrdl is beszélnek,

v

Talin mas megharagudna, ha ,,Békaporonty*-nak neveznénk, hat még, ha azi fel is pingalnank
a versenyautdjira; mert Alain Porst McLarenjinak oldalian ott olvashaté, ,,Tadpole®
(LA

.+« hogy a viligbajnok Jody Scheckter, aki

T London felv.)

Shadow-istdllot. Az ok: eredménytelenség, és

az idei VB-listin mindbssze két (!) ponttal a
sereghajtoé, nem szidja a Ferrarit, csupin eny-
nyit mondott: ,kocsijaink egyszeriien nem
elég gyorsak!” Lehet bb valami, hi

mirkatirsa, a rimendés, fiatal Villeneuve-nek
is csak 3 VB-pontja van. A legfrissebb hirek
szerint a vildgbajnok visszavonul a verseny-
2ési6l. Mint mondta, ,manapsig 110 szazalékot
kell adni a mi sportunkban, és én mir erre
képtelen wvagvok.” A rossznyelvek szerint az
a valosdg, hogy a W éves dél-afrikai olyan
vagyont szerzeti a Forma—Il-ben, hogy azt
most mar — kockdazat nélkiil — akarja elvezni.

. hogy Scheckter honfitirsnéje, a 27 éves
Desiré Wilson (mar egyszer emlitettem). hat-
éves Kkordban egy Micro-Midgetben kezdte
autoversenyzd karrierjét, é&s 16 évesen abba-
hagyta az autdsportot az atlétilkdért. Hat évvel
ezelftt a3 Forma—V bajnoka lett, és ezutdan
keriilt 4t Eurdpdba. Tavaly az anglini F—1—
Aurora sorozatban, egy Tyrellben sok j& he-
lyezést ért el, ¢és idén egy gydzelem, egy 2.
hely kitédik a flatalasszony nevéhez, (Csak
ugy zdrdjelben, az F—1 angliai futamdira ne-
vezett, de edzésideje nem wolt elég j6 ahhoz,
hogy bekeriiljin a legjobb 24 kizé...)

... hogy a japa rkerékpar-gyir, a Su-
zuki a kézelmuilthan a be uj termékeit:

divatos szabadidoruhdikat.

.. hogy az NSZK egyik falujiban (Affal-
terbachy H—W Aufrecht mihelyében elékészi-
tett Mercedes 450 SLC Coupét (375 LE, 1300 kg)
a niirburgringi négydris versenyen (EB-futam)
a Schickentauz/Denzel pdr vitte gyozelemre
148.42 km'h Atlaggal. Persze ez csak amolyan
szépségtapasz a hdromdgda csillagon, mert a
Mirka EB-n nem jegyzik az MB-gyirtmanyt.

... hogy a Fiat—France leggyorsabb hdlgy-
versenyzGje, Michéle Mouton ,vilik™ a cégtol
és jovore az Audi gvar egylk bthengeresének
lesz a pilotdja,

... hogy a salrzburgi ,sportbirik klubjanak"
tizéves fenndallisa alkalmabdél rendezett vacso-
ran, a klub elnike, Niki Lauda tartotta az
iinnepi beszédet.

...hogv a hongkongi milliomos, Teddy Jip
feloszlatta az aprilis 6ta a tulajdonit képezd

jelemids anyagi rafizetés. Az 1973-ban alakult
Shadow-nak 17 versenyzdje volt, 104 GP-n in-
dultak és csupian egy gydizelem [iz6dik ehhez
a névhez, 1977-ben Jones nyerte az Osztrik
GP-t.

++. hogy a labait meég haszndlni nem tudd

svijel Clay Regazzonl egy kézzel szabilyoz-
haté autdt kapott — ajandékba — a British
Leylandtol,

.

«+. hogy a venezuelal kétszeres motorkerék-
paros-vildigbajnok, Johnny Cecotto, aki némi
eredménnyel  belekodstolt az autéoversenyzés
(F—2) drimeibe, most Ggy nyllatkozott, hogy
az idény wégén dint: meg marad-¢e a Yamaha
szerzddésénél.

.+« hogy Zambia és Egyiptom is atvette (a
tovabbi 23 nemzettel egyiitt) az Angol autdé GP
telavizdds adasat.

.

... hogy az adémentes Monte-Carléba kil-
tihzbtt Scheckter, Villeneuve, Daly, Mass, Ros-
berg, Reutemann utin Pairese is ebbe az adé-
mennyorsziagba tette 4t lakhelyét. Ugyanott
keres lakiast De Angelis és Giacomelli.

. hogy szeptemberben kezdi futoprébait a
palyan a Brabham—BMW turbo, amelynek fék-
padon 530 lderdt meértek,

..., hogy Pironi dtveszi a Renault-nil Ja-
bouille helyét, és a sarga livedék pilétija az
ij Talbot—Ligierhez szerzddik,

... hogy elkész(ilt az F—8 tipusjeld uj Fit-
tipaldi versenylovedék, ambdr a préobafutamogk
alatt nem ,dbrdilt" akkorit, mint amennyit
vartak tdle.

.». hogy 40 oszirdik légiutasival Niki Lauda
(a Lauda-Alr Légitarsasig tulajdonosa és 10-
pilétija), Londonb landolt, hogy maga is
megnézze a brit GP-t. Az edzésiddk alapjin
a vildigbajnok Schecktier az utolsé rajitkockit
kapta, mire — Allitélag — Lauda azt mondta:
wnost pedig gratulilok Jodynak a rajthelyé-

hez".
G. ROSSI
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az istallofonck és élmendje Alan
Jones — aki vilagbajnok lesz?




