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Alle jagen Weltmeister S^bastien Oglen Ausblick auf
den ersten WM>Lauf, die B7. Rallye Monte Carlo

Tecfmtk: Rolf Steintiausans SeKenwagsn-
K o n s t r u k t l o n w a r a u f A n h i a b e r f o l g r e i c h

I M S A - A U F T A K T I N D A S n - Q N A

Mit den 24h von Daytorta startet
die IMSA-Soortwagenserle kom
m e n d e s W o c h e n e n d e i n d i e n e u e

Saison. Wir sagen ihnen, wie der
aktuelle Stand der Dinge ist und
welche Stars mitfahren.
S e i t e 1 6

N E U E D U C A T I V O R G E S T E L L T

i m s c h w e i z e r i s c h e n N e u c h ä t e l

wurde die neue Ducati Desmosedl-
ci GP19 vorgesteilt. in der MotoGP
hat sie in diesem Jahr eine klare

M i s s i o n : G e w i n n e n ! E i n B e k e n n t n i s

von Audi gibt es obendrein.
S e i t e 3 2

ROCZEN HÄLT FÜHRUNG
KTM Ist nicht nur bei der Railye
Dakar erfolgreich, auch die Super-
cross-WM ist fest in der Hand der
Österreicher fn Anaheim holte seh
Cooper Webb den Sieg, und Ken
R o c z e n i s t w e i t e r Ta b e l l e n f ü h r e r.

S e i t e 4 2
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McLaren wol l te inn le tz ten
J a h r m i t R e n a u l t - M o t o r e n
und Fe rnando A lonso d i e
Spitzenteams angreifen.
Doch nach e i nem o rden t l i
chen Saisonbeginn sackte
man immer we i te r ab und
kämpfte am Ende mit
W i l l i a m s a m T a b e l l e n e n -

d e . D i e Te c h n i k e r r ä u m e n

gravierende Fehler ein.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die WM-Tabelle iriigl. Das i e h t d i e B i l a n z f ü r M c L a

ren gar nicht so schlecht
a u s . D e r N e u n t e d e r K o n s t r u k -
leurs-WM 2017 wurde in der ab

gelaufenen Saison Sechster. Der
stolze Rennstail verdoppelte sei
n e l ' u n k t c z a h l . Vo n 3 0 a u f 6 2 .
Doch die Ansprüche hatten ganz
anders ausgesehen. Mcljrcn glaub
te Ende 2017, mit dem Chassis auf

Augenhöhe mit Red Bull zu ste
l l e n . N u r d e r H o n d a - M o t o r h ä t t e
sie vom Gewinnen abgehalten, so
die einhellige Meinung im Team.

Deshalb schoss man rund 80
M i l l i o n e n D o l l a r i n d e n W i n d
u n d t a u s c h t e G r a t i s - T r i e b w e r k e

von Honda gegen kostenpflichti
ge Motoren von Renault ein. Und
dachte, a l le Probleme se ien da
mit gelöst. Damit lag auch das
S a i s o n z i e l f ü r 2 0 1 8 a u f d e r H a n d .

M e i e r e n w o l l t e d i e L i i c k c z u d e n

Topicams schließen. Man hatte
m i t P e r n a n d o A l o n s o d e n b e s t e n

P a h r e r d e r W e l t u n d m i t S t o f f e l
Va n d o o r n e d e n b e s t e n N a c h -
wiichspiloien im Peld. Es gab
keine Entschuldigungen mehr.
Außer der einen, dass der Motor
wechsel erst im September unter
D a c h u n d F a c h w a r . U n d d a s

drückte auf das Entwicklungs
p r o g r a m m .

A lonso a ls Ret ter
Heule wissen wir. Es ist anders
gelaufen. Ganz anders. In den

ersten Rennen kämpfte McLaren
i m v o r d e r e n M i t t e l f e l d , d a n a c h
rutschte man in die goldene .Vlit-
t e a b u n d a b d e m G P K a n a d a v e r
s c h w a n d M c L i r c n i m T a b e l l e n

keller. Vor der Sommerpause
holte McLaren 52 Zähler, danach
n u r n o c h 1 0 . A l o n s o s t e u e r t e 8 0
Prozent der Punkte bei. Ohne den

Spanier wäre es eine bitterböse
Saison für den Zweitältesten Renn
stall der Formel 1 geworden. Am
Ende der Saison half nicht einmal
mehr die fahrerische Klasse des
Ex-Weltmeisters. Da schlug sich
M c L i r e u m i t W i l l i a m s u m d i e
l e l z l e n P l ä t z e .

E i n s a t z l e i t e r S i m o n R o b e r t s

sucht erst gar keine Ausreden:
.Wir mussten mit Lichtgeschwin
d i g k e i t e n t w i c k e l n , w e i l w i r
pünktlich zum Testbeginn fertig
sein wol l ten. Deshalb hatten wir
bei den Wintertests in Barcelona
d i v e r s e P r o b l e m e m i t d e r Z u v e r

lässigkeit. Uns fehlte einfach die
Zelt, alle Systeme ordentlich in
das Auto zu integrieren. Mit Re

n a u l t h a t t e d a s n i c h t s z u t u n . D e
Ih-oblemc lagen auf umsercr .Sdi-
te." Die hohe Defektanfälligkeit
se tz te s ich während der Sa ison
fort . Acht Mal b l ieb ein McLiren
aus technischen Gründen stehcf».

McLaren en tw icke l te im Win
ter zweigleisig. Es gab eine Test
version und dann das eigentliche
MCL33-Konzept mit den drei Na
senlöchern. das aus Zeitgründen
erst beim GP Spanien debüticti ii
konnte. Die McLiren-Ingcnicu
merkten re la t iv schnel l , dass
gendetwas mit dem MCU3 nie
s t immte . .D ie Win te r tes ts l i e f
nicht nach Plan", gibt Roberts v
„ W i r h a l t e n P r o b l e m e m i t d e r
Standfestigkeit, fiilii'en wenig.
Das kostete Entwicklungszeit.
Und w i r ha t ten Mühe, das A ino
zu verstehen." Der doppe|tc
Punktgewinn beim Saisonauft.akt
in Australien ver.schleiertc je
d o c h e i n e n k r i t i s c h e n B l i c k a u f
den wahren Zustand des Autos.

Der erste große Weckruf folg
te beim GP Bahrain. Beide Autos

4 MOTORSPORT aktuell 6 j 2019



Alonso kHmpftmlt
s e i n e m M c L a r e n .

Das Problem lag In den

l a n g s a m e n K u r v e n

Die Luit wurde nicht sauber um die Seitenkästen herumgeleitet. Das sorgte Im Heck fürStrömungsabrlss

blieben im (^2 hänjien. -Hinige
Aspekte am Auto liaben nicht
so funkt ion ier t , w ie s ie so l l ten ' ,
erklärt Chef ingenieur Andre. i
Stella. -Dann kam unser Spanien-
Paket. in das wir große Hoffnun
gen gesetzt hatten. Die Vorstel
lungen in IJarcclona und Monte
Carlo waren anständig. Wir wuss
ten. dass wir einige Dinge nicht
richtig verstanden iiatten. dach
ten alxT. das noch losen zu kön
n e n - l i r s l i n M o n t r e a l h o l t e u n s

d i e R e a l i t ä t e i n . W i r m e r U l e u .
d a s s w i r e i n P r o b l e m h a b e n . V o n

da an ist die Kiiiwickhmg prak
tisch stil l gestanden." Kinzigc
sichtbare Veränderung: Beim Gl'
USA montierten die Ingenieure
d i e b e i d e n v e r t i k a l e n U ' i s i e n n e
b e n d e r N a s e a b . E s w u r d e t r o t z

dem nicht besser.

Zu extremes Konzept
D o c h w o w a r e n d i e M c L a r e n - I n

genieure falsch abgelxjgen? Stel
la erk lär t ; .Unser 2017er-Model l
wa r e in gu tes Fundamen t . Das

Die Nase des MCL33 wurde zweimal umgebaut. Zuerst auf drei Nasenlocher, dann ohne Vertikalschlene

Selbst am Saisonende suchte McLaren noch mit Flowvlz nach dem Aerodynamikfehler
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w o l l t e n w i r w e i t e r e n t w i c k e l n . I n

b e s t i m m t e n K u r v e n h a b e n w i r
2 0 1 7 m a s s i v a u f d i e R e d B u l l
v e r l o r e n . D a s w o l l t e n w i r a b s t e l

len. hallen diesen Scliwachpiinkt
a b e r a u f d a s n e u e A u t o t i b e r t r a

gen und eher noch verstärkt. Im
Rückblick sind wir konzeptionell
in einigen Dingen zu weit gegan
gen und haben uns damit einige
aerodynamische Probleme ge
schaffen, mi t denen wi r in e ine
Sackgasse gelaufen sind."

Der McLaren MCI.33 konnte in
Kurven den Anpressdnick nicht
über den gesamten Verlauf vom
E i n l e n k e n b i s z u m B e s c h l e u n i
gen hallen. Bei Schräganslellung
der Vorderräder ging Anpress
d n i c k v e r l o r e n . U n d d a s v e r u n

s i c h e r t e d i e F a h r e r . U m d e n A b
trieb stabil zu halten, behalf sich
M c L a r e n m i t d e r H o l z h a m m e r

methode. Größere Flügel. Die
t r ieben den Luf twiders tand nach
oben. Und das kostete Topspeed.
Die McLaren zählten zu den lang
s a m s t e n A u t o s a u f d e n G e r a d e n .

M i t d e m P r o b l e m d e s s c h w a n

k e n d e n A b t r i e b s s t a n d M c U r e n
n i c h t a l l e i n d a . A u c h R e n a u l t .
ToroRosso. Force India und Wi l
liams waren auf der .Suche nach
der Ba lance. S te l la sch ieb t das
Phänomen auf d ie bre i teren Au
tos. -Die größeren Vorderräder
produzieren größere Vorwirlie-
iiingen als in der Zeil vor 2017.
Die Ilauplaiifgabe der Aerodyna-
iniker be.steht heute darin, diese
T u r b u l e n z e n i n d e n G r i l T z u b e

kommen . De r b re i t e re Un te rbo -
d e n v e r s c h ä r f t d i e P r o b l e m a t i k .

Weiler mehr zum Gesamtabt rieb
beiträgt als früher." Das ist laut
S te l l a auch das Gehe imn is de r
Topteains; „Wer es schafft, den
Abtrieb besser über die gesamte
Kurve zu kon t ro l l i e ren , fäh r t i n
einer anderen Kategorie."

Problem langsame Kurven
Wie v ie le ande re Teams s te l l t e
auch McLaren fest, dass die Simu
la t ionswerkzeuge n icht mehr
a u s r e i c h t e n u n d n e u k a l i b r i e r t

„ In schnel len Kurven
war unser Auto gar
n i c h t s o s c h l e c h t .
Leider gibt es immer
weniger schnelle
K u r v e n . S e l b s t
Pouhon In Spa geht
heu te fü r a l l e vo l l "

Andrea Stella

w o r d e n m u s s t e n . „ W i r s i n d a n
die Grenzen dessen gelangt, was
e in Windkana l und d ie CFD-S i -
nui la i ion darstel len kann", räumt
Stella ein. Deshalb ging McLaren
ab dem GP Österreich dazu über,
das erste Training am Freitag als
Testsitzung zu nutzen. Es kamen
Entwickiungstciie ans Auto, teil
weise aus dem 3-D-Dri icker. und
d i e b e i d e n M C 1 3 3 w u r d e n m i t

Sensoren vollgestopft, um die
K o r r e l a t i o n z w i s c h e n W i n d k a

nal. CFD und Rennstrecke abzu
gleichen. -Wir haben jeden Stellt
umgedreht, um herauszufinden,
wo der Fehler liegt", verrät Ro
b e r t s .

M c L a r e n s t e l l t e i m S o m m e r
das Management um und än
derte auch die Abläufe im Kons
t r u k t i o n s b ü r o . P a r a l l e l w u r d e n
in Woking neue McssmetlKxlen
entwickelt, um die Diskrepanz
zwischen Labor und Wirklicbkeil
zu reduzieren. „In schnellen Kur
v e n w a r u n s e r A u t o n i c h t s o
schlecht. Leider gibt es immer
weniger schnelle Kurven. Selbst
Pouhon in Spa geht jetzt für alle
Im i'eld problemlos voll", biiail-
z i e r t S te l l a . „Unse re Schwache

lag hauptsächlich in langsamen
Kurven. Und die Vorgänge in
d i e s e n K u r v e n s i n d i m i i e i m l i c h
schwer im Windkanal und CF 1
z u s i m u l i e r e n . "

Die Defizite der oriingelärb|.--
nen Autos wurden besonders in
der Qualifikation deutlich. Ge
gen F.nde der Saison kam McLa-
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ren nur noch selten ins Q2. Der
Formanst ieg am Sonntag is t
schnell erklärt. .In der Qualifi
kation zeigt sich die pure Leis
tungsfähigkeit eines Autos. Im
R e n n e n k o m m e n v i e l m e h r V a r i

ablen hinzu, d ie d ie Schwächen
i m A u t o ü b e r d e c k e n k ö n n e n .

Gute Starts, gute Strategie, gerin
ge Reifennbnutzung können hel
f e n . U n s e r A u t o w a r s e h r n e t t z u

den Reifen. Das hat uns im Ren
nen oft besser aussehen lassen",
fi i h r t S t e l l a a u s .

Va n d o o r n e s D i l e m m a
Nachdem die Ingenieure festge
stel l t hat ten, dass der MCD3 in
seinem Konzept gefangen war,
ve rsuch te man , d i e Feh le r des
2 0 l 8 e r - A u t o s z u v e r s t e h e n , u m
2019 nicht in die gleiche Falle zu
l a u f e n . M c l j r e n f ü h r t e d a z u e i n e

ganze Reihe von Experimenten
d u r c h , u m d i e w u n d e n F u n k l e
d e s A u t o s a u s z u s o r t i e r e n . S t e l l a

beschreibt die Schwierigkeiten
dabei; .Diese Autos sind unheim
lich komplex. Selbst wenn du nur
e i n e n e u e v o r d e r e B r e m s b e l ü f
tung testen willst, brauchst du
für Design und Produktion zwei
. M o n a t e . D e s h a l b h a b e n w i r v i e l e

Testkomponenten im Rapid-Pro-
totyping-Verfahren hergestellt .
Aber of t is t es nicht e in Detai l ,
das schuld ist . sondern das Zu

sammenspiel vieler Komponen
ten, Um ein besseres Gesamtbild
zu bekommen, haben wir unsere
Tesiverfahrcn umgestellt."

S i m o n R o b e r t s i s t z u v e r s i c h t

l ich. dass die Konstrukteure al le
Probleme verstanden haben. .Es
war ein langer Prozess, nicht der
eine Moment, an dem wir gesagt
haben: Das genau ist es. Wir hät
ten einige Erkenntnisse schon in
d a s a k t u e l l e A u t o e i n f l i e ß e n l a s

sen können, doch das hät te auf
das Gewicht des Autos gedrückt.
Deshalb war das Entwicklungs-

temix) in der zweiten Saison-
hälftc im Vergleich zu sonst lang
sam." Stella ergänzt: -Es ist nicht
so. dass uns die Ideen gefehlt
hatten. Das Konzept selbst hatte
einfach seine Grenzen. Viele An-

denmgen waren gar nicht durch-
gescliiagen."

Das schwierig zu falirendc
Auto spielte Alonso die besseren
K a r t e n i n d i e l l a i u l e . M i t d e r E r

fahrung von 312 GP-Starts hat
der Spanier gelernt, Probleme zu
u m f a l i r e n . S t e l l a k e n n t A l o n s o

in- und auswendig. Er war sieben
Jahre lang sein Renningenieur:
.In seiner ganzen Karriere hat
s i ch Fe rnando immer dann von
seinen Teamkollegen abgehoben,
wenn das Auto seliwierig zu fali-
ren war. So wie 2012 und 2014
Irei Ferrari. Vandoorne war 2017
v i e l n ä h e r d r a n . W e i l d a s A u t o
b e s s e r w a r. D w l i d a s a k t u e l l e
Auto produzierte instabilen Ab
trieb im Heck. Darunter l i t t Stof
fel melir als Fernando."

McLaren ist guter HolTnung,
dn.ss 2019 die gleichen Fehler
niclit mehr passieren. Das Team
hat s i ch über den Win te r noch
einmal völlig neu aufgestellt. Der
neue Technikchef James Key soll
f r i s c h e n W i n d i n e i n T e c h n i k

büro bringen, das sich zu lange
auf seinen Lorbeeren ausgeruht
hat. Mit Heimkehrer Pat Fry
kehrt Erfahrung in das Kons
t ruk t i onsbü ro zu rück . De r neue
Tcamchef Andreas Seidl sol l das
Zusammenspie] der neu struk
turierten Divisionen optimieren.
Mit James Key, Simon Roberts,
Paul James und Andrea Stella
weiß der Bayer eine Grupjac von
Abteilungsleitern unter sielt, die
n o c h n i c h t s o s t a r k v o m M c L i -

r e n - V i r u s i n fi z i e r t s i n d . D i e n e u
en Enischeidungsträger wollen
sich profilieren und nicht auf
den Ixtrbeeren der Vergangenheit
a u s n i h e n . ■

Alonso kam mi t dem he ik len Auto besser zurech t a ls Vandoorne ( rech ts )

Teamchef Boullier musste gehen. Stella (links) stieg die Karriereleiter hoch

James Key kommt als neuer Technikchef von ToroBosso

McLaren-Ol rek to r Zak Brown ( l inks ) kümmer t s ich um d ie g roße Po l i t i k S imon Robe r t s l e i t e t be i McLa ren d ie P roduk t i onsab te i l ung
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Formelsport | Kommentar zu den Fl-Übertragungen bei RTL

K e i n e A l t e r n a t i v e
f ü r H a r d c o r e - F a n s
Seitdem s ich F IA-Prös ident
Jean Todt im November
öffent l ich über den hohen
Werbeanteil in den Fl-Über
tragungen bei RTL beklagt
hat, fanden auch im MSa-
Postfach regelmäßig Briefe
von verärgerten Zuschau
ern. Ist die Kritik berechtigt?

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Auf den ersten Blick siehtd i e R T L - B i l a n z b l e n d e n d
a u s . B e i d e n 2 1 R e n n e n

d e r . S a i s o n 2 0 1 8 h a l t e n i m S c h n i t t

4 .54 M i l l i onen ro rme l - l -Fansden
Fernseher eingeschaltet. Im Ver
gleich zur Vorsai.son entspricht
das einer Steigerung um 150000
Zuschauern |)ro Grand l'rix. Die
Seiulerbosse bejubelten damit
den höchsten Durchsc l tn i l i . swer t
seit fiinf Jahren. Doch bei den
M S a - l . e s e r n w i l l k e i n e F e i e r . s i i m -

nit ing aufkommen. Die vielen
Leserbr ie fe , d ie w i r in den ver
gangenen Wochen erhalten ha
ben, sprechen eine eindeuiigc
Sprache. Krit ik wird an allen
Ecken und Enden geiiuRert.

In puncto Komtnentatoren-
schelie möchte ich mir hier aber

gar kein Urteil erlauben. Was den
Stil angeht, ist immer auch viel
G e s c h m a c k s s a c h e d a b e i . U n d
d a s s b e i m b r e i t e n R T l . - P u b l i -
kum nicht das gleiche Fachwis
sen vorausgesetzt werden kann
wie zum Beispiel hier bei MSa.
sollte für jeden nachvollziehbar
s e i n . S o m u s s e s d e r l i a r d c o r e -
Fan ganz einfach erdulden, wenn
Heiko Wasser und Christian Dan
ner wiederholt erklaren, dass der
hyperweiche Reifen .schwein-
c h e n r o s a f a r b c n ' m a r k i e r t i s t
oder dass beim Graining .Giim-
miwiitzeln" den Grip mindern.

Uiisiriiiig ist. dass RTl. bei der
Verpflichtung der Experten ein
gutes Händchen bewiesen hat.
Timo Glock bringt auch kompli
z i e r t e T h e m e n m i t s e i n e r L o c k e r
heit sympathisch und kompetent
an den Mann. Seine Interviewler
m i n e m i t S e b a s t i a n V e t t e l w a r e n
meine persönlichen RTL-High
lights des Jahres. Abcrauch Nico

Rosberg hat seine Rolle gefun
den. Mit kernigen Aussagen be
z i e h t d e r W e l t m e i s t e r v o n 2 0 1 6

a u c h z u k o n t r o v e r s e n T h e m e n

regelmäßig Stellung. Er hat die
L ü c k e v o n K l a r t e x t r e d n e r N i k i
I.auda gut ausgefüllt. Das hatte
ich vor der Saison ehrlich gesagt
nicht unbedingt erwartet.

K r i t i k w i r d a u c h i m m e r w i e
der daran geäußert, dass bei RTL

„Dass wir trotz Fuß-
b a l l - W M u n d d e m

frühzeitigen Titel
v o n H a m i l t o n u m
1 5 0 0 0 0 Z u s c h a u e r

zulegen konnten,
v e r b u c h e n w i r a l s
vollen Erfolg"

RTL-SpOflclief Manfred Loppe

t n e h r W e r t a u f b u n t e P m m i s a l s

atifTechnik gelegt wird. Wie mir
die Kollegen schon vergangene
Saison vers icher t haben, s t immt
das so aber nicht. Uder zumindest
nicht mehr. Durch Befragungen
habe man den Wunsch der Zu

schauer nach mehr Hintergrund
e r k a n n t u n d d e n A n t e i l d e r B a l l a -
b a l l a - G e s c h i c h c e n d e u t l i c h r e d u

z i e r t . D a s s K a i E b e l d u r c h s e i n e
scit i l lernde Art polarisiert, ist
n a c h v o l l z i e h b a r . A b e r e i n e R T L -

Übertragung ohne den bunten
Vogel würde sicher auch eine Pro
testwelle nach sich ziehen.

Das Tliema Werbung ist dage
gen für alle Fans ein Ärgernis -
nictil nur fiir Jean Todt. Natür
l ich nervt es kolossal, wenn ich
funfmal pro Übertragung zum
Anruf aufgefordert werde, um
einen Ford Fiesta Jf zu gewinnen.
Dass sich Kollege Wasser gefühlt
i tnmcr dann abmeldet , wenn es
besonders spannend ist. war aber
auch schon früher so. I.eider fehlt
den Fans heute d ie Al ternat ive.
Der iiezahlsendcr Sky ist vor
der vergangenen Saison ausge
stiegen. Dank moderner Übertra
gungstechnik rast die Forme) 1
a t i c h n i c h t n t e h r w e r b e f r e i U b e r

O R F u n d S R F d u r c h d e u l s c h e
Wohnzimmer. Die Internet-Ange
bote von Liberly-Media sind vor
al lem für ältere Zuschauer keine
A l t e r n a t i v e . U n d w e r b e z a h l t

schon gerne extra, wenn er am
Endeden RTL-Ton bekommt, den
es am TV-Gerät gratis gibt.

Das größte Ärgernis stellt für |
mich aber nicht die Werbung dar.'
sondern der s i ie fmi i t ter l ichc Um

gang mit der Forme) 1. Erst er
w i r b t m a n f ü r v i e l e M i l l i o n e n d i e

Rech te , und dann werden Tra i
nings und Qualifikationen bei
ii-t\' oder im Internet versteckt..
Auch der Analyse nach dem Ren-1
nen müsste meiner Meinung
nach mehr Sendezeit eingeräumt
werden. Während d ie Br i ten au l
großen Bildschirmen im Fahrer-
lagcr jede strittige Szene sezierenj
und alle Beteiligten ausführlich
zu Wort kommen lassen, hat RTL
- nach der Verkimdung des Fies
ta-Gewinners - schon längst ei
nen Hollywood-Streifen gestartet..

Eigentlich diiiTic ich mich]
aber gar nicht beschweren. Wer
nach Infos zu Auslal le i i . Strafen
oder Strategie-Eni.scheidtingen
such t , kommt n ich t d rumherum,
die einschlägigen Websellcn oder
eben MSa zu Rate zu ziehen. ■

R E T U R N T O S E N D E R

Fomiel-1-Übenragungbc(RTL
Wdsnkhts kostet, Ist nichts wed?

DetAuloi freut sich über ihteMelrung.

Schreitsen Sie uns ane E-Mail an:

msa-leseiinbueneig<TX)tO(p(essede
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F o r m e l 1

Budget runter
Liberty hat die Nase voll
von der Hinhaltepolitik der
Te a m s . B e i e i n e r S t r a t e

giesitzung präsentierte
F o r m e l - l - C h e f C h a s e

Carey den Teams einen
neuen Vorschlag. Die
Budgets sollen auf 130
Mi l l i onen Do l la r s inken .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Hat die eiuilose Gcscliicluebald ein l-.nde? Im April
201Ö präsentierte Liberty

den Teams seine Pläne, wie die
Formel 1 billiger und gerechter
w e r d e n s o l l . D i e A m e r i k a n e r

schlugen eine Ihidgetdeckelnng
v o n 1 5 0 M i l l i o n e n D o l l a r v o r .
S e i t d e m w i r d ü b e r d i e S u m m e
und die Formalitäten gestritten.
Mercedes. Ferrar i und Red Bul l
baten um einen Siufenplan. um
ihre Teams niclu über Nacht ver
k l e i n e r n z u n u i s s e n .

Tatsächliclj wollten die Top-
teams nur Zeil gewinnen, in der
Hoffnung, die Sacite würde sich

i m S a n d e v e r l a u f e n . I m O k t o b e r

n a h m e n d i e T e a m s d i e S a c h e

selbst in die Hand und präsentier
ten Liberty innner absurdere Vor
schläge. Einer davon: 200 Millio
nen Obergrenze ohne die Gehälter
der Fahrer, der drei teuersten An
gestellten, der IT-Abteilung, des
Marketings, der Firstclass-Flüge
und der Fahrzeuglackierung.

Kurz vor Ende der Saison spal
teten s ich Renaul t . Force India.
W i l l i a m s . H a a s l - T. S a u b e r u n d
McLaren ab. weil sie begriffen,

dass sich gar nichts ändern würde.
Wieder ging Zeit verloren.

Am 16. Januar präsentierte
Formel-l-Chef Chase Carey den
Teamchefs die Quittung. Liberty
verscliiirft die Budgctdcckeiung.
u n d t i l e A m e r i k a n e r t n e i n e n e s
e r n s t . 2 0 2 1 s o l l e s m i r 1 8 0 M i l l i

onen Dollar losgehen und dann
in zwei Schritten auf 165 und 130
Millionen gesenkt werden - also
weniger als zuvor. Welche Kosten
dr in s i nd und we l che n i ch t , i s t
Vcrhandlungstnasse. ■

Hintergrund | Formelsport

N A C H R I C H T E N

K E I N E V E R L Ä N G E R U N G
D i e G P - S t r e c k e v o n M o n t e

Carlo wird nicht verlängert.
Entsprechende Plane wurden
zu den Akten gelegt. Im Mo
m e n t s c h ü t t e t d e r S t a d t s t a a t

i m B e r e i c h d e r P o r t i e r - K u r v e

L a n d i m M e e r f ü r n e u e W o h

nungen auf. Dort sollte es
a u c h e i n e E x t r a - S c h i e i f e m i t

Überholmöglichkeit für die
Rennstrecke geben. Wegen
der strengen Sicherheitsvor
s c h r i f t e n d e r F I A w ü r d e a b e r

zu viel Platz beansprucht.

M E H R T V - Z U S C H A U E R

Das Fl-Management meldet
f ü r 2 0 1 8 e i n e n w e i t e r e n A n

stieg der TV-Zahlen und der
Kontakte auf den digi talen
Pla t t fo rmen. Insgesamt Is t
d i e Z a h l d e r T V - Z u s c h a u e r i n

den 20 wichtigsten Mark
ten gegenüber 2017 um drei
Prozent gestlegen. Das ergibt
insgesamt 1.758 Milliarden
Z u s c h a u e r . D e r G P M o n a c o

hat die meisten Fans (110
Mil l ionen) vor den Fernseher
gelockt. Im Dlgltaibereich
vergrößerte sich die Zahl der
N u t z e r u m 1 0 P r o z e n t .

Fl-Boss Ctiase Carey hat genus von der Kinhalietaktik der großen Teams

F o r m e l l F 3 A s i a S e r i e s

M i c k S c h u m a c h e r P l e i t e n , P e c h u n d
w i r d F e r r a r i - J u n i o r P a n n e n f ü r T i c k t u m
Mick Schumacher i s t de r
Formel 1 e inen entschei
d e n d e n S c h r i t t n ä h e r

gekommen. Ferrari nahm
den Sohn des Rekord-
W e l t m e i s t e r s i n s e i n e n

N a c h w u c h s k a d e r a u f .

Dk' Karrivrc von Mick Schum a c h e r n i m m t F a h r t a u f .
N a c h « l e i n G e w i n n d e r

F o r m d - 3 - M e i s i c r s c h a f t i m v e r

gangenen Jalir wird der Sohn des
R e k o r d - We l l m e i s t e r s i n d i e s e m

Jahr für das Prema-Team seine
e r s t e F o r i n e l - 2 - S a i s o n b e s t r e i t e n .

Letzte Woche bestätigte Fer
rari die Aufnainne des 19-jäh-
rigen Deuisclien in seinen Fahrer
kader, zu dem auch d ie kün f t i
gen Fonnel-2-Piloten Giuliano
Alesi und Galium llott gehören

sowie Marcus Armstrong. Eiizo
Fitti-paldi. Rol>ert Shwarizman
undGianluca l 'ctecof. die 2019 in
d e r F o r m e l 3 . F o r m e l 4 u n d F o r

mel Regional unterwegs sind.
S c h u m a c h e r i s t d e r F o r m e l 1

damit e inen Schr i t t näherge
k o m m e n . M o d e l l s t e h e n d i e

Ferrari-Junioren Charles Ledere
u n d A n t o n i o C i o v i n a z z i . d i e
mittlerweile Stammplätze in der
Königsklasse haben. Schuma
cher wird im Verlauf der Saison
a n T e s t f a h r i e n t c i l n e l n i i e n u n d
im Simula tor s i tzen: .H in wei te
rer Schritt in die richtige Rich
tung." Der neue Ferrari-Teain-
chefMattia Binonogibt zu. dass
die Verpflichtung eine spezielle
No te ha t : . i ch kenne M ick se i t
se ine r Gebur t . Desha lb ha t d ie
A u f n a h m e i n u n s e r e F a h r e r -

A k a d e t n i e f ü r m i c h a u c h e i n e
emotionale Bedeutung." ■ MS

Eigentlich wollte Red-Bull-
Jun ior Danie l Tick tum in
d e r F 3 - A s i a - W i n t e r s e r i e
locker den Ti te l und zehn
Punkte für die Fl-Super-
l i zenz abs tauben . Doch
d a r a u s w u r d e n i c h t s .

Wer in die Formel 1 will,f ü r d e n s o l l t e d i e F o r
m e l 3 A s i a S e r i e s e i

gentlich keine große Hürde sein.
D o c h D a n i e l T i c k t u m e r l e b t i n
Femost gerade sein Waterloo.
S e i n e r s t e s R e n n w o c h e n e n d e

bezeichnete Ticktum als .Desas
t e r " . n a c h d e m e r z u m A u f t a k t
mit seinem Teamkollegen kolli
d i e r t e . i m z w e i t e n L a u f e i n e n
sch lech ten Re i fensa tz e rw isch te
und im dritten Lauf auf Rang 2
v e r s a u e r t e , w e i l e r v o n e i i t e m

„Öl-Regen" aus dem Auto des
Führenden cingcsaut wurde. Das
zweite Wochenende in Sepang
lief noch schlechter. Nach einem
D e f e k t u n d e i n e r S t r a f e f ü r
Überholen hinter dem Safety-
Car gab es für Ticktum nur 12
von 75 möglichen Punkten. Da
mit liegt der zweifache Macau-
Sieger nur auf Platz 8 in der
M e i s t e r s c h a f t - d i r e k t h i n t e r
D a v i d S c h u m a c h e r . D e r F ü h
rende Rimis VeeKay ist bereits
a u ß e r R e i c h w e i t e . U n d n t n d i e
6 6 P u n k t e R ü c k s t a n d a u f d e n
Zweitplatzierten Yifci Ye beim
letzten Rennwochenende (er
neut in Sepang) noch aufzu
holen und wenigstens sieben
Punkte für die Supeilizenz zu
sammeln, brauchte es ein kleines
Wunder, Es sche in t , a l s müsse
Ticktum noch etwas länger auf
d e n F l - T r a u i n w a r t e n . • T G
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Motorsport-Historie: Vor 30 Jahren i Erinnern Sie sich?

G P B r u l U t r n 9 3 9 ]

K e i n e r r e ch n e te m i t Fe r ra r i

Der GP Brasi l ien 1989 war
der Auf tak t zur neuen
Saugmotor-Ära. McLaren-
Honda ging als Favorit ins
R e n n e n . F e r r a r i t r a u t e k e i

ner den Sieg zu. Doch dann
gewann Nigel Mansell mit
einem Auto, das zuvor nie

langer als 20 Runden am
Stück gefahren war.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Jfdos Team hätte man aufSieg gewet te t , nur n ich t
F e i Ta r i . N i c h t , d a s s m a n

dem Ferrari 640 die Fähigkeit
absprach, schnelle Runden zu

drehen. Angezweifelt wtirde sein
Standvermögen. Jolin Darnards
revo lu t ionäre Kreat ion hat te be i
Testfahrten nie mehr als 20 Run
den am Stiick geschafft. F.ivorit
w a r M c L a r e n - H o n d a . D a s T e a m

hatte im Jahr d.ivor 15 von 16
Rennen gewonnen. Honda war
d e r K o n k u r r e n z a u c l i i n d e r F n l -

w ick lung des neuen Zc lmzy-
linder-Saugmotors einen Schritt
voraus. Und Ayrton Senna fuhr
w i e e r w a r t e t a u f d i e I ' o l e - P o s i -

t i o n . m i t d e m s t a t t l i c h e n V o r

sprung von acht Zchntelsekun-
d e n a u f R i c c a r d o P a t r e s c i m
Williams-Ren.ault. Nigel Mansell
mt isste mi t 1 .4 Sekunden Rück
s t a n d i n d i e d r i t t e S t a r t r e i h e .

F e r r a r i h i n t e r l i e ß a u c h i m

Training keinen vertrauenerwe

c k e n d e n F i n d n i c k . G e r h a r d U e r -

gcr und Nigel Mansell stellten
ihre Ferrar i zwar auf d ie Star t

plätze 3 und 6. doch die Steher-
qualilälen der roten Atitos nähr
ten sogar im Team Zweifel.
Immer w ieder machte das ha l lv
automatische Getriebe Arger. Die
F e r r a r i - Te c h n i k e r d o k t e r t e n a n
den Frohlemzoncn Hydraul ik
pumpe. Spanmmgsrcgler, Licht
maschine und F lck t ron ik herum,
und John Barnard fluchte: ..Mies
Bagatellen. Wir müssen sie nur
in den Griff kriegen."

Eine Runde für den Sieger
Im Warm-up. vier Stunden vor
dem Rennen, schaff te N ige l
M a n s e l l e i n e R u n d e . G e r h a r d

Berger wechselte nach Motoren-

problcmen ins lirsiitzaiito. Kei i
guter Auftakt an einem Tag, a i
dem die Sonne mit 41 Grad av f
d e n K u r s b r a n n t e . D e r n e u e
Rennleiter Cesare Fiorio kam mit
der Schnapsidee daher, mit halb
vol len Tanks zu starten. Barnard
redete sie ihm aus. Mansell reser
vierte seinen Rückflug nach Eli-
ropa für eine Uhrzeit, zu der er
d ie Strecke noch vor Fncle des
R e n n e n s h ä t t e v e r l a s s e n m ü s s e n .

Mansell musste umbucheiii-
dcr Ferrari hielt durch. Selbst d(e
Beteiligten sprachen von einem
Wunder. Lediglich in der 45. Run
de gab es eine kleine Schreck
sekunde. Mansell verlangte nach
e inem neuen Lenkrad , we i l se i
nes im Auto sicli gelockert hatte.
B a r n a r d r e i c h t e e s i h m h ö c h s t -
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R E N N E R G E B N I S

Der Oberraschungssieger;
ManMl l buch te « i r t en f rOhe ren

Helmflug, weiter dem Ferrari
6 4 0 k e i n e R e n r t d l s t a n z z u t r a u te

ZAHL DES RENNENS

3 8
Fahre r ha t t en f ü r den
GP Brasilien genannt
A c h t w u r d e n I n e i n e r

Vorqualifikation am
Freitagmorgen
ausso r t i e r t . Fü r v i e r
w e i t e r e Te i l n e h m e r
war nach der Qualifi
k a t i o n S c h l u s s .

Fahrer T e a m R u n d e n Z e i t

I . Nigel Mansell Ferrari 61 1:38.58,744 = 186,034 km/h
2 . Alain Prost McLaren-Honda 61 1:39.06,553 h ♦ 7,8095
3 . Mauricio Gugelmin March-ludd 61 1:39,08.114 h ♦ 9,370 s
4 . Johnny Herbert 8erietton4onJ 61 139,09,237 h ♦ 10,493 s
5 . Derek Warwick Arrcrws-Cosworth 61 F39.16,610h ♦ 17.866s
6 . Alessandro Nannini Berwiton-Fofd 61 139,16.985 h ♦ 13.241 s

Schnellste Runde: fiiccafdoPatreso (Willlams-Renault), 1.32,507 min = 195,705 km^

DAS RESULTAT
GP Brasilien I9S9.26. Mdrz 1989, Rio de Janeiro

W e t t e n 4 1 C , s o n n i g
Distanz: 61 Runden ä 5,031 km - 306,691 Kilometer
N e n n u n g e n : 3 8
G e s t a r t e t : 2 6
G e w e r t e t : 1 4

Führungswechsel: 6
Pole-Position: Ayrton Senna (McLaren-Honda), 1,25,302 min = 212.323 km/h

persönlich ins Cockpit. Mansell
kämpfte mit Alain Prost und
Riccardo Patrese um den Sieg.
Patrese führte die ersten ISRuii-
den und später noch einmal
zwei, verheizte aber seine Reifen
z u s c h n e l l u n d s c h e i t e r t e
schhissendl ich an einer defekten
l . i c lumasch ine, Pros t musste 40
Runden lang mit einer defekten

Kupplung fahren. Er sparte sich
den zwe i ten Re i fenwechse l aus

Angst, nicht mehr anfahren zu
können. Im Ziel hingen ihm
Maun'cio Gugelmin und Johnny
H e r b e r t i m G e n i c k .

Für zwei Siegkandidaten en
deten die Hoffnungen bereits in
der e rs ten Kurve . Gerhard Be i

ger. Ayrton Senna und Riccardo

Kupplungsproblcme; Prest beschränkt sieh auf einen Boxenstopp

Patrese bogen nebeneinander in
die erste Kurve ein. in der es nur
Platz für zwei Autos gab. Senna,
i m S a n d w i c h v o n F e r r a r i u n d
Wil l iams, verlor die Nase seines
M c L a r e n u n d m u s s t e z u m N o i -

stopp an die Box. was ihn drei
R u n d e n k o s t e t e . E i n e h o l t e e r
noch auf. Das bedeutete Platz 11
in einem Grand Prix, bei dem die
e r s t e n s e c h s F a h r e r i n n e r h a l b
von 18,2 Sekunden ins Z ie l ka
men. Gerhard Berger fuhr nach
einem Dreher ins Gras nur noch
e i n e h a l b e R u n d e w e i l . D a n n
platzte der Perrarl-Motor. FiA-
Präsident Jean-Marie Bales-tre
drohte aus Paris mit der gelben
Karte für Senna. Der b i lanzier te
v o r s i c h t s h a l b e r ; „ A l l e d r e i t r a
gen die gleiche Schuld."

Sechs Führungswechsel
Die neue Saison begann so ganz
anders als die alte, die sich mir
e i n e r e r d r ü c k e n d e n M c D i r e n -
Dominanz dalüngeschleppt hat
te. Drei Männer an der Spitze,
sechs Führungswechsel, ein eng
gestaffeltes Feld mit fünf unter
schiedl ichen Autos in den Punk

terängen und einigen defligen
Überraschungen. Maun'cio Gu
gelmin rettete als Dritter im al
ten March 881-Judd die Ehre der
Brasilianer. Johnny Herberts vier
ter Rang nötigte allen im Fahrer-
iager Respekt ab. Der 24-Jährige
F.ngländer konnte nur auf Krü
cken laufen, wei l d ie bei e inem
F o n n e l - 3 0 0 ( ) - U n f a l l i n B r a n d s
Hatch im Jahr davor zerschmel-
l e r i e n B e i n e n o c h n i c h t s o
mitspielten wie gewohnt. Zum
F a h r e n r e i c l u e e s a b e r . ■

Kampfspuren: Senna gerät beim Start in das Sandwich von Berger und Patrese, Der McLaren verliert seine Nase
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Race of Champions | ROC 2019 Mexico City

S e b a s t i a n Ve t t e l u n d M i c k
S c h u m a c h e r h ä t t e n i n
Mexiko gerne den neun
ten Sieg für das deut
sche Team be im Race o f
Champions eingefahren.
Am Ende muss te s ich das
Duo jedoch knapp gegen
T o m K r i s t e n s e n u n d J o h a n

Kristoffersson geschlagen
geben, im Einzelwettbe
werb glänzten die Lokal
m a t a d o r e n .

V o n ; T o b i a s G r ü n e r

Naciiclon das Race ofChampions im vergange
nen Jalir in Saudi-Arabien

kaum promineiue Piloten anlo
cken konn te , war zwö l f Mona te
später in Mexico Cit>' alles am
Start, was Rang und Namen hat.
V o r a l l e m a u f d e n e r s t e n A u f t r i t t
von Formel-3-Champion Mick
Schiimaciier hei der presiigc-
iräcluigen Stadion-Veranstaltung

waren die Fans gespannt. Hatte
d o c h s e i n b e r ü h m t e r Va t e r i m
mer besonders glänzen können,
w e n n e s a u f d e r v e r w i n k e l t e n
Piste ins direkte Duell Mann ge
gen Mann ging. Sechs Mal ge
w a n n M i c h a e l S c h u m a c h e r d e n
Nations Cup atleinc mit Sebas
tian Vettel. Der Heppenheimer
hätte die Erfolgsserie natürlich
gerne mit Mick fortgesclu iebcn.

Ausgetragen wurde die Vernn-
staltiing in diesem [alir im Foro
Sol. dem ehemaligen llascball-
S t a d i o n a m A u t ö d r o m o H c r m a -
nos Rodn'giicz. Die Formel-1-Pilo-
ten kannten die Atmosphäre also
s c h o n v o m G r a n d P r i x , d e r i m
l e t z t e n S t r c c k e n a b . s c l m i t t e b e n
f a l l s d u r c l ) d a s S t a d i o n f ü h r t .
Na tü r l i ch wurde d ie S t recke im

Vergleich zur Formel I komplett
geändert. Die Veranstalter ent
schieden sich fiir einen Verfolgcr-
kurs und keinen Parallelki irs. bei
dem sich die Strecke |)er Brücke
k r e u z t . S o e r r e i c h t e n d i e P i l o t e n
a m E n d e a u s v e r s c h i e d e n e n R i c h

tungen die Ziellinie, wobei es die
Fans bei knapixjn Rennen immer
w i e d e r a u s d e n S i t z e n r i s s .

„Es wäre natür l ich
noch schöner gewe
sen, wenn Michael
dabeigewesen
wäre, um seinem
S o h n z u z u s c h a u e n ,
ich bin mir sicher, er
w ä r e s e h r s t o l z . "

Sebas t i an Ve t t e l

Deutsches Team im F ina le
Das Unternehmen Nations-Cup-
Sieg begann für das deutsche Duo
vei heißungsvoli. In der Vorrunde
s i c h e r t e n s i c h V e t t e l t i n d S c h u -

m.icher tlcn Spitzenplatz vor
d e m m e x i k a n i s c h e n T e a m v o n

E s t c b a n G u t i e r r e z u n d P a t r i c i o

O'Ward. das ebenfa l ls ins Halb
finale einzog. Für das zweite me
xikanische Team von Memo Ro-
jas und Benito Guerra sowie die
französische Equiin.'. licscehend
aus Pierre Gasly und Loic Duval,
war der Spaß dagegen frühzeitig
b e e n d e t . I m H a l b fi n a l e t r a f d a s

deutsche Duo dann auf das briH
siiianische Team. Nach Sieget!)
von Vettel gegen Lucas di Grassi
und Schumacher gegen Hello
G i s t r o n e v e s k o n n t e d a s F i n a l
ticket souverän gebucht werdcii.
Im zweiten Halbfinale setzte sich
das Team Nordic ebenfalls mühe
l o s d u r c h . T o m K r i s t e n s e n . t i e r

Stig Blomqvisis Rekord von 15
Race-of -Champions-Auf t r i t te
egalisierte, gewann sein Due
gegen Gutierrez. Johan Kristo
fersson setzte siel) gegen Patricili
O ' Wa r d d u r c h .

Im Finale wurde es dann dr
mal isch. Schon im ers ten Due
z w i s c h e n Ve t t e l i m d . M r. L c M . m -
Tom Kristen.seii wurde großa
tigcr Sport gezeigt. Im entsclie
denden d i ' i t t en L i i i f se t z te sk
Kristensen knapp gegen den vie
fachen Fl-Cliampion durch. Nî n
muss te Schumac l i c r se in Du t^ l l

gegen Kristoffersson gewinne ).
Der Rallycross-Weltmeister hat e
den ganzen Tag noch keinen Utif
verloren. Doch gegen Schuma
cher zog der Schwede zweim
knapp den Kürzeren. Und
m u s s t e d a s S t e c h e n ü b e r d e n

.1)
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samisieg enischeiclen. Hier zeigte
derSl-jahrige Kristeiisen. dasser
nodi längst nicht zum alten Iii*
sen gehört- Der netinfache Le-
Mans-Sieger l ieß Sduiniacher
zweimal keine Chance und führ
t e d a s s k a n d i n a v i s c h e Te a m z u m

Sieg. .Das war ein ganz enger
Kampf in meinen Duellen mit
Sebast ian", schnaufte Kr istensen
a n s c h l i e ß e n d d u r c h , „ M i c k h a i

Jolian dann einen tollen Fight
geliefert und ein Stechen er
zwungen. Da kann er bei seinem
ersten Auftr i t t hier Iwim Race of
Champions richtig stolz auf sich
se in . Und i ch b in immer s to l z ,
w e n n i c h e i n e n S c h u m a c h e r
schlagen kann." Hin Lob ging
aber auch an den Teamkollegen:
„Es war Johan, der uns über
haupt erst ins Finale gebracht
h a t . E r i s t d e u t l i c h b e s s e r i n d e n

Tag gestartet. Dafür war ich dann
a m E n d e e t w a s s t a r k e r .

Gina bringt Mick Glück
B e i m d e u t s c h e n D u o h i e l t s i c h
der Arger nacli dem verlorenen
Finale in Grenzen: .Das war eine
tolle Erfahrimg. und es war etwas

ganz Besonderes, sie mit Sebas
tian zu tei len", strahlte Schuma
c h e r. . O h n e i h n h ä t t e n w i r e s
nicht ins Finale geschafft. Wir
haben uns gut geschlagen, nicht
gut genug für den Gcsamtsieg.
a b e r d e r z w e i t e P l a t z i s t a u c h

nicht so schlecht. Ich habe gegen
einige legendäre Rennfahrer ge
kämpft. In meinem Liuf gegen
H e l l o C a s t r o n e v e s k o n n t e i c h
meine Schwester Gina als Beifah
r e r i n m i t n e h m e n . S i e h a t m i r
offenbar Glück gebracht."

Auch Vettel zeigte sich trotz
der rinalniederlage nicht allzu
betrübt: .Wir können stolz darauf
sein, was wir hier abgeliefert ha
ben. Natürlich wäre es schön ge
wesen. den Pokal mi tzunehmen,
aber es ist keine Schande, gegen
Tom und johan zu verlieren. Sie
s i n d W e l t k l a s s e - P i l o t e n u n d w a
r e n h e u t e e i n f a c h e i n e n T i c k z u

s t a r k . Z u s a m m e n m i t M i c k a n z u

treten, war ein tolles Erlebnis- Ich
k a n n m i c h n o c h a n m e i n e n R o o -

k ie-Auflr i t t er innern und wie ich
zu Michael heraiifgeschatit habe.
Es wäre natür l ich noch schöner
gewesen, wenn Michael heute
dabeigewesen wäre, um seinem
S o h n z u z u s c h a u e n . I c h b i n m i r

sicher, er wäre sehr stolz."

Guerra gewinnt Einzel-Cup
i m E i n z e l w e t i b e w e r b k o n n t e n

d i e b e i d e n d e u t s c h e n P i l o t e n
dann nicht mehr glänzen. Für
Ve t te l wa r un te r andere in nach
einer Niederlage gegen Schu
m a c h e r s c h o n i n d e r Vo r r u n d e
S c h l u s s . S c h u m a c h e r m u s s t e

seinerseits die Segel nach dem
Viertelfinalducll gegen Estcban
Gut ie r rez s t re i chen . Neben Gu
tierrez zogen mit Benito Guerra
und Pat r ic io O Ward noch zwei
we i t e re Mex i kane r i ns Ha lbfina
le ein. Als einziger Nichtlokal-
maiador schaf f te es Lo ic Duva l
nach einem Sieg gegen Kristen
sen un te r d i e l e t z ten v i e r. De r
F r a n z o s e s e t z t e s i c h i n s e i n e m
Halbfinale gegen Indy-l-ighis-
Champion O'Ward durch. Das
z w e i t e H a l b fi n a l e e n t s c h i e d
Guerra gegen Gutierrez. Im Fi
nale machte Rallye-Ass Guerra
mit 2:0 Siegen schließlich kur
zen Prozess gegen Le-Mans-Sie-
ger Duval. .Das fühlt sich wirk
lich irre an", strahlte der Sieger
ansch l ießend. . Ich b in na tür l i ch
megahappy. Es ist unglaublich,
gegen so viele Top-Fahrer anzu
treten. Mit Pierre Casly. Esieban
Gu t i e r rez und Sebas t i an Ve t t e l
habe ich gleich drei Fl-Piloten
auf meinem Weg ins Finale ge
schlagen. Das ist definitiv ein
Highlight in meiner Karriere." ■

E I N Z E L W E R T U N G

V i e r t e l fi n a l e H a l b fi n a l e

LokOuva l 1 Patrkio O'Ward 0

Tom Kristensen 0 Lote Duval 1

Patricio O'Ward l E s t e b a n G u t l ^ z 0

Johan Krlstoffersson 0 Benito Guena 1

Esteban Gutierrez 1
Mick Schumacher 0

F i n a l e

Benito Guena 1 Benito Guena 2

Pierre Gasty 0 Lote Duval 0

N A T I O N S C U P

G r u p p e A H a l b fi n a l e

Deutschland k Deutschland 2

Mex iko ! 4 Brasilien 0

FrarAreich 2

Mexiko 2 2 Team Nordic 2

Gruppe B Mex iko l 0

Brasilien 3
Großbntanr ten 2 F i n a l e

Ital ien 1 Deutschland 1

Mexiko 3 1 Team Nordic 2

Gruppe C
Team Nordic 3

Großbritannien 2
USA

Loka lma iado r Ben i to Guer ra wa r Im E lnzc lwe t tbewerb n i ch t zu sch lagen

Die flüssige Strecke Im Foro Sol sorgte für viel Action und Spannung
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Prototypen- und GT-Sport | Interview mit Jeroen Bleekemolen

r. T - 1 4

Je roen B leekemo len i s t
einer der viel beschäftigten
G T- P i l o t e n u n d s c h o n f a s t
alles gefahren, was vier
Räder hat . Ein Interv iew
über das ganz spezielle
Leben des Ho l l ände rs au f
der Überholspur.

Von; Bianca Leppert

K ü r z l i c h k u r s i e r t e e i n F o t o
von Ihnen mi t e iner geken
terten Yacht im Internet. Sie
s i n d a l s v i e l s e i t i g e r R e n n
fahrer bekannt, aber als Ka
pitän üben Sie noch?
Pas Boot war gar nicht unseres.
Iis lag da .schon einige Tage am
Strand. Aber das Motiv liat gut
gepasst, weil wir an diesem Tag'
beim Z-lh-Rennen in Dubai ja aus
gefallen sind. Iis war etwas ko
m i s c h ; B e i m R i i n t e r l a s s e n d e s
Autos beim Boxenstopp ist das'
Chassis gebrochen.

Die beliebte Quizfrage; Wie
v i e l e R e n n e n s t e h e n d i e s e s
J a h r I n i h r e m K a l e n d e r ?
Im Moment ist es noch nicht ganz
klar. Inden letzten Jahren waren
es immer über 25. Bs sollte auct
wieder ungefähr darauf hinaus
l a u f e n .

Was t re ib t S ie an, so v ie l t :
R e n n e n z u b e s t r e i t e n ?
Ich fahre einfach gerne Rcnnenl
Es macht mir am meisten Spaß.
Wenn es ein gtites Angebot gib
dann nehme icli das an. 20Ü8 un
2009 bin ich sclir viel gefalireri.
Da hatte ich in einem Jahr 3^
Rennen. Es ist jetzt etwas wen
ger geworden, dafür aber besse

Q
Jeroen Bleekemolen

Geburtstag: 23.10.1981
Gebur t so r t : Heems tede
H e r k u n f t s l a n d : N i e d e r l a n d e

K A R R I E R E
1 9 9 5 - 1 9 9 6 : K a r t
1998-1999: Formelspor t
2 0 0 0 : F o r m e l 3
2001: PIA Gl, Clio Cup
2 0 0 6 - 2 0 0 9 : A l G P, P o r s c h e
Supercup
2010: ALMS, Le Mans
2012-2013; V8 Supercar
s e i t 2 0 0 7 ; G T 3

H o b b y s
Ski fahren, Kart fahren
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„Nur Macau fehlt mir jetzt
noch In meiner Sammlung"
Es sind mehr richtig gute und
wichtige Rennen dnbei.

M ü s s e n S i e s c h m u n z e l n ,
wenn Werksfahrer sagen, sie
w o l l e n m a x i m a l z e h n R e n n e n
I m J a h r f a h r e n ?

Ja. ein bisschen. Fußballer müs
sen auch Jede Woche für ein Spiel
a u f d e n D a l z u n d d a z w i s c h e n
d r e i - b i s v i e r m a l t r a i n i e r e n , b e i
uns ist es normal, dass man nicht

jede Woche fahrt. Ich würde alle
Möglichkeiten nutzen. Man lernt
viele Leute kennen, was in unse
rem Sport sehr wicht ig ist.

Wie gehen Sie mi t der kör
perl ichen Belastung durch
die vielen Flüge und bei den
R e n n e n u m ?
Has ist noch nie einfach gewesen.
Ers t recht n ic lu . a ls d ie K inder
n o c h k l e i n e r w a r e n u n d m a n
nic lu immer durchscl i ia len konn
t e . W i i l i r e n d d e r . S a i s o n l i a t l e i c h
manchmal gar keine Zeit für
Sport. Im Winter mache ich dann
w i e t i e r e t w a s m e h r . W e n n i c h k e i

ne Rennen habe, trainiere icli vier
bis fünf Tage die Woche. Meistens
Radfahren. J.iufcn und Crossfit.

F l i e g e n S i e E c o n o m y o d e r
gönnen Sie sich Business?
Das kommt auf den Deal an. den
ich mi t den ' l 'eams hahe. Wenn
ich selbst ein Uudgei zur Verfü
gung habe und en tsche iden
kann, bin icli ein tyjn.scher Hol
lander und versuche zu sparen.

Werden Sie überhaupt krank?
I c h h a b e n o c h n i e e i n R e n n e n

aus diesem Grund verpasst. Das
kommt meistens im L)r].iub. wenn
der S t ress nach lass t . Tro t z des v i e
l e n R e i s e n s u n d d e s v e r s c h i e d e

nen Essens habe ich da viel Glück
u n d e s e r w i s c h t m i c l i s e l t e n .

Laut einer Studie sind Sport
l e r m i t m e h r S t u n d e n T r a i
n ingsa rbe i t anderen über le
gen. 1st man also mit vielen
R e n n e n I m V o r t e i l ?

Es hängt ein bisschen davon ab.
wie a l t man is t und wie es mi t

Jeilag aussieht. Es gibt auch einen
Punkt , wo es zu v ie l w i rd . Das
F a h r e n s e l b s t i s t a b e r s e h r w i c h

tig. weil du im Rhythmus bleibst.

Als ich damals 38 Reimen im Jahr
gefahren bin, von Al GP über
LMPl bis hin zu Toiireiiwagen
oder Mini Challenge, war die Um
stellung kein Problem. Du fährst
aus der Box raus und es läuft. Das
ist ein großer Vorteil, wenn du
v ie l fährs t . Heute würde ich so
ein Programm aber nicht mehr
m a c h e n .

„ Fußba l l e r müssen
auch jede Woche für
ein Spiel auf den
P l a t z u n d t r a i n i e r e n
d a z w i s c h e n . N u r b e i
uns is t es n icht nor

mal. jede Woche zu
f a h r e n . "

Jeroen Bleekemoien

W a n n h a b e n S i e z u l e t z t d e n
falschen Knopf gedrückt?
Das passiert gar nicht so oft. Man
s t e l l t s i c h s c h n e l l u m . I n d e n l e t z

ten beiden Jahren bin ich ohnehin
v i e l m i t M e r c e d e s u n d P o r s c h e

gefahren. Die Werksfahrer schwö
r e n s i c h n a t u r l i c h a u f i l i r A u t o
e in . I ch muss schon manchma l
kurz nachdenken, aber es ist noch
nie etw.is schiergeg.mgeii.

W a r i h r e K a r r i e r e I n v e r
s c h i e d e n e n K l a s s e n w i e A l
GP, Porsche Supercup oder
DTM eine gute Schule?
Es war gut. so viele Autos mit un
te rsch ied l i chem Ab t r i eb zu f ah
ren. Ich bin schon am Anfang
m e i n e r K a r r i e r e F o r m e l F o r d u n d

Toureuwagen gefahren. Ich habe
gelernt, mich schnell anzupassen.

Ist es heute schwier iger, so
e inen Weg e inzusch lagen?
Die meis ten haben Werksver t rä

ge. andererseits gibt es mit der
GT3-Kategorie so viele Kennen
auf der ganzen Well. Ich sehe im
Moment einige lx.'uie. die viel fah
ren. Vor zehn Jahren war ich da
mehr oder weniger der Einzige.
Es wird auch immer härter, wei l
der Sport immer schwier iger

wird. Deshalb fährt kaum jemand
beispielsweise neben der DTM
n o c h e t w a s a n d e r e s .

W ü r d e e s S i e n o c h r e i z e n ,
f ü r e i n W e r k z u f a h r e n ?
VVenn das Angebot gut ist. warum
nich t? Und dank der CT3 kann
man auch a ls Werksfahrer v ie le
R e n n e n f a h r e n . E s l ä u f t m o m e n
tan aber .auch als Freelancer gut.

I s t d e r M a r k t f ü r F r e e l a n c e r
d u r c h d i e W e r k s f a h r e r k l e i
n e r g e w o r d e n ?
Ja und Nein. Wenn man gute Kon
takte hat. ergibt sich vieles. An
derersei ts bekommen die Teams
auch Unterstützung durch die
Werke - da gehören die Werks
fahrer oft dazu.

Ihr Vater fuhr Formel 1, Ihr
B r u d e r f ä h r t e b e n f a l l s R e n
n e n . G i b t e s I n I h r e r F a m i l i e
a n d e r e G e s p r ä c h s t h e m e n
a l s M o t o r s p o r t ?
Na ja. eher nicht. Mein Vater uiul
m e i n B r u d e r h a b e n a u c h z w e i G o

kart-Strecken. ein Rennteam und
m a c h e n v i e l e E v e n t s i n Z a n d v o o r t .
Bei uns geht es nur um Speed.
Autos und Geschwindigkeit. Nur
mein Bruder nimmt jetzt noch an
z w e i b i s d r e i I r o n m a n - W e t t b e w e r -

ben int Jahr teil, ich h.ibeganz viel
Respekt davor. Das ist brutal, was
d ie machen . Fü r m i ch wä re es
aber nichts. Insgesamt ist unsere
Familie auch sehr eng, wir sind
oft zusammen in Ur laub.

S i e h a b e n d r e i J u n g s . I s t
der Weg In den Motorsport

f ü r s i e b e r e i t s v o r g e z e i c h
n e t ?

Die beiden Jüngsten wollen gerne
mal fahren. Sie sind Jetzt fünf Jah
re alt. ich pushe sie nicht, aber
wenn s ie l iueressc l iaben. dann
mache ich ihnen das möglich.
Wenn sie wirklich anfangen soll
ten, haben wir wohl gar kein frei
e s W o c h e n e n d e m e h r . A b e r m e i n
Vater ist Ja auch noch da.

Wie s ieh t e in t yp ischer Tag
I m L e b e n d e r F a m i l i e B l e e k e
m o i e n a u s ?
Das is t e twas chaot isch bei uns. Ich
bin nmd 200 Tage im Jahr unter
wegs. Zuerst liaben wir in Monaco
gewohnt. Seit zwei Jahren ist un
ser Ältester aber schulpflichtig,
und wir wollten, d.iss er in Holland
zur Schule gehl. Deshalb wohnen
wir jetzt nahe bei Zandvoort. pen
deln aber auch regelmäßig nach
Monaco. Wenn ich da ])in. bringe
icii sie morgens zur Schule, trai
n i e r e e i n b i s s c l i e n u n d a m N a c h

mittag unternehmen wir etwas.
Meine Frau hat mich so kennenge
lernt. die kennt das nicht anders.

F e h l t I h n e n n o c h e i n R e n n
sieg in ihrer Sammlung, von
d e m S i e t r ä u m e n ?
Nur Macau. Sonst hatte ich das
Glück. V8 Suiiercnis oder, in Brasi
lien. Stock-Gar zu fahren. Wir se
hen ja viel von der Welt in unse
rem Job. Alx'r nach Neuseeland
w ü r d e i c h m i t m e i n e r F a m i l i e

gerne noch mal reisen. Die Renn
strecken dort sind sehr schön, ein
bisschen oldschool. Da brauchst du
etwas Mut. um schnell zti sein. ■

In le tz ter Zel t war Jeroen Bleekemoien v ie l mi t Mercedes-AMG unterwegs
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Das 24h-Rennen in Dayto-
na gilt traditionell als das
erste „echte" Autorennen
der neuen Saison. Mit 47
Fahrzeugen gelingt IMSA
dieses Jahr ein sol ider
Saisonstart, dazu fahren
w i e d e r v i e l e i n t e r n a t i o n a l e
Stars in Flor ida - auch aus
D e u t s c h l a n d .

Von; Marcus Schurig

Ein Grund für den Aufgalopp der Stars aus anderen
Kategorien wie l-ernando

Alonso. Scott Oixon. Juan-Pablo
Montoya, Sebastien Rourdais,
Simon Pagcnaud, Kamui Koba-
yashi. Mike Conway oder Tinio
ß c r n l i a r d u n d K c n e R a s t a u s

Denlscliland: Die 57. Ausgabe des
24h-Rennens in Daytona iiiulel
d ie umfangre ichen rc ie r l i c l i -
kciten zum 50-ji i l ir igen IMSA-
Jiibilainn ein, weslialb sicli einige
Teams besonders ins Zeug legten,
u m S t a r - F a h r e r z u k ö d e r n .

A u ß e r d e m z a h l t d e r S a i s o n

auftakt zu einer Langsirecken-
wertnng innerhalb der IMSA-
Ser i e , dem M iche l i n Endu rance
Cup, Hierfür spannt IMSA die
vier langen Rennen in Daytona.
Sebring, Watkins Glen sowie das

F i n a l e i n R o a d A t l a n t a z u s a m
men. Dieser Langstrecken-Cup ist
f ü r I M S A s o e t w a s w i e d a s T o r z u r

We l t , u m i n t e r n a t i o n a l e F a h r e r
anzulocken und globale Auf
merksamkeit zu generieren.

An der Fahrer-Qualität gibt es
a lso defin i t i v n ich ts zu make in .
z u m a l B M W o b e n d r e i n e i n e n
m o d i f i z i e r t e n M 8 G T E f ü r A l e x
Zanardi an den Start bringt. Der
I t a l i e n e r i s t i n A m e r i k a i m m e r
noch ein Superstar - wegen der
Champ-Car-Titel und seinen spek
t a k u l ä r e n Ü b e r h o l m a n ö v e r n . I n
Amerika kennt Jedes Kind .The
Pass" - als Zanardi 1996 Bryan
H e r t a v o r d e m C o r k s c r e w i n

Liguna Seca aiisbremste,

Trennung DPI und LMP2
Abgesehen vom bockstarken
Fahreraufgebot bietet der Sai
sonstart in Daytona auch noch
die erste Nagelprobe fiir einige
Neuerungen: So ist beispielsweise
N U C d e r n e u e T V - P a r t n e r d e r
I M S A - S e r i e , A u c h a u f d e r R e n n

strecke gibt es wichtige Ände
rungen: Die nordaincrikanischen
DPl-Wagen machen den Gesamt
sieg neuerdings unter sich aus.
Der krampfhafte Versuch, die
DPl-Werkswagen gegen die pri
v a t e n l . M P Z - A u t o s ü b e r e i n e B O P

zu balancen, wurde aufgegeben.
Jetzt fahren die DPI alleine um
den Gesamtsieg, hier starten nur

Profi-Piloten, In der I.MP2-Klasse
ist dagegen der Einsatz von Ama
teuren n.ach dem bekannten Pro-
Am-Konzepl vorgeschrieben,

IMSA hat mit der gebotenen
Vorsicht die Fahrzeug-Einstufun
gen (BOP) so angezogen, dass die
DPI klar schneller sein sollten als
die LMP2. sodass auf der Renn
strecke eine Zweiklassengcsell-
schaft der Prototyi>cn etabliert
wird. Vorsichtig ist IMSA aber
aus gutem Grund; Ab der neuen
S a i s o n s t a l t e t M i c h e l i n a l l e R e n n -

klasscn sowie die Rahmenserien
der IMSA-Mcisterschnf t aus.

Der Mega-Deal spult erstcn.s
viel Geld in die IM.SA-Kriegskasse.
zweitens wird in Jenen Klas.sen,
in denen bisher die wenig belieb
ten Continenial-Reifen zum Zug
kamen, d ie Per fo rmance mass iv
nach oben schnellen-das gilt für
die ProtoiyjK'n (DPI und 1.MP2)
ebenso wie für die GTD-Kla.sse,
wo die GI"J-Fahrzeiige au den
Start gellen,

.Wir müssen uns mit der BOP
e r s t a n d i e n e u e K e i f e n s i t i i a t i o n

heranpirschen", so IMSA-Spori-
direktor Simon Hodgson beim
Vortest Anfang Januar. Ein Pro
blem besieht dar in , d ie Balance
i m D P I - F e l d a u f r e c h t z u e r h a l t e n :
S o v e r w e n d e n d i e v o m d e u t s c h e n

Joest-Team eingesetzten Mazda-
D P l n u r e i n e n Z w e i l i t c r - V i e r -

zylinder-Turbomoior. die Kon

kurrenz .setzt durchgehend aiil
mehr Hubraum und mehr Zylin
der, Würde man den DPI zu viel
Leistung zugcsielion. könnc<J
Mazda eveiuuell unter die Rädei!
geraten. Auch bei Mazda hat maii
deshalb beitn Motor nachgelcgtj
um Pe r fo rmance zu finden ,

Reifenschach in der GTE
Ahnlich viel Unsicherheit wegen
derneuen Reifensi tuat ion hcirschl
auch in t ier GTLM-Kla.ssc: Zwar
f u h r e n d i e W e r k s t e a m s v o n F o r d .

Porsche. BMW. Corvette und Fei-
rari schon im Vorjahr auf Miche-
l i n -Re i fen . Doch um Kos ten zu
sparen, müssen sie Jetzt die
Pneus aus der SpoiTwagcn-WM
verwenden - also die sogenani -
len Doppeistint-Reifcn. Die haben
tleullich luelir Gummi-Auflage
auf der LaulTläche. sie reagiereh
deshalb empfindlich auf Tempe
ratur und Druck - Blasenbi ldung
inklusive. „Die Siege und dir
M e i s t e r t i t e l w e r d e n 2 0 1 9 ü b t r
die Reifen cntschietlcn". sajt
Porsche-Werkspilot liarl Bambi r
- und die meisten G'l'E-Gegiic r
stimmen der These zu.

Spannung wird also beim S; i-
•sonstarl in Daytona sicher keii c
Mangelware .sein. Die Fans ails
Dcnt.schland können das 24h-
R e n n e n i m L i v e s t r c a m a u f d C r
Webseite www.imsn.com (siehe
Seite 47) verfolgen. ■
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Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Rovve Racing / Blancpain GT Endurance Cup

Powe mit Porsche in Spa!
Powe Pacing wird in dieser
Sa ison m i t Po rsche im

Blancpain GT Endurance
Cup an den Start gehen.
Das Engagement auf der
Nürburgr ing-Nordschle i fe
wi l l man wie b isher mi t
B M W f o r t s e t z e n .

Von; Bianca Leppert

Die Sieger des Z-tlvRcnnensin Spn aus dem Jahr 2016
t r e t e n b e i m A r d e n n e i v

K l a s s i k e r i n Z u k u n f t i m n e u e n
Gewand an; Rowe Racing wech
selt im Blancpain CT Kndurance
Cup den Hersteller und setzt auf
die neue Generation des Porsche
9 1 3 G T 3 R .

D a m i t w i r d d i e M a n n s c h a f t
u m T e a m c h e f H a n s - P e t e r N a u n

dorf nun zum Werksatifgebot der
Marke aus Zuffenliausen gehö
ren. in Spa sollen Nick Tandy.
F r e d e r i c M a k o w i e c k i u n d P a t r i c k
Pilet einen Elfer piloticren. dane
ben tei len sich Dirk Werner und

die beiden Young Professionals
Dennis Olsen und Malt Campbell
e in Auto . D ieses Tr io bes t re i te t
auch die komplette Endurance-
Cup-Saison für Rowe Rticing.

.Es ist für uns eine gixißc Ehre,
dass ein so renommierter und im
Motorsport so erfolgreicher Her
s t e l l e r w i e P o r s c h e u n s e r e m Te a m
d a s Ve n r a i i e n f ü r d e n E i n s a t z d e s

9 11 G T 3 R d e r n e u e s t e n G e n e r a

tion schenkt", so Teamchef Hans-
P e t c r N a u n d o r f . „ W i r w o l l e n i n

Spa auf jeden Pal) wieder um den
Sieg kämpfen und würden gerne
den Erfolg von 2016 wietierholen.
Damals hatten wir in Spa audi

gleich im ersten Jahr mit einem
für uns komplett neuen Auto tri-
umjihiert." Es wird gemunkelt,
dass Manthcy Racing. 2018 das
FlaggsciiifF von Porsche in der
Blancpain CT. sich aus der Meis
t e r s c h a f t d e r S R O z u r ü c k z i e h t .

Auf der Nürburgi ' ing-Nord-
schleife, wo Rowe Racing zu den
Stammgästen zählt , wi l l man
w e i t e r h i n a n d e r P a r t n e r s c h a f t
m i t B M W f e s t h a l t e n . D a m i t s e t z t

Rowe Racing Im neuen
L o c h : S o s e h e n d i e

neuen Elfer aus

man au f e i nen Trend , de r s i ch
derzeit im GT3-Sport abzeichnet:
Keine exklusive Bindung an einen
Hersteller. Das andere Beispiel
ist Falken Motorsport, die in der
VLN Langstreckenmeisterschaft
sogar innerhalb einer Meister
s c h a f t m i t B M W u n d P o r s c h e
unterwegs sind.

Vor BMW und Porsche arbeite
te das Team aus St, Ingbert bereits
m i t M e r c e d e s - A M C z u s a m m e n . ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N
- - - - r *

VISA-CHAOS BEI BLOM0V1ST
B M W - W e r k s f a h r e r To m B l o m -

qvist muss das 24h-Rennen in
Daytona sausen lassen, weil es
P r o b l e m e m i t s e i n e m V i s u m f ü r

die USA gab. Da half selbst ein
an Präsident Trump gerichteter
Tweet von Teamkollege Connor
de PhilllpDl nichts. Blomqvlst
wird von Augusto Farf us ersetzt.
Er tritt im BMW M0 GTE gemein
sam mit De Phllippi, Philipp Eng
u n d C o l t o n H e r t a f ü r d a s B M W

T e a m R L L a n .

A D A C G T M A S T E R S : N E U E S

P U N K T E S Y S T E M

Einige Regelanderungen sollen
d i e d e u t s c h e G T- S e r i e n o c h a t

t r a k t i v e r m a c h e n , d a r u n t e r e i n

modifiz ie r tes Punktesys tem,
b e i d e m n u n Z a h l e r b i s P l a t z

15 vergeben werden. Der neue
P u n k t e s c h l u s s e l : 2 5 - 2 0 - 1 6 - 1 3 - 11 -

1 0 - 9 - 8 - 7 - 6 - 5 - 4 - 3 - 2 - 1 . G r u n d f u r

die Änderung 1st das erwartete

große Starterfeld von über 30
A u t o s . Z u d e m v r i r d d a s m a x i

ma le Hand icap-Gewich t fü r
z w e i P r o fi s v o n b i s h e r 3 0 a u f 2 0

Kilogramm gesenkt, daneben
werden auch die Zusatzgewichte
f ü r F a h r e r k o m b i n a t i o n e n m i t d e n

Einstufungen „Professional" und
„Semi-Professlonal" verr ingert .
D u o s m i t B r o n z e - P i l o t e n e r h a l

ten kein Handicap-Gewicht,

S P O R T W A G E N - S T A R S

B E I G P I C E R A C E

B e i m R e v i v a l d e s E i s r e n n e n s

in Zell am See am vergange
n e n W o c h e n e n d e l i e ß e n s i c h

zahlre iche Sportwagen-Pi ioten
blicken. Le-Mans-Sieger Marc
L i e b w a r m i t s e i n e m Va t e r H P

i n e i n e m P o r s c h e 9 2 4 a m S t a r t ,

R i c h a r d U e t z d r e h t e S h o w r u n d e n

im Porsche Cayman GT4 Rallye
Concept Car und gewann am
Samstag die Allrad-Kiasse auf
e i n e m M i t s u b i s h i . D a n e b e n w a r e n

auch Timo Bernhard, Mark
Webber, Romain Dumas. Renö
Ras t und Dan ie l Ab t vo r Or t .

A L O N S O : M E H R R E N N E N ?

Die Gerüchte, dass der ehemalige
F l - P i l o t F e r n a n d o A l o n s o m e h r
R e n n e n i n d e r I M S A - S e r i e b e

streiten könnte, reißen nicht ab:
Der Spanier, der für 2019 weiter
hin beim Toyota-LMPl-Team in
der Sportwagen-WM unter Ver
trag steht und zum zweiten Mal
das lndy-500-Rennen bestreiten
will, wird beim Saisonauftakt der
IMSA-Serie in Daytona einen DPI-

Cadillac im Team Wayne Taylor

Racing pilotieren. Gerüchten,
der Spanier würde den Michelin
Endurance Cup fahren, wurde
von Toyota widersprochen -
denn in Sebring hat der Start im
WEC-LMPl Vorrang, ein IMSA-
Einsatz wurde untersagt. Der
IndyCar-Pilot Ryan Hunter-Reay
s o l l A l o n s o a l s d r i t t e n F a h r e r i n

Sebring ersetzen. Das WRT-Team
hofft aber, dass Alonso in Wat-
k i n s G l e n u n d i n R o a d A t l a n t a

w i e d e r a n B o r d s e i n w i r d .

IGTC LAGUNA SECA FRÜHER
D i e I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n

ge in Laguna Seca wird um einen
Tag vorgezogen. Bisher war der
zweite IGTC-Lauf fur Sonntag
angesetzt, nun findet das Rennen
am Samstag, den 30. Marz statt.
Es ist der erste IGTC-Lauf, bei
d e m d e r A u d i R 8 L M S E v o u n d

d i e n e u e G e n e r a t i o n d e s P o r s c h e

9 11 G T 3 R a m S t a r t s t e h e n .
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W M - N A C H R I C H T E N

Nie war es schwerer, einen
F a v o r i t e n a u s z u m a c h e n ,
als beim diesjährigen Sai-
sonauftakt der Rallye-WM.
Jeder Hers te l le r ha t m in
destens einen siegfähigen
F a h r e r i n s e i n e n R e i h e n .

H i n z u k o m m e n d i e u n b e

rechenbaren Bedingungen
bei der legendäre Rallye
Monte Carlo. Hochspan
nung ist garantiert.

Vo n : R e i n e r K u h n

Die TiacÜTioiialiscen in derRallycszeiif sind cniziu'kt.
Denn was ware die Rallye

M o i U e C a r l o o t i n e i h r e u n b e r e
chenbaren Bedingungen? Trocken
o d e r f e u c l n ? S c h n e e o d e r b l a n k e s

E i s ? i ' fi i i z e n o d e r i i b e r f r i e r e n d e
N ä s s e ? S i c h e r i s i n u r e i n e s ; K o n s -

lante Bedingungen wird es auch
bei der 87. Ausgabe der ähesien
und beri'ihnitesien Rallye kaum
geben. Mitunter wechseln die Stre-
ckenverhäiinis.se gar auf einer
Wertungs])rüfung. Das heißt nor
malerweise Advantage Seba.siien
Ogier. wie fünf Siege in Folge ein
drucksvoll beweisen. Der Titelver
teidiger. ein ehemaliger Skilehrer.

1 8

ist in der Region aufgewachsen
u n d k e n n t d i e b e i m i s c h e G r o ß
wetterlage aus dem Effeff. Sein
N a c h t e i l : N a c h s e i n e m W e c h s e l z u
Citroen sitzt er als Einziger der
Titelr ivalen in einem neuen Auto.
Zudem ha t s i ch d ie Konkur renz
ebenfalls bestens auf den Saison
beginn vorbereitet- Alle vier Her
steller waren in den vergangenen
Tagen noch einmal zum Testen
vor Or t und haben un te rsch ied
liche Szenarien durchgespielt.

T ä n a k w i l l t a k t l e r e n
Die Karten sind völlig neu ge
mischt. Ob Hyundai mit Team-
leader Thierry Neuville. Andreas
Mikkcisen und Neuzugang Sebas-
tieii I.oeb (siehe auch .Seite 19).
Toyota mit Speerspitze Ott Tänak.
Routinier Jari-Malti Litvala und
Neuzugang Kris Mecke sowie

Titel geht vor: Toyota-Pilot Tänak

Citroen mit Ogier und Neukollege
Esapekka Lappi: Alle haben einen
oder mehrere siegfähige Fahrer in
ihren Reihen. Selbst M-Sporl Ford
schielt mit seinem eingespielter
Duo Elfyn Evans und Tecmu Su-
ninen auf einen Podiumsplatz.
Nichtsciestotrotz scheint Vollgas
nirgeiuls weniger angebracht als
auf den kniffligen Asphaltpisten
der Mon te . „Sek t ode r Se i t e r s?
Nein, danke", sagt der Vorjahres-
Zweite Tänak und setzt auf kon
trol l ierte Attacke. Sichere Punkte
für einen soliden SaisonstatT sind
dem Esten wichtiger, als vor dem
Fürstenpalast der Grimaldis die be
gehrte Siegertrophäe in den Him
m e l z u r e c k e n . A n d e r e d e n k e n a l l e r

dings ähnlich. Für Hochspannung
ist also gesorgt.

A n s t a t t v o r d e m C a s i n o i n M o

naco beginnt der iradilionsreichc
Saisuiiauftakt in diesem Jahr in
Gap. was die Route auf 1366.43
G e s a i n t k i l o m e t e r v e r k ü r z t . A u f
dem Ih-ogramm der kürzesten
M o n t e s e i t 2 0 0 7 s t e h e n 1 6 W e r -

tungsprüfungen über insgesamt
323.83 VVP-Ki lometer. El f Wor ld
Rally Gars bilden die Spitze des 84
■A u t o s u m f a s s e n d e n W M - F e l d e s .
Direkt dahinter gehen erstmals
d r e i w e r k s u n t e r s t ü t z i c V V R C 2 -

PRO-Tcilnehmer auf die spektaku
läre Zeitenjagd, gefolgt von acht
W R C 2 - T e i l n e h m e r n . ■

WRC2: TITELANWÄRTER
I N E I G E N E R K L A S S E

Die R5-Kategorle boomt
w e i t e r . B e i m W M - A u f t a k t

sind Insgesamt 31 Teams
mit R5-Fahrzeugen am
Start, doch nur ein Drittel
hat für die WRC2 genannt:
Ganz vorne die Werksfahrer
Kalle Rovanpera (Skoda)
und Gus Greensmith (M-
Sport) sowie der werksun-
t e r s t ü t z t e L a n d e s m e i s t e r

Yoann Bonato (Cltroän) In
der neugeschaffenen WRC2
PRO. dahinter acht mehr oder
weniger bekannte WRC2-
Fahrer, darunter ..OC" Veiby
u n d N i c o l a s C i a m i n i m V W

Polo R5. Guillaume de Mevius
(Citroen C3 R5) oder Gregoire
Munster (Skoda Fabia RS).
Außerhalb der WRC2 gehen
unter anderem Toyota-Junior
Takamoto Katsuda (Ford) .
Staphane Sarrazin (Hyundai) ,
und Henk Vossen (Ford) an
den Start. Der Niederlander
Ist mit stolzen 74 der älteste
Te i l n e h m e r i m F e l d .

R - G T; H E C K L A S S N A C H

Zwar gilt die Rallye Monte
Carlo als Asphalt-Ral lye,
dumm nur. dass Im Januar in
den Seeaipen Allradantrieb
meist die bessere Option Ist.
E n r i c o B r a z z o l i u n d l a n C r e r a r

scheint das kaum zu tangie
ren. die beiden haben in der
R-GT gemeldet. Der Italiener
hofft im Abarth 124 das Ziel
zu sehen, der Kanadier im
P o r s c h e 9 11 G T 3 .

M O N T E O H N E D E U T S C H E

Wie schon im Vorjahr ist beim
W M - A u f t a k t w e d e r e i n d e u t

scher noch ein österreichi
s c h e r F a h r e r a m S t a r t . K a u m

b e s s e r b e i d e n S c h w e i z e r n ;

Ollvier Burri (Skoda) ist dies
mal der einzige Eidgenosse.
B e s s e r w i r d e s i n S c h w e d e n ;

Beim Junlor-WM-Auftakt geht
neben dem Sachsen Julius
Ta n n e r t e r s t m a l s a u c h d e r

Sulinger Nico Knacker an den
S t a r t . Z u d e m s i n d b e i m b u n

t e n S c h n e e t r e i b e n e r s t m a l s

die Österreicher Gerard Riegler
und Martin Zelthofer (beide
im Ford Fiesta RS) mit von
d e r P a r t i e . « R K
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über Nacht düste Sebas-
tien Loeb von der Rallye
Dakar nach Frankre ich. Aus

gutem Grund: Am Wochen
ende saß der 44-Jährige
erstmals in jenem i20 WRC,
mit dem er bei der Rallye
Monte Car lo s ta r te t .

V o n : R e i n e r K u h n

Der Rekord-Weltmeister istz u r ü c k . E l f M a l s t a r t e t e

Sebas t i en Loeb be i de r Ra l

lye Monte Carlo, sieben Mal hat
er gewonnen. Sein zwölfter Auf-
t r i i i a m k o m m e n d e n W o c h e n e n
de ist ein ganz besonderer. Erst
mals s i tz t der E lsässer n icht in
einem Citroen, sondern in einem

Hyundai. Zur Vorbereitung blieb
kaum Zeil. Eine Silzprobe vor
We ihnach ten , dann su r f t e Loeb

bei der Rallye Dakar im Buggy
durch die peruanische Wüste auf
Rang 3. düste direkt zurück und
landete am Samstagvormittag in
den französischen Seealpen.

. W i r h a u e n e i n e i n h a l b Te s t
tage. um uns an ein neues Team
und ein neues Auto zu gewöh
nen" . so Loeb . »Wahrsche in l i ch
ist es zu früh, um Vergleiche zu
ziehen. Was ich aber sagen kann,
ist. dass der i20 WRC ein schönes

Hintergrund | Rallyesport

Auto zum Fahren ist. Wir hatten
ein wirklich gutes Gefühl." Am
Samstag testete er drei Stunden
auf Schnee. »Am Sonntag hatten
wir die Gelegenheit, auf zwei
unterschiedlichen Prüfungen auf
t r o c k e n e m u n d v e r e i s t e m A s

phalt zu fahren", so der 79-mali-
ge WM-Laufsieger. »Das Ziel war
in erster Linie, sich an das Auto
zu gewöhnen und die unter
schiedlichen Einstellungen für
die verschiedenen Bedingungen
zu f inden, die wir in den nächs
ten Tagen vorfinden werden."

Myundai-Teamdirektor Andrea
Adamo zeigt sich zuversichtlich:
»Seb und das Team haben schnell
zusammengefunden. Ich habe
v i e l e z u f r i e d e n e G e s i c h t e r a m

Ende des Tests gesehen." Mit Pro
gnosen liiilt er sich aber ebenso
z u r ü c k w i e s e i n n e u e r Te i l z e i t
fah re r. Vers tand l i ch . Denn Loeb
weiß: »Mit der .Monte' zu begin
nen. ist schwierig, in der Vergan
genheit war ich hier recht erfolg
re ich . aber d iesma l i s t es e ine

völlig neue Herausforderung mit
e i n e m n e u e n Te a m u n d e i n e m
neuen Auto. Zudem kann ich von
m e i n e n f r ü h e r e n A u f s c h r i e b e n
nur zehn Kilometer nutzen, al les
a n d e r e i s t n e u . " ■

I n t e r n a t i o n a l R - G T

Solberg junior siegt Porsche bringt R-GT
Dbppeltes Debüt: Oliver Sol
berg, 17-iähriger Sohn von Ex
Weltmeister Retter, feiert bei
seiner R5-Premiere zugleich
seinen ersten Gesamtsieg.

Der Apfel fiillt nicht weitv o m S t a m m , z u m i n d e s t
nicht bei den Solbergs.

Nach Pe t te r, We l tme is te r 2003 .
s e i n e r F r a u P e r n i l l a a u s d e r W a l -

fridsson-Drift-Dyiiastie und Pet-
ters Bruder Henning sowie dessen
Stiefsohn Pomus Tideinand ge
ben beim norwegischen Familien
clan auch Hennings Sohn Oscar
und Peiters S]>rö.ssling Olivier
kräftig Gas. Letzterer scheint mit
besonders viel Talent gesegnet.

Im Jahr 2017 debütierte Oli
ver als 15-|iihrigcr im 190 PS star
ken Peugeot 208 R2, nahm zwi
s c h e n d u r c h i m 6 0 0 P S s t a r k e n

Rallycross-Super Platz und schlug
am Jahresende bei der Bologna
Rally Show am Steuer eines Ford
Focus WRC sogar M-Sport-Werks-
pilot Teemu Suninen. Nur ver
ständl ich. dass Vater Pet ter sei
nen 17-J; ihr igen Fi l ius dabei
u n t e r s t ü t z t e , m m d e n n ä c h s t e n

Apfel natsam Stamm; Solberg jr.

Schritt zu wagen. Nach gelunge
nen Test fahrten durfte Oliver am
vergangenen Wochenende bei
seinem 20. Rallyestart erstmals
mit dem fami l ieneigenen VW
P o l o R 5 i m W e t t b e w e r b a u s r ü
cken - mit Erfolg: Bei der letti
schen Rally Aluksne. wo Solberg
junior vor genau zwei Jahren sein
We t t b e w e r b s d e b ü t f e i e r t e , m a r
k ie r te e r zusammen mi t Be i fah
rer Aaron Johnsion fünf Best
z e i t e n u n d h o l t e s e i n e n e r s t e n

Gesamtsieg. Im Ziel lag er 16
Sekunden vor Valeriy Gorban im
M i n i W R C . D r i t t e r w u r d e S k o d a -
Pilot I.ukasz Habaj. ■ RK

Der Zuffenhausener Spori-
wagenhersteller gibt grü
nes Licht für einen Porsche
718 Cayman GT4 Clubsport
nach PIA R-GT-Reglement.

Die Resonanz war scheinbari iesig. Sechs Monate nach
d e m R o m a i n D u m a s e i n

Cayman GT4 Rallye Concept Car
als Vorwagen beim deutschen
WM-Lauf ausführte, gibt Porsche
grünes Liclit für die Rückkehr in
den Rallyesport mit einem Kim-
denmodell für die R-GT-Kategorie.
Die zweisitzigen Sportcoupcs vor-

b e l i a l t e n c R - G T w u r d e v o n d e r
FIA zur Saison 2011 neu geschaf
fen und das Reglement 2014
nochma ls übe ra rbe i t e t .

im Gegensatz zur Konzept
s t u d i e w i r d < l e r P o r s c h e a b e r

nicht auf dem bis 2018 gebauten
Cayman GT4 Clubsport basieren,
sondern auf dem neuen, Anfang
Januar vorgestellten 718 Cayman
GT4 Clubsport. Der neue Kunden-
Sportler verfügt über einen 425
PS starken 3.8-Liter-Sechszylin-
der-Boxennotor. Läuft a l les nach
Plan, könnte der Porsche ab der
S a i s o n 2 0 2 0 z u m E i n s a t z k o m

m e n . ■ R K

Nach fo lge r da r f kommen; R-GT-Tes t t räger Cayman GT4 Ra l l ye Concep t Car
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Nasser Al-Attiyah und
Copilot Matthieu Baumel
schenkten Toyota den lan
ge ersehnten Sieg bei der
härtesten Rallye der Welt.
F ü r d e n K a t a r i i s t e s n a c h

2011 (mit VW) und 2015
(mit Mini) der dritte Dakar-
Triumph. Auch Platz 2 ging
a n e i n e A l l r a d - C r e w : D e r

Spanier Nani Roma hielt
den mit vier Tagessiegen
enorm auf t rumpfenden
Sebastian Loeb im priva
ten Peugeot 3008 knapp
in Schach. Stephane
Peterhansel (Mini Buggy)
führte die Liste der Ausge
s c h i e d e n e n a n .

Von: Claus Mühlberger

Toyoin war bei der Dakar-Rallye viele Jahre lang spe
z i a l i s i e r t a u f z w e i t e u n d

dr i t te P lä tze. -Wir waren so o f t
ganz nah dran", sagte Dirk von
Zitzewitz, der Copilot hei Giniel
de Villier.s. vor der Rallye. „Aber
i m m e r k a m e t w a s d a z w i s c h e n . "

G e t r e u d e m a l t e n B e r n i e - t c -
c les tone-Mot to - I don ' t l i ke un

lucky drivers" ging selbst den
langmütigen Südafrikanern vom
Team Hallspeed, die das Dakar-
Projekt im Japan-Auftrag voran
treiben. langsam die Geduld aus.
A l l e i m Te a m w u s s t e n : D e r H i l u x
4 x 4 i s t e i n e x t r e m s c h n e l l e s u n d

zuverlässiges Auto.
Der Druck auf die Fahrer wur

de großer. „Das macht das Arbei
t e n a u c h n i c h t e i n f a c h e r " , m o
n i e r t e v o n Z i t z e w i i z . d e r s e i n
Side-by-Side-ProJekt {als Fahrer)
mangels Moneten verschob und
s i c h d o c h n o c h m a l s n e b e n s e i n e n

langjährigen Kutscher de Villiers
setzte. Auch bei der elften ge

m e i n s a m e n S ü d a m e r i k a - D a k a r
kamen der Südafr ikaner und der
Deutsche ins Ziel, obgleich nur
auf Platz 9, In der ersten Rallye-
häifte hallen sie einen Stein mas
siv getroffen, was die Ölwannc
schwer beschädigte und vier
S t u n d e n Z e i t v e r l u s t b e d e u t e t e .

F o r t a n w a r d e V i l l i e r s a l s
Schutzengel für den ab dem drit
ten Rallyetag führenden Nasser
Al-Attiyah unterwegs. Beladen
m i t z e n t n e r w e i s e E r s a t z t e i l e n
u n d i m m e r d a z u b e r e i t , d e m K o l

legen zu Hilfe zu eilen.
Doch Al-Attiyah und Matthieu

Bauinel siegten auch ohne (er
laubte) fremde Hilfe. Zuverlässig
w i e e i n S c h w e i z e r U h r w e r k l i e f
der Toyota. Ledigl ich dreimal
m u s s t e e i n K e i f e n a u f d e r P r ü

fung gewechselt werden. Andere
h a t t e n w e i t a u s m e h r P l a t t f ü ß e .

Nervensiark Ist Al-Attiyah so
w i e s o . „ N a s s e r k e n n t k e i n e n
Druck", sagt von Zitzewitz. „Er
f ü h l t s i c h n u r s i c h s e l b s t v e r

pflichtet." Und wer in der Lage
ist. bei der Olympiade im Tontau
b e n s c h i e ß e n e i n e M e d a i l l e z u

gewinnen, hat auch gelernt, sich
viele Stunden lang perfekt zu
konzentrieren. -Wenn du bei 200
S c h u s s a u c h u n r e i n e l ' a h r k n r t c

schießt, bist du schon weg vom
Fenster", sagt der Katari.

Auch bei der Physis iiat Al-Atti
yah keinerlei Probleme. I')er 49-Jäh
rige ist der einzige Spitzenfahrer,
der auf eine Klimaanlage im Renn
auto verzichtet. „Kostet bloß Ge
wicht und ist überflüssig", sagt er
und zeigt dazu sein breites Al-Atci-
yah-Lachcn, Nach zehn Rallyeta
gen war es vollbracht: Ai-Altiyah
triumphierte nach 2011 mit VW
und 2015 m i t M in i zum ch i i t en
Mal bei der Dakar und schenkte

Toyota den ersten Triimiph in der
Wüste. Die Wortsiwnden des glut-
äugigen Al-Attiyaii waren an fast
jedem Tag deckungsgleich: „Das
Auto war perfekt und die neuen
BFKJoodrich-Rcifen genauso."
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„Wir haben früh sehr
v i e l Z e i t v e r l o r e n .
D a n a c h s i n d w i r
s c h ö n b r a v i n d e r
N ä h e v o n N a s s e r

geblieben, immer
dazu bereit, ihm zu
he l fen . Er ha t uns
aber nie gebraucht."
Ginielde Villiers, Toyota

Mini-General Sven Q.ii.nult
w i i n d e r l s i c h n i c h t ü b e r d a s E r

gebnis: -Null-Fehler-Quote ge
w i n n t " , r e s ü m i e n e d e r B e s i t z e r
d e s X - R a i d - Te a i n s . U n d d a h . a b e

Nasser einen tollen job gemach t.
- A b e r a u c h u n s e r N a n i R o m a
kam mit dem Countryman sehr
gut durch." Der lange Spanier,
der im letzten Frühjahr drei Mo-

K o n t r o l l i e r t e O f f e n s i v e :
Nasser Al-Attlyah hielt
s ieh fahrer i sch zurück ,
s e t z t e s t a t t d e s s e n a u f

e ine gu te S t ra teg ie und

ü b e r l e g t e N a v i g a t i o n

nate benötigte, um sich von ei
nem üblen Dakar-Crash zu erho
l e n , u m s c h i f f t e c l e v e r a l l e
Klippen. -Nani ist immer dann
besonders gut, wenn sich nicht
alle Allgen auf ihn richten",
meinte Qnandt. „Dann kann er
u n b e l a s t e t f a h r e n , u n d d a s t u t
ihm gut."

Der Fokus bei Mini lag weni
ger auf den Coimiryman. gefahr-
r e n v o n t l e n P r o fi s N a n i R o m a .

Jakub Przygonski, Yazeed Al-
R.ijhi und Orlando Tcrrnnova. Das
I n t e r e s s e r i d u c i e s i c h i n e r s t e r

Unie auf die Ihiggys. Der beste
Mini-Hecktriebler. gefahren von
Cyril Desprcs. lief als Fünfter ein.

Doch dies spiegelt nicht das
K r ä f t e v e r h ä l t n i s w i d e r : S a i n z w a r
schon nach Tag 3 nicht mehr im
Geschäft (siehe Interview auf Sei
te 22). Stephane Peierhnnsel hol
te zweimal die T.igesbestzeit,
verbuddelte sich aber dreimal so
intensiv, dass er insgesamt 45
M i n u t e n v e r l o r . „ A l l e s m e i n e

Säbastien Loeb war nah dran: Vier Tagessiege und Platz 3 im Peugeot

Schuld." /\m vorletzten Tag hatte
er R.äng 2 noch im Visier, musste
aber aufgeben. Eine harte l.an-
tiung wurde Co D.iviti Gistera
zum Verhängnis. Der Franzose
qualifizierte sich mit unerträgli
chen Rückenschmerzen fü r den
Rcilungshelikopter. Nach zwei
Tagen durfte er dn.s Hospital wie
der verlassen. Angesichts dieser
U m s t ä n d e r e s ü m i e r t e Te a m c h e f
Quandi; -Es war nicht das Kon
zept. Allrad oder Buggy, was über

R A L L Y E D A K A R

den Sieg entschieden hat." Diese
T h e s e w u r d e d u r c h d i e P e r f o r
mance von Sebastien Loeb unter-
m a t i e r i : V i e r M a l w a r d e r F r a n z o

se im Peugeot von PH S])oiT
Tagesschnellster. Nach Proble
men (Elektrik und Antriebswel
len) reichte es noch für Rang 3.
Nicht nur Sven Quandt meinte,
dass für Loeb mehr drin gewesen
wäre: „Seb fuhr einen Speed, bei
d e m a u c h N a s s e r n i c h t h i m e r
h e r k o m m t . " ■

7. bis 17. Januar 2019.10 Etappen überSOOC Kilometer

1. Al-Attiyah/Baumel (QAT/F). Toyota Hllux 4x4
2. Roma/Haro(E/E),MiniCountfyman4x4
3. Loeb/Elena(F/MC),Peugeot3OO0DKR
4. pTTi^onskl/Colsoil (POL/B), Mini Countryman 4x4
5. Despres/Cottret(F/F), Mini Buggy
6. Prokop/Tomanek(C2/CZ).Ford
7. Al-Rajhi/Gottschalk (SAU/O), Mini Countryman 4x4
6. Garafulic/Palmeiro(CHl/POR),Minl Countryman 4x4
9. De Villiers/von Zitzewitz (ZA/O). Toyota Hilux 4x4

10. Chatx)t/Pillot(F/F).ToyotaHilux4x4

3 4 ; 3 8 . 1 4 h
♦ 46.42 min
♦ 1:54.18 h

♦ 2:28.31h

♦2:48.43 h
♦ 3:19.02 h

♦ 4:30.56 h

+ 7:57.58 h

♦7:59.15 h
♦ 8:09.58 h
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Rallye Dakar | Hintergrund

D i e d e u t s c h e n B e i f a h r e r
Dirk von Zitzewitz (bei
Giniel de Viliiers) und Timo
Gottschalk (bei Yazeed
Al-Rajhi) sowie das Vater-
Sohn-Gespann Jürgen
und Dan ie l Sch röde r
waren nicht gerade vom
Glück verfolgt. Doch das
Damen-Doppel Annett Fi
s c h e r / A n d r e a P e t e r h a n s e l

schlug sich in der Side-by-
Side-Klasse hervorragend.

Von; Claus Mühlberger

Für Andrea Petcrhansel, geborene Mayer und seil drei
Jahren die Ehefrau von Ste

phane I ' c te r l i anse l , war de r
C o d r i v e b e i m D a k a r - R o o k i e A n
nelt Fischer eigentlich nur zweite
Wall). Ursprünglich wollte das
Ehepaar I'eterhansel zusammen
an den Start gehen, aber Mayers
Innenohr-Infektion zwang die Ex-
Fahrcrin dazu, dieses Projekt zu
v c i ' s c i ü c l x ; n . A l s o t a t s i c h M a

d a m e I ' e t e r h a n s e l m i t A n n e t t F i

scher zusammen. Die langjährige

Physiotherapeutin von X-Raid
brachte ein Can-Am-Side-by-Side
an den Star t . Clever fuhren d ie
beiden auf Klassen-Platz 14.

»Es war nicht einfach", sagte
F ischer. » I ch l i nbe noch n ie i n
m e i n e m L e b e n s o h o h e D ü n e n

gesehen wie in Peru." Doch die
Sandberge waren weniger pro

b l e m a t i s c h a l s d i e t ü c k i s c h i m

wcic l ien Sand lauernden Felsen.
An einer solchen Stelle fing sich
Fischer auf einen Schlag gleich
dre i P la t t füße e in . »Ein Konkur
ren t . l i i i i no Vare la . ha t uns e in
Rad geliehen. Schön, dass wir
uns ein paar Tage später revan
chieren konnten, als er mit ge

brochenem Qucrlenkcr in der
W ü s t e s t a n d . W i r h a l t e n d a s
T e i l d a b e i . "

D i r k v o n Z i t z e w i t z u n d s e i n
P i l o t G i n i e l d e V i l i i e r s v e r l o r e n

an Tag 3 wegen eines zerschlage
nen Ölf i l ters fast sechs Stunden
und fungierten fortan als l.cib-
standarte für Toyota-Teammate

In te r v i ew m i t M In l -Buegy -P l l o t Ca r l os Sa inz

„Das Roadbook war nicht k
Schwierigkeit wai" tier extrem
w e i c h e F e c h f e c h - S a n d u n d d i e
enorme Staubentwicklung. Ich
b i n m a l e w i g h i n t e r e i n e m
Kamaz hergefahren. Eswarvöl-
l ig unmögl ich, den Dister zu
überholen. Die Sicht lag bei null.
Was die Kamaz betrifft, kann ich
m ich abe r auch n i ch t beschwe
ren. Als ich stecken blieb, haben
sie mich rausgezogen, liinc Sa
d i e v o n S e k u n d e n . A b e r k e i n e
S e l b s t v e r s t ä n d l i c l i k e i l . S o b i n i c h
hinter die Kamaz geraten. Es war
sehr in te ressant zu sehen, was
die für einen Speed vorlegen.
W i r k l i c h b e e i n d r u c k e n d .

Viele Fahrer sagen, dass die
e l f t e S ü d a m e r i k a - D a k a r d i e
s c h w e r s t e s e i t v i e l e n J a h
r e n w a r . T e i l e n S i e d i e s e
M e i n u n g ?
Niciil unbedingt. Es war eigent
lich eher ein bisschen eintönig.
Die ganze Zeit hat man uns die
gleiche Art von Dünen vorgesetzt.
Ich hätte gerne ein bisschen Alv
wechsliing gehabt, was das Ter
rain angclit. Die ganze Zeil nur
Sand und Dünen. Eine große

1 0 0 P r o z e n t P e r u - d a s w a r
zu wenig für eine richtige
D a k a r ?

Es wäre schon gut, wenn die Ral
lye auch wieder durch Chile und
Argentinien ginge. Und dazu ein
(laar Tage in Peru.

A n Ta g 3 h a b e n S i e a l l e
S i e g c h a n c e n e i n g e b ü ß t .
Wie g ingen Sie damit um?
Anfangs war ich sehr enttäuscht.
E i n Tr o s t w a r, d a s s w i r n i c h t s

d a f ü r k o n n t e n . D e r C r a s h w a r
n icht unseie Schuld . Das Road
b o o k b a t a n d i e s e r S t e l l e n i c h t

gestimmt. Ich habe schon mal
kurz daran gedacht, sofort abzu
r e i s e n . D o c h d a n n h a b e i c h e s
mir anders überlegt. Ich bin dem
Te a m v e r b u n d e n u n d a u d i d e r

Veran.slalui i ig. Da kann man
doch n ic lu e in fach so aufboren.

Was gab den Ausschlag zu
g u n s t e n v o n To y o t a ?
W a s m i d i b e l r i f T t : W i r h a b e n

früh mil dem gebrochenen Quer-
l e n k e t s e h r v i e l Z e i t v e r l o r e n .
Aber audi ohne dieses Missge
schick wäre es schwierig gewe
sen. Nasser unter Druck zu set
zen. Da.s Reifcnfüllsysiem hat
niclu verlässlich gearbeitet. Und
das ist bei einer Rallye, die zu fast
hundert Prozent im Sand gefah
ren wird, nicht gut. In meinem
Auto hat das System nur am al
lerletzten T.ig perfekt gearbeitet.
Nasser m.ichtc einen perfekten
Job. Ich habe es vor der Rallye
gesagt: Auf diesem Terrain mit
d e m v i e l e n S a n d i s t e r m i t s e i n e m

A l l r a d l e r d e r k l a r e F a v o r i t .

S i e k e n n e n A l - A t t i y a h s e i t
den gemeinsamen Jahren bei
VW sehr gu t . I s t e r menta l
w i r k l i c h s o s t a r k ?
Wir kennen uns sehr gut. Er'
spielt schon auch ein bisschen
s e i n e R o l l e .

N a s s e r i s t a u c h O l y m p i a -
S c h ü t z e . L e r n t m a n i n d i e - ,
s e m S p o r t , s i c h b e s o n d e r s
gut zu konzentrieren, und hat
s o e i n e n V o r t e i l ?
Ne in . Sch ießen ha t dod i n i ch ts
m i t F a h r e n z u t u n .

ihre Kollegen Stephane Pe
terhansel und Cyr i l Despres
s a g e n ü b e r e i n s t i m m e n d ,
dass der Mini Buggy mit der|
F r o n t r e l a t i v l e i c h t i m S a n d
hängen bleibt, weil der Über
hang etwas zu lang ist? Die
Schnauze des Peugeot 3008,
den s ie a l le dre i in den letz ten
J a h r e n g e f a h r e n s i n d , i s t
e t w a 1 5 Z e n t i m e t e r k ü r z e r
und es gibt keinen Überhang.
Bevor man über solche Dinge
spricht, muss man erst mal viele
.andere Dingo aussortieren. ,
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S c h r ö d e r : A u s n a c h M o t o r s c h a d e n

A l Ra jh i /Go t t scha lk : P la t z 7

A!-Aitiyali. „Wir iniisslcn alH-r
n i e h e l f e n . " T i m o G o t t s c h a l k t m d
Yazeed Al-Rajhi starteten stark,
f i e l e n d a n n w e i t z t i r ü c k u n d l a n
d e t e n a m E n d e m i t i h r e m M i n i

auf Platz 7. für Jürgen Schröder
tmd seinen Sohn Daniel (NLssnn
Navara V8) war nach Motorscha
den am sechsten Tag Schluss. ■

r e k t "
Am Ruhetag haben Sie ih
r e m F o r m e l l - S o h n e i n S e l fl e
g e s c h i c k t , n a c h d e m s i e
d r e c k v e r s c h m i e r t a u s d e r
Wüste gekommen s ind. Was
w a r s e i n K o m m e n t a r ?
Er hat bloß gelacht.

Noch eine letzte, nicht ganz
e r n s t g e m e i n t e F r a g e : S i e
h a b e n e i n e E s p r e s s o - M a
s c h i n e d a b e i u n d d i e A u t o s
s i n d s e i t J a h r e n m i t K l i m a a n
l a g e n a u s g e r ü s t e t . W e l c h e
K o m f o r t - F e a t u r e s k o m m e n
a l s n ä c h s t e s b e i d e n W ü s
t e n - R e n n a u t o s ?
M a n m u s s i n a l l e n I S e r e i c l i e n

w e i t e r a r b e i t e n . V o r a l l e m a m
G e w i c h t t j n d a n d e r A u f h ä n
gung. Die Abstimmung der Stoß
dämpfer ist eine wahre Wissen
s c h a f t . E s g e h l d a r u m , d i e
o p t i m a l e B a l a n c e z w i s c h e n
Bump und Rebound finden.

4 5 Z e n t i m e t e r F e d e r w e g
sind also nicht genug?
Ich glaube, dass viele Fahrer in
den nächsten Tagen noch ihre
Knochen spüren werden. ■

S E L B S T D A K A R F A H R E N ? A B

2 0 0 O D O E U R O G E H T ' S L O S

Ein großer Teil des Starterfelds
besteht aus Leihwagen. Wer
s e l b s t e i n m a l e i n e S ü d a m e r i

ka-Dakar fahren wil l , sollte mit
einem Budget von mindestens
2 0 0 0 0 0 E u r o r e c h n e n . D a f ü r

gibt es einen Slde-by-5ide oder
einen Buggy von Ex-VW-Werks
fahrer Stephane Henrard. Für
4 0 0 0 0 0 E u r o b i e t e t d a s Te a m

des ehemal igen WRC-P i lo ten
Mart in Prokop aus Tschechien
einen machtigen Ford Rap
t o r s a m t F u l l - S e r v i c e a n . M i t

dem machtigen und kraftigen
Al l rad ier {350-PS-V8) Is t e ine

To p - Te n - P l a t z i e r u n g m ö g
l i c h . D e r C h e f m a c h t e e r n e u t

vor, wie's geht - mit Rang 6.
Teamkollege von S6bastien
Loeb Im Peugeot 3008 DKP
zu spielen, kostet bei PH Sport
r u n d 6 5 0 0 0 0 E u r o . E x a k t b e i

d i e s e r S u m m e s t a r t e t a u c h d i e

P r e i s l i s t e v o n X - R a i d f ü r d e n

A l l rad -M l r i i samt Übernach tun
gen (meist in Luxushotels, aber
auch Wohnmobil Ist möglich),
kompeten tem Serv ice und
- n i c h t z u l e t z t - d e m h e r v o r

ragenden und daher enorm
s t immungs fOrde rnden Essen
v o n M l c h e l l n - S t e r n e k o c h G e r d

K a s l e n m e i e r .

Z u v e r m i e t e n : P r o k o p - F o r d

H E N R A R D Ü B E R R A S C H T
M i t P l a t z 1 4 I m G e s a m t k l a s s e

ment fuhr Stöphane Henrard
einen feinen Erfolg ein. Der
ehema l ige VW-Werks fah re r
startete nach dreijähriger Abs
t i n e n z e r s t m a l s w i e d e r b e i d e m

W ü s t e n k l a s s l k e r u n d z w a r m i t

seinem selbst gebauten Buggy
n a m e n s D u n b e e . d e r v o n e i n e m

D r e i l i t e r - V W - D i e s e l m o t o r b e

f e u e r t w i r d . S e i n e b e n f a l l s a u s

Belgien stammender Beifahrer
G a t i e n D u B o i s b e s t r i t t s e i n e

erste Rallye. „Anfangs war es
mit der Navigation etwas zah".
meinte der 13-malige Dakar-
Starter Henrard. „In den letzten
Tagen lief es dann sehr gut.
Aber in erster Linie ging es uns
darum zu zeigen, dass man auch
n a c h e i n e r l e b e n b e d r o h e n d e n

Erkrankung außergewöhnliche
Leistungen vollbringen kann."

Kein Handicap: Henrard. Pu Bois

D u B o i s w a r a n K n o c h e n k r e b s

e r k r a n k t u n d f a h r t m i t e i n e r

Beinprothese. Auch Isidre Esteve
Pujol vollbrachte eine Superlels-
tung. Der Spanler. der seit einem
M o t o r r a d u n f a l l a u f d e n R o l l s t u h l

angewiesen Ist. schaffte Im
B M W X 6 P l a t z 2 0 .

DER CLOWN IST ZURÜCK
Robby Gordon, der wegen sei
ner Spaße bei den Fans extrem
popular ist. kam nach dreijäh
riger Pause wieder zurück zur
D a k a r . D e r A m e r i k a n e r r ü s t e t e

ab, vom machtigen Buggy zum
SIde-by-Side von Textron (ehe-

Gordon kämpf te m i t de r Techn ik

mals Arctic Cat), „ich habe frü
h e r s c h o n o f t b e w i e s e n , d a s s

i c h m e i n e r Z e l t v o r a u s b i n " ,

kündigte Gordon großspurig an.
Die Realität konnte nicht ganz

S c h r i t t h a l t e n m i t d e n k ü h n e n

Prognosen. Die drei Textron
waren eigentlich eher Wander-
b a u s t e l l e n m i t v i e l e n P r o b l e

men. speziell an der Kraftüber
tragung. Immerhin rettete sich
Gordon Ins Ziel, wenngleich nur
auf Rang 49. Dennoch wird es
ihm wohl schwerfa l len, potente
K u n d e n z u f i n d e n . D e n n f ü r d i e

von ihm geforderten 200 000
Euro bekommen Pr ivat fahrer
bei dem sehr professionell
a u f t r e t e n d e n d e u t s c h e n T e a m

South Racing problemlos funk
t ionierende Side-by-Side von
Can-Am (180 PS, 1000 Kilo).

S C H M E R Z L A S S N A C H

Viele Fahrer und Copiloten

zogen sich schmerzhafte Ver
letzungen zu. Harry Hunt stellte
seinen Peugeot Buggy früh ab.
..Nach einer Rolle tut mir der
Rücken tierisch weh", sagte
der Brite. Stephane Peterhan
sels Co David Casteta wurde
mit der gleichen Diagnose per

P o t e r h a n s e l m i t C o C a s t e r a

H u b s c h r a u b e r i n s K r a n k e n h a u s

nach Lima geflogen. Orlando
Terranova (Mini) pausier te
wegen Rückenschmerzen
tagelang. Annett Fischer und
Martin Prokop l i t ten unter

gebrochenen und gestauchten
Fingern und Handgelenken. Und
auch Alex Haro. den Co von
Nanl Roma im Mini, erwischte
es. Der Spanier brach sich eine
Rippe, konnte aber fi tgespr i tz t
w e r d e n . S e i n L o h n : P l a t z 2 i m

C o u n t r y m a n 4 x 4 .

N a n l R o m a u n d A l e x H a r o
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D i e W e r k s t a t t v o n

K i s s l i n g M o t o r -
s p o r t . ( K l e i n e s

B i l d : S t e f a n u n d

H e l m u t K i s s l i n g )

„Wir waren nie Springer"
Nach 41 Jahren schl ießt

Kissling Motorsport nun
seine Tore, Über vier Jahr
zehnte. in denen sich viele
Erfolge. Tiefpunkte und
A n e k d o t e n a n s a m m e l t e n .
Am Ende s tehen n ich t

weniger als 20 Meistertitel
und 600 Einzelerfolge zu
Buche, Ein Streifzug durch
eine bewegte Geschichte
voller Loyalitat und mit
einem Happy End,

Von: Michael Bräut igam

Unzählige Fotos liegen aufdem großen Holztisch im
Besprechungsraum und

zeugen von e iner bewegten,
mehr als 40-jährigen Moiorsport-
h i s t o r i c . V o m d r i f t e n d e n H e l m u t

Kissling bei Speedway-Rennen
über Bi lder aus DTM- und DTC-
Zeiten bis hin zu einem Pressefo

to des Opel Astra OPC Cup,
D u r c h e i n F e n s t e r k a n n m a n i n

d i e b e n a c h b a r t e W e r k s t a t t s e

hen. in der auch ein TCR-Astra
steht - wie jetzt bekannt, ist es
das letzte von Kissling Motor
sport entwickelte Rennauto,

Aber drehen wir die Zeit erst
einmal zurück ins Jahr 1968, Der
Ursprung al ler Kissl ing'schen
Rennaktivitäten liegt in Ober-
l i a u s c n . H i e r m a c h t e s i c h d e r

gebiirtige Bremer Helmut Kiss
ling im zarten Alter von 25 Jah
ren selbstständig, .ich habe mit
einer k le inen Reparatunverk-
-Sta l t und e inem Mi tarbei ter an
gefangen", erinnert sich der heu
te 75-jährige Senioichef. In den
1970er-Jnhren entdeckt er seine
UMdcnschaft für den Rennsport,
f a h r t z u n ä c h s t A u t o c r o s s u n d
Auios|H>edway. Der dabei unter
anderem eingesetzte Eigenbau-
Käfer wird von einem Opel-Quer-
Strom-Motor angetrieben. Schon
zu dieser Zeil ist Kissling dem
Blitz also eng verbunden, obwohl
s e i n e W e r k s t a t t - m i t t l e r w e i l e

u m e i n e U i c k i e r e r e i e r w e i t e r t -

Fremddienstleister für die Nissan-
Exportmarke Datsun ist.

Der ers te d i rek te Kontak t zu

Opel entsteht 1977 über Erich
Koch. .Da habe ich erstmals mit
den damaligen Opel-Chefs zu
sammengearbeitet. Die Unier-
Stützung war. dass wir zu güns
tigsten Bedingungen Motoren
k a u f e n k o n n t e n . D a s w a r N e u

land. damals gab es so was noch
nicht", sagt Helmut Kissling, .Es
gab nur Rallye, aber wir wollten
Runds i reckc machen , "

Manta-Boom in den SOern
Anfang 1978 folgt die offizielle
Fir inengründi ing von Kissl ing
Motorsport. Mit Wolfgang Offer
m a n n u n d W o l f - D i e t e r M a i u z e l
hat Kissling in der Anfangszeit
anvei treue Verbündete, Ein Opel
Kadett C Coupe wii-d tier erste
ofTizielle Rennwagen unter Kiss-
ling-Flagge. als Eniwickhingsfah-
rer ist auch der junge Jan Lim
m e r s a n B o r d , D a s R e n n d e b ü t i n
H o c k e n h e i m l ä u f t t r o l K l e i n n o c h

nicht nach Plan. .Wir hatten un
h e i m l i c h e K o n k u r r e n z i n F o r m
der Ford, die waren überlegen
u n d w i r k a m e n d a z u . W i r h a b e n

den ersten Einsatz get.iiigt und
lagen um Platz 15 herum. So ha
ben wir angefangen, aber wir
halK-n schnell aufgeholt und wa
ren konkurrenzrähig. Das war
hammerhari gegen die Escoi'ts
damals in der Gnippe Ib."

In den 80er-Jahren nimmt
Kissling richtig Fahrt auf. Der
Ojjel Mania B macht Benzinjün
ger zu Tuningfreaks. An fast je
d e r S i r a ß e n c c k e e r ö f f n e t e i n
neuer Laden, der den Rüssclshei-
mer Rochen härter, breiter, liefci',
schne l le r macht . , . ln der Szene
war tlie Hölle los. Es gab unheim
l ich v ie le Tuner, d ie dann aber
auch schnell wieder weg waren",
so Kissling. dessen Betrieb den
Manta schon zu damaligen Zei
t e n b i s z u 2 7 0 P S s t a r k m a c h t

u n d s i c h I c i z t e n d l i c h a l s b e s t e
Adresse für Ojiel-Tuning etab
l i e r t , M a n v e r h i l f t d e m M a n t a

sogar zu einem Kinocrfolg. Für
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d e n r i l m _ M a n t n . M a i n a " w i i d
ein Betrieb gesucht, der die Autos
cntsprccliend vorbereitet und
betreut. .Mein Vater wollte es gar
n i c h t m a c h e n . W i r h a b e n s e h r

dezent sportlicli gebaut und
B r e i l b a u w a r n i c h t u n s e r T l i e -
ma". sagt Stefan Kissling. der
a u c l ) d a m a l s s c h o n i m B e t r i e b
tätigwar. .Bei-tis" breiter Matlig-
Manta wollte da so gar nicht zur
Firmenphilosophie pas.sen. Nach
einigen Nachverhandlungen
stimmt der Senior aber doch zu.
Eine arbeitsreiche Zeit folgt. .Es
gab den breiten, den blauen und
dann nocli ein paar andere Man*
tas. Unil von jedem bis zu drei
Ve i " s i o n e n f ü r F a h r a u f n a h m e n .
Stunts und so weiter."

„Wir haben den
e r s t e n R e n n e i n s a t z

getätigt und lagen
um P la t z 15 he rum.
D a s w a r h a m m e r
hart gegen die
E s c o r t s d a m a l s i n
der Gruppe Ib."
Helmut Kissling

M a n b r a u c h t e i n n e r h a l b z w e i

W o c h e n a c h t b i s z e h n M a n t a s .

.Wir haben das ganze Ruhrgebiet
a b t e l e f o n i e r t " , l a c h t S t e f a n . I n
ternet gab es ja noch nicht. ..Es
wurde alles aufgekauft, was im
U m k r e i s w a r . " H i e F i l m fi r m a
ging nicht zimperlich mit dem
l i e b e v o l l v o r b e r e i t e t e n M a t e r i a l
um. .Die liaben zehn Kupplun
gen dnrchgej.agt", weiß Hcbmii
Kissling noch. Der blaue Manta,
der im Film in einem Baggersee
v e r . s c n k l w i r d , w i r d e m n a c h
zwei Wochen geborgen und auf
den Hof der Kisslings gestellt -
b i s i m t c r s D a c h v o l l m i t
Schlamm. Ein Fall für die Schrott
presse. ..Später saßen wir dann
im Kino. Volker Strycek war auch
dabei. Wir liaben uns angeguckt,
gelacht und ges.ngt; .Was für eine
Sch...!" Heute ist es Kult", so der
Senior. Wer weiß, ob Til Schwei

ger olme den Manta so groß raus-
gekommen wäre?

Der Schritt in die DTM
Auch dieToten Hosen (Erstes Al
bum: .Opel-Gang") werden Kun
den beim angesehenen Tuner.
Eines Tagc.s steht Gründungsmit
glied und mittlerweile Manager
Trini Trimpop mit seinem Mer
c e d e s 5 0 0 S E C a u f d e m F i r m e n

gelände. -Die hatten den Wagen

e i n f a c h m i t e i n e r F a r b r o l l e m a t t
schwarz angestr ichen", muss
Ste fan immer noch schmunze ln .
.Trini ging in den Laden und
wollte für Gunpino und Co. ein
paar schone Opels haben. Im Ge
genzug waren w i r dann mal
backstage bei einem Konzert in
Düsse ldor f dabe i . "

Im Rcnnsjwrt ist der Mania
extrem erfolgreich. Unzähl ige
Klassensiege, u.a. in der VI.N.
werden eingefahren. Beim 24h-
Rennen am Nürburgring 1987
führt man lange vor der großen
K o n k u r r e n z v o n F o r d u n d B M W
- d o c h k u r z v o r S c h l u s s n i i l i d e r

Opel von Christoph Esser. Kurt
Thiim. Peter John und Jürgen
V o l l a u s . T h i i m h i n t e r l ä s s t n a c h

haltig Eindruck, als er bei seinem
e r s t e n N o r d s c h l c i f c - A u f t i ' i l t

überhaupt eine Top-Zeit uaclider
anderen fährt und nachts .sogar
noch eine Schippe drauflegt.

Auch die größte Tragödie in
der Historie des Rennstalls ist mit
dem Manta verknüpft. Bei einem
VLN-Rennen im Juli 198fi rollt
Wolfgang Otfermann am Schwal
benschwanz aus. Er steigt aus.
öfTnet die Motorhaube und trotz
gelber Flaggen knallt ein anderes
A u t o m i t v o l l e r W u c h t i n d e n
gestrandeten Manta. OfTei-mann
erliegt seinen Verletzungen.

Für 1989 gibt es die ersten von
am Ende rund 30 Werksa i i f t r ä -

gcn von Opel. Dem Kadett E sol
len im R.Tilyesport und in der
DTM mi t Motoren aus Oberhau
sen Beine gemacht werden. Das
Motoreniiming ist dabei von An
fang an und bis zuletzt eines der
wichtigsten Felder und eine der
größten Kom[K'tenzen von Kiss
ling Motorsport. Der Lohn der
Arbeit: Sepp Haider wird Deut
scher Rallyemeister. In der DTM
dagegen entpuppt sich der Kadett
m i t s e i n e m F r o n t a n t r i e b a l s e h e r

ungeeignet. Zu viel Power, die zu
u n k o n t r o l l i e r t a n d i e Vo r d e r r ä
der weitergegeben wird. . Ich
h a b e e i n e P r o b e f a h r t a u f d e r A u

tobahn gemacht, bin aufs Gas
gegangen und er flogn.ach links.
Dann vom Gas gegangen, flog er
zurück nacli rechts. Es ging von
einer Ij^itplanke zur anderen.
Das war e ine schwere En tw ick
lung" . sagt He lmut K iss l ing .
Sohn Stefan ergänzt: .Die Gel rie
b e s a m t D i f f e r e n z i a l w a r e n e i n e

Katastrophe."
I>er so biestige Kadett E. mit

dem auch Stefan ab 1991 seine
ersten Renneinsätze in der RCN
fahrt, enliinppt sich trotzdem als
Glücksfall. Auf den gewonnenen
E r k e n n t n i s s e n k a n n m a n f ü r

künftige Fronttriebier-Rennwa-

Die Anfänge: Wolfgang Offermann (t) mit dem Opel Kadett C Coup61979

3Ah Nürburgting 1987: Lange geführt, aber kurz vor Schluss ausgefallen

1989: Kissling liefert Opels DTM-Motoren und setzt Stryceks Auto selber ein

Auch 1989: Sepp Halder wird mit Klssllng-Power Deutscher Rallyemetster
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Reportage | Zum Ende von Kissling Motorsport

Das l e t z te DTM-Aben teue r : Vo l ke r S t r ycck 1993 im K i ss l i ng -Ope l -Omega

1993: Sengo/Frltzsetie holen den ersten von vier VLN-Titeln für Kissling

Eng, enger, DTC: Von 1996-2003 die prdgendste Zeit für Stefan Kissling

Steckenpferd: Uotorenentwlcklung war immer eine Kissling-Spezlalltät

gen iiiitbiuieii. Vorher gclii es
a b e r n o t l i m a l m i t e i n e m H i n t e r
r a d a n t r i e b z u r S a c h e , b e r e i t s

1988 wird der erste Rennwagen
auf Omega-Basis entwickelt. .\us
z w e i . \ l a n t a - 4 0 C l - M o t o r c n e n t

steht der erste Opel-24V-Sec]iszy-
l i n d e r f ü r d i e M i t t e l k l a s s e - L i m o u

sine. Auch der Omega entinijipt
s i c h a l s e c h t e Z i c k e . D i e w e i c l i e

Karosserie macht ein Fahrzeug
dieser Kategorie -schwierig zu
bewegen", wie Testfahrer Kurt
T h ü m f c s t h i i l t .

D ie Er fahningen g ibt man
trotzdem gerne an Opel weiter,
die selbst einen Omega für die
DTM entwickeln, der große Er
folg des Modells bleibt aber so
wohl bei Kissling als auch beim
Wcrk.scin.saiz aus.

Umzug in die Eifel
M i t d e m W e c h s e l z u m A s t r a I -
kommen weitere Siege und Titel.
Mi t dem vom letzten Kaden Hr-
l e r n te n w i r d d e r A s t r a n i i m l i c l i
ein absolutes Top-Auto. Ilnmo
Thiryfitltrt 1993 mit einem Kiss-
Hng-Molor sogar zum Rallye-
WM-Titel im erstmals atisgenife-
nen Zweil i lcr-Wcltcnp. In der
Vl.N holen Roland Senge und
Heinz-Otto Frilzschc im gleichen
Jahr den ersten von insgesamt
vier VI.N-Tileln fur Kissling. Der
Astra ist sogar so gut, dass I leinz
Remmen und Klaus-Peter Thaler
noch nach der Jahrtausendwende
(2001) einen VLN-Tltel in der
Gruppe-A-Wertung mit ihm ho
len. Mit einem Corsa C (2003) und
einem Aslra II (2007) fahrt Kiss
ling die weiteren VLN-Meisler-
s c h a fl e n e i n .

Dasjalir 1993 ist fürdle l-ami-
lie Kissling ein Jahr des Um
b r u c h s . M i t t l e r w e i l e h a t m a n i n

Oberhausen vier Standbeine: Hin
Nissan-Aulohaus. eine dazugehö
rige [.ackiererci, die Rennablei-
lung und die Opcl-Stmßentu-
ning-Sparie. Viel Stress für einen
Fami l ien lK ' t r ieb. auch wenn d ie
se r be re i t s r und 40 M i ta rbe i t e r
zählt. .Ich habe gesagt, wir müs
sen ein bisschen nihiger ma
chen". sagt Helmut Kissling, der
v o r a l l e m d i e t e c h n i s c h e n B e l a n

ge der l-irma bediente.
S e i n e F r a u U s c h i b e h i e l t . s o

w o h l i m A u t o h a u s a l s a u c h b e i

den Reimveranstal tungei i d ie
Finanzen im Auge. Die Söhne
Chr i s t i an und S te fan a rbe i te ten
nach ihrer Ausbildung natürlich
a u c h i m B e t r i e b . To c h t e r C l a u d i a
war im Büro tälig. Für 1993 steht
jedenfalls der Entschluss fest: Es
wird nur noch der .Motorsport-
Zweig weitergeführt - uiul zwar
a n e i n e m n e u e n S t a n d o r t . W a h

r e n d T o c h i e r C l a u d i a u n d z u
n ä c h s t a u c h S ü l m C h r i s t i a n i n
Obcrha i isen b le iben, z ieht K iss

ling Motorsport mit nun noch
dreiköpfiger Familienbesatzung
nach B.id Münstereifel um. Chris
tian folgt jedoch 1996.

Weitere Erfolge lassen nicht
lange auf sich warten, und aus
dem .weniger" wi rd recht
s c h n e l l d o c h w i e d e r m e h r . N e u e

Projekte werden angeschoben.
Mit dem vollen Fokus auf den

Motorsport nimmt auch Stefans
F a h r e r k a r r i e r e n o c h m a l e i n e n
ganz neuen Scliwung auf. Mit
s e i n e m f e u e r r o t e n C a l i b r a s i
chert er sich mit 14 Siegen in 18
Rennen souve rän den ' l ' i t c l im
ADAC CT Cup. Für 1998 steht die
DTC auf dem Programm. In ei-

„Wenn ich mich
h e u t e z . B . m i t F r a n z

Engstier über alte
Ze i ten un te rha l te ,
geht es fast immer
um die DTC, Es war
mit Sicherheit die
prSgendste Zeit."
Stefan Kissling

nein Feld mit 40 l 'aluzeugen
wird KLssling nicht mir letzter
Sieger eines Rennens auf der Ber
liner AVUS, sondern am Ende der
S a i s o n a u c h V i z e m e i s t c r . - F ü r
mich ist es aber immer iiocli ein
Titel", merkt der lieiiie 4.S-Jähri-
ge an. .Es ging gegen Tommy
W i n k e l h o c k . I c h b i n e i n s e h r r u

higer Mensch, aber da musste
m a n m i c h f e s t h a l t e n , w e i l i c h
nach dem Rennen so ausgeflippt
bin. Warum das so war, lasse ich
einfach mal weg."

Es bleibt jedenfalls nicht das
einzige Mal, dass ihm in der DTC
übel mitgespielt wird. Auch 2003
geht es um den Titel, als es am
damals Al-King genannten Kurs
in Spielberg zum Eklat kommt.
Bei vorherigen Testfahrien fährt
man eine extreme Fahrwerksein-
siellung heraus, die unter ande
rem 8.5 Grad (!) negativen Sturz
b e d e u t e t . E i n e i n o f fi z i e l l e I n f o

von Diinlop. einen deutlich nied
rigeren Sturzwert einzuhalten,
n i m m t e i n T e c h n i s c h e r K o m m i s
s a r z u e r n s t u n d e r t e i l t S t a r t v e r
b o t . A u c h e i n e U n t e r s c h r i f t e n a k
tion aller Fahrer, dass Kissling
starten darf (er hätte auf Pole
gestanden), fruchtet nicht. Dass
man später vor dem Sportgcricht
R e e ! » b e k o m m t , i s t k a u m e i n
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Trost- Tiüizclc'in; «Wenn ich mich
heute zum Beispiel mit Franz
lingsller über alte Zeiten unter
halte. geht CS fast immer um die
DTC. Es war mit Sicherheit meine

prägendstc Zeit", halt Stefan
Kissling fest.

Experimente am Ring
H a t t e e s t l e n n w a s w e r d e n k ö n

nen mit der ganz großen Fahrer-
k a r t i e r e ? « 1 9 9 8 w a r m e i n
Wunsch, die STW zu fahren. Es
gab atich Sichtungen, aber ich
war Schott zu Opel-verbunden.
Da war die enge Beziehung zu
Dpel eher hinderlich für die eige
n e R e i i n f a h r e i ' k a r r i e r e . " E i n A n

gebot von BMW. in Macau zu
fabrcn. lehnte Kissling seinerzeit
ebenfal ls ab. «Aber nur wei l ich
Flugangsi habe und nicht so wei
te Strecken fliege."

S o b l i e b e s e b e n b e i D T C u n d

Nordsch le i fe , wobe i d ie «Gn ine
Hölle" eine Art zweite Heimat fi ir
den Kissling-Rcnnstall wurde.
Auch Experhneiile wagte man
dort, zum Beispiel mit dem Opel
Speedster. Weil man gerade noch
e i n b i s s c h e n I T C - T e c h n i k v o m

Opel Calibra da hatte, entwickel
te man einen l'rototy|ren. «Der
so l l t e übe ra l l f ah ren , nu r t i i ch t
nul ' der Nordscblci fc - am Ende
i s t e r a b e r n u r a u f d e r N o r d
schleife gefahren", lacht Stefan.
Weil die Prototypen-Serie, für die
der Spectlster vorgesehen war.
n i c h t z u s t a n d e k a m . b l i e b n u r

dieses sehr sporadische Aus-
weich-Programm. «Das Auto war
a u f A l l h i e b s c h n e l l , a b e r i m
Grenzbere icb kr iminei l . Ich kr ie

ge heute noch Schiss, wenn ich
daran denke, wie ich den das ers
te Mal über die Nordscblcifc ge
fahren habe. "

M i t d e r C o r v e t t e f o l g t e
2008/2009 das einzige Fremdge
hen der Kisslings, wenn es um die
eigenen Rennfaht-zcüge geht.
..Wir waren nie Springer", sagt
Helmut Kissling. der Opel ebenso
loyal war wie der Rest des Teams.
Und Corvette gehörte damals ja
auch zum gle ichen Konzern.
D o c h i l e r s t a r t e n d e G T J - B o o m
machte die klassischen SP-Eigoii-
b a u t c n z u t e u r e m K a n o n e n f u t
te r. «Wi r waren e in fach e in b is
zwei Jahre zu spät dran und sind
vom Reglement zu stark be
schni t ten worden", so Stefan.

Legendär ist natürlich auch
der nach wie vor eingesetzte
Manta. .An dieser Stelle die Ent
warnung: Das Auto lief zwar un
ter Kissling-Nennung. wird aber
wie bislang von Olaf Beckmanns
eigener Truppe eingesetzt. Kiss
ling war für die Motoren verant

wortlich. und da gibt es schon
eine Lösung für die Zukunft.

Die Kissling-Gcschichte, die in
Jüngerer Vergangenheit auch
Entwicklung und Durchführung
des Opel Astra OPC beinhaltete,
geht noch mit einerweiteren Er-
folgsgeschichtc zu Ende: dem
eingangs erwähnten Opel Astra
TCR. Nach schwerem Start unter

Opel-Führung ühernimmi Kiss
ling 2017 die Eigenregie für das
Projekt. «Wir halK-n Ende 201ß
das Auto einmal komplett auf
links gedreht", berichtet Stefan
Kissling. Die Überarbeitung zeig
te Wirkung; 2018 holte man mit
dem Kimdenieam HP Racing In-
lernationai gegen die Kundenau
tos der großen Werke zwei von
dre i mögl ichen Ti te ln in der
ADAC TCR Germany.

Familiäre Gründe fürs Aus
A u c h d e s h a l b k o m m t d a s E n d e
- in diesem Falle ein sportliches
Happy Eml-von Kissling Motor
sport für viele übcrra.schend.
D o c h d i e G r ü n d e s i n d n a c h v o l l
z i e h b a r . D a i s t z u m e i n e n d i e

politische Situation mit PSA als
neuem Opel-Eigner. Ein Wechsel
zu einem anderen Herstel ler a ls

Opel kam nicht infrage. Zum an
d e r e n i s t d a a b e r d i e n o c h w i c h

tigere private Komponente: Im
W i n t e r 2 0 1 6 / 2 0 1 7 s t a r b M u l t o r

U s c h i u n d Va t e r H e l m u t e r l i t t
einen SchlaganfalJ. von dem er
sich erst jetzt weitgehend erholt
hat. Trotz enger Zusammenar
b e i t e n t s c h i e d s i c h B r u d e r C h r i s
tian vor vier jaliron für eine neue
Herausforderung bei Porsclie.
«Die fami l iären Gründe sind die
wichtigsten", gibt Stefan zu.
«Meine beiden Söhne haben ge
sagt. als es um die Berufsfindung
ging: .Egal was. Hauptsache nicht
das. was der Papa macht"-wenn
m a n d a s l i i n t e r f r a g t . d a n n
kommt diese Aussage, weil icli
n i e z u H a u s e w a r " , s o S l c f a n .
Auch der Motorsport linbc sich
geändert. Zu sehr zum Geschäfi.
das mit immer weniger Uiden-
schaft betrieben werde. «Es gibt
d i e R o m a n t i k e r n o c h , a b e r d i e
w e r d e n a u c h a u s s t e r b e n , w e i l
Motorsport Iteuie so leider niclu
m e h r f u n k t i o n i e r t . "

Soba ld - ve rnu i t l i ch i nne rha lb
des nächsten halben Jahres - al
les abgewickelt ist. «werde icli
mir ein paar Gedanken gemacht
und wieder einen klaren Kopf
haben", sagt Stefan Kissling. der
sich eine Zukunft so ganz olme
Moiorsi>ort nocli nicht recht vor
s t e l l e n k a n n . D o c h z u m i n d e s t
das Kapitel Kissling Motorsport
ist nun abgeschlossen. ■

ITC-Tcchn Ik au f der Nordsch lc l fe ; Der . I t r im inc i t c " Ope l Speeds te r

Zur falschen Zelt In der VLN: Die KIsslIng-Corvette wurde Opfer der GT3

Fuchsschwanz-Kult; Der Manta mit Kissllng-Molorfährt weiter In der VLN

Oer letzte Coup: Von Kissling entwickelter Astra wird TCR-Germany-Meister
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

DRS, Push to pass und 300 km/h
Die Fans der DTM dürfen
s ich 2019 auf noch mehr
Act ion f reuen. Dafür sor

gen neue Aero-Regeln.
DRS und ein neues Push-

to-pass-System.

Von: Michael Bräut igam

Die Weiterverwendung desD R S k o m m t d a b e i r e i c h

l i ch übe r raschend , nach
dem Gerhard l ierger im ver
gangenen Sommer noch davon
gesproclien hatte, dass die Über-
hoihilfeabgeschalTt werden soll.
„Iis i.si kein Geheimnis, dass ich
kein grofier Freund von solchen
H i l f sm i t t e l n b i n . Doch d i e Ana
lyse der vergangenen Saison hat
ergeben, dass DRS seinen Zweck
v o l l c r fi i l l t h a t . D e s h a l b s e t z t d i e
DTM auch entgegen ursprüng
licher Überlegungen weiterhin
auf DRS. Wir wollen den Fans die
bestmögliche Show bieten", be
gründet der DTM-I'rimus die Rol-

stärker, leichter, spektakulärer—die DTM-Generation 2019 verspricht Action

le rückwärts. Der Heckflügel
besteht in diesem Jahr nur noch
aus einem großen Flügel-Element
u n d w ä c h s t i n d e r B r e i t e u m 5 2
cm. Damit gleicht man sich im
Sinne der .Class 1" an die GT500-
Klasse der Super GT an.

Autos unterlOOO kg
Aus Japan kommt auch der Kraft
s t o f f - M a s s e n s t r o m - R e s t r i k t o r .
welcher fur das neu eingeführte
l'nsh to pass verantwortlich ist.

Da der DRS-EITckt mit dem neu
en Heckflügel nicht mehr so ex
trem ist wie bislang, kann der
F a h r e r m i t r u n d 3 0 E x t r a - l ' S
nachhelfen. Bis zu zwölf Mal darf
die Zusatzleistung pro Rennen
abgerufen werden. Das DRS darf
in diesem Jahr bereits ab einem
A b s t a n d v o n u n t e r d r e i S e k u n d e n
zum Vordermann und (mit Aus
nahme des Führenden) in den
letzten fünf Runden sogar ohne
Begrenzung einge.selzt weiden.

Streckenabhängig ist die Anzahl
der DRS-Einsätzc aber begrenzt.

Die .neuen", rund 620 PS (650
PS mit Push to pass) starken
DTM-Bolitlen werden übrigens
auch leichter. 981 kg exklusive
Fahrer und Sprit sind es in die
sem Jahr nocli. Damit sinkt das
Gewicht unter die magische
IQOO-Kilogiamm-Markc und das
Leistungsgewicht auf 1.6 kg'PS.
Mit DRS und Push to pass dürften
so Topspeeds von bis zu 300km(li
e r r e i c h t w e r d e n k ö n n e n .

A u c h d a s H i n t e r h e r f a h r e n
wird einfacher. Der HeckdifTusor
ist in diesem Jaitr um 870 mm
vorgezogen und flacher (mimi.s
30 mm) als bislang, insgesamt
bleibt der Abtrieb in etwa gleich
- aber bei gleichzeitig weniger
.Dirty Air" fürdcn Hinlerherfah-
renden. Der um 90 mm verkürz
te Fronl-sptiller sorgt dafür, dass
die Autos im Zweikampf robuster
werden. Optisch eni fallt das vor
dere Nummernschild, um grölk*-
re Kühlöffnungen für die Turbo
motoren zu ermöglichen. ■

O T M

D e n B r u d e r ü b e r h o l t
■ B E 5 S B

Shell jon van der L inde be
setz t be i BMW das le tz te
freie Werkscockpit In der
DTM 2019 . Dami t übe rho l t
e r n i c h t n u r d i e B M W - J u n i

o ren. sondern auch se inen
ä l te ren Bruder Ke lv in .

Von; Michael Bräut igam

Es gibt ein neues Küken ind e r D T M . U n d e s f ä h r t w i e

d e r B M W. S c h o n i m Vo r
jahr war mit Joel Eriksson der
jüngste DTM-Pilot in Diensten
der Münchner unterwegs. Wah
r e n d d e r S c h w e d e i n s e i n e z w e i t e
Saison geht, steht der Südafrika
ner Sheldon van der Linde (19)
vor dem Debütjahr. Für viele
komnu die Verpflichtung des
Youngsters überraschend, hat er
doch bislang immer einen star
ken Draht zu Audi gehabt. 2018
w u r d e n S h e l d o n u n d s e i n ä l t e r e r

B r u d e r K e l v i n V i z e m e i s t e r i m
A D A C G T M a s t e r s .

Prope l le r s ta t t v ie r R inge: She ldon van der L inde wi rd BMW-DTM-Fahrer

.Schon der Ytmng Driver Test im
B M W M 4 D T M w a r l ü r m i c h e i n
Traum. Dass ich jetzt für 2019
e inen P la tz im Team bekomme,
ist einfach unglaublich", sagt die
Ncuverpflichlung. Er ist der ers
te Südafr ikaner in der DTM-His-
torie, aber nicht der erste BMW-
W e r k s f a h r e r i n d e r F a m i l i e .
S c h o n s e i n Va t e r S h a u n s t a n d i n

den 90er-Jahren in der Südafrika

nischen Toi i renwagci imcister-
schaft im EMW-Aiifgebot.

K e l v i n , d e r A u d i n o c h m e h r
verbunden ist. nahm es übrigens
gelassen; .Ich bin der stolzeste
Bruder der Welt. Gerne wäre ich
auch dabei gewc.scn, aber in die
sem Jahr hat es sich noch nicht
ergeben. Ich werde mir den .A...
a u f r e i ße n , d a m i t e s i n Zu k u n f t
zwei VDLs in der DTM gibt." ■

T C R M A L A Y S I A : E N G S T L E R

SCHLÄGT WELTMEISTER
Luca Engstier (Hyundai) ist
perfekt in die Saison der ICR
Malaysia gestartet, in Sepang
holte er einen Doppelsieg.
Im Qualifying hatte er noch
knapp das Nachsehen gegen
den Tourenwagen-Weltmeis
ter von 2012, Rob Huff (VW)

gehabt, welcher sich in den
R e n n e n m i t d e n P l a t z e n 2 u n d

5 zufriedengeben musste. Kai
Jordan (VW) errang im ersten
L a u f P l a t z 5 s o w i e e i n e n P o

destplatz (P3) in Lauf 2.

T C R ; S O G R U N D E N V O N
S P A A N F A N G O K T O B E R

Der ICR-Promoter WSC Ltd.
sowie die Agentur Creventic
l a s s e n d i e T r a d i t i o n d e r To u -

renwagen-Langstreckenren-
nen in Spa wieder aufleben.
Fu r den 5 . / 6 . Ok tobe r i s t e i n

500-Runden-Rennen auf dem

belgischen Traditionskurs ge
plant. Das entspricht je nach
R e n n v e r i a u f e i n e r R e n n z e i t

v o n r u n d 2 2 b i s 2 3 S t u n d e n .
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MotoGP I Interview mit Andrea Dovizloso

V i z e w e l t m e i s t e r A n d r e a
Dovizioso geht mit viel
S e l b s t b e w u s s t s e i n i n d i e
neue Sa ison. Im MSa-
In te rv iew erk lä r t der
32-iahrige Italiener,
was ihn dieses Jahr
n o c h s t a r k e r m a c h t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W i e s e h e n S i e I h r e T i t e l -
C h a n c e n I n d i e s e m J a h r ?
Die lotzieii beiden Jülire bin ich
auf völlig iiiuerschicclliche Weise
zweimal Vizeweltmeisier gewor
d e n . 2 0 1 7 h a b e n w i r b i s z u m
letzten Rennen um den Titel ge
kämpft. Das ist iin.s letztes Jahr
leider nicht gehmgen. Trotzdem
bin ich über das letzte Jahr sehr
glücklich. Es war ein ziemliches
Aufund Ab, ich habe einige Feh
ler gemacht, und mit dieser Er
fahrung will ich es dieses Jahr
bes.ser machen. Ich denke, w i r
haben aus den Erfahrungen wäh
rend der Saison so einiges ver
s t a n d e n . Vo n S a i s o n m i c c e b i s
Valenc ia haben wi r d ie meis ten
Punkte gemacht, sind bei allen
Rennen um den Sieg mitge
f a h r e n , u n d i c h w a r w i r k l i c h
glücklich über das Gefühl mit
d e m M o t o r r a d . D e s h a l b s o l l t e n
wir wieder um den Titel kämpfen
k ö n n e n .

o
A n d r e a D o v i z i o s o

Geburtstag: 23. März 1986
Geburtsort : Forl impopol l (1)
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

W M - K A R R I E R E
2002:125GP, Honda (16.)
2 0 0 3 : 1 2 5 G P. H a n d a ( 5 . )
2004:125GP Hondali.)
2005:250GP Honda 13.)
2006:250GP,Honda(2.)
2007:250GP Honda (2.)
2008: MotoGP Honda (5.)
2009: MotoGP Honda (6.)
2010: MotoGP, Honda (5.)
2011: MotoGP Honda (3.)
2012: MotoGP Yamaha (4.)
2013: MotoGP Ducati (8.)
2014: MotoGP, Ducati (5.)
2015: MotoGP Ducati (7.)
2016: MotoGP Ducatl(5.)
2017: MotoGP Ducatl(2.)
2018: MotoGP Ducati (2.)

H O B B Y S

Motocross, Töchterchen Sara
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„Durch Zusammenarbeit mit
Teamkollegen besser werden"
W i e w a l l e n S i e d i e F e h l e r
v o m S a i s o n b e g i n n 2 0 1 8
d i e s m a l v e r m e l d e n ?
Aus den reiilerii habe ich ge
lernt, die Rennen noch besser zvi
managen. Da.s war eine Erfali-
rung fiir die Zukunft, noch
mehr aber ül)er das Setup des
M o t o r r a d e s . H s s i n d s c h o n e i n

paar merkwünligc Dinge pas
siert. Die Sturze in Jerez. Le
M a n s u n d B a r c e l o n a . I c h h a b e

sehr v ie le Punkte ver lo ren, und
damals waren wir komplett aus
dem WM-Kampf raus. Das Setup,
d i e B a l a n c e l i e s M o l o r r a d e s u n d
mein Pahrsiil liaben nicht per
f e k t m i t e i n a n d e r h a r m o n i e r t .
W i r h a b e n i i n . s d e s h . i l b e n t s c h i e

den. in eine andere Richtung zu
a r b e i t e n . W i r h a b e n u n t e r

sch ied l i che Se tups und Ge-
wichtsverteilungen probiert. Es
dauert schon einige Rennen, um
eine neue Richtung vollkommen
zu verstehen. Ks ist nicht leicht,
che K rä f teve rhä l tn i sse während
der Sa ison zu ve rändern . Doch
wir waren in der Lage, weiter
n a c h v o r n z n k o m m e n . E s h a t

mich selbst überrascht, denn das
ist mir noch nie passiert. Für das
Team war diese Erfahrung min
destens genauso wichtig. Von
B r ü n n a n h a l t e n w i r w i r k l i c h
einen .sehr guten Speed. Das hat
uns geholfen, das Motorrad noch
mehr zu verbessern, a ls ich er
w a r t e t h a u e .

Wa s w a r d e r F e h l e r b e i m S e t
up? Und wie wollen Sie so et
w a s d i e s e s J a h r v e r h i n d e r n ?
K s w a r k e i n w i r k l i c h e r F e h l e r .
Hin l 'el i ler ist. wenn man stürzt.
Wir ha l len e in fac l i e ine bessere
Riclittmg beim .Setup und ich
liabe eine beim Falirstil gefun
den. Eine Richtung, die hilft.
F e l l l e r z u v e r m e i d e n .

W a s e r w a r t e n S i e v o n d e m
ersten Test In Sepang?
Ich kann i hn w i r k l i ch kaum e r
w a r t e n . I c l i f ü h l e m i c h b e s s e r
als letztes Jahr, zuversichtlicher.
Sicher ist jedes Jahr eine andere
Geschichte, aber das Ergebnis
der letzten Rennen und der letz
ten Tests war wirklich gut. Wir
h a t t e n n e u e T e i l e u n d u n s e r

Speed war mit ilinen bereits gut.

In Sepang werden wir ein kom
plett neues Motorrad haben. Ich
inn wirklich zuversichtlich, dass
damit unser Level von Beginn
an wirklich gut sein wird. Von
diesem Ausgangspunkt müssen
w i r d a n n n o c h e i n m a l w e i t e r -
k o m m e n . U n d d a f ü r w e r d e i c l i

mir hei den ersten drei Tests bis
die Saison anfangt auch alle
Muhe geben.

„Letztes Jahr haben
wir uns verbessert,
n a c h d e m I c h b e i m
F a h r e n u n d w i r b e i m

Setup eine neue
Richtung einge
schlagen haben."
■' 'ndrea Dovizioso

H e i ß t d a s , d a s s d a s e n d
gültige Motorrad noch sehr
weit weg Ist?
Ich denke nicht. Aber wir haben
noch neue Tei le zum Probieren,
da sind auch einige interessante
S . a c h e n d a b e i . D a s l i e i ß i a b e r
n i c h t , d a s s w i r u n s m i t i h n e n
unbedingt verbessern werden.
Weil wir bereits Jetzt selir gut
s ind, müssen wir n ichts Großes
a n d e m M o t o r r a d v e r ä n d e r n .

Aber die Ingenieure halwu die
Möglichkeit, an den Details zu
a r b e i t e n . U n d k l e i n e D e t a i l s
l iaben manchmal e ine große
Wirkung. In der Mille der Kurve
sind wir noch immer nicht gut
genug, aber wir sind nicht mehr
weil weg. icli hoffe, dass wir uns
i n d i e s e m P u n k t n o c h v e r b e s s e r n

k ö n n e n , d e n n I c h d e n k e , d a s s
w i r a n s o n s t e n s e h r s t a r k s i n d .

I n J e r e z h a b e n w i r e i n i g e
n e u a r t i g e L ö s u n g e n g e s e
hen. Könnten die In i rgend
e i n e m B e r e i c h e i n e n V o r t e i l
g e g e n ü b e r d e r K o n k u r r e n z
b r i n g e n ?
Z u m G l ü c k s i n d w i r a u c h d a

in L'incr guten Situation. Wir h.i-
bcn sc l i r v i e l e Duca t i s au f de r
S t r e c k e , u n d D u c a t i i s t i n d e r
Lige. viele Dinge auszuprobie
ren. Wenn man zwei Testtage

und nu r zwe i Fah re r ha t . kann
m a n n i c h t a l l e s d u r c h t e s t e n .
M a n k a n n e i n M o t o r r a d n i c h t
über sechs, s ieben Si i i i iden mi t
der gleichen Energie fahren. Des
halb muss man sich das gut ein
t e i l e n . M a n m u s s d a s M a l e h a i
zur richtigen Zeit probieren, mit
den richtigen Reifen, um zu ver
s tehen. we lchen Untersch ie t i es
m a c h t . W e i l w i r v i e l e s c h n e l l e

Fahrer haben, gibt uns das die
Möglichkeit, mehr Sachen auszu
probieren. Ducati hat diesen Vor
t e i l n u n s c h o n s e i t m e h r e r e n
Jahren, und das Motorrad wurde
a u c h k o n t i n u i e r l i c h b e s s e r . V i e l e
sind schnell, dabei hat jeder ei
nen anderen Fahrslil. Die Inge
nieure können mehr Dinge pro
bieren und sie besser verstehen
als in der Vergangenheit. Als
W e r k s f a h r e r k ö n n e n w i r n u n
Dinge testen, die andere bereits
getestet haben, und das ist gut.

D i e D u c a t i h a t I m l e t z t e n
Jahr auf mehr St recken gut
f u n k t i o n i e r t a l s v o r h e r . G i b t
e s n o c h P r o b l e m s t r e c k e n ?
Letztes Jahr hatten wir in Argen
tinien. Texas und Malaysia sowie
auf dem Sachsenring Probleme.
Aber ich denke, d ie Gesch ic l i te
ist jedes Jahr anders. Es wäre
schön, wenn wir wie letztes Jahr
auf fast allen Strecken einen gu
ten Speed hätten. Wenn man sich
die Yamaha anschaut, waren sie
f rüher auf St recken schnel l , au f
denen sie es Jetzt nicht sind. Es
ist also nicht so. dass wir sagen

können, uns fehlt es jetzt nur auf
d iesen dre i S t recken. Das wäre
auch zu einfach.

S i e h a b e n b e r e i t s m i t D a n l l o
P e t r u c c i z u s a m m e n t r a i n i e r t .
W a s h a t s i c h m i t I h m f ü r
Sie Im Team geändert?
Trainiert haben wir bislang nur
einmal zusammen. Aber er ist in
meine Nahe gezogen, deshalb
werden wir viel gemeinsam trai
n i e r e n . M i t d e n M o t o r r ä d e r n u n d

anderswo, alles außer im Gym.
E r w i r d a u d i m i t d e n L e u t e n z u

sammenarbe i t en , m i t denen i ch
zusanimenni'beite. und da.s konn
te ihm eine Menge helfen. Er ist
sehr schnel l . Er l ia i te berei ts in
den letzten beiden Jalircn sehr
viel Speed, muss aber in anderen
Bereichen dazulernen. Ich denke,
zusammen sind wir in der Lage,
eine gute Arbeit zu leisten.

N i m m t d a s e i n e n g e w i s s e n
D r u c k a u s d e m Te a m r a u s ?
Es gehl nicht um Druck. Wenn
man ein gutes Vcrluiltnis zu sei
nem Teamkoücgen hat. kann
man einfach besser arbeiten. Das
h e i ß t n i c h t , d a s s m a n d e s h a l b
um den Titel kämpfen kann, aber
w e n n m a n a u f e i n e m s o h o h e n

Niveau ist wie wir. ist alles wich

tig. Dnnilo hat melir Potenz.ial
als die meisten glauben. Er ist
völlig ofTen. wir können überall
z u s a m m e n a r b e i t e n . I c h w e i ß
n i c h t , w a s w i r w i r k l i c h b e s s e r
i n a d i c n w e r d e n , a b e r i c h h a b e
ein gutes Gefühl. >•

Dovizioso (I.) und Petrucci: Teamkoliegen mit dem Wüten zur Zusammenartielt
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MotoGP I Präsentation Ducati Werksteam

G l ä n z e n d e a l t e S e i l s c h a

'«M
I

Ducati stellte sein diesjäh
riges MotoGP-Team unter
b e e i n d r u c k e n d e r K u l i s s e
vor. Vers tä rk te Par tne r
schaf ten so l len fü r den
weiteren Erfolg sorgen.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Imposaiu. Anders kann manden Cnl)e, das Forsciuingszen-
t i i i in von Phi l l ip Morris im

scliweizcrischen Neuchätel (Neu
enbürg) am Ufer des Neiienbur-
gersecs mit den malerisch ver
schneiten Alpen im Hintergrund,
n i ch t iK ' sch re i ben . H ie r t r e f f en
Uindschah. Baukunst und High
tech aufeinander, eine passende
re Kulisse für die Vorstellung des

MoioCI'-Teams. das der grölSie
'rabakkonzern der Welt seit über

ISJahren unterstützt, hätte man
k a u m f i n d e n k ö n n e n .

M i s s i o n W i n n o w . D . i s ü b e r a l l

prangende neue Logo, erweckt
zunächst den Eindruck, es sei das
M o t t o d e s D u c a t i - W e r k s t e a m s
fiir diese Saison; Win now. gewin
ne jetzt, gewinne die Weliineis-
t e r s c h a f t ! G e n a u d a s m ü s s t e i h r e
Mission sein, wo sie in der letzten
Z e i l a u f v i e l e n S t r e c k e n d a s b e s t e
M o t o r r a d i m G P - F e l d h a l l e n .

A b e r M i s s i o n W i n n o w b e z i e h t

sich nici t t auf Ducati , es ist ein
neties Forschungsprojekl von
Phillip Morris. Winnow ist ein
englisches Verb, das für unter-
scheiden s teht , in der Landwir t
schaft hat es die Bedeutung: die
Spreu vom Weizen trennen. Dic-

o

Die Verbindung von
Phillip Morris und
D u c a t i b e s t e h t s e i t
2 0 0 3 . J e t z t i s t d i e
A u d i - To c h t e r n e b e n
Fer ra r i de r i dea le
Partner, wenn der
Gigant vom Zigaret-
t e n h e r s t e l l e r z u m

Hightech-For
schungszentrum
m u t i e r e n w i l l .

ses Projekt soll fiir eine bessere
Zukunft sorgen, für eine rauch
f r e i e We l t d u r c h P r o d u k t e d e s
technolog ischen For tschr i t ts .
Forschungsleiler Miroslaw Zie-
l inski nannte zwar keine konkre
ten Produkte, umschrieb ihr Ziel
aber folgendermal ien: .Durch
die Forschung in der Technologic
wo l len w i r dah in kommen, dass
die Ixnite von der Zigarette weg
kommen. Noch melirgelu es uns
aber darum, dass die Welt unsere
Fi rma n icht w ie b isher, sondern
als einen Tochnologiekonzern
mit einem Forschungszcntnim
a u f h ö c h s t e m N i v e a u w a h r
n i m m t . " U n d d a fi i r i s t d a s M o
toGP-Team von Ducati genau der
richtige Partner. .Die Fnrschlos-
senheil des Teams, sich bei jedem
R e n n e n w i e d e r u n d w i e d e r z u
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e n w i e d e r e r s t a r k t

...dio letzt wieder ganz rot sind. Wie In der erfolgrelehen Ära mit Casey Stoner

verbessern und die technologi
s c h e n G r e n z e n w e i t e r z u v e r

s c h i e b e n . v e r a n s c h a u l i c h t M i s
s i o n W i n n o w a m a l l e r b e s t e n . "

Partner einbezogen
b e v o r d i e n e u e n M o l o G P - b i k c s
en t sch le i e r t wu rden , ha t t en d i e
Gäste viel Zeit, durch die Gänge
des Ciibe.s zu schlendern. Dabei
fiel auf, dass die dort ausgestell
te gesamte Ducati-Palette eifrig
von den in großer Zahl angereis
t e n H e r r e n i n w e i ß e n H e m d e n
mit Audi-Sport-Logo bestauitt
w u r d e . U n d a l s d i e D e s m o s e d i c i

G P 1 9 e n d l i c h i n i h r e r n e u e n

Kricgsbeinalimg dastand, war auf
ihr auch das Audi-Spon-I.ogo
gleich über dem Logo der Mission
Winnow zu sehen. „Es ist das kla
r e B e k e n n t n i s u n s e r e s M u t t e r

k o n z e r n s z u u n s e r e r M a r k e u n d
zu unserem Motorsport-Enga
gement". so Ducati-CEO Clau
d i o D o m e n i c a l i - D e r D u c a i i - C h e f

stellte auch klar: -Dass Ducat i bei
den immer höheren Anspriichen
der MoioGP mit den Giganten
d e r M o t o r r a d - B r a n c h e m i t h a l t e n

kann, liegt daran, dass wir ver
l ä s s l i c h e P a r t n e r h a b e n . D a s h a b e
ich bere i ts e rkannt , a ls ich be i
Diicati Corse anfing. Das ist seit
her stetig gewachsen, und es ist
heute wichtiger als je zuvor."

D ie Mo to r räde r se l bs t e rn te
ten aber den meisten Applaus.
Nun wieder ganz in glänzciuiem.
leuchtendem Rot, erinnern sie an
die Ära mit Casey Stoner. -Das
i s t s i c h e r l i c h n i c h t u n b e a b s i c h

t i g t " . schmunze l te Tcamche f
P a o l o C i a b a t t i .

Stärke durch Transparenz
D o c h w i r k l i c h n e u i s t b e i D i i c a t i

die Orientierung. Hatten sie mit
Jorge ijjrenzo und Andrea Dovi-
zioso in den letzten lK.'iden Jah
ren noch zwe i Pahrer. d ie s ich

gegeneinander abschoiielen und
wo Jeder für sich entwickelte,
s e t z t D i i c a t i m i t D a n i l o P e l r u c c i

ganz darauf, dass dieser absolute
Transparenz gegenüber Andrea
Dovizioso pflegt. Dadurch sollen
ihre Stärken gebündelt, die Ent
wicklung noch schneller voran
getrieben und der Kampf um den
WM-Titel noch efTizientcr ausge
tragen werden.

Bei so viel neuer Stärke, das
versprachen die Pahrer. Techniker
und Manager, würden schon in
zsv'ci Wochen in Sepang richtig die
Punken fliegen. •

D R E I F R A G E N A N

G I G I D A L L ' I G N A

W I E S E H E N S I E

D I E P O S I T I O N

V O N O U C A T I I N

D E R M O T O G P ?

Wi r haben uns I n

d e n l e t z t e n v i e r

Jahren stetig weiterentwickelt,
s o w o h l v o n d e r t e c h n i s c h e n
als auch von der sportlichen
Se i te he r. im le tz ten Jahr wa

ren wir sehr konkurrenzfähig,
auf einigen unserer traditionell
starken Strecken gar die Pro
tagonisten. Dazu sind wir auf
Strecken, wo wir früher Pro
bleme hatten, konkurrenzfähig
geworden. Wir haben uns bei
der Zahl der Siege gegenüber
dem Jahr zuvor gesteigert, und
w i r h a b e n m i t m e h r F a h r e r n

gewonnen ais zuvor. Und auch
die Fahrer, die nicht gewon
nen haben, haben insgesamt
s t ä r k e r e R e s u l t a t e e r r e i c h t a l s

f r ü h e r .

W I E W O L L E N S I E D I E S 2 0 1 9

N O C H M A L S S T E I G E R N ?

W i r m ü s s e n n o c h e f f i z i e n t e r

arbeiten, und wir müssen
Ideen verwirklichen, die unsere
Konkurrenzfähigkeit noch
weiter steigern. Wir haben
bereits einiges getestet, und
wir haben einen guten Aus

gangspunkt bei dem neuen
M o t o r r a d . W i r w e r d e n d i e

Ideen in Sepang noch einmal
v e r f e i n e r n , i n K a t a r w e r d e n

wir wie im Vorjahr wieder eine
neue Verkleidung testen. So
wird die Welterentwicklung
a l l e B e r e i c h e u m f a s s e n .

H A B E N R E G E L Ä N D E R U N
GEN SIE BEEINTRÄCHTIGT?
Bei der Elekt ronik Is t es nur e in

Bauteil, das macht nicht viel
aus. Bei der Aerodynamik sind
wir schon mehr eingegrenzt.
Man darf keine homoiogierten
Teile mehr entfernen, und
auch die GesamtgrOße wurde
eingeschränkt. Der Anpress
druck wird so geringer als
2 0 1 8 . i c h h o f f e , d a s s n a c h

zwei Regelanderungen in zwei
J a h r e n h i n t e r e i n a n d e r d i e

Regeln nun stabil bleiben wer
den. Denn nur stabile Regeln
gewährleisten in der MotoGP
eine langfristige, effektive
Kostensenkung.
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Motorrad-WM 1 Hintergrund

M o t o G P

L o r e n z o : K a h n b e i n b r u c h !
A C H T U N G F A H R E R L A 6 E R 1

Hiobsbotschaf t für das
Honda -Werks team; Zwe i
Wochen, bevor die Test-Sai
son losgeht, bricht sich Jorge
Lorenzo bei einem Trainings
unfall das rechte Kahnbein,

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Kd» ancknes Team wnidefur d iese Sa ison so he iß
erwar tet %vie das l londa-

Werksieam, in dem mit der Fah-
rerpaaning Marc Märqiiez/Jorge
lo ren /o a l l e We l tme is te i i i t e l de r
letzten seelis [altre versatiimelt
sind. IkK'li tum gleidit das Team
melir einem Lazarett, Miirqiiez
hatte sicli gleich nach dem letzten
l e s t h n d e N o v e m b e r a n d e r r a m

ponierten Schulter operieren las
s e n - O b w o h l e r s e i t d e m e i n e e i s e r

n e R e h a d u r c h z i e h t u n d b e r e i t s

e inen Wi iucr-Marathon mitge
laufen ist. wird seine Schulter für
d e n Te s t - A u f t a k t n o c h n i c h t h u n -

dertprozeniig fit sein. Und nun
hat sich Jorge lorenzo bei einem
Trainingsunl'all das linke Kahn
bein gebroclien!

Der 31-jährige Mallorquiner
ha l l e i n I t a l i en t ra in ie r t , a l s e r

letzten Sonntag stürzte, Naclidem
er starke Schmerzen in der linken
Hand spürte. ließ er sich im Kran
k e n h a u s u n t e r s u c h e n , w o e i n e
Kahnlwin-Frakrur festgestellt wur
de. Noch am Montag wurde er in
Barcelona operiert. Doch jetzt be
ginnt für Lorenzo ein Wottl.auf mit
d e r Z e i t . B e r e i t s z u m S a i s o n e n d e
halte er sich am recliten Fuß ope
rieren lassen, um die Folgen seines
Aragön-Sturzes zu beheben, lir
hatte dann gleich mit der Relia
und leichtem Training begonnen,
das er seither intensiviert hat. um
völlig fit für die Testarlnrit in der
e r s t e n F e b r u a r - W i x h e z u s e i n .
Nim hat er sich die Hand an dem
Arm gebrochen, der Ix-i seinem
schlimmen Highskier in lUiriram
so ülx'l zugerichtet wonlen war.
was seine Saison vorzeitig beendet
h a l t e .

Am Mittwoch dieser Wcxrlie fin
det die Teampräsentalion von
Repsol-Honda in Madrid statt. Die
ser will Lorenzo unbedingt bei
wohnen. Doch eines ist jetzt schon
sicher; Selbst wenn es ihm gelingt,
in Sejiang irgendwie zu fahren,
w i r d e r . s e i n e Te s t a r l K ' i t m i r z u e i
nem llnichieil erletligen können.
Sein Umstieg wird sich so noch viel
schwieriger gestalten, i;
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KLAUS NÖHLES
Klischees können ganz schon
trügerisch sein. Bunte Paradies
vogel erwartet man aus sud
l i c h e n L a n d e r n , d e u t s c h e R e n n
fahrer gelten eher als bieder,
A i s 2 0 0 0 i m Te a m v o n D i e t e r

Staopert neben Ralf Waldmann
plötzlich ein Nachwuchsfahrer
mit knallroten Stoppelhaaren
und den verrücktesten Hüten in
d i e W M k a m . s t a n d d i e s e d e s

halb Kopf. Erst recht, als er auf
dem Sachsenfing In der ersten
S t a r t r e i h e s t a n d u n d I m R e n n e n

als Fünfter „Waidl Nationale"
hinter sich ließ. Ein Star war ge
boren: Klaus Nöhles, die Comic-
Figur .No-Less". die der Grafiker
d e s Te a m s e r d a c h t h a t t e .

Kennengelernt hatte ich den
Paradiesvogel aus dem Rhein
land schon e in Jahr zuvor in

der 125er-EM, als er sechs von
sieben Rennen gewann und
Europameister wurde. Neben
Ralf Waldmann stieg er dann
noch weiter empor. Alle erwar
teten den nächsten Toni Mang,
der das, was er von Die ter Braun

gelernt hatte, in fünf WM-Titel
u m s e t z e n k o n n t e .

Doch es sollte ganz anders
k o m m e n . A l s Wa l d i z u r ü c k t r a t ,

klappte bei Klaus NOhles nichts
m e h r. D e r s o s c h r i l l a u f t r e t e n d e

Jungstar hatte eine ganz solide
Seite, er wurde in dem Jahr
bere i t s Va te r und bau te s i ch e in

Haus, Doch unter dem Druck der
Waldi-Nachfolge zerbrach er.
Noch vor Jahresf r is t ver lor er se i

nen Platz im Team, und auch das
Jahr 2002 bei den 125ern sollte
nicht besser werden. Weil der

gelernte Motorrad-Mechaniker
d a n r t j e n a b e r a u c h e i n C o m

puter-Freak vor dem Herrn war,
konnte er bei Aprilia zumindest
einen Job als Data-Recording-
Mann bekommen. Und als Dirk
Heidoif für zwei Rennen ausfiel,
wurde er wieder ihr Fahrer, Ein
Jahr spater bekam er noch einmal
eine Chance, a ls s ich Chr is t ian

G e m m e l m i t t e n i n d e r S a i s o n

zurückzog. Doch auch diesmal
sollte der Erfolg ausbleiben,
und er zog sich fUr immer zurUck,
Tr o t z d e m i s t K l a u s N O h l e s

h e u t e n o c h i m m e r i m G r a n ü -

Prix-Fahrerlager, Durch sein
technisches Wissen wurde er zu
einem gefragten Datentechniker,
Wahrend der Bridgestone-Moto-
GP-Ära war er einer ihrer Reifen
t e c h n i k e r. H e u t e a r b e i t e t d e r

A2-Jahrige im MotoGP-Testteam
v o n H R C u n d I s t d o r t C r e w c h i e f

v o n S t e f a n B r a d l ,

Pep i Böröczky / IP

Klaus Nöhles auf Aprilia 250; Frühes Ende nach anfänglichem Höhenflug
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S u p e r b ( k e - W M

Markus Reiterberger: Fit für die Saison
B e r e i t s i n d i e s e r W o c h e

gehen die Superbike-WM-
Te s t s l o s . M a r k u s R e i t e r

berger hat sich auf seinen
E insa tz m i t dem neuen

BMW-S- lOOO-RR-Super-
bike gründlich vorbereitet.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

WL-mi sicli Markus Reiter-bcrjter ain Mittwoch in
t lcn Sat te l der Werks-

BMW scliwinjji. beginnt ein neu
es Kapitel für den dreifaclien
IDM-Stiperbike-Meister und ewi
gen Superslück-lOOO-Europameis-
tcr. Dass er den zwei ten Anlauf
i n de r S t tpe rb i ke -WM e rns t
nimmt, stein außer Frage, und
d e s h a l b h a t e r s i e l t i t i i W i n t e r

gründlichst vorbereitet.
Neben dem Training tuil sei

n e m B a h n - M o t o r r a d h a t . R e i t i "
e rs t ma l mi t e iner S tofiwec l isc l -
Kur - die ihtn vom ehemaligen
Sitpermoio-Wcitmeister Bernd
liieineremi>f(>l)len wurde und bei
d e r e r v o n d e s s e t i I Ta i i N a l a s c h a
betreut wurde - eine Abspeck-
Pbase begontien und sein Körper-

f e t t o r d e n t l i c h r e d u z i e r t . D a z u
absolvierte er ein regelmäßiges
Trainiitg unter der Obhut von
Gerhard Donat. einem langjäh
rigen Freund der Familie Reiter
berger. der Markus schon die
letzten Jahre betreut hat.

- M e i n T r a i n e r z i e h t m i c h
w i rk l i ch tn i i " . f r eu t s i ch Re i te r
berger. .Ich trainiere fast jeden
Tag. Kraft- und Ausdauer-
Training wechseln sich ab. Icit
fühle mich Utter und besser vor
bereitet denn je. Zum Training
k o m m t n o c h d i e B e t r e u u n g

meines Physiotherapeuten und
Osteopathen Matthias Neuge
b a u e r u n d n a t ü r l i c h d i e m e i n e r

Ärzte. Ich denke, ich habe wirk
lich ein gutes Paket bekommen,
um mich optimal auf die neue
Saison vorzubere i ten . I ch f reue
mich jetzt schon auf die Saison
mit vielen sehr guten Fahrern in
der WM. Körperlich fühle ich
mich aber, dank meines hervor
ragenden Gesamtpakets, auf der
gleichen Wellenlänge wie sie.
Von mir aus kann es gleich los
gehen." ■

Markus Reiterberger: Über den Winter abgespeckt und gründlich trainiert

M o t o 2

Philipp Öttl in Spanien mit Arön Canet
Wie a l le deutschen GP-
Piloten trainiert Philipp
Ottl in Spanien. Um best
möglich für die Moto2
gerüstet zu sein, trainierte
er gemeinsam mit Hector
Barberä und Arön Canet .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Erstmals bereitet sich Philipp für eine neue Saison in
Spanien vor. Bereits im

Dezember reiste er für eine Wo
che nach Barce lona . Den zwe i
ten Trainingsblock verbrachte er
nun in Valencia, und es wurden
insgesamt knapp 20 Trainings
tage. Die nutzte der Tech3-KTM-
Moto2-Pilot auch ausgiebig.

Um mög l i chs t v i e l e Fah r
s i t u a t i o n e n e i n z u ü b e n , w u r d e
die Zeit mit Sui)ermoto. Moto
cross. Dir t t rack und dem Fahren
m i t d e m R e n n m o t o r r a d a u f d e r

R e n n s t r e c k e v o n V a l e n c i a s e h r

abwechslungsreich gestaltet. Um
auch flinessmaßig bereit zu sein,
gab es zwiscliendurch noch lün-
h e i t e n m i t d e m R e n n r a d .

Für die Weihnachtsfeiertage
kam Philipp wieder nach Hause,
doch gleich danach reiste er wie
der nach Spanien und trainierte
i n Va l e n c i a w e i t e r . D o r t k o n n t e e r
t inter perfekten Bedingungen
weitere zelin Tage auf verschie
d e n e n R e n n s t r e c k e n t r a i n i e r e n .
M i t A r ö n G i n e t . d e r i n d i e s e m

Jahr im neuen Team von Pcler
Ottl und Max Biaggi fahrt, hatte
er auch erstmals einen Trainings
p a r t n e r.

I n V a l e n c i a t r a i n i e r t e d e r

22-jahrige Moto2-Neuling haupt
sächlich mit einer 600cr-Super-
spon-Maschine. die ihm Andreas
Greil von IXS zur Verfugting stell
te. Iis ging dabei in erster Linie
darum, mit dem größeren Motor
rad se ine Fahr technik wei ter an
die Müio2-Klasse anzupassen.

M i t d a b e i w a r a u c h E x - G P - P i l o t

Hector Barbcrä. der ein weiteres

PNlIpp Onk Superdriftsin Valencia

Jahr in der Supers|X)rt-WM fah
r e n w i r d . S o k o n n t e n s i c h d i e d r e i
WM-Piloten nicht nur gemein
s a m a u f i h r e M e i s t e r s c h a f t e n
v o r b e r e i t e n , s i e h a t t e n z u s a m
men auch viel Spaß.

Aber das Training ist noch
n i c h t z u E n d e . O t t l b l e i b t n o c h

ein Monat, bevor am 20. Februar
die Moto2-Tests beginnen und er
wieder auf seine KTM-Triumph-
Moto2 steigen kann. ■

Hintergrund I S t raßenspor t

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

Bei der Motor BIke Expo in Ve
r o n a s t e l l t e G R T- Ya m a h a s e i n

Superbike-Team mit Sandra
C o r t e s e u n d M a r c o M e l a n d r i
i n s e i n e n n e u e n F a r b e n v o r.

Die YZF-Rl sind in Blau, Weiß.
Schwarz und Silber gehalten.
B e r e i t s d i e s e W o c h e w e r d e n

s ie auch au f de r S t recke zu se

hen sein, wenn am Mittwoch
d e r e r s t e o f fi z i e l l e S B K - Te s t i n

Jerez losgeht. Cortese hat in
Spanien ausgiebig für die neue
Herausforderung trainiert .

S U P E R B i K B - W M

J o n a t h a n R e a w u r d e n a c h

s e i n e m R e k o r d - J a h r u n d s e i

nem vierten Titel in Folge so
oft geehrt, wie er es sich wohl
noch nie träumen gewagt hat.
Nach seinem Ritterschlag und
seinem Ehrendoktor-Titel wur
de er auch zum vierten Mal In

Folge zum Irischen Motorrad
fahrer des Jahres gewählt.

S U P E R S P O R T - W M

Nun ist auch der zweite Platz
b e i L a n d l o r d I n s u r a n c e H o n d a

belegt. Der 24-jahrige Ungar
Pater Sebestyan, der letztes
J a h r d i e l e t z t e n f ü n f W M -

L a u f e f ü r d a s Te a m v o n S i m o n

Buckmaster gefahren war
und be im F ina le In Ka ta r den
10. Platz belegt hatte, bekam
wieder den Zuschlag und
wird so seine erste komplette
Supersport-WM-Saison in
Angriff nehmen.

S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M

W e l t m e i s t e r i n A n a C a r r a s c o

w u r d e a l s e r s t e F r a u , d i e e i n e n

W e l t m e i s t e r t i t e l i m M o t o r r a d

sport unter Männern erreichte,
für den Laureus World Sports
A w a r d s n o m i n i e r t . M i t U S -

Open-Tennis-Meis ter in Naomi
Osaka. Tour-de-France-Sleger
Geraint Thomas, Goldmedaillen-
Laufer Jakob Ingebfigsten, Ski-
Abfahrts laufer in Sofia Goggia
und Sprinterin Briana Willi
a m s I s t s i e u n t e r d e n s e c h s

A u s e r w a h l t e n i n b e s t e r

Gesellschaft. Den Sieger unter
i h n e n w i r d e i n e K o m m i s s i o n

aus 66 Mitgliedern der Lau
reus World Sports Awards
Academy am 28. Februar In
M o n a c o e r m i t t e l n .
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Historie I Honda MSR 500

Doch nicht auf den Kopf gestellt
Vor 35 Jahren kam Honda
m i t e i n e m r e v o l u t i o n ä r e n

M o t o r r a d m i t T a n k u n t e n

und Auspuff oben in die
5 0 0 e r - W M . D o c h a u c h
Freddie Spencer konnte
mit ihr die Welt nicht auf
den Kopf stellen.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Ho:ula sel/lc ab den spaten1960er*jal j icn auf dem
M o i o r r a d m n r k t m i t n e u e n

Teclinulojiien und Superlativen
Akzente. So war der Anspruch des
weltgrbßten Motorradherstellers
auch im Molorsjxirt. es anders zu
machen als die Konkurrenz. 1983
wurden sie mit einer Dreizylinder
Welt ineisier. doch war hinter den
Kulissen klar, dass gegen Yama-

f f '

h a s V d f ü r d i e Z u k u n f t e t w a s
Neues he r muss . .Honda ha t t e
be re i t s ab M i t t e 1983 an e ine r
Vierzylinder gearbeitet, und wir
alle konnten sie kaum erwarten",
erinnert sich l'reddie Spencer.
. S c h o n e i n e W o c h e n a c h d e m
W M - F i n a l e h a t t e i c h d i e N S R d a s

erste Mal getestet."
Wenn nun auch die Zylinder

z a h l m i t d e r d e r K o n k u r r e n z ü b e r

e i n s t i m m t e . m u s s t e e s H o n d a
d r u m h e m m a n d e r s m a c h e n . I m

Gegensatz zu Yamaha und Suzuki,
die bei ihixm Vierzylindern zwei
gegeneinander laufende Kurbel
wellen hatten, machte Honda den
Motor mit nur einer Kurbelwel le,
um Reibung zu sparen. Der Rah
men wurde aus Alublech-Profilen

zusammengeschweißt, der Alu-
T;mk kam un te r den Moto r, d ie

Auspullbirnen wtirtien über ihn
verlegt.

Ganz nett wardiese Anordnung
n i c h t . D i e K n d u r a n c e - R e n n m a -

schine .Ncssie" von Mead &
T o m k i n . s o n R a

cing aus

Kngland hatten auch diese Anord
nung. ebenso die Ktf-Achsschcn-
k e l - R e n n m a s c h i n e d e s F r a n z o s e n
A n t i r e d e C o r t a n z e . 1 3 o c l i b e i d e n

Z w e i t a k t - R e n n b i m e n . d i e s o u n t e r
der Tankattrappe sehr sauber ver
legt werden konnten, machte die
Sache noch mehr Sinn. Und Hon
da erhoffte sich Handling-Vorteile
d u r c h e i n e n t i e f e r e n S c h w e r
punkt .

E i n d r u c k s v o l l e s D e b ü t
Als Fredtlie Spencer mit tlein re
v o l u t i o n ä r e n M o t o r r a d i m M ä r z
1984 bei den Daytona 200 erst
ma ls vo r de r Öf ien t l i c l i kc i t au f
tauchte. war sie eine Sensat ion.
Weniger beachtet blieb eine wei
tere Wel tneuhei l , d ie s ie beher
bergte: Auf ihrer lunieren Felge
w a r d e r e r s t e R a d i a l r e i f e n d e r

Motorrndgeschichte
montiert, ein speziell
für Daytona entwi
c k e l t e r R e n n s l i c k
v o n M i c h e l i n .

Spencer brac h im Training den
Streckenrekord imd war sogar
schneller als die speziel l für
Daytona aufgebauten 680-ccm-
Square-Four-Yamabas. und aucli
im Rennen konn te e r im l l och -

geschwindigkeilsoval mit ihnen
m i t h a l t e n . D o c h d a n n v e r e n d e t e

der Hinterreifen vorzeitig und ein
Auspuff riss ein. So musste Spen
cer s ich mi t dem zwe i ten P la tz
hinter Kenny Roberts begnügen.

Zwei Wochen später, beim
WM-Auf tak t im süda f r i kan ischen
Kyalami. kam es noch dicker: Im
Training brach eine SiK-iche des
K o h l e f n s c i ' - O u u S i a r - H i n l e r r a d e s

neben der Vernietung, das Rad
b r a c h z u s a m m e n u n d d e r W e l t

meister flog so ab. dass er am
R e n n e n n i c h t t e i l n e h m e n k o n n

t e . l i r z r i v a l e E d
d i e U i w s o n

g e w a n n
m i t

d e r

H o n d a N S R 5 0 0 : E i n w u n d e r

s c h ö n e s M o t o r r a d w i e a u s

einem Guss, nur fuhr sie sich
f e l d e r n i c h t s o
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Ya m a h a , i m d d a m i t w a r a u c h
schon ein Zeichen für die Saison
gesetzt- Spencer konnte zwar drei
Wochen spater in Misano ge
winnen, docli am daraulTolgon-
den Woclienende verletzte er sich
bei den Match-Races und musste
den GP von Spanien in Jarama
auslassen, wo wieder Lawson ge
wann. Audi auf dem Salzhurg-
ringwar l.;iw,son niclit zu scliia-
gen. Spencer wurde zwar Zweiter,
aber nur. weil ihn Randy Mamola
in der letzten Runde vorlieR.

y\ls die V'l eine Wwhe spater
auf dein Nürburgring clH-nfalls
zicklc. sattelte Spencer kurzer
hand aufdic alte Dreizylinder um
und gewann d.is Rennen nach
l le l ieben, 1-ür d ie Zukunüsor ien-
t ierten Honda-Ingenieure war
dies eine gewaltige Ohrfeige, Auf
d e t n s c h n e l l e n K u r s v o n I z ; G a s -

teilet und in Rijeka konnte Spen-

„Berei ts e ine Woche
n a c h d e m W M -
F i n a l e 1 9 8 3 h a t t e
ich die Vierzylinder
d a s e r s t e M a l

getestet. Wir alle
k o n n t e n e s k a u m
e r w a r t e n "

Freddife

cer wieder mit der Vierzylinder
gewinnen, doch in Assen ging
gicicli am Start ein Zündkerzen-
Stecker kaputt, in Spa stieg Spen
cer wieder auf die Dreizylinder
um und gewann mit ihr auch auf
dem suiKTschnellen Ardcnnen-
kurs. doch dann stürzte er in La-
gima Seca bei einem US-Gastspiel,
brach sich das Schlüsselbein, das

b e i m W M - l - i n a l e 1 9 8 2 i n i l o -

ckenlieim nach dem Remp-
ler von Mamola entzweige

gangen war. enteilt - und
d a m i t w a r d i e S a i s o n

gelaufen. Randy Ma
m o l a b e k a m d i e N S K

zwar zur Verl'ügung
gestellt, aber bei
seinen Siegen in
S i l v e r s t o n e u n d

Mugello l>enulzte
er doch die Drcizy-
l i n d e r - M a s c h i n e .

Die Praxis lehrt
H o n d a h a t t e s i c h Vo r

t e i l e b e i d e r G e w i c h t s -

vertciiung und bei der
Auspuff-Führung erhofft,

d o c h e r w i e s s i c h d e r S c h w e r -

Freddie Spencer be i der Präsentat ion der NSR 500: Tank unter, v ier Auspuffb i rnen über dem Motor

piinkt der NSR bereits bei den da
maligen Renm eifcn als zu niedrig,
um genügend Pitch aufzubauen
und sie ausreichend zu belasten,
damit sie ihren bestmöglichen
Grip aufbauen- Dazu wanderte
der SchwerjHinkt zu Rennende
mit leerem Tank nach oben, wenn
CS der ermüdete Fahrer und die
nachlassenden Reifen am wenigs
t e n b r a u c h e n k o n n t e n . U n d d u r c h

d i e ü b e r i h n e n u n t e r e i n e r A b d e

ckung verlaufenden Auspuffe at
meten die Vergaser zu heiße Luft.
A u ß e r d e m m u s s t e n d i e h e i ß e n
IJimen abgebaut werden, um zur
Abstimmung an tlie Veigascr zu
k o m m e n . T ö d l i c h f ü r e i n e n Z w c i -
t a k t - R e n n m o t o r t m t e r R e n n b e i l i n -

g u n g e n -
Doch Honda hat te seine lz ;k-

tion gelernt. 1985 bekam die NSR
eine konventionelle Auslegung,
und Spencer holte den WM-Tliel
z u r ü c k . A b e r d a s w a r e r s t d e r

Anfang. Bis 2002 die 500erdurch
die MotoGP ahgelüsl wurden, ge
w a n n d i e H o n d a N S R 5 0 0 ü b e r

130 Grands Prix, zehn Fahrer- und
e l f K o n s t n i k t e u r s t i t e l - u n d i s t

damit die erfolgixnchste 500er-
Rennmaschine al ler Zeiten. ■

T E C H N I S C H E D A T E N

Oay tona 200 : Man beach te den Schne l l t ankve rsch luss an de r Ve rk le idung

Honda NSR 500(1964)

M o t o r wjssergAuhlter
SO-Ctad-VA-ZMert^f.

mmCxangesteuert

Bot i rung iHub SAxSA.Srrvr

H u b r a u m 4 9 9 . 3 r e m

Leistung US PS bei 11 SOO/frvi

L e e r g e w i c h t 1 3 0 i i g Freddie Spencer und die NSR 500: Immerhin reichte es 1984 für drei Siege
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Straßensport | Hintergrund

t _

T i m R M v e s u n d M a r k

W K k M : G l e i c h I m e r » -

t en Jah r den WM-n te l

be inahe zu ARS geho l t

P a l a s t r e v o l u t i o n h o c r
Eine junge deutsche Firma
macht sich im Seitenwagen
sport einen Namen. Doch
hinter dem Projekt steckt
der alte Haudegen Rolf
Ste inhausen, der der Szene
wieder neue Impulse
geben will.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Einst waren die Gespannedas Tummc l f e l d de r i nno -
va i i vs ten Tü f t le r. Von den

1950cr-Jahren an entwickelten
d i e F a h r e r d i e D r e i r a d e r v o n M o -
torri idern init angeschraubtem
Seitenwagen zu immer flacheren
lind spezielleren Flundern. Hel
mut Falb baute einen eigenen
M o t o r, u m We l t m e i s t e r z u w e r
den. < lc r Schwe izer Rud i Kur th
war ein Universalgenie und baute
sich einen Dreizylinder-Yamaha-
M o i o r . m i t d e s s e n v e r k l c i n e i t c r
Var iame Takazumi Katayama
1977 gar 350er-Weltmeister wur
d e . D i e S c h w e i z e r L m d . s l e u t e

Lo t i i s Chr i s ten und Ro l f R i l and
trieben es so weit, dass die FIM die

Regeln andern musste.
Aber das war nur die Spitze

des liisbcrgs. Praktisch jeder WM-
Pilot I rug etwas dazu bei. dass die
D r e i r ä d e r v o n d e r M o t o r r a d -
Industrie völlig unbeachtet im
m e r w e i t e r m u t i e r t e n .

Auch Rolf Steinhausen gehör
t e z u d e n P i o n i e r e n . E r b a u t e e i n

Gespann um den König-Boots
m o t o r u n d w u r d e d a m i t 1 9 7 5
u n d " 7 6 W e l t m e i s t e r . A b e r s e i t

knapp 40 Jahren ist der Dampf
r a u s . S e i t 1 9 8 1 d o m i n i e r e n d i e
S c h w e i z e r L C R - D r e i r ä t l e r < l i e

Szene, und daran hat weder die
Umstellung von den 500er-Zwel-
t a k t e r n a u f I Z O O e r - V i e r t a k i e r
noch die Reduzierung des Hub
raums zunächst auf 1000. dann
auf 600 ccm etwas geändert.

Revoltierender Haudegen
Doch Jetzt ist eine Revolte da.
H i n t e r d e r s t e c k t d e r a l t e H a u

degen Rolf Steinhausen, der es
auch mit 75 Jahren noch nicht
l a s s e n k a n n . A R S h e i ß t d a s P r o

jekt. und um ein Haar halle diese

..Hätte Louis Chris
t e n L C R n i c h t n a c h

England verkauft,
wären wir die ganze
G e s c h i c h t e m i t d e m

eigenen Gespann
bau gar nicht
a n g e g a n g e n . "
Rolf Steinhausen

K o n s t r u k t i o n 2 0 1 8 n e b e n d e r I D M
auch den WM-Titel abgeräumt.

-D.is Ganze hat damit ange
fangen. dass Ixjuis Christen sich
z i i r i i c k z i e h e n w o l l t e u n d s e i n e

Werkzeuge. Schablonen und die
R e c h t e a n d i e B i r c h a l l - B r ü d e r

nach England verkauft hat", ver
r ä t S t e i n h . i u s e n . . D a m i t w a r u n s

k l a r , d a s s B i r c h a l l d i e n e u e s t e n

Entwicklungen für sich behalt
und wi r nur das Zwei tbeste be
k o m m e n k ö n n e n . S o h a t t e i c h
mich für meine Fahrer entschlos
sen. es selber zu machen."

S i e l n h a u s e n h a t d i e E n t w i c k

lung von LCR über vier Jahr
zehnte verfolgt, und er hatte auch
bereits Ideen, wie man Details an
ders machen könnte.

Mit dem Gespann-Narren Ad
rian Korna.s. der 2008 selbst in
Steinhaiiscns leam gcfaliren war
und der mi l i l e rwo i le d ie reno in -
miene Metallverarbeitungsfirma
Adolf Prazi .s ionstei leübeniommen
hat. fand er atich den richtigen
Partner, um die Sache in Angriff
zu nehmen. Komas machte in sei
ner Firma eine eigene Abteilung
für die Fenigung der Rennge
spanne auf.

Als die ersten Exemplare fer
tiggestellt waren und dieQiialitäc
boten, die man versprochen hatte,
w e c h s e l t e n a u c h r e n o i n m i e n e
P i l o ten d i e Ma rke , un te r i hnen
E x - W e l t m e i s i e i ' T i m R e e v e s . U n d

s o b a h n t e s i c h f ü r 2 0 1 8 e i n e
S e n s a t i o n a n ; T i m R e e v e s / M a r k
W i l k e s f ü h r t e n d i e W M i m A R S -

Gespann überlegen an.
Doch dann hatten sie bei den

le tz ten be iden Läufen zwe i Mo
torschäden, und der Titel ging
w i e d e r a n d i e l i i r c h a l l s . D a f ü r
gewannen Josef Sattler/Uwe Neu-
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Rolf Steinhausen mit dem Prototyp des ARS-OldtImcr-Gespsnns; Auch mit 75 Jahren noch nicht rennmüde

beri die IDM. und dieses Jahr
werden sie in die WM aufsteigen.

Stetige Weiterentwicklung
Die ARS ist wei t mehr als e ine
LCR-Kopie. Steinhausen hat eine
andere l'alirwerks-Philosophle.
Er gestaltete das Chassis steifer,
dazu gab er melir Federweg. Die
R ' d e r e l e m e n t e b e z i e h t e r v o n
Wilbers Suspensions. Dazu lauft
bereits eine Weiterentwicklung,
d i e d i e A R S n o c i i w e i t e r v o n d e r
I.CR entfernt. „Die ganzen Ver
strebungen im Schacht sind inilt-
lenveile anders, die Anlenkpunk-
te haben w i r a l le ve rse tz t , und
d a s h a t s i c h a l l e s b e w a h r t " , b e

r i c h t e t K o r n a s s t o l z .
D u r c h s e i n e I n f r a s t r u k t u r k a n n

Adolf Priizisionsieile fast das ge
samte Gespann inhousc bauen.
„Wir schneiden die Bleche mit Ij-
ser. kanten s ie und bauen al les
zusammen. Auch die Radauflian-
gungen und Radtragcr bauen wir
se lbs t , a l le Dreh- und Fräs te i le
kommen von uns. Die Räder bezie
hen wir von BBS. die Kohlefaser-
und Glasfaser te i le von Reeves" ,
verrät Kornas. „Unser einziger

weiterer Zulieferer ist Isa Racing
für Kühler und Leitungen."

Neben WM- und IDM-Gespan-
nen will sich ARS in Zukunft auch
Fonnel-2- und Oldtimer-Gcspan-
n e n w i d m e n . - W i r h a b e n e i n e n
Protoiy{> mit BMW-Motor gebaut",
so Kornas. „Iis gibt ja für den his
torischen Rcnnsport so gut wie
nicht.s zu kaufen, und wir wollen
nicht , dass d ie Szene ausst i rb t ,
sondern mit vernünftigem Mate
rial versorgt wird." Verglichen mit
dem, was heute im Grand Prix utui
in der SuiK-rbike-WM ausgegeben
wird, ist das deutsche Präzisions-
Equipment für die Gespann W.M
geradezu ein Schnäppchen. „Der
gesamte Aufbau ohne Motor kos
tet bei uns etwa 30 000 Euro plus
Mclu-werisieuer". so Kornas.

Der Gespann-Sport bat also,
wenn es nach den beiden Ini t ia
toren gebt, eine rosige Zukunft.
„Ich bin ja noch nicht so alt. und
habe in der Firma den Geschäfts
zweig eingerichtet, damit wir
damit eine Zukunft haben", sagt
Kornas. -Und wir geben Gas. da
mi t unsere Kunden unbeschwer t
Gas geben können." ■

D R E I F R A G E N A N A D R I A N K O R N A S

W A S H A T S I E

D A Z U G E

B R A C H T . M I T
t R O L F S T E I N -

A HAUSEN DAS
W PROJEKT

G E S P A N N B A U A N Z U G E H E N ?

Als Ich selber Gespannrennen
fuhr, war Rolf Steinhausen mein
Te a m c h e f . D a s w a r d a m a l s e i n e

schone Sache und eine gute
Basis dafür, dass wir das Projekt
z u s a m m e n s t a r t e n . D i e F i r m a

A d o l f P r ä z i s i o n s t e l l e m a c h t a l s

Hauptprofil CNC-Dreh- und
F r a s a r b e l t e n f ü r D r u c k - u n d

Medizin-Technik, macht Laser-
S c h n i t t e u n d k a n t e t P r o fi l e . S o

können w i r auch a l l e F ras te l l e ,
D r e h t e i l e u n d B l e c h e s e l b e r

produzieren und das komplette
Produkt selber fertigstellen.

W A S V E R S P R E C H E N S I E

S I C H V O N D E R Z U K U N F T

A L S G E S P A N N - B A U E R ?

Ich will auf alle Falle noch für
mehrere Jahre Gespanne pro
duzieren. Es gibt noch genügend
Neuigkeiten, die man in die Szene
bringen kann, wie Fofmel-2-
und Oldt imer-Gespanne. Der
Motorsport ist für uns nur ein
Nebengeschaft, aber Ich will Ihn
a u f a l l e F a l l e n o c h w e l t e r a u s

b a u e n . E s i s t d e r z e i t i n D e u t s c h

land sehr schwer, die Teile aus
England zu bekommen. Und es
wird mit dem Brexit sicher nicht
l e i c h t e r .

W I E V I E L E F A H R E R W E R D E N

2 0 1 9 I N D E R W M A U F A R S

S E T Z E N ?

Insgesamt sieben. Darunter Tim
Reeves, John Holden und jetzt
eben auch noch Josef Sattler
und Uwe Neubert. Janez Remse
fahrt auch gut, und auch die
Jungs von Steve Abbott sind
nicht die Langsamsten. Mal
sehen, was dabei rumkommt.
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Die kürzeste Dakar war
eine der heißesten. Und
mehr geht nicht: KTM
gewinnt die Rallye zum
18. Mal in Folge, der schwer
angeschlagene Toby Price
triumphiert über die
gesündere Konkurrenz.
Nur Bikes aus Osterreich
auf den Platzen 1 bis 5.

Chronologie einer Tragödie
in der Wüste.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s
u n d T h o m a s S c h i f f n e r

Man sîricln von der Dakara U M u i t e r a l l e r M a r a

thon-Rallyes. Nirgendwo
liegen Erfolg und Niederlage.
Trhiinph und Tragödie. Siegersekt
und lielikoplerflug ins Lazarett
s o d i c h t b e i s a m m e n w i e b e i d i e s e r

Wii.stenrallye, die diesmal mir
durch l'eru, .nur" über zehn Etap
pen und ,iun-" über 2898 Kilo
meter Special Stages lief. Zehn
Tage nahezu .lusschließlich durch
d e n W ü s t e n s a n d .

A O

Die Duna.s de Qilifornia oder die
D ü n e n v o n T a n a k a f o r d e r t e n

den 165 gestarteten Motorrad
fahrern. von denen nur 75 Lima
im Z ie l e in zwe i tes Ma l sahen,
alles ab: Schweiß, Blut, absolute
Erschöpfung und mehr als ein
m a l a u c h T r ä n e n .

Was wird von der 41. Anfinge
der Dakar am einprägsamsten
in Erinnerung bleiben? Ein am
R a n d e d e s Z u s a m m e n b r u c h s i n s

Ziel rollender Sieger Toby Price,
der mit Schiene und Tape-Ver-
b a t i d a n d e r r e c h t e n H a n d n u r

v i e r W o c h e n n a c h d e m B r u c h

d e s K a h n b e i n s i n d e r W ü s t e v o n
Dubai die be.sten OlTroader der
Well in Peru bezwungen halle?
Oder doch der Franzose Adr ien
v a n B e v e r e n . d e r l e t z t e n M i t t
w o c h a l s H ä u f l e i n E l e n d n e b e n
.seiner gerade eingegangenen
Yamaha im Wüstensand saß und
wie ein Kind hemmungslos los
h e u l t e : - I c h w e i ß , d a s s d a s L e b e n

weilergeht, aber für mich ist die
Welt gerade zii.sammengebro-
c h e n " . b r a c h e s a n s i h m h e r v o r .

Japaner strauchelten
Seit 17Jahren in Folge beherrscht
und gewinnt KTM die Rallye.

D i e s m a l h a t t e e s a n d e i ^ s w e r d e n
s o l l e n : H o n d a h a t t e n o c h m a l s

aufgerüstet. Yamaha mischte an
der Spitze mit. Und wenn KTM
latsächlich in Bedrängnis käme,
dann war da Ja noch die Konzern-
i n t e r n e K o n k u r r e n z m i t d e m
Chilenen Pablo Quintanilla auf
Hiisqvarna. Zur Halbzeit lag
dann auch Quintanilla in Füh
rimg, und mit Toby Price war auf
Platz 3 nur eine einzige KTM
unter den ersten fünf platziert.

Doch dann überschlugen sich
die Ereignisse im Schlussspurt -
e i n m a l m e h r z u m N a c h t e i l d e r
japanischen Werksteams, Es pas
sierte nach der Königselapiio am
vorletzten Dienstag, als aufeiner
3fiO-K i l ometc r -Sch le i f e von San
Juan de Marcona nach Pisco die
Honda von Rick>' Brabec. der zu
diesem Zeilpunkt die Ucsamt-
wertiing mit acht Minuten Vor
sprung auf Adrien van Beveren
anliihrte. bei Kilometer 57 schlag
artig an Motorleistung verlor.

D e r K a l i f o r n i c r m u s s t e d e n
Helikopter anfordern und nach
l>csien Sieganssichten am achten
von zehn Tagen das Handtuch
werfen. -Der Motor ist mir genau
wie vor einem Jahr unter dem

Hintern weggestorben. Wir hat
t e n a l l e s s e l b s t i n d e r H a n d , e s
war unsere Rallye", so ein frus
t r i e r t e r B r a b e c .

Damit war mit Jose Cornejo
nur noch ein ernst zu nelimeiuler
H o n d a - F a h r e r i m F e l d . D e r C h i
l e n e k a m a m s i e b t e n u n d a m

letzten Fahrtag auf Platz 2. endete
aber auf Rang 7. Hondas Nieder-
lagenserie bleibt ungebrochen.

Mit Brabecs Ausscheiden fand
sich der arg lädierte Toby Price
am Abend des achieii Tages als
C e - s a m t fü h r e n d e r w i e d e r, d o c h
kaum jemand glaubte daran, (lass
der Dakar-Sieger von 2016 das
mit der kaputten Cashand durch
stehen könnte. -Mein Handge
lenk b renn t " , s te l l t e de r Auss ie
am .Abend trocken fest.

Quintanilla riskierte alles
Der Chilene Pablo Quintanilla war
mit seiner Husqvama und einer
Minute Rückstand in Schlag
distanz. Matthias Walkiier lag auf
Platz 3, aber mühte sich mit einer
Sprunggelenk-sverletzung, die er
sich bei einem Sturz zugezogen
hatte, über die Distanz. Und der
auf Rang 4 liegende drille KTM-
VVerkspilot Sam Sunderland er-
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lebte am neunten Tag einen
Rücksclilag; Die Kallye-Leitung
b n u n i n t c i h m e i n e S i r a f s m n d e
auf. weil er am Navigationssystem
Iritrack maniiniliert haben soll.
KTM legte gegen die Entschei
dung Einspruch ein. und spater
zog die Jury die Zeitstrafe wieder
zurück - der Hrite war am zehn
ten und letzten Tag wieder im
R e n n e n , w a s i h m l e t z t l i c h d e n
dritten Podiumsplatz einbrachte.

Der gefiihrlichste echte Kon
k u r r e n t f t i r K ' f M w a r b i s z u m
vorletzten Tag der Yatnaha-Mann
A d r i e n v a n l l e v e r c n . d e r n u r n e u n

Minuten hinler i'rice lag. Doch
nach einem Massenstart auf 'dem
Rundku rs du rch d ie Dünen von
und nach Pisco blieb plötzlich
auch die Yamaha des Franzosen
stehen: Der Motor hatte öl ver
loren und war feslgegangen.

Mattighofener unter sich
Vo r d e m S h o w d o w n a m l e t z t e n
Donnerstag war die Armada aus
Mattighofen damit plötzlich un
ter sich: Price vor Quintanilla.
Walkner und Andrew Short (Hiis-
qvarna) - kein japanisches Bike
hatte mehr Siegchancen.

W o h l a b e r M a r a t h o n - W e l t

meister Quintanilla. der auf dem
l e t z t e n 1 1 2 - K i l o n i e t e r - Te s i n a c h
L ima mi r e ine M inu te und zwe i
Sekunden auf den angeschlage
nen Price gutmachen mu.sstc. um
den ersten Husqvarna-Sieg in die
Geschichtsbücher eintragen zu
lassen. Der Chilene musste alles
r i s k i e r e n u n d v e r l o r a l l e s : N a c h

wenigen Kilometern stürzte er an
d e r A b r i . s s k a n l e e i n e s D ü n e n -
k a m m s s c h w e r u n d b l i e b z u

nächst benommen liegen. Um
dann, wie sich später herausstellte,
m i t e i n e m M i t i e l f u ß b r u c h l U K h
ins Z ie l zu fahren, was ihn auf
Schhissrang 4 hinter dem glor
r e i c h e n K T M - T r i o P r i c e . W a l k n c r

und Sunder land zu rückwar f .
KTM-Rallye-Chef Heinz Kini-

gadncr konnte es kaum fassen.
„Das ist einfach iraumhah", wun
derte sich selbsi der alle Wüsten
fuchs. „Da haben wir eine Riesen-

« u

f reude. dass es doch wieder so
ausgegangen ist. Es hat sich wie
d e r b e w a h r h e i t e t , d a s s w i r m i t
u n s e r e m M a t e r i a l u n d u n s e r e r

Erfahning in der zweiten Woche
Vorteile haben. Obwohl die Rallye
d i e s m a l d e u t l i c h k t i r z e r w a r . w a

ren die letzten Tage für das Mate
rial extrem belastend. Es gab mir
w e i c h e n , t i e f e n S a n d . M a t t h i a s
Walkner kam zu mir und sagte,
dass er s ich wunder t , dass d ie
M o t o r e n d a s a u s h a l l e n k ö n n e n . "

Kinigadner zieht aber auch
seinen Hut vor den Fahrern. .Bei
den Schmerzen, die <ler Toby
Pr ice hat te , is t es unvorste l lbar
und beeindruckend, dass er ge
w i n n e n k o n n t e . M a t t h i a s Wa l k
n e r h a t m i t d e m R o a d b o o k -
Fehler, der ihn 20 Minuten gekos
tet hat, woli l seine bisher l>esle
Dakar gefahren. Und was Lila
Sanz nach ihrer Hpstcin-Harr-
Vims- In fck t ion mi t e inem Monat
A n t i b i o t i k a u n d s c h l i m m s t e m
D u r c h f a l l i n d e r e r s t e n W o c h e

ge le is te t ha t . ve rd ien t auch
höchste Anerkennung."

Entsprechend wurde gefeiert.
Vo r d e m R e n n e n h a t t e n S a n z
und Price eine Welte abgeschlos
sen, derzufolge er sie fünf Sekun
den lang küssen darf, wenn er
unter die Top 5 fährt. Und dass
s ie i hm d ie i l aa re abschne iden
darf, wenn sie unter die ersten 15
fähn. „So hatten wir einen halb

wegs hübsch aussehenden Toby
Price auf dem Podium", grinste
Heinz Kinigadner.

Das deutsche Speedl)rain-
Tean i konn te s ich auch f reuen .
O r i o l M e n a w u r d e s c h l i e ß l i c h
guter Neunter, und Joaquim Ro-
drigues konnte sich wieder bis
auf den 17. Platz vorarbeiten.

Größte Hochachtung gebührt
a u c h d e m d e u t s c h e n K T M - I ' r i v a t -

f a h r e r S c l w s i i a n B i i l i l e r . D e r
24-jährige Duisburger, der in
Ponugal lebt, hatte im letzten
November die Baja Porialcgre ge
wonnen und Ix 'endele nun seine
erste Dakar als 21)., woIkm er bei
der letzten Sonderpriilimg sogar
Z e h n l e r w u r d e !

0 7 . - 1 7 . J a n u a r 2 0 1 9
Endstand nach 10 Etappen (5541 km. in Wertung 2889 km)

I . Toby Price (AUS) K T M 3 3 : 5 7 . 1 6 h

2. Matt IMS Walknet (A) K T M • 9 1 3 m l n

3. Sarn Sunderland (GB) K T M • ISJAmin

4 . PaUoQumtaraUa (RCH) Husd-'ana • 20 46 min

S. Andrew Short (IßA) Husctrana • «4.10 rt*t

6 . ZavierdeSoullrait (F) Ya m a h a • 5« 00 min

7. Jose Cotnw Florlnio (RCH) H o n d a M . 0 8 . 0 6 h

8 . Luciano Benavldes (RA) K T M • l :09,10h

9 . OrtolMena(E) H e r o • 2.08.41 h

2 0 . SetsastianGuhler (0) K T M • 6 5 4 1 0 h

An der Spitze - solange die Honda Uoi: RIcky Brabec

Mister Zuverlässig: Matthlas Walkner mit lädiertem Sprunggelenk Zweiter

r / ' T

Der gestürzte König: Pablo Quintanilla warf den Husqvarna-Sleg weg

Iritrack-Gerät wirklich kaputt? Drittplatzlerter Sam Sunderland (I.)
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S u p e r c r o s s - W M A n a h e i m 2

K-Roc: Führung verteidigt
Das zwei te Rennen in
Anahe im war der e rs te
S a i s o n e v e n t n a c h d e m

Tr ip le-Crown-Modus.
Der bescher te KTM e inen

Doppelerfolg und Cooper
Webb den Tagessieg. Doch
de r WM-Leade r he iß t t r o t z
e ines Sturzes für mindes
t e n s e i n e w e i t e r e W o c h e

Ken Roczen.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das ersU' Rennen in Anaheimder SiipcrcToss-Serie. die
über 17 Slationen geht, hat

te Yainalia-Pilot Justin Barcia ge
wonnen. das zweite KTM-l'r ivaticr
Blake Baggetf und l>eitn zweiten
t ivent im kal i fornisci ten Anaheim
war K'i'M-Neuerwerbiing Cooper
We b b v o i i i - K e n R o c z e n fi n d e t
man (nocli) nicht in der Siegerliste.
Poch der ehemalige MX2-Wclt-
meister aus Thüringen führt die
WM-Tabelle an - immer noch und
n o c h i m m e r m i t e i n e m h a u c h
dünnen Vorsprung.

Pas Hennen im Angel Stadium
fand diesmal oline Regen, aber im
iimstriitenenTriple-Crown-Modus
s t a t t ; S t a t t e i n e s 2 0 - R t i n d e i i - F i n a l s

gibt es drei Sprimreimen über je
12 Minuten plus eine Runde.

Triple Crown Modus
Wer in einem i-inale patzt, ist
draußen. Und wenn man zu Be

ginn niclil vorne mit dabei ist. hat
man wegen des Startplatzes im
folgenden Rennen ganz schlechte
Karten. Cooper Webb gelang es.
die ersten beiden Finals zu gewin
n e n u n d m u s s t e d a m i t i m l e t z t e n

Abgerechne t w i rd am Sch luss : Ken Roczen t ro tz S tu rzpech we l te r WM-Leader

Rennen fast nur noch ankommen.
Dcr KTM-Neuling wurde hinter
K a w a s a k i - S l a r K U To n i a c u n d
KTM-Stallkollege Marvin Mus-
quin Dr i t ter und hol te damit
den ersten Supercross-fSOer-Sieg
s e i n e r K a r r i e r e .

Musqiiin fuhr in der Qualifi
kat ion Bestzei t u i id durf te damit
im ersten Finale seine Werks-KTM
auf die Pole-Posit ion steilen. Per
Franzose legte mit konstanten
Fah r ten e inen d r i t t en und zwe i
zweite Plätze hin und .sorgte d.i-
mit für einen KTM-Poppelerfolg
in der prestigeträchtigen US- und
W M - S e r i e . F ü r d e n M e i s i e r s c h a f t s -

Mitfavoriten Eli Tomac (Plätze 4.
4 und 1) blieb der letzte Podiums-
platz.

.Ich muss diesen Sieg an die
KTM-Jungs weitergeben. Sie haben

Erster Sieg in KTM-Parben: Cooper Webb

mich aufgenommen, und das hat
für micli alles verändert- Pie letz
ten zwei Jahre waren ein Kampf
für mich. Diese Kerle pushen
m i c h f o r t w ä h r e n d u n d e r i n n e r n
mich daran, dass ich es immer
n o c l i k a n n " , s t r a h l t e P r e m i e r e

sieger Webb.

Sieg knapp verpasst
Justin Barcia. zwei Wochen zuvor
in Anaheim noch Sieger, sprang
i m l e t z t e n F i n a l i a u f h o c h i n d e r

1 . u f t v o n s e i n e m M o t o r r a d a b u n d

landete hart am Boden auf seinem
S t e i ß b e i n . D e r Y a m a h a - P i l o t a u s
F l o r i d a e r l i t t d a b e i z u m G l ü c k n u r

eine Stauchung und keine ernst
haften Verletzungen.

Ken Roczen qualifizierte sich
a l s D r i t t e r f ü r d a s e r s t e M a i n

Event und verpasste den Sieg

SUPERCROSS-WM
Anahelm (USA) , 12 . Januar

!. CoopeiWebb(USA),KTM t-1-3
2 . M a r v l r M u s q u l n ( F ) . K T M 3 - 2 - 2

3. Ell Tomac (USA), Kawasaki A-A-l
4 . K e n R o c z e n I D I . K T M 2 - 5 - 4
5 . D e a n W J s o n l G B j . H o n d a 9 - 8 - 7

6 . C o l e S e e ( y ( U S A ) . H o n d a 5 - 7 - 1 3
7. AanxiPlessngcf (USA), Yamaha t2-9-6

8. Joey$avatgy{USA),K3wasalii 8-13-8
9. Jason Andeoon (USA). Husqvama 6-8-17
10. JustlnBan:la(USA). Yamaha 7-3-22

I t . ) u s ü n m i ( U S A ) . S u n A i 1 3 - 11 - 9

l 2 V 1 n c e F n « e ( U S A ) . H G n i a 1 F 1 2 - K )

gegen Cooper Webb knapp. In
Piuf 2 stürzte er im Waschbret t
auf P3 und musste sich anschlie
ß e n d a u f P l a t z 5 v o r a r b e i t e n :

. W a s f u r e i n R e n u a b e n d . I c h
habe das Beste daraus gemacht,
im ersten Main habe ich den Sieg
eine Kurve vor Schluss aus der
llamlgegeben. Iauf2 liefgut bis
zum Sturz in den Whoops. Mit
Platz 4 im dritten Lauf habe ich
d a s P o d i u m v e r s c l i e n k t . M e i n e n

WM-Vorsprimg habe ich verdop
pelt, und ich bin froh, da heil
rausgekoinmcn zu sein", so Roc-
z e n s R e s ü m e e .

Tatsachlich führt der 24-jä))-
rige deutsche Honda-Star Jetzt
m i t z w e i P u n k t e n v o r E l i To m a c

in der Tabel le und hat kommen
den Samstag in Oakland wieder
a l l e s s e l b s t i n d e r H a n d . ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 3 v o n 1 7 L a u f e n

1 . K e n R o c z e n 6 3 P u n k t e

2 . E l l T o m a c 6 1

3 . C o o c w W e b b 5 7
4 . J u s i n B a r c i a 5 6

5 M a r v i n M u s q u i n 5 6

6 . O e a n W i l s o n 5 2

7 . J a s o n A n d e r s o n 4 6

8 G l a k e B a g g e t t 4 5
9 . A a t o n P l e s s i n g e t 4 5

1 0 . C o l e S e e t y 4 4
II Justm Brayton (USA). Honda 37

1 2 . C h a d R e e d ( A L J S ) . S u A j U 3 3

A 2 MOTORSPORT aktuell 6 12019
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E i s s p e e d w a y W e i s s e n b a c h

D e r a n d e r e B a u e r
N A C H R t C H T E N

Ein Luca Bauer in Topform
gewann das erste Saison
rennen in Mitteleuropa
m i t P u n k t e - M a x i m u m u n d

platzierte sich erstmals
vor seinem Vater Günther.
Toller Sport der „zweiten
Eisspeedway-Liga".

Vo n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Obwohl Großen des Sportswie ITanz Zorn (in Shad-
rinsk) oder Hans Weber (in

Schweden) fehlten, waren die 21
Heais bei nahezu [>crfekten Natureis-
Bedinguirgen überwiegend span
nend. Beispielsweise belegte der
erst 16-jahrige Niederländer Nick
Schaap bei seinem ersten Reimen
m i t f u l n i i n a n i e n f a h r t e n P l a t z 1 0 .

Luca Bauer gewann seine fünf
Heats utid zog mit maximaler
P u n k t z a h l i n s F i n a l e e i n . I n B e a t
20 trafen vier punktgleiche Fahrer
aufe inander, von denen nur d ie
e r s t e n d r e i i l e n l i t i d l a u f e r r e i c h e n

konnten. Charly Ebner scheiterte

X - T r i a l - W M B u d a p e s t

.Preflnale": Ebner, Jell , Günther Bauer, Iwema (v.l.)

in der letzten Kurve an Günther
B a u e r .

Im Finale führte zunächst der
starke Markus Jell, dann über
n a h m l . i i c n B a u e r v o n a u ß e n d e n
Lead und siegte vor Jasper Iwema.
Jell und Günther Bauer. .Ich bin
froh, dass es endlich im Renneti
so geklappt hat wie sonst im Trai
ning- Es war mein erster Tngcs-
sieg. und mein Papa lag das erste
M a l h i n t e r m i r " , s t r a h l t e d e r

20-jährige Bauer junior. ■

E I S S P E E D W A Y

Weissenbach (A) , 20 . Januar

l Luca Bauer (0) l 5 - 3 P u r ü i t e

2. Jasper Iwema (NL) I 3 ' 2
3. Markus Jeii(D) I 4 Ü

4 . Günther Bauer(D) 12«0

5 . Charly Ebrse« (A) 11

6 . Simon ReitsrTsa(NL) 9

7. Josef Kieu:t)eiger(A) 8

8. Marc Geyer (D) 7

9. Franz MayetbirchlB (D) 7

I I . Sebastian Gegenisauer (0) 6

Bou in Budapest
Zum 58. Mal: Ti telverteidi

ger Toni Bou gewann auch
d e n X - Tr i a l - S a i s o n a u f t a k t
2019 in Budapest und
bezwang im Finale den
2018er-Sleger Adam Raga.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Der Kekordwcitmeister undÜl)erfliegcr im Trialsport
fülirte auch in der unga

rischen Hauptstadt die Riege von
fünf spaniscl ien Trial-Art isien
an. von denen vier am Schluss die
ersten vier Plätze belegten.

D e r H o m l a - M o n t e s a - P i l o i B o u
s c h w a n k t e n u r k u r z i n d e r e r s t e n

Sektion der Finalrunde gegen
Raga, al.serdrei Strafpunkte kas
sierte. der FRRS-Pilof Adam Raga
hingegen nur einen. Raga konnte
seinen Vorsprung Jedoch nicht in
die zweite Sekt ion hinüberret len.

Erst als Bou in Sektion 5 einen
ungewohnten Fehler machte,
wurde die Entscheidung bis zu
Sektion ß aufgeschoben - der
Überflieger des Trialsporls ge
w a n n m i t 1 0 : 1 4 .

N e u i n d e r S a i s o n 2 0 1 9 i s t e i n

Consolidation Final, in dem nach
den Vorrunden 1 und 2 die Plätze
3 und 4 ausgefahren werden.
Hicr trafen die beiden Spanicr
Jeron! F.aJardo und Jaime Busto
aufeinander. Evergreen Fajardo
gewann klar mit 2:12 und holte
seinen 28. Podiiimsplatz gegen
den GasGas- Fcamkollcgen. Der
F r a n z o s e B e n o i t B e n c a z w u r d e
als Fünfter bester Nicht-Spanier.

.Das F ina le war defin i t iv for
dernd. insbesondere einige Sek
t ionen ha t ten es i n s i ch . Nach
meinem Unfal l im Dezember bin
ich mit meiner physischen Ver
fassung recht zufrieden", sagte
der .Mann, der am Schluss immer
v o m i s t : T o n i B o u . ■

C O I A S

Nichts Neues: Sieger Toni Bou

X - T R l A L - W M

1. Lauf Budapest (H). 20. Januar

F i n a l e :

1 . To n i O o u ( E ) , U o n i e s a l O P u n k i e

2 . A d a m R a g a ( E ) . T R R S 1 4 P u n k t e

Runnets-Up-Flnale:
3. JerDniFdiaido(E),GasGas 2Punkte
4 . Ja i f t )e0us to (E) .6ds6as 12Punk te

Runde 2 :

5-0enoitBencat(F).Beta SPunkte
E. JoigeCa$ales(E),Wrtigo tSPunkte

N A G L S W M - S T A R T N O C H

N I C H T S I C H E R

E t w a s m e h r a l s f ü n f W o c h e n

v o r d e m W M - A u f t a k t I n N e u -

qu6n (RA) am 3. Marz kam bei
KTM-Pi lot Glenn Coldenhoff
der Gips am Handgelenk ab.
Der Hollander stieg letzte
Woche in sein Physiotherapie-
Programm ein. Die Chancen,
d a s s e r n a c h s e i n e m s c h w e r e n

Sturz Mitte Dezember in Lom-
mel beim Start in Argentinien
dabei sein wird, stehen aber
schlecht. Max Nagl hingegen
hofft auf den Start In Süd
amerika, doch die Uhr tickt
gegen den Deutschen. Nagls
S u c h e n a c h fi n a n z i e l l e n

M i t t e l n l ä u f t a u f H o c h t o u r e n .

B r i a n H s u s f r a n z ö s i s c h e s

Team Bud Racing plant das
e r s t e U b e r s e e - R e n n e n m i t

dem ehemaligen Junioren-
W e l t m e i s t e r i n d e r M X 2 .

SUPERMOTO-WM ZURÜCK
2018 gab es keine Supermoto-
WM mehr. 2017 war sie nach
n u r z w e i L a u f e n - d a v o n e i n e r

in Südamerika (!) - eingestellt
w o r d e n . N u n s c h l o s s d i e F I M

einen neuen Vertrag über vier
Jahre mit ebenjener Schweizer
Agentur XiEM, die für den Nie
dergang der WM verantwort
l i ch war. D ieses Jah r w i l l X IEM

nur ein Worldcup-Rennen in

Montalegre (P) veranstalten
(21.07.). zudem das Super-
m o t o o f N a t i o n s a m 2 2 . 0 9 . i n

Carole (F). Ab 2020 hoffen
beide Vertragspartner auf
e i n e n v o l l e n K a l e n d e r .

E N D U R O - W E L T M E i S T E R

W E C H S E L T Z U Y A M A H A

Eero Remes (F!N) hat den

Vertrag mit TM, mit denen er
d r e i W e l t m e i s t e r t i t e l h o l t e ,

nicht verlängert. Er wird die
k o m m e n d e S a i s o n a u f Ya m a h a

bestreiten - ausgerechnet bei
der Marke, die ihr offizielles
Engagement im Endurosport
aufgegeben hat. Doch es han
delt sich um das ehemalige
Sateli l ten-Team von Ex-Fahrer
Joakim Johansson, das schon
in den vergangenen Saisons
fur die Junioren zustandig war
und mit Unterstützung von
Ya m a h a n i c h t n u r w e i t e r m a c h t ,

sondern richtig durchstartet.

4 3



Sucha Alpina Fig. bis 2003.0761/703400
H

Jaguar

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I N « u u n d
ge&i.. a. Typen, www.jaguar-ieila.de
0 1 3 3 2 / U 1 9 H

S4 V6 4.2 Avani liptronic. wie neu,
930001un.253kW(344PS). 100%ong..
delphingrau-mel.. elektr. RecarosiCe-
Aicantara Memoiy, MMI Navi pftjs. Kh-
m a a u l o m . . X e n o n , S S D . S K Z . l a s t
VolUiua9lattung.NR-F2g..8-fach bereift
auf Alu, top gepllegl Im Aiuoi Zeritrum
Bertin, korrplBtte Histone voitiander,
großer Service r>eu, 17.500,'€. In Berlin
Weissensee. atiöfull options.com,
Te l . 0103 /8719400

www.MOOef4A.do - Tel. 06327-97700 H Suctw SLK u- SU bar. Tel. 05505/5646 H

2002 T1 A lp lnnA3 ,SOOOkm. 118kW<1C0
PS), VB ?(l.000.- €, 111 vorkoufen wegen
Aulg.ibn doa Hobbys. 32057 Lemgo, Toi.
0 1 7 5 / 2 0 8 6 2 5 1

28 zu kaufen gesucht. 0172/8339378 H

Suche Mt 21 28 M3 23M 6er.O781/7O34O0
H

Melir gehl nichtf Farrani Nicht nur für Kirv
derlDeelanteVefarPertiaygbrSMa Wamst»
Detaif mt schnaMam ba maz. 70 km/h Var-
brennungsmotor. Absoluter Nsuzustand.
daraebanOtz t . Euro 15 .500 . - .
Te l . 0 7 7 3 1 / 1 8 2 0 7 8

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnzelheftbestellunpen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuelie'dp v. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zusct)rit1en richten Sie bitte an;
Motor Fresse Slutlgarl GmbH SCo.KO

23 Coup«, 51000 km, 2. Hd.. M-Optik,
Traumzusland. inzahlung mOglicn, 29.700,-
€ . SAVEXGmbH, Am Zo"s fock2A, 70689
Kar fsdor f . Te l . 0721-3545470,
w w w . s a v o z . d o H

Mj tonwk lm j l 9 * r>o toe - i t f *d - tpa r t i : ^N r 4712%

M O TO R S P O RT a k t u e l l

Chl l t reNr. . . .
SPOia
glftuö" 70162 Stuttgart

Boxster GTS Sauger, EZ 01/2016.24800
km, 243 kW (330 PS|. schwarz, PDK, Le
der. Navi. 20" Alu. Klima. SHZ.Tempollmit-
anzeiga u-v.m.. 69.490.- €. Gersteomaier
Sportwagen Baden-Baden GmbH, Lanö-
S t f . 7 5 . 7 6 5 4 7 S i n z h e i m . Te ( . 0 7 2 2 1
9849-0. porsche-baden-badan.de H

r r ^ f a u d y w i i r t u t t y r r t o t o p - w ^ d » p o f i d t ^ 4 7 11 9

P o r s c h C ' F a n s u c h t 9 Ö t G T 2 R S / 0 T 3
RS/R/993 0. älter, rrvl wenig km. untd^ttrei
Te l . 0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 n 0 0 H

CL 55 AMC, EZOt 2003,368 kW (SOG PS).
54500 km. 1. Hatrd. »ne neu. 34.900,- €
(MwStewb.i. inzahAmg mfigkch. SAVEX
GmbH, Am Zollstock 2A, 76689 Kartsdort.
Te l . 0 7 2 t - 3 5 4 5 4 7 0 , w w w . s a v a x . d a H

m w i r » a > T w . i w i . p w n o w e w i a - . e w t 4 r m / i 7 3

Counlach 5000 S, B| 82, rot/rot, ongnal,
31000 km. Gambana. prom nanlor l/orbaait-
zar ^kannler Formal 1-Managar / Arn
S c h u m a c h e r ) . H - Z u i . , v o n p n v a l . C h i f f r e
M K 0 3 / 1 1 2 9 9 3 1

9 9 7 Tu r b o P D K C a r o m i c , E l n z a t s t u c k ,
49000 km. 5X PS. grau. Approved,
106.000,- €. Tel. 0172/984.1911

f m e v v o n a t r * . n u r

S L S A M C R o a d s t e r C T, E 2 0 1 / 2 0 1 3
18499 km. 435 kW (591 PS). ObSKkan
s c f m a r z - m e t a l i c , L a d e r s a n d / s c fl w a r z
B e o S o u n d A M G , RWa C o n t r o l . A i r s c a n
R ü c k f a h r k a m a r a u . v . m . , 2 3 7 . 8 8 0 , • l
(MwSI. awb.). BRASüS GmbH. Brabus
Allee. 46240 Bottrop, Tel, 02041-7770.
w w v r . b r ^ u s . c o m H

f i f i ■ i M i n i i i r M i i i f m i e i « m l e m u » 4 7 1 9 0

SL63 AMG.CM|13. silber/schwar;. lOSOOO
km.NP€237.600,-.VollauSSlatturig,Gnrnn-
tie bis 04|20. leasiirgUhig. jetzt € 99.000.-.
Wien Te l . 0043 /14097475

718 Cayman PDK, EZ 06/2017, 26907
km, 221 kW (300 PS), karminrot. Ledor
schwarz. 56.849,- € (MwSt. awb.l. Aulo
haus Hofmann Niederlassung d. Ingol-
Stad le r Au lohaus GmbH. Junkerss t r. 17 ,
93055 Rogensburg. Tel. 0941/66099-0,
w w w , h w g r u p p o . d e H
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M O T O R S P O R T

Sport- & Raliyereifen'

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racmg.com

Kunstfiloflscheiben klar od. gnin getönt,
Schiebefensler, ml vencnied. Biegmdien.
Kir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nochirtglicher Einbau v. Schiebetensiem
mOgl.T. 06157/998760

Howland Vortrieb Oeulschland. Wartung.
Verkaui. groOes E-ü>ger. Tel. G22'<2/6840.
E - m a i l : m o t o r s p o n R i e g n a o l . c o m H

K E U u i u d f u p o r t e i

W W » . B R A T K E - T R A I L E R . d c

Bratke Trailer, Ideal lur SportviagerVOIdli-
mer. kopbar. 100 km/h. Ladeklappen,
elekt r. Sei lw inde. Neu! Ab 17.600.- { ink l .
M w S l Ta L . 4 9 ( 0 ) 2 11 - 5 4 1 6 9 7 S I o d e r M o b i l
. 4 6 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

www.berl in-tunlng.coni

1976 VW Köter Cabr io 1303. sensat ionel
erhanan. ong. 8.551 km! € 49.950.-. Car-
oo ld -Co l lac t ion GmbH. Innsv. 43 . 63022
Rosenheira 06036-7006. www.caigold.com

H

■vJJ . I . I J IM I i l .M
www.worst.do - Modellaulos in nesiger
Auswahl zu günstigen Proison. Modell-
auto Woisl. Schlllorsir. 3. 67071 Ludwigs-
hafon . Te l . 0621-662474, Fax 664615 H

w w w. a l l r a d - d a e w o t . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3

www.Rennsportshop.com
K r a t t l a h r e r o . K f z - M e c h a t r o n l k e r m i t F S
Kl. II u Begelslerung lUr Rennsport/Kassi.
scTie Fzg. gesuctit. Absolute Zuverlässig-
ket/Genougkoit nötig. 02173'22184 o.
i n l o O m o d e n a - m o l o r s p o r l . d e H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Verslclierungon (Tnnrtvers.de
lürden Molofsporl L V i -1-

\ 1 " - J -R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht
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SPOM
mktumn

\ r '

liKggxr
■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERUICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzcugmarht MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.beste1l-coupon.do/msa D-70162 Stuttgart
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LI MOTORSPORT aktuell € 2.50

ü M O T O R R A D € 4 . 2 0

J 3Uto motor und sport € 4,20

J Sport auto € 4.50

e n i e Gewünschte tombuiabön
ankreuzen (91 nui li> »« BindesieeuWiii OcuUcNeMI

» [ n n r n s H D

Antcietnprtise onvat €
i M e

S h
t Z n I l i i

17.-

2 1 . -

6 0 , -

# « t e f e
Zeile

4 .25

5 ,25

15,-

Mreigenprerse jeweioiicfi* C
I Zeile

9 .20

1 5 , -

50 ,40

2 Zeilen

16.10

30,-

88 ,20

3 Z e i e n

18,40

45.-

100.80

j e «
M v t u r e

7«i ie

4,60

B i t t e v e r ö f f e n l l i c h e n S i e d e n Te x t .

der nächstmöglichen Ausgabe

Und Twar in der Rubnk

. mal ab

m u O / i s

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pnvaianzcige

J als gcwerbtichc Anzeige
(wird mit *H* gekennzeichncti

J rrut Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewetW. zzgl. 50.- € iMmdestgröße 3 Zeilen)

J unter ChiHre zzgl. 10.- €

f i a m © / F i r m a

Vvnamo lau tce tcfineeefi i

SlraSc/Ni |ke«i Postfach)

15.-

2 5 , 2 0

P l 2 / O r t

T e t e f o n m

LI Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) fl e c m s v e r t i r f W f t n e U n t e f s e t v i fi  O a t u n
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Beim Revival des Ice Race in ZoUam See rasten zahlreiche historische urtd aktuelle Rennwagen über die gefrorenen Pisten.
Das Skijöring, bei dem sieh ein Skifahreram Seil ziehen lässt, kam bei den Fans besonders gut an
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W a h n s i n n a u f d e r
N o r d s c h l e i f e
Zu den Tops und Flops der
R e d a k t e u r e
M S a 1 - 3 / 2 0 1 9

Vielen Dank ft ir die Motorrad-
VVM-Statistik in MSa 4/19. Auch
i n Z e i t e n d e s I n t e r n e t s s t e h t

einem Fachblatt wie MSa so was
gnt zu Gesicht. Mich hat
gewimderi. dass im Jahi'e.sriick-
bück der Redakteure keiner die
5 -M in i i t en -Reko rdmnde au f de r
Nordschle i fe erwähnt l ia t . oder
habe ich was ubersehen? Sicher,
d a s G a n z e w a r h a r t a m W a h n

sinn. aber ein Konzern wie
Porsche macht so was nicht

.just for fun". Ich will nicht
wieder mit den alten Zeiten
kommen, aber als in den 60em
d ie . lO- .M inu len -Scha l lmauer "
fiel, haben sich die Leute auch
au die Stirn getippt. So hat halt
jede Epoche ihren .Wahnsinn".
A l f r e d B l a s e n .
D - 5 1 1 0 7 K ö l n

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r r x e t ; v v w w d s k e v . d e

I M S A m a c h t e s
r i c h t i g
Z u d e n L M P l - P l ä n e n
M S a 5 / 2 0 1 9

P in (AIP steht ja lur Prototypen.
Aber jetzt sollen es die liyper-
cars richten. So was Ähnliches
h a t t e n w i r s c h o n E n d e d e r 9 0 e r

in der CTl. Die waren auch
schön anzuschauen. Erst recht
die Gmp(>e C. Teuer war es
scl ion immer. Aber mit dem
stoischen Festhalten an Hybrid
und Allrad lauft man entgegen
all der vielen Serien, die

Kostenersparnis in den Vorder
grund stellen, um ihre Wcitcr-
existenz zu sichern. Da macht es
die IMSA riclitig. Der AGO wird
die DPi in Le Mans zulassen,
nachdem die WEG nicht mehr
e x i s t i e r t .

M i c h a e l T h o m a e ,
D - 3 2 4 2 7 M i n d e n

K e i n S t r a f d i e n s t
Zur Verstappen-Strafe
M S a 5 / 2 0 1 9

Die FIA hat sich mit diesem
.Strafdienst" wohl bei v ie len
Fans lächerlich gemacht. Strafe
sieht anders aus. imd Vei siap-
jH-n hätte ein echter Sozialdietist
etwa in einem Seniorenheim

verpasst gehört. So war der
Besuch bei der Formel E in
Marrakcsch wohl e in schöner
und sicherl ich nicht selbst
finanzieiTer Ausflug. Al.so eine
Win -w iu -S iu ia t i on fü r den

Kempelineister in der Formel 1.
R u d o l f R a t z e n b e r g e r,
A - 5 0 2 0 S a l z b u r g

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l i
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-iesertribueneii)
motorpresse.de
(Bei Mails bitteunfaedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT aktuell 612019

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit metirals 60 Jahren Ist der Deutsche Soorttahrer Kreis e.V. fur Aktive

und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Es l iegen ke ine ak tue l len Verans ta l tungen vor.
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

M o t o f v I s i o n T V '

Eufosport t

N - T V

R e d B u l l T V

A u t o m o b i l

t ä g l i c h , 2 3 . - 2 9 . J a n u a r
ca. 22.30 NASCAR Cup Series, ganze Rennen (Wh.)

M i t t w o c h , 2 3 . J a n u a r

14 .00 Fo rme l E San t i ago de Ch i l e , Vo rschau

19 .10 PS - Au tomagaz in
F r e i t a g . 2 5 . J a n u a r

22.00 Rallye Monte Carlo, Highlights 1. Tag
S a m s t a g , 2 6 . J a n u a r

1 2 , 1 0 P S - A u t o m a g a z i n N - T V
13,50 Rallye Monte Carlo, Special Stage LIVE Red Bull TV
18.50 Entwicklung BMW M8 GTE (Reportage) MotonrislonTV*
1 9 . 3 0 F o r m e l E C h i l e , O u a ' i f v l n g ( Z u s . ) E u r o s p o r t l
2 0 . 0 0 F o r m e l E C h i l e , R e n n e n L I V E E u r o s p o r t 1

22,00 Rallye Monte Carlo, Highlights 2. Tag Red Bull TV
S o n n t a g , 2 7 . J a n u a r

ab 09.20 Supercars, The Bend & Sydney (Zus.AVh.) MotorvisionTV*

Rallye-WM; Die Saison startet traditionell mit dem Klassiker In Monte Carlo

17 .00 Auto Mob i l (Magaz in)
1 8 - 1 6 G R I P - D a s M o t o r m a g a z i n

18-30 Rallye Dakar. Rückblick
22.00 Rallye Monte Carlo, Highlights 3. Tag

D i e n s t a g , 2 9 . J a n u a r
1 2 . 1 5 C a r L e g e n d s - P o r s c h e M o t o r s p o r t

M o t o r r a d

S a m s t a g , 2 6 . J a n u a r

14.05 Isle Ol Man TT 2018. Highlights
S o n n t a g , 2 7 . J a n u a r

18.30 Rallye Dakar, Ruckblick

' k o s t e n p fl i c h t i g

S t r e a m s / I n t e r n e t

D o n n e r s t a g , 2 4 . J a n u a r

ca. 21.30 24h Daytona, Qualifying LIVE
S a m s t a g , 2 6 . J a n u a r

ca. 18.30 24h Daytona, Rennen LIVE

V O X

RTL I i

N - T V

R e d B u l l T V

Spiegel Gesch.' 24h Daytona: OlelMSA-Serle beginnt ihre Saison Im Oval in Florida

e o T V

N - T V

I m s a . c o m

i m s a . c o m

Formel E Chile: Der dritte Lauf der Elektroserie in Santiago de Chile

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

24.-27.01. Rallye-WM. Rallye Monte Carlo
2 5 . / 2 6 . 0 1 . Tr o p h ö e A n d r o s ( E i s r e n n e n ) . L a n s - e n - Ve r c o r s

2 6 . 0 1 . F o r m e l E . S a n t i a g o d e C h i l e

26./27.01. IMSA-Sportwagen. 24h Daytona/Fiofida
M o t o r r a d

2 6 . 0 1 . S u p e r E n d u r o - W M . M a d r i d
2 6 . 0 1 . A M A S u p e r c r o s s . D a k l a n d / K a l i f o r n i e n
2 7 . 0 1 . M o t o c r o s s . R i o l a S a r d o

M C / F

F

R C H

U S A

E

U S A

I Honda stel l t sein Werksteam mit Marc Märguez und Jorge Lorenzo vor
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E I N E R W I E K E I N E R
50 Jahre Schumi in einer Sonderausgabe

, SniOOtsionr i 'M Ci*

»■ i .

u a I

a u t o
m o i e i * i D I T I O N

m

Michaeli
D a r M t n t c h - o e K s i

Die Zelt vor der Formel 1, sein Debüt, die Zelt danach -
zu seinem 50. Geburtstag schauen wir noch einmal auf
das bewegte Leben von Michael Schumacher.
AUTO MOTOR UND SPORT EDITION - Jetzt Im Handel!
0711,32068808 I ams@dpv.de I auto.motor-und-sport.de/edilion


