
Univerzálním nástrojem pro ovlivňování a řízení 
chodu města je rozpočet (v současnosti dosa-
hující bezmála 2 miliard korun ročně). Každo-
ročně mu zastupitelstvo věnuje několik hodin 
svého jednání! Čtete dobře, několik hodin roz-
pravy ročně, ne měsíčně, neřku–li častěji.
Žalostně málo! Občané města nemají k dispozi-
ci rozpočet v přehledné a srozumitelné formě. 
Proto jen málokdo je ochoten prokousávat 
se stovkami stran ročního rozpočtu na webu 
města, zjišťovat si 
oprávněnost a při-
měřenost výdajů 
či podílet se jeho 
sestavování. Do-
savadní politické 
reprezentace se ani 
svých občanů na 
názor k  rozpočtu 
neptají a žádné dis-
kuse neorganizují.
I tak  jsme si v  roz-
počtech posled-
ních  osmi let vy-
hledali, že město 
České Budějovice vydalo na provoz krajského 
letiště cca 170 miliónů korun. Trochu drahý 
špás na to, že zde přistávají vlastně jen malá 
letadla soukromých osob. Za stejnou dobu 
se na cyklistické stavby z rozpočtu  vydalo jen 
polovina této částky. Přitom – jak často sednete 
v Budějovicích do letadla a jak často na kolo? To 
nemluvíme o tom, že pozemky a budovy na le-
tišti patří výhradně jč. kraji nikoliv městu.

Nemálo peněz bylo vydáno na výkupy pozem-
ků pro výstavbu  tzv. Zanádražní komunikace. 
Jedná se o desítky a stovky milionů Kč. Sporný 
přínos této stavby je umocněn pochybnostmi 
o předražování výkupních cen. O tom radostně 
mluví šťastní majitelé vykoupených nemovitos-
tí v hostincích. 

Jinou kapitolou předražené zakázky byla před 
několika lety „opravená“ lávka pro pěší z  Prů-
myslové ulice do Suchého Vrbného. Provedené 
práce, které soudný člověk musel odhadnout 
nanejvýš na jeden milion korun, byly překvapi-
vě vyfakturovány a zaplaceny! z  rozpočtu pěti 
miliony korun.
Otazníky vyvolává i výše financování Jihočes-
kého divadla z rozpočtu města. Přestože ještě 
kolem roku 2000 činila dotace města kolem 

50 miliónů korun, 
v  letošním dosa-
huje téměř 90 mili-
ónů. Inflací to není 
a zdvojnásobením 
činnosti divadla 
taky ne. Aby bylo 
jasno: divadlo jako 
důležitá instituce 
má naší podporu. 
Přesto je nutné 
bavit se o podílu 
města na jeho fi-
nancování. Je s po-
divem, že město 

financuje polovinu provozu krajského letiště a 
kraj nefinancuje Jihočeské divadlo – přestože je 
to kulturní instituce s krajským přesahem.Třeba 
by se v divadle dalo ušetřit na hostování někte-
rých „celebrit“ nebo příliš nákladných scénic-
kých výpravách. To by však musela být zřízena a 
fungovat dozorčí rada divadla. Ta však není.
Žádná instituce a ni žádná zakázka hrazená 
z rozpočtu města nesmí být bez občanské kon-
troly. Jádro této kontroly ovšem leží již na po-
čátku – v přípravě rozpočtu. Občané musí mít 
přístup k  jeho přípravě a zastupitelé mu musí 
věnovat daleko více času. I o tom píšeme na ji-
ném místě našich novin (viz článek A.Hořčica: O 
participaci SPOLEČNĚ)

Svatomír Mlčoch, Ivo Vlasatý

Každý výrobek, stroj, stavba či zařízení jednou 
fyzicky či morálně zestárne a musí se opravit, 
přestavět nebo vyměnit. Ne jinak je tomu i 
s budovami a městy. Technické systémy zasta-
rají, fyzické struktury již nevyhovují nárokům a 
požadavkům. Přestavby měst byly v minulosti 
běžné (zejména po velkých požárech a vál-
kách) a stojí i před námi. Lidé již chtějí 
bydlet jinak, nechtějí se proplétat mezi 
auty a dívat se na chátrající fasády, ne-
chtějí zbytečně utrácet za drahou vodu 
a energie. Navíc nás pravděpodobně 
postihnou i globální změny klimatu, 
zejména oteplení a sucha.

Nová doba, počátek 3. tisíciletí, nám ale 
přináší i nové možnosti. Umíme regulo-
vat, usměrňovat a inteligentně ovládat 
přesuny energií, surovin i informací. 
Umíme zachytit sluneční energii, pře-
měnit ji v elektrickou a uskladnit ji. To 
vše decentrálně, lokálně a s  ohledem 
na individuální potřeby. Objevují se 
nové dopravní systémy, elektrická kola a vo-
zidla s  hybridním pohonem. Využíváme nové 
technologie, citlivou elektroniku a nové sta-
vební hmoty. Máme větší možnosti volby mezi 
alternativami a učíme se chovat se zodpověd-
ně a úsporně. 
Tomu všemu budeme muset přizpůsobit chod 
města a jeho struktury. Musíme se naučit jinak 
myslet, plánovat a projektovat. Po roce 2020 
bychom měli stavět již jen budovy s téměř nu-
lovou spotřebou energie a vody. Musíme se 
naučit využívat obnovitelné zdroje, akumulo-
vat a recyklovat. Odpady již nebudou určeny 
k  likvidaci, ale přednostně k  dalšímu využití. 

Veřejná hromadná doprava bude sloužit bez-
pečně, pružně a spolehlivě všem. Z pohledu 
udržitelné sanitace budou voda, živiny i ener-
gie v odpadních vodách obsažené úsporně re-
cyklovány. Dešťovou vodu budeme zadržovat 
a účelně opět využívat. V každé místnosti bude 
okamžitý přístup na internet. Upravená veřejná 

prostranství budou sloužit lidem zejména pro 
každodenní setkávání, oddych a kulturní vyžití. 
Na každé křižovatce bude monitoring čistoty 
vzduchu, který tam budeme nuceni dýchat. 

Jak můžeme my přispět k soběstačnosti a udrži-
telnosti města? Jen pokud bude většina budov 
soběstačných, bude soběstačné i město. Pokud 
bude většina objektů dobře zateplených, bude 
energeticky úsporné i celé město. Pokud bude 
většina ulic čistých, krásných a zdravých, bude 
čisté, krásné a zdravé celé město. Pokud bude 
zeleň u každého domu a na každém pozemku, 
bude město zelené a vzduch dýchatelný. A po-

kud bude inteligentně regulovatelný každý díl-
čí systém, lze spravovat i celé město jako chytré 
město.

Cílem konceptu chytrého města, který navr-
hujeme, je zajistit obyvatelům nadstandardní 
komfort bydlení, zvýšit jejich životní úroveň a 

posílit zdraví. Přestože pořizovací 
ceny těchto nových technologií 
nejsou zanedbatelné, z  dlouho-
dobé perspektivy se vynaložené 
náklady vrátí - nejen poskytova-
ným komfortem, ale i dosaženými 
úsporami a dalšími efekty. Díky 
inteligentním technologiím pro 
pokročilé ovládání zásobování, 
topení, větrání, osvětlení, stínění, 
klimatizaci, zavlažování i dopravu 
lze výrazně snížit spotřeby zdrojů 
i provozní náklady. 
Plné využití potenciálu konceptu 
chytrých budov a chytré infra-
struktury se však neobejde bez 

rozsáhlých stavebních úprav. Proměnu běžné 
ulice na tu chytrou je proto vhodné spojit buď 
rovnou s  výstavbou nových budov a zařízení, 
anebo přinejmenším s jejich plošnou generální 
rekonstrukcí. Již nyní se musíme začít připra-
vovat na tyto koncepční změny. Měli bychom 
pochopit a začít brát vážně hesla jako „město 
bez aut“, „zdravé město“, „bezpečné město“, 
„kulturní město“ nebo „zelené město“. Jakou 
budoucnost si my nyní připravíme, takovou ji 
my a naše děti také budeme mít. 

Ing. arch. Stanislav Kovář

Chytré město

170 milionů 
z rozpočtu na letiště
za hodně peněz málo muziky

www.spolecnecb.cz  |  facebook.com/spolecnecb 
Vedeme střídmou kampaň nezávislou na velkých sponzorech. 

Pomůže nám, pokud nás podpoříte - číslo transparentního účtu 200074033/2010. 
Účet si můžete prohlédnout na našem webu. Do zprávy pro příjemce, prosíme, uveďte své jméno. Můžete připojit vzkaz nebo účel, na který si přejete, abychom peníze využili.

Tiskový a elektronický občasník koalice Společně pro České Budějovice 			        / Číslo 2/2014 / 

S blížícím se půlkulatým výročím založení se 
naše jihočeská metropole obléká do slavnost-
ního šatu. Domy v centru i na předměstích 
zdobí vkusné poutače a reklamní panely. A co 
teprve večer, kdy se rozzáří světla kasin a heren, 
kterých je zde stejně jako různých mega giga 
super marketů a skladovacích hal. Za vlahých 
letních večerů městem hlaholí motory luxus-

ních vozů naší elity a starobylé náměstí ožívá. 
Brzy se vyrovnáme Las Vegas, Abu Dhabi nebo 
Detroitu. Na takové město může být Hrdý jiho-
čech i Pražák. Ani výlet lodí na Hlubokou po 
splavné Vltavě nemusí být příliš Dlouhý

A. Biegler 
foto Frykulin 

V  letošních komunálních volbách v  Českých 
Budějovicích je sedmnáct podaných kandidá-
tek. O jednu více než ve volbách r. 2010.Svědčí 
to o mnohém. V prvé řadě o tom, že některé 
názorové proudy se stále více rozpadají a dro-
lí. Bývalí i současní funkcionáři ODS tak v Čes-
kých Budějovicích postavili pět kandidátek. 
Je to s  podivem, ale pravice či středopravé 
spektrum nabízí ještě nejméně tři či čtyři jiné 
kandidátky. My jsme se vydali opačným smě-
rem a spojili čtyři subjekty dohromady. Jsme 
de facto jediná koaliční kandidátka v  Budě-
jovicích. Společně hodláme pokračovat i po 
zvolení do zastupitelstva. Myslíme si, že i rada 
města by měla být především společným pro-
jektem všech zvolených zastupitelů, nejen 
jejich některé části. Zveme vás k volbám a po 
nich k pravidelné kontrole naší práce. Budeme 
připraveni skládat z ní účty.

o spojování 
místo 
rozdělování 

...jde to i jinak 
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Stop 
nevkusné 
reklamě!

kandidátka č.



Jak  návštěvníkům Českých Budějovic zpříjemnit 
pobyt ve městě? Například veřejnou dopravou. 
Představte si, že zavítá někdo do Č. Budějovic za 
známým třeba na Vltavu. Nebo někdo jiný např. za 
lékařem na polikliniku jih. Přijede vlakem nebo au-
tobusem na nádraží. A co dál? Kam si má jít stoup-
nout na zastávku? Mnoho lidí si třeba na internetu 
najde, že se dostane např. linkou č.5 (směr Máj na 
Vltava střed nebo směr Rožnov na Jižní polikliniku). 
Pořád ale neví, kam jít na zastávku. Jedna se nachá-
zí u Železniční Polikliniky a druhá u Grandu. Pěkná 
procházka, pokud člověk dojde na tu špatnou. 
Existující plánek zastávek před nádražím na sou-
časných označnících nic neřeší. Je hezké, když 
víme, kde je označník s názvem Grand, Komerční 
banka apod. Bohužel je nutno říci, že kompetentní 
lidé a to náměstkyně primátora pro dopravu paní 
Popelová (Občané pro Budějovice) a předseda 
představenstva dopravního podniku pan Dolejš 
pověřený jeho řízením (lídr TOP 09) stále nechá-
pou, a ze služebních aut ani nemohou pochopit, 
ten zásadní problém. Pořád člověk neví, kam má 
jít, když chce jet třeba na Vltavu. 
Ideální by byly větší plánky u východu z vlakové-
ho  nádraží, od autobusového nádraží (Mercury). 
To může narazit na nesouhlas vlastníků přísluš-

ných budov. Pro začátek by mohlo stačit tyto již 
vytištěné plánky doplnit seznamem významných 
míst např. v tomto stylu:
Odkud přímo do městských čtvrtí a okolních obcí
Sídliště Šumava – Sídliště Máj	
	 Mercury		  linka č. 1,3,21
Sídliště Vltava střed – Sídliště Máj		

Železniční poliklinika	 linka č. 5 
Sídliště Vltava – České Vrbné 			 

Grand			   linka č. 9
Odkud přímo na významná místa
Poliklinika sever-Výstaviště			 

Mercury		  linka č. 1,3,21
Poliklinika sever-Mariánské n.-Družba-IGY	

Železniční poliklinika	 linka č. 11
Místa s přestupem
Hřbitov Otýlie, Nemanice
	 přestup Poliklinika Sever na linku č.2
Včelná, Boršov
	 přestup Poliklinika Jih na linku č. 7

Přes snahu územní komise č. 4, jejímž jsem čle-
nem, inteligentní označení směrů MHD nebylo 
dosud instalováno.

Martin Předota

V pondělí 12. května 2014 se 
v  kulturním klubu Kredan-
ce uskutečnila druhá ze sé-
rie besed, které pořádá ko-
alice „SPOLEČNĚ PRO ČESKÉ 
BUDĚJOVICE“ (Zelení, Piráti, 
Změna, Klíčové hnutí s pod-
porou dalších iniciativ a hnu-
tí) jako součást programových 
debat ke komunálním volbám. 
Na úvod vystoupil Svatomír Ml-
čoch s  koaličním návrhem na 

reformu samosprávy. Hlavními 
prvky návrhu jsou participativ-
ní rozpočet, občanské panely, 
místní referendum k otázkám 
rozvoje a hospodaření města 
a decentralizace, tj. zřízení sa-
mosprávy a městských částí.
Hlavním hostem besedy byl 
Tomáš Tožička z  Alternativy 
zdola, který je také kandidá-
tem do evropského parlamentu 

za Piráty. Vystoupil k     tématu 
„Participativní rozpočet“(roz-
počet připravovaný a realizova-
ný na základě návrhů a aktivní 
účasti občanů z  jednotlivých 
čtvrtí, příp. ulic či jinak vyme-
zených jednotek). Informoval 
nás o jeho historii, základních 
principech a uplatnění v  praxi.  
Moderoval Antonín Hořčica 
z  českobudějovického ProAltu. 
Besedy se zúčastnilo více než 
dvacet účastníků, kteří se v  de-
batě zaměřili na možnosti aplika-
ce místních referend a uplatnění 
decentralizace při řízení města. 
Účastníci besedy využili pří-
tomnosti našeho hosta Tomáše 
Tožičky k dotazům na praktické 
možnosti realizace participa-
tivního rozpočtu. Vysvětlil, že 
aplikace metodiky participativ-
ního rozpočtu, spíše však řady 
metodik, záleží na místních 
podmínkách. Nelze mechanicky 
přenášet zkušenosti ze zahrani-
čí. Na druhou stranu však musí 
být zachovány principy, které 
znemožní místním orgánům 
přenést odpovědnost  za reali-
zaci projektů na navrhovatele 
z  řad občanů, místo aby využili 
svého profesionálního zázemí 
nebo aby se z  aktivity občanů 
nestalo „lepší grantové řízení“. 
Participativní rozpočet není jed-
norázová záležitost, ale dlouho-
dobý proces a vyžaduje odbor-
né zázemí, osvětu a vzdělávání. 
Při správné a důsledné aplikaci 
se participativní rozpočet stá-
vá zásadním krokem na cestě 
k participativní demokracii.
Na závěr se účastníci shodli, že 
místní referendum, občanské 
panely a participativní rozpočto-
vání lze považovat za nástro-
je, které umožní občanům 
a zastupitelům společně 
řídit své vlastní město. 

Antonín Hořčica
Svatomír Mlčoch

Městu chybí srozumitelná 
orientace v MHD 

O participaci 
SPOLEČNĚ

V Českých 
Budějovicích mizí

zelené 
klíny a plochy

koaliční 
strany

Když ve 20. letech 20. století varovali 
budějovičtí patrioti před zástavbou do 
té doby nedotčených luk a polí i jiných 
volných ploch, netušili zcela jistě, jakých 
ataků krajiny a veřejného prostoru se po 
sto letech dožijí současníci. Některá od té 
doby zastavěná území sice již vnímáme 
pozitivně (např. Havlíčkovu kolonii), ale 
hodnoty krajinné konfigurace vtisknu-
té městu na soutoku dvou řek, by měly 
být rozvíjeny citlivě - obdobně jako dříve, 
např. při založení Stromovky či Českovr-
benských rybníků. Vnímání volných ploch 
pouze jako příležitosti pro jakoukoliv do-
pravní, obchodní či bytovou zástavbu, 
bez dlouhodobé vize, lze považovat  za 
velmi škodlivé a ohrožující prostor města.
Kaskáda vadných rozhodnutí bohužel 
přesahuje již několik generací. Následky 
jsou zřejmé až z časového odstupu. K nej-
závažnějším lze přičíst vltavský levobřežní 
průtah městem přivádějící dopravu do 
centra. Ten přetíná přirozené a žádoucí 
propojení obou břehů a zapojení již zmí-
něné Stromovky blíže k historickému jádru 
města. Později pak došlo místo původně 

plánovaného rozšíření parku k zástavbě 
po obou stranách komunikace, vrcholící 
obestavením dominantní plochy zeleně ve 
městě. Obdobně probíhá zástavba hlavní 
ideje platného územního plánu „zelených 
klínů“ podél Malše i Vltavy, tu s větší tu s 
menší dávkou invence. Za zcela chybné 
lze pokládat využití levého břehu Vltavy 
u stejnojmenného sídliště pro autosalony 
a čerpací stanice místo sportovišť, rekre-
ačního zázemí sídliště a volného přístupu 
k řece. V  souvislosti se splavněním Vltavy 
pro zejména rekreační plavbu se jeví sta-

vební dehonestování jejich břehů za velmi 
kontraproduktivní. Současně preferované 
řešení dopravní obsluhy města mimo jiné 
reprezentované zvláště Jižní a Severní 
spojkou zásadně negativně ovlivní obyva-
teli města ceněné rekreační partie. Stávající 
trend zahušťující zástavbu historických 
předměstí domy, které nerespektují měřít-
ko okolních staveb a přinášejí vybetonova-
né dvory, je možné vnímat jako jev ohrožu-
jící kvalitu života ve městě a do budoucna 
nepochybně zatěžující rozpočet města.
Ke zlepšení současného stavu je nezbytné 
dát ve městě přednost lidem před auty a 
cíleně je motivovat ke změně životního 
stylu obdobně jako je to ve vyspělých ev-
ropských městech. České Budějovice mají 
stále významný potenciál pro pozitivní 
změny a kvalitní městský plnohodnotný 
tolerantní život pro všechny generace. 
Kvalitní bydlení se zelení v dosahu bylo 
již v minulosti ve městě naprosto reálné v 
míře až překvapivé. Například tzv. Hájíčkův 
dům se zahradou se sochařskou výzdobou 
ve Štítného ulici byl považován za inspira-
ci tehdejší bytové kultury. Jeho současný 

stav charakterizuje 
hodnotové kate-
gorie, ve kterých 
se pohybují hlavní 
aktéři odpovědní za 
dnešní tristní stav. 
Celá řada moderni-
stických a funkcio-
nalistických domů a 
vil si uchovala užit-
nou estetickou kva-
litu do současnosti.
Mělo by snad již 
být normální vy-
jít či vyjet z centra 

a předměstí do okolní krajiny bez bari-
ér, vykoupat se v některé z řek či rybní-
ku v okolí, dopřát si hodnotný zážitek 
z bohaté nabídky kulturní produkce v 
historických nebo architektonicky kvalit-
ních nových prostorech. Mělo by již být 
normální využít veškerých dostupných 
veřejných služeb sociálních, dopravních 
apod. a najít ve svém okolí bezpečný ve-
řejný prostor vlídný k jeho uživatelům.

Ing. arch. Vladimír Musil

čtyři ceskebudejovice.zeleni.cz

www.zmena.cz
s podporou ProAltu

www.pirati.cz

www.klicovehnuti.cz

I vy můžete spolutvořit náš program. Uvítáme  Vaše náměty. 
www.spolecnecb.cz nebo facebook.com/spolecnecb 


