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- Povijesi zadarske luke -




Pianta della citta di Zara.—Tloris grada Zadra.
Plan der Stadt Zara.
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ovijest jedne luke prica je o dolas-

cima i odlascima, Zivotu u nastaja-

nju i nestajanju, vjecnom kretanju

i beskrajnom cekanju. Uvale su to
zivota, okupane morima i natopljene su-
zama svijeta, kako jedan pjesnik rece, ali i
sklonista, plicine ili jazine za sve one uhva-
¢ene u nevremenu, nepogodi i nesreci. Sve
su luke tako iste.

Kroz partnerstvo u INTERREG - IT-HR,
projektu REMEMBER (REstoring the ME-
mory of Adriatic ports sites.Maritime culture
to foster Balanced tErritorial growth), jedan
dio naseg vremena, ljudskih resursa i ljuba-
vi prema toj vjecnoj plovidbi, posvetili smo

aktivnostima u oCuvanju sjecanja, zapisa i
manifestacija kulturne bastine nase luke i
grada, na nacin koji je, vjerujemo, u jedna-
koj mjeri zanimljiv kako svjetskim putnici-
ma i europskim gradanima, tako trgovac-
kim kompanijama i lokalnim, regionalnim
i nacionalnim institucijama.

Nasa je luka, kako rece jedan drugi pje-
snik, nastala prije tri tisuce godina kada su
u praskozorje novog Jadrana i Mediterana,
na vjetrometinama salivenim od Zzeljeza i
jantara, bacene prve mrize i docekani prvi
putnici. Tu smo tradiciju ocuvali do danas-
njih dana, zato ¢vrsto vjerujemo i u njezinu
buducnost.

Lucka uprava Zadar

adar je bio srediste sireg liburn-
skog podrucja, a bio je grad jos
prije nego Sto ga je car Gaj Julije
Cezar Oktavijan promaknuo u ja-
dransku koloniju rimskih gradana. To ga je
dodatno urbaniziralo i osnazilo u funkciji
koju je nastavio obavljati u doba Rimskog
i Romejskog Carstva (Bizant), kao samo-
stalna gradska komuna, u vrijeme Mletacke

Republike, Napoleonove Ilirije, Austrijskog
Carstva i Austro-Ugarske Monarhije.

Drevni i urbani korijeni Zadra zato su i
naveli romejskog cara Konstantina Porfi-
rogeneta da jos 950. godine zakljuci, makar
pogresno, kako latinizirani naziv Zadra —
Iader, Iadera (Jader) — dolazi od fraze iam
erat (bilo je; ve¢ bijase), Sto znaci kako je
stariji i od samog Rima.

Naslovnica: Susret vremena na staroj rivi odnosno
Liburnskoj obali nakon 111 godina. 1910-2021

Str 0 - 1: Tlocrtni plan Zadra iz knjige Fuhrer durch
Dalmatien iz 1899. Na karti je docrtan plan za ob-
novu rive i gradnju mosta nepoznatog autora. Izvor
Drzavni arhiv u Zadru.
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Materijalni ostaci postojanja
covjekainjegove kulture na po-
drucdju zadarske regije postoje
jo$ od starijeg kamenog doba
U sloju starom 15.000 godina na
Dugom otoku pronaden je naj-
stariji Dalmatinac nazvan Sime,
potom i paleoliticka Venera

imena Lili.

Raclanje
GRADA
1luke

a kopnu Zadra iz kasnijeg neolitika
Npotjeéu naseobine na Puntamici

i u Arbanasima, Ciji se suvremeni
stanovnici i danas ponose svojom poseb-
noscu. Prije 2.700 godina Zadar je kao li-
burnsko naselje ve¢ bio postao znacajno
sredisSte, sidriste i luka za brojna trgovac-
ka putovanja. Liburni su bili suvremenici
Rasena (Etruscana) u Italiji i levantskih
Fenicana, a bili su jednako vjesti u trgovini
i pomorstvu poput tih najutjecajnijih civi-

AUONLEO:  Aneopel iy
: u.&zl’haﬁ-i‘l's L=

.

Thentlla.

lizatora zeljeznog doba, pa slavni pomor-
ci Liburni kasnije postaju glavni graditelji
buduce armade Rimskog Carstva (Naves Li-
burnae) koja kontrolira Sredozemlje. Save-
znistvo s Rimom nije samo spasilo Liburne
od gubitka teritorija na podrucju sjeverne
Dalmacije, koje je bilo ugrozeno nadira-
njem Grka i susjednih Dalmata, ve¢ je nji-
hovu drevnom naselju Zadru dalo konacan
pecat grada. Zadar se u razdoblju Carstva
urbanizira, gradi, dozivljava procvat i po-

db preto™ibam

Tabula Peutingeriana je cestovna mreza rimske drzave.
Naslikana je u 4. stoljecu, a precrtana gotovo tisu¢u godina kasnije

malo postaje ono $to ¢e ga obiljeziti kroz
cijelo povijesno razdoblje kasnije antike i
srednjovjekovlja, odnosno sve do pocetka
Prvog svjetskog rata — sredistem istoCnog
Jadrana. A sve je, kao i inaCe, vjerojatno po-
celo trgovinom.

Jantarski put bio je trgovacki put i jedna
od najstarijih europskih komunikacijskih
trasa izmedu sjevera i juga Starog konti-
nenta. Nastao je za potrebe trgovine jan-

tarom i njegova prenosenja od Baltickog
mora do Sredozemlja. Rekonstrukcija tog
puta govori kako se jednim krakom spu-
Stao od Baltika i doline Labe do Ljubljane i
Ptuja, a onda u Istru te na otoke Cres i Lo-
Sinj. Potom je Jantarski put iSao dalje pre-
ma Grckoj i Egiptu. Zadar je na tom putu
bio nezaobilazan, mozda i obavezna od-
morisna tocka za putnike i trgovce, pa otud
i radanje njegovog porijekla utemeljena u
mitskoj slici proslosti.
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GORE: U osmoj knjizi Klaudija Ptolomeja naslova Quinta Europae
Tabula nalazi se temeljit prikaz Ilirika i Panonije, a na jednoj od kopija
moze se vidjeti Zadar (Colonia Iadera), $to svjedoci o znacaju zadarske
luke u Rimskom Carstvu prije vise od 1850 godina.

SREDINA: U Starom Gradu na Hvaru pronadena je baza spomenika u
koji je uklesan natpis koji slavi pobjedu Farana nad Jadasinima: Farani
od Jadasina i saveznika oruzje (osvojili). Mnogi znanstvenici povezuju
ovaj spomenik s velikim sukobom izmedu Grka i ilirskih plemena po-

Cetkom 4. stoljeca stare ere, ali je vjerojatnije da su Farani nesto kasnije
odbili napad liburnskog plemena Jadasina koji su Zivjeli u okolici Zadra.
Spomenik se nalazi u Arheoloskom muzeju u Zagrebu, a kopija se moze

vidjeti u Muzeju Dominikanskog samostana u Starom Gradu.

DOLJE: Zemljovid Matea Pagana Tutto contado di Zara et Sebenicho
nastao je u prvoj polovici 16. stoljeca. a predstavlja jedan je najvazni-
jih kartografskih predlozaka i svjedocanstava geografske i povijesne
stvarnosti Zadra na pocetku novog vijeka.

nacaj Zadra i njegove luke moze

se pratiti i tijekom antickog raz-

doblja. Na kopiji rimske karte iz 3.

stoljeca, Zadar mozemo vidjeti na
neobicno istaknutom i velikom poluotoku,
$to svjedoci o znacenju uvale, grada i zadar-
ske luke jos prije vise od 1.700 godina. Od
svojega osnutka prije 3.000 godina Zadar je
neizostavno sidriste na istocnojadranskoj
obali, vazna luka i tijekom dugih povije-
snih epoha metropola Dalmacije i Jadrana.
Svi atlasi, navigacijske karte, knjige o vje-
Stini ratovanja i obrane, stotinama su go-
dina prikazivali Zadar kao neosvojiv grad,
obalnu utvrdu, a crtaci, litografi i slikari
pronalazili su u njegovu izgledu posebno
privlacne motive. Zadar je bio privlacan ne
samo putnicima i pogledima s mora, nego
i svojim gradanima. I mi bismo odavud po-
bigli, ali nas slatkost bascine uzdarzi, pisao
je pjesnik Zoranic. Najvise o tome svjedo-
Ce najvaznija kartografska djela antike i
kasnog srednjovjekovlja: srednjovjekovna
kopija rimske karte iz 3. stolje¢a Tabula Pe-
utingeriana, Ptolemejeva Geografska uputa
iz sredine 2. stoljeca i Knjiga o pomorstvu
otomanskog gusara i admirala Pirija Reisa
iz prve polovice 16. stoljeca.

Klaudije Ptolemej (KAaudiog lMroAeuaioc)
Klaudios Ptolemaios, Claudius Ptolemae-
us) bio je matematicar, astronom, geograf
i glazbeni teoreticar rodom iz Aleksandrije
u Egiptu (85. - 165.). U djelu od 13 knji-
ga Veliki matematicki sustav astronomije,
poznatom i kao Almagest prema naslovu
arapskog prijevoda u kojemu je saCuva-
no, sustavno je izlozio anticku znanost o
svemiru u okviru geocentri¢nog sustava, a
Ptolemejev sustav zamijenjen je tek pocet-
kom 16. stoljeca heliocentri¢nim sustavom
Nikole Kopernika. Osobit je znacaj Ptole-
mej dao geografskoj znanosti i kartografiji
antickog svijeta djelom Geografska uputa
(Cewypapmr) Uenynoig) kojim je stekao
ugled i glas svjetskog ucenjaka. Djelo od
osam knjiga, ukljucujuci karte tada pozna-
tog svijeta, nije saCuvano u originalu nego
u mnogim srednjevjekovnim prijepisima. U
osmoj knjizi nalazi se karta pod naslovom
Peta karta Europe (Quinta Europae Tabula)
s vrlo temeljitim prikazom Ilirika i Panoni-
je. Na jednoj od kopija tako mozemo vidjeti
Zadar (Colonia Iadera), Sto najizravnije svje-
doci o znacenju uvale, grada i zadarske luke
u Rimskom Carstvu jo$ prije vise od 1.850
godina.
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Zadarsko
brodovlje
kroz povijest

Zivot
je more

tanovnici obalnog podrucja Dalma-

cije i Hrvatske oduvijek su bili po-

znati kao vrsni pomorci, a narocito

na podrucju srednjeg i sjevernog
Jadrana. Vjestina kojom su upravljali bro-
dovima posebno je bila ozloglasena medu
grckim i italskim trgovcima jer su se venet-
sko-ilirski Histri, Liburni, potom Ardijejci
i Plereji uglavnom bavili gusarenjem. Na
podrucju danasnje zadarske regije ilirski su
lemboi — prema grckom nazivu - bili brze i
pokretljive gusarske barke ili brodice koje
su nosile posadu i pedeset ratnika. Brzi
lembi lako su mogli razbiti formaciju tezih
brodova i ostetiti im vesla jer im je njihova

posebna grada davala pokretljivost i pred-
nost pri iznenadnim napadima. Anticki pis-
ci tako spominju velike flote sastavljene od
lemba koji su u posjedu ilirskih ratnih voda
i dinasta. Kada su ovladali istotnom obalom
Jadrana, Rimljani su ilirske lembe spremno

ukljucili u pomocéni sastav svoje ratne mor-
narice, a isto e kasnije uciniti i s brodovima
serilia liburnica ili liburnama, visokocijenje-
nim ratnim brodovima venetsko-ilirskih
Liburna koji su zivjeli i na podruc¢ju Zadra.
Uvidjevsi prednost brzih liburna nad tes-
kim ratnim brodovima, Gaj Julije Cezar Ok-
tavijan (August) je tako, nakon bitke kod
Akcija, liburnske brodove ucinio standar-
dnim dijelom rimske flote. Liburna se spo-
minje na brojnim natpisima svojim izvor-

nim imenom, ili latinskim opisnim izrazom
bireme $to znaci dvoveslarka. Istrazivanjem
anticke luke rimske Enone (Nina), u mje-
stu Zaton su pronadeni ostaci dvaju liburn-
skih brodova. Sama luka je u anticko doba
sluzila kao pristaniSte brodova, a kasnije u
rimsko doba luka se proSirila te je sluzila
za prihvat velikih rimskih galija. Radiokar-
bonskom analizom ostataka ti su brodovi
datirani u drugo stoljece stare ere, a njiho-
va jedinstvenost bila je da su izgradeni bez

della 1 abmatia
Tocko dcfﬁ I

ma[zﬂam 44 T mlu A

metalnih dijelova. Svi dijelovi broda — re-
bra, kobilica, oplatne daske - bili su spo-
jeni sivanjem, bez metalnih spojeva kori-
Stenjem samo konopaca i drvenih klinova.
Istrazivanjem brodova ustanovljeno je da
su bili duzine 9 do 10 metara, a jedan od
brodova imao je i dvostruki jarbol s naj-
vjerojatnije kvadratnim koznim jedrom.
Tijekom plovidbe dodatnu ¢vrsto¢u bro-
dovi su dobivali povezivanjem krmene i
pramcane statve jakim konopcem.

cmﬁ prcip
Jyu'.’ mare alridfice
mer
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Gore lijevo: Austrijski car Franz Joseph I. posjetio je 10.
travnja 1875. godine Zadar, tada glavni grad Kraljevine
Dalmacije. Taj je dogadaj ovjekovjecio Narodni list koji
je objavio veliku reportazu popracenu jo$ uvijek sacu-
vanim fotografijama Nikole Androvica i Josipa Marka
Goldsteina.

Dolje ljevo: Najstariji putnicki brod na svijetu Marina
sagraden je 1936. u Svedskoj pod imenom Kronprinse-
ssan Ingrid, kasnije Christofer Polhem i Marina, a 1969.
prodan je Jugoslaviji gdje prometuje na liniji Zadar - Silba
- Mali Losinj - Pula. Preuredena je 2013 u prvi hrvatski
botel(brod-hotel) i smjestena je u centru Rijeke. Snimio

ﬁm{?“‘m%%wfﬂﬁ?*"‘.:";7 -_:\:o_.-_g_ﬂ-?e-;).m_ ._._‘.:L-_-..-;q-_\,‘gt-s‘._..- T ) i G - 1:’. e l__.
.\ :
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ZARA.

Perto e Barcagno.
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£

ga je Ante Brkan 29. svibnja 1971. u Zadru. Dolje desno: Razglednica Stare rive iz 1905, izdavac Le-
derer & Popper, Prag.

Gore desno: Brod S.S. Pannonia kompanije Ungaro-Cro-
ata koji je prometovao na liniji Rijeka - Zadar-Dubrov-
nik-Kotor. Fotografija je iz 1906. godine.
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Replike jedrenjaka, make-
te tankera, globusi, kom-
pasi, amfore, sidra, Skrinje
i monoksil dio su vrijedne
Pomorske zbirke koja se
Cuva u zgradi Zavoda za
povijesne znanosti HAZU
u Zadru, odnosno uskoro
u budu¢em Hrvatskom
muzeju maritimne kulture
u Zadru.

U Muzeju ninskih starina
Cuva se oprema liburnske
serilije: koloturnici, kli-
novi za natezanje jedara,
dijelovi koznih jedara te
drugi dijelovi brodske
opreme.

Epski komponirana

slika profesora zagrebacke
Akademije likovnih umjet-
nosti Vjekoslava Paraca iz
1972. u hodniku Pomorske
skole u Zadru. Prikazuje
brodovlje hrvatskog kralja
Petra KreSimira IV. iz 11.
stoljeca.

o povijesna prica o Zadru i za-

darskoj regiji prica je i o blago-

stanju temeljenom na soli, trgo-

vini, kao i na dugoj pomorskoj
tradiciji te kontinuitetu kasnije prepoznat-
ljivom u brodovima — Condura Croatica. Ovi
su brodovi pronadeni na ulazu u ninsku
luku 1966. godine. Plovili su krajem 11. i
pocCetkom 12. stoljeca, a pretpostavlja se
da je upravo na njih mislio car Konstantin
Porfirogenet u 10. stolje¢u kada je govorio
o starohrvatskoj ratnoj mornarici. To je i
razlog da su brodovi nazvani Condura Croa-
tica. Njihova je duzina sedam do osam me-
tara, uski su i gradeni klasicnim nac¢inom s
rebrima i oplatom spojenom drvenim i ze-
ljeznim cavlima. U slucaju povoljnog vjetra
podizalo bi se Cetvrtasto jedro. Pronadena
Condura Croatica danas se nalazi u Muze-
ju ninskih starina u posebnom paviljonu, a
jedna replika izlozena je u moru pokraj Do-
njeg gradskog mosta.

Ako su liburne i kondure dominirale mor-
skim ambijentom antike i ranijeg srednjo-
vjekovlja, valja im pridruziti starohrvatski
ratni i trgovacki brod na jedra i vesla 9.
— 11. stoljeca koji se nazivao sagena. Bila
je duljine 20 metara, Sirine 4 metra te vi-
sine boka od 2,5 metara i gaza do 1 metar.
Oblikom i nacinom gradnje nalikovala
je mnogo manjoj konduri, a imala je jos
kobilicu te boc¢no ojacanje s obiju strana
boka. Sagena je bila je opremljena dvama
do trima jarbolima i kriznim ili latinskim
jedrima s posadom od 40 mornara te 8 do
15 pari vesala. Kasnije razdoblje razvijenog
srednjovjekovlja donijelo je i spektakular-
nije brodovlje pa je tada Jadranom plovila
koka, odnosno karakteristi¢an brod s nad-
gradenom krmom i provom, dva kormila i
impresivnim jedriljem. Koku na Sjevernom
moru nalazimo jo$ u 11. stolje¢u, na Medi-
teranu se pojavljuje u 13., dok je na Jadra-
nu prisutna od 14. stoljeca. Godine 1327. i
narudzbom dubrovackog brodara zapoceta
je gradnja prve koke na Jadranu, a vec slje-
dece godine u dubrovackom brodogradi-

listu gradi se jo$ jedna koka. Koka je bila
vrlo brzo prihvacena od hrvatskih brodara
i pomoraca, a inovativni domaci brodogra-
ditelji su na izvorni oblik koke dodali kon-
strukcijska poboljsanja koja su povecala
kvalitetu samog broda.

Tijekom 14. stoljeca i prvih desetljeca 15.
stolje¢a Jadranom je plovila bogata flo-
ta koka cija je izvedba uglavnom imala 3
jarbola, duljinu od 23,5 metara, Sirinu 5,8
metara i visinu 2,7 metara na glavnom re-
bru. Te su karakteristike koki davale izvr-
sna maritimna obiljezja ¢inedi je najvecim i
najsigurnijim trgovackim brodom za medi-
teransku plovidbu u tom vremenu. Prema
navodima poznatog zadarskog ljetopisca
Pave Pavlovica, 22. prosinca 1398. u zadar-
sku luku bila je uplovila koka s posadom
od 70 ljudi, a mogla je ponijeti cak 1.200
bacava. Napredak je svakako predstavljao i
prostor za 14 vojnika, 27 manjih uz nekoli-
ko vrlo prostranih prostorija za spavanje te
cak 3 krusne peci. Danas je koka uspome-
na na koju podsjeca festival ZaDarMore u
sklopu koje se odrzava jedrilicarska regata
Zadarska koka.

Izravno i neizravno o slavnoj proslosti
i vjekovima oCuvanoj pomorskoj vjestini
svjedoce i sjajni zadarski veslaci, jedrilicari
te hrvatsko brodarsko poduzece za obalni
i pomorski prijevoz robe — Tankerska plo-
vidba sa sjedisStem u Zadru. Veslaci Jadra-
na iz Zadra generacijama su bili pioniri
veslanja i najuspjesniji veslaci u Hrvatskoj
pa je zadarsko veslanje dalo cak 18 olim-
pijaca i dvije olimpijske medalje, dok su iz
Jedrilicarskog kluba Uskok na rtu Vitrenjak
potekli mnogi svjetski prvaci i olimpijski
pobjednici.

Tankerska plovidba osnovana je 1955., a
danas pruza usluge diljem svijeta velikim
naftnim kompanijama, trgovcima naftom,
kemikalijama i uljem. Godine 2014. osno-
vano je poduzece Tankerska Next Genera-
tion s flotom od 6 brodova, pa Tankerska
plovidba s oko 400 zaposlenika od 2018.
ukupno ima 12, a operira sa 6 brodova.
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Kapetan Sime Grzan

Crtali smo
brodija

ajpoznatiji i najosebujniji zadarski

pomorski kapetan te 90-ogodisnji pi-

sac i slikar Sime GrZan na pu¢inama
svjetskih mora i oceana proveo je gotovo cijeli
zivot. Tako ga je majka Zeljela vidjeti kao sve-
¢enika, a otac kao preciznog mehanicara koji
je trebao otiéi u Sjedinjene Americke Drzave
te cijenjenim zanatom bogato zaradivati, Gr-
Zan je odabrao more.

Sudbina me odvukla prema moru. Otkrivao
sam vremenom mnoge druge stvari, pa me je
tako slikanje najvise smirivalo i omogudilo mi
da u samo¢i na brodu sasvim ne poludim. Poceo
sam tako slikati na brodu, na stolu, na poledini
navigacijskih karata, jer je to bio odlican papir,
a najbolje slike su nastajale za nevremena dok
bi se brod valjao. Ja bih htio crtati nesto odre-
deno, ali onda bi brod posrnuo i napravio svoj
potez mojom rukom, tako da slobodno mogu reci
da smo autorska djela stvarali brod i ja zajedno,
prica kapetan Grzan kako je lakse prihvacao
gorku mornarsku sudbinu.

ijekom istrazivanja anticke luke

rimske Enone (Nin) pronadeni su

ostaci dvaju liburnskih brodova, a

datirani su u 2. stoljece stare ere.
Svi dijelovi broda — rebra, kobilica, oplatne
daske - spojeni su Sivanjem, bez metalnih
spojeva, koristeci iskljucivo konopce i drve-
ne klinove. Utvrdeno je kako su bili duzine
9 do 10 metara, a jedan od brodova imao
je i dvostruki jarbol s najvjerojatnije kva-
dratnim koznim jedrom. Brodovi su plovedi
dobivali dodatnu ¢vrstoéu povezivanjem
krmene i pramcane statve jakim konopom.
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starii Novl Zaclar

ozda i najvazniji spomen i prikaz
Zadra u srednjovjekovlju je onaj s
pocetka 16. stoljeca slavnog Piri-

ja Reisa, admirala i kartografa Sulejmana I.
Velicanstvenog. Turski kartograf precizno
je i detaljno opisao zadarsku luku s pri-
kazom ulaza i izlaza iz luke te pomo¢nim
sidristima. Bila je zasti¢ena od sjevernih i
juznih vjetrova, ali nije bilo lako uci pri za-
padnim ili jugozapadnim vjetrovima.

Piri Reis (Haci Ahmet Muhittin Piri Bey),
otomanski admiral, geograf i kartograf Su-
lejmana 1. Velicanstvenog odrastao je u Ga-
lipolju, tada najvaznijoj luci Carstva, gdje je
sastavio prvu od svoje dvije karte svijeta, a
saCuvan je samo fragment Atlantika s dije-
lovima zapadne africke obale i isto¢ne oba-
le Novog svijeta. Godine 1517. zapovijedao
je brodovljem u pratnji velikog vezira Ibra-
hima Pase na putu u Aleksandriju. Biljeske
i karte objedinio je 1521. u prvu rukopisnu
verziju knjige o plovidbi (Kitab-1 Bahriye).

Revidiran i prosiren rukopis je 1526. predan
Sulejmanu Velicanstvenom koji je kao prak-
ti¢ni i umjetnicki rukopis nazvan najvecom
geografskom otomanskom zbirkom svoga
vremena. Kopije tog rukopisa Cuvaju se u
nekoliko knjiznica u Istanbulu i Sirom svi-
jeta. U knjizi pomorstva Pirija Reisa opisuje
se tako jedna od utvrda u zaljevu Wenedik
(Venecija, Mletacki zaljev, Jadransko more)
imenom Gara (Zadar) i njoj nasuprotni oto-
ci. Jedna od utvrda je Eski Gara (Stari Zadar
ili Biograd), a druga Yeni Gara (Novi Zadar
ili danasnji Zadar). Utvrde se jo$ nazivaju
Zadire (Gara, Garalar, Zadire, Zadar).

Piri Reis pise:

Nekad davno Eski Gara je bila velika utvrda.
Sad je razrusena. Tu je jos nekoliko kuca koja
su poput sela. Dobro su odrzavane. Te kuce
imaju brodove i bave se trgovinom. Zatim,
spomenuta Eski Gara je od Yeni Gare uda-
ljena sest milja u smjeru Wenedika. Spome-
nuta Yeni Gara sada je jedna lijepa utvrda.

Tu utvrdu okruZuje more, a u smjeru Siloka
(jugoistok), prema obali Rumili razvucen je
lanac.

Spominjanje Novog Zadra (Yeni Gara) i
Starog Zadra (Eski Gara) podsje¢anje je na
jos zivu sliku dogadaja iz 1202. godine i IV.
krizarski pohod kada je razoren Zadar. Ve-
¢ina njegovih prezivjelih stanovnika spasila
se bijegom u Biograd (Alba Civitas, Belgrad),
a grad tada dobiva ime Jadera Nova (Novi
Zadar). U to je vrijeme stvarni Zadar (Jade-
ra Vetula) potpuno razrusen, no kada su se
Zadrani vratili u svoj grad, Biograd ¢e dobiti
novo ime: Stari Zadar (Zara vecchia, Jadera
Vetula ili Alt Zara). Zadar postaje Zara Nuo-
va, a potom samo Zara.

Zadar je grad
Neptunova sina,
Slovana

sim pjesnika Zoranica i njegove pri-

Ce o mitskom utemeljitelju Jazonu,

porijeklom grada i njegove okolice
bavio se jo$ jedan zadarski pjesnik Juraj
Barakovi¢ koji je pisao kako je starorimski
bog mora i potresa Neptun (Neptunus) po-
dignuo Zadar kao dar svojemu sinu Slovanu
kojega je dobio s morskom vilom Plankitom
iz Nina.

Babilonska kula graditelja hudog Nem-
brota (Nimrud, Nimrod; biblijski veliki lo-
vac, vladar Babilona), kako kaze Barakovic,
uzrocnik je apokalipticnog rasula i prapo-
Cela novih zajednica. Noin praunuk i babi-
lonski kralj, kojemu je mudar, vridan i bogat
muz Nino nembrotske krvi brat (Ninus, Nino,
asirski kralj i sin boga Bela, unuk Posejdo-
nov) i zena mu Sava praroditelji su Hrvata
u Barakovicevoj Vili Slovinki iz 1613. Sava
rodi Plankitu koja postaje Dijanina druzbe-
nica, ali je u lovu na kosutu obljubi Neptun
te rodi Slovana. Dijete je tako plod slavnoga
biblijskoga roda Nimroda i rimskog bozan-
stva Neptuna. Bogovi su cudom ucinili da

se Zadar sam izgradi kamenjem koje je iz
zemlje izlazilo i blagostanjem su darivali
Slovanov grad. Vladar Slovan ucinio je sve
ostalo; prosirio je svoj jezik na podanike
koji tako postaje jedan od prvih pod nebom.
Kada Nino i Plankita umru, Slovan pode
Savi i povede je medu narod na istoku, ali
ona upadne u rijeku koja utjece u Dunav
prodirudi kroz Bosnu. Otad nosi ime Sava,
a na povratku Slovan stece mnoge podani-
ke kuda prode i jezik i narod mu se prozove
slovinski.

Ovim vezivanjem biblijske teorije za izvo-
riSte genealogiji Slavena, prema kojoj je
Noin unuk praotac Slavena, Barakovi¢ se
priblizava Siben¢aninu Ivanu Tomku Mr-
navicu, sveceniku, teologu, povjesnicaru
i knjizevniku, takoder i ondasnjem poca-
snom gradaninu Rima i ¢lanu Zavoda sve-
toga Jeronima, ali uz neke razlike. Mrnavi¢
smatra da je u mitskom porijeklu rijec o
Noinu unuku Tirasu, Jafetovu sinu, koji je
praotac Trac¢anima, Ilirima i Slavenima koje
Sibencanin izjednacuje.
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Petar Zoranic

rvatski pjesnik Petar Zorani¢ rodio
Hse u Zadru 1508. godine, dok se go-

dina njegove smrti uglavnom drzi
neodredenom: nesto prije 1569. Zorani¢
je bio potomak ninskog ogranka plemicke
obitelji podrijetlom iz Like, s dobra Teta-
Ci¢, odakle se obitelj preselila u sjevernu
Dalmaciju. Zorani¢i su potom dosli u Za-
dar zbog malarije u Ninu krajem 15. sto-
ljeca. Kako su arhivski zapisi o Zorani¢u
vrlo oskudni, ponesto se, pa i sama godina
rodenja, zakljuCuje tek iz njegova jedinoga
sacuvanoga djela, Planina.

Pretpostavlja se da je Zorani¢ imao prav-
nu naobrazbu - studirao je pravne znano-
sti najvjerojatnije u Padovi — jer se jednom
spominje kao notar i jednom kao egzami-
nator javnih spisa, a posljednja arhivska
vijest koja ga spominje potjecCe iz 1543.
Ne zna se pouzdano toc¢no kada je Zorani¢
umro. Postoje odredene indicije o njego-
Voj s;nrti, pa se pretpostavlja da je umro
nakon 1543. godine, odnosno svakako pri-
je 1569. kad su tiskane Planine. Da je Zo-
rani¢ tada bio Ziv, vjerojatno bi izmijenio
svoju posvetu iz 1536. ninskom kanoniku
Matiji Matijevicu, koji je u vrijeme kada se
djelo tiskalo ve¢ bio mrtav.

Planine se u knjizevnoj historiografiji ce-
sto smatraju prvim hrvatskim romanom,
premda je pisan prozom i stihom. Narativ-
ni okvir djela ¢ini sedmodnevno putovanje
pastira Zorana zadarskim zaledem, Velebi-
3 tom i Dinarom, na koje krece trazedi lijek
; za neuzvracenu ljubav. Pored pripovijeda-
m"“" nja o konkretnim lokalitetima zadarskoga

zaleda i aludiranja na povijesne prilike,
Planine su i alegorijski roman. Zoranovo
putovanje — na kojem mu pomazu i neka
mitska bi¢a - putovanje je spoznaje i oci-
$¢enja duse uz posredovanje Bozje milosti.
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Svetac je bozjim vjeirom doplovio u Zadar

crkvi svetoga Sime u Zadru, u

srebrnoj skrinji neprocjenjive

umjetnicke vrijednosti, nalazi se

mumificirano tijelo Sime Praved-
nika (Simun, Simeon), bogobojaznog starca
i mudraca koji je na svojim rukama drzao
dijete Isusa. Iz novozavjetnog Evandelja
po Luki saznajemo kako je starac Simun,
covjek nadahnut Svetim Duhom i jedan od
onih koje su nazivali prorocima, dosao u je-
ruzalemski hram kako bi u narucje uzeo Di-
jete Bozje te u njemu pozdravio onoga koji
¢e donijeti spasenje svim narodima. Njego-
vo tijelo nalazi se u Zadru, gradu ¢iji je sveti
Sime zastitnik, a sama skrinja u kojoj se na-
lazi tijelo biblijskog bogoprimaoca smatra
se najvrjednijim djelom srednjovjekovne
zlatarske umjetnosti u Hrvatskoj. Skrinja je
sluzbeno proglasena spomenikom kulture
nulte kategorije, a po svojim umjetnickim
kvalitetama i dimenzijama takoder se sma-
tra jednim od najvrjednijih srednjovjekov-
nih umjetnickih djela u Europi.

Predaja govori kako je tijelo sveca prene-
seno prvo iz Palestine u Konstantinopol,
gdje je bilo do 13. stoljeca, a onda je 1203.
doneseno u Zadar. Kaze se kako je tom pri-
godom neki mletacki plemic, vracajudi se iz
krizarskog pohoda u Siriji, sa sobom ponio
tijelo svetoga Sime Pravednika, ali mu je
brod zahvatio jaki vjetar pa je bio prisiljen
uploviti u Zadar. Bio je to bozji vjetar jer je
tijelo sveca ostalo u Zadru kao najdrago-
cjenija relikvija. Moéi svetoga Sime ¢uvaju
se u raci ili $krinji iznimne vrijednosti koju
je dala izraditi Elizabeta od Bosne, supruga
jednog od najmocnijih europskih vladara
toga vremena Ludovika Velikoga (Lodovi-
cus, Nagy Lajos, Louis L., Ludwik). Elizabeta
je bila kraljica Madarske i Hrvatske te kéer-
ka bosanskog bana Stjepana (Stefana) II.
Kotromanica. Jednom milanskom majstoru
koji je zivio u Zadru Elizabeta je dala 250
kilograma srebra za izradu Skrinje, a na njoj

su prikazani povijesni dogadaji, svakidasnji
zivot Zadrana, nosnja ljudi, izgled pojedi-
nih dijelova grada te posmrtna scena njezi-
nog oca bana Stjepana II. u drustvu svetoga
Sime. Skrinju je 1380. od kucanog srebrnog
lima izradio zlatar Frane (Franciscus) iz
Milana koji je u Zadru imao svoju radioni-
cu, a u tom poslu pomagali su mu lokalni
majstori Petar Blazev iz Race, Stjepan Pribi-
cev, Mihovil Damjanov i Andrija Markov iz
Zagreba. Na straznjoj strani skrinje urezan
je natpis na latinskom koji u prijevodu gla-
si: Ovdje, u ovoj skrinji koju je, da izvrsi svoj
zavjet, darovala mocna, preslavna i uzvisena
Elizabeta Mlada, vladarica Madarske, pociva
u miru Sime Pravednik koji je na svojim ru-
kama drzao Isusa, rodenog od Djevice. Ovo je
djelo ucinio Frane iz Milana godine 1380.

Ugovor o izradi skrinje, kojim se milanski
majstor obavezao zavrsiti posao u roku od
jedne godine, sklopljen je 5. srpnja 1377,
ali se slozeni posao ipak produZzio na pune
tri godine rada. Skrinja s dvostre$nim po-
krovom izradena je od cedrovog drveta te
potpuno oblozena debelim srebrnim plo-
cama koje su djelomicno pozlacene. Osli-
kana je reljefnim prizorima umjetnickom
tehnikom iskucavanja, a na prednjoj strani
ima tri izdvojena prizora — kompoziciju Pri-
kazanja u hramu, redovnike koji iskapaju
skriveno tijelo sveca i kralja Ludovika Ve-
likog koji ulazi u Zadar. Na prednjoj strani
u visokom reljefu prikazano je tijelo sveca
u svecCanoj odori; na boCnoj strani vidi se
prizor broda koji u oluji spasava sveti Sime,
dok je u zabatu grb Ludovika Velikog. Bo¢na

Prikaz zadarskog jedrenjaka iz 14 st. zahva¢enog u oluji koji se nalazi na lijevoj bo¢noj strani $krinje Sv. Simuna.

ploha prikazuje kraljicu Elizabetu okruzenu
kraljem i hrvatskim velikasima, dok su na
unutrasnjoj strani poklopca tri figurativne
kompozicije s prikazima svecevih ¢uda. Po
sredini straznje strane nalazi se reljefno
iskucan natpis sa spomenom naruciteljice
kraljice Elizabete i godina 1380., a lijevi
prizor prikazuje Elizabetu od Bosne s tri-
ma kéerkama kako svecu predaje dovrSenu
skrinju. U srediSnjem prizoru vidi se klece¢i
lik sa zlatarskim alatom, a pretpostavlja se
kako je rije¢ o autoportretu majstora.

Tijelo sveca koje se sada nalazi u Skrinji,
govori dalje predaja ili legenda, prvotno je
bilo pokopano na zadarskom groblju kod
danasnje zupne crkve svetoga Ivana. Tamo
je dospjelo tijekom razdoblja lijecenja raz-
boljelog mletackog viteza u svratistu pusti-
njaka na dnu zadarske luke jer MleCanin u
pocetku nikomu nije kazao o komu je rijec,
odnosno objasnio je kako je pokopan nje-
gov brat. No kada mu se znatno narusilo
zdravlje, pred smrt je pustinjacima ukazao
na zanimljivost dokumenta koji posjeduje.
Zadarski su pustinjaci oko njegovog vrata
pronasli biljeske o mo¢ima svetoga Sime,
pa je svetac otkopan, a otad pocinje i Sto-
vanje sveca bogoprimaoca u Zadru. Njemu
u c¢ast podignuta je crkva svetoga Sime
ukrasena umjetninama i dragocjenostima.
Zadar slavi svojega zastitnika 8. listopada
kada se za gradanstvo u crkvi svetoga Sime
otvara Skrinja s tijelom sveca.

Tako pruski plemi¢ Ludwig von Rauter
pise 1569. kako u Zadru ima krasnih crkava
i samostana. U jednoj se nalazi tijelo svetoga
Simuna. Pripovijedali su mi da je prije tri go-
dine ovdje objesen lopov koji je visio tri sata.
Njegova je Zena izmolila da ga skinu, odnijela
ga u crkvu svetoga Simuna i tamo nad njim
plakala i naricala. Lopov je oZivio i otisao, i
Zivio u doba kad sam ja tamo bio, a krao je
vise nego prije.
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Hodocasnickaluka

ijekom svoje duge i drevne pros-

losti Zadar nije bio samo meta

osvajaca i pljackasa, trgovaca i

dobronamjernika, nego i srednjo-
vjekovnih hodocasnika koji su na svojemu
putu prema Svetoj zemlji rado posjecivali
jedan od najvecih i najznacajnijih gradova
na istocnoj obali Jadranskog mora. Jedan
od njih bio je vitez Konrad Griinenberg (po-
znat i kao Conrad Griinenberg te Konrad
von Griinenberg), ugledni gradanin Kon-
stanze, grada u danasnjoj saveznoj pokraji-
ni Baden-Wiirttemberg te najveceg naselje-
nog mjesta na Bodenskom jezeru i sredistu
okruga Konstanz.

Prolazeci gradovima na Jadranskom moru
od Venecije na sjeveru, potom Poreca, Si-
benika, Hvara, KorCule i Dubrovnika, do
Irakliona na Kreti, otoka Rodosa te na kra-
ju Jeruzalema u Svetoj zemlji — na samom
raskriZju putova od Sredozemnog mora i

Tel Aviva prema Mrtvom moru i Jerihonu —
njemacki je putopisac ilustrirao i opisao sve
gradove u kojima je boravio.

Zadar je tada, kako kaze Griinenberg, pri-
licno velik, privlacan grad s izvrsnim utvr-
denjima. Bilo je to 1486. godine, priblizno
osam desetlje¢a od prodaje Zadra Veneciji
i dinastickih prava kralja Ladislava Napulj-
skog (Ladislao I di Napoli) na Dalmaciju za
100.000 dukata. Zadar je u tom vremenu i
dalje administrativno srediste Dalmacije,
ali pod vlas¢u Mletacke Republike koja se
postupno prosirila cjelokupnim dalmatin-
skim prostorom, osim na podrucje Dubro-
vacke Republike. Na Konradovim ilustra-
cijama vidi se mocan grad, a u njegovim
opisima vrlo bogato domicilno slavensko
stanovnistvo. Tako je u opseznom opisu
boravka u Zadru njemacki ilustrator i pisac
s punom paznjom zabiljezio jednu spekta-
kularnu svadbenu povorku koja otkriva do

danas zive i raskosne obicaje Slavena. Kon-
rad pise: Nadalje smo vidjeli u Zadru svadbe-
nu povorku. Zenske su nosile svakojake urese
od vrpce i odjece. Mladenka je imala na glavi
krasnu zlatnu krunu s dragim kamenjem, a
povrh nje viencic. Kad je stigla do kraja jedne
ulicice, na mjestu gdje pocinje druga, zausta-
vila se i poklonila mnostvu koje je promatra-
lo povorku. Tada su mladu iz okolnih kucéa
poceli obasipati Zitom, zobi, pirom, jecmom
i svakojakim zrnom. To se ponavljalo u svim
ulicama do crkve, kao i na povratku iz crkve.
Raspitasmo se kod nase gazdarice za smisao
tog posipanja i bacanja Zita, i Sto to znaci; a
ona nam rece da se to Cini zato da donese sre-
¢u mladenku i njezinu buducem porodu, i to u
tolikoj mjeri da im nikada ne uzmanjka Zita,
vec naprotiv, da uvijek imadu svega u izobilju.
Nezasitni u zelji da vidimo sve te Cudne strane
obicaje, iskoristismo priliku da se prikljucimo
povorci. Kad smo dosli u crkvu, prisustvovali
smo misi koje je bila slozena po slavenskom
obredu. Nacin na koji je svecenik obavljao
BozZju sluzbu, njegove geste i pokreti, bili su
vrlo neobicni, a to se odnosilo i na pastvu. Pri-
je sakramenta Zrtve, okrenu se svecenik pre-
ma puku drZeci kriz, te su svi muskarci dosli
da kriz poljube. Zatim je uzeo u ruku jednu
plocicu s likom Nase Gospe, pa su sve Zenske
dosle da je poljube. Svatko u crkvi drZao je u
rukama gorucu svijecu, sve dok se misa nije
zavrsila.

Pisac ovih redova Griinenberg bio je sta-
novnik Konstanza koji se najvise bavio he-
raldikom, pa je osim po ilustriranom puto-
pisu poznat i kao autor kronike koja sadrzi
grbove (Osterreichische Wapperchronik) iz
1483. godine. Griinenberg se u dokumen-
tima prvi put spominje 1441. kao sudac i
crkveni arhitekt. Do 1465. bio je u sluz-
bi Fridrika III. (Friedrich III), cara Svetog
Rimskog Carstva, austrijskog nadvojvode
i njemackog kralja iz dinastije Habsburg.
Najkasnije je 1486. Griinenberg stekao
status Rittera (viteza), dok je u Jeruzalemu

najvjerojatnije postao vitez Svetoga Groba
u Jeruzalemu. Bio je i ¢lan aragonskog vi-
teskog reda Orden de la Jarra de la Saluta-
cion (Red staklenke pozdrava) i austrijskog
Reda svetoga Jurja. Rad na ilustriranom pu-
topisu poceo je putovanjem koje je pocelo
22. travnja 1486. u Konstanzi i potrajalo je
ukupno 33 tjedna, a u rodni grad vratio se u
prosincu iste godine.

Iz Konstanza je prema Veneciji krenuo
preko Rheinecka i Sterzinga u Tirolu, a 31.
svibnja galijom je plovio iz Venecije te ti-
jekom puta posjetio Pore¢, Zadar, Sibenik,
grad Hvar (tada Lesina), grad Korculu, Du-
brovnik (tada Ragusa), Krf, Methoni (tada
Modon) u Moreji (Peloponez), Iraklion
(tada Kandija) na Kreti, Rodos, Famagu-
stu na Cipru te Jafu (hebrejski Yafo, danas
pripojen Tel Avivu) u koju stize 24. srpnja.
Putujuci dalje na magarcu posjetio je Lod
(Lida, Lydda), Ramlu, Emaus (Imwas), Je-
ruzalem i Betlehem. U Jafi je ponovno bio
1. rujna kada se ukrcao na brod za Veneciju
u koju se vratio 16. studenoga. Povratkom u
Konstanz pocetkom prosinca 1486. ubrzo je
dovrsio dva najranija rukopisa o hodocascu.
Rukopisi iz 1487. smatraju se autogramima;
stariji se Cuva u drzavnoj knjiznici (Badische
Landesbibliothek) u Karlsruheu kao Cod. St.
Peter pap. 32, dok se drugi i detaljniji cuva
u Istrazivackom centru Gotha Sveucilista u
Erfurtu. Oba kodeksa sadrze crteze u boji
pa, iako se Cini da je neke crteze u karlsru-
heskom kodeksu izradio sam Griinenberg,
kodeks iz centra Gotha je ilustriran nesto
velim crtezima koji kombiniraju znacajke
crteza iz Karlsruhea sa znacajkama po-
sudenim iz djela nizozemskog drvoresca,
umjetnika i izdavaca Erharda Reuwicha, ta-
koder hodocasnika u Svetu zemlju. Opcéeni-
to je rukopis iz Karlsruhea protumacen kao
Griinenbergova privatna kopija, dok je onaj
iz Gotha ,sa sloZenijim tekstom i detaljnijim
crtezima, protumacen kao prezentacijska
kopija posvecena nekoj vaznoj licnosti.
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Novo doba

1 racdlanje turizma

enomen turizma i turisticke pri-

vlacnosti Zadra nije pojava koju

vezujemo uz moderno doba ili

naroCiti turisticki razvoj grada
pocevsi od 1970-ih. Zbog svoje drevne
proslosti, kulturno-umjetnickog bogat-
stva i okruzenja nacionalnih parkova i
parkova prirode, Zadar je posjetiteljima
privlacan jo$ od konca 19. stoljeca kada
je osnovano prvo turisticko drustvo. Tako
je Planinarsko turisticko drustvo Liburnia
osnovano sa svrhom istrazivanja prirod-
nih ljepota Kraljevine Dalmacije (austrij-
ska krunska zemlja Konigreich Dalmatien).
Utemeljili su ga 24. srpnja 1899. ugledni
Zadrani toga vremena Alfons knez Borelli,
dr. Luka Jeli¢, Petar Androi¢, Lavoslav
Golf, Osvald Battali, Kosta Neumayer, Ri-
kard Kodoli¢, Ludovik Hocevar, Ferdinand
Tepper i Marko Nizeteo.

Samo desetak dana prije utemeljitelj-
ske skupstine austrijske su vlasti odobrile
pravila u kojima je pisalo da istrazivanje i

HEDUSCTION FOR A STAY OF OVER A WEERK
PRICES LOW-AS ZARA IS A FREE PORT
AFPPLY TO THE MANAGER

promoviranje prirodnih ljepota Dalmacije
treba vrsiti kako bi one bile pristupacne
stranim posjetiteljima. Taj su poseban
zadatak povremeno znali obavljati strani
gosti Zadra, ponekad usmenom predajom,
a nekad i izvjeStajima iz samog grada.

U proljeée 1916. u njemackim novinama
Frankfurter Zeitung izasao je tekst o Za-
dru koji je potpisala ugledna spisateljica
Maria Groener. Njemica je obisla zadarsku
katedralu koja je u to vrijeme zbog obnove
bila u skelama, a svoje je impresije podije-
lila sa citateljima. Ne znam gdje bih poce-
la, tako je bogat ovaj mali poluotok, pisala
je Groener odusevljena gradom, njegovim
bijelim zidinama, unutrasnjoséu katedra-
le, rotondom svetoga Donata, franjevackim
samostanom ili cistoom zadarskih ulica
i trgova. Ja u cijelom Zadru nisam vidjela
sto bi bilo bez stila. No sto je najljepse, u
Zadru ne vidjeh ni jednoga stranca. Koliko
dragosti. Koliko elegancije. Sretno mjesto ne
poznaje jos Zeljeznicu. Ono uziva samo lade

koje dolaze s vise sati zakasnjenja. Ali nitko
se na to ne uzrujava, svi su zdravi, zadovolj-
ni, sretni. Cisto neotkrivena zemlja, pisala
je njemacka spisateljica i reporterka. Na
otkrivanju te nepoznatosti koju je uoci-
la Groener, upravo je radilo Planinarsko
turisticko drustvo Liburnia. U pocetku je
drustvo imalo Sezdesetak clanova jer su se
zadarskim uglednicima koji su ga osnova-
li odmah pridruzili i mnogi drugi Zadrani
poput Huberta Borellija, Kazimira Abeli-
Ca, dr. Radoslava Papafave, Josipa PediSic¢a
i Emanuela Nikoli¢a. Samo osam godina
kasnije Liburnia je imala ve¢ dvjestotinjak
clanova, zavidnu brojku koja se vreme-
nom samo povecavala.

Osnovna djelatnost Liburnije bila je pro-
midzbena ili, kako bi danas rekli — turi-
sticki marketing, ali i izletnicka, uz urede-
nje planinarskih domova poput doma na
Pasmanu i Ugljanu. Zanimljivo je kako je
Liburnia skrbila o tvrdavi svetoga Lovri-
jenca u Dubrovniku koju je potom ustu-
pila dubrovackom drustvu za promidzbu
interesa Dubrovnika.

Veé pocetkom 20. stolje¢a Planinarsko
turisticko drustvo Liburnia pocelo je iz-
davati publikacije na nekoliko europskih

jezika u promidzbene svrhe, a zahvaljuju-
¢i pomodi austrijskog namjesnika u Dal-
maciji Nicole Nardellija drustvo je uspjelo
potaknuti osnutak stvaranja Pokrajinskog
saveza za promicanje saobracaja stranaca
u Kraljevini Dalmaciji. Jedan od njih bio je
jos 1888. francuski putopisac Pierre Bau-
ron koji je, poput njemacke spisateljice
Groener, bio odusevljen Zadrom. Muskarci
i Zene odijevaju se prema najnovijoj fran-
cuskoj modi. U Zenskog svijeta dominiraju
bijelo i zarke boje, premda se u svih Setaca
osjeca aristokratski ukus u nacinu odijeva-
nja. Da ne cujem jezik, koji je potpuno stran
mojim usima, vjerovao bih da se, sude(i
prema odijelu, nalazim u nekoj talijanskoj
ili juznofrancuskom gradu, primijetio je
Bauron.

Zavodljivost Zadra, tada neotkrivenog
bisera Jadrana, ogledala se u slikama ve-
lebnih palaca, uredenih perivoja, brzih i
udobnih linijskih brodova, galantnih ka-
valira i elegantnih dama. Bio je to svijet
koji je samom sebi bio najbolja promidzba
u vremenu u kojemu je njegovo gradan-
stvo duboko vjerovalo u snagu nezaustav-
ljivog progresa, a u tu se pricu sasvim lije-
po uklopilo drustvo Liburnia.

Zadar J2ra we e - ﬁ/ﬁ". o f&/-’:- Nova obala — Nouvesn rivage

vom (lnf Fon @reo bot w—ft-/-ﬁ.,.‘h.. /ﬁ“_‘ At 5’{!%-67-/&‘5
=

Sednals Uambebo ballfacalon o Fade

- IVUEH WVI

oY AYSICPeZ 18aIA0d

v
v



-8
[
e S—

- = m\a\?.?-—-- =
= ;

- _,,\ _,__,,.;_ r... :*;‘W*;"_-
‘i?:-é?f‘-‘fs—’kﬁ;‘ffﬁ’:ﬁ’f%ﬁﬁ;* WIS ;

s~
— i
-5

#

luka




olovicom svibnja 1962. godine vise

tisuca Zadrana svjedocilo je svecano-

sti otvorenja novog gradskog mosta
koji je s obje strane povezao uvalu Jazine.
Projekt vrijedan tadasnjih 132 milijuna
dinara bio je jedan od najvecih zadarskih
infrastrukturnih projekata u prvoj polovici
1960-ih. Most je bio namijenjen iskljucivo
pjesackom prometu, a do njegove realizaci-
je prometovalo se pontonskim mostom koji
je spajao dvije obale. Taj most ipak nije bio
prvi koji je sagraden u Zadru.

Prvi most duzine 153 metra i Sirine se-
dam metara pusten je u promet u listopa-
du 1928., a na sredini je imao moguc¢nost
otvaranja kako bi propustio brodski promet
u uvali Jazine. Potpuno je unisten tijekom
rujanskog bombardiranja 1944. izravnim
pogotkom avionske bombe u teglenicu
punu mina koja je bila pod mostom. Pon-
tonski most usidren je u prosincu 1949. na
limenim benzinskim ba¢vama, a takoder se

mogao otvarati.”
premos¢ivanja zadarSKe]
pocetkom 20. stolje¢a @'t

Pl

zanog razvitka novih gradskih predjelaVoss
Starnice (Ceraria) i Brodarice koje su dotad -
bile omiljene gradske izletnicke destinacije
i loviste.

Napokon, gradski most kakvog poznajemo
danas poceo se podizati u svibQLu 1961., a
dovrien je polovicom sljedeée godine. Dug .
je 152 metra i Sirok Sest metara. U trenutku \\")\ <
zavr$etka gradnje mosta i svecanog otvara- - T
nja, s njegove desne strane prema uvg_uﬁs :
uvijek se nalazio pontonski most.,élg_@*ﬁé‘je T ' _
uklonjen, pa je gradski : as ostao
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Most- 1930-1962

Felice Buczkovsky oko 1930. Ante Brkan, 1953. 1961., autor nepoznat
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Vicko Zaninovi¢ 1962.
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Gradska luka 1880. - 1962.

Tom Burato 1880.

1948.
Zvonimir Novakovi¢, Gradska luka prije 1918. Enrico Schinfeld oko 1900.

Alois Beer 1890.

Ante Brkan 1962. Arturo Gilardi
Arturo Gilardi oko 1930. 1906., Leandro Nowotny

Franz Laforest 1880. Zadar 1950-ih, nepoznat autor
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ako neki smioniji istrazivaci tvrde kako

barkajoli postoje koliko i sam Zadar,

ti neumorni-cuvari tradicije u malim
barkama sigurno ve¢ 600 godina prevo-
ze putnike po svim vremenskim uvjetima.
Tradicija barkajola prenosi se s koljena na
koljeno, iz generacije u generaciju. Barkajo-
li rade od ranog jutra do kasne veceri bar-
kom koja spaja kopno i Poluotok u Zadru,
a prevoze putnike i turiste. Tako se Setnja
koja zavrSava uz Bedeme zadarskih pobuna
nastavlja na drugom kraju gradske luke, ali
je do nje najlakse i najkrace do¢i koristeci
usluge barkajola.







Ante Brkan, 01. rujna 1969. Alois Beer, 1890.

Cereria

1905., Arturo Gilardi Legendarni zadarski barkajol Karlo Sindi¢i¢ punih je 50 godina veslao od stare rive do dige.
Preminuo je 2020. u 74. godini zivota. Stipe Sura¢, 2002.

1910., Leandro Nowotny
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ijekom srednjovjekovlja Zadar je

bio okruzen bedemima - danas

Bedemi zadarskih pobuna upisani

na UNESCO-vu listu svjetske ba-
Stine — dok su glavni ulaz u grad predstav-
ljala Kopnena vrata u malenoj lucici Fosa.
Izgradena su 1543. po projektu slavnog
venecijanskog arhitekta Michelea Sanmic-
helija. Vojni inzenjer Sanmicheli bio je upu-
¢en u Zadar kako bi izmedu grada i Varosa
prokopao novi kanal od mora do luke te na
obje strane kanala podignuo bastione, a
medu njima izgradio bedem.

Tako je nastala slikovita lucica Fosa, a Ko-
pnena vrata odmah su ocijenjena kao izni-
mno raskosna. Kopnena vrata podignuta
izrazito visoko iznad razine mora morala su
ulijevati postovanje svakom tko je dolazio
prema gradu, a pri¢i se moglo samo dugim
mostom preko Fos$e na koji su se od glavnih
vrata spustala dva pokretna mosta. Jo$ je
trebalo prodi i kroz ulaznu gradevinu du-
boku cak 8,4 metara. Na kljutnom kamenu
luka sredisnjeg otvora na vratima isklesan
je lik svetoga Kr$evana na konju, zastitnika
grada Zadra, a nad njim je monumentalni
lav svetoga Marka, grb Mletacke Republike.
Sa strane se nalaze natpisi s posvetom i gr-
bovi gradskog kneza i gradskog kapetana,
za Cije su uprave vrata podignuta.

Istodobno je Fosa postala luka za stanov-
nike okolnih otoka koji su do grada barka-
ma prevozili ribu, poljoprivredne proizvode
i sitniju stoku, kao $to je stolje¢ima kasnije
bila jedna od polazisnih tocaka za zadarske
ribare. Lucica Fosa, ulazna gradska vrata i
bedemi najljepsi su spomenik vladavine Ve-
necije u Zadru koja je povremeno trajala od
11. do 15. stoljeca, a onda do 1797. i propa-
sti Mletacke Republike.
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adar je prije svega urbano srediste

regije prebogate arheoloskim na-

sljedem s kontinuitetom zivljenja

koji zadire u daleki paleolitik, a
beskrajno je darivan ljepotom okruzenja
u kojemu postoji cak pet nacionalnih par-
kova i tri parka prirode. S njegove sjeverne
strane pruza se mitska planina Velebit s
istoimenim Parkom prirode i Nacionalnim
parkom Sjeverni Velebit, dok je na moru Za-
dar optocen otoCnim biserima cije su uvale
vjeCna inspiracija za putnike. U blizini je
Nacionalni park Paklenica s kanjonima koja
je na UNESCO-ovom popisu svjetske basti-
ne, kao i biserno otocje Nacionalnog parka
Kornati uronjeno u bezvremenu ljepotu Ja-
dranskog mora.

Iz Zadra se lako i brzo dolazi do povije-
snog gradica Skradina i Nacionalnog parka
Krka sa slapovima i prirodnim ambijentom
koji oduzimaju dah te do globalno pozna-
tog fenomena Nacionalnog parka Plitvicka
jezera. Nisku prirodnih ljepota savrSeno
zaokruzuju Park prirode Telas¢ica i Park
prirode Vransko jezero koji su dom mno-
gobrojnim biljnim i zivotinjskim vrstama.

Do svih ovih prirodnih fenomena i lje-
pota najlakSe se i najbrze dolazi iz Zadra,
bilo morskim ili kopnenim putem, i to na
jednodnevne izlete preko putnickih i izlet-
nickih agencija, odnosno u samostalnom
aranzmanu. Obilje prirodnih ljepota, pito-
resknih primorskih mjesta, otoka s drev-

nom mediteranskom kulturom i povijesnih
gradica sa zapanjuju¢im ostacima proslo-
sti, nalazi se u jo$ neposrednijem okruze-
nju Zadra.

Nin je tako najpoznatiji povijesni gradic¢ u
zadarskoj regiji koji izgleda poput muzeja
proslosti na otvorenomu i sa solanom koja
je hranila careve drevnog Rima, dok je pod-
rucje Ravnih kotara darivano raskos$nim vi-
nogradima, vrhunskim vinima, ekoloskim
vo¢njacima te mo¢nom Asserijom, ostat-
kom drevnog grada koji kao da su gradili
sami Kikli.

Do svih je ovih odredista u okruZenju
grada lako je doci biciklistickim stazama,
postoje¢im povijesnim rutama, vinskim
cestama ili cestama sira koji se na prostoru
drevne Dalmacije proizvodi jo$ prije vise
od 7.000 godina. Gastronomija je zato zna-
Cajna i neraskidiva veza Zadra s proslos¢u
jer se na Sirem prostoru zadarske regije
kuha, pece i sprema hrana na isti nacin kao
i u dalekoj proslosti, a moderna kuhinja s
tecajevima Zadar Cooking Class, moder-
na je inacica tog drevnog gastronomskog
promisljanja, iskonskih okusa i mirisa Me-
diterana. Sve su to razlozi zbog kojih se u
Zadru, uz upoznavanje samog grada i nje-
govih turistickih atrakcija, provodi aktivan
odmor ispunjen obilascima otoka, mjesta u
Dalmatinskoj zagori ili obliznjim nacional-
nim i parkovima prirode.
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adar je naseljen jos od prapovije-

sti, kao i cijela zadarska regija na

kopnu i moru u kojoj su nastajala

veca i manja naselja, prvi gradovi i
prave metropole. Povijesna je dalmatinska
metropola i krvotok svoje regije s raskos-
nim zaledem i brojnim otocima.

Zadar je kopnom, morem i zrakom spo-
jen s cijelom Europom i svijetom, Sto ga
Cini jednom od najvaznijih destinacija na
istotnojadranskoj obali. Zadar je ujedno u
samom srediStu Jadrana, svega 280 kilome-
tara udaljen od Zagreba ili 340 kilometara
od Dubrovnika na jugu. Od Budimpeste,
Milana, Praga, Beca i drugih europskih me-
tropola lako se dolazi cestovnim prome-
tom, od kopna sredisnje Italije prema Zadru
voze brzi brodovi, dok je zadarsko lucko i
putnicko pristaniSte Gazenica ekskluzivno
pristaniste za najvece kruzere. Zracna luka
Zadar prima zrakoplove iz cijele Europe, a
povezana je i s Velikom Britanijom. Svojom
prometnom povezano$c¢u sa svijetom Zadar
je osigurao buducnost.

Tako je Zracna luka Zadar jedna od devet
zraCnih luka u Hrvatskoj i najvedi nacional-
ni zrakoplovni centar. Iz moderne zracne
luke u Zadru putuje se prema svim europ-
skim metropolama, a godi$nje zabiljezi oko
800.000 putnika.

Prije dvije godine je Gazenica — suvreme-
no zadarsko lucko i putnicko pristaniste
- bila proglasena najboljom kruzerskom
lukom na svijetu. Zadarska morska luka
krema je cruise businessa u Hrvatskoj s
gotovo 200.000 putnika godi$nje i, do glo-
balne pandemijske krize, trendom nepre-
kidnog rasta. Prije sedam godina ukupni
godisnji promet GaZenice iznosio je oko 2,1
milijuna putnika i 347.000 vozila, dok je u
2019. ve¢ bio na brojkama od 2,65 miliju-
na putnika i 490.000 vozila. Istovremeno
je teretni promet od 156.000 tona iz 2015.
narastao do 426.000 tona tereta u rekordnoj
2019. Promet kruzerima takoder je dozivio

procvat: 2014. u Zadar je doslo nesto vise
od 53.000 putnika, dok je tijekom 2019. ta
brojka bila viSestruko uvecana - doslo je
182.682 putnika.

U prometnom smislu Zadar je metropo-
la i srediste regije koja povezuje sjevernu
obalu, kopneno zalede i juzni dio Hrvatske,
a umrezena cestovna, zracna i morska po-
vezanost pruza se dalje prema europskom
kontinentu u svim smjerovima. Samo je
gradsko i ujedno prometno pomorsko za-
darsko sjediste smjesteno na pola puta iz-
medu Venecije i Dubrovnika, a kao vazna
tranzitna luka s visemilijunskim godi$njim
prometom putnika i vozila spada u najpro-
metnije luke na Mediteranu. Pored inten-
zivnog lokalnog, obalnog i medunarodnog
prometa te razvijenih morskih veza s Itali-
jom, zadarska luka takoder biljezi znacajan
porast medunarodnih posjeta brodova na
kruznim putovanjima, a isti trend postoji i
u Zracnoj luci Zadar do koje se iz vecine eu-
ropskih prijestolnica dolazi za svega jedan
ili dva sata leta. Nista od navedenog nije
slucajno.

Lucka uprava Zadar osnovana je 1997.
Odlukom Vlade Republike Hrvatske kao ne-
profitna pravna osoba nadlezna za uprav-
ljanje, gradnju i koristenje luka otvorenih
za medunarodni javni promet. Preseljenje
trajektne luke Zadar na podrucje Gazenice,
koja se nalazi oko 3,5 kilometara od centra
grada, s pravom je bilo smatrano velikim
infrastrukturnim i projektom visokog pri-
oriteta Vlade Republike Hrvatske. Njime je
bilo omoguceno povecanje prometa s do-
datnim pristanistima i vezovima koji sada
mogu primiti kruzere i Ro-Ro brodove, dok
je sama luka Gazenica preko pristupne ce-
tverotracne ceste izravno povezana s mo-
dernom autocestom Al koja vodi prema
Zracnoj luci Zadar, Zagrebu, drugim dije-
lovima Hrvatske i europskim sredistima. U
Gazenici je tako izgradena nova trajektna
luka, i to projektom koji je osigurao potreb-
nu povrsinu na kopnu, odgovarajucu dubi-

nu gaza, pristupne ceste i parkiralista. Iz-
gradena je i zgrada terminala koja ima svu
opremu nuznu za uspostavljanje potpuno
operativnog objekta terminala. Projektom
su bile utvrdene razli¢ite transportne i pro-
metne potrebe novog terminala od oto¢nog
terminala i terminala za duzobalna putova-
nja, terminala i stalnog grani¢nog prijelaza
za medunarodni linijski putnicki promet i
promet brodova na kruznim putovanjima
te ribarske luke. Relokacijom cjelokupnog
trajektnog prometa, kao i prometa brodova
na kruznim putovanjima, iz stare gradske
luke u novu luku u Gazenici, velikim dije-
lom je rasteretena stara gradska jezgra od
utjecaja intenzivnog prometa vozilima $to
je u proslosti uzrokovalo velike prometne
guzve te snazno utjecalo na kvalitetu zraka
i zadarsku kulturnu bastinu.

Razdoblje izgradnje luke GazZenice trajalo
je od 2009. do 2015., a luka je bila otvore-
na za sav promet u ozujku 2015. Tri godi-
ne kasnije izgradena je zgrada terminala s
potpunim uredenjem okolice, a sve skupa
odradeni su pomorski i zemljani radovi
na primarnom i sekundarnom lukobranu,
potom pristaniSte s 12 vezova za otoCne
trajektne brodove, najvece pristaniste za
medunarodna plovila i kruzna putovanja
duzine 375 metara, pristaniste nove ribar-
ske luke te pristupne ceste i infrastruktura
osnovnih terminala; unutarnje ceste, ceka-
onice, utovarne i istovarne trake, pjesacke
povrsine, vodoopskrba i kanalizacija.

U zgradi terminala bruto povrsine 24.537
m? s prizemljem i prvim katom, visine 12
metara te u duzini od 337 metara i $irini
110 metara, nalaze se objekti za prihvat do-
maceg trajektnog prometa, medunarodnog
trajektnog prometa, kao i za prihvat putni-
ka na kruznim putovanjima. Pored 458 par-
kirnih mjesta za putnike i goste, osigurani
su svi uvjeti pristupacnosti za osobe s inva-
liditetom i smanjenom pokretljivoscu.

Planirani projekti, njihova provedba i in-
tegracija promijenili su imidz grada, a cije-

lu zadarsku regiju ucinili su pristupacnom
i pozeljnom za investitore s nemjerljivim
utjecajem na bududi razvoj zadarske regije.

Lucka uprava, s druge strane, brine se o
izgradnji, odrzavanju, upravljanju, zastiti
i poboljsanju pomorskog dobra koje pred-
stavlja lucko podrucje; radi na izgradnji i
odrzavanju lucke infrastrukture, osigurava
strucni nadzor nad izgradnjom, odrzava-
njem, upravljanjem i zastitom luckog po-
drucja, osigurava stalni i nesmetani lucki
promet, tehnicko-tehnoloske harmonije i
pomorsku sigurnost, osigurava izdavanje
usluga od javnog interesa ili usluga za koje
nema ekonomskog interesa drugih komer-
cijalnih subjekata. Pored toga koordinira i
nadzire rad koncesionara koji vode komer-
cijalne aktivnosti na podrucju luke, donosi
odluke o osnivanju i upravljanju slobod-
nom zonom na luckom podrucju u skladu
s propisima za slobodne zone te sve ostale
djelatnosti definirane zakonom.

Lucka uprava Zadar e i u buduc¢em raz-
doblju aktivno raditi na izgradnji i moder-
nizaciji infrastrukturnih i suprastrukturnih
sadrzaja te stvaranju odrzive poslovne plat-
forme, sve kako bi sadasnjim i buduc¢im ko-
risnicima luke mogla omoguciti visu razinu
usluge i novi razvojni impuls.

To znaci da ¢e Lucka uprava i nadalje na-
stojati pruzati vrhunsku uslugu u domac¢em
prometu tijekom cijele godine, povecati
sigurnost na cijelom obuhvatu luckog po-
drudja i biti jedna od najznacajnijih putnic-
kih luka u povezivanju isto¢ne i zapadne
obale Jadrana. U viziji razvoja luke nagla-
sak je i na vrhunskoj usluzi brodovima na
kruznim putovanjima tijekom cijele godi-
ne, poboljsanju kvalitete usluga za ribarske
brodove i stvaranju vodeceg ribarsko-logi-
stickog centra na hrvatskoj obali, stvaranju
takozvane odrzive i zelene luke u smislu
razvijanja aktivnosti vezanih za zaStitu
okolisa te isticanju luke Zadar GazZenica
kao okosnice nove razvojne paradigme gra-
da Zadra i cijele zadarske regije.
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IMPRE SUM Zahvale za pomo¢ pri realizaciji:

Glumci:

Liburni: Jure Aras, Hrvoje Duki¢-Bujo, Roko Pesusié, Ivana Suraé, Bruno Curko, Eva Suraé, Lili
Pesusi¢, Frane Suraé¢, Mikula Pesusi¢, IZo Marin-Stric, Mikula Aras, Gaia Sura¢, Natali Peri¢.
Rimljani: Vedran Mio¢i¢-Stosi¢-Gumeni
Kondura: Petra Govor¢in, Vito Govoréin i Fabe Govordin.

Petar Zoranic: Hrvoje Dukic¢-Bujo

Stru¢na savjetnica za interpretaciju i oblikovanje kostimografije, kustosica: Marija Sari¢ Ban
Glavni urednik: Tonko Sardeli¢ tonkosardelic@gmail.com Narodni muzej Zadar. (Liburni, Rimljani, Kondura i Petar Zoranic).
Izrada kostima Liburni: Natasa Perovi¢, Kazaliste lutaka Zadar.
. . , . Kostime Rimljanina posudio: Ivica Skriljeve¢ki, turisticka agencija iTRAVEL Zadar
Fotografije: Stipe Suraé¢ www.stipesurac.com o . G s o .
Izrada rekvizita i nakita Liburni: Frane Suni¢, Arheoloski muzej Zadar

Posudba rekvizita Liburni: Konoba K Marjanu Zadar

Napisao: Kazimir Skrbi¢ Posudba rekvizita Liburni, Mirna Milkovi¢.
Posudba perika (Liburni-Zorani¢): HNK Zadar
Graficki oblikovao: Marko Grzan www.printshop.com Posudba kostima (Zorani¢): TZ Nin

Rekviziti za scenu Petar Zorani¢: Ivica Curkovié, predsjednik udruge “Starinar” Zadar.
Lektorica: Daniela Ni%ié Priprema i posudba starohrvatskog broda Fondure Croatice:
Marijana Ramov i Petar Glavan - Grad Nin, Ivica Stuli¢ - Komunalac Nin d.o.o.
Razglednice i fotografije ustupili: Ivica Curkovié, udruga “Starinar”,

Alan Mandié¢ “Secret Dalmatia”, Nevena Stokié¢ i Domagoj Drazina, Narodni muzej Zadar.

Puno su pomogli:

Arheoloski muzej Zadar, Drzavni arhiv Zadar (Mirisa Kati¢ i Tamara Sari¢ Susak),
Pomorska zbirka HAZU Zadar, Muzej Ninskih starina, i Medunarodni centar za pomorsku
arheologiju Zadar (Anita Jeli¢). Zrinka Brkan Klarin, Ivana Jenji¢, Bruno Curko, Igor Zupanié¢,
Barkajoli Berto i Sime Gregov, Abdulah Seferovié¢, Venci Jurin, Sime Grzan, Poni Stambuk,
Robert Skifi¢, Svetko Perkovié¢+ (1959 - 2021) i Mithad Kozli¢ié+ (1954 - 2021).

! ;ﬁ"ﬁ‘v
PR
5 g‘};ﬁ'—‘:




SO}l eonodr

I3pogau AoyeSeg

2

~
=} b

=

Tiz zgrade

biga

Muraj



LUKA GAZENICA | - /

Lucka uprava Zadar - Port of Zadar Authority




Naziv projekta:

REMEMBER REstoring the MEmory of Adriatic ports sites. Maritime culture to foster
Balanced tERritorial growth / Ozivljavanje uspomena Jadranskih luka. Morska kultura za
poticanje uravnotezenog teritorijalnog rasta.

Program: 2014 - 2020 Interreg V-A, Italy- Croatia CBC Programme
Ukupni proracun: 2.813.460,00 Euro
Financiranje iz ERDF-a: 2.391.441,00 Euro
Trajanje projekta: 01.01.2019.- 30.06.2022.

Vodedi partner: Central Adriatic Ports Authority
Partner: Lucka uprava Zadar, voditelj projekta i kontakt osoba - Doni Stambuk
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