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Schock in Melbourne: Vier Tage vor dem Startschussln die
70. Formel-VSslson verstarb Rennlelter Charlie Whltlng

i M S A - 1 2 H - R E N N E N I N 5 E B R I N G

Den Gesamtsieg auf der amerikani
schen Traditionsbahn holten sich bei
Mischverhaltnissen Eric Curran, Pipo
Derani und Felipe Nasr, Die Cadiliac-
DPi bügelten die Gegner von Mazda
u r K l A c u t a n a c h B e l i e b e n .

S e i t e 1 4

WENIGER LEISTUNG FÜR DIE GT3
Vor dem Saisonstart bremsen die

Regelhuter die Klassen SP9. SP-Pro
und SP-X ein. Die Topautos der VLN
müssen mit rund 25 PS weniger Leis
tung auskommen. In unserer Analyse
k l a r e n w i r a u f w a r u m .

S e i t e 2 3

O U C A T I S M A S T E R M I N D

Es wurde ihm mal nachgesagt, dass
er mit dem Regelbuch ins Bett gehe.
Ducati-Corse-Direktor Gigi Dall'Igna
mach t m i t se inen Ideen d ie ro te Ma

schine schneller und treibt die Konkur
renz gleichzeitig in den Wahnsinn.
S e i t e 3 4
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Formelsport | Rennanalyse Grand Prix von Australien

H a m i l t o n u n t e r
Valtterl Sottas schnappte
sich in überzeugender
Manier den ersten Sieg des
J a h r e s . T r o t z s c h w a c h e r

W i n t e r t e s t s v e r p a s s t e
Mercedes Ferrar i eine
schallende Ohrfeige. In der
Analyse beantworten wir
die wichtigsten Fragen zum
Rennen in Melbourne.

V o n ; T o b i a s G r ü n e r

W a r u m w a r S o t t a s s o v i e l

schnel ler a ls Hami l ton?
V n l t l c r i l i o t t n s fi i l i r i n M u l b o u r m . '
in einer eigenen Liga. Nach dem
gewonnenen Start gegen Ia-wis
Hamilton geriet der Sieg nie in
Gefahr. Der Gewinner sprach vom
b e s t e n R e n n e n s e i n e r K a r r i e r e .
T o t o W o l l T e r i n n e r t e d i e G a l a -

Vor.sielhing an ilen Boiias. der
2008 in iler rormel Renault allc.s
in Gnmd und l l tHlen fuhr. -Vie l
l e i c h t m u s s t e e r s e i n e W i l l i a m s -

Jahre und die Schock-Beförde
rung zu Mercedes erst verdauen",
grübelte der Teamchef. In der
A u s l a u f r i i n d e s c h i c k t e B o t c a s

ü b e r l ' i i n k n o c h e i n h e r z l i c h e s

..Flick You" an seine Kritiker. Der
sonst so st i l le l ' inne erfand sich
im Winter offenbar ganz neu.

Überliewerten sollte man die
Leistung des 29-Jährigen aber
nicht. Der Vorsjirung von mehr
als 20 Sekunden aiifTeamkollege
Hamilton war nicht repräsen
t a t i v - d e r W e l t m e i s t e r w u r d e

vom frühen Vetlel-Boxensiopp in
Runde 14 in einen Konter getrie
ben. -Wir hätten uns mit der Ant
wort noch eine Runde länger Zeit
lassen sollen", gaben die Merce
des-Strategen zu. Bei 3.8 Sekun
den Vorsprung vor dem Stopp
bestand eigentlich kein Grund,
d e n U n d e r c u t - V e r s u c h m i t e i n e r

P a n i k - K c a k i i o n a b z u w e h r e n .
G e n a u w i e H o l l a s w ä r e H a m i l

t o n m i t a l t e n S o h l e n i m m e r n o c h

schnel ler als der Ferrar i mit f r i
schen Reifen gewesen. .Durch die
liöheren Temperaturen und den
Gummi auf der Strecke war der
w e i c h e R e i f e n d e u t l i c h k o n s t a n
ter als im Training. Der Vorteil
des Mediums schmolz dahin, was
fü r v ie le woh l unerwar te t kam" .

erklärte Pirelli-Sportchef Mario
Isola. Durch den frühen Stopp
sichelte Hamilton zwar Rang 2
ab. verlor aber al le Chancen auf
den Sieg. -Ich musste meine Face
sofort drosseln, um überhaupt
ü b e r d i e D i s t a n z z u k o m m e n " ,
klagte der Champion.

G e w o n n e n h ä t t e e r d a s R e n

nen aber auch mit einer jxrrfek-
len Strategie nicht. Hamil ton
selbst entdeckte im Pare ferme.
d a s s e i n S t ü c k v o m U i u e r b o d e n

fehlte. -Bis Runde vier bin ich das
Tempo von Valiteri mitgegangen.
Dann begann das Heck plötzlich
zu ru tschen" , e rk lä r te Hami l ton .
Wie viel der Defekt gen.iii kostete
u n d w o d u r c h e r v e r u r s . i c h t w u r

de. konnte Mercedes nicht sofort
sagen. Dcrwnidwiinde Silberpfeil
war aber immer noch schnell ge
nug. um die Verstappen-Atiacke
a b z u w e h r e n .

Warum fuhr Ferrari so weit
h i n t e r h e r ?
Die Fcrrar i-PleiU' kam nach den
s t a r k e n Te s t s f ü r a l l e ü b e r r a
schend. Hatte d.is Setup in Barce
lona stets gcpassi. kämpften die
Piloten nun plötzlich mit der Ba
lance. Vor allem in engen Kurven
v e r l o r e n d i e r o t e n R e n n e r v i e l

Z e i t . D a s R u t s c h e n e r h ö h t e d e n

Rei fenversch le iR, was Vet te l im
Duell mit Verstap])en das Podium
k o s t e t e . D e r N i e d e r l ä n d e r r o l l t e
in Runde 30 einfach vorbei.

Über die Gründe rätselt Ferra
r i s e l b s t n o c h . D i e V e r a n t w o r t

l ichen hoffen, dass der Kurs im
A l b e r t P a r k v o n d e r C h a r a k t e r i s
tik her so speziell ist, dass es sich
n u r u m e i n e A u s n a h m e h a n d e l t e .
D i e S t r e c k e n v o n M e l b o u r n e u n d

B a r c e l o n a s i n d z w e i u n t e r s c h i e d
liche Paar Schuhe. Die eine glatt,
die andere wellig. Die eine flüs
sig. die andere mit viel Stop-and-
go. Bei den Tests lag die Asphalc-
lomiH'ratur bei 28 Grad, in Mel
b o u r n e w a r e n e s b i s z u 4 4 G r a d .

-Wir wissen, dass unser Auto bes
ser ist als in Melbourne", machte
s i c h V e t t e l M u t .

Wieso kam Raikkönen so
früh zum Boxenstopp?
A l s s i c h d i e M e c h a n i k e r v o n . A l f a -
Romeo-Sauber in Runde 12 zum
Boxensiopp aufstellten, traute die
Konkurrenz ihren Augen kaum.
Der Finne schien auf eine ganz
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i r t geschlagen
M E L B O U R N E L

I

aggressive Stralegic zii setzen.
Und wie in solchen I-allen üblich,

zog der erste Stopp eine Welle an
Nachahmern nach s ich, d ie ent
weder auf den Zug aufspringen
oder Angriffe abwehren wollten.
Acht Atilos bogen in tien folgen
d e n z w e i R u n d e n z u m R e i f e n
wechsel ab. was sich aber nicl i t
i n a l l e n f a l l e n l o h n t e .

D a s P r o b l e m h a t t e e i n e n N a
m e n ; A n t o n i o G i o v i n a z z i . N u r
Kesin Magnussen. Nico Hülken-
berg und Raikkönen kamen nacli
ihren Stopps direkt am Italiener
v o r b e i , d e r a u f M e d i u m - R e i f e n
einen langen ersten Stint fuhr.
Lando Norris. Romain Grosjean.
Alexander Albon und Sergio Perez
wurden dagegen vom Alfa-Puffer
ausgebremst. Der Kommando
s r a n d f o r d e r t e G i o v i n a z z i z u r

harten Verteidigung auf. um Raik
k ö n e n d e n R ü c k e n f r e i z u h a l t e n .

E r s t n a c h z e h n R u n d e n f a n d
Norris endlich einen Weg vorbei.
Da hatte der ganze Zug aber
schon so viel Zeit verloren, dass
Lance Stroll. Daniii Kvyat und
Pierre Gasly mit spaten Stopps
vorbeigingen und die Punkte
ränge unter sich ausmachten.

Nach dem Rennen kam üb r i
gens tier Grund für das unge
wöhnl iche Boxenstopp-Timing
von Raikkönen ans Tageslicht.
Ein Abreißvisier hatte sich in ei
ner Bremshutze verfangen. .Das
Logo seines persönlichen Spon
sors verriet, dass es sein eigenes
Vis i e r wa r " , e r k l ä r t e e i n Team-

mitgliwl. Weil die Temperaturen
rapide anstiegen, musste der
I c e m a n v e r f r ü h t a n d i e B o x .

H a b e n s i c h d i e n e u e n

Aero-Regeln gelohnt?
M i r b r e i t e r e n u n d e i n f a c h e r e n
Frontflügeln versuchen die IT-
Bosse. dieses Jahr das Hinterher
fahren und damit auch das Über
h o l e n z t i e r l e i c h t e m . I n M e l b o u r n e
k a m e s z u m e r s t e n P r a x i s t e s t d e r

neuen Regeln. Doch ein Uberhol
f e s t i v a l k o n n t e n d i e F a n s n i c h t
b e o b a c h t e n . S t a t i s t i k e r z a h l t e n
nach der Stanmnde gerade ein
m a l e l f P l a t z w e c h s e l i m F e l d .

Z u f n i h s o l l t e m a n d a s U r t e i l
aber n ich t fä l len . Melbourne is t
nicht repräsentativ. Im Vorjahr
gab es hier nur fünf Überhol
manöver. Mercedes rechnete vor.
dass zum Angriff immer noch ein

Pacc-Unlerschied von 1,8 Sekun
den vorhanden sein musste. -Das
H i n t e r h e r f a h r e n i s t z u m i n d e s t
nicht scliwieriger geworden", be
merk te Bo t tas nac l i za l i i re i c l ien
Ubernindiingcn. -Der größere
DRS-Effekt der neuen Heckflügel
h i l f t aber mehr be im Überho len
als die Frontriügel."

Wie schnappte sich Bottas
die schnel ls te Rennrunde?
V o r d e m R e n n e n b e z w e i f e i l e n d i e

Experten, dass der Exirapimkl für
d ie schne l i s te Rennrunde e inen

spürbaren Effekt haben würde.
£)och dann kam es im Finale von
M e l b o u r n e z u e i n e r u n t e r h a l t
samen Zeitenjagd, in Rnnde 55 zog
Verstappen als Erster das Tempo an.
Zwei Umläufe später legte Mercedes
nach. Bottas flog in 1.25,580 Minu
ten um den Kurs, eine halbe Sekun
de schneller als Hamilton, sieben
Zehntel schneller als Verstappen.

Toto Wolff traute seinen Augen
kaum: -Wir haben im Briefing vor
dem Start ausgemacht, kein Risiko
einzugehen und die schnellste
Runde nicht zu attackieren. Aber
offenbar gab es eine Verschwö
rung der Fahrer und der Strate
gen gegen mich." Bottas selbst
hatte frühzeitig über Funk nach
gefragt. ob er sich für den
Schlussspurt frische Reifen holen
oder es auf den alten Schlappen
versuchen solle: -Die Lücke nach
hinten war groß genug. Ich muss
t e m i c h i m Ve r k e h r e t w . i s z u r ü c k
fallen lassen. Dann habe ich die

Motorelnstellungen zwei Stufen
hochgedrelu und Gas gegeben,
jetzt bin ich froh, dass ich einen
Punk t mehr habe . "

M a n c h e i n e r w u n d e r t e s i c h ,
dass s ic l i Ferrar i n ic l i i auch auf
die Jagd nach dem Extra-Punkt
begab. Die beiden roten Autos hat
ten genug Luft nach hinten, um
gefahrlos noch einmal zu stoppen.
Doc l ) e rs tens hancn Ve t te l und
L e d e r e k e i n e f r i s c h e n w e i c h e n
Reifen mehr übrig, und zweitens
gab die Tcamleitung die Parole
aus. nichts mehr zu riskieren. -Du
musst auch an schlechten Tagen
maximal Punkte nach Hause brin
gen". winkte der neue Teamchef
Mat t ia B inot to ab. Sta t t A t tacke
gab es Stallregie. Ledere wurde
zehn Runden vor Schluss befol i-
Icn. seinen Teamkapitän Vettel
nicht mehr anzugreifen. ■
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Formel 11 Statistik GP Australien

GP AUSTRAUEN: 1. VON 2} LAUFEN -17. MARZ2019

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlänge:
Runden:
Distanz;
Zuschauer;
Wet te r :

Topspeed Ouaiifikation:
Topspeed Rennen;
Gangwechsel/Runde;
Volllastanteil;
Benzinverbrauch/Runde:
Führungswechsel;

5 ,303 km
5 8

307.57A km
9 4 0 0 0
23 Grad, bewölkt
323,7 km/h (Pörez)
319,7 km/h (Hülkenberg)
5 2

75% (700 m = 9,5 s)
2,45 Liter
1

S TA R TA U F S T E L L U N G

S t a t t n u n v n e f

1 Lewis Hamiiton. 6B
MfttPflK.1Z0A86tTin

4 4

2 VameriBoltas.FIN
MacMB.1ZIXS98rnn

77

3 Sebastian Vettel. D
FwrärL121,t90mln 5

A Max Verstaopen.NL
RedBbt-H(n ia.UU20iTi ln

33

5 Charles Ledere, MC
fstiatl 1.2W42 min

16

6 Romain 6ros|ean.F
HaasFiFmal lZ tSZt i mn

8

7 Kevin Magnussen, DK
KdunFenvl,122J»9min

20

8 Lando Morris. GB
MOatn-Rnia i / t . UZXW iw

4

9 Kimi Raikkönen, FIN
Saut«-FtR«rt.lZ2JU rrin

7

10 SergO Perez. MEX
Raorf tarK-UntedK. U2JB1 iTV

11

11 Nico Hülkenberg, D
eefa<l .12ZS62n<n

27

12 Daniel Ricc>ar(lo.AUS
t i e n a ( I . U 2 S 7 0 m n

3

13 Alexander AiboaTHA
Tos Raus-HoK^ 122,&36mn

23

14 Antonio GiovinaTzi.l
Sai,ta'F«i4n.122.7Kmin

9 9

15 Daniii Kvyat.RU5
ToroRosso-Hcnla. 122,TM iHn

26

16 Lance StrolLCDN
fidtmgPonl-Mercfdes.UStlünin

18

17 Pierre Gasly.F
iredBUI'Honi)a.U3.020(nn

10

18 Carlos Sainz.E
MctAtn-fienaull, UlOW mn

55

19 George Russell.GB
WbarTS-MKndes .U iJ60nw)

53

2 0 Robert Kubica, PL
Williams-Meftfd?s, 1.25.067/m

8 8

[ 1 0 0 H

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r R u n d e n Ze l t / f tOcks tand Re i fen" Boienstopps schnellste Runde
1. S o t t a s 5 8 / 5 6 ' i 125.27,325 mln'215.954 km/h s / m 1(22.014s) 1,25.580 mi'i.

2 . H a m i l t o n 58 ' 20,886 s s/m l(21.515s) 1.26.057 min

3 . Vers tappen 58 /2 ♦ 22.520 5 s/m 1(21,157s) 1.26.256 min

4 . Ve t te l 58 ♦ 57,109 s s / m 1 (21.995s) 1.27.954 min

S . Ledere 58 ♦ 58.230s s/h 1 (22.306 s) 1.26,926 min

6 , Magnussen 58 ♦1.27,156 min s/m 1(22.3885) 1.2B.1B2mln

7. Hülkenberg 57 s/h 1(21.5B8s) 1.28.444 min

8 . f ta ikkCnen 57 s/m 1(23.2995) 1 .28 i70mln

9 . S t r o l l 57 m / h 1 (22/71 s> 1.27,568 mm

1 0 . Kvyat 57 m / h 1 (22.086 s) 1.27.440 mm

11. Gasly 57 nVs l(21.269s) 1.27.229 min

12. Norr ls 57 s / h l(21.627s) 1.20.555 min

13. perez 5 7 s / h l(23J24s) 128.485 min

14. A l b o n 57 s / m 1 (21.700s) 1.28.188 min

15. Glovinazzi 57 m / s l(27.127s) 128.479 min

16. Russel l 56 m/s /h 2(43.2325) 128.713 mrn

17. Kub ica 55 fVm/s/s 3(1.17.22911*») 129.284 min

18. Grosiean 29 Rad lose (P13) s / m 1.28.462 n^n

1 9 . Ricc lardo 26 Aufgabe (P16) s / h 1:29.848 mm

2 0 . Sa lnz 9 MGU-K (PU) s 130.899 min

Rerterrloi*. us ■ ultrasoft.«■ suoereoft. s «sott m « medwa h • hart, R • ftegenteifen, I • Intermediate. S &6 • Stop-and-go-Sirate.
D T . Xxch lahr tss t ra fe . 5/10'Zeitstrafe Inder Box. "Runden In rufifut«.i;;«*»tit«i Bot." 10 Sekunden aädietl,"5Seliiinden addiert

F A H R E R - W M T R A t N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M

1. S o t t a s r 26 Punkte Hami l ton-Sot tas 1:0 1. Mercedes 1' 44 Pun(:l ■
1 H a m i l t o n IBPunkte Vette l -Ledere 1:0 2 F e r r a r i 22Punt:i
3. Vsrstappen i5Pt;nl<te Verstappen-GasJy 1:0 3 Red Bull-Honda 15 Punifl i

4 . Ve t t e l 12 Punkte Salnz-Norris 0:1 4. HaasR-Ferrari 8 Punkt
5, Lecleic 10 Punkte Kubka-Russel l 0:1 5- Renault 6 Punk 5

6 . Magnussen 8 Punkte Pere t -S t ro l l 1 : 0 6. Sauber-Ferrarl 4Pun)fe
7. Hülkenberg 6 Punkte Kvyat-Aibon 0:1 7. Racing Point-Mercedes 2 P u r * e

6 . f t a i k k o n e n 4 K i n k t e Grosjean-Magnussen 1:0 8, ToroRosso-Honda IPun t

9 . Stroll 2 Punkte Hülkenbefg-Ricciaido 1:0

lO.Kvyat IPw iV t ftaikkonen -Glovinazzl 1:0

• Anrahi Siege
1

V i d e o : '
D i e D i s k u s s i o n n a c h

dem Rennen '
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GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING ] GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING 2

F a h r e r T e a m Z e i t / R O d c s t a n d R u n d e r t F a l t r e t T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n

1. Lew is Haml t cn Mercedes 1.23.599 mb 2 6 1. LewNs HanVllon Mercedes 122600 n^n 3 3

2. Sebastian Vettel f e t i a i i - 0 . 0 3 8 s 18 2 \ ^ l t t e i l Bo t tas Mercedes -0 ,048s 3 3

3. CiiailesLecletc Ferrari -0.0745 18 3 . MaxVetsiaooen Red Bult -0.800 s 3 3

4 . Max Wrsiappen Red Sua -01935 22 4 . Piene Gasly RedBuU • O.B42S 31

5. Valtterl Bottas Mercedes -0.267 s 3 0 5 Sebastian Vettei Fenar l ♦0373$ 3 5

6 . Klnv Raikkonen AlfaRcmeo • O T s 18 6 . K k n R a i k k o n e n Alfa Romeo •0.972 s 4 0

7. Danül Kvyat Toro Rosso - U 3 3 $ 3 0 7. NXoHülkenberg Rersault ♦0.974 s 3 7

a Piere Casly Red Bug ♦ 1333 s 23 a Daniel RKciardo Renau l t - l . O U s 31

9. Kevin Magnussen Haas ♦1335s 2 4 9 . Charles Ledere Ferrari -1.154s 35

10. Nico Hutkenberg R e n a U i •1.416s n 10. R o t r a l n G o ^ n H a a s •1214 s 37

II. Antonio Glovlnazä A l f a R c m e o •1.567 s 2 3 11. DaniliKvyat Toto Rosso -1.333 s 3 6

12. Romain Grosiean Haas -1A25S 18 1 2 KevinMagnussen H a a s -1.388 5 27

a Uexander Albon Toro Rosso -1A31$ 21 13. Lance Stroll Racing Point -1.411s 3 8

M . Carlos Salnz McLaren • l , 686s 19 14. Carlos Sainz McLaren -1.533$ 2 6

15. Lance Strod Racing Point - t £ 8 9 s 2 6 15. Antonio Gi0(«i3zzi A l f a R c m e o • 12(93$ 37

16. Sergio Pdret Räibng Point ♦1899s 21 l a SergoPfeez Racing Point • 1.801s 3 4

f7. Daniel Rküaitlo Renault - Z 0 3 5 S 16 17. Alexander Albon Toro Rosso ♦ 2075 s 4 0

l a Lando Nonts McLaren • 2 3 6 7 s 31 l a Lando Nonts McLaren -2133s 2 6

R Robert Ki jbka W i h v n s ♦ 4315 s 2 5 George Russell W U i a m s ♦ 3353 s 3 2

20. George Russell Wi l l i ams -5141$ 2 5 20. Robert KutSca Williams ♦ 4,055s 3 3

GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING 3
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Z e i t / R ü c k s t a n d R u n d e n

1. Lew is Hami ton Mercedes 122292 min 12

2 Säsasllan Vettel Fenar l - 0 2 6 4 s 12

3 . Oiat les Leder t F e r a r l ♦a457$ 12

4 . RomabGrosiean H a a s • 0 3 2 0 s 17

5 . KevinMagnussen H a a s -1.042 s 15

6 . Piene Gasly Red Bull -1.075 s 17

7. Valt ter l Bottas Mercedes -1.130 s 17

a . Danül Kvyat Toro Rosso ♦ 1150s 16

9 . MaxVerstappen R e d B u U ♦1J89S 19

10. D a n i e l R k c ^ d o R e n a u l t -1.4035 14

11. NkoHUkenbetg R e n a i i c -1.445 s 15

12 Antonio GkMnazzi A l f a R c m e o - 1 3 3 9 s 16

a Carlos Saih! M c L a r e n - Ü S 7 5 21

14. Sergio P^tet Racbg Point - 1 7 9 0 s 18

15. Alexander Albon Toro Rosso ' 2 0 3 6 5 15

16. Lance Stroll Racing Point -2053 s 16

T7. Kim! RaikkOrren Alfa Romeo -2110 s 18

18. Lando Norris McLaren - 2 2 7 6 s 16

19. George Russell W i l l i a m s -3.652s 14

20. Robert Kubka Wi l l i ams - 4 2 9 7 5 16

8
Lewis Hamilton wurde in Melbourne wieder einmal
seinem Ruf als Spezialist für die Qualifikation gerecht,
im entscheidenden Versuch kurz vor dem Ende der
Session unterbot der Weltmeister die starke Vorgabe
von Teamkollege Valtterl Sottas noch einmal um ein
Zehntel. So schnell war auf dem Albert Park Circuit zu
vor noch kein anderer Fahrer unterwegs. Der Mercedes-
Pilot baute gleichzeitig seinen Rekord für die meisten
Pole-Positions auf 84 aus. Parallel egalisierte der Welt
meister auch noch zwei weitere historische Bestmar
ken; 13 Jahre lang stand Hamilton mindestens einmal
pro Saison auf dem ersten Startplatz. Das schaffte
zuvor nur Michael Schumacher. Achtmal am selben
Austragungsort standen nur Schumi (GP Japan) und
Ayrton Senna (GP San Marino) auf Pole-Position.

Z I TAT D E S R E N N E N S

„Ich hatte einen guten Start,
war an Perez dran, bin nach
rechts auf das Gras. Eigentlich
kein Problem, bis Ich ein Loch
getroffen habe. Da war der
Flügel weg."
Daniel Ricciardo

F A H R E R N O T E N

0 9 / 1 0 ( 3 9 , 0 0
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

1O/1O01O.OO
V a l t t e r l B o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

0 8 / I 0 o e . o o
S e b a s t i a n Ve t t e l
S c u d e r i a F e r r a r i

0 8 / 1 0 O 8 . 0 0
C h a r l e s L e d e r e
S c u d e r i a F e r r a r i

0 9 / 1 0 0 9 . 0 0
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

O 5 / 1 O 0 5 . O O
Pierre Gasly
Red Bult Racing

0 8 / 1 0 O 8 . 0 0
N I c o H ü l k e n b e r g
Renault Sport Fl

O 4 / 1 O 0 4 . O O
Dan ie l R i cc ia rdo
Renault Sport Fl

0 9 / 1 0 0 9 . 0 0

K e v i n M a g n u s s e n
H a a s R T e a m

0 7 / 1 0 0 7 . ( 3 0
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

0 4 / 1 0 O 4 . 0 0
C a r l o s S a l n z J r .
M c L a r e n

0 9 / 1 0 o 9 . a o
L a n d o N o r t i s
M c L a r e n

0 7 / 1 0 0 7 , 0 0

Sergio P^rez
Racing Point Fl Team

O 7 / 1 O 0 7 . O O
L a n c e S t r o U
Racing Point R Team

0 8 / 1 0 o a o o
K i m I R ä l k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

0 4 / 1 0 0 4 , 0 0
A n t o n i o G l o v i n a z z i
Alfa Romeo Racing

0 7 / 1 0 O 7 , C K )
Dan i i i Kvya t
To r o R o s s o

A O 6 / 1 O 0 & O O
A l e x a n d e r A l b o n
To r o R o s s o

Für se ine 84 . Po le -Pos i t ion muss te Hami l ton har t kämpfen

€
-f.

0 4 / 1 0 © 4 . 0 0
R o b e r t K u b l c a
W i l l i a m s

O 8 / 1 O 0 8 . O O
George Russell
W i l l i a m s
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Ferrari reiste als Favorit
n a c h M e l b o u r n e u n d f u h r
geschlagen heim. Mer
c e d e s ü b e r r a s c h t e s i c h

selbst mit einem Doppel
sieg. Stärkster Widersa
c h e r w a r R e d B u l l / H o n d a .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

ExiKTicn hatten eine schwere Zei l in Melboi i i -ne. S ie
i n i i s s i e n e r k l a r e n , w a r u m

die Hrgebnisse der Wintertest
fahrten völlig auf den Kopf ge-

s i e l l i w u r d e n . D e r F a v o r i t F e r r a r i
s t r a u c l i e l t c . M e r c e d e s t a u c l i l c
n a c l i d u r c h w a c h s e n e n Te s t
fahnen aus der Versenkung auf
und landete einen überlegenen
Doppeisieg. Red Bult/Honda kam
vor Fer ra r i , aber de i i t l i c l i l i imer
Mercedes ins Ziel. Sportchef Hel
mut Marko gab zu; _Mit unserer
Kiiischatziing über Ferrari hatten
wir recht. Bei Mercedes lagen wir
t o t a l d a n e b e n . "

M e r c e d e s ü b e r r a s c h t e s i c h
selbst und geriet in lirklanmgs-
not. In der Qualifikation nahm
Lewis Hami l ton Ferrar i und Red
B u l l s i e b e n Z e h n t e l a b . I m R e n -

o

Die Ergebnisse der
Te s t f a h r t e n w u r d e n
auf den Kopf ge
s t e l l t . F a v o r i t F e r r a r i
s t r a u c h e l t e u n d
d a s v e r m e i n t l i c h e

Sorgenkind
M e r c e d e s l a n d e t e
einen Doppelsieg.

lu-n kam Sieger Vailleri Bolta:
22.5 Sekunden vor Max Vcrstaji!-
pen und 57.1 Sekunden vor
S e b a s t i a n Ve t t e l i n s Z i e l . D a s e r

inner te an d ie Zei ten, in denen
die Silberpfeile alles in Grund
und Boden fiilireu. -Fs gab eine
Besl-Case- und eine Worsl-Ca.si •
Berechnung- Bei der einen waren
wir so schnell wie Ferrari, bei de •
anderen fehlten uns sechs Zehn
tel". verrät Merccdcs-Chcfingcni-
e i i r A n d r e w S h o v l i n .

.Am Hnde wande l te s ich der
vermeintliche Rückstand in ei
nen Vorsprung um. Merccdes-
T e a m c h e f T o t o W o l i r k o n n t e s i e i

8 MOTORSPORT aktuell K1201D



F o r m k r i s e : N a c h

den aberzeugen
d e n Te s t f a h r t e n

v o n B a r c e l o n a k a m

F e r r a r i I n M e l b o u r n e

I r gendw ie vom r i ch

t igen Weg ab

das nur so erklären; „Wir haben
am letzten Testtag in Barcelona
abgetankt, einige Experimente
durchgeführt und dabei begon
n e n . u n s e r A u t o b e s s e r z u v e r s t e

hen. Ferrari ist das passiert, wo
mit wir iange in Barcelona zu
kämpfen hatten. Sie haben nicht
das richtige Setup gefunden. Wir
s c h ä t z e n d a s A u t o n a c h w i e v o r
stark ein." Ein -Mercedes-Ingeni
eu r me in te ; .Me lbou rne ha t d i e
Testergebnisse eigentlich bestä
tigt. Nur Ferrari fallt aus dem
R a h m e n . D e s h a l b m u s s d a s A u t o

ein Problem gehabt haben." Zu
d iesem Sch luss kam auch se in

Ferrari-Kollege Mattia Bmoeto;
.Wir haben ein gutes Auto, konn
ten aber e in fach se in Potenz ia l
nicht abrufen. Drei Tage lang
haben wir vergeblich nach der
richtigen Balance gesucht."

Als Konsequenz fehlte der
Speed und Ferrari bekam Pro
b l e m e m i t d e n R e i f e n . K e i n A u t o

v e r s c h l i s s d i e H i n t e r r e i f e n s o
s t a r k w i e d i e b e i d e n S F 9 0 . W i e
sehr Ferrar i im Nebel stocherte,
zeigten die unterschiedl ichen
Rennen von Sebastian Vettel und
C h a r l e s L e c l e r c . V e t t e l w a r m i t
d e r B a l a n c e a u f d e n w e i c h e n C 4 -

Reifen halbwegs zufrieden, ver

lor auf dem mit t leren C3-Rei fen
aber nach e inem ku rzen S t roh
feuer über fünf Runden komplett
den Faden. „Mir feh l te das Ver
t rauen ins Auto . " Lec le rc füh l te
s i c h a u f d e n C 4 - S o h l e n n i c h t
woh l , kam aber au f den har ten
C2-Gummis richtig in Fahrt. In
nerhalb von 20 Runden holte er
15,8 Sekunden auf Vettel auf.

Die erste Analyse ergab, dass
Ferrari die Zeit hauptsächlich in
den langsamen Kurven verlor,
und da speziell in TL, T3. T4 und
T 1 3 . „ I n d e n s c h n e l l e n K u r v e n
und aiifden Geraden sind wir bei
de r Mus i k " , kons ta t i e r t e Ve t t e l ,
Daraus schl ießen wir ; Das Auto
hat Abtrieb, der Motor Power,
aber irgendwie brachte man viel
z u s e l t e n a l l e v i e r R e i f e n i n i h r

Arbeitsfenster, um auch genug
mechanischen Grip zu erzeugen.

Oinotto wollte jedoch keine
voreiligen Schlüsse ziehen; „Wir
müssen jetzt Datenstudium be
treiben, warum wir ein gutes
F u n d a m e n t n i c h t n u t z e n k o n n
t e n . " L e d e r e h o f f t , d a s s M e l
bourne kein repräsentatives
Pflaster ist. Der Circuit de Cata-
lunya in Barcelona und der Al
b e r t P a r k v o n M e l b o u r n e s i n d
t a t s ä c h l i c h z w e i k o n t r ä r e R e n n

strecken, Die eine glatt, die ande
re wellig. Die eine flüssig, die
a n d e r e z e r h a c k t . B e i d e n T e s t

fahrten lag die Asphalttempera-
tur bei 28 Grad. Im australischen
Spätsommer heizte sich die Stre
c k e b i s a u f 4 4 G r a d a u f . B i n o t t o

räumte ein, dass die unterschied
lichen Bedingungen möglicher
weise zu der Formkrise beigetra
gen haben, nicht aber der einzige
Grund für d ie Blamage sein
konnten, „Ein gutes Auto muss
ü b e r a l l f u n k t i o n i e r e n . "

Viel Lob für Honda
F e r r a r i m u s s t e s i c h b e i m S a i
sonauftakt sogar hinter Red Bulk
Honda anstellen. „Hätten wir uns
im Training nicht so mit dem Se
tup vergaloppiert, wären wir da
schon vor Vettel gestanden",
glaubt Helmut Marko. Erst als
d a s F a h r w e r k d e s R B 1 5 a u f w e i c h

getrimmt wurde, flog Max Ver-
stappeii in die zweite Startreihe.
Im Rennen machte er in Runde
30 kurzen Prozess mit Vettel. An
H a m i l t o n f a n d e r t r o t z R e i f e n ,
die zehn Runden fr ischer waren,
keinen Weg vorbei. „Der Vor-
sprimg der Mercedes ist erschüt
t e r n d " . r ä u m t e M a r k o e i n . „ W i r
hoffen, dass er Melbourne-spezi
fisch zu begründen ist."

Red Bull wirkt seit dem Wech
sel des Motoiparlners wie ausge
w e c h s e l t . N i c h t H o n d a i s t d e r

Prügelknabe, sondern man selb.st.
„Wir müssen beim Chassis besser
werden", fordert Marko. Red Bull
stellte fest, dass man mit zu klei
nen Flügeln nach Australien ge
reist ist. „Das ist bei uns in den
Köpfen drin. Wenn du immer zu
wenig Leis tung gehabt hast ,
willst du es mit weniger Luftwi
derstand kompensieren." Dafür
sei nun aber gar kein Crun<l
m e h r , H o n d a h a t n a c h R e d - B i i l l -

Angaben liöchstens noch 20 PS
R ü c k s t a n d a u f M e r c e d e s . D a s
nächste Upgrade soll bald bereit
stehen. „Wenn der Sprung wirk
lich signifikant ist, nehmen wir
auch e ine Motors t ra fe in Kauf " ,

sagt Marko, „Heute waren wir
m i t d e m z w e i t e n P l a t z h i n t e r
Mercedes zufr ieden. Aber mi t te l
fristig wollen wir Erster sein."

H o n d a k a m o h n e e i n e n S c h a
d e n d u r c h d a s W o c h e n e n d e . U n d

die Japaner wurden mit dem ers
ten Podium se i t 2008 dafür be
l o h n t . To t o W o l f f b e z i e h t R e d
Bull in seine WM-Rechnung mit
e in . „S ie haben von de r Power
stark aufgeholt. Das hat man ge
sehen. als Verscappen an Vettel
vorbeigeblasen ist."
M i t t e l f e l d h o l t a u f
Die drei Topteams haben sich im
Vergleich zum Vorjahr jeweils
um sechs Zehntel verbessert. Ob
wohl die neuen Aerodynamikrc-
geln die Autos eigentlich um
zwei Sekunden langsamer ma
chen so l l ten . Das Mi t te l fe ld ha t
sich im Schnitt um 1.5 Sekunden
gesteigert. Was dazu führt, dass
die Lücke zur Spitze um neun
Zehntel geschrumpft ist. Man
konnte es am Q1 erkennen. Den
S c h n e l l s t e n H a m i l t o n t r e n n t e n
nur 1.041 Sekunden von Platz 18.
Das verbietet den Sieganwänern
im 0,2 strategische Spielchen mit
härteren Reifen. Beim geringsten
Problem kann es auch einen der
Großen in der ersten K.o.-Runde
erwischen. Jeder Fehler, jeder
D e f e k t , Ve r k e h r z u m f a l s c h e n
Zeitpunkt wird bestraft. Bei Pier
re Gasly wollte die Batterie nicht
laden, und das Team fühlte sich
mit der vorgelegten Rundenzeit
zu sicher. Prompt fiel Gasly im
Q1 durch den Rost.

I m M i t t e l f e l d h a t H a a s m i t
z w e i Z e h n t e l s e k u n d e n V o r

sprung die Oberhand, was im
Kreis derer, die ihre Autos von A
bis Z selber bauen, wieder zum
Anlass genommen wurde, sich
a u f d i e S a t e l l i t e n t e a m s e i n z u -
s c h i e ß c n . A u f d e n w e i c h e n R e i
f e n k o n n t e R e n a u l t m i t d e m U S -

Fer ra r i noch m i tha l ten . Au f de r
härteren Mischung ging beim
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Formelsport | Die 10 Fl-Teams im Formcheck

Haas wie in Barcelona die Post ab.
.Wenn wir die Reifen besser ver
stehen, kriegen wir das mit den
weichen Mischungen auch nocl)
hin", iscTeamchef Guenther Stei
ner überzeugt.

Renault liattc mit ein paar ae
rodynamischen Retuschen vor
M e l b o u r n e n o c h s i e b e n P u n k t e
Abtrieb gefunden. Der Motor hat
um die versprochenen 40 PS zu
gelegt. Nico Mülkenberg fühlte
s i c h d i e m e i s t e Z e i t i n . s e i n e m

gelbschwarzen Auto wohl. „Auf
den weichen Reifen war die Ba
lance so, wie ich sie haben will.
Mit der härteren Mischung ha
ben wir sie verloren. Ich musste
mich am Ende richtig strecken,
den siebten Platz zu verteidigen."
in Hülkenbergs Windschatten
kamen innerhalb von 2,8 Sekun
den ein Alfa Romeo, ein Racing
Point, ein Toro Rosso und ein Red
Bull ins Ziel. .Das ist gut für die
Formel 1 , aber es i s t auch e in
Auftrag an uns. Wir dürfen uns
vor allem im Qualifying nicht so
viele Fehler erlauben", gestand
Teamchef Cyril Abiteboul.

Mehr Überholmanöver
Hüikenberg machte es in der er
sten Runde wieder gut. Ein Start
m i t v i e l R i s i k o w a r d a s F u n d a

ment für sechs WM-Punkte. Hüi
kenberg konnte sich aber nicht
m e h r s o s i c h e r s e i n , d a s s e r d e n

P l a t z a u c h h a l t e n w ü r d e . M e l
bourne sah doppelt so viele Über
holmanöver wie im letzten Jahr;
11 statt 5. Es war etwas einfacher,
s ich im Windschat ten zu hal ten.
Und der DRS-Effek t is t deut l ich

größer geworden.
A l f a R o m e o h a t t e i n d e n

Kampf um Platz 7 eingreifen kön
nen. wäre Kimi Räikkönen n icht
ein ungewöhnliches Missge
schick passiert. Der Finne warf
ein Abreißvisier so unglückliclt
aus dem Auto, dass es sich in ei
ner der h in te ren Brcmsbc lü f tun-
gen verfing. Das erzwang einen
Boxenstopp in Runde 12. der so
früh gar nicht geplant war und
sich am Endo eher als kontrapro-
duktiv erwies. Räikkönen zog
Hüikenberg. Pörcz, Magnussen,
Albon, Grosjean tind Norris als
Abwehr gegen einen Undercut
mi t . Schnel l s te l l te s ich heraus,
d a s s f r i s c h e l i a r t e R e i f e n n i c l u

schneller waren als gebrauclue
w e i c h e . S o m i t w a r R ä i k k ö n e n
hinter Hüikenberg und Magnus
s e n f e s c b e i o n i e r t .

.Mfa Romeo (Sauber) fuhr in
M e l b o u r n e m i t e i n e m k l e i n e n

Handikap. Das Aerodynamik-Pa
ke t aus de r zwe i t en Tes twoche
hatte nicht so angeschlagen wie

erwartet. Zu spät fanden die In
genieure heraus, was man ändern
musste . .D ie Te i le wurden n icht

rechtzeitig für Melbourne fertig.
I n B a h r a i n w e r d e n s i e a m A u t o

s e i n . D o r t e r w a r t e n w i r e i n e n
Scliritt nach vorne", versprach
Teamchcf Freder ic Vasseur.

Racing Point schaffte mit sei
nem großen Aerodynamik-Face-
l i fl i m B e r e i c h l ^ j i t b l e c h e u n d
Unterboden den Sprung vom vor
le tz ten P la tz ins Mi t te l fe ld . D ie
prognost iz ierten acht Zehntel
Zei lgewinn kamen aber noch
nicht ganz an. .Das Paket ist so
umfangreich. Wir müssen es
noch besser vers te l len" , räumte
Technikchef Andy Green ein. Im
merhin reichte es für Sergio Perez
zu Startplatz 10 und für Lance
Stro l l zu zwei WM-Punkten. Das
ist aber noch lange nicht das Ende
der Fahnenstange. .Be i den
nächsten drei Rennen folgen klei
ne Updates. In Barcelona wieder
ein großes", kündigt Green an.
Das große Wettrüsten hat auch
das Verfolgcrfeld erreicht.

Toro Rosso durfte den letzten
W M - P u n k t m i t n e h m e n . R e d B u l l

verzichtete darauf. Pierre Gasly
v o r b e i z u w i n k e n . F ü r d e n n e u e n

McLnren-Star Lando Norris verlief
das Rennen unglücklich. Der frü
he Boxenstopp warf ihn hinter
die Straßensperre Antonio Giovi-
nazz i . Das kostete so v ie l Zei t ,
<lass am Ende die drei Fahrer be
lohnt wurden, die sich von Räik-
könens frühem Stopp nicht an
d i e B o x e n l o c k e n l i e ß e n . L a n c e

Stroll. Daniii Kvyat und Pierre
Gasly profitierten davon. McLa-
rcn-Chef Zak Brown zog trotzdem
eine positive Bilanz: .Wir waren
besser, als wir gedacht haben.
Lando hat sich in den Top 10 qua
lifiziert. und Sainz hätte es auch
geschalTl. wäre ihm Kubica nicht
im Weg gestanden. Anders als im
Vorjahr haben wir mit dem Auto
eine gute Basis, aufder sich auf
b a u e n l ä s s t . "

W i l l i a m s f a h r t a u ß e r K o n k u r -
l e n z d e m F e l d h i n t e r h e r . D e r

Rückstand ist noch größer als
2018. Die FW42 sind einigerma
ß e n o r d e n t l i c h a u s b a l a n c i e r t ,
liabeii aber nicht viel mehr Grip
als ein Forme]-2-Auto. Laut Geor

ge Russell gibt es mit dem Wil
l i a m s e i n f u n d a m e n t a l e s P r o

blem, das erst in Monaten gelöst
w e r d e n k a n n . R o b e r t K u b i c a l ä

chel t weise in s ich h ine in. .Das
ist der Optimismus der jungen
i . e t n e . W i r w u s s t e n v o r e i n e m

Jalir auch, dass etwas Grundle
gendes nicht stimmt. Wir wuss
ten auch, was es war, haben aber
nie eine Lösung gefunden." ■

Racing Point schaffte es dank eines Croßumbaus in die Punkte

Verstappen bescherte Honda das erste Podium seit Barrichello 2008

McLaren-Junior Lando Norris brachte sein Auto in das Quall-Top-IO-Finale

5 Ä I . .
D ie be iden Wi l l iams fahren dem Ende des Fe ldes abgesch lagen h in te rher

1 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 4 1 2 0 1 9
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A U S D E M F A H R E R L A G E R

K E I N E T A B A K W E R B U N G

Nach PhiliD Morris hat auch
B r i t i s h A m e r i c a n To b a c c o e i n e n

Rückzieher gemacht. Nachdem
d i e a u s t r a l i s c h e n B e h ö r d e n e i n e

Untersuchung wegen versteckter
Tabakwerbung eingeleitet hatten,
entfernte zuerst Ferrari seine
„ M i s s i o n W i n n o w " - S t i c k e r v o m

A u t o , d a n n M c L a r e n s e i n e

,.For a better world"-Aufkleber.

S T E I N E R S T A R S E I N E T F L I X

H a a s - Te a m c h e f G u e n t h e r

S te ine r i s t de r neue S ta r be i

d e r F o r m e l - l - D o k u a u f d e r

Streaming-Platt form Netflix. In
der ersten Folge war auch das
Reifenwechsel-Drama von Haas
b e i m G P A u s t r a l i e n 2 0 1 8 T h e m a .

S te ine rs F lüche und de r An ru f be i

Teambesitzer Gene Haas wurden
unzensiert gesendet. Den Fans
gefiel so viel Ehrlichkeit. Mercedes
und Fe r ra r i ha t t en s i ch Ne tfl i x

mit dem Argument verweigert,
das sei zu viel Arbeit für zu wenig
Geld- Steiner zeigte wenig Ver
ständnis; „Die einzige Arbeit, die
du investieren musst, ist dir ein
M ik ro fon ans tecken zu l assen u rK l

a u t h e n t i s c h z u s e i n . "

S U R F E N O H N E H A I E

Lewis Hamilton würde gerne mal
in Australien surfen, wenn da
n ich t d ie Ha ie waren . . I ch kann

nicht auf ein Surfbrett steigen,
wenn fürchten muss, dass da
H a i e r u m s c h w i m m e n . D i e A u s t r a

lier sind völlig verrückt. Sie geben
dir den Rat: .Wenn ein Hai kommt,
schlag ihm einfach ins Gesicht,'"

APPLAUS FÜR KUBICA
B e i d e r e r s t e n P r e s s e k o n f e r e n z

b r a c h D a n i e l R i c c i a r d o e i n e

L a n z e f ü r R o b e r t K u b i c a u n d

R o b e r t K u b i c a I s t w i e d e r z u r ü c k

d e s s e n C o m e b a c k n a c h a c h t

Jahren Pause: „Robert hatte die
längste Winteroause von uns

a l l e n . W i r k ö n n e n u n s a l l e n i c h t

vorstellen, was er durchmachen
musste. Dass er jetzt wieder da
ist. spricht für einen unglaublich
s t a r k e n C h a r a k t e r . R o b e r t h a t

einen Applaus verdient."

S T E WA R T L Ä U F T
Vor fünf Wochen hatte Jackie
Stewart eine Knieoperation. In
Melbourne lief der 79-iahrige
Schotte durch das Fahrerlager, als
ware nie etwas geschehen: „Ich
mache zweimal am Tag Reha.
Es geht besser als ich dachte."

A N G S T V O R D E M W E T T E R

R-Marketingchef Sean Bratches
verrat, dass eigentlich Silverstone
den 1000, Grand Prix austragen
sollte, well dort die Formel 1 am
13. Mai 1950 geboren wurde. „Wir
haben davon abgesehen, weil uns
jemand Aufnahmen von 2000
gezeigt hat. Da fand Silverstone
im April statt und es regnete nur."

P IRELL I TESTET18 -2ÖLLER
Pire l l i is t e inen Schr i t t wei ter be i

der Suche nach einem umgebauten
2018er Au to fü r d ie 18 -2o l l -Re i fen -

entwicklung. Damii nicht ein ein

ze lnes Team Vo r t e i l e ha t , so l l en

m e h r e r e Te a m s A u t o s b e r e i t

stellen. Nach der Sommerpause
finden die ersten sechs Testtage
mit den großen Rädern statt.

F U N K Y R I C C I A R D O - H E L M

Daniel Ricciardo hat sich ein neues,
auffäll iges Heimdesign anfertigen
lassen: „Bei Red Bul l waren v ie le

Elemente vorgeschrieben. Bei
R e n a u l t h a b e i c h m e h r F r e i h e i t e n .

Also habe ich etwas gemacht,
w a s s i c h d e u t l i c h v o n d e n a n d e

r e n H e l m e n u n t e r s c h e i d e t . " D a z u

passt der Schriftzug „Stop being
t h e m " - f r e i u b e r s e t z t : . . G e h e

deinen eigenen Weg".

D e r n e u e R i c c i a r d o - H e l m f ü r 2 0 1 9

K O M M E N T A R

Bekommen Fer rar i , Mercedes und Red Bu l l H i l fe von ih ren Par tner teams?

D ie Fo rme l 1 bes inn t s i ch au f

a l t e Tr a d i t i o n e n . I n d i e s e r S a i s o n

b e k o m m t d e r F a h r e r m i t d e r

s c h n e l l s t e n R e n n r u n d e w i e d e r

e i n e n Z u s a t z - P u n k t D a s w a r

s c h o n z w i s c h e n 1 9 5 0 u n d

1959 so. Kleine Quizfrage zum
Einstieg: Wer war der letzte
Fahrer, der diesen Extra-Zähler
bekommen hat? Na, haben Sie
es gewusst? Es war Maurice Trin-
tignant in einem Cooper-Climax
be im GP USA 1959 i n R i ve rs i de .

Für die WM-Platzierung war es
egal. Trintignant ware so oder so
Fünfter geworden. Ein Jahr zuvor
h a t t e M i k e H a w t h o r n d i e W M

wegen dieses Zusatzpunktes
gegen Stirling Moss gewonnen.
H ä t t e d i e F o r m e l 1 d i e s c h n e l l s t e

Rennrunde in jeder Saison be
lohnt, wäre fünf Mal ein anderer
Fahrer Weltmeister geworden:
1 9 7 6 N i k i L a u d a s t a t t J a m e s

H u n t , 1 9 7 9 G i l l e s V i l l e n e u v e
statt Jody Scheckter. 1985 Nigel

M a n s e l t s t a t t A l a i n P r o s t , 1 9 8 8

Alain Prost statt Ayrton Senna
und 2008 Felipe Massa statt
L e w i s H a m i l t o n . E s i s t a l s o n i c h t

unmöglich, dass der Zusatzpunkt
e i n e W e l t m e i s t e r s c h a f t e n t s c h e i

d e t . D o c h w e n n m a n i m Vo r a u s

weiß, worum es geht, würde ganz
a n d e r s t a k t i e r t . V i l l e n e u v e i s t
1 9 7 9 s e c h s M a l d i e s c h n e l l s t e

Runde gefahren, Scheckter nie.
Der spätere Weltmeister hatte
b e s t i m m t d a s e i n o d e r a n d e r e

M a l a m E n d e d e s R e n n e n s m e h r

Gas gegeben, wenn er dafür be
l o h n t w o r d e n w a r e . I c h b i n i n d e r

Frage unentschieden. Es kann
unter gewissen Umständen ein
langatmiges Rennen interessant
machen, kann aber auch für Ar

ger sorgen. Dann nämlich, wenn
die B-Teams taktisch eingesetzt
werden. Stellen Sie sich vor, ein
Mercedes-Fahrer hält gerade
d i e s c h n e l l s t e R u n d e . F e r r a r i w i l l

o d e r k a n n s e i n e F a h r e r n i c h t z u

e i n e m e x t r a R e i f e n w e c h s e l a n

d i e B o x h o l e n , b i t t e t a b e r H a a s

o d e r A l f a - S a u b e r , e i n e n i h r e r

F a h r e r a u f d i e s c h n e l l s t e R u n d e

anzusetzen, um sie Mercedes
wegzunehmen. Das Gleiche
könnte Mercedes mit Racing
P o i n t o d e r R e d B u l l m i t To r o

Rosso praktizieren. Gut so, sagt
M a r l i n B r u n d t e . D a n n w i r d w e

nigstens darüber gesprochen.
Da hat er nicht ganz unrecht. ■

M i c h a e l S c h m i d t

R e d a k t e u r

i s t e i n P u n k t f ü r d i e s c h n e l l s t e R u n d e
eine gute Idee? Schreiben Sie unsan;
m s a - l e s e n r i b u e n e @ m o t o r D r e s s e . d e

n



Formelsport | Zum Tod von Charlie Whiting

D e r U n e r s e t z b a r e
Vier Tage vor dem Rennen
in Aus t ra l i en schock te e ine

Todesmeldung den GP-
Zirkus. Charlie Whiting v/ar
i n s e i n e m H o t e l z i m m e r t o t

aufgefunden worden. Der
Engländer starb im Alter
v o n 6 6 J a h r e n a n e i n e r

Lungenembol ie .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Exakt 24 Stunden vor demersten Training zur For-
m e l - l - S a i s o n 2 0 1 9 w a r o f

fiziell, was zuvor schon 90 Minu
ten lang als Gerücht durch das
Fahrerlager gegeistert war. Die
FIA teilte mit. dass ihr Rennleiter
Charlie Whiting am Morgen des
14- März an einer Lungenembolie
gestorben war. Nachdem seine
beiden Kollegen vergeblich auf
ihn in der Hotellobby gewartet
i ta t ten und a l le Anru fe im Z im
mer und auf dem Handy unbe
antwortet bl ieben, l ieß der Hotel-
nianager die Tür zum Zimmer
öffnen. Whiting wurde tot aufge
f u n d e n . S ä m t l i c h e W i e d e r b e l e

bungsversuche blieben erfolglos.
D i e R e a k t i o n d e r F o r m e M - G e -

meinde war zunächst Fassungs
losigkeit. „Ich habe Charlie am
Tag davor bei meinem Strecken

rundgang getrolTen. Wir sind
zwei Kurven miteinander abge
gangen und haben zehn Minuten
lang gequatscht", erzählte Sebas
tian Vettel . „Charl ie war wie im
mer. es gab kein Anzeichen von
P r o b l e m e n . E s i s t s c h w e r z u v e r
s tehen. dass er nun n ich t mehr
da ist." Erst spater sprach sich
hemm, dass bei Whit ing vier
Wochen zuvor eine Operation am
Herzen zum E inse t zen von Ge
fäßstützen durchgeführt wurde.

Nico Hülkenberg erfuhr vom
Tod des Engländers durch sein
Te a m : „ E s i s t e i n W a h n s i n n ,
w e n n d u s o k r a s s a u s d e m L e b e n

ger issen wirst , von jetzt auf
gleich, ganz ohne Vonvarnung."
Ma.\ Verstappen kam zu dem
Schluss: „Du musst Jeden Morgen
dankbar sein, wenn du gesund
aufwachst. Deshalb musst du Je
den Tag genießen."

Dem ersten Schock folgte die
Erkenntnis, d.ass mit Whiting
nicht nur ein guter Freund, son
dern auch der Ankerpunkt der
Formel 1 gestorben ist. Es gab
praktisch nichts, was nicht über
seinen Schreibtisch gegangen
wäre. Whit ing war die unum
s t r i t t e n e A u t o r i t ä t a n d e r R e n n

strecke. Der ehemalige Mechani
ker wu.sste alles, kannte Jeden, er
Jonglierte mit vielen Bällen, war
ü b e r a l l b e l i e b t u n d a l l s e i t s r e s

pektiert. Wenn er mal nicht bei

einem Rennen war. düste er rund
um die Welt, um irgendeine
R e n n s t r e c k e a u f i h r e n S i c h e r
heitsstandard hin zu überpiüfcn.
-Charlie war ein Frcinul der Fah
rer. Seine Tür stand immer offen.
Man konnte ihm vol l ver t rauen",
lobte Robert Kubica. Hülkenberg
ergänzt: „Er hatte immer ein of
fenes Ohr für uns. Wenn wir mit
Problemen zu ihm gekommen
sind, nahm ersieh immer für uns
Zeit und hat uns respektiert."

Sergio Perez sah in Whiting
auch in schweren Momenten e i
nen fairen Ansprechpartner: „Als
F a h r e r b i s t d u m e i s t e n s z u i h m

gerufen worden, wenn du auf der
Strecke etwas angestellt hast. Er
hat seinen Standpunkt immer
f r i e d l i c h u n d h ö f l i c h a u f d e r

Basis von Fakten klargemacht. Er
i s t i i n e r s e c z l i c h . D i e F o r m e l 1
ohne ihn wird nicht mehr so sein,
wie sie es vorher war." Vettel sah

Whiting als Bindeglied zwischen
den Fahrern und den Regeln.

Die Formel 1 musste sich nach
dem Ver lus t ih res Rennd i rek tors
e r s t e i n m a l n e u s o r t i e r e n . We r
würde jetzt die Sitzungen mit
den Sportdirektoren, Fahrern,
technischen Delegierten und den
Sportkommissaren leiten? Wer
würde am Sonntag den Start
knopf drücken und .seinen Kopf
h i n h a l t e n , w e n n i m R e n n e n i r
gendetwas Unvorhergesehenes
passiert? Wlüting hatte diesen
Job seit 1997 nahezu fehlerlos
ausgeführt.

Herbic Blash, Whitings frü
h e r e r e c h t e H a n d i m B ü r o d e r
Rcnnleitung. liai über .seinen
Freund einmal gesagt: „Die ersten
zwe i Runden , i n denen Cha r l i e
unten im Start-Turm war und ich
v e r a n t w o r t l i c h i n d e r R e i i n -
leitimg. waren für mich immer
der Horror. Da trug icli die ganze
Verantwortung. Deshalb war ich
jedes Mal erleichtert, wenn Char
l i e z u r ü c k k a m . "

Für den GP Australien musste
eine schnelle izisung gefunden
werden. Sänt t l i c l te Tre f fen w i i r - ,
den von Colin Haywood geführt,
dem Sekretär der Spor ikom-
missare. Zum Renndircktor wur-j
de vorübergehend Michael Masi'
ernannt . Der Austra l ier hat te im
letzten Jahr Wliiiing bei adii
Rennen über die Schulter ge-:
schaut. Als Renndirektor der au.s-i
tralischcn V8 Supercars bringt
Masi eine Grundvoraussetzung
für das Amt mit. Die Teams ver
sprachen. die FIA in der schwe
ren Stunde zu unterstützen. „Wir.
werden so wenig Ärger wie mög-|
lieh machen und helfen, wo wirj
helfen können", erklärte Haas-,
TcamchefGueiUher Steiner. Die^
Show ging wie itnmer weiter.
„Char l i e hä t te es n i ch t ander. s
gewollt", ist Perez übcrzeitgt. ■

Vo m B r a b h a m - M e c h a n i k e r z u m R e n n l e l t e r : C h a r l i e W h i t i n g m a c h t e K a r r l e r e
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Hintergrund | Formelsport

F o r m e l 1

K e i n e P i r a t e n s e r i e
Was planen Bernie Eccle-
s tone , Luca d l Mon teze-
mo lo , To to Wo l f f und
Lawrence S t ro l l? D ie v ie r
w u r d e n i n G s t a a d b e i m
Mittagessen erwischt.
Bahnt s ich da eine
P i ra tense r i e an?

B e r n i e k a n n e s n i c l i t l a s s e n . D e r

88-jährige Engländer spielt im
mer noch gerne den Unruhe
stifter. De.shaib ließ er selbst die
Bombe platzen, erzahlte seinem
Nachfolger Chase Carey von dem
T r e f f e n u n d v e r m i t t e l t e d a b e i
den Eindruck, dass es bei den Ge
sprächen tatsächlich um eine
K o n k u r r e n z s e r i e z u r F o r m e l 1

gegangen sei. Qirey rief Toto
Wol t ran und wol l te wissen, was
da hinter seinem Rücken vor sich

ginge. WohTversiclierie dem Fl-
Olef, dass es sich um ein zunilli-
ges TrefTen nach einer Einladung
von Stroll senior gehandelt habe.
„Wir werden Uberiy voll bei der
Planung der Zukunft unterstüt
zen". verspricht WollT. ■

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Diese Runde war brisant.Und sie blieb nicht lange
geheim. In einem Restau

r a n t i m S c h w e i z e r S k i o r t G s t a a d

traf sich eine illustre Gesellschaft.
Hernie Ecclestone. Luca di Monte-
zemolo. Toto Wolff und Lawrence
Stroll trafen sich zum Mittagessen.
Die Zusammenstellung ließ sofort
w i l d e G e r ü c h t e a u f k o m m e n : W i r d
d a i m H i n t e r z i m m e r v i e l l e i c h t

eine Piratenserie geplant? Rac ing -Po in t -Bes i t ze r Lawrence S t ro l l und To to Wo l f f t r a fen s i ch p r i va t

F o r m e l l

Anschlag auf Haas
Renault, McLaren und
Racing Point schießen
scha r f au f d i e Sa te l l i t en
teams. Sie wollen, dass
d ie F IA Renns tä l l e w ie
Haas dazu zwingt, mehr
Tei le se lbs t zu bauen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Am 26. März findet in London eine wichtige Stra-
cegiesitzimg statt. Unter

anderem geht es dabei aucii um
die Teile, die ein Team selbst bau
e n m u s s . I m M o m e n t s i n d d a s
nur die Flügel, die Verkleidung,
das Chassis und die Kühler. Die
Hard l iner Renaul t . McLaren und

Racing Point wollen, dass diese
Liste erweitert wird. Wenigstens
um das Kühisystem. die Aufhän
gungen und den Tank. Einige
drängen sogar clarnuf. das Geirie
begehäuse auf die Liste zu setzen.

F ü r H a a s k ö n n t e e s b e i d i e s e m
Modell eng werden. Der US-Renn-
sta l l hat ke ine In f ras t ruk tur, um
Aufhängungen. Kühlsystem und

d a s G e t r i e b e s e l b s t z u b a u e n . To r o
R o s s o w i l l d a s i n Z u k u n f t v e r m e i

den. Red Bull plant mit seinem
Juniorjiartner die gleiche Allianz
wie Fer ra r i m i t Haas . Teamchef
Guen the r S te i ne r schü t t e l t den
Kopf: „Renault will uns etwas
wegnehmen, um selbst besser
dazustehen. Jeder kann unser Mo
dell adaptieren. Es funktioniert,
vor allem fiir neue Teams. Warum
e t w a s ä n d e r n ? "

M c L a r e n - C h e f Z a k B r o w n u n

t e r s t ü t z t R e n a u l t i n i h r e r K a m

pagne und macht einen Vor
schlag: „Alle Komponenten, die
m a n n i c h t s e l b s t b a u e n m u s s ,
so l l t en E inhe i t s te i l e se in . Dann
k a n n m a n d a r a u s k e i n e n V o n e i l

ziehen." Die FIA versucht in dem
Streit zu schlichten. Es gibt einen
Plan , de r a l l e zu f r i cden .scc l l cn
könnte . Für d ie Teams, d ie be i
a n d e r e n m e h r a l s 5 0 P r o z e n t d e r
Teile einkaufen, soll ein geringe
rer Budgctdcckei gelten. Zum
Beispiel 170 statt 180 Millionen
Dollar im Jahr 2021. ■
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Ke in Team profi t ie r t so vom ak tueUen Mode l l w ie der US-Rennsta l l Haas

N A C H R I C H T E N

W I L L I A M S B E S S E R T N A C H

W i l l i a m s m u s s t e s e i n A u t o i n

z w e i P u n k t e n n a c h b e s s e r n .

Die FiA hatte die Spiegel und
d i e V o r d e r a c h s e b e a n s t a n d e t .
An den Spiegeln waren zu
viele aerodynamische An
bauten. An der Aufhangung
b e f a n d s i c h n e b e n d e n v i e r

Ouerlenkern. der Druckstrebe
und der Lenkstange noch ein
s i e b t e s E l e m e n t . D i e R a d s e i l e

wurden separat verkleidet.
Es kursieren Gerüchte, dass
d e r F W 4 2 I n e i n e m w e i t e r e n

P u n k t a n d e r V o r d e r r a d a u f -

hangung illegal Ist. was aber
e r s t b e i m f ü n f t e n R e n n e n

geändert werden kann.

R E G E L N I M J U N I F E R T I G

Das 2021er Reglement soll in
groben Zügen Im Juni stehen.
Enthalten sind die Regeln
für die Autos, die Motoren,
für die Budgetdeckelung,
die Geldverteilung und die
Entscheidungsfindung. Die
l e t z t e Ve r s i o n d e s 2 0 2 1 e r

Autos produziert im Wind
schatten weniger Turbulenzen,
sodass dem folgenden Auto
8 0 P r o z e n t d e s A b t r i e b s z u r

Verfügung steht.

F R Ü H E R M O TO R S C H A D E N
Der erste Motor platzte schon
a m M i t t w o c h v o r d e m G P

A u s t r a l i e n . B e l m W a r m l a u

f e n v e r a b s c h i e d e t e s i c h e i n

M e r c e d e s - T r i e b w e r k . D a s

Aggregat wurde umgehend
nach England geflogen. Dort
s t e l l t e m a n P r o b l e m e m i t d e r

Olabsaugung fest.

N E U E T E A M S ?

Fcrmei- l -Boss Chase Carey
e r k l a r t e a m R a n d e d e s

Aust ra l len-Grand-Pr ix . dass
es Interesse von potenziellen
Neueinsteigern In die KOnlgs-
klasse gebe. Allerdings müss
ten die Erfoigschancen für
Neul inge verbessert werden.
Der US-Amerikaner gab aber
auch zu bedenken, dass der
E i n n a h m e n - K u c h e n b e i n e u

en Teams starker aufgeteilt
werden müsse: „Wir wollen
lieber Qualität im Feld haben
als Quantität. Deshalb liegt
unsere Priorität darauf, die
a k t u e i l e n Te a m s z u s t ä r k e n . "



Prototypen- und GT-Sport j IMSA-12h-Rennen in Sebring: DPI-Klasse

r j^ '%' im

W h e l e N

J k - i

E r f c C u r r a n , P i p o
Oerani und Felipe
Nasr (von links)
f reuten s ich In

Sebring Ober den
IMSA-Gesamtsleg

D i e K o m b i n a t i o n a u s l a n

gen Distanzen und wech
selnden Bedingungen sind
offenbar die Leibspeise der
Cadillac-DPi. Immer dann,
wenn es schwierig wird,
sind sie nahezu unschlag
bar. Die Gegner in der DPI-
Klasse stagnieren nicht
nur. sie fallen sogar zurück:
A c u r a u n d M a z d a m a c h e n

ke ine r l e i Fo r t sch r i t t e .

Von: A. Cotton; M.Schurig

Der Brasilianer Felipe Nasrwar bei der 67. Ausgabe
d e s I 2 1 ) - R e t m e n s i n S e

bring der Malchwinner für das
Cadillac-Team Wlielen Hnginee-
ring: Drei Mal baute der Brasi
lianer bei Gelbphasen und nach
Boxenstopps die l'üiining immer
wieder aus und ließ die Gegner
abperlen wie Wasser. Folgerich
tig siegten Nasr, sein Landsmann
Luis Felif)e Derani und Eric Cur-
ran. Der Vorsprung auf den Qi-
dillac-DPl von Wayne Taylor Ra
cing betrug zwar im Ziel nur eine
Sekunde, und auch dem dr i t ten

1 A

Caddy aufl'latz 3 fehlten nur ma
gere 4.0 Sekunden, doch die ge
ringen Abslande waren eher ei
ner spaien Gelbphase 15 Minuten
vor Rennende geschuldet als dem
Speed der markeninternen Geg
n e r . D e r R e s t v o m D P I - S c h ü t z c n -
fcsi versandete im Nirgendwo -
u n d d a s s d e r P e n s k c - A c u r a - D P l

das Rennen letztl ich auf Platz 4
und in der Fühningsninde ab
schloss. bezeichneten sogar die
P i l o t e n a l s e i n W u n d e r .

W i e s o o fi w u r d e d a s 1 2 h -
Renncn in Zen t ra l flo r ida in den
l e t z t e n z w e i S t u n d e n u n t e r D a c h

und Fach gebracht — die zehn
Stunden davor sind das Vorspiel,
d a s s m a n u n b e s c h a d e t ü b e r s t e

h e n s o l l t e . O d e r a u f a m e r i k a
nisch: Slay in the lead lap -
liaiipt.sache. man bleibt in der
Führimgsrimde. Denn ganz am
H u d e k o m m t e h m e i s t e n s n o c h

eine Gelbphase, die das Feld wie
d e r z n s a m n i c n f ü h r t .

ITo lzdem bo t d ie DPI -K lasse
zu jeder Zeit interessanten An
schauungsunterricht. warum die
C a d i l l a c s o b o c k s t a r k s i n d . Z u m

Beispiel in den ersten zwei Stun
den. als es noch stark regnete,
weswegen das Rennen sogar hin
ter dem Safety Gar gestartet
werden musste: Pipo Derani im

„Wir hatten ehrlich
gesagt ein Auto,
d a s b e s t e n f a l l s f ü r
Platz 3 gut war -
a l s o m u s s m a n d i e
s e n z w e i t e n P l a t z
eigentlich als Erfolg
w e r t e n . "

W:"R-Piloi Jordan Taylor

Whelcn-Cadillac und Fcliix? Al
buquerque im Miistang-Caddy
surften dem Feld auf und davon,
a ls ware es n ich ts . D ie be iden
M a z d a a u f P l a t z 3 u n d 4 h a t t e n

da schon 30 und 40 Sekunden
R ü c k s t a n d .

Acura: „Völlig unfahrbar"
Völlig von der Rolle waren die
Acura-DP! des Penske-Tcams: Im
Cinalifying haue d.as eine Auto
noch die Pole-Position geholt,
unter den nassen Bedingtingen
zu Rennbeginn stürzten die Pcns-
ke-Vögel ab und wurden teilweise
sogar von den GTLM-Autos aiif-
geschnupfi. ,Mit vol len Tanks
liegt das Auto überhaupt nicht,
wei l wir sofort die Reifen ki l len.

egal ob nass oder trocken", hielt
I'enskc-Pilot Ricky Taylor fest.

..Das Oreca-LMP2-Chassis, .auf
dem unser Acura bas ier t , b ie te t
b e i m F a h r w e r k e i n f a c h v i e l z u

wenig Spielraum für Einstellun
gen. aber das können wir regle-
mentsbcdingl gar nicht ändern.
Dazu müssen wir mal im Nassen
testen gehen — das Auto war zu
Rennbeginn unlährbar! Wir ha
ben wenig Traktion, was im Nas
sen die Probleme multipliziert.
Es ist insgesamt ein Wunder, dass
wir das Rennen in der Führungs
r u n d e b e e n d e n k o n n t e n . " D a s
Schwesterau to , dass be im Star t
ai i fdcr Pole stand, hatte Elcktro-
nlkprobleme. die Reparaturzeit
a d d i e r t e s i c h a u f n e u n R u n d e n .

Der dritte große Player in der
DPI -K lassc i s t Mazda , und w ie
schon in Daytona hatte das deut
sche Joest-Team, das die Fahr
zeuge einsetzt, ein Rennen zum
Vergessen. Zum einen fielen die
S t i n t s i m N o r i n n l f a l l u m e i n b i s

z w e i R u n d e n k ü i z e r a u s a l s b e i

Oidillac. was sich strategisch im
mer zum Nach te i l au f t ü rm t . Ob
d e r n i c h t s o n d e r l i c h h a l t b a r e
M a z d a - M o t o r v o n A H R n u n e i n

Schluckspccht ist oder die BOP
hier nicht stimmt, lassen wir hier
mal dahingestellt sein.
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Jach dem Sieg in Daytona holte das WTR-Team in Sebrlng Platz 2

lur Acuta brachte In Scbring ein DPI-Auto In der Führungsrunde Ins Ziel

Denn Mazda kam gar nicht in
die Posit ion, sich fiirs Finale zu
qualifizieren: Bereits in der drit
ten Stunde parkte das Auto mit
der S tar tnummer 77 , P i lo t Timo
Bernhard sprintete zu den Stre-
ckenpo.sten. um einen Feuerlö
scher zu organisieren, und alle
dachten nur das eine: Wieder ein
Motorschaden! Fnl.sch gedacht,
d iesmal koke l ie , .nur " d ie E lek
trik im Cockpit.

Drei Stunden später war der
F i s c h a u c h f ü r s S c h w e s t e r a u t o

geputzt: Jonathan Bomarilo blo
c k i e r t e b e i t n A n b r e t n s e n e i n e r
Kurve die Vorderräder, das Auto

schlug in die Reifenstapel ein.
Z w a r k o n n t e d e r A m e r i k a n e r
wei ter fahren, aber < ler er forder
l i c h e Ta u s c h d e r N a s e b r a c h t e
zwei Runden Rückstand ein. d ie
man bis ins Ziel nicht mehr rein
fah ren konn te .

Weil Acuta und Mazda patz
ten, zogen die drei Cadillac an
der Spitze einsam ihre Kreise.
D a s F i n a l e w u r d e z w e i S t u n d e n
vor Schluss mit der vierten Gelb

phase eingeläutet: Die drei Top-
Caddys liefen zeitgleich die Box
an, während der Acura von Ricky
Taylor (#7) und der Nissan-DPI
(Ä54) von Rotnain Dutnas drau
ßen b l i eben , um ih ren Runden-

riickstand wieder auszugleichen.
Beim Restart lagen die Cadillac
1 .4 Sekunden ause inande r, d i e
Fans freuten sich schon aufspati-
nende Unterhaltuttg. Aber der
Brasilianer Felipe Nasr im Whe-
l e n - O t d i l l a c e r w i e s s i c h l e i d e r a l s
z i e m l i c h h u m o r l o s : E r s t b a u t e e r

seinen Votsprutig tiacli dem Re
sta r t a i t s , dann noch ma l nach
dem vorletzten Boxenstopp, wo
e r d i e t u a r k e n i i U e r n e G M - K o n -
kurrenz in der Folge um neun
Sekunden d is tanz ie r te .

Nasr: Dreimal weggezogen
Bei der Serie der letzten Stopps
k a m t r o t z d e m n o c h m a l k u r z

Spantnmg auf. detiti der Vor
sprung von Nasr war wieder auf
1.6 Sekunden geschrumpft. Als
de r S l i t i l l osb rach , k l i t i k t c s i ch
zuerst tier Mustang-Sampling-
Caddy von Albuquerque atis. weil
der sah. dass er die Face von Nasr
nicht tnitgeheu konnte: -Manch
m a l l ä u f t e s f ü r d i c h u n d t n a n c h -

mal halt gegen dich", sagte Albu
querque zu Platz 3.

Da waren es nur noch zwei ,
d o c h t r o t z i d e n t i s c h e r A u t o s w a r

es kein Duell auf Augenhöhe;
Wa n n i n t i n e r N a s r f r e i e F a l i r t
hatte zog er Verfolger Jordan
Taylor davon. Doch gelegentlich

w u r d e d e r B r a s i l i a n e r h a l t a u c h

vom Verkehr eingebremst, dann
schloss Taylor wieder auf. -Unser
A u t o w t t r d e z w a r b e i k ü h l e r e n

TemiJeraiiiren etwas besser, aber
ich konnte mit Nasrnur im dich
ten Verkehr mithalten", gab Tay
lor nach dem Rennen zu.

Als Nasr dann 20 Minuten vor
Sch luss auch noch e ine le ich te
Kollision beim Überrunden des
Werks-Porsche von Laurens Van-
thoor hatte, war Taylor trotzdem
wieder in Schlagdistanz. Wenige
Minuten späler zückte die Renn
leitung zum letzten Mal die gelbe
Flagge, weil der GT3-BMW von
Turner Motorsport mit Aufhän-
gungs.schaden auf der Strecke
liegen geblieben war.

Deranl: Dritter Sebring-Sieg
Die Rennfreigabe erfolgte nur
s i e b e n M i n n l e n v o r R e n n e n d e ,
doch Nasr beh ie l t e inen küh len

Kopf und Jordan Taylor wollte
nicht das I .etzte r iskieren, denn
das Qid i l lac-Team se ines Vaters

Wayne Taylor führt nach dem
Sieg beim 24h-Rennen in Dayto
na die Meisierschaftswertungan.
„Wi r ha l ten le tz t l i ch eh nur e in
Auio. das beslenfal ls für Platz 3
gut gewesen wäre", so Taylor
nach dem Rennen. „Unter dieser

Perspektive ist der zweite Platz
ein seltr gutes Resultat."

Sieger Felipe Nasr strotzte mit
Dmdsmann Pipo Deraiii und Eric
C u r r a n v o r F r e u d e : D r e i M a l h a t
te er in der Schlussphase trotz
knapper Führung den Vorsprung
jedes Mal wieder ausbauen kön
nen. „Ich musste aber schon al l
meine Erfahrung und Routine
ausspielen, um heute den Sack
z u z u m a c h e n , d e n n d e r D r u c k
w a r i m m e r d a " , e r k l ä r t e N a s r
n a c h d e m R e n n e n .

Sein Dank ging auch an das
Team: „Es ist die eine Sache, ob
man im Qiialifying vorne steht
oder nicht. Aber im Rennen über
eine längere Distanz braucht
m a n e i n A u t o , d a s u n t e r a l l e n

Bedingungen gut funktioniert.
Das war heute der Fall, weil das
Setup gepasst hat - und das war
der Schlüssel zum Erfolg."

N o c h m e h r G r u n d z u r F r e u d e
h a t t e L a n d s m a n n D e r a n i . d e r
2019 zum dritten Mal in vier Jah
ren den Gcsamlsicg in Sebring
h o l e n k o n n t e : „ A u f d e r e i n e n
Seite haben wir die ganze Zeil
Sprit gespart, um taktische Vor
t e i l e z u e r a r b e i t e n , a b e r w i r
mussten auch Gas geben, um
Punkte für den Endurance Cup
zu holen. Der Spagat ist uns sehr
gut gelungen-wir haben den Job
perfekt erledigt." ■

N A C H R I C H T E N

G T D : L A M B O R G H I N I - S I E G

I n d e r G T D - K l a s s e f ü r G T 3 -

Fahrzeuge hotte Lamborghini
m i t d e m n e u e n H u r a c ä n G T 3

Evo einen lupenreinen Dop
pelsieg: Das Fahrertrio Inei
c h e n , B o r t o l o t t i u n d B r e u k e r s

wiederholte den Erfolg vom
IMSA-Salsonstart in Daytona.
Auf Platz 2 kam Magnus
Racing (Fk)tter/t.aliy/Pum-
peiiy). die ebenfalls einen
Lamborghini Huracän GT3 Evo
e i n s e t z t e n .

□P I : H V B R f D - D I S K U S S I O N

Die IMSA-Serle Ist bemljht,

spätestens im Sommer ein
finales Konzept für die schon
beschlossene Hybr idis ierung
ihrer Topklasse DPI ab der
Saison 2022 vorzulegen. Doch
noch herrscht keine Einigkeit:
IMSA will ein eher simples
Einheitsbauteil, dass zwischen
AG und 60 kW Leistung brin
gen soll, die an der Hinter
achse eingespeist werden,
unter Umstanden auch als
Push-to-Pass-System. Um
das umzusetzen, will IMSA auf
ein 48-VGit-System umrüsten.
Ein deutscher Hersteller, der
ebenfalls am Verhandlungs
tisch sitzt, hat den Einsatz von
AOO- oder 800-Vol t -Syste-
men in Vorschlag gebracht.
A u f d e r a n d e r e n S e i t e d e s

Spektrums sitzt Ford: Die
A m e r i k a n e r w o l l e n m e h r

Leistung aus dem Hybridpaket
quetschen, angeblich fordern
s i e e i n P o w e r - P l u s v o n m i n

d e s t e n s 2 0 0 k W o d e r 2 7 2 P S .

F O R D : S T I L L R U H T D E R S E E

Die ungeklärte Lage beim
Hybridpaket für die nächste
O P i - G e n e r a t i o n a b 2 0 2 2 i s t

auch der Grund dafür, dass
e s v o m F o r d - V o r s t a n d n o c h

keine Entscheidung in Sachen
DPI gibt. Die Motorsportabtei
lung wollte ein DPI-Projekt nur
dann vorschlagen, wenn sich
IMSA auf ein Hybrid paket ein
lass t . Doch we i l Fo rd e i ne hö

here Leistung und außerdem
eine schriftliche Zusage für die
Einführung der Hybridisierung
will, gibt es derzeit noch keine
Vorstandsvorlage - und damit
logischerweise auch noch kei
n e n B e s c h l u s s .
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA-12h-Rennen in Sebring; GTLM-Klasse

Oer Werks-Porsche von Tartcly,
MAkowlecki und PItet siegte
In Sebring, obwohl man Ober
lange Zelt eine volle Runde
z u r ü c k l a g

Lehrbuch für GT-Sport
Das GT-Rennen in Sebring
lieferte ein Paradebeispiel
für perfekten Langstre
ckensport und die Erklä
rung, warum die IMSA-
Serie die beste Bühne ist:
Alles ist möglich - bis zum
Schluss. Porsche siegte
mit dem 911 RSR, obwohl
m a n d a s h a l b e R e n n e n
eine Runde zurücklag.

Von: Marcus Schurig

Müsste iniin ein Uhrbuchdarübe r ve r f assen , w ie
pci fekler und spannen

der Rennsport aiiszu.selien hat,
d a n n w ä r e d a s 1 2 ! i - R e n n e n d e r

GTLM-Kias.se in Sebring der per
fekte Aufliänger. Das Rezept für
Spannung ist eigentlich simpel:

Langstreckenrennen müssen so
offen wie möglich sein, damit
a l l e W e t t b e w e r b e r s e l b s t d a n n
noch eine Siegchance haben,
wenn sie etwas verpatzt haben.
Was zählt ist die Spannung am
Schluss, und das Rezept ist ein
fach: Wenn Gelbphasen ein akti
ves Element der Strategie sind,
k a n n s i c h a l l e s d r e h e n .

Beispiel Sebring, Beispiel Por
sche; Nick Tandy. Patrick Filet
u n d F r e d e r i c M a k o w i e c k i h a t t e n

d e n 1 2 - S l u n d e n - M a r a t h o n v o n
der Pole-Position in AngrilT ge
nommen. Am Renntag regnete es
jedoch zunächst stark und der
P o r s c h e 9 11 R S R v e r s a n k d r a m a
t i s c h i n d e n F l u t e n F l o r i d a s : A n

einem Punkt lagen beide Elfer
d e s W e r k s t e a m s a u f d e n P l ä t z e n
3 5 u n d 3 6 — i m N i e m a n d s l a n d .

Einen halben Tag später jubel
ten Tandy. Pilet und Makowiecki
über einen Sieg, an den sie selber

schon fast nicht mehr geglaubt
hatten. In der verregneten An
fangsphase hatten beide Werks-
Porsche keinen Grip, angeblich
w e i l d i e R e i f e n d r ü c k e z u h o c h
w a r e n . S c h o n b e i m I M S A - S a i -
sonstarr in Daytona soff die Elfer-
Fraktion im Regen ab - damals
mit zu niedrigen Reifendrücken.
N a c h d r e i R e n n s i i i n d e n t r o c k n e

te es ab - die Auflioljagd begann.

Strategische Erfolgsstory
Doch diese Auflioljagd war eine
zähe Geschichte: Fünf Gelbphasen
in zwölf Stunden sind nicht viel,
um e ine vo l le Runde Rückstand
gutzumachen. Wer von ganz hin
ten nach ganz vonie kommen
%vill. braucht de facto zwei Gelb
phasen. die auch noch in die Stra
tegie passen müssen: Bei der ers
ten läuft man die Boxen nach den

Klassengegnern an. um vom soge
nannten Wavc-by zu profitieren.

Dann hat man zwar die eine Run
de zuilick, aber hängt immer
noch ganz am Ende des Ratten
schwanzes, o f t m i t v ie l Verkehr
durch d ie anderen Rennk lassen
und oft mit einem Rückstand von
50 oder mehr Sekunden. Daher
b r a u c h t m a n n o c i i e i n e z w e i t e
Gelbphase. die wieder in die Stra
tegie passen muss, um auch die
ses Manko zu eliminieren.

Genau diese.s Schema war die
Erfolgsstory der Startnummer 911
von Pilet. Makowiecki und Tandy.
Gut sechs Stunden dackelte das
Tr i o m i t R u n d e n r i i c k s t a n d d e m
F e l d h i n t e r . B e i d e r d r i t t e n G e l b

phase nach sechs Rennst uiulen
blieb man draußen, der Rest der
GTLM-Klasse kam an die Box. man
war zwar zurück in der l'ühriings-
runde - aber der Rückstand lag
netto noch bei grob 80 Sekunden.

Das änderte sich erst bei der
vierten Gelbphase zwei Stunden
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vor Rennende: Dank eines guten
Stopps lag man wieder auf Platz
4 - nur wenige Sekunden liinter
dem Leader. Das Learning: Wer es
richtig spielt, kann bei Gclbplia-
sen wie in e inem ( 'ahrstuhl von

ganz unten nach ganz oben fah
ren. Das geht aber nur. wenn ein
Safety Car die Gelbphasen steuert
u n d d a s l - c k l z u s a i n n i e n fi i h r t -
und nicht etwa eine Ful l Course
Yellow wie in der WEG.

Die letzten zwei Rennstunden

zeigten, wer von der Track-Posi
tion her noch um den Sieg käm(v
fen konnte und wer in der Nacht
bei kühleren Bedingungen Reser
ven hat te . Der Porsche mi t der
Nummer 911 gehörte dazu, beide
Ford CT sowie d ie Corvet te mi t
d e r S t a r t n u m m e r 3 . D i e s e v i e r
Autos lagen auch beim Restart
nach der vierten Gelbphase 1:56
Stunden vor Rennende In Front
- getrennt um zwei Sekunden.

C o r v e t t e l i e ß a l s e r s t e s Te a m
d i e H o s e n r u n t e r : N a c h 4 0 M i n u

t e n i m S t i n t h o l t e m a n M i k e R o -
ckenfeller vorzeitig herein. Der
Grund? „Wir gingen davon aus.
dass alle Gegner bei dem schar
fen Tempo an der Spitze noch
einen vollen Stopp sowie einen
Splash am Ende machen müs
sen" . erk lär te Rockenfc l le r.

In der Zwischenzeit sollte An
tonio Garcia Kante machen. Die
Rechnung ging nicht auf: Das
Trio Garcia. Rockenfellcrund [an
Magnussen kam von Platz 3 an

I M S A - M E I S T E R S C H A F T

Wer die GeLbphasen
richtig liest und
spielt, kann wie In
e i n e m F a h r s t u h l
von ganz weit unten
nach ganz weit
o b e n I m F e l d f a h r e n .
Und genau das war
das Erfolgskonzept
des siegreichen
P o r s c h e : v o n P l a t z
35 zum Sieg

die Box - und lag auch im Ziel
nur auf Platz 3. Die Gegner ka
m e n n ä m l i c h o h n e e i n e n s o

genannten Splash&Dash-Stopp
über die Runden - na ja. zumin
dest mit Glück: Al teGTLM-Teams

stoppten eine Stunde vor Schluss,
doch das Tempo war hoch und
der Spritsiand war knapp.

Porsche mit SprIt-Poker?
Und vielleicht pokerten ja auch
einige ein klein wenig, zum Bei
spiel der siegreiche Elfer: Nick
Tandy tag eine Stunde vor Schluss
auf Platz 2 hinter Ryan Briscoe im
brutal schnellen Ford CT mit der
Nummer 67. Rückstand: vier Se
kunden. Porsche tankte in Runde
300, Ford in Runde 301 - plötz

lich führte Porsche. Deren Stopp
war 2.8 Sekunden schneller, dazu
halte Tandy eine Mega-Inlap hin
gezaubert. Hatte Porsche beim
kürzeren Stopp weniger Sprit ein
gefüllt. um die Führung zu ergat
tern? Und spekulierten sie damit
auf eine weitere Geibphase?

Im Ziel gab Tandy zu: .Ohne
die letzte Gelbphase 15 Minuten
vor Sch luss hät ten wi r es wohl
nicht ohne einen Splash ins Ziel
geschafft." Diese drei Runden
u n t e r G e l b r e t t e t e n P o r s c h e . U n d

v e r s a t i t e n d a s R e n n e n f ü r d e n z u
diesem Zeitpunkt drittplatzier
ten Ford CT von Dirk Müller, joey
H a n d u n d S e b a s t i e n B o u r d a i s .
„ W i r w a r e n b e i d e r R e i c h w e i l e
sortiert, weil Joey Hand vorher
viel Benzin gespart haue", sagte
D i r k M ü l l e r. - A l l e a n d e r e n h ä t
t e n o h n e d i e s e l e t z t e k u r z e G e l b

phase nachtanken müssen - nur
w i r n i c h t . "

I m m e r h i n k a m M ü l l e r n o c h
a u f P l a t z 2 n a c h v o r n e , d e n n

Ryan Briscoe geriet im zweit plat
z ier ten Ford CT s ieben Minuten
vor Rennende beim Übcrnmdeii
m i t e i n e m G T D - A u i o a n e i n a n d e r

u n d d r e h t e s i c h - R ü c k f a l l a u f
Platz 6. Der lachende Sieger war
Porsche, die ein wahres Super-
Sebring-Wochenencle zu ver
zeichnen hatten: Nach dem Klns-
scnsieg in der WEG am Freitag
wiederho l ten d ie Rennschwahen
auch den Vorjahreserfolg in der
CTl.M-Klasse der IMSA-Scrie.

K e i n R e n n e n i n d e r G T L M -
Klasse kommt ohne kleinere Dis
kussionen zur Balance of Perfor
mance IBOP) aus. wir kennen das
schon. Nach dem Rennen zeigte
m a n s i c h b e i F o r d ü b e r r a s c h t ,
wie schnell der siegreiche Por
sche 911 am Ende fahren konnte.
Alles nur gute Settip-Arbeit oder
< loch e in Thema be i de r BOP?
Dre i S tunden vo rhe r ha t te man
sich bei Porsche die gleiche Frage
gestellt - aber bezogen auf Ford.

D a h a t t e R i c h a r d W e s t b r o o k

i m F o r d G T m i t d e r S t a r t n u m m e r
67 in seinem Doppelstint dem
kompletten Feki zwischen 15
und 30 Sekunden aufgebrummt
und war im Mittel seines zweiten
S t i n t s f a s t e i n e h a l b e S e k u n d e

pro Runde schneller als das stau
nende Verfolgerfekl.

Die Relation zwischen Speed
u n d R e i c h w e i t e w a r i n S u m m e
das Thema, dass das GTLM-Fah-
rerlager uiiurieb. Fassen wir es
so zusammen: Porsche und Cor
v e t t e s e t z t e n o f f e n b a r s t a r k d a r

auf. dass CS in der letzten Renn
stunde wie so ofl in Scbring noch
m a l k r a c h e n w ü r d e u n d e i n e

letzte Gclbpha.se kommt. Der
siegreiche Porsche wäre ohne die
d r e i K u n d e n u n t e r G e l b w o h l

nicht durchgekommen.

Speed versus Reichweite
Ford schien die Strategie zu split-
tcn: Die U(i(> von Dirk Müller war
darauf angesetzt durchzukom
men, die #67 von Ryan Briscoe
setzte auf Speed und ein bisschen
Risiko - ebenso wie der siegreiche
Porsche, der sich die Führung
m i t e i n e m t e m l e n z i e l ! k ü r z e r e n

Stopp und damit weniger Sprit
bei der vorletzten Gelbphase eine
Stunde vor Schluss schnappte.

Die Relation zwischen Speed
und Re ichwe i te s tand auch be i
B M W i m F o k u s : Z u m i n d e s t d i e
Nummer 24 von jesse Krohn.
John Edwards und Philipp Eng
war immer in Sichtweite der Spit
ze. doch die Waffe BMW M8 GTE
blieb im Finale .stumpf. „Wir fah
ren mit deutlich weniger Kraft
stoff pro Stirn als im Vorjahr",
sagte Sportchef Jens Marquardt.
.Daher mussten wir uns bei je
dem Stint in den Rhythmus der
Gegner hineinhungern. Das ging
letztlich zulasten des Speeds -
u n d d a m i t h a t t e n w i r a m E n d e
nicht die Track-Position, um aufs
P o d i u m z u k o m m e n . "

Das GTLM-Rennen in Sebring
war ein Lehrbuch dafür, wie man
über eine offene Regelung der
Gelbphasen guten Motorsport
produziert. Das Buch sollte man
i n s F r a n z ö s i s c h e ü b e r s e t z e n . . . ■

ZWEITER SAISONLAUF IN SEBRING (FLORIDA, USA)
Länge der Strecke: 6.019 Kilometer; Renndistsnz: 348 Runden = 2094,612 Kilometer: Pole-Position DPl-Klasse: Dane
Cameron: Penske-Acura DPI (#6) 1.45.865 mlniPole-Posi t lonGTLM: Patr ick Pl let ; Porsche 911RSR (#911) 1.55.899 min;
Pole-Posi t ion GTOrTrent Hlndman;Shank-Acura NSX (#86) 1 .59.917 min: Schnel ls te Rennrunden: DPI : Harry TIncknel l
(Mazda) 1.47.472 min: GTLM: Säbastlen Bourdais (Ford) 1.57,478 min: GTD: Spencer Pumpelly (Lamborghini) 2.01.171 min

K l a s s e N r . F a h r e r Team/Fahrzeug O i s t a n z / R O c k s t a n d

1. OF. f 3 1 Nasr /Curcan/Oeran W h e i e r K a d U a c - O n 12^0.15925 h

2. DR * 1 0 Taylor/^ der Zande/^iviere WTR-CatWac-On >1.030 See

i DPI * 5 AU)uQueR)ue/Baibo$a/Harttey Mustang-Cadllac-DPI •4.023 sec

4 . DPI # 7 Taylor/Castfoneves/Bossl Penske-Acura-On • 1 U 3 l f i m

5. DPI « 5 4 D u m a s / E e n n e l t / B / a u n Coffr-NSsan-DPl •1 Runde

b. DPI # 5 5 B o m a t l t a / T l n t k n e l l / P l a J o e s t - M a u U - o n • 2 R u n d w i

7, o n # 0 5 ScAhtwg/Vauilei/Plediahtta J O C - M i l e ( - < j d i l l a c - D n • 2 R u n d e n

8. o n « 8 4 Truimier/S«r()soft/Miile( JDC-Miie(<adl<ac-Dn ♦3 Runden

9 . o n « 6 Cameron/Monioya/Pagenaixl Penske -Acu ra -On ♦9 Runden

10. G T i M «911 Pitet/MakoWecki/Tandy Porsche 91IPSß •18 Runden

11. G T I M # 6 6 M u l l e r / H a n d / B o u i d a l s Ganasd-FordGT •18 Runden

12. 6T IM « 3 Gatcla/Magrtussen/RockerfeHer Corvette C7.R •18 Runden

13. G T I M # 2 4 Krohn/EdwardVEng Raha l -BMW M86TE •18 Runden

14. u l l M «912 VaMhoof/Batröet/iaminet Porsche9URSR •18 Runden

1 5 6 1 i M « 6 7 Wes tb rook /B r i scoe /Oxon GanassPFordGT ♦18 Runden

16. # 2 5 BkvnqvQt/Deni^ctx/Herta Rahal-BMW M8 GTE •19 Runden

U LWP2 • 3 8 MassovEvans/Tasvis Performance-Tech-Oreca-LWP2 •26 Runden

19. « 4 Fass le rA javWMi lne r C o f v e r t e C 7 R ♦27 Runden

19. 6 T 0 #11 Ine ichefVBor to to t t l /Breukers Grasser-Lairtwghini Huracan 6T3 ♦2 6 R w i d e n

2 0 . GTO « 4 4 Pottef/lally/Pumpetty Magnus-RacM^-Lantoga« Huracan GT3 •26 Runden
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Nicht-Rennen In Sebring
Beim ihrem ersten Rennen
in Sebring lieferte die Top
klasse der Sportwagen-WM
Schmalspurkost: Toyota
holte völlig ungefährdet
und ungefordert den fünf
ten Doppelsieg in der Sai
son 2018/19. Die privaten
LMPl ohne Hybrid waren
grausam chancenlos.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Nach exakt 48 Minute»klappten die meisten
Journalisten in Sebring

ihre Not izbücher zu: Die beiden
Werks-Toyota hatten nach niclu
m a l e i n e m A c h t e l d e r R e n n d i s -

c a n z b e r e i t s e i n e v o l l e R u n d e Vo r

sprung auf die privaten LMPl
ohne Hybrid herausgefahren. Ein
amerikanischer Rennfan spotte
te: „Wenn uns die IMSA-Serie so
e i n e n M i s t a u f t i s c h e n \ s n i r d e .
d a n n h a t t e n s i e b i n n e n k ü r z e s t e r
Z e i t k e i n e Z u s c h a u e r m e h r . "

Das Nicht-Rennen an der Spit
ze des Feldes konnte nur Toyota
z u f r i e d e n s t e l l e n ; D e n f ü n f t e n

Doppelsieg im sechsten WM-Lauf
fuh r das deu tsche TMG-Werks -
team im Vorbeigehen ein. Für
Fernando Alonso. Sebastien Buc-
mi und Kaztiki Nakajima war es
der drille Triumph und der erste
seil dem Le-Mans-Sieg2018, denn
dieTeamkollegen Mike Conway.
Jose Maria Lopez und Kamui Ko-
bayashi gewannen die beiden
Überseerennen in Japan und Chi
na. Vor allem der Sieg in China
hatte ein größeres Nachbeben im
Toyota-Team zur Folge, denn die
Crew mit der Startnummer 8 um
F e r n a n d o A l o n s o f ü h l t e s i c h i n

Shangliai um den Sieg betrogen.
N a c h d e m R e n n e n h a t t e e s o f f e n

b a r e i n e l a u t s t a r k e A u s e i n a n d e r

setzung zwischen Alonso und
Toyota-Technikdirekter Pascal
Vasselon gegeben.

Unfrieden bei Toyota
D e r F r a n z o s e b e m ü h t e s i c h i n

Sebring darum, die Sache klcin-
ztircden. ..Die Strategie bei Toyo
ta sieht vor. dass wir das Teamer

gebnis immer priorisieren. Der
starke Regen in Shanghai machte
e i n e n A b b r u c h w a h r s c h e i n l i c h ,
daher mussten wir s icherste l len,
dass immer ein Toyota in Füh

rung liegt, um den Sieg nicht zu
verspielen. Fernando hat bei sei
nem Sieg in Daytona Ja eine ahn
liche Erfahrung gemacht." Will
sagen; Alonso sollte mittlerweile
v e r s t a n d e n h a b e n , w a r u m e i n
A u t o v o m T e a m m a n c h m a l b c -
v o r t e i l t w e r d e n m u s s . I n s i d e r

erzählen allerdings, dass die Vor
fälle in Shanghai einen spürba
r e n R i s s i m T e a m h i n t e r l a s s e n

h ä t t e n . W o h l a u c h d e s h a l b w a r
es für Alonso, Buemi und Naka

jima wichtig, endlich wieder mal
ein Rennen zu gewinnen - was
ihnen in Sebring gelang.

Die Vorentschcitlting fiel be
reits zur Rennhalbzeit, bis dahin
hatte die Nummer 8 das Rennen
immer mit einer Marge von 3 bis
10 Sekunden angeführt, je nach
Verkehrslage. Doch in Runde 146
touchierte Jose Maria Lopez im
zweitplatzierten Toyota mit der
Startnummer 7 einen zur Über
rundung anstehenden GT-Wn-
gen. Das hatte eine Reparatur am
Unterboden und Bodywork zur
Folge, der Zeitverztig bei rug vier
M i n u t e n o d e r z w e i R u n d e n .

Toyota kam ohne Gegenwehr
zum Handkuss; Die beiden gro-

Das russische SUP-Team holte mit Aleshin, Petrov und Hart ley Platz 3
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ßen LMPl -Pr i va t teams Rebe l l i on

Racing und SMP Racing hatten
weder den Speed noch die Zuver
lässigkeit, dazu stolperten sie
reihenweise über eigene Fehler.
Das ursprüngliche BOP-Konzept
in der LMPl sah ja eigentlich mal
vor. dass die privaten LMPl im
Rennen im Bereich von einer hal
ben Sekunde hinter den Hybrid-
Toyota liegen sollten - in Sebring
waren es jedoch mindestens 2.5
Sekunden pro Runde.

Das dokumen t i e r t e i ne rse i t s ,
wie planlos die Rcgeimacher
agieren, denn vor dem Sebring-
Rennen wurde der Kncrgicgehalt
vom Kraf ts lofT für d ie LMPl-Pr i -
valteams per BOP nochmals re
d u z i e r t . A n d e r e r s e i t s k a m d i e
Sirecke dem Hybridkonzept der
Toyota offenbar sehr entgegen,
wie Sieger Sebasiien Bueml zu
erk lären versuchte: „Die Strecke
erlaubt es uns sehr gut. Energie
über die Bremsen zu rekuperie-
rcn. Daher hatten wir nur wenige
Fuel-Cuts, um das Spritlimit pro
R u n d e e i n z u h a l t e n . "

B u e m i m a c h t e n o c h e i n e n
weiteren Vorteil aus: „Die Strecke
ist extrem wellig, da hilft uns
n a t ü r l i c h d e r A l l r a d a n t r i e b b e i m

Herausbeschleunigen aus den

langsamen Ecken." Dazu haben
nu r d ie be iden Toyo ta e ine
hydrau l ische Wi rkverb indung
zwischen Vorder- und Hinterach
se (FRIC. also „interlinked sus
pension") sowie Trägheitsdämp
fer-und beides hal f ext rem. um
die Aero-P la t t fo rm au f den b ru
talen Bodenwellen in Sebring
s t a b i l z u h a l l e n .

I n A b w e s e n h e i t d e r P r i v a t -

t e a m s v o n G i n c t t a u n d K e i l e s w a r
die Gegenwehr auch numerisch
nahe null. SMP ergatterte mit
Mikhail Aleshin. Vitaly Petrov
und Brenden Hartley den letzten
Podiumsplatz, hatte aber im Ziel
11 R u n d e n R ü c k s t a n d - w o b e i
drei Gelbphascn den Zeitver/ug
hier sogar noch eingrenzten.

SMP Staubt Platz 3 ab
Die eher bedächtige Pace war
auch der Tatsache geschuldet,
d a s s E x - F l - P i l o t P e t r o v s i c h t l i
c h e M ü h e m i t d e r S t r e c k e h a t t e

und deutlich langsamer war als
seine SMP-Teamkollegen. Ein
R e i f e n s c h a d e n a m E n d e d e s

zweiten Stints sorgte für weite
r e n Z e i t v e r l u s t d u r c h d i e n o t

wendigen Reparaturen.
Das SMP-Schwes te rnu to von

Stephane Sarrazin. Egor Orudzhev

Toyota verwendet
eine hydraulische
Wirkverbindung
z w i s c h e n V o r d e r -
und Hin terachse,
d a z u f a h r e n s i e m i t

Träghei tsdämpfern
- das half, um die

A e r o - P l a t t f o r m a u f
d e n B o d e n w e l l e n
in Sebring stabil
z u h a l t e n .

und Sergey Siroikin halte einen
heftigen Unfall zu verzeichnen,
a l s O r u d z h e v v e r s u c h t e , d e n
DragonSpeed-BRl in Turn 1 au-
ßenherum auf der dreckigen Spur
zu überliolen. Das Manöver ging
in die Hose, der Einschlag in die
Reifenstape! bedeutete das Aus
n a c h 6 2 R e n n r u n d e n .

Rebellion Racing, die traditio
n e l l n o c h d e n s t ä r k s t e n E i n d r u c k
i n de r I .MP l -P r i va tb l ase h i n te r
lassen. wurde noch ärger gebeu
t e l t a l s d a s r u s s i s c h e S M P - Te a m .

Den Anfang machte das Auto mit
der Star tnummer 3 von Math ias
Beche. Neel Jani und Bruno Sen
na: Gleich zu Beginn gab es Pro
bleme mit der Gangbetatigiing.
die Reparatur dauerte acht Minu
t e n . D a n a c h v e r z e i c h n e t e B e c h e
zwei Dreher und zu guter Letzt
war in Runde 138 Feierabend, als
ein Ausweichmanöver im Über
rundungskampf mil einem Fer
rari massive Beschädigungen am
U n t e r b o d e n s o w i e a n d e r H i i i t e r -

radaiifhäiigimg zur Folge halte.

D a s L M P M o t t o : 4 a u s 7
Das Schwestcrautc) von Thomas
L i u r e n t . G u s t a v o M e n e z e s u n d
N a t h a n a e l B e r t h o n s a h i m m e r

hin lange Zeit wie der sichere
Dritte aus, bis zwei Stunden vor
Schluss eine Reihe von Reitara-
turstopps notwendig wurde, um
Clektrikproblemc zu kurieren.
Man tauschte erst die ECU, dann
d i e G e t r i e b e s t e i i e n i n g u n d
s c h l i e ß l i c h d i e G c t r l e b e b e t ä t i -
gimg - am Ende kam man abge
schlagen auf Platz 4 ins Ziel.

Derverbliebene DragonSpeed-
BRl schied nach 143 Runden aus,
ebenfalls mit Elektrikproblemen.
Vo n s i e b e n L M P l - A u t o s k a m e n
somit ganze vier ins Ziel. ■

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T

SECHSTER WM-LAUF IN SEBRING (USA)

Länge der Strecke: 6,019 Ki lometer: Renndistanz; 253 Runden = 1522,607 Ki lometer: Pole-Posi t lon LMPl; Toyota(#8)
1.40,3)8 mln;Pole-PositlonLMP2: Jackie-Chan-Oreca (#38) 1.47,558 min;Pole-Positlon GTE: Porsche 911 (#92) 1.57.500
min: Schnellste Rennrunde LMPl: Kamui KobayashI, Toyota (#7), 1.41,800 min: Schnellste Rennrunde LMP2: Nyck de
Vfles, Dailara P217-Gibson1 (#29). 1,48.990 min; Schnellste Rennrunde GTE: Davide RIgon, Ferrari 488 (#71), 1.58.701 min

K l a s s e N r . F a h r e r Team/Fahfzeug D i s t a n z / R O c k s t a n d

1. L M P ] » 8 Buemi/Alonso/Nakaima Toyota TS050 Hybrid 8:00.30.186 h

2. L M P l « 7 Conway/KobayashiAöoez Toyota TSOSO Hybrid •rl Runde

3. L M P l « I I Aleshin/Petrov/Kaftley SMP-8R Engineering SRI ♦11 Runden

4, ' - " j # 3 7 Hernemeiei-Hansson/Kng/Stevens Jackl^Chan OC Racing-Oreca •14 Runden

5, 1MP2 « 3 6 LäOeiie/Tliiiiet/Negiao Alpine-Sigratecb A470 •14 Runden

6. • T - «31 G o n t a l e s / U a l d o n a d o / D a v i d s o n DragonSoeed-Oreca ♦16 Runden

7. L M P l » 3 Bar thon /Mene tesc iaucen i Rebellion R13-Glbson ♦16 Runden

8. # 5 0 Oeeö /R tcc i / I eane t te Larbfe-LlglcrJSP2l7 ♦19 Runden

9. « 2 9 Van Eerd Aan der Garde/De Wies Racing Team Nedciland-Dailara P2I7 ♦23 Runden

10. I-TE-Pto «91 8 i u n i / U e t 2 Manthey-Porscbe 911RSR ♦27 Runden

II. GTT-PID #81 TamczykAatsburg/Sims MTEK-BMW US GTE ♦27 Runden

12. GTE-Pio « 6 7 T lnckne l i /P i i a iAx /Bc ina i i l o Chio-Ganassl-FordGT •26 Runden

13. G T i - P i o »51 Plei Gukti /Calado/Serra AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo ♦28 Runden

14. GTE-PfO # 9 2 Estre/Owlstensen Uanthey-Porsche911 RSR ♦28 Runden

15. GTE-Pio #71 Rigon/BIrd/Molina AF Corsc-Ferrarl 480 GTE Evo •28 Runden

16. GTE-Pio » 6 2 Farfus/da Costa/Spenglet MTEK-BMW MB GTE ♦28 Runden

17. GT£-Pio # 6 3 Magnusson/Garcia/Rockenfeller Piatt6Miilef Corvette C7.R ♦28 Runden

18. GTE-Pio # 9 7 Lynn/Manin AMR-Aston-Martin Vantage •29 Runden

19. GTE-P io « 9 5 S o i e n s e n / T h i i m / Tu m e i AMR-Äston-Martin Vantage ♦29Rui>den

20. «77 Ried/Andiauer/Carrcbeli Dempsey Proton-Porscbo 911 RSR •32 R inden

21. # 5 4 fk f t /Cas te l l acc i /F l s i che l l a ^nt of Race-Fetrail 480 GTE •32 Runden

22, # 5 6 Sergmeistei/Peifelti/IJndsey Proicci-l-Pofsctie91IRSR •32 Runden

23. « 6 6 Wainwilght/Baftief/Fieining Gult Racing-Porxhe 911 RSR •32 Runden

24. # 7 0 t i h ä a w a / B e r e i t a / O w e v e r MR Racing-Fetrad 488 GTE ♦33 Runden

25. i c - H i n # 9 0 Vo l u c / A d a i n / E a s t w o o d TF-Spott-Aston Marlin Vantage ♦33 Runden

W M - S T Ä N D E

F A H R E R L M P l

l . F e m a n d o W o n s o 135 Punkte

1 . S ^ s i l e n B u e m l 135

1. KazukI Nakajima 135

2. Jose Maria Löpez 120

2. UkeCcnway 120

2 . K a m u l K c ^ a s h l 120

T E A M S L M P l

1. Toyota Gaa» Racing 151 Punkte
2 . R e b e l U o n R a c i n g 9 8
3 . 5 M P R a c i n g 7 1
4 . B y K o l l e s R a c i n g 2 2

F A H R E R G T E - P R O

1. K«vlrt Estrc 125 Punkte

1. Michael Chrlstenscn 125

Z Richard Uetz 100

2. Ganmaria BrunI 100

3. James Calado 80,5
3. A lessandroPierGuld l 8 0 . 5

4. Stefan Mucke 69

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1. Porsche 227 Punkte

2. Ferrari 127

3. Ford 125

4. Aston Martin 1 0 2

5 B M W 87
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Guten Motorsport mit
e r n s t h a f t e m W e t t b e w e r b

gab es beim WEC-Rennen
in Sebring wegen des To
talausfalls der Topklasse
nur in der GTE-Klasse: Erst
beim allerletzten Stopp
erobe r t en R i cha rd L i e t z
und G ianmar ia B run i im
911 RSR die Führung und
schnappten BMW den
Sieg vor der Nase weg.

Von: Marcus Schurlg

Das Rennen in <kT GTE-Pro*K l a s s e w a r n o c h d e r u n t e r

haltsamste Teil eines über-
d i i r c h s c h n i l l l i c h f a d e n R e n n e n s
<ler Sportwagcn-WM in Sebi-ing.
So richtig Pfeffer war aber auch
i m C T - D u e l l z u n ä c h s t n i c h t d r i n :

Ab Ronnhalfxc entspann sicl i
zwar ein netter Dreikampf zwi-
seilen dem zu diesem Zeitpunkt
führenden Ford GT(fC67) von Har
ry Tinckncll, Jonathan Bomarilo

und Andy Priaulx, dem BMW M8
GTE von Nicky Catsburg. Martin
Tomczyk und Alexander Sims so
wie dem Porsche 911 RSR von
R i c h a r d L i e t z u n d G i a n m a r i a B r u

ni. Alierdings ging die Schere bei
den Boxensioppintervallen zwi
s c h e n d e m B M W s o w i e d e m F o r d

u n d d e m P o r s c h e i n d e r z w e i t e n
H ä l f t e d e s a n f a c h t S t u n d e n o d e r

1000 Meilen angesetzten Rennens
zügig immer weiter auseinander;
B M W m u s s t e d i e S t i n t s i n d e r e r s

ten Rennphase verkürzen, weil
d i e Re i f en n i ch t du r c l i h i e l t en -
d i e s e r R e i c h w c i l e n n a c l i t c i l v o m

Rei fen sol l te s ie am Ende noch
t e u e r z u s t e h e n k o m m e n .

BMW mit Reifenproblemen
Bei der Serie der vorletzten Stopps
w u r d e d a s D i l e m m a o f f e n b a r ;
BMW tankte s ieben Runden f rü
her als Porsche und Ford, beim
letzten Stopp ging das Delta auf
a c h t R u n d e n a u s e i n a n d e r . D e r
BMW stoppte, als noch 71 Minu
ten zu faiiren waren. Spätestens
hier war klar, dass der führende
Rahal-BMW noch einen Splash&
Dash-Stopp kuiv.vor Endebcnöti-

„Am f rühen Abend
h a t t e n w i r n o c h
leichtes Übersteu
ern, doch mit fallen
den Temperaturen
n e u t r a l i s i e r t e s i c h
d a s - a b d a w a r e s
einfach perfekt!"
Porsche-Pi lo t R ichard L ie tz

gen würde, denn die maximale
Reichweite mit einerTankfülliing
- ohne mögliche Unterbrcclnm-
gen durch Gelbphascn - liegt bei
knapp über 60 Minuten.

D o c h 2 4 M i n u t e n v o r E n d e d e s

Rennens stellte sich heraus, dass
man die Rechnung ohne das Wel
ter gemacht hatte: Erst begann
es leicht zu regnen, zwei Runden
später platterte es richtig runter.
D a m i t m u s s t e n d a n n d o c h a l l e
G T E - T e a m s u n d m i t i h n e n d i e

Top 3 noch mal an die Box.
D o c h d e r B M W - N a c h t e i l b e i d e r

Reichweite war nicln völlig elimi

niert. denn neben dem fälligen
Wechsel auf Regenreifen musste
der M8 GTE mich nachtanken. So
dauerte der letzte Stopp bei der
S t a r t n u m m e r 8 1 e x a k t 6 1 S e k u n

den - der Porsche von Gianmaria
Bruni konnte in .SS Sekunden ab
gefertigt werden. Vor diesem letz
ten Stopp halte der BMW noch
mit zehn Sekunden geführt. Doch
Bnmi hatte bei der Inlap mit
Slicks auf na.sser Fahrbahn noch
ein wenig gezaubert und sechs
Sekunden herausgesciumden. Das
allü.s ziisanunen brachte den spä
ten Fiihiimgswechsei: Bnmi lag
vor BMW-Schlussfahrcr Catsburg
- a b e r n u r m i t z w e i S c k ü n d c h e i i .

D e r N i e d e r l ä n d e r s t a r t e t e s o

fo r t e ine A t tacke u iu i ve rkü rz te
den Rückstand in einer Runde auf
null, doch Just in diesem Moment
musste Rcnnleiler Eduardo iä'eiias
z u m d r i t t e n M a i i n d i e s e m R e n n e n
das Safety Gar auf die Bahn schi
cken: LMP2-Pilot Loi'c Duval hatte
seinen TDS-I.MP2 in die Reifensta-
[>el gedroschen.

Das Rennen wurde wegen der
fälligen Bergung nicht mehr frei
gegeben. das I'orschc-Diio Lietz
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Beim Star t führ ten d ie WM-Leader Köv in Est re und Michae l Chr is tensen

Erster WM-Saisonsleg für Michael Christensen und Richard Uetz In Sebring

und Bniiii holte seinen ersten Sieg
in der Super-Saison vor dem IlMW-
Triü Catsburg, Toniczyk iiml Sims.
„Ab Rennmiiie waren wir gut da
bei, das Auto war sei i r konstant
u n d w i r k o n n t e n u n s v o m F o r d

absetzen", sagte Unini.

Porsche: Perfektes Setup
l'in Schlüssel lag darin, das Setup
u n d d a m i t a u c h d i e R e i f e n n u t -

zimg in das riclitige Fenster zu
bringen, wie Uetz erklärte: „Das
Tcmperaciir-Deita für das Setup
war sehr groß. Das Rennen starte
te am frühen Nndunittag bei ho
lten Temperaturen, und es endete
bei kühlen Temperat i i ren um
M i t t e r n a c l i t - d a s w a r n i c h t e i n
fach. Wir Ilaben zu Beginn noch
gebrauclito Reifen verwendet, so
dass w i r f ü r das F ina le f r i sche Re i
fensätze zur Verfügung hatten.
Wir hal len am frühen Abend mi
nimales Übersteuern, aber mit
den fallenden Temperaturen neu-
I ra l is ier te s ich das - ab da war es

einfach nur perfekt."
Bei Ford war man <lagegen

missgelaunt: Obwohl die Start
n u m m e r 6 7 z u r R e n n m i t t e e i n e

solide Führung etabliert hatte,
m u s s t e m a n s i c h a m F n d e m i t
Platz 3 zufriedengeben. „Wir hat
ten n icht d ie Pace von Porsche
und BMW, das l ia t im Wesent l i
chen mit der BOP zu tun", refe
rierte Andy Priatilx. „Wir haben
zu wenig Leislung, womit wir oft
im Verkehr hängen bleiben. Dazu
produzieren wir unsere Runden
zeil anders als die Klassengegner.
W i r b r e m s e n t i e f i n d i e K u r v e n

hinein - was dir aber im Verkehr
nicht hi l f t , weil man es da nicht
umsetzen kann. Über eine Runde
sind wir recht gut. über den Stint
i m V e r k e h r n i c h t . "

Der zweite Werks-Porsche von
M i c h a e l C h r i s i e n s e n u n d K e v i n
Estre wäre bezogen auf seine
Grund-Pace ebenfalls bei der Mu
sik gewesen, mal ganz abgesehen
davon, dass die Führenden in der
G T- F a h r e r w e l t m e i s t e r s c h a f t d a s
Rennen von der Pole-Posit ion in
Angriff nehmen konnten. Doch
zum einen dauerte ein Stopp cir
ca 10 Sekunden länger, weil das
Team ein beschädigtes rechtes
R ü c k l i c h t t a u s c h e n m u s s t e . U n d

dann l ouch ie r i e Es t re im d i r ek

t e n D u e l l d e n A s t o n M a r t i n V a n

tage von Darren Turner-was in
einer Stop&Go-Strafe resultierte.
„ Insofern haben wir mi t Platz S
den Schaden noch ganz gut be
grenzen können.~ hielt Estre
n a c h d e m R e n n e n f e s t .

Ferrari fehlte Topspeed
Die be iden As ton Mar t in l i eßen
s i c h n u r e i n m a l k u r z z u r R e n n -

niitte in der Spitzengruppe bli
c k e n u n d v e r s a n k e n d a n n a m

Ende des Feldes: Erstens hatten
d i e B r i t e n i n d e r N a c h t i i i c l i l
mehr ganz die Pace, dazu wurde
d a s e i n e A u t o d u r c h d e n e r w ä h n

ten Unfall samt Reparatur und
T a u s c h d e s H e c k d i f f u s o r s z u -

rückge\vorfen. Der Schwesterwa
gon musste bei einfallender
Nacht an die Box, um die defekte
N u m m e r n t a f e l z u t a u s c h e n .

D i e b e i d e n F e r r a r i h i e l t e n
s i ch kons tan t im M i t t e l f e l d und
beendeten das Rennen ebendort
au f den P lä t zen 4 und 6 . „W i r
haben zu wenig Leistung und
v e r l i e r e n b e i d e r B e s c h l e u n i
gung und dem Topspeed", er
klärte 488-Pilot James Caiaclo. ■

N A C H R I C H T E N

GTE-AM-SIEG FÜR PROTON
Christian Ried. Julien Andlauer
und Matt Campbell holten
s i c h m i t d e m 9 11 R S R d e s

Dempsey-Proton-Teams den
Sieg in der GTE-AM-Klasse.
Nach Le Mans. Silverstone
und Shanghai Ist das bereits
der vierte WM-Erfolg in der
Super-Saison 2018/2019.
Matt Campbell hatte In der
Schlussphase Im Regen den
größten Druck: „Die Bedingun
gen waren wirklich schwierig,
aber ich habe den Sieg den
noch nach Hause gebracht.
Ich bin erleichtert, denn Im
Regen kann schnell mat was
schiefgehen."

D O U B L E H E A D E R - Z U K U N F T

Z u m e r s t e n M a l s t a r t e t e n

d i e I M S A - S e r l e u n d d i e W E C

gemeinsam in Sebring. Der
Hintergedanke für die WEC Ist
klar: Der Event ist ein Seibst-
laufer, der über mehrere Tage
weit über 160000 Zuschauer
anlockt - so lasst sich die Zu
schauerstat is t ik aufhübschen,
was bei den alten WM-iaufen
In Austin eher nicht möglich
war. Der Hintergedanke für
die IMSA Ist ebenfalls klar: Die
Einladung an die WEC. beim
z u s c h a u e r s t S r k s t e n E v e n t d e r

US-Serie antreten zu dürfen,
stärkt die angespannten
politischen Beziehungen.
In Sebring ging fast unter,
dass die Amis das Hypercar-
Reglement nicht übernehmen
werden. Der Vertrag zwischen
I M S A u n d W E C l ä u f t ü b e r e i n

Jahr plus Option. Damit ist
es sehr wahrscheinlich, dass
d e r D o u b l e h e a d e r a u c h 2 0 2 0

s t a t t fi n d e n w i r d ,

D A U E R S T R E S S I N S E B R I N G

Für jene, die in beide Serien
involviert sind, war Sebring
eine unangenehme Erfahrung:
Mechaniker. Ingenieure und
J o u r n a l i s t e n s t ö h n t e n u n t e r

der Dauerbeiastung, die sich
am Freitag und Samstag zu
20-Stunden-Tagen auftürmte.
Nicht auszudenken, was pas
siert wäre, hätte man den ur

sprünglichen Plan umgesetzt:
D a n a c h w ä r e d e r W E C - L a u f

am Sonntagmorgen um 02.00
Uhr gestartet worden.
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Design von Straßenantos berück
sichtigt. Sprich: All das müsste
aufwendig nachgerüstet werden.

Es scheint so, als hatten ACQ
und PIA bei der Entwicklung des
neuen Reglements bisher primär
auf Toyota gehört - ohne Erfolg.
Jetzt werfen sie den drei Herstel
lern. die das größte Interesse an
einem Einstieg zu haben .schei
nen . e inen Ba l l i n den Gar ten .
Insider sagen; Ferrari. Aston Mar
tin und McLaren hätten jetzt bi.s
Anfang Mai Zeit, zu- oder abzu
sagen. Was dann kommt, ist
wohl offen, aber es gibt nur zwei
Lösungsmodelle; Entweder man

^ bläst die GTE-Klasse als Super-
I GTE zurTopklasseauf, oder man
- vermähl t e in Hypercar-Regle-

ment ohne Hybrid mit dem ame-
H M M M r i k a n i s c h c n D P l - A n s a t z — u n d

H y p G r c a r s o n n e H y p © den einzigen Hersteller verprellt.
der als gesetzt galt: Toyota. Die

Die Sportwagen-WM hat
weiter keine Richtung bei
der zukünftigen Topklasse:
Vo r z w e i Wo c h e n w u r d e
das Hypercar-Reglement
für 2020 um die Möglich
keit erweitert, Straßen
a u t o s e i n z u s e t z e n u n d
das Hybridsystem weg
zulassen. Der Applaus im
Fahrerlager in Sebring hielt
sich in Grenzen.

Von; Marcus Schurig

Die abrupte Kehrtwende, diev o r d r e i W o c h e n n a c h e i
nem Krisenmeeting mit

V e n r e t c r n v o n M c L a r e n . A s t o n

Martin. Red Bull und Ferrari vor-
bcieilet und eine Woche später
vom PIA Weltrat abgesegnet wur
de. stieß bei potenziell interes
sierten Mcr.stellern in Sebring auf
Kü]ifschüttcln. Die Regclgeber
AGG und PIA stecken in der Sack-
ga.sse: Das im Dezember 2018
verabschiedete Hypercar-Regel-
w e r k , d a s d i e a k t u e l l e n L M P l -
Autos durch Prototypen mit Ver-
brennungsmotoi- (um 680 PS) und
Hybridsystem (mit 286 PS) samt
Al l radantr ieb ersetzen sol l te, hat
nicht einen einzigen Hersteller
zur Zusage bewegen können. Und
die Uhr tickt erbarmungslos: Die
neuen Autos sollen im September
2020 fertig sein - schon jetzt fast
ein Ding der Unmöglichkeit.

D e r W M - P r o m o t e r A G G h a t t e

mit einer großen Präsentations
t o u r n e e b e i d e n H e r s t e J l e r v o r -

ständen für das Reglement ge
w o r b e n - u n d z w a r u n t e r

Umgehung der Sportabteilungen.
Dieses Unterfangen hat offen
s i c h t l i c h a b e r n i e m a n d e n v o m

Einstieg überzeugen können. In
s o f e r n i s t e s n a c h v o l l z i e h b a r ,
d a s s m a n n u n d a s F e n s t e r d e r

Möglichkeiten erweitert: Herstel
ler können nun auf Hybridan
trieb komplett verzichten, womit
m a n s i c h l e t z t l i c h d e m a n n ä

hert . was d ie nordamer ikanische
IMSA-Serie mit ihrer hybridlosen
DPI-Klasse bereits lange vorexer
ziert hat. Hybride und nicht Hy
bride sollen gegeneinander gcba-
l a n c e d w e r d e n - d a m i t w i r d d i e

Topklasse zu einer BOP-Klasse.
Die beiden Themenkompiexe

Hybrid und Allradantrieb wur
d e n v o n f a s t a l l e n H e r s t e l l e r n
dafür verantwortl ich gemacht,
dass die Kosten für einen Einstieg
in die Hypercar-Kategoric deut
lich über dem liegen, was der
AGG in e ine r Mus le rka l ku la t i on
veranschlagt hatte. Der AGG sagt,
bei mehrjähriger Amortisation
lägen die Kosten für ein Zwciwa-
genteam in der WEG bei tnaximal
20 Millionen Euro pro Saison, die
Schätzungen der Hersteller lie
gen bei 40 bis 60 Millionen Etiro.
Auch unter dieser Beti-achtung
macht die Öffnung des Regle
ments für Fahrzeuge ohne Hy
b r i d a n t r i e b n o c h S i n n .

Fragen bei der Sicherheit
A b s o l u t k e i n e n S i n n m a c h t d i e

Zulassung von Straßenautos. Die
Vergangenheit hat mehrfach ge
zeigt. dass die Adaption von Stra
ßenautos für den Rennsport im
mer teurer ist als gleich einen

Spä tes tens im
M a l b e i m n ä c h s t e n
WM-Lauf in Spa
m u s s d e r A C O b e i m

Hypercar-Reglement
F a r b e b e k e n n e n -
s o n s t s c h l i e ß e n
s i c h a l l e Z e i t f e n s t e r
f ü r 2 0 2 0

rennrassigen Prototyp zu bauen.
Ein straßenbasicries Hyjwrcar ist
nach allgemeiner Einschätzung
deutlich teurer als das ursprüng
liche Hypercar-Konzcpt.

Zweitens gibt es bei Straßen
antos immer bau l iche und tech
nische Konzeptimtcrschicde, die
b e i d e r P e r f o r m a n c e ü b e r e i n e

liOPau.sz.iigleichcn sind. Di'iltens
wären weiterhin Prototypen er
l a u b t , w i e i m D e z e m b e r 2 0 1 8
verabschiedet, sodass obendrein
eine BOP als Ausgleich zwischen
Prototyp und Sli-aßenauto not
wendig wäre, übendranl" käme
dann noch eine BDI' für Hybride
lind Nichthybridc...

Dazu wurden im Fahrerlager
von Sebring Sicherheitsbedenken
f o r m u l i e r t . D a s a k t u e l l e I . M P l -

Reglemcnt bat über die Jahre
mchrei'e Updates bei der Sicher
heit erfahren; von den Zylon-
Panelen, die den Schutz bei seit
l i c h e n I n t r u s i o n c n v e r b e s s e r n
sollen, über sogenannte Crash-
Cones bis hin zu Anpassungen
bei der Fahrerposition. All das
sind rennsportspezifische Dinge,
die kein Heistelier <ler Welt beim

Japaner machen aktuell gute
Miene zum bösen Spiel. Sie hal
ten die Zulassung von Straßenan
tos für Unsinn, auch wenn sie das
so nicht sagen dürfen oder wol
len. Eines 1st klar; Toyota ist raus,
wenn Hybridsyscemc verbannt
werden. Das andere Ziel, nämlich
ein BGP-System in der Hypercar-
Topklasse verhindern zu wollen,
hat man aber bereits aufgegeben.
Dazu besteht Toyota darauf, da.ss
s i e 2 0 2 0 m i t i h r e m n e u e n A u t o
f a h r e n k ö n n e n - e i n w e i t e r e r

Aufschub ist ausgeschlossen,

Erste Schuldzuweisungen
Der Dauerzirkus um das Hyper
car-Reglement führt schon jetzt
zu Schuldzuweisungen; Sehr vor
sichtig schiebt der AGO die
Schuld für das bisherige Schei
tern der FIA in die Schuhe. Auch
d ie Hers tc l le rver t rc te r üben h in
ter vorgehaltener Hand massive
K r i t i k a n d e r F I A u n d l a n c i e r e n

ganz imverblümt die Idee, der
AGO solle sich doch einfach von
der FIA lösen und auf den WM-
Titel pfeifen. Nach dem Vorbild
von Stepliane Ratel oder Marcello
Ixitti könnte der AGO sein eigenes
Reglement aufsetzen, den Ka
l e n d e r e n t s c h l a c k e n u n d o b e n

d r e i n d i e h o r r e n d e n K o s t e n f ü r
d e n W e l t m e i s t c r s c h a fl s t i t e ) u n d

d e n t e c h n i s c h e n S e r v i c e d e r F I A

einsparen.
Spätestens im Mai beim nächs

ten WM-Lauf in Spa muss der
ACO endgültig Farbe bekennen
und mi t te i len, was technisch ab
2020 passieren soll. Das wäre das
letz te Zei t fenster, in dem LMPl-
Programme theoret isch noch
aufgesetzt werden könnten. ■
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I
Nach der verkündeten Leis
tungsreduzierung für die
Top-Klassen geben wir die
Antwor ten au f o f fene
Fragen vor dem Saison
auftakt der VLN.

Von; Bianca Leppert

Wer hat die Leistungsredu
zierung gefordert?
I n d e n s o z i a l e n M e d i e n k u r s i e r t e
die Behauptung, die PIA hatte die
Lcistungsreduzicriing nicht ver
langt. Das stimmt nicht, wie Ii-
Mails belegen. Die PIA legte darin
dem DMSB die Reduzierung von
iVmf Prozent Leistung in den
Klassen SP9, SP-Pro und SP-X sehr
nahe. Nur wenige Tage vor der
a n s t e h e n d e n S t r e c k e n a b n a h i n e
der Nordschleife, die von der PIA
durchgeführt wird. Der Druck
stieg, weil das Risiko im Raum
.stand, keine Zulassung mehr (ür
d i e G T 3 - K l a s s e z u b e k o m m e n .

Weis ist so problematisch?
Die Leistungsrcdu/.ierung senkt
laut Experten nur den Topspeed
und nicht die Kurvengeschwin
digkeit. die das eigentliche Tiie-
ina ist. Stattdessen ergibt sich
sogar mehr Risiko, weil sich Du
el le w ie mi t SP7-Autos mehr in
die Kurven verlagern.

i s t d a s n i c h t e i n e n o r m a l e

BOP-Änderung?
N e i n . N a t ü r l i c h w i r d d i e B O P m o

difiziert, aber der Eingriff ist viel
größer als gewöhnlich - es geht
um c i rca 25 PS. Während be im
Saugmotor der Air-Restriktor an
gepasst wird, ist es beim Turbo
w i e b e i P c r r a r i o d e r B M W k o m

plexer. In anderen Serien ist er
mittels Uidedruck begrenzt, auf
d e r N o r d s c h k ' i f e w e i c h t m a n

m i t e i n e m A i r - R e s i r i k t o r d a v o n
a b . W i r d d e r s t a r k v e r k l e i n e i t .
r i s k i e r t m a n . d a s s d e r T u r b o
S c h a d e n n i m m t . D a s e r f o r d e r t

P r ü f s t a n d s l ä u f e u n d e i n n e u e s

Mapping, was die Kosten in die
H ö h e t r e i b t . B e s o n d e r s w e n n -

wie bei Ferrari - nur das Wochen
spiegel-Team betroffen ist und
nicht gesplittet wird. Bei BMW
bewegt sich der Auftvand im
nitHlrigen fünfstelligen Bereich.

Wie kam es dazu?

Laut DMSB war das Thema GT3-
Rundei izc i teu aufdcr Nordsch le i -
fc schon in der vergangenen Sai
son ein heißes Eisen bei der PIA
-wobei man davon Inder bffent-
l i c h k e l t u n d a u f S e i t e n d e r H e r

steller wenig mitbekommen hat.
Aufgrund des Unfalls von Sophia
Plörsch in Macau habe das The
m a m e h r B r i s a n z a l s o h n e h i n

bekommen. Dazu wurde eigens
am 15. Januar eine Sitzung der
PIA in Paris einberufen. Es sol!
e in Maßnahmenkata log n icht
nur für Mac.iu. sondern auch für
andere Renns t recken en tw icke l t
w o r d e n s e i n .

Anfang Februar schrieb die PIA
d e n D M S B a n u n d b a t m i t F r i s t s e t

zung um Vorschläge bezüglich der

N o r d s c h l e i f e . D a r a u n ü n a n t w o r
tete der DMSB mit der Idee, die

Re i fenspez ifika t ionen zu be
schränken (wir berichteten). Das
war der PIA olfcnbar nicht genug.
Der zuständige ITA Head of Circuit
and Rally Safety. Stuart Robertson,
ehemaliger Schnitzer-DTM-inge-
nieur, legte dem DMSB eine Ia'Is-
tungsreduzierung um fünf Pro
zent für die CT3. SP-X und SP-Pro
n a h e u n d b a t d a n i m . d i e e n t
sprechende liOP bis zum 4. Mär/,
zuzusenden - dem Tag tier Slrecken-
nbnahme. Aufgnmd der Vorge
s c h i c h t e e n t s c h i e d s i c h D M S B -

Sporiciirekior Michael Günther,
der auch Viz.epräsideiu der PIA
Safety Commission ist. dieser För-
denmg nachzukommen.

Hätten Sich DMSB, ADAC
Nordrhein und VLN mehr

einbringen müssen?

Einige hätten sich das Szenario
gewünscht, dass DMSB. ADAC
N o r d r l i c i n u n d V l . N n a c h d e r

Entscheidung mehr in den Dialog
(nicht In die Revolle!) mit der PIA
getreten wären (die IIJJ ist nach
eigenen Aus-sagen im Gespräch
mit der I'IA). Die V1.N Ital zwar
wenig mit der SP9-B0P als auch
den Specials-Klassen zu tun. weil
d i e B O P v o m T e c h n i k a u s s c h u s s
des ADAC Nordrhein gemacht
wird und das Special-Reglement
ebenfalls, ist aber in die amleren
K l a s s e n i n v o l v i e r t .

D e r D r u c k d e r I T A w a r o / Te i i -

bar da. es lässt sich Jedoch darü
ber streiten, ob man der PIA mit

der notwendigen Nordschleifen-
Expertise nicht hätte erklaren
müssen, dass die l.eistungsredu-
zierungzu mehr Risiko führt.

Unbestri t ten hat die PIA mehr
Mitspracherecht bei der CT3 als
i n a n d e r e n K l a s s e n . H e i ß t : D i e

Angleichung der anderen Klassen
obliegt dem AI3AC Nordrhein
und der VLN als Veransialler. Wo
bei man diskutieren kann, ob es
nicht Qiaos gibt, vor dem ersten
L u i fi n a l l e a n d e r e n K l a s s e n e i n

zugreifen. Im Grunde genommen
wurde mit tier Vorgabe der PIA
eine Kettenreaktion in Gang ge
setzt. die viele Zuständigkeiten
betrifft. Die Meinungen gehen
auseinander, ob es einfacher ist.
mit der PIA über Alternativen zu
diskutieren oder den Status quo
h i n z u n e h m e n .

Außer Frage steht, dass man
d a s T h e m a G P J a u f d e r N o r d
schle i fe im Kl ick behal ten muss
u n d I d e e n s a m m e l n s o l l t e , u m
die Kurvengeschwindigkeilen zu
senken. Docli die k'istungsrcdu-
zieniiig macht tlen Eindruck ei
nes Schnellschusses, der nicht zu
Ende gedacht ist. Es gibt Befür
worter, die sagen, diese Maßnah
me sei alternativlos gewesen, um
die G~I3 auf der Nordschleife zu
erhalten. Sicher ist es notwendig,
das Thema anzugehen. Die Um-
Setzung wirft aber Fragen auf -
und das Timing ebenfalls. Wieso
f o r d e r t e m a n n i c h t 2 0 1 8 P l ä n e
f ü r 2 0 1 9 e i n ? U n d w i e s o w e r d e n

zugleich Evo-Kits. die den Kur
venspeed erhöhen, von der PIA
homologiert? ■
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Rallyesport | Interview mit Hyundai-Teamdirektor Andrea Adamo

„Bin nicht hier, um geliebt zu werden"
Andrea Adamo rück te be i
Hyundai vom Kunden
sport-Chef zum Direktor
des Werksteams auf . Der

46-Jahrige über erste
Eindrücke, Entscheidungen
und Veränderungen.

Vo n : R e i n e r K u h n

M u s s t e n S i e ü b e r l e g e n , o b
S i e d i e G e s a m t v e r a n t w o r
t u n g ü b e r n e h m e n ?
Nein. An so einem Punkt gibt es
mir zwei Mögl ichkei len: Mnn
macht den Job. oder man verlässt
das Un te rnehmen . Und w ie S ie
sehen, sitze ich vor Ihnen.

W a s m a c h t e n S i e z u e r s t ?
Ich habe versucht zu verstehen,
w ie das Wcrks ieam funk t ion ie r t .
D a i c h a m 2 0 . D e z e m b e r k o n t n k -

t i e r t w u r d e u n d k e i n e l ' n m i l i e

habe, konnte ich über Weihnach
ten schauen, wie das Team, aber
a u c h e i n z e l n e P u n k t i o n e n u n d
Personen organisiert sind. Da ich
den KundensiKiri mit dem i20 R5
u n d d e m i 3 0 T C R w e i t e r l e i t e ,
ging es in meiner ersten Hnischci-
dung darum, die Verantwortlich
kei ten k larer zu definieren. Zum
Bei.spiel stehen nun nur noch die
Fahrerund ich Rede und Antwort.

A u s k u n f t ü b e r p e r s o n e l l e
Veränderungen oder We i te r
e n t w i c k l u n g e n g e b e n a b e r
a u c h S i e n i c h t ?
Warum sol l te ich? Ich bin dafür,
dass unsere Mitarbei ter in Ruhe
u n d k o n z e n t r i e r t a r b e i t e n , d a s

gilt nicht nur in der Technik. Für
Fragen stehen die Presseabteilung
und ich zur Verfügung.

T h i e r r y N e u v i l l e m a h n t e
m e h r C l e v e r n e s s u n d A g
g r e s s i v i t ä t a u c h n e b e n d e r
S t r e c k e a n . W i r d s i c h i m U m
g a n g m i t d e n W e t t b e w e r
b e r n e t w a s ä n d e r n ?

Ich re.spekliere jeden, objinirn.a-
l l s t , F IA -Funk t i onä r ode r me ine
Kollegen. Aber ich bin nicht hier,
um geliebt zu werden. Es gehl
niclu um Respektlosigkeit, son
d e r n d a r u m , e i n e P o s i t i o n k l a r
z u v e r t r e t e n . N i c h t i c h m u s s z u
f r i e d e n s e i n , s o n d e r n m e i n e
Chefs . Ich werde dafür bezahl t ,
mit dem Hyundai-Team Erfolge
l ind Ti te l zu ho len.

„Wir haben vier gute
C r e w s u n d d r e i A u
tos. Mein Job ist es.
jeweils jene drei zu
nomin ieren, von
d e n e n w i r u n s d a s
b e s t e R e s u l t a t v e r

sprechen."
A n d r e a A d a m o

N a c h d e m A u f t a k t i n M o n t e
C a r l o h a b e n S i e d i e H e r s t e l
ler -WM angeführ t . Wie s ieht
I h r Z w i s c h e n f a z i t n a c h M e x i
ko, dem ersten von neun Sai
s o n l ä u f e n a u f S c h o t t e r a u s ?
Im Sport geht es niclu darum, wo
man am Start steht, sondern im
Z i e J . M e x i k o w a r s c h l e c h t f ü r

uns. Das heißt aber nichl , dass
die anderen WM-Uinfe genau.so
schlecht für uns laufen.

We l l S i e was t un?
A r b e i t e n . V o n M e x i k o d i e w a l i r e

Leistungsfähigkeit unseres Autos
auf Schotter abzuleiten. Iialtc ich
für schwierig. Zn Beginn hatten
u n s e r e d r e i A u t o s P r o b l e m e u n d
mussten am Folgetag zuerst auf
d i e S t r e c k e u n d d e n S t r a ß e n k e h
rer geben. Am Sonntag waren die
Positionen so weit bezogen, dass
alle bis zur Powentage mehr oder
weniger taktierten, Es ändert
aber nichts daran, dass ich vom

Ergebnis enttäuscht und mit un
serer Leistung unzufrieden bin.

I n w e l c h e n B e r e i c h e n h e r r s c h t
am 120 WRC der größte Hand
l u n g s b e d a r f ?
An einem World Rally Gar gibt es

Künftig eher selten gemeinsam: Die Dienstwagen von Loeb und Mikketsen

nicht diesen einen Bereicli, es is
ein komplexes Gebilde. Man mus.
i m m e r a n a l l e m a r b e i t e n . D i
Kraftübcitragung dürfte auf iin
serer Liste alwr weit oben stehen

Ihre Fahrer klagten im Vorjah
ü b e r e x t r e m e s U n t e r s t e u e r r

auf Asphalt . Wie Zuversicht
l i e h r e i s e n S i e n a c h K o r s i k a ?
Wir gehen nirgends hin. un
d o r t z u v e r l i e r e n . W i r w e r d e t
i m m e r v e r s u c h e n , m i t u n s e r e n
Paket das beste Resultat zu er
zielen. Nur weil Hyundai im Vor
jähr irgendwo ein paar Problenn
hatte, b le iben wir n icht zu Hau
se. Das Team hat daran gearbei
tet. In Spanien und beim Auftakt
i n M o n t e G i r l o s a h d i e W e l t
s c h o n a n d e r s a n s .

A n d r e a s M i k k e l s e n w a r n e
ben Thierry Neuville für alle
14 WM-Läufe gesetzt. Warum
s t a r t e t a u f K o r s i k a n e b e n '
N e u v i l l e u n d D a n ! S o r d o n u n
S ^ b a s t l e n L o e b ?
G a n z e i n f a c h : W i r l i a b c n v i e r
gute Crews und drei Autos. Mein
Job ist es. jewclLsdie besten drei
z u n o m i n i e r e n . A l s o f a h r e n
auch in Frankrciclt jene drei,
v o n d e n e n w i r u n s d a s b e s t e R e

sultat versprcdien.

B e i s e i n e m z w e i t e n S t a r t I n
Argentinien wurde Loeb Drit
ter, danach hat er achtmal in
Fo lge gewonnen . S teh t de r
R e k o r d w e l t m e i s t e r a u c h I n
A rgen t in ien am S ta r t?
Am 26 . März i s t Nennungs
schluss für Argentinien, dann
werden Sie es erfahren.

Anders gefragt, wovon hängt
d ie Entsche idung ab?
Da gibt es einige Kriterien, ange
fangen von der Startposition.

S t e h t L o e b f ü r m e h r a l s d i e
sechs geplanten Saisonläufe
zur Ver fügung?
Wir haben einen Vertrag, natür
lich stellt er zur Verfügung. Wo
erfahrt, ist die Entscheidung von
m i r u n d d e m T e a m . W i r h a b e n
(ur ihn genauso einen Plan wie
fiir die anderen Crews. Loeb ist
für mich ein Fahrer wie jeder an
d e r e a u c l i .

Soll also heißen, nur Thierry
Neuvil le ist gesetzt?
Im Moment Ja. ■
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Saisonvorschau | Rallye-EM

S p e k t a k u l ä r : D i e
E M - S a l s o n b e g i n n t

m i t d e m T a n z a u f

d e r V u l k a n - I n s e l

Die Rallye-EM blüht weiter
a u f . B e i m S a i s o n a u f t a k t
au f den Azoren s ta r ten
übe r 20 Teams m i t Au tos
a u s d e r k o n t i n e n t a l e n
Topkategorie R5. Wah
rend Marijan Griebel im
VW Polo R5 auf Titeljagd
geht, wollen drei deutsch
sprachige U27-Junioren
a u f i n t e r n a t i o n a l e r B ü h n e

Erfahrungen sammeln.

V o n : R e i n e r K u h n

Die Rallye-EM priiseniicrtsich 2019 besonders aus
geglichen; In der l>edeu-

tends tcn und ä l tes ten kon t inen
talen Rallyeseriewird jeweils die
Hä l f te de r ach t Sa ison läu fe au f

Schotter und genauso viele auf
Asphalt ausgetragen. Ahnl ich
gut sieht es beim Teilnehmerfeld
aus; I-iinf fahre, nachdem mil
Skoda-Pilui E.sapekka Lipj'i lelzt-
mals ein Werksfahrcr Europa
m e i s t e r w u r d e , s t r e i t e n s i c h
mehr oder weniger gut finanzier
te Privatiers um die EM-Krone.

Nach drei Titeln von Kajelan
Kajetanowicz tr iumphierte im
Vorjahr dessen Ford-Markenkol
lege Alexey l.ukyaniik. Doch an
ders als sein Vorgänger schaffte
der Russe nicht den WRC2-Auf-
siieg imd macht sich an die Titel-
verteidigimg. Doch statt mit dem
in die Jahre gekommenen Fiesta
R5 wird l.ukyamik wie der jwrtu-
giesische Routinier Bernardo Sou-
sn und der junge Schwede Mattias
Adielsson erstmals einen Citroen
C3 R5 an den Start bringen. Doch
die Konkurrenz ist groß: Gleich
d r e i d e s n o c h n e u e r e n V W P o l o

R5 bringt das österreichische
HRR-' leani an den Star t . Neben
dem Ungar Norberi Hcrczig und
l;del|>rivatier Albert von Thum
und Taxis, der allerdings erst ab
dem zweiten von acht Saisonläu
fen ins Geschehen eingreift, steu
ert MariJan Griebel das Kunden-
sporlmodell aus VVolfsburg.

Griebel wi l l den Ti te l
Das Z ie l des amt ierenden Deut-
-sehen Meisters ist klar; Nach den
[imior-EM-Titeln in der Ü27 und
U 2 H w i l l d e r P i ä i z e r i n d i e F u ß -

siapfen seines Mentors Armin
Kiemer treten, der im Jahr 2001
d i e E M - K r o n e l e t z t m a l s n a c h
Dei i lschland hol te. Doch bei der
'l'ileljagd muss Griebel nicht nur
auf l.ukyaniik aufpassen. Auch
d e n v o m S k o d a F a b i a R 5 a u f e i
nen Hyundai 120 RS gewechsel
ten Portugiesen Bruno Magalhäcs
sowie seinen ehemaligen Opel-

Teanikol legen und U27-Ti te l -
träger von 2017, Chris Ingram im
Skoda Fabia RS. sollte der Polizei
k o m m i s s a r a u f d e r L i s t e h a b e n .

Ingram. mit 24 Jahren Jüngster
im Favorilenkreis, hofft. 52 Jahre
nach Vic Elford den EM-Titel erst
m a l s w i e d e r n a c h G r o ß b r i t a n

n i e n z u h o l e n .
Der Grat zwischen Erfolg oder

Schlappe ist in der Rallye-EM nir
gends schmaler als beim Saison
auftakt aufSäo Miguel, der größ
te der knapp 1500 Kilometer vom
europäischen Festland entfern
ten und zu Portugal gehörenden
A z o r e n - I n s e l n . A c h t v e r s c h i e d e

ne Gewinner in den vergangenen
acht Jahren versprechen ebenso
Hochspannung wie die Tatsache,
dass sich seit 2014 nur Vorjah
ressieger Lukyanuk auch zum
Champion krönte.

Noch enger als bei den sechs
EM-Junioren über 28 Jahren mit
i h ren R5-Turboa l l rad l c rn i s t de r
W e t t b e w e r b i n d e r m i t f r o n t -
angetricbcnen R2-Autos ausge
fah renen U27 . d i e a l l esamt be i
den ersten sechs der acht Saison
läufe um EM-Punkte kämpfen.
Bei den Jüngsten gelten erneut
die Opel-VVerksjunioren - in die
ser Saison Elias Lundbcrg und
Gr^o i re Munster -a lsTI te l favo-
ritcn. In zwei privat eingesetzten
Adam R2 sitzen Simon Wagner
(25) und Roland Stcngg (24). Die
b e i d e n Ö s t e r r e i c h e r t r e f f e n i m
mit zwöl f Teams besetzten U27-
Feld auf den Saar länder Roman
Schwedt. Für den 19-Jährigeii EM-
Debütanten ist die Rallye Azoren
die erste Schoiterrallye im un
gewohnten Peugeot 208 R2. ■

E M - K A L E N D E R 2 0 J 9

21.-23.03. Azoten/P (Schotter)*
02.-0405. GfanCanaria/E(AM)halt)*
24.-26.05. Lettland (Schotter)*
2a-3Q,06. Polen (Schotter)*
19.-21.07. Italien (Asphalt)*
16.-18.08. Tschechien (Asphalt)*
27.-29.09. Zypern (Schotter)
01.-03.11. Ungarn (Asphalt)
•U77-4u ;a -X»»aen-EM

Marl jan Griebel: Erstmals Im VW Polo RS R o m a n S c h w e d t : E M - u n d S c h o t t e r - D e b ü t I m R 2 S i m o n Wa g n e r O p e l A d a m s t a t P e u g e o t 2 0 6
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Rallyesport | Hintergrund

R a » y e - W M I n t e r n a t i o n a l

Pechvogel Latvala P r o t o n I r i z R 5 s t a r t b e r e i t
Bei Jar i -Mat t i Latva la lauf t
es mal wieder nicht rund,

Toyota-Teamchef Tomml
M ä k i n e n s t e l l t s i c h v o r d e n

sens ib len Rout in ie r und
f o r d e r t b e s s e r e Te c h n i k .

Kaum hat die Saison begonnen, ist Australien-Sieger
Jari-Matti Latvala wieder

a m B o d e n . M i t 1 4 W M - P i m k l e n
aus drei Läufen liegt der 33-
Jährige noch hinter Hyundai-
Te i i z e i t f a h r e r S e b a s c i e n L o e b a u f

WM-Rang 8. Noch schlimmer für

W i e d e r m a l a m G r ü b e l n ; L a t v a l a

den Finnen; Toyota-Neuzugang
K r i s M e e k e h a t a l s W M - V i e r t e r
mehr als doppelt so viele WM-
Zähler, und Teamkollege Ott Tä-
nak steht an der Tabellenspitze.

Dami t La tva la n ich t ins Grü
b e l n v e r f ä l l t u n d w i e s o o f t i n d e r

Vergangenheit verkrampft, ver
such t Teamc l i e fTommi Mäk inen ,
d e n s e n s i b l e n R o u t i n i e r a u f z u
bauen. -Jari-Matti hat in Mexiko
insgesamt eine starke Leistung
gezeigt und hatte einfach nur
Pech", analysiert Mäkinen. .Sein
z w i s c h e n z e i t l i c h e r A u s f a l l i s t a u f
e i n e d e f e k t e L i c h t m a s c h i n e z u

rückzufuhren". ärgert er sich
u n d n i m m t Z u l i e f e r e r M c L a r e n i n

d ie Pfl i ch t . -A l l e P rob leme , d i e
wir mit der Motorenkühlung und
d e n T u r b o l n d c r n h a t t e n , s i n d a u s

geräumt. Das erwarte ich auch
b e i a l l e n a n d e r e n B a u t e i l e n . "

Nun testet Toyota nicht nur
neue Tei le , sondern denkt auch
ü b e r e i n e n Z u l i e f e r e r - W e c h s e l
nach. Mäkinen will im Kampf um
den Herste l ler -Ti te l s ichente l lcn.
dass sich seine Fahrer keine un
nötigen Gedanken über die Tech
nik machen müssen, al len voran

Sorgenkind Latvala. ■ RK

Der von MEM en tw icke l te
Proton Iriz R5 hat zum
1. März seine FIA-Zulas-

sung erhalten. Anfang Mai
sol l das offizie l le Wett
bewerbsdebüt folgen.

Noch ein neuer Turboall-r a d i e r . D e r P r o t o n I r i z R S

ist aber kein gewöhnliches
Kundensportmodell, denn der von
Meliors Elliot Motorstwrt (MEM)
e n t w i c k e l t e B o l i d e i s t d e r e r s t e
R e c h t s l c n k e r a u f d e m M a r k t . U n

gewöhnlich ist auch sein Werde

gang: D.1S Projekt begann 2016.
Ein halbes Jahr nach seinem De
büt be im -Goodwood Fest iva l o f
Speed 2017" gewann Firmen-
junior Oliver Meliors mit der lii-
geneiiiwicklung .seines Vaters
Chris die heimische Rally Grize-
dale. Doch erst Jetzt wurde MEMs
Proton von der FIA liomologiert.

Gut für Eugene Donnelly: Nach
ausgiebigen Testfalmen will der
fünfmalige irische Asphaltmeisier
für eine gelungene Premiere sor
gen und die versammelte R5-Kon-
kiirrciiz schlagen. Ziel ist der Ge
samtsieg bei der .Killarney Rally
of the Lakes" Anfang Mai. ■ RK

Bald auch offiziel l am Start: Der rechtsgelenkte Proton Ir iz RS von MEM

Östeneiehische Rallye-Meisterschaft - Rebenland Rallye

F r e u d e u n d S c h r e c k e n
Nach verpatztem Saison
a u f t a k t m e l d e t s i c h H e r

m a n n N e u b a u e r m i t e i n e m

Sieg zurück. Julian Wagner
konnte knapp eine Tragödie
verh indern und b le ib t a l s
Z w e i t e r Ta b e l l e n f ü h r e r.

V o n ; R e i n e r K u h n

Auftaktsieger Julian Wagn e r k a m a u c h b e i m z w e i

ten von sieben Läufen in
der Österreichischen Rallye-
Meisterschaft (ÖRM) am besten
a u s d e n S t n r t l ö c h e r n .

Doch kaum hatte der 24-jäh
rige Skoda-Pilot mit seinem Fabia
R5 d ie e rs te Bes tze i t mark ie r t ,
zeigte der sechs Jahre ältere Her
m a n n N e u b a u e r , w a r u m e r i m

Jahr 2016 den Titel holte. Nach
kurzer An lau fphase und der
dr i t t schne l ls ien Ze i t b rannte der

30-Jährige die weiteren sechs
Bestzeiten des ersten Rallyetages

in den Asphak. Am Samstag ein
ä h n l i c h e s B i l d . D i e s m a l ü b e r l i e ß

Neubauer seinem Jungen Kontra
henten Wagner zwei der ersten
drei Bestzeiten, bevor er mit sei
nem Ford Fiesta R5 das Tempo
wieder anzog.

Vier Bestzeiten später hatte
der Routinier 28.7 Sekunden Vor

sprung. Für Neubauer scheinbar
genug, um auf den einmal mehr
tückischen, also mit viel Splitt

und rutschigen Stellen aufwar
t e n d e n S t r e c k e n i m R e b c n i a n d

seinem einzigen ernsthaften Ver
folger im Schlussspurt die beiden
a b s c h l i e ß e n d e n B e s i m a r k e n z u
ü b e r l a s s e n . D i e K o n k u r r e n z
konnte dem Duo nicht folgen.
Wahrend Wagner 25.3 Sekunden
hinter Sieger Neubauer ins Ziel
kam. lag Wagners Markenkollege
G ü n t h e r K n o b l o c h a l s D r i t t e r

knapp drei Minuten zurück.

Trotz gehaltenerTabellenfühning
war Wagner über das Wochen
ende alles andere als happy. An
einer Spningkuppe tief unmittel
b a r v o r i h m e i n Z u s c l i a u e r ü b e r
die Straße und zwang Wagner
zum Auswe ichen . M i t G lück t ra f
sein Skoda beim folgenden Hoch-
geschwindigkeitsdreher keinen
Baum. -Es hätten drei Menschen
sterl>en können", schimpfte der
geschockte Wagner. ■

Schock ie r t ; Ju l i an Wagner Zeigt der Konkurrenzauf elf von 16 Prüfungen das Fiesta-Heck; Neubauer
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50 Ausf Iben HOTOftSPORTaktuell fOfzzt.l25,-C(iif.lnU.Sond*ttMtlen zum Prell vonzzt.itii>tlU2.S0<). Alle Preist verstehen skhlnkLMwSl. und Versand.
Es besteht tkilA-UgltttWIderTufsncht ZahluntszM: UTage nach Rechnungierhtlt.AusUndsprtiu auf Anlrage.

Anbieter des Abomeinents Ist Motor Presse Stuttgart GmbH b Co. KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnvng erfolgen durch
O P V D e u t s c h e r P r e s s e v e r t r i t b G m b H a l s I t i s t c n d a n U n t e m e h m a r .



Tourenwagen 1 Der neue Audi-DTM-Motor

Ein echter Kraftzwerg F
Mehr als 600 PS aus zwei
L i t e rn Hub raum - be i
einer Laufleistung von
6 0 0 0 R e n n k i l o m e t e r n .
D i e D T M - M o t o r e n d e r
Gene ra t i on 2019 s i nd
k l e i n e T e c h n i k - W u n

de rwerke . w ie MSa am
Beispiel des Audi-Aggre
gats erfahren hat.

Von: Michael Bräut igam

Jeremy Clarkson bez e i c h n e t e d i e V o r

gange in einem
T u r b o m o t c r m a l f o l
gendermaßen: -Abgas-
iuft geht in den Turbo
l a d e r u n d d r e h t i h n .
Zauberei geschieht ,
u n d m a n w i r d

schnel ler. " Die Moto
reningenieure sind tal
s ä c h l i c h Z a u b e r e r , o d e r z u
m i n d e s t K ü n s t l e r , d e n n
aus einem halb so gro
ß e n M o t o r w i e b i s h e r
h o l e n s i e r u n d 2 0 P r o z e n t

mehr I.eistung —natürlich
vor a l lem dank Turbo.

D i e T r i e b w e r k e u n t e r

d e r M o t o r h a u b e s i n d n i c h t

n u r i m t e c h n i s c h e n S i n n e d a s
Herzstück der zweiten großen
DTM-Regelrevolution seit ihrem
Neiistart in\ Jahr 2000. Vor der
Saison 2012 wurden Schaltwip
pen und Monocoques eingeführt,
der V8-Sauger aber blieb der Alte.

Beschlossen wurde die Einfüh
rung der Triebwerke schon 2014.
geplant war sie für die Saison
2 0 1 7 . P i k a n t e r w e i s e a b e r i n t e r
ven ie r te ausgerechnet DTM-
Flüchtling Mercedes, sodass die
-Ste inze i tmotoren" noch b is e in
s c h l i e ß l i c h 2 0 1 8 v o r h i e l t e n .

Vier Jahre Entwicklung
E f f e k t i v a r b e i t e t m a n b e i A u d i
seit nuul vier Jahren am neuen
D T M - M o r o r . S c h o n v o r d e m v o n

M e r c e d e s i n i t i i e r t e n M o r a t o r i u m
- sowohl bezogen auf die Ent
wicklung als auch die Einfüh
rung - lief der Zweiliter-Vierzy-
i i n d e r - T u r b o d e r A u d i a n e r a u f
dem Hightcch-Prüfstnnd in Neu
burg an der Donau.

M i t t l e r w e i l e h a t d i e n e u e M o

torengenerat ion im Fal l Audi
und BMW neun Tesllage hinter

DTM-Kraftpaket: Der Zwelli-
ter-Vierzylinder leistet mehr

ü t s 6 0 0 P S . R e v l s l o n s -

i n t e r v a l l : 6 0 0 0 k m

s i c h . S c h a u e n
w i r u n s a l s o d i e
n e u e n , k l e i n e n Wu n d e r w e r k e
d e r T e c h n i k e i n m a l a n .

E r s t e n s : d a s G e w i c h t . D i e

D T M - A u t o s w e r d e n i n i l i e s e m
Jahr 50 kg leichter, das Mindest
gewicht ohne Fahrer und Sjjrit
sinkt auf 981 kg. Gnuz entschei
denden Anteil daran hat <ler Mo
tor. Brachte der alte V8-Sauger
noch 148 kg auf die Waage, wiegt
der neue Riimpfmotor gerade
einmal 85 Kilogramm. Ein Teil
des Gewichtsvcrh is ts wi rd durch
den höheren Kühlbedarf {Lide-
luftkühler) wieder egalisiert, un
t e r d e m S t r i c h s t e h t d e n n o c h
eine beacht l iche Diät .

Beim Gewicht handelt es sich
u m e i n e n M i n d e s t w e r t , u m d i e
K o s t e n i m Z a u m z u h a l t e n . W e i
t c r c M indes t - bzw. Max ima lwe r
t e : M a x i n i a l d r c h z a h l 9 5 0 0 / i n i i i .
D e r M o t o r b l o c k m u s s m i n d c . s -
cens 500 mm lang sein, die Zylin
derbohrung muss in der Spanne
zwischen 86 und 90 mm liegen.
D e r m a x i m a l e K r a f t s t o f f d u r c h -

satz, liegt bei 95 kgdi (Push-to-
pass: 100 kg/h). Der Einspritz
druck ist auf 350 bar (Raildruck)
l im i t i e r t . E i n l i o l i e r Wer t , doch
kein Vergleicl) zu den Diesel-Di-
rekieinspritzern. die in l,e Mans
mit nnul 3000 bar operierten.
D c r ' l ' i i r b o i s t e i n E i n h e i t s b a u t e i l
von Garrett, der maximal 3.5 bar
l - u l e d r u c k l i e f e r t .

Große Herausforderung
l'ri) Saison und Team dürfen drei
M o t o r e n v e r w e n d e t w e r d e n ,
rechnerisch stehen also jedem
Fahrer 1.5 Motoren zu. Bei einer
erwarteten Laufleisiimg für zehn
Events (neun Reninvochenenden
plus ein gemeinsames Event mit
der Super GT) von 6000 Kilome
tern eine echte Herausforderung
für die Enlwicklimgsingenieiire.

O f f

Audi-Motorenpapst Ulrich Baretzky

Um bei diesem recht engen
Korse t t , das na tü r l i ch auch
z u r K o s i e n r e d u k i i o n b e i t r a
gen soll, trotzdem rund
600 PS aus den vier Brenn
k a m m e r n h e r a u s z u k i t z e l n .

muss Jeder Tropfen Benzin
ausgequetscht werden. -Der

D T M - M o i o r h a t e i n e n e x t r e m
niedrigen spezifischen Ver

brauch. der s ich inzwischen in
Regionen bewegt, die früher bei
D i e s e l m o t o r e n ü b l i c h w a r e n " ,

sagt Ulrich Baretzky stolz. Der
Audi-Motorenpapst zeichnet ge
meinsam mit Stefan Dreyen Lei

ter Antriebsstrang beim DTM-
Auto. für den neuen .Motor
vcrantwortlicli. -Der Vierzy
linder ist per se kein einfa

cher -Motor. Er is t vor
_ , a l l e m s e h r s c h w i n

gungsintensiv". sagt
Baretzky. der unter an

de rem den D iese lmo to r i n Le
Mans zum Sieger machte.
Zum Vierzylinder kommt der
Turbo. -Man hat mehr Ste l l
schrauben. zum Beispiel La

d e d r u c k . L i d e l u fl i e i n p e r a t u r
und Anpassung an die jeweilige
Umgebung", stellt Baretzky die
Untersclüede zum Satigmotor
und damit die zu überwindenden
Schwierigkeilen heraus.

In Sachen Sound hat sich üb

rigens nicht viel getan. Die alten
V8 waren vom Konzept wie zwei
gekoppelte Vierzylinder aufge
baut. die Klangnote ist also eine
s e h r ä h n l i c h e w i e b e i d e n b i s h e

rigen Motoren. Das nur etwas
leisere Motorengeräusch wird
durch das Anti-Lag-Syslem (ALS)
übrigens mehr als wettgemacht.
Es sorgt nicht nur dafür, dass der
Auspufi" beim Gnswegnehinen
orden t l i ch kna l l t , sonde rn auch
fi i r F e u e r e f f e k t e . D i e S h o w l e i d e t

also nicht. Im Gegenteil. Zudem
wird die DTM deutl ich schnel ler.
.Die Fahrer steigen alle grinsend
aus", sagt ein Audi-Sprecher.
Auch das vermag ein Turbo also
h e r b e i z u z a u b e r n . ■
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S u p e f C a r s A u s t r a l i e n

F o r d w e i t e r m a k e U o s

Hintergrund 1 Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

Dreimal McLaughlin, ein
mal Moster t - bei den v ier
Rennen i n Me lbou rne fuh r
der Sieger jeweils Ford,

Von: Michael Bräut igam

Nnclt Mclaughlins Doppel-sieg beim Auftakt in Atlc-
i a i c l e s a l i e s a u c h i n M e l

b o u r n e n a c h e i n e m D u r c h m a r s c l i
des Titelverteidigers aus. Die
ersten beiden Rennen gingen an
den DJR-Teani-Penske-Pitoten.
Im ersten LaufgefolgtvonTeam-
kollegc Fabian Coulthard, im
z w e i t e n L a u f v o n T i c k f o r d - P i l o t

Chaz Mostert (Ford). Dessen
Teamkollcge Cameron Waters
machte jeweils den Ford-Drei-
fnchsieg iterfekt.

D i e K o n k u r r e n z a u s d e m H o l -

den-Diger wird sich ins Fäust
chen gelacht haben, als sich
Mcl.aughlin und Waters auf dem
Weg in die Staitaufstellung zum
dritten Inufgegenseitig ins Auto

N A S C A R

Schwerer Stand: Bei Holden kann man nur auf Ford-Mlssgesctiicke hoffert

fuhren und beide nicht zum Ren
nen ant re ten konnten. So konn
te Rekordmeister Jamie Whin-
cup immerhin P2 holen, der Sieg
ging aber an Mostert und damit
wieder ins Ford-Liger,

Fünf Siege In sechs Rennen
Der v i e r te und l e t z te Lau f des
W o c h e n e n d e s w a r w i e d e r e i n e
k l a r e A n g e l e g e n h e i t f ü r
McLaughlin: fünfter Sieg im
sechsten Rennen. Damit Hegt er

an der Tabellenspitze aktuell 31
Punkte vor Whincup als erstem
Verfolger. Nicht auszudenken,
wenn McLaughlin die kuriose
Kollision nicht gehabt hätte.

_Da haben wir Glück gehabt",
gibt Whincup zu. dem ange
s ich ts der d rückenden Ford -Do
minanz mir Zweckoptimisnuis
b le ib t . .W i r we rden an unse ren
S c h w ä c h e n a r b e i t e n u n d u n s e r e
Pace verbessern." so der erfolgs
ve rwöhn te Aüss ie . ■

D T M : B M W O H N E K U N D E N

In de r Sa i son 2019 w i rd es

k e i n B M W - K u n d e n t e a m I n d e r

DIM geben. .Die Entschei
dung liegt bei den Teams. Wir
führen iedoch konstruktive
Gespräche, um frühzeitig für
die Saison 2020 eine LOsung
z u fi n d e n " , s o B M W - M o t o r -

sportdirektor Jens Marquardt,
der es schade findet, dass
trotz der Bemühungen heuer
kein Privateinsatz stattflndet.

W T C R : N E U E F A H R E R

DasCupra-Team PWR hat
i n F o r m v o n Te a m - M i t b e

gründer Daniel Haglöf sowie
TCR-Europe-Melster Mikel
Azcona seine Piloten für die
W T C R - P r e m i e r e n s a i s o n

bekannt gegeben. Auch aus
dem Hyundai-Lager gibt es
N e w s : A l l e v i e r A u t o s w e r d e n

2019 von SRC Racing einge
setzt. Gabriele Tarqulni und
Norbert Michelisz bilden ein
Duo. Augusto Farfus und Nick
Catsburg das zweite.

Busch zieht mit Petty gleich
Mit seinem 200. Sieg in ei
n e m n a t i o n a l e n N A S C A R -

Rennen hat Kyle Busch
(Toyota) den Rekord von
..King" Richard Petty einge
stellt. in Fontana zeigte er
dominanten Speed.

Von: Michael Bräut igam

Einlach war der Sieg auf derBuckelpistc in Kalifornien
trotzdem nicht. Busch ge

wann zwar sowohl d ie ers te a ls
auch die zweite St.igc scheinbar
mühelos, in der Gelbphase zum
Übergang ins dritte und finale
Segment tüig sich der Domiiialor
aber eine Strafe ein, weil er in der
Büxcngasse zu schnell unterwegs
war. Vom 18. Platz galt es auf dem
weitläufigen Zwcimeilcnoval fon-
an also. Boden gutzumachen.
Schon am Vortag verhagelte ihm
eine Speeding-Strafe den Sieg Im
Xfini ly-Reimen. Diesmal aber
inachte Busch alles richtig und
kämitfle sich wieder vor.

2005 feierte Busch in Fontana
seinen ersten Cup-Sieg. An glei
cher Stelle gab es nun also Cup-
Sieg Nummer 53. Zusammen mit
den 53 Truck- sowie 94 Xfinity-
Erfolgen bringt eres mm also auf
200 Siege in den drei nationalen
NASCAR-Rennserien. Damit liegt
er jetzt gleichauf mit Richard
Petty, der allerdings all seine 200
Siege im Cup einfahren konnte.

Weitere Siege angepeilt
Den .King" in Saclien Cui>-Siegcn
einzufaiigen wird natürlich nacli
m e n s c h l i c h e m E r m e s s e n u n
möglich sein. Zu anders sind die
Zeiten, zu eng das Held und da
m i t z u u n w a h r s c h e i n l i c h , d a s s
noch mal jemnnci so dominieren
wird wie einst Petty.

Für Busch ist die Marke natür
lich trotzdem wiclitig. .Es bedeu
tet mir so viel. Es bedeutet allen
bei Joe Gibbs Racing so viel, ihr
Jungs seid die Besten", freute
s ich der nun zwe i fache Sa ison
sieger. .Ich hofle. wir können so
wc i te rmac l ieu , we i te r s ta rk fah
ren und Rennen gewinnen," ■

Sogar «Ine Spezlatflagge gab's zum Sieg-Jubiläum: Kyle Busch In Fontana

N A S C A R C U P S E R I E S

F o n t a n a / K a l l f o r n l e n ( U S A ) G e s a m t w e r t u n g
S . v o n 3 6 M e i s t e r s c n a f t s l a u f e n n a c h 5 v o n 3 6 R e n n e n

1. KyteBuSChtUSA) Tcvoia 1. KyteBusch(royota) 237 Punkte

2 JoeyLoganolUSi^) H u d 2. Logano(Fo'd) 222

3. Brad Kesetovnki (USA) Ford 3 HarvickfFoid) 213

4. Kevin Harvick (USA) Ford 4. Hamlln(Toiota) 2 0 5

S. ßyanOaneydJSA) Ford 5. KeselowskMFocd) 176

6. KunBusch(USA) O i e v r o t e t 6. Almrola(Fo(d) 174

7. OennyHarTän(USA) Toiota 7. TruexJr.fToyota) 169

6. UartnTruexJr.(USA} Toyota fi. Larson(Chevrolet) 163

9. AiKAlrTwola(USA) Ford 9. KurtBusch(Chevrolel) 160

10. AiniinDiUonfüSA) Chevro le t 10. Blaney(Ford) 155
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Weltmeister Marc Märquez
hat nach se iner Schu l te r -
OP die Saison über den
Erwartungen begonnen. Im
M S a - i n t e r v i e w v e r r ä t d e r
25-jährige Spanier, was
dafür notwendig war.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

S i n d S i e e n t t ä u s c h t , d a s s
A n d r e a D o v i z l o s o S i e i n
K a t a r a u s d e r Z i e l k u r v e h e
raus wieder geschlagen hat?
Nein, gar nicht. Ich bin selir
glucklich über den zweiten Platz.
Losail ist eine der schwierig.sten
St recken lü r uns . Ihne, au f der
wir immer Probleme hatten. Und
a u c h a m l e t z t e n R e n n w o c h e n
ende halte ich meine liebe Not,
d e n Vo r d e r r e i f e i i z u v e r s t e h e n
und zu managen. Mein vorderer
Rennreifen war für meinen Falir-
st i l zu weicl), aber den härteren
konn ten w i r n i ch t nehmen, we i l
er ein anderer war als letztes Jahr
und bei den kalten Teinper.v
turen nicht funkt ioniert hat. Des
h a l b m u s s t e i c h d e n M i t t l e r e n
w ä h l e n . U n d w e i l i c h w u s s t e ,
dass er nicht Italien würde, muss
te ich komplett mit dem Hinter
r e i f e n s t e u e r n - U n d w e n n m a n
das über die Renndistanz macht,
ve rb ta i i ch t ma n se h r v i e l Gu m
mi. Ich habe gesehen, dass zum
Schluss das Tempo von Andrea
Dovizloso besser war als meins.
Ich habe aber einfach probiert zu
pushen. an ihm dranzitbleiben

o

Marc Märquez

Geburtstag: 17. Februar 1993
Geburtsort: Cervera (E)
Herkun f t s l and : Span ien

W M - K A R R I E R E
2008:125GP, KTM(13.)
2 0 0 9 : 1 2 5 G P. K T M ( 8 . )
2010:125GPDerbi(l.)
2011: Moto2, Suter(2.)
2012: Moto2. Suter (1.)
2013: MotoGP Honda (1.)
2014: MotoGP Honda (1.)
2015: MotoGP. Honda (3.)
2016: MotoGP Honda {!.)
2017: MotoGP Honda (1.)
2018: MotoGP Honda (1.)
2019: MotoGP Honda (z Zt. 2.)

H O B B Y S
D i r t T r a c k . M o t o c r o s s
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„Auf den nächsten Strecken
wird es noch besser werden"
und zu sehen, was ich in der letz
t e n K u r v e i n a c l i e n k a n n . G u t . i c h
habe verloren, aber ich bin trotz
dem sehr glücklich über diese 20
Punkte. Icl i habe al les versuci i t .
i c h h a b e I n i n c l e r l P r o z e n t v o n

mir gegeben, und ich war ganz
n a h d r a n . I c h h a b e s e h r v i e l v o n

de r Duca t i ve rs tanden , und i ch
weiß jetzt, dass wir ein gutes
Paket haben. Au f den nächs ten
S t r e c k e n w i r d e s f ü r u n s v i e l
b e s s e r w e r d e n .

H a b e n S i e d a s R e n n e n d u r c h
d ie Motor le is tung ver lo ren?
Nein, es war der Motor, der mir
den zweiten Platz überhaupt er
möglicht hat. letztes Jahr hatte
ich e ine bessere Pace, wei l ich
den passenden Reifen h.itte. Ich
will mich Jetzt nicht über die Rei
fenauswahl beklagen, denn es
wird sicherlich auch Rennen ge
ben. wo OS zu unseren Gunsten
ausfallt. Michelin hat sich sicher
lich Gedanken gemacht. Und am
ersten Tag. bei höheren Tempe
r a t u r e n . h a t d e r h a r t e V o r d e r -

reifen auch gut funktioniert.
Aber als es am Samstag und
Sonntag abends sehr kalt war.
k o n n t e i c l i i h n n i c h t m e h r b e n u t

z e n . A l s i c h i n K a t a r d a s l e t z t e
M a l d e n m i t t l e r e n Vo r d e r r e i f e n
b e n u t z e n m u s s t e , w u r d e i c h
F ü n f t e r . S o l i a t m i r d e r M o t o r

diesmal das Kxtia gegeben, mit
d e m i c h Z w e i t e r w e r d e n k o n n t e .

W i e w e i t h a b e n S i e b e i m

M o t o r d i e L ü c k e z u D u c a t i
s c h l i e ß e n k ö n n e n ?
Beim Topspeed sind wir bereits
d r a n . H R C u i \ d m e i n Te a m h a b e n

im Winter sehr viel daran gear-
beiiei, wir haben Jetzt richtig
viel Power. Us ist sehr wichtig,
dass w i r i n d i esem Be re i ch zu
Ducati aufgeschlossen haben,
denn das i s t Ze i t , d ie man a l s
Fahre r geschenk t bekommt .
Danach haben wir gesucht, und
wir haben unser Z ie l er re icht .

W e l c h e C h a n c e n h a t t e n S i e
s i c h b e i m A n g r i f f i n d e r
letzten Kurve ausgerechnet?
Es war eine Wiederholung aus
dem Vorjahr. Aber ich hatte letz
tes Jahr bessere Chancen wegen
d e r R e i f e n . I c h h a b e e s a b e r v e r

sucht. weil ich es eben versuchen
m u s s t e . D a f ü r m u s s t e i c h s e h r

spat bremsen, ich konnte mit <lem
M e d i u m - V o r d e r r e i f e n d a s M o t o r

rad aber nicht optimal verzögern
und mit dem abgenutzten 1 linter
reifen hernusbeschleunigen. Ich
wollte halt sehen, was passieit.
mich so gut es geht auf den Kur
venausgang vorbereiten und dann
sehen, was mit dem Motor geht,

„Der Fahrsti l von
Jorge Lorenzo und
mir ist wie Tag und
N a c h t . I c h f a h r e
sehr aggressiv, er
s e h r w e i c h . S o h a t
er in einigen Kurven
Vorteile, Ich in
a n d e r e n . "

'.'arc Marquez

Immerhin waren wir diesmal drei
T a u s e n d s t e l n a h e r d r a n a l s v o r

einem J.ilir. Ich habe es versuciit.
und damit bin ich happy.

Was muss noch an de r 2019e r
H o n d a v e r b e s s e r t w e r d e n ?
E s i s t v o r a l l e m d i e F r o n t . W i r

müssen noch wei ter lernen, wie
man sie für die Vorderreifen ab
stimmt. diese managt, und wie
w i r n o c h m e h r S t a b i l i t ä t r e i n
kriegen. Dazu habe ich einen
neuen Tcamkollegen. der einen
komplett anderen Fahrstil hat.
D a m ü s s e n w i r v e r s t e h e n , w i e
wir das Motorrad besser machen
k ö n n e n u n d w a s w i r v o n s e i n e m
F a h r s t i l l e r n e n k ö n n e n .

W a s i s t d e r U n t e r s c h i e d
z w i s c h e n I h n e n ?
Wir sind wie Tag und Nacht. Wir
fahren das Motorrad völlig an
ders. Ich fahre es so. er genau
umgekehrt. Ich fahre sehr ag
gressiv. er fahrt sehr weich. So ist
er in einigen Kurven sehr schnell,
i c h i n a n d e r e n . W i r m ü s s e n v e r
s u c h e n . d i e Vo r t e i l e z u v e r s t e
hen. Er checkt meine Daten, Ich
seine, und davon versuchen wir.
d a s B e s t e h e r a u s z u fi l c e m . B e i d e s

z u s a m m e n z u f ü h r e n i s t a b e r u n

möglich. denn wenn man die
Abstinimung von Jorge Lorenzo
nimmt, kann man nicht so ag
gressiv faliren. wie ich es mache.
G e n a u s o k ö n n t e e r n i c h t m i t

meiner Abslimmung fahren.
A b e r e s i s t i n t e r e s s a n t , u n d
d a - r a u s k a n n m a n l e r n e n . C a l
C r u t c h l o w h a t n o c h m a l e i n e n
anderen Fahrstil, Nakagami ei
nen vienen. und das macht es für
Honda so interessant.

Gab es Fah re r, d i e S i e im
R e n n e n ü b e r r a s c h t h a b e n ?
D a s R e n n e n w a r e t w a s m e r k

würdig. Die Face war sehr lang
s a m . D , i s w a r f ü r m i c h a b e r a u c h

gut. Icli mtissteja mit den Vorder-
u n d d e n H i n t e r r e i f e n h . n i s h a i t e n .
ich denke, die anderen hatten das
P r o b l e m m i t d e r F r o n t n i c h t . W i e

gesagt, für meinen Falirstil war
das Keifenkoniingent nicht ideal,
nberwir haben es überlebt. Davon
waren wir nocli am Samstag mei
l e n w e i t e n t f e r n t , u n d i c h h a t t e
z w e i S t ü i v. e . I n d e r Vo r s a i s o n h a
ben wir viele Namen mit schnel
len Zeilen gesehen, aber als es
ernst wurde, waren es doch wie
de r d i e üb l i chen Namen , i nk l u
sive Valentino, der von weit hin
ten nach vonie fahren konnte.

Zu Beginn des Wochenendes
hat mich vor allem Jorge Lorenzo
ü b e r r a s c h t . G l e i c h i n F P l w a r e r
da. Dies bedeutet, dass er das Mo
torrad spürt und in der kurzen
Zeit, die er im Winter zur Verfu
gung hatte, in die richtige Rich
tung gearbeitet hat. Leider hat er

sich am Samstag verletzt.

H a t I h r e S c h u l t e r S i e n o c h
e i n g e s c h r ä n k t ?
Nein. Ich spüre an der Schulter
s c h o n , d a s s d i e M u s k e l n n o c h
anders arbei ten, und ich t ra in ie
re sie im Gym auch anders. Zum
G l ü c k s c h r ä n k t m i c h d a s b e i m
Fahren aber nicht ein. Es war gut.
d a s s m i r d a s s c h o n v o r d e m

R e n n w o c h e n e n d e k l a r w u r d e ,
denn das Fragezeichen im Kopf
war damit ausgeräumt. Und so
konnte ich mich voll aufs Fahren
u n d a u f d a s M o t o r r a d k o n z e n
t r ieren. Ich habe dann auch auf
vol len Angri ff geschaltet. Die
e ine Woche zw ischen dem le tz
t e n Te s t u n d d e m R e n n e n h a t
auch noch einmal gereicht, dass
ich mich kräftiger fühlte. Aber
von der physischen Belastung
h e r w a r d a s R e n n e n o h n e h i n
leicht. Die Pace war zu Beginn
sehr langsam, und das kam nicht
n u r d e n R e i f e n , s o n d e r n a u c h
mir entgegen. Jetzt liabc ich zwei
weitere Wochen l 'ralning und
Physiotherapie, durch die ich
mich in Argentinien noch besser
fühlen werde. Beim Fahren ist es
aber bereits Jetzt in Ordnung.

W a s h a l t e n S i e v o n d e m
P r o t e s t d e r v i e r H e r s t e l l e r
gegen Duca t i?
Ich habein Katar auf der Strecke
hundert Prozent gegeben. Es gab
aber einen Fahrer, der schnel ler
war als ich. Das war Andrea Do-
vizioso. Und deshalb gebührt
ihm dieser Sieg. *



D i e E - M e i s t e r s c h a f t
I s t v o r e r s t v e r b r a n n t
Schock be im e rs ten MotoE-
Test des Jahres in Jerez: Ein
Feuer hat den Großteil der
Motor räder und der Aus
rüstung zerstört. Das für
Mai geplante erste Rennen
wurde abgesagt.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Die Zukunft halte begonnen - glaubte man. als die
M o t o E - M o t o r r ä d e r b e i i h

r e m e r s t e n Te s t i m N o v e m b e r i n

Reih und Glied in Jerez standen
und hochkar i i t ige Pi loten mit
den e t ' s taun i i chcn M iche l i n -Rc i -
fei l flotte Runden in den nassen

Asphalt brannten. Klar, es gab
Kinderkrankhei ten, vor a l lem bei
d e r L a d e z e i t d e r B a t t e r i e n .

I . e t z t e n M i t t w o c h s t a n d e n d i e
Motorrader wieder in Jerez, bei
s t r a h l e n d e m S o n n e n s c h e i n , i n
der eigens für die neue E-Serie
m i t S t r o m a t i s e r n e u e i ' b . a r e n

Energien angefertigten, mobilen
Boxenanlage. Doch schon einen
halben Tag später war alles nur
noch Rauch und Asche . I n de r
Nacht war ein Feuer ausgebro
chen und zerstörte das gesamte
M a t e r i a l .

Z t i m G l ü c k w u r d e b e i d e m

Feuer niemand verletzt, der Sach
s c h a d e n i s t a b e r b e t r ä c h t l i c h .
Und d ie v ie len , ha r ten S tunden
Arbe i t , d ie d ie en thus ias t i schen
Macher der neuen Serie und ihre
H e l f e r h i n e i n i n v e s t i e r t h a b e n ,
k a n n i h n e n n i e m a n d e r s e t z e n .
Dafür wurde aufgezeigt, dass
d i e E l e k t r o m o b i l i t ä t u n d i h r e

Technologien doch deutlich dif
fiziler sind, als man glaubt. Aber

genau solche Schwächen deckt
der Rennsport schonungslos auf.
Neue Technologien bergen Unbe
k a n n t e s u n d n i c h t s k a n n P r a x i s
und Erfahrung ersetzen.

Doch im Eifer des Wettbewerbs
finden sich Lösungsmöglich
k e i t e n s c h n e l l e r a l s a n d e r s w o .
Die, die ohne Motorsport-Erfah
rung in das Projekt gekommen
sind, wissen jetzt, welche Anfor-
dertmgen an sie gestellt werden.

Prototypen-Ladestation
Aber was war eigentlich passiert?
Der erste von drei geplanten Test
tagen war letzten Mitttvoch über
die Bühne gegangen. Dann wur
d e n d i e M o t o r r ä d e r v o n v i e r d a

für beauftragten Mitarbeitern an
die Lidestationen gehängt und
für den nächsten Tag geladen.
..Als der Lidevorgang beendet
war. bemerkten s ie. dass Rauch

a u s e i n e r d e r B o x e n l i e r a u s -

quoli". berichtet MotoE-Execu-
t i v e - D i r e c t o r N i c o l a s G o u b e r t .

,Als sie dahingingen, stellten sie
fest, dass eine Prototypen-Lade-
station Feuer gefangen hatte. Sie
versuchten, es zu löschen, es ge
lang ihnen aber nicht, und das
F e u e r v e r b r e i t e t e s i c h s e h r

schnell in dem Zelt, in dem alle
Motorräder und die ganze Aus
rüstung stand."

Bis zum geplanten Saison
auf takt kann das Mater i .a i n icht

wiederhergestellt werden. Auch
muss die Ursache geklärt werden,
b e v o r d i e n e u e n Te r m i n e d e r f ü n f
fiir 2019 geplanten Rennen be
kannt gegeben werden.

Bei den zwei zwanzigminü
tigen Tests war Eric Granado vom
Avintia Team Schnellster. Jesko
R a f fl n w a r N e u n t e r u n d f r e u t e
sich schon darauf, sich am nächs
ten Tag mit geänderter Gewichts
verteilung zu steigern. Glück im
Unglück für das Imact-Tcam; Ihre
Laptops hatten sie mit ins Hotel
genommen, so sind zumindest
diese und die gesammelten Daten
nicht verlorengegangen. ■

E R G E B N I S S E

M o t o E - Te s t J e r e z ( E ) .
1 2 . 0 3 . 2 0 1 9 . B e s t z e i t e n

F a h r e r Z e i t
1. Er icGfanaöo(BR) 1.48,984
2. NäiiTuuü(rlN) 1.49.417
3- Hec to r6a fzo(F) 1 .49 .481
4. MikedfMegüo(F) 1 .49,529
5- AlexdeAngells(RSM) 1.49,575
6. Josh Hook (AUS) 1,49,760
7. Randy de Runlet (F) 1,49,786
8. BradleySrTJith(GB) 1.50,017
9. Jesko Raffln (CH) 1.50378
10 LofenroSavadori(l) 1.50,487
n . N i c o T B o t f E ) 1 . 5 0 , 6 3 1
12. NkcolöCanepad) 1.50,679
11 XaviefSim6on(B) 1.51.017
14. MatteoCasadei(l) 1.51.138
15. KennyFway(F) 1 .51.295
16. SeteGibeinau(E) 1.51.388
17. MatteoFerrari(l) 1,51.458
18. Maria Hefrefa(E) 1.53.944

Jesko RaHin; Gewichtsverteilung geändert, aber nicht mehr probleren können Eric Granado: Die vorerst schnellste MotoE-Zeit in Jerez gefahren
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M o t o G P

Lorenzo: Rippenriss
Der böse Highsider in
FP3 in Katar hat weitrei
chendere Folgen für Jorge
Lorenzo, Doch trotz Riss in
seiner ersten Rippe rechts
will er am Argentinien-GP
t e i l n e h m e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Aid Samstag in Katar lioßsich Jorge Lorenzo gleich
nach dem Knde des Qiia-

lityings ins Hotel bringen, da er
nach den zwei Stürzen arge
S c h m e r z e n h a l t e . N a c h d e m e r
am Sonntag .auf die Zahne gebis
sen liatte und das Rennen dtirch-
fuhr. um schl ießl ich 13. zu wer
d e n . s a h e r r e c h t b l a s s u n d
mitgenommen aus. bevor er den
Heimflug antrat. In Barcelona
ließ er sich am Dienstag untersu
chen. und nach einem CTT-Scan
w u r d e a u c h k l a r , w a r u m d e r A b

flug in Turn 6 solch schmerz
hafte Folgen hatte: Ixtrcnzoerlitt
e inen Knochenr iss in der ersten

M o t o r r a d - W M

rechten Rippe, eine Verletzung,
die gut drei bis vier Wochen bei
jeder Bewegung Sclimerzen mit
sich zieht, und für die es keine
wirkliche Physiotherapie gibt.

D e r l l o n d a - W c r k s f a h r e r h a t
d a b e i G l ü c k , d a s s a b s e i n e m
Sturz fast drei Wochen vergan
gen sein werden, bis das erste
Training des nächsten Grand Prix
im argentinischen Termas del
Rio Hondo beginnt. Lorenzo will

s i c h b i s d a h i n n u s i i i h e n u n d v e r

suchen. seiner miserabel begon
nenen Saison im Repsol-Honda-
Team eine Wende zu geben.
I m m e r h i n h a t t e e r b e i m e r s t e n
Grand Prix 201-t neben den dama
ligen Honda-Werkspiloten Marc
Märqtiez und Dan! Pedrosa als
dritter auf dem Podest gestanden.
Seither hat ihm die Strecke hin
gegen wenig Glück gebracht —
2 0 1 8 w u r d e e r 1 5 . ■

Jorge Lorenzo: Untersuchung brachte einen Knochenriss ansTageslicht

I n d o n e s i e n r ü c k t n a h
Nach Ankündigung des
spektakulären Indonesien-
Grand-Pr ix ab 2021 au f
d e m S t r a ß e n k u r s i n L o m -
b o k b e s u c h t e C a r m e l o
Ezpeleta das asiatische
L a n d .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Noch am Abend des Katar-GP flog l)orna-CI:ü Car
melo Ezpeleta von l")oha

nach Indonesien in die Haupt
stadt Jakarta. Am Dienstag traf er
im Bogor Palace in West-Java mit
Präsident Joko Widodo und dem
D i r e k t o r d e r I n d o n e s i a T o u r i s m

Development Corjtoration (ITDQ.
A b d u l b a r M . M a n s o e r . z u s a m
m e n . P r ä s i d e n t W i d o t l o b e k r ä f
tigte noch einmal die Bereitschaft
seines (jndes. das spektakuläre
Projekt Mandelika Circuit voran
zut re iben . das e in S t raßenkurs .

bestehend aus den Wegen eines
Ferienresorts sein wird, alter mit

eingebauten Stur/räumen nach
nM-Crand-Pr ix-Richl l i i i ien. Abdul-
bar M. Mausoer betonte, dass ihn
seit Bekanntgabe der Verlrags-
untcrzeichmmg eine unglaub
liche Welle der Begeisterung in
seinem Izmd für das Projekt ent-
gegengeschwappt, und dass <lic

größte Wirtschaftskraft von Süd-
ostasien mm alles dafür tun wird,
d a m i t d e r I n d o n e s i e n - G r a n d P r i x

z u m v c r c i n b a i t e i ) T e r m i n 2 0 2 1

stattfinden kann. Die Fertigstel
lung könnte sich bei aller Eupho
rie verzögern; Im April stehen in
I n d o n e s i e n W a h l e n a n . W e n n W i

d o d o v e r l i e r t . k ö n n t e n s e i n e N a c h

folger alles wieder aufrollen. ■

Motorradbegeisterte unter sich: Ezpeleta (Mitte) und Joko Widodo (2.v.r.)

N A C H R I C H T E N

M O T O E / S U P E R S P O R T - W M

Maria Herrera. die die MotoE
beim Angel Nieto Team und
die Supersport-WM auf einer
Yamaha R6 bei MS Racing
bestreitet, hatte eine stressige
letzte Woche. Am Mittwoch
testete sie am Vormittag den
MotoE-Renner in Jerez, flog
am Nachmittag nach Madrid
und von dort nach Bangkok
u n d B u r i r a m , w o s i e a m

Donnerstagabend eintraf.
Ab Freitag ging es dann mit
der 600er weiter, ihre Kollegen
hatten mindestens zwei Tage
mehr Zeit, sich in der Zeltzone
z u a k k l i m a t i s i e r e n .

M O T 0 2

Der erste Sieg für die Kalex-
Triumph beim WM-Auftakt
in Katar war gleichzeitig auch
der 100. Grand-Prix-Sieg des
deutschen Hersteilers. Die von
Alex Baumgartet und Klaus
Hirsekorn in Bobingen bei
Augsburg gegründete Firma
stieg 2010 mit dem Team von
Sito Pons in die Motorrad-
WM ein. Den ersten Sieg für
Kalex holte Stefan Bradl 2011
beim WM-Auftakt in Katar,
im Klefer Racing Team wurde
d e r D e u t s c h e I n d e m J a h r

auch Weltmeister. 2013 errang
K a l e x s e i n e e r s t e M a r k e n -

W e l t m e i s t e r s c h a f t . Z w i s c h e n

Argentinien 2015 und Japan
2 0 1 7 h o l t e n K a l e x - P i l o t e n

nicht weniger als 49 Siege
in Folge.

A S I A T A L E N T C U P

Der 19-jahrige Indonesier
Afridza Munandar stach sich
i n d e r l e t z t e n K u r v e d e s e r s t e n

Rennens in Buriram Im Rah
men der Superbike-WM innen
an Auftakl-Doppelsleger Sho
N i s h i m u r a u n d d e s s e n L a n d s

mann Takuma Matsuyama
vorbei in Führung und holte
sich so seinen ersten Cup-

Laufsieg. Das zweite Rennen
m u s s t e n a c h e i n e m M a s s e n

crash abgebrochen werden.
D a s R e s u l t a t e i n e R u n d e z u v o r

brachte dem 10-)ahrlgen Lokal
helden Tatchakorn Buasri den
Sieg vor Nishimura. der den
Cup nun mit 90 Punkten vor
Matsuyama (67 Punkte) und
Buasri (57) anfuhrt.
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MotoGP I Porträt Gigi Dall'Igna

G e n i a l e r I n n o v a t o r
D u c a t i - C o r s e - D i r e k t o r

Luigi „Gigi" DaU'igna hat
Ducat i wieder an d ie
MotoGP-Spitze gebracht.
Der begnadete ingenieur
führ te in se inem Leben
bereits vieles zum Erfolg
- seine ideen lassen die

K o n k u r r e n t e n v e r z w e i f e l n ,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die Szene ist legendär: Wahr e n d s e i n e F a h r e r d r a u ß e n
a i i f d e r S t r e c k e i n d e n h a a

rigsten Situationen mit dem Mes
ser zwisclien den Zahnen kämp
fen. starrt Gigi Dall'Igna in der
Box mit einem Pokergesicht auf
d e n M o n i t o r u n d s t r e i c h t s i c h
über seinen markanten Spitzbart.
Docti gerade dadurch, dass er in
solchen Momenten den Überbl ick
behalt, entgeht dem genialen In
genieur keine Information. Er
denk t m i t und en tw icke l t Ideen ,
die seine Truppe immer st.irker
w e r d e n l a s s e n u n d i n d e r l e t z t e n

Zeit die Konkurrenz in den Wahn
sinn tre iben.

D ie Ideen sche inen dem 52 -
jahrigen Italiener niclu auszu
gehen. Es wurde ihm mal nach
gesagt. dass er mit dem Regle
ment ins Ben gehe. Tat-sachlich
gibt er selber zu. dass er jeden
neuen Paragrafen eingehend stu
diert und sich gleich seine Ge
danken mach t . - I ch we iß n i ch t ,
w a r u m i c h d a s n i c h t t u n s o l l t e .

Nur wer die Regeln genau kennt,
w e i ß , w o r a n e r s i c h h a l t e n

m u s s . "

Zu le tz t s t ieß er darauf , dass

aerotlynamische Hilfen nur an
Verkleidungen und Schutzble
chen eingeschränkt sind, nicht
d a r u n t e r . D a n i l o P e t r u c c i h a t e s
b e i m W M - A u f t a k t i n K a t a r n a c h

d e m P r o t e s t v o n v i e r K o n k u r r e n z

teams gegen Ducaii auf den Punkt
gebracht: -Wenn sie seine Ideen
sehen, versuchen sie immer, s ie
v e r b i e t e n z u l a s s e n . W e n n d a s
nicht klappt, kopieren sie sie." So
muss nun das FIM-Schiedsgericht
über die Flügel an der Galx-l und
der Schwinge entscheiden. Noch
voi- dem Argentinien-GP.

Ein Leben Im Rennsport
Abgesehen von einem kurzen
Abstecher zu den Sportwagen
gleich nach seinem Studium hat
Luigi -Gigi" Dall'Igna sein ganzes
Benifsleben im Motorradsport
verbracht. Als er 1992 als junger
Ingenieur in die Rennableilung
von Aprilia kam, waren dort zwei
e r f a h r e n e N i e d e r l ä n d e r a m R u

der. die ihn maßgeblich beein
flusst haben. -Jan Thiel und Jan
W i t t e v e e n w a r e n m e i n e L e h r
meister. Von Thie l habe ich die
Techn ik , von Wi t teveen das Or
ganisieren gelernt", gibt Dall'Igna
z u .

D a m a l s d r e h t e s i c h d o r t z w a r

al les um kleine Zweitakter, dcKh
das System und die Methode, die
sie zum Erfolg brachten, waren
entscheidend. Dall'Igna hat sie
ver inner i i ch t . und a ls Th ie l und
W i t t e v e c n a u s s c h i e d e n , ü b e r

nahm er ihre Aufgaben - und er
b r a c h t e d e m k l e i n e n i t a l i e n i
s c h e n W e r k a u s N o a l e e i n e F l u t
von Weltincistertiteln. Als Apri
l i a n e b e n d e n k l e i n e n K l a s s e n

a u c h b e i d e n S O O e r n u n d d e n

Superbikes antreten wollte, be-

2 0 0 1 ; W e l t m e i s t e r m i t L o e a t e l l l

auftragten sie ihn mil der Ent
wicklung der -lOOcr-VZ. und in
Z u s a m m e n a r b e i t m i t R o t a x d e r
des V2-Viertakters. Als dann das
MotoGP-Zeitnlter begann, musste
sich Dall'Igna darum bemühen,
e i n M o t o r r a d u m d e n v o n C o s -

worth entwickelten Dreizylinder
zu bauen. Wenn es auch nie ein

Erfolg wurde, brachte es Dall'Igna
viel Erfahrung mit übennoto-
r i s i e r l e n R c n n m o i o r r a d e r n . w a s
er später bei Ducati nutzen konn
t e .

Als Harald Barlo! von KTM ab

geworben wurde, heuerte Derbi
Dall'Igna als Chef für die Remi-
abteilung an. Da aber Derbi und
Aprilia bald beide von Piaggio
aufgekauft wurden, fand er sich
doch wieder in .seinem gewohn
t e n U m f e l d w i e d e r . E r w u r d e z u

nächst der techniscl ie lx; i ter und
dann der Gesamtleiter der Renn-
aktivii.äten der Plaggio-Gruppe.
I')ort war er auch für die Entwick
lung des Superbikes mit eigenem
V 4 - M o t o r v e r a i n w o r l l i r h , m i t
dem Max Biaggi. der zuvor mit
ihm vier 2.50er-WM-'l'ilel geholt
hatte, noch zweimal Superbike-
We l tme is te r wu rde . Aus d iesem
Projekt wurde später das ART
Clainiing-Rule-Motorrnd. mit dem
mehrere Privaitenms zum Erfolg
k a m e n .

Der Prak t i ke r
Erlebte man damals Gigi Dali'
Igna an der Rennstrecke, wie er
in der Box über Tei len auf dem
B o d e n h o c k t e u n d m i t s e i n e m
Tes t f ah re r A lex Ho fmann d i sku
t i e r t e . w u r d e k l a r, w e l c h e r E n
thusiast und Praktiker Dail'lgna
war und wie er sich in die Gruppe
seiner F.nhrer und Techniker ein

fügte. Und zu dieser Zeil war es.
d a s s D u c a r i n a c h d e r Z e i t m i t
Valentino Rossi in der MotoGP in
eine Sackgasse geraten war und
der neue Eigner Audi Erfolge se
hen wol l te, sol l te der teure Mo-
t o G P - E l n s a t z w e i t e r b e i b e h a l t e n

werden. Ducat i-CEO Claudio Do-
menica l i , e inst se lbst e in Renn
ingenieur. stellte seinerseits ein
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Ultiinaliim; Gigi Dall'Igiia als
Kopf von Diicali Corse zii ver-
pfliclucn.

Die MotoGi'Diicati war in cine
Abwärtsspiralc geraten, und je
der hätte erwartet, dass Dall'Igna.
der so viele Motorräder zum WM-
Titel geführt hat. sich als erstes
a n d i e K o n s t r u k t i o n s e t z e n w i r d .
Doch er setzte ganz woanders an,
und da erst wurden seine vollen
Qualitäten sichtbar.

Führungsgenie
..Ich denke, da.ss das Hauptpro
blem bei Diical i Corse zu dieser
Zeit die Organisation war", blickt
e r z u r ü c k . . T ü r m i c h m u s s d i e
t re ibende Kraf t fü r d ie Kntwick-

lung eines Rennmotorrads die
Rennstrecke sein. Und zu dieser
Zeit war das nicht so. Wenn Leute
daheim eine Entscheidung tref
fen. ohne zu wissen, ob dies auf
de r S t recke w i r k l i ch h i l f t , kann
das nicht zum Erfolg führen.
So habe ich die Rcnnabieilung
u m s t r u k t u r i e r t . D e r e r s t e S c h r i t t

musste sein, dass der l.citcr der

Entwickhing an der Rennstrecke
sein musste. Denn Leute, die um

o
Luigi Dall'Igna

Geburtstag: 12. Juli 1966
G e b u r t s o r t : T h i e n e ( ! )
H e r k u n f t s l a n d : I t a i f e n

K A R R I E R E
1 9 8 6 - 1 9 9 1 : S t u d i u m i n P a d o v a
1992: Aprilia Racing
1997: Entwicklungsieiter

4 0 0 - V 2 u n d R S V I G O G
1999: Leiter Aprilia GP-Projekte
2003: Entwicklung RS3
2 0 0 4 : R e n n l e i t e r D e r b i
2 0 0 5 : Te c h n i k c h e f

Piaggio Racing
2009; Rennleiter Piaggio
Sei t 2014: Direktor Ducat I Corse

H O B B Y S
Landleben, Familie, Weine

„Für mich muss die
t r e i b e n d e n K r a f t
für die Entwicklung
e i n e s R e n n m o t o r
r a d s d i e R e n n
strecke sein, nicht
daheim getroffene
Entsche idungen"
Gigi Dalt'igna

die Pahrer l ie rum s ind, u i t i ssen
die Entscheidungen im Entwick
lungsprozess des Motorrades tref
f e n . "

W i e e r s e i n e L e u t e a n d e r S t r e

cke und im Werk motivierte, wie
er wie eine Vaterfigur die Fahrer
über Zeiten der Krise verhalf und
w e d e r u m s e l b s t a u s i h n e n s e i n e

Kraft schöpfte, ist eines der emo
tionalsten Kapitel in der Geschich
te der MotoGP. Entsprechend ent
luden sich die Gefühle, als Andrea
lannone auf dem Red Bull Ring in
Spielberg und vor allem Andrea
Dovizioso in Mugello die lange

Durststrecke von Ducali iK-ende-
t e n .

Seither ist die Ducati Desmo-
sedici zur stärksten Macht in der
so kurzlebigen und kompetiti-
ven MoloGP-Welt gereift. .Ich bin
stolz auf unsere Ergebnisse, weil
s ie nicht dadurch kommen, dass
wir etwas Neues gefunden ha
ben und das Bike dadurch besser
w u r d e , s o n d e r n w e i l w i r u n s e r
Wissen und unsere Stn ik tur auf

gebaut haben und Schritt für
Schritt in die richtige Ricliiung
gegangen sind. So wurde aus Du
cati Corse eine wirkliche Gruppe,
u n d d e s h a l b i s t s i e a u f D a u e r
stark", verrät er als das Erfolgs
geheimnis.

Doch DaUTgna setzte überall
seine Zeichen. Er war maßgeb
l i c h d a f ü r v e r a n t w o r t l i c h , d a s s
das Zweizylinder-Superbike durch
ein Vierzylinder-Projekt ersetzt
wurde, das seit seinem Debüt die
Konkurrenz in die Verzweiflung
t r e i b t .

Doch die Innovationen sind es,
von denen die Welt der Dail'lgna-
Ära am meisten mitbekommt.
N a c h d e m s e i n Vo r s t o ß b e i d e r

<

Apri l ia RS3; Viel gelerr>t für später

Aerodynamik cingcbrcmsl wur
d e . r u c k e n v i e l e m e c h a n i s c h e
Dinge in den Vordergrund, dazu
hat er Wissen von der Audi-For

schung geholt, die er im Motor
r a d v e r f e i n e r t , w i e d e n M a s s e -

Dämpfer. Er wird wie ein Daniel
Düsentrieb hinter diesen Dingen
vermute t , doch e r e rk lä r t se ine
Aufgabe als eine ganz andere: .Es
ist wichtig zu verstehen, was in
der Vergangenheit passiert ist,
n i c h t n u r t e c h n i s c h , s o n d e r n
auch im Ixben. Das gibt einem
den Ilinlergrund. der einem in
l'roblcmfällen hilft, eine Lösung
zu finden. Ich sehe meine Aufga
be hauptsächlich darin, alle Leu
t e u m m i c h h e r u m i n d i e R i c h

tung zu pushen. gute Ideen zu
e i u w i c k e l n . D u c a t i C o r s e m u s s
nicht nur meinen Ideen folgen,
s o n d e r n I d e e n e n t w i c k e l n , d i e
v o n u n t e r s c h i e d l i c h e n L e u t e n

kommen. Das muss unsere Men
t a l i t ä t s e i n . W i r s i t z e n z u s a m

men. denken über die Probleme
nach und versuchen. Lösungen
zu finden. Daraus entstehen un
sere Ideen, die aus unserer ge
meinsamen Stärke gut sind." ■

Letzter Geniestreich und Stein des Anstoßes: Aerodynamische Hilfen an der Gabel und der Hinterradschwinge
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Superbike-WM | Buriram

N i c h t z u
b r e m s e n

Auch be i der zwe i ten WM-
R u n d e i m t h a i l a n d i s c h e n
Buriram gewann Ducati-
Pilot Älvaro Bautista ade
drei Rennen. Die Konkur
renz ist fassungslos.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Wahrend ein schelmi-s c h e s L a c h e i n d u r c h
d a s k n a b e n h a fl e G e -

sichl von Älvaro Baucista ging,
wirkte das restliche {'ahrcrlager
geschockt. Weltmeister Jonathan
Rea hatte in den freien Trainings
nocli auf Augenhölle mit dem
Drcifachsiegcr des diesjalirigen
WM-Auflakls agiert, in der Su-
penwle konnte er seine letzt-
jahrige Bestzeit um eine halbe
Sekunde steigern.

Auch d ie Yamaha- I ' i l o len wa
ren schnell und lagen nur knapp
hin ter dem Kawasak i -S iar. Doch
d a n n k n a l l t e B a u t i s t a e i n e Z e i t

h in, mit der er dem Weltmeister
f a s t e i n e h a l b e S e k u n d e e i n
schenkte. Und da war klar, dass
a u c h a n d i e s e m W o c h e n e n d e k e i n

Weg an Ducatis neuer Speerspitze
v o r b e i f ü h r e n w ü r d e .

Und tatsächlich gewann er alle
d r e i R e n n e n n a c h B e l i e b e n , d r i f
tete mit dem Ducati-SujK'tbike in
den Anbremszonen, a ls wäre es
eine Moto2. und freute sich die
b i s c h ü b e r s e i n e w e i t e r h i n b l ü -
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t e n r e i n e B i l a n z . M a n k a n n e s i h m
n i c h t v e r d e n k e n . D e r 1 2 5 e r - W e l c -

meistervon 2006 hat nach vielen
harten Jahren nun ein Paket, mit
dem er gewinnen kann, und da
a r b e i t e t e r n o c h h ä r t e r a l s b i s h e r .

.Ich hatte bei dieser Hitze einzig
Probleme, das Motorrad richtig
zu verzögern, so musste ich das
Hinterrad zu Hilfe nehmen"", kon
statierte er. -jetzt freue ich mich
schon richtig auf mein l lei in-
rennen in Aragon. Die Supeiiiike-
WM hat in Spanien noch niclil
d e n S t e l l e n w e r t , d e n s i e v e r d i e n t ,
ich hoffe, das.s jetzt viele Pans
k o m m e n w e r d e n . "

Eine andere Liga
Jonathan Rea wirkte re.signiorl.
. Ich kann m. ichen, was ich wi l l ,
die Ducaii ist einfach zu schnell.
Und ich kann vor Alvaro nur den
Hut ziehen. Kr fährt wirklich gut.
Man sieht es ja an den antleren
Ducatis. dass es nicht einfach ist,
was er da macht" , stel l te er er
nüchtert fest. .Wir sind viel besser
als letztes Jahr, auch Yamaha hat
unheimlich aufgeholl. Aber Bau
tista fährt in einer anderen Liga."

Welch tolle Leistung Sam Ixv
wes vol lbrachte, der Rea zuletzt
fast bis ins Ziel folgen konnte,
und welch ein Kampf im letzten
R e n n e n u m d e n v i e r t e n P l a t z t o b

te. ging da fast unter. Dass Chaz
D a v i e s . d e r i m l e t z t e n R e n n e n
kurz in Fahrt kam. ebenfal ls die
Gegner nach Belieben überholte.

ließ die Alarmglocken noch lau
ter lauten. Doch dann verlor der
Motor der zwei ten Werks-Ducat i
an Leistung und Davies stellte
ihn ab, bevor er einging.

Aragon mit seiner langen Ge
r a d e n w i r f t s c h o n s e i n e S c h a t t e n

v o r a u s . S e l b s t w e n n m a n d e r V 4

R bald ein paar hundert Umdre
hungen wegnimmt, wird sich
wenig ändern. Ducati hat ein
Motorrad gebaut, wie es noch nie
da gewesen ist. und mit dem
Spanier einen GlücksgrifT getan.
Ob es wohl Strecken gibt, auf de
n e n s i e s t r a u c h e l n w e r d e n ? ■

Tolle Leistung: Sam Lowes (#22) konnte Rea Im letzten Rennengut folgen

i i ; ^

Immer dieselben; Dreimal Podest mit Rea. Bautista und Lowes (v. l . )
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Cluzel knapp vor „Krummi" N A C H R I C H T E N

Randy Krummenacher
kam erst gegen Ende des
Rennens in Schwung und
konnte Jules Cluzel n icht
mehr einfangen.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Kaum einer hai je für denKrfolg in der Siipersport-
WM so gelitten wie Jules

Cluzel. Vor drei Jahren kam er
v o n e i n e r s c h w e r e n H e i n v e r l c l -
zung zurück. Und als er im WM-
Kampf mit Sandro Cortese in
Ka ta r s tü rz te , ve r le tz te e r s i ch
erneut. Der Franzose geht noch
i m m e r a n K r ü c k e n , d o c h e r
kämpft nach wie vor wie beses
sen um Siege. Und so war es fur
ihn eine besondere Genugtuung,
nach dem Sieg tnit der Yamaha
s e i n e s e i n h e i m i s c h e n G M T 9 4 -

Te a m s i n d e r H i t z e v o n B u r i r a m

ganz oben auf dem Podest zu
stehen. _lch bin so glücklich",
s t r a h l t e e r. . V i e l e h a b e n m i c h
angegriffen, aber meine Kons
tanz hat sich ausgezahlt."

Randy Krumtuenachcr stand
z w a r i n d e r e r s t e n S t a r t r e i h e ,
doch dann fiel er nach dem Start
z u n ä c h s t a u f d e n a c h t e n P l a t z
znrück . . I ch wurde nach außen
gedruckt, das kann passieren", so
der Schweizer. .Die ersten sieben
waren zu Beginn unheiml ich
schne l l , da war es n ich t le ich t ,
vorbeizukommen." Dann legte er
aber richtig los und kam bis an
Cluzel heran, zutn Überholen
b l i e b i h m a b e r k e i n e Z e i t m e h r .

-Bis ich an Caricasulo und Vifia-
les vorbeikam, liat es liaii gedau
ert. Aber Jules ist vorne ohnehin
fehlerfrei gefahren, er hat den
Sieg verdient."

Thomas Gradinger kam vom
Start umso besser weg und rauf
te gleich in der Fühningsgruppe.

Glück l i cher S ieger : iu les C luze l

D o c h d a n n v e r r a u c h t e s e i n M o
tor: Der Öldnicksensor riss ein.
das Ül wurde lausgedrücki.
„Schade, denn ich konnte in der
Gruppe vorn eigentlich gemüt
l ich mi t fahren, i ch ha t te mi r so

einiges ausgerechnet. Es war halt
e i n M a t e r i a l f e h l e r , d i e M a n n
schaft konnte auch nichts dafür",
sagte Gradinger. ■

C o r t e s e w i r d i m m e r b e s s e r
Auch an se inem zwei ten
Superb ike-WM-Wochen-
ende konnte s ich Sandro
Cortese steigern. Dafür
h a t t e n B M W u n d M a r k u s

Reiterberger eine harte Zeit.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Nach seiner bereits in Aust r a l i e n b e e i n d r u c k e n d e n

Vorstellung legte Sandro
Cor tese in Tha i land noch e inen
drau f . Und nachdem se in Team
bei der Abstimmung wieder ein
S t ü c k w e i t e r k a m , b e e n d e t e e r
den Freitag als Driitschnellster.
Auch in der Superpole war er
Viertschncllster und verjiasste
knapp die erste Statircihe. Doch
i n d e n R e n n e n m u s s t e e r e r k e n

nen. dass es in der Siipcrbike-WM
für ihn noch einiges zu lernen
gibt. .In den schnellen Kurven
bin ich te i lweise der Schnel ls te.
Doch das nützt mir nichts, denn
da komme ich n icht vorbei , und
ich ver l iere aus den Haarnadeln
heraus noch zu viel", stellte Cor
t e s e f e s t . I m z w e i t e n R e n n e n a m

Sonntag raufte er in der Gruppe
mi t Michae l van der Mark . Lwn
H a s l a m u n d M a r c o M e l a n d r i ,

dann gesellte sich noch Cliaz
Davies dazu. Bevor dieser ausfiel,
r i s s C o r t e s e m i t i h m v o n d e r
Gruppe ab. Er konnte zwar wie
der naher kommen, gab sicli aber
d i inn mi t dem s iebten P la tz zu
f r ieden: . Ich hat te zwei Momen
te . da s teck te i c l i zu rück . Aber
drei siebte Platze in dem Feld, da
kann ic l i zuf r ieden sein,"

Tom Sykes (iiialifiziercc sich
wieder für die zweite Star ireihe,
doch auf der langen Geraden von
Bur i ram hat te er noch mel i r mi t

derTopspeed-ScIiwäche der neu
en BMW zu kämpfen als in Aus
tralien. Im Rennen am Sonntag

nachmittag musste er wegen
Kiipphmgsproblemen aufgeben.
-Icli kann es gar nicht erwarten,
ein Moioren-Upgra<le zu bekoin-
men. denn das Fa l i rwcrk der S
1000 KR ist wirklich prima", freu
te er sich.

Markus Rei terberger l ia i te
Probleme, se ine Front so abzu
stimmen, dass er genauso unbe-
sc l iwe r t r e i nha l l en konn te . . I ch
kann nicht weit genug in den
Kurvenschci te l rc inbremsen, wei l
es mich dann raust ragt CKler das
Vorderrad einklappt" , ärgerte
sich Reiterberger. .Dafür müssen
wir eine Lösung finden." ■

Sandro Cortese (Att) hinter Van derMark(#60), Melandrl(#33)undOavies(A7)

S U P E R B I K E - W M

Das Superpole-Rennen am

Sonntag geriet noch einmal
deutlich kurzer als die geplan
t e n z e h n R u n d e n . L o k a l h e l d

Thlt ipong Warokorn war mit
L e a n d r o M e r c a d o k o l l i d i e r t

und gestürzt. Der hinter ihnen
f a h r e n d e L e o n C a m i e r k o n n t e

n i c h t a u s w e i c h e n u n d ü b e r

f u h r d e n T h a i l a n d e r . D a b e i

kam auch Camier zum Sturz,
d a s R e n n e n w u r d e s o f o r t

abgebrochen und nicht mehr
neu gestartet. Warokorn erlitt
Verletzungen im Brust- und
Kopfberelch sowie eine Ge
hirnerschütterung und wurde
ins Krankenhaus transportiert,
wo der Bruch des 4 . und 5 .

B r u s t w i r b e l s , a b e r z u m G l ü c k

keine Verletzung des Rücken
marks diagnostiziert wurde.
C a m i e r v e r d r e h t e s i c h d a s

K n i e u n d e r l i t t e i n e A b r i s s

fraktur innerhalb des Kniege
lenks. Der Honda-Werksfahrer
k o n n t e a m z w e i t e n R e n n e n

am Sonntag nicht teilnehmen,
flog nach Hause nach Andorra
u n d l a s s t s i c h d o r t n o c h e i n

mal untersuchen, bevor über
eine Behandlung entschieden
wird. Sein Start in Aragön ist
mehr als fraglich.

S U P E R S P O R T - W M

D e r f ü n f f a c h e W e l t m e i s t e r

Kenan Sofuoglu kam als Be
sucher nach Buriram, übergab
Preise bei der Siegerehrung
und kümmerte sich um Toprak
Razgatlioglu. .Nach meinem
Rücktri t t hat mich Staatschef
Erdogan gebeten, einen Sitz
in seiner Partei zu überneh
men, und ich bin in meiner
H e i m a t s t a d t i n s P a r l a m e n t

gewählt worden", so Sofuoglu.
.Das muss ich jetzt vier fahre
lang durchziehen, obwohl es
n i c h t d a s i s t . w a s i c h m a c h e n

w o l l t e . I c h h a b e v i e l Ve r a n t

wortung. und die Leute wollen
alle, dass ich ihre Probleme
l o s e . I c h k a n n m i c h a u c h n i c h t

m e h r u m m e i n e R s n n f a h r e r -

s c h u l e k u m m e r n , w e i l i c h d e n

Kopf dafür nicht freihabe.
V i e l l e i c h t w e r d e i c h b e i e i n e m
d e r I t a l i e n i s c h e n R e n n e n m i t

e i n e r W i l d c a r d a n t r e t e n , d a m i t

ich mich wieder auf etwas
a n d e r e s k o n z e n t r i e r e n k a n n . "
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Superbike-WM | Buriram

S U P E R B I K E - W M 2 0 1 9 R E S U L T A T E

CHANG l^rTERNAT10NALCIRCUrT (T) 4,554 KM

S U P E R P O L E W M - S TA N D FA H R E R

S T R E C K E

l B a u t i s t a IJW12 L B a u t i s t a 1 2 4 P u f M e

1 Rea 132341 2 Rea 9 8

i L o w e s 1.32.440 1 Lowes 6 9

4 Cortese 1 3 2 . 6 0 8 4 . Van der Mark 61

5 H a s l a m 132688 5 Meland i i 5 4

6 Sykes 132909 8 Has lam 51

7. M e l a n d n 131002 7, Cortese •40

a Laverty 1.31037 8 . Rmaldi 2 5

9 Davtes 1.31196 9. RazgaiUoglu 24

l a Vbn (Jet Mark 131243 11 Rerterberg« 14

R Bei te fber^ U 1 2 S 7

1 2 C ^ n e r 131269
11 Razgatlio^u 1.33.466 W M - S T A N D H E R S T E L L E R
K . Meteado 1.33.529
11 Ttztes 1.31535 1 Ducat i 124PunktB

l a Rmakk 133.651 2 Kawasak i 98

17. Kfyonarl 1.33,758 1 Ya m a h a 74

18. W d f o k o m 1.33.817 4 . B M W 2 5

19. D d b i a r K O 1.35,596 5. H o n d a 13

E R G E B N I S I . R E N N E N E R G E B N I S 2 . R E N N E N

Buriram (T): 16. Marz 2019; 4. WM-Lauf; 91,080 km Ober 20 Rdn. ä 4.554 km:
19 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste; trocken. 35 Grad; Asphalt: 47 Grad

Buriram (T): 17. Marz 2019; 6. WM-Lauf; 91,080 km über 20 Rdn. ä 4,554 km; 16
Fahrer gestartet. 13 gewerfet; Wetter/Piste; trocken, 36 Grad; Asphalt; 52 Grad

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S d i n . R d . P k t e . F a h r e r M o t o r r a d R d n Z e i t / R O c k s t . 5 c h n . R d . Pkte

1. AlvaroBautista(E) OxatiPanigaleV4R 2 0 31.08051 132.724 2 5 1. Atvaro Bautista (E) Ducat i Pan^VAR 2 0 31.05590 132.785 25

2. Jonathan Rea (08) Kawasaki ZX-IORR 2 0 '8217 132.763 2 0 2 . Jonathan Rea (GB) K a w a s M Z X - I O R ß 2 0 •10,053 131128 20

1 Alex Lowes (OB) Yamaha YZF-RI 2 0 •14.155 1.33.167 16 3 . Alex Lowes (GS) Ya m a fi a Y Z F - R l 2 0 • 12.368 131090 16

4. MichadvendorUarklNL) Yamaha YZF-Ri 2 0 ♦14.623 133.493 13 4 , Michael van der Mark (NL) Yamaha Y7PRI 2 0 •17378 1.33,549 13

5. LeoiHitshmlGB) Kawasak lZX- lORR 20 • 1 8 5 5 4 133372 I I 5 Leon Haslam (Gfi) Kavrasak lZX- iORR 2 0 •0318 131546 11

6. Marco M(<andrf(l) Yamaha Y2F-Ri 2 0 •18681 131334 10 8 Marco Me4andrl(l) vamahaYZF-Rl 2 0 •18925 133842 10

7. 5androCortese{D) Yamaha Y2F-RI 20 •25603 131881 9 7. SarxkoCcrteselD) Yamaha YZF-Rl 2 0 • 2 3 3 8 1 131573 9

8 MKhaelRubenRinaldl(l) CKjcatIParkgaleVAR 20 •27.627 133,892 8 8 M<riaef Ruben Rnaltfi (1) Ducati PanIgalcVAR 2 0 •28A44 1.31831 8

9. Tom Sykes (GB) B M W S l O O O R R 2 0 •28709 133,767 7 9 . Toprak Razgatüc^lu (TR) Kawasaki 2X-10RR 2 0 •33,156 1.34,262 7

10. ToprakRd2ganioglu(TR) Kawasaki ZX-tORR 2 0 •32.153 134364 6 10 Jcinllbrres(E) Kawasaki ZX-IORR 2 0 • 3 3 3 2 4 134,519 6

11. JordTarestE) KMrasak iZX- lORR 2 0 •33.033 134326 5 I I . Markus ReiterbergeriO) BMWSlOOORR 2 0 • 40.164 1.34.480 5

12. LeandroMercado(RA) Kawasaki 2X-10RR 2 0 •3335* 134302 4 12. Ryuf(NKIyonarl(J) Honda CBR 1000 RR SP2 20 •51511 134.869 4

II LecnCamier(G6) Honda CBR1000 RR SP2 2 0 •34332 1.34,475 3 13. JUessandroDelbiaiKod) HondaCBRlOOORRSPZ 2 0 •1.08576 1.36,142 3

14. MatkusReiierbergeifO) B M W S l O O O R R 2 0 • 43.041 1.34,592 2 Nkh tgewe r te t :
15. Cha2Davles(GB) Ducati PanlgaleV4R 2 0 •54,495 133.801 1 ChazDavies(Ge) Ducati FanigaleVAR 7 •13RC&1. 1.33.711

16. ThitipongWaroko(n(T) Kawasaki zx-lORR 2 0 •1.15,758 1.34884 - Tom Sykes (GB) BMWSlOOORR 3 • 0 R ä a 134,514 -

SUPERBIKE SUPERPOLE RAGE

Buriram (T}: 17. Marz 2019; 5. WM-Lauf; 27.324 km
über 6 Rdn. a 4.554 km; 18 Fahrer gestartet,
15 gewertet; Wetter; t rocken, Temperatur Luft /
Aspha l t 35 /55 Grad

S U P E R S P O R T - W M

Buriram (T): 17. Marz 2019; 2. WM-Lauf; 77.418 km
Uber 17 Rdn. a 4,554 km; 24 Fahrer gestartet.
19 gewertet; Wetter; t rocken. Temperatur Luft /
Aspha l t 35 /55 Grad

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R U c k s t d . F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R ü c k s i d .

1. Älvaro Bautista (E) DucatiPangaleV4R 10.06,157 1, JLie5(lirFl(F) Yi r T B h a Y Z F - R 6 27.54341
1 Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-IORR •Z042 2. to*JyKhiTTTeracna(Gl) YdmahaY2F-R6 ♦0.939
1 A l e x ü > w e s ( G B ) Ya m a h a Y Z F - R l •2.457 1 FedericoCancasuio{l) • ö m a h a Y Z F - R 6 ♦1.496
4. MichaElrenderU3ik(NL) YamahaYZPRl •5118 4 . Isaac Vihales(E) vamahaYZF-R6 •1572
5 l£cnJü! lam[GB) Kawasak i ZX- IORR •5787 5. Raffae4edeRos3(l) kfVA&EaF3S5 •2.661
6. UarcQMelar )dd( l ) Yar ruhaY2F-Rl •8067 8 i4karin(i8n(J) KawasaUZX-6R ♦4,599
7, SandroCortese(D) YamahaYZF-Rl •6397 7. HectaBarberaiE) l ^ m ^ Y Z F - R e ♦9.047
8 C fHZOn fes { ( i e ) DucaDF^n iea l eV4R • a o o o 8 lurasUahias(F] K a i v 3 S 3 h Z X 8 R ♦15821

9. To(iakRaqaiU)elu[TR) KawasakiZX-WRR • 8 6 1 9 9 . LortsOesson (B) Ya tTBtaYZF-R6 •16,933
1 8 T ( y n S y 1 « s { G 8 ) B M W S l O O O R R •10 .954 HL KansSoomer(EST) l t r a t a C B R 6 O 0 R R • 0 3 2 0
II. MicfaelRulienRlnaldi(i) OucaiiPanigaleVAR •12J36
II L^ndroMercado(RA) Kawasaki ZX-IORR •W307 W M - S T A N D
II Jortt Torres (E) KawasaUZX-lOßR •W341
14. UvkusRer.eTbeT^(D) BMWSXJOORR ♦16,432 1 Cluzef 4 5 P u r 8 t e

15 AlessandroDelbiaicod) HondaCBRlOOORR *21.641 2. K r u m m e n a c h e t 4 5

3. Caricasuio 32

4. Bart iera 22
5 Okubo 2 0

8 Perolar) 14

12. Gradinger 11

TERNATIONAL Cl

B l u m e n k i n d : B a u t i s t a f ü h r t m i t M a x i m a l p u n k t z a h l
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Hintergrund I Straßensport

D a y t o n a 2 0 0

Wyman siegt übers Chaos
Ex-Dirt-Tracker Kyle
Wyman gewann das
Herzschlagfinale des 78.
Daytona 200, nachdem
ein Abbruch v ie r Runden
vor Schluss den Klass iker
zum Sprint gemacht hatte.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die D.iytonn 200 mng ihregroße Zeit, als in den
1970er-Jahrcn Wcrksteams

mit Wcitmcisteni um den Sieg
fuhren , h in te r s i ch l i a tx 'n . Aber
vielleicht gerade deshalb schafTen
die besten l ' r iva l teams der USA
mit 600er Supersixuilern eine
Atmospltäre, die an Spannung
und l imot ionen ihresgleichen
sucht. Die 78. Ausgalw des Klas
sikers konnte auch eine neue Ge
neration von rahrcrn vorgesieik
haben, die irgendwann in die
Fußstapfen ihrer großen Vorgän
ger treten konnten.

S o s c h a f H e E x - M o t o G I ' - R o o -
kies-Cup-l'ilot Sean Kelly im Team

des legendären Motorsport-Jour
nalisten John Ulrich schon in der
(Qualifikation die Sensation imd
wurde auf dessen Suzuki GSX-R
600 mit IGJahren und 302 Tagen
jüngster Pole-Setter des 200-Mei-
len-Klassikers. Und der Teenager
warder Aufgabe auch im Rennen
gewachsen. Bis zum ersten Bo
xenstopp blieb ein Elf-Mann-Pulk
b e i s a m m e n , i n d e m d u r c h d i e
V V I n d s c h a t t e n s c h l a c h t e n i n d e r
Steilwand immer wieder die Posi
tionen durcheinander gewürfelt
wurden. Kelly war am Zielstrich
m e i s t e n s v o r n . I m z w e i t e n A b
schnitt blieben noch Kelly, sein
Tcamkollege Bobby Fong. Kyle
Wyman und Brandon Paasch.

Dann setzte sich Wyman vor
ne ab. büßte bei seinem zweiten
Stopp aber alles wieder ein. Bei
Kelly schien alles verloren, weil
s e i n e S t e c k a c h . s e k l e m m t e . E r
verlor genau eine Runde, misch
te im Führtings-Duell zwischen
Fong und Paasch mit und konnte
s i c h i m e n t s c h e i d e n d e n M o m e n t

z u r t t c k n i n d e n . a l s v i e r R u n d e n
vor Schluss wegen eines Sturzes

Kyle Wyman (#33) konnte sich In der letzten Runde vom Pulk lösen

von Jason Aguilar in Tum 1 ab
gebrochen wurde. Sechs Fahrer
waren so in e iner Runde, unter
ihnen wurde der Sieg in einem
Vicr-Runden-Sprint entschieden.
R E S U L T A T

Wyman konnte sich in der letz
ten Runde vorne weit genug ab
setzen, sodass keiner mehr aus
d e m W i n d s c h a t t e n h e r a u s k a m .

Kelly wurde Zweiter, ■

78, Day tona200 (USA) , 16 ,03 ,2019 ,57 Runden s 321 ,913 km

1. Kyle Wyman (USA) Yamaha YZF-R6 2:05.39,576
2. Sean Kelly (USA) Suzuki GSX-R 600 ♦ 0,213
3. BtRtby Fong (USA) Suzuki GSX-R 600 ♦0,243
4. Josh Hayes (USA) Yamaha YZF-R6 ♦0,278
5. Brenden Paasch (USA) Yamaha YZF-R6 ♦0,295

A m e r i c a n F i a t t r a c k

Neues Format, neuer Sieger
Bei der Daytona TT fuhren
die Di r t Tracker ers tmals
auch auf Asphalt. Indians
neuer Werkspilot Briar
B a u m a n s e t z t e s i c h n a c h
v ie len Dramen du rch .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Nach einem endlos langscheinenden Tief geht es
mit dem US-Motorsport

wieder aufwärts. Bei den Daytona
200 haben wir mit Kylc Wyman
und Senn Kelly einen Vorge
schmack auf die neue Fahrergene
rat ion bekommen. Im Di r t Track
ist Yamaha wieder werksseitig
eingestiegen. Neben JakeJohnson
ist bei ihnen mit JD Beach ein Fah
rer am Star t , der nach über 30
Jahren eine alte Tradition aufleben
l ä s s t u n d n e b e n d e n F l a t t r a c k -
Twins auch in der US-Superbike-
M e i s t e r s c h a f t f ä h r t .

D a z u h a t t e n d i e A M A u n d d e r

Daytona S(>eoclway eine neue Idee
umgesetzt und die 'IT-Slrecke so
angelegt, dass auch die Steilwand
miteinbezogen wurde. So fuhren
die Dirt Tracker erstmals aufeiner
kombinierten ].elun-Asphnlt-Bahn,
sozusagen aufeiner kurzen Super-
moto-Strecke. Dies wiederum rief

den alten Haudegen Jeff Wai d auf
den Plan, der nach seinen sechs
US-Molocross-Titeln zwischen 1984
und 1990. se inem zwei ten Platz
beim IndySOOimJahr 1999,seinen
beiden US-Supemioto-Titeln 2004
u n d 2 0 0 6 s o w i e z w e i X - G a m c s -

Titeln wieder Lust auf Racing be
kommen hat. Der 57-Jährige trai-

Briar Bauman: Neuer Sieger In der Indian Wrecking Crew

liierte über den Winter hart, fuhr
bei den Singles mit und wurde in
se inem Hea t Zwe i te r, ve r l o r im
H a l b fi n a l e a b e r a l l e s a m S t a r t .

JD Bcacli, der bei den Twins die
beste Trainingszeit fuhr und
damit klarmachte, dass es dieses
Jahr keine Indian-Hegcmonie ge
ben wird, machte es noch schlech
ter, stürzte in Führung liegend in
der enten Kurve und war out.

Daytona-TT-Sieger und US-
Champ2018, Jared Mecs, stürzte
gleich zweimal, hatte aber das
Glück, durch Abbruch auch so ins
Finale zu kommen. Dort ging ihm
das Glück allerdings aus und sein
Motor ging ein.

Der große Sieger wurde so Briar
Bauman, der dieses Jahr zusam
m e n m i t s e i n e m B r u d e r B r o n s o n

und Jared Mecs das Indian-Werks-
team bildet. Er zog im Finale da
von und gewann vor TT-Spezialist
Henry Wiles (Indian), Jake John
son (Yamaha) undjarod Vander-
kooi (Harley-Davidson), ■
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Straßensport i Hintergrund

I D M S u p e r s p o r t 6 0 0

L u c a G r ü n w a l d f ä h r t I D M
Die WM-Türen f ie len fü r
Luca Grünwaid vorers t zu ,
dafür gingen sie in der IDM
auf. Der Bayer kehrt in die
he im ische Se r i e zu rück
und fahrt in der IDM Su
persport 600 Kawasaki.

Vo n : A n k e W i e c z c r e k

G]-ünwakl wiircic in iler Sai-. s o n 2 0 1 8 i m I k c u c l e n -
boi'g-Teain Ciesamt-Vier-

ter in ik-r Supcrsiiorc-aOO-WM.
m i r z w e i l ' u n k t e l i i i u c r d e m D r i t
ten. -Jetzt hat es nicht mehr ge
passt ftir mich", erzahlt der Ex-
KTM-Pilüt. -Ein weiteres Jahr
dran/.nhangen. war nicht das
Ziel. Der Aufstieg in die Super-
sport-600-WM war der Plan. Es
war ein Auf und Ab. Letztlich gab
es da auch ein finanzielles Loch,
das die Situation geändert hat."

Die Lösung für den 24-Jäliri-
gen Waldkraibtirger heißt nun;
2019 wird in der IDM Supersport

600 auf Kawasaki um Punkte ge
f a h r e n . D e r S c h w e i z e r C h e f
mechaniker Roman Rasch le und
d e r d e u t s c h e M o t o r r a d h i i n d l e r
R a i n e r S c h n o c k h a b e n w i e d e r e i n
Te a m f o r m i e r t , d e s s e n f o k u s
d iesma l aber aussch l ieß l i ch au f
der 600er-Klasse liegt und das
b i s h e r a u t a r k v o n K a w a s a k i
Deutschland agiert. Griinwald
l ia t m i t de r f t i r i hn noch unbe

kannten ZX-6R viel vor: .Angrei
fen und vorne reinfahren", heißt
seine Devise, nachdem er sogar
die Chance auf einen Platz in der
IDM Siiperbike 1000 ausgeschla
gen hat.

Zugpferd Cninwald hat drei
Teamkollegen; Triumph Challen-
ge-Gewinner Henrik Müller so
wie die Schweizer Samlro 1-tirter
und Severin llingisser. ■

Grünwa ld i s t schon e ine 600er -Sa lson ge fahren , aber noch n ie Kawasak i

S I d e c a r - W M

„Das Ding ist wie ein Wiesel"
Die IDM-Sieger Josef
S a t t l e r / U w e N e u b e r t

haben den ers ten Test für
den Sidecar-WM-Elnst ieg
abso lv ie r t . E r ende te m i t
einer Überraschung.

V o n : A n k e W i e c z c r e k

Viel Wind, viel Kälte undauch Regen am vergange
n e n W o c h e n e n d e a u f d e m

Panniuiiariiig. Dennoch steht für
Josef Sal 11er nach der l'remieren-
a n s f a l i r t m i t d e m A d o l f R S -
Gespann schon Jetzt fest: -Da
geht was. Rolf Stcinliansen hat
d i e Te c h n i k a s t r e i n v o r b e r e i t e t . "

Im Vorfeld hatte Saltler einen
defek ten f>OOer-Kawasak i -Motor
für die Anpassung ans Chassis
eingebaut, der min blitzschnell
gegen einen funkl ionieremlen
Antr ieb ausgetauscht wurde,
.und mit dem wir dann das ganze
System von Rolf verkabelt ha
ben". erzählt der Bayer. Und fugt
hinzu: -Es gibt wahnsinnig viel

Passen zusammen wie Topf und Deckel: Josef Sattler (1.) und Uwe Neubert

zum E ins te l l en und Verändern . "
Am Sonntag erfolgten zunächst
die grundlegenden Einstellungen
auf den neuen Rädern. -Es gibt
1 3 - u n d ! 4 - Z o l l - R ä d e r " . e r k l ä r t
S a t t l e r . . U n d d a n n m u s s m a n

überhaupt erst einmal das Gefühl
für ein F2-Chassis bekommen. In
einer fliegenden Runde sind wir
mit unserem neuen 600er schon
an die Zeiten unseres bisherigen
lOOO-ccm-Gespanns herangekom

men. Ich bin echt überrascht. Das
Ding rennt wie ein Wiesel." Satt
ler. der vorher noch nie ein 600ei -
Gcspaim pilotiert hat. wird damit
i m E n d e f f e k t n o c h s c h n e l l e r a l s

bisher sein. -Das wird siressig".
meint Beifahrer Uwe Neubert, für
den in der Verkleidung eine Scha
le cinlaminiert wurde. -Ohne gu
ten Beifahrer geht nichts", weiß
Sattler. .Bloß gut. dass wir uns
b l i n d v e r s t e h e n . " ■

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

Das hol ländische Ten-Kate-
Team war bis 2018 eng mit
Honda verbunden und hat mit
der Marke neun Supersport-
WM- und 2007 einen Super-
b ike-WM-Tl te l mi t James
Toseland gewonnen und 42
Superbike-WM-Siege errun
gen. Doch nachdem sich HRC
für 2019 zu einem Werksein
satz mit Althea und Moriwaki
entschlossen hat. wurde die
Zusammenarbe i t m i t den
Hollandern gekündigt. Seither
haben Gerrit und Ronald ten
Kate an einer Rückkehr ihres
Teams In die SuperbIke-WM
gearbeitet. Am 2. April wer
den sie den Hersteller und die
Fahrer bekannt geben.

S U P E R B I K E - W M

Normalerweise geht der BMW
Twin-Cup Im Rahmen der IDM
an den Start, doch die Orga
n i s a t o r e n S a s c h a S c h o d e r

und Roger Plath haben sich
machtig ins Zeug gelegt, den
Cuppies ein weiteres Rennen
zu ermöglichen. So findet der
Saisonauftakt des Cups nun
vom 12. bis 14, April 2019 im
Rahmen der Superbike-Welt-
m e i s t e r s c h a f t i m n i e d e r l ä n

d i s c h e n A s s e n s t a t t .

S T R A S S E N S P O R T

B e i m P r e s s e t e s t d e r n e u e n
BMW S1000 RR in Portugal
drehten auch einige Stars
am Gasgriff. Steve Martin
und der zweifache TT-Sleger
C a m e r o n D o n a l d w a r e n a u s

Australien angereist, der ehe
malige Superbike-WM-Pllot
Roland Resch aus Osterreich.
A u c h C h r i s t i a n I d d o n u n d

P e t e r H i c k m a n l i e ß e n e s s i c h

n i c h t n e h m e n , d i e n e u e R R z u

f a h r e n .

E N D U R A N C E - W M

K u r z v o r d e m P i r e l l l - R e l f e n -

t e s t m i t G E R T 5 6 h a t s i c h

S t e f a n K e r s c h b a u m e r a m

Ellbogen verletzt. Als Ersatz
für den Österreicher, der da
m i t a u c h u m d e n I D M - A u f t a k t

Mitte Mai am Lausitzring
bangen muss, greift die
M a n n s c h a f t v o n K a r s t e n W o l f

auf den Niederländer Pepiin
Bi jsterbosch zurück.
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Eisspeedway-WM I Offroad

E l s s p e e d w a y - G P I n z e l l

D r a m e n u n d A b s c h i e d

Mit dem Samsiagss leg konnte s ich Oanl i l Ivanov in Führung setzen. Markus Je l l (016) konnte mi tha l ten

Vo r d e m S h o w d o w n i n
H e e r e n v e e n t r e n n e n d i e
ersten vier (Russen) nur
sechs Punk te . Aber Hans
Weber wurde auch in Inzel l
bester „Nicht -Russe" . Dieser
i no f fiz i e l l e Ti t e l w ink t dem

Bayern nun auch in der
WM-Gesamtwer tung .

Vo n ; A l f r e d D o m e s

Wie schon in Berlin gingC S a u c h i n I n z e l l h o c h

her. Samstag fanden
sich mit Hans Weber und Markus

Jell zwei Deutsche in den Halb-
finals. und am Sonntag wieder
holte Weber diesen Höhenflug.

M i t e i n e m u m 2 5 P r o z e n t
veränderten l-ahrerfeld ging GP
Nr. 7 los. Franky Zorn hatte be
reits im Training einen fatalen
Absteiger, der unter die diesjäh
rige Saison einen Schlussstrich
z i e h t . Z u m i n d e s t e i n e S e h n e d e r

linken Hand ist gerissen, und der
S a a l f e k l e n e r m u s s t e s i c h n o c h I n
der Nacht auf Samstag im Kran
kenhaus Traunstein auf den OP-
Tisch legen. Am Sonntag war
Zorn schon wieder als Zuschauer
dabei und versprach, das nächste
Jahr weiterzumachen.

Etwas, was auch der im Eahrer-
lager gesichtete Harald Simon im
Sinn hat. Auf der Verleizungs-
l i s t e w a r e n a u c h d e r S c h w e d e

Haarahil iuncn. der Russe Shishc-
gov und Stefan Pletschacher zu
finden. Also kamen Jimmy Ttiins-
tra (Nl.).Tommi Tani (FIN). Franz
Mayerbüchler sowie Vater und
S o h n B a u e r z u m E i n s a t z .

Sturzfestival am Samstag
Mit insgesamt neun Stürzen war
der Samstags-Grand-Prix üppig

S
A b s c h i e d s r u n d e : G ü n t h e r B a u e r

ausgestattet. Die Abflüge von
Niedermaier (der erste Lauf muss
te gleich dreimal gestartet wer
den) und Weber (Heat 3) trafen
die deutschen Fans in die Magen
grube. Dafür sprang Markus Jell
i n d i e B r e s c h e u n d h o l t e d e n
ers ten von v ier deutschen Lauf
siegen an diesem Abend. Die
r e s t l i c h e n d r e i v e r b u c h t e H a n s
Weber, der mit seinen Starts aber
nicht überzeugen konnte.

I m H a l b f i n a l e w ä r e m i t e i n e m

guten Start vielleicht mehr drin
gewesen. .Wir hatten Probleme
mit der Cietriebowelje. die Starts
sind nicht immer optimal he
rausgekommen". so der sympa
thische Bayer. .Es ist nicht im
mer die Technik, ganz wichtig ist
die Kopfarbeit. Das Riuial beim
an den Stait Rollen ist auch ein

wichliger Teil, da iiniss ich noch
professioneller werden."

Insgesamt waren die deutsch

E I S S P E E D W A Y - W M

G P 7 . l n z e l l ( D ) . 1 6 . M a r z

1. DaniilNaflov{RUS) 19 Punkte

2. OmittyKhotnttsevith(RLIS) 18

3. Omiitv Koltakov (RUS) 15

4. DnarVälew(RUS) 18

5. HansWeber(D) 12

6. Stefan Svensson (S) 10

7 . U a r t u s M { 0 ) 6

9. Mai N^dermaier (0) 6

10. Luca Bauer (0) 5

11. CharlyEbner(A) 5

sprachigen Cracks gut drauf. Alle
erreichten ihre bisher jeweils
beste Pimkteausbeute.

W e b e r b l i e b m i t 1 2 P u n k t e n

auf seinem bisherigen Level und
ist eindeutig die Nummer 1 hin
t e r d e n v i e r f ü h r e n d e n R u s s e n .
I n d e r e n R e i h e n s c h i e n D a n i i i
Ivanov etwas Oberwasser zu ha
ben. Er löste sich aus der Dreier

führung und ging mit 116 Pimk-
ten in Führung vor Valeev (i 15)
und Koltakov (112).

Auch der GP 8 am Sonntag
brach te dasse lbe B i l d . D ie v i e r
Russen matchten sich, schenkten
e i n a n d e r n i c h t s u n d b e e n d e t e n
den lag in der Reihenfolge Va
leev, Ko l takov. ivanov und Kho-
mitscvich. Das bedeutete wieder
e in Zusammensch ieben des Fe l
d e s a u f h ö c h s t e m N i v e a u , u n d
d i e e t w a v o n m a n c h e n e r w a r t e t e

Vorentsche idung in der WM
blieb aus. Ivanov und Valeev (ein

G P 8 . I n z e U ( D ) , 1 7 . M a f Z

1. Dinar Valeev (RUS) 19 Punkte

2. DmilryKoltakov(RU5) 16

3. Daniillvanov(RUS} 16

4. DmltiyKhomitsevlch(RU$) 17

Si HansViMier(O) 11

6 NKlasSvenssonlS) 1 0

9. MazNedermaieTtO) 7

10. Markus JeU(O) 7

12. Charly Ebner (A) 3
13. Fraru Mayerbüchler (0) 3

ziger Fahrer mit allen acht Final
teilnahmen) liegen Kopf an Kopf
v o r a n . K o l t a k o v u n d K h o m i t -

sevich (als einziger der vier ohne
Tagessieg bisher), ebenfalls Kopf
an Kopf folgen mit Je zwei Zäh
l e r n A b s t a n d .

Bauers le tz te Runden
Jimmy Tuinstra und Tomi Tani
sah man die fehlende WM-Erfah-
mng an. bei Ebner läuft es etwas
b e s . s c r : . M e i n e S t a r t s w e r d e n
konstanter, an der Zündung und
Bedüsung .irl>eiten wir."

i M i t d e m e r s t e n S a i s o n s t a r t

v o n G ü n t h e r B a u e r w a r e n e s
n u n m e h r 2 6 v e r s c h i e d e n e F a h r e r

aus sieben Nationen, die das Eis
a b a r b e i t e t e n .

Der 47-jährige Bauer gab am
linde der Veranslallung seinen
Rücktr i t t bekannt; ein Abschieds
rennen fü r i hn so l l es 2020 in
Inzell geben. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

WM-Stand nach 8 von 10 Läufen

t . D i n a i l a i e e v 1 3 4 P u n k t e

2 . D d n i l i v a n o v 1 3 2

3 . D m i t r y K o l U k o v 1 3 0
4. Dmt ryKhomi tsev id l 126
5 . H a r s W e b e i 7 6

6 . M u l a To l o k n o v I R U S ) 6 1
1 2 . M a x N i e d e r m a i e r 3 2
1 3 . C h » t y E b n e t 2 4

1 5 . F r a n z Z o r n ( A ) 1 9
1 6 . M a r k u s J e l l 1 9

6 1



Motocross I Interview mit Jeremy Seewer

„Der Druck liegt jetzt auf mir"
Das Schweizer Aushänge
schild Jeremy Seewer
kämpfte beim WM-Auftakt
in Argentinien mit den
Nachwirkungen einer
schweren In fek t ion . Für
Seewer steht in seiner
zwe i ten MXGP-Sa ison v ie l
auf dem Spiel.

Von: Frank Quatember

Es l ief nicht opt imal für Sie
In Neuquen. Wo lagen die Ur
s a c h e n ?
Schuld war eine Lungenentzün
dung. die mich zu Jahresbeginn
ungefähr einen Monat gekostet
hat. davon lag ich zwei Wochen
im Bei l . In dieser Zei t habe ich
einiges an Gewicht und Fitness
eingebüßt. Dafür war aber der
neunte Rang in Argentinien ins
gesamt in Ordnung. Ich bin zwar
n i c h t z u f r i e d e n m i t d i e s e m E r

gebnis. aber daran müssen wir
a r b e i l e n . u n d i c h n ä h e r e m i c h
Schrill für Schritt meiner Top-
Form. Die Starts in Neuquen wa
ren gut. und auch die Au-sdauer
ist fast wieder bei 100 Prozent.

i h r Te a m k o l l e g e R o m a i n
Febvre hat sich verletzt, fällt
e b e n s o w i e T i t e l v e r t e i d i g e r
Jeffrey Herlings längere Zelt
a u s . I s t d i e W M s c h o n e n t
s c h i e d e n ?
I c h k a n n m i c h d a z u n i c h t ä u
ßern. denn ich habe meine Pro
b l e m e u n d m e i n e Z i e l e . D a s i s t

i m M o m e n t z w a r n i c h t d e r V V e l t -

meister i i le l . aber ich denke. Tim
Gajscr ist sehr stark, und es ist
noch eine sehr lange Saison. Von
daher is t es v ie l zu f rüh, etwas
vorherzusagen.

Sie s ind nun d ie Nummer 1 bei
Yamaha Factory. Sp ie l t de is
eine Rol le, Is t das e ine zu
s ä t z l i c h e B e l a s t u n g ?
Das spielt für mich eigentlich
ke ine Ro l l e , ob Roma in Febv re
verletzt ist. Das Yamaha Racing
Team ist unglaublich gut darin,
beide l-ahrer gleich gut zu betreu
en. Ich bin .sehr gut mit Romain
ausgekommen, er ist wirklich ein
prima Teamkollege. Klar liegt der
Druck jetzt auf mir. Das kann
man schon so sehen, aber davon
l a s s e i c h m i c h n i c h t b e e i n fl u s -

o

„Das Team versucht ,
mich glücklich zu
machen, und wenn
ich glücklich bin.
d a n n f a h r e i c h a u c h

gut Motorrad."
Jeremy Seewer

sen. Schon be i Suzuk i war da .s der

Fall, dass ich der Einzige war, der
D r u c k h a l l e , d e s h a l b fi n d e i c h
das okay.

W i e h a b e n S i e d i e W M - P a u
s e b i s M a t t e r l e y B a s i n g e
n u t z t ? W e r d e n S i e 2 0 1 9 b e i
d e r S c h w e i z e r M e i s t e r s c h a f t
o d e r d e n d e u t s c h e n M X M a s
ters an den Start gehen?
Die Pause nutze ich auf Jeden
Fall, um zu trainieren und meine
Lunge wieder in die alle Form zu
bringen. Aber nicht zu e.xtrem.
s o n d e r n i c h w e r d e a u f m e i n e n

Körper hören, damit die Krank
h e i t n i c h t w i e d e r k o m m t . A m
W o c h e n e n d e f a h r e i c h b e i d e n
D u r c h M a s t e r s i n A x e l m i t . D i e

S c h w e i z e r M e i s t e r s c h a f t s t e i n i m

Moment nicht auf dem Plan, Bei
d e n A D A C M X M a s t e r s m ö c h t e
ich. wenn alles klappt, ein bis
zwei Rennen mit fahren, wei l ich

Jeremy Seewer
Geburtstag; 18. Juli 1994
Geburtsort: Bulach (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

W M - K A R R I E R E
2006: Schweizer Meister 65 ccrr
2008: Schweizer Meister 85 ccrr
2011: Junioren-WM 125 ccm, PI.
2012: EMX 250 ccm. Platz 5
2013: EMX 250 ccm. Platz 2
2014: MX2-WM, Platz 10
2015: MX2-WM. Platz 5
2 0 1 6 : M X 2 - V i z e w e l t m e l s t e f
2 0 1 7 : M X 2 - V i z e w e l t m e i s t e f
2 0 1 8 : M X G P - W M , P l a t z 8
2019: MXGP-WM, zurzeit PI. 9

da v i e l e Fans habe und immer
wieder gerne komme. Aber fest
steht noch gar nicht.s. es sind
schließlich 20 CPs zu fahren, und
das ist schon eine Menge Arbeit.

Hat die Zeit ausgereicht, um
d i e A S O e r - Ya m a h a p e r f e k t
a b z u s t i m m e n ?

Te s t e n k o n n t e i c h z u m G l ü c k
sehr viel im letzten Jahr, auch in
Japan. Von daher war das Mo
torrad eigentiicii schon sehr gut
u n d w i r s c h o n s e i i r w e i t . K l a r
k o n n t e i c h e s k a u m u n t e r R e n n -

bedingiingen testen, ich hatte ja
nur ein Vorbereitungsrennen in
Lacai>elie. Es gibt also immer
Spielraum, ich bin noch nicht
happy und muss mich auch erst
wieder an den .Speed herantas-
len. A i ifl i im Hinb l ick auf meine
Fitness gibt es nocii Aufholbe
darf. Sobald das alles passt, wird
d a s M o t o r r a d a u f d i e W M - S t r e -

cken abgestimmt, aber ich den
ke, wir liegen sehr gm im Plan.

G i b t e s v o m A r b e i t g e b e r
Yamaha Vorgaben bezüg l i ch
e iner P la tz ie rung?
Es gibt keine Vorgaben «ier Vor
schriften vom Arbeitgeber. Na
k la r wo l l en a l l e sehen , w ie i ch

Erfolg liabe. das ist ja logisch. Das
Team nimmt mir den Druck weg
und versucht, mich glücklich zu

machen, und wenn ich glücklich
bin. dann fahre ich auch gut Mo
torrad. Also, ich spüre überhaupt
k e i n e n D r u c k .

W i e u n t e r s c h e i d e t s i c h d i e
Factory Yamaha von der Wil-
v o - Y a m a h a 2 0 1 8 ? W a s i s t
a n d e r s i m R i n a l d i - Te a m ?
Beide sind gute Teams. Der größ
te Unterschied ist die Erfahrung.
Das Rinaidi-Tcam gibt es schon
seit so vielen Jaiircn. alle Mecha
nikerwaren immer die gleichen.
U n d d i e w i s s e n , w i e w a s f u n k
tioniert. Es ist ein eingespieltes
Te a m . D a s b e t r i f f t a u c h d i e E n t

wicklung des Motorrades und das
Know-liow. egal ob Motoren oder
R a h m e n . D a s M o t o r r a d i s t i m
Prinzip das gleiche, es ist nicht
so. dass wi r mi t dem Werksmo
torrad etwas komplett anderes
zur Verfügung haben. Was wir
haben, sind mehr Möglichkeiten.
Molor rade ins tc l lungen vorzu
nehmen bezüglich Motor. Rah
m e n o d e r F a h r w e r k . A m E n d e
muss es das Team allerdings
a u c h u m s e t z e n k ö n n e n .

S ind I h r Va te r und I h re Mu t t e r
i m m e r n o c h b e i f a s t j e d e m
R e n n e n d a b e l ?
. M e i n e E l t e r n k o m m e n n i c h t
ü b e r a l l m i t h i n . a b e r w e n n d i e
R e n n e n e r r e i c h b a r s i n d , k o m
men Sie mit dem Wohnmobii. Bei
den Überseerennen sind sie nicht
da. das ist zu stressig. Es gibt zu
Hause viel zu tun. Al>er generell
s ind s ie mi r dabei , und das is t
wichtig für mich. ■
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Hintergrund I Offroad

Supercross-WM Indianapolis

KTM unschlagbar
indianapolis endete mit
dre i KTMs auf dem Podi
um, Mit erneut nur dem
achten Platz is t der Ti te l -

Keln Freesty le, sondern erster Saisonsieg: Marv in Musquin

kämpf für Ken Roczen so
gut wie gelaufen.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Bei der als SiipercrossAVMb e t i t e l t e n a m e r i k a n i s c h e n

Supercross-Mcistorschnft
w i r d K T M v o n R e n n e n z u R e n n e n

immer stärker. Die Mattigho-
fener Werkspiloten bzw. unler-
s t i i t z t e n F a h r e r e i l e n n i c h t m i r
von Sieg zu Sieg, sie haben nun
in Indy auch zum dritten Mal
im Jahr 2019 das Podium exklu
s i v b e s e t z t .

K e n R o c z e n k o n n t e s i c h i n s e i

n e m H e a t R a c e h i n t e r D e a n W i l
son und Marvin Musquin mit
P la tz 3 zwar den fün f ten Star t
platz für das Main bvent sicliern.
Doch der Thüringer wurde beim
Start nach innen gedrängt, kam
als Achteraus der Starlkurve he
raus, hing dann liinter Zach Os
borne fest und schaff te es über
die ganze Distanz von 26 Rinulen
nicht, am Huscivarna-Piloten vor
b e i z u k o m m e n .

Von Anfang an Musquin
Marvin Musquin gewann den
H o l e s h o t u n d b e h e r r s c h t e d a s

F i n a l e v o r 6 1 0 0 0 Z u s c h a u e r n i m

L u c a s D i l S t a d i u m v o n d e r e r s t e n
b i s z u r l e t z t e n R u n d e . H i n t e r

dem Franzosen reihten sicli Joey
Savatgy. Eli Tomac und Meister-
schaftsleader Cooper Webb ein.

N a c h e i n e m D r i t t e l d e s R e n

nens s tü rz te Kawasak i -P i lo i Sa
vatgy. beinalie zeilgleich würgte
Webb seine KTM ab. Savatgy fuhr

als Sechster weiter. Webb starte
te seine Auflioljagd von Position
4 . N o c h s i e b e n M i n u t e n w a r e n z u

fahren und die ersten vier. Mus
quin, Tomac. Raggett und Webb,
t rennten nur dre i Sekunden.

In der Schlussphase ging Rag
gett an Tomac vorbei auf Platz 2.
und gleich darauf grilTauch der
dritte KTM-Pahrer Raggett den
K a w a s a k i - A l l e i m m t e r h a l t c r a n .
Obwohl Raggett am Spnmg einen
Strohbailen der Streckenbegren-
ziing mitnahm, gelang es ihm. in
der näc l is tcn L inkskurve mi t e i
nem RIockpass Tomac zu passie
r e n . D a m i t w a r d a s K T M - 1 - 2 - 3
zementiert: Musquin holte sei
nen eî ston Saisonsieg und verbes
serte sich auf den zweiten Tabel
lenplatz. 14 Punkte liintcr Webb.
■ Das ist immereine harte Strecke
hier in Indy. aber sie war auch
immer gut fur mich. Ich komme
gern hierher, ich habe letztes
Jalir gewonnen, deshalb liabe icli
mich auf die Rennen gefreut. Und
ich denke, das hat man gesehen".

s o d e r F r a n z o s e . D e r K a l i f o r n i e r
Blake Baggeit blieb trotz seines
zweiten Platzes auf WM-Rang 5
hinter Roczen hangen.

Coo()er Webbs 1-iihnmg retlu-
zierte sich wegen des Sieges von
Musquin von 19 nnf 14 Punkte.
I X ' r Ta b e l l e n f ü h r e r a u s N o r t h
Carolina: . l-s warein hartes Ren
nen für mich. Ich h.ibe nicht den
b e s t e n S t a r t e r w i s c l i i . d e s h a l b
musste ich einige Male üher-
l i o l e n . u n d d a n n h a b e i c h d a s
Rike abgewürgt und einige Posi
t ionen ver lo ren . I ch ha lH ' nüc l i
ziemlich darüber geärgert, denn
ich fühlte, dass ich in einer guten
Position war. um zu gewinnen."

Roaen: Punkte fehlen
Ken Roczen. der zum zweiten Mal
i n 2 0 1 9 n i c h t u n t e r d i e e r s t e n
fünf kam. steht nun am Scheide
weg. Zum Titel fehlen ihm be
reits 27 Punkte, sein letzter SX-

Sieg war vor mittlerweile zwei
Jahren. Am Samstag in Seattle
muss eine Steigerung her. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 11 v o n 1 7 l . ä u f e n

1. CooperWebb 2A3 Funkte

2 UarvinUusaixn 229

1 E U To m a c 222

4, KenRoczen 216

S BlakeBaggett 13A

6 . D e a n VA s o n 163

7 . C h a d R e e d K 9

8. JoeySavacsv U1

9, Justlneraytcn U O

10, Justin Barcia 138

n. ColeSeely 128

mWsnPlesrigalUSlI.Yarnaha 123

N A C H R I C H T E N

N A G L : T E I L A B R I S S D E S

K R E U Z B A N D E S

Bei der beim GP-Auftakt
in Argentinien erlittenen
Knieverletzung zog sich Max
Nagl auch einen Tellabriss
des Kreuzbandes zu. Die
Operation verlief erfolgreich,
doch der Oberbayer muss mit
sechs Wochen Zwangspause
rechnen. Die GRs in Matter-
ley Basin, Valkenswaard und
Pietramurata muss er auslas
sen, hofft aber auf einen Start
beim MX-Masters-Auf takt in
Fürstlich Brehna (14.04.).

H E R L I N C S W E I T E R A U S S E R

G E F E C H T

Der verletzte Jeffrey Herlings
muss voraussichtlich drei wei
tere Wochen pausieren. Damit
fallen die GPs Matterley Basin,
Valkenswaard und möglicher
w e i s e a u c h P i e t r a m u r a t a f ü r

d e n M X G P - W e l t m e i s t e r a u s .

KTM hat noch keine Absprache
und keine Entscheidung getrof
fen, ob der Niederlander noch
in die WM einsteigt oder 2019
die komplette US-Natlonals-
Serie (ab 18.05.) bestreitet.

N E U R A U T E R G E W I N N T

■:j IN T£ R- MOTOC ROSS

B e l m 4 8 . F r a n k e n b a c h e r

Wlntercross setzte sich bei
Dauerregen nach einer wahren
Schlammschlacht Im Super-
finale MX1/MX2 der Österrei
cher Lukas Neurauter (KTM)
durch. Dahinter belegte mit
fast einer Minute Rückstand
Petr Smitka (CZ) Rang 2 vor
Lokalmatador Dennis Ul lr ich.
D e r v i e r f a c h e M a s t e r s - C h a m

pion gewann beim ersten
Rennen, zurück auf der 450er
Husqvarna. den Start, stürzte
a b e r I n R u n d e 2 . B e s t e r M X 2 -

Pllot Im Superfinale wurde
K T M s R e n ö H o f e r ,

„ K N I G H T E R " S TA R T E T
I N D A H L E N

Ex-Weltmeister David Knight
von der isle of Man wird vom
22, b is 24 , März in Deutsch

l a n d b e i m E n d u r o - G P i n

D a h l e n a m S t a r t s e i n : I n d e r

neugeschaffenen .Open-
Klasse" tritt der Brite bei den
Senioren gegen alte Mitstreiter
w i e W e r n e r M ü l l e r a n , ■

A n s c h l u s s v e r l o r e n : K e n R o c z e n

S U P E R C R O S S - W M

Indianapol is (USA), 16. März

1 . M a r v i n M i A Q U i n ( F ) K T M

2. BlakeBageen(USA) KTM
3 . C o o p e r W e b b l U S A ) K T M

< 4 , E l l To m a c ( U S A ) K a w a s a k i
5 . J u s l i n B a r c i a ( U S A ) Y a n a h a
6 . J o e y S a v a t g y ( L f S A ) K a v i a s a k i

7 . Z a c h O s t w n e ( U S A ) H u u r t a m a
8 . K e n P o c z e n ( O ) H o t i l a

9 . O e a n W i t s o n ( G e ) H u s q v a r n a
10. Just in Biayton (USA) Honda

^ II. CnadRrecKMJS) Suzuki
1 2 . C o l e S e e l y ( U S A ) H o n b
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A3 Spor lback 2 .0 TFSI quat l ro S I ron ic ,

EZ08/18,6500km,140kW(190PS),Navi,
Virtue!., Matr*. NR-Fzg.. -H-SM,- £
(MwSt. awb.) Auto 8 Service PIA GmbH,
Olympiastr. 4-B, 82362 VVeilheim. Tel.
0 8 8 1 / 6 0 4 2 6 0 5 H

n w v 4 9 0 9 7

M4 Cabr io, EZ 05/15, 431 PS, 17250 km.
S - v i ö e E J C t r a s , P r e i s : 5 2 . 7 5 0 , - . Te l .
0 7 11 / 4 1 5 1 3 2

Z 8 i u k a u f e n g e s u c h t 0 1 7 2 / 8 3 3 9 3 7 8 H

B M W M 5 , E Z 3 J 0 0 1 . 1 4 6 . 0 0 0 k m . b l a u -
mel.. Topzustaixl. VB 26.000,- €. Tel-
0 1 7 1 / 6 9 3 9 1 6 2

Suche Ml Z1 Z8 W3 Z3M 6er. 0761/703400
H

Honda nCB Bol d'Or Replica. Einzelstück
in Europa. In Japan handgelertigt, nut Stra
ßenzulassung. VB 23.900.- €.
7 6 1 . 4 4 9 / 1 6 0 9 8 1 3 2 4 8 8

Cayman GT4, sehr guter Zustand, Club-
sport. Porsche Approved; TtJV neu. 9800
k m . 2 6 3 k W ( 3 8 5 P S ) , r o t . K l i m a . V B
83.500.- €. atex1967egmx.de

• n t n r f c M r w r t TAW - i T O K n i x i a . l D o r r o e V 4 8 1 6 4

P o r s c t t e - F a n s u c h t 9 9 1 G T 2 R S / G T 3
RS/R/993od. äKer, mil wenig km, unfallfrei.
Te l . 0 1 7 2 « 1 5 9 7 2 7

Audi S3, BSC, LEO. 19 Zoll, MMI Touch,
75000 km, Garagenfzg, Alcantara, Ma
gnetic. 8 X Räder. VB 30.200.- £. Daniel
Neinmger. 66386 St. Ingbert, 0151/20982554

r r w h r « u f o i T > y t ( f n e t o r 4 « 4 9 t P 0

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
EInzelhef tbeste l lunaen

Tel. 0711/32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuell&dpv.de
'Bide Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Molar Presse Sfuffg.irt GmbH & Co. KG

P o r s c h e P a n a m e r a T u r l » , B e n z k i e r . E Z
92013.69000 kn. 2. Hd.. Vollauss-,attung,
(Saragenzfg.. Bestzustand. VB 69.000.- €.
Te l . 0 1 7 6 / 1 2 9 4 9 4 2 8

BMW 23 Roadster, Bj. 2000,120000 km,
TUV neu, Top-Zustand, lUr 11.900,- C.Tot.
0 1 5 2 0 / 2 4 9 3 5 4 7

Spezial-Sportwagenversicfierung, gunst
Bert-age. astmo GmiH Tel. 02402/768989

H

E 200, EZ 02/2019,3000 km, 135 kW (183
PS), polarweiß. Leder, Nävi. Klima. MULTI-
BEAM. SD. SHZ. Alrmalic. Burmesler u.v.
m.. 59.999.- € (MwSl. nwb.) Herbert Mühle
GmbH.Lehfeld 6.21029Han'burg-Berge-
dorf . Tel . 040/725707-0,
w w w . h e r b e r t - m u e h l e . d e H

m i t o f n a M 8 u 9 v m o « > « M s p e r r d e N r t O M

Sucl io SLK u. SL. bar. Tel . 05505/5846 H

Rent a Racebike Honda RS 250R NX5

Einarmschwinge lür Trackdays oder Renn Wo
chenenden. Kontakt: d.wollldnetcologne.de

j'FA'.yi MOTOR SPORT aktuelllet Jl ill Chiffre Nr....

Hewtand Vertrieb Deutschland. Wartung.
Verkauf, großes E-Loger. Tel. 02242/6840.
E-ma i l : motorsponRiegMlao l .com H

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.ltns-racing.com

997 Tutbo PDK Approved, 49500 km.
360kW(S00PS),PCCB, RS-Grau, Carbon
Schalensitze, 99,988,- £. Toi. 0172/9844911

E } Q C ^ C 7
R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . F A X - 5 9

äSE! 70162 Stuttgart M u s t a n g , 2 0 0 0 0 k m , l ^ e r . N ä v i . Te l . .
Xerton, SHZ. NR-Fzg.. VB 34.300.- t
53721 Siegburg. Tel. 0171/5250871

«•nrof j . 'e i7w*r j i / fO '> \>rcr i . / in -spcrT<3eAf i ' 4SI3S
www.Rennsportshop.com
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w^w.aulo-j05tcn.de Tel. 0211*55021957
H

www.ber1ln-luning.cDm

w w w . n l l r e d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 5 6 5 0 3 H

New Bee i le , BZ 12 .2001, 89000 km, 85
kW (115 PS), rot, 2.0 L*Beminer. l es km/
h, S-Oeng-ScbellgetrM», CO-RM« tm
e.Lsuticr., Khmaanl., unlairfr., 5. Hand,
luv neu, Bcneckheftgepflegt. Wmter- und
SomcnanMar, 3900.- C. Tel. 0171/8783143

New Beei le. BZ 09.2005,103000 km, 110
k W ( 1 5 0 P S l . s c h w a r z . 1 . 8 L - B e n z m e r
max. 203 km/h, 5-<3ang-SchallgeUiebe
CD*Radto mit 6 tautspr., Khmaanl., Sra
heizung. unfalKr., 2. Hand. TÜV Vi/lVZf.
scheckhelloepllegt, Winter* und Sem
moirnder, 5900,- € . Tel . 0171/0783143

PC" f tenc lubrv
V A • 1 r T e e S S S V S W - W A V U V e '

r D A n V n A V C
h n o l » ( A p r l l O u l \ 9 t

UugvQo

S p » ^ r v t e o f v t i a f n p «
HQCk*n>i»tarinO
H e r d f t C h M t f *

P E R M I T L E H R O A N O N 0 8

NU<burgrtn9 OP StttcJi*
ValMunQ« CIreuH

M o n c a .

H a p p M
Nfli^ufpr l r t^ Spr int Strack*
DI|eA<Pr*rMts * *

R * d 6 u a f Q n g
Spa^ raneorchamp* (S tVZO)
Hock *nh* lmr1ng
Hock *nh* lmr1ng A f t t fwo rk
G r o * * O O I I n • D r i f t w r t c k f n t f

B l l i t a r B t r g '
O H * r v P n r « t s

I g p a r r a n c o r c h n p n ( S t V Z O )
i M o r d a c h M f * .

i H o c k * n h * l m r i n g
I H o c k * n h * t m r i n 9
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I Zandvoort . * . !
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I Sa lzburgr lng

Vers icherungen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUÊ

I H R E
SIOHERHÖI '7^ ,
A U F D E R ^ ^ V- J
po lepo^ IOK. BAI

R E N N K A S K O . D E

RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9.79312 Emmendingen, Telefon *49(017641 93307-0

tfcrsrchcfungen f^nnrtvers.dc
l i i f d e n M o l o r s p o r l ^ ^
R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

rJetzt online abonnieren!
lal'lL'jll Top-Pramien und aftrahWv»
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Motors portr*ts*n. 02 21 y 4913&98.rcdm, de

P I S T E N C L U B . d e
+ 4 9 0 ' 2 1 5 3 - 9 5 1 3 0 0

Leder und Alcantara Kr nCW'e. qm ab
40. - f . Te l . 0221/9712233. www.au lo ladar -
e e m c e . d e H

Digitale Tuningtioxen 1. Dresedahrzeuge
u. Benzmdreklenepntzer ab 146,- €;
> 20-2SK Lsmung und Drehmoment;
www.asa-luning.de •49-7622-673635 H
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Die Königsklassetrauertumeinen ganz Großen; Fahrer. Teams, PIA und [.iberty Media gedenken Rennleiter Charlie Whiting

D a s Ü b l i c h e
K a f f e e s u d l e s e n
F o r m e l 1 G P A u s t r a l i e n

Da.s übliche KafTeesiidlesen ist
nun nach riein nicht sehr

spannenden Auftakt der Formel 1
in Melbourne zu finde. Im ORF
haben sich Hausleitner und
Robert Ixfchner rcillich bemüht.
Spannung zu vermitteln.
Erfreulich der Salzburger. Robert
Lcchncr als Co-Kommentator war

lcom|H.'tent, sachlich und
sprachlich super, er hat sich fiir
weitere Auf^ben gut empfohlen.
Für den Fan war das bekannte
Trio Mercedes. Ferrari und Red
Bull keine Überraschung, ebenso
das Verhalten der Teams. Toto
WolfT konnte sich gebremst über
den Sieg von ValtterJ Bottas
freuen, um aber die Nummer 1,
Lewis Hamil ton, mit technischen
Schäden in Schutz zu nehmen.
Ferrari hat mit der unsportlichen
Teamoider, die Sebastian Vettel
den vierten Platz rettete, die

Zuschauer nicht überrasdit . Für
Red Bull reichte es duix-h M:ix

Vertappen zwar nicht zu einem
d e r v o n C l i e f H e l m u t M a r k o

geforderten fünf Siege. Aber der
Anfang gibt Hoffnung.
So dürfen auch die Fans hoffen,
dass die Saison mehr als wenig
spannende Dreierprozessionen
bringt und damit nicht zur
Formel Xnhn" absack i .

RudoLf Ratzenberger,
per E-Ma l l

Jedes Jahr dasselbe. Diesmal
gibt's einen neuen Froniflügel
und deshalb ein neues Auto. Bis
viele'leams die Wagen und/oder
Reifen -kennen", ist die halbe
Saison vorbei. Gleichzeitig schafft
es niemand, trotz neuem Auto,
zu den Top 3 da oben aufzuschlie
ßen. Machen diejedes Jahr die
gleichen Fehler? Ich denke, wenn
man ein Reglement für
drei Jahre festlegt, sollte auch in
diesem Zeitraum kein neues Auto

gebaut werden dürfen. Vielleicht

w ü r d e n s i c h a l l e ü b e r d i e Z e i t

mehr angleichen. Und nach drei
Jahren fängt dann wirklich Jetler
bei null an, also bei einem neuen
Reglemeni. Diuxh das einges]5ar-
teCe id köu iUen ineh rTes i fah r -
ten stattFmden. zum Beispiel
donnerstags vor den Rennen. Die
Te a m s s i n d e h s c h o n d a . D a n n

hat man in der zweiten Saison

möglicherweise mehr Sptinnung.
Und natürlich sollten die /\utos
w e i t e r e n t w i c k e l t w e r d e n d ü r f e n .
Dann noch den Funk abschaffen,
denn Wichtiges geht auch übers
Display, und blaue Flaggen weg.
Das würde mir gefallen!
F lo r ian Bo ls lnger,
per E-Mai l

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive

und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

21. März: Freies Fahren Nürburgring GP (mit Straßenzulassung)
0 8 . A p r i l ; F r e i e s F a h r e n B l i s t e r B e r g
11 . Ap r i l : F re i es Fah ren Spa -F ranco rchamps

V/eitere Infos Im Internet: www.dskev.de

MOTORSPORT aktuell 1412019



Nächste Ausgabe am 27. März 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b K

D o n n e r s t a g , 2 1 . M ä r z
18-30 Formel 1 Melbourne, Rennen (Wh.)
22-00 Langstrecken-WM, Sebring (Zus.)
23 .30 Ra l l ye -EM Azo ren , 1 , Tag (Zus . )

F re i t ag , 22 . März
2 3 . 4 5 R a l l y e - E M A z o r e n . 2 . Ta g ( Z u s . )

S a m s t a g , 2 3 . M ä r z
0 5 . 0 0 F o r m e l E S a n y a , Q u a l i f y i n g L I V E
0 8 . 0 0 F o r m e l E S a n y a , R e n n e n L I V E

2 3 . 3 0 R a i l y e - E M A z o r e n , 3 . Ta g ( Z u s . )

S o n n t a g , 2 4 . M ä r z
ab 09.20 Supercars Adelaide, die Rennen (Wh.)
1 5 . 0 0 F o r m e l 1 M e l b o u r n e . R e n n e n ( W h . )
1 7 . 0 0 A u t o M o b i l ( M a g a z i n )

1 8 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , M a r t i n s v i l l e L I V E

2 3 . 0 0 P o r s c h e G T M a g a z i n

D i e n s t a g , 2 6 . M ä r z
2 2 . 0 0 F o r m e l E S a n y a . R e n n e n ( W h . )

23.00 Rallye-EM Azoren, Highlights

M o t o r r a d

S o n n t a g , 2 4 . M ä r z
12.00 ADAC MX Masters. Gaildorf (Zus. AVh.)
13 .00 MX2-WM Mat te r l ey Bas in , 1 . Lau f L IVE

1 4 0 0 M X G P - W M M a t t e r l e y B a s i n , 1 . L a u f L I V E

16 .00 MX2-WM Ma t te r l ey Bas in , 2 . Lau f L IVE
17.00 MXGP-WM Matterley Basin, 2. Lauf LIVE
M o n t a g , 2 5 . M ä r z
ab 18.00 MX-WM Matt. Basin. alle Rennen (Wh.)

S t r e a m s / I n t e r n e t

S a m s t a g , 2 3 . M ä r z
05.45 Jaguar I-Pace eTrophy. Sanya LIVE
ca. 08.15 VLNl. Lauf. Zelt tratningÄ Rennen LIVE

S o n n t a g , 2 4 . M ä r z
ca. 18.00 IndyCar Series Austin. Rennen LIVE

•kostenpflichtig

Sky Sport 2*
Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

M o t o n / i s i o n T V *

Sky Sport 1*
V O X

M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1

Eurosport 1

E u r o s p o r t i

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 2*

Eurosport 2*
Eurosport 2*

E u r o s p o r t z *

E u r o s p o r t z *

r a n . d e

v l n . d e

d a z n . d e *

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

2 1 . - 2 3 . 0 3 . Rallye-EM, Azoren P

2 3 . 0 3 . Formel E, Sanya R C

2 3 . 0 3 . VLN Langstrecke Nurburgrlng. 1. Lauf D

2 4 . 0 3 . IndyCar Series. Austin/Texas U S A

2 4 . 0 3 . NASCAR Cup Series. Martinsville/Virglnia U S A

M o t o r r a d

2 3 . 0 3 . Supercross-WM. Seat t leAVashIngton U S A

2 3 . / 2 4 . 0 3 . E n d u r o - W M Z - D M , D a h l e n D

2 4 . 0 3 . Motocross-WM, Matter ley Basin G B

V o r s c h a u

Saisonstart der VLN: Altes zum ersten von neun Rennen auf der Nordschlelfe

n r r - r i Ä « s ^

Sechster Formel-E-Lauf: Wer triumphiert beider Premiere im chinesischen Sanya?

Rallye-EM: Zum Auftakt tanzen die Rallyeautos durch die Landschaft der Azoren

Motocross-WM; In GroQbritannlen legen slchdleZwelradkünstler wieder InsZeug

4 7



M o t o r K l a s s i k

D E R N E U E
R A T G E B E R
Z U M K A U F
A L T E R A U T O S
Der Kauf-Ratgeber für Young- und Oldtimer.

w w w . m o l o r - k l a s s i k . d e

IMKauf-Ratgeber

O l d t i m e r &
Youngtimer

K a u f - C h e c k

Kult. Klassik. Kaufberatung.

Den aktuellen Motor Klassik Kauf-Ratgeber für Einsteiger
gibt es fur 9,90 Euro im Handel oder hier:

+49 (0) 711 32068888 I motorklassikdidpv.de I motor-klassik.de/spezial

» Oan« cinf»chrSo(>AdenSiia Ihttn pe'fekieo KtoMiai

> Um«rw«9* : 0« « t f i t es lM fmam ,nS Cvenn ?01 l

Jedes Auto hat seine Geschichte.


