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DTM: Neuer Turbo erklart Superbike-WM in Thailand

Audis kleines Wieder Hattrick
echnik-Wunder von Bautista
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)dchsten Klassiker nachsten Rennen Aufholjagd zum Sieg
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IMSA-12H-RENNEN IN SEBRING
Den Gesamtsieg auf der amerikani-
schen Traditionsbahn holten sich bei
Mischverhaltnissen Eric Curran, Pipo
Derani und Felipe Nasr. Die Cadillac-
DPi bugelten die Gegner von Mazda
und Acura nach Belieben.

Seite 14

WENIGER LEISTUNG FUR DIE GT3
Vor dem Saisonstart bremsen die
RegelhUter die Klassen SP9, SP-Pro
und SP-X ein. Die Topautos der VLN
mussen mit rund 25 PS weniger Leis-
tung auskommen. In unserer Analyse
klaren wir auf warum.

Seite 23

DUCATIS MASTERMIND

. 3 S v Es wurde ihm mal nachgesagt, dass
Schockin Melbourne: Vier Tage vor dem Startschussin die er mit dem Regelbuch ins Bett gehe.

70, Formel-1-Saison verstarb Rennleiter Charlie Whiting Ducati-Corse-Direktor Gigi Dalllgna

macht mit seinen Ideen die rote Ma-
schine schneller und treibt die Konkur-
renz gleichzeitig in den Wahnsinn.
Seite 34
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‘ i 1 Elsspeedway-GP: In der Kathedrale des Elssports
in Inzell spitzten sich die Ereignisse weiter zu
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Formelsport | Rennanalyse Grand Prix von Australien

Hamilton

Valtteri Bottas schnappte
sich in Uberzeugender
Manier den ersten Sieg des
Jahres. Trotz schwacher
Wintertests verpasste
Mercedes Ferrari eine
schallende Ohrfeige. In der
Analyse beantworten wir
die wichtigsten Fragen zum
Rennen in Melbourne.

Von: Tobias Gruner

Warum war Bottas so viel
schneller als Hamilton?

Valtteri Bottas fuhr in Melbourne
in einer eigenen Liga. Nach dem
gewonnenen Start gegen Lewis
Hamilton geriet der Sieg nie in
Gefahr. Der Gewinner sprach vom
besten Rennen seiner Karriere.
Toto Wolff erinnerte die Gala-
Vorstellung an den Bottas, der
2008 in der Formel Renault alles
in Grund und Boden fuhr. ,Viel-
leicht musste er seine Williams-
Jahre und die Schock-Beforde-
rung zu Mercedes erst verdauen®,
gribelte der Teamchef. In der
Auslaufrunde schickte Bottas
tiiber Funk noch ein herzliches
+Fuck You* an seine Kritiker. Der
sonst so stille Finne erfand sich
im Winter offenbar ganz neu.
Uberbewerten sollte man die
Leistung des 29-Jahrigen aber
nicht. Der Vorsprung von mehr
als 20 Sekunden auf Teamkollege
Hamilton war nicht reprisen-
tativ — der Weltmeister wurde
vom friithen Vettel-Boxenstopp in
Runde 14 in einen Konter getrie-
ben. ,Wir hitten uns mit der Ant-
wort noch eine Runde linger Zeit
lassen sollen®, gaben die Merce-
des-Strategen zu. Bei 3,8 Sekun-
den Vorsprung vor dem Stopp
bestand eigentlich kein Grund,
den Undercut-Versuch mit einer
Panik-Reaktion abzuwehren.
Genau wie Bottas wiire Hamil-
ton mit alten Sohlen immer noch
schneller als der Ferrari mit fri-
schen Reifen gewesen. ,Durch die
hoheren Temperaturen und den
Gummi auf der Strecke war der
weiche Reifen deutlich konstan-
ter als im Training. Der Vorteil
des Mediums schmolz dahin, was
fiir viele wohl unerwartet kam*,

4

erklirte Pirelli-Sportchef Mario
Isola. Durch den frithen Stopp
sicherte Hamilton zwar Rang 2
ab, verlor aber alle Chancen auf
den Sieg. .. Ich musste meine Pace
sofort drosseln, um tberhaupt
tiber die Distanz zu kommen®,
klagte der Champion.

Gewonnen hitte er das Ren-
nen aber auch mit einer perfek-
ten Strategie nicht. Hamilton
selbst entdeckte im Parc fermé,
dass ein Stiick vom Unterboden
fehlte. ,Bis Runde vier bin ich das
Tempo von Valtteri mitgegangen.
Dann begann das Heck plotzlich
zu rutschen®, erklarte Hamilton.
Wie viel der Defekt genau kostete
und wodurch er verursacht wur-
de, konnte Mercedes nicht sofort
sagen. Der waidwunde Silberpfeil
war aber immer noch schnell ge-
nug, um die Verstappen-Attacke
abzuwehren.

Warum fuhr Ferrari so weit
hinterher?
Die Ferrari-Pleite kam nach den
starken Tests fiir alle tberra-
schend. Hatte das Setup in Barce-
lona stets gepasst, kimpften die
Piloten nun plétzlich mit der Ba-
lance. Vor allem in engen Kurven
verloren die roten Renner viel
Zeit. Das Rutschen erhohte den
Reifenverschleil’, was Vettel im
Duell mit Verstappen das Podium
kostete. Der Niederlinder rollte
in Runde 30 einfach vorbei.
Uber die Griinde ratselt Ferra-
ri selbst noch. Die Verantwort-
lichen hoffen, dass der Kurs im
Albert Park von der Charakteris-
tik her so speziell ist, dass es sich
nur um eine Ausnahme handelte.
Die Strecken von Melbourne und
Barcelona sind zwei unterschied-
liche Paar Schuhe. Die eine glatt,
die andere wellig. Die eine flis-
sig, die andere mit viel Stop-and-
go. Bei den Tests lag die Asphalt-
temperatur bei 28 Grad, in Mel-
bourne waren es bis zu 44 Grad.
LWir wissen, dass unser Auto bes-
serist als in Melbourne*, machte
sich Vettel Mut.

Wieso kam Rdikkdnen so
frUh zum Boxenstopp?

Als sich die Mechaniker von Alfa-
Romeo-Sauber in Runde 12 zum
Boxenstopp aufstellten, traute die
Konkurrenz ihren Augen kaum.
Der Finne schien auf eine ganz

unter \A

Entscheidung auf den ersten Metern:
Bottas kommt von Startplatz 2
~ besser weg als Pole-Setter Hamilton

Inspektion im Parc fermé:
Hamilton schaut persdnlich nach,
« wie groB das StUck war, das vom
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rt geschlagen

- MELBOURNE

Unfreiwilliger Boxenstopp: Ein AbreiB3-
visler hatte sich in den hinteren Brems-

hutzen von Kimi Réikk&nen verfangen,
— Der Finne musste verfriht zum Service

.'/ /‘:‘ ¥

aggressive Strategie zu setzen.
Und wie in solchen Fillen iiblich,
zog der erste Stopp eine Welle an
Nachahmern nach sich, die ent-
weder auf den Zug aufspringen
oder Angriffe abwehren wollten.
Acht Autos bogen in den folgen-
den zwei Runden zum Reifen-
wechsel ab, was sich aber nicht
in allen Fillen lohnte.

Das Problem hatte einen Na-
men: Antonio Giovinazzi. Nur
Kevin Magnussen, Nico Hilken-
berg und Riikkonen kamen nach
ihren Stopps direkt am [taliener
vorbei, der auf Medium-Reifen
einen langen ersten Stint fuhr.
Lando Norris, Romain Grosjean,
Alexander Albon und Sergio Pérez
wurden dagegen vom Alfa-Puffer
ausgebremst. Der Kommando-
stand forderte Giovinazzi zur
harten Verteidigung auf, um Raik-
konen den Riicken freizuhalten.
Erst nach zehn Runden fand
Norris endlich einen Weg vorbei.
Da hatte der ganze Zug aber
schon so viel Zeit verloren, dass
Lance Stroll, Daniil Kvyat und
Pierre Gasly mit spaten Stopps
vorbeigingen und die Punkte-
range unter sich ausmachten.

Nach dem Rennen kam {ibri-
gens der Grund fiir das unge-
wohnliche Boxenstopp-Timing
von Riikkonen ans Tageslicht.
Ein Abreifvisier hatte sich in ei-
ner Bremshutze verfangen. ,Das
Logo seines personlichen Spon-
sors verriet, dass es sein eigenes
Visier war", erkldrte ein Team-
mitglied. Weil die Temperaturen
rapide anstiegen, musste der
Iceman verfriitht an die Box.

Haben sich die neuen
Aero-Regeln gelohnt?

Mit breiteren und einfacheren
Frontfliigeln versuchen die F1-
Bosse, dieses Jahr das Hinterher-
fahren und damit auch das Uber-
holen zu erleichtern. In Melbourne
kam es zum ersten Praxistest der
neuen Regeln. Doch ein Uberhol-
festival konnten die Fans nicht
beobachten. Statistiker zdhlten
nach der Startrunde gerade ein-
mal elf Platzwechsel im Feld.

Zu friith sollte man das Urteil
aber nicht fillen. Melbourne ist
nicht reprisentativ. Im Vorjahr
gab es hier nur fiinf Uberhol-
mandover. Mercedes rechnete vor,
dass zum Angriff immer noch ein

Pace-Unterschied von 1,8 Sekun-
den vorhanden sein musste. ,Das
Hinterherfahren ist zumindest
nicht schwieriger geworden®, be-
merkte Bottas nach zahlreichen
Uberrundungen. .Der grofere
DRS-Effekt der neuen Heckfliigel
hilft aber mehr beim Uberholen
als die Frontfliigel.”

Wie schnappte sich Bottas
die schnellste Rennrunde?

Vor dem Rennen bezweifelten die
Experten, dass der Extrapunkt fir
die schnellste Rennrunde einen
spirbaren Effekt haben wiirde.
Doch dann kam es im Finale von
Melbourne zu einer unterhalt-
samen Zeitenjagd. In Runde 55 zog
Verstappen als Erster das Tempo an.
Zwei Umliufe spiter legte Mercedes
nach. Bottas flog in 1.25,580 Minu-
ten um den Kurs, eine halbe Sekun-
de schneller als Hamilton, sieben
Zehntel schneller als Verstappen.

Toto Wolff traute seinen Augen
kaum: ,Wir haben im Briefing vor
dem Start ausgemacht, kein Risiko
einzugehen und die schnellste
Runde nicht zu attackieren. Aber
offenbar gab es eine Verschwo-
rung der Fahrer und der Strate-
gen gegen mich.” Bottas selbst
hatte friihzeitig @iber Funk nach-
gefragt, ob er sich fir den
Schlussspurt frische Reifen holen
oder es auf den alten Schlappen
versuchen solle: ,Die Liicke nach
hinten war groR genug. Ich muss-
te mich im Verkehr etwas zurtick-
fallen lassen. Dann habe ich die
Motoreinstellungen zwei Stufen
hochgedreht und Gas gegeben.
Jetzt bin ich froh, dass ich einen
Punkt mehr habe.“

Manch einer wunderte sich,
dass sich Ferrari nicht auch auf
die Jagd nach dem Extra-Punkt
begab. Die beiden roten Autos hat-
ten genug Luft nach hinten, um
gefahrlos noch einmal zu stoppen.
Doch erstens hatten Vettel und
Leclerc keine frischen weichen
Reifen mehr tibrig, und zweitens
gab die Teamleitung die Parole
aus, nichts mehr zu riskieren. ,Du
musst auch an schlechten Tagen
maximal Punkte nach Hause brin-
gen”, winkte der neue Teamchef
Mattia Binotto ab. Statt Attacke
gab es Stallregie. Leclerc wurde
zehn Runden vor Schluss befoh-
len, seinen Teamkapitin Vettel
nicht mehr anzugreifen. ®



Formel 1| Statistik GP Australien

GP AUSTRALIEN: 1. VON 21 LAUFEN -17. MARZ 2019

STRECKENDATEN
Streckenldnge: 5,303 km km/h KeEIl:
Runden: 58 Datenblatt: Sauber
Distanz: 307,574 km
Zuschauer: 94000
Wetter: 23 Grad, bewolkt
Topspeed Qualifikation:  323,7 km/h (Pérez) :
Topspeed Rennen: 319,7 km/h (Hulkenberg)
Gangwechsel/Runde: 52
Volllastanteil: 75% (700m=9,55)
Benzinverbrauch/Runde: 2,45 Liter
Fuhrungswechsel: 1
STARTAUFSTELLUNG
1 Lewis Hamilton, GB 44
Mercedss, 120486 min "
2 Valtteri Bottas, FIN 77 RENNERGEBNIS
Mercedes, 120,598 min
3 Sebastian Vettel,D 5 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps  schnellste Runde
Ferrari, 121190 min 1. Bottas 58/ 562 1:25.27,325 min = 215954 km/h s/m 1(22,014s) 1.25,580 min
4 Max Verstappen, NL 33 2. Hamilton 58 +20,8865 s/m 1(;1.5}5 s} 126,057 mfn
Red Buil-Honda 121320 min 3. Verstappen 58/2 +225205 s/m 1(211575) 126,256 min
5 Charles Leclerc, MC o 4, Vettel 58 +57109s s/m 1(219955) 1.27954 min
2 ar: ‘e;l‘;c erc, 16 5. Leclerc 58 +582305 s/h 1(22.3065) 126,926 min
kitan Ll 6. Magnussen 58 +127)56 min s/m 1(22,3885) 128182 min
6 Romain Grosjean, F 8 7. Holkenberg 57 s/h 1(215885) 128444 min
HaasFl-Ferrar, 121826 min 8. Raikkénen 57 s/m 1(23,2995) 1.28,270 min
7 Kevin Magnussen, DK 20 9. Stroll 57 m/h 1(2247s) 1.27,568 min
HaasFl-Ferrari 122,099 min 10. Kvyat 57 m/h 1(22,0865) 127448 min
8 Lando Norris, GB 4 . Gasly 57 m/s 1(21,2695) 1.27.229 min
Bl 12720 i . o o
TR 2 . rez 3245 485 min
9 KimiRdikkonen, FIN 7 l4. Albon 57 s/m 1(217805) 128188 min
Satter Te, LG ISR 15. Giovinazzi 57 m/s 1(271275) 128479 min
10 Sergio Pérez, MEX ) 16. Russell 56 m/s/h 2(432325) 128713 min
Racing Point-Mercedss, 122781 min 17. Kubica 55 hm/s/s 3 (117,229 min) 1.29.284 min
11 Nico Hulkenberg, D 27 18. Grosjean 29 Rad lose (P13) s/m 1.28/462 min
Renauit, 122562 min 19. Ricciardo 28 Aufgabe (P16) s/h 1:29.848 min
12 Daniel Ricciardo, AUS 3 20. Sainz 9 MGU-K (P14) 3 130,899 min
Renauit, 122570 min
o = i Reifenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft. m =medium. h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S &G = Stop-and-go-Strafe,
13 Alexander Albon, THA 23 DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box, 2 Runden in Fihrung, Bestwerte in Rot, » 10 Sekunden addiert, ' 5 Sekunden addiert
Toro Rosso-Honda, 1.22.636 min
14 Antonio Giovinazzi, | 0g FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
Sauber-Ferari, 1.22.714 min S
15 Daniil Kvyat, RUS 26 1. Bottas!' 26 Punkte Hamilton - Bottas 1:0 1. Mercedes 1* 44 Punk
o foportid ATV . 2. Hamilton 18 Punkte Vettel ~ Leclerc 1:0 2. Fermari 22 Pun
16 Lance Stroll, CON 3. Verstappen 15 Punkte Verstappen - Gasly 1.0 3. Red Bull-Honda 15 Punktliz
Racing Point-Mercedes. 1230 min 4. Vettel 12 Punkte Sainz-Norris 0:1 4. HaasFl-Ferrari 8 Punk
17 Pierre Gasly,F 10 5. Leclerc 10 Punkte Kubica -Russell 0:1 5. Renault 6 Punk
Red Bull-Honda. 123,020 min 6. Magnussen 8 Punkte Pérez - Stroll 1:0 6. Sauber-Ferrarl 4 Pun; e
C—l Sai T S 7. Holkenberg 6 Punkte Kvyat-Albon 0:1 7. Racing Point-Mercedes 2 Punkte
18 M?r 0s - aml-‘ o 55 8. Raikkonen 4 Punkte Grosjean—Magnussen 1:0 8. Toro Rosso-Honda 1Pun!
Mclaren-Renault.1.23084min 9, Stroll 2 Punkte Holkenberg - Ricciardo 1:0
19 George Russell,GB 63 10. Kvyat 1Punkt Raikkénen - Giovinazzl 1:0
Williams-Mercedes, 1.24.360 min .
. s * Anzahl Siege
20 Robert Kubica, PL 88
Willizms-Mercedes, I.2&Q67 min
E Video:
Die Diskussion nach
dem Rennen
I
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GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING 1

GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING 2

Fahrer
Lewis Hamilton
Sebastian Vettel
Charles Leclerc
Max Verstappen
Valtteri Bottas
Kimi Ralkkonen
Daniil Kvyat
Plerre Gasly
Kevin Magnussen
10.  Nico HOlkenberg
1. Antonio Glovinazzi
12.  Romain Grosjean
13. Alexander Albon
14. Carlos Sainz
15. Lance Stroll
16. Serglo Pérez
17.  Daniel Ricciardo
18. Lando Norts
19. Robert Kubica
20. George Russell

R - T TR N

Team
Mercedes
Ferrari
Ferrari

Red Bull
Mercedes
Alfa Romeo
Toro Rosso
Red Bull
Haas
Renault
Alfa Romeo
Haas

Toro Rosso
McLaren
Racing Point
Racing Point
Renault
Mclaren
Williams
Williams

Zeit/RUckstand  Runden

1.23,599 min 26
+0,0385 18
+0074s 18
+0193s 2
+0267s 30
+1217s 18
+1233s 30
+1333s 3
+1335s 24
+14165 1

+1567s 23
+16255 18
+1631s 21

+1686s 19
+1689s 26
+18995 21

+2,035s 16
+2367s 3l

+4315s 25
+5141s 25

GP AUSTRALIEN, FREIES TRAINING 3

Fahrer
Lewls Hamilton
Sebastian Vettel
Charles Leclerc
Romain Grosjean
Kevin Magnussen
Pierre Gasly
Valtteri Bottas
Daniil Kvyat
Max Verstappen
10. Daniel Ricciardo
1. Nico Hilkenberg
12. Antonio Giovinazzi
13. Carlos Sainz
14, Sergio Pérez
15.  Alexander Albon
16. Lance Stroll
17.  Kimi Rdikkdnen
18. Lando Norris
19. George Russell
20. Robert Kubica

© @ U Y B W N -

ZITAT DES RENNENS

Red Bull
Mercedes
Toro Rosso
Red Bull
Renault
Renault
Alfa Romeo
McLaren
Racing Point
Toro Rosso
Racing Point
Alfa Romeo
McLaren
Williams
Williams

Zeit/Rickstand Runden

122,292 min 12
+0.2645s 12
+0457s 12
+0820s 7
+10425 15
+1,0758 17
+1130s 7
+1150s 16
+1189s 19
+1403s 1
+1445s 15
+1539s 16
+1757s 2
+1790s 18
+2,0365 15
+2,0535 16
+2]10s 18
+22765 16
+36525 14
+4297s 16

.lch hatte einen guten Start,
war an Pérez dran, bin nach
rechts auf das Gras. Eigentlich
kein Problem, bis ich ein Loch
getroffen habe. Da war der

Fliugel weg.”

Daniel Ricciardo

JERRY ANDRE

Fahrer
Lewis Hamilton
Valtteri Bottas
Max Verstappen
Pierre Gasly
Sebastian Vettel
Kimi Raikkonen
Nico Holkenberg
Daniel Ricciardo
Charles Leclerc
10. Romain Grosjean

1. Daniil Kvyat

12.  Kevin Magnussen
13. Lance Stroll

14. Carlos Sainz

15.  Antonio Glovinazzi
16. Sergio Pérez

17.  Alexander Albon
18. Lando Norris

19. George Russell
20. Robert Kubica

R R NV I STV S

STATISTIK DES WOCHENENDES

Lewis Hamilton wurde in Melbourne wieder einmal
seinem Ruf als Spezialist fUr die Qualifikation gerecht.
Im entscheidenden Versuch kurz vor dem Ende der
Session unterbot der Weltmeister die starke Vorgabe
von Teamkollege Valtteri Bottas noch einmal um ein
Zehntel. So schnell war auf dem Albert Park Circuit zu-
vor noch kein anderer Fahrer unterwegs. Der Mercedes-
Pilot baute gleichzeitig seinen Rekord fUr die meisten
Pole-Positions auf 84 aus. Parallel egalisierte der Welt-
meister auch noch zwei weitere historische Bestmar-
ken: 13 Jahre lang stand Hamilton mindestens einmal
pro Saison auf dem ersten Startplatz. Das schaffte
zuvor nur Michael Schumacher. Achtmal am selben
Austragungsort standen nur Schumi (GP Japan) und

Team
Mercedes
Mercedes
Red Bull
Red Bull
Ferrari

Alfa Romeo
Renault
Renault
Ferrari
Haas

Toro Rosso
Haas
Racing Point
McLaren
Alfa Romeo
Racing Point
Toro Rosso
Mclaren
Williams
Williams

Zeit/Rickstand  Runden

122,600 min
+0,048s
+0800s
+0842s
+0873s
+0972s
+0974s
+1044s
+1154s
+1214s
+1333s
+13885
+1411s
+1533s
+1693s
+1801s
+2075s
+2133s
+3853s
+4,0555

33
33
3
31

35
40
37
3

35
37
36
27
38
26
37
34
40
26
32
33

Ayrton Senna (GP San Marino) auf Pole-Position.

R =

Fir seine B4. Pole-Position musste Hamilton hart kimpfen

FAHRERNOTEN

BOODHD HHDODODOOOHODOOOOD

09/10 ©9.00
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

10/10 @10,00
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

08/10@8.00
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

08/10 @800
Charles Leclerc
Scuderia Ferrari

09/10 0900
Max Verstappen
Red Bull Racing

05/10 ©5.00
Pierre Gasly
Red Bull Racing

08/10 @800
Nico Hilkenberg
Renault Sport F

04/10 0400
Daniel Ricciardo
Renault Sport F1

09/10 09,00
Kevin Magnussen
Haas Fl Team

07/10 0700
Romain Grosjean
Haas F1 Team

04/10 ©4.00
Carlos Sainz Jr.
McLaren

09/10 @300
Lando Norris
MclLaren

07/10 @700
Sergio Pérez
Racing Point F1 Team

07/10 @7.00
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

08/10 @800
Kimi Raikkénen
Alfa Romeo Racing

04/10 ® 4,00
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing

07/10 @700
Daniil Kvyat
Toro Rosso

06/10 @600
Alexander Albon
Toro Rosso

04/10 04,00
Robert Kubica
Williams

08/10 0800
George Russell
Williams
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Ferrari stoc':h'ertvi

Ferrari reiste als Favorit
nach Melbourne und fuhr
geschlagen heim. Mer-
cedes Uberraschte sich
selbst mit einem Doppel-
sieg. Starkster Widersa-
cher war Red Bull/Honda.

Von: Michael Schmidt

xperten hatten eine schwe-
re Zeit in Melbourne. Sie
mussten erkliren, warum

die Ergebnisse der Wintertest-
fahrten vollig auf den Kopf ge-

8

stellt wurden. Der Favorit Ferrari
strauchelte. Mercedes tauchte
nach durchwachsenen Test-
fahrten aus der Versenkung auf
und landete einen tiberlegenen
Doppelsieg. Red Bull/Honda kam
vor Ferrari, aber deutlich hinter
Mercedes ins Ziel. Sportchef Hel-
mut Marko gab zu: ,Mit unserer
Einschiatzung iiber Ferrari hatten
wir recht. Bei Mercedes lagen wir
total daneben.*”

Mercedes iiberraschte sich
selbst und geriet in Erkliarungs-
not. In der Qualifikation nahm
Lewis Hamilton Ferrari und Red
Bull sieben Zehntel ab. Im Ren-

L

Die Ergebnisse der
Testfahrten wurden
auf den Kopf ge-
stellt. Favorit Ferrari
strauchelte und
das vermeintliche
Sorgenkind
Mercedes landete
einen Doppelsieg.

nen kam Sieger Valtteri Botta
22,5 Sekunden vor Max Verstap-
pen und 57,1 Sekunden vor
Sebastian Vettel ins Ziel. Das er-
innerte an die Zeiten, in denen
die Silberpfeile alles in Grund
und Boden fuhren. ,Es gab eine
Best-Case- und eine Worst-Case-
Berechnung. Bei der einen waren
wir so schnell wie Ferrari, bei der
anderen fehlten uns sechs Zehn-
tel*, verrit Mercedes-Chefingeni-
eur Andrew Shovlin.

Am Ende wandelte sich der
vermeintliche Riickstand in ei-
nen Vorsprung um. Mcrccdeq'-
Teamchef Toto Wolff konnte sich
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das nur so erkldren: ,Wir haben
am letzten Testtag in Barcelona
abgetankt, einige Experimente
durchgefiihrt und dabei begon-
nen, unser Auto besser zu verste-
hen. Ferrari ist das passiert, wo-
mit wir lange in Barcelona zu
kampfen hatten. Sie haben nicht
das richtige Setup gefunden. Wir
schitzen das Auto nach wie vor
stark ein.” Ein Mercedes-Ingeni-
eur meinte: ,Melbourne hat die
Testergebnisse eigentlich besta-
tigt. Nur Ferrari fallt aus dem
Rahmen. Deshalb muss das Auto
ein Problem gehabt haben.” Zu
diesem Schluss kam auch sein

Formkrise: Nach
den iberzeugen-
den Testfahrten
von Barcelona kam
Ferrari in Melbourne
irgendwie vom rich-
tigen Weg ab

Ferrari-Kollege Mattia Binotto:
~Wir haben ein gutes Auto, konn-
ten aber einfach sein Potenzial
nicht abrufen. Drei Tage lang
haben wir vergeblich nach der
richtigen Balance gesucht.”

Als Konsequenz fehlte der
Speed und Ferrari bekam Pro-
bleme mit den Reifen. Kein Auto
verschliss die Hinterreifen so
stark wie die beiden SF90. Wie
sehr Ferrari im Nebel stocherte,
zeigten die unterschiedlichen
Rennen von Sebastian Vettel und
Charles Leclerc. Vettel war mit
der Balance auf den weichen C4-
Reifen halbwegs zufrieden, ver-
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lor auf dem mittleren C3-Reifen
aber nach einem kurzen Stroh-
feuer tiber fiinf Runden komplett
den Faden. ,Mir fehlte das Ver-
trauen ins Auto.” Leclerc fiihlte
sich auf den C4-Sohlen nicht
wohl, kam aber auf den harten
C2-Gummis richtig in Fahrt. In-
nerhalb von 20 Runden holte er
15,8 Sekunden auf Vettel auf.

Die erste Analyse ergab, dass
Ferrari die Zeit hauptséchlich in
den langsamen Kurven verlor,
und da speziell in T1, T3, T4 und
T13. .In den schnellen Kurven
und auf den Geraden sind wir bei
der Musik", konstatierte Vettel.
Daraus schlieRen wir: Das Auto
hat Abtrieb, der Motor Power,
aber irgendwie brachte man viel
zu selten alle vier Reifen in ihr
Arbeitsfenster, um auch genug
mechanischen Grip zu erzeugen.

Binotto wollte jedoch keine
voreiligen Schliisse ziehen: ,\Wir
miissen jetzt Datenstudium be-
treiben, warum wir ein gutes
Fundament nicht nutzen konn-
ten.” Leclerc hofft, dass Mel-
bourne kein reprisentatives
Pflaster ist. Der Circuit de Cata-
lunya in Barcelona und der Al-
bert Park von Melbourne sind
tatsiachlich zwei kontrire Renn-
strecken. Die eine glatt, die ande-
re wellig. Die eine fliissig, die
andere zerhackt. Bei den Test-
fahrten lag die Asphalttempera-
tur bei 28 Grad. Im australischen
Spatsommer heizte sich die Stre-
cke bis auf 44 Grad auf. Binotto
raumte ein, dass die unterschied-
lichen Bedingungen moglicher-
weise zu der Formkrise beigetra-
gen haben, nicht aber der einzige
Grund fir die Blamage sein
konnten. ,Ein gutes Auto muss
tiberall funktionieren.*

Viel Lob fir Honda

Ferrari musste sich beim Sai-
sonauftakt sogar hinter Red Bull/
Honda anstellen. ,Hitten wir uns
im Training nicht so mit dem Se-
tup vergaloppiert, wiren wir da
schon vor Vettel gestanden®,
glaubt Helmut Marko. Erst als
das Fahrwerk des RB15 auf weich
getrimmt wurde, flog Max Ver-
stappen in die zweite Startreihe.
Im Rennen machte er in Runde
30 kurzen Prozess mit Vettel. An
Hamilton fand er trotz Reifen,
die zehn Runden frischer waren,
keinen Weg vorbei. ,Der Vor-
sprung der Mercedes ist erschit-
ternd”, raumte Marko ein. Wir
hoffen, dass er Melbourne-spezi-
fisch zu begriinden ist.”

Red Bull wirkt seit dem Wech-
sel des Motorpartners wie ausge-
wechselt. Nicht Honda ist der

Priigelknabe, sondern man selbst.
LWir miissen beim Chassis besser
werden®, fordert Marko. Red Bull
stellte fest, dass man mit zu klei-
nen Fliigeln nach Australien ge-
reist ist. ,Das ist bei uns in den
Kopfen drin. Wenn du immer zu
wenig Leistung gehabt hast,
willst du es mit weniger Luftwi-
derstand kompensieren.” Dafiir
sei nun aber gar kein Grund
mehr. Honda hat nach Red-Bull-
Angaben hochstens noch 20 PS
Riickstand auf Mercedes. Das
nichste Upgrade soll bald bereit-
stehen. ,Wenn der Sprung wirk-
lich signifikant ist, nehmen wir
auch eine Motorstrafe in Kauf*,
sagt Marko. ,Heute waren wir
mit dem zweiten Platz hinter
Mercedes zufrieden. Aber mittel-
fristig wollen wir Erster sein.”
Honda kam ohne einen Scha-
den durch das Wochenende. Und
die Japaner wurden mit dem ers-
ten Podium seit 2008 dafiir be-
lohnt. Toto Wolff bezieht Red
Bull in seine WM-Rechnung mit
ein. ,Sie haben von der Power
stark aufgeholt. Das hat man ge-
sehen, als Verstappen an Vettel
vorbeigeblasen ist.”

Mittelfeld holt auf

Die drei Topteams haben sich im
Vergleich zum Vorjahr jeweils
um sechs Zehntel verbessert. Ob-
wohl die neuen Aerodynamikre-
geln die Autos eigentlich um
zwei Sekunden langsamer ma-
chen sollten. Das Mittelfeld hat
sich im Schnitt um 1,5 Sekunden
gesteigert. Was dazu fihrt, dass
die Liicke zur Spitze um neun
Zehntel geschrumpft ist. Man
konnte es am Q1 erkennen. Den
Schnellsten Hamilton trennten
nur 1,041 Sekunden von Platz 18.
Das verbietet den Sieganwiirtern
im Q2 strategische Spielchen mit
hirteren Reifen. Beim geringsten
Problem kann es auch einen der
Groflen in der ersten K.o.-Runde
erwischen. Jeder Fehler, jeder
Defekt, Verkehr zum falschen
Zeitpunkt wird bestraft. Bei Pier-
re Gasly wollte die Batterie nicht
laden, und das Team fiihlte sich
mit der vorgelegten Rundenzeit
zu sicher. Prompt fiel Gasly im
Q1 durch den Rost.

Im Mittelfeld hat Haas mit
zwei Zehntelsekunden Vor-
sprung die Oberhand, was im
Kreis derer, die ihre Autos von A
bis Z selber bauen, wieder zum
Anlass genommen wurde, sich
auf die Satellitenteams einzu-
schieflen. Auf den weichen Rei-
fen konnte Renault mit dem US-
Ferrari noch mithalten. Auf der
hirteren Mischung ging beim
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Haas wie in Barcelona die Post ab.
Wenn wir die Reifen besser ver-
stehen, kriegen wir das mit den
weichen Mischungen auch noch
hin*, ist Teamchef Guenther Stei-
ner iiberzeugt.

Renault hatte mit ein paar ae-
rodynamischen Retuschen vor
Melbourne noch sieben Punkte
Abtrieb gefunden. Der Motor hat
um die versprochenen 40 PS zu-
gelegt. Nico Hiilkenberg fiihlte
sich die meiste Zeit in seinem
gelbschwarzen Auto wohl. ,Auf
den weichen Reifen war die Ba-
lance so, wie ich sie haben will.
Mit der hirteren Mischung ha-
ben wir sie verloren. Ich musste
mich am Ende richtig strecken,
den siebten Platz zu verteidigen.”
In Hiilkenbergs Windschatten
kamen innerhalb von 2,8 Sekun-
den ein Alfa Romeo, ein Racing
Point, ein Toro Rosso und ein Red
Bull ins Ziel. ,Das ist gut fiir die
Formel 1, aber es ist auch ein
Auftrag an uns. Wir diirfen uns
vor allem im Qualifying nicht so
viele Fehler erlauben®, gestand
Teamchef Cyril Abiteboul.

Mehr Uberholmanéver

Hiilkenberg machte es in der er-
sten Runde wieder gut. Ein Start
mit viel Risiko war das Funda-
ment fiir sechs WM-Punkte. Hiil-
kenberg konnte sich aber nicht
mehr so sicher sein, dass er den
Platz auch halten wiirde. Mel-
bourne sah doppelt so viele Uber-
holmandéver wie im letzten Jahr:
11 statt 5. Es war etwas einfacher,
sich im Windschatten zu halten.
Und der DRS-Effekt ist deutlich
groRer geworden.

Alfa Romeo hatte in den
Kampfum Platz 7 eingreifen kon-
nen, ware Kimi Riaikkdnen nicht
ein ungewohnliches Missge-
schick passiert. Der Finne warf
ein AbreiRvisier so ungliicklich
aus dem Auto, dass es sich in ei-
ner der hinteren Bremsbeliiftun-
gen verfing. Das erzwang einen
Boxenstopp in Runde 12, der so
frith gar nicht geplant war und
sich am Ende eher als kontrapro-
duktiv erwies. Riikkonen zog
Hiilkenberg, Pérez, Magnussen,
Albon, Grosjean und Norris als
Abwehr gegen einen Undercut
mit. Schnell stellte sich heraus,
dass frische harte Reifen nicht
schneller waren als gebrauchte
weiche. Somit war Rdikkonen
hinter Hiillkenberg und Magnus-
sen festbetoniert.

Alfa Romeo (Sauber) fuhr in
Melbourne mit einem kleinen
Handikap. Das Aerodynamik-Pa-
ket aus der zweiten Testwoche
hatte nicht so angeschlagen wie
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erwartet. Zu spit fanden die In-
genieure heraus, was man dndern
musste. ,Die Teile wurden nicht
rechtzeitig fir Melbourne fertig.
In Bahrain werden sie am Auto
sein. Dort erwarten wir einen
Schritt nach vorne*, versprach
Teamchef Frédéric Vasseur.
Racing Point schaffte mit sei-
nem grofen Aerodynamik-Face-
lift im Bereich Leitbleche und
Unterboden den Sprung vom vor-
letzten Platz ins Mittelfeld. Die
prognostizierten acht Zehntel

Zeitgewinn kamen aber noch’

nicht ganz an. ,Das Paket ist so
umfangreich. Wir miissen es
noch besser verstehen®, raumte
Technikchef Andy Green ein. Im-
merhin reichte es fiir Sergio Pérez
zu Startplatz 10 und fir Lance
Stroll zu zwei WM-Punkten. Das
ist aber noch lange nicht das Ende
der Fahnenstange. ,Bei den
nichsten drei Rennen folgen klei-
ne Updates, in Barcelona wieder
ein grofles”, kiindigt Green an.
Das grofRe Wettriisten hat auch
das Verfolgerfeld erreicht.

Toro Rosso durfte den letzten
WM-Punkt mitnehmen. Red Bull
verzichtete darauf, Pierre Gasly
vorbeizuwinken. Fiir den neuen
McLaren-Star Lando Norris verlief
das Rennen ungliicklich. Der frii-
he Boxenstopp warf ihn hinter
die StraRensperre Antonio Giovi-
nazzi. Das kostete so viel Zeit,
dass am Ende die drei Fahrer be-
lohnt wurden, die sich von Raik-
konens frithem Stopp nicht an
die Boxen locken lieRen. Lance
Stroll, Daniil Kvyat und Pierre
Gasly profitierten davon. McLa-
ren-Chef Zak Brown zog trotzdem
eine positive Bilanz: ,Wir waren
besser, als wir gedacht haben.
Lando hat sich in den Top 10 qua-
lifiziert, und Sainz hatte es auch
geschafft, ware ihm Kubica nicht
im Weg gestanden. Anders als im
Vorjahr haben wir mit dem Auto
eine gute Basis, auf der sich auf-
bauen lasst.”

Williams fihrt auRer Konkur-
renz dem Feld hinterher. Der
Riickstand ist noch groRer als
2018. Die FW42 sind einigerma-
RBen ordentlich ausbalanciert,
haben aber nicht viel mehr Grip
als ein Formel-2-Auto. Laut Geor-
ge Russell gibt es mit dem Wil-
liams ein fundamentales Pro-
blem, das erst in Monaten geldst
werden kann. Robert Kubica la-
chelt weise in sich hinein. ,Das
ist der Optimismus der jungen
Leute. Wir wussten vor einem
Jahr auch, dass etwas Grundle-
gendes nicht stimmt. Wir wuss-
ten auch, was es war, haben aber
nie eine Losung gefunden.” m
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AUS DEM FAHRERLAGER

KEINE TABAKWERBUNG

Nach Philip Morris hat auch
British American Tobacco einen
Rickzieher gemacht. Nachdem
die australischen Behorden eine
Untersuchung wegen versteckter
Tabakwerbung eingeleitet hatten,
entfernte zuerst Ferrari seine
.Mission Winnow"-Sticker vom
Auto, dann McLaren seine

+For a better world“-Aufkleber.

STEINER STAR BEINETFLIX
Haas-Teamchef Guenther
Steiner ist der neue Star bei

der Formel-1-Doku auf der
Streaming-Plattform Netflix. In
der ersten Folge war auch das
Reifenwechsel-Drama von Haas
beim GP Australien 2018 Thema.
Steiners Fliche und der Anruf bei
Teambesitzer Gene Haas wurden
unzensiert gesendet. Den Fans
gefiel so viel Ehrlichkeit. Mercedes
und Ferrari hatten sich Netflix

mit dem Argument verweigert,
das sei zu viel Arbeit fUr zu wenig
Geld. Steiner zeigte wenig Ver-
sténdnis: . Die einzige Arbeit, die
du investieren musst, ist dir ein
Mikrofon anstecken zu lassen und
authentisch zu sein.”

SURFEN OHNE HAIE

Lewis Hamilton wirde gerne mal
in Australien surfen, wenn da
nicht die Haie waren. ,Ich kann
nicht auf ein Surfbrett steigen,
wenn fUrchten muss, dass da
Haie rumschwimmen. Die Austra-
lier sind vollig verriickt. Sie geben
dir den Rat: Wenn ein Hai kommt,
schlag ihm einfach ins Gesicht.™

APPLAUS FUR KUBICA

Bei der ersten Pressekonferenz
brach Daniel Ricciardo eine
Lanze fUr Robert Kubica und

Robert Kubica ist wieder zuriick

dessen Comeback nach acht
Jahren Pause: ,Robert hatte die
langste Winterpause von uns

allen. Wir konnen uns alle nicht
vorstellen, was er durchmachen
musste. Dass er jetzt wieder da
ist, spricht fUr einen unglaublich
starken Charakter. Robert hat
einen Applaus verdient.”

STEWART LAUFT

Vor funf Wochen hatte Jackie
Stewart eine Knieoperation. In
Melbourne lief der 79-jahrige
Schotte durch das Fahrerlager, als
wadre nie etwas geschehen: ,Ich
mache zweimal am Tag Reha.

Es geht besser als ich dachte.”

ANGST VOR DEM WETTER
F1-Marketingchef Sean Bratches
verrat, dass eigentlich Silverstone
den 1000. Grand Prix austragen
sollte, weil dort die Formel 1am
13. Mai 1950 geboren wurde. ,Wir
haben davon abgesehen, weil uns
jemand Aufnahmen von 2000
gezeigt hat. Da fand Silverstone
im April statt und es regnete nur”

PIRELLI TESTET 18-ZOLLER
Pirelli ist einen Schritt weiter bei
der Suche nach einemn umgebauten
2018er Auto fUr die 18-Zoll-Reifen-
entwicklung. Damit nicht ein ein-

zelnes Team Vorteile hat, sollen
mehrere Teams Autos bereit-
stellen. Nach der Sommerpause
finden die ersten sechs Testtage
mit den groBen Radern statt.

FUNKY RICCIARDO-HELM
Daniel Ricciardo hat sich ein neues,
auffalliges Helmdesign anfertigen
lassen: ,Bei Red Bull waren viele
Elemente vorgeschrieben. Bei
Renault habe ich mehr Freiheiten.
Also habe ich etwas gemacht,
was sich deutlich von den ande-
ren Helmen unterscheidet.” Dazu
passt der Schriftzug ,Stop being
them" — frei Ubersetzt: ,Gehe
deinen eigenen Weg".

KOMMENTAR

Die Formel 1 besinnt sich auf
alte Traditionen. In dieser Saison
bekommt der Fahrer mit der
schnellsten Rennrunde wieder
einen Zusatz-Punkt. Das war
schon zwischen 1950 und

1959 so. Kleine Quizfrage zum
Einstieg: Wer war der letzte
Fahrer, der diesen Extra-Z&hler
bekommen hat? Na, haben Sie
es gewusst? Es war Maurice Trin-
tignant in einem Cooper-Climax
beim GP USA 1959 in Riverside.
FUr die WM-Platzierung war es
egal, Trintignant wére so oder so
FUnfter geworden. Ein Jahr zuvor
hatte Mike Hawthorn die WM
wegen dieses Zusatzpunktes
gegen Stirling Moss gewonnen.
Hatte die Formel 1 die schnellste
Rennrunde in jeder Saison be-
lohnt, ware funf Mal ein anderer
Fahrer Weltmeister geworden:
1976 Niki Lauda statt James
Hunt, 1979 Gilles Villeneuve
statt Jody Scheckter, 1986 Nigel

']

Mansell statt Alain Prost, 1988
Alain Prost statt Ayrton Senna
und 2008 Felipe Massa statt
Lewis Hamilton. Es ist also nicht
unmoglich, dass der Zusatzpunkt
eine Weltmeisterschaft entschei-
det. Doch wenn man im Voraus
weil, worum es geht, wirde ganz
anders taktiert. Villeneuve ist
1979 sechs Mal die schnellste

Bekommen Ferrari, Mercedes und Red Bull Hilfe von ihren Partnerteams?

Runde gefahren, Scheckter nie.
Der spatere Weltmeister hatte
bestimmt das ein oder andere
Mal am Ende des Rennens mehr
Gas gegeben, wenn er dafUr be-
lohnt worden ware. Ich bin in der
Frage unentschieden. Es kann
unter gewissen Umstanden ein
langatmiges Rennen interessant
machen, kann aber auch fur Ar-

ger sorgen. Dann namlich, wenn
die B-Teams taktisch eingesetzt
werden. Stellen Sie sich vor, ein
Mercedes-Fahrer halt gerade
die schnellste Runde. Ferrari will
oder kann seine Fahrer nicht zu
einem extra Reifenwechsel an
die Box holen, bittet aber Haas
oder Alfa-Sauber, einen ihrer
Fahrer auf die schnellste Runde
anzusetzen, um sie Mercedes
wegzunehmen. Das Gleiche
konnte Mercedes mit Racing
Point oder Red Bull mit Toro
Rosso praktizieren. Gut so, sagt
Martin Brundle. Dann wird we-
nigstens darUber gesprochen.
Da hat er nicht ganz unrecht. @

=

. Michael Schmidt
Redakteur

Ist ein Punkt fUr die schnellste Runde
eine gute Idee? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Vier Tage vor dem Rennen
in Australien schockte eine
Todesmeldung den GP-
Zirkus. Charlie Whiting war
in seinem Hotelzimmer tot
aufgefunden worden. Der
Englander starb im Alter
von 66 Jahren an einer
Lungenembolie.

Von: Michael Schmidt

xakt 24 Stunden vor dem
ersten Training zur For-
mel-1-Saison 2019 war of-
fiziell, was zuvor schon 90 Minu-
ten lang als Gerticht durch das
Fahrerlager gegeistert war. Die
FIA teilte mit, dass ihr Rennleiter
Charlie Whiting am Morgen des
14. Mdrz an einer Lungenembolie
gestorben war. Nachdem seine
beiden Kollegen vergeblich auf
ihn in der Hotellobby gewartet
hatten und alle Anrufe im Zim-
mer und auf dem Handy unbe-
antwortet blieben, lieR der Hotel-
manager die Tir zum Zimmer
offnen. Whiting wurde tot aufge-
funden. Samtliche Wiederbele-
bungsversuche blieben erfolglos.
Die Reaktion der Formel-1-Ge-
meinde war zundchst Fassungs-
losigkeit. ,Ich habe Charlie am
Tag davor bei meinem Strecken-
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rundgang getroffen. Wir sind
zwei Kurven miteinander abge-
gangen und haben zehn Minuten
lang gequatscht®, erzédhlte Sebas-
tian Vettel. ,Charlie war wie im-
mer, es gab kein Anzeichen von
Problemen. Es ist schwer zu ver-
stehen, dass er nun nicht mehr
da ist.” Erst spiter sprach sich
herum, dass bei Whiting vier
Wochen zuvor eine Operation am
Herzen zum Einsetzen von Ge-
faRstiitzen durchgefithrt wurde.

Nico Hiilkenberg erfuhr vom
Tod des Englinders durch sein
Team: ,Es ist ein Wahnsinn,
wenn du so krass aus dem Leben
gerissen wirst, von jetzt auf
gleich, ganz ohne Vorwarnung.*
Max Verstappen kam zu dem
Schluss: ,Du musst jeden Morgen
dankbar sein, wenn du gesund
aufwachst. Deshalb musst du je-
den Tag genieRen."”

Dem ersten Schock folgte die
Erkenntnis, dass mit Whiting
nicht nur ein guter Freund, son-
dern auch der Ankerpunkt der
Formel 1 gestorben ist. Es gab
praktisch nichts, was nicht tiber
seinen Schreibtisch gegangen
wire. Whiting war die unum-
strittene Autoritit an der Renn-
strecke. Der ehemalige Mechani-
ker wusste alles, kannte jeden, er
jonglierte mit vielen Billen, war
iiberall beliebt und allseits res-
pektiert. Wenn er mal nicht bei

einem Rennen war, diiste er rund
um die Welt, um irgendeine
Rennstrecke auf ihren Sicher-
heitsstandard hin zu tiberpriifen.
+Charlie war ein Freund der Fah-
rer. Seine Tiir stand immer offen.
Man konnte ihm voll vertrauen®,
lobte Robert Kubica. Hiilkenberg
erganzt: ,Er hatte immer ein of-
fenes Ohr fiir uns. Wenn wir mit
Problemen zu ihm gekommen
sind, nahm er sich immer fiir uns
Zeit und hat uns respektiert.”
Sergio Pérez sah in Whiting
auch in schweren Momenten ei-
nen fairen Ansprechpartner: ,Als
Fahrer bist du meistens zu ihm
gerufen worden, wenn du auf der
Strecke etwas angestellt hast. Er
hat seinen Standpunkt immer
friedlich und hoflich auf der

MOTORSPORT IMAGES

Vom Brabham-Mechaniker zum Rennleiter: Charlie Whiting machte Karriere

Basis von Fakten klargemacht. Er
ist unersetzlich. Die Formel 1
ohne ihn wird nicht mehr so sein,
wie sie es vorher war." Vettel sah
Whiting als Bindeglied zwischen
den Fahrern und den Regeln.

Die Formel 1 musste sich nach
dem Verlust ihres Renndirektors
erst einmal neu sortieren. Wer
wiirde jetzt die Sitzungen mit
den Sportdirektoren, Fahrern,
technischen Delegierten und den
Sportkommissaren leiten? Wer
wiirde am Sonntag den Start-
knopf driicken und seinen Kopf
hinhalten, wenn im Rennen ir-
gendetwas Unvorhergesehenes
passiert? Whiting hatte diesen
Job seit 1997 nahezu fehlerlos
ausgefiihrt.

Herbie Blash, Whitings fri-
here rechte Hand im Biiro der
Rennleitung, hat tber seinen
Freund einmal gesagt: ,Die ersten
zwei Runden, in denen Charlie
unten im Start-Turm war und ich
verantwortlich in der Renn-
leitung, waren fir mich immer
der Horror. Da trug ich die ganze
Verantwortung. Deshalb war ich
jedes Mal erleichtert, wenn Char-
lie zurtickkam.*

Fiir den GP Australien musste
eine schnelle Losung gefunden
werden. Samtliche Treffen wur-
den von Colin Haywood gefiihrt,
dem Sekretir der Sportkom-
missare. Zum Renndirektor wur-
de voriibergehend Michael Masi
ernannt. Der Australier hatte im
letzten Jahr Whiting bei acht
Rennen tber die Schulter ge-
schaut. Als Renndirektor der aus-
tralischen V8 Supercars bringt
Masi eine Grundvoraussetzung
fiir das Amt mit. Die Teams ver-
sprachen, die FIA in der schwe-
ren Stunde zu unterstiitzen. Wir
werden so wenig Arger wie mog-
lich machen und helfen, wo wiri
helfen konnen*, erklirte Haas-
Teamchef Guenther Steiner. Die
Show ging wie immer weiter.
+Charlie hatte es nicht anders
gewollt”, ist Pérez tiberzeugt. m |
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Keine Piratenserie

Was planen Bernie Eccle-
stone, Luca di Monteze-
molo, Toto Wolff und
Lawrence Stroll? Die vier
wurden in Gstaad beim
Mittagessen erwischt.
Bahnt sich da eine
Piratenserie an?

Von: Michael Schmidt

iese Runde war brisant.
D Und sie blieb nicht lange

geheim. In einem Restau-
rant im Schweizer Skiort Gstaad
traf sich eine illustre Gesellschaft.
Bernie Ecclestone, Luca di Monte-
zemolo, Toto Wolff und Lawrence
Stroll trafen sich zum Mittagessen.
Die Zusammenstellung lieR sofort
wilde Gertichte aufkommen: Wird
da im Hinterzimmer vielleicht
eine Piratenserie geplant?

Formel1

Ansch

Bernie kann es nicht lassen. Der
88-jihrige Englinder spielt im-
mer noch gerne den Unruhe-
stifter. Deshalb lieR er selbst die
Bombe platzen, erzihlte seinem
Nachfolger Chase Carey von dem
Treffen und vermittelte dabei
den Eindruck, dass es bei den Ge-
spriachen tatsichlich um eine
Konkurrenzserie zur Formel 1

gegangen sei. Carey rief Toto
Wolff an und wollte wissen, was
da hinter seinem Riicken vor sich
ginge. Wolff versicherte dem F1-
Chef, dass es sich um ein zufilli-
ges Treffen nach einer Einladung
von Stroll senior gehandelt habe.
~Wir werden Liberty voll bei der
Planung der Zukunft unterstiit-
zen*, verspricht Wolff. m

Racing-Point-Besitzer Lawrence Stroll und Toto Wolff trafen sich privat

ag auf Haas

Renault, McLaren und
Racing Point schiefen
scharf auf die Satelliten-
teams. Sie wollen, dass
die FIA Rennstélle wie
Haas dazu zwingt, mehr
Teile selbst zu bauen.

Von: Michael Schmidt

m 26. Mérz findet in Lon-
don eine wichtige Stra-
tegiesitzung statt. Unter

anderem geht es dabei auch um
die Teile, die ein Team selbst bau-
en muss. Im Moment sind das
nur die Fliigel, die Verkleidung,
das Chassis und die Kiihler. Die
Hardliner Renault, McLaren und
Racing Point wollen, dass diese
Liste erweitert wird. Wenigstens
um das Kiihlsystem, die Aufhin-
gungen und den Tank. Einige
dringen sogar darauf, das Getrie-
begehiuse auf die Liste zu setzen.

Fiir Haas kénnte es bei diesem
Modell eng werden. Der US-Renn-
stall hat keine Infrastruktur, um
Aufhidngungen, Kiihlsystem und

das Getriebe selbst zu bauen. Toro
Rosso will das in Zukunft vermei-
den. Red Bull plant mit seinem
Juniorpartner die gleiche Allianz
wie Ferrari mit Haas. Teamchef
Guenther Steiner schittelt den
Kopf: ,Renault will uns etwas
wegnehmen, um selbst besser
dazustehen. Jeder kann unser Mo-
dell adaptieren. Es funktioniert,
vor allem fiir neue Teams. Warum
etwas dndern?"

McLaren-Chef Zak Brown un-
terstiitzt Renault in ihrer Kam-

pagne und macht einen Vor-
schlag: ,Alle Komponenten, die
man nicht selbst bauen muss,
sollten Einheitsteile sein. Dann
kann man daraus keinen Vorteil
ziehen." Die FIA versucht in dem
Streit zu schlichten. Es gibt einen
Plan, der alle zufriedenstellen
konnte. Flr die Teams, die bei
anderen mehr als 50 Prozent der
Teile einkaufen, soll ein geringe-
rer Budgetdeckel gelten. Zum
Beispiel 170 statt 180 Millionen
Dollar im Jahr 2021. =

Kein Team profitiert so vom aktuellen Modell wie der US-Rennstall Haas
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NACHRICHTEN

WILLIAMS BESSERT NACH
Williams musste sein Auto in
zwei Punkten nachbessern.
Die FIA hatte die Spiegel und
die Vorderachse beanstandet.
An den Spiegeln waren zu
viele aerodynamische An-
bauten. An der Aufhangung
befand sich neben den vier
Querlenkern, der Druckstrebe
und der Lenkstange noch ein
siebtes Element. Die Radseile
wurden separat verkleidet.

Es kursieren GerUchte, dass
der FW42 in einem weiteren
Punkt an der Vorderradauf-
hangung illegal ist, was aber
erst beim funften Rennen
geandert werden kann.

REGELN IM JUNI FERTIG
Das 2021er Reglement soll in
groben Zigen im Juni stehen.
Enthalten sind die Regeln

fUr die Autos, die Motoren,
fur die Budgetdeckelung,

die Geldverteilung und die
Entscheidungsfindung. Die
letzte Version des 2021er
Autos produziert im Wind-
schatten weniger Turbulenzen,
sodass dem folgenden Auto
80 Prozent des Abtriebs zur
VerfUgung steht.

FRUHER MOTORSCHADEN
Der erste Motor platzte schon
am Mittwoch vor dem GP
Australien. Beim Warmlau-
fen verabschiedete sich ein
Mercedes-Triebwerk. Das
Aggregat wurde umgehend
nach England geflogen. Dort
stellte man Probleme mit der
Olabsaugung fest.

NEUE TEAMS?
Formel-1-Boss Chase Carey
erklarte am Rande des
Australien-Grand-Prix, dass
es Interesse von potenziellen
Neueinsteigern in die Konigs-
klasse gebe. Allerdings mUss-
ten die Erfolgschancen fur
Neulinge verbessert werden.
Der US-Amerikaner gab aber
auch zu bedenken, dass der
Einnahmen-Kuchen bei neu-
en Teams stédrker aufgeteilt
werden musse: ,\Wir wollen
lieber Qualitat im Feld haben
als Quantitat. Deshalb liegt
unsere Prioritat darauf, die
aktuellenTeams zu starken.”
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Die Kombination aus lan-
gen Distanzen und wech-
selnden Bedingungen sind
offenbar die Leibspeise der
Cadillac-DPI. Immer dann,
wenn es schwierig wird,
sind sie nahezu unschlag-
bar. Die Gegner in der DPI-
Klasse stagnieren nicht
nur, sie fallen sogar zurUck:
Acura und Mazda machen
keinerlei Fortschritte.

Von: A.Cotton; M.Schurig

er Brasilianer Felipe Nasr
war bei der 67. Ausgabe
des 12h-Rennens in Se-

bring der Matchwinner fiir das
Cadillac-Team Whelen Enginee-
ring: Drei Mal baute der Brasi-
lianer bei Gelbphasen und nach
Boxenstopps die Fithrung immer
wieder aus und lieR die Gegner
abperlen wie Wasser. Folgerich-
tig siegten Nasr, sein Landsmann
Luis Felipe Derani und Eric Cur-
ran. Der Vorsprung auf den Ca-
dillac-DPI von Wayne Taylor Ra-
cing betrug zwar im Ziel nur eine
Sekunde, und auch dem dritten
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Caddy auf Platz 3 fehlten nur ma-
gere 4,0 Sekunden, doch die ge-
ringen Abstinde waren eher ei-
ner spiaten Gelbphase 15 Minuten
vor Rennende geschuldet als dem
Speed der markeninternen Geg-
ner. Der Rest vom DPI-Schiitzen-
fest versandete im Nirgendwo —
und dass der Penske-Acura-DPI
das Rennen letztlich auf Platz 4
und in der Fithrungsrunde ab-
schloss, bezeichneten sogar die
Piloten als ein Wunder.

Wie so oft wurde das 12h-
Rennen in Zentralflorida in den
letzten zwei Stunden unter Dach
und Fach gebracht — die zehn
Stunden davor sind das Vorspiel,
dass man unbeschadet tberste-
hen sollte. Oder auf amerika-
nisch: Stay in the lead lap -
Hauptsache, man bleibt in der
Fithrungsrunde. Denn ganz am
Ende kommt eh meistens noch
eine Gelbphase, die das Feld wie-
der zusammenfiihrt.

Trotzdem bot die DPI-Klasse
zu jeder Zeit interessanten An-
schauungsunterricht, warum die
Cadillac so bockstark sind. Zum
Beispiel in den ersten zwei Stun-
den, als es noch stark regnete,
weswegen das Rennen sogar hin-
ter dem Safety Car gestartet
werden musste: Pipo Derani im

+Wir hatten ehrlich
gesagt ein Auto,
das bestenfalls fur
Platz 3 gut war —
also muss man die-
sen zweiten Platz
eigentlich als Erfolg
werten.”

Whelen-Cadillac und Felipe Al-
buquerque im Mustang-Caddy
surften dem Feld auf und davon,
als wire es nichts. Die beiden
Mazda auf Platz 3 und 4 hatten
da schon 30 und 40 Sekunden
Riickstand.

Acura: ,Véllig unfahrbar*

Vollig von der Rolle waren die
Acura-DPI des Penske-Teams: Im
Qualifying hatte das eine Auto
noch die Pole-Position geholt,
unter den nassen Bedingungen
zu Rennbeginn stiirzten die Pens-
ke-Vogel ab und wurden teilweise
sogar von den GTLM-Autos auf-
geschnupft. ,Mit vollen Tanks
liegt das Auto uberhaupt nicht,
weil wir sofort die Reifen killen,

Eric Curran, Pipo
Derani und Felipe
Nasr (von links)
freutensichin
Sebring Oberden
IMSA-Gesamtsieg

egal ob nass oder trocken®, hielt
Penske-Pilot Ricky Taylor fest.

»Das Oreca-LMP2-Chassis, auf
dem unser Acura basiert, bietet
beim Fahrwerk einfach viel zu
wenig Spielraum fiir Einstellun-
gen, aber das konnen wir regle-
mentsbedingt gar nicht dndern.
Dazu miussen wir mal im Nassen
testen gehen — das Auto war zu
Rennbeginn unfahrbar! Wir ha-
ben wenig Traktion, was im Nas-
sen die Probleme multipliziert.
Es ist insgesamt ein Wunder, dass
wir das Rennen in der Fiihrungs-
runde beenden konnten.” Das
Schwesterauto, dass beim Start
auf der Pole stand, hatte Elektro-
nikprobleme, die Reparaturzeit
addierte sich auf neun Runden.

Der dritte groRRe Player in der
DPI-Klasse ist Mazda, und wie
schon in Daytona hatte das deut-
sche Joest-Team, das die Fahr-
zeuge einsetzt, ein Rennen zum
Vergessen. Zum einen fielen die
Stints im Normalfall um ein bis
zwei Runden kiirzer aus als bei
Cadillac, was sich strategisch im-
mer zum Nachteil auftiirmt. Ob
der nicht sonderlich haltbare
Mazda-Motor von AER nun ein
Schluckspecht ist oder die BOP
hier nicht stimmt, lassen wir hier
mal dahingestellt sein.
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IMSA

IMSA

lur Acura brachte in Sebring ein DPI-Auto in der Fihrungsrunde ins Ziel

Denn Mazda kam gar nicht in
die Position, sich fiirs Finale zu
qualifizieren: Bereits in der drit-
ten Stunde parkte das Auto mit
der Startnummer 77. Pilot Timo
Bernhard sprintete zu den Stre-
ckenposten, um einen Feuerl6-
scher zu organisieren, und alle
dachten nur das eine: Wieder ein
Motorschaden! Falsch gedacht,
diesmal kokelte ,nur* die Elek-
trik im Cockpit.

Drei Stunden spiter war der
Fisch auch fiirs Schwesterauto
geputzt: Jonathan Bomarito blo-
ckierte beim Anbremsen einer
Kurve die Vorderrider, das Auto
schlug in die Reifenstapel ein.
Zwar konnte der Amerikaner
weiterfahren, aber der erforder-
liche Tausch der Nase brachte
zwei Runden Riickstand ein, die
man bis ins Ziel nicht mehr rein-
fahren konnte.

Weil Acura und Mazda patz-
ten, zogen die drei Cadillac an
der Spitze einsam ihre Kreise.
Das Finale wurde zwei Stunden
vor Schluss mit der vierten Gelb-
phase eingeliutet: Die drei Top-
Caddys liefen zeitgleich die Box
an, wahrend der Acura von Ricky
Taylor (#7) und der Nissan-DPI
(#54) von Romain Dumas drau-
Ben blieben, um ihren Runden-

riickstand wieder auszugleichen.
Beim Restart lagen die Cadillac
1,4 Sekunden auseinander, die
Fans freuten sich schon auf span-
nende Unterhaltung. Aber der
Brasilianer Felipe Nasr im Whe-
len-Cadillac erwies sich leider als
ziemlich humorlos: Erst baute er
seinen Vorsprung nach dem Re-
start aus, dann noch mal nach
dem vorletzten Boxenstopp, wo
er die markeninterne GM-Kon-
kurrenz in der Folge um neun
Sekunden distanzierte.

Nasr: Dreimal weggezogen

Bei der Serie der letzten Stopps
kam trotzdem noch mal kurz
Spannung auf, denn der Vor-
sprung von Nasr war wieder auf
1,6 Sekunden geschrumpft. Als
der Stint losbrach, klinkte sich
zuerst der Mustang-Sampling-
Caddy von Albuquerque aus, weil
der sah, dass er die Pace von Nasr
nicht mitgehen konnte: ,Manch-
mal lduft es fiir dich und manch-
mal halt gegen dich*, sagte Albu-
querque zu Platz 3.

Da waren es nur noch zwei,
doch trotz identischer Autos war
es kein Duell auf Augenhohe:
Wann immer Nasr freie Fahrt
hatte zog er Verfolger Jordan
Taylor davon. Doch gelegentlich

wurde der Brasilianer halt auch
vom Verkehr eingebremst, dann
schloss Taylor wieder auf. ,Unser
Auto wurde zwar bei kiihleren
Temperaturen etwas besser, aber
ich konnte mit Nasr nur im dich-
ten Verkehr mithalten®, gab Tay-
lor nach dem Rennen zu.

Als Nasr dann 20 Minuten vor
Schluss auch noch eine leichte
Kollision beim Uberrunden des
Werks-Porsche von Laurens Van-
thoor hatte, war Taylor trotzdem
wieder in Schlagdistanz. Wenige
Minuten spiter ziickte die Renn-
leitung zum letzten Mal die gelbe
Flagge, weil der GT3-BMW von
Turner Motorsport mit Aufhan-
gungsschaden auf der Strecke
liegen geblieben war.

Derani: Dritter Sebring-Sieg

Die Rennfreigabe erfolgte nur
sieben Minuten vor Rennende,
doch Nasr behielt einen kiihlen
Kopf und Jordan Taylor wollte
nicht das Letzte riskieren, denn
das Cadillac-Team seines Vaters
Wayne Taylor fiihrt nach dem
Sieg beim 24h-Rennen in Dayto-
na die Meisterschaftswertung an.
~Wir hatten letztlich eh nur ein
Auto, das bestenfalls fiir Platz 3
gut gewesen wire*, so Taylor
nach dem Rennen. ,Unter dieser
Perspektive ist der zweite Platz
ein sehr gutes Resultat.”

Sieger Felipe Nasr strotzte mit
Landsmann Pipo Derani und Eric
Curran vor Freude: Drei Mal hat-
te er in der Schlussphase trotz
knapper Fiihrung den Vorsprung
jedes Mal wieder ausbauen kon-
nen. ,Ich musste aber schon all
meine Erfahrung und Routine
ausspielen, um heute den Sack
zuzumachen, denn der Druck
war immer da“, erklirte Nasr
nach dem Rennen.

Sein Dank ging auch an das
Team: ,Es ist die eine Sache, ob
man im Qualifying vorne steht
oder nicht. Aber im Rennen {iber
eine lingere Distanz braucht
man ein Auto, das unter allen
Bedingungen gut funktioniert.
Das war heute der Fall, weil das
Setup gepasst hat — und das war
der Schliissel zum Erfolg.”

Noch mehr Grund zur Freude
hatte Landsmann Derani, der
2019 zum dritten Mal in vier Jah-
ren den Gesamtsieg in Sebring
holen konnte: ,Auf der einen
Seite haben wir die ganze Zeit
Sprit gespart, um taktische Vor-
teile zu erarbeiten, aber wir
mussten auch Gas geben, um
Punkte fiir den Endurance Cup
zu holen. Der Spagat ist uns sehr
gut gelungen — wir haben den Job
perfekt erledigt.” m

NACHRICHTEN

GTD: LAMBORGHINI-SIEG
Inder GTD-Klasse fur GT3-
Fahrzeuge holte Lamborghini
mit dem neuen Huracan GT3
Evo einen lupenreinen Dop-
pelsieg: Das Fahrertrio Inei-
chen, Bortolotti und Breukers
wiederholte den Erfolg vom
IMSA-Saisonstart in Daytona.
Auf Platz 2 kam Magnus
Racing (Potter/Lally/Pum-
pelly), die ebenfalls einen
Lamborghini Huracan GT3 Evo
einsetzten.

DPI: HYBRID-DISKUSSION
Die IMSA-Serie ist bemUht,
spatestens im Sommer €in
finales Konzept fUr die schon
beschlossene Hybridisierung
ihrer Topklasse DP| ab der
Saison 2022 vorzulegen. Doch
noch herrscht keine Einigkeit:
IMSA will ein eher simples
Einheitsbauteil, dass zwischen
40 und 60 kW Leistung brin-
gen soll, die an der Hinter-
achse eingespeist werden,
unter Umstanden auch als
Push-to-Pass-System. Um
das umzusetzen, will IMSA auf
ein 48-Volt-System umristen.
Ein deutscher Hersteller, der
ebenfalls am Verhandlungs-
tisch sitzt, hat den Einsatz von
400- oder 800-Volt-Syste-
menin Vorschlag gebracht.
Auf der anderen Seite des
Spektrums sitzt Ford: Die
Amerikaner wollen mehr
Leistung aus dem Hybridpaket
quetschen, angeblich fordern
sie ein Power-Plus von min-
destens 200 kW oder 272 PS.

FORD: STILL RUHT DER SEE
Die ungeklarte Lage beim
Hybridpaket fUr die nachste
DPI-Generation ab 2022 ist
auch der Grund dafir, dass

es vom Ford-Vorstand noch
keine Entscheidung in Sachen
DPI gibt. Die Motorsportabtei-
lung wollte ein DPI-Projekt nur
dann vorschlagen, wenn sich
IMSA auf ein Hybridpaket ein-
lasst. Doch weil Ford eine ho-
here Leistung und auBBerdem
eine schriftliche Zusage fur die
EinfUhrung der Hybridisierung
will, gibt es derzeit noch keine
Vorstandsvorlage — und damit
logischerweise auch noch kei-
nen Beschluss.
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Hects

Lehrbuch fUr GT-Sport

Das GT-Rennen in Sebring
lieferte ein Paradebeispiel
for perfekten Langstre-
ckensport und die Erkla-
rung, warum die IMSA-
Serie die beste BUhne ist:
Alles ist moglich — bis zum
Schluss. Porsche siegte
mit dem 911 RSR, obwohl
man das halbe Rennen
eine Runde zuricklag.

Von: Marcus Schurig

tisste man ein Lehrbuch
dartiber verfassen, wie
perfekter und spannen-

der Rennsport auszusehen hat,
dann wire das 12h-Rennen der
GTLM-Klasse in Sebring der per-
fekte Aufhinger. Das Rezept fiir
Spannung ist eigentlich simpel:

16

Langstreckenrennen mitssen so
offen wie moglich sein, damit
alle Wettbewerber selbst dann
noch eine Siegchance haben,
wenn sie etwas verpatzt haben.
Was zihlt ist die Spannung am
Schluss, und das Rezept ist ein-
fach: Wenn Gelbphasen ein akti-
ves Element der Strategie sind,
kann sich alles drehen.

Beispiel Sebring, Beispiel Por-
sche: Nick Tandy, Patrick Pilet
und Frédéric Makowiecki hatten
den 12-Stunden-Marathon von
der Pole-Position in Angriff ge-
nommen. Am Renntag regnete es
jedoch zunichst stark und der
Porsche 911 RSR versank drama-
tisch in den Fluten Floridas: An
einem Punkt lagen beide Elfer
des Werksteams auf den Plitzen
35 und 36 — im Niemandsland.

Einen halben Tag spiter jubel-
ten Tandy, Pilet und Makowiecki
iiber einen Sieg, an den sie selber

schon fast nicht mehr geglaubt
hatten. In der verregneten An-
fangsphase hatten beide Werks-
Porsche keinen Grip, angeblich
weil die Reifendriicke zu hoch
waren. Schon beim IMSA-Sai-
sonstart in Daytona soff die Elfer-
Fraktion im Regen ab - damals
mit zu niedrigen Reifendriicken.
Nach drei Rennstunden trockne-
te es ab —die Aufholjagd begann.

Strategische Erfolgsstory

Doch diese Aufholjagd war eine
zihe Geschichte: Fiinf Gelbphasen
in zwolf Stunden sind nicht viel,
um eine volle Runde Riickstand
gutzumachen. Wer von ganz hin-
ten nach ganz vorne kommen
will, braucht de facto zwei Gelb-
phasen, die auch noch in die Stra-
tegie passen miissen: Bei der ers-
ten lauft man die Boxen nach den
Klassengegnern an, um vom soge-
nannten Wave-by zu profitieren.

Dann hat man zwar die eine Run-
de zuriick, aber hingt immer
noch ganz am Ende des Ratten-
schwanzes, oft mit viel Verkehr
durch die anderen Rennklassen
und oft mit einem Riickstand von
50 oder mehr Sekunden. Daher
braucht man noch eine zweite
Gelbphase, die wieder in die Stra-
tegie passen muss, um auch die-
ses Manko zu eliminieren.
Genau dieses Schema war die
Erfolgsstory der Startnummer 911
von Pilet, Makowiecki und Tandy.
Gut sechs Stunden dackelte das
Trio mit Rundenriickstand dem
Feld hinter. Bei der dritten Gelb-
phase nach sechs Rennstunden
blieb man drauf8en, der Rest der
GTLM-Klasse kam an die Box, man
war zwar zuriick in der Fiihrungs-
runde — aber der Riickstand lag
netto noch bei grob 80 Sekunden.
Das anderte sich erst bei der
vierten Gelbphase zwei Stunden
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vor Rennende: Dank eines guten
Stopps lag man wieder auf Platz
4 — nur wenige Sekunden hinter
dem Leader. Das Learning: Wer es
richtig spielt, kann bei Gelbpha-
sen wie in einem Fahrstuhl von
ganz unten nach ganz oben fah-
ren. Das geht aber nur, wenn ein
Safety Car die Gelbphasen steuert
und das Feld zusammenfiihrt —
und nicht etwa eine Full Course
Yellow wie in der WEC.

Die letzten zwei Rennstunden
zeigten, wer von der Track-Posi-
tion her noch um den Sieg kamp-
fen konnte und wer in der Nacht
bei kiithleren Bedingungen Reser-
ven hatte. Der Porsche mit der
Nummer 911 gehorte dazu, beide
Ford GT sowie die Corvette mit
der Startnummer 3. Diese vier
Autos lagen auch beim Restart
nach der vierten Gelbphase 1:56
Stunden vor Rennende in Front
— getrennt um zwei Sekunden.

Corvette lieR als erstes Team
die Hosen runter: Nach 40 Minu-
ten im Stint holte man Mike Ro-
ckenfeller vorzeitig herein. Der
Grund? ,Wir gingen davon aus,
dass alle Gegner bei dem schar-
fen Tempo an der Spitze noch
einen vollen Stopp sowie einen
Splash am Ende machen miis-
sen”, erklirte Rockenfeller.

In der Zwischenzeit sollte An-
tonio Garcia Kante machen. Die
Rechnung ging nicht auf: Das
Trio Garcia, Rockenfeller und Jan
Magnussen kam von Platz 3 an

Wer die Gelbphasen
richtig liest und
spielt, kann wie in
einem Fahrstuhl
von ganz weit unten
nach ganz weit
oben im Feld fahren.
Und genau das war
das Erfolgskonzept
des siegreichen
Porsche: von Platz
35 zum Sieg

die Box — und lag auch im Ziel
nur auf Platz 3. Die Gegner ka-
men namlich ohne einen so-
genannten Splash&Dash-Stopp
iber die Runden - na ja, zumin-
dest mit Gliick: Alle GTLM-Teams
stoppten eine Stunde vor Schluss,
doch das Tempo war hoch und
der Spritstand war knapp.

Porsche mit Sprit-Poker?

Und vielleicht pokerten ja auch
einige ein klein wenig, zum Bei-
spiel der siegreiche Elfer: Nick
Tandy lag eine Stunde vor Schluss
aufPlatz 2 hinter Ryan Briscoe im
brutal schnellen Ford GT mit der
Nummer 67. Riickstand: vier Se-
kunden. Porsche tankte in Runde
300, Ford in Runde 301 — plotz-

lich fithrte Porsche. Deren Stopp
war 2,8 Sekunden schneller, dazu
hatte Tandy eine Mega-Inlap hin-
gezaubert. Hatte Porsche beim
kiirzeren Stopp weniger Sprit ein-
gefiillt, um die Fiihrung zu ergat-
tern? Und spekulierten sie damit
auf eine weitere Gelbphase?

Im Ziel gab Tandy zu: ,Ohne
die letzte Gelbphase 15 Minuten
vor Schluss hitten wir es wohl
nicht ohne einen Splash ins Ziel
geschafft." Diese drei Runden
unter Gelb retteten Porsche. Und
versauten das Rennen fiir den zu
diesem Zeitpunkt drittplatzier-
ten Ford GT von Dirk Miiller, Joey
Hand und Sébastien Bourdais.
Wir waren bei der Reichweite
sortiert, weil Joey Hand vorher
viel Benzin gespart hatte”, sagte
Dirk Miiller. ,Alle anderen hiit-
ten ohne diese letzte kurze Gelb-
phase nachtanken miissen — nur
wir nicht.”

Immerhin kam Miiller noch
auf Platz 2 nach vorne, denn
Ryan Briscoe geriet im zweitplat-
zierten Ford GT sieben Minuten
vor Rennende beim Uberrunden
mit einem GTD-Auto aneinander
und drehte sich — Rickfall auf
Platz 6. Der lachende Sieger war
Porsche, die ein wahres Super-
Sebring-Wochenende zu ver-
zeichnen hatten: Nach dem Klas-
sensieg in der WEC am Freitag
wiederholten die Rennschwaben
auch den Vorjahreserfolg in der
GTLM-Klasse der IMSA-Serie.

IMSA-MEISTERSCHAFT

ZWEITER SAISONLAUF IN SEBRING (FLORIDA, USA)

Lange der Strecke: 6,019 Kilometer; Renndistanz: 348 Runden = 2094,612 Kilometer; Pole-Position DPI-Klasse: Dane
Cameron; Penske-Acura DPI (#6) 1.45,865 min; Pole-Position GTLM: Patrick Pilet; Porsche 911 RSR (#911) 1.55,899 min;
Pole-Position GTD: Trent Hindman; Shank-Acura NSX (#86) 1.59,917 min; Schnellste Rennrunden: DPI: Harry Tincknell
(Mazda) 1.47,472 min; GTLM: Sébastien Bourdais (Ford) 1.57,478 min; GTD: Spencer Pumpelly (Lamborghini) 2.01,171 min

Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand
. DA #31  Nast/Curran/Derani Whelen-Cadillac-DP} 12:0015925h
2 DA #10 Taylor/Van der Zande/Vaxividre WTR-Cadillac-DPI +1,030 sec
3 DA #5  Albuquerque/Barbosa/Hartley Mustang-Cadillac-DPi +4,023 sec
4. DRI #7  Taylor/Castroneves/Rossi Penske-Acura-DPI +11,331min
TR #54 Dumas/Bennett/Braun Core-Nissan-DPI + Runde
6. DPI #55 Bomarito/Tincknell/Pla Joest-Mazda-DPI +2 Runden
7 DR #85 Goikhberg/Vautier/Piedrahita JDC-Miller-Cadillac-DPI +2 Runden
8. DAl #84 Trummer/Simpson/Miller JDC-Miller-Cadillac-DPI +3 Runden
9 DA #6 Cameron/Montoya/Pagenaud Penske-Acura-DPI +9 Runden
10. GILM #3911  Pilet/Makowieckl/Tandy Porsche 911 RSR +18 Runden
n. GIM #66 MoOller/Hand/Bourdals Ganassi-Ford GT +18 Runden
12 GIM #3  Garcia/Magnussen/Rockenfeller Corvette C7R +18 Runden
13. GIIM #24  Krohn/Edwards/Eng Rahal-BMW M8 GTE +18 Runden
4. GIM #912 Vanthoot/Bamber/Jaminet Porsche 911 RSR +18 Runden
15 GIM #67 Westbrook/Briscoe/Dixon Ganassi-Ford GT +18 Runden
16. GILM #25 Blomgvist/De Phillippl/Herta Rahal-BMW M8 GTE +19 Runden
7. LMP2 #38 Masson/Evans/Cassels Performance-Tech-Oreca-LMP2 +26 Runden
18. GILM #4  Fassler/Gavin/Milner Corvette CIR +27 Runden
19. GID #11  Ineichen/Bortolottl/Breukers Grasser-Lamborghini Huracdn GT3 +28 Runden
20. GID #44  Potter/Lally/Pumpelly Magnus-Racing-Lamborghini Huracdn GT3 +28 Runden

Kein Rennen in der GTLM-
Klasse kommt ohne kleinere Dis-
kussionen zur Balance of Perfor-
mance (BOP) aus, wir kennen das
schon. Nach dem Rennen zeigte
man sich bei Ford tiberrascht,
wie schnell der siegreiche Por-
sche 911 am Ende fahren konnte.
Alles nur gute Setup-Arbeit oder
doch ein Thema bei der BOP?
Drei Stunden vorher hatte man
sich bei Porsche die gleiche Frage
gestellt — aber bezogen auf Ford.

Da hatte Richard Westbrook
im Ford GT mit der Startnummer
67 in seinem Doppelstint dem
kompletten Feld zwischen 15
und 30 Sekunden aufgebrummt
und war im Mittel seines zweiten
Stints fast eine halbe Sekunde
pro Runde schneller als das stau-
nende Verfolgerfeld.

Die Relation zwischen Speed
und Reichweite war in Summe
das Thema, dass das GTLM-Fah-
rerlager umtrieb. Fassen wir es
so zusammen: Porsche und Cor-
vette setzten offenbar stark dar-
auf, dass es in der letzten Renn-
stunde wie so oft in Sebring noch
mal krachen wiirde und eine
letzte Gelbphase kommt. Der
siegreiche Porsche wire ohne die
drei Runden unter Gelb wohl
nicht durchgekommen.

Speed versus Reichweite
Ford schien die Strategie zu split-
ten: Die #66 von Dirk Miiller war
darauf angesetzt durchzukom-
men, die #67 von Ryan Briscoe
setzte auf Speed und ein bisschen
Risiko — ebenso wie der siegreiche
Porsche, der sich die Fiihrung
mit einem tendenziell kiirzeren
Stopp und damit weniger Sprit
bei der vorletzten Gelbphase eine
Stunde vor Schluss schnappte.

Die Relation zwischen Speed
und Reichweite stand auch bei
BMW im Fokus: Zumindest die
Nummer 24 von Jesse Krohn,
John Edwards und Philipp Eng
war immer in Sichtweite der Spit-
ze, doch die Waffe BMW M8 GTE
blieb im Finale stumpf. ,Wir fah-
ren mit deutlich weniger Kraft-
stoff pro Stint als im Vorjahr*,
sagte Sportchef Jens Marquardt.
.Daher mussten wir uns bei je-
dem Stint in den Rhythmus der
Gegner hineinhungern. Das ging
letztlich zulasten des Speeds —
und damit hatten wir am Ende
nicht die Track-Position, um aufs
Podium zu kommen."

Das GTLM-Rennen in Sebring
war ein Lehrbuch dafiir, wie man
iiber eine offene Regelung der
Gelbphasen guten Motorsport
produziert. Das Buch sollte man
ins Franzosische tibersetzen... ®
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Die Toyota TSO50 waren 1
beim Sebring-Debit der
Sportwagen-WMallein _
auf weiter Flur

.

Nicht-Rennen in Sebring

Beim ihrem ersten Rennen
in Sebring lieferte die Top-
klasse der Sportwagen-WM
Schmalspurkost: Toyota
holte vollig ungefahrdet
und ungefordert den fUnf-
ten Doppelsieg in der Sai-
son 2018/19. Die privaten
LMP1 ohne Hybrid waren
grausam chancenlos.

Von: A.Cotton; M. Schurig
ach exakt 48 Minuten
klappten die meisten

N Journalisten in Sebring

ihre Notizbticher zu: Die beiden
Werks-Toyota hatten nach nicht
mal einem Achtel der Renndis-
tanz bereits eine volle Runde Vor-
sprung auf die privaten LMP1
ohne Hybrid herausgefahren. Ein
amerikanischer Rennfan spotte-
te: .Wenn uns die IMSA-Serie so
einen Mist auftischen wirde,
dann hitten sie binnen kiirzester
Zeit keine Zuschauer mehr.”
Das Nicht-Rennen an der Spit-
ze des Feldes konnte nur Toyota
zufriedenstellen: Den fiinften

18

Doppelsieg im sechsten WM-Lauf
fuhr das deutsche TMG-Werks-
team im Vorbeigehen ein. Fiir
Fernando Alonso, Sébastien Bue-
mi und Kazuki Nakajima war es
der dritte Triumph und der erste
seit dem Le-Mans-Sieg 2018, denn
die Teamkollegen Mike Conway,
José Maria Lopez und Kamui Ko-
bayashi gewannen die beiden
Uberseerennen in Japan und Chi-
na. Vor allem der Sieg in China
hatte ein groReres Nachbeben im
Toyota-Team zur Folge, denn die
Crew mit der Startnummer 8 um
Fernando Alonso fiihlte sich in
Shanghai um den Sieg betrogen.
Nach dem Rennen hatte es offen-
bar eine lautstarke Auseinander-
setzung zwischen Alonso und
Toyota-Technikdirekter Pascal
Vasselon gegeben.

Unfrieden bei Toyota

Der Franzose bemiihte sich in
Sebring darum, die Sache klein-
zureden. , Die Strategie bei Toyo-
ta sieht vor, dass wir das Teamer-
gebnis immer priorisieren. Der
starke Regen in Shanghai machte
einen Abbruch wahrscheinlich,
daher mussten wir sicherstellen,
dass immer ein Toyota in Fiih-

rung liegt, um den Sieg nicht zu
verspielen. Fernando hat bei sei-
nem Sieg in Daytona ja eine dhn-
liche Erfahrung gemacht.” Will
sagen: Alonso sollte mittlerweile
verstanden haben, warum ein
Auto vom Team manchmal be-
vorteilt werden muss. Insider
erzihlen allerdings, dass die Vor-
fille in Shanghai einen spiirba-
ren Riss im Team hinterlassen
hitten. Wohl auch deshalb war
es fiir Alonso, Buemi und Naka-
jima wichtig, endlich wieder mal
ein Rennen zu gewinnen — was
ihnen in Sebring gelang.

Die Vorentscheidung fiel be-
reits zur Rennhalbzeit, bis dahin
hatte die Nummer 8 das Rennen
immer mit einer Marge von 3 bis
10 Sekunden angefiihrt, je nach
Verkehrslage. Doch in Runde 146
touchierte José Maria Lopez im
zweitplatzierten Toyota mit der
Startnummer 7 einen zur Uber-
rundung anstehenden GT-Wa-
gen. Das hatte eine Reparatur am
Unterboden und Bodywork zur
Folge, der Zeitverzug betrug vier
Minuten oder zwei Runden.

Toyota kam ohne Gegenwehr
zum Handkuss: Die beiden gro-

Das russische SMP-Team holte mit Aleshin, Petrov und Hartley Platz 3
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Ren LMP1-Privatteams Rebellion
Racing und SMP Racing hatten
weder den Speed noch die Zuver-
lassigkeit, dazu stolperten sie
reihenweise tiber eigene Fehler.
Das urspriingliche BOP-Konzept
in der LMP1 sah ja eigentlich mal
vor, dass die privaten LMP1 im
Rennen im Bereich von einer hal-
ben Sekunde hinter den Hybrid-
Toyota liegen sollten — in Sebring
waren es jedoch mindestens 2,5
Sekunden pro Runde.

Das dokumentiert einerseits,
wie planlos die Regelmacher
agieren, denn vor dem Sebring-
Rennen wurde der Energiegehalt
vom Kraftstoff fiir die LMP1-Pri-
vatteams per BOP nochmals re-
duziert. Andererseits kam die
Strecke dem Hybridkonzept der
Toyota offenbar sehr entgegen,
wie Sieger Sébastien Buemi zu
erklidren versuchte: , Die Strecke
erlaubt es uns sehr gut, Energie
iiber die Bremsen zu rekuperie-
ren. Daher hatten wir nur wenige
Fuel-Cuts, um das Spritlimit pro
Runde einzuhalten.“

Buemi machte noch einen
weiteren Vorteil aus: , Die Strecke
ist extrem wellig, da hilft uns
natiirlich der Allradantrieb beim
Herausbeschleunigen aus den

langsamen Ecken.” Dazu haben
nur die beiden Toyota eine
hydraulische Wirkverbindung
zwischen Vorder- und Hinterach-
se (FRIC, also ,interlinked sus-
pension*) sowie Tragheitsdamp-
fer — und beides half extrem, um
die Aero-Plattform auf den bru-
talen Bodenwellen in Sebring
stabil zu halten.

In Abwesenheit der Privat-
teams von Ginetta und Kolles war
die Gegenwehr auch numerisch
nahe null. SMP ergatterte mit
Mikhail Aleshin, Vitaly Petrov
und Brendon Hartley den letzten
Podiumsplatz, hatte aber im Ziel
11 Runden Riickstand — wobei
drei Gelbphasen den Zeitverzug
hier sogar noch eingrenzten.

SMP staubt Platz3 ab

Die eher bedichtige Pace war
auch der Tatsache geschuldet,
dass Ex-F1-Pilot Petrov sichtli-
che Miithe mit der Strecke hatte
und deutlich langsamer war als
seine SMP-Teamkollegen. Ein
Reifenschaden am Ende des
zweiten Stints sorgte fiir weite-
ren Zeitverlust durch die not-
wendigen Reparaturen.

Das SMP-Schwesterauto von
Stéphane Sarrazin, Egor Orudzhev

Toyota verwendet
eine hydraulische
Wirkverbindung
zwischen Vorder-
und Hinterachse,
dazu fahren sie mit
Tragheitsdampfern
— das half, um die
Aero-Plattform auf
den Bodenwellen
in Sebring stabil

zu halten.

und Sergey Sirotkin hatte einen
heftigen Unfall zu verzeichnen,
als Orudzhev versuchte, den
DragonSpeed-BR1 in Turn 1 au-
Renherum auf der dreckigen Spur
zu iiberholen. Das Mandver ging
in die Hose, der Einschlag in die
Reifenstapel bedeutete das Aus
nach 62 Rennrunden.

Rebellion Racing, die traditio-
nell noch den stirksten Eindruck
in der LMP1-Privatblase hinter-
lassen, wurde noch drger gebeu-
telt als das russische SMP-Team.

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

Den Anfang machte das Auto mit
der Startnummer 3 von Mathias
Beche, Neel Jani und Bruno Sen-
na: Gleich zu Beginn gab es Pro-
bleme mit der Gangbetdtigung,
die Reparatur dauerte acht Minu-
ten. Danach verzeichnete Beche
zwei Dreher und zu guter Letzt
war in Runde 138 Feierabend, als
ein Ausweichmanéver im Uber-
rundungskampf mit einem Fer-
rari massive Beschidigungen am
Unterboden sowie an der Hinter-
radaufhingung zur Folge hatte.

Das LMP1-Lotto: 4 aus 7

Das Schwesterauto von Thomas
Laurent, Gustavo Menezes und
Nathanaél Berthon sah immer-
hin lange Zeit wie der sichere
Dritte aus, bis zwei Stunden vor
Schluss eine Reihe von Repara-
turstopps notwendig wurde, um
Elektrikprobleme zu kurieren.
Man tauschte erst die ECU, dann
die Getriebesteuerung und
schlieRlich die Getriebebetiti-
gung — am Ende kam man abge-
schlagen auf Platz 4 ins Ziel.
Der verbliebene DragonSpeed-
BR1 schied nach 143 Runden aus,
ebenfalls mit Elektrikproblemen.
Von sieben LMP1-Autos kamen
somit ganze vier ins Ziel. m

SECHSTER WM-LAUF IN SEBRING (USA) FAHRER LMP1
Lénge der Strecke: 6,019 Kilometer; Renndistanz: 253 Runden = 1522,807 Kilometer; Pole-Position LMP1: Toyota (#8)
140,318 min; Pole-Position LMP2: Jackie-Chan-Oreca (#38) 1.47,558 min; Pole-Position GTE: Porsche 911 (£#92) 1.57,500 1. Femando Alensa 135 Punkte
min; Schnellste Rennrunde LMP1: Kamui Kobayashi, Toyota (#7), 141,800 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Nyck de 1. Seébastien Buemi 135
Vries, Dallara P217-Gibson (#29), 1.48,990 min; Schnellste Rennrunde GTE: Davide Rigon, Ferrari 488 (#71),1.58.701 min 1. Kazuki Nakajima 135
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand 2. JoséMaria Lopez 120
L LMPI #8 Buemi/Alonso/Nakajima Toyota TS050 Hybrid 8:00.38,86h 2. Mike Conway 120
2 IMe #7 Conway/Kobayashi/L6pez Toyota TS050 Hybrid +1Runde 2. Kamui Kobayashi 120
3. LMPI #N Aleshin/Petrov/Hartley SMP-BR Engineering BR1 +11 Runden
4. #37 Heinemeler-Hansson/King/Stevens Jackie-Chan DCRacing-Oreca +14 Runden TEAMS LMP1
5 MF #36 Lapierre/Thiriet/Negrao Alpine-Signatech A470 +14 Runden .
6. #31 Gonzales/Maldonado/Davidson DragonSpeed-Oreca +16 Runden Lsijrmia 5azoo Rockg 1l Eige
2. Rebellion Racing 98
v MP #3 Berthon/Menezes/Laurent Rebellion R13-Gibson +16 Runden 3. SMPRading 7
8. #50 Creed/Ricci/leanette Larbre-Ligier JSP217 +19 Runden 4. ByKolles Racing 2
9, MP #29 Van Eerd/Van der Garde/De Vries Racing Team Nederland-Dallara P217 +23Runden
10. GTE-Pro #9] Bruni/Lietz Manthey-Porsche S11RSR +27Runden FAHRER GTE-PRO
. GTE-Pro #81 Tomczyk/Catsburg/Sims MTEK-BMW M8 GTE +27 Runden
12, GTE-Pro #67 Tincknell/Priaulx/Bomarito Chip-Ganassi-Ford GT +28 Runden . KévinEstre 125 Punkte
13. GTE-Pro #51 Pier Guidi/Calado/Serra AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo +28 Runden 1. Michael Christensen 125
14, GTE-Pro #92 Estre/Christensen Manthey-Porsche 911 RSR +28 Runden 2. Richard Uetz 100
15. GTE-Pro #7 Rigon/Bird/Molina AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo +28 Runden 2. Gianmaria Bruni 100
6. GIE-Pro  #82 Farfus/da Costa/Spengler MTEK-BMW M8 GTE +28 Runden 3. James Calado 805
V. GIE-Po  #63 Magnusson/Garcia/Rockenfeller Pratt&Miller Corvette CTR +28 Runden 3. Alessandro Pier Guidi 80.5
8. GTEPo  #97 Lynn/Martin AMR-Aston-Martin Vantage +29 Runden 4. Stefan Mocke 69
19. GTE-Pro #95 Serensen/Thiim/Turner AMR-Aston-Martin Vantage +29 Runden HERSTELLER GTE-PRO
20. #77 Ried/Andlauver/Campbell Dempsey Proton-Porsche 911 RSR +32 Runden
21 #54 Floht/Castellacci/Fisichella Spirit of Race-Ferrari 488 GTE +32 Runden R o 277 Punkte
22, #56 Bergmeister/Perfetti/Lindsey Project-1-Porsche 911 RSR +32 Runden 2 Ferarl 127
23. #86 Wainwright/Barker/Freining Gulf Racing-Porsche 911 RSR +32Runden 3. Ford 125
24, #70 Ishikawa/Beretta/Cheever MR Racing-Ferrari 488 GTE +33 Runden 4. Aston Martin 102
25. #30 Yoluc/Adam/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage +33 Runden 5 BMW 87
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Guten Motorsport mit
ernsthaftem Wettbewerb
gab es beim WEC-Rennen
in Sebring wegen des To-
talausfalls der Topklasse
nur in der GTE-Klasse: Erst
beim allerletzten Stopp
eroberten Richard Lietz
und Gianmaria Bruniim
911 RSR die FUhrung und
schnappten BMW den
Sieg vor der Nase weg.

Von: Marcus Schurig

as Rennen in der GTE-Pro-
DKlassc war noch der unter-

haltsamste Teil eines iiber-
durchschnittlich faden Rennens
der Sportwagen-WM in Sebring.
So richtig Pfeffer war aber auch
im GT-Duell zunachst nicht drin:
Ab Rennhilfte entspann sich
zwar ein netter Dreikampf zwi-
schen dem zu diesem Zeitpunkt
fihrenden Ford GT (#67) von Har-
ry Tincknell, Jonathan Bomarito
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und Andy Priaulx, dem BMW M8
GTE von Nicky Catsburg, Martin
Tomczyk und Alexander Sims so-
wie dem Porsche 911 RSR von
Richard Lietz und Gianmaria Bru-
ni. Allerdings ging die Schere bei
den Boxenstoppintervallen zwi-
schen dem BMW sowie dem Ford
und dem Porsche in der zweiten
Hilfte des auf acht Stunden oder
1000 Meilen angesetzten Rennens
zligig immer weiter auseinander:
BMW musste die Stints in der ers-
ten Rennphase verkiirzen, weil
die Reifen nicht durchhielten —
dieser Reichweitennachteil vom
Reifen sollte sie am Ende noch
teuer zu stehen kommen.

BMW mit Reifenproblemen

Bei der Serie der vorletzten Stopps
wurde das Dilemma offenbar:
BMW tankte sieben Runden fri-
her als Porsche und Ford, beim
letzten Stopp ging das Delta auf
acht Runden auseinander. Der
BMW stoppte, als noch 71 Minu-
ten zu fahren waren. Spitestens
hier war klar, dass der fithrende
Rahal-BMW noch einen Splash&
Dash-Stopp kurz vor Ende benéti-

Protatypenzund GT-Sport | Sportwagen-WM in Sebring: GTE-Pro-Klasse
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~Am frOhen Abend
hatten wir noch
leichtes Ubersteu-
ern, doch mit fallen-
den Temperaturen
neutralisierte sich
das — ab da war es
einfach perfekt!*

Porsche-Pilot Richard Lietz

gen wiirde, denn die maximale
Reichweite mit einer Tankfiillung
— ohne mogliche Unterbrechun-
gen durch Gelbphasen — liegt bei
knapp tiber 60 Minuten.

Doch 24 Minuten vor Ende des
Rennens stellte sich heraus, dass
man die Rechnung ohne das Wet-
ter gemacht hatte: Erst begann
es leicht zu regnen, zwei Runden
spater platterte es richtig runter.
Damit mussten dann doch alle
GTE-Teams und mit ihnen die
Top 3 noch mal an die Box.

Doch der BMW-Nachteil bei der
Reichweite war nicht vollig elimi-

niert, denn neben dem filligen
Wechsel auf Regenreifen musste
der M8 GTE auch nachtanken. So
dauerte der letzte Stopp bei der
Startnummer 81 exakt 61 Sekun-
den — der Porsche von Gianmaria
Bruni konnte in 55 Sekunden ab-
gefertigt werden. Vor diesem letz-
ten Stopp hatte der BMW noch
mit zehn Sekunden gefiihrt. Doch
Bruni hatte bei der Inlap mit
Slicks auf nasser Fahrbahn noch
ein wenig gezaubert und sechs
Sekunden herausgeschunden. Das
alles zusammen brachte den spa-
ten Fithrungswechsel: Bruni lag
vor BMW-Schlussfahrer Catsburg
— aber nur mit zwei Sekiindchen.

Der Niederlinder startete so-
fort eine Attacke und verkiirzte
den Riickstand in einer Runde auf
null, doch just in diesem Moment
musste Rennleiter Eduardo Freitas
zum dritten Mal in diesem Rennen
das Safety Car auf die Bahn schi-
cken: LMP2-Pilot Loic Duval hatte
seinen TDS-LMP2 in die Reifensta-
pel gedroschen.

Das Rennen wurde wegen der
falligen Bergung nicht mehr frei-
gegeben, das Porsche-Duo Lietz
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und Bruni holte seinen ersten Sieg
in der Super-Saison vor dem BMW-
Trio Catsburg, Tomczyk und Sims.
»Ab Rennmitte waren wir gut da-
bei, das Auto war sehr konstant
und wir konnten uns vom Ford
absetzen®, sagte Bruni.

Porsche: Perfektes Setup

Ein Schliissel lag darin, das Setup
und damit auch die Reifennut-
zung in das richtige Fenster zu
bringen, wie Lietz erkldrte: ,Das
Temperatur-Delta fiir das Setup
war sehr grof. Das Rennen starte-
te am frithen Nachmittag bei ho-
hen Temperaturen, und es endete
bei kithlen Temperaturen um
Mitternacht — das war nicht ein-
fach. Wir haben zu Beginn noch
gebrauchte Reifen verwendet, so-
dass wir fuir das Finale frische Rei-
fensdatze zur Verfiigung hatten.
Wir hatten am frithen Abend mi-
nimales Ubersteuern, aber mit
den fallenden Temperaturen neu-
tralisierte sich das — ab da war es
einfach nur perfekt.“

Bei Ford war man dagegen
missgelaunt: Obwohl die Start-
nummer 67 zur Rennmitte eine

PORSCHE

Martin Tomczyk, Nicky Catsburg und Alex Sims holten im BMW Platz 2

solide Fiihrung etabliert hatte,
musste man sich am Ende mit
Platz 3 zufriedengeben. ,\Wir hat-
ten nicht die Pace von Porsche
und BMW, das hat im Wesentli-
chen mit der BOP zu tun®, refe-
rierte Andy Priaulx. ,Wir haben
zu wenig Leistung, womit wir oft
im Verkehr hingen bleiben. Dazu
produzieren wir unsere Runden-
zeit anders als die Klassengegner.
Wir bremsen tief in die Kurven
hinein — was dir aber im Verkehr
nicht hilft, weil man es da nicht
umsetzen kann. Uber eine Runde
sind wir recht gut, iiber den Stint
im Verkehr nicht.”

Der zweite Werks-Porsche von
Michael Christensen und Kévin
Estre wire bezogen auf seine
Grund-Pace ebenfalls bei der Mu-
sik gewesen, mal ganz abgesehen
davon, dass die Fiihrenden in der
GT-Fahrerweltmeisterschaft das
Rennen von der Pole-Position in
Angriff nehmen konnten. Doch
zum einen dauerte ein Stopp cir-
ca 10 Sekunden linger, weil das
Team ein beschadigtes rechtes
Riicklicht tauschen musste. Und
dann touchierte Estre im direk-

ten Duell den Aston Martin Van-
tage von Darren Turner —was in
einer Stop&Go-Strafe resultierte.
~Insofern haben wir mit Platz 5
den Schaden noch ganz gut be-
grenzen konnen,“ hielt Estre
nach dem Rennen fest.

Ferrari fehlte Topspeed

Die beiden Aston Martin lieRen
sich nur einmal kurz zur Renn-
mitte in der Spitzengruppe bli-
cken und versanken dann am
Ende des Feldes: Erstens hatten
die Briten in der Nacht nicht
mehr ganz die Pace, dazu wurde
das eine Auto durch den erwihn-
ten Unfall samt Reparatur und
Tausch des Heckdiffusors zu-
riickgeworfen. Der Schwesterwa-
gen musste bei einfallender
Nacht an die Box, um die defekte
Nummerntafel zu tauschen.

Die beiden Ferrari hielten
sich konstant im Mittelfeld und
beendeten das Rennen ebendort
auf den Plitzen 4 und 6. Wir
haben zu wenig Leistung und
verlieren bei der Beschleuni-
gung und dem Topspeed”, er-
klirte 488-Pilot James Calado. m

PORSCHE

NACHRICHTEN

GTE-AM-SIEG FUR PROTON
Christian Ried, Julien Andlauer
und Matt Campbell holten
sich mit dem 911 RSR des
Dempsey-Proton-Teams den
Sieg in der GTE-AM-Klasse.
Nach Le Mans, Silverstone
und Shanghai ist das bereits
der vierte WM-Erfolg in der
Super-Saison 2018/2019.
Matt Campbell hatte in der
Schlussphase im Regen den
groBten Druck: ,Die Bedingun-
gen waren wirklich schwierig,
aber ich habe den Sieg den-
noch nach Hause gebracht.
Ich bin erleichtert, denn im
Regen kann schnell mal was
schiefgehen.”

DOUBLEHEADER-ZUKUNFT
Zum ersten Mal starteten

die IMSA-Serie und die WEC
gemeinsam in Sebring. Der
Hintergedanke fUr die WEC ist
klar: Der Event ist ein Selbst-
|&ufer, der Uber mehrere Tage
weit Uber 160000 Zuschauer
anlockt — so ldsst sich die Zu-
schauerstatistik aufhUbschen,
was bei den alten WM-Laufen
in Austin eher nicht moglich
war. Der Hintergedanke fUr
die IMSA ist ebenfalls klar: Die
Einladung an die WEC, beim
zuschauerstdrksten Event der
US-Serie antreten zu durfen,
starkt die angespannten
politischen Beziehungen.

In Sebring ging fast unter,
dass die Amis das Hypercar-
Reglement nicht Ubernehmen
werden. Der Vertrag zwischen
IMSA und WEC lauft Ober ein
Jahr plus Option. Damit ist

es sehr wahrscheinlich, dass
der Doubleheader auch 2020
stattfinden wird.

DAUERSTRESS IN SEBRING
Fur jene, die in beide Serien
involviert sind, war Sebring
eine unangenehme Erfahrung:
Mechaniker, Ingenieure und
Journalisten stohnten unter
der Dauerbelastung, die sich
am Freitag und Samstag zu
20-Stunden-Tagen auftirmte.
Nicht auszudenken, was pas-
siert wére, hatte man den ur-
sprunglichen Plan umgesetzt:
Danach ware der WEC-Lauf
am Sonntagmorgen um 02.00
Uhr gestartet worden.
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Hypercars ohne Hype

Die Sportwagen-WM hat
weiter keine Richtung bei
der zukUnftigen Topklasse:
Vor zwei Wochen wurde
das Hypercar-Reglement
fur 2020 um die Moglich-
keit erweitert, StralRen-
autos einzusetzen und

das Hybridsystem weg-
zulassen. Der Applaus im
Fahrerlager in Sebring hielt
sich in Grenzen.

Von: Marcus Schurig

ie abrupte Kehrtwende, die
Dvor drei Wochen nach ei-
nem Krisenmeeting mit
Vertretern von McLaren, Aston
Martin, Red Bull und Ferrari vor-
bereitet und eine Woche spiter
vom FIA Weltrat abgesegnet wur-
de, stief bei potenziell interes-
sierten Herstellern in Sebring auf
Kopfschiitteln. Die Regelgeber
ACO und FIA stecken in der Sack-
gasse: Das im Dezember 2018
verabschiedete Hypercar-Regel-
werk, das die aktuellen LMP1-
Autos durch Prototypen mit Ver-
brennungsmotor (um 680 PS) und
Hybridsystem (mit 286 PS) samt
Allradantrieb ersetzen sollte, hat
nicht einen einzigen Hersteller
zur Zusage bewegen konnen. Und
die Uhr tickt erbarmungslos: Die
neuen Autos sollen im September
2020 fertig sein — schon jetzt fast
ein Ding der Unmdoglichkeit.
Der WM-Promoter ACO hatte
mit einer grofRen Prisentations-
tournee bei den Herstellervor-
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stinden fiir das Reglement ge-
worben - und zwar unter
Umgehung der Sportabteilungen.
Dieses Unterfangen hat offen-
sichtlich aber niemanden vom
Einstieg tiberzeugen konnen. In-
sofern ist es nachvollziehbar,
dass man nun das Fenster der
Moglichkeiten erweitert: Herstel-
ler konnen nun auf Hybridan-
trieb komplett verzichten, womit
man sich letztlich dem anni-
hert, was die nordamerikanische
IMSA-Serie mit ihrer hybridlosen
DPI-Klasse bereits lange vorexer-
ziert hat. Hybride und nicht Hy-
bride sollen gegeneinander geba-
lanced werden — damit wird die
Topklasse zu einer BOP-Klasse.
Die beiden Themenkomplexe
Hybrid und Allradantrieb wur-
den von fast allen Herstellern
dafiir verantwortlich gemacht,
dass die Kosten fiir einen Einstieg
in die Hypercar-Kategorie deut-
lich tiber dem liegen, was der
ACO in einer Musterkalkulation
veranschlagt hatte. Der ACO sagt,
bei mehrjahriger Amortisation
lagen die Kosten fiir ein Zweiwa-
genteam in der WEC bei maximal
20 Millionen Euro pro Saison, die
Schatzungen der Hersteller lie-
gen bei 40 bis 60 Millionen Euro.
Auch unter dieser Betrachtung
macht die Offnung des Regle-
ments fiir Fahrzeuge ohne Hy-
bridantrieb noch Sinn.

Fragen bei der Sicherheit

Absolut keinen Sinn macht die
Zulassung von StraRenautos. Die
Vergangenheit hat mehrfach ge-
zeigt, dass die Adaption von Stra-
Renautos fiir den Rennsport im-
mer teurer ist als gleich einen

Spatestens im

Mai beim nachsten
WM-Lauf in Spa
muss der ACO beim
Hypercar-Reglement
Farbe bekennen —
sonst schlieen

sich alle Zeitfenster
fur 2020

rennrassigen Prototyp zu bauen.
Ein straRenbasiertes Hypercar ist
nach allgemeiner Einschitzung
deutlich teurer als das urspriing-
liche Hypercar-Konzept.

Zweitens gibt es bei StrafZen-
autos immer bauliche und tech-
nische Konzeptunterschiede, die
bei der Performance tiber eine
BOP auszugleichen sind. Drittens
wiren weiterhin Prototypen er-
laubt, wie im Dezember 2018
verabschiedet, sodass obendrein
eine BOP als Ausgleich zwischen
Prototyp und StraRenauto not-
wendig wire. Obendrauf kime
dann noch eine BOP fiir Hybride
und Nichthybride...

Dazu wurden im Fahrerlager
von Sebring Sicherheitsbedenken
formuliert. Das aktuelle LMP1-
Reglement hat tber die Jahre
mehrere Updates bei der Sicher-
heit erfahren: von den Zylon-
Panelen, die den Schutz bei seit-
lichen Intrusionen verbessern
sollen, iiber sogenannte Crash-
Cones bis hin zu Anpassungen
bei der Fahrerposition. All das
sind rennsportspezifische Dinge,
die kein Hersteller der Welt beim

Design von Straflenautos bertick-
sichtigt. Sprich: All das miisste
aufwendig nachgertistet werden.

Es scheint so, als hitten ACO
und FIA bei der Entwicklung des
neuen Reglements bisher primar
auf Toyota gehort — ohne Erfolg.
Jetzt werfen sie den drei Herstel-
lern, die das grofite Interesse an
einem Einstieg zu haben schei-
nen, einen Ball in den Garten.
Insider sagen: Ferrari, Aston Mar-
tin und McLaren hitten jetzt bis
Anfang Mai Zeit, zu- oder abzu-
sagen. Was dann kommt, ist
wohl offen, aber es gibt nur zwei

Losungsmodelle: Entweder man |

blast die GTE-Klasse als Super-

GTE zur Topklasse auf, oder man |

vermihlt ein Hypercar-Regle-

ment ohne Hybrid mit dem ame- |

rikanischen DPI-Ansatz — und
verbannt Hybrid komplett.
Damit hitte man dann aber
den einzigen Hersteller verprellt,
der als gesetzt galt: Toyota. Die
Japaner machen aktuell gute

Miene zum bdsen Spiel. Sie hal- |

ten die Zulassung von StraRenau-
tos fiir Unsinn, auch wenn sie das
so nicht sagen diirfen oder wol-
len. Eines ist klar: Toyota ist raus,
wenn Hybridsysteme verbannt
werden. Das andere Ziel, namlich
ein BOP-System in der Hypercar-
Topklasse verhindern zu wollen,
hat man aber bereits aufgegeben.
Dazu besteht Toyota darauf, dass
sie 2020 mit ihrem neuen Auto
fahren konnen — ein weiterer
Aufschub ist ausgeschlossen.

Erste Schuldzuweisungen

Der Dauerzirkus um das Hyper-
car-Reglement fithrt schon jetzt
zu Schuldzuweisungen: Sehr vor-
sichtig schiebt der ACO die
Schuld fiir das bisherige Schei-
tern der FIA in die Schuhe. Auch
die Herstellervertreter iben hin-
ter vorgehaltener Hand massive
Kritik an der FIA und lancieren
ganz unverbliimt die Idee, der
ACO solle sich doch einfach von
der FIA losen und auf den WM-
Titel pfeifen. Nach dem Vorbild
von Stéphane Ratel oder Marcello
Lotti konnte der ACO sein eigenes
Reglement aufsetzen, den Ka-
lender entschlacken und oben-
drein die horrenden Kosten fiir
den Weltmeisterschaftstitel und
den technischen Service der FIA
einsparen.

Spatestens im Mai beim néchs-
ten WM-Lauf in Spa muss der
ACO endgtltig Farbe bekennen
und mitteilen, was technisch ab
2020 passieren soll. Das wire das
letzte Zeitfenster, in dem LMP1-
Programme theoretisch noch
aufgesetzt werden konnten. ®
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Am kommenden
Wochenende startet
die VLN indle neue
Saison

Analyse: GT3-Einbremsung

Nach der verkindeten Leis-
tungsreduzierung fUr die
Top-Klassen geben wir die
Antworten auf offene
Fragen vor dem Saison-
auftakt der VLN.

\Von: Bianca Leppert

Wer hat die Leistungsredu-
zierung gefordert?

In den sozialen Medien kursierte
die Behauptung, die FIA hitte die
Leistungsreduzierung nicht ver-
langt. Das stimmt nicht, wie E-
Mails belegen. Die FIA legte darin
dem DMSB die Reduzierung von
finf Prozent Leistung in den
Klassen SP9, SP-Pro und SP-X sehr
nahe. Nur wenige Tage vor der
anstehenden Streckenabnahme
der Nordschleife, die von der FIA
durchgefiihrt wird. Der Druck
stieg, weil das Risiko im Raum
stand, keine Zulassung mehr fir
die GT3-Klasse zu bekommen.

Was ist so problematisch?

Die Leistungsreduzierung senkt
laut Experten nur den Topspeed
und nicht die Kurvengeschwin-
digkeit, die das eigentliche The-
ma ist. Stattdessen ergibt sich
sogar mehr Risiko, weil sich Du-
elle wie mit SP7-Autos mehr in
die Kurven verlagern.

Ist das nicht eine normale
BOP-Anderung?
Nein. Nattrlich wird die BOP mo-

difiziert, aber der Eingriffist viel
grofler als gewohnlich — es geht
um circa 25 PS. Wihrend beim
Saugmotor der Air-Restriktor an-
gepasst wird, ist es beim Turbo
wie bei Ferrari oder BMW kom-
plexer. In anderen Serien ist er
mittels Ladedruck begrenzt, auf
der Nordschleife weicht man
mit einem Air-Restriktor davon
ab. Wird der stark verkleinert,
riskiert man, dass der Turbo
Schaden nimmt. Das erfordert
Prifstandslaufe und ein neues
Mapping, was die Kosten in die
Hohe treibt. Besonders wenn —
wie bei Ferrari — nur das Wochen-
spiegel-Team betroffen ist und
nicht gesplittet wird. Bei BMW
bewegt sich der Aufwand im
niedrigen fiinfstelligen Bereich.

Wie kamesdazu ?

Laut DMSB war das Thema GT3-
Rundenzeiten auf der Nordschlei-
fe schon in der vergangenen Sai-
son ein heifles Eisen bei der FIA
—wobei man davon in der Offent-
lichkeit und auf Seiten der Her-
steller wenig mitbekommen hat.
Aufgrund des Unfalls von Sophia
Florsch in Macau habe das The-
ma mehr Brisanz als ohnehin
bekommen. Dazu wurde eigens
am 15. Januar eine Sitzung der
FIA in Paris einberufen. Es soll
ein MaRnahmenkatalog nicht
nur fiir Macau, sondern auch far
andere Rennstrecken entwickelt
worden sein.

Anfang Februar schrieb die FIA
den DMSB an und bat mit Fristset-
zung um Vorschlige beziglich der

Nordschleife. Daraufhin antwor-
tete der DMSB mit der Idee, die
Reifenspezifikationen zu be-
schranken (wir berichteten). Das
war der FIA offenbar nicht genug.
Der zustindige FIA Head of Circuit
and Rally Safety, Stuart Robertson,
ehemaliger Schnitzer-DTM-Inge-
nieur, legte dem DMSB eine Leis-
tungsreduzierung um fiinf Pro-
zent fuir die GT3, SP-X und SP-Pro
nahe und bat darum, die ent-
sprechende BOP bis zum 4. Mirz
zuzusenden —dem Tag der Strecken-
abnahme. Aufgrund der Vorge-
schichte entschied sich DMSB-
Sportdirektor Michael Giinther,
der auch Vizeprasident der FIA
Safety Commission ist, dieser For-
derung nachzukommen.

Hatten sich DMSB, ADAC
Nordrhein und VLN mehr
einbringen mussen?

Einige hitten sich das Szenario
gewtunscht, dass DMSB, ADAC
Nordrhein und VLN nach der
Entscheidung mehr in den Dialog
(nicht in die Revolte!) mit der FIA
getreten wiren (die ILN ist nach
eigenen Aussagen im Gesprich
mit der FIA). Die VLN hat zwar
wenig mit der SP9-BOP als auch
den Specials-Klassen zu tun, weil
die BOP vom Technikausschuss
des ADAC Nordrhein gemacht
wird und das Special-Reglement
ebenfalls, ist aber in die anderen
Klassen involviert.

Der Druck der FIA war offen-
bar da, es lisst sich jedoch dari-
ber streiten, ob man der FIA mit

der notwendigen Nordschleifen-
Expertise nicht hitte erkliaren
miissen, dass die Leistungsredu-
zierung zu mehr Risiko fithrt.

Unbestritten hat die FIA mehr
Mitspracherecht bei der GT3 als
in anderen Klassen. Heif3t: Die
Angleichung der anderen Klassen
obliegt dem ADAC Nordrhein
und der VLN als Veranstalter. Wo-
bei man diskutieren kann, ob es
nicht Chaos gibt, vor dem ersten
Lauf in alle anderen Klassen ein-
zugreifen. Im Grunde genommen
wurde mit der Vorgabe der FIA
eine Kettenreaktion in Gang ge-
setzt, die viele Zustandigkeiten
betrifft. Die Meinungen gehen
auseinander, ob es einfacher ist,
mit der FIA iiber Alternativen zu
diskutieren oder den Status quo
hinzunehmen.

AufBer Frage steht, dass man
das Thema GT3 auf der Nord-
schleife im Blick behalten muss
und Ideen sammeln sollte, um
die Kurvengeschwindigkeiten zu
senken. Doch die Leistungsredu-
zierung macht den Eindruck ei-
nes Schnellschusses, der nicht zu
Ende gedacht ist. Es gibt Befiir-
worter, die sagen, diese Mafinah-
me sei alternativlos gewesen, um
die GT3 auf der Nordschleife zu
erhalten. Sicher ist es notwendig,
das Thema anzugehen. Die Um-
setzung wirft aber Fragen auf —
und das Timing ebenfalls. Wieso
forderte man nicht 2018 Pline
fiir 2019 ein? Und wieso werden
zugleich Evo-Kits, die den Kur-
venspeed erhohen, von der FIA
homologiert? m



Rallyesport | Interview mit Hyundai-Teamdirektor Andrea Adamo

»Bin nicht hier, um geliebt zu werden*

Andrea Adamo riuckte bei
Hyundai vom Kunden-
sport-Chef zum Direktor
des Werksteams auf. Der
46-Jahrige Uber erste
Eindricke, Entscheidungen
und Veranderungen.

Von: Reiner Kuhn

Mussten Sie Uberlegen, ob
Sie die Gesamtverantwor-
tung Ubernehmen?

Nein. An so einem Punkt gibt es
nur zwei Moglichkeiten: Man
macht den Job, oder man verlisst
das Unternehmen. Und wie Sie
sehen, sitze ich vor Thnen.

Was machten Sie zuerst?

Ich habe versucht zu verstehen,
wie das Werksteam funktioniert.
Da ich am 20. Dezember kontak-
tiert wurde und keine Familie
habe, konnte ich tiber Weihnach-
ten schauen, wie das Team, aber
auch einzelne Funktionen und
Personen organisiert sind. Da ich
den Kundensport mit dem i20 R5
und dem i30 TCR weiter leite,
ging es in meiner ersten Entschei-
dung darum, die Verantwortlich-
keiten klarer zu definieren. Zum
Beispiel stehen nun nur noch die
Fahrer und ich Rede und Antwort.

Auskunft Uber personelle
Veranderungen oder Weiter-
entwicklungen geben aber
auch Sie nicht?

Warum sollte ich? Ich bin daftr,
dass unsere Mitarbeiter in Ruhe
und konzentriert arbeiten, das
gilt nicht nur in der Technik. Fir
Fragen stehen die Presseabteilung
und ich zur Verfiigung,.

Thierry Neuville mahnte
mehr Cleverness und Ag-
gressivitat auch neben der
Strecke an. Wird sichim Um-
gang mit den Wettbewer-
bern etwas andern?

Ich respektiere jeden, ob Journa-
list, FIA-Funktionir oder meine
Kollegen. Aber ich bin nicht hier,
um geliebt zu werden. Es geht
nicht um Respektlosigkeit, son-
dern darum, eine Position klar
zu vertreten. Nicht ich muss zu-
frieden sein, sondern meine
Chefs. Ich werde dafiir bezahlt,
mit dem Hyundai-Team Erfolge
und Titel zu holen.
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+Wir haben vier gute
Crews und drei Au-
tos. Mein Job ist es,
jeweils jene drei zu
nominieren, von
denen wir uns das
beste Resultat ver-
sprechen.”

Andrea Adamo

Nach dem Auftakt in Monte
Carlo haben Sie die Herstel-
ler-WM angefihrt. Wie sieht
Ihr Zwischenfazit nach Mexi-
ko, dem ersten von neun Sai-
sonldufen auf Schotteraus?
Im Sport geht es nicht darum, wo
man am Start steht, sondern im
Ziel. Mexiko war schlecht fur

uns. Das heifSt aber nicht, dass
die anderen WM-Liufe genauso
schlecht fiir uns laufen.

Weil Sie was tun?

Arbeiten. Von Mexiko die wahre
Leistungsfihigkeit unseres Autos
auf Schotter abzuleiten, halte ich
fiir schwierig. Zu Beginn hatten
unsere drei Autos Probleme und

mussten am Folgetag zuerst auf

die Strecke und den StraRenkeh-
rer geben. Am Sonntag waren die
Positionen so weit bezogen, dass
alle bis zur Powerstage mehr oder
weniger taktierten. Es andert
aber nichts daran, dass ich vom
Ergebnis enttiuscht und mit un-
serer Leistung unzufrieden bin.

Inwelchen Bereichen herrscht
ami20 WRC der groBte Hand-
lungsbedarf?

An einem World Rally Car gibt es

KOnftig eher selten gemeinsam: Die Dienstwagen von Loeb und Mikkelsen

nicht diesen einen Bereich, es ist
ein komplexes Gebilde. Man muss
immer an allem arbeiten. Die
Kraftiibertragung diirfte auf un-
serer Liste aber weit oben stehen.

lhre Fahrerklagtenim Vorjahr
Uber extremes Untersteuvern
auf Asphalt. Wie zuversicht:
lich reisen Sie nach Korsika?|
Wir gehen nirgends hin, um
dort zu verlieren. Wir werder
immer versuchen, mit unseren
Paket das beste Resultat zu er
zielen. Nur weil Hyundai im Vor
jahr irgendwo ein paar Probleme
hatte, bleiben wir nicht zu Hau
se. Das Team hat daran gearbei:
tet. In Spanien und beim Auftake
in Monte Carlo sah die Welt
schon anders aus.

Andreas Mikkelsen war ne-
ben Thierry Neuville fir allﬁ
14 WM-Laufe gesetzt. Warum
startet auf Korsika neben
Neuville und Dani Sordo nun
Sébastien Loeb?

Ganz einfach: Wir haben vier
gute Crews und drei Autos. Mein
Job ist es, jeweils die besten drei
zu nominieren. Also fahren
auch in Frankreich jene drei,
von denen wir uns das beste Re-
sultat versprechen.

Bei seinem zweiten Start in
Argentinien wurde Loeb Drit-
ter,danach haterachtmalin
Folge gewonnen. Steht der
Rekordweltmeister auch in
Argentinien am Start?

Am 26. Marz ist Nennungs-
schluss fur Argentinien, dann
werden Sie es erfahren.

Anders gefragt, wovon hdangt
die Entscheidung ab?
Da gibt es einige Kriterien, ange-

fangen von der Startposition.

Steht Loeb fir mehr als die
sechs geplanten Saisonldufe
zur Verfigung?

Wir haben einen Vertrag, natiir-
lich steht er zur Verfiigung. Wo
er fahrt, ist die Entscheidung von
mir und dem Team. Wir haben
fir ihn genauso einen Plan wie
fiir die anderen Crews. Loeb ist
fiir mich ein Fahrer wie jeder an-
dere auch.

Soll also hei3en, nur Thierry

Neuville ist gesetzt?
Im Moment ja. ®
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Die Rallye-EM bluht weiter
auf. Beim Saisonauftakt
auf den Azoren starten
Uber 20 Teams mit Autos
aus der kontinentalen
Topkategorie R5. Wah-
rend Marijan Griebel im
VW Polo R5 auf Titeljagd
geht, wollen drei deutsch-
sprachige U27-Junioren
auf internationaler Buhne
Erfahrungen sammeln.

Von: Reiner Kuhn

ie Rallye-EM priisentiert
D sich 2019 besonders aus-
geglichen: In der bedeu-
tendsten und dltesten kontinen-

talen Rallyeserie wird jeweils die
Hilfte der achrt Saisonliufe auf

Schotter und genauso viele auf
Asphalt ausgetragen. Ahnlich
gut sieht es beim Teilnehmerfeld
aus: Funf Jahre, nachdem mit
Skoda-Pilot Esapekka Lappi letzt-
mals ein Werksfahrer Europa-
meister wurde, streiten sich
mehr oder weniger gut finanzier-
te Privatiers um die EM-Krone.
Nach drei Titeln von Kajetan
Kajetanowicz triumphierte im
Vorjahr dessen Ford-Markenkol-
lege Alexey Lukyanuk. Doch an-
ders als sein Vorginger schaffte
der Russe nicht den WRC2-Auf-
stieg und macht sich an die Titel-
verteidigung. Doch statt mit dem
in die Jahre gekommenen Fiesta
R5 wird Lukyanuk wie der portu-
giesische Routinier Bernardo Sou-
sa und der junge Schwede Mattias
Adielsson erstmals einen Citroén
C3 R5 an den Start bringen. Doch
die Konkurrenz ist grof3: Gleich
drei des noch neueren VW Polo

Spektakulér: Die
EM-Saison beginnt
mit dem Tanz auf
der Vulkan-Insel

&
o

R5 bringt das osterreichische
BRR-Team an den Start. Neben
dem Ungar Norbert Herczig und
Edelprivatier Albert von Thurn
und Taxis, der allerdings erst ab
dem zweiten von acht Saisonliu-
fen ins Geschehen eingreift, steu-
ert Marijan Griebel das Kunden-
sportmodell aus Wolfsburg.

Griebel will den Titel

Das Ziel des amtierenden Deut-
schen Meisters ist klar: Nach den
Junior-EM-Titeln in der U27 und
U28 will der Pfilzer in die FuR-
stapfen seines Mentors Armin
Kremer treten, der im Jahr 2001
die EM-Krone letztmals nach
Deutschland holte. Doch bei der
Titeljagd muss Griebel nicht nur
auf Lukyanuk aufpassen. Auch
den vom Skoda Fabia R5 auf ei-
nen Hyundai i20 R5 gewechsel-
ten Portugiesen Bruno Magalhaes
sowie seinen ehemaligen Opel-

Saisonvorschau | Rallye-EM

¢ Teamkollegen und U27-Titel-

trager von 2017, Chris Ingram im
Skoda Fabia RS, sollte der Polizei-
kommissar auf der Liste haben.
Ingram, mit 24 Jahren Jiingster
im Favoritenkreis, hofft, 52 Jahre
nach Vic Elford den EM-Titel erst-
mals wieder nach GroRbritan-
nien zu holen.

Der Grat zwischen Erfolg oder
Schlappe ist in der Rallye-EM nir-
gends schmaler als beim Saison-
auftakt auf Sao Miguel, der groRR-
te der knapp 1500 Kilometer vom
europaischen Festland entfern-
ten und zu Portugal gehorenden
Azoren-Inseln. Acht verschiede-
ne Gewinner in den vergangenen
acht Jahren versprechen ebenso
Hochspannung wie die Tatsache,
dass sich seit 2014 nur Vorjah-
ressieger Lukyanuk auch zum
Champion kronte.

Noch enger als bei den sechs
EM-Junioren {iber 28 Jahren mit
ihren R5-Turboallradlern ist der
Wettbewerb in der mit front-
angetriebenen R2-Autos ausge-
fahrenen U27, die allesamt bei
den ersten sechs der acht Saison-
laufe um EM-Punkte kimpfen.
Bei den Jiingsten gelten erneut
die Opel-Werksjunioren — in die-
ser Saison Elias Lundberg und
Grégoire Munster —als Titelfavo-
riten. In zwei privat eingesetzten
Adam R2 sitzen Simon Wagner
(25) und Roland Stengg (24). Die
beiden Osterreicher treffen im
mit zwolf Teams besetzten U27-
Feld auf den Saarlinder Roman
Schwedt. Fiir den 19-jihrigen EM-
Debiitanten ist die Rallye Azoren
die erste Schotterrallye im un-
gewohnten Peugeot 208 R2. m

EM-KALENDER 2019

21.-23.03. Azoren/P (Schotter)*
02.-04.05. Gran Canaria/E (Asphalt)*
24.-26.05. Lettland (Schotter)*
28.-30.06. Polen (Schotter)*
19.-21.07. Italien (Asphalt)*
16.-18.08. Tschechien (Asphalt)*
27-29.09. Zypem (Schotter)
01-031l.  Ungarn (Asphalt)

* U27- & U28 -Junioren-EM

Marijan Griebel: Erstmals im VW Polo RS

Roman Schwedt: EM- und Schotter-Debit im R2

Simon Wagner: Opel Adam stat Peugeot 208
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Rallyesport | Hintergrund

Rallye-WM

Pechvogel Latvala

International

Proton Iriz R5 startbereit

Bei Jari-Matti Latvala lauft
es mal wieder nicht rund.
Toyota-Teamchef Tommi
Makinen stellt sich vor den
sensiblen Routinier und
fordert bessere Technik.

aum hat die Saison begon-
Knen, ist Australien-Sieger

Jari-Matti Latvala wieder
am Boden. Mit 14 WM-Punkten
aus drei Liufen liegt der 33-
Jahrige noch hinter Hyundai-
Teilzeitfahrer Sébastien Loeb auf
WM-Rang 8. Noch schlimmer fiir

ROESELER

L B ;
Wieder mal am Gribeln: Latvala

den Finnen: Toyota-Neuzugang
Kris Meeke hat als WM-Vierter
mehr als doppelt so viele WM-
Zahler, und Teamkollege Ott Ta-
nak steht an der Tabellenspitze.
Damit Latvala nicht ins Gri-
beln verfillt und wie so oft in der
Vergangenheit verkrampft, ver-
sucht Teamchef Tommi Mikinen,
den sensiblen Routinier aufzu-
bauen. ,Jari-Matti hat in Mexiko
insgesamt eine starke Leistung
gezeigt und hatte einfach nur
Pech*®, analysiert Mikinen. ,Sein
zwischenzeitlicher Ausfall ist auf
eine defekte Lichtmaschine zu-
riuckzufiihren®, argert er sich
und nimmt Zulieferer McLaren in
die Pflicht. ,Alle Probleme, die
wir mit der Motorenkiihlung und
den Turboladern hatten, sind aus-
geraumt. Das erwarte ich auch
bei allen anderen Bauteilen.”
Nun testet Toyota nicht nur
neue Teile, sondern denkt auch
iiber einen Zulieferer-Wechsel
nach. Mikinen will im Kampfum
den Hersteller-Titel sicherstellen,
dass sich seine Fahrer keine un-
notigen Gedanken tiber die Tech-
nik machen missen, allen voran
Sorgenkind Latvala. m RK

Osterreichische Rallye-Meisterschaft - Rebenland Rallye

Freude und Schrecken

Der von MEM entwickelte
Proton Iriz R5 hat zum

1. Mérz seine FIA-Zulas-
sung erhalten. Anfang Mai
soll das offizielle Wett-
bewerbsdebit folgen.

och ein neuer Turboall-
Nradler. Der Proton Iriz RS

ist aber kein gewohnliches
Kundensportmodell, denn der von
Mellors Elliot Motorsport (MEM)
entwickelte Bolide ist der erste
Rechtslenker auf dem Markt. Un-
gewohnlich ist auch sein Werde-

gang: Das Projekt begann 2016.
Ein halbes Jahr nach seinem De-
biit beim ,Goodwood Festival of
Speed 2017* gewann Firmen-
junior Oliver Mellors mit der Ei-
genentwicklung seines Vaters
Chris die heimische Rally Grize-
dale. Doch erst jetzt wurde MEMs
Proton von der FIA homologiert.
Gut fiir Eugene Donnelly: Nach
ausgiebigen Testfahrten will der
flinfmalige irische Asphaltmeister
fiir eine gelungene Premiere sor-
gen und die versammelte R5-Kon-
kurrenz schlagen. Ziel ist der Ge-
samtsieg bei der ,Killarney Rally
of the Lakes* Anfang Mai. m RK

Nach verpatztem Saison-
auftakt meldet sich Her-
mann Neubauer mit einem
Sieg zurtck. Julian Wagner
konnte knapp eine Tragddie
verhindern und bleibt als
Zweiter TabellenfUhrer.

Von: Reiner Kuhn

uftaktsieger julian Wag-
ner kam auch beim zwei-

ten von sieben Liufen in
der Osterreichischen Rallye-
Meisterschaft (ORM) am besten
aus den Startlochern.

Doch kaum hatte der 24-jih-
rige Skoda-Pilot mit seinem Fabia
R5 die erste Bestzeit markiert,
zeigte der sechs Jahre altere Her-
mann Neubauer, warum er im
Jahr 2016 den Titel holte. Nach
kurzer Anlaufphase und der
drittschnellsten Zeit brannte der
30-Jahrige die weiteren sechs
Bestzeiten des ersten Rallyetages
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in den Asphalt. Am Samstag ein
ahnliches Bild. Diesmal tiberlieR
Neubauer seinem jungen Kontra-
henten Wagner zwei der ersten
drei Bestzeiten, bevor er mit sei-
nem Ford Fiesta R5 das Tempo
wieder anzog.

Vier Bestzeiten spiter hatte
der Routinier 28,7 Sekunden Vor-
sprung. Fiir Neubauer scheinbar
genug, um auf den einmal mehr
tickischen, also mit viel Splitt

und rutschigen Stellen aufwar-
tenden Strecken im Rebenland
seinem einzigen ernsthaften Ver-
folger im Schlussspurt die beiden
abschliefenden Bestmarken zu
uiberlassen. Die Konkurrenz

konnte dem Duo nicht folgen.
Wihrend Wagner 25,3 Sekunden
hinter Sieger Neubauer ins Ziel
kam, lag Wagners Markenkollege
Glinther Knobloch als Dritter
knapp drei Minuten zurtick.

S av ot L F S gl

ILLMER

Zeigt der Konkurrenz auf elf von 16 Prifungen das Fiesta-Heck: Neubauer

Trotz gehaltener Tabellenfithrung
war Wagner tber das Wochen-
ende alles andere als happy. An
einer Sprungkuppe lief unmittel-
bar vor ihm ein Zuschauer tiber
die Strafle und zwang Wagner
zum Ausweichen. Mit Gliick traf
sein Skoda beim folgenden Hoch-
geschwindigkeitsdreher keinen
Baum. .Es hatten drei Menschen
sterben kénnen®, schimpfte der
geschockte Wagner. m
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Tourenwagen | Der neue Audi-DTM-Motor

Ein echter Kraftzwerg

Mehr als 600 PS aus zwei
Litern Hubraum — bei
einer Laufleistung von
6000 Rennkilometern.
Die DTM-Motoren der
Generation 2019 sind
kleine Technik-Wun-
derwerke, wie MSa am
Beispiel des Audi-Aggre-
gats erfahren hat.

Von: Michael Brautigam

eremy Clarkson be-
J zeichnete die Vor-
ginge in einem
Turbomotor mal fol-
gendermaRen: ,Abgas-
luft geht in den Turbo-
lader und dreht ihn.
Zauberei geschieht,
und man  wird
schneller.” Die Moto-
reningenieure sind tat-
sachlich Zauberer, oder zu-
mindest Kiinstler, denn
aus einem halb so gro-
Ren Motor wie bisher
holen sie rund 20 Prozent
mehr Leistung — natiirlich
vor allem dank Turbo.
Die Triebwerke unter
der Motorhaube sind nicht
nur im technischen Sinne das
Herzstiick der zweiten grofRen
DTM-Regelrevolution seit ihrem
Neustart im Jahr 2000. Vor der
Saison 2012 wurden Schaltwip-
pen und Monocoques eingefiihrt,
der V8-Sauger aber blieb der Alte.
Beschlossen wurde die Einfiih-
rung der Triebwerke schon 2014,
geplant war sie fiir die Saison
2017. Pikanterweise aber inter-
venierte ausgerechnet DTM-
Fliichtling Mercedes, sodass die
.Steinzeitmotoren™ noch bis ein-
schliefflich 2018 vorhielten.

Vier Jahre Entwicklung

Effektiv arbeitet man bei Audi
seit rund vier Jahren am neuen
DTM-Motor. Schon vor dem von
Mercedes initiierten Moratorium
— sowohl bezogen auf die Ent-
wicklung als auch die Einfiih-
rung — lief der Zweiliter-Vierzy-
linder-Turbo der Audianer auf
dem Hightech-Priifstand in Neu-
burg an der Donau.

Mittlerweile hat die neue Mo-
torengeneration im Fall Audi
und BMW neun Testtage hinter
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sich. Schauen
wir uns also die
neuen, kleinen Wunderwerke
der Technik einmal an.

Erstens: das Gewicht. Die
DTM-Autos werden in diesem
Jahr 50 kg leichter, das Mindest-
gewicht ohne Fahrer und Sprit
sinkt auf 981 kg. Ganz entschei-
denden Anteil daran hat der Mo-
tor. Brachte der alte V8-Sauger
noch 148 kg auf die Waage, wiegt
der neue Rumpfmotor gerade
einmal 85 Kilogramm. Ein Teil
des Gewichtsverlusts wird durch
den hoheren Kiithlbedarf (Lade-
luftkithler) wieder egalisiert, un-
ter dem Strich steht dennoch
eine beachtliche Diit.

Beim Gewicht handelt es sich
um einen Mindestwert, um die
Kosten im Zaum zu halten. Wei-
tere Mindest- bzw. Maximalwer-
te: Maximaldrehzahl 9500/min.
Der Motorblock muss mindes-
tens 500 mm lang sein, die Zylin-
derbohrung muss in der Spanne
zwischen 86 und 90 mm liegen.
Der maximale Kraftstoffdurch-

DTM-Kraftpaket: Der Zweili-
ter-Vierzylinder leistet mehr

als 600 PS. Revisions-
intervall: 6000 km

satz liegt bei 95 kg/h (Push-to-
pass: 100 kg/h). Der Einspritz-
druck ist auf 350 bar (Raildruck)
limitiert. Ein hoher Wert, doch
kein Vergleich zu den Diesel-Di-
rekteinspritzern, die in Le Mans
mit rund 3000 bar operierten.
Der Turbo ist ein Einheitsbauteil
von Garrett, der maximal 3,5 bar
Ladedruck liefert.

GroBe Herausforderung

Pro Saison und Team diirfen drei
Motoren verwendet werden,
rechnerisch stehen also jedem
Fahrer 1,5 Motoren zu. Bei einer
erwarteten Laufleistung fiir zehn
Events (neun Rennwochenenden
plus ein gemeinsames Event mit
der Super GT) von 6000 Kilome-
tern eine echte Herausforderung
fiir die Entwicklungsingenieure.

Um bei diesem recht engen
Korsett, das nattrlich auch
zur Kostenreduktion beitra-
gen soll, trotzdem rund
600 PS aus den vier Brenn-
kammern herauszukitzeln,
muss jeder Tropfen Benzin
ausgequetscht werden. ,Der
DTM-Motor hat einen extrem
niedrigen spezifischen Ver-
brauch, der sich inzwischen in
Regionen bewegt, die frither bei
Dieselmotoren iiblich waren®,
sagt Ulrich Baretzky stolz. Der
Audi-Motorenpapst zeichnet ge-
meinsam mit Stefan Dreyer, Lei-
ter Antriebsstrang beim DTM-
Auto, fiir den neuen Motor
verantwortlich. ,Der Vierzy-
linder ist per se kein einfa-
cher Motor. Er ist vor
allem sehr schwin-
gungsintensiv®, sagt
Baretzky, der unter an-
derem den Dieselmotor in Le
Mans zum Sieger machte.
Zum Vierzylinder kommt der
Turbo. ,Man hat mehr Stell-
schrauben, zum Beispiel La-
dedruck, Ladelufttemperatur
und Anpassung an die jeweilige
Umgebung®, stellt Baretzky die
Unterschiede zum Saugmotor
und damit die zu iberwindenden
Schwierigkeiten heraus.
In Sachen Sound hat sich ib-
rigens nicht viel getan. Die alten
V8 waren vom Konzept wie zwei
gekoppelte Vierzylinder aufge-
baut, die Klangnote ist also eine
sehr dhnliche wie bei den bishe-
rigen Motoren. Das nur etwas
leisere Motorengeriusch wird
durch das Anti-Lag-System (ALS)
iibrigens mehr als wettgemacht.
Es sorgt nicht nur dafiir, dass der
Auspuff beim Gaswegnehmen
ordentlich knallt, sondern auch
fiir Feuereffekte. Die Show leidet
also nicht. Im Gegenteil. Zudem
wird die DTM deutlich schneller.
.Die Fahrer steigen alle grinsend
aus”, sagt ein Audi-Sprecher.
Auch das vermag ein Turbo also
herbeizuzaubern. ®
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Supercars Australien

Ford weiter makellos

Dreimal McLaughlin, ein-
mal Mostert — bei den vier
Rennen in Melbourne fuhr
der Sieger jeweils Ford.

Von: Michael Brautigam

ach McLaughlins Doppel-
N sieg beim Auftakt in Ade-

laide sah es auch in Mel-
bourne nach einem Durchmarsch
des Titelverteidigers aus. Die
ersten beiden Rennen gingen an
den DJR-Team-Penske-Piloten.
Im ersten Lauf gefolgt von Team-
kollege Fabian Coulthard, im
zweiten Lauf von Tickford-Pilot
Chaz Mostert (Ford). Dessen
Teamkollege Cameron Waters
machte jeweils den Ford-Drei-
fachsieg perfekt.

Die Konkurrenz aus dem Hol-
den-Lager wird sich ins Fiust-
chen gelacht haben, als sich
McLaughlin und Waters auf dem
Weg in die Startaufstellung zum
dritten Lauf gegenseitig ins Auto

NASCAR

ORT
ORT

MOTORSP

fuhren und beide nicht zum Ren-
nen antreten konnten. So konn-
te Rekordmeister Jamie Whin-
cup immerhin P2 holen, der Sieg
ging aber an Mostert und damit
wieder ins Ford-Lager.

Finf Siege in sechs Rennen

Der vierte und letzte Lauf des
Wochenendes war wieder eine
klare Angelegenheit fur
McLaughlin: fiinfter Sieg im
sechsten Rennen. Damit liegt er

Schwerer Stand: Bei Holden kann man nur auf Ford-Missgeschicke hoffen
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an der Tabellenspitze aktuell 31
Punkte vor Whincup als erstem
Verfolger. Nicht auszudenken,
wenn McLaughlin die kuriose
Kollision nicht gehabt hitte.
»Da haben wir Gliick gehabt*,
gibt Whincup zu, dem ange-
sichts der driickenden Ford-Do-
minanz nur Zweckoptimismus
bleibt. ,Wir werden an unseren
Schwiichen arbeiten und unsere
Pace verbessern,” so der erfolgs-
verwohnte Aussie. m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

DTM: BMW OHNE KUNDEN
In der Saison 2019 wird es
kein BMW-Kundenteam in der
DTM geben. ,Die Entschei-
dung liegt bei den Teams. Wir
fUhren jedoch konstruktive
Gesprache, um frohzeitig for
die Saison 2020 eine Lésung
zu finden®, so BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt,
der es schade findet, dass
trotz der BemuUhungen heuer
kein Privateinsatz stattfindet.

WTCR: NEUE FAHRER

Das Cupra-Team PWR hat

in Form von Team-Mitbe-
grunder Daniel Haglof sowie
TCR-Europe-Meister Mikel
Azcona seine Piloten fur die
WTCR-Premierensaison
bekannt gegeben. Auch aus
dem Hyundai-Lager gibt es
News: Alle vier Autos werden
2019 von BRC Racing einge-
setzt. Gabriele Tarquini und
Norbert Michelisz bilden ein
Duo, Augusto Farfus und Nick
Catsburg das zweite.

Busch zieht mit Petty gleich

Mit seinem 200. Sieg in ei-
nem nationalen NASCAR-
Rennen hat Kyle Busch
(Toyota) den Rekord von
LKing" Richard Petty einge-
stellt. In Fontana zeigte er
dominanten Speed.

Von: Michael Brautigam
infach war der Sieg auf der
Buckelpiste in Kalifornien

E trotzdem nicht. Busch ge-

wann zwar sowohl die erste als
auch die zweite Stage scheinbar
miihelos, in der Gelbphase zum
Ubergang ins dritte und finale
Segment fing sich der Dominator
aber eine Strafe ein, weil er in der
Boxengasse zu schnell unterwegs
war. Vom 18. Platz galt es auf dem
weitliufigen Zweimeilenoval fort-
an also, Boden gutzumachen.
Schon am Vortag verhagelte ihm
eine Speeding-Strafe den Sieg im
Xfinity-Rennen. Diesmal aber
machte Busch alles richtig und
kampfte sich wieder vor.

2005 feierte Busch in Fontana
seinen ersten Cup-Sieg. An glei-
cher Stelle gab es nun also Cup-
Sieg Nummer 53. Zusammen mit
den 53 Truck- sowie 94 Xfinity-
Erfolgen bringt er es nun also auf
200 Siege in den drei nationalen
NASCAR-Rennserien. Damit liegt
er jetzt gleichauf mit Richard
Petty, der allerdings all seine 200
Siege im Cup einfahren konnte.

Weitere Siege angepeilt

Den ,King* in Sachen Cup-Siegen
einzufangen wird natiirlich nach
menschlichem Ermessen un-
moglich sein. Zu anders sind die
Zeiten, zu eng das Feld und da-
mit zu unwahrscheinlich, dass
noch mal jemand so dominieren
wird wie einst Petty.

Fir Busch ist die Marke nattir-
lich trotzdem wichtig. ,.Es bedeu-
tet mir so viel. Es bedeutet allen
bei Joe Gibbs Racing so viel. Thr
Jungs seid die Besten®, freute
sich der nun zweifache Saison-
sieger. ,Ich hoffe, wir konnen so
weitermachen, weiter stark fah-
ren und Rennen gewinnen.” m
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NASCAR CUP SERIES

Sogar eine Spezialflagge gab's zum Sieg-Jubildum: Kyle Busch in Fontana

Fontana/Kalifornien (USA)
5. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Kyle Busch (USA) Toyota

2. Joey Logano (USA) Ford

3. Brad Keselowski (USA) Ford

4. Kevin Harvick (USA) Ford

5. RyanBlaney (USA) Ford

6. Kurt Busch (USA) Chevrolet
7. Denny Hamiin (USA) Toyota

8. Martin Truex Jr. (USA) Toyota

9, Aric Almirola (USA) Ford

10. Austin Dillon (USA) Chevrolat

Gesamtwertung
nach Svon 36 Rennen

1. Kyle Busch (Toyota) 237 Punkte
2. Logano (Ford) 222

3, Harvick (Ford) 213

4. Hamlin (Toyota) 205

5. Keselowski (Ford) 176

6. Almirola (Ford) 174

7. Truex Jr. (Toyota) 169

8. Larson (Chevrolet) 163

9. Kurt Busch (Chevrolet) 160

10. Blaney (Ford) 155
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MotoGP | Interview mit Marc Marquez

Weltmeister Marc Marquez
hat nach seiner Schulter-
OP die Saison Uber den
Erwartungen begonnen. Im
MSa-Interview verrat der
26-jahrige Spanier, was
dafUr notwendig war.

Von: Imre Paulovits

Sind Sie enttduscht, dass
Andrea Dovizioso Sie in
Katar aus der Zielkurve he-
raus wieder geschlagen hat? |
Nein, gar nicht. Ich bin sehr
gliicklich tiber den zweiten Platz.
Losail ist eine der schwierigsten
Strecken fiir uns. Eine, auf der
wir immer Probleme hatten. Und
auch am letzten Rennwochen-
ende hatte ich meine liebe Not,
den Vorderreifen zu verstehen
und zu managen. Mein vorderer
Rennreifen war fiir meinen Fahr-
stil zu weich, aber den hirteren
konnten wir nicht nehmen, weil
er ein anderer war als letztes Jahr
und bei den kalten Tempera-
turen nicht funktioniert hat. Des-
halb musste ich den Mittleren
wahlen. Und weil ich wusste,
dass er nicht halten wiirde, muss-
te ich komplett mit dem Hinter-
reifen steuern. Und wenn man
das tiber die Renndistanz macht,
verbraucht man sehr viel Gum-
mi. Ich habe gesehen, dass zum
Schluss das Tempo von Andrea
Dovizioso besser war als meins.
Ich habe aber einfach probiert zu
pushen, an ihm dranzubleiben

Marc Marquez

Geburtstag: 17. Februar 1993
Geburtsort: Cervera (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE
2008:125GP, KTM (13.)
2009:125GP, KTM (8.)
2010:125GP, Derbi (1.)
2011: Moto2, Suter (2.)
2012: Moto2, Suter (1.)
2013: MotoGP, Honda (1.)
2014: MotoGP, Honda (1.)
2015: MotoGP, Honda (3.)
2016: MotoGP, Honda (1.)
2017: MotoGP, Honda (1.)
2018: MotoGP, Honda (1.)
2019: MotoGP, Honda (z. Zt. 2.)

HOBBYS
Dirt Track, Motocross
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,AUT den nachsten Strecken
wird es noch besser werden*

und zu sehen, was ich in der letz-
ten Kurve machen kann. Gut, ich
habe verloren, aber ich bin trotz-
dem sehr gliicklich Gber diese 20
Punkte. Ich habe alles versucht,
ich habe hundert Prozent von
mir gegeben, und ich war ganz
nah dran. Ich habe sehr viel von
der Ducati verstanden, und ich
weill jetzt, dass wir ein gutes
Paket haben. Auf den nachsten
Strecken wird es fur uns viel
besser werden.

Haben Sie das Rennendurch
die Motorleistung verloren?
Nein, es war der Motor, der mir
den zweiten Platz tiberhaupt er-
moglicht hat. Letztes Jahr hatte
ich eine bessere Pace, weil ich
den passenden Reifen hatte. Ich
will mich jetzt nicht tiber die Rei-
fenauswahl beklagen, denn es
wird sicherlich auch Rennen ge-
ben, wo es zu unseren Gunsten
ausfillt. Michelin hat sich sicher-
lich Gedanken gemacht. Und am
ersten Tag, bei hoheren Tempe-
raturen, hat der harte Vorder-
reifen auch gut funktioniert.
Aber als es am Samstag und
Sonntag abends sehr kalt war,
konnte ich ihn nicht mehr benut-
zen. Als ich in Katar das letzte
Mal den mittleren Vorderreifen
benutzen musste, wurde ich
Funfter. So hat mir der Motor
diesmal das Extra gegeben, mit
dem ich Zweiter werden konnte.

Wie weit haben Sie beim
Motor die Licke zu Ducati
schlieBen kénnen?

Beim Topspeed sind wir bereits
dran. HRC und mein Team haben
im Winter sehr viel daran gear-
beitet, wir haben jetzt richtig
viel Power. Es ist sehr wichtig,
dass wir in diesem Bereich zu
Ducati aufgeschlossen haben,
denn das ist Zeit, die man als
Fahrer geschenkt bekommt.
Danach haben wir gesucht, und
wir haben unser Ziel erreicht.

Welche Chancen hatten Sie
sich beim Angriff in der
letzten Kurve ausgerechnet?
Es war eine Wiederholung aus
dem Vorjahr. Aber ich hatte letz-
tes Jahr bessere Chancen wegen
der Reifen. Ich habe es aber ver-

sucht, weil ich es eben versuchen
musste. Daftir musste ich sehr
spat bremsen, ich konnte mit dem
Medium-Vorderreifen das Motor-
rad aber nicht optimal verzogern
und mit dem abgenutzten Hinter-
reifen herausbeschleunigen. Ich
wollte halt sehen, was passiert,
mich so gut es geht auf den Kur-
venausgang vorbereiten und dann
sehen, was mit dem Motor geht.

Vorteile, ich in

anderen.”

Immerhin waren wir diesmal drei
Tausendstel naher dran als vor
einem Jahr. Ich habe es versucht,
und damit bin ich happy.

Was muss nochander2019er
Honda verbessert werden?
Es ist vor allem die Front. Wir
miissen noch weiter lernen, wie
man sie fur die Vorderreifen ab-
stimmt, diese managt, und wie
wir noch mehr Stabilitit rein-
kriegen. Dazu habe ich einen
neuen Teamkollegen, der einen
komplett anderen Fahrstil hat.
Da miissen wir verstehen, wie
wir das Motorrad besser machen
konnen und was wir von seinem
Fahrstil lernen kénnen.

Was ist der Unterschied
zwischen lhnen?

Wir sind wie Tag und Nacht. Wir
fahren das Motorrad véllig an-
ders. Ich fahre es so, er genau
umgekehrt. Ich fahre sehr ag-
gressiv, er fahrt sehr weich. So ist
er in einigen Kurven sehr schnell,
ich in anderen. Wir miissen ver-
suchen, die Vorteile zu verste-
hen. Er checkt meine Daten, ich
seine, und davon versuchen wir,
das Beste herauszufiltern. Beides

zusammenzufiithren ist aber un-
moglich, denn wenn man die
Abstimmung von Jorge Lorenzo
nimmt, kann man nicht so ag-
gressiv fahren, wie ich es mache.
Genauso konnte er nicht mit
meiner Abstimmung fahren.
Aber es ist interessant, und
da-raus kann man lernen. Cal
Crutchlow hat noch mal einen
anderen Fahrstil, Nakagami ei-
nen vierten, und das macht es fiur
Honda so interessant.

Gab es Fahrer, die Sie im
Rennen Uberrascht haben?
Das Rennen war etwas merk-
wirdig. Die Pace war sehr lang-
sam. Das war fiir mich aber auch
gut. Ich musste ja mit den Vorder-
und den Hinterreifen haushalten.
Ich denke, die anderen hatten das
Problem mit der Front nicht. Wie
gesagt, fliir meinen Fahrstil war
das Reifenkontingent nicht ideal,
aber wir haben es iiberlebt. Davon
waren wir noch am Samstag mei-
lenweit entfernt, und ich hatte
zwei Stiirze. In der Vorsaison ha-
ben wir viele Namen mit schnel-
len Zeiten gesehen, aber als es
ernst wurde, waren es doch wie-
der die iblichen Namen, inklu-
sive Valentino, der von weit hin-
ten nach vorne fahren konnte.
Zu Beginn des Wochenendes
hat mich vor allem Jorge Lorenzo
uberrascht. Gleich in FP1 war er
da. Dies bedeutet, dass er das Mo-
torrad spiirt und in der kurzen
Zeit, die er im Winter zur Verfi-
gung hatte, in die richtige Rich-
tung gearbeitet hat. Leider hat er

Zieleinlauf in Katar: ,Diesmal noch drei Tausendstelsekunden ndher dran als 2018

sich am Samstag verletzt.

Hat |hre Schulter Sie noch
eingeschrankt?

Nein. Ich spiire an der Schulter
schon, dass die Muskeln noch
anders arbeiten, und ich trainie-
re sie im Gym auch anders. Zum
Gliick schriankt mich das beim
Fahren aber nicht ein. Es war gut,
dass mir das schon vor dem
Rennwochenende klar wurde,
denn das Fragezeichen im Kopf
war damit ausgeraumt. Und so
konnte ich mich voll aufs Fahren
und auf das Motorrad konzen-
trieren. Ich habe dann auch auf
vollen Angriff geschaltet. Die
eine Woche zwischen dem letz-
ten Test und dem Rennen hat
auch noch einmal gereicht, dass
ich mich kraftiger fithlte. Aber
von der physischen Belastung
her war das Rennen ohnehin
leicht. Die Pace war zu Beginn
sehr langsam, und das kam nicht
nur den Reifen, sondern auch
mir entgegen. Jetzt habe ich zwei
weitere Wochen Training und
Physiotherapie, durch die ich
mich in Argentinien noch besser
fiihlen werde. Beim Fahren ist es
aber bereits jetzt in Ordnung.

Was halten Sie von dem
Protest der vier Hersteller
gegen Ducati?

Ich habe in Katar auf der Strecke
hundert Prozent gegeben. Es gab
aber einen Fahrer, der schneller
war als ich. Das war Andrea Do-
vizioso. Und deshalb gebtihrt
ihm dieser Sieg. @
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Motorrad-WM | Hintergrund

Flammendes Inferno:
Die Boxenanlage ist
komplett verbrannt

Die E-Meisterschaft
ist vorerst verbrannt

Schock beim ersten MotoE-
Test des Jahres in Jerez: Ein
Feuer hat den GroBteil der
Motorrader und der Aus-
rustung zerstort. Das for
Mai geplante erste Rennen
wurde abgesagt.

Von: Imre Paulovits

ie Zukunft hatte begon-
nen - glaubte man, als die
MotoE-Motorrider bei ih-

rem ersten Test im November in
Reih und Glied in Jerez standen
und hochkaritige Piloten mit
den erstaunlichen Michelin-Rei-
fen flotte Runden in den nassen
Asphalt brannten. Klar, es gab
Kinderkrankheiten, vor allem bei
der Ladezeit der Batterien.

Letzten Mittwoch standen die
Motorrader wieder in Jerez, bei
strahlendem Sonnenschein, in
der eigens fiir die neue E-Serie
mit Strom aus erneuerbaren
Energien angefertigten, mobilen
Boxenanlage. Doch schon einen
halben Tag spiter war alles nur
noch Rauch und Asche. In der
Nacht war ein Feuer ausgebro-
chen und zerstorte das gesamte
Material.

Zum Glick wurde bei dem
Feuer niemand verletzt, der Sach-
schaden ist aber betrichtlich.
Und die vielen, harten Stunden
Arbeit, die die enthusiastischen
Macher der neuen Serie und ihre
Helfer hinein investiert haben,
kann ihnen niemand ersetzen.
Dafiir wurde aufgezeigt, dass
die Elektromobilitit und ihre
Technologien doch deutlich dif-
fiziler sind, als man glaubt. Aber

Jesko Raffin: Gewichtsverteilung geéndert, aber nicht mehr probieren kénnen
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genau solche Schwachen deckt
der Rennsport schonungslos auf.
Neue Technologien bergen Unbe-
kanntes und nichts kann Praxis
und Erfahrung ersetzen.

Doch im Eifer des Wettbewerbs
finden sich Losungsmoglich-
keiten schneller als anderswo.
Die, die ohne Motorsport-Erfah-
rung in das Projekt gekommen
sind, wissen jetzt, welche Anfor-
derungen an sie gestellt werden.

Prototypen-Ladestation

Aber was war eigentlich passiert?
Der erste von drei geplanten Test-
tagen war letzten Mittwoch tiber
die Bithne gegangen. Dann wur-
den die Motorrader von vier da-
fur beauftragten Mitarbeitern an
die Ladestationen gehingt und
fir den niichsten Tag geladen.
+Als der Ladevorgang beendet
war, bemerkten sie, dass Rauch

aus einer der Boxen heraus-
quoll®, berichtet MotoE-Execu-
tive-Director Nicolas Goubert.
+Als sie dahingingen, stellten sie
fest, dass eine Prototypen-Lade-
station Feuer gefangen hatte. Sie
versuchten, es zu loschen, es ge- |
lang ihnen aber nicht, und das
Feuer verbreitete sich sehr
schnell in dem Zelt, in dem alle
Motorrdader und die ganze Aus-
ristung stand.”

Bis zum geplanten Saison-
auftakt kann das Material nicht
wiederhergestellt werden. Auch
muss die Ursache geklart werden,
bevor die neuen Termine der fiinf
fiir 2019 geplanten Rennen be-
kannt gegeben werden.

Bei den zwei zwanzigminii-
tigen Tests war Eric Granado vom
Avintia Team Schnellster, Jesko
Raffin war Neunter und freute
sich schon darauf, sich am nachs-
ten Tag mit gednderter Gewichts-
verteilung zu steigern. Gliick im
Ungliick fur das Intact-Team: Ihre
Laptops hatten sie mit ins Hotel
genommen, so sind zumindest
diese und die gesammelten Daten
nicht verlorengegangen.

ERGEBNISSE

MotoE-Test Jerez (E),

12.03.2019, Bestzeiten

Fahrer Zeit

1. EricGranado (BR) 148984
2. Niki Tuuli (FIN) 149417
3. HectorGarzo (F) 149481
4. Mike diMeglio (F) 149,529
5. AlexdeAngelis (RSM) 149,575
6. Josh Hook (AUS) 149,760
7. RandydePuniet (F) 149,786
8. Bradley Smith (GB) 150,017
9. Jesko Raffin (CH) 150,378
10. Lorenzo Savadori(l) 150,487
11. Nico Terol (E) 150,631
12. Niccold Canepa (1) 1.50,679
13. Xavier Siméon (B) 151,017
14. Matteo Casadei (1) 1.51,138
15. Kenny Foray (F) 1.51,295
16. Sete Gibernau (E) 1.51,388
17. Matteo Ferrari (1) 151,458
18. Maria Herrera (E) 1.53944

Eric Granado: Die vorerst schnellste MotoE-Zeit in Jerez gefahren
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Lorenzo: Rippenriss

Der bose Highsider in
FP3in Katar hat weitrei-
chendere Folgen fur Jorge
Lorenzo. Doch trotz Riss in
seiner ersten Rippe rechts
will er am Argentinien-GP
teilnehmen.

Von: Imre Paulovits

m Samstag in Katar lie
sich Jorge Lorenzo gleich
nach dem Ende des Qua-

lifyings ins Hotel bringen, da er
nach den zwei Stiirzen arge
Schmerzen hatte. Nachdem er
am Sonntag auf die Zahne gebis-
sen hatte und das Rennen durch-
fuhr, um schlieRlich 13. zu wer-
den, sah er recht blass und
mitgenommen aus, bevor er den
Heimflug antrat. In Barcelona
lieR er sich am Dienstag untersu-
chen, und nach einem CT-Scan
wurde auch klar, warum der Ab-
flug in Turn 6 solch schmerz-
hafte Folgen hatte: Lorenzo erlitt
einen Knochenriss in der ersten

Motorrad-WM

rechten Rippe, eine Verletzung,
die gut drei bis vier Wochen bei
jeder Bewegung Schmerzen mit
sich zieht, und fiir die es keine
wirkliche Physiotherapie gibt.
Der Honda-Werksfahrer hat
dabei Gliick, dass ab seinem
Sturz fast drei Wochen vergan-
gen sein werden, bis das erste
Training des nichsten Grand Prix
im argentinischen Termas del
Rio Hondo beginnt. Lorenzo will

sich bis dahin ausruhen und ver-
suchen, seiner miserabel begon-
nenen Saison im Repsol-Honda-
Team eine Wende zu geben.
Immerhin hatte er beim ersten
Grand Prix 2014 neben den dama-
ligen Honda-Werkspiloten Marc
Marquez und Dani Pedrosa als
dritter auf dem Podest gestanden.
Seither hat ihm die Strecke hin-
gegen wenig Gliick gebracht —
2018 wurde er 15. m

LOR

Indonesien ruckt nah

Nach Ankundigung des
spektakularen Indonesien-
Grand-Prix ab 2021 auf
dem StrafBenkurs in Lom-
bok besuchte Carmelo
Ezpeleta das asiatische
Land.

Von: Imre Paulovits

och am Abend des Katar-
N GP flog Dorna-CEO Car-

melo Ezpeleta von Doha
nach Indonesien in die Haupt-
stadt Jakarta. Am Dienstag traf er
im Bogor Palace in West-Java mit
Prasident Joko Widodo und dem
Direktor der Indonesia Tourism
Development Corporation (ITDC),
Abdulbar M. Mansoer, zusam-
men. Prasident Widodo bekraf-
tigte noch einmal die Bereitschaft
seines Landes, das spektakulire
Projekt Mandelika Circuit voran-
zutreiben, das ein StraBenkurs,

bestehend aus den Wegen eines
Ferienresorts sein wird, aber mit
eingebauten Sturzriumen nach
FIM-Grand-Prix-Richtlinien. Abdul-
bar M. Mansoer betonte, dass ihn
seit Bekanntgabe der Vertrags-
unterzeichnung eine unglaub-
liche Welle der Begeisterung in
seinem Land fiir das Projekt ent-
gegengeschwappt, und dass die

groRte Wirtschaftskraft von Sud-
ostasien nun alles dafiir tun wird,
damit der Indonesien-Grand Prix
zum vereinbarten Termin 2021
stattfinden kann. Die Fertigstel-
lung kénnte sich bei aller Eupho-
rie verzogern: Im April stehen in
Indonesien Wahlen an. Wenn Wi-
dodo verliert, konnten seine Nach-
folger alles wieder aufrollen. m

Motorradbegeisterte unter sich: Ezpeleta (Mitte) und Joko Widodo (2.v.r.)
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MOTOE/SUPERSPORT-WM
Maria Herrera, die die MotoE
beim Angel Nieto Team und
die Supersport-WM auf einer
Yamaha R6 bei MS Racing
bestreitet, hatte eine stressige
letzte Woche. Am Mittwoch
testete sie am Vormittag den
MotoE-Renner in Jerez, flog
am Nachmittag nach Madrid
und von dort nach Bangkok
und Buriram, wo sie am
Donnerstagabend eintraf.

Ab Freitag ging es dann mit
der 600er weiter, ihre Kollegen
hatten mindestens zwei Tage
mehr Zeit, sich in der Zeitzone
zu akklimatisieren.

>

MOTO?2

Der erste Sieg fur die Kalex-
Triumph beim WM-Auftakt

in Katar war gleichzeitig auch
der 100. Grand-Prix-Sieg des
deutschen Herstellers. Die von
Alex Baumgdrtel und Klaus
Hirsekorn in Bobingen bei
Augsburg gegrindete Firma
stieg 2010 mit dem Team von
Sito Pons in die Motorrad-
WM ein. Den ersten Sieg fUr
Kalex holte Stefan Bradl 2011
beim WM-Auftakt in Katar,
im Kiefer Racing Team wurde
der Deutsche in dem Jahr
auch Weltmeister. 2013 errang
Kalex seine erste Marken-
Weltmeisterschaft. Zwischen
Argentinien 2015 und Japan
2017 holten Kalex-Piloten
nicht weniger als 49 Siege

in Folge.

ASIATALENT CUP

Der 19-jahrige Indonesier
Afridza Munandar stach sich
in der letzten Kurve des ersten
Rennens in Buriram im Rah-
men der Superbike-WM innen
an Auftakt-Doppelsieger Sho
Nishimura und dessen Lands-
mann Takuma Matsuyama
vorbei in Fohrung und holte
sich so seinen ersten Cup-
Laufsieg. Das zweite Rennen
musste nach einem Massen-
crash abgebrochen werden.
Das Resultat eine Runde zuvor
brachte dem 18-jahrigen Lokal-
helden Tatchakorn Buasri den
Sieg vor Nishimura, der den
Cup nun mit 90 Punkten vor
Matsuyama (67 Punkte) und
Buasri (57) anfuhrt.
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MotoGP | Portrat Gigi Dall'lgna

Genialer Innovator

Ducati-Corse-Direktor
Luigi ,Gigi" Dall'lgna hat
Ducati wieder an die
MotoGP-Spitze gebracht.
Der begnadete Ingenieur
fuhrte in seinem Leben
bereits vieles zum Erfolg
— seine Ideen lassen die
Konkurrenten verzweifeln.

Von: Imre Paulovits

ie Szene ist legendar: Wiih-
D rend seine Fahrer drauflen

auf der Strecke in den haa-
rigsten Situationen mit dem Mes-
ser zwischen den Zihnen kimp-
fen, starrt Gigi Dall'lgna in der
Box mit einem Pokergesicht auf
den Monitor und streicht sich
iber seinen markanten Spitzbart.
Doch gerade dadurch, dass er in
solchen Momenten den Uberblick
behilt, entgeht dem genialen In-
genieur keine Information. Er
denkt mit und entwickelt Ideen,
die seine Truppe immer stirker
werden lassen und in der letzten
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Zeit die Konkurrenz in den Wahn-
sinn treiben.

Die Ideen scheinen dem 52-
jihrigen Italiener nicht auszu-
gehen. Es wurde ihm mal nach-
gesagt, dass er mit dem Regle-
ment ins Bett gehe. Tatsichlich
gibt er selber zu, dass er jeden
neuen Paragrafen eingehend stu-
diert und sich gleich seine Ge-
danken macht. ,Ich weif? nicht,
warum ich das nicht tun sollte.
Nur wer die Regeln genau kennt,
weild, woran er sich halten
muss.”

Zuletzt stieR er darauf, dass
aerodynamische Hilfen nur an
Verkleidungen und Schutzble-
chen eingeschrinkt sind, nicht
darunter. Danilo Petrucci hat es
beim WM-Auftakt in Katar nach
dem Protest von vier Konkurrenz-
teams gegen Ducati auf den Punkt
gebracht: Wenn sie seine Ideen
sehen, versuchen sie immer, sie
verbieten zu lassen. Wenn das
nicht klappt, kopieren sie sie.” So
muss nun das FIM-Schiedsgericht
tiber die Fliigel an der Gabel und
der Schwinge entscheiden. Noch
vor dem Argentinien-GP.

Ein Lebenim Rennsport

Abgesehen von einem Kkurzen
Abstecher zu den Sportwagen
gleich nach seinem Studium hat
Luigi .Gigi" Dall’Igna sein ganzes
Berufsleben im Motorradsport
verbracht. Als er 1992 als junger
Ingenieur in die Rennabteilung
von Aprilia kam, waren dort zwei
erfahrene Niederlander am Ru-
der, die ihn maRgeblich beein-
flusst haben. ,Jan Thiel und Jan
Witteveen waren meine Lehr-
meister. Von Thiel habe ich die
Technik, von Witteveen das Or-
ganisieren gelernt”, gibt Dall'Igna
Zu.

Damals drehte sich dort zwar
alles um kleine Zweitakter, doch
das System und die Methode, die
sie zum Erfolg brachten, waren
entscheidend. Dall'Igna hat sie
verinnerlicht, und als Thiel und
Witteveen ausschieden, tiber-
nahm er ihre Aufgaben — und er
brachte dem kleinen italieni-
schen Werk aus Noale eine Flut
von Weltmeistertiteln. Als Apri-
lia neben den kleinen Klassen
auch bei den 500ern und den
Superbikes antreten wollte, be-

2001: Weltmeister mit Locatelli

auftragten sie ihn mit der Ent-
wicklung der 400er-V2, und in
Zusammenarbeit mit Rotax der
des V2-Viertakters. Als dann das
MotoGP-Zeitalter begann, musste
sich Dall'lgna darum bemiihen,
ein Motorrad um den von Cos-
worth entwickelten Dreizylinder
zu bauen. Wenn es auch nie ein
Erfolg wurde, brachte es Dall’Igna
viel Erfahrung mit {ibermoto-
risierten Rennmotorridern, was
er spiter bei Ducati nutzen konn-
te.

Als Harald Bartol von KTM ab-
geworben wurde, heuerte Derbi
Dall'lgna als Chef fiir die Renn-
abteilung an. Da aber Derbi und
Aprilia bald beide von Piaggio
aufgekauft wurden, fand er sich
doch wieder in seinem gewohn-
ten Umfeld wieder. Er wurde zu-
nichst der technische Leiter und
dann der Gesamtleiter der Renn-
aktivitaten der Piaggio-Gruppe.
Dort war er auch fiir die Entwick-
lung des Superbikes mit eigenem
V4-Motor verantwortlich, mit
dem Max Biaggi, der zuvor mit
ihm vier 250er-WM-Titel geholt
hatte, noch zweimal Superbike-
Weltmeister wurde. Aus diesem
Projekt wurde spater das ART
Claiming-Rule-Motorrad, mit dem
mehrere Privatteams zum Erfolg
kamen.

Der Praktiker

Erlebte man damals Gigi Dall’
Igna an der Rennstrecke, wie er
in der Box tuber Teilen auf dem
Boden hockte und mit seinem
Testfahrer Alex Hofmann disku-
tierte, wurde klar, welcher En-
thusiast und Praktiker Dall'Igna
war und wie er sich in die Gruppe
seiner Fahrer und Techniker ein-
fligte. Und zu dieser Zeit war es,
dass Ducati nach der Zeit mit
Valentino Rossi in der MotoGP in
eine Sackgasse geraten war und
der neue Eigner Audi Erfolge se-
hen wollte, sollte der teure Mo-
toGP-Einsatz weiter beibehalten
werden. Ducati-CEO Claudio Do-
menicali, einst selbst ein Renn-
ingenieur, stellte seinerseits ein
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2007/08: Weltmeister mit Lorenzo

Ultimatum: Gigi Dall’Igna als
Kopf von Ducati Corse zu ver-
pflichten.

Die MotoGP-Ducati war in eine
Abwartsspirale geraten, und je-
der hatte erwartet, dass Dall’Igna,
der so viele Motorrader zum WM-
Titel gefiihrt hat, sich als erstes
an die Konstruktion setzen wird.
Doch er setzte ganz woanders an,
und da erst wurden seine vollen
Qualititen sichtbar.

Fihrungsgenie

wIch denke, dass das Hauptpro-
blem bei Ducati Corse zu dieser
Zeit die Organisation war*, blickt
er zurtick. ,Fiir mich muss die
treibende Kraft fiir die Entwick-
lung eines Rennmotorrads die
Rennstrecke sein. Und zu dieser
Zeit war das nicht so. Wenn Leute
daheim eine Entscheidung tref-
fen, ohne zu wissen, ob dies auf
der Strecke wirklich hilft, kann
das nicht zum Erfolg fihren.
So habe ich die Rennabteilung
umstrukturiert. Der erste Schritt
musste sein, dass der Leiter der
Entwicklung an der Rennstrecke
sein musste. Denn Leute, die um

Luigi Dall'lgna

Geburtstag: 12. Juli 1966
Geburtsort: Thiene (I)
Herkunftsland: Italien

KARRIERE
1986-1991: Studium in Padova
1992: Aprilia Racing
1997: Entwicklungsleiter
400-V2und RSV 1000
1999: Leiter Aprilia GP-Projekte
2003: Entwicklung RS3
2004: Rennleiter Derbi
2005: Technikchef
Piaggio Racing
2009: Rennleiter Piaggio
Seit 2014: Direktor Ducati Corse

HOBBYS
Landleben, Familie, Weine

APRILIA

a2

2010 und "12: Weltmeister mit Biaggi

»FUr mich muss die
treibenden Kraft
fur die Entwicklung
eines Rennmo
rads die Renn-
strecke sein, nicht
daheim getroffene
Entscheidungen.”

tor-

Gigi Dall'lgna

die Fahrer herum sind, miissen
die Entscheidungen im Entwick-
lungsprozess des Motorrades tref-
fen.”

Wie er seine Leute an der Stre-
cke und im Werk motivierte, wie
er wie eine Vaterfigur die Fahrer
uber Zeiten der Krise verhalf und
wiederum selbst aus ihnen seine
Kraft schopfte, ist eines der emo-
tionalsten Kapitel in der Geschich-
te der MotoGP. Entsprechend ent-
luden sich die Gefiihle, als Andrea
Iannone auf dem Red Bull Ring in
Spielberg und vor allem Andrea
Dovizioso in Mugello die lange

APRILIA

Mit 500er-V2 gegendie Japaner

Durststrecke von Ducati beende-
ten.

Seither ist die Ducati Desmo-
sedici zur starksten Macht in der
so kurzlebigen und kompetiti-
ven MotoGP-Welt gereift. ,Ich bin
stolz auf unsere Ergebnisse, weil
sie nicht dadurch kommen, dass
wir etwas Neues gefunden ha-
ben und das Bike dadurch besser
wurde, sondern weil wir unser
Wissen und unsere Struktur auf-
gebaut haben und Schritt fir
Schritt in die richtige Richtung
gegangen sind. So wurde aus Du-
cati Corse eine wirkliche Gruppe,
und deshalb ist sie auf Dauer
stark", verrat er als das Erfolgs-
geheimnis.

Doch Dall’Igna setzte tiberall
seine Zeichen. Er war maRgeb-
lich dafiir verantwortlich, dass
das Zweizylinder-Superbike durch
ein Vierzylinder-Projekt ersetzt
wurde, das seit seinem Debiit die
Konkurrenz in die Verzweiflung
treibt.

Doch die Innovationen sind es,
von denen die Welt der Dall'Igna-
Ara am meisten mitbekommt.
Nachdem sein VorstoR bei der

S s B

e

Letzter Geniestreich und Stein des AnstoBes: Aerodynamische Hilfen an der Gabel und der Hinterradschwinge

APRILIA

Aprilia RS3: Viel gelernt fUr spéter

Aerodynamik eingebremst wur-
de, riicken viele mechanische
Dinge in den Vordergrund, dazu
hat er Wissen von der Audi-For-
schung geholt, die er im Motor-
rad verfeinert, wie den Masse-
Dampfer. Er wird wie ein Daniel
Diisentrieb hinter diesen Dingen
vermutet, doch er erklirt seine
Aufgabe als eine ganz andere: ,Es
ist wichtig zu verstehen, was in
der Vergangenheit passiert ist,
nicht nur technisch, sondern
auch im Leben. Das gibt einem
den Hintergrund, der einem in
Problemfillen hilft, eine Losung
zu finden. Ich sehe meine Aufga-
be hauptsichlich darin, alle Leu-
te um mich herum in die Rich-
tung zu pushen, gute Ideen zu
entwickeln. Ducati Corse muss
nicht nur meinen Ideen folgen,
sondern Ideen entwickeln, die
von unterschiedlichen Leuten
kommen. Das muss unsere Men-
talitit sein. Wir sitzen zusam-
men, denken iiber die Probleme
nach und versuchen, Losungen
zu finden. Daraus entstehen un-
sere Ideen, die aus unserer ge-
meinsamen Starke gut sind.” =

. .
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e-WM | Buriram
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Auch bei der zweiten WM-
Runde im thaildandischen
Buriram gewann Ducati-
Pilot Alvaro Bautista alle
drei Rennen. Die Konkur-
renz ist fassungslos.

Von: Imre Paulovits

dhrend ein schelmi-
sches Licheln durch
das knabenhafte Ge-

sicht von Alvaro Bautista ging,
wirkte das restliche Fahrerlager
geschockt. Weltmeister Jonathan
Rea hatte in den freien Trainings
noch auf Augenhdhe mit dem
Dreifachsieger des diesjihrigen
WM-Auftakts agiert, in der Su-
perpole konnte er seine letzt-
jahrige Bestzeit um eine halbe
Sekunde steigern.

Auch die Yamaha-Piloten wa-
ren schnell und lagen nur knapp
hinter dem Kawasaki-Star. Doch
dann knallte Bautista eine Zeit
hin, mit der er dem Weltmeister
fast eine halbe Sekunde ein-
schenkte. Und da war klar, dass
auch an diesem Wochenende kein
Weg an Ducatis neuer Speerspitze
vorbeifithren wiirde.

Und tatsidchlich gewann er alle
drei Rennen nach Belieben, drif-
tete mit dem Ducati-Superbike in
den Anbremszonen, als wire es
eine Moto2, und freute sich die-
bisch tiber seine weiterhin bli-
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tenreine Bilanz. Man kann es ihm
nicht verdenken. Der 125er-Welt-
meister von 2006 hat nach vielen
harten Jahren nun ein Paket, mit
dem er gewinnen kann, und da
arbeitet er noch harter als bisher.
»Ich hatte bei dieser Hitze einzig
Probleme, das Motorrad richtig
zu verzogern, so musste ich das
Hinterrad zu Hilfe nehmen*, kon-
statierte er. ,Jetzt freue ich mich
schon richtig auf mein Heim-
rennen in Aragon. Die Superbike-
WM hat in Spanien noch nicht
den Stellenwert, den sie verdient.
Ich hoffe, dass jetzt viele Fans
kommen werden.*”

Eine andere Liga

Jonathan Rea wirkte resigniert.
JIch kann machen, was ich will,
die Ducati ist einfach zu schnell.
Und ich kann vor Alvaro nur den
Hut ziehen. Er fihrt wirklich gut.
Man sieht es ja an den anderen
Ducatis, dass es nicht einfach ist,
was er da macht®, stellte er er-
niichtert fest. ,Wir sind viel besser
als letztes Jahr, auch Yamaha hat
unheimlich aufgeholt. Aber Bau-
tista fahrt in einer anderen Liga."

Welch tolle Leistung Sam Lo-
wes vollbrachte, der Rea zuletzt
fast bis ins Ziel folgen konnte,
und welch ein Kampf im letzten
Rennen um den vierten Platz tob-
te, ging da fast unter. Dass Chaz
Davies, der im letzten Rennen
kurz in Fahrt kam, ebenfalls die
Gegner nach Belieben tiberholte,

ot R S -

- Wiederdrei Slege: "
Alvaro Bautista erfreut
_sicheinerschonerdroek *
enden Siegesserie |
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lieR die Alarmglocken noch lau-
ter lauten. Doch dann verlor der
Motor der zweiten Werks-Ducati
an Leistung und Davies stellte
ihn ab, bevor er einging.
Aragoén mit seiner langen Ge-
raden wirft schon seine Schatten
voraus. Selbst wenn man der V4
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Immer dieselben: Drelmal Podest mit Rea, Bautlsta und Lowes (v.l.)

R bald ein paar hundert Umdre-
hungen wegnimmt, wird sich
wenig dndern. Ducati hat ein
Motorrad gebaut, wie es noch nie
da gewesen ist, und mit dem
Spanier einen Glucksgriff getan.
Ob es wohl Strecken gibt, auf de-
nen sie straucheln werden? =

PIRFLLY
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Cluzel knapp vor ,,Krummi*

Randy Krummenacher
kam erst gegen Ende des
Rennens in Schwung und
konnte Jules Cluzel nicht
mehr einfangen.

Von: Imre Paulovits

aum einer hat je fiir den
K Erfolg in der Supersport-

WM so gelitten wie Jules
Cluzel. Vor drei Jahren kam er
von einer schweren Beinverlet-
zung zurtick. Und als er im WM-
Kampf mit Sandro Cortese in
Katar stiirzte, verletzte er sich
erneut. Der Franzose geht noch
immer an Kriicken, doch er
kampft nach wie vor wie beses-
sen um Siege. Und so war es fir
ihn eine besondere Genugtuung,
nach dem Sieg mit der Yamaha
seines einheimischen GMT94-
Teams in der Hitze von Buriram

ganz oben auf dem Podest zu
stehen. ,Ich bin so gliicklich®,
strahlte er. ,Viele haben mich
angegriffen, aber meine Kons-
tanz hat sich ausgezahlt.”

Randy Krummenacher stand
zwar in der ersten Startreihe,
doch dann fiel er nach dem Start
zundchst auf den achten Platz
zuriick. ,Ich wurde nach auflen
gedriickt, das kann passieren®, so
der Schweizer. ,Die ersten sieben
waren zu Beginn unheimlich
schnell, da war es nicht leicht,
vorbeizukommen.* Dann legte er
aber richtig los und kam bis an
Cluzel heran, zum Uberholen
blieb ihm aber keine Zeit mehr.
.Bis ich an Caricasulo und Vina-
les vorbeikam, hat es halt gedau-
ert. Aber Jules ist vorne ohnehin
fehlerfrei gefahren, er hat den
Sieg verdient.”

Thomas Gradinger kam vom
Start umso besser weg und rauf-
te gleich in der Fiihrungsgruppe.

Glicklicher Sieger: Jules Cluzel

Doch dann verrauchte sein Mo-
tor: Der Oldrucksensor riss ein,
das Ol wurde rausgedriickt.
wSchade, denn ich konnte in der
Gruppe vorn eigentlich gemiit-
lich mitfahren, ich hatte mir so
einiges ausgerechnet. Es war halt
ein Materialfehler, die Mann-
schaft konnte auch nichts dafiir,
sagte Gradinger. m

Cortese wird immer besser

Auch an seinem zweiten
Superbike-WM-Wochen-
ende konnte sich Sandro
Cortese steigern. Dafur
hatten BMW und Markus
Reiterberger eine harte Zeit.

Von: Imre Paulovits

ach seiner bereits in Aus-
N tralien beeindruckenden

Vorstellung legte Sandro
Cortese in Thailand noch einen
drauf. Und nachdem sein Team
bei der Abstimmung wieder ein
Stiick weiterkam, beendete er
den Freitag als Drittschnellster.
Auch in der Superpole war er
Viertschnellster und verpasste
knapp die erste Startreihe. Doch
in den Rennen musste er erken-
nen, dass es in der Superbike-WM
fir ihn noch einiges zu lernen
gibt. .. In den schnellen Kurven
bin ich teilweise der Schnellste.
Doch das niitzt mir nichts, denn
da komme ich nicht vorbei, und
ich verliere aus den Haarnadeln
heraus noch zu viel”, stellte Cor-
tese fest. Im zweiten Rennen am
Sonntag raufte er in der Gruppe
mit Michael van der Mark, Leon
Haslam und Marco Melandri,

dann gesellte sich noch Chaz
Davies dazu. Bevor dieser ausfiel,
riss Cortese mit ihm von der
Gruppe ab. Er konnte zwar wie-
der niher kommen, gab sich aber
dann mit dem siebten Platz zu-
frieden: ,Ich hatte zwei Momen-
te, da steckte ich zurtick. Aber
drei siebte Plitze in dem Feld, da
kann ich zufrieden sein.”

Tom Sykes qualifizierte sich
wieder fiir die zweite Startreihe,
doch auf der langen Geraden von
Buriram hatte er noch mehr mit
der Topspeed-Schwiche der neu-
en BMW zu kimpfen als in Aus-
tralien. Im Rennen am Sonntag-

Sandro Cortese (#11) hinter Van der Mark (#60), Melandri (#33) und Davies (#7)

nachmittag musste er wegen
Kupplungsproblemen aufgeben.
»Ich kann es gar nicht erwarten,
ein Motoren-Upgrade zu bekom-
men, denn das Fahrwerk der S
1000 RR ist wirklich prima“, freu-
te er sich.

Markus Reiterberger hatte
Probleme, seine Front so abzu-
stimmen, dass er genauso unbe-
schwert reinhalten konnte. ,Ich
kann nicht weit genug in den
Kurvenscheitel reinbremsen, weil
es mich dann raustrigt oder das
Vorderrad einklappt®, drgerte
sich Reiterberger. . Dafiir miissen
wir eine Losung finden.”

YAMAHA

SUPERBIKE-WM

Das Superpole-Rennen am
Sonntag geriet noch einmal
deutlich kirzer als die geplan-
ten zehn Runden. Lokalheld
Thitipong Warokorn war mit
Leandro Mercado kollidiert
und gestirzt. Der hinter ihnen
fahrende Leon Camier konnte
nicht ausweichen und Uber-
fuhr den Thailander. Dabei
kam auch Camier zum Sturz,
das Rennen wurde sofort
abgebrochen und nicht mehr
neu gestartet. Warokorn erlitt
Verletzungen im Brust- und
Kopfbereich sowie eine Ge-
hirnerschitterung und wurde
ins Krankenhaus transportiert,
wo der Bruch des 4. und 5.
Brustwirbels, aber zum GlUck
keine Verletzung des Rucken-
marks diagnostiziert wurde.
Camier verdrehte sich das
Knie und erlitt eine Abriss-
fraktur innerhalb des Kniege-
lenks. Der Honda-Werksfahrer
konnte am zweiten Rennen
am Sonntag nicht teilnehmen,
flog nach Hause nach Andorra
und lasst sich dort noch ein-
mal untersuchen, bevor Uber
eine Behandlung entschieden
wird. Sein Start in Aragdn ist
mehr als fraglich.

SUPERSPORT-WM

Der funffache Weltmeister
Kenan Sofuoglu kam als Be-
sucher nach Buriram, Ubergab
Preise bei der Siegerehrung
und kimmerte sich um Toprak
Razgatlioglu. ,Nach meinem
RuUcktritt hat mich Staatschef
Erdogan gebeten, einen Sitz

in seiner Partei zu Uberneh-
men, und ich bin in meiner
Heimatstadt ins Parlament
gewahlt worden®, so Sofuoglu.
.Das muss ich jetzt vier Jahre
lang durchziehen, obwohl es
nicht das ist, was ich machen
wollte. Ich habe vial Verant-
wortung, und die Leute wollen
alle, dass ich ihre Probleme
6se. Ich kann mich auch nicht
mehr um meine Rennfahrer-
schule kimmern, weil ich den
Kopf dafur nicht freihabe.
Vielleicht werde ich bei einem
der italienischen Rennen mit
einer Wildcard antreten, damit
ich mich wieder auf etwas
anderes konzentrieren kann.”
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Superbike-WM | Buriram

SUPERPOLE WM-STAND FAHRER
1. Bautista 131912 1. Bautista 124 Punkte
2 Rea 132,341 2. Rea a8
CHANG INTERNATIONAL CIRCUIT (T) 4,554 KM 300 Lowes 132440 T (s 69
4. Cortese 132,608 4. Vander Mark 6l
mmm STRECKE 5. Haslam 132688 5. Melandri 54
6. Sykes 132809 6. Haslam 5l
7. Melandri 133,002 7. Cortese 40
8 lLaverty 1.33.037 8. Rinaldi 25
9. Davies 133196 9. Razgatlioglu 24
10. Vander Mark 133243 13. Reiterberger 4
1L  Reiterberger 133257
START 12. Camier 133269
m 13, Razgatiogly 133466 WM-STAND HERSTELLER
14, Mercado 133,529 :
ZIEL 15. Torres 133535 L Ducati 124 Punkte
16. Rinaldi 133,651 2. Kawasaki 98
7. Kiyonari 133758 3. Yamaha 74
18, Warokormn 133,817 4. BMW 25
19.  Delbianco 135,596 5. Honda 13

ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN

Buriram (T): 16. Marz 2019; 4. WM-Lauf; 91,080 km Uber 20 Rdn. & 4,554 km;
19 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 35 Grad; Asphalt: 47 Grad

Buriram (T): 17. Marz 2019; 6. WM-Lauf; 91,080 km Uber 20 Rdn. & 4,554 km; 16
Fahrer gestartet, 13 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 36 Grad; Asphalt: 52 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1. Alvaro Bautista (E) Ducati Panigale V4R 20 31.06,051 132724 25 1. Alvaro Bautista () Ducati Panigale V4R 20 3105590 132785 25
2. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 +8.217 132763 20 2. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 +10,053 133128 20
3. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R] 20 +14155 133167 16 3. AlexLowes (GB) Yamaha YZF-RI 20 +12368 133090 16
4, MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 20 +14,623 133493 13 4. Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-RI 20 +17378 133549 13
5. LeonHaslam(GB) Kawasaki ZX-10RR 20 +18,554 133272 ] S. Leon Haslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 20 +17518 133546 1
6. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 20 +18,681 133334 10 6. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R) 20 +18925 133642 10
7. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-RI 20 +25603 133881 9 1. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 20 +23281 133573 g
8. Michael RubenRinaldi(l) Ducati Panigale V4R 20 +21627 133,892 8 8. Michael Ruben Rinaldi (1) Ducati Panigale VAR 20 +2B444 133831 8
9. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 20 +28.789 133767 7 9, Toprak Razgatlioglu (TR)  Kawasaki ZX-10RR 20 +33)56 134262 7
10. Toprak Razgattioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 20 +32153 134364 6 10. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 20 +33224 134519 6
1. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 20 +33,033 134226 5 1. Markus Reiterberger (D)  BMW S1000RR 20 +40)64 134480 5
12. LeandroMercado (RA)  Kawasaki ZX-10RR 20 +33,254 134302 4 12. Ryvichi Kiyonari (J) Honda(BRIOOORRSP2 20 +5351 134869 4
13. Leon Camier (GB) Honda CBR1000RRSP2 20 434,232 134475 3 13. AlessandroDelbianco(I) Honda(BRI10OORRSP2 20  +1.08576 136042 3
14, Markus Reiterberger (D) BMW S1000 RR 20 +43,041 134592 2 Nicht gewertet:

15. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale V4R 20 +54 495 133,801 1 Chaz Davies (GB) Ducati Panigale V4R 7 +13Rdn. 13371 -
16. Thitipong Warokorn (T) Kawasaki ZX-10RR 20 +115758 134,684 - Tom Sykes (GB) BMW ST1000RR 3 +17 Rdn. 134,514 -

SUPERBIKE SUPERPOLE RACE

Buriram (T):17. Marz 2019; 5. WM-Lauf; 27,324 km
Uber 6 Rdn. & 4,554 km; 18 Fahrer gestartet,
15 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/

SUPERSPORT-WM

Buriram (T): 17. Médrz 2019; 2. WM-Lauf; 77,418 km
Ober 17 Rdn. & 4,554 km; 24 Fahrer gestartet,
19 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/

Asphalt 35/55 Grad Asphalt 35/55 Grad
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd, Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd.
1. AlvaroBautista (E) DucatiPanigale V4R  10.06,157 1. MesQuzel (F) YamahaYZF-R6  27.54,24]
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR  +2.042 2. RandyKrummenacher(CH) YamahaYZF-R6 +0939
3. AlexLowes(GB) Yamaha YZF-R1 +24571 3. FedericoCaricasulo(l) YamahaYZF-R6 +1496
4. MchaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI +5118 4. Isaac Vinales (E) Yamaha YZF-R6 +1.572
5. LeonHadam(GB) KawasakiZX-10RR  +5787 5. RaffaeledeRosa (1) MVARstaF3675 +2.861
6. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 +6,067 6. Hikari Okubo (J) KawasakiZX-6R  +4,599
7. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 +6,397 7. Héctor Barberd (E) YamahaYZF-R6  +9.047
8. (hazDavies(GB) DucatiPanigale V4R +8.000 8. LucasMahias (F) Kawasaki ZX-6R  +15821
9. Toprak Razgatliogiu (TR) KawasakiZX-IORR  +8619 9. Loris Cresson (B) YamahaYZF-R6  +16933
10. Tom Sykes (GB) BMWSI000RR +10954 10. Hans Soomer (EST) Honda (BRG0ORR 417,220
1. Michael RubenRinaldi(l) Ducati Panigale VAR +12136
12. LeandroMercado (RA) KawasakiZX-IORR  +14.207 WM-STAND
13. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR  +14.74)
14. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR +16432 1. Cluzel 45 Punkte
15. Alessandro Delbianco (I) Honda CBR1000RR +21.641 2. Krummenacher 45
3. Caricasulo 32
4. Barberd 22
5. Okubo 20 =
6. Perolari 14 2 _ = F
12. Gradinger n Blumenkind: Bautista fihrt mit Maximalpunktzahl
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Daytona 200

Hintergrund | StraBensport

Wyman siegt Ubers Chaos

Ex-Dirt-Tracker Kyle
Wyman gewann das
Herzschlagfinale des 78.
Daytona 200, nachdem
ein Abbruch vier Runden
vor Schluss den Klassiker
zum Sprint gemacht hatte.

Von: Imre Paulovits

ie Daytona 200 mag ihre
grofle Zeit, als in den
1970er-Jahren Werksteams

mit Weltmeistern um den Sieg
fuhren, hinter sich haben. Aber
vielleicht gerade deshalb schaffen
die besten Privatteams der USA
mit 600er Supersportlern eine
Atmosphiire, die an Spannung
und Emotionen ihresgleichen
sucht. Die 78. Ausgabe des Klas-
sikers konnte auch eine neue Ge-
neration von Fahrern vorgestellt
haben, die irgendwann in die
FuRstapfen ihrer grofRen Vorgin-
ger treten konnten.

So schaffte Ex-MotoGP-Roo-
kies-Cup-Pilot Sean Kelly im Team

American Flattrack

Neues

des legendaren Motorsport-Jour-
nalisten John Ulrich schon in der
Qualifikation die Sensation und
wurde auf dessen Suzuki GSX-R
600 mit 16 Jahren und 302 Tagen
juingster Pole-Setter des 200-Mei-
len-Klassikers. Und der Teenager
war der Aufgabe auch im Rennen
gewachsen. Bis zum ersten Bo-
xenstopp blieb ein Elf-Mann-Pulk
beisammen, in dem durch die
Windschattenschlachten in der
Steilwand immer wieder die Posi-
tionen durcheinander gewtirfelt
wurden. Kelly war am Zielstrich
meistens vorn. Im zweiten Ab-
schnitt blieben noch Kelly, sein
Teamkollege Bobby Fong, Kyle
Wyman und Brandon Paasch.
Dann setzte sich Wyman vor-
ne ab, biiRte bei seinem zweiten
Stopp aber alles wieder ein. Bei
Kelly schien alles verloren, weil
seine Steckachse klemmte. Er
verlor genau eine Runde, misch-
te im Fihrungs-Duell zwischen
Fong und Paasch mit und konnte
sich im entscheidenden Moment
zuriickrunden, als vier Runden
vor Schluss wegen eines Sturzes

von Jason Aguilar in Turn 1 ab-
gebrochen wurde. Sechs Fahrer
waren so in einer Runde, unter
ihnen wurde der Sieg in einem
Vier-Runden-Sprint entschieden.

RESULTAT

Kyle Wyman (#33) konnte sich in der letzten Runde vom Pulk l8sen

Yo

Wyman konnte sich in der letz-
ten Runde vorne weit genug ab-
setzen, sodass keiner mehr aus
dem Windschatten herauskam.
Kelly wurde Zweiter. @

78. Daytona 200 (USA),16.03.2019, 57 Runden = 321,913 km

1. KyleWyman (USA) Yamaha YZF-R6 2:05.39,576
2. SeanKelly (USA) Suzuki GSX-R 600 +0,213
3. BobbyFong (USA) Suzuki GSX-R 600 +0,243
4. Josh Hayes (USA) Yamaha YZF-R6 +0,278
5.  Brendon Paasch (USA) Yamaha YZF-R6 +0,295

Format, neuer Sieger

Bei der Daytona TT fuhren
die Dirt Tracker erstmals
auch auf Asphalt. Indians
neuer Werkspilot Briar
Bauman setzte sich nach
vielen Dramen durch.

Von: Imre Paulovits
ach einem endlos lang
scheinenden Tief geht es

N mit dem US-Motorsport

wieder aufwarts. Bei den Daytona
200 haben wir mit Kyle Wyman
und Sean Kelly einen Vorge-
schmack auf die neue Fahrergene-
ration bekommen. Im Dirt Track
ist Yamaha wieder werksseitig
eingestiegen. Neben Jake Johnson
ist bei ihnen mit JD Beach ein Fah-
rer am Start, der nach tiber 30
Jahren eine alte Tradition aufleben
lasst und neben den Flattrack-
Twins auch in der US-Superbike-
Meisterschaft fahrt.

Dazu hatten die AMA und der
Daytona Speedway eine neue Idee
umgesetzt und die TT-Strecke so
angelegt, dass auch die Steilwand
miteinbezogen wurde. So fuhren
die Dirt Tracker erstmals auf einer
kombinierten Lehm-Asphalt-Bahn,
sozusagen auf einer kurzen Super-
moto-Strecke. Dies wiederum rief

Briar Bauman: Neuer Sieger in der Indian Wrecking Crew

den alten Haudegen Jeff Ward auf

den Plan, der nach seinen sechs
US-Motocross-Titeln zwischen 1984
und 1990, seinem zweiten Platz
beim Indy 500 im Jahr 1999, seinen
beiden US-Supermoto-Titeln 2004
und 2006 sowie zwei X-Games-
Titeln wieder Lust auf Racing be-
kommen hat. Der 57-Jahrige trai-

nierte iiber den Winter hart, fuhr
bei den Singles mit und wurde in
seinem Heat Zweiter, verlor im
Halbfinale aber alles am Start.

JD Beach, der bei den Twins die
beste Trainingszeit fuhr und
damit klarmachte, dass es dieses
Jahr keine Indian-Hegemonie ge-
ben wird, machte es noch schlech-
ter, stiirzte in Fithrung liegend in
der ersten Kurve und war out.

Daytona-TT-Sieger und US-
Champ 2018, Jared Mees, stiirzte
gleich zweimal, hatte aber das
Gliick, durch Abbruch auch soins
Finale zu kommen. Dort ging ihm
das Gliick allerdings aus und sein
Motor ging ein.

Der groRe Sieger wurde so Briar
Bauman, der dieses Jahr zusam-
men mit seinem Bruder Bronson
und Jared Mees das Indian-Werks-
team bildet. Er zog im Finale da-
von und gewann vor TT-Spezialist
Henry Wiles (Indian), Jake John-
son (Yamaha) und Jarod Vander-
kooi (Harley-Davidson). =
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StraBensport | Hintergrund

IDM Supersport 600

Luca Grionwald fahrt IDM

Die WM-Turen fielen fur
Luca Gronwald vorerst zu,
dafir gingen sie in der IDM
auf. Der Bayer kehrt in die
heimische Serie zuruck
und fahrt in der IDM Su-
persport 600 Kawasaki.

Von: Anke Wieczorek

runwald wurde in der Sai-
son 2018 im Freuden-
berg-Team Gesamt-Vier-

ter in der Supersport-300-WM,
nur zwei Punkte hinter dem Drit-
ten. .Jetzt hat es nicht mehr ge-
passt fur mich®, erzihlt der Ex-
KTM-Pilot. ,Ein weiteres Jahr
dranzuhingen, war nicht das
Ziel. Der Aufstieg in die Super-
sport-600-WM war der Plan. Es
war ein Auf und Ab. Letztlich gab
es da auch ein finanzielles Loch,
das die Situation geindert hat.”

Die Losung fir den 24-jahri-
gen Waldkraiburger heilft nun:
2019 wird in der IDM Supersport

Sidecar-WM

600 auf Kawasaki um Punkte ge-
fahren. Der Schweizer Chef-
mechaniker Roman Raschle und
der deutsche Motorradhiindler
Rainer Schnock haben wieder ein
Team formiert, dessen Fokus
diesmal aber ausschlieflich auf
der 600er-Klasse liegt und das
bisher autark von Kawasaki
Deutschland agiert. Griinwald
hat mit der fir ihn noch unbe-

kannten ZX-6R viel vor: ,Angrei-
fen und vorne reinfahren”, heiflt
seine Devise, nachdem er sogar
die Chance auf einen Platz in der
IDM Superbike 1000 ausgeschla-
gen hat.

Zugpferd Griinwald hat drei
Teamkollegen: Triumph Challen-
ge-Gewinner Henrik Miller so-
wie die Schweizer Sandro Furter
und Severin Bingisser. =

ARCHIV GRUNWALD

Grinwald ist schon eine 600er-Saison gefahren, aber noch nie Kawasaki

»Das Ding ist wie ein Wiesel“

Die IDM-Sieger Josef
Sattler/Uwe Neubert
haben den ersten Test fur
den Sidecar-WM-Einstieg
absolviert. Er endete mit
einer Uberraschung.

Von: Anke Wieczorek

iel Wind, viel Kilte und
auch Regen am vergange-
nen Wochenende auf dem

Pannoniaring. Dennoch steht fir
Josef Sattler nach der Premieren-
ausfahrt mit dem Adolf RS-
Gespann schon jetzt fest: ,Da
geht was. Rolf Steinhausen hat
die Technik astrein vorbereitet.”

Im Vorfeld hatte Sattler einen
defekten 600er-Kawasaki-Motor
fir die Anpassung ans Chassis
eingebaut, der nun blitzschnell
gegen einen funktionierenden
Antrieb ausgetauscht wurde,
~und mit dem wir dann das ganze
System von Rolf verkabelt ha-
ben*, erzihlt der Bayer. Und fiigt
hinzu: ,Es gibt wahnsinnig viel

40

Passen zusammen wie Topf und Decke

zum Einstellen und Verindern.”
Am Sonntag erfolgten zuniichst
die grundlegenden Einstellungen
auf den neuen Ridern. ,Es gibt
13- und 14-Zoll-Rader”, erklirt
Sattler. ,Und dann muss man
{iberhaupt erst einmal das Gefiihl
fiir ein F2-Chassis bekommen. In
einer fliegenden Runde sind wir
mit unserem neuen 600er schon
an die Zeiten unseres bisherigen
1000-ccm-Gespanns herangekom-

I: Josef Sattler (l.) und Uwe Neubert

DING EISELE

=

men. Ich bin echt tiberrascht. Das
Ding rennt wie ein Wiesel.* Satt-
ler, der vorher noch nie ein 600er-
Gespann pilotiert hat, wird damit
im Endeffekt noch schneller als
bisher sein. ,Das wird stressig”,
meint Beifahrer Uwe Neubert, fiir
den in der Verkleidung eine Scha-
le einlaminiert wurde. ,Ohne gu-
ten Beifahrer geht nichts®, weil
Sattler. ,Blof gut, dass wir uns
blind verstehen.” m

SUPERBIKE-WM

Das hollandische Ten-Kate-
Team war bis 2018 eng mit
Honda verbunden und hat mit
der Marke neun Supersport-
WM- und 2007 einen Super-
bike-WM-Titel mit James
Toseland gewonnen und 42
Superbike-WM-Siege errun-
gen. Doch nachdem sich HRC
for 2019 zu einem Werksein-
satz mit Althea und Moriwaki
entschlossen hat, wurde die
Zusammenarbeit mit den
Hollandern gekindigt. Seither
haben Gerrit und Ronald ten
Kate an einer Ruckkehr ihres
Teams in die Superbike-WM
gearbeitet. Am 2. April wer-
den sie den Hersteller und die
Fahrer bekannt geben.

SUPERBIKE-WM
Normalerweise geht der BMW
Twin-Cup im Rahmen der IDM
an den Start, doch die Orga-
nisatoren Sascha Schoder
und Roger Plath haben sich
méchtig ins Zeug gelegt, den
Cuppies ein weiteres Rennen
zu ermoglichen. So findet der
Saisonauftakt des Cups nun
vom 12. bis 14, April 2019 im
Rahmen der Superbike-Welt-
meisterschaft im niederlan-
dischen Assen statt.

STRASSENSPORT

Beim Pressetest der neuen
BMW S 1000 RR in Portugal
drehten auch einige Stars

am Gasgriff. Steve Martin
und der zweifache TT-Sieger
Cameron Donald waren aus
Australien angereist, der ehe-
malige Superbike-WM-Pilot
Roland Resch aus Osterreich.
Auch Christian Iddon und
Peter Hickman lief3en es sich
nicht nehmen, die neve RR zu
fahren.

ENDURANCE-WM

Kurz vor dem Pirelli-Reifen-
test mit GERTS6 hat sich
Stefan Kerschbaumer am
Ellbogen verletzt. Als Ersatz
fur den Osterreicher, der da-
mit auch um den IDM-Auftakt
Mitte Mai am Lausitzring
bangen muss, greift die
Mannschaft von Karsten Wolf
auf den Niederlander Pepijn
Bijsterbosch zurick.
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Eisspeedway-WM | Offroad

Eisspeedway-GP Inzell

Dramen und Abschied

Vor dem Showdown in
Heerenveen trennen die
ersten vier (Russen) nur
sechs Punkte. Aber Hans
Weber wurde auch in Inzell
bester ,Nicht-Russe"”. Dieser
inoffizielle Titel winkt dem
Bayern nun auch in der
WM-Gesamtwertung.

Von: Alfred Domes

ie schon in Berlin ging
es auch in Inzell hoch
her. Samstag fanden

sich mit Hans Weber und Markus
Jell zwei Deutsche in den Halb-
finals, und am Sonntag wieder-
holte Weber diesen Hohenflug.

Mit einem um 25 Prozent
veranderten Fahrerfeld ging GP
Nr. 7 los. Franky Zorn hatte be-
reits im Training einen fatalen
Absteiger, der unter die diesjih-
rige Saison einen Schlussstrich
zieht. Zumindest eine Sehne der
linken Hand ist gerissen, und der
Saalfeldener musste sich noch in
der Nacht auf Samstag im Kran-
kenhaus Traunstein auf den OP-
Tisch legen. Am Sonntag war
Zorn schon wieder als Zuschauer
dabei und versprach, das nachste
Jahr weiterzumachen.

Etwas, was auch der im Fahrer-
lager gesichtete Harald Simon im
Sinn hat. Auf der Verletzungs-
liste waren auch der Schwede
Haarahiltunen, der Russe Shishe-
gov und Stefan Pletschacher zu
finden. Also kamen Jimmy Tuins-
tra (NL), Tommi Tani (FIN), Franz
Mayerbitichler sowie Vater und
Sohn Bauer zum Einsatz.

Sturzfestival am Samstag

Mit insgesamt neun Stiirzen war
der Samstags-Grand-Prix tippig

Abschiedsrunde: GUnther Bauer

Mit dem Samstagssieg konnte sich Daniil lvanov in FGhrung setzen. Markus Jell (#16) konnte mithalten

ausgestattet. Die Abfliige von
Niedermaier (der erste Lauf muss-
te gleich dreimal gestartet wer-
den) und Weber (Heat 3) trafen
die deutschen Fans in die Magen-
grube. Dafiir sprang Markus Jell
in die Bresche und holte den
ersten von vier deutschen Lauf-
siegen an diesem Abend. Die
restlichen drei verbuchte Hans
Weber, der mit seinen Starts aber
nicht iiberzeugen konnte.

Im Halbfinale wiire mit einem
guten Start vielleicht mehr drin
gewesen. Wir hatten Probleme
mit der Getriebewelle, die Starts
sind nicht immer optimal he-
rausgekommen®, so der sympa-
thische Bayer. ,Es ist nicht im-
mer die Technik, ganz wichtig ist
die Kopfarbeit. Das Ritual beim
an den Start Rollen ist auch ein
wichtiger Teil, da muss ich noch
professioneller werden.*

Insgesamt waren die deutsch-

EISSPEEDWAY-WM

sprachigen Cracks gut drauf. Alle
erreichten ihre bisher jeweils
beste Punkteausbeute.

Weber blieb mit 12 Punkten
auf seinem bisherigen Level und
ist eindeutig die Nummer 1 hin-
ter den vier fiuhrenden Russen.
In deren Reihen schien Daniil
Ivanov etwas Oberwasser zu ha-
ben. Er loste sich aus der Dreier-
fihrung und ging mit 116 Punk-
ten in Flihrung vor Valeev (115)
und Koltakov (112).

Auch der GP 8 am Sonntag
brachte dasselbe Bild. Die vier
Russen matchten sich, schenkten
einander nichts und beendeten
den Tag in der Reihenfolge Va-
leev, Koltakov, Ivanov und Kho-
mitsevich. Das bedeutete wieder
ein Zusammenschieben des Fel-
des auf hochstem Niveau, und
die etwa von manchen erwartete
Vorentscheidung in der WM
blieb aus. Ivanov und Valeev (ein-

ziger Fahrer mit allen acht Final-
teilnahmen) liegen Kopf an Kopf
voran. Koltakov und Khomit-
sevich (als einziger der vier ohne
Tagessieg bisher), ebenfalls Kopf
an Kopf folgen mit je zwei Zih-
lern Abstand.

Bauers letzte Runden
Jimmy Tuinstra und Tomi Tani
sah man die fehlende WM-Erfah-
rung an, bei Ebner liuft es etwas
besser: ,Meine Starts werden
konstanter, an der Zindung und
Bedtisung arbeiten wir."

Mit dem ersten Saisonstart
von Gunther Bauer waren es
nunmehr 26 verschiedene Fahrer
aus sieben Nationen, die das Eis
abarbeiteten.

Der 47-jahrige Bauer gab am
Ende der Veranstaltung seinen
Riicktritt bekannt; ein Abschieds-
rennen fiir ihn soll es 2020 in
Inzell geben. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

GP7,Inzell (D),16. Mérz

1. Daniil vanov (RUS) 19 Punkte
2. Dmitry Khomitsevich (RUS) 18
3. Dmitry Koltakov (RUS) 15
4. Dinar Valeev (RUS) 18
5. Hans Weber (D) 12
6. Stefan Svensson (S) 10
7. Markus Jell (D) 8
9. Max Niedermaier (D) 6
10. Luca Bauer (D) 5
1. Charly Ebner (A) 5

GP8, Inzell (D), 17.Médrz

l.  Dinar Valeev (RUS) 19 Punkte
2. Dmitry Koltakov (RUS) 18
3, Daniil vanov (RUS) 16
4. Dmitry Khomitsevich (RUS) 17
5. Hans Weber (D) |l
6. Niclas Svensson (S) 10
9. Max Niedermaier (D) 7
10. Markus Jell (D) 7
12. Charly Ebner (A) 3
13, Franz MayerbOchler (D) 3

WM-Stand nach 8 von 10 Laufen

1. Dinar Valeev 134 Punkte
2. Daniil ivanov 132
3. Dmitry Koltakov 130
4. Dmitry Khomitsevich 128
5. Hans Weber 76
6. Nikita Toloknov (RUS) 61
12. Max Niedermaier 32
13. Charly Ebner 24
15. Franz Zorn (A) 19
16. Markus Jell 19
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Motocross | Interview mit Jeremy Seewer

»,Der Druck liegt jetzt auf mir*

Das Schweizer Aushange-
schild Jeremy Seewer
kampfte beim WM-Auftakt
in Argentinien mit den
Nachwirkungen einer
schweren Infektion. FUr
Seewer steht in seiner
zweiten MXGP-Saison viel
auf dem Spiel.

Von: Frank Quatember

Es lief nicht optimal fir Sie
in Neuquén. Wo lagen die Ur-
sachen?

Schuld war eine Lungenentziin-
dung, die mich zu Jahresbeginn
ungefihr einen Monat gekostet
hat, davon lag ich zwei Wochen
im Bett. In dieser Zeit habe ich
einiges an Gewicht und Fitness
eingebuift. Dafiir war aber der
neunte Rang in Argentinien ins-
gesamt in Ordnung. Ich bin zwar
nicht zufrieden mit diesem Er-
gebnis, aber daran missen wir
arbeiten, und ich ndhere mich
Schritt fiir Schritt meiner Top-
Form. Die Starts in Neuquén wa-
ren gut, und auch die Ausdauer
ist fast wieder bei 100 Prozent.

Ihr Teamkollege Romain
Febvre hat sich verletzt, fallt
ebenso wie Titelverteidiger
Jeffrey Herlings langere Zeit
aus. Ist die WM schon ent-
schieden?

Ich kann mich dazu nicht du-
Rern, denn ich habe meine Pro-
bleme und meine Ziele. Das ist
im Moment zwar nicht der Welt-
meistertitel, aber ich denke, Tim
Gajser ist sehr stark, und es ist
noch eine sehr lange Saison. Von
daher ist es viel zu friih, etwas
vorherzusagen.

Sie sind nundie Nummer1bei
Yamaha Factory. Spielt das
eine Rolle, ist das eine zu-
séatzliche Belastung?

Das spielt fiir mich eigentlich
keine Rolle, ob Romain Febvre
verletzt ist. Das Yamaha Racing
Team ist unglaublich gut darin,
beide Fahrer gleich gut zu betreu-
en. Ich bin sehr gut mit Romain
ausgekommen, er ist wirklich ein
prima TeamKkollege. Klar liegt der
Druck jetzt auf mir. Das kann
man schon so sehen, aber davon
lasse ich mich nicht beeinflus-
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,Das Team versucht,

mich glocklich zu

machen, und wenn

ich glucklich bin,
- -

dann fahre ich auch
gut Motorrad.”

sen. Schon bei Suzuki war das der
Fall, dass ich der Einzige war, der
Druck hatte, deshalb finde ich
das okay.

Wie haben Sie die WM-Pau-
se bis Matterley Basin ge-
nutzt? Werden Sie 2019 bei
der Schweizer Meisterschaft
oder den deutschen MX Mas-
ters an den Start gehen?

Die Pause nutze ich auf jeden
Fall, um zu trainieren und meine
Lunge wieder in die alte Form zu
bringen. Aber nicht zu extrem,
sondern ich werde auf meinen
Kérper horen, damit die Krank-
heit nicht wiederkommt. Am
Wochenende fahre ich bei den
Dutch Masters in Axel mit. Die
Schweizer Meisterschaft steht im
Moment nicht auf dem Plan. Bei
den ADAC MX Masters mochte
ich, wenn alles klappt, ein bis
zwei Rennen mitfahren, weil ich

da viele Fans habe und immer
wieder gerne komme. Aber fest
steht noch gar nichts, es sind
schlieRlich 20 GPs zu fahren, und
das ist schon eine Menge Arbeit.

Hat die Zeit ausgereicht,um
die 450er-Yamaha perfekt
abzustimmen?

Testen konnte ich zum Glick
sehr viel im letzten Jahr, auch in
Japan. Von daher war das Mo-
torrad eigentlich schon sehr gut
und wir schon sehr weit. Klar
konnte ich es kaum unter Renn-
bedingungen testen, ich hatte ja
nur ein Vorbereitungsrennen in
Lacapelle. Es gibt also immer
Spielraum, ich bin noch nicht
happy und muss mich auch erst
wieder an den Speed herantas-
ten. Auch im Hinblick auf meine
Fitness gibt es noch Aufholbe-
darf. Sobald das alles passt, wird
das Motorrad auf die WM-Stre-
cken abgestimmt, aber ich den-
ke, wir liegen sehr gut im Plan.

Gibt es vom Arbeitgeber
Yamaha Vorgaben beziglich
einer Platzierung?

Es gibt keine Vorgaben oder Vor-
schriften vom Arbeitgeber. Na
klar wollen alle sehen, wie ich
Erfolg habe, das ist ja logisch. Das
Team nimmt mir den Druck weg
und versucht, mich gliicklich zu

Jeremy Seewer

Geburtstag: 18. Juli1994
Geburtsort: Bulach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE
2006: Schweizer Meister 65 ccm
2008: Schweizer Meister 85 ccm
2011: Junioren-WM 125 ccm, PL. Z
2012: EMX 250 ccm,Platz5
2013: EMX 250 ccm, Platz 2
2014: MX2-WM, Platz10
2015: MX2-WM, Platz 5

2016: MX2-Vizeweltmeister
2017: MX2-Vizeweltmeister
2018: MXGP-WM, Platz 8
2019: MXGP-WM, zurzeit PL. 9

machen, und wenn ich gliicklich
bin, dann fahre ich auch gut Mo-
torrad. Also, ich spiire tiberhaupt
keinen Druck.

Wie unterscheidet sich die
Factory Yamaha von der Wil-
vo-Yamaha 20187 Was ist
anders im Rinaldi-Team?
Beide sind gute Teams. Der groR-
te Unterschied ist die Erfahrung.
Das Rinaldi-Team gibt es schon
seit so vielen Jahren, alle Mecha-
niker waren immer die gleichen.
Und die wissen, wie was funk-
tioniert. Es ist ein eingespieltes
Team. Das betrifft auch die Ent-
wicklung des Motorrades und das
Know-how, egal ob Motoren oder
Rahmen. Das Motorrad ist im
Prinzip das gleiche, es ist nicht
so, dass wir mit dem Werksmo-
torrad etwas komplett anderes
zur Verfigung haben. Was wir
haben, sind mehr Moglichkeiten,
Motorradeinstellungen vorzu-
nehmen beziiglich Motor, Rah-
men oder Fahrwerk. Am Ende
muss es das Team allerdings
auch umsetzen konnen.

Sind Ihr Vater und |hre Mutter
immer noch bei fast jedem
Rennen dabei?

Meine Eltern kommen nicht
uiberall mit hin, aber wenn die
Rennen erreichbar sind, kom-
men Sie mit dem Wohnmobil. Bei
den Uberseerennen sind sie nicht
da, das ist zu stressig. Es gibt zu
Hause viel zu tun. Aber generell
sind sie mit dabei, und das ist
wichtig fir mich.

MOTORSPORT aktuell 14 | 2019




Supercross-WM Indianapolis

KTM unschlagbar

Indianapolis endete mit
drei KTMs auf dem Podi-
um. Mit erneut nur dem
achten Platz ist der Titel-
kampf fOr Ken Roczen so
gut wie gelaufen.

Von: Thomas Schiffner

ei der als Supercross-WM

betitelten amerikanischen

Supercross-Meisterschaft
wird KTM von Rennen zu Rennen
immer starker. Die Mattigho-
fener Werkspiloten bzw. unter-
stiitzten Fahrer eilen nicht nur
von Sieg zu Sieg, sie haben nun
in Indy auch zum dritten Mal
im Jahr 2019 das Podium exklu-
siv besetzt.

Ken Roczen konnte sich in sei-
nem Heat Race hinter Dean Wil-
son und Marvin Musquin mit
Platz 3 zwar den flinften Start-
platz fiir das Main Event sichern.
Doch der Thiiringer wurde beim
Start nach innen gedrangt, kam
als Achter aus der Startkurve he-
raus, hing dann hinter Zach Os-
borne fest und schaffte es tiber
die ganze Distanz von 26 Runden
nicht, am Husqvarna-Piloten vor-
beizukommen.

Von Anfang an Musquin

Marvin Musquin gewann den
Holeshot und beherrschte das
Finale vor 61000 Zuschauern im
Lucas Oil Stadium von der ersten
bis zur letzten Runde. Hinter
dem Franzosen reihten sich Joey
Savatgy, Eli Tomac und Meister-
schaftsleader Cooper Webb ein.
Nach einem Drittel des Ren-
nens stiirzte Kawasaki-Pilot Sa-
vatgy, beinahe zeitgleich wiirgte
Webb seine KTM ab. Savatgy fuhr

Anschluss verloren: Ken Roczen

Kein Freestyle, sondern erster Saisonsieg: Marvin Musquin

als Sechster weiter, Webb starte-
te seine Aufholjagd von Position
4. Noch sieben Minuten waren zu
fahren und die ersten vier, Mus-
quin, Tomac, Baggett und Webb,
trennten nur drei Sekunden.

In der Schlussphase ging Bag-
gett an Tomac vorbei auf Platz 2,
und gleich darauf griff auch der
dritte KTM-Fahrer Baggett den
Kawasaki-Alleinunterhalter an.
Obwohl Baggett am Sprung einen
Strohballen der Streckenbegren-
zung mitnahm, gelang es ihm, in
der nichsten Linkskurve mit ei-
nem Blockpass Tomac zu passie-
ren. Damit war das KTM-1-2-3
zementiert: Musquin holte sei-
nen ersten Saisonsieg und verbes-
serte sich auf den zweiten Tabel-
lenplatz, 14 Punkte hinter Webb.
.Das ist immer eine harte Strecke
hier in Indy, aber sie war auch
immer gut far mich. Ich komme
gern hierher. Ich habe letztes
Jahr gewonnen, deshalb habe ich
mich auf die Rennen gefreut. Und
ich denke, das hat man gesehen”,

so der Franzose. Der Kalifornier
Blake Baggett blieb trotz seines
zweiten Platzes auf WM-Rang 5
hinter Roczen hingen.

Cooper Webbs Fiihrung redu-
zierte sich wegen des Sieges von
Musquin von 19 auf 14 Punkte.
Der Tabellenfiihrer aus North
Carolina: ,Es war ein hartes Ren-
nen fiir mich. Ich habe nicht den
besten Start erwischt, deshalb
musste ich einige Male {iber-
holen, und dann habe ich das
Bike abgewtirgt und einige Posi-
tionen verloren. Ich habe mich
ziemlich dartiber gedargert, denn
ich fuhlte, dass ich in einer guten
Position war, um zu gewinnen."

Roczen: Punkte fehlen

Ken Roczen, der zum zweiten Mal
in 2019 nicht unter die ersten
fiunf kam, steht nun am Scheide-
weg. Zum Titel fehlen ihm be-
reits 27 Punkte, sein letzter SX-
Sieg war vor mittlerweile zwei
Jahren. Am Samstag in Seattle
muss eine Steigerung her. ®

SUPERCROSS-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
Indianapolis (USA), 16. Mérz Nach 11 von 17 Laufen

1. Marvin Musquin (F) KT™M 1. Cooper Webb 243 Punkte
2. Blake Baggett (USA) KTM 2. Marvin Musquin 229

3. Cooper Webb (USA) KTM 3. EliTomac 22

4, Eli Tomac (USA) Kawasaki 4. KenRoczen 216

5. Justin Barcia (USA) Yamaha 5. Blake Baggett 184

6. Joey Savatgy (USA) Kawasaki 6. Dean Wilson 163

7. Zach Osborne (USA) Husqvarna 7. ChadReed 149

8. KenRoczen (D) Honda 8. Joey Savatgy 141

9. Dean Wilson (GB) Husgvarna 9, Justin Brayton 140

10. Justin Brayton (USA) Honda 10. Justin Barcia 138

1. Chad Reed (AUS) Suzuki 1. Cole Seely 128

12. Cole Seely (USA) Honda 12. Aaron Plessinger (USA), Yamaha 123

Hintergrund | Offroad
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KREUZBANDES
Bei der beim GP-Auftakt

in Argentinien erlittenen
Knieverletzung zog sich Max
Nagl auch einen Teilabriss
des Kreuzbandes zu. Die
Operation verlief erfolgreich,
doch der Oberbayer muss mit
sechs Wochen Zwangspause
rechnen. Die GPs in Matter-
ley Basin, Valkenswaard und
Pietramurata muss er auslas-
sen, hofft aber auf einen Start
beim MX-Masters-Auftaktin
FUrstlich Drehna (14.04.).

Der verletzte Jeffrey Herlings
muss voraussichtlich drei wei-
tere Wochen pausieren. Damit
fallen die GPs Matterley Basin,
Valkenswaard und moglicher-
weise auch Pietramurata for
den MXGP-Weltmeister aus.
KTM hat noch keine Absprache
und keine Entscheidung getrof-
fen, ob der Niederldnder noch
in die WM einsteigt oder 2019
die komplette US-Nationals-
Serie (ab 18.05.) bestreitet.

EURAUTER GEWINNT
WINTER-MOTOCROSS
Beim 48. Frankenbacher
Wintercross setzte sich bei
Dauerregen nach einer wahren
Schlammschlacht im Super-
finale MX1/MX2 der Osterrei-
cher Lukas Neurauter (KTM)
durch. Dahinter belegte mit
fast einer Minute Rickstand
Petr Smitka (CZ) Rang 2 vor
Lokalmatador Dennis Ullrich.
Der vierfache Masters-Cham-
pion gewann beim ersten
Rennen, zurick auf der 450er
Husqvarna, den Start, stirzte
aber in Runde 2. Bester MX2-
Pilot im Superfinale wurde
KTMs René Hofer.

e R o

JKNIGHTER" STARTET

IN DAHLEN

Ex-Weltmeister David Knight
von der Isle of Man wird vom
22. bis 24. Marz in Deutsch-
land beim Enduro-GP in
Dahlen am Start sein: In der
neugeschaffenen .Open-
Klasse" tritt der Brite bei den
Senioren gegen alte Mitstreiter
wie Werner Miller an. ®
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A3 Sportback 2.0 TFSI quattro S tronic,
EZ08/18, 6500 km, 140 kW (190 PS), Navi,
Virtuel,, Matrix, NR-Fzg., 41.890,- €
(MwSt. awb.) Auto & Service PIA GmbH,
Olympiastr. 4-8, 82362 Weilheim, Tel.
0881/6042605 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport de Nr. 48037

M4 Cabrio, EZ 05/15, 431 PS, 17250 km,
s. viele Extras, Prels: 52.750,-. Tel.
0711/415132

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/8339378 H

BMW MS5, EZ 3.2001, 146.000 km, blau-
met.,, Topzustand, VB 26.000,- €. Tel.
0171/6939162

Audi §3, B&O, LED, 19 Zoll, MMI Touch,
75000 km, Garagenfzg, Alcantara, Ma-
gnetic, 8 x Rader, VB 30.200,- €. Daniel
Neininger, 66386 St. Ingbert, 0151/20982554

mehe: automarkt.auto-molor-und-sport.de Nr. 48020

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktueli@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

v MOTOR SPORT aktuell
MOTOR
1

YOR Chiffre Nr. ...
M 70162 Stuttgart

-

Suche M1 Z1 Z8 M3 Z3M 6er. 0761/703400
H

TUV neu, Top-Zustand, fiir 11.900,- €. Tel.
01520/2493547

e i
-~
r &

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrage. asfimo GmbH Tel. 02402/768989
H

rw
-
L i

Mustang, 20000 km, Leder, Navi, Tel.,
Xenon, SHZ, NR-Fzg., VB 34.300,- €
53721 Siegburg, Tel. 0171/5250871

mehr; avtomarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 48125

Honda RCB Bol d'Or Replica, Einzelstick
in Europa, in Japan handgefertigt, mit Stra-
Benzulassung, VB 23.900,- €.
Tel.+49/16098132488

%
=" Mercedes

E 200, EZ 02/2019, 3000 km, 135 kW (183
PS), polarweiB, Leder, Navi, Klima, MULTI-
BEAM, SD, SHZ, Airmatic, Burmester u.v.
m., 59.999,- € (MwSt. awb.) Herbert Miihle
GmbH, Lehfeld 6, 21029 Hamburg-Berge-
dorf, Tel. 040/725707-0,

www.herbert-muehle.de H

mehr: automarkt.auto-motorund-sport.de Nr. 48088

Suche SLK u. SL, bar, Tel. 05505/5846 H

i G g

997 Turbo PDK Approved, 49500 km,
368 KW (500 PS), PCCB, RS-Grau, Carbon
Schalensitze, 99.988 - €. Tel. 0172/9844911

Cayman GT4, sehr guter Zustand, Club-
sport, Porsche Approved; TUV neu, 9800
km, 283 kW (385 PS), rot, Kiima, VB
88.500,- €. alex1967@gmx.de

mehr: automarkt. u

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 od. alter, mit wenig km, unfalifrel.
Tel. 0172/5159727

B~ yibasts )
Porsche Panamera Turbo, Benziner, EZ
9.2013, 69000 km, 2. Hd., Vollausstattung,
Garagenzfg., Bestzustand, VB 69.000,- €,
Tel. 0176/12949428

Rallye

Rent a Racebike Honda RS 250R NX5
Einarmschwinge fir Trackdays oder Rennwo-
chenenden, Kontakt: d.wolff@netcologne.de

, Rennsport-Ausrniister

G

A Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi®aol.com H

> DUNLOFr

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

e lnd&h e

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.Rennsportshop.com
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www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H
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www.berlin-tuning.com 3

r N
-

o

o
N

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H
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New Beetle, EZ 12.2001, 89000 km, 85
KW (115 PS), rot, 2,0 L-Benziner, 185 km/
h, 5-Gang-Schaltgetriebe, CD-Radio mit
6 Lautspr., Klimaanl., unfailfr, 5. Hand,
TUV neu, scheckheftgepflegt, Winter- und
Sommerrader, 3900,- €. Tel. 0171/8783143

New Beetle, EZ 09.2005, 103000 km, 110
kKW (150 PS), schwarz, 1,8 L-Benziner,
max. 203 km/h, 5-Gang-Schaltgetriebe,
CD-Radio mit 6 Lautspr., Klimaanl., Sitz-
heizung, unfallfr., 2. Hand, TOV 03/2020
scheckheﬂgopflegt Winter- und Som

merrider, 5900,- €. Tel. 0171/8783143

%" Veranstaltungen

Motorsportreisen.0221/4912598,rcam.de

Pi“tenclub.y.
M'ITTT-WW

31.03.19 Imola (April-Juli “19)
02.04.19 Mugello

08.04.19 Spa-Francorchamps
09.04.19 Spa-Francorchamps
15.04.19 Hockenheimring

24.04.19 Nordschleife

24.04.19 PERMIT LEHRGANG NOS
25.04.19 Niirburgring GP Strecke
25.04.19 Vallelunga Circuit

26.04.19 Bilster Berg

28.04.19 Monza

28.04.19 Racepark Meppen

10.05.19 Nirburgring Sprint Strecke
17.05.19 Dijon-Prencis’ -

18.05.19 Salzburgring

20.05.19 Red Bull Ring

20.05.19 Spa-Francorchamps (StVZO)
22.05.19 Hockenheimring

22.05.19 Hockenheimring Afterwork
25.05.19 Gross Ddlin - Driftweekend
31.05.19 Bilster Berg - *

14.06.19 Dijon-Prenocis

18.06.19 Mugello

20.06.19 Spa-Francorchamps (StVZO)
26.06.19 Nordschieife

27.06.19 Hockenheimring

11.07.19 Hockenheimring

11.07.19 Hockenheimring Afterwork
16.07.19 Zandvoort . ~

21.07.19 Bilster Berg

21.07.19 Racepark Meppen

21.07.19 Vallelunga Circuit

23.07.19 Mugello

24.07, 19 Salxbuvgrlng

PISTENCLUB de

- A B 5 SR

Klemanzelgen | Motor-
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%" Versicherungen

20 JAHRE RENNKASKO DE VON BAUER 5

IHRE

£

SIGHERHE l?l'
AUFDERE / :;

POLE POSIIION . BAUER

|RENNKASKO.DE |

RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

[ Versicherungen
fiir den Motorsport

Esportvers.del
Rennkasko Em

Veranstalterhaftpflicht

(" Jetzt online abonnieren!

y 11114 Top-Primien und attraktive
Ly Geschenke zur Auswahl!
m [ wew motrszent st comisie [,

Leder und Alcantara fir PKW's, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233, www.autoleder-
service.de H

7 . —
www.clickvers.de
bl oS

MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

%" Verschiedenes

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H
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B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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J Autos

der niachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

J Motorrader

- als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

< mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindestgroBe 3 Zeilen)
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

ol - MELBOURNE 4
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Die Kdnigsklasse travert um einen ganz GroBen: Fahrer, Teams, FIA und Liberty Media gedenken Rennleiter Charlie Whiting

Das Ubliche
Kaffeesudlesen
Formel 1 GP Australien

Das tibliche Kaffeesudlesen ist
nun nach dem nicht sehr
spannenden Auftakt der Formel 1
in Melbourne zu Ende. Im ORF
haben sich Hausleitner und
Robert Lechner redlich bemiiht,
Spannung zu vermitteln.
Erfreulich der Salzburger. Robert
Lechner als Co-Kommentator war
kompetent, sachlich und
sprachlich super, er hat sich fir
weitere Aufgaben gut empfohlen.
Fiir den Fan war das bekannte
Trio Mercedes, Ferrari und Red
Bull keine Uberraschung, ebenso
das Verhalten der Teams. Toto
Wolff konnte sich gebremst tiber
den Sieg von Valtteri Bottas
freuen, um aber die Nummer 1,
Lewis Hamilton, mit technischen
Schiden in Schutz zu nehmen.
Ferrari hat mit der unsportlichen
Teamorder, die Sebastian Vettel
den vierten Platz rettete, die

THANK YOU !
CHARLIE

Zuschauer nicht tiberrascht. Fir
Red Bull reichte es durch Max
Vertappen zwar nicht zu einem
der von Chef Helmut Marko
geforderten fiinf Siege. Aber der
Anfang gibt Hoffnung.

So diirfen auch die Fans hoffen,
dass die Saison mehr als wenig
spannende Dreierprozessionen
bringt und damit nicht zur
Formel ,Gihn* absackt.

Rudolf Ratzenberger,

per E-Mail

Jedes Jahr dasselbe. Diesmal
gibt's einen neuen Frontfliigel
und deshalb ein neues Auto. Bis
viele Teams die Wagen und/oder
Reifen ,kennen®, ist die halbe
Saison vorbei. Gleichzeitig schafft
es niemand, trotz neuem Auto,
zu den Top 3 da oben aufzuschlie-
Ren. Machen die jedes Jahr die
gleichen Fehler? Ich denke, wenn
man ein Reglement fiir

drei Jahre festlegt, sollte auch in
diesem Zeitraum kein neues Auto
gebaut werden dirfen. Vielleicht

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 6C Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Krels e. V. fir Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Freies Fahren NUrburgring GP (mit StraBenzulassung)

21. Marz:
08. April: Freies Fahren Bilster Berg
1. April: Freies Fahren Spa-Francorchamps

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

wiirden sich alle tiber die Zeit
mehr angleichen. Und nach drei
Jahren fingt dann wirklich jeder
bei null an, also bei einem neuen
Reglement. Durch das eingespar-
te Geld konnten mehr Testfahr-
ten stattfinden, zum Beispiel
donnerstags vor den Rennen. Die
Teams sind eh schon da. Dann
hat man in der zweiten Saison
moglicherweise mehr Spannung.
Und natiirlich sollten die Autos
weiterentwickelt werden diirfen.
Dann noch den Funk abschaffen,
denn Wichtiges geht auch tibers
Display, und blaue Flaggen weg.
Das wiirde mir gefallen!

Florian Bolsinger,

per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefey

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

N&chste Ausgabe am 27. Marz 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 21. Marz

18.30 Formel 1 Melbourne, Rennen (Wh.)
22.00 Langstrecken-WM, Sebring (Zus.)
23.30 Rallye-EM Azoren, 1. Tag (Zus.)
Freitag, 22. Méarz

23.45 Rallye-EM Azoren, 2. Tag (Zus.)

Samstag, 23. Marz

05.00 Formel E Sanya, Qualifying LIVE
08.00 Formel E Sanya, Rennen LIVE

23.30 Rallye-EM Azoren, 3. Tag (Zus.)
Sonntag, 24. Marz

ab09.20 Supercars Adelaide, die Rennen (Wh.)

15.00 Formel 1 Melbourne, Rennen (Wh.)
17.00 Auto Mobil (Magazin)
18.30 NASCAR Cup Series, Martinsville LIVE

23.00 Porsche GT Magazin
Dienstag, 26. Marz

22.00 Formel E Sanya, Rennen (Wh.)
23.00 Rallye-EM Azoren, Highlights

Motorrad

Sonntag, 24. Marz

12.00 ADAC MX Masters, Gaildorf (Zus./Wh.)
13.00 MX2-WM Matterley Basin, 1. Lauf LIVE
14.00 MXGP-WM Matterley Basin, 1. Lauf LIVE
16.00 MX2-WM Matterley Basin, 2. Lauf LIVE
17.00 MXGP-WM Matterley Basin, 2. Lauf LIVE
Montag, 25. Mérz

ab18.00 MX-WM Matt. Basin, alle Rennen (Wh.)

Streams / Internet

Samstag, 23. Marz

05.45 Jaguar |-Pace eTrophy, Sanya LIVE
ca.08.15 VLN Lauf, Zeittraining & Rennen LIVE
Sonntag, 24. Méarz

ca.18.00 IndyCar Series Austin, Rennen LIVE

*kostenpflichtig

Sky Sport 2*
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Motorvision TV*
Sky Sport 1*

VOX

Motorvision TV*

Sport1

Eurosport 1
Eurosport 1

Motorvision TV*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*

Eurosport 2*

ran.de
vinde

dazn.de*

Die ndachsten Rennveranstaltungen

Automobil

21.-23.03. Rallye-EM, Azoren

23.03. Formel E, Sanya

23.03. VLN Langstrecke NUrburgring, 1. Lauf
24.03. IndyCar Series, Austin/Texas

24.03. NASCAR Cup Series, Martinsville/Virginia
Motorrad

23.03. Supercross-WM, Seattle/Washington

23./24.03. Enduro-WM/-DM, Dahlen
24.03. Motocross-WM, Matterley Basin

USA
USA

USA

GB

Motocross-WM: In GroBbritannien legen sich die Zweiradkinstler wieder ins Zeug

VLN

AGES
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Sechster Formel-E-Lauf: Wer triumphiert bei der Premiere im chinesischen Sanya?

v
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MotorKlassik

DER NEUE
RATGEBER
ZUM KAUF
ALTER AUTOS

Der Kauf-Ratgeber fiir Young- und Oldtimer.

www.motor-klassik.de

st Kauf-Ratgeber
SPEDAL :

Oldtimer & =8
Youngtimer =B

m _im Kauf-Check

Kult. Klassik. Kaufberatung.

* Ganz einfach: So find

Den aktuellen Motor Klassik Kauf-Ratgeber fiir Einsteiger » Servics: Ales
gibt es fiir 9,90 Euro im Handel oder hier: i

+49 (0)'711 32068888 | motorklassik@dpv.de | motor-klassik.de/spezial Jedes Auto hat seine Geschichte.




