


Nyugdijban
a ,.milliomos’’

1942-ben kapott jogositvanyt a 4. sz. Volan Vallalat
hatvani {lizemegységének gépkocsivezetdje, Oldal Ja-
nos. A felszabadulds utan fiatal emberként az akkori
MATEOSZ-nal, majd az AKOV-nél és nyugdijba vonu-
lasaig a Volannal teljesitett szolgalatot.

Palyafutdsa alatt t6bb mint egymillié kilométert tett
meg az [karusok volanja mellett balesetmentesen. Eh-
hez hozzdjarult szakmai felkésziiltsége is és a jarmivek
szeretete is. Szavaival élve: ,Minden gépkocsi hiiséges
barat, amely karbantartast igényel”. A kozlekedésben
eltoltott tobb mint 3 évtizedes balesetmentes veze-
tésért megkapta mar a bronz-, eziist-, aranyfokozato-
kat. A wvallalatanal is megbecsiilték munkajat, tébbszor
kapta meg a Volan és a kozlekedés ,,Kivalé Dolgozo-
ja" cimet. Mindig az ,,6reg” lkarusokat kedvelte, me-
lyekkel legtibbet helyi jaratokon kozlekedett. A tul-
fogyasztast, idé el6tti f6javitdst nem ismerték keze
alatt a jarmivek.

Nyugdijba vonuldsakor csak egy kérése volt a telep-
helyen rendezett kis linnepségen Szécsi Gydzd iizem-
igazgatéhoz: Ha mar nem is vezethet, egy ideig — mig
egészsége engedi — ,babusgathassa” még kedvenceit
a gardzsban,

SZABO SANDOR

AZ AUTO-MOTOR
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Nehiany
1
milva
Ismét

BNV

Igen, szeptember 26-an, tehat
néhany nap milva ismét meg-
nyitiok el6ttiink a Budapesti
Nemzetkdzi Vasar kapuit és
szemlélgethetjik, hogy mit tar
elénk ez az dszi vasar. Mert
hat nemrég még a tavaszi
BNV djdonsagait ismertettik,
mig most ideje elozetes taje-
koztatast irnunk errdl a kialli-
tasrol, ahol a latogatok leg-
kedveltebb jarmivei keriilnek
elénk. Személyautdk, mopedek,
motorok — a j6v6 évi tarakra
szamitasba vehetd utanfutok,
kempingcikkek — autdfelszere-
lési eszkozdk csalogatjak ilyen-
kor a mi szakmank képviseloit.

Azt ugyan nem allithatjuk,
hogy csupdn a jarmdipari be-
mutatd, oz autdk és motorok
kedvéért latogatott el mintegy
800 ezer ember a mult év szep-
temberében o Koébanyai Va-
sarvarosba, hiszen ezeken ki-

vil is béven van oft mindig
néznivald. A hazai cégek mel-
lett 29 orszag sok szaz keépvi-
seléje igyekszik megismertetni
velink most is életiink kiilon-
bozé teriileteinek érdekes alko-
tasait. Tomoren fogalmazva
ugy is irhatjuk, hogy oz idén
tobb lesz a kiilfoldi

mint a milt évben volt.

résztvevo,

kozul

A nagy autégyarak

biztosra vehetjik a General
Motors, igy tehdt az Opel sze-
replését, a Mercedes és a
BMW hagyomdnyos jellegi, de
mindig Gj szerkezeteket, 0j
tipusokat is mutaté standjait
No meg a szovjet jarmiveket
szdllite Avtoexport, a csehszlo-
vak kocsikat és motorokat, il-
letve markakat képviselé Mo-
tokoy szamunkra mindig érde-
kes felvonulasat, de megismer-
hetjuk a jugoszlaviai Zastava
modelljeit is a ,,C" pavilonban.

Hivatalosan ugyanis ott, va-

lamint o koérilotte levé szabad
terileten sorakoznak fel az
auték meg a motorok, de gy
tudjuk, évrél évre lgy tapasz-
taltuk, hogy e vasar sok mads
rabukkanhatunk
érdekességekre.

csarnokdban
még szakmai
igy példaul autéapolasi vegyi
szerszamokra, tarto-

zékokra és mas hasonlé kialli-

cikkekre,

tasi targyokra.

Arrol, hogy szerkesztoségiink
vasarjaré riporterei mi mindent
lattak, késébb koézliink képes
beszamolot.

L. Gy.
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JOL MEGVALASZ

»~Semmi kéiség: a gép-
kocsi az utolsée 100 év
legzsenidlisabb és leg-
népszeriibb talilminyai-
nak egyike. Népszerii,
mert fiiggetleniti az em-
bert idotél, tértol, me-
netrendiél és bizonyos
kitottségektol, mert ké-
nyelmet nydjt, egyéni
kivinsagokat elégit ki...
és nyitva all az On sza-
mara egész Europa. A
vilig kisebbé, On pedig
fiiggetlenebbé, szaba-
dabba valt és olyan se-
bességgel mozoghat, me-
lyekre az ember onere-
jéb6l sohasem lett wol-
na képes. Ehhez csak a
jobb libit kell egy kissé
elérenyomni,” (A Wirim
Strassenverkehr cimu
munkabdl.)

Arra azonban nagyon is
tigyelni kell, hogy a bizonyos
jobb lab mennyire nyomod-
jon elére. A kozlekedésben
nagyon nehéz valamit elvo-
natkoztatva, csak dnmaga-
ban vizsgdlat targyava ten-
ni, fgy van ez a sebesség
kérdésével is. Lehet nézni a
téeméat mozgastani szempont-
b6l, de lehet az lizemeltetés
koltségének az oldalarél is
értékelni. A ketté szorosan
osszefligg egymassal, de a
biztonsdgos koézlekedés érde-
keében masodlagos szempont
a koltségkihatds. Ha mod
lenne arra, hogy megvizs-
galjuk azokat a koltségeket,
amik azért kovetkeztek be,
mert a balesetet okozd jar-
mi vezetdje adott esetben
nem jol valasztotta meg ha-
ladasi sebességét, orszagos
viszonylatban elképesztéen
nagy oOsszeget kapndnk (gép-
jarmdkar, kozdti létesitmeé-
nyek rongalasa, SZTK-kolt-
segek, munkakiesés, ligyinté-
zések, perkoltségek stb.).

Ha wvalaki figyelemmel ki-
séri a napilapok baleseti
kronikait, igen gyakran ta-
lalkozik olyan megfogalma-
zassal, hogy valaki ,,...jar-
miivét nem a forgalmi, t-
es id6jarasi viszonyoknak
megfeleléen vezette”. Kony-
nyven mondhatnank  erre,
hogy ez az, amire mindent
ra lehet fogni, csakhogy a
jarmi vezetoje legyen el-
marasztalva. A kozlekedési

szabalyok nem rigzithetnek
mindent. Azon beliill még
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sok minden a jarmid vezetd-
jének az elhatarozasdra,

pillanatnyi itéloképességére

van bizva. Az engedelyezeit
sebességhatarokat figyelem-
be véve a jarmu sebességét
ugy kell megvalasztani, hogy
azt minden akadaly el6tt a
belatott tavolsagon beliil, ha
kell, — meg tudjuk allitani.
Az esetek tobbségében vagy
eredeti sziandékunknak meg-
feleloen Aallunk meg, vagy
varatlan esemény hatasara.
A probléméat mindig az utéb-
bi okozza. Sokan hiszik azt,
ha nagy sebességgel vezetik
jarméviiket elébb érnek cél-
hoz. Ez igaz is lenne a se-

besség, az ut és az ido fizi-
kai dsszefiiggése alapidn, és
f6leg akkor, ha a kozuton le-
hetdség lenne arra, hogy ott

egyedill csak mi tartozkod-
junk. A kozlekedés azonban
csapatmunka, mivel rajtunk
kiviil masok is kozlekednek.
Adott esetben segithetjiik,
vagy hatranyos helyzetbe
hozhatjuk egymadst. J6 len-
ne eljutni oda, hogy egyesek
ne tekintsék versenypalyak-
nak a kozutakat, fdleg ne
potkoesis  teherautéval. A
versenyz6i kedv kiélésére is
megvannak ma mar a lehe-

toségek mindenki szamara.
Ha wvalaki gy ,istenigaza-
bél” kiprébalja hivatalos

versenyen sajat eés jarmive

képességeit, ha az illetd
egyébként nem versenyzd,
arra aligha vallalkozik még
egyszer.

A Magyar Autoklub és az
Orszagos Gumiipari Vallalat
rendezésében

1970-ben részt vettem

a nyoleordas iddtartami éj-
szakai csillagtura versenyen.
Azt hiszem ezen a versenyen
valamennyi Autéklub képvi-
seltette magat. A székesfe-
hérvari csapat helyzeti
elényben volt, az akkor madr
rendelkezésre allé autépa-
lya-szakasz miatt, mivel nem
volt kizdrd ok egy-egy utvo-



TOTT SEBESSEG

nal tobbszori megtétele sem.
Elsék lettiink a 8 oras id6-
tartam alatti 740 km-es 1t
megtételével. Ez 92 km/éra
atlagsebességnek felelt meg.
Az eredmény  eléréséhez
minden kedvezett. A tiszta
éjszaka, a tobbszor végig-
jart és j6l ismert utvonal, a
forgalommentes szdraz ut-
test, és nem utolsésorban
azok a vasuti alkalmazottak,
akik versenyiink soran a hi-
vatalos kozeget képviselték,
és bélyegzével a keziikben
mar az allomadasajtéban var-
tak rdnk. A verseny hevé-
ben, joforman menet koz-
ben, olyan lelkesen pecsétel-
ték le a versenylapokat,

hogy a motorhaztetén még
egy hét milva is olvashaté
volt a bélyegzés iddpontja. A
jarmiivek sebessége 110—120

km/éra volt, bombdltek a
motorok és nyelték a ben-
zint. Az akkori kocsim at-
lagfogyasztasa 84 1/100 km

volt, de a verseny sordan 13,5
1/100 km-t fogyasztott.
eréltetett sebesség, a vele
jaré kockazat, azdéta sem
csdbitott 1djabb wversenyre.
A mi eredményiinknél fi-
gyvelemre méltébb volt azok-
nak a teljesitménye, akik az

KULONBOZO CSELEKVESI IDO ALATT MEGTETT UT

kmh 1,5 mp 1,0 mp 0,8 mp 0,5 mp
50 20,83 13,89 11,11 6,94
60 25,00 16,67 13,34 8,33
70 29,16 19,44 15,55 9,27
80 33,33 22,22 17,78 11,11
90 37,50 25,00 20,00 12,50
100 41,67 27,78 2222 13,89

Az

orszag valamelyik tdvoli
sarkdbél indultak a buda-
pesti célallomasig és a 400—
450 km-es ut megtételével
még csak helyezést sem ér-
tek el. Itt az Aatlagsebesség
50—55 km/éra volt,

Hosszabb tavon

ez a reilis eredmény,
de mindennapi Wutjaink at-
laga még joval ez alatt van.

Az erdltetett sebesség
rendszeres kiozlekedéslink
soran nem hozza meg a vart
eredményt és figyelemkiha-
gyasnal vagy varatlan ese-
mény hatasara a kovetkez-
mény belathatatlan.

A sebesség veszélyességé-
nek érzékeléséhez abbdl kell
kiindulni, hogy egy kozleke-
dési eseményre mennyi ido6
alatt vagyunk cselekviképe-
sek. A cselekvési id6, nagy
atlagban az egyének adott-
sagaitol filiggden, 1 mp. Ezen
id6 alatt a jarmi szinte val-
tozatlan sebességgel halad
tovabb.

Ha egy varatlan széllokést
kormanymozdulattal helyes-
bitiink, akkor a kiildnbozé
cselekvési ideji vezetoknél
a jarmid a tablazat szerinti
utat teszi meg, amig ujra
egyenesbe keriil.

Ez bizony még egy rend-
kiviil jo, 0,5 mp-es idévesz-
teségnel is ha a sebesség
nem megfelels, kénnyen az
ut ellenkezé oldalon levd
forgalmi savja, vagy az ut-
menti arok lehet.

A figyelem és az eldrela-
tas elengedhetetlen feltéte-
le a biztonsagos vezetésnek.
A varatlanul jelentkezd ve-
szély cselekvoképtelenné is
tehet valakit, kiilonosen kez-
dé vezetd koraban. Ezt iga-
zolja egyes baleseteknél aza
korilmény is, hogy a balese-
ti helyszinlel6k nem tudnak
rogziteni semmi olyan nyo-
mot, ami arra engedne Kko-
vetkeztetni, hogy a kérdéses
jarmi vezetdje tett is wvala-
mit a baleset elkeriilésére
azon kiviil, hogy nyomta a
gazpedalt.

Utjaink sordn az iddjara-
si koriilményekhez, az ut-
és latasi viszonyokhoz jol
megvalasztott haladasi se-
besség, mindig igazodva a
pillanatnyi kozlekedési hely-
zethez, adhat csak kell
biztonsagot. Haladasi sebes-
ségiinkkel mindig alkalmaz-
kodjunk a toébbi jarmdhoz,
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keriilése miatt hasznaljuk is

“” és a varatlan helyzetek el-
a visszapillanté tiikroket.

A jol megvalasztott hala-
ddsi sebesség az, ami szinte
mindent befolyasol a kozle-
kedés soran. Legféképpen a
biztonsag szempontjabol
fontos, de mint (zemanyag-
fogyasztasi tényez6é sem ha-
nyagolhaté el,

Amikor az ujsagokban ar-
r6l olvashatunk, hogy vala-
melyik dllamban sebesség-
korlatozast vezettek be,
szinte hivatalbél rcaodelték
el a jarmimotorok szamara,
hogy abban a fordulatszam-
tartomanyban forogjanak,
ahol a legkedvezobb az
tizcmanyag-fogyasztas

Ugyanis egy olyan szemely-
gépkoesi motorja, amely 140
km'h veégsebességet biztosit
a “jarminek,

leggazdasagosabban
ugy 80—9 km/h sebességnél

dolgozik, vagyis a maximalis
fordulatszam kétharmada-
nal.

Sokan talan nem hallottak
arrél, hogy amikor egy jar-
mi hasznélati utasitisiban
olyan szamértéket taldlnak
a fogyasztast illetdoen, hogy
8,00—11,00 1/100 km, mit is
takar ez, Ugy nagy Aaltala-
nossagban. A hatarok kozot-
ti kiilonbség 3 1100 km. Az
alsé hatar a gyari kiserleti
palyan mért legkedvezdbb
adat, amit a gyarak terme-
szetesen lizleti okokbél igve-
keznek minél kedvezébbé
tenni. Az autoba beiiltzitnsk
egy pehelysilya probames-
tert, megvarjak a teljes
szeélcsendet, idealis gordiils-
ellenallasi palyan fut a jar-
mi, nagyon kedvezé sebes-
séggel és nem wutolsdsorban
tokéletesen beallitott motor-
ral. Vagyis, olyan helyzetet
teremtenek, amilyenbe soha
tébbé nem keriill a jarmd A
mindennapi hasznalat sorin
tomegesen hatnak azok a té-
nyezfk, amelyek a maga-
sabb érték felé toljak el a

fogyasztisi értéket. A cselekvési ido mem mindenkinél egyforma, s a vészhelyzetlol valé menekiilési kész-
Esszer(i vezetési technika- ség sem. Olykor sajnos ez a kivetkezmény
val azonban nagymértékben
kedvezové tehetjiik a jarma g o T - b3 &5
fogyasztasat, Az autésok je- KOvetd kényszer( fékezés kedvezétlenill jonnek Ossze, olyan  gépjarmivezetSkrol,
Ll sdese Tiems 10r8alk. az. . Olyan vezetési mod;izer. 50—60%/,-0s tilfogyaszisst akik fél- vagy egymillié ki-
el “hogy w-rnd “he-mir amelynek velejardja a talfo- PR WSSO e lométert  vezettek baleset-
Wil 4, Na mar - .o asztas. Ugyis elég tibblet- 'S Credmenyeziieinek. — mentesen, s nem azért érték
felgyorsult, jelentds mozgasi fogvasatasra ad okot a nagy- _ vesezetul ismét visszaté- o) o7t 3’ kimagaslé teljesit-
energiaval is rendelkezik, varosok zsufolt forgalma, az '€K arra, hogy a sebesség anvt mert  szerencséjiik
ami kedvezéen felhasznil- utkeresztezddésekben  valo ™MegvAlasztasanal a gazda- )4 gs megusatdk a dolgot,
hat6. Erre szolgalnak a két- athaladds, a forgalomiranyi- sagossag. csak masodlagos panem azért, mert egysze-

- ~ 5 2 = z ; i szempont, az elsé helyen - . & 4 is
titemi motorral felszerelt tds, a forgalmi torlédasok, mindig a kozlekedés bizton- rien: akartak és tudtak

(A szerzd felvételei)

jarmivek szabadon futo vagyis olyan egyéb tényezdk, gign 411, j6l kozlekedni.
szerkezetei is. Az indokolat- amelyek nem rajtunk mul- Orvendetes, hogy egyre DR. MIHALY LAJOS
lan felgyorsitds, és az ezt nak. FEzek a tényezdk, ha gyakrabban olvashatunk okl. gépészmérnik



Id6s ember fogadja a koszonést,
félmondatokkal wvélaszolgatva var-
ja, hogy a latogaté kibokje jovete-
le céljat. Mert jarnak itt tobben
is napjaban, féleg idésebbek, akik
aprobb javitasokért keresik fel az
ezermesternek ismert, s keze mun-
kaja miatt a kis baranyai falu min-
den lakdja altal tisztelt Pfaffen-
blichler Imre évszazadnyi id6t meg-
ért hazat. Amint elviszik az oreg
faliorat, amelynek vetemedett aj-
tajabél hasitott le keveset Imre ba-
csi — koros gazdaja kifelé menet
kedvtelve nyitja-csukja az ingés
szerkezet faragott fedelét, ismét a
régi — teljesiilhet a vendég kivan-

y darabla
mult

saga, a haz gazdaja a hats6é udvar-
ban levé nyitott fészer felé indul.

A tornacon allo, a szazadelorol
szarmazo6 stabilmotorokra csoddl-
kozé pillantasok lattdn, mar menet
kozben érté technikatorténeti tajé-
koztatasban van résziink, bar a fi-
gyelem els6sorban mar a félhoma-
lyos fészerben kirajzolodé korvo-
nalaké. Itt orizte Imre bacsi ne-
gyedsziazadon at kedves régi autd-
jat, egy Magosixet. A magyar

gyartmanyu, egykor elegans auto-
mobil ma bizony a mulandésag jel-
képe, bar karosszéridja megleheto-
sen jo allapotu, s a hazigazda visz-
szaemlékezéséb6l hamarosan kide-
riil az is, hogy miért.

— Egy gocsonyl gazdatiszt vasa-
rolta a kocsit Gjonnan Budapesten.
En 1938-ban vettem meg téle 500
pengéért. Az oOsszeg felét részle-
tekben fizettem ki, a maradék fejé-
ben meg traktort javitottam neki.
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1942-ig
gazolajat fuvaroztam vele kis tétel-
ben, amire az itteni kereskeddéknek
sziikségiik volt. A haboru alatt, mig
én a fronton voltam, a régi tulaj-
donos visszavette az autot, csak az
otvenes évek kozepén keriilt ismét

hasznaltam, foleg szenet,

hozzam, Akkor kezdtem el rendbe
hozni. Kijavitottam a fenéklemezt,
rendbe hoztam az ajtokat, 0j tilések-
kel cseréltem fel a régi tonkremen-
teket, s az elkallodott miiszerek he-
lyett is masokat épitettem be. Az-
tan rajottem, hogy nincs értelme
a munkdnak, tal 6regek wvagyunk
mar mindketten, és az unokamnak
ajandékoztam. Mostandban sok la-
togatoja akadt, amiota eladé — fe-
jezte be a Magosix torténetét Imre
bécsi, aki egyébként 1912-ben lett
lakatosinas, s felszabadulva a pécs-
banyatelepi l6szergyarban kezdett
dolgozni. 1918-ban behivot kapott
a K. u. K. hadseregbe.

Imre bacsi ¢és az 6 kincsei ... Mert szimira, és ne tagadjuk, hogy valamennyiiink
szamara is nagy érték egy ilyen dreg esztergapad, amely az ezermester iigyes kezei-
nek engedelmeskedve még sok-sok ajat tud teremteni a régi jairmivekhez. Mert
bizony fél évszizad pusziité nyomait viseli az itt orzitt Magosix, és ki tagadna,
hogy a hasonlé kori oldalkocsis 500-as Gillet motort ugyancsak régen indithattik

be utoljira.

— Bécsbe keriiltem a Kraftfahr-
gruppe-hoz, ami a mai gépkocsizd
alakulatok 6se volt — mondta. —
Ott tanultam meg autét vezetni.
Nekem Ganz Fiatom volt, de vol-
tak Biissingek, VAF-ok, Pragak,
Martak és Fiatok is. Egész életem-
ben, ha csak tehettem, gépekkel
és motorokkal foglalkoztam. A hua-
szas években példaul épitettem egy
traktort, amelybe svéd Avance mo-
tort szereltemm be. Nemrégen még
motoroztam az R—T75-6s BMW-n,
a Magosix-szel egyidds Gillet mo-
torkerékparom azonban méar na-
gyon régen volt utoljara beinditva.

Az alacsony mennyezetli, 6don
miihely is szamos latnivalét kinal.
A csiszolégépet egy hajdan lezu-
hant Liberator 6ninditémotorja
hajtja. A hengerfuré vaza repiil6-
gépfutomii  felhaszndldsdval ké-
sziilt, s ma is pontosan lehet dolgoz-

ni a Sopianae gépgyar régen kise-

lejtezett, s Imre bacsi altal feluji-

tott egyik esztergdjan. Ezek a

targyak mar bizonyosan a mihely

berendezdjével érik majd meg az
elmuilast, nem ugy a jarmivek,
amelyek uj gazddkra talaltak. Hoz-

zaértdé restauratorok kezében talan

meég visszanyerhetik eredeti alla-

potukat, ami kiilonosen a Magosix
esetében lenne érdekes. Szerencse,
hogy a tulajdonos sok eredeti szan.-

dékaval ellentétben vélhetben nem

keril kulféldi vevéhoz — a Kozle-

kedési Muzeum a birtokdban levd
két hasonlo tipusra hivatkozva nem

tiltotta ugyan meg az ilyen eladést,

de levelében felhivta a figyelmet a

varhato nehézségekre —, s remeél-

hetéen el6bb-utébb viszontlathat-

juk majd a veterdn autok talalko-

z0in.

OCSKAY ZOLTAN
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A ,Keressik a legjobb gépjarmiiveze-
tét" elnevezési kozlekedésbiztonsagi
vetélkedd utolso teriileti elédontdjét
szeptember 20-an rendezziik meg Deb-
recenben, a Borsod, Hajdi és Sza-
boles megyék versenyzdinek reszvétele-
vel. A vetélkedd eldtt ismét nyilvanos-
sagra hozunk hdarom tesztkérdést, ame-
iyeket mas helyen nem ismétliink meg.
llyen tesztkérdések jelentek meg a 9.,
10., 11, 12, 16. és 17 lapszamunkban.
A tesztkérdésekre a vdlaszt o terileti
elodonto értékeldlapjan a 18, 19. és 20,
pontok utan a betik , X" jelzéssel tor-
ténd athuzasaval kell megadni. A meg-
adott vdlaszlehetéségek kbzott tobb is
helyes.

A szeptember 16-a utdn megrende-
zésre keriilé teriileti elédontén az el6b-
biekben felsorolt lapszamainkban meg-
jelent tesztkérdések valamelyikére kell
valaszolni, ezért a meghivott verseny-
26k — gyalogosok és kerékparosok kivé-
telével — az Auto-Motor felsorolt hat
szdmat hozzak magukkal, mert csak
igy tudnok a 10-10 pontot ér6 kérde-
sekre valaszolni.

18. Melyik jarmiivek halodhatnak at az
utkeresztezddésben elséként egy-
idoben?

a) Az A" és ,B" jeli jarmu.

b) Az , A" jel( és a ,C" jell jarmd.

¢) A kormanykerékkel abrazolt sze-
mélygépkocsi és a ,C" jelG jar-
mu,

19. Hol kételes az alabbiak koéziil a
balra bekanyarodé jarmi vezetdje
arrél is meggy6zédni, hogy balrol
jarmivének elozését vagy kikeriilé-
sét masik jarmd nem kezdte-e meg?
a) Parhuzamos kézlekedésre alkal-

mas féutvonalon.

b) Parhuzamos kozlekedésre nem
alkalmas féutvonalon.
¢) Parhuzamos kozlekedésre nem

alkalmas mellékitvonalon.

20. Az alabbiak koziil milyen altalanes
kotelezettség terhel mindenkit, aki
a kdzlekedésben részt vesz?
a) A személy- és vagyonbiztonsa-
got ne veszélyeztesse.
b) Masokat kézlekedésikben
kolatlanul ne zavarjon.
c) Masokat az 0t hasznalataban
indokolatlanul ne ackadalyozzon.

indo-

AZ ENERGIAVALSAG

egyre Ujabb és djabb energiaforrasok
felkutotasara készteti a tudésokat. Rio
de Janeiro varosi atjain példaul négy
olyan  dizelolaj-uzemelésG  autébusz
kézlekedik, amelyek iizemanyaganak 30
szazalékat féldimogyoré-olaj adja. A
kisérletek fél évig folynak majd, de az
elsé eredmények mar optimizmussal tl-
tik el o kezdeményezdket. José Aran-
tes, Brazilia ipari és kereskedelmi mi-
nisztériumanak egyik felelés munkatar-
sa szerint ebben oz Stletben nincs sem-
mi kiilonos, hiszen Rudolf Diesel mar
1900-ban a pdrizsi vilagkiallitason be-
mutatott egy novényolajjal lzemelo
motort. A brozil kutatok most arra ke-
resik a valaszt, hogy lehet ezt nagyobb
kapacitasi motorok esetében alkal-
mazni.

VARSO OVAROSABAN

a gyokran lathaté ,Melex” elektromos
meghajtasi gépkocsik mas lengyel va-
rosokban is feltGnnek, sét, az USA és
tobb orszdg golfpdlydin is népszerd jar-
mivek. Gyartéjo, a mieleci Kozlekedési
Eszk6zok Gydra. Legutébb megkezdték
egy Uj tipus kidolgozasat. Szandékuk
ujfajta konstrukeios anyagok felhaszna-
lasaval a jarmi silyanak csékkentése,
igy a mianyagok, aluminium és dur-
aluminium alkalmazdsan keresztil, va-
lamint jovitani kivannak kiillemén is.
Eddig mar tobb mint 60 ezer Melex
autd készilt el, ezeknek tobbségét oz
USA-ba exportaljak.

A turistaszezonban egyre tébb tandcs-
talan autds all meg hiaba Gtbaigazité
és helységnévtablaink el6tt. Hianyoznak
a bet(k, a szamok, a nyilak, pedig dllo-
munk kemény millidkat kélt a korszer(i
jelzétablak sokasdgara. Merre tovabb?
— tinédnek a tdbla elétt, és amig top-
rengenek, hosszi kocsisorok keletkez-
nek a hatuk moégott. Kinek lehet sziiksé-
ge e tablak betiire? Az autésoknak?
Aligha. Nemesak kézés tigyrél, kozleke-
déstink biztonsagarél, hanem hirneviink-
rol is sz6 van. Ne hdzzunk el némadn o
rongalék mellett. Es egy talalos kérdés:
Melyik magyar varos neve jut eszébe az
olvasénak? K3nnyitésiil annyit, hogy
mintegy 60 kilométerre van Budapesttdl.

(Szabd Sandor felvétele)

Lam, mivé lesz oz autd. A kiszolgalt Skoddbdl teherauto-kiillemd munkagép valt,
amely biiszkén robogott végig Naogymoros utcdin, emlékeztetve egykori személy-
autemultjara
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A SZOVIETUNIOBAN

a kovetkezd otéves tervidoszokra jelen-
tos kozlekedési fejlesztést iranyoztak
elé. A széllitasi infrastruktira fejleszté-
sére mar eddig is nogy osszegeket for-
ditottak. 1961 és 1979 kézott oz orszag
szallitasi Gtvonalai a duplajara nove-
kedtek. A fejlesztési item azonban még
igy sem tudott lépést tartani az druter-
melés fejlodésével. Az utobbi években
az orszag nyersanyagbazisa fokozato-
san Keletre tevédik at. Fokozott figyel-
met kell forditani az autdutak épitésé-
re. Ezek hianya jelentés termeékvesztese-
get okoz a mezégazdasagban. Az SZKP
KB és a Minisztertandcs hatarozata sze-
rint 1981-85 kozott 80 ezer kilométernyi
autéutat épitenek, 1990-re befejezik
az elsé kategoriaju Gthaldzat kiépitését
a gazdasagi kézpontok és varosok ko-
26tt. Ez a program jelentds anyagi ero-
ket és szellemi kapacitast kot le, de a
jo kozlekedés haszna meghaladjo a
befektetés meértékét. Az utépitéshez
nagy teljesitményld munkagépeket sze-
reznek be, gépesitenek és automatizal-
nak. J6l haszndlhaték o japan és fran-
cia gyartményi berendezések. A Szov-
jetunioban a fejlesztési programokat
nagyobb idészakra készitik, s ezek meg-
valésitdsahoz megbizhaté kereskedelmi
partnerekre is szilkség van. (APN)

JUGOSZLAVIABAN

gyorsan novekszik o személykocsik sza-
ma, s egyre tébb a tiurista, valamint a
tranzitutas is. Az orszag utjai mind zsu-
foltabbak, balesetveszélyesek. Mar
hosszu évek ota folyik o Testvériség-
Egység autopalya épitése az osztrak
hatartél Kranj, Ljubljana, Belgrad, Nis,
Gevgelijo irdnyaba. A kétszer kétsavos
autépdalya 1185 kilométer hosszu lesz.
A program szerint az év végéig Ossze-
sen 430 kilométeres szakasza (kéztik a
Ljubljana-Zagrab és a Belgrad—Csup-
rija kozotli) keszil el.

FRANCIAORSZAG OLAJIMPORTIJA

egyre gyorsabban csokken.. Az elso fél
évben a francidk 57,22 millié tonna ko-
olajot importaltak, ez 10,5 szazalékkal
kevesebb o tavalyinal. Jiniusban ennél
is gyorsabban, 17,4 szazalékkal esett
vissza az olajimport.

POSTAFORGALMI GEPJARMUTELEPET

adtak at Sopronban. A hatvan autd ja-
vitasara alkalmas telepet a legkorsze-
ribb berendezésekkel szereltek fel.

A BRITISH LEYLAND

augusztusban nagy hirveréssel kisert
idoleges arleszallitasba kezdett, hogy
megadllitsa hanyatlasat a hozai piacon.
J6 néhany modelljének arat mérsékelte
300-500 fonttal, hogy igy névelje piaci
részesedését augusztusban, az autova-
sarlasok hagyomdnyosan legerésebb
honapjaban.

A Velencei Nyar '80 keretében rendezték meg Nadapon az |. Wartburg-kupa ver-
senyt. (A versenyen egyébként nemcsak a-kedvelt NDK autékkal lehetett részt ven-
ni.) A wartburgosok kozill a harom elsé helyezettet, a tobbi kategériaban az elsd
két helyezettet jutalmazta serleggel o rendezdség. A versenyt az OKBT és a Székes-
fehérvari Skala Autéklub vezetoi irdnyitottak. A jél sikeriilt verseny résztvevitsl
Kiss Karoly, a megyei mivel6dési kézpont igazgatéhelyettese kdszént el: ,Viszont-
latasra 1981-ben’. Kar, hogy e rendezvényrdl késon értesitették szerkesztdségiin-
ket, és igy nem tudtuk elézetesen felhivni ré a figyelmet

Konyvekrol

SOMFAI-WIESEL: Parbeszéd a gazda-
sagrol (Kossuth). Mindenki sajat élete-
nek alakuldséban is érzi a gozdasdgi
— népgozdasagi és vilaggazdasagi —
valtozasok hatasat. A nem szakembere-
ket is érdekelheti tehat ez @ mindenna-
pok stilusaban megfogalmazoti ,be-
szélgetés”.

DRABKINA: Viharos esztendok (Euro-
pa). ,,Ott voltam a Népbiztosak Tana-

! csdnak Ulésén. Vlagyimir lljics elnékait."”

Ehhez hasonlé mondatokat olvashatunk
e visszaemlékezések lapjain. Személyes
kapcsolatok a térténelemmel, és t&rté-
nelmi emberekkel.

CSEKE LASZLO: Visegrad (Panordma).
A .Magyar vdrosok” sorozat Gj kétete
az itt megszokott részletességgel kala-
uzol el oz &si telepiilésen és kérnyékén.
Aki mar sokszor jart erre, az is megle-
petéssel veheti észre: milyen sok Gjdon-
sagot tar fel még szamdra ez a csoda-
latos vidék.

n




Autosoknak

A KET TUSKESHATU kiilonés taldlkozasat

tani tudja — egészen addig, mig el nem éri az izemi héfokot.

orokitette meg a kamero
kedvelt dllata a névaddéja annak oz Uj szerkezetnek — a ,mdszaki sin"-nek — melyet ki-
serleti Audi kocsikba épitenek be. Egy izben bemutaottuk mar ezt a miszaki ujdonsagot,
amely azota a gyakorlatban is bebizonyitotta, hogy a hideg motor ,étvagyat” csillopi

KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
1980. SZEPTEMBER 5-én

DACIA (Budapest) 3124
DACIA (Debrecen) 1228
LADA 1200 (Budapest) . 5796
LADA 1200 (Debrecen) . . . . . 5139
LADA 1200 Kombi (Bp) 1632
LADA 1200 Kombi (Debr.) 573
LADA 1300 (Budapest) . . . . 4732
LADA 1300 (Debrecen) . . s e 3836
LADA 1500 (Budapest) 4449
LADA 1500 (Debrecen) 4273
LADA 1500 (Gydr) o e -
LADA 1600 (Budapest) . . . . . 1940
LADA 1600 (Debrecen) F- 1515
MOSZKVICS 2140 . . . . 9946
POLSKI FIAT 126p. (Bp.) . . 2678
POLSKI FIAT 126p, (Debr.) . o« 1042
POLSKIFIAT 1500 . . . « « « 157
SKODA 105 § (Budapest) , e
SKODA 105 § (Debrecen) TR O AR |
SKODA 105 S (Gydr) e
SKODA 120 L (Budapest) . o« B
SKODA 120 L (Debrecen) « . 308
SKODA 120 L (Gyor) e~ s siis NS
TRABANT Lim. (Budapest) « « 1552
TRABANT Lim. (Debrecen) 178
TRABANT Lim. (Gy06r) 1400
TRABANT Spec. (Budapest) 2516
TRABANT Spec. (Debr.) s a. 108
TRABANT Spec. (Gydér) . . . . 2270
TRABANT Kombi (Bp.) B8
TRABANT Kombi (Gydr) . 466
TRABANT Hycomat + « o+ 0+ = B
WARTBURG Lim. (Bp.) 1800
WARTBURG Lim. (Gyo6r) 1976
: WARTBURG de Luxe (Bp.) 1506
Faundnk egyik WARTBURG de Luxe (Gy6r) 1582
WARTBURG de Luxe (toldt.) 7082
WARTBURG Tourist (Bp.) k4
WARTBURG Tourist (Gydr) . 475
ZAPOROZSEC s s s e s NEH

A KUPLUNGOT ES A KEZIFEKET mikodteté huzalok

idénként
utanallitast kivannak. Eléfordul, hogy mar nem lehetséges, s
emiatt alkatrészcsere szlikséges.

Az utanallité mechanizmus, o szokasos kivitelénél, egy ket-
oldalt ellentétes irany( csavarmenetes ridanydn keresztiil csat-
lakozik o kabelvégekhez. Az angol Bowden Controls Ltd nemré-
gen olyan flexibilis kabelbeadllito szerkezettel jelent meg a pi-
acon, amely ozonfeliil, hogy naogyobb mértéki utandllitast en-
ged meg, Uzembiztosabb és olcsobb is a hagyomanyos kiviteldi-
eknél. A megoldas majusban oz angol formatervezdok dijat nyer-
te el.

A szerkezet lényege: egy kupos milaonyag csavaranya, amely
kozvetleniil a flexibilis kabelre csavarhaté és egy, ezt befogadeo
és a kdbelen szabadon csiszo kénikus hively, ugyancsak md-
anyagbol. A hiivelyes elemet atflzik o kocsi olvazara szerelt
acélszéglet lyukdn, és a flexibilis kabelre csavart kipos md-
anyag anydt kézzel oddig forgotjok, amig o kadbel eléri a ki-
vant hosszisagot. A szerkezet nagy elénye, hogy nem korrodadl
és az utandllitas kézzel, o kipos anya csavarasaval mindkét
iranyban végezheto
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A POLSKI FIAT 126p egyfoko-
zotd folyomatos gyors térlési
abloktériével (1 Gtem kb, 1
mp) keriil forgalomba, amely-
nek hatranyai és kényelmetlen-
ségei kozismertek — irjo Varga
Istvan, Varpalotarél, majd igy
folytatja levelét:

A komfort fokozasat és a

hatranyok megsziintetését oz
alébbi megolddassal valésitot-
tom meg:

Vasaroltam egy KWS 02 ti-
pust univerzdlis, fokozat nélkiili,
NDK gyartmanyd (temvezérls
kapcsolot (1 item 3-20 mp
kézott) 258 Ft-ért. Ezt az ere-
deti ablaktérlo-kapesoloval
parhuzamosan koétottem be a
motor aGramkérébe. Az item-
vezérld kapcsolét a kormany-
oszlop bal oldalan alul, a cso-
magtartézar fogantydja kozele-
ben helyeztem el ugy, hogy oz
utostérben csok a kapcsolés
potenciaméter forgatogombja
talglhaté. A csomog- és az
utastér kozotti  valaszlemezen
talalhaté egy mianyaggal zart
négyzet alakd nyilas, amely ki-
bovitve alkalmas a kapcsolé
felszerelésére. Az iitemvezérlc
kapcsols igy keril a csomag-
térben oz ablaktarlé-motor és o
gydrilag  szerelt ablaktdrlé-
kopcsolo kozdtti négy csiszo-

nyelves kabelcsatlakoze koze,
ahonnan az Utemvezérlé 54
pontjara kétjik a ,, 4" fesziilt-
séget, oz 54 d pontra az ere-
deti kapcsolotol  jové 4"
agat, és o 31 pontot az ablaok-
torlé-motoron talalhaté szabod
vezetékkel testeljik. Az
eredeti ablaktorlé-kapesolétél
jové ,—" agot a kabelcsatlako-
z6nal megszakitjuk és elszige-
teljik. A leirt kapcsolas esetén
a két abloktorlo-kapesolo az
igényeknek megfeleléen egy-
mastdl fuggetlenil vagy egyltt
is Uzemeltethetd 1 mp-es, vagy
3-20 mp-es itemben,



wNyugdijba vonult” taveso

Ujszerii megligyeléallomas a régi csillagvizsgilé udvaran

skanzen Lkozelében, a
varos peremén huzodo
egyik magaslaton 1970-
ben avattiak fel az impozans
vonalvezetés felszabadulasi
emlékmivet. (15-ik szamunk-
ban kozbltink rola
felvételt.)
A Derkovits-lakotelepet
keresztezve, a varos hatara-

szines

ban még két jelentésebb lat-
1ivalé akad: a kimoni arbo-
rétum és a kozelében levd
Gothard-csillagvizsgald em-
lékeit bemutaté kamarakial-
litds.

Az arborétum alapjait a
mult szdzad hatvanas évei-
ben Saghy Mihaly vetette
meg. A természetvédelem ala
helyezett 45 hektdros teriile-
ten a fafajok széma jelenleg
meghaladija a 2300-at. Jelen-

tés tudoményos munkat is

folytatnak itt, s foleg a fe-
nyonemesitésben értek el [i-
gyelemre mélté eredménye-
ket.

Az arborétum a véros la-
kéinak — s a Szombathelyre
utazdknak is — Kkedvelt Ki-
randuléhelye. Tavasszal es
dsszel (majusban és szeptem-
berben) kiilondsen lenyhgizo
itt a természet.

Majusban a szinpompés
rhododendronok, o&sszel pe-
dig a lombszinezddés teszi

hangulatossé a
Sétanyok, padok,
mesterséges to, sziget, patak-
csirgedezés, madarak éneke
mind-mind hozzajirul ahhoz,

rendkiviil
kertet.

hogy igazan kellemesnek és
pihentetonek érezhessiik ide
vezetd utunk sordn e kdrnye-
zetben eltoltott idot.

Az

arborétumtsl nem

A Pasztorcsarda ,belvilaga”

(ALMASSY TIBOR felvételei)

messze. kis gvalogséta utin
talaljuk az egvkori Gothard-
kuria klasszicista épiiletét, A
technikai

nagymulta és

benne |évod ma-

feum orzl a
egvkoron ugyvancsak szamot-
tevd csiilagvizsgalo emlékeit.
Az égbolt fiirkészésére szol-
regi
gazdag, s roppant tanulsagos

£alo eszkozok igazam

tarhdza - az eget hajdan
kémleld nagymeéretii taveso is
— lathato itt. A kertben fel-
épilett modern vonali megfi-
gveléallomas  berendezésére
és .szolgalatba allitdasara™ a
hirek szerint a kozeli jovo-
ben keriil sor.

régi és 0j
turistaszallok.

Szombathelyen
szillodak,
(kemping is), éttermek, szo-
rakozohelvek véarjak az ide

litcgatokat. Nagyon kedvelt a

Pisztor-
szinte mindig
kaphatok a vasi ételkiilinle-
gességek: a kandszpe-
csenye, birkapirkolt dodollé-

Vadasztanya és a
csarda,

ahol

vasi

vel, bojtartal, juhaszpala-
csinta...

Kirandulasok Szombat-
helyrdl:

Induljunk el, mondjuk,
Kdszeg iranyaba, Am, mig

Koszegre érlink, sok szép él-
meényben, latnivaléban lesz
résziink. Utunk mind koze-
lebb visz majd minket a fes-
t6i Kdszegi-hegységhez,
Eldszor térjiink be Bozsok-
ra, majd Velembe és Cakra,
s csak ezt kiivetGen lépjiink
be a nagy torténelmi mualttal
rendelkezd, kedves hatarszé-

li varosunkba — Kdoszegre.

Ezekr5l a kiranduldsainkrol
azonban majd a kbvetkezd

folytatdsockban lesz szo.

15



kezdeni

A varos neve — amely sor-
rendben Lengyelorszag oto-
dik telepiilése — Poznan
Az iskola kozlekedési parkja
egy olyan uj varosnegyed-
ben 4ll, amilyen lehet
Maoszkvaban, Szofiaban, Bu-
dapesten vagy akar Berlin-
ben. Minden intenziven fej-
16d6 véarosban szinte telje-
_sen azonosak a kozlekedss
eszkozei, feltételei és a koz-
lekedbk. Azonos feltételek,
azonos szabalyok, azonos ve-
szélyek, azonos baleseti
okok — de vajon azonos-e
4z a munka, amellye! meg-
elézni igyekeznek az ilyen
varosokban a baleseteket,
azok kozt is a gyermekbal-

esetekel és éppen ilyenKor,
sziinidoben,
A  kizlekedesi park lat-

tan mas is feltételezte vol-
na, hogy itt az iskolai okta-
tds egyik fontos targya a
kozlekedés. Meéghozza nem
fakultativ, hanem koitelezo
tantargya, amely benne sze-
repel az orarendben. Sot, te-
gylk hozza azt is, hogy az
elméleti oktatason kivil, ko-
telez6 a gyakorlati rész is.
Az elébbit kissé ,szarazab-
ban"”, de a gyakorlati részt
jatékos komolysaggal saja-
titjAk el a gyerekek. Igen,
jatékosan, de nagy komoly-
saggal, mert az akadalyok,
asztalok makettjai mellett
oit tlilnek a renddértisziek,
akik ugyanigy értékelnek,
mint a rendes utcai kozle-
kedésben, azzal a kilinb-
séggel, hogy itt, ebben a
nagyszerli parkban jutalmat
is kapnak a gyoztesek. Te-
hiat nem bilintetnek — ju-
talmaznak.
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Mit is lehet tenni a bal-
esetmentesebb kozlekedeésér:
egy ilyven parkban? Ahhoz,
hogy biztonsagos kozleke-
désre neveljék a gyerekeket,
tobb modszert dolgoztak ki.
Elsodieges a gyerek bizton-
sagos mozgasa, egyensulyi
érzékenek alakitasa, fejlesz-
tése, jarjon az gyalogosan,
vagy jarmuvon. Erre a rol-
ler tint a legalkalmasabb-
nak. A legkisebbek is ked-
velik. Ezt koveti a gorkor-
csolya egy kis ugyességi fel-
adattal, majd a kerékpar.
Ime a fokozatok. Akik bar-
melyiket kihagyjak, potol-
niuk kell. Kellé6 egyensulyi
érzékkel johet a kerékparo-
zas, addig azonban gyakor-
lasra kivaléan alkalmas a
rogzitett kerékpar — ahogy
a gyerekek nevezték, a fo-
gyasztd — amelyen kilome-
terora segitségével lehet bi-
zonyitani, hogy egy mért id6
alatt mennyit haladt volna
kozuton.

Hogy mennyire fontos a
kerékpirozas elsajatitasa, és
azzal a helyes, szabdlyos
kozlekedés a kozutakon, azt
aligha kell magyarazni. Mas-
ként itéli meg az adott for-
galmi helyzetet nemcsak a
felnbtt, a gyerek is, ha jar-
tassagra tesz szert egy jar-
muvin. Hogy a budapesti is-
kolaskortak kozil hdanyan
tudnak kerékparozni? Erde-
mes lenne minden iskolaban
megkérdezni, Ugyanis az
egyik suli otodik osztalya-
ban mindodssze 6ten emelték
fel keziiket valaszul a feltett
kérdésre. Ez igen kevés.
Vannak viszont, akik apuka
mellett hamag, s6t tal ha-

mar
csi  vezetésével.
rend!

ismerkednek a gépko-

Rossz sor-

A biztonsagos
kozlekedésért

A keskeny betonon szla-
lompalyat alakitottak ki. Az

ligyesebbek egy keézzel ve-
zetik kerékparjukat, masik
keziikben vizzel telt pohar.
Az nyer, aki gyorsabban jut
célba, ugy, hogy a legtibb
viz marad pohariban. Egy-
mast valtottdak a rajok, egy-
mast figyelték a baratok,
egyiitt hallgattdk a rendbr
kozlekedési kérdéseit, és [e-



Itek azokra. Itt sem ma-
adt el a jutalmazds, jutott
lampa a bicajra,
verd prizma a t
agy egy-egy szelet
csoki.

A szabad idé
jatéka
Ez is hasznos wvolt. Var
szilk mod épiiletei egy
terepasztalon adtak lehe
. t a ekedés gyak
Utedk, terek ker
zodései el6tt jelzblampak és
tablak, a gardzsokban
Match-boxok. Ezen roéttak a
»Kilométereket” a jovo gép-
kocsivezeti., Aki szabé
lanul kozlekedett, zsetonnal
fizetett az asztal végeén iil6
rendornek, és ha eifogyotit a
zseton, nem jutott az ajan-
dékokbdl, mert ezt a jatékot

is kelld komolysaggal kel-

lett wvégezni,
A tanarok is jelen wvoltak,
iatt, Sem-

Mindenki biz-
, senki sem
nevetett, ha rosszul csindlta.
A tantargy komolysagara,
ugy tant, az iskoldban a ne-
vel6, a parkban a rendér vi-
1zott.
inthogy

dolog

nem Kkell
mit jelent ker
tudni, ahhoz sem
tség, mennyivel bijz-
sagosabban kozlekedik
aki tud kerékparozni.
Nem artana nalunk is ko-
vetni a lengyel példat: gya-
korlatban is alkalmazni kiz-
lekedési parkjainkat, az is-
kolakban pedig megfeleld
komolysaggal tanitani a kjz-
lekedést.
ZELMAN FERENC
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Ez volt a mottéja a Brnoban megrende-
zett Autoprogress '80 kiallitasnak. Sza-
mos orszag autétartozéekokat gyarto ce-
ge vonult fel termekeivel, koztik sok
olyannal, ami valoban d4jdonsag volt.
Kilonosen sok olyan miszert mutattak
be, amely a motor, a futomiu és mas
egyéb szerkezetek beallitasat teszi kény-
nylvé és pontossa. Szemmel lathato volt
o torekvés: ma mar mindeniitt igyeksze-
nek leegyszerlsiteni a jarmivek karban-
tartasat. Amit csak lehet gépesitenek, és
ez hallotlan nagy precizitasu munkat
tesz lehetdve. Evral évre fejlodnek pel
déul a futémd-bedllite miszerek. Mo
méar a lézerrel mikédé berendezés a
slager. Es sorolhatnank tovabb a Brno-
ban latott ujdonsagokat. Mindent Gsz-
szegerve: az ilyen jellegd automechani
kai bemutatékra nagy szikség van!
Ajanlates ezt a szakembereknek megte
kinteni — hogy az ott latottakat haszno
sithassak is. A szocialista orszagok
autostermékei is kitindek voltak. Sajnos,
egyes gyartmanyokrél, berendezésekrél
olykor idehaza semmit sem tudunk. Va
jon miért?

Varga Ferenc

A Szovjetuniobol szamos miiszer érkezett
az Autoprogress '80-ra. A képen lathaio
fényszoro-beallito miiszer igozi ujdonsag
volt

Latogatok o hatalmas kiallitasi csarnok kupolaja alatt.
Volt mit nézniiik oz érdeklédoknek

Az itt lathato emeld is o szovjet ipar terméke (A szerzd felvételei)
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A Hofmann-cég motorteljesitmény-méré padja. Pontossagarsl
elismeroen nyilatkortak a szakemberek

A Sun gyartmanyda mikrokomputeres motorvizsgalo miszer,
amely a mért eredményeket képernydre vetiti

A Matra cég lézersugaras futémii-beallito késziléke.
Ezx ma a csics az ilyen jellegii miiszerek kozott
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Autok és arahkh

Részlet a Merkur haszndltauté-tele-
pein augusztus végén értékesitett gép-

KECSKEMET (Szolnokhegyi ut 7.)

; 1 Moszkvics 412 SM 1972 13
koesik araibol P. Fiat 126 SM 1980 69
Sl Yot BRI~ Abwstiurie Sof mar I i o Sa Wow 2
» BM — = . Fiat 1500 SA 1976 26
fami auito, SM — sajat scamisra viskcolt P. Fiat 1500 SA 1978 62
maginauto,) Skoda 120 BM 1978 60
Skoda S 100 SM 1975 29
% £3 g};gg.: 105 S SM 1979 176
g 52 S 100 SM 1976 37
il 5 2 oE Trabant 601 SM 1978 53
= a E& Volga M—24 BA 1978 50
Volga M—24 SM 1971 19
BUDAPEST MISKOLC (Léréntffy Zs. u. 49.)
(Uj ’cim. Erzsébet kiralyné ut 125.) Moszkvics 2140 BA 1960 @
Dacia 1300 SM 1977 78  Moszkvics 412 BM 1972 20
Lada 1200 BM 1975 175 P. Fiat 126 1977 62
Lada 1200 SA 1973 18 P. Fiat 126 1979 66
Lada 1200 SM 1979 P. Fiat 1975
Lada 1200 K SA 1977 P. Fiaj : 976
Lada 1300 BM 1977 P. Fi 2 §75
Lada 1500 SM 1978 S|
Lada 1500 SM 1976 g g
Lada 1600 SM 1978 19
P. Fiat 126 SM 1978
P. Fiat 1500 BM 1977
Skoda 105 S BM 1978
Skoda 120 SM 1978
Trabant 601 S SM 1975
BEKESCSABA (Szarvasi \it)
Dacia 1300 4
Dacia 1300 SM
Fiat 850 ;
Lada 1200 K 1200 K SM
Lada 1300 1600 SM
Lada 1500 oszkyics 412 BM 1970 12
Moszkvies 2140 P. Fi 26
P. Fiat 1500 P. F ¥
P. Fiat 1500 1977 Skodd
Skoda 110 R 1974 Skodd
DEBRECEN {Monostorpaly; ut) L
Lada 1200 K SA 1975 Wartk
Lada 1200 K SM 1974
Lada 1200 SM 1974
Lada 1200 SM 1972
Lada 1300 SM 1976 65
Lada 1300 SM 1979 111 47
Lada 1500 SM 1975 65 . W g 4
Lada 1500 SM 1976 175 Skodd J72 18
Moszkvics 426 BM 1973 35 Skoda 1973 33
Moszkvies 2140 BM 1978 55 Skoda 10 1979 79
P. Fiat 1500 SA 1976 42 ikog:n :2331 - ;g;g :g
3 ra PO
£ F.lat,lsw vl s S Trabant 601 SM 1974 37
Skoda 110 SM1e6 40 AN SA 1975 29
Skoda 120 SM 1978 13 Volga M—24 BM 1975 53
Skoda 105 S SM 1977 63  wartburg 353 dL. BM 1975 58
Trabant 601 SM 1976 40
Boon o v SZOMBATHELY (Zanati u. 2.)
Ll Lada 1200 SA 1974 19
Lada 1300 SM 1977 83 Lada 1300 SM 1976 5
Lada 1500 SM 1976 88  Moszkvies 2140 SM 1977 49
Lada 1600 SM 1978 130 P. Fiat 1500 SM 1977 19
P. Fiat 1500 SA 1974 38 %k({;i: LOOOMMB g }ggg ;}3
ol 0 S
g' g:i 1122{‘; :ﬁ :g;g 23 Wartburg 353 dL. SM 1973 37
Sy Zaporozsec 968 SM 1975 18
P. Fiat 126 SM 1977 60 Zaporozsec 968 SM 1974 21
Skoda S 100 SM 1973 32
Skoda S 100 SM 1974 32 A telepek nyitvatartisi ideje hétkiz-
Skoda 105 S SM 1977 69 nap 8—15, szombaton 8—12 éraig.

A SZABADPIACOKROL

Az 0sz kezdetének csalhatatlan jele,
hogy a kindlat soha nem latott mé-
reteket &lt6tt a borzéken. Autd autd
héatan, s mar ismét lehetett alkudni.
Lattunk olyan eladét, hogy 10 ezer
forintot is engedett, mert kellett a
pénz az uj kocsijahoz...

BUDAPEST: A f{6varosi kindlat még
az orszigos Aatlagot is meghaladja.
Jellemzd kindlati 4drak (alkd eldtt):
Dacia 1300 (UX) 72 ezer forint, Audi
100 GL (ZA) 180, Lada 1200 (ZI) 65,
Lada 1500 (ZM) 105, Lada 1500 (UT)
85, Lada 1300 (ZA) 90, P. Fiat 126
(ZA) 62, P. Fiat 1500 (IB) 30, P. Fiat
1500 (UZ) 68, Trabant 601 (IM) 32,
Trabant 601 (UB) 35, Trabant 601 K
(UX) 55, Wartburg 353 (ZN) 83, Sko-
da S 100 (UO) 50 ezer forint.

DEBRECEN: A nagy kindlat ellenére
tizletkotést nem tudtunk megfigyelni.
Kindlati drak: Moszkvics 412 (IS) 38
ezer forint, Lada (1200 (UP) 65, Lada
1500 (ZN) 90, Fiat 127 (UK) 75, Dacia
1300 (UE) 60, P. Fiat 126 (ZU) 65, P.
Fiat 1500 (ZK) 90, Skoda S 100 (ZJ)
48, Trabant 601 (ZC) 50, Wartburg
353 (2ZS) 90 ezer forint.

MISKOLC: Eszak-magyarorszdg leg-
nagyobb ipari vérosaban t6bb mint
400 auté arvalkodott a birzén, re-
ményteleniil vdrva a vevlkre. Uzlet-
6st nem lattunk. Jellemz6 Aarak:
1200 (IM) 40 ezer forint, Lada
£0) 90, Lada 1300 (I1Z) 95, Lada
90, Mercedes 350 SLC (PM)
Pinto (TA) 170, Trabant 601
Wartburg 353 (ID—ZL)

aljan 500—600 da-
rettek volna eladni.
bant és Wartburg volt,
s aron sem lehetett iz-
Kindlati drak: Dacia 1300
ada 1200 (IX) 36—42, La-
Y (ZI) 90—100, Trabant 601 (IB
25—35, Wartburg 353 (IF—IM)
49 ezer forint.
SZOMBATHELY. Tobb mint 150
gépkoesit szamlaltunk meg. Két iiz-
letkotést lattunk: Lada 1200 (IP) 60
ezer, Dacia 1300 (UE) 68 ezer forin-
tért. Jellemzé kinalati drak (alka
el6tt): Lada 1200 (UX—UY) T75—85
ezer forint, Lada 1200 K (PL) 63, La-
da 1300 (ZJ) 90, Lada 1500 (ZK) 95,
P. Fiat 1300 (PL) 30, P. Fiat 1500 (PD)
60, Trabant 601 (ZK—ZR) 62—65,
Skoda S 100 (UT) 50, Skoda S 110
(ZE) 63 ezer forint.

AUTOVASAROK NAPTARA

Szeptember 21. Szeptember 28,
Ajka Békés
Debrecen Csongrad
Dunatjvaros Csorna
Kaposvar Debrecen
Kiskdris Eger
Mirasghsevir Kalocsa
ASZASZV,
Miskole Kecskemét
Mohics Kiskunmajsa
Nagykanizsa zisu%szél‘iés
Nyir héza omarom
Oroshaza Miskole
Som‘gg Nagyatad
Szeg Nyiregyhaza
Szigetvar Siklés
Szarvas
Szepiember 24, Szeged
Tab Zalaszentgrot
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Hasznalt autok vétele, eladasa
autoapolasi és felszerelési cikkek
autos informacio

merkur park

Budapest XIV.,

- Erzsébet kiralyné utja 125.




Az elmult idoészakban szamos ol-
vasonk Kkereste levélben és telefo-
non szerkesziségiinket a Lada 1200
gépkocesi oktdnszdmigényét illetod
kérdéssel: a tv és a radié néhany
adasaban dr. Gdrdos Jdnos, a KO-
TUKI munkatarsa szerint az emli-
tett tipus oktdnszamigényét a ha-
zai normal fokozati benzin kielé-
giti.

Ezért kértiik fel dr. Gardos Ja-
nost, hogy részletesebben is ta-
jékoztassa olvasdinkat az oly soka-
kat érinté kérdésrol.

— A kérdés valoban érdekes, hi-
szen a Lada 1200 gépkocsi oktan-
szamigényét megjelenésétél nap-
jainkig 93 Research oktdnszamban
adtdk meg. Az els6 idékben még
arrol is vita folyt, hogy a hazai
szuper fokozatu, névlegesen 92 Re-
search oktdnszdmu benzin a garan-
ciaidén beliil megfelelé-e, azaz nem
okoz-e olyan kéarosodasokat a mo-
torban, amelyekre igy a garancia
nem vonatkozhat. A vita eleve se-
hova sem vezethetett, mivel min-
den autdgyarté a tényleges oktéan-
szamigény feletti legkozelebbi ha-
zai benzinfokozat Research oktan-
szamat jelolte meg, mint a gyart-
manyt kielégité oktanszamot. A
Lada 1200 gépkocsik oktdnszamigé-
nyéiil igy jelenhetett meg a szovjet
A W 93 jeli benzin 93-as Research
oktdnszdma.

Az eltéré lizemeltetési korilmé-
nyek, de leginkabb a motorbenzi-
nek Osszetétele teszik indokoltta
minden orszdgban a fébb tipusok
oktanszamigényének hazai megalla-
pitasat.

Ezek utédn lassuk az intézetlink-
ben lefolytatott mérések eredmé-
nyeit, amelyekkel csaknem egy év-
tizede, a FOTAXI megrendelésére
foglalkozunk. Az eredményekhez
meég hozza kell tenni, hogy azokat
mindig tébb gépkocsival végezziik
annak érdekében, hogy a gyartas-
b6l addédé széras hatasait kikiiszo-

boljiik.
Ezek az eredmények a mellékelt
diagramon lathatéak, ahol is a

gépkocsik oktanszamigénye az alap-
elégyujtas fliggvényében szerepel. A
diagram harom Lada 1200 valtozat
oktanszdmigényét tartalmazza. El5-
szor az 1975-ig behozott véltoza-
tat, amelynek oktanszamigénye a

gyarilag el6irt 5° alapel6gyujtasnal
kozel 92, igy ehhez feltétleniil a
hazai szuper fokozati benzin hasz-
nalhaté. A legalacsonyabb oktan-
szamigénytiek az 1975 és 1979 kozott
tizembeallitott Lada 1200 viltozat-
hoz tartozbé egyedek. Ezek igénye
5°-nal 87, tehat a hazai normal foko-
zatil benzin kdarosodas nélkiil még
felhaszndlhaté6 benniik. A csokke-
nést a gyartomi ugy érte el, hogy
a kompresszioviszonyt modositott
hengerfejjel 1:8,8-r61 kb. 1:8,5-re
csokkentette. A médositott henger-
fejek az elsé henger gyertyaja alatt

keveréke felel meg. Kiegészitésiil
meg kell itt jegyezni, hogy a mo-
dositds az oktanszamigényt az el6zd
valtozathoz képest ugyan ndvelte,
az lizemanyagfogyasztds azonban
jelentésen, kozel 10%-kal esikkent,

Hangsulyozni kell, hogy az el6-
zéek csak elbirdsosan beallitott
centrifugdlszabilyoz6 esetében ér-
vényesek. A vakuumos elGgytijtas-
szabalyozé helyes miikidése és be-
allitdsa az oktdnszamigény szem-
pontjabél azonban gyakorlatilag
kozombds, miutdn éppen a kritikus
tartomanyban nem befolyasolta az

SIUPER, vagy NORMAL

az 1200-as tankjaba?

Oktdnszdm igény[Research]

(BN 88 B8 RE ¥

e

levé AK 6M2 vagy az AJ1—33 fel-
iratrol ismerhetok fel.

A diagram még egy, ,,vacuum-
szabalyozassal” felirati gorbét is
tartalmaz. Ez a gorbe az 1980-tol
széllitott vakuumvezérlési elogyuj-
tasszabalyozoval és szintén va-
kuummal vezérelt masodik torokkal
rendelkezé gépkocsik oktdnszdm-
igényét d&brazolja. Ennek igénye
5°-nal 88 Research oktanszdmu ben-
zin, amelynek a hazai normal és szu-
perfokozat mintegy 0,6:0,4 aranyu

elogyujtast — fejezi be a tajékoz-
tatast a vitatott kérdésrdl dr. Gar-
dos Jéanos.

Mi csupin annyit féziink szavai-
hoz, hogy adott esethen a dontést
célszeri meghbeszélni azokkal a sze-
relokkel, akik kocsink motorjat
rendszeresen ellendrzik és annak
kiilonb6z6 beallitasi munkait is el-
végzik. Vagyis, tisztaban vannak a
tajékoztatisban emlitett, a henger-
fejen talilhaté jelzésekkel.
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Mar az uj autd is — az elsd
kilométerek megtétele utan
— kellemetlen zorgdé hangot
adhat. Elvileg ilyennek nem
szabadna eléfordulnia, Aam
szallités kozben elég, ha a ki-
pufogorendszert enyhe nyo-
mas éri és maris verodeés, re-

zonancia keletkezhet. Rend-
kiviil bosszantéan hatnak a
nem kivant zajok, mert

hangjuk hallatan rogton ko-
molyabb bajra gyanakszunk
Sokszor nincs okunk erre,
hiszen egy meglazult csavar,
vagy egy elszakadt gumibak
is lehet a hiba okozbja. A
kellemetlen csak az, amikor
az autdé konstrukeidjanal fog-
va hajlamos a zajossagra.
Nagyon érdekes cikket olvas-
hattunk a nyugatnémet Mot
autészaklapban arrdl, hogy
milyen zajhatasok érhetik a
kocsiban {iloket,

Az autokonstruktoroknek
sok fejtorésiikbe keriil egy-
egy tipus kialakitasakor, hogy
a kocsiban keletkezo zajszint
ne érje el a megengedettnél
nagyobb erdsséget. Szinte hi-
hetetlen, hogy mennyi zorej-
forrassal, az autdé mikodése
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kizben keletkezo hanghulla-
mokkal kell megbirkozniuk
az akusztikai szakemberek-
nek. Valljuk meg O6szintén:
ha mar a kocsiban ilink és
kozlekediink, utitarsaink
vagy a radio hangjin kivil
mas ,,idegen’ hangra nem va-
gvunk kivancsiak. Vagyis ke-
nyelemre, komfortra va-
gvunk. Egy jarmi akusztika-
jat akkor sikeriil j61 kialaki-
tani, ha menet kiizben zavar-
talanul élvezhetjilk a beszé-
det vagy a muzsikat

A konstruktériok munkaja-
hoz egy példaval szolgal-
nink. A kerttulajdonosok sok
faradtsagaba kerill a néveé-
nyek védelme, Az ugyanis
nem sokat haszndl, ha a
ritésen csak néhany lyukat
tém be. Az liregi nyul, vagy
més ragesilé az egyetlen
megmaradt nyilason at is be-
lérhet a veteményeskertbe. A
jarmiakusztikusoknak az
utolsdé lyukat is meg kell ta-
lalniuk, azt, amelyen keresz-
til a kellemetlen motorzaj, a
giirdiilé abroncsok és a szél
hangja a kocsi belsd terébe
juthat.

Ke-

ZAJOK

Magas
és mély hang

A keletkezd zajok kiilonbodzo
réseken hatolhatnak be az
utastér belsejébe. Mas helyet
keres maganak a magas €s
mast a meély frekvenciaji
hang. Nagyvon sok zorejt ver
vissza a karosszéria, amely a
hangokat felerdsitve vezeti.
Rezondns feliilet pedig szép
szammal akad az autdéban

Ami azt illeti, a konstruktd-
rok — amennyire ez lehelsé-
ges — igvekeznek e lemeze-
ket bordAzattal ellatni vagy

keveshé rezonalova Képemi
Az ablakiivegek kellemetlen
beremegése. no meg az ajtok
belsejében levd szerelvények
lazasdga is idegesitbleg hat
A magasabb frekvencidja
hangokat a padloézat sz0-
nyegeel torténd burkolasaval
lehet kiszOrni. (Nem telje-
sen! Ezt hangsilyozottan ki-
jelentjiik )

Hogy miként keriilnek rez-
gésbe a zajvisszaverd feliile-
tek. a legkézenfekvobb pél-
daként a kipufogorendszert
emlitiik. A berendezés koz-
vetleniill az egyik zajforras-

A KOCSIBAN

hoz, a motorhoz rogzitodik.
Az erbforras minden egyes
mozzanatat Atveszi és to-
vabbvezeti. Ismeretes, hogy
a motor és a kipufogoberen-
dezés gumielemeken nyug-
szik. Nincs tehat mereven
rogzitve a karosszéridhoz.
Barmelyik gumibdl késziilt
alkatrész tonkremenése for-
rasa lehet a zaj keletkezésé-
nek. A hatsokerék-meghajta-
s0 autoknal a kardantengely
kelthet zajt. Kevéske defor-
malodias — és ez kinnyen
eléfordulhal — mér kiegyen-
sulvozatlansagot okozhat,
amely diiborgé hangban je-
lentkezik. Az osztott kardan-
tengelves tipusokndl a fel-
fliggesztés lazasagabol ered-
hetnek kellemetlen mellék-
zorejek,

- ”
Zajesokkentest,
de hogyan?

Tavaly. az év autdja lett a
Lancia Delta. Kildndsen sok
plusz pontot jelentett az ér-

tékeléskor a koesi kitind
akusztikija. Sikeriilt a
konstruktéroknek — azonki-



vill, hogy a motor hangja is
j6 — oly kivdléan megolda-
ni a szigetelést, hogy az utas-
térben a zajszint a minimu-
mon van. Mint mar emlitet-
titk: rendkivil fontos min-
den ‘egyes nyilds tomitése a
kiviilr61 bedramlé zaj ellen,
hiszen wvannak olyan rezo-
nanciak, amelyek az {ireges
részekbdl keletkeznek. Ha-
sonléan ahhoz a jelenséghez,
amit egy kifeszitett gumiko-
tél okoz, ha megpengetjiik. A
pengetést kivetben allé rez-
géshullam alakjat wveszi fel.
Nos, hasonlé jelenség kelet-
kezhet az utastérben is. Haa
zajszintmaximum — vagyisa
hullamvonalak legnagyobb
kitérése — az utas fejma-
gassagaban alakul ki, akkor
azt az autot hangosnak érez-
ziik. Ebbdl kitlnik: azakusz-
tikai szakemberek torekvése
az, hogy a fejmagassagban
terjedé6 hullamvonalak kité-
rése a legkisebb legyen.
Hogy hogyan és milyen
nagysagban terjednek a hul-
lamvonalak a kocsi belsejé-

| = A karosszériirél visszaverddd hang

]
— Légaramlis okozta hangok
AN\ Y

= A kocsiszekrénybe juté levegé hangja

Kellemetlen hangok keletkeznek akkor, ha: elszakad a motortarté gumibak és fém a fémhez
verddik (1), a meghajtotengely(ek) csukloi mar megkoptak (2), a sebességvilto felfiiggesziése
rossz (3), és a kipufogoszerkezet felerdsitoi elszakadtak

M 2] = Az iiregektdl keletkezd rezonancik
.'.

;ﬂ = A levegbhang dthaladasi irdnya

ben, fiigg a térség formajatol
és nagysagatol. Viszont az
auté méretét és formajat
gazdasigossagi és formater-
vez6i elgondolasok alapjan
hatarozzdk meg, nem pedig
az autdakusztikai szakembe-
rek kivinsaga szerint.

A VW Golfnal egyszerien
oldottdk meg a zajcsokken-
tést. A csomagtér padlozata-
nak szovetbevonatidt kilyu-
kasztottdk és ezaltal kisziir-
iék a kellemetlen hangokat.

Természetesen még sok ten-
nivalé volt a zajcstkkentés
céljabél, am az elGbbi otle-
tes nmegoldas = lényegesen
tompitotta a hangokat.

Ha azt mondjuk: a hang-
forras megtaldlasa olykor na-
gyobb feladat, mint a zaj
megsziintetése — nem  ja-
runk messze az igazsagtol.
Mert bizony a szerelvényfal
mogiili hangok okozdjara
olykor mapokig sem tudunk
rajonni. Szadmos barkacsold

igyekszik a motorteret Nike-
cell vagy mas szigeteldle-
mezzel szigetelni, tébbnyire
sikerrel.

A zorgd, nyikorgod, csatto-
g6, ketyegd és mas egyéb
hangok zavarjdk a vezet6t,
elvonjak figyelmét a veze-
tést6l, tandcsos hat az ide-
gen muzsikat” mielébb
megsziintetni még olyan aron
is, ha ez veritékes munkaval
jar.

(L. K)
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IKOR ES MENN

Az Orszagos Anyag- es
Arhivatal, egyetértésben a
Belkereskedelmi Miniszte-
riummal, modositotta az
1979 februarjaban kiadott
iranyelveket, melyek a
hasznélt személygépkocsi
arképzését, eladasi arat sza-
balyoztak,

A masfél évvel ezelott
megjelent rendelkezés fe-
llilvizsgdlata soran az ille-
tékes {6hatosagok megalla-
pitottak, hogy a kiadott
iranyelvek olyan szempon-
tokat is tartalmaztak,
amelyek bizonyos fokig
torzitast okozhattak a gép-
kocsik egységes armegalla-
pitdsaban. J6 néhany tipus
eladasi tlikrozte
hiven a valds forgalmi ér-
téket. Ennek kévetkeztében
arai miatt eladhatatlanok-
ka valtak, mas tipusok pe-
dig nagyon is kedvezi el-
adasi aruk kovetkeztében
fokoztdk a tipus iranti ke-
resletet, és ez utébbiaknal
a szabadpiacon is indoko-
latlanul magas kinalati
arak alakultak ki. Idékoz-
ben megvaltoztak az ilize-
meltetési koltségek is, igy
érhetd, hogy olesobb
lizemeltetésl gépkocsik fe-
lé fordult a kereslet.

Az 1979. jalius 23-i ar-
valtozds csak a szocialista
iparban gyartott gépkoesik
armegallapitidsat érintette,
a nyugati gépkocsik alap-
ara lényegében nem valto-
zott, igy ennek kovetkez-
tében e tekintetben is je-
lentkezett bizonyosfajta el-
tolodas.

A gépkocsi-ellatottsagot
es a fenti ellentmondéso-
kat is figyelembe

ara nem

az

veve,

26

Ezek a fotok mar a napokban dtadott budapesti, az Erzsébet kirdlyné ut és az Ov utca sarkin
felépiilt Merkur-telepen késziiltek, ahol az eddiginél lényegesen jobb kiriilmények kozitt,
korszeriibb berendezésekkel tudjik vizsgilni az értékesitésre varo kiilonbizo tipusia hasznalt

koesikat

megvaltoztattdk a gazdal-
kodé szerveknél a gépko-
csik eladdsi drainak megal-
lapitasi modszerét. Ennek
kovetkeztében a régi és 4j
arképzés alapveté modosi-
tasai a koivetkezok:

— A harom éven feliili
gépkocesik eladasi aranak
meghatarozasara mar nem
vonatkozik az iranyelv, az
értékesitd véllalatok és szo-
vetkezetek szabadon alla-
pithatjak meg a hasznalt
személygépkocsi eladasi
arat — természetesen a
kereslet és kinalat figye-
lembevételével ugy,
hogy a kialakitott eladdsi
ar az uj fogyasztéi arnal
nem lehet magasabb.

— A nyugati gyartma-
nyd gépkocsik alaparat
nem 14 forintos, hanem 19
forintos szorzoval kell ugy
megallapitani, hogy az
Automobil Revue katalé-

gus adatai alapjan az utol-
sO gyartasi évnek megfele-
16 arat kell figyelembe
venni.

— Az avultatasndl a ko-
rabbi I—III. tablazat he-
lyett I—V. tablazat szerint
kell az avultatasi tényezé-
ket figyelembe wvenni,
alabbiak szerint:

az

I. sz. tablazat

ARO, Moszkvics, Zaporo-
zsec, Volga, Warszawa gép-
kocsik: 5000 km-ként 39.
I1. sz. tablazat

Zastava 750, Skoda Octa-
via, Octavia Super, Feli-
cia, 1000 MB, S 100, S 100
L tipusok, tovabba az 1000
em® hengertirtartalom alat-
ti nyugati gépkoesik: 5000
km-ként 2,5%,.

III. sz. tablazat

GAZ—69, UAZ—469, Sko-
da 1203, Barkas B—1000,

Skoda 110, Skoda 105,
Skoda 120, Dacia, Polski

(Bojir Sdndor felvételel)

Fiat 125/1300—1500 tipu-
sok, tovabba az 1000- 2{][__](]
em? hengertirtartalmu nyu-

gati gépkocsik: 5000 km-
k(}nt 2“ 0

1V. sz, tablazat

Lada valamennyi tipusa,

2000 em* hen-
gerurtartalom feletti nyu-
gati gépkocsik: 5000 km-
ként 1,5".-"0.

tovabba a

V. sz. tablazat
Polski Fiat 126, Trabant,
Wartburg tipusok: 5000
km-ként 1%,.

A 75000 km futastelje-
sitmény  folotti  kocsik-
nal wviszont egységesen
masfél szazalékot kell el-
szamolni minden tovabbi
5000 km utan. Ezen felil
természetesen az évi 29-
os tipusavulds mellett fél-
évenként 1%, avulast is el
kell szamolni. Példaul egy
két és fél éves Trabant
25000 km futésteljesit-



ménynél 10%-ot avul, igy
az avultatott érték 90%,,
a szamitott eladdsi 4r (ext-
ra tartozékok nelkiil)
53 100 Ft.

Uj elem az avultatasban
az, hogy nem a megkezdett
félévek, illetve évek és ki-
lométerek alapjan kell az
avultatdst elszamolni, ha-
nem a befejezett félévek,
ill. évek és kilomeéterek fi-
gyelembevételével.

— Az ugynevezett kor-
rekecios tényezék azokra az
esetekre vonatkozoan to-
vabbra is megmaradtiak,
amikor is a geépkocsi miu-
szaki és esztétikus allapo-
ta a rendeltetésszeri hasz-
nalattol eltéré  jellegd,
vagyis ha a gépkocsi sé-
rilt, vagy javitott, vagy a
szerkezeti részek hibasak,
felijitottak.

A valtozas a korrekcio
szazalékaban kévetkezett

be, eszerint felajitott eés
ujrafényezett karosszéria
esetén + 10Y,-ot lehet fel-
szamolni, korrodalt, feluji-
tasra szorulé kocsiszekrény

esetében viszont — 15%-ot
kell megallapitani. Plusz
20%,-0s arkorrekecio al-

kalmazhat6é abban az eset-
ben, ha a gépkocsi karosz-
idjat 0j karosszériara
cserélték, a karpitozas és a
fényezés is gyari eredetq,
és a csere idopontja nem
tobb egyévesnél.

A hibas karosszériaele-

meknél a csokkenés 3—
6%%-ra emelkedett a szo-
cialista orszdgokbdl szar-

mazé gépkocsik esetében,
mig a nyugati gyartmanyu
gépkocsiknal 4—10%-ban
hataroztak meg. Az
egyengetett, vagy javitott,
illetve cseréli elemeknél a
csOkkenés mértéke 1—2" -
os a szocialista gyartma-

ezt

nyu gépkocsiknal, 2—3%-

os a nyugati gyartma-
nyuaknal. Ujrafényezett
elemeknél 0,5—1%, érték-
csokkenést kell figyelembe
de az oOsszes levo-
nas nem haladhatja meg az
5011-01.!

venni,

A szerkezeti részeknél is
valtozott a korrekeid, me-
lyet az alabbi tablazat is-
mertet.

Hibds szerkezeti részeknél:

Fodarab Szoc. NYUg.
neve gEVArtm. gydrtm.
gk-nil ", pk-nil ",

motor 5—10 10—18
sebesség-

valto 3—6 5—10
futomi 2—4 3—17
kormanymia 2—4 3—17
fék 2—4 3—17

A felsé hatart kell alkal-
mazni, ha a fédarab hia-
nyos, vagy lizemképtelen.

Uj, vagy felujitott

fédarabokndl:

Yo %
motor 4—5 5--6
sebességvilté 2—3 3—4
futémi 1—2 23
kormanym 1—2 2—
fék 1—2 2—3

— Amennyiben a gépkoesi
féléven beliil vizsgakoteles,
— 5%p-0s, harom évre szé-

16 miszaki vizsga elsé évé-

ben -+ 5%-08 korrekciét
kell alkalmazni. Természe-
tesen az elsGé forgalomba

helyezés miszaki vizsgdja
utan pluszkorrekeid
szamolhato el.

nem

— Uj elem az arképzés-
ben az ugynevezett szezo-
nalis ido is, amely februdr
1-té6l jualius 31-ig van meg-
Ebben az
szakban az avultatott és
korrigalt eladasi drat nem
lehet valtoztatni 0—3 éves

hatarozva. idé-

gépkocsik esetében, mig
szezonidon kivil, augusz-
tus 1-t6]1 januar 31-ig

— 10%, armérséklést lehet
alkalmazni, természetesen
egyetértésben az eladéval.
adott
gépkocsik esetében 20%-
kal lehet cstkkenteni az el-
adasi arat, ha a gépkocsi
30 napon beliil a kordbban
megallapitott eladdsi aron
nem volt értékesithetf. A
csikkentést az elado és az

Bizomanyba

értékesitd szerv kozos meg-
egyezése alapjan kell vég-

‘rehajtani.

Nidasy Endre
Merkur-osztilyvezetd
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ROBERT BAN:

...a svédek igazi ujdonsaga a
jove autotechnikai igéreteit hir-
deté ,,Ccncept Car” volt, vagyis
egy Volvo kiserieti kocsi. ..

.. .Erdekes tanulmany a ,,Concept
Car”, a dobozauté, sok elektroni-
kaval és mas ujdonsaggal . . .

Ezek a mondatrészek az AM 1980/9. sza-
maban voltak olvashaték a Genfi Auto-
szalonrol megjelent tudositasban, hiszen
akkor és ott mutattak be a Volvo terve-
z6i egy kilon erre a célra épitett geép-
kocsin, hogyan kepzelik el oz auto to-
vabbi fejlédését. Pontosabban azt, hogy
a most kezdédott Gj evtizedben milyen
alapokrol indulhatnak konstruktéreik.

Ez a kocsi a ,,Volvo Concept Car” ne-
vet kapta és egyik meglepo jellemzdje,
hogy nem kis kocsi. Sulya ugyan vala-
mivel kénnyebb, mint a mai Volvo 240/
260-as széria ismert tagjaié, és azoknal
néhdany centivel rovidebb is ez a minta-
darab. Nagyobb és silyosabb is, mint o
mai ugynevezett kis * Volvo, tehat o
343-as tipus.

Ugy latszik, a gyar meg akar maradni
abban a kategoriaban, ahol mar kivivta
az egeész vilag elismerését és itt kivanja
hat nem mond le sem oz utostér, sem a
csomagtér megszokott méretérél és a
teljesitményt sem aokarjo csokkenteni. A
jovot tekintve természetesen javitani fog-
jak a kocsik gozdasagossagat, uttarta-
sat, a vezetés oromét és mindezekkel
egylitt a biztonsagot is.

A Volvo Concept Car — mint mar em-
litettiik — arrdl ad képet, hogy a gyar
milyen elvek, milyen szandékok alapjan
kivan haladni az elkdvetkezo években.
Ennek megfeleléen ez o kocsi tele van
tizdelve mindazokkal a technikai szelle-
mességekkel, amelyeken szivesen cseme-
géznek mind o szakemberek, mind az
autdk szerkezetei irant érdeklédo tome-
gek.

* it
e e T e

L_ VS VOLVO CONCEPT CAR ) |
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Ha a kocsi kiilso formajat tekintjuk,
ezt oz otajtos karosszériat akar hagyo-
manyos kombinak nevezhetjik. Szépsé-
gérdl a vélemények eltéréek, voltak-akik-
nek nogyon tetszett, mdasok viszont csak
a szdjukat hdzogattak.

Persze, ez a forma sem a véletlen szi-
leménye, hanem igen gondos kutatasok,
tanulmanyozasok elézték meg. Szem
elott tartottak azt is, hogy a kocsi feltét-
leniil konnyebb legyen, mint o maiak.
Ugyanakkor sok méret adva volt, hiszen
ezt a modellt is meghatarozott szamu
szemeély és azok csomaogjai részére ter-
vezték. Ezzel parhuzamosan a kocsi lég-
ellenallasi tényezdjét, homlokfeliileti ke-
resztmetszetét is oly csekélyre igyekez-
tek leszoritani, amint az a mai kotottse-
gek ellenére megoldhato. Arrél sem fe-
ledkeztek meg a formatervezdk, hogy a
tilzottan cseppformaju aromvonal igen
kényes az oldalszélre. Igy hat sziikseg-
szerien valasztottak a képeken jol lat-
haté karakterisztikat, amely ugyan do-
bozként hat, de aramldasi tulajdonsagai
mégis kedvezdek, célszerliek. Annak ér-

A Volvo Concept Car kiilénle-
ges ulésallité automatikajarsl
a cimlapon, a miszerfalrol és
aB21-es, 100 kW (136 DIN LE)
teljesitményii motor beépitésé-
16l az elozé oldalon lathatunk
képeket. It o 2383 cm'-es di-
zelegység, a kézi kapcsolasi
valtéval, valamint o szellemes
megoldasi hatsohid a ,,man-
kos" felfiiggeszto elemmel ta-
nulmanyozhaté, és a mar jol
bevalt vaskos, rugalmas biz-
tonsagi iitkozot  ugyancsak
megfigyelhetjiik az Gj kombi-
forman

dekében pedig, hogy a kocsi kénnyu le-
gyen, a motorhaztetot, a sarvédoket es a
kombi jellegu hatfalon oz uGgynevezelt
stodik ajtér aluminiumbél készitettek.
Kiszamitottak azt oz idedlis széget is,
amelyet a karosszérianok az ttesthez
képest tartania kell, hogy a levegoellen-
allds a legalacsonyabb legyen. Egy auto-
matikus nivoszabalyozo gondoskodik ar-
rol, hogy a karosszéria terheiestél fig-
getlenil meg tudjo tortani ezt oz opli-
malis helyzetet. Egy masik érdekes rész-
let, ugyancsak o levegé-ellendllas csck-
kentésere, oz outomatikus bedllaso
spoiler, a homlokfali légterelé, amely 70

km/h feletti sebességnél magatol le-
ereszkedik a kocsi elején levd biztonsagi
veszharitc mogll. Annak eérdekében,

hogy ez a terelélemez rossz utakon se
verodjek a taolajhoz, 70 km/h sebesség
alatti haladasnal szinte rejtve marad.
Igen erdekes a kocsi hatso futomive,
illetve annak felfiggesztése is. A Volvo
konstruktérei eddig valamennyi tipusnal
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kovetkezetesen rogaszkodtak a merev
hatse hid alkalmazasdhoz. Szerintik,
igy minden esetben vdltozatlan marad
a nyomtav, ezalial jobb a kocsi Gttar-
tasa. Ugy vélik, hogy a merev hdatsé hid
elonyei felilmiljgk ozt a@ néhany hat-
ranyt, amelyek bizonyos szituaciokban
oz utazasi kényelem rovasara adédhat-
nak. Példaul ozt, hogy zavaré hangokot
vezetnek be a karosszériaba, vagyis oz
utastérbe. Ezt a tényleges problémat a
Volvo technikusai itt igen szellemesen
oldottak meg. A differencialmi mellé
ugyanis egy stabilizotorkeretet — egy
mankot — helyeztek el. Ezt o karosszeé-
riac padlolemezének legvaskosabb részé-
hez csatlokoztattak, gumiperselyek beik-
tatasaval. lly médon a felerésités igen
merev, de egyben rugalmas, és nem to-
vabbitja a kellemetlen zajokat. Termé-
szetesen ennek o keretnek kell egyben
felvennie a tolé- és hizderdt attdl a két
kilénboz6 hosszisagu egymas alatt fek-
vé stabilizator-radtél, amelyek kozil oz
egyik az indulasnal, oz elérehaladasnal,
a masik a fékezésnél kezd hatni

A hatso hid felfiggesztése is jobb e

két hosszanti stabilizator segitségével,
ohol a lengéscsillapiték o tengelyvonal
elotti tamaszto karokon, o spiralrugok
pedig a hid mogotti pontokon vannak.
Ez o kialakitas egyben lehetové tette,
hogy a benzintank minél védettebb hely-
re keriljén.

Maga az utastér is tele van Ujdonsa-
gokkal. Eloszor itt mutattak be Volvoék a
szabadalmaztatott, uGgynevezett passziv
biztonsagi ovet egy, o kocsiba epitett
térdvédovel. Az egészen Gj megoldasa
bizonsagi 6v szinte magatdl csotolodik
o vezetore, amikor az o motort beinditja,
de ha a vezetd a kocsi ajtajat kinyitja,
oz ov ugyancsak outomatikusan lekerdl
rolo. Ez o megoldas akkor sziiletett, ami-
kor azt vizsgaltak, hogy frontalis ltkozés-
nél hogyan mikdédnek a hagyomanyos
biztonsagi hevederek. Igen sokat foglal-
koztak ezzel o kérdéssel, amig most el-
jutottak oddig, hogy a kocsi padlézata-
bo is formaztak egy olyan bemélyedést,

amely hozzajarul, hogy frontdlis Gtkozés-
€l az ulasok ugyan szinte belepréselod-
nek az ilésekbe, de nem csiszhatnak ki a
védoovbdl, igy nem sériilhetnek meg.

Az amerikai piac igényeire valo tekin-
tettel — ahol 1983-tal ezt U] koévetelmény-
kent akarjak eldirni — a mar ismert lég-
zsakkal is ellattak ezt o Volvo VCC tipust.

Természetesen a modern elektronika
vivmanyai, tobbek koézdtt a CRT rendsze-
i (Cathode Ray Tube) tv-képernyot
ugyancsak alkalmoztak ebben a kocsi-
ban, ahol egymas mellett két ilyen
110260 mm nagysagu mezonyt tala-
lunk. Az egyiket o mai autck szerelvény-
falanck hogyomanyos miszereivel kony-
nyen osszetéveszthetnénk. Amikor azon-
ban bekapcsolnank a gyujtast, ez a kép-
ernyd itt voros és zold szinekben vetitené
ki @ sebességmérdt, a kilométerszamla-
I6t, valamint jelezné o vizhmérsékletet
és az Uzemanyag mennyiséget. Ennek a
mérdegységnek figyelmezteto feladatai is
vannak, mint peldaul a talzott héfok, a
kritikusan kevés {izemanyag, vagy a be-
huzott kézifék hatdsos jelzese.

A masodik ernyd négy szinben — zéld,
sarga, piros és kék — illetve hdarom fel-
adatkérben mikodik. Amikor a gyGjtast
bekapcsoljuk, mutatjo oz olajnyomast, oz
akkumulator toltését, majd a motor for-
dulotszamat. Ez utobbit éppugy mint o
haladasi sebességet, a klasszikus maodon,
valamint a modernebb digitalis rendszer-
rel egyarant kijelzi. Ugyanakkor megha-
tarozza azt a fordulatszamot, amely a
mindenkori legtakarekosabb lizemanyag-
fogyasztast eredményezheti!

A tv-képernyé masik két feladata. di-
agnosztikus kontrollnak nevezhetd, amely
részben szamot ad arrél, ha o kocsi va-
lamelyik biztonsagilag fontos eleme el-
romlott. Jelzi példdul a kiilénbozé fékhi-
bakat, de tajékoztatjo a vezetét arrdl is,
ha az Gttest és a kerekek kozotti tapadas
mas modon alig észlelhetéen megvalto-
zik, esetleg helyenként vékony jégréteg
keletkezett. De ,,megmondja’ azt is, hogy
milyen atlagsebességgel haladjunk, ha



meghatdrozott idépontra kivanunk célba
erni.

Az elektromos, vagyis elektronikus fe-
lileten tovabbi érdekesség egy olyan
mikrokomputerrel vezérelt kozpont, amely
tobbek kozott a gyujtas bekapcsoldsa
utédn 10 mdasodpercig égve tartjo a belsé
vildgitast, vagy adott esetben az ajto be-
csukdsat koveté 10 perc multan elzarja
a hatsé ablak melegitését, maskor pedig,
ha a koesi motorja még nem mikodik,
meggatolja a nagy dramfogyasztasiu kli-
maberendezés lizemet.

Kilon érdekesség itt az is, hogy a ve-
zetSilést szintén elektromos uton lehet
allitani, sét négy kiilénb6z6 helyzetre elo-
re beprogramozni. lgy példaul, egy olyan
csaldd tagjai, akik felvaltva vezetik a ko-
csit, elére kivalaszthatjak az eltéré mére-
teknek legjobban megfelelé helyzetet,
majd csupan egy gombnyomasra van
sziikség, hogy az llés magatsl bedlljon a
killonbozé pozicidkra.

Végiil beszéljink a kocsi motorjarol,
illetve motorjairdl. Ezt a Volvo tipust
ugyanis két motor-varianssal mutattak

be. Mindketté turbotoltésid. A benziniize-
mi nem mds, mint a j6l bevalt B 21-es
tovabbfejlesztése, ami annyit jelent, hogy
ezt a négyhengeres, 2127 kobcentiméte-
res motort elektronikus vezérléssel, vagyis
teljesen integralt gyujtas- és lizemanyag-
rendszerrel lattak el. llymodon a keverék
elégése szinte tokéletes. A turbo-sziszté-
manak kiildnben is jellemzéje a gazda-
sagossag, és most nagy figyelmet fordi-
tottak arra, hogy alacsony fordulaton is
hatékony legyen a toltés, de o turbo-
keszilék se nagyon ndvelje a motor su-

lyat. A masik valtozatnal pedig egy olyan
dizelr6l van most sz6, amelynek teljesit-
ménye 177 lderés és ezzel a kocsi gyor-
sulasa 0—100 km/h kozott 8,5 masodperc,
végiil is a nem éppen versenygépszeri
outd csucssebessége 200 km/h feletti le-
het. Es még annyit, hogy hathengeres,
2383 cm’-es turbo-dizel nyldjtja ezeket az
elénycket.

A kocsinak négyfokozati automatikus
valtéja van, amelynél a negyedik dttétel

NHOIATO
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0,69:1, és ez a modositas Volvoék szerint
egy uj lépés a fogyasztas csokkentése ér-
dekében.

A gydriak erésen hangsulyozzak, hogy
ez a kocsi csupdn tervezdi eddigi elgon-
dolasait foglalja 6ssze a kovetkezd évti-
zedre. Szériagyartasarél szé sincs, de az
mégis biztosra vehetd, hogy a Volvo Con-
cept Car egyes részleteit rovid idén belil
felismerhetjik a sorozatban
autdkon.

RPLE\OWNO CONCERT CAR
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RUTO

— amelybol azonban elég sok
futott annak idején a magyar
utakon is. Hogy ez mikor volt?
Hat bizony a harmincas évek
derekatél jelentek meg nalunk
az ilyen 1932 cm-es, hathen-
geres, vizhltéses, soros motor-
ral épitett

OPEL

tipusok, természetesen nem
csupan kétajtoés, vaszontetds,
hanem tébbféle karosszériaval.
E kocsik specialis megoldasu
elsé rugozasa is emlékezetes,
kilénleges kiviteld volt. Es még
annyit, hogy a 45 léerés motor-
ral 105 km/h sebességet értek
el ezek az Eurdopa-szerte nép-
szer( autok, amelyeknek hiva-
talos bemutatéja  1936-ban
volt.

A Tyrrell versenyistallé 1977-es
slagereként ismertik a hatke-
reki  konstrukcidt, amelynek
harmadik valtozatdt kicsinyitet-
tek 1:43 léptéki modellé a ja-
pan EIDAI-GRIP ilizem {gyes
kezli technikusai, miszerészei.
Azt is tudjuk, hogy a forra-
dalminak igérkezé angliai ver-
senyauto-ujdonsag, sajnos nem
valtotta be a hozzaflizétt remé-
nyeket, nem mutatkozott stabi-
labbnak,  biztonsdgosabbnak,
mint negykerekl tarsai, és igy
egyszer sem futott be elsének.

BELYEG

ES MEREK

Monaco hires nemzetkézi autoversenyeirél. A mo-
nacdi raliversenyek alkalmdia 1958 6ta, a Mona-
c6i Nagydij versenyeinek megrendezésére pedig
1962 ota mdr tobbszoér bocsatott ki postabélye-
geket, 1979. november 12-én oz elsé Monacoi
Nagydij 50. évforduléjara 1 Fr névértékben bocsa-
tott ki alkalmi postabélyeget. A bélyegképen ket
1929-ben futott versenyautot lathatunk — Monaco
tengerparti részletével a hattérben,

Svaje. Az ez évben Genfben megrendezett 50.
Nemzetkozi Autészalon alkalmare 80 rappen név-
értékl( bélyeget bocsatott ki.

Brazilia. Az automobilipar népszerisitésére 35 ct
névertekd bélyeget bocsatott ki — autéprofil-vaz-
latrajzokkal, évszam feltiintetése nélkiil.

Ausztria. Egy léfogati ,,65" lathaté az 1974. évi
belyegnap alkalmdra kibocsatott bélyegén. A pos

takocsi hatterét a bécsi 1-es (a mai 1010 sz.) pos-.

tahivatal épiiletének bejarati részlete kepezi, 1905
korili felirattal: ,,K. K. Central-Briefabgabe-Amt".

Dr. Jasinszky Istvin
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Autok
a varos

ellen?

Az ember feltalilta a kereket, késébb feltaldlta
a robbanémotort, a kettét autéva egyesitette,
és ezzel feltaldlta a forgalmi dugét, az olajvélsagot,

a kérnyezetszennyezést és a baleseti helyszinelést.

El6z6 szamunkban arrol beszélgettiink
Szlies Istvan telepiilésszocioldgussal,
miként vdaltoztatta meg a viaroslakdk
életét az auto, Most arrol faggatjuk
a BUVATI varosépitési, kutatisi osz-
talyanak vezetdjét, hogyan valtoztatja
meg a varos az autot,

— Akinek nincs autdja, bizonyara
egyetért a motorizdcio fejlodésével.
Akinek van, viszont kozlekedni akar
vele. A tobb autd csak akaddly, és
nemcsak a kocsival kézlekeddknek.
Olyannyira, hogy az aprohirdetéseket
olvasonak feltiinik, milyen sokan ki-
vannak lakdst cserélni a jo levegdijil,
csendes — tehdt autoilan — zéldove-
zetbe, Egyetért azzal, hogy e szdndé-
kukat elsésorban az autézds okozta
kényelmetlenségek ébresztik?

— Nem egészen, Vizsgalataink sze-
rint az Allandé lakés megvalasztisa-
ban az auté ma még nem jatszik nagy
szerepet. Kiilfoldén wvaléban taldalunk
ilven példat, hogy ismét a szomszéd
orszagot emlilsem, ilyen viros Graz
ahol a kivezeté utak mentén a sem-
mib6l nonek ki a hazak. Kocsik nél-
kiil az ott lakdk élete elképzelhetet-
len, hiszen tavol laknak mindentdl.

El6rebecslésiink szerint az elkovet-

kez6 10—20 évben Budapest kirnyé-
kén nem lesz jellemz6 ez a lakasépi-

»Csiuicsforgalom™
(A Stern nyoman)




FAVICS PETER felvétele

tési mod. Elvétve persze lehet, de to-
megesen nem valasztjak ezt az élet-
modot, Vialtozds csak akkor varhato,
ha megszlinik majd a lakashiany, és
a mindségi lakdscsere készteti ujabb
kbltbzésre az embereket.

Ez a szétszort teriiletfoglalas is meg-
elozheté, ha a fovaros belteriiletét si-
keriil addigra gy korszerdsiteni, hogy
kellemes életktriilményeket nyujtson
az ott lakéknak. Varhatoé, hogy az
utak mentén szétszort lakéhazak he-
lyett inkabb a varoskdrnyéki telepii-
léseket vdalasztjak majd, akik tavolabb
vonulnak a varostol.

— A kozlekedési igényeket minden-
képpen néveli majd a tdvolba hizé-
dds. Mint ahogy nagy novekedést okoz
az, hogy a lakételepeket is a wvdros
koriil épitik, messze a kozponttol,

— A legfontosabb févarosi feladat
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az utébbi évtizedben is a lakasépités
volt. Ott épitkeztiink, ahol hely van,
ahol keveset kell bontani és sok 1uj la-
kast lehet emelni,

A kozlekedésnek csoppet sem ked-
vezett, hogy a lakasok nagy részét Bu-
dan épitettiitk fel, a munkahelyek meg
a pesti oldalon maradtak. A Duna-hi-
dak terhelése ezzel csak tovabb foko-
z6dott. A budai oldalon most maéar
nem kezdiink nagyobb lakételepek
épitésébe, és a masik parton is csak
10 évig folytatodik a kiilteriileti tele-
pek épitése. Azutan beljebb huzédik
majd az épitési dvezet, a kiozlekedési
feltételek javulasiat ekkor mar a la-
kasprogram nem veszélyezteti.

— Lakdtelepeink nagy része vala-
milyen kozlekedési sziikiilet hdtdiban
épiilt, a gyors tomegkizlekedés, az
utépités jé6 esetben is csak évek mil-

va éri utol az ott lakdkat. Végiil is
hogyan fér Gssze a vdros és az auto?

— Ossze kell férnie. Ehhez valtoz-
tatjuk a véarost is, ehhez kell valtoz-
tatni autés szokdasainkon is. Bar igen
nehéz megjosolni, hogy mi lesz. Ma
mar példdaul érezni lehet a benzin-
arak emelkedésének a hatdsat. Az
emberek még toretlen lelkesedéssel
vasarolnak kocsit, de mar kevesebbet
kozlekednek vele.

&

Alig egy évtizede, hogy igazi lendii-

letet vett Magyarorszagon a motorizi-
ci6. Még vigan fulnak az elsé Ladak,
ha gazdajuk nem 4llitja inkabb a par-
koloba. Maris keressiik az auték uj he-
lyét, formaljuk &ket, hogy idomulja-
nak a vArosckhoz. Ki tudja megmon-
dani, hogy tjabb tiz év miilva mivé
lesz az auté? Es mivé a varos?
FOLDVARI ANDRAS
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EPITKEZNI AKAR?
SEGITUNK!

! Kezdje az épitkezést az Epitésiigyi Tajékoztatasi Kozpontnal,
T amely ujabb kiadvanyokkal kivanja segiteni azokat, akik ma-
e ganerobol épitkeznek.
Korszerii és szép csaladihaz- és nyaralotervek koziil valaszt-
. hatja ki igényének a legmegfelelébbet.
= A tervek kivalasztasahoz katalogusaink adnak segitséget,
— amelyek 135-féle ajanlott csaladihaz- és 53 nyaraléterv alap-
“ 3 rajzat és tavlati képét tartalmazzak.
A »Csaladi hazak 1.” katalégus ara: 28,— Ft

— »Csaladi hazak 1.1” katalégus ara: 32,— Ft

et wNyaralotervek” katalégus ara: 26,50 Ft

Folyamatosan jelennek meg az ,,Epitési 11" sorozat fiizetei,
melyek a hazépitésre vonatkozé gyakorlati ismereteket fog-
laljak dssze.

A sorozat 12 fiizetbél dll, melyek ismertetik a munkahoz sziik-
séges épitdanyagokat, szerszamokat, a munkakezdés feltéte-
leit, a szakmunkasoknak kiadott munkik atvételét, elszimo-
lasat.

=
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Az Epitésiigyi Tajékoztatasi Kézpont gondozisiban az idén
is megjelent a ,MAGANEPITTETOK KINCSESTARA” cimii
kiadvany.

A 240 oldalas Maginépitteték Kincsestira szamos otlettel,
vasarlasi tanacesal, az épitkezéshez sziikséges anyagok, felsze-
relések, berendezések bemutatasival és széles kiri ajanlata-
val kivin segiteni a lakossag ilyen iranyi gondjain.

A kiadvany ara: 20,— Ft

Kiadvanyaink megvasarolhatok és megrendelheték az alabbi

cimeken:

EPITESUGYI TAJEKOZTATASI
KOZPONT

Terjesztési Osztilya

Bp. VIL, Rumbach S. utea 15 a.
Levéleim: Budapest PI. 83.

1400

Vidéki Informacios Irodak:
Debrecen, Virishadsereg u. 75.
Gydr, Lenin u. 12.

Miskole, Petofi u. 5.

Szeged, Boeskai u. 11.
Kaposvir, Ady E. u. 14,

Pécs, Rakoczi u. 28.




A JOGASZE A SZO

Ki a kiilfoldon befizetett gépkocsi eladdja ?

Olvasoénk egyik afrikai orszagban dol-
gozott. Munkabéréb6l a Konsumexnél
befizetett egy Wartburgra, majd haza-
érkezése utdn az autét a Merkur Sze-
mélygépkocsi Ertékesité Vallalat tele-
pén atvette, Az autd atvételéve] egyiitt
kézhez kapta az "AFIT veviszolgalati
csekkfiizetét, amelyben a forgalomba
hozé cégként a Merkur volt feltlintetve.
A jotdllas idGtartama alatt a kocsival
nem volt semmi gond, de késébb a lend-
kerék széftorott. A torés robbanassze-
riien kivetkezett be, tinkretette a hiito-
ventillatort, a kipufogécsovet, Ossze-
torte a szélvédst, megsértette a mo-
torhaztet6t. A kart szavatossagi
igényként bejelentette a Merkurnal,
amely az igényt azzal utasitotta el
hogy a szavatossagi idé letelt. A vevd
ebbe nem nyugodott bele és az igé-
nyének peres uton tbrténd elintézése
elott elozetes bizonyitas keretében
szakértdi szemlét kért. A szemlén a
Merkur képviseldje is megjelent,
s ennek sordn a hibat és annak gya-
ri eredetét megdllapitottdk. A Merkur
ennek ellenére elutasitotta az igényt,
valtozatlanul arra hivatkozva, hogy a
szavatossagi idé eltelt. Ebben igaza is
lett volna a véllalatnak, ha a gépko-
csit nem a Polgari Torvénykdnyv mo-
dositasat megeléz6 idbben, vasarolta
volna meg a tulajdonos. A Ptk. mo-
dositott 308. §-a szerint ugyanis a jo-
gosult — dltaldban — a teljesitéstdl
szamitott hathénapos eléviilési hatar-
id6é alatt érvényesitheti szavatossagi
jogait, Ha viszont a hiba a dolog ter-
mészeténél fogva ezen idé alatt nem
volt felismerhetd, a szavatossagi jo-
gok a tartés hasznilatra rendelt do-
lognil a teljesitéstél szamitott harom
éven beliil érvényesithetok.

Olvasénk és a Merkur kozott adott
esetben azon folyt a vita, hogy a Ptk.
1j vagy a régebben hatalyban volt
rendelkezései szerint kell-e az ligyet
elbirdlni, A régebben hatialyos ren-
delkezések altalaban rovidebb hatdr-
idoket irtak el6, de bizonyos esetek-
ben lehetvé tették a harom éven tu-
li igényérvényesitést is. Kozbejitt
azonban  egy Wartburg-talilkozo,
amelyen megjelent a gyar képviseldje
is, Olvasénk elpanaszolta a torténte-
ket és a gyar segitségét is kérte ako-
esija helyredllitasahoz.

A gyar megkiildte a javitashoz sziik-
séges Osszes alkatrészt — kozte mo-
tort, ventillitort, stb. — azzal, hogya
hiba valéban visszavezetheté gyartasi
vagy anyaghibéra, s a vevét emiatt ne
érje karosodéds. A gyar altal kiildott

alkatrészekkel a javitdo wviéllalat a
megrongalt autét helyreillitoita és a
javitasi kibltségeket, mintegy 6000 fo-
rintot oclvaséonknak felszamitotta. Mi-
utin a hiba a gyar képviselGjének
megallapitasa szerint is gyari eredetii
volt, és mert a vétel idépontjdban ha-
talyos jogszabdlyok szerint a szava-
tossagi jogok érvényesitésének ha-
tarideje nem jart le, olvasénk a Mer-
kur ellen a javitds koéltségeinek meg-
fizetéséért pert inditott. Ebben a per-
ben egyéb kérainak a megtéritését is
kérte, miutan a 310. § szZerint a sza-
vatossdgi jogainak érvényesitésén ki-
vill a jogosult a hibas teljesitésbél
eredd kardnak megtéritését is kovetel-
heti.

A megindult perben a Merkur mar
nem a szavatossagi igény érvényesi-
tésére myitva allé hataridé elteltével,
hanem azzal védekezett, hogy a sza-
vatossagi igényhez nincs koze, mert a
vevd a koesit nem tdle, hanem a Kon-
sumextb6l vasarolta. Olvasénk ekkor a
kivetelést a perben a Konsumex-szel
szemben is érvényesitette, de fenntar-
totta az igényt a Merkurral szemben
is. Hangsulyozta, hogy a Merkur tele-
pén vette at a kocsit és ott olyan dr-
lapokat irt ald, amelyekben eladoként
a Merkur volt feltiintetve. A kocsival
egyiitt Aatadott veviOszolgalati csekk-
fiizetben is a Merkur szerepelt forga-
lombahozéként. Szerinte a Merkur
volt az eladé, a Konsumex csak oly-
modon, kapesolédott az ligybe, mint a
belfoldi véasarlas alkalmaval az OTP.
Onmagédban azért, mert a vételarat az
OTP-hez kell befizetni, még nem az
OTP az elad6. Végiil a karosult kocsi-
vasarlé arra is hivatkozott, hogy a
Ptk, a szerzidés megkidtésénél és a
szerzodés teljesitésénél egyarédnt eld-
irja a felek egyiittmikodési kotelezett-
ségét és ennek keretében azt, hogy
minden lényeges koriilményrdl tajé-
koztassak egymast. Minthogy ezt a ta-
jékoztatdst a Merkur elmulasztotta,
az ebbdl elGallott kart kiteles megté-
riteni. A Konsumex — amint ez var-
hatoé volt — a kereset elutasitisat kér-
te azzal az indoklassal, hogy a hiba-
nak a Merkurral tortént kozlése ido-
pontjdban az igény még érvényesit-
heié lett volna, de az igénynek vele
tortént kozlésekor a Polgari Torvény-
konyvnek régi és méodositott szdve-
ge szerinti hatiridé régen lejart. Ol-
vasonk abban a kérdésben kért tana-
csot, hogy kitdl kovetelheti a gyar al-

tal megkiildott alkatrészek beszerelé-
sével felmeriilt kiadasait és egyéb ka-
rainak megtéritését, miutin — amint
ezt a panasza végén emlitette — a bi-
résag minden igényét elutasitotta. Az
elsé fokon hozott elutasité itéletet a
fellebbezési birésag is helybenhagyta.

Az itéletek szerint az eladé a Kon-
sumex volt, nem a Merkur, A kiil-
foldrél befizetett auté esetén a Kon-
sumex nem az OTP-hez hasonld pénz-
intézeti feladatokat 14t el, hanem
tényleges elad6. A Merkur kizarélag
teljesitési segédként jar el, tehdt a
Konsumex megbizasabdl kiszolgaltat-
ja a vevé részére a jirmfivet. Az nem
vitds, hogy a jotdllas idétartama alatt
a jotallasi igényeket a teljesitési se-
gédnél is joghatdlyosan be lehet je-
lenteni, de ez nem vonatkozik a jot-
allas lejarta utdn jelentkezd igények-
re, Ha tehat egy éven beliil robbant
volna szét a motor, az igény bejelent-
hetd lett volna a Konsumexnél, a Mer-
kurndl, az AFIT-ndl, vagy barmelyik
szerviznél, amely jotallasi munkdkat
végezhet. Miutan az egy év eltelt, az
igények bejelentése csak az eladdnal
torténhet. Ezzel a bejelentéssel pedig
a vevd elkésett,

Az itéletek szerint a Merkur nem
felelds azért, mert a vevlszolgdlati
csekkfiizetben forgalombahozdéként
magitl és nem a Konsumexet tiintette
fel. A vevbnek — megfelelé gondos-
sag mellett — tudnia kellett volna, hogy
ez tévedés, és az eladé a Konsumex,
Nem felelds a Merkur azért a mu-
lasztisért sem, hogy a hozza egyéb-
ként hataridében beérkezett igényt
nem tovabbitotta a vele szerzddéses
kapcsolatban &ll6 Konsumexnek, nem
hivta fel a vevs figyelmét arra, hogy
neki semmi kdze nines a szavatossagi
igényhez, s6t azzal érdemben foglal-
kozott, az igényt helytelen jogszabdly-
ra hivatkozdssal elutasitotta és a
szakértoi szemle sordn is megjelent és

ott sem kozolte, hogy nines jogvi-
szonyban a vevdvel.
Az egyluttmikodési kotelezettség

ugyanis csak a szerzddd feleket terhe-
li, és ebben az {igyletben a Merkur
nem volt szerzodo fel.

DR. SZUCS FERENC




ELOBB A B“SZ SZABAD

Budapest kozlekedésfejlesz-
tési terve tavlatilag is a tio-
megkozlekedés elsddlegessé-
gét tartja a legfontosabb
szemponinak és [feladatnak.
A tervezok és forgalom-
szervezok az eddig alkalma-
zott modszerek, lehetdségek
mellett (buszsav, utvonal-
védések, megadlléhelyek op-
timalis elhelyezése stb.) az
elonyben részesités céljabol
kisérletet folytatnak a féva-
rosban. Ezzel a jelzélampéa-
val iranyitott csomdponto-
kon a zoldhullambél adodo,
de eddig ki nem hasznalt
idGtartalékot az autobuszok
kézlekedésének segitésére
lehet [elhasznalni. E pdétlo-
lagosan megadhaté szabad
idok a csomoponti varako-
zasi idok csokkenését ered-
ményezik,

A kisérletre — mint az
AM-ban kozolt korabbi
cikkbdl is ismeretes — az
Astoria (Rakoéezi uat—Mu-
zeum korut) és a Rakocezi ut
—8ip utea esomdpontokon
keriilt sor. Az autébuszok
kiillén jelzOlimpat kaptak,
amely a BUSZ-sdvnak a
tobbitél eltérd ideji irdnyi-
tasat vegzi. A jelz6 — cél-
jat tekintve — hasonlé a
villamos holdfényjelz6hoz,

BUSZ-feliratot vilagito egy-

forgalmu fehér fénya lam-
pa. A jobb oldali (f6) jelzd
mellett keriilt elhelyezésre
kiegészitG lampaként.

Ahol a BUSZ-savrél a
jobbra (kis iva) kanyarodas

is megengedett, ott — a
Kresz-b6l ismert — szaba-
lyos zbld szind kiegészitd

jelzé6 biztositja a kanyarodo
jarmuvek részére a szaba-
lyos tovabbhaladast.

A Rakoéczi ut—Sip uteai
csomoponton menet a Ba-
ross tér felé csak ,BUSZ”
jelzé kertilt felszerelésre,
mert a jobbrol becsatlakozo
Puskin utea a csomadpont
felé egyenirinyu. Az auté-
busz a ,zbld” el6id6 alatt
elore megy a Vas utcai
megalloig, és az ottani zold
elején mdar tovabb tud ha-
ladni a tébbi jarmivel

A masik irdnybél a Vas
utcai (lampa utdni) megallo-
ban ,elidézé” buszok sok-
szor tilosra érkeznek a Sip
utcanal. Az itt [felszerelés-
re keriilt 0j jelzo ,BUSZ”
jelzés nyujtasaval lehetové
teszi a buszok eldrejutasat

az Astoria megalléig. Igy az
utascsere belejeztével
vabbhaladas a
z6ldhullam elején mar
het=éges.

a to-
kiovetkezd

le-
perc

Ez 1—1.5

S pannnsing

i

nyereséget jelent a buszon
utazoknak.

A Sip utcédba jobbra ka-
nyvarodék részére —, hogy
ne tartsak fel az autébu-
szokat — |kiegészité zdld
lampa is felszerelésre ke-
riilt.

A kisérlet harmadik hely-
ezine az Astoria csomadpont.

Itt a Mizeum korut kiszé-
lesed6é részén, a jarmuosz-
tilyozoban alakitottunk ki
rivid BUSZ-sivot, lehetdvé
téve ezzel az egvenes hala-
dist a busznak a szélsd sav-
hél. A haromforgalmu jelzd
mellé szerelt BUSZ, ill.
jobbra mutaté zold kiegészi-
t6 lampa az autébuszt a
tobbi — mar megallitott —
jarmi elé engedi. A jobbra
kanyarodas is hosszabb ide-

ig lehetséges. A Kkisérlet

eddigi
eseti

tapasztalatai, a bal-
helyzet, idéomegtakari-
tdsok, a szabalytalansagok
szanmuinak cstkkenése ked-
vezd eredménveket mutat.
A jarmfvezeték és gyalo-
gosok figyelmét azonban fel
kell hivnunk arra, hogy az
uifajta szabalyozas az eddi-

giektdl eltéré helyzetet te-
remt. Az Aallé jarmivek
mellett a szélsd savban

ugyanis elhaladhat az auto-
busz, Igy mindenki korilte-
kintéen tovabbra is csak a

ra érvényes szabdlyok sze-
rint kozlekedjen.
Paroczi Janos

a FoOvarosi Tanacs V. B.
Kbzlekedési Foigazgatosag
mérntk-toeldaddia

(FAVICS PETER felvételei)



-vészjelzo

Az AEG-Telefunken 1977-ben
kezdte meg auto-vészjelzo
rendszerének kidolgozasat.
Akkor ugy latszott, hogy ez
a rendszer — a reléalloma-
sok nagy épitési koltsége
miatt — c¢sak a nyolcvanas
évelk végére valosithato
meg. A baleselek nagy sza-
mara valé tekintettel azon-
ban az NSZK szivetségi
kutatasi és technologiai mi-
nisztériuma (BMFT) [elka-
rolta a tervezelet, amely a
mikroelektronika eésszerd
kozlekedésbiztonsagi  alkal-
mazasat teszi lehetové. Szaz-
hatvan jarml bevonasaval,
még az idén megkezdodik az
AEG-Telefunken autovesz-

1. ...az autdvezetd benyom
egy gombotl...

2. ...a legkizelebbi antenna
fogja a jelet...

3. ...es5 tovabbitja a menidk
kozpontjaba,

4. ...ahol a Képernyon meg-
jelenik a baleset szinhelye,
amely kelld tijékoztatast
nytijt a mentoket riasztd
iigyelete-nek

jelz6 rendszerének gyakor-
lati kiprobdlasa Darmstadt
kérnyéken,

Az NSZK-ban naponta
tobb mint 20 millié gépjar-
mua kb, egymilliArd utaski-
lométert tesz meg, mikozben
dtlagosan 1000 kozlekedeési
baleset toérténik, amelyek
sordn 40 ember életét vesz-
ti, 1400 pedig megsériil. A
mentés, a segitségnyujtas
folyamatdban (a baleset he-
lyének biztositasa, elsOse-
gély, a baleset beielentése,
a mentoszolgalat akcidja, a
korhazi kezelés) kétségkiviil

a baleset bejelentése agyen-
ge lancszem. A kozati bal-
esetek napi kb. 500 sulyos
seriiltje koziil 60-nak 8—15
percet Kkell véarnia, amig a
bajt egyaltalan hiril adjak.
Husz esetben 16 percnél s
tobb id6 eltelik a bejelenté-
sig Emberéleteket lehet
megmenteni, ha a mentdk
korabban érkezhetnek a
helyszinre,.

Ezt segiti elé6 az autd-
veszjelz6 rendszer, amely-
nek harom dsszetevoje az
autoba épitett, allandoan
uzemkész radio ado-vevo, az
iranybemerd reléallomasok
(ket ilven allomas pontosan
beméri a helyszint) és a
mentok Allomasain elhelye-
zett adé-vevde. A vészjelzés-
hez az autdba épitett URH
késziilléken esak egy gombot
kell lenyomni; a radiétav-
iratnak része a késziilék sa-
jat  azonosito jele, igy a
vissza€lések kizdarhatok. Ha
a mentok kozpontjabsl az
ugyeletes beszélni kivan a
bajba jutott jarmuvezetdvel,
radigtiviratot kiild az auté-
ban elhelyezett késziiléeknek,
amely akkor automatikusan
beszédforgalomra vilt at, és
kis ablakdn megjelenik a
~Tessék beszélni” vilagito fel-
irat. Az auté adé-vevdjén
egy masik gomb lenyoma-
sdval lizemzavart is be le-
het jelenteni, ez esetben a
radidtaviratot a relédllomas
a nyugatnémet ADAC auté-
klub segelyszolgalati koz-
pontjaba tovabbitja. A bal-
eseti vészjelzések a rend-
szerben elsGbbséget élvez-
nek az egyébként tizszer
gyakoribb  ilizemzavar-beje-
lentésekkel szemben.

HE.

M
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ELEKTROMOS KEZI

AUTOSOK, FIGYELEM !
TERMEK - MAGNASPRAY 40

FESTEKSZORO PISZTOLY

GYARTJA «
HAN

By K
Budapest, Pf. 64.
1502

Telefon: 669-400
Telex: 22-5842

A levegoporlasztas nélkili MAGNASPRAY 40 elektromos kézi festékszord pisz-

toly ma mar nélkilozhetetlen barkacseszkdz o lakasokban, a csaladi hazakban

és a hétvégi hazakban eléfordulé ezerféle munka elvégzésénél.

Formatervezett, szép kiviteli és kénnyen kezelheté késziilék, amely a kiildnféle

tartozékaival egyitt alkalmas:

— autok fényezésére, kisebb-nagyobb hibak javitasara,

— motorok mosdsara, zsiros alkatrészek zsirtalanitasara,

— festékek, zomancok szorasara,

~ fahdazak, keritések, gorazskapuk pdcolasara, impregnadlasara, lakkozdsara,
politirok szorasara,

— butorok, falak festésének feldjitasara,

— karpitozott bltorok, matracok fertotlenitésére, tisztitasara,

— ndvények permetezésére,

— régi jatékok ujrafestéseére,

A MAGNASFPRAY 40 elektromos kézi festékszoro pisztoly kettos szigetelési — a

radiovéetelt nem zavarja —, elektromos kapcsoloja megfelel a biztonsagtechnikai

eldirasoknak.

A készilék (zemeltetéséhez kompresszor nem sziikséges, sdritett levegé nélkdl

porlaszt.

Burkolata, festéktartalya tartos, oldoszerdllé mianyagbdl készil. A készilék

nagy teljesitményl és ontisztitds, azaz szétszedés nélkil tisztithaté.

Wolframkarbid szivattyivol, megbizhato hajtomiivel és elsérendli rugéacélbdl

gyartott dugattyuval készil.

A készilék tartalya bajonettzarral - '/; fordulattal = rogzitheté. A szivocsé o
tartaly aljaig ér, igy a festék maradéktalanul felhasznalhaté. A széras kapuja
és o szoronyomas — igy a kiszort onyag mennyisége — a szabdlyozégombbal

fokozat nelkiil, szoras kozben is valtortathato. A kesziilékben levo korsugar-
fuvoka specialis rozsdamentes acélbdl késziil, a beépitett rugos szeleppel kom-
binalt perditobetét eldsegiti és fokozza a tokéletes porlasztast.

Miszaki adatok:

Halozati fesziiltség 220 V, 50 Hz

Felvett teljesitmény 40 watt

Szoroteljesitmeény 0,13 liter/perc
Favokameéret 0,5 mm-es karsugarfivoka
Tartaly térfogata 0,55 liter

JO TANACSOK a MAGNASPRAY 40 elektromos kézi festékszoro pisztoly izemel-

tetésehez:

— mielott a festéshez hozzakezdenénk, feltetlenil végezziink probaszérast egy
nagyobb kartonlapon;

— a jobb szoréhatas érdekében a vizes higitasu festékek egy részéhez — 0,5
literhez — célszeru egy-egy csepp Ultra mosogatoszert adni; :

— jobb kétszer vékonyan, mint egyszer vastagon szérni;:

A késziilekhez kiilon besrererhets tartorékok:

— 0,3 mm-es furatd fivoka (hig anyagok szérasahoz);

— 0,8 mm-es favoka (slrd anyagok szérdsdahoz);

— hajlithaté fuvokahosszabbité (nehezen hozzaférheté helyek, sarkok, fiito-
testek, mennyezet stb. festéséhez);

— Tosugarfivoka (kemeny sugarban szor, motorok tisztitasahoz, szennyezddé-
sek eltavolitasahoz);

— Szurofivoka (karpitozott butorok, matracok fertotlenitéséhez, tisztitasahoz);

— Mérépohar (szérandg festékek megfelelo siriségének 6sszedllitasahoz);

— Tortalék tartaly — fedéllel — a kilonbozé festékek és oldaszerek jol zarhatd
tarolasara;

FONTOS A HAZNAL A MAGNASPRAY 40

— a legkiilonbozobb festési munkdk végezhetok el egyszeribben és gyorsabban

— pénzt és idot takarit meg

MERT: — o szort festék szebben takar, tiikorfényes felliletet biztosit,

— hatszor gyorsabb a kézi mdzolasnadl.

A MAGNASPRAY 40 elektromos kézi festékszoré pisztoly kaphaté a Vas- és

Miszaki Nagykereskedelmi Véllalatok, az Autdker, az Ezermester- és UttérSbolt

Vallalatok szakiizleteiben oz egész orszag teriiletén.

VEVOSZOLGALAT: SZERVIZ: RAMOVILL SZOLGALTATO SZUOVETKEZET
MECHANIKAI MOVEK Orszagos Szervizhdlozat

Budapest IV., Komjat A. u. 18. Kozpont: Budapest IX.,

1041 Raday u. 26.

Telefon: 693-906 Telefon: 496-125
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Egyenruhdaban

~Megszerzem a jogsit, aztan majd csak
atvészelem wvalahogy azt a huszon-
négy homapot!” Mi tagadas, a sorko-
teles életkorhoz kizelgd fiatalembe-
rek némelyike ilyen gondolattal je-
lentkezik az MHSZ wvalamelyik szer-
vezeténél, hogy {felvételét kérje a
gépiarmivezeté-képz6é tanfolyamra. Az
MHSZ hosszi id6é 6ta igen intenziven
és sikeresen foglalkozik a fiatal kor-
osztdly gépjarmivezetoi képzésével.
Javarészt ennek koszinhetd, hogy sza-
mos sorkdteles fiatalember, amikor
megkapja a katonai behivét, méar gép-
jarmivezetdi jogositvanmyal a zsebé-
ben lép be a laktanya kapujan.

A néphadsereg korszeriien felsze-
relt, gépesitett csapatai szamara ez
nagyon sokat jelent. Mentesiti az ala-
kulatokat a gépjarmivezetd-képzés
nagy eroket lekotd, idéigényes felada-

Korszerii diagnosztikai miiszerek is
segitik munkdjukat

Ismerkedés az aut6busz
miiszerfalaval

Jaték a betiikkel helyett — ,jiték"
a Kresz-tablikkal...

A mihelyben

Probatiton
(Bojir Sdndor felvételei)

ta alol. A sorkatonai szolgalatra be-
vonulé fiatalemberre viszonylag rovid
id6 elteltével ra lehet bizni a katonai
szallité, vontatd és kiilonleges geép-
jarmivek vezetését. Ez lehet6vé te-
szi, hogy amikor a két évilket leszol-
galt sorkatona-gépjarmivezetok at-
adjak fiatalabb tarsaiknak a gépjar-
muveket, megszakitas és torés mélkil,
a harckésziiltség atmeneti csorbitdasat
is elkeriilve folytatodhat a kikepzo
és a szolgalati munka.

A gépjarmiivezetoi  jogositvannyal
rendelkezd fiatalemberek tobbsége a
hadsereghben valik kelldképpen gya-
korlotta és magabiztossa. Ezt szol-
galja, hogy a csapatoknal nagy figyel-
met forditanak a fiatal gépjarmGve-
zetd katondk sokoldali tovabbképzé-
sére, rendszeres  gyakoroltatasara.
Szamos fiatalember a hadseregben
szerez olyan gyakorlatot, amelynek
birtokdban a polgari életbe visszatér-
ve, hivatisos gépjarmivezetGvé vilik.
A korszeri katonai gépjarmivek ve-
zetési techmikdjanak, karbantartisa-
nak, lizemeltetésének elsajatitdsa és
begyakorlisa a polgari életben is ka-
matoztathato,

A volanndl {il6 sorkatona tehdt nem
watvészeli”, hanem igen hasznos és
intenziv munkaval tolti a huszonnégy
hénapot.

Bertalan Istvin Béla



Rejlektor

Tatai orvos baratom pana-
szolja, hogy az idészakos
miuszaki vizsgan a vizsga-
biztos leszedette koesijarol a
H-jelzést, mert azon az
Afor emblémadja is szerepelt.
Nem a par forintos kiadas,
no meg az ujabb utanjaras
faradsaga miatt méltatlan-
kodik, hanem azért, mivel
egyes intézmények forga-
lomba hoznak olyan matri-
cat, amelyet mas intézmény
szabdlvtalannak mindsit
Hogy lathat tisztan ebben a
kérdésben az egyszerG Aal-
lampolgar? ,Még jo, hogy
nem buntettek meg!” — do-
hog a bariatom.

Mi az igazsag?

A KPM Autofelligvelet
igazgalohelyettese, dr. Meé-
sziros Arpad ezt mondja:

— A LH" allamjelzésre
szabvany van érvényben. Ez
nemcsak a betld és az ellip-
sziskeret napgysagat, vastag-
sagat irja el6, hanem szo
szerint ezt is: LA jelzésen
egyédb jel vagy betd nem al-
kalmazhato.” lIgy wvan a
nemzetkozi Egyezmeényben
is, amelyhez hazank csatla-
kozott. Mivel a szabviny
torvényjellegl, a vizsgabiz-
tos eljardasa tulajdonképpen
nem volt torvénytelen. De
ugyvanekkor értelmetlen voli.
Es ellenkezik a mi belsé
rendiinkkel. Ezzel kapesolat-
ban ugyanis azt az utasitast
adtuk ki, hogy a feliilvizs-
galatkor csupan figyvelmez-
tessék az autost az allamjel-
zés szabvanyatol wvalo elté-
résre, €s magyarazzdk meg,
hogy kiilfoldon ebbdl kelle-
metlenségiik lehet. Nemrég
tortéent példaul, hogy az
NSZK egyik hatardllomasan
nem engedtek at egy magyar
autost, mert H-jelzése eltért
a nemzetktzi Egyezmény
eloirasatol, De mivel ez nem
kozlekedésbiztonsagi kérdés,
és az orszdgon beliili forga-
lomban semmi jelentdsége
nincs, mindenképpen helyte-
lenitjiik a tatabanyai vizsga-
biztos eljardsat, és intezke-
diink, hogy ilvesmi tébbé ne
forduljon eld.

Koszonettel vettilk a nyi-
latkozatot. Ugyanakkor
azonban furcsallnunk kell,
hogy minden korlatozas nél-
kiil terjesztenek olyan al-
lamjelzéseket, amelyek el-
térnek a szabvanytol. Mar-
pedig még a nyomdakat is
felelosség terheli, ha a tor-
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vénnyel vagy barmiféle ren-
delettel ellenkezd termeéket
allitanak elo!

Most pedig nézzikk a
KPMSZ Kk 104—72 szamu
szabvanyt, amely , Az dllam-
jelzés gepjarmilveken és pot-
kocsikon” cimet viseli, és
1974. januar 1. 6ta van ér-
vényben. A fekete szini H-
betli magassdaga legalabb 90
mm, szélesséege 64 mm, vo-
nalvastagsdga 13 mm. A fe-
hér alapon rajzolt, ugyan-
csak fekete ellipszis tenge-
lyeinek legkisebb meérete 175
es 115 mm.

A nemzetkozi Egyezmeény
egyéb eldirasait pedig a
23,1975, (XII. 31.) KPM ren-
delet 17. § (4) bekezdése igy
ervenyesiti orszagunkra:

A motoros jarmire és a

potkocsira az orszdg terii-

leterol torténé  kilepése
elott felszerelendo ,H'-be-
tiut feltiinteté — szabwva-
nyos kiviteli — dallamjel-

zést a jarmu hdtso részén,

jol lathato helyen, ugy kell

elhelyezni, hogy az dllam-

jelzésnek a rendszammal

vald oOsszeolvasasat kizarja.
Eléallitottak (vagy még most
is eldallitanak!) nalunk
ulyan H-matricat s, ame-
lyen a betl mellett az alla-
mi cimer is szerepel. Ez kii-
lon térvénybe iitkozik! Az
allami cimer hasznalatanak
korét ugyanis kiilon rende-
let szabdlyozza: a cimer gép-
jarmuvon csak az ott meg-
hatarozott médon és alkal-
makkor helyezhetd el. Az
emliteit H-matriea felra-
gasztasa tehat az orsziagon
beliil is kimeriti a ,jogosu-
latlan cimerhasznalat” fogal-
mat — és biintethetd sza-
balysértés.

Ami pedig a H-jelzés Osz-
szekapcesolasat illeti a cégek,
vallalatok, intézmények pro-
pagalasaval, ezt itt csak any-
nyiban érintjiik, hogy az or-
szaghatart elhagyva — és a
H-betli felragasztdsa, elhe-
lyezése csak akkor kitelezd!
—, ilyen ,kombinalt” allam-
jelzés hasznalatiaval kitehet-
jik magunkat annak, hogy
valamelyik orszaghataron
nem fogadjak el...

Maguknak a hirdetes, il-
letve propagandajellegli emb-
lémaknak a hasznilatarol
viszont ugyancsak érdemes
szot ejteni. Ugy tervezziik: er-
rol mas alkalommal kilon
irunk.

REMENYI-GYENES ISTVAN

A ,,Csucsforgalom”

postaja

Szerkeszti: JUHASZ ANDOR

KINAL: 50 kem-es aramvonalidomos Jawa versenymotort
(1192 Bp.. Taksony u, 17, Tel.: 473-253) — Citroén 2CV
4-est Kun Imre (1025 Bp., Pentelei Molnar u. 1.) — 1938-as
Lanciit, tartalékalkatrészekkel, Menthy Arpad (Bp., Viseg-
radi u. 29.) — 1600-as Lada motort, Klement Jinos (1062
Bp.. Hengeri u. 51. TelL: 317-291) — BMW R69 600 kcm-es
motort, Augusztin Jinos (8442 Harskidt, Kossuth u. 1) —
Renault—10 alkatrészeket, Pap Mihaly (3300 Eger, Vallon
ut 10.) — Trabant 500-ast, teljesen felujitva, vizsga eldtt,
Cserhegyi Andor (i192 Bp., Zalaegerszeg u, 44.) — Tra-
bant 601-es karosszéridat, Szendi Laszlé (Balmazujviaros,
Toth Arpad u. 18.) — 1500-as P. Fiat aj motort, uj karosz-
széria-elemeket és egyéb alkatrészelket, Bajezi Lajos (7400
Kaposvir, Fekete Istvdn u. 4) — NSU 600-as Prinz 4L
tizemképes gépkocsit egyben vagy alkatrészenként, Hor-
vath Kalmean (9023 Gyor, Felszabadulds ut 61.) — 5 db
6,70<13-as Barkasra valé Pneumant gumit, Gal Robert
(6500 Baja, Petdofi S. u. 82.) — Riga 16 motorkerékpart és
Riga motort, Simon Zsolt (M00 Sopron, Gesztenyés Krt.
48.) — 850-es Fiatot egyben vagy alkatrészenként, Dudas
Laszlo (3014 Hort, Partizan u. 14.) — Volkswagen 1600 TL
kombit alkatrészként i=, Balog Karola, (1091 Bp., UG a1
61.) — 850-es Fiathoz 0] gyari fenéklemezt, Perlaky Vince
(9024 Gyor, Bocskai u. 3a.) — Miaszaki nélkiili NSU 600
Prinzet, Mészaros Jozsef (6800 Mako, Kigyd u. 41.) — 6
V-0s Opel Oninditot, Sziligyl Ferenc (6721 Szeged, Komo-
esin Zoltdn tér 2/a) — DKW Junior Fll-es gépkocsit al-
katrészenkeént, Horvath Istvan (9700 Szombathely, Tarr
Imre u. 28.) — Tomos cross 50 Junior tipusu versenymo=
tort, Biré Mihdaly (6400 Kiskunhalas, Martirok u. 5.) —
Skoda Oectavidt, lejart miszakival, egyben vagy bontdsra,
Szabo Elemér (M00 Sopron, Mdjus 1 tér 72.) — 1959-e8
kiadisa BMW 340-e5t rendszammal, alkatrészekkel, keze-
Mesi utasitdssal, valamint miszaki leirdssal, Fiedler WVil-
mos (1183 Bp., Szil u. 7.) — Zastava 750 alkatrészeket,
Juhdsz Attila (6440 Jdnoshalma, Goérgey u. 20.) — R—8 éx
R—10-hez komplett motort, 2 db 145>(15 Michelin ZX gu-
miabronecsot, ¢és egyéb Renault alkatrészekey Horvith
Liszlo (8660 Tab, Kossuth u. 95.) 1200-ns Volkswagen
karosszériat ¢s motort, Szigeti Gabor (1161 Bp., Rakos-
szentmihaly, Petlfi u. 47.) — Skoda motort, SOLE se-
bességvalior, féket, futomi-alkatrészeket, elsd, hatso szél-
védiket ¢s oldalsd ablakokat, eladna vagy elcserélné Minj
(Austin) hasonld alkauvszekre, Molnar Mlhaly (2000 Szent-
endre, Katona J. u. 3.).

KERES: 1000-es Wartburgot ¢s Wartburg Sport karosszé-
ridat Menthy Zsolt (1067 Bp., Rudas L. u. 31.) — Crossmo-
torhoz elsé és hatsé mianyag sarvéddét, Csék Lajos (8638
Boglarlelle, Kossuth Gt 22.) — 968-as Zaporozsechez elsd
fékestvet Nagy Laszloné (3211 Gylngytsoroszi, Petdfi u.
46,) — 1300-as Lada karousszériat Traszler Beéla (8451 Pad-
ragkuat. Kossuth u. 48.) — Zastava 750-hez 19-es- Kerek-
anyakulcsot, eredetit, Juhdsz Attila (6440 JAnoshalma,
Girgey u. 29.) — Ford Taunus Miz-eshez (P4TS, 1964-es
kiaddsu gk.) szélvéddt, Nagy Barnaneé (3532 Miskolc, Gyori
kapu 134.) — NSU Prinz 600-as elsd szélvéddt, Kozdk Jo-
zsef (3580 Leninvaros, Malinovszkij at 12) — Komplett
esonakmotort, 125 kem-ig, Zombor Istvin (3458 Tiszakeszi,
Nagyvaradi u. 8.) — Zaporozsechez 2 db komplett elsi
Jampdt, betéttel egyiitt, Salatli Andrésné (2000 Szentendre,
vioros Hadsereg (it 15.) — 1200-as Zsiguli kombihoz bal hatsé
sarvéd6t, Farkas Jozsef (Pdkozd, Damjanich u, 22.) —
wJet" allvéd6s bukdsisakhoz szélvéd6t, Toth Kovdes And-
ras 6722 Szeged, Mérei u. 20.) — Motorkerékpiros tunin-
goldsi kinyvet, Gyurin Jozsef (8460 Devecser, Széchenyd
u. 21.) — Skodihoz 155SR14-es tip. gumiabroncsokat, Gar-
dos Csaba hv. (3100 Salgétarjan, Ujakna 17/a.) — MZ TS
250'1-es motorkerékparhoz komplett motorblokkot. Albert
Laszlo (3871 Méra, Vasiut u. 1.).

CSERE: 5 db Trabant radiil kipenyt cserélek diagonal
képenyre, Bornemisza Péter (1118 Bp.. Alsohegy u. 26.).

Tovabbra is varjuk leveleiket. Cimiink: Magyar
Radio ,,CSUCSFORGALOM”, 1800 Budapest, Brody
Sindor u. 5—7. Telefonszolgdlatunk a miisor ideje
alatt: 343-732.




Bosszankodunk, ha lassi a kozlekedés,
panaszkodunk, ha nines parkoldhely,
tiirelmetlenek vagyunk a kozlekedd
tarsakkal szemben, ha mafliaskodnak
az uton.

Egy-egy kellemes utazds utidn, egy-
egy kiad6s bosszankodaskor sok min-
denre gondolunk, esak arra nem, hogy
ez az egész autozasos tomeg — valami
u) dolog a budapesti utcakon.

A Budapest Székesfé6varos statiszti-
kai és kozigazgatasi évkonyve szerint
1927-ben 4327 személykoesit tartottak
nyilvan. Ebb6l dllami 68, egyéb koz-
hatésagé 27, a magdnauték szdma
4232 volt.

A fénykép mar 1959-bél valdé. A
cim is sejteti, hogy a kozlekedés ak-
koriban is valsagban volt (Napiren-
den a varosi kozlekedés). Az 1959-es
Auté—Motort lapozgatva a balesetve-
szélyesen csuszos burkolatu Népkoz-
tarsasag utjarol olvashatunk, a felfes.
tett parkoléban kétautonyi helyet el-
foglald kocsirol késziilt képet latha-
tunk, a kozelben csak egy autd all aj
jelzdlampakrol tudosit a lap.

Napirenden volt a vérosi kozleke-
dés, és le sem keriilt rola. Az Erzsé-
galomelterelést harangozott be a lap
a két pillér kérnyéki utakra.

A Kozponti Statisztikai Hivatal nyil-
vantartasa szerint 1959. december
31-én 12 790 személyautd volt a fova-
rosban, Annyi, amennyivel ma Ma-
gyvarorszagon masfél honap alatt gya-
rapszik az autéallomany. Azdta, husz
esztendd alatt hisszorosara nétt a bu-
dapesti autok szama.

A régi képet nézve a soha vissza
nem térd kor utan soéhajtunk, amikor
még szabad volt varakozni a Kossuth
Lajos utcdban, és még ilires hely is
varta az autokat. Sehol egy tilalmi
tabla, sehol egy parkoldora, sehol egy
buszsav, a gyalogosok a jardan is, az
ittesten is sétdlgattak, nem szorultak
a korlat szabta keskeny csikra.

Es mi lett mara? Lett metr6, alul-
jar6 a mélyben, meg kozuti alagut,
lett higanygbzlampa, érdesitett bur-
kolat, szamit6gép-iranyitotta jelzo-
lamparendszer. Es lett zaj, lett flst —
kozlekediink. Az utca, a kelet—nyu-
gati koziti tengely idonként akkora
dugokat produkal, hogy talan a husz
év el6tti autdallomany elférne benne.
Igen, ezt hivjuk fejlodésnek, meg a
fejlodés ellentmondasanak.

Azért ne haragudjunk olyan nagyon
a mai képre. Hatha lesz wvalaki, aki
hisz év miulva e képpel bizonyitja
majd az elmult kor idilli hangulatat.

F. A.
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A dus valasztékd Suzuki-program GS-
csaladjanak legujabb tagja a GSX 250,
amely a motorkerékpar-ipar friss divatkre-
aciéja. Az ikerhengeres, dupla OHC mo-
tornak nyolc szelepe latja el a portdsok
feladatat. Persze a 10,5 sirités a legdra-
gabb nedit kéveteli, igaz, ezért — szliken
— 20 kW (27 LE) teijesitményt tovabbit a
hatfokozati valtéhoz. Igaz, ennyi energi-
ahoz megfelelé mennyiségi fordultszam
is szlikséges, ami a GSX 250-nél percen-
ként 10000, de a legkedvezébb forgato-
nyomatékot, 20 Nm (2,0 mkp) mar 8000-
nél eléri. Ha a vezetdje a 14 literes tar-
talyra délve ,vollgazt" ad, akkor 144
km'h a tempo vége.



Tajtékos haraghullamokat vetett
egyes motorosok indokolatlan hézén-
gése, amikor nalunk is bevezették a
bukdsisak kotelezd viselését. Kaptunk
akkor olyan  fenyvegetd leveleket” is,
amelyekben a felado bejelentette dii-
hodten, hogy akkor 0 inkiabb lemond
a motorozas elvezetérol,

Mindez arrdl jutott esziinkbe, hogy
a miult hénap o6ta az NSZK-ban is el-
rendelték a sisak hasznalatat, meg-
hozzd a nalunkénal szigorubb feltéte-
lekkel; ugyanis az az olyan moped ve-
zetbGjére is kotelezd, amely 25 km/h
tempondl gyorsabb.

Ja igen! Szabadjon még igaz barat-
siggal felhivni szives figyelmiiket
azoknak a motorostarsainknak, akik
elfelejtették (arra nem is gondolunk,
hogy készakarva) becsatolni a sisak
szijazatat, hogy ezzel nemecsak az ide-
vonatkozo rendeletet szegik meg, ha-
nem — és ez a veszélyvesebb — a meg-
ismételhetetlent, a semmivel sem he-
lyettesithetd életiiket veszélyeztetik.

Az érzékletes magyar nyelvben a
ecsaldd irdnyitéjat, védelmezdjét, a
csalad fejét csaladfonek nevezziik, FO
és FEJ ... Igy hat a lényeg: £6 a £6!

1. Kendd a hideg miatt, sisak a bizton-
sag miatt,..

2. Ok természetesnek veszik a sisak vi-
selését

3. Harmine évvel ezeloti még a sporto-
lashoz sem viseltek sisakot (Fejér és
Szabé Andor, mindketien bajnokok
voltak)

4. ...¢és ahogy nemecsak tilos, hanem
életveszélyes is



ACAPA]

A tengerek fenevadjarol, a caparol
kapta nevét a kétitemdirdl joi ismert
Ziindapp-gyar legujabb tipusa. mmelyet
az AM e szamanak megjelenése icdején
mutatnak be a vilag legnagyvobb
motorkerékpar-kiallitasan, a  kdolni
IFMA-n.

A ,Hai 50" (Capa) nemcsak enduro-
kivitelben késziil 2,5 kW teljes/tmenyi
mokick motorral, négyfokozata wvalto-
val, hanem ,,Hai 25" tipusjellel 1 kW-
os mofa motorral, harom fokozattal, es
természetesen kerékparpedalokkal.

Mitél ,,capa” a Zindapp cdpa? A ,ha-
rapés” motorjatél, ugyanis a szelidebb
kivitell, de ugyancsak 4j modell,a
+Mokick CS 50” motorja azonos, azaz
majdnem egyezik a ,Capaéval”, de en-
nek 2,1 kW teljesitmény a motorja,
igaz, hogy percenként csak 5400-szor
fardul a fétengelye, a ,capa” szazzal

porgésebb. Ezenkiviil a hegymaszo ke

pességiikben is kiilonboznek, a ,,CS” 47
szazalékos kaptatora is képes, mig a
~capa” 59 szazalékosra van hitelesitve.
Ami kozos, az az engedélyezett 40 km/h
vegsebesség.

Nem véletlen, hogy az utobbi 12 esz-
tendoben 40 eurdpai orszagban Ziin-
dapp motorokon nyertek terep- és tura-
bajnoksagot. Es a gyar fél évszdzados
fenndallasa soran tobb mint tizenkeét-
ezer érmet, dijat hoztak a Ziindapp mo-
torkerékparok.

Befejezésiil néhany figyelemre mélto
részlet:

® nagyobbnak tinik, mint amilyen,
® elpusztithatatlan kozponti csévaz,

® kényelmes utazis — hosszii rugo-
utak, y

rugalmas manyag sarmentok,

® magasra huzott kipufogocsé
utédobba,

® aszimmetrikus kis szélfogo,
jol leolvashato km-oraval,

® gyajtoszar,

® [éklampa.

A harapés ,.capa 50-es” motorja 3,4 lo-
eris, de adott esetekben, zsokéjival a
nyergében felkapaszkodik az 59 szaza-
lékos meredeken is. Az uj Ziindapp ne-
ve ,Hai 50" és ,beosztisa”: enduro
mokick

Ez pedig a kis ,cipa”, azaz a ,Hai 25",
ami nemcsak azt jelenti, hogy legna-
gyobb sebessége 25 km, hanem kerék-
parpedaillal lehet a motort életre kelteni

(Gyéri felvételek)







Egy motoros olvaso
megjegyzése

Tokéletesen egyetértek motoros ,baj-
tarsaimmal” egyiitt a /mdjusi 9. szd-
mukban taldlhaté , Nemesak motoro-

soknak” cimii irdsuk tartalmdval. De,

valami mégis azt sugja, ne hagyjam
520 mnélkiil,

Nos, kezdeném a 'bukdcsével. Csak
dicsérni tudom. Sok mindenben tud
segiteni a motorosnak. Az a baj ve-
le, hogy a rendériknek nem tetszik.

A kbdvetkezd, a nappal is bekapcsolt
tompitott fénysz6ro. Errdl inkdbb el-
marasztaloan tudok irni. Két motoros
bardtommal  osszefogva | kérdeztiik
meg"” a kiézvéleményt.

Lakott teriileten, ha valahol megdll-
tunk, ezzel fogadtak: ,Mi az, tdn nem
lattok? Mit hiilyéskedtek a tompitot-
tal?” Vdlaszul csak ennyit mondtunk:
,Majd megtudjdtok mire is j6!” Az

autosok sorra mutogattdk, hogy  hii-
lyék wvagytok”.

Lakott teriileten kiviil: Nem men-
tink messzire, csak a Csongrdd—
Szentes kozditt levd ,Vas-hidig”.

Ha a hidrél jonnek le a jarmiivek,
akkor megkezdidik a hajsza. Majd-
nem pdrosdval elozik az auték a las-
stibb jarmiiveket.

Kiprébdltuk tompitott nélkiil 70-es
iramban. Kétkilométeres szakaszon a
szembe jovd forgalombdl hatan is ugy
eloztek, hogy fékezniink kellett.

Tompitottal wugyanilyen  koriilmé

nyek kozott ,csupin” négyen, de itt
sem maradt el a mutogatds.

Végiil fényszéréval. Arrél jobb nem
beszélni. Az valahogy egydltaldn nem
tetszett az autdsoknak.
sem elozott.

Igaz, senki

Kovetkezo, a visszapillanté tiikor,

A tiikroknek tobb fajtdja is van.
Egyik tipusa a bilincses, amelyet bal-
ra, minden tovdbbi nélkiil fel lehet
szerelni. Jobbra wviszont gy, ahogy.
Ezeknek a tiikréknek az a hdtranyuk,
hogy nem minden motortipusra alkal-
masak (mint példiul az MZ-csaldd
néhany tagjara wvagy a Jawdara).
Ezekre csak alakitgatassal lehet fel-
szerelni.

Van egy masik tipusa a tikroknek,
amelyik a kormdnyvégbe vagy -végre
szerelhetd, Itt viszont az a biékkend,
hogy alig. vagy egydltalan nincs jobb-
oldalas.

A balos tikdr meg valahogy nem
ugy all jobboldalt, mint kellene.

Kérdeésiink: miert nem lehet kap-
ni orszagszerte jobbos tiikrit?

Veégiil az indexrdl, és vele egyiitt a
milszaki vizsgarol szeretnék szdlni.

Mindenki arra torekszik, hogy mi-
nel biztonsagosabb legyen a kozleke-
dés, és ne csak a négy kerék nyujt-
son biztonsdgot és kényelmet, hanem
némileg a két kerék is, Ezit tébhbek
kdzott az index is elésegiti, Ugye, mi-
lyen jo dolog? Csupdn az a ,baj”,
hogy vannak olyan emberek, akik
nem szeretik, ha utolag szerelik azt
a motorra. Ezek az emberek a KPM
Autofeliigyeletneél dolgoznak, akik ar-
ra vigydznak, hogy a kozuti forga-
lomban csak jo miszaki dllapoti jdar-
miivek vegyenek részt.

Ha \a motoros miiszakira viszi mo-
torjat, minden ilyen biztonsdgi és ké-
nyelmi cikket le kell szerelni a jar-
mirol.

A miiszaki vizsgan vajon miért nem
elfogadhaté a bukocso, a ket vissza-
pillanté tiikor és az index? Miért le-
guen a motoros azon a napon veédte-
len, amikor gépét miiszakira wviszi?

Miért baj, ha a motoros , felspécizi”
mocijat (bukdcso, index, két tiikir, az
ujrafestés vagy esetleg az iilés ujra-
hiizasa). Miért szurja ez a hatdsdgi
kizegek szemét? Miért kell ezekért a
dolgokért a motorjukat magyon szere-
téknek ,adé6t” fizetniiik?

Tisztelt Szerkesztéség! Taobb moto-
ros tarsam nevében tettem fel ezeket
a kérdéseket. Reméljiik ,élében” ka-
punk wvdlaszt kérdéseinkre.

Tisztelettel:

Papp Ferenc
Csongrad



A legkisebb kategoéria vilag-
bajnoka, az olasz Eugenio Laz-
zarini, egy kétszer 74 kob-
centis motorkerékpart, a
mammut méretd kétkerekii-
ir6l ismert olasz Moto Guzzi
gyar ,125 2C"-jét probdlta ki,
ha ugy tetszik, tesztelte.

A mindossze 159 cm magas
(alacsony) Eugenio, hosszinak
aligha nevezhetd labaval ta-
masztja magat és a nagyobb
testvéreit majmolé kis Guzzit
(amint az a képen is lathato).

A kéthengeres blokk Htfoko-
zatu valtéja a negyedliteres,
négyhengeres Guzzi-modellbdl
szarmazik, természetesen né-
mi modositassal. A fordulat-
szammeéronek jelentés szerepe
van, mert ha 8000 ala esik a
mutatd, akkor tanacsos egy fo-
kozattal visszakapcsolni. Ezt a
vilagbajnok mondta, igaz,
hogy 6 versenyszeriien moto-
rozik, Eugenio szerint 4—5 li-
tert (szupert) kortyol a motor
(ami szerintiink nem is csoda,
ilyen vezetési modszernél).
Olaszorszagban a 16. életévidl
engedélyezett a 125-6s géposz-
taly, és igy érthetd — habar a
2C nem tartozik az olesé mo-
torok kiizé —, hogy nagyobb
keresletnek orvend, mint a
szemnek, fiilnek egyardnt so-
kat igérd négyhengeres 250-es,

Nézziik csak, mit tud ez a
szimpla OHC-ikerhengeres:

10 600 fordulatnal, 1:10,6-os
slritéssel 11 kW-t (16 LE-t).
Lazzarini szerint a sebesség-
mérd oOra lustilkodott, mert
amikor 130-at mutatott, akkor
& 150-et saccolt. (Lehet ebben
egy kis nemzeti elfogultsig?)







nézokkel telepakolt miskolci sa-

lakarénaban, elképesziGen kony-

nyen, minden megerdltetés nelkiil

nyerte meg a tizenegyszeres vi-

lagbajnok, Ivan Mauger a IIL
Miskolci Salak GP-t.

Teljesen szokatlan médon, mar a
verseny elsé mapjara, az Ugynevezetit
kisdontére (ahonnan idén a legjobb
kilenc versenyzdé jutott tovabb) majd-
nem teljesen megtelt a miskolci gyi-
rlit karéjozo nézétér.

A rendez6 (Miskole varos Tandcsa-
nak megbizasabol a Borsodi Volan
SK), a kozonségnyomasra valé tekin-
tettel még a keritéseket is Orzi. A
nagyérdem@ to6duldsatél wvalo | féle-
lem” indokolt. A magyar salakbizott-
sagnak, VB-futamon kivil, eldszor si-
keriilt igazan rangos, s6t, a 1étezd
legrangosabb versenyzot hazai palya-
ra hozni, aki nem mas, mint az oval-
palyas versenyagak 11-szer megkoro-
nazott kirdlya, az uj-zélandi Ivan
Mauger.

Az els6 mapi osszecsapdson a 11 ko-
ronas uralkoddé ugyan még nem Aall
rajthoz, a Jawa gyarbal jott szliz
motorja mar a versenymihely mito-
asztaldn Aall. Szereldje, a 27 éves skot,
Norman Alan mar a méasnapi csa-
tara késziti a tdltost. — Mindent ki-
cseréliink a motoron, a kerekeket a
kinnyilifémbdél késziiltekre, sajat mi-
anyag sdrvéddinket, iilésiinket, kor-
mdnyunkat rakjuk fel. Es egy mdsik
motort — mutat a sportszatyorbdél ki-
kukueskalé hengerfejre. — A ver-
seny nem alkalmas a bejdratdsra.

Kint méar szélnak a gépek, koze-
ledik a kisdomtdé rajtja, Csehszlovik,
jugoszldv, 1lengyel, NDK-s, osztrik
€8s magyar versenyzbk késziilGdnek.
Hogy csak a jobbakat emlitsiik, a len-
gyelek: Rembas és Nowak és a meg-
lepetés: Kekec Jugoszlaviabél. T6-
link Berecz, Gregd, Jakab, a két Szi-
raczki és Szdke. Sziraczki Jozsefet és
Bereczet kivéve, fiaink tovabbjutnak.
Jakab paridésan szerepelt, de Kekec
révén szerzett bokasériilése miatt Szi-
raczinak adja a kivivott helyét,

A dinté reggelén mar egy esérke
sem fér a nézdk kizé. Mauger a 2.
futamban rajtol elbszor, & pille-
konnyen myer. Az 5. futamban apré
feladatot kap. Bennragad. A rajttél
csak harmadikként indul, de az €lsé
kort mar masodikként fejezi be. A
kiovetkez6 kirben a célkanyarban ki-
viilr6l bevezetett ivébe becsipve kizar-
ja Olsakot, és a csata hevében a 77,6
mdsodperces palyacstcsot 77 mp-é-
vel darabokra tori, Kozben Sziriczki
és Szoke csipegeti a pontokat, Sziracz-
ki motorja mem wvalami sikeriilt pél-
dany, a versenyt megel6zé é&jszakin
még a léerdket csempésziték bele. Nem

TESTVERI SEGITSEGGEL

igy Kekecé. O Mauger egyik motor-
jat vette meg szdrostil-borostil, és
most azon mesterkedik életveszélyes
stilusdaval, hogy leszoritsa az azonos
pontszamu Szirdczkit és Szokét a do-
bogorol, hiszen az elsé helyet Mau-
ger, a masodikat Nowak mar kibeé-
relte.

A 18. futam a magy vizvalaszto.
Sziraczkit esak az occse, Joska segit-
heti a dobogéra Kekec megverésével.
Miutan Kekec mar Mészarost és Sz6-
két is megverte, aligha van esélye. A
futam mast mutat. Kis Sziri a rajt-
t6l, mint a kamfor elillant, és a nya-
kan loholé Kekecet elegiansan tartja
maga mogott. A befutokanyarban
Kekec durvan kivezeti Szirdczkit, a
versenybiré pedig a jugoszlav fiut a
palyaral.

Az utolsé6 futamban harom ideges

magyar, Mészaros, Szirdczki és Szdke
ad randeviut a maéar gylztes Mauger-
nek. A kirdly persze elmegy a raji-
tal, és a maga rendkiviil szokatlan
korivén, messze elol dongicsél. Mo-
gotte Sazirdczki—Mészaros—Szoke a
sorrend, A rajtkanyarbél a 2. korben
a tulajdonképpen esélytelen Mészaros
beliilrél erészakosan nyomul Szirdczki
mellé, elbukik és kizirjak. A futam
ismétlésében Mauger Szirdczki tavoli
nyomasara ismét pélyacsticsot javit
(76,9 mp). Sziraczki a megszerzett 2.
helyével a lengyel Nowak mogott a
dobogd 3. fokara lép.

SURANYI PETER

Eredmény: 1. Ivan Mauger, NZ 15 pont
— 2. Bohuslaw Nowak, PL 14 — 3.
Szirdczki Istvan, H 11 — 4. Jerzy Rem-
bas, PL 10 — 5. Szdke Janos, H 10

A dinté egyik legnagyobb futama. Sziriezkit a rajtkanyarban ,ellenségei” kizir-
tak. Az utolsé helyril gyozott. Itt Kekee log a nyakin, hogy megvédje a palinkot

a felcsapido salaktol

(A szerzd felvételei)




NEGYHENGERES

WARTBURG
A MONOKI
PALYAN

pa IV. forduléja volt ez, egy 900 mé-
teresre nyujtott kébdnyaban és mezei
uton kijeldlt palyan, a Monok mellet-
ti nagyréten.

A vasarnap reggeli gépatvételen 28
+ 1 autd és gazdidja jelentkezett. A
plusz egy volt a szenzdcié. Dardzs An-
{i eddigi eredményeire ugyanis felfi-
gyeltek északi szomszédaink, és kil-
csonképpen elhoztak szamara egy 110
lberos csodasziocskét, Ha hiszik, ked-
ves olvasodink, ha nem, ebben a sz6-
ban forgd autéban egy 4 hengeres, az-
az négyhengeres Wartburg-motor vi-
sitott. Hogy mit tud? Errdl csak any-
nyit, hogy ezzel az o6tlaba birkaval
Darazs a dontoben is majdnem utolér-
te a ,kozvetleniill migotte haladdokat”.

Amig Darazsék a mezdny eldtt don-
gicséltek, addig Szabé Péter elvétet-

A dolog azzal kezddditt, hogy a sze-
rencsi Bereczk fivérek, Joska és Béla

beleszerelmesedtek  az autosportba,
El6bb ligyességiztek, aztan raliztak, il-
letve depdztak, majd kissé Kkindve
mindebbdl, Gj ,foglalkozds” utdn néz-
tek. (Okuk volt erre azért is, merta ta-
valy tamogatok nélkiill maradt Mis-
kolei AFIT elvesztette ralicsapatat,
rdadasul a Biikk Kupit sem tudta
megrendezni  ezen okok miatt.)) Ké-
zenfekvo volt, hogy a crossra kellene
sodafigyelni”, sok-sok takarékos vo-
nasa miatt,. S Bereczkék Szerencs
szomszeédsagaban, Kossuth sziiléfalu-
ja, Monok mellett ratalaltak egy
nagyrétre, ami el6bb terepversenyek-
re kinalt lehetoséget, majd megismer-
ték az egykori kObanyat is, és attél a
perctdl kezdve csak egy ,sajat™ auto-
crosspalyarél dlmodoztak. A Miskolei
AFIT SE vezetdéi mezgfejtették a Be-
reczk testvérek Almat, megnyerték a
monoki tsz-t. Afészt és mindenkit, s
megépiilhetett a crosspilya. Nddasi
Ricsi bdcsi, & verseny fobirija mond-
ta: ,,Az orszdg eddigi legjobb crosspad-
lydja. Nekem egyébként is mindig a
legfiatalabb tetszik” — tette hozza
magyarazatképpen.

A Bereczk fivérek elkezdték, a Da-
rdzs testvérek befejezték. A kezdet
valamikor marciusban volt, a ., befe-
jezés” a verseny napjan fél hatkor,
amikor elébb Darazs Anti, majd Da-
razs Feri atdongetett a célvonalon —
az elsé hivatalos monoki verseny leg-
jobbjaiként. A bajnoksag ez évi el6fu-
taraként megrendezett MAMSZ Ku-
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Darazs Antalnak (2) nem akadt vetély-
tarsa, itl éppen Palfalvit (26-os) kiri-
zi le

(Keglovich Janos felvételei)

te a mezogazdasigi munkak helyes
menetrendjét, s harom kortn atszan-
tani kezdte a monoki homokot. Bal
els6 kereke ugyanis onallésitotta ma-
gat, Peti azonban mit sem tir6dve
egy ilyen aproésaggal, végigment &
futam teljes tavjan — amugy harom
kerékkel, O volt az abszolit pech-di-
jas, mert még a reményfutamban is
vezetd helyrdl kellett, miszaki hiba
miatt feladnia a versenyt.

Négy selejtezd, egy reményfutam,
ket kozépdontd és a dontd csigazta a
kedélyeket ezen a vasarnap déluta-
non és egyben bizonyitotta mind a
monoki pélya nagyszeriségét, a ren-
dezés bizionsagra is gondold precizi-
tdsat és ezzel egyiitt természetesen az
autocross hazai életképességét. A pa-
lya nagyszerlien debiitalt, a verseny
pedig 5000 embernek nyujtott kitdno
szorakozast.

HORVATH KALMAN

EREDMENY: 1. Darizs Antal, Délép SK —

2, Dararzs Ferenc, Délép SK — 3. Vi-
rig Béla, Fitaxi — 4. Soltész Kiroly,
Szentendrei Pe'sfi — 5. Nagy Ferenc, Fd-

taxi — 6. Haluska Adam, Szegedi Afit —
!, Eisen Zoltdin — 8. Eisen Ferenc, mind
Fotaxi — 9. Toéth Isivan, Szegedi Afit.

jubileumhoz mélté volt ez a
futam: szdzezres tomegek, jo
id6jaras és latvanyosan iz-
salmas versenyek tették em-
lékezetessé a 30. Velka Ce-
1at. A veteranok és a nem-
etkozi  bajnoksdag futama
bemelegitette a tobb mint
10 km-es kort zsufoltan karéjozod
szurkolok hadat,

A nem kotelezd melegitd korrel
kezdodott a 250-esek futama, amely
a mar 120 ponttal vilagbajnok Mang-
nak (Kawasaki) s a Kawa gyar pilota-
janak, Ballingtonnak (60) pont {in-
nepi elfadasat igérte. (Harsfai és
Juhdsz megbuktak a felvételin, azaz
az edzésidejikbdl nem tellett egy
rajthelyhez.) Mang hamarosan meg-
szerezte Ballingtontél a ,parancs-
nokséagot”, és hazta maga utan a
Ballington, Marchetti (MBA), Bal-
dé (Kawa) és Freymond (AD Maja-
ra) kvartettet. Késébb az angol
Ballingtonon kiviil mindenki lesza-
kadt, a két Kawas nylistolte egy-
mast, j6 100 m valasztotta el az an-
golt a némettdl (aki gyakran fordult
hatra). Es a vilagbajnok Mang je-
lentfs eldnnyel gybzitt — megérde-
melten, bar Ballington nem takaré-
koskodott erejével (a befutdkdrben
bal kezével integetve koszonte meg
a kbzdnség tapsat).

— lgy terveztem — mondta An-
ton Mang a koszoruzas utan.

A 125-ben csak Drapdl képviseli
szineinket, noha a 3. sorbé6l indul,
helyezésre csak akkor lenne esélye,
ha a kozben gyiilekezd felhb6k akti-
vizalnak magukat. Majd meglatjuk!
Sajnos, a nap kisit, de Drapal az
élmezényben tartja magat, amelyet
Bianchi (vb-lista elsd) vezet, majd
a kis Nieto kerill elére. Csoda tor-
tént, Drapal tartja a 7. helyét, de
mir a 6, mert Nieto, aki a 10. vilag-
bajnoki cimét akarta megszerezni,
kiesik. (Sebvalto-hiba,) Sok stafétai-
zas utdn a francia Bertin (Moto-
becane) gybz félkerékhosszal, Mas-
simiani (Minarelli) el6tt.

— Hdt ha az dttételem is jobb
lett volna — ,kesergett” Drapal a
futam utan.

Ahogy az elmult két évben Kork
Ballington nagy fészerepét linnepel-
te az egész brnéi publikum, gy
most Anton Mangé volt a nagy sze-
rep. A mélynovésld, a kor igényé-
nek megfeleléen ondolalt haja
NSZK-beli versenyz6 meglovagolta
a szerencséjét, és a Ballington nél-
kiili mezdnyben osszeszedett pont-
jaival a 250-ben mar vilagbajnok-
ként szallt itt csatdba. Nem igy a
350-ben, ahol tulajdonképpen menet
kozben joit meg az étvagya. Nagyon
rosszul kezdte az evet, de mig a ko-
rai pontgyGjték, mint Cecotto vagy
Matteoni, igy a szezon vegere ,kol-
duspontra” jutottak, Mang fokoza-
tosan felzarkozott Ekerold mégé, és
Brnora mar csak egy még mindig
tekintélyes elséhelynyi (15 pont)
gvozelem kellett, hogy atvegye a
vezetést Ekeroldtol, feltételezve,
hogy az egyetlen pontot sem szerez.




HARMINCADSZOR

Valéjaban otvenedszer
rendeznek itt versenyt,

mert 1930. szeptember 28-an, itt,

de akkor még 29,1 km hossza
palyan rendezték az elso
automobil-versenyt,

és ebbaol lett késobben

a ,,Csehszlovak Grand Prix”,
amely évrél évre bekeriilt

a nemzetkozi versenynaptarba.
Es 30 évvel ezelott ezen,

de mar megroviditett palyan
rendezték meg az elso
motorkerékpar VB-futamot,
illetve a Turaauték
EB-futamat

Persze, ekkora mazlira aligha lehe-
tett kilatadsa, mert 6 is tudta, hogy
az utébbi versenyeit a dél-afrikai
angol két elsd és egy 2. hellyel zir-
ta. Mentek is a rajt utdn, mint az
ordogok. Es ha Ekeroldot feldiihi-
tik, ugy odateszi a gépét, mint a
fordité kanyarban most is, — ahol
az Ut a hegyre maszik. Mangé volt
a hegyr6l leszaladé sringli, Ekerol-
dé a fordité kanyar, ahol a fékta-
volsagon belill elszaladva szbglete-
sen oldaldra csapta a Bimota Ya-
mahat, hogy szebbik felét mutiassa
rivalisinak. Mogottiikk jocskan le-
szakadva, a francia Baldét emeész-
tette el elegdnsan a rossz rajtja
miatt hatulré] falatozd, kicsit meg-
tregedett csodagyerek: Cecotto. Es
megesett a csoda. Ekerold motorja
faradni kezdett, és Cecottdét is el-
kapta az &lomkér. Cecotto kidllt,
Ekerold pedig kétségbeesve intege-
tett cimbordinak, hogy ne elbzzék
ki. Hidba. A 10. helyért jaré egy
pontjaval Mang és 6 holtversenyben
varja a cimoszté NSZK GP-t.

Ha csak egy ponttal is, de mar a
rajt el6tt vildgbajnock wvolt az an-
gol/svéd Taylor/Johansson paros, el-
vileg az els6 hét fogat barmelyike
esélyes lehetett az uralkodéhelyette-
si statusra. Bilandék, akiknek alli-
tolag nem kevés pénziikbe van a ja-
ték (egy versenyre tobbet koltenek,
mint Taylorék két év alatt) kama-
toztatni akartdk a befektetést és ut-
cahosszal rajt—océl gydzelmet arat-
tak. Mig mogottiikk ritka, szép és

T Tl

latvanyos eldzkodés é4ran sem tu-
dott stabil dontést kicsikarni a
Holzer'Meierhans és Streuer/van der
Kaap péros, a Michel/Burkard dud
hatulrél inditott gyors offenzivaja-
val konnyedén vette el tolik a 2.
helyet.

ROZSA GYUORGY

EREDMENYEK. 125 KCM: 1. Guy Bertin,
F (Motobecane) — 2. M. Massimiani, 1
(Minarelli) — 3. H. Miller (MBA FKlit)

- 4. B. Kneubilhler, mind CH
5. P. Bianchl,

(MBA) —
1 (MBA Sanvenero) — 6.
Drapdl J., H (Morbidelli). A VB ALLA-
SA: 1. P. Bianchi 86 pont — 2—3. A,
Nieto, E (Minarelli) és G, Bertin, mind
66 — 4—5. L. Reggiani, I (Minarelll) és
B. Kneubiihler, CH (MBA) mind 63 —
6. H. Miiller, 54.

250 KCM: 1. Anton Mang, D (Kawasaki)
— 2. K. Ballington, GB (Kawasaki) — 3.
Jean Baldé, F (Kawasaki) — 4. R. Frey-
mond, CH (AD Majora) — 5. H. Milller,
CH (Yamaha Elit) — 6. T. Espié, F
(Yamaha). A VB ALLASA: 1. A. Mang,
118 — 2, K. Ballington, 72 — 3. T. Espié,
53 — 4. J. Baldé, 47 — 5. R. Freymond,
43 — 6. C. Lavado, YV (Yamaha) 29,

350 KCM: 1. Anton Mang, D — 2, J. Bal-
dé, F (mind Kawasakl) — 3. J. Sayle,
AUS — 4 J, Cornu, CH — 5. J. Bolle, F
— 6. T. Heat, GB (mind Yamaha). A VB
ALLASA: 1-2, John Ekerold, GB (Bimota)
és A, Mang mind 48 — 3. J. Baldé, 30 —
4. J. Cecotto, YV (Bimota) 27 — 5 E.
Saul, F Yamaha) 24 — 6. J. Sayle, 21,

OLDALKOCSIK: 1. Biland Waltisperg, CII
(LCR) — 2. Michel/Burkard, F/D (Yama-
In) — 3. Holzer/Meierhans, CH (LCR

— 4. Streuer/van der Kaap, NL
(Lcm — 5. Schwarzel/Huber, D (Yamaha)
— 6. Vannesie Vanneste, B (Suzuki). A
VB ALLASA: 1. Taylor/Johansson, GBS,
(Yamaha) 79 — 2, Biland, 63 — 3. Michel,
51 — 4. Schwarzel, 44 — 5. Streuer, 42 —
5. Jones/Ayres, GB (Yamaha) 35.
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A MEH Vallalatok

kijelolt budapesti és vidéki atvevohelyein
és telepein ar elhasznait,

felujithatation élomakkumulatort

minden mennyiségben megvasaroljak.

Atvételi ar:
kilogrammonkeént 5,50 Ft

Az ar a netté suly (akkumuictor olomtartalma)
utan fizetheto, ezért a ladas vagy dobozos
akkumulator brutté salyabél 40", levondsra keriil.

Tajékoztatast adnak

a vidéki MEH vallalatok kdzpontjai, telepei,
Budapesten a VEVOSZOLGALAT:
422-728 telefonszamon,

HUTOSZERVIZ

Hitdjének javitasat,
tisztitasat

egy napon belill wvallalom.
Utanvéttel is postizva.
Felijitott hitdk kaphatdk.
WIENER

1066 Dessewffy u. 7.

Tel.: 124-868,

FEKBETET-ragasztas
minden tipusi dobfékhez
tircsafékhe
kuplungtircsa-felujitis,
ecsere, garancia, biztonsdg.

RONA TAMAS

muszerészmester
1067 Budapest, Szondi u. 19.
Tel.: 118-206,

LENGESCSILLAPITOK !
Skoda, Zsiguli, Fiat 850-es,
Wartburg, Zastava, Trabant,
MoszKkvics stb,

javitasa jorvdllassal:
HORVATH LORANT,

1096 Bp. IX., Telepy u. 2/c.
(HAmdn Katdé ut sarok)
Telefon: 144-513.

Kerékkiegyensilyozdshoz
KEREKSULY
futémibeallitishoz
HEZAGOLOLEMEZ.

Készitl: POLYVAS ISTVAN
okl. gm.

1024 Bp. IL,

Keleti Kdroly u. 15/A.

Tel.: 359-312.

MINDEN TIPUSU
SZEMELYGEPKOCSI
SZERVIZELESET ES
ALVAZVEDELMET
VALLALOM
GARANCIAVAL
GEMES

XIV., Szatmar u. 54,

Tel.: 634-511.

Lada—Trabant—Skoda
répkocsik futé- és nagy-
javitdsa, specidlis fékja-
vitds, vizsgira felkészités
FUGEDI, 1194 Bp., Vords
OKktéber u. 215.

Tirisztoros gyiajtisok ja-
vitisdt, URH dthangolast

azonnalra is villalok.

Tel.: 406-509.




Gottwaldov, egy, a Csehszlovakiara
oly jellemz§ kisvarosok koziil. Iparva-
ros. Itt sorakozott fel augusztus 8-an
reggel 157 aut6é a X. Barum Rallye fu-
tamait megel6z6 gépatvételre.

Néhany nagymend, iigyes kezl pi-
16ta mellett, mint példaul John Haug-
land vagy az osztrdkok 4-es rajtsza-
mot viselé lidvoskéje, Wittmann (Au-
di 80) mellett ott volt az egész gyari
Skoda-csapat is. Nem maradtak ott-
hon az NDK-sok, NSZK-sok, az oszt-
rdkok, a bolgdrok és természetesen a
magyarok sem.

A szervez6k mindenre gondoltak,
és ez {gy természetes, hiszen a Barum
Rallye egyben csehszlovak, osztrik,
NSZK, valamint olasz bajnoki futam
is. Kétnapos versenyrdl, valamint
1025 km-es gyorsasagi szakaszokkal
nehezitett palyarol lévén szd, a ver-
senyzOk minden kedvezményben ré-
szesiiltek. A nap és az éjszaka min-
den odrajaban hozzajuthattak iiditok-
hoz, szendvicsekhez épplgy, mint
iizemanyagokhoz vagy olajhoz. A pd-
lyar6l: itt is érvényesek -a szervezés-
rol elmondottak. Gottwaldov és kor-
nyékén zajlottak a versenyek tdbb
ezer lelkes hozzédérté nézd elStt. Ro-
vid, de nehéz gyorsasigik valtogattik
egymast. Osszesen kilenc ilyen volt, de
ezt a versenyzok a kiirasnak megfe-
leléen oda-vissza huszonkilencszer tet-
ték meg. Igen gyors szakaszok isvol-
tak — ezt tiikrbzi az igen sok ,elesett”,
kisllt auté szamas (mintegy 100-ra te-

hetd). Aki ismeri a Salgé Kupa ver-
senyeit, el tudja képzelni az utviszo-
nyokat. Nagyrészt erdei at (betono-
zott), dombord, keskeny, kétoldalt
fakkal. Bonyolitotta a helyzetet, hogy
néhol murvas, koves, kavicsos részek
valtakoztak a betonuttal.

Az id6jarasrol. Nemcsak nalunk
Magyarorszagon szeszélyes a nyar.
Szomszédainknal sem kiilonb az idé-
jaras. A palya bejarasakor a rajt és
a cél napjan igazi nyar volt. De meg-
csufolta a versenyzdket, az é€jszakai
sura es6, kod, erds szél,

A részvevOokrol, Nagy nevek olvas-
hatok a rajtlistin, a mar emlitetteken
kiviill ott volt Franco Ceccato Olasz-
orszdgbdl, jollehet Fiat 131 Abarth-ja

RALLYE

csodit mondott, Na és a csehszlova-
kok, A gyari csapat ,tarolt”. Abszo-
litban 2. Svatopluk Kwaizar, 3. Jiri
Sedivy, 4. Vaclav Blahna, de az 5., 6,
7. hely is az 6vék. Az élen persze a
norvég fia, Haugland végzett, szintén
Skodaval.

Szoljunk a magyarokrol is, megér-
demlik, Egy faraszto verseny utan —
ami a Taurus Rallye volt — 4-én sze-
reltek, 5-én indultak Gottwaldovba.
Ot autéval érkeztek, harom Zsiguli-
val versenyeztek, kettével szervizel-
tek. Csapatot tehat nem tudtak ne-
vezni. Eredmeényeik ilyen elézmények
utan elismerést érdemelnek. Szuha-
nyik kategéridjadban 3., Mahler 8.,
Bernath 9. lett Tiiskés Laszlo

SZLOVAK
NAGYDI)

A legelokelobb helyen
végzeilt magyar: Juhdisz
Rossz rajijival a 7. leid

Postyén repililoterén augusztus 9—
10-én sziinetelt a légiforgalom, hogy a
kifutépalyakon megrendezhessék a
Szlovdak Grand Prix auté- és motor-
versenyt.

A magyar csapat a szabadsagat t6l-
t6 Drapal nélkill érkezett a verseny-
re, hogy 125, 250, 350 cm’-es géposz-
talyban alljon rajthoz.

Az els6 edzések utén lattuk, hogy az

Eurépa 12 orszagabol érkezett ver-

senyzOk kozott nehéz dolga lesz a ma-

gyar gardinak. A 125 cm'-es Kkate-
goriat eleve leirtuk. A 22 Morbidellit
az elaggotl egyhengeres MZ-kkel meg-
kiozeliteni sem lehetett, Igy ebben a
géposztalyban gy6zitt — oridsi harc-
ban a szlovakiai nemzeti hissel, Bala»s
Péterrel — az olasz Luigi Rinaldo,
MBA motorokon, A 250 cm’-es kale-
goridban a nagy format mutaté Hars-
fai Lajos kitind edzésideje taplalt né-

mi magyar reményt a 40
szamlalé mezényben,

indulét

A start utani masodpercekben a zal-
kas remények hulltak porba, Juhos
Yamahédja nem kelt életre, Rendeket
a nagy tolongasban fellokték, az idén
eloszdér yamahdz6 Szabdé Janosnak
meég til nagy falat az ilyen mezdny.

Az elsdség sorsat a futam elején el-
dontotte a kamikaze stilusban moto-
rozé franciz Alain Berald, start—
ceél gyozelmet aratva. Mogotte kiiz-
dott Harsfai a masodik-harmadik he-
lyen, mignem a befuté korben, a cél-
kanyarban az elfogyott els6fék miatt
bukott, magaval rantva olasz ve-
télytarsat, Igy az eziistkoszori a cseh
Bohumil StaSa nyakaba hullott,

A rosszul startolé Juhéasz Kaéroly 7.,
Szabd Jéanos 10. lett. A 350-esken
csak Juhos Arpad képviselte szinein-
ket, a 3. korben szétrepiilt gyujtas
miatt kidllt.

Gyozitt a nagy napot kifogo Balazs
Péter.

A versenynek 55000 fizeté nézoje
volt

Takies Béla
51



BBK-futam
és pdlyaavato

Elil a BBK-sok masodik helyezettje, a szovjet Buslanov (64), P

migitte Kysely

Epizod a 125-osik mezonyébol. A mintegy 15 ezer nézo ilyen
szemtdl szembe jelenetnek is tanidja lehetett

Nagyszerd létesitménnyel gazdagodott
a hazai gokartsport. Kecskeméten a
Bacsép és a vdaros lizemeinek dsszefo-
gasaval elkésziilt a kartstadion,

Rangosabb eseménnyel nem is ke-
riillhetett volna atadasra a 940 m hosz-
szu, 10 dontott kanyarral cifrazott”
pdlya, amely tokéletesen megfelel
még a legkényesebb nemzetkézi kive-
telményeknel is.

A BBK-kupasorozat IV. futaman,
Bulgaria, Csehszlovdkia, Lengyelor-
szdg, az NDK, a Szovjetunié és Ma-
gyarorszag valogatottjai alltak a rajt-
kockakra, Mint az el6z6 harom futa-
mon, itt is a csehszlovak és a szovjet
valogatott ,akasztotta dssze” a kereke-
ket az elsé helyért.

Milan Simak egyéni elsé helye
azonban nem volt elég ahhoz hogy a
szovjetek csapatgyozelmét megaka-
dalyozza.

A magyar csapat az NDK-val ver-
senyzett a dobogd harmadik fokéért.
Ami a Szovjetunidban lebonyolitott
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futamon sikeriilt, azért most a Ras-
mussen vezette garda visszavagott és
az NDK-é lett a dobogos helyezés.
Csapatunkb6l Szabdé Kdroly és Dancsi
Istvan volt a legeredményesebb.

A nemzetk6zi nagydijat a 100 és
125 cm’-es gépek részére irtdk ki a
rendezok. Rangos csehszlovak, hol-
land, jugoszlav, NSZK-beli, osztrik és
magyar versenyzOk Aallitottdk csata-
sorba gépeiket. A 125 em'-es kartok
futamaban a magyarok koziil egyediil
Kesjir Csaba vette fel az ,,odadobott”
keszty(t és kaprazatos stilusaval —
ha a masodik futamban nem fogy el
elsé kerekének gumija — akar az el-
ért harmadik helyénél is elérébb vé-
gezhetett volna, Mindenesetre a pa-
lyaavaté legjobb hazai szerepldje volt.

A visité 100 cm?-es fix gépek oOsz-
szecsapasa az NSZK-beli Josef Bert-
zen gyozelmét hozta, macska—egér
jatékaval folényesen nyerte el a va-
ros nagydijat.

Kép és sziveg:
PESZTENLEHRER OTTO

EREDMENYEK:

BBK EGYENI: 1. Milan Si-
mak, CS — 2. Peter Busla-
nov, SU — 3. Pavel Kysely,
CS.

BBK CSAPAT: 1. SU — 2,
CS — 3. NDK — 4. H.
100 kem: 1. Josef Bertzen,
D — 2, Udo-Franz Fusch
— 3. Christian Moser,
mind A.

125 kem: 1. Frank Leuze
— 2. Giinter Lehnert,
mind D — 3. Kesjir Csa-
ba, H.




Nello a negy <lien

VIC WILLOU

Amig a félelmetes hirt olasz mérno-
kok szelepes motorjaikat kiildték a
gyorsasagi VB frontvonalaira — a ki-
sebb kategdridkban —, az &tvenes
évek vége felé, a keletnémet MZ-
gyvarban sziiletében volt egy olyan
kétiitem( motortipus, amelyik késdbb
lestpirte a palyarol
ket.

Valéjaban Walter Kaaden mérnok
volt az egyellen, aki felismerte a fel-
talté nélkiili kétitemGekben rejld le-

a négyiitemiie-

hetoségeket: a gazok rezonancidjanak
kihasznalhatosagat, illetve a rugotar-
csa alapvetf elonyét. A nyugati gya-
rakkhoz képest csekély kiltségvetésbil
gazdalkodva, Kaaden lassan és szisz-
tematikusan kidolgozta azokat az el-
veket, amelyek a kétiitemek egyed-
uralkoddsanak alapjai lettek, jollehet

a legdontobb modositisba véletlen
botlott bele, Ezek voltak a segédfel-
omlék a kipufogdcesatorniaval ellenté-
tes oldalon. A megoldassal Kaaden
valojaban a hajtorid-kisszem talme-
legedésén, kenési szegénységén akart
segiteni. Elképzelését igazolta a gya-
korlat, és segédfelomlok alkalmazasa
ugyanakkor 10 szazalékos
ményemelkedést hozott,

teljesit-
Kaaden mérnék munkassaga nyo-
méan, 1960-ra az MZ potencialis vi-
lagbajnok lett. Ha képesek lettek vol-
na nyugali valutaban Gary
Hockingnak, miutin 1959 végén tiine-

fizetni

ményesen futott az MZ-vel, és nem
halassza el a sikerek nyoman az MV
Agusta, ha Ernst Degner nem disszi-
dal, amikor mar csak egy versennyire

volt a 125-6s VB cime, és ha Mike

Szinte egyediildlléan érdekes kinyv
jelent meg Angliaban ,,A versenymotor”
cimmel. Szerzéje Vie Willoughby,

a rangos angol lap, a Motor Cycle Weekly
munkatirsa, nemzetkozi hiri szakirédja.
Konyve mikroszkaop ala veszi az elmilt 30 év
kiugré konstrukeiéit, amelyek

dicsoséget szereztek a vilaghajnoksagokon.
De megszélaltatja a kor nagy versenyzo
egyéniségeit és tervezdit is.

A bevezetobél valé a kivetkezé
figyelemre mélté szemelvény.

Hailwood kaprazatos lovaglisa a ke-
kétiitemin rendszeresiilt
ma az MZ

letnémet
volna, akkor thbbsztiros
vilagbajnok lenne,

Degner disszidalasaval az MZ titka
Japdnba keriilt. Nemcsak a Suzuki,
hanem a Yamaha is lekopirozta az
MZ-formuldt, és mindkét cég képes
volt hosszii tidvi szerzodéseket Kotni
vilagklasszis versenyzokkel, hogy to-
vabbfejlesszék a kaadeni alapelveket,
noha az igazsaghoz tartozik, hogy egy
jottanyit sem tudtak javitani rajta.

Japan orokidlte Kelet-Németorszag-
t6l azt a szinte megoldhatatlan fel-
adatot, hogy letaszitsdk a bajnoksagok
tréonusarél az akkor mar 13 éve biisz-
kén egyeduralkod6é négyiitemfeket. ..
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VIZSZINTES: 1. Cukros lé (névelbvel). 9. Ko- 23 24 25 26

nogéscsillapité. 14. Két autdés jo bardt az ,,An- |

gyal” leghajabb filmjéhez valt jegyet. Elbtte

az egyik a kbvetkezd kérdéssel fordul a ma- 27 28 29 30

sikhoz: zart betli: A. (A vilaszt lasd a fiigg.

32, és 1. sz. sorban). 16, Nem mozgd. 17, Va- 33 |34 35 36

ros Pest megyében. 18, Ez a kakas nem Ku- |

korékol. 19. Kerek rész! 20. Az angol légierd

névjele. 22, A huzal népies neve, 23. GM. 24. 39 40 "
Jovés- .. .. 26, Veszprémen folyik keresztiil.
27. Flirdoszobahoz tartozik. 28. Lom ikersza-
va. 30. Verskellék. 33. Egy kevéssé. 35. Séri-
lések. 37. Ures hangot ad. 39. Feleség — tré- !
fdsan. 40. A lagindk vdrosa, a Budapest

Tourist uticéljainak egyike. 41. Tea németiil. o & 48 49
42. Kelta nyelv, melybol a skét és az ir szar- |
mazik. 44. ,Egi ...”, Liszt Ferenc zenekari 50 |51 52 53 54 55
mive. 45. Angol didkviros, 46. Létezik, 48.
oEl ... tud?, 49, Kédvékeverék. 50. Amerikai 56 57
Hirszolgdlati Iroda. 52, Gléda. 53. Bacs-Kis-
kun megyei helység. 55. Tagadds. 56. A Va-
rosliget tréfis neve, 59, Ujsag. 60. Ennek tu- 62 63 64 65
lajdona, 62. Trogir régebbi neve. 63. Becenév,

42 43 44 45

58 59 60 61

65. Szdrmazik., 69, Belga |égitarsasag. 70. "

Rendfokozat. LS. 66 67 68
FUGGOLEGES: 1. A vilasz befejezd része; 50 70

tArt betdk: AYJ. 2. Bridzsmiiszo, 3. Kossuth-

dijas koOltG (Zoltan). 4. Alkotémdvesz. §. Szol-

mizécids hang, 6, Utkdzben, 7. Pest része! 8.
Dldalfegyver 9. Kohaszati kozpont. 10. Igen Bekilldendd sorok: vizsz, 14,, filigg. 32, és 1, sz., valamint a vizsz, 40,, a llgg.
— oroszul, 11. Hagyjak. 12, Kozség Fejér me- 25, és 27. szdmu sorok megfejtése, nyilt levelezdlapon, az Auté-Motor K&!ﬁn&ég.
gvében. 13. Mdanyag. 15. Kiejtett betd. 20. szolgdlatdinak cimére: 1400 Budapest, Pf.: 1. Telefon: 225-917. Bekiildési hatdr-
Rive Mississipod mellékvize. 21. Ret- idG: 1980, szept. 27. A helyes megfejtést beklldék kozOtt 15 darab Otvenforintos
8k B SASRIDS, TR ike. &l kinyvvasdrlasi utalvanyt sorsolunk ki, Keresztrejtvényiink egyben kilon pa-
tegés, 22, Csapadék. 24. MAG, 25. Ez a tenger-  |yizatot is tartalmaz. Azok a megfejtdk, akik a rejtvényben szerepld helységne-
pari jugoszidv ddildhely is szerepel a Bu- veket, ahovd a Budapest Tourist tarsasutazasokat szervez, negyedévenként Osz-
dapest Tourist programjiban, 27. A Buda- szegyldjtik és az Autdo-Motor Kozonségszolgdlatanak cimére bekiildik — 1980,
pest Tourist egyik dtvonala ezen az ukran oktober 15-ig —, killin sorsolason vesznek reszt, A megadott hatiridOre az 1080
viaroson it halad. 29, Masirozik. 31. Alapgon- harmadik negyedévében megjelent helységneveket kell bekilldeni, Sorsoldsra
dolat. 34. N6i név. 35. Negativ vdlasz. 36, Ka- kerill a Budapest Tourist értékes utazasi utalvinya — hatezer forint Osszegben
Lot ek goelileciy —, melynek segitségével nemesak a rejtvényben szerepld helységekbe juthatnak
cat egynemu betil 38, SzoOOsszetételekben o) 57 glvasok, hanem a vilag mas tdjaira is. Palydzatunk cime, amely egyben
aj-at jelent. 43. Kisebb sebességii, 45, Az jotandes is: , Hazigazddja a févdarosban, idegenvezetSje a nagyviligban a Buda-

ENSZ elsé f6titkara volt (ford.). 47. Bibliai
alak, 49. Replld roviditése, 51, Szin. 54. Olasz

pest Tourist !
sziget. 55, .\ Még a ... sem all j61" (mondas)

A 16, szamunkban megjelent keresztrejtvénylink megfejtése: Csorba — Kupari
— Loutraki — J6 kocsi jo vezetOre vir — Kidzuti balesetek — Janké Margil.

57. Etel, étkezés (argo). 58. Pest megyei koz-

5ég. 60, Szirmazik. 61, Cukros, 63. Passaunal

Oomlik a Duniaba. 64. Névels, 65. Czuczor Ger-
gely irdi dlneve. 66, Maganhangzdk, 67, Me-
netvég!, 69, Mutatoszd,

Bajal Istvan

Otvenforintos konyvvasdrlasi utalvanyt nyertek: Didszegl Ede, Gyoma; Dedk
Edit, Szekszdrd; Martonhegyi Ferenc, Baja; Kasrzap Lajos, Pécs; G4l Jozsefl,
Tiszavasvari: Bus Gybrgy, Tarnok; Bérces Terézia, Jaszberény; Gombos Pil,
Nyiregyhaza; Rimaszombati Gyula, 1157; Szécsényi Istvanné, 1161; Fazekas Jo-
zsef, 1015; Budai Laszlo, 1209; Hegedils Istvinné, 1081; Nidas Jeremids, 1201:
Tasnddi Attila, 1157.

A nyereményeket postdn Killdjik mes.

Talalja ki...

... milyen tipusi auté ajlaja lathaté a képen? A vilaszokai szeptember
21-ig kérjiik szerkesztiségiink cimére bekiildeni (1906 Pf. 223). A jb

valaszt adok kozitt hat konyvet sorsolunk ki.

16. szamunk rejtvényképén egy salakmotor-versenyzd a késével alakitja
a gumijit a sajit elképzelésének megfelelden. A salakversenyig szaba-
Iyai nem tiltjak ezt a beavatkozaist, egy feliétellel, ha a versenyzé csak
bemetszéseket végez, vagyis nem viag ki anyagot a futéfeliilethbsl. A sor-
solis értelmében megfejtdink koziil a hat jutalomkinyvet Bulka Kata-
lin (Bp., Hegyalja 1t 16. 1016), Buzds Mihdly (Ceglédbercel, Ady Endre
u. 10, 2737), Foldi Gdbor (Bp., Hegediis Gy. u. 68. 1133), ifj. Jung Ferenc
(Bp., Gardossy u. 8. 1032), Szemerédi Zoltin (Debrecen, Simsoni it 86.
4033) és Toth Laszlé (Bp., Csilla u. 4. IL/717. 1101) cimére kiildjiik el.




— Tibb mint 80 km-es sebességgel hajtott a varoson keresztil! —
Allitja meg a rendér a kezdd urvezetit.

— Lehetetlen, biztos ur, legfeljebb 60-nal hajtottam. S&t, az is le-
het, hogy csak 40 wvolt. Bizonyos koriilmények kozdtt pedig talan
ecsak 20 vagy 10 lehetett . . .

A renddr elunja a dolgot:

— Rendben van. Tiz frankot fizet tiltott helyen valdé parkolisért!

¥
Mirz ur boldog:
— Ma végre kifizettem az autom utolso részletét,

Fia @riimmel kidltja:
— Kilassz, apa, akikor maris vehetlink uj kocsit!

*
A Kereskedf megkérdezi az autovisirlono:

— Nos, hogy tetszik az 0 kiskocsija?
— Megjdrja, csak a labujjamat szoritja egy Kicsit!

*

Sabina felhaborodottan meséli a bardtnbjének:
— Képzeld, tegnap hirtelen ramdud&it egy autds, ¢s magaval akan
vinni!. ... Hi, micsody elegans lakisa van!

1
¥

wNéhdny héttel ezeldtt arrdl olvastam, hogy valaha a Kereket az
ember nem ismerte, Azita Allanddéan az az dtkozotr kérdés gyitdr,
hogy akkoriban is kiaromkodtak-e az emberek, ha autéjukat meg
akartdk inditani?”

4.

Az Ut szélén 4116 kis csalddi héz faldt nagy robajjal attori egy
autd, és megdll a csaldd reggalizGasztala eldtt,
— Hova igyekszik? — kérdezi nagy lelki nyugalommal a haz ura.
— Dortmundba — hangzik a valasz.
— Akkor forduljon mindjart jobbra, a gyerekszoban keresztiil, de
ne duddljon, mert a kisldinyom még alszik!

-
A stockholmi autés bekopog egy virosszéli hdziké ajtajan, és saj-
nilkozva kizli az ajtot kinyité idds hdlggyel:
— Roppantul sajndlom, asszonyom, de ar imént, ahogy megfor-
dultam, elgdzoltam a macskdjat... Természetesen hajlandd wva-
gyok karpdtolni ént . . .

— Rendben van — mondja az bregasszony —, akkor kuporodjon

oda a kdlyha mellé és doromboljon szépen!

¥
Az autdvezetési vizsga letétele utdn a kezdd auids elsé izben in-
dul udtnak egyediil, és persze kissé feltartja s forgalmat. Az egyik
keresztezdGdésnél egy masik autds vogill rakialt:
— Marha!
Az Qjonc baratsdgosan valaszol:
— Urvendek, Meier vagyok.

*

Az autdvezetbi vizsgdn az egylk jelblt a kivetkezd kérdést kapja:
— Koriilbeliil 300 métert mar megtett, amikor hirtelen észreveszi,
hogy nincs is slusszkulesa. Mit csindl?

A tanuldvezetd rivid gondolkodds utdn igy felel:

— Szdéval, eldbb jobbra fordulok, aztin megillok, kiszidllok, és jol
behtzok annak, aki az egész idd alatt maga eltt tolt!
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Nem latta a tablat? Itt tilos parkolni!. ..
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~Az autokidllitason a
jutanyos aron”

modellt vettem meg —

Nézd, a szomszédok megérkeztek Tahitibol!
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HOLLAND GP

Piquet vagy Jones?

Pt _. ~ ﬁ- s wu
.Vajon mi lehetett pz »alsészoknya« lecsuszasinak oka?" — kérdezi Jones, a kocsi

konstruktérétdl, Patrick Headts]l (jobbrél)
(Foté: L. A. T. London)

Az elsé sorb6l ismét a két Renault indult, mogotlik a két Williams. Jones tehat
— papiron — tovibb gyljthetné a dont6-VB pontokat... Igen, papiron, mert a 2,
kirben a Williams bedllt a depoba és csak behozhatatlan 4 koérts hatrannyal foly-
tatta Jones a versenyt.

Az edzés igérte események elmaradtak; a turbé Renault-k és a Williamsek nem
sparbajoztak”, igaz,Arnoux (Renault) misodik lett és Reutemann (Williams) a 4., de
egyiknek sem volt kize a verseny kimeneteléhez, ennek ellenére a zandvoorti csata
hozott boven izgalmat. Az elsé hisz percben négyszer cserélt gazdit az elsé hely:
Jones (1—2. kér), Arnoux (3), Laffite (3—13) és Piquet (13—72) azaz a célig volt az
élen. A Brabham brazil pilétdja, Piquet paratlan egyenletességgel épitette fel harc-
modorat, védte ki Laffite ellentdmaddsait, aki mellett aztdn a kis Arnoux is elhu-
zott. Piquet igy ndvelte elonyét: 8,62 mp (25. kor), 11,40 (35.), 1630 mp (45.),
20,80 mp (55.), és a futam vége felé kezdett lassitani — biztonsagbdl.

Izgalmakat a 3. helyért viaskodsé gladidtorok, név szerint a fiatal Giacomelli
(Alfa Romeo), Arnoux, Andretti (Lotus) és Reutemann okoztak. A balszerencse
nemecsak Andrettit iildozte, de Jabouille-t (Renault), az osztrdk GP gyb6ztesét sem
kimélte, aki tobbszdér is megallt sebvaltéhiba miatt, végiil a tdv harmadéanal fel-
adta. A legbosszantobb esete Andrettinek volt, ugyanis a cél €loit 300 méterrel,
akkor fogyott el a Lotus tartilyabél a benzin, amikor az amerikai a pontot éré
5. helyen utazott.

Szerencsés kimenetelli balesetbdl is jutott latnivald, elsGként Pironi Ligier-jét
védte ki a sovény, utolséként Daly Tyrrellje célozta meg, Ugy 200 km/h tempo-
ban az oreg autdktpenyekbdl oOsszerakott iitkozot, ahonnan mar veszélyteleniil csa-
podott a wéddsavhoz.

Hogy mi tortént Jonesszal, illetve a kocsijaval? A Williams ,alsészoknyaja” csu-
szott le, és azt mdr nem tudtik a depdban tokéletesen a helyére  |kiotni”. Emiatt
a kocsi alatti szivohatds romlott, és ennek kivetkeztében csak a 9. helyre volt jé
az ausziral versenyzd, aki taldn a lecsiszott ,alsészoknya” miatt eshet el a vilag-
bajnoki cimtol

G. ROSSI

Végeredmény: 1. Nelson Piquet, BR (Brabham), 98.13,83 — 186,99 km/h atlag — 2. R.
Arnoux, F (Renault), 12,93 mp hatrany — 3. J. Laffite, F (Ligier), 13,43 — 4. C. Reute-
mann, RA (Williams) 15,29 — 5. J. Jarier, F. (Tyrrell) — 6. A, Prost, F. (McLaren) —
7. G. Villeneuve, CDN (Ferrari) k. h. — 8. M. Andretti, USA (Lotus) 2 — 9. A. Jones,
AUS (Williams) 2 — 10. J. Scheckter, ZA (Ferrari) 2 k. h.

VB idlldsa: 1. Alan Jones 47 pont — 2. Piguet 45 — 3. Reutemann 33 — 4. Laffite 32 —
5. Arnoux 29 — 6. Pironi 23 — 7. Jabouille 9 — 8. Patrese és Angelis 7 — 10. Jarier
és Daly 6 pont,
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