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El COUPE SPORT FIAT 1500 todavia no
vuela. Anda ligero, pero por tierra.

Necesita las mejores cubiertas, las mas
deportivas, las que dan seguridad a los vo-
lantes exigentes.

Y las tiene. Desde el vamaos!

Si: el COUPE SPORT FIAT 1500 achora viene
equipado de fabrica con neumaticos FATETM

los TM apoyan con firmeza su banda de
rodamiento y se largan a devorar kilometros.
Como cumpliendo con una vocacion; como

testejandoe el encuentro.

Porque es Fiat, porque es Fate, las per-
formances del COUPE SPORT FIAT 1500 con
TM daran que hablar.

Neumaticos FATE TM: diseno basicamente
deportivo para el mas deportivo de los mo-
delos Fiat! Sequros a cualquier velocidad!

$ate O

el neumatico argentino

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EDITORIAL

+»+ Y volvieron las carreras de ruta. La competencia realizada el deminge en Justiniano Posse, fue un mag-

nifico ejemplo de gue cuando las cosas se organizan a
pusden obtener resultades muy satisfactorios. La gente de
Justiniano Posse vy de la Asoclacifn Cordobesa
gue hicieron las cosas como se deb
ser interesante desde el punto de vl

sta

lena conclencla, racionalmente y con veluntad, se
a Asoclacién de Fomento de la Municipalidad de
# Volantes merece en este sentido un voto de a2
acondicionande un circuite realments seguro, sin que por ello dejara de

uramente deportivo, Ahora bien..., &8 rumorea insistentements que

uso, por-

se viene encima una ley nacional prohiblendo terminantements todas las carreras en ruta. Ante un ejemplo
como el de ests dumlnﬁo en Justinlano Posse, [no serfa Interesante que las autoridades nacionales pensaran un
2

poco en gue una med

tan radical seria
menta v a conclencia en |a eleccién y preparacién del
ecarreras de ruta con un coeficiente de seguridad para el pahblico

emasiado dréstica? Nosotros pensames que trabaj/ando previa-
trazado ruters, se pueden seguir haciende algunas
para los pliotos. Todo es cusstién de racio-

nalizar y desjar en manos de gente desinisresada, honesta y capaz la organizacién de esia class de competen-
clas, por lc menos en ests etapa de transicién que nuestro automovilismo esté viviendo en su camino al progreso.

COMPETENCIAS

NACIONALES
TC EN ALLEN

El dominge préximo el TC vuel-
ve a las rutas, Aprobado el cir
cuitc de Allen, con un recerride
de 55 km, que incluye Cipolletti,
por ruta 22 a Neuquen, por ruta
234 a Centenario, Vista Alegre y
Dique Contrazlmirante Cordero,
Cinco Saltos v Clpollett], esta pri-
mera carrera en ruta, luego de la
prohibicién se desarrollara toda
scbre caminos pavimentados.

Se cumplirdn diez vueltas al cir-
cuite para completar la pruaba que
se ha denominado Premio Alto
Valle TC-2% Edicién. La largada
y llegada estard colocada a la al-
tura de |a sidrara "Las Deliclas"
sobre la ruta 151,

Muchos debuts ¥y muchas “ren-
trées” daran vida a esta esperada
vuelta a las rutas abiertas.

VARIAS DE TURISMO

LA S T T G i s e By e e

Para automdviles Fiat €00 D S
E, exclusivamente, modeio de 196
en adelante, Fiat Frola Pllar ha
preparade una divertida carrera
para e domingo préximo. Se desa-
rrollarda en un circuite de tierra
compactada de 1540 metros en la
ruta 8 a (2 altura del kilémetro

7v%. :

S& permitirdn modificaciones so-
lo de escapes, llantas, cubiertas y
amortiguadores. Obligatorio el use
de casco. Se harén dos series y
una final, Importantes premics en
efectivo a distribuirse. Las ins-
cripciones se recibén en Fiat Fro-
la Pilar, ruta 8 e Ituzaingo, Pllar,
y en el Club Atiético Pilar, los mar-
tes, Jueves y sébados de 19 a 21,
0 sl no una hora antes de lar-
arse la primera serie a las 10 de
a mafiana.

En Tucumén tembién habrd Tu-
rismo el domingo. En el circuite
del Dique EI Cadilial, con una ex-
tensién de 7.500 metros. Podrén
participar autos de Turisme Mejo-
rado de acuerdo al Anexo “J" y
limitados hasta 1.150cmé y de
1.151 a Z2.000 cm3,

Extraide de las “"Possias
Mecénicas”, escritas en Madrid
por don Ignacio Ledesma
Zuloaga, gran ‘“‘amateur" del
automovilismo, poeta y amigo,

“De qué te sirve, muchacho, llevar
[la raya rlnt-uu.

de que te sirve tu motoreito
[trucado,
ya que sin darle gas, mi coche ha
[pasado
a2 tu moderne chiquite en una sola
[arrancada,
De qué te sirve, muchacho, llevar
[la raya pintada,

Tendrd puntos para a| Zonal y

- comenzard a las 9,30, Las inscrip-

clones se reclbirdn hasta el pré-
ximo 20 2 las 20 en el local de la
Asociacion Tucumana Automdviles
Standard, José Colombres 10, San
Miguel de Tucumén, Se entrega-
rdn 655.000 pesos en premios. |Im-
portante suma! En casc de haber
més de cinco inscriptes con co-
ches de hasta 700 cm® se entre-
garén 60.000 pesos en premios es-
paciales para ellos. E! 'u"g[ﬁl" de
las inscripciones se ha fijado en
1.000 pesos.

Por Gltimo, en Huinca Renancd,
lugar de nacimiento (L0 &5 queé nun-
ca nacld?) de Germén Sopefia, la
Pefia "Fierro a Tabla" ha organi-
zade una prueba de Turismo Me-
jorade por el Campeonato |nter-
provincial del Llane, El sdbado 21
sa cumplirdn las pruebas de cla-
sificacion y el domingo 22 a las
B horas comenzard la competencia.
Fiscalizard la Ascclacién Autome-
vilistica del Llano., Se desarrolla-
rd& en un circulic mixte de 6.500
metroe de recorrideo por rutas cor-
dobeseas, Premios por § B00.000.

MOTONAUTICA

e S —— e i e i S T R e ——ra

Entre &l 21 v el 22 venideros se
cumplird, con la orgenizacién del
Yacht Club Argenting, una regata
internacional para yachts a mo-
tor entre San Fernando y Nueva
Palmira, en el Uryguay. Se aplica-
ri el Reglamento especial de la
prueba y ol de la Unién Interna-
cional Motondutica.

Participardn embarcaciones de
la clase =rucercs con cabina, co-
cina y bafio instalados fijos y dos
cuchetas como minimo. Velocidad
exigida- 14 km horarios, Serie A:
Cruceros de velocidad méxima has-
ta 25 km horarics. Serie B: Cru-
ceros de velocidad mayor de 25
km horarios. La competencia se-
ré del tipo regularided. La Ins-
eripeién. deberd presentarse en la
Secretaria del Club, en Dérsena
Norte, o en la administracion de
la fillal en San Fernando. Adjun-
tando la suma de 3.000 pesos.

REGULARIDAD
El sébado el Club Upjohn haré

disputar una prusba de esta espe-
clalidad entre San Miguel-Campa-
na y regresc para catagoria re-
servada, Lugar y hora de largada:
Ruta 202, km 15,200 a las 8.

El domingo, en cambio, s& cum-
plird la cctava prueba puntable pa-
ra el Campeonate Portefio. Orgs-

. hiza el Club Atiético Defensores,

de Moreno, Participarén la 1?9
2% y 3% categorfa. El recorrido in-
cluye Cafiuelas, Ments, Gral. Bel-
grano, Pila v regreso. Lugar y ho-
1!1 d; largada: Ruta 3, km 32 a
as

La Auto FPefla Personal de DECA
también organizé la suya para el
domingo. Reservada para la 3% ca-
tegoria y recorriendo Haedo-Ju-
nin. Lugar y hora de largada: V.
de;z v Tres Arroyos, Haedo, a
las 7. .

COMPETENCIAS

INTERNACIONALES
GRAND PRIX

El sédbadc 21 se disputard el
Grand Prix de Canada de Férmula
Uno, Este afic se corrard en el
circuito de Mont Tremblant. Es-
ta fecha puede definir el Campeo-
nato, ya que en Monza, la ditima
carrera, no ganté ninguno de los
postulantes con posibilidades.

CAMPEONATO_EUROPEO _
DE TURISMO

Para mdquinas del Grupc 5 de
la FIA, en el circuito de Jarama
en Madrid se disputaréd la Gltima
fecha del tornec el préximo do-
minge.

La Asociacién Ex Alumnes Co-
legic Nacional Marianc Moreno ha-
ré disputar también el domingo
una prueba para las categorias 39
y debutantes. Recorrerd Cafiuelas,
Lobos y regreso. Lugar y hora de
largada: Hidalgo 196, pital a
las 8.

Fiscalizard las crreras el Club
Argentino de Regularidad. £
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Magnifica organizacion

en la carrera de T. M.
disputada en Cordoba.
Rentrée del automovilismo a
las rutas.

GCarlos Reutemann

v Emilio Parisi

ganadores en Justiniano Posse

por CARLOS F. FIGUERAS
y JULIO F. PEREZ BALBI

fotos de NILO S. SILVESTRONE
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Parisi se adelanta
por la cuerda
mientras Prono guia
el grupo de tres
Renault. Ruesch
desde atras
espectante
cumpliendo una
buena performance.

Carlos Reutemann
resultd finalmente
el mejor de todos.
Fiel a su depurado
gstilo de manejo,
aguantd la carrera
desde atras, aunque
no mucho,

Des ilustres
sbhandonos: Castaidn
quien como siempre
fue el Peugeot mids

veloz v “Bebe"
Pedelaborde quien

_ estuvo en la
discusién por la
punta, gran parte de
la carrara.

i

J ustiniano Pesse ha marcado una nue-
va etapa del automovilismo. De una
carrara intrascendente como muchos
pensaban que era, paso a ser “la vusl-
ta a las rutas’'. El slogan promocionado
por la gente de la localidad “VOLVA-
MOS A LAS RUTAS CON SEGURIDAD™
fue mucho mas que una linda y pinto-
resca frase. Todo el puebleo de Justl-
niano Posse trabajd para su dia de
fiesta, ¥ decimos todos porque desde
el obispo, el Intendente y l|a familla
Posse, hasta el banderillero de una de
las horguillas, dieron todo de sl mis-
mos para que la carrera fuese un éxito.
Lo mds importante de todo esto y que
muchos, o0 mejor diche todos los clubas
del interior de| pals deben tomar como
elemplo, es que a las rutas se puede
volver pero haciendo las cosas con ho-
nestidad, pero por sobrg todasg las co-
sas con responsabilidad. No debemos
volver & las rutas por intareses creados
o porque el sefior fulano de tal nos
habia prometido un millén de pesos
para organizar la Yuelta de... ¥ si la
carrera se hace en el autédromo no
pone nada. Volver si, pero con garan-
tlag como |as diera el simpéatico pueblo
de Justiniano Posse.

El circuito elegido era interesante.
Una recta de méas o menos tres kilome-
tros con una horquilla, una amplia cur-
va de “mango”, una recta de un kilo-
metro paralela a la principal y otra
curva veloz y horguilla, Para ser més
gréficos, el trazado formaba una galera
perfecta. Cada curva, cada accidents
del camino marcade convenlentemente.
El piblico coloecade en lugares de ex-
trema seguridad y los guard-rall que
contuvieron en algunos casos los Im-
petus de los muchachos. A esto, sume-
mos una zona de abastecimiento estra-
tégicamente elegida y unos veinte bafios
improvisados a lo largo del circulto a
disposicién del pablico. Evidentemen-
te, nunca visto, Por todo esto y por
mucho més, Justiniano Posse estara or-
gulloso de su carrera ¥y “no duda la
menor quepe’” que tlene sus poderosas
razones.

La carrera dividida en dos series y
una final, dieron suspenso a la espe-
rada prusba final scbre quince ‘vueltas
para la clase hasta 1150 cm3, y a vein-
te para la clase hasta 2000 cm2, Come
de costumbre, el numero puestc entre
los Renault era Angel Monguzzi, pero
no se descartaba la posibilidad de que
entraran en la conversacion Parisi, Tos-
¢o, Prono y un nombre nuevo: Maccarl,

que puede dar que hablar., La serle
inicial se la disputaron entre Monguzz!
y Maccari. Monguzz] sallé adelants pe-
ro por un error de informaclon por parte
de los colaboradores dal cordobés, éste
se dejd estar y Maccarl desconto hasia
que lo eglcanzd lo suficients ¢como para
empatarie 1a primera posicién. Maccarl
feliz y Monguzzi enojado con sus auxl-
lios y consigo mismo. La segunda serle
la gané Parisi en lucha con Ruesch,
Tosco vy Prono. La final se presentaba
excelente y no defraudd al méas exqul-
gsito, Parisl tomé |a punta, se “chupé”
detras suyo Prono y luego Ruesch. Pero
a medida que la carréra avanzaba,
Emilio Parisi se consolidaba como ga-
nador pese a que Tosco lo aventajaba
por tiempo. Tres vueltas para terminar
y Ruesch, Tosco y Monguzzi miraben la
carrera desde los Improvisados boxes,
Parisi con ritmo regular y muy veloz,
se hlzo acreedor al puesto qua obtuvo,
y los autos de Batelli reposgban he-
rides, Con esto no queda establecido
que los autos de Batelll dejaron de ser
los duefios de la verdad, ya que mien-
tras estuvieron mostraron dientes y ga-
rras; pero Justinlano Posse fue un mal
dia para el preparador cordobés. Sdlo
Monguzzi rompié un elemenic mecéani-
co; & los otros dos les sucedid lo que a
cualqulera. Por su parte, los DKW ya
no estdn para la guerra. Ni siqulera sl
de 'Transfer”. Los Renault progresa-
ron mucho porqua posiblemente ya es-
tén en el punto méximo. Los "Deka"
volvieron a conformarse con posicionas
de retaguardia.

La eterna pica Fiat-Peugect tomd otra
vez actualidad y para colmo con la
presencia oficial de los dos represen-
tantes de cada una de las marcas. El
sabado se hablan establecido 2m 54s
Galuzzi estaba sonriente, el domingo,
con ese tiempo, no le hublese ganado
a nedie. Reutemann estaba 2/10 por
encima de Galluzzi y en la carrera cla-
vé escalofriantes 2m 46s y 9/10. Los
Peugeot no estaban en condiciones de
marcar esos tlempos y sclamente Cas-
tafién pudo aguantar parciaimente la
arremetida de Bebe Pedelaborde. Mi-
gliore, Del Rioc v Bonamici en lo suyo.
Los autos de la Comisién de Ccncesic-
narios, caminaron como hacia tiempo
no se los vela. Los Peugeot no mas
dg lo que acostumbran aunque con
gran resistencia (largaron 4 y liegaron
4) y el equipo Gulllermo Billy andaba
mejor el sabado que el dominge.

Carlos Reutemann fue el ganador.

i
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$e va a largar la serle final de la clase hasta 1.130 em3. El lugar de privilegio le ha tocado a Parisl.

Pepe Migliore fus el mejor Peugeot clasificado. Entra a la curva precediendo a DI Nezio quien corrié
con acompafianie para no sentirse tan solo, y Reutemann,

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Un ganador cerebral, un pllpto como
todos sabemoa de grandes condiciones,
tranqullo v estudioso. Cuando Pede-
labcrde entablé duele con [aluzzi vy
Castafién, sl Lole Reutemanp prefirid
estar atrds, sollto y mirando desde no
muy lejos. Posiblements, &l [a manta-
lidad de Galuzzl hublese sido otra, tan-
to Fedelaborde como Galluzzl hublesen
ganado vueltas y distancla con respecto
2 la cupéd nimero 1, Pedelaborde
rompié un botador y alll se acabd su
carrera, Reutemann fue adelantando de
a8 poce, colade con Castafidn, y como
Galluzzl pareclia empecinado en no
chuparse con Pedelaborde, el que salld
ganande, finaimente, fue Reutemann, Si
Pedelaborde y Q@alluzz] se hubliesen
puasto a viajer en téndem desde la
primera vuelta, sobre el final habrian
estado con Dastante ventaja sobre Reu-
teman y Castafién; e Incluslve cen la
posibilidad de que al faltar un par de
glros la oupé de Galluzzl pasara al
frente dabldc & que su motor empujaba
una barbaridad, Sin embargo no fue
gsl, porqus Galluzzl quedé muy satls-
fecho con el segundo puesio,

El equipo Peugeot bastante blen am-
blentado, Del Rio (algo alocado) besd
el guard-rall v Bonamicl. Migliore vy
Castafién come slempre, con gorreccién
y prolljided, aunque el auto de Casta-
fion sigue siendo al Peugect méas veloz,
asl como la cupé de Gelluzzl el Flat
de mejor performance del momento.
DI Nezlo sin la velocidad a que estéd
acostumbrado v 108 autos de Blily Idem.
El resto con déficlt de HU y km/h,

Resumiendo, la primera serle de |08
més ohiquilos fue para el Iﬁqlm Mon-
guzzi, qulen supo hacer el 'recorrido
més réplde entre el resto de vainte
méquinas que conformaron esta prime-
re division, Las otras veinte menores
de hasta 1150 cm® formaron la segun-
da serle que tuvo a Emilie Parlsl como
ganador. El epflogo de la lucha dejé a

(Continda en pdgina 11)




a VeCes,

a Gardel
lo acompanan

los Beatles

B O AR - FUBL TAN

Si, En algunos aparatos de radio, la
sintonia perfecta es imposible. Muchas
veces, dos o tres estaciones se
superponen, Y entonces, puede pasar
cualquier cosa:; que a Gardel lo
acompafnen los Beatles 0 que un
comunicado coficial tenga fondo de
“shake”. La solucion? Bueno, hay dos.
Una Noblex Giulietta o una Noblex Carina,
dos radios hechas - pieza por pieza.
casi “a manc"” con ayuda del instrumental
electronico mas avanzado del mundo, y a
medida, para el lugar en que usted reside.
Noblex Carina

La portatil a transistores linda y sana
"de cuero y alma". Capaz de aguantar
cualquier trato y maltrato.

.
rd-

Noblex Giulietta

Noblex Giulietta

La portatil a transistores de
mayer aicance y fidelidad.
Tiena onda corta y onda larga.
De alcance mundial.

radios - tocadiscos - televisores a-
transistores y valvulares. Hechos casi

"a mano" con la ayuda del instrumental
electronico mas avanzado del mundo.

Vs
NOBLEX

Noblex Carina

PARABRISAS
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en el mundo
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AUTODROMO,
LLUVIA Y RUIDO:

A los muchachos gue
van al Aulédromo
Municipal a ver “TC" ng
les importa ni medio
que llueva, truene o
caigan enanos de punta
sobre las tribunas. Sdlo
les hace falta una caja de
cartdn donde vienan

los vasitos de papel de
los “cocacoleros”

" o

y a oltra cosa.
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ESPERA:

Comprar

un aute en esta pals no

es tan dificil como

parece, pero en cambio si
es dificil tenerlo pronto.

- Esta buena pareja de
TS _ sefiores hace mas o0 menos
""" R e dos meses que estdn
. | sentados a la puerta da
R i ol R MR T e : ST o : i = '_;L.;;r"_.-.:_?_._l. : una de las concesionarias
._-'5- s .:_;_-_:;--.- i e P f . B L0E - F L 3 A I il e S de p|aﬂ. No Impuﬂ.l
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algin dia lo van a tenar,

CLARENCE:

Y2 no se puede vivir en
paz, ni siguiera en las
reservas especiales que
existen en las cercanias
de Berlin. Los pobres
leones, hermanos de
celuloide del famoso’
Clarence y del de la Metro
Goldwin Mayer no

pueden creer que hasta
esos lugares los persiga la
policia. Qué le van a
hacer, chochamus!!

LA CHACOTA:

Marie Dubois, Mireille Darc
y una amiga compraron
recientemente en las
cercanias de Paris un
modelo “bebé” de la
Peugeot del anfo 24 y se
largaron a hacer un viaje
a Montecarlo. Llegaron,
pero lo mds interesante san
las cosas que tienen

para contar... y no las
quieren contar. Ah. ..
pillinas, pillinas...

8 — PARABRISAS CORSA x
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ITALIA. L2 Escuela de Conduccién
del Automovil Club de Roma tiene en-
tre las materias fundamentales que
deben eaprobarse para recibir el re-
gistro habilitante, la de primeros au-
Xilios, aplicados & los accidentes més
comunes de transito. Las lecciones se-
ren dictadas por médicos especiali-
zados del Centro de Reanimacién del
Policlinico Umberto I. Se trata de un
experimento pilocic que el A.C. de ltalia
ha lanzado para mitigar un poco las
terribles consecuencias de los acciden-
tes. 4 E| presidente-consejero delega-
do de |la Renault ltallana, M. Henri Mo-
ro, ha anunciado gue e| sefior Jacques
Wirz, director comercial de la empre-
sa, ha sido designado director general,
y el sefior Frangoise Barone ha sido
promovido a director comercial de la
central Roma. |Suerte, muchachos!

DETROIT. se viene haciendo cada
veZ mas insistente el rumor de que la
Ford Motor Company tiene interés en
realizar un auto chico, econémico, pe-
ro a la vez potente, destinado al mer-
cado inglés. Las Ultimas noticias indi-
can que se trataria de un aparato muy
parecido al Ford Falcon 1980 fel mis-
mo que se produce en nuestro pais),
aunque un poco mas chico. Estara
dotado (siempra manipulando wversic-
nes y trascendidos) de suspensiones y
chasis convencional y tendra en su
vano un motor cuatro litros clen. De-
bido &l convenio entre la Ford de Ca-
nada y la de los Estados Unidos, esta
maquina serla construida en Quebec.
jQué secretol

INGLATERRA. ror perseguir 2 un

Rolls-Royce Silver Cloud robado, cua-
tro automdviles de la policia londinen-
se se embistieron mutuamente, Los
cuatro “Bobbys" que manejaban (ojo,
que no e&s cargada, en Londres los lla-
man asl) se chuparen una semanita
entre rejas... y otra en la escuela de
manejo para patrulleros. |Y sl, sefiorl
¢ La reina de Inglaterra ha expuesto
por primera vez su coleccién de vie-
jos automdéviles. Entre ellos sobresalla
el Daimler Royal Phaeton construido
en 1900 para el rey Eduardo VIl, cuan-
do todavia era Principe de Gales. ¢ Ei
Unlee conductor Indio, Kinny Lall, que
corrié en Formula Une, se dedicard
ahora & los monoplazas de Fdérmula
Tres. El propio Colin Chapman se inte-
resd en las virtudes conductivas dal
buen indiecito, Parece que Colin le
dijo "Conmigo vas s pegar el gran
salto”. No sabemos qué va a pasar.

AFRICA. L= primera expedicién mo-
torizada que realizard la Vuelta =l
Africa sobre cuatro ruedas ha partido
recientemente. Se trata de una cara-
vana [ntegrada por cuatro jeeps Land
Rover sobre los cuales van a vivir un
periodista francés, un fotdgrafo mila-
nes, un camarégrafo thailandés, un
técnico publicitario yanqui, un médico
bidloge Inglés y un mecénico perua-
ne. iCuidado con los elefantes rosados!

FRANGIA. un zccidents de lo mas
extrafio se produjo en la ruta a Mar-
sella. Un automovilista volcd con su
Renault R8 y fue & parar contra un
drbol. En el é&rbol habia un enorme
clavo y el conductor del R8 no murié
por el impacto sino por la herida cau-
sada per €l clave en su humanidad.
Le dio de lleno en el “cuore'’. Eso
se llama dar en ! clavo.

BELGRADO. L= agencia yugoslava
Tanjug informa que otros dos mil
ejemplares del Fiat "125 P" han si-
do construidos en los establecimien-
tos que la firma posee en Varsovia. A
fines del afio '68 la produccién de
Fiat 125 habréd alcanzado la intere-
sante cifra de siete mil.

SUECIA. Ha muerto recientemente e
fundador de la casa automovilistica
Vaolvo, Gustat Larsson, Larsson, que
tenia B1 afios, fundé la empresa en
1925 en socledad con Assar Babriels-
son. El primer Volve que surgié de lo
que hoy e€s un complejo Industrial muy
importante, lo hizo en 1827. Larsson,
que era un tecnico intultive y autodi-
dacta, recibid en 1967 el titulo "“hono-
rig causa'’ de ingeniero.

MONACOD. un escandalete de serias
proporciones se registré durente |a
carrera de velocidad por el Campeo-
nato Francés de la Costa Azul dis-
putada en las cercanias de Ménace. El
piloto francés Regis Dupont clasificé
primero en la carrera a su Peugeot 404
y cuando llegd el momento de verificar
el motor del auto se dio la verdad. El
aparato tenia cuatro cerburadores, un
muitiple de escape prohibido, caja de
quinta marcha y ademdas un peso que
diferia en 897 kiloe menos con raspecto
al modelo original, No, no era una
carrera para Férmula Uno, Era para
Turismo Anexo J. Qué piola, ino?

DE TODAS PARTES. En Buenos
Aires se ve cualquier cosa a cualquer
hora del dfa, de la noche ¥ de la ma-
drugada. Entre las cosas extrafias en
materia corsa que los muchachos de
Parabrisas pispean por ahi, han sido
contadas las siguientes: Un Volvo 1143,
dos puertos, rojo, en San Martin ¥y
Sarmiento, a mediodia, un Saab Son-
net V4 en la esquina de Santa Fe y
Pueyrredén, un Toyota Corolla en Ca-
bildo y Juramento, probablamente de
propiedad de la embajada del Japén, y
finalmente un Volskwagen Empl con
motor Porsche, patonas muy patonas
y caja Hurst larga. ¢ Dia de lluvia en
la General Paz y nueva raglamentacidn
de obligatoriedad de circular con luces
bajas: Puede llegar a pesar cualquier
cosa, el encandilamiento producido
por las luces y la lluvia es increible, ¢
Por esta semana basta, pero recuerden
todos que Parabrisas-CORSA camina,
gnda en auto, vive en la cludad vy,
ademas, 1o que es muy importante...
ve Y €scucha. @
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Dice Gaston Perkins:€Tomo € _
whisky muy anejo del pais, con mas de cuatro anos de ancjamiento. El dia

e f/-;" _
5”":(’.{{( _,J('W porque ¢s ¢l mejor, ¢l unico

que salga otro whisky que pueda afirmar lo mismo, veremos.”?

IS THIA ARGEMTINA
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T. M.

(Viene de pégina 6)

Emilio Parisl como el mejor de todos
lce participantes del deminge en la
clase "A",

Fiat plso el acorde adecuado en la
clase més grande, Reutemann se anotd
au primara serle y Bebe Pedelaborde
lo Imitd en |a segunda. En |a final,
como para que no fuera cira marca y
para que se diera la redoblona, “Lole"
Reutemann con su seriedad y respen- ) Y ; - I8
sabllidad, anotd esta rentréde a law ru- | B0 are Ko !!p

: : 1

tas, para la marca [talcargentina. il s dndiuibi g o

ANTES, DURANTE
Y DESPUES

En uno de los flancos Interiores de
las puertas delanteras del coche de
Midio Tesco, su acompafante, al pu-
bliciesta “Lippl" Fernédndez Berre, Ides
un slstema para Indicar a los pfts lo
que sucede en el auto en carrera. Esta
egs la clave: Pulgar arriba, todo O.K,
- Mano abajo y afuera, presidn de
acelte - Manc arrlba del techo, tempe-
ratura de agua - Mano en sl parante,
encendido . Brazc extendido, carbure~ pprfecta
¢cléon - Mano en €l casco, paramos €n  organizacidn.
la préxima vuelta, Entrada a boxes bien

demarcada y al :
ﬂhilhn alajade de

El segundo puesto de Maccarl en |la 05 IUgares gua
clese menor, lo sindlea como uno de Podrian resuitar

ASOCIACION CORDOBESA DE VOLANTES
Justiniano Posse - 7.100 metros - 15/9/68

los Hﬁndiult que hay que tener muy Peligrosos. CLASIFICACION

en cuenta durante las carreras Qque P

vienen, que no serdn muchas para |a CATEGORIA “A™ (hasta 1.180 cm3)

clase 1150. Précticamente, de unc te- P;;- H: Ent;dluﬂzr S Marca Tiempo  Vis,
nar posiclones de vanguardia en suU arisl, Emillo ....... Renault ......... ciiiss. 46mOBs4 1

=urr|-¢ulum1- Ingrﬂ una Hﬂunda pﬁ'lniﬁn g: E? M.ﬁ.rll viﬂtﬁf ORI HEI"IIUH LRI R T R I 4?"122.9 IE
en una competancla donde estaban to- & 10 -'F'"“- dﬁ;f M. o, B KW s vennas 473788 18
dos los amos de la categoria. Una 50 23 ht?:cng'ittu, Eniﬁﬁf:;"" E:nluﬁ STt anie - ATmdtaR 18
categoria quea hace tlempos €n cual- 69 30 Ansaldl, Roberto ... .. Hun:ﬂit Em?&:ﬂ %g
quler lado, que los hace poner colore- 79 12 Stessel, Juan ....... Renault ................. 45m37s2 14
dos a Férnandez Aguirre y a Américo 8 84 Chiaramello, J, ....... Renault ................. 45m5ls5 14
Grossl. José Mateo fue el tercero con 8¢ 45 Sénchez, Héctor ..... Flat 600 E ........cu0 . A46m02s6 14
un Aute Unlon. Es el preparador del 10: 11 Roggero, Alberto ..... Renault ................., 47m49s8 }4
autc de Transfer v uno de los pocos 11 17 “Ona" ..., saius Renmult ......... ST 48mB3s3 4

Promedic del ganador: 138,591 km/h.

Record de vuelta: Para el N? 10, de Midle Tose :
hutos 2 décimas, a 141,842 km/h. 0, en la tercera vuelta, en 3 mi

CATEGORIA “B" (desde 1.181 a 2.000 cms)
19 1 Reutemann, Carlos .. Fiat 1500 Coupé ........ 56md47sB 20

baluartes que le quedan a la marca de
los cuatro anilios,

Carlos Menéndez Behety, lo més efl.
clente que tlene hasta el momento el

ul llly, corté una véivula el dia 2% 12 Galluzzi, Roberto .... Fiat 1 Ty
:gbﬂpdi ﬂugﬂma los entrenamlentos. El 3% 13 Trento, Jests M., .... Flat 15533 é:ﬂ'l{l?'i““”::“ Egmgs:ﬁ gg
motor quedé bastante destrozado. Pero ;3 g El] ;']lﬂllﬂ. Angel ..... Fiat 1800 Coupé ........ 57m5589 20
Méctor Zamplinl, capo técnico del equl g8 21 Bé?‘llfﬂrﬁ I'h:E i Paugect 404 ............ EBm0Ess 20
po Peugect, le cedié un motor con 110 3% 26 Noier e esis FEEEEEE 13': ------- veoee 58m07s4 20
HP, Pero tampoco &l dia sigulente le 8 6 Alesina, Carlos ...... Fiat 1800 6 .. .. . 0" & Eagn"?s?ﬂ’ﬂ ﬁ
fue muy blen que digamos, ne tuve la S¢ 24 Del Ric, Jorge O, .... Peugect 404 ............ B56m38s5 - 19
posicién a que estamos acostumbrados 100 23 Alladio, Lavis .,..... Flat 1500 ............... 57m23s3 19

a pesar de su entusiasmo y seguridad
antes de largar. Mientras tanto la gente
allegada 2l equlpo slgue negando cual-
guler relacién —aparte de las comer-

Promedio del ganador: 150,008 km/h,

Record de vuslta: Para el N? 1, de Carlos Reutemann a
46 segundos 9 décimas, & 153145 km/h,  @n la 7%, an 2 minutos

¢clales— con SAFRAR. E Y
b ena con CHAMPION el campedn CHAMPION s & 1.0k o 1.
de los acumuladores CORDOBA 2758 - Tal. 891811
u " y bujlas CHAMPION favoritas BUENOS AIRES

en aire, mar y tierra,

marcha y
perjormance...
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Dos autos muy esperados debutaran

probablemente en Allen.

Los dos estan siendo terminados

en Villa Maria, nueva “patria”

del plastico. Uno es la Liebre Ill, que
conducira Federico Urruti, y el otro,

el prototipo sobre base Torino que
construyé Mario Tarducci. Aqui estan

Fotos de HECTOR BERNAUS

— -

Viila Maria en los Gltimos afios sélo
era conocida —automovilisticamente
hablando— porque habia un corredor
llamado Mario Tarducei, Luego iria
creciendo el prestigio de la ciudad,
hasta que hoy se ha convertido en uno
de los centros productores de auto-
moviles de compeaticién mas importan-
te del interlor.

Heriberto Pronello fue el hombrfe
que dic empuje & esta actividad cuan-
do surgié como el carrocero de las
Liebres, trabajando para IKA. EI afio
pasado inicid una actividad, paraleia
a su trabajo en la fabrica, y asl nacle-
ron los Toring Liebre unc y medio. Es-
te afo, desvinculado de la parte com-
paticlén oficlal, Prenello asumié la res-

onsabilidad de fabricar lag Liebres

ark |l. Pero su inquietud de progre-
50 hizo que modificara casi totalments
el aspecto exterior de estas unidades
que asi pasaron a ser Torino Mark [l
Pronello no quiere que a estos nuevos
coches se los identifique como “Lie-
bres” y prefiere la denominacién apun-
tada anteriormente.

Tiene diez Torino Mark Il en cons-
truccién y sus destinatarios son: Fe-
derice Urruti, que lo estrenara en Allen,
“Larry” y el doctor Carlos Ballbé,
También figuran entre la lista de pe-
didos dos para Germén Pesce, desco-
nocléndose el destino de los mismos.

Otros candidatos para el modelo 3,
son, Rodolfo de Alzaga, Luis DI Pal-
ma, la concesionaria Donati Hnos., pa-
ra Huge Gimeno, y el Automoto Club
de Carlos Paz para una rifa.

Y en Villa Maria también, hay otro
hombre que, como Fronello, gusta de
los disefios y del trabzjo en resina po-
liéster. Se llama OQdiifo Victor Paniza,
y 68 el autor de las modificaciones
de las Liebres 2 del equipo de Berta.
Paniza se contacié con Berta a través
de su amigo Mario Tarduccl, quien aho-
ra le ha encomendado un trabajo dis-
tinto: la construccion de un auto to-
talmente nuevo en base a una plata
forma Torino.

Todavia el nuevo prototipe no tiene
una definiclén en cuanto al nombre.
Algunce se Inclinan en llamarle "MATE
AMARGO" (porque no lo pasa nadie),
o “GALGO" (para correr {as Liebres),
pero su propietario no quiere pensar
nada &n esta materia ¥y solo espera
ansioso poder subirse y rodarlo. La
construccion estd casi terminada, y se
descuenta que antes de fin de mes &l
coche estard en condiclones de correr.
Tarducci, en una entrevista con Pa-
rabrisags ‘“Corsa”, anticipé algo que
para los cordobeses serd muy impor-
tante. Luego del esirenco, Tarduccl con-
fiara su flamante prolotipc a otro cor-
dobes al que quiere ver andar en TC:
Angel Rubén Monguzzl, 7 triunfos en
9 presentaciones en lo que va de la
temporada, sera el piloto que asumira
la responsabilidad de buscar victoriag
con el Torino-Paniza made in Villa
Marfa. Y la ciudad centenaria seguira
produciendo nuevas mﬁquinan, Podran
llevar al sello Pronellc o Paniza, pero
siempre tendrén la identificacion de
lo realizado con esmero, prolijidad y
saplencia, i

iEste es el auto
de Mario Tarduccil
Raro, personal,
causard impacto
cuando aparezca
por primera vez en
carrera. La trompa
es lo mas particular.

Arriba, izquierda:
Utiliza la plataforma
del Torino pero-con
cambios sensibles
en las suspensiones.
Atras, sustituye el
gja Torino por los
semiejes oscilantes
de fijacién tipo
Mercedes Benz.

Arriba, centro:

Los Torino Mk 11l
casi listos. Pronello
no quiers gue se
los llame mads
Liabre. Respetemos
entonces sus deseos.
Aungue no creemos
gue cambie la
denominacién ya
muy popular.

ei

Totalmente importadas.
Maximo rendimiento.
Garantizan

el mas facil arranque

y un pique jinmediato!

Hay una Bujia AC para
cada marca de vehiculo

Arriba, derecha:
Las mayores
reformas en las
Liebres, perdén...
Torino Mk 11l

s¢ aobservan en la
cola de formas mdés
redondas, mas
semejantes, como
dijo alguien, a las dsl
Chevy Ill. Todo es
cuestién de I,
segun se ve.

Asegura su calidad
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I' DENIS HULME

CON COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES SHELL

... l&a misma calidad que esta a su alcance
en todas las Estaciones de Servicio Shell.

LA DINAMICA DE SHELL SE IMPONE CON LOS CAMPEONES!
PASE AL FRENTE, PASE POR SHELL!
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{0jo! (Mucho ojol Porque pese a lo que el pdblico escucha por les altoparlantes, la posicidn de la carrera es Ia que indican los boxes.

NEI:"'! I'HI'JHUI'IE de las sesente o 88-

tenta mil personas que superpoblaban
las gradas del Autdédromo pudo es-
cucharlo. Porqua desda las tribunas,
del otro lade del angosto deslerto
pavimentiado que separa a los parti-
cipantes y actores del publico, son
muchas las cosas que se ignoran, Por
eso0 nadie escucho g ese oficial de |a
carrera que bandera amearilla en mano
ordenaba a grito pelado que log casl
doscientos mecanicos que poblaban la
playa esperaran la orden para abalan-
zarse sobre los autos. NI tampoco es-
cucharon unos segundcs después el
éstridente silbato que puso en movil-
miento el momente de treinta minutos
afiebradoe permitides para la repara-
cién de los coches.

De esta forma gquedaba ampllada la
extenslén de la “frontera desconoci-
da', La Gltima carrera en el Autdédromo
habllité la playa de estaclonamlento pa-
ra efectuar |as reparaciones entre serle
y serie de carrera. Se amplié el terreno
que habitan los que s& mueven merced
a un salvoconductc que dice “Libre
Circulacién”. Los que semana tras se-
mana dejan de este lado del circuito
muchas mas energlas que las que cual-
qlulera desde las tribunas pueda Ima~
ginar

FPero, Lqulénes son? LQué es lo que
ha::en? (Para qué estdn alll? Veamos
quiénes son ¥ como &8 mueven.

Primero estédn los mecéanicos. Los
que s/ todo anda blen teéricamente no
tendrian nada que hacer durante la
carrera, Pero que trabajan antes deo
la largada y estan a |la espera do la
datencién de su plioto. Por lo general
estdn al mando de un |efe de equipo,
quien en la mayorifa de los caesos
dirige desde su box el movimiento del
coche en la carrera,

Lo que siempre se ve @s
un trajinar paranoico.

Coches que se detienen y pilotos

que gesticulan con énfasis.

Mientras los altopariantes dan

precarias informaciones, el

habitante de las tribunas se pregunta

;0ué pasara en los boxes?

Cuatro mecdnicos que se convierten en doscientos a la
hora de hacer una reparacién velez. Con la eficiencia y el
desorden tan caro a nuesiro esoiritu latine.

El nimero de mecédnicos por auto
varia, pero un buen nimeroc promedio
seria el de cuatro, Custro que se cone-
vlerten en doscientos a la hora de
hacer alguna reparacion wveloz., Por la
eficiencia y por el desorden tan caro
al espliritu latino que nos gulia. Hasta
hace muy poco tiempo este desorden
era critico, un verdadero cacs de gen-
te que no sabla para qué lado agarrar,
Pero econ el auge de las carreras de
iarga duracion (LP) fue tomando Impor-
tancia el trabajo de boxes ordenado
y blen dirigide. Ya no es tan comun
ver un auto detenido para reabastecer-
se y una jaurfa de mecénicos luchando
per hacer el mismo trabajo entre gri-
tog ahogado® por |a histerla del com-
premisc v la pelea consecuenta de las
ordenes Impartidas entre sl sin ton nl
son, con la euforla de los segundos
vitales que se van.

Entonces, cuando ya la carrera esta
en pleno desarrollo, |08 que estén de
este lado ven pasar un par de pan-
talones, Recién tuviercn tiempoc de
veriogs cuande {os minutos decantaron
el apasionamlento de las primeras
vueltas. Los lleva una mujer, y al lado
de ella hay otra; y mas adelante, co-
miendo un pancho, dos méas, Esta
llenc de mujeres, ellas son todas el
otro personaje que sigue en Importan-
cia a los mecanicos ¥y en cantidad,
Todas llevan credenciales, todas tienen
la misién especifica de ser mujeres,
aungue colgando de su pecho, en el
carton impecable se lea "Coplloto”
"Mecénico” ¢ “Director de Equipo”...

Lastima que aquf tamblén pese nues-
tro espiritu latino y la regresidn al
medievo haga que para algunos sec-
tores del automovilismo, todo lo que
sea '"fierros'" estd reservado al sexo
barbado. No obstante, cada vez son

—
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Efectos multicolores produce
en los boxes la heterogeneidad de
quienes los habitan.

Equipos prolijamente uniformados, equipos
desprolijamente desuniformados,
mujeres en el “dernier cri”
de la moda, fierros, bidones, planilias,
pizarras y todo lo demas

La importancia de un buen planillaje es fundamental .
para regular desde el box la carrera del coche. Los tres relojes ¥
el papel pusden determinar triunfos y derrotas.

18 — PARABRISAS CORSA
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También estidn alll
los padres de las
méquinas. José
Froilin Gonzélez

y la mayoria de los
constructores
sufren desde los
boxes el paso de
§US creaacionas.

Horacio Steven,
responsable del
coche de Pairetti,
dialoga durante la
carrera con el
ingeniero Tebodo,
responsable del
motor Chevrolet 250,
Los dos
configuraran la
victoria de una
marca,
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S

“Baja mucho el
pedal de freno",
“Se gueda un poco
al salir de la
horguilla”, “Lea
cuesta levantar
vueltas en la recta
del fondo", “Zapatea
en el frenaje” o
“Todo estd bien”.
Pero, iquién

puede saber las
confidencias del
piloto con el jefe de
SuU aguipo cuando
seé detiene la
méquina en el box?

Gente rigurosamente
organizada. Se
detiene el coche,
alguien busca el
crigue, otro habla
con el piloto,
grdenes inavitables
de cualquier boca,
después una

orden precisa, el
grupo gue se abre
y [as gomas que
galen arrastradas
para seguir en
carrera.

més las reuniones automovilisticas que
se ven adornadas por esos pantalones
rellenos y cabellos muy largos,

Normalmente, los clubes organizado-
res & muestran recelosos de entregar
credenciales a las Sras. ¥y Srias., aun
en el caso de que las primeras sean
las legitimas de corredores participan-
tas. Quienes muchas veces se han
visto detenidas en la puerta de ingreso
a los boxes sin poder poner el piacito
adentro. Volvemos —porque €| tema es
apasionante— a que esic es conse-
cuente herencla de la divisién tan es-
paficla de “actividades para hombres ¥
actividades para mujeres’. Incluso en-
tre |08 mismos corredores hay qulenes
sostlenen que a las mujeres hay gque
mantenerias apartadas de [os autos y
de todo lo gue esté relacionadeo con
ellos. Sin recordar que las mujeres y
los autos siempre han estado intima-
mente relacionados dentro del hombre:
“Donne & motori, giole e dolorl”,

Pero elll estan elles. Con alguna fun-
clén (existe la creencia de gue son
excelentes cronometristag porque al no
interesarles mayormente el desarrollo
de los auilos en la carrera, sdlo se
interesan por su coche sin caer en la
distraccién). :Luciendo atuendos de ul-
tra avanzada deportiva, de gran refina-
mlanta,

También pulula por alll un hombre
muy chiquitito, que se llama Andolfato.
Estd siempré acompafiado con la co-
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INTIMIDAD EN LOS BOXES
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Y para cerrar | circulo, volvemos
nuevamenta a los boxas habiendo dado
toda la vuelta. Son algo asl comeo la
frontera geogréfica, el principio y el fin
de lo que esta del otro lado. En la
puerta delantera estan todag esas fi-
guras sin mucha forma al mirarlas de
la tribuna, moviéndose con la incohe-
rencia de la sinrazén. Estas figuras
gon capaces de manipular la victoria o
al fracaso de su coche, Gastén Perkins
gand los 500 Kilémetros en el Auto-
dromo de Buenos Aires gracias al
excelente trabajo de pizarras efectuado
desde su box. Dentro de su coche él
desconocia la distancia que lo sepa-
raba de Copello, su perseguldor, que
vuelta a vuelta acortaba distancias. Las
indicaciones de quienes cronometra-
ban el desarrolo de la carrera desda
su box regularon la marcha de Per-
kins de forma tal que logrd imponerse
con una minima diferencia & Copello.

Cuando un coche pasa a la veredita
del frente del box a la cocina, signi-
filca en mucnos casos que ya no va
mas, Claro, cuando la carrera es de
corto allento. Pero cuando 1a duracion
es tan extendida que permite dilatar &l
tiempo de reparacion, la agilidad ¥
habilidad de los ocupantes del box
pueden hacer ganar una carrera, Asi
fus como Pedro Sancha, durants el
desarrolio de las 24 Horas Shell, cor-
té el engranaje de distribucién, repara-
¢ion imposible de hacer en cualquier
carrera de duracion “normal”. Pero
en esta ocasién resolvieron sacar el
motdr y cambiar todo lo que se habla
dafiado. Quitaron el éarbol de levas vy
encontraron que era necesario cam-
biarlo, Se envié a alguien del box a
la planta de San Martin de General
Motors a buscar uno nuevo. Se o
colocd y el coche siguié en carrera

horte de Pirelli y desde hace mucho para cada periodista un motivo de ale- Arriba: A partir de luego de un arreglo “imposible”,

tiempo atiende de puro corazén cual-  gres vacaciones gratis ¥y no un vulgar la carrera de YPF, Asl llegé tamblén un dia la costum-
quier consulta técnica que trate sobre dia de oficina como en realidad lo as. €l afio pasado, se bre de uniformar a la gente de cada
neumaticos, de la marca que sea. Sue- Con cara de inocente, y muchas ve. 2mplié la zona de equipo. El primero en adoptar esa cos-
le suceder que cinco minutos antes de  ces gesto agresivo, nos encontraremos IMieicHO para las tumbre es muy posible que haya sido
largar, dieciocho pilotos o Jefes de ineludiblemente con la quinta columna :l:b::;,?r;d:f, "LTIES Luis Di Palma y sus Arrecifes Boys,
equipo se acuerden de consultar so- de colados. Genios Innotos que culli- playa de Quienes un dia aparecieron todos ves-

bre la presién exacta que deben usar
en los neumaéticos de aecuerdo con las
caracteristicas del piso y con las condl-
clones climatolégicas del dia (datos
que siempre son llevados y medidos
con precisién por Andolfate), Alll es
cuando la gente de Pirelli multiplica
sus manos y atlende a todos, Durante
la carrera, del otro lado del box,
mirando hacla el circulto, se cansan
de explicar ante la goma deshecha y
una cara angustiada bajo un casco,
que las pinchaduras y reventones cbe-
decen, en la mayorfa de los casos, a
un error previo —mala eleccidn de las
cublertas, Inadecuada presion— o a
errores del plloto —repetidas bloquea-
das de freno— mds que a causas for-
tuitas o a la mala pata de encontrarse
con el dnico clavo de la pista.

Hay tambien un ejércitc de gente
encargada de las planillas. Al frente de
ellos estan quienes llevan el trémite de
la carrera desde las oficinas de la De-
portlva. Detras de ellos, en cada box,
cada cual sigue la carrera por sus
medios. Y resulta que &n muchos ca-
s0s, las planillas “extraoficiales” han
saervido (caso Rafaela TC meses atras)
para hacer la Indicacién correcta de
posicién al piloto, mientras la Depor-
tiva estaba en duda sobre el liderazgo
de la prueba.

Estdn los periodistas, abnegados
hombres de trabajo que a la corta © a
la larga, en cada carrera, resultardn
incomprendidos por la policia o las
autoridades organizadoras. Quiesnes si-
guen pensando que cada carrera es
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van el sutil arte de la inventiva en pos
de ese resto de paralso terrenal que
es "la parte de atrdas” de la carrera.
Consiguen cualquier credencial, y sl
no, la dibujan. Maestros en el arie de
la oratoria, salen muy temprano de sus
casas confiados en su gran capacidad
de improvisacién que e manifiasta an-
te los sucesivos controles en sus in-
numerables etapas. Nunca falia el
gorresponsal del diario La Hora de
QuemU-Quemd, ni el ‘“{engo que ver
ineludiblemente a Berta por un Aarbol
de levas que pidid y no tengo nl
credencial porque no me encontré con
él, porque, etc., etc., etc.... Discipu-
log del gordo Villanueva, que para gl
caso ni siquiera tienen aquella todo-
poderosa medalla de “mfAfimlamm de
la Nacién...”, pero que al fin de
cuentas estorban., Porgue, naturalmen-
te, agregan cantidad al numero de
personas que se muesven en 2l mismo
egpacio, Perp son ung Institucidn tan
integrada al automovilismo, al Autddro-
mo, que su presencla resulta simpe-
tica. Ademsés, no clvidamos que cada
espectador de la tribuna es un colado
frustrado, un hombra que no estd en
los boxes porque no encontré la astu-
cia adecuada a sus medios. ..

Los colados, a diferencia de las
mujeres, se interesan activamente por
las méquinas y los pilotos, Cada coche
detenido adelante o atrds de los boxes
reunird una bandada de estos pajari-
tos que pugnaran por saber cualguier
cosa. Estdn siempre alli, existen, hay
que aceptarios.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

estacionamiento de

Abajo: (Y las

24 Horas? jAh, qué
lindo... entonces
sl gue se vivid la
actividad de los
mecdnicos durante
toda la noche ¥y

tidos de amarillo.

Sin Instrucciones previas, la gente
del equipo que acompafia a Joseph y
los ingenieros de GM siempre visten
“pverall” blanco. Desde el norteameri-
cano Tebodo (ingeniero jefe de la plan-
ta de San Martin) hasta el dltimo de
los operarios encargado del ubasteci-
miento.

Como el ingeniero Tebodo, una se-
rie de preparadores con fundamentos
tedricos superiores ha Invadido los
boxes del TC de dos afios a esta par-
te, QOreste Berta, duefio de la verdad
en Torino. Ricarde Joseph, Pochat ¥y
Tebodo, tres challenger para derribar
el trono de don Oreste. No tan cono-
cido, pero siempre alll, el ingeniero
Mikulan viste de técnica y conocimien-
tos detrds del F-100 a los boxes de
cualquier carrera. Junto a e¢llos, pre-
paradores de alto vuelo pueblan ese
terreno compartido: los hermanos Be-
llavigna detras de la Garrafa, Juan Car-
los Zurita detréds del auto de Perkins,
Bernardo Pérez detrds del coche de
Froilan, Manoclo Rodriguez esperando
ver pasar al Tractor v ahora al Falcon
de “Tuky' Caséd, Pablo Macafio, Juan..,
todos ellos, ingenieros, mecanicos su-
periores, dirigiran la obra que ofra es- |
pecie, los constructores, han puesto
alll. Pronello, Martos, Steven, Crespi,
Formisanc vy tantos otros que estaran
siempre alll, firmes al pie del cafdn,
O en el bar, atrds del Recinto Cerrado,
ignorando por un sandwich de milane-
sa la montonia de los records de vuel-
ta o los abandones sin remedio. ‘
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confidenciales
y de las otras

=& Vieron que Flat se puso en
onda con los pllotos particula-
ree? Sa confiimd ya que Fiat
Argentina autorizo e| 40 por clena
to de descuento sobre precios
de lista de los repuestos para
todos los corredores particula-
res que corran con Fiat" El n=
forme era de muy buena fuen-

te porque recién terminaba de

hablar con Antonio J. Sergi,
|

Este chimanto muy fresco lle-
gé a nosotros via Cérdoba |o
cual demuestra que las noticlas
dan a veces vueltas Insdlitas,
No habré Vealiant V. El préximo
modeio de Chrysler Argentina se
llamard Dodge y wvendré en tres
versiones diferentes: Savoy, Po-
lara y Valiant, Las tres Incor-
porardn la caja ZF de cuatro
marchags y saldrfan a la venia
alrededor de noviembre, Ade-
mas otra confidencla asegura
que €en febrero préximo se Im-
portarifan |os primeros molores
V-8 para una versidn més de-
portiva. Las carrocerias seran
distintas a las del Valiant eg-
tual y se pondréan a la par de
los modelos homénimos norte-
americancs.

—'"Creo Qque muy pocos |o
seben —nos reveld un conocldo
provaedor de elédsticos vy amorii-
guadores—; el hecho es qua en
Cérdoba estan haclendo dos mo-
noplazas para Fdérmula Dos na-

clonal que son sensacionales. .

Son dos autos diferentem pero
no puedo daries el nombre de
los constructores iodavia. Uno
es un chasis tubular y el otro
un monocasco para 8l que se
prevela un destino muy ambicie-
go: ponerle un motor Alfa Rp-
meo que traeria Vianinl para co-
rrer €n la temporada Iniernaclo-
nal, Pero luego se vio que sl
motor Alfa no estaba al nivael del
especlalizado Cosworth y por su
parte Andrea encard |a tempora-
da por su cuenta en procura de
un Tecno; pero los dos mono-
plazas que estdn en construc-
clén son realmente algo serio.”

Desmentlda. Gulllermo Bllly, .

personalmente, se encargd de
desmentir algo que aparecid en
Confldenciales ... de Parabrisas
CORSA. "SAFRAR no me da nin-
gune clase de ayuda. Econdml-

caments yo soporto en forma ab-
soluta a ml equipo’. CORSA se

limita a escuchar las dos ver-

siones.

Ni Monguzzl ni Pascualini re-
clbleron jamas alguna notifica-
cidém oficial por parte de Peugeot
sobre sus posibles incorporacio-
nes al equipo. El rumor nunca
pasd de tal

A propdsito de Peugeot, Estd
confirmada la aparicion del Peu-
geot 504 en nuestro pals para
el afio gque viens, No Interferird
para nada |la fabricacion del 404,
porque el 5" sera el auto de
lujo de SAFRAR. Se estima gue
costard alrededor de los 2 millo-
nes 200.000 pescs, clfra bas-
tantie superior a lo que cuestia
un 404, 0 kilometro, y que evita-
rd la posibilidad de clerta.com-
petencia enire ambos modelos,

-1 58 acuerdan gue slempre
astuvo en danza un ignoto motor
que Fanglio habla mandado a
construir pero del cual nunca
gqueria que se suplera nada?
Bien, eee motor —creemos gque
es un cuatro chlindros en V de
cuatro tiempos— equiparé a un
futuro auto argentino de nombre
desconocido aun y que se fabri-
card en las Instalaciones de
DKW en Santa Fe, JPor qué alll?
|Porque Fanglo compréd la t4bri-
ca, hombre! Pregintenle cuando
vuelva.," Esto nos lo dijeron la
séemana pasada. No creemos que
Fangle haya compradc la fabri-
ca. Aparenitemenie el goblemo
de la provincie, que quiere se-
guir manteniéndola, habrfa en-
contrado en Fanglo y otros ca-
pitalistas, gente gque lo haga.

—'"1Y saben con quién com.
patirfa ese flamante auto «de
Fangio»? Gon el MA (siglas que
denominan al Medlano Argenti-
no), coche que fabricard IKA-
Renault segun parece. Tendra
un fermato parecido al del R-16,
pero mas chice, y llevard un mo-
tor de 1.300 cm3, doble éarbol
de levas a |la cabeza, motor que
aparecerfa aqul al mismo tlempo
gue en Francla' El mismo In-
formanta cerrd por fin la boca
después de su Interesante charla.

PLORAL

JUDSON

El sobrealimentador aplicable
en pocos minutos sin modificacion
de su motor standard

RINDE

507/ POTENCIA
50/ Pldus |
20‘2 VELOCIDAD

Fabricado por JUDSON

Internacional S. A,
de la Argentina

Sarmiento 1371, Capital

BAJO LICENCIA EXCLUSIVA DE JUDSON Res. & Mig. Co.
CONSHOHOCKEN, PA, U.S.A.

VENTAS EXCLUSIVAMENTE A TRAVES
DE NUESTROS REPRESENTANTES AUTORIZADOS.

Zonas disponibles
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NAUTICA

E

El Campeonato Metropolitano

de Motonautica es ‘“ardorosamente”
disputado. Embestidas, vuelcos, lesionados.
Una reunion con caracteristicas fuera

de serie y un grupo de pilotos que

en lucha por obtener el triunfo,
levantaron mucho la temperatura de un
domingo casi invernal

por NICOLAS GELORMINI

El formidable catamarin “de turismo" del excelente volante
Jorge Regnicoli, ganador de la categoria JT. El acompahante
viaja -en tandem con el timonel.

4a. FEGHA DEL CAMPEONATO MOTONAUTICOD
DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES
Asociacién de Volantes Motonauticos - Lago de Palermo - 15/1X/68

CLASIFICACION

CLASE C.LU. (Utilitaria fuera de borda 500 cm3)
18 Manga: Ganador—el 40, "Slow"” de Adrian Jarast.
2? Manga: Ganador el 17, "Dangre” de Héctor Boniface.

FINAL -
Motor Pts.

Pos. N? Timonel Embarcacién

1¢ 17 Boniface, Héctor .... Danger ..... Mercury 20 ........ 625
29 27 Barceld Adridn ...... XX 57 Hat .. Mercury 20 ........ 600
30 6 Velazquez, Félix ..... El Fugitivo .. Mercury 20 ........ 304

CLASE ET (Turismo fuera de borda desde 700 hasta 850 cmai)
12 Manga: Ganador el 21, “A Papa" de José Canestrari.
22 Manga: Ganador el 43, “Reventada’” de Francisco Rovino.

FINAL
12 36 Iglesias, Héctor ..... Lobo 1l Srngmmith B0 e s 600
2?9 43 Rovino, Francisco . Reventada .. Camitl 55 .......... 569
3?2 21 Canestrar, José ..... A Papa ..... camit] Bh TS aRnEes 527
49 25 Canestrari, Daniel ... Toco Fondo . Camiti 50 .......... 296
59 S50 Sarthou, Néstor ..... Codinet .... Mercury 50 ........ 225
6% 42 Anglada, Horacio .... Pata Pata .. Camiti 55 .......... 225
CLASE MOJARRA (Hidroplano de Carrera - motor Ford 60)
12 Manga: Ganador el 6, “Estrellita 111" de Alfredo Mathesius.
2% Manga: Ganador el €, “Estrellita 11" de Alfredo Mathasius,

FINAL
19 & Mathesius, Alfredo .. Estrellita Ill. BOD
29 9 Viotti, Ronaldo ...... Chichita .... 600
39 7 Cancealo, Angel ...... Yulito ...... 394
49 5 (Gonzalez, José ..... . Mojarra i 296
GLASE 0D I[HJdr-:lpIann de carrera - fuera de borda hasta 700 cms)
1# Manga: Ganador el 1, “Estela |” de Mario Armini.
23 Manga: Ganador el 1, “Estela |" de Mairc Armini.

FINAL
19 1 Armini, Marie ....... Estela | . Konig Yumpa ....... 800
29 4 Morales, Horacio .... Manique . Konig Yumpa ....... 600

CLASE JT (Turismo fuera de borda desde 1.500 hasta 1.650 cm3)
12 Manga: Ganador el 60, "Orca'’ de Jorge Regnicoli.
238 Manga: Ganador el 12, “Comodin 231" de Néstor Sarthou.

FINAL
12 60 Regnicoll, Jorge ..... e i Johnson 11% ........ 700
2¢ 12 Sarthou, Néstor .... Comodin 231. Mercury 125 ........ 700
39 10 Labicla, Héctor ..... Fuerte | .... Johnson 115 .,...... 394
49 7  Riverg, Norbarto Serranita . Johnson 115 ... ... 352

Mota: Pese a tener el mismo puntaje, Regnicoli fue el ganador por haber em-
pleado menor tiempo en el recorride de las dos mangas.

-
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Se estd por producir una de las “pifas”
de la reunién: Anglada entra en trompo
y Pepe Canestran lo embestira
sarruchidndole con la hélice de su
lancha el casco.

Todo empezd con la categorfa ET.
Hasta ese momento sdlo se habla
disputado la primera manga de la
C.l.U. que se adjudicara Adridn Jarast,
Pero al terminar la primera manga de
la ET, hubeo caras muy serias por parte
de Néstor Sarthou que mostraba a
quien quisiera ver, la marca que la
proa de otra lancha habia dejado scbre
la cublerta delantera de su “Codinet”,
Cémo pudo otra embarcacion ‘‘montar”
asl sin lesicnar al piloto es algo que
no nos explicamos, pero de la gue se
alegraron todos. En la segunda manga,
an la curva de la isla, s& armd un
entrevero impresionante del que parnti-
ciparon Jose y Daniel Canestrari y Ho-
racio Anglada. Nadie tuvo Ia culpa, pe-
ro Canestrari con la “21" le abrio un
regio boquete a la lancha de Anglada
al embestirlc con la hélice. Huelga
decir que la helice de "A Papa" quedd
retorcida y con dos palas, cuando ori-
ginalmente era blen derechita y tenia
tres. Era una Radice legitima de ca-
rrera, pero ni aun asi pudo soportar el
Impacto. El mas perjudicado fue el pro-
plo Canestrari que vio postergadas sus
aspliraclones & un primer puesto gue
ya casi tenia en la mano. Una mencion
especial para Francisco Rovino por la
maestria con que gano |la segunda man-
ga después de una |argada que todos
le vieron como mala, pero gque estuvo
reglamente premeditada. Evité "sabia-
mente" el entrevero de lg largada y
confiade en su capacidad conductiva
fue descontande poco a poco la ven-
taja hasta ganar en 6 m 26 seg, es de-

cir 4 segundos menos de lo que habla
empleado el triunfador de la primera
manga.

En la categoria OD siempre hay al
frente un Armini, hoy le tocd a Mario,
peroc segundo se cold un “extrafio” ya
que, ante |a sorpresa general, hubo
itres inscriptos! Cuando se largd la ca-
tegorfa Mcojarra todos pensaron gqua
como siempre se legaba al plato fuer-
te de la tarde, pero nadie pensd que
la tragedia iba a pasarle muy cerquita
a algunos, De entrada no méas José Pa-
checo Alvear se remontd en el aire a
unos tres metros de altura y en la se-
gunda manga rompld el espejo de
popa, quiza como consecuencia de
aquel golpe, y su lancha se fue hun-
diendo lentamente. Para el piloto un
buen susto y un frio de novela. Lo
mas lamentable estuvo en el accidente
que sufrido el Dr. Juan Viaggio, en la
primera tomada de boya de la segunda
manga. Su Mojarra dio una vuelta de
campana v @l piloto fue trasladedo a

la ambulancia, donde permanecid en
observacién ya que prea:a-ntaba un fuer-
te golpe en el tdrax.

En la JT se presentd Jorge Regni-
coli con su nuevo aparato por &l mis-
mo diseftado. Las mentas lo daban por
arriba de los 100 Km/hora y nosotros
aseguramos que gird en 52 m. 5 en el
mismo recorrido en que las Mojarra es-
tdn en 50 6 51 seq. La primera manga
fue de él y la segunda de Sarthou, pero
por tiempo gand Regnicoll. En resu-
men, ya pasado el nerviosismo que
crearon los accidentes producidos, po-
demos asegurar que la jornada del do-
mingo fue |o mejor que se ha visto en
motondutica en todo lo que va del afio,
Abundancia de inscriptos, altag veloci-
dades y excelentes performances de
lanchas y pilotos. Asl Io entendid el
publico que en buena cantidad alento
con su.presencia y premidé con su
aplauso en una tarde metsoroldglca-
mente fria pero motonduticamentes bien
calienta. *
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...EL RESULTADO
ES ASOMBROSO!

Grumete deja una pelicula brillante sobre la pintura de
los automoviles y.la superficie de los muebles. Grumete
por su doble utilidad no tiene competencia. Realce la

pintura o lustre con el

Repele el polvo y la suciedad, mo se pega, AHORRA LAVADOS.

Toda 1a linea Grumete es irreemplazable por su brillante calidad.
GRUMETE 16 - GRUMETE 18 - GRUMETE 14 - GRUMETE LIMPIAMANOS,

GOFFRE CARBONE !4

VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES
LA ORGANIZACION MAS GRANOE AL SERYICIO DEL AUTOMOTOR

4
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sugerencias PARABRISAS CORSA

VENTA DE
PATINES Y
PASTILLAS

PARA
FRENOS

CEMENTO PARA
s VULCANIZAR
CINTAS

———
PARA TODO TIPO DE AUTOMOTOR
CASA CIVIL

laller: EL CAND 3676
Venlas Av. FOREST 1184 - Tel 45334

FAIO

CITROEN
REPUESTOS Y ACCESORIOS

También atendemos Sabados
OSVALDD ANTELD | ™% roaces ity
FISEEPT:IIR'EI' B T"{|=lsj Eﬂa1ﬁfr1-i;ﬂ:f G

REPUESTOS Y
- ACCESORIOS

ESPECIALES
PARA
COMPETICION

Fiflones y coronas pars circultos - D
recciones répidas - Equipas de radiado-
res de aceite completat y su aplicaciin
Arbales da fevas (B) - Pmsortes de
vilvulas, sie.

Pistones - Miftipies y Carbursderes.

BONPLAND 2052/86 - 7714616

TENEMOS de TO Do

Para su

PEUGEOT _

en materia de

ACCESORIOS LEGITIMOS
NACIONALES o IMPORTADOS
CONOZCA NUESTRO NUEVO LOCAL gt

MARIO BRAVO 271/78 - Caplial
Tel. 88-5368 y BB-7588

il B
--------

SENOR..

NO OLVIDE QUE LA SEGURIDAD PARA REFRIQE-
RACION FIAT SE LLAMA '"'COVERFLUIDO"
CON CALIDAD CERTIFICADA PUES REUNE LOS
COMPONENTES ESPECIFICADOS POR FABRICA.
NO FABRICAMOE PARA TERCEROS

NO BE DEJE CONFUNDIR CON AGUAS COLOREADAS
QUE A CORTO PLAZO DESTRUYEN SU MOTOR.

“ES UN PRODUCTO DE

LABORATORIO ““COVER”

AVDA. MARGQUEZ 855, SAN ISIDRO, T. E, T43-7567
EOLICITELOS EN LAS BUENA CASAS DEL RAMO
O ESTACIONES DE SERVICIO
PISTRIBUIDORES: 3

FIATODO 8. R, L., Sarmiento 3868, Capital NIUSTRIA ARGENTY
FIREP 8. A.C. |, J. B. Justo 8188, Capital owtewiggwere 1o -
J. €. ZUPPIROLI, Guatemala 441E, Capital -

A TODO SISTEM= -

| ‘RIGERATION SF--°

FABRICARTES
*i0RATQRID COVEF

HALOGENO

““GAS DE 1I0DO"

Fabrica v distribuye

CASA DAVID S.A.
Ventss: Wemes 777 - Tel, 34-2671 - Cap.
Fibrica; Arregui 5137 + Tel. 69-9008 - Cap.

RECTIFICACION

Digtribulderas Arag “Arosa” I’A Juntas “Pampa’

..adquiriendo su auto-radic Autovox, Blaunponkt, Transyca,
Sonders, o |a de su preferencia
LA TOUR, J. P. Melo 2183 (casl esg. Azcuénaga) T. E. 85-0678, Cap.
en donde Ud. comprard calidad, sumada a una colocacion y earvice
garantizado.

UNICOS CON
GARANTIA

ESCRITA

VERONESI - PIANIGIANI

LONCESIONARIOS
@ AUTOMOVILES

@ CAMIONES
@ REPUESTOS

Calle 24 (rivapavia) N° 720/24
MERCEDES - (Bs. As) T. E. 3609

A CREDITO

SU
MOTOR
SIEMPRE

oi Kl

rectificandelo en
LERDA & ENSUNZA

Equipos sspaciaies parm FIAT y PEUGEDT.
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PANORAMA

L os Ingleses ya pueden comprar su
proplo auto Grand Prix sin ningln pro-
blema, La casa BRM (British Racing
Motor) ha puesto en venta autos de
Formula Uno Tipe 133 con moter V-12,
Se han fabricado varlos para ofrecer
en venta a los Interesados. Tambien
tienen modelos Tasman V-8 que eran
los antigucs motores de 2 litros lle-
vados a 2,600 cm® para particlpar en
la Copa Tasmanla, Su potencia as del
orden de los 250 HP.

La pareja Paull Telvonen y Maurl
Tinkkanen al comando de un Porsche
811-T ganaron el Rally de Rumania,
denominado Castrol Danube Rally. El
gegundo lugar fue ocupado por Pllhas-
tsch con BMW 2.002, tercero Gllbert
Staepelaere con Ford Lotus Cortine,
Detrds entraron Rosler (Renault Gor-
dinl R-8) y Pottinger (Volvo 142 8), Los
britanlcos Friswell-Woods venian puns
teando durante |la meayor parte de la
prueba pero se quedaron a pocos ki
[6bmetros de la llegada con |a suspen-
slon trasera rota,

David Hobbs habria flrmado contra-
to “for ever” con |a casa Honda Me-
tor. John Surtees |lo habla Invitado por
intermedio de |la Casa Honda a correr
el GP da lhalla y parece que los Japo-
neses han quedado conformes l:ﬂH el
rendimlento de Davie.

Una solucién técnica brillante es la
que presenta el nuevo protot/po Abarth
de Férmula Uno, Utlliza el radiador de
agua —cclocado atrds— cgn una In.
clinacion de 45 grados y sobre el mo-
tor V-8, de tal manera gue recibe el
aire que refrigera asl e agua y sirve
a la vez de spoller traserp para el
auto, Se dice que, también Lotus plen-
sa apelar a |g misma solucion, Peor
una vez le genaron de mano & Celin
Chapman,

Dan Gurney ls brindarla una oportu.
nidad en su equipo de Eagles de F. 1
a Roy Plke, joven plioto Inglés que ha
participado hasta ahora en F. 3y F. 2,
De todas maneras alin no egtd decldl-
do porque Gurney plensa tamblén en
Swede Savage, ex campedn motocl-
clistico celifornlano.

Jackle Ickx, Dick Attwopd, Robin
Widdows, Johnny Servoz-Gavin y Jac-
kie Oliver son los pocos corredores ac-
tugles da Férmula Uno que perienecen
al equlpo de solteros, El resto esién
todos del otro lado,

Sobleslaw Zasada, nuestrg conocldo
polace, resulté gravemente herido en
un accldente que sufrld practicando
gki scuétles, Dias después del golps,
en el hospltal, declaré que esperaba
gstar repuesto para el Gran Premio
de Turlsmo de la Argentina, Todavia
no sabla que aqul el estadq de cosas
era lamentable. ;
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MANUAL DE STYLING

112 NOTA

Antes de empezar a trazar
lineas para dibujar un
auto, debemos desentraiiar
su personalidad, sus
rasgos mas caracteristicos
para poder destacarlos

en el dibujo y

lograr los efectos deseados

por HECTOR LUIS BERGAND!

1Y) | e

pﬂsfblement& va le haya pasado al-
guna otra vez, pero sl no fue asl, no
serfa nada raro que cuszlquiera de es-
los dias la tla Angelita, la “patrona’ o
alguno de los chicos o encuentrg mi-
rando fijamente un papel, con un l&piz
en la oreja, las manos aprisionando
un volante imaginario o tirando cam-
bios en el aire, y la boca vibrando en
un briose Vrr-rrp-p-rrephmmm-uuuuese
EEEEEEEPMI! Groooooocowm. .. KLNK
((Hoink?)... SPTH-pm... VROOQQO
Qooooo0o0. ..

Segurc que acaba de dibujar un auto
de carrera.

Por principlo partamos de una base.
La mayoria de las personas que sien-
ten aficion por el dibujo de automd.
viles, aunque fuego las circunstancias
lleven & dibujar hasta tractores So-
meca, deben su Iniciacién en la ma-
teria al entusiasmo que les Iinyecta las
formas audaces, esbeltas, desprejuicla-
das, provocativas, “sexy”, de las mé-
quinas de competicion.

Y no es una locura hablar de sexo
en el automovilismo —mucho menos
en el campo deportive— porgue uno
ha oldo mas de una vezr que un auto
€s "blen machazo'" o que es un coche
“medio maricén”, Y si profundizamos
en el tema nos enconiraremos con gue
todas las marcas actuales tlenen ca-

PolGOANALIZANDO LGS |1

racteristicas casl humanas. En nues-
tro medio ¥ hablando de TC (de los
nuavos, por supuesto), “La Garrafa”
de los Bellavigha es un auto duro. En
camblio el nuevo Chevy, aunque més
armonloso, no trasmite al observador
esa fuerzae o personalidad, resultando
—en este nuevo Idioma— un poco
afeminado.

Ya entrando & lo gue hoy nos co-
rresponde —monopostos— un Mc La.
ren no puede compararse con un
Matra o un Honda en cuanto a “ma-
chismo' estético —aunque en la pista
“el marica" les haya ganado—; el
Honda es feo, pero tlene una “faccia
bruta" que ‘“‘engancha”; el Matra liene
pinta de cazabocmbardero da la guerra
de Corea, repleto de juntas aeronéuti-
cas, hileras de remaches, ‘‘tripas” =a
la intemperie. Le faltan lag bombas de
napalm en los flancos para ser "l vero
auto de guerra'’,

Ahora blen, no es cuestidén de quse
usted vaya a pensar que acid somos
todos piantados y que, al final de
cuentas, a qué vieng el coso éste con
todas estas pavadas scerca de si un
auto lleva pollera o pantalones o qué
56 yo... No. Lo que se pretende io-
grar con esta diferenciacién es que
usted comience esta nueva leccidn
aprendiendo los primeros pininos so-
bre diferenciacién, |dentificacidn. n=s.

-
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lificacién, “junacién’ de autos de ca-
rréra, no sblo en sus formas sino tam- :
bién en su caracter. Esto es, las ca- i
racteristicas definitorias de un modelo,
lo que permitira gue cuando tenga que
dibujar un auto de carrera —o cugl-
quier coche— no sélo reproduzca sus 4
formas como lo haria cualquier camara
fotogréfica, sino que le dé méas fuerza,
més vida a su dibujo, haciendo resal-
tar las cosas que no estan expuestas _
sine sugeridas a la vista. Por oira par- !
te, es una advertencia. No serla nada
raro que si a usted le gustan los mo-
nopostos, se la pase dibujande un tipo
determinado de autocs porque le gustan
més que otros. Eso nos pasa a todos
en nuesiros principios, cuando hace-
mos lo que nos gusta y nada mas,
Pero cuando nos profesionalizamos
—=asto quiere decir “‘cuande nos gana-
mos el puchero haclendo dibujitos"—
y tenemos que hacer toda clase de
autos, @s cuando se nos aguza el in-
genio para elegir las poses, los esce-
narios y las actitludes en que vamos
a presentar al "occiso” para que, si
es una Ferrarl, sea més Ferrarl que
la mismisima Ferrari.

Asl que no se haga problemas sl
descubre que a usted le gusta el Lo-
tus siendo que tiene caracteristicas
femeninas, Esc no quiere decir gque
usted o el Lotus sean desviados sexua-
les sino que estda aprendiendo a anali-
zar estéticamente a los autos, Ademés
el Lotus, aunque femenino, es uno ds
los autos més lindos del mundo.

Como todas las cosas, también gn
dibujo lo méas sencillo es lo mas difi-
cil de realizar. No crea que porgque
sabe dibujar ruedas, y porgque plantar
el cuerpo del autc =o logra con un

o

Trate de respetar cilindro medio achatado, ya tiene co-
siempre las medidas cinado €l monoposto. Por ser el tipo
antropométricas del de auto que més partes mecanicas tle-
piloto al marcar las ne al descubierto, el auto de carrera

d'fHE"f-lﬂ:::k:ﬁl gvidencia |la capacidad de observacion

y los conocimientos que pueda tener
el dibujante sobre el tema.

Los autos parados tienen las sus- |
pansiones en posicién normal y las ]
cuatro ruedas en camber O (perpen-
diculares al suelo). En los coches de
la actualidad, en que las gomas pare-
cen barriles acostados, es casi impo-
sible notar el camber, porque éste en
realidad no existe, permanece neutro.

Pero en el dibujo es conveniente dar
cierta Inclinacion a los bordes de las

2 ruedas para acentuar la actitud del co-
h:agffgl'ﬁ;: ::E::f’ﬂ de che, déndoles —principalmente a las
los hrazos de ruedas delanteras— camber positivo
suspensién de las cuando se Qquiere representar pigque,
ruedas indican la aceleracién, despegue del piso —ha-
wetitud del vehicule. cer las ruedas asl: ()—, o camber

Por complicado que parezca, el dibujo de las partes mecanicas
tiene una base muy simple.
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Para dibujar este Matra, con Jackie Stewart y todo, se comienza por trazar lineas auxiliares que definan las formas.

negativo an las frenadas, entraedas a
las curvas o aceleraciones vioclentas
vistas de airas. Hacer las ruedas asi: ) (.

En uno de los dibujos de esta nota
se gprecian, sdemas, las diferencias
de inclinacién de las parrillas de sus-
pension delanteras en las distintas ac-
titudes del coche. Cuanto més acerta-
da sea la eleccién de estos éngulos
mas fuerza 0 expresividad se lograré
en el dibujo, cuya direccién, al igual
a la de los autos de verdad, serd hacia
el éxito o "a los almécigos", segln
como 5@ manejen las ruedas.

El tren trasero casl nunca resulta
expresivo, ¥ si se trata de hacerio en
un auto actual lo Unico que puede pa-
sar €8 que el aparato parezca ‘‘tortea-
do"; la Onica manera realmante eficaz
que existe para dibujar el tren trasero
con “accion” es aprendiendo las po-
siciones de los elésticos, reaclores y
demés componentes del grupo de sus-
pensiones y trasmisidn. En esto nunca
invente, porqua usted va a ser el pri-
mer decepcionado con los resultados.
Otra dificultad que presenta el dibujo
de monopostos actuales es la caracte-
ristica de los mismos de no tener nin-
gun tipo de carenado trasero —por lo
menos en el caso de los Férmula 1 In-
ternacional— lo que, por supuesto,
requiere de usted la “changa" de tener
que dibujar el motor, ¥ ya sabemos
como son |los motores de hoy en dia,
que mas cachivachitos no podrian
ener. Sin embargo, vamos a tener el
coraje de decir que las formas béasicas
de un motor son de lo mas sencillas y
faciles de reproducir con lineas de
perspectivea como el resto del auto,
Que después se tenga que arremangar
para dibujar con mucha paciencia has-
la el Gltimo cablecito, ya depende del
entusiasmo que usted tenga; pero con-
venzase desde ahora que lo Unico de
dificil que tiene un motor es la base:
los detalles son lo méas faciles, y cuan-

tos mas detalles hay, menos se notan
las pifiadas.

Por dltime, la misma recomendacién
de la clase anterior. No se olvide que
el conductor no es gde goma, y debe
entrar en una cabina que lo a'bergue
sin comprimirlo como a un bacalac;
los espejitos deben estar racionalmeante
ubicados, el volante y el parabrisa de-
ben estar algo por debajo de la linea
de visibilidad normal del piloto y la
barra protectora un poco por encima
del casco —lo que no quiere decir
que en la realidad esle requisitc de
seguridad se cumpla en la totalidad
de los casos—,

El dibujo de monoposios es bas-
tante mas dificil de lo imaginable, y
aunque parezca mentira, cuanto mas
modernos, sencillos y perfilados son,
mucho mas dificultose resulta encon-
trarles el caracter y, lo que es mas,
plasmarlo en el papel.

Mucho mas facil resultaba &n otros
tiempos dibujar con éxito los carrico-
ches que corrian en los campeonatos
europeos de “los buenos tiempos”, en
gue el radiador, los capots aleteados
y las ruedas de auxilio, y los tanques,
y todo el cachivacherio, complicaban
la imagen de manera que un autoc no
tenia necesidad de ser psicoanalizado
por el dibujante, como sucede ghorsg,
para |lograr captarlos en forma y esen-
cia. En fin, lo pasadc ya pasé...

LEA EN EL PROXIMO
NUMERO LA 122 NOTA
DE ESTA SERIE:

El reencuentro con
el pasado: los autos
Vintage.

= .
el - e

En dibujo de humor hay gue hacer resaitar las
caracteristicas no s6lo del coche sino del cenductor.
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sugerencias PARABRISAS CORSA

ORES
RECTIFICACION DE MOT
LINEA ESPECIALIZADA
MOTORES
COMPETENCIA
ANEXO J - F2y F

MARATEA Y CIA. S.R. |-

/57 T. E. 52-2595 EL repuesto ideal para su

automotor (Ind. Arg.)

SERVICE
FIAT CORTI

MECANICA EN GENERAL

BUCARELLI 1653

EPUESTOS
TAUNUS

MOTOCICLETAS

TrRUMPH

Linea CHAPA Y PINTURA
LINEA COMPLETA ESPECIALIDAD
completsa DE REPUESTOS EN TOQUES TUERCA

PREPARACION DE MOTORES
Y ASESORAMIENTO

San Blas 2162 - T. E. 58-7367

(frente cancha ARGENTINO JRS.)

TALLERES PROPIOS

IMPORTADDR Y
REPRESENTANTE
EXCLUSIVO

SALATINO Y Cia. S.R. L.

Av, J. B, Justo 7747, Cap.

Av. Banta Fa 3002
T.E 83-3281

UNA VENTANA AL CIELO...

MAYORISTAS Y DISTRIBUIDORES
EURO-REP

TIENE TODOS LOS
REPUESTOS

CITROEN :cv
Y ALGO MAS...

Central: Dr. Luis Beldustegui 312, 55.0494
Sucursal: Av. Juan B. Justo 3719/21, Cap.

SUPRALOCK
SELLAJUNTAS SINTETICO

Para aliminar perdidas en
conexiones de agua, naftas,
aceitas y gas.

Supralock es indispensable
en iuntas de motor.

Sobretecho Transparente Polarizado SUN VALLEY, se coloca en 5
minutos, sin agujerear ni bloquear la tapa corrediza original. Eg inal-
terable, de perfecto ajuste y hermetismo, a polvo, viento y agua.
SUN VALLEY.. una ventana al cielo, que converlira su Peugeot en
un verdadero valle de sol.

INDUSTRIA ARGENTINA - PAT. No. 157.470

ARTEFA s.a.c.1.F.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

DE Los prooucTas ERPA

Ay, Entre Rios 1027/29

Tel. 23-5877 - 26-2203 - 27-6211
Buenos Aires .

Distribuye Para Toda La Red De Concesionarios Peugeot:
S:.A.1.C.A. 5.R.L. Entre Riog 1231 - Tel. 23-1075-23-7098

A Comercios Del Ramo Accesorios Para Automotores:
ROBERTO S. TORTORELLI Rivadavia 8091 - 59-8780

PRECIOS ESPECIALES A TALLERES Y

REVENDEDCRES. ENVIOS AL INTERIOR

EL_ EMPORIO DEL PEUGEOT |

—©

CAPITAL: PICHINCHA 1657, T.E. 26-2321 @
AVELLANEDA: AV. PAVON T87, T.E. 22-3166

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

AVISOS
CORSIFICADOS

Servicio de avisos clasificados gue
PARABRISAS CORSA pone a dispasicidn
de sus lectores y tambiéen de aguellos pe-
cadores que no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: autos de competicidn,
sport. clasicos; nucvos o usados. Ademas
nedran figurar en este mercado persa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos, etceétera,

Extendemos el alcance de este servicio
de corsificados al ambiente nautico. es
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
esta seccion deberan concurrir personal- i
mente a la Redaccion de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem B35, 3? piso, Seccian
Avisos Corsificades, de martes a viernes

lacahdad

Yeléfono ........
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en horarjo de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se.
ran publicados en el nimero de |a semana
siguiente. Se podrdn adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o no. En caso de hacerse. la
insercién de la fotografia serd sin cargo.

Los leclores del interior podran enviar
su aviso por correo a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupdn gue aparece al pie
de esla pagina y el importe, en forma de
giro postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.ALLC.LF. y A, L. M. Alem
838, Bs. As. Los cupones con sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran que el aviso
sea publicado la semana siguiente.

TORINO 380-W TURISMO CARRETERA.Ex
Eduardo Rodriguezr Cenedo en GP de TC
'67. Gomas ruta y circuite Cinturato y
Dunlop. Block nuevo y repuestos en gene-
rel. Llantas'de magnesio. Ruedas Argenti-
nes, Tres relaciones de diferencial: T -
3,07 ¥ 3,31. Listo para largar. Precio tota
con repuestos: § 2.800.000. Tratar: Riva-
davia 5481, -

FIAT 1823 - Modelo 501 - Baguet Sport -
Optimo estado - Manual mecénico de fé-
briea. Trater: Rolando Caporosso, Brown
1785, Tel. 44282 - Rosario.

-] o __'.'- :%ﬁ ' “-:.r_.'; ..'-l'-
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CORSAS DEL INTERIOR. Todo tipo de acce-
gorios para competicién TM v TC v autos
Sport. Se remiten en las 48 horas por via

aérea contra reembolso. CENTRAL-POS-
TAL-CAR (CPC). Pedidos a: Montevideo
484 - 7» plso « Oficina 8 - Buenos Aires.

PERA “EL VOLANTE” vende o permuta lista
para largar TC CHEVROLET 4 baneca-
das. Estado impecable. Tratar eni
GAONA 1500 - CIUDADELA,

BERLINAS “FIAT 1500” TM. Tres Berlinas
Fiat 1500 “C” con caja de quinta, instru-
mental completo, isotorque, gomas de com-
peticién. Listas para largar. Perteneclen-
tes a la Comisién de Concesionarios FIAT.
Tres unidades puestas a nuevo. Color rojo.
Ventp con gentido promoeional § 1.400.000

cada una. Puestas a4 0 KM. 110 ‘'HP garan-
tidos, Tratar: GODOY CRUZ 3058 - Bte-
nos Aires.

APRENDA A HACER CARROCERIAS y embar-
caciones con fibra de vidrio. Hugo H. Ha-
senbalg y Asocindos organiza un curso
teéricc préctico sobrp poliester reforzado
con fibra de vidrio. Los asistentes al curdo
trabajarén en la construccién de una lan-
cha para fuera de borda. Y la sortearemos
entre los alumnos del curso, Calcularemos
una “Zagato GT" en fibra de vidrio, EL
CURS0O COMIENZA HOY 17 EN: Do-
rra%u &'3124 - Capital. A las 18 horas. Tel.
88-1480.

ULTIMA NOVEDAD. Vendo TV-700U, SONY
portéitil para automdvil o crucero. Alimen-
tacién 127110 V. Antena especial con
orientacién eléetrica. Fuente de alimenta-
cion liste para conectar en el ‘encendedor.
Bateria portdtil especial (opeional), re-
cargable directamente del televisor. Tel
782-0181.

B L e e e L e e
PERMUTO RAMBLER 83, perfecto eztado, go-
mas nuevas, por TORINO 8008 6 380, afio
&7, méiximo 40.000 kilémetros. Diferencia
& convenir: parte al contado y resto faci-
lidades. Llamar & tel. 88-8887, de 8 a P
v después de las 22,

VENDO MONOPOSTO Rafaela para Férmula
2. 0 Km. & estrenar. Completo, con motor
y caja. Armado y puesto a punto de cha-
sisa y suspensiones, Listo para largsr.
Acassuso 1393, Olivos (altura Av. Maipd
3200). Sin cublertas. O permute por auto
de serie.

MOTO NORTON INTERNACIONAL, 500 ce. Mo-
delo 49. Buen estado. Particular, Tratar:
Tel. &3-7T8148.

& T
oy, Ll

VENDO NORTON DOMINATOR 650. Reacondi-
clonada & 0 km. Modelo 63, estado impeca-

ble. Doy facilidades v acepto permuta. Un
modelo extraordinaric v fnleo en el pals.

gomas flamantes.
Av, 8, Martin 7878, S8an Martin, 7656-1708,

COMPRO Y VEMDO gutos sport. Facllidades
v g‘ﬂ;‘*ﬂ.ﬂﬂﬂ.l de funeclonamiento. Tratar:
47-B448.

VENDO MOTO HRD 1000 por no saber ar-
marta, O permuto por Motoneta. Tratar:
Sr. Torres, 82-8010/29, Int. 227,

ATENCION COLECCIONISTAS: wvendo *Cadi-
llac afio 1918 equipado de fibrica, perfec-
to estado de funclonamiento, blen de pin-
ture y de tapizado, Tratari Av, Libertador
18181 (Martingz). Estacién de Servielo
ISAURA. Preguntar por el Sr. Bemperena.

CRESP! - FIAT, llantas de magnesio, ruedas
5,20x12 {ndnlanté] y b60x138 (atras) -
Motor FIAT (ex Carrs), Caja Fiat (eon
relaclones Granzella). Con trailer. Todo en
perfecto estado. Tratar; Br. Victor Belleto.
Tel. 61-8000.

VENDO Lincoln Continental, modelo 1947,
Motor Overdrive Ldif-arannial originales.
Tapizado nueve. Chapa regular. Preclo in-
teresante. Tel. 22-8B84.

CHEVROLET 1881, 4 puertas, gomas nuevas,
dﬂpﬂ;tun{dmd. Tratar ent CABRERA 6045
e Ta 19,

TC ¥ TM. Vélvulas de competicién disefic
BERTA. Infladores ultra-ridpidos, Cojinetes

de biela y bancada. Bujias especiales, Pre-
clos especieles! Viemonte 1604, T. 40-8253.

COMPRO barco tipo pescador, motor eco-
némico, Eslora de 8§ a 10 metros, mangs
de 2 & 2,40. Con facilidades. Tel. 80-2888,

VENDO M, G. 1847. Gomas nuevas. Buen es-
tado de pintura. Dos riuedas armadas g- 8
omas., Aeccegorios Corsa. Tratar: 88-1217,
ﬁe 22 5 28 y de 8 & 10 horas.

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es [a siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n., con un minimeo acepte-

ble de 10 palabras. La dirececién
y/o teléfonos que deban consignar-
se en el aviso se contarah coma
palabras.




Y LLEGO PRIMERO !

EOMPETICIDN

PARA ALTA PERFORMANCE

DISTRIBUIDORES

BEAUDEAN, DO PORTO & CIA.
Cérdoba 1532, Buanos Ailraa

CADMA S AL
Viamonte 1430, Buenos Aires

CIRA S.A.C. L

Viamonts 1518, Buanos Alrea

DE ANGELIS S. A.
Cardoba 1865, Busnca Alres

DITLEVSEN & CIA. LTDA.
Av. Ing. Huergo 1335 Buenos Alres

FEINSTEIN S.A.C.I.
Farané 555, Buenos Alres

GALVE HNOS 5. A,
Caserns B32, Buenoa Alras

GOFFRE CARBONE & CIA. B.A.C.I.

Viamoine 1548, Buenos Alres

RONCHETTI, RAZZETTI & ClA. §.A.
viamonte 1574, Ba Aires Ay, Comientes 356, Fosaris

WILL L. SMITH §. A.C. I.
Pta. Luiz SAanz Pafla 443 Buenos Aires

EL FILTRO DE ACEITE DE LOS VENCEDORES !
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Garcia Veiga-
FRAM | Bahilo

http://lasrevistasdemau

En el Estadio Municipal de San Pedro

y a beneficio del Hospital Municipal de esa
cludad se realizé una carrera de tractores ganada
por el hinomio Garcia Yeiga - Bahillo
conduciendo un Fiat 650 Standard. Por Ia
maiiana, en el partido Periodistas vs. Corredores,
los primeros se impusieron por 2 a 1.

Entre el partido y la carrera, un suculento
asado dio nuevas fuerzas a pilotos

y periodistas para disputar las seis series y final
en el tractédromo local. -
Corrieron Rienzi, Caldarella, Urruti, Nasif,
Galluzzi, Pedelaborde,

Najurieta y algunos “respetados” periodistas

Miguel Angel Galluzzl responsable, organizador y director de Ia
prueha, coteja el instrumental del Fiat 650 Standard,

Al N© § le fue incorporado un alerén porque Angel Rienzi
se habla gquejado de problemas de frenaje en la curva

del fondo. A la izquierda, “Fede”™ Urruti gque era una fija
para pruehas obhserva su méquina. lgual no pasfé nada;
“iFede” entré dltimo solito y coriado.

.wordpress.com
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sugerencias PARABRISAS CORSA
SIS DI TELLA

REPUESTOS LEGITIMOS

A. MARTINEZ y CIA. S. R. L.

DESCUENTC A SOCIOS DEL A.C.A.
MONROCE 2794 - T. E. 73 - 2401
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TUCUMAN 1685 « T.E. 40-0512-8194

KNYUNUN
REPUESTOS Y
accesorios A (RE[IT()
DEPORTIVOS

B PALANCA AL PISO

B VOLANTES DEPORTIVOS

B RUEDAS DE MAGNESIO

B BUTACAS B JAULA ANTIVUEICO

B AJUSTE DE MOTORES

B CONJUNTOS ARMADOS DE TODAS LAS MARCAS

JUAN CARLOS MARCOS S.C.A.

MONROE 2716 - T. E. 73-8476

ESPECIALISTAS EN ARMADO Y
BALANCEO DE RUEDAS PARA
AUTOMOVILES DE COMPETICIDN
' Maquinas especiales gue son la dlti- C|TROEN
ma palabra an armado, desarmado
y balanceo de llantas de cualquier
REPUESTOS

| LEGITIMOS
CHARCAS AUTOMOVILES

I ¥ . o g !
e N T e T

ra

Cambio de piloto en la recta del fondo. Salta Garcia Veiga y
Miguel Bahillo ya ha tomado el volante del tractor N9 11.
Fueron los ganadores de la final. Por Ia izquierda v bien

pegaditos a la cuerda vienen chupaditos Najurieta N? 7
y Vdzquez (a) “Cuchu”.

MAXIMA SEGURIDAD Y PRECISION S.R.L
Godoy Cruz 1201, esq. J. B. Justo, MARCELO T. DE ALVEAR 399
(alt. 2000), Capital. ex CHARCAS 32-9179 - Bs. As.

INFALTABLES EN EL VIAJE, CAMPING, HOGAR...
s EQUIPO CAMPING

CALENTADOR: c/garrafa da 1,
2 ¥ 3 kgs. de gas.

FAROL: a gas con o sin barral
para garrafa,

PARRILLA PLEGABLE: sxtensi-

El ganador de la competencia por la recta principal del
TractGdromo de San Pedro. El “Nene” Garcia Veiga hace rostro
mientras pasa raudo y “veloz" con varios metros de luz

sobre el segundo. Gand su serie y Ia final con record de
vuelta a 26,867 km/h. de promedio

Bla, gaivanizada & inoxidable.
Medidas: cemada 35245 cm., ex=
tendida 35:50 em.

Productos ECO
Fabrica: Ameghino 557 V. Marlelli

Tel. 740-3662.
ZONAS DISPONIBLES EN TODO EL PAIS

SU GARAJE FPORTATIL

PARA EL INVIERNO

LA FUNDA CUBRE - COCHE
MAS RESISTENTE
A LA INTEMPERIE

Total proteccién contra el granizo, luwvias, heladas, rocio, etc. IMPERMEABLE 100x108, |
COSIDA ¥ SOLDADA, cenfeccionada en telas especiales afelpadas por dentro - o rayan
re se petgan - 2 ventilseiones. TAMBIEM ol mayer surtide on articules para camping.
EMVIOS AL INTERIOR - Wentas por mawor ¥y menar.

PEDRO V. CAFFARENA, Av. Juan B. Justo 6801, Tel. 63-6065, Bs. As.
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La puesta a punto de un coche de Férmula
Uno es una tarea compleja y

agotadora. Pruebas, pruebas y mas pruebas.
Gontroles, modificaciones, consuitas

y nuevamentie a seguir girando.
PARABRISAS CORSA tuvo oportunidad de

presenciar un “collaudo”
muy importante en Monza y pasar...

EQUIPO FERRARI

ﬂ:;h:.u:;[u;;rﬂa. Ir 2 italia y no correrse hasta Monza “duefio” del Autdédromo Municipal de
Monza y Chris para dar un par de vueltas, e maés Buenos Aires. Nos enfrentamos con &l
Amon entrande con © mMenos lo mismo gque estar en Paris y le preguntamos si conocia mas deta-
todo. Ndtese Ia ¥ no subir a la Torre Eiffel. Claro gue Hes de la venida del equipo Ferrari.
forma de encarar la en ltalia hay cosas més lindas y més Por supuesto, antes de que nosotros
¢urva, gque no es importantes como el Coliseo o la Fon- pudiéramos seguir hablando, nos dijo:
la misma que en tana de Trevi, en Roma, Il Duomo en “Mire, por mi no hay ningdn problema
carrera. Milan, log canales de Venecia o las en que usted venga a ver todo lo que
ﬂﬂa‘-_!b ..*- T T DI playas de Capri, Costa Smeralda o quiera, perc Ferrarl pldio el autddromo
E.‘.E_t:"f_rf : }Lw sy Ischia, pero Monza y su autédromo para una prueba de neumaticos y con
gy tienen ese encanio especial, ese clima la especial condiciébn de que sea a
tan corsa que a nosotros —y a mu- «puertas cerradas», vale decir, con ab-
chos més— nos gusta tanto. Y como goluta prohibicion de entrada a cual-
Parabrisas-CORSA estuvo en ltalia y quier persona que no sea del equipo
pasd, por una casualidad (;0 no?), Ferrari o de la Firestone. Si usted
muy cerca de Monza, nos vimog ante puede entrar por sus propios medios,
la necesidad impericea (.0 no?) de adelante... ¥ le aclaro que si lo logra,
entrar al circuito, estudiarlo, conocerio lo felicito”. La aclaracién era como
y tambien probarlo. para desanimar al méas pintado. Con
Arriba, derecha: Nuestro Fiat 760 giraba y giraba en nuestro Fiat dimos media vuelta y de-
Luigi Traneri, Monza. Por sélo 1.000 liras uno pue- cidimos que al otro dia los técnicos
especialista en des dar tantas vueltas como sea capaz de la Ferrari nos tendrian que dejar
Férmula Uno de la gn media hora. El precio del autédro- entrar, si o si.
Firestone, conversa mg ncluye, en préstamo, un casco
do que dste saiga | T, MUY pero muy ‘pintén que AL OTRO DIA, FERRARI
3 dar vueltas. 4 ademés es muy, muy, pero muy seguro, ’
A partir de ese Contar nuestra experiencia en la pis-
momento todo ta nos da vergiienza. Con €l 7560 den- Ya cuando nos levantamos, en el
guadard en manos  tro del autddromo y andando a "full”, hotel, nos empezd esa excitacion ti-
del piloto y de su parecia lo mismo que andar an una pica de cuando se estéd por verificar
habilidad. autoplista italiana, con alguna gue otra un encusntro muy ansiado. En este
curvita mds o menos suave, Pero lo caso no era una sefiorita, nuestro en-
més importante que nos ocurrio en el cuentro, era con un poderoso motor de
autddromo fue cuando empezamos a 12 cilindros €n V y tres litros de cilin-
conversar con &l portero y a este se le drada... con alerdn,
escapd una frase, para nosotros clave: Estacionamos nuestro 'racer” fren-
“Si, mafiana vienen los de Ferrari a te a los boxes y luego de echar |lave
probar no sé qué cosa, si naumaticos, al auto y correr hacia donde se es-
caja... no sé bien qué, pero tienen cuchaba un ronco ulular de muchos
pedida la pista”. 8i, si, imaginese una cilindros y litros, todos junios y sonan-
cara meZcla de alegria y estupor., Te- do al mismo tiempo, nos tropezamos
niamos {a oportunidad de enfrentarnos con un hombre de mameluco, sentado
al equipo Ferrari en su vera salsa, de como a quien no l@ importa |e cosa,
o conversar con la gente que trabaja en sobre una cubierta asliiiilf. .. de ancha.
:E%:ﬁ;i:ﬁ;: y Formula Uno, con los pllotos en el Le preguntamos quién estaba encima
irodillos” para la escenario habitual de su trabajo coti- del monoposto y nos contesto, muy al
Ferrari. Durante el  diano y durante el trascurso de ese  pasar, que era Chris Amon.
igallaudo” (prueba) trabajo de “‘collaudo™ tan poco cono- Nos acercamos & un mecénico y le
se probaron cerca cido por la gente, pero que es esen- preguntamos si nos dejabg entrar: [NOI
de diez juegos clal para la puesta a punto de los Se alejd sin dejarnos explicar nada.
distintos de gomas. cpches. Ni bien el portero nos dijo lo Sin damos por vencides llamamos &l
Luego de cada de Ferrari, partimos nuevamente con jefe de mecanicos y luego de explicar-
prueba el auto efa  ,oq1rn “bolita’ Fiat rumbo & la admi-  le durante un buen rato que veniamos
elevado y se nistracién del autédromo a tratar de desde las lejanas y salvajes pampas,
analizaba la : & h A dej¢ entrar
temperatura de la averiguar més... mucho maés. nos dej rar.
cubierta en todo El sefior gue estaba detras del es- Ahora s, ante nuestros saltones ojos,
su recorrido y su critoric de administrador, nos hizo la dltisima palabra en Formula Uno, la
desgaste. acordar & nuestro amigo Barbieri, el Ferrarl 3 litroe con alerén del propio
—
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Un auto rojo y
un piloto emhozado
-tras un casco
Yy un paiuelo tipo
“cowboy”. Muchos
técnicos y mas
de 100 gomas listas
para ser probadas.
20ué es esto?
Nada menos que una
prueba que Ferrari
y Firestone realizaron
en Monza

e e SR http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



No cualguiera maneja un Férmula Uno y no cualquiera también puede decir qué cubiertas van o qué cubiertas no van. Chris Amon si puede
decirlo; para eso es el “collaudatore” del equipo y a fe que don Enzo lo hace trabajar de sol a sol. Para eso le paga.
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equipo de Maranello, era atendida con
esmerc por artesanales manos.

Comenzamos nuesira tarea de pe-
ricdistas, con papel, ldpiz y maquina
fotogréfica. Poco a poco nos fuimos
compenetrando de todo, del porqué de
esas pruebas, de porqué alll en Mon-
Za ¥y no en Modena. Comenzamos con
una entrevista con el ingeniero Mare-
i, “il cepo” delegado del mago de
Maranello. Nos explicé que estaban
probando mneumaticos, pues a ralz de
fallas en los mismos las Ferrari tuvie-
ron problemas en Brands Hatch (In-
glaterra) y en Nirburgring, cuando te-
nian muchas posibilidades de ganar.
A consecuencia de ello, Ferrari y Fi=
restone acordaron esa cita en Monza,
Uncos fueron con el taller rodante, dos
“mulettos” encima y el camién con
los dos autos, y los otros con el taller
rodante, laboratoric v nada menos que
130 neumaticos Firestone-indy para
quemar, nuevas, usadas, grandes Yy
chicas. Las que pisaban en ese mo-
mento sobre el auto de Amon apoya-
ban 36cm, mas sus dos “pancitas”
laterales, lo gque haclfan un total de
42 cm, :

En un momento dado, mientras con-
varsabamos con un técnlco de Fires-
tone, nos sorprendié de espaldas un
estruendo infernal. Nos dimos vuelta y
lo vimos al bueno de don Chris, con
lsus guantes calzados, su casquito
puesto, su enmascaradito tipo buzo
submarino y su mameluce blanco. El
box que estaban utilizando en ess
momento era el mismo donde se filmd
una de las partes de "Grand Prix".

El pulido manejo de Chris se empez6
a ver en los cronémetros comanda-
dos por los mecanicos y por su se-
fiora. Registré tiempos oscilantes entre
el Tm29s5/10 y e 1m28s8/10. El
mejor tiempo del dia fue 1m 28g 4/10.
Esto dice a las claras que los motores
zaminan fuerte vy que el sefior Ferrari
suenta, ademas, con dos sefiores con-
ductores, Chris Amon y Jacky Ickx.

Amon, luego- de dar algunas vuel-
tas, se detuvo en los boxes, Un pe-
quefio ejércitc de 10 hombres se aba-
lanzé sobre la maquina roja. Cada cual
en lo suyo, sabiendo lo que tienen que
hacer y sin estorbarse. Amon conver-
s entonces con el ingeniero Marelll y
pudimos captar que habla problemas

___‘srevistasdemau ro.wordpress.com

Los trabajos en la
caja no demoraron
més de una hora.
Toda ocurrif
mientras el equipo
de “‘gjecutivos”
almarzaba.

lzquierda, cantro:
Chris Amon

gse “prusba” el
Farrari antes de
lanzarse a la pista
de Monza. El
hombre gue ests
parade al costado
dal F-1 es el
ingeniero Marellj,
delegado de Enzo
Ferrari durante las
prushas.

Abajo, izquierda:
Amon pasa frente a
los boxes marcando
im 2854/10. Con
los crondmetros
estaba la esposa
de Amon y los
técnicos del equipo
Ferrari,

con la caja de velocidades. A las 6Or-
denes de Marelll, log mecanicos se
dedicaron a desmontar la caja y a po-
ner en condiciones la regulacién del
varillaje de la caja. Luego Amon se di-
rigi6 al box contiguo, donde estaba
ubicada la gente de Firestone, y se gra-
baron en cinta magnetofénica las pa-
labras del piloto- sobre el juego de
cubiertas uiilizado, hecho este que se
repite luego de cada prueba,

Al mismo tiempo, practicaments el
auto era levantado por criques (esos de
palanca) y era descalzado de sus enor-
mes ‘‘rodillos traseros”, los que fue-
ron reemplazados por otros de distin-
tos dibujos y méas angostos, operacion
que tuvo lugar momentos después S0-
bre el tren delantero. Aproximadamens
te veinte minutoes después, Amon par-
tid una vez més desde boxes bajo
los acordes de la sinfénica de Marane-
llo. Giré un rato vy otra vez a boxes.
Dos técnicos de Firestone tomaron, en-
tonces, profundidad de dibujo vy tem-
peratura en todo el recorrido del neu-
matico, al mismo tiempo que eran
nuevamente reemplazadas las cubiertas,

Eran ya las 13,30 horas y Amon
giré' un per de vueltas para detenerse
en los boxes con problemas en la caja.
En: un todo de acuerdo decidimos Ir
a almorzar al restaurante del autbdro-
mo. Mientras nosotros decidiamos ir a
comer, dos mecéanicos se dedicaron a
desarmar y reparar la caja. Antes de
gue nuestros compafieros se levantaran
de 1a mesa nosoiros ya estdbamos en
el box espiando lo que pasaba. No nos
pediamos perder detalle.

yMiramos el relo), Hacla sbélo quince
minutos que los mecénicos hablan to-
mado contacto con la caja y ésta ya
estaba sobre un pafio en el maostrador
del box, totalmente desarmada. El in-
geniero del taller rodante nos pidio
que no fotografidramos los mecanismos
internos ¥ como "“nobleza obliga”,
obedecimos. La verdad era que sl lle-
gamos & sacar una sola foto de los
engranajes, no ifbamos a poder esiar
escriblendo esto. .. al menos sentados,
Lievaron toda la caja desarmada al
“laboratorio rodante”, se limpio el Ju-
bricante adherido con solvente y pu-
dimos cbservar un cojinete deteriorado.

Por supuesto, se cambid, y en otros
25 minutos la caja estaba lista para
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ser colocada y reciblr la paliza co.
rrespondiente. Se comenzd el montaje
sobre el auto, en Instantes en gque
Amon y sefiora arribaban del restau-
rante (muy bonitoe y moderno, por cier-
to, ojald en Buenos Alrea tuviéramos
las comodidades ¥ los precics que en

Sr. Comerciante:
Ud. que s& especializa en la Venta de Repuestos Fiat.

sugerencias PARABRISAS CORSA
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c“l'oall Com. de |a Av. Rivadavia 8643, con T. E. 68-8738, Capital.

el restaurante de Mcnza), Amon se de- Ponemos a2 su disposicion el mas variado stock de Re-
dicd a pasear un rato, a relajarse Yy El surtido més r:ﬂtﬂﬂ; FLHL Imp;:-rtldns ¥ hl_ﬂfiﬂ"!lﬂﬂt- H:ﬂtil *LIEFT-
a descansar. La caja estaba colocada complefo de’ repues! ante: Vendemos al por mayor unicamenie, fmporiacion
y Firestone habfa cambiado ya las cua- p | |1Jl:I‘ S108 directa, Fabricantes. Entrega inmediata al intenor,
tro cublertas, Y accesorios legilimos. I.____ = i

Se llanaron los tanques de nafta Yy
la saeta roja sallé rugiendo otra vez
rumbo a la pista. Las vueltas se suce-
dieron, una & une. Los tlempos Oscl-
laron en 1m 288 8/10 y 1m 288 7/10,
pero luego fueron bajando y alrededor
de las 16,30 horas se ls cronometrd
im 28s 4/10,

Minutos después conocCimos & un se-
fior de barbita y al que todos alli co-
nocen por el “barba Glanni"”, qulen s
acercd preguntdndoncs de doénde ére-
mos. Le explicamos que de la Argen-
tina, v de la revista Parabrisas-CORSA
méas exactamente, ¥y muy amablementa
nog Invité & llevarnos en su automd-
vil particular hasta la primera curva de
Lesmo, proposicién honesta por cler-
to, que no tardemos en acepiar. Este
buen sefior tenfa un Alfa Romeo Glu-
lla Zagato que habla pertenacldo a
Bandini.

Nos dirigimos hacla alll por medio
de unos sensacionales camincs &arbg-
lados exteriores al circulto y llegamos
a Lesmo. Habla un pusesto de segu-
ridad formade por dos médicos, un
banderillero, un bombero y una ambu-
lancia, contando ademés con un servk
clo de comunicacién telefénica con
otras zonas de la plsta. Este servicio,
gegin nos contd el “barba Giannl”,
es parte de lo que Monza ofrece por
gl precio del alguller. Sacamos a8
fotos correspondientes y le pragunta.
mos &l “barba' sl podiamos ir a otro
lado: “Usted mande, amigo, lo llevaré
& la segunda curva de Lesmo”... Y
hacla alla fulmos.

Y asl suceslvamente anduvimos €S-
tudiando todas lag curvas del circulto,
hasta |legar a |la parabdllca. Regresa-
mos & boxes y ain Amon segule tl
rando cambios por esas curvas de Dlos.

El zumbido del auto en plena recia,
a 280 km/h “plus”, era axtraordinario,
jamés oimos nada parecide,

Eran las 17,40 horas. De pronto, ese
ruldo extraordinarlo gue venlamos sin-
tiendo vuelta por vuelta dejé de pers
cibirse en una de las rectas del fondo.
Le miramos la cara & la sefiora de
Amon y la vimos nerviosa. Luego mi
ramos a los Ingenlerce de Ferrarl y a
los técnicos de Firestone, Todos se
miraban, porque cuando un autc se
deja de olr puede pasar cualquler co-
ga. Esperaron unos minutos y sallo el
_auxilio a buscarlo. A los pocos minu-
tos |legd el auxlllo con el Férmula Une
a remoclgue. Rodeamos inmedictamen-
te |a méaquina y pudimos colegir de que
ge habla roto un cafio de acelte. El
auto estaba vencido. Fue asbandohado
por todos ¥y se quedd alll, sole, mu-
do... La tarea se daba asl por fina-
lizada, El problema del cafio de acelte
gseria motlva de un nueve “collaude”
al dia sigulente,

Y nos fuimos de Monza, ¢on Amon,

IMPORTACION - FABRICACION EX/|J A/-’

SATEONI e S S EALIDAD {;EME

T. E. 71-3952/895% y 72-3957 S/ME8OLO DE CALIPAD

LINEA COMPLETA EN INSTRUMENTAL DE
PRECISION PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES

0 ’ Fabricante: INSTRUMENTAL GMG S.A.LC. Qe
4 LAPRIDA 4149, VILLA MARTELLI - 4
CINTURON de Fﬁpg!nsrfﬁérg Eﬁ'afé‘nTs?&% EI:‘,LELPEEPEEET%DEU':;SEHGTDE e

SEGURIDAD
PARA ALTOMOVILISTAS

N

SINONIMO
DE CALIDAD I

ASEGURAN SU VIDA A

BAJO PRECID
CONSULTE A SU PROVEEDOR HABITUAL

FABRICANTES ¥ DISTRIBUIDIRES
AL-RO S H.L.
Pasaje Luis Braille 5620
Tel, 64-6005 BEs. As.

En REPUESTODS Y ACCESORIOES para
0 FIAT 78D, 770, 1100 ¥ 1500. Recuerde
gue la linea més completa, 3 precios
sin compatencia la hailard en:

FIREP S.A.C.l.yF.

Av, ). B. Justo €159, Cap.. Tel. B11-5581

Instale el equipo electrico

asimetrico garantido, crea-

do especialmeante para ver
mas lejos en ruta.

ASEGURE 5U5 VIAIJES
y CONSULTENOS

sin compromiso

Tehling

e ——— 106 anos de Presligio
S T o L Diaz Véaler 4335 - T. E. 88-9101

[ T.TT.Y PIEZAS ESTAMPADAS
LISTAS PARA COLOCAR

R.

LINEA | DI TELLA | ESTANCIERA | MERCEDES BENZ
TﬂDEEEﬂEqnlaTEma 1500 m\} L 312-3500

PARAGOLPES
[ e— i CUBRE PIEDRAS

= lﬁ
D PAMELES OE PUERTA PAMEL LATERAL DERECHO Y BE“F“RD
L i

DELANTERA DERECHA
: FPARAGOLP
PANELES DE PUERTA TRASERA £ [@QUIERDA m T
DERECHA E IZOUIERDA
FANEL LATER IPALNERD
[":’ i ERAL (20
| | E

su mujer, el “barba Glannl", el Inge- PANELES OF PUERTA SRS UTIIS F“E:::'EE:E;LLL E
niero Marelll ¥ &l "commendatore’ Ros- PANELES DE PUEATA DELANTERA T ZQUIERDA FUCL DR TUhT RENLLA INTERIOR

CERECHA £ IIGUIERDA

. INDUSTRIAS FABRICANTES | GRAL ROCA 1040 -CIUDADELA NORTE 653-1175
METALIJHEI!‘;F.S EM"-“] BAT E H"us S.R.L. pisy HIHIJIIH]HES}' FRENTE A LAS ANTENAS PCIA. BUENDS AIRES

si, de la Firestone Iitaliana, El caming
de vuelta se nos hizo més corto. (La
razén? Muy simple: Hablamos pasade
un dia con el equipo Ferrarl. .. z
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ENSAYO
NERAL

Estuvimos en la
prueba del nuevo Ford
a inyeccion

fque conducira

Carlos Destéfano en
las préximas carreras.
La mecanica Bamse
puso resortes

en la

aguja cuentavueltas.
El buen trabajo

de construccion

por Galizio

Yy como lo vivimos

En esto de los autos nacidos
para ser ganadores —o supuesta-
mente ganadores— siempre de-
ben darse dos circunstancias 16-
gicas para que sean asl conside-
rados subjetivamente: 1) Que en
su proyecto y desarrollo se en-
cuentre comprometida una fabrica
con todo su equipo de billetes,
ingenieros y posibilidades- técnicas
a disposicién. 2) Que ‘para llegar
al feliz parto hayan trabajadoc [y
sin grupg) un nucleo conr muchos
menos chegques firmables, quiza
ingenieros, constructores .© meca-
nicos de gran sapiencia, quienss
compensen la falta de "todas las
facilidades técnicaes para el des-
arrollo - y construccién”, con mu-
chas horas plus de trabajo. 3) En
todos los casos, gue el nueve ve-
hicule esté& actualizade con un
margen admitide de pocos meses
y sea el hijo de una verdadera

ofip://lasrevistasdemauro.wordpress.com

seriedad y responsabilidad indi-
vidual.

El miércoles pasado probamos
el coche que conducird, a partir
de la carrera de Allen, Carlos Des-
téfano. (Ver Corsa N% 117). Este
coche ha unido su origen de “com-
promiso de una marca®, con la
gestacién y alumbramiento en ma-
ncs de propietarios particulares.

Cuando llegamos a las diez de
la mafiana al taller de Carlos Des-
tefano en San Fernando, ya es-
taba todo preparado. Su futuro pi-
loto sopld por un tubo de plastico
que salia del parallamas y asi cebd
la bomba Inyectora. Com un des-
tello de lenguas de fuego desde
la trompeta de un carburador y
por un par de cafios de. escape a
ambos flancos del torpedo, la es-
trepitosa armonia del ocho en V"
lagrd ponernos la “piel de galli-
na". Y salimos a la calle.

por ENRIQUE
SANCHEZ ORTEGA

A buscar la ruta para hacer las
primeras “tiraditas” de. rigor. Ele-
gido el |ugar, Basse Knudsen
(“Bamse} subié al asiento dere-
cho a escuchar y sentir las pri-
meras manifestaciones: dinamicas

fuera del banco de prueba, “Agua”
—eachames en 2| taller antes de
salir-; “aceite” —pusimos dos la-
tas-; “pafta Q. K."” (unas migajas
en &l tangue de 240 litros de ca-
pacidad). Mientras tanto se& lo
manteanifa regulando con la aguja
del cuentavueltas mecdnico Jae-
ger clavada en el B00. Despues
se fue un poco més -arriba. No
estaba el motor al punto deseade,
“Bamse' estroboscopio. en mang,
se hundié en las tinieblas vecinas
al carter para pedir. desde las
profundidades que se |e diera mas,
todavla un pogquito mds, de avan-
ce, Despues se cerraron las puer=-
tas v se bajd la enorme luneta
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gue es ccla. Al cerrarse tapsd la
escritura con ldpiz que decia “186
kg de lastre™.

EBajd "Bamse" del coche cumpli-
da la primera corrida. Nos acer-
camos cuando decia, Mtrabajar de
noche. Uno de dia tiene que ganar
la plata con otros trabajos. A la
noche, cuando el tiempo es tan
corto ¥y de uno, hay que trebajar y
trabajar para poder realizar un mo-
tor de carrera. Pero, jcudnto tiem-
po se puede aguantar asi? Estoy
cansado’. ;Cudntes caballos?
—preguntamos—. "“280 reales en
nuestro banco y con escape cerra-
do.” Habla llegado el memento de
la oportunidad.

La primera corrida la hicimos
casi sin saberlo. Una larga recta
adelante y el sonido estereofdni-
co de cuatro escapes en cada
oido... como si estuvieran aden-
tro, pegados al timpano. Pensaba-

mcs 2 la misma velocidad del co-
che: El pedal del acelerador con
una ruedita, como los Bugatti...
jqué bien suena el motor v la
caja, es una musica cefestiall...
Trabajar de noche para lograr eso,
vale |la pena... estamos en seis
mil vueltas...

Destéfano: ;Cuinto es en km/h
seis mil wvueltas? —Bueno, esia-
mos con la relacién 3,37 de dife-
rencial y rodado 205x15; lo que
en 42 velocidad significa -240 km/
hora. Hay que calcular unos 40
km/h cada 1.000 vueltas.

Aerodindmicamente estd [ogra-
do. Las lineas no se interrumpan
por ninguna protuberancia. Lanza-
do a velocidad pasd sobre una bol-
sa de papel en el suelo'y la poca
turbulencla ni siguiera la movid.
Estd construido con una seriedad
{ responsabilidad pocas veces vis-
a. Hugo Galizio debe ser —con

muy poco riesgo a eguivocarnos—
el mejor chapista-artesano de es-
tos alrededores. Mirando la obra
no puede dejar de recordarse gue
incursiond en la reparacién aero-
nautica, lo que dejé su huella:
emplec del material necesaric y
nada mas, soluciones de poco pe-
so, soldadura perfecta y remaches
exactos.

La suspension delantera estaba
un poco blanda. Las bujlas calien-
tes utilizadas en |a prueba estan
muy lejos de ser las que se lle-
varan en carrera. La relacion de
compresién, casi 9:1 adn debe
aumentarse un par de puntos mas.
La direccion necesita alinearse.
Estos elementos atenuantes para
el juicio no son necesarios. El co-
che es liviano —tanto por su peso
total como para su manejo—. Car-
los Destefano pudo llevarle hasta
@l maximo de revoluciones con

spltura y confiabilidad.

En Allen, Carlos Destéfano hars
pareja con el coche en el debut
en TC. A ninguno delos dos le fal
ta nada: excelente punta y taco
&l piloto, excelente posicion de& los
pedales en el coche, cambios. jus-
tos sin errores de Destéfano sobre
la probada caja de “Bamse", tran-
guilidad a 6.000 r.p.m.; maguina y
volante, prolijidad absoluta losdos
an cualquier aspecto. :

Para un dia fue suficiente. Y
para una sola mafana aun mas.
Nosotros también necesitabamos
combustible: ‘Vamos a almorzar',
Con prototipo v todo. Como sélo
pasa en este pals maravilloso: “Es-
tacionados en la puerta de un
restaurante cualquiera se veia ::J‘rt
1500, un Deka y un prototipg de
carrera debutante y candidatg en
unos pocos dias. Eso, créanla; en
Le Mans no se ve. |£

Tl
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Arriba, lzquierda:
Cuentavueltas mecénico
Jaeger, amparimetro, presion
da acaite, temperatura de
aceits, dos de temperatura
de agua & Intarruptorag varlos
Caja "Bamae'" y perfecto
menejc de Deastéfano,

Arriba, derecha: La prusba
en ruta: PARABRISAS CORSA
registra & 6.000 r.p.m.

el comportamiento.

Salimos a lg ruta. Caizados
con el rodade ad hoc ¥
todas las ganas de sentir
la mégquina,

Faolamics paro 1ograqo,
Influencia aasronduiica en sU
terminaciéon. Aplausos para
Destélano,, "Bamse', Carril,
Marques, Gallzlo. jSaravahl

En cuarta y levantando. La
aguja dal Jaeger marca
4500 r.p.m. que son

180 km/h, El torque maximo
g8 glcanzeba en essa
momento, Obsarvar [a
tarminacién aesrondutica dsl
prolije Intericr.




Dos candentes temas para la juventud.

EL GURU
DE LOS BEATLES YLA
MEDITACION
TRASCENDEN'I'AL

El Maharashi nos visita. Conozca qué piensa
el ex guia espiritual de los ruidosos Beatles y cual
| es el principio de su filosofia. .' '

-~ MARCUSE:
EL NUEVO PROFETA DE LAS

IZQUIERDAS ARGENTINAS

. Un ideélogo europeo se convierte en lider
MY de los jovenes izquierdistas de nuestro pais. Sepa
' cuales son sus pensammntns y am biciones.

. Ademas
EHFHENTAMIEHm EN EL
'PLANTEL ECONOMICO

Krieger Vasena, Director del Equipo
Ecnnémlm Nacional, tiene frecuentes
planteos con César Bunge y

Conrado Bauer. Entérese las causas de
- los mismos y qué puede suceder, -

PUBLICIDAD &
: | SEXY BOM!
Lns avisos de pubhmdad son censurados
o “en la Argentina. ;Es cierto que las
- .nuevas teorias publicitarias necesitan de

una dosis de erotismo? ;Hacia dénde

va y adonde quiere llegar lo sexy
en publicidad? Revista Panorama
Semanal analiza e informa

ampliamente sobre el tema .

Surameris/ 181

Todo esto y mucho mas de 'Ia |
. actualidad ' nacional °
y er.tranjera io encontrara en

. Revista

PANORAMA

SEMANAL

Comprela hoy . .
5‘ para estar al dia toda la semana.
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A través de los afos los productos Fiat fueron marcando hitos
en ia historia del automdvil europeo. Hoy

el Fiat 125 es un nuevo caballito de hatalla de la firma de Turin

Con este modelo, presentado en el
Salén de Turin del afio pasado, Fiat
planté en el mercado europeo la bo-
lila que le faltaba. Algo gque represen-
tard a la marca en el escalon de au-
tomoviles utilitarios mediancs de cuatro
puertag ¥ alto rendimiento. Porque sl
bien el 1500 Gran Clase para nosotros
as un coche de muy buena performan-
ce, a los Italianos ya les parecia bas-
tante poco. Sels afios es un buen pe-
rlodo de vida para un determinado
modelo, por lo general despuss de
allos llega la hora de archivar.

A pesar del camblo radical de mo-
delo (otra linea, motor completamen-
te diferente), la FIAT pudo contener &l

precio dentro de margenes interesantes
y competitivos que pueden soportar los
embates de los producios americanos.
El precio de lista es de 1.300.000 liras,
alge asi como unos 650.000 pesos ar-
gentinos.

Estéticamente es similar al Fiat 124,
su hermanc menor; de mayor distancia
entre ejes, 2,50 m contra 2,42 m, y de-
talles menores como farcles y parrilla,
Es decir, el 124 es el modelo de bajo
precio y el coche problema de esia
nota es al de prestaciones mayores ¥
que dusele méas al bolsiilo.

Técnicamente tiene una serie de so-
luciones propias de la marca, aungue
el hecho de tener doble arbol arriba
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Ultimamente circulan varias
versiones, como siempre se tejen
alrededor de los nuevos modelos
que las fabricas argentinas lanza-
rian al mercado. Unos dicen que
se producird el Fiat 125 pero con
el motor que equipa al 1500. Otros
aseguran que saldria tal cual co-
mo en ltalia, vale decir, con el mo-
tor ‘““doppio albero”.

(EL 125 EN LA ARGENTINA?

Pero hete aqui que aparecen los
terceros en discordia afirmando
que el nuevo modelo de Fiat ar-
gentino seria el ““124". Nosotros
nos arriesgamos a pronosticar que
sera el '125'" con el motor del
1500 pero llevado a mayor cilin-
drada y logicamente a unos 85
HP. ;Usted tiene alguna otra ver-
sion?

40 — PARABRISAS CORSA
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» No caracterizé a todos los productos

gue se fabricaron anterlormente en la
casa de Turin, Esos dos arboles son
accionados por una cadena dentada,
plastica, con armadura interna de fi-
bra de vidrio. El motor es cuadrado
coma nuestro cadete Manolo, y entrega
80 CV g 5.600 vueltas.

Las suspensiones anteriores son in-
dependientes, siguiendo el esquema de
la linea 1300/1500. A brazos triangu-
lares, el superior sostiene el resorte
helicoidal y el amortiguador, el infe-
rior (o pobre) esta compuesto de un
brazo trasversal, con respecto al eje
de marcha del automovil.

La fibra de vidrio, como ajslante




El Fiat 125 es, quizd, la Gltima palabra dentro de los automdviles utilitarios de
tamaifo medio. Reaimente moderno: motor de doble arbol a la

cabeza y cuatro faroles rectangulares que son signos propios. de esta época.
Versiones sobre un posible “125” argentino

ol .- (5
4

acistico no estd solamente en la tapa
del capot, como sollan poseerio una
serie de automdviles de fabricacion
nacional hasta hace poco tiempo (joh,
la reduccion de costos!), sino que el
techo del habitdculo tambien tiene una
cantidad considerable de este aislante.
Tiene por cbjetc reducir las ondas tras-
mitidas desde las ruedas y todos los
intringulis propios de los movimientos
torsionales de la estructura.

A la hora de la verdad el Fiat 128
raegala unos 160 km/h; acelera de 0 a
100 en 12 segundos; gracias a los
cuatro discos y &l servo, frena como
los mejores y consume casi 10 litros
cada 100 km, segln los constructores,

En la campifa

como en la montana
destaca su
personalidad a traves
de las lineas un
tanto clésicas.
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a condiciones ideales de presion y tem-
paeratura.

Los arboles de levas tienen los cin-
co légicos soportes. Una tercera ideal
para corredores de semaforos con
125 de méxima, casl quince méas de
los que puede tener una cupé Fiat de
las nuestras.

Por el momento, el 1500 Gran Clase
continla su fabricacién (estamos ha-
blando de Fiat Turin), aunque creemos
que no dure més de un afo, de aqul
en adelante. El reemplazo por €l 125
es el légico paso que puede dar ese
emporio del automoévil, una vez que
el nuevo modelo haya entrado en sl
consenso general. El tablero es de dos

ingtrumentos circulares, el de la Iz-
quierda el velocimetro y sus afines,
como el cuentakilémetros parcial vy
total. El de la derecha con el termo-
metro para agua y el nivel de nalftas,
luces de idiota surtidas y un reloj
circular, Contagirl nones.

El motor es una evolucléon del motor
del 1400 del Dino Sport. La caja tam-
bién s la misma que la usada en el
Gran Clase.

La suspension trasera, por si no lo
dijimos, tiene un detalle muy inlere-
sanie: un elastico, compuesioc por una
hoja maestra y una sola suplementaria
debajo. Ademéas de estia ballesta, se
encuentra como elemento de filacién

—p
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Corte trasversal

del motor. Doppio
albero, cdmara de
combustién
hemiesférica son las
caracteristicas més
destacables.

Perfil, planta,

frente y cola, todo ¥ §

acotado. Nétese
cimo la eleccidn del
formato de los

taros responde a los
lineamientos
generales del disefio
formal.
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Relacion de Carrera y didmetro: 1.
- ~Los 80 mm de didmetro y el
otro tanto de la carrera, permiten
definir al motor como uno del tipo
cuadrado,

Velocidad media del pistén: 14,9
m/seg.

La velocidad media del pistén
sirve como referencia para apre-
ciar o dar una idea de las solici-
taciones a que se ven sometidos

‘LAS CARACTERISTICAS FUNDAMENTALES

los pistones, bielas, cigiigfal, etc,
Presion media efectiva: 9,0 kg/
em?2.

Relacion Peso potencia: 11,1 kg.
Indica a grosso modo las posibi-
Ilidadﬁ de aceleracién del vehicu-
o. T

Indice de elasticidad: 1,809 (DIN)
Mientras mas elevado es este in-
;ii::a, mas elasticidad tiene el mo-
ofr.

Grafico de potencia
y par motor. A 5600
r.p.m. entrega su
potencia méxima y a
3400 r.p.m. esté

el méximo par.

Un 35 posterior. b
Toda la linea
responde a un
esquema anguloso
con aristas
suavemente curvadas.

Antes era freno de
disco solamente
para las ruedas

delanteras, ahora ya
se utilizan como
equipo de norma los
discos en las

cuatro ruedas.
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del diferencial un reactor superior ion-
gitudinal, El ingeniero Montalons, crea-
dor del 125, afirma que suspension es
una cosa y amortiguacién otra, por lo
que renuncié al efecto amortiguante
que tienen las hojas adyacentes '‘de
un paquete de elasticos”, dejando esa
funcién solamente a cargo de los cada
vez superiores amortiguadores tubu-
lares.,

El Filat 125 diversifica atn mas la
prolifica familia Fiat, una de las maéas
variadas del mundo en el ambito au-
tomovilista. Se juega una carta con el
motor de doble arbol,’ que ya demostrd
que es un as de bastos. N
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MOTOR:

Delantero, ciclo Otto de cuatro tlempos de cuatro
cliindros en linea.

Didmetro: B0 mm,

Carrera: 80 mm.

Cllindrada total: 1608 cm3,

Compresién: 8,8 :1.

Potencla méxima: 80 CV.

Par motor méximo: 13 kgm.

DISTRIBUCION:

Vélvulas & |la cabeza, comandadas por dos Arboles
de levas tamblén en la culata accionados por una
correa dentada,

| ADMISION:

Abre: 26° entes P.M.8.
Clerra: 66° despuéds P.M.L
ESCAPE:

i Abre: 66° antes P.M.l,
Clerra: 26° despueés P.M.S.

| ENCENDIDO:

Cléelco con distribuldor.
Orden de encendido: 1-3-4-2.
Avance de encendido: 10°.
Avance automético: 24°,

: ALIMENTACION:

. S - - " Con bomba a membrana y un solo carburador mar-
T —— e - ca Weber 34DCHE.

s e ———— ——————8 S ; LUBRICACION:

Tipo forzada con bombas a engranajes,

TRASMISION:

- Embrague monodisco seco y comando mecanico.
] : Caja de camblos de cuatre velocidades sincroniza-
das hacla adelante y una hacia atrés,

Relaciones:

1% 3,422,

28 2.1,

3% 1,361,

4%; 1,

MA: 3,526,

FRENOS:

Cuatro de disco con servofreno. Son del tipo de
pinzas oscilantes,

Diédmetro de los discos: 227 mm.

Nimaro de patines por disco; 2.

Area de frenaje total: 248 cm=.

SUSPENSIONES:

Delantera: & ruedas Independientes con espiral y
amortiguador hidrdullco telescdpico,

Trasera: Eje rigido con dos tensores longitudinales
de anclaje, Con ballestas vy amortiguador hidrdulico
telescépico, :

PERFORMANCES:

FPeso: 980 kg.
Peso del vehicule a plena carga: 1.400 kg.

DISTRIBUCION DE PESO:

Adelante: 845 kg.
Atrés: 755 kg,
Velocldad méxima: 160 km/h.
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A ir4s habfan quedado los bunkers que
la errada estrategia nazl planté a lo
largo de la costa atlantica. También
quedaron atras las horas incomodas ¥
compartidas con el estudiante parisien-
se en vacaciones, circunstancial vecino
de asiento en el expreso internacional
Paris-Calais-Dover,

Paisajes normandos; nombres de
pueblos tan distintos; la necesidad ya
critica de escuchar un ‘che'” a esa
altura de ausencia europea; la bls-
queda intermitente —de ciclos cada
yez mas cortos— de una mejor posi-
clén en el aslento y de una mejor
posicién mental frente al bombardeo
de preguntas gque sufria €l latinoameri-
cano ante la insaciable curiosidad del
alumno de La Sorbona.

Despues, una noche mas para agre-
gar a la lista de las mal dormidas, Una
reposera de lona, el céfiro del canal,
el cartén de Player's comprado a bor-
do de ese ferry, los primeros didlogos
en un inglés rescatado del bachlllerato
Cambridge en Belgrano y muchas ho-
tas para pensar. Londres estaba ya ca-
sl encima y los nombres surgian apre-

- ..:'. bk .

ordenar con algun meiodo y mandar
‘notas a la revista. Habia que emplear
esa noche sin suefio para planear las
cosas con frialdad, desde el zaguan y
no cuando ya la puerta esta abieria.
Como quien se arregla la corbata en
el ascensor, nervioso Yy sin pensar,
antes de tocar el timbre.

En la libreta de apuntes, una direc-
¢ién anotada con apuro seis meses
antes, cuando la carrera de Formula 2
en Barcelong, podia ser un comienzo:
"Ver a Graham HIll en octubre en Lon-
dres (una calle cuyo nombre era un
garabato incomprendido desde el mo-
mento que €l lo dictd), Mill HIH".

Victoria Station, viernes, un taxl de
los que se pusde entrar con galera
puesta, susplrar por cinco pares de
cjos ‘méas para poder ver todo, todo ¥
pensar: "Mafana verlo a Hill at home".

Esa noche, las primeras tecleadas en
gl cuarto, la Lettera Industria Brasilel-
ra —ahora mucho mas extranjera— gol-
peaba: "Queridos mersas, va nota de
Graham Hill en Londres y negativos
que =e sacarin mafiana junto con
gelgunas fotos que gquedaron sin man-
dar del piloto en carreras...'" Graham
Hill nacié en 1929 y no fue sino hasta
gl final de la década del 50 que sintld
la sGbita rggesidad de convertirse en
corredor, pués de tomar algunas
lecciones en Brands Hatch y trabajar
como mecénlco para Lotus, se inicio
en la Férmula. 2 de aquel tiempo para

lados, desordenados y empujando,
E como de un subterrdneo sin molinete
¥ - . a la hora de salida de las oficinas:
> A = = Brands Hatch, Jim Clark, Coventry, Sil-
Tl 3 et verstone, Bentley, Vintage Sports Car
FE Club Stirling Moss, Colin Chapman,
Bugatti, Owners Club, Lola, Cosworth,
= Broadley, Surtees... Nombres que des-
= de Buenos Aires susnan siempre un
$is poquito a otro planeta. Nombres para
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MESTIGO GRAHAM

e

Un solo mes al afo, noviembre, el piloto Nro. 1 de Lotus
deja de correr para refugiarse en su casa de Londres. Alli en su
estudio, su jardin, sus fotos, su mujer y sus hijos estan
la vida y los recuerdos del ex campeon mundial. Esa es la razon por
la que no vendra a nuestra Temporada Internacional
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Los comienzos con Lotus en Férmula 2.

ek

Antes habia corrido, come muchos, con sl Kigft F-3. Pasién por la mecanica y amor al Bentley.

Graham Hill 1968, retorno a Lotus ¥y a los triunfos.

pasar luego al equipo BRM en 1960.
Fus fercerc en el Grand Prix ds Holan-
da y el afio sigulente le resultd ian
adverso gque solo consiguio un quinto
puesto en el American Grand Prix.

Como resultado de la reorganizacion
de la BRM, los coches para la tam-
porada 1962 no sélo eran los mas ve-
loces sino que se adaptaron al piloto
y el piloto a ellas de tal manera que
arrasaron con los grandes premios de
Alamania, Holanda, [|talia y Sudafrica.
Segundos en Bélglca y América, lo
que finalizé en el Campeonato Mundial
para la marca y para Graham Hill.

En 1963, Hill tuve que enfrantarse
con el Lotus-Chapman-Clark 25, no
obstante gand en Mdnaco y Ameérica,
Resultando tercero en Brands Haich y
Sudafrica,

En 1965 sigulé corrlendo para BRM
sin npinguna performance destacada,
pero siempre constante con su serie-
dad profesicnal, En 1866 logra ganar
en la dificll y publicitada Indianapolis,
lo gue ademds de una punta de doéla-
res le dio la confirmacion gque no le
faltaba. En 1967 pasa definitivamente
a Lotus y vuelve a sus comienzos,
cuando su amistad con Colin Chapman
fug determinante de su entrada al au-
tomovilismo en serlo. El camblo de
marca no lo favorecid, por lo menos en
esta Temporada,

El gran valor de Graham Hill es su
seriedad poco comuin para con su
profesion. A la par que sus conoci-
mientos mecdnicos y su conduccién
depurada y prolija. Su raplda escalada
en el automovilismo deportivo, con una
experiencia casi nula en su curriculum,
es la mejor demostracién de la capa-
cidad del pllotoc de casco estriado.”
(Sige manana.)

Dicen que el otofio es la mejor épo-
ca para estar en Europa. Y la mafiana
de ague| sdbado de octubre lo demos-
tré sin posibilided de dudas. Mill Hill
es al clasico barrio aristocratico inglés,
la casa de Graham Hill es |a clésica
casa de Inglés rico: lluminada, [adri-
llog a la vista por los cuatro costados,
vantanas blancas y Jardin todo alre-
dedor. En el garaje ablerto, un Austin
1100 y por todos lados Damon Graham
Devereux HIll (seis afios y medio) y
Brigitte (8 afios), los hijos de Graham
Hill, En |a cocina —parece ser una
costumbre bastante difundida en Ingla-
terra—, la sefiora de Hil se adapta
nuevamente & las costumbres domesti-
cas después de unas vacaclones en
Nueva Zelandia que hablan finalizado
el dia anterior. Su marido estaba en el
primer piso.

Entramos al estudlo y luego pasamos
al cuartio de juegos de los chicos. Alll
surgid el tema obligado de los colegios,
las facilidades para los estudios de
log hllos de una familia "tipo”; las
camaras de fotos y los resfrios... En-
tonces se abrid la puerta v entrd Gra-
ham Hill “himself”. Tiene una altura
mediana, no es tan alto como lo ima-
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GRAHAM HILL

ginamos, @ pelo tampoco es tan osCu-
ro como aparace en las fotes y el fa-
masc bigote tampoco es tan “british”
como lo caricaturizan, sino que tiende
al par de anchoas... Un aire de pro-
lijidad rodea toda su personalidad, tan-
to a través: de su ropa como de todo
lo que es su vida: su estilo de con-
duccién, su mesa de trabajo en el
estudio con grandes ventanales al Jar-
din que &l mismo arregla, por supues-
te, con Infinitc perfeccionismeo, El relo]
de cu-cu marceba las once de la ma-
fiana de un sébado y en un suburbio
barrio-parque de Londres, no obstante
Hill aparscié impecable con cardigan y
corbeta, Sacod una manzana de una fru-
tera sobre |la mesa, S8 sentd en un
gillén del living, y sonriendo dijo:
rl.Abra" qug D‘"'.

Le primera pregunta —titubeante—
fue: 2Te preccupa paser tantos dias
de tu vida fuera de tu casa? Mordid
el otro lade de la manzana y respon-
did: “,Cémo me va a preccupar? Es
mi vida, Yo no quiero ser ninguna otra
cosa. Uno tlene slempre que tomarse
las cosas con soda. Es malo hacerse
problemas y convertirse en un re-
zongon'',

Hay un sclo mes en la vida de HiIll
en el que no tiene que participar —ge-
neralmente— en ninguna carrera, Ese
mes es noviembre. No cbstante, este
ritmo de vida parece afectarlo muy
poco. “‘Deseo que de una vez s& pon-
ga en serviclo el Concord. Entonces
uno podré trasiadarse de un Jugar a
otro en un santiamén, sin necesidad
de perder 36 horas en un vuelo.,” En
esos viajes lee mucho y duerme. Dor-
mir es uno de sus pasatiempos prés
dilectos, Para leer preflere las "no-
velitas"”, Perry Mason y todas las de
James Bond. Con uno de estos |ibros
se entretuvo & lo alto y largo de BB
mil kilémetros (lo compré en Nueva
York y terminéd de leerlo regresando
de MNueva Zelandla).

Nunce fumé y soclamente toma cer-
veza, vino o cofiac en cantidades nor-
males. Es socie de un par de clubes
de golf, pero no tlene tlempo para ju-
gar al golf. Hace ejerciclo cada‘ vez
gque puede y ocasionalmente frecuenta
un gimnasio en Londres. "El daporta
automovllistico —dljo— es salge muy
arduo. Requiere un esfuerzo mental
muy grande. Si el plioto se encuentra
flsicamente cansado, entonces el tra-
bajo mental fallar4d, Este deporte
—continué— se ha convertido, como
el resto de los deportes, en una tarea
sumamente competitiva, El secreto es
el deseo de ganar. Esa es la razon
por la cual hoy low escalones altos
estén reservados excluslvamenta a pro-
fesionales.”

Pasamos a las méquinas. Habld de
la Importancia de que un piloto tenga
conocimlentos de ingenleria, y del BRM:
“Uno se viste al auto encima. Uno
busca encontrar un perfecto en-
lendimisnto con ol auto, Es en ests
relacién entre el hombre y su maquina
—que parece como sl pasara a formar
parte del hombre— que los conocl
mientos de Inganleria tienen valor. Un
planista debe eniender a su piano, co-
nocarlo. Un plntor debe, sobre todo,
gntender 1o que pinta, y un piloto tlene
que entender a su auto”.

Las paredes de la casa de Hill estéan
tapizadas con fotos y pinturas. Muchas
de esas fotos fueron tomadas por &l
mismo. “Un plloto de carrera —indl-
cé— o8 un poco artista. Correr en auto
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Un aspecte peco conocide. En 1858 co- Mucho antes fueron las motes. Con ellas_se inicif en las
rrlendo con Porsche en Buenos Alres, carreras de velocidad, aunque también en moto-cross.

gplquier actividad relacionada con la mecénica y los automéviles lo cuenta a Graham Hi
entre sus adhe rentes Incondicionales.
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Durante la dltima carrera de la actual temporada con el Lotus Ford del Team Geld Leaf. El zorro sabe [
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es una forma de expresion. Uno trata
de decir algo, v lo que el piloto trata
de decir es algo asi como «Yo soy el
mejors, Uno expresa su caracter en
la forma en que maneja. Por ejemplo,
uno sabe qué clase de conduccion hay
que esperar de un muchacho estudian-
do su personalidad. Y, de |la miema ma-
nera, la forma que un hombre maneja
dird cdmo es su personalided.” Los
franceses, piensa HIll, tienen una acti-
tud natural, sin guardar formas, sefo-
rial de conducir, Los alemanes son
arrogantes, los italianos son emociona-
les ¥ muy capacitados, los Ingleses
son tan flematicos... Su propla per-
sonalidad se vivencia a través de su
estilo. Controlado, educado, pero ex-
tremadamente motivado por sus propd-
§itos, A veces puede dar concesiones
a su deseo de ganar, pero nadie deja
de entrever que estd alll. Pocos pilotos
tuvieron tanta mela suerte como la que
le tocd a Hill en el Grand Prix de
México, cuando por esa carrera perdid
el Campeonatc Mundial de 1964, (E/
gutomovlliismo requiere muchas veces
vna buena dosls de resignacién? “No
—contesto—, no sirve para nada re-
signarse. Si uno cae en eso, entonces
se rasignard & ser un mal piloto. Por
olra parte, uno tiene que ser capaz de
no dejarse vencer por la decepcidn,
Es un juego muy dificil. Uno no debe
permitirle que lo tire para abajo.”

¢Coémo defines ef peligro? Intentd
contestar, inicié una frase v se calld
para comenzar de nuevo. “Los coches,
cuanto mas potentes, més peligro ofra-
cen g su conductor. Pero lo que quiero
declr es que, al mismo tlempo, otorga
mayores posibilidades al piloto.,” La
pregunta funciond® en su mente en otra
frecuencia distinta a la que habla sido
emitida. Estd "en otra cosa". El peli
gro no lo preocupa mucho, le es In-
diferents,

En comparfila de las sefioras de Sur-
tees, de Brabham, de Bonnler y de
alguna otra adherida circunstancial,
la mujer de Hill viaja Junto 2 su ma-
rido a la mayoria de las carreras eu-
ropeas en las que &l compite. Cola-
bora desde los boxes cronometrando En Australia con Pedro Rodriguez. Después serd Ménaco o Sudafrica o Méxi-

el desenvolvimiento de su marido en el co. “Me retiraré el dia que no disfrute més el automovilisme™.
circuito. "Esc me entretiene —dijo

ella— y no soy una de esas mujeres
que andan por alll molestando, Yo
soy parte del Team.”

El almuerzo estaba listo. La mafiana
dedicada a Graham Hill se habla ter-
minado, En el jardin, caminando hacia
la puerta, dos periodistas de la BBC
retomarian el didlogo que para el pi-
loto se interrumpla muy pocas veces.

Sobre el pasto y de la mano de su
hijo, contestt la Gitima pregunta, "¢ Qué
cuéndo me voy a retirar?”’ Nombré a
Fangio, e compatriota, “qulen fue
Campedn del Mundo a los 46 afios.
Salvadori se retird a los 41, Brabham
sigue firme a los 40". Hill, entonces
tenia 38 afos, concluyd: “Me retiraré
cuando no disfrute més ol automovi-
fismo...".

“...Espero que la nota haya que-
dado armada. Mafiana mismo la en-
viaré en algin avién de Aerolineas si
hay vuelo. Saludos a todos, Y- supon-
go que ya 5o estardn dando viclenta-
mente en la playita. El lunes me toca
visitar a Rolls-Royce y British Mussum,
por lo que recibirdan Informacién de Sli-
ver Shadow y de la porcelana de
Canton de la V dinastla (?).

Un abrazo." S

Con su coequiper Jim Clark al principio de la Temporada 1968. Durante los
afnos de B.R.M. el genial escocés fue su mas peligroso rival
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El sistema de sustentacién por colchdn de aire
recientemente presentado en nuestro
pais puede ser el medio del futuro. Los distintos modos
de obtenerio, su propulsion y aplicaciones

Abajo, izquierda:

Un esguema bien
esquemdtico
demostrando cémo se
aplica el mismo motor
principal tanto para

la propulsién como
para la sustentacifn
sobre el agua, El
didgmetro de las paletas
de los ventiladores
puede llegar a tener
hasta 4 meatros.

Variacibn del
coeficiente de
“aficiencia’ en funcidn
de la velocidad
desarrollada. La curva
ia"” representa un
barco veloz del tipo
convencional, la curva
g™ un alicasco y la
curva “¢" un casco
con sustentacifn a
colchdn de aire.

No hace mucho visité Buenos Aires,
donde efectud numerosas demostracio-
nes, un “hovercraft”, o si sa prefiere
decirlo en idioma castelland, un casco
que se desliza sobre el agua inlerpo-

niendo entre él y el medio liquido un

colchén de aire. En Inglatérra Y& ha
sido construido uno de 165 toneladas,
gue podra llevar 250 pasajeros y alre-
dedor de 30 automdviles a través del
canal de la Mancha. Creemos, pues,
interesante dar una idea genaral sobre
el funcionamiento de estos aparatos,
que evidentemente estan llamados a
tener una gran difusién en un futuro
no muy lejano. Resulia intuitivo como
la existencia de un medio elastico de
baja densidad, que Impida el contacto
dirscto con la superficie del agua ©
de la tierra, pueda permitir 8 un ve-
hiculo cualquiera desplazarse & ele-
vada wvelocidad y con una relacion
peso/potencla muy favorable,

En los cascos a colchén de aire se
aplica dicho principlo, creando debajo
de la cerena una capa de aire (el
“colchén”) a una presidn mayor que
la exterior. La diferencia de presion
mencionada oscila alrededor de 50 a
250 mm de agua, y se obliene me-
diante diversog medios que utilizan la
accién constante de elementog wventi-
ladores, Este colchdn equilibra el peso
y sostiene a |la embarcacion a una
cierta y determinada altura, tal que le
permite sobrepasar, sin ningdn “sobre-
salto”, tanto las olas como cualquler
obstéculo solido.

Tales wvehiculos se designan usual-
mente con diversas siglas, por gjemplo
G.E.M.e (Ground Effect Machines, es
decir, vehiculos terrestres), A.C.V.s (Alr
Cushion Vehicles, es decir, utilizando
colchdn de aire); también se les llama
Hovercraft, Air Riders, etc. En general,
podemos clasificarlos en dos grandes
grupos: 1) aquellos en que las condi-
clones de sustentacion hacen gue no
tengan ningldn contacto con el agua
o el suelo y en los cuales el aire es-
curre hacia afuera a lo largo de la to-
talidad de |la periferia del colchén de
aire. Ello hace que deba ser controlada
al méximo y requiere una continua ali-
mentacién de '‘aire nuevo”; 2) aquellos
en que el colchdn de aire gqueda con-
tenido entre paredes rigidas, patines
oscilantes, u otros dispositivos que es-
tdn en contacto permanents con el
agua. En tales casos la pérdida de aire
€3 muchisimo menor, por o que su
reposicidn se reduce a valores mi-
nimos.

Son muy variedos log métodos em-
pleados para mantener el cclchdn de
aire debajo del casco. Vamos a asque-
matizar algunos de ellos:

a) La figura 1 muestra el tipo cono-
cido como ‘“plenum chamber” o "a
campana”. En este sistema el aire es
constantemente bombeado y fluye li-
bremente todo a lo largo de la seccidn
formada por una base igual 2 la perl-

par NICOLAS GELORMINI

feria y una altura igual a la scobreele-
vacién gue se obtiene sobre el agua,
Para que la eficiencia sea la méaxima,
resulta avidente que la altura debe ser
la minima posible, aungue por otra
parte a mayor altura correspondera la
posibilidad de salvar mayores obstacu-
los. Por ello se encuentra slempre di-
cha situacion de compromiso, v deter-
minar la altura deseada para poder
establecer la potencia necesaria para
obteneria.

b) La figura 2 muestra el sistema de
chorro periférico, En este caso el cho-
rro, de elevada velocidad y camblando
de direccion al chocar con la superfi-
cie del agua, crea una fuerza de reac-
cion que mantiens el colchdn de aire
interior a una presion mayor que |a
externa y dificultando su peérdida. Se
tiene asi la posibilidad de tener una
altura notablemente mayor que la del
caso anterior y la potencia requerida
es usualmente algo menor,

¢c) La figura 3 representa el sistema
de recirculacion, que permite reducir
la potencia necesaria. Puede estimarse
que del aire que emerge del orificic
principal, puede conseguirse la re-
circulaciéon de aproximadamente el 80
por ciento que vuelve a sallr por el
conducto masg lateral. Se calcula gque,
para condiciones de Igual velocidad y
porte, la potencia puede reducirse en
un 20 por ciento.

d) La figura 4 indica ¢! sistema de
capa periférica, que es totalmente si-
milar al del chorro periférico, con el
agregado de unas “'solapas” de mate-
rial flexible, ‘que constituyen una pro-
longacién del conducto del chorro. Me-
diante este artificio, mientras |la estruc-
tura rigida permanece elevada, es de-
cir, sin contacto con la superficie del
agua, la altura a través de la cual pue-
de escaparse el aire es muchao menor.
La potencia, pues, para el sostenimien-
to disminuye notablemente, aumentando
las posibilidades de sobrepasar las
olas u obstaculos.

Estos sistemas vistos hasta shora
pueden, indistintamente, operar sobre
agua o tierra, y son comodamente apli-
cados a vehiculos tipo anfiblo, Los que
veremos a continuacion pueden mo-
varse solamente sobre e] agua,

@) La figura 5 muestra el sistema
“water curtain” (cortina de agua). En
este caso el colchdon queda rastringido
y limiltade por chorros perifericos de
agua. Tiene una gran eficiencia tedri-
ca, pero agquella potencia que se aho-
rra para la sustentacion debe usarse
para agspirar y expeler el agua a gran
velocidad. El peso total es superior al
de otros sistemas, por lo que, a igual-
dad de condiciones, reduce la carga
Gtil,

f) En la figura 6, el sistema de pare-
des laterales. El colchon*de aire gueda
entre paredes sélidas de contencion
gue van sumergidas algunos centime-
trcs ¥y gue por lo tantc ofrecen alguna

—
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El sistema de “aire capturade”, donde el colchfn queda limitado por sus
costados por paredes fijas de contencidn y por el frente
por parades mdviles oscilantes.
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El separador de agua destinado a evitar los problemas de corrosidn en las paletas.
Piénsese que el sistema de colchdén de aire produce una nube de
agua megzclada con aire que puede ser sl mayor peligro para el atague de los metales.

Los distintos medios de obtenar el coichén de aire. Los cuatro pnmarun pueden
aplicarse para terrestres, marinos o anfibios; los dos Gltimos

solamente para aplicaciones navales.

resistencia al avance. Las paredes
frontales pueden a veces gstar forma-
das por chorros de alre periféricos.

g) La figura 7 es el sistema "cap-
tured air bubble™, es decir, "burbuja
de aire capturada”. El celehdn de aire
gueda limitado |ateralmente por pare-
des de contencién y frontalmente por
paneles moviles oscilantes o superfi-
cies moviles plansantes. Las pérdidas
de alre se limitan con el método del
chorro periférico.

Las ventajas y particularidades de
uso de tal tipo son, principalmente:
posibilidad, en algunos casos, de fun-
cilonamiento anfibio en playas, bajos
fondos, etc. Gran seguridad, cdesde el
punto de vista militar, para el atagues
submaring y minas subacuéticas, todo
ello unido a una buena capacldad ofen-
siva. Aelativa Insensibilidad al mar con
olas, con la consigulente vantaja para
los pasajeros. Posibilidad de alcanzar
velocidades bastante slevadasz, factor
comercial muy Importante: cerca de
70 a 80 nudos,

Suele darse como pardmetro para
caracterizar la eficiencia de estos cas-
cos la formula:

Pt

D.V

donde Pt es la potencla total utilizada
pera la propulsién y sustantacidn ex-
prasada en CV. D es el desplazamiento
total en toneladas y V la velocidad en
nudos,

El mismo coeficiente puede ser usa-
do evidentemente en allscafos, cascos
planeadores o convenclonales. La fi-
gura 8 representa las variaclones del
coeficiente en funcién de la velocidad.
Resulta de su observacidon claramente

€l emplec Util del colchén de aire. Tan

amplia &3 la varlacién de los despla-
zamientos aplicados a estos cascos
qué puede decirse que van desde 1,5
toneladas hasta 160 toneladas, y las
velocidades varfan de 40 a 80 nudos.

De uno de ellos, con desplazamiento
entre 150 a 165 toneladas, se dan las
slgiuentes varlaciones de valocidad se-
gin el estado del mar;

Con mar calmo ...... 77 nudos
Con olas hasta 1.,5m . B65a 70 nudos
Con olags hasta 24m . 45a50 nudos
Con olas hasta 4 m . 15a 20 nudos

La carga Util la constituyen 150 a
200 pasajercs y 25 a 35 automdviles.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

La autonocmia se estima en 120 millas
a una velocidad de T3 nudos,

La potencia total a Iinstalar en un
vehiculo a colchdn de aire tiene dos
componentes: la necesaria para gene-
racion y mantenimiento del colchdén y
la necesaria para el avance del ve-
hiculo. EI motor que mejor se aplica
por su bajc peso por unidad de poten-
cia €s la turbina de gas de tipo aérec
marinizada, En unidades pequefias se
montan tambien motoreg diesel velo-
ces, con méas de 1.000 rpm. Las turbi-
nas pueden llegar, por su parte, a po-
tencias de 25.000 CV.

La existencia, durante la marcha, de
una nube ¥y chorros de agua de mar,
crea numerosos problemas para avitar
el depdsito salino sobre las paletas
de los compresores y la corrosién so-
bre las paletas de la turbing,

La figura 9 representa el ssparador
de agua Knl-Hed-mesh, colocado en
la aspiracion deg la turbina.

La trasformacion de la potencia en
empuje, en general se obtiene por hé-
lices aéreas, .casi slempre con palas
regulables, También se usan helices
marinas supercavitantes y propulsién a
chorro de agua, esta Ultima especial-
mente prevista para los mayores ta-
mafios. El aire, aspiradc del extarior,
es Impulsado en el colchén por medio
de ventlladores axiles o centrifugos cu-
yoe diametros pueden llegar a cuatro
metros. El motor que acciona & venti-
lador puede ser el mismo gue mueve
la hélice, lo que se ha pretendido re-
presentar en la figura 10,

El sistema de sustentacién por col-
chon de aire estd sin duda en pleno
proceso de evolucldn y quizéd se cons-
tituya en el vehiculo del futuro.

Superando las dificultades de pro-
yecto de los grandes cascos no es ilu-
sorio pensar en travesias interconti-
nentales. Es evidente que no hay aln
suficiente experiencia, nl préctica ni
de laboratoric, para enfrentar estas
embarcaciones con las inmensas olas
oceanicas, por 1o que quizd deba mo.
dificarse fundamentaimente el disefio
actual. Pero estd fuera de toda duda
el Interés que debe despertar ests
procedimiento, tanto desde el punto de
vista deportivo, comercial o militar.
Por otra parte puede constituirse en
el punto de contacto de los dos me-
dics mas Importantes de comunicacidn
actuales, ya que reine condiciones tan-
to navales como =eronduticas. s
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VOS MATAIS GOZAN
DE BUENA SALUD...

SMt homicidas culposos, sefiores europecs. Ese desconocimiento
hacia nosotros que compartis con los americanos dal norte os lleya
muchas veces al exterminio de nuestras més caras figuras. Si pen.
sdis que habitamos en chozas en una extensa y-desértica llanura
lamada “pampa’; que nos alimentamos pura y exclusivamente de
la carne cruda que extraemos de los mnimales vives gqua vagan
arrantes por nuestras puertas, bien. Si entendéis que entre cha-
cha-cha y tango —nuestras dos (nicas mdsicas folkiéricas— nos
schamos a dormir la siesta guitarra en mano, enhorabuena. Pero
lo que Jamés aceptaremos, hijos de Europa, nietos de Fénix, es qus
asi, con una crualdad y sangre fria espeluznante, nos haydis matado
al presidante de la A.C.T.C.

Asl lo difundisteis este afio en Motor Revue, publicacién bimen-
sual. Asl ha gquedado asentado, tal como se puede ver en la re-
produccién de esta pégina de esa revista que publicamos més abajo:
WEm 1857 todavia estaban todes, en las dos secuencias superiores
los pilotos de Ferrari, Colling, Musso, Castsliotti, Von Trips, Hawi-
harn, margués de Portago. En la 3% secusncia Flocckhart, Behra,
Euhalrl. Debajo Lewis-Evans, Bueb, MENDITEGUY". (Requiescat in
pace

1957 waren.sie noch alle dabei: in den beiden oberen Reihen dic Ferran-
Fabrer Colling, Mussa, Castellotti, Graf Trips, Hawtborn, Mrquis Portago,
in der dritten Reibe Flockhart, Bebra, Sthell, darnnter Lescis=Ezans, Buclr,
Menditegn y. Keiner von w15t geblichen, Reabts: Das Feld der Grand Prix
i 'l."ﬁlﬂuu i der Startrioide beiniCrafen Preis von Destschland 1957, e
- besden Ferrari von Castellonti wnd Collins liegen gan knapp vor den Mase-
rati von Fangiv wnd Bebra. Dahinter der Vangeall fon Moss, der Ferran

- von Musso, der Maserati von Schell nud der Vanwall von Lewis-Evans.
P : 1 FOTOR WETImAN, DF. ML ER
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Hay infinidad de pequefios detalles
fque conforman a una maquina de competicién y que
son desconocidos para la mayoria
de los adeptos a este deporte. Aqui van algunos
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La rueda delantera y sus detalles.

Ese reactor de frenaje o amarre es de dural,
gl calado del eje es para disminuir el

peso no suspendide. Ese guardabarro que
parece absurde, lo es coma tal. Pero

en este caso se comprobd gque sin &l
itila horguilla flexionaba!!! Aunque parezca
mentira, entonces, esa chapita con sus
cuatro amarres tiene solicitaciones
tensionales. A veces las campanas de freno
tienen entradas y salidas de aire.

En este caso, estdn del otro lado.

El montaje del cuentavueltas es

flotanta para reducir las vibraciones,
que desde el motor se trasmiten a traves
de todo el cuadro. Generalmente son

de accionamiento mecanico.

Este es el freno trasero. El reactor,

en este caso, es ese fierrito que nace a la
altura del neumatico y se remata
l6gicamente debajo del eje. Acciona sobre dos
bujes flotantes. La leva dentada es un
ingenioso sistema estira-cadena; también
aqui la masa estd agujereada para disminuir
al peso. El eirculo encierra dos rayos
trabados entre si para dar mayor rigidez

a toda la rueda. Este es un secreto

(ne muy fanitico) que se usa desde hace
muchos anos.

A la leva de cambics s& le hace

una prolongacién para que se pueda cambiar
de marcha de acuerdo a la posicién de
piloto “apilado”. Delante de la rueda

gestd el guardabarro de plexiglas que tiene
como fin primordial proteger la

baterfa. El pedalin tiene una especie de
“cola de pato” en su extremo, para

gvitar herir al piloto en alguna rodada.

El cafiito de plistico gque sale del asiento
as el respiradero del carter-caja, en este
caso. El circulo enciarra, en este caso,

los contrapesos (alambrecitos gue rodean
al rayo en la cantidad necesaria) cubiertos
con cinta adhesiva. El asiento también

es de pléstico, en este caso reforzado
con fibra de vidrio. La cola mocha tiene su
razén de ser: el reglamento especifica que
el largo del asiento nunca podrd

sobrepasar la rueda trasera en su extremo.
con el piloto actual (el corto Ubieta) es
innecesario correr el asiento hacia atrds, cosa
que sucederia con un piloto "king size™;
de alli el corte.

Puesto de mando y su majestad,

_ un Smiths mecdnico graduado hasta
. 12.000 rpm, El cabezal de la horquilla
totalmente hechc a mano y la punta
radondeada de las palancas de freno Yy
embrague por razones de seguridad.

Los dos brazos que nacen debajo del
cuentavueltas son los soportes del carenado.
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. Eran 12 horas de
carrera que ante el escaso
nimero de inscriptos

se acortaron

a 6. Una pruesha que

alternd la
elegancia con la velocidad

por JUAN CARLOS LLANOS

Le carrerz de las Doce Horas Bar-
dahl, gues se debla realizar an el Ate-
neo Parrogulal San Pedro, Lazcano
4888, Capital, fue acortada a B8 horas,
en un acuerdo entre los pllotos con
los organizedores de la prueba, debl«
do a la poca cantldad de Inscriptes,
En efecto, sélo sels fueron los equipos
que se hicleron presentes para la cla-
sificacion, en |la que deblan preclsa-
menta clasificarse sals, por o que nho
hizo falta realizar la pruuba de cote-
Jar tiempoa. Uno de los equipos Ins-
criptos era el de Tuffy-Corsa, cuyo
coche estaba preparado ‘desde hace
casl cuatro meses.

El dia de |la carrera se presentaron
8dlo clnco equlpos: el N¥ 3, gue resul-
to ganador, Integrado por Danlel Chiu-
razzi, Carlos Gago y Alejandro Galucel,
escuderia Minimodels N? 2, Ghapurral
2F, chasls BART, motor Dyna 26D, con
un total de 2.782 vueltas. Segundo re-
sultd el equipe N? 5, Integrado por
Emille Lépez, Enrique Favelukls
tonicr Watson, escuderfa AutoZoom,
Chaparral 2F, chasls AutoZcom-Lépez,
motor Murg 44, con un total de 2.803
vuelitas, Tercero resultd nuestro equl-
po, el N? 21, Integrade por J. C. Lla-
nos, Carlos y Jorge Cevasco, escude-
ria Tuffy-Corsa, Farrarl Can-Am, chasls
AutoZoom-Llanos (Cocodri-Corsa), mo-
tor Mabuchi 18D rebobinado, con ima-
nes Lenz, con un total de 2.521 vuel-
tas. Cuarto resultd el equipo N? 75,
Integrado por Carlos A. Vayman, César
Gaballo y Osvaldo Scappatl, escuderia
San Pedro, Ford MkIV, chasls Auto-
Zoom, motor Champlon 607, gue com-
pleté un total de 2.385 vueltas. Quinta
y dltimo entrd el equipe N? 4, integra-
do por Miguel Ange| D'Angelo, Migusl
Angel Rojas y Anibal Sasselll, escu-
derfa AutoZocom (reserva),- Lola T-70
Mk lll, chasis AutoZoom-Cichett| y mo-
tor 26D reboblnade, completande 1.774
vueltas, habiendo hecho abandono de
la competenclia en la quinta hora de
carrara, cuando |lba clasiflcado cuarto,

por haber guemado bobina, a ralz de.

sucesivos desperfectos.

En la primera hora de carrera lbs
primero el equipo N? 5 con 515 vueltas,
segundo el equipo N2 3 con 488 vuel-
tas, tercero el equipo N? 21 con 467

&4 ~— PARABRISAS CORSA

vuelitas, cuarto el equipo N® 4 con 427
y quinto el N? 75 con 317 vueltas,

En la segunda hora, e equipo N9
5 realizé 488 vueltes; al equipo N? 3,
478; al N 21, 461; al N? 4, 304, y el
Ne 76, 330, Los totales en este momen-
lo aran los slgulentes: primero el equi-
po N? 5§ con 1.014 vueltas; segundo
el equipo N2 3 con 965 vueltas; tercero
el equipo N2 21 con 828 vuelias; cuar-
to e equlpo N? 4 con B21 vueltas ¥y
quinto el equipo N¢ 75 con 647,

En la tercera hora el equipo N¢ 3
completd 489 vueltas; el equipc N? 21,
441; ol N9 5, 431; el N° 75, 418 y el
Noe 4, 384 vueltas. Los totales eran en
ege@ momento los siguientes: primero el
equipo N® 8 con 1.454 vueltas; segun-
do el equipo N? § con 1.443 vueltas;
tercero el N? 21 con 1.368 vueitas;
cuarto €l N? 4 con 1.186 vueltas y quin-
to el N® 76 con 1.063 vueltas, Durante
esta hora sufrié la primera datencién
el equipo N? 5§ pcr fallas en los con-
tactos de la gula.

La cuarta hora arrcjé los sigulentes
resultados: el equipe N° 4 completéd
478 vueltas; el N° 75, 441 vueltas; el
N¢ 3, 426 vusltas; el N® 21, 354 vueltas,

Arriba

R. Galappl, estracha
la mano del
sonriente H. Albert.
A la derschs

F. Charin, que .
resulta 2? y més
atrds C. Moreti, 3%

Abajo

Los coches
ganadores, en orden
decraciente,

de izquierda m
derecha: 19, 29, 3¢
y 49, con los
irofeos ganados.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

y & N? 5, 238 vueltas, Durante esta
hora hubo accidentes y fallas de Im.
portancia: el coche N° § deblé cam-
biar tres sjes y enderezar chasis &
ralz de choques sufridos. El coche N°
3 pard a cembler escoblilas y neus
maticos, El coche N? 21 sufrié la con-
sacuencia de cuatro violantos choques
contra un parante de la pista, ademés
de dos caldas al suelo, lc que lo relegd
mucho. A esia alture, los totalas eran
los sigulentes: primero el equipo N¢ 3,
con 1.880 vueltas; segundo el equipo
N 21 con 1.723 vueltas: tercero sl
equipo N° § con 1.6B3 vueltas; cuarto
el N° 4 con 1.663, y quinto Al equipo
Ne 75 con 1.504 vueltas,

En la quinta hora se produjeron las
siguientes alternativas: el coche N¢ 78
cumplid 445 vueltas; sl N9 §, 444 vual-
tas; el N? 3, 437 vueltas; el N? 21,
410 vueltas, v el N° 4, 111 vueltas, ha-
clendo al cumplirlas, abeandono de la
prueba,

La sexta hora no produjo camblos
fundamentales en la claslficaclén ge-
neral, pero en los parciales se dleron
el gusto los del equipo N? 6, que com-
pleté 478 vueltas; el NP 3 con 475
al N® 756 con 408 vusltas v &l N? 21
con 388 vueltas. Debemos acolar gque
el coche N? 21 completé 153 vueltas
en la primera media hora, debldo a
detencionss para reparar carroceria, ¥
an camblo, en nuestras proplas manos,
235 vueltes, gracias a un manejo pull-
do y sin accidentes,

Ademas de los premica a |os treas
primeros puestos, se otorgd la pla«
gueta Mlilou a la mejor conducta degor-
tiva, que ganara el equlpo N? 5; la
firma NUT Instituyé un premio al coche
mejor presentado, &l que tuvimos el
honor de genar nosotros.

La competencla se resalizd en un
ambiente muy grato, casl podrlamos
declr que "“en famlilla", y resultd, por
lo mencs para nuestro gusto, una de
las mejores competencias reelizadas
en los Ultimos tlempos. Los directi-
vos de este club nos han hechoc cono-
cer sus Inquletudes, y proyectan orga-
nizar otra gran competencia, la que no
delaremos de advertirles con la sufi-
clente antelacién, a fin de gque tengen
tiempo de Inscriblirse, >

enetl
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Aqui pasa raudamente el que finailmente se clasificara
ganador de la carrera. Al fondo puede verse el eficiente
cuentavuaitas, que funciona con células fotoeléctricas,
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Un circuilto veloz, con
mixtos trabados fue el escenario de la
segunda fecha de TC del

E Campeonato Metropolitano

Asi presentamos nuestro coche, que es el que estd sobre el
trailer, y que ganara el concurso de la elegancia, Trofes NUT.
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En plena reparacidn, une de los integrantes del equipo N% 75,
tratando de enfriar el motor. Los aficionados lo rodean.

'
i
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E| sabado 24 de agosto tuvo lugar la
segunda fecha de Turlsmo de Carrete-
ra del Campeonato Metropolitano de
F.ADA,

La carrera se realizé en una pista
veloz pero con mixtos bastante dificiles
de superar,

Tal como se esperaba, desde que se
hicleron las prucbas de clasificacion,
cuyoc mejor tilempo fue obtenido por
Héctor Albert, con 23 segundos en los
dos intentos. El segundo mejor tlempo
fue obtenido por Fulvio Cherin, de la
escuderia local Circulo Catdlico de
Obreros, con 23 segundos y 253 2/5; el
tercer mejor tiempo fue obtenido por
Antonio Watson, escuderla AutoZoom,
con 238 2/5 y 243 4/6,

Los Inscriptos fueron veinticinco, des-
calificado solo 1, Emilio Lopez, por
diametro de una de las rued3s delan-
teras,

Es digno destacar el extraordinario
cuentevueltas que tiene este club, el
que es controlado por €l juez de la
competencla, y que no falld en nin-
guna oportunidad. Ademéds puede con-
tar hasta 99.999 vuelias.

En la primera serie se |mpuso el
coche N° 3, Héctor Albert, resultando
sagundo €l N? 116, Pavese, tercero el
Ne 20, Galeppl, ¥y cuarto el N? 8B, A.
Tassara.

En la segunda serie gand &l cocha
Ne 27 de César Moretl, segundoc el
N¢ 101 de Fulvic Cherin, tercerc el
cocha N9 128 de E. Favelukis y 4°
el N° 141, .

La tercera serie fue ganada por el
coche N° 100 de J. Marguerl, segundo
el N? 122 de A. Watson, tercero el 18
da R. D, Rosende y cuarto =l N? 35
de J. E. Slivastre.

" Pos. N9 Piloto Escuderia
. 19 3 Héctor L. Albert Milou

8 29 101 Fulvio Cherin C.C.0.

8 39 27 César Moretti AutoZoom
49 24 Roberto Galeppi LLM.R.C.
§¢ 35 Jorge E. Silvestre C.C.Q.

69 129 José L. Anessi Colén

Enrique Favelukis

La cuarta serie fue para el coche N?
24 R. QGaleppl, segundc el N? 18,
tercero J. L. Anessi, con el N? 128 ¥
mucha suerte, ¥ cuarto &l N® 14 de
0. Vigline.

El primer cuarto de final arto)o los
siguientes resultados: primero el co-
che N2 101 de F. Cherin, segundo &l
N? 2 de H. Albert, tercero el N? 100
de J. Marguery y cuarto e N? 35 de
J. E., Silvestra.

El segundo cuarto de final resulté
asl: primero al N? 24 de R. Galeppl, se-
gundo el N° 122 de A. Watson, tercero
gl N° 116 de L. Pavese y cuarto el
N2 27 de C. Moretti.

En los repechales, qua como las
sories y los cuartos de final se realiza-
ron a dlez vueltes, se impusieron: en
el primero, gend el N¢ 35 de J. E. Sil-
vestra; 29 ol N? 128 de E. Favelukis,
39 o] N 10 de Marguery y 4° a|l N?
20 de A. C. Galeppl. El segundc |0
gandé el N? 129 de J. L. Anessi, 22 el
Ne 27 de C. Marettl, 3? al N 116 de
L. Pavese v 4% el N° 18 de R. D,
Rosende,

Las semifinales se corrieron a 20
vueltas, resultando asi:

Primera semifinal: Primero el N2 3,
H. Albert: segundo sl N2 101, F. Che-
rin; tercero al N® 35, J. E. Slivestre, ¥
cuarto el N? 128, E. Favelukis,

Segunda semlifinal: Primero el N°¢
24, R. Galeppi; segundo &! N° 27, C.
Moretti; tercero el N? 129, J. L. Anes-
8l, ¥ cuarto el N? 122, A. Watson,

En la final, a treinta vueltas, se en-
frentaron los que mejor corrieron du-
rante la tarde. Gand el N9 3, Héctor
L. Albert, resultando segundo el N¢
101 de F. Cherin, tercero el N? 27 de

Antonio Watson AutoZoom
AutoZoom

C. Morettl y 49 el 24 de R. Galeppl. 3

Coche Chasis Motor Jueitas
Numa 1% AutoZoom 16D rebob. 30
Torino 380 AutoZocom 16D rebob. 29
Garrafa V2 AutoZoom 16D rebob. 27
Torino 380 AutoZoom 16D rebob. 22
Numa 19 AutoZoom 16D rebob.
Garrafa V2 AutoZoom Anessi 16D
Garrafa vz AutoZoom [Nascar
AutoZoom 16D rebob.

Garrafa V2

CLASIFICACION FINAL DE LA CARRERA DE TURISMO DE CARRETERA CLUB
Circulo Catélico de Obreros de Lomas de Zamora
Avda. Pavén 8428, Lomas de Zamora
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EQUIPOS COMPLETOS F-1 ESC. 1/24

T e gl —
HONDA V-12, Mc LAREN FORD
B.R.M. H-16, BRABHAM REPCO

\on
-Sensoc EAGLE WESLAKE, FERRARI 3000cc
| , 1 9 B B I COOPER MASERATTI y también
o \ EL KIT CHASIS COMPLETO
: "ll_hi“ EL YOLADOR”
cOmo siempre 4

:ﬂ@iﬂrf‘“ i
\ AUTOZOOM a la
=\ Vanguardia

RUEDA DELANTERA

ANGOSTA
Buje de bronce

antifriccidn Para ejes
de 18y 1,5 mm

JTREN DELANTERO LIBRE
Neuméaticos cuchilla

Eie de acero con tuercas ciegas
RUEDA TRASERA SR ‘ $

3 de bronce cromad
Neuméticos P

goma-esponja (:,\ e TUERCAS MARIPOSA
Llantas de _ B Cuatro tuercas de bronce cromadas
nuevo disefic con su corresponaiente [lave de tubo

EJE TRASERD Acero rectificado

Ahora también, en escala 1/32
de acuerde a las especificaciones
del actual reglamento de la FADA

ﬁistrihuidnras u:tlusiuus-T“FFY “0BBIES S_- R-.In Monfeyideo 947 Cap. Tel. 41.3359
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BUSCO HANSA
BUENA PRESENGIA

De Luis A. Galarza, Pehuajé

Tengo el agrado de dirigirme a
ustedes para que me informen lo
siguiente respecic al automoévil
Hansa 1100 modelo '81, tanto la
rural como la cupe.

1) ;iSe sigue fabricando?
R.: No, sefior.

2) El auto, les bueno o tiene
prablemas?

R.: Vea, malo no es (a nos-
otrog nunca nos pego), y por
ofra pearte, ningltn aulo tiene
problemas. Los que tienen pro-
blemas son los duefios. Y, por
supuesto, los problemas son di-
recfamente propeorcionales al
buen o mal trato que se dé al
auto.

3) ;Por gqué siendo un mode-
lo relativamente nuevo, esta tan
barato ($ 330.000 la cupé ¥y
3 310.000 la rural, del '61)?

R.: Debido a que, ganeralmen-
te, el precio de [os autos depen-
de de la oferfa ¥y demanda que
se eferce en el mercado.

4) ,Se fabrican repuestos?

R.: No se fabrican, pero se
pueden conseguir.

5) (Qui&nes venden estas uni-
dades? (Se financian?

R.: Para encontrar un Hansa
tendréd que recorrer agencias,
que ubicara tras leer los avisos
aparecidos en los diarfos. Por
supuesto que lo podréa comprar
financiado.

RECUERDOS DEL
PASADO

De Vicente X, San Isidro

Me dirijo a ustedes con el ob-
jeto de solicitaries la informa-
cién gue pudieran tener respec-
to a la camioneta INSTITEC.
Desep saber, ya que plenso coms-
prar una, les sigulentes datos:

1) Tipo de motor,

R.: 2 tlempos, 700 em2, rela-
cidn de compresidn: 6,3:1, poten-
cia méxima: 24 HP a 4.500 rpm,
veloc/dad maxima: 75 km/h.

2} Rendimiento.

R.: 14 km por litro.

3) iHay repuestos?

R.: 8I, sefior. Dirijasge a los

concesionarios D.IN.F.lLA. y en-
contrard los repuestos necesa-
rlos. También hay repueslos
Rivadavia, pero no le van g &er-
vir, como no sea para hacer los
deberes.

4) Otros datos de interés,

R.: Peso: 900 kg (vacio). Me-
dida de neuméticos: 550x76. Ca-
pacidad del tanque de nafta: 35

litros. Capacldad del radiador:
8,5 litros. Carga: 650 kg (con dos

personas). Presion de inflado dea
neuméaticos: 19 a 22 lilbras. For
cada 25 litros de nafta, uno de
aceite SAE 50. Otro dato de in-
terés: &l domingo pdéngale unos
mangos a Lunatico. Es fija.

'5) Costo aproximado,

R.: En buen estado,
dor de § 250.000.

aglrede-

DE INYEGCIONES
Y ALGO MAS

De F. R. Bergagna, Bahla Blanca

Me dirijo a ustedes, primero
para felicitarlos por la extracr-
dinaria labor que realizan y, se-
gundo, para que me respondan
las siguientes preguntas:

1) ;i Qué es el sistema de in-
yeccion?

R.: Es un sistema que reem-
plaza al carburador en la all-
mentacién de combustible, de la
siguiente manera: inyectando
combustible en el conducto de
admision, donde éste se vapo-
riza, formandose as/ la mezcla
detonante, sfendo esn este caso
un sistema de inyeccion indirec-
ta, o~kjen llevando combustible
directantqnte al cilindro, en cuyo
caso es inyeccién directa. Hay
otro sistema de inyeccién que
va directamente de la feringa a
la “cofita'", pero duele mucho.

2] ;Cuéantos HF tiene el Fal-
con-'87 y que velocidad ma-
xima?

R.: HP: 101; velocidad méxi-
ma: 145 km/h.

3) ,Hay alguna diferencia de
motor entre el Falcon Standard
y @l Futura '677

R.: Ambos motores tienen ca-
gl las mismas caracteristicas,
presentando las sigulentas difs-
renciags: didmetro de cifindros
del! Standard: 88,9 mm; del Fu-
tura: 50,62 mm. Carrera de pis-
tén del Standard: 74,7 mm; del
Futura: 79,40 mm. Capacldad cu-
bhica, aumentada en el Fuiura de
2786 cm3 a 3064 cm®. Potencia
del Standard: 101 HP; del Fu-
tura: 116 HP,

4) ¢(Qué caja de cambios po-
see el Futura?

R.: Estd provisto de una cafa
manual Ford, de !res marchas,
con engranafes deslizables, sien-
do la 22 y fa 3% sincronizadas.

5) ¢Gané alguna carrera el
Lola T-70 Mk |17

R.: Gand varlas, slendo las
mds [mportantes lg Ultima Can-
Am dsl afio '67 y las suficlentes
carreras como para asegurarse
el SCCA (campecnatoc Sport de
ios EE. UU.). En esa oportuni-
dad conducfa Mark Donohue,
siendo el “trompa” del aparafo
nuestro gran amige Roger Pens-
ke. (¢Qué ... no podemos ser
“gomlas" de Rogelio, acaso .. .?)

ENTRE GABALLEROS

De Renato Favaso, Avellaneda.

Estimados y nunca bien pon-
derados “escribas” de CORSA:
ésta es la segunda vez que les
escribo, v espero que esta se-
gunda oportunidad que les brin-
do de contestarme no la des-

—

- los

domingos

-

son de
ol
con la revelacién del afo!

el Martin Fierro audiovisual!

la maquina de atrapar audiencia

y la importancia del queso
en las comidas frugales!

TATO SIEMPRE
EN DOMINGO!!!

Con libretos del mismo Bruto
de siempre: César!!!

Domingos 21.00

TELEONCE
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aprovechen. Voy directamente al
cugstionario:

1) (Pueden los Fiat 1500 GC
llegar a les 6000 rpm sin pre-
paraciéon?

R.: jGracias, Renato! Eg usted
muy magnédnimo y condescen-
disnte al darnos otra oportuni-
dad. No sabe usted lo agrade-
cldos que estamcs. No sasbemos
gué puede haber pasado con su
carta anterior. Posibifements se
la hayan comldo los albatros.
De todos modos, esfamos enire
caballeros, Zno es asi? Yendo
al cuestionario, le diremos que
el Flat 1600 GC alcanza las 5.200
rpm, ¥ ne més.

2) Al ensanchar las llantas, /se
perjudica la suspension?
.. Dadas las tcleranclas con
que trabajan las fdbricas, al en-
sanchar una o dos pulgedas la

llanta no se perludica la suspen-
sion. De todos modos, fa Hanta
estd diseflada para que e peso
actle sobre una recta de accidn
sitvada a cferta distancia de los
rulemanes de la punta de ejes.
Al modificar la distancia por en-
gsanche de la llanta, y en general
el conjunto “punta des sje’”’, no
trabafa correctamente.

3) ¢{Me pueden Informar en
qué nimerps aparaeciercn los test
del Fiat 1500 vy del Toring 380,
y donde puedo conseguirlos? . .

R.: Del Fiat 1500 sa hizo an
el afto '64, N° 42. Dsl 380 no
se hlzo, pero sl del 380 W, en el
N? B0 de Parabrisas Mensual, y
tel 300 S en &f N? 109 de Para-
brisas Corsa, Los ndmeros atra-
sados, en RYELA, Paraguay 340,
Capital.

4) Los cafiocs de escape

Automoviles que conocemos.
Revisados y controlados
eén nuestros talleres de
reparacién, los més
grandes de Latinoameérica.
Automdviles que se venden
con garantia de origen. Y con
garantia escrita de
funcionamiento., Actualicese!
Cambie su viejo coche,
cualquiera sea su marca, por
un modelo m&as joven. En ning

como los nuestros.

Avda. Maipa 1232 - Vicente L

'USADOS QUE NO
HAN SIDO ABUSADOS

Asi son los usados de Berlingieri.

lado encontrara precios y facilidades

MERCADO DEL USADO

Abarth, {le quitan potencia o no
a los Fiat 15007

R.: No sdic que no le quitan,
gino que le dam mas potencia.

5) Datos del Fiat 125,

R.: En las pédginas 39, 40, 41,
42 y 43 del numero que tiene en
sus manos encontrard algunos
datitos.

6) Lel an algun lado gque en &l
accidente de Jo Schlesser, el
fuege se vio favorecido por estar
construide el auto en aleacién
de magneslo; quiero saber en
queé forma puede el magnesio
ayudar al fuego.

R.: El magneslo ayuda al fue-
go dado que es altamente com-
bustible, debidc & /a facllfdad
que tiens para combinarse con
el oxlgeno. Recuerde que los
lotégrafos "de pajarito’” utliiza-

un otro

opez
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ban magnesio en pofvo a efec-
tos de flash. En e terreno
automovilfstico, Ferrarl realzé
experlencias con carrocerias de
magnesio, abandondndolas por
considerar peligroso el material.
En Indiangpolis estd prohibide
su usc come componente de
carrocerlas,

7) ...El agradecimiento Ilo
mandaré an otra carta, después
que me contesten ésta...

R.: Vaya mandando un ca/dn

lleno de "“muchas gracias’. De
nada.

CUESTIONES DE
BOLIGHE

De Gabriel A. Calderaro, Bs. As.

Ruego a Uds, satisfegan ml
curlosidad con respecto a los
siguientes puntos:

1) ¢(Cuanto desarrolian en 18
y 22 al Torino 380 y el 380W,
asi como se venden en el boli-
che de la esquina?

R.: Aclaremos. Seréd en el bo-
liche de la esquina de su casa,
porgue en el boliche de la es-
quina de ml casa, Billinghurst
993, venden hortallzas, fruta, le-
gumbres y demés yerbas. (Si va,
pregunta por “Gonzalito”, el ver-
dulero Pop, que la hard un buen
descuento.) Volvamos al tema. E/
Torino 380 llega en 1% a los
50 km/h, vy en 2% g 100/105
kmi/h, EI 380W, 60 y 115 km/h,
raspectivamenta.

2) Los motores del Fiat 1500
y de la coupé 1500, .son los
mismos?

A.: No sefior. Hay diferenclas,
A pesar de ser bds/camente la
misma planta motriz, clertes mo-
dificac/ones le otorgan a la cou-
pé mayor potencla, aceleraclén
y velocidad maxima. La potencla
médxima de la berlina, 80 HP a
5200 rpm; la de la coupé, 83 HP
a 5200rpm. Las velocldades,
150 y 160 km/h.

3) “La Razén" publicé que
traerfan un F2 para que lo co-
rra Copello. (Es clerto? [Cuéan-
do lo corraria?

R.: 8! “La Razén” lo dlce, ee
porque tiene una razdn. Lo co-
rrerla en la préxima temporada
Internacional F2, a disputarse en
nuestro pals a principlos del afio
préximo, Digame ... JUd. no lee
CORSA?

4) El Chevrolet Slpar Sport,
itlene més pique que &l Torlno
3807

R.. 81, seflor. Alcanza 60 kmi/h
en 18 y 110 en 28,

5) (Qué velpcidad méaxima
desarrolla e/ Camaro, y cudnio
costarfa |mportar uno?

R.. El modefo méds veloz, el
Z-28 (hay varios modelos ds
Camarc), anda alrededor de los
220 km/h. En cuanto a importar
vno, saldrfa més o menos...
Vee, no se preocupe y siga to-
mando el colactivo.

B) Agradezco le tolerancla re-
cibida. Son muy amables,

R.; Gracfas. Todos somos muy
amables y simpaticos. Hesta En-
rlque Sdnchez Ortege, a pesar
de su manla de amarrocar ferros
viglos bajo la almohada. >
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Los preclios de los vehiculos usados gque publicames son estimativos y se deben
entender para operaciones a efectuar jal contado! Debemos aclarar que estos precios
sufririn entonces varlacién si la operacién de gompra se pretende hacer con finan-
clacidn o sl se desea hacer una permuta o entregar sl vehiculo como parte de pago
en un concesionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralela-
mente aclaramos que la estimacién se ha hecho para unidades en estado madio
de -conservacién (nl muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia disha esti-
macidn podré sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del eslado del
coghe, gomas, accesorios, stcétera,

ESTIMAC MARCA B TEMAL.
420,000 Magnette ..... 1966 250,000 800D Spyder ... 1967 750.000
440,000 Traveller ...... 1966 850,000 800 Coupé ... 1967 700.000
460,000 1800 vessennes 1867 .B90.000 1800 Gk vov v 1567 1.150.000
500.000 Magnette ..... 1967 950.000 1500 Familiar . 1967  1.200.000
!Dﬂ.ﬂﬂg Traveller ..... 1967 ©50.000 1500 Coupé ... 1967 1.400.000
520.00
550.000 D. K. W, i} FORD
600,000 Sedan .....e00 1956 350.000 P sasenan e 1948 360.000
620.000 Sedan .....0.0 1887 370.000 COUPB «vsssnns 1546 430.000
§70.000 Sedan ...... .. 1988 380,000 Coupé conv. .. 1946 360.000
650.000 Sedan ..cesvs0 1960 420.000 S TpER R e [ Ly 380.000
600.000 Sedan ...+ .+ 4961 430.000 L R S 1553 400.000
£30.000 Sedan v.oeve00 1962 450,000 B el S B 1954 420,000
700.000 Sedan .vovrres 1963 500.000 Coupé sedan . 1554 400.000
720.000 URIV, vevssanss 1962 480.000 S e 1965 480.000
800.000 Unl e «vs 1963 520.000 Prefect ....... 1956 250,000
950.000 Sedan ........ 1964 550.000 Fairl 500 6 me. 1957 520.000
B70.000 NIV rivienns 1664 570.000 Falrlane B aut, 1957 500.000

1,050,000 Fissore ....... 1565 780.000 Fairlane 6 mec. 1958 600.000

1.000.000 Sedan ........ 1965 670.000 Fairl 500 8 aut. 1958 580.000

1,200.000 UNIVe wiasnenss 1968 680.000 Galax, 6 mec, . 1960 700.000

1,150,000 Sedan .veviens 1966 700.000 Galax. B ...... 1960 750.000
850,000 UniVe «sviianas 1566 720,000 Galax. 6 ...... 1961 850.000

1.350.000 Sedan ..evvve. 1967 820.000 Galax. 8 aut. . 1561 B50.000
850,000 Universal ..... 19687 850.000 Falcon ....... 15662 B850.000

1.400.000 Falcon Stand. . 1963 850.000

1.600.000 | DODGE Falcon de Lujo 1963 900.000

1.500.000 dp . e 1940 200.000 Falcon Stand. . 1964 870.000

1,050,000 &0 i .. 1841 210,000 Falcon de Lujo 1964 950.000
950.000 dp ey 1542 220,000 Falcon de Lujo 1885  1,050.000

1,200,000 ARl . 1947 270.000 Falcon Futura . 1965 1.280.000

1.050.000 g, i 1948  280.000 Falecon Stand. . 1865  1.000.000

1.350.000 4p o O 1850 350,000 Falcon Stand. . 1966 1.100.000

%gggggg 4p.F. Drive ... 1946  250.000 ;ﬂiﬂnn Iget Lujo ﬁgg ﬁggggg
290, : alcon Futura . 400,

Uss0000 | 4P Oclw. 1951 390,000 Facon de Lujo 1567 1400000

alcon Stand. . 350,
180,000 1 ety 1958  400.000
130.000 v 1959 480,000 | GRACIELA '
250,000 T R 1960 500.000 2P .o« 1857 170.000
SO0 | ooy 0L 1961 550,000 | 2P -eree-eee 1958 150,000
gua.000: fadips f oot R ) MR TR e 1960 220,000
300.0600 e o :. .. 1088 650.000 GW-Wartburg 1962 360.000
30000 FTe o .. 1964 700000 | yaANsA
350000 | ka doble tracc. 1964 750000
370,000 R et 1965 750.000 h ot M S 1960/1 290.000
400.000 |ka doble trace. 1968 750.000 Rural ..ooooning 1961 310,000
4ﬁn-ﬂnﬂ ]ka Fe i e o : 1955 Il.u_ﬂﬂu CﬂUﬂ& REREERE 1551 Eaﬂ.ﬂnﬂ
490000 1 1k v oivhaaeos R gﬁgﬁg HILLMAN
|ka doble tracc. 196 : S i"g! gg E E’ ggg
B00.000 FIAT Pr cosnneanns '
520,000 agpeas. 1947 160000 | 4P seveesnns 1956 250,000
350000 | 45 3308 7 1980 200000 | Rural ...l 1956  250.000
380.000 1400 ot Y 220.000 e R 1561 330.000
o i e 260 | wuson
250000 | "800 ...... w1 1988 60 320,000 <l 4 Priery <o e iy S
360.000 800 . 1958 280.000 PR e SRAe/ 718 340.600
380.000 | 1300 ,........ 1958 430000 | SOUPE .e-vee ST £
500,000 8O0 iiivaes 3960 320,000 Prcesienied :
400,000 TIO0 1960 490000 | \eppn
ﬁ'ggg o ) EESEES 300 1958/9 160,000
? R 1551 i o ¥ [ i
420.000 %}EE ... 1861/2 780.000 B0 o i 1860/1 200.000
= || R . 1962 440.000 it 0 ORI S R e 1960 320.000
LI reniitees 1962 650.000 ¥ i 1 RS : 1561 =30.000
200.000 r T R 1953 490,000 JOU ot ey 1962 360.000
300,000 1100 +iuveseca 1963 700.000 Kombi ........ 1962 380.000
270.000 | 1500 ......... 1963 780000 | 700 .......... 1963 380,000
330.000 ED0 D ..... .. 1964 B50.000 Kombl ........ 1963 400,000
1500 suvneaese 1964 820,000 1,1 TR B 1964 400.000
Familiar ...... 1964 850,000 Kombl ....... 1964 420.000
600.000 EOOE oen s 1565 580.000 1204 «vivevee 1964 600,000
620.000 TBO0- " vl e 1968 900.000 700 ..oeueienn 1865 430.000
650.000 150 C Largo .. 1965 980.000 Kembl ,....... 1865 450.000
680.000 Familiar ...... 1965 950,000 1204 ...l 1965 670.000
710.000 Famlliar Largo . 1965 1.000.000
720.000 600E ..ovvves 1866 600.000 | JEEP
750.000 BOO Spyder ... 18966 700.000 |Ika carrozado . 1957 300.000
750.000 800 Coupé ... 1966 680.000 ], B R R 1958 330.000
720.000 1800 C, ...civc 1966 1.050.000 |, PR e 1959 360.000
820.000 1500 Famlliar . 1966 1.100.000 IR, oiinaat e 1560 400.000
820.000 1500 Coupé ... 1566 1.300.000 Ika il E 1961 420.000
820.000 BO0 E. oovosvs 1867 670.000 e e 1962 430.000
e~
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ESTIMAC. MARCA ARO ESTIMAC. MARCA ESTIMAC. MARCA ARD ESTIMAC.
Ao b 1963 440,000 24 HP ,..0vvvu. 1962 320.000 C. de Lujo 550 1965 950.00¢ | VAUXHALL
|7 S B RE e ok 1964 450.000 34 HP Prinz ... 1963 340,000 Classic Custom 1965 1.000.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280.000
1T RS 1965 460.000 Sport Prinz ... 1961 500.000 C. Country 660 1965 1.100.000 Velox 6 cil. 4 p. 1951 300.000
Ra e e, 1966 470,000 Ambassad. 990. 1965  1.150.000 Velox 6 cil. 4 p. 1958 380.000
[ 1967 520,000 | OLDSMOBILE Ambassad. 999. 1966  1.300.000 Cresta 4 c. 4 p. 1958 400.000
: BB i eeaae . 1050 300.000 Classic Custom 1966 1.200.000
KAISER i 1951 320.000 De Luxe 550 .. 1966  1.100.000 | VOLKSWAGEN
Manhattan .... 1955 340.000 e A s o 330.000 C. Country 660 i‘igﬁ i-%ﬁg-%g Export ....... 1956 450.000
Carabela ..... 1958 360,000 e 1953 350,000 Ambassador .. 1967  L300.000 4 g g 1957  470.000
Carabela 1959 380.000 4 p 1953 370.000 Ambassad. 990 1967  1.550.000 Exbort 1958 490,000
PR ! L e 1967  1.350.000 RN O :
Carabela ..... 1960 400.000 e i¥wes 21954 380.000 C. Custom 660 - EXPArt ..c.es. 1959 530,000
Carabela ..... 1961 430000 | 4p........... B D00 e e e 1oy "= ononil = Export viceiv. 1960  550.000
Carabela ..... 1962  450.000 884p. ....... 1956  450.000 C. Country 0 SIS ALY 1961 570.000
B4 Padesaveas  198] 480.000 RENAULT Export ....... 1962 620.000
LINEA 380 IKA-RENAULT B8 4p.rn...... 1958 500.000 i 1500 2P, ..... 1962 700.000
884p........ 1961 750.000 Dauphine ..... 1658 300.000
Ambassador ... 1967 1.350.000 88 4 1952 800,000 D&UDhEHE 510 1960 320.000 VOLVO
Pe Luxe 550 .. 1967  1.150.000 R 1563 900,000 Dauphine ..... 1961 350.000 A
C. Custom 660 . 1967  1.250.000 8 &P runrrns ~ Gaiuhitie 1962  380.000 e O T pe 1956 440,000
C. Country 660 . 1967 1.350.000 OPEL Gordini ....... 1962 450.000 A ]ﬁiﬁﬁ-lﬂ %ﬁg'ggg
i 2 p. PV544 ... 0 .
LINCOLN RePI2 e ia. 1958/ 40 4000 | = DaHPhIne fo i < B3 e ot . .. 1960 750.000
B e aacs aias 1940 160.000 Rural ....... . 1856/7 420.000 o 3 500.000 y g A i o SR 1 - T .820.000
s p Gordini ....... 196
dp. .. ..i.... 1946/7 190.000 Rekord 2 p. ... 1958 500.000 R e T 450.000
a L TR 1951 220.000 Rl v 1958 540.000 Batrhine s Yees 450000 | WILLYS
4D ¢ii-.nae.. 119560 350,000 EE':Q{H SR, 0P EESEEE Gordini ....... 1964  550.000 “ob ol e 3 1940 znn.ngu
o TR O : 4 L 3 veloc. .. 1965 450.000 CDURM v . 1940 170,000
MERCEDES BENZ Rekord 2p. .. 1960 BI0O00 | 4| 4 veloc. .. 1965 500000 |  Aerolark ..... 1853 300,000
4p.naftero ... 1951  250.000 | Rural ........ oo R S Gordini ....... 1965  580.000
4 p. diesel .... 1951  300.000 Rekord2 p. ... 1961 830 ‘Dauphine ..... 1965  480.000 | WOLSELEY
Rural diesel .. 1953 350.000 Rural ........ 1961  660.000 Gordini ....... 1966  650.000 (e e 1947 140,000
T e 2 1953 350,000 Rekord 2 p. ... 1962 670.000 Dauphine ..... 1966 520,000 1500 ......... 1960 500.000
w3 1§ AR 1953 400.000 Rural ........ 1962 700.000 et 1A, Lot p 1966 600,000
fag 4! - lo8s  ssooop | PEUGEOT sl 187 700,000 - R
.......... : TR e U TR . : b 7 :
170 ... 0.0 1955 550000 | 203 .......... A o Renault 850 .. 1967 650000 |  PICK - UPS USADAS
Oy 1955 580.000 403 .......... 1956/7  550. = e Ea
Tl AR e R 1855 580.000 403 .......... }ggg"r E ﬁﬁgggﬂﬂ RILEY ARGENTA
19 naftero ... 1959  1,500.000 403 .....iln. : T .. 1047 300,000 :
T Y R 1961 720,000 Pick-Up ...... 1962 580,000
CoE R T 1959  1.650.000 i I X Rl 1947 350,000 |
LHEE e e E R 1562 780,000 Pick-up ...... 15963 600.000
290 S coupéd ... 1961  1.900.000 T R 1961 600.000 \
T R ... 1962 850,000 Pick-up ...... 1964 640.000
220 S 4p. .... 1961  1.700.000 TR e S 1966 900.000 ,
jORE s 1963 820,000 Pick-Up ...... 1965 690.000
220 .:axcer,.. 1962 0 2.000.000 1963  900.000 * 1066  730.000
220 S 4p. .... 1962  2.200.000 404 .......... - SIMCA PiCk-up ...... -
290 E 1062 2 600.000 404 Rural ..... 1963 920.000 A 1855 300.000 F:nk—up ...... 1967 770.000
L 500, 03 0L . 1964 £30.000 e S T " ioEs 320,000
o RE e 1963 3 200,000 | 404 3'bancadas 1964 950000 | Rural ----.--- 1956  320.000 | CITROEN
Ak 200 404 5 bancadas 1964 1.000.000 | 2 P oceeeeee : :
220 SE coupé . 1964  4.300.000 i o 950,000 Rural ......... 1956 360.000 Furg. s/crist. 1963 300,000
g0 EE (oAl 1964  3.900.000 3 datulo .. 1965  1.150.000 2CV Furg, cfcrist. 1963 320.000
220S ........ 1965 4.000000 | 703 COLWO ... OB3 L3006 | SINGER 2CV Furg. s/crist. 1964 360,000
LA 1965 4500000 | 0} Siondard . 1368 1170.000 | 4 1047 150000 Furg.c/crist. 1963 380.000
250S4p. ... 1966 6500000 | i, RIS . 1566 1250000 | 4 p. ..l 10 1951 220,000
250 SE4p. ... 1966  7.500.000 A0 kil 1967 1300000 | A R CHEVROLET
250 SE coupé . 1366  8.500.000 <Pk 350 STUDEBAKER 10 Pick-up 1960  700.000
404 Gran Lujo . 1967  1.350.000 g 1946/7 220.000 10 1951 750,000
MERCURY | SUR 2 b ool 1548 230000 | 10 , 1962 800,000
Coupé «....... 1940 320,000 | PLYMOUT Ripis s, 1948 240,000 10 = 1963 850,00C
o B8 ORB| oo g e s Do e
: p'l """"" s qp- T TR LR ¥ Tnu"us 10 1
EB, cive v vony 1992 LR SA0000 5| Sy ool Sl 1946 280000 | 15 M2p. .... 1956/7 420000 | 10 " 1966  1.100.000
2P caseaneee. 1946 840000 |\ g 0L 1946 300000 | 17 M 4p. .... 1958/3 550.000 10 " 1967  1.250.000
L - 1946 370.000 A et . 1951 350.000 17 M2p. ... 1960 £50.000
Coupé ........ 1946 430.000 PR 1954 400.000 17 M Rural ... 1960 600.000 | DE SOTO
Coupé conv. .. 1946 400.000 dp s ABE 480.000 17 M2p. .... 1961 £50.000 D-100 Pick-up 1962 800.000
2P iivanrenns LR L L SRS TR, T 1961  650.000 | 37 M 4p..... 1961  700.000 D-100 ~" 1gs3 850,000
Monterey 4 p. . 1953 450.000 AC: 17M2p .... 1962 750.000 D-100 3 1964 900,000
Montclair:. ... 1954 470000 | PONTIAC 17 M Rural ... 1362  780.000 | D.100 1965  950.000
Mﬂﬂtﬂﬂif ----- 1553 EUU.DD{I EEﬁEHEﬁE a o om o 194‘? EEU.D':IU D-].EIEI ':, 1955 1.Dﬂﬂ.ﬂnn
Montarey 4 p. . 1957 570.000 ot e 1951 340.000 | rorinG e g 1967 11001000
M. G. RAMBLER 300, 4 p. .... 1967  1,250.000
: Cross-Country . 1962 720,000 300S, 4 p. ... 1967 1.400.000 | DODGE
ggﬂﬁ 3_ E‘ 1133':'} :ﬂgggg Classic Euartim 1962 700,000 380, 2 p. .... 1967  1.680.000 D-100 Pick-up 1961 750,000
4 p 0.0 1966 900.000 | Ambassador .. 1962 750000 | 380W, 2p. ... 1967 1800.000 | piyg0 . 1062 800.000
S ! De Luxe 550 .. 1963 : D-100 1963 :
MORRIS Classic Custom VALIANT o6z 950000 | - D100 . - 1958 900,000
8HP2p. .... 1947 140,000 660,17 serle (1988 U 2RO AN0N L e "ttt og3/4 1.000.000 D100 , 1965  950.000
BHP 4 p. .... 1947 160.000 Classic Custom 1963 780, AR, 963 1.150.000 D-100 4 1966  1.000.000
10HP2p. ... 1948 190 000 e CEHBN o Pl S 1565 1.200.000 | D-100 . 1967  1.100.000
10 HP 4 p. .... : - ‘ Ao o, .300.000
Mini Minor 1000 196%  So0.000 | . 13 serie 0 1963 820000 | Gran Turismo. 1955 1400000 | FAREO
pe s : ; - i 400, 2 ick-up 1962 800.000
AERIIE e To6s 920000 | O O . 1063 280,000 | Coronade ... loe 1480000 | D00 | w'' 1983 _ 850000
N. S. U De Luxe 550 .. 1964 850000 | Gran Turismo . 1966 1500000 f D100, 1964 300000
24 HP ....... . 1958 250,000 C. Custom 660 1964 §00.000 Vi e N %.ggg.ggg g-}gg : 1965 | 950000
34 HP cevnuie. 1960 300.000 C. Country 660 1964 950.000 Coronado ..... 1967 1.550.000 0-100 . Losa e L0
34 HP ...... 1961 310.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967 580. - " ; .100.
B0 — PARABRISAS CORSA
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ESTIMAC.
FIAT
Multicarga 1500 1954 770.000
Multicarga 1500 1965 800.000
Multicarga 1500 1566 850.000
Multicarga 1500 1967 S00.000
Multicarga 1500 1957 900.000
FORD
F-10 Pick-up 1960 700.000
F-100 . 1961 750.000
F-100 - 1962 200.000
F-100 . 1963 850.000
F-100 i 1964 800.000
F-100 . 1965 950.000
F-100 - 1966 1.000.000
F-100 = 1967 1.150.000
JEEP
IKA  Pick-up 1961 470.000
| KA e 1952 500.000
| KA = 1863 530,000
|KA . 1964 560.000
Glad. V = 1964 £80.000
Glad. X 5 1984 600.000
Glad. V i 1965 620.000
Glad. X e 1965 650,000
Glad. V 3 1966 680.000
Glad. X o 1966 720,000
MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1951 270.000
RASTROJERD
Pick-Up 1961 390.000
L 1982 420.000
il 1964 490.000
, 1965 520.000
15966 560.000
3 1967 620.000
STUDEBAKER
CRAMID: iy 1563 550.000
Chamip:  ...ue. 1964 600.000
LINEA 380 IKA-RENAULT
Clas. Custom 380, 4 p. 1.954.700
Clas. De Luxe 380, 4 p. 1.780.900
C.-Country 380, 4 p. 2.020.100
Ambassador 380, 4 p. 2.490.100
JEEP
JA-3UB, t/simple .. 869.100
JA-3UA, t/doble .... 1.041.000
RENAULT
R-4, 4 puertas ...... 248.000
Gordini, 4 D. .aciens 1.017.400
850, 4 puertas ...... 873.000
TORINO
300, 4 puertas ...... 1.741.200
380W, 2 puertas .... 2.451.200
380W, Compet.,, 2 p. .. 2,416,000
3005, 4 puertas ... 1.220.600
380, 2 puertas .... 2.245.300
VALIANT
IV, 4 puertas ...... 1.978.000
Corcnado, 4 p. ..... 2.163.000
Gran Turismo, 4 p. 2.193.000
Standard, 4 p. ...... 1.759.000
~ PICK-UP 0 km.
D-l-llHlFlIlA-
Rastrojerc (diesel) .. 1.325.000
Doble Cabina ....... 1.490.000

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S. A.

DODGE Standard
D-100E/ ejes, ch. s/caj.

D-100E/ejes, ch. c/caj. .

1.541.000
1.620.000

PRECIO

UTOMOVILES 0 Km.

AUTO UNION

1000 S. 4 p.
Rural Universal .....

CITROEN
2 CV ALAM, 4 p. ....,

e CV AN, 4 p. ...
2 CV AZ, 4 p.

CHEVROLET

Sdper Sport
Special, 4 p. . ..oiinn
Saper, 4 p.
Super De Luxs, 4 p. ..

ESTANCIERA

UA-SRB t/simple ....
UA-5RA t/doble .....

FIAT
1711 5 s . ORI, =
800 Coupé
800C Coupé Spyder ..
1500C - G. Clase, 4 p.
1500 Coup@ ', .. ...
1500 C-Familiar, 4 p.

FORD
Falcon, taxi, 4 p. ...
Falcon Stand., 4 p. .
Falcon De Luxe, 4 p.
Falcon Futura, 4 p. .
Rural Falcon Dz Luxe
Rural Falcon Futura

PEUGEOT
404 Gran Lujo, 4 p. ..
404 Super Lujo, 4 p. .
De Lujo
D-100E/ejes, ch. s/ caj.
D-100E/ejes, ch. c/caj.
Standard
D-200E/ejas, ch. s/cal.
D-200E/ejes, ch. ¢/caj,
De Lujo
D-200E/ ejes, ch. s/caj.
D-200E/ejes, ¢h. c/caj.

CITROEN

Furgoneta AZU .....
AL B e e e e

FIAT ARGENTINA S.A.
Multicarga 1500 .....

qqqqqq

FORD MOTOR ARGENTINA

F-100 chasis s/caja .
F-100 chasis c/caja .

1.249.000
1.264.000

859.000
793.000
825.000

2.174.150
1.771.000
1.857.350
2,103.000

1.526.700
1.693.200

478.000
1.085.000
1.090.000
1.411.000
1.650.000
1.485.000

1.736.000
1.769.500

1.885.000
2.021.000
1.960.000

2.063.000

1.520.000
1.665.000

1.582.000
1.661.000

1.670.000
1.751.000

1.713.000
1.794.000

803.000
817.000

1.191.000

S. A.

1.655.000
1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA 5. A,

Chevrolet-C10703 s/¢

Chevrolet C-10704 c/a.
Chev. C-10734 c/ancha

IKA-RENAULT

Jeep T-80 t/simple ..
Jeep T-80 t/doble ...
Jeep Frontal, naftero .
Jeep Frontal, diesel ..
Jeep Furgdn Utilitarip
Pick-Jeep t/doble ..,
Pick-Jeep t/simple .,
Renault 4-F (Furgon.)

1.4597.200

1.557.200
1.562.000

1.553.300
1.782.000
1.644.600
1.914.600
1.444.000
1.103.600

934,800

812.500

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE

D.K.W., pick-up frontal

S.A.F.R.A.R.
Peugeot T4 B ....

1.275.000

1.255.000

En la ruta de su segurldad

La luz que su seguridad necesita
y que las reglamentaciones
exigen!

BALIZAS
ASTREADOR* REGLAMENTARIAS

« A COMBUSTIBLE
« TOTALMENTE INVOLCABLES EN EL VEHICULO

Y EN EL CAMINO. HERMETICAS

Dos balizas Rastreador en su practica caja
de metal esmaltade, muy apia para

llevar las herramienlas

de su automowvil.

Iadas por LUX S.R.L.

Aldecoa 1154, Avellaneda - Prov. Bs. As. - 208-1489

YAy

SIEMPRE EN
PUNTA ...
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LUNES a SABADO - 12,15 - 19,05
DOMINGO - 19,30

ILW1
RADIO UNIVERSIDAD
580 kilociclos
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noticias

" YPF EN EL
DEPORTE MOTORIZADO

E! Ing. Danlel Alberto Brune-
Ila, administrador genaral de Ya-
cimientos Petrolifercs Fiecales, ha
decidido crear la Comisién "YFF
EN EL DEPORTE MOTORIZA=-

DO", v su principal fin ha de
ser &l asesoramlento a la empre-
ga en todo lo referente a com-
petenclas automovilisticas, desde
el usg de combustibles y Iu-

bricantes de YPF y su compor-
tamiento en los distintos tipos
de motores, hasta la colabora-
clén en ese tlpo de competen-
cias,

Esta comisién estaria Integra-
da por representanies de la em-
presa, de la Cdmara de Agentes
Consignatarios de YPF' y del
Club YPF. Asimismo se ha acep-
tado |a asesoria técnica honora-
rila para esa comisién del sefior
Juan Manuel Fangio.

LA CIBERNETIGA
Y LOS HOMBRES

Se reallzd el martes 27 de
agosto Ultimo una conferencia
de prensa, en la que la empresa
Sociologla Electrénica 8.C.A. pre-
senté un novedoso sistema des-
tinado a concertar encuentros
entre personas de caracteres
compatibles por medio del em-
pleo de computadoras electré-
nicas,

Este sistema, que ee Implanta
por priméra vez en Sudamérica,
ha alcanzado un notable éxito
en Importantes paises del mun-
do, entre ellos, Estadoa Unidos.

62 — PARABRISAS CORSA

—___ CAMION PARA FINES DIDACTICOS

GM ha entregado &l Conselo
Naclonal de Educacidn Técnlca
un camlén Bedford semirremol-
que, Este vehiculo estd espe-
claimenta disefado para reallzar
demostraciones didécticas, y se-
rd utlllzade por el COMNET para
sue cursos de formacion acele-
rada.

Asigtieron & la ceremonla de
antrega, realizade en la planta
de San Martin, una delegacién
de sltas autoridades del Conse-

*"_ | ‘__#f/. '

En gira por América latina lles
gé al Aeroparque de Buenocs
Alres |la Escusla Volants de En-
trenemienio montada por Chrye-
ler Internaclonal en un avidn
DC 6 B,

El cuerpo de Instructores lo
Integran cuatre técnicos de De-
troit, bejo la Jefatura del inge-
nlero Magnus von Braun, Fueron
recibidos en el Aeropargue por
el sefior Paul Archer, director ge-
neral de Chrysler Fevre Argent-
na, los seficres Robert H. Fis

jo, encabezada por su presidents
general (R) Ovidio Solarl,

Hizo entrega de las llaves del
vehiculo el gerente de Relaclo-
nes Industriales de General Mo-
tors, sefior Cearles D. Rojo, a
qulen scompafiaban los sefiores
Alberto E. Linares y Miguel An-
gel Noguer, Gerente de Ralaclo-
nes Plblicas vy Administrador de
Dasarrolle y Personal, respecti-
vamente.

-,

[

ESCUELA VOLANTE CHRYSLER

& :'\’lf'*. ;

cher y Aardn Menzles, gerente
de ventas y de servicios, respecs
tivamente. )

El avidn estd equipado con
aula, equipos de ensefianza
audiovisual v cuenta con el mas
moderno Instrumental y material
didéctico especlalizado,

Debemos destacar que la Aere-
ndutica Argentina autorizd la es-
tadia del aparatc en la zona mi-
Iitar del Aeroparque, dado los
altos fines técnicos de la Escue-
la Volante.

sncanidn WY TETO
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VISITA A SAFRAR

En fecha reclente visitaron la
planta Industrial de Safrar alica
funcionerics del Ministerio del
Interior, entre elios el Dr., Carics
J, Placentinl, director dal Depar-
tamenio Administrativo; el doctor
Carlos Alonso, jefe del Despa-
cho del ministro y el sefior Car-
log Solarl, asesor de Defensa
Nacional. Finalizada la recorri-
da, fueron agasajadcs por direc-
tivos de la empresa.

GIRA POR EUROPA

a b om
- |
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E! sefior Pablo Kemenly, presi-
dente del directorio de FITAM 8,
A. |. C. F., Fundiclones a Inyec-
gién, Talleres Metalargicos ¥
Pldsticos, ha regresado de Eu-
ropa tras reallzar una gira por
los principeles centros automo-
villsticos., Los motivos del viele
fueron, entre otros, el estudio
y la evaluacién de las méas re-
clentes concreciones de la tec-
nologia v la Industria euro-
peas, aspecialmente en o gue
se reflere & la Huminacién en
automdviles, recogiendo asi-
mismo vallosos Informes sobre
el problema de |la ordenacion del
trénsito, de la seguridad en ru-
tas, de las normas y codigos
europecs y de Imporianies me-
didas adoptedas en dicho contl-
nente para la raclonalizacion de
la clrculacion de automotores en
camincs y centros peblados, "i

PROVINCIA DE BUENOS AIRES
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El diseno Valiant
no es casualidad.

GOWLAND PUBLICIDAD

En 1934 Ingenieria Chrysler
ya experimentaba

En 1934 Ingenierfa Chrysler disefd el pri-
mer auto experimentado por un programa
completo de tinel de viento.

Fue una revolucién.

Un vehiculo odslantado o su época.

A partir de entonces el disefio Chrysler
estuve a la vanguardia.

Sus pautas fueron cdoptadas por otras
marcas de automdviles.

Pero siempre tiempo después.

Por eso la diferencia de los productos
Chrysler con el resto de las marcas.

Por eso Valiant 1 y 2 revolucionaron el
mercado.

Valiant 3 con su disefo lanzado o la

en tunel de viento.

velocidad, fue un coche de avanzade, hoy
todavia lo es.

Valiant 4 fue concebido con disefio
atlético.

Diseno de Ingenieria Chrysler,

Adelanto.

Uno més de los avances que llegan o
Ud. a través de sus vehiculos.

Como e! experimentar en tinel de viento
legd o los otras marcas de aurombviles.

FEVRE ARGENTINA

b
Va¥ CHRYSLER



14 mm.mads largo

que los l:rgnl:
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Lo filtimo de los EE. UU... Superlargo Pall Mall P bp——— Conozea la satisfaccidn de saborear ricos tabacos

iltro. evo tamafio, que al fumar, le da americanos, la lujoea elegancia de su nuevo tamafio
:'131!; E]Ellt;:ﬂg?l 3: Superlujo. : y su fino filtro blanco. Qué sensacién de Superlujo!

TAMANO DE SUPERLUJO SATISFACCION DE SUPERLUJO

RAADE i uE &

nuevo SUPERLARGO PALL MALL conrzrao

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com



