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PREMIERS COMBATS

Par Andrew Thomas (fraduit de I'anglais par Michel Ledet ; profils de Thierry Dekker)

Lorsque I'Italie déclare la guerre a la Grande-Bretagne, le 10 juin 1940, la Royal
Air Force en Egypte n’aligne que trois Squadron de chasse, les No 33, 80 et
112 Sqn, tous équipés du biplan Gloster Gladiator dépassé. Le No 80 Sgn
et ses 22 Gladiator Mk.I sont basés a Amiriya, au sud-ouest du grand port
d’Alexandrie, sous le commandement du Squadron Leader (Sqn/Ldr) R.C.
Jonas. L'unité est entrée en action en Palestine, avant la guerre, dans des
opérations de police ; parmi ses pilotes figurent douze futurs as dont I'un
sera au sommet des chasseurs du Commonwealth durant la guerre. Il sagit
du commandant du Flight B, le Flight Lieutenant (F/Lt) Marmaduke Pattle,

plus connu sous le diminutif de « Pat ». Le Flying Officer (F/O) Ernest « Dixie »

Dean, alors pilote au No 33 Sqn mais qui a servi avec Pattle, dira de lui : « Pattle

était un Sud-Africain calme et agréable et quel pilote, a la téte de la patrouille acrobatique avec John

Lapsley, Peter Wykeham-Barnes et « Trader » Horne. Aprés avoir fait mouvement sur notre terrain

de campagne, a quelque 15 km d’Alexandrie, nous avons commencé a nous entrainer au tir au sol

et en I'air. Une fois de plus, « Pat » Pattle montra sa supériorité en faisant mouche a de nombreuses
reprises et plus que tout autre pilote de I'escadron. »

Paul Newman dans un film
hollywoodien ? Non, le Sqn/Ldr
Patrick Dunn dans le cockpit
de son Gladiator Mk.I K8009
«AP-Y », photographié a
Gerawla quelques jours apreés
PPopération qu’il a planifiée

et menée le 8 aoiit 1940, Le
chasseur porte un fanion de
commandant d’escadron vissé
sous la vitre arriére.

(coll. Air Marshal sir Patrick
Dunn)




DES DEBUTS DIFFICILES

C'est Pattle qui décolle le premier sur alerte le 12
juin 1940, avec deux autres Gladiator, pour inter-
cepter un avion non identifié ; il ne s'agit toutefois
que d’un bimoteur de transport de passagers égyp-
tien. Quatre jours plus tard, c’est au tour du Flight
A de prendre |'air contre un avion ennemi mais les
biplans ne le trouvent pas. Le No 33 Sqn a envoyé
un détachement sur la frontiere égyptienne, en di-
rection de Sidi Barani, afin de couvrir les positions
amies. Les Gladiator sont accompagnés par un
unique Hawker Hurricane du No 80 Sgn, piloté par
le F/O Peter Wykeham-Barnes qui abat une paire

Le No 80 Sqn entre pour la premiére
en action le 4 juillet 1940 quand le P/O
Arthur Weller attaque une formation
de bombardiers italiens. Ce pilote sera
tué sur accident au No 274 Sqn le 13
décembre 1941 aprés avoir remporté 3
victoires sires et 2 probables.

(coll. Peter Holloway)

de FIAT CR.42 le 19 juin, quelques jours avant de
rejoindre son unité. Le No 80 Sqn pergoit ensuite
quelques Hurricane, formant un Flight distinct ainsi
qu‘une paire de Morane-Saulnier MS 406 qui étaient
en route vers la Syrie au moment de la capitulation
de la France ; ils sont alors pilotés par des pilotes
francais libres.

Le Squadron entre en action le 4 juillet quand une
section du Flight B composée du F/O Greg Graham,
dont la petite taille lui vaut le surnom de « Shorty »,
et du Pilot Officier (P/Q) « Sam » Weller » décolle
sur alerte dans |'aprés-midi pour intercepter dix tri-

moteurs Savoia S.79 du 34° Gruppo B.T. venus de
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Le Gladiator piloté par le

F/O « Shorty » Graham le 8
aoiit 1940 est le K8008 qui
sert au No 80 Sqn depuis mai
1938 ; sur ce cliché pris a cette
époque, il arbore insigne a
la cloche (Bell) adoptée en
souvenir de son commandant
lors de la Premiére Guerre
mondiale, le Major Bell ! 11
sera codé OD apres la crise

de Munich, puis GK lorsque
les codes des Squadron seront
changés en avril 1939 et enfin
YK apreés entrée en guerre...
(coll. G. Gray)
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Ce sont des Savoia S.79 qui
vont donner un avant-gout du
combat aux pilotes du No 80
Sqn. Capables de voler a 430
km/h, ils sont un peu trop ra-
pides pour les Gladiator Mi.I
qui plafonnent a 400...

(coll. A.S. Holt)

Le Gladiator L8011 « YK-O »
du F/Lt Pattle 3 Amriya au
printemps 1940.

(coll. Air Vice Marshal E.G.
Jones)

Rhodes et se dirigeant vers le nord d’Alexandrie. A
son retour, Weller rapporte qu'‘ils ont fait feu a 50
m de distance mais ajoute : « Nous avons été inca-
pables de rester avec eux trés longtemps mais suf-
fisamment toutefois pour leur causer quelques dé-
gats. » L'appareil qu‘ils ont poursuivi se trouvait sur
la droite de la formation, mais méme en mettant les
gaz a fond, les deux chasseurs ont été incapables
de rester avec le trimoteur plus rapide bien qu'il ait
semblé endommagé. A leur grande frustration, ils
ne peuvent revendiquer qu’une victoire probable ;
en fait leur tir a été trés précis et presque tous les
membres de I'€quipage du S.79 piloté par le tenente
colonnello (ten.col.) Vittorio Cannaviello, comman-
dant du Gruppo, ont été blessés. Deux d'entre eux
décéderont, dont le capitano (cap.) Ugo Pozza com-

mandant de la 672 Squadriglia. Au retour a Rhodes
du Savoia criblé de 150 impacts, le mitrailleur ser-
gente maggiore (ser.m.) Armando Di Tullio a reven-
diqué en contrepartie un chasseur « abattu en flam-
mes » qui ne correspond apparemment a aucune
perte britannique.

GLADIATOR CONTRE FIAT CR.32
ET BREDA 65

Le lendemain, le No 80 Sgn regoit un nouveau com-
mandant en la personne du Sqn/Ldr « Paddy » Dunn
(futur Air Marshal sir Patrick), agé de 28 ans : « Je
me rappelle trés bien mon premier vol sur Gladiator.
Ayant été nommé commandant du 80 Squadron, je




n'avais jamais volé sur Gladiator, méme si j'avais
bien sdr piloté un Gauntlet. Lors de ce premier vol,
le moteur stoppa et bien que je n’en aie jamais posé
un, j'eus toute I'etendue du désert pour le faire. »
Avec son nouveau commandant, le 80° poursuit son
entrainement intensif ; Dunn se souvient du com-
mandant du Flight B comme : « ... d’'un homme de
taille moyenne, aux cheveux foncés et avec des yeux
gris-vert trés pergants, modeste, réservé et réfléchi.
C’était un excellent pilote dont I'habileté inspirait ses
camarades. Indiscutablement, il était I'un des plus
courageux ; un excellent meneur d’hommes et un
brillant pilote de chasse. »

Le 30 juillet, Pattle emmeéne un détachement a Sidi
Barani afin dy remplacer celui du No 33 Sgn ; Ses
hommes et lui vont étre rapidement « secoués ». En
fin d‘aprés-midi du 4 ao(t 1940, quatre Gladiator es-
cortent un Westland Lysander du No 208 Sgn pour
une reconnaissance des positions italiennes dans le
secteur de Bir Taieb el Esem, a quelque 45 km de la
frontiére libyenne. Pattle (K7910) fait équipe avec
le P/O Johnny Lancaster (K7923) tandis que le F/O
Peter Wykeham-Barnes (L8009 « YK-I ») et le Sgt
Kenneth Rew (K7908) constituent la deuxiéme sec-
tion. Approchant du secteur en question a 18h15, le
Lysander part en piqué pour échapper a un groupe
de Breda Ba.65 d‘attaque de la 1592 Squadriglia
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Les Westland Lysander du No
208 Sqn vont effectuer dans
le désert un excellent travail
dans des missions de recon-

naissance et de coopération
avec I’armée de terre. Le 4
aoiit, I’avion escorté par le No
80 Sqn est piloté par le P/O
Burwell.

(coll. Giancarlo Garello)

Gloster Gladiator Mk.I L8011 « YK-O » du F/Lt Pattle, No 80 Sqn, Amriya juin 1940.
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La silhouette élégante d’un
Breda 65 se profilant dans la
lumiére crue du désert.
(coll. Giancarlo Garello)

venus de Tobrouk et emmenés par le cap. Antonio
Dell'Oro. Les avions italiens volant en deux sections
[1] sont en train d'attaquer des positions britanni-
ques a Bir Sheferzen ; ils sont accompagnés par six
FIAT CR.32 quater de la 1602 Squadriglia, eux aussi
armés de bombes anti-personnel et menés par le
cap. Duilio Fanali.

Wykeham-Barnes lance un « Tally ho ! » et fonce
sur les quatre premiers Breda ; il engage |'avion sur
la gauche qui va selon son rapport s'écraser en feu :
Le F/O Peter Wykeham- c’est la premiére victoire des Gladiator du No 80 Sqn.
Barnes va prendre part 2 tous  Kenneth Rew s‘attaque au Breda de droite mais il
les premiers combats duNo ast 3 son tour contré par les CR.32 et abattu par
80 Squ. Duilio Fanali ; c'est la premiére perte en opérations

de l'escadron. Wykeham-Barnes est rapidement aux
prises avec les agiles FIAT, comme il le relatera plus
tard : « Je donnai le signal et piquai sur la section
de Breda la plus en arriere, attaquant I'avion sur la
gauche. Le Sgt Rew piqua avec moi et aftaqua celui
de droite de la méme formation. Je le vis pour la
derniére fois poursuivant son Breda qui avait quitté
sa formation et mon Breda commencga a tomber sur
la gauche.

A ce moment-1a, deux CR.32 me sont tombés des-
sus et par devant et au méme instant, j'apercgus les
deux autres Gladiator passant a l'aftaque. Une mé-
1ée générale eut lieu et je touchai un 32 sur I'avant.
Au bout de cing minutes, un 32 vint devant moi et je
lui décochai une longue rafale mais ma gouverne de
direction fut réduite a néant. Je jetai un ceil autour
de moi et vis un 32 arrivant sur mon fravers en tirant.
Peu aprés, mes ailerons ne répondaient plus et mon
avion tomba, hors de contréle. Le 32 me poursuivit
et il acheva mon avion d’une longue rafale. Le c6té
gauche du tableau de bord et une grande partie du
pare-brise furent détruits et deux impacts toucherent
l'arriere de mon siége avant que je puisse ralentir,
laissant le 32 passer en-dessous de mon avion. Mon
appareil se mit en piqué et je sautai, me posant en
parachute. Lors de ma descente, le Fiat passa a
quelques metres de moi et tira mais pas sur moi je
pense. »

[1] Totalisant 4 et 3 avions selon les Britanniques, 3 et 3
selon les Italiens.

Le 4 aoat 1940, les FIAT CR.32 quater de la 160 Sq. sont
commandés par le cap. Duilio Fanali qui abattra

le Sgt Ken Rew.

(coll. Giovanni Massimello)
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Le pilote britannique a été descendu par le mares-
ciallo (m.llo.) Romolo Cantelli, qui touche aussi I'avi-
on de Johnny Lancaster. Blessé au bras et a I'épaule
gauches, celui-ci parvient cependant a revenir se
poser en catastrophe a Sidi Barani avec un avion
bon pour la casse ; il sera le seul Gladiator a rentrer.
Sans aucune perte, les vieux CR.32 de la 1602 sq.
viennent donc d‘abattre trois Gladiator : le L8809 du
F/O P.G. Wykeham-Barnes, le K7908 du Sgt K.G.R.
Rew et le K7923 du F/O J.H. Lancaster !
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Pattle a déja commencé a engager les Italiens,
comme il 'écrira plus tard dans son rapport : « Je
commandai la section supérieure des Gladiator et
descendis car je ne vis pas les avions ennemis.
Pendant ma descente, j'entendis a la radio le F/O
Wykeham-Barnes emmenant sa section a latta-
que puis juste apres, je vis 7 Breda 65 (une sec-
tion de quatre et une autre de trois) se dirigeant
vers I'Ouest, juste derriere le Lysander. Le F/O
Wykeham-Barnes s’en prit a la formation de quatre
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L’avion habituel de Duilio
Fanali est le FIAT CR.32
quater « 160-10 » que I’on voit
ici aprés un atterrissage forcé
le 20 octobre 1940.

(coll. Giovanni Massimello)
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Le cap. Antonio Dell’Oro,
commandant de la 159% Sq.,
conduit les Ba.65 lors de la
mission du 4 aoit 1940,
(coll. Giancarlo Garello)

En raison de leurs perfor-
mances dépassées (350 km/h
en vitesse de pointe), les FIAT
CR.32 ont été adaptés pour
étre utilisés comme chasseurs-
bombardiers. Ici le « 160-16 »
armé de deux projectiles de 50
kg et orné de insigne du 50*
Stormeo Assalto.

(coll. Giancarlo Garello)
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Bien que revendiquant deux
victoires le 4 aoiit 1940,
Peter Wykeham-Barnes

est contraint de sauter du
Gladiator L8009 « YK-1 » ; il
regagnera son unité grice au
11th Hussars !

(coll. Air Vice Marshal E.G.
Jones)

Gloster Gladiator Mk.I L8009 « YK-I » du F/O Wykeham-Barnes, No 80 Sqn,

et je choisis donc celle de trois, attaquant par 'ar-
riére. Les Breda virérent a 360° puis se dirigérent a
nouveau vers I'Ouest. Cela me permit de me placer
a environ 300 md’eux. Je tirai, espérant m'en appro-
cher encore et a ce moment-la, je m’apergus que le
P/O Lancaster qui se trouvait sur ma gauche, avait
quitté la scene. Les Breda descendirent jusqu’a 60
m puis larguérent chacun deux bombes, qui, & en
juger par les explosions, devaient étre similaires a
nos 10 kg. lls firent certainement cela pour augmen-
ter leur vitesse et m'empécher de viser. Leur vitesse
augmenta en effet et j'étais sur le point de rompre
le combat quand ils virérent vers le Nord en direc-
tion d’El Adem. Virant vers eux, je pus m'approcher
a environ 150 m et attaquer par le travers le Breda le

Sidi Barani début aoat 1940.

plus proche. Des les premiers coups, mes mitrailleu-
ses gauches cessérent de tirer. Mais le Breda avait
été touché car apres quelques coups supplémentai-
res sur l'arriére, de la fumée blanche sortit du cété
droit de son moteur, le forgant a se poser a environ
8 km plus loin. »

En réalité, aucun Breda 65 n‘a été abattu méme si
quatre d‘entre eux ont été touchés, le ser.m. Perno
étant légérement blessé au pied a bord de son Breda
criblé d‘une cinquantaine dimpacts. Qu'importe !
L'homme qui deviendra un des plus grand as de
la RAF vient de revendiquer la premiére d’une sé-
rie de 50 victoires... La suite va s'avérer nettement
plus compliquée pour Pattle, car le pilote sud-afri-

5
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Autre pilote de 1a 160° Sq. engagé dans le combat du 4 aoiit,
le s.ten. Mirko Erzetti pose devant son CR.32 quater sur le-
quel on lit le proverbe vénitien « Qui no risega no rosega ! »
(qui ne risque rien n’a rien !),

(coll. Giancarlo Garello)

cain ignore que les douze appareils d‘assaut du 12°
Gruppo qu'il vient d'affronter bénéficiaient d’une es-
corte haute constituée par trente et un FIAT CR.42
des 9° [2] et 10° Gruppo [3] du 4¢ Stormo. Ces Falco
sont emmenés par le légendaire maggiore (magg.)
Ernesto Botto, qui a perdu une jambe durant la
guerre d'Espagne aprés avoir remporté quatre vic-
toires. « Gamba di Ferro » est devenu un as le 3
juillet précédent en abattant un Hurricane sur Malte,
quelques jours avant de gagner I'Afrique avec son
groupe... Les CR.42 arrivent sur les lieux du com-
bat avec un léger retard, car ils viennent d'affronter
au dessus de Ridotta Capuzzo des Gladiator du No
112 Sqgn qui escortaient un groupe de bombardiers
Blenheim vers El Adem.

Le rapport précis du F/Lt Pattle mentionne : « Je
rompis et essayai sans succes de refaire fonctionner
la mitrailleuse gauche de fuselage. Je fus alors im-
meédiatement attaqué par cing Fiat CR.42 qui me sur-
volaient d’environ 600 meétres et venaient d’El Adem,
qui se trouvait a environ 15 km au Nord-Ouest. Un
combat tournoyant s'ensuivit au cours duquel ils ef-
fectuerent des attaques répétées, simultanément de
l'avant et de c6té, utilisant le gain de vitesse acquis
lors de leur piqué. Mes tactiques étaient défensives,
évitant chaque assaut et aftaquant trés brievement
tout objectif passant a portée. En une occasion, un
Fiat terminant son attaque effectua un virage devant
moi, présentant une cible parfaite a courte distance.
Je tirai une longue rafale et le Fiat se retourna len-
tement et piqua vers le sol. Je le vis une derniére
fois en vrille & 60 métres du sol. Peu apres, la mi-
trailleuse de mon aile droite s’enraya mais les Fiat
rompirent le combat au méme moment. Je me frou-
vai alors a environ 7 ou 8 km a l'ouest et a queiques
kilométres au nord de Bir Taieb el Essem.

[2] Un de la 73 Sq. (magg. Botto), dix de la 97 Sq. et onze

de la 96° Sq.

[3] Un de I'état-major du 10° Gr. (magg. Romagnoli), deux

de la 84% Sq., deux de la 9%¢ Sq. et quatre de la 912 Sq. Le Breda 65 « 160-12 » de la 160° Sq. est déplacé par le personnel au sol sur un terrain libyen.
(coll. Giancarlo Garello)
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FIAT CR.42 MM5649 « 96-3 » de la 96* Sq. (9° Gruppo, 4° Stormo),
Benghazi-Berka été 1940.
Le fanion peint sur le carénage de roue est propre a cette escadrille.



Le Gladiator du commandant
du Flight B du No 80 Sqn, le
F/Lt « Pat » Pattle, approche
de son ailier au cours d’une
patrouille au début de la
guerre en Méditerranée.

(coll. Air Vice Marshal J.H.
Lapsley)

Cette vu du dessous du « YK-O »
nous montre les carénages des
mitrailleuses Browning de 7,7
mm installées sous la voilure
inférieure du Gladiator.

(via C.F. Shores)

En bas a droite :

deux futurs as du 4° Stormo :
a gauche le ten. Franco
Lucchini de la 90* Sq. du 9°
Gr. (score final 22 victoires),
probable vainqueur de Pattle
le 4 aodit 1940 ; & droite le cap.
Luigi Monti, commandant de
I1a 84* Sq. du 10° Gr. (score
final 8 victoires).

(coll. Giancarlo Garello)

Les deux pilotes contraints
d’évacuer leur appareil au
cours du dramatique combat
du 4 aoiit sont le F/Lt « Pat »
Pattle (au centre) et le F/O
Peter Wykeham-Barnes (i
droite),

(coll. Air Vice Marshal E.G.
Jones)

Je fis demi-tour vers la frontiere mais en appro-
chant d’El Essem, je fus une nouvelle fois intercepté
par 12 Fiat et 3 Breda. Les Breda rompirent au bout
de quelques piqués mais les Fiat utilisérent les mé-
mes tactiques que les cinq avions précédents. Lors
de mon premier tir, la derniére mitrailleuse s’enraya,
une cartouche ayant explosé ; j'essayai donc de ga-
gner la frontiére par des manceuvres évasives, en
me dirigeant autant que possible vers 'Est. Aprés un
combat d’une quinzaine de minutes, les cables de
la gouverne de direction furent détruits. Ne pouvant
plus manceuvrer, je sautai aprées avoir grimpeé a 120
m et me posai en parachute a quelque 6 km derriere
la frontiere vers 19h00.

Pendant cet engagement, I'un des chasseurs en-
nemis se montra particuliérement bon tireur. Il effec-
tua des attaques renouvelées en utilisant ses armes
avec beaucoup d’efficacité [4]. Chacune de ses at-
taques me forga a de violentes manceuvres et en
fait, cela m’amenait dans le champ de ftir d’'un autre
tandis qu’il accomplissait un looping juste au-dessus
de moi. Les autres dans I'ensemble, manquaient de
précision dans leurs tirs et ne menaient pas leurs at-
taques a bonne distance. Néanmoins, leur présence
et e fait que je devais prendre en compte chaque

aftaque, facilitait grandement le travail des pilotes
les plus déterminés. Aprés la tombée de la nuit, je
me dirigeai vers les barbelés et fus finalement ré-
cupéré par nos propres troupes a 16h00 le 5 aolt
1940. Apreés la premiére aftaque, je perdis le contact
avec les autres Gladiator qui furent eux aussi pris
a partie séparément par des avions ennemis plus
nombreux. »

Etant parvenus a se parachuter, Pattle et Wykeham-
Barnes seront recueillis le lendemain par des pa-
trouilles du 11th Hussars et ramenés a bon port
comme le raconte ce dernier : « Quand je me rele-
vai, le Fiat fit des cercles au-dessus a environ 150
metres mais rien ne se produisit. Je courus pendant
plus d’un kilométre, pensant que je me frouvais en
territoire ennemi et en route, vis un autre Gladiator pi-
quer, le pilote sautant lui aussi [certainement Pattle,
NdA] de 150 métres. Il se posa a environ trois kilo-
meétres mais je ne le vis plus. Je restai caché jusqu’a
la nuit puis revins a I'épave pour y prendre une bou-
teille d’eau mais elle était cassée. Ne gardant que
mon arme et ma combinaison, je me dirigeai alors
vers I’Est, me tenant éloigné de la route. Je traversai
les barbelés vers 22h30 puis a 'aube, je me dirigeai
vers le Nord et attrapai la piste. A 7h30, jidentifiai




un convoi de Hussards ; ils m’emmenerent a leur
quartier-général. Je rejoignis mon unité @ 18h00 le
5aodt. »

N'ayant subi aucune perte, comme les CR.32 de
la 160a sq., les CR.42 du 4° Stormo revendiquent a
I'issue de leurs deux combats successifs un total de
trois Gladiator et trois Blenheim « siirs », plus deux
Gladiator « probables ». Les archives britanniques
en confirment au moins quatre : le Gladiator K7910
de Pattle bien sir, mais aussi les L7895 et L8131 du
No 112 Sqgn, sérieusement endommagés sur atterris-
sages forcés, et un Blenheim Mk.I, le L8532 du No
211 Sgn contraint lui aussi a un atterrissage forcé
vers Sidi Barrani [5]. Leurs adversaires du No 80 Sgn
obtiennent de leur c6té I'homologation — fort exagé-
rée, il faut bien le dire — de deux Ba.65 (Wykeham-
Barnes et Pattle), un CR.32 (Wykeham-Barnes) et un
CR.42 (Pattle).

UNE PROMPTE RIPOSTE

Aprés cette éprouvante expérience, plusieurs cho-

ses deviennent tres claires aux yeux des Anglais... La

premiére, non des moindres, est qu'il faut impéra-
tivement renforcer le détachement en pré-
vision d‘une prochaine rencontre avec les
Italiens | C'est ainsi que quelques jours
plus tard, le Flight C fait mouvement
sur Gerawla, un terrain situé au sud
de Sidi Barani ol, au début du mois
d‘aoiit, le Sqn/Ldr Patrick Dunn se
rend afin de se joindre au Flight B.
Il racontera cela quelques années
avant sa mort en 2004 :

« Mon premier combat sur
Gladiator eut lieu le 8 aodt 1940 aux
commandes du K8009 codé AP mais
je ne me souviens gueére de l'autre lettre,
bien qu'il puisse s’agir du Y [06]. Ayant perdu
quatre des nétres quatre jours plus t6tf, nous de-
vions faire un refour en force et ne pas laisser les
Iltaliens se pavaner. Par contre, nous devions nous
montrer. C’était une opération bien préparée et elle

fonctionna merveilleusement bien. Nous avons vus
les Italiens longtemps avant et sommes parvenus
a rester dans le soleil, nous approchant a environ
200 m avant d'ouvrir le feu. Mon n°® 2 (j'ai oublié

son nom) qui volait sur ma droite disparut. Je n’ai
aucune idée de ce qui se produisit car le ciel
était rempli d’avions tombant et de para-
chutes, bien que je ne croie pas qu'il
ait été descendu en flammes comme
cela a été rapporté. »

Les treize chasseurs britanniques
viennent de surprendre une forma-
tion de seize FIAT CR.42 des 9° et
5 10° Gruppo du 4° Stormo, emme-

e nés par le magg. Carlo Romagnoli
2 ,IH commandant du 10° Gruppo. Ils
’ | &6 ont décollé d’El Adem, prés de
“h}_ Tobrouk, pour aller patrouiller au-

> 259~ dessus de la frontiére égyptienne en
: escortant cing Savoia S.79 de la 442
Squadriglia (cap. Giuseppe Pagliacci) qui doi-

vent attaquer les troupes britanniques. Alors qu'ils
grimpent toujours, a quelque 30 km a l'est d’El Gobi
et toujours en territoire italien, le ten. Pezzé apercoit
les Gladiator volant plus haut ; il alerte son comman-
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Magnifique gros plan sur le
FIAT CR.42 « 73-2 » de 1a 732
Sq. L’appareil est piloté par
le magg, Ernesto Botto, com-
mandant du 9° Gruppo.

(fam. Biffani via Ass. Cult. 4°
Stormo)

Blason de la Regia
Aeronautica.
(Flanker/Wikipedia)

[4] Son pilote est vraisem-
blablement le ten. Franco
Lucchini de la 907 Sq. qui de-
viendra le deuxieme as italien
de la guerre avec 21 victoires
sires (+ 1 en Espagne) et 2
probables.

[S] Ce Blenheim devra étre
réformée.

[06] NDLR : il s"agissait bien
du « AP-Y ».

Un Gladiator du No 80 Sqn
(K8011 « YK-S ») se fraie un
chemin dans la poussiére du

désert égyptien pour décoller.
(coll. Air Vice Marshal JH.
Lapsley)



longue série d’escarmouches au cours desquelles
plusieurs cibles s'offrirent & moi. A ce moment-Ia,
un grand nombre d’avions ennemis m’aftaquérent,
principalement par l'avant et le travers mais sans
beaucoup de détermination. Au cours d’une attaque,
je ralentis et me retrouvai dans la queue de mon at-
taquant qui effectua un demi-tonneau en partant en
piqué. Je le suivis et lui envoyai ce que je considérai
étre une rafale trés efficace ; il ne sortit pas de son
piqué et continua son vol vers le sol en émettant de
la fumée.

Les autres sections de Gladiator étaient alors en-
trées en action et aftaquaient leurs adversaires ; le
nombre d’avions ennemis diminua. Deux ou ftrois
chasseurs ennemis étaient foujours prés de nous ; je
manceuvrai pour en éviter un que je trouvai étre trop
prés de mon empennage et qui m’avait suivi dans un
piqué. Je ne sais ensuite ce qu’il a fait mais aprés un
tres rapide tonneau, je me suis refrouvé dans le sens
opposé, l'avion ennemi grimpant rapidement sur ma
gauche et par en-dessous ; il se positionna devant
moi et effectua un tonneau assez lent mais je fus
trop surpris pour le prendre dans mon collimateur.
Il partit en piqué aprés un demi-tonneau. Un léger
virage me plaga dans sa queue mais il piqua rapide-
ment, vira a gauche
et s'enfuit comme un
lapin en direction d’E/

Le Gladiator Mk.I K8011

« YK-S » est le 8 aott 1940
la monture du P/O Wanklyn
Flower, qui détruit probable-
ment un FIAT CR.42,

(via R.L. Ward)

dant qui essaye de préparer sa formation a effectuer
une attaque frontale d‘en bas, dans une position peu
favorable donc. Mais Dunn a préparé un plan pour
leurrer les Italiens : une section de Gladiator, volant
a 2400 métres, doit attaquer tandis que les autres
appareils se tiennent préts a 4200 meétres. Il se
= —+ trouve lui-méme a la téte de la premiére section qui
constitue l'appat, avec le
F/O Wykeham-Barnes et le
P/O Stuckey. Cest la pre-

Une embuscade parfaite
miére fois que le Squadron

opére a effectif complet ; il a passé la frontiére en
un large V. La section « appat » est la premiére a se
heurter aux avions ennemis, les Italiens n'ayant pas
vu les sections volant plus haut.

Adem ! Jengageai
un autre appareil ennemi mais mes mitrailleuses
S'enrayérent (aprés 300 coups environ). J'essayai
de les remettre en marche mais ne fut capable que
de tirer queiques courtes rafales. Je rompis le com-

bat et grimpai & 3650 metres et revint pour observer
un combat entre trois avions dont deux étaient des
Gladiator. Je pris le chemin du retour en récupérant
deux autres Gladiator. »

3 « Paddy » Dunn écrira dans son rapport comment
: J il a descendu deux avions ennemis : « Un CR.42 ef-
fectua un virage en piqué qui I'éloigna de sa forma-
tion et je pus alors lui envoyer facilement une longue
rafale de 8 secondes ; il continua son piqué en émet-
tant de la fumée mais comme le gros de la formation
de 18 approchait avec l'avantage de ['altitude, je ne
pus le poursuivre. Je le revendiquai comme ayant
été abattu et considérait qu'il faisait partie des cinq
abattus observés au sol par Sub 4. Suivit alors une

———— el e e it

Le Sgt Donald « Don » Gregory
ne remporte aucune victoire le
8 aoit mais il sera plus tard cré-
dité, sur Gladiator MI.I1, de la
destruction de huit FIAT CR.42
quand le No 80 Sqn combattra
en Gréce.

(via C.F. Shores)

Dans le trio « appat », Peter Wykeham-Barnes
(K7916) abat lui aussi un FIAT tandis que le
P/O « Heimar » Stuckey se retrouve aux pri-
ses avec plusieurs chasseurs qui lI'attaquent de
front. Stuckey (K8022) pique avant de poursui-
vre un FIAT qu’il vient de voir dans la queue d'un

Gloster Gladiator Mk.I K8011 « YK-S » du P/O Wanklyn Flower, No 80 Sqn,
Gerawla 8 aoiit 1940,
Cet appareil sera par la suite vendu a la force aérienne royale irakienne.



"‘\":.J'

Gladiator : « Alors qu'il grimpait, je lui envoyai une
longue rafale puis le vis tomber et piquer, le pilote
sautant presqu’aussitét. Un autre 42 se dirigea
droit sur moi tandis que je tournai autour du pa-
rachute mais je virai dans la direction opposée et
il passa juste sous mon aile gauche. J'apergus un
42 poursuivi par un Gladiator et comme je m’ap-
prétai a 'attaquer de cété, le 42 effectua deux ou

FIAT CR.42 MMS5520 « 73-10 » de 1a 73* Sq. (9° Gruppo, 4° Stormo), El1 Adem fin de I’été 1940.

L’éclair rouge peint sur le carénage de roue est propre a cette escadrille.

trois tonneaux puis continua ainsi en piquant. Je
le suivis pendant toute sa descente, lui expédiant
plusieurs courtes rafales avant de le voir s’écra-
ser. Je me trouvai alors a quelque 1000 métres et
quand je grimpai a 1500 métres, je pris part a un
combat qui se termina quand le 42 rompit et se
dirigea vers Bir El Essem. »

« Nous avons aper¢u les
Italiens bien avant le combat et
sommes parvenus a rester dans

le soleil ». Des FIAT CR.42
du 9° Gruppe en formation de
combat au dessus du désert,
tels que les décrira le Sqn/Ldr

Dunn dans son rapport.

(coll. Giancarlo Garello)
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Le Gladiator Mk.I K7892

« YK-K » entre dans le com-
bat du 8 aoit avec le gros de la
formation britannique, quand
le picge se referme sur les
chasseurs italiens.

(coll. F.F. Smith)

Se trouvant a la téte du Flight B, « Pat » Pattle a
récupéré de la mésaventure qui lui est arrivée qua-
tre jours auparavant et il est avide d’augmenter son
score. Il rédige ainsi son rapport de combat : « A
18h25, en approchant de Bir El Gobi, nous avons
apercu une importante formation de 27 Fiat CR.42
volant & environ 1800 meétres sur la droite et se
dirigeant vers I'Est. Notre formation se prépara a
l'attaque et approcha de la formation ennemie par
I'Est, la premiére section discrétement. Dés que la
premiére section engagea le combat, la formation
ennemie se disloqua et une mélée générale débuta.
Je vis les sections n°® 2 et 3 engager le combat et
avant méme de passer a l'attaque avec mon flight,
je pus voir cing avions s’écraser au sol, dont trois
étaient en flammes.

Ma propre section engagea alors le combat avec
les avions ennemis qui tentaient de regagner leur
base. Je me retrouvai face a un CR.42 et au bout de
quelques manceuvres, je pus me placer juste der-
riere lui. Aprés avoir tiré deux courtes rafales a envi-
ron 50 m de distance, I'avion ennemi partit en vrille
et explosa en flammes en heurtant le sol. Le pilote
ne sauta pas. J'attaquai alors trois avions ennemis
juste en-dessous de moi. Cette action n'eut pas de
suite car apres quelques minutes, ils rompirent le
combat en piquant vers le sol, ne redressant qu’'a
trés basse altitude.

Cherchant des avions ennemis, je vis deux autres
appareils s’écraser et exploser. Vus limportante
étendue du secteur et le nombre d’avions engagés, il
était impossible de savoir de quels appareils il s’agis-
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Gloster Gladiator Mk.I K7892 « YK-K » du F/Sgt Sidney Richens, No 80 Sqn, Gerawla 8 aout 1940.




sait ni qui les avait abattus. Le ciel semblait vide de
42 mais il y avait foujours quelques Gladiator dans
les parages. J'étais sur le point de rentrer quand
un 42 m'attaqua par en-dessous. Ayant I'avantage
de l'altitude, je piquais et me retrouvai derriére Iui ;
apres lui avoir expédié une courte rafale, il partit en
vrille et s'écrasa au sol en flammes. Comme avant,
le pilote n’avait pas sauté. Le Flying Officier Graham
confirme mes deux engagements qui se terminérent
avec succes. Ne voyant plus aucun avion ennemi
sur le secteur, je refournai vers notre terrain. En
cours de route, le F/O Graham et le P/O Linnard se
joignirent a moi et ma section se posa a 19h10. »

Pattle sera crédité des deux FIAT détruits aux com-
mandes du Gladiator K7971. De son c6té, « Shorty »
Graham (L8008) en détruit probablement un tandis
que « Sid » Linnard (K8017) imite son chef de sec-
tion : « Nous avons regu l'ordre du flight volant plus
haut d’engager le combat. Je glissai sous I'avion de
mon chef, vers la gauche et me retrouvai au milieu
d’une multitude d’avions. J'attaquai un CR.42 qui se
trouvait dans la queue d’un Gladiator quand un autre
CR.42 passa devant moi. Je lui envoyai une rafale
et me plagai dans sa queue ; il gnimpa en faisant un

looping. Je le suivis, lui envoyant quelques rafales
et quand il fut sur le dos dans son looping, le pilote
sauta, son parachute s’ouvrant juste en dessous de
mon avion. Je ne me trouvai pas a plus de 50 m
voire moins. Je choisis un autre CR.42 et la méme
situation se reproduisit, sauf que je ne I'ai pas eu et
que mon moteur s'arréta pendant que je le suivais
dans son looping quand je me trouvais a la verticale.
Je vis l'avion ennemi piquer et me dépasser mais
j'étais si prés qu’il ne put tirer.

Je fis piquer mon avion et redémarrai le moteur
puis j'apergus un CR.42 se précipitant sur moi pra-
tiquement a la verticale mais il ne tira pas. Je vis
ensuite un CR.42 quasiment de face. Je lui décochai
une rafale de trés pres. L'avion ennemi se refourna
sur la droite puis partif en vrille a plat. Je me trouvai
a quelque 1200 métres a ce moment-la. J'observai
I'avion en vrille pendant 300 métres environ et en-
tendis un tir de mitrailleuse que je pensais venir de
derriére mais aucun avion ennemi ne se trouvait
dans les parages. Je cherchai I'avion en vrille mais
tout ce que je vis fut un avion en flammes au sol,
juste en-dessous. Un autre CR.42 piqua en me dé-
passant tres rapidement. Je lui envoyai une courte

Vu ici quelques mois plus tard
en Gréce dans son Gladiator
ML.I1, « Pat » Pattle com-
mande la section de couver-
ture haute le 8 aoiit 1940 5 il
est crédité de la destruction de
deux FIAT CRA42.

(DR)

En haut a gauche :

le P/O Peter « The Keg »
Dowding (a gauche) revendi-
que sa premiére victoire le 8
aolit quand il détruit proba-
blement un CR.42 aux com-
mandes du Gladiator K7912.
Avec un score de 4 v.s. + 2 pb,
il sera capturé le 12 décembre
1941, son Hurricane ayant été
abattu par des Bf 109,

(coll. Air Vice Marshal E.G. Jones)

FIAT CR.42 « 84-6 » de la 84* Sq. (10° Gruppo, 4° Stormo), El Adem aoiit 1940.

L’¢étoile blanche peinte sur le carénage de roue est I'insigne de cette escadrille.
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Un CR.42 du 9° Gruppo décol-
lant en alerte, environné d’un
nuage de poussiére,

(fam. Gon via Ass. Cult. 4°
Stormo)

[07] Sgn/Ldr Dunn : 2 s +
1 pb, F/O Linnard et F/Lt
Pattle : 2 s chacun, P/O
Stuckey, F/O  Wykeham-
Barnes, F/Sgt Vaughan et F/O
Graham : 1 s chacun, F/Lt
Evers-Swindell et P/O Sykes :
2 « non confirmés » chacun,
F/O Flower : F/O Dowding et
F/Sgt Richens : 1 pb chacun.

Ce morceau de carénage de
roue provient du FIAT CR.42
MM4308 avec lequel le ten.
Enzo Martissa s’est posé dans
le désert aprés avoir revendi-
qué deux Gladiator le 8 aoiit
1940. Le griffon, insigne de la
91° Sq., porte la marque d’un
impact sur sa téte ! Incapable
de se déplacer car sérieu-
sement blessé i une jambe,
Martissa sera retrouvé deux
jours plus tard sous ’aile de
son Falco par un peloton de
bersaglieri,

(coll. Giovanni Massimello)

rafale et vis de la fumée noire sortir de I'avion ; mais
il poursuivit son piqué aussi vite que possible en se
dirigeant vers Bir-el-Gobi. Je ne le suivis pas. Je re-
tournai vers I'endroit ou se déroulait le combat mais
ne vis qu’un unique Gladiator. Nous sommes restés
un moment sur place avant de prendre le chemin du
retour. Je volai en formation avec le F/Lt Pattle et le
F/O Graham et rentrai avec eux. J'atterris a 19h10.
Mon avion n’avait subi aucun dommage a l'excep-
tion d’un panneau entoilé tordu. Je vis en tout six
avions braler au sol et quatre sauts en parachute. »

Lors de ce premier combat a la téte de son unité, le
Sqn/Ldr Dunn a vu son unité remporter un indéniable
succes et surtout prendre une certaine ascendance
sur la Regia Aeronautica, comme il le souhaitait. Il
quittera cependant le No 80 Sqn peu aprés, étant
nommé le 19 aoiit a la téte du No 274 Squadron
formé avec les premiers Hurricane Mk.I parvenus en
Egypte. Au retour de ce combat, ses pilotes revendi-
quent la destruction de dix FIAT CR.42 siirs, quatre
« non confirmés » plus quatre probables [07]. En re-
tour, le Flight Sergeant (F/Sgt) Trevor Vaughan a été
tué a bord du K7903 tandis que le F/Lt Ralph Evers-
Swindell, qui revendique deux avions italiens, est
contraint de poser en plané son L8010 « YK-V » dont
le moteur émet une grosse fumée noire ; I'avion est
dans un tel état qu'il lui met le feu aussitdt, certain
qu'il ne revolera jamais ! Lui-méme sera récupéré
par des automitrailleuses du 11*" Hussars, cette der-
niere unité devenant le service de taxi attitré du No
80 Sqn...

La propagande anglaise, s'emparant de ce succes,
va le transformer en triomphe puisque ce sont pas
moins de quatorze victoires confirmées et six pro-
bables qui vont étre homologuées aux pilotes du No
80 Sgn ! Si le Fiat « slir » du F/O Graham ne |ui
sera finalement homologué que « probable », les
autres vainqueurs voient toutes leurs revendications
confirmées, voire méme augmentées... Le tableau
de chasse officiel des pilotes de la Royal Air Force
s'établit donc de la fagon suivante : Sgn/Ldr Dunn et

FIAT CR.42 MM4308 « 91-6 » du ten. Enzo Martissa,
912 Sq. (10° Gruppo, 4° Stormo), El Adem 8 aotit 1940.
Le griffon noir dans un cercle blanc est I'insigne de cette escadrille. Réparé aprés le combat du 8

aolit, le MM4308 passera en septembre a la 84" Sq. ou il sera codé 84-4,



P/O Stuckey : deux victoires slires et une probable
chacun ; F/Lt Evers-Swindell, F/Lt Pattle, F/O Linnard
et P/O Sykes : une victoire siire chacun ; F/O Flower,
Dowding et Graham ainsi que F/Sgt Richens : une
victoire probable chacun.

Coté italien, huit FIAT CR.42 manquent bel et bien
a l'appel... C'est la 73® Squadriglia qui a été la plus
touchée en perdant cinq appareils dés la premiere
passe des Gladiator : le m.llo. Norino Renzi a été tug,
le ser.m. Enrico Dallari et le sergente (serg.) Antonio
Valle se sont parachutés tandis que le sotfotenente
(s.ten.) Alvaro Querci et le serg. Santo Gino ont pu
effectuer un atterrissage forcé, tous dans leurs lignes
[08] ; le serg. Lido Poli, malgré de graves blessu-
res, est resté aux commandes de son avion endom-
magé et a revendiqué la destruction d'un Gladiator.
Perdant son sang en abondance, il a ensuite effectué
un atterrissage forcé prés du terrain d’El Adem, une
unité d'infanterie 'emmenant aussitdt a I'nopital ol
sera amputé du bras gauche. Il recevra par la suite
la Medaglia d'oro al valor militare, la plus haute dis-
tinction italienne.

Le ten. Enzo Martissa de la 91a Squadriglia, lui
aussi blessé, a réussi a poser en campagne son FIAT
MM4308 criblé de balles aprés avoir descendu deux
de ses adversaires ; il avait déja remporté depuis le
début de la guerre deux victoires siires (dont une
partagée) et une probable. Son camarade d’esca-
drille le serg. Aldo Rosa, légérement blessé, a pour
sa part di se parachuter. Les Italiens obtiendront
pour leur part les confirmations officielles pour cing
Gladiator « siirs » et deux « probables », des homo-
logations presqu‘autant exagérées que celles de la

o -~

RAF puisque seuls deux chasseurs britanniques ont
été perdus (le K7903 du F/Sgt T.M. Vaughan, tué, et
le L8010 du F/Lt R.V. Evers-Swindell)} et un troisiéme
séverement endommagé (le K8011 du F/O Wanklyn
Flower qui a di se retirer du combat, moteur tou-
ché). Le magg. Carlo Romagnoli, crédité d’une vic-
toire confirmée durant cet affrontement, dira par la
suite : « l'attaque des Gladiator fut la plus mortelle
que j'ai vue durant ma carriere de combattant, mais
la réaction de mes hommes fut miraculeusement im-
médiate. »

Quoi qu'il en soit, ces deux combats ont permis a
plusieurs futurs as de la RAF d‘ouvrir ou d’augmen-
ter leur score. Dunn obtiendra 9 victoires sres et
2 probables ; Pattle en engrangera presqu‘une cin-
quantaine (44 sires et 12 probables) et Wykeham-
Barnes 17 siires et 1 probable. « Sid » Linnard de-
viendra lui aussi un as avec 7 victoires siires et 3
probables, tout comme « Heimer » Stuckey avec 6
victoires siires et 1 probable !

Le match d’introduction était terminé. Au sujet de
ces évenements du 8 aolit, sir Patrick Dunn ajou-
tera : « ...nous n’étions pas des héros, nous faisions
juste notre travail. »

FIN
La rédaction tient a remercier Giancarlo Garello pour son

aide précieuse dans l'illustration de cet article.

[08] Les FIAT CR.42 de Querci et Gino seront ramenés au
SRAM d’El Adem le 15 aolt 1940.
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L’un des pilotes italiens pre-
nant part au combat du 8

aoiit est le serg, Lido Poli de
la 73% Sq. qui sera décoré de

la Medaglia d’Oro pour avoir
abattu un Gladiator malgré de
graves blessures.

(coll. Giovanni Massimello)

Le P/O Sidney Linnard en-
tame le chemin vers son futur
statut d’as quand il remporte

deux victoires durant le bref
mais dur combat au-des-

sus d’El Gobi, a bord du
Gladiator normalement piloté
par le P/O Hugh « Twinstead »
Flower. On le voit ici dans son
avion personnel, probable-
ment le K8036,

(via C.F. Shores)
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