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furismo carrefera

EN OLAVARRIA UN CHEVY -GANANDO POR CUARTA VEZ CONSECUTIVA-
RAJO EL CEMENTO... Y "DESPEGO™ HACIA EL CETRO?

SATRIANAZO

La temible coupe Chevrolet de Emilio Satriano y un belio marco populoso que, empero, no alcanzd la magnitud propia de la
acendraoa tradicion teceista olavarriense, Con su segundo puesto en la serie que le tocd en suerte, el de Chivilcoy empardaba
entonices la suma preliminar de Castellano, manteniendo distancias en e/ Campeonato. Pero en la final, el remozado escenario Por Mario Armas -

—ahora con siete chicanas— [o vio estirar cuatro puntos mas la ventaja sobre el de Loberia, al frente deltorneo. Fotos: JE ano Fﬁgéﬂdez‘f
. nrigue Perrupato




lavarria marcé la continuidad del fe-

iz momento de Emilio Satriano en

Turismo Carretera. Lo hizo brin-
dandole su cuarta victoria consecutiva en
el gue, ademas, resulté un paso importante
en camino a esetitulo que cada diaparece
mas a su alcance. Y esto no va sdlo por su
éxito del domingo sinc por un rendimiento
cada vez mas firme y eficaz en funcion de
resultados, y por esa alianza que ha esta-
blecido cen la buena fortuna, como bien co-
rresponde a todo pretendiente a campeon.
También por ese atisbo de resignacion gue
nos parecié ver en Oscar Castellano, aun-
que tratandose del “Zomro" su zarpazo puede
llegar en cualquier momento.

Superado el capitulo de Olavarria, las
cuentas muestran unaventajaque se estirg
en cuatro puntos més en relacién con la
existente en la mafana del domingo 18.
Ahora son 23,50 unidades las que separan
a Emilio y a "Pincho”, de frente a las dos
Ultimas citas de la tempeorada. Unadiferen-
ciaimportante aungue no decisiva, en favor
delpiloto de Chivilcoy. Habra que ver ahora
qué ocurre en menos de dos semanas, en
la especial jornada de Tandil, una carrera
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considerada clave por ambos protagonis-
tas para decidir su suerte en el torneo.

En cuanto a lo sucedido el domingo en
Olavarria, habra que decir que las multiples
expectativas reunidas no encontraron la
totalidad de sus respuestas. Es que por
encima de lo que haya significado para
Satriano, no fue una de las jornadas de
mayor brillo de T.C., aunque tampoco re-
sultd opaca. Hubo publico en buena canti-
dad pero no en la medida de lo esperado
en un lugar tan tradicional para el T.C.
como lo es Olavarria. Asimismo, la parte
deportiva, sin decepciones, tampoco al-
canzé grandes matices, a excepcion de lo
visto en la primera parte, con hechos que,
talcomo suele suceder en circuitos de gran
extension como el "'Luciano Fortabat” de
Olavarria, tuvieron suexpresion deminante
enlos cronometros... Duelos que asu turno
mostraron a De Benedictis, Morresi, Sa-
triano y Hernandez como los actores prin-
cipales en busca del éxito. El transcurrir de
las vueltas fue haciendo sentir los efectos
de una carrera dura y desgastante para
quienes habfan salido con todo desde el
vamos, dandole recompensa a quien, co-
mo Emilio, supo usarla inteligencia en pro-
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' z3lez (comisario deportivo) y. Carlos Marchese (comi-

Participantes: 83
Infraestructura del escenario: Aceplable.
QOrganizacion: Buena.

"
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Fecha: 18 de noviembre de 1820, ;
Denominacion: Memorial Alfredo Ballesteros, 3612,
Vuela de Olavarria, decimocuaria carrera delcampeo-
nato de Turismo Carretera. 3 ;
Lugar: Circuito semipermanente Luciano Fortabat, |
17.720 metros. ' ' i S
Ubicacion: En las inmediaciones de la ciugdad de Ole-
varria, proviricia de Buenos Alres.
Autoridades: Amilcar Dirazar (direcior}; Nerberto Gon-

sario tecnico). i :
Condiciones climaticas: Dia soleado y caluroso..

Piblico: 23.000 especiadores. el
Espectaculo: Discreto. :

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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1) "Negociando” una de
fas siete chicanas del
amplio rectangulo de fa
“Capital del Cemento”,
los dos Falcon que
escoltaron al Chevy de
Satriano: los de
Castellano y Tony
Aventin. 2) "Pinche”,
Emilio, el interior de una
casa rodante y el "truco”
del Campeonalo. 3)
Juan Manuel, Torcuato,
fa Galeray la gloria
entera. 4) El Dodge de
“Lalo” Ramos, 4° y otra
vez adalid de la marca.

cura de un objetivo que finalmente consi-
guio.

Hubo ademas otro hecho enmarcado bajo
el signo negativo. Fue esa extensa espera
dedos horasy mediaque debimos soportar
entre las serles y la final, extendiendo en
una hora el plazo inicialmente fiado. Y
resultd negativa porque no existid ningtn
hecho propio de la carrera que lo deter-
minase, y si un factor externo como lo fue
el no superponerlas transmisiones radiales
con las del parido de fitbol que a esa
misma hora, disputaban Racing y Boca...
Resulté extrafio no escuchar demasiadas
quejas entre los interesados por lo que
consideramos una falta de respeto para
todos, o al menos, para quienes se consi-
deren dignos de respeto. Y esto, que va
dicho sin ninguna mala intencién contra los
colegas radiales, tuvo su reflejo en las
muestras de desaprobacion que, por inter-
medio de silbidos, el plUblico comenzd a
realizar cuando ya su paciencia se habia
agotado.

Por entonces y tras la "eterna” espera,
muchos hablian olvidado lo sucedido en las
series preliminares. Aungue realmente no
habia mucho para recordar, ya que tanto
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[“rally regional |EERRE
CARLOS MENEM (H)
GANADOR Y

CAMPEON

Gaminos de tierra y ripio fueron el escenario del Rally Gran
Premio Coronacion del NOA 1990 en |a Provincia de Jujuy. En
esfa uitma fecha del ceriamen Regional de! Noroeste Argenting
se dafinia el tiulo en la Clase Tres entre seis pilbtos, Carlos
Menem {h.) entre ellos, con todas las ganas de llevarse el cetro,
La prueda constaba de un recorrido de 393 km de los cuales 150
correspondiana los 9 PPCC previsios, Merem logré imponerse
en slete de elios, dando muestras-de su poderio. El sabado 17
tuvieron lugar dos superprimes en el cauce saco del rig Xibi-Xibi
¥ uno mas, pet la noche, ér la zona denominada "Ef Perico”,
. slendo el ganacor de todos elies Carlos Menen (.}, Al diasiguien-
856 corneron los seis PC rostantes an caminos aledafios 2 San
SalvadordeJuuy donde, aliguzigLeeneldiz anterior, se destaco
amasivapresencia de publicogue enlos superprimes defsabado
alcanzolas 25.000 parsonas. De los seis PC del domingo, Menem
gano cince pero fue recargade en Unode ellos poradafantamiento
a 2 sefal de partida, y en el Gitime fue suparado porel debutante
GuillermoUlloa,
ello no le impidié ganar la camera y por ende siemgre navegado i
~ por Vieter Zucchini el Campeonatro de la Clase Tres. Losotros |
- campeones fueron Rudy Fermi-Yazlle on la clase Dos y los
~ hermanos Diaz Dian en [a clase Uno.
L2 prueba fue un exito para los responsables de |2 organizacion,
ya guie el plblico respondio masivamente a 2 convocaloria pese
alos 32 C de e E:r_a!ura reinantes el domingo, que constiuye-
fon otradura prueba para las 48 tripuaciones particpantes.
Clasiticacion Final: 1*) Menem (h) Zucchini, (Renault 18 GTX)
- 1h00ma2s; 2% D'Agestini-Turra {Renault 18 GTX), 1h 0im 18s:
3%) Ferni-Yazile (Fiat S.E. 1500) 1h05m24s; 4%) Chazarreta-Me-
dina (Renault 18 GTX), 1h06m14s; 5%) Juarez-Bruyms (Fiat S E.

1h07m23s, e

1500}, 1hC7m10s; 62 Diaz _Diét[’i*[}iﬂ Dian, {'Fiﬂt.T#}" €LS),
: '. Inlarme: Oscar Miranda

Vicente Pernia como Osvaldo Morresi y
Luis Hernandez las habian dominado con
comodidad. El ex boquense, ratificando
que lo de Bahia Blanca no habia sido ca-
sualidad. El "Pato”, saliendo a jugarse to-
das sus cartas en pos de su lejana ilusién
de Campecnato. Y el de Nicanor Otamendi,
demostrando que tambien el segundo auto
de Pablo Satriano estaba para pelear por
el triunfo final. Las baterfas dejaron lugar
ademas para la amargura del local Rome-
ro, retrasado al lugar 172 peor culpa de un
balancin, y para la impotencia de Mouras
con un motor poce rendidor. Como contra-
partida entregaron buenas notas para el
reaparecido Angel Di Nezio, scbre el Fal-
con de Di Fonzo, y para el tenaz Juan
Alberto Occhionero que, con su cuarto
lugar, volvié a mezclarse entre los de ade-
lante después de muchos sinsabores.

Recién una vez que Boca concretase su
triunfo sobre Racing, el Turismo Carretera
volvié al ruido. Ya por entonces la pacien-
cia del publico —que por otra parte, tampo-
co estuvoc muy disciplinado a la hora de

guardar sus ubicaciones—, habia rebasa-

do, al punto de generar la tenue amenaza
de que “la carrera no se largara si el
pliblico no ocupa los lugares gue le co-
rresponde’. Amenazaque se disipo pron-

6-— COARSA

to y sin que los destinatarios cumplieran
totalmente con lo ordenado. Es que ya era
nuevamente el tiempe del automovilismo...
Y ese tiempo mostré inicialmente un fugaz
liderazgo de Pernia, gue terming por culpa
de un balancin. Comenzd luego el tramo
mas interesante de lajornaday alli se ano-
taron De Benedictis y Hernandez priorita-
riamente, y ahi cerquita Morresi, Satriano y
un Romero que se vino con todo en ios
relojes, desde su retrasada posicion de
largada. Pero enseguida cambiaron las co-
sas, porque Hernandez se quedd con el
acelerador trabado y 1uvo que irse por en-
cima de la rotonda, y Romero “agarrd” el
aceite dejado por la rotura del motor de
Oyhanart, le peg6 a una goma de la chica-
nay rompio el radiador.

Sin embargo esto no le quité preocupacio-
nes a “Johnny”. Porque Morresi y Satria-
no se arrimaron, poniendo distancias sobre
un Castellano que parecia no estar en uno
de sus mejores dias. Mas atras, Antonio
Aventin y Caparello avanzaban a paso
firme, en tanto Mouras continuaba con 'sus
padecimienios, que se agravaban al pisar
aceite en una de las chicanas y tenian su
culminacion poco despues, con la roturade
una goma, en un hecho que marco la des-
pedida real a sus chances de sumar un

nuevo titulo...

Con la carrera superando su punto medio,
empezo a cobrar forma definitiva la inteli-
gente tarea desplegada por Satriano. Mo-
rresi quedo detras de él en el camino y 1os
relojes en la vuelta quinta, y en la siguiente
se produjo su acceso a la vanguardia a
costa de De Benedictis. Ya a esa altura el
verde Faleon venia gastando mas de Ia
cuenta, y esto lo pagé enseguida con una
salida de pistaque derivé en larotura de un
neumatico y en su consiguiente abandonoe.
Con De Benedictis afuera, Morresi retrasa-
doy Castellano alejado y sin otras ambicio-
nes que las de llegar, la carrera quedé a
pedir de Satriano. Y el de Ghivilcoy ratificd
su momento rematandolasin exigirse para,
azi, hilvanar este cuarto triunfo consecutivo
que lo acerca un poco mas a ese titulo tan
anhelado. Un extenuado Castellano llegd
segundo con el Unico consuelo de haber
sumado puntos que le permiten mantener
la esperanza de un replanteo de situacion
en Tandil. Y Antonic Aventin completd el
podio en su retorno a las ubicaciones de
importancia, como premio a una cotrecta
actuacién. Detras, ladureza de una carrera
con muchos abandonos y retrasos, permi-
tio a Ramos, Caparello, Polinori, Landa,
Alcuaz, Lynny Colabello poner sus nom-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



1) Los Chew de
Caparello y Polinor,
juntitos... 5¢ y 6% a la
postre. 2) Evidencia fnaf
de que ef gran Hoberio
Mouras no fas tuvo todas
consigo en Clavarria.
Hueda delantera
derecha en flanta y 4
otra cosa... [ncluso, en
cuanto a fHusiones
“realistas” de coronarse.
Al fondo, Jorge Roux. 3)
Landa metiendo man

en el Dodge, 2° de ia
marca. 4) Banquina para
Hernandez. Pasa
Folinori...

s o S R SN e N ST | o e bres entre los diez primeros. Y estuvo bien

paraquienes supiercn llegar enteros al final
de nueve extenuanies vueltas.

Olavarria puso el "superclasico” del '90 g
favor de Chevrolet, 9 a 5 sobre Ford, vy dijo
una vez mas Satriano. En dos semanas
tendra |a palabra Tandil. ;Sera ia palabra
que decida el titulo...?

TIRITAS DE ASADO

FANGIO CON LA GALERA. Juan Manuel Fan-
gio estuvo en Olavarria vy, en compania de
“Tito” Emiliozzi, dic una vuelta sobre la
famosa "Galera con ia cual los famosos
nermanos de Olavarria marcaran una épo-
ca en el Turismo Carretera.

EUROPEOS ASOMBRADOS. Precisamente la
presencia de Fangio se debié a un pedi-
dode un grupo de periodistas europeos
que, Invitados por Mercedes-Benz, llega-
ron al pais para visitar el Museo de Balcar-
ce.lLoscolegas extranjeros le manifestaron
al Quintuple sus deseos de ver una carre-
ra de T.C, y la oportunidad se dio en
Olavarria. No dejaron de preguntar cosas y
de admirarse por las caracteristicas de los
autos y el escenario, y también por la pre-
sencia de dos tripulantes en cada coche,
algo que seqgun dijeron, “sdlo se concibe

CORSA—7




TN ) LAS DECLARACIONES. LA ESTADISTICA. LAS

para los rallies...”. subir 2 un T.C.; en esta oportunidad, el construccion de un circuito en dicha ciudad
RETORNOS SIN SUERTE. Fueron los de Ro- Falcon de Di Fonzo que hasta hace poco bonaerense. Sibien la alternativa plantea-
berto Urretavizcaya y Osvaldo Duarte. corriese Oltra. Logro un meritorio septimo da fue entre un semipermanente y un
Este Glimo abandoné enseguida en suse- puesto en su serie, pero debio desertar en autédromo, la primera es la que contaria
rie al rompérsele el motor, y “Urreta” llegé 12 final. con mayor aceptacion. Los proximos me-
un poco mas lejos pero no mucho, al aflo- UN CIRCUITO EN CHIVILCOY. Dias atras hubo ses seran decisivos para la concrecion de
jarsele el filtro de aceite. Algo més afortu- en Chivilcoy unareunién entre autoridades, esta idea que cuenta con entusiastas de-
nada resultd la reaparicién del “Yeti” Di empresarios, dirigentes del Auto Club lo- fensores en Chivilcoy, y mas ahora, con

o ey

Nezio, quien luego de tres afios se volviba cal y periodistas, para tratar |a posible Emilio tan empinado como nunca... '

20° 73  Agustin Dopico Chevrolet 1 hO0m203605 g
CLASIFICACION 21t 89 CarosBamcco  FordFakon  1h02m27s575 g
i e g2 37  Oesvado Sasso Ford Falcon 1h0Zm32s112 g
“YXXVE Vuelta de Olavarria” - "Mamorial Alfredo Ballesteros” - Automavil y Motociub de 23" 153 RadlFulchieri Dodge 1h0Zm3d4s 164 9
Olavarria” - Circuito Semipermanente “Ciudad de Olavarrfa” - Trazado de 17,72 km. - Tres 241 122 Nestor Apella Ford Falcon 1h02m50s210 9
saries a 3 vueltas - Final a 9 vueltas - 18 de noviembre de 1990 25" 113  Daniel Perlo Dodge 1n03m1054€0 E
26° 137 Abero Errecart Eﬂdgﬁ I h6mids174 B
27F 98  JuanCagnona ord Falcon 56m27s082 8
PHIMEHA SERIE 28" 147 Natalio Ciccio Dodge 56m38s900 8
Parnia, 19m43s039/1000 a 161,766 km/h; Castellanc, 19m47s476; A. Aventin, 19m49s138; 0. 29" 71 Jorge Reymante Chevrolet S6m4Bs447 8
Aventin, 19m52s931; Alcuaz, 19m58s789; Colabello, 20m00s048; DiNezio, 20m03s539; Acunia, 30" 135 Eduardo Drivet Ford Falcon E7m41s862 8
20m06s819; Mancuso, 20m08s814; Fineschi. 20m10s703; Oyhanart, 20m12s644; Nicieza, 31" 64 JuanCarlosLépez  Dodge 57 mbds796 8
20m178181;: Miraldi, 20m17s210; Drivet, 20m19s534; Spinella, 20m25s681; Mazzacane, 2 8 Luis Minervino Chevrolet 46m22s394 7
20m40s848; Romero, 20m44s167; Banchi, 20mb5s401; Delconte, 21m02s523; Cagnone, 33" 21  JuanDeBenedictis  Ford Falcon A9m14s953 6
21m14s181; Boni, 21m238302; Ciccia, 21m362302; Tore, 22m37s105; Errecan, (2 v.). Duarte, 341 134 Carles Alsina Dodge 41mb3gh52 &
Fiorda, Crovo y Padilla {1 v.). 35 63  HugoMazzacane Dodge 42m16s976 B
36" 80  Jorge Osinalde Dodge 42m17s644 6
SEGUNDA PARTE a7 182 Angel DiNezio Ford Falcon 54m023046 6

e A ) i
Morresi, 19m33s082/1000 a 163,139 km/h; Satiano, 19m34s848; De Benedictis, 19m365063; S s = Slso Marla DTS DOl thosm14 588 :

Ramos, 19m&0s332: Palinari, 19m52s075; Caparello, 19m55s210; Vanrell 19m58=039; . Roux,
20m0¢s931; Nesprias, 20m08s016; Espinosa, 20m11s388; Fulcheri, 20m27s273; Baracco,
20m32s105; Spinello, 20m37s394; Garrido, 20m44s651; Osinalde, 20m50s930; Reymonte,
20m51s773; Perlo, 20m575539; Faustino, 21m33s273; Pacchialat, M. Gonzélez, C. Calamante
y Ritacco (2 v.): Finocchio, Aurelio Martinez, Domingo Martinez y Puccini (1 v.).

TERCERA SERIE

L. Herndndez, 19m38s960/1000 a 162,326 km/h; M. Calamants, 19m44s796; Mouras,
19m49s023: J. Occhionero, 19m57s447; Landa, 19m57s733; Minervino, 19m585180; Lynn,
20m12s523; Sasso, 20m16s144; Carelli, 20m20s319; Sala, 20m255039; Apella, 20m43s680;
Bustcs, 20m58s180; Alsina, 21m01s5750; Dopico, 21m07s733; J. C. Lopez, 21m21s052; De La
Mata, 21m43s047; Milffi, 22m06s138; F. Rodriguez. 25m08s680: Malisia, A. Femandez, Urre-
tavizcaya y C. Aranzana (2 v.); Marcos, Degioannini, Brion y Rodriguez Caned {1 v.).

FINAL
POS. N¢ PILOTO MARCA TIEMPO VTAS
LB Emilio Satriano Chevrolet 5E9m02s621 L
oR; L Oscar Castellano Ford Falcon 59m07s387 g
3¢ 3 Antenio Aventin Ford Falcon ROm17s417 g
42 17  Eduardo Ramos Dodge 5Qmd23g137 L
52 22  RobertoCaparello  Chevrolet 59m44s7882 g
62 60  Marcelo Polinon Chevrolet EOm548318 g
7% 26 JuanManuelLanda Dodge 59m56s558 g
8* 40  Francisco Akuaz Dodge 1h00m04s500 g
9% 36  Osvaldo Lynn Ford Falcon 1h00m13s883 g
10 84  Julio Colabello Ford Fakon 1h00m16s516 g
118 88  Jorge Roux Dodge 1h00s165644 g
128 11 LuisHerndndez Chevrolet 1h0s21s144 g
13® 54  Eduardo Niceza Chevrolet 1h0m565697 g
148 15  JuanCarlosNesprias Dodge 1h00s58s750 g
158 199 JuanCarlos Spinella Dodge 1h01mO9s266 g
168 &7 Manuel Garelll Dodge 1h01m26se9/ 9
172 66  Oscar Spinello Dodge 1h01m58s430 g
1% 143 Pablo Sala Chevrolet 1h02m01s697 g
192 10  Osvaldo Momresi Chevrolet 1h02513s289 g

Mo clasificaron: Roberte Mouras-C, Luis Miraldi-C, Carlos VanrelbC y Merberto Torre-D (5 v);
Marianc Calamante-C, Oscar Fineschi-FF y Oscar Aventin-FF (4 v.); Jorge Oyhanan-FF; José
Malisi-C: Luis Delconte-C y Roberto Militfi-D {3 v.): Carlos Garrido-C, Osvaldo Bianch-D; Antonio
Fernandez-D, Vicente Pernia-D y Carlos Boni-C (2 v.); Fabidn Acufia-D, Juan Carlos Bustos-D;
Julio Faustino-C; Juan Occhionero-C y Gustavo Mancusa-FF {1 v.),

Promedic del ganador: 162,063 km/h.

Récord de vuelia: Luis Hernandez enla 8a. en 6m29s206/1000 a 163,903 km/h.

No largh: Francisco Espinosa-C.

No registré paso: Eduarde Rodriguez-FF,

Recargos (inciuidos): Pablo Saa-C, Carlos Baracco-FF; Carlos Alsina-D, Jorge Csinalde-D y
Angel Di Nezio-FF, con treinta segundos por no haber recorrido alguna de las siete chicanas del
circuito.

Nota: No fueronsuministrados los records de vuella de ias series.

Ref. (par marcas): FF, Ford Faleon; D, Codge; C. Chevrolet.

Nota: las fracciones de segundo estan expresadas en milesimas.

CAMPEONATO

(Disputadas: Santa Terasita, Busnos Aires, La Plata, Balcarce, Junin, Buenos Alres i, San
Lorenzo, Buenos aires, Nusve de Julic, La Plata I, Busnos Aires IV; Balcarcell, Lobos y
Olavarria)

Satrianp, 244 puntos; Castellano, 22050, Mouras, 171; Morresi, 169; Ramos, 153,50] L.
Hernandez 149 DeBandictis, 134 A. Aventin131: Marcos, 129; Minervino, 92,50; Pernia, 88 50;
Acufia. 86.50: Romero, 80.50: Oyhanart, 74.50; 0. Aventin, 72.50; Fineschi, 70; Lavari, 66,50,
M. Calamante, 63,50; "Cocho” Lépez, 63; Caparelo, 56; Malisiay E. Bessone (h), 53,50, Duarte,
50.50: Vanrell, 47,50; Landa, 47: Alcuar, 42 50; Nesprias, 36; Salemo, 35,50; Polnor, 34,30,
Colabelo, 33; Lynn, 28,50; Urretavizeaya, 27,50; Garrido, 26,50; Mancuso, 26; Oltra, 25; Sasso,
23,50: Rodriguez Canedo, 20,50, Doumic, 19,50; Nicieza, 19; Delconte, 1 7.50:C.Caamante, 17;
Finocchio y J. Roux, 16; Fiorda, 15; Sala, 14; Banfi y Saiz, 13,30; Degicannini y Carelli, 13;
Fernandino, 10; Errecan y J. Occhionero, 8,50; Spinallo, 9; Blaquier, 8,50; Boni, 8; Zavalela y
Mazzacane, 7,50; Dral,5,50: Angeletti, Pacchialat, Atunay Espinosa, 6; Miserda y Fulcheri, 5,50;
Polanco, Fantasia y Messineo, 5; J.C. Lopez, Spinella, Drivet y Dopico, 4; Cagnione, 3,50; A.
Fernandez, 2,50; Bianchi, Ciccale, Baracco v Di Nezio, 2; Ducret, 1,50; Gardinalii, A. Martinaz,
R. Mufiz, Ritacco, Gerardo del Campo, Farina, Aldana, Miraldi, Paimieri, Pauttroni, Marcelo
Gonzélez, B Mufiiz (h), A. Ccchionero, Fausting, Apella, Perlo, Ciccio y Reymonte, 1 punto.
Prdxima competencia: el 2 de diciembre en Tandil {(Pcia. de Buenos Aires).
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MARGURAS. LAS EXPLICACIONES. LOS RETRASOS.

LOS PROTAGONISTAS
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Hoberto Caparelio (izq.) y Antonio Aventin, con motivos para sonreir ;O no...?

EMILIO SATRIANO: “Fue unacarre-
ra muy dura, pero finalmente pudimos
ganarla y eso es o importante, porque
ademas de ser muy valiosa para e cam-
peonato, representa el resultadodetodo
el esfuerzo de un equipo. Si blen no
buscamos prioritariamente la victoria,
porque el objetivo era estar en los tres
lugares del podio y delanie de Castella-
no, tampoco descartames la idea. Fui-
mos yendo de menor a mayor, tanio en
la serie como en la final y por suerte las
cosas se dieron, y de mejor manera en
la final con los retrasos de Johnny y el
Pato. Estas dos alternativas nos dejaron
con una buena ventaja sobre Casiella-
no, que me dio |a posibilidad de regular
el andaren las ltimas vueltas. Ahora el
campeonato esta un poco mas cerca,
pero hayque seguirtrabajandoy luchan-
€0, porgue Tandil sera una carrera es-
pecial con muchos puntos en juegoy en
la que habra que andar bien para ratifi-
car todo lo hecho hasta ahora. Por eso
para nosofros era imporante llegar a
este punto con una buenadiferenciay lo
hemos conseguido”.

OSCAR CASTELLANO: “Terminé
extenuado, porque fue una carrera muy
desgastante, especialmente por la tem-
peratura. En cuanto al resultado, pese a
que quedo delras de Emilio, me deja
conforme en ciena manera, pues mas
no se podia hacer. A partir de la rotura
del motor en Bahia Blance, tuvimos que

trabajar en uno nuevo Yy no sablamos
hasta la carrera el rendimiento que ten-
dria y esa performance sin ser mala,

lampoco resultd todo lo buena que ne-

cesitabamos para correrlo a Safnano.
Pero seguiremos trabajando para Tan-
dil, pues crec que ahi se definira gran
parte del campeonato.”

ANTONIO AVENTIN: “Estoy conten-
to con regresar al podio, porgque fodo
resulto 'a consecuencia de nuestro es-
fuerzo y trabajo, ya que nadie nos regald
nada. Elauto mostrd un buen rendimiento
desde el comienzo, y personalmentz enlo
conductvo, no le perdone nada, ya que
anduve a fondo porque no tenfamos nada
que perder. Por suerte esta vez aguanio y

510 nos incentiva para seguir trabajando

en procura del objetivo que nos hemos
propuesto: ganar carreras. Una metaque
considero que no esta muy lejos de con-
cretarse de seguir por este camino y con-
tar con un poco ce suerte”.

ROBERTO CAPARELLO: “Estoy
muy contento, porque necesitaba mu-

- cho una actuacion como ésta, llegando

en los primeros lugares. El motor andu-
vo una barbaridad. Lastima que al tener
el auto duro y ensuciarse Ia pista, co-
mence a tener problemas para “llevario”
en cada frenada. Un problema que se
fue agravando con el transcurrir de las
vueltas y que en la antelltima ronda me
hizo seguir de largo de una de las chica-
nas".

RETRASOS Y ABANDONOS

%= Romero, paladin
== [ocal, muy merr

- lorio pero final-
 mente tralciona-
y Jo por el aceite
w del motor de Oy-
B hanar.. dema-

...........
P

ak . siado pronto.

Series: José Maria Romero: balancin; Osvaldo Duarte: rotura del motor. Jorge
Fantasia: biela; Carlos Vanrell: embrague; Eduardo Marcos: tapa de cilindros:
Carlos Calamante: golpe contra una goma dz la chicana. Silvio Puccini: quemd
lajunia de tapa de cilindros; José Malisia: salida de pista en una chicana; Héctor
Fiorda: problemas de frenos; Edgardo Lavari: biela; Eduardo Rodriguez Cane-
do: se salié la trabade una valvula; Roberto Mouras: Motor con poce rendimiento;
Luis del Conte: frenos; Roberto Urretavizcaya: se aflojo el filiro de aceite.
Final: Vicente Pernia: rotura de un balancin; Juan Alberto Occhionera: rotura
de la caja ce velocidades; Carlos Garrido; rotura del motor: José Maria Romero:
rotura de radiador al golpear confra una de las gomas de la chicana; Roberto
Mouras: rotura del neumatico delantero derecho: Luis Hernandez: dos trompos
por culpa de acelerador trabado; Johnny De Benedictis; rotura de un neumatico:

' EN POCAS PALABRAS

“En Olavania, siempre me fue bien” (Francisco Alcuaz); “Mira si tendré preten-
siones que todavia pienso en salir campedn...” {Osvaldo Morresi, antes de Ia
largada); “Van a ganar los fierros, pero también la inteligencia para plantear la
carrera” (Emilio Satriano); "Parece que me persiguen las brujas, porque el auto
andaba de maravillas y aparacio el problema en el acelerador” (Luis Hemandez).
“Si Satriano lo plantea con viveza, el campeonato no puede escaparsele... (Jorge
Martinez Boero). “Estaba para ganar porque a pesar de haber vencido en la
primera vuelta, fodavia no habia exigido al auto. Lastima que un balancin no
quiso...” (Vicente Pernia); “Le vendi el Dodge a Oscar Errachu, campedn del TC
del Sudoeste, que espera hacerlo debutar el afio que viene” (Johnny De Bene-
dictis). “NiOlavarria, un lugar donde siempre anduve bien, me pudo cambiar esta
mala suerte..." (Roberto Mouras) "En el primer despiste al salirde la chicana saitd
un cambio y me fui contra el talud ce tierra; en el segundo, agarré el aceite ds
Oyhanart “(José Malisia y la explicacion de sus dos despistes); "; Tiene qus
terminar el partido Racing-Boca, para que empiece la final de Turismo Carretera?
(Preguntarepetidaen bocade muchos espectadores, ante la demora sin explice-
ciones ogicas para largar la final); “E! periodismo tiene que ubicarse junto con el
publico...” {De un policia gue pareciono teneren cuenta las diferencias existentas
entre quieres van a trabajary quienes van a mirar).

CCRSA—9
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s Zaﬁmm CUMBRE TECNICA

? "‘\ "Iﬁ‘E‘E Esta semanase concretaia rednion ; deti-
i nitona? del reglamentotécnico de T.C.

1 2000 para 1991, en el AC.A y entré el
| &‘{3#5 tiular de la Subcomision Tecnica de ia
L-;_J{? C.DA., Angel Pclinelli, Oreste Berta,

Guillermo Maldonado, Osvaldo Antelo,

LA FECHA DE BALCARCE

Recién el pasado jueves 15 quedd confirmada la omada que &l proximo domingo reaizaren
¢ Balcarce Turismo Competicion 2000 y Formula Dos Nacional. Ademas de tardia,
resultd ésta una determinacidn complicada y a la que se liego luege de una reunion
extracrdinaria de |z Mesa Directiva de la C.D.A. y ropresentantes de las A.P.T.C. 2000,
Esta fue la salida a la tensa situacion par*ieada en la noche del martes cuandg, en su
habituzl reunion semanal, la Mesa Directiva de fa C.D.A no autorize iras una votaeicn
{en |a que se abstivo el represenlan ‘e de las fabricas y voto a favor ce la carrerg, Jorge
Serafini, delegado de la A.P.T.C. 2000} la fecha prevista para el 25 del corriente en &
Autédromo “Juan Manuel Fangio” de Balcarce, respaldandose en la estricta facela
reglamantana de gue no habian sido entregadﬂs en tiempo y forma los p{mmﬂs y
regiamentos de dicha | nrnadaf; en una deuda del club organizador con |2 tesoreria. Asi
quedo declarada desierta ia fecha del 25, e incluso, llegaron a barajarse las de los
domingos 2 y 23 de diciembre como alternativas para compietar el ceramen de la
categoria..

Cr:rngf:r es de imaginar, 1al hecho produjo una gran inquietud en 1a A.P.T.C. 2000 por las
comglicaciones quo estp acarreaba I{SL.perpu;-:c on con el Turismo Carreteray cercania
de la Ultima carrera con Navidad}, ycon el fin de replantearla, inlegrantes de su comisidn
directiva (Sdenz, Torriani, Traverso, Del Rio y Serafini] concretaren en la tarde do
migrcoles una enfrevista con el doctor Horacio Rivarola, presidente de [aC.D.A. Enla
mismagquedd pan:: 'lada para eljueves 15 una reunion axtraordinaria de la Mesa Directiva
dela C?J A. en la que, junto a directivos de la A.P.T.C. 2000y F .2 y representantes de
|la fabricas intervinientes en la categoria se analizaria la posiblidad de reconsiderar |a
decisicn original,

Do dicha reunion surgio en ia noche de! jueves al acuerdo que permitio confirmar 'afecha
del domingo venidero. Un acuerdo ofici@mente anunciado peor la A.P.T.C. 2000, sena-
lando en un comunicado, quo ‘'La Mesa Directiva de la Comisién Deportiva Automo.
vilistica del Automévil Club Argentino, en reunion extraordinaria convocada espe-
cialmente, recibio a directivos de Asociacion Propietarios Turismo Competicidn
2000 y de la Férmula Dos Nacional, y tras evaluar los perjuicios deportivos que
ccasionaba a ambas categorias [a no autorizacién dispuesta el martes pasado, de la
carrera de] 25 de noviembre en el Autodromo de Balcarce, aprobo por via de excepcidn
y por consenso general de sus integrantes, larealizacionde esa competencia, dejando
especialmente aclarado que los problemas fueron ajencs a la CDA, habiendo sido en
cambio responsabilidad del prornotor de las dos categorias”...

Asi se confirmo |a fecha de Baicarce. Resta ahora saber el escenario de la jornada que
carraré el cartamen al 16 de diciembre, Ojala sea a la brevedad y sin tantas complica-
ciones para, asl, cumglir con &l {Jrﬂciaﬂadn deseo de “darle la mayor difusion y
revestirla de un brillo que coincida con las caracteristicas generales da [a tempo-
rada”, expresadas en el mismo comunicado.

EL FUTURO DE PABLO PEON

Enlacarrerade T.C. 2000 enParana conversamos distendidamentecon & flamanie
monarca de la Clase 3 de Turismo Pista, Pable Pedn, quien nos entregd algunas
reflexiones en relacion con sufuturo, y sus obletivos automovilislicos & corto, mediano
y largo plazo. Ademds de expresar sus intenciones de hacer un curso sobre
monoposto de Férmula Renaulty Férmula 3 en la escuela Winfield de Magny-Cours
en el verano préximo, Pedn nos dijo:
"No sé si correté la Gltima carrera de T.C. 2000 de este afio con la Fuego ex
Traverso g ex Guerra, que ya probé en el ‘Cabalén’, como dice |a version que
circula... Existe la posibilidad, pero no es concreta ain. Ademas, creo que debo
analizarlo muy bien... Yo soy una persona muy exigente conmigo mismo y por
ello me gustaria probar mucho sobre un auto que casi no conozco, antes de
correr, Soy de los que pretende dar los pasos muy en fime y trato de
equivocarme lo menos posible. Sobre mi actividad para el '91 no hay nada
definido aun. Primero vamos a aguardar que termine el estudio del reglamento
de T.C, 2000 y, en consecuencia, la politicaque adoptara Renault conrespecto
a su participacion —o no— en |a categoria.
A mi me gusia la idea, pero les cuento como me gustaria que fuese: nogquisre c:argar
sobre mis hombros el peso de la responsabilidad de ser piloto de un equipo oficial
delamarca., Hacerloen uneguipe paralelo resultaria una allernativaideal. Laopeion
del de "“Tito” Vitelli seria una buena posibilidad para concretar mi ascense de
categoria, dada la estrecha relacion de frabajo y humanacue tiene con Oreste Berta;
nero fampeco descarto la idea de hacerlo con un solo auto y con & mismo equipo
con el cuzlirabajamos esle ano para lograr e titulp de Turismo.
Los proximos dias seran definitorios al respecto, yaque debo mantener una serie de
rauiiiones tanto de tipo politieo-deportive, como con posibles patrodnantes que me
rmnan continuar en el automovilismo, sea en la categoria cue fuere, ya quesi ni
oT.C. 2000, no voyaquedarmesin correr”. Mas claroimposible, sor elmomento.
Pa lito esta en elaga de definiciones.
Pronto habra novedades, Nestor Carbia

EXCLUSIVO: ESCRIBE
JUANMARIATRAVERSO

PENSANDO EN EL CAMPEONATO

En lz competercia de Parana pensaba definir ¢l Gaﬂpecram Pero todo se
postergo debido al inconveriente mecénico que me aecld casi desde el inicio de la
carrera. Les comento que se sCHo un d|5m de freno ubicado g 13 salida ge la caia, y
como consecuencia de eilo se rompio el caliper. Por eslo, me mantuve gn carera
utifizando ios frenos raseros y frenando con la caja en las exigentes curvas de
Parana. Pero el refraso no fue deferminante en |a lucha por elnumers uno.

Seg uramente usiedes se praguntaran qué piensa un piloto cuando se presem una
situacion asl. Evidentements, mis posibilidaces eran muy grandes, en especiaitras
el abandoric de Guillermo Maldunaﬂn enconirandose en Una mejor posicion para
definrr el torneo. Ademas, éste es el primer inconveniente mecanico que sufrl entoda
la temporada. Lo aceplo, $0n cosas que pueden suceder en las carreras de autos, y
estar dentro de las posibilidades, las dedetererse o relrasarse. Loque pude razonar
con rapidez fue gue hacer. ..

Pen se e ingresar en boXes, pero el problema no podia resoiverse mmer:hatameme
por lo que decidi continiar en canera pese a ios riesgos de conduci un vehlclio en
no muy buenas condiciones... Continué con i finalidad de sumar puntos  tralar de
defini el titulo. yaque lacompetenciarecien empezabay faltaban muchas cosas por

suceder. Pude ’1eg¢.r a pesar de fodo, FIP cepistarme muy feo sin gmpearetams
Delacaneaen i dest&m altrabao deErnestoBessone yfodaiacategoralamenta
lo que le paso. “Tito” habia heche fodo bien y el inconvenienta gue o, pesea no
ser grave, ‘e privo de un triunio que practicamente era suyo. Dtra fabor imporante
fue fa de Silvio Oftra. Si bien su aulo no estaba tan bier como el de Eﬂﬁsame pudo
pelearla punta

La deParana fue una carrera emocionante por fodas las siluac ones que | hubn con
oicos de inierés como el ebandeno de 'Yoyo', &l rompo ge Silvio al final y la
remoniada de “Cocho” con su Regatta, que llegd al epilogo con un atto sontuncen-
'e, gue no e gue esluviera para janar pero anduvo conbuenritmo; habia realizado
una buena puesta a punto y tambien fue ' ayudadn" por 05 heehos.

Quisiera feiciiar a la gente de Parana por las condiciones en 1as que presentaron e
autécromo. Estuvieron listas todas las mejoras solicilacas y 08 comeniaron gue
harian mas adn para el afio proximo. Con el esfuerzo realizado y con lo gue
seguraments haran, me animo a decir gue 13 fecha del 91 seria practicamente un
hecho.

¥

Gon respecio & tema de ia praxima cnmpetencla dei 1.C. 2000, surgio en
determinado momento |2 opeion ce Las Pareas.. . Aclaroque desde hace tiempo, 12
gentede lacategoria sabia quelafecha pcra*em:rra Parana era la de Balcarce pero,
no se sabe como, sugm lo de Las Parejas, lugar impueste por aiguien gue no
perienece | aiala CDA niala AP.TC 2000. Como consecuencia, se armo un
"evuelo por todos conocido, pero dESp{JEE de dos semanas, tanio la AP.T.C. 2000
comola C.DA. mnﬁrﬂsarcrﬁ \a realizacion de Eamarf::e Quisiera destacar la buena
voluniac plestade manifiesto porlas partes y pore! Dr. HoracloRivarola, Presidente
de [a C.D A que facilito 1as cosas y mrmtﬂ que hubliera una resolucion ciara y
concrata.

Quien intento ubicar aLas Parejas, sat:re pu*asuvameme que Un GirGuiio como ése no
se adapta al presente de la ca‘agur[a cue ofrece un parque da 35 autos eri lafinea
deiargada. Esle aulodiomo hace mucho que no recibe mejoras, y como algunos mas

-del pais, ha sido superadc por [a evolucion del automovilisme. Otros clubes y

aulddromos han mejorade ramwrﬂendn ias ganancias obienidas con ias competen-
clas. Aglios, i@ AP, 1l C. 2000 estacomprom EtJ{fa}' deciddaaapoyary respaldarios,
Enrelaci n:m con miequipo, hemos conversadode lacarrera de Parand y comenzamos
a hacer los planes para Balcarce, pensando como vamos a hacer las cosas. En

rincioio, les comento quele doy prlcar:dad alabisquedadeltitulo porsobre la victoria
en lacarera. Hay aigo queconsidero fundamenta: largar 1o mas agelante posible.
Creo gue habra una durd fucha entre “Cocho” y Maldonado por el sequndo puesto
en el Campeonalo. Considero importante ad emas que tanio FP;t como vmkamgen
esién peieando poriapunta, junto a Renault,

Hay asi ires marcas distintas, sin oividarnos de Furd:que va por el EEQurdﬂ triunio
delarcconcualroaules putenmarmeme ganedoresilos ce Olira, Bessone Fineschi
y Del Rio}. Cualguiera de ellos esla en condiciones de garnar. Con respecio a mi
mmpanam de equipo; Angel Guerrs, ira también por 'a Victona, para tratar de
mejorar su ubicacion en et Campeonaio. En lo que resta del afio no trebajard en
funcion de equipo, yaque solamente necesito cinco puntos sobre fos cuarentague
hay en juego, Si corre Gustavo Der Ohanessian, seguramente tambeén, como
Guerra, buscara el riunfo para mejorar en &l ceramen. Por todo ello, y por fas
sorpresas gue presenta |a calegoria, estmo que en Balcarce habra un nivel de
competitividad espectacular y emociordnie, como am}slumb’a hmdarﬂns el 1.C.
2000 en cada presentacion.
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Heriberto Pronello y quizas algunos
miembres de la Comision Interfabricas.
Entre ellos puliriany definirian el proyecto
de regiamento téenico ya elevado por fa
A.P.T.C. 2000 y luego revisadoy aclarado
por la Técnica nacional. Esta reunidn apa-
rece como clave, mas alla de los posibles
desacuerdos de Henault en cuanto al pe-
so, ¥ de Volkswagen por la dacision de
sentar el precedente de igual peso y cilin-
drada para todos a partir de 1992, De no
haber acuerdo tolal en dicha reunion, |a
Subcomision Técniade! A.C A estabadis-
puesta a presentar dicho reglamento para
su aprobacion en ia reunion de la Mesa de
la CD.A, que el ente rector realizara el
martes 27 del comiente; en ese caso apli-
caria su propio criterio para los items en

ue las fabricas y 'os representantes de la

P.T.C.2000 no legrara acuerdo. Espere-
mos que sl lo obtengan y que no [os inte-
reses sectoriales sobrelos de [acategoria.

SUSPENSION
PARA SOLMI

Al comprobarse que en |a pasada compe-

' tenciadeParanacelaF.R.E., el Campeon
- Sergio Solmi corrid sin la brida r&F[am en-

taria en su carburador, la C.D.A. le aplicé
una suspension provisional de 30 dias.
Cabe recordar que, en la mencionada
competencia, Soimi habia abandonado
pero ello no fue irripsdimenm paraque los
técnicos del ente fiscalizador revisaran su
auto, situacion que luego derivaria en la
mencionada medida contra e piloto de
San Pedro. Se gire el informe a la subco-
misién de Penalidades, que emitira el co-

rrespandiente dictamen,

RECORRIDO CORADO

Dias pasades, la Sociedad de Distribui-
dores de Diarios, Revistas y Afines hzo
entrega de sus premios “Recorrido Dera-
do" en el marco de la celebracion del 45°
Aniversario de esa entidad. El acto, cuye
maestro de Ceramonias fus Antonio Carri-
zotuvolugareneisalénquelaSD.D.RA.
| posse en la Avenida Belgrano 1732 de
| esta capital, y luego de un lunch se hizo
| entrega de los codiciados galardones. Los

Bren*_aiad 0s fueron los siguentes: Deporte,
' Daniel Scioli; Periodizmo, Roberto Di
| Sandro; Plastica, Juan Carlos Benitez;
Musica, Juan Carlos Copes; Lelras, Ro-
berto Talice; Ciencia, Eduardo J. Quel:
por gl "Mes de |as Letras”, Diario La Na-
¢ion y por el "Mes de Misica en la Ciu-
dad”, Diario Clarin. Muy bien.

TURISMO Y EL
i

C.A.P. INTERCAMBIAN

Las calegorias Turismoy del Club Argen-

tino de Piletos intercambiaron las fechas

que originalmente poseian paracerrarsus
| respactivos campeonatos. Por lotanto, los
| Nissan y Datsun adelantaran la clausura
| para el 2 de diciembre, en tanto los “turs-
| tas" postergaran hasta el 16 del mismo
| mas la Oltimacarrera de su temperada. Lo
| que todavia no quedo establecido dafiniti-
vamente en ninguno de los casos son los
gscenancs, desconociéndose hasta el

momenio el del C.A.P., entanto para Tu-
rismo exisien buenas posibilidade de que
el "Oscar Cabalen” de Cordobareempla
ce ia onginal sede que tenia Rafaela.

CONSCRIPCION
DE SOCIOS

| El pasado 15 de noviembre, fue presenta-
| daesiupendamente en el Automovil Club
. Argentine una nueva camparna de cons-
cripcion de socios sin cuota de ingreso.

ciarse a |a institucion utiizando sus servi-
cios desde el momento mismo de fa afilia-
cion,

Alas yaconocidas prestaciones deauxilio,
serviciomecanico, seguro, turismoy docu-
mentacion internacional, se agregan otras

| nuevas. Existen convenios firmados con

centros médicos, que brindan una amplia

| cobertura en salud. Ademas, se puede

utilizar el servicio de correspondancia pri-
vado “OCA postal”, el banco de datos
ACAmatica, y muy pronto se incluira el
servicio de telefax en distintas depend-
encias del pais.

Los interesados pueden asociarss en la
sedecentral, Av_dellLibertador 1850 P.B..
en todas las dependencias del interior del
paisy en el stand del Salon del Automovil,
pudiendo abonar en efectivo, chague o
tarjeta de credito la operacion. Para mayo-
res informes, comunicarse con los teléfo-
nos (01) 802-9522/3074, 801-1109/0197,
de 10a17.30 horas,

La misma, que se extendera hasta el 28 | |
de febrero del ario proximo, permite aso- | =
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EL MUNDIAL DE
OFFSHORE EN
LA COSTANERA

S

Con vistas al Campeonato Mundial de la
Clase [ll, 2 litros, gue dara comienzo el 27
del corriente en aguas de la Costanera
Norte, el “Marlboro Offshore Team” pre-
sento a sus f’llﬂgns Alan Taylor, Oscar
Hodriguez, José Diaz Rodnguez y Mi-
guel Ucciani. Dennis Taylor, ex Cam-
pedn Mundial de la especialidad, se de-
sempenara como Director General del
equipo. Lasegunda regata se disputard el
29y iatercerael 1 de diciembre, Interven-
gran mas de treinta lanchas.

iQUE FIAT UNO, EDGARDO!

Hay veces en que la profesion de perodista nos gratifica especial-
mente, En nuestracobertura de la carrera de T.C. 2000, F2 Ny
F.R.E. disputada enel “Oscar Cabalén" de Cordoba, vivimaos una
de esas gratificaciones. El “culpable” fue el constructor Edgardo
Fernandez, quien Wvo (vaya a saber como le funcionaron en ese
momente |as "neuronas de |a inconciencia’) 1a ocurrencia de
ofrecernos un Fiat Uno ef.

El mismo gua, partiendo de la base original del modslo italiano,
modifica Edgardo y comercializa Daniel Carbone Caballero, los
socios en una aventura realimente alucinante. El vehiculo que
fuera presentado a la prensa y al publico el 20 de diciembre del
afio pasado no mugstra, por lo menos externamente, mas varia-
bies quelade un “kit" comin de los autos 2 los cuales se lequiere
mejorar laimagen y la performance: spoiler delantero de genero-
sas dmensiones ¥ envolvente, pasarruedas agrandados para
parmilir la upicacion de un neumatico de mayor dimension, para-
golpes trasero mas grande y aleron de buen lamano ubicado
sobrelalunetatraseraenformatotalmente horzontal, logqueguiza
sea el detalle estélico que llame mas la atencion. Peor méas alla
de todo esto, si bien es importante por el aspecto aerodinamicoy,

en mucho, la perfermance del vehicuio, |a “verdad” esta an las
entranas... En el motor tipo 1.6 realizado por Balestrini-Nicotera
con cambio de leva, vaivulas ¥ conductos de admision y escape
agrandados, y algunos “chiches" mas. En las suspensiones de
ambos trenes, totaimente radisefiadas, en los frenos realizados
por GB en las trochas ensancnadas, en la modificacion de Acker-
man de ia direcclon.

Enlarigidez de losgrupos resorie-amortiguador, en la relacion de
direcsion muy directa todo lo que le convierte en un verdadero
“autito de carrera para andar porla calle”. Claro gue la perferman-
ce sacrifica confort... pero vale la pena. “Juano” Fernandez,
Alberto Falcon y Néstor Carbia (en |a foto, con el ef en el accese
aDocta), disfrutamos asidel placer de manejar uno deios mejores
aufos que pasaronpor nuestras manos. Un vehiculoque realmen-
te hace todo bien. Lo (nico gue no permite es que el conductor
sed brusco con él en las manicbras. Cinencose a esa linea, es
todo un espectaculo. Habiendo E. Femandez y Cabatlero vuelic
a “arniesgarse’, nuestro equipo especiaiizado Ie hara una prueba
mucho mas amplia en el futuro inmediato de fa cual pronto habra
noticias,
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el proximo

RUGE
LA SIERRA

Alpie de la siera 'La Barrosa”, en los alrededo-
res de |a ciudad de Balcarce, legardn los prota-
gonistas de Turismo Competicidn 2000 y Fdr-
mula DosNacional, paradisputar sudécimoter-
“ceray décima presentaciones delafio, respecti-
vameante.
Como es habitual, el Aute Moto Club Balearce
serd el responsable de laorganizacidn de estas
jornadas, y pam alic dispondré su circuito —del
Autddromo “Juan Manuel Fanpio”— de
4.592,40 Km oe permetro, a partir del viernes
préximo, Ese da sera destinado integramente a
los entrenamientos de ambas categorias, que se
realizardnentre las 12y 18:15 horas, y serdntres
tandas de treinta minutos en cada caso.
El sébadu, luego del tradicional Ghimo entrena-
miento del T.C. 2000 {12 a 12:30 horas), comen-
zaranlas pruebas clasificatorias que culminaran
a las 17:30 horas. Cada categoria cispondra de
dos sesiones de clasificacion de 30 minutos de
duracién.
Para |a jornada dominical, se wtilizar el siguien-
e cronograma. 9 a 8.30, Pruebas Libres F.2,
9:45 4 10:15, Pruebas Libres T.C. 2000; 10:45,
carrera Férmula Dos Nacional (14 vueltas), y 12
horas, carrera Turismo Competicidn 2000 (22
giros). La televisacion de estas competencias
serd responsabilidad del equipo Campeones a
través de ATC, de 11 a 14 horas.

RECORDS A BATIR
TURISMO COMPETICION 2000

Pruebas de clasificacidn: "Cocho Lopez” (Re-
nault F.}, 1m478631/1000 a 153,581 km/h.
{1988)
Final: Guerra (Renault F.) a 149,313 km/h.
(1988)

FORMULA DOS NACIONAL

Pruebas de clasificacidn: G. Massei [Berta-
VW), 1m40s445/1 000 a 164,577 kmvh. {1988)
Final: G. Massei (Berta-VW) a 170,515 km/h
(1988)

Récord de vuelta; G. Massei (Berta-VW).
1m40s710/1000 a 164,146 km/h, (1988)

== mr EE r— na -

En RADIO ARGENTINA -

NOVEDADES DE LA A.P.T.C.

La Asoclaclén Propletarios Turismo Competicién 2000
decidid enviar una nota al Club de Volantes Entrerrianos felici-
tandolo por el estado genearal del autédromo, al cumplimiento del
cronograma de aﬂtividadﬂosdv las facilidades tecnicas y humanas
puestas alservicio del periodismodurante la carrerarecientemen-
teefectuada enParana. Asimismo en el plano econémico, destacd
3ua cada piloto participante percibic la cantidad de doce millones

@ australes como premio de partida, monto que en los casos de
Rubén Luis Di Palma, Ernesto Rodriguez y Carlos Crocco se
vio incrementado an cinco, tres y dos millones de australes
;easdpectwamente, por ser los tres pi?t:tus no oficiales mejor clasifi-

8. :

Por oira rarla se giro a la CDA una nota ampliatoria de la
presentada al Comisario Deportivo en Parang, autorizando con
caraclar de ens.arn experimental la utilizacion del spoiler en la
medida del modelo GTA de Renault en el Renault 18 berlina, en
las dos Ultimas carreras de la temporada. A su vez yya en funcitn

de 1991, se decidié cursar a todos los clubes que habitualmente
organizan competencias de TG 2000, una nota invitandoles a
presentar antes del 5 de diciembre las fechas en las cuales
tendrén interés en realizar sus carreras durante el aio venidero.

Asimismo se confirmé que desde Parana, todos los partici-
pantes de la carrera tienen garantizada |a provision de un jusgo
de neumaticos de competicion o sU equivalenteen efectivo, fijiado
en 260 délarasﬁg que tambien desde |a jornada entrerriana rige
una multa de 500 dolares para aquellos pilotos o equipos que no
respetan el ordsnamiento establecido en la distribucion de baxes
y para el cual se tienen en cuenta, entre otras cosas, la conforma-
cion de los equipos y su continuidad de presencias en el campeo-
nato. '

Finalmente, fue designado sociohonorario el sefcr Carlos
Akel, en su caracter de ex presidente de la Asoclacién Prople-
tarios Turismo Competicion 2000.

CARLOS MARINCOVICH
EE:}GH!BE PARA CCRSA

Los que suponiangue no tendria un gran nterés lacarrera de
F1.en Adelaida, Australia, por estar definido gl Campaonato, se
equivocaban...

Yo vi una carrera espectacular, sumamente interesante,
donde sus protagonisias mostiraron definitivamente su caracter,

susmotivaciones, stlgarra, mucho méas alla delascondiciones ce -

piloto y talenio qus tiene cada uno ce elios,
Analizando a cada uno do los de punia, esla carrera en
Adelaida me termind de convencer, sobre la permanenie motiva-

cionde Ayrton Sennapor ganar, par ir siempre al frente. Ganador

ya cel Campeanato, 0 no, 8l no especula nada, sale adar todo lo
que tiene de si, en cada presentacion, aun con sus errores, que
tambien comate... .

Alain Prost mas pensante, pone todo el bagaje desu tremen-
da experiencia. Y en Adelaida, paso cast inadvertido a pesar de
su tarcer puesto final. No tenia. aparentemente, auto para pelear

la punta El Campeonalo ya astaba perdido, y entonces (A gué

arriesgar...”

A contraposicion da lo anterior, Nigel Mansell puso toda su
arra, toda su impetuosidad, en su Ultima carrera con Farrari,
evando ol auto como podia.. .. No es fino. Desgactd las cubiertag

mas que nadie y fue el Unico que pard a recambiarlas. Con es!
caucho fresco encarg una arremetida, que o llevo a pelearie a
Nelson Piquet, puntero, los ultimos giros de la compelencia,
lleganido a una instancia agonica en circunstancias en que Piguet,
al pasara un Brabham rezagedo, justo antes de una curva, se
abrid hacia la izquierda para tomer el radio de giro adecuaco
{hacia la derecha) y Mansell vio ia posibilidad de meterse por
dentro y casi lo engancha .. lo que de haber ocurrido, le habria
frustrade al caricca el triunfo, tan elaborado y merscido, que
consiguio esle tricampedn mundial, :

Esto demuestra, a mi criterio, que son varios los pllotos que

cuando se les abre una minima posibilidad de scbrepaso, tratan
de aprovecharia aln a riesgo de acharlo todo 2 perder.

Por el lzdo de Piquet, brillante ganador de las uitimas dos
carreras. De él sa decla, tiempo atrds, que ya eslabade viellay
debia dejar fa Formula 1.... Dio este afio una demostracion cabal
de gue cuando hay auto competitivo, aparece ei pliote. Despues

BROCHE DE ORO

de estar en varias oportunidades entre fas cinco pnmeros, esia
ultima carreray fundamentaimente en ias Ultimas vueltas, cuarido
o presionaba Mansell, dio catedra de manejo aguantandole con
maestriay fineza, mostando que por cosas de la vida uno puede
perdar motlivacion pero nunca la calidad de un campeon:

Gerhard Berger es un buen piloto, pero esperabamos mucho
mas de él. No estuvo a la allura de los mejores, aun les falta. ..
Aguardaremos a un nuevo examen de 1991, %

Muy buenos, correctos, son también Boutsen, Patrese y o
recientemente accideniado Nannini, guienes sobre los Benetion
y Williams han podido terciar en la lucha por los primeros lugares,
mefced 4 lo que sus au'os les permitian. Inclusa, ganando alguna
carrera...

Por Uitimo, quien mejor ha impresionado de los nuevos pliotos
as, sin duda, Jean Alesi, quien con el Tyrrell que, suponemos,
no tenia el potencial de los equipos antes mencionados, tuvo
actuaciones que o catapultaron rapidamente a ser piioto de
Farrari para 1991, algoque habla bien a las claras de ld confianza
depcsitadaenel. i

La Férmuta 1 nos brindd un afo espectacular, donde tanto
aspecto técnico como el deportivo s conjugaron de una manera
casiinmejorable, a tal puntc de habernos quedado con [as ganas
de ver una definicon mano a mane, que ie hubigra ¢ado mas
mérito a cualquiera de los dos que se consagrara campeon,

1991 pinta hasta ahora, como para akyuiiar balcones.

Hasta la proxima.

en el 1110 del dial -

usted encontrara la mejor opinién y el comentario en “ESTO ES AUTOMOVILISMO”.
mas acertado sobre todo lo que hace al
automovilismo deportivo nacional e internacional

Conducen: Carlos Marincovich, Alfredo Parga,
Fernando Tornello y Carlos Delmar.

ESTO ES AUTOMOVILISMO

LUNES A VIERNES DE 21 A 21.30 HS. DIRECCION: CARLOS-MARIMCOVICH“
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Doce atios mantuvo Don
Ves¢o su primado mundial
de velocidad sobre una
moto propulsada por dos
moflores Kawasuaki turbo.
En 1990, dos bicilindricos

de Milwaukee lo superaron,

gracdias al apoyo de 10.000
amantes de la actividad

T g e e A e e e T T e

_ . " 1
SOBRE LAS SALINAS DE ESTE LAGO SALADG

"EASY RIDERS AND THE AMERICAN BIKER!

iA 518,43 KM

onneville, No se necesita ser un alicionado
a los records de velocidad para identificar
inmediatamente este nombre con las fa-
rnosas tierras cublertas de sal que han
dado marco a toda una leyenda de nombres,
maguinas y velocidades de ciencia ficcion.
Cada ano la comunidad automowilistica y
motociciistica dedicada a esta especialidad se

- retune en las salinas del estado de Utah para

intentar quabrar las marcas existentesy, de esta
forma, las mas variadas combinaciones de dos
y cuatro ruedas tenen la oportunidad de escribr
sus nombres en los libros de historia, o, por
menos, de la historia de Bonneville.

Los engendros mas insolitos se agrupan en
numerosas categoriasy, basicamente, cualquier
Crislo que se presente con una cosa con dos
ruedas, unmatory un nimere pintade enalguna
parte, tiene la oportunidad de romperse el alma
a la velocidad gue se le de Ia reallsima gana.

Siempre pensé que una de las razones per
las gue se compite en Bonnaville no es la con:
veniencia del pise y la disponibilidad de una
vasta extensién de tierra vacia, sino porque al
hacerlo alll no hay peligro que estos enloquec-
dos le peguen a nada en fos tantos accidentes
que ocurren.

Ademas, sila cosatermina malde verdad, lo

Linico que hay que hacer es tapar a la victima {0
lo que quede de ella) con un poguitc de sal
juntar en una bolsita de supermercado los restos
del vehiculo y tirarlos a un tacho de basura.

Entre las tantas categorias que se disputan
los records, el mas codiciado tante para los
aparatos de dos como para les de cuatro ruedas,
es el Récord Absoluto de Velocidad asi con
mayusculas.

Los mas aercdinamicos siluros han desfilado
en estas ancianas salinas desde su primera
edicion alla por el afio 14, tien a principios de
siglo.

En rigor de verdad el Intemational Speedway

secompone de dos pistas, un ﬁvatu que se utiliza
para records de "endurance’ o velocidad en

circuito cerrado, y la pistarectade 17 k:[tﬁmetrr:-ﬁ

de largo.

Lo que diferencia a este lago seco de otros
es que su superficie, en lugar de estar compues-

ta de sal y tierra, solamente tiene sal, muy com-
pactada, que resiste perfectamente las exigen-
cias de los bolidos lanzados.

De todas maneras cumplimos en avisare

que si usted tiene la intencién de batir un récord
debera hacerloen verano U otono. Nise le ocurra
daparecer con su ‘racer’ eninvierno o primavera

porgque ademas de que rio guedan ni los perros

(menos aun alguna autoridad para dar validez a

su record), el lago en cuestion estd bajo agua.

Después no diga que nadie le aviso. ..

HARLEY DESTRONA A KAWASAKI

En1578¢l re:mmhrada recordman Don Ves-

co llevo a su siluro propulsado por mecanica
Kawasaki a una velocidad promedio de ambas
corridas de mas de 512 km/h (318,588 mph] v
desde entonces nadie habia podido mejorar esa
marca, incluyendo intentos de guienes, doce

anos mas tarde, se alzarian con la victaria,

£l pintoresco dueno/editor de Paisano Publi-
cations, Joe Teresi, decidio esta vez participar
con uUna moto que llevaria los colores de su
popular publicacién Easy Riders, absolutamente

orientada hacia los amantes de las Harley Da-

vidson y su estilo de vida,

Easy Riders apeld a sus leciores Lmés de
400.000 cada mes) y junto suscripciones hacién-
dolos participar del evento. Mas de 10.000 res-
pusstas positivas fue el resultadoy sus nombres
se escribieron en los laterales del bélido inmor-
talizando a los que habian colaborado en la
empresa

Asi entonces quedd oficialmente bautizado
como “Easy Riders and the Amercan Bikers" un
aparato que responde a las familiares lineas

U S S S PR
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N Il'I'AII EE.UU., DOS MOTORES HARI.EY DAVIDSOH IMPIII.SAROII AL

dictadas por las leyes del “coeficiente de drag",
con unos siete metros de largo total y un poco
més de cuatro de distancia entre ejes.
‘Técnicamente hablande, un chasis reticula-
do de canos de acero gue aloja dos (de acuerdo
con las reglas de la competencia) motores Har-
ley Davidson muy modificados, (de mas esta
decirlo), por el encargado de la ingenieria del
proyecto y jefe de equipo Keith Ruxton, c2 ahi
la denominacion utilizada en las gacetillas de
prensa que se refieren a "motores Ruxton-Har-
ley Davidson". Nativo de California, Ruxton ha
participado en innumerables proyectos relacio-
nados con el tema desde comienzos de la déca-
da del '60.
La cilindrada total, de acuerdﬂ también con
el reglamento, era de 3.000 em> y- el bueno de
Ruxton alimentd a los bicilindricos de Milwaukee

mediante un sistema de inyeccién Hiltborn que
emplea nitrometano al 90%, les puso una caja

de tres marchas Muncie M22 y calculé fa veloci-
dad final cerca de los 500 km/h, claro, total no
era el gue se ibaa subir... - :

El plloto seria Dave Campos, de Albuguer-
gue, Nuevo Mexico, hombre acostumbrado a ir
de prisa y quien ha participado en carreras de
motes por veinle anos obteniendo numerosos
records de velocidad. Desde 1974 paso a inte-

grar el prestigiosc "Club de las 200 Millas por

Hora' registrando una pasaca a mas de 231 en
una Harley, convirtiendose en uno de los 13
pilotos que han superado esa marca hasta el
momento, y uno de los dos que han “viajado' a
mas de 300 mph.

Las cosas no empezaron bien para el equipo
ya que en uno de los primeros intentos se reven-
t6 la goma delantera y Campos perdio el control
a unos 450 km/h. Unas cuantas vueltas mas
tarde el bélido se detuvo mostrando serios da-
fos en su carenado. By

El resto del equipo trabajé frenéticamente
para devolverlo a su forma original utilizando
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GUIA BASlCA DE BONNEVILLE

Motocicletas: Distancia entre gjes limitada 5' Ei vehiculo debe dejar una sola marca de neum&ucas para ser |
Eansnderadn moto. La potencia debe ser transmitida a la rueda trasera Unicamente y la direccion sélo a través de la

elaniera

Seguridad: Unajaulaantvuelco debe rodear complelamente al pilotoy se requiere cinturbn de seguridad de cinco
puntos. Ademés, se requieren retenes desde las mufiecas al ameés principal. EI cockpit debe estar equipado con
conductos de aire fresco o bien equipo de oxigeno para el conducior.

Debe haber por lo menos una separacian ¢ paralama entre e piloo y el compartimiento del motory combustible.

Todos los controles que pasan a través de esta separacion deben hacerlo delalinea media hacia arriba para evitar
2 posibliidac de que una perdida de combustible penetre en el cockpit,

Una paracaldas es obiigatoric en todos los bélidos y en case dequesean capaces de superarlas 250 mph deberan
tener dos; uro para alta velocidad y ofro para baja velocidad. El mecanismo del paracaidas debera estar montado de
forma tal gue pueda activarse sin sollar fas manes del manubrio.

Motores: se puede com pehrmn cua’qu:er combinacitn de plantas motrices aunque deben ser dos como maximo.

Cilindrada maxima: 3.000 em™

Combustible: los aprobados son: Nitréxido, Nitrometano y gasolina.

Neumaticos:seo podran utifizar neumaticos que ds acuerdo con el fabricante sean capaces de soportar a velocidad
estimada de la categoria. Para mas de 200 mph los neumaticos deberan ser certificados por el fabricante acerca de
sus limites de velocidad méxima y presiones de inflado.

Clasificacion: Para casificar para un intento de récord, el vehiculo debera superar el record existents en por o
menos 0,001 mph. El nUmero de corridas de clasificacion es ilimitado. Todas ellas son cronometradas en el primer
cuarto de la tercera milla o, a opeidn del piloto, de la tercera milla completa, Siluros que excedan las 175 mph. (280
km/h) er el primer cuarto de [a tercera milla seran cronometrados por cinco millas.

Records: se establecan de acuerdo con el promedio de dos corridas en sentido contraro sobre la misma milla.
Los siluros seran cronometrados durante ires millas y el piloto puede elegir las tres millas en las cuales su velocidad
serd calculada. Una vezgue el vehiculo comienza |a corrida, cualquier interrupcion, pérdida de potencia, U ohviamente
accidente, dard por terminado &l intento,

carteles de chapa de cercanas publicidades para
rehacer la carroceria. Campos, vale {a pena
comentar, emergio de los restos y lo primeroque
pregunto a un grupo de filmacion que se acercd
a socarrerlo fue: "zHicieron una buena toma
del accidente?”,

Dos semanas después el “Easy Riders and
the American Bikers” estuvo listo para volver a
salir y Campos, desafiando su cumpleafos ni-
mero 49, tambien.

Como dicen, “el resto es historia”, y el récord
de 318,598 mph de Vesco vold en pedazos; la

nueva marca es de 322,150 mph, o que en
castellano son 518,43 km/h!!!

Detras de él hay mas que una conquista.
Esta la filosofia de los seguidores de la ultima
marca americana, aceérrimos defensores del
"Made in USA", gue deben soportar estoicamen-
te la invasion de los productos de Oriente.

Es ésta, para ellos, una forma de revancha,
una forma de mantener frescos unos laureles
gue se niegan a marchitarse.

Para ellos es "the Motor Company”, para el
resto"Harley-Davidson".




el construcior y el hombre
HERIBERTO MARUZZA, PIONERO EN LA

UTILIZACION DE MATERIALES COMPUESTOS

uando en 1980 |a escuderia McLaren

le encargdb a la fabrica aeroespacial
CHércu[es laconstruccion de un chasis

monocasco en fibra de carbono, pa-
recié mAas un delirio técnico que una idea
de avanzada, como finalmente lo fue.

Por aquellns tiempos, algunos flojos de
palabray escritura, se animaron a arriesgar
un critica severa, ra1ac:unandc: la fibra de
carbono con el carbono de ios combusti-
bles, y preanunciaron un latente peligro de
inflamacion.

En la actualidad, la fibra de carbono es
un material que por razones de costos, no
es de aplicacién general, aunque se utiliza
en la aeronautica, la medicina y, entre
otros, en el tema gue nos ocupa: la cons-
truccion de piezas para automéviles de
competicién, en las cuales, la relacién pe-
so-resistencia adquiere fundamental im-
portancia. Las cualidades de los materiales
compuestos son la respuesta adecuada a
esta alternativa: obtener mayor resistencia
con el menor peso posible.

No es facil trabajar los materiales com-
puestos. Ademas de los imprescindibles
conocimientos técnicos que se deben tener
—y que Unicamente se consiguen a traves
de largos afos de experiencia en el trabajo
mismo—, es necesario contar con instala-
ciones especificas, que permiten condicio-
nes de presion, vacio y temperatura cons-
tantes para el mejor aprovechamiento de
las caracteristicas salientes de este mate-
rial.

En nuestro pafls, los técnicos de FAMA
(Fabrica Militar de Aviones) trabajan en
este material produciendo piezas para sus
aeronaves aunque, dentro del rubro auto-
movilistico, colaboraron con Oreste Berta
construyendo las chapas para forrar las
estructuras tubulares de sus ultimos chasis
de Férmula Tres.

En nuestro pais, sélo Heriberto Maruzza
esta dedicado con exclusividad a esta la-
bor, que le demandd un prolongado tiempo
de aprendizaje, en una sociedad de desa-
rrollos aerondauticos (hoy disuelta) y que le
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permiten ser el mas experimentado espe-
cialista en la materia.
Su relacién con esta compleja labor co-

menzd alla por los afos 70, y fue de la-

mano con su pasidn por la lectura, espe-
cialmente, la relacionada con las aerona-
ves utilizadas durante la segunda Guerra
Mundial. Ya por aquelios tiempos, las avia-
ciones alemana e inglesa hacian construir
partes de sus aviones con papel Kraft y
resinas fendlicas, lo que les permitia mayor
facilidad en las reparaciones.

El afan de Heriberto Maruzza por cono-
cery aprender ladisciplinade trabajo sobre
materiales compuestos lo llevé a ingresar,
en 1980, enel campo de laaeronautica, en
el cual tuvo la posibilidad de experimentar
con astos elementos.

En el taller bonaerense que Maruzza
instalé para su tarea, se trabaja sobre dife-
rantes tipos de fibras y sus innumerables
combinaciones. Las principales son: cera-
micas, de vidrio (no confundir con el fieltro
de vidrie, utilizado generalmente en |la fa-
bricacidn de proteclores paraguardabarros
o bien en trompas para automoviles de
competicién), aramidas (conocida en
U.S.A. como Kevlar y en Europa como
Twaron) y P.A.N. (Poliacrilonitric) de |a
cual se obtiene, mediante un complejo pre-
ceso de carbonizacién, a 1600 "C la fibra
de carbono y a 3000 °C lafibra de grafito.

Estas fibras, son delgados hilos que,
agrupados por miles, forman una mecha.
De acuerdo con la necesidad que impone
la pieza que se construira, se la utiliza sola
o bien combinada con otros materiales, en
forma de tejide.

Trabajarcon materiales compuestos im-
plica varios pasos previos, En primer lugar,
realizar un estudio de materiales sobre las
propiedades o requerimientos mecanicos
de la pieza a constuir, para de ese modo,
decidir qué material utilizar y con qué tipo
de resina se lo combinara. Posteriormente,
se realiza un disefio para determinar la
orientacién y el teijo de las fibras. De ello
depende |a obtencién de un mayor o menor
grado de resistencia, lo mas liviano posible.

Por su parte, la construccién de |a pieza
deseada con los materiales elegidos, exige
la necesidad de construir un molde —reali-
zado con resina epoxi, para que no sufra
deformaciones cuando esta sometido a
temperatura durante el tiempo de curadoy
post-curado— sobre el cual se trabajara.

El trabajo de Heriberto Maruzza dentro
del automovilismo deportivo, le ha reditua-
do numerosas satisfacciones que van, des-
de el disefio y construccion de sus requeri-
das bulacas de competicién hasta la re-
construccién de monocascos fabricados
en Europa, como el Dallarade "Alencar Jr.”
o el Reynard de Affonso Giaffone.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Extrema izquisrda; El soporte de fa columna de direccién del auto de Maldonado, {fvfann y resistente.
Izqulerda: El cubre motor del Dallara, que a principios de afio conducia Néstor Gurini. La tarea de
Maruzza permitié mejorar la performance de varios autos. Arriba: Heriberto Maruzza, sobre su mesa de
trabajo, con spoifers y una de sus butacas.

Sin lugar a duda, las butacas H&M fue-
ron un éxito rotundo. Actualmente, Maruz-
za fabrica tres versiones diferentes de
ellas. Una construida en vidrio silicio y resi-
na epoxi, pesa seis kilogramos; otro de los
modelos —realizado er. fribra aramida
(kevlar) y carbono— obtiene igual resisten-
cia que la que mencionabamos anterior-
mente y pesa 2,5 kilos menos. Con simila-
res valores de resistencia, Maruzza produ-
ce un tercer modelo, constuido en grafito,
que reduce el peso a tan sélo 2,6 kilogra-
mos. La construccion de las butacas H&M,
responde a exhaustivos estudios de ergo-
nometria y biomecanica y solo despues de
dos intensos afnos de desarrollo se pusie-
ron en venta, una vez que se obtuvo la
patente de invencién y el modelo industrial
otorgado por la Direccidn Nacional de Pro-
piedad Industrial.

La creaciébn de Maruzza es la Unica
butaca de construccién monolitica (una so-
la pieza), cuyo sistema de anclaje forma
parte de la estructura y esta realizada, casi
integramente, en forma maciza. Todas
ollas son tapizadas e inclusive, puede op-
tarse por hacerla tapizar con tela aramida
que es retardante del fuego.

Entre otros trabajos de Maruzza figuran
las butacas y tomas dinamicas del equipo
oficial Renault (cuando lo dirigia el Ing.
Zappeano), el cubremotor de los Dallara,

alerones y aletas para autos de Formula
Tres, el chapén protector del carter del auto

de Gabriel Raies o bien los soportes de las

columnas de direccion de los Volkswagen
de Guillermo Maldonado y Ernesto Rodri-
guez.

Como deciamos al principio, la utiliza-
cion de materiales compuestos ofrece in-
numerables posibilidades de trabajo, dife-
rentes combinaciones (fibras hibridas) co-
mo el carbono y el kevlar permiten producir
los mas variados productos aerodinamicos
o bien, elementos no estructurales (aerof-
diog). En cambio, la utilizacién de la fibra
de carbono, como unico elemento, permite
realizar trabajos netamente estructurales
debido a su buena propiedad mecanica y
su baja densidad. En el caso de los chasis
construidos en fibra de carbono, estos
agregan en su estructura el Honeycomb
(panal de abejas) de kevlar nomex o distin-
tas aleaciones de aluminio, y ello permite
obtener mayor rigidez sin aumentar elpeso
del chasis.

El futuro y las posibilidades de creacion
con estas fibras son inimaginables, los pla-
nes y proyectos que tiene Heriberto Maruz-
za —que por ahora no develaremos— asi
lo demuestran y seguramente, nos permiti-
ran volver sobre eltema y conocer un poco
méas este apasionante campo de trabajo.

A ——

ASI SE RECONSTRUYO
UN FORMULA TRES

Como ustedes recordaran, fieles lectores
de estas pdaginas, en la Ultima competencia
de la Férmula Tres Sudamericana realizada
en el Autédromo de Buenos Aires, Affonso
Giaffone —piloto del equipo IN|— se-despis-
t6 en la zona de la Horquilla, hasta golpear
contra un camin estacionado del otro lado
del alambrado perimetral.

Como consecuencia del mismo, el mono-
casco del Raynard —a la altura del cockpit—
guedd con un enorme boguete gque incluso
permitia verle las piernas al piloto, y no por-
que fueran lindas, al margen de otras roturas
en el mismo chasis. 25

La reconstruccién de este auto, exigio un
trabajo arduo y minucioso. En primer lugar, se
debié reconstruir |a “piel” interior del monocas-
co —buscando los tejidos sanos— y para ello
se debid agrandar el agujero. Posteriormente,
se encold y soldé el sector averiado con papel
de aramida (honeycomb) de nomex, mediante
un misterioso y no revelado sistema de solda-
dura, al honeycomb de aluminio que el chasis
Reynard trae desde fabrica.

El tercer y ultimo paso, incluyd la recons-
truccion de la piel exterior del chasis con seis
capas de saten de grafito, para luego reparar
otras roturas mas pequenas e Inclusive, co-
rregir un defecto de fabricacién que tenia el
chasis en el borde inferior del piso.

Si no hubiese existido |la posibilidad de que
Heriberto Maruzza lograra reparar el chasis
dafado, seguramente, se tendria que haber
enviado el chasis a Inglaterra para su repara-
cién (con el légico incremento de costos) y
probablemente Affonsc Giaffone hubiese que-
dado inactivo durante algin tiempo. Hoy, y a

sar de que Maruzza no cuenta con toda la
infraestructura deseada para su labor, su tarea
es pionera dentro del automovilismo.
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| CONTROLE SUS AMORTIGUADORES
EN 5 minutos ;a2 “

JORGE OMAR DEL RIO
Escuela de Pliotos

A traveés de mas de 15 afos de funcionamlento perma-
nente, nuestra escuela ha formado pilotos que luego se
destacaron a nivel nacional e Internacional. Estos son
algunosde elios:

;;.‘-'-f::.-
. VERIFIQUE ELECTRONICAMENTE EL ESTADO ff
DE LOS AMORTIGUADORES SIN DESMONTARLOS |

i

i

DEL VEHICULO CON EL SISTEMA SHOCKTESTER.  §
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Domingo 25 de noviembre - Desde las 8.30 horas

AUTODROMO "JUAN MANUEL FANGIO”
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Una comunicacion de Abril Comercial 5.A.

A pocomas de dos anios y medio de su
lanzamiento —realizado en enero de
1988—, el modelo Fiat Tipo acaba de
superar el primer millén de unidades
fabricadas y vendidas en el mundo; de
ellas, 900.000 fueron colocadas en los
principales mercados de Earopa: mas
de600.000 en Italia, 60.000 en Alema-
nig, 60.000 en Francia, 30.000 en Es-
pafia, 30.000en Gran Bretafia v 25.000
en Bélgica.

Este éxito de ventas es resnltado del
contenido innovador de un modelo
proyectado para responder a las nece-

sidades del automovilista earopeo de
los afios "90. Como ha sucedido ya con

el Fiat Uno, del que se han fabricado

Como es habitual, el cordial swaff de

Actualidad —presidido por Alfredo ||

Lichter y coordinado por Hugo Zen—
nos hizo llegar la revista realizada por
Isaura 5.A. En sus pdginas, encontra-
mos una atractiva nota sobrela culrni-
nacién de la obra en la destileria de la
empresa (ubicada en Avellaneda, pro-
vincia de Buenos Aires), otra que re-
fleia el crecmiento de la petrolera a
través de la ampliacién v remodela-
ci‘n de la refineria situada en Bahia
Blanca y diversasnotas que hacen a la
actividad interna y extema de la firma.
Quedamos gratamente impresionados
por la calidad de este peniédico y les
auguramos gue siga el crecimiento de
la empresa y que el mismo siga refle-

Jjindose a través de Actualidad.

- més de cuatro millones de unidades, el

Tipo ha establecido nuevos pardme-
tros de referencia paralos coches de su
categoria. Hste antomdwil es el prede-
cegor del Tempramodelo que serd lan-
zado al mercado latinoamericano por
el Grupo Fiat Sp.A. a mediados de
1591,

Su disefio exterior, caracterizado por
una linza inédita y compacia y de am-
plia superficie vidriada, proporciona
una éptima eficiencia aerodindmica,
su Cx de 031, es el mds ' bajo de las
berlinas de longitud inferior a cuatro
metros. También soluciones origina-
les distinguen el intenor de este coche:
apertura de puertas de 80 grados pars
facilitar el acceso al habiticulo que
ofrece un excepcional espacio en rela-
cidn a sus dimensiones exteriores:
asientos con sujecidn diferenciada y
de tope continuo; tablero con instru-
mental digital y mandos secundanos
unificados en el sistema integrado con
dos palancas —fruto de un profundo
estudio erganométrico— son algunos
de los aspectos que han contribuido &
este nuevo gran suceso del Grupo Fiat
a nivel mundial.
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De lunes a viemnes, de @ a 10 hs. por
radio Buenos Aires enel 1300 AM del
dial, Luis “'Cacho’’ Nardone habla so-

bre antomovilismo en el programa La
Danza de la Fortuna que conduce Ro-

berto Gonzilez Rivero.
Los lunes, Nardone comenta las carre-
ras del domingo anterior, los martes
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hace charlas automovilisticas, los
miércoles comenta historias y anécdo-
tas, los jueves consejos técnicos y re-
comendaciones a log nsnaros mien-
tras que los viemes comenta la activi-
dad que se llevari a cabo el préximo
fin de semana.

e

e s

Se llevo a cabo en Buenos Aires una reunién que concantrd a las autoridades de
Autolatina y de los concesionarios Ford de todo nuestro pais.

El acio fue abierto por el presidente del Consejo Consultivo de Concesionarios
Ford, Sr. Graciano Estévez, quien destact la importancia de 1a red comercial de
la marca y su presencia en el pais, que comenzd hace 77 afios. Después tomé la
palabra ¢l presidente de Autolatina Argentina, Sr. Thomas G. Williamson, quien
present$ un panorama del desarrollo futuro de la empresa y sus marcas.

Por su parte, el Director Superintendente de Autolatina, viajd espetialmente a
Buenos Aires para estar presente en la reunion. El Sr. James D. Donaldson, en
una parte de su discurso expreséd: *‘Ford y Volkswagen estdn aqui para producir
vehiculos de alta calidad y han realizado importantes inversiones, como por
ejemplolamodermna planta de transmisiones en Cérdoba, que continda firmemen-

te su marcha pese a las dificultades’’.

Se entregaron premios a los diez primeros concesicnarios del rinking de ventas
de la marca y el Consejo Consultivo hizo entrega de presentes a los altos
ejecutivos de Autolatina, ceremonia que estuvo a cargo de los concesionarios

- mds antiguos y mds recientes de Ford: Feigin (Cérdoba), repre

sentante desde

1920; Garello, de Chabis, desde 1921 y Aipén, de Bariloche, desde 1988.

Dentro de la nueva modalidad instau-
rada por Goodyear, los Autocentro —

una funcional y modema infraestruc- |

lura nacida con €l objetivo de brindar
mds y mejores servicios al usuario—,
el pasado 2 de octubre se inaugurb el
denominado Tenerello Goodyear Au-
Loceniro.

Estanuevared deservicios, formapar-
te deun exclusivo programa de comer-
cializacidon de neuméticos. [.a misma,
nacié de una profunda y exhaustiva
investigacibn de mercado para cono-
cer, fehacientemente, el grado de sa-
tisfaccién con respecto a la atencidn,
el profesionalismo, la comodidad y
confianza dispensadas a la hora de ad-
quiriruna cubierta. Los resultados ob-
tenidos, indicaron que un 84% de los
usuarios estaba insatisfecho y que en

su opinién, todos los neumdticos eran
iguales.

Para satisfacer las exigencias del con-
sumidor argentino, que hoy en dia esta
al mismonivel gue sus pares europeos
0 norteamericanos, Goodyear cred
dentro de su departamento de Marke-
ling, el drea de Desarrollo de Distribu-
cién que a su vez, estd compuesto por
un drea de Investigacién y Planea-
miento, un &rea de Capacitacion y un
area de Arquitectura.

De alli surgirdn log nuevos locales de
una vasta red de distribucién que abar-
cari todo el territorio nacionsl y que
conlardn con un espacio adecuado y
agradable, personal altamente capaci-
lado y como siempre, los eficientes
productos de la firma.

[ "AUTOTURISMO: 1A LIBE

El Automdvil Club Argentino, enti-
dad propulsora del turismo en sus dis-

tintas variantes, ofrece a sus asocia-
dos, ademés de sus habituales excur-
sionesnacionales e internacionales, un
tnico vy novedoso sistema denominado
Autotarismo, !

Es 1a realizacion de distintos circuitos
turisticos preestablecidos, que inclu-
yen alojamiente (con media pensidn
opcional), seguro médico, material
cartografico, apoyo de servicio mecé-
nico y excursiones altemativas, entre
olras ventajas.

Esta criginal v exclusiva forma de ha-

certurismo, cuenta con el beneficio de
hacerlo en el propio vehiculo, partien-
do desde el lugar que el asociado pre-
ficra desdelos distintos puntos del pais
e incluye ademis un *‘Modulo Infor-
mativo®’, que es una resefa completa
del viaje incluyendo datos historicos,
geogrificos, curiosidades, etc.

Los interesados en requerir informa-
c16n, sobre el sistemna, podran solici-
tarla en la sede central del ACA, Av,
del Libertador 1850, 3er piso, of. de
Turismo de 10 a 17 hs. TE. 802-
0522/1845 v en las principales filiales

del interior.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EL RETIRO DE ROHRL:

Fue anunciado recientemente por el propio
piloto aleman (arriba) quien de esta manera
pone fin a una vasta y exitosa trayectoria
deportiva, que tuvo sus puntos culminan-
tes, con la obtencién de los titulos mundia-
les de rally en 1980 y 1982. Ademas, como
digno broche, Walter R6hrl contribuyé con
su actuacion en el equipo Audia la conquis-
ta por parte de su coequipier Hans Stuck,
del recientemente finalizado certamen ale-
man de Turismo. Pese a que no seguird en
la competicién activa, el futuro de Réhrl lo
mostrara ligado al automovilismo, pues se-
ra el encargado del desarrollo del nuevo
Audi 100 Quattro V6, con el que la casa
de Ingolstadt encarara la temporada 1991
del Aleman de Turismo.

{TREINTA Y DOS
MILLONES DE DOLARES!

Esta sera la cifra que habra en premios en
la préxima temporadadel certamende Indy
Cars y con relacién al afio anterior, signifi-
cara un aumento de dos millones de los
verdes. Esa cantidad es la que decidid la
PPG, multinacional que opera en el secior
de la quimica y principal patrocinante del
certamen, agregar a su presupuesto para
el cada vez mas atractivo torneo estadou-
nidense. Como otro detalle digno de sefia-
lar, hay que mencionar que de dicha cifra
total, veinticincomillones corresponderan a
las diecisiete carreras gue integraran el
calendario, quedando los siete millones
restantes como '"premio extra” para las
clasicas 500 Millas de Indiandpolis.

EL QUE TIENE PLATA...

hace lo que quiere, segtn dicen. Y asi lo

probé un millonario aleman, quien tras de-
clarar que “el suerio de mivida es poseer
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un Férmula Uno en mi casa...”” no se
quedé con las ganas y se presentd en la
subasta realizada por el Automovil Club de
Francia y a la hora de bajar el martillo, cor
2.900.000 francos, unos 470.000 ddlares,
fue quien mas ofrecié por uno de los Loia
L89-Lamborghini participantes de la tem-
porada '89 del Campeonato Mundial. Asi,
quedé como nuevo dueno, aungue para
tomar posesién debera esperar hasta fines
del préximo afic de acuerdo a una especal
cléusula del remate. El matiz humanitario
del negocio, lo dié el hecho que todo lo
recaudado en dicha subasta fue destinado
al lamado “movimiento para la defensa de
los grandes accidentados de la vida"”, a
cargo del secretario frances para los mi-
nusvalidos, quien es, a su vez, un discapa-
citado.

DE CADENET PANAMERICANO:

Quizas muchos recuerden a Alain De Ca-
demet, aquel pintoresco piloto ingles que
participara en las temperadas Internacio-
nales de Sport Prototipos realizada en |a
Argentina al comienzo de la década del
setenta. Pues bien, ha vuelto a ser noticia,
y buena, ya que segun informaciones pro-
cedentes de México, fue el ganador junto a
sucaompatriota Gordon Currie, de laterce-
ra edicién del Rally Panamericano. Esta
catrera comprendio un recorrido de 3.200
kilometros, en 7 etapas, por tertitorio mexi-
cano. De Cadenet, que condujo unJaguar,

fue escoltado porlas tripulaciones estadou-

nidenses integradas por Dick Anderson-

Marvin Phillips, y Gene Evans-Bobby
Kay, ambos con Ford.

s UN CALLEJERO EN
MANHATTAN?

Esta es una linda preguntita a la que de-
beran darle respuesta a la brevedad quie-
nes dieron impulso a la creacion de un
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circuito callejero en dicho sector de Nueva
York (ver plano) con el fin de utilizarlo para
una carrera de Indy Cars. Segln el proyec-
to, el trazado tendria una extension aproxi-
mada de 2.574 metros y recorrido rodearia
en buena parte a las torres del World Trade
Center, vecinas a la famosa zona financie-
ra de Wall Street. Esto que parece muy
atractivo debera superar el gran inconve-
niente del desnivel del piso mostrado en al
zona, ¥y gue segun John Andrettl, que
anduvo viendo el posible trazado, deman-
dara un gran trabajo y una notable inver-
sion. ;,Se podra?

ROJO SOBRE NEGRO

Cortina d’Ampezzo, la perla de los Alpes
Dolomitas en el norte de ltalia, es nueva-
mente el centro de atencion gracias a sus
cualidades paisajisticas y ala cortesia con
que sus habitantes reciben a todo aquél
que la visita.

Seguramente, esas fueron los caracteristi-
cas que decidieron, a los promotores y
realizadores del video “Rojo sobre Negro”,
a elegir sus escenarios naturales. | os pro-
tagonistas principales de esta realizacién,
son la Ferrari F-40 y los neumaticos Pirelli
bajo la conduccién de John Surtees (EN
LA FOTO), Campedn Mundial de Férmula
Uno 1964, conduciendo un modelo de la
casa de Maranello.

Por un lado, Cortina d' Ampezzo y sus mag-
nificos paisajes y del otre, laflor de ltalia, la
gran creacionde Enzo Ferrarijunto a la alta
tecnologia de la firma Pirelli. Lo dicho, ha
sido confirmado por Bob Newman —res-
ponsable del érea de Relaciones Publicas
dePirelli- Milan—, ““las montafias de Cor-
tina son fantasticas, se adaptan perfec-
tamente al video que hablamos pensa-
do. Las rutas responden perfectamente
a las exigencias técnicas que necesita-
bamos, no podriamos haber elegido un
lugar mejor.”

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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LOS AUSTRALIANOS INSIS?EN'

Larecientes advertencia de la Federacién Internacional del Deporte ; A
Automovllistico (FISA) a sus entidades ascciadas sobre la prohibi- s - : ST
cién de efectuar carrerade Indy Cars, bajo amenaza de desafiliacion, Mo
parecid dar un golpe de gracia para las intenciones de los australia-
nos. que desde hace un tiempo hablan anunciado una carrera de los P R
monopostos estadounidenses para el 17 de marzo del préximo ano. RSl Tt
Un golpe que insinud tener mas contundencia, cuando tras el reciente W S
Gran Premio de Férmula Uno realizado en Adelaida, sus organiza-
dores retificaron su incondicional apoyo a la FISA y lacontinuidad de
la Férmula Uno.

Sin embargo, acallados los ecos de la carrera que clausuro el
Campeonato Mundial, comenzé a escucharse a los responsables de 3
la organizacién de la carrera de Indy Cars, prevista en el circuito de 1
Suffers Paradise, en las cercanias de |a ciudad der Brisbane. Y eran
voces que reclamaban en pos de |la concrecién de la presencia de
los Indy Cars y 10 hacian con buenos argumentos.

Entre dichas razones se destacé el importante detalle de aclarar que
esa competencia no tendra puntaje para el certamen, como se dijo
en alglin momento, y que sera por invitacién, algo que los organiza-
dores consideran que los pone fuera de la dptica de prohibicion de la
FISA, que segln lo dicho, alcanza exclusivamente a carreras por e
campeonato. Asimismo, afiadieron que la competencia cuenta con el
apoyo de la gobernacién de Queensland y que ya han puesto a 1a
venta las entradas, con una respuesta por parte del publico que
supera hasta el momento los calculos més optimistas.

Con todos estos elementos, quienes le dieron forma a la vida de la
presencia de Los Indy Cars en Australia, piensan convencer a la
Federacién Australiana para sequir adelante con su idea. Una mision
que no serd sencilla, porgue a su vez la Federacion Australiana
dependera en su respuesta de lo que opine la FISA. L
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la Mullins Motorsport de Hollywood y la
Scott Rusell Race Engine de Rochdale (in-
glaterrra). Segun lo anticipado, la denomi-
nacién del motor serfa “Mullins Indy”' y a
su cargo estarfa Al Melling, quien como
antecedentes tiene labores en el desarrollo
delJudd V 8 del Leyton House de Farmula
Uno y en el disefio del V 12 de Jaguar
vencedor en Le Mans, habiéndose sefiala-
do que su potensia alcanzara los 780 HP.
Ahora sélo resta para darle forma al pro-
yecto concretar los acuerdos econémicos
con los patrocinantes y equipos interesa-
dos en la utilizacién de esta planta motriz.

UN RALLY TRAGICO:

Fue el realizado en Cevennes, en el sur

NISSAN POR OSELLA:

Este es el cambio que debid hacer Paul
Belmondo, quien al no poder reunir el pa-
trocinio necesario para concretar el precon-
trato firmado para subirse a un Osella de
Formula Uno cerré trato con Nissan para
correr sus autos en el Campeonato Mun-
dial de Sport Prototipos d la préximatem-
porada. Pero ahf no terminaron sus cam-
bios, ya que ante dicha circunstancia tam-
bién el francés debié modificar su vehiculo
para el Paris-Dakar, y dejar de lado el Ran-
ge Rover para pasar a un Nissan Terrano

(FOTO), que serd uno de los cuatro autos
oficiales que presentarala marca japonesa
en la tradicional competencia. Lo que no
sufrird modificaciones es la tripulacion que
acompanara a Belmondo, y que como ade-
lantdramos estara constituida por Antnony
Delon, hijo de Alain, y Pierre Tourlier,
chofer particular de!l presidente Francois
Mitterrand.

NUEVO MOTOR EN INDY CARS:

Una nueva plania motriz podria agregarse
en 1991 al certamen de Indy Cars como
consecuencia de la probable asociacionde

de Francia, por una fecha del certamen
zonal, Y el matiz lamentable estuvp dado,
por el accidente ocurrido en el noveno tra-
mo de clasificacién, a pocos instantes de .
su largada, al despistarse y.caer a. una
barranca de quince metros el Ford Sierra
conducido por el galo Patrick Berard y que
llevaba come tripulante a su compatriota
Bruno Bastida. Este Gltimo sufrio las peo-
res consecuencias al morir poco despues
que los servicios de seguridad acudieron a
prestarle los primeros auxilies, mientras
que Berard fue internado con tragumatismor
varios siendo su prondstico reservado. s
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LOS PILOTOS DEL CAMPEONATO REGIONAL DE RALLY DE

IDEAS SOBRE PRE!
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EN JUNTO A NOSOTROS EL "BOOM" DEL MOMENTO

ENTE Y FUTUR

En la foto mayor, casi todos los
presenlss ena mesa redonda:
desde Iz izquieraa, Muzzin,
Lonati, Bergara, Patrault
Fernando y Carlos Maistnnave,
Odriozola, Otario, Degiavanni,
Traverso y Banfi. A la derecha,
Dorita Ldkmann, linda como
siempre; Spataro, Carlitos
Menem y ef ex Gordo Odon,
festejan una ocurrencia. Entre
amigos s& hablo de Ia pasion
comun: el rally. Abajo, en accion
g/ Renault 18 de Marcelo Foche,
un {ipico exponente del rafly
bonaerense, base de este
Regional de hoy.

Protagonistas del torneo Regional ("bonaerense™}
se reunieron para intercambiar opiniones sobre
la marcha del torneo, el que recibio, con la
incorporacion del "equipo de las estrefllus"

de Menem Competicion, un nrorla basico para
el logro de lu gran difusion, una de las

metus de la dirigencia para el
engrandecimiento de la adividad.
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Jjuan M. Traverso: : 3
“Ef rally me gusta desde siempre... . -

aces las cosas se presentan asf. Es-
te afio de 1990 comenzé muy mal
para el rally bonaerense, que tras la
crisis institucional dejé de lado en su
desenlace al promotor Martin Salaberry. La
actividad parecia sin timén y fueron los
propios pilotos, a través de la Asociacion
de Rally quienes tomaron el toro por las
astas, y cuando la temporada ya estaba

bastante avanzada se pusieron a hacer
catreras y a sacar el campeonato a flote.

Un hecho circunstancial como la desclasi-
ficacidn de Carlos Menem (h) en el Rally y
de'Concepcién del Uruguay, que habia ga-
nado el riojano, y que el piloto considero
injusta y desmedida (recordamos que fue
por llevar a borge. aun sin usarlo, un crique
neumatico que &l regalmento prohibe utili-
zar) decidié a Menem retirarse del campeo-
nato argentino y seguir participando en el
Campseonato Regional de Buenos Aires
nueva denominaci¢ 1eefbonaerense).

so trajo para los el llano una difusion
enorma, basada no s6lo en el equipo de
prensa de Menem Competicion, sin6 tam-
bién por el “gancho” que tienen para el
aficionado y los medios {& dupla que Carli-
tos incorpord a §u team de rally: nada me-
nos que Juan Maria Traverso y Miguel An-
gel Guerra; aquél el piloto mas taquillero de
nuestro medio, éste el campedn vigente de
la mas importante categoria argentina de
automevilismo. Porlas dudas, el equipo de
los tres Renault 18 se vié referzado con
irvitados como Omar Degiovanni, Mario
Stilio y el uruguayo Fernando Cammarota,
y del mismisimo “Yoyo" Maldonado en ta-
reas logisticas con su helicéptero.

Si el Regional estaba en alza desde princi-
pios de ano, ya se puede hablar de “boom™
con la llegada dal “equipo de las estrellas”.

CCORSA convocé a un caracterizado y rep-

resentativo grupo de pilotos, a una charla

sobre el Rally Regional, con agenda abier-
ta.La reunién se hizo ellunes pasado en el

edificio donde tiene su cuartel mayor Me-
nem Competicion, en Buenos Aires.
Asistieron Juan Maria Traverso, Miguel
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Carlos Menem (h): '
‘Fn asto, la difusion lo es todo”.

Angel Guerra, el teceista Angel Banti,
dltimo ganador en eltorneo, su navegante,
Dora Liikmann: el ex campeon de laClase
1 de! Bonaerense y ahora piloto de la 2,
José Luis Spataro; el piloto cordobeés
Omar Degiovanni; Catrlos (piloto) y Fer-
nando Maisonnave, rallistas pioneros en
olbonaerense, de Cnel. Suarez; Juan Mar-
tin Odriozola, piloto de la Clase 3, cam-
pedn bonaerense 1988; Héctor Patraul,
de Cnel. Pringles, campedn '89 y lider del
actual torneo de la Clase 8; José Luis
Bergara, primer piloto pampeano en incor-
porarse al bonaerense en el '86; Eduardo
Lonati, bicampedn de la clase 3 en
1986/87; Alejandro Muzzin, actual cam-
peén bonaerense de la 2; Patxl Otario,
rosarino, surgido en el santafesino y lider
de la 1 en el torneo Regional; Victor Zuc-
chini, cordobés, navegante de Carlos Fa-
cundo Menem, tambiénpresente y ofician-
do de duefic de casa, junto al presidente de
la Asociacion de Rally, Carlos Odén.
Transcribimos algunos de los conceptos
salientes de la charla.

Carlos Oddn: —Indudablemente el'90 ha
producido un cambio fundamental para la
Asociacién de Rally ya que nos vimos obli-
gados por las circunstancias a trabajar en
algo que no conocfamos, como la organi-

- zacién de un campeonato y sus carreras.

En ello tuvimos los integrantes de la comi-
sién el apoyo y el aporte de todos los pilotos

r el de la CDA del ACA. Asl se sact ade-
ante un torneo, con no poco trabajo, con
no poco esfuerzo, sintiendo presiones de
todo tipo, ya sea en el momentode la crisis
con nuestro anterior promotor y luego
cuando algunos nos pusieron piedras en el
camino. Ahora tode marcha y aquellos in-
convenientes se superaron. Carlitos Me-
nem nos hablé de su interés en venir a
correr con nosotros, trayendo a Traverso y
a Guerra y nos parecié fantastico. No nos
equivocamos al pensar que eso le darfa un
matiz completamente diferente al Regio-
nal, porque ahora tenemos una diusion
muy superior, y ésta era una meta que nos

i e

Juan M. Odriozola: '
La opcidn, correr cerca de casa”.

sreccupaba alcanzar, El aporte de su equi-
oo elevd considerablemente el interés del
plblico y del periodismo...

Carlos Menem: —Mir&, yo siempre he re-
cibido consejos de un gran amigo, que es
Daniel Scioliy el saba de difusién, eso esta
comprobado. El rally tiene un problema
fundamental que es la falta de difusién
fueradelo que sea Cérdeba. Pero la gente,
el gran publico, la mayor concentracion al
menos, esta acé en Buenos Aires, aunque
no se disponga de los mejores caminos.
Daniel me dijo “hay que hacer grande al
deporte para que asinazcan las figuras™. Y
que Menem, Traverso o Degiovanni ganen
carreras para que el publico se pregunte
que es gl rally. En este caso yc colaboro
con un equipo de prensaque esta trabajan-
do en Menem Competicién, para que el
publico llegue a saber de qué se trata con
un nivel de conocimiento similar al que
tiene sobre el TC o el TG 2000,

Hasta shora nos ha ido bien con lo que
hemos hecho en ese campo. Por ejemplo,
la respuesta del alto rating de los progra-
mas de TV de rally bonaerense; también es
importante la respuesta de los pilotos: tuvi-
mos 108 inscriptos en Rojas y casi al mis-
mo tiempo, una carrera tradicional como
las 24 Horas, por el nacional, apenas llegd
a los 30 este ano...

CORSA: —; No es contraproducente que
se debilite el Campeonate Argentino?
Odén: —No sé si es contraproducente,
pero por lo visto Gltimamente, algo esta
fallando y tendra que cambiar.

Lonaii: —Con respecto a lo que dice Gar-
litos, no es cuestidn que las carreras se
hagan por el regional o por nacional, 0 sélo
por que se hagan en Buenos Aires va a ir
mas o menos gente. Todo depende de la
difusion. Para miestafresco el recuerdo del
GPdel ACAdel '88 en Mardel Plata, donde
habiendo un publico potencial enorme la
cosa casi transcurrié en familia, porque
nadie se habia preocupado en avisarle ala
genté que por ahl pasaria una carrera. Y
ojo, que se trataba de la carrera supuesta-
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Patxi Otano: ' ;
‘Mejores posibilidades para los nuevos”,

mente mas importante del afo, el GP.
Muzzin: —También es cierio que cuando
mas grande es un pueblo o ciudad, mas
dificil suele ser el llegar con la difusion al
piblico. En los pueblos chicos, en los que
ascasea la diversién la gente responde me-
jor, aunque légicamente el nimero no es
tan grande...

CORSA: —Banfi, ;por qué un teceista se
entusiasma con esto? - |

Banii; —En principio, porque las dos que
corri (en Colény en Rojas) fueron cercade
mi pueblo. Esa es {a verdad; me metieron
lacarrera abajo de las narices y bueno, uno
no es de fierro... Pero después de andar
bien en aquella y de ganar la. general en la
otra, ahora estoy motivado y voy a seguir.
El ambiente me habia gustado en Colon, y
en Rojas me anoté porque sé que al "Fla-
co” no le gustademasiado el barroy queria
desquitarme de lo del TC 2000 donde me
pasa el trapo (risas). Asi que llamé a Cor-
dobay le dije a Stella gue mandara el R-18,
el viernes a la mahana.

CORSA: ; Y vosJuan Maria? ; Québuscas
en el rally? _

Traverso: —E| raily es una de las catego-
rfas que mas me gusta, te diria que la que
mas me gusta....

CORSA:—... acuantaslediras lomismo...
Menem: —Doy fe que siempre medijo eso.
Traverso: —Lo que ocurre es que yo soy
profesional, vivo de esto, del automovilis-
mo y del rally —hoy en la Argentina— no
es rentable. Por eso participé sélo en algu-
nos mundiales y alguna carrerita aislada.
Por eso, los (nicos rally que me dan la
oportunidad de participar son los bonae-
rensas; porqus en un dia hage la hoja, la
repaso y no doy ventaja. Y es econémico
porque sé que me alcanza con un auxilio y
cuatro cubiertas.

Sobte el rally nacional, vos lo diste a enten-
der: no es bueno que una categoria se
caiga porque eso influye en el automovilis-
mo todo. Pero pasa que el rally a nivel
nacional no se ha actualizado con la reali-
dad del pals. Es imposible que las figuras

Angel Banfi: * ;
‘Corrf dos y quiero sequir en esto...”.

vayan a correr un nacional con la actual
estructura. Yo, para ir a Catamarca, por
ejemplo, utilizando el nombre que tengo y
pidiéndoles a las empresas que me apoyan
—que me van a ayudar por encima del
rédito publicitario que obtengan-— no al-
canzaria a pagar el 50 por ciente dei costo
de la carrera. Si esa es mi realidad, me
imagino la de los otros y me explico el bajon
en las inscripciones. Por eso pienso que el

campeonato argentino no debe desapars-

cer, pero concuerdo en que tendra que
cambiar, para adecuarse a las circunstan-
cias. Hay que fortalecer los zonales y redu-
cir el nacional, a no mas de cuatro carre-
ras...

Degiovanni: —;Y quien seria el encarga-
do del nuevo ordenamiento?

Traverso: —lnicialmente el ACA, quees a
quien carresponde...

Degiovanni: —Vos decis cuatro fechas. El
ACA podria hacerlo, pero el promotor, que
es quien maneja la categoria va adecirque
no...

Eduardo Lonati:
‘El publico a veces ni se entera...”.

Traverso: —Por supuesto que el negocio
de Raies desaparece con esta propuesta.
El se opone totalitariamente, dice que no
se puede correr en caminos derechos
(coincido en parte porque hay que buscar
algunos mas exigentes con los pilotos)...

CORSA: —Una vez le escuché decir a un
promotor "Me robaron la categoria”, yo le

contesté que si la categoria tenia un duefo

era el conjunto de los pilotos, con el piblico,
los preparadores, los sponsors, los organi-
zadores, etc.

Traverso: —Estoy de acuerdo. A partir de
1991 el TC 2000 tiene una empresa propia
(TC 2000 Producciones) que va a cumplir
con todo lo que tenga que ver con la cate-
goria, incluso con el contrato de televisién
con el canal. Porque el capital de los pilotos
(autos y equipos) sumado al de los clubes
escien, doscientes veces mayorque elque
arriesga el promotor.,. Sin embargo éste
toma la decisién de dénde, quédiay aqué
hora se debe correr.

Otano: —Creo que la ventaja de un cam-
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Amba fﬂs pnmﬂs Gar!ﬂs (pﬁfﬂfﬂ) y Feman dcr
Maisonnave, participantes en todos fos
campeonatos bonaerenses, desde 1985. Siendo
de Coronel Sudrez, son seguramente quienes mas
kilometros han recorrido desde entonces para
participar. Abajo, Carlos Menem-Victor Zucchini.
La incorporacion def riojano al rally del lano le dio
un gran impulsc al terneo. Odon, Zucchini, Corsa,
fos colegas Oscar Miranda y Robertc Carozzo S
(ambos de pie), Muzzin, Lonati, Bergara, Patraulty & i
Fernando Maisonnave. M %*
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iguef Angel Guerra:

"Esolo esta al alcance de todos”,

R

peonatocomo el Regional, es la posibilidad
que se les da a los nuevos. Yo empece a
correr en €l y pude contactarme sin proble-
mas con el grupo de los que ganaba; me
ayudaron a mejorar. Aca los ganadores se
renuevan; contrariamente a lo que pasa en
el nacional, en que los vencedores son los
mismos durante afios. Hay una barrera en-
tre los que estan y los que quieren llegary
ademas el esquema del torneo no favorece
a la incorporacion de nuevos pilotos.
Odriozola:—Eltemade laorganizaciénde
carreras, de los promotores, pasa por algo
que decia Juan Maria y que es absoluta-
mente concreto: |la falta de dinero, que no
tiene que ver con problemas personales,
con conflictos, intereses. Es una realidad
general. Un poco lo que dijo Patxi: ; Porqué
en el Nacional la clase 3 y la clase 2 la
dominansiempre los mismos? Porque ade-
mas de ser gente de mucha experiencia y
mérito, son los profesionales que ponen la
plata para correr carreras que son mas
caras, distantes, las que exigen mayor in-
version. Contra ellos no puede un amateur,
cualesquiera sean sus condiciones.
Carlos Maisonnave: —Nosotros desde el
rincén mas alejado de la provincia —rallis-

Omar Deglovanni:
“Correr en el llano es nuevo para mi”.

ticamente hablando— comenzamos espo-
radicamente en el nacional, pero no pudi-
mos seguir por las distancias. Si bien esta-
mos en’ el extremo rallistico de Buenos
Aires, ésta era la alternativa: el bonaerense
y nos volcamos de lleno a ella. Ademas
eran para pilotos que el viernas cerraba el
negocio (o la tranquera) y volvia el lunes al
trabajo. Eso hay que cuidarlo, porque las
categorias son importantes por los nom-
bres, pero también por el nimero. Fijense
sino cuando contabilizamos mas decienen
Hojas...

Bergara: —A los que estamos lejos del
resto, como los de Suarez, Macachin o
Pringles, que sumados son quince o veinte
autos, nos preocupa la dispersion geogra-
fica dei rally que traera la fusién con el

_santatesino. Buenos Aires es lejos, pero
-Parana mucho mas...

Patrault: —Si ustedes, de las clases gran-
des se quejan, no saben el sacrificio que
hacen los chicos de la 8. El que tiene un
Fiatin o un Renoiito y se aterra con gastos
que pasandesapercibidos en las mayores:
nafta, licencias... Cuando me llamaron para
esta reunion, crei que era una cargada, ya
que generalmente no se acuerdan de la

i ,;
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Carlos Odon:
‘Se produjo un cambio fundamental”.

clase 8 y este fue un acto de delicadeza
que nos llena de satisfaccion. La clase
mejora, con mas y mejores autos y ahora
soy yo el que paso a la uno, mafiana seran
otros del semillero.
Zucchinl: —En mi provincia durante mu-
cho tiempo se subestimé —y se subesti-
‘'ma— al rally del llano, como ustedes lo
llaman “Es todo derecho...” dicen y confie-
soqueyosentia algo asi. Pero aquise anda
muy fuerte y hay que saber para llevar
-realmente répido a un auto en latierra. Con
Carlitos pensabamos que hablamos supe-
rado un montén de cosas y en Lincoln
—pesea haber ganado—vimos que no era
-asi y nos tuvimos que hacer replanteos.
Cada una de esas curvas de 90 grados que
an Cérdoba se toman en broma tienen sus
dificultades, y para el que no lo sepa, en
'Finlandia, por el mundial, se corren muchos
primes de cuarta y quinta. Hay que andar
en todo: en barre, en tierra, en ripio, en
montafa, en hielo. Esto no es ni mejor ni
peor que la montana: es otra cosa.
Guerra: —Una vez hice de auto cero en
Pinamar y me dio ganas de probar. Fui a
.ver rally a Cérdoba y me parecié imposible
‘ganarle a Raies sin unentrenamiento inten-

-sivo en la montafa. Perc esta modalidad

derally bonaerense esta al alcance de todo
el que tenga condiciones. Estoy muy con-
tento con mis dos primeras carreras y el
ambiente me recuerda a aquél que vivi en
mis comienzos en la F-4, con una camara-
deria que no veo en la pista.
CORSA: —; Para cuando es la proxima?

. 0Odén: —Confirmado, para el 1 y 2 <e

_diciembre en Parana-Diamante, con el
Gran Premio del Santafesino, con puntaje
para ambos campeonatos. Y te digo que
‘vamos a superar los 120 autos...

'CORSA: —All4 nos vamns...}@
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“COCHO"P

Por Néstor Carbia y Maric Armas. Fotes: Enrgue Bianco, Juano Femandez, Duilio Caro y N.C.

La victoria del Fiat Regatta, la desercion de Maldonado y los escasos puntos obtenidos e
Juan Maria Traverso, conformaron un panorama inesperadumente favorable a "Cocho™|
muy alejado del titulo, quizds haya empezado a soiiar... ya que matematicamente, pued
La victoria y consagracion de Omar Martinez en la F.R.E. { el aplastante friunfo de Osvals

Dos Macional, completaron el fin de semana sobre el cual volvemos.
30— CORSA
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1} Ya se fuaron de cuadro Bessons, Olira,
raverso, Maldonado y Guerra. “Cocho” y el
Regatla comienzan a subir, postergando a Del
Rio, Balloso, Fineschi, J. L. L
derfﬁz —lodos habian largado delante de 61—
Cingolani, Zampa, m, Serafini, Fortunato, Of
ma, Crocco y &f . Estaban por comenzar
los loques varios. 2) Entrada a la curva 2 con
Gorrini adelanie en la F.2, Pegados van Basco,
Zanatta, Martin; abierto, Massei: Mandrini Surianf
Y Ballari por adentro. Hicieren gran carrera. J)
‘Efacha' “;Qud vas a hacer, s co?", Traverso:
"Y... ganar, como siempre”, ;De qué se reird el
Tio Rodguess4) & Waltet Hormnoer e
liegar unas vueltas antes hasta el "Gurl” Martinez;
perdid mucho liempo fratando de pasar aW.

Paulizzi Cuando liegd al puntero, no habia tiempo
para buscar el hueco.
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Gorrini en la Formula
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osotros planificamos la carrera pa-
N ra el ritmo Ideal para las prestacio-

nes del Regatta;la consignaerano
salir de él bajo ninguna condicion y lle-
gar al final en lo mejor posible. Sabia-
mos que largar tan atras en este circulto
no era lo idsal, pero tambien que esca-
larlamos poslclnnes graduaimente,
slempre que se cumplilese ese esquema.
Resulté tan bien que terminamos siendo
ganadores. No diré que lo planificamos
asi antes de largar porque apareceria
como muy fantasioso, pero se dio, y
para ello confribuyeron en gran medida
los incidentes, los problemas en aigu-
nos autos, los abandonos y los errores
de algunos otros pliotos”. Palabra mas,
palabra menos, ésta es la sintesis que en-
tregd Osvaldo "Cocho” Lépez, el ganador
del T.C. 2000 el lunes por la noche a nues-
tros colegas de "Carburando”. Por ese en-
tonces ya se habla aplacado la euforia de
la victoria, se habia secado el sudor gue
bafaba el antiflama mezclado con elcham-
pafiay “Cocho” habia podidover lacarrera
en video, y estaba ubicado en la realidad.
Era consciente de que |a estrategia habia
resultado, pero también que tuvo varios

“socios” que contribuyeron para el resulta- -

do. A veces la euforia de la victoria no le
permite a los integrantes de los equipos
contar con la frialdad analitica y la objetivi-
dad. Es quiza por ello que la gente que
r:c:mpnne el equspu de Osvaldo Antelo no

Juan Maria Traverso y Luis Strianese,
presidente de la Asociacion de

Concesionarios Volkswagen
cambiando gorras. ¢ Solo un chiste?. A

su lado también se encontraba Carlos
Kechichian, “capo” de los
concesionarios Renaull.
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entendié una reflexién efectuada el mismo
dia de su triunfo sobre, su “caravan” y que
decia: "Habfa ganado una carrera mas y
tenido mucha suerte”. Esto se sustentacon
el valor de los nimeros, que en definitiva
son la Gltima verdad del automovilismo. El
ritmo de vuelta de "Cocho” Lopez fue muy
bueno, pero no comparandolo con el de
Tito Bessone, por ejemplo. De las 23 vuel-
tas que durd su carrera, el Ford Sierra XR-4
estuvo 22 en punta, bajﬁ cuatro veces los
75,5egundos para el giro y llevaba

1539/100 sobre Oftra, 2535 a Maldonado y
5515 a Lépez la Gltima vez que pasb por la
linea de control. Esas diferencias estaban
estabilizadas con todos sus seguidores
desde el giro 16; cuando levanto un poco
su ritmo, ya que cuatro vueltas antes los
nimeros indicaban 2540, 3s91 y 6501, so-
bre los mismos rivales. Era evidente que no
habiaconqué batira "“Tito”. Otro pardmetro
fue dado por el avance del Regatta hacia la
punta. Ya en la tercera vuelta “Cocno” era
62, Pur enionces habia superado, en carre-
ra normal, a J.L. Bessone, Rodriguez, Del
Rio y Belloso, quienes habian largado de-
lante suyo. En la sexta vuelta hizo lo propic
con Guerra y accedio al quinto lugar. Y alli
empezé la carrera en serio. Con la
libre y-con Maldonado dos segundos delan-
te, perdia irremediablemente terreno con

Bessone: la prueba son los 6s que Tito le '

llevaba 6 giros méas adelante. Cuando lp
pasé a Guerra, el Fial estaba a 4s37 del

Lo bueno: E! haber otra vez més de 30 mmspar
-~ una carrera de T.C. 2000 2 500 km de Buenos Aires.

 yoria de los tambios de posiciones, aun ﬂﬂetgmpnde
nta, se produjo por falencias. De jos 28 autos que
%amn clasificaronstlo 15y deellossolo ?ﬂniaw&i;la
- dei puntero. Es preocupants.
| Lo mejor: La evolucion masiva de fas mupés Fﬂi‘d
~ Sierra quetienden a emparejar la categoria.
- Lo peor: Que se haya frustrado ia1ﬂmdimﬁaanka
- Traverso'y Maldonado por el iule. Lo previo, incluyendo.
fhasmwrhfm&:anﬁndﬁ sabado o hacia prever.

%ﬂ todasusapiencia, ienmrf:amntq enlal
Maldonado, y sucumbieron en apsloa

'\-.-"

:?E‘ﬂa:ﬂ—sﬂmmpaﬁ fie— andiveron en
mmd&mwmm;mmm?m
Lue"foy& también se hayaquedado, -
an escajada: Lade Eﬁ::hagaray &éi il lugar
delatgadammﬂﬁ“ anqmaﬂiabamandnaadeﬂm
Ewiamtumdalsammge. el
frase: L2 da Tio B & dospu ﬁela, ;

- “Me hace nﬁsialﬁﬂberqnnwh._._. 1Mo _"Hﬂ“ﬂ
pntﬁmlilmﬂanndnr que la ama _'___'ii;a_.:_l_'mher
erdido esta carrera, Creo que la vic or _,;;pﬂa
ar en alguna de las que faitan™,
Elraemmcinﬁﬁmn*ﬂemmmﬂny ﬂl&aaﬂmzﬁen—
dmeqwﬁésemumami@aadummhs autos,
~ “pero no teniamos alternativa si mos lagmr

~ lavictoriaque eranecesaria”. Y fienen razén,

L!BisEH‘LaﬁELLEEBIhBG Rubén Benavidez por ~ Permiti6 llegar al sexto puesto: by
 la frustracion que les prod mqﬂa de Del Hhﬁ; _ Eiretorno: Del campedn &thatrm Eanmﬂﬂbia—
~ pédidadeunap mﬁada ~ mente no fue muy feliz . -=:;-
- como iaba &l 5¢ puestc de clasi a77100.  Loexwrafio:la amum
Lamrnlu On privada: LadaDada!cmgdam, ue  quien en todo el dammm@wdem
F%_ asunwﬁﬁmhw.%é Fﬁfﬂﬁm{rﬂdﬂ aﬁtﬁda punta, sin encontrar las causas.
Lwﬁﬂir Gobemador Galvez mmmmmmmmﬂ q.lej

pista '

LUCES Y SOMBRAS

A maiu La escasa confiabilidad mecanica La ma-

o Lasinmﬂdad* ﬂﬂﬁaﬁmﬂ‘d&ﬂiﬂ‘i al ummaarﬂuﬁ

 Los debuts: De Nelson Forcaty Fiorentino Htamtﬁ

Las rmnas H&Dscar

Lo positivo: Que Juan Mariay “Yoyo” hayan entre- ~ aiy Hugo Lara.
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- que con su segu ;

E :  candidato para el “lote ternble”.
Iduelo: Emmmm: ¥ Wn“m&m o
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: ';' ' ya‘s una carrera a:ungwns S
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Ford. Después del "sorpasso” al campedn,
el crecimiento del Regatta se produjo por
desfallecimjento o errores de sus rivaies. A
Traverso lo paso en el octavo giro cuando
el "Flaco™ tuvo el problema con los frenos;
a Maldonado en el 332 cuando el motor del
VW Carat quedo "out”. Antes, en el 232
habia hecho lo propio con Bessone, cuan-
do el Ford llegé mudo a los boxes después
de un sordo ruido en sus entranas, y final-
mente le gand la posicion a Oltra en la
vuelta 36, cuando éste se paso en un fre-
naje a causa de la temperatura. Es cierto
que lo de “Cocho” tuvo ritmo y un planteo
inteligente que lo llevd a su cuarto éxito del
ano en el T.C, 2000. Pero no se pueds
ignorar que lo ayudd mucho la foriuna, y
que esta victoria no puede tener el mismo
sabor que la elaborada en Allen, prob-
ablements la "opera prima”, en materia de
trabajo de alto nivel técnico, estratégico y
canductivo. Por si queda alguna duda en
cuanto los numeros, podemos agregar que
ademas de las cuatro vueltas de Bessone
por debajo de los 75s, la CDA le computé
3 a “Yoyo"”, 2 a Oltra y una a Traverso; el
Regatta también tuvo una, y muy cercana
al minuto 15 segundos. Gang, y gano bien.
No se objeta ni la victoria ni el método. SI |
el que haya ganado un “carreron”. Los que
salieron a ganar, realmente, sucumbieron
en la lucha. :

Mas alla de las estadisticas, la carrera en-
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_nerdeunabuenaplantamotiz.
Laasr:a!ada De Dario Goeli mﬂmﬂw m_;.
la grilla de largada flegd al 1?miﬁﬁwﬁmﬂénﬁml
Ln destacable: El trabajo de Mario D'Amico, quien
_ tras una buena largada mantuvo unbumnﬁrmqm e
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Abajo: Del Rio lo acaba'de tocar a
Guerra al quedarse sin frenos
delanteros, y queda cruzado
espantando banderilleros... jOlé...!
lzquierda: la presion del Carat
sobre la Sierra de Oltra se hace
sentir... El motor de Maldonado
claudicaria sin producir el
- - e bl i T SR SOrpasso”. Creemos que “Yoyo"
ﬁ‘?f*%f"* . - AR : __ 3 p.rﬂbabfememe fo hE}fE pﬁS&ﬁﬂ ge

tercera. Derecha: los cunados

Bessone y Hodriguez, va a tener un

buen sucesor, “Tito"...
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tregd la evolucién masiva de las coupés
Ford Sierra, las que volvieron al podio de
manera notable con muy buenos trabajos
de Oltra, y de Del Rio —mas alla de su
exclusién— pero gue tuvo la solidez y |la
consistencia de dos autos muy bien prepa-
rados en el taller y en la pista, trabajos
efectuados mucho antes de llegar a la ca-
pital entrerriana. Lo de Fineschi premia el
tesén y la audacia para cambiar la puesta
a punto de-un auto del sabado para el
domingo, por no haber hallade el rumbo, y
la capacidad del piloto para resolver sobre
el auto improvisado con talento, cuando la
unidad no esta "diez puntos”. Bien mereci-
do tiene Fineschi el tercer escaldn del po-

dio, que heredd de Del Rio. Guerra cumpEiéT.;___._._:-_._:-_h.. i

decorosamente su papel de N2 2 del equi-

y cuando se retraso Traverso, una mo-
lesta vibracion y el togue con Del Rio le
impidieron avanzar. Juan Maria mostro su
fibra de campedn al quedarse sin frenos y
seguir pese a varios errores, hasta gue se
acostumbro a frenar sélo con la caja. Sos-
tuvo, mieniras y como pudo, una buena

lucha con Di Palma y Ernesto Rodriguez,

que premio a Luis con el quinto puesio y le
entrego gran experiencia al segundo, mas
alla del mérito de estar entre ios seis prime-
ros del T.C.2000. No fue el carrerdn que
todos esperdbamos: tuvo muchos golpes
de escena, y la definicién del campeonato
puede aheora venir sin pena ni gloria en la
proxima carrera que todavia no se sabia al
cierre de estas paginas donde serfa. Los 33
y 39 puntos que Traverso les lleva a "Co-
cho” y a "Yoyo" respectivamente, hacen
en la practica, que lo que las matematicas
dicen que aln es posible, sea muy dificil de
producirse. Con la consistencia que fuvo a
lo largo delano el auto elaborado por Ores-
te Berta, seria casi una falta de respeto
pensar que Traverso no llegara entre los
seis primeros de alguna de las dos carreras

gue faltan. Con eso es suficiente para vol-
ver aser ndmero uno.

EL RINCON DE LOS MONOPOSTOS

Tras el paréntesis de Allen, donde sélo
concurrio la F-2, nuevamente las dos cate-
gorias de monopostos nacionales sirvieron
de aperitive para el plato fuerte brindado
por el TC 2000. Y en el analisis de lo
actuado surge en esta ocasion el mejor

saldo para la Formula Dos Nacional, que
finalmente pudo en Parana, una de sus

bases mas fuertes, concretar las miltiples
expectativas acumuladas y dejar un grato
recuerdo, gue es de esperar no quede co-
mo una satisfaccion aislada, y si como un
puen punto de referencia para que la cate-
goria logre de unavez por todas su procla-
mada consolidacién.

Hubo varios factores que contribuyeron
para esta situacion. Para empezar, la
cantidad de inscriptos, que por primera vez
supero los 30, hube 31, aungue finalmente
largaron 27. Claro que tal cantidad por si
misma no basta, y afortunadamente a ese
importania detalle numérico, la categoria
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1. Usgar Fineschi, sonriendo a través de un
volante, fue tercero y el sequndo mejor Ford. 2.
Crocco seguido por Dos Santos, Varela, “Chiqui”
Gareia y Foissac. 3. Palumbo, Fonte —por arriba
del pianito— y Gjurisich. Los primeros se
ubicaron octavo y séptimo, respectivamente, el
de Teodelina abandono pronto. 4. Walter
Hernandez de estreno. Utilizo el aleron que
Fernandez disefi6 para su futuro y propio

' monoplaza. 5. El nuevo ; ;becquet?? que D
Palma incorpord a su berlina. El aditamento
provoco numerosas polémicas.
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agregé competitividad entre los pilotos, con
12 autos en menos de un segundo en
clasificacion, y tambien entre las marcas, -
comao se vio con los tres distintos tipos de
motores (VW, Renault y Fiat) participantes
instalados en los lugares de avanzada, al
termino de la jornada sabatina.

Estos buenos antecedentes tuvieron debi-
dacorrespondencia con unacarrera intere-
sante. Y sibien nadie pudo con el aplastan-
le dominio de Rolando Gorrinl en punta,
hubo para entretenerse, y mucho, con lo
entregado por el grupo de escoltas, con
emociones en ascenso hasta llegar a un
final pleno de vibracién, con "responsabili-

dad” compartida entre Massei (h), Mandri- -35:'_:

ni, Zanatta, Suriani y Martin. Los dos
primeros luchando metro a metro por un
puesto gue significaba puntos de mas ode
menos en la disputa que mantienen por el
titulo; Zanatta, resistiendo con dignidad por
encima de una bomba de nafta con fallas:
Martin mostrando las posibilidades del mo-
tor Regatta en su estreno y Suriani, esca-
lando desde atras, con un auto que por su
rendimiento estaba para cosas importan-
tes.

Asi redonded la Férmula Dos Nacional
un domingo feliz. Sera cuestion de seguir
con el trabajo y el esfuerzo, para que se
repita y no quede en un solitario recuerdo.
Este es el compromiso para el futuro que
tiene como otfro gran punto de atraccion
ese duelo por el titulo entre el tricampeén
Massei y el actual lider Mandrini. Con nue-

ve puntos de ventaja para este lltimo nada 4 & e

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




J—'i Gﬁb@& Fﬂ{i
!n!r&aﬂmﬂhm ri&ta!ﬂgtﬁﬂﬁh i;
xrln‘ﬁk en 2 L___mmngn@aﬁ b

o fa F:‘s

Mnuh astaban. Muybueras 4.
- Boxes (Gnndﬁﬁrﬂnasﬂg s Eﬁ Bue-
- nas an general, aungu can-
 tidad Eii pilotos —hubo més de»ﬁﬂ

 entre as tres categor m:i o
_ trabajarcon mmaﬁﬂ] %ﬁu fﬁaﬁw
 lamticha genie que circuie pn;g_ _?nailg: -

Ty
Tnc

inferna miahﬂlsqmd ﬁi‘aau_:,"'_ afos,

R, Ao

6n de fsaéf“_.. x
hm.@%aﬂ '

parece deﬁnidn y esta es otra carta a favor
para que la imagen de la Férmula Dos
Nacional alcance el nivel pretendido por
sus responsables. Ojala se sepa aprove-
char.

FPor el lado de la Formula Renault, induda-
blemente quedé la consagracion de Omar
Martinez como el hecho sobresaliente de
la jornada. Porque el “Guri"” merecera so-
bradamente ese halago y ademas porque
lo concretd de la mejor manera, es decir
con una victoria de punta a punta. En cuan-
to al resto, ademas de la especial mencion
para Cristian Tejera, vale el reconocimien-
to para lo hecho por ¢l ascendente Walter
Herndandez, quien compensé con croces
su mala largada, con una actuacion que
poco & poco lo llevé hasta las barbas del
Guri Martinez. Y tenia para jugarse [a posi-
bilidad de una victoria, pero consciente-
mente prefirid dejarle al entrerriano |a satis-
faccion de disfrutaraplenu sugranjornada.
De seguir asi, quizas Hernandez tenga la

[ e

suya en poce tiempo mas. In

T1.C. 2000
a ERNESTO “TITO”
BESSONE &3

Porgue después
delgrangolpeen
. los "tangues lle-

nos” de Allen se
" recupero el auto
. dejandolo aln
mas competiti-
vo. Porgue era
rapido y cons-
tante en lostiem-
posy logro ence-
rrar 21 de las 23 vuelias, comandando
2 cartera, en s6lo 844100 de segurdo.
Porque fue contundente, sin rivales a
a vista y controlaba las diferencias
con sus perseguidores. Sinose hubie-
se rof el impulsor no habia con que
darle. Quiza debid darle un respiro al
motor girando en dos o tres décimas
mas arriba por vuelta. lgual e alcan-
zaba,

F2N
a OMAR SURIANI

Porgue el quinto
puesto final solo
e una tenue
muestra de sus
muchas posibili-
dades, las que
demostro con
SUs mejores
tram pos de! vier-
esyel dnmmgu
r amanana, y
aencarrera, con el récord de vueita.
erouna inoportuna falla en los frenos
en clasificacion lo retraso el sepiimo
lugar en la grilla y desde alli debio
escalar en ardua tarea en medio del
terrible lote que luchd a espaldas de
Gorrini.

FRE.
a CRISTIAN TEJERA

Otro buen paso
adelante de este
joven integrante
del equipo de
Luis Belloso, gue
¢on apenas 20
anos y ocho ca-
rreras en lacate-
goriamostro una
notable madu-
rez. Virtudque lg
llevd a no cebarse con su quinta posi-
cion de largaday a mantener un ntmo
consianie en carrera, que no solo (e
permitic conservarlasino mejoraria en
un lugar,

A
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LAS FORMULAS TRES EUROPEAS CONTINUAN
SIENDO EL PASO OBLIGADO HACIA LA CUS-
PIDE. ASI PARECEN DEMOSTRARLO LOS
RECIENTEMENTE CONSAGRADOS CAMPEONES
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Definida como el antedifimo esculon que debe pisarse
antes de Begar a la maxima categoria, esta espedalidad
tuvo una temporada rica en novedades, mostrando

Foto mayor: En Vallelunga, escenario visitado
repetidamente por la F.3 italiana, lidera Giuseppe
Bugatti seguido por Fabrizio Bettini y el Campetn,
Roberio Colciago. Arriba, derecha: Este tltimo
triunfo en tres oportunidades. Arriba; José Luis Dj
Palma y Alejandro Pagani. Aquél, posiblemente
arribe a Ia categoria en 1991; éste obiuvo
excelentes parciales en ltalia. Derecha: Gustavo
Sommi asistio a Néstor Gabriel Furlan, quien tuvo
un ano desparejo.
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esde hace tiempo los seguidores de
D' la F3 Europea vienen alimentando
una interesante polémicarespecto a
la validez de las distintas escuelas que
caracterizan a la promocional —aunque
cada vez mas profesionalizada— especia-
lidad de monopostos. Eliminado por capri-
cho de la Fisa lo mejor dicho per interes
comerciales— el bien recordado certamen
europeo, no.existe modo fehaciente para
medir, competitivamente hablando, la ma-
yor o menor validez de cada una de las
categorias nacionales de la Formula Tres.
Ni siquiera el encanto del principado mone-
gasco alcanza parareunir en un solo even-
to a lamejor de la categoria. En Montecarlo
cuele faltar la “flor y nata” de la escuela
inglesa, que luego ejerce la supremacia
numérica en la otra cita clasica de la F.3
con los circuitos callejeros: Macao. Fuera
de estas dos citas urbanas, |la tercera fér-
mula netiene otra posibilidad para juzgar
virtudes y defectos de cada campeonato.
Para peor, la FISA —que a decir verdad se
muestra bien poco interesada a una verda-
dera confrontacién europea— hace todo lo
posible para reducir el brillo de la prueba
Unicaen lacual se asigna el titulo continen-
tal haciéndola coincidir siempre con las
fechasj decisivas de los campeonatos na-
cionales. Puntualmente este anoc se repitio
la situacién, cuando en oportunidad de la
cita de Le Mans, no sdlo el campeonato
inglés realizaba una prueba en Thruxton,
sino’que en la misma programacion france-
sa los galos disputzban la undécima com-
petencia del tornew nacional. Conclusion:
s6lo 11 coches se presentaron a la disputa
por el europeo frente a la treintena que
minutos después animaban la prueba pun-
table por el campecnato frances.
De todos modos y pese al éxito galo en el
GP de Montecarlo, todos coinciden en se-
Aalar a los campeonatos inglés e italiano,
como los demas representativos de la es-
pecialidad. No por caso en ambos territo-
rios se produce la mayor parte del material
técnico de la categoria. Y puntualmente los
certamensas '90 de ambas latitudes se han
encargado de manifestar las tendencias
que caracterizan en mayor o menor medida
a los dos campeonatos en los Gitimos anos.
Con no mas de deos docenas de partici-
pantes por caompetencia —incluida la me-
dia docena de coches del afio anterior que
compiten dentro de las mismas carreras y
que puntian por la Clase B— el torneo
inglés es sensiblemente mas famelico que
su par peninsular. En ltalia hay medic cen-
tenar de autos en cada confrontacién —la
casi totalidad dotados de chasis nuevos—
mientras que los autos con una temporada
de "vejez" dan vida a uncampeonato inde-
pendiente que supera la treintena de pre-
sencias en cada prueba —la Férmula
2000— y que se ha convertido en la ver-
dadera "antesala” de la F.3 italiana.
' Sinque lacuestion es “calidad” se convier-
tan en elementos de juicio definitorio sobre

la validez de cada escuela, obviamente es

‘un hecho bastante importante la consisten-
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cia de cada uno de los parques estables
bajo anélisis. Mientras en Inglaterra no re-

" sultan ser méas de dos los pretendientes al
titulo al llegar a mitad de temporada, en

ltalia en cambio la incertidumbre es mucho
mayor Y generalmente se arriba —como
ocurrié este afio— con mas de dos pilotos
en condiciones de acceder al cetro en la
prugba final.

Si bien el equilibrio del material técnico de
la F3 —tanio a nivelde chasis como de
motores— ayuda a entender la incertidum-
bre en cuanto a dominadores que eviden-
ciala concurrida F3 italiana, tal circunstan-
ciano juega a favor del equilibric de valores
en su par inglesa. En Gran Bretaha —cer-
tamen mas rico de encanto y fama, princi-
palmente gracias a haber sido el trampolin
de lanzamiento de los campeones brasile-
nos— las "catas” no estan tan mezcladas
y lo demuestra el hecho de gue los dos
primeros pilotos de los dos equipos princi-
pales do la categoria se hayan repartido el
95 por ciento de las victorias. A pesar de
que la combinacién Ralt-Mugen fue abso-
luta dominadora en las grillas de la F3
inglesa, los dos Mika finlandeses —Hakki-
nen y Salo— se dividieron el placer del
suceso durante la temporada. De alli se
entiende claramente como resulta dificil
pensar en ganar el proximo campeonato
para un piloto que —talento aparteno dis-
ponga de una butaca en el team West
Surrey o en la escuadra de Alan Docking.
Digno sucesor de Rosberb y Lehto, Hakki-
nen ha sido el merecido campedn britanico

y puntualmente se ha asegurado —con el.

apoyo de la tabacalera con sede en Sui-
za— una butaca en laformacién campeona
de la F.3000 para la préxima temporada.
Mas alla de la validez del team de Dick
Benetts, ol pilotofinlandés ha hechosu par-
te a la perfeccién e incluso en las dos
incursiones “continentales” que realizo —
Imola por el italiano y Hockenheim por el
alemman— derroté ala concurrrencia po-
niendop de relieve la validez de la escuela
britanica.

Muy diferente resultd este afo la “musica”
en Italia. Alll el equilibrio es muy superior y
no se puede por suerte hablar de ganado-

res cantados. La pariedad de medios y la-

profesionalidad de los principales equipos,
hacen que la victoria esté a disposicion de
una docena de pretendientes. A nivel de
chasis jno ha habido este afo en le penin-
sula gran diferencia entre Reynard y Da-
llara, existiendo —si la hubo—unarelativa
ventaja a favor de los bastidores britanicos,
que por medio del éxito final de Roberto
Colciage, han interrumpido media decada
de monopolio de los chasis de Vara practi-
camente incursionado en ltalia, aunque la
exitosa “"visita” de Hakkinen y la Gltima
prueba del torneo que vio el triunfo de un
Ralt '89, hacen preveer una mayorj presen-
cia de la marca creada per Ron Tauranac
para la préxima temporada.

Encuanto aprofesionalidad, las principales
formaciones italianas —una decena de
eguipos— lucen un nivel gue nada tiene
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lzquierda: Las ;rmas ds partida del orneo italiano
han sido las mas concurridas, quedando fuera de
ellas una gran cantidad de aspirantes.
Abajo: Angelelli perseguido por Jacques
Villenueve ?h.;’fa e Gilles). Ambos protagonistas del
torneo peninsular. Foto inferlor: Schumacher,
dominador en su pais, uvo problemas en la disputa
ds “pequena” Copa Europea. f
Abajo: Steve Robertson fue, a la postre, elmejor
Le?'_es_anrante de su pais, Inglaterra, en eltorneo
ritanico.

ADiners (i
ternal gy

que envidiar a los mejores teams britani-
cos. Mediamente cada escuadra supera
los 5000 km de pruebas en la pre-tempora-
da, no perimitiéndose dar ventajas frente a
tal clima de competitividad. Esto, sumado
a excepcional escuela de Kart, hace que el
nivel de pilotaje seamuy parejoy deallique
medio segundo en una grilla separe a la
pole-position de quien debe ir al repechaje
para ganar un lugar en la final.

Respecto a la "contundente” visita del fin-
landés Hakkinen en Imola, losteam mana-
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Abajo: Nino Faméa aventajando a Furlan mieniras delras, sobre el pasto, se
ve un despiste, circunstancia tan comun en la F.3, generalmente debida a
los excesos de vehemencia... Arriba: el finlandés Hakkinen fue finalmente

- imbatible: no sclo en Inglaterra sino también en Alemania e talia, cuyocs
tornecs visito. Derecha: Schumacher (Reynard-Opel) dominé en Alemania,
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gers italianos se defienden precisando dos
aspectos importanes de la sonada “derro-
ta”. En primera instancai el hecho de que
Imola volvia a utilizarse después de un
tiempo de la F3 italiana y que dada la
imposibilidad de disponer del trazado para

-ensayos en razén de las restricciones co-

munales, nadie habia probado antes alli,
emparejandose las chances con el visitan-
te. Ademas, Guido Fortl, el team manager
de Domenico Schiatarella —poleman de
Imola vy acreedor de los 9 puntos por el

taliano al terminar segundo de Hakkinen—
puntualiza de haber dado orden a su piloto
de no preocuparse delfinlandés y asegurar
los puntos por el torneo nacional, al correr
el nérdico fuera de campeonato. Pero lo
cierto es que la prueba de Imola puso en
claro que el principal defeclo del certamen
italiano es lafaltadetrazados con curvones
que hacen a la diferencia en cuanto a ma-
nejo y puesta a punto, cosa que por otra
parte sobre en Inglaterra y en cierto modo
ayuda a diferenciar pilotos y equipos.

{ =
CAMPEONATO| 5\ 5| 8| 5| <| ¢/ 5| 5|5 | 3|33
ITALIANO DE Egggggéggggg
RMULA 3 10 = = =55 2
¢ é%é%ggésggﬁﬂg
1. Colclago Ol —| 9l—]—=|—t 1]1—]—1 9] 6] 4] 38
2. lanardi —| 3= 9| —] 6l—|—]|—12] 9] 6] 35
3. Anqgelelil — ] 4] 4] 41— 3|—1 9| 3| 3|—1 30
4, Savoldl ——|—==]—=] 9| —] %] 6| —|—|—] 24
5. Gllardi 41 6| —1 2| —1—|—| 4|—| 41 —1—1| 20
6. Bugatii —| 4] 2| =] 2|—=] 9| —|—=|=]—|—| 17
Bettinl — =1 4] 6]—] 4] O6|—]|—]|—]—]| 17
8. Busl - bl 9| —=|=|=|=|—=|—| 4| —|—=|—] 16
9. Schiatiarella — | = 1= 9 === 4| —=|—|—] 14
10. Vandone =16l 3| =|=12|=] 2| —|—=1—]13
Badoer === l=l=l 4| =|=|=|=|—=] %113
12. Favero === |=l=]=]=1=1 6] 4] 2] 42
13. Villeneuve — | fl=]=] 3]|=] b|—=|—=—=1—=|—] 10
~ Furlan 7T T e e e e T Y T S T
15. Visco o | | o | | J e | =] || —1] 3] @
16 «Glmax Jr» R e e s e s T
17. Zampedil —|—l—=]=]=l | —] 3|—|—]=]|—1 4
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| 19. Voulaz S ) ey praee e |y ey 7 e - e e R
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21. Tedeschl — | ===l 1= |=—=—]={=}—1 1
. Babini —_—|— === | === =] {1 | == 1
Minuiclo — e e | = | = | = | — — =1 11 4
R Izquierda: Christian Fittipaldi tuvo una excelente cosecha
CﬁMPEﬂNﬁTO BmTAmCa en la F.3 inglesa, la que alterné con la Sudamericana.
| ';_;;:_ | Derecha: |a esposa de Marc Surer no desentona en la
Ty categoria alemana.
o ﬁ; En loque se refiere al aspecto depottivo, la
:-"-'-;:'-""'_ 3 - % CﬁMPEONATG FHﬂNCES F3 italiana ha visto un merecido suceso de
-i‘f&n“ 'Fhm Marna Hahﬂ'fﬁ&aweﬁsm %‘ x,%  (Posiciones ﬂ"ﬁ“} Eﬂéggﬁg ﬁ?.,”i::i!:?gfr:faggi E?Etﬁ.f%me?
---E' Jmmmﬁaﬂﬁalmﬁduugm e gnFau-na -DJiag‘SEﬂ-ﬂM sess 88| Dpista en las tres primeras carreras— e
9% DerekHiggins RatRT34-Mugen = 12| | 3 Beratla DallraSSCAlfaRomeo 76| piloto de Saronno —que el afio proximo
i‘“‘ Minoru Tanaka RaltRT3dMugen 10| | 4% Panis  Dalaa3sOAllafomeo 70| correra con Furlan en el team de F3000 de
;_55 Paul Warwick Ha!tﬂTB'i*HUHE""-T' "5".5-'”.5: 40| | 5° Aiello  RaltRT33AllaRemeo . BB - cui vivié un momento de crisis a mi-
149 HidekiNoda  RaltRT 34-M oy e 6% Moller  RaltRT 34-Alfa-Romeo = 65 g t d luso al re-
12 JasonEliet R awmaa 4| | ™ Policand Dalera3%0-AfzRomeo 84| tad de campeonato, cayendo inc
.;._13: Jup;anwﬁm ﬂ _1 8 Thevenin Dallara390-VW-Spiess 61 pec:haje en una ocasion. Pero sobre el final
4 JordiGene Heyna;rdm&% pess -_-__1-- 9% Trevisiol Dallara330-0pel 401 Colciago impuso su experiencia y en las
——d | {® Chel HaiI_RTBl!—Hug_'ﬂn 81 dos pruebas finales de Vallelunga hizo la
 diferencia, aunque no estuvo exento de
™1 una definicién agénica. En efecto, habien-
CAMPEONATQ EﬂHQFEO do largado desde la sexta fila por la rotura
; rpnsieium ﬂmﬂas} de un semieje en clasificacién, Colciago no
.:;.'- se dej6 atemotrizar por la presencia de sus
"_:Pnt. Flbntafm Auto i rivales en las primeras filas. Protagonizan-
1% Zanard “ﬂﬂ&I Uﬂlﬂimﬁﬁiﬂﬂw do unadificul remontada, primero dio cuen-
2 Eﬂ”ﬂmﬁ‘aﬁﬂ Dallara 390-Alfa Romeo taj de Angelelli —piloto del team Venturi-
8" Muller (Francia) Ralt RT33-Alfa Romeo et i { A B Fabro.
% Policand (Frarcia) naliaraam-ﬁﬁaﬁm " ni—en cuestionada maniobre que ofro p
B TZakowsk F{Eﬂ %’anﬁunal[haim} aﬂamasga_mfgnumgu - | tendiente a la corona—con lo cual se ase-

“guraba los puntos necesarios para el titulo.

En tanto Alessandro Zanardli con sl sub-
campeonato cerraba una buena tempora-
da, completade con la victeria en la copa
europea de Le Mans, donde el peninsular
capitalizod la desclasificacién del vencedor
en pista —el aleman Schumacher— por
haber usado en la segunda largada un
muleio equipado con un motor (Opel) dis-
tinto al usado en clasificacion (VW) y no
verificadaolll a
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CARBURANDO

LS5 RADIO |
| RIVADAVIA

ENLARADIO  YENELCANAL
QUEMASSEESCUCHA  QUEMASSEVE

30 afios de permanencia ininterrumpida por Radio Rivadavia, siempre primeros,
demuestran que Carburando es el lider absoluto de la audiencia.
Ahora, afianzando atin mas esa condicién, también esta por Canal 11, Telefe, con el Turismo
de Carretera.
Siguiendo a la méds popular de las Competencias del Automovilismao Deportivo.
En un despliegue extraordinario detodo su potencial.
Por tierray por aire con la participacion, desde el helicéptero, de "Yoyo Maldonado®.
De este modo, el LIDER esta con los mejores, para servir a su publico
y a Sus anunciantes.

Para ganar en carrera, siganos por:

Radio Rivadavia: i | A

Domingos a partir de las 8.
Lunes a Viernes 21,30 hs. Sabados 21 hs.

Telefé: _

Los Domingos de TC a partir de las 1.

Conducciony Relatos: - carbu rQ ndo

EDUARDO GONZALEZ ROUCO _
Direccion General: Tte. Gral. Juan D. Perén1515- 89 PisO (1037) BS.AS.
_ISIDRD CONZALEZ LONGHI Tel. 45-1042 /2708 /5345
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marta)
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muta)
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muta)
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tmfan
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Rubro 1.0

Vendo dos motos de
speedway: 1 Jawa DT
5.00y1 Weslake O.L. 500,
Complatas y en perfecto
eslado, Llamar al 772-
9300 Capital Federal

Urgente por cambio
de categoria vendo dos
Fiat 128/1100 ¢c uno listo
pAargar el otro ¢/'motor de-
sarmado U$S 4500 TE
20939, Mar del Plata.

Vendo Karting Tiger
motor Zanglia 12?11%—

- recto - Buena preparacidn

- Listo nara largar (poco
uso) - USS 1.100 TE 941-
9313

Vendo VW Gacsl -
Turismo Pista Clase Dos -
Auto de Punta - Comié una
sola carrera y gand an ma-
nos de Silvio Ohra - Exce-
lente auto - Unicaments

ara entendidos - Miranda
150 - (Capital Fedaral) -

T.E.. 5678262

-

=

1000 - Ca

el Federal
Parg puklicar greluliamenie en aovlios chulficades

\

®

]

\_RUBRO

llame rada calllam can une p-_uhbrﬂ a Eﬂru.j)

Renault 18 de rally,

vendo o alquile. Buen au-
10, listo para largar. Moni
Competicion. 1.E. (01)
793-2237 6 740-5506

Vendo o permulo
Midget motor Fiat 1500
buen estadogral. con asin

" trailer listo para largar, Lla-

mar por la tarde al {01)
571-3521 Sr. Algjandro.

Vendo TC Regional
Clase B metor Chawrolet
caja 2F 2,83 Distribuidor
Dulbacco Frenos a Disco
sirve TC. Bonaerense ydel
Ceste: listo ?ara largar.
Llamar al 27-2200 27-
2273 5r.Carlos de 10.30a
{7.

Férmulz Renaulicha-
sis Depac nuevo (dos ca-
ireras) poniones, frencs
Pozzi 16 llantas, gomas,
slick, lluvia " Km), oto
chasis desarmado, motor
Pou; caja Meriggi. Com-
ﬁ:_leta venda por partes.

.E.: 0E1-22E040/80-
6554, Chrdoba

Renault18 GTX Raly
impecable listo para largar
¢aja arnmada motor nuevo
muy buena potencia totak
mente equipado vende

Luis Sosa. T.E.; (0544)
15051

xxmvﬁ"dﬂ EH'E" Tula
otor Reybet Cai
Mereggi todas ra?aﬂhcn:i
repuestos varios, Trailler,
Urgente. u$s 8.800. Per-
muto parauto menor valr.
Uamar T.E.: 0322 28-750
¢ 27-701, Preguntar Au-
gusto Marceb,

Ratl Braceo vends
Monomarca Fiat 147
listo para largar ur-
ganta por cambio
de calegorla TE.:
£22-0063

Vendo Kart M-101
Motor Zanella 125
cm3 -con caja-
Tratar: (0352) 29483

Siarra Monomarca
vendo. Dos car-
reras. Con iocdos

- s5us slemantos.

Comunicarse con
Midximo Macchi. Al
742.2127 (01}

Ariel Seoane vende
Fiat 147 ax "Peopa™
Scioll, preparacisn
“*Pata’’ Sanchez,
listo para largar y
en muy buan es-
tado. Tratar durante
el dia al TE.: (01)
21-1146/1521 ¥
durante la noche al
(01) 99-0320

Yendao sport
rototipo 1020 caja
erigi motor a ©

km. Repusstos

varios liquide USS

2.700 escucho ofer-

tas teléfono B22-

0600 después da las
17 hs.

Yando T.C. Ro-
queperense
eampecn 1889 con-
ducido por José
Luis Badano, motor
Chavrolel rapues-
tos, gomas, listo
paralargar TE.: 981-
5005 Capital. Pedro
0346 21903 Chivil-
coy. Senora Teresa,

Fiat 125 Berllna, das

rally {ox-
“Transler™) Lista
para largar. Diferan-

cial autoblocants,
butacas y ein-
lurones Fades, caja
de quinta, motor
Balastrinl. Digna da
ver y corrarla. Total:

U$S 3.000.- Danial

Dolmalzidn, (01) 47- '

3859 da 10 2 19 hs
{(Sr. Carlos).

Vande VW GACEL
Turismo Pista Clasa
Dos - Casi 0 km -
Auls da punta -
Disputd una sola
carrera y la gano an
manos de Silvio
Qltra - Sélo para an-
tandidos - Miranda
5150 -TE.: 567-8262

Rubro 2.0

Mehar|
128, falta terminar

de armar, psrmuto
por cocha grands.
Av. La Plata 444,

Marcala.

Vando Henault 6 -
Mod. 75 - Buen as-
tado- US$S 1.500-5Sr
Chugui Ojam. TE.:
(01) 37-7573.

Vendo Chevroletcua-
tropuertas 1950 enperfec-
tas condiciones de funcio-
namiento. 85% original,
mecanica, pintura y gomas
en excelente estado. Infe-
resados, hablar al (0329)
26132

Rubro 6.0
Motor F.2 YW UES

1.500 Molina Arrotea 2263
Lomas de Zamora, Bs. As. |
T.E.; (01) 245-5001 i

Vendo coleccionas
completas revistas
CORSA automunde
competiclén;
Parabrlsas.
Dirigirse: Alsina 348
Los Toldes Bs As.
0358-2825. Osvaldo.

mecdnica

i

Bielas Legltimas
Chevrolaet
nacionales para
stock-Car TC4000 y
zonales 51-9198/52-
5429

2 Nissan 1300 CAP

vende Oscar
Rodrlguez Marsili,
muy barates. Uno
tena _adlo tres car-
reras, el olro ocho.
Ambos con pinlura
de fabrica y lislos
para correr, come-
pletos. TE 791-
1786/8, Buenos Aires

VENDO YW GACEL
RALLY - MOTCRH ©
KM. Leva Balesirini -
Aulonlocanie ZF -
Caja Motex - Bulacas
HaM - Matafuegos
Halon - Los mejores
fierros = Aulo de
punta - A loda
rueba - Listo para

argar - Tratar (051)
3]'“:55? - Marﬁmn
Moreno 165 -

Cdérdoba

VENDO VW Gacel
Turismo Pista Clase
Dos - Auto de Punia
- Corrid una sola car-
rera Yy Rané en
manos de Lilvio Olira
« Ezxcelente auto -
Unicamente para en-
tencdidos - Miranda
5150 (TG apilal
Federal) - T.E. (0]
SET-8262

Rubro 9.0

Micro Pegaso ideal
para equipo éa compet-
cion. Para 10 personas,
equipado, capacidad para
transpontar ademds, un
auta. [ E.:(01)743.2297 4
74(0-5506

-{uie_rl_a

Aubm 10.0 [varaos)

Dusfio venda reloj
Porsche Design
IWC Ocean {otal-
manta de titanio,
nuevo, garantla dos
afios, con estucha,
malla de repuasto,
etc. Garantizado,
2.000 matros
rofundidad
$1.800.- Llamar
despuéds de las 20
horas 785-2659

Libros a domicilio,
con autégrafo. Oferta para
Cap. Fed. y Gran Bs. As.
“Fangio: Cuando el hom-
bre es mas que el mita" h(qh
110.000,00) y “Fangio: My
ing Ife", edicién ingle-
sa, tapa dura, entelado en
gris clletras plateadas,
prefacio Stirling Moss
limitada, A
280.000,00). Cheque o gi-
ro o /Ana Maria Diaz de
Carabajal, Av. Lincoln
4446 (1419) Cap. Fed.
Consuftas: 53-9531

racing

Rubro11.0

“*EIl Archivo
corslstico’. Con-
siga numeros
atrasados de
CORSA, Parabrisas,
Coche a la Yista,
Automundo,
Velocldad, También
libros, catdlogos,
manuales. Suscrip-
clones. Traduc-
clones desl al
Inglés e [taliano
técrico. Servicio de
r ecortltes

eriodisticos.

lamar de madana
al (01) 792-7895.
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Edicién y Coordinacién de Carlos R. Neira

MonomarcadelNOAy F-Tucumana en San Miguel de Tucuman

“REYNOLDS”’ENLOMEJORDELAHISTORIA

San Miguel de Tucuman - El san-
tiaguefio pero radicado en Tucu-
man “Reynolds” (Miguel Jorge)
fue el ganador en la prueba dispu-
tada en el autédromo de esta ciu-
dad para la sexta fecha del cam-
peonato de Monomarca del NOA
el 4 de noviembre, en la que se
presentd como preliminarista la
Farmula 4 Tueumana.

La carrera ganada por el campedn
“Reynolds” fue unanimemente ca-
lificadacomo la mejor dela historia
de un lustro de la monomarca, que
se nutre mecanicamente con los
Volkswagen 1500. Y eso es apun-
talado por el hecho de que en el
transcurso de sus 20 vueltas, cin-
co pilotos se fueron alternando en
la vanguardia, produciendo un fi-
nal realmente electrizante.

En la largada, Oscar Sdlis, el sal-
tefio de Rosario de la Frontera,
aprovechd bien [a "pole” obtenida
en unaclasificacion muy apretada,
seguido muy de cerca por Cachin
Diaz, "Reynolds” y Chico Vidal,
mientras recuperaba posiciones el
jujeno Sola que habia partido casl
al fondo de la grilla.

En tres vueltas, Solis cedié anie
"Reynolds", y luego sucesivamen-
te, ante Diaz y Vidal también,
mientras que Sola en la octava
vuelta estaba quinto.

Se retrasa en lasiguiente Lalo For-
moso y Diaz pasa al frente, con
Vidal segundo y "Reynolds™ terce-
ro; pero Diaz se pasaenun frenaje
y la punta |a toma Vidal. Faitanco
cinco vueltas, "Reynolds” con
postura de campedn, busca la

punta y cuando parecia que Solis,
Chico Vidal, la gran revelacién def
estetorneo, le arrebata el segundo
puesto, culminando una carrera
realmente para la historia, con el
“uno-dos” de los motores de Ra-
fael Chincarini; laatencion delauto

ganador es responsabilidad del

portenio Jorge Pernigotte.

Final, 18 vueltas: 12 “Reynolds”
(Tucuman); 24m20s87/100 a
123 600 km/h; 2¢ Chico Vidal {Tu-
cuman) 24m21s58; 3" Oscar Solis
(Rosario de la Frontera)

24m23s13; 4® Adrian Formoso
(Tucuman); 52 Cachin Diaz (Con-
cepcion, T) y 62 Gustavo Sola (San
Salvador de Jujuy). Campeonalo:
pese a su sexto puesto (se le salid
un cable de bujia) Gustavo Sola

sigue liderando el torneo 1990 con
81 puntos sobre “Reynolds”, 77.
En la Férmula 4 Tucumana tam-
bién pudo presenciarse unacarre-
ra nal divertida, pese al dominio
del vencedor Alberto Caramy a la
desercion del lider del certamen,
Reinaldo Bravo, que es coequipier
de aquel.

Luis Chincarini fue segundo, y ter-
cero, en excelente faena con algo
de proeza, se clasifict el veterano
Juan Fogliata, que habia largado
desde boxes y dio aprorimada-
mente media vuelta de ventaja a
sus adversarios.

Final, 12 vueltas: 12 Alberto Ca-
ram (Tucuman); 2% Luis Chrincari-
ni (Tucuman); 32 Juan Fogliata
(Tucuman); 4° Luis Lopez Domin-

guez (Tucuman), 52 Carlos Nazar
(Tucuman) y 62 Jose Vazquez (Tu-
cuman),

Como curiosidad de la jornada,
quedo que los guince finalistas de
ia carrera de fondo —la de Mono-

.marca del NOA— completaron el

recorrido, hecho inédito en los
anales de la categoria.

(Informe de Harry W. Gray)

PopamENty RADAMDORES

Tlctman Meselia

Arriba, el vencedor “Reynolds” bailando en una baldosa con Diaz, Solis y Vidal (Foto Gringo
Sudrez). A la izquierda, Chico Vidal, revelacion del torneo. Fue segundo. En el medio, el campeon,
ganay piensa en el TC 3 litros. Derecha, el auto ganador, haciendo honor al N° 1.
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F-3B, Fiat600 TN, F2-BB, Limitada y Sport 1050 en La Plata

YA HAY TRES CAPATACES EN LA ESTANCIA

El dominge 11 de noviembre
llego el momento de las definicic-
nes en Estancia Chica para tres de
las cuatro categorias habituales
del autédromo propiedad del Club
Gimnasia y Esgrima La Plata en la
localidad de Abasto. Se consagra-
ron los campeones de la Formula
3 Bonaerense, Alejandro Lampo-
ni; de Formula 2 Biplaza Bonae-
rense, Hugo Cutini v de Fiat 600
Turismo Nacional, Juan Freire,
Queda todavia por definirse en las
proximas dos carreras la de Limi-
tada 31, categoria gue cuenta con
tres serios aspirantes al titulo. El
programa se completé con Sport
1050, manteniéndose el excelente
aporte de pulblico que caraterizd
toda la temporada,

Formula 3 Bonaerense

Esta fue la dltima carrera con
puntaje de la categoria, llegando
con dos pilotos en posicién de al-
Zarse con el campeonato: uno de
ellos, Alejandro Lamponi, sin po-
der estar presente por encontrarse
suspendido por una desclasifica-
cion tecnica anterior; el otro, Ru-
ben Pennissi, con la necesidad im-
periosa de ganar, ya que con este
resultado aventajaba por un punto
a su oponente. Como oposicién a
las aspiraciones de Pennissi, elau-
to de Lampori fue presentado para
la carrera por el actual campedn de
la categoria Oscar Moreira. La ex-
pectativa termind transcurridas
unas pocas vueltas y no la de me-
jor manera. Moreira picé en punta
seguido muy de,cerca por Pennis-
si, en una lucha que facilité el acer-
camiento de Spinella y Fabris,
cuando Pennissi intentd el sobre-
paso, se produjo un chogue entre
ambos, y dejé a Moreira fuera de
carrera con la bandera de repara-
cion y Pennissi perdiendo una
vuelta en el esfuerzo por volver a
pista, teniendo que sacar a mano
el auto de un pozo, pero ya sin
posibilidad de recuperar lo perdi-
do. Apartir de alli Spinella se adue-
no de la carrera, sélocon un sobre-
salto al pisar una mancha de acei-
(e,

Para completar las complica-
ciones en la revisién técnica fue
objetada la tapa de cilindros de
Spinella, lo que obligd a dejar la
clasificacion en suspenso.

Clasificacién final (en sus-
penso) 12a. fecha, 16 vueltas; 1¢
Norberte Spinella (Taunus/Sa-
randi) 12m16s8/10 a 117,263
km/h; 22 Miguel Pascual (Peu-
geot/Sarandi) 12m27s2; 32 Renzo

Fabris (Peugeot/Quilmes)
12m28s3; 4% Alejandro Vazquez
[Taunus/Sarandi): 52 Alejandro

46 —CORSA

Doleini {(Peugeot/La Plata}; 6% José
Ressia (Peugeot/La I'-"ionda} 7¢ Al-
berte Neirone (Peugeot/Monte
Chingolo); B2Alberto Corizzo (Tau-
nus/Avellanedal.

Férmula 2 Biplaza Bo-
naerense

En la antedltima fecha punta-
ble, Cutinil solo necesitaba un se-
gundo puesto para consagrarse
campedn. La lucha y los roces li-
brados entre el otro aspirante, Jor-
ge Trovatto y elreaparecido Walter
Grigione, le facilito la cosa a Cutini
ya que ambos contendientes pa-
garon los excesos, Trovatto o lle-
va por delante a Grigione y ambos
hicieron abandono de la carrera.
Dejando de lado a los tres nombra-
dos, un poco mas atras cumplian
destacable labor, Clerico, firme se-
gundo hasta que una valvula tam-
bién lo dejara fuera de carrera,
Naipauery Tagliorettigue se adue-
naron de los puestos de escolta.

Clasificacion final (en sus-
penso) 11a, fecha, 17 vueltas: 12
Hugo Cutini (VW/Berazategui)

12m17s4/10 a 124,510 km/h; 2¢
Hubén Naipauer {Feugemtfcnr&
nel Brandsen); 3° Juan Taglioretti
(Peugeot/'La Plata) 12m28s; 42 Mi-
guelGiorgio (Peugeot/La Plata); 52
Alberto Alcuaz (Peugeot/Coronel
Brandsen); 62 Julio D'Amico (Peu-
geot/'Bernal); 72 Julio Ledesma
{F’eugeat’Wﬂd&} 8% Walter Grigio-
ne (Peugeot/La Plata).

Limitada 31

Con un trémite totalmente nor-
mal, Fatica gané de punta a punta,
segundn con tranquilidad por Pic-
chio, quien llegandao detras de Fa-
tica se aseguraba mantener la
puma del torneo sin riesgo. Elque
si tenia que poner todo en la pista,
era Rea, aunque a pesar de hacer-
lo no tuvo mas que para lograr el
tercer puesto, aungue esto le al-
canzo para mantenar el segundo
iugar detras de Picchio, pero ahora
asediado muy de cerca por Fatica
cuando todavia restan dos carre-
ras.

Clasificacién final, 10a. fe-
cha, 15 vueltas: 12 Jorge Fatica

Arriba, Juan
Freire encabezando
un peloton en la serie
de Fiat 600 TN, Elde
Bernal, sincomplica-
ciones ni problemas
vencio en fa finaly es
elvirual campedn de
1980 cuando aun
restan dos fechas
por dispularse. En ef
medio, e fanusense
Carlos Roussel, una
de fas figuras de la
Sport 1050, En la fi-
nal gand el Nene
Sergio. Abajo, Jorge
Fatica quien al triun-
far en la Limitada ‘31
maniiene aun espe-
ranzas para lograr e/
ansiado N27.

(Jeep/Sarandi) 11m34s a
115,236 km/h; 2® Ricardo Picchio
(Jeep/Los Hornos) 11m54s6/10;
32 Jorge Rea (Jeep/La Plata)
11m47s6; 4% Carlos Coghetti
(Jeep/La Plata); 5° Luis Mezzami-
co (Jeep/La Plata); 6% Luis Zubel-
dia (Peugeot/La Plata): 72 Juan
Guerrieri (Jeep/La Plata); 8° Os-
valdo Teileche (Peugeot/San Mi-
guel del Monte),
Campeonato: Picchio,
puntos; Rea, 117; Fatica,
Cogfietti, 67; Mezzamico, 60.

Fiat 600 Turismo Nacional

En una definicién sin ninguna
complicacion y cuando adn restan
dos carreras, Juan Freire, ganador
de la carrera, se consagrd cam-
pedn de la categoria secundado
en la pista por Belogui y Perono,

ie7
? A

quienes libraron una luchadurante |

la cual se superaron varias veces,
destacandose la limpieza y el cui-
dado puesto por ambos para evitar
cualguier roce

Clasificacion final, 12a. fe-
cha, 16 vueltas: 1* Juna Freire
(Bernal) 12m53s4/10 a 11,731
km/h; 2° Juan Belogui (Berisso)
12m55s8; 3% Roberto Perono (La-
nuds) 12mS6s1,; 4 Jorge Olic (La
Plata); 5% Cesar Perez Petit (Ber-
nal); 62 Jorge Novoa (La Plata); 7¢
Jorge Piccini (La Plata); 82 Antonio
Barrasso (La Plata). Campeona-
to: Freire, 192 puntos; Clio, 132;
Belogui, 122; Perez Petit 78; No-
voa, /6.

Sport 1050

Con notable mejora en la pre-
sentacion de sus maqguinas, la ca-
tegoria se presentd en el circuito
que sera el escenario también pa-
ra sus dos ultimas carreras de la
temporada. Nuevamente Sergio
fue el neto dominador de la carre-
ra, solo con la oposicidn en la pri-
mera parte de Sanchez, guien lue-
go se conformd con mantenerse
en el segundo puesto, mantenien-
do a su vez una tranqguilizadora
ventaja sobre el tercero Eisen-
chlas: a éste no le resultaba tan
facil sostener las aspiraciones de
Houset que si controlaba con facl-
lidad al dominador de la primera
parte del campeonato, Geronzi.

Clasificacion final, 15 vuel-
tas: 12 Rafael Sergio (Buenos
Aires) 11m30s9/10 a 117,238
km/h; 22 Julian Sanchez (Villa Ma
dero); 3¢ Pablo Einsenchlas (Quil-
mes) 11m38s1; 42 Carlos Rousset
(Lanus); 52 Carlos Geronzi (Bue-
nos Aires); 6% Eduardo Mastantuo-
no (Buenas Aires); 72 Daniel Fa-
giano (Florencio Varela): 82 Clau-
dio Ramos (Buenos Aires).

{Informe y fotos de Carlos Raman
Varela)

|
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TC Regional en Gualeguaychu, E. Rios

'WEISBEK Y

GENOVESE YA SON CAMPEONES

Las Heras, BA. Para su deci-
maoprimera fecha el TC Regional
con sesenta autos, concurric a En-
tre Rios, donde en el Autédromo
Las Piedras de 1740 m. de tierra,
en Gualeguaychu, concretd una
de sus mejores presentaciones
ademas de entregar sus dos pri-
meros campeones del afio, Rubeén
Weisbek en la “B" y Angel Ge-
novese en la ""C". Como es nor-
mal Gltimamente no se contd con
mucho publico. No se informo so-
bre organizador, fiscalizador, pro-
medios y campeonato interno de la
clase "GT", que tuvo un nuevo ga-
nadar.

Clase 'GT". Ganadores de se-
ries fueron Tomas Beltramoy Juan
Herndndez. Esta clase que fue la
que tuvo mayor cantidad de parti-
cipantes, en disputadisima final
por el primer puesto entre los ga-
nadores de series, al igual que el
tercer lugar entre Pujol, Monje,
Bainotti y Genaro. Viendo la cua-
driculada, en primer a Beltramo en
su segunda presentacién en el
afio,

Final, 12 vueltas: 12 Tomas
Beltramo (Chevy/Arrecifes) 12m
48s 66/100; 2% Juan Hernandez
(Falcon/Pilar} 12m 49s 28; 3% Jese
Pujol (Falcon/Cap. Sarmiento)
12m 51s 85; 4° Edgardo Genaro
(Chevrolet 400/Junin) 13m 04s 81
52 Jorge Bainotti (Chevrolet/400/C.,
de Areco); 6° Eduardo Jorda (Fal-
cen/Arrecifes); 7% Atilio Monje
(Chevy/Los Polvorines),

Clase ""A", Oscar Lopez gano
la Unica serie. Desde la largada
Lopez se adelantdé alzaguirre, Bar-
letta y Ruberti. En un segundo pe-
lotdn que luego se dispersd avan-
zaban Castafo, Menzak, Ares e
Impiombatto. Nuevo triunfo del
“Topo" que lo consaolida en el lide-
razge del certamen.

Final, 12vueltas: 120scar Lo-
pez (Falcon/Flandria) 11m 58s
52/100; 22 “|zaguirre-Fuxan" (Fal-
con/C. del Sefior) 11m 595 £9; 3¢
Ariel Barletta (Falcon/Campana)
12m 01s 53; 42 Miguel Rubertti
(Chevrolet/Zarate) 12m 10s 58; 52
Mario Castano (Chevrolet/d. C.
Paz); 6% Luis Menzak (Falcon/J. C.

FPaz). Campeonato: Ldpez, 150 !

puntos; “lzaguirre-Fuxan”, 134; M.
Gomez, 108; Bottani, 856; Impiom-
batto, 77: Rubertti, 65._

Clase "B'; La Unica serie la
gand Eduardo Bruno. Tartara en
su “reentré” a la categoria, desde
el medio avanza y en lucha con
Jose Gamez, Bruno y Weishek lle-

= —ay

ga a la punta, ganando por amplio
margen sobre Weisbek, que con
su segundo lugar, se corona cam-
peon.

Final, 12 vueltas: 12 Juan J.
Tartara (Falcon/Zarate) 12 M 08s
53/100; 2° Rubén Weisbek (Chav-
rolet/Gral. Rodriguez) 12m 36s 40;
3¢ Alberto Cogorno (Chevro-
let/Gral. Rodriguez) 12m 46s 40;
49 Héctor Bava (Chevrolet/Lujan)
12m 48s 13; 5% Neéstor Benitez
(Falcon/Zarate); 8% Carlos Caba-
nal (Falcon/V. Tessei}). Campeo-
nato: Campeon Rubén Weisbek,
189 puntos; Sub. campedn
Eduardo Bruno, 125; Cabanal,
84. Carames, y Jose L. Gomez,
67.

Clase''C'" José L. Gerlo triunfo
en la unica serie. Gerlo comando
con Genovese come escoltay mas
atras Caloso, Sala, Odda y Rolan-
do. Ya con Genovese en punta,
Gerlo se detuvo, ocupando su
puesto Caloso. Con su victoria el
zarateno reiterd su supremacia en
la clase obteniendo un nuevo titu-
o,

Final, 12 vueltas: 12 Angel Ge-
novese (Dodge/Zarate{ 12m 37s
00/100: 22 Walter Caloso (Dod-

ge/Zarate) 13m 225 66, 3% Horacio
Sala (Falcon/Bella Vista) 13m 28s
15; 4% Jorge Rolando (Ford V8/Z4-
rate) 13m 29s 66; 52 XX/XX/XX; 62
Héctor Gerlo (Dodge/Gral. Rodri-
guez). Campeonato: Campedn

Angel Genovese, 199 puntos:

Miguel Gerlo, 138; Odcda, 107; Jo-
sé Gerlo, 106; Koszko, 83, Jorge
Holando, 66.

(Informe da Mileti-Granada)

S

Formula 07, en Buenos Aires 'y de noche

¥

BLANCO. CON TODAS LAS LUCES

Bajo la intensa lluvia de la noce del sabado 10
de noviembre, se puso en marcha en el autédromo
Oscar Alfredo Gélvez de Buenos Aires, la tempo-
rada nocturna 1990/91 de la Asociacion de Pilotos
Férmula 07. Fue en el circuito N2 17 el que tieng
950 metros en su cuerda.

La temporada nocturna estard compuesta por
las tres Gltimas carreras del Campeonato '90 (&sta,
la del 24 de noviembre y la del 8 de diciembre} y por
las cuatro primeras del torneo 1881 (es decir, 5, 12,
10 y 28 de enero del afio que viene), Esta que s2
corrio, es la 18° del prolifico certamen.

El"Gallego” Vinas fue el mas rapidoen la prueba
de clasificacion, promediando 70,574 km/hora. Ga-
no la primera serie y en la segunda se impuso Angel
Selles, Ia sorpresa de |a jornada, aunque luego de
salir segundo en la final, fue desclasificado por
presentar el miltiple de admision de su auto carac-
teristicas antirreglamentarias,

La final marce €l retorno del ya campedn “Blan-
co-Stanciola’” a la victoria, ya que en la dltima curva
de |a carrera logrd sobrepasarlo al luego desclasifi-
cado Selles. Segundo quedd entonces otro que ya
tiene el nimero asequrado para el '91, el virtual

subcampeon Ortiz y tercero, Claudio Ferlito con un
muy rendidor Citroén 3CV.

Cabe destacar que pese a la lluvia, mas de
medio millar de espectadores siguié las alternativas
de la reunion, y se fue, si mojado, pero no defrau-
dado por el vibrante espectaculo presenciado. Co-
rricron 27 autos.

Final, 12 vueltas: 12 “Blanco-Stanciola’ (Fiat
600/Buenos Alres) 9m 32s 01/100 a 71,746
kms/hora; 2* Hugo Ortiz {Fiat/Lomas del Mirador)
8m 35s 44; 3° Claudio Ferlito (Citroén 3CV/San
Martin) 9m 39s 80; 4% Luis Abran (Fiat 600/Ramos

Mejia) Sm 47s 64; 5% Jose Luis Vinas (Flat/Buenos
Aires); 6% Miguel Asprella {Fiat/Buenos Aires); 7°
Diege Lopez (Fiat/Lanus); 82 Ricarde Gonzalez
(Flat/San Martin}: 8* Hugo Bernardie (Fiat/Buenos
Aires) y 102 Juan C. Fiacco (Fiat/Buenos Aires)

Campeonato: "Blanco-Stancicla” (virtual cam-
peon) 242 puntos; H. Ortiz, 1583; Abran, 111; Natale,
108; Vinas, 99; D. Lépez, 91; Ferlitto, 74, R. Gonza-
lez y Aguila, 47; J. C. Lopez, 44,

CORSA —47
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Rally de Gualeguaychﬂ, porel Entrerriano

EL LOUSTO SABE
POR ZORRO...

La séptima fecha por el Campeonato
Entrerriano de Rally —del que sblo falta
disputarse el Coronacion— presentd un
esquema poco habitual para su primera
elapa: dos primes de dos vueltas cada uno
en un circuito seis kilometros en el vecino
pueblo de Larroque, combinanda o subur-
bano con el campo abierto —de muy va-
riado trazado— y un superpime diriamos
clasico, en uno de los dos autédromos de
Gualeguaychi, el Pancho Ramirez.

Cuarenta inscriptos, con preponde-
rancia de las clases 1 y 8, pero mejorando
lo de anteriores fechas, con algunos bue-
nes autos en las clases 2y 3, fusronlos gue
salieron de la rampa ubicada en el centro
de Gualeguaychd,

Alcabo de la primera prugba de Larro- |

que —con muchisimo publico— se vio que
la generai iba a ser peleada por el Gacel
de Etchepare y ol R-18 de Lousts, quien
termind a un segundo de aquél. Pero la
sequnda PC, Lousto rompit el eje del car-
burador y el uruguayense tuve entonces
un respiro. Cuando termind la jornada en
el autédromo con la PC 3, el encolumna-
miento mostraba primero general a Etche-
pare, seguido a 20 segundos por Lousto:
a un minuto par Caputo (504) que aventa-
jaba por tres a Salaverry y por siete a
Landriscina. Mas atras seguian Fossat
(ganador de |a etapa en la 1), Colombo
(Fiat 128 1.3), Viola, Gras y Ansaldi. Enla
chica el dominio de Pullido ya era notorio,
con 38 segundos de ventaja sobre Maquia-
velo.

Al dia siguiente, con primes mas velo-
ces, Lousto logrd descontarle cuatro se-
gundos a Etchepare en la segunda prueba
y la novedad del parcial fue el retraso de
cuatro minutos sufrido por Fossat poruna
pinchadura, que lo relego definiivamente
dela vanguardia de los mil cien, desde ahi
de “Pulgarcito” Gras hasta elfinal.

En la segunda del domingo se definio
la carrera, ya que si bien Lousto termind el
tramo a los sacudones por la calda ve la
bateria, Etchepare abandoné con la caja
(pifién y corona) vy Loustd desde ahi vio
como se solucionaba su problemadetener
que descontarle al entrerriano,

La ofra altemativa importante, fue la
lucha por la clase 2 entre Salaverry (que
cornd por haberapelado alasancion de la
CDA) y Landriscina, ya que faltando sélo
el (itimo superprime, Martin ganaba por 21
segundos, pero largo la Ultima parte con la
caja trabada en cuarta y asi Dino Landris-
cina—que habiatenido un fuori pista— no
s6lo desconto sind que agrego unos cuan-
los segundos a su favor. Tercero en Ia
clase y sexto ganeral fue Carlos Ecnaola

48— CORSA.

(alquilo el Gacel a Batistessa) que elsaba-
do habia corladc un semieje y por ello
arrancado desde el fondo, con la obliga-
cién de pasar un par de autos mas lentos
por prime. Muy bueno o suyo...

En la 1 gand nomas Gras sobre el
Loco Viola, que se vino de Santa Fe, Fos-
satfue tercero, pero le cupo la satisfaccién
de haber ganado la mayoria de los primes.
En cuanto a la 8, ademas da resaltar la
tarea de Pulido, nos gustd mucho como
lleva al 600 Bultynchy el andar del Citro de
Arietaz. Pero ninguno de ellos escoltd a
Pulido, privilegio que le cupo al pareio an-
dar de Maquiavello.

CHAMARRITAS

VUELCOS. Tres hubo en la primera
etapa, en Larrogue: los R-12 del lobense
Mansilla y el portefio Jawerbaum (que es-
taba andando muy fuerte, demasiado...) y
el Fiat 128 de Parraviccini. Todos ilesos.

ETCHEPARE. El José de Concepcitn del
Uruguay se va a la pista: entraréd a la clase
2 del TP con el Gacel 1.8 de Bonomo, al

| que pondra motor 1,6 con mecénica De

Guidi. Espera debutar antes de fin de afio
y ya esta probando. VIEJO PICARO. El
Puchi Valles se acordo de las ensefianzas
de su ex cumpa Jorge Maggi, cuando des-
pués de peludear en un barro fras irse
afuera con el Landri, el embrague comen-
Z0 a patinar,

En elauxilio, le echd Coca-Colay azu-
cary se paso al otro laco, porque el disco
no despegaba. “Estoy contento —dijo el
navengate preparador— porque con ésta
son dieciseis carreras sin que el auio se
pare.” FOSSAT CON LA IGUANA. “Acla-
4 por favor gue mi moter lo hace completo
la ‘lguana’ Bornancini, incluyendo tapa y
leva, y que lo arma Rubén Racca, con su

padre”. Hecho. PROLIITO. El Fiat 1100
de Pracht, es seguramente uno de los 128

mas prolijos... del mundo. Ahora sdlo le
falta conseguir un poco mas de polenta.
LOUSTO 1990. Al Zorro en este afo le
faltaria sélo ganar una por el nacional y

otra por el mundial. Ya lo hizo enel bonae-
rense, en el santafesino y ahora en el
entrerriano. Estas de liga Carlitos...

(Texto y fotos de Carlos Meira)

1 - Martin Salaverry perdic el
tercer puesto general v el
tiunfo ensuclaseen sluftimo
superprime, por quedarsele
trabada lacaja. Elex dirigente
pudo correr al haber apelado
la sancion de la CDA. 2 - El
Zorro Louslo estd en su mejor
momento y quizé lamente &l
tiempo que tardd en pasar del
504 al R-18. La mecanica de
Pralo otra vez rindio a full. 6 -
Los cordobeses Fossat y |
Roca ganaron casi todos los |
primes, pero perdieron la
carrera por una pinchadura.
lgual, parecen conenlios...

o

e

CLASIFICACION GENERAL FINAL

1" Rally de Gualeguaych( - Séptimafecha del Campeonato Entrerriano - Driari_izadn por Pefia
~Siper Frime - Fiscalizado por FRAD N26 (Auto Club Concepelén del Uruguay) - 7 PP.CC. con 156,60

kms mas enlaces- 10y 11 de noviembre de 1390.-
| Pos. N*  Piloto-Naveganie “1-Marca/Procedencia Tiempao
1% 1 Lousto-Mareno 3-Rerault 18/V" Cands, SF 1h27m 43s
24 2 Capuyo-Ressio 3 504/Buenos Aires 1h3im3is
3F B Landriscina-Valles - 2-Fiat Hegatta 85/0lives, BA 1h32m 44s
4% 16 Salaverry-Vaercaling 2-YW GagelBuenos Aires 1h33m 1458
53714 - GragHuck : “1-Fiat 1 28/C. def Uruguay, ER 1h35m 135
6 15 Esnaola-Grecco - 24Gacel GL/Gualeguaych, ER 1h36m 03s
7% 27 Viola-DellEks {-Fiat 128" Cafias, SF 1h36m 55
BE g Ansaldi-Guitire 2-Rarauft 12/Coldn, ER 1h38m 315
9% 12  Fossat-Roca 1-Fiat 147/Concordia ER 1h38m 59s
108 A Fontana-7apata - 3-Berault18/Parana ER thd4im 20s
112 30  Pracht-Hervecna 1-Fiat 128/Hurlingham, BA 1hdim 37s
128 11 Uranga-Reinoso . 2-Fiat128 1.%C. del Uruguay, ER 1h46m 529
13¢ 21 Jawerbaum-Jawerbaum  2-Reraull 12/Buenos Aires 1h48m 19s
14 33 Jones-Buraschi 1-Fia 128/C. de! Uruguay, ER 17 54m 403
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3 - Pulido-Rochelle
hacen labla rasa en Ia
clase 8y porel momento,
no apareca el que les
pise el poncho. 4 - Muy

buenp io de = T Tt
i r;'mi- ;ue P f:gai ' Esteban "Pirufifo” Tuero siguiendo los pasos da su padre. Gané en 125 St Junior ¥

tanto el sabado 5 - | gueddados puntos dellider Miguel Pérez

Ea?d.imna;fwﬁ al Fﬂf:}' | El 3 de noviambre, sabado, se dis-  cio Giordaro (Vara-RF/S. Fernando).
& que ostaba ausenie | al.

2 | puta en el autdédromo Oscar Alfredo Gal J@ani : 5
desde &l Pagos del Tyl | | yaz, de Buenos Aires, la antedltima fehom onior RSk v

88, Y para ganar. Y
ademas lo trajo al Luis,
gue nos deleitd con sus
cuenios.

fecha del Campeonato Metropolitano
de Karting para las seis categorias que
lo componen. Se corrio en el Circuito N®
17 de 950 metros (entre ambas horqui-
llas con chicanas). Organizé la APK y
fiscalizo la FAK.

50 cm® Escuela. Participaron 18
pequenos pilotos y en serie y final, el
triunfo correspondio al brilante Eduardo
Caracciolo. Final: 12 Eduardo Carac-
ciolo (Vara-Melipal/R, Mejia) a 65,360
km'hora; 2° Nicolas Agud (Zinr-Gare-
/8. Vista), 3° Leandro Cisternino (Vara-
Zanella/San Martin); 4% Luis Lamas
(Fanther-DaDalt/. Casanova): 5¢ Ale-
Jandro Molina (Cirni-Zanella/San Martin)
y 6% Nestor Liberatore (Percha-Zane-
la/Zarate).

125 em’ Con Caja. Pobre especta-
culo ya que cada vez sen menos los
‘calistas” Esta vez fueron ocho y de

. elios Torreze y Tonlorenz! pelearon por

taco Marcelo Cesano, pero en la defini-
tiva el friunfo se definié en favor de
Pedro Ossola, tras doblegar la resisten-
cia de Micheletto. Final, 12 Pedro Os-
sola (Vara-RF/Cludadela) a 89,572
km/hora; 2° Sergio Michaletto (M 101-
RF/Caseros); 3% Alejandro Martinez (Ti-
ger-Zansila/Haedo); 4° Mario Campos
(Panther-RF/C. Evita); 5*Marcelo Cesa-
no (Tiger-RF/D. Torcuato) y 62 “EL Sui-
20" (DAP-RF/Bs. Aires).

100 ¢cm® Internacional Jr. Gran
emotividad, aumentada porla luchaque
aun estasin resoiver, por el titulo, Coro-
nas gano en seriey final pese ala fuerza
de su eterne rival, Fartuszek, Final: 10
Waldemar Coronas (DAP-Rotax/Le-
zama) a92,084 km'hora; 22 Mauro Far-
tuszek (PCR-PCR/Bs. As.); 3® Daniel
Galasso (M 101-PCR/Olivos): 42 Luis
Agostini (M 101-Rotax/Bs. As.); 52 Eze-
quiel Sgrablich (DAP-Rotax/Olivos) y 62

e - . e e T Juan P. Rossotti (Vara-Rotax/Bs. As.).
medio de Lousté: 107,118 kmihora T e apuntaen seriy final. Final: 1 Ricar. 100 ¢m® Internacional Senior, Ro-
. Ganaron PP.CC. en a ganaral, Eichepare, 2; Lousts, 4; Uranga, 1. Clase 3, Loust, 6; Caputs, 1 £ Tovress (LareZanonilBuencs A e s la serie calsificatoria
Clase 2, Eichepare, 4: Landriscing, 1, Salaverry, 1; Uranga, 1. Clase 1, Fossat 4. Gras, 2: Viola, 1. res) a 86,098 kmvhora; 22 Maximo Ton- g ; :
: - at ; e lorenzi (M 101-Zanella/L. del Mirador); ?g::tggté?nzﬁi flili\tearp;ﬁnﬁg Ea tar;?u
. - Clase 8,5 PP.CC. con 98,34 km 3' Jorgo Tonti (Vara-Z/Merlo); 4° Javier ‘ue seguido tenazmene por Faprfern;
- R . o e : Maximino (Vara-Z/V. Ballester): 5 Fa- : %
7 A bidn Zirmer (Oran-2/V. Bal Arbotto. Gran triunfo del protefio, Final,
= s A f5s an Zirmer {Urap-Z/V. Ballester). 1¢ Alejandro Literas (PCR-Rotax/Bs
~ 1* 40  Pulido-Rochells 8.Fiat 600/C. dal Uruguay, ER 1h10moss | 125 em’ Nacional Jr, Acé el espec- i
%45 MaguiavelloRottoli 8-Fiat B00Calan, ER ) Lildm09s | | it Te sedlicat SIS As.)a 92,763 kmhora; 28 Gerards Fa-
% 43 Arelar.Ciuco e e o 0 TG, COn U NSpIanO RE- o (Birel-RotaxBs, As )38 Lis Arbet
© 4 BuynchBubyn 8.Fiat EﬂﬁfﬂqutiUrthlgmr.E - ihiimgBs || | leban Tueroque superdatres rivales en o (Vara-R ataxﬂ_anﬂs}w;f“r Adrian Han
5 41 Silvestre-Halborton 8-GordiniParand, EH. © . 1h19m05s | lalargadey después defendid acertada- : g
6% 56  Romani-Jauena (i} 8-Fial 600/Gualeguaycht, ER -~~~ = {h24m50s mente la punta. Final: 12 Esteban Tue- (M 101-Rotax/San Carlos, SF); 5% Ro-
76 48 Remat-lunfat 8Fa 600/Colbn ER ~1h27m 395 Vara.Rolfo! ' berto Faist (DAP-Rotax/Olivos); 62 Ale-
8 &7  Burgalles-Méndez BFatG00CIONER . 1h2BmO0s o araRoltotenos Alvs) 88857508 o im il Wi a1 Prlarc s
g¢ 52  Carbalio-Mox 8-GordiniC. dei Uruguay, ER . . 1h3Imi2s | km/hora; 2° Juan M. Quevedo [Fox : et
10° 44  Folonier-Gémez 8.Fial 600/C del Urguay, ER =~~~ 1h40moes || | Track-RFBuenos Aires); 3 Gastén Bai- L2 APK informa que los dias 23 a
S T B AR corria (Vara-Rolfo/Bs. As ) 42 Lionel 25 de noviembre se efetuara en el mis-
~ Promedio de Pulido: 83,200 kmvhora Bzdyl (Tiger-RF/M. Coronado): 58 Oris. MO escenario el Gampeonato Argentino
- Ganaron PP.CC.: Puldo, 4, Buttynch; 1. 20yt { T1ger gl 0); LS para‘]?ﬁ:m"ﬂ‘ﬂcnn caja
. @Samann (Vara-RF/Chivilcoy); 62 Lu- '
L
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ACTIVIDAD ZONAL

21 de noviembre de 13390

APTCOy kartingen José Carlos Paz

“LUDUENA-FACINO”’CON COMODIDAD

Las Heras, BA. La Asociacidn
Propietarios TC del Oeste, el 4
de noviembre, en el circuito de tie-
rra compactada de 1656 m. de la
Fundacion José C. Paz, realizé el
Premio Riardo Peduzzi, en ho-
menaje al desaparecido piloto de
Villa Ballester, en una competen-
cia anterior en esta categoria. Den-
tro del organigrama del dia no fue-
ron de la partida la clase “A" y la
“D" 850, pordistintos motivos. Kar-
ting 135 disputé dos series entre-
gando ganador por suma de tiem-

. pos, en tanto que la APTCO "B

consagré campedn a Claudio Ri-
go. Laorganizacién estuvo a cargo
de "Turismo Carretera” Osvaldo
Tarafa, fiscalizando la propia aso-
clacion, concurriendo numeroso
publico luego del medio dia.

Karting: Primera serie. Ava-
llay se aleja de Montorfano, Berna-
sal y Siclari desde el inicio, ya en
el segundo giro la diferencia es
abismal entre primero y segundo,
adelantédndose en la siguiente Be-
nasaia Montorfano, a quien siguen
Siclare en ardua lucha con Saler-
no.

Segunda serie: Nuevamente
Avaliay se va en punta con gran luz
sobre Montorfano en la vuelta ini-
cial, iuego Siclare y Salerno. En el
siguiente es escolta Benasai esca-
pandose de los anteriores. Lo de
Avalla y es aplastante, ampliando
distancias vuelta tras vuelta sobre
SUs seguidores, a los que se suma
Maximino,

Final: 1¢ Juan Avallay (Va-
ra/J.C. Paz) 12m 32s 80/100 a
87,137 km/h; 22 Daniel Benasai
(Vara/Moreno) 13m 08s 37: 3¢
Juan Mortonfano (Vara/J). C. Paz)
13m 16s 26; 4 Alejandro Salerno
(Vara'Moreno) 13m 19s 71: 52 Jor-

ge Siclari (Percha/San Martin); 6°
José Maximino (Vara/San Martin).
Campecnato: Salerno, 73 pun-
tos; Avallay, 72; Benasai, 65; Si-
clar, 36; E. Fernandez, 30; Bian-
delll, 22. Todos con metor Zanella.

APTCO Clase "B". Ganado-
resde series fueron "Luduena-Fa-
cino’' y Fabian Lubatti, Luduefna
[argando en punta, desde el primer
giro indicael camino, encolumnan-
dose luego Curtis, lubatti y Lago,
este ultimo por adelantamiento en
la grilla es recargade con disgz se-
gundos. Curtis seretrasa, Lago se
detiene, mientras Luduera conti-
nua su marcha triunfal, ahora con
Rigo e lubatti detras. Con su se-
gundo puestc Rigo se consagra
como el primer campeén de la ca-
tegoria.

Final, 12 vueltas: 12 "' Ludue-
fia-Facino' (Chevrolet/Pilar)
11m 27s 71/100 a 89,765 km/h;

(Informe Mileti-Granada)

Claudio Rigo es el
campedn de la"B”
de la APTCO. Salio
segundo en la ultima
fecha. (Fotos
Horacio Biondo)

Fabian lubatti de

buen ﬂ’egempanﬂ
Triunfs en la serie y
tercero al final,

2® Claudio Rigo {Fal::un,u C. Paz)
11m 35s 58; 32 Fabian lubatti
{ChewnleUPasn del Rey) 11m57s
98; 42 Alberto Curtis (Falcon/J. L.
Suarez) 12m 03z 16: 5% Radl Tes-
lica (Chevrolet/d. C. Paz); 62 Ale-

Puente, 68; Valle, 56; Sanchez,
50; Niifez, 45.

Campeonato Clase "'A"', seis
fechas: Boero, 112 puntos, Marce-
lo Valfre, 70; Eldo Valfre, 67; Tes-
lica, 60; Zanelli, 56: Pinto, 27.

jandro Yoberno {Chevrolet/Bou-
logne). Campeonate: Campedn
Claudio Rigo, 111 puntoes; “Lu-
duena-Facino”, 97; lubatti, 73:

B e

e F-1MAyTC B:plaza en Bnlﬂres Buenos Airas

Autowii Club ﬂ.:gcﬂhm

JORNADA “TODO SOTRO™

- Dolores,BA-ENa! autn}dmmn Minicipal deestacivgad (circuito de 1450 metros
deasialio) sepresentaran el dnmmga 17 del corriente dos categorias metropolitanas,

| por convocatoria def Auto Moto Club Dolores, Fueron Iz Fémulza 1 Mecanica
Argentina y ef Turismo Competicion Biplaza, ambas fiscalizadas por i CDA del

-~ la jornada terming con un ru‘tunciu exito para la famita Sotro, ya que en los
moropostes el friunio cmrepcndm al veteranisine Orlando “Tolo" Sotro, toda una

\igma de Ta 1 |s1cma de niugsire automovitismo, y entre fos TC Bipiaza, la victoria fue
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para 5U ht 0 Marceiu nr!mn de un hermoso aut::L quarmas r.we un J;leaza radicional
es un Sport Prototipo, de fluidastineas. Estos fusron los res u__I:.ad os de las dos finalses:

Formula 1 MA: 1? Orlando Sotro (Sotro-Falcon'Banfield); 27 Maro Agiero | |
{Napoii-ChevroietDock Sur); 3% Hugo Cavigiia {Berta Tornado/Banfield); 42 Aiberto . | |
Haesevocts {Napoli-Torino/Buanos Aires): 5¢ Guiliermo Hamie {Paker-Falcon/Bue-
nos Aires) y 6% Cesar Almonacid (Berta- ChevioletBuenos Aires). Campeonato:
Cavigiia, 34; Aglero, 22, 0. Sovre, 20; Castilla, 16, Haeswums 15.

TC Bipleza: 12 Marcelop Sotro (Satro- Falcunfﬁmfieidj, 2 Jmar1 Tito Fijssﬂ
{Chevrolet/Lanis); 3° Eduardo Clemenie (ChevioletVilla Dominico); 42 Daniel Gam-
pilia (Chevrolet! ands); 52 Raul Ferreyra (Chevrolet/Feio. Varela); 62 Rodolio Acién
iFalcon/Lants). Campeonato; Russo. 126; Sotro, 118 {falta una sola carrera y |
definen e titulo entre elios). i

e me sl e e
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CABLES DE ENCENDIDO
y distribuidores especiales

DULBECCO €CH

Humboldt 29 - Tel.: 855-3188/2174
Warnes 1095 Tel.: 855-6849 (1414) Capiial

REPUESTOS
ACCESORJOS

PARA AUTOS IMPORTADOS

Jorge y Daniel Carbone S.A,

AMPLIO STOCK

LINEA 300-500-600-700
REPOSICION PERMANENTE

AY.FCO.BEIRD
4821
Tel.: 568-2591

HEPUESTDS

LINEA COMPLETA RASTHROJERQO INDENUR

| MOTORES
BOHGWARD TURBO COMPRIMIDOS
- VENTA - COLOCACICN
Y REPUESTOS

M. MORENO 4898
(Ex Parana) MUNRO
TEL. 765-1724

ENVIOS AL
INTERIOR

Kit completo
; ESCORT

SPOILER TRASERD
SIERRA ESCORT

PEUGEOT 505
Tapiceria origival FORD
: TILP[EERIH VIODELO
- AV, RIVADAVIA 10,201
Sh E!] |']': Y 7eC 6s2- 1158/1591/5173

CONUNTO 'Sﬁ.E. E5 kLL,_ILAS _J

- Butacas
f“JONATAN”

COMPETICION .
TORINO ZX = JEEP

Para tode
modeln

da aulny.
e —

Q@
4046

Ciudadela

Envios alinterlor

Av. GAONA
= 653-8057

Industrias
Metalurgicas

enzetti

ENGRANAJES

para cajas
de competicion

Fresado de
Pifiones - Coronas

Engranajes agricolas
VICTOR HUGO 1149

Tel.: 568-0071
CAPITAL FEDERAL

CAMILLAS

para Taller

con Apoyacabeza
} y Rodamientos

! EN PLASTICO REFORZADO

ENVIDS AL IHTERIOR

. .
M

Brandsen 2129 [tuzaingo
Tel.: 621-0381

-

pistones

QiD{0jl

PARA TODO TIPO
DE MOTORES

FABRICAMOS SOBRE MUESTRAS Y PLANOS

J. M, Estrada 1974 - Tel. 31587
5800 RIO CUARTO (Cérdoba)

LA SEGURIDAD DE SU AUTOMOVIL
. ESTA EN FAC.

ALSINA 2799 Esq. Jujuy CAPITAL 97-8232

ALARMAS 35 28 5 qcacion SINCARSY
CON CONTROL REMOTO < DE CREDITO
TRABAS DE VOLANTE "™
CON' CERRADURA ¥ CANDADD ESTAC e 0PI

GAVETAS ANTIRROBO
PAHA AUTOESTEREOS

CARGA Y SERVICE DE AIRE ACONDICIONADO
PORTA EQUIPAJES ALFOMBRAS FUNDAS FRE

N
| [k .'= T-‘:'-Ii i 3

Faragolpes plasiicos y cromados
Rejillas - Accesorios

RECANMBIOE Y NUEVOS

Citortlrmiinedty
e — e
| Cestt 8oL, oROPIOS

CALDAS 351 - TEL. B54-5268

RUEDAS DE ALEACION

L& s ampia wRredad 80 Mooeis Exciusios, -

RUEDAS ORIGINALES
DE CHAPA Y ALEACION

Marg aulos, camones P Agicoiad

JAULAS, DEFENSAS, BARANDAS,
SPOILERS, FAROS, TRAILERS,ETC.
CUBIERTAS ESFECIALES.

RUERAS
PEPORTIVAS 7.@.

DIAGONAL 101 NP 6335~ ROTONDA RUTA § Y AV. MARQUEZ :;F’ﬂ
SAN HARTIN - TEL 769-1383 /0181

Av. Mosconi 2201 Capital Federal
Tel.: 571-2022/3904

TABLEROS -
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¥
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T

acrux Tel.: 825-4276



EN ESTE HETERODOXO CAMPEONATO ESPANOL

COMPITEN PROTOTIPOS, AUTOS EX GRUPO B Y OTRAS LINDURAS...

Lo que se inicié como un certamen sin pretensiones

vy para competir en forma econdmica, actuaimente os
un divertido y competitivo torneo en el cval las

fabricas de todo el mundo aprovechan para ensayar
sus novedades, aue recién luego incorporaran

en ofros ambitos

Una vez al mes cada sabado de verano
durante los Ultimos 8 afos, los espanoles
dedicados al rally han corrido sobre tietra,
grava, ripio y arenilla en caminos secretos
en lo que han denominadn el Campeonato
Espafiol de Rallies de Tierra. Los autos que
se utilizan estan exentos de la homologa-
cion que gobierna estrictamente el deporte
motor en otras caie%?rias, de Espafay de
cualquier otro pals. Y contrariamente a los
paises en donde los pilotos zonales le dan
a los autos obsoletos una ultima oportuni-
dad de accién, éste es un lugar para el cual
los constructores fabrican nuevos autos es-
peciales y emplean pilotos profesionales
para competir con ellos.

Bajo reglamentos nacionales con estric-
tas regulaciones de residencia para emitir
las licencias, este ha sido un asilo para los
Eilntns de Espafia, pero recientemente se

a convertido en internacional, ya gue va-
rios equipos extranjeros enfocaron Sus 0jos
en él. Espafia es ahora un lugar ideal en el
que los constructores extranjeros pueden
probar sus nuevos autos para el Campeo-
nato Mundial de Rally hasta que los reque-
rimientos de produccién sean alcanzadas
para su homologacion.

“Nuestro Campeonato de Rallies de
Tierra comenzé comeo una férmula para
posibilitar un automovilismo barate”, nos
explicé Ricardo Munioz, el primer Campeén
Nacional de Rallies de Tierra, quien ahora
se concentra en su trabajo de pericdista
especializado.

“Todo cambié en 1986 cuando los autos
del Campeonato Mundial de Rally (los Su-
perautos del Grupo "B") fueron expulsados
y la gente se dio cuenta que podian seguir
usandolos aqui, en Espafna. Ahora aigo
distinto esta ocurriendo, ya que ingresan
autos nuevos. Estos rallies son "caidos del
Cielo” para la gente que no necesita acatar
las reglas de la F.1.S.A:

Progresivamente los autos no homolo-
gados han sido barridos de la escena.

Los organizadores no pueden seguir
usando futuros autos de rally para trabajar
en ruta ablerta. Sélo en sitios lejanos como

Medio Oriente y Africa pueden tomar parte .
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los autos no-conformistas. Lugares dema-
siado alejados para los fabricantes.

Los dias pasados fueron muy divertidos.
Los Rallies de Tierra fueron, a pesar del
enorme potencial de Espafa, poco explo-
tados. Aun hoy pocos caminos de tierrason
usados para correr en rally. Del principal
Campeonato espafiol, solamente el Rally
Costa Brava-Catalunya usa caminos de tie-
rra.

Cuando habia primes de tierra, los ex-
tranjeros gue venian se llevaban todos los
premios. Correr rallies era en esencia para
maguinas nacidas para andar en caminos
buenos, como los Porsche... Mufioz —en-
tonces un amateur talentoso que una vez
corrid en el exterior para el equipo oficial
SEAT— gand el campeonato inaugural en
1983 con un Citroén Visa, al afo siguiente
el campedn fue el ex titular Europeo de
Rally, Antonio Zanini, quien comenzo
aquella temperada con un Talbot Samba
de Grupo 5. Pero en 1984 las nuevas ten-
dencias estaban emergiendo. La presién

de la competencia forzé a que las manos
escarbaran mas profundamente en los bol-

sillos, y el Samba fue reemplazado Far un
Talbot Sunbean Lotus ex oficial. Inglaterra
se transformé de pronto en el principal pro-
veedor de los autos para tierra, como tam-
bién de los utilizados en Rallies de asfalto.

La F.I.S.A. dioc un giro al Campeonato
Espafiol de Rally cuando los autos de Gru-
po “B"” fueron “echados” del mundial. Si-

uiendo de cerca a los viejos Escorts, Opel

anta 400 y Quattro, Ilegamn los mas po-
derosos, el Ford RS200S, el Renault Maxi
§ Turbo y el Lancia Delta S4.

Era un tipo de rally facil y atractivo para
los amateurs adinerados en cuyas manos
recald la mayorfa del material mas exético.

Emergieron hibridos interesantes. Los
Renault 5 que eran de traccién trasera re-
cibieron el agregado de traccion en el eje
delantero para pasar a convertirse en un
auto 4 por 4. Los autos pequefios como los
Citroén pasaron a ser firmes favoritos. Za-
nini, ciuien manejé en distintas oportunida-
des oficialmente para equipos como Ford
Peugeot desarrolld el nuevo Citroén A%

con traccién en las cuatro ruedas, en su
ciudad serrana de Viladrau, detras de la
Costa Brava. "Aunque yo mismo corro para
el equipo oficial Gitroén con base en Ma-
drid, nuestra compafia ha construido no
menos de ocho de estos autos de doble
traccién, que ahora estan en manos priva-
das en los Rally de Tierra”,

Los rallies en si mismos son especiales.
Lo secreto de Ias rutas por donde transcu-
rrirAn es celosamente guardado por los
orgnizadores, los funcionarios del R.A.C.E.
(Real Automovil Club de Espana), con se-
de en Madrid. La ciudad que albergara el
proximo rally no es anunciada hasta que

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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termine el anterior. La ruta se anunciaen la
reunién de pilotos una hora antes dsl co-
mienzo y los vehiculos de auxilio estéan
avisados donde deben esperar. Y hay con-
siderable esfuerzo para hacer la actividad
lo mas sociable posible. “No antes de las
nueve”, era la respuesta favorita paracada
ra?unta gue yo le hacia al promotor del
ally Manuel Vidal cuando le interrogaba.
“Puedes volar a tu casa esa noche, yo
siempre lo hago”, dijo John Taylor, el emi-
sario de Ford enviado desde Inglaterra pa-
ra supervisar su participacion oficial en los
rallies espafioles.
“Lacarrerava aterminar a las tres de la

tarde. Siempre lo hacen™. Yo me volvi hacia
Vidal parachequear cuando la clasificacién
podia serdifundida. “Oh, no hay retrasos”.
i, Hay protestas? “Nunca las hay". Cierta-
mente no hubo ninguno en Alicante, en el
rally que yo fui a ver.

adiagramacién en Alicante fue la tipica
de todo rally. Los caminos quizas eran de
mejor calidad; la mayoria de los especiales
eran sobre caminos plblicos bien barridos.
Sélo un camino (cada tramo de especial se
recorre dos veces) era parecido a uno de
@sos angostos caminos de otros rallies.
Hubo un descanso de 45 minutos después
de |la primera vuelta a traves de las primes

Texto y fotos:
Martin Holmes

(Traduccion: Gustavo Arsuaga)

Foto mayor: Un
espeluznante Citroén
AX 4 x 4 de Zanini y
Autet, Doble traccion,
casi 300 HP para 800
kilos. Arriba lzquier-
da: El Ford Sierra
Cosworth en su debut
yprimera victoria. Lue-
go irfa al mundial, fras
serprobado (y aproba-
do) en este campeo-
nato. Arriba: E SEAT
Ibiza con motor Audi
central. Un verdadero
engendro, de los clési-
cos prototipos con los
que puede compelirse
en Espafa.

cuando pudimos chequear cémo iba la cla-
sificacién, cuando descubrimos que el nue-
vo Ford hablfa alcanzado la punta, con 45
segundos sobre los Citroén. De pronto fue
claro que Alicante bien podia volver a ser
una significativa carrera para los no espa-
fioles, si su piloto podia mantener el auto
entero en la segunda parte de la carrera.
Era una coincidencia que tante Ford
como Volkswagen eligieran Alicante para
sus primeras apariciones mundiales. Los
de Ford estaban nerviosos acerca de su
poco ensayado Sierra Cosworth 4 x 4 que
confiaron a Mia Bardolet para una primera
aparicion de este tipo. "No es oficial, sélo
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Arriba: Entre las colnas de
Alicante, tipico paisaje
espafiol, avanza el pequeno
SEAT Marbella (150 HP
gracias af turbo) de
Puigdellivol Derecha: un
Austin Metro 6R4 (en caso
de tener doble traccion se fo
denomina 8R4) conducido
por Capdevila. Abajo:
Gustavo Trelles, repetido
campaon con Lancia. Abajo
derecha: dos nifias de
Citroen, quien promociona S
Sus productos gracias alos
triunfos en este torneo. SR TERAN

HISTORIAL

1983 Ricardo Mufioz (Citroen Visa 1000 Pis-
tes)

1984 Antonio Zanini (Talbot Samba G-5)
1985 Juan Carlos Onoro (Opel Manta 400)
1986 Guillermo Barreras (Renault 5 Turbo)
1987 Juan Carlos Onoro (Lancia Delta S4)
1988 Gustavo Trelles (Lancia Delta S4)
1989 Gustavo Trelles (Lancia Delta S4)
1990 Gustavo Trelles (Lancia Delta S4)
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tiene patrocinantes locales, no fue armadao
en Boreham", dijeron antes. Apenas gano,
iel auto de Mike Taylor era publicamente
parte de lafamilia Ford!

Fueron entregadas fotografias en la
conferencia de prensa de Ford, dos dias
después en Boreham. Era el orgulloso co-
mienzo de una esperanzada carrera.

En Volkswagen fueron menos afortuna-
dos con su Golf Rally GB0 por no tener
suficientes repuestos y abandonar al rom-
per un brazo de direccion.

En el Campeonato de Rallies de Tierra
los Superautos no ha desalentado el entu-
siasmo de los otros, Algunos de los autos
en Alicante eran sorprendentes. Zanini de-

puté con el Citroen AX mas reciante, el 1.3
litros con turbccompresor (jno hay restric-
ciones de Bridal) y desarrclla unos 280
H.P., para poco mas de 800 kilos de peso.
La partetraseradelchasistiene una estruc-
tura espacial (“el proxiimo auto sera todo
tubular”, apunté Zanini) y el diferencial
tiene una cupla viscosa. Los radiadores de
ciones de Bridal) y desarrolla unos 280
H.P., para poco mas de 800 kilos de peso.
Laparteiraseradelchasistiene una estruc-
tura espacial (“el proximo auto sera todo
tubular”, apunto Zanini) y el diferencial
tiene una cupla viscosa. Los radiadores de
aguay aceite estan atras y (una sorpresa)
las ruedas tienen laterales solidos, “El au-
to es tan liviano gue Nno estamos preo-
cupados sobre, cémo enfriar los frenos.
Es mucho més importante detener las
piedras que puedan arruinar algo, volvié
a explicar Zanini. Su coequipier Guillermo
Bageras con un auto aspirado con 1650
cm” que erogaba 145 HP y el auto (con
diferencial central con 60 kilos menos de
peso que el de Zanini.

En cuanto al tipo de autos, hay dos
%rupns. El Grupo 3, para traccién doble y el

rupo £ para dos ruedas motrices. Aun a
pesar de que los importadores espafioles
del Lancia Delta S4, del 16 valvulas Inte-
grale de Jesus Puras y del recientemente
construido Opel Vectra contraccion en las
4 ruedas, todavia hay plena actividad de
Grupo 3. Estaban los AX, un Metro 8R4 y
un 6R4 recientemente importados de In-
glaterra, un BX con motor de AX 4 x 4
normalmente aspirado, junto con varios Ci-
troén Visa 1000 Pistes, mas viejos. Pero
habia mucha curiosidad acerca d}gt Grupo
2. SEAT inscribié un Marbella oficial (una
variacion del Fiat Panda) con motor Volks-
wagen Polo de 150 HP con turbo. Un
entusiasta se anotd con un SEAT IBIZA
equipado con un motor central Audi 20
Quattro mientras las hordas de los particu-
laras tomaban parte en el Campeanato mo-
nomarca con modelos Marbella.

Un amigo dijo que ya habia elegido el
raiquequiucﬂadu, el Campeonato Espanol
de Rallies de Tierra era mucho mejor que
lo visto en Alicante. Fue decepcionante no
ver a Gustavo Trelles, quien reside en
Espana y fue el campedn de las Ultimas
temporadas con un Lancia Delta S4 oficial
de Lancia Espafia, pero ver el triunfo del
ultimo producto de la dinastia Ford bien
|ustifico el viaje. ;Quiza el Lancia Delta S4
hublera ganado? No se sabe. Fue grandio-
socverganar a Bardolet, este barcelonés de
25 anos quien sigue los pasos de Zanini,
Carlos Sainz y Jesus Puras. Ganar en su
debut conduciendo un auto 4 x 4 y aventa-
jando nada menos que a los especialistas
de los rallies de tierrafue un gran logro para
el hombre del traspais de Barcelona. Y él
lo hizo en menos de cinco horas un séabado
a Iatarde.;i

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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SERVICID ESPECIALIZADD (N L

DE: ALBERTO LUIS BATTOLLA

REPUESTOS

TRADICION EN
VOLKSWAGEN

IMPORTACION
FABRICACION

REPARACION COMPLETA DE MOTORES

STANDARD Y COMPETICION
TREN DELANTERO COMPLETO

CAJA Y DIFERENCIAL.

-Aita. Francisco J. Segu! 1515/17 Tel. 5a|-c+??.
(1415) - BUENOS AIRES ARGENTINA
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S.A
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IMPORTACION - EXPORTACION g Dt

AUTCAITE - ATLAS - BOSCH - MOTORCRAFT . P VW I q
BERU . A.C. - CHAMPION - MARCHAL - ABARTH - LODGE _
MARELL - HITACH! - N.G.K. - NIFFOMN - DENSO g ,IMIII
Av. SCALABRINI ORTIZ 1980

(Ex Canning)| Tgl, 72-2272/4278/7125
(1425) Buenos Aires

J As Av. DE LOS INCAS 5423/25 |
1427 - BUENOS AIRES
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HUMBOLOT 13-Av. Or. H. PUEYRREDON 2050 (1414} Bs. AIRES
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ACUMULADORES LINEA AUTOMOTRIZ
NAUTICA - AVIACION - GARANTIA 15 MESES
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VENE ZUE LA 3902 - Tel. 761-4480 (1603) ROBERTO A. ZANESE
' Ll ENVIOS AL INTERIOR

Instrumental

AVELLANEDA

Todo para el tablerc del automovil

® Calefactores
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Avellaneds 199
Esqg. Otamendi

Tel. 982 - 1555 Capital JAEGER,

'- ’BIoo?'AAc"I?cT{ | 2 Pl N CIMETAL . SPINA - PRATI y PROT T0
RUEDAS Y LLANTAS

. REPARACION NS/ N/ v

INDUSTRIAL COMERCIAL

. B . L-

Linea completa
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ENVIOS AL INTERIOR

CHICLANA 3658 - Tel 823-0070
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ATENDEMOS COMPANIAS DE SEGURDS

*Recambiamos y colocamos su
cdja de direccion en el acto

*Venta reparacion y service
*Estacionamisnto propio

SABADDOS de 8 8 12 Horss.

JOSE M. MOREND 887/989
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BENETTON AUN
EN DUDA

Pese a que el pasado jueves expiro el
término de |a cpeidn que Benetton habia
firmado con el japonés Aguri Suzukl, adn
el team managear de |a escuadraanglo-ita-
liana no excluye totalmente la posibilidad
de gue el nipdn pueda pasar a su equipo
en el '91. En apariencia el proolema de
Suzuk radica fundamentaimente en la I
beracidn del contrato que lo une al team
Larrousse para el '91 y que fuera firmado
semanas antes de recibir la oferta de Be-
netton... Entanto, Reberto Moreno —que
el viemes probo novedades aerodinami-
cas para Benetion en el pequeno frazado
britanico de Pembrey- continda esperando
para dafinir su futuro, ya que Flavio Bria-
tore le habia pedido no fomar ningln com-
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Edrurnis ohastael pasadojueves. En efecto,
oreno —a guien le gustaria obviamente
quedar en Benetlon, para [o que es soste-
nido por Barnard y Plguet— tiene alterna-
tivasclaras comoson las de Eddie Jordan
E’Erabham. Esta Ulfima formacion tam-

ien esta en tratalives con Suzuki para
completar equipo cor Brundle, pero an
ambos casos todo pasa por la definicion
del caso Benetton-Suzuki. .

En tanto, los responsables de Benet-
ton han desmentido la version que asegu-
raba que habla tratativas con Honda para
ceder al coloso nipdn la propiedad cel
team de F.1, version que se habia hecho
publica en medios ingleses.

Tambien, Benetion confirmo que el
afio préximo los coches de la marca cam-
biaran la coloracién en favor del azul y
amariio, Volviendo a Eddle Jordan, de
confirmarse la fusion con Lotus, el mara-

e
¥ P

er irlandés contrataria al aleman Bernd

chneider—actual probador de Arrows—
|qui\en aportariaa laformacion la “dote" de

ord Alemania (Schneider es un hombre
“Ford" en su pals) consistente en el costo
de la revision de ios V8 oficlales de la
marca del dvalo.

PRUEBAS DE F.1

Esta semana se intensificara la activi-
dad de los equipos de F.1, en |a prepara-
cion de los coches con vistas a la praxima
temporada. Mientras Ferrari trabajara con
Alesi en Mugelle con la suspension elec-
trénica, la Scuderia ftalia probara per pri-
mera vez en pista el motor Judd V10en el
trazado romano de Vallelunga. El primer
impulsor arribade a Varano, ha sido répi-
damente instalado en un chasis Dallara
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"80 con el cual, a partir del jueves, Ema-
nuele Pirro comenzaraa rodar el flamante
impulser. En tanto el finlandés Lehto, co-
menzara a familiarizarse con su nueva
formacion, a bordo de otra coche '0. Mien-
tras Dallara sigue trabajando en el nuevo
chasis que seria presentado en enero, se
sabe que la escuadra italana ha recibido
garantias de la petrolera Agip conrespecto
al combustible especial que la petroguimi-
ca peninsular desarrollara en funcion de
las caracteristicas del nuevo Judd V10,
También Dallara trabaja en una nueva
caja de velocidades transversal para aco-
plar al impulsor de 10 cilindros.

Siguiendo cen las pruebas, en Paul
Ricard estard presente este semara, ade-
mas del Modena Team, la escuadra
Arrows, que realizara nueves test con el
flamante 12 cilindros de Porsche. Por su
parte, Brabham estard a partir del jueves

Ayrien Senna sigue siendo motivo
de noticias. Y no precisaments por su
actividad deporfiva. Asi es que, como
informaramos luego de su fugaz paso
por Buenos Aires conuna breve estadia
en el Alvear Palace Hotel (Foto de
Claudio Caamafio) r un rapido paseo
de compras por |a cale Florida, el Gam-

peon Mundial se encentrd a su arribo 2l

SENNA CON CUSTODIA
PERMANENTE |

! vacaciones.

Brasil con la poco agradable sorpresa
del intento de secuestio frustrade por la
policia brasilefia.

A lo conocido y tratado scbre este
tema en nuestra edicién antarior, se
agreqgo en los Ultimos clas la decision de
Fernando Costa, Jefe de la division de
Proteccion a la Persona y Comandante
del Grupo Antisecuestro de San Pablo,
de brincarle una proteccion y custodia
permanentes, mientras el piloto de
McLaren se encuentre en territorio bra-
silefio.

“Ayrtonesunapersonade mucha
expresion nacional y por lo tanto seré
siempre un blanco perfecto para los
secuestros... Por esta razon sera so-
metido a una vigilancia constante y
permantente de la policia, mientras
permanezca en el Brasil”, sefalo cos-
&, guien por ofra parte, confirmd que el
primer paso de esta custodia demanda-
ra un vasto operativo en la localidad
balneana de Angra cos Reis donde
Senna pasa actualmente un periodo de

* El 10rrido clima del nardeste de Rio
Grande do Sui, recibit a la 10ma. prueba
dei Campeonato. Fue una carrera durisi-
ma, contra el calory los rivales... Ia tempe-
ratlira agoto a todos. Con mas de 32°C, Ia
alta humedad habitual de la zona v con

da en contra det lugimiento de

pilotos. Sin embargo, fue absolutamente lo
contrario, Bl gran candidato, Leonel Frie-
drich, habla mosirado un coche rapido y
bien puesto a punio desde el primer entre-
namiento del viernes. Aparentemente na-
die podriadiscutirle ld vanguardiaalinvicto
en este circutto. Pero Leonel tenia dos
urgencias. |a victoria para acoriar diferen-

¥ iampoco Fittipaldi, al menosen cuanto al
resuliado final. Los dos pynios que des-

paulista, quien no encontd el equilibrio
weal de su atfo en lodo el fin de semana,

formula 3 sdmertr_.lm B N’EGBI EN

oresion atmosférica muy baja, tu_dgsﬂ da-
tos

cias coa Christian Fittipaidi en el tomeo,
y oblensraimenos un buenresuitadopara
seguir luchando por el Campeonalo. No -
habia posinifidad de error. No se equivocd

conto Friedrich con el segundo lugar, fue-
ron igual buen negocio para el juveni

Lo majord el domingo per lamarana, perg
ne o mantuvo en carrera.

Los observadores percibieronempero
tras las pruebas libres dominicales, que
Friedrich podia tener un rival de buenos
kilates: Osvaldo Negri con el Ralt March
que prepara Avallone Neto en Minas Ge-
rais, mostrd enlonces que el ritmo de la
carrere podiaser muy bueno... Girémucha
con los tangues llenos y neumaticos de
mas de 40 giros. Asi, pretendia masquelo.
demosirado por su-cuano lugar de clasifi-
cacion. Y lo exhibio en carrera, En fa lar-
gada quedo tercero, supero a Fitipaldi en
2 2da vueltay le hizo sentir rapidamente
4 Frigdrich que pretendia contintar avan-
2ando, Se acercd a Leonel, y enla ronda.

“once lo doblegd en un ‘sorpasse” dificil
duro, perojusio. Luego sefimitd adguantar
a pr_egeuﬁnjdia' Friedrich separadossiempre
por nomas de unsegundo, Cuando Leonel
afaco, Negri lo aguanto gracias a un auto’

- gue doblaba meor. peroque era superado

por supponente en lo rapido. Asillegaron

“a up final mano, a mano pero inobjetable

vicioria para Negri. Buen trabajo de Ru-

——

de la Formula Tres peninsular.

Gabriel Furlan continué en Misano sus ensayos
sobre Reynard-Judd de Férmula 3000. Pero en este
caso, con un matiz mas oficial ya que los mismos fusron
los primeros efectuados tras su acuerdo con el Junior
Team regenteado por Roberto Farneti, y ademas con-
taron con la presencia del otro piloto de la escuderia, que
sera el italiano Roberto Colciago, flamante Campeén

Escenario de las pruebas resultd el Autédromo de
Santa Monica, en Misano, y durante las mismas Furlan
y Colciago se alternaron en la conduccién del Reynard-
Judd en la jornada del lunes 12. Por la mafiana y con
pistamojada, pues habia llovido durante la nota anterior,
ambos pilotos giraron con el auto impulsado por el motor
que el argentino utilizé en los ensayos anteriores reali-

FURLAN PROBO EN MISANO

zados en Monza, Vallelunga y tambien Misano. Al mo-
mento de los tiempos, lo mejor fue para Furlan, con
1m17s31/100, en tanto Colciago gird en 1m17s66/100
en su mejor vuelia.

Porlatarde, Furlan quedé exclusivamente a cargo de las
pruebas, que se desarrollaron bajo otras circunstancias, con
unos charcos y cor el Reynard
a nueva version de motor Judd, que sera utlizada en la
. a. El pibto argentino y los integrantes del
equipo quedaron satisfechos con el rendimiento del nuevo
especialmente a bajo régimen, luego de haber

istasecay
proxima fem

impulsar,

establecido mejor giro en 1
la esperade la definicion dal calendario deltorneo 1991, para
establecer los escenarios de los proximos ensayes, en los
cuales se aguarda contar con el nuevo chasis Reynard 91,

pado con

$60/100. Ahora quedaron a

DI PALMA Jr.

Condos impertantes ofertas en mano,
el piloto arrecifeno José Luils Di Palma se
encuentra en estos dias frente a una deli-
cada situacion en lo que respecta al futuro
de su carrera en Europa. En efecto, el
argentino tiene dos ventajosas propuestas
por parte de los equipos oficiales Volks-
wagen y Reynard para el proximo Came

eonalo Ralianc de F.3. pero en ambas
ormaciones existe clerta urgencia para
definir los pilotos y por elio Di Palma se ve
en la necesidad de dar una pronta res-
puesta. “Lamentablemente —declard el
arrecifeno al cierre de esta edicion desde
Milan— ain no tengo confirmado el
apoyo desde la Argentina como para
poder aceptar las ofertas. Ambos equi-
pos han firmado en estos dias con un
piloto cada uno, y si no me apresuro,
corro elriesgo de quedarfuerade estas
formaciones que son de punta. En el

56 — CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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en Silverstone. En la ocasion, Martin
Brundlegirara por primeravez con el me-
tor Yamaha de 12 cilindros. Sera el pri-
mertest en pista del impulsor nipon, el cual
ha sido adaptado a un chasis Brabham
"90.

VICTORIA DE PIRRO

Ocurrié el pasado domingo en Porde-
none (ltalia), cuando Emanuele Pirro se
impuso en la 3ra. edicion del G.P. Fiera-
motor cue anualmente se disputa con la
participacion de varios pilotos de F.1, pero
a bordo de normales go-Karts de compe-
ticion. En la manifestacion escolto a Pirro
—autor fambién de la “pole position”— el
piloto Williams RiccardoPatrese, comple-
tando el alegre podio el piloto toscano An-
tonio. Tamburini, de |a F.3000. Cuario se
clasifics Ivan Capelli, precediendo al fla-

_ bens Barricchello, el juvenil Campaon
- Europeo deFormula Lotus-Opel, debutan- .
- do en F.3con una Dallara-AlfaRomeo dal
“equipo de Guldo Forti. Los argentinos,
Guillermo K_isslln? y Néstor Gurini tu-

- _-uiemwbﬁamﬁ _
Ricardo Risatti fue el Gnico que vio la
- banderaacuadros; llegd decimosegundo,
‘luego de un loque con Diniz y posterior
despiste. L2 clasificacion final fue la si-
_guiente: 1°) Negn, 53m33s86, 47 vias.a
162,153 km'h; 28) Friedrich a 5100; 3%
Fittipaldia 18537;4%) Barricchelloa 25518;
5% Cesario a 27s11; 6% Pegoraro a
- 34s20;. 129 Risattia 1 vz, 14} Kissling
~a18v.;15% Gurinia 20 v. El Campeonato,
~ ahora con ires aspirantes con posioilida-
- des matematicas para la colona, quedo.
- asi: 1) Fitlipaldi, 47 puntos; @) Friedrich,
- 4D; &) Negri, 32; 44 Giaffone, 24,5, 8%)
~ Stefani, 23: 67 Kissling, 20 pts. Las proxi-
~ mas fechasserdn el 2/12en Tarumayel
161 2en PuntadelEste, =~ =
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El pasado jueves 15, en una fria
jornada emiliana, Jean Alesi inicio for-
malmente sU elapa como c|::|I:::=1|+:1 Ferrari
enF.1. Bajo la atenta mirada de la pren-
sa internacional, de un gran numero de
simpatizantes de la marca italina y del
staff completo del “Cavalling”, el joven
francés se subid por primera vez al Fe-
rrari 641/2, inaugurando asi su relacion
con la escuadra mas famosa de la F.1.
Previamente, el lunes, Alesi habiatoma-
do un primer contacto con ia pista da
Fiorano, acompafiado por Dario Benuz-
zi, el piloto de pruebas de serie de Fe-
rrari, a bordo deuna Testarossa. El mier-
coles Alesi completd una serie de tests
fisicos y sanitanos en el Centro de Me-
dicina del Deporte de Génova, bajo la
presencia del Dr. Bon Bartoletti médico
del team italiano, El jueves al mediodia
Alesi recibio ala prensa, tras completar
los primeros giros al circuito sobre el F.1.
Apenas dos tandas de 5 vueltas como
para “romper el hielo”, en las cuales
Alesino demor6 en tomar confianza con
la —para él— inédita combinacion: cir-
cuito, neumaticos, chasis, motor, cajade
velocidades. todo resultaba novedoso
para el joven de Avignon.

Una vez saciada la curipsidad de la
prensa, Alesi prosiguié su frabajo de
adaptacion, aprovechando los mecani-
cos para resolver una falencia en el di-
ferencial. Alesicompleto 57 rondas enfa
jornada, registrando como mejor tiempo
1m2s56, que si ben esta a 1s05¢ del
récord absoluto del trazado, en poder de
Prost desde marzo, mejora por pocas
centésimas el récord de su predecesor
Nigel Mansell, que en octubre del ano
pasado habia llegado a 1m2s60 como
mejor marca. Ademas de un numeroso
pliblico que siguid las primeras evolucio-
nes del nuevo piloto, lo mas granado de
la jerarquia ferrarista estuvo presente:
Cesare Fiorio, el Ing. Castelliy Steve
Nichols asistisron al debut de Alesi.

Elviernes Alesisiguio con el progra-
ma de pruebas, alternandose al coman-
do de dos coches. Por la mafiana dio 28
vueltas sobre una 641/2 con la cual hizo
1m3s37, mientras que por |a tarde con-

EL DEBUT DE

dujo unavieja 641 dotada de suspension
a comando electronico, En estas condi-

ciones yteniendo encuentaladesactua-

lizacién del monoposto, el francés hizo
1m4as43 iuego de 10 vueltas, considera-
do un tiempo interesante por los técni-
cos italianos.

Durante laJn rnada, la privacidad del
pequefio box de Fiorano fue quebrada
EJI!' la visita de |a actriz americana Bo

erek, visitante de lujo a la fabrica de
Maranello,

Con respecto a |a siguiente activi-
dad de Alesi, esta semana probaran en
el renovado circlito de Mugello —pro-

piedad de Ferrari— inaugurandolo ofi-
cialmenie con estos tests ferraristas —

previstes para jueves y viernes— luego
de la sutancial reforma que ha sufrido el
escenario toscano. Este razado —ce-
rrado a la actividad deportiva durante
casi un afio por los trabajos de modern-
izacion—recibird el afno proximo el Mun-
dial de S.P.; el Mundial de Motociclismo
y alaF.3000. En estas dos hornadas de
pruebas —que seran a puertas cerra-
das— Alesi trabajaria nusvamente sc-
bre un coche dotado de suspension “in-
teligenta”, un tema gue los técnicos fe-
rraristas desean acelerar en su gesarro-
llo paraaprovechar los beneficios aero-
dinamicos de una altura estable del cha-

sis al suelo. Precisamente con el objeti-
vo de perfeccionar el sistema, Ferrari ha
“robado” un técnico japonés de Showa
—la empresa del grupo Honda que co-
laboracon McLaren—que pasaraahera
con suU bagaje de experiencias a Mara-
nello. Se trata de Hiro Helamoto, quien
trabajara en el proyecto de los amorti-
guadores con confrol electronico que
obara recientemente la escuadra de
on Dennis. Con respecto a los tests de
Mugello, en principio estaba previsto
que Prost también girara en la ocasion,
pero el encuentro en pista de los dos
Eiglus recién se producira en las prue-
de Estoril, del 10 al 15 de diciembre.

Volviendo a Mugello, circula la ver-
sién en ltalia de qus el trazado, propie-
dad del grupo Fiat, podria ser sede de
UnG.P. de F.1.enel '92.

La fuente informante asegura que
hay ya contactos con San Marino para
convertira Mugelloensede de este G.P.
En realidad el acuerdo entre San Marino
e Imola vence al afo préximo y se sabe
que los representantes del pequeno es-
tado no estan conformes con los benefi-
cios recibidos porel G.P.

Por su parte, Imola —que podria
seguir bajo el control de Ecclestone—
seria objeto de una alternancia con Mon-
za como sede del G.P. de Italia.

equipo Piemme —oficial Spiess en Ita-
lia— ha firmado ya Bussi, gite este afio
Eanara enPenrgusa, mientras que conel
uroteam ha firmado Bettini, piloto que
este afio corrié con los Reynard-Mugen
del First Racing. En ambos casos me
han hecho Importantes concesionesen
el aspecto economico porque les inte-
resamiexperienciaenF.3. Sudamerica-
na, y no me gustaria perder la ocasion
deinterveniren F.3 Italianacon un equi-
po de primer nivel. Por esc, esperouna
pronta definicion del apoyo que me han
prometido, para poder cerrar contrato.
» Son dos equipos en los cuales no hay
Erubla mes de medios técnicosyen am-
os comie nza:g: un programa de tests
de pretempor ue van de 4 a 5.000
kilometros distribuidosentodoslos cir-
cuites del Campeonato

CORSA Y PARABRISAS EN EL "SALON"

En la Exposicion Intemacional del Automavil, que se lleva a cabo desde el

iueves 15 en la Costanera Sur hasta el 16 de diciembre, las revistas CORSA y
arabrisas también tienen su stand... En él, los visitantes de la muestra pueden

observar videos de distintas competencias automovilisticas, motociclisticas y moto-
nauticas nacionales y extranjeras, también videos relacionados con la fabricacion de
automdviles y algunos proyectos de avanzada.

Asimismo, los que se acarquen a nuestro stand podran consultara una compu-
tadora que informa varios de los aspectos abarcados por ambas publicaciones.

Ademas, en fachas y horarios que oportunamente comunicaremos a nuestros
lectores, se haran presentes pilotos que, de esta manera, lograran un contacto mas
cercano con los espectadores y “fans” del automovilismo, por lo que les sugerimos
estén alentos alas novedades que se produzcan.

Para quienes deseen acercarse a nuestro “lugarcito” en el espectacular Saién,
les informamos que seencuentraen el areaP1 del sector cublerto, cerca delaentrada
por Av. Belgreno, en los stands 28y 29, Los esperamos.
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mante Campedn de F.3, taliana, Roberto
Colciago. Mas atras se clasificaron Pier-
luigi Mariini, Nicola Larini J Gabriele
Tarquini. Unico protagonista de un aban-
dono, el piloto Arrows Alex Caffi, Pirro
cumplié los 22 giros & un promedic de

79,487 km/h,

MERCEDES CON
PROBLEMAS

A la pérdida del Director Deportivo

Max Welti —que ha pasado a Porsche
para ocuparse del proyecto El de la casa

de Stuttgart—, la escuadra Mercedez-
Benz de SP ha adicionade ofro pase en
false con Ios primeros fesls del nuevo co-
che dotado del motor boxer 12 cilindros
asfniradn‘ En efecto, la primera aparicién
del nuevo C-291 —donde el propulsor bo-
xer ayuda a la creacion de un impoertante

PROST Y DUDAS EN MARANELLO

- Luego del G.P. de Austratig, recién
el pasado migrcoles Alain Prost volvio
a fomar contacto personai con ios fas-
ponsables del equipo italiano. Ei tres
veces Campedn del Mundoarriboa Ma-

renelio despues del mediodia, reunien-
dose can el Ing. Piero Fusaro y con
Cesare Fiorio, Pesea que el conlenido

“dela conversasion fue calalogadocomo

- secreto, han frascendido algunos de los
paramelros abordados por el trio en
_cuestion. Enprimerainstancia, Prost ha-
pria confirmado su disponbilidad para

-~ continar compitiendo. desmintierdo de

~ esemodo ias versionas sobre un posible
retiro. Tambign, Prost se habria inte-
riorizado sobre el organigrama técnico
del equipo para el futdre, del programa
-de evolucidn de los motores y la activi-

coche; Con respecto a la situacion con
Alesi, Prost no habria pedido la condi-
cion de piloto nimero 1, aceptando cont-
parir el muletto con ef joven frances,
pero pidiendo en cambio ganratias en
gestion con el objetivo de evilarsituacio-
nes como las registradas este afo en
Esioril. Prost—que no estuvo en la pre-
sentacion de Alesi, ccurrida al dia si-

guiente en Fiorano— finalmente habria

afrontadao un arguments polémico con
los dirigentes de Ferrarl. Enefecto, ha-
bria pedido formalizar de inmediato la
0pcion con vistas al ‘92, en poder de
Ferrari. :
El pedido, gue habria tomado de
sorpresaa Fusare y Fiorio, no fue acep-
tadd por i0s dirigentes. Aparentemente
ambas reacciones tenen como obigtivo
a Senna. En el caso de Frosl, para

ologuear un posible pase del brasilefioa |
Ferrari en el '92, usufructuando de ese
modo el lrabaio de desarroio gue el
francés piensa lievar adelante enel 91
Por oira parle, se gice que los directivos
ferraristas no estarian encondiciones de
confirmar el puesto de Prostenel '92...

debido a una opcitn ya frmada por Sen-
na para el 92. : i
Seguramenle las proximas sema-
nas —y enospecial los tesis de Estorl—
podran aportar mas novedades al res-
pects, aunque el fama ya aparece como
conflictivo por el hecho de queSennano
ha regade jamas la hipotesis de tna
Opcion ya frmada con e'Cavaling”.

.fdad en cuanio al poryecto del nuevo

|
|

| rally nacional

La octava edicion del Rally Fadgﬂs del Tuyta diferencia
de las cinco ediciones anteriores, donde predoming el barro,
s& corro con piso seco. Un tolal de 45 participantes congrego
esta carrera —35 por el certamen nacional— quienes reco-
rrieron aproximadamente 433 km de PC. Enla Clase Tres e
triunfo correspondio al Renault 18 GTX de Raies-Campafia,
que debid enfrentarse con rivales de Iz talla de Alfredo Alta-
mirano (VW Carat), Alejandro Miglio (R.18} y Carlos Malarc-
ZUCK éFHE}, quienes no tuvieron mucha fortuna y daebieron
abandonaren lasegunda etapa cuando marchaban delras del
ganador quien establecio un tiempo total de 2h07m32s ase-

Euréndasa malematicamentaotro titulo argentinoseguido por .

oche-Ferro (R.18/Lomas de Zamora), 2h23m26s, y Gavina-
Aschiero, (R.18/Alberd)). 2h27m28s.

LOS PAGOS DE RAIES...

En |a Clase Dos sorprendio el accionar de Volkswagen
Gacel dal binomio Andres-Ciriglianoque esta vez desplazo
del lugar de privilegio al efective Fiat Regatia de Bescham-
Garcla que tambien obtuve el titulo nacional de la especiali-
dad. Los ganadores de esia divisién —Andrés-Cirigliano—
establecieron un tiempo de 2h12m44s con lo que, ademds,
lograron el segundo lugar en la clasificacion general, sequidos
por Bascham-Garcia con 2h13md1s y Rossc-Saftad:, (Fiat
Regatta), 2h14m06s. En la clase menor, donde participan los
Fiat 147 CL5, el binomio ganador fue Seleme-Heyes con
2h26m17s —puntero y favorito para obtener el certamen—
seguido por Klus-Ruani, 2n27mb54s, y Juan P. Raies-Gonza-
lez, 2h30m31s. En proximas ediciones ampliaremos la infor-

macion. informe: Carlos Neira.

=

|
f

Con un dia esplendido y con |a organizacion de |z Asc-
ciacion Volantes General Roca se cumplio la peniitimafecha
delcertamende T.P. enelautedromo de la ciudad homénima.
Con el resonante triunfo del Valletano Jorge Gonzalezen la
clase Dos, Federico Krusse en [a Formuia Sierra y Alberto
Pérez Nonemmacher se conformd una interesante prueba
que fue presenciada por una buena cantidad de pdblico. En
la Dos, Zanatta y Vernadefinian el certamen pero muy pronto
se aclaro el panorama cuando Verna abandonara la prueba
por rotura de la maza trasera izquierda. Zanatia pudo seguir
en carrere pese a problemeas de caja y de un neumatico
desinflade (que reempiazo} alcanzando el noveno lugar, lo
quelesignifico sumarles puntos suficientes para consagrarse
campeon. Muy bien aprovechb los problemas de estos pilotos
el plloto de Cinco Saltos quien tomd la punta y la mantuvo
firme hasta el final, siendo escoltado por "El Suize"y Enrique

ZANATTA YA ES CAMPEON

cantacaterinaen laF-Sierra Federico Krusse puntedcasitoda
la carrera hasta que sobre el final un toque propinade por
Eidilstain le impidio ganar. La posterior desclasificacidon de
este Uitimo devolvid la sonrisa a Krussequien fuvo finalmente
la carrera quedando segundo Rafl y tercero Gambini. Enla
Tres luego de los problemas de Peon (despiste) Magni,
Cruetta (goma trasera izq.) y Jorge Gorizélez (estrenando un
VW Carat) aue habian estado en la punta, |a misma pasd a
manos del Renault 18 GTX de Alberio Pérez Nonemmacher
(deingeniero Huergo) que incluse superd a Bonomo quien era
seguro ganacor hasta que su V-Carat se quedo faltando
menos de una vuelta, En la monomarca 147 sufrieron acei-
dentes Armando Pasarelli y Néstor Clusa, llavando la peor
parte €l primero de ellos y segundo informe meédico, su
diagnostico reservaco. Lacompe'encia iueganada por Hector
Baldingllli. Ampliaremos
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efecto suglo—- no ha sido todo lo satisfac-
toriaque seesperaba, cebidoainsislentes
problemas de orden electronico. Jean
Louis Schlesser —llamado a cumplir los
primeros tests secretos en Hotkenheim—
pudodarsoloun giroenlaprimerajomada,
ocho en la segunda, y en tes dias de
pruebas apenas pudo completar medio
centenar ce Kilometros.., siempre a causa
de problemas en la electronica desarrolla-
da por el Tag. A su vez, Mercedes esta
desarrollando un sistema de comando de
la caja de velocidades a traves de pulsea-
dorés en el volante, como utiliza ya Ferrari.
Schlgsserestuvo girandoen el clrcuito
chico de Hockenheim a 4 segundos del
tiempo que contempordneamante realiza-
ba Schumachercon el coche del '80.
Segln versiones atendibles, Welti no
seria la Utima fuga del team germano,
donde no se respira un clima ideal entre
0§ tecnices, por el cambio de sistema de
trabajo ahora implantado. Nuevos tests
Mercedes estén previsios en Paul Ricard.

CONFIRMADO _
EL "LAMEBO FORMULA"

La nueva formacion de F.1 liderada
por el industrial Carlo Patrucco, gue €l
arno proximo debutara en el Mundial con &l
automovil proyectado integramente por
Mauro Forghieri, ha confirmado definiti-
vamente la estructura del feam en lo que
respectaapilotos. Alyaconfirmado Nicola
Larinl, en el '91 se agregara —como ha-
biamos adelantado— el belga Eric Van de
Poele que, de ese modo, e asegura el
debuten laF.1 tras una excelente campa-
fia en F.3000 durante esta lemporada. En
tanto el bolofés. Marco Apicella cumplira
las funciones de "tester” o piloto de reser-
va en el equipo. La oficializada formacion
del “Modena Team” —que seguramente
girara bajo el rotulo de “Lambo Férmula”
para evitar problemas con la inscripcén al
proximo mundial, donde los requisitos exi-
gidos por la FISA seran mayores debutara
por completo en ocasidn de los tests de
Paul Ricard que se realizan esta semana
entre jueves y viernes.

Con la confimacion de |2 segunda
butacaLambo, hacaidoia posibilidad para
Andrea De Cesaris propuesto ala escua-
dra ce Modena por |a tabacalera con sede
en Laussanne, Suiza. Para el ex piloto de
la Scuderia |talia gueda en piela modesta
alternativa del Coloni, para quien |a pre-
sentacion de uno o dos coches en el 91
esta ligada a la obtencion del necesario
“budget” publicitario. Con respecto a Van
de Poele, &l contrato que lo figa con el
Modena Team es de unano con opcion al
siguiente a favor del equipo. i

il
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