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enau davor hatten viele gewarnt: Leopold Wieland
vor einem todlichen Unfall mit Chefredakteur
einem GT3-Rennwagen auf der

Nordschleife des Niirburgrings. Letzten Samstag beim VLN-
Saisonauftakt kam es durch einen Nissan GT-R Nismo GT3
zur gefiirchteten Tragodie, die einen Zuschauer am Strecken-
rand das Leben kostete und weitere verletzte.
Nur einen Tag spiter hat der Deutsche Motor Sport Bund
(DMSB) den Start aller «groffen» Rennwagen auf der Niir-
burgring-Nordschleife vorerst verboten. Eine kluge Reaktion,
wie ich finde. Denn: Rennautos, die wegen ihres zu hohen
Tempos abheben, gehoren auf keine Rennstrecke dieser Welt.
Gerade auf der Niirburgring-Nordschleife haben wir dieses
gefihrliche Phinomen immer wieder erlebt - mit der Formel
1, der Formel 2, den Gruppe-C-Sportwagen, der DTM und
nicht erst jetzt mit der VLN. Wer jetzt den DMSB wegen
Ubervorsicht kritisiert, sollte bedenken: Nach dem Tod eines
Fans ist die Niirburgring-Nordschleife mehr denn je im Visier
von Staat und Politik. Und wer erst deren Reaktion auf diesen
Unfall abwartet, riskiert viel hirtere Gegenmafnahmen.
Alles Gute und bis nichste Woche! =

Ihr Leopold Wieland

WER? Audi (D), Toyota (J), Porsche (D, von links)
WO? Le Castellet (F)

WAS? Jubel mit dem Team
nach erstem F1-Sieg im Ferrari

WER? Sebastian Vettel (D)
WO? Sepang (MAL)

WAS? Die drei filhrenden Teams der Langstrecken-WM (WEC)
beim PR-Foto fiir die Mitte April beginnende neue Saison
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WAS? Das MotoGP-Fahrerfeld 2015 beim Saisonstart in
die 67, Weltmelsterschaft seit 1949
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Formel 1 - Red Bull gegen Renault

Mit Ausstieg gedroht

AUTOMOBIL
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Gemeinsamer Auftritt in Sepang: Toro-Rosso-Teamchef Franz Tost, Renault-Sportchef Cyril Abiteboul und Red- Bull-Teamchef Chrlstlan Horner (von IInks)

Von ANDREAS HAUPT

Red Bull und Renault ha-
ben in Sepang versohn-
liche TOne angeschlagen.
Doch ganz ausgestanden
scheint die Krise nicht.
Erstmals sprach der Mo-
torenlieferant offen tiber
die mogliche Toro-Rosso-
Ubernahme. Sogar der
Formel-1-Ausstieg, so
Renault, sei eine Option.

In der FIA-Pressekonferenz
ging Christian Horner letzten
Freitag zumindest ein wenig
auf Schmusekurs. «Erst einmal
ist es toll, dass Cyril (Abite-
boul, Renaults Sportchef, d.
Red.) hier zwischen Toro Ros-
so und Red Bull sitzt. Wir hat-
ten zusammen mit Renault
grofie Erfolge in den vergan-
genen Jahren. Wir haben vier
Fahrer- und vier Konstruk-
teurstitel eingefahreny, sagte
Hornerund fiigte an: «Aber im
letzten Jahr hat sich die Situa-
tion geandert. Mercedes hat
die Messlatte mit seiner An-
triebseinheit sehr hoch gelegt.
Weil sie einen sehr guten Job
gemacht haben. Und 2015 ha-
ben sie nachgelegt.»

«In Melbourne lief es nicht
so, wie wir uns das vorher ge-
dacht und ausgemalt hatten.
Unsere Erwartungen waren

viel hoher als das, was wir im
Endeffekt zeigen konnten.
Aber wir haben in den ersten
beiden Trainings bereits einen
Fortschritt verzeichnet.»

Newey als Liigner tituliert

Nach dem Auftakt in Austra-
lien waren zwischen Milton
Keynes und Viry-Chatillon die
Giftpfeile geflogen. Red Bull
schob das schwache Abschnei-
den dem Motorenpartner in
die Schuhe. Der Renault-V6 sei
zu leistungsschwach, unzuver-
ldssig und unfahrbar. Der Kon-
ter lie nicht lange auf sich
warten. Renault-Fl-Geschiifts-
fithrer Abiteboul antwortete,
dass die Red-Bull-Performance
auch auf das Chassis des RB11
zuriickzufiihren sei. Dariiber
hinaus bezeichnete er Red
Bulls Technik-Guru Adrian
Newey als Liigner.

In den Medien wurde darauf-
hin gemunkelt, dass der Fran-
zose von den grofen Renault-
Bossen dazu getrieben wurde,
Red Bull zu briiskieren. Um so
das brockelnde Renault-Image
vor weiteren Schiden zu be-
wahren. In Malaysia bestritt
Abiteboul dies jedoch. Auch
beziiglich seiner Aussage zu
Newey wiegelt er ab.

«Viele meiner Aussagen
wurden aus dem Zusammen-
hang gerissen. Lasst uns diese

Geschichte hinter uns lassen
und in die Zukunft schauen.
Heute lief es bereits besser.
Wir miissen sicherstellen, dass
wir diesen Weg weitergehen.»
Abiteboul verwies damit auf
die drei 2014er-Siege, die man
mit Red-Bull-Pilot Daniel Ric-
ciardo hatte einfahren konnen.

Die 2015er-Niederlage von
Melbourne schmerzt aber
nichtallein Red Bull. «Austra-
lien war fiir uns alle eine grofie
Enttduschung. Wir waren dort
nicht, wo wir sein wollten. Da-
her hat sich Frustration breit
gemachty, gestand Abiteboul.
Und dann keilte der Renault-
Sportchef Richtung Medien:
«Es ist nicht alles so schlecht,
wie es dargestellt wird. Immer-
hin haben wir im letzten Jahr
drei Siege eines Autos mit ei-
nem Renault-Motor gesehen.»

Eine kleine Spitze gegen Red
Bull folgte dann aber gleich
auf dem Fufle vom ehemaligen
Caterham-Teamchef. Cyril
Abiteboul: «Ich weif nicht, ob
Christian (Horner, d. Red.) das
zugeben wiirde, aber in unse-
rer Antriebseinheit von Mel-
bourne steckte viel Red Bull.»
Horner zuckte daraufhin mit
einem verkniffenen Licheln
die Schultern. Das entthronte
Weltmeister-Team der Jahre
2010 bis 2013 hat nach den ver-
korksten letzten Wochen viele

Bereiche der Antriebseinheit
an sich gerissen.

Red Bull kitmmert sich nun
um die Hybrideinheiten und
um deren Programmierung.
Dazu verlagerte man alle Priif-
standslidufe zu AVL nach Graz
und holte sich die Unterstiit-
zung von Ilmor. «Wir wollen
Renault unterstiitzen und
unser Know-how aus Milton
Keynes einbringen», be-
schwichtigte Horner in Se-
pang. Dass Red Bull selbst
daran denke, einen eigenen
Motor fiir die Zukunft zu bau-
en, bestritt er: «Wir haben kei-
ne Ambitionen, selbst Moto-
renhersteller zu werden.»

Hauptproblem der Renault-
Power-Unit ist weiterhin die
Fahrbarkeit. Die Piloten bekla-
gen eine nicht lineare Leis-
tungsentfaltung. Soll heiffen:
Die Power setzt auf einen
Schlag einund lisst sich fiir die
Fahrer nur schwer dosieren.
Obendrauf fehlt der Antriebs-
einheit die Leistung am Ende
der Geraden. Abiteboul sieht
aber Auswege. «Das gute an
der Fahrbarkeit ist, dass wir da-
fiir keine Tokens verwenden
miissen. Wir konnen die Pro-
bleme mit Software-Anderun-
gen in den Griff bekommen.»

Angesichts der anhaltenden
Querelen mit Red Bull schaut
sich Renault nach Losungen

um. Ein Interesse der Franzo-
sen an einer Ubernahme von
Toro Rossoist kein Geheimnis.
Darauf soll vor allem Renault-
Markenbotschafter Alain Prost
dringen.

Offene Arme bei Toro Rosso

Toro-Rosso-Teamchef Franz
Tost wiirde Renault jedenfalls
mit offenen Armen bei sicham
einst von Minardi gegriindeten
Firmensitz in Faenza empfan-
gen. «Ein Verkauf an Renault
wire eine fantastische Chance
fiir Toro Rosso. Von einem
Hersteller iibernommen zu
werden, wire exakt der Schritt,
der dem Team noch fehlt, um
sich in den Top 5 der Formel 1
zu etablieren.»

Doch Abiteboul wiegelt die
Offerte des Osterreichers - zu-
mindest 6ffentlich - ab: «Zu-
erst einmal miissen wir den
Motor in den Griff bekommen.
Dann werden wir uns alles an-
schauen und die Formel 1 aus
verschiedenen Gesichtspunk-
ten betrachten.» Dann lasst er
noch eine Drohung los: «Wir
eruieren diverse Moglichkei-
ten. Darunter ist auch ein Aus-
stieg aus der Formel 1.»

An den Formel-l-Ausstieg
von Red Bull indes mag trotz
seiner Krise mit Renault im
Moment keiner glauben in der
schnellen Branche. ¢
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Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Michael Schumacher hat
1996 sieben Rennen ge-
braucht, um seinen ersten
Sieg mit Ferrari zu landen.
Sebastian Vettel ist das jetzt
bereits in seinem zweiten
Einsatz in Rot gelungen.
Und wie! Der Triumph in
Malaysia war alles andere
als geklaut oder geschenkt.
Vettel schlug die Silberpfei-
le aus eigener Kraft.

An seinem Italienisch muss er
noch feilen. Aber Sebastian Vet-
tel ist entschuldigt. Wer hitte
gedacht, dass die Neuverpflich-
tung bereits in ihrem zweiten
Rennen zuschlagen wiirde? Und
das in einer Zeit, in der Merce-
des nach Belieben dominiert?

Vettel hat das Unmogliche
moglich gemacht. Und schon
im zweiten Rennen eine ganze
Nation jubeln lassen. Ferrari ist
wieder wer. Teamchef Maurizio
Arrivabene schrie es auf der
Auslaufrunde unmissverstiand-
lich in den Boxenfunk: «Ferrari
is back!»

Fiir die arg kritisierte Formel
1war der Sieg Vettels das Beste,
was ihr passieren konnte. Nach
der Galavorstellung von Mel-
bourne hatten Skeptiker schon

i
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schwarz respektive silber gese-
hen. Der Rekord von 16 Renn-
siegen in einer Saison wiirde
fallen, hie es. Doch in Malaysia
kam alles anders. Erfrischend
anders. Mercedes machte Feh-
ler (siche rechte Seite) und Vet-
tel fuhr ein Rennen wie zu sei-
nen besten Red-Bull-Zeiten -
absolut fehlerlos.

Schon am Freitag stark

Schon im Qualifying war der
Heppenheimer ganz nah dran.
0,074 Sekunden fehlten fiir SP1.
Ein Warnschuss an die Silber-
nen. Und es war - in Malaysia
- nicht der erste. Schon am Frei-
tag wehte der erfolgsverwohn-
ten WM-Mannschaft eine fiir
Sepang ungewohnlich steife
Brise in den Nacken. Kimi
Riiikkonen absolvierte eine
Rennsimulation, die aufhor-
chen lieR. «Wir haben die
Gefahr nach Riikkonens Renn-
simulation am Freitag auf uns
zurollen seheny», meinte Merce-
des-Sportchef Toto Wolff. «Er
war verdammt schnell auf den
weichen Reifen.»

Trotzdem: So richtig an einen
Ferrari-Sieg wollte niemand
glauben. Auch Nico Rosberg
meinte nach dem verwachsten
Abschlusstraining noch: «Das
Gute daran ist, ich stehe als Drit-
ter auf der sauberen Seite und

FORMEL1
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hoffe, dass ich so vor der ersten
Kurve an Vettel vorbeikomme.»

Es blieb bei der Theorie. Vet-
tel hatte zwar im Spurt auf den
ersten 660 Metern zu Turn 1
einen kleinen Hinger, zeigte
Rosberg aber, wo der Hammer
hing. Eine kleine Beriihrung mit
seinem Landsmann nicht aus-
geschlossen, reihte sich Vettel
als Zweiter hinter Lewis Hamil-
ton ein. Abschiitteln lieR er sich
dort nicht. Im Gegenteil. Vettel
wollte gerade den Druck erho-
hen, als das Safety-Car in Run-
de 4 wegen Marcus Ericsson
rauskam. Hamilton bog in die
Boxengasse ab. Vettel erbte die
Fiihrung kampflos. Die ersten
Fithrungskilometer in Rot wa-
ren Tatsache. Doch wer an ein
Strohfeuer glaubte, sah sich
getiuscht. Vettel baute seinen
Vorsprung aus: a) weil Setup
und Reifen perfekt harmonier-
ten. Und b) weil Hamilton nach
seinem Stopp zuerst vier Geg-
ner niederringen musste, die
wie Vettel draufen geblieben
waren. Fast zehn Sekunden hat-
te der Deutsche dem zweimali-
gen Weltmeister dadurch auf-
gebrummt, ehe der wieder freie
Fahrt hatte. Doch auch danach
schmolz Vettels Polster nicht
merklich, Hamiltons Aufhol-
jagd durchs vordere Feld hatte
die hiirtere Pirelli-Mischung arg

 JubelbelderZield

-

rangenommen. Der Champion
erbte die Fithrung erst, als Vet-
telin Runde 17 zu seinem ersten
Reifenwechsel an die Box kam.
Doch mit neuen Mediums
holte Vettel rasch wieder auf
und kassierte Rosberg. Nur weil
Hamilton in Runde 24 selber
wieder fillig war, entging er der
Schmach, von Vettels «Eva»
iiberholt zu werden. Doch die
Kuh war in dem Moment be-
reits vom Eis. Die hohen As-
phalttemperaturen sowie die
Tatsache, dass die Reifen am
Ferrari im Schnitt vier Runden
linger hielten als bei den Silber-
nen, zeichneten schon bei Halb-
zeit ein klares Bild: Nur e¢in
Fauxpas von Vettel oder ein
malaysisches Gewitter wie am
Vortag withrend des Qualify-
ings hiitten die Italiener an ih-
rem ersten Sieg seit Spanien
2013 noch hindern kénnen.

Schneller als Schumacher

Wer glaubte, dass nach der Ziel-
durchfahrt am Ferrari-Kom-
mandostand alle Dimme bra-
chen, wurde enttiduscht. Team-
chef Maurizio Arrivabene feier-
te den Sieg mit Vettel am Funk
zwar lautstark, war in den
Siegerinterviews danach aber
duferst gelassen. Eines ver-
schwieg Arrivabene jedoch
nicht: «Die Safety-Car-Phase

Zunic
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hat uns sicher in die Karten ge-
spielt.» Dass der Ex-Marlboro-
Man im Moment seines bisher
groften Triumphs auch seinen
zweiten Fahrer Kimi Riikkonen
nicht vergisst, spricht fiir ihn.
Der musste die komplette
zweite Runde auf drei Ridern

44 FON-HAGE S COM-

zuriicklegen, weil ihm Saubers |
Felipe Nasr am Ende des ersten

Umlaufs den linken Hinterrei-
fen aufschlitzte. «Bei mir ging
an dem Wochenende so einiges
schief», sagte Kimi. «Umso
mehr freut es mich fiir das
Team, dass wir diese Durststre-
cke beenden konnten.»
«Grande Gara, bella Macchi-
nal», sprudelte es derweil aus
Vettel heraus. Seb genoss diesen
Moment ganz oben auf dem Po-
dium. Sein vierter Malaysia-
Sieg war definitiv ein ganz spe-
zieller. «Es riihrt einen, wenn
man sicht, wie die Mechaniker
daunten jubeln und mitsingen.»
Vettels Einstand bei Ferrari
konnte nicht besser sein. Mi-
chael Schumacher hatte 1996im
sicbten Rennen gewonnen. Vet-
tel brauchte nur zwei Anliufe,
bleibt aber am Boden: «Merce-
des hat hier geschwichelt. Wir
miissen schauen, dass wir den
Riickstand weiter von Rennen

zu Rennen verkleinern.» Denr: |

nur so kann Ferrari die Silber-
nen regelmifig schlagen. ¢

|
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Bitte fordert die
wahren Talente

SUTTON-IMAGES.COM

Es gibt ihn noch: Sebastian Vettel zeigt seinen beriihmten Finger

Von CHRISTIAN EICHENBERGER ——

Ich habe grundsiitzlich nichts
dagegen, wenn junge Renn-
fahrer Fl-Luft schnuppern.
Im Gegenteil. Das Beispiel
Max Verstappen zeigt: Man
kann nicht friih genug anfan-
gen. Doch es gibt auch Gren-
zen. Und die werden leider
immer ofter iiberschritten.
Die jlingsten Beispiele liefert
einmal mehr Lotus. Deren
Forderprogramm hat noch
nie einen Fahrer grof rausge-
bracht. Das einzige Talent im
schwarzen Juniorengewand
ist der Franzose Esteban
Ocon. Und den hat man nicht
befordert, sondern von der
F3-EM, wo er Meister wurde
und Verstappen bezwang, in
die GP3 abgeschoben. Bleibt
zu hoffen, dass ihm dort mit
Hilfe von Mercedes, das sich
fiir ihn stark macht, 2016 ein
Karriereschritt nach vorne
gelingt.

Kommen wir zu Carmen
Jorda. Die Spanierin als
Formel-l-Entwicklungsfah-

rerin zu bezeichnen, ist ein
Scherz. Sie war in der GP3
restlos iiberfordert und stets
ganz hinten anzutreffen.
Dasselbe gilt fiir den Chine-
sen Adderly Fong. Auch ihn
kann man getrost als talent-
freie Zone bezeichnen. Jorda
und Fong gehoren definitiv
nicht in die Formel 1. Auch
wenn Geschlecht, Nationali-
tit oder Kontoauszug fiir sie
sprechen konnten.

Dass Teams wie Lotus solche
Fahrer verpflichten, zeigt,
wie verdorben dieses Ge-
schift ist. Glauben eine Frau
Jorda oder ein Herr Fong
ernsthaft daran, je an einem
GP teilnehmen zu konnen?
Und glaubt Lotus daran, dass
einer der beiden in der Lage
sei, ein hochkomplexes Hy-
brid-Fl-Fahrzeug weiterzu-
entwickeln? Deshalb, werte
Teams: Hort auf mit dem
Quatsch und dieser Augen-
wischerei! Und fordert statt-
dessen die wahren Talente.

Mercedes

RAUT
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Ausrutscher?

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

‘Wer ein Formel-1-Rennen
aufden Ringen 2 und 3
beschlief3t, sollte nicht als
Verlierer abgestempelt
werden. Trotzdem war
Malaysia eine bittere Nie-
derlage fiir das erfolgsver-
wohnte Mercedes-Team.

Polesetter Lewis Hamilton
warnte schon am Samstag nach
dem Qualifying: «Die Ferrari
sind ziemlich gut im Dauer-
lauf» Offen bleibt, ob der Mer-
cedes-Kutscher die Drohung
ernst meinte oder ob er Ferrari-
Ass Sebastian Vettel, der nur
0,074 Sekunden langsamer war,
absichtlich stark redete.

Fakt ist: Hamilton sollte recht
behalten. Und das schmeckte
dem ehrgeizigen WM-Leader
gar nicht. In Interviews nach
dem Rennen Kkritisierte er die
Strategie offentlich: «Wir hat-
ten so viel Untersteuern, dass
der Umgang mit den Reifen
sehr schwierig war. Auf den Op-
tion war es viel besser. Deshalb
dachte ich, dass wir sie am Ende
noch einmal einsetzen wiirden
und war iiberrascht, dass wir
die Prime verwendet haben.»

Den Ausschlag iiber Sieg und
Niederlage machte aber nicht
der letzte Wechsel. Vielmehr
gab Mercedes das Heft beim
ersten Stopp aus der Hand. Ein
harmloser Dreher von Marcus
Ericsson im Sauber fiihrte nach
vier Runden zu einer Neutrali-
sation. Mercedes beorderte da-

rauthin beide Fahrer an die Box.
Zu Recht, wenn man Teamchef
Paddy Lowes Argumentation
folgt: «Wir planten eine Drei-
Stopp-Strategie mit Vorziigen
fir den Prime-Reifen. Obwohl
das Safety-Car frith heraus-
kam, war es spiit genug, um den
Stopp als den ersten unserer
drei Stopps zu nutzen.»
Ferrari entschied sich anders-
rum. Der Kommandostand der
RotenlieR Vettel draufen. Und
auch andere folgten diesem
Beispiel. Als Hamilton/Ros-
bergauf die Piste zuriickkamen,
lagen sie an sechster (Hamil-
ton) respektive neunter Stelle
(Rosberg). Zwischen Leader
Vettel und Hamilton lagen Hiil-
kenberg, Grosjean, Sainz und
Pérez, die alle auf einen frithen
Halt verzichtet hatten.
Zwischen Hamilton
und Rosberg hatten

«Ich war
iiberrascht,
dass wir die Prime
verwendeten.”

LEWIS HAMILTON
/e

sich Ricciardo und Massa ge-
schoben, die schneller abge-
fertigt wurden als Rosberg, der
sich hinter seinem Teamkolle=
gen anstellen musste.

Weil beide Mercedes ihren
zweiten Stint auf den hirteren

Reifen absolvierten und die
«Storenfriede» dazwischen auf
den weicheren Reifen unter-
wegs waren, gestaltete sich die
Aufholjagd schwierig. Es dau-
erte sechs Runden, bis Hamil-
ton von P6 auf P2 vorgestofien
war. Als der Brite sich endlich
freigeschwommen hatte, be-
trug Vettels Vorsprung 9,9 Se-
kunden. Und dieses Polster
verwaltete der Deutsche (mit
zwei Stopps) bis ins Ziel.

«Ferrari war heute besser»

Doch nicht nur das Safety-Car
war matchentscheidend. Mer-
cedes hiitte einfach dreimal Me-
dium und nur einmal Hard fah-
ren sollen. Denn der Medium
war am Ende besser fiir die Sil-
bernen als erwartet, Doch die

Weltmeister hatten schon

im Quali zwei Sitze da-

von verheizt. Und sich so

bereits auf harte Reifenim
Rennen festgelegt.

Riickblickend betrachtet
war es auch nicht sehr
klug, mit beiden Fahrern
inder Safety-Car-Phase die Box
anzusteuern. Hiitte man die
Strategie gesplittet, wiire ein
Mercedes auf Tuchfiihlung mit
Vettel geblieben. «Auch auf die
Gefahr hin, dass es im Nach-
hinein aus Sicht eines der bei-
den Fahrer eine unpopulire
Entscheidung gewesen wiire»,
so Sportchef Toto Wolff.

Ob es so zum Sieg gereicht
hiitte? Wolff schiittel den Kopf.
«Ferrari war heute einfach bes-
ser.» Dabeli liegt die Betonung
eindeutig auf «heute». ¢
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A n dm Schmut«.rlmgs-
idchern der Tribiinen,

¢ dem Markenzeichen des

?j Sepang International Cir-

¢ cuit, kann es kaum liegen,

. dass Malaysia noch einen
Formel-1-Grand-Prix hat,

d Deutschland aber nicht.

'1 Schlieflich hat der deutsche
E, Pisten-Architekt Hermann

f‘v# Tilke auch auf dem

'l Niirburgring oder in "= | Ecclestone mit ’

I! Hockenheim seine ; % | | Aserbaidschan ]

; baulichen Spuren 7 und Katar zwei i

hinterlassen. Ist es Wi ‘;; zahlungs- und

fd also gerecht, dass F - st | rennwillige Linder

-‘l die Malaysier auch ; ‘ ; / in der Hinterhand

~ in den niichsten drei hat, die eine rasen-

s" Jahren Hamilton & = Elmar Brummer ! de Imagekampagne

i Co.erlebenkonnen, e bestens gebrauchen E
- und kraft der Petronas- konnen. Aber die Asiaten H

.| Power das Ersatz-Heimspiel

| fiir das Championsteam von

- Mercedes ausrichten? Und

rf:_ das, wihrend die Deutschen
i

- Vertriige hin oder her -
1 auch in Zukunft um ihren
- Verbleib im Rennkalender
* zittern miissen. Nach der
* Fi-Logik ist das gerecht.
Die Freundschaft hort
Fi bekanntlich beim Geld auf,
¢ das Mitleid fingt da gar
I nicht erst an, jedenfalls nicht
\ in diesem Geschiift. Ein
Ei Sport, in dem es immer um
' Geschwindigkeit geht, kann
| sich insgesamt dem Wandel
& auch kaum verschliefen.
| Die Zeiten, Grands Prix
. wie Malaysia mit Hochmut
© zu begegnen, sind lingst
vorbei. Wer bei diesem
~ Standpunkt bleibt,
& wird tiberholt.
¢ Tm Motodrom nahe dem
lughafen von Kuala
. Lumpur ist die Action auch
i nicht anders als an der AG
" bei Walldorf oder in der
.; Eifel. Aber die Position der
* Veranstalter ist eine andere,
© souveriinere. Unter Druck
i setzen lidsst sich ein Renn-
streckenbetreiber in Stidost-

¢ asien, dessen Firma indirekt
E dem Staat gehort, nimlich

|

nur bedingt. Malaysia hat
¢ iiber seine Pioniertat 1999
* langst erreicht, was es
wollte: Es wird durch die
Werbekolonne Formel 1
© als moderner Staat und
Urlaubsland wahrgenom-
g men. Das wirkt souveriner
- als die Bettelarien, zu
_i denen die Geschiiftsfihrer
von Niirburgring und
Hockenheimring gezwun-
- gensind. Allerdings kann
. der deutsche Steuerzahler
- nur froh sein, dass hier-
zulande nicht die Finanz-
. minister dirckt mit Bernie
I Ecclestone verhandeln.
{ Dann hiitte Deutschland

-t

Rennen, oder sogar zwei
(zumindest im Wahlkampf),
aber um welchen Preis?
Die Malaysier, deren GP
sich bei Schnippchen-
Ticketpreisen von 20 Euro
aufwirts nach normalen
kaufmannischen Regeln
auch kaum rechnen kann,
treten da anders auf. Sie
wissen natiirlich auch, dass

wissen eben auch, dass es
Ecclestone nach den peinli-
chen Flops in Stidkorea,
Indien oder der Tiirkei an
sicheren Partnern gelegen
sein muss. Denn die 900
Millionen Dollar, die jedes
Jahr an die Rennstiille aus-
geschiittet werden, sind die
Untergrenze von deren
Erwartungen, von denen
des Finanzinvestors CVC
mal ganz abgesehen. Die
Streichung des deutschen
Rennens findet daher nicht
nur der um seine Gastgeber-
rolle geprellte Mercedes-
Rennstall unerfreulich. Auch
die anderen Teams wiren
lieber 20 als nur 19 Rennen
gefahren. Sie verlieren Geld,
dass Ecclestone anderswo
erst wieder einspielen muss.
er Verlust des GP von
Malaysm wiire in jeder
Hinsicht ein dhnlich verhee-
rendes Zeichen des wa-
ckelnden Gebildes Formel 1
wie der gestrichene deut-
sche Grand Prix. Einen
Neunjahres-Vertrag, wie
jenen am letzten Wochenen-
de ausgelaufenen, wollten
die Betreiber nicht mehr
abschliefen. Stattdessen
abwarten, wie sich die F1
entwickelt. Drei Jahre Ver-
langerung, bis zum symboli-
schen 20. Fi-Jubildum, das
konnten sie gerade noch
verantworten. Im Gegensatz
zu den Deutschen hat sich
Malaysia emanzipiert. Das
sollte man sich in Monza,
dem nichsten auf Bernies
Streich- und Verhandlungs-
liste, mal genau angucken.
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& zwar vielleicht wieder ein Was macht Ecclestone?
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Fernando Rlonso

Eine Ohrfeige fii

Von ELMAR BRUMMER

Die Krise bei McLaren-
Honda ist noch lange nicht
ausgestanden. Und auch
Fernando Alonsos Test-
-Unfall in Barcelona wirft
weiter Fragen auf,

Wie sehr McLaren-Honda an
einer strahlenden Zukunft ar-
beitet, bestitigt die Lyrik des
Rennstalls nach dem doppelten
Ausfall von Fernando Alonso
und Jenson Button: «Obwohl
beide Autos nicht die Zielflagge
gesehen haben, markiert der
Grofie Preis von Malaysia einen
signifikanten Schritt nach vorn
fiir das ganze Team.»

Wenn da nur die Schatten der
Vergangenheit nicht wiiren,
jenen bald sechs Wochen
zuriickliegenden Test-Unfall
von Alonso. Es gab schon eine
Menge Erklirungen, noch mehr
Erklarungsversuche, mehrere

Pressekonferenzen, viele Kom-
muniqués - doch aufschlussrei-
cher oder gar wahrer ist die
Angelegenheit damit nicht
unbedingt geworden. Eher ver-
wirrender. Oder, vielleicht das
bessere Wort: mysterioser.

In dem Unfall, der den zwei-
fachen Weltmeister wegen
einer Gehirnerschiitterung die
Teilnahme am Saisonstart kos-
tete, wurden viele Daten erho-
ben, aber offenbar keine klaren.
Die FIA hat die Blackbox ausge-
wertet, aber in dem fraglichen
Seitenbereich gab es wohl keine
Sensoren. McLaren behauptet
eher, es habe keinerlei techni-
schen Defekt am Auto gegeben.
Und Alonso wiederum sagt,
dass die Lenkung blockiert
habe. Mit den Datenaufzeich-
nungen vertraute Personen aber
behaupten, dass man dort kei-
nerlei Gegenlenkversuche nach
links erkennen konne. Wider-
spriiche, die nur zwei Schliisse

nahelegen: Entweder kennt kei- |

ner die Wahrheit, oder irgend-
jemand sagt nicht die Wahrheit.

Was hat Alonso gefilhit?

Die Lenkung zihlt dhnlich wie
die Bremsen zu den neuralgi-
schen Punkten eines Rennwa-
gens, nicht nur rein technisch
gesehen. In ihrer Funktions-
tiichtigkeit liegt auch das Ver-
trauen begriindet, das ein Fl-

Fahrer seinem Dienstwagen |

entgegenbringt. Weshalb das

sich fortsetzende Mysterium |

nicht nur Alonso und Button
aufwiihlen muss, sondern auch
den Rest des Fahrerfeldes. Was
die Sicherheit angeht, ist die
Solidaritit unter den Piloten
traditionell grof8. Lewis Hamil-
ton forderte beim Fahrer-Brie-
fing in Sepang Auskiinfte von
Renndirektor Charlie Whiting
iiber die Umstiinde des Crashes
Der Brite, fiir die Fahrer die
hdchste Instanz an einem Renn-

/i
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Von ELMAR BRUMMER

Zum Gedenken an die Opfer
des Absturzes von German-
wings-Flug 4U9525 waren
beide Silberpfeile in Malaysia
mit einem Trauerflor unter-
wegs. Das schwarze Band wur-
de auch von allen Mitgliedern
des Mercedes-Teams getragen.
L2 2 J
Von zwei auf vier Rider: Mick
Doohan, fiinffacher Motorrad-
Weltmeister in der 500-Kubik-
Klasse, fungierte in Malaysia
als einer der drei Rennkom-
missare. Der inzwischen 49

Verboten: Hamilton-Helm

Jahre alte Pilot ist ein guter
Freund von Michael Schu-
macher. Seine eigene Fl-
Karriere wahrte nur kurz:
1998 drehte er sich bei einem
Show-Run in Barcelona gleich
nach der Boxenausfahrt.
*%0
Der Automobilweltverband
FIA macht Ernst mit seinem
Helm-Erlass, demzufolge
die Fahrer ihr Design nicht
standig verandern diirfen. In

y DEM FAHRERLAGER

Sepang ereilte aber nicht Se-
bastian Vettel, den Dauer-
wechsler der letzten Jahre, das
Verbot. Es traf vielmehr Lewis
Hamilton, der mit einer spe-
ziellen Lackierung dem malay-

| sischen Teamsponsor Petronas
- huldigen wollte. Doch dieser

musste in der Garage bleiben,
wofiir sich der Weltmeister bei
den Fans entschuldigte.

*o
Es gibt angenehmere Wege, die
88 Stockwerke bis zur Aus-
sichtsplattform der Petronas
Towers in Kuala Lumpur zu
bewiltigen, als das Treppen-
haus. Nico Rosberg, sein
Sprecher Georg Nolte und
Physio Daniel Schldsser woll-
ten allerdings genau nachzih-
len, wie viele Stufen es nach
oben sind: Sie bestehen auf
2170. Rosberg schaffte den Auf-

| stieg tibrigens in 19 Minuten.

00
Malaysia-Sieger Sebastian
Vettel fihrt gleich zweimal
Ferrari - seit er bei der Scude-
ria unter Vertrag steht, auch
auf der Strafie. Als Fan der
Automobilhistorie hat er sich
einen F40 zugelegt, die von
1987 bis 1992 gebaute Sportwa-
gen-Tkone. Vorbesitzer des

¢ Schlittens war-Tenor Luciano
. Pavarotti, der Wert soll iiber

eine Million Euro betragen.
Lewis Hamilton steht inzwi-
schen auch in der Kunden-
kartei in Maranello, er nennt'

einen LaFerrari (Preis 3 Mio
Euro) sein Eigen. Felipe
Massa iibrigens auch.

o0
Toto Wolff hat kein Gliick
beim Sport. Beim Radfahren
brach er sich die Schulter, bei
der Gymnastik das Knie und
jetzt klagt er iber einen Band-
scheibenvorfall. Es passierte
beim Schwimmen.

*%0
Red Bull hat in 100 Lindern
das Zuschauerinteresse an der
Fl untersucht. Der Riickgang
betrug von 2013 auf 2014
erschreckende 26 Prozent.
Helmut Marko schlieft aus
den Zahlen: «Es ist unmoglich,
dass in dieser kurzen Zeit nur
die wachsende iPhone-Gene-
ration schuld ist. Da hat der
Sport ein Problem.» Beim
Saisonauftakt in Melbourne
meldeten fast alle TV-Statio-
nen sinkende Zahlen. Die
16bliche Ausnahme: England.
Kann es sein, dass die Englin-
der den Sport besser priisen-
ueren als andere Linder?

FlA-Vertreter Mick Doohan ]
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llen stolzen Spanier

wochenende, verwies auf einen
Untersuchungsbericht, den die
FIA gerade vorbereite. McLaren
selbst, nicht zum ersten Mal als
nach aufen hin wenig transpa-
renter Rennstall in Erscheinung
getreten, hat die Fakten offenbar
auf37 Seiten zusammengefasst.

Das Ausscheiden von Alonso
im Rennen setzt den verkorks-
ten Neuanfang des Spaniers bei
seinem alten Rennstall fort: Oh-
nehin bloff vom 18. Startplatz
aus gestartet, musste er nach 21
Runden in die Box geschoben
werden: Die Kiihlung des An-
triebsstrangs hatte versagt.
Schon witzeln Kenner der Situ-
ation, wie lange es wohl dauern
werde, bis man den stolzen
Asturier das erste Mal herun-
terkithlen miisse - respektive,
bis dieser richtig tiberhitze. Ei-
nen, der um jeden Preis seinen
dritten Weltmeistertitel einfah-
ren will, zu einem Honda-Azu-
bi zu machen, das ist ein durch-

- Mobill]

-

Alonso: Richtig entschieden?

Sinnbildlich fiir den Zustand bei McLaren:

SUTTON-IMAGES.COM

aus riskantes Unterfangen. Bei
Ferrari ist er am Ende nicht an
seinen - tadellosen - sportli-
chen Leistungen oder seinem
ausgepragten Kampfgeist ge-
scheitert, sondern auch an der
Egozentrik. Dazu gibt es auch
in der McLaren-Teamgeschich-
te, Jahrgang 2007, einige Episo-
den. Mit welchen Empfindun-
gen er wohl dem ersten Sieg
seines Nachfolgers Sebastian
Vettel begegnet ist? Dieser lebt
vor, was man Alonso zuletzt ab-
sprach, der jetzt bei McLaren
auch etwas davon zu spiiren
scheint: Teamgeist.

So jedenfalls darf, freundlich
betrachtet, seine Feststellung
gewertet werden, dass das gan-
ze Wochenende doch besser ge-
laufen sej, als er erwartet hatte:
«Jensonund ich haben nicht nur
gegeneinander gekimpft, wir
waren durchaus in der Lage, das
auch mit anderen zu tun. Ich
sehe es als den ersten Schritt,

den man machen muss - und
wir haben ihn gemacht.» Alon-
so macht das an der Tatsache
fest, dass er auf Augenhdhe mit
dem anderen Krisenteam, Red
Bull, habe kimpfen konnen.
Sein technisches Problem mag
er nicht tiberbewerten, solche
Zwischenfille gebe es haltinder
Testsaison. Aber da diese, auch
durch seinen Unfall bedingt,
diirftig ausgefallen ist, wiirden
die Problemchen nun eben mit
in das Rennjahr geschleppt:
«Wir befinden uns mitten in ei-
nem Lernprogramm.»

Yon wegen bewusstlos

Vor dem Start in sein Come-
back, die medizinischen Tests
in Cambridge und Sepang hatte
er ohne Probleme bestanden,
hatte sich Alonso noch als einer
der «gliicklichsten Menschen
auf der Welt» bezeichnet: «Mit
sich selbst im Reinen zu sein,
das ist doch schon der erste

Fernando Alonso wird zuriick in die Box geschoben

Sieg.» Da konnte er noch nicht
ahnen, dass seine Aussage iiber
die blockierende Lenkung neue
Verschworungstheorien her-
vorrufen wiirde. Mit denen
wollte er eigentlich ein fiir alle
Mal aufraumen, zum Beispiel
zu den Auswirkungen seiner
Gehirnerschiitterung: «Ich bin
weder im Jahr 1995 aufgewacht,
noch habe ich Italienisch ge-
sprochen. Ich war iiberhaupt
nicht bewusstlos im Auto, erst
spater, nachdem man mir fiir
den Hubschrauberflug Medika-
mente gegeben hatte.» Er kon-
ne sich an alles erinnern, auch
daran, wie er vor dem Unfall
runtergeschaltet habe und nach
dem Aufprall noch alles im
Cockpit ordnungsgemif ausge-
schaltet habe. Nur eben eins
weif® er nicht, und das ist das
grofie Problem: Wie es zu dem
Unfall kommen konnte.

Deshalb hat er sich vor der
Reise nach Malaysia in die
Rennfabrik begeben, ist mit
Ingenieuren Analysen durchge-
gangen, hat sich in den Simula-
tor gesetzt. Er fand es dann so-
gar beruhigend, dass man jetzt
zusitzliche Sensoren am MP
4/30 angebracht habe, dazu sei-
en Teile der Lenkung veriindert
worden. Da wiirden bei vielen
Fahrern wohl die Alarmglocken
schrillen, aber Alonso behaup-
tet: «Ich habe volles Vertrauen.
Sie haben einen Monat lang al-
les analysiert, wir haben jetzt
das sicherste Auto - und ich bin
vermutlich der medizinisch am
hiufigsten iiberpriifte Fahrer
der Formel-1-Geschichte.»

Ob er tatsachlich aber auch ei-
ner der gliicklichsten ist oder
werden kann? Was die sportli-
chen Aussichten angeht, macht
sich Alonso zunichst wenig II-
lusionen, zu grof} ist der Riick-
stand von Honda beim Hybrid-
Antrieb. Alonso-Ersatz Keyin
Magnussen kam in Melbourne
nicht mal bis in die Startaufstel-
lung, dessen Motorschaden
wird dem Konto Alonsos belas-
tet. Der 33-Jahrige weif}, dass
sein Wechsel von Rot zu An-
thrazit bei vielen hochgezogene
Augenbrauen hervorruft. «Es
ist einfach, in der momentanen
Situation meine Entscheidung
zu kritisieren» so der Spanier.
Trotzig sagte er im Rahmen sei-
ner Erklarungen am Donners-
tag vor dem Rennen: «Ich will
nicht noch sieben Jahre dem
Sieg hinterherfahren, deshalb

5 habe ich mich entschieden, fiir

das erste Jahr ein Risiko einzu-

= gehen.» Eine Ohrfeige fiir Fer-
> rari. Aber die Scuderia hat sie

am Sonntag zuriickgegeben -

» aufeine sehrsportliche Art und

Weise. ¢

| NACHRICHTEN

Manor unter Schutz
von FIA-Prdsident?

Manor Manor-Pilot Roberto
Merhi nahm am GP Malaysia
teil, ohne die 107-Prozent-
Hlrde geschafft zu haben.
Dem Spanier fehlten 0,460
Sekunden auf die geforderte
Zeit. Er war im Ql stolze 7,408
Sekunden langsamer als
Lewis Hamilton. Teamkollege
Will Stevens verpasste die
Hurde ebenfalls, ware aber
auch zugelassen gewesen,
wenn bei ihm nicht schon vor
dem Start die Benzinzufuhr
gestreikt hatte. Dass die
Sportkommissare den Manor-
Piloten die Starterlaubnis
gaben, stiel im Fahrerlager
auf Unverstandnis. Begrin-
dung: Merhi und Stevens
hatten im freien Training
zufriedenstellende Runden-
zeiten erzielt. Im Formel-1-
Zirkus munkelt man, dass die
Uberlebenskiinstler unter
dem Schutz von FIA-Prasi-
dent Jean Todt stehen. Manor
fuhr in Malaysia Ubrigens mit
Motoren aus dem Vorjahr. Sie
hatten bereits tiber 2000
Kilometer auf dem Buckel. Ab
dem Grand Prix in Bahrain soll
es von Ferrari neue Triebwer-
ke geben, allerdings in der
2014er-Spezifikation. Immer-
hin: Merhi beendete seinen
ersten GP mit drei Runden
Rickstand als Letzter. Was als
Erfolg gewertet werden darf.

Riickschritt gegen-
tiber dem Vorjahr

Rundenzeiten Nachdem die
neuen Formel-1-Autos in
Melbourne im Schnitt um
zwei Sekunden schneller
waren als 2014, verzeichnete
Malaysia im Training einen
Uberraschenden Rickschritt.
Trotz mehr Power, mehr
Abtrieb und besserer Reifen.
Nico Rosberg erzielte im Q2
mit 1:39,377 Minuten die
schnellste Trockenzeit. Der
Bestwert aus dem Vorjahr
stand bei 1:39,008 Minuten.
Fr die langsameren Zeiten
gab es keine vernunftige
Erklarung. Vielleicht die
exorbitanten Asphalttempe-
raturen von bis zu 62 Grad?
«Die Strecke ist wahnsinnig
rutschig», klagte der Merce-
des-Pilot Rosberg. Sie wurde
vom ersten Training bis zur
Qualifikation auch kaum
schneller. Rosberg legte am
Freitagmorgen bereits eine
Zeit von 1:40,124 Minuten auf
die Bahn. Nur acht Zehntel-
sekunden langsamer als eine
schnellste Runde tUberhaupt.
Einzige Erklarung aus dem
Pirelli-Lager: «Die hohen
Temperaturen und die Angst
der Motorenhersteller um ihre
Triebwerke.» ¢ MS
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Team fiir Team - GP Malaysia 2015

Ferrari: Neue Starke

MERCEDES 6 ROSBERG P3, 44 HAMILTON P2 !

Hamilton kam freitagmorgens beim ersten Freien Training (FT1) nur gut 20 km weit. Dann parkte
der Titelverteidiger seinen W06 Hybrid am Streckenrand. Der Lufteinlass zum Turbo-V6 war de- ‘
fekt. Zum Austausch musste der komplette Motor raus. Nachmittags konnte Hamilton im FT2 wie-
der mitfahren, wurde dort aber von seinem streikenden Telemetrie-System beeintriichtigt. Den-
noch schaffte er - wie morgens Teamkollege Rosberg - die Bestzeit. Im FT3 am Samstagmorgen
landete Rosberg auf P1 vor Hamilton - beide kamen erneut mit der weicheren Reifenmischung (in
Malaysia der Pirelli-Typ Medium) besser klar. In der ab Mitte des zweiten Drittels (Q2) verregne- ‘
ten Qualifikation behielt Hamilton die Oberhand und holte sich die Pole-Position. Die setzte er am

Start zum zweiten Saisonrennen auch in die Fithrung um, verlor die dann aber an Vettel (Ferrari),
der mit Zwei- statt Drei-Stopp-Strategie fuhr - und gewann. WM-Punkte/WM-Platz: 76/1. (

WILLIAMS 19 MASSA P6,77 VALTTERI BOTTAS P5

Nach seinem FIA-Startverbot in Melbourne wurde Bottas in Sepang vom Automobil-Weltverband
wieder fiir fahrtiichtigerklirt. Um den Finnen vor weiteren Muskelverletzungen zu schiitzen, riick-
te Williams am FW37 von Bottas die Pedale niiher Richtung Fahrer und baute zudem die Riicken-
lehne des Sitzes steiler. Weil bei Massa der nur fiir die ersten 30 Trainingsminuten erlaubte Extra-
Reifensatz dariiber hinaus verwendet wurde, setzte es eine Bewahrungsstrafe in Hohe von 10000
Dollar. Im FT2 16ste sich am Bottas-Auto rechts eine Bremsbeliiftung. Im Q1 kamen beide Williams-
Piloten als Einzige nur auf harten Pneus (Pirelli“-T'yp Hard) durch. So sparten sie sich jeweils einen |
frischen Satz der ihnen besser passenden Mediums fiirs Rennen auf. Bottas verlor Pliitze in der .
Startphase, Massa Zeit beim Reifenwechseln (am rechten Hinterrad klemmte es). Kurz vor Schluss
kam Bottas doch noch an Massa vorbei. WM-Punkte/WM-Platz: 30/3. '
|

MCLAREN 14 ALONSO AUSFALL, 22 BUTTON AUSFALL

Trotz der Glutofenhitze gab Honda rund 25 PS mehr frei in Malaysia. Am MP4-30 von Alonso, nach
seinem Testunfall in Barcelona und seinem folgenden Startverzicht in Melbourne wieder einsatz-
fihig, war eine Menge neu: Motor, Turbolader, Wiirme-Generator (MGU-H) und Getriebe. An But-
tons Wagen wurde zunichst nur der Antrieb des Kinetik-Generators (MGU-K) ausgewechselt. Fiir
Samstag brauchte der Brite dann auch eine neue Verbrennungsmaschine. Ursache war laut Honda
ein «Hardware-Schaden». Turbolader und Wiirme-Generator kamen gleich mit neu. Trotz Leis-
tungszuwachses reichte es in der Quali nicht zu mehr als den Startplitzen 17 (Button) und 18 (Alon-
50). Im Rennen musste das britisch-japanische Dream-Team von einst zwei Ausfille hinnehmen:
Bei Alonso versagte nach nur 17 Runde die Hybridsystem-Kiihlung, bei Button nach 38 Runden der
Turbolader. McLaren-Honda lobte danach explizit beide Piloten. WM-Punkte/WM-Platz: 0/8.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P7,55SAINZ |R. P8

Die beiden STR10 kamen mit verschiedenen Neuteilen nach Malaysia: Der von Sainz jr. mit neuer
Batterie und neuer Kontrollelektronik, der von Verstappen mit neuem Getriebe. Im FT1 wurde der |
Niederlinder von einem schleichenden Plattfufl gebremst. P7 von Verstappen war dennoch stark, |
> e > P5von Sainz jr. aber noch stirker. Der Spanier blieb freitagnachmittags allerdings so im Verkehr ste-
p— ?"“” e R > cken, dass er keine schnelle Runde auf weichen Reifen drehen konnte. Nur P14 war die Konsequenz

9 2 - P8 Verstappen. Verstappen behielt als Sechster auch in der Quali intern das Heft in der Hand. Sainz
wurde beim Kampf um die Startpliitze nur 15. Am Ende des Renntages konnten beide Rookies aus
der Red-Bull-Familie strahlen: Verstappen (7) {iber seine ersten WM-Punkte und Sainz jr. (8.) iiber
einen noch besseren Punkterang als seinen neunten von Melbourne. Dass sie mit Renault-Power
vor dem Mutter-Team Red Bull landeten, sagt ¢ine Menge. WM-Punkte/WM-Platz: 12/5,

cFlNH'I_

MANOR/MRARUSSIA 28 STEVENS NICHT GESTARTET, 98 MERHI P15

Wihrend der Fl-Chefvermarkter der britischen Truppe fiir ihren Nichtstart in Melbourne finanzi-
ell (Preisgeldabzug von rund 2,6 Millionen Euro) und verbal («Verdammt widerlich») an den Kar-
ren fuhr, fuhren deren auf 2015 angepasste Vorjahresautos vom Typ M03 in Sepang wenigstens bei-
de im Training. Fast siecben Sekunden Riickstand auf die Bestzeit pro Runde waren allerdings Fl-
unwiirdig. Ex-DTM-Pilot Merhi, der am Freitag und Samstag jeweils mit einem Dreher auf sich
aufmerksam gemacht hatte, kam immerhin zu seinem GP-Debiit. Moglich gemacht hatte das aller-
dings nur ein Gnadenakt der Sportkommissare. Denn seine erzielte Quali-Zeit lag oberhalb des
107-Prozent-Limits und reichte offiziell nicht zur Rennteilnahme. Die machte dann eine Sonder-
erlaubnis moglich. Merhi erreichte mit drei Runden Riickstand als 15. das Ziel, Teamkollege Stevens |
fuhr nach Benzinsystem-Defekt im F13 weder Quali noch Rennen. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10. ‘

Merhi: Zweiter Dreher des Rookies am Samstagmorgen
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RED BULL 3 RICCIARDO P10, 26 KVYAT P9

Der RBII von Kvyat wurde mit neuem Motor, neuer Kontrollelektronik und auch neuem Getriebe e s m -
ins zweite F1-Wochenende 2015 geschickt. Obwohl Renault die Fahrbarkeit gegeniiber dem Austra- - A
lien-GP verbessert hatte, klagte Ricciardo zumindest am Freitagmorgen weiter iiber schlechte Trak-
tion. Hinzu kam bei ihm Untersteuern. Im FT2 stoppte den Australier ein Schaden am Kinetik-Ge-
nerator, wihrend bei Kvyat ein Getriebesensor falsche Daten lieferte. In den Samstag startete Ric-
ciardo mit einer weiteren neuen Kontrollelektronik. Die Startplitze vier (Ricciardo) und finf (Kvyat)
waren ein Lichtblick fiir die ehemaligen Dauerweltmeister, die weiter auf den Einsatz der zweimal
im FIA-Crashtest - intern ein Dutzend Mal - gescheiterten kiirzeren Nase verzichteten. Im Start-
getitmmel wurde Ricciardos Frontfliigel beschidigt. In der Folge kam auch Kvyat an ihm vorbei.
Beide Red Bull warf erhohter Bremsenverschleifs zuriick. WM-Punkte/WM-Platz: 11/6.

g

SUTTON-IMA

Kvyat: Von Hiilkenberg (vorne) im Duell umgedreht worden

FERRARI 5 VETTEL P1, 7 RAIKKONEN P4

In Riiikkonens SF15-T steckte ein neues Getriebe. Im Gegensatz zu Hauptgegner Mercedes muss-
ten die Italiener ihre Motorverkleidungen bei der tropischen Hitze (Asphalttemperaturen oft tiber
60 Grad) weniger stark zwecks hoherer Kiithlung 6ffnen. Und: Die roten Rennen gingen schonen-
der mit den schnelleren Medium-Pirellis um als die Silberpfeile. Riikkonen haderte freitags mit
dem Handling. Vettel riskierte da nachmittags zu viel: Dreher, der aber nur Zeit kostete. In der Qua-
libewies er sich mal wieder als Regenexperte, vor allem durch bessere Linienwahl (spitz statt rund)
in der Zielkurve, Riikkonen fuhr zu spit im Q2 los, bekam so keine schnelle Runde mehr im Tro-
ckenen hin. Im Nassen war der Sprung ins Q3 illusorisch. Wihrend Vettel dank Zwei-Stopp-Stra-
tegie seinen ersten Ferrari-Sieg holte, blieb Riikkénen im GP das Pech treu: frither Reifendefekt
und -wechsel (von Nasr angeschubst), ramponierter Unterboden. WM-Punkte/WM-Platz: 52/2.

SUTTON-IMAGES:COM

FORCE INDIA 11 PEREZ P13, 27 HULKENBERG P14

Die erst kurz vor Saisonbeginn fertiggestellten VJMO8 litten auch in Malaysia an ihren Aerodyna-
mik-Nachteilen. Die werden die Inder bekanntlich erst zu Beginn der Europasaison ausmerzen
konnen. Freitagmorgen war Pérez einmal zu schnell in der Boxengasse: 94,6 km/h. Wofiir sein Team
1000 Euro Strafe aufgebrummt bekam. Bereits ab Freitagnachmittag konzentrierte sich Force India
auf die Rennabstimmung. Ab Samstagmorgen wurde Hiilkenberg mit neuer Kontrollelektronik auf
die Piste geschickt. P13 und P14, mehr als diese Positionen waren im Qualifying wie im Rennen
nicht drin. In der Quali konnte Hillkenberg vor Pérez landen, im Rennen lief es umgekehrt. Thre
Balance-Probleme, vor allem aber ihre Kollisionen (Hiilkenberg mit Kvyat, Pérez mit Grosjean),
fir die sie jeweils als schuldig befunden und jeder mit zehn Stopp-Sekunden bestraft wurden, lieRen
ihre Triume von Punkteplitzen platzen. WM-Punkte/WM-Platz: 7/7.

LOTUS 8GROSJEAN P11,13MALDONADO AUSFALL

Beide E23 Hybrid wurden fiir Malaysia mit neuen Getrieben ausgestattet. P4 von Grosjean im FT1
lieR aufhorchen. Kaum weniger die Verkleidungsteile, die Maldonados Auto verlor, und die Brand-
blase am Allerwertesten, die sich der Venezolaner wegen des ebenfalls beschédigten Unterboden-
Hitzeschildes einfing. Im FT2 waren zumindest Maldonados technische Probleme behoben. Gros-
jean hatte da nach nur sieben Runden schon Feierabend: Leistungsverlust, dessen Ursache Lotus
und Mercedes nicht nither erliduterten. Samstags in der Quali zeigte Grosjean mal wieder seine zwei
Seiten: die hektische, die ihn in Q3 im Stau am Ende der Boxengasse zum Vordriingeln verleitete
(zur Strafe zwei Startplitze zuriick), und die souverine, die ihn mit nur einer Runde auf Interme-
diates auf die (dann aberkannte) achte Startposition brachte. Der Rempler von Pérez kostete Gros-
jean mogliche Punkte. Maldonado fiel mit Bremsendefekt aus. WM-Punkte/WM-Platz: 0/9.

SUTTON-IMAGES:COM

SAUBER SERICSSON AUSFALL, 12 NASR P12

Als einziges Team lieRen die Schweizer in Sepang einen dritten Piloten ans Steuer. Testfahrer Mar-
ciello durfte am Freitagmorgen im C34 von Nasr ran. Der Italiener zeigte mit P13 eine solide Leis-
tung im FT1. Ericsson war dort mit P10 der schnellere Sauber-Mann, blieb es auch nachmittags im
Vergleich mit Nasr (P9 vs. P12). Auch samstags war Ericsson teamintern vorne: P10 im FT3, P10
auch inder Quali (Nasr P17 bzw. P16). Das mangelhafte Handling an der Hinterachse blieb fiir Nasr
ein ungeldstes Riitsel. Ubersteuern warf Ericsson sonntags dann ganz aus dem Rennen. Dessen Ur-
sache war aber ein Fahrfehler. Der Schwede war beim Uberholversuch gegen Hiilkenberg anfangs
des Rennens einfach zu schnell, drehte sich und blieb in einem Kiesbett stecken. Nasr verschenkte
ebenfalls mogliche Punkte. Der Brasilianer fuhr auf Riikkonen auf. Die frith nétigen Frontfliigel-
und Strategiewechsel nahmen ihm die Chance auf mehr als P12. WM-Punkte/WM-Platz: 14/4.
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Ericsson: Endstation Kiesbett nach Angriff auf Hiilkenberg
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hwiirde sagen, ich bin
glander und Schweizer!»

Felipe Nasr

«Ein Punkt
ware toll
gewesein

ZIgr Person
Felipe Nasr
Geburtstag 21. August 1992

Geburtsort Brasilia (BR)
Herkunftsland Brasilien

KARRIERE
1999-2008 Karting
2008 Formel BMW Amerika
ZOQQ formel BMW Europa und Padific
(Meister in der europaischen Serie)
2010 B(ﬂi&(he Formel 3 (Gesam-5,)
an Britische Formel 3 (Meister mit7
Siegen), Zweiter beim G Macay
2012 GP2 mit Dams (Gesamt-10.), 2
Rennen F3-Euroseri , Macau (P10), 24
Stunden von Daytona (Gesamtdrit'ter)
2013 P2 mit Carlin (Gesamt-4.)
29!4 GP2 mit Carlin (Gesamt=3. mit4
Siegen), Fl-Testfahrer bei Williams
2015 Formel 1 mit Sauber (1.Rennen
Ps), WM-Platzierung nach Malaysia: P6

HOBBYS
Fischen, RC Cars, Kartfahren
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Von ELMAR BRUMMER

Felipe Nasr, die Sensation
von Melbourne, iiber seinen
Einstand in der Formel 1,
die Erwartungen in seiner
Heimat Brasilien und sein
Verhiiltnis zur Schweiz.

Dein fiinfter Platz in Melbourne
war das beste Debiitergebnis
eines Brasilianers in der F1. Hast
du das immer noch im Kopf?
FELIPE NASR: Nein, nicht
wirklich. Das war natiirlich
schon etwas Besonderes fiir
mich und auch fiir das Team.
Aber ich muss mich auf das
Kommende fokussieren. Trotz-
dem noch einmal kurz zuriick-
geblickt: Das Australien-Wo-
chenende fing ja schwierig an,
wir wussten ja zuniichst nicht,
ob wir wirklich fahren
durften. Das war schon
sehr verwirrend. Aber

«Ayrton
Senna war
immer meine
Inspiration.»

FELIPE NASR
Ve

zusammen hatten wir uns so
auf unseren eigentlichen Job
vorbereitet, dass uns alles an-
dere auch nicht mehr stéren
konnte, als es dann am Samstag
auf der Strecke darauf ankam.
Das Resultat war dann natiir-
lich viel, viel besser, als ich es
hiitte erwarten knnen.

Du wirktest extrem entspannt fiir
einen Rookie. Das hat viele im
Team {iberrascht.

Ich wusste ja, dass ich auf so
ziemlich alles eingestellt war,
auf alles, was da hiitte kommen
kénnen. Meine Vorbereitung
iiber den Winter hat mir das no-
tige Selbstvertrauen gegeben,
um die Herausforderung For-
mel 1 anzunehmen.

Keinerlei Herzklopfen?

In der Startaufstellung war ich
wirklich extrem gelassen. Ob-
wohl wir keinen Simulator ha-
ben und ich den Albert Park
nicht kannte als Rennstrecke.
Aber wir helfen uns mit Videos,
intensiven Streckenbegehun-
gen. Und unser Physio Jo Lebe-
rer hat ein ganz spezielles Pro-
gramm mit mir erarbeitet. Wir
schaffen da eigene Szenarien,
und das scheint ganz gut zu
funktionieren. Deshalb machen
wir so weiter. Das Team hilft
mir wirklich, wo es nur kann,
um mich vorzubereiten.
Welches war der Moment, als du
dich zum ersten Mal als richtiger
Formel-1-Fahrer gefiihit hast?
Das ging mir vor dem Start ganz
kurz durch den Kopf: Mensch,
das ist jetzt der Moment, auf
den du immer hingearbeitet
hast, du bist tatsichlich hier in
der Startaufstellung dabei.

Wie waren denn die Reaktionen
bei dir in der Heimat.
Unglaublich positiv. Und jeder,
der an mich geglaubt hat, war
so gliicklich wie ich selbst.
Verspiirst du jetzt mehr Druck,
dass du das Einstiegsresultat
wiederholen musst?
Als brasilianischer Fahrer steht
man ja immer unter Druck. Da
muss man sich doch nur mz:
die Historie meines Landes i
der Fl angucken. Die Leute ¢
warten etwas, ganz klar. Abe
ich sehe es auch realistisch:
Man kann nicht stéindig Fiinfter
werden. Fin Punkt wiire fiir den
Anfang doch schon toll gewer
sen, stattdessen habe ich zehn
geholt. Ich habe die Chance er’r
griffen, als sie da war. Und man
weif nicht, wann sie wieder
kommt. Ich kann nur verspreI
chen, dass ich um jede
1 Punkt kimpfen werde.
2 | ' Welche Ziele hast du dir
selbst gesteckt?
| Ich befinde mich in eine
' Lernprozess, muss die un-
terschiedlichen Bcdingu:x;»
gen in der Formel 1 ken;
nenlernen, fahre auf mir neuen
Strecken. Ich will alles aufsau-
gen. Aus unserem Auto konnen
wir noch einiges herausholen.
Und wir miissen jede Moglich-
keit friih in der Saison nutzen,
denn zur Jahresmitte wird es
harter werden, weil die anderen
sich auch weiterentwickeln.
Welcher deiner grofien
Landsménner war dein Vorbild?
Ayrton Senna war schonimmer
meine Inspiration, ich habe ihi
als Fahrer und als Mensch stets
bewundert. Er war einfach
komplett , wollte bei jeder G2
legenheit noch etwas mehr her-
ausholen ~ egal ob es um ih
das Auto oder das Team gjng
Er hat die Limits hinausgescho+
ben. Und sein Leben dem Mo+
torsport gewidmet. Dadurch
hat er auch viel fiir Brasilien ga+
tan, das war damals bitter nitig
Seine Leidenschaft hat meiner
Landsleuten gezeigt: Mit der
richtigen Einstellung kann mar)
nicht nur im Sport, sonderr
auch im Leben weit kommen,
Im Team heiBt es, dass du kein
typischer Latino warst, sondern
vom Typ her eher Schweizer.
Ich bin mit 17 nach England ge
kommen, das hat mich eing
andere Denkweise gelehrt. Ich
wiirde sagen, ich bin ein Mix
aus Englinder und Schweizen
Aber definitiv steckt etwas Bra
silianisches in mir drin (schligt
sich mit der Faust aufs Herz)
Aber es stimmt schon: So, wid
ich arbeite, zeige ich nicht viele
Emotionen. Ausnahmen inbe-
griffen: zum Beispiel bei der
Zieldurchfahrt von Melbourne
Hast du schon irgendwas von det
Schweiz auBer Hinwil gesehen?
Ja, zwei Dinge: eine Meng¢
Schnee. Und dieses Ding mit
dem Kiise, wie heifit das noct
schnell? Ah ja, Fondue. Ich
komme zuriick in die Schweiz,
wenn es etwas wirmer ist. Das
liegt mir mehr. ¢ 1
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SEPANG
INT. CIRCUIT

! e Teams benutzen Prreli- Redfen, die sichin Superseét- (rot markiert), Soft- (gelbl, Medium- (wes) und Kartgummi-Mischungen (orange) untertedlen. Pro 6P-Rennen siehen immer eine
hartere (Prime) und eme weichere Mschung (Dpbion) 2ur Waht. Diese Auswahi trifft Piredl im Voraus. Im Rennen muss jedes Fahres beide Mischungen benutzen. Pro Auto und GP-Wochenende
oibt es B Trockenveifensels: 7 Sets Prime, b Sets Option, Dazu kommen weitere sieben Redfenseds fir nasse Verhaitnisse: vies Sets Intermediate, drei Sets Regenreifen (Haary Wets). Die Top 30
der Startautstellung méssen mit dem Reifentyp, mit dem sie dhe 02-Zed erzielt haben, ins Rennen gehen. Diese Pegel git nicht bei Regenrennen. Jeder Fatver darf ruf vier Moloren pro Sason
verwenden. eim fimften Einbau gibt es ene Strafversetaung um zehn Startpositionen, bef ledem weiteren Wechsel um fnf. Die Weshselintervalle bestimmen die Teams selbst, bei
Fahverwachseln Gemimmt der Piot die Molorenanzahl semes Vorgengers, Der Sepang Intemiational Circust hatte 2015 zwel DRS-Zoner die Start-Ziek-Gerade und die Gesade davar,

TRAININGS
1. Rosberg  1:40,124 (20) 1. Hamilton  1:39,790 (16) 1. Rosberg  1:39,690 (13) 1. Massa 303,3
2. Raikkonen 1:40,497 (17) 2. Raikkonen 1:40,163(29) 2. Hamilton 1:39,874(10) 2. Bottas 303.2
3. Vettel  1:40985(13) 3. Rosberg  1:40,218 (26) 3. Raikkonen 1:40,245 (9) 3. Maldonado 302,6
4, Grosjean  1:41,543(14) 4. Kvyat 1:40,346 (17) 4. Vettel 1:40,266 (13) 4. Halkenberg 302,1
5. Sainzjr.  1:41596(26) 5. Bottas 140450 31) 5. Massa 1:40391 (14) 5. Pérez 302,0
6. Ricdardo  1:41,787(15) 6. Massa 1:40,560 (27) 6. Bottas 1:40,406 (15) 6. Grosjean 301,5
7. Verstappen 1:41,803(23) 7. Vettel 1:40,652 (29) 7. Ricdardo  1:40,590 (19) 7. Ericsson 299,1
8. Bottas 141,882 (23) 8. Verstappen 1:41220(30) 8. Sainzjr.  1:40,601(19) 8. Nasr 2983
9. Kvyat 142,055(18) 9. Ericsson  1:41,261(30) 9. Verstappen 1:40,989(18) 9. Rdikkdnen 298,1
10. Ericsson  1:42,064 (16)  10. Ricciardo  1:41,799 (8) 10. Ericsson  1:41,200 (19) 10. Rosberg 2971
11. Massa 1:42,103(23) 11 Maldonado 1:41,877(15) 11. Grosiean  1:41,206 (16) 11. Hamilton 296,7
12. Maldonado 1:42,567 (19)  12. Nasr 1:41,988 (30)  12. Maldonado 1:41,592 (18) 12. Vettel 296,2
13. Marciello® 1:42,621(13) 13. Pérez 1:42,242 (24) 13, Kvyat 1:41,776 (14)  13. Sainzjr. 296,0
14. Alonso 1:42,885(20) 14. Sainzjr.  1:42,291(31) 14. Holkenberg 1:41,804 (15) 14. Kvyat 2959
15. Hilkenberg 1:42,893(13)  15. Halkenberg 1:42,330 (28)  15. Alonso 1:41991(13)  15. Ricciardo 2954
16. Pérez 1:43,054 (15)  16. Alonso 1:42,506 (25)  16. Pérez 1:42,100 (14)  16. Verstappen 295,2
17. Button 1:43,100 (19)  17. Button 1:42,637 (24)  17. Nasr 1:42,117 (18)  17. Alonso 2918
18. Stevens  1:46,686 (8) 18. Grosiean  1:42,984 (7) 18. Button 1:42,319 (13)  18. Button 288,6
19. Merhi 147,683 (8) 19. Stevens  1:45704(12) 19. Merhi 1:46,647 (9) 19. Merhi 286,7
Hamilton keine Zeit (4)  20. Merhi 1:47,229 (6) 20. Stevens 1:47,059 (6)
* fiir Nasr
QUALIFYING S
Q2@min) |
1. Hamilton 1:39,269 1. Rosberg 1:39377 1. Hamiiton 1:49,.834 Rosberg 0:2  Hamilton
2. Rosberg 1:39374 2. Vettel 1:39632 2. Vettel 1:49,908 Ricciardo 20 Kvyat
3. Vettel 139,814 3. Bottas 1:40,650 3. Rosbery 1:50,299 Massa 20 Bottas
4. Sainzjr. 139814 4. Ricdardo 1:41,085 4. Ricciardo 1:51541 Vettel 20  Raikonen
5. Bottas 1:40,249 5. Grosjean 141209 5. Kvyat 1:51,951 Alonso 0:1 Button
6. Grosjean 1:40,303 6. Massa 141,230 6. Verstappen 1:51,981 (Magnussen  0:1 Button)
7. FEricsson 1:40,340 7. Verstappen 1:41430 7, Massa 152413 Pérez 0:2 Hatkenberg
8. Maldonado 1:40,361 8. Hamilton 141517 8. Grosjean** 1:52,981 Verstappen  1:1 Sainz jr.
9, Raikkonen 1:40415 9. Kwyat 1:41,665 9. Bottas 1:53,179 Grosjean 20 Maldonado
10. Ricdiardo 1:40,504 10. Ericsson 1:41,748 10. Fricsson 1:53,261 Ericsson 11 Nasr
11. Massa 1:40,543 11. Raikkdnen 142173 Stevens 0:1 Merhi
12. Kvyat 140,546 12. Maldonado 1:42,198 **in der Startaufstellung +2 Po-
13. Verstappen 1:40,793 13, Hilkenberg 1:43.023 sitionen wegen Uberholens in
14. Hulkenberg 1:40,830  15. Pérez 1:43,469 der Box
15. Pérez 141,036 14, Sainzjr. 1:43,701
16. Nast 1:41,308
17. Button 1:41,636
18. Alonso 1:41,746
19. Mehri 1:46,677
20, Stevens keine Zeit
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Malaysia

<Nico Rosherg (3.)
«Das war kein besonders
tolles Wochenende fiir
mich. Mit dem dritten
Platz kann ich nicht
zufrieden sein. Als das
Safety-Car herauskam,
habe ich viel Zeit an der
Box verloren.»

Felipe Massa (6.) >

«Ich habe an der Box
Zeit verloren, weil es
hinten ein Problem gab.
Der Zweikampf mit
Valtteri zum Rennende
hin hat Spaf} gemacht.
Leider konnte ich ihn
nicht halten.»

< Max Verstappen (7.)

«Die ersten Runden
waren nicht einfach. Ich
hatte auf den Mediums
nicht genug Grip. Auf
der hirteren Mischung
ging es dann besser. Und
die Freude tiber meine
ersten Punkte ist grof3.»

Romain Grosjean (11.) >

«Hiilkenberg hat mich
aufgehalten. Und die
unnotige Aktion von

Pérez kostete ebenfalls

Zeit. Auflerdem
funktionierte meine

Trinkflasche nicht. Es

lief also nicht so toll.»

< Roberto Merhi (15.)

«Ich bin sehr zufrieden.
P15 ist ein gutes Ergeb-
nis. Unter den gegebe-
nen Umstinden sowieso.
Wir haben unsere erste
Renndistanz absolviert.
Und das ohne vorher
getestet zu haben.»

AMAGES.COM

Marcus Ericsson (out) >

«Ich war schneller als
Hiilkenberg und habe
versucht, ihn in Kurve 1
auflen anzugreifen. Ich
weif}, dass man an dieser
Stelle gut tiberholen
kann, allerdings habe ich
das Heck verloren.»
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Hohepunkte des Rennens

Start: Hamilton geht von
der Pole-Position aus an

Experten-

Sepang/MAL: 29. Marz 2015; 2. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 310,408 km

die Spitze. Vettel, der von itber 56 Runden a 5,543 km:; 19 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken 3z° -

Startplatz zwei schlechter . “rtell
weggekommen ist, kann Fahrer Auto Zeit/Rilckst. - Ausfallgrund  Stopps Reifen  Punkte

Rosberg im harten Rad- N |
an-Rad-Kampf hinter sich 1, Sebastian Vettel (0) Ferrari SF15-T 56 1:41:05793 h 2 m-m-h 25 Christian — |
halten. Hulkenberg stlrmt 2. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W06 AMG Hybrid 56 +8,569 3 m-h-m-h 18 : i
von P13 vor auf P7. 3. NicoRosberg () Mercedes- W06 AMG Hybrid 56 +12,310 3 m-h-h-m 15 E‘Chenber ger

3. Runde: Nach ihrer 4, kkonen (FIN) Ferrari SF15-T 56 +53,822 3 m-m-m-h 12 Chefvom Dienst

Kollision kommen Nasr 5. Valtteri Bottas (FIN)  Williams-Mercedes FW37 56 +1:10,409 3 m-m-m-h 10

und Raikkénen zur Box. 6. FelipeMassa (BR)  Williams-Mercdes FW37 56 +1:13,586 3 mem-m-h 8  Fahrer des Rennens === |
Der Brasilianer hatte mit 7. Max Verstappen (NL)  Toro-Rosso-Renault SIR10. 56 +1337,762 '3 m-h-h-m 6 Sebastian P :
seinem Frontfltigel den 8. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STR10° 55 +1Rd. 2 m-h-h 4 Vettel

linken Hinterreifen des 9. Daniil Kvyat (RUS)  Red- Bull-Renault RB11 55 +1Rd. 3 mem-h-h 2 Wer hatte das

Finnen aufgeschlitzt. Nasr 10. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-RenaultRB11 55 +1Rd. 3 m-m-h-h =] gedacht?

bekommt eine neue Nase 11. Romain Grosjean (F)  Lotus-Mercedes £23 55 +1Rd. 3 m-m-m-h 0 Sebastian Pt
und vier neue Reifen, Raik- 12. Felipe Nast (BR). ~ Sauber-Ferrari (34 55 +1Rd. 4 m-h-h-h-m 0 Vettel siegt bei seinem erst
kénen nur neue Pneus. 13. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VJM08 55 +1Rd. 2 m-h-m 0 zweiten Einsatz fir die

4. Runde: Beim Angriff auf 14. Nico Hiilkenberg (D) Force-India-Mercedes VJM08 55 +1Rd. 3 m-m-h-h 0 Scuderia. Und das nicht
Hulkenberg (7)) dreht sich 15. Roberto Merhi () Manor-Marussia-Ferrari MR04 53 +3Rdn. 3 m-h-m-m 0 irgendwie durch Zufall.
Ericsson in Kurve Tins Nicht Klassiert: e A B Nein! Vettel hat den Sieg -
Kiesbett - Safety Car.. Pastor Maldonado (YV) lolus-Mer(edes E23 47 +0 Rdn.  Bremsen 3 m-m-m-h 0 wie die Briten sagen - «fair
5. Runde: Bis auf Vettel, Jenson Button (GB) Mcleren-Honda MP4-30 41 +15Rdn. Turbolader 3 h-m-m-m 0 and square» errungen.
Hulkenberg, Grosjean und fernando Alonso(€)  Mclaren-Honda MP4-30 21 +45Rdn. ERS-Kdhiung 1 chemis ) Vettel erweckte sogar den
Sainz jr. fahren alle bis ~ Marcus ricsson (5) _ Sauber-Ferrari (34 3. +53 Rdn.  Dreher 0 m 0 Eindruck, als hatte erim
dahin Top-Ten-Platzierten Nicht gestartet: : ¢ R letzten Stint, als Hamilton
zum Reifenwechsel. will Stevens (6B)  Manor-Marussia-Ferrari MR04 0 +56 Rdn.  Benzin 0 = 0 und Rosberg zur Schluss-

attacke bliesen, noch
Reserven gehabt. Die
fehlerfreie Fahrt bis zum
Zielstrich verdient Hochst-
noten. Nicht nur Ferrari «is
back», auch der viermalige
Weltmeister hat sich in
Malaysia auf eindriickliche

7. Runde: Safety Car weg.
Reihenfolge am Ende
dieser Restart-Runde von
P1 bis P10: Vettel, Hiilken-
berg, Grosjean, Sainz jr.,
Hamilton, Ricciardo,
Massa, Rosberg,
Verstappen und Kvyat.

Durchschnittstempo des Siegers: 184,225 km/h ~ Schneliste Runde: Rosherg, 43. Runde, in 1:42,062 min (= 195,516 km/h)

Internet: www.fia.com und www. formulal om

Erkldrung und Markierung der Reifenmischungen: ss =Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); h=Hard (orange);
i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fafiren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiede-
nen Hartegraden zur Verfiigung. Beide miissen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils wei-
chere Gummimischung «Optiony, die hartere «Prime» genannt.

18. Runde: Vettel wechselt Art zurlickgemeldet.
von weichen auf abermals . Z
weiche Reifen, ist danach .
Dritter hinter Hamilton und Valtterl Bottas
Rosberg. Wer einen )
21. Runde: Vettel (3.) Grand Prix
Uberholt Rosberg (2.). wegen einer k.o
22. Runde; Der nach Verletzung TS
seinem Wintertest-Unfall Fid Formola X pausieren muss und dann
erstmals wieder einsatz- HORLD CHARGPIONSHNIE™ im Glutofen von Malaysia
fahige Alonso scheidet beim Comeback Finfter
aus mit defekter Kihlung wird, muss ein ziemlich
seines Hybridsystems. harter Hund sein. Bottas ist
25. Runde: Hamilton (1.) A so einer. Seine Fahrt war
wechselt von Hard- auf Tuverlassigkeit Fahrer Rdn. nach einem enttauschen-
Medium-Pirellis und reiht 1. Hamilton 114 den Quali eine Entschadi-
sich als Dritter wieder ein Rosberg 114 gung fiir den verpassten
hinter Vettel und Rosberg. Vettel 114 Saisonauftakt. Das
26. Runde: Hulkenberg Massa 114 Uberholmanéver kurz vor
kollidiert mit dem ihn = 5. Nasr 113 Schluss gegen Teamkollege
attackierenden Kvyat und 8 6. Ricciardo 112 Felipe Massa war sauber
kassiert dafiir bei seinem § Hiilkenberg 112 vorgetragen. Kleiner
nachsten Reifenstopp £ Sainz jr. 112 Wermutstropfen: Der
zehn Strafsekunden. z  Pérez 112 Williams ist im Vergleich
30. Runde: Pérez rammt = 2 10. Button 97 zum Vorjahr zu langsam.
Grosjean, wird auch mit ——— bp Lt : -@ 11. Raikkonen 96 «Wir sind im Moment nur
zehn Sekunden bestraft. Safety Car: Nur diesen Mercedes liberholte Vettel (hinten) nicht  12. Verstappen 88 dritte Kraft», meint Bottas.
38. Runde: Vettel stoppt 13, Ericsson 60
Zum zweiten Mal, holt die Topspeed Rennen (So) km/h [ Schnellste Runde Rennen (So) B 14, Bottas 5
von ihm in diesem Rennen 1. Bottas 3015 1. Rosberg 1:42,062  15. Grosjean 55 Daniel
noch nicht gefahrenen, 2. Rosberg 298,6 2. Hamilton 1:43,125 Kvyat 55 Ricciardo
aber fir ihn vorgeschrie- 3. Hulkenberg 298,2 3. Vettel 1:43,648  17. Merhi 53 Im Vorjahr
benen, harten Pneus. 4. Massa 297,8 4. Nasr 1:43902  18. Maldonado 47 zeigte er i)
39. Runde: Hamilton, der 5. Hamilton 2976 5. Massa 1:43990  19. Alonso 2l Vettel noch e
fur eine Runde von Vettel 6. Maldonado 2974 6. Bottas 1:44,088  20. Magnussen 0 die Rucklichter und gewann
die Spitze (ibernommen 7. Pérez 2972 7. Raikkdnen 1:44.124 s drei Grands Prix. In Malaysia
hatte, kriegt bei seinem 8. Grosjean 2971 8. Kwat ARTEST I Zuveriassigkeit Teams Rdn. ist das Kukident-Lacheln
dritten Stopp harte Reifen 9. Vettel 297,0 9. Verstappen 1:44,579 1. Mercedes AMG Petronas F1 228 des Australiers etwas
- obwohl er weiche wollte, 10. Raikkonen 2930  10. Grosjean 1:44,812 2. Sahara Force India F1 Team 224 eingefroren. Als Zehnter
Vettel fuhrt damit wieder. 11 Kviat 2924 11 Hilkenberg 1:44822 3. Scuderia Ferrari 210 staubte er zwar noch einen
41. Runde: Rosbergs (P2) 12. Sainzjr. 2913 12. Maldonado 1:45,070 4. Scuderia Toro Rosso 200 WM-Punkt ab, musste sich
dritter Stopp: Medium- 13. Ricciardo 2906 13. Ricciardo 1:45,312 5. Sauber F1 Team 173 aber zweimal auf der
statt Hard-Reifen. Danach 14. Verstappen 2898  14. Pérez 1:45,345 6. Williams Martini Racing 170 Strecke von Teamkollege
Dritter, Hamilton Zweiter.  Nasr 2898  15. Sainzjr. 1:45,507 7. Infiniti Red Bull Racing 167 Daniil Kvyat vernaschen
56. Runde (Ziel): Vettel 16. Ericsson 286,53  16. Button 1:46,056 8. Mclaren Honda 118 lassen. AuBerdem war er
siegt vor Hamilton, Ros- 17. Butten 2832 17. Alonso 1:48460 9. LotusF1Team 102 der am schlechtesten
berg, Raikkoénen, Bottas. ¢ 18. Alonso 280,5 18, Ericsson 1:48,760  10. Manor F1 Team 53 platzierte Red-Bull-Pilot. ¢
19. Merhi 2769  19. Merhi 1:49,040  Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 114/228
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NACHRICHTEN

Wilson sichert sich
Cockpit fiir Indy 500

IndyCar Der zwischen Stuhl
und Bank gefallene Brite
Justin Wilson hat flir das Indy
500 ein Cockpit gefunden.
Der groB3 gewachsene Ex-
Formel-1-Pilot, der 2014 noch
fir Dale Coyne an den Start
ging, wird den Klassiker am
Pfingstsonntag im Team von
Michael Andretti unter die
Rader nehmen.

Z0é] Amberg mit
Doppelprogramm

GP2 Der Schweizer Zoél
Amberg wird 2015 im Team
Lazarus die GP2 Series be-
streiten. Parallel dazu absol-
viert Amberg, 2012 bis 2014
noch in der Renault 3.5 unter-
wegs, mit dem neu formier-
ten Team Sard Morand den
24-Stunden-Klassiker von Le
Mans und die komplette
Langstrecken-WM.

Monaco-Strecke nur
1,76 Kilometer kurz

Formel E Der Testkalender
der Formel E im Hinblick auf
die zweite Saison ist offiziell.
Getestet wird dreimal - in
Donington. Die Daten: 10./11.,
17./18. und 24./25. August.
Das nachste Rennen geht am
Wochenende auf einer ver-
kirzten Version der IndyCar-
Strecke in Long Beach tber
die Bahne. Fix ist inzwischen
auch die Streckenfiihrung in
Monaco (2. Mai). Der 1,76 km
kurze Rundkurs fihrt entlang
des Hafens. Auf die Bergauf-
passage zum Casino wird
verzichtet, «<Da kamen die
Autos nicht oft hochy», meint
Organisator Alejandro Agag.

NEC-Tests in Hocken-
heim und Zandvoort

Renault 2.0 Bei den offiziel-
len Testtagen der Renault 2.0
NEC in Hockenheim war der
Stdafrikaner Raoul Hyman
der Schnellste. Zwei Tage

spater in Zandvoort markierte |

Dries Vanthoor die Bestzeit,
Die ersten Rennen finden am
12./13. Mai in Monza statt.

Querschnittgelahmter
Johnson hatte Unfall

Pro Mazda Der querschnitt-
gelahmte Michael Johnson
(siehe MSa 34/2014) ist im
Training zum Saisonauftakt in
St. Petersburg der Pro-Maz-
da-Serie verungllckt. John-
son zog sich beim Aufprall in
Turn 3 Verletzungen an der
Hufte und am Becken zu. ¢ CE

-
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IndyCar St. Petersburg

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Penske hat den Saisonstart
in St. Petersburg dominiert.
Im Quali belegte das Pens-
ke-Quartett geschlossen die
Positionen1bis 4. Im Ren-
nen landete der Traditions-
rennstall dank Montoya/
Power einen Doppelsieg.

Zwei Sachen bleiben vom Sai-
sonauftakt in St. Petersburg/
Florida haften: die Dominanz
von Penske. Und eine Reihe von
Gelbphasen wegen herumlie-
gender Triimmerteile.

Beides kam nicht iiberra-
schend. Penske gab bei den
Tests den Ton an und hat mit
Will Power, Juan-Pablo Monto-

ya, Hélio Castroneves und Si-
mon Pagenaud unbestritten die
schlagkriftigste Truppe am
Start. Und die Geschichte mit
den Triimmerteilen? Die war
auch vorhersehbar. Bei den neu-
en, aus mehrals 100 Einzelteilen
bestehenden Aero-Kits braucht
es nur kleinste Beriihrungen
und die Karbonstiicke wirbeln
durch die Luft. Die meisten Au-
tos litten unter Teileschwund.
Die Foyt-Truppe von Jack
Hawksworth funkte ihren
Piloten nach einer weiteren
Feindberithrung sogar an: «Fahr
weiter. Wir haben eh keine Er-
satzteile mehr.»

Beriihrung im Kampf um P1
Die Uberlegenheit von Penske
beim Saisonauftakt in St. Pete

Q-Y

Nicht berauschend: De Silvestros Comeback endete auf Rang 18

ist Montoya

Beriihrung (ohne Folgen) unter Teamkollegen: Will Powers Schlussattacke gegen Juan Montoya wére beinahe ins Auge gegangen

war - Mercedes-like - erdrii-
ckend. Einzig Ganassi-Pilot
Tony Kanaan konnte als Dritter
den Vierfachtriumph der Pens-
ke-Boys verhindern. Der Rest
des Feldes war chancenlos.
Langweilig war das Rennen
deshalb nicht. Im Gegenteil.
Der Zweikampf zwischen Sie-
ger Montoya (siehe «Nachge-
hakt») und dem amtierenden
Meister Power hatte von der
ersten bis zur letzten Runde
groffen Unterhaltungswert. Als
sich die beiden Penske-Piloten
zehn Runden vor Rennende im
Kampf um die Spitze sogar be-
rithrten, zuckte sogar Teamboss
Roger Penske am Kommando-
stand kurz zusammen. «Das
war knapp», meinte die graue
Eminenz des US-Rennsports

NACHGEHAKT BEI
Juan-Pablo Montoya

(39/CO) Der ehemalige Formel-1-Pilot fiber den Auftakt in
St. Pete und die Beinahe-Kollision mit Teamkollege Will Power.

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

?Gratulation zum Sieg. Was
hat den Ausschlag gegeben?
Der letzte Boxenstopp. Da
war meine Crew einen Tick
schneller. Und danach hatte
ich auf den weicheren Reifen
die Sache im Griff.

? Bis auf den Moment, als
Power dich beinahe umge-
dreht hatte. Hast du einen
Angriff erwartet? [ch habe
ihn gesehen. Aber er war viel

zu weit weg. Die Sache ist gut ~

ausgegangen, trotz Berth-

hinterher. «Aber solange dabe:
keiner ausfillt, ist diese Art vor:
Racing unter Teamkollegen
vertretbar.»

Montoya hatte die Fiithrung
beim letzten Boxenstopp iiber-
nommen. Der Ex-Formel-1-Pilot
kam eine Runde vor Leader Po-
wer an die Box und war danach
in seiner Outlap einen Tick
schneller als der Australier. Der
drgerte sich iiber den verpass-
ten Sieg und orakelte «Ich habe |
es gesagt: Diese Meisterschaft |
wird zu einer teaminternen An- |
gelegenheit.»

Knapp am Podest vorbei fuhi
Penskes Nummer 3 Hélio Cas-
troneves. Hinter ihm landete als
Fiinfter der am schlechtesten
platzierte Penske-Mann Simon
Pagenaud. Der Neuzugang lag

rung. Insofern gibt es nichts
zu beanstanden.

?Dein Teamchef Roger
Penske hat dich vor einem
Jahr beim Auftakt als «frus- 1
trierten Hund» bezeichnet.
Das wird er dieses Mal nicht
tun, oder? (Lacht) Ich denke
nicht. Das war auch nicht
bose gemeint. Ich war tat-
sachlich frustriert.

2 Und wie sieht die Gemilts-
lage nach dem ersten Rennen
2015 aus? Sehr gut. Die Per-
formance am heutigen Tag
stimmt mich zuversichtlich.
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bei seinem Einstand im Tradi-
tionsteam lange auf Podestkurs.
Doch Pagenaud rasierte sich
beim Restart im Anschluss an
die vierte Gelbphase den Front-
fliigel am Auto von Charlie
Kimball ab. «Danach war die
Balance nicht mehr diesselbe»,
so der Franzose.

Leimer statt De Silvestro?

Simona De Silvestros IndyCar-
Comeback endete auf Rang 18.
Die «Swiss Miss» war in zwei
Kollisionen verwickelt. Zuerst
wurde sie von Teamkollege Car-
los Muiioz angestupst, wenig
spater verfehlte sie beim An-
bremsen der Zielkurve ihren
Bremspunkt und krachte James
Jakes ins Heck. Fiir den Briten
war das Rennen gelaufen. De

INDYCAR / Resultate

Juan Montoya: Vom frustrierten Hund zum gefeierten Sieger

Silvestro konnte weiterfahren,
bekam fiir dieses Foul aber eine
Durchfahrtsstrafe aufgebrummt.
Ob De Silvestro bei Andretti
weitere Rennen bestreitet, ist
offen. Teambesitzer Michael
Andretti hat anklingen lassen,
dass es moglicherweise noch
andere Kandidaten gibt, die das
vierte Andretti-Auto steuern
konnten. Einer von ihnen konn-
te Fabio Leimer sein. Der GP2-
Meister von 2013 war beim Auf-
takt im Sunshine State vor Ort.
Nach dem nicht zustandege-
kommenen Deal in der Super
Formula in Japan ist Leimer be-
stimmt nicht abgeneigt, in der
ersten Liga des US-Formel-
sports Fuf zu fassen. Ein Deal
mit Andretti wire fiir einen
Newcomer wie ihn ideal. ¢

St. Patersburg/Florida: 1. von 16 Saisonrennen; 110 Rdn. 2,897 km (= 318,67 km);

24 Fahrer gestartet, 22 im Ziel; Wetter/Piste: warm/trocken

1. Juan-Pablo Montoya (C0/Penske) in 2:16:58,108 h (= 139,583 km/h); 2. Will Power (AUS/
Penske) +0,993; 3. Tony Kanaan (BR/Ganassi) +11,168; 4. Hélio Castroneves (BR/Penske)
+11,437; 5. Simon Pagenaud (F/Penske) +12,391; 6. Séhastien Bovrdais (F/KV Racing)
+16,492; 7. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti Autosport) +27,710; 8. Jack Hawksworth
(GB/A.J. Foyt) +34,921; 9. Luca Filippi (1/CFH Racing) +38,156; 10. Marco Andretti (USA/
Andretti Autosport) +38,691; 11. Graham Rahal (USA/Rahal Letterman Lanigan) +40,389;
12. Josef Newaarden (USA/CFH Rading) +51.771; 13. Takuma Sato (J/A.). Foyt) +52.269;

14. Carlos Murioz ((0/Andretti Autosport) +56,721; 15. Scott Dixon (NZ/Ganassi) +59,661;
16. James Hinchcliffe (CON/Schmidt Peterson) +1:02,458; 17. Gabby Chaves (C0/Bryan Herta
Autosport) #1:03,066; 18. Simona De Sitvestro (CH/Andretti Autosport) +1:03,142.
Fthrungsrunden: Power (Runden 1-21), Pagenaud (22-23), Power (24-48),
Hawksworth (49-53), Power (54-82), Castroneves (83), Montoya (84-110).

Pole Position: Power in 1:00,693 min (= 171,820 km/h)

Schnellste Runde; Castroneves in 1:01,860 min (= 168,576 km/h)

Gelbphasen: 5 f0r 22 Runden

Stand nach 1 von 16 Laufen: 1. Montoyz 51 Punkte; 2. Power 44; 3. Kanaan 35; 4. (astro-
neves 33; 5. Pagenaud 31; 6. Bourdais 28; 7. Hunter-Reay 26; 8. Hawksworth 25; 9. filippi
22;10. Andretti 20; 11. Rahal 19; 12. Newaarden 18; 13. Sato 17; 14. Mufioz 16; 15, Dixon
15; 16. Hinchcliffe 14; 17. Chaves 13; 18. De Silvestro 12; 19. Karam 11. 20. Coletti 10.
Nachstes Rennen: 12. April, Avondale/Louisiana (USA)

Internet: www.indycar.com

Daniel Abt

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Daniel Abt ist ein viel
beschiiftigter Rennfahrer.
Neben der Formel E tritt
der Allgiuer 2015 auch in
der WEC fiir Rebellion an.
Von beiden Schauplitzen
wird er ab Ausgabe 17 fiir
MSa regelmiifig als Kolum-
nist in Erscheinung treten.

Die gute Nachricht fiir alle Le-
ser vorweg: Daniel Abt wird ab
Ausgabe 17 neuer Kolumnist
bei der MOTORSPORT aktuell.
Der 22-Jihrige aus Kempten im
Allgdu wird dabei nicht nur
von der Formel E berichten, wo
er fiir das Team Audi Sport Abt
fihrt, Daniel wird auch seine
Eindriicke als frisch beforderter
WEC-Pilot schildern. Dort geht
der Spross von Rennstallbesit-
zer Hans-Jiirgen Abt namlich
ab Le Mans fiir das Team Rebel-
lion Racing an den Start.
Daniel ist nicht der Erste der
Abte, der beim 24-Stunden-
Klassiker an der Sarthe um
Lorbeeren kimpft. Sein Onkel
Christian stand zweimal im Au-
di-Aufgebot und beendete das
erste Rennen im Jahr 2000 als
Dritter. Abt teilte sich damals
einen Audi R8 mit Michele Al-
boreto und Rinaldo Capello. Es
war Alboretos letzter Le-Mans-
Start. Im Friihjahr 2001 verun-
gliickte der sympathische Italie-
ner bei Tests am Lausitzring.
Abt jr. hat seine Automobil-
karriere im ADAC Formel Mas-
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ters begonnen. Schon im zwei-
ten Jahr (2009) holte er den
Meistertitel mit insgesamt acht
Siegen. Es folgten zwei Jahre in
der Formel 3, wobei Abt im ers-
ten Jahr auf den deutschen Cup
setzte (P2) und im darauffol-
genden Jahr in die Euroserie
aufstieg. Dort ging er fiir Sig-
nature an den Start und wurde
mit drei Podestplitzen Gesamt-
siebter. 2012 wechselte er in die
GP3. Nach einem zihen Start
platzte ab Mitte der Saison der
Knoten, und Abt hitte beim Fi-
nale in Monza beinahe noch
den Titel gewonnen.

Die letzten zwei Jahre ver-
brachte Abt in der GP2 - ohne
durchschlagenden Erfolg. Un-
garn 2014 war mit zwei fiinften
Ringen das beste Wochenende.
Auch in der Formel E,
inder Abt fir das Team
seines Vaters fihrt, lief

«Ich bin
noch nie mit
einem Dach iiberm
Kopf gefahren.»

DANIEL ABT
Y/

es anfangs nicht wie erhofit.
Defekte und eine Strafe wegen
zu hohen Energieverbrauchs
bremsten ihn ein. Beim letzten
Rennen in Miami folgte dann
der Befreiungsschlag. Abt si-

BOn,

bt freut sich iber seinen ersten Podestplatz in der Formel E

t Formel E, WEC und
nun auch noch MSa

cherte sich mit Rang 3 seinen
ersten Podestplatz. «Esist noch
nicht mal Halbzeit», meint Abt
mit Blick auf den Meister-
schaftsstand. «Und wenn ich
das Pech nun tatsachlich abge-
schiittelt habe, dann sind die
Chancen immer noch intakt.»

«Bin gespannt, wie das wird»

Wann Abt zum ersten Mal im
rund 650 PS starken WEC-Re-
bellion Platz nimmt, ist noch of-
fen. Das Team muss durch den
Umbau von Toyota- auf AER-
Triecbwerke auf die ersten zwei
Rennen in Silverstone und Spa-
Francorchamps verzichten. «Es
wird also direkt mit Le Mans
losgehen», sagt Abt mit einer
Portion Respekt und erginzt:
«Ich bin gespannt, wie das
wird. Ich bin noch nie mit
einem Dach iiberm Kopf
gefahren. Und ich habe
mir auch noch' nie das
Auto mit anderen Fahrern
teilen miissen.»

Bei Rebellion werden das
der Osterreicher Dominik
Kraihamer und der Schweizer
Alexandre Imperatori sein.
Bevor es so weit ist, wird Abt
am Osterwochenende in Long
Beach in der Formel E den
sechsten Lauf absolvieren. Da-
von wird er dann in Ausgabe 17
als neuer Kolumnist von MSa
ausfithrlich berichten. «Das
bin ich meinen Fans schuldigy,
grinst Daniel, der 2013 und 2014
bei der MSa-Fahrerwahl zum
«Formelsport-Piloten des Jah-
res» gewahlt wurde. ¢
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Testfahrten Le Castellet

Wettrusten im Drelkampf

In Le Castellet allein auf weiter Flur: Porsche fuhr fast zwel Sekunden schneller als die Konkurrenz

Von GUSTAV BUSING

Jetzt ist die Katze aus dem
Sack: Nach der Priisentati-
on des Audi haben auch die
Wettbewerber Porsche und
Toyota beim zweitiigigen
Prolog der Langstrecken-
WM (WEC) in Le Castellet
thre Boliden fiir die Saison
2015 vorgestellt.

Eines ist allen drei Herstellern
zemeinsam: Ob Audi R18 e-tron
quattro, Porsche 919 Hybrid
oder Toyota TS040 Hybrid: Die
High-Tech-Prototypen haben
zwar ihre Namen behalten, aber
die Ingenieure haben jede
Schraube umgedreht, um durch

NACHGEHRAKT BEI

Timo Bernhard

(34/D). Der Le-Mans-Sieger von 2010 {iber den neuen
Porsche 919 Hybrid und die Erkenntnisse aus dem Prolog.

(noch) bessere Losungen, we-

niger Gewicht und optimierte

Komponenten mehr Rennper-
formance herauszuquetschen.

Porsche jetzt in 8-MJ-Klasse

Dem vor allem aerodynamisch
iiberarbeiteten Audi sicht auch
der Laie sofort an, dass hier ein
Sprung gemacht wurde, den
auch die Stoppuhren in Le Cas-
tellet bestitigten. Dass Porsche
nach dem Premierenjahr 2014
alle gesammelten Erfahrungen
dazu verwendet hat, diese in ein
zu 100 Prozent neues Auto um-
zusetzen, ist ebenso deutlich zu
sehen wie von der Zeitenliste
abzulesen. Der Bestmarke von
1.41,289 Minuten in Le Castellet

Von GUSTAV BUSING

?Wo hat euer Auto aus
Sicht des Fahrers deiner
Meinung nach den gréBten
Sprung gemacht? Einerseits
sind es viele kleine Punkte
aufgrund der Detailarbeit der
Ingenieure, denn das
Grundkonzept ist ja
unverandert geblieben.
Deutlich zu spiren ist, dass
das Auto agiler geworden ist
aufgrund der Gewichtsein-
sparung. Die groBere
Steifigkeit erleichtert die
Fahrzeugabstimmung und
die Aerodynamik hat einen
immer groBeren Einfluss.
Dann natdrlich die acht
Megajoule, da haben wir
schon einen grofien Schritt
getan, Auch wenn das jetzt
kein Tag- und Nacht-Unter-
schied ist, der Fortschritt ist
im Cockpit deutlich splrbar,
Auch die Bedienung ist flr
uns einfacher geworden.

?Wo kann und muss sich
Porsche noch verbessern?
Es gibt schon noch Bereiche,
an denen wir arbeiten
mussen. Das gilt sicher fiir
die Long Runs, wo wir gerne
noch eine halbe Sekunde
finden wirden. Im Moment
lassen die Reifen an der
Vorderachse ein bisschen zu
frih.nach. Wir haben beim
Prolog die Arbeiten auf beide
Crews aufgeteilt. Und auch
wenn von der Rundenzeit
meist ein Porsche vorne war,
sagt das noch nichts. Ich
weiB nicht, ob die anderen
einen Quali-Run gemacht
haben. Wir haben es
jedenfalls mit dem anderen
Auto probiert.

?Wie weit seid ihr dabei ans
Limit gegangen? Es wurde
normal gefahren (grinst).
Aber so was darfst du uns
nicht fragen, wir geben
immer alles.

aus dem Vorjahr setzte Marc
Lieb zu Beginn der Nacht-
sitzung mit 1.37,220 Minuten
eine neue Bestmarke als klares
Statement fiir gelungenen tech-
nischen Fortschritt in allen
Bereichen entgegen.

«Zu rund 80 Prozent neu» ist
laut Technikdirektor Pascal
Vasselon Toyotas 2015er-Ver-
sion, mit der sich die Weltmeis-
ter endlich den Traum vom Sieg
bei den 24 Stunden von Le
Mans erfiillen wollen. Wie auch
im Vorjahr hatte Toyota beim
Prolog beide aerodynamischen
Konfigurationen dabei: die mit
héherem Abtriebsniveau fiir
die GP-Strecken sowie die Vari-
ante fiir Le Mans. Interessantes

Detail von den Japanern aus
Koln: Trotz Einstieg in die Ral-
lye-WM hat sich Toyota fiir
weitere drei Jahre in der WEC
verpflichtet. Die beiden Marken
aus dem VW-Konzern sind
sicher noch bis Ende 2016 dabei.

Bei den im Prinzip unverin-
derten Hybridsystemen ist
Audiin die 4-Megajoule-Klasse
aufgestiegen, Toyota bleibt
trotz Verbesserungen der
Superkondensatoren bei 6 MJ
und Porsche hat den Gipfel mit

8 Megajoule erklommen. Aller- ~

dings ist der abrufbare elektri-
sche Zusatzschub nicht der
allein ausschlaggebende Faktor.

Dafiir ist Audi der beste
Beweis. Speziell ein von Benoit

ZEITEN WEC-TEST / LE CASTELLET (F), 27./28. Mrz 2015

Tréluyer am ersten Tag bei sto-
rend starkem Wind absolvierter
Long Run, der sich durch kons-
tant erstklassige Zeiten aus-
zeichnete, wurde auch bei der
Konkurrenz aufmerksam regis-
triert. «Wir sind dort stark, wo
es drauf ankommt», lichelte
LMPI-Leiter Chris Reinke.

Porsche sicht sich in Sachen
Speed am Ziel, weifl aber, dass
es noch Arbeit in Sachen Kons-
tanz beim Long Run gibt.
Toyota agierte zuriickhaltend
(siehe Testzeiten-Tabelle) - die
Konkurrenten nannten es Sand-
bagging - aber in Silverstone
wird das dominierende Team
der Saison 2014 ein gewichtiges
Wort mitsprechen. ¢

Klasse  Fahrer Auto/Team LTag 2729 Bestzeit
1. IMP1-H  Dumas/Jani/Lieh Porsche 919 Hybrid 1:37,220 1:39,321 1:37,220
2. IMPI-H  Bernhard/Webber/Hartley Porsche 919 Hybrid 1:38,552 1:39,157 1:38,552
3. IMPI-H Fassler/Lotterer/Tréluyer Audi R18 e-tron quattro 1:39,058 1:39,513 1:39,058
4. IMPI-H  DiGrassi/Duval/Jarvis Audi R18 e-tron quattro 1:39,354 1:39,721 1:39,354
5. LMP1-H  Davidson/Buemi/Nakajima Toyota 75040 Hybrid 1:39,949 1:41,498 1:39,949
6. IMPI-H  Wurz/Sarrazin/Conway Toyota 15040 Hybrid _ 1:40989 1:40,819 1:40,819
7. IMPI-L  Trummer/Kaffer/Liuzai (LM P1/01-AER/ByKolles  1:49,356 1:46,983 1:46,983
8. IMP2 Howson/Bradley/Tandy/Lapierre  Oreca 05-Nissan/K(MG 1:47,456 1:49.944 1:47,456
9. LMp2 Rusinov/Canal/Bird Ligier-Nissan/G-Drive 1:48,687 1:47,760 1:47,760
10. IMP2 Panciatici/Chatin/Capillaire Alpine-Nissan/Signatech  1:50,287 1:47,950 1:47,950
11. LMP2 Ragues/Webb/Vautier Morgan-Sard/Sard-Morand  1:50,216 1:48,022 1:48,022
12. LMP2 Leventis/Watts/Kane Dome $103-Nissan/Strakka  1:48,689 1:48,192 1:48,192
13, LMP2 Klien/Saga/Amberg. Morgan-Sard/Sard-Morand ~ 1:48,325 1:49,034 1:48,325
14. 1MP2 Yacaman/Derani/Gonzalez Ligier-Nissan/G-Drive 1:48,588 1:48,588
15. LMP2 Nicolet/Merlin/Maris Ligier-Nissan/0ak 1:51,142 1:51,142
16. LMP2 Sharp HPD ARX-03b/ESM - 151,215
17. IMP2 Brown HPD ARX-03b/ESM = 1:56,042
18. GIE-Am  (Castellacci/Goethe/Hall Aston Martin Vantage V8 1:57,116 1:57,116
19. GIE-Pro  MacDowall/Rees Aston Martin Vantage V8 i 58 767 1:57,331 1:57,331
20. GIE-Pro  Bruni/Vilander Ferrari FA58 Italia/AF Corse  1:58,514 1:57,440 1:57,440
21. GIE-Pro  Sorensen Aston Martin Vantage V8 1:58.956 1:57,675 1:57,675
22. GIE-Am  Avenatti/Giermaziak Ferrari F458 Italia/JIMW 1:59,862 1:57,851 1:57,851
23. GIE-Pro Lietz/Christensen/Bergm./Maller Porsche 911 RSR/Manthey  1:58,372 1:57,976 1:57,976
24. GIE-Pro  Pilet/Makowiecki/Henzler Porsche 911 RSR/Manthey  1:59,393 1:58,003 1:58,003
25. GIE-Am  long/Seefried Porscha 911 RSR/Dempsey  1:58,402 1:58,275 1:58,275
26. GIE-Pro  Rigon/Calado Ferrari F458 Italia/AF Corse  1:58,750 1:58,327 1:58,327
27. GIE-Am  Ried/Al Qubaisi/Bachler Porsche 911 RSR/Proton 1:58,959 1:58,473 1:58,473
28, GIE-Am  Shaitar/Bertolini/Basov Ferrari FA58 Italia/SMP 1:59,193 1:58,838 1:58,838
29. GIE-Am  Perrodo/Collard/Aguas Ferrari 458 talia/AF Corse  1:59,377 1:59,291 1:59,291
30. GIE-Am  Ruberti Chevrolet Corvette (7 2:08,080 - 208,080
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Saisonvorschau l_.MPz-l(Iasse

Von GUSTAV BUSING

Der Boom ist nicht zu iiber-
sehen: Vergangenes Jahr
hatten sich gerade mal vier
LMP2-Autos fiir die Saison
eingeschrieben, in diesem
Jahr sind es zehn. Das

und einige neue Autos
versprechen einen noch
spannenderen Kampfum
Platzierungen und Punkte.

Mit dem erheblich gewachse-
nen Starterfeld in der von
einem strengen Kostenregle-
ment regierten Klasse, die ganz
ausdriicklich privaten Teams
und in den meisten Fillen die
Rechnung zahlenden Privatfah-
rern vorbehalten ist, hat sich
auch die Vielfalt bei Chassis-
und Motorenherstellern sowie
den Nationalititen gesteigert.
Erwartungsgemif} haben die
insgesamt sieben modernen
Coupés von Ligier (Onroak),
Dome und Oreca die Oberhand
gegeniiber den frither gebriuch-
lichen offenen Konstruktionen
von Morgan (Onroak) und
Alpine (Oreca) gewonnen. Was
aber zunichst einmal nichts
iiber die Chancen in Training
und Rennen aussagt, denn FIA
und ACO haben vorerst darauf
verzichtet, mit einer Balance of
Performance (BoP) ins Gesche-
hen einzugreifen. Begriindung:
Kein erkennbarer Unterschied
in den Fahrleistungen. Obwohl
zumindest theoretisch die Cou-
pés einen aerodynamischen

Vorteil gegeniiber den offenen
Konstruktionen haben sollten.

Nissan bleibt Motoren-Primus

Bei den Motoren dominiert
nach wie vor das V8-Triebwerk
von Nissan. Konkurrenzmoto-
ren stellen Honda (HPD) und
Sard aus Japan, Letzterer ist ein
umbenannter Nissan-Treibsatz.
Nachdem der FIA-Weltrat in
seiner jiingsten Sitzung be-
schlossen hat, dass die LMP2 ab
2017 definitiv mit einem noch
zu bestimmenden Einheits-
triebwerk fahren soll, werden
kaum noch Neuentwicklungen
in Angriff genommen.

Der von der WEC freudig
begriifite Newcomer ist das
Team von Extreme Speed
Motorsports (ESM) aus den
USA. Die Mannschaft um
Ed Brown und Scott Sharp fihrt
2015 die Langstreckenrennen
im Heimatland sowie die
komplette WEC. Da das
urspriinglich vorgesehene HPD
ARX-04b-Coupé nicht wie
gewiinscht auf Speed kam,
bestreiten die US-Boys das
Rennen in Silverstone noch mit
dem alten, offenen ARX03b-
Chassis, das ab Spa durch
zwei Ligier-Honda ersetzt
werden wird.

NACHGEHAKT BEI Christian Klien

(32/A). Der ehemalige GP-Pilot Gber den starken LMP2-Jahrgang 2015 und die Perspektiven seines

Teams Sard-Morand nach dem Aufstieg von der ELMS in die Langstrecken-WM.

Dank neuem Auto, Test-Bestzeit und starken Fahrern die Favoriten? Das KCMG-Team aus Hongkong ist bestens aufgestellt

Auf das gleiche Chassis -
allerdings weiterhin mit Nissan-
Triebwerken - setzt G-Drive
Racing, die 2015 mit zwei Autos
den 2014 nur duflerst knapp
verpassten Titelgewinn nach-
holen mdéchten. Roman Rusi-
nov aus Russland wird bei der
Lenkradarbeit vom Briten Sam
Bird und vom Franzosen Julien
Canal unterstiitzt. Das zweite
Auto teilen sich Gustavo Yaca-
man (Kolumbien), Luis Felipe
Derani (Brasilien) und Ricardo
Gonzalez (Mexiko).

Als Aufsteiger aus der ELMS
nimmt das Team von Signatech
Alpine mit Nelson Panciatici,

Von GUSTAV BUSING

?Welches Fazit ziehst du
nach dem Prolog hinsichtlich
eures Morgan-Evo-Modells?
Wir sind noch nicht ganz
aussortiert. Wir sind aber von
den Zeiten her schon recht
qut dabei, auch mit den Ligier.
Der neue Oreca 05 hat sicher
noch Potenzial. Zum Gliick
haben wir auch noch Luft
nach oben mit unserem neuen
Aero-Paket und den zwei
grof3en Flaps vorne, mit
denen wir spielen kénnen.

Insgesamt miissen wir unser
Auto noch besser in die Balan-
ce bringen.

?Euer Team hat entschieden,
beim offenen Auto zu
bleiben. Wo siehst du die
Vorteile? Unser Vorteil mit
diesem Paket ist sicher, dass
wir das Auto in- und auswen-
dig kennen und dass wir
technisch ein absolut
standfestes Auto haben, was
mit den neuen Coupés sicher
nicht zu 100 Prozent gegeben
ist. Mit dem Evo-Paket haben

wir uns auch von der
Performance her verbessert,
wie die Zeiten gezeigt haben.

?Fﬁrs Ergebnis sind in der
LMP2 oft die Silber-Fahrer
entscheidend. Stimmst du
zu? Absolut. Zum Glick sind
wir auf unserem Auto mit Koki
Saga da recht gut aufgestellt.
Er hat viel Rennerfahrung aus
der Super GT und auch aus
anderen Serien. Allerdings
sind alle Rennstrecken bis auf
Fuiji fr ihn neu. Aber dafir
gibt es ja Simulatoren...

Vielfalt pur im Unterhaus

WEC-Neulinge: Sard-Morand

Unbekannte: Strakka-Dome

Paul-Loup Chatin und Vincent
Capillaire (alle Frankreich) mit
ihrer Alpine A450B-Nissan die
WEC-Saison in Angriff. Eben-
falls aus der ELMS aufgestiegen
ist die schweizerisch-japani-
sche Mannschaft von Sard-
Morand. Auch sie setzen aufihr
bewihrtes Morgan-Chassis aus
dem Vorjahr, das allerdings mit
einer Evo-Version aufgeriistet
wurde (siche Nachgehakt). Ins
Lenkrad greifen Christian Klien
(Osterreich), Koki Saga (Japan)
und Zoél Amberg (Schweiz) in
der Startnummer 39. Die Start-
nummer 43 teilen sich Pierre
Ragues (Frankreich), Oliver
Webb (England) und Tristan
Vautier (Frankreich).

Wie gut st der Strakka-Dome?
Lange erwartet wurde die Pre-
miere des Dome S103-Nissan
von Strakka Racing mit der rein
britischen Besatzung Nick
Leventis, Danny Watts und
Jonny Kane. Ebenso neu in der
Klasse ist der Oreca 05-Nissan
von KCMG aus Hongkong, wo -
entweder Toyota-Werksfahrer
Nicolas Lapierre oder Porsche-
Werkspilot Nick Tandy das
bewihrte britische Duo
Matthew Howson/Richard
Bradley ergiinzen. Nicht zuletzt
diese starke Fahrerbesetzung
macht das Team zu einer Art
Geheimfavorit, doch die Erfah-
rung lehrt, dass bei der Frage
nach Sieg oder Niederlage
oft die Fehlerquote des Silber-
Fahrers den Ausschlag gibt. ¢
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DTM-Testfahrten Estoril

Audi vorn, Mercedes stark

von ARNO WESTER

Bei dreitigigen DTM-Test-
fahrten in der vergangenen
Woche in Estoril/Portugal
trafen heuer alle 24 Piloten
und die drei Hersteller
Audi, BMW und Mercedes-
Benz erstmals aufeinander.
Was die Bestzeit von Audi-
Werksfahrer Nico Miiller
im Rosberg-RS5 wirklich
wert ist, wird man aber erst
beim Saisonauftakt in
Hockenheim (2.5.) wissen.

Die Ingolstidter haben auf dem
ehemaligen Formel-1-Kurs
(4,182 km) an der Atlantikkiiste
den besten Eindruck hinterlas-
sen. «Leider waren die dufleren
Bedingungen nicht ganz opti-
mal. Am ersten und am letzten
Tag hatten wir sehr starken, bo-
igen Wind. Am zweiten Tag hat
es immer wieder geregnet. Es
wird nicht leicht, aus den
Testergebnissen die richtigen
Schliisse zu ziecheny, sagte Die-
ter Gass, Leiter DTM bei Audi
Sport. «Aber nach der langen
Winterpause war es fiir unsere
Fahrer extrem wichtig, viel
Fahrzeit zu bekommen und sich
ein Bild iiber die im Winter
geleistete Setup-Arbeit zu ver-

TCR Sepang

Cominian
der Spitze

Der erste Tabellenfithrer in der
Historie der TCR International
Series hief iiberraschend Kevin
Gleason (Honda), welcher sich
die fiinf Zahler fiir die Lauf-
1-Pole sicherte. Auch weil der
Honda vor dem Rennen Zusatz-
kilos per BoP verpasst bekam,
konnte der Brite im Kampf um
den Sieg nicht mitreden. Statt-
dessen setzte sich mit dem

——
G A

Sieger und Leader: Comini

1t ol

Schweizer Stefano Comini
(Seat) einer der Favoriten klar
vor zwei Markenkollegen
durch. Nach P4 im zweiten Lauf
ist Comini auch Gesamtleader.
Der zweite Durchgang ging an
Jordi Gené - Gliickwiinsche
gab’s von Bruder Marc. ¢ MBR

schaffen. Erfreulich ist, dass
sich unsere Fahrer sofort wie-
der im RS5 DTM wohlgefiihlt
und sich positiv {iber das Basis-
Setup geduflert haben, das im
Winter erarbeitet wurde.»

Paffett stark als Dritthester

Jedes der drei Audi Sport
Teams (Abt Sportsline, Phoenix
und Rosberg) verfiigte in Esto-
ril {iber ein 2015er-Einsatzauto.
Dazu kam ein mit zusitzlichen
Sensoren und Messinstrumen-
ten bestiickter Testtriger von
Audi Sport, den sich Mattias
Ekstrom und Miguel Molina
teilten. Am dritten und letzten
Tag fuhren Miiller (1:32,443 Mi-
nuten) und Timo Scheider im
Phoenix-RS5 (1:32,586) die ab-
solut schnellsten Zeiten. Mar-
kenkollege Jamie Green (Ros-
berg-RS5) hatte am ersten Tag
die Bestzeit (1:32,774) markiert.

Auch Ex-Champion Gary Paf-
fett wusste als Drittschnellster
im besten Mercedes-AMG C63
(1:32,640) seines neuen Teams
ART Grand Prix zu iiberzeu-
gen. «Wir haben viele Daten ge-
sammelt und einige Short und
Long Runs zuriickgelegt», be-
richtete Paffett, dessen Marken-
kollege Christijan Albers 2004
das letzte DTM-Rennen in

Starker Auftritt: Gary Paffett fuhr zur drmbesten Zeit

Estoril gewonnen hatte. Paffetts
neuer ART-Teamkollege und
DTM-Rookie Lucas Auer dreh-
te am zweiten Tag die schnells-
te Runde (1:32,748). Man darf
also gespannt sein, mit welcher
Performance sich der im Ge-
gensatz zur Konkurrenz weiter-

NASCAR Martinsville

Denny Hamlin hat seine
und Toyotas iiber 30 Veran-
staltungen andauernde
Serie von sieglosen Rennen
beendet und triumphierte
zum insgesamt fiinften Mal
bei seinem «Heimspiel».

Hamlin endlich wieder Sieger

Der in Florida geborene, aber in
Virginia aufgewachsene Joe-
Gibbs-Pilot war dabei der do-
minierende Mann. Zwar sam-
melte Kevin Harvick mehr Fiith-
rungsrunden, doch das hatte
Hamlin einem kleinen Durch-
hinger zur Rennmitte zu ver-
danken, als er sich wegen eines
Boxenstoppvergehens (unkon-
trollierter Reifen) am Ende des
Feldes anstellen und auf dem
kurzen, winkligen Kurs miih-
sam wieder vorarbeiten musste.

Ebenfalls an die eigene Nase
fassen musste sich Jeff Gordon,
der vor dem finalen Showdown
beste Chancen auf seinen ers-
ten Saisonsieg hatte. Weil er
beim letzten Gelb-Stopp aber
als Fithrender zu schnell durch
eine der Boxengassen-Sektio-
nen fuhr, folgte die logische
Strafe auf dem Fuf.

Kevin Harvick konnte im letz-
ten Rennabschnitt seine zwi-
schenzeitliche Top-Perfor-
mance nicht aufrechterhalten
und musste sich sogar hinter
der stark aufgelegten Teamkol-
legin Danica Patrick mit P8 zu-
friedengeben. Damit klassierte
er sich saisoniibergreifend zum
ersten Mal seit acht Rennen
schlechter als P2.

Nur Gibbs und Penske in Top 5

Neben Joe Gibbs Racing, das
mit Matt Kenseth (4.) und Kyle-
Busch-Ersatzmann David Ra-
gan (5.) zwei weitere Top-
5-Platzierungen feierte, durfte
sich auch einmal mehr Roger
Penske iiber seine zwei Schiitz-
linge freuen. Joey Logano holte
sich die zweitmeisten Fiih-
rungsrunden, fiel nach einer
Kollision zuriick und landete
am Ende noch auf P3.
Fontana-Sieger Brad Keselow-
ski machte am Ende noch mal
Druck auf Hamlin und fuhr
knapp auf P2. Damit landeten
nur Gibbs- und Penske-Piloten
inden Top 5 - vor Martin Truex
Jr.im besten Chevy. ¢ MBR

entwickelte «Silberpfeil» in
Hockenheim prisentiert.

Félix da Costa Bester im BMW

Ob sich Titelverteidiger Marco
Wittmann «verstecktey, wissen
wir nicht. Jedenfalls lag seine
Bestzeit (1:33,253) im RMG-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Lasst es nach dem ersten Saisonsieg qualmen: Denny Hamlin

Bester bei BMW: Félix da Costa

BMW M4 deutlichiiber der vnxj:
Lokalmatador Ant6nio Félix da
Costa, der am Schlusstag auf
Rang 5 im Schnitzer-M4 dx{-
beste BMW-Zeit (1:32,852) er-
zielte und sich auf die neue Z
sammenarbeit mit dem Freila
singer Erfolgsteam freut. ¢

Martinsville/Virginia (USA): 500 Rdn. a 0,847 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken
1. Denny Hamlin (Toyota); 2. Brad Keselowski (Ford); 3. Joey Logano (Ford); 4. Matt
Kenseth (Toyota); 5. David Ragan (Toyota); 6. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 7. Danica
Patrick (Chevrolet); 8. Kevin Harvick (Chevrolet); 9. Jeff Gordon (Cheyrolet); 10. Jamie
McMurray (Chevrolet); 11. Kasey Kahne (Chevrolet); 12. Aric Almirola (Ford); 13. Clint
Bowyer (Toyota); 14. Kurt Busch (Chevrolet); 15. Casey Mears (Chevrolet); 16. Reaan
Smith (Chevrolet); 17. Carl Edwards (Toyota); 18. Trevor Bayne (Ford); 19. Greg Biffle |
(Ford); 20. Tony Stewart (Chevrolet); 21. Landon Cassill (Chevrolet); 22. Cole Whitt (Forc);
23, Paul Menard (Chevrolet); 24. Chris Buescher (Ford); 25. David Gilliland (Ford); 26. J. ..
Yeley (Toyota); 27. Ryan Newman (Chevrolet); 28. Brett Moffitt (Toyota); 29. Jeb Burton
(Toyota); 30. Josh Wise (Ford); 31. Matt DiBenedetto (Toyota); 32. Sam Hornish Ir. (Ford);
33. Alex Kennedy (Chevrolet); 34. Mike Bliss (Ford)

Stand nach 6 von 36 Rennen: 1. Harvick 253 Punkte; 2. Logano 239; 3. Truex Jr. 231;

4. Keselowski 206; 5. Kahne 193; 6. Newman 180; 7. Menard 173; 8. Earnhardt Jr. 172;
9, Hamiin 172; 10. Almirofa 170; 11. Johnson 168; 12, Kenseth 168; 13, Ragan 163.
Nachstes Rennen: 11. April, Fort Worth/Texas (USA)

Internet: www.nascar.com
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VLN -1. Lauf

DAVID #1

Von ARNO WESTER
und MICHAEL BRAUTIGAM

Ein folgenschwerer Unfall
iiberschattete den Saison-
auftakt der VLN. Der Nis-
san GT-R Nismo GT3 des
RJN-Teams flog iiber einen
der FIA-Sicherheitsziune
und verletzte einen 49-jiih-
rigen Zuschauer aus den
Niederlanden tédlich. Erste
Konsequenz: die vorliufige
Verbannung der «grof3eny»
Klassen von der Niirburg-
ring-Nordschleife.

Rund eine Stunde nach dem
Start war der Brite Jann Mar-
denborough (23), der von P15
unter 172 Teams gestartet war,
gegen 12.51 Uhr mit seinem Nis-
san GT-R Nismo GT3 in der
siebten Runde von der Fahr-
bahn abgekommen. Der Bolide
bekam an der beriichtigten
Sprungkuppe Quiddelbacher
Hohe kurz vor dem Strecken-
abschnitt Flugplatz Unterluft
und lieR Mardenborough keine
Chance, die unfreiwillige Flug-
einlage zu verhindern.

Der GT3-Sportwagen mit der
Startnummer 23 hob komplett
ab, stellte sich in der Luft prak-
tisch senkrecht aufund krachte
dann zunzchst mit dem Heck in
cinen Reifenstapel, der schiit-
zend vor den Leitplanken auf-
gestellt war. Von dort wurde
der Nissan iiber den 2008 fer-
tiggestellten FIA-Sicherheits-
zaun hinwegkatapultiert und
blieb anschliefend zwischen
diesem und dem alten Zaun, der
nochimmer dort steht, auf dem
Dach liegen. Mardenborough
konnte sich selbststiindig aus
dem Wrack befreien und hock-
te sich sichtlich geschockt, aber
augenscheinlich unverletzt
zwischen die Zuschauer.

Trotz sofort eingeleiteter Ret-
tungsmafnahmen verstarb ei-
ner der drei getroffenen Zu-
schauer im Strecken-Hospital
anden Folgen seiner Verletzun-

22

-

Nach dem Crash: Der GT3-Nissan liegt Irh Zuschauerbere!

gen. Ein Fan wurde leicht ver-
letzt, ein weiterer erlitt Kno-
chenbriiche. Sie wurden eben-
falls in ein Krankenhaus ge-
bracht. Zehn Zuschauer seien
durch den Rettungsdienst vor
Ort notfallpsychologisch be-
treut worden, teilten Veranstal-
ter, Polizei und der DRK-Ret-
tungsdienst in einem
gemeinsamen  State-
ment mit. In 38 VLN-
Jahren war bislang noch
kein Zuschauer verletzt
worden.

GroBe Kiassen verbannt

Bereits am Sonntag wur-
den die zwei verletzten
Fans und auch der Unfallfahrer,
welcher tiber die GT-Academy
vom virtuellen in den realen
Rennsport kam und seine
Nordschleifen-Permit nach ei-
nem Lehrgang am 12. Miirz be-
kommen hatte, aus dem Kran-
kenhaus entlassen. Aufgrund
der Tragédie wurden aber
ebenfalls bereits einen Tag
nach dem abgebrochenen und
nicht gewerteten Saisonauftakt
Mafinahmen bekannt gegeben,
«Wir konnen und wollen
nach einem Unfall dieser Art
nicht zur Tagesordnung iiber-

)

BERRANG

R S ey
ich zwischen FI
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Iragodie mit Folgen

- und altem Zaun

gehen. Wir sind alle noch tief
bestiirzt und in Gedanken bei
der Familie des Unfallopfers.
Die Sicherheit der Teilnehmer
und insbesondere der Zuschau-
er muss oberste Prioritit ha-
beny, erklirte DMSB-General-
sekretir Christian Schacht, der
am Ungliickstag personlich vor
Ort war, die schnelle Ent-
-scheidung, die «grofien»
W Klassen vorerst von allen

[\ vom DMSB abgesegne-

" ten Veranstaltungen auf
| der Niirburgring-Nord-
schleife zu verbannen.

Zu den grofen Klas-
sen gehoren neben der
SP9 fir GT3-Fahrzeuge, in der
auch der Nissan genannt war,
die SP7 (VLN-Specials bis 4000
ccm Hubraum), SP8 (VLN-Spe-
cials iber 4000 ccm Hubraum),
SP8T (VLN-Specials mit Tur-
bomotor iiber 2600 ccm), SP10
(SRO GT4), SP Pro (restriktor-
pflichtige Fahrzeuge nach An-
lage 5 der Klassen SP5 bis SP8)
und SP X (Zulassung auf Son-
derantrag).

«Wir miissen die Details zum
Unfallhergang analysieren,
iiber notwendige Konsequen-
zen beraten und diese dann
umsetzen. Erst danach kénnen

Vorerst von der Nordschleife verbannt: Boliden wie der Glickenhaus SCG003 (SP X, vorn) und G
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Nissan senkrecht in der Luft

Fahrzeuge mit dhnlichen Leis-
tungsdaten wie das Unfallfahr-
zeug wieder auf der Nord-
schleife zum Einsatz kommeny,
so Schacht.

Ring-Rennen wie Mitte 90er?

Das zuniichst vorlaufige Verbot
der schnellen Fahrzeuge wird
mit hoher Wahrscheinlichkeit
auch das 24h-Rennen Mitte Mai
betreffen. Das sechsstiindige
Qualifikationsrennen fiir den
Eifelmarathon ist bereits am
zweiten April-Wochenende. Ob
bis dahin oder in den weiteren
fiinf Wochen bis zum 24h-Ren-
nen das Verbot wieder aufgeho-
ben wird und welche Verinde-
rungen und Konsequenzen es
geben wird, ist vollig unklar.

Kritiker prangern seit Jahren
die immer schnelleren Runden-
zeiten in der VLN an. 2014 fiel
die Acht-Minuten-Schallmauer,
bei Einfithrung der GT3-Fahr-
zeuge war urspriinglich eine ge-
dachte Grenze bei 8.30 Minuten
cingeplant. Nun sieht es so aus,
als sollten sich vorerst wieder
klassische Breitensportfelder
mit seriennahen Autos und
wenigen Exoten bilden, wie sie
etwa Mitte der 90er die VLN-
und 24h-Felder prigten. ¢

NACHRICHTEN
Murphy- und Ferrari-
Teams glanzen

ELMS Bevor sich die
WEC-Protagonisten in Le
Castellet zum Prolog
versammelten (siehe S. 18),
fanden sich letzte Woche die
Akteure der European Le
Mans Series an gleicher Stelle
ein. Die Bestzeit in der
Top-Klasse LMP2 ging an den
Murphy-Oreca. Inden GT-
Klassen setzte sich mit AT
Racing (GTE) und SMP
Racing (GTC) Ferrari an die
Spitze. Einziger Vertreter der
neuen LMP3-Kategorie war
der Ginetta-Nissan des
britischen LNT-Teams. Der
ELMS-Saisonauftakt findet
wie der der WEC néachste
Woche in Silverstone statt.

Mit viel Prominenzin
die neue Saison
Blancpain Sprint Series Mit
vielen bekannten Namen
startet die Serie am kommen-
den Osterwochenende in
Nogaro/F in die Saison. Mit
dabei sind unter anderem
Bernd Schneider, derim
Pro-Am-Cup mit Alexei
Karachev auf einem Mercedes
SLS startet. Einen BMW Z4 in
der Pro-Klasse teilen sich
DTM-Pilot Maxime Martin und
BMW-Werksfahrer Dirk
Mdller. BGTS-Champ

Laurens Vanthoor teilt sich
das Audi-Cockpit mit

Robin Frijns. Einer der Fahrer
auf dem MRS-Nissan ist Sean
Walkinshaw, einer der drei
Séhne von Tom.

Tasmanien: Lowndes
und Whincup vorn

V8 Supercars Der Symmons
Plains Raceway auf Tasma-
nien war klar in der Hand des
Triple-Eight-Teams. Die ersten
beiden Rennen gewann da-
bei Craig Lowndes. Der
Altmeister fing sich im dritten
Lauf eine Durchfahrtsstrafe
far einen Rempler in der
Startphase ein und kam nur
auf P1lins Ziel. NutznieBer
war Champion Jamie
Whincup, der sich den Lauf-
sieg und damit auch die
Tabellenfihrung von Team-
kollege Lowndes schnappte.

Lada: Vier-Tages-Test
mit Vesta in Portugal

Tourenwagen-WM Das
Lada-Werksteam wird mit
ihren neuen Vestas in dieser
Woche zu einem Vier-Tages-
Test in Portimao ausracken.
Zum Einsatz kommen sollen
mit Rob Huff, James Thomp-
son und Mikhail Kozlovskiy
alle drei Werksfahrer. ¢ MBR



iy

AUTOMOBIL -

RALLYE

31.Mirz 2015/ MOTORSPORT aktuell

VA iiddaz

DRM/Rallye Masters - Erzgebirge

Die Duftmarke des Meisters

von MICHAEL HEIMRICH

Das Projekt Titelverteidi-
rung hat fiir Ruben Zeltner
planmiif}ig begonnen.

Mit Ehefrau Petra gewann
der Porsche-Pilot seinen
Saisonstart im Erzgebirge.

Obwohl sich Ruben Zeltner
vor dem Start alles andere als in
ler Favoritenrolle sah, wire
wch diese Rallye Erzgebirge
>ine eigentlich klare Sache zu
seinen Gunsten gewesen. Dass
rerade einmal 4,9 Sekunden
iber Sieg und Niederlage ent-

schieden, lag an einem Reifen-
schaden, den sich der Porsche-
Pilot auf WP6 einfing und der
ihn fast eine Minute kostete.
Konkurrent Mark Wallenwein
(Skoda Fabia S2000) iibernahm
noch einmal die Fithrung, doch
trotz erhdhten Rlszkos konnte
er Zeltner nicht mehr halten.
Der amtierende Meister sicher-
te sich seinen achten «Erze»-
Erfolg und zeigt sich fiir den
weiteren Saisonverlauf geriis-
tet. «Mit einem Gesamtsieg zu
beginnen, da haben wir gleich
mal eine Duftmarke gesetzty,
war Zeltner zufrieden.

Wieder mal ganz vorne: Ehepaar Zeltner im 91ler Porsche

iiRM - Rebenland Rallye

\uch beim zweiten Lauf
ur Ostcrrelchxschcn
Veisterschaft (ORM) war
ekordmeister Raimund
saumschlager nicht

u bezwingen.

Nach 14 Priifungen lag der
6-Jdhrige im Skoda Fabia
2000 deutliche 49,8 Sekunden
or dem Salzburger Her-
1ann Neubauer (26) im
ord Fiesta $2000. «Ich
reue mich iiber meinen
ierten Erfolg hier im
cbenland. Eine Rallye,
ie mir offensichtlich
esonders liegt», sagte
aumschlager.

Von Beginn an war der
)berdsterreicher Herr der
age, obwohl sich der deutsche
koda-Junior Fabian Kreim den
rsten WP-Sieg holte. Am Ende
indete der 22-Jihrige aus
aumschlagers BRR-Team auf
ang 3 und zihlte somit zu den
rofRen Uberraschungen. «Ich
abe nicht damit gerechnet,

gleich bei meinem ersten
Antritt hier aufs Podium zu fah-
ren. Besonders der erste Tag
mit dem Regen war sehr lehr-
reich fiir mich.»

Weniger iiberraschend war,
dass im Grunde nur Neubauer
dem Tempo des Abo-Champi-
ons folgen konnte. Im internen
BRR-Stallduell musste der

40-jiahrige Mario Saibel,
2 der lange Zeit an dritter
s Stelle lag, letztendlich
Youngster Kreim den
Vortritt lassen. Der
osterreichische Vize-

£23 )5" meister wurde Vierter,
PS fur Kreim  Dahinter folgte Titel-

verteidiger Michael

Bohm (Suzuki Swift
S1600) als Sieger der fiir front-
angetriebene Autos vorbehalte-
nen Division II. Der Steirer
Daniel Wollinger (Opel Adam)
lag am Ende iiber drei Minuten,
aber nur drei Pliitze zuriick und
erntete als Klassen-Zweiter
trotzdem reichlich Meister-
schaftspunkte. ¢ RK
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Ein weiterer Lokalmatador
konnte grof auftrumpfen: Cars-
ten Mohe rang im Renault Clio
R3T den polnischen Subaru-
Piloten Jaroslaw Szeja nieder
und feierte so nicht nur den
dritten Gesamtrang, sondern
iibernahm auch die Fithrungim
ADAC Rallye Masters. «Unser
Start in die Rallye war ziih. Ich
hiitte nicht gedacht, dass wiram
Schluss noch so weit vorne ran-
giereny, freute sich der Crot-
tendorfer Routinier.

Die Ausfallliste war beim
zweiten DRM-Lauf gewaltig.
Schon vor dem Start war fiir

DOERRENBAECHER
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Mohe: groB aufgetrumpft

Uberlegen im Skoda Fabia $2000: Sieger Baumschlager

Peter Corazza Schluss. Der Mit-
subishi-Pilot musste von hefti-
gem Fieber geschwiicht die
Streckenbesichtigung abbre-
chen. Frank Firber (Peugeot
207 S2000) schied auf der ers-
ten Priifung mit Motorschaden
aus. Dort erwischte es auch
Maik Stolzel im Porsche 911:
Antriebsdefekt. Der Tscheche
Roman Odlozilik beendete die
Auftaktpriiffung als Vierter,
musste den Ford Fiesta RS
danach aber mit technischen
Problemen abstellen. Sandro
Wallenwein (Subaru Impreza
R4) konnte sich bis zur Rallye-

Halbzeit auf P4 vorarbeiten,
bevor ihn ein Radaufhingungs-
schaden stoppte. Der starke
Ron Schumann (Mitsubishi
Lancer), der lange Zeit ums
Podium mitkimpfte, war nach
zwei Reifenschiiden auf WP10
vorzeitig drauflen.

Tabellenfiihrer blieb fern

DRM-Auftaktsieger Fabian
Kreim (Skoda) «schwiinzte» im
Erzgebirge, um neben Team-
chef Raimund Baumschlager in
dessen dsterreichischer Heimat
bei der ORM starten zu konnen
(siche unten). ¢

RALLYE MASTERS/Deutsche Rallye-Meisterschaft/Resultate

Rallye Erzgebirge, Stollberg (D): 2. von 12 Laufen; 439.52 Gesamitkilometer mit

13 WP fiber 133,32 km, 55 Teams am Start, 35 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt
1. Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GT3) in 1:17:08,6 Std.; 2. Wallenwein/Kopzyk (D/
Skoda Fabia S2000) +4,9 sec; 3. Mohe/Hirsch (D/Renault Clio R3T) +3:09,7 min; 4, Szeja/
Szeja (PL/Subaru Impreza) +3:13,2; 4. Ramonat/Centner (D/Mitsubishi Lancer Evo 7)
+3:36,2; 6. Geist/Glatzel (D/BMW M3) +5:11,2; 7. Leschhom/Beinke (D/Peugeot 207 S2000)
+5:31,0; 8. Zimmermann/Schrankl (D/VW Golf 3 KitCar) +6:47,5; 9. Holz/Geipel (D/Gtroén
DS3 R3T) +8:04,3; 10, Zapala/Gwiazda (PL/Subaru Impreza) +6:27.2

Leader: M. Wallenwein (WP1); Zeltner (WP2-5); Wallenwein (WP5-7); Zeltner (WP8-Ziel)

WP-Bestzeiten: Zeltner 7; M. Wallenwein 6

Divisionssieger: Div. 1: Zeltner/Zeltner (D/A/Porsche 997 GT3); Div. 2: Ramonat/Centner ~
(D/Mitsubishi Lancer Evo 7); Div. 3: Geist/Glatzel (D/BMW M3); Div. 4: Mohe/Hirsch (0/
Renault Clio R3T); Div. 5: Voigt/Beck (D/Honda Givic); Div. 6: Grunert/Melde (D/Suzuki
Swift); Div. 8: Stotefalke/ Solbach-Schmidt (0/0pel Adam)

DRM-Stand nach 2. von 12 Lufen: 1. Kreim 28; 2. Zeltner 27; 3. MWallenwein 21: 4. Farber
18; 4. Mohe 18; 6. Leschhorn 14; 7. Griebel 12; 8.S.Wallenwein 10; 8. Knof 10; 10. Holz 8
Nachster Lauf: Hessen Rallye Vogelsberg 17./18. April 2015

Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

Rebenland Rallye, Leutschach (A), 2. von 8 ORM-Laufen; 286,07 Gesamtkilometer mit 14
WP iiber 158,69 km. 64 Teams am Start, 48 gewertet. Wetter/Piste: mal nass, mal trocken.
1. Baumschlager/Wicha (A/D/Skoda Fabia S2000) in 1:43:41,5 h; 2. Neubauer/Ettel (A/
Ford Fiesta S2000) + 49,8 sek; 3, Kreim/Christian (D/Skoda Fabia S2000) + 1:45,0 min; 4.
Saibel/Mayrhofer (A/Skoda Fabla S2000) + 1:49,9; 5. Bohm/Becker (A/D/Suzuki Swift
$1600) + 6:39,7; 6. Rialer/Rossqatterer (A/Peugeot 207 S2000) + 7:23,4; 7. Humar/Rus
(SLO/Renault Clio R3) + 10:24,9; 8 Wollinger/Holzer (A/Opel Adam R2) + 10:30,5: 9. Novak/

Ocvirk (SLO/Skoda Fabia R2) + 10:41,9

Leader: Kreim (WP 1), Baumschlager (WP 2-Ziel)

WP-Bestzeiten: Baumschiager 8, Neubauer 3, Kreim 2, Saibel 1
ORM-Stand: (nach 2 von 8 Laufen): 1. Baumschlager 47 Punkte, 2. Kajetanowicz 28, 3.

Neubauer 20

Auftakt ORM 2015: 10.~11. April, Lavanttal Raliye (A)

Internet: www.rallye-oem.at

NACHRICHTEN
Ken Block: 2015
keine WM-Starts

Rallye-WM Erstmals seit flinf
Jahren plant der 43-Jahrige
Youtube-Star Ken Block keine
Gastauftritte in der Rallye-
WM. Vor allem, weil der
US-Amerikaner die Global
Rallycross Meisterschaft
(GRC) in den Mittelpunkt
seiner Saison rtickt und dort
den Titel einfahren will.

Volles Feld beim
alten Klassiker

Rallye-EM 53 Teams haben
flir den dritten EM-Lauf am
kommenden Oster-Wochen-
ende in Irland genannt. Das
Feld beim «Circuit of Ireland»,
einer der dltesten Rallyes und
zudem anspruchsvollsten
Asphaltldufe, fihren Lokal-
matador Craig Breen
(Peugeot), Kajetan Kajeta-
nowicz (Ford) sowie Robert
Consani (erstmals im Citroén

RS5) an. Die Deutschen Marijar
| Griebel und Julius Tannert |

(beide Opel) haben in der ‘
Junior-EM 17 Gegner. ¢ RK ‘
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Nicht alles Gold, was glinzt

Von IMRE PAULOVITS

Hiobsbotschaft fiir die
hochste Klasse des Motor-
radsports bei ihrem Saison-
auftakt: Gleich bei zwei
Teams gibt es Probleme
mit der Zahlungsfihigkeit
der Sponsoren. Wenn
beide aussteigen miissten,
wiirde die MotoGP wieder
zu einer Rumpfklasse
degradiert, die sie zu
Krisenzeiten war.

Der Pomp, der dieses Jahr bei
den Teampriisentationen vor
Beginn der Rennsaison betrie-
ben wurde, erinnerte ganz
an die Zeiten, als in der hochs-
ten Klasse des Motorradsports
dank Zigaretten-Sponsoren
das Geld im Uberfluss vorhan-

den war. Damals wurde auf

den Putz gehauen, wo es nur
ging: Pompaose Partys und Tau-
sende von Adabeis waren die
Regel. Hauptsache, der hippe
Lifestyle, den die werbende
Marke an die Offentlichkeit
bringen wollte, stimmte.

Auf diese Form von Effekt-
hascherei scheinen auch einige
der neuen Sponsoren des GP-
Zirkus® zu setzen. Die schil-
lerndste Party gab dabei der
britische Online-Finanzanbie-
ter CWM, als das von ihm
gesponserte LCR-Honda<Team
mit Cal Crutchlow und Jack
Miller in London présentiert
wurde. Die beiden GP-Piloten
waren sichtlich verunsichert,
als sie mit der versammelten
Schickeria von London an-
stoffen mussten.

Doch nur wenige Tage spiter
wirkten ihre Gesichter beim
GP-Wochenende in Katar aus

Endurance-iWwM

einem ganz anderen Grund
besorgt. Und auch die Miene
des sonst so selbstsicheren
Teambesitzers Lucio Cecchi-
nello, der sich bislang immer
bestens in den vornehmen
Kreisen der Superreichen be-
wegen konnte, wirkte diister.

Ermittlungen in London

Dem Team lieRRen sich keiner-
lei Informationen entlocken,
auch alle Sponsoren-Aufkieber
waren an den Bikes, der Team-
bekleidung und der Boxenaus-
stattung angebracht. Den Hin-
tergrund der Besorgnis beim
LCR-Team erfihrt man jedoch
in der britischen Finanzmarkt-
Fachpresse: Am 3. Marz wur-
den im 21. Stock des vorneh-
men Heron Tower in der Lon-
doner Bishopsgate, das in
Finanzkreisen als Salesforce

Tower bezeichnet wird, und wo
CWM sein Hauptquartier hat,
von der Finanzfahndung 13
Festnahmen durchgefithrt —
alle sollen in Zusammenhang
mit CWM stehen.

Kurz nach diesem Ereignis
tauchte eine Twitter-Nachricht
auf; in der CWM schrieb, dass
die Verhaftungen nicht mit ih-
nen in Verbindung stiinden.
Diese Nachricht wurde aber
kurze Zeit spiter wieder zu-
riickgenommen. Seitdem gibt
es weder von CWM noch von
der Finanzbehorde eine offizi-
elle Stellungnahme.

Solite das Imperium von
CWM-CEO Anthony Constan-
tinou stiirzen, wird es einen
Super-GAU im Sport geben.
CMW hat seine Expansions-
Politik in der letzten Zeit ver-
mehrt iiber den Aufmerksam-

keitswert populirer Sportarten
betrieben. Und dabei ist LCR-
Honda bei Weitem nicht ihr
grofites Projekt: Sie sind
Finanzpartner des ChelseaF. C.
und Sponsor des Wigan War-
riors Rugby League Football
Club sowie von SV Racing im
Renault Clio Cup.

Bleibt abzuwarten, wie sich
die Geschichte weiterentwi-
ckelt. Aber ohne das CMW-
Geld kann Cecchinello das
aufwendige Zweimann-Projekt
mit dem Werks-Motorrad
fiir Crutchlow und dem Pro-
duction-Racer fir Miller nicht
finanzieren.

Drive bei Aspar ausgestiegen

Das MotoGP-<Team von Jorge
Martinez steht bereits konkre-
ter vor vollendeten Tatsachen.
Ihr Hauptsponsor, der malay-

Nicky Hayden in Katar mit Team-Namen auf der Honda RC 213 V-RS: Hauptsponsor ausgestiegen

sische Energy-Drink Drive M7
hat bereits bestitigt, dass er die
Partnerschaft nicht weiterfiih-
ren wird. Die erste Rate des
Sponsorgeldes, das bereits vor
dem WM-Auftakt hitte begli-
chen werden miissen, wurde
nicht iiberwiesen.

Jorge Martinez erklarte, er
habe von der Kursveranderung
seines Hauptsponsors erstmals
Mitte Februar in Malaysia
erfahren. Er hatte mit ithm
einen Dreijahresvertrag fiir
2014-2016, daher sieht er einen
Vertragsbruch auf Seiten der
Malaysier. Die Malaysier be-
haupten hingegen, dass der
Vertrag fiir 2014 geschlossen
wurde und sie im Juni 2014 kla-
gestellt hitten, dass er nur
veldngert wiirde, wenn ihnen
das Aspar-Team einen europi-
ischen Importeur vermittelt.

Das Team Aspar muss sich
nun schleunigst nach neuen
Geldgebern umsehen. Jorge
Martinez hat Kontakt zu sei-
nen fritheren Sponsoren und
anderen Interessenten aufge-
nommen und hofft, schon in
zwei Wochen in Austin die
neuen Farben seines Teams
prasentieren zu konnen.

Dornain Zugzwang

Von der Bildfliche verschwin-
den werden die beiden Teams
jedoch auch im schlimmsten
Fall nicht. Sie sind beide lang-
jahrige, zuverlissige Partner
von Promoter Dorna, und fiir
solche Fille hat dieser einen
Rettungsring.

Aber die Situation hat bewie-
sen, wie fragil das Geriist der
privaten Teams ist. Und dass
auch heute noch lange nicht
alles Gold ist, was glanzt. ¢

Stoner fahrt 8 Stunden von Suzuka

Casey Stoner: SpaB an Suzuka-

Motorrad und Rennambitionen

Der zuriickgetretene zwei-
fache MotoGP-Weltmeister
wird gemeinsam mit sei-
nem HRC-Testpilot-Kolle-
gen Takumi Takahashi

und Superbike-WM-Pilot
Michael van der Mark das
legendiire Langstrecken-
rennen in Japan fahren.

Stoner hatte bei seinen Test-
fahrten Ende Januar neben den
MotoGP-Prototypen auch das
Suzuka-8-Hours-Motorrad ge-
testet, das HRC eigens fiir das
auf der Honda-eigenen Renn-
strecke in Suzuka abgehaltene
Rennen aufgebaut hat. Dabei

hatte Stoner so viel Spaf} an die-
sem Endurance-Superbike ge-
funden, dass er sich entschloss,
zweieinhalb Jahre nach seinem
Riicktritt” aus dem aktiven
Motorradsport wieder in den
Rennsattel zu steigen.

Der MotoGP-Weltmeister von
2007 und 2012 wird im werks-
unterstiitzten, von Shigeki Hon-
da gefithrten MuSASHi Racing
Team fahren, das dieses fiir die
japanischen Werke so wichtige
Endurance-Rennen in den letz-
ten beiden Jahren gewonnen hat.
Teamboss Honda ist begeistert,
mit Stoner zusammenarbeiten
zu konnen: «Michael van der

Mark und Takumi Takahashi
sind ein eingespieltes Team, mit
dem wir die beiden letzten Jahre
gewinnen konnten. Casey Stoner
wird eine grofe Kraft fiir unser
Ziel sein, den dritten Sieg in
Folge zu erringen.»

Stoner nimmt die Aufgabe bei
seinem Comeback sehr ernst:
«Dieses beriihmte Rennen hat
mich immer interessiert, aber zu
meiner aktiven Zeit konnte ich
aus Termingriinden nicht daran
teilnehmen. Ich werde vor dem
Rennen noch zwei Testfahrten
mit dem Motorrad machen und
mich kérperlich griindlich vor-
bereiten.» € P
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Alle Gewalten besiegt: Valentino Rossi
konnte mit seiner Mannschaft die
Traktionsprobleme der Yamaha I8sen,
dann kdmpfte er auch die Kraft der
Ducati und die Entschlossenheit von
Andrea Dovizioso nieder und holte
einen vollig unerwarteten Sieg.

Von IMRE PAULOVITS

Er hat es wieder getan.
Valentino Rossi wuchs in
Katar wieder einmal iiber
sich hinaus und feierte
seinen 109. GP-Sieg - gegen
die unglaublich starke neue
Ducati.

Wie die Ducati Desmosedici
mit ihrer schieren Power auf
der Zielgeraden an den Yamaha
vorbeiflog, konnte einem kalte
Schauer tiber den Riicken jagen.
Von der Zielkurve aus, wo die
Spitzenpiloten die Bikes vom
Scheitelpunkt aus mit einem
Ruck hochreifien, um mog-
lichst viel Reifenauflagefliiche
auf den Aspahlt zu bringen,
kann man den Unterschied vom
Streckenrand aus am besten be-
obachten. Das feuerrote Biest
klingt, wenn die volle Power an-
gelegt wird, noch einmal eine
Welt brutaler als alles andere
auf dem Gipfel der Motoren-
technik auf zwei Ridern. Die
japanischen Motoren schreien
sich mit den iibergangslosen
Getrieben seidenweich durch
die Drehzahlen, Ducati hat hier
eine ganz andere Strategie. Bei

zwei Litern mehr Sprit, die ih-
nen fiir die Renndistanz zur
Verfiigung stehen, nutzen sie
fast nur die Ziindunterbre-
chung zur Traktionskontrolle.
Wenn diese einsetzt, dann
knallt es, wenn der Reifen vol-
len Grip hat, drohnt die Rote so
satt, dass schon ihr Klang die
anderen zu Statisten degradiert.

Doch so beeindruckend die
neue Desmosedici ihre Power
auch auf den Boden bringt und
so gut das Meisterwerk von
Gigi Dall'lgna nun auch in den
Kurven fihrt und die Reifen bis
zum Rennende leben lisst, es
gab einen, der sich von alldem
nicht verschrecken lief}, son-
dern den dies nur motivierte.
Valentino Rossi, der als uner-
miidlichster Kimpfer der Ko-
nigsklasse in die Geschichte
eingegangen ist, hat den Premi-
eresieg der GP15 verhindert und
seinen 109. GP-Sieg errungen.

Dabei sah es das ganze Wo-
chenende so aus, als wiirden die
Yamaha mit wehenden Fahnen
untergehen.

Haftung gesucht
Obwohl die Fahrer alle beteuer-
ten, die Strecke in der Wiiste

von Katar wiire vorbildlich sau-
ber gekehrt worden, fanden die
Yamaha keinen Grip. Nach we-
nigen Runden war der Hinter-
reifen verschlissen und drehte
unaufhaltsam durch. Es musste
vor allem bei den Werks-Bikes
so viel Leistung weggenommen
werden, dass sie im Topspeed
sogar den Satelliten-Yamaha
hinterherhinkten. Doch die
Crews von Jorge Lorenzo und

‘alentino Rossi arbeiteten un-
entwegt, und dass bis
zum Rennsonntag mehr
Gummi aufgetragen
wurde und so das Grip-
Niveau sich verbesserte,
tat sein Ubriges, dass die
beiden Werksfahrer
plétzlich wieder da wa-
ren. Und der alte Fuchs
Valentino Rossi noch mehr als
sein um acht Jahre jiingerer
Teamkollege. «Als ich die Zei-
ten von Valentino aus dem
Warm-up gesehen habe, wusste
ich, dass der Sieg iiber ihn ge-
hen wird», gab auch Marc Mar-
quez zu.

Doch um gegen die geballte
Kraft der Ducati zu bestehen,
musste Rossi eben diesen
unbindigen Willen und diese

Kampfkraft auspacken, die ihn
in den 20 Jahren seiner Karrie-
re zu so vielen Siegen getrieben
haben. Wie er in den letzten
Runden die Strecke gescannt
und sich genau zurechtgelegt
hat, wo seine Yamaha Vorteile
hat, war einfach eine Meister-
leistung. Dass er als Einziger
der Spitzengruppe sein Fahr-
werk auf den hirteren Vorder-
reifen abstimmen konnte, der in
den letzten Runden des knall-
harten Kampfes das ent-
scheidende Plus geliefert
hat, zeigte ebenfalls, wie
sehr er und seine Truppe
wieder aufeinander ein-
gespielt sind.

Mit 36 Jahren schen

A.Dovizioso yir den besten Valenti-

no Rossi, den es je gege-
ben hat. Er selbst sagt: « Wenn
ich frither gegen Stoner oder
gegen Lorenzo gekampft habe,
war das meistens nur fiir drei
oder vier Runden, dann war es
entschieden. Gegen die aktuel-
len Gegner muss man das gan-
ze Rennen planen und taktie-
ren. Das gefillt mir aber richtig
guty
Wenn es mit dem Sieg auch
nicht geklappt hat, war bei Du-

cati eine Erleichterung zu spii-
ren, die ansteckend war. Die
ganze Chefetage bis zu CEQ
Claudio Domenicali war anwe-
send, und jeder umarmte ein-
zeln Gigi Dall'Igna fiir sein ney-
es Werk. Beide Werkspilote

standen beim Renndebiit der
GP15, nur 35 Tage nach ihrer
Jungfernfahrt, auf dem Podest,
und Andrea Dovizioso bestitig-
te: «Wir konnten nicht wissen,
was uns iiber die Renndistanz
erwartet, weil wir es nie probie-
ren konnten. Aber die GP15 ist
voll da, wir kdnnen um Siege
kiimpfen. Auch wenn ich ganz
zum Schluss gegen Rossi nicht
die nétige Haftung hatte: Es ist
die grofte Freude fiir mich,
dass ich mich mit diesem Resul-
tat bei den Mechanikern bedag-
ken konnte, die in den letzten
Monaten 16 Stunden am Tag ge-
arbeitet haben, um das Bike da-
hin zu bringen, wo es ist.» i

Favoriten-Patzer i
Dass Jorge Lorenzo, der den
Ducati zu Beginn voll gegen-
hielt und zeitweilig gar weg-
zuziehen schien, zum Schluss
nicht mithalten konnte, hatte di-
nen unglaublichen Grund. «Sig-
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: Marc Marquez verlor das Rennen gleich in der ersten Kurve

Die rote Kraft: Dovizioso und lannone zeigten ein beeindruckendes Debiit mit der Ducati D16 GP15

ben Runden vor Schluss, alsich
in Fithrung lag, sah ich plotzlich
das Futter meines Helmes iiber
meine Augen rutschen», erklir-
te Lorenzo. «Es hatte sich ge-
16st, ich konnte so gut wie
nichts sehen. So etwas ist mir
noch nie passiert. Dabei haben
wir hier so hart gearbeitet und
fir das Rennen die Probleme
geldst. Ob ich gegen Valentino
hitte gewinnen konnen, weifd
ich nicht, aber wir waren sehr
stark.»

Weltmeister Marc Mirquez
vergab seine Chancen gleich
nach dem Start. «Der war wie
immer mittelmiflig», gab Mar-
quez zu. «Dann bin ich beim
Reinbremsen in die erste Kurve
zu weit in den Dreck gekom-
men und musste aufmachen.»
Mirquez kiampfte sich vom al-
lerletzten Platz nach vorn, aber
als er auf P5 vorgestofien war,
hatte er seine Reifen schon zu
sehr aufgehitzt und er konnte
dem Fithrungsquartett nicht
mehr niher kommen.

Pedrosas Rilcktritt

Wenn Marquez sich selber um
die Chance gebracht hat, rech-
nete doch jeder mit der zweiten

Werks-Honda. Doch Dani Pe-
drosa fiel von Beginn an weit
hinter die Spitzengruppe zu-
riick. Nach dem Rennen liefer-
te er dann in seiner typisch zu-
riickhaltenden Art die Erkli-
rung, die aber umso mehr
schockte. «Seit iiber einem Jahr
habe ich Probleme mit dem
Kompartment-Syndrom. Hon-
da und ich haben den Umfang
gewusst, aber es nie an die Of-
fentlichkeit gebracht», sagte
der kleine Spanier in ei-
ner gefassten Art, die ei-
nen echten Champion
ausmacht.

Pedrosa fuhr fort: «Ich
habe mich letztes Jahr
operieren lassen, aber
das hat keinen Erfolg ge-
bracht. Ich kann einfach
in den Rennen nicht die Leis-
tung bringen, zu der ich fahre-
risch in der Lage wiire, und so
kann ich meine Aufgabe bei
Honda nicht wahrnehmen. Ich
habe tiber den Winter die halbe
Welt bereist und Rat bei ver-
schiedenen Arzten geholt. Alle
raten mir von einer erneuten
Operation ab. Nach meinem
Zustand im Rennen werde ich
jetzt so nicht weitermachen.

Ich versuche weiter, Ratbei den
Arzten zu finden, um meinen
Arm wieder in Ordnung zu
bringen. Erst dann macht es
Sinn, weiter zu fahren. Wann
dies sein wird, kann ich aber
nicht sagen.»

Wenn sich auch alle um den
dreifachen Weltmeister Pedro-
sa herum, der so sehr fiir seinen
Traum kimpfte, auch in der
grofien Klasse seiner Statur zu
trotzen und auch dort Welt-
meister zu werden, den
Behandlungserfolg fiir
ihn innigst herbeisehnen
mogen: Es konnte be-
reits der Rennabschied

fiir immer gewesen sein.
Wer Dani Pedrosa nun

Dani Pedrosa ersetzen wird, konnte

HRC noch nicht sagen.
Der Schock dieses Ricktritts
sitzt tief, nicht nur bei ihnen. Er
nimmt einer WM, wo wir die
Aussicht hatten, sogar sechs Pi-
loten auf drei Marken iiber eine
Renndistanz um den Sieg
kimpfen zu sehen, gleich zu
Beginn etwas von ihrer Wiirze.
Aber dieser Sport ist nicht nur
faszinierend und spektakulir,
er kann manchmal auch grau-
sam sein. ¢

NACHGEHAKT BEI

Valentino Rossi

(36/1) Der neunfache Weltmeister (iber seinen Sieg in
Katar, und warum er an seine besten Zeiten erinnerte

MOTORRAD
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Von IMRE PAULOVITS
?Was fir ein Sieg vom
achten Startplatz! Ja, es ist
unglaublich. Es war sicher
eines der besten Rennen in
meiner Karriere. Aber zu-
mindest einer meiner besten
Zweikampfe in den letzten
Runden. Vielleicht war es mit
Loris Capirossi in Mugello
mal so &hnlich, als ich gegen
seine Ducati kampfen
musste, oder gegen Jorge in
Barcelona. Es war ganz wie
in den besten Zeiten. Ganz
ehrlich kann ich mich an die
letzte Runde gar nicht so
genau erinnern, ich wei3 nur,
dass ich dreimal fast gestiirzt
bin.

?Wle konntest du nach den
Problemen an den Trainings-
tagen so zulegen? Wir haben
am Morgen des Renntages
das Motorrad wirklich ver-
bessern kénnen. Wir haben
auch danach noch einmal
optimal fur das Rennen
gearbeitet. Danach wusste
ich, dass ich am Start nicht zu
viel Zeit verlieren darf, aber
dann bin ich leider auf den
rutschigen Teil gekommen,

Stefan Bradl

Ich war zuvor schon vor
Andrea lannone, aber nach
drei Kurven war der Dritter
und ich Zehnter. Dann habe
ich aber die langsameren
Piloten schnell iberholen
kénnen,

?Wann hast du gewusst,
dass du dieses Rennen
gewinnen kannst? Als ich
Marquez in der ersten Kurve
neben der Strecke sah,
wusste ich, dass dies eine
grofle Chance sein wird. Als
ich dann Hernandez Gber-
holen konnte, freie Fahrt
hatte und die schnellste
Runde angezeigt bekam, da
dachte ich: Wow, das kann
jetzt klappen. Als ich dann
hinter Andrea lannone war
und nicht so richtig tber-
holen konnte, sah ich auf
meinem Board, dass Mar-
quez von hinten kommt. Da
habe ich mich konzentriert
und Andrea tberholt. Von
diesem Moment an war mein
Motorrad sehr ausgeglichen,
und von Runde zu Runde
bekamen Andrea Dovizioso
und Jorge mehr Probleme
als ich, und von da an wusste
ich, dass ich gewinnen kann.

Hauptsache gelernt

Nach dem fast kompletten Test-
ausfall wegen einer Magen-
Darm-Infektion und eines
schweren Sturzes beim letzten
Vorsaisontest in Katar kam Ste-
fan Bradl mit einem klaren Da-
ten-Riickstand zum Saisonauf-
takt. Trotzdem war er nach dem
ersten Tag guter Dinge. « Natiir-
lich fehlen uns Testkilometer.
Aber wir haben das Bike vorne
etwas hiirter gemacht, weil der
Speed hier gleich von Anfang
an schr hoch war. Da haben wir
gleich einen Schritt nach vorn
gemacht.»

Aber bald musste Bradl fest-
stellen, dass es ihm wie den an-
deren Yamaha an Traktion fehl-
te. So blieb ihm auch nach dem
Qualifying nur Startplatz 18.
«Der ganze Tag war eine Kata-
strophey, sagte Bradl frustriert.
«InFP4ist ein Motor nicht rich-
tig gelaufen, wir konnten nicht
nur fiir das Qualifying, sondern
auch fiir die Rennabstimmung
nur mit einem Motorrad arbei-
ten, uns ist wieder viel wichtige
Zeit verloren gegangen.»
Rennen als Test
Im Rennen ging es dann etwas
besser, der 25-jihrige Deutsche
konnte nicht nur um Punkte

kiimpfen, sondern auchum den
Platz des besten Open-Piloten.
Im Ziel blieb ihm in einer un-
heimlich engen Gruppe nur der
undankbare 16. Platz.

«In der Zielkurve habe ich ei-
nen Fehler gemacht und die
Punkteringe eingebiifit. Aber
das Rennen war trotzdem ganz
gut gewesen. Das Motorrad war
besser als an den Trainingsta-
gen, und ich habe sehr viel iiber
die Yamaha gelernt. Jetzt will
ich sehen, dass wir das hier ge-
lernte in Austin nutzen konnen,
dann sollte es mit uns auch wei-
ter vorwiirts gehen.» ¢ 1P

Im Rennen kam Bradl in Fahrt
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Honda arbeitet weiter am Chassis

Hondas Odyssee bei der Ent-
wicklung ihres 2015er Motorra-
des hat noch immer kein Ende
gefunden. Der grofite Motor-
radhersteller der Welt wollte
fiir dieses Jahr ein Motorrad mit
mehr Motorleistung bauen, um
gewappnet zu sein, wenn Duca-
ti seine Fahrwerksprobleme ge-
16st hat. Doch der Prototyp mit
gesteigerter Motorleistung, der
im November 2014 in Valencia
getestet wurde, brachte Fahr-
werksprobleme mit sich, an
deren Losung die Honda-Inge-
nieure noch immer laborieren.

Bei den Sepang-Tests hatte
Marc Marquez vier verschiede-
ne Motorrider, bei denen der
2015er-Rahmen mit dem 2014er-
Tank kombiniert wurde. Das
dort ausgewihlte Motorrad
wurde seither weiterentwi-
ckelt. Auch Dani Pedrosa hat
ein dhnliches Bike, allerdings
mit etwas steiferem Rahmen,
aussortiert und seither verfei-
nert. Schon letztes Jahr wollte
Mirquez einen weicheren Rah-

KOMPAKT

»w

Katar Superbike-Meister-
schaft Wie jedes Jahr gab es
im Rahmenprogramm des
Katar-GP zwei Rennen der
hoéchsten einheimischen Meis-
terschaft. Nina Prinz wurde im
ersten Rennen Zweite hinter

i i i i iz iz,

HRERLRAGER \.. MrepavLovits
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Sitzbankspalt an Honda von Crutchlow: Neuer Rahmen in Austin?

men als Pedrosa, weil er damit
mehr Gefiihl hat. Aber schon
damals kam niemand sonst mit
seinem weichen Chassis zu-
recht. Und Honda muss auch
seine Kundenteams zufrieden-
stellen.

Alle Piloten bedienen

Jetzt geht die Entwicklung wei-
ter. In Katar wurde Klar, dass
das Fahrwerk von Pedrosa gut
arbeitet. Einen solchen Rahmen

Meister Alex Cudlin. Im
zweiten Lauf, den BMW-Pilot
Nasser Al Malki gewann,
wurde die Deutsche Vierte.
»

MotoGP Am Montag (nach
Redaktionsschluss) fanden
Testfahrten von Michelin in
Katar statt. Der franzésische
Reifenhersteller, der das

mit dazugehoriger Tank- und
Sitzbankeinheit werden viel-
leicht schon in Austin auch die
Satelliten-Piloten Crutchlow
und Redding bekommen.

Neue Rahmen zu entwickeln
und-zu bauen bendtigt Zeit.
Wenn Crutchlow und Redding
bereits bei der zweiten WM-
Runde beliefert werden, zeugt
das davon, dass Hondas Renn-
abteilung und Zulieferer sehr
schnell arbeiten. € NS

MotoGP-Feld ab 2016 mit
Einheitsreifen beliefern wird,
probierte mit den Testpiloten
der Hersteller die nachste
Generation ihrer Reifenent-
wicklung, in die auch die
Erfahrungen mit den
Werksfahrern am letzten Tag
der Sepang-Tests im Februar
eingeflossensind. @ 1P

Zwei altbekannte, aber lange mann ist wie zu Sport1-Zei- Ringguth kommentiert wird,
nicht mehr gesehene Gesich- | tenmit einer Live-Kameraim | und der Live-Kamera mit Hof-
ter tauchten in Katar wieder Fahrerlager unterwegs und mann hin und her. «Es hat
im Grand-Prix-Fahrerlager macht Fahrer-Interviews. In sich alles sehr spit konkreti-
auf: Dirk Raudies, 125er- der Kommentatoren-Kabine siert, aber ich freue mich
Weltmeister von 1993 und sitzen Dirk Raudies und Ron wieder auf diese Aufgabey,
TV-Kommentator RonRing- | Ringguth. Sie sind iber Moni- = gestand Raudies. «Klar hat
guth streiften interessiert | tore mit Hofmann verbunden. = sich hier einiges verindert,
zwischen den Boxen, den In Paris sitzt eine Regie eigens | aber ich war ja bei der Super-
Biiro-Containern und den fiir die deutschsprachige bike-WM dabei und habe
Zelten des Losail-Circuit- Ubertragung und schaltet auch die Grands Prix sehr
Fahrerlagers umher und aufmerksam verfolgt.»
machten sich ein Bild 00
davon, wie sich die Welt l Dakota Mamola, 20-jih-
des MotoGP in den sechs | riger Sohn des vierfachen
Jahren, als sie zuletzt da ! 500er-Vizeweltmeisters
waren, verindert hat. Sehr | Randy Mamola, der
spat hat Eurosport, das ab ' letztes Jahr in Silverstone
diesem Jahr die TV-Rech-/ als Ersatz fiir Nico Terol
te der Motorrad-WM fiir sein Debiit in der Moto2-
den deutschsprachigen l ‘WM gegeben hatte, kam
Raum erworben hat, - | nicht als Fahrer, sondern
entschieden, wiesein | 2| als Betreuer nach Katar.
Konzept von der Uber- | 3| «Ichbin dieses Jahr Perso-
l;];taf:,'lung su:enteglsch | : & 2 nal Assistant von Cal
personell genau . Arbeitsplatz von Raudi Crutchlow», so Mamola
aussehen soll. S ssind R'"?ﬁ’ﬂf{’, Jr. «Einen Fahrerplatz hiitte
Der Sportsender aus Paris hat zwnschen der Live-Ubertra- l ich nur fiir sehr viel Mitgift
dabei, wie es scheint, eine gung, die die Dornaweltweit | gefunden, und ich kann keine
sehr gute Losung gefunden: | andie TV-Anstaltenversen- | 25000 Euro fiir ein Rennwo-
Ex-MotoGP-Pilot Alex Hof- | detunddie von Raudiesund | chenende aufbringen. Cal ist

SPALDING

GASTKOMMENTAR

Von DIRK RAUDIES

Die Motorrad-WM ist noch
spannender geworden

(50/D). Der deutsche 125er-Weltmeister yon 1993 ist mit Eurosport als TV-Ex-
perte zuriick in der Motorrad-WM. Hier analysiert er, was dort heute anders ist.

Bei der Anreise zum Katar-
Grand-Prix stellte ich auch
nach sechs Jahren Pause fest,
dass das WM-Fahrerlager
noch immer wie eine grofRe
Familie ist. Es sind noch
viele alte Gesichter da, und
alle haben sich mit mir tiber
unser Wiedersehen gefreut.
So wie es aussieht, wird es
eine sehr spannende Saison,
denn die Zeiten sind sehr
eng beisammen. Wenn jetzt
jemand fragt, wer 2015 die
Sieger und die Weltmeister
werden: Das kann man noch
nicht beantworten. Und das
ist sehr gut so.

Technisch hat sich seit 2008
unheimlich viel getan. Da-
mals gab es noch die 125er-
und 250er-Zweitakter, und
ich war sehr skeptisch bei

auch kleinere Teams haben
durch das Reglement, das
alles ein wenig einschrénkt,
eine Chance, weiter nach
vorn zu kommen.

Die kleinste Klasse ist jetzt
auch ganz anders. Die Mo-
torrader gefallen mir sehr
gut. Zu meiner Anfangszeit
waren viele selbstgebaute
Motorrider dabei, aber jetzt
sehen alle wirklich profes-
sionell aus. Trotzdem muss
man sich bei der Moto3
Gedanken machen. Die Bikes
sind so teuer wie in der
Moto2, und das macht es fiir
die kleinen Teams schwer.
Die MotoGP ist mit den
neuen Fahrern aus der
Moto2 noch spektakulirer
geworden. Marquez kam, sah
und siegte. Das war zwar

der Einfithrung der Moto2. nicht spannend, aber sehr
Im Nachhinein hat sie sich sehenswert. Den Fahrstil mit
als Erfolg herausgestellt. dem extremen Hanging-off

Was abhandengekommen
ist, sind die Hersteller, mit
denen sich die Fans identifi-
zieren konnen. Die Chassis-
Hersteller werden ihnen nie
entlocken «Ich habe eine
Honday oder «Ich habe eine
Yamaha». Aber die Rennen
sind heute spannender und

und den Ellenbogen am
Boden gab es frither nur
einmal bei Jean-Philippe
Ruggia. Jetzt fahren die
meisten so. Und die Reifen
erlauben Schriiglagen, die
der Hammer sind und klasse
aussehen - genauso wie das
Driften in die Kurven.

| ein Supertyp, ich habe sehr | heute 22-jihrige Spanier mit
viel Spaf mit ihm und wir ' dem portugiesischen Top-
trainieren zusammen. Ich Model Sara Sampaio. Der
erledige fiir ihn alles, was an fotogene Rennfahrer stand
der Rennstrecke anfallt und dabei den Profis der Branche
mache fiir ihn auch die Arbeit | in nichts nach. Die Kampagne
: mit den Sponsoren.» Dakota wurde ein solcher Erfolg,
Mamola hat seine Rennfahrer- | dass Marquez nun auch den
Karriere aber noch nicht ganz | Frithjahr-Sommer-Katalog
abgehakt. Er sieht sich weiter von Gas ziert. Diesmal sogar
¢ nach Sponsoren und Moglich- | mit einem ganzseitigen
keiten um, in der spanischen Portrait auf dem
Moto2-Meisterschaft fahren | Cover.
zukinnen, in der es keine |
Uberschneidungen mit :
der MotoGP gibt. So | §
konnte er auch seinem -
neuen Job weiterhin
voll nachgehen.
L 2 2 2
MotoGP-Weltmeister
Marc Marquez hat neben |
seinem Werksfahrer-Enga- |
gement bei Hondanoch |
einen anderen Job, um den
ihn viele Manner beneiden.
Schon letztes Jahr war er
das Gesicht des Herbst- |
Winter-Katalogs seines
Sponsors, der Jeansmarke 8- ;
Gas. Darin posierte der | Fotomodell Marc Marquez

.
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Hohepunkte des Rennens

Start: Dovizioso startet
perfekt aus der Pole
Position, fGhrt vor Lorenzo
und lannone, wahrend
Marquez nach einem
Rempler ganz ans Ende
des Feldes zuriickfalit!

1. Runde: Dovizioso,
Lorenzo, lannone,
Hernandez, Smith, Pol
Espargaro, Pedrosa,
Petrucci, Aleix Espargaro
und Rossi sind die Top 10.
Marquez knallt Bautista in
die Seite und reif}t dessen
Aprilia den Schalthebel ab.
Marquez P14. Bradl P15.

2. Runde: Lorenzo auf P1.
Marquez bereits auf P12,

4. Runde: Lorenzo,
Dovizioso und lannone
ziehen vorne weg.

5. Runde: Rossi vor auf P4,
holt zum Spitzentrio auf.

6. Runde: Marquez pfligt
wie ein Messer durchs Feld,
liegt bereits auf P8. Bradl
weiterhin auf P15.

9. Runde: Dovizioso hat
Lorenzo wieder von P1
verdrangt. Rossi hat zum
Spitzentrio aufgeschlossen,
Marquez bereits auf P6.

11. Runde: Lorenzo fahrt.
Marquez verdrangt
Pedrosa von P5, Ruckstand
auf die Spitze 4 sec. Bradl|
immer noch P15.

14. Runde: Marquez kann
den 4-sec-Rickstand auf
Lorenzo, Dovizioso, Rossi,
lannone nicht verringern.
19. Runde: Rossi erstmals
auf P2 hinter Dovizioso.
Lorenzo hinter lannone auf
P4 zurick.

20. Runde: Rossi auf P1 vor
Dovizioso! lannone und
Lorenzo fallen zurtick.

22, Runde: Rossi zieht alle
Register und hélt Dovizioso
hinter sich. Auch lannone
mit der zweiten Ducati auf
dem Podest - dafir keine
Honda! Bradl nur P16. & ML

Quafying |
1. Dovizioso 154,113
2. Pedrosa 1:54,330
3. Marquez 1:54,437
4. lannone 1:54, 521
5. Hernandez 1:54,675
6. lorenzo 154,711
7. Smith 1:54,732
8. Rossi 1:54,851
9. Petrucc 1:54,876
10. Pol Espargaré 1:55,004
11. Aleix Espargard 1:55,035
12. Crutchlow 1:55,123
13.  Vinales 1:55,246
14. Redding 1:55,428
15. Barbera 1:55,604
16. Di Meglio 1:55,729
17. Hayden 1:55,756
18. Bradl 1;55,791
19. laverty 1:55,848
20. ' Abraham 1:55,892
21. Bautista 1:56,187
22. Miller 1:56,287
23, Baz 1:56,454
24. ' De Angelis 1:56,793
25. ' Melandri 1:57,934

XX =02 (Top12) XX =01 (Obrige Fahrer)

GRAND PRIX VON KATAR ~ MOTOGP / Resultate

MOTORRAD %

Losail (0): 29. Marz 2015; 1. Lauf zur Weltmeisterschaft; 118,360 km Gber 22 Runden
25,380 km; 25 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: schon/trocken; Luft: 22 Grad, Asphalt: 28 Grad

Fahrer

1. Valentino Rossi (f)
2. Andrea Dovizioso (1)
3. Andrea lannone (1)
4. Jorge Lorenzo (E)

5. Marc Marquez (E)

6. Dani Pedrosa (E)

7. Gal Crutchlow (GB)
8. Bradley Smith (GB)
9. Pol Espargard (E)
10. Yonny Herndndez (oL
11. Aleix Espargard (€)
12. Danilo Petrucd (1)
13 Scott Reddmg (GB)
14 Maverick Vmales (E)
15. Héctor Barbera (E)
16. Stefan Bradl (D)

17. Nicky Hayden (USA)
18. Michael Laverty (GB)
19, Mike di Meglio (F)
20. Alex de Angelis (RSM)
21. Marco Melandri (1)
22. Loris Baz (F)
Nicht klassiert:

~ Karel Abraham (CZ)
— Jack Miller (AUS)
~ Alvaro Bautista (E)

Motorrad Rdn.

Yamaha YZR-M1 22
DuatiDi6 GP15 22
DuatiD16GP1S 22
Yamaha YZR-M1 2
Honda RC 213V 22
Honda RC 213V 2
Honda RC 213V 2
Yamaha YZR-M1 2

Yamaha YZR-M1 22

DucaliD16 GP15 22
Suzuki GSX-RR 2
DucaliD16GP15 22
HondaRC213V 22
Suzuki GSX-RR 2
Ducati D16 GP14* 22
Forward-Yamaha® 22
Honda RC 213V-RS* 22
Honda RC213V-RS* 22
Ducati D16 GP14* 22
ART** 2
Aprilia 22
forward-Yamaha® 19

Honda RC 213V-RS* 21
Honda RC 213V-RS* 21
Aprilia 0

Fithrung: Dovizioso, Runden 1/9/17/19+20; Lorenzo, 2-8/10-16/18; Rossi, 21422
Nachstes Rennen: 12. April 2015, Austin/Texas (USA)

&=

Doha

Runde tr Runde

1=Fahrt des Siegers

41145/9169/6 |
69/6/17/8
969/6

43169]45 ] us.aw 63
(9369145 6 [43]17] 8
93[41}45/69| 6 |17/ 8 |63

3

6916,5

145]25/816

1= Fahrt des Zweiten B8 = Fahrt des Dritten

XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen

Zeit/Rackst.  Ausfallgrund  SchnellsteRd. Reifenv/h  Punkte
42:35,717 1:55,367 h/m 25
+0,174 155,495 m/m 20
+2,250 1:55,514 m/m 16
+2,707 1:55,428 m/m 13
+7,036 1:55,661 m/m 11
+10,755 1:55,798 m/m 10
+12,384 1:55,926 h/m 9
+12,914 1:56,091 h/m 8
+13,031 1:56,067 h/m 7
+17,435 1:56,037 h/m (i
+19,901 1:56,375 h/m 5
+24,432 1:56,493 h/m 4
+32,032 1:55,855 h/m 3
+33 463 1:56,616 m/m 2
+33,625 1:56,738 h/s 1
+33.944 1:57,127 h/m -
+38,970 1:56,778 h/s -
+46,570 1:57,442 h/m -
+59.211 1:57,237 h/s -
+1:14,981 1:57,693 h/m -
+1:48,143 1:59,323 m/s -
+3Rdn. 1:57,509 h/m -
+1Rd. Sturz 1:56,891 h/s -
+1 Rd. Sturz  1:57.175 h/m -
+22 Rdn. Defekt - m/s -
* Open-(lass; “*(RT-Motorrader

Internet: www.motogp.com

Y .

1. Rossi 25

2. Dovizioso 20

3. lannone 16

4. lorenzo 13

5. Mdrquez 11

6. Pedrosa 10

7. Crutchlow 9

8. Smith

9. P, Espargard 7

10. Herndndez 6

11. A. Espargard 5

12. Petrucd 4

13. Redding 3

14. Vinales 2

15. Barbera* 1

1. Yamaha 25

2. Duati 20

3. Honda 11

4. Suzuki 5

1. Movistar Yamaha MotoGP 38

2. Ducati Team 36

3. Repsol Honda Team 21

4. Monster Yamaha Tech3 15

5. Pramac Racing Team 10

6. (WM L(R Honda 9

7. Team Suzuki Ecstar 7

8. £G0,0 Marc VDS 3

9. Avintia Racing 1

* Open-Class; ** (RT-Motorrader

&

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Katar.

Andrea lannone (3.)
Mein allererstes
MotoGP-Podest, ein
unbeschreibliches
Gefiithl! Um in den
Kampf um den Sieg
eingreifen zu kénnen,
hat nur etwas Be-
schleunigung gefehlt.

(al Crutchlow (7.)

Fiir das erste Rennen
mit der Honda ist das
Resultat in Ordnung.
Auf Pedrosa verlor ich
nur eine Sekunde, auf
Marquez nur fiinf. Zu
Rennbeginn machte
ich aber einige Fehler.

Pol Espargaré

Ein schwieriges
Weekend fiir uns, wir
haben ein Problem mit
der Elektronik der
Traction Control nicht
ganz losen konnen.
Beim Beschleunigen
verlor ich deshalb zu
viel Boden.
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Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Sam Lowes startet mit der
Speed-up aus seiner ersten Pole
Position vor der Kalex-Meute
und fihrt vor Zarco, Morbidelli
und Folger. Rabat falit einige
Platze zuriick.

1. Runde: Lowes, Zarco,
Morbidelli, Folger, Siméon,
Cortese, Corsi, Rabat, Cardus,
Kallio sind die Top 10. LGthi P10,
Aegerter P19, Schrotter P21,

2. Runde: Lowes und Zarco
ziehen sofort weg. Folger halt P3
vor Siméon und Cortese,

3. Runde: Zarco in Fihrung.
Folger P3, Cortese P6, L{ithi P13,
Aegerter P20, Schrotter P21,
Krummenacher P24, Mulhauser
P27, Alt P29, Raffin P30.

4. Runde: Lowes stirzt auf P2!
Corsi fahrt Rabat ins Vorderrad,
beide scheiden aus! Pons torpe-
diert Salom, beide out.

5. Runde: Zarco 5 sec vor Folger
und Siméon. Cortese P5, Lthi
P8, Aegerter P15,Schrétter P17,
Krummenacher P20.

8. Runde: Folger 4,3 sec hinter
Zarco, Luthi macht Jagd auf
Cortese auf P5.

11. Runde: Morbidelli, Cortese,
Lathi und Kallio fighten um P4,
12. Runde: Folger (P2) zieht von
Siméon weg. Cortese P4, LGthi
P6, Schrotter P16, Aegerter P17,
Krummenacher P18, Mulhauser
P21, Alt P22, Raffin P23.

16. Runde: L{ithi auf P5. Rins
dockt an Verfolgergruppe an.
18. Runde: Leader Zarco hat
Probleme mit der Schaltung,
fallt zurtick! Folger fGhrt vor
Siméon!

19. Runde: L{ithi an Zarco vorbei
auf P3. Cortese zurtick auf P6.
20. Runde: Folger siegt vor
Siméon, Lithi und Rins! ¢ ML

1. lowes 1:59,423
2. laro 1:59,755
3. Rabat  1:59,813
4. (ortese. 1:59,845
5. Folger 1:59,938
6. Simeon 2:00,232
7. Lothi 2:00,284
8. Morbidelli 2:00,396
9. Rins 200479
10. Corsi ~ 2:00,584
11. Pons 2:00,593
12. A Mdrquez 2:00,604
13. Rossi 2:00,605
14. Cardds 2:00,713
15. Salom 2:00,791
16. Kallio ~ 2:00844
17. Schrotter 200948
18. Nakagami ~ 2:00985
19, Syahrin __ 2:01,000
20. Baldassarri __ 2:01,030
21. Simon 201,112
22. West 201,267
23, Shah 2:01,397
24. Krummenacher 2:01,465
25. Aegerter 202,055
26. Warokom 2:02,589
2. Zaidi 2:02,817
28. Mulhauser 2:03,052
29. Raffin 203483
30. At . 2:03,486

MOTORRAD

MOTORRAD-WM
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GRAND PRIX VON KATAR - MOT02 / Resultate

Doha/Katar: 29. Marz 2015; 1. Lauf zur Weltmeisterschaft; 107,6 km iber 20 Runden

35,380 km; 30 Fahrer gestartet, 23 gewertet;

Wetter/Piste: trocken (Nachtrennen); Luft: 22 Grad, Asphait: 29 Grad

Fahrer Motorrad

1. Jonas folger (D) Kalex

2. Xavier Siméon (B) Kalex

3. Thomas Lothi (CH) Kalex
4. Alex Rins (E) Kalex

5. Franco Morbidelli (1) Kalex

6. Mika Kallio (FIN) Kalex
7.Sandro Cortese (D) Kalex

8. Johann Zarco (F) Kalex

9. Louis Rossi (F) Tech3
10. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex
11. Alex Marquez () Kalex
12. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex
13. Julidn Simon (E) Speed-up
14. Takaaki Nakagami (J) Kalex
15. Dominique Aegerter (CH)  Kalex
16. Marcel Schrotter (D) Tech3

17. Randy Krummena(her (CH) Kalex

18. Azlan Shah (MAL) Kalex
19. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex
20. Robin Mulhauser (CH) Kalex
21. Florian Alt (D) Suter
22. Jesko Raffin (CH) Kalex
23. 7aghwan Zaidi (MAL) Suter
Nicht klassiert:
— Ricky Cardds (B) Tech3
~ Anthony West (AUS) Speed-up
~ Simone Corsi (1) Kalex
~ Esteve Rabat (E) Kalex
~ Luis Salom (E) Kalex
— Axel Pons (E) Kalex
- Sam Lowes (GB) Speed-up

Durchschnitistempo des Siegers: 160,1 km/h

Rdn, Zeit/Rickst. SchnelisteRd. Pkte,

20 4018532 200144 25
20 5051 200276 20
20 12123 200326 16
0 12200 200448 13
20 14385 200742 11
20 14413 200760 10
0 14471 2005% 9
20 +18541 150618 8
0 0914 200091 7
20 2133 200789 6
20 421847 200057 5
2 BN6 201100 4
0 2553 201000 3
20 29784 20165 2
20 +30267 201428 1
20 3561 20145 -
20 436850 201891 -
0 4836 200011 -
0 MM 200312 -
20 49670 202300 -
20 +1:15506 203608 -
20 115641 203761 -
0 121693 203644 -
19  +1Rdn. 200041 -
9 +11Rdn. 201158 -
3 «7Rdn. 201433 -
3 17Rdn. 200987 -
3 J7Rdn. 201253 -
3 +17Rdn. 201614 -
2 -18Rdn. 200182 -

Schnellste Runde: Zarco (F), 2. Runde, in 1:59,918 min (=162,1 km/h), Rekord

1L Folger 25
2 Siméon 20
3. Lathi 16
4. Rins Bk
5. Morbidelli il
6. Kallio 10
7. Cortese 9
8. Zarco 8
9. Rossi 7
10. Baldassari 6
11. Mdrquez 5
12. Syahrin 4
13. Simon =
14. Nakagami 2
15. Aegerter 1

Dieses Podest hatte kelner erwartet Siméon (2.), Folger, Liithi (3.)

Internet: www.motogp.com

WH-Stand Konstrukteure

1. Kalex 25
2. Tech3 7
3. Speed-up et )

Katar - Motoz2

Erster Sieg fiir
Jonas Folger

Von MARKUS LEHNER

Weil Sam Lowes, Esteve
Rabat und Johann Zarco
keine Zielflagge sahen,
konnte Jonas Folger (21,
Kalex) seinen ersten Mo-
to2-GP-Sieg feiern. Auch
fiir Tom Liithi kam der
Podestplatz unerwartet.

Sam Lowes, Johann Zarco und
Weltmeister Esteve Rabat gal-
ten nach dem Training als haus-
hohe Favoriten fiir den Sieg
beim Auftakt-GP. Selbst hirtes-
te Gegner wie Tom Liithi oder
Sandro Cortese riumten ein,
dass das Trio unter normalen
Umstinden den Sieg und die
Podestplitze unter sich ausma-
chen wiirden. Zu tiberlegen war
das Trio im Training gewesen.

Desaster fiir das Top-Trio

Doch beim Nacht-GP in Doha
gab es keine normalen Umstén-
de. Weltmeister «Tito» Rabat,
der als erster Fahrer in der kur-
zen Moto2-Geschichte (es gibt
die Klasse seit 2010) seinen Ti-
tel verteidigte, fiel bereits in der
Startkurve nach einer Feindbe-
rithrung weit zuriick und wur-
de bei der Aufholjagd nach we-
nigen Runden vom iibermoti-
viert ans Werk gehenden Ita-
liener Simone Corsi heftig aus
dem Sattel geholt. Ein paar Kur-
ven zuvor war bereits Rennlea-

¥ N
Folger: Erster Motoz-GP Sleg

Liithi: 1. Podest mit der Kale‘x

der Sam Lowes, der sich zusam-
men mit Johann Zarco bereits
weit vom Feld abgesetzt hatte,
aus dem Sattel gepurzelt.

Blieb noch der Franzose
Zarco, der mit der perfekt vor-
bereiteten Kalex des Finnen Aki
Ajo bis zur viertletzten Runde
alles richtig machte und mit
nem beruhigenden Vorsprujg
das Rennen von der Spitze aus
kontrollierte. Niemand zweifel-
te an Zarcos Sieg, bis plotz-
lich dessen Schaltgestinge ddn
Dienst versagte und Zarco ifn
Rennen die letzten vier Rundén
nur noch den dritten Gang zur
Verfiigung hatte. Auf der 1,1 kin
langen Geraden wurde er do
noch von nicht weniger als sif:
ben Gegnern abgefangen.

Des einen Leid, des andern ...

Nach dem Fall des letzten d¢r
drei Favoriten war plotzlich der
kontrolliert auf Rang 2 fahren-
de Jonas Folger an der Spitze.
Und gewann! «Ich kann es noch
nicht richtig fassen», lachte
Folger. «Wir wussten, dass w%ir

schnell sind. Aber dass es gleich
zum Sieg reichen wiirde, hitte
ich nicht gedacht. Die letzten
Runden waren unendlich lang»
Auch Tom Liithi war iiber
Rang 3 iiberrascht: «Der Start
war schlecht, aber die Pace gut.
Ein Podest zum Saisonstart ist
nach dem schwierigen Winter
gut fiir das gesamte Team.» Y
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JONAS FOLGER KALEX, P1

«Nein, nein, nein, einen Sieg habe ich nicht erwartet», gab Jonas
Folger nach seinem dritten GP-Sieg, dem ersten in der Moto2-
Klasse, zu. «Heute war ein sehr, sehr wichtiger Tag fiir uns, an
dem einfach alles gepasst hat. Wir wussten, dass unsere Basis
stimmt und das Bike sehr gut ist. Ich fuhr das gesamte Rennen
duflerst konstant, und das gibt mir fiir die kommenden Rennen der Saison sehr
viel Zuversicht. Ich habe im Rennen keinen einzigen gréberen Fehler gemacht.
Der Start war top, und ich habe die Leute im richtigen Moment {iberholt, um mich
aus allen Scharmiitzeln rauszuhalten. Dann hielt ich den Rhythmus bis zum Ende
konsequent durch. Ob ich mit Lowes und Zarco hiitte mithalten konnen, kann ich
nicht sagen. Dafiir hiitte meine erste Runde noch besser sein miissen, und die bei-
den waren wirklich enorm schnell. Ich habe einige Runden gebraucht, bisich den
Speed draufhatte. In der Startphase haben wir noch Verbesserungspotenzial.»

THOMAS LUTHIKALEX, P2

«Das Resultat ist sicher gut, und ein Podestplatz im ersten Ren-

nen ist fiir das ganze Team eine gute Motivationy, sagte Tom Lii-

thi nach seinem 3. Rang hinter Jonas Folger und Xavier Sim¢on.

«Doch der Start war ganz schwach von mir. Ich war aufSen und

mir fehlte einfach das Gefithl fir das Vorderrad. Das war dann »

auch im Kampf in den Rennmitte mit Morbidelli und Cortese der Fall. Ich konn-
te zwar schnell in die Ecken reinrollen, aber nicht spit bremsen. Wenn mir einer
vor das Rad schnitt, konnte ich nichts tun. Ob mehr drin gelegen wiire mit einem
guten Start? Ehrlich gesagt, weif ich es nicht. Hatte-wenn-und-Aber bringt mir
nichts. Klar konnte ich von den Stiirzen der Top 3 profitieren, aber insgesamt war
unsere Pace wirklich gut. Und die Anderungen nach dem Sturz am Vormittag wa-
ren sehr positiv, wir haben definitiv groffe Fortschritte gemacht. Das Team wichst
immer besser zusammen, es kann jetzt wirklich vorwiirts gehen!»

SANDRO CORTESE KALEX,P7

Mit neun WM-Punkten fiir Rang 7, aber dennoch heftig enttiuscht,
reiste Sandro Cortese (25, Kalex) aus Katar ab. Nach dem starken
4. Trainingsrang und wenig Riickstand auf das Top-Trio Lowes/
Rabat/Zarco hatte man sich mehr erhofit, zumal Cortese bis zum
letzten Renndrittel in Podestnihe fuhr. «Ich will nichts schonre-
den, fiir mich ist das Resultat eine Riesenenttiuschung. Es lief iberhaupt nicht so
wie erwartet. Im Moment weif ich noch nicht genau, was los war, aber ich fiihite
mich nicht wohl auf dem Motorrad. Wir miissen das jetzt noch vor dem nachsten
GP in Austin analysieren. Aber ich fuhr am Limit, mehr war aus dem Bike einfach
nicht herauszuholen!» Teamchef Jiirgen Lingg versuchte, das Ganze etwas posi-
tiver zu betrachten: «Wir haben ein paar neue Sachen probiert, die wir eigentlich
zuvor in Jerez hatten testen wollen. Dennoch, neun Punkte sind neun Punkte. Da
ist noch gar nichts kaputt, und Sandro hat super gekimpft.»

DOMINIQUE REGERTER KALEX, P20

Nach der katastrophalen Qualifikation (24. Startplatz) aufgrund
des mangelnden Trainings wegen der vom Wetterpech verfolg-
ten Wintertests nahm der letztjahrige WM-Fiinfte Dominique
Aegerter den fiir ihn enttduschenden 15, Rang im Rennen mit Hu-
mor hin: «Ich habe einen Punkt mehr auf dem Konto als zwei der
meistgenannten WM-Titelfavoriten in unserer Klasse, Rabat und Lowes. Und ich
habe einen Punkt mehr als im Vorjahr, als ich mit einem Motorschaden ausschied.
Aber im Ernst, wir haben noch sehr viel Arbeit vor uns. Im Warm-up haben wir
uns im Vergleich zur Qualifikation um sechs Zehntel steigern konnen, doch im
Rennen haben sich weitere Anderungen weniger gut bezahlt gemacht. Mir fehlt
einfach das Vertrauen, das Motorrad frei laufen zu lassen. Aber es gibt keine Aus-
reden, Tom Liithi hat mit demselben Material wie ich einen Podestplatz erzielt.
Wenn wir hart weiterarbeiten, hoffe ich, dass die Reihe bald an mir sein wird!»

- l
3

MARCEL SCHROTTER TECHS, P16

«Sehr, sehr enttiiuschend ist das natiirlich», gab Tech3-Pilot Mar-
cel Schrotter, der nach guten Wintertestresultaten vom Saisonstart
in Katar wesentlich mehr erwartet hatte, nach dem 16. Platz un-
umwunden zu. « Wunder konnte man keine erwarten, das wuss-
ten wir. Aber vor dem Rennen habe ich versucht, das schlechte
Training mit dem 17 Startplatz zu vergessen und mich auf mein Gefithl und mei-
ne Stimmung fiir das Rennen zu konzentrieren. Ich wollte einfach Spafl haben
und kimpfen und so zeigen, was in mir steckt. Aber nach zwei Kurven war der
Spaf bereits wieder vorbei, denn obwohl ich den Start gut erwischte, habe ich da-
nach immer die falsche Linie gewihlt. Ich musste zu oft das Gas zumachen, um
keinen Gegner zu rammen. Dadurch wischten viele an mir vorbei, ich fiel auf den
23. Rang oder gar noch weiter zuriick. Zudem fehlt uns immer noch extrem der
Topspeed. Ich kann mich die ganze Gerade in den Windschatten eines Gegners
klemmen und komme trotzdem keinen Meter niither. Und die Bremsstabilitit ist
auch noch nicht das Gelbe vom Ei, das Bike ist extrem schwer zu stoppen. Ich
war deshalb lange hinter Aegerter, obwohl ich schneller hiitte fahren konnen.»

Der von einer Suter auf eine Kalex umgestiegene Schweizer Ran-
dy Krummenacher (25) war von seinem 17. Rennrang nicht son-
derlich angetan. Denn Krummenacher muss in seiner 5. Moto2-
Saison unbedingt gute Resultate zeigen, sonst wird er es schwer
haben, 2016 wieder einen Moto2-Platz zu finden. «Da gibt es nicht
viel zu sageny, knirschte der Ziircher enttiuscht, «ich war einfach noch zu lang-
sam, um in die Punkte fahren zu kénnen. Am Anfang habe ich leider zu viel Zeit
verloren, mein Rhythmus wiire fiir die Gruppe vor mir gut gewesen. Erst gegen «
Ende des Rennens musste ich etwas zuriickstecken. Viel fehlt nicht, aber wie ge-
sagt: Es fehlt zu viel fiir die Punkterdnge. Ich konnte mich auch nicht so gut an die
leicht andern Verhiltnisse als im Training anpassen. Im Qualifying lief es bei mir
besser und einfacher. Jetzt miissen wir wie immer alle Daten analysieren und im
nachsten Rennen in Austin alles ein bisschen besser machen.»

ROBIN MULHRAUSER KALEX, P20

Der seine zweite Moto2-Saison in Angriff nehmende franzosisch-
sprachige Schweizer war mit seinem 20. Rang angesichts seines
Trainingsriickstandes wegen einer Schulteroperation im Winter
einigermafben zufrieden. «Mein persinliches Ziel ist es, alle Ren-

nen zwischen dem zehnten und 20, Rang - und natiirlich mog-

lichst oft in den Punkteriingen - zu beenden. Dieses Ziel habe ich heute knapp er-
reicht. Aber ich wei8, dass vor mir einiges Geschirr zu Bruch gegangen ist. Trotz-
dem bin ich mit meinem Rennen zufrieden. Ich bin regelmifig eine ganze Sekun-
de schneller gefahren als im Training. Der Poker meines Cheftechnikers Didier
Langouét - eine wesentlich hiirtere Abstimmung des Hecks - hat sich bezahlt ge-
macht. Meine im Winter operierte Schulter hat den Rennstress gut tiberstanden,
und angesichts der technischen Probleme im Donnerstagstraining haben wir uns
meiner Meinung nicht schlecht aus der Affire gezogen.» s

FLORIAN ALT SUTER, P21

«Der Start war super, ich habe einen guten Rhythmus gefunden»,
erklarte der letztjihrige CEV-Moto2-Vizemeister und Moto2-
WM-Rookie Florian Alt (Suter) nach seinem ersten GP. «Aber
dann sind der Mulhauser, Shah, Warokorn und ein paar andere
vorneweg gefahren, und ich musste mein eigenes Rennen fahren.
Na ja, ein 2. Platz ist fiir das erste Rennen nicht ganz so schlecht. Aber klar, der
Riickstand von einer Minute und 15 Sekunden auf den Sieger ist schon viel, da
wartet noch viel Arbeit auf uns. Katar ist keine einfache Strecke, aber in einigen
Passagen sind wir verglichen mit alten Suter-Daten von Dominique Aegerter gar
nicht mal so schlecht unterwegs. Aber in den richtig schwierigen Passagen hin-
ken wir schon noch deutlich hinterher. Wir miissen einfach dran bleiben und in
Austin versuchen, den Abstand weiter zu verringern. Jetzt miissen wir zuerst mal
ein paar Tage abschalten und neue Energie tanken.»

JESKO RAFFIN KALEX, P22

«Na ja, die Platzierung auf Rang 22 ist sicher nicht optimal, aber
ich habe mich immerhin withrend des gesamten Weekends kons-
tant verbessert», sagte der Schweizer Moto2-Rookie und letztjah-
rige CEV-Champion Jesko Raffin (18, Kalex) nach seinem ersten
Moto2-GP 2015. «Fiir das Rennen haben wir noch einiges am Mo-
torrad geandut doch diese Mafinahmen haben am Ende nicht ganz das gtbmcht
was wir uns erhofft hatten. In der Anfangsphase habe ich gedacht, es liege nuran
mir und ich miisse energischer zur Sache gehen, was ich dann auch getan habe.
Aber wir haben da vielleicht auch nicht den ganz richtigen Weg eingeschlagen.
Den 21 Platz habe ich nur um wenige Hundertstelsekunden an Florian Alt verlo- «
ren. Aber es ist erst das erste Rennen der Saison, und 17 weitere stehen noch aus.
Wenn ich so weitermache und mich stiindig verbessere, werden die Klassierun-
gen automatisch besser werden.»
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Um die Aufgabe, in der Moto2
22 Teams beliefern zu miissen,
hat Kalex seine Prisenz bei
den Grands Prix um einen
Mitarbeiter auf vier aufge-
stockt. Neben Konstrukteur
Alex Baumgirtel, Logistik-
Chef Klaus Hirsekorn und
Techniker Michael Thier ist in
diesem Jahr noch Matthias
Kant hinzugekommen, der
bislang in der Berechnung und
der Simulation tiitig war und
nun an der Strecke in die Be-
treuung der Teams eingelernt
wird.

Von den 22 Fahrern fahren
zwOIf mit dem 2015er-Paket,
bei dem die Steifigkeiten, die

NACHRICHTEN
Suter: GroBe Riick-
kehr fiir 2016

Moto2 Bei den zwei verblie-
benen Fahrern Florian Alt und
Zaghwan Zaidi hat Suter
Racing Technology seinen
Support an der Strecke
reduziert. In Katar waren Reto
Karren und Alessandro
Giussani dabei, fir die
Ubersee-Rennen wird der
ehemalige Suter-Techniker
Didier Lambert, der jetzt im
Team von Zaidi arbeitet, sich
um die Daten kimmern. Fir
das nachste Jahr hat Suter
eine Rlckkehr in Moto2
geplant. Giussani hat die
Projektleitung, im Sommer
sollen mehrere Teams die
Neuentwicklungen testen.

Boscoscuro: «Zu 90
Prozent der Fahrer»

Moto2 Speed-up-Chef Luca
Boscoscuro hat im Winter an
Rahmen, Schwinge und
Aerodynamik gearbeitet, die
groBe Steigerung gegenliber
2014 schreibt er aber Sam
Lowes zu. «Er kennt jetzt die
Strecken, die Reifen und das
Motorrad. Er macht zu 90%
den Unterschied aus. Ich habe
immer an ihn geglaubt.» ¢ IP

 MOTORRAD
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Kalex-Chef Alex Baumgartel betreut mit seinen Leuten 22 Fahrer

Aerodynamik und die Kiihlung
iiberarbeitet wurden, zehn
Piloten - darunter auch Tom
Liithi ud Dominique Aegerter
- das 2014er-Paket.

«Es wird aber bald ein Up-
grade gebeny, so Alex Baum-
girtel. «Wir priifen derzeit, wie
viel Bedarf bei den Teams be-
steht, auf das 2015er-Material
umzuriisten. Dann schauen
wir, wie viele der vorhande-
nen 2015er-Teile fiir Sturzre-
paraturen gebraucht werden,
dann lassen wir neues Materi-
al fertigen. Bei einem der ers-
ten Europa-GPs sollten die
Umriistpakete geliefert wer-
den kénnen.» ¢ 1P

KOMPRKT

»

Moto2 Aufmerksamen
Beobachtern fiel die
Ahnlichkeit der Schwinge
von Sam Lowes mit dem
2015er-Teil von Kalex auf.
«Mich wundert nicht, dass
wir kopiert werden, aber
wie weit das gehen kann, ist
schon verbltffend», so
Kalex-Konstrukteur Alex
Baumgartel.

»

Moto2 Grand-Prix-Team-
Switzerland-Boss Marco
Rodrigo setzt seinen Fahrer
Jesko Raffin nicht unter
Druck. «Der Jesko geniefit
noch Welpenschutz. Der
Abstand zur Spitze ist okay,
im Lauf der Saison soll er
sich steigern, Punkterénge
sind noch keine Pflicht.»

»

Moto2 Johann Zarco, der
bis zur 17. von 20 Runden
einsam in Fuhrung lag,
nahm sein Team trotz des
verlorenen Sieges wegen
eines Schaltgestanges in
Schutz. «Dafir kann das
Team nichts. Es arbeitet
hervorragend, wie man an
bei den Tests und im
Rennen gesehen hat. Und
die acht Punkte kénnen in
der Endabrechnung noch
wichtig werden» ¢ AWI/ML

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Masbou vom Racing
Team Germany (RTG) verteidigt
seine Pole Position, Teamkollege
McPhee stoBt von Rang 5 auf 3
vor. Titelkandidat Oliveira (von
P8 gestartet) wird von Bagnaia
(P4) von der Strecke gerempelt.
1. Runde: Antonelli fihrt vor
Masbou, Brad Binder, McPhee,
Vinales, Bagnaia, Quartararo,
Locatteli und den Kiefer-Piloten
Vazquez sowie Kent. Ottl folgt
auf Platz 22.

2. Runde: Rookie Quartararo
erstmals auf Rang 1, spater aber
Brad Binder in Front. Ottl auf
Rang 18.

4. Runde: Mit Kent liegt wieder
ein RGT-Pilot vorne.

7. Runde: Masbou hat sich auf
Rang 1 zurlickgekampft.

9. Runde: Kiefer-Pilot Vazquez
(von Position 10 gestartet) ist
neuer Spitzenreiter. Kiefer-Pilot
Ono stirzt (P12).

11. Runde: Wieder Kent auf P1.
12. Runde: Ottl auf Platz 14 und
damit in den Punkterangen,

13. Runde: Polesetter Masbou
nur noch auf Rang 9. Ottl stoBt
auf Position 13 vor.

14. Runde: Bagnaia auf P1.

15. Runde: Vazquez holt sich
Rang 1zurtick.

16. Runde: Wieder Rookie
Quartararo in Front.

17. Runde: Vazquez zur(ick auf
P1, Masbou nur auf Rang 8. Aber
die ersten neun Piloten trennen
keine Sekunde!

18. Runde: Polesetter Masbou
greift aus dem Windschatten an
und siegt mit nur 0,027
Sekunden vor Bastianini und
0,142 vor Kent. Dahinter folgen
gleich Vazquez (Kiefer) und
McPhee (RTG). Ottl belegt P14
und holt Punkte. ¢ WHJ

|

GRAND PRIX VON KATAR - Moto3 / Resultate

Losail (0): 29. Marz 2015; 1. Lauf zur Weltmeisterschaft; 96,84 km Gber

18 Runden a 5,380 km; 34 Fahrer gestartet, 29 gewertet; Wetter/Piste: trocken;

Luft: 23 Grad, Asphalt: 34 Grad

Fahrer Motorrad
1. Alexis Masbou (F). Honda
2. Enea Bastianini (1) Honda
3. Danny Kent (GB) Honda
4. frén Vazquez (E) Honda
5. John McPhee (GB) Honda
6. isaac Vinales (€) Husqvarna
7. Fabio Quartararo (F) Honda
8. Niccolo Antonelli() ~ Honda
9. Francesco Bagnaia (1) Mahindra
10. Brad Binder (ZA) KIM
11. Andrea Locatelli (1) Honda
12. Jorge Navarro (E) Honda
13. Karel Hanika ((Z) KIM
14, Philipp Ottl (D) KIM
15. Jorge Martin (E) Mahindra
16. Miguel Oliveia (P) KIM
17. Jakub Kornfeil ((Z) KM
18. Juanfran Guevara (E) Mahindra
19. Darryn Binder (ZA) Mahindra
20. Jules Danilo (F) Honda
21. Matteo Ferrari (1) Mahindra
22. Maria Herrera (E) Husqvarna
23. Tatsuki Suzuki () Mahindra
24. Andrea Migno (1) KIM
25. Alessandro Tonucci (1) Mahindra
26. Marco Bezzecchi (1) __ Mahindra
27. Gabriel Rodrigo (RA) KM

28. Zulfahmi Khairuddin (MAL)  KTM

28. Loris Cresson (B) KIM
Nicht klassiert:
- Romano Fenati (1) KTM
- Livio Loi (B) Honda
~ Hiroki Ono (J) Honda
~ Remy Gardner (AUS) Mahindra
— Niklas Ajo (FIN) KTM

Rdn. Zeit/Rickst. Schneliste Rd.  Pte,

Durchschnittstempo des Siegers: 151,2 km/h
Schnellste Runde: Bastianini, Runde 3 in 2:06,561 min (<153,0 km/h)

Internet: www.motogp.com

Oualfying [ WM-Stand Fahrer

1. Mashou 2:06,170
2. Vinales 2:06,237
3. Antonelli 2:06,245
4. Bagnaia 206253
5. McPhee = 2:06,254
6. Quartararo 206,293
7. locatelli 206,323
8. Oliveira 206,378
9. Kent 2:06,426
10. Vézquez 206,465
11. Loi B 1165551
12. Navarro 206,574
13. B.Binder 206,729
14, Hanika 2:06,815
15. Ono 206,829
16. Ajo ¥ 206,891
17. Fenati 2:07,099
18. Danilo 0 7:195
19. Gardner 2:07,235
20. D. Binder 207,250
21. Bastianini 2:07,308
22. Ol 2:07,320
23. Tonucd 2:07,325
24. Guevara 2:07,387
25. Martin 2:07,459
26. Kornfeil B 207,602
27. Rodrigo 2:08,035
28. Khairuddin 2:08,040
29. Migno 2:08,350
30. Ferrari 2:08,497
31 Suzuki 2:08,753
32. Herrera 2:09,431
33. Bezzecchi 2:09,757
34. Cresson 2:13,015

1. Masbou 25
2. Bastianini 20
3. Kent 16
A, Vazquez = 13
5. McPhee 1
6. Vinales 10
7. Quartararo 9
8. Antonelli 8
9.- Bagnaia 7
10. B.Binder 6
11. Locatelli 5
12. Navarro 4
13. Hanika 3

18 38:25424  2:06631 25
18 +0,027 206561 20
18 +0342 206776 16
18 +0,288 206906 13
18 0,693 2:06,883 11
18 +0,765  2:06906 10
18 0,772  2:06828 9
18 +0773 206821 B
18 40909 206938 7
18 $1317 206973 6
18 +1546  2:06963 5
18 1608 206918 4
18 +1869 207,045 3
18 +2,504 206962 2
18 #5119 207011 1
18 +6814 206641 -
18 +8,760 207117 -
18- #9289 207015 -
18 411,385 207459 -
18 +27,616  2:07865 -
18 +29071 208626 -
18 +29266 208303 -
18 +29436 208113 -
18 +29485  2:08693 -
18- 029,770, 208,229~
18 +46295  2:08807 -
18 +46406  2:08,253 -
18 +1:04409  2:08081 -
18 +1:40,606 211985 -
17 #1Rd. 207705 -
A0 <8Rdn.  207.184 -
8 +10Rdn. 207266 -
8 +10Rdn. 207740 -
1 +17Rdn. o rs ~
14. Ot 2
15. Martin ] 1
1. Honda 25
2. Husqvama 10
3. Mahindra 7
4. KM 6

Ein Auftakt nach Mass: Teamchef Heidolf mit dem Siegerpokal
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Grand Prix von Katar - Moto23

Deutsche Teams Kleiner Trost
vorneweq

Beim Nachtrennen in Katar
glinzten die deutschen
Teams. Beim WM-Start der
Moto3 rangierten in den
Top 5 gleich vier Piloten
vom Racing Team Germany
und von der Kiefer-Truppe.

Es war ein Paukenschlag zum
Saisonstart: Mit dem Franzosen
Alexis Masbou gewann ein Fah-
rer vom Racing Team Germany
(RTG) den Grand Prix von Ka-
tar, und mit dem Briten Danny
Kent belegte ein Pilot der Leo-
pard-Kiefer-Mannschaft den
dritten Podestplatz. Dazu ka-
men noch Rang 4 beziehungs-
weise 5 fur Efrén Vizquez (E/
Kiefer) und John McPhee (GB/
RTG). «Das ist ein Auftakt nach
Mafd», jubelte Dirk Heidolf, der
Chefvom Racing Team Germa-
ny. «Einfach megagenial. Ich bin
sprachlos.» Heidolf und seine
Mannschaft schleichen sich im-
mer mehr in die erste Reihe:
Schon letztes Jahr siegte das
Team zweimal (in Indianapo-
lis/USA und in Sepang/MAL).

Ein Comeback an der Spitze
gab hingegen das Kiefer-Team.
Nach zuletzt zwei punktelosen
Moto3-Jahren atmete Teamma-
nager Stefan Kiefer erst mal auf.
Der grofite Erfolg des Teams
scheint schon ewig zurtick: 2011
holte man mit dem heutigen
MotoGP-Piloten Stefan Bradl
den Titel in der Moto2-WM.
«Das macht uns sehr gliicklich,
dass wir gleich beim ersten
Rennen einen Fahrer auf dem
Podest haben», meinte Stefan

Oliveira: Nur hinterherfahren

Kiefer nach dem gelungenen
Moto3-Saisonstart. Erst Mitte
Miirz hatten die Kiefers ihren
neuen Sponsor Leopard priisen-
tiert, hinter welchem der reiche
Italiener Flavio Beccia steckt.

Viel Routine auf den Bikes

Der Erfolg der deutschen Teams
war zweifellos auch ein Ver-
dienst der Fahrer. Premieren-
sieger Masbou (seit 2003 in der
WM) und McPhee (seit 2010)
vom Racing Team Germany
sowie Kent (seit 2010/bisher 2
Siege) und Viazquez (seit 2007/1
Sieg) von der Kiefer-Truppe
gehoren alle zur Spitze der
diesjahrigen Moto3-WM. «Aber
planen kann man so einen Sieg
in dieser engen Klasse nichty,
meinte Masbou nach seinem
ersten GP-Triumph. «Schone
die Reifen», hatte Heidolf dem
Franzosen mit auf den Weg ge-
geben. Von der Pole Position ge-
startet - auch das eine Masbou-
Premiere -, fiel er wihrend des
Rennens fast aus den Top 10.
Trotz des Erfolges hat Heidolf
noch keine Titeltraume: «Wir
nehmen einen Schritt nachdem
anderen.» Gut so, denn die Kon-
kurrenz ist fiir die beiden deut-
schen Teams grof. Mit Miguel
Oliveira blieb ein Titelkandidat
beim WM-Auftakt weit zuriick
(angerempelt nach dem Start),
und der franzosische WM-Neu-
ling Fabio Quartararo, letztes
Jahr mit 9 Siegen bei 11 Rennen
souveriner Spanischer Moto3-
Champion, mischte die Spitze
schon stinkfrech auf. ® WHJ/IP

—

Kiefer-Erfolg: Platz 3 fiir Kent

Philipp Ottl

MOTORRAD

Liegt auf Kurs: Ottl holte beim WM-Auftakt erste Punkte

Der Deutsche Philipp Ottl
holte beim Auftakt der
Moto3-WM in Katar gleich
erste Punkte - und beende-
te damit eine lange Durst-
strecke.

Der 14. Rang und die zwei ers-
ten WM-Punkte bei Saison-
start in Losail war einvers6hn-
liches Resultat fiir Ottl. Der
18-jahrige KTM-Pilot hatte
sich wihrend der 18 Runden
des Moto3-Rennens stetig von
Startposition 22 nach vorne
gearbeitet. «Es war eine echte
Freude, zu fahreny, erklirte
Ottl nach seinem Einstand.
«Die Kampfe im Pulk waren
sehr anstrengend. Vor den
Kurvenwurde teilweise frither
gebremst als an den Trainings-
tagen zuvor. Das war ein biss-
chen komisch. Aber allesin al-
lem ein guter Anfang.»

Und wie: Nach vorne hiitte
es nicht gereicht, meinte Ottl,
«da fahren die Besten der
Welt». Dabei fehlten dem
Deutschen am Ende nur zwei-
einhalb Sekunden auf Sieger
Alexis Masbou. «So nah dran
an der Spitze - und nur Rang

Mote3

14. Ein kleiner Trost», lachte
Vater Peter Ottl, der fiinffache
Grand-Prix-Sieger. «Aber so
nah war Philipp nach einem
GP noch nie am Sieger dran.
Hut ab, er ist wieder dabeil»
Philipp Ottl beendete eine
lange Durststrecke. Seine letz-
ten WM-Punkte hatte er ver-
gangenes Jahr, Mitte Juli, bei
seinem Heimrennen auf dem
Sachsenring geholt, damals
auf Platz 12. Danach blieb er
bei neun aufeinanderfolgen-
den WM-Liufen punktelos.
«Ichwusste noch wihrend der
Wintertests nicht recht, wo
genau ich stehey, gestand der
Deutsche seine Aussichten fiir
die neue Moto3-Saison.
Ganze Arbeit leistete in Ka-
tar auch die Truppe vom Team
Schedl Racing um Cheftechni-
ker Stefan Kirsch. Rang 22 in
der Qualifikation war das Er-
gebnis eines «unerklirlichen
Problems», wie Philipp Ottl
sagte. Bis zum Rennen war
dieses aussortiert. «Danach
konnte der Junge die gleichen
Zeiten fahren wie die Spitzey,
sagte Papa Peter. «Er fiihlt sich
wohl auf dem Bike.» ¢ WHJ/IP

GroBes Boxengelage

Da das Kiefer Racing Team die-
ses Jahr auf drei Fahrer aufge-
stockt wurde, geht es in der Box
bei den Rennen sehr eng zu. «Es
ist ein kompletter Neuanfang»,
bestitigt Teamchef Stefan Kie-
fer. «Fiir die drei Fahrer waren
natiirlich auch eine Menge
neuer Mitarbeiter notig. Fiir die
Kiirze der Zeit seit dem 8. Feb-
ruar, seit die neuen Motorrader
gekommen sind, haben wir uns
in der Enge ganz gut zusammen
eingelebt. Dafiir sind wir damit,
wie die Tests und auch hier das
Wochenende gelaufen ist, ganz
zufrieden.»

Der 22-jahrige Japaner Hiroki |

Ono, der neben den beiden be-
reits ausgewiesenen Spitzen-

piloten Danny Kent und Efrén &

Viézquez als Nachwuchsmann

aufgebaut werden sollte, hat
auch Kiefer tiberrascht. «Wir
wiren schon zufrieden, wenn er
in Richtung Punkte fihrt. Aber
er war schon bei den Jerez-Tests
auf Platz acht. Bei ihm scheint
viel Potenzial da zu sein» ¢ IP

Kiefer: Ein Blick in die Box |

/1]
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Mit halbem 2014er-
Bike zum Sieg

Moto3 Das Racing Team
Germany hat kein neues
2015er-Paket bei Honda
bestellt, sondern verwendet
die 2014er-Fahrwerke mit
neuen Motoren weiter. «Das
Reglement erlaubt uns, die
Teile aller Varianten aus dem
Vorjahr zu benutzen», verrat
Teamchef Dirk Heidolf. «Beim
2015er-Material kénnen nur
die homologierten Teile ver-
wendet werden. Da sowohl
unser Team als auch Neu-
zugang Alexis Masbou mit
den 2014er-Sachen gut
zurechtkamen, denken wir,
dass wir da sehr konkurrenz-
fahige Kombinationen
zusammenstellen kdnnen.»
Den Beweis erbrachte
Masbou, als er die Honda auf
die Pole Position stellte und
dann das Rennen gewann.

Struktur fiir Ottl und
Alt geschaffen

Moto2/Moto3 Terrell Thien,
der nach der Auflésung des
Interwetten-Teams mit Philipp
Ottl weitermacht, hat Gber
den Winter viel gearbeitet.
«Wir haben die Teamstruktur
des letztjahrigen Moto3-
Teams komplett Gibernehmen
kénnen, freut sich Thien.
«Wir haben alle Mechaniker
dabei.» Thien hat in Wupper-
tal mit zwei Kollegen, die
einen groBen Maschinenpark
betreiben, eine neue Firma
gegriindet, die auch Florian
Alt managt. «Wir haben mit
Philipp Gber den Winter viel
arbeiten kénnen, er ist sehr
erwachsen geworden und
arbeitet sehr konzentriert.
Florian Alt hat letztes Jahrin
der Spanischen Meisterschaft
sein Talent bewiesen. Bei den
verregneten Tests geht der
Abstand zur Spitze, den er
noch hat, in Ordnung.» @ IP

KOMPRAKT

»
Moto3 Die Spanierin Ana
Carrasco, die sich bei den
Jerez-Tests das linke
Schltsselbein gebrochen
hat, kam nach Katar, erhielt
von den Arzten aber keine
Starterlaubnis. In Austin
hofft sie wieder fit zu sein.
»

Asia Talent Cup Ganze 43
Tausendstel trennten die
ersten vier im Ziel des
ersten Rennens, das der
Japaner Takuma Kunimine
gewann. Das zweite Rennen
entschied der Indonesier
Andi Izdihar fir sich, die
Meisterschaft fihrt der
Japaner Ayumu Sasaki. ¢ IP
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Von MARKUS LEHNER

Hattrick in Suzuka?

_Ineinem Team mit dem
zweifachen MotoGP-Welt-
meister Casey Stoner zu
fahren, stellt jeden Piloten
unter Druck. Michael van
der Mark will dies nutzen
und seinen dritten Sieg in
Folge bei den 8 Stunden
von Suzuka erringen.

Pata-Honda-Pilot Michael van
der Mark, der in den beiden
letzten Jahren das prestige-
trichtige 8-Stunden-Rennen
von Suzuka gemeinsam mit
Takumi Takahashi gewonnen
hat, fiebert der diesjahrigen
Aufgabe mit besonderem Ehr-
geiz entgegen. Das Team wird
durch den zweifachen MotoGP-
Weltmeister Casey Stoner ver-
stiirkt (s. S. 23) und hat damit
beste Chancen, seinen Sieg aus
dem Vorjahr zu verteidigen.
Van der Mark ist sich der
Ehre, aber auch der Pflichten
bewusst. «Dieses Rennen st fiir
die japanischen Fans und Her-
steller sehr wichtig. Es ist noch
immer eines der wichtigsten
Rennen der Saison. Viele Fah-

"IDM Superbike

2 Paar

Superbike-Neuzugang Luca
Griinwald hat mit der
Kawasaki eigentlich ein
volles Testprogramm, kehrt
in Italien aber voriiber-
gehend auf einen kleinen
KTM-Einzylinder zuriick.

Der 20-jdhrige Griinwald ist
diese Woche als Instruktor fiir
den ADAC Junior Cup powered
by KTM in Maggione verpflich-
tet worden. Griindonnerstag al-
lerdings reist er weiter, um siid-
lich vom Gardasee auf einer
kleinen Strecke sein Superbike
zu testen: «Ich kenne den Kurs
bisher nur von der Landkarte.
Er ist etwa 3,5 Kilometer lang
und ziemlich eng. Ich treffe
mich dort mit Chefmechaniker
Kurt Stiickle und weiteren Hel-
fern des Weber-Diener-Team.

= Es wird aber nur eine kleine
Truppe werden.»

Pirelli-Tests im Vordergrund

Es sind zwei Testtage angesetzt.
«Ich muss mich vor allem auf
die Pirelli-Reifen einschiefRen.»
Seine Teilnahme an den Pirelli-
Tests, wo vor zwei Wochen ein
Teil seiner Konkurrenten trai-
nierte, hatte Griinwald sausen
lassen. «Das war alles zu kurz-
fristig fiir uns», erzihlt der

)
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Michael van der Mark: Suzuka-Sieg Nr. 3 mit Casey Stoner?

rer wollen dort fahren, nur we-
nige bekommen die Moglich-
keit. Mit Casey Stoner zu fahren
ist dazu noch etwas Besonde-
res. Das Rennen ist fiir Honda
sehr wichtig, so werde ich alles
geben, damit wir es zum dritetn
Mal in Folge gewinnen kon-
neny, so der Supersport-Welt-
meister von 2014, «Der Zeitplan
ist natiirlich mit all den Test-
fahrten sehr straff, dazu fahren
wir in der Woche zuvor mit der

chuhe

Bayer. «Wir haben erst knapp
zuvor entschieden, dass ich mit
Pirelli-Reifen fahre. Ich war erst
mit Dunlop im Gespriich. Vom
Termin her wurde uns das mit
dem Pirelli-Test alles zu eng, da
wir auch schon im Februar in
Spanien waren, wo das erste
Roll-out stattfand.»

Fiir Griinwald ist der Schritt
von der Moto3-WM auf die
Superbike-Kawasaki eine grofe
Umstellung. «Leistung und Ge-
wicht sind vollig anders. Ich
habe anfangs gedacht, ich wiire
schneller gefahren, als ich wirk-
lich gewesen bin. Mit grofarti-
gen Zeiten kann ich jetzt nicht
aufwarten, da es bel unserem
Test ziemlich kalt war) ¢ AWI

Im Stress: Luca Griinwald

Superbike-WM in Laguna Seca.
Das Bike unterscheidet sich
stark von der Honda CBR 100
RR, die ich in der Superbike-
WM fahre, es wird aber kein
grofies Problem sein, mich um-
zustellen. Ich habe die letzen
beiden Jahre mit diesem grof3-
artigen Team wirklich fantasti-
sche Rennen erlebt. Es wiire

wirklich schon und etwas ganz |

Besonderes, den Hattrick an Si-
gen in Suzuka zu erreichen.» ¢

StraBen-SM

Drei Titel
in Folge?

Nach 2013 und 2014 will Lorenz
Sennhauser (36, BMW) 2015 in
der Superstock-1000-Klasse sei-
nen dritten nationalen Meister-
titel in Folge holen. Der Hattrick
ist das erklirte Ziel Sennhau-
sers, der seit 10 Jahren fiir das
ASR-Team von Adi Schwegler
fihrt: «Wir fahren 2015 das vier-
te Jahr fiir BMW. Die neue S
1000 RR haben wir in Cartage-
na getestet, das Bike fiihlt sich
sehr gutan. Meine Hauptgegner
werden wohl Kawasaki-Pilot
Tiziano Amicucci und der auf-
gestiegene  Superstock-600-
Meister Bryan Leu mit der
neuen Yamaha R1 werden.»

Die Schweizer Strassenmeis-
terschaft findet wie 2014 im
Rahmen der Trackdays von Va-
lentinos motorsports  statt.
Meisterschaftsstatus besitzen
nur die beiden Kategorien
Superstock 1000 und Super-
stock 600, pro Event gibt es
zwei gewertete Rennliufe.

Die Daten: 24.-26. April:
Lédenon/F; 29.-31. Mai: Slova-
kiaring 1/SK; 12.-14. Juni: Mag-
ny-Cours/F; 31. Juli-2. August:
Dijon I/F; 28.-30. August: Dijon
2/F; 25-27. September: Slovaki-
aring 2 (SK) & ML

NACHRICHTEN

Forés als Ersatz fiir
Giugliano

Superbike-WM Nachdem
Troy Bayliss in Thailand seinen
endguitigen Ricktritt
bekannt gegeben hat und
Ducati-Werkspilot Davide
Giugliano wegen seiner
gebrochenen Rickenwirbel
auch fur die WM-Runden in
Aragon und Assen ausfallt,
hat Ducati fir diese beiden
Wochenenden IDM-Champ
Xavi Forés genannt. Giugliano
kann in dieser Woche das
leichte Training wieder
aufnehmen und wird
voraussichtlich in Imola am
zweiten Mai-Wochenende
wieder in die Superbike-WM
zurackkehren.

Neuer Partner fiir
Serie und Fahrer

Superbike IDM Comedy
Central, einziger Comedy-
Sender im deutschen
Free-TV, wird neuer Serien-
partner der Superbike-IDM
und Sponsor der Superstock-
1000-Fahrer Johannes
Hoffmann und Mark Albrecht,
Sie starten als Comedy
Central Racing Team im
South-Park-Design. ¢ IP/AWI

KOMPAKT

»

SUPERBIKE IDM Der letzte
Termin im Rennkalender
steht fest, Die bisherige
Licke fallt vom 3. bis 5. Juli
der Hungaroring in Ungarn.
Urspringlich sollte es einen
weiteren Event in Hocken-
heim geben, aber nach den
gescheiterten Verhandlun-
gen mit Formel-1-Promoter
Bernie Ecclestone far den
Deutschland Grand Prix
folgte auch die Absage an
die IDM.

»

IDM Moto3 Standard Der
17-jahrige Philipp Freitag hat
in Val de Vienne einen
weiteren Moto3-Test
unternommen. In finf Tagen
konnte er sein Tempo
deutlich steigern. Wie beim
ersten Roll-out in Hocken-
heim fiel der Reifenver-
schieiB wieder sehr gering
aus, wozu der runde Fahrstil
beitragt, den sich Freitag in
den zwei Jahren im
European Honda Moriwaki
250 Junior Cup aneignete.
»

IDM Superbike Das HRP
Holzhauer Team will mit
Fahrer Jan Halbich beim
Freudenberg-Training im
April auf dem Lausitzring
mitfahren. & AwI

IDM Moto3 / Superstock 1000

Hilfe aus Fremdiager

Das siichsische Freudenberg-
Team testete mit den Moto3-
Fahrern Matthias Meggle, Tim
Georgi und Jonas Geitner vier
Tage lang in Spanien. Zum
Gespann zahlte ebenfalls der
osterreichische Yamaha-R6-
Dunlop-Cup-Sieger von 2014,
Lukas Trautmann, der in die
Superstock-1000-Klasse aufge-
stiegen ist. Fir ihn haben die
Freudenbergs eine nagelneue
Yamaha YZF-RIM aufgebaut,
die unter anderem mit Aufkle-
bern von Michael Galinskis
Firma MGM gespickt ist.
Carsten Freudenberg erklirt:
«Der Yamaha-SBK-Teamchef
Galinski unterstiitzt uns mit

Ersatzteilen, gibt uns Tipps
und wir diirfen auf Daten
zuriickgreifen.»

Geitner mit GP-Moto3 vorn

Fiir den 9./10. April haben die
Freudenbergs den Lausitzring
gemietet und werden mit etwa
15 weiteren Fahrern trainieren.
Teamfahrer Georgi, Gewinner
des ADAC Junior Cup 2014,
war in Valencia auf dem Mo-
to3-Standard-Bike einen Tick
schneller als Kollege Meggle.
Geitner fuhrin der GP-Varian-
te allen davon und kam auch
auf die Zeiten, die er 2014 in
der Spanischen Meisterschaft
vorgelegt hatte. ¢ AWI
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Grenzenlose Begeisterungin
Argentinien: MXGP-Sieger Max Nagl
(12, Mitte) wurde zum Andenheld

Motocross-GP Neuquen
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X zum Zweiten

Von ALEX HODGKINSON

Nach seinem zweiten Sieg
des Jahres beim Ubersee-
Grand-Prix in Argentinien
reist Max Nagl in drei
Wochen als MXGP-WM-
Zweiter zum ersten euro-
pdischen GP 2015.

Der erste GP in Argentinien
seit 21 Jahren war trotz seines
abgelegenen Standortes im
Schatten der Anden ein riesi-
ger Erfolg: Die Region um
Villa La Angostura ist mit Tou-
rismus, Kiise-und Schokolade-
Produktion zu Recht als
«argentinische Schweiz» be-
kannt, und der Enthusiasmus
der stidamerikanischen Fans
war mit fast 10.000 Kartenvor-
bestellungen und ausgebuch-
ten Hotels im Umkreis von 100
Kilometern deutlich zu erken-
nen. Das permanente Bewiis-
serungssystem der Strecke un-
termauert die dauerhafte Ab-

sicht von Fremdenverkehrsamt
und Politikern.

Der deutsche GP-Solist Max
Nagl: «Ich bin im Training nicht
gut mit der Strecke zurechtge-
kommen, aber wir haben iiber
Nacht die Einstellung des Fahr-
werkes gedndert, und ich hatte
schon wihrend der Qualifika-
tion die Spuren von Cairoli und
Villopoto beobachtet.»

Max Nagls Startplatz geklaut
Allerdings war Max sauer auf
Toni Cairoli: «Er hat den Start-
platz, den ich fiir den ersten
Lauf vorbereitet hatte, genom-
men. So was tut man nicht!
Nachdem ich in der Startrunde
mit Van Horebeek in der Luft
kollidiert war, war ich aufler-
halb der Top 10, aber der Speed
war da, und ich konnte schon
nach sieben Runden Platz 3 von
Ryan Villopoto iibernehmen.»
Der US-Meister zeigte erneut,
dass er viel im WM-Geschift
lernen muss. Er wollte gleich

nach dem Start mit der Brech-
stange an die Spitze fahren; auf
den Vollgas-Strecken in seiner
Heimat ist das gefragt, aber auf
den anspruchsvollen WM-Kur-
sen ist Strategie gefragt.

Nach fiinf Runden im 1:48er-
Bereich fuhr der ermiidete
Amerikaner nur1:50er-Runden
und kam als abgeschlagener
Vierter im Ziel an.

Mit einem Laufsieg baute Clé-
ment Desalle seine WM-Fiih-
rung aus, aber das Punktemaxi-
mum war ihm erstinder letzten
Runde sicher, nachdem Cairoli
gestiirzt war.

Ab Arco mit neuer Husqvarna

Desalle schien auf dem Weg zu
einem Doppelsieg zu sein, als er
im zweiten Lauferneut die Fith-
rung {ibernahm, aber Nagl war
eine Klasse fiir sich. Der Hus-
qvarna-Leader konnte als Ein-
ziger dauerhaft Rundenzeiten
im 1:50er-Bereich fahren und
hatte nur eine Sorge: «Ich habe

fiinf Sekunden vor dem Start
den Motor abgewiirgt, aber
zum Gliick haben wir einen E-
Starter.» Es war wahrscheinlich
der letzte GP auf der aktuellen
Husgvarna fiir Nagl: «Seit un-
serer Riickkehr aus Thailand
haben wir mit der 450er fiir
2016 getestet, und ich rechne
damit, dass wir in drei Wochen
in Arco di Trento damit antre-
ten.»

Allerdings bringt der Wechsel
viel Neues: «Eigentlich alles
neu. Wir behalten das Karbon-
Heck, aber Motor und Fahr-
werk sind komplett neu, und
das ganze Motorrad ist viel
niedriger. Es kommt mir vor
wie ein Pitbike im Vergleich.»

In der MX2 blieb Jeffrey Her-
lings WM-Leader, aber Dylan
Ferrandis kam mit seinem ers-
ten GP-Sieg auf Gleichstand mit
dem Niederlinder, nachdem
der KTM-Fahrer schon in der
Startrunde zum ersten Lauf
bose gestiirzt war: «Ich musste
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einem anderen Fahrer auswei-
chen, und mein Teamkollege
Pauls Jonass hat mein Hinterrad
touchiert. Ich kam mit dem
Schrecken davon und wollte
weiterfahren, aber der Lenker
war gebrochen und das Gas-
kabel hing runter.»

Erstes WM-Podium fiir Seewer

Jonass blieb im Sattel und holte
sich fiir drei Runden von Fer-
randis die Fithrung, bevor der
Franzose sich als starker erwies
und den Laufsieg feiern konnte.
Herlings dominierte Lauf2 vom
Start weg, mit Abstand gefolgt
von Jonass. Aber Ferrandis
konnte nach einem Sturz in der
zweiten Runde den Letten fiinf
Runden vor Schluss einholen.
Mit Platz 5 in seinen beiden
Liufen sicherte sich Jeremy
Seewer Rang 3 in der Tageswer-
tung und gewann seinen ersten
WM-Pokal: «Toll. Ich wusste,
dass der Speed in diesem Jahr
daist» &
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MOTOCROSS-GP ARGENTINIEN / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP ARGENTINIEN / Resultate MX2

Neuquen/ARG; 29. Marz 2015, 3. WM-Lauf, Wetter: wolkig, 22 Grad

1. Lauf; 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet; 18 Runden a 1,550 km=2790 km

1. Clément Desalle (B/Suzuki), 18 Runden in 34:34,509 min (= 48,416 km/h)

2. Antonio Cairoli (I/KTM), 10,650 sec zurtick

3. Max Nagl (D/Husavarna), 11,673 sec zuriick

4. Ryan Villopoto (USA/Kawasaki); 5. Evaeny Bobryshev (RUS/Honda); 6. Gautier Paulin
(F/Kawasaki); 7. Christophe Charlier (F/Honda); 8. Romain Febvre (F/Yamaha); 9. Jeremy
van Horebeek (B/Yamaha); 10. Davide Guarneri (I/TM); 11. Todd Waters (AUS/Husqvarna);

12. Ken de Dycker (8/KTM); 13. Steven Frossard (F/KTM); 14. Glenn Coldenhoff (NL/
Suzukiy; 15. Shaun Simpson (GB/KTM); 16. Nathan Watson (GB/Husqvarna); 17. Tyla
Rattray (ZA/ Kawasaki); 18. Filip Bengtsson (S/Honda); 19. Jose Butron (E/KTM);

20. David Phifippzerts (I/Yamaha); 1. Dean Ferris (AUS/Husqvarna); 1 Runde zurfck:
22. Alessandro Lupino (I/Honda); 23. Kei Yamamoto (J/Honda)

Schnellste Runde: Gairoll, KTM, in 1:47,652 min (=52.124 km/h)

2. 1auf; 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 18 Runden & 1,550 km=27,90 km
1. Max Nagl (D/Husqvarna), 18 Runden in 35:07,730 min (= 47.105 km/h)

2. Antonio Cairoli (1/KTM), 2,273 sec zurtick

3. (lément Desalle (B/Suzuki), 3,673 sec zuriick

4. Ryan Villopoto (USA/Kawasaki); 5. Jerery van Horebeek (B/Yamaha); 6. Romain
Febvre (F/Yamaha); 7. Gautier Paulin (F/Kawasaki); 8. Glenn Coldenhioff (NL/Suzuki);

9. Todd Waters (AUS/Husqvama); 10, Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 11. Ken de Dycker
(B/KTM); 12. Davide Guarneri (I/TM); 13. Steven Frossard (F/KTM); 14. Nathan Watson (GB/
Husqvarna); 15. David Philippaerts (I/Yamaha); 16. Christophe Charlier (F/Honda);

17. Dean Ferris (AUS/Husqvarna); 18. Shaun Simpson (GB/KTM); 19. Jose Butron (E/KTM);
20. Tyla Rattray (RSA/ Kawasaki); 21. Rui Goncalves (P/Husavarna); 2. Alessandro
Lupino (I/Honda); 23. Kei Yamamoto (J/Honda)

Schnellste Runde: Nagl, Husqvarna, in 1:49,159 min (= 51,941 km/h)

Nachstes Rennen: 19. April 2015, Arco di Trento/|

1. Desalle 133
2. Nagl 123
3. (airoli 123
4. Villopoto 106
5. Paulin 96
6. Febvre 95
7. Bobryshev 12
8. Waters 62
9. van Hoorebeek 60
10. Strijbos 55

Internet: www.mxap.com
WM-Stand Hersteller MXGP
1. Suzuki 133
2. Husqvarna 127
3. KIM 123
4. Kawasaki 106
5. Yamaha 99
6. Honda 97 |
7. ™ 48 |

Supercross-WM St. Louis

Alle Gegner sind weg

Von THOMAS SCHIFFNER

KTM-Pilot Ryan Dungey
holte in St. Louis iiberlegen
seinen 6. Saisonsieg und
kann bereits beim niichsten
Rennen in Houston vorzei-
tig Weltmeister werden.

Nachdem Ken Roczen schon
seit dem10. Rennen in Daytona
verletzt pausieren muss, war in
Missouri auch der Tabellen-
zweite Trey Canard nicht mehr
dabei: Der Hondapilot hat sich
beim Sturz in Detroit einen
Arm gebrochen und fillt fiir
den Rest der Saison aus. Eli
Tomac als Ryan Dungeys letz-
ter verbliebener Titelkonkur-
rent hiitte in St. Louis gewinnen
miissen, um seine Chancen zu
bewahren.

Schonin Houston Weltmeister?

Doch Dungey startete im Fina-
le als Zweiter und gab die in der
zweiten Kurve errungene Fiith-
rung nicht mehr ab. Tomac ver-
patzte den Start, musste durch
das ganze Feld hindurch und

1 1L

querte den Zielsprung vier
Sekunden nach Dungey.

«Nach einem guten Start war
ichinder Lage, mich auf die ers-
ten Runden zu fokussieren und
war dann auf den Sieg konzen-
triert. Das Team hat mir ein un-
glaubliches Bike fiir die Saison
gebauty, bemerkte Dungey.

Hondapilot Cole Seely ver-
fehlte nach zwei Rennen auf
dem Podium Platz 3 diesmal
nur um vier Sekunden hinter
Husqvarna-Mann Jason Ander-
son. Da Canard nicht mehr
fahrt, kann Seely WM-Rang 3
(6 Punkte Riickstand) schon
beim niichsten Lauf besetzen.

Wenn Ryan Dungey am 11
April in Texas hinter Tomac als
Zweiter ins Ziel kommt, hat er
den Titel bereits drei Liufe vor
dem Ende sicher.

In der 250-ccm-Ostkiisten-
serie landete KTM-Kollege
Marvin Musquin seinen fiinften
Saisonsieg vor Jeremy Martin.
Justin Bogle wurde nur Vierter
und hat zwei Rennen vor
Schluss stolze 20 Punkte Riick-
stand auf den Franzosen. ¢

I

Neuguen/ARG: 29. Marz 2015, 3. WM-Lauf, Wetter: wolkia, 22 Grad

1. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet; 18 Runden a 1,550 km= 27,90 km

1. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 18 Runden in 34:43,016 min (48,219 km/h)

2. Pauls Jonass (LV/KTM), 7,336 sec zurlick

3. Max Anstie (GB/Kawasaki), 12,925 se zurick

4, Julien Lieber (B/Yamaha); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); b. Valentin Guillod (CH/
Yamaha); 7. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 8. Benoit Paturel (F/Yamaha); 9. Brent
van Doninck (B/Yamaha); 10. Aleksandr Tonkov (RUS/Husavarna); 11. Adam Sterry (GB/
KTM); 12. Tim Gajser (SLO/Honda); 13. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda); 14. Petar Petrov
(BG/KTM); 15. Brian Bogers (NL/KTM); 16. Ben Watson (GB/KTM); 17. Anton Lundgren (S/
Husqvarna); 18. Roberts Justs (LV/KTM); 19. David Herbreteau (F/Kawasaki); 1 Runde
zurtick: 20, Viacheslav Golovkin (RUS/KTM); 21. Nahuel Kriger (ARG/Suzuki);

22. (hristopher Valente ((H/Husqvarna); 23. Juan Pablo Luzzardi (ARG/Honda)
Schnellste Runde: Jonass, KTM, in 1:46,995 min (=52,152 km/h)

2. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 345 gewertet; 18 Runden & 1,550 km=2790 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 18 Runden in 35:11,306 in (=47,572 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 20,036 sec zuriick

3. Pauls Jonass (LAT/KTM), 24,396 sec zurtick

4.Tim Gajser (SL0/Honda); 5. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 6. Aleksandr Tonkov (RUS/
Husqvarna); 7. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 8. Brian Bogers (NL/KTM); 9. Ivo
Monticelli (1I/KTM); 10. Jens Getteman (B/Honda); 11. Adam Sterry (GB/KTM); 12. Petar
Petrov (BG/KTM); 13. Ben Watson (GB/KTM); 14. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda);

15. Roberts Justs (LV/KTM); 1 Runde zurtick: 16. Anton Lundgren (S/Husqvarna); 17. David
Herbreteau (F/Kawasaki); 18. Benoit Paturel (F/Yamaha); 19. Viacheslav Golovkin (RUS/
KTM); 20. Juan Pablo Luzzardi (ARG/Honda); 21. Nahuel Kriger (ARG/Suzuki); 22. Max
Anstie (GB/Kawasaki); 23. Artem Guryev (RUS/KTM)

Schneliste Runde: Herlings, KTM, in 1:49,593 min (=50,916 km/h)

Nachstes Rennen: 19. Aprii 2015, Arco di Trento/i Internet: www.mxap.com
1. Herlings 125 1 KM Sd]
2. ferrandis 125 2. Kawasaki 125
3. Jonass 112 3. Yamaha 98 |
4. Tonkov 82 4. Honda 88
5. Covington 81 5. Husqvama 82
6. Lieber 80 6. Suzuki 70
7. Gajser 79

8. Guillod (CH) 3

9. Seewer (CH) v 70

29. Valente (CH) i 4

Ryan Dungey kann den Titel schon beim ndchsten Rennen holen

SUPERCROSS-WM / Resultate

St. Louis/USA: 28. Mdrz, 13. WH-Lauf

Finale: 1. Ryan Dungey, KTH; 2. Eli Tomac, Honda; 3. Jason Anderson, Husqvarna; 4. Cole
Seely, Honda; 5. Weston Peick, Yamaha; 6, Joshua Grant, Kawasaki; 7. Davi Millsaps, Kawasaki
(alle USA); 8. Chad Reed (AUS), Kawasaki; 9. Broc Tickle, Suzuki; 10. Blake Baggett, Suzuki;
11. Kyle Chisholm, Kawasaki; 12. Nick Wey, Kawasaki; 13. Phillip Nicoletti, Yamaha;

14 Nicholas Schmidt, Suzuki; 15. Ban Lamay, Husqvarna; 15. 16. Adam Enticknap, Honda;
17, Tony Archer, Kawasaki; 18. Justin Brayton, KTM; 19. Kilian Rusk, Yamaha; 20. Ronnie
Stewart, Suzuki; 21. Kyle Partridge, Honda; 22. Andrew Short, KTM (alle USA)

Stand nach 13 Laufen: 1. Dungey, 296 Punkle; 2. Tomac 216; 3. Canard 204; 4. Seely 198;
5. Reed 183; 6. Anderson 165; 7. Bagett 165; 8. Ken Roczen (D), Suzuki 156; 9. Tickle 146;
10.Short 137; 11. Millsaps 133;12. Grant 110; 13, Peick 108; 14. Jacob Weimer 74;

15. (hisholm 73; 16. Justin Barcia, Yamaha, 71

Nachstes Rennen: 11. April, Houston/USA Internet: www.amasupercross.com

|

NACHRICHTEN

Strijhos startet erst i
Valkenswaard
1L

MXGP Kevin Strijbos lie3 sic
am vergangenen Mittwoch
seiner rechten Hand operie-
ren. Der Belgier leidet seit
Februar an einer Sehnen-
entztindung des Intersek-
tionskanals. Er darf voraus-
sichtlich erst nach drei
Wochen auf dem Motorrad
trainieren und rechnet mit

seiner Ruckkehr in Valkens-
| waard (26. April).

Hollbacher in Jerez
auf WM-Podium

Supermoto-WM Der Finne
Mauno Hermunen landete
beim WM-Auftakt in Jerez/E
einen Doppelsieg. Der
TM-Pilot gewann vor
Weltmeister Thomas
Chareyre (TM) bzw. Honda-
pilot lvan Lazzarini. Der
Osterreicher Lukas Héllba-
cher (Husqvarna) fuhr auf den
3. Podestrang! Der Deutsche
Marc Reiner Schmidt (TM)
gewann beide S2-EM-Laufe

Rinaldo gewinnt
- auch Heim-Contest |

| FMX-WM Wie in Krakau
gewann der Franzose David|
Rinaldo auch das Heim-Event
in Tours. Er setzte sich im
Finale gegen den spanischen
WM-Leader Maikel Melero

| durch. Dritter wurde der
japanische Newcomer Taka
Higashino. Melero hat nur
noch zwei Punkte Vorsprung
auf Rinaldo. & AH/TS

KOMPAKT

»
Speedway Danemark (Nicki
Pedersen/N.K. lversen)
gewann in Torun/PL den 1.
Lauf zum Best Pairs Cup im
Finale mit 5:1 gegen Polen.
Australien (Holder/Doyle)
scheiterte im Semifinale an
Polen und wurde Dritter.
»

CrossCountry Mit einem
Tagessieg begann Rallye- |
Weltmeister Marc Coma
seine Titelverteidigung beim
WM-Auftakt in Abu Dhab.
Ex-Weltmeister Paolo
Goncalves wurde Dritter.
Die «Desert Challenge»
geht noch bis Freitag.

P23

Speedway Erik Riss und

| Kevin Wolbert fuhren far
Edinburgh in Glasgow ihr
erstes Saisonrennen: Bei
Rennabbruch hatte Wélbe
6 Punkte; Riss wurde nach
zwel Stlrzen verletzt

| ausgewechselt. ® TS/RP

-




++++ WWW.WIR-SIND-AUDI.de ++++
Kaufen Sie nicht ohne unser Angebot.
Informieren Sie sich jetzt bel uns H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

2Zuschriften richten Sie bitte an:
Mator Presse Stutigart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er, 4er, Ser inkl, fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

BMW 320is M3 Italo, top aufgebauter 320is
Rennwagen, Ober 60.000,- €investiert, ohne
SD, rostirei, unfallfrei, alles TUV. Mehr in
mabile.de, VB 24.000,- €. Telefon
0172/4353601

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 710Nm
inkl. Vmax. Nur Software, kein Modul! M5
F10 551 kW/750PS 900 Nm Vmax, X6M/
X5M 529 kW/720PS 1000Nm! 550i (F10/
F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax, E-
Modelle 1351/335/Z4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M6 V10 406 kW/553 PS, 330 kmvh
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits flr
alle BMW/MINI. wintertuning.de H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

Suche/Wanted: Ferrar 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0163/6636638

355 m. Handschaltung ges. 0171/4167106
H

500 1.4 16 V Cartattoo Hand bemalt,
Leder, Kiima, SD, bemalt mit Lack + Klar-
lack, 17* SemiSliks Gewinde Gr. A, alles
eingetragen. Tel, 0172/4602000

mehr: automankt auto-motor-und-sport.de Ne. 26116

MK Il 4,2, 1962, Kapitalanl., kompl. neu
aufgeb. far 150.000,- € WGA, Topzust.,
Leder kpl. neu, brg., LHD, Speichenrider,
Kiima, Tel., Navi, Radio/CD etc., TUV neu,
VB 85.000,- €. 0211/6802254

Jaguar XJ6 Serie 1, 4,2 Liter Autom., B.

71, TUV neu, scheckheftgepfl., VB
18.000,- €. Tel. 0162/4330312

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www jaguar-teile.de, 04332/1419 H

Seridse Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2014,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

Lamborghini

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-8008666

LEXUS RACE EVENTS

(AR 1T { / J ]

Testdrive-Events im LEXUS RC F,
IS F oder Toyota GT86 ab 399,- €. Info:
0281/95295-55 H

SLS neu, ohne Zulassung, dt. Auto,
189.000,- €, MwSt. awb. Tel, 0171/4342241

WAMSPORTS.D&Er

BY HMARTMANN - TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, .Vito 119
HARTMANN VP Spirit* -  Tourer Select”,
EZ 01/2015, ca. 2000 km, Aerodynamik-
paket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck-

spollerschirze), Sportfedersatz, Alu-
Radsatz NAVIK1 mit SR 245/45 R20,
Sportauspuffendrohr, Interieur-Pakete, Chip-
tuning, VOLLAUSSTATTUNG! Standhzg.,
alle Assistenten, 8-Sitzer, NAVI, 2x el.
Schiebetir, 2x Klima, uvm., Verbr. /100
km: in.orts 6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0;
CO2 komb.: 157 g/km, CO2- Effizienz: A.
65.330,- €. (MwSt. awb.) VANSPORTS.DE
by Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann

GmbH, Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss,
02131/88088-50 H
Mehe: SAmIALauto-motor-und-sport. do Ne. 26118

www.autoteileluecke.eu, Dichtungen
usw. H

Anhéngerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

SL 63 AMG, EZ 9.2008, 87000 km, 525 PS,
dt. Fahrzeug, Vollausstattung, MB Garantie,
unfalifrel, 63.500,-. Tel. 0173/4935577, Hr.
Florian

E63 S AMG Leasingibernahme im neu-
wertigem, sehr gepfl. Zustand und absolute
Vollausstattungu.a. mit Vmax 300, Ceramic,
Carbonpaket, Bang & Olufsen, mtl. 1680,- €
+MwSt. bis 11.2016. Noch 50000 km frel.
Bitte nur emstgemeinte Anfragen an: Tel.
0174-3024029

Leistungskit MINI. www.wintertuning.de
H

996 Carrera 4 Cabrio Plus Hardtop, EZ
10.2003, Tiptronic, 235 kW/320 PS, full op-
tion, silber-met, 150000 km, 2. Hand,
scheckheftgepflegt, Topzustand, Original
Deutsch/Belg. Wagen, Preis 22.500,- €,
Ex Brussel. Telefon 0032/475321001,
E-Mall; info@tb-corporation.com

Liebhaber sucht von privat 997 GTS, rot,
aus 1, Hand. Tel. 06131/78300

Porsche 993 letzter luftgekihiter Motor, Bj.
986, Allrad, Leder, 27000 km, hat noch nie
Regen gesehen, Gutachtenvorhanden, zum
Preis 80.000,- € zu verkaufen. Telefon
07621/62791, AB

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, keine Automatik.
Tel. 0176717911791

911997 GT3RS Neuzustand/Perfekt,
EZ 8/2007, 5348 km, 305 kW (415 PS),
grin mit Kontrastfarbe schwarz, Stoff,
Navi, Klima, Xenon, NR-Fzg., Bi-Xe-
non-Scheinwerfer, FuBmatten, Leicht-
bau-Schalensitze, Porsche Communi-
cation Management (PCM) inklusive
DVD, Navigationsmodul, Reifendruck-
kontrollsystem (RDK), Uberrollkiifig in
schwarz, 19-Zoll GT3 Rad, 6-Gang
Schaltgetriebe, perfekter Zustand, per-
fekte Historie, Wertsteigerung garan-
tiert, 335.000,- € (MwSt. awb.). PZ
Sportwagen Vertriebs GmbH, Porsche
Zentrum Schwarzwald-Baar, Golden-
bihistraBe 9, 78048 Villingen-Schwen-
ningen, Tel. 07721/929287,

www.porsche-villingen.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26124

g Renn/Rall

Moftorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

@-Mctorse’ort.m
ernheim
e-mail: infodbsa-motorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau von Schiebefenstern
méglich. T. 08157/998760

IIIITIiuuuuruuuuuuruuzzzz

SCHARE urvt SCHNELL -

www. CATCAMS 2=

TEL: #32.{0)3320.25.60

° NOCKENWELLEN
e & ZUBEHOR
[VentiFedor, -Teser, NW-Rader, ..]

| ° RENN PLEUEL
 [SAE 4340, geschmiodel]

www.indysport.de

www.luetticke-motorsport.de

. Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

: TRAILEFITECH
mehrere TRAILER

sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu

Renntransporter DB LP 1113, 130 PS, Zul.
7,491 Ki3, AT Motor, 150000 km, EZ 03/71,
Sonderwerkstatt Kfz, Werkstatt-Abteil f. 1
Kfz, Fahrerkabine m. Wohnkdche ein Raum,
230V, 7 Schiafpl., Vorzelt, AHK, Standhei-
zung, unter Auffahrrampen Schubfacher,
(Alu-Aufbau) Preis 9.800,- €. Telefon
0171/6500750 o. 08036/9099102

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86508 H

www.Rennsportshop.com

Tuning-Fahrzeuge

Mehr PS ab € 199,-.
www.reichert-tuning.de H

M

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

e
~— INCITHTIHTNIGE!
www.feine-cabrios.de
e B

&

>>>Das Under
Wir beraten Sie gemne:’
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

(W@ BOSCHTY
\ HOCKENHEIM HISTORIC |
\_DAS JIM CLARK REVIVA

pe——
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Die Kaferfarm-Viersen bietet an: Eine
groBe Auswahl an originalen topgepflegten
VW-Kéfer Cabrios. Alle Fahrzeuge mit Voll-
garantie! Des Weiteren bieten wiran: Ankauf
Ihres gepfiegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol-
service, das Oldtimerleasing. Sie konnen
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be-
stellen und restaurieren lassen,

Telefon 02153/8108137,
www.Kaeferfarm-Viersende H

- Immobilien

Geraumiges Haus mit mehreren Wohn-
einheiten, mitGarten, Schaufenster, groBer
Werkstatt mit Hebebilhne, Baugrundstiick
und 4 Garagen auf ca. 1485 qm, Preis VB
179.500,- €, Nahe Nlrburgring/Vulkaneifel.
Tel. 0170/8175751

7 Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

—_—

IL 2015

wiwvw hockenheim-historic.de

etropohs,'_‘i:::
Motorspo;t‘Aselg'

Oscharsieben

ARENA
TRACK DAYS

fur lizenzierte Fahrer in Oscherslebern
Termine 2015:
22, April | 17, Juni | 08. Jull
05./06. August | 2324, September
07. Oktober | 06. November

Infos & Ausschreibung:
www.molorsportarena.com/trackdays

MotoGP/Moto2:

Mugelio, Assen, Sachsenring, Rimini

ab 440.- inkl. Stehpl. ® 052378 14 24
v : www.helni-car.ch

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

MOTOR

SPO

aktue

Jetzt online abonnieren!

= Leser werben Leser = Testahos
= Jahresabos = Geschenkabos
| Top-Prémien und attraktive Geschenke zur Auswai! J

N
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o Verschiedenes

LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stiick,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H

Digitale Tuningboxen f, Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-
€ +20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

& " Versicherungen

RENNKASKO. DE

Starten Sie mit uns!

TEL +49(0)7641.93307-0

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Versicherungen
filr den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme?

STK Turbo Technik, 02682/26299-0,

www.turbolader.net, mail@turbolader.net
H

y 4
,:q,' Motorradmarkt
2 2
=" Rennmaschinen

Zu verkaufen! Kalex Moto2, EX WM Bike
vom Kiefer Racing Team! Sehr viele Ersatz-
teile, w. Ersatzmotor, Felgen, Startmaschine

usw., Fixpreis € 30.000,-, zu besichtigen in
2522 Oberwaltersdorf, Osterreich. Nahere
Infos auch geme per Tel, +43/676/3085072

-:' Renntransporte

Bbckmann ATH 4320/30, optisch und
technisch Topzustand, Preis VS.
Tel. 0171/4628722

'-,” Zubehor

www.yoshimura-deutschland.de H

www.motopartsdu.de H

@ wilbers.de

\
\ SH®P

www.bestell-coupon.de/msa

S Y] | S

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

In der Bundesrepublik Dedt ischland

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr von 8-16 Uhr)

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

oder auch (ber unseren elektronischen Bestelicoupon unter

elnsenden an: und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

© 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos J Motorrader

3 als Privatanzeige

1 als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

1 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: msa15/15  gewerbl. 2zg. 30,~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (1 auto motor und sport € 3,70 3 unter Chiffre zzgl. 10,~ €
1 MOTORRAD € 3,90 - sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Name /Firma
Bitte Gewlnschte Kombination jede
ankreuzen (gt nur fr die Bundesrepublik Deutschland) bis weltere 1 Zelle 2 Zellen 3 Zellen weltere
4 Zevlen Zeile Zeile
Vorname (ausgeschrieben)
o [ 17 | 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
—l ;:(;;‘;; Strafe/Nr, (kein Postfach)
a - 2 15, 30,- 45,- 15,-
4%  MOTORRAD 21- | 525 | 15
PLZ/Ort
Q o 5 % 60, 15- | 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
— g WL Telefon mit Vorwah! Mobil
J Zahlung per Kreditkarte Gber J MasterCard 1 Visa
Karteninhaber: Vorname __Nachname E-Mail
Kartenr —— Gotigbls ________Monat__________ Jahr, Prif-Nr. 3-stellig
Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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L~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Namen & Nachnchten

ni
aus Kirchhain Belfahrer von
Wilhelm Noll. Die beiden
kannten sich seit frihester
Kindheit, wuchsen als Nach-
barsjungen auf und stiegen
1948 mit einem gemeinsam
aus Schrott aufgebauten
BMW-R66-Gespann in den
Rennsport ein. 1954 wurden
sie Werksfahrer bei BMW.
und holten mit dem
RS54-Gespann umgehend
den ersten WM-Titel flr
BMW. Sie eroffneten damit
die Dominanz des bayeri-
schen Herstellers in der
Gespann-Klasse, die 20
Jahre andauern sollte. 1955
wurden Noll/Cron Vizewelt-
meister hinter Willi Faust /
Karl Remmert, 1956
gewannen sie ihren zweiten
WM-Titel. Dazu wurden sie
1954 und 1956 auch
Deutsche Meister. Nachdem
BMW sich Ende 1956
werksseitig aus der Welt-
meisterschaft zurlickzog,
beendeten Noll/Cron ihre
Karriere. Ihre Freundschaft
ist aber bis heute erhalten
geblieben und die ristigen
Veteranen kommen noch
regelmagig zu Oldtimer
Events.
»
Richard Attwood Der
ehemalige britische
Formel-1- und Sportwagen-
Fahrer wird am 4. April 75
Jahre alt. «Dickie» Attwood
gewann 1970 gemeinsam
mit Hans Herrmann (87)
das 24h-Rennen von Le
Mans. Es war der erste
Gesamtsieg flr Porsche in
Le Mans, erzielt mit dem
legendaren Modell 917.
«Richard war immer ein
sehr netter und héchst

Fritz Cron

botschafter.

Rlchard}\ttwood

1 gel
unseren 9l7er, den n
in- und auswenig kann
klug in allen Bereichen
geschont. 1971 wurde
Attwood in Le Mans
Gesamtzweiter. Sein
Co-Driver war da der
Schweizer Herbert Muller.
Von 1964 bis 1969 fuhr
Richard Attwood spora-
disch in der Formel 1~ flr
BRM, Lotus, Cooper und
Brabham. Sein bestes
Ergebnis: P2 in Monte Carlo
1968. In 17 Grands Prix
gewann er elf WM-Punkte.
”»
Fritz Indra Der Motoren-
experte aus Wien hat am
22.Marz seinen 75. Geburts-
tag gefeiert. Der Maschinen-
bauingenieur trieb als Leiter
der Motorenentwickiung
von Audi und Opel in den
vergangenen 35 Jahren die
Technik von Verbrennungs-
maschinen mafBgeblich
voran. Indra, auch als
Hochschullehrer renom-
miert, ist groBer Skeptiker
von Elektromobilitat.
437
Sebastian Stahl Der 36
Jahre alte Stiefbruder von
Michael und Ralf Schuma-
cher ist letzte Woche mit
Gliick nicht Opfer der
Germanwings-Flugkatas-
trophe geworden. Weil die
Dreharbeiten zu einem
Werbefilm auf dem GP-
Kurs von Barcelona nicht
um einen Tag verlangert
werden konnten, flog Stahl
nicht Dienstag (24.3)),
sondern schon Montag
(23.3.) nach Dusseldorf.
Der Rennfahrer aus dem
Rheinland ist Seat-Marken-
& IP/MSA

s Fritz Indra

Y PANORAMA .;a;

MEIERHOFER

BOXENGEFLUSTER

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////A/{/////.
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Modelle, Biicher,
DVDs - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Noch mit Mercedes-Power

Fiir das erste Modell des
McLaren-Honda muss man
sich noch etwas gedul-
den. Dafir gibt’s von Mi-

B~ nichamps das Vorjahres-

: i modell von Jenson Button
RS~ und Kevin Magnussen in
\ q‘\ 1:18. Rund 135 Euro, im

e Fachhandel, weitere Infos:
3 www.minichamps.de
Technik, die begeistert > |- ==

Dieser Sportwagen ist de- TECd’»‘”E

finitiv auch etwas fiir uns
GroBe. Der Lego-Technic-
Flitzer verfiigt Gber Flligel-
tlren sowie eine aufklapp-
bare Motorhaube und kann
sogar in einen SUV um-
gebaut werden. Etwa 90
Euro, im Fachhandel, wei-

: lw‘
tere Infos: www.lego.com

< Alles fiber Goodwood

Goodwood ist Kult. Wer
noch nie dort war, sollte
das tunlichst andern. Ei-
nen Vorgeschmack liefert
das gleichnamige Buch aus
dem Delius-Klasing-
Verlag. 49,90 Euro, 160
Seiten, ISBN 978-3-667-
10127-3, deutsch/englisch,
www.delius-klasing.de

Mini ganz groB >
Nach 8500 Kilometern
quer durch Stidamerika
standen Peterhansel/
Cottret als Sieger der
Dakar 2013 fest. Das pas-
sende Modell gibt es von
Truescale. 79,95 Euro, 1:43,
im Fachhandel (z.B. www.
raceland.de), weitere Infos:
www.tsm-models.com

< Stewarts Flilgelmonster

Spark hat den himmelblau-
en Matra MS80 von Jackie
Stewart in 1:18 verkleinert.
Das Modell zeigt den Sie-
gerwagen vom GP in Spa-
nien, dem letzten Rennen
mit den mannshohen Fli-
geln. Rund 150 Euro, im
Fachhandel, weitere Infos:
www.sparkmodel.com

Sportwagen im Detail >
Ferrari 330P4, Ford GT40,
Chaparral 2D, Porsche 917
sind nur 4 von 58 Super-
sportwagen, die in diesem
Buch detailliert beschrie-
ben und bebildert werden.
99,90 Euro, Verlag Rein-
hard Klein, 400 S., ISBN
978-3-927458-76-5, bei
www.details-buch.de
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Ein Zeichen setzen

Zur Streichung des Deutsch-
land-GP im F1-Kalender

Um dem Herrn Ecclestone mal
die Linie zu zeigen, muss sich
Mercedes mit allen Konse-
genzen sofort aus der Formel 1
zuriickziehen.

Ecclestone konnte den GP von
Deutschland aus seiner
Portokasse bezahlen, wie
seine Strafe in Miinchen.
Mercedes sollte Solidaritit mit
den Motorsportbegeisterten
zeigen. Sie wiirden es
Mercedes danken, wenn man
gegen Herrn Ecclestone ein
Zeichen setzen wiirde.

Hans-J. Sorger,

D-07407 Uhlstadt-Kirchhasel

Armes Deutschland

Zur Streichung des Deutsch-
land-GP im F1-Kalender

Deutschland, Mutterland des
Automobils, ein Autoland mit
Tradition, sieht sich nicht in
der Lage, den imagetrichtigen
| GP von Deutschland fiir die
Formel 1 zu veranstalten.
Armes Deutschland. Spa und
Spielberg werden sich freuen.
Dieter Kriiger,
D-57647 Nistertal

F1am TV abschalten

Zur Streichung des Deutsch-
land-GP im F1-Kalender

Echt gut, dass der Fl-Deutsch-
land-GP auf dem Niirburgring
nicht stattfindet, weil das

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

betriebswirtschaftliche Minus
(Wortlaut der neuen Betrei-
ber) dann ja vom Breitensport
VLN, RCN, GLP und allen
anderen erwirtschaftet
werden miisste (was nicht
gesagt wird). Die Einstellungs-
fahrten zur VLN waren ja
schon mal ein echter Erfolg
(da waren schon mal mehr da).
Aber mit den Teams und den
Fans kann man es ja machen.
Am besten ist, keiner in
Deutschland schaltet das TV
bei der Formel 1 ein. Soll der
«Herr E.» doch in der Wiiste
bleiben.

Jorg Waffen,

D-53819 Seelscheid

Noch nicht komplett

Zum «Swiss Dream Team»
in der Motorrad-WM

Das «Swiss Dream Team» mit
den Schweizer Motorradpilo-
ten Tom Liithi, Dominique
Aegerter und Robin Mulhau-
ser verdient diesen Titel erst,
wenn die Jungs auch auf
Schweizer Material, also von
Suter, fahren wiirden.

Frinzi Goggel,

CH-9607 Mosnang

Nicht erkennbar

Zu «Namen & Nachrichteny»
in MSa 14/2015

In den 1970er-Jahren habe ich
bei Hubert Hahne in der
BMW-Vertragswerkstatt als
Kfz-Mechaniker gearbeitet.
Bei aller Vorstellungskraft
kann ich Herrn Hahne nicht
auf dem Bild erkennen.
Wurden da Bilder vertauscht?
Hans J. Knemeyer,

D-73635 Rudersberg

Anmerkung der Redaktion:
Leser Knemeyer hat recht,
die Bilder wurden in der
Produktion vertauscht. Wir
bitten um Entschuldigung.

Die Redaktion.
TERMINE

AUTOMOBIL
44 formelE losAngeles/Kafomien USA
54, Japanisthie Super G, Aida B J
54, BICG Brands Hatch z 6B
B4, Blancpain Serie, Nogaro b f

MOTORRAD
) it Challe WM _UAE
Wi f
; - - D
54, Speedway-Landerkampf, Pocking 0
54, 'Soeedwav, AR D
54, Cross{mmry,WalldOﬂ D
54, Speedway-Teamcp, Wittstock D
54 Sotenwagen-Trophy, Frandacota |
b4, Seifenwagen-totocross, fravenfeld M
64, Motogross, Fratenteld H
64 Motoaoss, Paidau A
64, Speedway-Bundeshigo, landshut b
6.4, British Superbike, Donington GB

iuo'ronsponr IMTV

AUTOMOBIL

DIEHSIAG.BIJ
| 14.20 Langstrecken-WM, 24 Stunden von

| Dubai (VAE), Reportage  SKY MOTORVISION

16.00/17.30 Forme! £, Buenos Aires (ARG),
| Miami/Florida (USA), Rennen (W) SKY SPORT 2
| 18.20 IndyCar, St. Petersburg/Florida (USA),
[Rennen(W) P
| 2015 Formel 1, «Behind the Sceness, mit
| Mercedes(Magazin)  ORFSPORT+
20.25 Cassic Ride (Magazin); Faszination
| Norburgring (Dok)
| 20.45 Formel 1, Die Salsonvorbereitung vom
Team Sauber (Dok)
22.10 Car History (Magazin): Porsche-Motor-
sport@ok)
23.00 Cassic Races (Magazin): Rallyesport
| 19830k) RVISIO)
| 23.30 DTM Highliohts (Magazin): Lausitz 2012
(@s)  SKYMOTORVISION

| MITTWOCH, 1.4,

| 1455 Ciassic Races (Magazin): Goldene Zeiten
des Rallyesports (Dok)  SKY MOTORVISION
20.50 Motorheads (Magazin): Hans-Joachim

Stuck (Dok) _SKY MOTORVISION
20.00 Formel 1, Sepang (MAL), Rennen (W)
SKY SPORT 2

20,15 Rallye-0M, Rebenland-Rallye,
Leutschach (A), Rennen (Zus.) DRF SPORT +

23.15 Formel 1, «Behind the Scenes», mit
Mercedes (Magazin) ORF SPORT +
23.20 IndyCar, St. Petersburg/Florida (USA),
Rennen (2us.) SPORT1US
23.45 formel 1, Die Saisonvorbereitung von
Team Sauber (Dok) _ ORFSPORT+

DONNERSTAG,24.
17.25 DIM Highlights (Magazin): Hockenhe)m
012(ws) SKY MOTORVISION

23.00 Rallye-EM, Irfand-Ralye, 1. Tag (2s)
EUROSPORT

2315 Rallye-OM, Rebenland-Rallye,
Leutschach (A), Rennen (Zus.)  ORF SPORT +

FREITAG, 3.4.

{ 9.20 DM Highlights (Magazin): Lausitz 2012
[l T 0 L £ oS
J 14.00 Formel 1, Sepang (MAL), Rennen (W)
= SKY SPORT 2
1 15.15 Porsche Carrera Cup, Budapest 2014
| (H.RemnenZus) ____ SKY MOTORVISION
| 18.00 Formel 1, Estoril 1984 (P), Rennen
| (Qs/Dok)  ORFSPORT-
22.30 Formel E, Miami/Florida (USA), Rennen
W) SKY SPORT2
23.00 Ral've EH Irland- Rallve.Z lag (Zus)
EUROSPORT
23001 lrdv(ar St Pelenburg/ﬂmnda (USA),
Rennen (W) _ SPORT1US

| SAMSTAG, 44,

B.15 NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
i Rennen (W) SKY MOTORVISION

11.15 Rallye, Deutsche Melsterschaft (DRM),
| Erzgebirge (D), Rennen (Zus.) SPORT 1
| 11.30 VLN, Langstreckenmeisterschat
| Narburgring (0), Rennen (Zus)  SPORT1
| 12.30 Formel 1, Sepang (MAL), Rennen (W)

SKY MOTORVISION
SKY MOTORVISION |

SPORT1US

SKY SPORT 2
20 05 IndyCar, St. Petersburg/Florida (USA),
i Rennen (lus) SPORT1US
- 23.00 Formel £, Miami/Fiorida (USA), Rennen
- _ SKYSPORTZ
BI5 Ral‘ve EM Irland- Rallye 3.und letzter
i Tag(Zus) EUROSPORT
SONNTAG,54.
i 045 FormelE, Long Baach/Kalifornien
* (USA), Rennen (live) SKY SPORT 1

| 10.15/23.00 Formel . Long Beach/

SKY MOTORVISION |

ORFSPORT> | (USA),Rennen (W)

| 14.00 Formel 1, Sepang (AL), Rennen (W)
SKY

Kalifornien (USA), Rennien (W) SKY SPORT 1

SKY SPORT2

SPORT2

| 14.30 Motorsport kompakt, 1.2, mit Formel E

. Reportagen/Interviews

i (Magazin) SPORT 1
15.30 DTM Highliahts (Magazin): Hockenheim
2007 (Zus) SKY MOTORVISION

16.30 Porsche Carrera (up, Norisring 2014
(D), Rennen (Zus.) SKY MOTORVISION

18.20 ADAC GT Masters, Lausitzring 2014 (D),

Rennen (Zus) SKY MOTORVISION
20.05 NASCAR, Martinsville/Virginia (USA),
Rennen (W) SKY MOTORVISION

21.45 Langstrecken-WH, Saisonriickblick
2014 (Dok.) MOTORS-TV

22.30 Furopean Le Mans Series, Saisonriick-

blick 2014 (Dok.) MOTORS-TV
MONTAG, 6.4.

9.10 DTM Highlights (Magazin): Valenda (E)
2011 (Zus.) SKY MOTORVISION

12.30 Langstrecken-WM, 24 Stunden von
Dubai (VAE), Reportage  SKY MOTORVISION
13.00 Blancpain Serie, Nogaro (F), Rennen
(live) EUROSPORT
1430/16.00 Formel-1-EM, Saisonricklick
2014, 1.und 2. Teit Dok

DIENSTAG, 7.4.

22.55 (lassic Races (Magazin): Rallyesport
1384 (Dok.) SKY MOTORVISION

23.00  Inside ERC, Magazin zur Rallye-WM,
EUROSPORT

| 23.20 DM Highlights (Magazin): Hockenheim

ORFSPORT+
. Rennen (Zus)

SKY MOTORVISION | 2012(Zs)
i 2330 Blancpain Serie, Nogaro (F), Rennen
U

i (‘lus)

¥ MOTORRAD

SKY MOTORVISION

DIERSTAG, 313.

16.30 Speedway, Bast Pairs Cup, Torun (PL),
EUROSPORT 2

| 20,50 Motorheads (Magazin): Stephane Peter-
- hansel (Motorrad/Rallye) SKY MOTORVISION

23.00 Motocross-WM, Neuguén (RA), Rennen
(Tus) EUROSPORT
23.30 Speedway, Best Pairs (up, Torun (PL),

Remnen(Zus) ~ EUROSPORT

MITIWOCH, 1.4

13.00/20.50 Motocross-WM, Nequén (RA),

1. Rennen MXZ-Klasse (W) MOTORS-TV
13.55/21.40 Motocross-WM, Nequén (RA),

1. Rennen GP-Klasse (W) MOTORS-TV
14.45/22.30Motocross-WN, Nequén (RA),

2 Remnen MXZ-Klasse (W) MOTORS-TV

"

.

39

w

15.35/23.20 Molocross-WM, Nequén (RA),
2. Rennen GP-Klasse (W) MOTORS-TV
16.30 Motocross-Freestyle-\WM, Betfin (D),

Nightof Jumps(Zus) ~ MOTORS-TV
DONNERSTAG, 2.4.
18.30 Speedway, Best Pairs Cup, Torun (PL),
+ Rennen (Zus.) EUROSPORT
i 19,05 Motacross-WM, Nequén (RA),
¢ 1. Rennen GP-Klasse (W) _MOTORS-TV

| 19555 Motocross-WM, Nequén (RA),

i 2.Rennen GP-Klasse (W)

MOTORS-TV

! 22.05 Superbike, Isle of Man T (68), Rennen

014 (0s)

SKY MOTORVISION

| 22.05 Motocross-Freestyle-WM, Krakat (PD,

i Night of Jumps (Zus)

"MOTORS-TV

| 2255 Motocross-WM, Nequén (RA),

¢ 1. Rennen MX2-Klasse (W)

MOTORS-TV

| 2350 Motocross WM, Nequén (RA),

| 2.RennenMX2-Kasse (W) MOTORS-TV
FREITAG,3.4.

| 12.50 Motocross-WM, Neuguén (RA), Rennen
(Zus.) SPORT 1+
SAMSTAG, 4.4,

8.00 Motocross-Freestyle-WM, Krakau (PL),
Night of Jumps (Zus.)  MOTORS-TV

| 1345 Motocross-WM, Nequén (RA),

| 1.Rennen MX2-Klasse (W)

_ MOTORS-T TV
14:30 Motocross-WM, Neauén (RA),
1. Rennen GP-Klasse (W) MOTORS-TV

| 1530 ‘Motocross-WH, Nequén (RA),

_HOTORS-TV. |

2.Rennen MX2-Kasse (W) MOTORS-TV
16.15 Motocross-WM, Nequén (RA),

2.Rennen GP-Kiasse (W) MOTORS-TV
SONNTAG, 5.4.
1 200 Trial-WM, Oviedo (E), Lauf (Zus.)
MOTORS-TV
| 700 Langstrecken-WM, SaisonrGckblick
2014ck)  MOTORS-TV
1830 Motocross-Freestyle- WM, Krakau (P,
| Nightof Jumps (Zus)  MOTORS-TV
| MONTAG; 6.4.

I 10.00 Superbike IDM, Lausitzring 2014 (D),

1. Rennen (Zus.) ~ SKY MOTORVISION

| 19,00 British Superb«ke Domngton (GB),

¢ 1.Rennen (Zus.)

EUROSPORT 2

i 1930 British Superbike, Donington (GB),

| 2.Rennen (Zus)

ROSPORT |
. DIENSTAG, 7.4.

__EUROSPORT2

| 2045 Motocross-Freestyle-WM, Krakau (PL),

Night of Jumps (Zus) MOTORS-TV <

IM NACHSTEN
HEFT /08.04.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: Vor dem China-GP
Langstrecken-WM: Vor Auftakt

Formel E: Los Angeles

MOTORRAD
MotoGP: Aushlick Texas-GP
Superhike-WM: Vor Aragon
Motocross: Frauenfeld/Paldau

W zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzs

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Der niichste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL
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MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders (ibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MabBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

GRATIS

ung. Batreuung uid kasso

Rattye,

Motor Presse Stutigart GmbH & Co. XG. 70152 Stttgart. Registergericht Stuttgart HAA
erfolgén curch DPV Deutscher Pressevertrisb GmtH, Nits Oberschedn (Vorsits)

TOP AUSSTATTUNG!

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frel Haus =~ j

plus MANNESMANN Werkzeuybox GRATISidazu!s

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegentiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1108085
Senden Sie mir ab der nachsterreichbaren Ausgabe 50 x MOTORSPORT aktuell zum Preis von zzt. nur
86,~€ inkl. MwSt. und Versand. Gratis dazu erhalte ich die MANNESMANN Werkzeugbox nach Zah-
lungseingang und solange Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des 1. Bezugs-
jahres kann ich jederzeit kindigen. Bei Bankeinzug erhalte ich zusétzlich 2 GRATIS-Ausgaben.

Meine personlichen Angaben: ite unbedingt austisen)

Name, Vorname

Strade, Nr

“Telefon Geburtsdatum

E-Ma }

[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuell und die Motor Presse Stuttgart
mich kunftig per Telefon oder E-Mail Uber interessante Angebote informieren.

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nur in D)

IBAN

AT e S ) L — B ) e BRI SR B T R
BIC Geldinstitut

RN | |

[ Ich bezahle per Rechnung

SEPA-! uswmmmmmmmnwmwﬁmmsnm Duskﬂs'r 1 3, 20355 Hamburg, Ghmgaidmb &

fikationsnummer DE772ZZ00000004985,
ich meln Kreditmstitut an, nmwmmﬁmmmummmmmm
Mandatsrelerenz wird mir separat mitgetelt. Hinweis: ich kann innerhald von acht Wochen, b d mit dem Beia c.
Erstatiung des befasteten Betrages verlangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstiut vereinbarten Bedingunpen.

Verlagsgarantie: Sie konnen d Besteliung binnen 14 Tmmkmmmfmwm‘szWMNm
Tag, an dem Sie die erste bestellte Ausgabe erhalten, nicht jecoch vor Erait eines W vonArt.
246251 Abs. 2 Nr, 1 EGBGB. zuwamwrmmmsmmmmmmmma
Bestelung zu widerrufen. Sie kiirnen hierzu das Widerrufs-Muster aus 2 7u Al 2463 EGBGSB nutzen. Der Widermuf ist zu richien
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 43 (0711 3206-88838. Teletax: +49{0i711 182-2550,
E-Ma2: molorsportaktuelGdpy.de

Datum

Unterscheift

*Das Angebot gilt derzeit nur in Deutschiand.

Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart




