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Bizonydra nem az idén szamoltik ki el6szér az
‘arra illetékes szakemberek, hogy mennyit pa-

zarlunk az energidk felhasznalasanal, mégis csak
most tudatosult benniink a débbenetes adat: évente
3 milliard forintra rig a hazai energiapazarlas.
Fitjik az utcat, ,,diszkivildgitdssal” fecséreljiik az ara-
mot, feleslegesen fiistéljiik el a driga motorhajté-
anyag egy jelentds részét, tehat ésszeriitleniil gaz-
dalkodunk és ezzel igen sulyos terheket rovunk egész
gazdasagi életiinkre.
Sajnos az energiapazarlasbol az autdsok is jécskan
kiveszik a résziiket. A rossz vezetdi szokasok, az el-
hanyagolt és helyteleniil beallitott motorok gazdasag-
talanul hasznositjdk azt az energiat, amit dragin

. vasarolunk és nehezen illitunk eld.

A szigoru takarékossagi program a huszonnegyedik éra-
ban sziiletett. Ha eddig nem is tettiik, most mar igazan
hozza kell latnunk a takarékoskodashoz, méghozza ugy,
hogy ezt az apronak tiind pazarlasoknal kezdjiik. A sp6-
. rolas gondolata a legtébb autésban, motorosban akkor
vetodik fel, amikor a benzink(thoz kanyarodik és a ki-
‘merdosziop szamlalészerkezete a felemelt benzinarak
jovoltabdl szaporiabban porég. Kétségteleniil az immar
borsosnak mondhaté lizemanyagar énmagaban is &sz-
tonzdje lehet a takarékossagnak. Pontosabban szélva
asztonzdje lehetne! Sajnos — mint azt az Afor tapaszta-
lata is bizonyitja — a januari dremelkedés utian nem
csokkent a fogyasztas (gy, ahogyan az virhaté lett
voina. Sokan ugy prébalnak takarékoskodni, hogy az
elSirtnal alacsonyabb oktinszam( benzint tankolnak,
A szakemberek véleménye szerint ezzel nemhogy spé-
rolnak, hanem hoszszabb tiavon pazarolnak, hiszen meg-
gyorsitjak a motor elhasznalédasat.

A gépjarmiivezetok szakmai felkésziiltségét kellene
novelni, gyarapitani miszaki tajékozottsigukat. Hozza-
érték véleménye szerint e téren tehetnénk a leg-
tébbet a takarékos autézis megvaldsitisaért.

autos
magazin

A TAKAREKOS
AUTOZASERT

Bizonyitott tény, hogy nalunk a sziz kilométerre jutéd
atlagfogyasztds mintegy 10 szazalékkal magasabb mint
a kérnyezd orszigokban. Nem a gépjarmfailloméany
és nem is az Uthalézat okozza ezt a tébbletet, ha-
nem a rossz vezetdi szokdsok; az oktalan sziguldozis,
a helytelen reggeli hideginditis, a sok indokolatlan
fékezés — ami koézvetve szintén energia fogyasztast
jelent —, az uatvonalak rossz megvalasztisa, az ag-
resszivitas. Kisérleti menetprébak bizonyitjik, hogy a
gyorshajtas révén elérheté 15 szazalékos idényeresé-
gért 40 szazalékos tulfogyasztissal kell fizetni. Azt is
kiszamitottdk, hogy a j6 autévezetd sziz kilométe-
renként csupan az lizemanyag kéltségbél 25—30 forin-
tot megtakarithat.

Az Autés Magazin tébb mas laptirsihoz hasonléan
mar évek ota szészéldja a takarékossignak. Barmilyen
furcsinak tiinik a magazin gazdajinak, az Afor-nak sem
elsérendii célja a fogyasztis oszténzése. S6t! A vallalat
gazdasagi mutatéi egyre inkdbb a takarékossig elé-
mozditdsat segitik. A kdolajtermékek értékesitésének
névekedési litemét mérsékelni kivanjik, szimitva arra,
hogy a fogyaszték szintén maximalis energiatakarékos-
sagra torekednek.

Ehhez szeretne az Autés Magazin, még az eddiginél
is nagyobb segitséget nyujtani. Korabbi lapszdmaink
irdsai; a ,,Gurulé forintok”, a »Gyakorlati tizem-
anyagtakarékossag”, a,,Firadtolaj”, a,,Motorolajteszt”,
a ,,Meddig nyomjuk a gizt”? és az ,,Erdemes sietni?"”
cimi cikkek kivétel nélkiil a takarékossig ligyét
szolgaltdk a meggy6z6 szakmai propaganda eszkézé-
vel. Az idei szam szerkesztésénél ez a térekvés még
nagyobb hangsllyt kapott. Segiteni szeretnénk a taka-
rékoskodasban, munkatarsaink, szakiréink ezért ragad-
tak tolat. Meggyéz6désiink, hogy még igen sok olyan
gyakorlati fogas van, ami megszivielendé minden autés
szamara.,



SEGITENEK TAKAREKOSKODNI

Ma Magyarorszagon 37 milliard forintért
vasarolnak cseppfolyos szénhidrogénter-
mékeket, osszesen mintegy 10 millio
tonnat. Az Afor ritkan publikalt for-
galmi adatai arrol taniskodnak, hogy az
1,4 millié tonna motorbenzinnek példa-
ul az otven szazalékat a lakossag
hasznilja fel. A gazolaj és a tiizelS-
olaj vasarlok, illetve felhasznalok kozott
a mezbgazdasag all az élen, mig fito-
olajbél tébb mint 88 szazaléknyit az
ipar hasznil fel. Motorbenzinekbdl ta-
valy 127 ezer tonnaval értékesitett
tobbet az Asvanyolajforgalmi Villalat,
mint a megeléz6 évben. Ennek a
thlteljesitésnek’ koriilbelil a felét a
86 oktanszamd normalbenzin tette ki.
A szuper- és az extrabenzinek rész-
aranya egyetlen év alatt 25 szazalék-
rél 29 szazalékra emelkedett. Erdekes
tapasztalatokkal szolgalnak azok a sta-
tisztikak, amelyek az idegenforgalmilag
érintett teriiletek benzinkutjainak a for-
galmat dsszegzik. Csupan néhany példa;
Fejér- és Somogy megyékben az extra-
benzin forgalom 33 szazalékkal, illetve
28 szazalékkal novekedett. Vas megye-
ben 40 szazalérkal, Hajdu-Biharban pe-
dig 54 szazalékkal novekedett meg az
extrabenzin irdnti kereslet.

Erételjes forgalom-ndvekedés mutatko-
zott tavaly a nemzetkoézi tranzititvona-
lak mentén. A motorbenzin -forgalom
orszagszerte valamivel tobb mint 10 sza-
zalékkal novekedett, ezzel szemben az
orszag nyugati hatdrianak koérnyéken,
példaul Gyér-Sopron megyében 16 sza-
zalékkal. Az Afor becsiilt adatai szerint
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ma az autés idegenforgalom mintegy
150 ezer tonna hajtéanyagot ,,visz el”.
A fokozédé idegenforgalom az idén
25—30 szazalékos tébbletbenzin-eladast
eredményezhet az érintett teriileteken.
Sokak szamara ugy tinik — a szinte
mérhetetleniil nagy forgalmi adatok
littan —, hogy az Afor-nak nem lehet
érdeke az energidkkal valé takarékos-
kodis, hiszen nyeresége a forgalomtodl
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fiigg. Mi az igazsag, valéban érdeke-e az
Afor-nak az energiatakarékossig — tet-
tilk fel a kérdést Ternyak T. Bend-
nek az Asvanyolajforgalmi Vallalat igaz-
gatojanak.

— lgen, és az idei terveink is ezt bi-
zonyitjak. Visszafogott tervezéssel dolgo-
zunk, a kdolajtermékek értékesitésének
novekedési iitemét mérsékeljiik, szamit-
va arra, hogy a fogyaszték szintén
maximalis energiatakarékossagra tore-
kednek. Jévahagyott terveink szerint
ebben az évben mindéssze 1,4 szizalé-

~ kos forgalomnévekedés lehetséges, ami

példaul azt jelenti, hogy normalbenzin-
bél 75 ezer tonnaval adhatunk el tob-
bet. Gazolaj-forgalmunk varhatéan 100
ezer tonnaval novekszik, viszont a fi-
téolaj eladasit 150 ezer tonndval Ki-
vanjuk csékkenteni. Itt a hianyzé meny-
nyiséget az Orenburgi vezetéken érkezd
gaz energia pétolja. A népgazdasag je-
lenlegi helyzete — ezen beliil az ener-
giaellatisi gondok megoldisa — meg-
kéveteli, hogy vallalatunk a kapcsolodo
feladatokat maradéktalanul teljesitse és
tevékenységével is 6s2ténd6zzon az ener-
giatakarékossagra. — Még akkor s,
ha a vallalati érdek mast diktalna!
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Az Afor miiszaki tanicsadé szolgilata,

hivatalos nevén az alkalmazastechnika,
mér eddig is hathatés segitséget nydj-
‘tott a gazdasagosabb felhasznilis megva-
|6sitasahoz. Kenéstechnikai ajanlasokkal,
szakvéleményekkel segitik a nagyobb
ipari és mezbgazdasagi felhasznaldkat,
a maganautésoknak pedig ankétokon,
vevétajékoztatokon adnak tandcsokat.
Ismertek az Afor tajékoztatd és miiszaki
propagandakiadvényai is. Milyen fel-
adatokat vallal magira az Afor az or-
szagos energiatakarékossag kapcsan 2 jo-
vében?

— Az Afor elSterjesztést készit tiizelS-
és fltbolaj-fogyasztéi engedélyek kiada-
sinak megszigoritasira, a tdlfogyasztas
megsziintetésére, a takarékossagra osz-

ténzd arakra., Még jobb miszaki pro-
pagandival, a gazdasigos felhaszndloi
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© modszerek széles kori elterjesztésével,

alkalmazastechnikai szaktanicsadassal is
segitséget kivanunk nydjtani a takaré-
koskodashoz.

Szakembereink maris néhiny kézzelfog-

haté pazarlasra figyelmeztetnek. A rossz
fogyasztdi szokasok, az indokolatlanul
sirin végrehajtott olajcserék évente
200 millié forintos tébbletkiadast jelen-
tenek a lakossignak. Nemcsak az ide-
vigd miiszaki propaganda hiinyos, de
feliilvizsgdlatra szorul az autéjavité ipar
szervizelési gyakorlata is. A nilunk for-
galomba keriil6 személygépkocsik keze-
lési konyveibdl is hidanyoznak a hazai
olajokra vonatkozé ajinlisok, igy az
autds nem is tdjékozédhat a tényleges
valasztékrol. (E témiardl kiilénben az
Autés Magazin egy misik részén rész-
letes cikket olvashatnak. A Szerk megj.)

A helytelen autévezetési szokisok ked-
vezétleniil befolyasoljik a benzinfelhasz-
nalast is. Kisérleti menetprébik bizo-
nyitjak, hogy a gyorshajtis révén el-
érhetd 15 szizalékos idényereségérc 40
szazalékos tilfogyasztissal kell fizetni. A
i6 autévezetd 100 kilométerenként csu-
pan a benzinkdltségbdl 25-—30 forintot
megtakarithat. Ennek bizonyitisira az
idén nyaron a Magyar Autéklubbal kézé-
sen egy uzemanyag-takarékossagi autd-
versenyt is megrendeziink, ami virha-
téan tovabbi gondolkozisra késztetd
eredményekkel szolgal majd.

— Az elsé hénapok tapasztalatai sze-
rint a januari benzin-iremelkedés sem
Osztondzte érezhetd takarékossigra az
autdésokat. Sokan inkdbb Ggy prébal-
nak takarékoskodni, hogy az el&irtnal
alacsonyabb oktinszimi benzint tankol-

nak. Szakembereink véleménye szerint
ezzel nemhogy spérolnak, hanem hosz-
szabb tavon pazarolnak, hiszen meg-
gyorsitjak a motor elhasznialédasat. A
statisztika szdmai is jol tiikrézik ezt a
helytelen szemléletet: mig a 92 oktinos

és a 98 oktidnos szuperbenzinek forgal-
ma 15—20 szazalékkal csékkent, a nor-

malbenzin-eladds 8 szdzalékkal néve-

kedett.

Kevés a jol bedllitott porlaszté is, pedig
a néhany forintos miiszeres beallitis jo-
voltibél orszigosan és évente tébb
mint 100 ezer liter benzint lehetne
megtakaritani!

Az energiatakarékossigzal osszefiiggés-
ben mit mondhatunk el ma a fai-
radtolaj-begy(ijtésrél, egyiltalan az egy-
szer mar hasznilt kendolajok tovabbi
hasznositasaré!?

— Fokozottan id&szer(i téma a firadt-
olaj begydijtése ma is. Kiszimitotta az
Afor, hogy évente 30—35 ezer tonna
firadtolajat lehetne begydijteni, ami
végsd fokon — a regenerilds, vagy a
tizelés jovoltibdl — 3—4 miilié dollar

évi import-megtakaritist eredményez-
hetne. Sajnos a realitds igényével mind-
0ssze 16 ezer tonna firadtolaj begyiij-
tését tervezhetjiik. Ma az Afor 20 tolts-
allomdsan végeznek olajcserét, de a ter-
vek szerint a faradtolaj kis tételli be-
gytjtését 100—150 allomasnal kivanjuk
megoldani.

A gazdasigossag és az ellatds javitasat
célozza villalatunknak az a terve is,
amely szerint a kévetkezd Gtéves tery-
ben a hazai téltéilloméasoknak majdnem
a felét onkiszolgilé rendszer(ivé alakit-
juk — fejezte be tajékoztatéjat Ternyak
T. Bend igazgatd,

Az Afor programja tehit nem jelent
korlitozast az autdsok, motorosok
szamara, viszont sokoldal(an segiteni ki-
vannak a takarékoskodisban, a gazda-
sagos és ésszer(i kdolajtermék-felhasz-
nalds megvalésitasiban.
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Ma mar nem lehet bizton-

saggal hogy
melyik autégyar kezdte el

megallapitani,

elészor alkalmazni az épito-
szekrény elvet — de, hogy
senialis otlet volt az keét-
segtelen.

llyen elvek alapjan keésziilt a
lengyel autdipar legajabb ter-
méke is, a csucsmodellként
beharangozott Polonéz. S bar
a kocsi els6 ranézésre egy va-
donatlj konstrukcié benyo-
masat kelti, a tervezdk ugye-
sen és célszerlien hasznal-
tak fel a Fiat 125 P szerke-
- zeti elemeit és egyéb alkat-
részeit.

A nyomtav és a tengelbtdv
szinte semmit sem valtozott,
ami az 6nhordé kocsiszek-
rény ,,alsé részének’ nagy-
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méretli hasonlésagara utal.
A kocsi motorja a Fiat
125 P 1300cm#-es 65 |éerds
vagy az 1500cm3-es 76 |6~
erés valtozata, annyi médo-

sitassal, hogy a zajos eés
megnyulasra hajlamos vezér-
milanc helyett, mar a csen-
desebb bordazott szij hajtja

a vezértengelyt. Valtozott
még az égéstér alakja, na-
gyobb teljesitményi lett a
kenérendszer, és a zajos ek-
szij helyett villamos motor
hajtjia a hitd ventillatort.
A sebességvaltéban a terve-
26k megvaltoztattak a Il. és
a lll, fokozat attételét és ez
féleg a kocsi dinamikusabb
gyorsulasanal vehetd észre.

A karosszéria vonalvezetése
rendkiviil szép és a szél-

~satornaban végzett kisérle-
rek hatasara az idealis ek
orma ,felé tart”, amit bi-
ronyit a motorhaztetd ,,elére
eitése’’, a nagymértékben
16ntott elsé szélvédd és a
hatso rész ,,coupésitott’’ meg
oldasa is. Az Gj vonalveze-
tés a csokkentett légellen-
allasi érték mellett nagyobb
csomagteret is biztosit. A
karosszériat elél, hatul gu-
mibol késziilt 16kharitok ve-
dik, amelyek 5 km/h se-
bességig elviselik a kocca-
nast, minden karos kovet-
kezmény nélkiil. A kocsi ol-
dalaira ragasztott széles gu-
micsik a parkoléhelyek ajto-
nyitogatasanak karos kovet-
kezményét prébalja , kive-
deni’’.

A kocsi belsé kiképzésénél
az ergondémiai szempontok
dontdek voltak. A textilbe-
tétes iilés jol formazott, egé-
szen tag hatarok kozott allit-
haté, akar fekvo helyzetig is.
A vezetd kényelmét a rend-
kiviil hasznos — de ebben a
kategériaban luxusnak sza-
mité — allithaté kormany-

Az autls :
magazin tesztje

BEMUTATIUK A POLONEZLT.
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kerék is fokozza. A miiszer-
fal ujszer(, formatervezett,

a vezetdt a tiukrozésmentes

uveg alatt a napi szamlalo-
val kiegészitett sebességmérd
— olajnyomasméré — ben-
zinszintméré —, motorhé-
fokmérd 6ra és a fordulat-
szammérd tajékoztatja a mo-
tor mindenkori allapotarél.

A kapcsolok és az egyéb

kezelGszervek elhelyezése is
kivalo.

Az utaster meég forszirozott
utemi vezetésnél is csen-
des, csupan a jellegzete:
Polski motorhang jut el a:z

utaskabinba. Ez természete-
sen nagymértékben ,,készén-
hetd™ a szonyegboritasi pad-
I6lemezeknek és a vastag
zajelnyel6 karpitnak.

A puding prébaja az ha
megeszik, az autoé pedig,
ha versenyeznek vele —
igy mar az 1978-as és az
1979-es lengyel rallye baj-
noksag elsé futamain is in-

ditott az FSO két gyari fel-
készitésli Polonézt, Azzal a
nem is titkolt céllal, hogy
amint a gyartasi darabszam
eléri az évi ezer darabot
az EB futamokon is inditsa
ezeket a szép megjelenésii
autokat, természetesen a ha-
zai élversenyzékkel — Ja-
rosewiczel, Stavowiikkal —
a volan mogoétt,

A kérdés egyelére csak
annyi, hogy az 1,3 az 1,5
vagy esetleg a Fiat 132 P
2 1-es, 170 léerés motorja
»dobog-e”’ majd a motor-
haztetd alatt?
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magazm tesztje

Valésziniileg érzékszervi csa-
|6dasok aldozataul estiink, de a
legijabb Lada, az 1300—S ti-
pus kiprébalasakor az volt az
érzésiink, hogy ez az ezerha-
romszazas fiirgébb mint a mar
ismert, de ,,S"-jelzés nélkiili
tarsai. Pedig az eltérés a keét
auté kozétt nem a motor-
ban, hanem a karosszériaban
van; a Lada—1300 S a mar
ismert 1500-as kocsiszekrényét
kapta, az ott megszokott luxus-
és kényelmi szerelvényekkel.
Az erdforras teljesitménye te-
hat valtozatlanul 68 DIN |6-
erd, azaz az O] mértékegyseg
szerint 50 kW.

A motorhaztetét felnyitva csa-
I6ka érzékszerveink némi elég-
tételt kapnak, hiszen itt ra-

bukkanunk a ,titkokra”. A
nagy akusztikai zajt okozd
mechanikus hitélapat eltint
a blokk eldl, helyét az alig
hallhaté surrogassal poérgo elek-
troventillator vette at, amelyet

a hiité aljandl elhelyezett ho-
érzékeld kapcsol ki és be.
igy azutin nem csoda, ha a
kocsi magasabb fordulatszami
lizeménél, a motorhéaztetd alol
nem halljuk a tipikus diiborgd
hangot. Ez a magyarazat arra,
hogy az 1300—S fiirgébbnek
tiinik, mint hagyomdnyos tar-
sai. Zaj nélkiil kapjuk a szoka-
sos teljesitményt, igy azt vi-
szonylag nagyobbnak érezziik.
A motortér bal oldalan, hatul,
még egy szimpatikus Gjitas fe-
dezhetd fel: ezek az 1300-asok
mar szervofékkel késziilnek,

tehat a fékerét egy depresz-
szi6s rasegitd erdsiti. Megeér-
demli ez az igazan fiirge autd

a j6 és hatisos féket. A
motortér szemrevételezésekor

néhény apré komfortositas is
felfedezhetd. llyen az elektro-
mos ablakmosé, az akkumula-
tor praktikusabb elhelyezése és
roégzitése stb.

Annak ellenére, hogy a Lada
1300—S lényegében kevés tel-
jesen Gj miszaki megoldast

tartalmaz, a mar meglevo és’

jol bevalt Lada szerkezetek sze-
rencsés tarsitasival, mégis osz-
szességében egy praktikus auto,
Az alapképlet a szovjet gyar-
ban nyilvin ez volt: végy egy
jol bevalt karosszériat, szereld
fel azzal a luxussal, ami ma
jézanul elvarhaté egy kozép-
kategorias kocsitél és tegyél
bele egy nem tul nagy fo-
gyasztisi, de dinamikus mo-
tort. A Lada 1300—S eseté-
ben ez a recept sikert ara-
tott. A néhanyszaz kilométeres
gyorsteszt utan azzal a j6 ér-
zéssel szalltunk ki a proba-
kocsibél, hogy barcsak minél
hamaréabb kapni lehetne nalunk
is, ezt az igazin nekiink valé
autot.

LADA 1300-§
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rosztatikus feltoltodés, tehdt a szikra veszélye o
pisztoly végénél a legnagyobb, de amelyet az
Evekkel ezel6tt az autdsok érommel vették tudo- i | o, elektrosztatikusan vezetbképessé tett gumislag

. r r ’
| zinkut toltépisztolydn dtdramlo benzin is. A kisér-
letek sordn mérésekkel igazoltdk, hogy az elekt-
F

onsulyi — fémkanndk helyett a kereskedelem get haszndltdk ki a benzinkitndl, amikor a

' W5 ' . x ;
mdsul, hogy a hagyomdnyos — zérgé, nagyobb MléRT T'LOS b o HA "‘}; welvezet”. Ezt az elektrosztatikus vezetbképessé-
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mlanyag kanndkat is drusit a benzin tdroldsd-
hoz.

Az orombe azonban az évek muldsdval irém is
vegyilt, hiszen a benzinkutakndl 1977. november
1-t6l, az uj benzinkutszabvdny szerint nem szol-
gdlnak ki benzint a miianyag kanndkba. Termé-
szetesen az autésok nem nyugodtak bele egy-
kénnyen a vdlitozdsba és a legfondorlatosabb
. maddokon prdbdltak benzint szerezni a mianyag
. kanndkba.

Ontsiink tiszta benzint a fémkanndkba, mirél is
van sz6 tulajdonképpen?

A benzinkutakndl tértént szdmos belobbandsos,
berobbandsos baleset hatdsdra az Afor szakem-
berei és a BME Erésdrami Intézete vizsgdlatok

egész sordval igyekezett fényt deriteni a belobba-
ndsok okdra.

A. vizsgdlatok egyértelmiien kimutattdk, hogy
mianyag kanndk a kiilénb6zé surléddsok hatdsdra

benzinkdthoz bedll6 auté valamely fémes részéhez
érintve a toltépisztolyt, gyakorlatilag ,,lefoldelik’’
az elektrosztatikusan feltoltott autot.

A benzin toltése kozben létrejové elektrosztatikus
feltoltédés — fémkanna vagy fémtank esetén —
a toltés kozbeni folyamatos hozzdérintéssel ,,elve-
zetddik’'. Ugyanez a feltoltédés, mivel a miianyag
kanna nem vezet, sét lefoldelhetéség hidnydban
megtartja elektrosztatikus feltoltédését, szikra
formdjdban kisiilhet és belobbanthatja a benzin-
levegé keveréket.

A toltédllomdsokon gdzolajat, HTO-t — mivel
elektrosztatikusan csak kisebb mérvii feltoltédést
okoznak, s mivel a levegével alkotott elegyiik
lobbandspontja is lényegesen magasabb — a mii-
anyag kanrdkba is kiszolgdinak,

(Zdrojelben két dolgot — kommentdlds nélkiil
~— még jegyezziink meg. Az amerikai mammut-
cég a General Motors 1978-ban 500 ezer autd-

.

elektrosztatikusan feltéltédtek. Ugyadigy feltol-
tédnek a fémkanndk is, de mig azok vezets-
képességiik miatt leféldelhetdk, ha csak egyszerdi-
en a foldre keriilnek ez mdris megtorténik, a mii-

jdt hivta vissza, hogy a gydrilag szerelt mi-
anyag benzintank helyett, fémtankokat épitsenek
be az autokba. Kiilféldon kaphatdk olyan mii-
anyag benzinkanndk, amelyeken ott a felirat:
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anyag kanndkndl ez a jelenség — a vezetési
képesség hidnydban — nem jon létre.
Hasonlé elektrosztatikus feltoltédést okoz a ben-
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antisztatizdlt — tehdt rugalmasak, kénnyiiek és
rendelkeznek a fémkanndkra jellemzé elektro-
sztatikus vezetési képességgel is.)



MAJDNEM KRIMI! Hova tunik

Barmelyik napilapunkban megjelenhetne
a kévetkezd rovid hir:

,,Ismeretlen tettesek évrdl évre tobb mint
otezer személygépkocsit semmisitenek
meg Magyarorszdgon.”

Sajnos semmi tulzas nincs ebben a hir-
ben, talin egyediil a talaldsa kissé meg-
lepd. Vegyiik sorra az egyes allitasait.
Ismeretlenek-e a tettesek?

Valéban ismeretlenek a szinte felmérhe-
tetlen kir okozéi? — Nem, mindenki
elétt ismert, mondhatni mindennapos
események, amelyek szemiink lattara,
de szinte észrevétleniil pusztitjgk a
gépkocsik téomegét. A jelenség ossze-
foglalé neve is egészen hétkdznapi: a
ROZSDA!

Mindenki ismeri, nyomait naprél napra
latjuk, amikor szemiink megakad egy-
egy elszinez6détt autdkarosszérian, egy
rozsdatdl hélyagzé sarvédon, vagy mo-
torhaztetén. Sajnos ennek a folyamat-
nak a legveszélyesebb és legnagyobb
kirt okozé része mégis lathatatlanul
zajlik le. A gépkocsi fényezése aldl
elétiiné rozsdafolt csak a kevésbé ve-
szélyes formaja e folyamatnak. Sokkal
veszélyesebb az a rozsda, amit egysze-
i rianézéssel nem is vesziink észre.

)

Otezer auto
evente

?

Az alvaz zart, tokozott részein végbe-
mend korrézié még gyorsabban zajlik
le, mint az, amit a karosszéria kiilsé
részein lithatunk. Ez utébbi sokaig
csak szépséghibaja az auténak, mig a
massik mar kezdeti idészakaban is csok-
kenti a szerkezet szilardsagat.

Otezer személygépkocsi a kar?

Nem talzis ez a szimadat? — kérdez-
hetnénk. Tudjuk, rozsdasodnak az autok,
de azért ennyi csak nem megy tonkre!
Sajnos nem tulzas, sét azt is mond-
hatnank, hogy ezuttal a statisztika iga-
zan jéindulatian csoportositott. Az
Orszagos Miiszaki Fejlesztési Bizottsag
felmérése azt bizonyitja, hogy hazéink-
ban a gépkocsipark korrézié miatti
itlagos értékcsokkenése évente 0,85 sza-
zalék. Ez az aranyszam a hazai gép-
kocsidllomany értékének ismeretében,

tébb mint otezer autét jelent. Eny-
nyit eszik meg a rozsda varosban, falun,
orszaguton, parkoléban és a garazs-
ban, nehezen megvasarolt és féltve vi-
gyazott autéinkbol.

Ezek utin felmeriill a kérdés, hogy a
rozsdat természeti csapasként kell-e fo-
gadnunk, vagy tudunk-e ellene védekez-
ni. A kiilféldi és a hazai tapasztala-
tok azt bizonyitjdk, hogy a jelenség
ismeretében képesek vagyunk a véde-
kezésre. A jol kivalasztott véddanyag
— ha megfeleléen alkalmazzuk — le-
hetdvé teszi a rozsdakarok minima-
lisra valé csékkentését. A korrézié el-
len védd anyagok, amelyek tébbnyire as-
vanyolajtermékek, megakadalyozzik az
alvdz és a lemez rozsdisodasat, ellen-
ilinak a kiilénféle mechanikus és vegyi

hatasoknak is.

Harcban a rozsda elien
A legtartésabb gépkocsikat gyartd své-

dek is kiizdenek a rozsda ellen,
s6t ebben a harcban jeleskednek is.
Legutébb egyik szakmai bizottsaguk
megallapitotta — Eurépa-szerte végzett
felmérés nyoman — hogy az egyéves
gépkocsik 60 szazalékat mar megtamad-
ta a rozsda. Hasonlé szomori ered-
ményre vezetett kiilénben az NSZK-
beli TUV-szervezet (idészakos miiszaki
feliilvizsgalatokat végeznek) felmérése is.
Ok az o6t- és a hatéves kocsikat
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wszondaztak’', szaimszerint félmilliét. Az
eredmény: nemcsak a nagyobb feliiletii
lemezrészek korrodiltak, hanem a te-
herhordé vazrészek is. A felbecsiilt kar
értéke tobb mint 6 millié6 NSZK
markat tesz ki.

A rozsda elleni hathatés védekezés
egyre inkabb az autégyartis homlok-
~ terébe keriil. A legtobb nagy autdgyar
a felhasznélt lemezeket kiilénlegesen ke-
v zeli, Horganyozza, vagy mianyag szoré-
bevonattal litja el. A drigibb luxus-,
vagy sportkocsikat Gjra erdsebb lemez-
b&l készitik, ezek toébb acélt tartal-
-maznak, igy négyszerte ellenallébbak a
korréziéval szemben. A kézkedvelt
Alfasudokat példiul két éve még a leg-
inkabb rozsdasodé kocsik koézétt tar-
tottik szamon. Ma, az Gj karosszéria-
elékészités eredményeként a gyir mar
két éves korréziés garanciat is vallal
az Alfikra. Hasonlé primér lemezvé-
delmi technolégiit honositottak meg a
Laddk gydrtasinal is. Ennek k&szén-
hetd, hogy a nyugati szaksajté dicséri
a szovjet kocsik rozsda elleni ellenillé-
készségét.

Mivel a szalagszer(i autégyartasnil a
komplett korrézidvédelemre legfeljebb

o s

harom-négy perc ill rendelkezésre, meg-
nétt a jelentésége az Ggynevezett utd-
kezelésnek. A kiilénféle rozsda elleni
véddszereket elillitdé cégek ma mar
olyan bevonatokat gyirtanak, amelyek
hat évig is képesek megévni a karosz-
szériat. A Valvoline cég Tectyl-nevi
anyagaval elvégzett iireges korréziévé-
delem 14, majd 36 hénap utin fel-
ujitva kézel tiz évre megoldja a karos-
széria védelmét a viz és a sir ta-
madasaival szemben, példaul a BMW
kocsikndl. Azokat a karosszériarésze-
ket, amelyeken ennek ellenére &6t év
mulva rozsda talilhaté, a Valvoline
dijtalanul kicseréli.

Az Afor szervizei és mas hazai, kor-
rézié ellen védé illoméasok Magyaror-
szagon elddllitott korrézidgatld termé-
kekkel dolgoznak. Ezek kéziil néhanyat
az emlitett Valvoline recepturija alap-
jan gyartanak. Szakemberek véleménye
szerint a hasznalt gépkocsiknal is érde-
mes a teljes és alapos rozsda elleni
védelmet elvégezni, hiszen ez is tébb

évvel megnydjthatja az auté élettarta-
mat. Speciilis védbanyagokkal a krémo-
zott diszitérészek fénye is hosszu
idore megbrizheté.
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Egyre nagyobb divat napjainkban az
oreg jarm(vek gyiijtése, restaurilisa és
versenyeken valé bemutatisa. Talan
nosztalgia ez, de inkabb mondhat-
nank, hogy tisztelgés a motorizilt kor
kezdetének. Hazinkban is egyre inten-
zivebben éled a veteranautéds ,,laz"”. Az
oreg kocsik elsé versenyét még 1936-
ban rendezték Budapest és Siéfok ko-
zott, Azéta tébb mint negyven esztendd
telt el és idékdézben ennek a ver-
senynek az egyik résztvevéje mar bekéol-
tozott a Kozlekedési Miuzeumba. Hor-
vath Viktor hajtotta akkor az 1902-es
évjarati Opel Darracq-t.

Hosszi sziinet utin a kovetkezd ve-
teran bemutatét 1968-ban a Viarosligeti
Napok keretében rendezték meg Buda-
pesten. Az ,,ujkori’’ veterianautds divat
nalunk ekkor kezdédétt el, az igazi
nyitanyra pedig 1971-ben keriilt sor.
A Csongradi Veteranautds Talalkozén
a hazai gy(ijték mellett mar csehszlo-
vakok is bemutatkoztak, igazin gyényo-
ri éreg jarmivekkel. Csongriadon azéta
hagyomany lett az éreg auték rande-
vija és ma mér a tajkérzet iinnepség-
sorozata a régi pofogék nélkiil elkép-
zelhetetlen.

A torténelmi hangulatd varos, Eszter-
gom, 1975-t6l kapcsolédott be a vete-
ranautésok rendezvényeibe, majd Sop-
Készeg is feliratkozott az
oreg jarmiiveket kedvelb virosok sora-

ba. Ide mar a szomszédos osztriak
gyujték is rendre dtrandulnak régi
autoikkal sét szinvonalas versenyeket is
vivnak a kacsakaringés iigyességi palya-
kon. A legutébbi hazai veterin-verse-
nyekre rajtuk kiviil csehszloviakok, len-
gyelek, NDK=és NSZK-beli autésok,
francidk, sét svédek is ellitogatnak, a

magyar gyijtok pedig kezdenek részt-
venni a kiilféldi talilkozékon. Veteran-
autdésaink indultak az eisenachi, drez-
dai, krakkoi, osztravai és bécsi verse-
nyeken.

A leglitvinyosabb eseményre nyilvan
még sokan emlékeznek az elmdlt
évbol: ekkor a vilig legszebb és leg-
jobb dllapotban levé 6reg autdi kere-
kedtek fel, hogy kériilutazzik a vila-
got! A vilagkoriili veteran-verseny at.
haladt hazinkon is. A tébbségiikben
amerikai autématuzsilemek — Fordok,
Abott, Pontiac, Franklin és Thomas
Flaybot-auték Szegednél Iépték 4t a ha-
tart és a budapesti éjszakdzds utan

Hegyeshalomnal pofégtek ki, Bécs ira-
nyaba. A verseny egyetlen révid md-
szaki pihendje az Afor budaérsi ben-
zinkdtjanal volt — ott, ahol néhany
éve egy masik igazi nagy vilig-rallye a
London—Mexiké verseny is dthaladt. Az
oreg ,,benzincsodak’” ennél a modern
magyar téitéallomasnal tankoltak hajté-
anyagot, vizet, levegdét a hossz( Utra,
igen nagy orémet szerezve a nagyszamu
nézének. Nagy kar, hogy a magyar ve-
teranautés szervezet hianyaban osztrik
és csehszlovik rendezék és szervizko-
csik segitették ennek a nagyszabasi
versenynek a magyarorszagi dtvonulasat.

Sajnos a veteranautok szervezett dssze-

fogasa maskor és mashol is hianyzik
A magyar 6reg autéknak nincs érdek.
képviseletiik, a lelkes gy(jték nem tud_
jak szervezetten és hatékonyan meg.
menteni a kallédé és megsemmisiilésre
itélt miszaki emlékeket. Még orszigon
beliil sem lehet hozzijutni a sziikséges
miszaki dokumentaciokhoz igy az egyéb-
ként is nehéz restaurilisi munka még
inkabb bonyolulttd vilik. Az sem a
legszerencsésebb, hogy gyiijtéink ma
csak maganemberként targyalhatnak kiil-
foldi veteranautds szervezetekkel és
muzeumokkal. Sajnos a miszaki emlé-
keinket kiilféldre juttaté és térténelem-
hamisité tevékenység ellen sem lehet
igy hatékonyan fellépni.

Pedig 6reg autéink, motorkerékparjaink
nagyobb torddést is megérdemelnének,
hiszen modern térténelmiinknek 6k is
részesei. Sajnos az emberek, de még a
hatésigok sem tudnak kiilénbséget
tenni lerobbant allapotd roncsok és mu-
zealis értékd jarmivek maradvinyai
kézétt, Erthetetlen ez, hiszen ugyan-
akkor megcsodaljak a kiilféldrél szar-
mazo, szépen restaurdlt jarmiveket.
Eléfordul, hogy témegével semmisitenek
meg hazai 6reg autdkat ahelyett, hogy
segitenék ezek szakszer(i restaurilasat.
Pedig a j6l megbvott éreg autdkra
a muzeumokon kivil masutt is sziik-
ség lenne: szinte egyetlen térténelmi

targyu filmet sem lehet elkésziteni, kor-
hid, régi jarmivek nélkiil. Sajnos ma a
filmgyar ilyeneket tébbnyire kiilfsldrél
bérel, fantasztikus &sszegekért.

A veterinautés rendezvények jovolta-
bél talin intézményesen is megsze-
retjiik az éreg jarmiveket és akkor ezek
a mostoha miszaki emlékek is megkap-
jak a mélté tamogatist,

1



SZAMITOGEP, TAVVEZERLES...

Az Afor beruhizisi keretének leg-
nagyobb részét — az 6todik Otéves
terv idején — Osszesen mintegy
3 milliard forintot, az Ugynevezett
hittér fejlesztésére kolti. Uj, kor-
szer(i ellité és tarolé telepeket,
fold alatti termék tdvvezetékeket,
modern ipari berendezéseket, nagy-
kapacitisi szdllité eszkozoket és
még jobb technikat jelent ez a ha-
rommilliard forint.

Az elmult években az ellitas javita-
sara uj Afor-telepek késziiltek el,
a fold ald bujtatott csévekben pedig
mar tobbszdz kilométerrel tavo-
labbra jut el gyorsan, biztonsigosan
és olcsén a hajtd, tiizelé- és kend-
anyag. A szazhalombattai ,,olaj-
varost’’ egy székesfehérvari kitérd-
vel Pécsig koti Ossze az Gj csdveze-
ték, ami egy éve mar folyamatosan
arut szallit. Elkészilt a Keleti
termékvezeték is, amelyen a Szov-
jetuniébdl érkeznek a kdolajipari
késztermékek Nyirbogdanyba, Le-
ninvarosba és egy kiilonleagazason
az Uj ebesi Afor-telep fogaddillo-
masara.

Az Afor csSvezetékei tavaly mar
3,5 millié tonna arut tovabbitottak
és napjainkban az igazan nagy uzem-

anyag-telepek mar kivétel nélkil
,,csovon'' kapjdk a kdolajtermékek
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legnagyobb részét. Két igen fontos
tijkorzet ellitisa javult meg az Uj
székesfehérvari és az ebesi bazis-
telep elkésziiltével. Ez utdbbi az
orszdg legjobban miiszerezett és
legkorszer(ibb ilyen létesitménye.
Kozponti diszpécser-termébdl az

MMG dltal gydrtott automatika-

rendszer jovoltibdl az egész olaj-
telep munkaja figyelemmel Kkisér-
hetd és iranyithaté. Innen inditha-
ték és allithaték az elektromos szi-
vattyik, a védelmi berendezések,
digitélis rendszer mutatja, hogy me-
lyik tartdlyban mennyi dru van és
kiilon automatika kisérifigyelemmel
a toltést is.

A telep tivvezetéki fogadéillomasa
a Keleti termékvezetékbdl és Szaz-
halombattirél fogad szillitmanyo-
kat, a korszer( ,,olaj-palyaudvaron”
pedig az orszag minden részébdl
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érkezd tartdlyvagonokat iiritik és
toltik a részben automatizilt beren-
dezések.

Nagy forgalmat bonyolitanak le a
modern tankautétoltdk is, ahol mar
a kényelmesebb toltékaros csérend-
szeren at keriil a benzin és a gizolaj

-az autok gyomriba.
‘A legijabb, modern Afor-telepek

mar évente 200 ezer tonna kiilén-
féle dsvinyolajterméket képesek

forgalmazni, ami az adott korzetek,

kozte a benzinkutak még jobb elli-
tasit is jelenti.

ElSttiink autésok, motorosok elétt
ez az Afor-hittér kevéssé ismert,
de ez nem jelenti azt, hogy kevéssé
fontos is. A folyamatos és j6 aru-
ellatisnak ez a legfontosabb ,, kul-
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Azok az autdsok, akik jar-
miviik szervizelésérél maguk
gondoskodnak és ismerik a
motorolajok és kendzsirok va-
lasztékat, sokszor zavarban
vannak. A mar j6l ismert fla-
konokon, dobozokon ugyanis
idénként ismeretlen 0j betd-
jelzések, vagy minésitd szam-
adatok tinnek fel. Korszer{iso-
dik az arukinalat, boéviil a va-
laszték, még jobbak a termé-
kek, de ha nincs kéznél a leg-
djabb termékismertetd pros-
pektus, bizony nehéz eldonte-
ni, hogy mirdl is van szé.

Az utébbi idében hazai auté-
saink az Gj jelzésii hajtomii-
olajok ,rejtélyét” probaljak
megfejteni.

Az Afor alkalmazastechnikusait
kértiik fel miszaki tanacsadas-
ra; mit jelent a hajtémiola-
jok 0j osztalyozésa, mi tette
ezt sziikségessé és mennyiben
valtozott a mindség!?

— A hajtomiolajokkal szem-
beni fokozédé kovetelmények
tették idészerivé az uagyne-
vezett nemzetkoézi SAE viszko-
zitasi osztalyok moédositasat,
illetve ezzel egyiitt maguknak
az olajoknak a médositasat is.
A nagy viligcégekhez hasonl6an
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a hazai kéolajipar is megte-
remtette annak lehetdségét,
hogy az (j osztilyozasi rend-
szernek megfelelé hajtomiiola-
jokat gyartson és hozzon forga-
lomba., A termékmodositas-
nal az 0j osztilyozis alapvetd
célja volt a meghatirozo:

fokozott lizembiztonsag elérése
és ezzel egyiitt, az egyre pre-
cizebb hajtémiivek élettarta-
manak a novelése.

A gépkonyvekben és a kezelési
utasitasokban szereplo korab-
bi SAE-kategéridk az 0j oszta-
lyozas szerint igy médosulnak:

Régi SAE osztaly

Uj SAE osztaly

80
90
140

sow
85W/90
140

(A szamjelzés utani W beti a
kenbéanyag hidegben toérténc,
téli tizemii felhasznélasat jeloli)

Az Afor toltdillomasok az uj
sorozat tagjai kéziil, hipoid fo-
gazasi kiegyenlitomiivek, nagy

terhelésii hajtémiivek és sebes-
ségvalték kenésére az APl GL-
4, illetve a KGST TM-4 telje-
sitményszinti Hykomol olaja-
kat ajanljak. Ezek az uj jeldlés
szerint Hykomol 80W, Hyko-

mol 85W/90 és Hykomol 140
felirati flakonokban keriilnek a
fogyasztékhoz. A kivalasztasnal
mindenkor a gépkonyvi eldira-
sok a meghatirozoék, figyelem-
be véve a fenti &sszehasonli-
té6 tablazatot.

Nagyobb dinamikus igénybeve-
teli mechanikus sebességval-
t6k, hipoid fogazasi kiegyen-
litdmiivek és mas |o6késszerien
terhelt hajtémiivek kenésére a
GL—S5, illetve TM—5 teljesit-
ményszintli Hykomol—K soro-
zat
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Hykomol—K 80W
Hykomol—K 85W/90 .
Hykomol—K 140

— jell tagjait kell hasznalni.

Ezek az olajok kivalé oxida-
cios stabilitassal rendelkeznek,
viszkozitasi indexiik kedvezd
és szélsdséges koriilmények ko-
zott is j6 kenést, kopasmentes
iizemet biztositanak. Javitja a
felhaszndlhatésigukat,  hogy
korréziégitlé és habzasgatld
tulajdonsag( adalékot is tartal-
maznak. A Hykomol sorozat
olajai nagy ,fognyomassal”
(Extreme Pressure) miikédd
erdatviteli berendezések ke-
nésére is kivaléan megfelelnek.

A Hykomol-olajok a veliik
azonos viszkozitasi és teljesit-
ményszintii import hajtém(-
olajokat egyenértékien helyet-
tesitik és élettartamuk is azo-
nos ezekkel. Az (j osztilyo-
zas és az ennek a nyoman
megjelent Gj szamjelzések te-
hiat még nagyobb iizembizton-
sagot és még hosszabb élet-
tartamot jelentenek hajtomi-
olajainknal.
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GYARTSUNK PANCELAUTOT

wHa nem lenne mindez olyan rettenetes, azt mondandm, hogy
jo izlet a terrorizmus” — jelentette ki az egyik karosszéria-
gyarté olasz szakember.

Kétségteleniil, miéta megszaporodtak a terrortimadisok és
az emberrabldsok, a politikusok, az ipari, gazdasigi potenta-
tok és a jomodi milliomosok témegével rendelik a pancé-
lozott autékat. Csupin a Mercedeseket eléallité Daimler-
Benz-hez egyetlen hét leforgasa alatt 138 ilyen megrendelés
futott be a Schleyer-iigy kapcsan.

Nem olcsé mulatsig a védelem. Egy-egy Mercedes beboritasa
golydidllé pancéllal atlagosan 50 ezer NSZK maérkaba keriil.
Ez az ar természetesen nem foglalja magiba a térhetetlen
és atléhetetlen ablakok és az automatikus zir — reteszelk
felszerelési koltségét. Az olasz Officine Introzzi cég a pét-
témnyi Fiat 126-tél a nehézsilya Rover-ig, vagy Daimler-ig
gyakorlatilag minden autétipust kinal 23 milliméter vastag
pancéliiveggel és 15 milliméter vastagsigi manginacél burko-
lattal, csupin megfelelé biztonsigi gumiabroncsokrél nem
tudnak gondoskodni. Igaz, hogy a Dunlop cég mir gyirt
olyan gumit, ami atlyukasztva is képes 150 kilométert meg-
tenni, de a robbandlovedékek ellen ez sem véd. Marpedig
a terroristdk idénként még pancélokldket is bevetnek!
Schleyer elrabléi példiul olyan fegyverekkel rendelkeztek, ami
pancéltord lovedéket 16 ki, mdsok speciilis robbanétélteteket
hasznalnak. Ezeknek pedig semmilyen autélemez nem tud
ellenalini.

Barmilyen nagy az igény a biztonsigi autéra, a I&vésbiztos
személygépkocsik eldillitisa érékre egyedi munka lesz. —
Es azt sem garantilja senki sem, hogy az anyagilag erés, de
idegileg gyenge prominens személyek a pancélozott auté-
ban igazi menedéket lelnek.
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VW BOGARAK
RENESZANSZA

Alig egy éve, hogy legér-
diilt az utolsé bogirhaty
VW a gyir futédszalagja-
réol, maris romantikus ér-
zések sziiletnek a tipus
kedveldiben. Hiiba kit{ind
és korszer( az utéd ; a Golf,
a Passat, a Scirocco és az
amerikai valtozat, a Rab-
bit (Nyulacska), az embe-

rek térik magukat egy-egy
igazi bogarért.

Amerikaban ,,Love-Bug"
klubok alakultak, ahol a fi-
atalok szinte csecsemdként
dédelgetik a megévott bo-
garhata népautdkat, A gydij-
tok egyik része a Beatles-
idokre emlékeztetd szines,
csecsebecsékkel disziti a de-

rék négykerekieket, sok-
szor szinte mozgd mutat-
vanyos bodékra emlékez-
tetnek ezek a kocsik, ma-
sik részik azt vallja, hogy
mutassik meg a bogarak,
hogy mire képesek. Ezek
hatalmas gumiabroncsokat
szerelnek a lekdnnyitett
karosszéridk ald, megtu-
ningoljak a motorokat és iz-
galmas gyorsasigi, terep és
szlalomversenyeket vivnak
egymassal. Hirom hénapon-
ként a VW-rajongék Los
Angeles kozelében o&ssze-
gyllnek kedvenceik bemu-
tatisira és végignézik a
kimondottan erre az alka-
lomra kiirt VW-Dragster
versenyt. Az itt indulé
nwbogarak’ mar alig hason-
litanak szelid tarsaikra: 200
Iéerdsre tupirozott motor-
jaikkal olyan brutilis gyor-
sitisokra képesek, hogy el-

sO kerekeik felemelkednek
a betonrdl és husz-harminc
métert is két keréken tesz-
nek meg. Itt az gyéz, aki
a negyedmérfoldes tivot a
leggyorsabban teszi meg.




vilagbol

_

A Mercedes-studio jelzést kapta ez a villimgyors, ék alaku kisérleti
gépkocsi. Ha nem Idtndnk az orrdn a jellegzetes Benz-csillagot, bizony
nehéz lenne kitaldIni, hogy milyen jdrmiirél van szo. Szerencsére a gydr
;ajtészolgdlata kozdlt néhdny adatot errél a prototipusrdl; négy tdrcsds
Nankel-motor hajtja, végsebessége 300 km/o felett van. Egyelére csak a
nrobapdlydn réja a koroket.
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Ennek a Super-Snooper nevii késziiléknek a
miikédése viszont nem szdmit a rejtélyek
kézé. Az utak mentén feldllitott rendér-
ségi sebességellenérzé radarok sugdrzdsdt
érzékeli és figyelmezteti a vezetdt a bin-
Nyugodtan az autdsvildg érdekességei kézé sorolhaté  tetés-veszélyes objektumra. Radar vaddsz-
ennek a szuperauténak a szuperkormdnya is. A di-  nak is hivjdk, dra alig tobb mint otven dol~
gitdlis kijelzésii miszerfal dllitolag mindenrél infor-  Idr. Csak az a baj vele, hogy drusitdsdt
mdlja a vezetét, ami a motor és a futémii tdjdn  mdr szinte a vildgon mindeniitt megtil-
lényeges lehet — de, hogy miként lehet irdnyitani az  tottdk. Mi mds marad az autosok
autot ezzel a kormdny-micsoddval, az szdmunkra is szdmdra? Kénytelenek betartani a sebessé- -
rejtély. gi korldtozdsokat.

Az amerikai gydrtmdnyd, de Eurépdban futé Chev-
rolet Corvette sportkocsik leggyorsabbjai kiilon
bajnoksdg keretében vetélkednek az elsé helyért.
A ,,Vette Euro Meet” kupdért a hollandiai Zand-
vort F—1-es pdlydjdn kiizdottek az elmilt évben.
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Pillanatnyilag ez a vildg leghosszabb személygépkocsija. Természetesen az USA-ban gydrtottdk
— dllitélag praktikus célra — mivel taxiként az egyik repiilétérrél a vdroskézpontba szdl-
litja a sietds utasokat. Akinek a pénz nem szdmit, az persze nem ezzel az autddaxlival
teszi meg az utat, hanem a Pan-American helikopter-taxijdval.

A gokart-versenyautok kéztudottan a kis amerikai funyirogépek tovdbbfejlesztett utddai.
Most ujabb bolondéria vette kezdetét o tengeren tul. A gokart mintdjdra megépitették a
motoros fiird6kddakat, ami olyan népszeri, hogy mdr versenyeznek is vele. Képiink egy

ilyen moto-kdd versenyen késziilt. A vezeték 6ltézékét elnézve, az a gyanunk, hogy ezekben a
kddakban egyelére csak a veritékben lehet fiirdeni.

Ne is tessék taldlgatni a képen
Idthaté jdrm{ gydrtmdnydt. Ha
hiszik, ha nem ez egy Porsche!
A gyors sportautéirél hires
NSZK-beli gydr a Bundeswehr
megrendelésére sorozatoan
gydrtja ezeket az igen gyors,
egy személyes harckocsikat. A
rakétavetdvel elldtott szdguldé
loveget két darab Porsche 911-
es sportkocsi motorja hajtja a
tiz kerékre fiizott hernydtal-
pakon.

Ritka pillanatot kapott lencse-
vegre a fotoriporter, amikor
a Holland Grand-Prix-n lefény-
képezte ezt a rejtvénynek is
beillé jelenetet. A kockds mellé-
nyes, fulvédds pdlyafeliigyelé
egy Forma—1-es versenyautd
leszakadt kerekén iildogélve
nézi az izgalmas kizdelmet.
A kerék Giacomelli kocsijdrél
szakadt le, amikor a start
utdn asszecsapott Patrese-vel,




AZ ARANY: 40 MILLIO AZ EGYHEZ

Egyetlen széval is megvilaszolhaté lenne a cimben
feltett kérdés: kifogastalan! Ennek a kijelentésnek a
bizonyitasara érdemes idézni az Afor min&ségellendr-
zési szervezetének felmérését, miszerint ma hazank-
ban minden 40 milliomodik tankolasra jut egy jogos
mindségi reklamicié. Az ariny még ezrelékesen is
nehezen mutathaté ki — erre mondjak, hogy a kifo-
gasok gyakorlatilag elhanyagolhatok.

A mindség folyamatos ellendrzéséért felelds szakem-
berek tavaly az lizemanyagtélté dllomasoknal és az
asvanyolajtermékeket forgalmazé telepeken 296 vizsga-
latot tartottak, amibe természetesen nem szamit bele
az a folyamatos ,szondéizas”, amin szinte minden
nagyobb beérkezé és tovabbitasra keriild benzin, vagy
olaj szillitmany atesik.

Rendszeresen, szlréprébaszeriien ellenérzik a ben-
zinkutaknal kimért hajtéanyagok mindségét is. Tavaly
624 mintit tovabbitottak a kézponti laboratériumba,
ahol a benzin, igynevezett oktinmotorba keriilt. Ezzel
a specidlis berendezéssel egy osszehasonlitd vizsgalat
keretében allapitjak meg a legfontosabb mindségi mu-
tatd, az oktanszam értékét. A vizsgilatok azt bi-
zonyitottik, hogy a kutaknal kimért benzinek oktan-
szama inkiabb valamivel magasabb mint a szabvany-
ban megéllapitott érték. A néhiny felderitett mi-
néségromlést a toltdallomasnal elkévetett technologiai
fegyelemsértés okozta. Ezeknek a megsziintetésérdl,
illetve a szabalytalansagot elkéveté kutasok megbiin-
tetésérdl a vallalat szigordan intézkedett.

A keverék iizemanyagok mindségével kapcsolatos rek-
laméaciék elbirildsa is feladata a mindségvédelmi ap-
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paratusnak. Evente atlagosan 100—150 panasz fut be
az Afor-hoz a keverékolaj hianya miatt. A forgalom-
hoz képest ez szinte kifejezhetetleniil minimalis, hi-
szen keveréket évente tébb mint 10 millié alkalom-

mal tankolnak motorosaink és wartburgos, trabantos
autosaink. Ez persze nem jelenti azt, hogy a kérdést
az Afor komolytalanul kezeli. Sajnos az alkalmazot-
tak figyelmetlenségébdl, esetleg rejtett miiszaki hiba-
bol ‘kifolyélag eléfordulhat, hogy a tankba olaj-
szegény keveréket téltenek. Mint az Afor-nil elmond-
tak a reklamilt esetek kétharmadaban, a miszaki
hibat nem ez okozta. Az az alapely, hogy aki jogo-
san reklamal és akinek a panasza helytilld, azt karta-
lanitani kell. Altaliban a minéségi reklamaciék 25—
30 szazaléka jogos és az olajhiany miatt meghiba-
sodott kétiitem( motort a vallalat koltségén javitjak
meg.

A vizsgilatok tanisaga szerint tehit az Afor-nil for-
galomba hozott kéolajtermékek minésége megbizhaté
és jo, de mi a helyzet a kiszolgalissal, a kitkeze-

I6kkel, altalaban a ,,kereskeddi’’ munkaval? Erre a val-
lalat képzeletbeni, 6sszesitett wpanaszkonyve'' ad va-
laszt. Az Afor ellenérzési részlegein elmondtak, hogy
munkdjukat elsésorban vevo-érdekképviseleti szerv-
ként végzik. Tavaly tébb mint 1200 esetben ellenériz-
ték a kutaknal a valasztékot, a kiszolgalast, az elado-
hely kiilsé megjelenését és egyiltalan a kereskedelm!
munkat. Statisztikdjuk azt bizonyitotta, hogy a mulasz-
tasok mintegy 10 szazalékkal csékkentek az elézé
évihez képest. Egyre szakszeriibb a kiszolgalas, ke-
vesebb a panasz az udvariatlan katkezelékre és gon-
dosabb az aruellatas, az aru kinilat is. A vasarlok
kényvébe tavaly 364 esetben irtak be a fogyaszték.
EbbSl 55 bejegyzés kifogisolta mindéssze az eladok
munkajat, a tébbi vagy miszaki hianyossagot, vagy
atmeneti aruhidnyt panaszolt. llyen panaszt kiilénben
szinte kizardlag ott jegyeztek be a vevék, ahol a kit
kisméreti — altaliban 5 kébméteres — tartalyai
hamar kiiriilnek, gyorsabban, mint ahogyan az utan-
potlas megérkezik. Persze a panaszkonyvek lapjain
megtaldlni igen sok olyan bejegyzést is, ami alap-
talan, téjékozatlansagbdl, vagy érthetetlen tiirelmetlen-
ségbdl fakad. — Sokan nem értik meg példaul azt a
szabalyt, hogy a féld alatti tirolék feltdltése idején
miért nem lehet kiszolgilni, vagy azt, hogy az Ggyne-
vezett miszakviltasokkor miért kell 10—15 perces
szunetet tartani a kiszolgalasban. Tavaly sokan pana-
szoltik azt is, hogy miért nem szolgilnak ki mii-
anyag kannaba benzint. Ezt egyébként a legujabb

szabvany tiltotta meg életvédelmi, biztonsagi okokbé!!

Az Afor kereskedelmi feliigyeletén végiil elmondtik,
hogy az Osszesitett tapasztalatok szerint a kiszolga-
las, a keresked6i munka szinte mindeniitt javult, az
Afor alkalmazottai a rendszeres oktatisok révén job-
ban képzettek, tijékozottabbak szakmai kérdésekben
és udvariasabbak is. A munka javitisira természete-
sen a vevOk észrevételeire ezutan is szamitanak,
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SZOVJET AUTOKISERLETI PALYA

A gépjarmiivek fejlesztésének egyik legfontosabb miihe-
lye a kombindlt kisérleti pilya. Itt minden olyan
kériilmény megteremthetd, ami a gyakorlati hasznalat
soran var az autéra; van zétydgds, rossz makadam,
sima beton, hullamos aszfalt burkolat, sodrédé ké-
zUzalék, csiszés keramit burkolat, erds lejté és emel-
kedd, éles kanyar és tengelyig érd sar., Az utak
mentén pedig beépitett pontos méréberendezések, fo-
to- és filmkamerdk rogzitik a jarmii viselkedését. Igen
koltséges egy ilyen qutdkisérleti palya felallitasa,
ezért csak a vilig legnagyobb gyarai engedhetik meg
maguknak a sajit kisérleti bazis kiépitését. A Ford,
és a Volvo, valamint az olasz Fiat palyii régéta vi-
laghir(ek, de Gjabban a szakmai érdeklSdés a szovjet
kutatébazis felé iranyul. A Lada-programmal egyidé-
ben a szovjet szakemberek — az érdekelt KGST-
partnerek bevonasival — egy igen korszer(i kisérleti
és fejlesztési részleget hoztak létre személy- teher- és
mas haszongépjarmiivek részére,

-Ma huszonnégy kutatdbazis dolgozik a szovjet gép-

kocsik korszer(isitésén és ezt egésziti ki a vilig egyik
legnagyobb kisérleti palyaja, ami otthont ad a Skoda,
az IFA, a Tatra, az lkarus és mas KGST- orszag-

ban késziilt jairm(iveknek is — ha tervezdik éppen-

séggel térni, vagy nyuzni akarjak a prébira kiszemelt
autot,

Az (j szovjet autdkisérleti palya teriilete 40 négy-
zetkilométer, kiilénleges prébadtjainak hossza csaknem
100 kilométer. Ebben az autés ,,purgatériumban’
az elképzelhetd osszes utviszonyok megtaldlhaték: a
felazott foldut, a hegyi szerpentin, a homokos si-
vatag, a havas, jeges sz(izfold, a terméskdvel kira-
kott hegyi osvény, a vizesirok, a porkamra, a sés-
vizes firdé és természetesen a gyors haladasra alkal-

mas sztrada-szakasz is. A proébaszakaszokon 6 sziza-
lékostél 60 szazalékosig, kiilonféle emelked8ket és
lejtéket is kialakitottak. Itt a kocsik ugynevezett te-
replekiizd képességét, lizembiztonsigat vizsgaztatjak,
de mérik az erékifejtési, gyorsulasi képességet is. A
kisérleti palya ,,zsikutcii’ a legnehezebb prébik szin-
helyei, mivel itt folynak a kiilénféle iitkdzési, boru-
lasi, zuhanasi mérések. Betonfalnak, korlatnak, vagy egy-
masnak litkéznek a taviranyitissal meghajtott auték,
volanjaik mogott természetesen, csupin prébababak
helyettesitik az él6 embert.

A kisérleti pilydhoz 20 000 négyzetméteres alapte-
rilletli kisérleti laboratérium is tartozik, ahol a moto-
rok és egyéb segédberendezések mérései foly-
nak. A specidlis gépeken egy-egy gumiabroncs néhany
ora alatt képes 100 ezer kilométert ,,lefutni’’, de az
automotor élettartama is ésszesiiritheté a prébapado-
kon egy-két napra. A kutatékézpont f6 feladata most
a kényelem és a biztonsig fokozisa, az iizemanyag-
fogyasztds csokkentése és a kipufogégizok mérgezd
hatasinak a minimumra szoritéasa.
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AZ EMBER CSAK KORMANYOZ...

Egyre tobb olyan korszeri(i esz-
koéz segiti mindennapi életiin-
ket, amit tulajdonképpen az
Urhajézasnak  kdszénhetiink.
Elég ezek soribdl megemliteni
a kis zsebszamolégépet, vagy a
folyadékkristalyos kvarcérit Az
utobbi két évben a gépjarmii-
ipar is megkezdte ezeknek az
elektronikus szerelvényeknek a
hasznositasit. Elséként a kocsi
gyujtasi rendszerét korszerisi-
tették. Az Ugynevezett tran-
zisztoros és tirisztoros ,,gyuj-
tas-rasegiték’ mar néalunk is
elterjedtek, sé6t a Bakony M-
vek kifejlesztette a mozgod-rész
nélkiili, igazi elektronikus gyuj-
‘tast is. Hasonlé rendszereket
néhany nyugati gépkocsinal
mar széria-szerelvényként al-
kalmaznak.

Tiz évvel ezel6tt a legnagyobb
autogyarté  hagyomanyokkal
rendelkezé USA-ban még csak
alig 15 dollirt tett ki, az
egy-egy gépkocsiba beszerelt
elektronika értéke. Most ott
tartunk, hogy 1980-ra az igé-
nyesebb, nagy teljesitményii
autok mar mintegy 1000 dol-
lar értékii elektronikus sze-
relvényt és o6nillé berende-
zést tartalmaznak. Kiilén érde-
kesség, hogy ebbdl a kezdeti
elektronikus gyujtis csak 20
szazaléknyi értéket képvisel.

A legajabb ,,sztar” a digitalis
rendszer. Ezeknek a személy-

gépkocsikba valé beépitését a
mikroprocesszorok feltaldlisa

tette lehetdvé. Két éve az
Oldsmobile néhdny tipusat mar
széria valtozatban is felszerel-
ték egy mikroprocesszoros ér-
zékel6- és automata szabilyo-
zérendszerrel. Ez a fordulat-
szamtél, a szivécsében lévé va-
kuumtdl és a hitéviz hémér-
sékletétol figgéen dént arrdl,
hogv ar adott pillanatban a le-
hetséges 200 gyujtasi idépont-
koziil, melyik a legelényésebb.
A szémitoégép, amikor ezt a
munkat végzi, 12 millimasod-
perc alatt, programjinak ko-
rilbeliil 335 ,,parancsit” koé-
veti.

Még tobbet teljesit az a mini

komputer amit a Ford alkal-
maz legijabb modelljeiben. Ez
az elektronikus motorellenér-
nek elnevezett berendezés tul
a gyujtaséllitison mégfigyelem-
be veszi a fojtészelep alldsat, a
beszivott levegd hémérsék-
letét, a kiilsé légnyomast és a
kipufogbgaz-visszavezetészelep
allasat is. Digitélis szamito-
gép kiiréberendezése tijékoz-
tatja a vezetdét tdbb autéd-

tipusnal arrél, hogy mennyi a
pillanatnyi fogyasztis és arrci
is, hogy a tankban levé ven-
zinnel még mennyi utat tehe-
tink meg.

A legkorszer{ibb ,,gondolkodé
ber. ndezések’” persze nem-
csalk 2 motor taplalasanak két-
ségteleniil fontos szerepét ve-
szik at. A legGjabb hirada-
sokbd! miegtudhatjuk, hogy
néhiry gyar mar komputerek-
re bizza a fékezést is. Elsé-
ként a depressziés risegitdk,
az ugynevezett szervé-beren-
dezések jelentek meg. Ezek-
nek még semmi kéziik nem
volt az elektronikahoz. A mik-
roprocesszoros iranyitas most
a ,,gondolkedas” munkajat ve-
szi at a vezetdtdl: a jeladdk
informacioi alapjan a mini-
komputer donti el az adott
kerekeken jelentkezé fékeréd
mértékét. gy elkeriilheté a
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megcsuszas, egyenletes a las-
sulds még sikos Gto: is,

Az analog szamitégépes elv egy
tovabbi alkalmazasit példazza
a Buick és a Cadilsc né-
hany Gj tipusa. Ezeknél 1 szi-
mitégép:t a hatsé tengely ki-
egyenlitésére, a kocsi igyneve-
zett idedlis szabadmagassaganak
bedilitisara hasznéljak. Ennél a
rendszernél a tengely és a
kocsifenék kozétti pillanatnyi
kiilonbséget értékeli a szamito-
gép, illetve ennek alapjin ad
impulzust a magassag szabilyo-
zasara szolgdlo siritett levegd
mennyiségének ndvelésére,
vagy csdkkentésére. Magit a
szint bedllitast a specidiis du-
gattyus rugézé rendszerel vég-
zik el.

Néhany draga gépkocsinil a di-
gitdlis rendszer csak luxus-ké-
nyelmi igehyeket elégit ' 1. Az
uj Chryslereken példaul d.gita-
lis mikroprocesszorok hangol-
jak a radist. Az elére beprog-
ramozott frekvencaérték ok se-
gitségével ¢y ~otlen billentyd le-
nyomasaval , hivhaték” a ki-
vant radiéadd dllomasoi:, ter-
mészetesen a legpontosabb
bedllitisban. Az éppen be-
fogott allomast olyan vilagité
didda jelzi, mint amilyen kvarc-
érainkon az idét mutz'ja, — §
~gyebként a kvarc-rendszer(
digitalis idémérd dra mar az
olesé kiskocsiknal is kezd el-
terjedni, mint felar nélkili,
széria szerelvény.
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Emerson Fittipaldi

Talin soha annyit nem beszél-
tek és nem irtak a Forma-1-es
autéversenyekrdl ndlunk mint
mostandban. Erthetd, hiszen az
autésport ,cstcsa’”’, a leggyor-
sabbak vetélkedése a televizié
jovoltibél hozzank is kozelebb
keriilt.

Az Osztrak Grand Prix-t Zelt-
wegbdl teljes egészében lathat-
tidk a magyar nézdk, de a tobbi
nagy versenyrdl is képernydre
keriiltek a legizgalmasabb jele-
netek. Akik pedig fogjak a szlo-
viak vagy az osztrik televizié
adasat, azok végig izgulhattak
a tavalyi monzai drimat és a
szintén majdnem katasztréfaval
végzddott holland futamot.

James Hunt

Taldn egyetlen szintere marad
mindig rejtett a nézdk szamara
ezeknek a nagy vilagesemények-
nek: ez a depd és az ugyneve- :
zett box-sor, amit olyan herme-
tikusan elzarnak az avatatlanok
elétt, hogy érthetden mar-mar
misztikusnak tiinik. Pedig ezek
a szinfal mogotti részek is igen
sok litvanyos érdekességet Kki-
nalnidnak — sokszor még tobbet,
mint amit kint a betonon lat-
hatunk.

A versenyekre akreditdlt autos
Gjsagirék egy csoportja — kilgn-
leges fényképes igazolvannyal —
beléphet ide, erre a szinpadra is.
A menedzserek adnak a ,,publi-
citire”, s talan ezért tiirik meg



Giles Villeneuve

a labatlankodékat ott is, ahol
a specialis versenygumikat pa-
tikamérlegen mérik, a kénye-
sebb alkatrészeket pedig vat-
taba csomagoljik. A zart dep6k-
ban lehet taldlkozni és szét val-
tani a leghiresebb versenyzdk-
kel, konstrukt8rokkel és a nagy-
hatalma ,,istall6-fénokokkel”.

Az Autés Magazin képriportja
a zeltwegi Forma-1-es futam
nboszorkidnykonyhajaban’’, a de-
péban, a box-sornal és természe-
tesen kint, a palyan késziilt.
Megprébiltuk megordkiteni azt
is, amit csak kevesen lathatnak.




A Frankenstein-legenda néhdny éve ujjdéledt az autdipar
jovoltdbél. A gydrak probapdlydin auték szdguldanak
egymdsnak, vagy a betonfalnak, kormdnyeik mégott dra-
culdkkal, férfi-, néi sét gyermekvditozatban.

Es ha szétloccsan egy koponya, eltorik egy nyakszirt,
vagy éppen egy Idbszdr, akkor sincs nagyobb baj, hiszen
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HA UTKOZIK
AZ AUTO

a potalkatrészek olcsok. Egy elektronikus érzékeldkkel
kibélelt fej, alig tizezer forintnyi osszegbe keriil, egy
Idb tiZenotezerért és egy Uj nyakszirt mdr otezerért is
megkaphato.

A biztonsdgi kisérletekhez régen — bdrmilyen morbid is
az otlet — valédi hulldkat haszndltak fel az autégydrtok.
Ezeken a drdga pénzen megvdsdrolt holttesteken mérték
le azokat a sériiléseket, amelyek egy-egy iitkozésnél az
emberre vdrnak. Mivel az autégydrtds vildgszerte roham-
léptekkel fejlédott, ez a mddszer tarthatatlan volt.
Londontdl nem messze felépilt egy kis gydr, ahol az
él6 modellek nyomdn megkezdték az autdipar draculdi-
nak sorozatgydrtdsdt. Erdekességként szdmon tartjdk az
autéiparban ma is, hogy az Oszkdr becenevi f6 proba-
férfitnak maga a gydr vezetd konstruktére volt az
wapja”’. Az 6 testérdl készitettek tokéletes viaszmintdt
és ebbe a ,,karosszéridba’ keriiltek azutdn a specidlis
érzékel6k. A néi probababdk prototipusdt az egyik hires,
angol manekenrél mintdztdk. Ma mdr természetesen
hatalmas csaldddd béviilt a Dracula-kldn; a legkiilonbo-
z8bb testalkatu, méretii és ,,kord’ kisérleti bdbukat ké-
szitették el. Napjainkban ebbél az iizembdl indulnak
utra a kisérleti balesetek dldozatai, szinte a vildg min-
den autdgydrdba.

Annak érdekében, hogy az autdt vezetSk és az utasok
passziv biztonsdgdt fokozhassdk, folytonosan fejlesztik a
probabdbukat. Ezek a fantomok mdr majdnem ugyan-
olyan sériilékenyek, mint mi, él6 emberek. A fejiiregben
a tervezbk elektronikus érzékeldket helyeztek el — ez
szinte egy mini-agy — itt tdroljdk azokat az adato-
kat, amelyek a ldb- és a kéziziletek és a kiilonb6zé
testrészek erémérésébdl szdrmaznak. Még a bér- és az

izomsériiléseket is regisztrdljdk; a babdk foszforeszkdlo.

bronz- csontjai ugyanis PVC-anyaggal vannak bevonva,
amelyek hasonléak az emberi izomszévethez.

Egy-egy Dracula-baba étven baleseti vizsgdlathoz hasz-
ndlhaté fel, természetesen megfelelé restaurdlds utdn.
Most egy olyan babdt konstrudinak, ami jdrni, sét
szaladni is tud, — Sajnos szomoru sors vdr erre is;
neki a gyalogosbaleseteket kell szimuldlnia. Sajdt Idbdn
— persze megfeleld tdvirdnyitdssal — olyan auténak fut
neki, amelyik 80 km/dra sebességgel szdguld.
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Az autds szaksajto egyértelmien dicséri
a szovjet Laddkat a viliqg minden re-
szén. Ezek az olcsé és igénytelen
auték nemcsak nalunk arattak gyors

sikert, de az autégyartasukrol hires nyu-
gati orszagokban is. Magyarorszagon ma
minden harmadik személygépkocsi a
Volgamenti gyar emblémdjat viseli, ami
csaknem negyedmillio négykerekiit je-
lent. Ha ehhez hozzd vesszuk azt a
csaknem 200 ezer eldjegyzést is, amit
szintén a kiilénféle Lada tipusokra
adtak fel, érthetd, hogy hazank a Lada
gyar legnagyobb importére. Ezen kiviil
négy ipari vallalatunk is gyakorlatilag a
Lada-kooperaciébdl él. Ez tal az ész-
szerii munkamegosztason kitinéen pél-

75 ORSZAGBA
EXPORTALNAK...

JADA SIKEREK
\IIYGSZERTE

o oA S o v
dazza a szovjet autdgydrtas vitathatatlan
sikerét is.

A Szovjetunid autéexportja 1970-6ta ha-
rom és félszeresére novekedett, meg-
sem gyozi a keresletet kielégiteni. A
franciak az utobbi 6t évben oOtszoro-
sére, a belgdk négyszeresére novelték
szovjet gépkocsiimportjukat, az NSZK
statisztikajabol pedig kitlinik, hogy ott,
egyetlen import kocsi sem dicsekedhet
olyan aranyd forgalom novekedéssel



mint a Lada. Egyetlen év alatt 13 ezer
szovjet gépkocsit adtak el a Szévet-
ségi Koztarsasigban. Az Auté Motor
und Sport cimii szaklap egyik szima
az 1300 kébcentiméteres hengeriirtartal-
mu kiilféldi kocsik koéziil a Ladat mi-
nositette a legjobbnak. Az elékeld mi-
nositést a kocsi nemcsak oleséd arinak
és igénytelenségének koszénhette, ha-
nem harom évre sz616 korroziévédelmi
garanciajanak is.

Jelenleg hetvenst orszigba exportil
gépkocsit a Szovjetunié, 3800 szovjet
autoszerviz-dllomas miikédik a vilagon.
Evente 900 kiilféldi autészereld szak-
ember tanul speciilis ismereteket a Szov-
jetunioban és mintegy hatvan orszig-
ban képezik marka-iskolikban a szere-
I6ket a Volga-menti autégyir szakem-
berei. Hogyan érték el a Lada gyartoi
ezt a nagy keresletet, mi a siker titka?
Mindenekeldtt az, hogy a szovjet gép-
kocsi  korszeriiségben, kényelemben,
megbizhatésagban méar nem marad el a
mai vilagszinvonal mégétt, kiilénésen

~nem az olesé népautdk kategériija-

ban. Ezenkiviil van a szovjet auték-
ban bizonyos plusz, a vilig mais autdi-
val szemben. Altaliban masszivabbak,
tartésabbak barmilyen terepen, barmi-
lyen utviszonyok kozétt és barmilyen
idojarasi, eéghajlati koérilmények koé-
zott haszndlhaték. Ez az oka annak,
hogy a zord északi tajakon, ugyan-
olyan keresettek, mint a forré égévi
vidékeken.

A nyugati piacon mar arusitjak az 1600
kébcentiméteres Lada, luxus-sport val-
tozatit, koriilbeliil 180 ezer forintnak
megfelelé dron. Ez a médositott tipus
85 DIN léerés, karosszériaja kiilénlege-

sen szép, sportos fényezésii, a négy be-

épitett lampa mellé kapott még két
halogén kodfényszéréot is. A kiill&s
kénnyifém kerekeken 175/60—13 mé-
retli radidlabroncsok vannak, a vezetd

és az utas kagylé kialakitast iilésben
il és kis bérbevonati kormanykerék
teszi még sportosabbi ezt a modellt.
A beépitett Blaupunkt sztered-radié és
magné mar luxus kényelmi igényeket
elégit ki,

Az igazi sztir viszont a VAZ 2121
szamjelzési Lada—Nivaterepjaré. Vilig-
szerte divat Gjra a dzsipp-formaju
auto, persze megfelelé komforttal és ké-
nyelmi szerelvényekkel. Nem olcsék az
ilyen kocsik, gyakran kétszer annyiba
keriilnek mint egy j6, kézép katego-
riagjd auté. A Lada legdjabb viltozata
nemcsak tetszetSs, de megfeleléen erds
is. Masfél literes motorjinak erejét &t
plusz hirom terep fokozat viszi it a
meghajtott négy kerékre. A kocsiszek-
rény elegins, nemcsak terepjirishoz va-
16, de luxusigényeknek is megfelel. Nagy
sikerre szamithat ez a Lada is. Az
NSZK-ban a szaklapok tesztje utin
maris tobbszdz megrendelést vettek fel
a Lada importdrék, pedig a szalonok-
ban még meg sem jelent akkor az uj
autod. Svijc és Ausztria a hegyi mentd-
szolgalatokat szerelte fel Lada Nivakkal
és a leghjabb hirek szerint Kanada is
nagyobb megrendeléssel jelentkezett a
szovjet gydrnal.

Képeink valészindleg jé! illusztraljtk a
Ladék vilagsikerét, hiszen valéban a vi-
lag legkiilonb6zébb részein késziiltek;
kozdton, autékereskedésekben és ver-
senyek kézben.
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Most amikor egyre jobban érezzilk a taka-
rékossag sziikségességét, onkritikusan meg kell al-
lapitanunk, hogy nemcsak a benzint pazaroljuk,
hanem a motorkend olajakat is — meéghozza meg-
dobbentd mennyiseégben.

Az Afor vevdszolgalati és alkalmazastechnikai szak-
emberei mar évek ota figyelmeztetnek arra a
megmagyarazhatatlan és. rossz fogyasztéi szokasra,
ami autésaink korében divik: a négyiutemid mo-
torral szerelt személygépkocsik tébb mint hatvan
szazaléka a kelleténél gyakrabban cserél olajat.
Evente két olajcsere — a nalunk szokasos kilo-
méter-teljesitményeket alapul véve — a legtébb
gépkocsitipusnél teljesen elegendd, mégis sok autos
haromszor—négyszer kicseréli a motor kenodanya-
gat. A nyolc—tiz liter feleslegesen megvasarolt
olajért, az (j szliréért és a szervizmunkaert egy-
egy idényben 6—700 forintot fizetiink ki. Orsza-
gos szinten ez a rossz fogyasztdi szokasbol eredd
pazarlas tébb mint 200 millio (!) forintot jelent.
Miért pazaroljuk a motorolajat? A vevdszolgalati
felmérések prébalnak erre is valaszt adni — bar
a leginkabb érintettek az autésok, maguk sem
tudjak megmagyarazni, hogy miért cseréinek a
sziikségesnél gyakrabban olajat. Tajékozatlanok, a
legtébben még az aiapvetd autds-miiszaki ismere-
tekkel sem rendelkeznek és bizalmatlanok. Ugy
vélik, hogy a kocsi motorjanak megovasa egyediil
a gyakori olajcserékkel érheté el. Ugyanakkor
igen sokan megfeledkeznek a szirdk cseréjérol.
— Nem véletlen a tobbesszam, hiszen a motor-
hoz tartozé levegbsziird allapota is nagyban befo-
lyasolja a kendanyag hasznalhatésagat!

Az Afor egyik vevészolgalati felmérése példaul ki-

FELESLEGES
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deritette, hogy a Ladik és Polski Fiatok tulajdo-
nosai a magyar M—SE olajat itlag 5500 kilométer
lefutdsa utin kicserélik, az AGIP olajjal pedig
6400 kilométert jarnak. Mindkét marka egyforman
kitnd, j6l adalékolt, magas teljesitményszinti olaj
és az emlitett kocsikban akar 10 000 kilométerig
is karosodas nélkiil hasznalhaté. A j6 mindségli
motorolajokat’ tehat indokolatlanul pazaroljuk a
suri cserékkel.

Sok autés az olajokkal kapcsolatban csak annyit
tud, hogy a kocsi tipusa és a hasznilt motor-
olajfajta kézétt szoros Osszefiiggés van, a kend-
anyag szinte szerkezeti alkatrész. Arrél viszont
mar megfeledkeznek, hogy mindez a csereid®
tekintetében is dominalé. Amig egyes tipusoknal,
ahol sajitos a kenési méd, vagy melegebb az
uzemi hémérséklet, alacsonyabb az olaj ugyneve-
zett kilométer-teljesitménye, addig példaul a na-
lunk leginkabb elterjedt Lada-tipusoknal ez 10 000
kilométerben van meghatirozva . . . Es olajaink ezt
a csereidét képesek is tartani!

Az 1976. januar elsején megjelent KPM-rendelet
nem véletleniil szabilyozza igy a kéziileti személy-
gépkocsik olajcseréjének normajat.

A gépkocsikhoz hasznilatos olajok motorikus telje-
sitményét, pontosabban teljesitményszintjét, nem-
zetkozileg az APl (American Petroleum Institute)
szabilyozasi rendje szerint allapitjak meg. Eszerint
az Otto-motorok kendolajai 6t osztalyba sorolha-
tok: SA, SB, SC, SD, SE osztilyokba, az elé-
irasokban régzitett fékpadi motorkisérletekkel
megallapitott kopdsi és lerakddasi értékek alap-
jan. A nalunk kaphaté korszerii motorolajok leg-

nagyobb része — kézte a magyar M—SE olajok
is — a legmagasabb minéségi szintnek, az SE-
mindsitésnek felelnek meg. Ezt egyébként a hazai
laboratériumok mellett a Ricardo-cég kenéanyag-
vizsgal6 intézete is megillapitotta, tehit ez az
olaj, tébbi tirsival egyiitt, minden kirosodis nélkiil
kihaszndlhaté addig a csereidSkig, amit az ajan-
lasok megadnak. Ebben pedig az autésok nyugod-
tan megbizhatnak!

Persze nehéz bizalmat szerezni a magyar olajnak
akkor, amikor a szervizek legnagyobb része még
ma is — egy koribbi kedvezdbb arrés jovolta-
bol — csak kiilféldi olajakat drusit, illetve télt be
a feliilvizsgilatok alkalmaval, A szervizmunkisok
szakmai felkésziiltségérdl, kenéstechnikai ismere-
teirdl nem is beszélve! Mondhatnink azt, hogy a

bizalmatlansig oka még messzebbre is visszavezet-

hetd. Példiul oda, hogy az uj gepkocsik magyar
nyelvii kezelési utasitisa a tucatnyi kendanyag ko-
zott — ritka kivételtdl eltekintve — még vélet-
leniil sem emliti a magyar markikat. Ezek utin
nem véletleniil bizalmatlan az autés, hiszen ugy
véli, hogy a hazai olaj, gyenge mindsége miatt
nem keriilt az ajanlott kendanyagok kézé. A bi-
zalmatlansig, a rossz és hiinyos miiszaki tajékoz-
tatas végsé fokon tébb milliés pazarlisra vezet!
A téma kapcsin megkérdeztiik az Afor mindség-
védelmi szakembereit is. Arra voltunk kivancsiak,
hogy évente hiny jogos reklamicié fut be a hazai
motorolajokkal kapcsolatban. A vilasz megdébben-
té: egyetlenegy sem! Motorolaj hibdja miatt az
Afor-nak nem volt kiresete, — A felesleges, pa-
zarlé6 olajcserék jévoltabél viszont sokmilliés tébb-
letbevétele igen.
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Ez a furcsa gépezet az autésok érdekeit védi! Az Afor A magas ararél és konzervativ megjelenésérdl hires angol Rolls-Royce-t is megcsapta a mo-
laboratériumaiban ezeken az Ggynevezett oktan-motoro- dern id6k szele. A jovo évre beharangozott aj Silver Shadow modelljik a rajz sze-
kon vizsgiljak folyamatosan a forgalomba keriilé hajté- rint igy fog kinézni. Figyelmet érdemel a lendiiletes, szinte sportos vonalveze’tés, a
anyagok mindségét. A lekopogtaté vizsgalatok pontosan biztonsagi I6kharito, a kis spoiler és a torlélapatos lampatest. A konzervativ !\ﬁtdrécs,
kideritik a benzin oktinszamat, ami a legfontosabb miné-  érdekes médon, jél igazodik a modernizalt karosszériahoz Korszeriisédik a tobbi ma futé
ségi mutato modell is, kivéve a kiralyi hintéonak becézett Phantom-ot

A vilag legkisebb
Buggy-ja ez a 360
ccm-es Honda. A
japan precizitassal
elkészitett paranyi
terepverseny-autéoa
hirek szerint kitu-
néen megel a jar-
hatatlan utakon is,
pedig csupan a hat-
s6 kerekei a meg-
hajtottak
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Egy kép, ami jél illusztrilja a ,harmadik ajto”
vilagsikerét. A nyithaté hatsé résszel késziilé ko-
csik ma a legkeresettebbek, hiszen az utazast
és a pakolast nagyban megkénnyiti az ilyen
karosszériakialakitas. Foténkon a nagy sikeri
Ford Fiesta lathaté

A Fiat—127-es is sok éven keresztiil sztar volt
a maga kategériajaban. Ez a nosztalgia ihlette
nyilvan Michelotti-t, a hires olasz karosszéria-
tervezdt, aki Gj ruhaba oltoztette a 127-est.
Az olasz autéslapok hiradasa szerint az egyik
kisiizem ettdl az évtdl kezdve mar gyartja az
Uj karosszériaja Fiat 127-tipust, ami az utcai
auto és a kis terepjaré sikeres keveréke

Az elmult év nagy sport-tragédiajat idézi ez a kép-
osszeallitas. A monzai Forma—1-es futamon az
inditébiré elhamarkodott jelzésére szabalytalanul
rajtoltak a versenykocsik és az elsé kanyar bejara-
tanal nyolcan egymasba rohantak. A vilagbajnoki
cimre esélyes svéd Ronnie Peterson Lotus kocsija
a véddpalankhoz vagodott és a tankban levdé 160
liternyi benzin felrobbant. A lingtengerben eltol-
tott 45 masodperc (ennyi idé alatt tudtiak kimen-
teni Petersont) tul sok volt és a versenyzd bele-
halt sériiléseibe. O volt a monzai halilkatlan &t-
venedik aldozata

e — —_ — o — o p—

HN-FP 1

P, 4
Tessék megismerkedni a Fiat—Ritmo-vai. A
torinéi autégyar Gj tipusa biztosan vilagsiker
lesz, hiszen a legkorszeriibb autéépitési el-
vek szerint késziilt — ami a képekrdl is
kideriilt. Motorjanak teljesitménye 65 DIN
I6erd, ami tekintélyes kozépkategériaju kocsi-
va teszi, ezt az egyébként kiskocsit
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A papirforma és az 1978-as verseny-
évad eredményei alapjin a Bp. Voléin
BMW Osellija a leggyorsabb ma-
gyar versenyautd, Kiss Dezsdvel a
volin mogott.

Mit is takar ez a héfehér, hiarom
részbdl allé, mlanyag karosszéria’
MindenekelStt a kocsi vazit, amely
nagy szilardsiagu profilcsébél és sze-
‘gecselt aluminium lemezekbdl ill.
Ez is magyardzza az alacsony ossz-
sulyt, amely minddssze 608 kilo-
pond. A vezetd feje felett elhelye-
zett aerodinamikailag gondosan ki-
alakitott levegd , kiirtd” a kocsi
egyetlen kiemelkedé pontja, amely
a Formula-1 auték viligabdl keriilt
at a kétiiléses sportkocsikra. Sze-
repe rendkiviil fontos, hiszen a me-
netszél nyomdsit levezeti a szivd-
torkok el6tti térbe, ahol az ott
keletkezé tilnyomas a motor gaz-
dasigosabb ilizemét segiti. A kocsi
hatuljan talilhaté ,,szirnyak’ tiz
fokozatban dllithaték az (Gtviszo-
nyoknak megfelelSen.

A ,,motorcsénak’”’ — merthogy a
nézdk igy nevezik az Osellit — mo-
torja kozvetleniil a vezetd iilése
mogott talilhaté. A széria BMW
blokkbdl kialakitott 1998 cmsd-es
werémd’” 9 ezer f/p adja le a 296
I6erét. ,,Etetésérdl’” a Kugel—
Fischer benzinbefecskendezd gon-
doskodik és a 10,5 atm-ds sdritési
végnyomas ,,megelégszik’’ a 98 ok-
tanos benzinnel. A kdnny(ifém hen-
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gerfej 16 szelepes, elrendezése V-
alakd. A koviacsolt aluminium du-
gattyuk titan otvozetl hajtokarokra
vannak felf(izve, viszont a fétengely
megegyezik a széria autdkéval. A
kipufogé rendszer négy leomlés. Az
olajozdst két olajpumpa és egy koz-
ponti olajtartdly, szarazkarteres
megolddssal biztositja, mig a f6-
aramkord olajh(td a kocsi bal olda-
lan taldlhaté.

Fényképiinkon is jol latszik, hogy
a hitsé tengely elétt elhelyezkedd
motor és a differencidlmdvel egy
blokkot alkoté sebességviltd, kozép-
motorossa teszi a versenyautét. A
differencialzar csdszétiarcsas meg-
olddsu és 65 szazalékos. A Hewland-
FGA gyirtminyl sebességvilté ot
fokozati. A gyorsabb valtdsi sebes-
ség és a kevesebb meghibdsodasi
lehet6ség miatt nem szinkronos.
A valté attételek — a kocsi leg-
hiatsébb pontja, a sebességvilté to-
rony lebontdsa utin szabadon cse-
rélhetd.

A ,,vasalé’’ futémiive — az alacsony
atlépési “magassiga miatt tituldljak
igy a szakemberek — nagy szilard-
sagl csébdl késziilt, amely a kocsi
vazahoz illeszkedik. A levegdvel hii-
tott tarcsafékek mikodtetésérdl két
kilonallé féfékhenger gondoskodik,
amely egy pedalrél kereszttengely
megolddssal iizemeltethetd. A rugé-
zast, a kocsi stabilitasit tekercs-
rugok és gazos Bilstein lokésgatldk



biztositjdk. A Speedline kénny(ifém
tarcsakra elol 9:<20x 13"-0s, hatul
pedig 12x23x13"-0s Good Year
nmuthengerek’” keriilnek.

A miszerfalon koézponti helyet ka-
pott a Smiths gydrtmanyu fordulat-
szamlalé és mellé.a motor iizemi
allapotit jelzé olajnyomds, héfok,
benzinnyomds és vizhéfokmérd éra
keriilt.

A kocsi elektromos berendezéseit
egy minimalis silyd generitor tip-
lilja, az inditdshoz azonban specialis
villisdugdval ellitott kiilon vezeté-
ken egy hordozhaté akkumulitor-
rol is kap dramot.

Ujabb énkiszolgalé benzinkutak

Két évvel ezelStt ismerkedhettek meg az autésok az elsd
onkiszolgalé ilizemanyagtélté dllomasokkal. Mint az varhaté
, volt a premier vegyes tapasztalatokat hozott., Ki-ki a ké-
nyelme, a vérmérséklete szerint fogadta az (j kezdemé-
nyezést és bizony eleinte a baritkozas kissé nehezen ment.
A forgalom azéta bebizonyitotta, hogy az Afor-nil is az
6nkiszolgalisé a jovS! A villalat miszaki részlegei felkésziil-
tek a halézat modernizilasara, az énkiszolgalis tovabbi beve-
zetésére. Ebben az évben orszigszerte Gjabb téltéallomasokat
kapcsolnak be az dnkiszolgilé rendszerbe. Az autdsok tajé-
koztatisira most kozéljiik az 1979-évi ,,6nkiszolgalé-menet-
rendet’’,

Budapesten a XlIl. keriilet Gémb utcai, a XIV. keriilet Lu-
mumba utcai és a két Ocsai Gti kat lesz onkiszolgalé.

Vidéken a kovetkezé kutaknal térnek at az j eladasi for-
mara: Cegléd, Szigethalom, Dunadjvaros, Tata, Szombathely,
Tatabinya, Tapolca, Bonyhad, Paks, Keszthely, Nagykanizsa,
Szigetvar, Gyula, Szeged, Karcag, Békéscsaba, Szentes, Eger
(Lenin ati kat), Debrecen, Miskolc és Hajd(szoboszlé.

Mint az Afor miiszaki szakemberei elmondtak, ezeknél a ku-
takndl az egyszeri(ibb 6nkiszolgalé-miiszaki megoldisokat al-
kalmazzak. Sajnos a legkorszer{ibb rendszerek bevezetésére
még viszonylag sokdig varni kell, mert pénzbedobés, bank-
jegyes, fotocellds, kulcsos és hitelkartyas-szamitégépes kimérs-
szerkezeteket csak a legfejlettebb tékés orszigok gyartanak,
azok is igen drigin. Az Afor az onkiszolgalé kutak mii-
szaki berendezéseihez a beszerzési forrist a szomszédos
Csehszlovikidban talilta meg, igy a most atalakitiasra keriilé
kutak nagy részénél mar ezek segitik a tankolast.
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A Forma—1-es autéversenyek csendes megfigyeldi, a gumiabroncsmér-
nokok éveken at hizlaltak a legnagyobb gumigyar, a Goodyear kom-
puteragyait mérési eredményeikkel. Nem hiiba! A szamitégép —
mint mondani szokas — feketén-fehéren bebizonyitotta, hogy egy at-
lagos, korulbelil 1.30 perc alatt megtehetd versenykorben, a vezetd
tudasa fél masodperc elényt eredményezhet, a jol kialakitott vazszer-
kezet és karosszériaburkolat szintén fél masodperc elényt nyerhet, a
motor hiromnegyed masodpercet — az abroncsok viszont 2 misod-
perc eldnyt, vagy hatrianyt jelenthetnek.

Nem véletleniil lett a Foma—1-es versenyek foszerepldje a gumiab-
roncs. A nagyjabél egyforma teljesitményii motorok, akar Ferrari, akar
Ford-Crosworth vagy Renault feliratot viselnek, j6 rabszolga médjara
dolgoznak; ontjak a léerdket. Az uthenger szélességii abroncsok vi-
szont haborit vivnak!

Az egyik nemrég visszavonult exvilagbajnok ezt mondta:... ma az
abroncsok nyerik meg, vagy veszitik el a versenyt, de jobb ha ezt
nem mondjuk tal hangosan. — S, hogy miért ajanlatos ezt a véle-
ményt halkan kinyilvanitani, arra magyarazatot adnak azok a tobbé-
kevésbé titkos folyészamlik, amelyeken a gumigyarak honoriljik a
. versenyzdket és menedzsereket... horribilis osszegekkel. Mario And-
. retti a tavalyi viligbajnok, egyetlen év alatt 150 ezer dollart vagott
. zsebre, csak gumi-teszt cimén a Goodyear-té6l. Gumihabori, sotét
és kiméletlen Gizlet huzédik meg az élvonalbeli autéversenyzés csillogé
diszletei mogott.

—_ ’ - B 3 4 - o v
? ? 4z o T
Ay ’fs- * A N -
S - S =Ty -

- ;. v =% “v -

0

o)
o
3

e

ALt

pm B

ARy
- T2 -3

-

TR ?'z’?‘.‘_’?g"’

s

A Goodyear cég, aki az eszkozokben nem valogatva vetélytarsait
kiszoritotta par éve a Forma—1-es Uzletbdl, tavaly varatlan konkur-
renst kapott az olasz érdekeltségii, francia Micheline személyében, A
kitind szériagumiabroncsairél ismert cég megunta az amerikaiak
egyeduralmat és vadonatij, kitiind versenygumijaival betort a piacra.
Elsének a Ferrari csapatot, no meg a francia Renaultot nyerte meg
maganak. Olyan sikerrel tette ezt, hogy jovdre varhatéan vagy fél
tucat élvonalbeli csapat atszerzédik a Micheline-hez. A Forma—1-es
rakétak az Gj francia gumikkal kéronként tébb masodpercet nyernek,
esb6ben pedig sokkal jobbak mint amerikai vetélytarsaik. Az 1979. évi
els6é futamokon ez frappansan bebizonyosodott, sét a legnagyobb »wgU~
mi-bomba”, stilszeriien éppen az amerikai GP-n robbant, ahol a Mi-
chelne- gumival futé kocsik, egyszeriien leradiroztik a palyardél ellen-
feleiket. A konkurrensek most fekete magiarél beszéinek és kutatjik a
Micheline-gumi titkat. Elébb-utébb azért mi, szerény atlagautésok
is hasznat latjuk ennek a gumihaborinak, hiszen a versenypalya-

kon kiforrott gumiabroncsok, késébb a széria gyartasban is kama-
toznak.
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Az autésok egyik része szivesen mossa a kocsi-
jat, a masik, ha lehet, a legvégsdkig elodazza a
karosszéria mosdatasat. Legyiink &szinték; nem a
legkellemesebb id6tdltés vizes szivaccsal, vagy ke-
fével hajlongani a sarvéddk és az ajtok koril. A
gépi mosas leveszi ezt a terhet a vallunkrél, ha nem
is olyan tokéletes, mint az aprélékos kézi tisztitas.
Autéds korokben ettdl fiiggetleniil megoszlanak a
vélemények arrél, hogy art-e vagy sem a mosas
a kocsi karosszéridjanak. Kiildonésen az automata
mosékkal szemben vagyunk bizalmatlanok — mond-
vin: az erésen csap6dé miianyag szilacskdk hamar
elkoptatjak a lakkréteget.

A kézelmultban szakemberek tesztelték a gépkocm-
mosast. A kivalasztott kisérleti kocsiknak a proba
soran 100 alkalommal kellett végighaladniuk a gépi
mosésoron, természetesen megfeleld mennyiségi
piszok felszedése utan.

A vizsgalat vezetdi a prébit kovetd laboratoriumi
vizsgilatok nyoman kijelentették, hogy az utébbi
tiz évben hasznilatos akrilgyantas lakkozasok igen
ellenilléak. Régebben mar 25 mosds utin 10—15
szazalékos fed8lakkréteg-vékonyodas volt mérhetd.
Most sziz mosas utin cem tudtak mérhetd karo-
sodast kimutatni.

Sajnos az Gjrafényezésekhez hasznalt alkid-mela-
mingyanta bazisi mianyaglakkok nem ilyen el-
lenalléak. Az igy kezelt karosszéridk viszonylag
hamar elveszitik ellenallé képességiiket és meg-
mattulnak, ami az erds kopas jele.




Felfesiilt bolhak

Az autésport mlivelSi kozil —
féleg, ami a junior korosztilyt illeti
— csak kevesen képesek arra, hogy
horribilis Osszegeket 4ldozzanak
egy-egy igazi versenyautéra. Ok az
egyetlen megoldishoz folyamodnak;
elkezdik a szolid, széria autékat
wfelfésiilni’’ és megprébilnak a bol-
habél, ha nem is elefintot, de har-
cias versenyautdt faragni. Nalunk
a Laddk tuningoldsa a divat, ebbdl
a tipusbdl fejleszthetd ki legol-
csébban verseny céli tiraautéd. Aki
ugyes kézzel vilogatja Ossze a spe-
cidlis tartozékokat és van tiirelme
az aprolékos beidllité munkihoz, az
akar 100 DIN Iéerdt is kipréselhet
egy 1200 kébecentiméteres motor-
bél.

Nemrég autdsport szakérték ossze-

hasonlitottdk az ilyen széria vilto-
zatbdl kialakitott egyszerii verseny-
kocsikat. A legsikeresebb az olasz
Alfasud volt, ez az igazin szolid
teljesitmény(d és olcsé kiskocsibél
kialakitott ,,mérges bolha'’. Nem-
csak a kocsi kiilseje tehetd igen
harciassa a széles 235/45-13 méretd
abroncsokkal és az ehhez tartozé
sarvédo szélesitSkkel, de tiszteletet
kelt a motortér is. A kis verseny-
viltozatndl a motort két dupla ho-
rizontdlis Weber-karburitor tip-
lalja, specidlis dugattyik, vezérm(-
tengelyek, szeleprugdk segitik a
jobb lizemmédot, a lendkerék, a f5-
tengely és a hajtérudak speciilis
megmunkdldsa noéveli a fordulat-
szam hatirt és a teljesitményt. Az
1,3 literes motor a széria 75 DIN

I6erd helyett 115 |6erdt teljesit és
nagy eldnye, hogy mar egy kissé
megnovelt alapjirati fordulatrdl is
kitiinéen felgyorsit. A kivalé Utfek-
vésl, elsGkerék hajtisi kocsi szinte
hihetetleniil gyors kanyarvételt tesz
lehetSvé.

A szakérték tehit nem véletleniil
dijaztak ezt a tipust a ,,junior’’ ver-
senyautok kategéridjaban. Szorosan
a nyomaban van a ndlunk szintén
jol ismert VW-Golf-bol felfésiilt
versenyauto is. Nyugatnémet sport-
baritaink kényelmesen foghatnak
hozzd a hdzi tuningolishoz, hiszen
az NSZK-ban hat mihely gyirt spe-
cidlis alkatrészeket a Golf-hoz, az
autésport szakiizletekben pedig a
karosszéria modositisihoz is meg-
kaphaté minden. Persze a szakszer(
osszeszerelés, azért sokat jelent.

Erdemes néhany ,,csemegét” meg-
emliteni a Golf-tuning arzeniljibdl
is; az 1700 ccm-es Golf-GTI-bél
Chrom-Molibdén fétengellyel, 200
ccm hengerdrtartalom noveléssel,
két WEBER-porlasztéval és a tobbi
aprosaggal 130 DIN |éerét lehet ki-

préselni, ami 200 km/6 végsebes-~"

séget jelent. Az ,extrik’’ hazai
pénzben, tobb mint 50 ezer forintba
keriilnek!

Az Oettinger tuning cég 16 szelepes
hengerfejet is gyart a Golfhoz. Ezzel
150 léerds lehet a kis autéeska.

Persze nem kell szégyenkezniiik
hazai ,,aranykezi’’ versenyzdinknek
sem. Rallye és hegyiverseny futa-
mainkon taldlkozhatunk 130 DIN
I6erds, benzinbefecskendezéses La-
daval is, a 100—110 |6erések tibora
pedig mar tucatnyira tehetd.
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AL ASIFALTCOWBOY

Eveken keresztiil majdnem vildg-
bajnok lett, mindig csak apré bal-
szerencsék utotték el az elsé hely-
tél. Tavaly azutan kijott a lépés;
Mario Andretti, a 37 éves Forma-1-
es autdversenyzd, a mezdny egyik
,nagy oregje’’ felallhatott a vilag-
bajnoki dobogé legmagasabb fokéra.
Olasz szarmazasi amerikai, aki lati-
nos temperamentumat Italiabdl hoz-
ta, viszont konyortelen pénzszerzési
vagydt mar az amerikai életforma
termelte ki. Szinte az autdsport
minden dgaval megproébalkozott ez
a hajdan autdszereld: volt rallye-
versenyzd, motorozott, autocrosso-
zott, indult dragster-futamokon, vé-
gigjirta a monopostos palyaverseny-
zés majd mindegyik allomasat mig
eljutott a sportag cslcsara, a Forma—
1-be. Egyike azoknak, akik még a
legkeményebb autdversenynek ki-
kidltott Indiannapolis-on is rendre
elindulnak. |

Szivés és konyortelen versenyzd,

Mario Andretti

S " Vet
. L Y,
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egy-egy kifékezési kisérletért min-
dig keményen ,,visszavag''. Egyszer
James Huntot egy leszoritdsért mas-
fél 6ran keresztiil Uldozte mint egy
megszillott cowboy. Semmitdl nem
fél verseny kozben, egyedil talan
a vizes pdlyatdl. Ez nem az 6 mi-
faja.

A leggazdagabb autdversenyzdk
egyike: sugdrhajtisi maginrepilot
tart, pilétikkal egyiitt, sajit tavan
vizisizik a versenyek sziinetében,
gardazsiban 12 szuper-luxus magan-
auté all. Csalddos, 15 éves fia van.
— Mint mondta, még a versenypilya
kozelébe sem engedi.

Stig Blomqvist

Stig Blomqvist, az a svéd piléta, aki
Saab-janak volanja mogott learat
minden babért, akit a vilig auto-
sport rajongdi ugy emlegetnek, hogy
,Mister Rallye'’. Az & viliga a hé
és a jég. Ott miivel szinte hihetetlen
dolgokat az autdval.

Elég koran, 18 éves koraban kez-
dett versenyezni, mikozben apja
autés iskoldjaban dolgozott. Mig a
verseny vezetés magasiskoldjat ki-
tanulta — sajat bevalldsa szerint tiz
autét tett totalkarossd. 1969-ben
sajat Saabjaval sorra legydzte a gyar
hivatisos versenyzdit és karrierjét
tulajdonképpen ennek koszénheti.
A Saab szimara kiilénben is régi
vonzalom. Minden nyilatkozatiban
elmondija, hogy jégen, havon el sem
tud képzelni ennél jobban iranyit-

A JEGMENO

haté autdét. Az 6 nevéhez flizddik
annak a stilusnak a tokéletesitése,
ami minden nézét amulatba ejt: ugy
forditia be még sikos uton is az
autét, hogy az nem veszit semmit
iranytartasi képességébdl — magya-
rul azt csindl az autdval, amit akar.
Stig Blomqvist masik nagy von-
zalma az autdécross. Amikor ideje
engedi minden futamon rajthoz all,
mert szerinte ez a sportdg a leg-
kitlinébb el8késziilet a nehezebb
rallye futamokra, példaul az 1000-T6
versenyre, vagy a hires angol RAC-
rallyera.

A svéd csodaautds rendkiviil zarko-
zott, még a hazai rajongdk is ugy
emlegetik, mint a versenypalyak
,,Loch-Ness-i"’ szérnyét. Igazin csak
a volan mogott oldddik fel.
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egdébbentd szimok
olvashatok az Orszagos Koézlekedés-
biztonsagi Tanacs jelentéseiben:

Evente egy kézepes kdzségre valé em-
ber veszti életét az utakon és tébb
mint 20 ezren sériilnek meg kénnyeb-
ben, vagy silyosabban. Naponta 4—5
ember hal meg kézlekedési baleset ké-
vetkeztében, s ezek kéziill 1—2 min-
dig gyalogos. Tavaly csak Budapesten
tobb mint 3 ezer személygépkocsi
volt részese valamilyen koziti baleset-
nek és a statisztikikbél az is kideriil,
hogy a karambolt vagy gazolist oko-
zoknak a 65 szdzaléka magin gépjar-
miivezetd volt. Nalunk a halilos bal-
esetek szama feliilmilja az eurépai at-
lagot! Mindehhez hozzi kell tenni,
hogy a kozuti koézlekedés baleseti sta-
tisztikdja egyre inkiabb romlik; az el-
mult évben minden napra 4atlagosan
ottel tébb baleset jutott, mint az azt
megel6z6 évben. A balesetek tobbségét,
80 szazalékit — ami abszolit szi-
mokban mérve 12 ezer balasetet jelent
— a jarmivezetdk szabilytalan, gon-
datlan magatartisa idézte eld.

Rohamléptekkel motorizilédunk: a
»holnap” jarmdveivel, a ,,tegnap” Gtjain

“jarunk, kialakulatlan kézlekedési kulti-

raval és gyakran hidnyos vezetési gya-
korlattal. A Févarosi Kézlekedésbizton-
sagi Tandcs és a Magyar Autéklub most
elhatirozta, hogy mozgalmat indit a jair-
mivel kézleked6k magatartisinak for-
mélasira, szabilyismeretiik névelésére és
vezetéstechnikai tovabbképzésiikre. Az
uj mozgalom, ami juniusban indul, az
wAranykerék” nevet kapta. A gya-
korlat azt bizonyitja, hogy a naprél-

— s /

napra novekvé koziati forgalom részese
biztonsaggal csak az lehet aki, kézleke-
dési, jarmivezetési képességét folytono-
san boviti. A hivatisos jarm{ivezetk szi-
mara a tovabbképzést szervezett forma-
ban megoldjik a véllalatok és az intézmé-
nyek. Az Aranykerék mozgalom mind-
ezt a magangépjarmi-vezetdk szimdra

ALAPOSABB ISMERETEKET!

Versenyben
02 aranykerékért

teszi lehetévé. Az (j mozgalomban
minden érvényes jogositvinnyal ren-
delkezd személy részt vehet, fiiggetle-
niil attél, hogy mennyi ideje vezet
autot vagy motorkerékpart.

Az (j mozgalom keretén beliil jelvény-
szerzé tanfolyamok indulnak, melyek
fokozati rendszerben, egységes temati-

ka alapjan biztositjak a tovabbképzést.
Az onkéntes toviabbtanuldk a korszerd
kozlekedéshez sziikséges tudnivalékat
nemcsak koényvekbdl sajitithatjik el,
hanem konzultilhatnak a féviros kéz-
lekedésszervezdivel, kézlekedési iranyi-
toival, filmeket és vetitett el6adiso-
kat nézhetnek, sét az (j mozgalom
masodik fokozatdban két éras rutin-
palyas gyakorlaton is részt vehetnek.
Aki az Oj mozgalomban az elsé foko-
zatot is meg kivanja szerezni, az az
el6z6k sikeres befejezése utin kiilén
nyolc éra idétartam eléadissorozatot is
végighallgat, két orit a rutinpilyin
tolt és zsiiri elStt letesz egy kéziti
szabdlyossagi vizsgit is. A mozgalom
résztvevoi — természetesen az eredmé-
nyes vizsgat letettek, igazolvanyt, auté-
matricat, a mesterfoki vezeték pedig
jarmire szerelhetd Aranykerék plaket-
tet kapnak. A legjobb vizsgizék ezen
kiviil kiilén jutalomban is részesiilnek.
Mivel az° Aranykerék mozgalom egye-
l&re kisérleti jellegii, csak 20 ezer jar-
mitulajdonos részére kiildtek részvételi
felhivast a szervezék. Természetesen aki
sziikségét érzi a tovabbképzésnek az
felhivas nélkiil is jelentkezhet a Magyar
Autéklubndl vagy az FKBT titkarsagan.
A tanfolyamok szeptemberben indulnak
és decemberben fejezédnek be. Az 6n-
kéntes vizsgikra az utolsé el8adis
utin lehet jelentkezni.

Az Aranykerék mozgalom nyilvan sike-
res lesz, hasonléan néhiny évvel eze-
I6tti elédjéhez, amely a Vezess baleset
nélkiil nevet viselte. Az ennek a nyo-
man elvégzett felmérés azt tandsitot-
ta, hogy a mozgalom résztvevdi 15
szazalékkal kevesebb balesetet, szabily-
sértést okoztak, mint azok akik e moz-
galmon kiviil maradtak.
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A X X. szazad sportja — igy jellemzik az
autésportot a kiviilallok és a szakemberek
egyarant. A mondas talalé, hiszen a sport
is az élet, az életmod tiikre és a mai roha-
né vilagunkat mi sem jellemezhetné job-
ban, mint a szaguldé sport.

A vilag szinte minden orszagaban rendez-

nek autéversgnyeket és mindenhol a legla-
togatotta&{\nyosabb események ko-

zé soroljak t az embereket és gépe-
ket egyarant prébara tevé viadalokat. A
Forma—1-et, a Rallye-vilagbajnoksagot, de
j6forman minden komolyabb versenyt szaz-
ezrek szurkolnak végig a szinhelyeken, a
TV-kozvetitések jovoltabdl pedig a televiziéd
nézdk tizmilliéi lathatjak az eseményeket,

Magyarorszagon hosszu ideig nem szami-
tott hivatalos sportnak az autéversenyzés,
viszont 1978. januar 7-én megalakult a Ma-
gyar Auté—Motorsport Szovetség. Ezzel
egyidében ugrasszeriien nott a versenyek
szinvonala és a csaknem hatvan autdésport-
szakosztaly minden eddiginél kiegyensu-
lyozottabb lehetdségekkel vighatott neki az
1979-es bajnoki évnek.

A nagymulta Afor autésport-szakosztaly
is a ,,reneszanszat” éli és a fiatal tehetsé-
ges versenyzdk a bajnoki évad elsé verse-
nyein maris letették névjegyiiket a magyar
autésport asztalira. Az autéversenyeken
szamtalan izgalmas, varatlan pillanat ado-
dik és fotoriportereink segitségével ezek-
bél prébalunk meg néhanyat felvillantani a
Kedves Olvasé elott.
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Mario Andretti és a Ford Lotus versenyautd. Ketto-
jiik ,,hdzassaga” eredményezte 1978-ban a Forma—1-es
vilagbajnoki cimet. A versenyzé olasz szdrmazasu
amerikai, a kocsi szintiszta angol gydrtmany. Az el-
malt évben 8k voltak a sztarok

Marka kategéria francia médra. A Renault 5-6s6k
nemcsak a hétkéznapok autdsait hanem a versenypa-
lydk szerelmeseit is meghdditottak. A Renault 5 Elf
Kupa a tehetséges, de vékonyabb pénzli versenyzok-
nek a ,kiugrasi lehetéséget’ biztositja, de van ami-
kor a Forma—1 versenyek elétt a hires emberek,
— szinészek, szinészndk, sztarok, a sport csillagai —
mérik ossze, egyfajta ,,show’’ miisorban az autoveze-
tési tudasukat

MENALD €9 4
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A csehszlovakiai MTX-cég készitette ezt a két-
iléses szuper Ladat, kimondottan palyaversenyzési
célokra. Az 1300 ccm-es motor 16 szelepes hen-
gerfejet kapott, természetesen speciilis vezérmii
tengellyel és kovacsolt aluminium dugattydkkal. Az
eroforras taplalasarél két darab kettds horizonta-
lis Weber-porlaszté vagy benzinbefecskendezd gon-
doskodik. Az elébbivel 138 DIN |6erd az elérhetd
teljesitmény, az utébbival 155 DIN léeré.

A kocsi vaza igen szilird acélcsé hilébél késziilt,
a kénnyl boritds pedig livegszillal erésitett poli-
—— észterbdl.
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A csehszlovakok (j palyaverseny-autéjat Karel Jilek
sokszoros bajnok vezeti

Nemcsak a személyautékkal, hanem a
teherautékkal is lehet versenyezni —adta
valaki a bizarr otletet-mintegy hirom
évvel ezelott — a Vc'i- Tiloiaue.
Az otletet tettek, majd versenyek kévet-
ték, és Béren a tehercross-pilyin ma
mar oriasi érdekldédés kiséri a verse-
nyekre specidlisan felkészitett ZIL teher-
versenyautok erdproébait

ki

. ‘_:’;‘
Fop e

A hires versenybabérokkal biiszkélkedé Mercedes SSK negy-
ven évvel ezelGtti sikerei inspirdltdk az NSZK-beli AMG-
céget, amikor elhatdroztik, hogy a 450 SLC-tipusbél pilya-

versenyautot fabrikélnak. Az igazin gyényériire sikeriilt Mer- : Repiil a Triumph TR—7-es, ki tudja hol ill meg. A millié
. cedes sportautd egyelSre a kezdeti gyermekbetegségekkel v : bukkandval tarkitott finn utakon izgalmas eseményt jelent
 kiiszkédik ezért az igazin kirobbané eredmények még va- e o | egy-egy rallye-verseny megnézése, hiszen az auték itt egé-
~_ratnak magukra szen s2okatlan produkcidkat is bemutatnak

-
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Az Afor autosport szakosztalya
1979-ben megalakulasanak tize-
dik évforduléjat unnepelheti. A
vallalat kezdettél fogva felkarolta
az autosportot és igy azon ta-
mogaték kozeé tartozik, akik az
elsé lépéseknél felfigyeltek a
mindségvédelem, a propaganda
egyik lehetséges formajara.

Az autosport szakosztaly alapita-
sa Balogh Gyorgy nevéhez f(izo-
dik, aki a kezdeti években a
szakosztaly vezetdjeként is teveé-
kenykedett és akitdl az iranyi-
tast Merényi Tibor vette at.
Kezdettél fogva a szakosztaly
elnéke Dr. Karadi Istvan ke-
reskedelmi igazgatd helyettes, a
technikai vezeté Boda Elemér,
a gazdasagi ligyeket pedig Szbke
Ibolya intézi. A klub tizéves
fennallasinak  tapasztalatairél,
gondjairél, oromeirdl beszélge-
tink a szakosztaly vezetdivel.
— Legel6szor is az autosport
szakosztily létjogosultsigat kell
emlitenem, bar ez a kérdés a
MAMSZ megalakulasaval hivata-
losan rendezédott — kezdi a
beszélgetést Dr. Karadi Istvan.
— Vallalati szinten Ggy gondol-
tuk, hogy egy olyan villalatnal,
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amely az autosok szazezres tome-
geit szolgalja ki, helye van olyan
sportnak, amely ma mar Ma-
gyarorszagon is a legnépszeriib-
bek kozé tartozik és amely sze-
izmikus érzékenységgel reagal az
altalunk forgalmazott termékek
mindségere.

— Eppen ezért — teszi hozza
Merényi Tibor — tervbe vettiik,
hogy az eddigi kozvetett ellen-
6rzési formakhoz miszeres el-
lenérzésekkel kapcsolédva, koz-
vetleniil a versenyek maximalis
igénybevétele utan fogjuk ellen-
érizni a termékeinket. Ehhez pe-
dig a sportoldink és autédik az
idedlis tesztel6 csapat, hiszen
az 1600 cmé-es Ladatél aWart-
burgon keresztiil a Trabantig
minden auté megtalilhaté a
szakosztalyban,

— Ha roéviden visszaemlékez-

nek, hogyan latjak az elmult
tiz esztendot’
— Ugy gondolom, — veszi at

a szét a kereskedelmi igazgato
helyettes — hogy elsésorban az
egészséges szellemet, a jo lég-
kort kell kiemelni. Annal is
inkabb, hiszen az autésportban
nem egy elpattant labda, vagy

EGY EVTIZEDE..

egy melléutott ziccer az ara a
hibanak, a tévedésnek, hanem
sulyos anyagi kar, esetleg sze-
mélyi sériilés. Talan nem veszi
dicsekvésnek, ha azt mondom,
hogy a mi szakosztalyunkban jo
néhany olyan versenyzd nétt fel,
akik ma az autésport iranyitéi
koézé tartoznak. Nalunk verseny-
zett Koévari Gyorgy, Szaszvari
Jézsef, Bobor Antal, Grinwald
Laszlé, Balint Arpad, Farkas
Kéaroly, Déme |ozsef, Tar And-
ras, Bartfai Csaba, — hogy csak
néhanyat emlitsek.

— Ugyanakkor mindig odafigyel-
tink a versenyzdk nevelésére
— teszi hozza Merényi Tibor
— hiszen nalunk autézott Cser-
kuti J6zsef, Szaboki Laszlo, Toth
Janos, akik ma is az autdsport
legeredményesebb  versenyzdi.
Ok kinétték a mi anyagi lehetd-
ségeinket és fijo szivvel, de —
minden esetben — gy éreztiik
erkolcsi kotelességiink elengedni
6ket mas klubokba. J6 néhany
alapité tagunk azonban ma is
itt versenyez és a csapat ,,hu-
zéemberének’’ szamit Urban Pal,
Kérmendi Csaba, Angyasi And-
ras.

Sajnos ilyen is van ... Ezt tikrozi Kovacs Sandornak a
Formula Eastervezetdjének mozdulata, miutan ,elvesz-
tette” az auté aramvonalidomanak elsé részét

Egy-egy jO kanyarvételen masodpercek Uszhatnak el,
vagy masodperceket nyerhet a versenyzéparos. Ezt a.
fesziiltséget tiikrozi Urban Pal és Kormendi Csaba

arca is, akik a megifjodott Afor rallye-csapat erdsségei
voltak 1978-ban is
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A hlhetetlemil kemény, embert és autét
egyarant prébara tevo Wartburg rallyen
mar a célba érkezés is szép siker. Ehhez
gratulal Eisenachban, a célban Merényi Tibor
a szakosztily vezetdje a Lehoczki, Pittel
parosnak

SPORT
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Az Afor autésport
szakosztalyanak év-
zardjan dr. Karadi
Istvan értékeli az
éves eredményeket

Lehoczki Antal és Pittel Béla kategé-
ria-gyoztesként fejezték be az 1978-as
Fotaxi—~Wynns rallyet

— A technikai sportokban, igy
az autésportban is bizonyos fo-
kig meghatarozé a miszaki hat-
ter.

— Mi igyekeztiink ezt megte-
remteni — kapcsolédik a beszél-
getésbe Boda Elemér. — A mi-
szaki hattér is fejlédni tudott a
szakosztaly elérehaladasaval. Hi-
hetetleniil pontos és dldozat-
kész munkat jelent a verseny-
z0k kiszolgalasa, de Halasz )a-
nos, Birtner Gabor és Varga
Janos tizéves rutinjukkal nagy-
szer(ien megoldjak ezt a fel-
adatot,

~— Persze az o6rémiinkbe néha
banat is vegyiilt — veszi at a
szot Dr. Karadi Istvan. — A mai
napig kegyelettel emlékeziink
Rusznyak Istvanra, Miiller Fe-
rencre, Lendvai Jinosra, Cser-
kuti Laszléra akik a sporttevé-

kenység kozben vesztették éle-
tiket.

— A hullaimhegyeket olykor hul-
lamvolgyek is kévették?

— Kar lenne eltagadni, hogy az
autésport jogi és gazdasagi ren-
dezetlensége a mi szakoszta-
lyunkat is visszavetette — gon-
dolkodik el Merényi Tibor. —
Ezen mar szerencsére tualjutot-
tunk és az elébbi
folytatva, mi bizunk benne,
hogy a hullimvélgyet most
hullimhegy koveti. Meggy6z6dé-
sink, hogy a régi rutinos ,,ré-
kak' és az idén igazolt tehet-
seges, fiatal versenyzék ismét a
régi szintre emelik az Afor
csapatat. Ehhez megvannak a
lehetdségeink és egy jol kép-
zett versenyzo—edzd, Lehocz-
ki Antal, aki nagy igyekezettel
és szakértelemmel iranyitja a
csapatot. Az évad elsé verse-
nyén, a IX. Centrum Biikk Ku-
pan mind a rallye, mind a
tura csapatunk a negyedik he-
lyen végzett a két tucatnal is
tobb, nevezett csapat kéziil.

— Hasonloképpen vélekedem
magam is — hozza Dr.
Karadi Istvan, — Bizom benne,
hogy az Afor embléma nem-
csak a

hasonlatot

teszi

benzinkutaknal jelenti

majd kivalé mindséget . . .
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Bir a bodicsek a jégkorongpilydkon honos, de ugy latszik a
crossautdk versenyén sem idegen a versenyzdktdl. Az egyre jobban
specializalédé autdsport ismét , kitermelt” egy versenyfajtat, amely
olyannyira hédité, hogy szinte valamennyi szocialista orszagban ma-
gas szint(i versenyeket rendeznek, s6t hirom éve mar az Eurdpa-

bajnoksagot is kiirtdk a crossauték részére

A rallye-versenyek legizgalmasabb szin-
terei mindig a lezart gyorsasagi szaka-
szok. Itt az gydz, aki a kijeldlt pdlyat a
leggyorsabban teljesiti. A minél nagyobb
sebesség eléréséért és a biztonsagos ver-
senyzésért tobbnyire elére begyakorol-
hatdk, ,,letréningezhetdk’’ ezek aszaka-
szok. llyenkor a navigator igen pontos
jegyzeteket, (igynevezett itinert készit.
Ebben nemcsak a kanyarok, a bukkanok
vannak nehézségi fokok szerint beje-
gyezve, de még a godrok és a sodros
padkik is preciz jelélést kapnak. A ver-
senyen azutin ebbdl a ,,térképbdl”
nagy biztonsaggal szaguldhatjik végig a
lezart palyikat, ahol nem ritkik a képe-
inken lithaté izgalmas jelenetek sem

SPORT
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Erdekes és sokatmondé ez a rajt elétti felvétel

James Hunt Forma—1-es versenyzorél. Az igen-

csak szlikre szabott vezetdiilésben szorongé
pilétit a beszélokésziilék kibele koti ossze a
csapatféndkkel és a vezetd szereldvel. A tébb
rétegli védooltdzék és a sisak miatt kiilon-
ben nem tudnanak szét valtani
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Minden sikeres szériaauténak elébb-utébb az a »yVeg-

" zete”, hogy versenyauté lesz beléle. A Citroen kézel

53

" tizéves kihagyis utin most a CX-sorozat legnagyob-

~ bikdval, a 2400-as tipusjelzésii kocsival tért vissza a
| versenypalyikra. Kisebb italakitisokkal ez az igazin
+ kényelmes luxusauté is alkalmas rallye-versenyzésre.
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Skodaék jottek, lattak, gyéztek. Legalibbis a szocialista
orszagok Béke-Baritsig Kupa rallye- sorozatiban és palya-
versenyein, ahol dénté félénnyel nyerik a versenyeket.
A ,,plasztikbombdzok’ — ahogy a palyadk mellett a nézék
nemes egyszeriiséggel nevezik a Skodikat — &sszsilya
mindéssze 820 kilopond, a motorjuk pedig Ggy 120—

Rodenstoc

o

R, .
A versenyautdk kilogramm-16erd arinyanak javitisa
elsésorban a karosszéria kénnyitésével érheté el.
Ennek a pilya-BMW-nek az egész elsé részét
egyetlen darabbél préselték és négy szorité kapocs
megoldasaval levehetd. Hasonlé kénny (i elemekbél
késziil a kocsi tobbi része is, még az iivegeket is
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& Jean Paul Luc a képiinkén lithaté Citroennel az
* elmilt évi Tour de France-versenyen az elsék kozott
. végzett

130 LE koriil mozog. A gyari versenyzék az olasz val-
lelungai pélyin kaptak tovibbképzést az autoversenyzés
tudoményabdl

vékony plexi lapok helyettesitik. A vezetd bizton-
sagarél természetesen stabil acélesé-vaz gondos-
kodik

Rallye- viligbajnoksig. A versenytiv kilométereit ezrekben, a gyorsasagi
szakaszok hoss2it sziz kilométerekben mérik. A pilétik vezetési tuda-
sait a2 Forma—1 versenyzbkéhez hasonlitjik — jogosan. A tizenkét-
futamos versenysorozatot az autégyirak csatirozisa jellemzi, de 1978-
ban a viligbajnoki cimet szigortian a Fiat 131 Abarth és a Ford Escort
doéntotte el egymds kozt. A Mirka vilagbajnoksagot a Fiat-ék nyerték
és az egyéni viligbajnoki cimnek megfelel F. I. A. kupat is, a képen
lathaté Alen, Kivimaki piros szerezte meg. A Fiat gyar versenyosz-
talydnak vezetdje az utolsé verseny utin sietett kijelenteni: ,,A Fiat
131 Abarth megtette a kotelességét, megnyerte a vilagbajnoksagot.
Jévére mar a Fiat Ritméval versenyziink.” Lehet, hogy kicsit elsiette
ezt a kijelentést? Tudniillik, azéta mar az 1979-es rallye-vilagbajnok-
sag harmadik futamén is til vagyunk — de a Ritmék igazi sikere még
varat magira. Ettdl fiiggetleniil Marku Alen és Bjorn Waldegard —
jobaritként — a varhaté esélyekrél beszélgetnek a Portugil rallye rajt-
ja elStt, annak ellenére, hogy Alen a Fiaték, Waldegard pedig a
Fordék elsé szam( versenyzdje
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Ez az ami kellene. ..
A korszerd, jol, ponto-
san rendezett rallye-
versenyek nélkiiloz-
hetetlen kelléke a bé-
lyegzbéra. A navigator
sajit maga kezeli és
nincs vita; hogy ki,
hol, hogyan, mit és
mennyit irt a menet-
levélre

utolsé sajtéértekezlet | tragédidval végzbédott monzai nagydij z
{6tt. Mario Andretti, Ronhie Peterson és Colin Chapman, a Lo-
us-istallé féndke az érdekléd8k gylrijében. — Alig egy oraval
és6bb Peterson halilos sériilést szenvedett, And

ftotta vildgbajnoki ¢cim

Imtti pedig bebiz- c -
A v

RALLYE-ES TURAVERSENYEK:

Majus 25. Gyor
Janius 10. Szolnok

November 24. Budapest

HEGYI GYORSASAGI VERSENYEK:

Majus 13. Pécs
Jalius 21. Eger
Augusztus 25. Eger
Szept. 15. Pécs

GOKART-VERSENYEK:

Majus 13.  Székesfehérv. Ikarus Alba
Majus 27. Gyor Gyori AFIT

Janius 10. Debrecen
Jalius 22, Gyor

Szept. 16.
Oktéber 7.

Székesfehérv. lkarus Alba
Esztergom

*

litvanyosabb versenyeket tudtuk felsorolni.

osztalyok is.

Erdemes megnézni majustél decemberig! S
AUTOVERSENYEK - 1979

XI1. Yolan Rallye
1l. Pelikdan Kupa OM.
Augusztus 5. Kecskemét |. Arany Homok Kupa OM.

Augusztus 11. Nyiregyhaza XVIIl. Taurus Rallye OB, EB. -
Augusztus 25. Jaszberény Il. Lehel Kupa OM.
Szeptember 8. Budapest V. Fétaxi-Casco Rallye OB
Oktéber 13. Salgétarjan V. Salgé Kupa OB.
Oktéber 20. Miinchen Miinchen—Bécs-Bpest NB.
Movember 10. Miskolc Astralin Rallye OM.

Ill. Old Boy rallye  OM.

Pécsi Hegyiverseny OB.
Egri Hegyiverseny OB.
Egri Hegyiverseny OB.
Pécsi Hegyiverseny OB.

Debreceni AFIT vers. OB,
Gyéri Volan versenye OB.
Augusztus 20. Dunadjvaros Dunatjvarosi AK. vers. BBK.

Esztergomi AK. vers. OB.

Programajanlatunkon kiviil még szamtalan verseny szerepel az auto,
gokart sportnaptarban. Helyhiany miatt csa

virosaiban megrendezendé versenyekrdl pontosabb felvildgositast
adnak a Magyar Autéklub helyi szervezetei és az autésport-szak-

OB. BBK.

R. versenye OB.
versenye OB.

R. vers. OB.

k a legrangosabb, leg-
Az orszag kiillonbozd



Foték: Esztervary Ervin, Hugh W. Bishop, Feltete
Andris, Falus Istvan, Kolesényi Zoltin, Martin
Holmes, Németh Sandor, Révy Laszlé, Tar And-
rds, Tatrai Béla felvételei, valamint az Afor Sajté-
szolgalat archivumabél

A szerkesztésben kézremiikodtek: Baky Janes, Fer-
ke Mihdly, Foldi Attila, Dr. Karidi Istvan, Morvai
Béla, Mrazik Martonne, Révy Laszlé
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