


Dopo le grandi manovre un grande risultato

La macchina
de. tempo

QUELL 'OROLOGIO che sembrava rot-
to per sempre si e rimesso al/'improv-
visa a funzionare. E successo in Au-
stria dove, in effetti, si poteva temere
il peggio per un team Ferrari provato
da una stagione deludente elacerato
da tante polemiche esteme, troppo
spesso manovrate ad arte per non
preoccupare seriamente ehi sa quanto
sia importante la squadra modenese
per tutta la F. 1. Non e arrivata la
vittoria, ma c'e mancato poco. Con
buona pace di tutti quelli che adesso
troveranno mille peli nell'uovo per
ridimensionare i contorni del-
I'impresa. Sono i risultati che contano
e cosi come in Inghilterra Prost, che in
Austria ha vinto con tanta eutorite, era
finito terzo a un giro dalle due Williams
senza destare scalpore (se non a
favore della superiorite momentanea
della Williams), cosi oggi non ci si
deve stupire della doppietta da podio
della Ferrari. Quando gli avversari si

. fermano per guasti meccanici non si
deve dimenticare che questo fa parte
del gioco. Giustificata quindi la gioia di
una squadra che ha ritrovato un raggio
di sole proprio quando tanti problemi
cominciano ad avviarsi a risoluzione.
Si legga il tecnico (ci manca solo che
Barnard indossi la divisa rossa e nera
e le scarpe Timberland. ..), si legga il
pilota di punta (Alboreto), si legga
infine il riassetto interno, gia de fin ito a
grandi linee e probabilmente annun-
ciato dallo stesso Ferrari nella sua
conferenza stampa attesa per fine
mese.

E UN BENE per tutti il passo avanti
delle rosse. Monza batte alle porte ed
e giusto guardare al Gran Premio
d'ltalia eon un po' di speranza. Non e
detto che andra ancora cosi bene, ma
non e detto nemmeno il contra rio. E
questo, bisogna convenirne, e gia un
grosso passo avanti rispetto a qualche
gara fa. A Monza poi ci sara anche il
debutto della F. 1del Jolly Club guida ta
dal nostro Capelli, atteso a un ritorno
nel massimo campionato dopo le belle
cose messe in mostra, sia in F.3000
che nella serie F.2 in Giappone. A
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proposito di queste vettura va detto
che non ha ancora corso, ma gia tanto
fa parlare di se. Soprattutto in Francia.
La sua prima uscita ha visto uno
scalpitante Pironi nell'abitacolo e la
notizia e di quelle ene possono entu-
siasmare i lettori ed eccitare i cronisti.
Cosi il patron dell'Ags, Henri Julien,
ha subito potuto lasciarsi andare a un
«soqno» e dichiarare che ctiiedere i
motori per /'87 alla Renault per mette-
re assieme un team tutto francese.
Povero Chiti: il suo propulsore non e
ancora stato messo in moto e gia in
Francia si augurano di poterlo sostitui-
rei Eh si, il mondo ricompensa come
il caprone ene da cornate al suo
padrone.

ANCHE BIASION non deve essere
troppo soddisfatto del trattamento del-
la Lancia dopo la sua grande vittoria

in Argentina. AI Mille Laghi infatti non
e steto iscritto e le Delta S4 saranno
nelle mani esperte di Alen, meno
esperte di Grundel, di ... Dio nel caso di
Ericsson. Gli hanno detto che poteva
fare ben poco essendo un debuttante
e lui ha dovuto crederci. Visto da fuori
sembra comunque un errore: a Bia-
sion servono dei punti mondiali per-

Due facce di un Gran
Premio. In alto i
meccanici della Ferrari
esultano per un
risultato che pareva
non voler plu arrivare
(Amaduzzi), asinistra
una modella da un
saggio di come si pue)
esagerare in caHivo
gusto. Per un servizio
di moda, infaHi, questa
ragazza ha dovuto
mimare la parte di una
fans pronta a
soccorrere un pilota
crollato per la fatica.
Nella faHispecie un
modello si e sostituito
a Rothengatter (Villani)



ene /'italiano li puo sommare tutti di
qui a fine anno, e in piu c'e il
precedente della Mouton (debuttante
neil '82 di fronte a una concorrenza ben
piu agguerrita di quella di quest'anno)
che si ritiro dopo 16 prove addirittura
quinta assoluta vantando un terzo
miglior tempo gia nella prima prova,
un successivo secondo e poi altri due
terzi. Comptessivemente dieci presen-
ze nei sei migliori tempi su quindici
specieti termina te. Con tutto il grande
rispetto ene merita la campionessa
francese, il nostro Biasion ha comun-
que un'altra marcia. In piu.

PER RESTARE in tema di piloti italiani
(e decisamente un buon momento per
i nostri) c'e da rilevare ene quasi
contemporaneamente alla conquista
della fantastica pole position di Fabi in
Austria, dall'America sono arrivate
cattive nuove per il bravo Teo. Mauri-
ce Kraines, cap o del team Krako
Racing, per cui corre attualmente Mi-
chael Andretti, ha infatti chiarito di non
essere assolutamente interessato a
Fabi in quanto la sua squadra non e in
grado di gestire due piloti. Cade quindi
t'ipotesi di Fabi in coppia eon Andretti
jr. ventilata qualche giorno fa. Non e
detto pero che non ci siano altre
squadre interessate (anche Giacomel-
li e di nuovo corteggiato oltreoceano)
cosi come non e da escludere ene il
milanese continui in F. 1. Lui, almeno,
una pole all'anno e in grado di garan-
tirla.. . Carlo Cavicchi
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L'lnsollta Inquadratura
dl Mlchele Alboreto lancialo
verso II podlo, il quasl
il simbolo della speranza
che la Ferrari sl il rilagllata
a Zeltweg (FotoAmaduzzi)



II campione in carica ha
prima resistito alla sfuriata
iniziale delle BeneHon
di Fabi e Berger poi,
in una gara segnata dai molti
ritiri, ha oHenuto
una viHoria che lo rilancia
decisamente verso un titolo
sempre piu in discussione
di Daniele BuzzoneHi

ZELTWEG - In Austria, Nelson
Piquet sperava di festeggiare il
proprio compleanno eon una vit-
toria. Ha lasciato invece il circui-

to arrabbiatissimo, senza mol ta voglia di
commentare il proprio ritiro causato
dalla rottura del motore Honda. Nello
stesso giorno anche un meccanico della
Ferrari compiva gli anni: si tratta di Elio
Libbra che e proprio coetaneo di Nelson
Piquet. Ma non e tutto: Libbra e il
meccanico che la copertina di Auto-
sprint, successiva al GP di Germania, ha
reso popolare. La sua aria rassegnata,
seduto su una gomrna al box, era servita
a rappresentare la giornata nera del team
di Maranello. In Austria, il suo com-
pleanno estato invece un segno del
destino: Michele Alboreto e finalmente
tornato sui podio dopo una assenza di un
anno. Ci era riuscito proprio in Austria
12 mesi fa; pu. la lunga notte dei ritiri e
delle mezze soddisfazioni. Al di la del
fatto che sia arrivata a 1 giro, per la
Ferrari si tratta di un risultato che ridona
fiducia nel momento in cui stanno eon-
c1udendosi le operazioni per offrire uno
staff tecnico rinnovato al team. La vitto-
ria di Alain Prost, legata ai ritiri di Senna,
ManselI e Piquet, mette ancora piti pepe
su un campionato interessantissimo
(quattro piloti nello spazio di 8 punti),
considerando anche che il prossimo GP
si disputera aMonza. Per la Ferrari si e
trattato pero di una giornata veramente
particolare e le «camicie» in piedi sui
muretto del box all'arrivo di Alboreto e
Johansson hanno sottolineato la festa
degli italiani che hanno affrontato il
viaggio verso Zeltweg: «Non erano tanti
quest'anno - ha commentato il d.s.
Marco Piccinini a fine gara - forse
proprio perche le nostre ultime gare non
sono state feliei. Pero e importante ehe non
siano maneati e ehe la Ferrari non li abbia
delusi. Si e trattato eomunque di un
risultato ehe sottolinea il valore dei piloti
ehe lo hanno indubbiamente meritato.
Miehele poteva gia essere sui podio in

segue
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Lo spiraglio
segue

Ungheria mentre Stefan ha riscattato le
due giornate di prove caratterizzate un po'
da un tentativo di "rallycross". Ora non
vorrei illudere i tifosi per Monza ma
faremo di tutto per tentare il bis o qualche
cosa di meglio», Alboreto era poi natural-
mente al settimo cielo, soprattutto perche
ancora due giorni prima della corsa, non
riusciva amandare gia lo sfortunato
tentativo di superare Warwick in Unghe-
ria. «Quello era un terzo posto sicuro -
continuava aripetere - Non c'era nessun
bisogno di "pun tare" Warwick perche lo
avrei superato subito dopo in rettilineo ...».
Domenica pomeriggio pen) _Michele era
finalmcnte un al tro uomo: «E un risultato
che ci voleva - ha sottolineato - yale
come un buon augurio anche se certamente
il team non deve fermarsi. Bisogna lavora-

AI verde, Berger riesce aseavaleare II suo eompagno, Fabi (FotoViliani). Sotto:
al 14. giro, menlre era in dodleesima posizlone, la rottura della sospensione lerma
Nannlni (FotoAmaduzzi). In basso: ProsI davanli aMansell nelle Iasi Inlzlali (FotoVilIani)

Sursum cordola
«...e dallo schieramento furon visti / risorgere Cberdan,
Fabi e Battisti ...»: cosi si e cantato sabata.firo a tarda notte,
nel box Benetton per festeggiare la pole del miicnese. II buon
Teo, pero, non era presente: poiche, almeno per Zeltweg era
un debuttante, aveva dovuto presenziare all'omonimo quanto
tradizionale ballo eon l'abito bianco e, si fa per dire, lungo.
All'insegna della musica anche la sera ta di Marco Piccinini,
d.s. della Ferrari, che pero ha preferito l'operetta. Infatti,
sotto il van della McLaren, ha dedicato a Barnard una nota
romanza: «AI Cavallino e il team pili be!...». Per mettere fine
alle dicerie che li vorrebbero nemici, Nigel Mansell ha offerto
al suo compagno di squadra, Nelson Piquet, che compiva gli
anni, una bellissima torta eon 34 candelotti ... Interrogato sulle
astronomiche cifre che verrebbe acostare /'ingaggio del nuovo
progettista, Piero Lardi Ferrari ha liquidato la questione eon
una secca bat tuta: «Sono solo chiacchere da Bar. ..nard!». A
sera inoltrata, mentre gia si stava sbaraccando, il personale
delle pulizie di Zeltweg ha trovato, in un angolo del box Lotus,
Dumfries che stava aspettando che i meccanici, molto presi
eon Senna, si occupassero di lui. Dal cian Ferrari, nessun
commento sulla doppietta, solo un bollettino: «La guerra
eon tro l'Austria e vinta. I resti di quello che fu uno degli
eserciti pili potenti risalgono eon orgogliosa sicurezza le valli
che avevano disceso in disordine. Firmato: Diaz». OseIla ha
invece dichiarato: «O Monza o tutti appiedati».

Alfredo Maria Rossi
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re ancora e cercare di andare avanti. Pero
e giusto ricordare che con i consumi non
avevamo nulla da temere mentre in fatto di
assetto, la vettura "saltellava" mo1to verso
la fine. A Zeltweg comunque ai motori
viene veramente tirato il collo, siamo
spesso in pieno: prevede vo molti ritiri ed e
importante che siamo riusciti ad arrivare
senza problemi». .,
Se questo «ritorno» della Ferran non puo
fare che piacere, non va certo dimentica-
to il ritmo impressionante impresso dal
vincitore Prost: non si e fatto staccare dai
battistrada della prima parte della gara
(Berger, Fabi e Mansell) e quando si e
trovato in testa, complice anche il cambio
dei pneumatici di ManselI, ha messo in
atto la seconda parte del suo piano: «Si,
ho aperto il boost e ho trovato quella
manciata di cavalli in pio per andarmene
- ha raccontato a fine gara il francese-
E dire che non ero partito tranquillo perche
avevo cambiato per la corsa tutte le

Ghinzani (ne Ila fotoColombo dietro a
Tambay) ha oHenuto per l'Osella II migllor
piazzamento 1986: e arrivato undiceslmo

regolazioni dell'assetto, non sapevo come
sarebbe finita. Invece la vettura ha funzio-
nato davvero alla perfezione, almeno come
telaio. L'unico problema enon estato
indifferente, me lo ha dato il motore che
negli ultimi girl tendeva a spegnersi in
frenata. Anzi alla chicane in una occasione
sono quasi andato "diritto" perche il
motore mi ha molIato. In quanto al
campionato, posso solo dire che non avrei
mai immaginato di trovarmi in mezzo a
una tale bagarre. Una battaglia tra quat-
tro piloti diventa mo1to difficile per tut-
ti ...». Proprio a fine corsa ha poi ammes-
so che la trattativa tra McLaren e Re-
nault, alla quale lui e ovviamente molto
interessato, e in dirittura di arrivo pur
eon la giornata davvero infelice passata
dalle vetture equipaggiate eon motori
della «Regie» al Gp d' Austria: e arrivata
solo la Ligier di Arnoux, pur se attardata
per problemi di accensione. La vettura
france se montava il nuovo motore tipa
«C» tanto come Senna che non e mai
stat~ protagonista proprio a causa di un
problema analogo a quello di Arnoux:
«Nel warm-up della mattina il motore
"ratava"; e staro messo a posto ma il
guaio e tornato fuori prima del Gp - ha
commentato il brasiliano - Poi per
miracolo al via andava tutto bene. Dopo 9
giri mi sono pero ferrnato al bo~. per
cambiare le gomme che avevano addirittu-
ra dei buchi. Quando sono ripartito il
problema e tornato fuori. Il ca!"pionat~!
Se si fosse ferrnato Prost, sare) stato pm
tranquillo. Ora invece mi sembra che Alain
sia piuttosto lanciato ...», Ma il Gp d' Au-
stria poteva essere anche la corsa deter-
minante per Mansell che comunque eon-
serva la testa della c1assifica: «La mia
Williams-Honda era pressoche perfetta-
ha detto dopo essersi ritirato per rottura
di un semiasse - Almeno sei punti
sarebbero stati sicuri ma anche Prost era
alla mia portata e dunque potevano essere
nove». La corsa e stata anche la grande
delu sione per la Benetton che aveva
raggiunto un gross o risultato in prova. Il
team anglo-italiano ha finalmente eon-
ferrnato di poter raggiungere una posi-
zione di merito nell'elite della F.I ma e
stato ancora una volta poco fortunato. A
sua volta Fabi, dato fin troppo presto in
fase calante, si e preso una grande
soddisfazione in prova e in gara ha
«gelato» il pubblico austriaco,. infiland~
l'idolo di casa, Berger, alla chicane. POl
ha rotto il motore anche a causa di una
precedente sfollata ma si e trattato co-
munque di una bella dimostrazione.
Questo 12. Gran Premio ~el~a sta.gione,
e stato comunque quello del nscatti: delle
Ferrari s'e detto ma c'e stata anche la
doppietta della Force (e sono i primi
punti per il turbo Ford Cosworth) e
Danner ha dato il primo punto iridato
alla Arrows. O
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anehe se le eifre ehe ho sentito in giro sono
eertamente esagerate (per l'accordo che e
triennale eon una successiva opzione, si parla
di un milione e mezzo di dollari di ingaggio piti
uno stipendio di un milione di dollari all'anno:
rispettivamente circa 2,2 miliardi e un miliardo
e mezzo di lire ndr). L'aeeordo prevede un
esborso finanziario piu basso. Lo stesso Bar-

LA CONFERMAI Barnard alla Ferrari: ne parla Piccinini

Trapianto di tecnico
Si deve a un patto eon la McLaren se I'accordo non e ancora stato ufficializzato.

II ds del Cavallino spiega i perche del centra studi in Inghilterra ma nega certi ingaggi
folli. Alboreto restera forse eon a fianco Berger. Ma non e detto che Johansson parta

ZELTWEG - L'operazione Barnard-Ferrari
continua atenere banco in F.I, dopo il Gran
Prernio d'Ungheria altre pedine sono state
aggiunte a questo vasto mosaico di mezza
estate e se I'accordo non estato ancora
ufficializzato, lo si deve solo a un «gentlement
agreement» tra la Casa di Maranello e la
McLaren. Con il team inglese infatti Barnard
e piti che mai impegnato nel tentare di
permettere a Prost di vincere il secondo titolo
iridato e certe «distrazioni» eccessive non
sarebbero ammissibili. Piuttosto ha stupito
I'accoglienza polemica che e stata riservata
alla conclusione dell'operazione da alcuni
centri di opinione di casa nostra. La Ferrari
sta attraversando una grave crisi tecnica che
pero e semplicemente identificabile soprattut-
lo nella mancanza di un «faro» nel settore
incarieato di sviluppare telai, sospensioni e
aerodinamica. Lo si e trovato - enon e stato
certamente facile convincerlo - ma invece di
aprire finalmente le speranze a una nuova era,
si preferisce cercare di supporre quali possibili
risvolti negativi possa portare l'arrivo di
Barnard nel team di Maranello. Ha stupito ad
esempio il elamore dato a un parere del-
I'ingegnere Ghidella: I'amministratore delega-
to della Fiat-Auto era infatti a Budapest in
vacanza e ha sottolineato come l'industria
italiana non abbia necessita di tecnici stranieri.
Una giusta difesa ma di carattere generale, che
pero e stata interpretata come un diniego della
Fiat ad accettare le richieste di Barnard. E la
polemica ha preso facilmente piede perche in
precedenza erano state ventilate ipotesi sor-
prendenti suI tanto faticoso accordo. Si e
parlato di un reparto corse Ferrari pratica-
mente trasportato in Inghilterra, asservito a
un tecnico che spara a zero suI nos tro paese
sotto tutti i pun ti di vista e che per lasciare la
McLaren ha ehiesto una eifra pressoche folle.
In realta molte co se vanno rettifieate, a
eomineiare proprio dalla questione finanzia-
ria. Ma e giusto prima di tutto rieordare ehe
l'opinione dell'ingegnere Ghidella -e dunque
della Fiat - in meri to alla assunzione di
Barnard, e stata sempre differente. In oceasio-
ne del Gp di Germania, il Gran Capo della
Fiat Auto ha infatti ineoraggiato in tutti i
modi la trattativa condotta da Marco Piccini-
ni, sia parlando personalmente eon il ds della
Ferrari, sia eon la maggioranza dei giornalisti
presenti. E a Budapest, a operazione in pratiea
avvenuta, e entrato aneor piti nei dettagli. Era
anehe a Zeltweg, ma se ne e anda to senza
soffermarsi eon i giornalisti, soffermandosi su
tutti i lati positivi. Anehe perche la Ferrari non
si trasferisce affatto in Inghilterra: oltre la
Maniea, sorgera solo l'ormai famoso centro

studi, nel quale lavorera Barnard (in funzione
di direttore generale dei progetti ovviamcnte
eon potere deeisionale anehe a Maranello)
assieme ad altri tecnici, tra i quali non si
escludono affatto degli italiani. Un sistema di
lavoro ehe si basa sulla eonvinzione che sia
meglio reearsi dove gia esiste un tipo di
teenologia. piuttosto ehe trasportarla in easa.

Non a caso la Fiat ha un ufficio ealcoli in
Germania. Cirea il problema dell'immagine,
non si vede perche la Ferrari non possa essere
piti eonsiderata italiana, assumendo un teeni-
co inglese aequisendo teenologie all'estero. A
iniziare da Postlethwaite (ehe restera a eolla-
borare eon Barnard) non sono poehi gli
ingegneri stranieri gia operanti alla Ferrari e
nessuno grido allo scandalo quando nel '73
venne fatta eostruire la prima monoseoeea da
Thompson in Inghilterra. A Zeltweg poi
Marco Piccinini ha avuto modo di precisare
al tri dettagli sulla operazione, pur se ha
sottolineato come l'aeeordo deve essere aneo-
ra perfezionato. Un logico riserbo anche se
sembra ehe si sia gia arrivati alla firma.

«NON CAPISCO eome ei si meravigli se la
Ferrari operera per un piccola parte in Inghilter-
ra - ha detto il ds di Maranello - sono
atteggiamenti ehe mi rieordano I'autarehia e la
"perfida Albione" cara a una Italia di tanto
tempo fa. Enon e finita nemmeno bene.
Comunque posso aggiungere ehe al momento
non ei sono davvero ostaeoli alla conclusione

Mario Andretti spieg

Ricordoche
POCONO - «lo lo eonosco bene. Con Bar-
nard la Ferrari sara eompetitiva gia dall'inizio
della stagione». Cosi si e espresso Mario
Andretti giovedi della scorsa settimana a
Pocono mentre si svolgevano le prove della
500 Miglia di F. Cart e dopo avere avuto
eonferma da noi che effettivamente Barnard
era stato assunto eon un contratto triennale
dalla Casa di Maranello per disegnare la
Formula I del 1987. «D 1987 - ha continuato
Mario - sara I'anno della riscossa per la
Ferrari: eon Barnard non ci saranno problemi,
e il progettista migliore ehe ci sia in giro e lo ha
dimostrato alla MeLaren oggi e prima eon le
altre squadre eon eui ha lavorato»,
- Co sa pensi del fatto ehe Barnard abbia
ehiesto e ottenuto di lavorare in Inghilterra
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Alborelo, Prosi e
Johansson sui

podio di Zeltweg.
Presenle e ... futuro

del leam Ferrari?
(FotoViliani). Alalo:

un Piquel
acclglialissimo
(FotoColombo)

ha avulo da dirne
su lulti

nard, quando ha saputo su quali cifre si facevano
ipotesi, si e meravigliato. Un'altra cosa poi:
perche si e pari ato di una sua idioincrasia per
I'ltalia? Non sant magari amore ma ho I'impres-
sione che si sia molto "colorito" in proposito.
Ho scoperto ad esempio che conosce anche
qualche parola di italiano: infatti quando ha
notato la copertina che Autosprint gli ha
dedicato tre settimane fa, ha letto il titolo e ha
commentato sorridendo "bene, sono I'uomo del
momento"».

[N MERITO alla decisione di Barnard di
abbandonare la McLaren, si e invece capito
che ha influito oltre all'offerta in denara,
anche I'orgoglio del tecnico. Per questo ha
avanzato al suo ormai ex-datore di lavoro,
Ron Dennis, delle richieste impossibili sotto il
profilo finanziario: semplicemente voleva in-
lervenire negli affari del team anche da un
punto di vista sportivo ed economico una
parte che, secondo lo stesso Dennis, proprio
non si addice a Barnard e dunque il divorzio
(su «richiesta» indiretta dello stesso tecnico) e
stato inevitabile. In casa Ferrari pero c'e
ancora in ballo la questione legata al secondo
pilota, visto cbe Alboreto non intende muo-
versi. «In pratica ho firmato il contratto '87 fin
daU'anno scorso - ha precisato Michele -
non intendo muovermi enon ci sono problemi».
II fatto e che Alboreto in realta ha ricevuto una
offerta concreta proprio da parte McLaren,
ma Dennis si e ritirato in buon ordine quando
ha conosciuto i particolari. La posizione di

Johansson continua invece a essere al vaglio.
[n pratica potrebbe essere sostituito da Berger
(notato il venerdi al telefono nel motor-home
della Ferrari) ma non e detto che Johannson
debba fare veramente le valige. Piuttosto
continua a stupire I'ormai chiusa vicenda-
Mansell, pilota che ha contattato la Ferrari in
occasione del Gp di Detroit e che poi ha
chiesto di poter essere ricevuto aMaranello
due settimane dopo. «Nella conferenza stampa
che I'ingegnere Ferrari terra in un prossimo
futuro (sembra dopo il Gp d'ltalia, ndr),
potrebbe essere anche rivelato un particolare
poco edificante», ha spiegato Marco Piccinini,
il quale ha anche fatto capire che esisteva gia
una bozza di contratto firmata da Mansell e
che dunque I'inglese non ha onorato. Ora
Mansell sostiene di avere ricevuto il contratto
auraverso la posta normale e eon varie
richieste cancellate. ManselI pero dimentica di
avere ricevuto in precedenza un telex, di fronte
al quale non ha avuto nulla da eccepire, sa Ivo
poi cambiare idea erestare eon la Williams.
Per il resto, la Ferrari prendera parte ai test di
Imola di fine mese, voluti soprattutto dalla
Goodyear. E sicuro che oltre al proseguimento
degli esperimenti telemetrici eon inuovi stru-
menti della Marelli, verra provato anche
qualche co sa di nuovo. Cioe dovrebbe essere
ripresa la vettura a passo corto che ha
debuttato senza fortuna in Germania. Modifi-
cata, potrebbe correre in Portogallo mentre a
Monza correranno le attuali f.I-86.

Daniele BuzzoneHi

perche Barnard e il migliore progettista del momenta

lo ttrubanJnJo" alla Lola •••
invece che aMaranello?
«Ha fatto bene, perche in Inghilterra conosce
tutti e tutto, sa dove rivolgersi in caso di
bisogno. Poi lavorare lontano daUa Casa ma-
dre, dove ci possono essere deUe incomprensioni
e deUe gelosie, puč essere un bene».
- Da che cosa deriva questa tua grande
fiducia in Barnard?
«lo lo conosco bene. el 1975 lo abbiamo
portato via daUa Lola perche la Parnelli Jones
cbe aveva disegnato Maurice Pbilippe, non
andava bene. Appena arrivato ba messo la
macchina al banco, poi su di un cavaUetto ha
fatto fare mod.ifiche aUe sospensioni e siamo
andati a provare a Riverside. In questo circuito,
nel quale contava principalmente la potenza, le
5000 giravano in 1'11" circa, noi con la nostra

F.l giravano in 1'16"50. Con le modifiche di
Barnard, dopo due giorni, giravamo in 1'12"00!
Ecco perche ho una grande fiducia in John: e un
uomo coscienzioso, disegna secondo le sue teorie
vetture classiche, di sicura affldabilita, Le sue
maccbine sono un assegno circolare ...»
- Cosa vuoi dire?
«Voglio dire che eon le sue vetture si vince, e
quindi si guadagna! Barnard - continua Mario
- dovunque sia andato ha sempre fatto cose
egregie. Dopo avere modificato la nostra Par-
nelli andć da Jim Hall e vinse a Indy eon
Rutherford; poi disegno la Chaparral e vinse
ancora. Quando andč via le vetture di Jim HaU
smisero di vincere».

Giancarlo Cevenlnl

Duro sfogo di Nelson

Piquet
spara
azero

NELSON PIQUET, che ha compiuto 34
anni in Austria, ha rilasciato un'intervista
esclusiva al settimanale brasiliano «Placar»
di San Paolo. Senza mezze parole, il brasilia-
no ha dichiarato che c'e un boicottaggio nei
suoi confronti da parte del team Williams:
«C'e stata molta "sacanagem" (desonesta) da
parte loro - ha detto Piquet - Patrick Head
estato contro il mio ingaggio: lui voleva
provare che poteva vincere il campionato eon
la sua vettura e eon un pilota cbe non aveva
ancora il titolo. Insomma, voleva provare
quello cbe tutti sanno: cbe la sua maccbina e
la migliore della Formula 1». Per spiegarsi
meglio, Piquet racconta quello che e successo
prima del Gp di Spagna: «Ho cap ito tutto li.
Mentre Head coccolava ManselI: loro mi
hanno dato Frank Dernie - bravo, ma sempre
il secondo ingegnere del team - per assistermi
ai box». Peggio ancora e accaduto alla vigilia
del Gp di Monaco: secondo il brasiliano, gli
volevano togliere il muletto e lui si e scatena-
to contro Head. «L'bo cbiamato per un
colloquio personale: gli ho fatto vedere il mio
contratto di primo pilota e I'bo mandato
direttamente a quel paese», racconta Piquet.
II giornalista Lemyr Martins, che da 16 anni
segue ibrasiliani nella Formula I, gli ha
chiesto co me so no ora i suoi rapporti eon la
Williams. «Meravigliosi - ha risposto Piquet
eon molta ironia -: lo non parlo con ManselI
e lui non parla eon me. Faccio i miei piani di
corsa, non gli passo piu nessuna informazione
e gli rido in faccia». Per quanto riguarda la
sua stida eon Senna, Nelson ha detto che non
c'e nulla di persona le. «Non bo nulla contro
di lui - racconta -. Neancbe a favore, e vero,
ma come pilota lo ritengo magnifico». Piquet
ha riconosciuto di non avere molti amici
nella Formula I: «O mio grande amico e stato
Lauda: un uomo cbe non doveva nulla a
nessuno ma cbe ba sempre mantenuto I'umilta.
Ancbe Jobansson mi e simpatico, ma gli
altri.;.». Lui dice che i francesi so no tutti
«Babacas» (fessi), che Prost ha la puzza sotto
il nasa e che Arnoux e poco intelligente «...n
suo coefficiente intellettivo deve essere ridot-
tissimo». Alla fine, Piquet ammette pero che
questa e la piti bella stagione della Formula
I e che i migliori piloti attuali sono Senna,
Prost e Rosberg; anche Mansell, al quale
pero non ha risparmiato un'altra frecciatina:
«Ha molta fortuna. Fa un testacoda come e
successo in Belgio, ma finisce ancora primo. A
Hockenheim e arrivato terzo perche le McLa-
ren sono rimaste senza benzina. A Budapest ha
sbagliato tre volte eppure e riuscito ad arrivare
terzo. Tutto solo perche la macchina e eccezio-
nale e permette questi errori», ha aggiunto
con la sua solita «diplomazia» ...

Gerardo Landulfo
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LA CRONACA/Una corsa mai avara di colpi di scena

Momenti di gloria
Poteva essere la grande giornata di Berger ed inveee per la terza volta in questa
stagione I'ha spuntata Prost eon le Ferrari di Alboreto, e Johansson protagoniste

di Guido SchiHone
ZEL TWEG - Lentamente, sotto un so le
cocente, le ventisei monoposto dai box risaIgo-
no il rettifilo che porta alla «Hella Licht». E
tempo di partenza, al via mancano pochi
minuti eppure molti non dormono sonni
tranq uilli. In seconda fila Riccardo Patrese
urla come un dannato: «E una follia - dice-
non si pua andare avanti cosi». La sua Brabham
ha rotto la seconda e la terza marcia e i
meccanici, pur tentando I'intervento in extre-
mis sono costretti a consigliare al pilota
padovana di salire sulla monoposto di War-
wick. Sullo stesso liveIlo nervoso di Riccardo,
autore del secondo miglior tempo del warm-
up dietro aMansell, c'e anche Senna. Gia
durante i pochi giri percorsi in mattinata il
brasiliano aveva avvertito accensioni irregola-
ri al motore Renault della sua Lotus. I
meccanici lavorano febbrilmente attorno al
particolare e anche Ayrton spera nella dea
bendata. Tutti i piloti gommati Pirelli monta-
no la mescola «5», tranne AlIiot che ha le «5»
all'interno e le «4» all'esterno. In casa Wil-
liams si tenta la mossa a sorpresa, facendo
partire ManselI e Piquet eon le Goodyear «A»,
mentre gli altri si affidano alle «B». La
partenza e caotica. Fabi si fa sorprendere da
Berger mentre Patrese si fa sfilare dalla
maggior parte del gruppo. Buono e l'avvio di
Prost che alla prima curva e gia in terza
posizione davanti a Keke Rosberg. AI I.
passaggio le due Benetton sono nettamente in
testa e procedono di una manciata di secondi
Prost, ManselI, che precedono incollati l'uno
all'altro. Quinto e sesto sono Piquet e Ro-
sberg. Pitl indietro e Senna, settimo, inseguito
dalle due Ligier di Arnoux e AlIiot. Alboreto
e decimo di poco davanti alle sorprendenti
Force di Tambay e Jones, inseguiti da Johan-
sson, Brundle e da Nannini. AI 2. giro accade
quello che tutti purtroppo avevano previsto:
Patrese si ferma ai box con il motore rotto e
il suo Grand Prix e gie terminato. La corsa
intanto va avanti senza eccessivi scossoni. I
due della Benetton tirano come dannati:
Berger contiene gli attacchi di Fabi alla
chicane «Hella Licht» e da quel momento
riesce a prendere un margine di due secondi suI
milanese. Dal canto suo Prost, che ha qualche
problema di gomme, ha il suo daffare nel
calmare i bollenti ardori di ManselI, ormai
distaccatosi definitivamente dal duo Piquet-
Rosberg. Senna ha il motore che rata e le
gomme sono quasi sulle tele: il brasiliano
fatica a mettersi dietro le due Ligier di Arnoux
e AlIiot che han no alle spalle Alboreto, pure
con qualche guaio di scorrevolezza alle Goo-
dyear «B». AI 7. passaggio entra ai box la
Force di Tambay, fino a quel momento ottimo
undicesimo, che cambia i pneumatici. Johan-
sson approfitta per portarsi al decimo posto,
favorito in questo anche dalla fermata di
Ayrton Senna, la cui Lotus proprio non ne

Gerhard Berger
si lerma per il
pit-stop. E in
testa alla corsa
ma la sosta
ai box durera
ben quattro
giri per i
problemi
all'lmpianto
elettrico del
quattro cilindri
Bmw della
Benetton: per
I'austriaco
sluma il sogno
di vittoria (Attualfoto)

La Fisa ignora /a piLi importante richiesta dei pi/ati

Poche idee Ina confuse
ZEL TWEG - La Fisa
ha annunciato in occasio-
ne del Gp d'Austria di
avere «preso in considera-
zione» la proposta pre-
sen tata dal comitato pilo-
ti di F.I al Gp d'Unghe-
ria. Richiesta che, co me
As ha gici riportato, si
basa sulla riduzione a 185
litri di carburante da uti-
lizzarsi in un Gp per il
1987. La stessa Fisa tutta-
via non fa cenno all'altra
importantissima richiesta
avanzata dai piloti, ovve-
ro la bocciatura dell'idea

di disputare il mini-Gp il
sabato per decidere lo
schieramento di partenza.
Un fatto molto significa-
tivo perche indicherebbe
come le decisioni sarebbe-
ro prese ancora una volta
senza considerare il pare-
re dei piloti, in maniera
del tutto politica.
Per confondere le idee,
Balestre ha poi indetto
una «conferenza stampa
rnondiale» da tenersi il
prossimo 3 otto bre alle
ore 18,30, ovviamente in
Place de la Concorde a

Parigi, nella quale «sara
reso nota tutto senza spe-
culazioni». Staremo a ve-
dere! Sempre la Fisa ha
multato di 10.000 dollari
(poco meno di 15 milioni
di lire) gli organizzatori
del Gp d'Ungheria a cau-
sa della scarsa capienza
della sala stampa del-
I'Hungaroring. Inoltre e
stato comunicato che per
il 1987 i circuiti di Buda-
pest e Jerez saranno mo-
dificati per migliorare la
sicurezza. (d.b.)

vuole sapere di andare. Il brasiliano, in preda
a problemi eon I'iniezione, preferisce parcheg-
giare la monoposto ai box e ritirarsi. Berger,
intanto, ha leggermente aumentato il proprio
vantaggio su Fabi, che ha molto da faticare
perche e costretto aregolare in continuazione
la pressione del turbo: la potenza va e viene e
questo permette all'austriaco di involarsi soli-
tario di fronte al pubblico amico. Nel frattern-
po Prost sente ManselI alle costole: dal 14.
passaggio I'inglese della Williams tenta una
manovra di disturbo in rettifilo, ma Alain
resiste, nonostante abbia le gomme totalmente
in disordine. In questo giro la situazione e in
mana a Berger, seguito da Fabi, dal duo Prost-
ManselI, a circa 10 secondi, da Piquet, Ro-
sberg, Arnoux, AlIiot, Alboreto, Johansson,
Jones e da un annini in stato di grazia. II

toscano, tuttavia, vive un'avventura che non
augurerebbe al suo peggior nemico: arriva alla
staccata della curva «Panorama», imposta in
moda perfetto la traiettoria, ma improvvisa-
mente la Minardi impazzisce: ha ceduto la
sospensione posteriore sinistra e il senese parte
per un lungo testacoda. Fabi ha un sussulto:
approfittando di un leggero rallentamento di
Berger gli arriva alle spalle. Poi lo attacca alla
staccata della «Bosch» al 16. giro. Purtroppo
la terza marcia appena inserita esce da Ila sua
sede: il motore Bmw va in fuori giri. Teo
riprende prontamente il controllo della situa-
zione e infila Berger. In uscita di curva, poi,
rallenta e lascia sfilare il riva le. Per il milanese
e il ritiro per il cedimento di una valvola.
Passano appena due giri ed ecco che Piquet da
il via ai pit-stop: cambia le gomme in 10"20
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seguito al 18. passaggio da Alboreto che riesce
ad effetture I'operazione in soli 7"74. E poi la
volta di Alliot, Prost, che perde parecchio,
Johansson e Rosberg. Berger sosta al 25. giro:
parrebbe trattarsi di una semplice sostituzione
di pneumatici. Invece alla Benetton scoprono
un guasto elettrico: Gerhard perdera quattro
giri per fare comprendere ai meccanici che
I'imputato della situazione e la batteria. II
comando della corsa passa solo per tre tornate
aMansell, che si ferma per il pit-stop. Alla
Williams perdono tempo e Nigel riparte stac-
cato da Prost, che cosi e al comando davanti
all'inglese, a Rosberg, Alboreto, Piquet, Jo-
nes, Tambay e Johansson, il quale e retrocesso
ed e stato costretto a fermarsi perche ha perso
in pieno rettifilo un baffo laterale del musetto.
Intanto sono scomparsi i due della Ligier, in

preda a noie ai motori. AI 30. passaggio si
ritira anche Piquet: ma le emozioni non sono
terminate. Due tornate dopo ManselI abban-
dona la sua Williams per la rottura di un
cuscinetto del semiasse. Prost ć nettamente
primo e la McLaren potrebbe fare doppietta
ma Rosberg rompe il cambio al 47. giro.
Alboreto pas a cosi secondo e Johansson
terzo. Proprio nel finale di gara Prost diventa
verde dalla tremarella: la sua McLaren quasi
si ferma per un difetto nel pescaggio della
benzina. II francese riesce ad arrangiarsi pre-
gando il buon Dio e taglia per primo il
traguardo davanti a Alboreto, Johansson, eon
il pilota italiano che aveva ancora 10 litri di
benzina nel serbatoio della sua Ferrari, mentre
la McLaren di Prost disponeva di 5 litri
residui. O

Sopra: Rosberg supera Piquet, poi entrambi (cambio e motore)
dovranno fermarsi. Nonostante I'aleltone posteriore in avaria
Johansson, alato, il arrivato terzo (FotoColombo). Per Sen na,
sotto, un rItiro amara: a piantarlo in asso il stata I'iniezione
(FotoGiovanelli). In basso: Rothengalter alza le mani in segno di
resa ma si classifica ugualmente oltavo (FotoAmaduzzi)
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LE PROVE/Fabi alla seconda pole in F. 1

Bene, BeneHon
Teo ha preceduto il compagno di squadra Berger in prima fila

sorprendendo I'austriaco, che giocava in casa, nel finale

ZELTWEG - Bistrattato, poco considera-
to ... anche un po' bruttino: Teo Fabi per
tutti gli austriaci avrebbe dovuto recitare la
parte del semplice comprimario, del secon-
do, del gregario del tanto loda to, amato,
sulla cresta dell'onda Gerhard Berger, la
forza giovane del mondiale. Invece Teo,
smentendo tutte le voci che lo dayana
ritirato alla fine di questa stagione, a
Zeltweg ha impartito una severa lezione
all'idolo locale, battendolo sui suo terreno
preferito, conquistando una pole position
che ha rilanciato un team in profonda crisi
come la Benetton. Dopo avere passato tutto
il primo turno di prove ufficiali eon insor-
montabili problemi di motore, Teo ha
trovato la perfetta messa a punto del telaio
progettato da Rory Byrne ne Ile libere del
sabato, colpendo poi in profondita a dieci
minuti dalla fine della sessione ufficiale, e
rendendo pan per focaccia a Berger, autore
fino ad allora del miglior tempo assoluto. E
dire che il milanese, nel giro buono, ha
vissuto un'avventura che non avrebbe au-
gurato al peggior nemico: sulla sua Benet-
ton si e staccata in frenata la radio di bordo,
cadendo addosso al maggiore dei «Fabi
Brothers», il quale oltre allo spavento ha
dovuto rallentare il proprio passo. La pole
di Teo e il secondo posto di Berger hanno
infine dimostrato che le gomme Pirelli,
quando fa molto caldo, sono determinanti
in fatto di scorrevolezza e aderenza. A

suffragare il ragionamento e venuto anche
il quarto posto di Patrese, secondo fino a un
quarto d'ora dalla conclusione, a cui e
esploso il motore Bmw, proprio mentre si
apprestava a tirare. Buona, nel complesso,
la prova delle McLaren eon Rosberg, deten-
tore della pole il venerdi, che e stato I'unico
a scendere sotto il muro dell' I '24", netta-
mente piti rapido del compagno Prost,
costretto spesso ai box per far regolare
I'anteriore della sua MP4/2C. Insomma
sono state due giornate all'insegna de Ile
«seconde» guide. Per una volta tanto la
noblesse oblige e stata a guardare. (g. s.)

GLI INCIDENTI/Grandi paure per Warwick e Johansson

Si e sfiorato il dranJnJa
ZELTWEG - Due IncidenIl che polevano avere
ben pegglorl conseguenze hanno Inlalll rovlna-
lo la ...Iesla a SIefan Johansson e a Derek
Warwlck II venerdi. Lo svede se della Ferrari,
nel corso delle prove IIbere del venerdi, ha
corso un grande rlschlo quando, dopo pochl
girl compluII e uscllo dl plsla alla Hella Llcht.
Le cause del bollo non sono slale chlarlle
complelamenle: Johansson ha loccalo proba-
bllmenle con la parte InIeriore degll eslrallorl
quando sl Irovava In plena velocll. In qulnla.
La sua Ferrari, senza conlrollo, e lInIla nell'er-
ba, complendo quaIIro lesla coda, e volando
inIIne conlro un cartellone pubbllcllarlo. Nella
bolla la scocca erlmasla serlamenle dan neg-
glala, lanlo che I lecnlcl della Caea dl Maranel-
lo hanno dovulo lelelonare Immedlalamenle In
Ila Ila per larsene spedlre con urgenza un'allra.
Nell'urto conlro II cartellone Johansson ha
rlportalo una dolorosa conluslone a una verte-
bra ed e slalo coslrello a solloporsl alle cure
dl Toni Malhls e Willy Dungle, II Ilsloleraplsla
dl Lauda. Lo svedese ha comunque co nIl nualo
alamenlare lortl dolorl per lullo II week-end.

Ben pli! drammatico e slalo l'lncldenle dl
Warwlck, avvenulo nelle prove ulflclall. Arrlva-
lo nel rellllllo dl partenza ha pasaalo I boli:
all'allezza del ponle Plrelll la aua Brabham e
lelleralmenle decollala, quaal lo •• e venula a
mancare all'lmproYVlso deportanza. La mac-
chlna, In lesla coda, erlcadula asinisIra
colpendo II guard rali laleralmenle e aruole
In... gli!. Pol ha prosegullo la sua corsa
pazzesca lino alla slaccala della Hella Llcht.
Warwlck e uselIo Incolume con una gran
Iremarella. Successlvamenle sl e seoperto che
la gomma poalerlore slnlslra aven rlportalo
un lagllo nello. Precauzlonalmenle I lecnlcl
della Plrelll hanno lermalo tulle le velture da
loro asslallle. Pare comunque che all'orlglne
del volo (simIle a quello che coslo la vila a De
Angells) possa easere slala la perdlla dl una
culfla del semlasse, anche se Warwlck ha
conIl nualo a soslenere dl aver ftaentlto qua/co-
aa rompera/ all'/mprollll/ao aull'anterloreN. E
alflorala, Inlalll, l'lpolesl della perdlla dl uno
spoller che, volando avrebbe lagllalo la gom-
ma lacendola eaplodere. (g. s.)

Carenti in velocita massima

Williams lente:
troppo aleHone

McLARE - Nel primo giorno tutto e
andato alla perfezione eon Rosberg e Prost
autori dei due migliori tempi, anche se Keke
nelle libere ha dovuto usare il muletto per un
«fall out» elettrico che faceva ratare il motore.
Il sabato, quando tutti si attendevano la
grande prestazione, la McLaren e andata
apparentemente in crisi: Prost ha continuato
a modificare \'assetto, cambiando piu volte,
tra sessione libera e ufficiale, la barra anteriore
per cercare di eliminare il continuo saltella-
mento della monoposto.

TYRRELL - Trasferta da dimenticare. Oltre
a numerosi problemi di telaio le due monopo-
sto progettate da Maurice Philippe sono state
rallentate da Ila pessima forma dei motori
Renault. Il venerdi mattina Brundle e rima sto
fermo per un guasto all'iniezione mentre
Streiff ha rotto la pompa della benzina. II
pomeriggio Philippe ha incontrato al tri guai,
soprattutto di Misfire e alimentazione. Al
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sabato l'inglese, dopo avere rotto un propulso-
, re, ha iniziato a marciare a dovere. StreifT ha

potuto girare solo per quattro giri.

WILLIAMS - Le monoposto della squadra
inglese a Zeltweg co me gia accaduto a Hocke-
neheim hanno ottenuto in prova molto meno
di quanto ci si potesse aspettare. Colpa del
profilo aerodinamico molto deportante che
impedisce alle FwOl1 di raggiungere velocita
di punta notevoli, in pili sia Piquet sia ManselI
hanno avuto parecchi problemi. Il brasiliano
ha rotto una turbina il sabato mattina. Dal
canto suo Mansell, quinto assoluto, ha rotto
un semiasse e un motore.

BRABHAM - Estata la seconda sorpresa
de Ile proveo Nonostante l'incidente occorso a
Warwick le Bt55 han no mostrato progressi
invidiabili. Patrese e sernpre stato tra i pili
veloci e il sabato avrebbe ottenuto senz'altro
una posizione migliore del quarto tempo se
non gli fosse scoppiato il motore Bmw mentre
cercava di fare il tempo. La vettura ha subito
parecchi danni, perche i commissari non sono
riusciti a spegnere eon immediatezza l'incen-
dio sviluppatosi. Peggior sorte, invece, per
Warwick, protagonista di un week end d'infer-
no. II venerdi oltre all'incidente ha rotto

Fabi e Berger, in
alto aslnlstra, lellcl
per avere
monopolIzzato la
prima ilia.
Johansson, sopra,
torna al box do po
aver dlstrutto la sua
Ferrari In 5. plena .
contro un
cartellone. Paura in
casa Brabham: la
Bt 55 dl Warwlck
dopo il looplng dl
venerdi (Colombo).
Alato: la seconda
«sogIlola ••e andata
arrosto sabato:
Patrese pero era 4.
(Studio'S3)

dapprima la sesta marcia mentre il sabato ha
trovato poco potente il propulsore Bmw.

LOTUS - Gia in partenza si sapeva che
avrebbero avuto notevoli problemi di adatta-
mento a questo circuito velocissimo. Senna e
Ducarouge nel primo giorno si sono lamentati
eon i tecnici della Renault: Senna ha rotto la
distribuzione pneumatica del propulsore il
venerdi. E salito poi suI telaio 98T-02 di
Dumfries ma e staro rallentato con il primo set
di gomme dall'incidente di Warwick. Il sabato
la situazione non e migliorata il sei cilindri
francese, infatti, ha continuato a fare le bizze,
provocando un guasto elettronico, causato da
un corto circuito. Con un motore che scoppiet-
tava in successione Ayrton non e andato oltre
l'ottavo tempo.

ZAKSPEED - La nuova turbina Garrett non
ha fatto rendere secondo le speranze di Erick
Zakowsky la monoposto di Jonathan Palmer.
L'inglese ha stentato a trovare il giusto assetto
della bianco-rossa monoposto. Peggio e anda-
ta a Rothengatter che ha rotto il cambio il
venerdi mattina enon e riuscito a girare nelle
prove ufficiali. Il sabato ha migliorato legger-
mente.

FORCE - Grande telaio, povero motore. Sia
Jones sia Tambay han no lamentato scarsa
potenza e l'australiano ha anche rotto un
propulsore nella sessione finale.

ARROWS - La rottura del motore sulla
nuova A9 ha impedito a Boutsen di risalire la
china. L'arrivo di Gordon Coppuck potrebbe
risolvere qualche problema. Ma la squadra
sembra ormai in tota le disarmo.

BE 'ETTON - Subito velocissime le due
vetture italo-anglo-tedesche hanno pero la-
sciato abbastanza delusi sia Berger che Fabi,
almeno nella prima giornata. Nel turno di
libere del venerdi l'austriaco ha perso molto
tempo ai box per sistemare il fondo della
scocca che aveva duramente toccato l'asfalto,
mentre l'italiano ha incontrato qualche pro-
blema ai freni. Nel pomeriggio Teo ha avuto
guai a ripetizione a causa del misfire che ha
colpito il motore Bmw. La situazione si e
risolta il sabato, quando Fabi e Berger hanno
pot uto dominare in assoluta tranquillita le
prove ufficiali.

OSELLA - Ghinzani e Berg girano poco. Il
team non ha motori a sufficienza. Che altro c'e
da dire?

MI ARDI - De Cesaris ordina e Nannini ...
acconsente. Il romano, oltra ad avere rotto
due turbine il venerdi, si e lamentato della
nuova 186B ed ha costretto il toscano a fare
le prove con quel telaio. Co me risposta
Alessandro gli ha appioppato quasi un secon-
do nonostante la rottura prima di uno scam-
biatore e poi di un'altra turbina.

LIGIER - Ci si attendeva di pili, alla luce di
quanto messo in mostra dagli altri team che
utilizzavano le Pirelli 2 da qualifica. Purtroppo
le vetture transalpine sono sembrate in fase
calante. Colpa del motore Renault che a detta
di Arnoux e Alliot non era adatto alle
caratteristiche del tracciato. Rene, nel tumo
decisivo, ha installato il Renault EF 15C da
qualifica con il quale e rimasto ben presto a
piedi, poi ha avuto guai al pescaggio della
benzina e all'alimentazione, Sulla griglia e
finito solo al dodicesimo posto preceduto dal
compagno di squadra.

FERRARI - Pian, pianin... ma al va. Il
dialetto emiliano ci soccorre per spiegare la
prestazione delle rosse di Maranello. Alboreto
ha conquistato il nono tempo assoluto, migIio-
re prestazione assoluta delle Ferrari sulle piste
veloci, migliorando di sei decimi il rilievo
cronometrico del venerdi. Purtroppo i limiti
della monoposto, soprattutto in prova, resta-
no enormi se confrontati con quelli delle
vetture oggi in voga. In pili alla Ferrari han no
dovuto lavorare come matti: sulla vettura di
Michele, poco prima del turno iniziale del
sabato, hanno scoperto una perdita nel serba-
toio, mentre per quando riguarda l'esernplare
affidato a Johansson c'e da dire che e durato ...
troppo poco. Lo svede se dapprima ha distrut-
to il telaio buono, poi ha avuto il distacco di
una paratia del serbatoio il venerdi pomerig-
gio. Infine Stefan, dolorante alla schiena, ha
pensato bene di sbattere anche il saba to.
Successivamente pili che cercare il tempo ha
fatto prove di molle, trovando una soluzione
dura poi applicata anche sulla 156 di Alboreto.
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Quale futuro per la
McLaren? Pr08t

sembra pensarcl
Inten8amente

mentre Johan880n
- In basso, pare gla

amblentato fra gll
uomlnl del team

(FotoColombo). Alla
BeneHonlnvece,8e

Berger - 80Ho a
destra davantl a

Fabl nel Gp
auetrtacc -

(FotoViliani) 8e ne
andra, potrebbe

arrlvare Nannlnl,
plu 80Ho davantl a
clnque In8egultorl

(FotoAmaduzzi)

MOTORI/McLaren-Renault: ormai e sl

Regie quasi certa
La squadra inglese dovrebbe accettare la fornitura dei motori
francesi verso fine agosto. Alan Jenkins al posto di Barnard?

ZELTWEG - La trattativa che impegna la
Renault e la McLaren in merito alla fornitu-
ra di motori per le prossime stagioni di F.l
continua e si prevede che la risposta,
positiva onegativa, possa arrivare solo alla
fine di agosto. Un segno tutto sommato che
fa sperare perche la dirigenza della «Regie»
aveva in precedenza fissato il 15 agosto
quale termine ultimo per avere una risposta
dalla McLaren. Mercoledi 13agosto si sono
incontrati a Klagenfurt Dennis, Prost e
Monsour Ojjeh per la McLaren oltre a Jean
Sage che sta trattando l'afTare per la
Renault. Non e stato firmato alcun contrat-
to, ma le prospettive per arrivare in porto
sono indubbiamente notevoli. La McLarene interessata, oltreche per l'apporto finan-
ziario che la Renault potrebbe garantire
(pur se non e ancora certo), soprattutto per
I impegno chiesto alla Casa francese: moto-
re praticamente nuovo (testa e basamento)
per iprossimi due anni, poi in b~se.al n~ovo
regolamento tecmco che andra In vigore
nell'89, nuovo motore, senza escludere af-
fatto I'aspirato se cosi sara previsto. Una
parte della dirigenza della «Regie» e convin-
ta del prestigio che la F.I regala al prodotto
di serie e d'altronde i motori Renault
commerciali saranno in futuro sia aspirati
sia turbo, con teste a due e a quattro
valvole. Anche per questo si pensa che il si
possa in definitiva essere raggiunto. Uno
dei nodi principali resta pero il contratto
che lega la Shell alla McLaren mentre la
Renault ammette chiaramente che l'opera-
zione non sarebbe nemmeno ammissibile
senza i «cugini» della Elf. Dennis sostiene
di essere legato alla Shell per il triennio
'86/88 mentre altre fonti attestano che per
il futuro esisterebbe una opzione riscattabi-
le. Le parti sono d'altronde fiduciose in
merito. Anche perche senza Porsche la Shell
non sarebbe interessata alla F.I. Per quanto
riguarda il domani del motore Tag-Porsche,
si sa che la Casa tedesca ha ribassato a 6

milioni di dollari la spesa prevista per lo
sviluppo (circa 9 miliardi di lire) ma da
parte McLaren viene ritenuta ancora trop-
po alta. Il team inglese ha altri due problemi
da risolvere: la scelta del nuovo tecnico, se
Barnard andra alla Ferrari - come sembra
certo - e la scelta di un pilota che dovra
rimpiazzare Rosberg. Punto primo si e fatto
il nome di Alan Jenkins che lavora attual-
mente in F. Cart alla Penske e in efTetti il
tecnico ha disertato l'importante gara di
Pocono, per essere a Zeltweg, dove ha
parlato a lungo con Dennis. Sui fronte piloti
la McLaren sostiene apertamente di volere
un numero uno e continua a essere interes-
sata a Berger, ma se quest'ultimo sara
davvero scelto dalla Ferrari, il team inglese
non disdegnerebbe la candidatura di Johan-
sson. (d.b.)
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Gordon Murray vuole lasciare la F.1

E Genius se ne va
Newey progettista della Brabham? Intanto Ecclestone

comprerebbe la Lola-Force per avere in esclusiva il turbo Ford

poco 0- Mentre i motori di Zeltweg
si stavano spegnendo, a Pocono si stava
preparando il via per l'atteso appunta-
mento di F.Cart. Non solo per la quasi
coincidenza di orari, ma anche in Ameri-
ca si i: parlato di F.l. E chiacchierando
sono emerse a1cune c1amorose verita che
forse sono in pochi a conoscere in Euro-
pa: Gordon Murray, progettista della
Brabham e deluso della Bt 55, sembra
intenzionato alasciare il mondo della F.I
alla fine della stagione per lasciare il psto
ad Adrian Newey. Nel contempo sono
confermate anche le trattative fra Carl

avrebbe intenzione di ritirarsi nel suo
castello per produrre vino. Naturalmente
non rinuncerebbe a lavorare: sua inten-
zione i: agire come free-lance progettan-
do vetture e moto di serie. Il posto
lasciato vacante da «Genius» (il sopran-
nome sta andando in disuso dopo che ha
sbagiiato la Bt 55) potrebbe essere preso
da Adrian Newey, l'ingegnere di 27 anni
nato in Gran Bretagna a Co1chester che
ora segue lo sviluppo della March di
Michael Andretti in F.Cart. Nel mondo
delle corse americane Newey i: considera-

Haas e Bernie Ecc1estone per la cessione
al «padrino» del team di F.I Lola-Force.
«Co n Bernie siamo aUa stretta finale - ha
ammesso Haas a Pocono - eon la F.l
voglio chiudere al piu presto perche si
tratta di una categoria troppa costosa dove
e impossibile continuare senza l'appoggio
di uno sponsor munifico». Stando alle voci
americane Ecc1estone acquisterebbe la
Lola-Force eon la sola intenzione di
rilevare il contratto di fornitura del
motore Ford eon un'esc1usiva di tre anni.
Non ha, quindi, a1cuna intenzione di
proseguire l'attivita eon due team, ma
punta a conc1udere una operazione sirnile
a quella che ha permesso alla Toleman di
rilevare le gomme Pirelli in possesso della
Spirit. Ma torniamo alla notizia che piu
fa discutere e vale a dire I'intenzione del
progettista sudafricano Gordon Murray
di abbandonare la Brabham alla conc1u-
sione della stagione agonistica. Il tecnico

Gordon Murray ha
!orse dee iso:
Iascera la F.1 e
si riti rera nel
suo castello a
produrre vino.
In Austria il
progettista della
Brabham potrebbe
quindi avere visto
uno dei suoi
ultimi Gp, e eon
esso la gioia di
Teo Fabi, a
destra, nel
constatare sui
monitor la «pole »
appena conquistata
(FotogratieVi Ilan i)

to uno fra i tecnici emergenti: prima di
passare al team Kraco di Andretti jr.,
Adrian i: stato per un paio di stagioni
nella squadra di Bobby Rahal conqui-
stando tre vittorie e qua1cosa come sei
pole. Negli ultimi due anni il tecnico
inglese ha disegnato le March per la
F.Indy dopo essere stato assunto dalla
Casa di Bicester nel 1982. All'inizio si era
occupato del pro gramma di F.2 seguen-
do Johnny Cecotto, in precedenza aveva
lavorato anche eon il team di Holbert
nella categoria Gtp. Ma non i: tutto: per
un ingegnere che lascia I'America per
tornare in Europa, ce n'e un altro che
abbandona il vecchio Continente per
approdare negii Usa: si tratta di Tyler
Alexander. Il progettista della Lola-For-
ce, infatti, ha intenzione di andare in
F.Indy dove i: molto richiesto.

(g. cev.)

Benetton: motore
C<top» o F. Cart

ZEL TWEG - La Benetton non inten-
de restare in F.I per fare la comparsa.
«Se non troveremo per I'anno prossimo
un motore veramente valido, potremo
prendere in considerazione la possibilita
di trasferirci nella F. Cart in Usa. AI
momenta abbiamo tre possibilita per
motorizzare la macchina, mentre non
possiamo prendere in considerazione il
Tag-Porsche, visto che ci e stato offerto
nella versione attuale, senza sviluppo»,
Cosi, in sintesi, si e espresso al Gp
D'Austria, Davide Paolini, l'amrnini-
stratore delegato del team Benetton.
Paolini sperava anche di potere ann un-
ciare qua1che co sa in meri to a motori e
piloti all'ultimo del mese, ma la data e
considerata un termine ultimo. In ballo
tre possibilita: il Bmw attuale se la Casa
bavarese decidera di rimandare il ritiro
dalle corse di F.I; il Ford o il Renault.
Quest'ultimo motore resta un po' un
rebus perche in effetti la McLaren (alla
quale e stato offerto dalla stessa Casa
francese) vorrebbe avere un contratto
in esclusiva mentre la Rćgie preferireb-
be avere anche un secondo team di
buona levatura. Sotto la voce piloti, va
prima di tutto registrata la smentita di
Teo Fabi in merito a un suo presunto
ritiro dalle corse. Da notare che Teo ha
parlato prima di ottenere la pole a
Zeltweg. «Non so ehi ha messo in giro
questa voce - ha detto - io non ho
nessuna voglia di smettere. Ho solo
sottovalutato cbe non vorrei restare aUa
Benetton se il team dona aecettare un
motore di ripiego. Ma non mi sembra
che ci sia questa intenzione. Se dovessi
proprio andare, tornerei a gareggiare in
F. Cart negli Usa: ho gia ricevuto offerte
interessanti». Paolini ha poi aggiunto
che a Berger e stato dato tempo fino al
3 I agosto per definire il suo impegno. II
pilota austriaco, che e «appetito» da
Ferrari e Mcl.aren, potrebbe pero la-
sciare la Benetton che a quel punto
gradirebbe poter schierare un esperto e
un giovane che non sarebbe comunque
un debuttante. L'esperto potrebbe esse-
re quindi Teo Fabi e il &iovane Alessan-
dro Nannini al quale e gia stata fatta
una proposta. In caso contrario, nella
lista delle preferenze ei sono anche
Eddie Cheever e Thierry Boutsen.

(d.b.)
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In 26 al via
(fra parentesi la media)

1. FllA

19 Teo Fabl
(Benetton B 186)
1'23"549 (256.032)

20 Gerhard Berger
(Benetton B 186)
1'23"743 (255.439)

2. FllA

2 Keke Rosberg
(McLaren Mp4/2c)
1'23"903 (254.952)

7 Rlccardo Palrese
(Brabham Bt55)

1'24"044 (254.524)

3. FllA

1 Alain Prost
(McLaren Mp4/2c)
1'24"346 (253.613)

5 Nlgel ManselI
(Williams Fw 011)
1'24"635 (252.747)

4. FllA

6 Nelson Plquet
(Williams Fw 011)
1'024"697(252.562)

12 Ayrton Senna
(Lotus 98T)

1'25"249 (250.926)

5. FllA

27 Mlchele Alboreto
(Ferrari F.1-86)

1'25"561 (250.011)

8 Derek Warwick
(Brabham Bt55)

1'25"726 (249.530)

6. FllA

26 Philippe Alllot
(Ligier Js27)

1'25"917 (248.975)

25 Rene Arnoux
(Ligier Js27)

1'26"312 (247.836)

7. FllA

16 Patrick Tambay
(Force Thl 2)

1'26"489 (247.329)

28 Stefan Johansson
(Ferrari F.1-86)

1'26"646 (246.880)

8. FllA
11 Johnny Dumfrles

(Lotus 98T)
1'27"212 (245.278)

15 Alan Jones
(Force Thl 2)

1'27"420 (244.695)

9. FllA
3 Martin Brundle

(Tyrrell 015)
1'28"018 (243.032)

18 Thlerry Boutsen
(Arrows A8)

1'28"598 (241.441)

10. FllA
24 Alessandro Nannlnl

(Minardi M185 B)
1'28"645 (241.313)

4 Philippe Strelff
(Tyrrell 015)

1'28"951 (240.463)

11. FllA
14 Jonathan Palmer

(Zakspeed 861)
1'29"073 (240.154)

17 Christian Danner
(Arrows A8)

1'29"430 (239.195)

12. FllA
23 Andrea De Cesarls 29 Huub Rothengatter

(Minardi M186) (Zakspeed 861)
1'29"615 (238.701)1'32"512 (231.226)

13. FllA
21 PIercarlo Ghlnzani

(Osella Fa1G)
1'33"988 (227.595)

22 Allen Berg
(Oseila Fa1F)

1'36" 150 (222.477)

Dodicesima gara del mondiale F. 1
17 agosto 1986

Circuito: Osterreichring (m. 5942)

Distanza: 52 giri pari a km 308,984

Organizzatore: Stmsc-Sektion Knittefeld des
Stamk A-8720 Knittefeld Regnestrasse 2A.
Tei. 0043 - 03512 - 5602

Dlrettore di gara: Siegfried Mandi

Partenza: ore 14,34

Spettatorl: 60.000

Organizzazione: 8

Slcurezza: 8

Condizioni atmosferiche: sole in prova e in
gara

In 11 al traguardo
PILOTA VETIURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1 Alain Prost McLaren Mp4/2c 52 1.21'22"531 227.821
2. Michele Alboreto Ferrari F.1-86 51 1.21'57"307 221.859 a 1 giro
3. Stefan Johansson Ferrari F.1-86 50 1.21'24"967 218.949 a 2 giri
4. Alan Jones . Force Thl 2 50 1.21'56"488 217.546 a 2 giri
5. Patrick Tambay Force Thl 2 50 1.22'21 "576 216.441 a 2 giri
6. Christian Danner Arrows A9 49 1.21'38"838 213.963 a 3 giri
7. Gerhard Berger Benetton B 186 49 1.22'42' '991 211.197 a 3 giri
8. Huub Rothengatter Zakspeed 861 48 1.20'56"357 211.430 a 4 giri
9. Keke Rosberg McLaren Mp4/2c 47 1.14'01"464 226.364 a 5 giri

10. Rene Arnoux Ligier Js27 47 1.21'31 "220 205.549 a 5 giri
11. Piercarlo Ghinzani Oseila Fa1G 46 1.22'25"383 198.972 a 6 giri

15 i ritirati

Nelson Plquet Williams Fw 011

PILOTA VETIURA GIRl CAUSA
32 Cuscinetto semiasse
29 Motore

Teo Fabi Benetton B 186
Thierry Boutsen Arrows A9

16 Motore

25 Pressione turbo

Alessandro Nannini Minardi M186

17 Valvola motore

13 Giunto
13 Sospensione

13 Iniezione
12 Pressione turbo

Andrea De Cesaris Minardi M185 B

Philippe Streiff Tyrrell 015

Nigel ManselI Williams Fw 011

10 Pressione turbo
9 Motore

Ayrton Senna Lotus 98T

Jonathan Palmer

Riccardo Patrese Brabham Bt55
6 Motore
8 Pressione turbo

Non partito

L'altalena
della corsa

cosi DOPO 10 GIRl

1. Berger in .15'28"412 (230.406
kmh); 2. Fabi a 01"696; 3. Prost a
08"490; 4. ManselI a 09"285; 5.
Piquet a 15"049; 6. Rosberg a
16"532; 7. Arnoux a 23"089; 8.
Alliot a 25"802; 9. Alboreto a
30"001; 10. Johansson a 34"823;
11. Jones a 44"326; 12. Brundle a
46"991; 13. Nannini a 48"462; 14.
Boutsen a 55"310; 15. De Cesaris
a 59"852; 16. Danner a 1'02"006;
17. Rothengatter a 1'06"821; 18.
Senna a 1'11"692; 19. Streiff a 1
giro; 20. Ghinzani a 1 giro; 21.
Tambay a 1 giro.

cosi DOPO 20 GIRl

1. Berger in .31'03"111 (229.629
kmh); 2. Prost a 10"536; 3. ManselI
a 10"789; 4. Rosberg a 29"491; 5.
Arnoux a 41"273; 6. Piquet a
58"176; 7. Johansson a 1'02"439; 8.
Jones a 1'23"523; 9. Alboreto a
1'25"805; 10. Boutsen a 1 giro; 11.
Danner a 1 giro; 12. Tambay a 1
giro; 13. Ghinzani a 2 giri; 14.
Rothengatter a 2 giri.

16

Philippe Alliot Ligier Js27

Martin Brundle Tyrrell 015

Johnny Dumfries Lotus 98T
Zakspeed 861

Allen Berg Oseila Fa1F

Derek Warwick Brabham Bt55

I giri piu veloci

2 Motore

PILOTA E VETIURA TEMPO
239.157

GIRO MEDIA KMH
8erger Benetton B 186 49 1'29"444

233.727

Prost McLaren Mp4/2c 32 1'30"751

233.264

Arnoux Ligier Js27 47 1'30"958

232.941

Fabl Benetton B 186 10 1'31"522

230.924

Rosberg McLaren Mp4/2c 31 1'31"704

229.028

ManselI Williams Fw 011 32 1'31"831

228.931

Plquet Williams Fw 011 26 1'32"633

227.942

Johansson Ferrari F.1-86 42 1'33"400

227.772

Senna Lotus 98T 5 1'33"437
Alllol Ligier Js27 13 1'33"845

227.317
226.527

Alborelo Ferrari F.1-86 23 1'33"915
Tambay Force Thl 2
Jones Force Thl 2

49
4

1'34"103
1'34"431

225.178
Danner Arrows A8 30 1'34"844

224.088
Brundle Tyrrell 015 4 1'34"997

222.906

235.713
235.177

225.541

Nannini Minardi M185 B 3 1'35"459

222.519

Dumfrles Lotus 98T 7 1'35"941

221.919

Strelff Tyrrell 015 3 1'35"965

221.533

Boulsen Arrows A8 7 1'36"132
De Cesarls Minardi M186 12 1'36"392

222.962

Rolhengaller Zakspeed 861 1'36"990 220.551
Palmer Zakspeed 861 3 1'36"560

6
Berg OseIla Fa1F 4 1'39"234 215.563
Ghinzani OseIla Fa1G 3 1'39"607
Palrese Brabham Bt55 1'46"938
Warwlck, non ha preso il via.

214.756
200.034
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MONDIALE PILOTI
1. Manseli 6 3 9 9 2 9 9 4 4 55 55
2. Prost 4 9 9 1 6 4 6 4 1 9 53 53
3. Senna 6 9 4 6 2 9 6 6 48 48
4. Piquet 9 6 4 4 6 9 9 47 47
5. Rosberg 3 2 6 3 3 2 19 19
6. Johansson 3 4 3 4 14 14

Laffite 4 1 2 6 1 14 14
Arnoux 3 2 2 3 3 14 14

9. Alboreto 3 3 6 12 12
10. Berger 1 4 6 6
11. Brundle 2 2 5 5
12. Jones 3 3 3
13. Patrese 2 2

Fabi 2 2 2
Tambay 2 2 2
Dumfries 2 2 2

17. Streiff 1 1
Danner 1 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. Williams 15 13 6 3 9 13 2 13 13 87 87
2. McLaren 4 3 11 15 1 9 4 9 9 65 65
3. Lotus 6 6 4 6 2 9 8 41 41
4. Ferrari 3 7 3 3 10 26 26
5. Ligier 7 3 3 2 6 3 25 25
6. Benetton 1 3 4 8 8
7. Force Team 5 5 5
8. Tyrrell 3 4 4
9. Brabham 2 2

10. Arrows 1 1

cosi DOPO 40 GIRlcosi DOPO 30 GIRl

1. Prost in .47'09"669 (226.788
kmh); 2. ManselI a 11"595; 3. Ro-
sberg a 22"902; 4. Alboreto a
1'05"416; 5. Jones a 1 giro; 6.
Danner a 1 giro; 7. Tambay a 1
giro; 8. Johansson a 1 giro; 9.
Arnoux a 2 giri; 10. Rothengatter a
2 giri; 11. Ghinzani a 3 giri; 12.
Berger a 4 giri.

1. Prost in 1 .02'26"685 (228.375
kmh); 2. Rosberg a 28"892; 3.
Alboreto a 1 giro; 4. Jones a 1 giro;
5. Tambay a 1 giro; 6. Johansson
a 1 giro; 7. Danner a 2 giri; 8.
Rothengatter a 3 giri; 9. Berger a
4 giri; 10. Ghinzani a 4 giri; 11.
Arnoux a 5 giri.

La bandiera a scacchi si abbassa davanti alla
McLaren di Alain Prost: e il suo terzo successo

I primati
PRIMATO SULLA DISTANZA

E imbattuto: appartiene a A-
lain Prost che nel 1985 per-
corse i 52 giriin 1.20'12"583
alla media di 231,132 kmh.

PRIMATO SUL
GIRO IN PROVA

Lo ha stabilito Teo Fabi che
ha ottenuto la pole con
1'23"549 alla media di
256,032 kmh. II precedente
era di Prost che nel 1985
aveva girato in 1'25"490 alla
media di 250,219 kmh.

PRIMATO SUL
GIRO IN GARA

Rimane imbattuto quello di
Alain Prost che nel1985 ave-
va ottenuto 1'29"241 alla me-
dia di 239,701 kmh nel 39
giro.

ne Ile mani
dei meccanici
di Brabham
McLaren
e Williams
il successo
dei loro
piloti e .... gli
utensili Beta

Beta
UTENSILI

17



TuHi i tempi delle prove
VENERDI SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1985 PILOTA VETTURA MOTORE
I II III IV WARM UP

1'26"664 6. Toleman Fabi Benetton B 186 Bmw M 12-13 1'26"323 1'26"421 1'26"497 1'23"549 1'30"302

1'28"556 17. Arrows Berger Benetton B 186 Bmw M 12-13 1'25"735 1'25"638 1'24"981 1'23"743 1'29"689

1'26"333 4. Williams Rosberg McLaren Mp4/2c Tag Porsche 1'26"641 1'23"956 1'24"100 1'23"903 1'29"974

1'27"851 10. Alfa Romeo Patrese Brabham Bt55 Bmw M 12-13 1'28"009 1'26"648 1'24"863 1'24"044 1'29"680

1'25"490 1. McLaren Prost McLaren Mp4/2c Tag Porsche 1'25"031 1'24"346 1'30"496 1'24"346 1'30"570

1'26"052 2. Williams ManselI William~ Fw 011 Honda 1'26"816 1'25"515 1'27"624 1'24"635 1'29"372

1'26"404 5. Brabham Plquet Williams Fw 011 Honda 1'26"425 1'25"090 1'27"896 1'24"697 1'30"391

1'28"123 14. Lotus Senna Lotus 98T Renault EF 15 1'28"115 1'26"650 1'26"443 1'25"249 1'31"824

1'27"516 9. Ferrari Alboreto Ferrari F.1-86 Ferrari 1'28"222 1'26"152 1'29"047 1'25"561 1'32"059

1'28"006 13. Renault Warwlck Brabham Bt55 Bmw M 12-13 1'28"417 1'26"892 1'27"983 1'25"726 1'31"782

1'29"827 21. Ram Alllot Ligier Js27 Renault EF 15 1'26"999 1'27"140 1'25"917 1'31"072

Non presente Amour Ligier Js27 Renault EF 15 1'28"229 1'26"797 1'28"127 1'26"312 1'30"624

1'27"502 8. Renault Tambay Force Thl 2 Ford 1'30"623 1'27"628 1'29"412 1'26"489 1'33"081

1'27"961 12. Ferrari Johansson Ferrari F.1-86 Ferrari 1'30"135 1'27"263 1'31"214 1'26"646 1'31"601

Non presente Dumfrles Lotus 98T Renault EF 15 1'29"242 1'27"212 1'28"462 1'27"212 1'33"832

Non presente Jones Force Thl 2 Ford 1'29"376 1'27"420 1'30"599 1'27"420 1'32"403

1'37"317 N.Q. Tyrrell Brundle Tyrrell 015 Renault EF 15 1'31"764 1'28"572 1'28"728 1'28"018 1'32"375

1'28"262 16. Arrows Boutsen Arrows A9 Bmw M 12-13 1'32"627 1'29"155 1'32"549 1'28"598 1'35"681

Non presente Nannlnl Minardi M186 Motori Moderni 1'32"308 1'32"924 1'31"050 1'28"645 1'35"095

Non presente Streill Tyrrell 015 Renault EF 15 1'31"455 1'32"499 1'28"951 1'33"949

1'36"787 25. Zakspeed Palmer Zakspeed 861 Zakspeed 1'31"640 1'29"073 1'30"126 1'29"583 1'34"380

Non presente Danner Arrows A8 Bmw M 12-13 1'31"406 1'29"430 1'31"129 1'29"430 1'33"973

1'28"666 18. Ligier De Cesarls Minardi M185 B Motori Moderni 1'33"431 1'33"263 1'30"494 1'29"615 1'35"523

1'35"329 24. Osella Rothengatter Zakspeed 861 Zakspeed 1'34"495 2'21"202 1'33"845 1'32"512 1'35"199

1'28"894 19. Toleman Ghlnzanl Osella FalG Alfa Romeo ", 1'35"070 1'34"272 1'33"988 1'37"239

Non presente Berg Osella FalF Alfa Romeo 1'38"731 1'35"621 1'36"150 1'38"386

E il 29. giro e il suo motore Honda lo ha
tradito e Nelson Piquet deve uscire di scena

I pesi dopo la gara
PILOTA PESOVETIURA

OseIla FalG (Ghinzani) 636
Ligier Js27 (Arnoux) 588
Ferrari F.1-86 (Alboreto) 582

(Johansson) 582Ferrari F.1-86
Arrows A8 (Danner) 576
Zakspeed 861 (Rothengatter) 568

(Rosberg) 566McLaren Mp4/2c
Force Thl 2 (Jones) 564
Benetton B 186 (Berger) 562
Force Thl 2 (Tambay) 554
McLaren Mp4/2c (Prost) 550 293.239
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Prost come Fangio
CaN LA VITTORIA di Zeltweg Alain Prost ha eguagliato i 24 successi in Gran
Premi iridati di Manuel Fangio e in questa graduatoria e preceduto soltanto
da Jackie Stewart, primatista, con 27 vittorie, edalla coppia Jim Clarke e
Niki Lauda (25). Va pero segnalato che il francese centa 101 presenze,
mentre Fangio ho conseguito i suoi successi in 51 gare soltanto.

• A TRE QUARTl del campionato Nigel ManselI e il leader provvisorio della
classifica, alla media di 4,58 punti/gara, mentre la Williams capeggia la
graduatoria costruttori con 3,61 punti/partecipazione. In vista del prossimo
appuntamento monzese di buon auspicio per i tifosi della Ferrari i
piazzamenti sui podio di Michele Alboreto e Stefan Johansson: do po il
precedente di Spa, i piloti di Maranello sono terminati entrambi in zona punti
per la seconda volta quest'anno. Un risultato simile a questo di Zeltweg era
stato ottenuto per I'ultima volta lo scorso anna a Detroit, ma allora lo
svedese aveva preceduto il milanese.

• TEa FABI, sulla Benetton BMW con pneumatici Pirelli, ha conquisto alla
media di 256,032 km/h la pole position piu veloce della stagione; il milanese
ha anche sfiorato il primato assoluto per il giro piu veloce in prova, stabilito
il 20 luglio 1985 da Keke Rosberg. II finlandese, al volante di una Williams
Honda, raggiunse quel giorno, sui circuito britannico di Silverstone, la
media di 259,005 km/h che costituisce il record dei gran premi iridati.

• A ZELTWEG primi punti mondial i per la Lola con motore turbo Ford;
questo propulsore, che ha debuttato in aprile a Imola, al decimo gran premio
si e gia dimostrato affidabile e veloce, portando in zona punti i suoi due
piloti.

• PER LA PRIMA volta nella carriera ha conquistato punti iridati Christian
Danner, alla 13. presenza; dei 30 piloti che hanno preso parte alle 12 gare
iridate disputatesi quest'anno, ben 16 figurano quindi nella classifica del
campionato. Per la prima volta quest'anno ne Ayrton ne Piquet so no
terminati in zona punti; in Austria i due brasiliani, che in Germania e in
Ungheria avevano domi nato gli ordini d'arrivo, so no stati costretti infatti al
ritiro e il loro arresto ha contribuito arilanciare Alain Prost verso la vetta
della graduatoria.

Mauro Mori

VELOCITA
IN PROVA
VENERDi
N. PILOTA
2 Rosberg
1 Prost
8 Warwick
7 Patrese

28 Johansson
25 Arnoux
17 Danner
27 Alboreto

15 Jones
4 StrelH
3 Brundle

11 Dumfnes
26 Alllot
14 Palmer
16 Tambay
24 Nannini
18 Boutsen
5 ManselI

20 Ber~er
23 De esans
19 Fabi
22 Berg
21 Ghinzanl
29 Rothengatter

SABATO
N. PILOTA
8 Warwlck
7 Patrese
2 Rosberg

19 Fabl
1 Prost

20 Berger
25 Arnoux
28 Johansson
12 Senna
16 Tambay
27 Alboreto

14 Palmer
18 Boutsen
11 Dumfries
29 Rothengatter
3 Brundle

15 Jones
4 StrelH

24 Nannini
17 Danner
23 De Cesans
22 Berg
21 Ghlnzani

DOMENICA
N. PiLOTA
7 Patrese

20 Berger
8 Warwlck

19 Fabi
2 Rosberg

14 Palmer
25 Arnoux
5 ManselI

27 Alboreto
26 Alhot

16 Tambay
12 Senna
28 Johansson
29 Rothengatter
15 Jones
4 Streiff

17 Danner
11 Dumfries
24 Nanmm
23 De Cesans
18 Boutsen
22 Berg
21 Ghinzani

KM/H
341.448
334.988
331.594
329.872
329.369
326.778
323.547
322.967
321.524
320.475
318.584
318.490
318.490
317.834
315.605
315.328
315.236
314.411
313.771
313.680
313.225
306.557
303.883
296.948
291.184
208.897

KM/H
344.828
342.748
342.531
341.772
336.973
336.553
334.055
330.174
329.973
329.068
328068
325.105
324.910
324.714
324.324
323.935
322.196
320.685
320.095



DRIVERS HIT PARADEI Premiata la sua rincorsa

Berger prinio eon rabbia
LA SVA grande cavalcata iniziale, dopo aver
superato al via il compagno di squadra, Teo
Fabi, che gli aveva strappato la pole negli ultimi
minuti delle prove valide di sabato, č valsa al
pilota di casa, Gerhard Berger, il primo posto
nella c1assifica di tappa, eon un punto di vantag-
gio sui vinci tore della gara, Alain Prost. L'au-

striaco ha anche guadagnato due posizioni nella
graduatoria dove, tuttavia, lo seatto migliore e di
Fabi, che risale dal 14. all' II. posto, vedendo cosi
ripagato il suo tempo record in prova. Pur
costretto al ritiro, ManselI e egualmente riuseito
a scavalcare Senna, vittima della pessima gioma-
ta dei propulsori Renault.
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Berger 9 10 10 10 10 9 10 10 9 9 96
Prost 10 10 9 9 10 9 9 10 10 9 95
Fabi 9 10 5 10 10 10 9 10 9 9 91
ManselI 9 8 8 8 9 9 9 8 9 8 85
Johansson 7 8 9 9 8 8 8 8 8 8 81
Alboreto 9 8 8 9 7 7 8 7 9 8 80
Piquet 7 9 7 8 8 8 8 8 8 7 78
Jones 8 7 8 8 7 7 9 7 7 8 76
Nannini 8 7 7 8 6 6 8 7 8 7 72
Rosberg 7 6 7 6 7 9 8 8 7 7 72

. Tambay 7 6 7 8 7 7 7 7 7 7 70
Alliot 7 7 7 7 7 7 6 7 6 7 68
Arnoux 7 6 7 7 7 7 7 6 6 7 67
Danner 6 6 7 7 6 5 6 6 6 6 61
Ghinzani 7 7 7 7 O 5 7 5 7 5 57
Brundle 6 7 6 6 6 5 5 5 5 6 57
Boutsen 5 6 6 5 6 5 6 5 6 6 56
Patrese 7 7 7 7 O 8 O 7 7 6 56
De Cesaris 6 6 6 5 5 5 4 4 6 5 52
Palmer 5 5 5 5 5 5 6 5 5 6 52
Rothengatter 6 6 6 5 5 4 5 4 5 5 51
Senna 6 7 5 7 O 6 O 6 7 7 51
Dumfries 4 5 4 5 5 5 6 5 5 5 49
Streiff 5 4 5 4 5 5 4 5 5 5 47
Berg O O O 4 O 5 1 O 5 4 19
Warwick O O O 7 O 7 O O 5 O 19

Alain Prost alza te lice una coppa
quasi plu grande di lul. Vincendo
a Zeltweg, il trancese ha consolidato
la sua posizione in testa alla
classifica a punU (FotoViliani)

Manseli
scavalca
senna

1. ( 1.) Prost 1049
2. ( 2.) Piquet 1025, 3. ( 4.) ManselI 951

il 4. ( 3.) Senna 947
5. ( 5.) Arnoux 906
6. (6.) Alboreto 898, 7. (8.) Johansson 825

il 8. (7.) Rosberg 822, 9. (11.) Berger 794
il 10. (9.) Patrese 767, 11. (14.) Fabi 712
il 12. (10.) Brundle t 701
il 13. (12.) Boutsen 700, 14. (15.) Palmer 651, 15. (16.) Dumfries 644, 16. (17.) Streiff 629
il 17. (13.) Laffite 624

18. (18.) Tambay 611
19. (19.) Jones 609
20. (20.) De Cesaris 515
21. (21.) Nannini 511, 22. (23.) Danner 428, 23. (24.) Ghinzani 416

il 24. (22.) Warwick 403
25. (25.) Rothengatter 330
26. (26.) Surer 268, 27. (28.) Alliot 183

il 28. (27.) Berg 146
29. (29.) Cheever 79

Legenda



Sospetti poi rientrati sui direttore dell'organizzazione

ccGiallo»solo sfiorato
ZEL TWEG - Nei giorni precedenti il Gran
Prernio d'Austria, i giornali locali hanno dato
molto risaIto a un presunto ammanco di sette
milioni di scellini (circa 700 milioni di lire
italiane), legato alle ultime quattro edizioni
della corsa. JI presunto colpevole sarebbe il
direttore generale della organizzazione, l'au-
striaco Ernest Huppert, legato in precedenza
da contratto a Bernie Ecclestone e da que-
st'anno co-interessato al Gp di Spagna. Lo
stesso Ecclestone ha pero diramato un comu-
nicato ufficiale nel quale denuncia la montatu-
ra contro Huppert, facendo notare che sareb-
be stato impossibile «fare la cresta» sui bigliet-

ti, considerando che sono numerati. Huppert
d'altronde era tranquillamente a Zeltweg e
non se l'e presa nemmeno tanto, quando il
sabato ha ricevuto all'autodromo la visi ta di
un giudice istruttore che sta indagando sulla
vicenda. D'altronde gia quest'anno, mol ti
hanno rimpianto il precedente «controllo fi-
nanziario» affidato a Huppert, dato che la
nuova organizzazione, trovata da Ecclestone,
ha fatto acqua da tutte le parti. In merito alla
vendita dei biglietti c'e stato infatti un certo
dilettantismo e soprattutto nessuno ha pensa-
to alla prevendita, soprattutto in Italia, previ-
sta invece negli anni precedenti. O

PER LA FERRARI non sembra
proprio sia un anna felice: di
ritorno dall'Ungheria, il mezzo
che trasporta le vetture estato
attardato per un grave inconve-
niente ai freni.

DOPO ESSERE stato un valido
pilota-gentleman, Gianfranco Pa-
lazzoli (al volante era «Pal-Joe»)
e rimasto nell'arnbiente deUe cor-
se, dove, come e noto, appoggia
Poltronieri e Zermiani durante le
«dirette» della Rai. Pochi pero
sanno che Palazzoli e impegnato
pressoche professionalmente in
un altro sport: il tennis da tavolo.
Con la racchetta e la pallina e un
vero campione, tanto che in que-
sti giorni si lamentava di non
avere potuto brillare ai recenti
campionati del mondo della spe-
cialita. Quest'anno ha comunque
vinto il titolo italiano e intende
prepararsi per tempo ai mondial i
che si terranno di nuovo ne11988.

L'ORQANIZZAZIONE di Zel-
tweg ha previsto quest'anno una
sala stampa meno improvvisata
dell'anno scorso: sempre sotto un
tendone, ma eon ben maggiori
cornodita. Peccato pero che la
sala fosse situata proprio di fian-
co al rettilineo di partenza, con i
giornalisti che han no dovuto la-
vorare con i tappi nelle orecchie a
causa del rumore delle vetture in
pista prima e dopo il Gran Pre-
mio. Telefonare era invece presso-
che impossibile.

DAL QP D'UNQHERIA, Thierry
Tassin e il commentatore della Tv
belga per la F.1. Il pilota ha
raccontato di sperare di poter
tornare in F.3000 in settembre,
ma dovra comunque sottoporsi in
dicembre a una nuova operazione
al braccio sinistro per la rimozio-
ne di tre chiodi. Attualmente puć
solo guidare vetture di Gruppo A
che han no un cambio sufficiente-
mente dolce. Farebbe invece mol-
ta fatica a guidare le Gr.C o le
F.3000.

La ••pole » conquistata da Fabi ha tatto notlzia a Zeltweg e Teo
non ha potuto sottrarsi alle interviste di rito, prima quella
di Niki Lauda ora commentatore della tv austriaca (FotoCoiombo)

QUEST'ANNO il circuito che 0-

spita il Gp d'Austria si presentava
con una modifica sostanziale al-
l'ingresso: e stato infatti abbattu-
to il grande arco con la scritta
Osterreichring, caratteristica che
personalizzava parecchio il trac-
ciato. Tutta la zona antistante il
circuito e d'altronde in fase di
ristrutturazione, approfittando
dei lavori che interessano l'auto-
strada che transita non lontano
dall'impianto. I lavori sono pero
ancora indietro e in pratica sono
aumentati soltanto i disagi.

TRA I COMMISSARI di percorso
operanti a Zeltweg, ce ne erano
anche cinque che prestano in mo-
do fisso la loro opera all'autodro-
mo del Mugello. Sfoggiava la
famosa tuta rosso-arancio dei
«Leoni della Cea», anche perche
uno degli uomini del servizio an-
tincendio di Arnadesi, che ha sede
a Bologna, era in effetti in servizio
a Zeltweg. Si tratta di una iniziati-
va che ha coinvolto anche com-
missari di percorso di Brands
Hatch, Zandvoort, Le Castellet,
Spa, Jerez e Salisburgo.

TRA I TANTI spettatori degni di
nota a Zeltweg c'erano anche
Stefanie di Monaco e il cognato
Stefano Casiraghi. Venerdi e sa-
bata i due han no stazionato pres-
so il van della Sairna, dove funzio-
na il famoso «ristorante della
F.I» tenuto da Augusto Picolli.
Poi sono rimasti ai box per assi-
stere alle prove vali de per lo
schieramento e sono rimasti an-
che la domenica per seguire la
gara.

MARC SURER, il pilota della
Arrows rimasto seriamente infor-
tunato al rally di Hessen di fine
rnaggio, sta mol to meglio. Lo
svizzero ha infatti diramato un
messaggio nella sala stampa di
Zeltweg nel quale ha precisato di
avere lasciato I'ospedale e di avere
indetto una conferenza stampa
per le 10 di mattina del prossimo
20 agosto all'Hotel Bad di Eptin-
gen, nei pressi di Zurigo. Per
Jacques Laffite, l'altro grande in-
fortunato della F.I, e stata invece
presa una simpatica iniziativa,
sempre nella sala stampa di Zel-
tweg. Su un pannello sono stati
infatti fissati dei fogli bianchi, nei
quaJi potevano essere scritti dei
messaggi che sarebbero poi stati
recapitati al pilota francese. Inu ti-
le aggiungere che in breve i fogli
sono stati riempiti.

TUTTI I TEAM principali usano
indicare eon un «sentiero» reaIiz-
zato con nastro adesivo 1'accesso
al box. In Ungheria, all'inizio del
«sentiero» della Lotus, era stata
aggiunta la scritta «welcome»,
diventata poi «velcum» in Au-
stria.

NANNINI e stato «ripreso» dal
team Minardi perche si e presen-
tata a Zeltweg eon una tuta un po'
sporca. Con la sua soli ta sincerita,
ha spiegato di essere tornato a
casa apposta dopo I'Ungheria,
per prelevare un pai o di tute
nuove. Poi le ha tranquillamen-
te ... dimenticate.
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A Zeltweg I non
pagantI non hanno

avuto vita faelle:
eeeone uno, a

sinistra, portato
via a braeeia dalle

forze dell'ordine
(FotoAmaduzzi).
II giorno del Gp

Piquet eompiva 34
anni: non ha

festeggiato eon una
villoria ma non il
maneata la torta
(FotoViliani) ehe
ha tagllato sOllo
lo sguardo viglle

di Stefanie di
Monaeo, su Ila destra

(FotoAmaduzzi)

NON E UN momenta felice per
Stefan Johansson, almeno sotto
I'aspetto della salute. Stefan ha
infatti disputato il Gp austriaco
con il fondo schiena dolorante per
I'incidente di venerdi mentre la
sua fidanzata Charlotte estata
colta in Ungheria da un violento
attacco di otite. Estata rico vera ta
in ospedale sui posto e successiva-
mente in una c1inica austriaca.

TRA I PRINCIPALI personaggi
in visita al Gp d'Austria c'era
anche I'americano Randy Marno-
la, protagonista della c1asse del
campionato mondiale di motoci-
c1ismo.

BERNIE ECCLES TONE ha no-
toriamente «rnonetizzato» pres-
soche l'intero «circus» della F.I e
in Austria e in pratica riuscito a
portare in porto una sua vecchia
idea: fare pagare anche la carta
stampata. In sala stampa, ehi
aveva necessita di usufruire del
Telefax (I'apparecchio che tra-
smette direttamente una intera
pagina scritta e che e ormai mol to
usato), doveva pagare diretta-
mente e non si trattava di piccole
cifre. Non venivano accettate car-
te di credito e tanto meno le carte
di comunicazione intemazionale
perche si trattava di un servizio
privatizzato. E ehi lo gestiva?
Naturalmente Bernie Ecc1estone
che ha messo non poco in difficol-
ta i giomalisti, molti dei quali
erano in giro fin dal Gp d'Unghe-
ria enon potevano disporre di
grandi cifre.

LE TURBINE GARRETT utiliz-
zate dalla Zakspeed in prova eon
Palmer a Hockenheim, oltre che
dallo stesso inglese e da Rothen-
gatter a Zeltweg, sono state forni-
te al team per interessamento
della Bmw. Per i motori a 4
cilindri le maxi-Garrett sono co-
munque non difficilmente reperi-
biii, mentre ben maggiori difficol-
ta trova ehi desidera le turbine piu
piccole per i motori a V.

Coppuck rimpiazza
Wass alla Arrows

PER EVIT ARE polemiche, il team Arrows aveva raccontato che
Dave Wass, il progettista della nuova e poco convincente «A9»
era in vacanza estiva. In realta il tecnico e stato licenziato e il
suo posto e stato preso da Gordon Coppuck, progettista de lie
vecchie McLaren M23 e M26, che era a sua vol ta a spasso dopo
la fine dell'cavventura» eon la Spirit.

Proprlo sui elreuito dove nell'82 ollenne la sua prima vilIorla
In F. 1 Elio De Angelis il stato rieordato eon uno striselone
ehe rive la quanto grande sla il vuoto ehe ha laselato
(FotoAmaduzzi). 50110: Duearouge nell'abltaeolo della lotus
(FotoViliani): ehe d'ora In pol voglia guidaria lul? ...

MERITANO ANCORA delle cita-
zioni, gli organizzatori del Gp
d'Ungheria di domenica 10 ago-
sto e ancora piu I'ufficio stampa
curato dalla dinamicissima Erika
Laszlo. Ad esem pio, proprio
«Autosprint» la domenica rnatti-
na ha avuto necessita di un ap-
poggio per consentire il trasporto
delle immagini fotografiche legate
alla corsa. Chi e arrivato apposi-
tamente dall'ltalia, ha trovato
all'aeroporto un emissario della
organizzazione eon, cartello e
campanella di richiamo, che ha
provveduto a trasportar1o all'au-
todromo e ariportarlo poi di
corsa all'aereo a gara fini ta. Un
fatto eccezionale per la F.I, dove
l'carrangiatevi» e di casa.

ALLA VIGILlA del Gp d'Unghe-
ria, Janos Lenglyel, giornalista di
origine magiara ma molto attivo
in F. I eon giornali brasiliani oltre
che eon la TV «O Globo», e stato
colto da un infarto proprio ai box
dell'Hungaroring. Estato ricove-
rato in ospedale ma fortunata-
mente le sue condizioni sono pre-
sto migliorate.

DURANTE LE PROVE ufficiali
di venerdi, il fondo piatto delle
vetture a contatto eon l'asfalto ha
creato in molti casi le solite scie di
scintille. Tanto che all'uscita deJla
curva che immette poi ai box e
accaduto I'inevitabile: ha preso
fuoco I'erba secca ai lati della
pista. Le fiamme sono state spen-
te da un addetto.
PIERCARLO GHINZANI ha da
tempo dimostrato che cosa sareb-
be in grada di fare se avesse una
vettura piu valida. Purtroppo gli
scarsi mezzi del team Osella non
lo permettono ma gli organizzato-
ri di Zeltweg hanno commesso un
errore involontariamente ma de-
cisamente offensivo (oltre che al-
trettanto involontariamente vol-
gare): in un elenco iscritti diffuso
in sala stampa, sulla Osella nume-
ro 21 correva infatti «Piercculo»
Ghinzani ...
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LA TECNICAI A Zeltweg poche le novim rispetto al Gp d'Ungheria

La Ferrari razionalizza
Diverso attaeeo per il musetto delle vetture di Maranello: ora pua essere sostituito eon

grande rapidita. Quattro i motori Bmw eon il nuovo eassoncino di aspirazione per la Brabham
Testl e disegni di Giorgio Plola

ZELTWEG - Il parco delle mo- ~~
noposto per il Gp d'Austria, ov- ~I
viamente ć stato quello visto in ~ ,
Ungheria una settimana fa. Solo I' -'\

la McLaren ha effettuato una _ \ .-/'
sostituzione, dato che a Budapest \
Prost aveva avuto un incidente \\
eon Arnoux ed aveva leggermente \
danneggiato la scocca. La vettura \
incidentata era quella di scorta, la . \
numero 4, che e stata rispedita in .
Inghilterra, al sue posto e arriva- .l'
to il telaio numero I, quello '( \
abitualmente utilizzato per i test \ l~ 1
privati. La Ferrari, pur presen- d) ~(,
tandosi eon le stesse vetture ha . .../',
dovuto far arrivare in fretta, ve- \ . _--IOiO:-\-_~:;'
nerdi, un telaio di riserva per \ \
sostituire quello distrutto da Jo-
hansson nelle prove del mattino. \
Questa scocca, la numero 90, e
stata rimpiazzata dalla 89, pro ta- \
gonista a sua volta, il giorno
dopo, che secondo incidente di cui \
e stato vittima lo svedese. Poche, ~ \
ovviamente, le squadre che hanno
portato delle innovazioni tecniche \ \
in Austria per cui elencheremo .eP
solamente quelle che presentava-
no qualche novita,

FERRARI
F1/86/92 Michele Alboreto
F1/86/89 Stefan Johansson
F1/861 muletto

Dopo l'incidente occorso in gara
ad Alboreto in Ungheria, che e
costato il ritiro al milanese, e stato
modificato I'attacco del muso de-
gli alettoni onde permettere rapi-
de sostituzioni. Nuove le chioc-
eiole del turbine Garrett speri-
mentare sia in versione da tempo
che da gara. So no stati utilizzati
gli alettoni posteriori tipo Ho-
ckenheim pero eon la parte inter-
media. (il secondo doppio profilo)
tipo Budapest. Sono state impie-
gate le carrozzerie eon le feritorie
supplementari ai lati delle turbi-
ne. A Monza si dovrebbero rive-
dere tutte le novita di motore e di
elettronica sperimentate due setti-
mane fa ad Imola.

McLAREN
Mp 4/C/3 Alain Prost
Mp 4/2C/2 Keke Rosberg
Mp 4/2C/1 -rnutetto-

Nuovo alettone posteriore per
Prost e Rosberg eon il f1ap termi-
nale ad andamento concavo nel
dorso, per avere una riduzione
della velocita dorsale del f1usso

II museHo
del Cavallino
ALLA FERRARI hanno modIfI-
cato II sistema dl aHaceo del
gruppo muso aleHonl anterio-
rl, In precedenza la parte ter-
minale del muso ven Iva aHac-
eata alla seeeea prima degll
spoller, veniva pol Infllato II lungo tubo pallante
aHraverso gll aHacehl che avevano due groIII occhlelll
paIlanti e Inflne venlvano appllcatl I due spoller
late rali. In ease dl Incidente e dl roHura parzlale degll
aleHonl la 10ltltuzlone (II il vllto a Budapest) pua
elsere molto complleata. Ora Invece al POltO del
vecchl aHacehl cl lono due plceole guide. II muso vlene
sostituito In un unlco blocco che comprende gle gll
aleHonl anterlorl.

Le paratie
che
estraggono
COME GIA In Un-
gherla sulle McLa-
ren sono state adot-
tate le paratle late-
rallln tItanio agglun-
te al profil I estraHorl
posterlorl e poslzlo-
nate ameta dlstan-
za tra ruote e cam-
bio (FotoViiiani)
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Diversa
I'aspirazione

Brabham
IL NUOVO cassoncl-
no dl asplrazlone vl-
sto brevemente In
Ungherla su una so-
la vettura nelle pro-
ve, era dlsponlblle
In Austria su quattro
motori. In pratlca sl
e elIminato II glro
vlzloso del condotto
In arrlvo dali o scam-
blatore dl calore che
passava all'lnterno
della 'Iangla dl at-
tacco del motore al-

la scocca. Ora la sezlone dl tale condotto e clrcolare enon
phi schlacclata come era prima. Tale modlflca sembra abbla
mlgllorato molto I templ dl ris posta del motore. Nello schlzzo
a ccnfronto le due soiuzioni, nel piccolo la vecchia.

d'aria e quindi la possibilita di
scaricarsi ad alta velocita e ereare
meno resistenza all'avantreno. I
teeniei Porsehe han no modifieato
i tromboneini di aspirazione ehe
risultano pili lunghi. Sulla vettura
di seorta tale modifiea estata
fatta mettendo dei distanziali,
mentre sulle altre vetture e stata
installata la versione definitiva.

Flap concavo
sulle McLaren

Bt 55/3 Riccardo Patrese
Bt 55/6 Derek Warwick
Bt 55/4 «muletto-

Le notevoli prestazioni de Ile Bra-
bham sono il frutto del gran

BRABHAM

IN QUESTO aempllce sche-
ma e vlalblle la novlt8 appor-
tata dal tecnlcl McLaren al-
I'alettone posterlore con un
nuovo tlap terminale. II protl-
lo dl tale tlap ha un andamen-
to concavo nella parte termi-
nale onde rldurre la velocltil
dorsale e qulndl scarlcarsl
magglormente ad alta velocl-
til.

Corda diversa
per le Benetton
LE BENETTON erano
dotate dl un nuovo alet-
tone posterlore dal protl-
lo molto simIle a quello
Introdotto In Germanla,
ma dl corda molto rldotta
per offrlre meno reslsten-
za In rettlllneo. In alto Indl-
cata dalle 'recce la dlffe-
renza dl corda rlspetto a
quella vlata In Germanla.

lavoro fatto dai teeniei Bmw sui
loro 4 eilindri. Presenti in Austria
quattro nuovi motori, versione
eireuiti veloei, eon pero inuovi
eassoneini di aspirazione e il nuo-
vo eollettore in arrivo della scarn-
biatore di ealore. Cio ha cornpor-
tato una modifiea alla Ilangia di
attaeeo del motore alla seoeea. A
liveIlo vettura da notare ehe le Bt
55 sono state private dei Ilap
laterali davanti aUe ruote poste-
riori, e si e visto un nuovo alettone
posteriore meno deportante. So-
no rieomparsi, eome gia era sue-
cesso lo seorso anno, dei vistosi
eilindretti sulle pinze dei freni eon
il eompito di migliorare il raffred-
damento del liquido all'interno
de Ile pinze stesse.

BENETTON
B186/6 Teo Fabi
B186/5 Gerhard Berger
B186/2 «mutetto-

In Ungheria questa squadra ave-
va modifieato la parte terminale
degli seariehi rialzandola legger-
mente rispetto alla versione tradi-
zionale. In Austria sono state
aggiunte delle pieeole pinne verti-
eali nella parte terminale dei pro-
fili estrattori. Infine tutte e tre la
monoposto sono state dotate di
un alettone posteriore, sempre del
tipo nuovo introdotto in Germa-
nia, ma di eorda ulteriormente
ridotta sia nel profilo superiore
ehe in quello intermedio.

WILLIAMS
Fw 011/5 Nelson Piquet
Fw 011/6 Nigel ManselI
Fw 011/3 «rnuletto»

Sono oramai diventati definitivi i
terminali degli seariehi sdoppiati
introdotti in Ungheria. Piquet ha

usa to le pinze dei freni pili pieeoli
rispetto a quelle del eompagno di
squadra ManselI. Ovviamente
molto ridotte rispetto all'Unghe-
ria le ineidenze dell'alettone po-
steriore.

MINAROI
185 B/2 Andrea De Cesaris
186/1 Alessandro Nannini
185/4 «mutetto«

SuIla nuova 186, usata in Austria
da Nannini e stata aggiunta una
pieeola minigonna attorno al mu-
so. Mentre estato eliminato il
divergente tipo Benetton nella
parte inferiore del telaio

LOTUS
98T/4 Ayrton Senna
98T/3 Johnny Dumfries
98T/1 «rnuletto»

Nessuna novi ta visibile su Ile Lo-
tus. Sabato mattina eireolava eon
insistenza ai box la voee ehe
Senna avrebbe di nuovo usato i
pattini laterali applicati sotto il
fondo piatto. Tanto che un inge-
gnere di un un team molto in vista
ha minacciato: «se alla Lotus
hanno intenzione di fare di nuovo i
"giochetti" debbono tener presente
che anche noi abbiamo sui cam ion
pronte le minigonne laterali». Tut-
to pero e rientrato nella normalita
e non vi e stata nessuna protesta
uffieiale. Senna ha utilizzato il
eambio a 5 rapporti, Dunfries
quello a 6.

ARROWS
AI Thierry Boutsen
A/5 Christian Danner
A8/6 «rnuletto»

Il disastro della nuova Arrows A9
ha trascinato ne Ila polvere il po-
vero Dave Wass progettista della
squadra inglese fin dai tempi dei
Tony Southgate, eui faeeva da
braccio destro. Al suo posto si e
rivisto eon piacere ai box Gordon
Coppuek il padre, per intenderei,
della MeLaren M 23 che ha dato
due titoli mondiali alla MeLaren
ora di Ron Dennis. Sulle vetture
niente di nuovo eon la nuova
monoposto sempre dotata del
vecchio retrotreno e eon le panee
leggermente allungate in avanti.

ZAKSPEED
ZK 861/2 Jonathan Palmer
ZK 861/1 Huub Rothenghatter
ZK 861/3 -rnutetto-

Niente alettone posteriore nuovo
sulle Zakspeed eome era stato
annuneiato, in eompenso novita a
liveIlo di motore. Palmer ha utiliz-
zato per la prima volta una turbi-
na Garrett al posto della solita
Kkk.
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Didier Pironi ha
collaudato l'Ags di
F.1 al Paul Ricard:

il francese ha
compiuto una

settantina di giri del
circuito corto

traendo ottime
indicazioni per lo

sviluppo della
monoposto italo-
francese. Pironi, .

perfettamente
guarito, ha

dimostrato di
essere pronto per

un rlentro: ora
vuole serrare i

tempi

AI Paul Ricard primi test per la nuova F.1 italo-francese

Pironi ha collaudato I'Ags
LA NUOVA AGS ha mosso i
primi passi in pista con un col-
laudatore d'eccezione. II france-
se Didier Pironi (neila foto sulla
Ags), il terrarista che nel 1982 si
e Iratturato le gambe nel Gp di
Gerrnania a Hockenheim, ora
completamente ristabilito, ha
condotto i primi test della For-
mula 1 franco-italiana. La mono-
posto del Jolly Club spinta dal
sei cilindri della Motori Moderni
ha girato per tre giorni sui circui-
to corto del Paul Ricard in vista

del debutto previsto al Gp d'Ita-
lia con Ivan Capelli. Nonostante
alcuni problemi di qioventu la
Ags si e subito rivelata una
vettura costruita molto bene,
con un assetto equilibrato Didier
Pironi e parso molto soddisfatto
tanto che ora pensa a un rientro
nel mondo dei Gp in pianta
stabile .•• Abbiamq avuto alcuni
problemi con la sovralimenta-
zione - ha detto il pilota tran-
salpino - ma la vettura e facile
da guidare, molto rigida. Per

quanto mi riguarda non ho avuto
particoiari problemi di ad atta-
mento alla potenza e quindi
credo di essere in grl!do di
tornare a guidare una monopo-
sto in una gara vera. Non na-
scondo che mi piacerebbe fare
I'ingresso prima della fine della
stagione: ho dei contattl in corso
non mancheranno le sorprese »;

La Ags tornera in pista al Ricard
in settimana con Capelli al vo-
lante.

Leoni trasportato in Italia
LAMBERTO LEONI tornera in
Italia rnartedl mattina e sara
trasportato in aereo. Lo sfortu-
nato pilota di Argenta rimasto
seriamente infortunato nel corso
dell'incidente accaduto durante
la sessione di prove ufficiali
della Formula 3000 a Zeltweg. I
medici dell'ospedale nel quale e
stato ricoverato gli hanno dia-
gnosticato lo schiacciamento
della seconda edeila terza ver-
tebra lornbare piu il leggero
spostamento di un'altra. Hanno
atteso a ingessarlo, mettendogli
un busto per non compromettere
la tunzionalita del rnidollo spi na-
le. Leoni petra ritornare in piena

efficienza fra un paio di mesi.
Sulle cause dell'incidente anco-
ra si sa ben poco. II pilota ha
sostenuto che nel momento del-
la staccata la vettura, come im-
pazzita, e andata dritta, forse
per colpa dell'improvviso ap-
piattimento di una gomma ante-
riore o dechappamento di una
posteriore.
• AUSTRALIAN. L'Australian
Sponsor della F.3000 sta diversi-
ficando la propria atti vita. E re-
centernente entrata nel mondo
del tennis finanziando une dei
migliori giocatori italiani, il bolo-
gnese Cane, grande promessa
del circus internazionale.
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Trofeo Gargano
a Monte
Sant' Angelo
SI DISPUTERA domenica prossi-
ma, 24 agosto, la cronoscalata
Macchia-Monte Sant'Angelo,
annullata durante le prove uffi-
ciali del3 maggio dopo I'inciden-
te che e costato la vita a Paolo
Gargano. Alla prova intitolata al
pilota scomparso sono iscritti
d'ufficio i concorrenti che aveva-
no preso parte alle prove di
maggio, mentre altre adesioni
saranno accettate fino al 20 ag 0-

sto. I piloti sono pregati di eon-
fermare la loro presenza telefo-
nando allo 0881/32.838.

~LESTER
Maseherine eon Fari

Spoiler eon Fari
e Parafanghini per Fuoristrada
VIA NOVARA, 151 - TRECATE (NO) ITAL Y

TEL. (0321) 74105174738

Larrousse
punta
sulla F.3000
UN NUOVO team sta per entrare
nel campionato intercontinenta-
le di Formula 3000. Gerard Lar-
rousse, il direttore sportivo della
Ligier-Renault sta organizzando
infatti una squadra che prendera
parte alla serie nel 1987. Lar-
rousse (neila fotoAmaduzzi) ha
ormai definito in dettaglio tutta
I'operazione. A Zeltweg ha par-
lato lungamente con il costrutto-
re della Ralt, Ron Tauranac con
il quale ha gia siglato un accor-
do di massima per acquistare

.tre telai, due per la corsa e une
da utilizzare come muletto. An-
cora sconosciuto e il nome del lo
sponsor e quello dei piloti anche
se si pensa a Dalmas e Alesi.



Dovra convivere eon il locale campionato produzione

Gruppo A in Francia nel 1987
UNA GROSSA graha sta scuo-
tendo I'ambiente delle corse
francesi: nel 1987, infatti, anche
la nazione transalpina avra un
proprio campionato produzione
riservato alle Gruppo A che si
correra in diretta concorrenza
con quello, popolarissimo, orga-
nizzato dalla Nascar che preve-
de una normativa libera e molto
simile a quella del campionato
tedesco. II grosso interesse del-
le Case automobilistiche verso
questo campionato e notoria-
mente elevato: alla serie parte-
cipano a liveilo ufficiale due
Renault (nella foto Dppi quella di
Bousquet), due Mercedes, le
Bmw dell'Equipe Oreca, una O-
pel Senator iscritta dalla Gene-

ral Motors, due Audi 200 Turbo
Quattro piu altre vetture interes-
santissime che non potrebbero
partecipare alle gare di Gruppo

A, in quanto sprovviste dei re-
quisiti d'omologazione, o abita-
bittta oppure il numero minimo
di esemplari.

Pili potenza
nel 1987 per
la Mini Indy
l'ANNO prossimo la Formula
3000 statunitense, la cosidetta
Mini Indy, dovrebbe avere qual-
che novi ta tecnica soprattutto
per quanto riguarda la potenza
dei propulsori. Come e nota in
questa categoria monotipo, ven-
gono usati telai March 86A deri-
vati dai March 85B dell'anno
scorso, il propulsore adottato e
il sei cilindri Buick che al mo-
mento non da piu di 420 cavalli,
troppo pochi nei confronti con la
consorella europea. Cosi e in-
tenzione dei dirigenti della cate-
goria di elevare la potenza a 450
cavalli, ottenibili senza partico-
Iari lavori e senza mortificare
l'ottirna resistenza di queste uni-
ta. Altre novi ta verranno dai telai
che saranno sempre della
March ma di nuovo tipo. Infine
non ci sara plu la formula del
leasing per il noleggio delle
monoposto, mentre saranno au-
mentati i premi in denara per
ogni corsa e per la classifica
finale della serie e incentivata la
partecipazione dei giovani pro-
venienti dalla Formula Super
Vee.

La tragedia di Sydney
DOVEVA essere una grande festa I'ultima gara del campionato
australiano di Formula Mondiale. Invece si e trasformata in tragedia
quando le Ralt di Graham Watson e Peter Hopwood, sui circuito di
Amaroo Park nei pressi di Sydney, sono venute acollisione alla
staccata di una curva: la monoposto di Hopwood, letteralmente
impazzita, ha superato un guard-rail ed e finita, capotata aruote in
su tra la folla. II bilancio del trag ico volo estato pesante: une
spettatore ha perso la vita mentre altri sette sono ora ricoverati in
ospedale ma non corrono pericolo di vita. Hopwood ha subito ferite
non gravi. Per la cronaca la gara e stata vinta da Terry Ryan.

Graham De Zille
si ritira
dalla serie Lucas
GRAHAM DE ZlllE, (neila foto
Sutton) une dei migliori piloti di
Formula 3 inglesi si e ufficial-
mente ritirato dall'attivita nel
campionato Lucas. Figlio del ti-
tolare del disciolto team Pega-
sus, nel quale correva anche
I'olandese Gerritt Van Kouwen,
De Zille ritorner a in pista nel
1987 sempre in questa categoria
con una nuova squadra. La deci-
sione del giovane pilota e da
collegarsi con la mancanza di
finanziamenti sufficienti a per-
mettergli di correre in un top
team.

Fangio
in pista a
Adelaide
JUAN Manuel Fangio, il settan-
tacinquenne cinque volte cam-
pione del mondo di Formula 1,
ritornera.. al volante di una
monoposto il 25 ottobre in occa-
sione del Gran Premio d' Austra-
lia, in programma sui circuito di
Adelaide. Lo ha annunciato il
premier dell'Australia meridio-
nale John Bannon precisando
che il campione quldera una
Mercedes 300 Sir del 1955 mes-
sa a disposizione dal museo
della Daimler-Benz di Stoccar-
da. Sara quindi un altro motivo
di attrazione per il Gran Premio
che quest'anno vedra aumenta-
re in moda considerevole il pub-
blico presente. Atal proposito
I'organizzazione ha annunciato
che sono stati venduti a tutt'oggi
biglietti per una cifra di 5,5
milioni di dollari australiani (cir-
ca 11 miliardi di lire italiane).

Andreella torna in pista
lIDO Andreeila, il popolare fotografo-pilota lombardo, correra
ancora in Formula 3 quest'anno partecipando alla gara di Monza in
programma il 31 agosto. Andreeila aveva debuttato al Gran Premio
Lotteria al volante di una Ralt Rt 30-Alfa Romeo la stessa monoposto
con la quale sara della partita il 31 agosto, dove cerchera I'ottimale
messa a punto per presentarsi il piu possibile competitivo alla gara
di contorno del Gran Premio di Formula 1 del 7 settembre. Nella foto
Andreeila sulla RalI.



NOTIZI ARIO eSAI
le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio tenendo
presente che AUTOSPRI NT, da parte sua, continuera
a trattare gli stessi .argomenti esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

Aggiornamenti
tecnici

Leprossime pre

Ruote e pneumatlcl Gruppo B: si precisa che
per le vetture di Gruppo B la larghezza
massima delle ruote complete e quella ripor-
tata nella scaletta e il diametro dei cerchi pua.
essere 2" in piti o in me no del cerchio di serie.

Clnture dl slcurezza: le norme pubblicate
sui Notiziari Csai n. 4/85 - n. 6/85 - n. 8-9/85
so~o sempre in vigore.

Pompa benzina Sport Nazlonale: si precisa
che la pompa benzina essendo parte inte-
grante dell'impianto di iniezione deve restare
quella prevista dal Costruttore del motore.

Serbatolo Formula Fiat Abarth: si comunica
che tutti i serbatoi di carburante sono validi
fino al 31-12-1986.

Serbatol Lancia Rally 037: si ricorda a tutti
i possessori di dette vetture di controllare la
scadenza dei serbatoi di sicurezza per il
carburante montati sulle vetture.

Verlflca carburante - N.S.9 Art 6: I'ultima
trase del comma a) e sostituita dalla presen-
te: «I contenitori devono essere esclusiva-
mente in metailo eon tappo a chiusura stagna
esenti ali'interno da ogni sostanza inquinan-
te». Per gli autodromi e gli organizzatori si
segnala il n<iminativo del fornitore di detti
recipienti attualmente utilizzati dall'autodro-
mo di Monza: Ditta Marzorati - via Watt- 20100
Milano - Tel. 02 - 470326.

Enrico Grimaldl
sara une del
favoriti delle

prosslme salite
sicillane

(Foto Libro)

Camplonato Italiano
Assoluta della Montagna

24/8/86 Macchla-Monte Sanl'Angelo (Fg)

31/8/86 Collesano-Plano Zucchl (Pa)

14/9/86 Cefalti-Glbllmanna (Pa)

28/9/86 Coppa CIHiI di Alghero (Ss)

21/9/86 S. Glustlno-Bocca Trabarla (Pg)

Campionato italiano Autocross

31/8/86 Pista di Vaccarino (Pd)

28/9/86 Pista ••La Piana» (85)

5/10/86 Pista di Spresiano (Tv)

Pneumatlcl rallles 2. serle: Pneumatici da
aggiungere alla lista per il Gruppo N pag. 167.

Pneumatlco Cerchlo
215/50 6-61>-7
195/55 5 Y2-6-6 Y2-7
215/55 6-6 Y2-7
195/65 5 Y2-6-6 Y2-7
215/65 6-6 Y2-7

Regolamento tecnlco slalom: tutte le vet-
ture dei Gruppi 1 e 3 devono rispettare il
regolamento tecnico nazionale pubblicato a
pagina 245 dell'Annuario Csai 1981. II sedile
di guida e libero purche abbia lo stesso peso
di quello di serie. I sedili che non servono
possono essere tolti ed il loro peso verra
detratto dal peso indicato sulla scheda
d'omologazione della vettura. Le vetture del
Gruppo N devono rispettare il regolamento
nazionale (sea rico libero a valle del colletto-
re ed asportazione dei sedili non utilizzabili)
vedi regolamento velocita in circuito e salita.

Collegamento dlrettore gara-capo servl-
zlo cronometragglo: si richiama I'attenzione
dei Commissari Sportivi Delegati sui punto
2 della Convenzione Csai/Ficr la dove preve-
de che il Commissario Sportivo Delegato
tara da collegamento tra il Direttore di Gara
e il Capo Servizio Cronometraggio.

Campionato Italiano Rallies

NOTIZlARIO KARTING

Challongo Flk Club Azzurro 1986 - Troloo V. Malnonll.
ClASSIFICHE FINAl!

Cl. 100 CC. JUNIOR
P. Romea Parma Roma Jesolo toute

23-3 13-4 27-4 15-6 Uti/e
1. Ma •• lmlllano Oraini 4 O 3 2 5
2. Carlo Cancelllerl 6 2 O 4 6
3. Fabrizlo O. Simon. O 16 7 3 10
4. Glen luca De lor.nzl 2 7 2 10 11
5. Gh.,a,do Clluago 8 3 5 6 14
6. longlno Volpalo 3 6 12 7 16
7. Andrea Boldrlnl 7 4 6 13 17
8. Mlchol. Poioni 11 11 10 O 21
9. Emlly Nowmen 12 4 5 21

10. Varno Prosdoclmo 9 10 9 14 28
seguono altri 9 piloti.

Cl. 100 CC. SENIOR
P. RomeB Roma Jesolo Fano Totale

23-3 27-4 15-6 13-7 Uti/.
1. Aleliandro Z.nardl 2 O O 11 2
2. Glen luca Bogglo O 2 2 4 4
3. Emanuelo Naspolll 5 3 5 8 13
4. M•• slmlllano Papls 20 6 6 3 15
5. Glamploro Simoni 3 8 12 6 17
6. Maurlzlo Modiani 6 11 7 5 18
7. Andr.a Gllardl 8 9 3 20
8. Anlonlo Tamburlnl 13 5 4 22
9. Vlncanzo Sosplrl 4 20 O 24

10. Slolanla Soyd 9 19 8 15 32
saguono ali. i 20 piloti.

Cl. 135 CC. FK
P. Romea Parma Jesolo Total.

23-3 13-4 15-6 Uti/.
1. Gianni Morbld.1I1 O 2 O O
2. Giovanni Bon.nno 2 4 6
3. Jern Ha.l. 3 3 6
4. Glus.pp. BugaIII 5 5 8
5. Eddy B.nolll 6 4 9
6. Franco Grlgol.llo 10 2 12
7. Giovanni Conl.narl 8 6 14
8. Marco Cor bori 13 9 15
9. Rlccardo Tr~onl 7 15

10. 'luca 0.1 Fanlo 12 16
seguono altri 5 piloti.

Cl. 125 CC. INTERCONTINENTAlE C
P. RomeB Parma Roma Fano Total.

23-3 13-4 27-4 13-7 Ulile
1. lamberto DI Fordlnan·

do O 27 4
2. Fabio Tora.lllnl 5 4 9
3. Arturo Barallo 9 O 12
4. Plorlulgl Melllnl 17 2 15
5. Slolano Cagossl 2 6 16
6. Slolano Bullloro 15 5 3 23
7. Paolo Pulllero 25 13 4 7 24
8. Rlccardo Tarabolll 4 10 10 18 24
9. lanlranco Cappoll.1I1 3 12 11 11 25

10. Andr.a Maragna 7 11 8 26
seguono altri 19 piloti.

Cl. 125 CC. F.C.
P. Rom •• Parma Roma Feno Total.

23-3 13-4 27-4 tse Util.
1. Fabrizlo Giovanardi 3 2 O 12 5
2. luigi Blzzarrl 14 4 2 O 6
3. Gonn.ro C.pllelll 4 18 6 2 12
4. Roborto Calclnarl 19 O 8 7 15
5. Gianni Mazzola 9 3 3 20 15
6. PI.r Mario Canlonl 2 11 3 16
7. G.brlil. Tarqulnl O 6 12 13 18
8. Enrico Z.nellln 8 14 5 5 18
9. AI•••• ndro Plcclnl 7 15 4 26

10. Claudio Fanion 5 7 15 27
seguono altri 23 piloti.

28-31/8/86 Rally Plancavallo (Pn) - Coeff. 3
13-14/9/86 Coppa VaItelIIna (So) - Coeff. 2
19-20/9/86 Coppa Liburna (Li) - Coeff. 2
4-5/10186 Rally dl Proserpina (Pn) - Coeff. 2
12-18/10/86 Rally dl Sanremo (Im) - Coeff. 4
25-26/10/86 Rally Due Valli (Vr) - Coeff. 1
6-8/11/86 Rally CIHiI di Messina - Coeff. 3
28-30/11/86 Trofeo Valle d'Aosta - Coeff. 3
12-14/12/86 Rally del Sestriere (To) - Coeff. 2

Camplonato Italiano Slalom
31/8/86 Molinl di Triora-Langan (Im)
21/9/86 Trofeo CIHiI dl Vlco Equense (Na)
5/10/86 Pino Torinese-Superga (To)
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1 1'46"082 1'44"301 1'45"420 1'51"509 1'48''146 1'54"256 1'47"016 1'55"022 1'52"800 1'59"477 1'48"967 1'48"176

~

~~~

2 1'39"165 1'38"835 1'39"674 1'40"509 1'39"848 1'42"641 1'39"839 1'43"513 1'43"286 1'44"546 2'13"572 1'39"533

~ 3 1'38"382 1'37"796 1'40"214 1'37"317 1'38"726 1'40"541 1'39"123 1'39"618 1'37"919 1'41"212 1'59"250 1'39"218

~ ~
4 1'35"668 1'36"232 1'38"620 1'37"412 1'38"538 1'37"527 1'38"832 1'38"360 1'37"675 1'41"512 1'37"048 1'38"531
5 1'35"237 1'35"710 1'36"667 1'39"192 1'38"111 1'39"476 1'38"110 1'38"797 1'41"977 1'39"474 1'37"054 1'38"013

I Š 6 1'35"540 1'35"637 1'36"012 1'38"173 1'39"031 1'40"217 1'38"387 1'40"740 1'43"712 1'45"175 1'37"162 1'37"870
7 1'35"762 1'36"410 1'35"398 1'38"749 1'39"253 1'38"613 1'40"701 1'39"896 1'40"800 1'41"042 1'37"941 1'35"993
8 1'35"547 1'36"028 1'35"441 1'39"727 1'37"118 1'40"042 1'38"820 1'38"655 1'39"066 1'39"575 1'39"007 1'36"530
9 1'36"264 1'36"498 1'35"324 1'40"208 1'37"732 1'39"381 1'39"660 1'39"776 1'38"976 1'40"559 1'37"427 1'36"189

10 1'37"734 1'37"138 1'37"230 1'42"557 1'38"579 1'38"662 1'38"505 1'39"733 1'39"944 1'40"363 1'38"545 1'50"962
11 1'36"428 1'36"912 1'40"102 1'46"217 1'37"664 1'38"278 1'38"987 1'40"091 1'39"276 1'40"742 1'38"072 4'36"694
12 1'36"257 1'37"491 1'37"782 1'56"111 1'37"307 1'38"196 1'38"371 1'38"911 1'38"669 1'40"657 1'50"216 1'36"349
13 1'36"135 1'37"626 1'38"367 1'36"585 1'37"680 1'38"631 1'38"321 1'38"383 1'59"282 1'41"465 1'39"119 1'35"363
14 1'35"626 1'36"263 1'36"647 1'34"813 1'37"130 1'37"703 1'37"865 1'38"375 1'40"467 1'40"776 1'37"931 1'36"446
15 1'34"957 1'36"461 1'35"939 1'35"575 1'38"130 1'36"445 1'37"584 1'38"333 1'40"137 1'41"297 1'37"944 1'37"960
16 1'35"467 1'35"345 1'34"891 1'37"241 1'37"860 1'42"802 1'45"407 1'40"410 1'38"350 1'40"366 1'40"039 1'39"942
17 1'35"712 1'35"776 1'34"503 1'38"780 1'36"858 1'38"603 2'03"040 1'39"030 1'39"455 1'41"756 1'44"322 1'37"305
18 1'35"107 1'37"715 1'36"101 1'39"912 1'38"330 1'37"810 1'37"636 1'38"930 1'39"953 1'42"861 1'41"512 1'38"105
19 1'35"670 1'35"093 1'39"040 1'40"829 1'37"228 1'36"819 1'38"554 1'37"767 1'39"849 1'40"844 1'38"858 1'39"826
20 1'36"452 1'35"299 1'34"949 1'40"912 1'37"167 1'38"844 1'38"492 1'38"971 1'40"898 1'43"256 1'37"421 1'36"653•• 21 1'36"520 1'34"885 1'37"323 1'45"187 1'37"763 1'38"119 1'40"296 1'38"067 1'41"619 1'40"922 1'38"080 1'36"703

J 22 1'34"814 1'34"549 1'34"421 1'58"914 1'36"773 1'38"027 1'39"244 1'38"832 1'43"235 1'40"240 1'38"799 1'37"889
23 1'34"115 1'34"462 1'37"397 1'36"141 1'37"950 1'36"857 1'37"152 1'38"018 1'42"097 1'43"565 1'38"711 1'35"945
24 1'34"267 1'34"159 1'36"176 1'34"187 1'47"093 1'37"596 1'39"086 1'37"963 1'39"599 1'41"110 1'37"298 1'36"823 I

:::s 25 1'35"239 1'34"229 1'35"620 1'35"175 1'37"966 1'38"852 1'42"532 1'38"918 1'39"912 1'40"900 1'37"742 1'37"103 I
26 1'33"941 1'35"709 1'38"632 1'34"446 1'40"179 1'38"442 1'38"390 1'37"900 1'40"483 1'41"140 1'37"662 1'39"197cl. 27 1'33"905 1'35"155 1'37"102 1'34"612 1'37"312 1'38"129 1'38"362 1'36"890 1'42"005 1'44"245 1'41"898 1'39"870
28 1'34"353 1'33"271 1'41"167 1'34"818 1'37"182 1'36"093 1'37"442 1'38"189 1'40"946 1'48"055 1'38"251 1'37"032

E 29 1'33"968 1'33"283 1'56"327 1'34"892 1'40"967 1'36"984 1'39"940 1'38"713 1'42"285 5'26"957 1'38"461 1'35"878
30 1'35"266 1'34"746 1'35"926 1'33"481 1'37"991 1'36"823 1'38"863 1'39"419 1'43"704 1'43"266 1'38"658 1'35"382
31 1'34"114 1'33"150 1'36"327 1'33"623 1'38"332 1'37"422 1'37"186 1'37"013 1'42"471 1'40"601 1'57"497 1'36"511

O 32 1'34"156 1'36"557 1'34"274 '1'36"885 1'37"236 1'37"395 2'04"838 1'41"385 1'39"459 1'39"185 2'01"023 1'41"091
33 1'35"034 1'36"013 1'34"934 1'36"032 1'41"320 1'37"621 1'44"632 1'42"203 1'39"438 1'38"449 1'36"747 1'37"683

U 34 1'34"734 1'35"113 1'34"760 1'39"598 2'01"518 1'36"769 1'47"086 2'29"135 1'38"815 1'38"539 1'37"862 1'38"449
35 1'38"341 1'32"812 1'34"166 1'35"267 1'37"693 1'44"701 2'03"978 1'36"415 1'40"527 1'38"760 1'38"446 1'35"073

~- 36 1'55"134 1'32"753 1'34"906 1'34"887 1'36"047 1'37"709 1'35"616 1'36"353 1'38"361 1'38"632 1'36"407 1'35"414as 37 1'35"593 1'32"961 1'34"777 1'34"891 1'36"345 1'40"129 1'38"573 .1'35"832 1'38"001 1'40"896 1'37"162 1'34"889 J
38 1'33"402 1'32"153 1'35"380 1'37"981 1'36"051 2'02"943 1'35"942 1'38"196 1'38"349 1'44"033 1'36"688 1'34"905

e 39 1'34"968 1'32"005 1'39"438 1'35"930 1'36"550 1'36"597 1'36"838 1'36"644 1'40"026 1'40"244 1'38"361 .1'33"896
40 1'33"224 1'33"551 1'36"072 1'35"564 1'37"045 1'36"312 1'35"842 1'38"010 1'38"909 1'39"437 1'36"752 1'34"925
41 1'35"567 1'32"939 1'36"512 1'35"278 1'36"916 1'36"776 1'37"164 1'37"866 1'37"780 1'42"151 1'36"219 1'34"111.- ~
42 1'35"415 1'37"095 1'34"553 1'34"306 1'36"847 1'37"931 1'35"698 1'37"709 1'37"154 1'39"712 1'36"977 1'34"399

est 43 1'34"170 1'55"652 1'35"105 1'34"308 1'40"929 1'41"699 1'37"975 1'38"190 1'39"331 1'41"689 1'35"893 1'35"564

i 44 1'34"664 1'32"557 1'35"579 1'38"322 1'37"907 1'41"983 1'35"890 1'38"222 1'37"789 1'40"603 .1'35"144 1'35"121

l 45 1'32"380 1'32"824 1'38"207 1'34"886 1'36"900 1'40"903 1'36"983 1'41"948 1'37"227 1'39"022 1'35"363 1'36"028•• ri 46 1'33"011 1'33"001 1'45"813 1'34"115 1'38"104 1'37"542 1'36"27,6 1'37"716 1'36"820 1'39"269 1'35"558 1'37"458

G) 47 1'33"602 1'33"844 1'55"240 1'34"454 1'37"586 1'38"349 1'36"512 1'37"135 1'37"999 1'40"870 1'36"386
iie 48 1'33"871 1'34"087 1'33"866 1'33"746 1'37"991 1'36"737 1'36"315 1'36"978 1'36"961 1'40"756 1'38"276cl. li 49 1'34"615 1'33"918 1'33"246 1'33"688 1'37"592 1'36"637 1'35"152 1'37"787 1'38"393 1'41"666

50 1'33"234 1'35"486 1'35"947 1'34"172 1'38"293 1'37"395 1'35"781 1'38"583 1'37"018 1'42"397., 51 1'36"811 1'38"328 .1'32"965 1'37"567 1'37"958 1'37"096 1'36"549 1'38"608 1'37"828 1'40"166 ,II~O ts 52 1'34"379 1'36"684 1'35"027 1'35"307 1'38"505 1'37"492 1'36"516 1'37"664 1'37"822 1'40"560
53 1'34"040 1'36"442 1'33"608 1'35"029 1'38"487 1'40"916 1'38"175 1'37"036 1'37"360 1'40"006•• e-l 54 1'36"028 1'36"920 1'35"510 1'36"515 1'37"145 1'37"238 1'36"192 1'36"527 1'36"205 1'39"588

t Irli.- lj 55 1'37"148 1'36"697 1'35"981 1'36"744 1'36"739 1'36"894 1'35"618 1'36"746 1'36"692 1'39"099

'eJ 56 1'35"536 1'36"037 1'36"789 1'34"804 1'39"098 1'35"886 1'36"085 1'36"913 1'35"329 1'39"988 1 ~

li 57 1'36"311 1'37"697 1'35"191 1'35"254 1'36"356 1'37"051 .1'33"840 1'36"541 1'36"288 1'39"476 :J OJ

58 1'33"642 1'34"992 1'35"981 1'34"883 1'36"759 1'40"596 1'36"668 1'38"647 1'36"983 1'39"159

I~

I~
IJ

59 1'35"104 1'34"652 1'36"267 1'34"762 1'40"577 1'36"453 1'36"856 1'38"032 1'37"325 .1'38"091
60 1'34"952 1'36"784 1'35"656 1'34"223 1'36"978 1'38"147 1'36"370 1'36"429 1'35"968 1'39"900- 61 1'34"142 1'33"380 1'35"515 1'33"636 1'36"234 1'36"043 1'35"229 1'36"562 1'36"026 1'45"790

IZ: 62 1'33"574 1'33"068 1'35"837 1'34"333 1'36"068 1'35"060 1'36"369 1'36"543 1'36"273 1'43"539..
1'33"121 1'38"857 1'33"524 1'37"401 1'34"666 1'35"342 1'36"224 1'38"321 1'40"614it 63 1'32"136

ul 64 1'35"083 1'34"611 1'37"375 1'34"125 1'36"843 .1'34"633 1'35"757 1'36"481 1'37"839 1'44"029
h., I~11 65 1'32"598 1'32"912 1'36"052 1'33"708 1'42"042 1'35"594 1'36"911 1'36"935 1'37"193 1'40"799

Z 66 1'34"581 1'32"691 1'35"877 .1'33"474 1'36"782 1'36"445 1'36"063 1'36"904 1'36"855 1'41"323 ..•. r.- 67 1'36"567 1'35"419 1'37"345 1'35"408 1'37"995 1'38"131 1'37"282 1'37"028 1'36"495 1'40"924

e 1~ 68 1'32"326 1'33"462 1'34"117 1'35"591 1'39"607 1'38"415 1'37"893 1'37"140 1'35"618 1'40"055

;1 69 1'32"626 1'31"435 1'34"287 1'35"018 1'36"142 1'36"061 1'35"904 1'36"651 .1'35"042 1'40"862
70 1'31"879 1'33"708 1'34"421 1'35"186 1'35"937 1'36"359 1'34"850 1'36"603 1'36"487 1'41"078

"Z 71 1'31"782 1'31"271 1'36"677 1'36"097 1'35"652 1'35"313 1'34"935 1'36"296 1'45"158-It 72 1'31"485 .1'31"261 1'35"342 1'37"394 1'36"060 1'36"446 1'35"452 1'37"145 1'39"652::) li 73 .1'31"001 1'31"498 1'36"849 1'36"805 .1'35"414 1'37"666 1'36"684 1'38"620 1'40"408
74 1'32"792 1'37"853 1'35"929 1'38"172 1'36"637 1'37"691 1'39"699 1'41"171

i 75 1'33"952 1'39"296 1'37"351 1'38"393 ."'1\A. 76 1'35"224 1'40"477

Ile ..::: D~ [!] ~ ~
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1'53"306 1'57"378 1'51"164 1'54"477 1'56"593 1'53"010 1'56"085 1'47"884 2'00"521 2'01"268 1'52"105 1'58"182 1'59"342 .3'00"202
1'41"491 1'44"224 1'40"034 1'42"785 1'42"886 1'40"916 1'44"984 1'39"400 1'45"900 1'46"240 1'40"838 1'45"515 .1'57"208
1'37"887 1'39"751 1'37"563 1'38"488 1'39"287 1'37"848 1'38"580 1'39"295 1'44"223 1'41"928 1'37"542 1'40"673
1'38"829 1'39"425 1'37"491 1'37"283 .1'39"204 1'37"100 1'38"373 1'38"492 1'43"305 1'39"565 .1'37"263 1'41"030
1'41"277 1'39"530 1'37"931 1'40"867 1'40"982 1'38"181 1'38"867 1'38"030 1'43"422 .1'38"631 1'38"913 .1'40"570
1'38"980 1'41"830 1'37"428 1'38"188 1'41"994 1'38"994 1'39"624 1'35"553 1'45"299 1'43"332
1'41"024 1'43"331 1'36"198 1'38"895 1'44"463 1'37"289 1'40"771 1'35"839 1'44"246 2'35"739
1'40"379 1'40"692 1'37"069 1'37"759 1'43"265 1'40"126 1'38"396 1'34"999 1'44"886
1'38"624 1'40"368 1'36"014 1'37"193 1'47"128 1'39"656 1'39"275 1'34"765 .1'43"280
1'38"277 1'40"97.4 1'37"322 1'39"538 2'07"231 1'38"669 1'39"447 1'35"917 1'43"794
1'38"173 1'40"534 1'37"354 1'37"461 1'40"649 1'37"980 1'37"790 1'35"756 1'44"542
1'37"690 1'39"549 1'37"120 1'36"910 1'42"914 1'38"488 1'37"352 1'34"630 1'50"055
1'37"140 1'40"851 1'37"744 1'39"159 1'42"059 1'38"470 1'37"446 1'36"307 1'46"687
1'36"781 1'39"268 1'38"360 1'36"957 1'44"684 1'37"339 1'38"056 1'36"716 1'44"908
1'36"675 .1'39"022 1'38"414 1'36"181 2'15"235 1'37"880 .1'36"084 1'37"639 1'45"603
1'37"620 1'40"176 1'43"102 1'53"359 1'41"777 1'39"337 1'41"961 1'40"530
1'36"973 1'40"992 1'47"119 2'50"205 1'42"793 1'37"937 1'37"914 15'06"370
1'36"003 1'40"588 1'55"930 .1'35"887 1'41"602 1'37"234 1'36"939 1'35"884
1'36"746 1'46"135 1'35"001 1'36"489 1'42"787 1'41"871 1'37"794 1'34"364
1'35"651 2'06"464 1'37"231 1'37"656 1'41"362 1'58"005 1'37"750 1'35"149
1'35"921 1'40"245 1'35"694 1'37"402 1'43"305 1'35"403 1'37"747 1'35"210
1'35"743 1'41"016 1'36"140 1'39"047 1'42"086 1'35"385 1'38"629 1'36"068
1'35"960 1'43"116 1'36"411 1'37"154 1'41"018 .1'34"846 1'36"619 .1'33"422
1'37"505 1'42"543 1'39"971 1'35"999 1'46"496 1'35"132 1'38"206
1'39"768 1'40"623 2'01"565 1'38"354 1'41"668 1'38"266 1'38"472
1'36"023 1'40"809 3'19"111 1'37"202 1'42"272 1'38"241 1'37"824
1'35"656 1'41"953 .1'32"684 1'38"003 1'41"641 1'35"589 1'36"767
1'36"345 1'41"064 1'33"677 1'54"746 1'47"246 1'36"156 1'37"273
1'36"214 1'43"227 1'34"402 1'38"651 1'45"562 1'53"515
1'37"185 1'41"580 1'33"901 1'41"640 1'10"378
1'38"525 1'41"337 1'34"593 1'40"685
1'37"282 1'40"583 1'34"378 1'41"317
1'35"766 1'41"065 1'35"867
1'38"330 1'42"021 2'03"914
1'44"245 1'40"446 ehi va
1'55"191 1'39"968 e ehi viene.1'35"501 1'40"093
1'35"976 1'39"712

Berger Ferrari?
1'37"291 1'40"412 su

1'36"277 2'40"762 Non e une scherzo

1'36"657 ma, almeno per ora,

1'36"186 non si tratta di una

1'37"548 F.1. (FotoAmaduzzi)

1'50"030 ma di una berlina. In
futuro, chissa: un altro
dei candidati, Man-
seli, ha gia rifirmato
per la Williams (Foto-
Colombo)
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L'altalena dei 76 giri REPLAY

Nella labelIa sono riportale /e posizioni giro per giro del piloti. AsinisIra (dal/'a/to in basso) ti Indlcata la gr/glla dl partenza con numero e nome del pilota.
Nella prima ed ultima colonn/na vertlcale (In grlg/o) sono indicati I plazzamenti durante la gara e (ultlma colonna) al traguardo. La serie dei numerl posti orizzontalmente sulla tabella
corrlsponde alla successlone del girl. In cotore rosa vlene evidenzlato 1/ cammlno de/ primo classlflcato, In cotore azzurro quello del secondo ciasslflcato, mentre quello
del terzo classlficato ti indlcato eon il giallo. II quadratino rosso, slgnifica ene, da quel giro, II pl/ota in esame non ti plu transitato.
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TOTOARRIVO DENIM AUTOSPRINT/I 100 vincitori del concorso n. 4

Manseli premia un suo tifoso
«VOLLI SEMPRE VOLLI...» recitava Vittorio Alfieri e buon tesoro di
questa massima deve ayer fatto il signor Lorenzo Amadei di Carpegna
di Pesaro. Ricordate? E quel lettore che in seguito ad un errore e stato
prima dichiarato vincitore del concorso «Totoarrivo» Denim-Autos'print
relativo al Gp del Belgio, e poi retrocesso al secondo posto, perche una
verifica delle schede aveva dirnostrato che il reale vinci tore del concorso
era il Signor Stefano Laguzzi. Amadei, comunque, non si e arreso e nel
«Totoarrivo» dedicato al Gp di Francia si e assicurato l'agognata Vespa
125 «Nelson Piquet Pole Position». A Carpegna, dunque, possono
cominciare ad organizzare i festeggiamenti da dedicare a questo loro
concittadino che SI e mostrato in grada di salire per la seconda voJta sui
podio del «Totoarrivo» e in questa occasione veramente, sui gradino pili
alto. Visto che anche in questo «Totoarrivo» relativo al Gp di Francia
Amadei ha ottenuto il suo risultato vincente puntando su ManselI primo
al traguardo, e lecito attribuirgli una spiccata simpatia per il bravo pilota
inglese che, assieme all'altro pilota della Williams Nelson Piquet, gli ha

~ (Vespa 125 Nelson Pique!): Lo-
~ renzo Amadei, Via Castello 13,
61021 Carpegna (Ps).

~ (Glaccone Denim): Alfonso Ver-
~ miglio, via Gaetano Cinque 32,
84013 S. Cesareo - Caya dei Tirreni (Sa).

~ (Orologlo Denlm Caslo F, 1):
~ Nazario Cugnigni, V.le 1. Mag-
gio 15, 50051 Castelfiorentino (Fi).

Dal 40 al 100 premio (Maxi ombrel-
lo Denim):

Salvatore Sarao, Via Maio Mariano 41, 98057
Milazzo (Me); Giovanni Bellini, Via Antonio Fonta-
na 4, 26100 Cremona; Andrea Minghini, Via Mat-
teotti 8, 44011 Argenta (Fe); Maurizio Boccaccini,
Via dei Torriani 8, 00164 Roma; Piero Laguzzi, V.le
Nicola Arata 5/8, 16043 Chiavari (Ge); Stefano
Sottana, Via M. Fortini 12, 30174 Mestre (Ve);
Roberto Sancin, V.le G. Cesare 109, 00193 Roma.

(T-Shirt De-
nlrn): Ro-

berto Scardala, Via del Mattatoio 34, 00024 Castel
Madama (Roma); Luciano Biancheri, Via Cesare
Battisti 4, 18038 S. Biagio della Cima; Raffaele De
Martino, Via R. Bosco 580, 80069 Vico Equense
(Na); Massimo Venuti,Via Epicarno 452, 96011
Augusta (Sr); Paolo lipanie, Via Cologna 47/1,
34100 Trieste; Roberto Cecconi, Via Mazzini 14,
60035 Jesi; Roberto Cirilli, Via P. Marchetti 47,
62010 S. Egidio di Montecassiano (Mc); Emanuele
Muro Pelliconi, Via L. Bizzali 9, 00043 Ciampino
(Rm); Maurizio Rinaudo, Via Marinella 27, 91100
Trapani; Domenico Peluso, Via Portuense 191,
00149 Roma.

Dall'11° al 200 premio

Dal 21o al 1000 premio (Conle-
zione re-

galo Denim): libero Api, Via G. Vico 2, 60019
Senigallia (An); Michele Barmeschi, Via Matteotti
45, 53037 S. Gimignano (Si); Dario Emi BeneteIIi,
Via G. Marconi 57, 25070 Barche (Bs); Andrea
Bernardi, Via Divisione Tridentina 4,24100 Berga-

Festa sui podio del
Gp Francia: Prost,
ManselI e Piquet,
suo compagno di
squadra alla
Williams, hanno
tatto saltare il lappo
alla tradizionale
bottiglia di
champagne
(FoloVillani)

consentito, in fondo, di aggiudicarsi prima il giaccone Denim team
Williams e ora la Vespa 125 «Pole Position». Del resto i due assi della
Williams oltre ad essere il fu1cro del nostro concorso sono anche i due
super favoriti nella corsa al titolo di campione mondiale di F. 1. Non
male, comunque, e andata anche a Alfonso Vermiglio, di S. Cesareo -
Caya dei Tirreni, in provincia di Salerno e a Nazario Cugnini, di
Castelfiorentino (Fi) che sono arrivati «sui podio» dopo una bella volata
spalla a spalla eon il vincitore. A loro vanno rispettivamente: un giaccone
Denim del team Williams e un orologio Denirn Casio F. 1.
Per leggere i nomi anche degli altri 97 vincitori dei bellissimi premi messi
in palio nel concorso «Totoarrivo» vi rimandiamo all'elenco nportato qui
sotto. Ricordiamo poi che e in corso lo spoglio delle schede relative ai
Gp di Germania e che i pronostici relativi al Gp d'Ungheria chiuderanno
il concorso. L'appuntamento finale e per il Gp di Monza in occasione
del quale verranno consegnate ai sei vincitori le Vespe 125 «Nelson Piquet
pole position» dei concorsi «Totoarrivo» Denirn-Autosprint.

mo; Alberto Bertot, Via Cavour 106, 10070 Corio
(To); Giorgio Bonacorsi, Via Giovannoni 45, 61045
Pergola (PS); Fabio Borghin, Via Ortigara 71,36100
Vicenza; Massimiliano Borin, Via licinio Murena
56, 00175 Roma; Alessandro Brina, Via Domenico
Panetti 16, 44100 Ferrara; Nerina Bachetti, Via S.
Pietro di lisciano 32,63100 Ascoli Piceno; Argo
Brunatto, B.ta Mollar 22, 10040 Rubiana (To); Rita
Canal, Via Roma 26, 32012 Cappella Maggiore (Tv);
Gianluca Camagna, Largo J.A. Strindeberg 39,
00142 Roma; Maurlzio Castagna, Via S. Francesco
8, 36033 Isola Vicentina; Massimo Cataldi, Via
Pecastel 32, 18037 Pigna (Im); Antonio Cenacchi,
Via Albani 22, 40129 Bologna; Francesco Ciaramel-
li, Via Di Castello 71, 50019 Sesto Fiorentino (Fi);
Francesco Cittadini, Via Ombrone 7, 06034 Foligno
(Pg); Michele Cocus, Via P. Veronese 1, 34074
Monfalcone (Go); Mara Consorte, Via Castelletto 2,
21012 Cappella Maggiore (Tv); Zeno Dalla Rovere,
Via Lungadige Catena 9, 37138 Verona; Nicoletta
De Angelis, Via Lunigiana 23,20125 Milano; Gianni
Errani, Via Manara 4, 22070 Casnate (Co); Daniele
Ettori, Via Davanti 2,41037 Gavello di Mirandola
(Mo); Riccardo Fadda, Via Tortoll, 0845 Lanusei
(Nu); Claudio Fantozzi, Via Superga 53, 10020
Baldissero Torinese (To); Giordano Farolfi, Via G.
Puccini 29, 49017 Conselice (Ra); Massimo Ferrua,
Via Mazzini 17, 12030 Caramagna Piemonte (Cn);
Enrico Gaetani, Via A. Vespucci 9, 35010 Cadone-
ghe (Pd); Salvatore Gagliano, Via Sartirana 1,
20021 Bollate (Mi); Andrea Gattelli, Via Giambelli-
no 131/3, 20147 Milano; Luciano Gentile, Via
Sinuessa 8, 00183 Roma; M. Chiara Gentili, Via
Borgo di Fondo 6, 19034 Nicola Ortonovo (Sp);
Umberto Gibellini, Via Mereghetti 22, 20019 Setti-
mo Milanese (Mi); Luca Goldoni, Via 1. Maggio 235,
41019 Soli ara (Mo); Enrico Gottifredi, Via Manzoni
13,22051 Bellano (Co); Michele Gugiiotta, Via Salita
Alla Chiesa 2/11, 16161 Fegino, Genova; lacono
Salvatore Antonio, Via dei Cedri 17,97013 Comiso
(Rg); Cinzia Innocenti, Via Fiera 6, 52010 Soci (Ar);
Gabriele Leoni, Via Torre 10, 38070 Pietramurata
(Tn); Sandro Lanza, Via Raffaello Sanzio 15, 41016
Novi di Modena (Mo); Nicola Lavacca, Via S. Pellico

32, 70032 Bitonto (Ba); Paoia Leso, Via Grietz,
37021 Boscochiesanuova (Vr); Paolo lipanie, Via
Cologna 47/1, 34100 Trieste; Ebe Malagoli, Via P.
Agosti 59, 18038 Sanremo (im); Sergio Mari, Via
Fosse Ardeatine 23, 43039 Salsomaggiore (Pr);
Elsa Marletti, Via Fonte Solforosa 9,14014 Montafia
(At); Giuseppe Saverio Matteucci, Via Provo Bagna-
ra 121,48020 Villasmartino di Lugo (Ra); Giuseppe
Michelini, Via Campo Vallone 1, 05020 Capitone
(Tr); Mauro Migliore, Via San Remo 1, 19922
Carmagnola (To);Piero Mimmi, Via della Torba 33,
00158 Roma; Filippo Missio, Via Napoli 59/1,33100
Udine; Andrea Missiroli, Via Chianti 20, 48100
Ravenna; Carlo Moreschi, Via Guarenti 1, 20052
Monza (Mi); Claudio Morri, Via Capinera 20, 18038
Sanremo (im); Gabriele Mulazzani, Via Angelo
Battelli 27, 61100 Pesaro; Michele Natale, Via S.
Pasquale 26, 81025 Marcianise (Ce); Erica Nesti,
Via del Melo 115, 51018 Pieve a Nievole (Pt);
Guglielmo Nesti, Via Roma 145, 80058 Torre
Annunziata (Na); Eliseo Nicola, Via Zara 28, 14100
Asti; Paolo Orsini, Via Umberto 1° 18, 26010 Dovera
(Cr); Leonardo Papagni, Via Campo Romano 6,
34016 Vi Ila Opicina (Ts); Poierantonio Pasini, Via
Piave 8, 31100 Treviso; Giuliano Pastrovicchio, Via
Frescobaldi 31,34148 Trieste; Gesuino Pesenti, Via
Ronco Alto 11, 24018 Vi Ila O'Alme (Bg); Lucia
Pieretti, Via Angeli 18,31021 Mogiiano Veneto (Tv);
Marco Pinausi, Via Buonarroti 2, 34170 Gorizia;
Annamaria Previtali, Via D. Torni, 24060 Gorlago
(BG); Paolo Savarese, Via Casa Miccio 27, 80062
Meta (Na); Pasquale Sorbo, Via Santa Croce 55,
81020 Capodrise (Ce); Loris Susanna, Viale Mat-
teotti 34, 31015 Conegliano Veneto (Tv); Nadia
Tamagnini, Via Affogalasino 64 int. 1400148 Roma;
Gianpiero Todaro, Vicolo Madonnina 9, 37129
Verona; Carlo Tomasoni, Via Capuccini - Cascina
Daria, 24048 Romano L. (Bg); Vincenzo Turra, Via
N. Nasi 6, 88100 Catanzaro; Luciano Vergari, Via
Casal Sansoni 20/G, 00135 Roma; Renata Visani,
Via Primieri 16,48100 Ravenna; Andrea Zatta, Via
Roma 56, 43011 Busseto (Pr); Danilo Calabretta,
Via Martinez 5, 95024 Acireale (Ct); Ruggero Rossi,
Via Garibaldi 26, 40061 Minerbio (Bo).

Tutti i vincitori del concorso relativo al Gp di Francia
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Mazza e pallina contra lo stress

Turbo golf
La tensione e il rumore delle corse hanno il lora fascino,

ma possoho logorare. Ecco perche malti piloti si
scaricano eon le lunghe e silenziose passeggiate sui "green»

di Lino Ceccarelli

IL MON ITO dei medici e: non illudersi!
Secondo loro non sono poi tante, e
nemmeno sicure, le indicazioni per pro-
teggersi e curarsi, prima edopo, uno
stress acuto. Per fortuna, le prime e pili
immediate risposte ad un impegno psico-
fisico violento e concentrato nel tempo
sono a carico dello stesso organismo
sottoposto a fatica e si manifestano
naturalmente. Ci riferiamo, per esempio,
all'autoregolazione dell'equilibrio idro-
salino e alla maggiore quantita di zucche-
ri liberata dal fegato. Per sua iniziativa e
volonta, l'individuo sottoposto ripetuta-
mente a stress non comuni (consideriamo
qui un «carnpione» per eccellenza, il
pilota di F. I) cerca attraverso fattori
correttivi di dare alla propria esistenza
extra-Iavorativa un ritmo e una serenita
che facilitino un pronto recu-
pero delle energie e, di conse-
guenza, il pieno ripristino del-
la forma. on esiste, per i
medici, una ricetta precisa e
convincente per riparare i
danni da stress. Ancora dalla
F. I vengono gli esempi pili
contrastanti, se non proprio
opposti. Fra i piloti, c'e ehi
impiega il tempo libero infor-
cando una maxi-moto (AIbo-
reto ...), volando ai comandi
di un executive (Piquet, Man-
sell, Lauda, ...), solcando le
onde del mare alla manetta di
un offshore (Ickx, Pironi, ...).
E c'e ehi invece si dedica a
sport pili tranquilli, certo meno riscio-
si, come il gioco del golf. Chi sono?
Presto detto: Laffite, Prost, Cheever,
Mansell, Watson, Reutemann, ... La
ragione e di tutti, se e vero che i risultati
sportivi in F. I premiano gli uni e gli altri
ih pari misura. La sola differenza (am-
bientale) semmai e in termini di decibel:
chi pratica il golf passa dal rumore
assordante di 1000 cavalli sfrenati al
bucolico assoluto silenzio dei prati e del
boschi. «Il golf e una dolce malattia -
scrive Marco Mascardi, presidente del
gruppo giornalisti golfisti - bas ta essere
contagiati. La quantita di malan no e un
fatto secondario che non classifica il
confine fra giocatore enon giocatore: il

resto e silenzio». E passione, aggiungia-
mo noi. Le istantanee di Prost e Mansell,
impegnati nel recente torneo del vip suI
percorso «in» di Deauville, in Francia,
hanno fatto il giro del mondo: loro enon
altri, i due irriducibili avversari, candida-
ti al casco iridato della F. I 87, si
scoprono amici e confidenti sulla via che
porta al green. Ma c'e di pili: le foto sono
sicuramente servite alla causa del golf,
alla sua prornozione ed alla sua diffusio-
ne. Alain Prost, in questo senso, e un
personaggio-leader perche il popolare
campione del mondo e praticante «a
tempo pieno» del golf. Quando neil' otto-
bre scorso, durante le sue vacanze roma-
ne, lo accompagnammo in Vaticano per
un'udienza privata di Giovanni Paolo Il,
ci prego di inserire nel programma del
week-end una partitina a golf. E cosi

sugli antichi links dell'Acquasanta, eon
un pret-a-porter rimediato sui posto,
Prost si esibi per qualche buca, senza lode
e senza infamia, ma eon tanta determina-
zione. Anche in quell'occasione le foto di
Prost-gol fista (e, non dimentichiamolo,
fresco campione del mondo in F. I)
trovarono spazi o sui giornali e riviste dei
cinque continenti.
«Sono convinto - confessa Alain - che
il golf diventera un accessorio sempre piu
insostituibile del nostro modello di vita se
vogliamo che la nostra esistenza resti a
misura d'uomo». Per tenersi legato a filo
doppio al golf, Prost ha addirittura
acquistato un percorso, nel sud della
Francia, a quattro passi (guarda casol)

dall'autodromo di Digione-Prenois. Ca-
sa e bottega, insomma.
«Lo considero anche un business - giura
Alain - Appena il "course" sara pronto,
vi organizzero un torneo eon tutti i vip
della formula 1 e dintorni. Spero che non
manehi all'appello Jacques (Laffite e il
suo compagno di gioco preferito, ma
prima ancora suo insegnante - n.d.r.)
perche vuol dire che sara allora completa-
mente ristabilito».
Nel circo c'e gente che sta prendendo
lezioni a ritmo accelerato per essere fra
gli invitati (a pagamento?). Maria Grazia
Donato, p.r. Saima, e sicura di farcela;
quando pua fa gli straordinari, preferibil-
mente al Pevero, in Costa Smeralda, dove
la vacanza le permette di unire l'utile al
dilettevole. Edalla prima presonalizzata
edizione del «Alain Prost invitational»
(che fa il paio eon i pili celebri Bob Hope
Desert Classic e Bing Crosby National
d' oltre oceano) non vuole restare escl uso,
fra gli altri, il collega Adriano Costa che
su al Sestriere, il golf pili alto d'Europa,
si bea di tanto in tanto al fresco, poco
importa se in debito di ossigeno alla sua
eta! Non e pero sicuro al IDO per cento,
ma e molto probabile, che un torneo dei
vip (anche) della F. I e dintorni si giochi
prima in Italia che in Francia. Dice
Mario Pinzi, marchigiano di Roma, 49
anni, titolare gia dell'agenzia Quattro e
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Alain ProsI (in alto
enella pagina a
fianco col collega
Ceccarelli) ama
moltissimo il golf: e
slalo «contaqlato»
da Laffile (nella
pagina a fianco in
alto). Anche
ManselI e un palilo
del ••green». A
sinislra lo vediamo
in una curiosa
capriola, forse per
un colpo sbaglialo,
menlre sopra e in
compagnia dei figli
al 7. lorneo di
Deauville in Francia

ora Promomax, organizzatore e gestore
di importanti manifestazioni professioni-
stiche enon, pure internazionali: «Ormai
anehe da noi sono maturi i tempi di
appuntamenti vip per il golf. In eollabora-
zione eon Autosprint e eon a1tre due testate
(una femminile e l'altra destinata al mondo
degli affari) abbiamo in cantiere un mee-
ting di grossi nomi dello sport, a comineia-
re naturalmente dalla F. 1, edalla finanza,
della eultura e della politiea. Da una
ricerea di mereato ederivata quasi la
necessita di allestire un avvenimento del
genere: la domanda si fa sempre piu
pressante. E poi I'interesse dei media non
puč ehe essere grande, a vantaggio soprat-
tutto del golf». O
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Ferrari
oltre Manica
VI SCRIVO nella speranza che mi
sappiate dare de Ile indlcazlonl sui
luturo della FerrarI. MI auguro che le
scelte che verranno I\doHate a Mara-
nello rlportlno al pili presto II Cavalll-
no rampante al vertlcl vlsto che lorse
mal come oggl sl il dlbaHuto In cosi
gravl problemi tecnlcl. Arrlvera Bar-
nard arlsolvere I problemi telalstlcl
edi aerodlnamlca? Ma .tara davvero
a lavorare In Gran Bretagna alla
Ferrarllnternallo!,al dl cul sl parla da
qualche glorno? E possibIle secondo
vol tornare sui trono della F. 1 conce-
pendo la macchlna a centlnala dl
chllometrl dl dlstanza Ira una sede
tecnlca e I'altra? E per quanto con-
cerne I piloti saranno loro a pagare
glllnsuccessl della F. 1/86? MI augu-
ro dl no perchil anche II crltlcatlsslmo
Johansson linora il stato II pilota che
megllo dl Alboreto ha sa puto trarre
quel poco che la monoposto rossa
era In grado dl dare quest'anno. lo
credo che entrambl merltlno la rlcon-

lerma se non altro per dlmostrare
quello che valgono alla guida dl una
monoposto competltlva. Cosa ne dlte
al proposito?

. Luciano Guerra - Pistoia

SE ALLA Ferrari hanno deciso di
strappare alla McLaren un tecnico
del valore di Barnard vuol dire che
hanno anche vagliato attentamente
quali sono i rischi di lasciare la
oossibilita all'ingegnere inglese di
agire oltre la Manica. II valore di
Barnard non si discute con la Mp
4/2B ha conquistato due titoli conse-
cutivi ed e ancora in lizza per il terzo
con Alain Prost. Riguardo ai piloti in
effettj sarebbe giusto dare a entram-
bi una posaibilita di riscatto. In que-
sto periodo di mercato impazzito e
veramente difficile fare delle previ-
sioni anche perche le proposte e le
false voci si susseguono come brez-
ze di vento. Si parla insistentemente
di Berger al posto di Johansson,
come si parla di un probabile arrivo
di Prost in cambio di Alboreto che
andrebbe alla McLaren. Tutto e il
contra rio di tutto. Staremo a vedere.

La scoperta
dell'Americ~
CARO AS so no un ragazzo dl14 anni
che segue con molto Interesse oltre
alla F.1 anche II campionato america-
no dl F. Cart. VI dlsturbo per chleder-
vi alcunl dati su un pilota americano,
Scott Brayton, dl cui spesso rlcorre il
nome nei vostri servlzl ma dl cul non
ho mal vlsto un'lmmaglne. Potete
accontentarml dlcendoml da dove il
venuto luorl e quantl anni ha?

Stefano Pestieau - Monza

IL' DITO SULLA PIAGA
Slalom polemico

'A SEGUITO della vostra pubblicazione su Ila rubrica
«Lettere ••su As numero 33 si precisa quanto segue:
non polemizzando sulla forma dei favoritismi in
quanto non uslamo il metod o del metro con due
misure vi preclslarno che la gara in oggetto e stata
rimandata settantadue ore prima per motivi di
ordlne pubbllco, non dlpendenti dalle nostre voIon-
ta. II sottoscritto presso la vostra testata invia un
telex dl informazione e nel contempo a mezzo
telefono quest'uHicio ha cercato d'avvertire la mag-
gior parte possibile dei concorrenti: direttamente
oppure tramite scuderie. Inoltre, la domenica della
gara rim andata alle dleci erano sut percorso alcuni
incaricati dl questa organizzazione: i suddetti, infat-
ti, mi hanno informato di aver incontrato solo sette
concorrenti non informati per vari motivi. Vi preci-
siamo che per correttezza e non per mancanza di
riguardo verso i concorrenti, non chiediamo I'invlo
dell'iscrizione a mezzo telegramma e vaglia postale
telegrafico, ma una sola telefonata di lire 200.
Degradando lo sport si abbla il coraggio dl dlre le
cose flrmando enon rimanere nell'anonimato.

Gervasio Cavallo - Caserta
P.S. non polemizzando con il vostro corrispondente

della scuderia Salerno Corse che non e al di sopra
de Ile parti, precisiamo quanto segue: le classifiche
regolarmente firmate dal capo cronometristi e dal
direttore di gara e dai commissari sportivi so no
state regolarmente esposte presso il portone d'in-
gresso del comune di Sant'Agata dei Goti alle ore
18,10. Le stesse non sono state esposte presso il
parco chiuso in quanto un'avversa condlzlone atmo-
sferica al termine della gara ha fatto cambiare I
program mi finali della stessa. La forma eufemlca e
disinvolta del vostro cronlsta non pua essere impu-
tata a questo organizzatore visto che ne organizza
tante ed ormai eben collaudato. Tanto per dovere
con alto spirito di sportlvlta e d'informazione.

QUESTA lu mosa precisazione dell'ufficio stampa
della Scuderia Caserta Corse si rilerisce a una
lettera da noi pubblicata in cui sette piloti si sono
lamentati per essersi presentati al via di una gara
di slalom apprendendo solo sui posto della non
effettuazione della stessa.1 sette in questione hanno
quindi esercitato un loro diritto, quello di rendere
pubblico il loro disappunto, e va detto, anche per
evitare inutili ironie, che non si sono lirmati sui

giornale per una nostra precisa
scelta in quanto sarebbero incor-
si, come e noto a tutti (e crediamo
anche all'ufficio stampa della Ca-
sera Corse). in possibili censure
da parte della Csai. In quanto al
post-scriptum ci sembra opportu-
no ribadire un'impressione, pe-
raltro chiaramente palesata an-
che su Rombo dal collega Gino
Papale, di scarsa professionalita
riscontrata nell'effettuazione del-
la gara in oggetto (una volta
linalmente disputata) e cioe lo
slalom di S. Agata dei Goti. Orga-
nizzare manilestazioni automobi-
listiche non e certamente lacile e
neppure comodo, pero, vivaddio
non e nemmeno obbligatorio tar-
lo.

Sopra, una Alfa Romeo impegnata in uno slalom: al sud ei sono
troppe gare ehe esulano dai regolamenti Csai (FotoMirko)

scon BRAYTON (nella foto) e nato
a Coldwater, nel Michig<jn il 20 feb-
braio 1959. lO: alla sua sesta stagione
in F. Indy visto che ha debuttato nel
1981. Ha gia disputato una cinquanti-
na di gare ma non ha mai ottenuto
grosse soddisfazioni: si e dovuto
accontentare di piazzamenti che gli
hanno fruttato al pi u dei sesti posti.
Quest'anno corre con una Lola.

I prezzi
al Gp d'ltalia
VI SAREI molto grato se vorreste
comunicarmi alcune inlormazioni di
tlpo loglstlche rlguardant! II Gp d'lta-
Ila aMonza. lo e alcunl mlel amici
avremmo l'lntenzlone dl andare ad
asslstere al Gp brlanzolo, pero ab-
blamo blsogno dl alcune inlormazlo-
ni riguardantl i prezzi dei blglleHi
(solo per il prato) sla de Ile prove di
sabato che della gara dl domenlca. I
prezzi rlguardanti il camping all'in-
terno del tracclato. Inllne vorremmo
sapere qua II sono le zone dove
megllo sl puć asslstere alla gara.

Lorenzo Callegari
Spresiano (Treviso)

L' ACCONTENTIAMO subito: i biglietti
prato per il sabato e per la domenica
costano 22 mila lire. I punti piu
spettacolari dell'autodromo brianzo-
lo sono le staccate alla fine del
rettilineo d'arrivo, alla parabolica e i
passaggi alle due curve di Lesmo.
Non abbiamo indicazioni riguardanti
al costo del camping dell'autodromo,
per quanto ci risulti che sia consenti-
to campeggiare anche all'interno del
parco Reale.

Idea troppo
futuribile
PENSANDO alla slcurezza del piloti
di F. 1 purtroppo molto spesso tra-
scurata e conslderando che I piloti
usano II casco solo quando guldano

'Ia veHura, che si traHa dl una prote-
zione relatlva in quanto deve neces-
sarlamente essere anche leggero ho
creduto opportuno larvl sapere una
mia idea che potrebbe essere lacll-
mente adoHata da tuHI I team. SI
tratterebbe dl Integrare II casco alla
struttura del telalo a formare un
tutt'uno con lo schlenale e II roll-bar
e potrebbe Inserlrsl nella linea aero-
dlnamlca della veHura con Indubbl
vantaggl. Dovrebbe traHarsi dl un
semlguscio molto robusto nella parte
posterlore, Integrato nella struHura
del telalo e un semlgusclo anterlore
incernlerato al precedente con chlu-
sura dl slcurezza facllmente aprlblle.
Voi che cosa ne pensate al proposI-
to? E un'ldea reallzzablle oppure no?

FT - Pontedera
PER FORTUNA non siamo ancora
arrivati a tanto: non vorremmo esse-
re nei panni del pilota chiamato a
collaudare questa soluzione perche i
vantaggi di cui lei cl parla dettagliata-
mente sarebbero sicuramente annut-
lati dagli aspetti negativi del proble-
ma. Analizziamoli: assicurare il ca-
sco, ma si potrebbe ancora chiamare
cosi?, significherebbe condannare la
testa del pilota a sopportare le vi bra-
zioni del telaio che sono inevitabili in
una macchina da corsa. Non deve
essere affatto piacevole specie per
uno che viene chiamato a guidare a
velocita prossime ai 300 all'ora. Non
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LA FOTO
Mario I'inossidabile

Scrivo perche vorrei vedere pubbllcata una imma-
gine di Mario Andretti ne Ila rubrica «La Foto »,

Monica Tardelli - Modena

MARIO ANDRETTI e nato il 28 febbraio 1940 a
Montona d'Istria (TS), quando ancora l'lstria non
apparteneva politicamente alla Jugoslavia, ma nel
1955 si e trasferito con la famiglia negli Stati Uniti,
a Nazareth. Nel 1958 esordisce con le vetture da
corsa, partecipando alle gare della categoria
«rnidqet». Prende parte anche a prove con le
poderose beri ine «stock-car». Nel1965 debutta nel
campionato riservato alle monoposto Usac e vince
il !itolo. Nel1968 Andretti approda in F. 1 entrando
alla Lotus di Colin Chapman e disputa il Gp degli
Stati Uniti. II 1969 vede Andretti protagonista della
serie Usac dove si aggiudica la «SOOMiglia di
lncianapolis»: partecipa inoltre ad alcune prove
del mondiale di F. 1, sempre con la Lotus-Ford.
L'anno successivo «piedone», e al via di cinque Gp
con la March-Ford del team Stp di Andy GranateIIi.
Ma nel cuore di Andretti c'e la Ferrari: il sogno si
avvera I'anno dopo, il 1971, quando il pilota
istriano arriva a Maranello, assieme a Ickx e
Regazzoni. Con la Ferrari F. 1 Andretti vince il Gp
del Sudafrica. Nel 1972 pero ritorna alle corse
d'Oltreatiantico (F. Usac e Can-Am), continuando
tuttavia la sua collaborazione con la Ferrari nel

solo, ma non avere tacolta di movi-
mento provocherebbe sicuramente
forti dolori, per non dire crampi, ai
muscoli del collo.

·mondiale marche dove guida la 312 P: vince a
Daytona, Sebring e Brands Hatch in coppia con
Ickx. Riprende il volante di una F. 1 nel 1974 con
la monoposto di ParneIIi Jones: la poca competiti-
vita della vettura non permette ad Andretti di
ottenere risultati nei due anni con la squadra
yankee. Ma la Lotus lo ingaggia nel 1976 e sotto
una pioggia torrenziale Andretti vince I'ultimo Gp
della stagione, quello del Giappone. Nel 1977
sempre con la Lotus-Ford, Andretti ottiene quattro
successi e il terzo posto finale in campionato: la
vettura e la Lotus 79, la prima monoposto a ef!etto
suolo. II 1978 e I'anno del tltolo mondiale: Andretti
colleziona sei af!ermazioni (Argentina, Belgio,
Spagna, Francia, Germania e Olanda). Rimane
alla Lotus anche nel '79-'80. Nell'81 e alla Alfa
Romeo, ma la stagione si rivela deludente causa
la scarsa messa a punto della monoposto italiana,
e nel 1982 Mario Andretti decide di lasciare la F.
1: rltornera poi negli ultimi due Gp della stagione
su invito della Ferrari. Abbandonata definitiva-
mente la massima formula internazionale (128 Gp
disputati), Andretti si dedica completamente alla F.
Indy, dove nel 1984 si aggiudica il titolo Carl.
Attualmente e une dei protagonisti del campionato
di F. Indy con la Lola.

Nelle foto Andretti sulla Ferrari 312 B.

nante nel Circus, pur essendo pro-
pri o i piloti gll unici, veri protagonisti
delle corse. Rllenete che non ci
saranno ulleriori ripensamenti alle
decisioni scaturlle dal Comllato Ese-
cutivo a cui II grande presidente
Balestre si e sollrallo con II lIuto del
migiior politico. L'incidente a Lafflle
al via del Gp inglese, lo sbracclare di
Alboreto in Francia con II motore
della sua Ferrari ammutolito sulla
griglia di partenza, e lo show di
Johansson in Germanla evidente-
mente non sono serviti proprlo a
niente? Luca Ripa - Mantova

I PILOTI han no impiegato un po' di
tempo prima di esprimere ufficial-
mente illoro parere attraverso la ioro
associazione, ma in Ungheria final-
mente si sono decisi a prendere
posizione su una delle decisioni piu
scandalose prese dalla Fisa in questi

ultimi anni con la buona pace di
Baiestre che, sembra lasciare ora
qualche margine alla trattativa. I
piloti non sono affatto disposti ad
accettare due gare a Gp: all'Hunga-
roring hanno levato il loro coro di
proteste e subito Balestre per cerca-
re di rabbonirli ha dichiarato che
tanto lui alla famosa votazione non
era presente e che quindi non do-
vrebbe essere impossibile ridiscute-
re la proposta. Indipendentemente
dall'atteggiamento volta gabbana del
presidente Fisa, ormai capace di
adattarsi a qualsiasi situazione piu di
un camaleonte, resta difficile capire
come si possa apportare delle varia-
zioni alle prove senza tornare alle
qualifiche tutt'ora vigenti e da sem-
pre criticate per la loro pericolosita,
II problema, comunque, e tornato sui
tappsto della discussione. Non man-
cheranno altri colpi di coda ...

Niente
mini-Gp
CARO AUTOSPRINT sono un giovane
di 22 anni che segue I'automobillsmo
con molta passione. Vi disturbo per-
che non riesco a capire come possa
passare sollo sUenzio la demenziale
declsione della Fisa di inventare una
mini gara al sabato al posto delle
prove ufficiall. Mi sembra Imposslbi-
le che II mondo della Formula 1 solo
per cercare nuovi spazi televisivi
anche al sabato, con buona pace
degll sponsor, non abbla tenuto asso-
lutamente In conslderazlone II volere
del piloti che ancora una volla sono
risulIatI come la torza meno determi-

Scrlvere a:
AUTOSPRINT ep AD1734

40100 BOLOGNA

FERMOPOSTA
MARCO SBRICIOll - Roma - Si dice
sottosterzo il comportamento di una vettura
in curva quando I'avantreno. rispetto alla
traiettoria ideale della curva, tende ad
andare per la tangente. II sovrasterzo. al
contrario. e caratterizzato dalla tendenza
del retrotreno a partire verso I'esterno
della piega creando grossi problemi di
tenuta in tase di appoggio.

ROBERT MIFSUO - Malla - Si e trattato di
un banale errore di trascrizione: la Za-
kspeed,infatti oltre alle scritte dello spon-
sor West ha messo sulla seconda vettura
quelle East, che in inglese vuol dire Est.

ANNA NOBILI - Padova - Mike Thackwell
ha vinto I'ultima prova del campionato
giapponese di F.2 con una March-Honda.
Tornerš in F. 3000 a Birmingham sulla Ralt
ufficiale. Per il neozelandese il 1986 non e
una stagione molto fortunata, ma spera di
rifarsi in occasione del Gp di Australia di
Adelaide quando tornera alla guida di una
F.1: e stato chiamato su Ila Ram del team
dei Black Swans.

DARIO LUCCHESE - Palermo - II nostro
lettore dispone di materiale fotografico di
F.3000. Gli appassionati di questa categoria
che vogliono scambiare materiale possono
scrivergli in dirizzando in piazza Strauss.
10 - 90145 Palermo.

THOMAS WERR - Torricella (Svizzera) -
Non riusciamo a capire per quale strano
motivo e andato a rivangare I'incidente di
ManselI a Detroit nell'84. Non siamo d'ac-
cordo eon il suo punto di vista dal momenta
che lo stesso pilota inglese in una recente
intervista apparsa su As ha ammesso di
aver sbagliato in quella occasione. Giuste
invece le considerazioni sui rail che e
costato tanto caro a Jacques Laffite.

FIORENZA - Campi (Modena) - Ci fa
piacere constatare che la rubrica di Ayrton
Senna do po i Gran Premi sia molto seguita:
in particolare han no riscosso molto interes-
se le sei regole dettate dal brasiliano per
diventare campioni di F.1.

CARMINE DI NOlA - Roma - Non si trana
di un concorso ma di una semplice selezio-
ne per cui non e necessario il decreto
ministeriale di approvazione.

JOHNNY OIAMANTE - Montreal (Canada)
- Abbiamo pubblicato anche di recente
immagini di Gilles Villeneuve, un pilota che
i tilosi, non 5010 italiani, non hanno enon
vogliono dimenticare. Non mancheranno
altre occasioni per vedere su As immagini
del canadese volante.

ANNA PIROLA - Milano - Pu6 richiedere
i nu meri arretrati di As che la interessano
direttamente al nostro ufficio abbonamenti
che provvedera a inviarle le copie al piu
presto.

STEFANIA BERAROI - Lugo (Ravenna) -
Ecco I'indirizzo della Denim: via Tito Speri,
8·20154 Milano. Meglio tardi che mai, non
le pare ...

TERESA - Ravenna -- Ayrton Senna e
legalmente separato. Si era sposato giova-
nissimo. Ora invece pare che sia liberlssl-
mo ...

LUCIANO CASTELLI - Torino - Scriva alla
Williams Grand Prix Engineering. Basil Hill
Road, Didcot, Oxtordshire OX11 7HW Gran
Bretagna.

ROBERTO BUONGIORNO - Mansue (Trevi-
so) - Pu6 chiedere I'annuario Csai chie-
dendolo a questo indirizzo: via Solferino, 32
Roma.Potra trovasi tutte le informazioni
che la interessano sui Gruppo A e quali
sono le vetture omologate. Sempre all'in-
terno della pubblicazione Csai ci sono
anche le indicazioni dettagliate sulJe moda-
lila per staccare la licenza da conduttore.

MATTEO VESPA - Livorno -II tecnico che
si occupa della monoposto di Nelson Piquet
in pista e Frank Dernie un tecnico che ora
e appetito anche dalla McLaren dopo che
il team di Ron Dennis ha perso la collabora-
zione di John Barnard ormai sicuramente
accasato con la Ferrari. II tecnico che
invece ha curato la progettazione della
Williams Fw 11 e Patrick Head.
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II petron del '.am
Force non sl

scoraggia per i
deludentl risultati

delle sue monoposto
mosse dal motore

Ford. E convinto
iniaHi che ci sia

spazio per migliorare
di Cesare Maria Mannucci

I AMERICA lo dliamano U boss, e quando
pronunciano il suo nome lo ranno quasi
sottovoce, eon I'abituale rispetto ehe si porta
ai superiori. In Europa in pochi si sono aeeorti
di lui. Tutti parlano delte liti furiose tra Teddy
Mayer e Alan Jones, della rivalita tra I'austra-
Iiano e Tambay. Carl Haas nel mondo della F.
1 appare quasi eome un estraneo. Non indossa
mai eamicie eolorate eon la scritta del suo
team, veste in maniera anonima, e spieea
solamente per I'enorme sigaro ehe durante un

segue



Dopo aver vlnlo
tutte negll Usa, Carl
Haas ha Irovalo vila
dura nel mondlale
anehe se le sue Force
hanno se non allro
dimosiralo di
avere un lelalo molio
buono. In seHembre
Haas decldera II
tuture della squadra
enon e eseluso ehe
possa rompere II
.odalIzlo eon Teddy
Mayer (FotoAmaduzzi)



La vita di Carl Haas
e molto piu facile
negli Usa, dove il

magnate e
importatore della

Lola di F. Indy.
Eccolo, sopra,

mentre controlla
I'avantreno della

monoposto di Mario
Andretti

(FotoCevenini). In
Formula 1 il

rapporto tra Haas e
la Ford, fornitrice

dei motori, e
sufficientemente

buono anche se il
diesse Kranefuss, a

destra, ha
intenzione di non

rinnovare
I'esclusiva per 1'87
(FotoAmaduzzi). AI

centro, la
presentazione del

team Beatrice
nell'estate

dell'anno scorso.
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Fumatanera
segue

Gp non abbandona mai. Oramai ogni
squadra ha i suoi odori particolari. Chi
usa il motore Renault emette un tanfo
insopportabile per via delle benzine spe-
ciali, il team Force e subito riconoscibile
per I'odore di sigaro che mette il suo
patron. Nato il 26 febbraio del 1930 a
Chicago, Carl Haas e per molti aspetti un
industriale dell'automobilismo agonisti-
co. Negli States e proprietario di una fra
le pitl competitive scuderie che disputano
il campionato Jndy. E importatore della
Lola e il suo palmares e infarcito di
successi che vanno dal campionato Can-
Am alla Trans Am e logicamente nella F.
I Indy, Perche Carl Haas abbia deciso di
sbarcare in Europa per rodersi il fegato
eon i mille problemi della F. I, e per mol ti



un mistero. Gli incontri casuali e determi-
nanti, non esistono solo nelle favole o nei
films. Carl Haas e James Dutt, l'allora
presidente della multinazionale Beatrice,
si incontrarono veramente per caso, in
uno dei pili esclusivi ristoranti di New
York frequentati solamente dai grandi e
dai potenti. Dutt pensava che le corse
fossero il canale ottimale per diffondere
il marchio Beatrice, e per questo voleva
un programma a respiro mondiale; Carl
Haas casualmente disponeva di una scu-
de ria automobilistica.

L' ACCORDO fu trovato in pochi minu-
ti, e sui tavolo furono gettati decine di
milioni di dollari. L'unione tra Carl Haas
e la Beatrice ebbe poi la classica du rata
dell'amore estivo, ma Carl Hass era
ormai in ballo, e ha continuato a farlo,
tra mille difficolta emilie polemiche

interne. Per «Il Boss» si stanno profilan-
do adesso giorni determinanti. La Ford
rivedra il suo impegno di fornitore in
esclusiva, Ecclestone avrebbe fatto offer-
te per rilevare la sezione della scuderia
che si occupa di F.I, la convivenza eon
Teddy Mayer e giunta ormai alivelli di
rottura. Per il team Force, adesso vi sono
due possibilita: seguire I'esempio di Par-
nelli Jones e Roger Penske che abbando-
narono la F.I, dopo averne appena
intravisto il potenziale, oppure continua-
re sulla strada intrapresa, magari eon
forze nuove. «Il Boss» dovra avere 80-
prattutto le idee chiare.
- Dopo un anna di permanenza in
Europa, che bilancio pua fare del team
Force?
«Da un'analisi affrettata dei risultati, si
potrebbe parlare di bilancio negativo, ma
personalmente non sono di questa opinio-
ne. Il programma e iniziato eon un consi-
stente ritardo, che ha influito sullo svilup-
po del motore e del telaio. Abbiamo dovuto
affrontare una serie di problemi che un
altro team abitualmente risolve in un paio

di anni. Non sono assolutamente pentito di
essere entrato in F. 1. Certamente nella
Cart le cose sono piu facili, abbiamo vinto
il campionato ne11984, siamo pilI competi-
tivi e preparati. La F.1 e nettamente piu
difficile» .
- Co me giudica l'attuale management
del team?
«Bisogna ricordarsi che il nostro e un team
americano eon una sede in Inghilterra,
inevitabilmente ogni tanto ci sono dei
problemi. Teddy Mayer non e mio socio,
ma e il responsabile dell'organizzazione.
Quando siamo partiti eon il progetto F.1,
c'erano molte cose che dovevano essere
fatte, e secondo me, Teddy Mayer aveva
molta esperienza. Ho conosciuto Teddy
Mayer e Tyler Alexander in America, e mi
sono sembrate persone capaci, che come
credenziali avevano due vittorie nel cam-
pionato del mondo. Non potendomi occu-
pare personalmente a tempo pieno del
programma F. 1 ho delegato molti compiti
a loro. Tutto sommato credo che sia stata
una buona scelta, e se dovessi tornare
indietro farei esattamente le stesse cose».
-In che misura il ritiro della Beatrice ha
inf1uito sulla gestione del team?
«E stata una decisione grave, di cui ne
abbiamo risentito molto. Beatrice era uno
sponsor perfetto, avevano un vasto pro-
gramma, e ci eravamo preparati nell'ese-
guirlo nella maniera pilI giusta. Quando
Dutt se ne e andato, tutto č stato rimesso
in discussione. Abbiamo trovato un accor-
do amichevole, ma certamente non e stata
la stessa cosa che avevamo previsto eon un
programma a lunga scadenza. Anche
quando la Beatrice ci ha comunicato
l'intenzione di interrompere, non ho mai
pensato di abbandonare la F. 1».
- Perchć la Ford ha scelto la sua
organizzazione per rientrare in F. I?
«Per varie ragioni. Per prima cosa il
nostro era un team americano, poi l'impe-
gno della Beatrice era una garanzia di
serieta, I risultati ottenuti dalla mia orga-
nizzazione nelie altre categorie, e il pro-
gramma quinquennale che avevamo pre-
sentato ha convinto la Ford. Credo che si
sia trattato di una alleanza vantaggiosa
per entrambi».
- L'accusa che vi viene rivolta sempre
pili spesso, e che siete privi di un top
ingegnere al top ...
«Quando abbiamo deciso di partire eon il
programma F. 1 abbiamo contattato Du-
carouge, da tutti considerato uno dei
quattro top. Ducarouge ha preferito resta-
re eon la Lotus, ma comunque _sono
soddisfatto degli attuali ingegneri. E opi-
nione di tutti che il nostro telaio sia ottimo,
migliorabile certo, ma se si considera che
quest'inverno non abbiamo effettuato nes-
suna prova, a causa dei ritardi eon cui e
arrivato il motore Ford, direi che il telaio
si sta comportando piuttosto bene. Adesso
poi e arrivata una persona estremamente
importante per il futuro del team Force. Si
tratta di Adrian Newey, e secondo il mio
punto di vista, e destinato a diventare un
punto di riferimento per tutti nella proget-

tazione deIle macchine da corsa, Ha reaiiz-
zato completamente la March di F. lndy,
e usando le LOIIl,ho potuto rendermi conto
di persona di quanto sia com~titiva l'ulti-
ma monoposto creata dalla Mareh. Ha un
incredibile conoscenza dell'uso della galle-
ria del vento, e giovane, pieno di entusia-
smo, Diventera un grande ingegnere».
- E soddisfatto degli attuali piloti? Non
si aspettava un Alan Jones pili cornpetiti-
vo ...
«E una situazione strana, Alan Jones ha
avuto alcune situazioni sfortunate, enon
non gli abbiamo dato la forza necessaria,
Penso che Alan Jones, eon le circostanze
giuste, sia ancora un uomo piuttosto
veloce, e puć darsi che abbia la sua
oceasione prima che il mondiale sia f•.nito.
Sono stato io a volerlo nel team. E un
campione del mondo, un uomo di esperien-
za. Bisogna aspettare prima di giudicarlo
un pilota finito».
- Costa di pili correre in F. I oppure in
F. Cart?
«I costi sono senza dubbio maggiori in F.
1, ma non capisco perche tutti cercano
sempre di fare dei confronti tra le due
categorie; in realta sono due cose comple-
tamente diverse. In Europa per la F. 1 c'e
un interesse incredibile. In Italia, per
esempio, scrivete della gara una settimana
prima e una settimana dopo, la copertura
televisiva e sempre assicurata. L'interesse
per la F. lndy e invece molto pilI limitato,
in sostanza si tratta di una formula
nazionale, un fenomeno esclusivamente
americano, e soprattutto eon dei costi
molto pilI bassi. In America la F. 1 e
ancora conosciuta da pochi, e probabil-
mente e pilI difficile da comprendere
tecnicamente,_ e per questo che la Cart ha
pilI successo. E assolutamente impossibile,
come alcuni hanno detto che si realizzi un
unione tra le due formule, eon eventuali
gare Cart in Europa. Il campionato Cart
e composto da 17 gare, e per disputare la
500 miglia di Indianapolis, stiamo oltre
quattro mesi in quella citta. Le distanze
negli States sono infinitamente pilI grandi.
Andare da Chicago a Los Angeles, e pilI
lontano che da Londra aMonza. Non ci
sarebbe proprio il tempo. AI limite si
potrebbe pensare di fare qualche gara in
Sudamerica, ma in Europa non sara mai
possibile» .
- Cosa pensa dei provvedimenti adottati
dalla Fisa? La Ford era favorevole ad
una restrizione dell'aria. Invece e venuta
fuori la sto ria della mini gara ...
«Sono decisioni sbagliate, in quanto il
problema viene dai motori, non dalle
proveoMolti costruttori hanno comunicato
il ritiro, o sono in procinto di farlo, e si
tratta di grandi industrie, a dimostrazione
che c'e qualche cosa che non va. Quando
ci siamo decisi a partire eon il programma
F. 1, abbiamo dovuto prendere l'Hart,
perche sui mercato non c'era niente altro,
e tra poco e una situazione che potrebbe
ripetersi per altri team. La strozzatura
d'aria avrebbe ridotto i costi, ma le cose

segue
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Fumata nera
segue

avrebbero potuto eontinuare
bene. Anehe eon 600 cavalli ei
pua essere dello spettacolo».

- Perche la Ferrari ha seel-
to I'organizzazione di Jim
Trulmann per eorrere nel
campionato Cart? Si era pro-
posto alla Ferrari?

«Il sig. Piccinini e venuto in
America un anno fa. Abbiamo
parlato di tante cose, sui rego-
lamenti, sui costi, sulla tecnica.
C'e stata anche una specie di
trattativa, ma poi la cosa e
finita li. Probabilmente con gli
uomini della Trulmann Racing
hanno trov ato degli accordi piu
favorevoli. Hanno avuto una
March per poter effettuare tut-
ti gli studi in Italia, per capire
come sono costruite le macchi-
ne di F. Cart. Adesso non
conosco la loro situazione, non
so perche sono in ritardo eon il
programma».

- Con la Ford ha firmato
un contratto di esc1usiva per
tre anni, eppure Michael Kra-
nefuss eontinua a dire ehe per
il 1987 la Ford potrebbe assi-
stere anehe un altro team ...

«Ho un contratto di esclusi-
va eon la Ford. Lo e per il 1986,
mentre per il 1987 ci sono
alcune clausole, potrebbe esse-
re esclusivo, cosi come potreb-
be non esserlo. Ancora non so
cosa fara la Ford, probabil-
mente non lo sanno nemmeno
loro, comunque suppongo che
rimarranno con un solo team,
in quanto c'e il problema che
prima devono spendere moIto
eon la Cosworth, per rendere il
motore piu competitivo di
quanto non sia ora. Non credo
che dovendo lavorare moIto sui
motore, abbiamo la capacita di
seguire poi due squadre. II
fatto che poi vogliamo dare il
motore anche ad un altro team,
per me non e un problema».

- Quando il team Force ha
deciso di entrare in F. I, ha
eontattato i migliori piloti e
ingegneri. A distanza di un
anna e pentito di essere entra-
to in F. I?

«Assolutamente no. I nostri
risultati non sono affatto male.
Prima abbiamo corso con un
motore Hart che era del tutto
inutile, non aveva semplice-
mente potenza, e adesso stiamo
sviluppando un motore del tut-
to nuovo. In F. 1 il motore ha
ormai troppa importanza. Se

Nonostante le
bellezze che gli
circolano attorno,
Alan Jones, sotto,
non e ancora
riuscito a
dimostrare uno
stato di forma pari
a quello messo in
mostra all'epoca
del suo trionfo
iridato del 1980.
Secondo Haas tutta
la squadra
dovrebbe restare
piu vic ina al pilota
australiano che ha
faHo intravvedere
qualche progresso
al Gp d'Ungheria
(FotoColombo)

McLaren e Williams avessero
avuto I'Hart e noi il Tag o
I'Honda, i risuItati si sarebbero
invertiti. Probabilmente avreb-
bero potuto ottenere un quinto
posto, ma non certo lottare per
la vittoria, Puoi avere il miglior
telaio e il miglior pilota del
mondo, ma se non hai la poten-
za, e tutto inutile. E comunque
una situazione in fase di defini-
zione. Non posso farci niente,
ho preso una certa decisione, e
adesso devo seguirla. Perdere
non piace a nessuno ...».

- Perchć Mario Andretti
non eorre in F. I eon il team
Haas?

«Mario ha gia fatto e vinto
la F. 1. Adesso ha qualche anno
di piu, e preferisce concentrarsi
solo sulla Cart, che e cornun-
que gia un impegno moIto
grande, e poi perche avrebbe
dovuto cominciare con il nostro
team, quando tutto era ancora
da dimostrare. Mario vuole
essere dove ha la possibilita di
vincere, In F. Indy siamo in
grado di dargli queste possibili-

ta, in F. 1 per il momento no».
- Perchć Paul Newman,

non ha aeeettato di dividere
eon lei, l'avventura F. I?

«Ho un rapporto fantastico
con Paul Newman. Ci siamo
conosciuti nel 1983 e subito
siamo diventati soci. Lui e
molto occupato eon la sua
attivita di attore e di pilota.
Non vuole far parte di un
qualche cosa che poi non puč
seguire e vivere in prima perso-
na perche non ha tempo per
farlo. E per questo che Ne-
wman non e in F. I»,

- Qual e il futuro del Team
Haas in F. I?

«E ancora presto per prenđe-
re una decisione. La mia inten-
zione e quella di restare, ma
devono cambiare alcune cose, e
soprattutto I'insieme deve esse-
re piu competitivo, in grado di
lott are per la vittoria. Entro
settembre prenderemo la deci-
sione finale. In America la
nostra e un'organizzazione vin-
cente, non possiamo permetter-
ci di non esserlo in F. I», O
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/nfe//ighenzia seiv%sa
I vo/ti de/ socialismo reale non sono certo ollegri mo
l'intellighenzio mogioro so come fore divertire lo gen te: od
esempio costringe 01colloudo de/l'Hungororing un bel gruppo di
ciclisti che non riso/ve i problemi di scivolosito de/l'osfo/to. Cosi
Berger si ritrovo datl'attra porte dello pista, sfioroto do De Cesoris.
Forseovra vo/uto tomore o coso come del resto Donner cui non
giovo mo/to lo nuovo Arrows.Mo lo crisi dei team Bmw e
generole, nonostonte oppoio in gron segreto un nuovo motore
sperimentole. Eper Senna, un 'o/tro pole, soffio il vento de//'est

UNGHERIA

LA GENERALEcuriosita non e
solo riservata all'-Hungaro-
ring», il nuovo circuito di 4013
metri realizzato a una ventina
di chilometri da Budapest.

Soprattutto il mondo della F. 1 si
chiede come una nazione legata al
«Blocco orientale» possa accogliere il
Gran Premio d'Ungheria, prima corn-
petizione iridata organizzata nell'Est
europeo. Ma non ci vuole molto a
capire che l'Ungheria e un paese
speciale tra quelli d'oltre-cortina. Ce
un certo benessere perche in econo-
mia sono stati messi da parte i
canoni originari del Comunismo ed
e stata aperta la strada all'iniziativa
privata. Anche il Gran Premio e
considerato un affare e la pre-
vendita dei biglietti permette di
capire come quello offerto dalla F. 1
sia une spettacolo atteso dal popolo.
Sono stati venduti in anticipo oltre
150.000 biglietti ma il grande ufficio
allestito appositamente nel centra di
Budapest resta aperto fino a rnezza-
notte nei giorni di vigilia, tanto che
ci si attende una affluenza record.
Cosl, nessuno si spaventa il giovedl
quando, per le due ore di prove
straordinarie, previste per dare mo-
do ai piloti di conoscere una pista
misteriosa per tutti, sono presenti
poche centinaia di spettatori. La
sessione si risolve in un festival di
testa-coda, sia per la tortuosita del
tracciato, sia per I'asfalto che sor-
prende i piloti: e, infatti, molto solido
ma levigatissimo enon offre il mini-
mo «grip».Palmer con la Zakspeed e
il primo pilota a scendere in pista
mentre Senna ottiene il miglior tem-
po (1'35"494) davanti aMansel1 e
Piquet. Ed arriva un'altra sorpresa: la
media e molto bassa, appena
151,323 Kmh, perche esiste solo un
rettilineo non molto lungo - quello
di partenza-arrivo - dove i piloti
possono inserire la marcia piu alta
per un attimo mentre le curve
strette si susseguono ininterrotta-
mente. II giudizio dei piloti e pero in
generale positivo soprattutto perche
le strutture generali non hanno nien-
te di improvvisato: il paddock e



UNGHERIA

ampio enonostante i lavori siano
iniziati solo il 15 ottobre 1985, box e
palazzine di servizio, sono perfetta-
mente funzionali. Venerdl, non e
solo il primo giorno di prove ufficiali:
e anche il compleanno di Manseli e
lo sponsor «Denirn»lo festeggia eon
una torta corredata di 32 candeline
mentre a sua volta il pilota inglese fa
un «regalo»alla Williams, firmando
finalmente il contratto per il 1987.
Non mancano pero anche alcune
novita tecniche. In Ungheria debutta
infatti la Minardi M 186,caratterizza-
ta soprattutto dalla scocca in fibra di
carbonio: viene affidata a De Cesaris
che nella prima sessione non valida
per lo schieramento, ottiene il 19.
tempo mentre Nannini, alla guida
della M185 tradizionale, e 22. Anche
I'Arrows A9 che ha debuttato senza
convincere molto a Hockenheim,
appare in versione modificata: il
retrotreno non si presenta piu eon il
cambio rovesciato rispetto alla tradi-
zione, estato infatti montato un
ponte posteriore derivato dalla vec-
chia A8 ma Boutsen, al quale la
vettura e stata affidata, non e soddi-
sfatto. Per le prime posizioni, la
battaglia si seatena tra quelli che il
«Circus» ormai definisce la «banda
dei quattro», cioe ManselI, Piquet,
Sennae Prostche finiscono nell'ordi-
ne.Tutti, comunque, faticano parec-
chio per trovare assetti decenti: la
pista e infatti scivolosissima e non si
contano piu i testa-coda e d'altron-
de la scelta dei pneumatici si trasfor-
ma subito in un rebus. II fondo
dell'«Hungaroring» e micidiale per i
battistrada e, anche per la mancan-
za di «grip»,nessuno in pratica riesce
a girare eon le gomme alla giusta
temperatura di esercizio. Soprattut-
to i piloti legati alla Goodyear, nota-
no che le «E» da qualifica sono
rischiose perchć difficilmente per-
mettono di completare un giro men-
tre tra le «C»semimorbide e le «B»
dure non si nota una sostanziale
differenza. In previsione della corsa,
vengono utilizzati anche i durissimi
pneumatici di tipo «A» che nei
precedenti Gran Premi dell"86 non

Meglio le gomme
deHa donna del destino
Le grondi sorprese vengono senz'attro
dol/e rogozze loeali. Se Fred
Buscoglione fosse ancora vivo ovrebbe
intonoto «Che bambola». Senna
comunque, e un brasiliono freddo:
non gli interessano costumini
ridoffi e scosclati. meglio
control/are le gomme prima del/o
corso dove vo al comondo
su Mansel/, Piquet. Tamboy e Prost.
Johansson, nel secondo
gruppo, guida la carico del/e Ferrari
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Si rivede il
vecchio Alan
1/turbo Ford alt'est rende
meglio. Lo dimostro il vecchia
grasso, oppesontito Alan Jones
che per quolche giro riesce o
lottare con Keke Rosberg.
Peter Zakovskl songue polocco
nel/e vene, sente aria di coso
ma invece del/e sue Zokspeed
guordo dol/o collino il palo
tricolore o fionco del quole
tronsitono due ttottoni eroi
sfortunoti: Michele Alboreto e
Riccordo Potrese. De Cesotis.
con la nuovo Mlnardi fo fuoco
e fiomme; purtroppo solo col
motore



UNGHERIA
sono mai stati presi in considerazio-
ne. Per la Ferrari, che si presenta eon
tre F. 1-86 sostanzialmente tradizio-
nali e caratterizzate solo dal passo
leggermente piu lungo - come
ormai accade dal GP di Francia -,
i problemi sono ancora piu accen-
tuati perche la tortuosita del circuito
mette ancora piu in evidenza la
difficolta di inserimento in curva.
Inoltre, sono previste turbine Garrett
modificate all'interno per ovviare
alla fragilita riscontrata in preceden-
za ma in questo modo e stato anche
aumentato il «tempo di risposta» del
motore, tanto che la guida e piutto-
sto difficoltosa. Problema doppio
invece per Patrese: la Brabham Bt55
e ancora una volta in difficolta, per
mancanza di potenza agli alti regimi
e a sua volta il padovano e sofferen-
te per una infiammazione al dente
del giudizio. La successiva sessione
cronometrata mette in evidenza i
piloti delle Williams, gli unici che
siano riusciti a trovare un equilibrio
accettabile per le vetture, nei limiti
posti dal tracciato. Con 1'30"516,
Manseli festeggia nel migliore dei
modi il compleanno, «rifilando» quasi
un secondo al compagno di squadra
Piquet: entrambi hanno ottenuto il
tempo eon gomme Goodyear dure
- le «B»-, un fatto del tutto nuovo
per la F.1. Tra i piloti legati alla Casa
americana, in pratica, nessuno rie-
sce a sfruttare bene le «E»da qualifi-
ca e si notano anche le soluzioni piu
impensate: Prost, ad esempio, scen-
de in pista eon le semimorbide «C»
sull'avantreno della McLaren e le
dure «A» dietro, ma ottiene il 5.
tempo eon le «B».In casa Pirelli la
situazione sembra sostanzialmente
migliore, dal momenta che i team di
punta riescono a sfruttare gomme
da qualifica, pur se non della mesco-
la piu morbida. Le speranze sono
fondate soprattutto su Berger ma
I'austriaco non pua andare piu in la
del 4. posto perche ammette di non
trovarsi a proprio agio sui circuito
ungherese: colleziona anche due
testa-coda e finisce per rovinare il
fondo piatto della sua Benetton-
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1/ca/do
abbraccio

dei
duecentomi/a

Stretti dalt'abbrocclo della folla ungherese
co/co/ata sulle duecentomi/a persone, Piquet e
Senna si awiano verso i/ traguardo dopo avere
offerto /ezioni di stite. emozioni /otte
indimenticabi/i, scambiandosi /0 posizione
e dando /uogo o sorpassi c/amorosi. A/ termine
g/i app/ausi saranno tutti per /oro
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II «ptet-o-portet» mogioro e vario: un
commissorio sfoggio un coppellino in stite Usa
mentre la pollzio piu che guardare gli ottributi
di uno donzello ...sociousto controllo che
l'ettetto Cemobyl non dio alla testo o quolcuno.
Ma volio o spiegore al mecconico Benetton e al
pompiere che la nube orrnai non c'e piu
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Bmw. Sabato mattina il consueto
invito ai giornalisti da parte della
Ferrari per la colazione che precede
la sessione di prove libere, registra
un afflusso ancor piu notevole del
solito. Si spera infatti di poter cono-
scere qualche dettaglio in merito alla
possibilita di vedere John Barnard, il
«mago»della McLaren, lavorare per
il team di Maranello. Da varie setti-
mane, Barnard e corteggiato dalla
Ferrari e Marco Piccinini si lascia
scappare una battuta rivelatrice. II
d.s. racconta infatti che la sera
precedente si e trovato casualmente
a cena in un ristorante, nel quale
sono entrati anche Barnard e Den-
nis, il manager della McLaren. Ha
aggiunto di essere stato salutato
molto calorosamente da Barnard e
di avere poi cercato une dei violinisti
tzigani che abbondano nei ristoranti
di Budapest, per dedicare a Dennis
il valzer della... «Vedova allegra».
La battuta fa dunque capire che la
trattativa e in dirittura finale ma al
momento Barnarde impegnato nella
ricerca di una valida messaa punto
della McLaren che eon Prost riesce
finalmente a ottenere il secondo
tempo nella sessionenon valida per
lo schieramento. II francese apprez-
za I'assetto abbastanza equilibrato
ma e il solito ManselI a ottenere il
miglior tempo, nonostante sia stato
anche protagonista di una uscita di
pista nel tentativo di superare Patre-
se in curva. Tra i due piloti nel
tentativo di superare Patresein eur-
va. Tra i due piloti c'e stato un

. malinteso ma dopo un lungo con-
trollo ai box, si riscontra che la
Williams - tra l'altro caratterizzata
da una scocca nuovissima - non ha
riportato danni. Negli ultimi sessanta
minuti di prove cronometrate, si
seatena la solita battaglia perche
I'asfalto offre un «grip»migliore gra-
zie ai precedenti passaggidi vetture.
Sennasembra intenzionato a fare sui
serio perche chiede di punzonare
solo gomme «E»da qualifica, segno
che la messaa punto della macchina
e migliorata e che lui intende sfrut-
tarla a fondo. Come e spesso solito

1agl;0 secco alla sforluna
II viseonte Dumfries roeeoglie i primi due pun ti de/l'onno. /I suo
segreto e il toglio seeeo. I risehi non sono moi eoleolobili: o
Johnny vo tuffo bene o Potrese malissimo e peggio vo ai
eommissori ehe devono spostore la suo Brobhom dollo seomodo
posizione in eui si trova. Un eollego vorrebbe aiutotti
ma e troppo lontono. Mentre Berge il primo ritiroto della corsa Streiff dimostro ehe ormoi
si e ben obituoto alla potenzo della suo Tyrrell
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Tanti podisti
senza podio
TeoFabi vive quest'anno la sua stagione
no. Sie tttitoto anche o Budapest ma
almeno ha avuto la consolazione di
esserein buona compagnia: con Jones,
e Ghinzani ha tentato di raggiungere
De Cesarische prende il volo sulle scale.
Alla speciale edizione ungherese della
maratona partecipano anche Warwick
Amoux in piacevole compagnia e Prost
cbe. stanchissltno. alla fine saluta il
pubb/ico. Ma lui di certo non ha vinto
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fare, lascia sfogare prima gli avversa-
ri, scende in pista dopo 32 minuti
dall'inizio della sessione e «gela» tutti
eon un eccellente 1'29"450. Succes-
sivamente scende ancora in pista
per difendersi dai possibili attacchi
degli avversari ma e autore di un
c1amoroso testa-coda: il quinto in tre
giorni, a dimostrazione dell'impegno
gravoso del brasiliano all'-Hungaro-
ring», Sulla pista magiara, pero, Sen-
na e consapevole di poter puntare
ad una vittoria, prima degli impegni
di Zeltweg e Monza, ritenuti troppo
gravosi per il suo motore Renault,
rispetto alla concorrenza. Per questo
ha fatto di tutto, allo scopo di partire
davanti, situazione che lo mette
certamente in vantaggio. Alla Ferrari
emerge invece Johansson che riesce
a ottenere un discreto 7. tempo
nonostante il persistente sottosterzo
della F. 1-86 mentre Alboreto e in
giornata decisamente sfortunata. La
sua macchina accusa infatti un pro-
blema a una turbina mentre eon il
«rnuletto» non riesce a completare
nemmeno un giro a causa di un
piccolo ma determinante guaio al
mozzo della ruota anteriore sin istra.
Tra i team eon minori possibilita,
brilla invece Nannini che eon la
Minardi tradizionale e 17. mentre De
Cesaris non pua sfruttare conve-
nientemente la nuova M186 a causa
di un motore che «detona»: una
volta salito sui «muletto» trova pero
un assetto non collaudato in prece-
denza enon va piu in la del 20.
Nel giorno della corsa, si ha la
conferma del grande successo otte-
nuto dai fautori del GP d'Ungheria: il
circuito e infatti stracolmo di spetta-
tori e la coda di auto sull'autostrada
che collega Budapest eon 1'«Hunga-
roring» tocca punte c1amorose per
un paese dell'Est europeo. Oltre agli
appassionati locali, sono d'altronde
numerosissimi i cecoslovacchi, i te-
deschi orientali e anche i polacchi.
Dall'ltalia, poi, molti han no approfit-
tata del periodo di ferie per assistere
all'avvenimento. Nonostante questa
massiccia presenza, tutto scorre li-
scio. La gara si annuncia lunga



UNGHERIA
perche la tortuosita del percorso
non permette una media alta ma
soprattutto i piloti temono la stan-
chezza a causa del caldo opprimen-
te. AI via, Sennanon si fa sorprende-
re e balza al comando, seguito da
ManselI, Piquet, Tambay, Prost, Jo-
nes, Dumfries, Arnoux, Rosberg,Jo-
hansson ePatrese. Alboreto e solo
13. ma inizia subito arimontare con
schietta determinazione. AI terzo
giro, Piquet e gia 2. e punta decisa-
mente all'attacco di Senna, che
infatti supera all'11. tornata. Dietro
ai due «rnattatori», emerge bene
Prost che sembra decisamente in
grado di inserirsi nella lotta ma un
problema alla centrali na del-
I'iniezione lo attarda e successiva-
mente deve ritirarsi per una «tocca-
ta» con Arnoux. AlS. giro e fuori
anche Patrese che urta il guard-rail
all'uscita del tornante che precede la
curva dei box e il recupero della sua
vettura, pur effettuato dagli uomini
della organizzazione tedesca «Ons»
che collabora con gli organizzatori,
mette in seria difficolta (e per ben
cinque giri) i piloti in pista. Ameta
eorsa non ci sono piu dubbi: Manseli
che e terzo e praticamente tagliato
fuori dalla lotta per il primo posto
mentre sembra che Senna sia in
grada di farcela: Piquet entra infatti
ai box al 35.giro e il pilota della Lotus
guadagna la prima posizione che
riesce a mantenere, con un vantag-
gio di 7"30 su Piquet, anche dopo la
sosta per il cambio dei pneumatici
che avviene al 43. giro. La gara e
sempre piu emozionante perche
Piquet cerca un varco per passare,

.operazione non facile all'«Hungaro-
ring», AI 56., la svolta clarnorosa:
Piquet affianca all'esterno Sennanel-
la curva che segue il rettilineo di
partenza e lo infila eon la Williams
completamente in sbandata. Un sor-
passo da «leggenda» e da grande
campione: Senna tenta la risposta
ma Piquet tiene bene in pugno la
situazione, salutato alla fine da un
applauso oceanico.



Stefan a//'allacco
stefan Johansson in Ungheria si
comporta da grande. GIi
montano per ben due volte le gomme
sbagliate rna lui riparte come un
indiavolato. Equarto e, ai box
Ferrari Tomaini spera che riesca
a raggiungere Manse/!. /! suo
distacco e di 12: Piccinini
sa che sono troppi da recuperare
in poehi giri. Ma stefan
in cuor suo capisce
che questa volta Manse/! e stoto
proprio fortunato
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In 26 al via
(fra parentesi la media)

1 fIA
12 AYIfon senna 6 _ PIqUe!

(LoM 981) (WIlliams Fw 011)
1'29"4S0 (161.507) 1'29''785 (160,Q()4)

2.fIA
1 _ PrOIt 5 NIget Man ••••

(Mclcren Mp4/2C) (WIlliams Fw 011)
1'29"9d5 (160,618) 1'30"072 (160,392)

3, fIA
2 Kel<e lIOSberg 16 Patrtck Tambay

(Mcloren Mp4/2c) (Force !hI 2)
1'30"628 (159,408) 1'31"715 (157,518)

4.fIA

28 ltelan JOIIanUOn 11 JOMtPt Dumlrles
(ferrari F,l-86) (Lotus 981)

1'31"850 (157,287) 1'31"886 (157,225)
5, fIA

25 ...,. Amoux 15 Alan Jones
(LIgie<Js27) (Force !hI 2)

1'31"970 (157,082) 1'32"đ()1 (156,349)
6, fIA

20 Qemard Iergef 26 Philippe AllIoI
(8ie<>ettonBn 186) (LIgie<Js27)
1'32"491 (156,197) 1'32"575 (156,055)

7 fIA
19 Tea Fabl 7 RIccarda PaIreM

(8ie<>ettonBn 186) (Brobhom Bt55)
1'32''707 (155,833) 1'32"956 (155,415)

/, fIA

27 Mlehele AIbONIIO 3 Molltn INndte
(ferrari F,l-86) (TyrrelI015)

1'33"063 (155,237) 1'33"368 (154.730)
9, fIA

24 ~ NamInI 4 Phlllppe SITeIfI
(Minordi Ml85 B) (TyrrelI015)
1'33"656 (154.254) 1'34"414 (153,015)

10, fIA
8 O.rH WCllWlck 23 Ancha De Ceta~s
(8I0bh0m Bt55) (Minordi Ml86)

1'34"502 (152,873) 1'34"670 (152,602)
11, fIA

17 C/II1s11an Danner 18 Thleny lOUtMn
(fvro;;s A9) (AIrCMS A8)

1'35"294 (151.602) 1'35"392 (151.447)
12, fIA

21 Plen:arlo QNnZanI 14 JOnaIIIan Palmer
(0seI1o FolG) (Zokspeed 861)

1'36"232 (150,125) 1'36"485 (149.731)
13, flA

29 Huub lIaIheooval* 22 Allen hflI
(Zokspeed 861) (0seI1o FolF)

1':38"527 (146,628) 1'40"984 (143,060)

In 10 al traguardo IIpodio
PlOTA VĐ1UlA GIRl TEMPO MEDIA DISIACCO del/'Hungaroring e
1, -PIqUe! Wlllloms Fw 011 76 2 ,00'34"508 151.767 morzlate. Le bandiere2, AYIfon senna Lotus 98T 76 2 ,00'52"181 151.397 17" 674

sono immense, Piquet3, NIget Montell Williams Fw 011 75 2,01'12"520 148,987 olgiro
4, ••••••• JOhCInU«I FeIIori F,l-86 75 2 ,01'28''066 148,669 olgiro Senna e ManselI
5, Jotu!y Dumlrles LOM 98T 74 2,01'16"830 146,913 o 2gii sembrano uomini6, Mor!tn lNndIe Tyrrell015 74 2,01'31-251 146,623 o 2gii
7, Patrtck Tambay Face !hI 2 74 2 ,02'00"073 146,0d5 02 girt piccoli piccoli al loro
8, Phlllppe SITeII Tyrrell015 74 2 ,02'12"986 ld5.788 02 girt cospetto. Eppure9, Phlllppe AIIIOI Ugie<Js27 73 2,00'58"371 ld5,297 03 girt
10, JOnaIIIan Palmer Zakspeed 861 70 2,01'59"312 138,165 o 6gii Piquet sonide. Questa

16 I rttlratl volta ha riaperto per
dawero il

PILOTA VrntJRA GIRl CAI.J5O\
campionato••••• Amoux liQie<Js27 48 Motore

Alan Jones Face !hI 2 46 Trosmlsslone mondiale. A suo
o.rtKIrd Ierp Benetton B 186 44 combio tovore naturalmenteThIenYlOUtMn A1rCMSA8 đ() porrpa iniezlone
Kel<e lIOOberg Mclaren Mp4/2c 34 ~
Tea Fabl Benetton B 186 32 Ftizione
~1IannIn1 Mlnordi M185 B 30 Motore
MICheIe AIbONIO FeIIort F,l-86 29 Inddente
O.rH WalWk:k 8rabham Bt55 28 incidente
Alain PrOIt Mclaren Mp4/2c 23 mp;onto elettrica
Plen:arlo QNnZanI 0seI1o FolG 15 saopensione
CMStIan Danner fvro;;s A9 7 ~
RIccarda PaIreM 8rabhom Bt55 5 incidente
Ancha De Ceta~s Minordi M186 5 Motore
Huub lIaIheOp.. Zakspeec 861 2 radIotore
Allen hflI 0seI1o FolF 1 Turbina

I girl plu velocl I primati
~IO ",ii vaoa tN Q,\M

PLOlA EVETMA GIlO ITM'O f,/B)\O,!<Mi

~ Williams Fw 011 73 1'31"001 158.754
[ofUS 981 72 1'31"261 158 302

aM,\?: f@~2C ~~g:: m:gs
=::.tt!lf.121 U @::m 1~ffi~:c;;,n 2 5~n~::m1fi:6
liIiiiCIIi ISI 015 64 1'34''633 152,661
1IbOiWIO an F,l:a6 23 l'34"8a6 152,318
AIIICtLig"" Jš27 69 1'35"042 152,004
AiiiOUX~"" Jš27 44 1'35"144 151.841
DiiiiifiIM olus 981 73 1'35"414 151412
IINHI lyrr8l1015 37 1'35"832 150.751
F<IbIBenetton Bh 186 18 1'35"887 150.665
waiWlCti BiObhOOl6155 15 1'36"084 150,356
PiIIiiM BiObhOOl6155 4 1'37"263 148,533
PliIiMi ~ 861 59 1'38''()91 147,280
DCiiiMf fvro;;s 5 1'38"631 146,473
lOUIIiii kiCMS Aa 15 1'39''022 145,895

~7";;;a,31k~ ~ n~:: mm
De CftCii\s Mmdl Ml86 5 1'40"570 143,649
0II1iiZiiiiI 0š8I1O F01G 9 1'43"280 139,880S'~ 861 ~ ;:g:: 1~1~

Netson Piquet (WIllloms-Hondo FwOll) in
1'31'0010110 media di 158.754 km/h, Non
eois10n0 primati preceden~,

Netson Piquet (WIlliams Hondo Fw011) 76
girt In 2,00'34'508 allo media dl 151.767
km/h, Non eslstono primati preceden~,

Classlflche IrIdate
MONDIAL! Pl.on

MonsetI55; SerY1048: Pique! 47; prost 44:
Rasberg 19; Lctflte e fVrO.JJ. 14;Johansson
lO;Atboreto e Belga<6; 8rundle 5; Pc1rese,
Fobi e Dumtries 2; streitf 1,

MONDIAL! COSTIVTTOII

Williams87; Mclcren 56; loM 41; Ligie<25;
FeIIarll6; Benetton 8; Tyrrell4;8robhom 2,
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Daniele Mercatelli, eon la Mig fatta in
casa. L'esperienza indica che per vincere
in F. Panda ci vuole esperienza e team
professionali. Unica sorpresa, finora, e
l'inserimento del torinese Andrea Savio
che ha mosso i primi passi quest'anno e
che sta facendo cose egregie, ma pua
eon tare sulla esperienza di Gian Paolo

F. PANDA/Punto della situazione nei due campionati

Opposti estremismi
Mentre il Trofeo Cadetti promuovendo gli Under 23 continua a riscuotere consensi sebbene
si corra solo aMonza, il Trofeo Nazionale sta deludendo le attese mentre se ne aspettava

la definitiva consacrazione: i piloti sono sempre gli stessi enon C'e alcun ricambio
di Paolo Ciccarone

RIUSCIRE adefinire in poche parole
quello che accade in F. Panda nel 1986 e
quanto meno difficile, se non impossibile.
Da una parte c'e un campionato bellissi-
mo e combattuto da giovanissimi: si
tratta del Cadetti; mentre dall'altra c'e un
trofeo Nazionale che pare addormentato,
non tanto per le gare, quanto per un
fenomena tutto da studiare.
Doveva essere I'anno boom
della F. Panda a liveIlo nazio-
nale, eon tante gare in vari
circuiti e invece siamo caduti
nella crisi generale eon le soli-
te gare a Monza (valide anche
per il Cadetti) e le quattro
gare aVarano, diventate in
seguito tre per I'annullamento
della prova del 22 giugno.
Eppure gJi ingredienti sono
sempre gli stessi: vetture vali-
de, gare spettacolari e com-
battute, eon gli stessi piloti
che si danno battaglia. Forse
il neo piu grosso della F.
Panda e proprio quello di
avere al via sempre isoliti
nomi enon offre quello sboc-
co the la farebbe decollare a
colpo sicuro. Se guardiamo le
classifiche di quest'anno e le
confrontiamo eon quelle della
passata stagione, vediamo che
1 nomi non cambiano: Ottini,
Melgrati, Maddoninni, Pere-
go, Mercatelli, Canni Ferrari.
Gli unici nomi nu ovi sono
quelli dei piloti di Ermolli:
Savio e Colciago nell'86 e Cesare Cara-
belli nell'85. Carabelli sta facendo il suo
apprendistato in F. 3 e le sue doti stanno
venendo fuori un po' alla vol ta. In
pratica i team sono gli stessi, i piloti e i
motori anche e forse questo gioca a
svantaggio della categoria, che invece a
Monza non soffre della crisi. Qualcuno
petra obiettare: non e vero che vi e crisi
nel azionale, perche in tutte le gare lo
spettacolo e la bagarre non sono mancate
e il pubblico si e sernpre divertito. Ma ehi
sono i piloti che vincono nel Nazionale?
Maddonnini, eon la Ellenne motore
Brambilla, e un ottimo pilota che corre in
F. Panda dal 1983; Luca Melgrati, Ta-
tuu s Biraghi e abbonato al Cadetti da
quattro anni eon due tito li in ta sea e il
terzo forse in arrivo; Bruno Ottini, dal
1984 eon la Crs e sempre al vertice, ma
gli «an ta» li ha superati da un pezzo;

Ermolli che e un veterana nella costruzio-
ne di macchine da corsa. Massimo Pere-
go, Tatuus Biraghi ufficiale, Canni Fer-
rari su Tatuus Biraghi gestita da Vergani,
Marco Ballabio su Tatuus Ragaiolo,
Alberti su Ermolli Verduci possono dire
la loro solo saltuariamente: per la loro

segue

Nell'altra pagina,
un momento di
bagarre nel Troleo
Nazionale: Alberti
precede Tolfoli e
Caprotti: questi
sono alcuni dei
nomi emergenti
nella categoria
(FotoStudio'83).
Sopra, Savio il
piemontese che si
e messo in mostra
nel Cadetti
(FotoStudio'83). A
lato, Maddonnlni
secondo nella
graduatoria Under
23 del Troleo
Cadettl che si
disputa solo a
Monza (FotoOliver)
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irruenza accade spes so che questi piloti
facciano gli spettatori il piu delle volte,
piuttosto che stare in pista a lottare.
In pratica la F. Panda soffre del male
tipico delle formule minori in Italia: i
partecipanti non sono aiutati a emergere
perche manca la promozione. Tecnica-
mente si sono viste delle nuove livree
aerodinamiche da parte della Ermolli
(una pancia sottile u un late della
vettura) e sulla Tatuus Vergani che ha
ricavato due ali nelle fiancate eon l'ado-
zione di due pance mo Ito raccordate e
filanti. Il Team Tatuus ufficiale ha modi-
ficato gli attacchi delle sospensioni al
telaio, rendendole pili facili da smontare
in caso di urto. Ha adottato anche nuovi
tiranti per le barre di torsione e ripartitori
di frenata interni. Dalla gara del12luglio
a Monza hanno anche montato delle
bandelIe suI muso per favorire la penetra-
zione aerodinamica. Nuovo anche il mu-
setto della Crs, ora a cucchiaio enuove
pance anche per la Ellenne. O

Opposti
estremismi
segue

Largo ai giovani leoni
ECCO riportate sotto le classifiche del Trofeo Cadetti che secondo
le innovazioni introdotte da Tavoni van no a favorire i piloti Under 23
che sono gli unici a giocarsi il titolo.

Classifica assoluta

15/3 25/4 10/5 24/5 15/6 12/7 TOT
1. Melgrati 9 6 4 9 3 31
2. Caprotti 4 4 4 9 21
3. Maddonnini 4 6 6 4 20
4. Oltini 6 6 3 3 1 19
5. Savio 9 1 1 6 17

Ferrari 3 3 9 2 17
7. Mercatelli 2 9 2 13
8. Bianchi 2 3
9. Cazzaniga 3 3

10. Ballabio 2 3

Classifica oltre 23

1. Melgrati 9 6 9 9 4 33
2. Savio 2 9 6 4 6 27
3. Caprotti 6 4 6 9 25
4. Canni Ferrari 4 3 9 3 19
5. Ballabio 3 6 9

Nonnato 3 3 2 9
7. Alberti 4 4
8. Vismara 2 3
9. Cravero 2 2

Fortis 2 2

Classifica Under 23

1. Oltini 9 9 4 6 6 34
2. Maddonnini 6 6 9 9 30
3. Mercatelli 2 3 9 4 4 22
4. Bianchi 6 6 2 14
5. Musani 9 10
6. Bengala 3 3 6
7. Aghemio 3 2 5
8. De Bellis 4 4

Redaelli 4 4
Cazzaniga 4 4
Sabbadini 1 3 4

PROSSIME GARE: 31 agosto; 21 settembre; 11 ottobre; 18 ottobre.
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TROFEO CADETTI/ " torinese pua insid

Monopo/io d'euton
LA LOTI A e sernpre serrata e le
gare sono una lotteria dato che
non si sa mai ehi riesce a spuntar-
la. In testa c'e Melgrati che, do po
la riforma «Tavoni» e riuscito a
rima nere negli und er 23 per un
pelo, e pertanto pua riuscire nella
impresa clarnorosa di vincere per
la terza volta il campionato su
quattro edizioni. Maggior rivale
del Lissonese e Savio che anche
nel Cadetti insegue. Dietro questi
due piloti poco spettacolari, ma
molto efficaci, il solito duo «dei
bollenti spiriti»: Caprotti e Canni
Ferrari. Se non avessero buttato
alle ortiche delle gare con i loro
«numeri», la situazione in classifi-
ca potrebbe essere diversa. En-

trambi, comunque, possono an-
cora sperare nel colpo gobbo:
Caprotti e messo meglio per l'assi-
stenza che gli pua dare il team.
Positive alcune gare di Ballabio,
che quest'anno sperava in qua leo-
sa in piti. Qualche gara fortuna-
ta, un paio di errori, la lotta
davanti che non perdona e la
classifica e compromes a. In ogni
caso esempre il soli to pilota
veloce e aggressivo che si fa valere
in pista. Buono come intuito e
senso di gara Enrico Alberti pilo-
ta della Ermolli di Rocco Verduci.
II preparatore della scuderia Sal-
vati schiera anche Pippo Bianchi,
pilota che ormai ha il titolo di piti
vecchio della categoria. Amico



TROFEO NAZIONALE / Tre piloti si trovano racchiusi in tre punti

Pili che buoni, OHini
iN TEST A e Ottini che oltre alla
vittoria di Varano, ha poi aggiun-
to i piazzamenti a Monza e Ma-
gione. Ottini punta al successo
finale. Alle sue spalle il giovane
Andrea Savio tenta di emulare
Carabelli al volante della stessa
marca che ha permesso al varesi-
no di vincere nel 1985. Savio ha
mostrato di avere una notevole
pulizia di guida, tanto da fargli
prediligere il bagnato, dove ha
vinto la sua prima gara e dove si
e sempre messo in luce. Terzo,
Luca Melgrati sta tentando di
fare il colpo grosso: vincere il
Nazionale e il Cadetti come nel
1983, e per farlo si affida alla sua
Tatuus, che finalemnte e riuscita
a vincere a Magione, bestia nera
per la casa di Concorrezzo. Mad-
donini era partito alla grande a
Varano ma ha incontrato alcune
giornate disastrose e ha dovuto
segnare il passo. Massimo Perego
si aspettava di pili dalla sua sta-
gione 86. II giovane Meratese ha
vinto a Vallelunga, con la Tatuus
ufficiale, ma per il resto della
stagione si e dovuto accontentare
di stare a guardare. Un paio di
gare gettate al ven to, come a
Varano complice una ruotata pre-
sa nel gruppo e il resto della
stagione e pregiudicato. Di Mer-
catelli abbiarno detto che corre
ormai da tempo, per cui non e una
novita trovarlo nelle zone alte
della c1assifica, con una creazione
artigianale fatta in casa: la Mig.
Decisamente soddisfacente, quin-
di la sua vittoria che lo ripaga a
Monza di tante amarezze. Dietro
troviamo Canni Ferrari, che eon

intimo di Alboreto, le tenta tutte
eon la scaramanzia (indossa gli
indumenti di Michele: tuta e
guanti) ma a parte uno spunto
iniziale ha marcato una serie di
risultati scarni. Di positivo nel
Cadetti vi e il fatto che sono
moltissimi i giovani Under 23 in
lotta per la vittoria: che alla prima
gara erano solo cinque mentre
alla sesta erano diventati 19 su 56
iscritti. Notevole anche la batta-
glia delle scuderie: la Salvati ha
come pilota di punta Canni Fer-
rari, la Longobardi ha Melgrati,
la scuderia del Lario ha Caprotti.
Anche qui e lotta dura e le Scude-
rie fanno di tutto per incentivare
la formula e gli iscritti. D

Nell'altra pagina in alto: Andrea Savio pilota al secondo posto
in entrambi i Tolei di F. Panda e sotto Luca Canni Ferrari
genio e sregolatezza della categoria (FotoCiccarone). Alato,
un gruppone evidenzia la grinta eon cui si corre per emergere
vista la concorrenza sempre molto spietata (FotoStudio'83).
Sotto, Toffoli in controsterzo cerca di mantenere in pista la
sua Tatuus in difficoltit (Fotostudio'83). Nell'aJtra pagina,
Bianchi uno dei piloti piu assidui de Ile gare di F. Panda

Felice Caprotti ha animato molto
le giornate di gara, eon duelli in
pista, finiti il pili delle volte a
ruotate, e con duelli anche fuori
pista. Sia per lui sia per Caprotti
I giudizi su Ile doti velocistiche
sono pili che positivi e la possibili-

ta di vederli impegnati in F. 3 non
dovrebbe essere molto Ion tana. Si
e rivisto anche Borghetti: dopo un
inizio travagliato in F. 3 ha cerca-
to conferme in F. Panda e le ha
trovate aiutato dalla Crs. D

Manca il dominatore assoluto
LA SITUAZIONE di classifica nel Trofeo Nazionale El appassionante
eon Ottini che si deve guardare da Savio, Melgrati e Madonnini.
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1. Ottini 6 9 3 4 22
2. Savio 3 9 6 3 21
3. Melgrati 6 4 9 19
4. Madonnini 9 2 6 17
5. Perego 9 2 11
6. Mercatelli 9 9
7. Canni Ferrari 4 1 3 8
8. Bianchi 6 1 7
9. Ballabio 4 2 6

Borghetti 6 6
11. Peres 4 5
12. Musani 2 2 4

Caprotti 4 4
Alberti 3 4

13. Giordano 3 3
14. Nonnato 2 2
15. Sabbadini 1 1

Bengala 1

PROSSIME GARE: 3118 Monza; 14/9; Varano; 21/9 Monza; 5/10
Mugello; 2/11 Vallelunga.
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LE INTERVISTEIl piloti giudicano la categoria

Manca la promozione
Per emergere e ormai indispensabile una organizzazione professionale

per quanto non esista poi un ritorno d'immagine pari al valore della serie

FINO alla passata stagione
sembrava possibile vincere eon
un mezzo «fatto in casa» come
la monoposto di Giuseppe Re-
daelli. La vittoria, invece, an-
do aMeigrati e alcuni, non
capendo lo spirito della formu-
la, avanzarono delle critiche a
ehi vedeva di buon occhio
I'inserimento di un pilota come
Redaelli, che da perfetto priva-
to, vinceva contro i team orga-
nizzati e semi professionali.
Ma e anche possibile imporsi
senza fare parte di uno dei
team di punta? Sentiamo alcu-
ni pareri. Rocco Verduci, team
manager: «In F. Panda, almeno
a ~onza, si impara ben poco.
Le vetture sono difficili da siste-
mare, rna una volta fatto I'as-
setto, non lo si cambia pitl. in
altri circuiti la storia cambia,

. rna le spese di trasferta sono
moIto alte e non se ne ricava
nuUa in carnbio, perche molti
non sanno cosa i! la F. Panda.
II Team Tatuus riesee a vincere
perche fa correre piloti esperti e
perche non mancano loro i sol-
di».
Gian Paolo Ermolli, costrutto-
re: «Dire che gli altri vincono
sempre come il team Tatuus
non credo sia esatto. L'anno
scorso abbiamo vinto il Trofeo

azionale battendo proprio il
bravo team di Sandona. Hanno
il vantaggio di far correre gente
esperta come Melgrati, hanno
anche isoIdi degli sponsor che
permettono loro di fare una
beUa figura. lo faccio correre
dei ragazzi che arrivano dal
kart e sono alla prima esperien-
za e credo che lo spirito della
formula sia questo da seguire.
Se volessi chiudere il budget
prima della fine dell'anno, lo
potrei fare benissimo, rna ver-
rebbero a cessare le motivazioni
che mi portano a fare quello che
faccio ora. Chiunque voglia cor-
rere in F. Panda dovrebbe farlo
solo comprando la macchina e
giungere in autodromo col car-
rello, scaricare la vettura, cor-
rere e basta. Oggi cio non
suceede e la cosa non mi piace».
Felice Caprotti, pilota Team
Tatuus: «Credo che il nostro
team sia fra i pitl organizzati.

Abbiamo un direttore tecnico
che aggiorna le vetture, un mo-
torista che ci segue e un diretto-
re sportivo come Alberto Ver-
gani che sa il fatto suo. Si vince
anche perche abbiamo buone
macchine, rna anche perche c'e
un elima amichevole fra noi. Ci
troviamo in circuito e passiamo
la giornata divertendoci fra vec-
ehi amici. Non c'e lo stress e la
tensione che si avverte da altre
parti. Corriamo anche tranquil-
li perche abbiamo le spese co-
perte da sponsor».
Massimo Perego, pilota Team
Tatuus: «II team Tatuus ha un
tipo di organizzazione che qual-
siasi cosa fai, sembra che sia
incredibile, mentre se lo fai da

un'altra parte non ha la stessa
risonanza.Per vincere ci vuole
esperienza e grarie aMeIgrati
anche questa componente viene
messa in primo plano».
Giuseppe Redaelli, pilota:
«Noi facciamo tutto in casa.
Alle corse viene mio padre e mio
rio, che insieme a mio cugino
Antonio danno una mano. L'an-
no scorso stavo quasi per farce-
la e cio dimostra che non serve
un team organizzato e sfolgo-
rante come quello Tatuus per
vincere. Quest'anno non sono
riuscito a concIudere niente, rna
sono sempre fra i pitl veloci e
prima o poi spero che cessi la
sfortuna», O

In allo adeslra, Caprotti pilola
del leam Taluus uno dei pili
organizzali della F. Panda e
Redaelli che I'anno scorso e

slalo a lungo in testa al
campionalo con una vettura

fatta in proprio e in economia
(FotoCiccarone). Sopra, pochi

attimi prima della partenza
cresce la lensione: in quesla

calegoria monomolore e molIo
importanle partire bene perche
e difficile guadagnare posizioni

(FotoStudio'83). A lalo, Peres
precede Perego in una prova

del Trofeo Nazionale
(FotoStudio'83)
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F. FIAT ABARTH/Santamonica al calor bianco

Boxeai box
Nella giornata del record stagionale di iscritti, piu di 30, non

sono mancati gli episodi extrasportivi, tra cui una scazzottatura

MISANO - Sono stati oltre trenta
i piloti che hanno partecipato alla
gara del Trofeo di Formula Fiat
Abarth disputatasi al Santarnoni-
ca di Misano Adriatico. Per que-
sta categoria andata onnai in
pensione si e trattato del record
stagionale di presenze, a dimo-
strazione dell'interesse che ancora
ruota attorno alla categoria. Ha
vinto il piacentino Amato Ferrari
che disponeva di una monoposto
preparata da Gianni Cevenini,
appartenuta in precedenza allo
squalificato Mario Simone Vullo.
Dietro al pilota di Piacenza si e
piazzato Luca Drudi, protagoni-
sta involontario di un autentico
giallo. Drudi e i suoi meccanici,
infatti, si sono detti sicuri di aver
subito un sabotaggio durante la
notte precedente la corsa. Pare
che ignoti abbiano levato la pia-
strina di fissaggio della molla di
ritorno dell'acceleratore, irnpe-
dendo al capoclassifica e virtuale
vinci tore del Trofeo di lottare per
le prime posizioni in batteria.
Polemiche a parte la corsa e stata
mol to bella anche se la superiorita
della vettura di Ferrari ha levato
un po' di pepe alla manifestazio-
ne. Qualcosa in finale avrebbe
potuto dirlo Erbacci, il quale si e
autoeliminato in un incidente
multiplo eon Amadori, Conti e
Barlassina, subendo poi un'arn-
monizione eon diffida, cornmina-
tagli per aver dato luogo a una
scazzottata con un meccanico di
Amadori, colpevole a suo dire di
avere originato l'incidente. Chi ha
tratto vantaggio della situazione e
stato il pannense Vettori, regolare
terzo sulla monoposto della scu-
deria San Michele.

LA CRONACA - Sorpresa al
via della prima batteria: Luca
Drudi in pole position mette in
moto la propria vettura ma corn-
prende subito che c'e qua1cosa che
non va nell'acceleratore e Mene-
ghelli, suo preparatore, compren-
de che manca la piastrina. La
manche vede Erbacci prevalere
eon tenacia su Amadori ma i due
si accusano di reciproche scorret-
tezze appena giunti ai box. Drudi,
eon il ben noto problema, riesce a
conquistare il quinto posto. La
seconda batteria e đominata da
Ferrari, al comando dall'inizio
alla fine, che precede Barlassina,
Conti, autori di un bel duello. AI
via della finale Ferrari scatta per
primo davanti a Amadori e Er-
bacci, il quale passa il rivale poco

dopo. Fra i due, comunque, i
giochi sono lungi dall'essere fatti
e al terzo passaggio Conti, alla
curva Cesenatico, ne approfitta
tentando di passare all'interno
mentre Amadori cerca a sua volta
il sorpasso di Erbacci e Conti. Ne
consegue un gran botto, nel quale
resta coinvolto anche Barlassina.
La corsa vedra quindi primo Fer-
rari davanti a Drudi e Vettori,
dopo che sono spariti anche Gol-

.doni e Meloni, eon quest'ultimo
che agganciandosi eon il modene-
se capotta pili volte.

Roberto Teso

A tlanco: VeHori
precede Drudi. Sui

traguardo le
posizioni saranno
Invertlte. SoHO: il
vincitore Ferrari

precede il gruppo
(Attualfoto)

FORMULA FIAT ABARTH

Misano Adriatico, 9 agosto 1986
7. gara del Trofeo Nazlonale
la cla •• lflcha
Prima baltaria: 1. Giorgio Erbacci 12 giri
in 17'11"11 alla media di 146.335 km/h; 2.
Amadori 17'11"88; 3. W. Meloni 17'13"08;
4. Goldoni 17'13"29; 5. Drudi 17'16"61; 6.

Marchio 17'16"85; 7. Vailati 17'34"55; 8.
Pellegrino 17'36"24; 9. Mozzi 17'53"51; 10.
Masiero 17'54"94; 11. Prospero 17'55"64;
12. M. Meloni 17'56"88; 13. Ravelli
18'13"55; 14. Marchini 18'16"85; 15.
Bonsaver 18'27"45; 16. Pellin a 2 giri; 17.
MareIIi a 6 giri.
O Giro pi" veloce: Goldoni 1'24"35 alla
media di 148.865 km/h.

Un giallo poco chiaro
NON E di molte parole Amato Ferrari alla sua seconda vittoria in
questo Trofeo: «La macchina non ha avuto problemi di sorta ed anche
in batteria ho potuto andannene tranquiUo come poi e successo in finale.
Forse se Drudi non fosse partito indietro a causa dei problemi avuti in
batteria, la corsa ce la saremmo giocata io e lui; certo che quel botto
multiplo ha eliminato un bel po' di avversari. Probabilmente la mia
macchina e la piu a punto del team Cevenini, non a caso e queJIa che usava
Vullo, I'unico a inizio stagione a contrastare Drudi». Luca Drudi,
secondo sui traguardo, e molto polemico partendo dai fatti «gialli»:
«Sono certo che qualcuno sabotando la mia macchina, ha pensato di
potenni sconfiggere. La piastrina risultava completamente sbullonata e
non puč essere successo per vibrazioni. La batteria percič e andata come
e andata; poi in finale nel botto ho trovato un varco, ma Ferrari era onnai
imprendibile. Non ho idea chi possa aver manomesso la mia macchina,
sta di fatto che lui ha vinto la battaglia ma io ho vinto la guerra». Chi
non sta neIla pelle per il suo primo risultato a punti e Roberto Vettori
che commenta il suo bel terzo posto eon una frase che richiama i celebri
detti del Catalano di «Quelli della notre»: «E molto meglio arrivare suI
podio che non arrivare mah>. O

Seconda baltaria: 1. Amatp Ferrari 12 giri
in 17'02"86 alla media di 147,314km/h; 2.
Barlassina 17'05"95; 3. Conti 17'13"03; 4.
Veltori 17:19"04; 5. Bertei 17'25"55; 6.
Regis 17'25"74; 7. Landi 17'26"47; 8. Pazzi
17'45"83; 9. Sampaoii 17'48"88. 10.
Ritrovato 18'08"64; 11. Lavaggi 18'29"37;
12. Mangini a 1 giro; 13. Giardina a 1 giro.
O Giro piu veloce: Pier Emilio
Barlassina in 1'24"32 alla media di
148,918 km/h.

Anale: 1. Amato Ferrari 23 giri in
32'40"12 alla media di 137,335 km/h; 2.
Drudi 32'43"25; 3. Veltori 32'55"15; 4.
Regi. 32'56"06; 5. Marchio 33'08"83; 6.
Pazzi 33'16"46; 7. Landi 33'19"28; 8.
Vailati 33'24"95; 9. Masiero 33'46"95; 10.
Bertei 33'59"76; 11. M. Meloni 34'01"16;
12. Ritrovato a 1 giro; 13. Ravelli a 1 giro;
14. Prospero a 2 giri; 15. Mangini a 2 giri;
16. Goldoni a 3 giri; 17. W. Meloni a 3 giri.
O Giro pili veloce: Roberto Vettari in
1'24"45 alla media di 148,689 km/h.

Cla •• 1fIca dal Trofao: Drudi 55; Ferrari 35;
Regi. 28; Erbacci 13; W. Meloni e
Amadori 7; Vettori 4; Valenti, Gatto,
Barlassina e Marchio 3; Saini 2; Drugnani,
Goldoni, Pellin e Pazzi 1.
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VELOCITA IN SALlTAlTredozio

Scola con stile
Grazie alla sua guida pulita il calabrese ha
avuto la meglio su uno sfortunato Caliceti

TREDOZIO - Non e bastato a
Caliceti e Pilone scendere sotto i
3' nella 2. edizione della sa1ita
Tredozio-Montebusca. A eon-
trastar1i infatti, eon una grossis-
sima prestazione ci ha pensato il
veterana Domenico Scola, su
Osella Bmw che (130 gli iscritti)
ha messo in fila tutti i rnig1iori. I
partecipanti si sono alTrontati in
una sola manches, in cui non ci
si poteva certo risparmiare: ine-
vitabili le escursioni sull'erba e le
intraversate cJamorose, a cui si
sono aggiunte un paio di sfortu-
nate uscite, per fortuna senza
conseguenze per i piloti. In defi-
nitiva e stata una bella gara, e
alla fine, tutti sono tornati a casa
tutti contenti, o quasi. Quando la
voglia di vincere porta all'estre-
mo non solo la meccanica, ma
anche i di versi sti1i di guida,
come e successo, a Tredozio, le
gare non possono non risultare
estremamente brillanti. Anche
stavolta ha vin to, come spesso
accade in questa specialita che
penalizza la guida «sporca» sep-
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pure spettacolare, un pilota dalle
traiettorie ineccepibili e redditi-
zie anche se non entusiasmanti
per il numeroso ed ordinato
pubblico assiepato lungo il trac-
ciato.

CON L' AMMISSIONE delle
vetture Sport, la disputa del-
I'assoluto si e ristretto ad una
cerchia di nomi. Per i successi di
cJasse, nessuno ha avuto vita
facile ed i distacchi minirni, della
cJassifica, fanno fede. Nella cate-
goria de Ile OseIla, come viene
ormai da chiamare la Sport, 5
piloti in poco piu di 4" la dicono
lunga sull'incertezza in cui e
vissuta la gara. Vista la condizio-
ne discreta dell'asfalto, e stata la
messa a punto dell'assetto, a
detta dei piloti, la carta determi-
nante. Scola ha potuto togliersi
la soddisfazione di un prestigio-
so successo davanti ad avversari
di tutto rispetto.Ha avuto anche
fortuna, come spesso accade ai
forti. Il SUD avversario maggior-
mente accreditato, Mario Calice-

ti, che in prova il giorno prece- .
dente aveva fatto segnare il mi-
glior tempo, ha perso un paio di
secondi alla partenza a causa del
motore sceso improvvisamente
di regirne. Il nervosismo genera-
to dall'inconveniente ha poi eon-
dizionato il pilota nel resto della

prova. In gruppo A, alTermazio-
ne di Ottaviani che ha rifilato
addirittura 6" a Scarpelli in gior-
nata non particolarmente felice.
Nel gruppo B, ottima prova della
Renault 5 Turbo di Padimatteo,
12. assoluta.

Glanlulgl 8eHlnl

"Sempre pi'; JiHicile, Nigel. Tuffistanno
mordendo I'asfalto per vincere ... "



A tianco: Domenico Scola che sl il Imposlo a Tredozlo
con un lempo dl grande valore. Sopra: II vincilore del
Gr. B PadlmeHeo. Con la sua RS Turbo il rluscllo ad andare
soHo II muro del Ire minuli e mezzo (FotoLazzari)

VELOCITA IN SALlTA

Tredozio (Fo), 10 agooto 1986

2. Tredozlo - Monte Busce
Gara nazionale di velocitA in salita
L. cl ••• lflch.
Auoluta: 1. Domenico Scola (oseua
Bmw) in 2'56"88l1a media di 120.136 kmh;
2. Caliceti (Osella) 2'57"42; 3. Pilone
(Osella Pa10) 2'57"88; 4. Scola C. (Osella
Bmw) 3'01"34; 5. Bielanoky (oseua Bmw)
3'01"42; 6. Braconi (Ose Ila Pa9) 3'04"09;
7. Bettoni (Osella Pa9) 3'07"84; 8.
Canneori (Lola Ford) 3'11"00; 9. Castelli
(Lucchini A.c.) 3'11"91; 10. Cipriani
(Osella) 3'13"12.
GRUPPO N
Cl •••• 1000: 1. Mercati (Fiat Uno 45 S) in
4'41"69.
Cl •••• 1150: 1. Piccolomini 4'03"17; 2.
Fiorucci 4'03"62; 3. Giachi 4'04"25; 4.
Bazzocchi 4'06"35 (tutti su A 112 Abarth).
Cl •••• 1300: 1. Genesini (Talbot Samba)
4'09"57.
Cl •••• 1600: 1. Led (Golf GI) 3'51"42; 2.
Succi (Peugeot 205 Gti) 3'55"69; 3. Billi
(Talbot) 3'57"33; 4. Conti (Golf Gti)
3'57"85; 5. Billi M. (Alfasud S.) 4'04"35.
CI••• lflce 2000: 1. Marchiol (RS Gt Turbo)
3'39"85; 2. Francisco (Ritmo 130) 3'45"11;
3. Merzi (RS Gt Turbo) 3'45"71; 4.
Baldanzi (RS Gt Turbo) 3'46"36; 5. Conti
R. (Fiat Uno T.) 3'55"02; 6. Bongivanni
(Opel Kadett Gsi) 3'55"81; 7. Balboni
(Ritmo 130) 3'56"38; 8. Cedioli (Opel
Kadett Gsi) 3'57"13; 9. Bulgarelli (RS Gt
Turbo) 4'00"38.
Cl •••• 2500: 1. Errani (Delta Hf) 3'48"81;
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Poponi (Fiat 127) 3'45"31;
2. Santus (Fiat 127 S.) 3'SO"68; 3. Tomasi
(Fiat 127 S.) 3'SO"7S; 4. Mammanco (Fiat

127 S.) 3'56"40; 5. Martinetti (A112-70 Hp)
3'59"57.
Cl •••• 1300: 1. Venturi (Mini de Tomaoo)
4'08"53; 2. De Camillis (Talbot Samba)
4'SO"81.
Cl •••• 1400: 1. Franceschini (RS Alpine)
3'47"48; 2. Cioni (RS) ('03"09; 3. Nozzoli
(RS Alpine) 4'11"67.
Cl •••• 1600: 1. Santandrea (Alfasud S.)
3'36"69; 2. Betti (Golf Gti) 3'37"12; 3.
Simoncelli (Golf Gti) 3'37"92; 4. Randi
(Talbot) 3'49"99; 5. Branducci (Golf)
3'SO"18; 6. Pellegrini (Alfasud S.) 4'05"37.
Cl •••• 2000: 1. Ottaviani (Ritmo 130)
3'31"15; 2. Valbruccioli (Rilmo 130)
3'33"84; 3. Scarpelli (Alfetta Gtv) 3'37"11;
4. Mantellini (Alfetta Gtv) 3'37"34; 5.
Tosetto (Ritmo 130) 3'51"80.
Cl.... 2500: 1. Fidanza (Alfetta Gtv)
4'03"52.

GRUPPO B
Cl.... 1600: 1. Tarozzi (Fiat X 1/9)
3'47"85; 2. Pancaldi (Fiat X 1/9) 3'55"99.
Cl •••• 2000: 1. Padimatteo (RS Turbo)
3'27"24; 2. Biancolin (RS Turbo) 3'31"28.

SPORT
Cl •••• 1000: 1. Rampini (Ams Sport)
4'04"01.
Cl.... 1600: 1. Cannedri (Lola Ford)
3'11"00; 2. Pellegrino Pal8) 3'27"99; 3.
Napioni (Ams) 3'33"41.
Cl •••• 2000: 1. Scola (Osella Bmw)
2'56"80; 2. Caliceti (Osella) 2'57"42; 3?
Pilone (Osella Pa/10) 2'57"88; 4. Scola C.
(Ose Ila Bmw) 3'01"34; 5. Bielansky
(Osella Bmw) 3'01"42; 6. Braconi (Oseua
Pa/9) 3'07"84; 7. Bettoni (Ose Ila Pa/9)
3'07"84; 8. Clprlani (Osetta) 3'13"12.
Cl •••• Nazlon.I.: 1. Castelli (Lucchini
A.c.) 3'11"91; 2. Santinello (A.c. Bogani)
3'26"37; 3. Dark (Mucclni A.c.) in 3'33"48.

Scambi di cortesie

DENIM'86
SEMPRE su WILLIAMS.

In formula 1 quest' an-
no c'e profumo di sfido.

Nelson Piquet e Nigel
ManselI, piloti del team
Denim, corrono per vin-
cere. Sulle piste di tutto il
mondo dove c' e sfido,
dove c' e competizione,
c'e Denlrn.

DENIM
Per I'uomo che

non deve chiedere. Mai.

ATMOSFERA euforica alle porte del parco chiuso eon scambio di
cortesie e lod i reciproche. Mario Caliceti e entusiasta della piazza
d'onore, nonostante i soli 62 centesimi di distacco daU'avvocato Scola:
«Pieno merito ad UDO Scola super che ha guidato al limite e seoza
sbavature. Per parte mia, sono andato beoissimo: la coppia un po' alta
deUa mia vettura non mi ha dispensato da qualcbe problema di motore
nel misto-len to. AUa parteoza, infatti, si era piantato, poi e andato tutto
Iiscio». Grintoso e «cattivo» dentro I'abitacolo, cordialissimo fuori, il
vinci tore Scola senior: «Contentissimo per questo successo, certo, e il
primo quest'anno, ce I'bo messa tutta ed il tempo inferiore di 2'57" mi
ba entusiasmato. Un incentivo per continuare a correre, visto che oggi,
Caliceti in testa, c'erano tutti o quasi. Completa la mia soddisfazione il
4. posto di mio figlio Carlo». Doveva dare il buon esempio o no')
Sconsolato e invece Franco Pilone: «Non e andata bene, corro per vincere
e questo terzo posto mi va stretto, non era comunque a mio agio qui, forse
ho sbagliato I'assetto ... troppo đuro». Contento pure Ottaviani, vincitore
nel gruppo A: «Nonostante una messa a punto deUa vettura non perfetta,
mi sono adattato bene a questo tipo di tracciato "guidato", questo spiega
il mio piede pesantel». O

/JE noi /osciomog/i
/0 po/vere,
Ne/son!"
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SLALOM/Edmondo a Sillano

Terzo trionfo
AI pilota del team Supergara El bastata una

sola prova per aggiudicarsi la gara

LUCCA - Terza vittoria stagio-
na le (la seconda in Toscana) per
Rino Edmondo e la sua potente
Beta Montecarlo in occasione
del I. Slalom Sillaro-Ospedaletti
Trofeo Mari concessionaria Alfa
Romeo. Il percorso particolar-
mente veloce, ricalcava parte di
una vecchia cronoscalata degli
anni '70 e si e quindi rivelato
molto spettacolare e guida to. AI
portacolori del team Supergara e
bastata una sola manche per
aggiudicarsi la prova valida per
I'Open Slalom '86. Infatti seri
problemi al cambio hanno impe-
dito al piemontese di portare al
termine la seconda sali ta. Chi
invece e riuscito a migliorare
nettamente la prestazione della
prima sua manche estato il
giovane esempre piu prometten-
te Andrea Aghini. Il conduttore
pisano-livornese che corre abi-
tualmente eon una R5 Gt turbo
ha portato al debutto una poten-
te Porsche Carrera e eon grande
bravura ha relegato alle sue spal-
le conduttori eon provata espe-
rienza, quali: Pagliari, Peccianti,
Rossi. In gruppo N ennesimo
successo dellucchese Sauro Far-
nocchia che nonostante una
«toccata» nella 2. manche e pro-
blemi alla frizione nella prima e
termina to eon oltre un secondo
di vantaggio sull'altra R5 Gt di
Sanesi. Assente la Samba Rally
di Cecchi, il gruppo A e stato
facile preda del fiorentino Paolo
Berti su Alfasud. Fra le dame
meritata vittoria della brava Ma-

nola Puccetti (A 112 Abarth). Da
registrare un pauroso testa-coda
in prossirnita del traguardo eon
conseguente fuggi fuggi genera-
le, protagonista illivornese «GaI-
lo» che non e nuovo in questo
genere di imprese. Una sessanti-
na di concorrenti hanno parteci-
pato soddisfatti allo slalom di
Garfagnana organizzato eon
successo dall'attiva Sport Promo
Service di Prato. Nonostante il
caldo di agosto, numerosissimo
il pubblico.

Daniele Conti

Sopra: Rino Edmondo come al
solito estremamente
efficace eon la sua Lancia
Montecario. SoHo: Rossi si e
dovuto accontentare del 5. posto



SLALOM

Sillano (Lu), 10 agosto 1986
1, Slalom dl SlIIano - Troleo Mari
Alla Romeo
Prova valida per I'Open Slalom '86
Le ela •• lllehe
A•• oluta: 1. Edmondo (Beta Montecarlo)
179,37; 2. Aghini (Porsche Carrera)
184,89; 3. Pagliari (Fiat X 119) 186,64; 4.
Peccianti (Lancia Stratos) 189,70; 5. Rossi
(Fiat X 119) 189,73; 6. Banolla (A 110)
191,54; 7. Scanavino, 192,43; 8. Borida
196,51; 9. CappelIini (Fiat X 1/9) 197,49;
10. Farnocchia (R5 Gt Turbo) 197,92 (gli
aitri su Alpine 110).
GRUPPO N/I/3
Cle •• e 1150: 1. Nerini 215,19; 2. Mani
215,26; 3. Renucci 219,82; 4. Ricci 219,95;
5. Bruzzo 221,02; 6. Della Bartola 223,00;
7. Freggia 224,01; 8. Bacci 233,29; (tutti su
A 112 Abarth).
Cla •• e 1300: 1. Batoni (Simca R2) 230,71.
Cla •• e 1600: 1. Filippi 208,41; 2. Adami
215,93; 3. Patrone 224,81; 4. Meschini (Fiat
Ritmo 105) 237,07 (tutti su Peugeot 205).
Cl •••• oltre 1600: 1. Farnocchia 197,92; 2.
Sanesi 198,99; 3. Guarducci 200,05; 4.
Vannucchi 207,26; 5. Tollari (Ritmo 125
Abarth) 217,42 (tutti su R5 Gt).
GRUPPO A
Cla.se 1150: 1. Romagnoli (A 112) 214,70;
2. Santini 215,26; 3. Pellegrini 219,68; 4.
Vezzosi 233,26 (gli aitri su Fiat 127 Sport).
CI•• se 1600: 1. Berti (Allasud) 203,29; 2.
Adorni 212,37; 3. Moggia 217,51; 4. Bisio
220,59 (tutti gli altri su GolI Gti).
Cle •• e ottre 1600: 1. Togni (Alfetta Gtv)
212,87; 2. Passatempo (Ritmo 130) 214,09;
3. Giovannelli (RS Gt) 226,65.
GRUPPO SPECIALE
Cla •• e 700: 1. Garganti (Gianni ni 700)
Cla •• e 1000: 1. Orioli (A 112) 208,96; 2.
Lavorini (Fiat 500/800) 214,81; 3. Polvani
(A 112) 221,07; 4.• Adnara- (A 112) 224,04;
5. Ferrari (Fiat 127) 231,19; 6. Vannoni
(Fiat 127) 231,37.
Cla •• e 1150: (non costituita) 1. Baton; F.
(Fiat 127) 203,95; 2. Gallino (A 112) 211,29;
3. Puccetti (A 112) 221,80.
Cla •• e 1300: 1. Rossi (Fiat X 119) 189,73;
2. Bormida (Alpine A 110) 196,51; 3. Del
Santo (Fiat X 119) 207,84; 4. Pardini
(Alfasud) 217,54; 5. Grotti (Fiat X 119).
Cla •• e 1600: 1. Battolla (Alpine A 110)
191,54; 2. Scanavino (idem) 192,43; 3.
CappelIini (Fiat X 1/9) 197,49; 4. Aquilini
(Allasud Sprint) 219,89; 5. Landi (Allasud).
Cla •• e 2000: 1. Edmondo (Beta
Montecarlo) 179,37; 2.•• Gallo» (Fiat 124)
198,11; 3. Pisaneschi (Kadett Gte) 199,26;
4. Stefani (Alla Gta) 209,99; 5. Piliero
(Ford Rs 2000) 216,71.
Cla •• e 3000: 1. Aghini (Porsche Carrera)
184,89; 2. Peccianti (Lancia Stratos)
CI••• e 1000 (prototip I) 1. TaruIIi (Fiat
500/1000) 209,22; 2. Musso 211,90.
Cla.se oltre 1000 (prototIpi) 1. Pagliari
(Fiat X 1/9) 186,64; 2. Datteri 200,23.

SLALOMIA S. Giovanni in Fiore

De Luca uno e due
II pilota partenopeo si El aggiudicato entrambe

le manche della gara organizzata dalla Cs Corse
S. GIOV A I - Il Trofeo
Auto Sila Marasco, slalom in
salita organizzato dalla Cs Cor-
se, alla seconda edizione ha
avuto validita co me prova di
campionato Coppa Csai 4 zona
evalevole come 3. prova del
Campionato Regionale. Data la
sua validita, sono giunti in Sila
i piloti della specialita del Cen-
tro Sud. Questa gara meritereb-
be una prova di Campionato
Italiano, sia per la validita del
percorso sia per la sportivita di
un numerosissimo pubblico, se
non fosse per alcune pecche
organizzative, come far partire
la gara con circa lora di
ritardo, ed aspettare la classifica
fino a tarda sera. Disguidi che
soprattutto in proiezione futura
sara opportuno risolvere. Il pi-
lota partenopeo Giovanni De
Luca su Porsche Carrera ha
avuto la vittoria assoluta aggiu-
dicandosi la I. e la 2. manche,
Ad impensierirlo ci ha pensato
De Rosa nella I. manche, ma e
arrivato lungo alla 2. postazio-
ne di birilli dovendo inchiodare
i freni, si e piazzato ad una
manciata di secondi dal primo,
compromettendo cosi quanto di
buono messo in mostra sino a
quel momento. Nella 2. manche
per la conquista del vertice della
classifica ci ha provato Tufino,
ma per un guasto alla frizione
della sua Simca non e andato al
di sotto del tempo di I' 18" 12.
Nell'ordine, alle spalle del vinci-
tore sono finiti: De Rosa, Tufi-
no ed il torinese Salvino, que-
st'ultimo autore di una ottima
gara. Il primo dei piloti calabre-
si Armando De Luca, vinci tore
della prima edizione, pur vinci-
tore della classe, non va al di la
del 5. posto. Il 6. posto lo
occupa Vizza su un prototipo
da IUIstesso costruito spinto da
un propulsore Fiat di 1400 cc.
Autori di una buona gara sono
stati: Longobardi, Andriolo,
Aiello, Mercuri, Filice, Molina-
ro ed il reggino Condina che
hanno vinto le rispettive classi.
Nel complesso buoni sono risul-
tati i tempi ottenuti. Soprattut-
to quelli dei primi cingue eon-
correnti tutti In grado dl scende-
re sotto il minuto e venti secon-
di. Di certo il riscontro crono-
metrico ottenuto dal vinci tore

dell'assoluta De Luca e stato di
grande valore a riprova, oltre
che delle sue do ti di pilota,
anche della grande efficienza
della Porsche ottimamente pre-
parata di cui dispone.

Luigi Marozzo

SLALOM

Cosenza, 10 agosto 1986
2, Troleo Auto Sila Marasco
Gara valida per il campionato Cappa Csai
4 Zona e came 3 prova del campionato
regionale
Le cl ••• lflche
A•• oluta: 1. De Luca (Porsche) in 1'12"87;
2. De Rosa (Simca R 2) 1'14"79; 3. Tufino
(Simca) 1'18"12; 4. Salvi no (A 112 A)
1'18"58; 5. De Luca (Simca A) 1'19"80; 6.
Vizza (Prototipo) 1'19"92; 7. Icuchi (RS Gt)
1'20"20; 8. Mercuri (Fiat 126) 1'22"50; 9.
Lavalle (Fiat 600) 1'23"01; 10. Oliverio
(Fiat 600) 1'23"01.
GRUPPO N - 1-3
Cla •• e 1150: 1. De Luca (A 112) in
1'24"93; 2. Mauro (A 112) 1'27"43; 3.
Fossato (A 112) 1'37"39.
Cla •• e 1300: 1. Longobardi (Simca R 2) in
1'25"55; 2. Ambrosi (Samba R) 1'30"20; 3.
Cinquegrana (Opel Corse) 1'30"74; 4.
Ruffolo (Lancia F) 1'31"38; 5. Cavalcanti
(Fiat Xl/9) 1'34"50; 6. Costabile (Simca R)
1'39"80.
Cla •• e 1600: 1. Andrioli (Ritmo) in
1'27"17; 2. Cardamone (Peugeot 205)
1'27"97; 3. Esposito (Peugeot 205) 1'28"67;
4. Mitrugno (Escort X R3) 1'30"54; 5.
Tafuro (Peugeot 205) 1'32"21; 6. Visconte
(Fiat X 1/9) 1'34"66.
Cla •• e oltre 1600: 1. Icuchi (R 5 Gt Turbo)
in 1'20"20.
GRUPPO A
Cluse 1150: 1. Aiello (A 112 A) in 1'25"21;
2. Gargiulo (A 112 A) 1'25"60; 3. Derviso
(A 112 A) 1'31"18.
Clas.e 1600: 1. Gaccione (Alfasud)
1'28"21.
GRUPPO SPECIALE
Cla •• e 700: 1. Mercuri in 1'22"50; 2. Nigro
1'24"89; 3. Pellecchia 1'28"94; 4. Leone
1'34"25 (tutti su Fiat 126).
Cla •• e 1000: 1. Filice (A 112) in 1'23"21; 2.
Grandinetti (Fiat 127) 1'25"33; 3. Tiano
(Fiat 127) 1'30"74; 4. De Luca (A 112)
1'31"85.
CI••• e 1150: 1. Salvi no (A 112) in 1'18"58;
2. Lepore (A 112) 1'28"84; 3. Grimaldi
(Fiat 128) 1'35"42; 4. lacovino (Fiat 128)
1'48"05.
CI••• e 1300: 1. De Rose (Simca R 2) in
1'14"79; 2. Toscano (Fiat 128) 1'28"03; 3.
Dragone (Fiat X 1/9) 1'28"26; 4. Spizzirri
(Fiat X 1/9) 1'32"73; 5. Pignataro (Simca R
2) 1'39"52; 6. Gatto (Fiat 128) 1'46"92; 7.
Piccinno (Fiat Ritmo) 1'49"68.
Cl •••• 1600: 1. Molinaro (Fiat X 119) in
1'29"10; 2. Lopetrone (Ford Escort)
1'34"46; 3. Molinaro F.sco (AR GT)
1'35"76; 4. Dell'Erba (GolI) 1'39"90; 5.
Capalbo (Fiat X 119) 1'46"11.
Cla ••• 2000: 1. Condina (Lancia Beta) in
1'27"15; 2. De Luca (Alfa Gta) 1'27"83; 3.
Barile (Ford Escort) 1'36"56.
Cla.se 3000: 1. De Luca (Porsche 911) in
1'12"87; 2. Cesare (Talbot) 1'32"66; 3.
Privitera (Talbot) 1'34"80.
PROTOTIPI
Cl •••• 1000: 1. BeItrano (Fiat 500) in
1'27"22; 2. Carpino (Fiat 500) 1'33"39.
Cla •• e oltre 1000: 1. Tufino (Simca R2) in
1'18"12; 2. De Luca (Simca R 2) 1'19"80;
3. Vizza (Fiat 1400) 1'19"92; 4. Lavalle
(Fiat 600) 1'23"01; 5. Oliverio (Fiat 600)
1'23"01; 6. Romano (Fiat 500) 1'27"82; 7.
Bruno (Fiat 600) 1'30"74.

In
ed icola .ognl
me rcol edi

DLANUOVA
SERIE A
Ecco Pisa
Empoli e
Fiorentina

O COPPE
Tutto sui
Nantes di
Burruchaga

O SPECIALE
Spieghiamo
la Juve
di Marchesi

O POSTER
L'lnter di
Trapattoni

O BOXE
Tyson
il nuovo
«rnostro»
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AUTOCROSS/Campionato Italiano a Pergola

Gran balzo di Susan
Vincendo sulla pista del Catria il pilota della Hornet Corse
si El fatto sotto alleader della classifica generale Cosmo

Sopra: il vincitore della terza divisione,
Susan. SoHo: Apostoli che si e aggiudicato
la prova della seconda divisione
(FotoBiondo)

PERGOLA - E due. Grazie al
suo secondo successo consecutivo
in campionato italiano, sulla «Pi-
sta del Catria», eon la validissima
organizzazione della scuderia 10-
cale, s'e disputata la quinta prova
del torneo «tricolore» (in realta e
la quarta, essendo recentemente
«saltata» quella di Bordano, in
Friuli, valida per le divisioni 2. e
3.), Luigi Susan ha effettuato un
gran balzo in avanti nella gradua-
toria generale. E eon lui anche
Tringali che ora, insieme a Zanto-
masi adesso insidia seriamente il
capolista Cosmo. Ma vediamo
quello che si e verificato nella
finale della terza divisione. Susan,
che si era aggiudicato la fase
precedente, ha replicato produ-
cendosi in un ennesimo perento-
rio «assolo». Dietro a lui, a co-
minciare dal terzo degli otto pas-
saggi, in pratica, non c'e stata pili
lotta. Cosmo, partito in posizione
di rincalzo, s'e fennato al terzo

giro, riprendendo accanitamente,
ma senza fortuna. E cosi la gara
s'e conclusa sotto il segno di
Susan. La gara della seconda
divisione avrebbe dovuto vedere
in evidenza Illide Romagna con la
sua Audi 4, che si dice sia costata
un centinaio di milioni cornplessi-
varnente. Ed in effetti questo pilo-
ta ha esordito sfoderando in semi-
finale una prestazione strepitosa,
l'altra tornata aveva visto primo
Apostoli. All'epilogo Rornagna e
ripartito alla sua maniera, incal-
zato pero da Apostoli che alla fine
ha avuto la meglio. Nella quarta
tornata, infatti, Romagna e stato
costretto a fennarsi per un irrepa-
rabile guasto meccanico. Apostoli
ha COSI avuto via libera e ha cosi
potuto imporsi alla grande. Tutto
sommato Savio che e rimasto al
vertice della classifica pur non
brillando, e comunque riuscito a
contenere i danni.

Gianfilippo Centanni

7. Di Battista (Fiat X 119 8'52"7; 8.
Pavanelli (Porsche 911) a 1 giro; 9. Savio
(Mancia 037) a 2 giri.

TERZA DIVISIONE
Finale: 1. Susan (Alfa Romeo) 8 giri in
8'05"0; 2. Tringali (Porsche) 8'19"0; 3.
Passareila (Porsche) 8'27"3; 4. Pezzarini
8'35"4; 5. Zaniomasi (Lancia) 8'40"8; 6.
Cosmo (Bmw) a 1 giro; 7. Alesiani
(Ferrari) a 1 giro.

AUTOCROSS

Pergola (Ps). 10 agosto 1986
5. Prova campionato Italiano
Le cla •• lflche
SECONDA DIVISIONE
Finale: 1. Apostoli (Porsche 911) 8 giri in
8'17"5; 2. Sternieri (Fiat X 1/9) 8'27"7; 3.
Parro (Fiat X 1/9) 8'38"5; 4. Coli (Fial X
119) 8'49"8; 6. Danini (Lancia Beta) 8'50"6;



SALlT A/Svolte
di Popoli

Cassibba
batte
padre e figlio
POPOLl-Il sicilia-
no Giovanni Cassib-
ba si e imposto nella
24. edizione della
classica di velocita in
salita «Svolte di PO-
poli» non riuscendo
tuttavia ad abbassare
il record di Mauro
Nesti: a scusante del
pilota dell'Osella-
Bmw va considerato
che si e trattato della
sua prima partecipa-
zione in questa corsa.
Alle sue spalle e giun-
to il «veteran o» cala-
brese Domenico Sco-
la, che ha preceduto
il figlio Carlo.
Popoli (PE), 15 agosto 1986
CI ••• lflca ••• etuta: 1. Gio-
vanni Cassibba (Osella-
Bmw) in 4'37"70 alla media
di 130,93 km/h; 2. Scola
(Osella-Bmw) in 4'43"43; 3.
C. Scola (Osella-Bmw) in
4'45"31; 4. Bielanski (Osel-
la) in 4'4S"88; 5. Cipriani
(Osella) in 4'50"29; 6. Rltac-
ca (Ose Ila) in S'02"01; 7.
Pellegrino (Osella) S'14"10;
8. Nataloni (Lancia Rally) in
S'21 "90; 9. Di Giuseppe
(Lancia Rally) in S'24"69;
10. Visconti (Osella) in
S'2S"80.

RALL Y 2. SERIE/Festival

Nel prossimo numero
un resoconto completo di queste gare

Giovanni Cassibba su Ose Ila vincitore della cronosealata dl Popoli (Attualfoto)

SLALOM/Cusano Mutri

MAJANO - II cesena te Edo Ottaviani ha
scelto le strade del Friuli per la sua 50. vittoria
da quando corre in automobile: si e infatti
imposto nel I. Rally Festival Citta di Majano.
Nulla da fare per il locale Minini. Esordio
convineente di Edy Oriol i su Opel Manta, in
una competizione riuscita bene e che guarda al
sue futuro eon giusto ottimismo.
Majano (UD), 16-17 agosto 1986
CI ••• lflca •• aolula: 1. Ottaviani-Castellani (Fiat Ritmo 130)
in 14'28"; 2. Minnini-Candoni (Fiat Ritmo 130) a 7"; 3.
Pelloni-Casari (Fiat Ritmo 130) 8"; 4. Venica-Misigoi (Re-
nauitS GtTurbo) 23"; S. Vattolo-Paoloni (Fiat Ritmo 130) 23";
6. Strapparava-Bacci (Peugeot 20S Gti) 27"; 7. Di Blas-Zoz
(Renault 5 Gt Turbo) 33"; 8. Simoncelli-Bulgarelli (Vw Golf
Gti) 38"; 9. Orioli-Spoletti (Opel Manta Gte) 40"; 10.
Pellizzari-Dal Ben (Opel Manta Gte) 41".

Cinquanta
per Ottaviani

SLALOM/Oriolo Calabro

Salvino
due volte
ORIOLO CALABRO - Favorito dall'assen-
za dei piloti partenopei Livio Salvino della
Pegaso Corse si e aggiudieato lo slalom in
salita di Oriolo Calabro, vincendo la I. e la 2.
manche su cui era articolata la corsa. I favoriti
della vigilia, Armando De Luca su Simca R2
e Vizza su prototipo Fiat 1400, hanno termi-
nato occupando il 2. e 3. posto della c1assifica
assoluta.

Oriolo Calabro (CS), lS agosto 1986
CI ••• lllc •••• oluta: 1. Livio Salvi no (A 112) in l'08"lS; 2.De
Luca Armando (Simca R2) 1'08"72; 3. Vizza (prototipo)
1'09"27; 4. Dragone (Fiat Xl/9) 1'10"48; S. Stellato (Simca
R2) l'll"S9; 6. De Luca (Alfa Romeo Gta) 1'12"02; 7.
BeItrano (Fiat 500) 1'12"09; 8. Oliverio (Fiat 600) 1'12"20; 9.
La Valle (Fiat 600) 1'12"33; 10. Grandinetti (Fiat 127) l'12"S7

L'apertura e
per De Luca
CUSANO MUTRI - Nella gara d'apertura del
campionato Slalom Sud-Italia il successo e
andato a Giovanni De Luca eon la Porsehe di
fronte alla quale nulla han no potuto la guiz-
zante Alpine Renault di Bormida giunto
secondo, e la X 1/9-Dallara di Pagliari, c1assifi-
eatosi al terzo posto assoluto.

Cusano Mutri (BN), 14 agosto 1986

CI ••• lflca •• aolula: 1. Giovanni De Luca (Porsche 911)
penalita 136, 34; 2. Bormida (Alpine Renault) pen. 136,54;
3. Pagliari (Xl/9-Dallara) pen. 138,OS; Arduini (Porsche 914)
pen. 144,S2; S. Esposito (Fiat 126) pen. 148,16; 6. Catillo
(Simca Rally 2) pen. 150,6S; 7. Di Canio (Autobianchi Al12)
pen. 150,98; 8. Insignito (Fiat 500-1000) pen. 151,20; 9.
D'Urzo (Fiat soo-iooot pen. lSl,64; 10. Colangelo (Fiat Xl/9)
pen. lS2,87.
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F. 3000/lmpeccabile performance di CapeIIi in Austria

La lezione di Ivan
II pilota di Gariboldi ha bissato il sueeesso dello seorso anna e si e issato in vetta

alla elassifiea del eampionato intereontinentale dove ora ha sette punti di vantaggio su
Martini, solo settimo in questa gara. Bravo anehe Tarquini terzo alle spalle di Nielsen

di Guido Schittone

ZEL TWEG - Quasi si confondeva eon il
paesaggio di Zeltweg: la sua March, pittu-
rata coi colori del nuovo sponsor giappone-
se, faceva tutt'uno eon le verdi colline
austriache, Dentro I'abitacolo Ivan Capelli
stava dando una lezi one sonora a tutti i
rivali di questo tiratissimo esempre meno
aperto (per gli stranieri) campionato inter-
continentale di Formula 3000. Ivan a Zel-
tweg ha fatto il bis, doppiando la sua
rnagnifica vittoria dell'anno scorso eon una
altrettanto bella, anche se certamente otte-

nuta eon maggiore autorita e una facilita a
tratti apparsa disarmante. Prossimo alla
sua avventura in F.I con l'Ags, che inizia
ufficialmente questo martedi al Paul Ri-
card, Capelli, di fronte ai colleghi che
incontrera al Gp d'Italia, si e esibito in una
delle migliori performance della sua carrie-
ra, cogliendo due piccioni con una fava.
Innanzitutto ha risposto a Pier Luigi Marti-
ni e a coloro che guidano le nuove Ralt,
dimostrando che la March e ancora in lizza
se non forse superiore su Ile piste ondulate,

Due gll italiani sui
. podio di Zeltweg:
CapeIIi, sui gradino
piu alto, e Tarquini,

ottlmo terzo; in
piazza d'onore il

bravo Nielsen.
Sotto: Tarquini ha
appena superato

NakaJima,
strappandogll il

terzo posto
(FotoColombo)

tecniche e veloci come Zeltweg. In secondo
luogo ha spiccato il volo nel campionato,
che ora comanda eon 39 pun ti all'attivo,
sette in pili di Martini rimasto a secco nella
trasferta austriaca. CaIrno, tranquillo, Ivan
ha guidato nella settima gara della serie da
grande campione. Partito magnificarnente
ha alitato per sette giri sulle spalle di Pascal
Fabre, un osso duro, un tipo che non si
supera tanto facilmente e in possesso, tra
I'altro, di quella Lola T 86 data suI viale del
tramonto e invece apparsa a Zeltweg com-
petitiva come non mai. Capelli, quindi, non
ha voluto rischiare: ha infilato il francesino
alla staccata della curva «chicane» e poi se
ne e andato mantenendo fino al termine un
vantaggio prossimo ai 2" su John ielsen,
un altro che all'Osterreichring ha risalito la
china e che ora puo dire qualcosa anche a
liveIlo della classifica assoluta della serie.

PULI ZlA, intelligenza, stile e determina-
zione sono state le doti messe in mostra da
Capelli in corsa. Assistito brillantemente
dalla March 86B, preparata da Cesarino
Gariboldi, l'ex-campione europeo di For-
mula 3 ha posto una seria ipoteca suI titolo.
Certo, ci sara da vedere quali provvedimen-
ti prenderanno i tecnici della Ralt-Honda
ufficiale: la monoposto di Ron Tauranac a
Zeltweg era molto equilibrata, ma il propul-
sore giapponese ha confermato di non avere
ancora raggiunto competitivita assoluta
rispetto ai migliori Cosworth Dfy. In so-
stanza I'otto cilindri del Sol Levante ha una
coppia micidiale, ma il suo arco di utilizza-
zione si arresta proprio dove i «confratelli»
inglesi spiccano il volo. La dirnostrazione
l'ha data anche il risultato di Satoru Nakaji-
ma, quarto, che non e riuscito a passare
l'altra grande conferma di questo gran
prernio: Gabriele Tarquini. L'abruzzese del
team Coloni, giunto all'onore delle cro na-
che nel 1985, sembrava, verso la fine della
stagione scorsa, avere perso il mordente che
aveva caratterizzato i su oi esordi. Ma
quest'anno Gabriele, pur senza una lira in
tasca, ha tirato fuori gli artigli e a Zeltweg
ha ricevuto la definitiva consacrazione in-
ternazionale. Con la March modeli o 85,
profondamente modificata da Enzo Coloni,
e arrivato terzo dopo una battaglia furibon-
da fra lui eNakajima. Gabriele guadagnava
suI dritto, il giapponese lo riprendeva in
curva. Ma Tarquini ha saputo restare al
sUO... posto, grazie soprattutto all'aerodi-
namica scarica della monoposto di cui

segue
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Sopra: CapeIII ha appena superato Fabre,
mentre Nielsen (4) II tallona pronto a farsi
sotto, e sl sta Involando verso la vlttorla. A
flanco: Franco Scaplnl, eon la sua Lola T
86 precede Alain Ferte. Alla fine rluselra a
eoneludere nel glro del vlneltore e a
elasslflearsl tredleeslmo (FotoAmaduzzi).
Sotto: II glapponese NakaJlma, quarto dopo
un duello spalla a spalla eon Tarqulnl, qule davanti a Andrew G. Seott (Studio'S3)
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La lezione di Ivan
segue

disponeva, ma anche a una freddezza estre-
ma, la stessa che gli aveva permesso di
vincere il titolo iridato di kart nel 1982.

MARTINI a Zeltweg ha perso, ma non ha
dato l'addio alle armi. Fin da Ile prove ha
avuto problemi a non finire nella messa a
punto della sua Ralt, sovrasterzante e
ballerina. In gara, risolto l'inconveniente, si
e ritrovato eon un sottosterzo fastidioso.
Avrebbe potuto conquistare il quinto po-
sto, ma un calo di motore lo ha retrocesso
sino alla settima piazza. Una posizione che
non rende giustizia alla sua ottima prima
parte di gara. Pili o meno eon i suoi stessi
guai il compagno di team Sala, ha raggra-
nelIato un quinto posto sofferto. Il campio-
nato, quindi rimane sempre pili in mana ai

nostri portacolori. A Zeltweg I'Italia cadet-
ta ha fatto poker, raggiungendo, dopo 7
gare disputate, la quarta affermazione asso-
luta. E lo specchio lampante delle capacita
dei piloti di casa nostra e dei preparatori
cresciuti alla scuola della Formula 3. Pecca-
to solo che quest'occasione austriaca sia
stata un'altra di quelle sprecate in fatto di
prornozione per la categoria. Relegati lon-
tano dal paddock importante della F.I, eon
insormontabili problemi «logistici» nei box,
meccanici, piloti e tecnici sono stati costretti
arecitare la parte del brutto anatroccolo nei
confronti dei «belli» del Circus. Fortunata-
mente, ci ha pensato Ivan Capelli a mostra-
re agli esperti che la Formula 3000, e capace
di offrire spettacoli di valore assoluto. E a
Birmingham, lunedi 25, sara la regina
indiscussa, perche ha bisogno, soprattutto
ora, di restare indipendente da tutte le altre
categorie. O

Sopra: al via II plu
lesto e statc Fabre
ma CapeIII, Imltato
da Martini, non ha

avuto esltazlonl
neU'aHlancarsl a

destra al poleman
Nielsen e a

conqulstare la
seconda posizione.
Aslnlstra: Michel

Ferte precede
neU'ordlne Weldler,
la Muller e Spence
durante le proveo A
destra: Martini, che
precede Plrro, ha
avuto problemi dl

sovrasterzo In
prova e dl

sottosterzo In gara
che lo hanno

rallentato
(FotoColombo):
Fabre e ancora

davanti a CapeIII,
ma presto dovrŠi
cedergll II passo

(FotoVilIani)
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do giro sferra un attacco a CapeI-
Ii passando al secondo posto
dietro a Fabre, ma gia all'inizio
del terzo giro il milanese in
staccata alla chicane risupera il
danese e questa volta definitiva-
mente. Capelli si mette cosi in
caccia di Fabre e gia al giro
sucessivo lo ha nel mirino. AI
quarto passaggio si conclude la
gara di Kaiser che si ritrova con
un motore bizzoso che gli si
spegne riaccende a sugliazzo. AI
quinto giro Capelli e alle costole
di Fabre, mentre Nielsen sembra
riavvicinarsi ai due di testa. Li
seguono Martini, Pirro, Tarqui-
ni, Nakajima, Sala, Gugelmin,
Ferte, Hytten eSpence. Tutto
rimane invariato fino all'ottavo
giro, nel corso del quale Capelli
prova asuperare Fabre alla
«Bosch», presto pero desiste. La
sua e una azione di disturbo e in
discesa, alla staccata della «Pa-
norama» dove Fabre non aspetta
certo un attacco, il milanese, con
manovra da manuale, lo supera.
AI decimo giro queste sono le
posizioni: Capelli e in testa eon
un leggero margine sulla coppia
Fabre e Nielsen, piti staccati
suguono Martini, che inizia ad
accusare sottosterzo avendo le
ali troppo scariche e Pirro. An-
cora piti lontani ci sono: Tarqui-
ni, Sala, Nakajima, Gugelmin,
Ferte, Hytten, Spence, Grouil-
lard, Weidler, Evans, Langes che
ha gli stessi problemi di motore
che sono costati il ritiro a Kaiser,
suo compagno di squadra, San-
tin, Jones, Scapini, Dacco e Nur-
minen, alla sua prima gara in
formula 3000 dopo i vani tentati-
vi nelle precedenti prove di quali-
ficarsi.

IL GIRO successivo Pirro passa
Martini e Ferte supera Gugelmin
che ha problemi di sottosterzo
dovuti al cedimento dell'ala po-
steriore che gli ofTre cosi poco
carico aerodinamico. All'undice-
simo passaggio il terzetto forma-
to da Tarquini, Sala eNakajima
si avvicina alla coppia Pirro
Martini. Il giro seguente Hytten
en tro in collisione eon Spence
spedendolo sui prato della lunga
«Panorama». Per lo svizzero e il
rientro ai box, per l'inglese la
perdita di cinque posizioni. AI
tredicesimo giro Cape lli e sempre
primo eFabre ha un certo margi-

segue

LA CRONACAI Alla Panorama la staccata vincente

Sorpasso da manuale
CapeIIi ha preso il largo all'8. giro, per non essere piu ripreso, eon una

manovra ehe nemmeno il suo diretto avversario si aspettava
ZEL TWEG - Prima dello start
non c'e il classico warm-up ma e
consentito ai piloti di percorrere
un paio di giri senza pero transi-
tare davanti ai box in tutta
velocita, anzi rientrando ai box
lentamente per poi riuscire. AI
via Nielsen in pole parte male e
si vede superare da Fabre, che si
porta in testa, e da Capelli. Parte
a razzo anche Santin che nel
corso della prima toma ta supera
bene sette avversari. Kaiser ac-

cusa subito problemi di motore.
AI primo giro sgranati, transita-
no Fabre, Capelli, Nielsen, Mar-
tini, Pirro, Tarquini, Nakajima,
Sala, Gugelmin, Hytten, Spence,
Evans, Weidler, Ferte, Groiuil-
lard, Acheson, Raphanel, Lan-
ges e Santin. Dura solo un giro
la corsa del debuttante Santal
che nel tentativo di superare
Langes si ritrova senza una ruota
efuori sui prato della «Panora-
ma». Nielsen nel corso del secon-
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Sorpasso
da manuale
segue

LA TECNICA

PerlaOnix
motori di
AlanPeck

ne su Nielsen. Dietro Pirro e
ormai solo ma iniziano a manife-
starsi problemi di vapour-Iook.
Nelle posizioni di rincalzo Mar-
tini, sempre pili in crisi, e minac- ZELTWEG _ La novi ta forse
ciato da Tarquini, mentre Sala e
Nakajima lottano gomito a go- pili interessante e venuta dai
mito, seguono: Ferte, Gugelmin, motori di Alan Peck, montati
Grouillard, Weidler, Raphanel, dalla Onix. Presentano delle
Acheson, Spence, Langes, Santin trombette corte di disegno par-
in duello eon Scapini. Il giro ticolare che a detta del motori-
seguente Tarquini passa, ma sta dovrebbero offrire maggior
mentre nelle retrovie Dacco eon potenza in alto. In
problemi di gomme e autore di Sopra: John Onix, poi, per cerca-
un testa coda che lo costringe ai Nielsen autore oltre re di ritornare com-
box per cambiare le gomme che della pole petitivi, si e tornati
spiattellate. AI quindicesimo position anche di indietro, abbando-
passaggio ecco le posizioni: Ca- una gara molto nando quegli esperi-
pelli, Fabre, Nielsen, Pirro, Tar- accorta menti che so no co-

(FotoAmaduzzi) . P' I .quini, Martini, Sala, Makajima, stati a irro mo nNiente da fare per . Il
Ferte e Gugelmin. Il giro dopo, Kaiser, a fianco: e punn ne e prece-
in bagarre, Ferte supera Nakaji- stato costretto ad denti gare: ora il
ma, ma Ferte ha problemi eon abbandonare la passo e normale e la
I'acceleratore che gli rimane in- vettura a bordo carreggiata anterio-
castrato e deve subito tornare a pista re e stretta. In Ralt,
cedere la posizione non solo a (FotoColombo). Nielsen eNakajima
Nakajima ma anche a Gugelmin. Sotto: Pirro hanno adottato il
Nel frattempo Sala supera Mar- protagonista della passo lungo. Le Lo-
tini, pur ritrovandosi tra le mani gara sino a quando la di Mosnier e quel-
una vettura troppo saltellante. problemi di vapour la di Evans sono
Nel corso del dicannovesimo look non lo hanno state presentate con
passaggio Langes ha il motore rallentato (Villani) una sospensione an-
che gli si zittisce. Per lui c'e la via teriore modificata
dei box, dove rientrera poi, defi- nella geometria e un
nitivamente dopo aver percorso diverso alettone.
al tri due giri. Durante il ventesi- Nuovo e monoala
mo giro, Nakajima all'uscita del- pure l'alettone ante-
la «Panorama» supera Martini. riore della macchi-
A questo punto Capelli e primo na di Coloni per
davanti a Fabre e Nielsen. Pili Tarquini, che ha ga-
staccato e Pirro, da solo, lo reggiato con la pan-
seguono Tarquini Sala e un po' cia, gia vista a Per-
pili indietro Nakajima e Martini. gusa, tutta in un so-
Nelle retrovie e appassionante il lo pezzo, nuovo pu-
duello Scapini, Santi n che non si re l'alettone poste-
risparmiano colpi. Per Fabre in- riore con un origi-
tanto ci sono le avvisaglie di un nale sostegno a tra-
calo di motore e infatti al 21. liccio. La March di
passaggio il francese e eostretto Capelli aveva le car-
a cedere la 2. piazza Nielsen. reggiate pili larghe e

gli scivoli pili corti
DIETRO ai primi quattro si per aumentare la ve-
costituisce un gruppetto eon locita in rettilineo.
Tarquini, Sala, Nakajima e Mar- posteriori. Il motore di Fabre caso fino al termine. AI 30. giro Leoni ha montato, per la prima
tini. Nakajima pero al 23. giro presenta problemi elettrici sem- Grouillard supera Martini due volta, un motore Dfy, al posto
rompe gli indugi e supera Sala pre pili grandi e per il francese giri dopo Santin, sempre in lotta del Dfv, eon scarichi nuovi. La
cominciando a insidiare Tarqui- giunge il ritiro al28 passaggio. In eon Scapini, si vede costretto ai sua March erisultata anche
ni. In questo giro perde di colpo t C II" b I modificata nella sospensioneI . b ques atornata ape I esempre ox eon a gomma anteriore
a quarta piazza. I pro lemi va- primo e controlla Nielsen che .. d h posteriore. Anche Gugelmin ha

I k di . h ., ff sirustra ee appata. Si giungepour- 00 I CU! a gia so terto b' variato il retrotreno, mentre la. I . . c. .. sem ra impotente di fronte ad cosi al traguardo dove Ivan Ca-In prova, o costnngono InIatti al March di Forini, senza il cupo-
b All 25 I un eventuale tentativo di attac- pelli bissa 1'1 successo dello seorsoox. a . tornata queste e lone, ha variato il raffredda-
posizioni: Capelli, Nielsen, Fa- co. Per il terzo posto c'e una annoeon la sua March verde - mento eon radiatori a ventaglio.
bre, Tarquini, Nakajima, Sala, accesissima lotta tra Tarquini esperanza (di un tito lo). Secondo La Minardi di Corradi ha mon-
Martini, Grouillard, Gugelmin, Nakajima. L'italiano si avvan- e Nielsen, davanti a Tarquini, tata un Dfv di Nicholson. Novi-
Weidler e Ferte ehe nel giro taggia in rettilineo, mentre il Nakajima, Sala e Grouillard. ta anche nel motore di Nurmi-
successivo si ritira suI prato della giapponese, eon una vettura Non a punti ma al traguardo: nen, che ha impiegato trom bet-
«Panorama» eon I'aeceleratore troppo carica aerodinamicamen- Martini, Gugelmin, Weidler, E- te lunghe. Infine, le Lola di
definitivamente bloccato. Del te lo raggiunge nei curvoni dove vans, Spence, Raphanel e Scapi- Hotz, 'n prova, hanno montato
gioco non e pili Acheson, gli si e l'italiano comunque lo tiene a ni tutti a giri pieni. un es .rattore sotto I'alettone
ritirato per problemi ai freni bada. Il duello durera in ogni Roberto Teso posteriore. (r. t.)

~--------------------------------------------~Q
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ZELTWEG F.3000
Zeltweg, 16 agosto 1986

8. gara del campionato intercontinentale di F.3000

Cosi (in 25) al via e (in 22) al traguardo
1. Ivan CapeIII 34 giri in

58'47"53
alla media di 206,178 kmh
(March 86B - eosworth)

2. John Nleloen a 2"158
(Rali Rt 20/86-Honda)

3, Gabriele Tarqulnl a 35"414
(March 85B-Cosworth)

4, Satoru Nakallma a 35"590
(Rali Rt20/86-Honda)

5, Lul. Perez Sala a 39"771
(Rali RU20/86-Cosworth)

6. Oliver GrouIIIard a 44"232
(Lola TB6/50-Cosworth)

7. Pierluigi Martini a 46"431
(Rali Rt20/86-Cosworth)

8, Maurlce Gugelmln a
47"353
(March 86B-Cosworth)

9. Volker Weldler a 47"665
(Ralt Rt20/86-Cosworth)

10. Gary Evan. a 57"495
(Lola TB6/5O-Cosworth)

11. Ru•• el Spence a 57"966
(March 86B-Cosworth)

12, Pierre Henry Raphanel a
59"320
(March 86B-Cosworth)

13. Franco Scaplnl a 1'45"501
(Lola TB6/50-Cosworth)

14. John Jone. a 1 giro
(March 86B-Cosworth)

15. Jari Nurmlnen a 1 giro
(March 86B-Cosworth)

16, Guido Oacce. a 1 giro
(March 86B-Cosworth)

17. Ales.andro SantIn a 2 giri
(March 85B-Cosworth)

18. Paocal Fabre a 8 giri
(Lola T86/50-Cosworth)

19. Emanuele Plrro a 8 giri
(March 86B-Cosworth)

20. Michel Ferte a 9 giri
(March 86B-Cosworth)

21. Kenny Acheoon a 12 gi ri
(March 86B-Cosworth)

22. Claudio Lange. a 14 giri
(Lola TB6/50-Cosworth)

• Giro pi" veloce: John Nlel.en
(Ralt Rt20/86-Honda) in
1'42"704 alla media di 208,280
km/h.

John Nielsen
(Ralt Rt20/86-Honda)

1'40"527

Pascal Fabre
(Lola T86/50-Cosworth)

1'40"867
IYan CapeIIi

(March 86B-Cosworth)
1'40"928

Satoru Nakajima
(Rali Rt20/86-Honda)

1'41"501

Luis Perez Sala
(Rali RI20/86-Cosworth)

1'41"619

Emanuele Plrro
(March 86B-Cosworth)

1'41"541 Sopra: Santin che ha avuto il suo momento di gloria nelle fasi
iniziali della corsa (FotoVilIani) Sotto: Leon! e incorso In un brutto
incidente che lo terra a lungo lontano dalle piste (Amaduzzi)

Pierluigi Martini
(Rali Rt20/86-Cosworth)

1'41"626

Maurlzio Gugelmln
(March 86B-Cosworth)

1'41"800
Gabriele Tarqulnl

(March 85B-Cosworth)
1'41"841

Russel Spence
(March 86B-Cosworth)

1'42"050
Ollyler Groulllard

(Lola T86/5O-Cosworth)
1'42"081

Mario Hytten
(Rali Rt20/86-Cosworth)

1'42"091
Michel Ferte

(March 86B-Cosworth)
1'42"161

Gary Eyans
(Lola T86/5O-Cosworth)

1'42"093
Volker Weldler

(Rali RI20/86-Cosworlh)
1'42"286

Pierre Henry Raphanel
(March 86B-Cosworth)

1'42"166
Claudio Langes

(Lola T86/5O-Cosworth)
1'42"320

Franco Scaplnl
(Lola T86/50-Cosworth)

1'42"305
Lamberto Leoni'

(March 86B-Cosworlh)
1'42"521

Kenny Acheson
(March 86B-Cosworlh)

1'42"409
Guido Dacco'

(March 86B-Cosworth)
1'42"659

Bernard Santal
Lola T86/50-Cosworth)

1'42"579
Thomas Kaiser

(Lola T86/5O-Cosworth)
1'43"071

John Jones
(March 86B-Cosworth)

1'42"953 LE PROVE/Drammatico incidente aleoni

Honda in poleJari Nurmlnen
(March 86B-Cosworlh)

1'43"837

Alessandro Santi n
(March 85B-Cosworlh)

1'43"077

• • (Leoni pur qualificalo non prende il via perche
ricoveratc in ospedale per le conseguenze riportate in un
incidenle; non viene soslituito da nessun alIro pilota).
• Non quafificati: Altfrld Heger (Rali Rt20:86-Cosw0r1h)
1'43"837;Pierre Chauyet (March 86B-Coswor1h)1'44"062;
CathyMuller (March 86B-Cosworlh) 1'44"651;Oscar Peder-
soli March 85B-Coswor1h)1'45"145;SteyenAndskar (March
85B-Coswor1h) 1'45"526; Franco Forini (March 86B-Co-
swor1h)1'46"816;Bruno Corradl (Minardi M3085-Cosworlh)
1'48"407;Jean Pierre Frey (March 85 B-Coswor1h)1'49"627;
Andrew Gllbert Scott (Lola T86/50-Cosworth)12'04"409;Jefl
Mac Pherson (March 86B-Coswor1h)senza lempo.

veloee in 1'40"527 e ottiene la
pole position davanti a Fabre e a
Capelli che aceusa problemi eon
la batteria. Sala e Martini hanno
sofferto di sovrasterzo alle loro
Ralt nei curvoni veloci. (r. t.)

ZEL TWEG - Sono 36 i piloti
che si giocano i 26 posti disponibi-
li in griglia e hanno a disposizione
un solo turno di prove uffieiali di
45 minuti, preceduto da una ses-
sione di prove libere in eui il piu
veloce e stato Nielsen eon il tem-
po di 1'41"22. In questo turno
molti si trovano eon i rapporti
sbagliati: la messa a punto e
affrettata e qualcuno, e il caso di
Santin e Langes, non e in grado di
effettuar1a per problemi di moto-
re. Per Mac Pherson il turno
uffieiale termina ancora prima di
iniziare poiche si ritrova eon la
pressione della benzina a zero.
Anche le prove di Scott sono brevi
causa il motore che lo laseia a
piedi per problemi elettrici. Fabre
segna il tempo di I '40"867 ma
subito dopo entra in collisione
eon Pedersoli ed esce di pista.
Leoni e autore di una paurosa
uscita di strada, causa dechappa-
mento di una gomma posteriore,
alla staccata della curva «Bosch»
dove le vetture raggiungono i 280
km/h: la March e distrutta e il
pilota italiano viene ricoverato in
stato di shock all'ospedale, dove
la diagnosi e schiacciamento della
seconda e terza vertebra lombare:
ne avra per un paio di mesi.
Nielsen eon il secondo treno di
pneumatiei, si segnala come il piu

Valzer di piloti
in molti team
SONO molti i cambiamenti in
F.3000. Russel Spence non e piu
eon il team di Eddy Jordan ed e
passato sulla Mareh-Onix usata a
Pergu sa da Taylor. Con Jordan
invece torna a correre in Europa
Acheson. Santin e sulla seconda
March di Coloni mentre Dacco e
eon la squadra di Corba:i al posto
di Alain Ferte, che sembra abbia
dato fondo al budget. La Muller
ha preso il posto di AlIiot all'Ore-
ca, e eon I'equipe francese sara
anche a Jerez.

• IL TEAM Rial eon eui que-
st'anno ha corso il tedesco Volker
Weidler ha un nuovo direttore
tecnico. Andrew Thorbi, collabo-
ratore della Ralt per quanto ri-
guarda la costruzione delle vettu-
re di F. 3000. Per Weidler e
finalmente arrivato un motore
elaborato da John Judd, in sosti-
tuzione del soli to Ford-Co-
sworth.

Cosi la F.3000 (dopo 8 gare)
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1. CapeIIi 9 4 6 4 9 32
2. Martini 9 9 6 24
3. Sala 2 3 2 9 2 18
4. Nielsen 2 6 1 6 15
5. Fabre 4,5 6 4 14,5
6. Pirro 3 4 6 1 14
7. M. Ferte 4 2 6 12
8. Thackwell 1,5 9 10,5
9. AIIiot 9 9

10. Nakajima 2 2 3 7

11. Tarquini p. 6; 12. A. Ferte, Kaiser Grouillard p. 4; 15. Gugelmin, Dallest
p. 3; 17. Langes p. 2; 18. Santi n p. 1,5; 19. Jones, Raphanel, Forini p. 1.
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F. 3/Drammatico finale a Mantorp P.

Vince SchOnstrOm
Nell'ultima gara della serie svedese e arrivato

quarto. Battuto in extremis Mike Johansson
MANTORP PARK ~clu
Schonstrom (nella foto) e il nuovo
campione svedese di Formula 3.
Si e aggiudicato definitivamente il
titolo domenica scorsa, giungen-
do neIla gara di Mantorp Park al
quarto posto eon la sua Reynard
863 mentre il suo rivale, Mike
Johansson si e dovuto fermare ai
box mentre era al comando per-
dendo tutte le possibilita di lau-
rearsi campione. Assente il cam-
pione '85 Thomas Danielsson la
gara e stata molto spettacolare e
combattuta. La pole position e
andata al giovane finlandese Sami
Pensala, per la prima volta vera-
mente competitivo, con I' 18" II
davanti a Johansson di solo un
centesimo e di cinque centesimi a
Hasse Thaung. Schčnstrčrn ha
avuto problemi eon il distributore
d'iniezione e eon la molla di
ritorno dell'acceleratore, non an-
dando pili in la del quinto posto.
AI via Johansson ha superato
subito Pensala e si e involato da
solo al comando, sfruttando la
sua unica possibilita di aggiudi-
carsi corsa e titolo, se Schčnstrom
beninteso non fosse arrivato tra i

primi sette. Purtroppo al quinto
passaggio Johansson si e dovuto
fermare ai box per una foratura
ed e retrocesso nelle posizioni
centrali del gruppo. AnuIla e
valsa la sua bella rimon ta. Pensa-
la e cosi passato in testa ma
I'assetto della sua monoposto era
parecchio danneggiato a causa
della rottura di un baffo anterio-
re. Nonostante la sua volonta
Pensala si e Tatto passare dal
regolare Thaung e per un breve
periodo anche da Barkstrorn, il
quale poco dopo e vola to fuori
dopo essere transitato su una
macchia d'olio, retrocedendo al
terzo posto. Schčnstrčrn non ha
cercato di attaccare ehi lo prece-
deva, pensando piu che altro al
campionato. Molto buona e stata
la corsa di Hakan Olausson, il
quale eon il settimo posto di
Mantorp e il sesto nel campionato
si e assicurato il diritto di andare
alla finale europea di Imola, cosi
come Pensala. Ai primi due della
serie sono andati in prernio 20.000
corone svedesi ( ) e 20
pneumatici della Bridgestone,
sponsor della serie. Pare che una

STATI UNITI
NASCAR/RICHMOND IN TRIONFO

WATKINS GLEN -- Una folla
record, calcolabile in decine di
migliaia di spettatori ha salutato
il ritorno delle vetture stock car
all'autodromo di Watkins Glen,
assenti da queste colline da oltre
20 anni. Le vetture della Nascar
suI percorso stradale si sono fatte
valere e la vittoria e andata a Tim
Richmond, che cosi ha conquista-
to la quarta affermazione stagio-
nale. L'ex pilota di Formula Indy
e scattato dalla pole position eon
a fianco Darrell Waltrip che non
ha potuto fare altro che mantene-
re la seconda posizione. AI terzo
posto e giunto Dale Earnhardt
davanti a un altro eroe della

corsa, il georgiano Bill Elliott che
dopo avere distrutto la propria
Ford in qualifica ha rimontato
da Ila ventunesima posizione.
Molto buona anche la gara di
Geoff Bodine che ha mantenuto il
primo posto per trenta giri prima
di finire in testa coda. Da quel
momenta e precipitato nelle re-
trovie, finendo quindicesimo.
NASCAR

Watkins Glen, 10 agosto 1986
18. gara del campionato
La classlllca: 1. Tim Richmond (Chevrolet)
alla media di 152,307 km/h; 2. Waltrip
(Chevrolet); 3. Earnhardt (Chevrolet); 4.
Elliott (Ford); 5. Bonnett (Chevrolet); 6.
Wallace (Pontiac); 7. Rudd (Chevrolet); 8.
Parsons (Oldsmobile); 9. K. Petty (Ford);
10. R. Petty (Pontiac).

STATI UNITI
IROC/UNSER JR BRUCIA ELLlOTT

WATKINS GLEN -- L'ultima
gara del campionto Iroc (Interna-
tional Race of Champion s) dispu-
tata negli Usa al volante di Che-
vrolet Camaro tutte uguali e stata
vinta da AI Unser jr che, battendo
in volata il rivale Bill Elliott, si e
aggiudicato anche il titolo. Per la

cronaca Unser jr e il pili giovane
vincitore di questa serie.
Queota la claoolllca deli"lroc: 1. AI Unser
jr 62; 2. Bill Elliot! 59; 3. Cale Yarborough
58; 4. Darrell wattrtp 51; 5. AI Unser Sl' 46;
6. Harry Gant 42; 7. Bobby Rahal 39; 8
Jochen Mass 28; 9. Hans Joachim Von
Stuck 27; 10. Hurley Haywood 26; 11. Rick
Mears 23; 12. Klaus Ludwig 21.

sovvenzione venga destinata an-
che a Danielsson che non potreb-
be prendere parte alla finale eon-
tinentale, dopo essere tornato in
Formula 3 svedese all'indomani
della sua sfortunata esperienza
italiana.

FORMULA 3

Mantorp Park, 10 ag osta 1986
Ultlma gara del camplonato
svede se
La classlllca: 1. Hasse Thaung (Rali
Rt30/86-Volkswagen) 26'42"50; 2. Pensala
(Ralt Rt30/86-Volkswagen) 26'43"20; 3.
Barkstrorn (Rali Rt30/86-Volkswagen)
26'44"00; 4. Schonstrčrn (Reynard 863-
Volkswagen) 26'46"50; 5. Otlason (Ralt
Rt30/86-Volkswagen) 26'58"30; 6. Rydell
(Reynard 8S3-Volkswagen) 26'58"30; 7.
Olausson (Rali Rt30/86-Volkswagen)
27'05"20; 8. Peterson (Ralt Rt30/86-
Volkswagen) 27'08"30; 9. Johansson (Rali
Rt30/86-Volkswagen) 27'24"30; 10. Borstad
(Rali Rt3-Toyota) 27'33"10 (primo classe
B).
Classlllca lina le del camplonato: 1.
Schčnstrorn 100; 2. Johansson 86; 3.
Thaung 75; Barkstrčrn 52; Pensala 40; 6.
Olausson 39; 7. Otlason 32; 8. Krohn 26; 9.
Peterson 23; 10. Nordlander 20.

Hanno collaborato: Lino Manocchla
Tege Torwall

AUSTRIA
EURO MONT AGNAI

PEDRAZZA BA TTE NESTI

WERBERGRENE Buona
prova di Mauro Nesti nella gara
del campionato della Montagna,
disputatasi a Werbergrenen in
Austria. Il campione in carica e
arrivato secondo assoluto dietro
alla pili agile e scallante monopo-
sto del pilota locale Walter Pe-
drazza che alla guida di una
Formula 2 Prd ha otlenuto il
tempo migliore eon 3'01"41 da-
vanti appunto a Nesti (3'08"03) e
all'altro austriaco Josef Binder,
vicinissimo al pistoiese con
3'08"98.

EUROMONTAGNA

Werbergrenen, 10 agosto 1986
9. gara del campionato

La classlllca: 1. Walter Pedrazza (Prd)
3'01"41; 2. Nesti (Osella-Bmw) 3'08"03; 3.
Binder (Osella-Bmw) 3'08"98; 4. Stuerz
(Bmw) 3'09"42; 5. Steingruber (March-
Bmw) 3'15"39; 8. Dudler (Rali Rt30)
3'17"47; 9. Wagner (Ralt Rt30) 3'18"70; 10.
Toth (Bmw) 3'22"20.
Cla •• ltlca del camplonato
1. dtvlslone: Jeanneret (Audi Quattro) 125;
Rossi (Bmw MI) e Dosieres (Bmw) 635
Csi) 110; Fischaber (Bmw 325 i) 90;
Huerter 85.
2. dtvl.lone: Nesti (Oseila) 120; vilartno
(Lola) e Stenger (Ose Ila) 76; Calella
(Ose Ila) 45; Baribbi (OseIla) 42.
Coppa Fla per manche
Gruppo N: Bmw 127; Renault 122; Peugeot
35.
Gruppo A: Bmw 135; Volvo 99;
Volkswagen 60.

STATI UNITI
IMSA/COBB VINCE E SVIENE

la prestazione della Nissan di
Elliot Forbes Robinson quarto
cosi corne la quinta della March-
Bmw di Andretti-Davy Jones. La
vettura nei mesi scorsi ha rivute le
cure della Bmw Motorsport che
hanno migliorato \'erogazione di
potenza e l'affidabilita. I risultati
si sono visti immediatamente. In
piena ripresa e apparsa la Jaguar
che e riuscita a ottenere une dei
migliori piazzamenti della stagio-
ne, giungendo al terzo posto.

IMSA _

Sears Point, 3 agosto 1986

Gara del camplonato

1. Cobb-Dyson (Porsche 962) alla media
di 160,800 kmh; 2. Holbert-Bell (Porsche
962); 3. Redman-Haywood (Jaguar Xjr7);
4. Elliot! Forbes Robinson (Nissan Zxt); 5.
AndreW-Jones (March-Bmw); 6. Barilla-
Wollek (Porsche 962) a 1 giro; 7. Mass-
Brasslield (Porsche 962) a 1 giro; 8.
Weaver-Akins (Porsche 962) a 7 giri; 9.
Jim Downing (Argo-Mazda) a 7 giri; 10.
Steve Philips (Tiga-Chevrolet) a 7 girl.

Clas.lllea det camplonato:
Holbert 169; Bell 133; Cobb 103;
Brasslield 84; Robinson 78; Van Der
Merwe e Bondy 71; Wollek 63; Akins e
Mass 61.

SEARS POINT - Price Cobb ha
vinto I'undicesima corsa del cam-
pionato Imsa al volante della
Porsche 962 che divideva eon
Dyson ma al termine della corsa
non e riuscito a ritjrare la coppa
che gJi spettava. Estato infatti
estratto dall'abitacolo semiincon-
sciente. E questa la dimostrazione
della sforzo che i piloti hanno
dovuto sopportare per ultimare
questa tappa della serie di durata
statunitense. Dietro a Cobb-Dy-
son si sono classificati i... sornioni
Holbert-Bell, al volante della Por-
sche ufficiale che cosi hanno defi-
nitivamente preso il largo nel
campionato. Molto sfortunati so-
no stati Paolo Barilla e Bob Wol-
lek, autori del miglior tempo in
prova, che alla fine-si sono dovuti
accontentare della sesta posizione
a un giro dai vincitori. Molti sono
stati i ritiri: la Ford Mustang di
Klaus Ludwig, parti ta col quarto
tempo, ha retto fino al 52. dei 75
giri in programma mentre in om-
bra e apparsa la Chevrolet Cor-
vette di Sarel Van Der Merwe,
ritiratasi al 64. passaggio. Buona
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POCONO - Oltre 50 mila persone
impazzite di gioia hanno salutato la
vittoria di Mario Andretti, il «gigante»
che ha inf1itto un giro a tutti nella 500
Miglia di Pocono. Nel triovale della
Pennsilvania, a due passi da casa sua,
dove ha appena acquistato un lago che
subito e stato ribattezzato «Lake Andret-
ti», al punto che il nome originario
indiano sulle carte lascera il posto a
quello del campione italoamericano. Ma-
rio ha stravinto: eon questa fantastica
affermazione, la prima su questo difficile
tracciato, Mario sopravanza il figlio Mi-
chael nella graduatoria generale di
F.lndy. I due sono separati solo di 4
lunghezze e quindi si prospetta una
inoandescente lotta in famiglia. E da
quanto si e visto in pista a Pocono c'e da
stare certi che la battagiia sara elettriz-
zante fino alla fine. «Piedone» in questo
appuntamento e sembrato inarrestabile:
solo un guasto meccanico poteva metter-
gli i bastoni fra le ruote. A batterlo ci
hanno provato in molti, tutti eon vetture
perfettamente in ordine: Johnny Ruther-
ford, Kevin Cogan, Rick Mears e Bobby
Rahal, ma ciascuno di loro ha dovuto
chinare il capo di fronte alla netta
superiorita di Mario Andretti che ha
inf1itto alla gara un ritmo infernale tiran-
do dall'inizio alla fine. Ad assistere alla
grande affermazione del team Haas c'era
anche Paul Newman che non ha po tu to
evitare di sorridere quando il team mana-
ger di Mario ha fumato qualcosa come
dodici sigari da 20 dollari l'uno solo negli
ultimi giri di gara. Non riusciva ad
accenderne uno che gia ne scartava un
altro. Ma nessuno si e osato a contraddir-
lo specie quando ha saputo che alla
vittoria di Mario ha fatto da contraitare
il quarto e quinto posto di Jones e
Tambay in F.l. La pace-car ha condizio-
nato spesso e volentieri !'andamento
della gara costringendo Andretti adelle
rimonte che hanno infervorito il pubblico
spesso in piedi per I'asso di Nazareth.
Andretti ha anche avuto quel tocco di
fortuna che non guasta mai: il suo
avversario pili temibile, Rick Mears, ha
perso II giri perche ai box si so no accorti
che aveva ceduto !'alettone posteriore
che si stava staccando. Bobby Rahal
poteva inserirsi nel discorso di vertice ma
I suoi meccanici hanno rovinato tutto
lasciando cadere del metanolo fuori dalla
vettura che si e subito incendiata. Fra gli
sfidanti si e fatto avanti allora Cogan, ma

F. INDY/A Pocono Mario Andretti torna al vertice

LoHa in famiglia
Con il successo sui triovale, I'asso di Nazareth torna al comando della classifica
spodestando proprio il figlio Michael che e distanziato solo di quattro lunghezze
II campionato trova in questa guerra tutta casalinga un suo motivo d'interesse

di Giancarlo Cevenini

la sua resistenza e stata di breve durata:
in dieci giri Andretti gli ha rifilato un
distacco di un giro! Cogan, comunque, e
riuscito a mantenere il secondo posto
davanti a un Pancho Carter che ha fatto
della regolarita la sua arma migliore,
mentre il mitico Foyt, pilota davvero
inossidabile e riuscito a mettere dietro un
arrembante come Unser jr. Il campionato

ora si sposta nel Mid-Ohio e poi 10

Canada: la dinasty Andretti ha gia dato
una traccia al canovaccio. Mario e Mi-
chel si sono dichiarati battaglia pubblica-
mente per non essere da meno ai due
Unser che hanno monopolizzato la scena
!'anno passato. E c'e da credergli quando
dicono che per gli altri, tutti gli altri
stanno arrivando tempi duri. O

Asinistra: Rahal
costretto al ritiro
per un principio di
incendio mentre
lottava con Andretti
(FotoManocchia). A
lato: Mario Andretti
con la Lola inflla il
IIglio Michael: e
I'immagine simbol o
del campibnato. In
basso: Carter, terzo
(FotoCevenini)

come questa volta la «dinasty» ha spo-
polato, perche anche il terzo pilota di
casa Andretti, Jeff, ha ottenuto la pole
position e le vittorie nella Minicart. La
seconda fila dello schieramento e illu-
stre: comprende tre nomi famosi della
Formula Indy, yale a dire Bobby Rahal,
recente vincitore di Indianapolis, Kevin
Cogan e Rick Mears. Tutti questi piloti
sono stati ampiamente battuti da Mi-
chael Andretti che ha dato come si vuole
dire la polvere a tutti. In terza fila
Guerrero Pimm e Sullivan, seguiti da Al
Unser, Fittipaldi ed il mitico ma ormai
anziano Foyt c'e stato ancora una volta
il dominio delle vetture Mareh, ben
undici nei primi undici posti eon la sola
Lola di Mario Andretti in terza posizio-
ne. Ventinove le macchine al via: l'orga-
nizzazione ha ammesso al via d'ufficio
anehe Tom Sneva che non era riuscito a
qualificarsi per un uncidente occorsogli
durante le proveo Aveva distrutto la sua
March che non e stata riparata in tempo
per le prove di recupero. O

LE PROVE/Con la March ha girato a 331 kmh di media

Michael con il record
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POCONO - Ancora un record di
Michael Andretti nelle prove delle 500
Miglia di Pocono, decimo appuntamen-
to della stagione per la Formula Jndy.
Michael ha ottenuto la pole position
girando alla media di 331,009 kmh sui
triova le della Pennsilvania, battendo il
record di Rick Mears ottenuto nel 1985
alla media di 327,842 kmh. Michael
Andretti ancora una volta ha dimostra-
to se ce ne fosse bisogno di essere il vero
dominatore di questa Formula Indy,
grazie a una macchina messa a punto in
mod o encomiabile dal sue staff tecnico
e dietro alle sue indicazioni precise di
vero pilota collaudatore. Lungamente
alle spalle di Michael c'e state il padre
Mario, ma verso la fine delle prove
Johnny Rutherford e stato pili veloce di
«Piedone» girando alla media di 326,810
km/h, battendo cosi l'italoamericano di
2 chilometri l'ora. La prima fila pero e
stata monopolizzata ancora una volta
della «family Andretti» come i giornali
americani chiamano padre e figlio. Mai



LA CRONACA/Le luci gialle sempre accese

Corrida sui triovale
Ed Pimm e finito in ospedale eon la frattura dei due

avambracci dopo un violento urto contro il muretto esterno
POCONO - Partenza lancia ta sotto un
cielo grondante di urnidita ed e subito
brivido. Michael Andretti scatta subito, se-
guito da Rutherford e dal padre Mario ma
dopo solo mezzo giro rallenta e transita
davanti al traguardo sesto, mentre Scott
Bryton dopo un testa-coda va a muro seguito
da Danny Firestone che infila Parson sfa-
sciandogli il retrotreno. Al Unser la cui
Chevrolet non ne vuole sapere di partire,
prorio come a Phoenix riesce a unirsi al
gruppo appena in tempo: avviandosi cosi
da Ila 22 posizione. La luce gialla rimane
accesa per cinque giri, e non si deve attendere
molto per rivederla: Ed Pimm si ferma in
pista per il cattivo pescaggio della benzina.
Riparte dopo una lunga sosta ai box e
colpisce il muro alla prima curva dopo aver
toccato Al Unser Sr che a sua volta non riesce
a evitare anch'egli il muro. A Ed Pimm in
ospedale riscontrano la frattura di ambedue
gli avambracci. Rutherford e Cogan offrono
uno show elettrizzante in testa ma la luce

gialla e i primi rifornimenti scombussolano le
posizioni che alla 35. tornata sono le seguen-
ti: Andretti, Cogan, Mears, Rutherford,
Rahal, Sullivan e Fittipaldi che in curva
compie un testa-coda e finisce a muro.
Appare cosi la quarta luce gialla. Restano in
gara 18 macchine, mentre Brabham e Unser
Jr compiono varie soste ai box per correggere
l'assetto. Allo scadere della prima ora, du-
rante la quale sono stati compiuti 50 dei 200
giri, Rutherford, che sembra abbia l'abbona-
mento eon i muretti, urta la protezione e
pizzica anche l'alettone di Rahal che e
costretto ai box per una lunga riparazione. Il
texano che raggiunge il record di quattro
botti in cinque anni sui triovale di Pocono,
per fortuna ne esce incolume. Sette giri
trascorrono con la luce gialla, poi il duello
riprende con Mears in testa seguito da Cogan
e Mario Andretti che tra due settimane a
Mid-Ohio provera per la prima volta su Ila

segue
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re gli attacchi di Rahal. Il figlio Michael che
ha riportato danni al telaio dopo essere stato
colpito dai rottami di Rutherford risale in
quarta posizione seguito da Carter, Foyt,
Boesel, Unser, Garza e Moreno. AI 175. giro,
Andretti fa il pieno seguito da Rahal che
appena rientrato in pista, si ferma su prato
eon la March in fiamme togliendo cosi la
suspense al duello che aveva luogo tra Mario
e Bobby. La scomparsa di Rahal porta
Michael Andretti in terza posizione, ma a II
giri dalla fine il turbo del giovane di Nazareth
va in fumo. Il rush finale di Mario elettrizza
i 50 mila spettatori accorsi a Pocono: non li
delude andando a vincere eon grande autori-
ta.

segue

Corrida sui triovale

sua Lola un sistema di iniezione elettronica
sviluppato per la Cart dalla Bosch edalla
Vds. La media ridotta da sei luci gialle e di
132 miglia. Danny Sullivan abbandona con
la pompa dell'acqua rotta. I primi dodici
risultano essere: Mears, Mario Andretti,
Cogan, Rahal, Carter, Garza, Unser 1r,
Bosel, Andretti 1r, Foyt, Brabham e Betten-
hausen. Scompare anche Sneva col motore
fumante eMears dopo 130 giri rientra ai box
per cambiare I'alettone rotto perdendo nove
giri. Poco dopo e Josele Garza a cornpiere un
testa-coda che fa riaccendere la luce gialla, A
50 giri da Ila fine «Piedone» riesce a rintuzza-

LE INTERVISTE/Per Mario a Pocono

Soluzione di gOl11l11e
POCONO - Mai visto un An-
dretti tanto felice quanto dopo la
stupenda vittoria di Pocono, che
gli ha permesso di passare in testa
alla classifica del campionato In-
dy. Felice ma stanco ...
«Si, moIto stanco. Estata una gara
durissima: dal primo giro aU'ulti-
mo sono sempre andato al massi-
mo, senza un attimo di riposo».
- Come mai, a inizio gara ti sei
fermato a cambiare le gomme
quando c'e stato I'intervento della
pace-car per i vari incidenti occor-
si in pista?
«Dovevo verificare come andava la
macchina eon le nuove gomme
radiali Goodyear, suUe quali vole-
vamo fare degli esperimenti. E
stato infatti qui a Pocono che per
la prima volta ho cambi ato anche
la gomma anteriore sinistra. Ma
ho visto che girando sempre eon le
stesse gomme la vettura non cam-
biava mai assetto, era sempre u-
guale, sia eon il pieno sia quando
ero quasi senza benzina».
- E questa sol uzione di gomme
che ti ha permesso di vincere?
«Certamente mi estata d'aiuto,
perche verso la fine sapevo che la
mia macchina non avrebbe cambia-
to d'assetto. Estata sempre uguale
al primo al 200. I':iro, quindi ho

potuto rintuzzare gli attacchi dei
rivali».
- Un grosso vantaggio per le
vetture Lola e le nuove radiali
Goodyear, eon ben quattro vettu-
re nei primi sei posti ....
«Si, certamente. Ora la macchina
va meglio, anche grazie alle tante
prove che abbiamo fatto prima di
utilizzarle qui a Pocono».
- Tu e Michael siete in testa al
campionato. Chi vincera?
«E presto per dirlo. Oggi Michael
e stato sfortunato. Aveva una vet-
tura non molto veloce, ma era
ugualmente terzo verso la fine della
gara: poteva andare a punti e
restare in testa al campionato. Il
campionato e ancora lungo, ora
pero guardo al futuro eon piu
serenita. La macchina e migliora-
ta, poi ho vinto qui a Pocono per la
prima volta dopo 14 anni che
partecipo a questa gara». (g.c.)

• CURVE. A differenza di India-
napolis dove le curve sono tutte
uguali, a Pocono le tre pieghe del
tracciato (e un triovale) che si
fanno in quinta piena sono tutte
diverse I'una dall'altra. La prima
e stretta di raggio ed e molto
inclinata, la seconda e media sia
come raggio che come inclinazio-
ne mentre la terza e quasi piatta.

Lino Manocchia

Asinlstra: A.J.
Foyt, alla sua
venerabIle eta, si
permette II lusso di
arrlvare ancora con
i primi: ha concluso
la 500 Miglla al
quarto posto. A
destra, Cogan
Impegnatlsslmo: II
suo Impegno non il
bastato a
ragglungere lo
scatenato Andretti
(Photoa)

Sopra, Barbazza
autore dl un

pau roso Incidente
avantl al box nella
ara dl mlnlcart: ne

it uselto lIIeso.
Sotto: dlnasty

Andrettl: Mario sl
congratula con Je"

vlttorloso
(FotoManocchia)
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MINICART

Unpauroso
.incidente
a Barbazza
POCONO - Quella di Po-
cono e stato una gara che ha
ricalcato lo svolgimento del-
la 500 Mig\ia di Indianapo\is
eon la volata finale fra Jeff
Andretti che ha vinto e Mike
Groff, degno secondo. Fino
alla bandiera gialla a 5 giri
dalla fine estato in testa
Grogg, mentre il nostro Bar-
bazza, leader del carnpiona-
to, era in terza posizione.
Mentre erano esposte le ban-
diere gialle guarda le segnala-
zioni dei suoi box ma tarnpo-
nava incredibilmente Albert
Naon che gli era davanti, ma
distaccato di un giro. La sua
March toceava eon la ruota
anteriore destra la posterire
sinistra di quella di Naon.
Risultato: due vetture di-
strutte. La March di Barbaz-
za si e aperta in due pezzi!
Fortunatamente nonostante

g\i attimi di panico i due
piloti sono usciti illesi dal
tremendo urto. Dini poi Bar-
bazza che e stata tutta colpa
sua: si e distratto un attimo
ed e successo I'incidente, ma
nessuno aveva capito perche
e stata esposta la bandiera
gialla a 5 giri dalla fine. I
ma\igni dicono che era stata
messa per raggruppare i eon-
tendenti e favorire il rimon-
tante Andretti che poi ha
vinto. Nonostante il pauroso
incidente di eui si e reso
portagonista il nostro Fabri-
zio Barbazza mantiene il co-
mando della c1assifiea gene-
rale del campionato prece-
dendo Groff di einque pun ti,
I'unico pilota che sembra an-
cora il grado di crearg\i dei
problemi per il successo fina-
le. O

AMERICAN RACING SERIES

Pocono. 17 agosto 1986
lli cleuHlea: I. Je" Andretti. 2. Mike
Gro"; 3. Nick Fornoro; 4. Tommy Byrne;
5. Sam my Swindell a I giro; 6. Ian
Ashley a I giro; 7. Billy Boat a 2 giri; 7.
Brad Murphey a 2 giri; 8. Fabrizio
Barbazza a 4 giri. (Tutli su March
Buick)
Coai II clmplonelo: I. Barbazza p. el;
2. Gro" 56; 3. Bren e Byrne 58. 5. Rice
37; 6. Millen 36; 7. Swindel 26; 8. Boat
25.

~~~[fl~~ DOMINO PIZZA 500

•

. . .' Pocono (Usa) 17 agosto 1986
~ 10. gere del camploneto
__ dl Formule Indy

In 29 alla partenza e In 11 al traguardo,
1. ".rlo AndreItI 200 giri

(March 86C)
media 244.738 kmh

2. Kevin tog.n a 1 giro
(March 86C)

3. P.ndIo C.rter a 2 giri
(lola T86)

4. A.J. Foyt a 3 giri
(March 86C)

5. AI Un•• r Jr a 5 giri
(lola T86)

6. Jo•• le G.ru a 5 giri
(March 86C)

7. Rick •••• ,. a 12 giri
(March 86C)

8. S.m S.lndell a 13 giri
(March 86C)

9. Roberto "orlno a 14 giri
(lola T86)

10. ..Ich.el AndreItI a 15 giri
(March 86C)

11. Jln Br.bh.m a 16 giri
(lola T86)

COli le ele •• lflee
dopo 10 prove: 1.
Mario Andretti pun-
ti 96; 2. Michael An-
dretti 92; 3. AI Un-
ser jr e Sullivan 81;
5. Sneva 70; 6. Ra-
hai 66; 7. Cogan.
Rutherford 63' 9.
Mears 54; 10. Gar-
za 45.

•• lchlel Andrelti
(March 86C)

43"748

J. Rulherford
(March 86C)

44"310

••• rlo Andrlltl
(lola T86C)

B. R.hll
(March 86C)

44"628

K. Cogln
(March 86C)

44"659

R .•••• ,.
(March 86C)

44"691
R. GUlrrero
(March 86C)

44"734

Ed PImm
(March 86C)

44"861

D. Sulllvan
(March 86C)

44"869
AI Un•• r Ir

(Penske Pc 15)
45"097

E. Flttipaldl
(March 86C)

45"272

A.J. Foyt
(March 86C)

45"624
S. Bryton

(March 86C)
45"624

D. Flr•• tone
(lola T86)

45"817

R. Bot •• 1
(lola T86)

46"232

J. Glrzl
(March 86C)

46"330

G. Br.bhlm
(lola-Honda)

46"457

G. Benenh.u •• n
(March 86C)

46"770
J. Plrsonl

(March 86C)
47"008

A. LUYlndyt
(March 86C)

47"048

P. Clrter
(lola T86)

47"298
AI Un•• r Jr.

(lola T86)
47"321

D. Simon
(lola T86)

47"533

S. Gehl.uaen
(lola T9OO)

47"898

R. "orlno
(lola T86)

45"509

S. S.lndell
(March 86C)

47"380

R. "or.n
(March 85B)

53"542
D. Coyne

(Penske Pc 15)
59"528

T. SneVl
(March 86C)
senza tempo

LE GOMME/Nuove Goodyear da alte velocita

Radiali affidabili
POCONO - SuI triovale della Pennsilvania la Goodyear ha
ripresentato in pista de\le gomme radia\i per le vetture di F. Indy.
Non si vedevano pitl dallo seorso anna quando sull'ovale del
Miehigan scoppiavano non appena raggiungevano le altre velocita.
Era toccato a Bobby Rahal, Roberto Guerrera e altri piloti del
Circus ste\le e striscie subire la disavventura di veder scoppiare a
350 kmh pneumatici non adatti a quel tipo di corse. Ma ad Akron
non si sono affatto demoralizzati per quel fa\limento e eon la
caparbieta che li caratterizza da sempre han no iniziato una serie
di estenuanti test di sviluppo per risolvere i problemi alle alte
velocita. Dopo cirea 300 mila chilometri percorsi eon diversi piloti
e vetture sono emerse le earatteristiche dei nuovi pneumatici radiali
che hanno fatto la loro comparsa a Pocono. Le misure sono,
posteriori 27x14,5-15 e anteriori 25,5xlO-15; Queste nuove copertu-
re hanno richiesto solo lievi modifiehe alle sospensioni prima di
essere utilizzate. Stando alle prime risultanze i piloti si sono
dichiarati molto soddisfatti dei passi avanti eompiuti da\la Goo-
dyear: ora le vetture eon le radiali sono pitl stabili e pitl facili da
guidare. O

Ultima 500 miglia a Pocono?
POCONO - La 500 Miglia di sconnesso atal punto da rende-
domeniea potrebbe essere stata re la guida molto pericolosa e
I'ultima disputata su questo faticosa. II manto asfaltato si
tracciato per quanto concerne le deforma durante I'inverno
vetture di F. Indy. Seade infatti quando si raggiungono ternpe-
a fine stagione il contratto eon rature molto basse. Giovedi du-
la Cart e molti piloti hanno rante le prave la pista si e
fatto presente che non e proprio corrosa e I'asfalto ha eeduto al
il caso di rinnovar\o perche il pun to ehe i test sono stati inter-
fondo della pista della Pennsil- rotti per rifare il man to.
vania ha un fondo terribilmente O
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Quattro al
Nord, una al

Centro e due
nel

Meridione:
sono le aree

in cui si
divide il

campionato
nazionale
delle gare

prima serie,
in piena

salute pur
nella sua

quasi inutilita
promozionale
per i vincitori

e pur non
attribuendo

punti alle
vetture Gr. B.

Ecco come
stanno le

cose in
ognuna di

queste
divisioni

territorial i:
uomini,
vetture,

classifiche e
calendari

di Gianni Cogni

RALLY/Coppa Italia: zona per zona il punto di rnet

e1. ZONA
2. ZONA

e3. ZONA
e4. ZONA
es. ZONA
e6. ZONA
e7. ZONA

In tutte le sette zone della Coppa Italia sono
elanela Rally a vlncere le gare. Ma le Gr. B
non possono prendere puntl e sono qulndl le

wetture dl Gr. A e N ad animare le classlflche.
Fra queste, una notevole sorpresa il venuta
quest'anno daIla loyota Corolla Gr. A, che

eon Blgo, In alto (Photo4). sta domlnando la
sltuazlone della prima zona mentre Persico,

eon la stessa vettura sl trova attualmente
In testa a pari merlto In Lombardla
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le sette sorelIeITALIA ovvero .. siCOPPA . ? Le sette zone in ~Ul
dei rally nazlOnai\ti le figlie minon d.el-
articola sono in a Trofeo Rally Na~lO-
l'ormai dimenticato del paleolitico)
nali che (sembra i ~~~~inati ai palcosce-
laureava ~amp~or Coppa Italia il pnm~
nici maggion. . \0 regionale. d~ve c 1
e unico camplOna. a divertirsi e, poi,
gareggia pensa ~rl~~pionato. Ed e an-
eventualmen~e, d Ile Lancia Rally, che
che il paradiso. e no tutte le gare re~~

raticamente VlnCO . nali quasi inu tili
~endo, ~i fini promozlfloti ~ia di ehi tir~
gli sforzi sia del l~rao~n lato, infatti, Ch)1
al trofeo fi~ale.. la vettura Gr. B.
vince (c,ioe I pilo\~~:nto acquisire punu
non puo per rego . on vince le gare e
e ehi acquisisce punti ~ a piu o meno dal
solo a fine stagione ar~:s~ la sua brav~
nulla, a portarsi t· o I'anarchia ?~I
coppa. <;oppa Ita ~~'o il cam pio ne SI~I~
calendan. che laure eon saracinesche g~a
liano in cmque ~ar~entre la Lomba.rd~t
chiuse il 2 agos o in campo solo il
ha iniziato a sce~der~ ha solo due gare
giugno e a tutt ogg per queste due
disputate. In cotmtp~~~~~ regional.e, eccoOne a base stre a ia dal TnvenetoZ che spazi h ala quart.a zona a alle Marche e c e
all'Emilia-Romagn ne aveva inzialmente

. calendario dl g~redoppio di tutte le altre12 piu o meno I )
, (Toscana eclusa .

zone f .one purIla sua con USI , .EPPURE,. pur?e, promozionale per I
nella sua muti I~a . ono cosa veramen-
vincitori (le ecceZlOn)fa Coppa Italia. vrve
te piu uruca che rara ute er i tempi che
e vegeta in buon~ s·tlpieto degli iscritti
corrono. AI nor I uente, lo spettacolo
continua a essere fre9 rta di carnpanile
non manca, e la nva \ iloti: in fondo
continua a infiamm~~~p~eso il fat~o ch~
il resto conta poc~' on trovino POl tanti
que.ste C.O~~ ~~~: ;Ioria si pua ~ si degvIT
aspiranti. anche se pnma .
rivolgere altrove, munque di qua: sia
converra pa~sare cOcon frequenza nelle
come sia, vincere . n e impresa da
are di C<?ppa Itaha ni~erato un pr!mo

goco e puo esser~ cons a Italia, il pnmo
~same di matunta; COPIiedovra riportare

asso di un camrruno c ., locale i rally
fu una base sempi~ti~evitabile ormai
nazionali; un cahnon deve essere preso

buon punto ec. e .sto che e l'unica

l I~~o~me~~u~n~ap~u~n~l~z~~~~n~~~'n~V~pl~O:'~P:iU~~d:i~Ch~i~a~re~d~:__ ~~~~~ ~:':'~~~~~~~~~~~~~~III1I1I1I1I1I1":--strada per garan Ir~1 gran bailamme O' 103di efficacia al I
za e . nti per I ral y.riconoscime

stagione

LA STDR!AIDa! Trn uniticalo alle sette zone ettuett

Serbatoio di talenti
Tre Gazzelle) e una lun-
ga sequenza di titoli di
elasse. Net i982 ai tito/i
di elasse vennero sosti-
tuiti quel/i di šruppo:
carnpionefu Ceccato eon
la i3i Abarth della
Quattro Rornbi. II Crn
chiuse il sun cielo ne!
i983 laureando ifratelli
BoreUi in assoluto e pro-
ponendo le seguenti elas-
sijiche finali di gruppo
che sono tutto un pro-
grarnrna: Gr. A - i. Mi-
lanesi; 2. Bettanin; 3.
Moscato. Gr. N -i. Dal-
la Pozza; 2. Grassini; 3.
Chiti. Del resio nei due
anni precedenti non si
era scherzato, basu pen-
sare a Rayneri e Stefano
Fabbri, vincun-; /'anno
prirna di Gr. A e Gr. N

NATO COME serba-
toio di talentt e palcosce_
nico per iprivati in con-
tra/tare al Cir per gli
(<z.ifficiali»,il Trn chiuse i
battenti ne! i980 in
quanm un carnpionato u-
nico su base nazionale
creava due gravi proble-
mi, era troppo caro da
seguire per le lunghe tra-
s/ene a cui obbligava ed
era ingestibi/e o quasi il
problerna del/'eccesso di
iscrizioni per alcune delle
sue gare. Neli98i venne
cosi varato il Crn: fase
prelirninare su sei zone e
finat! su tre gare eon da
distribuire un titolo asso:
luto (vinto qUe!/'anno da
Filippi eon la Lancia
Stratos eon icolori Bru-
mk da cui rinacque la

rispettivarnente. Nel
i984 vengono elirninate
le sare di finale e le sei
zone, che anziche cosu.
tuire solo unn tappa in-
lerrnedia diventano le
COppa Italia, a cui si
aggiungono i riconosci_
menti per i gruppi arn-
rnessi (2, 4, B, A, N).
Neli985le zone diventa_
no sette dividendo la
Lornbardia dalla Liguria
rna le vetture Gr. B non
possono pili concorrere
all'aggiudicazione della
Coppa rnentre sparisco_
no le Gr. 2 e 4. Quest'an_
no, injine, un ulteriore
passo: la lirnitazione del-
la partecipazione del/e
Gr. B alle gare di Coppa
Italia. O



I: in testa con la giapponese Toyota

&igo Banzai
NELLA PATRIA del Gruppo Fiat impazzano le vetture
straniere: non e una novita. Del resto in Piemonte hanno
la base tecnica le filiali italiane di Opel (Conrero),
Peugeot (Italteenica), Ford (Repetto) e da qui č partita
la «erociata» deUaOm-Italia (la vera grande assente della
Coppa Italia di questa stagione) che sotto il marchio
Chieri Corse monopolizzč la passata stagione. E qui c'e
anche la base di Nazareno Fren, scopritore della Toyota
nel nostro paese: proprio la Toyota CoroUa Gr. A eon
Alberto Bigo e la grande favorita della zona. Una
conferma sia della vettura sia del pilota, une che troppo
presto ha dovuto lasciare il giro Cir. Unico antagonista
pare essere Giuliato eon la Peugeot 205 Gti. Pochissime
le novita in fatto di piloti, qualcuna in piu a liveIlo
macchine eon la Golf Gti Gr. N di Bovero che,
eomunque, ben difficilmente riuscira a recuperare il
ritardo da Pizio per la Coppa Gr. N.

Glullato e la sua
Peugeot 205 Gr. A
(Photo4) hanno
ancora due gare per
recuperare I 40
puntl dl svantagglo
sui capollsta Blgo

Piemonte (provinee
di Torino, Novara

Asti e Vercelli )
eValle d'Aosta
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2. ZONA
Piemonte
(provinee

di Alessandria
e Cuneo)
e Liguria

E garegglando con questa 'oga che Verna e la sua Manta
Gr. A sl so no portatI al comando della seconda zona
(FotoStudio'83). Ma Rossl Insegue a soli due puntl e
mancano ancora tre gare ...

Verna al comando, ma...

Rossi punta fissa
SITUAZIONE ancora molto fluida, visto che per ora
nessuno e riuscito a unire elevate prestazioni e costanza
di impegno. Cosi in testa c'e Vema, ma eon tre risultati
all'attivo, eon due punti di vantaggio su Rossi, protago-
nista solo a Savona dove giunse addirittura secondo
assoluto eon la RS GT Turbo Gr. N. Proprio RO!2Si
potrebbe risultare l'uomo vincente, sempre che si decida
a seguire il campionato, oltre che uno dei pochi nomi
nuovi. Nome non nuovo, ma semprc da tener d'oochio
quel Daniele Bizzarri cbe gia lo scorso anno si e
aggiudicato la eoppa di Gr. N eon la fedele Opel Kadett.

AnoI_1,hsultatl tIti1to 4)",,,,,,a ,.. Qr.~tI



Fra I tre piloti al
comando della terza

zona c'e anche
Martlno, sopra, qul
eon la sua Audi 80
Quattro Gr. A alla

Coppa FerabolI.
Farlna, alato,

domina la scena
In quarta zona eon

la sua Rltmo
mentre II toscano

Fruzzettl, sotto
conduce nella

qulnta, alla testa
dl un terzetto dl

RS Gt Turbo Gr. N
(FotografiePhoto4)

t.ornbardla «tri pia»

La banda
dei tre

E ANCORA ai prirnissirni passi ma
gia e diffusa \'impressione che, come
lo scorso anno, riuscira a vincere ehi
avra la costanza maggiore, dato che
sono in pochi quel\i che si interessano
ai titoli della Coppa Italia mentre
molti ambiscono alle vittorie delle
singole gare, tradizionalmente sempre
al limite dei fatidici 160 iscritti. Il piu
pronto a lanciarsi sulla strada della
Coppa estato Enrico Persico, lo
scorso anno primo in Gr. N, che in
questa stagione ha cambiato vettura
(Toyota Gr. A) e che divide ora il
comando eon Martino e Grazio1i, per
cercare di irnitare il fratello Paolo,
vinci tore del titolo lo scorso anno. Le
prossime gare diranno se c'e qua\cuno
che e intenzionato ad ostacolare il suo
progetto di instaurare una sorta di
dinastia nell'albo d'oro della zona che
dovrebbe esser la piu ricca e invece e
fra le meno avvincenti.

Trentino
Friuli

Veneto
Emilia-

Romagna
e Marche



~------------~------------------------------~Q

Assoluta (Risultati utili: 4)
Equlpagglo Venu,. G,. Punlegglo

1. Martino-Balestrieri Audi 80 Quattro N 100 (100)
Grazioli-Grazioli Fiat Ritmo 130 A 100 (100)
E. Persico-Rebessi Toyota Corolla A 100 (60+ 40)

4. Colombo-Riccardi Opel Kadett A 75 (75)
Agostoni-Nicoli Renault 5 GT T. N 75 (75)

Gruppo A: 1. E. Persico p. 235; 2. Grazioli 200; 3. Colombo 175.
Gruppo N: 1. Martino p. 200; 2. Agostoni 175; 3. Mazzoli 135.
Gare dlsputate: Coppa Feraboli (coeff. 5); Tre Laghi (5).
Da dl.putare: Colline Oltrepo (5); Villa d'Este (3); Val Camonica
(3); Mantova (3).

Lombardia

E in testa a un terzetto di Fiat Ritmo

Farina del suo sacco
QUEST' ANNO le premesse erano migliori ma tutto e
probabilmente sfumato eon la tragedia del Marca
Trevigiana, ultima de Ile gare in terra veneta. Restano
gare pili o meno lontane e la sensazione e che non
saranno in tanti a spingersi verso le Marche per giocarsi.
questa Coppa Italia cosi poco senti ta. Fino ad ora la lotta
estata tutta in chiave Fiat, con Farina, Cerato o
«Filippo». Quest'ultimo e solo un nuovo pseudonimo (il
precedente era «Susy») che ha evidentemente giovato
all'interessato come il cambio di vettura. Da notare che
«Filippo» era anche in testa al Marca Trevigiana e
potrebbe quindi avere qua1che punto in pili in c1assifica
(segnatamente 30) se la Csai non annullera la gara ma si
limitera a dimezzarne i punti conseguiti. Da notare la
bella lotta in Gr. N fra Salvan, Cescon e Bogoni.

Assoluta (Risultati utili: 6)
Equlpegglo Venu,. G,. Puntegglo

1. Farina-Guerretti Fiat Ritmo 130 A 220 (75+ 100+45)
2. Cerato-Ceccato Fiat Ritmo 130 A 172 (100+ 36 + 36)
3.•• Filippo,,-Pellegrini Fiat Ritmo 130 A 165 (45+60+60)
4. Marchioro Opel Manta A 118 (20+9+50+9+30)
5. Stobbia-Maniero Opel Manta A 75 (75)
Gruppo A: 1. Farina p. 440; 2. Cerato 344; 3.•• Filippo» 330.
Gruppo N: 1. Salvan p. 222; 2. Bogoni 210; 3. Baldan 197.
Gare dl8putate: Pane (coeff. 5); Cesena (3); Appennino Reggiano
5); Colli Goriziani (3); Citta del Santo (3); Marca Trevigiana (3).

dlsputare: Taro e Ce no (3); Coneo (3); Appennino Bolognese
(3); arche (3).

Toscana
Abruzzo
Umbria
e Sardegna

Tre R5 Gt Gr. N comandano in Toscana

Turbo FruzzeHi
E IL TRIONFO delle Gr. N In
generale edelIe R5 Gt Turbo in
particolare, eon un trio che sta
spopolando non solo in Toscana
ma in tutto lo stivale: Fruzzetti,
Lenci e Aghini. Virtualmente ri-
dotta ad essere una zona purarnen-
te Toscana (le altre regioni non
han no che pochissimo interesse sia
a liveIlo di gare che di piloti)
promette un finale pirotecnico fra
questi tre piloti a cui interessa
sicuramente di pili I'imporsi ai
rispettivi avversari che conquistare
una Coppa, specie loro che hanno
a portata di mane anche altri
allori. E sicuramente illato pili
positivo di questo campionato su
base nazionale, tanto che in Tosca-
na e il Gr. A a sofTrirne, quasi
scordato malgrado gli sforzi dei
vari Breschi, Matteini e Carrara.

Assoluta (Risultati utili: 5)
Equlpegglo Yellur. Gr. Puntegglo

1. Fruzzetti-Morelli Renault 5 GT T. N 255 (50+45+ 100+60)
2. Lenci-Farnocchia Renault 5 GT T. N 241 (100+60+36+45)
3. Aghini-Lampugnale Renault 5 GT T. N 130 (10+75+45)
4. Bindi-Rovini Peugeot 205 A 114 (60+30+24)
5. Breschi Opel Manta A 103 (40+60+3)
Gruppo A: 1. Breschi p. 318; 2. Matteini 242: 3. Carrara 216.
Gruppo N: 1. Fruzzetti p. 510: 2. Lenci 491: 3. Aghini 275.
Gar. dl.putat.: Tirrenia (coeff. 5): Pistoia (3): Abeti (3): Alta Val di
Cecina (3): Zoccolo (3).
Da dlsputar.: Valdinievole (3): Maremma (5): Impruneta (3).
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6. ZONA
Lazio, Campania,
Mo/ise, Pug/ia
e Ca/abria

Davanti a Laqana

Tradicoe
il padrone
I VARIABILMENTE ritenuta
la zona piu povera, meno cornpe-
titiva, la sesta zona non ha avuto
rilancio indotto nemmeno da Ila
prornozione di ico Caldarola
(vinci tore nell'85) nei ranghi se-
miufficiali Opel. Anzi, l'impres-
sione e che l'interesse sia ulterior-
mente sceso. Da pad rone la sta
facendo Filippo Tradico e, per
quanto riguarda il Gr. N, Laga-
na, ma l'uomo piu efficace sern-
bra essere sempre e comunque il
pilota e preparatore Antonio E-
vangelista.

Dopo avere colto i primi risultati eon l'Audl 80 Quattro
Bosurgl ha centra to la vlttorla in settima zona avendo corso
le ultlme gare eon una nuova Coupe Quattro (neila fotoLibro)

Bosurgi
ha ga vinto Sici/ia

Assoluta (finale) (Risultati utili: 4)
Equlpegglo Velture Gr. Puntegglo

E LA ZONA del «giallo», oltre che della «stagione corta». Al
2 agosto e fini to tutto: ha vinto Bepi Bosurgi in coppia eon
MondeIlo. II portacolori del Messina Sporting Club in tre gare
ha aperto e chiuso il discorso al volante delle Audi di Emilio
Radaelli. Peccato sia mancata la possibile lotta eon Plano e De
Miceli, vittime del «gialk» del telegramma fasullo. I due non
sono stati ammessi a disputare il rally delle Zolfare perche gli
organizzatori hanno ubbidito a un falso telegramma Csai che
sanciva la loro squalifica per i fatti legati ad un'altra mani festa-
zione. Ignoti gli autori, anche se va subito detto che non
potevano certo essere fans di Bosurgi, che proprio alle
«Zolfare» ha fatto il suo esordio. Per il bravo messinese, gia
distintosi la passata stagione con la Lancia Rally, ora si attende
l'esame di laurea in occasione del rally Citta di Messina valido
per il Cir e in cui si misurera con tutte le migliori Gr. A.

1. B05urgi-Mondello Audi SO/Coupt!Q. A 184 (60+100+24)
2. Plano-Di Dio Ford Escort RS N 165 (100+5+60)
3. Di Miceli-Sarmentino Fiat Ritmo 130 N 156 (75+36+45)
4. Profeta-Palmeri Renault 5 GT T N 119 (50+3+30+36)
5. Parisi-Alitteri Opel Manta A 90 (60 + 30)
5. Stassi-Stassi Fiat Ritmo 130 N 90 (60 + 30)
Gruppo A: 1. 1. Bosurgi p. 404; 2. Parisi 160; 3. O'Agostino 136.
Gruppo N: 1. 1. Plano p. 340; 2. Di Miceli 321; 3. Profeta 273.
Gare dlsputate: Primavera (coeH. 3), Campobello (5); Zolfare (3); Nebrodi (5);
Jato (3).
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AI Mille Laghi, dopo i rifiuti di Mikkola e di Sundstr6m

Grundel sulla terza Delta S4
SARA LO SVEDESE Kalle Grun-
del- nella lota - il pilota della
terza Lancia Delta S4 al rally
Mille Laghi, nona gara di cam-
pionato mondiale in programma
dalS al 7 settembre in Finlandia.
II permesso accordato dal team
Ford di schierare il suo secondo
pilota della Delta S4 - il primo,
Stig Blomqvist, quidera la terza
Peugeot 20S T16, come gia lece
in Argentina, ha risolto un gros-
so problema al team torinese.
La squadra aveva inIatti gia
contattato, sentendosi risponde-
re negativamente, prima Hannu
Mikkola, bloccato dal volere del-
l'Audi che non vuole piu che i
suoi piloti guidino le Gr.B attuali,
e quindi il giovane linnico Mikael
Sundstr6m, bloccato immediata-
mente dalla Peugeot, con la cui
liliale britannica gareggia nel
campionato Open inglese. La
scelta e quindi caduta gioco
lorza su Grundel.icorne se pro-
prio nessuna altra alternativa
potesse dare almeno le stesse
garanzie. E qui viene un sottile

dubbio. Chi ha detto che Miki
Biasion, in momenta di grazia e
quantomeno ringalluzzito dalla
vittoria argentina, andrebbe, al
Mille Laghi, molto piu piano di
Grundel? Biasion non conosce il
rally, va bene; non ha mai corso
un rally con un dosso dopo

l'altro, e vero. Ma non dimenti-
chiamo che un anna la Grundel,
con la Turbo 16 «evoluzione 2»,
si batte e alla line le prese da
Henri Toivonen che aveva solo
una vecchia Lancia Rally. Non e
quindi che a Miki sia stato scelto
un luoriclasse delle quattra ruo-
te motrici. E poi non dimenti-
chiamo che Biasion e al momen-
to buon terzo nel mondiale piloti:
c'e da augurare alla Lancia che,
in caso di iride marche alla
Peugeot, non ci si trovi nel biso-
gno dei punti mondiali che Bia-
sion avrebbe comunque potuto
ottenere in Finlandia ... E poi c'e
un altro problema: pare inIatti
che Grundel sia stato iscritto al
Mille Laghi dopo il termine lissa-
to per le iscrizioni, che era il 12
agosto. Come la rnetter a la Lan-
cia con la Fisa? II team italiano
si e inIatti rivolto all'autorita
sportiva per contestare il terzo
posto in Argentina di Blomqvist.
Speriamo che da Parigi Balestre
non risponda con la stessa eon-
testazione ..

Prima vittoria
di McRae
eon la Metro
CON LA VITTORIA all'Ulster ral-
Iy di due settimane la il britanni-
co Jimmy McRae ha ottenuto in
un solo colpo due importanti
successi: la sua prima vittoria
dopo il Circuit 01 Ireland di un
anna la e il primo successo
personale al volante di una Au-
stin Metro 6R4. Ma per McRae
non si e trattato di una gara vinta
in partenza: un solo secondo
aveva inIatti di vantaggio su
Llewellin al via della 18. prava
speciale, quella in cui la Metro
6R4 del giovane gallese ha ce-
duto in seguito ai postumi di un
incidente precedente. McRae ha
potuto quindi pracedere di con-
serva vincendo alla line in
2.S0'12", con 1'13" di vantaggio
sulla Ford Rs 200 dl Loveii, 4'04"
sulla Peugeot 20S T16 di Sun-
dstrom, S'08" sull'altra Metra
6R4 di Harri Toivonen e 8'3S"
sulla Manta 400 di Brookes. La
vittoria in Gr. A e andata alla
Vauxhall Astra Gte di Metcalle-
Watkins, 11. assoluti. Dopo la sa
gara il campionato Open britan-
nico vede in testa Loveli con 60
punti, davanti a Brookes con SS,
McRae con 47. II prossimo ap-
puntamento di campionato Open
e il rally Manx, in programma
dall'11 al 13 settembre.

Tulini forse uffieiale ma eon ehi?
MARCO TUUNI, sorprendente leader della classilica del campionato
italiano Gr. A con la Opel Manta - nella loto Photo 4 - della
Valleserchio Corse, potrebbe correre la sua ultima gara da privato
al Piancavallo. Per il rush linale del campionato il suo destino
sembra essere inIatti quello di disporre di una vettura «utticlale» che,
pero, non e detto che sia una Opel, come vorrebbe la logica. Per il
toscano a quanto pare ci sono due interessanti posslbiltta con
marche che attualmente non sono in lotta per il !itolo ma che
dispongono di vetture competitive. Visti i trascorsi del preparatore
Terrosi con la Renault e facile immaginare che la piu probabile
alternativa a una Kadett «utttclale» sia una Renault 11 Turbo, vettura
che attualmente e sicuramente piu competitiva della Kadett se non
altro per la maggiore potenza.

• PIANCAVALLO. Durante I'el-
lettuazione del rally di Pianca-
vallo, valida per il Cir con coeff.
3 e in programma dal 28 al 30
agosto, un numero telefonico
(04341 6SS02S) sara continua-
mente a disposizione per la ri-
chiesta di informazioni.

• OPEL. Vescovi al «Liburna»
e Stagno al «Citta di Messina».
Ecco le partecipazioni dei vinci-
tori del trofeo Corsa '8S a un
rally con il team ufficiale Opel al
volante di una Kadett Gr. A,
certamente il premio piu ambito
dai partecipanti.

• KENYA. II recente successo
di John Hellier nel rally Bamburi
Beach, con centro a Mombasa,
ha portato a 16 il numero totale
del le vittorie di una Lancia Rally
in Kenya: vittorie consecutive,
eccetto quella della Toyota con
Waldegaard al Safari di que-
st'anno. Di queste sedici, ben
dieci sono state conquistate da
Vic Preston Jr., tre da Hellier e
altrettante da Greg Criticos.

Mille Laghi
eccoi
«top»al via
DOPO LA iscrizione di Kalle
Grundel con la terza Lancia Del-
ta S4 il parco partenti del rally
Mille Laghi ha assunto un volto
ormai definitivo. Ecco i «top» al
via: numero, equipaggio, vettura
e Gruppo.

1. Salonen-Harlanne (Peugeot 205T16) B
2. AI.n-Klvlmakl (Lancia Delta S4) B
3. Kankkunen-Pllron.n (Peugeot 205T16) B
4. Grundel-M.land.r (Lancia Delta S4) B
5. Blomqvl.t-Berglund (Peugeot 205T16) B
6. C.rlllon-Bohlln (Mazda Familia 4.4) A
7. Erk:llon-BIII.tam (Lancia Delta S4) B
8. Ektund-Whlttock(Austin Metro 6R4) B
9. Wilson-Harri. (Austin Metro 6R4) B

10.Krecek-MolI (Skoda 130Lr) B
11.Kv.lzar-Janecek (Skoda 130 Lr) B
12.Erlk.son-Dlekm.nn (Vw Golf Gti) A
13.Llndholm-Sa.rln.n (Audi 80 Qu.ttro) A
14. Lampl-Kuukkal. (Audi Coup/! Ouallro) A
IS. Sund.trom-Sn.nder (Fiat Uno Turbo) A
16.p.tterllOn-X (Audi Coup/! Ouallro) A
17.Tolvonen-Wrede(Austin Metro 6R4) B
18.Helnonen-WoH(Audi Ou.llro) B
19.Arplaln.n-Bu.tonen (Austin Metro 6R4) B
20. Burl-5tenroo. (Audi 80 Ouallro) A
21. Lalne-VI••• n.n (Mitsubishi Starion T.) A

Due sole tappe
per il
Safari 1987
PER LA PRIMA volta dopo tanti
anni, la prossima edizione del
rally Safari sara corsa su due
tappe invece delle solite tre.
Rispettando le recenti decisioni
Fisa circa I'accorciamento del
percorso dei rally internazionali,
il rally kenyota partira gioved116
aprile 1987 - tre giorni prima di
Pasqua - da Nairobi e si dirige-
ra verso nord; tornera a Nairobi
sabato sera dopo 2800 km e
dopo soste a Nanyuki, Kabarnet,
Kisumu e Nakuru. La seconda
partira nel pomeriggio del 19
aprile verso sud e il rally si
concludera a Nairobi dopo un
totale di 4200 chilometri senza
avere raggiunto - come gia e
successo quest'anno - la costa
dell'Oceano Indiano.
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Nel prossimo numero di i!E
I MATCH IMPOSSIBllI

CORVEnE BI1URBO
CONTRO CACCIA T. 38

-
Tester dJeccezione il prilIlOpilota .1 IIIOnclo

che h. super.to il muro del suono
23 AGOSTO ADAC Zentrale - Am Westpark 8

- 8000 MUNCHEN 70 (Germania)

Camplonato costruttori a
Surfers Paradlse
(VC) • • • S6-C-E
ARDC - Annangrove Road -
ANNANGROVE (Australia)

1000 km dl Suzu ka
(VC) ••• C1-C2-B-IMSA GT-
giap.
Honda Land CO.Ltd - 2-6-20
Yaesu, Chuo-ku - TOKYO
(Giappone)

Euro-Autocross Hollenburg
(CEA) ••• Div. 2-3
Car Team Ferlach - Werkstr. 5 -
9170 FERLACH (Austria)

Crono8Calta Monte Camplone
(VS) • N-A-B-S6
Team Mille Miglia - Via Marsala
35 - 25100 BRESCIA

Sallta Scordla-Mllltello
(VS) • N-A-B-S6
Scud. Saint Paul - Via Terecati
148 - 96100 SIRACUSA

Sailia Clvltavecchla- Terme
Tralane
(VS) • N-A-B-S6

YHOCISTI CONTRO RALlISTI
Alborelo, Hosberu. MonselI e Blundle sfldono

Alen. Konkkunen. Rounonl e Eklund
Bush 500 a Brlstol
(VC) ••• STK
NASCAR - Po Box "K" -
DAYTONA BEACH Flo. 32015
(USA)
Rally Tomelllla
(RI) ••• A
Tomelilla MK - Box 88 - 27300
TOMELlLLA (Svezia)

Assi Promo Competition Car -
P.le Clodio 12 - 00195 ROMA

Valle Teiro Tuning - Via
Ospedale Gallino 1 - 161.64
GENOVA

Cross a Qulstello
(AC) • Div. 1-2-3
Team F.lli Rossetti - Via
Ferrarina 22 - 46026 QUISTELLO
(Mantova)

Slalom dl Legoll
(SL). tg
Scud. Livorno Corse - Via le
Italia 403 - 57100 LlVORNO

Slalom Campobello dl Mazara
(SL). tg
A.S. Pro Sport Club - Via Roma
242 - 91021 CAMPOBELLO DI
MAZARA (Trapani)

Slalom Cltta dl BoJano
(SL). tg
A.C.Campobasso - Via Cavour
14 - 86100 CAMPOBASSO

Slalom Ovada-Casslnello
(SL). tg

25 Agosto

23-24 AGOSTO F. 3000 Intercontlnentale a
Blrmlngham
(VC) ••• F. 3000
RAC Msa - 31 Belgrave Square
- LONDON SW1X 8QH (Gran
Bretagna)

Lucas F. 3 a SIlverstone
(VC) ••• F.3
BRDC - Silverstone Circuit -
SILVERSTONE Nr Towcester
(Gran Bretagna)

Slalom Cltta dl Ghedl
(SL) • tg
Rally Team Leonessa cIo AC
Brescia - Via XXV Aprile 16 -
25100 BRESCIA

Imsa a Elkart Lake
(VC) ••• IMSA-GT
IMSA - Po Box 3465 -
BRIDGEPORT Conn. 06605
(USA)

Trans Am a Watklns Glen
(VC) ••• TransAm
SCCA - 6750 South Emporia
Street - ENGLEWOOD Col. 80112
(USA)

Premio Danimarca a
Jyllandsrlngen
(VC) ••• N-A-F3-FF
AAS John Lundberg -
Vilvordevej 102 - 2920
CHARLOTTENLUND
(Danimarca)

Rally Costa del Sol
(Ri) ••• N-A-B
Automovii Club de Almeria -
Av.F.Garcia Lorca 42 - 04004
ALMERIA (Spagna)

Rally Valli Imperlesl
(R1) • N-A-B
Scud. Imperia Corse - P.za
Unita Nazionale 18 - 18100
IMPERIA

25-27 AGOSTO
Rally Halkldlkls
(CECR) coeff. 4 ••• N-A-B
Automobile et Touring Club de
Grece - 2 Messogion -
ATHENES 11527 (Grecia)

LEGENDA CEA Europeo eutocross FA Formula Renault AN Rally nazlonau

• •• lntemazlonale CEA Europeo rallycross FVw Formula Volkswagen AC Rallycross

• • Naz. a part. stranlera CAMO Camp. (ally Medio Oriente FM Formula mondiale A5GT Renault 5 GT Turbo• Nazionale CACA Camp. (stry cont. Afric8no F2 Formula 2 RAlpine Renault VB Turbo Europa
CMFl Mondiale F.1 CVP Camp. prcduztcne F3 Formula 3 SL Slalom
CMSP Mondiale prctottpl AC Autocross E Formula libera se Sport gruppo 6
CMA Mondiale rally AS Autostorlche FS Fucrtatrada SN Sport nazionale
CIF 3000 Camp. InI. F. 3000 Club Gare club A Gruppo A S2000 Sport 2000
CFCAAT Campionato F. Carl DGT Oragster B Gruppo B STK Stock car
CIMSA Campionato Imsa FFA Formula Fiat Abarth C Gruppo C TUno Trofeo Fiat Uno
CET Europeo turismo FF Formula Ford 1600 N Gruppo N Tg Tutti gruppl
CECA Europeo rally FSF Formula Super Ford AI Rally internazionali VG Veloci" su ghiaccio
CEM Europeo montagna F2000 Formula 2000 Af Rally 1. serie VS VelociU. salita
CEAS Europeo autcstorlcne FP Formula Panda R2 Rally 2. serle VC Veloclt* clrcultc

24 AGOSTO

Mondlale Sport Prototlpl al
Nilrburgrlng
(CMSP) ••• C1-C2-B-IMSA
GT+F.3
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