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Ud. no tiene por que
creer todo lo que le dicen:

es mds seguro ver y comparar
personalmente.

Buscamos la maxima calidad. Y la logramos!
Fijese:

Unico medio basquet cuya suela estd hecha en dos colores
inalterables y en dos materiales distintos
con lo que se obtiene mayor flexibilidad,
maxima adherencia y resistencia al desgaste.

Fijese en la capellada:

De corte anatomico

y modernisimo, Ud. puede
elegir entre sus 4 colores:
blanco, azul y vibrantes
tonos calipso y naranja.

Fijese:
Vistosa vira
lateral con
it doble banda
en color
rojo y azul.

Fijese en la suela:
Identifica al Olimpico de Panam:
Es el disefo oiimpico original

con los 5 aros y la antorcha olimpica
exclusivos,

FiiESE y cumpare"- De total accion antideslizante.

La doble suela y la capellada de lona forman una
sola pieza inseparable y prolongan indefinidamen-
te su vida util.

Nimeros del 32 al 44.

PANAMERICA

Mariano Pelliza 3750
Olivos

Tel. 740-9010

ag18 - 9018 - 8080

DE PLASTICOS S.A.LC.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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; Qué bronca me da cuando Jackie Stewart me hace estas cosas!...
Estd bien; le gané el campeonato en la Gitima carrera... Pero eso
da derecho a taponarme la salida de casa con semejante muro...
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EDITORIAL

Dentro de pocas horzs, 1868 habra dado sus hurras finales y serd otro afio mds ingresado en Ia his- °
toria. Pero... jqué ano! Fueron 366 dias de excepcién en todos los érdenes, desde el suceso N? 1, es decir
el viajecito —modestito ne més— que hicieron los enloguecidos de la Apolo, hosta el sensacional anun-
cio, por parte del gobierno, de la fabulosa rebaja del 1 % que sufrirdn las tarifac de electricidad para 1969.

En el particular que nos ocupa a los intelectuales de PARABRISAS CORSA, y que aunque lo disimule-
mos muy bien y para daries el mentis a los mas reticentes a incrédulos digamos es... si, si, el automao-
vilismo, debemos acotar que 1968 enmarcd una serie de hechos muy sugestivos.

En prnimer lugar,

en nuestro pais, numerosos bélidos de cgarrera, conducidos por esforzados volantes se

lanzaron raudamente por las cintas asfdlticas a vertiginosas yelocidades, gestando verdaderas epopeyas de
arrojo y temeridad en procura de |la ansiada meta, sin darse descanso ni reparar en sacrificios en aras del
ideal deportivo. En segundo lugar, y como fue usual a lo largo de 1868, se me estidn acabando las 24 lineas
de 70 espacios gue nuestros diagramadores me dan para escribir mi siempre sensato y meduloso “edito-

nal”. Para terminar,

prometemos firmemente a nuestros lectores que en 1868 haremos, en lugar de Ila

revista de cosas lntrascendentes con algo de automovilismo gue fue hasta ahora, una revista seria y muy
trascendente. Si asi no fuera, que Anubis y Automundo nos lo demanden. Feliz 1969.

El afio nuevo, Institucién cons-
tantemente renovada, impone,
para la celebracion de su adve-
nimiento, técnicas jamas renoc-
vadas. Desde la invencidon de la
polvora, desde que los alguimis-
tas medievales intentaron proe-
zas posibles solo por la inclu-
sion del azufre, anatemizado por
su origen demoniaco, sucesivas
generaciones, parte minima de
los ciclos teoricos del doctor
Scpzefa, manifestaron la alegria
producida por el avance hacia
la boveda gue significa un nue-
vo afio (versién nihilista) produ-
ciendo estallidos, explosiones,
luces y bengalas mil La evolu-
cion, también ciclica, de las téc-
nicas adoptadas por los orga-
nismos represivos, impidié que
gran parte deo los festejantes ex-
plosivos tuvieran la hermosa
oportunidad, en las ultimas fes-
tividades, de vaclarse un ojo o
quemarse brazos, cara, manos
y/0 pertes menos dignas. Es por
€80 que algunos, econdmica-
mente poderosos y politicamen-
te yanguis, han decidido feste-
jar el evento con algo no inten-
tado hasta el momento: la super-
cafiita. Sigulendo la tendencia
de los sUper-mercados, super-
autos. stuper-carreteras, y dejan-
do de lado la tendencia de las
super-sticiones, tres entusiasias
festejantes norteamsricanos de-
cidieron interesar a la NASA con
la idea de la sUper-cafiita, Y asi,
Borman, Lowvell y Anders encar-
garon la construccion del “Gran
Petardo', que pesd, finailmente,
14.366 Tons. Convenientemente
envasados, despreciaron la po-
pular botella de sidra como pla-
taforma de lanzamiento, encar-
gando en su lugar una estruc-
tura especial, ¥ comenzaron la
cuenta regresiva: ...3...2,..1

.0... Ignition! —a esta altu-
ra de las cosas, el encargado
de encender |la mecha se habla
guemado los deditos con el su-
per-fosforo, motive que no im-
pidio el feliz lanzamiento, Y agul
comienza lo mas sorprendente
del asunto: nuestros amigos, que
preveian llegar lejos, registraron
en sus camaras fotograficas, Y
para la posteridad, imagenes del
mundo, que enviaron al mundo.
Quien no piense en la significa-
cidn que tiene el hecho prece-
dente, merece la oportunidad gue
tuvieron log astronautas: sélo que
en lugar de la volatil sGper-ca-
nita, deben envasarse &n un ras-
trero sUper-buscapié y enfilar
derecho hacia la muralla china.
Feliz afic nuevo.

COMPETENCIAS
NACIONALES

MOTONAUTICA;
100 MILLAS IDEM

En la provincia de Chubut, y
en aguas del Golfo Nuevo, se
realizara entre los dias 4 y 5
de enero proximos la primera
carrera “Las 100 Millas de Gol-
fo Nuevo'". Se dividira en tres
etapas: Puerto Madryn - Puerto
Piramides, con un recarrido de
75 km aprox. Puertc PirAdmides -
Bahia Craker, con un recorrido
aproximado de 48 km y Bahia
Craker - Puerto Madryn reco-
rriendo 58 km. La primara etapa
se largard el 4 de enero a las
8 horas frente a las instalacio-
nes de la Subprefectura Mariti-
ma de Puerto Madryn. La se-
gunda el 5 de enero a las 8
horas frente a Puerto Firémides
y la tercera desde Bahla Craker
el mismo dia. Previamente ha-

bra dos horas de neutralizacién.

Pcaran iniervenir todas |as
embarcaciones de Turismo ma-
yores de cuatro metros de es-
lora ¥ con proa cubierta e im-
pulsadas por motores fuera de
borda, Se exige dos tripulantss
como minimo y obligacion ds
embarcar equipo de seguridad.

Organiza esta prusba el Co-
mando en Jefe de la Armada,
Prefectura MNacional Maritima,
Subprefectura Puerto Madryn, y
auspicia Yacimientos Petrolife-
rog Fiscales. Dado que esta re-
gata estd reservada a la Clase
Turismo, el ganador de la mis-
ma sera aquella embarcacién
que obtenga el mejor Indice de
performance; que es demostra-
tivo de la habilidad conductiva
del timonel, el rendimiento de
la embarcacion y el aprovecha-
miento de su motor, como asi
de e adecuada eleccién de la
derrota a seguir. Participaran
las clases JT, CT, ET, AT, XT
e YT, que se dividen asl.

Coeficiente Peso Capac.

minimo Puntal min., minima

Clase Cillindrada esl. x manga minimo casco pasal.
JT hasta 380 cc .. 4,2 0,35 g0 2
CTF - 381 a 600 co . 5,3 0,45 120 4
ET 801 a 850 cc . 6.4 0,55 145 4
AT 851 a 1200 cc . 6,8 0,55 165 4
XT 1201 & 1800 cc . 7.3 0,60 185 4
YT 1500 a 3000 cc 8,3 0,70 300 B

Las inscripciones s«e reciben en Subprefectura - Puerto Madryn

Para festejar las fiestos |:Ie fin de ano, los norteamericancs lanzaron
esta sOper-canita. Pero se les fue la mano, v en lugar de hacer
lo que hacen todas sus diminutas similares, llegd a la Luna, rebotd y
volvid al barrio. Menos mal —eso si— gue no lastimd a nadie.
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Los ecos finales de
la temporada
ya se confunden con
las ideas para
mandar alguien a

Europa
el afo gue viene.
El balance
general, a pesar de
lo que indican
los resultados no fue
negativo
para los argentinos.
Los principales
interesados toman
tambien
la palabra

De acuerdo con el tiempo enfe-
brecido que vivimos, la tempora-
da ya sblo es un recuerdo que
terminard de borrarse al comen-
zar el nuevo ano, Quedan si los
slementos para un balance final
de todo lo que vimos.

Una cosa hay que tomar en
cuaenta inmediatamente: que esta
vez si volvimos a tomar contacto
con el alto nivel automovillstico
internacional, cosa que no vela-
mos desde |[a ultima carrera de
férmula uno. Ahora, junto al "tu-
rista' Alan Rees (en realidad en-
cargado del segundo auto de
Rindt), al muy poco simpatico
Brambilla ¥ al conocido Beltoise,
llegaron individuos selectos de la
formula uno como Rindt, Siffert
o Jackie Oliver.

Frente a ellos un grupo de ar-
gentinos que para el gran plblico
solo hicieron un papelén y que
en realidad produjeron una per-
formance que no merece reparos.
Es probable gque no todos los ar-
gentinos que participaron podrian
alcanzar el nivel de punta de F-2,
pero decididamente el noventa por
ciento de las posibilidades depen-
de en forma exclusiva del entre-
namiento. Es posible también que
en la época de Fangio fuera maés
facil lograr una adaptaciéon mucho
mas rapida a los autos. Los formu-
la de aquel tiempe no eran tan
sensibles ni dificiles como los
actuales (precisamente por menos
evolucionados perdonaban mas
“gaffes”) y en Argentina tenfamos
autos parecidos. Hoy no tenemos
ni autos parecidos ni carreras pa-
recidas, que es |o mas lamentable.
Mo existe ese ritmo infernal, sin
pausas, que se aplica en Europa
y que es lo que mas cuesta |ograr.
Por eso creemos que no se con-



CARLOS REUTEMANN

seguird nada realizando Unicamen-
te una temporada anual de cua-
tro carreras. Los pilotos argentinos
seguirdn tan lejos como esta vez
Y si una temporada cuesta 150
millones, con mucho menos se
puede solventar a un piloto en
Europa durante un ano. ¥ despues
sf coma fin de fiesta realizar la
temporada, donde por |lo menos
ese hombre estara prendido. Y
entonces la temporada puede re-
sultar un éxito popular, v conse-
cuentamente econdmico v ho sélo
deportivo como lo fug en esta
oportunidad. Gracias al club YPF
tuvimos una temporada como la
gente. ¥ una conclusion: hay que
ir a Europa. Los errores pueden
enmeandarse,

CARLOS REUTEMANN

Ya se fue de vuelta para Santa
Fe y de all4 se ird a pasar el ve-
rano a Mar del Plata. Porgue
ahora que terminé la Temporada
tiene aue volver irremediablemen-
te a lo suyo. ;Qu es lo suyo? Bue-
no, un montdn de cosas, el Fiat
y el TC. Porque aunque resulte
un poquite incongruente, este ape-
ritivo de escalada ficticia para
los pilotos argentinos jévenes fi-
naliz6 con la Ultima carrera de
la Temporada Internacional de
Férmula 2. Ahora, vuelta a ubi-
carse y a bajar escalones. Porgue
ésa es la verdadera verdad. En
el caso de Reutemann, se traduce
en el retorno a nuestras carreras
1962 en el habiticulo del Fiat y,
un poco mas alto en la escala tan
particular de nuestro deporte au-
tomovilistice, al nuevp prototipo
Pronello-Ford.

Para el caso particular de “Lo-

le”, la ‘vuelta atras" debe ser
mucho mas dificil. Lo vimos en
su hotel poco antes de salir a

su provincia. Llevabamos un par
de preguntas claves similares a
las que hicimos al resto de los
pilotos argentinos participantes.
Y quien sacd mas por la forma
en que trasformd lo vivido en in-
tensa experiencia fue justamente
el santafesino. “La Temporada me
dejé6 muchas cosas. Pero por so-
bre todo me permitié valorarme en
mi verdadera magnitud. Hoy ya
sé& gue puedo estar alll, en el
pelotén, peleanda un buen puesto
entre los europeos.” “Cuando en
la segunda serie de la dltima ca-
rrera en el Autédromo —que fue
mi mejor carrera ya que contaba
con un coche mejor— miraba por
gl espejo retrovisor y vela a Bel-
toise gpurando por pasarme y que
no podia, me parecia mentira."
“Para colmo wvela que por apurar
para adelantar su posicion come-
tia errores, hasta inclusive perder
el dominio del coche en alguna
curva.” “Recordaba continuamen-
te Io que me habla diche un pe-
riodista argentino poco antes de
largar: La medida de los argen-
tinos la dard Regazzoni. Cualguie-
ra de los nuestros que maneje en
su nivel puede considerarse apto
para competir con ellos.” Y cuan-
do vo me veia detrds de Regaz-
zoni pegado vuelta tras vuelta y
que éste no podia alejarse, pen-
saba: Ya puedo considerarme en
el mismo nivel que elles.”

Aln no sabe a2 qué vino Ron
Harris (la misma pregunfta gue se
hacen muchas personas) y sus re-
laciones con él fusron sumamente
lacénicas. Hasta que Berta le ofre-
cid el Erabhaméy nunca mas ha-

n -
blé con el ingles
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fresno entre
sus dedos?

Tuvo a

Cuando necesite un pantalon, una camisa,
una pollera, un vestido con buena

caida, elegante; confie en su tacto: tome

a FRESNO entre sus dedos. Y

confie en FRESNO porque su equilibrada
mezcla de poliéster y algodadn

vence al roce, vence a las arrugas.

Busque la etiqueta

I mno@)
las telas para vestir

de poliéster y algodon que hizo grafa

PARABRISAS CORSA — 7



de las maracas a lareforma agraria

En Enero de 1959, 2.000 guerrilleros barbudos entraban en La Habana.
Asi nacia oficialmente la Revolucion Cubana. Desde Fidel Castro,
desde Ernesto ““Ché" Guevara. Diez afios después, se celebrard un nuevo aniversario
con el desfile del ejército mas poderoso de América Latina, cuyos hombres esgrimen
armas chinas, .rusas, checoeslovacas. A pesar de todo, Cuba esta viva, alentando
el mayor fervor innovador de todo el blogue socialista.
Un informe exclusivo de revista PANORAMA SEMANAL.

Andalisis economico de
la Argentina 1968

1968 se inicid v finaliza con un mismo valor
del délar: 350 $, lo que constituye un aparente
exito de la politica monetaria oficial.
Pero el Gobierno debio reducir las retenciones
a los productos agropecuarios, la presion
impositiva continta en aumento y se abren dudas
sobre la contencion de gastos en la administracion
publica y las empresas estatales.

PANORAMA SEMANAL analiza todos los
aspectos de la economia argentina en 1568.

La Navidad en
la Luna

PANORAMA SEMANAL le brinda el mas amplio
informe sobre el viaje a la Luna de los
astronautas de EE. UU. Una resefia en detalle,
minuto a minuto, de la trascendental hazafia.
Palabras, pensamientos y emociones de los tres
astronautas que pusieron la Luna en el alicaido
arbol de Navidad de la administracion Johnson.

Todo esto y mucho mas de la actualidad
nacional y extranjera léalo en revista

PANORAMA

SEMANAL

iComprela para estar al dia toda la semana!

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



P\« * No_hay Tada-que hace
ar de los esfuerzos_de 1KA-
tenemos la primigia\ para usiede )

de Renauli, que probablemente sera agui el Mediano Argenting

‘pes

[ndudablemente, nuestro servicio de
espionaje funciona cada vez mejor.
Hace poco les ofrecimos la primera y
exclusiva informacién sobre los nuevos
Dodge: luego nuestros agentes localiza-
ron al Ford Fairlane en Rafaela, y tam-
bién ustedes tuvieron la primicia, Y
hoy, nuestro superespia, disfrazado de
mufieco de nieve, persiguid a un auio
raro por toda la regién septentrional
de Europa. Antes de morir congelado
nos mandé alguna informacion escondi-
da en un datil paquistano.

La cosa viene asi: por todo sl norte
de Europa anduvp circulando subrep-
ticiamente el auto que ustedes ven en
la Hustracién de Toulousse-Bergandl.
Estamosg €n condiciones de afirmar que
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es un nuevo modelo de Renault, que se

lanzara en Francia, y pnslblementqapa{
recera en forma simultanea en la"Ar-

mard —R.10, R.12, R.¥2 o R. coguito—;

escapa naga. —=-- - -

-@E"&'Lﬁﬂrﬂ mantenerlg en S8 rety, S

=-¢l nuevo modelo '\
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cm3. doble &rbol de levas a la cabeza, 3
o block de alminio, 4 cilindros, ¥
-‘E'f;.‘_‘-*ﬂhmga[a alrededor de los 80 HP. Las

gentina. Alll, no sabemos como ve-lds X ¥rusdgs Wmoiees) seran las delanteras.
e fc:s‘ ié‘:‘d]ferente a todas las

aca, sera el Mediano Argentino que
proximamente IKA-Renault pondra a
disposicién del pUblico.

Las pruebas se realizaron en el ma-

yor secreto: <l auto anduve circulando
entre ios fiordos noruegos, las conife-
ras suecas, los polders holandeses, la
torre Eiffel vy el Coliseo romano, pa-
sando totalmente inadvertide para todo
el mundo, menos para nuesiro hombre,
En definitiva, este probable Mediano
Argenting similar al misterioso Renault,
iraerd un venenoso motorcito de 1275

gue Renhault e actualmente, pre:”
senta, no obstante, latInspiracién gu
caracteriza 2z los modelds de la linea
“R", Anguloso, badl corto y gran su-
perficie vidriada.

Sefiores, Ya estan enterados. La cé-
lula humoristico-terrorista que compone
CORSA estd en todas partes. Don-
de ustedes mencs se o imaginan. Mu-
cho cuidado, i tienen algo gque ocul-
tar... en sus propias casas, en |os pla-
tos de sopa, o debajo de sus felpudos,
pusde estar cualquiera de nosotros. —’.

PARAERISAS CORSA — 8



3 jiiUFAlll
Andrea de Adamich: “jj;Ma terminala, Marellil!!... si te digo que

no te lo voy a romper... (no ves que lo cuido? ... jjMira
cémo le hice lustrar los espejitos!!”

10 — PARABRISAS CORSA :
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1 TE NOTO RARO, MANECGO...

...le dijo Gracielita Borges a Juan Manuel BnrdFu, antes de la
largada. “Tenés un brillo extrafio en la mirada...” Maneco le \
contestd: “Debe ser |la emocifn, aunque creo gue lo qQue vos decis

es el reflejo en la burbuja...”

2 QUE TENDRA EL...

Queé tendra Jochen Rindt que no tengamos nosotros... Su sefnora,
Nina, se pasa las carreras toméndole el tiempo a su marido... en

cambio, a nosotros, no nos dio ni la hora. (Lo que Jochen tiene,
¥y nosotroes no, es un Brabham F. 2)

4 SONATA

Pedro Rodriguez anduvo buscande desesperadamente esta pila de
instrumentos musicales. “¥a hice sonar tres autos —dijo—;
quiero ver si ahora puedo hacer sonar todas estas cornetas...”

METIENDO LA GAMBA...

Los muchachos de General Motors metieron la gamba... Al
presentar los nuevos modelos de Super Sport para el '69, pusieron
a estas chicas sobre los sutes, De mas estd decir que la tribuna
mir6 con atencidn, pero, al ser consultados después sobre los
autos, dijeron: “jjiMa de qué autos me hablids, ma qué!!"

PARABRISAS CORSA — 11
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é FALTA DE COSTUMBRE...

Piers Courage, con el nimero puesto, espera que bajen la bandera. 7 DO...

El pingiino de Austral terminé la carrera con cardiopatia aguda ﬂﬂl:"l"ﬂ"t Lo T aiilén sl A Teanitet

e infarto de miocardio. Después, ya repuesto, nos dijo: “Me asusto Mi‘m?h:"f_eu ET-T 0.8 antii:ar?as?" e e it
giggsﬂ?;ﬁtnﬂdtjg:'f Ianuula S el s aeadia :"Mii" —-f.:';;‘f‘esa pasada de vueltas?” —"jjDe Pedro Rodriguez!!"
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e SIMPATICONES...

Nutrido grupo de italianos residentes en nuestro pais saludé con
banderas, bombos y platillos el triunfo de los compatriotas
Brambilla y De Adamich. “Siame italiani, anche noi...!!!", gritaban,
y de la forma en que lo hacian, se los podia haber ocido aungue
gritaran desde Reggio-Calabria...
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@ INFRACTOR

Juan Manuel Fangio, dirigifndose a los policias: “Alcancen a ése...
alcancen a ése, gue largd con la luz rojall!” El que acompafa a
Fangio lleva dos relojes: uno para saber la hora del dia, y el otro
para saber la del dia siguiente...
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FORMULA 2

JUAN MANUEL FANGIO

;Como pensds que serfa la me-
jor forma de no perder todo lo
positivo gue se ha obtenido de
esta Temporada? “Mandando sin
perder tiempo uno o dos pilotos
argentinos a Eurcpa. Claro que
patrocinades directamente por el
gobierno © algin ente estatal.
Una especie de ‘embajada’ argen-
tina. Asl como se envian repre-
sentaciones para un montén de
cosas, también podria haber un
grupo de argentinos Qque repre-
senten al pais en el campo del
automovilismo deportive. Estos pi-
lotos podrian pertenecer a algun
equipo de carreras europeo, pero
este equipo podria incluir meca-
nicos argentinos. Uno o dos pilo-
tos argentinos que pasen alld un
afio corriendo intensamente po-
drian llegar a dar las satisfaccio-
nes a nivel internacional que des-
de hace mucho la Argentina de-
portiva espera.”

JUAN MANUEL FANGIO

Entre toda la gente’ que tuvo
gue ver con la Temporada —ex-
cluyendo a los del Club YPF— sin
duda Juan Manuel Fangio fue la
figura mas comprometida. Por su
intermedio, ¥y como llave maestra
gue es para cualquier cosa rela-
cionada con el automovilismo eu-
ropeo, los organizadores de estas
cuatro carreras acudieron a €l pa-
ra el asesoramiento y direccidn
de toda la obra.

Ahora, con la luz que arrojan
estos pocos dias que han pasa-
do, también fuimos a su opinion
para poder enjuiciar el saldo en
el balance de |la Temporada.

“Efactivamente —dijo Fangio—,
yo participé en el contrato de los
hombres y equipos que vinieron.
Se hablé mucho del asunto de
Ron Harris, sobre todo el perio-
dismo se adelantd a enjuiciar.
Después de la primera carrera llo-
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vieron las criticas, pero todo hom-
bre que se apura tiene gue tra-
garse las palabras. Yo habla pe-
dido referencias de Ron Harris y
las que me dieron me parecieron
brillantes. Habia dirigide a Jim
Clark, a Jackie Stewart. (Para
qué averiguar mas? Pero el hom-
bre vino falto de elementos. Tra-
jo un ingeniero pero no pensd en
las piezas de recambio. Hasta tu-
vo que comprarle bielas al equi-
po Matra. Pero gracias a eslas
circunstancias nuestros mecani-
cos tuvieron oportunidad de tra-
bajar en los motores, que de otra
forma nunca lo hubieran podido
hacer., Asi fué cdémo indirecta-
mente y de una desgracia, los
nuestros (mecénicos) salieron fa-
vorecidos.” (Opinién muy particu-
lar de Juan Manuel Fangio.)

“Hubo también comparsa. Pero
eso pasa en todas partes del mun-
do. Hay un grupito de pilotos
ganadores y otro que hace el nu-
mero, la comparsa. Eso es inevi-
table y hasta légico. En México
—por ejemplo— se armd un es-
candalo a nivel nacional (via el
periodismo) por un Lotus que Co-
lin Chapman llevé para que lo co-
rriera un piloto mexicano. El coche
resulté un desastre y todas las
culpas se las llevé el constructor
ingles.”

Pero Juan Manuel no esta de
acuerdo en que ésta es la oportu-
nidad de mandar un piloto ar-
gentino a Europa. Asl, profetizo:
“Tendrdn que pasar tres tempo-
radas todavia para que uno de
los nuestros gane., Es elemental
que sa entrenen corriendo; tiene
muy poco valor practico comprar
autes en Europa si agui no hay
carreras. Un plloto puede entre-
narse solo todo el afo y en el
momento de la carrera se dard
cuenta de gue todo es distinto.”

A su entender, ;qué fue Ilo
mejor de la Temporada?, pregun-
tamos. “El retorno a las carre-
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ras internacionales de fGrmula, eso
es lo mas importante.”

:Y lo peor? “Haberla realizado
en diciembre. Como hombre de
negocios me doy cuenta de gue
el mes de diciembre es negativo
para muchas cosas. Por ejemplo
las ventas de autos se elevan re-
pentinamente en enero. En ese
mes la gente tiene la perspectiva
de todo un afio por delante, mien-
tras que en diciembre estan ter-
minando los problemos de un
afio entero. La gente no esta muy
dispuesta a gastar plata.”

Supongamos que esta Tempora-
da se hubiera trasladado a unos
cuantos afios atrds y usted hu-
biera corrido, iestaria satisfecho
por lo que fue? —“Le direé, hu-
biera incluso pagado por correr.
Como la primera carrera que corri
en Europa, que antes de la lar
gada pregunté cuanto habla que
pagar para correr.”

“Ahora enviaré cartas a Euro-
pa, a Ferrari y a toda la gente que
envié coches o vino. En ellas ha-
ré el anélisis de lo que he visto.”
“De Jos argentinos ninguno de-
fraudé. A mi criteric anduvieron
bien y dentro de su limite, ¥y por
sobre todo fue valiente al recono-
cer siempre la verdad y no fener
problemas en decirla.! “Pero co-
mo decia, ir a Europa es muy
limitado. jHay que hacer autos
aqul y organizar carreras aqui! Un
buen Campeonato argentino. En-
tonces de alll si surgird un hom-
bre capaz de ir a Europa y ha-
cer un buen papel. Saldrd un
hombre hecho a esas carreras. No
es cuestibn de mandar a nadie
para que se haga alld. Y ahora
no es el moemento, hay que saber
hacer el gasto. En vez de mandar
a nadie all4, serfa méas valedero
que esa plata se utilizara en im-
portar neumdaticos vy elementos.”

“Al piloto hay que sacario de
aqui una vez que esté hecho,
porque las facilidades que ten-
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drd aqul durantz el proceso de
desarrollo no las tendrd en nin-
guna otra parte del mundec. Claro
que habria que dar buenos pre-
mios en las carreras, etc.”

“Cuando dicen que el proble-
ma de los pilotos fue el entre-
narse con coches de menor po-
tencia o haber corrido con coches
de menor potencia, no es verdad.
Es mucho mas facil pasar de un
coche de menor potencia a uno
de mayor, que a la inversa."

“ahcra lo importante es se-
guir organizando la temporada. Y
quien debe encargarse de ello es
la gente que la ha organizado
este afio. Si no, vuelta a cortar
la frecuencia y wvuelta a partir
de nuevo de cero para quien se
interese en organizarla.”

JORGE CUPEIRO

JCuél es tu impresién-balance
de la temporada de F-27
iCrdo que por primera vez
hemos dado una buena imagen a
los extranjeros. MNos mostramos
como somos y eso lo logramos
en gran parte por la buena or-
ganizacion del Club YPF. (Ense-
fianza?... la obtuvieron los cons-
tructores ... Martos, Crespi. Nos-
otros no. Sufrimos el manoseo
de siempre porque la gente vuelve
a poner en juicio a los pilotos
argentinos por las performances
obtenidas a través de la tempo-
rada. Ponen en duda nuestra ca-
pacidad vy .la explicacién dnica
es |la falta de entrenamiento. Aho-
ra en un Brabham de Férmula
Dos... manana de vuelta en un
TC. No tiene nada que ver.
;Errores de la temporada y cd-
mo mejorarlos? :
“Errgres grandes no hubo...
hay poco que mejorar..."
:Los mejores argentinos?
“Ninguno en especial.
anduvieron bien. Nunca

Todos
los ar-
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JORGE CUPEIRO

gentinos anduvieron mejor que en
esta temporada. De eso estoy se-
Euro.”

iCémo considerds que se pue-
de hacer para no perder contacto
con lo iniciado? jC6mo mandar
pilotos afuera? ;Cuéntos? jQuié-
nes? -

“Se necesita un apoyo total
con gente capacitada y gue esté
bien a tono. El ndmero ideal son
gos pilotos y que comenzaran en
F-2, va que en eso estamos. Pero
ademas deben correr en GT vy
Sport Prototipos de alguna forma.
Creo oue es la mejor manera,”

iQué opinds del Brabham-Cos-
worth de F-2, tu auto?

“Es un coche que se adapta
bien a todos los circuitos. Si tu-
viesemos la posibilidad de andar
seis meses todos los domingos
llegariamos a manejar. No pudi-
mos conocer el |imite de los au-
tos. Asi aprenderiamos a com-
prender y entender el compor-
tamiento del coche.”

;Conforme con lo gue hiciste?

“Bueno... si. Me fui acostum-
brando al auto y en San Juan
y Buenos Aires anduve mucho
mejor. Mas cémodo. Es como te
digo... seis meses todos los do-
mingos."”

:El mejor europeo que nos vi-
sitd?

“En Férmula Dos, Jochen Rindt,
indudzble... en F-1 no sé cémo
andara.”

iSe puede
ropeo?

““'Seguro, no me cabe la menor
duda. Insisto gque en seis meses
de andar todos los domingos an-

llegar al nivel eu-

damos junto a ellos., Cuando ful.

a Eurcpa en .la F-3, los eurp-
peos nos pasaban por encima, al
mes ¥ medio peledbamos [a pun-
ta sin problema. Lo mas Iimpor-
tante es conocer el auto al pelo,
conociéndolo bien manejas en
cualguier circuito. El trazado es
lo de menos.”

OSCAR MAURICIO FRANGO

En el momento en que Oscar
Cacho Franco subid por primera
vez al F-3 de entrenamiento del
Club YPF evidencid una aclima-
tacidn casi instantanea y en el
Tecno-Cosworth de F-2 refirmd una
vez mas que es capaz de mane-
jar cualgquier auto y conseguir
tiempos aceptables sin dar mas
que una decena de vueltas. Diji-
mos en su oportunidad que Ca-
cho Franco habia sido la reve-
lacion con el simple hecho de
terminar tercero entre pilotos que
ya habian tenido contacto directo
con autos monoplazas, a excep-
cion de Reutemann, gue en muy
pocas oportunidades condujo el
De Tomaso-Fiat de Grossi.

“El problema principal con que
me encontré y creo que eso fue
gue |es sucedid a todos, fue |a
falta de entrenamiento. Del Fér-
mula Tres gue manejé antes de
la temporada al Férmula Dos hay
una diferencia impresionante. Hay
mas de 100 HP de diferencia. Me
falté entrenamiento, horas arriba
del auto. Pese a todo aunque no
estoy conforme con lo que hice
crec que tengo que darme por
satisfeche aungque me hubiese
gustado poder llegar. Lastima el
embrague..."”

(Qué errores
esta temporada?

“Mingunc en especial... me
parece gue todo estuvo bien,
Eﬂﬂ?”

:El mejor argentino?

‘ifg dificil dar un nombre...
todos anduvieron bien”.

:Cuél es la mejor manera para
que un pilota o varios corran en
Europa?

“Creo que manﬁ’.ﬁijgtns a Eu-
ropa es una cosa y problemé-
tica. Hay que hacer las cosas
muy bien. El ndmero de pilotos

encontraste en

OSCAR MAURICIO FRANCO

tendria que ser cuatro y ya que
5e probaron estos autos comenzal
directamente en Férmula Dos.
Cacho Franco se subié a wur
Tecno-Cosworth por primera ve:
el dia sdbado de clasificacién. Ob
tuvo un tiempo bueno teniendo er
cuenta su falta total de entrena
miento. “El auto me encantd. Pe
ro corri en condiciones da emer
gencia. Estaba incémodo en &
auto, tuvieron que hacer un arre
glo en la carrocerla para que en
traran los hombros. De cualguie
manera era corta la pedalera., En
contré algo dura la direccién y e
coche se iba demasiado de trom
pa. Me gustan los autos que s¢
van de cola, pero no tuve tiempt
de mejorarlo, de entenderlo. Lt

que te dije antes... la falta d:
entrenamiento.”
:El mejor europeo, o el quw

méis te impresiond?

“"Piers Courage, me impresion:
mucho. Anda siempre con la col:
afuera. Vive corrigiendo y dobl:
muy fuerte. Me gusto.

:Creés que podés llegar a an

dar a la altura de ellos?

“Si, por supuesto.”

iConforme con lo hecho?

“Fue positivo, no sé& si esto
conforme. Tendria que haber co
rrido por |o menos dos carrera:
méﬁ."

GOMEZ: UNA
EXPERIENCIA TECNICA

"SI, para mi la temporada
fue positiva ciento por ciento. EI
motor Cosworth me trajo a la ca-
beza una serie de ideas y me
sacd los tabiles gue todavia tenfa
encima... Ahcra me voy a abecar
con todo a desarrollar un motor
con doble arbol, pistén y cigie-
nal forjado, un motor con todo,
de 170 CV para nuestra F2", mu-
sité el peugeotista Alberto G6&-

mez, el especialista de la calle
Ugarteche que tuve la suerte de
tener durante muchos dias varios
motores Cosworth haciendo ruido
sobre los dos bancos de pruebas
que estan en una sala, al fondo de
su taller. A "lo de Gdmez"” fueron
a parar el motor que se guemd en
el Brabham de Pairetti, uno de
los de Ron Harris que se fundia
come manteca en el hormno v el
de Copello, que despues de las
tres primeras carreras fue revisa-
go de punta a punta para gque
el santafesino Reutemann lo co-
rriese en la dltima en el promo-
cionado autddromo portefo.

“Mira, el Cosworth tiene unas
soluciones técnicas sencillisimas,
el &rbol de levas y la vélvula tra-
baja casi directamente. Tienen
solamente una chapita entre la
leva y el vastago de la valvula,
;sabés como se hace para darle
luz? Se lima la chapita, y si
estd muy gastada se pone otra
gue tiene la luz exacta y listo,
chau pinela".

Evidentemente é&sa era una de
las razones por la cual causé
admiracién entre todos los gue
astuvieron alrededor y cerca de
todos los secretos de la tempora-
da. Los mecanicos ni trabajaban
en los motores, jaméas se los vela
cambiar una bujia, ni ponerlos a
punto ni regularles una simple
vilvula, La simpleza de loes mo-
tores es lo que, evidentemente, lo
hacen tan nobles. “Las bujias han
progresado mucho, los rangos tér-
mices son muy amplios y por
eso vos no los velas cambiar una
ni por asomo. Ademds la mayoria
de los mecédnicos que vinigron
no estin capacitados para hacer
nada, salvo toedo lo que sea cha-
sis y suspensiones, pero motor
nones. Cosworth los garantiza pa-
ra 600 millas y sclamente gente
de su empresa puede hacer co-
sas que no sean propias del man-
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ALBERTO GOMEZ
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tenimiento. Excepto Bill Leasey,
ese viejito canoso que trabajaba
en el equipo de Ron Harris, na-
die se animaba 2 meter mano
en el motor. Bill Leasey es in-
geniero y de Cosworth; el fue el
que me dio los datos... un tipo
macanudo.”

A Alberto Gémez lo que real-
mente lo maravillé fue la sim-
pleza de construccion del Cos-
waorth. “Yos aca te ponés a pen-
sar en los pajaritos mientras alld
van a lo comprobado, lo simple
y que al final resulta lo mas efec-
tivo. Por ejemplo con las cuatro
valvulas por cilindro sucede algo
muy curioso. Vos lo primero que
te imaginds es que las tiene
para aumentar la superficie de
admision de mezcla, ino es cier-
to? Pues no es asi, sino que se
dieron cuenta de que a medida que
se agrandaban los pasajes de ad-
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misién se perdia energia cinética
del gas. Entonces en vez de ha-
cer un conducto ancho hiciaron
dos y finitos, ademas de tener las
otras ventajas de las cuatro valvu-
las, por supuesto, pero la energia
cinética fue |3 razdn primordial”.

Hubo una serie de detalles que
tenlan los motores Cosworth vy
por los cuales nuestros prepara-
dores por poco no gritaban a los
cuatro vientos jjiiOh, Panacea!!!!
Por ejemplo las bujias, de rosca
de 10 mm parecian aparatitos ar-
chisspeciales que los entenderian
solamente ellos y nada més que
gllos. Mada de esp, nuestros nun-
ca bien ponderados lectores, nada
de eso. Sino que las valvulas, por
su disposicién, conformaban un
espesor de tapa en la zona de in-
sercién de |a bujla demasiado
grueso, por lo tanto el recorrido
de la rosca era largo para lle-

...EL RESULTADO
ES ASOMBROSO!

Grumete deja una pelicula brillante sobre la pintura de
los automoviles y la superficie de los muebles. Grumete
por su deble utilidad no tiene competencia. Realce la
pintura o lustre con

LUSTRE LIQUIDO CON SILICONES

GRUMETE/‘y

Repele el polvo y la suciedad, no se pega, AHORRA LAVADODS.

Toda la linea Grumete 8s irreemplazable por su brillante calidad.
GRUMETE 16 - GRUMETE 18 - GRUMETE 14 - GRUMETE LIMPIAMANQCS.

GOFFRE,CARBONE it

VIAROMTE 1549 - BUENOS RIRES
LA ORGAMIZACION WAS CHANDE AL SERWICID DEL AUTOMOTOR
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Ear a la camara de combustién.
Simplemente por eso las bujias
eran largas.

Los motores Cosworth, como to-
do el mundo sabe, son derivadeos
de los Cortina. Ford de GB envia
blocks a Cosworth, soclamente se
utiliza un 30% de la remesa,
el resto se desecha. Para llevarlos
a los 599 mm de didmetro se
trabajan - las paredes de los ci-
lindros mientras se controla elec-
trdnicamente el espesor de las
paredes; después de armados los
motores van a los bancos de
pruebas y de ahl a los moncpos-
tos. "“Pero algo es seguro, los
motores gue tienen mas CV van a
parar a los autos de los mejores,
Rindt, Courage, por ejemplo”, ase-
guré Goémez.

El cigiefial, bielas son de ace-
ro foriado, de cromo-niguel-molib-
deno, precisamente parte de estos
implementos son los que cambia
Matra en busca de mas HP. Ya lo
habia visto en Europa, los moto-
res de Matra se romplan y el
restoc no. Los franceses guieren
mas CV pero pierden confiabili-
dad".

Los motores estdn garantizados
por 600 millas. Después se cam-
bian los aros, juntas, cojinetes y
bulones de biela y ocasionalmen-
te el block, si el propietario lo
desea, Las paredes de los cilin-
dros guedan tan finas que la dni-

ca solucién posible es cambiar el
block entero. Con los motores de
Ron Harris sucedid esto segura-
mente: cuando los blocks debian
ser cambiados, por razones eco-
némicas o lo que sea, no se hizo
y vinieren a la Argentina con ci-
lindros gque va estaban vapulea-
dos a través de toda |la tempo-
rada europea. Entonces a Reute-
mann se le rajaron los cilindros,
por ejemplo.

“Cada motor cuesta aproxima-
damente 2.500.000 argentinos. Pera
te aseguro que es barato, hay so-
lamente 170 motores hechos, pen-
s4 que todo es especial... Yo
calculo gue cuando termine (N.
de la R.: todavia no empezd el
desarrolle) mi motor de F2 de
170 CV para empezar, costard al-
rededor del millén vy medio. Tengo
fodo, pero hacerlo me cuesta mu-
cho dinero..., es proporcional;
mas CV, mas pesos... tengo gque
hacer tapas especiales, bielas ¥
pistones forjados; todo ese tra-
bajo implica una inversion muy
grande gue hay que recuperar de
alguna manera, la FZ argentina va
a resultar una categoria muy ca-
ra'. MNosotros creemos que re-
cién lo sera en e| 70.

El motor de Marincovich arrojé
205 CV a 8500 rpm (de fabrica
tienen 210 garantizados) y el de
Rodriguez 201 CV a 8.500 rpm.
“A 6.500 rpm tienen 60 CV nada
més y después de los 9.000 Ia
potencia empieza a caer; poco,
pero cae",

Alberto Goémez tuvo la gran
oportunidad de su vida. Gracias
a un golpe de suerte (“Casi me
quedo sin credencial”), tuvo la
pportunidad de armar y desarmar
varios Cosworth F2, ver cémo eran,
edmo el mm era la cifra unitaria
en cuzalquier detalle y sacarse to-
dos los tables de encima, por la
simpleza de su construccion. Lo
mejor del caso es que trabajé
siempre pensando en el posterior
desarrollo de Peugeot aqui para
nuestra F2, que reglamentariamen-
te es idéntica. -:.
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La cinta oscura marca el llamado ensanche de este concurrido camino a la ciudad halnearia.

Todo esta listo para que los felices veraneantes circulen
por las principales rutas del pais con mayor celeridad y un minimo de riesgos.
Banguinas afirmadas, marcacion horizontal adecuada, visibles
indicaciones verticales y una atenta vigilancia
componen un marco ideal para la creciente circulacion en la época estival

N vestra raiz hispanica, el sentido au-
tonomisia o localista, esa especie de
isla que es cada uno de nosotros, ha-
Ce Que cada entendido dé su opinidn
sobre las ventajas o inconvenientes
que representa un plan. Es asi que la
especial situacion animica y real que
ha suscitade la pavimentacion o repa-
racion de caminos, en distintos puntos
de la Republica, ha originado expresio-
nes de o mas diversas. Desde la su-
foria juslificada del ingeniero Bernar-
do Loitegui, cuando se refiere a la con-
crecion de obras como las de la ruta 9,
dignas de ser observadas y aplaudidas,
por los beneficios que oiorga a los
automovilistag vy la celeridad de su
construccion, hasta las quejas de inge-
niercs participantes en el reciente Con-
greso Panamericano de Ferrocarriles
(argeniinos) que tratan al plan de cami-
nos como inorganico, descoordinado
respecioc de los restantes medios de
trasporte y hasta atentatorio del resur-
gimiento de las ferrovias, hemos escu=
chade una serie de opiniones. Pero,
finaimente, podemos adelantar que la
poblacion ha de ser, en definitiva, el
ajustado censor a esta accién de go-
bierno que crea trabajo, genera una

mayor comeércializacion en zonas ale-
targadas o alejadas de los ceniros ur-
banos, facilita la traslacion de perso-
nas y de cargas, da mayores seguri-
dades a los automovilistas y otorga
posibilidades turisticas a regiones de
belleza incaiculable pero de inhdspito
recorrido, hasta ahora, como el tramo
de la ruta 237, desde Arroyo Carbdh a
Bariloche.

Otra de las criticas que hemos oido,
partic de las autoridades policiales de
la provincia de Buenos Aires, referidas
al remodelado de las banguinas del
camino a Mar del Plata, Sostienen que
su aprovechamiento por parte de los
apresurados turistas (esos que no sa-
ben que no se debe pasar a ningln
coche por la derecha) puede originar
serios accidentes. A estc se pusde
responder que la accién vigilante del
Cuerpo de Camineros puede impedir
las locuras de los inconscientes de
siempre ¥ que el aumento de la capa-
cidad de la calzada ha de brindar ma-
yores seguridades a los felices volan-
tes de la ruta al sol.

El plano detalla la indole de esta
obra, de plazo acelerado, parte de un
programa més amplio que abarca im-

portanies trabzjos en plena ejecucion
en las rutas 3, 7, 8 y 237 (ya mencio-
nados), en etapas que varian de 10 a
12 meses, obras viales que Illegan a
totalizar un valor superior a los 10.721
millones de pesos.

El incremento anual del 10% en <l
volumen del trénsito anotado en los §
Ultimos afios por la ruta N2 2 ha mo-
vido a las autoridades a considerar |a
remodelacion de las banquinas, po-
niendo como objetivos de las obras la
disminucion del numero de accidentes
de trénsito, al reducirse sustancialmen-
te los riesgos que se originan por el
desplazamiento de los vehiculos fuéra
de la calzada, en especial cuando las
banquinas se encuentran blandas y
resbaladizas, por efecto de las lluvias;
evitar la progresiva degradacién de los
bordes del pavimento actual propia de
la accién destructora de log automoto-
res; proteger las capas de ese pavi-
mento, ya que al impermeabilizar las
banguinas se impide la filtracion del
agua a las capas inferiorés, con lo que
se evitaréa la pérdida de capacidad
portante,

La ruta 2 ha sido asimismo sefiala-
da horizontalmente, o ses el pintado

—
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UN CAMINO MAS SEGURO
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AUTA NACIONAL Ne2. REMODELACION DE BANQUINAG.-

de los bordes y centro de la calzada
con material termoplastico reflectante,
(ver N? 140 de P. CORSA) asl como |z
sefializacion vertical, con métodos mo-
dernos, adecuados a las velocidades
que pueden alcanzar los nuevos ‘ra-
cers', tareas que demandaron una su-
ma aproximada a los 250 millones de
pesons. :

Los eternos indisciplinados han de
provocar quiza la justa intervencion po-
licial, mas si se tiene en cuenta el
denominado OFERATIVO SOL, que ha
puesto en marcha la policia de la pro-
vincia de Buenos Aires,

OPERATIVO SOL

Garantizar 'la seguridad y el libre
transito, precéptos constitucionales
que deben hacerse respetar, son los
motivos esenciales de la implantacion
de este operalivo que, como en anos
anteriores, busca eliminar la mayor in-
cidencia de accidentes o infracciones,
en beneficio de los veraneantes que
ocupen esa transitada ruta, en defensa
de la integridad fisica de los transedn-
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BANQUINAS PERFILADAS ¥ COMPACTADAS
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I PAVIMENTO EXISTENTE l

BANQUINAS ASFALTICAS
CAPA INFERIOR Ao MTS . CAPA SUPERIOR (20 MTS.

tes, de los afincados a la vera de ese
camino, de quienes tienen que utili-
zarlo para trasladar mercaderfas hacia

la ciudad balnearia. La policia de ha
actuar primero en forma preventiva ¥
ha de ser inflexible con el exceso de
velocidad en la represion. Cabe des-
tacar que la velocidad maxima ha sido
Hevada a 100 km/h en lugar de los
BO km/h gue r=glan anteriormente, Co-
mo anteriormente lo hizo ha de colo-
car radares en la ruta para detectar
esa infraccidon —y esta vez si han de
funcionar 15 ¢ més aparatitos, no co-
mo el afic pasado que fueron sélo dos
— ¥ los que trasgredan la norma ha-
brdn de ser demorados desde una &
mas horas en los puestos camineros
de control. Algunos quiza, ademés de
pagar por su infraccién, “han de tardar
afios en llegar a Mar del Plata’ —co-
mo dijo el subjefe de policia provincial,
teniente coronel Juan José Claise.
Entire los elementos con que cusenta
el Cuerpo dg Camineros se encuentran
4 unidades moviles, que ademas de la
tarea de control, prestaran auxilio a
los automovilistas gque lo reclamen,
Han de actuar sincronizadas desde un
comando de operaciones, junto con

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Un perfil del l:a:pinn da
idea de los trabajos
realizados.

De nuevo en accidén para
mal de algunos y hien de
todos...

motociclistas y coches en apariencia
particulares que han de sorprender al
infracior, en plena ruta.

El operativo SOL ha de abarcar las
rutas 2, 3, 226 nacionales y la provin-
cial 88, las que seran permanentemenie
recorridas también por helicépteroes.

Y una cosa méas. Habra represion
también en las playas y lugares publi-
cos de concentracion de cantidades
importantes de veraneantes para evitar
la actividad irresponsable de los ira-
cundos, de los "hippies'” y de las ban-
das de muchachones delincuentes o
desordenados mentaimente. Se han im-
plantado, por otra parte, 10 puestos sa-
nitarios en Etcheverry, Chascomus, Do-
lores, Las Armas, Coronel Vidal, Mar
de| Plata, Cafiuelas, Las Flores, Azul,
Chapadmalal y las comisarias de Tan-
dil, General Madariaga y Balcarce.

Intervendrén en el operativo 2403
hombres, con un total de 277 vehicu-
los, Alegre verangante, cuideses porgquse
el lobo anda suelio y pase coniento
su descanso estival, en lugar de hacer-
lo en una comisaria, unidad regicnal o
algin establecimiento asistencial. La
policia s2 ha de encargar de corregir
sus actitudes antisociales,
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rada

internacional

tem

Seis marcas intervinieron en

la Temporada Internacional de Formula Dos
gue acaba de finalizar. Lineamientos
técnicos bastante similares :
fueron comin denominador del grupo de
maquinas, entre las cuales se destacé por
su contundente eficiencia la Dino-Ferrari SRS TR Ay
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por GERMAN R. SOPERA

Los faniticos de cualquier cosa
son una raza de las més especia-
les dentro del variade género hus
mano. Son los gue hacen cola du-
rante quince horas en la puerta
del Ceoldn con el paquete de sand-
wichs en la manoc para oir '"al me-
jor tenor del mundo desde la épo-
ca de Caruse'”. O estan los que
no se pierden ningdn remate de
cosas antiguas para ver si encuen-
tran algo o los gue van a una ex-
posicidn los quince dias que dura
con el fin de no perderse nada.

Y estidn también los gue enlo-
quecen cuando llegan las tempo-
radas internacionales de férmu-
la. Son los que desesperan por
conseguir una credencial porque
para ellos no les sirve de nada
ver |a carrera desde la tribuna. Tie-
nen que acercarse al auto para
observarlo con lupa si es posible

y no perdonar asl ningdn detalle
de los que siempre se miran en
las revistas europeas y que ahora
estdn ahi, al alcance de la mano,
del ojo. Durante todo el mes de
la temporada, sus temas preferi-
dos giran inevitablemente en lar-
gas disquisiciones sobre los fre-
nos internos de las Ferrari o las
bieletas que sostienen el alerén
en los Matra, los tubos del chasis
Brabham, la graduacién de las ba-
rras antirrol o la “exquisita” pe-
dalera del Lotus. Sin olvidar jamas,
por supuesto, de sefalar las excel-
sas virtudes de las juntas Heims.

Son los fanéticos de la técnica
a quienes mas que el triunfo de
De Adamich o las condiciones de
Rindt les interesa el balance téc-
nico de una temporada rica en va-
riedades aunque no en grandes
novedades a excepcién de los ale-



Técnicamente el
auto mas eficiente.
La Ferrari campeona.
La mayor potencia
del motor fue
fundamental pero
también hubo otros
detalles.
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BTy ¥ : : Alerén de un
Brabham colocado
sobre el portamazas
de la suspensidn
trasera.

El Matra de Beltoise
chm el alerén gque
I usf en la dltima

N e _ : carrera, fijado en las

—— e suspensiones.
Absorbiendo las
diferencias de la
suspension
independiente el

aler6n se inclina al
doblar el aute.




rones que fueron vistos por pri-
mera vez en nuestro pals, monta-
dos en los pur-sang europeos.

;Qué hemos visto desde el pun-
to de vista técnico en esta tempo-
rada? ;Qué cosas llamaban la
ztencién de esos fanaticos y tam-
bién de la nuestra que al fin y al
cabo estdbamos en lo mismo? Va-
mos a contarlo en esta evaluacion
técnica final de las cuatro carre-
ras y de los autos que llegaron a
nuestro pals, gue ya volvieron a
su |ugar de origen.

Punto primero., Para los euro-
peos la temporada argentina fue
ideal para medir fuerzas con res-
pecto al afio que viense. Vale decir
que el resultado de las cuatro ca-
rreras en nuestro pais no son un
reflejo de lo que fue el afo 1968
en férmula dos, sino gue mas bien
representan lo que va a pasar en
rasgos generales el afio que viene.

Ferrari venia de ganar las dos
Gltimas carreras de férmula dos
en Europa pero sin competir di-
rectamente con los mejores de la
categoria. Aquli sl tendrian oportu-
nidad de medir su potencialidad
con una gran vantaja: si las cosas
no iban del todo bien el asunto no
serfa tan trascendente como si
fuera una carrera en Europa.
en base a los resultados en Ar-
gentina yo podrian saber perfec-
tamente cdmo estaban ubicados
respecto al gran cuco de la cate-

goria, Jochen Rindt, con su Brab-
ham Cosworth.

Ferrari fue indiscutiblemente el
mejor auto de la temporada. Pero,
;qué es lo que lo hacia el mejor?
¢El chasis, el motor, los neuma-
ticos? Precisamente un poco de
cada cosa. El chasis Ferrari es
una excelente solucién mixta —con
parte monocasco y parte tubu-
lar— aque aprovecha ventajas de
las dos opciones. Es un monocas-
co hasta detrds del asiento del pi-
loto v alll comienza un subchasis
de tubos que soporta al motor. La
estructura autoportante conserva
la mayor virtud que posee, la ri-
gidez torsional. Precisamente las
tubulares son menos resistente a
los esfuerzos de torsidn aunque
son mas féciles de construir y re-
parar. Pero aqui el subchasis tra-
sero no soporta tantos esfuerzos y
es sumamente corto. Incluso la
suspensidn trasera descarga parte
de sus esfuerzos en los tubos (por
medic de los brazos superior € in-
ferior) mientras que los dos reac-
tores de cada lado descargan en
&l monocasco.

Probablemente el chasis del Ma-
tra es tedricamente superior al Fe-
rari; e5 el mejor de todos los autos
actuales en F. 2. Pero les faltd
lo fundamental, el arma gque le
permitié a los autos italianos de
Maranello circular con ventajas so-
bre los demés: el motor. El Dino

V-6 fue la pesita que faltaba para
desnivelar la balanza donde el
resto de las cosas de cada auto
forman pesos muy parejos. Como
los motores de F. 2 deben ser ori-
ginalmente blocks de fabricacidn
seriada con no menos de 500 uni-
dades anuales Ferrari llegé a un
conveniente acuerdo con Fiat que
produce un motor de casi 2.000
cm?, en “V" a 60 grados con do-
ble &rbol a la cabeza en cada fila
de cilindres. En realidad es prac-
ticamente una variante del motor
Dina del '61 producido por Enzo
Ferrari, sélo que producido pot
Fiat equipa al coche de serie Fiat
Dino, un Gran Turismo de precio
medio en Europa. Bajado a 1.600
ecm3, con cuatro valvulas por ci-
lindro, inyeccion en vez de car-
buradcres v toda l|a preparacion
de carrera, el motor Dino se tras-
forma en una rugiente *cosa” que
eroga alrededor de 230 HP —na-
die sabe en realidad la cantidad
exacta— a unas once mil vueltas.
Gira ostensiblemente més rapido
que el Ford Cosworth a pesar del
Gnico detalle que puede objetar-
se del motor Dino: que sdlo tiene
cuatro apoyos de cigiiefial. Pero el
cigiienal es tan corto que de cual-
quier manera no presenta dificul-
tades al elevado régimen. Eso sl
Si se pasan un poco los mucha-
chos, entonces puede pasar cual-
quier cosa. Como le pasé a Ernes-

to Brambilla en San Juan y Bue-
nos Aires donde hizo explotar li-
teralmente su planta motriz. El
motor Cosworth en cambio, con
cuatro cilindros, gira sobre cinco
bancadas y es muy irrompible. El
tnico que tuvo una rotura impor-
tante (biela afuera) fue el de Car-
los Reutemann en Cdrdoba pera
por un inconveniente de lubrica-
cién. Ademas aguantzn con gran
estoicismo las pasadas de vueltas
eventuales. Claro que también hay
gue senalar que giran a 9.200 re-
volucionas como maximo, casi dos
mil menos que los Dino.

Sucede que hasta hace poco,
dos meses mas o menos, los Fe-
rrari Dino no estaban tan expri-
midos vy el numero de caballos de
fuerza era casi similar al del Ford
Cosworth. Sobre el fin de la tem-
porada ‘“apretaron'" y pasaron a
dominar decididamente concretan-
do en nuestro pais lo que antici-
paron timidamente en Europa. Las
cuatro carreras de |a temporada
plantean un panorama bastante
claro para lo que puede pasar el
afioc que viene en F. 2 en Europa.
Aqui la Unica carrera que gand un
Brabhem (Piers Courage) la gand
porque se quedaron las dos Ferra-
ri y una de ellas sclamente por
mala fortuna. El problema no esta
en los chasis. Reside casi Unica-
mente en los motores. Desde |ue-
go que el Matra es levemente su-
perior a un Brabham pero la di-
ferencia en performance es infima
y puede salvarse con una correcta
puesta a punto de las suspensio-
nes, detalle fundamental en estos
autos tan sensibles.

A través de los resultados y no
bien Rindt, Courage, Oliver, 3if-
fert, etcétera se |leguen por Ia
f4brica, Mike Costin y Keith Duck-
worth tendrén una sola posibilidad
Inmediata: buscar rapidamente cé-
mo extraer mas caballos, porgue
con los actuales se acabd la lu-
cha frente a Ferrari.

Una marca decepclond mas gue
las otras. Fueron los Matra, de
los cuales guardidbamos la ima-
gen arrolladora de la temporada
de F. 3. No estaban obligados a
repetir lo mismeo porque esta vez
s/ tenfan competencia muy califi-
cada, pero sélo en San Juan, Bel-
toise luchd por el primer puesto
al nivel de los mejores. En las
restantes carreras cumplieron un
papel bastante irregular que ter-
mind con una actuacién casi po-
bre en la carrera final. Vale la pe-
na aclarar que eran chasis gue
llevaban sobre si mismos toda la
temporada eurcpea de F. 2 pero
con elementos nuevos y bien pues-
tos a punto tenfan el deber de ser
los segundos casi obligados de las
Ferrari. De todos los autos que
usan motores Cosworth el chasis
Matra es el mas perfecto; una es-
tructura autoportante de punta 2
punta construida con el criterio
aeronautico que caracteriza a la
f&brica oficial francesa y que, co-
mo ya dijimos antes, hace empa-
lidecer a la misma Ferrari, no tan
refinada en su construccidn, Pe-
ra los resultados dijeron una cosa
distinta.

En un plano intermedio queda-
ron los Tecnoa. Alcanzaron perfor-
mances interesantes, debido mu-
cho més a la capacidad de sus
pilotos que a sus condiciones téc-
nicas. El auto de los hermanos Pe-
derzani es interssante porgue sin
apartarse de lo conocido y acep-
tado en autos de formula busca
ser original. Es por lejos el autd
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Tecno, en cambio, usé un alerdn fijado al chasis y al moter.
Métense los tensores mediante los que se regula la
inclinacién del alerdn.

Jackie Oliver envuelito con su Lotus. Los *r.:l:lt:lrpit son a medida,
terriblemente incdmodos para entrar y salir pero...
se gana aerodinamica.
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de menor distancia entre ejes de
todos los F. 2. Pensado como un
factor a favor de la maniocbrabi-
lidad en circuitos trabados se tras-
form& en un boomerang que dio
la vuelta exactamtnte en el senti-
do contrario. Siendo tan corto y
con la mayor parte del peso atras,
el Tecno reveld siempre condicio-
nes tan netamente sobrevirantes
que en circuitos lentos, de curvas
poco veloces provocaba un trabajo
terrible al piloto quien tenia que
volantear constantemente para
evitar el viaje sin retorno de la
cola. Otra cosa era en circuitos
con curvas rapidas. Alll los esfuer-
zos torsionales eran aguantados a
la perfeccién por un chasis tubu-
lar bien hecho y no habia que
estar luchando con el volante para
tenerlo bajo control. El chasis
Tecno aln no estd tan perfeccio-
nado comoc un Brabham y hay
gue esperar un légico tiempo de
desarrollo vy experimentacion.

No hace falta hablar mucho del
Brabham. Es el chasis con mayor
cantidad de unidades construidas,
con mayor cantidad de carreras
corridas v con mayor cantidad de
carreras ganadas. Es e| auto ideal
para los particulares o escuderias
no oficiales porque Brabham no
oculta ningin secreto y entrega
sus autos con todo lo que tendria
su propio Férmula des. Fue el me-
jor auto detrés de las Ferrari y
de todos los chasis parece ser el
mas sencillo para manejar y poner
2 punto.

Finalmente, Lotus. La refinada
técnica de Mr. Chapman envid otro
de sus hijos dilectos, uno de los
Onicos tres F. 2 Tipo 48 construi-
dos. Es un monocasco sin imper-
fecciones de ningdn tipo donde
cada detalle es un gusto y con el
sistema de fijacién de alerén més
elegante de todos los que vinieron.
Dos simples perfiles alares gque
ofrecen la minima resistencia aero-
dindmica, que s=e apoyan en las
suspensiones y que merced al
calculo exacto de esfuerzos no ne-
cesitan bieletas adicionales.

El De Tomaso es practicamente
lo mismo que el Tecno asi gue no
vale la pena perder tiempo con é&l.
De todas maneras el analisis téc-
nico de cada auto en particular

se completa por separado, uno por
uno.

LA COSA NUEVA: LOS
ALERONES

Ningln auto trajo novedades ex-
tranas. Hace ya varios anos que
los autos de férmula han llegado
a una estabilizacién bastante con-
vencional en chasis y suspensio-
nes. Lo Gnico diferente que tralan
eran los alerones, Muchos tipos de
alerones. Altos, bajos, mas chicos,
mdas grandes, fijados en las sus-
pensiones o bien en el chasis. La
variedad es bastante grande y con-
firma aue adn no se ha llegado
a una unificacion de criterios. La
adopcién del alerdén-spoiler como
elemente de ayuda a la tenida del
auto es puramente empirica. Por
eso, aungue el resultado es posi-
tivo, la experiencia aconseja cons-
tantes cambios.

Los mas variables fueron los de
Matra, que cambiaron tres veces
de sistema. En la primera carrera
presentaron una fijacién sobre el
chasis v el motor con variacién
del &ngulo de ataque variable. El
de Beltoise se comandaba con un
botén en el volante que acciona-

du ru.wc:rdpress Lom

ba un solenoide (vale decir un
mecanismeo eléctrico) por el cual
el alerdn variaba su angulo de in-
clinacién. El sistema eléctrico des-
conectaba automéaticamente cuan-
do el corredor volvia a enganchar
tercera velocidad en sentido as-
cendente. Pescarolo, en cambiog,
llevaba un sistema manual coman-
dable con una palanquita. En Cor-
doba, en cambio, los colocaron fi-
Jos actuando siempre sobre el cha-
sis y el motor. Mientras que en
San Juan no usaron alerdn. Por
tltimo llegd la carrera final en Bue-
nos Aires donde los dos Matra pre-
sentaron otro sistema de fijacidn
gue se& coloca sobre las suspen-
siones y con el cual el alerén que-
da ubicado mucho més arriba que
en el sistema anterior, pero fijo,
es decir, con dngulo de ataque in-
mdvil.

Brabham vino de Europa con
alerones delanteros y traseros otor-
gando asi una imagen bastante ho-
rrible de lo que es un auto -:!F
carrera. El trasero también va fi-
jado a la suspensién y en la pri-
mera carrera parecié bastante flo-
jo cuando los autos de Rindt y
Courage perdieron toda posibilidad
al romperse la fijacién. Ferrari usé
siempre los mismos, chicos y sobre
el motor y Tecno fijados en el mis-
mo lugar aungue un pocoe mas
grandes. También varian los per-
files. Ferrari usaba un perfil tipo
Goétingen (céncavo-convexo). Ma-
tra y Lotus perfiles simétricos
rectos arriba y convexos abajo.

Légicamente con los alerones se
plerde velocidad en las rectas por
la resistencia que ofrecen al aire,
pero con lo que ganan en tenida
en cuarta el balance es franca-
mente positivo para el uso del an-
tiestético alerdn.

Con alerdn o sin alerén todos
los autos de F. 2 son muy pareci-
dos entre sl en el aspecto exte-
rior. Pero ojo: sélo en el aspecto
exterior. Con infinitas relaciones
de cajas y diferenciales, con go-
mas Dunlop o gomas Firastone ¥
con las diferentes puestas a punto
de las suspensiones los F. 2 pue-
den ser los autos mas diferentes
entre sl. Précticamente todo es
corregible para dejarlo a gusto del
piloto. Son similares en cambio
en otras caracteristicas. Frenan
en una forma increible; doblan
muy, muy rapido; abandonan poco
porque no se rompen; son difl-
ciles de manejar por las gomas
muy anchas y la baja relacién pe-
so-potencia que obliga a emplear
una sensibilidad poco comdn pa-
ra evitar el continuoc descontrol
al que tiende un- auto de carrera.

Finzlmente, un péarrafo para las
gomas. Todos hablaban antes de
la primera carrara de la manifies-
ta superioridad de los neumaticos
Firestone. Tedricamentza las Dun-
lop estaban méas en su elemento
si llovia. Pero... no llovig. Sélo
las Ferrari v el Lotus de Oliver
calzaban Firestone pero prevale-
cieron ampliamente, gracias sl a
las Ferrari pero también por mé-
ritos propios. Segln los europeos
tener las Firestone significaba en
cada carrera un segundo por vuel-
ta. ;Por qué los demas no tienen
Firestone? Simplemente por infle-
xibles contratos publicitarios.

Més o menos asi son les F. 2
que nos visitaron. Lograron enlo-
quecer 8 muchos. Casi también a
nosotros, Guardamos el delirip to-
tal para el dia que lleguen los F.
1 y también, por qué no, los Sport
prototipos. ;Sera? P Y



El Tecno no es nada nuevo
bajo el sol. Es tubular como el

Brabham, pero con muchos
detalles muy personales que
evidenciaron en las cuatro carreras
una efectividad muy encomiable

TEGNO

ltalia, siemprs se caracterizd por
unas italianas de la marosca, Y por
tenar encerrados dentro de la penin-
sula a una infinidad infinita de cons-
iructores, unos de chasis, unos de ca-
rrocerias y otros de cualquier cosa, que
generalmenta terminan por ganarse el
apodo de Loco del Pueble ¢ en con-
tados casos el del Mago de Castrovi-
llari, si es que vive en Castrovillari,
claro esta,

El origen de Tecno fue mas o menos
parecido. A diferencia de gue existio

e et - em ‘._._,,;;:-1_-_"5!-_1::?_:_. _'m__. s 0y

un mayor sentido de empresa y una
produzcién en serie y en serio. Llegan-
do a lo que es hoy en dia. Lo que si
nos interesa, aqui y ahora es uno de
sus productos: log F2 que anduvieron
circulando en nuestro pais.

El chasis de este monoposio es tu-
bular, sistematizacion de l|a cual sus
constructores, los hermanos Pederza-
ni, son acalorados defensores. Esen-
cialmente, no tiene nada de nuevo,
pero la concepcion se dilerencia mu-

cho del Brabham, es el de menor dis-
—_—
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g~ =T La suspension trasera es

= 9 sumamente convencional. El
palier es hueco y una junta

Rotoflex (;Bah!, un poco mas

grande, pero como la del

De Carlo) absarbe las

diferencias . axiles.

s

A la derecha: La suspensifn
delantera semiarmada. Falla

la barra de direccidn, despues
estd todo. Los frenos (no
son ventilados, los 420 kg de
peso no los hacen sumamente
necesarios) tienen unos
deflectores de plastico
incombustible tipo “micarta”
que envian un caudal mayor
de aire hacia los discos. A la
altura de la suspension, la
chapa que une el larguero
inferior y el superior esta
soldada a los mismos, pero
sin tener muchas pretensiones
de refuerzo.

Sin el Cosworth, un Tecno
se muestra tal cual Pederzani
L ! 53y S lo trajo al mundo. Las chapas
S M £ g \ A gque estan sobre largueros
S S NS - O e WL : superiores tienen por objeto
F ok pEL e o w - reforzar la triangulacidn que
' PPt ) conforma dicho larguero, con
un cafio que refuerza también
la zona del vano motor.
La parte superior de la
altima cuaderna es de quita
y pon, para permitir montar
el motor con caja y todo,
Obsérvese el didmetra de la
harra antivuelco y el soporte
superior del alerén en el
La pedalera. Un poco fuera de medio de la misma.
foco y enitre penumbras, se
puede ver un pedal fijo gque
sirve como descansa pie. Arribz
de la pedalera esta la caja
de direccidn, muy sutil,
construida en aleacidn liviana.
Los cafios circulares de
plastico tienen una toma
sobre el radiador de agua Yy
envian aire hacia los pies del
piloto. El tangue de aceite
es triangular para permitir la
salida lateral del aire que
pas6 a través del radiador.

wordpress.com
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El tablero. Los instrumentos
de izgquierda a derecha:
presién de bomba de nafta,
temperatura de aceite,
cuentavueltas (con marca
exterior en 8.800 rpm), presidn
de aceite y temperatura de
agua. El volante todavia no
habla sido conectado y estd
muy desplazado hacia atrés
en la foto. A la derecha del
mismo estd la palanca de
cambios y a la izguierda una
boca de entrada de combustible.

El aler6n es fijo, de perfil
asimétrico y construido en
aluminio remachado. Tiene un
puntal por lado gue descarga
sobre el punto de ataque del
brazo Gnico de la suspensidn
trasera. Dos riostras lo fijan
en sentido Iungitudinal. En la
foto, un mecdnico ests
variando la inclinacién del
alerbn por medio de las
bielitas del lado derecho.

tancia entre ejes, porque la pedalera
esta situada delante de la primera cua-
derna, reduciendo asi la distancia que
existe entre los puntos de atague de
ambas suspensiones, El piloto esta
sentado muy bajo, mas cerca del piso
que en los restantes monopostos que
nos visitan,

Las suspensiones también se rigen
por c&nones convencionales, aungue
en la suspension delantera, el brazo in-
ferior esta desplazado hacla atréas con
respeclo al superior, para absorber
mejor alin las cuplas de aceleracidon y

frenaje. La trasera es totalmente con-
vencional, brazo Gnico arriba, triangu-
lar invertido abajo, ambos con sus
respectivos reactores que descargan
en la cuaderna de la barra antivuelco.

El Tecno no es del todo convencional,
El chasis tiene una serie de refuerzos
muy presonales pero que, teoria en ma-
no, tiene que ser forzosamente efecti-
vos. Lo benefician en clerta medida
los circuitos trabados por la menor dis-
tancia entre ejes que el resto de los
chasis visitantes. El Tecno es conven-
cional, pero no fanatico, EY
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Jonathan Williams fue el encargado
de pasear por la Temporada el Tecno modificado
por nuestro compatriota Alejandro De Tomaso
en Mddena. Pocos cambios y
pocas alegrias en este predecesor de un
Formula 2 integramente De Tomaso

Debido en parte al hermetismo de su
director técnico-deportive, el experto
Nello Ugolini, ¥ debido en parte & |0
que mostréd el unico Tecno-De Toma-
s0, que nos visitd, nadie sabe con
cerleza las intenciones que movieron a
nuestro compatriota Alejandro De To-
maso. Evidentemente la De Tomaso
Automobili usé como experiencia esta
Incursién a las Pampas, para encarar
inmediatamente la construccion de su
propio chasis de Férmula 2. Y conse-
cuentemente |la mediata puesta én
circulacién de un F. 1 “full” De Tomaso,

Si allda en ltalia ya esté a punto de
sacarse del horno el Formula 2 del ar-
gentino, los porqués del Tecno “modifi-
cadito” a cargo de Jonathan Williams
quedardn sin respuesta. Practicamente
y ante los ojos, nada se ha trasforma-
do. Los escapes se sacaron para arri-
ba —diferencia de los Tecno-Tecno

30 — PARABRISAS CORSA

que salen para abajo— y durante las
practicas para la primera carrera de
esta Temporada ensayd una trompa ae-
rodinamica que no dio ningun resulta-
do efectivo. No utilizaron spollers en
ninguna carrera y la actuacion del co-
che nimero 28 estuvo bastante lejos
de ser destacada. Esta en nosotros sa-
car conclusiones y barajar intenciones.
Pusde que se trate nada méas gque de
una salida a escena del equipo. Que
De Tomaso pruebe en esta primera
salida a la gente que quiere probar.
Que el Tecno tan poco modificado ten-
ga su razon en el hecho de gue €l mis-
mo chasis De Tomaso tenga solucio-
nes similares al Tecno y sea necesaria
la aprobacion de la propia experiencia,
En cualquier caso, nuestro agraclado
compatriota, finalizada la Temporada,
seguird siendo la misma flgura discuti
da que siempre fue. -

http://lasrevistasdemauro.wordpressiCom.,
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Detrds de la cabeza del piloto, la
plaguita que identifica la procedencia del
auto. Escude De Toemaso, ndmeros de
identidad propios y recomendacidén a favor
de Shell. Detrds de la barra antivuelco,
ese recipiente tan cromado es el tanaue
compensador del circuito de refrigeracidn.
Estd alli por el distinto nivel del radiador
con las partes refrigeradas; en esta forma la
bomba trabaja con garantias, y jamas se
puede quedar ‘‘pagando™.

Las salidas de escape en detalle. Los
cuatro fideos van a un colecter ¥ a un
tubo final.

Realizacidén EDDIE publicitaria 32-1424/7989
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RESORTES DE
SUSPENSION

UNICCS CON
GARANTIA ESCRITA

CONSAGRADOS....

FAROS DAVID —— | - \
g M NG S cotNE
“GAS DE 10DO" CIELORRASO BASTONADO

EXTRA CHATO “35 mm.” LIN-TAP

Fabrica y Distribuye: PARA INTERIOR

CASA DAVID S.A. -+ PRACTICO Y DECORATIVO

Ventas: Warnes 777 - Tel. 54-2671 - Cap. CONCORDIA 1410
Fabrica: Arregui 5137 - Tel. 69-2008 - Cap. (ALT. JUAN B. JUSTO 6200)

El cristal
curvo de su
automovil

Citroen

= estd en HEAIJI::E 111r %ﬁr&l{ﬂﬁ . suriidls i
surtoo mas
EEEME“TO oy A complelo de repuestos |

IMPORTADORES H n os.

ALVAREZ THOMAS 928/42
Tel. 54-1880 y 55-0445, Bs. As.
RIVADAVIA 14782 - Ramos Majia

Y accesorios legitimos.

~ IMPORTACION - FABRICACION
TATEOSSIAN Hnes. S. A.

CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952 y 72-3957

EX!JA CALIDAD

EME

S/IMBOLO OF CALIRAD

ASHER s.c.A.

ASPIRADD INTERIOR
Lavado al “Champud’’ secada a alre

Pte. Figuerooa ALCORTA &£438

PARA LA LINEA
SIEMPRE LO MEJOR...

Repuestos y Accesorios.
Especialistas en stock comple-
tos para casas a instalarse.

GRUPOS DE LIMPIA PARABRI-
SAS CON SUS ACCESORIOS.

Solicite listas de precios.
Ventas por Mayor y Menor.
Envioa al Interior.

J. C. ZUPPIROLI S.R.L.

Guatemala 4416 - T. E. 71-5862 - Cap.

'ABSOLUTAMENTE NUEVO....

LINEA
COMPLETA
EN INSTRUMENTAL DE PRECISION

. PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES
CUBREVOLANTE G— Fabricante:
CON BROCHES e INSTRUMENTAL GMG S.A.L.C.
A PRESION LAPRIDA 4149, VILLA MARTELLI
SE COLOCA EN ”'féi‘i:iis”ﬁ':fé:&rl%‘;“,.E:TE‘:'ETEER
UN MINUTO DEL REPUESTO AUTOMOTOR

CDMPETICIBN

ACCESOHIOS
soLICITELO | DEPORTIVOS
EN LAS

CASAS
DEL RAMO [k

Palancas al piso - Yolante F. 1 - Ins-
trumental Jasger - BRD - Orlan Rober

Faros Carelleo y Hella - Llanlas de
Magnesio - Cascos de Competicién
Butacas Especiales.

ESUSEN ARGENTINA 5.A.C.é |l

Parana 734, Cap. Tel. 44-9178
Sdbados: abierto hasta las 12.30 hs.
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LOTUS

El cockpit del Lotus de
Jackie Oliver. Detras del
tipico volantito con el
escudo de la casa de
Cheshunt se ve el
cuentavueltas ubicado al
revés, girando en 180
grados para facilitar su
lectura en la gama de
revoluciones Gtiles gue van
de las 7.000 a las B8.000
rpm. A su derecha un
medidor combinado de
temperatura de aceite y
agua. A la izquierda, arriba,
un mandmetro para
controlar la presién de
aceite, y abajo otro que
indica la presién de
combustible. El cuadrante
de la derecha, abajo, sirve
para verificar que la
rueda delantera derecha
cumpla con la funcién “pi"
por radio al t:nmpl‘etal

un giro...

Jackie Oliver

nos trajo un Lotus
de regalo y
podemos asegurar
gue lo disfrutamos
plenamente,

ora estudiandolo
minuciosamente en
el box, ora
ohservando su
comportamiento
en la pista,
siempre prendados
por ese
magnetismo
especial que
caracteriza a las
creaciones e
Chapman. Esto es
o que vimos




e T

i

o ol W M

-~
— b LA R LR

i

- R B T,

T e e T -

i i - -= -

Y MEE g
L
T

Las Ferrari-Dino 166 fuaron, juntamenta con el Lotus 48, los Férmula Dos de menor secclén maestra que nos visitaron, S| bien en lo refersnte a frochas
las Ferraris con sus 1550 mm no diferian en nada de sus oponentes, la seccidn maestra del chasis es —cComo bien se puec_!u apreciar en la fotografia— muy
reducida. Tan reducida respecio del ancho, que los hombros del plloto apenas quedan comprendidos dentro de sus dimensiones. En la foto tamblén sea pue-

den apreciar los "baffl"" —spollers de tipo placa— que la Dino llevaba en su irompa.

Estos "baffi” se podien abrir en abanico hacia afuera, para preseniaf

mayor superficie de trabaje, ya gue estaban articulados en sus extremos posteriores y regulada su abartura mediante varios orificios de “registro’'.

El éxito contundente alcanzado por los
monopostos de Maranello

en la Temporada tiene una simple
explicacion: eran

técnicamente los mas avanzados

(iracias a su brilante desempe-
fic en nuestra Temporada, a las
Ferrari-Dino 166 F-2 sa les pue-
de aplicar el rétulo latino “"Omne
tulit punctum™ (se gand todos los
puntos), porque si bien la Glti-
ma de las carreras no fue pre-
cisamente un triunfo ferrarista,
esto fue debido solamente a la
fortuna esquiva. El accidente

que sufric De Adamich en |a lar-
gada imposibilité un triunfo se-
guro, eso nadie lo duda.

Las Dino hicieron tabla raesa
con la Temporada. Lo hicleron
porque técnicaments eran |as
mas fuertes. Ya lo dljimos en
nuestro numerp anterior en la
nota técnica sobre este coche
(“Todo a su tiempo"): el triunfo

i
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Aceltara sn mano, vemos al veterano Ener Vecchl —mecénico motorista de la Squadra— mie
darecha acelera el mando de Inyeccién del moter, medilante una elegants ¥y pr
el manoseo perjudicial sobre &sts. Una vez en marcha y cuando ya el piloto se [nstald en el
Detalles, que le dicen. En la foto se puede ver claramente la regulacién del spoller mediants dos bracitos a ros

dctica palanqu

ntras observa la puesta en marcha del Dino V-6. Con su manc
ita que se enchufa en uno de los ejes del variliaje, para evitar
cockpit ¥ puede mcelerar desde su puesto, la palanguita se retira.
ca tipo tensor de obangue de velero. Como

el spoiler es de perfil doble curvatura la modiicecion del &ngule de atagque se realizaba midieando con un calibre la extensidn de los teénsores delants-

ros, ya que tienen tsbulado cuéntos grades de Incidencla varla por milimetros de alargamiento o acortamiento

recto-convexo la medicién se pusde hacer directamente con auxilio de un nivel.

de dichos tensores. En

los spoiler de perfill

La vista més wusual de las

Farrari-Dino para sus
las victorias ferraristas. Claro estd que @l tiempo ayudd a
que ganar. En la foto se ve una especie de caja vertical
pintados con una pintura blanca especial pars alta temperatura que Impide ademaés la corroslén;
los mismos cafios asl protegidos durants toda una temporada sin mosquearse.

los Italianos, porque todo el mundo &afirma

sobre la derecha: no es sine la baterla seca del sistema sléctrico. Los
esta pintura ©s tan eficiente que los coches pusden usar

rivales: la cola. Las snormes Flrestons traseras de 6.25/12,50-13 fueron tombién factor coadyuvante para
ba gque si en alguna carrera llovia, las Dunlop tenfan

caflos de escape estaban

Che bella meccanlcal Un detalle de la suspensién delantera de Ia Dino 168 F-2. A simple vista, una
superlor de acero forjado es de seccién doble “T" con el flange de arriba mucho mds grande gque 8l
los braros superiores de la suspensién se prolongan hacia adentro y por deirds del pivote,
y ademé4s empuja hacia abajo la barra antirrol que es Interna también.

ablerto con una barra de refuerzo inclinada, este brazo o parrllle Inferlor

Como blen 88 puede ver,

cho en una aleacién especial llamada "“Z5Z" a base de circonio, aluminic, magnesic y un poco de pimienta.

gsencillez y pureza constructiva relevantes. El
de abajo. Como ol sistema tiene resortes Interiorss,
sn una especle de horquilla que es la que comprime el resorie
el braze inferior de la suspensidn es un tridngulo muy
astd construide con tubos de pequefio didmetro. El portamazas delantero estd he-

orazo

dentro da! portameza y conduce la rueda;
(hueca y estriada interlorments) que se enchufa en el estriado de
a la salida de mande de la cae-puenta, De més estd decir que siendo ol f
“galida. En la foto se ve la barra antirrol que corre por debajo del conjuntoc ¥ es

guspensldn,

coches de los que nos visitaron en esta Temporada Internacional de F-2
se puede apreciar bien en detalla todo el puente posterior de la Dino y en particular un paller o semlisle.
la central, maclza v ariculada a la porcion exterlor mediante una
la porcién Interne del semieje, La parte

tenfan semiejes telescdpicos: al

Lotus
Este consta de tres partes: la exterior qua “'corra”
Junta universal made
interior se articula medianta otra Junta universal
reno Interno (para reducir la masa no suspendida), el disco es solidario a esia
td articulada mediante una blellta muy corta al

y la Ferrarl-Dino, En la foto

in Ferrarl, vy la Interior

brazo interior de la

Los coches con motor traserc siguen teniendo para los pllotos los mismos problemas vivenciales que tenfan sus ilustres antepasados
los pedales es bastante molésto, ¥ en &lgunos casos peligroso. Por esta razon casi todos los monopostos de

calor qua [lega a trasmitirse hacla al |ado de
aire (l6gicamente) para ventllarle las extremidades més sustrales a los sacrificados drivers. En el caso de

llevaban

F-2 tenlen deflectores de aire que

la Dino esta "“eonvogliatore” era un elegante conducto achatedo ubicado sobre la deracha de la trompa del coche.

con motor ::tala:ntarn. El

Con la trompa al aire. Adelante de todo, el radlador (formando un mismo block) de agua y de acelte. Mas
tiene recabada una cavidad para slojar las dos bombas maestras de freno
mando hidrdulico deal embrague. Detrds del primer mamparo estructural e Inmediatamente deftras
freno y embragua. Un detalts Interesante de destacar, es el montaje elastico
la foto, es la horguilla intarior en la

a ciérter seco), este tangue
traseras— Yy la restanta para el

ver el sje de la pedalera y los dos depdsitos pléstices de fulde hidraulice de
dal depésito de lubricante y su sulecién mediante una democrédtico sandow. Otro detelle que ss puede ver muy bien en
gue termina el brazo superior de la suspensidn y la conexién
derecha sallendo del radiador son: el de més & la lzqulerda, retorno al depdsito del aceite enfriado,

nlente del motor.

contundente de este monoplaza
fue logrado mediante dos ahos
de luchas, desarrollos técnicos,
modificaciones y sacrificios. Pe-
ro finalmente en Maranello se
llegé al resultado esperado, un
coche ganador, En efecto, la Di-
no 166 F-2 tuvo sobre sus oca-
sionales rivales una ventaja neta
en lo referente a chasis, suspen=

ocasl oculta de la Junta Heims de la barra antirrol delantera.
y el de la derecha, llegada al radiador del agua prove-

atrds, el tangque de aceilte (del sistema de [ui:ﬂc.aclﬁn
—una para las ruedas delanteras y otra para las

de las bombas sa pusde

Los doz cafios que se ven & la

siones y sobre todo a potencia
motriz. A simple vista los 225
plus CV de que disponia el V-6
italiano empujaban no sdlo
cuando se llegaba & las 11000
rpm, sino bastante mas desde
abajo. La cupla motriz del Dino
era tan contundente que le ase-
guraba a los pequencos monopla-
zas Tojos una aceleracion nota-

blemente superior & la de sus
oponentes, de shi gue en l0s
circultos tipo “trabado" la ven-
taja era neta. La salida de las
Dino después de describr un
viraje cerrado simplemente ma-
taba. Esto no fua en desmedro
de su velocidad pura, ya que
también en este aspectio

salieron. Un detalle también des-

tacable fue la caja de cambios
(la Unica no Hewland que vi-
mos), factura Ferrari, que desco-
6 por su eficiencia .y posibili-
dades de rapidos cambios sin
"“tlempos muertos”, lo que per-
mitié a los pilotos Brambilla y
De Adamich usufructuar aiin me-
jor la cupla motriz y la potencia
de sus motores, ;
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El Matra MS 7 del ,
equipo Matra |

indudablemente
una avanzada
técnica dentro de
la Formula Dos.
Monocasco

de inspiracion
aeronaitica

v soluciones de
avanzada

Matra Sport
constituye una
ampresa de real
avanzada en la
construccion de
autos de carrera.
Sus autos son
construidos para
ganar y se aplican
todas las soluciones
gue arrojan las
investigaciones de
sus técnicos.

Spoiler delantero,
construido también
en aluminio, su
perfil es alar y posee
deflector. Se coloca
a los efectos de
afirmar la
suspensidn delantera
al piso.

Suspensidn trasera,
donde se ve el palier ’
en cuyos extremos

s ubican dos juntas
gcardinicas. Junto a

la junta interna,
puede notarse el
“manchdén'” de tipo
Rotoflex, marca
Metalastic.
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E! Matra MS 7 causo relativo impacto en
los medios técnices argentings, en razon
del conoccimiento gue se ftenia ya en
nuestro pals de su estructura, gracias a
la triunfal visita que realizara el equipo
en 1966 con los Formula Tres. Basica-
mente la idea del F. 2 del Equipe Matra
Elf es similar a la utilizada para la cons-
truccidn de los F. 3: concepcion rigurosa-
mente aeronautica. Hay gque recordar ade-
mds que la fabrica Matra tambien fabri-
ca cohetes y algo debe saber de este tipo
de facturas. Analicémoslo, pues, en S5us
diferentes partes:

CHASIS

La estructura estd construida en ba-
se a la idea del monocasco. El mate-
rial que se empled es aluminio y toda
la “cdscara” estd unida en sus diferen-
tes partes por medio de remaches de tipc
aeronautico. La estructura esta formada
por cuatro cajones independientes unidos
entre si por mamparas. La mampara de-
lantera del monocasco soporta la sus-
pensién delantera, y para que este sos-
kén tenga la rigidez necesaria ante los

RA MS-7

por JORGE A. AUGE BACQUE

requerimientos que soporta, se la ha
construido doble con una luz entre mam-
para y mampara de 15 cm aproximada-
mente. En medioc de esta doble mam-
para van ubicados los resortes y amor-
tiguadores. El panel de instrumenfos y
ai marco de la butaca forman parte in-
tegrante de la esfructura

SUSPENSIONES

Siguiendo el padrinazgo de Chapman
y de la Lotus Cars, en consecuencia, el
Matra presenta adelante un resorte con
el amortiguador Armstrong dentro de él.
Todo el grupo, a su vez, estd integrado
dentro de la estructura. El agarre infe-
rior del amortiguador se verifica entre
los dos dobles brazos. El triangulo delan-
taro es de base muy ancha. Los punios
de fijacién estan muy separados, lo cual
~ontribuye a absorber mejor la reaccion
del frenaje. En la parte trasera, la sus-
sensién estd formada por un trianguio
invertido abajo y un brazo dnico arriba.
Ademés posee dos reaclores longitudina-
les gue toman en el portamazas v &n la
estructura. SEm
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MATRA MS 7

TANQUES DE NAFTA

Dos laterales v uno peguefic bajo el
asiento del piloto. Cada tanque tiene 40
litros de combustible y las juntas de los
mismos estan selladas con plastico. La
nafta pasa de esos tanques a dos bom-
bas eléctricas ubicadas a espaldas del
piloto (esas que hacen *tic, tic, tic" an-
tes de que se ponga en marcha el au-
to) para luego seguir camino rumbo a
un filtre, después a ctra bomba eléctrica
y finalmente a la mecanica del motor,
Finalmente, &l combustible es recibido a
gran presién por el sistema de inyeccion,

TANQUE DE AGEITE

Es de aleacién liviana y estd soldado
o la estructura. Actia como soporte tipo
cantilever, formando parte del monocas-
co. Sirve asimismo de soporte para el ra-
diador de aceite.

MOTOR - CAJA - TRASMISION

Basicamente, el motor es el mismo que
utilizan todos los autos de F-2, salvo el
Ferrari Dino, vale decir, un Ford Cosworth.
Sin embargo la diferencia reside en el
hecho de que no es preparado por Cos-
worth, sino por la misma Matra Sports.
La caja es la misma que utilizan todos
los autos de F-2, o sea, una Hewland de
cinco marchas.

44 — PARABRISAE CORSA

La potencia es trasmitida a las ruedas
traseras mediante un palier (por lado, 16-
gicamente) con dos juntas universales
(una en cada extremo, junto al portama-
zas y junto al manchdn) y un manchén
de tipo Rotoflex, marca Metalastic. El
pelier es hueco y de una scla pieza. La
variacién de la longitud del palier en el
movimiento de la suspensién es absor-
bida por el manchén premencionado gue
neutraliza estas wvariacicnes.

En todo el conjunto se destaca, sin
duda zlguna, la excelente terminacion
del auto y de sus diferentes componen-
tes. Todas las soluciones aplicadas han
sido el producto de una paulatina incur-
sion en categorias cada vez mas impor-
tantes y veloces. Al principio fue simple-
mente la Formula 2 con sus 1.000 cm3 vy
110 HP, luege la Férmula 2 con 1.600
cm? y 210/220 HP, y mas tarde, aunque
coincidentemente con la F. 2, la super
especializada F. 1. La evolucién de las
categorias dentro del ambito de Matra
Sport, ha llevado a los técnicos de la
planta a desarrollar su prople motor para
cerrer en F. 1, sin recurrir a2 los cons-
tructores conocidos. Sin embargo, mien
tras ese motor “francés-francés" sale de
embrién en que estd recluido, Matra uti-
liza el comidn Ford-Cosworth. En Férmu-
la Dos, sin embargo, no existe un interés
creciente en |la creacidn de un motor, ya
que para Matra esta categoria es una es-
cala importante para la prueba de es-
tructuras y partes. El auto azul estd en
marcha, reeditando las actuaciones habi-
das hace anos por los Gordini, Talbot y
Bugatti representando a Francia., Habrs
qQue esperar a ver si reedita las actua-
ciones de esas marcas. Que asl =ea.

Detalle de la
suspension delantera
del Matra MST.
Ndtese la parrilla
superior, gue en
lugar de ser de
cafios estid realizada
en chapa para
aumentar la
aerodindmica.
Posee perfil alar.

De izguierda a
derecha: Frenos
Girgling, portamazas
fundido,
amortiguador
integrado dentro del
resorte y detalle

del monocasco
realizado en
aluminio, donde se
pueden ver los
remaches de
aluminio de tipo
aeronéiutico.
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DE ALAS Y ALITAS Hast nace poces afos s siss era o rel

cidn obligada entre un objeto que las poseyera
y el vuelo. Hoy dia el asunto viene a ser com-
pletamente al revés, es decir que en los autos
de carrera las alas (o alerones) sirven exacta-
mente para fines totalmente diferentes, es de-
cir, para gue “aplaste” al auto durante su
marcha.

Como no podian ser menos, los Matra MS7
también tienen alerones, tanto en la parte tra-
sera como deflectores junto a la trompa. Los
Matra tienen alerones de aluminio con perfiles
alares de seccifn simétrica y que en ambos ca-
sos (Beltoise y Pescarolo) actian sobre el cha-
sis mediante dos bharras por lado gque descar-
gan, una sobre el atague anterior del reactor
superior v la otra sobre el atague del brazo
dnico superior de la suspensién trasera. Los
dos spoilers tienen deflectores laterales para
disminuir la resistencia parasita de los extre-
mos. Aunque los dos autos tenian posibilida-
des de utilizar los spoilers méviles, en la Tem-
porada los usaron fijos. El auto de Pescarolo
posefa un dispositivo mecdnico mediante una
palanca situada a izquierda del cockpit y cable
flexible gque movia un peguefio balancin situa-
do sobre el soporte izguierdo del alerfn.

Jean Pierre Beltoise, en cambio, tenfa un
accionamiento especial eléctrice mediante so-
lenoide (uhicado en la parte trasera, dentro
de!l vano-motor) y comandado por un interrup-
tor a botén ubicado en uno de los rayos del
volante.

Como en suspensiones hubo un “inventor”
gue fue Colin Chapman, en alerones también
hubo un precursor: (cosa rara) también el bue-
no de Colin, que fue el primer equipo que uti-
X liz6 este implemento aérec en los autombviles
o monoplazas, ya que en materia de autos de la
Volante del Matra MS 7 de Beltoise. En uno de los categoria Prototipos, Jim Hall y Harp Sharp en

rayos del volante se aloja el comando (a botén) dej su Chaparral lo habian utilizade con aprecia-
spoiler trasero. Acciona mediante un solenoide. ble éxito.

No detenga el pais!...

Dijimos: El pais estd en marchal... Eso queresmos. Que
no detenga la marcha hacia el fuluro... Podemcs con-
tribulr positivamente. La Publicidad es importanta factor
econdmice moderno de promocidn para los 12 meses
del afio. Realizando m#ds ventas -también en verano-
gstimulamos con mayor fuerza las industrias y todas las
actividades vitalea de la- Nacién.

Haga publicidad... %};
también en verano. DE LA ARQGENTINA
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BRABHAM
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De todos los autos

que tuvimos oportunidad

de apreciar en
nuestra Temporada
Internacional, el
Brabham es el gue
plantea la relacion
sencillez de
construccion - eficiencia
en mayor grado




E! Brabham B-T 23 es hijo de Jack
Brabham, habiendo heredado todas las
virtudes que su padre le inculcd: sen-
cillez mecanica, facilidad de repara-
cion, confiable, pocas pretensiones de
innovar, presentando, en cambio, lo ya
conocido y experimentado, perfecta-
mente acomodade y ordenade dentro
del formatc de un F.Z2.

A Jack Brabham, la construcciéon de
cada auto le demanda alrededor de 25
dias; atencidn a la cifra, que son pocos
dias para entregar un auto en orden
de largada. Cada chasis tiene una vigen-
cia de un afio (promedic); y el costo es
de 12/13.000 u$s ddlares. Claro que
a| requerir las necesarias e indispen-
sables piezas de recambio, motores,
gomas, vy demas deudos, |la deuda con
el viejo Jack asciende a los 45.000
dalares.

EL GHASIS

Brabham ha optado por maniener la
estructura tubular en lugar del mo-
nocasco. Si blen el monocasco tiene

la ventaja de mayor rigidez, Ereseni:a
e| defecto de una construccion mas
complicada, con la consiguiente difi-
cultad de reparacion eventual. Con el
chasis tubular, gran parte de las difi-
cultades se subsanan con mayor efi-
cacia en menos tiempo. Para cons-
truir este chasis, se han utilizado tubos
de 1"1/8, salvo para los tubos de con-
duccion de fluidos, en cuyo caso se
utilizaron tubos de 1"1/4; el gran dia-
metro de estos tubos obedece a que
también cumplen funcién estructural,
ademas de asegurar un flujo libre para
los llquidos, Dos cuadernas rigidizan
el conjunto; una situada inmediatamen-
te detrds de los radiadcres de aceite
y agua, y la otra, entre el motor v la
butaca. El calor desprendido por los
radiadores se deflecta por medio de
una pantalla de fibra de vidrio, situada
a traves del reticulado delantero.

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

El combustible depositado en los
tanques situados adyecentes zl asiento,

1 En primer plano se puede ver el radiador
combinado agua-aceite. Inmediatamente detras, sl
carter seco; los tres pequenos depésitos gque se
ubican entre el cdrter y la cuaderna almacenan el
liguido de frenos (los dos de la izquierda), y el
de la derecha el fluido de accionamienta del

embrague. Tras la cuaderna, los tangues de
combustible gemelos, unidos entre si, y con
boca de carga comun.

Un semieje tubular, tomade por dentro por medio
de una junta Rotoflex, y por fuera una junta
universal. Se puede ver también la bieleta gue
conecta la parrilla inferior de la suspensién con la
barra antirroll.

Detalle de la suspansién trasera. La parte superior
del portamaza muestra el gemelo, que sirve de
fijacibn para uno de los puntales del spoiler. Se
ve también el disco de freno Girling, desnudito
como cuande vine al mundo.
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BRABHAM BT 23

y en log laterajes, es trasladado, cuan-
do el auto acelera, hacia un tangue
triangular intermediario, con valvula de
no retorno. Desde aqui es trasladado
por medio de una bomba eléctrica
Bendix, a alta presion, hacia una bom-
ba mecanica situada préxima al motor
(via filtro de baja presion v desaerea-
dor, sistema que impide la presencia
de aire en &l combustible, mientras no
8s necesario),

SUSPENSION

La suspension delantera es ortodoxa
a trapecio deformable y esta formada
por resortes y amortiguadores incor-
porados dentrg de ellos, guedando todo
el conjunto fuera de la estructura.

Los portamazas delanteros estan rea-
lizados en magnesio, y son similares &
los utilizados en los Brabham F.1 vy
formula Tasmania. Los frenos son Gir-
ling, con disco de 10'"5/8. Las ruedas
son también de magnesio, de 13 pul-
gadas de diametro, como todos los F.2
que nos visitaron.

TRASMISION

De la caja de velocidades de 5 mar-
chas Hewland FT 200, tomada a uno
de los miembros trasversales de la es-
tructura, los palieres se toman en la
salida de caja por medio de juntas Ro-
toflex, llevando ademds una Junta uni-
versal en cada extremo.

4 Detalle del “via

crucis"” del Brabham:
la célebre bielita
de fijacién
trasversal del puntal
que se rompia a
cada rato. Se puede
ver uno de los

pﬁuntales del spoiler,
sin spoiler.

El tablero, bastante
espartano, compuesto
de Instrumental
Smiths: a la
izquierda,
termémetro
combinado para el
agua y
combustible; al
centro, el
cuentavueltas,
levemente girado
para facilitar Ia
lectura en el
régimen Gtil de
vueltas, vy a la
derecha, presién de
aceite y
combustible. La cosa

grande del medio
es el volante.

Wl dpress.com




B Detalle de la
fijacion del -spoiler
delantero. Dos
soportes por lado,
que descargan en
los anclajes de los
gxtremos de la
parrilla de
suspension.

7 Ortodoxa suspension
delantera del
Brabham.
Evidentemente, no
§€¢ preocuparon en
carenar nada.
Menos mal que tiene
s6lo dos
suspensiones...

A las fres,
corraspaonde
expulsidn.
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por NICOILAS GERLORMINI

La Jacuzzi Marine Jet es la mas conocida y

difundida de las turbinas a chorro de agua para
embarcaciones medianas. Brinda una

excelente perfearmance y una muy buena maniohrabilidad

ﬂtra vez nos propulsamos a cho-
rro de agua. Se trata de la Jacuzzi
Marine Jet, fabricantes de turbinas
para uso naval. El sistema Jacuzzi,
como es obvio, tiene la toma de
agua instalada en el fondo de la
embarcacion y la descarga de la
misma, bajo la forma de un po-
tente chorro de agua, a través ds
una boquilla ubicada en el espejo
de popa. La accion del chorro pro-
vee la fuerza suficiente para el
avance de la lancha, va que de
acuerdo con la tercera ley de Mew-
ton la reaccién es siempre de igual
valor y de sentido contrario qus
la reaccidn. El valor del empuje
que de esa manera resulta aplica-
do sobre el casco depende de |2
potencia del motor instalado a bor-
do v de las dimensiones y carac-
teristicas de la turbina utilizada

La fébrica Jacuzzi combina una
bomba de alta eficiencia, lo que
da por resultado una excelente
cerformance y una muy buena ma-
niobrabilidad. Como ya es sabido,
la ausencia de dArganos rotatorios
gue atraviesen el casco y la su-
nresién de elementos por debajo
de la quilla, eliminan en gran parte
los accidentes.

LA BOMBA

Se utiliza una turbina de flujo
mixto, mantada en la pieza de suc-
cién que va instalada en el fondo
de |la embarcacion. El eje que so-
corta las paletas impulsoras va
montado sobre una doble hilera de
cojinetes a baolillas cuyo acceso es
relativamente sencillo. La caja de
aslojamiente de los cojinetes va
completamente sellada a  fin de
impedir la entrada del agua. Al
mismo tiempo se la ha provisto de
ventilacion mediante un orificio a
fin de evitar la perjudicial forma-
cion de vacio. La rotacidon del eje
gue lleva montadas las palestas im-
pulsoras se efectua en el sentido
de las agujas del reloj cuando se
mira de proa a popa. Un orificio
tle inspeccidén en la pieza de suc-
cién permite la cdmeoda elimina-
cidn de basuras o suciedades gue
puedan ser absorbidas durante la
marcha. La presencia de éstas, en
caso de ser muy grandes, produce
slteraciones en el flujo de agua,
con las consiguientes consecuen-
cias sobre la marcha. El agua de
enfriamiento para el motor, con-
venientemente filtrada, se obtiene
de una conexion de la misma bom-
ba, lo gue elimina la necesidad
de colocar una bomba de agua in-
dependiente.

GOBIERNO, MARCHA
Y OPERAGION

Una chapa, montada en el sis-
tema de direccién, actua coma pla-
ra deflectora permitiendo un go-
bierno eficaz, tantc en marcha
adelante como en marcha atras.
Un pequefio timén retractil me-
diante resortes, provee una estabi-
lidad direccional adicional gue re-
sulta muy util, especialmente 2
bajas velocidades. El sistema de
marcha atrds, fijo a la caja de
direccidn, simplemente provoca el
rebote del flujo de agua expulsa-
do, lo que produce 2l empuje re-
querido. Un “punto muerto” se
obtiene interfiriendo parcialmente
el chorro de agua. El manejo del
sistema mediante cables hace muy
sggura la operacion.

Una recomendacion a tener en
cuenta es gue no debe hacerse
andar la turbina fuera del agua,
ya que algunos cojinetes, que van
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NAUTICA

lubricados con agua, podrian da-
narse. Ya en el agua conviene
arrancar en punto muerto y efec- |
.uar las verificaciones comunes de |
todo motor (presién de aceite, |
agua, temperatura, etc.). Si se an-
da apurado puede arrancarse sua-
semente v mantener una baja ve-
locidad (alrededor de 1.000 a 1.500
p.m.) hasta que la temperatura
haya alcanzado su walor normal.

Cuando s2 opera arriba de las
1.500 rp.m. conviene tener en
cuenta lo siguiente, Para pasar de
marcha adelante a marcha atras
debe ponerse el acelerador en la
posicién de minimeo, realizar el
cambic de marcha y luego volver
; B a acelerar. Debe también tenarszs
i _ ! presente que el empuje maximo
; para marcha constante hacia atras
se obtiene entre 2500 y 3.000 r.
r.m. Una mayor velocidad de giro
ael motor podria producir la en-
lrada de aire por la pieza de suc-
cign, ya gue 2l casco opera en sen-
tido inverso. Dicha entrada de aire |
puede ocasionar gue el motor se |
‘embale” con la consiguiente pér- |
dida de potencia vy, logicamente,
empuje. Si lo que se desea es
- un buen '“salto hacia atrés”, por
cualguier motivo, puede obtenerse
poniendo por breves instantes la
magquina a 3.500 ¢ 4.000 r.p.m, Pe- | |
ro, repetimas, para marcha atras |
‘vonstante” no sobrepasar las 3.000 |
r.p.m. Por cotra parte debe pen- |
sarse que al andar hacia atras se

KG T

90 4

{

Esquema de arriba y de costado
del modelo 12 WJ. El eje de
acoplamiento es de 177 3/8 y el
ancho maximo de la turbina es de

630

unos 36 centimetros con una
altura total de 46. Las lineas
punteadas, gue indican los cables

ejerce una buena fuerza sobre el
sistema, el que por lo tanto debs
estar bien afirmado.

de comando, dan idea de lo
simple de la maniobra de

) C diciones de operacidn, las turbinas
gobierno y marcha atras.

Jacuzzi han sido probadas sin ex-
perimentar danos en fondos de
arana, rocasos, ete. Obviamente
{ este ditimo tipo de fondo no es
recomendable, pero puede enfren-

En la primera se muestra el empuje que brinda tarse con menos temor que con |
el modelo 12 HJA en funcidn de la velocidad una hélice convencional. ; |
y para distintos regimenes de marcha. La curva La bomba trabaja con un cau- |
A es para 300 BHP (4.500 rpm) y las siguientes dal de agua de aproximadamente |
para 215 BHP (4.000 rpm), 155 BHP (3.500 rpm), 9.500 litros y crea por lo tanto
100 BHP (3.000 rpm) y la dltima para 60 BHP una considerable succion bajo el
(2.500 rpm). La segunda fotografia da, para la serie casco. Cuando se opera en aguas
12 HJ, el empuje en funcitn del régimen del poco profundas deben evitarse las
motor y la potencia al freno. Las curvas en variaciones bruscas de velocidad
trazos son para distintas potencias: la més baja (en especial las aceleradas) para
para 50 BHP y aumentan de 10 en 10 por curva, evitar de esa manera una posible
hasta llegar a 200 BHP. ‘'chupada de arena”, etc. Una mo-
derada velocidad, y fundamental-
mente constante, eviia dichos pro
blemas vy, al mismo tiempo, al na-
vegar con menor asiento, se re-
duce el calado.

MANTENIMIENTO

Una de las principales virtudes
de la Jacuzzi es |lo simple de su
mantenimiento. Asi, por ejemplo,
la “sensibilidad" en la direccidon
depende exclusivamente de la ubi-
cacion del cable de comando res-
necto de su conexién popel. Mo-
dificando esta ultima puede au-
mentarse o disminuirse el ndmero
de wvueltas necesario en al wvolan-
te. El éptimo gobierno, para una
lancha promedio, se obtiene cuan-
do en el volante se reguieren dos
vueltas y media para llevar la di-
reccion de una a otra banda. La
alineacion del timén y el ajuste
del mecanismo de marcha adelan- |
te-atrds son simples operaciones §
mecanicas. En cuanto a la lubri- |
cacion, deben colocarse algunas
gotas de aceite en los elementos
de nylon solamente en el momen-
to del montaje. Mo requieran di-
chos cojinetes posterior lubrica-
cién. El acceso al cojinete de po-
pa se obtiene girando a uno y
otro lado el sistema de direccidn,
ya que asi se llega a la grasera
ubicada dentro de la “nariz" 1

540

|
En lo que se refiere a las con- !
I
|
|
|

450

360

270

180

90

Otro casco, este de la Valco Boat
Company, con una Jacuzzi 12 HIE.
Con casco de aluminio, 8 metros
de eslora, 1,80 de manga y un
peso de 810 kilogramos alcanza
73 km/hora con una potencia de
185 HP a 4.000 r.p.m.
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N\ CUMPLIENDO CON LO ANTICI-
PADO EN NUMEROS ANTERIORES,

DESPIDE EL ANO ANUNCIANDO SUS
ULTIMAS NOVEDADES

NUEVAS COROMAS INYECTADAS EN BISULFURO DE
MOLIBDENO, CON INSERTO METALICO

Medidas: 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33 y 34 dientes.

Con dientes més corfos de menor superficie de apoye se obtiene:
menor diémetre @ mayor canfidad de dientes, paro utilizar ruedas
mas chicas.

CORONAS AUTOCENTRANTES

Medidas: 28, 30, 32 y 34 dientes.

La corona autocentrants, Gltima palobra en su tipo, permite una mds
répida alineacién de corona y pifién, odemas de la ngﬂrﬁ:ﬁhﬂ ﬂrniu-
ja de obitenerse un centrado perfecte y evtomdético en relacion al eje.

GO AUTOZOOM 1968
Ezﬂ?ndn automodelista esperaba y nece-
silaba para estor al dia con este mini-depor-
te. Una guia que osesors al principionte
como al corredor exper

TAPA DE MOTOR

El Gltime y mas acertado de los
disefios del departamento de com-
peticién de AUTOZOOM. Inyecta-
da y tratoda para soportar altas
temperaturcs. Buje antifriccibn de
aolta colidod. Esté ovoloda por el
asesoramiente de Mura Products
y puede ser utilizo“'a en todes los

i M-;:‘-;fff e ': 2
T m%ﬂéﬁhc‘égﬁ“éﬁ G
== DISIPADORES DE TEMPERATURA o
i Su oplicacién sobre la tapa del motor hace ,.‘&*
i que las ollos temperoturas sean asimilodas 3
"ﬁ por los disparodores, reduciendo en forme
205 notable la posibilidad de recalentamiente. :

o

Holag NUEVA VERSION
Fyt DEL PULSADOR Z-2

ZOOM I
NUEVA VERSION
MEJORADA

DE UN TRADI=-
CIONAL DISERO

L

Buje de brence pare
un deslizamiente
mas suave del vasta-

go y poer lo tanto,

"

A
LR}

s :

n

LT

El pasade 30
de noviembre,
en o circule
catélico obre-
re de Lomas
de Zamora
hizea su dabut
nuestre chasis
modificade,
legrande un
magnifice
triunfo condu-
cido por el ex-
cepcional Héc-
tor Albert.

VENTAS:

DISTRIBUIDORA

mejor contacto y mo-
yor sensibilidad.

Mueva resistencia de
3,5 ohms, especial
para lograr mayor
saolida con motores
de altos revolugio-
nai, revestida con re-
sina de epoxy. So-
porta mejor el calor.
Mas rendimiente.

v e

.;I:'-,I.' I'I- :1,'

ORBlTAL S. A.C.el. MONTEVIDEO 947 - Tel. 41-3359
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PRESENTA .
“LAS PISTAS”

DE REYES (et -

"PARA AUTOMODELISMO
S JEPORTIVE

6 carriles - 18 metros de recorride 4 carriles - 18 metros de recorrids 3 carriles 4,80 m.

Modelos para competicion, tipo profesional, ideales para clubes, lugares de esparcimiento y centros de veraneo.
Otros modelos para el hogar y casas de fin de semana. .

Gran variedad de modelos y medidas: 2, 3, 4 y 6 carriles desde 4 y hasta 30 metros de recorrido

Pista 3 carriles,

7.60 m. de recorrido.
Lista para funcionar

$28.900.-

VISITENOS SIN COMPROMISO

MARCON HOBBIES HOBBYLANDIA
CHARCAS 1501 CORDOBA 868
CAPITAL CAPITAL

Ventas por mayor: oficinas: CORDOBA 868 - y deposito: SENILLOSA 1229

54 - PARABRISAS CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




La dltima carrera del
ano de G.T. en
escala 1/32 tuvo muy
pocos participantes.
14 inscriptos

fueron de la partida
en donde se

impuso R. Gutiérrez

De izquierda a derecha: C. Moretti
y H. Albert {(ex compaferos Yy
buenos amigos), Ramiro Gutiérrez ¥
Ricardo Carrasco, con sus premios.

En la pista del Ateneo San Pedro, se
efectué la Gitima carrera de Gran Tu-
rismo en escala 1/32, Oficid de comisario
deportivo el muy conocido Amicar Prol
y director de la prueba fue el sefior Raul
Blanco. Como los inscriptos eran sola-
mente catorce, el comisario deportivo de-
cidi6 que no se realizaran las pruebas
de clasificacién, a fin de de ahorrar tiem-
po en la realizacidn de la competencia.
Esta medida a pesar de no ser del todo
mala, tampoco fue justa, ya que muchos
que ese dia tenfan una chance mejor
para clasificarse entre los mejores a fin
de poder elegir via, se vieron en inferio-
ridad en varias cportunidades ya que los
carriles se adjudicaron por sorteo. Cree-
mos que antes de tomar este tipo de
decisiones, deberia consultarse con los
corredores, y si ellos estdn de acuerdo,
proceder en consecuencia.

Ya en los momentos de entrenamiento,
se notaba una neta superioridad en la
méaquina del que a la postre seria el
ganador de la carrera, Ramiro Gutiérrez.
Otro que andaba muy fuerte era Anibal
Sasselli, y también Carles Cevasco, que
aparecid con un chasis modificado por
&l mismo que cuenta con direccion en
las ruedas delanteras, muy bien concebi-
do, v que daba muy buenos resultados
en esa pista, hasta que varios "torta-
zos"”, arruinaron su chance; en efecto,
luego de ganar cémodamente su serie, y
al tocarle en el sortec una pista poco
conveniente en los cuartos de final, sa-
li&é tercero, debiendo ir a repechaje, don-
de nuevamente el sorteo lo perjudicé,
clasificandose nuevamente tercero, Yy
perdiendo su oportunidad de llegar a las
semifinales.

Mientras tanto, Carlos Robert, con una

maquina de muy inferiores condiciones,
hizo todo lo posible para que se Suspen-
diera la prueba, y por convencer a los
demds corredores que no la corrieran.

Ya entrada la competencia en las se-
mifinales, la primera fue ganada por el
N¢ 324 de R. Carrasco, segundo el N? 177
de R. Gutiérrez, tercero el N? 133 de
A. Sassalli y cuarto el N? 329 de Rubén
Longo. En la segunda gand el N? 3 de
H. Albert, segundo el N? 27 de C. Mo
retti; tercero el N9 326 de R. Vigorelli
y cuarto el N9 139 de D. Tomasone.

GATORGE EN LA ULTIMA

En la final se vio a un Albert que con
muchas ganas de ser el ftriunfador ¥
con un coche de menor rendimiento,
quiso alcanzar al 177 de R. Gutiérrez,
acercindose en varias oportunidades, pe-
ro por andar siempre en el limite de ad-
herencia, varias fueron las curvas en
gue siguié de largo, debiendo confor-
marse con un segundo puesto que de
todas maneras le brinda el campeonato
de la categoria. Tercero resultc el N® 324
de R. Carrasco y cuarto el N? 27 de
C. Moretti.

e

El dia 22, es decir, al dia siguiente de la carrera de G.T., tuvo lugar en el
Club Claridad de Ciudadela, la -Gltima carrera de Turismo Mejorado en escala
1/32, gue tuvo por ganador al mismo corredor del sébado: Ramiro Gutiérrez,
un valor que realmente creemos, va a dar que hablar el afio que viene, ya
un poco méAs sereno ¥ con mayor experiencia conductiva. Segundo resulté unm
local que también se las trae: Carlos Cuadra {h). Tercero, Eduardo Escudero, ¥
cuarto otro local, Eduardo Bugliosa. Como siempre ha sucedido en ese club,
la carrero se realizé con mucho orden y disciplina, Este es otro de los clubes
gue por su entusiasmo y buena disposicién deportiva, merece nuestro elogio.

El dia 20 2 la noche debfa realizarse la dltima competencia de Gran Turismo en

escala 1/24, la que debid suspenderse

por falta de inscriptos. Esta carrera, ya no

ha de efectuarse, pues como ya termina el afo, no hay tiempo material de

hacerla nuevamentea.

Una nueva pista se ha inaugurade en la calle Silvio Ruggieri, a pocos metros de
Las Heras, en el Club Alvear de Capital Federal. Su desarrollo es bastante interesante.

Se prometen competencias importantes.

—_—
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CARRERA DE GRAN TURISMO, CLASIFICACION FINAL DE LA

ESCALA 1/32
CLUB ATENEO SAN PEDRO, LAZCANO 4989, CAP. FED.
FPog. Ne Plioto Escuderla Coche Chasls Motor
19 177 R. QGutidrrez Asro-Pol Mc Laren Asro-Pol LENZ
29 3 H. Albert Auto-Zoom Mec Laren  AutoZeom MURA HIPPIE
3% 324 R. Carrasco. San Pedre Ford Mk 1| Sipper MURA 1000
42 27 C. R. Moretti Sippear Porsche 508 Sipper MURA HIPPIE
E¥ 326 R. Vigoralll Aero-Pol Ferrari C-Am  Asro-Fol 18D rebab,
6° 133 A. Sasselll Agro-Pol Ford GT-40 Aero-Pol 18D Saper
79 139 D. Tomasone San Pedro Mo Laren Sippear MURA 1000
B? 239 R. Longe Aero-Pal Mc Laren Asro-Pol

CLASIFICACION FINAL DE LA CARRERA DE TURISMO
MEJORADO, ESCALA 1/32
CLUB CLARIDAD, BALTAR 250, CIUDADELA

E Pog. N? Pilota Escuderia Motor

1* 177 PRamire Guilérrez ......... ABPPOl. iiveurin e isibe s 16[:{3![
2¢ 127 Carlos Cusdra ............ Capleia Cars .....i.cee5.5« 18D
39 167 Eduardo Escudero ......... ABINRO] . s et e e e . 16D
49 281 Eduardo Bugliosa ......... Caplcda Care ............. . 18D
“&.. 69 230 Ruben Longo .......cuese P To- o e SRR 16D
i 6% 288 Roberto Vigorelll ...... B T R S e e
Asi se largé uno de los repechajes. Los coches pronte serdn sdlo 7¢+ 279 Hugo Fedelman ............ Caplefia Cam .......covs. .. 16D
una linea de color que pasa a gran velocidad, 3 8% Edunido Bolaasl .......oc. LIBE vrnesssecessonseess

L0 MAS
NUEVO

Carrocerias y chasis
convenientemente redisefiados han
salido al mercado

en este Gitimo tiempo

Entre las novedades aparecidas Gitima-
mente, podemos mencionar, en lo que se
refiere a carrocerias, por ejemplo, las
que nos ofrecen Anexo J y NUT, que ya
han comenzado a lanzar al mercado mo-
delos en escala 1/24 de los més conoci-
dos aparatos de T.C. En efecto, Anexo
J nos ha hecho llegar una muy buena
reproduccién del Torino Berta de Copello,
al mismo tiempo que nos ha anunciado
algunos otros modelos, como el Numa
I, el Trueno, &l Chevin, el proto Ford
y otros. NUT, nos hizo llegar el Torino
Berta de Nasif Estéfano (con las tomas
laterales que lo diferencian del de Co-
pelle), el Trueno Naranja v el Trueno Do-
rado. En escala 1/32, ya tenemos de
Anexo J, el Chevin y el Proto Ford nuevo,
y de NUT, el Numa Il. También la firma
NOVA nos ha prometido muchas nove-
dades para el afio venidero, las que opor-
tunamente les haremos conocer,

Nuevo chasis de
Minimodels,
articulade en el
centro y con
suspensién para el
eje delantero.

Este chasis hecho
4 mano por

D. Caziani, es una
réplica del ditimo
grito de la moda en
automodelismo en
EE. UU. e Inglaterra.

Tres modelos de T.C.
de la firma NOVA:
Trueno Dorado,
Torinoa Berta

de Copello, y Numa II
de Carlos Ruesch.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

En cuanto a lo que a componentes de
compelicion se refiere, tenemos que va-
rios fabricantes, en su constante afin por
mejorar la “tenida” de los chasis que
comercializan, han modificado o redise-
Aado, e inclusive obtenido nueyvos dise-
flos para los mismos. En esta nota, por
ejemplo, publicamos fotografias de un
nuevo chasis para 1/24 de Minimodels,
de disefio ALGAR, muy interesante, y de
muy buenos resultados. Por otra parte
su precio es sumamente accesible y es
muy probable que preparandolo conve-
nientemente, llegue a rendir tanto o mas
que los importados, cuyo precic es tres
veces mayor. En cuanto a chasis hechos
por aficionados, también tuvimos opor-
tunidad de ver y probar uno tipo Ferret,
construido por Daniel Caziani, con motor
trasversal e inclinado a 359, que parece
ser la ditima moda en los EE. UU. -;.




Sipper Hobbies Center y N. Palacios, fabricante

de Carrocerias Nova se complacen en hacer llegar
a todos los automodelistas un cordial saludo con
los mejores deseos de felicidad para las tradicto-
nales fiestas de Navidad y Afio Nuevo.

Felicitamos también al Sr. Jorge Salcedo, de
Rafaela, Santa Fe, flamante Campeén Nacional
de Automodelismo 1968, ganador con equipo de
compelicion y chassis cucaracha Sipper 1 Fa.oy
a la escuderia Sipper, dirigida por el seftor Gésar
Moretti (Luis Pavase vy Ricardo Chirarde), ga-
nadora del Gran Premio de TC 1/32 por su
- avasalladora victoria con elementos de competicion
s Sipper y Carrocerias Nova.

Diciembre de 1968
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COMO UN MAL
PUDO CAUSAR ES

MONROE ARGENTINA S.A.I.C. y F.

e/ mayor fabricante del mundo de productos para el control de la marcha
FABRICA: ITALIA Y AV. MARQUEZ - JOSE LEON SUAREZ - PROV. DE BUENOS AIRES

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



AMORTIGUADOR
10!

“La rueda izquierda de-
lantera se metio en un
bache del camino. No pa-
recia gran cosa pero... que
golpe! El auto se levanto
de atras y la carroceria
se aplastd contra el cha-
sis. El impacto levanto
limpiamente del camino
las ruedas, y el coche
comenz0 a bambolearse.
Entonces perdi el control.
Eso es todo lo que re-
cuerdo!"

Una fraceién de segundo, en que sus ruedas salten y

I pierdan contacto con la pista, puede causar un acci-
dente. Los amdrtiguadores impiden eso, manteniendo
su coche “agarrado™ al camino.

En las curvas, los amortiguadores Monrog mejoran
considerablemente la “tenida”, conservando la esta-
bilidad a su automdwil.

La distancia que necesita un auto para frenar se
reduce apreciablemente cuando el automdvil estd
provisto de amortiguadores en buen estado,

Los amortiguadores
MONROE, brindan maxima

seguridad.

Consulte a su mecanico y
evitese riesgos innecesarios
haciendo revisar sus

amortiguadores antes de
los 20.000 kilometros.

No olvide que de ellos
depende su vida
y la de los suyos!

— =

AMORTIGUAD(
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T0DO
PARA EL
INTERIOR

DEL COCHE

SHORTLY

VERONESI - PIANIGIANI

CONCESIONARIOS
@ AUTOMOVILES

® CAMIONES
@ REPUESTOS

Calle 24 (rivaDAviA) N° TEMH
MERCEDES - (Bs. As.) T. E. 3600

i TA
WAL

BIACVOZ

AUTO RADIO

EXIJALA

EN SU NUEVA UNIDAD!
iSOLICITELA A SU

COMERCIANTE AMIGO!

ES UN PRODUCTO

MOTORVOX

GARANTIZA:

DIALTECNIA S.C. A,
VIEYTES 1433, T. E. 21-6878/2932,
Buenos Alres

Sr. Comerciante:
Ud, que se especializa en la Venta de Repuestos Fiat,
o si piensa instalarse en cualquier punto del pais,
consulte sin compromiso a: Franceschini Hnos, Ind. ¥
Com. de la Av. Rivadavia 8643, con T, E. 69-6738, Capital.
Ponemos a su disposicidon el mas variado stock de Re-
puestos Fiat, Importados y Nacionales. Nota impor-
tante: Vendemos al por mayor Unicamente. Importacion
directa. Fabricantes. Entrega inmediata al interior.

AUTOPISTA S.C.A.

Pichincha y Cochabamba . Capital - Colocacidn - Estacionamiento

Bealizacién EDDIE publicilaria 32-142477983

TOTALMENTE _

INSTRUMENTAL

AMPERIMETRO
MANOMETRO DE ACEITE
TEMPERATURA DE AGUA
TEMPERATURA DE ACEITE
VACUOMETRO

VOLTIMETRO

PRESION DE COMBUSTIBLE
INDICADOR DE COMBUSTIBLE

LA LINEA MAS COMPLETA
EN INSTRUMENTAL PARA
EL AUTOMOTOR

Casa cadi |i> S.AC.I

Warnes 1055 - T. E. 55-3832 y 54-8914
Bs. As.

Asientos, instrumental,
volantes, palancas,

consolas espe-

ciales, apoyabrazos,
panegles de seguridad

y mil articulos més.
Oferta especial

espejo autoadhesivo $ 250.

b

m_ Sﬁl. FABRICA DE PILETAS DESARMABLES DE |
LONA LES DFRECE LA LISTA COMPLETA
DE MEDIDAS DE LAS FAMOSAS 1 x1 x037 2 x140x050

P 2 x140x037 2 x2 x085
e o "% X 250X 0,85

& - {r’%\ b s i x3 xO0f5
N v e LAY x4 X085

i3 x1

M'Sﬁl Avda. JUAN B. JUSTO 2075 - Bs. As. - Tel. 55-71%0

ENVICS AL INTERIOR - DESCUENTOS A MAYORISTAS Y REVENDEDORES

“DUO”

CONSOLAS: FIAT 600 - 1500 mod. 68
PEUGEOT 404.

VOLANTES DEPORTIVOS :
Toda la linea completa en fibra vy madera.
PERILLAS: TORINO, FIAT, PEUGEQT,
RENAULT y COLECTIVOS. Amplio Stock.

PERILLAS: Palanca arriba - FIAT 1500,
SIAM. PEUGEOT, CHEVROLET, FORD
FALCON, VALIANT.

Capuchones para FIAT 600 con varilla dea
bronca cromadas.

Perilla de TORIND con insignia FIAT.

Precio especial para revendedores - ven-
tas por mayor v menor. Envios al interior

+ MURATURE 4918

hfm:fﬂma'srevistasdemaurn.wnrdpress .com
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.5 Servicio de avisos clasificados que
B PARABRISAS CORSA pone a disposicion

de sus lectores y tambign de aquellos pe-
tadores que no lo sean. para vender, com-
prar o permular: autes de competicion,
sport, clasicos; nuevos o usados, Ademas
nodran fipurar en este mercado persa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos, elcetera.

Extendemos el alcance de este servicic
de corsificados al ambiente naulico, es
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesades en publicar avisos en
asta seccién deberan concurrir personal-
mente a la Redaccidn de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem 896, 32 piso, Seccion
Avisos Corsificados, de martes a viernes
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en horario de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o no. En caso de hacerse, la
insercién de la fotografia sera sin cargo.

Los lectores del interior podran enviar
su aviso por correo a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupon gque aparece al pie
de eslta pagina v el importe, en forma de
giro postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL SAAICIF. v A, L, N. Alem
836, Bs. As. Los cupones con sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran gue el aviso
sea publicado Ia semana siguiente.

CHEVROLET 400 - 1982. - Perfecto estado.
Suspensién y amortiguacién reforzadas,
Repuestos legitimos GM. Rotulas nuevas
importadas, Gomaz nuevas. Tapizado
nuevo. Papelezs en regla. Contado
$ 920.000. O $ 480.000 v el saldo 20 me-
ses a bajo interés. Particular a particu-
lar. Llamar a 409253 6 B(0-2698 (por
la noche).

MONOPLAZA FORMULA 5- 175 cm3. Cha-
gis reticulado especial tubular. Carroce-
ria de pladstico. Suspensién delanters in-
dependiente tipo Brabham. Suspension
trasera independiente tipo Chapman. Di-
recci6n, piién y cremallera marca Ex-

| s,

calibur. Distancia entre ejes 1,80 m. Tro-
chas 1,08 y 1,10 m. Rodado delantero 8",
trasero 10" con llantas ensanchadas.
Frenos hidrgplicos en las 4 ruedas. Ven-
do sin motor y econ trailer para remol-
que. Av. Callao 1289, Capital.

TM y TC. Vilvulas de competicion BER-
TA. Conjuntos armados Filadelfia, To-
do para competicion. Envios al interior
contra reembolso a través de Central-
Postal-Car (CPC), ¥ ventas en Capital:
Viamonte 1604, Tel. 40-9253 v 40-B180.

LANCHA AVAN 410 de plastico, modelo
1968, casco banco con cubierta verds y
blanca., Cuatro asientos, convertibles en

camas, tapizados color negro. Equipada
con motor fuera de borda. “Carniti” b0
HP. nuevo, modelo 1968, Hélice tripala
de 14", de bronce, Radice legitima, Ve-
locidad 64 km/h. Tratar: Guaerderia IV
Horazio, Tigre.

RAMBLER, 4L y PEUGEOT404, wvendo con-
tado y facilidades. Documentaeidn en re-

Sl | P
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gla, Buen esbado. Excelentes condiciones
de pago. Sr. Malamud, Tel. 48-1295.

VENDO MOTO VELOGETTE “KTT". - 350 cms?

modelo 1849, en funcionamiento. Una
maquing clasica de coleecion. Campeona
mundial en la categoria en 1949, Arbol
de levas a la cabeza, cdrter seco, sus-
pension delantera tijera, trasera hidro-
neumética, Frenos Ferodo legitimos,
Llantag Dunlop. Guardabarros de slumi-
nio sin crash. Velocidad de fébrica, 110
millas por hora., Ver en Cristian Motos.
Av. San Martin TB78 - San Martin.

COMPRO BARCO TIPO PESCADOR, eslora
10/12 metros, bien mangudo ¥ con mu-
cha estabilidad, 2/4 cuchetas, motor eco-
némieo marino o marinizado, poco con-

sumo, no importa la velocidad. Contado
v facilidades. Tel. §0-2698.

FORMULA 4 - Chasis CRESPI, motor
BMW, compro al contado. Tratar. senor
Héctor de Rossi, Jorge Newbery 1741,
Tel. T72-2579.

PEUGEOT 403, muy buen estado. Vendo
de particular a particular. Tratar: 40-
38556,

PEUGEDT 403 —B1—. (Gomas “Michelin”
2 auxilios, palanca de cambios al pie,

eon adaptacion en el volante. Instrumen-
tal completo. Volante deportivo. Tapiza-
do negro. Dos carburadores. Miiltiple
AG - Radio original importada. De par-
ticular a particular, § 830.000 con faci-
lidades. Sr. Roggio, Avda. Libertador
14002, Martinez. Tel. T92-0298/7448 ¥
4261. De 9 a 12 y de 15 a 19.

SCALEXTRIC. Vendo excepcional juego
completo de automodelos con muy poco
uso, eseala 1/32, constituido por los si-
guientes elementos: 14 curvas interio-
res, 24 curvas exteriores, 28 rectas Stan-
dard, 6§ medias rectas, 2 cuentavueltas,
17 barandas, 3 puentes, 12 peraltes, 2
trasformadores, 4 automodelos, 4 pulsa-
dores ¢on freno. Total: 16 metros de re-
corridc eon 4 carriles, Precio total:
$ 49.000, al contado o con facilidades a
convenir. Llamar: Tel. 73-3223, de lunes
a viernes de 8 a 14.

ES St SeeS =S s SS e s

RENAULT GORDINI 13963, perfecto estado,
radio, matafuego, tapizado negro, coli-

zas nuevas, cuatro cublertas nuevas.
Wendo. Tratar: de 12 o 14 v de 18 a
22, Tel. B4-T15E.

VENDO KARTING, chasis D’Arminio com-
pleto, dos motores nuevos D'Arminio,
$ 75.000, H. Yrigoyen 1191, San Martin.

COMPRO CITROEN 2CV, modelos 1960/61/
62, buen estado. Papeles en regla. Pago
al contado. Llamar después de las 21,
Tel. 792-4793.

FLEETLINE CHEVROLET 13947, BICOLOR,
IMPECABLE. Se trata de un auto Tnico.
Digno de verse por su estado “0 km.
Gomas nuevas. Patente de la Capital.
Documentacién en regla. De particular
4 particular. Tratar: Sr. Navarro, Sar-
miento 8301, Estacion “SHELL", Capi-
tal Federal

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
bhle de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente que cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) sera incluido gratuitamente.
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Todos los grandes
acontecimientos del ano

en una Edicion Especial
de SIETE DIAS

(112 paginas - 32 a color).

TODOEL

EL VIAJE A LA LUI

Fotografias exciuswas de la rna]rur hazana DaC

LOS HECHOS QUE ESTREMECIERON AL MUNDO:
Robert Kennedy y Martin Luther King ® Las rebelio-
nes estudiantiles ® Checoslovaquia invadida @ El
triunfo de Nixon ® Biafra: Africa llora ® Pablo VI en
Latinoamérica.

EL ANO EN LA ARGENTINA: Un balance completg de
la actividad del gobierno ® Predicciones econdmi-
cas ® Sociologos e intelectuales interpretan el pre-
sente y el futuro del pais.

EL DEPORTE: E! triunfo de Locche ® La consagra-
cion de Estudiantes de La Plata ® Carlos Pairetti ®
Formula 2 @ Las Olimpiadas de México ® Sumas y
saldos de un afo intenso.

LIBROS - CINE - TELEVISION - DISCOS - TEATRO:
Los especialistas de SIETE DIAS eligen las diez me-
jores muestras de cada género.

1968 ANO INSOLITO: Auge de las minifaldas ® Bue-
nos Aires, ano 2000 ® lLas herederas de Brngitte
Bardot ® Fotos pintorescas de grandes personalida-
des @ Invasion de juguetes electronicos.

Todo lo que interesa al hombre y la mujer, en la
mas severa, exhaustiva, alegre y amena compilacion
de 1968, presentada a la manera de un documento
de valor permanente

ILUSTRADOS

El semanario de informacion que mas
circula en el pais. Adherido al |.V.C.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Parabrisas

mercado

AUTOS USADOS

MARCA AMND
AUSTIN
W HP: i 1946
AUTOAR
Sedan ...:..-. 1956
RUral -vcavias 1957/8
S {717 | 1960/1
BERGANTIN
e s 1960
& cil. lajo . ..... 1961
4 cil lujo ..... 1862
B e 1962
BEORGWARD
Isabella ...... 1956
isabella ...... 1958
Isabella ...... 1959
Isabella ...... 19&0
Isabella ...... 19861
Isabella ...... 1962
sabella ...... 1963
BUICK
4 p. . 1940
PR Sodd ol o 1941
g+ R Gy 1942
4p. . 1948
e 1947
L AR T 1948
4p. . 1949
b A R 1950
Dynaflow ..... 1851
Super 4 p 1954
Stper 4 p 1955
Sdper 4 p 1956
Super 4 p 1957
Super 4 p 1958
Sdper 4 p 1959
Super 4 p 1960
CADILLAC
L L, | Y 1941
I i 1942
- 3 R T 1946
e N 1947
1 - el 1948
* S A e LY 1949
R e 1950
Coupé ....... 1851
gy Sl o Al 1952
T oL 1953
AR s e 1954
L e e 1955
| TR T 1856
e ok, . 1957
Fleetwood .... 1958
Fleetwood .... 1958
| Fleetwood .... 1980
CITROEN
11 ligero ...... 1946/7
11 ligero ...... 1948
11 ligero . ..... 1949
11 ligero ...... 1950
SN e 1958
S B e 1960
REN aieeeain 1961
il 5, SRy e 1862
e e 15963
) o R s 1964
- S R 1965
2 CV standard 15686
2 CV lujo ..... 1966
-l oy e 1567
2 CV lujo .... 1967
CHEVROLET
R DeE s sl 1540
R T 1946
T R il 1947
e o a0 1548

ESTIMAC.

150,000

200.000

220.000
250.000

300.000
320.000
360.000
350.000

450.000
480.000
500.000
560.000
600.000
670.000
730.000

160.000
170.000
180.000
200.000
220.000
240.000
280.000
320.000
360.000
400.000
450.000
500.000
220,000
600.000
700.000
780.000

200.000
230.000
270.000
280.000
300.000
320.000
400.000
450.000
450.000
470.000
530.000
580.000
640.000
700.000
750.000
830.000
900.000

270.000
280.000
310.000
330.000
290.000
320.000
360.000
400.000
440.000

480.000
520.000
560.000
620.000
550.000

580.000

250.000
320.000
370.000
380.000

MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados gue publicamos son estimativos y se deben entender para operaciones a efectuar
jal contado! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacién de compra se pretende
hacer eon financiacién o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parie de page en un conce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos que la estimacién se ha he-
cho para unidades en estado medio de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
rstimacién podrd sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del estado del coche, gomas, accesorios, etc.

MARCA ANO
COLIDE .ovsvinas 1948
R T 1948
4dp . ' 1951
Coupé ........ 1951
B e s 1952
i 1953
4 p. 1654
e 1855
B. Airé mec .. 1956
B. Air 8 aut. .. 1958
B.AIr6 ...... 1957
B. Air8 ...... 18957
B. Air 8 aut. .. 1958
B.AIrG ...... 1958
Impala 8 aut. . 1859
Impala 6 mec. 1959
Impala & mec. 1960
Impala 8 aut. . 1960
Impala 6 ..... 1961
Impala 8 aut. . 1961
Impala 6 mec. . 1962
Impala 8 ...... 1962
1 ¢ R S 1962
impala 8 aut. . 1963
i 1 F T 1963
impala 6 mee. . 1963
Impala 6 mec. . ‘1964
Impala 8 aut. . 1564
T 1564
Special ....... " 1964
Stper ........ - 1865
Special ....... 1965
Super ........ 1966
Special ...... . 19686
SUDRE viis i 1967
Special ....... 1967
CHRYSLER
. e 1940
T 1 T 1941
- [ s 15946
R 1947
T PR N 5 1948
o - NPl 1549
B o R 1949
4 p.6eil . 1950
4 p. 6 cil. . 1851
S0 e 1952
o Sy 18953
g5 Imp. .o, 1554
CISITALIA
850 cc Coupé . 1961/2
850 cc Spyder . 1961
1100 Berlina .. 1949
1100 Spyder ... 1949
DE CARLOD
O, L A 1960
T o B 19860
Y1 b 1 R ERr et K 1961
700 coupé 1961
i T g 1962
Til b R 1563
| B R 1964
| B et e 1965
DE S0TO
R e ke 1940
4 p. chico .... 15946
4p. Driv. ..... 18947
dp.Belk .ous 1981
DI TELLA
p .79 SR 1960
1800 .. s 1961
Py 1962
- §o 1, 1 [ S 1963
Magnette ..... 1564
L PR 1564
Magnette ..... 1964
Traveller ..... 1964
| B R 1865
Magnette ..... 1965
Traveller ...... 1965
j 1, ¢ 1966

ESTIMAL.

420.000
440.000
460.000
500.000
500.000
520.000
550.000-
600.000
£20.000
570.000
650.000
600.000
630.000
700.000
720.000
800.000
950.000
870.000
1.050.000
1.000.000
1.200.000
1.150.000
850.000
1.350.000
850.000
1.400.000
1.600.000
1.500.000
1.050.000
250.000
1.200.000
1.050.000
1.350.000
1.250.000
1.550.000
1.350.000

180.000
190.000
250.000
260.000
280.000
300.000
320.000
350.000
370.000
400.000
450.000
450.000

500.000
520.000
350.000
3B80.000

250.000
360.000
380.000
500.000
400.000
430.000
400.000
420.000

200.000
300.000
270.000
330.000

600.000
§20.000
650.000
£80.000
710.000
720.000
750.000
750.000
790.000
820.000
820.000
820,700

MARCA

Nagnette
Traveller
TEMRY st
Magnette
Traveller

.....

D. K. W.

--------
--------
----------
----------
---------
rrrrrrrrr
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Ika
Ika doble tracc.
Ika
Ika doble tracc.
Ika
| ka
Ika doble tracc.

FIAT 1
4 p. 1100
4 p. 1400

;;;;;;;;;

Familiar
600 E
11 S v
1500 C. Largo .
Familiar
Familiar Largo .
600 E
B00 Spyder ...
800 Coupé ...
150G, ...
1500 Familiar .
1500 Coupé ...
600 E. .......

!!!!!!

AND

1964
1965
1965
15966
1567
1967

1947
1950

ESTIMAC

830.000
850.000
890.000
950.000
950.000

350.000
370.000
380.000
420.000
430.000
450.000
500.000
460.000
£20.000
550.000
570.000
780.000
670.000
680.000
700.000
720.000
820.000
850.000

200.000
210.000
220.000
270.000
280.000
350.000
250.000
390.000

350.000
400.000
450.000
500.000
550.000
600.000
650.000
700.000
750.000
750.000
750.000
780.000
820.000

1.000.000

160.000
200.000
220.000
290.000
290.000
220.000
280.000
430.000
320.000
490.000
400.000
580.000
750.000
440.000
650,000
450.000
700.000
780.000
550.000
820.000
850.00C
580.000
900.000
980.000
950.000

L.000.000

600.000
700.000
680.000

1.050.000
1.100.000
1.300.000

670.000

MARCA

800 Spyder ...
800 Coupé ...
1D G s 4
1500 Familiar .
1500 Coupé ...

FORD

rrrrrrrrrr

Ceupé conv. ..

' G - L
L e Y P R
s e e
Coupé sedan .
. S THERET e
Prefect .......
Fairl. 500 6 me.
Fairlane B aut
Fairlane § mec.
Fairl 500 8 aut.
Galax. 6 mec. .
Galax. 8
Galax. 6
Galax. 8 aut. .
Falcon
Falcon Stand. .
Falcon de Lujo
Falcon Stand. .
Falcon de Lujo
Falcon de Lujo
Falcon Futura .
Falcon Stand. .
Falcon Stand. .
Falcon de Lujo
Falcon Futura .
Falcon de Lujo
Falcon Stand. .
Falcon Futura .

GRACIELA

1111111111

------

iiiiiii

gt SOk
GW-Wartburg .
HANSA
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ANO ESTIMAC.
1967 750.000
1967 700.000
1967 1.150.000
1967 1.200.000
1967 1.400.000
1946 360.000
1946 430.000
1946 360.000
1951 380.000
1953 400.000
1954 420.000
1954 400.000
1955 480.000
1556 250.000

1957 520.000
1957 500.000
1558 600.000
1958 580.000
1960 700.000
1960 750.000
1961 850.000
1961 850.000
1982 850.000
1963 £250.000
1963 S$00.000
1964 870.000
1964 950.000
1965 1.050.000
1965 1.280.000
1965 1.000.000°
1966 1.100.000
1966 1.300.000
1966 1.400.000

* 1567 1.400.000
1967 1.350.000
1967 1.500.000
1957 170.000
1958 190.000
1960 220.000
1962 360.004
1960/1 290.000
1961 310.000
1961 330.000
1947 140.000
1950 190.000
1956 250.000
1956 250.000
1961 330.000

- 1940 140.000
1946/7/8 200.000
1946/7/8 240.000
1949 290.000
1958/9 160.000
1960/1 200.000
1960 320.000
1561 330.000
1962 360.000
1982 380.000
1963 380.000 |
1963 400.000
1964 400.000
1964 420.000
1964 600.000
1565 430.000
1565 450.000
1965 670.000
1957 300.000
1958 330.000
1959 360.000
1960 400.000
1861 420.000
1962 430.000

- |




ANO ESTIMAC MARCA ANDO ESTIMALC AND STIMAC MARCA AND ESTIMAC
117 Mot 1963 440.000 PR HE e 1962 320.000 C. de Lujo 550 1965 950.000 | VAUXHALL
BB 1964 450.000 34 HP Prinz ... 1963 340.00J Classic Custom 1965 1.600.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280,000
e 1565 450.000 Sport Prinz ... 1961 500.000 C. Country 660 1965 1.100.000 Velox 6 cil. 4 p. 1951 300.000
Ika 1966 - 470.000 Ambassad, 990. 1963 1.150.000 Velox 6 cil. 4 p. 1958 380.000
|7 s 1967 520.000 | OLDSMOBILE Ambassad, 999, 1966 1.300.000 Cresta 4 c. 4 p. 1958 400.000
L R T 1850 300.000 Classic Custom 1966 1.200.000
KAISER S 1951 320.000 ga éuxetﬁﬁﬂ'ﬁﬁ.d {ggg Hggggg VOLKSWAGEN
Manhattan .... 1955 340.000 o] - SRR 1951 330.000 . Country 2580,
Carabela ..... 1958 360.000 s X 1953 350.000 Ambassador .. 1367 1,500,000 E:ES;; """" i§§$ EESES
Carabela ..... 1959 380000 | 4P .......... 1953  370.000 -| Ambassad. 990 1967  1.550.000 | ponl CCUUCCT 1958  490.000
Carabela 1960 400.000 S P, Tl 1554 380.000 C. Custom 660 1967  1.350.000 il S 1959 £30.000
Carabela 1361 430.000 R ST 1955 400.000 De Luxe §50 . 1967  1.250.000 ol S e 250,000
Carabela ..... 1962 450.000 B Tl 31355?- 453‘335 C. Country 660 1967  1.200.000 it 1961 270 000
28 4 p. . TNl el S R ok T S IR sl SN E R ok B e '
LINEA 380 IKA-RENAULT 88 4 p. . 1958 500.000 | RENAULT E;EE”‘E """" ﬁ%ﬁ ?ﬁgggg
Ambassador 1967  1.350.000 884 p. . 1961 750.000 Dauphine ..... 1358 300.000 i :
De Luxe 550 .. 1967  1.150.000 88 4p. . 1952  800.000 Dauphine ... .. 1960  320.000 | ygLvo |
C.Custom 660 . 1967 1250000 [ 884p. ....... 1963 900000 | Dauphine ..., 161 3s0000 | T \oks | adn
§ OWIy.ORa:. L1800 TS50 N00S | oere . Gordini ....... 1962 450000 | 4 P ooooe.nn. 1958 520,000
[ Dauphine ..... 1963 400.000 2 p. PV544 1960 600.000
LINCOLN Rekord 2 p. ... 1956/7  400.000 121 0 0.000
i AR 1940  160.000 RUTE] .ovooe 1956/7  420.000 é Ld"ni' easaa %ggg ggg-ggg TR %Egz ;gn'gm
T ARy 1946/7  190.000 Rekord 2 p. ... 1958 500.000 R ey St et Ry -
Qi 1951 220.000 i ] e el 1958 540.000 o A RO, 1964 480.000 | WILLYS
R . 1356 350000 | Rekord2p. ... 1959 520000 | oo, ] 1964  550.000 | 4 p. 1940  200.000
i i g : e o B (R A SR ]
MERCEDES BENZ Rekord 2 p. ... 1960 570.000 4 L 3 veloe. .. 1965 450.000 COUDE- . . cuiv b 1940 170.000
4L 4 veloc. .. 1965 500.000 Aerolark 1953 300.000
a4 P. naftero ... 1951 250.000 S]] R 1960 590.000 Gardini 1965 ER80.000
4 p. diesel ..,. 1951 300.000 Rekord 2 p. ... 1961 630.000 Dauphine ..... 1965 480.000 | WOLSELEY
Rural diesel ., 1853 350.000 Rural ........ 1961 660.000 Gordini Eid 1966 Esﬂﬂﬂﬂ 4 1947 140.000
i PR R 1953 350.000 Rekord 2 p. ... 1962 670.000 Dauphiné """" 1866 520.000 15pnh """"""" 1960 500.000
Ty b e S 1953 400.000 RUral . s 1962 700.000 I BN _ 1966 ET.I'EIEIEIEI """""" t
%;E diesel . ig'ﬁ gggﬂngg PEUGEOT Gordini 1967 780000 |
T R 1855  550.000 203 .......... 1956~ 400.000 ?‘L ult 850 11‘592; ;EE-EEE . PICK - UPS um m’
e [ 1955 580.000 403 ... ... 1956/7  550.000 it & : R
L by S e el 1955 530.000 L 1958/9 650000 | o ey
219 naftern 1959 1.500.000 IR e 1960 680.000 e T 1947 300.000 ARGENTA
- 1959 1.650.000 | 403 .......... s Lottt (T e 1 1947 350000 | Pickup ...... 1962  580.000
220 § coupd .,. 1961 1900000 | 403 .......... 196 780000 |  TEo 1961 600000 Pick-up ...... 1963  600.000
2208 4p. .... 1961° 1700000 | 404 .......... 1962 850.000 RAR ATEE 1966  900.000 Pick-up ...... 1964  640.000
&0 . 1962 2000000 | 403 .......... LR e R e ol ' Pick-up 1965 680,000
220 S 4p. .... 1962 2200000 | 404 .......... 1962 200000 | gimca Pick-up ... . 1966  730.000
LnE Y .. 1962  2.600.000 404 Rural 1963 920000 | ©, 1955  300.000 Pick-up ..... 1967  770.000
220540p. ..., 1963  3.200.000 $085sn 1964  830.000 e o] SRS e ;
220 SE coupé . 1963 3.500.000 | 404 3 bancadas 1964 950000 | Rural ........ 1358 350900 | cirroen
220 SE coupé . 1964 4.300.000 | 904 5 bancadas 1964  1.000.000 | 2 P- cecceec S R .
$0E ... . 1954 3.900.000 | 403 .......... 1965 = psgoon | RUIRL...oc =58 Furg, s/crist. 1963  300.000
2208 1965  4.000.000 403 de Lujo ... 1965  1.150.000 2CV Furg, ¢/crist. 1963 320.000
WRNRE e 1365 4.500.000 404 Etﬂndlj‘d . 1965 1.090.000 SINGER 2CV Furg. S.I"EI'_IEL 1964 EEI}DE!EI
250 B 4 . 1966 6.500.000 404 Standard . 1966 1.170.000 4 p. 1847 150.000 Furg.c/crist. 1963 380.000
250 SE 4 p. 1866  7.500.000 404 De Lujo .. 1966 1.250.000 i RIS R 1951 220.000
250 SE l:ﬂl.lpﬁ 1966 8.500.000 R TS 1967 1.300.000 : CHEVROLET
404 Gran Lujo . 1967 1.350.000 | STUDEBAKER 10 Pick-up 1960 700.000
MERCURY 4 p. .. 1846/7 220.000 10 - 1961 750.000
2B iy 1948 230.000 10 = 1962 800.000
Coupé ..., 1940 280.000 | PLYMOUTH : 1 1948 240,000
Coupé conv. ... 1940  270.000 F P . 1840  180.000 e e ' ;g £ ﬁﬁ . 35’3‘3%
Bo e e AT e 1940 200000 | TAUNUS 10 . 1% 950000
R e 1946 340,000 : N B 1948 £00.000 1ISM2p. .... 1956/7 420.000 10 % 1966  1.100.000
4 p 1946 370.000 P veseranann . 17M 4p. .... 1958/9 - 550.000 10 1967 1.250.000
"""""" : , 1+ PR PR |- | 350.000 17M2p 1960 590.000 s |
Coupd ........ 1946 430.000 4p 1954 400.000 .
Coupé conv, 1945 400.000 4 » : 1955 dﬂﬂﬂ-ﬂﬂ 17 M Rural 1960 600.000 DE SOTO
T ol 1951  400.000 el ' 17 M 2p. 1961  650.000 | p.100 Pick-up 1962  B800.000
P. 4p 1961 £50.000
""""""" ¥ 17 M 4 p. . 1961 700.000 D-100
Monterey 4 p. 1953 450.000 # 1963 850.000
Montclair ..... 1354  470.000 | PONTIAC IV M2p...... 1962 790000 } D300 , 1964  900.000
Montclair ..... 1958  600.000 Sedanette .... 1947  250.000 17 M Rural ... "1%62  780.000 D-100 2 1965  950.000
Monterey 4 p. , 1957 570.000 e 1951 340.000 | roRrIND g—%nﬂ 5 1966  1.000.000
M. G. RAMBLER 300, 4 p. .... 1967 1.250.000 X = i AR
Sport 2 p. ..,. 1940 270.000 Cross-Country . 1962 720.000 3008, 4 p. ... 1967 1.400.000 | pppeGE
Sport 2 p. .... 1947 350.000 Classic Custom 1962 700.000 380, 2 p. .... 1967 1.680.000 D100 Pick 1861 S0 hos
T N B 1966  900.000 Ambassader .. 1962 750.000 380W, 2 p. ... 1967  1.800.000 D100 P Jge 800.000
De Luxe 550 .. 1963 700.000 D-100 N 1963 850.000
MORRIS Classic Custom VALIANT " :
S8HP2p..... 1947  140.000 660, 19 serie 1963 750000 | 1 .... ....... 1962  950.000 E‘igg ? %9954 9‘““-3‘““
§HP 4 p..... 1947 160000 | Classic Custom 1963 780000 | M1 ............ 1963/4 1.000.000 : " 65  950.000
00HP 2p. ..., 1948 180.000 Cross Country R 1964  1.150.000 D-100 w . 1966  1.000.000
10HP 4p. ..., 1948 200.000 660, 1 serie 1963 780,000 - naiasss 1965  1.200.000 D-100 n -° 1967  1.100.000
Mini Minor 1000 1961 430.000 Ambassador 990 Coronado ..... 1965  1.300.000
.......... 1966 900.000 12 serie .... 1963 £20.000 Gran Turismo. 1965 1.400.000 | FARGO
mellar ey 1968 920,000 C. Country 660 1963 850.000 I 1966  1.400.000 D-100 Pick-up 1962 800.000
S b Ambassad. 950. 1963 £80.000 Coronado ..... 19656  1.450.000 D-100 i 1963 B50.000
. 8. U, De Luxe 550 .. 1964 850.000 Gran Turismo . 1966  1.500.000 D-100 3 1964 900.000
4HP......., 1958 250.000 C. Custom 660 1964 900.000 Y G SN TS 1967  1.500.000 D-100 ; 1965 950.000
AP 1960 300.000 C. Country 660 1964 §50.000 Coronado ..... 1967  1.550.000 D-100 i 1966  1.000.000
34 HP ........ 1951 310.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967  1.580.000 D-100 i 1967  1.100.000
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- SIENMPRE
EN PUNTA...

MARCA ARND ESTIMACHERMARCA ARO  ESTIMAC
FIAT Rural Falcon De Luxe 1.260.000 %‘L
Multicarga 1500 1964 770.000 Rural Falcon Futura  2.063.000 =
Multicarga 1500 1965 &00.000 2
hﬂ:utlti[:argﬂ 1500 1966 850.000 PEUGEOT =
ulticarga 1500 1967 500.000 404 Gran Lujo, 4 p. .. 1.520.000 o
MU[[JCEI‘EE 1500 1967 900.000 404 EU[JEI‘ LUJD, 4 B 1.665.000 I I-.I;f
FORD LINEA 380 IKA-RENAULT | <
F-10 Pick-up 1960 700.000 Clas. Custom 380, 4 p. 1,954,700 5 |
F-100 " 1961 750.000 Clas. De Luxe 380,4p. 1.780.900 | |
l';ilgg' " 1199€§ gggggg E.-E‘ésuntg 331'3;6 i P. 2.020.100 '
= i : mbassador , : A90. .
F100  , 1964  $00.000 S
F'igg - 1965 950.000 JEEP
: " 1366  1.000.000 JA-3UB, t/simple .. 865.100
F-100 » 1967  1.150.000 JA-3UA, tidoble .... 1.041.000 |
JEEP .
: RENAULT
| KA Pick-up 1961 470.000 R-4, 4 puertas ...... 948,000
[ KA " 1962 500.000 s .
= Gording, 4 D ceueuns 1.017.400
I|GHI: d ; e j];gg# EE'D-UDE i pUErtEIS ...... 873.000 i i
a s 4 580.000
Glad. X =, e b TﬂE-F:}IDH?i uert 1.741.200 | |
Glad.V 1965 620.000 , 4 puertas ...... 741 | .
Glad. X 1865 650.000 380W, 2 puertas .... 2.451.200 I_UNES A SABADG 12 15 3 19 05
Glad.V 1966 680,000 380W, Compet, 2 p. ..  2.416.000 : y 7 y s
Glad. X 1966 720.000 gggﬁf pu;artas 212935533 DDM'NGU 19 30
MERCEDES BENZ LRI . > v & ‘
170 Pick-up 1951 270.000 LW" |
ASTROJERD. PICK-UPS 0 km Radln Umversudad
CHK- % |
s 13?:1:_ Eggggg | 580 th::-r:lc:{cs
: 1964 490.000 CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S. A. :
i 1965 520.000 DODGE Standard ; L ‘ ="
',, 1966 560.000 D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.541.000 . RDOBA
= 1967 620.000 D-100E fejes, ch. ¢/caj. 1.620.000
STUDEBAKER ueu.liuﬂjuﬂri# : R Srear . R - e
Champ. ...... 1963 550.000 /ejes, ch. s/caj. IS
Ghampp. ______ 1964 600.000 D-100E/ejes, ch. ¢/ caj. 1.661.000 Ha una ran dlierenela
Standard y
D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.670.000
AUTOMOVILES 0 km D-200Eejes, ch. c/cal. 1751000 entre que el Estado sea
De Lujo
D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.713.000 el e d d l
AUTO UNION D-200E/ ejes, ch. c/caj. 1.794.000 rlmer s rv1 or e
RO S D, i 1.249.000 _ _
Rural Universal ..... 1.279.000 | CITROEN publlco
ITROEN Furgoneta AZU ..... 805.000 e
c KR 817.000 G
2 CV AZAM, 4 p. ..... 859.000 |
2 CV AN, 4 p. .... 793.000 FIAT ARGENTINA 5. A. ;' .
2CVAZ 4p. ...... 825.000 Multicarga 1500 ..... 1.191.000 | |
CHEVROLET » FORD MOTOR ARGENTINA S. A, :
gﬁper |$Em f;gﬁggg F-100 chasis s/caja . 1.655.000 | |
pecial, F Pu v - . F-100 chasis c/caja . 1.720.000 '
SOUper, 4 p. .......s 1.960.000 o 8
Stuper De Luxe, 4 p. .. 2.134.000 GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A :
DODGE Chevrolet C-10703 s/c.  1.621.000 | §
Chevrolet C-10704 ¢/a. 1.714.545 E
e - 1,846,000 : 211y q e[ iblico
L SeeiENE R g‘fg%ggg Chevrolet C-10734 c/a. 1.715.545 : ue u lc
B a1 et | mnewnn - sea servidor del Estado.
Gran TUMSMO ..oeivess 2.308.000 Vo TF‘EE% ”ﬂmbﬁ’re = 115:%%%33 s VI or
Jeep 1- t/doble ... : :
EET:HEI;T?. [ 1.6%6.700 Jeep Frontal, naftero . 1.644.600
DA ERE {/oDe »eo 225%500 | Jeep Frontal, diesel .. 1914600 | §
Jeep Furgén Utilitario  1.444.000 | £ Esta es la gran diferencia entre el
FIAT Pick-Jeep t/doble ... 1.103.600 | § : e liby ey
00 E. 2 b = 878,000 Pick-Jeep t/simple .. 934.800 | | sistema de libre empresa y e
800 Coupé ........ 11,0395{}.%%% Renault 4-F (Furgon) 812500 | | paternalismo del Estado
BO0C Coupé Spyder .. .090.
1500 Coupé ........ 1.650.000 D.K.W,, pick-up frontal  1.275.000
1500 C-Familiar, 4 p. 1.485.000 IME ;
FORD Rastrojero (diesel) 1.425.000 | § o
Falcon, taxi, 4 p. ... fgggﬁugg Doble Cabina ..... 1.680.000 * f%?:
Falcon Stand., 4 p. . ; : 5 7
Falcon De Luxe, 4 p. 1885000 | SAF.RAR. :
Falcon Futura, 4 p. .  2.021.000 Peugeot T4 B 1255000 | # CONSEJO PUBLICITARIO ARGENTIND

¥
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CHUBUT PARAISO DEL *“CAMPING”
CHUBUT OFRECE SUS MULTIPLES

ATRACTIVOS

Lagos
Rios
Mar

Montafas

Andinismo
Caza

Pesca

Motondutica
Sky
Fauna Exé&tica

iy

SOLICITE INFORMES A:

Direccion Provincial de Turismo ' Casa de |la Provincia del Chubut
Casilla de Correo 14 - Rawson - Chubut Paraguay 876 (de 8 a 20 hs.) - Bs. Aires

r st - - b el

TEE 4

DISFRUTE...

con la practica de

su deporte fl*:i'!lrlt::l LOS DEPORTES
y paseos al aire libre

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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