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A FORGALOM BIZTONSGANAK
SZ0LGALATABAN

Korszeri segitbeszkozzel gyarapo-
dott a Kozlekedésrendészet fegyver-
tira: a MESTA 204 DD — Traffi-
pax forgalomellendrzé és fényképe-
z0 berendezéssel. Ezt a francia—
nyugatnémet kooperdciéban késziils,
teljesen tranzisztorizdlt és automa-
tizdlt |késziiléket joggal nevezik
mindentudé kizlekedési Ornek.

Legfontosabb felhasznalési teriilete:
sebességellenfrzé és fényképezd ra-
darberendezés. A kozismert Dopp-
ler-effektus alapjan mikddik. An-
tennédja jél irdnyitott, allandd frek-
vencidju mikrohulldmi sugédrnyalad-
bot bocsdt ki. Ha ez a sugdrnyaldb
valamilyen mozgé targyat — pél-
ddaul gépjarmiivet — ér, egy reésze
arrél visszaverddik, de a mozgdsi
‘sebesség ardnydban a visszaverdditt
hulldmok frekvencidja megviltozik,
és a frekvenciaeltérés alapjan a ké-
sziilék elektromos uton sebességet
eérzékel. Ennél a késziiléknél a
célkoecsi sebessége digitdlis kiirén
jelenik meg, és biztonsdgi okokbél
a készillék 2 mp alait kétszer méri
a célkocsit. Megfeleld mérdrendsze-
rekkel gondoskodtak arrol, hogy a
zavard tényezék ne befolyasoljdk
miikédését.

A késziiléken nyomégombbal kii-
16nbéz6 sebességhatirok 4llithatdk
be, Ha egy jarm( a beallitott sebes-
séghatart tullépi, a késziilék auto-
matikusan lefényképezi. Az egész
berendezés olyan érzékeny, hogy ha
60 km/6 alsé hatart allitanak be, a
61 km/6 sebességgel haladé jarmd-
vet mar rogziti, A fényképen a sza-
balysértd jarmi forgalmi rendsza-
ma, a szabalysértés pontos ideje és
a l;aladési sebesség km/6-ban lat-
haté.

Ilyen mddon jottek létre a mellékelt
fényképek is. Vélasszunk ki egyet,
példdul az OK-98-31 rendszamua
motorkerékparrél késziilt felvételt.
E motorkerékpar vezetbje 1972. mé-
jus 3-4n 11 6ra 14 perc 47 mésod-
perckor 110 km/6 sebességgel vezet-
te lakott teriileten — a Kerepesi
uton — jarmdvét. A megengedett
50 km/6 helyett tobb mint kétszeres
sebességgel haladt! Ilyen esetben a
3000 Ft-os birsdg kiszabédsa lehit-
heti a forrévéri motorost.

A késziilék rendkiviil gyorsan mdG-
kodik: mésodpercenként két, kiillén-
bdz6 sebességgel haladd jarmdvet is
le tud fényképezni. Példdul — a
fényképek tanuséga szerint — 1972,
majus 2-4n 11 éra 57 perc 20 méa-
sodperctél 4 méasodperc alatt a ko-

vetkez6 kocsikat és sebességeket
rogzitette: IB-50-01 (73 km/6) —
JA-83-25 (80 km/6) — CH-41-49 (70
km/6) — CP-46-81 (70 km/6).

A késziilék 50 méter széles ttesten
is végezhet méréseket. Ilyen koriil-
mények kozbtt is képes kivalasztani
a szabdlysértd jarmdvet, és ugy rog-
ziteni, hogy a szabdlysértés lényege
kétséget kizdréan megéllapithaté.
Téves mérés nem fordulhat el5,
mert automatikus mdkodése kikii-
sz0bdli az emberi befolydsolast. Ke-
zeloszemélyzet nem is kell hozzd.
EbbSl kiévetkezik, hogy a szabély-
sért6 megdllitiséra ilyen sebesség-
ellen6rzd radarkésziilékkel torténd
meéréseknél nem kerill sor, A fény-
képek elkésziilte utdn rendszdm
alapjadn jelentik fel a szabalysérts-
ket. A fénykép az eljaras folyamin
mint tdrgyi bizonyiték szerepel.
Megvan a mddszeriink arra, hogy
ha tobb kocsi szerepel egy fényké-
pen (pl. parhuzamos kozlekedés és
stir@ forgalom), teljes biztonséggal
kivélasszuk a szabdlysértst,

A Kozlekedésrendészet a sebesség-
ellen6rzd radarkésziilékkel, amely
gépkocsiba szerelve, vagy Allvanyrdl
mikddtethetS, az elsd id6ben csak a
jelent6s sebességtillépéseket (leg-
aldbb 10 km/6 a megengedett hatér
felett) kivdnja ellenérizni., A sza-
balysértési hatdsdgok, a fényképek
alapjan, differencidltan, de kell6
szigorral jarnak el és a jelentds se-
bességtullépésért ,jelentds” birsdgot
szabnak ki.

Ez azonban ennek a mfiszeregység-
nek, bar kétségkiviil fontos, de ecsak
egyik alkalmazdsi teriilete. Ugyan-
csak bizonyité erbdvel rendelkezd
fényképen lehet rogziteni a szabdly-
talan elézést, a zdrévonal-atlépést, a
szabélytalan parkoldst, a tilos jelzé-
sen térténé 4thaladast, vagy a ki-
jelélt gyalogdtkelShelyen az els§bb-
ség meg nem adésadt, — hogy csak a
legfontosabbakat emlitsem.

Nem tilzds tehdt azt mondani, hogy
valéban mindentudé forgalomellen-
6rz6 mdszer keriilt haszndlatba a
lﬁéz.lekedésbiztonsﬁg fokozédsa érde-
ében.

Befejezéslil egy sajnalatos tényrdl
kivdnok szélni. Sokan nem a szabé-
lyok betartdsdra tdrekednek, hanem
az ellen6rzé miszerek kijatszdséra.
Elterjedt példdul az a mdszakilag
megalapozatlan nézet, hogy a lefdl-
delt gépkocsit a sebességellendrzé
radarkésziilék nem méri be. Ez nem
igaz. Egyetlen lehetséges mddja van

a radar mérése elleni védekezésnei:
mindenkor meg kell tartani az elf-

irt sebességkorldtozdsokat, akkor
valéban nem fog felvételt késziteni
a berendezés. Altaldban: a késziilék
ellen az egyetlen, de igen hatdsos
védekezés: a forgalmi szabdlyok
pontos megtartdsa.

Vinkovits Béla r. szds.

okl, kdzlekedési mémdk.
. BM Kozlekedési Csoportféniikség
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A BUDAPESTI KOZLENEDESI MUZEUM KIALLITASA MOSZKVABAN

frta: BALINT SANDOR tudoményos munkatérs

A fennallasanak 100. évforduldjat
iinnepld moszkvai Politechnikai
Miuzeum reprezentativ termében ke-
riilt bemutatdsra az ,Autégydrtds
Magyarorszagon” c. kiallitds, ame-
lyet a Budapesti Nemzetkozi Vasar
idején a Marx Kéroly Kozgazdasdg-
tudoményi Egyetem aulajdban a
hazai kbzénség is elismeréssel foga-
dott (errfl az AM 1872/11. szdma ta-
jékoztatta olvasoit).

A moszkval bemutatkozds még na-
gyobb kdzbnségsikert aratott. A ha-
talmas, kozel 400 négyzetméter
alapteriileti teremben felallitott,
még moszkvai méretekben mérve is
impozéns nagységli kidllitds meg-
lepte az igényes szovjet latogatdkat
is, akik az elmult években — tob-
bek kbzbtt a Politechnikai Mizeum-
ban is — szdmos nemzetkozi kialli-
tast szemlélhettek meg, s igy méd-
jukban wvolt a killféldi kidllitasi
technika tanulmédnyozédsira és az
Osszehasonlitdsra. Gyakran latjak a
kiilféldi kidllité orszdgok modelle-
z6inek szinvonalit a bemutatott
maketteken, — amelyek ma mér
ugyszélvén elengedhetetlen kellékei
egy-egy ipari vagy ipartorténeti be-
mutaténak.

A magyar seregszemle elbtti na-
pokban a szellemesen kiallité fran-
cidkat littdk vendégiill a muazeum
épiiletében, akik autéalkatrész-
gyarté iparukat szemléltették tab-
16k, makettek és eredeti alkatré-
szek felhasznalasaval.

Nos, ilyen igényes kornyezetben
épiilt fel a 150 darab 80)<80-as mé-
retd fényképet, 10 autémodellt és a
magyar gyartménya Zsiguli-alkat-
részeket tartalmazd kidllitas.

Mér a rendezés alatt érezhetd volt
a bemutaténk irdnti fokozott érdek-
16dés -~ igaz, a téma is hdldsnak

bizonyult. A nagyméretd fényképek,
valamint a ladajukbél ,kivontatott”
auték odacsalogattdk a szomszédos
kiallitdsok nézéit, s ily médon a ki-
4llitds épitése 4llandd ,assziszten-

.cia” mellett folyt.

Az {nnepélyes megnyitdsra jlinius
13-4n keriilt sor, amelyen dr. Tézsér
Istvain, a KPM Autéfbosztalyanak
vezetbje is részt vett.

A Kkiallitast J. K. Fisevszkij, az
Ossz-szbvetségi Politikai és Tudo-
ményos Ismeretterjeszté Tarsasag
(roviden: Znanyije) elnokének elsd
helyettese nyitotta meg. Elismerés-
sel nyilatkozott a magyar autéipar
gazdag hagyoményait, nagy tapasz-
talatait és rohamosan fejlédd jele-
nét bemutatd Osszeallitdasrol. Ezutan
Kdddr Miklés, a magyar nagyko-
vetség kereskedelmi fétanacsosa fel-
hivta a figyelmet az olyan taldalma-
nyokra, szabadalmakra, amelyek
nemzetkdzileg is= nagy jelentdségl-
nek bizonyuitak. Kiilén kiemelte a
vildghird Bdnki—Csonka-féle por-
laszt6t, illetve annak nagyméretd
fotédokumentumait, de hasonlé mé-
don méltatta a Bdnki Dondt &ltal
1901-ben tervezett mellsGkerékhaj-
tdsti autd rajzarol késziilt nagyita-
sokat, és a torziés rugbzéssal kap-
csolatos, 1805-b6l szidrmazé szaba-
dalmat, amely Kandé Kdlmdn ne-
véhez f(izGdik, megemlitve, hogy a
kidllitdson lathaté okirat madsolata
a legrégebbi e témadval foglalkozd
péatens. Ismertette a magyvar autd-
gyértds fejlédésének i6bb Alloma-
sait, eredményeit, és azokat a ténye-
z6ket is felvillantotta, amelyek ga-
toltdk vagy serkentették az iparag
fejlodését. Végiil tajékoztatast adott
a KGST-orszagok kozott kialakult
autéipari szakositdsrél, és ezen beliil
a magyarok részvételér6l a szocia-
lista integréciéban, s egyben utalt a

nyelven

A moszkval hizigaz-
dik nevében K.

A magyar és orosz
egyardnt
kiadott tdjékortatd
nyomtatviny

kiallitds e témaval is foglalkozd ré-
szére.

Ezutdn dr. Czére Béla, a Budapesti
Kozlekedési Muzeum fdigazgatdja
koszéntdtte a centenariuméat linnep-
16 moszkvai Politechnikai Miuzeu-
mot, s méltatta a két muzeum ko-
zott kialakult barati és gylimolesdzd
kapcsolatokat, majd Atadta a kidlli-
tist Kozlov elvtdrsnak, a Politech-
nikal Mazeum igazgatdjdnak.

Az els6 képek a magyar autéipar
kialakuldsdnak héskordt idézték.
Hazai tervezésli jarmtvek, valamint
gyari mihelyrészletek fotéin tanul-
manyozhattdk a vendégek az eszkd-
zoket, moédszereket, amelyekkel ter-
meltek egykor. Bar minden kép bé-
séges feliratot kapott, tovébba egy-
egy képcsoporthoz — kiillitasi egy-
séghez — még részletes magyarézat
is tartozott, amely ismertette a f6bb
politikai, gazdasdgi és mdszaki Osz-
szefliggéseket és azok hatdsat a fej-
16d6 iparédgra, az érdeklddok még
tobbet, még részletesebb felvildgosi-
tast kértek a szdmukra ez ideig is-
meretlen témarél. Meglepetéssel
lattdk, hogy a magyar autdiparnak
milyen gazdag hagyoményai vannak.

Felt(neést keltett példdul a Moszk-
va—Tbiliszi—Moszkva kozbtt 1934-
ben rendezett dizelmotoros teher-
autdverseny toérténetének ismerteté- -
se. Akkor 15 eurdpai és amerikai
cég 38 dizelmotorjat szovjet gyart-
manyu teherautékba szerelték, és
tébb mint 5000 kilométeres tavon
prébaltdk ki. A magyar szineket a
Ganz- & a Lang-motorok képvisel-
ték, amelyek kategéridjukban a
legkedvezb6bb fajlagos fogyasztast
érték el, Osszesitve a harmadik he-
lyen wvégeztek. Ez volt tulajdonkép-
pen a magyar motorok els6 bemu-
tatkozdsa a Szovjetunidéban. A verse-

MAGYAR

AUTOGYARTAS
ANOZLEXEDES MOZEUM vensegrsart1sisa

a mosskvei Politechaikal Mizeumban
Budnpentl bemusatél 1972 mijus 20=20

grafi-
kija




tytengelyu Réba druszdllité és az uj Ikarus busz mo-
rajzos tablé elftt vonzottik a nézdket

Az 1j
delljel a képes és

nyen részt vettek olyan neves nyu-
gati gyarak is, mint a MAN, Deutz,
Saurer, Renault sth. Err6l a jelentos

nemzetkdzi eseményr6l mér keve-
sen tudtak, {gy tehat a kiallitas
megtekintéi egy kis hazai, azaz
szovjet autétirténelemmel kapeso-
latos eseménnyel is bdvithették is-
mereteiket.

A bemutatott anyag tébb mint
509,-a a szocialista autdipar, tehdt a
felszabadulds utdni id0szak eréfe-
szitéseit, eredményeit tiikrozte, Egy-
més utdn vonultak fel azok a teher-
auté- és autdbusztipusok a vendé-
gek el6tt, amelyekre mér emlékez-
tek, esetleg j61 ismertek, hiszen az
50-es évek Csepelei, Ikarusai szép
szdmban futottak és futnak ma is a
Szovijetuniéban. Hosszasan elidéztek
tébbek kozidtt a Tallin kornyékén
1965-ben t6bb mint egymillié kilo-
métert futott Ikarus—55-0s auté-
buszt dokumentdlé kidllitasi egység
el6tt, olvashattik az akkori szovjet
sajtovisszhangot.

A kidllitott fényképek j6l mutattdk
az lkarus és a Réba szerelGszalag-
jait, ahol a jarmfvek, illetve azok
héatséhidjai, motorjali késziilnek. A
latogaték szemiigyre vették az 1j
jarmit{pusokat, s a szakemberek a
Mogiirt-prospektusok alapjan egy
kis ,tesztelést” is rendeztek. EI-
mondhatjuk, hogy a jdrmiivek ered-
ményesen vették ezt az ,akadalyt”,
és az 1j Csepelek, Ikarusok és Ré-
bédk egyhangu tetszést arattak. Tré-
fdsan megjegyezték, hogy a 260-as
és a 280-as lkarus-buszokat nagyon

Ilyen autébusz is létezett, bAr errll
nemesak Moszkvdban tudhattak kevesen,
hiszen ezt az 1926-ban ¢ I&et.t Réba-ti-
pust ndlunk sem sokan

(SZABO MIHALY {felvételei)
;zivesen latndk, de — nemcsak fény-

Ismertettilk az Autdipari Kutatéin-
tézet munkéjat, megemlitve, hogy a
szovjet NAMI és a magyar AUTO-
KUT, a két autdipari kutatébézis
egyilittmikddése 1953-ban kezdfdott.
A kiéllitds befejezé része a KGST-
orszdgok kozbtt kialakult kapesola-
tokkal foglalkozott, s bemutatta a
magyarok részvételét a szocialista
integrdaciéban. Eredeti jegyzokony-
vek, telexek és valédi alkatrészek
felhaszndldsdval dokumentéltuk fel-
adatainkat a VAZ-programban.

Altalanos elismerést kaptak a kiédl-
litott autémodellek, amelyek kéziil
négy a mésodik viléghéboru elotti
id8szak tipusait képviselte, mig a
t6bbi hat mér az elmult évek jar-
mdveit, illetve a legijabb gyartmé-
nyockat mutatta be. Még a legigé-
nyesebb latogaté is ,rajta felejtke-
zett” ezeken az 1:10 és 1:5 méretl
jarmiveken, amelyek — a latogaték
megallapitdsa szerint — szinte ipar-
mivészeti alkotasok.

Osszegezve elmondhatjuk, hogy a
kiéllitas jél sikeriilt és hasznos volt.
A szovjet emberek megismerked-
hettek a magyar autdipar gazdag
multjdval és eredményes jelenével,
és akik eddig nem ismerték a Cse-
pelek, az Ikarusok, a Rdbék sziild-
hazdjat, most lathattdk, hogy hol is
késziilnek azok a kedvelt jarmfvek,
amelyekkel naponta utaznak.

E bemutaténak remélhetbleg kiilke-
;estl;edehni vonatkozdsban is lesz
atdsa.

Mindenkinek tetszettek a miniatdr jdrmivek, amelyek it
nemcsak elképzeléseket, hanem ismert valésigot tlkriztek

Arrél. ho ¥y yarorszigon az automo-

orsnim.k kezdeién prébébl-
kmtak személyautd-gydrtdssal is, tdbb,
igazdn értékes, ékszerként haté kis mo-
dell adott most szdmot a moszkvali Poli-
nikai Muzeum reprezentativ Kkidllitd-




(MTI —
Erczi K. Gyula
felvételed)

- MOSZAKI TANAROK

és oktatok képzésérSl miniszteri rende~
let lépett életbe, A miszaki tandri szak
esti és levelezd tagozatéra jelentkezfk a
felvételi vizsga alél mentesiilnek, ha maér
mint képesitett technikusok, tandrok
vagy muszaki oktaték jelenleg is tanita-
nak. A hallgaték 4llamvizsga utdn k-
zépiskolai mlszaki tandri oklevelet kKap-
nak, amely f0iskolal végzettséget tani-
sit, és a szakkoOzépiskoldkban, valamint
a szakmunkésképzd intézetekben a szak-
mai, elméleti targyak oktatdsdra képe-
sit. A muszaki oktatéképzés esti és le-
velezd tagozaton folylk; tanulményi ide-
je egy és fél év. Az autés midszakl ta-
ndri, {lletve miszaki oktatéi szaknak
megfeleld képzést a Bénki Dondt Gé
ipari Mfszaki FGiskoldn, illetve a Md-
szakl Egyetemen adnak majd.

A ZSIGULIKHOZ

uj tipusu, LZ—TZS—2 jJeld, Nyeva elne-
vezés( fékolajat készitett a leningrddi
Saumjdn kisérleti olajiizem., A prébajé-
ratok sorin beigazolédott, hogy ez a
fékola] az Osszes autotipusokhoz, barmi-
lyen h6mérsékleti viszonyok kizbtt, a
Szovjetunié minden mazénajéban
megbizhatéan hasznédlhatd. :

A TUNGSERAM

H—4 tipusd ldmpédja immér mésodik éve
HSztAr" az autélampdk kozbtt a nemzet-
kdzi placokon. Most az Egyesiilt Izzd e
nagysikerd termékének a tOmeggydrtd-
sdt készitik elS. A meggyorsitott elfké-
szilletekre azért is nagy szilkség van,
mivel az idén a véllalat a tavalyl meny-
nyiségnek hétszeresét gydrtja, s eldre-
lathatélag még ennek a mennylségnek is
a dupldjdra lesz szillkség.
FORGALOMTECHNIKAI MER

végzett t6bb orszdgos 16 kozlekedési (Gt~
vonalon a KPM részére a csehszlovdk
Kozlekedésilgyl Kutatéintézet mérScso-
portja. Az M7-es autditon, Siéfok, vala-
mint Szeged és Veszprém térségében egy
specidlls miszerezettségd gépkocsival
csliszdsirloddsi méréseket végeztek.

0J TIPUSU AUTOGARAZSOK

tervelt készitették el a Csongrdd megyei

6

03 Merkur-telep,

adé-szerviz nyilt
meg a Gubaecsi-hid
csepeli hidf6jénél.
Ma mtl;' lti}' végzik a
Zsigul etve va-
lamennyl Fiat és
Fiat-licenc alapjdn
drtott, tehit Pols-
g és Zastava Ko-
csik ni*-revizids
munkidit. Es amikor
az ittenl
ellendrzd
ket, mnmﬁmok:kt,n ‘a
jo1  vilfgftott -
kat megnéztilk, On-
kénteleniil is arra
gondoltunk: mi-
lyen sok bounmnslg—
t6l lehet megkimél-
ni az 1j auték 0j
tulajdonosait, ha
valéban gondosan,
zavartalanul végez-
het6k mér az els
kilométerek megté-
teléhez is alapvetd-
en fontos miszaki
munkik. Ez a méso-
dik csepeli Merkur-
telep napi 500 kocsl
téroldsdra, évi 15 000
autd 4taddsdra fe-
lel meg, és létezése
lehetdvé teszl, hogy
a régebbl csepeli
dtadoszerviz re-
konstrukciéjara sor
keriiljén. De tudva,
hogy az idén tbGbb
mint 50 ezer sze-
mélyauté kerilll nd-
lunk forgalomba,
mdmondatként‘ ~

ecsak annyit: tov
bi modern dtadéte-
lepek  megnyitisd-
rél is j6 lenne hirt
adni

tandcsi tervezévallalat mérntkei, a maxi-
malisan kdzmivesitett, korszer( lakone-
gvedek teriiletének jobb kihasznéldsédra.
A 6000 lakdsosra tervezett szegedi uj Tar-
jdn-negyed szdmdra, ahol ardnylag ke-
vés a zbldteriilet és :t tgyengekjg:zd:g-.
16] foldbe siillyeszt garazso
ve‘:igek. 8 ezeknei a tetején alakitjdk ki
a jatszéteret. A gardzs tetejére — a gyer-
mekek teljes biztonsdgdra tbrekedve —
korldtot épitenek.

A MILLENNIUM TISZTELETERE
panordmabuszt készitenek a varosnak az
Ikarus székesfehérvari gydrdban. Kényel-
mes nyari liléseket szerelnek be a kocsi-
ba 44 utas részére, és ellatjdk rddidval,
hangszéréval, panoramailveggel. A 225-
s tipus nyitott wvéltozatdnak formater-
vét Finta Lészlénak, a budapesti ar
formatervez6jének a kozremiktdésével
készitették el. A Jarm(be hathengeres
Réba—MAN motort épitenek be, Az Ika-
rus székesfehérvdrl gydra dolgozdinak
millenniumi ajéndékédt augusztusban, az
finnepségek kezdetén adjdk 4t a véros-
nak,

OZDON

az elsd autdszervizdllomés az OKISZ, a
Borsod megyel KISZUV, a KPM és az
{izemeltetS miskolel Vas- és Fémipari
Sz8vetkezet kbzbs Usszefogdsdval, tobb
mint 13 millié forintért hoztdk létre. F6-
képp a Zsiguli, Moszkvics, Wartburg,
Skoda és Trabant mérkaja auték szer-
vizmunkaira késziiltek fel.

ZSIGULIT NYERT

az udvarias gépkocsivezetf, a Pécsi Or-
szdigos Kbdzlekedésl Kifllitds rendezvény-
sorozata keretében. A Volédn-vidllalatok-
hoz Osszesen tizenkétezer , A kbziGtakon
kitdnére vizsgdzott” felirati dicsérbla-
pot killdtek be. Ezek tulajdonosal kidzbtt
sorsoltdk ki az udvariassdgi mozgalom
dijait: kilencven értékes yere-
ményt, 6t kliftldl utazdst, és nyere-
ményként a 2Zsiguli személyautsit, ame-
lyet Juhdsz Sdndor, az 1. sz. Voldn gép-
kocsivezetdje nyert meg.

A BALATONI KOMPJARAT

elsdsorban nyaraldsi, idegenforgalmi célt

ezért a MAHART vezetSi bizo-
nyos tarifamédositdssal szeretnék elér-
ni, hogy a teherautik csak éjszaka hasz-
ndljdk a kompot. A személyauték és az

szolgél,

autébuszok  szdllitadsi
marad.

A JAEOBINUSOEK TERENEK
rendezéséhez kapcsolédéan autéparkold
létesill az I. kerfileti Attila dtnak a Vér-
mezd mellettl, 81—113 hézszdmi szaka-
sza elStt. A terveket a FOMTERV-nél ké-
szitették,

A KTE VEZETOSEGE

és székesfehérvarl szervezete Fejér me-
gye székhelyén rendezte meg az egye-
sillet idel orszdgos vdndorgyilését. Beje-
lentették, hogy kisérleti jelleggel meg-
kezdték a fényvisszaver§ tutburkolati jel-
zések festését. A 4-es fSiton Monornil
mér elkésziilt egy szakasz, ahol a fele-
28- és zdrdvonalat, valamint az tsze-
gélyt fényvisszaverS festéklkel jeldlték.

ROMANIABAN IS

bevezették — az 1dén elSsziir — a turisz-
tikai fOszezonban a teherautdék részle-
ges kozlekedési tilalmat a f6utvonala-
kon wvasdr- és Unnepnapokon, kiztlk az
augusztus 23- és 24-1 romén nemzeti iin-
nepen is.

UJ AUTOSZERVIZT

hoztak létre az E5-0s (t mentén. Az Ur-
képyl ,Béke” SzakszOvetkezet jo61 fel-
szerelt Uzemében mnaponta 18—20 sze-
mélyautét javitanak, gondoznak.

AZ IDEN ADTAK AT

a forgalomnak a Parizs—Lyon—Marseille
kdzti Gt lyoni szakaszdn levd 1703, illet-
ve 1743 m hosszi két alagutat. Mindket-
tében elektronikus vezérlésd légtisztitd
berendezést szereltek fel, amely megha-
tdrozott periddusokban gondoskodik a
levegld cseréjérdl. Korszer(l az a tévé-
kamera-sorozat, amely az alagutak be-
és kijdraténdl levl egy-egy késziiléken
kiviil az alagitban elhelyezett 80 felve-
v g1 4ll. Hasonldé szdmii telefonké-
szlllék és 12 riasztégomb teszi lehetSvé
Dél%gué‘ balesetnél az ellenSrzlszoba ér-
tesitését.

dija véltozatlan



Sétdnkat kezdjilk Miskole Euré-
pa-hiri nevezetességének megisme-
résével. A belvdros északi részén
fekvd Batthydny ut 7. szam alatti
hdz belsé udvardn dll az 1785—1806
kozott épillt barokk, helyenként
copf stilustd részeket is magdba fog-
lalé gérdgkeleti templom, A templo-
mot a torok elnyomds eldl a XVII—
XVIII, szizad folyamdn ide mene-
kiilt gordgbk épitették. A gordg tele-
pesek ettél kezdddden elsGsorban a
vdros kereskedelmi életében jdtszot-
tak jelentbs szerepet. A nagyméretd
templom nagy wmdvészi értéki
ikonosztdzdt 1791—93 kozott készi-
tették (1. kép). A 16 m magas
szentképfal festményei a menekiilt
gérdg midvészek alkotdsai kozé tar-
toznak. A képek kéziil a kirdlyajté-
t6l jobbra és balra elhelyezkedd,
igényes megolddsi négy olajfest-
mény kiilon figyelmet érdemel. A
szépen faragott szészék, a temetési
tronus és a diszpadok jo {zlésd fara-
gomiivészek tehetségét dicsérik.

A templom egyik legérdekesebb képe
a f6hajé bal oldaldin elhelyezett Ka-
zdni Fekete Mdria kegykép (2.
kép); II. Katalin orosz cdrné ajdn-
dékozta a magyarorszdgi gbrogkeleti
egyhdznak, amikor csdszdri ldtoga-
tisra Bécsbe tartva, Miskolcon tdl-
tott egy éjszakdt. Mivészi tdrgyai
koziil is magasan kiemelkedd érté-
ket képvisel az a fesziilet, amelyet a
gorbgorszdgi Athos-hegyi kolostor
szerzetesei 1590-ben készitettek. Ezt
a fesziiletet a hazdnkba menekiilt
giiil'i:ig('jk elsé csoportja hozta magd-
val,

A templom gazdag gyiljteményében
a szertartdshoz sziikséges felszere-
lések (eziist kelyhek, diszes fiistdlok,
biblidk, értékes miseruhdk stb.)
egész sordval taldlkozunk. A kbzel-
jovében a templom mellett levd
épiiletben e gazdag gyiijteménybdl
egyhdzmivészeti kidllitdst rendez-
nek. Az aranyozott faragvdnyokkal
diszitett, eurépai hird képfal, a
templom dllapota, kincseinek meg-
évdsa sirgds és halaszthatatlan in-
tézkedéseket kivdn.

A HGsok tere a vdros kdzpontjdban
fekszik. Mtemléki jellegét elsdsor-
ban az a barokk stilusi, kéttornyi
minorita templom s a szervesen
hozzd tartozé wvolt rendhdzépiilet
adja meg, amely 1729—40 koézdit
épiilt. Ha idénk engedi, nem drt a
szépen kiképzett, két emelet magas-
sdgi templom belsejét is megnézni.
A Széchenyi utca és Déryné utca
sarkdn dll a nemrégiben dtépitett,
j épiiletszdrnnyal és 1j technikai
berendezésekkel korszeriisitett Mis-
kolci Nemszeti Szinhdz épiilete, A
vdrosban t8bbszér vendégszerepelt,
majd Oregkordt itt téltotte Déryné
Széppataki Rdéza, Miskolcon sziile-
tett Jokainé Laborfalvy Réza; innen

Idegenvezetd: TURI PETER,
a Kdzponti Mizeumi lgazgatésdg igazgatéhelyettese

indult mivészi pdlydra Egressy Gd-
bor, a realista szinészet egyik meg-
alapitéja, s még sokan mdsok, pél-
ddul a Latabdr-szinészcsaldd is.

A wvdros kdézpontjdban fekvé Sza-
badsdg téren keresztill sétdljunk a
Szinva-patak jobb partjdra. Kozvet-
leniil a patak partjén dll a Her-
mann Ottd Mizeum. Az épiilet Mis-
kole azon épiiletei kézé tartozik,
amely Rabutin generdlis hadainak
barbdr pusztitdsdt is dtélte. Az épii-
let siillyedése miatt a Mizeum hires
gyiijteményét, mely értékes régésze-
ti, vdrostirténeti, néprajzi és termé-
szettudomdnyi anyagbdl dll, mdsik
épiiletbe fogjdk dtkoltoztetni, Kiilon
figyelmet érdemel az un. bilkki kul-
tira — a kérnyék barlangjaiban ta-
ldlt tdrgyi emlékek — szakszerd be-
mutatdsa.

A vdros legszebb és idegenforgalmi
szempontbol legjelentsebb része a
234 m magas Avas hegység. A mult
és jelen Kkiilinleges Gtvbzetével ta-
lalkozunk itt, Az Avas oldaldban
nagybecsii miemlék dll (3. kép)
Az elsé egyhajés romdn stilusi
templomot a XIII. szdzadban épi-
tették fel. A XV, szdzad mdsodik fe-
lében hdromhajés gétikus templom-
md alakitottdk dt. Kiilsé formdjd-
ban a XV, szdzadi dtalakitdst érizte
meg, belill azonban tébb izben dt-
épitették. A négyszdgletes alaprajzi,
timpilléres harangtorony 1557-ben
késziilt. A fagalérids toronysiiveg
szdz évvel fiatalabb. A templomot
dvezé temetdben taldljuk Szemere
Bertalan fekete mdrvdnybdl késziilt
sirkovét, Pdloczy Ldszlé nagyméreti
obeliszkjét és a miskolci szdrmazdsi
Latabdr-szinészcsaldd alapitdjdnak,
Latabdr Endrének csalddi sirhelyét
4. kép).

Innen is ldtszik @ ma mdr a vdros
jelképéiil szolgdlé, 71 méter magas
tévé- és kildtétorony, amelyet az
Avas tetején 1962—63-ban épitettek
fel. Kbzépsé részén a vdrosra jo ki-
litdst nyujté, livegablakos presszdt,
tetején pedig nagy teljesitményd te-
levizid-erdsité és kdzvetitd relédllo-
mdst létesitettek.

(Folytatjuk)
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smerd meg hazadat!
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MEG LEHET TANULNI...

Legutébbi szdmunkban ezzel a cimmel arrél kozéltek cikket, hogy meg lehet
tanulni a viselkedést, a magatartist a koziton. Segiteni szeretném a szer-
kesztb6ség ebbéli erbfeszitését, hogy az embereket segitse a kozlekedés meg-
tanuldsiban. A nyugatnémet Autéklub lapjiban olvastam egy cikket, amely
ehhez kapcsolédik. Kivonatosan leforditottam, és elkilldém, gondolvdn: le-
kdzlése hasznos lehet a magyar autésok okuldsira is. Hiszen a cikk mottdja
hasonlé ahhoz, amit Onék is md: nemegyszer leirtak, amikor a ,.defenziv”
vezetésre oktattak: ,Elméleti tréninggel reflexeinket a veszélyre ugy eld
lehet késziteni, hogy veszélyhelyzetben automatikusan helyesen cseleksziink.”

Az 5. kirben Rolf Stommelen 240 km
érénkéntl sebességnél durrdefektet ka-
pott. Ennek ellenére jarmidvével sér-
tetlen(ll meg tudott Allni.

Egy vasiti #Atjdrd elStt a sorompdét
kezdték vératlanul leengedni. A n
iramban ku:eleda !épkocni szdméra 1
kezni mdr tal volt, A vezetd tel-
il” gazt adott, utasit erSteljesen az
lésre nyomta. és maga is dszott
az llésen, amennyire csak lehetett.
Autdversenyen a rajt utdn kbzvetlendll
néhdny méterre az egylk kocsi hirtelen
mellll t. 6;\ mbgitte h?’l‘:go venrtnyauw
nmey pen gyorsu an vo!
elkerfilje a katasztrofdt, fékezés g{

kil egy erGteljes kouniggmo:dulaual
kocst) “l‘ ‘I pilyat szegélyezd zbld gyep-
re vezette

m l kﬁwl vonds ezekben az esetekben?
a wuelxu szitudciok csak an-

nti: eredménvak ppen oldédtak meg,
hog &pkoel&k vezetS! a veszély littdn
aktivan tettek valamit; nem fékeztek, ha-
Mm korményoztak, 86t a mdsodik eset-
ben még gizt adtak, vagy szokatlan utat
xl:um kerultﬂ: ki a biztos kataszt-

Egy Gtlagos gépkocsivezetd ezzel szemben
hasonld \relzélyhelyutelmen mindig uu
tbrekszik, hogy az uton marld{‘l.\
#szténdsen a fékre lép. Megfonto nél-
kiil, automatikusan, s ezt teszl akkor
is, ha ez teljesen hibés.
Ennek nem kell {gy lenni, Gondolatban,
elméletileg edzGdn
zetre, gy felkészllinl, hogy ha a hely-
zet komolyn fordul, a helyeset cseleked-
jilk, Meg kell tanulnunk, hogy bizonyos
Iafiexeinket sllendrsés slatt tartsuk.
Ez a tréning abbdl 411, hogy Gtkdzben
me atlror.o ve-ulrhe et 4jbol és
111 ondolatban Atszunk, azokat
elé ké;{uliuk. képzeletben a
ll obh megolddst alkalmazzuk. Ezt
mindaddig gyakorolni kell,
lye: reflexek mint eg nkompd
tapldlédnak és tuﬂnt ulnt mindenkor
rendelkezésre dllna
Néhdny szabdly ehhe: hozzdsegithet:

1. Vezetés kdzben koncentréljunkl

A helyes reakciék elSfeltétele, hogy a
épkocsi vezetSje minden pillanatban tel-
res tlayelommal él koncentrdltsiggal ve-
az ,unalmas’ dtsza-
pel legyen.

zessen. Hog!
kaszon Is al cld
Ahhoz, hogy vidratlan balesetl helyzete-
ket le tudjunk klzd mindkét kezln-
ket dllandéan a ko nyon kell tarta-
nunk. Allandéan! Vezetés kdzben kon-
centrdlnl és vératlan blleseu helyzetekre
felkészillnl egyben azt is jelentl, ho
sem enni, sem intenz{v benél:etést foly-
tatni a konm kerék mellett nem sga-
bad! Az elmélyillt beszélgetés nagyon el-
tereli a figyelmet.
Erdekl6dtem autéversenyzSinktSl — és
szinte egylk sem dobnnyslk a forgalom-
ban, és nem vezetnek e -kiy kéuel Teljes
iigyelrnn}alel vezatneg:k or is, ha ..néll!‘u
emmi”, Ha , 4 ,nagy mendk”
min két kézzel és a r::lomn kon-
centralva vezetnek, lkkor mi, a ,kis
mendk" se tewl.ln‘k mésképp.

2. Ismerjiik fel a veszélytl

Annak. egy balesetet elkeriilj
y lesufgh épségben megusszunk,
:l 31&6?13. hogy idejekordn felismerjiik
Ha egy forgalmi dugdba beékelSdve #1-
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LENGYEL TAMAS
Bp. XIII., Katona Jézsef u. 23/a

lunk, lassan haladunk, figyeljilk
meg a k zetlinket, Milyen vezetSk
vedznek kb elbl, hdtul, oldalt? Ide-
gesek, szétszirt ﬂsyelmﬂek olyanok,
akik minden rést kihaszndlnak, hogy els-
ngolebh helyzetbe ker{iljenek, va, tér-

It se tartsanak? Tartsunk ak or mi
nagyobb kdvetési tdvolsdgot; és minden-
képpen engedjiink akkor i{s, ha az elSny
a miénk lenne.

3. Nem feltétleniil a fékezés
a helyes

Elég sokat vezetﬂnk az orszdguton. Egy
lll:alomma {ndoljunk bele, mit is
tennénk, ha m-es sebességnél egy-
szerre csak ktdurrmna a mink, Eset-
Fetiantl tapection eayet. e “%u'.‘:"’ pil-
ra ul tapsoljon egyet. a a pll-
lanatban arra kell gondolnl ho

Nem fékezni! NEM FEKEZNI! any-
kereket erfsen tartani! KORMANYKE-
anm““:nﬁosnrw TA.RTAII;}I A kocsit
nyu uzj kE.u'u s

Ezt 1(311 mindaddig gyakorolni, ami{g mér
biztosan tudjuk: ha egyszer valéban dur-
ran, nem fékezek, hanem erfsen tartom
a korménykereket,

4, Korményzassal - a veszélybdll

Az abroncsok szerencsére ritkdn durran-
n.k szét, De vegylnk egy iyal:orlbb ese-
tet: megesiszds a jeges Uto
Mindannyian mdjuk. hogy homn és jé-
gen fékezdskor kocsi megesuszik, ¢s
ezért a legtdbb veuw csak finoman fé-
kez. Ennek ellenére minden télen tapasz-
taljuk, hogy szdmtalan bssze-
csuszik leblokkolt ke
Mert az Bsztdn, hoty wveszélynél fékez-
ni, nagy veszélynél még jobban fékezni"
olyen erds, hogy épkocsivezetd annak
léttara, hoj te haladdé gépkocsi
es kdze ‘bb karﬂlt hozzd — nem tudja
bat levennl a fékped4lrél.
Bukben az esetekben is segit, ha lelkl-
leg felkészlllink. Képzeljlk el, hogy egy
csuszés dton Btven méterre tSlink vé-
ratlan akaddly merill fel. Ebben a pilla-
natban mondjuk azt: Ha most a kocsim
a fékezésnél megcesiszik — azonnal elve-
mm a libam a fékrdl. Nem fékezni, ha-
nem ko ozni! NEM FEKEZNI, HA-
NEM KO OZNI!
Hl képuletben ezt lylkrnn végigjdtsz-
annyira vé vtl.l.k. holv ve-
uélyben j61 mﬂkﬂdnek

5. Csak frontdlisan ne {tkdzziinkl

Tulajdonképpen a korménykerékben sok-
kal tSbb a lehetSség arra, hogy veszély-
lf:ég’guthcl kivigyen bennlinket, mint a
en.
Balesetek szdzait ismerjiik, melyek min-
ggn fékezés ellenére elkermhzt:tlenﬂl l;g
vetkeztek, vagy amelyek éppen a
kezés miatt kdvetkeztek be, — de pusz-
uin korml.nyuua.l elkemlnewk lettek

A leztontouhb szabdly: sohase frontélis
Utkdzést, sohase fdval (tkdzést!

Ha édrokba hajtunk, a terelSlemezzel {it-
kbzllnk vagy felborulunk, nem jdr olyan
silyos k&vetkezményekkel, min szem-
t5l szembe Osszell

Manypotnduak, "tinak

clwal. vagy ha villanypdznénak, ak

hhhljumll: » 4

va osy eppen ezek a tdrgya
vezetlkre

mégneses
vnnzﬂ'ﬁt l.lt.iik akadilyt, és m
semmit, hoxy kominymozdulat-

tal elkertiljék. Meredten nézik a bekdvet-
kezb szerencsétlenséget, labuk gbrcstsen
nyomja a fék g:dtlt anélkill, hogy a leg-

csekélyebb kisérletet tennék a baleset
korményzdssal vald elkerillésére.

6. A legtdbb esetb8l van
nvészkijarat” |

Az elsS leckétSl kezdve azt tanultuk,
hm mindig a jobb oldalon hajtsunk, és
8 esetén ..amennylre csak lehet,
obbn". de blztos, zzy sohasem balra.
annak azonban veszélyhelyzetek, ame-
lyekbGl sértetlenill csak akkor ker{llink
ki, ha er6t veszlink reflexeinken, és tu-
datosan balra hajtunk,

Kényszeritsllk magunkat minden lehetsé-

ael forgalmi sutulcléhm annak #tgon-

oldsdra: ha most veszélybe kerilnék —
on hol lenne a ,Vv dratom''?
pzeljitk el példdul:

— az aut6pdlydn az elvdlaszté zbld s4-
vot dttbrve, az ellenkezd oldalrél eﬂf
koes! perdlll elénk. Hol van a
ments vémuunﬂ (Talén balra a m d
elvdlasztd s4av?)

- :Ev teherautérdl, melyet éppen el6zni

arunk, ldda esik elénk, Hol van
& vészkijdrat? (Taldn jobbra a teher-
auté mogitt?)

- ely yerek szalad a jJdrddrél vératla-

elénk. Hol van a vészkijdrat? (Ta-
un a jérddn, ahonnan leugrott?).

7. Sziikség esetén - le az Gtréll

LejtSs dton tirtént. Nyflegyenes szaka-
szon egyszerre csak feltdint egy teher-
autd, melynek pétkoesija a vontatd gép-
Kkocsit m,nte megeldzve az Ut teljes szé-
lességét betbltve keresztbecsdszott, A
szem 16 gépkoesl vezetSjének a leg-
kizelebb 4116 megoldds lett volna: fé-
keznl. De felttldtt benne: , Korményozni
jobb, mint fékeznil" Es fékezés helyett
— ami dgysem haszndlt volna semmit —
gdzt adott, és jobbra letérve az WUtrél, a
szAnto161don kotdtt ki,
Ehhez hasonlé eset mindennap tbrtén-
het. Fel vagyunk ré kész(llve? Betdpldl-
tuk a helyes programot?
Orszédgiton haladva képzeljllk, hogy e
mellékdtrd]l vératlanul traktor vig elén
Erdsen gondoljunk arra: ..!‘ront&ltsan
nem szabad (tkdzntm! Korményozni!"
Mindegy most, hogy elméletben merre
kormédnyozunk — bele az drokba, vagy a
lzintﬁfoldru (csak fdénak ne!). Mindegyik
osd?:ugohb mint az acélkolosszussal
ta oZé!
Feltéuenﬁl me%nkell szabadulnunk belénk
rogzitt képzetlinktdl, hogy minden hely-
zetben feltétlenlll az dton kell marad-
nunk. Keresnlink kell kiutat a wveszély-
wgfufm&t gt e et ketlé
gondo! an s. m
tudatossd nem véllk ez a megoldds
Egyebekben a korményzési mmﬂvmk a
valésdgban lényegesen koénnyebbek, ha
biztonsdgl &vet hordunk, A sérllés ve-
szélye s sokkal kisebb.

Dr. Gerhard Munsch az ismert pszicholé-
fui mondta: a ,.hatodik érzék, vagyis a
rsalom érzéke nem Intelligencia kér-
dése, hanem a szisztematikus tréningé.
Ehhez tartozik kéhﬂé&t:‘lenm a veszély-
helyzetek ,.be ako Eppen wégt
vezesslink agy, mintha a kbvet-
kezd pl.ll.amtban valami tbrténne. Ez
esetben annak a valészindsége a legna-
gyobb, hogy — nem tdrténik semmi.



50 év taviatabol

Ez az automobil, a mai szemnek furcsin hatdé ldmpdival a hiiszas évek em-
léke, Magyar készitmény: Fejes Jend sok-sok értékes munkdjinak
egyik dokumentuma. A Fejes-féle lemezszerkezetekre éppen egy fél évszd-
zada, 1922 juliuséban adték ki a szabadalmat, és erre emiékezik most Fejes
Jend egykori munkatdrsa, a ma 70 esztenddés Hoitsy bdesi. O az, aki a Pest
kornyéki Erd egyik kis hdzdban szorgalmasan gyiijti a technikatérténészek,
a muzeum szdmdra sem kozémbds rajzokat, képeket, tdirgyakat. O tartja
még a szdlakat a Fejes-féle motorgydr régi embereivel, 6 szokta iddnként
bardti taldlkozéra sszehfvni a régi gdrda még meghivhaté tagjait. Es aki
a képen ldthaté a furcsa-ldimpds auté voldnja mogdtt, ugyancsak Hoitsy
Andor.., Igy legaldbb a mai fiatalok is megismerhetik, milyen volt az a
bizonyos , Fejes-koesi”.

Amikor a Kelenf8ldi palyaudvart elhagyvja a vonat, és a Déli felé halad, a
fillkében — szemben {iillve Rippl-Rénai Jézsef portréjaval — ezeket a soro-
kat olvashatjuk: ,,Amikor az ember visszaemlékezéseibsl é1".

Mi is visszaemlékeziink. Nem mindenki tudja, hogy a Darédczi it 1. szém
alatt, egy kétemeletes sziirke épiiletben volt a Fejes Lemezmotorgydr. A
f6ldszinten és az els6 emeleten. A méasodik emeleten viszont Asbéth Osz-
kdrnak, a helikopter feltaldléjdnak a laboratériuma. A két nagy feltaldls
kisérleti teriilete.

Ebben az épiiletben keriilt fékpadra a Fejes-féle repiilégépmotor, amely
most is lathaté a Kozlekedési Muzeumban. Ide koltizbtt a Fadrusz utca 2-
bél a Fejes-konstrukeiéjii automobil tdvlati gvartdsi technolégidjdnak ter-
vezd mérndki gdrdidja, Lechner Egon egyetemi tandrral, az akkori f6mér-
nékkel az élén: Arnold Elemér, Eréss Gyorgy, Fdbidn Ldszlé, Oldh Zoltdn,
Pigler Elemér, Ungvdri Béla gépészmérntk és Vande-Loire miivezets. Az
éplilet végében van az az iparvagany, amelyen a MAV-nak késziilt 9 szemé-
lyes, helyben forgathaté Fejes-sinauté prébait végeztiik.

Ha visszatekintiink az automobilizmus fejlddésének tSrténetére, azt latjuk,
hogy az 1020-as években még a nehézgépkocsi gydrtdsaval foglalkoznak a
konstruktSrék, azonban 1922, jilius 18-d4n megjelenik Fejes Jend gépész-
mérnik az elsé lemezszerkezet(i automobil szabadalméval, amit 83 660 szam
alatt jegyeznek be.

Ez az az idSpont, amikor elkezdédik egy (j korszak: az automobilizmus,
és a technika szdmos teriiletén megjelenik a lemezkonstrukcié, amely volta-
képpen Fejes Jend nevéhez fizGdik.

Fejes nevét szdmon tartja a technikatSrténelem, hiszen a Fejes-féle le-
mezmotor forradalmi taldlmény volt, nemzetkdzi vildgszabadalom a nem-
zetkbzi autdipar kialakuldsdnak idSszakéban, s a taldlmény nagy dicsdsé-
get hozott nemcsak feltaldléjanak, hanem hazdnknak is.

Fejes merte elfszor alkalmazni konstrukeiéjdban a vékony lemezt az auté-
tervezésnél!

Fejes Jend, aki 1877, december 18-dn sziiletett Budapesten, a gyir felszi-
moldsa utdn PArizsba ment, és ott is fejezte be életét.

A csaléddsok és sikerek kézepette létrehozott motorgydrban végiil is Osz-
szesen 50 automobil, 5 sinauté és egy 50 léerfs repiilogépmotor késziilt.

Holtsy Andor

Korabell eredetl
rajz, amelyet most a
Fejes csalddtél kap-
tunk kolesén, hogy

‘ou Fejes-1éle lemez-
sszéridval épiilt
kocsl  hathengeres,
32 16erGs motorral
rendelkezett. A ko-
csl teljes sdlya %00
kg volt. Kerekelnek
mérete: 760X105 mm

Olyan, mint egi. csalddi kép, Fejes Jenl
épésamérnidk néhdny egykori mun-
thrsa: szerkezetl hkalologahe'emﬂ;

és esztergdlyos, — sok mindenhez értd

emberek . . .

‘*N L
dot, drdor saerk Wkaros




Oszinte sorok
és adatok

az elso
Zsigulirél

Dr. KURCZ ARPAD
dlatorros
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mikor lapunk 13-as szdmaéban

hirt adtunk arrél, hogy az

AFIT L&v6héz utcai szervizé-
ben éppen az elsbként &tadott pri-
vat Zsiguli egyéves haszndlat uténi
fellilvizsgdlata folyik, jeleztiik azt
is, hogy az IH-54-0l-es kocsi ,élet-
rajzat’ még ismertetjik.
Nos, a torténet a mult év jlnius
14-én kezdddott, amikor a budapesti
Hungaroszerviz Hentes utcai tele-
pén az els6t megilletd linnepélyesség-
gel a villdnyi 4llatorvos, dr. Kurcz
Arpdd atvehette kocsijat. Akkor cse-
réltlink névjegyet, kérve: szdmoljon
be mindarr6l, ami az els6 kilomé-
terekt6l szakmailag érdekes lehet.
Esztenddnyi tdvlatbél sem vadol-
hatjuk Kurcz doktort azzal, hogy
eldrasztott benniinket soraival, mert
nemigen cimzett hozzdnk levelet. A
kocsiatvétel egyéves jubileumdra {rt
csak nekiink, és egyben kifejtette
azt is, hogy munkdja és a hézépités
mellett nem maradt ideje, ereje a
levelezésre. Mi oriiltlink késbi je-
lentkezésének is, hiszen kivéncsiak
voltunk arra, hogy egy keveset pi-
hend vidéki éllatorvosnédl — akinek,
amint lattuk, a kocsi gondozdsira
sem jut tal sok ideje — hogyan
véalik be a szovjet Fiat.
De err8l olvassdk most Onbk is
Kurcz doktor idézett levelébdl a ta-
pasztalatokat:
»A kocsi dtvétele utdni elsS hetek
abban teltek el, hogy élveztem az 1ij
auté drdmeit: nem zordg, nem ko-
tyog, kitiinden gyorsul, j6l birja a
kanyart, mindenki velem egyiitt fel-
nézett az ,Els6”-re, Eleinte rengeteg
volt a nézb, szakértd és laikus egy-
ardnt, még tobb wvolt a pletyka.
Egyet-kettét leirok, bizonyitve, az
emberi képzelbers hatdrtalan.
Alig egy hete volt meg a ,Zsiga”,
amikor egy benzinkidindl megsz6li-
tottak: ,Igaz-e, hogy amint hazaért,
mdr tonkrement a motor?”
Mds. Egy este cseng a telefon. A
drot mdsik végén rokonunk: ,Hal-
lottuk, mi tortént, nagyon sajndlunk
benneteket. Valéban nem kaptok a
biztositétél semmit?” Erre a kér-
désre meglehetSsen értelmetlenill
hebegtem, mire elkezdte mesélni
értestilését, azt, hogy a mi
kocsink teljesen leégett. ..
Igazsdg szerint ndlunk eleinte az
egyetlen kellemetlen dolog mind-
Ossze az volt, hogy sem az ajtézdr-
ba, sem a csomagfedél zdrjdba nem
lehetett kdnnyen bedugni a kulesot.
Arrél mem is beszélve, hogy az ajté-
hoz és a pmijtdshoz csak egy-egy
kulesot kaptam.
Ahogy szaporodtak a kilométerek,
ugy figyeltem fel rd, hogy féként a
jobb oldalon egyenetleniil kopik az
elsé gumi. A 2000-es revizidéndl
mérték és bedllitottdk a futémdvet.
Ugyanakkor mdr kissé hangos volt
a vezérmillinc, tehdt azt utdnahiiz-
tak. A tovdbbiakban megfigyeltem,
hogy az akkumuldtor teteje a celld-
kat Osszekdté pdntok vonaldban
kezd repedezni...
A gumik rendellenes kopdsa eldl
nem szint meg, az 5000-es revizié-
ndl ismét dllitottak a futémdivdn, az
akkumuldtorra vonatkozd panaszo-

mat viszont nmem tartottdk komoly-
nak., A vezérmi ismét hangos lett,
ismét feszitettek rajta. A panaszok
azonban nem szintek meg, az elsé
gumik 8000 km-nél szinte teljesen
lekoptak, a futémiben kopogdsok,
20rgések hallatszottak, az akku te-
teje végképp felszakadt, a vezérmil
pedig mdr szinte kerepelt. Ekkor a
szervizdllomds megdllapitotta, hogy
elol a trapézkar gdmbesukléi na-
gyon, a kormdnydsszekdtd riudé ko-
zepesen kopottak. Az els6 kerekek
gumijainak kopdsdt méltdnyoltdk,
az akkumuldtort kicserélték. Elbje-
gyezték a lengéscsillapiték cseréjét
is. Ugy 9000 lehetett a kocsiban,
amikor a trapézkar csukléit, a kor-
mdnydsszekdtd egyik csukléjdt, az
elsé teleszkdpokat kicserélték.
Akkor jottiink rd, hogy a kopott
csuklék miatt a kerekek bedllitdsa
is illuzérikus, és ez meg is ldtszoit
a gumikon.

Most 14000 km van a kocsiban, és
a hdtul 8000 kilométert futoit — és
azutin elére rakott — gumik mdr
ugyancsak mnagyon kopottak. Ami-
kor viszont a vezérlést alaposan dt-
nézték és rendbehoztdk, arra azbta
sincs killondsebb panaszom.

A kormdnydsszekdtsS rudazat cseré-
jét, illetve az oda valé 4j alkatrész
beszerzését még janudr 27-én je-
gyezte be a csekkfilzetbe a szerviz-
dllomds, de mdig minddssze egy
trapézkart és egy csuklét tudtak
csak kapni és beépiteni...

A futémdl tehdt mdig sincsen rend-
ben, és kopott gumikkal jdrok, mert
igy sajndlok 1djakat felszerelni. Ez
persze nem sokdig tarthaté dllapot,
mert szerencsés esetben csak a gumi
kopik. De ha nincs szerencsém?.

A tizezres revizié é6ta ezek az ﬁ;abb
észrevételek:

Az inditémotort rovid idbén beliil
perselyezni kell, és a benzintank
pdntjdnak rogzité horga letdrott. Es
volt még néhdny dolog, amelyeket
ugyan mdr az elsé id6kben észre-
vettem, de eld6z6 kocsijaimon szer-
zett tapasztalatom miatt nem is
prébdltam a mihelyekkel kikiiszo-
biltetni, Ilyen példdul a karosszéria
j6 méhdny részén a szigetelés hibd-
ja. Es még egy megdllapitdsom: a
killsé visszapillanté-tiikér elhelye-
zése nem a legszerencsésebb, mert
killontsen hdtradllitott iilésnél ne-
hezen haszndlhaté. Jéllehet nekem
nem sok bajom wvolt vele, mert a
tiilkrot két hénap utdn letbrték, és
amilyent helyette készitettek —
Mﬂ tjat ugyanis sehol nem kap-

tam —, az nem forgathaté a legked-
vezbbb d4lldsba. Igaz, azdéta mdr ezt
is Osszetdrték a ,j6 emberek”...
Eézlek utdn dsszefoglaldsom a kocsi-
r6l:

Igen jé6 wmotorikus tulajdonsdgokkal
bird, kényelmes, gyors, i6 formdid
kocsi, de az elsé futémiivel és a ve-
zérmfivel nekem, az ,Elsének”, sok
bajom tdmadt. Még csak annyit,
hogy 11 éve vezetek személygépko-
csit, tehdt ez az ,els6” kocsi nekem
nem az ,elsé” kocsim volt.~

Ez volt hdt a levél, amelyet 1972,
méjus 28-4n keltezett az elsd Zsi-
guli tulajdonosa, aki zdradékként



csupdn azt kérte: segitsiik' megsze-
rezni a vidéki szerviztdl hidnyzé
korménybsszekdtb-alkatrészeket. Mi
viszont azt kértiik, hogy ha van ra
médja, hozza fel Pestre a koesit,
mert itt az Autéklub f6titkdra kész-
ségesen felajinlotta, hogy mfiszaki
Alloméasukon soron kiviil elvégzik a
miiszeres vizsgélatot.

Erre junius 9-én sor is Kkeriilt, de
éppen amikor Villdinybd6l Pestre tar-
tott Kurcz doktor a kocsival, annak
utkdzben még egy kellemetleniil
hangos hibdja tdmadt: letdrdtt a
vezérmfildnc feszitérugédja. Ettdl
ugyan mozgoképes maradt a kocsi,
de megkértik a IV. Autéjavitd
Loévbéhdz utcai Zsiguli-szervizének
embereit, hogy els6segélyként — hi-
szen csak kés6 este jutottunk el oda
~— cseréljék ki a lancfeszitst.

Azt hiszem, akkor a nagy kapko-
dédsban nem is koszdntilk meg sem
az Uzem vezetGjének, Bagoly Ber-
talannak, sem munkatédrsainak, hogy
zokszé nélkiill és szinte rekordidé
alatt csendessé vardzsoltik a kere-
pelé motort. Arra viszont mar taldl-
tunk médot, hogy a Triszt irén
téinak és az AFIT IV. A

igazgatéjanak, Szeks : Imrének
kdszinetet mondjunk a tovdbbiakra
felajanlott segi Egy masik

napra ugyanis f&k, hogy réuz-
ben az Autd

j’ldzg:pﬁn #endmnu&k

sin mind
~Erre is sor k
Ferenc iligyes kei
\  tiink sziiletett a2 ' az elhaﬁngolt
\ auté, volt al 4l 2=
(Y vény(i tapasztalatokat. elje
{\a Zsigulik gondozasirdl. A Lovohaz
‘utcai szervizben Sommer Géza mi-
szaki vezetd, Fodor Jozsef csoport-
ezetd, Horvdth Mihdly p
\ segitettek i
“{smereteinket.

; ben /arrél is sok sz6 esett,
hogy “bi: az ,, kocsinak sem
‘ igy, sem ugy nem-volt kénnyd dol-
ga. Tekintettel arra, hogy akkoriban
elsSként érkezett a vidéki szervizbe,
nem mondhatni, hogy ott tal nagy
gyakorlattal nyudltak hozzd, Es mi-
utdn most volt alkalmunk hallani a
| villinyi 4llatorvos rendszeres ttjai-
rél, néhdny dolgon kevésbé kell eso-
ddlkozni, Az 6 dtjai ugyanis nem-
csak a tanydkhoz, a gazdasdgokhoz
vezetd irgalmatlanul poros vagy sa-
| ros utak, hanem az ottani kébdnya
roncsolé tormelékeit is drdkké ma-
gukon viselik. Ezek a kb&darabok
nem kimélik a motor olajteknbjét
sem. Es a doktor ur — akit nagyon
megszerettiink méar azért is, mert
lattuk, hogy maga sem restellt a
mihely embereivel egyiitt verité-
kezve segiteni a futém( szerelésén
— most azt is elmondta, hogy az &6
Zsigulijdnak bizony soha nem koény-
nyd a sorsa. Ha ugyanis jobb id§
van, akkor bizony & motorral jar,
és f6ként télen, illetve esGben és
sarban hajtja csak a kocsit. Ha pe-
dig hajtja, akkor nemigen tudja ki-
mélni sem, hiszen ahova &t hivjak,
oda nagyon is virjdk érkezését.
Es a sok-sok inditds! ErrSl taldl-
tunk egy receptpapirra vetett szdm-

-4

_killdnésebb. ész

~~szervizallomason

jegyzetet is a kesztyGtartoban.
Hat igen. Egyszer 233 kilométer 50
inditdssal, azutdn 340 km 80 inditds-
sal — s a papir tilsé oldalan ha-
sonlé adatok. De ez a cédula maés
tényekre is utalt. A mostoha kdoriil-
mények kozdtt killondsen elonyds-
nek latszé fogyasztdsra. Kiilonbdzd
utak, ‘szakaszok mérésérsl 8,20—
8,58—8,76, de 7,62 liter/100 km-es
benzinfelhasznalasrél olvastunk.

A motor mikodésére, kivéve a ve-
zérmflancra — jobban mondva a
lancfesz{tére — wvonatkozd panaszt,
nemigen lehet kifogds. Amikor az
Autéklubndl végezték a vizsgélatot,
a kompressziényomds mérélapjdn is
lathaté irds szerint 15510 kilomé-
ternyi utat tett meg a kocsi, vagyis
annak megfelelGen jarhatott a mo-
tor. Es ez a mérSlap olyan nyomaés-
értékek rajzdt mutatja, hogy le a
kalappal el6tte! Tanitani lehetne,
hogy ilyen egy egészséges motor
diagramja. Igaz, 15000 kilométer

nem sok, de éppen a futdmd jelzi,
hogy ha \trkaolidhl:l hiba van, az hamar

tnditdmo OR. .
témitések korrigdl: i
nius 20-4n volt — addig mél\ tébb
mint 17 000-et futott ,els6”
Zsiguli, Es julius 8-dn {rt egy leve-
let dr. Kurez Arpdd, amelyben a
rél _szémol be, h a javitﬁs t%
eéle nincsen,
letve a por tovabbra is bejut a ko-
csiba | és-a differenc hallani
\tamni hangot, deed minden
dték, hogy
gy azutin &
kiilonGsebb je-

ezzel nem kglj.

— itt tartunk most. Ha mindent

: Mzegezunk, adva van a kézismert

futémi-téma, a vezérmfiline kér-
dése, és ennél a kocsindl az indité-
motor-perselyezés, a karosszéria-
tomités, illetve a jelzett differen-
cialhang, Es ha most nemcsak en-
nek az ,els6” koesinak az életrajzat
nézziik, hanem a tobbiekét is, ame-
lyek szintén még az elsbk kozé so-
rolhaték, hiszen csak nemrégen fut-
nak ilyen koesik, akkor elég pontosan
meg lehet hatérozni a tennivaldkat
is. Mindenekel8tt azt, hogy a futé-
mivek beéllitdsdra nagyobb gondot
kell forditani, és ma mér az sem
megengedhetd, hogy barmiféle al-
katrész hidnya miatt illuzérikussé
viljék ez a miivelet.
Ugy érezzilk, ide kivankozik még az
autésvildgban j61 ismert mondés
igazsdga is: ,,Minden autdé olyan job,
amilyen j6 a vevészolgdlata”. A ve-
viszolgdlat pedig egyvarant gondja
kell hogy legyen mind a gyédrnak,
mind a gydriakkal szerz6d6 mihe-
lyeknek, vevlszolgdlati Aallomésok~
nak. Amikor pedig az emlitett vo-
nalakon kelld6 gondot forditanak
egy-egy autd zavartalan lizemének
biztositdsdra, annak  aranydban
cstkkennek a vevdszolgdlatra joggal
szamité autévevd, vagyis az auto-
tulajdonos gondjai. Ennek bizonyi-
tdsdra az itt leirtakban is megtalal-
juk a negativ és pozitiv példﬁllf.aé
y.

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
JULIUS 2%-EN
MOSZEVICS ......... eerss 29 533
MOSZEVICS Eombi ... 88
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8275
POLSKI-FIAT-1500 ...... 3242
SKODA NI T W O . 20102
SKODA Sport Coupé ... 5
TRABANT Limousine ... 41148
TRABANT Kombi ...... 5342
TRABANT Hycomat ... 817
WARTBURG Limousine 18066
WARTBURG de Luxe ... 14199
WARTBURG de Luxe
tolbtetds ..................... 441
WARTBURG Tourist 1900
ZAPOROZSEC .......... 4547
ZSIGULI (Budapest) ...... 13 819
ZSIGULI (Debrecen)...... 7965
AUTOVASAROK NAPTARA
AUGUSZTUS 6. Barcs
Bugac Békéscsaba
Cegléd Debrecen
Debrecen Mal‘f;llcllkl !
e Mohics |
Gyula Hono‘:ém
e egyhdsa regyhaza
Kiskunhalas Pécs
Miskole g:g?el;
e Szombathely
SzASZVAr Szolnok
Szeged Tata
Szentes Tatabdnya
Székesfehérvar zllﬂ:g::“ >
AUG. 9., kedd
Szentlorinc AENL M e
AUGUSZTUS 13. AUGUSZTUS 20.
a Dunatjvéros
Balassagyarmat Oroshdza

GUMI! GUMI! GUMI!

Szerencsére ezen a cimen ma m&r nem
a gumihidnyrdl, hanem arrdl frhatunk,
hogy az OGV Kereskedelmi Kizpont, 11-
letve a Cordatic szakiizlet (Bp. VI,
Nagymezd u. 25.) legfrissebb tijékcmul-
sa szerint a felsorolt kocsikhoz most kil-
16nféle — kelet! és nyugati — gydrtmé-
nyti gumiabronesok kaphaték.

KOCSITIPUS Eredeti méret
Austiq, -Cooper 5.20—10
Mini—-850 5.20—10
Mini—100 5.20~10
Austin 1100, 1300 5.50—12

BMW 700 LS, 700 LS Coupé 5.50—12

Morris 1100, 1300 5.50—12
NSU 1000, 1000L, 1000S 5.50—12
Opel Kadett 5.50=-12
Renault 4—6 135—13
Moszkvies—426 640—13
Opel Rekord 640—13
Opel Olympia 640—13
- Peugeot 204 de Luxe 135—14
Renault—16 14514
Lancia Fulvia 145—14
Skoda S—100, MB—100 145—14
S 110 155—14
Fiat 1100, 1200 Cabrio 520—14
Fiat 2100 500—14
Fiat 2300 640—14
- Renault 8, 10 145—15
Simca Ariane 165—15
Volvo 121, 122 S 165—15

Skoda Octavia, Octavia Super,

Kombi, Felicia 590—15
Moszkvics—408 600—13
Wartburg—353, Tourist 600—13

11



két Uj Fiat-modell egységesen 132-es jelzéssel keriil ki a gyarbél, és a
karosszéria K f6bb elemei ugyancsak egyformék. A képen is lathato,
hogy inkdbb csak a diszitbelemek, a hlitbracs, a kerék disztiresai mu-
tatjak a killonbséget, A 132/1800 mint Special tipus szerepel az (j program-
ban, és anndl nemcsak a gazdagabb felszerelés — mint példdul a gyarilag
szerelt kiils§ tilkér —, hanem a nagyobb motor, a tobb teljesitmény, a na-
gyobb végsebesség adja a pluszt.
A két 0j Fiat-testvértipus a kordbbi 125-8s, illetve a 125-8s Special utéd-
jadnak tekinthetS, és az ujabb divatnak megfelelfen a légyabb, {veltebb vo-
nalakat emeli ki
A technikal elérelépést pedig ott is lemérhetjiik, hogy amig a régebbi 125-8s
tipus 1608 cmJ-es, 80/80 mm furat/Ibketd, 8,8:1 s(rftésG motorja 5600 for-
dulatnal 80 lderﬁt tudott adnl, a 132-es tIpus 1502 cm®-es motorja 88 DIN
16erét teljesit.
Ebben az ismerteté leirdsban nem tériink ki a 132/1800 Special részletezé-
sére, arr6l mindossze nrmidt jegyziink itt meg, hogy két vezértenge-
lyes OHC motorja 1755 em és 6000 fordulatndl 105 16erSt ad, a kocesi
végsebessége pedig — a gyéri adat szerint — 170 km/éra.
A 132-es Fiatok kiilonben a klasszikus épitési médot képviselik, ami a met-
szeti rajzon jél nyomon kovethetS, Eldl, hosszirdnyban a négyhengeres, viz-
hiitéses, soros motor a tenzelykapuoléval és sebességvaltéval, majd a kar-
dé;ntﬁ::gely ~— itt hdrom csukléval — csatlakozik a hétséhid meghajtott ke-
rekeihez
A kocsi rugézésa sem igen tér el az éltaldnost6l, hiszen eldl-hatul csavar-
rugékat alkalmaznak, magasan tdmasztott teleszképos lengéscsillapitékkal.
Hatul a klasszikus merevtengely, hosszanti vezetbkarokkal zdrja le a szer-
kezeti egységet, amely mogbtt most. feltinen hétranyilik a nagy csomag-
tartd, illetve az litkbzési energidt elnyeld tér.
A lendilletes vonalvezetésdi kocsit kivansag szerint tudjdk automatikus nyo-
matékvaltés kapcsoléval is szdllitani, de az alapkivitel négyfokozaty, telje-

sen szinkronizélt, kézikapcsolasi sebességvaltéjéhoz rovid, sportos kjalaki-
tasti rad tartozik.

A mellsbtengely-kialakitds mindegylk 132-es modellnél flyen jel-
legdi, a !e.lI:g lengfkarokra tdmaszkoddé rugdkkal i

KET U) MODELL :
AZ 1600 BERLINA
Es

AZ 1800 SPECIAL

MUSZAKI JELLEMZOK

(Az adatok az 1600-as Berlina alapti-
pusra vonatkoznak)
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A konzervativ héts6hid a modern, magasan fllggesstett rugé-
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we e« B8 aZ antennd-
nak sem Orilltem,
amelynek fémszdla
ujszerfien a szélvé-
d4d {ivegébe van be-
épitve. Igy a vwétel
sem lehet olyan
ﬁsm, mint y iga-
antennival — leg-
nlibbis én gy vé-
lem —, és ha egy k&
betdrl a szélvéddt,
akknr annak potld-
dval tbbbe fog
ke‘r ni, hiszen az
ﬂve'nl egyfitt pusz-
az antenna s,
Kﬂlﬁnban nem vol-
na rossz az Btlet.
mércsak azért len;.
hogy a vildg hull-
rlnjni ne tdrjenek
ne hajlitgassanak
meg annyl hagyo-
mAnyos antenndt”

FEMSZALAK AZUVEGBEN

Ezeket a fentl ,panaszos” sorokat
londoni tuddsitéonk szbite be az
egyébként igazdn kitGnének mindsi-
tett 1j Opel-kocsi prébdjarél irott
cikk szbvegébe, és mint egyénl ész-
revételt, egyéni véleményt, min-
den megjegyzés nélkill tolmécsoltuk
lapunk ez évi 12-es szimdban,

A szélvédbilvegbe épitett antennd-
r6l azéta igen sok kérdést kapunk,
és mivel ma mér nemcsak az ij Re-
kord tipusndl, hanem mads modellek-
nél is taldlkozhatunk hasonlé meg-
olddssal, gy érezzilk, a specialista
nézetét is célszerd ismertetni errdl
a témarél. Es itt mindjirt emlékez-
tetiink arra is, hogy ma mér az auté-
iivegbe szdtt fémszdlak nem ritkik,
hiszen a hdtsé ablakok pAramente-
sitésére is sok gydr haszndl ft6-
szdlakat,

Sokszor panaszkodnak a gépkocsik vezetSi, hogy meghatdrozott sebességen
feliil a kocsitestb6l kihdzott radidévevdé antenna kellemetlen sipolé-fiityiild
hangot hallat. Mds esetben a gardzs bejdratédba litkbzik, esetleg kocsimosas-
kor a forgdé mosdkefék elkapjdk. Karambol esetén pedig a véletleniil oda-
keriilt gyalogosban vagy kerékparosban komoly kéart okoz.

Mindettél eltekintve, akér kihdzhatd, akdr motorral kihajthaté botantenna-
rél van sz6 — a legijabb ostorantennédt nem is emlitve —, sajnos, a fele-
16tlen rongalasnak is ki van téve minden olyan antenna, amely a kocsi kiil-
sejébbl kidll. Gyakran visszatérd panaszok ezek. Orvoslasként csak jo tandcs
allt rendelkezésre, illetve a vezetd figyelme arra, hogy — ha ez lehetséges
— idejében és j6l siillyessze az antennédt a kocsitestbe, Akkor viszont a vé-
tel nem lehetséges, mert a kocsi lemezboritdsa rendszerint tilsdgosan &r-
nyékolja a vevbkésziiléket.

A kiilsé antenna rongdlasat sok amatér gy igyekszik elkeriilni, hogy a ko-
csitetd ald V-alakban hiz ki két antennaszélat, Igaz, hogy ez az antenna ki-
viillrél nem rongélhaté, de nem sikeriil mindig Ggy, hogy ne rontsa a kar-
pitozéds szépségét. A vétel sem mindig biztos a fent emlitett ok miatt.

Erdekes ujitdssal lépett a nyilvdnossdg elé az Opel-gyar. Kivansigra bot-
antenna helyett a szélvéds belss feliiletének szélébe vékony eziisthuzalbél
allé, alig észrevehet§ antennat épitenek be. A huzalt gy méretezik, hogy
az autéradié minden hulldmsdvjdban jé vétel érhetd el. Ertesiilés szerint a
vétel mindsége azonos, sokszor még meg is haladja a botantenndval elért
eredményt.

Ezzel sok gépkocsivezetd régi 6haja teljesiil. Olyan antenna &ll rendelke-
zésre, amely a gépkocsi vonalvezetését nem zavarja, és a jairmid egész élet-
tartama alatt semmit sem veszit j6 vételtulajdonsdgaibél. Ezenkiviil nem
rontja a koesi formai hatdsat, és nincsen kitéve rongdldasnak sem.

Es ha egy k& betdri a szélvédst? Igaz, hogy akkor azzal egyiitt pusztul az
antenna is, de tény, hogy maga a szélvéds-iiveg jéval értékesebb, jéval dra-
g4bb eleme az auténak, mint maga a beépitett antennaszal.

Tomdsi M. Jend



GONDOLATOK
ES MEGJEGYZESEK
A BIZTONSAGROL

A biztonsagos autokat, illetve az ilyen jellegli model-
lekkel foglalkozé, Washingtonban rendezett konferen-
cidt ismertetd legutdébbi cikkeinkben mar széba keriilt
az ,,ESF” jelzés is. A német nyelvteriileten réviditik igy
az ,Experimenter Sicherheits Farzeug”, vagyis a kisér-
leti biztonsagi jarmd fogalmat.

A Mercedes-Benz ESF—05, valamint a legijabb ESF—I3
jelzés(i kocsikrél is talaltak mar két képet és néhany
adatot olvasdink az AM hasdbjain.

Az elozetes kizlések folytatdsaként most tobb érdekes
részletét kivanjuk leirni a nagy figyelmet kelt6 13-as
kisérleti kocsinak, amelynek létrejottét a gyariak igen
messzire vezetik vissza. J6val régebbre, mint 1971 ok-
tébere, amikor is a méasodik nemzetkdzi ESF-konferen-
cidt rendezték, ahol mar lathatd is volt egy Mercedes-
Benz modell.

Akkor kilenc orszdgb6l az autéipar tébb mint félezer
szakembere adott egymaésnak taldlkozét az NSZK-beli
Sindenfingenben, hogy megvitathassa a gépkocsik, il-
letve az autdzas biztonsiggal Gsszefiiggd kérdéseit.

Ott ugyan csak egyetlen biztonsdgi autét, a Mercedes
ESF—03 "kisérleti tipusidt mutattik be, de nem kétsé-
ges, hogy akkor mar a tébbi gyar is késziilt az 1972-es,
junius 2-d4n lezédrult washingtoni konferencidra, amely
ebben a témakoérben a harmadik tandcskozds volt.

A Daimle-Benz Mivek szovivii viszont a mult évben
hangstlyoztik, hogy a Mercedes biztonsagi kisérletek
négy évtizedes multra vezethetdk vissza. Az akkor ki-
adott tdjékoztaté — kiilon emlitve az dgynevezett ak-
tiv, valamint passziv biztonsigi teriileteket — a felsoro-
ldst az 1931-ben tervezett 170-es tipusi Mercedes-kocsi-
val, illetve annak el6l és hatul alkalmazott lengbtenge-
lyeivel kezdte...

Azutdn szép sorban utaltak a fékdobok hitésére, a ket-
t6s hatast lengéscsillapiték bevezetésére, a mar 1038-
ban alkalmazott kisérleti kétkdrds, szervomikddésl biz-
tonsagi fékre, de az aktiv biztonsig rovataba vették az

Sok-sok hagyoményos épitési Mercedest tBrtek Ussze ba-
bukkal a rletl piAlydkon — és sajnos, é16 emberekkel
is szdmos autdbaleset tbrtént —, amig kialakitottdk az
eddigieknél nagyobb biztonsdgot fgérd ESF 13-as modelilt.
Természetesen ebben a kivitelben nem keriil futészalagra,
de az biztos, hogy sok részletét tudjdk hasznosftani a ko-
vetkezd szériakocsikndl Is. A feltinG fesités és a hdisd
iilveg elGtti védShdlé bizonydra hamarosan ldthaté lesz

més kocsikon Is

ugyanakkor széridsitott négyfokozata, teljesen szinkro-
nizdlt Mercedes-sebességvaltét is.

A késébbi évek modelljeit emlitve, utaltak a torzids
stabilizitorok, a biztonsdgi ajtézérak, az dgynevezett
Duplex-fékek rendszeresitésére, majd az 1951-ben sza-
badalmi védettséget is nyert, kiilonleges biztonsdgi
karosszéridara. Ennél a megolddsnil dolgoztdk ki a me-
rev, ellendllé kozépsé magot, vagyis a védett utasteret,
és az litkozési energidk elnyelését szolgdld, ,gyGr6dé”
els6 és hatsé zéndkat.

Ebben az idében mar igen élénken foglalkoztak olyan
litk6zési vizsgdlatokkal, mint amilyenrél a cimsorok
melletti karambolos kép is késziilt. A képrél csak any-
nyit, hogy a torott koesiban babukat helyeztek el, a sza-
badalommal kapecsolatban pedig szivesen emlitjitk meg,
hogy a magyar szArmazasu Bela Barenyi, vagyis Ba-
rényi Béla nevéhez fGzddik, aki évtizedek 6ta aktiv reé-
szese, illetve egyik irényitéja a Daimler-Benznél folyd
eredményes karosszériatervezésnek. ||”|"I"
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Az pedig tény, hogy napjaink biztonsdgi autéindl a leg-
nagyobb figyelmet éppen a karosszéria, vagyis annak
ujszer(i killsé és belsé kialakitiasa kelti. Ez lemérhetd az
érdekelt kisérletezfk 4ltal kiadott kép- és rajzanyagok-
bél is...

A Daimler-Benz jelentése is kiemeli az 1053/54-es éve-
ket, amikor dttértek az dnhorddszerkezetes karosszéridk
gyartasidra, amelyekbe azéta, fejlesztésiik sordn szédmos
ij anyagot, Uj konstrukciés elemet iiltettek 4at. Kézben
természetszerfien a futémiivek sem maradtak véltozat-
lanok. Eletképes lett az egycsapszeges filggesztett len-
gdtengely, tokéletesitették a korményszerkezeteket —
hétkdznapi lett a szervékormdny, és gyakori a kormany-
oszlop, illetve a korménykerék parnédzdsa. Nem ritkasig
a nivészabélyozd szerkezet sem. A fékhatds javitdsara
mind tébb modell kap tdrcsaféket, blokkoldsgatlét, s
ezeknek még udjabb, kombinélt valtozataival most kez-
diink ismerkedni.

Beszélhetiink még az {ilésekrsl], a biztonsdgi dvekrdl és a
miiszerfalak kialakitdsdrdl, a klimaszabdlyozdsrél és ma
mar az utastérben m(kddé ionizétorrél is.

Ezek koziil egyik sem marad ki a Mercedes-kisérletek
listdjarél, de az ESF—13-ndl mar az iitkdzéskor auto-
matikusan felfivédd légzsdkrél, a rugbbetétes iitkdzd-
rél is sokat hallani.

Nem kétséges, hogy az elbirdsoknak megfelelSen olyan
személyautét tervezni, amelyik akkor is biztositani ké-
pes utasainak épségét, ha 80 km/6ra sebességgel falnak
vagy oszlopnak {itkdzik, illetve kétszeres felborulds utén.
sem roppan Ossze — nem kénnyd mesterség. Es ami na-
gyon kérdéses: minden megoldhaté-e olyan &ron, hogy
a jové biztonsdgi autéja piacképes maradjon.

Es bizony, itt kezdédnek az ellentmondésok. Az USA
kozlekedési minisztere, A. Volpe szerint: ,, A biztonsdg-
b6l nem szabad luxuscikket csindlni...” Georg Leber,
az NSZK kizlekedésiigyi minisztere pedig éppen az
elsd Mercedes ESF-modell bemutatidsakor mondta, hogy
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a kocsi gyértdsa ebben a formdban — magas 4ra miatt
— lehetetlen...

Az amerikal Ford is kijelentette, hogy ha az 4llam meg-
kiveteli a tervezett biztonsédgi berendezéseket — pedig
ezek még nem a legszigoribbak lennének —, maris
minden kocsindl minimum 140 dollarral emeli az Arakat.
Nem érdektelen azt sem ide frni, hogy amikor a Mer-
cedes-gydr vezetd stilisztdja, Karl Wilfert megpillan-
totta az egyik amerikaiak é&ltal tervezett biztonsagi
monstrumot, nagyon csodédlkozott. ErrSl a taldlkozdsrdl
nem félt kimondani: ,Megijedtem, amikor megldt-
tam...”

Nos, a Daimler-Benz tervezdi valéban tébbet térédnek
az esztétikdval is, hiszen a korédbbi 05-8s modell fekete
orrményét, vagyis az ijesztben elérenyils, harmonika-
szer(i {itk6z6t mar nem alkalmaztdk az Gjabb ESF 13-as
prototipusndl, mint ahogy maés, tilzottnak tartott dolgo-
kat sem ismételtek itt meg.

Es még vérhaté, hogy sok-sok més ma targyalt téma
jut az. elfelejtés sorsdira. Példdul a most nagyon is fel-
fijtnak mondhaté kérdésrdl, az utastérben elhelyezett
kisérleti légzsdkrél gy vélekedik Henry Ford: ,A lég-
zsdk t5bb ember haldldt okozhatja, mint ahdnyat meg-
menthet”, De a biztonsédgi 6v szerinte is biztonsdgot je-
lent.

Ugy véljilk, nem art tudni, milyen nézetek vannak ki-
alakuléban, amikor az autdzis jov6jérdl vildgszerte
folynak a vitdk. Ha tobb tény ismeretében akarjuk ta-
nulményozni barmelyik ESF, ESV, ESC vagy VESC jel-
zéssel szereplS biztonsdgi modellt, helyesebben tudjuk
mérlegelni a realitdsokat.
Néhédny ilyen kulissza mogétti hang sejteti azt is, hogy
mi juthat tovdbb, és mi maradhat le egy szériatipusnél
mindabbél, amit példdul Mercedesék Gj ESF kocsija
mutat.

Liener Gyirgy
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Ennél a rajzrésznél a hdtséhid {816 kerlllt benzintankra uta-
lunk, no meg arra, hor{n {itkdzésnél automatikusan elzdrédik a
csfben a tlizelSanyag utja

motor felé vezetl benzl

Az 523,5 cm hosszi, 1796 cm
széles és terhelés nélktl 143
em magas, mintegy 2100 kg 8n-
sidlyad 400 kg-mal terhelhets
ESF—13 Mercedes-modell leg-
tObb érdekessége az utastéren
belill taldlhaté. A korményke-
rék kialakitisat fOként azért

:.éfytlmll ‘Wankel- mm:oh-
épitett Mercedes-Benz ki-
sérieti sportkocsikndl léthattuk
elGszbr. Az itteni hirompontos
mmﬁ bistonsdgl Ov pedig
érdekes, mert olyan
megolddsd, hogy amikor a ko-
cslajté bezdrddik, a bént 016
vezetl és utas szinte automa-
tikusan becsatolédik. Maga a
mdszerfal és a mfiiszerfal kap-
csoléinak elhelyezése killdn ta-
nulményt érdemel ennél a
2778 cmd-es, 140 DIN léerds,
V/6-o08 benzinbefecskendezbs
motorral szerelt, Otszemélyes
blstonnigl gru:énil unehmck

VORRVNIT I & gyfet Samersecds

A képen nem kBnny(i észrevenni, de e kis bingészés

utdn megfigyelhetd,

hogy a ldmpafllvegekhez {ivelt kard
toriblapatokat szereltek




AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

A BALATON VARJA A MOTOROSOKAT

Augusztus 18—20, kdzitt Fonydéd-Bélatelepen, a Napsugar kempingben: VI.
NEMZETKOZI TURAMOTOROS TALALKOZO és III. NEMZETKOZI BA-
LATON MZ—SIMSON RALLYE.

PROGRAM:

18-4n: 12 6rakor: (innepélyes megnyité — 16.30 érakor: Tréfds vetélkeds — 20 érakor:
MZ—Simson bemutatd, vetités

13-6n: Délel6tt flirdés, szabad program — 12 érakor: Nevezések lezdrdsa a tdjékoz6ddsi
versenyre — 14 6rakor: Motoros tdjékozdddsi verseny — 18 drakor: Miszaki és
Kresz-vetélkedd — 21 Orakor: A mozgbhsitdsi és Ugyességl versenynevezések
lezdrésa — 22 orakor: Tdbort(z

20-4n: 8.30 6rakor: Motoros Ugyességl verseny — 12 6rakor: Eredményhirdetés, dijki-
osztds, a taldlkozé Unnepélyes bezdrdsa.

SZERVIZSZOLGALAT:

MZ—Simson: 19-én: 0—12 és 14—I17 drdig
Pannénia-szerviz: 19-én: 90—12 és 14—17 6rdig
20-4n: 9—12 Ordig

A szervizszolgdlat idején a Csepel Jarm(- és Mdszaki Kereskedelmi Vdllalat alkat-
rész-arusitdssal a1l a klubtagok rendelkezésére,

A taldlkozon részt vehet minden motoros, a versenyeken azonban csak szer-
vezett, egyesiileti tagok indulhatnak. A versenyen mindenki sajat felelGssé-
gére indul, A Kresz szabdlyainak betartisa kotelezd!

A résztvevék sajat sdtrukban szdllnak meg, amit magukkal kell hozniok.
A tédborozdk ellatéasét jol felszerelt ABC-éruhédz, biifé, onkiszolgilé étterem
biztositja. Udité italok rendszeresen kaphatdk.

Kiltségek: Satorhely személyenként 15 Ft — Udiiléhelyi dij személyenként
2 Ft — Motorkerékpéar utdn 5 Ft — Személyauté utdn 10 Ft a napidij.

A mozgdsitdsi verseny értékelése a klubok altal mozgésitott tagok szdmaé-
nak, a megtett kilométereknek és a klubok 1971, évi létszdmdnak ardnya-
ban térténik.

A vetélkedBk és versenyek helyezettjei a rendezd szervek és a felajanld viél-
lalatok értékes dijait kapjak. A tdbortGznél a résztvevik kozitt motorke-
rékpér-alkatrészeket sorsolnak ki .

DUNANTULI
MOTOROS TALALKOZO

Motorosaink a Tatraban
A Szlovdk Turista Szbvetség julius

Az Orszdgos Motoros Bizottsdg taldlko-
zéra hivia a Dunéntil — Vas, Zala és

Gyfr-Sopron megye — motorosait,

Szeptember 1—3-ig Szombathelyen a
kempingben kerill sor a Dundntdli Mo-
toros Taldlkozdra, A rend véarja

azokat 18, akik még nem szervezett klub-
tagok, de érdeklSdnek a motorosok O&sz-
szefogdsa irant.

Szdllds hétvégl fahdzakban, vagy sajét
sitorban! Hétvégl fahdz Igényelhetf a
Magyar Természetbardt Szdvetség, Bp.
V.. Rosenberg hdzaspér u. 1. cimén g
dgyas szobdban 20 Ft, 3 dgyasban 30
naponta, személyenként).

elején motoros turistdk és kempin-
gezbk taldlkoz6jat rendezte meg
Tatralomnicon, a legijabb kemping-
ben. Hazankbél t6bb mint 50 moto-
ros és autés turista jelent meg, igy
az OMB képviselsi Grommel vették
4t a rendezdségtdl a legnagyobb lét-
szammal megjelené kiilféldi csoport
részére kiirt oklevelet.

A motoros tdjékozéddsi versenyben
is eredményesek voltak a magya-
rok: a 3—4—5. helyet Tamdsi Gyu-
la, Sipos Jézsef és Tasi Ldszlé (Si-

A programboél, Tdjékoztatd a motoros-
klubok tevékenységérsl, killfsldi és bel-
f61d1 tardirél; — lgyess verseny; —
vetélkeds Kresz- és m ismeretekbol.

roki Vasas), a 7. és 10. helyet pedig
Liza Pdl és Lizdk Jézsef gyongyosi
motorosok szerezték meg.

A FERENCVAROSI MOTOROS KLUB HAZATAJAN

A IX, kerlllet szivében, a Czuczor utcdban mikddik a k&rnyék fiatal tdramotorosai-
nak pinceklubja. Ez a pince, amelyet oly nehezen siker{ilt megszerezni, évekig ki~
haszndlatlanul és sbtéten tdtongott — s most friss élmények szerzésére alkalmas. Hal-
vinyzdldre festett boltives falai kdzbtt hdérom helylség is van, és tdbb mint negyven
motorosnak nyujt otthont. A legnagyobb helyiségben klubfoglalkozésok: Kresz-ve-
télkeddk, szaktandcsaddsok, tiramegbeszélések folynak, a mdsik két kisebb helyiség
edlg motorgardzsnak és barkdcsmuhelynek van berendezve. A zdld-fehér motoros-
lub 1971-ben alakult. Tbb mint £é1 évig az utcdn voltak, a Bakdts téren tartottdk
Usazejdvetelelket, a kirnyez6 hdzak lakéinak legnagyobb bosszisdgdra. Végre az
MTS segitségével megkaptdk, pontosabban bérelik e helyiséget. A lelkes flatalok sa-
Jit erdbll napok alatt rendbehoztdk az elhanyagolt pincehelyiséget és ma mar ked-
vilkre bidvbtlhetik itt motorjaikat.

Takdcs Ferenc, a Motorosklub vezetSje elragadtatéssal beszél fiatal motorosai-
rél, kbzben szerényen elhallgatja, hogy egyszemélyben 6 itt a mindenes. Klubnapot
szervez, motort javit, tirdra megy, s mindezt azért, mert szereti a motort, és meg-
elégedéssel toltl el, hogy a klubtagség itt nagyon j61 érzi magit.
A §6 klubélet eredménye természetesen az, hogy a ferencvirosi motorosck az utébbi
hénapokban egyre tdbbet hallattak magukrél. Altalnos elismerést valtott ki, hogy
egy fegyelmezett motoroscsoporttal, méarclus 15-én részt vettek a viacl 48-as emlékmi
koszoruzasén. A verGeel orszdgos taldlkozén az FKBT 4ltal meghirdetett kbzlekedési
verseny dfjait az 6 motorosaik arattdk le, Klldnbbz§ terepligyességi versenyeken is
szdmos helyezést értek el. Rendszeresen jdrnak a Farkasvblgybe a crosspélydra, ahol
igazi terepviszonyok kbzdtt gyakoroljdk a motorozést.

BALOGH ZOLTAN
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Ha a lanc
beszélni tudna

Régi, szirupos miidalnak, vagy vala-
miféle kriminek is lehetne a cime
a felsé sor — pedig egészen masroél
van szb. Igen, az On motorkerékpar-
jadmak a lancdrdl (egyes esetekben
lancairdl) szeretnénk e helyen be-
szélgetni,

Bevezetfként kérjiikk, nézze meg a
fenti képet, amely egy salakmotor |
primer-lancit mutatja, amint éppen |
,Jostorozva” fut. Es itt még kedvezd .
a szegény lanc helyzete, mert nin-

csen terhelés alatt, azaz nem kell
hiznia. Kénnyen mondhatnd most a
kedves motoros, hogy ez a példa ‘
sanftikdl, hiszen itt wversenygéprol

van sz6. Nos, az ellenvetésnek csak

a maésodik fele igaz, ugyanis a ké-

pen lathaté két lanckerék kozidtti
tavolség lényegesen rovidebb, mint

az utcai motorkerékparokndl a se-
bességvaltd és a hatsé kerék kozotti

tév, azaz a lédnc 16gasi lehetOsége
sokkal nagyobb, mint a példanak be-
mutatott salakmotornal.

Most pedig vonjuk le a hasznosithaté
tapasztalatot. Elsdsorban is rend-
szeresen ellendrizziik a lanc helyze-

tét, Allapotdt. A lanc élettartaméra
dontéen fontos, hogy

1. vonalban fusson a lénc, azaz a
meghajté és a meghajtott lancke-
rék sikja ,takarja” egymést, mert
mar a legesekélyebb oldalirdnyu
eltolédds a lénccsapok gyors
ténkremenéséhez vezet, :

2. a linc ne legyen fesres, de ne is
légjon a két tengely kozott; ko-
zépen mérve mintegy 20 mm fel-
le mozgast engedélyezziink a
léncnak., Ez alkalommal — ha
széraz &s tiszta — 4poljuk le a
benzinkutakndl és a szaklizletek-
ben kaphaté Afor laneczsirral. A
tokozatlan lancot petréleumos
firdében tisztitsuk meg a szeny-
nyezddéstsl, és csak e flirdé utan
époljuk le a azsirral.

Rosszul takarékoskodik, aki a ko-
pott, megnyult ldncot nem cseréli
ki Gjra, mert a megvaltozott szem-
tdvolsdgli ldnc tonkreteszi, meghor-
gositia mindkét lanckereket, és en-
nek myomén megdupldzédik a javi-
tasi koltség.

(Kiilénbsen most, a turaidény alatt
gondoljon motorjdnak ldncara; még
rovid utra se induljon el meghosz-
szabbodott ldnccal!...)




SZEP TERVEK CSEPELEN

Export-P20 Parizsba és Miinchenbe

Az egész vilagon nagy iizlet lett a
motorkerékpdr. Ezt méar j6 néhéany-
szor megirtuk. A nyugati orszégok
autészalonjainak csillogé kirakatai-
ban megjelentek a sokhengeres,
draga, luxus motorkerékparok is.
(Aruk vetekszik a négykerek(eké-
vel.)

Ennek a hulldmnak fodrai kicsa-
pdédnak Csepelre is, ahol egy francia
és egy nyugatnémet cég megrende-
lésére éppen ottjdrtunkkor készi-
tették el széllitdsra az elsd sorozat
P20-ast. [Ezenkiviil elérehaladott
targyalasok folynak egy olasz cég-
gel, amely P20 motorokat akar va-
sérolni. Amennyiben a magyar pro-
bamotorok megfelelnek, akkor egy
itdliai méarkajelzéssel keriilnek majd
forgalomba a csepeli kéthengeresek.
Errdl és sok egyéb fontos kérdésrél
beszélgettiink a gyartmanyfejlesztési
osztily vezetdjével, Szente Gyula
konstruktér-mérnokkel.

— Legnagyobb problémdnk a saj-
ndlatos munkaeréhidny — pana-
szolta elséként. — Tobbek kozott
erre vezetheid vissza a pannénidsok
jogos kifogdsa, az alkatrészhidny.
Tudom, a motorosok mit sem t6réd-
nek a benniinket szorongaté export-
kdtelezettségeinkkel, amelyektdl pe-
dig a gydr léte fiigg. A mi osztd-
lyunk is létszdmgondokkal kiizd, en-
nek ellenére révid id6é alatt tébb 4j
modellt terveztiink., Tudom, az AM
olvaséi szdmon tartjdk munkdinkat,
ennek ellenére szabadjon felsorolni
ezeket. Az elmult 6t esztendbben el-
késziilt méhdny prototipus alakjid-
ban az egyhengeres 125-0s és 175-6s,
a kéthengeres 350-es, valamint a
legiijabb egyhengeres, a T250. Idé-
kozben modositottuk a P20-at, és
elkészitettilk a stabilmotort, amelyet
azéta mdr sorozatban gydrtunk;
igaz ugyan, hogy a keresletet nem
tudjuk kielégiteni.

Terviinkben szerepel egy jabb ti-
pus, a P250, amelynek futémiive a
350-esbbl szdrmazik majd és a P20
tovdbbmddositoit motorja lesz az

er6forrdsa. A kdzelmiltban mutat-

tuk be a kereskedelem képviseldi
elétt a legujabb egyhengeres T250-
es modellinket, amely ugyen dita-
ldnos tetszést aratott, de egyben az
volt a kivdnsdg, hogy ne vegyiik le
a programrél a TS5 és a P10 gydr-
tdsdt. Kérdem én: hol van az a
gydr, amely ennyiféle tipust képes,
arinylag kis darabszdmban, gazda-
sdgosan elddllitani? Igaz, a japdnok
gazdag tipusprogrammal rendelkez-
nek, de ne feledjiik, hogy 6k hatal-
mas mennyiségben gydrtanak. Es
még valamit: Japdnban nincs mun-
kaerdhidny.

Jelenleg hdrom tipust gydrtunk: a
T5-6t, a P10-et és a P20-at. Ugy ter-
vezzilk, hogy a két régi egyhengeres
szerepét dtvenné a T250, amely a
Budapesti Nemzetkdzi Vdsdron nagy
kézdnségsikert aratott és a P20 he-
lyére a kéthengeres T250-es keriil-
ne. Ez utébbira azért is lenne sziik-
ség, mert a szovjet kereskedelmi
partner, amely a legnagyobb kiil-
foldi divevénk, kéthengeres motoro-
kat kivin. Nos, ehhez a nagyszéria-
gydrtishoz jelentés gépi beruhdzds-
ra lenne sziikségiink, Mindezt meg-
értette a trdsztiink, és mdr meg-
kezdték az igények felmérését.
Amennyiben megkapjuk a sziiksé-
ges munkagépeket, automatdkat,
akkor a fent emlitett tipusok mel-
lett taldn beiktathatjuk a P350
gydartdsdt is.

A gyari séta soran rovid latogatast
tettlink a nagy multu kisérleti md-
helyben is, ahol az egykori verseny-
z6, Bdba Antal, az aranykez(i sze-
reld keésziti el6 a 24 6ras Bol d'Or
versenyre a kiszemelt hérom mo-
tort. Hogy mit fognak tudni ezek a
P20-asok? — Semmi killonoset...
— mondta Bdba Antal. — Csak ép-
pen zokszdé nélkiil kell kibirniuk az
egy nappali és az egy éjszakai szd-
gulddst.

Es ez nem is lesz csekélység.

— ergyé —

A sebességmérd és
az elektromos meg-

hajtdsa fordulat-
szAmmérs kbzbtt
szerénykedik a tdl-
tést jeldlé piros és
a taviénnyel egyﬂtt
ég: kék ellen -
lAmpacska

Részlet a szdllitdsra virdé, vOrbsre fénye-
zett ,francia’” P20-asokbél. A megrende-
1és szerint elsl sdrmentlt ott kapnak, s
a forgattyashdzat feketére festették

5\ -

)
Teleki Kéroly, az c:iykorl versenyzd fé-
kezi a nagy Sch -padon a ,francii-
kat” — és mindegyik leadja az elfirt tel-
jesitményt

A mdsik volt versenyzf, Bdba Antal bi-
vill azt a hirom P20-ast, amelylk a Bol
a’Or versenyen fog — remélhetbleg —

szdguldani
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TSbb mint félm

Ez a fels6 nyitokép — az ,el6szobdzdé” jarmavekkel —
hden tiikrdzi a f6varos (és valészin(ileg az egész orszag)
motorkerékpdrszerviz-, illetve javitémihely-helyzetét.
Nemcsak nagyon kevés, hanem szilikre méretezett az a
meglevé néhany telep, amelynek tobb mint félmillié
motoros igényét kellene kielégitenie. Kellene...

A lehangolé kép a Hungaroszerviz Ktsz pesterzsébeti,
Lazar utca 2. sz. alatti 4j — tavaly Osszel megnyilt —
telepén fogadja a motorost, aki az tUgynevezett kitelezd
szervizre hozza be a még jotallas alatt levé jarmdvét.
Vajon meddig kell varnia, amig sorra keriil?

A kérdésre a részleg vezetSje, a szakma régi és megbe-
csiilt tagja, Csik Géza felel.

— Van tugy, hogy két 6ra milva mdr kapun kivil van
az iigyfél, de lehet, hogy mnégy 6rdt is vdrnia kell. Napi
30—40 szervizt végziink, de volt mdr 60 is. Mi csak any-
nyi tirelmet kériink iigyfeleinktil, amennyit téliink
kapnak. Aztdn még azt is kérjik, ne viltoztassdle meg

Csalhatatlan mdszerrel diMtjik be a gyajtdst. De sajnos, nem
a munkapadon a mihelyben, hanem a betonozott udvaron —
guggolva — mert a mihelyben mér nem volt talpalatnyi hely...
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rt érdekel
motorjukon az dltalunk bedllitott gyidjtdst, mert mi ezt
milszerrel végezziik. Szerelink, akikkel mdr 12 éve
egyiitt dolgozom, valamennyien munkdjuk mesterei, ki-
vdlé szakemberek, és ha meghallgatjdk a motor hang-
jdt, vagy rdnéznek a kipufogdcsdre, tudjidk mdris, me-
lyik szerszdmmal, hovd kell nyulniok. Megkénnyiti hely-
zetiinket, hogy csak az MZ, Simson, Komar és Riga
mdrkdk tartoznak hozzdnk. Az évek folyamdn ,kitapin-
tottdk” az egyes modellek gyenge pontjait, ezért aztdn
tényleg mem boszorkdnysdg a gyors hibamegdllapitds,
illetve a javitds.
A maszek javitdk sordnak ritkuldsa is néveli ndlunk a
zsufoltsdgot. Mind t6bb motoros keresi fel a szovetke-
zeti ipart, mert nemcsak megbizhatébb a munkdnk, de
alkatrészelldtdsunk is kedvez6bb. Ndlunk példdul mint-
egy félmillié értékdi a raktdr, noha az alkatrészbeszer-
zéssel nekiink is vannak problémdink. Ha meghalljuk,
hogy valamelyik vidéki szakiizletben kurrens drut lehet
kapni, bizony kocsiba iiliink, és hozzuk azokat iigyfe-
leinknek. Evente sok ezer motorkerékpdrt szervizeliink,
illetve javitunk, természetesen uj alkatrésszel.
Nem dicsekvésb6l mondom, de szdmtalan tigyfeliink td-
voli vidékekrdl hozza fel hozzdnk motorjdt, dmbdr vd-
rosukban is van javité, ahol taldn a ndlunk fizetendd
57 forintos érabérnél olesébban dolgoznak. Persze, a ga-
rancidlis munkdért nem fizet az digyfél.
Most a nydri szabadsdgid6ben kevesebben vagyunk, pe-
dig éppen ilyenkor, amikor a motorcsénakosok is hoz-
zdnk fordulnak segitségért, az eredeti 13 szakmunkds-
létszdmunk is kevés, akdrcsak a mfhelyiink teriilete,
amelyen mdr alig tudunk mozogni.
A telket és a motorkerékpdr-javitds céljaira tervezett
épiiletet a keriileti tandcstél kaptuk. Tovdbbi terjeszke-
désre azonban nincs lehetdségiink, mert kiriil vagyunk
épitve, Azt is beszélik, hogy szandlidk ezt a kidrnyéket,
kinnyen lehet, hogy meg kell itt sziintetniink a miké-
désiinket, Csakis a munkatdrsaim igyekezetének kdszén-
hetS, hogy a végzeit munkdra nincsen panasz, mert
ilyen zsiifoltsdgban képtelenség rendet tartani. Csaknem
bilszke vagyok arra a két-hdrom panaszoslevélre, amely
évente érkezik a vezetdségiinkhdz...
Nem azért mondom, mert telepiink tilterhelt, hanem
mert a motorosok valéban mostohagyermekek, ami a
karbantartdst és a javitdst illeti. Arrél nem is akarok
s26lni, hogy mit jelent szdmukra az alkatrészbeszerzés.
Vonatkozik ez elsésorban e vidékiekre. Bizonydra ki-
sebb lenne a nyomds a javitdiparra, ha az iigyfeleink
megkaphatndk a szakilzletekben a szilkséges alkatrésze-
ket, amelyeket sajdit kezilleg épitenének a motorjukba.
Hiszen a motorosok nagyobb hdnyada tigyes kezl barkd-

csold.
L]

Teljes egészében megértjilk a mér 30 esztendeje a moto-
rosokat szolgalé Csik Gézdt, aki ebben a kaotikus hely-
zetben nem is tudhat nagyobb rendet teremteni és fo-
lyamatosabb munkét végezni.

Tovébbi 1ijabb és nagyobb szervizekre van sziikségiik a
motorosoknak! R. Gy.




Itt igy kozlekedjiink!

A teherautd-vezetSket minden bizonnyal

még ma is élénken foglalkoztatja az &
jarmidvilket érinté forgalomkorldtozds
bevezetése, illetve tovabbi kiterjesitése.
ErrSl legutdébbi szdmunkban tdjékoztat-
tuk olvaséinkat. Azdéta minden bizony-
nyal sokan rdjottek arra, hogy akinek
ninecs dolga a bels§ vérosrészekben, leg-
jobban teszi, ha ezt a terliletet a gydrd
alakban futd utak valamelylkén ,nagy
ivben"” elkerdll.
A legkiilsd ilyen korit: a Fehér ut—
Nagy Lajos kiraly 1utja. Ennél azonban
sokkal kedvezébb vezetésd a beljebb
fekv Konyves Kdlmén kdrdit—Hungédria
kiérit—Rdbert Karoly kdrat vonala. A
korldtozas ald vont kerillethez egyébként
legktzelebb esf {lyen kbritnak tekint-
hetjilk a2 Hdmédn Katé Gt—Mezd Imre ut
—Rottenbiller utca vonalvezetését is,
Ezek az utvonalak tehdt napjainkban
még az eddiginél is nagyobb figyelmet
érdemelnek, Ezért vdlasztottuk témadul az
ezeknek az dtvonalaknak egyikén, a Me-
26 Imre uton fekvd két keresztezddést.
Két igen forgalmas, és fdleg teherforga-
lommal jellemezhetd f6itvonal taldlko-
zik az ORCZY TEREN: a Baross utca és
folytatdséban a Kb6banyai ut, valamint a
keresztezd Mez6 Imre 1ut. Ez utobbl a
f8dtvonal jellegét is megtartja a téren,
tehdt a Baross utcdbdl, illetve a K6ba-
nyal 10t irdnydbél j6v6k tartoznak el
sdbbségadaAssal. Feltéve persze, ha nem
mikd a forgalomirdnyitd jelzSldmpa.
Ez pedig gyakran elSfordulhat itt,
ugyanis ez a berendezés nem tartozik a
legmegbizhatébbak kbzé, idfszerd lenne
ezt is korszerdsiteni. Ez 1d8 szerint a
forgalmi sdvra, illetve az itkereszimet-
szetre alkalmazott jelzésrendszerek ke-
veréicével taldlkozhatunk itt.
A Baross utca torkolatdban levs két for-
galmi sdv egyenesen vezet a K&bédnyal ut
irdnydba. A killsd sévbdsl ugyanakkor
még jobbra kisfvben 1is elkanyarodha-
tunk a Mezd Imre dtra, Es itt vigydz-
zunk! Nehogy egy ,folyosdval” kordb-
ban kanyarodjunk, mert akkor a Cso-
bénc utca trolibusz-kivezetf uttorkolaté-
ban taldlhatjuk magunkat. Ide tilos be-
hajtani, és ezt azért is érdemes megje-
gyezni, mert besoroldskor a tilzott eld-
redlldssel a trolibuszokat a legkedve-
z6bb kihajtdsl lehetSségtsl fosztjuk meg.
Emlékeztetiink arra is, ho a Csobdnc
utcdbsl a Baross utcdra kihajtva ,,Allj!
Elsdbbségadéas kiételezf!' tdbldval talal-
juk szembe magunkat.r Ezt a kihajtdst
jelzfldmpa nem is szabdlyozza.

A Népszinhdz utea (pontosabban a Teleki tér) Mezé Im-
re nutl keresztezddése igy ritekintésre nem is t(nik bo-
csomopontnak’, Mégis gyakran fordulnak el6

nyolult

itt kozlekedési balesetek,

A keresztez6dés a gyakorlatban is viszonylag jol Atte-
kinthetS, nem is bonyolult, és az is nyilvdnvald, hogy
ezen a ponton a Népszinhdz utca irdnydbdl jovik tar-
toznak elsSbbségadéassal. Csakhogy nem olyan konnyd
ezt az elsGbbséget mindenkor biztositani, hiszen megle-
hetésen nehéz innen a Népszinhdz utcai torkolatbél a
Mez6 Imre Gt tobbnyire sird forgalméba bekapesoléd-
nunk. Ha a8z auték éppen kis sziinetet is hagynak, biz-
tos, hogy az egyik vagy a masik iranybél pont akkor ér-
kezik a villamos. Nemegyszer el6fordul, hogy a szabad
kildtdsunk érdekében el6rehtizédva — joéllehet teljesen
jéhiszem(en — a villamosvégényokon ragadunk. Ilyen-

persze csak az udvariase gesztusok segithetnek raj-
tunk, Elniink is kell ezzel, de — koriiltekintden!

Eléfordulhat ugyanis, hogy a Mez§ Imre tton haladék
megprébaljdk Tengedni a villamosvagdnyon rekedte-
ket, intéssel, fényvillogtatissal siettetvén Gket a mene-
kiilésre. Nem szabad vakon engedelmeskedniink az ilyen
és segitd szindédk) jelzéseknek, mert lehet, hogy a ne-
kiink jelzést addk mellett, magy tempdval és segitd szin-
déku gesztus mélkiil, eldnylik biztos tudatdban elszdgul-

kor

danak majd masok!

A szemkdztl — Kbbdnyal utl — torkolat-
ban ugyancsak két forgalml sdv taldlha-
t6, de a belsSbil csak egyenesen, a kiil-
86b6l pedig csak jobbra szabad haladni.
A jobbra kanyaroddst kiegész{tl fényfor-
rés is irdnyitja, A balra kanyarodds
ezekbfl az irdnyokbdél- nem lehetséges,
Kbzvetve azonban kodnnydszerrel pdtol-
hatjuk ezt is. Példdul a Baross utcadbdl
érkezve tulhaladunk a keresztezddésen,
és a rajzon 18 j61 lathaté szigeten tul
jobbra kanyarodunk. Igy a sziget teljes
megkerillésével maris folytathatjuk utun-
kat a Mez8 Imre tdton a Baross tér felé.
A Kbbanyal utrél egyszerdbb a helyzet,
mert ebbfél az irdnybol nem szilkséges
bemenni a keresztezddésl négyszogig, ha-

‘nem a sziget el6tt kell balra bekanyarod-

ni. Igy tulajdonképpen benne is vagyunk
az egyenes irdnyban. A Mezd Imre 1t
vonaldhoz érkezve azonban elsGbbség-
addssal kell szamolnunk, ugyvanis a 80t~
vonal vezetése — a rajzon 18 szemlélte-
tett médon — kanyarodik. Bdr az uttest
egyenesen vezet &t a keresztezfdésen,
mégis ez a veszélyesebb és nagyobb fi-
gyelmet igényld mandverezés. Ezt azzal
is magyarazhatjuk, hogy a Mez§ Imre ut
szélessége minddssze hdrom forgalmi
sdvra elegendS. Ez tehat tnmagdban —
bédrmelylk irdnyt tekintjlk is — sok bo-
nyodalmat okoz.

A Nagyvédrad tér fel6ll irdnybél az osz-
tdlyozdban két sdv 411 rendelkezéstinkre
az egyenes haladdshoz. A KkeresztezSdé-
sen tulhaladva azonban midr csak egyet-
len sdvban folytathatjuk utunkat. Hidba,
a tblesér egyik vége szikill, és ezek a
forgalmi tdlcsérek a szdkiild irdnyban
roppant veszélyesek. Bér a szabdly .itt
eléggé den alkalmazhatd (a
killsé sdvba sorolék haladhatnak akaddly-
talanul tovébb), mégis, naponta sok sir-
16dds adodike ebb8l. Itt — illetve itt is
— alkalmazhatjuk a clpzar-kizlekedés
iratlan szabdlyat. Tény, hogy az ilyen
és ehhez hasonlé szdkfiletekben (péida-
ul az Alagit utca Alagit elSttl torkola-
tdban is) a mai forgalmi kbriilmények
ktzdtt a szabdlyok merev, minden 4ron
valé erfltetésével magunknak és madsok-
nak is knnyen bajt okozhatunk. Gyak-
ran megesik, ho a bels§ sdvba soro-
16k utoljdra mar ak, és a nagy keresz-
texfidés-tdvolsdg miatt csak késdn tudjak
elhagyni a keresztezGdést. Erre a kb-
rillményre a szembdl elinduléknak feltét-
lentll tigyelnitk kell. Bér igaz, van olyan
szabaly is, hogy: a keresztezGdésbe tilos
behajtani, ha azt a zold jelzés tartama

teriiletet!

anak-

alatt nem tudjuk elhagyni. De u
kor — és éppen ezzel Bsszeﬁl‘%gés —

igaznak kell lennie annak is, hogy tilos
addig behajtani a keresztezddésbe, amig
azt az elfz§ fdzishoz behaladd jarmdvek
nem hagytdk el!

A Baross tér feldli jarmiosztdlyozéban
sokkal kevesebb a probléma. Itt %ﬁg
a kiils§ sdvbdl csak egyenesen, a

b6l pedig csak balra szabad menni, Mi-
vel az egyetlen sdv meglehetdsen kevés
az egyenesen hajadéknalk, akran elf-
fordul, hogy aki a Salgdtarjani ut kdr-
nyékén el6zésbe kezd, mér nem tud visz-
szajutni a jobb oldall sdvba. Ha {gy adé-
dik, mi azt ajdnljuk, hogy ne akasszuk
meg tejlesen a forgalmat, hanem nyu-
godtan forduljunk balra, hiszen a K6&-
bényal utra érkezve mindjdrt jobbra ka~
nyarodhatunk, és ezzel miéris a kivdnt
!reﬁl.nyban vagyunk. Igaz, némi kertls-
vel...

A rajzon pontozva jeleztiik azt a veszélyes zénét, ahol
hasonlé ckok miatt gyakran adédnak balesetek,

Koriiltekintéssel és feltétleniil mérsékelt tempdval kdze-
litsitk meg — mindkét irdnybdl jovet — ezt a veszélyes
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Gondolom, természetes, hogy az em-
ber, ha maga is autéssd lesz, jobban
figyeli mds gépkocsik vezetinek
vigelkedését, mint azelStt, amikor
még ,csak” gyalogosként észlelite a
killonbséget az udvarias és az udva-
riatlan, az énmagdt jérmiive magd-
nydban is kozdsségi embernek érzd
ég iaz erbszakos ,egyéniség”’ ko-
zott,

Miutdn magamat sem sorolom az
agressziv vezetbk kiézé, nagy orém-
mel fogadtam a hirt, amely szerint
a Magyar Autdklub bevezeti a mdr
sok orszigban divé, humanitdsra
526lit6 emblémdt. Eppen a hir tele-
viziébeli elhangzdsdnak mdsnapién
volt szerencsém a kovetkezl esethez
. a balatoni autédton:

Egy oéreg Csepel teherauté baktatott
az titon, éppen azon a részen, ahol a
kanyarok miatt nem lehet ldtni a
szembe jivé forgalmat, Ketten men-
tiink mdagdtte személykocsival, s mi
tagadds, mdr magam iz kezdtem
szidni a teherautd vezet8jét, mert az
dreg masina rettenetesen fiis-
tit eregetett kipufogdjdbdl. Am ak-
kor a vezetS - idés ember, bizo-
nydra sok szdzezer kilométert tehe-
tett mdr meg az orszdgutakon ~— ki-
nytjtotta a kezét a vezetbfiilke ab-
lakdn, és intett az elSttem haladé
személykocsinak: most megelSzheti
6t. Utdna akartam {ramodni, de a
teherkocsi vezetlje akkor felemelte
a kezét, jelezve, hogy vdrni kell
Valéban: hdrom kocsi jott szembe,
ezeket & ldtta, én nem. Aztén el-
mentek a kocsik, 5 a teherautd ve-
zetlje 1jra intett, és lehizédott, hogy
megeldzhessem. Azt hiszem, nem
tulzds erre a viselkedésre a néhdny
évvel ezelStti filmcimet idézni: Ha
a vildgon mindenki ilyen wvolna!
(Sajnos, a kipufogé fiistje miatt a
rendszdmdt nem ldttam.)

Am — nem mindenki ilyen. Jdlius
15-én, szombaton, pontosan déli 12
drakor megdlitam a XIII, Katona
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Joézsef utca 39, szdmu hdz eldtt. Né-
hiny perces dolgom volt a kérnyé-
ken, 8 mire visszaértem a kocsihoz
— a Belkereskedelmi Szdllitdsi Vdl-
lalat FI-11-91 rendszémi teherautd-
ja zdrta el az utat. Se elbre, se hdt-
ra nem mehettem, csak mintegy fél-
6rai vdrakozds utdn engedett utamra.
Az FI-11-91 elsé szélvéddbjén kiz-
ben zavartalanul olvasgathattam a
kis cédula szbvegét: ,,Emberséget az
utakon is! Kdoszondm!”

Nos, cédula ide vagy oda — ezzel a
gépkocsivezetbvel mnem  szeretnék
valahol az orszdgiuton taldlkozni.
Tartok téle, hogy egészen furcsdn,
egyéni mdédon értelmezi az ember-
séget. ..

Vérkonyi Endre

HAt, ez is megtdrtént] Es igazédn csodil-
kozom, hogy megtirténhet. A szinhely:
Ceongrdd, a Szentesl 1t és a Dohénysor
utca keresztezGdése, a Kisker Vallalat
225. sz, QOzlete elftt. A fotd késziilt: 1972,
méjus 31., ha 4 6ra 30 perckor. De ké-
szillhetett vo ugyanebben az iddpont-
gf:? tegnap vagy akar holnap is. Med-

EADAR DEZSO
Csongrad

Nem értem, hogy egy ilyen nagy
ipari {izem, mint a Tiszai Vegyi .
Kombinét ilyen tablat eltfir, sbt ki-
tesz a sajat teriiletére. Hogyan ér-
telmeznénk mésképp, mint igy: ,Vi-
gyvazz, a teherauté veszélyes!” —
majd alatta a kiegészfid tabla szo-
vege — ezért: csak személyautdk ré-
szére...

KAPOCSEA LASZLO
Miskole

Ha nem lennének ezek a fotdk, taldn senki sem hinné el, hogy ma még ilyen
dolgok is megtérténhetnek a févarosban. A fehérre meszelt faoszlopok —
szinte az utca teljes hossziban — Rdkoshegyen, a Melczer utcai uttesten
okoznak kinos meglepetést a jdrmivezetSknek. Akik pedig ezt a vasoszlopot
— Rékoskeresztiron a Ferihegyl titon — igy épitették az tt, illetve az ut-
kanyar szinte kell6s k&zepébe, minden bizonnyal igy okoskodtak: ,Ha va-
laki nekihajt, és életét veszti, sebaj! A vasoszlop lampéban végzbdik, s igy
majd az dldozatnak 6rék vildgossdg fényeskedik...”

KILI TAMAS
Budapest




Az angol Autéklub (AA) ,Onkiszolgdlé” miszakl ellenbrzb-dllo-
mast tott fel tagjainak Dél-Anglidban. Az ,intelligens lalku-
sok” szdmdra bereéndezett kis laboratériumban valamennyl el-
lenOrzd mszer kildndsebb hozzdértés nélkidl is kezelhetl. Pon-
tos, megbizhaté vilaszt ad arra, hogy az Onkéntes vizsgidlat ald
vetett autd hlstonml, elektromos, {izemanyagellité berendezései
milyen tban vannak. A kizlekedés biztonsdgdt szolgdlé
ilyen iuommk tovébbi feldllitésival az Angol Autéklub reméll,
hogy a szigetorszdg autéhtjain a mfiszakl hib&b6l ereds bal-
esetek u.imlt cslkkentenl tudja. A Laycock-dinamométer jel-
zésl képel is érzékeltetik az autésnak, hogy milyen hibdk ki-
Javitdsdért Kell a szervizben jelentkeznie

Eveken it tarté kisérictezések utin Karl-Heilnz Engel, Majna-
Frankfurt-l baAnyamérndknek sikerillt
kemény mesterséges kivet eldllitania. Ez az
tevés szerint lorrnanlmuluni fogia a huyomtnyu
A ,,Sinterit” elnevezésti m(ikd kvarchomokbé
b6l és bazikus v ymatekblil ll.l. Nyomis- l- "ta
vill kemény, nem l.k. és lehetOvé teszl a le nazin-
‘l‘nylllm" utak épi ét. Az llyen anyagbdél ftett Gt fellllete
nedves 1d6ben is kitGnd csiszé-sdriéddsi ad ren-
dcl exik, és kevéssé verl vissza a fényt, Az olesén e thatd
Sinterittel Hamburgban épitik az elsd kisérieti uunkun. A
feltaldlé a mdké keménységének szemléltetésére {iveget karcol

az NDE-ban. Bir

Héiny kbzlekedésl tragédist lahetne mnlun.l. ll.l a
nﬂoﬂlrdk nem ag orszdgit jobl emm::.

szemben,
:;n:?}:'mm: Erre a
v a gyalogosok
- o Bir ndlunk
nak erre! Példdul a kdziti bales
bizott és azért felelds megyel szervezetek...

A Leningrid mellettl Szolnlsko gyermek{id(ld autépalydjén
minden olyan, mint az lgazi: alagut, viadukt, benzinkat, orvosl
lemely. k. j6l lathaté burkolatl jelzésekkel ellatoti
utak, szines kdzlekedésl tdblik Jelzblampik ,,dolgoztatjik
meg” a kis vezetGket. Nem hildnyzik az egyenruhdba bltbztetett
rendfrpajtds sem. Pedig mindnydjan csak Gsszel kezdlk az elsd
osztdlyt! Az autdpdlya mkddéséért a leningrddi Autékdzleke-
désl Felligyelet munkatirsal villaltdk a védndkséget; 6k a kivi-
telezfk és Sk az oktatdk, valamint a pedagégusok rendelke-
zésére All6 tandcsaddk. Eddig hdromezer kis leningrddi ismer-
kedett meg itt az utcal kizlekedés szabdlyaival. Ma mér min-
den nagyobb szovjet vdrosban mikddnek hasonlé kidzlekedési
Jatszdterek. Az Gvoddkban a zene és az Irodalom mellett a kKbz-
lekedés 1 is fzelitft adnak a ekeknel(.. Ebben
llusztrdlt kiadvinyok és asztall jétékok tik Oket. A J&-
tékboltok a kizlekedési szabdlyokat, a jehﬁti t és az autd-
tipusokat ismertet§ tdrsasjditékokbél is bé vilasztékot kindlnak

xonun.k" nevezték angolok a Bir-
kdzelében é&pllld, t8bb l:l.ntﬁ, keuuulﬂdumanm
elosztédt-labirintust. Az Impozdins mdatdrgy 18 k(ldnbdzd irdny-
ba osztja el majd = szigetorszdg bdrmely részéb0l ide befutd
gép)irmisorokat

nSpagetti-cs
iingham k

SZOTOSan a old.llon

a fajta
tdbb gondot forditané-
et-elhdrftdssal meg-




leggyakrabban el6fordulé sé-
riiléses baleseteket a Btk. 4j
rendezése kizlekedési vétség-
ként jeldli meg, s a balesetek stlya-
hoz képest az elbirdldsban széles
differencidlast tesz lehetévé.
A Btk. 194/A. § szerint:

HAki a kéziti kbzlekedés szabd-
lyainak megszegésével gonda t-
lanul mdsnak vagy mi-
soknak stlyos testi sértést
okoz, ha stlyosabb biincselekmény
nem valésult meg, két évig ter-
jedé szabadsdgvesztéssel Dbiinte-
tendd.”

Ezt a cselekményt — a sériiléses
baleset alapesetét — az kiveti el,
aki egy vagy tobb személynek si-
lyos sérillést okoz a kizlekedési sza-
bélyok tudatos vagy gondatlan meg-
szegésével, feltéve, hogy az elkivetd
magatartisa nem képez siilyosabb
szdndékos veszélyeztetést, avagy
méas, élet vagy vagyon elleni biin-
cselekményt.

A Dbiintetés hdrom évig terjedd
szabadsdgvesztés, ha

a) jdrminek wvagy munkagépnek
kbziiton szeszes italtédl
befolydsolt dllapotban térténd
vezetésébll keletkezett a bal-
eset, vagy

b) a cselekmény maradandé
testi fogyatékossdgot, illetve
stlyos egészségromldst, to6-
meges balesetet vagy killo-
ndsen nagy kdrt okozott.

Mellékbiintetésként jdrmdvezetés-
tdl eltiltdsnak is helye van.

Ezek a sulyosabb min&sités(i sériilé-
ses balesetek mutatjdk, hogy részint
a durva kozlekedési szabalyszegés,
részint a silyos kdvetkezmény alap-
jan milyen széles keretben kivanja
a térvényhoz6 a balesetek ellen a
tdrsadalom védelmét szolgdlni.

Az 1j torvény idézett rendelkezései
alapjdn hozott néhény bir6i déntés:

Az egy hénappal azeltt gondatlan
veszélyeztetés miatt 1200 Ft pénz-
blintetésre {télt vAdlott barati térsa-
sdgban a kora délutdni O6rdakban
négy kors6 sort fogyvasztott, majd
este 21 drakor szdlé motorkerékpér-
jdval, egy utast szallftva, tompitott
vilagitdssal kb, 50 km-es sebesség-
gel, kizvildgitdssal el nem ldtott ut-
testen kozlekedett, Késdn észlelte,
hogy elbtte két hdzaspdr egymésba
karolva egymés utdn halad az tttes-
ten, mivel kiépitett gyalogjdrda nin-
csen, A motoros valtozatlan sebes-
séggel behajtott a gyalogosok kozé,
majd athaladt az Gttest bal oldnlﬂra.
és felborult. Hirom személy silyos
torési, két személy kénny( sériilést
szenvedett A motoros ugyancsak
megsériilt; vérében a cselekmény
elkdvetésekor mar csak 0,34 ezrelé-
kes alkoholkoncentracié volt.

Vakon vezetés, alkoholfogyasztés
tébb ember sériilése s hasonlé jel-
legi cselekmény miatt a vadlott el-
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A targyaléterembil

len méar folyt eljards, Ezek a cse-
lekmény jellemz6i. Sajat stlyos sé-
riilése enyhitd koriilmény,

Az els6- és masodfokd birdsag
egyarant a vadlottat 6 hénapi, fog-
hédzban letdltend6 szabadsdgvesztés-
re {télte és 3 évre mindennemi kbz-
uti gépjarmd vezetésétSl eltiltotta.
A Dbiintetés a letdltéssel rehabilita-
ci6 ala esik, a biintetés ?/5-4t kell le-
t(:illtinl. ha erre az elitélt érdemessé
valik.

Egy tehergépkocsivezeté kb, 40
km-es sebességgel kozelitett meg
egy kijeldlt gyalogédtkelShelyet. Fék-
tavolsdgon kiviil észlelte az tttest-
re lelépé és ellenkezd oldalra fi-
gyel6, normadlis léptekkel halad6é 73
eéves gyalogost. A gvalogos el6tt
akart elmenni, kissé balra is kanya-
rodott, a manfver azonban nem si-
keriilt. A kocsi eleje elhaladt ugyan
a gyalogos elbtt, az id6s ember
azonban megijedt, nekiment a kocsi
oldaldnak, és kulescsontttrést szen-
vedett.

A biintetlen elbélet(i, csalddos, tébb
éve kifogastalanul dolgozé Eépkocsi-
vezetét a birdsdg 109,-0s bércstk-
kentéssel jaré 8 hénapi javité-neveld
munkéra {télte. A blintetés az {télet
jogerére emelkedésével rehabilita-
cié ala esett. Ha azonban a végre-
hajtds alatt elkévetett blineselek-
mény miatt vagy silyos munkafe-
gyelemsértés kovetkeztében a javi-
té-neveld munka hdtralevé részét
szabadsagvesztésre véltoztatndk Aat,
akkor természetesen a biintetést le
kell télteni.

A viadlott személygépkocsi-vezetd
erfsen lelassulva, egy 8,5 m széles
uttesten akkor kezdte meg elSzetes
irdnyjelzés mellett a balra kanyaro-
dast, amikor egy moigotte kb. 60
km-es sebességgel haladé személy-
auté 50 méternyire mar elbzésben
volt az Gttest bal oldalén. A védlott
csak az utolsé pillanatban vette
észre az el6z6 jarmdvet, amikor
maér a ktzelében volt. Azonnal féke-
zett és megdllt, az elfz86 jarmd t-
jat azonban csaknem elzdrta. Az
el6z6 jaormd az dGttest bal oldaldn
féknyom és sodréddasi nyom hétra-
hagyédséval elkerillte ugyan az Osz-
szelitkbzést, azonban az (ttestre
valé visszatérés kdzben megcesiuszott
és az drokba fordult. Hérom sze-
mély kdénnyd sériilést szenvedett.
Az adott helyzetben az elSzésnek
akadédlya nem lévén, a baleseti ve-
szélyt kizarélag a vadlott idézte elb
figyelmetlenségével.

A birésag a kétgyermekes, biintet-
len elééletd, néhdny éve vezet§ vad-
lottat 2500 Ft pénzbiintetésre {télte.

Egy kordbban ittas vezetésért pénz-
biintetésre {télt, egyébként kivald
dolgozd, csalddos wvadlott személy-
gépkocsijat a kijelslt és elSjelzdvel
is jelzett gyalogédtkelShely kbzelé-
ben kb. 50—680 km-es sebességgel
vezette. Joval féktavolsdgon kiviil
vette észre, hogy egy 72 éves gyalo-
gos 4llé6 helyzetb6l az uttestre 1ép és
egyenletes léptekkel halad az uttes-
ten. A vadlott sebességét nem csok-
kentette, a gyalogos a gyorsan fe-
léje haladd gépkocsitél megijedve
megtorpant. A viddlott ekkor féke-
zett, a kocsit azonban nem tudta
mér megallitani, balra kormény-
zott; a gyalogos eliitését elkeriilte
ugyan, de dsszelitkbzitt egy vele
szembe haladd, utast is sz4llité szélo
motorkerékpdrral. A motorkerékpar
felborult, vezetdje olyan sulyosan
megsérilt, hogy hosszi hénapok
mulva is csak mankoéval tudott jar-
ni. Utasa konny( sérillést szenve-
dett.

A birésédg a vadlottat 6 hénapi, ha-
rom évi prébaidére felfiiggesztett
szabadsdgvesztésre és egyévi min-
dennemi{ kbzati gépjarmiivezetéstdl
eltiltasra {télte.

A szabélyszegésében durva, ered-
ményében silyos baleset szabadség-
vesztés kiszabdsdt tette sziikségessé.
Az egyébként kivdldo munkaveégzés,
a csaladdos 4llapot, valamint a silyos
egészségromlison fellili tovdbbi sé-
riilés, valamint a kordbbi hasonlé
jelleg(i cselekmény miatti eljéras a
szabadsagvesztés 3 évi felfiiggeszté-
sét és a jarmivezetést6l eltiltdst in-
dokolta. A biintetés mentesités ald
esett, véglegessé azonban csak a
prébaidé eredményes leteltével va-
lik.

Dr. Imre Ivin




POLSKI
. BOOE 125

KIVALO MARKA - 1300 es 1500 kcm (60 és 70
DIN LE valtozatban.

Ez az europai szabvany gépkocsi sajat katego-
riojaban idedlis forma, sikeres konstrukcio.

A POLSKI FIAT 125 P birtonsaganok garanciai:
~ konnyl vezetés
-~ stabilitas
- magas hatasfoka (4 tarcsofékes) szervo fék-
rendszer.
Kenyelem és célszerliség 5 személy részére
Idealis csomagtér.

Reészletes felvilogositas: a

=

MERKUR POL-MOT
cutoszalonjaiban N AN
Gépjarmi-

Budc:lpr_-st‘ V., kiilkereskedelmi
Martinelli tér 8. Vallalat
Tel.: 204-018

Budapest VI,
Népkoztarsasag utja 8.
Tel.; 124-249 POLSKA

Wars:zawa
Stalingradzka 23.

POLSKI
Fla 125 p =

KENYELEM
BIZTONSAG
GAZDESAGOSSAG

ALLOMASOK

Shell

Budapesten Vidéken
lll., Béesi Gt 277. Balatonfiired
IV., Pozsonyi Gt 1. (Ujpest) Dunaféldvar
VIil., Kulich Gyula tér Miskole
IX., Kén utca 1. Pécs
INTERSHOP S;i:;‘;:
X, Rajk Laszlé u. 11 - Sa

j Uj toltddllomas nyilt Veszprém

a XIV,, Népstadion Gton

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTSALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL
A szervizek 6—22 6rdig vannak nyitva




@ odasvétele

HASZNALT AUTOK

@ bizomanyi értékesitése
@ kéziiletek és magdnosok részére

A (RG] VALLALAT fuohees i, spmmeys . 7
&: TELEPEIN: QYOR, Rét utca 27
1] "ur

ndor u. 6.
SZEGED, Vasdrhelyi Pél u. 4,
SZEKESFEHERVAR, Széchenyi ot 94.
SZOMBATHELY, Tolbuchin ut 36.

Autéklubtagok, figyelem !

Felhivjuk szives figyelmiiket, hogy o
székesfehérvéri

STOP-étteremben
(Balatoni Gt 2.)
10%-0s engedménnyel
kedvezményes étkeztetést

nydjtunk érvényes klubtagtagsdgi
igazolvény felmutatdsakor.

Létogassa meg ax 1000
éves Székesfehdrvire,

vegye igénybe a STOP-
étterem szolgiltatisait!

Szeretettel virja ked-
n'vu Vendiégeit a Fejér
megyei Vendéglitdipari

W Villaat

—

Autdkerdkre
DISZTARCSA DISIKARIKA
ind 'r ké iﬂphdlﬁ

Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomé
Bp. VI, Csengery u. 65. Telefon: 127-584

Usszes keletl és nyugoatl

AUTOLENGESCSILLAPITOK
teljes fell)itdsa
gyors cserévell

Garoncidvall

Vidékre uldnvéttel

KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS

»BARDI AUTOTECHNIKA™
A SZAKMA MESTERE
Bp. Vi, Szondi u. 15,

Telefon: 329-449

SZEMELYGEPKOCS! hatsé ablakéra
RELUXA REDONY

a kivdnt méretre megrendelheté a

\sivt’

boltjéban:
Bp. VI, Baross u. 47.

Nyitva: 10-18-ig,
szombaton 10-14-ig

BUDAORSI VEGYESIPARI
SZOVETKEZET

Szentendre, Pannénia u. 1=3. sz,
alatti

AUTOSZERVIZE

vdllalja személy- és teherauték
szervizelését (2,5 tonndig), kis- és
kdzépjavitdst, karosszéria szakszerd
javitdsat, tovabbd

SKODA és MOSZKVICS

garancidlis gépkocsik dtvizsgalasat
és javitasat, valamint

RIGA, MZ, SIMSON, KOMAR, JAWA
és CZ motorkerékpdrok garancidlis
atvizsgdldsat és javitdsat

1.|AI.J'I"(.')IU(IZHOK

Kézlleteknek 1s
{Bemérés dijtalan)

SZELL SANDOR
Bp. Vi., Szondi utco 20,

AUTO-MEROMUSZEREK
szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablakttrifk
javitdsa garancidval
HAUDEK
XIIIL, Alig u, 12. Tel.: 204-195.

pud
MUSZAKI SZAKUZLET

Budapest VII., Kertész u. 23.
Telefon: 223-444

Autdfelszerelési cikkek
Specidlis fékbetétek
Autévillamossigi cikkek
Golyéscsapagyak
Tomitések, ékszijak
Gumiharangok, Hardy-tdrcsdk
Autddpoldsi cikkek . . . stb.

SZAKSZERU KISZOLGALAS
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TOLNAI VILMOS - BUDAPEST. Vég-
eredményében a 2/1972. (V. 30.) BM sz.
rendelet szerint lényegében csupdn a
w8zolgdltatd' kategéridba sorolt személy-
autdk kapnak ij rendszdmot — az egész-
ségiligyl (mentd) és postal szolgdlatot tel-
jesitd kocsik kivételével, amelyek vilto-
zatlanul visellk a fehér alapon M, illet-
ve P betlivel kezdfdS rendszdmokat. A
tobbl szolgdltatd személyautdé fekete
alapon fehér AT, AU, AV, AZ, AX vagy
AY Dbetljelzést kap.

TOTH SANDOR -~ ZALAEGERSZEG.
Tudtunkkal a kereskedelem nem expor-
tdlja ezeket a motorkerdkpdrokat. Kérdé-
sével forduljon a Csepel Nagykerhez,
Budapest VI, Bajcsy-Zsilinszky 1t 57.

EAUFMANN GYULA - KOMLO. Garan-
cidlis Wartburgjdra szdmozatlan 4j mo-
torblokkot és egyéb 1j alkatrészt szerel-
tek fel a szervizben. Tudomésunk sze-
rint a javitémfhely a motormunkdkra
ezek utdn kiilbn ad garanciat, de azt cél-
szerd a szerviz vezet§jével tisztdzni, hogy
mennyi idére, milyen feltételekkel, A ja-
vitomdhelytfl egyébként kérfen frdst a
motorblokk garancidlis cs érdl, arrdl
ig, h szdm nélk(ili blokkot iaapott. és
ezzel keresse fel a megyel Rend6riSka-
pitdnysdgot, hogy ve ezt be a for-
galmi engedélyébe,

ZENTAI ISTVAN — KUNFEHERTO. In-

gatlanét szeretné értékesiteni, hogy a
telken épUlt gardzs vdlozatlanul az On
tulajdondban maradjon. Véleményiink

szerint ennek semmi akadilya: {lyen ma-
gdnjogl megdllapodédst kell kétnie a vevs-
vel. A megoldds azonban nyllvdn az le-
het, hogy az egész terlilet a vevd tulaj-
dondba kerill, csak a ?rm&pumeny ma-
rad az Uné, és annak a néhdny négy-
zetméteres telekrésznek a haszndlatdért
az 4j tulajdonosnak bért fizetne. A bér
tsszege is megdllapodds kérdése,

ANGYAL LASZLO - MAKO. A baleseti
térés alkalmdval a motorkerékparra val-
lalt garancia valoban megsz(inik. Ha az
ilyen kdr sajdt hib&jdbél keletkezett — s
a cslszés Ut miatti elesés annak szd-
mit —, a biztositd nem fizethet kéartéri-
tést, mert nincsen idegen ,felelds”, aki-
nek a kotelez8 felelSsségbiztositdsa alap-
Jjdn a kértéritési eljdrist lefolytathat-
nédk. Mds a helyzet, ha olajlolton esi-
szott volna el, és megtaldlnd azt a sze-
mélyt, akinek hib4jdbdl az olaj az uttest-
re keriilt. Az 6nkéntes motorkerékpdr-biz-
tositds az évi csek 50 forintos dijért a
motorkerékpérban tfiz, villdmesapds, k6-
és f0ldomlds, féldrengés, vihar &ltal oko-
zott kérokra, tovdbbd a jarmd telles el-
lopédsdbdl eredS sériilések vagy hisnyok
megtéritésére érvényes. (Ha a motorok
torési kdraira is érvényesitenék, a biz-
tositdsi dfjat ardnytalanul fel Ikellene
emelni.)

MOPEDRAJONGO. A probléma nem
olyan egyszer(i, mint gondolnd. Orémmel
vennénk, ha Pesten jartdban latogatdsé-
val megtisztelné szerkesztdségiinket, de
errdl elSzetes értesitést kérnénk. Bizo-
nydra nem kerliite el figyelmét, hogy vi-
sdrolhat magdnak kedve szerintl mope-
dot; a Babettdra gondolunk.

gumusmoz?:? — VESZPREM.
a magyar polgéar — fiiggetleniil
attél, hogy egy mdsik 4llampolgdrsiga
is van — itthon ajdndékoz gépjarmdvet,
a kem-enkéntl 2,50 Ft 4tirdsl okirati ille-
téket kell fizetni, ha az ajandékozott ko-
csl azelftt 1s magyar rendszami volt. De
ha kiilféldi rendszdmu kocsit ajandékoz,
a vamot kell megfizetni, amely 4j ko-
csindl a belftldi érték 60%-a, a hasznilt
llt;n;_}dé pedig az ittend leszdzalékolt érbék
v-a.

SZOCIALISTA BRIGAD — HODMEZO-
VASARHELY. 1. A Munka Torvénykény-
ve 40, §-a értelmében a gépkocsivezetSnek
is lehet8séget kell biztositani az étke-
zésre. Helytelen, ha ezért a bérbsl 261-
oOra ebédidft levonnak, mert ez a véllalat

miatt kiesett munkaidének szdmit. Erre
az idbre pedig a 7/97. (X. 8.) MUM ren-
delet 6. §-a alapjan legalabb ,.az ipar-
agra (4dgazatra) érvényes legala abb
munkéds bértétel alsé hatdrdnak ~dt"
kell tériteni. Adtaldban az ebédidé killén
elszdmoldsa a gépjémmdvezetSk esetében
nem szokdsos, hiszen nincs pontos id6-
ben meghatdrozhaté munkakézi sziinete.
=— & Ahol minden mésodik szombat sza-
bad, #4 6ras munkabétrdl beszéliink, s a
gépkocsivezet§ alapbére havi 191 Oréara
8z A

SZENTPETERI LASZIO - GYOR. Ha
egy villalat a jérmdve szabad kapa-
citdsdt bérbeadas utjdn kivdnja haszno=-
sitani, ehhez a KPM Autdffosztilydnak
engedélyét kell kérnie.

MULLNER NANDOR — PECS. 1. Az 5/
1871, (I1. 8.) kormanyrendelet 6, §-a sze-
rint a szbvetkezeti tulajdonban levd és
nem lakas océljdra szolgdld helyiségek
bérbeaddsa vagy haszndlatba addsa a
szivetkezet kdzgy(lésének hatiaskirébe
tartozik. A hasznalé bért, illetve hasz-
nalatl dijat koteles fizetni, a nem lakds
céljara szolgdld helyiségek bérérdl szold
8971, (II. 10.) sz. korminyrendelet és a
végrehajtisdra kiadott 8/1871, (II. 10.) EVM
sz. rendelet értelmében. Ezek szerint a
nem &dllami tulajdond helyiségek bérét -—
koztllk a szivetkezeitiekét is — a bérbe-
adé és a bérlé megdllapoddsa hatdrozza
meg. A bér mértéke azonban nem halad-
hatja meg az dllami tulajdonban 4116 he-
lyiségek bérémek a kétszeresét. Mind-
ezek alapjdn a havi 300 forintos gardzs-
bérleti dij nem t6bb, mint amit a jog-
szabdlyok megengednek. A gardzsok bér-
leti dija nem hasonlithatd UOssze a szid-
vetkezetd lakésokért havonta fizetendd
tériesztési dijjal, mivel a lakédsok felépi-
téséhez az 4dllam jelentSs tdmogatast
adott. Ezzel szemben {lyen tdmogatésrol
a gardzsok létesitésekor nem lehet be-
széini. — 2. A behozatalra Kkerill§ sze-
mélyautdk tipusairél és azok mennyisé-
gér6l még nem tudunk felvildgositdst ad-
ni, remeéljik, mihamarabb megkaphatjuk
a Merkur ilyen irdnyu tdjékoztatdsdt.

HORA GEZA — BUDAPEST. Téves a
vallalati szakembereknek az az ,értesii-
1ése', hogy az autdtartdssal kapcesolatos
legutébbi rendeletek életbelépésével ha-
tdlyon kivill helyezték volna a nem gép-
jérmivezetdi munkakérben foglalkozta-
tottak részére rendszeresitett gépjarmi-
vezetésl foglalkoztatottak részére rend-
szeresftett  gépjdrmdvezetési pdatlékrol
sz6lod  123/1964. (16~17) MUM-—KPM sz.
utasftdst. WValtozatlanul érvényes tehat,
hogy a villalati koesit rendszeresen veze-
t5, egyébként mas munkakirbe beosztott
dolgozénak ,ha személyautét vezet, 300
Ft-ig, ha teherautét, havi 700 Ft-ig terje-
d6 poitlékot kell fizetini.

FELHIVAS, Heller Tibor (Bp. XI, Birt-
fal u. 8.) kéri azt a Victoria-tulajdonost,
akinek a bukoésisakjit junius 15-én el-
vitte, hogy Jjelentkezzék.

TALALIA KI...

ve, hozzdvetillegesen hiny
sebességviltéja és kdrllbellll mennyl a
silya. A legjobb viAlaszadék kdzbtt ha-
rom kényvet sorsolunk ki. Bekllldési ha~
tdrid6: augusztus 19,

Jillus 6-1 képsorozatunk Ilitszdlag nem
okozhatott nagy fejtérést, mert egy kivé-
telével valamennyl megfejtbnk a sze-
mélyautd balra kanyarodasi moddjdt

—hpbtotta helyesnek. S6t: legtibben ezt a

beforduldsi médot tartottdk egyedill sz a-
bdlyosnak. Azzal indokoljdk, hogy
a villanyoszlop koriill épitett, az WUttest-
bdl kidlléd aszfalt egyrészt :kﬁ?sﬂmm kir-
nek szdmit, mdsrészt terel getnek,
amelyet egyes megfejték szerint ,ha
nines jelzés, csak jobbrdl lehet elkeriil-
ni"”. Csakhogy a dolog mégsem ilyen
egyszerid! Eldsztr 1s: a8 Kresz 28, §-a sze-
rint a tereldszigetet, ha azon nincs ha=-
ladéasi irdnyt jelz8 tabla — jobbrél és
balrél s meg lehet kerillni! Azutdn: saj-
nos, a képrdl ez mem tidnik ki, s hibat
kévettlink el, hogy a rejtvényszivegben
nem tértlink ki arra, miszerint a villany-
oszlop korill mindkét uttestrészen Kk ét-
irdny a forgalom van. Tehdt akir jobb-

r6l, akdr balrél halad €l a balra kanya- .

rodd jarmd, mindkét esetben kétszer kell
kereszteznie a szembejovd forgalmat. A
megfejtés tehdt: szabdlysértést nem k-
veteit el a teherauté vezetSje sem, mégls
inkdbb javasolhaté a személyautd beka-
nyaroddsi modja. Egyrészt mert — bar a
Jkozépponti kbér’ fogalma tulajdonkép-
pen esak utburkolatra festett jelzésre vo-
natkozik —, ez esetben ez a kor alakd
jardasziget képzeletbell kbzpontl kdrnek
mindsithetd, amelyet jobbrsl kell megke-
rillni, mdsrészt a valéban ,nagyivben’
bafordulé személyauté wvezetdje jobban
4tldthatia a terepet, és kevésbé zavarja
az 4tkeld gyalogosokat. Tanulsdg: min-
denképpen érdemes lenne dtburkolatl
jelzésekkel, vagy egyéb mdédon rendezni
ezt az uUtkeresztezOdést. A hdrom juta-
lomktnyvet sorsolés alapjdn: NAGY TI-
BOR (Bp. V., Mizeum krt. 3) — PINTER
ALAJOS (Pécs, Hegyalja utca 18.) és
VINCZE ISTVANNE (Bp. II, Kapy u. T.)
megtejtdink cimére postdzzuk.

wspmaammrery  Konyvekrdl wussssmssnmmam

DOZSA (Szépirodalmi). A tragikus sorsi parasztvezér szilletésének Otszdzadik évior-
duléjéra mintegy 70 magyar koltS versét Stvbzte kdtetté Toth Gyula, hogy szép €s
dérgedelmes szavakkal emlékeztessen a hamvidba hullt, de halhatatlan lazadésra.
METROPOLIS (Corvina). Hét ismert karikaturista-mfvész vette ceruzahegyre a nagy-
varos veszélyeit — ironikus figyelmeztetdiil: Vigydzat! Budapest lakdéin még lehet
segiteni — ha 6k maguk is akarjdk...

LIPATOV : Falusi detektiv (Eurdpa). Egy bln{igy kapesdn feltdrulnak a hdéba slippedt
kis szibériai falu lakéinak sziivevényes kapesolatai, erkblcsi és tdrsadalmi probléméi.
MEREI FERENC—V. BINET AGNES: Gyermeklélektan (Gondolat). Gondolkozni és
érezni a gyermekek helyett — ez a feinfttek feladata, amikor utédaikat arra akarjék
nevelni, hogy majdan megtaldljdk Snmagukat a felnSttek tdrsadalméban. Ehhez ad
segitséget a két pszicholdgus. :

JASZUNSZKI: A démon évei (Kossuth), A mecharthyzmus: fogalom. Annak a szend-
tornak a nevéhez f(iz6dik, aki hosszu ideig kezében tartotta, megfélemlithette az USA
lakossdgét, s a hideghdboru légkdrét drasztotta el az egész vilagon.

DAVID ANTAL: Muzsikdlé kat (Méra). Trténelmi regény Bodor PéterrSl, aki egykor
Marosvasdrhelyt annak a kitnak az eredetljét készitette, amelynek mésa ma mesg-
némultan 41l a Margitszigeten, Egy magdnyos magyar zsenl életével lsmertet meg
kOltSi egyszerdségd stflusban.

TECHNIKAI ERDEKESSEGEK (Mdszaki). A népszerd ,t” sorozat ez €vi mésodik
szdma ismét sok-sok autds-motoros érdekességrSl, uUjdonsdgrdl tdjékoztat. Képek,
rajzok is fokozzdk a cikkek hasznossédgét.

TECHNISCHES HANDBUCH — DIESELMOTOREN, A VEB Verlag Technik Berlin
kiildte be szerkesztSségiinknek a szép kitetet, amely felSlell a gdzolajtiizelésd motorok
minden jellegzetességét, és segitséget ad nemcsak a technikusoknak, hanem az ilyen
jarmdvek vezetSinek is.
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ROZSA GYORGY tudésitdsai
két VB-futamrél

Enyhe kék fiist gomolyog a rajthely {5-
161:1. amikor 40 motor vinnyogasit elnyeli
domb. A 125 KCM-ES
vildgbajnoka, a kis termetd

spanyol Angel Nieto zildlt klillemd, tdz-
ros Derbijével keményen tdmadja a
t Yamahédst, az angol Mortimer-t és a
svéd Andersson-t. Hatrdabb, a boly elsd
negyedében Repits Géza hajszolja MZ-
jét, akidrcsak Reisz és Godany. Kodzben
eltl Nieto atveszi a vezetést, hogy né-
hény kir utdn leadja azt a svéd Jans-
son-nak (Maico). A Derbi lassul, majd a
9. kBirben végleg leall és Nieto sok érié-
kes pontot hagy a Sachsenring dtforré-
sodott betonjdn. A magyar csikdk véglg-
8lljdk a hoOcsatdt, és Goddny Béla a 11,

A 4. hely tbrténete, Hamar Zsiga és Dra-
pél Jancsi a rajthely felé tartanak -—
Kezdfdik a nagy szinjiték — Befejezd-
dik az elfadds, lecsap6dik a kockds zdsz-
16 — Ifjd neje kiséri Jancsit a dobogl-
hoz — végll: a dobo

(ROZSA GYDRGY felvételel)

4
v
o

FORRO NAP A SACHSENRINGEN

Veszteni tudni kell - Szép magyar siker = Az MV-nek is lehet baja ~ Tize-
delt a héség ~ A legkisebb ériasok — Csénakmotorral a szérazon - Negyed-
millié nézé — Kdszonet @ magyar TV-nek a pompés kdzvetitésért

itj. Reisz Jénos a 19., Replts Géza lassuld
motorjdn a 20. helyen fut 4t a célvona-
lon. A gyGztes Jansson fél perc elénnyel
ért célba.

EREDMENYEK. 125 KCM (tdv 12 kir =
103 km, 40 ind., 235 bef.): 1. B. Jansson, S
(Maico) 39,556 = 15534 km/6, — 2. C.
Mortimer, GB (Yamaha) 40,217 — 3. K.
Andersson, S (Yamaha) 40,53.7T — 4. H.
Bartol, A (Suzuki) 40,542 — §. J. Chur-
gers, NL (Bridgestone) 41,57 — 6. H. Bis-
cllei’f, NDK (MZ-RE) -~ 7. B. Mankie-
witz, P. (MZ) — 8. B. Kdhler, NDK (MZ-
RE) — D J. Beningo, C (MZ) — 10, W.
Risch, NDK (MZ-RE)...
B., (MZ-RE) 1 kh.
RE) — 20. Repits G. (MZ-RE).
gyorsabb Kkbr: Nleto, 3,15.8 == 158,45 km.!é.

Na, most jéviink mi, mdr mint Drapéil
Jancsl, aki a 350-ESEK kdzdtt az 5, rajt-
kockidt verekedte ki a szombatl edzésen.
Az elsd sorban ez a sorrend: Saarinen
{vizhiitéses Yamaha), Agostini (MV), Pa-
solini (Yamaha) Read (MV). Jancsi
mellett a finn Liinsivouri (Yamaha) ¢és
Braun (Yamaha) &ll.

Végre felvillan a 26ld fény, a 21 sruper-
motor felliviit, és — az els6 kanyarban
nem a viligbajnok Ago vagy Read, ha-
nem a mi Janesl fiink szaguld elsGként
a tdmdér boly élén. Mire a 8,6 km hosz-
szl palyén végigeikdzik a mm, addig
ilyenk pen rendezddik a sor: Ago, Braun,
Paso. Read, Drapdl. De hol ma-
rad a finn Saarinen, aki az edzésen 173-
as ftlaggal a legjobb edzési 1d6t futotta?
Akl azt ‘hiszi,
nines csoda, az téved, mert a kivetkezs
korben mér Saarinen lddzi a verhetet-
lennek tudott Agét.

Jancsi biztosan tartja a 6. helyét. Okos
fii ez a Drapdl — gondoltuk magunk-

‘ban -, most csak tartja ezt a helyet. az-

tdn majd csak t8rténik valami... Bs tor-
tént is. Drapil motorjdnak gydd uj f6-
tengelye megszorul. Nincs tovdbb., Kinek
vigasz az, hogy hdrom kdrrel a futam
befejezése elftt a hangtalan MV-vel gu-
rul a box elé a tucatnyl VB-cim tulaj-
donosa, Giacomo Agostini!

Az lzgalomtél és a napfénytSl dtforréso-
dott versenypalyidn nincs plllanatnyl nyu-
galom. Phil Read mér verhetetlennek lat-
szik, hiszen a masik nagy ellenfél, Saa-
rinen is kiesett (Yamahsdjdnak kis ldnc-
kereke lelazult). De rendre, sorra #llnak
ki hdégutdval a motorok. Reisz Janika ki-
méli Aermacchijdt, tizenditdikként fejezl
be a nehéz versenyt,

EREDMENY. 350 KCM (18 kér = 155 km,
21 ind., 16 betf): 1. P. Read, GB (MV)
54,40.6 = 170,22 km/6 uj Utvonalrekord —
2. R. Pasolinl, I [ ) 545990 — 3.
D. Braun, NSZK (Yamaha) 55,19.8 — 4,
8. Grassettl, 1 (MZ-RE) 57,01.3 — 5. Lin-
sivuori, SF (Yamsel) 57,11.4 — 6. M. An-
kone, NL (Yamsel) — 7. B. Granath, S,

1 kh. — 8 B. Kneubithler, CH — 5. K.
Carisson, § — 10. 8. Kangasniemi, SF
(mind Yamaha)... 15 z J. (Aer-

macchl) 2 kh. — Leggyorsabb kir: Agos-
tini: 2,57.5 = 174,78 km/6 Gj kdrrekord.

A sfrd vérd Nieto vmtdhelyrd{ al.lt ki
50 kcm-es Derbijével, Aki 14t-
vanyos jelenetet vart a tempemmemu-
mos madridl fiGt6l, az csalédott. Angel
Nieto ugy viselte el ezt a mdsodik ki-
esést, mint egy fogaddsidt elvesztett lord.
Meglepetés volt a két szoviet fid, Bori-
szenko hetedik és Smertien 11, helye Ri-
ga-motoroklkal, A holland Timmer 13
km-es #4tlaggal hozta gydztesként célba
a Yamathijat.

EREDMENY. 50 KCM (tdv 7 kiér = 60,3
km, 37 ind., 23 bef): l. T, Timmer, NL
(Yamathi) 26,58.1, 134,21 kmmg — 2. H.
Hummel, A, 27,469 — 3. O. Busserini, I,
28,14.0 — 4, J. Huberts, NL (mind Kreid-
ler) 28,208 — 5. L. Rinaudo, I (Tomos)
29,32.5. — Leggyorsabb kir: J. de Vries,
NL (Kreidler) 3,412 = 140,25 km/§, 1uj
ktrrekord.

hogy a motorsportban .

Az indulé versenyzdk nemzeti lobogéit
hozzék az uttbrdlk, és mogittilk masiroz-
nak, motorjuk mellett a 250-ES KATE-
GORIA résztvevil. A szerel6knek marad
még néhdny percilk, majd felhangzik a
rajtbiré utasitdsa: , A sesitﬂk hagyjdk el
a rajthelyet!” Es mdr 48 haMjuk az idé-
mérdk vezetSjének hangidt: ,Eg a vords
lampa. Hatvan maésodpere miulva rajt!”
A harmadik sorban dllé Drapdl Jénos is-
mét az élbollyal tér be a kanyarba, és
a hérom perc mulva visszaérkezdket mar
az Aermacchi-gyar legjobbja, Pasolini ve-
peti, mbgitte Braun, Linsivuori, Drapél
és Saarinen (az edzés leggyorsabbja), va-
lamennyien Yamahdn,

Ami ezutdn kbvetkezett, az volt a forrd
nap legforrébb futama., Ugy kezdSditt,
hogy az elsd sorbdl indulé Read az elsd
kor végén labdval jelezte kidllasi szdn-
délkdt. Fehér Yamahdjit a falhoz ta-
masztia, és mint aki egy jo6l sikeriilt ki-
rénduldsrol  érkezik, leveszi sisakjat,
majd elsétdl. gy fejezte be a versenyt.
De nem Ugy a tbbblek. A szdguldd kor-
hinta elején ugyan még Pasolinl clkdzik,
nyoméaban Saarinennel, akit Braun,
Gould (a volt vildgbajnok), Lénsivuori,
Jansson (Derbl), Grassetti (MZ-RE) ¢és
Drapéil kivet,

A finn Saarinen elemében wvan és kér-
rekorddal dtveszi a vezetést. A kizinség
érthetSen tfavorizdlja az olasz Grasset-
tit, akinek MZ-je lassul, majd végil ki-
adja lelkét., A magyar tdbor Drapél-ért
szoritja hiivelykujjat; érdemes is, hiszen
& hatodik helyet tartja, Ekkor Jansson
bukik a célkanyarban, és ,faradalma-
it" az ott &l16 mentdkocsiban piheni ki.
Az elfogult kdzdnség kﬁ'mgyobb szomo-
risédgéra Braun i a esettek listdjara
keriilt. Aztin Saarinen megdtnti Read
1968-ban feldllftott 3,01.1 = 171,313 lm/ora
kirrekordjdt. Végill is az induldéknak
osak a fele érte el a célt, és kitind he-
lyezéssel kiztlik van az Sreg motorokkal
nagyszertien viaskodé két magyar fiatal
is: Repits Géza és Juhos Arpid.

EREDMENYEK. 250 KCM (tdv 15 kir =
120, 2 km, 3 ind., 16 bef): 1. J. Saari-
nen, SF (Yamaha) 46,19.2 = 167,44 km/6
— 2. R. Pasolini (Aermacchi) 46,33.1 — 3.
R. Gould, GB, 47.02.9 — 4. Drapél J.,
48,579 — 5 K. Andersson, 40,05.6 (mind
Yamaha) — 6. B. Tlngenthal, NDK (MZ-
RE) — 7. Replts G., (Yamaha) 1 kh., — 8.
Juhos A. (Yamaha) — 9. G. Bender,
NSZK (Maicc) — 10. R. Richter, NDK
(MZ-RE). — Leggyorsabb kdr: Saarinen:
3,011 = 171,81 km/6, uj kérrekord.

A forréd nap utolsé futamahoz 18 ver-
senyzd készlit fel, Az 500-A8 MOTOROK
kizott a legérdekesebb a B85 lderds, négy-
hengeres Konlg csénakmotor, amely utan
egy hatfokozatu Schafleitner-valtot akasz-
tott a konstruktdr és versenyzd, az uj-
zélandi Kim Newcombe, (Uvé volt a ma-
sodik legjobb edzésidS.) Bs a mésodik
korben a szép hangu Konlg szdaguld eldl,
leelSzve Ago MV djat. A dicsfség
azonban csak ez Stbdik kérig tart, innen
kezdve Ago veszi At az iranyitast, amit a
célig meg 18 tart. Hidba, Newcombnak
még nincsen olyan gyakorlata, mint
Gouldnak, akl felfirt 354-es Yamahdjdn
lassan utoléri, és elveszl tfle a masodik
helyet. A lassulé Kinig pilétdjinak sze-
rencséjére csak 21 kbr a tdv, mert maér
csak 3100 masodperc vilasztja el a cél-
ban az 6t (ldézé svdjcl Kneubillhler Ya-
mahédjétél. Juhos Arpl kiméletesen ve-
zette Metisse-ét, és ennek kiszbnhetl a
megérdemelt 9. helyet.

EREDMENY. 500 KCM (tdv 21 kbr = 180
km, 18 ind., 11 bef.): 1. G, Agostini, I

MV usta) 1:08,36.1 = 170,72 lem/6 — 2.
R. (Yamaha) 1:06,10.5 — 3, K. New-
combe, NZ (Kénig) 1:06248 — 4 B.
Kneubflhler (Yam ) 106251 - 5 C.
Mortimer (Yamaha) 1 -— 6. B. Gra-
nath, § (Husqvarna) — 'i. A. Maxwald,
A (Rotax) — 8. P. Wal, NL (Kaw, sa.ld.]z

kh, — 9, Juhos A. (Metisse) 3 kh. — 10.
J. Ozelt, A ess) 4 kh, — Leggyor-
sabb kﬁr: Agostini, 1,58.9 = 173,40




Inkdbb tényként emlitem és nem panasz-
ként: az egész hetl csehszlovdkial fagyos-
kod4ast Ujabb h6éhullAm valtotta fel ja-
lHus 16-4n. Valédi VB-hangulat vibrdl a
majdnem hermetikusan elzdrt depoban.
A nylzsgb életben 1j szinfoltot jelente-
nek a Champion gyertyagydr szellésen
Oltozott, lakkesizmas lanyal, akik szor-
galmasan ragasztjdk a kocsikra a mat-
ricdkat, és kedvesen mosolyognak a 17
nemzet motorosfinira, E helikopter ki-
rdz a depd, illetve a pdlya felett, a ma-
asbol készill a filmhiradé. De filmet
orgat még a tdrsrendezést vdllalé angol
Marlboro cuarettalﬂr. amely tbbbek
kozitt az angol B! Formn——-:. verseny-
istalléjanak is ,,véradoja’'

A tegnapelGtti edzés meskazdélekor a
rendezd F egy Ago altal vezetett,
versenyzd izottsdgeal végigvizitdlia

a pdlyat, amelyre oék tovabbl 200 szal-
mabdldt kértek. Alakult ugyan némi vita,
de igazl edzéssztrdjkra nem kerillt sor,
mert néhény oOra alatt helyllkdn voltak
a hidnyolt bdldk, (Es hogy milyen jogos
volt a kivansdg, azt éppen Ago bukasa
igazolta, de errél majd késObb lesz §z0.)
E sorok {réja nem az idén kezdte a be-
tlvetést, de blzony az & gyomra is vib-
rdlni kezd, amikor felsorakoznak a rajt-
hoz a 125-0U8 GRPOSZTALY versenyzSi.
(Egy 6rdval a rajt elStt, a HSE mdhely-
kocsijdnak tdévében iruporgott ifj. Reisz
Jancsi hamuszlirkén ott izgulva. ,Igy
van ez mindég, és csak akkor csillapo-
dik a gyomorrdngdsom, ha nyeregbe
Végre utnak indul a 35 f0nyl mez6ny,
€s az apré spanyol, marmint Angel Nieto
kil6tt nyfl gyandnt tinik el Bosonoki iré-
nydban, a tibbiek ecsak kellS tdvolbél
igyekeznek utdna, A viligbajnok és az 8
Derbije verhetetlenek. Jansson (Maico)
€3 Mortimer (Yamaha) vdllaljék a va-
daszkutya szerepét A kis Repits pompé-
san hadakozik O&reg Mz—jévez és a 2.
helyrGl lassan bdr, de szivésan a 12-ikre
{ukkol, am&ogﬁ br:éal.llkmowggnﬁat.tk t6tenge-
ye anez nik a gitte repesz-
God?ny Béla motorjdval is. Csak Relsz
hncslka tartja magédt. Utolsé kér. Nieto
ninesen sehol. A félelmetes Derbl kile-
helte lelkét, mint egy leszurt bika. fgy
vesz{t ismét ez a derék spanyol sportem-
ber — és ezért nyeri élete elsG VB-ver-
senyét a svéd Jansson, akit honfitirsai a
koszorizas utdn haromszor feldobnak a
magasba. Nem tOrtént semmi baja.

EREDMENY, 125 KCM (8 kbr = 111,5 km,
35 ind., 14 bei,): 1. B. Jansson, 8 (Maico)
47,24.6 = 1413 km/é — 2. C. Mortimer, GB
(Yamaha) 48,188 — 3. K. Andersson, S
(Yamaha) 48,237 — 4. G. Bender, NSZK
(Maico) 48,508 — 5. D. Braun, NSZK
(Maico) 40,545 — 6. P. Isnardi, I (Mondi-
al) = 7. J. Lothar, NSZK (Yamaha) — 8.
B. Kdhler, NDK (MZ) — §. A. Brito, C
(MZ) — 10. A: Garcla, C (MZ)... 12
Relsz J. (MZ) — Leggyorsabb kdr: Nieto,
5,61.5 = 143 lkm/6.

Nagy osatit {gér a mdsodik futam, a
350-ESEK V ENYE. Ago 20 ponttal ve-
zet a VB-listin Saarinen és Pasolini elStt,
gy tehdt az MW-csillagnak nem kell
kockdztatnia, Anndl inkdbb Read-nek,
akl bdr a 6. helyen 4l a mdasodik szama
MV-vel, mégls esélye lehet egy j6 VB-
helyezésre. Drapdl Jancsli a mdasodik rajt-
sorban virja az Induldsl jelet, amelyre
nagyszerfen, elsSként ugrik ki, de az
a.lul.lé.rdnﬂ mér elsuhan mellette a két

MV, nytjtott vollgdzas kanyarndl

mér az u A két olasz rakéta pllé-
tdja derekasan nvustull egymast. Read
szélarnyehban utazik. (Akaratlanul 1is

felvetGdik kérdés: wvajon pontosan
olyan gyora-e az angol motorja, mint az
olaszé?) A harmadik kérben ugy tlnik,
mintha Ago maga elé engedné¢ Readet,
de a ldtszat csal. Ago motorja lassul, és
mér egyenesen (11 a nyeregben, amikor
k%y voli:ém enyhe kanyarban, olyan 80

mpéban megszorul az MV mo-
torja = és a fekete olasz midris a szal-
mabdldikba replill, A vOrs MV bugéesi-
gaként pordg az oldaldn.,. Szerencsére
senki sem kozeledik mbgbtte. A felta~

A magyar fiatalok helyen vannak - Saarinen a motores Nurmi — Halalos
baleset az utolsé futamban - Age is tud bukni

pészkodd Agostinl derekit és a kissé
vérz8 bal kezefejét fdjlalja. A motornak
sincs lényeges baja. mn, bukni s tudni
kelll De vesziteni is.

Tessék csak tlgyelnil Saarinen 160 km-es
) korrekordot futva megtimadja az élen
szdguldé Readet, Csoddlatos a két ver-
senyz8 péarviadala. K! nyer ma? Ter-
mészetesen nem hanglemezt, hanem 15
VBaEgntot. Az utolsé kirben wvagyunk,
amikor Read Gzelme midr valdszind-
nek latszik ... az angol versenyzf fel-
adja a tovadbbl harcot motorjdnak md-
szaki hibdja miatt.

A mi hézunk tdjdn is bajok wvannak.
DrapAl Yamahdja egyre lassul, és végll
az elttrott elsdé fékje miatt 6 is kieslk.

EREDMENY, 350 KCM (11 kir = 154,3 km,
3 ind., 21 bet): 1. J. Saarinen, SF (Ya-
maha) 57,562 = 1848 km/é6 — 2. R. Paso-
linl, I (Aermacchi) 50,438 — 3. D. Braun,
NSZK, 1:00,21.3 — 4. B. Neubflhler, CH,
1:00,30.6 — 5. W. Pfirter, CH, 1:01,194 —
6. 1‘.‘. Ll.nﬂ\mori. SF (mind Yamaha) —
1. Srna, CS (Jawa) — 8. 5. Grassettl,
I {MZJ — 9. J, Dodds, AUS (Yamaha) —
10. B, Nelson, GB (Yamaha). — Leggyor-
sabb koOr: Saarinen 5,128 = 160,3 km/6,
uj kbrrekord.

Oszintén szélva, a kévetkezd futamban,
a 250-ESBEN még kevesebb Drapdl Jinos
esélye, lévén Yamahdja lassi. Mutatja
ezt, hogy a harmadik sorb6l rajtol; Re-
gi;lb dal nyolcadikbél és Juhos a kilence-

Az irgalmatlanul gyors uj kéthengeres,
kétlitem( Aermacchit nyargald szemive-
ges Pasolini vezeti az hdrom kirt.
De aztdn ellendllhatatlanul feljbn az
imént gySztes Baarinen, és a célig n
adja ki kezéb8]l a vezetést, és Puolini
marad a masodik, Read a harmadik.
Meglepetéssel lepitl Gen szolgdl, aki a
12, helyre érkez§ Drapdl mogdtt a 15. he-
lyen végzett, mig J 17. lett.
EREDMENY, 250 KCM (9 kbr = 125,5 km,
35 ind., 23 bef.): 1. J. Saarinen (Yamaha)
48,423 = 15282 km/6 — 2 R. Pasolinl
(Aermacchi) 49,238 — 3. P. Read (Yama-
ha 40,3%.6 — 4. R. Gould, GB (Yamaha)
50,08.3 — 5. 8. (MZ-RE), 50.03.9
. J. Dodds — 8. T.
W. Pfirter — 10. K. An-
dersson (mind Yamaha) ... — 11. Drapil
J. (Yamaha)... — 15. Repits G. (Yama-
ha)... — 17. Juhos A. (Yamaha). — Leg-
gyorsabb kbr: BSaarinen 5,19.1 = 157,28
km/éra.

Ago itt, Ago ott, Ago mindeniltt! Itdlia
legjobbja mér majdnem birtokosa az
500-AS8 ek, s most Ggy rajtol el,
hogy a cé senki sem tudja majd za-
varni. [gy tﬂr‘benik 28 ellenfele csak
messzir0l (lddzi, és k.bzi.lltlk a finisig 11
kieslk. Juhos Arpl becslllettel kilzd ve-
terdnnak szamité Metisse-€vel, és javira
lesr;n mondva, tizendtddikként el is éri
a célt.

EREDMENY. 500 ICM (13 kér = 181.2
km, 20 ind., 18 bef.): G. A'uunl MV
Agusta) 1:07T47.8 = '.I.l-U.I km/6 3 4
Findlay, NZ (Kawasakl) 1:10,20.7 — 3. B.
Kneubilhler, CH (Yamaha) 1:10,50.3 — 4.
B. Gould (Yamaha) 1:11,46.1 — 5. B. Nel-
son (Hannah-Paton) 1:13,398 — 6. 8.
Gunnarson, § (Kawasaki) — 7. B. Gra-
nath, S (Husqvarma) — 8. L. John, NSZK

(Suzukd) 1 kh. — D 8. Kangasnleml, SF
(Yamaha) — 10, Carlsson, § (Yama-
ha) ... 18 J‘uhoc&- (Metisse) 2 kh, —

Leggyorsabb kir: Agostinl, 5,068 = 163,9
km/6ra.
J6 délutdnra fordul az 1d5, amikor a nap
utolsé futamdra kerill sor. Nem minden-
naai a kép, amikor 27 kllbnds formdidjui
MEEREKD rakéta robban el a tri-
bin elftd ,kilivi-dllomdsrél”. A volt
kétszeres vild nok, Enders és tdrsa,

Engelhardt ( , valamint mdérkatar-
suk, Luj user kbzbtt nagy tiztjé-
ték kezd De a mdsodik korben Lut-

ringshauser utasa, Aga Neumann sajni-
latos baleset dldozata lesz. Sérillése oly

Py h_‘. o
o

bukdsakor tdvol 4dlit a fotés: mire
klulebb szaladt, mér a balik mo-

gé sdntikdlt, A rendezd a mMor felé fut

A Kkis Replts Géza megérdemll a tovabbi

timogatdst, pompdsan tartotia magédt a
motorsport legjobbjal kdzdtt

Ime a bizonysidg: elsOként Drapdl rajiol,
:ruguue Ago (1) és Granath, jobbral
raun

silyos, hogy az orvosok mar nem tudnak
rajta segiteni, A mnegyedik kirben az
osztrdk Hahn-hdzaspdr kerill le a pAlys-
rél, és mindkettSjliket a kérhdzba viszik
a mentdk. A 15 VB-pontot Endersék
kdnyvelhetik el,

EREDMENY., OLDALKOCSIK (8 kir =
11,5 km, 22 ind,, 12 bef)): 1. Enders/En-
gelhardt, NSZK (BMW) 46,40.1 = 142,7
km/6 — 2. Vincent/Kassi, GB (Mlnch
URS) 47,5389 — 3 Wegener/Heinrichs,
NSZK, 48571 — & Selnutu;l(.llauch,
NSZK, 4,21.8 — 5. Venus/Gundel, NSZK,
49,516 — 6. Bin /Leck, NSZK — 17.
Pape/Kahlenberg, NSZK — 8. Vannester/
Vannester, B — 9, 8
—10. Mflller/Hoffmann,
BMW). — Leggyorsabb kir: Enders, 5,46.6
= 145,38 km/ora.
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Az abszolit gyGztes Pinto/Macaluso kis-
86 UOssze rg, gyédrl Flatjdval befut a

krakkdl célba
(Fekete Andrds felvételel)

yole nemzet autésal gyllekeztek
Krakkéban, hogy Usszemérjék ere-
jiket a Versenyzdk Rallye Eurdpa-
bajnokségdnak 6, futamédban. A rangos
mezdnyben a Volen SC csapata képvi-
selte & magyar szineket.
A krakkol stadionbdl 106 koesi rajtolt, és
Az 1450 km-es, ileltve 1150 km-es tav
megtétele utdn minddssze 30 kocs! érke-
zett a célba, Nemcsak a 40 (I) rsa-
sdgl szakasz, a nagy itln%ubeué ek, ha-
nem a rossz ld6jards (esS, sdrd kdd) és
a rossz utak is nehezitették a verseny=-
zdk dolgdt. A rendkivill nehéz feltéte-
lekre jellemzl, hogy maér az els6 gyorsa-
sdgl szakaszon egy 30 méteres s dék-
ba zuhant és porrd égett az egyik nagy
esélyes, az olasz Tromb co kettOs
Flat—124 Spyderje, nem sokkal késSbb
pedig Pinto gydrte Gssze jécskdn a mé-
sik gydri Fiat hétuljdt. Rosszabbul jirt
az Eurépa-bajnok Zasada, aki nemesak

a balszerencse a
keriilte el: a Balato

gépeiket.
Az abszolit gy6zelmet a braviros stilus-
ban versenyz§ Pinto/Macaluso Kkettds
szerezte meg. Ferjinczékat ellszor har-
madikként hirdették ki, de ezt az ered-
ményt késSbb megoévtdk és {gy h;lz:t
kellett cserélnlilk az ugyancsak kitdnSen
versenyzett Brunza/Brum szoviet kettls-
sel.
A nagyon er(s mezSnyben a 30. helyen
végeztek a Szenttornyal-testvérek az
egyetlen célbaérkezett Zs , ami ezen
a versenyen szép sikernek szamit.
FEKETE ANDRAS

AZ ABSZOLUT SORREND: 1. Pin -
caluso (Fiat 124 Spyder) — 1. RS
ger (Ford Capri RS) — 3.

cona 16) — 10. Dobrans ynlak (Polskl
Flat 1500) ... 30. BSzenttornyal/Szenttor-
nyal (Lada). — YE EUROPA-

A RALL
BAJNOKSAG ALLASA: 1. Pinto, 60 pont
— 2, Zasada, 40 — 3. Darniche, 35 — 4.
Barbasio, 33 — 5. Warmbold, 30 pont.

fekete kocsi arany csikkal...

Oriasi élményben volt része jilius 15-én a motorsport rajongéinak. Az utolsé
percig nem lehetett tudni, hogy ki nyeri majd a Brands Hatch-ben a John
Player Grand Prix-nek titulalt versenyt. Mint azt még az idény elején meg-
frtam, egyre tobb helyrdl tiltjdk ki a cigarettagyarak hirdetéseit. Még a
tévében sem sugérozzdk azokat. Ezért a cigigydrak most egyre jobban kon-
centrilnak a sportra, amelyet heti t6bb érédn 4t kézvetit a tévé. Ezért fut-
nak a versenylovak is egy Player vagy egy Benson & Hedges, esetleg egy
Dunhill Kupéért. Elképzelhet§, hogy el6bb-utébb ezt is betiltjdk. Addig vi-
szont ezek a gydrak sok ezer fontot fektetnek be a kiilonb6zd sportdgakba.
Es nem vitds, hogy ennek nyomén példdul a versenyauték is jobbak lettek,
mert a konstruktérdknek tébb pénziik van Gj motorokra, ij, driga fémekre,
mint példdul a titdniumra, és a legjobb versenyzbk szerzbdtetésére, A Player-
gyar annyi fontot ajdnlott fel Colin Chapmennek, a Lotus-istdllé tulajdo-
nosanak, hogy JPS-re (John Player Special) keresztelték 4t a kocsikat, ame-
lyek olyan feketék, arany csikkal, mint amilyen a John Player cigarettik
doboza, Elképzelhetd tehat az rbm, amikor Emerson Fittipaldi egy csak-
nem kétoérds csata utdn megnyerte a JP Grand Prix-t egy JPS-ben.

A verseny 6ridsi klizdelmet hozott Stewart, Ickx és Fittipaldi kdzétt. Hér-
mukat a 48. kérig egy mésodperc vélasztotta el, mikézben 170 km-es 4tlag-
sebességgel szdguldtak. A 48. kor végén Ickx Ferrarijanak elfogyott az olaja,
és lassan bekocogott a depéba. De még mindig tSbb mint 20 kér volt hatra,
és Stewart egy pillanatra se hagyta fel Fittipaldi iildozését. Ez volt tehét a
helyzet: a fiatal, nem sok tapasztalattal rendelkezd brazil versenyzft a két-
szeres vildgbajnok, hisz VB-futam nyertese, Stewart kergette. Hibazik-e
majd Fittipaldi, vagy képes-e ellendllni a skét tdmadésainak? Ellenéllt és
200 mérfold utan 4 masodperccel nyert. Utdna deriilt ki, hogy milyen 6ridsi
szerencséje volt a brazilnak; ahogy a tiszteletkort befejezte és kocsija meg-
allt, a jobb elsé kereke leiilt. Defektet kapott. Hozza kell tennem, hogy még
valami hozzéjarult Emerson sikeréhez. Stewart (j kocsija nagyon j61 ment
az edzésen, és Jackie gyorsabb volt benne, mint Emerson a JP-Lotusban.
Amilyen pechje volt a skét bajnoknak, valami eltért az (j kocsin, és gy
i{én_:;il:)eéen volt a régivel indulni, ami kiérénként majd 1 mdsodperccel volt
assibb,

A tobbiek koziill Merzario volt a nagy szenzdcié; a fiatal olasz most vezetett
elfsz0r Forma—l1-es Ferrarit, és nagy harcok utdn 6. lett. Meg is kapta a
»verseny hése” dijat mind a BP-t8l, mind a Jo Siffert-dij zsiirijétsl

A. Frankl
EREDMENY: E, Fittipaldl (JPS-Lotus) 1:47,50.2 = 179,29 km/éra — 2. J. Stewart (Tyr-

rell-Ford) — 3. P. Bevson (Yardley-McLaren) — 4 C. Amon (Matra-Simca) — 5. D.
Hulme - (Yardley-Mclaren) — 6. A. Merzario (Ferrari).

3n

Szinte percek alatt cseréltek kerekeket,
t51tdtték fel az abszoliit sorrendben a d.
helyen végzett Ferjincz—Zsembery pi-

ros Gordinijét a packovi Alloméson. A
kocsl alatt fekvlé Ferjincz nem pihen,
hanem — dolgozik

SPORTHIREK

DRAPAL JANOS a 7. helyen végzett 350-
es Yamahdjdval a Svéd GP-n. GyOzbtt
Agostini. Drapdl indult a 250-es géposz~
talyban is, de a 6. helyen — szerencsé-
sen — bukott és kidllt.
APOLDABAN az 500-as cross VB-n
Friedrichs (CZ) gy6zdtt 3 helyezési pont-
mdﬁn vildgbajnok belga Coster (Suzuki)
elbtt.

NEGYEZER NBRZO volt kivdnesi a Sze-
gedi Voldn SC Altal rendezett IV. szenior
salakbajnoksdgl futamra, amelyet ez al-
kalommal a sokszoros magyar bajnok,
Gyepes Barnabds nyert meg az esélyes
Sz0ke eldtt. A tovabbl sorrend: Csato,
Perényl, Ragédcsi, és Berki.

ISMET CSATASORBA ALL a BMW a
Forma—2 géposztdlyban. Az 1,6 literes
motort 2000 kem-re ,,bdvitettdk™ és 8900
fordulaton 275 léer8s. A March cég igaz-
gatéja megédllapodott a BMW-vel: 1§73~
ban ezekkel a motorokkal ldtjdk el az
F—2 March kocsikat.

MEGIS LESZ NEPLIGETI VERSENY,
amelyet a HSE rendez szeptember 10-én.
Eddig biztosra vehet§ Dodds, Nelson és
Turner induldsa.

A 24 ORAS BOL D’OR VERSENYRE a
kovetkezd hat versenyzSt jelOlték: Ju-
hos, Reisz, Nagy, Kovidcs, Petrd és Bin-
dicz. Koézllllk, valogatds utdn, Oten utaz-
nak Franciaorszdgba.

ISMET SZAMARHEGYEN rendezl a
SZIM Vasas a szenlor crossbajnoksag IV.
futamdt. Rajt: augusztus 20-dn 14 ora-
kor a 11. £6ut 55. km-kbvénél,

DR. SZELNAR ALADARNAK, a magyar
autd- és motorsport egykorl vezetSjének
siremlékét Unnepélyesen avattik {fel a
budatirsi temetSben.

REKKENO HOSEGBEN, kemény, poros
pdlydn rendezte a Kaposvérl Voldn SC
orszdgos cross versenyét. EREDMENY.
250 sll:tl?m 1. Mohdesl J. — 2. Poszmik A.
dasitZ L., SZIM gom; 1
1. KOkényesi Gy, — 2. Zdvodny I, — 3.
Szép A. (mind ZM) = 4 Czuni L. Kis-
kunlachédza (mind CZ).

A SOPRONI UNNEPI HETEK zdr6ak-
kordjaként a helyl IKV és az MTS Vi~
rosl Tandcsa nemzetek kozlttlh moto-
cross versenyt rendezett a Bécsl Dombo-
kon. EREDMENY, 250 KCM: 1, Grabacz
L., Videoton — 2. Poszmik A. — 3. Szics
K., IKV Sopron — 4, Mandasitz L. (mind
CZ) — 5. Hans Gundacker, Ausztria (Bul-
taco) — 500 KCM: 1, Szép A. — 2. Néd-
udvari L., HSE — 3, Demeter A,, HSE —
4. Welsz F,, MAV NTE - 5. Tosokl Gy.,
Videoton (mind CZ).



ANDREW FRANKL tudésitisa

A FRANCIA AUTO GRAND PRIX-ROL

Hajszél hijan O6riasi francia siker sziiletett a Clermont—Ferrand-i palyan.
Chris Amon a Matrdval messze a leggyorsabb volt, és a hazai publikum leg-
nagyobb oromére vezetett is sok koron keresztill Mbgotte a gyomorfekélyé-
b6l felépiilt Jackie Stewart foglalta el a masodik helyet. Szegény Amont
megint balszerencse iildézte. Mint ismeretes, § az a versenyzd, aki mindig
az éllovasok kozétt van, gyakran vezet, de valamilyen mdszaki hibdval min-
dig kiesik. Még egyszer sem nyert VB-futamot, bar kilenc éve {il Forma—1-
ben. Mindenki azt hitte, taldn most, ennyi év utdn megfordul a kocka. Nem
igy lett. Az egyik abrones defektet kapott, és kereket kellett cserélni, ezért
50 mésodpercet vesztett, és visszaesett a 11. helyre. Nem adta fel a kiizdel-
met, és egy igazdn szenziciés harc utdn a harmadik helyre dolgozta fel ma-
gat. Még egy kor, és mésodik lett volna!

Stewart szépen tovabb ,kocogott”, megnyerte huszadik VB-futamat, és igy
6 all az idei VB masodik helyén, A lista élén 4ll6 Emerson Fittapaldi ma-
sodikként fejezte be ezt a versenyt. Nagy teljesitmény, mert eldszér indult
itt, és a 8 km-es palya nagyon nehéz, 54 kanyar tarkitja. Ezeknek nagy része
lejtén lefelé, majdnem olyan, mintha a Harmashatarhegyr6l kellene lesza-
guldani 6tddik sebességben, t6bb mint 200-zal, és aztdn fel a masik oldalon
még gyorsabban... Amon 2 perc 53,9 alatt tette meg a leggyorsabb kort,
ami 166 km-es atlagnak felel meg.

A tébbiek koziil Hulme és Ickx kapott defektet. A pélya olyan, hogy ha va-
laki nem nagyon preciz, akkor egy kerékkel kénnyen a kivek kozé keriil-
het, amelyek a hegyoldalbdl legurulnak, és ellepik az Gt szélét. Az osztrik
Helmut Marko sajnélatosan még rosszabbul jart. Az elGtte szdguldd kocsi
kerekétél egy k6 felcsapodott, és mivel éppen 250-nel mentek, a k&, mint
egy puskagolyd, a védGiivegen keresztill a szemébe pattant. Amikor e soro-
kat from, még nem tudjuk, képes lesz-e ezutdn versenyezni tovabb.

Most, a félidében, hat verseny utédn Fittipaldi 34 ponttal van az élen,
Stewart 21, Hulme 19 és Ickx 16 ponttal kéveti.

Fittipaldi Lotus-kocsija most olyan jél, megbizhatéan megy, és a brazil ver-
senyz6 annyi onbizalommal vezeti, hogy nagyon nehéz lesz 6t utolérni. Még
ha Stewart folyton nyerne is, akkor is nagyon szoros lesz a vildgbajnoksag.
Emerson Clermont-ban is hat pontot kapott, és a 13 pontos elény azt jelenti,
hogy ha Stewart nyer is egy Ujabb VB-futamot, és a brazil nem kap pontot,
az utébbi még akkor sincs nagy bajban..

A Ferrarinak az idén valahogy ,nem jén ki a lépés”, A kocsi j6, Ickx remek,
de — mégsem nyernek versenyeket. Petterson, aki tavaly mésodik volt, ez
évben széhoz sem tud jutni, a March, Ggy tlinik, nagyon rossz, valész{nﬂleg
jovére nem is versenyez ezzel a méarkéval

Anglidban sok év utdn elészbr lehet fogadni autéversenyeken. Fittipaldi a
favorit, Stewart a mésodik...|

Jackie Stewart szerencsés wolt ezittal.

A “muépm készllit ez a kép a két

Ritka érdekes felvétel Chris Amonrdl,

amint ép
a koesl

n arra kivdncsi: lit-e valakit
obb oldall tllkrében

Ez a kilbnds 1 4 kocsl nincsen, csak
volt. Az thirtént a cla GP el6tt, ho

ezzel a Ford- &lm-mmrul m ﬂ[

tott és a bbinél 50 mm-rel rd Il.b'h
és alacsonya hu?'x‘yrrﬂucemldmo-
bilta, Remek rOket futott vele, mig
nem lekerQllt a pdlydrél, és nemcsak a
kocsit tirte Ossze, hanem a bal karjét
Is. Begipszelt ku-nl ait » mulk ver-
:::urkwulbl negyedikként érte el a

Bese

Még a dupla Amm-vddﬁpaunk sem véd
mindlg. Az an Knight, Forma—3 ko-
uutva.l iuuuz:oﬁ védspnllnk felett
-~ és a landoldsdt rﬂlﬂﬂ a p. Ml lett
Knighttel? Minddssze néhdny bo ﬂ;“ ﬂi;

ritt @

Mosolyogva Integet, mikbzben tSbben a -versenyzlrdl, Niki Lauddrél
lébén nak ... éa dr. Helmuth Markoérél, akinek bal
szemét mégis sikerfilt megmentent,
(A. FRANKL felvételel)
wAutd-Motor"” — Fiszerkeszt§: B. Pdr Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
CIMOLDALON: — SzerkesztSség: Budapest V., Bajesy-Zsilinszky Gt 22. V. em. — Levélcim: Budapest §.,

Pi. 582. — Telefon: 113-888. — Felelfs kiadé:

Lapzértakor érkezett kép a Lenin kérat $—I11. '.I‘eluton

Sala Sédndor. Kladja a Lapkiadé Véllalat, (VIL,

Posu EldfizethetS a helyl (Buda-

pesten a ker{ileti) kézbesits tahi loknil és

228 km/éra végsebességii
1j, Maserati-motoros
Citroén SM prdébadtjirél

Kilkereskedelmi V| tndl (Budapest, 62.,

{t6knél. EiSfizetésl dij negyedévre

18 Ft, fél évre 36 Ft, ész 6Vre 72 Ft. — muzm k;:ll!ﬁlﬁrdl a Kultira Kinyv és Hirlap
Pf. 148),
atokat nem Orzfink meg és nem k

INDEX: 25.108

72.8047 Egyetemi Nyomda, Budapest. FelelSs vezet(: Janka Gyula igazgatd

a kilfdidi képviseleteinél.
dilnk vissza
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A volt viligbajnok, az angol
Gould fédradtan tﬂrgl éverejtékét a futam
végén

ARCOK
a
vilaghajnoki
futamokrol

A gondba slillyedt A:osunl megnémult
motorja mellett elméikedl

A szemilveges Renzo Pasolini a

rajt 'pil-
lanata elftt még egyszer megigazitja si-
sakjdt

Figyelmesen hallgatja a svéd Kent An-

Vajon min tdpreng arany FIM-jelvénnyel
- P et Thiiaarst  ataem ¥ angol sporcijedsird fejiege-

a nyakdban az eszdttal balszerencsés
Angel Nieto?

Rodney

Most mér kdnnyen nevet, ujabb vﬂom-
me utdn az ugyancsak tn:ol iud

Rétszerl futamgydzelme utin persze vi-
dim a finn mérndk, Jarno Saarinen

»Itt & meleg spagetti!” hivja hangos sz6-
val “otelﬂjst g:‘olu: Slivio Grassetti

(ROZSA GYURGY (felvételel)




