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NEUE FORMEL-1-MOTOREN
Die Formel-Fans fordern lautere
Motoren. Nach dem ersten Tref-
fen der Hersteller scheint sich der
Wunsch zu erfullen. Wir verraten,
wo die Reise ab 2021 hingehen
kénnte. Seite 12

SCHNELLE LMP2-RENNER

Die neuen LMP2Z-Renner haben
100 PS mehr Leistung und mehr
Abtrieb als die Vorgdangergene-
ration. Doch was tun, damit die
zweite Liga der LMP1 nicht zu
nahe auf den Pelz rUckt? Seite 19

MOTOGP-TECH3-TEAM

Beim MotoGP-Auftakt in Katar
geigte das Tech3-Yamaha-Team
ganz grof3 auf. Teamchef Hervé
Poncharal erklart, warum es mit
seinen beiden Rockies Johann
Zarco und Jonas Folger auf An-
hieb so gut lauft, Seite 34
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Hollywood gegen
Heppenheim

Mit seinem Melbourne-
Sieg hat Sebastian Vettel
Dauersieger Mercedes
den Fehdehandschuh vor
die FURe geschmissen. Im
dritten Ferrari-Jahr will der
Heppenheimer endlich ein
Wortchen um den WM-
Titel mitreden. Doch Lewis
Hamilton zeigt sich nach
der Niederlage gegen Nico
Rosberg 2016 motivierter
als jemals zuvor. Die Fans
kénnen sich auf ein spek-
takulares WM-Duell zweier
ungleicher Rivalen freuen.

Von: Elmar Brummer

er weile Handschuh liegt
D auf der roten Schulter,

der schwarze Handschuh
packt den silbernen Overall. Se-
bastian Vettel und Lewis Hamil-
ton umarmen sich ein bisschen
inniger, als das sonst zwischen
dem Ersten und dem Zweiten der
Fall ist. Auf jeden Fall viel herz-
licher, als das zwischen Hamilton
und Rosberg der Fall war. Vettel
und Ferrari haben die Formel-
1-Welt auf den Kopf gestellt, es
gibt dafiir wohl keinen besseren
Ort als Australien. Wenn uns
nicht alles tiuscht, haben wir
beim Saisonauftakt das Duell ge-
sehen, das bei aller Uberholun-
freundlichkeit der neuen Renn-
wagen flr eine extrem span-
nende Saison sorgen kann. Denn
da prallt nicht einfach nur ein
dreifacher auf einen vierfachen
Weltmeister oder ein Silberpfeil
auf einen Ferrari—da treten zwei
extreme Personlichkeiten gegen-
einander an. Wenn man es zuspit-
zen mochte, wozu die Konigsklasse
auch unter neuer Fihrung neigt:
Hollywood gegen Heppenheim.

Duell der besten Piloten

Lewis Hamilton mochte die neue
Zeitrechnung nichi mehr mit
Geschichten aus dem Riickspie-
gel vergieichen. Natiiriich machi
:s ihm mehr Spald, sich mit 2i-
nem Vettel zu messen statt im-
mer nur mit 2inem Nico Rosberg.

Neue Farbe, neues Spiel, neue
Herausforderung. Fiir den Briten
auch eine Frage der Weiterent-
wicklung: ,Sebastian wird noch
viele Jahre eine Macht in der For-
mel 1 sein, ich bin wirklich dank-
bar fiir diesen Fight gegen ihn
und Ferrari. Dieses Jahr kimpfen
die Besten der Besten an der Spitze
gegeneinander.” Dann wire das
ja auch geklart. Und die Prophe-
zeiung konnte wahr werden,
wenn sich die jeweiligen Spar-
ringspartner aus Finnland raus-
halten und Red Bull nicht den
direkten Anschluss findet.

Aber wer trifft denn da auf-
einander? Zwei, die unter-
schiedlicher nicht sein konn-
ten. Vor allem jedoch zwei, die
sich gegenseitig ihren Respekt
versichern. Die schon in den
letzten Jahren, wenn sie zu-
sammen auf dem Podium
und in den Medienrunden
saflen, ihren Spal}
miteinander hatten.
Die sich deshalb aber
keineswegs auf der
Rennstrecke freund-
schaftlich vertragen miissen.
Der eine vertraut dem ande-
ren, das ist die beste Vor-
aussetzung fur offenes,
hartes Racing. Und das
macht auch den Unter-
schied aus zwischen
Hamilton/ Rosberg und
Vettel/Webber. Die Be-
ziehung  wird  sich
zwangsliaufig natirlich
verandern, wenn sich
die WM-Entscheidung
zwischen den beiden
zuspitzen sollte.

Von was sind sie
getrieben? Vom Ehr-
geiz naturlich. Von
den ihnen eigenen
Fihigkeiten, aus ei-
nem guten Rennwa-
gen einen sehr guten
zu machen, weil sich
ihr Talent mit der Fahr-
freude potenziert. Vom
Stolz auf die eigenen Fi-
higkeiten und ihre jewei-
ligen Rennstille. Vettel wie
Hamilton tragen jenen In-
stinkt der Champions in
sich, der auch einen Michael
Schumacher auszeichnete:
Sich blitzschneli an neue Si-

tuationen zu gewohnen, und
dann das Beste draus zu machen.
Melbourne war so eine Situation,
und damit manifestiert sich fiirs
Erste Vettels Rolle als Gejagter
und die Hamiltons als Jager. Bei-
de lieben genau diese Ausgangs-
positionen.

Wiirden sie sich gegenseitig so
intensiv betrachten wie die For-
mel-1-Journalisten es tun, dann
hitten die beiden wirklich was
zu staunen. Nicht, was die gesun-
de Portion an Egoismus betrifft,
die bei beiden so eine Art Additiv
zur Championmanier ist. Auch

der Aufstieg qua Leistung aus
der Kartjugend ist bei-
den gleich. Danach
; teilte sich die wei-
&\ tere Erziehung:
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Hamilton hatte die strengste und
engste unter Ron Dennis, die
man sich vorstellen kann. Vettels
Ziehvater Helmut Marko war
zwar nicht weniger streng, aber
er wollte seinen Schiitzling nur
auf der Rennstrecke pragen,
nicht firs Leben. Vielleicht ist es
genau das, was die Charaktere
heute so unterschiedlich aus-
pragt. Hamilton nimmt sich alle
Freiheiten doppelt und dreifach
heraus, hiaufig fliegt er mal eben
tiber den groflen Teich. Weil er
glaubt, er miusse etwas nachho-
len? Mag sein. Aber auch, weil es
ihm SpaR macht, und weil es ihm
guttut. Nachts klickt er sich oft
durch seine Schnappschiisse des
Tages — er begreife dann, was fir

ein tolles Leben er habe: In einem
der besten Rennwagen der Welt
zu sitzen und sich so ziemlich
alles leisten zu konnen, was man
will. Echte Hollywood-Momente.
Da ist nichts von Arroganz dabei
und auch wenig vom digitalen
Exhibitionismus, den er sonst
so pflegt.

Vettel als stiller Arbeiter

Aber tiber den letzten Winter hat
sich etwas verandert. Fiir seine
Verhiltnisse ist Hamilton beina-
he still geworden. Gut, etwas
mehr von ihm zu horen und zu
sehen als von Sebastian Vettel
war schon. Dessen Riickzugs-
gebiet zwischen Konstanz und
St. Gallen entspricht absolut der
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Gelassenheit, zu der er wieder
zuriickgefunden hat. Dass sich
die Scuderia Ferrari in dieser Sai-
son mit Aus- und Ansagen auch
rar macht, passt ihm gut in den
Kram. Wo Hamilton als GenieRer
auflebt, fuihlt sich Vettel wohler
in der Arbeiterrolle. Ein Standes-
unterschied ist das nicht, viel-
leicht sind es einfach nur die
Gezeiten in Rennfahrerkarrieren.
Als Vettel mit dem Red Bull so
uberlegen war und Hamilton erst
wieder zu sich finden musste,
war es ja eher umgekehrt.
Sebastian Vettel ist aber
viel zu bodenstindig, viel
zu gewieft, viel zu erfah-
ren und viel zu misstrau-
isch, um sich nach nur
einem gewonnenen Rennen
den Traumen hinzugeben,
wie der romische Regierungs-
chefPaolo Gentiloni, der gleich
nach der Zieldurchfahrt per
Twitter jubelte: ,GroRartig
#Ferrari. Italien Kkehrt
zum Siegen zuriick."

Verkehrte F1-Welt

Ferrari ist stark, Vettel ist
starker. Er wird wachsen
an dieser neuen Herausforde-
rung. Er spiirt, dass er seinem
ganz groflen Karriereziel ein
Stiick nihergekommen ist,
in dem seine Gina ebenbiir-
tig ist mit Hamiltons Silber-
pfeil. Er hat auch viel dafir
getan, hat in der Scuderia
stirker Druck in eigener
Sache gemacht. Genau diese
Vorbildfunktion wird jetzt
von Lewis Hamilton bei
Mercedes erwartet. Top-
Fahrer haben eine hochst
beruhigende und stark moti-
vierende Wirkung auf den
ganzen Rennstall. ,La Repub-
blica® hat das sehr poetisch ge-
schildert: ,Der Grofle Preis in

Hamilton fuhr Vettel in Melbourne nicht lange vor der Nase herum

Y a.LTES = e

»ICH FREUE MICH
AUF DEN FIGHT
MIT SEBASTIAN
UND FERRARI.

DIE BESTEN DER
BESTEN KAMPFEN
AN DER SPITZE GE-
GENEINANDER. «

Lewis Hamilton

Australien ist ein schoner Film,
in dem Regisseur, Schauspieler
und Drehbuchautor im Einklang
arbeiten, in dem Auto, Pilot und
Strategie stimmen. Es ist eine
verkehrte Welt, in der Ferrari
jede Ungewissheit umkippt und
die Fiithrung iibernimmt.*

Die erstmals seit Beginn der
Hybrid-Ara verlorene WM-Fiih-
rung fiir Mercedes wird dafir
sorgen, dass sich Vettel noch
mehr ums Detail kimmern wird,
und dass Hamilton den eigenen
Kampfgeist auf die ganze Truppe
in Brackley tibertragt. ,Da wurde
ein Titelkampf entziindet, der
episch werden koénnte", vermu-
tet die Londoner ,Times". Hamil-
ton selbst zeigte sich schon zwei
Stunden nach seinem zweiten
Platz zuversichtlich: ,Das wird
ein ganz enges Rennen. Aber ich
bin tberzeugt, dass wir Ferrari
dieses Jahr schlagen konnen. Es
ist gut, dass wir diesen engen
Kampf hatten. Ich freue mich
schon auf den nachsten. Denn
mein Wille, Weltmeister zu wer-
den, ist grofer als je mals zuvor.”
Exakt das darf auch von Sebasti-
an Vettel angenommen werden.
Ein Kampf zwischen zweien, die
tatsachlich aus dem gleichen
Holz geschnitzt sind. m

SUTTON-



Stoffel Vandoorne gilt als
eines der groBten Talente
im Rennsport. Doch bei
McLaren durchlebt der
Formel-1-Neuling aktuell
eine schwere Zeit. Im {
MSa-Interview erklart
der Belgier, wie er mit der
neuen Situation umgeht.

Wie fallt Ihr Fazit nach Platz
13 im ersten Rennen aus?
Wir wussten schon vor dem
Wochenende, dass es schwierig
werden wiirde. Wir miissen aber
auf die positiven Dinge blicken. |
Fernando konnte im Qu;lli['_\'ing‘
eine gute Runde hinlegen. Und
ich habe trotz einiger Probleme
die Zielflagge gesehen. Das ist ein
echter Meilenstein, den wir nach
den Barcelona-Tests nicht erwar-
tet haben. Mit der Pace sind wir
natiirlich noch nicht zufrieden
Wir konnen mit den anderen
nicht mithalten. Wir sind noch
weit weg. Ich hoffe, dass in China
ein Schritt nach vorne kommt.

Konnte man denn in Mel- |
bourne einen Fortschritt in
Sachen Pace spiren?

Wir hatten ein paar neue Teile
am Auto. Es ging in die richtige
Richtung. Wir lernen mit jeder
Runde viel Neues iiber unser
Paket. In dieser frithen Phase ist
es besonders wichtig zu verste-
hen, wo unsere Probleme liegen

Kann man mit dem aktuel-
len Honda-Motor Uberhaupt
konkurrenzféhig werden?

Das ist eine schwere Frage. Honda

@

Stoffel Vandoorne

Geburtstag: 26. Marz 1992
Geburtsort: Kortrijk (B)
Herkunftsland: Belgien

KARRIERE |
1998-2009: Kartsport 3
2010: Formel 4 Eurocup (1.) |
2011/2012: Formel Renault

2.0 Eurocup (1.)

2013: Formel Renault 3.5 (2.) |
2014: GP2 (2.)

2015: GP2 (1.)

2016: Super Formula (4.)
2014-2016: McLaren F1-Test-
und -Ersatzpilot

2017: McLaren F1-Stammpilot
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»ES gibt leider keine
schnelle Losung*

hat in den letzten beiden Jahren
seit dem F1-Einstieg grofle Fort-
schritte gemacht. Sie mussten im
Vergleich mit den anderen Her-
stellern viel aufholen. Die Tech-
nik ist extrem kompliziert. Es ist
nicht leicht, direkt mitzuhalten.
Dazu kommt noch die Mentalitat
der Japaner, die sich stark von
Europa unterscheidet. Leider gibt
es mit dem aktuellen Motoren-
Reglement keine schnelle Losung.

Spiren Sie noch Freude
daran, ein Formel-1-Fahrer
zu sein? Oder Uberwiegt
der Frust?

Ich freue mich immer, wenn ich
ins Auto steige. Es gibt ja momen-
tan nur 20 Piloten auf der Welt,
die die Moglichkeit haben, in der
Formel 1 zu fahren. Ich bin einer
davon. Und ich fahre fur Mc-
Laren-Honda, einem der besten
Teams in der Formel 1. Ich bin
sehr glicklich, hier zu sein.
Daran hat sich fur mich nichts
geandert, auch wenn wir uns
gerade in einer schwierigen
Situation befinden.

Nimmt es etwas den Druck
von lhren Schultern, wenn
das Auto nicht so gut lauft?
Ich glaube, das andert nicht viel.
Ich war immer sehr ehrgeizig
und will immer um die vorderen
Platze kampfen. Das ist auch
jetzt das Ziel. Aber wir mussen
einen Schritt nach dem anderen
machen. Momentan sind wir
noch nicht in der Lage, vorne
mitzumischen. Aber ich hoffe,
dass uns das schon bald wieder
gelingt. Wir maussen einfach
geduldig bleiben.

Machen Sie lhrem Arger auch
malrichtig Luft?

Nein, es ware falsch. jetzt groRen
Frust zu schieben. Es ist meine
erste Saison. Und da gibt es noch
viele Dinge, die ich lernen muss,
wie zum Beispiel die neuen Renn-
strecken. Ich weiR, dass ich hier
eine langfristige Zukunft bei
McLaren habe. Da versuche ich
mich jetzt einfach so gut wie
moglich drauf vorzubereiten.

Das missen Sie naturlich
sagen. Aber sah Ihr Traum

von der Formel 1 nicht etwas
anders aus?

Ich verstehe die Frage nicht. Na-
turlich ist es bedauerlich, dass
wir aktuell nicht um die vorde-
ren Positionen kimpfen konnen.
Aber so ist die Formel 1 nun ein-
mal. Wir konnen das Auto nicht
iiber Nacht komplett dndern.
Alles braucht Zeit und Arbeit.
Wir mussen uns jetzt jedes Wo-
chenende ein Stiick steigern.

Macht es lhnen keine Sor-
gen, dass Sienicht lhrvolles
Potenzial zeigen kénnen?
Das Team weif} ja, ob ich gute
Arbeit abliefere. Ich muss immer
das Beste aus dem Auto heraus-
holen, wenn ich die Garage
verlasse.

Lernen Sieinsolch einer Pha-
se vielleicht noch mehr, als
wenn es gut laufen wirde?
Nattirlich konzentriert man sich
jetzt mehr auf die Details. Ich
will immer ganz genau wissen,
was mit dem Auto passiert und
will jeden Bereich verbessern.

NES KANN NUR
GUT SEIN, EINEN
DER BESTEN
FAHRER IM FELD
ALS MESSLATTE
ZU HABEN.«

Stoffel Vandoorne

Sie haben in ihrer Karriere
immer um Podiumsplatze
und Siege gekampft. Wie
schwer féallt es jetzt, ohne
Chance auf die vorderen
Platze in ein Wochenende
zu gehen?

Man muss seine Einstellung
schon ein wenig andern, das ist
ganz klar. ich habe immer hart
gearbeitet. Und in Serien mit Ein-
heitsautos konnte man immer
sicher sein, mit harter Arbeit
auch automatisch um die vorde-
ren Pliatze zu kiampfen. Das ist
jetzt natirlich etwas anders. In
der Formel 1 hort die Weiterent-
wickiung niemals auf. jedes Wo-
chenende gibt es neue Teile. Das

Team muss standig neue Daten
analysieren. Und als Fahrer muss
man sich immer anpassen.

Ist es besser in der Formel 1
aufPlatz13 zu landen, alsin
der GP2 zu gewinnen?

Das ist schwer zu vergleichen.
Nattirlich gewinne ich lieber.
Aber ich habe mein Leben lang
von der Formel 1 getraumt. Ich
beginne gerade erst mit meiner
Formel-1-Karriere. Es war viel-
leicht nicht der ideale Start, aber
ich habe ja noch viele Jahre vor
mir. Da soliten sich noch einige
Moglichkeiten ergeben.

Wie ist es, mit einem Fahrer
wie Fernando Alonso zu-
sammenzuarbeiten?

Far mich ist die Zusammenarbeit
sehr positiv. Es kann nur gut sein,
wenn man einen der schnellsten
Piloten im Feld als Messlatte hat.
ich habe ja schon in meiner Rol-
le als Ersatzfahrer gesehen. mit
welcher Einstellung er ins Auto
steigt, und wie er tuber ein gan-
zes Rennwochenende arbeitet.

In Holland gab es mit Max
Verstappen einen groBen
Hype. Wie ist die Situationin
Belgien?

ich weifd gar nicht, was genau los
ist. ich war schon eine Weile
nicht mehr dort. Aber natirlich
sind Familie, Freunde und Fans
ganz aufgeregt. dass ich jetzt
meine erste Formel-1-Saison be-

ginne. Sie haben lange darauf

warten miissen. ich freue mich

Stoffel Vandoorne erwartet noch eine ldngere Leidenszeit bei McLaren

tiber die grofle Unterstiitzung,
auch wenn ich ja bisher noch
nicht viel in der Formel 1 er-
reicht habe. Naturlich steigt der
Bekanntheitsgrad, wenn man
mal ein paar gute Ergebnisse
vorweisen kann. Ich hoffe, dass
es bald so weit ist.

Spiren Sie schon die Vor-
freude auf ihrHeimrennenin
Spa-Francorchamps?

Das ist noch weit weg. Da gibt es
noch viele Rennen davor. Spa
wird sicher ein besonderes Erleb-
nis. Da werden mich viele Fans
unterstiitzen. Es ist dazu noch
meine Lieblingsstrecke.

Was macht Stoffel Vandoor-
ne eigentlich, wenn er nicht
Formel 1 féhrt?

Die Formel 1 beansprucht schon
einen grofen Teil meiner Zeit.
Egal, was man macht, es hat ir-
gendwie immer mit Formel 1 zu
tun. Daneben habe ich aber auch
noch andere Interessen, wie zum
Beispiel den Radsport. ich habe
mein Bike immer dabei. Es geht
nicht nur um das Training. Man
bekommt auch den Kopf frei,
wenn man mit Freunden unter-
wegs ist und iiber alles Mogliche
spricht. Und ich kenne auch
einige belgische Profi-Fahrer
personlich, wie zum Beispiel
Tom Boonen oder Philippe
Gilbert. Es ist immer schon, sie
zu treften. Die meisten Radklas-
siker finden ja auch in Belgien
statt. Das ist eine riesige Sache in
unserem Land. m
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Formel1

Spektakel-Plan mit
Konflikt-Potenzial

Seit dem Abgang von
Bernie Ecclestone wird die
Formel 1 von neuen Kop-
fen gelenkt. In Australien
prasentierten Ross Brawn
und Sean Bratches erst-
mals Details ihrer Plane for
mehr Spektakel. Die Frage
lautet, ob die Teams und
die FIA den neuen Weg
mitgehen werden.

Von: Elmar Brimmer

eilRes Hemd, schwarze
Hose. Die schlichte
Kleiderordnung hat

der neue Sportdirektor der
Formel 1 von seinem Vorgdnger
Bernie Ecclestone tibernommen.
Sonst allerdings ist alles anders.
Ross Brawn sucht nicht die laute
Auseinandersetzung, das hat er
schon frither nicht getan — auch
wenn er nicht der lustige Tanz-
bar ist, fiir den man ihn halten
konnte. Chase Carey pflegt eben-
falls die Unauffalligkeit, was
hochstens durch den auffilligen
Zwirbelbart etwas erschwert
wird und dadurch, dass er bei der
Nationalhymne in der ersten
Reihe stehen muss. Von Sean
Bratches hatten die wenigsten im
Fahrerlager etwas gehort — oder
mitbekommen. Selbst die Talk-
runden, die das Dreigestirn ab-
hielt, waren eher spontaner Natur.
Die ,eiligen drei Konige*, erst seit
gut zwei Monaten im Amt, su-
chen ihre Rolle und ihre Mission
noch. Sie haben zwar viele (und
wohl auch gute) Ideen, aber sind
durch die bis 2020 durch das Con-
corde Agreement eigentlich fest-
geschriebenen Grundsatze in ihrer
Handlungsfihigkeit beschrankt
- jedenfalls was die finanziellen
und sportlichen Regeln angeht.

FIAinden Flitterwochen

Dort, wo es um Macht geht, oder
gar um die Neuverteilung dersel-
ben, ist Jean Todt nicht weit. Der
Franzose hat den Saisonauftakt
genutzt, der Formel 1 die Leviten
zu lesen. Und er hat den neuen
Herrschern der Konigsklasse eins

WOLFGANG W!

Ross Brawn ist der neue starke Mann der Formel 1. Auf den Ex-Mercedes-Teamchef warten harte Verhandlungen

UM DIE ZUKUNFT
DER FORMEL 1
WIRD SO ERBIT-
TERT GEKAMPFT
WIE ZU ZEITEN
DER ARA
ECCLESTONE.

mit auf den langen Riickflug
gegeben: ,Im Moment sind wir
noch in den Flitterwochen mit
Liberty Media. Aber es muss klar
sein, dass wir die Regeln ma-
chen.” Man muss kein Prophet
sein, um die Botschaft zu deuten:
Um die Zukunft der Formel 1
wird mindestens so erbittert
gekampft wie zu Zeiten der
Ecclestone-Ara.

Ross Brawn sagt, dass er einen
Finfjahresplan verfolge. Er hat
die erste, zu erwartende, Kritik an
der neuen Aerodynamik aufge-
nommen, schlieRlich hatte sein
CEO Carey allen fiir die Zukunft
ein groferes Spektakel verspro-
chen. Das kann ja noch kommen,
schlieRlich war das neue Regle-

ment ja eine ziemliche Radikal-
kur. \Wenn wir dieses Jahr Dinge
sehen, die nicht gut fiir den Sport
sind, werden wir fiir unsere Sa-
che kimpfen, und zwar auf allen
Ebenen®, kiindigte der 62-Jahrige
an, der agiler wirkt denn je. Weit
mehr am Herzen liegt ihm die
groRere Chancengleichheit unter
den Teams: Wir miissen Wege
finden, den Einfluss des Regel-
werks oder die Ressourcen, die
den Teams zur Verfligung ste-
hen, zu begrenzen.” Es ist nicht
der erste Appell an die Vernunft
in dieser Angelegenheit, aber die
Chancen stehen heute besser.
Red Bull wird zwar einer Um-
verteilung kaum freiwillig zu-
stimmen, Ferrari schon gar nicht,
aber Mercedes hat erkannt, dass
eine Budgetdeckelung funktio-
nieren kann - wenn die Formel 1
tatsiachlich eine ahnlich produk-
tive und lukrative Selbstverwal-
tung schafft wie in den populi-
ren US-Profi-Sportarten.
Grundsitzlich ist das gar nicht
gegenliufig zur Position von Jean
Todt. Der hatte bewusst plakativ
gepoltert, dass auch die neuen
Autos zu hochgeziichtet, zu teu-

er und zu kompliziert seien. Die
Formel 1 brauche das nicht, sie
brauche vielmehr ,Action und
Emotionen* — und nicht Renn-
wagen, die durch Computersimu-
lationen schon so ausgereift auf
die Strecke kommen, dass sie fast
keine Uberraschungen mehr bie-
ten. Eine Riickkehr zu Motoren
wie vor einem Jahrzehnt schloss
der 71-Jahrige jedoch kategorisch
aus. Effizienz werde auch nach
2020 das Maf3 der Dinge bleiben.
Fiir die eigene diplomatische Mis-
sion ist ihm auch wichtig, dass
die Formel 1 ihrer ,sozialen Ver-
antwortung” nachkomme.
Damit wird er doch hoffent-
lich das dringend notwendige
Anheben der Motorenlautstarke
meinen!? Horen ist ja auch Fiih-
len. Fiirs Erste aber erscheint es
hochst angenehm und ziemlich
professionell, dass momentan
niemand groRRe Tone spuckt. &

RETURN TO SENDER

Thema: ,Zukunft der Formel 1*

Braucht die Formel | einen kompletten Neu-
anfang? Der Autor freut sich Ober Ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mall an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Massig Action und ein
Sieger, der zwischendurch
mal Letzter war: In einem
begeisternden und ex-
trem spannenden Rennen
holte sich Lucas di Grassi
im papageienbunten Abt-
Schaeffler-Audi seinen
ersten Saisonsieg. Die
Ubermacht der Renault
scheint gebrochen.

Von: Claus MUhlber\ger

ie Zahlen belegen: Lucas
di Grassi wird in der For-
mel E immer mehr zum

Mann fiir die aussichtslosen Fil-
le. Im letzten Oktober machte
er beim Saisonauftakt in Hong-
kong aus dem 19. Startplatz am
Ende noch Rang zwei. Bei ei-
nem Rennen, das sich bei vielen
Fans ins Gedichtnis eingebrannt
hat und das jeder Motivations-
trainer in einen Vortrag zum
Thema ,Nie aufgeben* einbauen
konnte.

10

Doch jetzt in Mexiko setzte
der Brasilianer im Abt-Schaeff-
ler-Audi noch einen drauf. Ver-
glichen mit dem Spektakel im
Autédromo Hermanos Rodriguez
wirkte sogar Di Grassis Husaren-
ritt von Hongkong etwas blass.
Denn der Brasilianer schaffte
es, vom allerletzten Platz zum
Sieg zu fahren — getreu dem al-
ten Sponti-Motto: ,Du hast keine
Chance, also nutze sie!"

Nach einem verkorksten Trai-
ning musste der Formel-E-Vize-
meister des Vorjahres mit Start-
platz 15 vorlieb nehmen. Doch in
der Qualifikation zeichnete sich
bereits ab, dass Abt-Audi kraftig
aufgeholt hatte gegen die zu Sai-
sonbeginn klar dominierenden
Renault des E-Dams-Teams.

Daniel Abt legte in der Super-
pole die schnellste Zeit auf die
Bahn. Der 24-Jahrige konnte sich
aber nur kurz iiber die zweite Pole-
Position seiner Formel-E-Karriere
freuen. Denn die Technischen Kom-
missare der FIA monierten einen
zu niedrigen Reifenluftdruck. Des-
wegen wurde Abt ans Ende der
Startaufstellung expediert.

FITE
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Auch fir Lucas di Grassi
begann das Rennen denkbar
ungiinstig. Auf den ersten Kilo-
metern geriet er in einen Ver-
kehrsstau. Wegen des Ziehhar-
monikaeffekts musste er in der
Schikane fast bis zum Stillstand
abbremsen. Stéphane Sarrazin,
einer der drei Spatankommlin-
ge aus Monza (siehe Kasten), re-
agierte etwas schlafmiitzig und
brummte in Di Grassis Heck. Der
Heckfliigel des Abt-Audi hing
daraufhin auf Halbmast. Di Gras-
si musste an die Box.

Friher Autowechsel

Zum Gluck far den Brasilianer
riickte das Safety Car aus, weil
allerlei Karosserieteile auf der
Piste verstreut waren. Die Me-
chaniker wechselten den Fliigel,
und Di Grassi gelang es gerade
noch, vor dem Safety Car auf
die Strecke zuriickzukehren. Als
Letzter.

An der Spitze schaffte es der-
weil Oliver Turvey, den heran-
stiirmenden Tourenwagen-Welt-
meister José Maria Lopez im DS
unter Kontrolle zu halten. Nach

Lucas di Grassi konnte es selbst

nicht glauben. Lange hatte er
nicht wie ein Sieger ausgesehen

einem Viertel der Distanz mach-
te der NextEV des Briten (ausge-
rechnet an dessen 30. Geburts-
tag) schlapp. Lopez fiihrte nun
vor Nick Heidfeld im Mahindra
— und Di Grassi war immerhin
schon auf Platz 17.

In der 17. Runde hatte die Abt-
Crew die rettende und, wie sich
herausstellen sollte, die rennent-
scheidende Idee. Wihrend einer
erneuten Safety-Car-Phase wurde
Di Grassi extrem frith zum Auto-
wechsel an die Box zitiert. Der
Rest des Feldes kam acht bezie-
hungsweise neun Runden spater
an die Box. ,Eine solche Taktik
machst du natirlich nur, wenn
eh schon alles wurscht ist“, ana-
lysierte der frithere Audi-Sport-
chef Wolfgang Ullrich spiter.

Bei Halbzeit des Rennens
stand Di Grassi vor einer tita-
nenhaften Aufgabe. Er musste
mit weit weniger Energie aus-
kommen als seine Verfolger und
gleichzeitig die Meute in Schach
halten. In Runde 28 (von 45) ver-
kiindete das Display in Di Grassis
Auto: 67 Prozent Batterie. Bei
seinem Verfolger Lopez waren es
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Fiesta mexicana: Di Grassi liegt nur noch finf Punkte hinter Sébastien Buemi

4. SAISONLAUF FORMEL E IN MEXICO CITY

Fahrer Team Zeit/Rickstand
5 Lucas di Grassi Abt Schaeffler Audi Sport 56.27.535min
2. Jean-Eric Vergne Techeetah +1.966 sec
3 Sam Bird DS Virgin Racing +7480 sec
4. Mitch Evans Jaguar Racing +9770 sec
5. Nicolas Prost Renault edams +9.956 sec
6. José Maria Lopez DS Virgin Racing +10.631 sec
¥/ Daniel Abt Abt Schaeffler Audi Sport +11.694 sec
8. Adam Carroll Jaguar Racing +13.722 sec
9, Nelson Piquet Jr. NextEV NIO +14156 sec
10.  Esteban Gutiérrez Techeetah +15.717 sec
STAND FAHRERWERTUNG
1 Buemi 76
2 Di Grassi 7
3. Prost 48
4, Vergne 40
5 Bid 33 STAND TEAMWERTUNG
6. Rosenqvist 20
7. Abt 20 1. Renault edams 122
8 Heidfeld 7 2 Abt Schaeffler Audi Sport 91
9. PiquetJr 15 3. DSVirginRacing 43
10.  Turvey 15 4. Techeetah 4]

91 Prozent. Seither kennt der
Brasilianer den Ausdruck ,Reich-
weitenangst®.

An diesem sonnigen Samstag-
nachmittag in Mexiko-Stadt kam
Di Grassi auch der Zufall zu Hil-
fe. Jérome d’Ambrosio, der mit
seinem Faraday-Future-Renner
noch eine Runde friiher als der
Brasilianer das Auto gewechselt
hatte und deswegen noch mehr
Energie sparen musste, lag auf
Platz 2 und diente viele Runden
lang als Puffer.

Der Belgier verteidigte seinen
Platz an der Sonne mit Klauen
und Zihnen — und nach Meinung
seines Kontrahenten Jean-Eric
Vergne auch mit grenzlegalen
Mitteln. ,Ich bin extrem frust-
riert*, sagte der Franzose nach
dem Rennen. ,Jérome hat mein
Rennen zerstort. Er ist mir x-Mal
ins Auto gefahren und dreimal
hat er mich von der Strecke ge-
drangt.”

Zwei andere Verfolger ver-
abschiedeten sich aus eigener
Schuld aus dem Verfolgerfeld.
Sowohl Lopez wie auch Sébastien
Buemi legten am Ende der Ziel-
geraden schwungvolle Dreher
auf die Piste. Der Argentinier ret-
tete noch Platz 6, Tabellenfiihrer
Buemi, der zuletzt dreimal in
Folge gewonnen hatte, blieb als
14. ohne Punkte.

Di Grassi zitterte sich dem
Sieg entgegen. Mit zwei Prozent
Batteriekapazitit brauste er tiber
die Ziellinie. Er hatte aber noch
genug Power fiir eindrucksvolle
Donuts. ,Ich bin total fertig®,
sagte Di Grassi. ,Es war extrem
anstrengend, weil ich jede noch
so kleine Gelegenheit zum Reku-
perieren perfekt nutzen musste.*

Nick Heidfeld, der lange auf
Podestkurs schien, stand am
Ende mit leeren Hinden da. Im
Kampf um Platz 5 geriet er mit
Nicolas Prost aneinander. ,Er
fuhr mir einfach in die Karre.
Mein Auto war danach Schrott.*
Und auch Maro Engel, der dritte
Deutsche im Formel E-Feld, wur-
de nicht belohnt. Sein Venturi
zeigte im Qualifying enormen
Speed. Im Rennen blieb das
Auto aber einfach stehen. , Leis-
tungsverlust”, meldete Engel la-
konisch.

Fiir Daniel Abt endete das Ren-
nen versohnlich. Der Sohn von
Teambesitzer Hans-Jiirgen Abt
wurde Siebter, freute sich tber
das hervorragende Team-Resul-
tat und dachte nicht daran, mit
der Taktik zu hadern. ,Ich wiin-
sche mir bloR, dass ich eines Ta-
ges auch mal so einen Lauf habe
wie Lucas. m

NACHRICHTEN

LAST-MINUTE-ANREISE
Formel-E-Titelverteidiger und
TabellenfUhrer Sébastien Bue-
mi kam am Renntag erst um 4
Uhr morgens in Mexiko an. Der
Grund: Der Schweizer musste
ebenso wie Stéphane Sarrazin
und José Maria Lopez bei den
offiziellen WEC-Testfahrten in
Monza ran. Alle drei Spatan-
kommlinge waren in Mexiko in
Unfalle verwickelt.

TOYOTA ODER RENAULT?
Schon seit Langem scheint
klar: Beim Endspurt der For-
mel E-Saison muss Renault
wohl auf Buemi verzichten.
Am15. und 16. Juli startet die
Formel E in New York. Der
Schweizer muss jedoch an
diesem Termin mit dem To-
yota-Prototyp beim WEC-
Rennen auf dem Nurburg-
ring starten. Lucas di Grassi,
Buemis ewiger Rivale aus dem
Abt-Audi-Team, will aber nicht
darauf wetten, dass Buemi
wirklich fehlen wird: ,Wenn er
Titelchancen hat, stellt ihn To-
yota vielleicht frei*, vermutet
der Brasilianer.

STRAFE FUR VENTURI
Pech fur Venturi: Wegen einer
konstruktiven Anderung am
Getriebe wurden die Autos
von Stéphane Sarrazin und
Maro Engel um zehn Start-
platze nach hinten versetzt.
Der Deutsche war in der Su-
per-Pole Uberraschend auf
Platz 3 gefahren, musste aber
schlief3lich mit der sechsten
Startreihe vorlieb nehmen.
Engel gab sich kampferisch:
+Ich gebe niemals auf.”

DEBUT BEIM HEIMSPIEL
Esteban Gutiérrez gab in
seiner Heimat sein FormelE-
Debit. Der Mexikaner ersetzte
beim chinesischen Team
Techeetah den erfolglosen
Chinesen Qing-Hua Ma, der
zum Ersatzfahrer degradiert
wurde. Der 25-Jahrige Ex-F1-
Pilot schlug sich nicht be-
sonders aufsehenerregend.
Er ging als 13. ins Rennen und
kam als Zehnter ins Ziel. ,Ich
muss mich erst noch an die
Formel E gewohnen*, meinte
er. ,.Speziell an die Bremsen."

n



Formelsport | Hintergrund

Formel1

Neue Motoren fir 2021

Die Motorenhersteller
haben sich in Paris mit
der FIA getroffen und Uber
die Formel-1-Motoren der
Zukunft diskutiert. Man
verstandigte sich auf eine
einfache Formel: simpler,
starker, lauter, billiger.

Von: Michael Schmidt

as Concorde-Abkommen
D garantiert den Motoren-
herstellern der Formel 1
Stabilitdt bis Ende 2020. Trotz-
dem haben die FIA, die neuen
Besitzer der Formel 1, Mercedes,
Ferrari, Honda, Renault, Audi
und Ilmor sich bereits jetzt ge-
troffen, um {iber die Motoren der
Zukunft zu sprechen. Inzwischen
hat sich die Meinung durchge-
setzt, dass die aktuellen Antriebs-
einheiten zu kompliziert, zu teu-
er und zu leise sind. Und dass die
Beschrinkung aufvier Einheiten
pro Fahrer dem Fahrer zu oft das
Tempo diktiert. Weil er nur eine
begrenzte Rundenzahl mit voller
Power fahren darf.
Fiir Ross Brawn ist die Eini-
gung auf ein neues Motorkonzept
ab 2021 elementar: ,Bevor wir

Formel 2

uber ein nachhaltiges Fahrzeug-
konzept fiir die Formel 1 nach-
denken, muss die Motorfrage
geklirt sein. Von der hingt alles
andere ab.” Bei dem Treffen in
Paris am 31. Mdrz wurde zu-
ndchst iber die Serienrelevanz
diskutiert. Sie soll nur noch in
Bezug auf den Verbrauch ent-
scheidend sein, weil ein Formel-
1-Auto vom Luftwiderstand und
der Aerodynamik her weit ent-
fernt von der Serie ist. Auch die
MGU-H wurde infrage gestelit.
Sie ist teuer und der Hauptgrund
fiir den schlechten Sound.

Das Ei des Kolumbus

Doch wie soll das Ei des Kolum-
bus aussehen? Mercedes-Team-
chef Toto Wolff kann sich einen
Ve6-Biturbo auf der Architektur
des bestehenden Triebwerks mit
einem starken Kers vorstellen.
Um der Formel ,Mehr Power
als Abtrieb* gerecht zu werden,
miisste dieser Motor auf der Ba-
sis der aktuellen Autos 1225 PS
haben. Oder die Autos miissten
leichter werden. Dann wire das
gleiche Leistungsgewicht wie in
der MotoGP gegeben. FIA-Pri-
sident Jean Todt lobte den Eini-
gungswillen: ,Es war ein guter
Anfang. Alle ziehen am gleichen
Strang.” m
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Zu kompliziert, zu teuer: Die aktuellen F1-Motoren kosten 17 Millionen Euro
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Enge Abstande bei Tests

Zwei Wochen vor dem
Saisonauftakt trafen sich
die Nachwuchskrafte in
Bahrain zu letzten Test-
fahrten (29. bis 31. Mérz).
Nicholas Latifi war der
flotteste Mann im Feld.
Die Piloten konzentrierten
sich auf Quali-Runs und
Rennsimulationen.

Von: Andreas Haupt

itte Mirz durften die Fah-
M rer der Formel 2 — ehe-
mals GP2-Serie — drei Ta-
ge lang in Barcelona testen. Ende

12

Mirz zog der Tross weiter nach
Bahrain. Auf dem 5,412 Kilome-
ter langen Bahrain International
Circuit hatten die Fahrer aber-
mals drei Probetage Zeit, sich fiir
die neue Saison einzuschieflen.
Im Wiistenstaat steigt parallel
zum dritten Formel-1-GP des Jah-
res das Auftaktrennen der Nach-
wuchsserie. Zum Auftakt der Pro-
befahrten lieBen es die Piloten
noch langsamer angehen. Keiner
knackte die 1:41er-Marke. Viel-
leicht auch, weil Regen am Nach-
mittag die Piste heimsuchte. Rich-
tig gelesen: Es regnete in Bahrain,
und Regenreifen wurden deshalb
ebenfalls ausprobiert.

Mit viel Selbstvertrauen kann
Nicholas Latifi in die Saison ge-

hen. Der Kanadier brannte am
zweiten Testtag die insgesamt
schnellste Runde in den Asphalt:
1.40,541 Minuten. Allerdings lag
die Konkurrenz nicht weit ent-
fernt. Die Top 10 trennten in der

kombinierten Zeitenliste gerade
einmal 0,344 Sekunden. Den
zweiten Rang schnappte sich der
Niederlander und McLaren-Ju-
nior Nyck de Vries. Dritter wurde
Oliver Rowland. m

FORMEL-2-TESTFAHRTEN BAHRAIN 2017 (KOMBINIERT)

Fahrer

Nicholas Latifi
Nyck de Vrles
Oliver Rowland
Nobuharu Matsushita
Luca Ghiotto
Artem Markelov
Antonio Fuoco
Alexander Albon
Jordan King
Charles Leclerc
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Team Runde

DAMS 140,541 min,
Rapax 140,583 min.
DAMS 140,590 min.
ART Grand Prix 140,618 min.
Russian Time v 140,678 min
Russian Time 140,702 min.
Prema Racing 140,780 min.
ART Grand Prix 140,844 min.
MP Motorsport 140,884 min.
Prema Racing 140.885 min.

MOTORSPORT aktuell 16 | 2017




Formell

Langere DRS-Zonen

Das Uberholproblem
treibt die Formel 1um. Die
FIA zbgert noch, die DRS-
Zonen zu verlangern.
Alain Prost schlagt vor, die
Reifen freizugeben. Dabei
durfte jeder Fahrer aus
dem kompletten Angebot
frei wahlen.

Von: Michael Schmidt

elbourne hat die Be-
fiirchtungen der Pessi-
misten bestitigt. Beim

Saisonauftakt gab es nur fiinf
Uberholmangéver. Im letzten Jahr
waren es 37. Max Verstappen
sagt: ,Uberholen ist unméglich.
Lewis kam mit frischen Reifen

Formell

nicht an mir vorbei, obwohl mei-
ne Reifen 20 Runden alt waren.”

Die einfachste Losung wiire
eine Verlingerung der DRS-Zo-
nen. Doch FIA-Rennleiter Char-
lie Whiting zogert: ,Wir wollen
nichts iiberstiirzen. Warten wir
ab, was in Shanghai und Bahrain
passiert. Dort gibt es lange Gera-
den. In Melbourne war es immer
schwierig. Wir waren dort mit
den DRS-Zonen schon auf maxi-
maler Liange."” Bei den nachsten
beiden Grands Prix liegt die Latte
besonders hoch. In Bahrain gab
es im letzten Jahr 84, in Shanghai
128 Uberholmanéver.

Neben der Aerodynamik sind
auch die Reifen ein Problem. Sie
bauen kaum ab, halten zu lang.
Alain Prost schldgt vor, die Rei-
fenwahl freizugeben. Jeder Fah-
rer soll sich seine 13 Reifensitze

so zusammenstellen, wie er will.
Und zwar aus dem gesamten
Sortiment von ultrasoft bis hart.
Wenn gewiinscht auch durch-
gemischt in einem Satz. Dann
braucht es auch keine Regel, dass
ein Boxenstopp Pflicht ist. ,Das
wiirde unterschiedliche Strategi-
en und Geschwindigkeiten erge-
ben. Wenn einer mit den harten
Reifen durchfahren will, warum
nicht? Ein anderer probiert es
dann vielleicht mit Ultrasoft-
reifen und zwei Boxenstopps.“
Der vierfache Weltmeister er-
hofft sich damit auch mehr Input
vom Fahrer. ,Er muss im Gespur
haben, welcher Mix am besten
ist. Theoretisch kann er auf einer
Seite hart und auf der anderen
weich fahren. Es ist eine Moglich-
keit, Fehler zu machen, und das
provoziert Uberraschungen.” m

Weg vom Batman

Die IndyCar-Serie erfindet
sich 2018 neu. Das alte
Batman-Design von Dal-
lara hat ausgedient. Statt-
dessen ist Retro-Look an-
gesagt. Die IndyCars der
Zukunft nehmen langsam
Formen an. Dallara stellte
Computer-Grafiken vor.

Von: Michael Schmidt

as Batman-Design der In-
D dyCars geht in seine letzte

Saison. Seit 2013 sind die
US-Renner vorne Formel-Auto
und hinten Sportwagen. Damals
wollten Generalausriister Dallara
und die Drahtzieher der Serie
junge Leute ansprechen. Doch
die Fangemeinde wurde nie rich-
tig warm mit den Autos. Die
Front war zu zierlich, das Heck
mit den riesigen Seitenkisten
und Pontons hinter den Hinter-
radern zu machtig.

Ab 2018 wollen die IndyCar-
Macher zuriick zu alten Werten.
Seit Anfang des Jahres geistern
Studien durch die Szene. Jetzt

hat Dallara erstmals Computer-
grafiken des 2018er-Autos verof-
fentlicht. Dabei soll auf der Basis
des 2012 entworfenen Chassis ein
Aero-Kit entstehen, das an die
goldenen Jahre der Serie erin-
nert. Der relativ schmale Front-
fliigel wichst aus der Nase, die
nur wenig erhoht ist. Der drei-
teilige Heckfliigel hingt wie in
der Formel 1 an pfeilférmig zu-
geschnittenen Endplatten. Die
Seitenkisten sind schlanker, die
Airbox fehlt. Der Fahrer sitzt
noch tiefer im Cockpit.

INDYCAR

Dallara will den Abtrieb
hauptsichlich tiber den Unterbo-
den erzeugen. Die reduzierte Ab-
hangigkeit von den Fliigeln soll
das Hinterherfahren und damit
das Uberholen erleichtern. Nach-
dem in den letzten drei Jahren
Honda und Chevrolet individuel-
le Aero-Kits ihren Kunden ange-
boten hatten, soll es ab 2018 wie-
der ein Aerodynamik-Paket fir
alle geben. Je eines fiirs Oval und
fiir die Rundstrecke. Die Teams
hatten aus Kostengriinden um
Vereinfachung gebeten. m
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Retro-Look in Indy: Kleine Fligel, keine Airbox, minimale Leitbleche
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ILOTT NICHT ZU SCHLAGEN
Die Formel-3-Europameister-
schaft probte auf dem Red
Bull Ring in Osterreich fUr die
neue Saison. Nur ein Youngs-
ter unterbot die 1:23er-Marke
auf dem 4,318 Kilometer lan-
gen Kurs: Callum llott. Der
Sechste des Vorjahres flitzte
in 1.22,950 Minuten um die
Bahn. Scharfster Verfolger
des Briten war Maximilian
Gunther. Beide fahren fur das
Prema Powerteam, beide
belegten sowohl am ersten
als auch am zweiten Testtag
von Spielberg die Spitzen-
range. GUnther fehlten 0,136
Sekunden auf seinen Team-
kollegen. ,Es war nur ein Test,
bei dem der Fokus darauf lag,
moglichst viel zu probieren.
Die Jagd auf schnelle Runden-
zeiten spielte dabei keine
grofRe Rolle. Mit dem Update
von Dallara haben die Autos
nun eine andere Aerodynamik
und sind auch etwas schwerer.
Man kann sich also nicht auf
den Erfolgen der Vergangen-
heit ausruhen, sondern muss
vor allem daran arbeiten, die
Fahrzeuge in der neuen Konfi-
guration richtig zu verstehen®,
auBerte sich der Oberstdorfer.
Die dritte Position nahm Jake
Hughes (Hitech Grand Prix)
ein, gefolgt von Joel Eriksson
(Motopark) und Harrison Ne-
wey (Van Amersfoort Racing).

POLIZEI VERHINDERT DIEB-
STAHL VON ENZO-SARG
Die italienische Polizei hat den
perfiden Plan einer Verbre-
cherbande zunichte gemacht.
Diese plante, den Sarg von
Ferrari-GrUnder Enzo Ferrari
auf einem Friedhof in Modena
zu stehlen und dann Losegeld
von der Familie zu erpressen.
Eigentlich hatte die Polizei
gegen die Verbrecher wegen
Drogen- und Waffenhandels
ermittelt. Auf den Plan der
Bande, den Leichnam von
Enzo Ferrari zu klauen, stiel3
man nur durch Zufall. Enzo
Ferrari verstarb am 14. August
1988. Sein Sarg steht hinter
einer Marmorplatte in einer
Gruft, die mit einer schweren
Metallgittertir verschlossen
ist.
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM: Saisonvortest in Monza

Der neue Toyota TS 050 Hybrid
war in Monza gut eine Sekunde
schneller als der Porsche 919

lyota gewinnt Y

ed-Vergleich

Beim Saisonvortest der
Sportwagen-Weltmeister-
schaft in Monza stellten
Porsche und Toyota ihre
LMPI1-Autos fur 2017 vor.
Toyota fuhrte zwar am
Ende die Zeitenlisten an,
doch generell taugen die
Rundenzeiten beim Vor-
test nicht als Gradmesser
fur die Krafteverhaltnisse.

Von: Marcus Schurig

ines gleich vorweg: Wer
E meint, beim Saisonvortest

der Sportwagen-WM in
Monza in Bezug auf die Runden-
zeiten etwas zu lernen, der muss
leider enttauscht werden: ,Das
kannst du alles vergessen®, sagte

14

ein LMP1-Ingenieur. ,Es gibt ja
nicht mal eine technische Abnah-
me, jeder kann hier so fahren,
wie er will = da sind Vergleiche
von Rundenzeiten vollig sinnlos!*

Ein GTE-Ingenieur fasste es
humorvoll zusammen: , Das Pro-
log ist wie frither der sonntagli-
che Kirchgang — eine Pflichtver-
anstaltung.” Alle WEC-Teams
miissen an dem Test teilnehmen,
so schreibt es das Reglement vor.

Uben fiir den Ernstfall

Vollig nutzlos ist der Test trotz-
dem nicht, wie Marco Ujhasi, Lei-
ter GT-Werkssport bei Porsche,
erklart: ,Man kann kurz vor dem
Saisonstart die Abliufe im Team
noch mal einstudieren, was bei
unserem Einsatzteam Manthey
Racing besonders wichtig ist,
weil die Truppe letztes Jahr nicht
in der WM fuhr. AuRerdem kann

DER WERT DER
RUNDENZEITEN
BEIM VORTEST
TENDIERT GEGEN
NULL - DENN ES
GIBT NICHT MAL
EINE TECHNISCHE
ABNAHME.

man weiter an dem Thema Dop-
pelstints arbeiten, denn die sind
wegen der Reduzierung der zur
Verfiigung stehenden Reifensit-
ze fur 2017 extrem wichtig.”
Wenn die Rundenzeiten schon
nicht allzu viel hergeben, sorgten
immerhin die LMP1-Teams fiir
die groRRe Show, weil sie in Monza

erstmals die Hiillen von ihren
neuen Fahrzeugen fallen lieRen.
Neue Fahrzeuge? Ja, der Begriff
scheint durchaus angemessen,
obwohl die Monocoques vom
Vorjahr tibernommen wurden
und das technische Basislayout
wie beim Motor oder Hybridsys-
tem ebenfalls identisch blieb. Bei
Porsche beispielsweise sind laut
Teamchef Andreas Seidl 60 bis 70
Prozent aller Bauteile Neuent-
wicklungen.

Beispiel Aerodynamik: Regel-
inderungen beim Front- und
Heckdiffusor sorgen in der LMP1-
Klasse fiir Abtriebverluste, die
laut Simulation zu einem drei-
bis viersekiindigen Anstieg der
Rundenzeiten fithren — nein,
gefiithrt hatten. Denn Porsche
und Toyota setzten alles daran,
den Verlust wieder zu kompen-
sieren, weil Abtrieb bei den 2017
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Die LMP2-Klasse zeichnete sich in Monza durch groBe Ausgeglichenheit aus

erforderlichen Doppelstints hilft.
Die vielen Aero-Modifikationen
sind mit bloRem Auge sichtbar:
Die Radhiuser fallen bei Porsche
vorne deutlich breiter aus, der
Luftstrom wird gezielt gesplittet,
um die Anstromung der neuen
Kiihler in den deutlich verinder-
ten Seitenkiisten zu optimieren.

Gleichzeitig wurde viel Arbeit
in die Durchstromung durch das
Auto gesteckt. ,Man kann sagen,
dass wir uns bei der Aerodyna-
mik primir auf den vorderen
und mittleren Fahrzeugbereich
konzentriert haben, wihrend es
bei Toyota deutliche Anderungen
auch im Heckbereich gibt*“, fasst
Porsche-Teamchef Andreas Seidl
zusammen,

Dazu hat Toyota vorne einen
Front Flap ahnlich wie Audi 2016
integriert. Das ganze Aero-The-
ma wird noch komplizierter, weil

die Anzahl der erlaubten Aero-
Kits pro Saison auf zwei reduziert
wurde. Toyota hat in Monza be-
statigt, dass man in Silverstone
und Spa mit dem High-Down-
force-Paket antreten wird, bei
Porsche wird vermutet, dass sie
wohl eher mit dem Aero-Paket
fir wenig Abtrieb antreten wer-
den — und das High-Downforce-
Paket erst beim vierten WM-Lauf
am Nurburgring debiitiert.

LMP1: Mehr PS vom Motor

Natiirlich haben beide Hersteller
auch beim Powertrain nachge-
legt: Entgegen fritheren Ankiin-
digungen hat Toyota zwar den
Hubraum nicht von 2,4 auf 2,1
Liter reduziert, doch das Trieb-
werk ist angeblich trotzdem eine
komplette  Neuentwicklung,
ebenso wie das Getriebe. Doch
fir Porsche gilt eigentlich das

Gleiche: Um Leistung und Effizi-
enz zu verbessern und die Rei-
bung zu reduzieren, wurde der
Motor massiv iiberarbeitet. Die
Hybridsysteme wurden bei bei-
den Herstellern ebenfalls kom-
plett tiberarbeitet, mit dem Fo-
kus auf Gewichtseinsparung und
Effizienzsteigerung. Bei Toyota
wurde zum Beispiel die MGU
komplett tiberarbeitet und leich-
ter gestaltet, die Batterien sind
neu, um mit hoheren Tempera-
turen arbeiten zu konnen, was
den Kiithlbedarf und damit den
Luftwiderstand reduzieren soll.

Dazu kann es nicht verwun-
dern, dass beide LMP1-Hersteller
viel Arbeit in das Redesign der
Aufhingungen steckten, denn
die Reduzierung auf vier Sitze
Reifen fiir Qualifying und Ren-
nen verlangt Anderungen bei der
Kinematik sowie mehr Spielraum
bei Standhohe oder auch dem
Anstellwinkel zwischen Vorder-
und Hinterachse.

Toyota mit Reifenvorteil?

Eine der spannendsten Fragen
flir 2016 lautet, wer mit der An-
forderung, den Reifen im Rennen
Doppelstints abzufordern, am
besten klarkommt. Traditionell
war das Thema Reifennutzung
und Reifenverschleifs immer eine
grofle Starke der Toyota-LMP1 —
und der Vortest in Monza schien
jetzt zu belegen, dass das Werks-
team aus Koln auch 2017 in die-
sem Punkt gut aufgestellt sein
sollte: Die Piloten waren allesamt
hochzufrieden mit den Long-
runs, wo den Reifen bis zu drei
Stints am Stiick zugemutet wur-
den.

Die Aussagen der Porsche-Pi-
loten waren tendenziell etwas
vorsichtiger, so sinngemif: Es
sei schon eine grofRe Challenge,
besonders am Ende des zweiten
Stints. Toyota holte in Monza mit
recht deutlichem Vorsprung die
Bestzeit, was aus historischer
Sicht ungewohnlich ist, denn
normalerweise markierte Por-
sche in den letzten Jahren die
Bestzeit. ,Ich wiirde da trotzdem
noch nicht allzu viel hineininter-
pretieren”, hielt Toyota-Technik-
chef Pascal Vasselon fest. ,In der
Vergangenheit lagen wir beim
Vortest immer hinten, aber die
Tests in Ricard waren nie voll
aussagefiahig. Ob das jetzt mit
den Zeiten hier in Monza auch
so ist, kann ich nicht definitiv
sagen. Wir haben aber definitiv
die Hoffnung, 2017 sehr schnell
zu sein und aulRerdem einen Vor-
teil beim Reifenverschleif zu
haben.*

NACHRICHTEN

MICHELIN UND DIE LMP2
Michelin hat im Verlauf der
letzten Jahre nahezu samtli-
che Kunden in der LMP2-Klas-
se verloren, jetzt wollen die
Franzosen wieder zurUckkeh-
ren. Zu diesem Zweck haben
sie sich mit dem Panis-Bar-
thez-LMP2-Team verbiUndet
und bereits erste Testfahrten
absolviert, unter anderem

in Paul Ricard. Bisher hatte
Michelin keine Moglichkeit,
mit den neuen LMP2-Autos zu
trainieren, die deutlich mehr
Abtrieb haben als noch 2016,
weil alle anderen WM-Teams
bei Dunlop unter Vertrag
stehen. Bei einem Test in
Ricard gab es zwar Probleme,
weil die Reifen von der Felge
sprangen, doch die Runden-
zeiten lagen angeblich auf
Dunlop-Niveau. Als Testfahrer
fungierte unter anderem der
Franzose Olivier Pla.

TOYOTA: NEUER MOTOR?
Urspringlich wollte Toyota
2017 in der LMP1-Klasse mit
einem auf 2,1 Liter verklei-
nerten Triebwerk antreten,
jetzt fahrt man doch wieder
mit dem Hubraum von 2016, |
also 2,4 Liter. Technikchef ‘
Pascal Vasselon erklarte, dass
der 2,1-Liter-Motor im Auto
getestet worden sel, Hisatake
Murata, der Hybridchef im
LMPI1-Projekt, verneinte die
gleiche Frage. Dennoch wurde
das alte Triebwerk komplett
umgebaut und modifiziert und
verfugt unter anderem Uber
neue Zylinderképfe und eine
neue Kurbelwelle. Neben der
reinen Leistung ging es bei
dem Update primar um eine
Verbesserung der Effizienz.

PERSONALROCHADEN
Einige Ex-Audi-LMP1-Leute
sind mittlerweile beim LMP1-
Team von Toyota gelandet.
JWir hatten mehrere Anfragen
und haben auch mehrere Ex-
Audi-Mitarbeiter eingestellt”,
so Technikchef Vasselon.

Das Porsche-GT-Team hat
derweil mit Achim Klein einen
Topingenieur an Konkurrent
BMW verloren — er wird dort
zusammen mit Mike Krack an
dem BMW M8 GTE arbeiten.
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Mehr Fragen als Antworten
lieferte der Vortest auch in ande-
ren Klassen: In der LMP2-Klasse
war zu notieren, dass alle LMP2-
Autos von Oreca mit dem fiir
Monza unpassenden High-Down-
force-Kit antraten — der Kit fir
wenig Abtrieb steht noch nicht
zur Verfigung.

Der Speed-Zuwachs der neuen
LMP2-Autos ist deutlich, was die
zeitenmiflige Separierung zur
LMP1-Klasse auf einigen Strecken
kritisch werden lassen konnte
(siehe Folgeseite). Wie schon bei
den IMSA-Rennen in Daytona
und Sebring klagten die Teams
uiber massive Elektronikproble-
me: Sehr oft funktionieren die
Dashboards nicht, und wenn sie
mal funktionieren, zeigen sie
vollstandigen Mumpitz an. Dazu
kamen Elektronikprobleme mit
dem Fly-by-Wire-System und der
Traktionskontrolle.

Reifenthema als Challenge

In der GT-LM-Klasse fokussierten
sich alle Teams in Monza unisono
auf ihre eigenen Arbeitsabliufe
und ignorierten die Rundenzei-
ten der Konkurrenz vollstandig.
Der Hauptfokus lag bei allen
Teams auf dem Thema Dop-
pelstints. ,Das Thema Reifennut-
zung und ReifenverschleiR wird
2017 wegen der neuen Regeln
eine maRgebliche Rolle spielen®,
so Porsche-GT-Chef Frank-Steffen
Walliser. Auch in der GTE-Pro-
Klasse stehen 2017 nur noch vier
Reifensitze fiir Qualifying und
Rennen zur Verfiigung.

Bei Porsche wurden mit dem
neuen 911 RSR alle diesbeziigli-
chen Nachteile aus der Vergan-
genheit eliminiert: In Monza
gelangen dem Manthey-Team
extrem konstante Rundenzeiten
bis ans Ende des zweiten Stints
mit einem Satz Reifen. Doch
auch die Konkurrenz wihnt sich
gut aufgestellt: Ferrari hat mit
dem Mittelmotor-488 ebenso per-
fekte Voraussetzungen wie Ford
mit dem GT.

~Der Ford GT hat wegen seines
niedrigen Gewichtsschwerpunk-
tes einen zusitzlichen Vorteil,

weil das Rollzentrum sehr tief

liegt, was beim Thema Reifenver-

schleif hilft*, so Ford-Teamchef

George Howard-Chappell. Dazu
war der Ford schon bisher das GT-
Auto im WM-Feid, das wohl den
besten Reifenverschieild aufwies
- entsprechend stark sollten die
Ford 2017 sein.

Wie stark wer warum am
Ende sein wird, hdngt in der GTE-
Pro-Klasse fitr Werkswagen na-
mirlich wieder an den Fahrzeug-
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Die Ford GT gelten aufgrund ihrer guten Reifennutzung als Titelkandidaten

DAS BOP-SYSTEM
WURDE VON DEN
GT-HERSTELLERN
MITENTWICKELT
— JETZT SIND FER-
RARI UND ASTON
MARTIN PLOTZ-
LICH DAGEGEN.

einstufungen oder der BoP —und
die war in Monza das zweite gro-
Re Gesprachsthema. Nach einer
Basiseinstufung, die auch die
Erkenntnisse aus den US-Rennen
berticksichtigt, soll in Zukunft
der Computer die Einstufungs-
arbeit tubernehmen: Mittels
komplexer Algorithmen sollen
Verkniipfungen zwischen der
Performance auf der Rennstrecke
und moglichen Anpassungen bei
Gewicht oder Motorleistung er-
folgen — und quasi automatisch
implementiert werden.

Das neue System wurde {iber
den Winter zwischen Regelge-
bern und Herstellern gemeinsam
entwickelt, doch als in Monza die
finale Version verabschiedet wer-
den sollte, stellten sich Ferrari
und Aston Martin quer. Dabei
geht es um Fragen, ob das neue
System von Rennen zu Rennen
neu bewerten soll, oder doch
iiber einen Zyklus von zwei Ren-
nen, oder wie mit dem Sonderfall
Le Mans umgegangen werden
soll, wo ja alle GT-Hersteller mit
einem separaten Aero-Paket fur
wenig Abtrieb antreten. ®

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT; SAISONVORTEST IN MONZA (ITA)
LANGE DER RENNSTRECKE: 5,793 KILOMETER

O ENo YA WN

Fahrer

Lapierre / Davidson / Nakajima
Conway / Kobayashi / Kunimoto
Jani/ Lotterer / Tandy
Bernhard / Bamber / Hartley
Perodo / Vaxiviere / Collard
Canal / Senna

Tung / Jarvis / Laurent

Rusinov / Martin / Thiriet
Panciatici / Ragues / Negrao
Petrov / Graves / Gonzales / Hirschi
Beche / Helnemeler-Hansson
Brundle / Cheng / Gommendy
Dumas / Menezes / Rao
Christensen / Estre
Makowiecki / Lietz

Tincknell / Priaulx

Pla / Mocke

Calado / Pier Guidi

Rigon / Molina

stanaway / Sorensen / Thiim

Team / Auto

TMG Toyota TS 050 Hybrid
TMG Toyota TS 050 Hybrid
Porsche 919 Hybrid
Porsche 919 Hybrid
TDS-Oreca
Vaillante-Oreca
Chan-Oreca
G-Drive-Oreca

Alpine A470
Manor-Oreca
Rebellion-Oreca
Chan-Oreca

Alpine A470

Porsche 911 RSR
Porsche 911 RSR

Ford GT

Ford GT

Ferrari 488 GTE
Ferrari 488 GTE
Aston Martin Vantage

Klasse Bestzeit
MPTH 130,547 min
LMP1H 131332 min

LMPIH 131,666 min

LMPIH 131,823 min

LMP2 136,078 min
LMP2 1.36,094 min
LMP2 136,448 min
LMP2 136,456 min
LMP2 136,559 min
LMP2 1.36,590 min
LMP2 136,689 min
LMP2 136,695 min
LMP2 1.36,814 min

GT-LMPro 147379 min
GT-LMPro 147515 min
GT-LMPro 147530 min
GT-LMPro 147572 min
GT-LMPro 148,192 min
GT-LMPro 148,232 min
GT-IMPro 148624 min
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Multifunktions-Rucksack

Mit Polsterung an Rdcken (innen und auBen),
Becken- und Tragegurten, 2 seitlichen
Zusatzfachem, Refiektor, Regenschutz sowie
wasser- und schmutzabweisendem Boden.
Volumenerweiterung (ca. 61) moglich.
Material: Polyester 420D, strapazierfahiges
Ripstop. MaBe: ca. 28 x 22 x 49 (64)cm,
Volumen: ca. 151 (+ 61), Gewicht: ca. 695 g,
Zuzahlung 1~ €.

PHEISVOBTEIL

fhre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = Tolles Extra dazu
= 30 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf = Online-Kundenservice » Nach dem Test jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen,
ich bestelle das Probeabo (10 Ausgaben) fir nur 15,40 € 2zgl. einmalig 1.~ € Zuzahlung statt 22, € Im Einzelkaul. Mein

Best.-Nr. 1579507

Extra, den Multfunktions-Rucksack, erhaite ich nach Zahiungseingang und solange der Vorrat reichl, Ersatziieferungen
sind vorbehaiten. Wenn ich nach dem Test weiterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun. ich erhalte MOTOSPORT aktuell
dann weiterhin, fur [hrlich zz1. nur 93,50 € bei 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzeitigem Kindigungsrecht, Andernfalis
sage ich nach Erhait der 6. Ausgabe einfach ab, Preis Ostecreich: 221, 16,80 € (zzgl. 1.~ € Zuzahiung: Jahresabopress 22t
102, €). Preis Schwelz: 22t. 25 .90 SFr, (zzgl. 1.~SFr. Zuzahiung; Jahrosabopreis 221. 149 SFr.). Alie Preise verstehen sich
ink. MwSt. und Versand

Meine personlichen Angaben: e wedngt zustisen

Kame, Vorname

42

StraBe, Nt
O Ja, ikh moctie auch von weiteren inhaten, Vorabnachnchien, Themen und Vortoden profitieren. Deshald bin ich camil exnverstanden,
dass mich Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und b zur Verlagsgruppe gehivendes Unternehmen, Rodale- Mator- Presse GmbH

& Co. KB Vertagageselischatt mit iheen Titein kinftig auch per Telefon und E-Mad (ber wetere interessante Medienangetota infor-
mieren. Dinses Einverstandnis kann ich jederzeit per E-Madl an widerruf @opy.de widerrufen

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:

IBAN

pe dhe DPV Deutscher Pressevertrieb GmoH, Am Sandtorkas 74, 20457 Hamburg Gliutuger-
Mdentificationsnummer DET72Z 04085, wisderketvende Zahiungen von meinem Konto mitlels LaSts:r.'! erubehen
Zugieich weisa ich mem Kredins an, dw von Ser DPV Deutscher Pressevertried GmbH aut men Konto gezogenen Lastschrifien
eirzuidsen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetedit. Hinweis: Ich kann innerhald von acht Wochen, beginoand mit dem
Belastungsdatum, te Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es golten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
Bedirgungen. [1%h bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: ich erm

Wud«m!sm:ht S kinen Sz Besteiung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widermuten. Die Frist begiont an dem Tag.
g gabe erhaiten, nicht edoch vor Erhalt ener Widerrufsbeletvung gemas den Anforderungen von

Ari /lﬁ.1§ 1Abs 2ny 1 EGBG3. Zur Wahrung def Frist peniigt bereits das rechtzeitige Absenden ihres endeutio erkiinien Entschiusses,

@ Bestellung 2u widerrufen. Sie kinnen hierzu cas Widerruts- Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB rutzen. Der Widermut ist zu

richten are MOTORSPORT akiuell Aboservice, Postiach, 70138 Stutigart, Telefor: « 46 (01711 3206-8888. Telefax: <49 (0711 182-2550,

E-Mat. motorsportakiuedGopy de

Datum
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Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Saisonauftakt Blancpain GT Sprint Series in Misano

Mercedes-Siege in Misano

Maximilian Buhk und
Franck Perera holten
sichim HTP-Mercedes
beim Saisonauftakt der
Blancpain Sprint Series
in Misano den Sieg im
Qualifikations- und im
Hauptrennen.

VVon: Andrew Cotton
ercedes dominierte in
Misano das Geschehen

M auf der Rennstrecke:

Dreifachsieg im Quali-Rennen,
auch im Hauptlauf am Sonntag
gingen der erste und der dritte
Platz an die Schwaben, dazu be-
trug der Vorsprung von Buhk
und Perera im Ziel 23 Sekunden!

Beim turbulenten Quali-Ren-
nen gab es neben einem Drei-
fachsieg von Mercedes einen gro-
Reren Start-Crash, der zu einem
Rennabbruch fithrte und sechs
Fahrzeuge im 34 Wagen starken
GT-Feld eliminierte. Neben Audi,
McLaren, Lamborghini, Mercedes
und Ferrari traf es Bentley beson-

Sportwagen-WM/ LMP1-Klasse

BLANCPAIN SERIES

ders hart: Der Continental GT3
von Andy Soucek war so stark
beschidigt, dass das Auto beim
Hauptlauf fehlte.

Am Sonntag startete Perera
von der Pole und baute seinen
Vorsprung bis zu den Boxen-
stopps auf tiber sechs Sekunden
aus, bevor Buhk tibernahm. Nach
den Stopps fiihrte der 24-Jahrige
Mercedes-Pilot souverdn vor dem

5 e

Bentley von Steven Kane und
baute seinen Vorsprung immer
weiter aus. Dahinter hatte Kane
alle Hinde voll zu tun, um den
Mercedes von Dominik Baumann
hinter sich zu halten. Baumann
und Teamkollege Jimmy Eriks-
son komplettierten den HTP-Er-
folg in Misano mit Platz 3.

Der bestplatzierte Audi R8
aus dem Sainteloc-Team sah mit

Christopher Haase und Romain
Monti auf Platz 5 das Ziel, wih-
rend die Vorjahresmeister Chris-
topher Mies und Enzo Ide nach
einem Dreher des Belgiers nur
Position 11 erreichten. Das ge-
samte Feld trat auf den neuen
Pirelli-Reifen an — obwohl die
Lamborghini- und Audi-Teams
bei Testfahrten zahlreiche Scha-
den zu verzeichnen hatten. ®
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Beim Saisonstart der Blancpain Sprint Series startete das HTP-Team vom besten Startplatz — und siegte Uberlegen

Sportwagen-WM: LMP1-Zukunft weiter unklar

Beim Saisonvortest der
Sportwagen-WM redeten
alle Uber die Zukunft der
Weltmeisterschaft und
der LMPI1-Klasse — aul3er
die WM-Macher, die auf
stumm schalteten. Selbst
positive News stellten sich
bei genauer Recherche als
heilRe Luft heraus.

Von: Marcus Schurig

Z ugegeben: Die WM-Macher
sind in einer schwierigen
Situation. Seit dem Audi-
Ausstieg fragt sich die Welt, wie
die LMP1-Topklasse tiberhaupt
noch gerettet werden kann. ACO
und FIA befinden sich in Ver-
handlungen mit dem einzigen
Interessenten fiir einen Einstieg:
Peugeot. Beim Vortest in Monza
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bestitigte sich das Gerticht, dass
Peugeot seine Entscheidung auf
die Zeit nach Le Mans 2017 ver-
tagt hat. ACO und FIA gingen
urspriinglich mit dem Ziel in die
Verhandlungen, eine Peugeot-
Ankiindigung fiir einen LMP1-
Einstieg bis spitestens Juni 2017
zu erzielen. Der Grund: Bei der
Komplexitit des gegenwartigen
LMP1-Reglements benétigt man
einen zeitlichen Vorlauf von
zweieinhalb Jahren — das neue
Reglement kommt 2020.

Die Frage lautet: Was steckt
hinter die Vertagung der Ent-
scheidung? Insider vermuten,
dass ACO und FIA fiir ihre Top-
klasse mit Blick auf 2020 even-
tuell einen kompletten Neustart
erwigen, weil sie zur Erkenntnis
gekommen sind, dass die aktuel-
le LMP1-Klasse wegen der hohen
Kosten keine Zukunft hat. Selbst
wenn Peugeot kime, bliebe das
Risiko, dass Porsche oder Toyota

~MOMENTAN SIND
SO VIELE BALLE IN
DER LUFT, DASS
SICH NIEMAND
AUS DER DECKUNG
WAGT.*

aussteigen. Folglich konnten die
Regelgeber die LMP1-L-Klasse
zum Beispiel fiir Autohersteller
offnen und die DPI-Wagen aus
Amerika integrieren. Dieses
Technikkonzept wiirde weniger
als ein Drittel der aktuellen
LMP1-Budgets benotigen — und
das wiirde sich mit den von Peu-
geot offiziell erklirten Vorausset-
zungen fiir einen Einstieg in die
WM-Topklasse decken. ,Momen-
tan sind so viele Bille in der Luft,
dass sich keiner aus der Deckung
wagt”, sagt ein ACO-Insider.

WM-Promoter Gérard Neveu |
schaltete auf stumm und cancel-
te im Verlauf des WM-Vortests in
Monza alle Interview-Anfragen.
Derweil wurde den Medien als
gute Nachricht verkauft, dass
sich Porsche und Toyota darauf
verstindigt haben, auch 2019
ihre existierenden Monocoques
weiterzuverwenden — was sollen
sie auch anderes machen?

Die Aussage von TMG-Boss
Rob Leupen, ein Verbleib von To-
yota bis 2019 sei bestatigt, wurde
von anderen TMG-Teammitglie-
dern gleich mit dem Argument
entkriftet, dass man sich jedes
Jahr ein neues Go vom Vorstand
in Japan holen miisse. War es ein
Zufall, dass im Fahrerlager von
Monza an allen Ecken Geriichte
auftauchten, auch Porsche konne
die Szene vorzeitig verlassen?

Fakt ist: Die Zukunft der
LMP1-Klasse ist unklar — und da-
mit auch die Zukunft der WM. m
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Sportwagen-Weltmeisterschaft

Kritik an Reifenregeln
for WM-Saison 2017

Sportwagen-WM/GTE-Klasse

Verspatungen beim
neuen BMW M8 GTE

Die beiden Werksklassen
in der Sportwagen-WM —
LMP1und GTE-Pro — miUs-
sen in der neuen Saison
mit weniger Reifen aus-
kommen. Teams, Fahrer
und Hersteller sind dar-
Uber nicht eben glucklich.

tatt mit bisher sechs Sit-
S zen Reifen fiir Qualifying

und Rennen miissen die
Teams aus den Klassen LMP1 und
GTE Pro 2017 mit vier Satzen aus-
kommen. Das bedeutet, dass
Doppelstints im Rennen zur
Pflicht werden, auch auf Stre-
cken, die besonders hohen Ab-
rieb aufweisen wie in Shanghai
oder Bahrain. Eine offizielle Be-
griindung sind die Kosten, die
andere besteht darin, dass Miche-
lin gerne auf der Rennstrecke

Sportwagen-WM / LMP2-Klasse

Sind die LMP2 zu sch

demonstrieren mochte, wie aus-
dauernd ihre Pneus sind. Die
neuen Regeln sind aber bei allen
Herstellern, Teams und beson-
ders Fahrern unbeliebt: Statt mit
Single-Stint-Reifen anzugreifen,
missen die Piloten ihre Reifen
nun am Leben erhalten. Ein
LMP1-Pilot sagte: ,Da entwickeln
wir superteure und superschnel-
le Rennautos — und bremsen sie
tiber die Reifen wieder ein!*

Sogar Porsche-Teamchef An-
dreas Seidl wagte Kritik: ,Wir
haben Verstandnis fiir das Ansin-
nen von Michelin, die Zahl der
Reifen in der LMP1-Klasse prin-
zipiell zu reduzieren, aber ich
kann auch ganz Kklar sagen, dass
wir nicht dafur sind, weil wir
glauben, dass wir bis Ende 2016
ganz hervorragenden Sport in
der LMP1-Klasse mit dem beste-
henden Reifenreglement gesehen
haben." mMCS

Noch im Januar hat BMW-
Sportchef Jens Marquardt
erkldrt, dass das Konzept
fur den neuen BMW M8
GTE, der ab 2018 in der
Sportwagen-WM an den
Start gehen wird, von der
FIA abgesegnet sei — doch
ein Einspruch der Gegner
hat dazu gefUhrt, dass das
Projekt jetzt insgesamt
stark verspatet ist.

ngeblich hat BMW beim
AKonzepl fiir den M8-GTE

einen sehr radikalen An-
satz erwogen: Um die Grof8e und
die Frontfliche des Fahrzeugs,
das auf dem Chassis des Siebener-
BMW aufbaut, zu reduzieren und
um gegen radikale GT-Autos wie
den Ford GT bestehen zu konnen,

wollte man das Chassis choppen
— angeblich um bis zu 15 Zenti-
meter. Diese kiinstliche und sehr
radikale Senkung der Fahrzeug-
hohe wurde von der FIA aber
offenbar nicht zugelassen, wor-
aufhin BMW weite Teile des GT-
Fahrzeugs neu Kkonstruieren
musste. Der urspriingliche Plan
sah offenbar vor, dass der erste
Prototyp des neuen M8 ab Januar
erprobt werden sollte. Bis heute
haben aber angeblich nur Kom-
ponententests stattgefunden —
vermutlich auf der GT-Plattform
des M6-Modells.

Das Debiit des neuen BMW M8
nach GTE-Reglement soll im Ja-
nuar 2018 in der IMSA-Serie er-
folgen. Zu diesem Zweck muss
das Fahrzeug beim FIA-Einstu-
fungstest in Ladoux antreten —
dieser Einstufungstest findet
aber bereits im September 2017
statt. m MCS

nell?

Vor dem WM-Vortest in
Monza waren zwei Dinge
klar: Die LMP2-Autos ha-
ben zwar noch ihre Kinder-
krankheiten, aber wenn sie
mal fahren, sind sie schnell
— so schnell, dass sie auf
einigen Strecken nahezu
an die Rundenzeiten der
LMP1-Wagen herankom-
men kénnten.

Von: Marcus Schurig

ei den zweitigigen WM-
B Tests in Monza waren die

LMPZ-Wagen in aller Mun-
de: Phasenweise lagen nur vier
Sekunden zwischen den LMP1-
Uberfliegern und den LMP2-Kun-
densportlern, letztlich lag das
Deita auf der 5,793 Kilometer
Piste bei 5,531 Sekunden. Doch
alie Oreca-LMP2-Teams fuhren
mit dem High-Downforce-Kit -
der nicht zu Monza passt, da die
Strecke einen hohen Anteil an
Geraden hat. Andernorts konnte

das Delta geringer ausfallen. Bei
Testfahrten im spanischen Ara-
gon soll es zwischen LMP1 und
LMP2 bei nur 1,5 Sekunden pro
Runde gelegen haben. Die neuen
LMP2-Wagen haben 100 PS mehr
Leistung und mehr Abtrieb als
die Vorgingergeneration. Jetzt
greift die Sorge um, die LMP2
konnten den LMP1-Wummen auf
den Pelz riicken. Ein LMP2-Team-

chef fiirchtet, dass aus diesem
Grund noch vor Silverstone eine
Leistungsreduzierung verfigt
werden konnte, angeblich um 50
PS. Die Tankrestriktoren wurden
bereits verkleinert, um die Bo-
xenstandzeiten zu verlangern.
Laut Simulation wirden die
neuen Oreca-LMP2 in Le Mans
mit dem Low-Downforce-Kit Top-
speeds von fast 340 km/h errei-

moTuL MYNITER r, 3 h’

\, vaillante

chen — wiren also fast exakt ge-
nauso schnell wie die LMP1-Autos.

Bei den Monza-Testfahrten
klagten die LMP2-Teams weiter
uber viele Elektronikprobleme,
- wie in Daytona und Sebring.
Dazu gab es Kritik an der Trak-
tionskontrolle, die den Reifenver-
schleif negativ beeinflusst. Das
Dashboard narrte viele Fahrer
mit falschen Angaben. =
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Die neuven LMPZ-Autos haben mehr Abtrieb und 100 PS mehr Motorleistung, was zu schnelleren Rundenzeiten fOhrt



Die deutsc

In Barcelona startete die
Saison der Rallycross-
Weltmeisterschaft (WRX).
Timo Scheider (Ford)
erobert Uberraschend die
Pole-Position und wird
erster Deutscher auf ei-
nem WRX-Podium. Das Fi-
nale gewann Weltmeister
Mattias Ekstrom im Audi.

Von: Sven Kopf

ir schreiben das fiinf-
zigste Rallycross-Jahr,
zum vierten Mal geht

es um den Weltmeisterschaftsti-
tel. Insgesamt 18 Fahrer aus zehn
Nationen haben sich fiir die
oberste Liga eingeschrieben und
kiampfen in einem Dutzend Ren-
nen um die Krone. Vier Teams
geniefen sogar die Unterstiit-
zung von Automobilherstellern.
Wir befinden uns bei den Rally-
crossern derzeit in einer Phase
der Gliickseligkeit, das wachsen-
de Interesse an der Sportart
bringt einigen Aufwind und viel

20

Bewegung in die Szene. Semi-
Werksteams gegen Privatfahrer
— bei den Rallycrossern ist das
noch ein Duell auf Augenhdéhe.
Auch Timo Scheider sieht das
s0. Schon in der Winterpause be-
tonte er, dass die Privatteams
noch Chancen haben, weil noch
nicht zu viel Geld im Spiel ist. Als
hitte er genau das beim Saison-
auftakt in Barcelona beweisen
wollen, stand er nach zwei von
vier Qualifikationslaufen plotz-
lich als Zweitbester hinter Too-
mas Heikkinen (Audi) da. Im
Training hatte Scheider aufgrund
technischer Probleme an seinem
Ford Fiesta noch vorzeitig die Se-
gel streichen miissen, mit Platz
zwoOlf im ersten von insgesamt
vier Qualifikationsliaufen (Q1-
Q4) ging es aufwirts. ,Es ist nur
Kleinkram kaputtgegangen. Das
Auto liegt sehr gut, aber ich
musste im Nassen starten. Hof-
fentlich herrschen bald gleiche
Bedingungen fiir alle, dann se-
hen wir weiter, erklirte sich
Scheider direkt nach dem ersten
Vorlauf der neuen Saison zufrie-
den. Tatsachlich drehten sich
kurz daraufin Q2 die Vorzeichen

e

und Petrus mischte sich ein.
Wihrend Scheider noch eine tro-
ckene Piste nutzen konnte, ver-
wandelte der kurz darauf einset-
zende Regendie Schotterpassagen
in sehr schmieriges Geliauf. Das
bremste die beiden letzten Start-
gruppen, in denen sich die
schnellsten Fahrer aus der ersten
Qualifikation tummelten, ex-
trem ein. Die 600-PS-Boliden wur-
den beinahe unkontrollierbar,
Petter Solberg (VW) miihte sich
vergeblich, die Angriffe von Mat-
tias Ekstrom (Audi) abzuwehren.
Der Weltmeister zog schlieflich
vorbei, aber gute Zeiten sprangen
dabei fiir keinen heraus. Nur Sol-
bergs Teamgefihrte Johan Kri-
stoffersson konnte sich mit ei-
nem halbwegs annehmbaren
Ergebnis noch als Dritter in den
Feierabend retten.

Bakkeruds Aufholjagd

Doch das waren nur zwei der ins-
gesamt vier Qualifikationslaufe
und fiir jeden war noch alles
drin. Einzig Andreas Bakkerud
schien abgeschlagen, nachdem er
am Samstag aufgrund eines Un-
falls ausgefallen war. Doch der

junge Norweger und Geheimfa-
vorit aus dem Ford-Team von Ken
Block konnte am néchsten Tag
eine wahnsinnige Aufholjagd
starten. In Qualifikation drei
wurde er Dritter, die Bestzeit
setzte diesmal der amtierende
Weltmeister Ekstrom. Im vierten
Qualifying konterte Bakkerud
mit der Bestzeit vor Solberg und
Kristoffersson. Fiir Timo Scheider
lief es auch weiterhin bestens, in
Quali drei war er erneut Zweit-
schnellster und blieb damit in
Schlagdistanz zur Spitze. Prob-
lemlos dominierte er sein Ren-
nen im letzten Qualifikationslauf
mit einem ungefihrdeten Start-
Ziel-Sieg. Heraus kam eine fiinft-
schnellste Zeit und sofort wur-
den die Bleistifte gespitzt und
man begann zu rechnen.

Die erste Qualifikation der
neuen Saison war absolviert —
und Scheider ging tatsachlich aus
ihr als Bester hervor, eroberte die
Pole-Position und verbuchte da-
mit die ersten sechzehn Meister-
schaftspunkte auf seinem Konto.
Scheider ist der elfte Polesetter
in der Historie der erst drei Jahre
jungen Rallycross-WM.

MOTORSPORT aktuell 16 | 2017




Jetzt hatte der Deutsche einen
regelrechten Lauf. Aus der ersten
Startreihe ging es fiir ihn in das
Semifinale, aber hier traf er auf
die starken Volkswagen. Waih-
rend er Solberg in Schach halten
konnte, war gegen Kristoffersson
nichts auszurichten. Im Sand-
wich zwischen den beiden Polos
zog Scheider ins Finale ein.

Das zweite Semifinale konnte
Ekstrom vor Bakkerud fiir sich
entscheiden. Als Dritter folgte
Timmy Hansen ins Finale und
blieb dort der einzige Vertreter
aus dem Peugeot-Lager. Obwohl
Vater Kenneth Hansen und die
Peugeot-Technikabteilung tiber
den Winter die Spur der 208 ver-
breiterten, die Aerodynamik ver-
andert und das Fahrwerk verbes-
sert hatten, blieb eine fette
Punkteausbeute aus. Denn wih-
rend Timmys jlingerer Bruder

| Kevin — immerhin amtierender
Europameister — es noch ins Se-
mifinale schaffte, wiire Sébastien
Loeb beinahe komplett leer aus-
gegangen. Mal blieb er im dich-
ten Verkehr hdngen, dann brach
eine Antriebswelle. So hatte sich
die Rallye-Legende den Sai-
sonstart nicht vorgestellt.

Drei Audi im Halbfinale

Peugeot-Hansen hat im Vergleich
zum Vorjahr auf drei Autos auf-
gestockt, ebenso wie EKS-Audi.
Neben dem Auto fiir Heikkinen
und sich selbst setzt Ekstrom ei-
nen dritten Audi S1 mit Reinis
Nitiss ein. Ekstrom war als Final-
sieger und Tabellenfiihrer guter
Dinge, und besonders stolz mach-
te ihn, dass alle seine drei:Audis
die Finalldufe erreichten.

Aber Ekstrom freute sich
auch, dass sein ehemaliger DTM-
Fahrerkollege Scheider ihm dicht
auf den Fersen war: ,Das macht
den Charme von Rallycross aus,
dass auch die Privatteams mithal-
ten konnen. Timo hat mich wirk-
lich beeindruckt, und ich habe
bei ihm den Glanz in den Augen
gesehen, den auch ich hatte, als
ich mein Herz fiir Rallycross ent-
deckt habe*, so Ekstrom.

Das MJP Racing Team Austria,
mit dem Scheider 2017 die Rally-
cross-Welt bereist, hatte sich die
Anerkennung wirklich verdient.
»Es ist schwer, die richtigen Wor-
te zu finden, das Rennwochenen-
de war einfach unglaublich®, zog
Scheider sein Fazit und erklirte
auch gleich, wie es weitergeht:
~Am Montag werden wir ausgie-
big testen, aber heute Abend
wird erst einmal gefeiert.“ Und
wer weif}, wenn er diese Leistung
in den ndchsten Rennen wieder-

O

Timo Scheider ist in
der drei Jahre kurzen
Geschichte der Ral-
lycross-Weltmeis-
terschaft der erste
deutsche Fahrer, der
ein Qualifying ge-
winnen konnte, und
der erste Deutsche,
der es auf das Podi-
um geschafft hat.

holen kann, steht womoglich
wieder eine ganz wichtige Ent-
scheidung an: Nach gegenwirti-
gem Stand wird Scheider den
WM-Lauf im englischen Lydden
Hill auslassen miissen, da er zeit-
gleich fiir BMW das 24-Stunden-
Rennen auf dem Niirburgring
bestreiten soll.

Schon Ekstrom hatte sich
2016 zwischen zwei Renneinsiit-
zen entscheiden miissen. DTM-
Finale in Hockenheim oder Ral-
lycross auf dem Estering. Die
Wahl fiel auf Buxtehude, und die
Entscheidung wurde mit dem
WM-Titel belohnt. ,Wir miissen
die Kirche im Dorf lassen. Dieses
sehr gute Ergebnis haben wir
nicht erwartet und die Saison ist
noch lang. Aber wer weiR, wenn
es so weitergeht, dann misste ich
wohl mal telefonieren®, sagte
Scheider am Ende schmunzelnd.

Von 18 Fahrern sind zehn mit
werksunterstiitzten Fahrzeugen
unterwegs. Der Saisonauftakt in
Barcelona hat gezeigt, dass auch
die Privatteams mithalten kon-
nen. Neben Scheider mischte
auch der Brite Guy Wilks (VW)
im Kampf gegen die Werksfahrer
gut mit. Mit Position vier im Se-
mifinale verpasste er das grof3e
Finale denkbar knapp.

Gleiches gilt fiir René Miin-
nich, der sich nicht in der WM
eingeschrieben hat, mit seinem
Seat Ibiza aber in Barcelona in
der EM-Wertung antrat und Vier-
ter wurde. Seine Lebensgefahrtin
Mandy August kam auf Platz 25.
Pech hatte der dritte deutsche
EM-Starter Andreas Steffen. Nach
einem Gerangel im vierten Quali-
lauf musste er dem Feld hinter-
herjagen. Mehr als Rang 22 war
aber nicht mehr drin. Den Sieg
in der EM-Wertung holte sich der
im Vorjahr ebenfalls noch in der
Weltmeisterschaft eingeschriebe-
ne Anton Marklund. =
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Scheider und Ekstrém: Zwei DTM-Champions rocken die Rallycross-WM

\ 75

Petter Solberg kam mit seinem neuen Sportgerat VW Polo auf Rang vier

HALBFINALE1

HALBFINALE 2

1L Kristoffersson VW Polo 1. Ekstrom Audi S

2. Scheider Ford Fiesta 2. Bakkerud Ford Focus

3. Solberg VW Polo 3. T.Hansen Peugeot 208

4. Block Ford Focus 4. Wilks VW Polo

5.  K.Hansen Peugeot 208 5.  Dubourg Peugeot 208

6.  Heikkinen Audi S 6.  Nitiss Audi S1
FINALE WM-STAND FAHRER

1. Ekstrom Audi S1 1 Ekstrdm 29 Punkte

2. Schelder Ford Fiesta 2. Scheider 26 Punkte

3. Bakkerud Ford Focus 3. Bakkerud 22 Punkte

4. Solberg VW Polo 4. Kristoffersson 21 Punkte

5. T.Hansen Peugeot 208 5. Solberg 19 Punkte

6.  Kristoffersson VW Polo 6.  T.Hansen 17 Punkte

WM-STAND TEAMS

EKS-Audi

PSRX VW Schweden
Hoonigan-Ford

MJP Austria-Ford
Peugeot-Hansen
Monnich-Seat

oW s w N

40 Punkte
40 Punkte
33 Punkte
30 Punkte
20 Punkte
2 Punkte

Sébastien Loeb blieb farblos

2]



Rallye-WM | Hintergrund

- NACHRICHTEN

PADDON: MITPLATZ 2
NACH KORSIKA

Um sich auf die kurven-
reichen Asphaltpisten von
Korsika einzustimmen, rickte
Hyundai-Werkspilot Hayden
Paddon am Wochenende
beim ehemaligen italienischen
WM-Klassiker rund um San-
remo aus, und das mit Erfolg.
Zusammen mit seinem kunf-
tigen Copiloten Séb Marshall
sturmte der 28-jahrige Neu-
seelander im Hyundai i20 RS
auf Gesamtrang 2. Schneller
war nur der neunmalige Lan-
desmeister Paolo Andreucci
(Peugeot 208 T16).

WRC2: SKODAMIT
,MONTE'-ERFOLGSDUO
Nach zwei WRC2-Slegen in
Folge hat TabellenfUhrer
Pontus Tidemand Pause.

Auf Korsika schickt das Skoda-
Werksteam die ,Monte'-Doppel-
sieger Andreas Mikkelsen

und Jan Kopecky ins Rennen.
Ernsthafte Konkurrenz im 15
Teilnehmer zahlenden WRC2-
Feld bildet das M-Sport-Duo
Eric Camilli und WRC2-Vize-
weltmeister Teemu Suninen
aus Finnland. Den Favoriten-
kreis komplettiert der franzo-
sische Asphalt-Experte Bryan
Bouffier in einem privaten
Ford Fiesta RS.

WM-JUNIOR TANNERT MIT
STARKER GENERALPROBE
Die Rallye Korsika bildet den
Auftakt zur sechs Laufe um-
fassenden Junior-WM 2017. Zu
den zehn bisher eingeschrie-
benen Startern zahlt mit Julius
Tannert auch ein Deutscher.
Zur Eingewohnung auf den

in der internationalen Nach-
wuchsserie obligatorischen
Ford Fiesta R2T ruckte der
Sachse mit Beifahrer JUrgen
Heigl bei der Rallye Erzgebirge
aus — und wusste bei der
Generalprobe im kleinen
Fronttriebler mit Platz 2

hinter dem zweimaligen
Deutschen Meister Ruben
Zeltner (Mitsubishi Evo X) zu
beeindrucken. Vom Erzgebirge
ging die Reise direkt zur Rallye
Korsika, wo am Dienstag die
offizielle Streckenbesichtigung
begann.
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MCKLEIN

Der Rallye-WM-Lauf

auf Korsika wanderte
vom Herbst ins Froh-
jahr - und sorgt fOr noch
mehr Spannung. Waren
zu Saisonbeginn auf Eis,
Schnee und Schotter
jeweils Werksfahrer von
Ford, Toyota und Citroén
siegreich, hoffen nun die
schnellen AsphaltglUher
von Hyundai, den obersten
Podiumsplatz zu entern.

Von: Reiner Kuhn
ach nur sechs Monaten
kehren die WM-Asse nach

N Korsika zurtick. ,Das Ver-

schieben des Asphaltklassikers
zurilick ins Frithjahr bietet eine
viel bessere Balance im WM-
Kalender®, sagt FIA-Rallyedirek-
tor Jarmo Mahonen und ergéinzt:
»In der Vergangenheit haben wir
mit sechs aufeinanderfolgenden
Schotterrallyes in der ersten
Saisonhilfte zu viel Aufmerk-
samkeit auf losen Untergrund
gelegt.” Gleich geblieben sind
dagegen die ganz speziellen He-
rausforderungen im Kkorsischen
Kurvenlabyrinth mit seinen en-
gen, rauen und rutschigen Berg-

straBen, die Mensch und Maschi-
ne fordern, besonders Reifen und
Bremsen. Wechselnde Wetterbe-
dingungen sowie eingeschrinkte
Servicemoglichkeiten verlangen
nach einem kiihlen Kopfund cle-
veren Reifenstrategien — eine
Paradedisziplin von WM-Leader
Sébastien Ogier. Der Reifenflis-
terer will nicht nur an seinen
Auftaktsieg in Monte Carlo an-
kniipfen, sondern im Ford Fiesta
WRC von M-Sport zu gerne sei-
nen Vorjahrestriumph wieder-
holen. Wihrend das in Schweden
siegreiche Toyota Team erneut
mit zwei Yaris WRC dagegen-
hilt, schickt die in Mexiko
jubelnde Citroén-Equipe beim
Heimspiel erstmals drei C3 WRC
an den Start.

»Rallye der 10000 Kurven*

Viel vorgenommen hat sich das
Hyundai-Trio, allen voran Thierry
Neuville. Zusammen mit Dani
Sordo hat der Vizeweltmeister im
bisherigen Saisonverlauf 20 von
51 moglichen WP-Bestzeiten mar-
kiert und die meisten Fliihrungs-
kilometer auf dem Konto. Was
fehlt, ist ein Sieg. Den wollen die
beiden Asphalt-Spezialisten jetzt
auf dem bevorzugten Festbelag
einfahren. Die Chancen stehen
gut, auch weil die Organisatoren
ihre ,Rallye der 10000 Kurven*
aus Zeitmangel kaum verdnder-

Thierry Neuville will endlich siegen

ten. Wie im Vorjahr steht die An-
zahl der Wertungspriifungen im
krassen Gegensatz zur Gesamt-
distanz von 1080.73 Kilometern:
Auf gerade einmal zehn WPs ver-
teilen sich die insgesamt 316,80
WP-Kilometer. Die kiirzeste ist
mit 16,74 Kilometer die finale
Powerstage. Direkt davor gilt es
am Sonntag, nur die mit 53,78
Kilometer lingste Priifung zu be-
wiltigen. Am Freitag und Sams-
tag stehen jeweils vier Priifungen
auf dem Programm.

Nach der Absage von Mads
Ostberg bilden elf World Rally
Cars der neuesten Generation die
Spitze des 82 Teams zdhlenden
Feldes. Dahinter folgen 15 WRC2-
Teilnehmer, die beiden franzo-
sischen RGT-Spezialisten Romain
Dumas (Porsche) und Frangois
Delecour (Abarth 124) sowie
15 WRC3-Teams inklusive der
zehn WM-Junioren (siehe Nach-
richten links). =
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Rallyesport | EM-Auftakt

EM Azoren-Rallye

Marijan Griebels Tanz auf
dem Vulkan

Die Azoren schicken uns
immer wieder gern gese-
hene Hochdruckgebiete
und sie beschenken das
Volk mit einer der spek-
takuldrsten Rallyes des
Jahres. In der WetterkUche
Europas braute sich am
vergangenen Wochenende
erneut einiges zusammen
und ausgerechnet dort
schlug die grof3e Stunde
des Marijan Griebel.

Von: Michael Heimrich

um EM-Auftakt gleich das

Beste, und selten war die

Azoren-Rallye so gut be-
setzt wie in diesem Jahr. An der
Spitze tummelten sich 28 RS-
Fahrzeuge, mittendrin kimpfte
Marijan Griebel (Skoda Fabia R5)
um die ersten Punkte in der neu-
geschaffenen U28-Junior-Wer-
tung. Hier geht es nicht nur ums
Prestige, sondern auch um einen
gesponserten Start in einem
World Rally Car bei einem WM-
Lauf 2018. Griebel und Mentor
Armin Kremer hatten aber nicht
nur die U28-Punkte im Visier,
insgeheim liebdugelte man auch
mit dem Podium. Die Marsch-
richtung beim erst zweiten
Schotter-Einsatz im R5 war des-
halb klar: sauber durchkommen
und die Fehler der Konkurrenten
ausnutzen.

Der Plan ging auf. Als der Wet-
tergott die Azoren-Hauptinsel
Sdao Miguel mit dichtem Nebel
und heftigem Regen segnete und
sich die anspruchsvollen Pisten
zum Teil in Schlammwiisten ver-
wandelten, strauchelten die Geg-
ner von Griebel reihenweise.

Die bitterste Pille musste er-
neut Alexey Lukyanuk (Ford Fi-
esta R5) schlucken. Der Russe lag
souverdn in Flihrung, als er in
ciner Kehre zu stark einlenkte
und die Lenkung beschidigte.
Hilflos schlitterte Lukyanuk in
die gegeniiberliegende Leitplan-
ke und war raus. Dabei hitte er
einen Erfolg dringend nétig ge-

habt. Noch fehlt ihm das Budget
fiir den Angriff auf den Titel,
angeblich soll nach drei Rallyes
die Kasse leer sein. Doppelt drger-
lich fir Lukyanuk: Europameis-
ter Kajetan Kajetanowicz hatte
seinen Ford schon am ersten Tag
ins Aus befordert und kampfte
anschlieRend nur noch um die
goldene Ananas.

Spdte Ausfille

Die Liste der Gestrauchelten war
schier endlos. Nur ein paar Bei-
spiele: Vorjahressieger Ricardo
Moura kimpfte im Ford um die
Fithrung, als er auf der drittletz-
ten Priifung ausfiel. Skoda-Hoff-
nung Jan Cerny verformte kurz
vor dem Ziel seinen Fabia nach-
haltig, Peugeot-Heiflsporn José
Antonio Sudrez lieferte wie tib-
lich am Freitag und Samstag
Schrott ab. Letzteres spielte Grie-
bel in die Karten. Zwar hatte
auch er mit einem zeitraubenden
Reifenschaden zu kimpfen, doch
anschlieend zeigte der Pfalzer,
aus welchem Holz er geschnitzt
ist.

Zusammen mit Beifahrer Ste-
fan Kopczyk lieferte der 27-Jahri-
ge unter schwierigsten Bedingun-
gen eine fehlerfreie Vorstellung
ab, die ihn hinter Bruno Magal-

hdes auf den zweiten Platz brach-
te. Da geriet der Sieg in der U28-
Wertung fast zur Nebensache.
+Ich hitte nie mit einem Podest-
platz gerechnet. Das ist unglaub-
lich®, jubelte Griebel.

Seine Nachfolger in der Junio-
ren-Wertung zihlten ebenfalls
zur groflen Show der Azoren-

Griebel und Kopczyk auf Rang zwel

Rallye. Chris Ingram und Jari
Huttunen pflegen einen ginzlich
unterschiedlichen Fahrstil, doch
in den Zeiten trennen die Opel-
Werksfahrer nur Bruchteile. Erst
eine gebrochene Antriebswelle
im Adam R2 von Huttunen ent-
schied den Saisonstart zugunsten
von Ingram. &

Schwerer Regen bremste die Teams

EM-STAND NACH DEM

ERSTEN LAUF

) H Magalhdes 38
2. Griebel 26
3.  Moffett 20

RALLYE AZOREN, 1. LAUF ZUR RALLYE-EM (30.3.-1.4.)

Magalhdes / Magalhaes (PT/PT)
Griebel / Kopczyk (D/D)

Moffett / Fulton (GB/GB)

Lépez / José (ESP/ESP)

Gryazin / Fedorov (RUS/RUS)
Meireles / Castro (PT/PT)

owm s wN =

Skoda Fabia RS 2:37.043
Skoda Fabia RS +1:344
Ford Flesta RS +4509
Peugeot 208 TI6 +6:059
Skoda Fabia R5 +6:108
Skoda Fabia RS +1:297
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Das georgische

Rennsport-Marchen

Zieldurchfahrt:
Vor vollbesetzter
Haupttribine wird
Sleger Kajaia von
selnen heimischen
Fans bejubelt

Die TCR-Premiere in
Georgien wurde ein voller
Erfolg. Trotz schlechtem
Wetter stromten am
Renntag viele Rennfans
zum Rustavi International
Motorpark. Nicht zuletzt
wegen Lokalmatador und
Nationalheld Davit Kajaia,
der den Fans einen viel-
umjubelten Sieg bescherte.

Von: Michael Brautigam

enn jemand auf einen
Sieg  Kajaias vor
seinem heimischen

Publikum gewettet hat, dann
diirfte er sich dieser Tage seiner
tollen Quote und eines hohen
Gewinns erfreuen. Erst recht,
wenn dann noch die Pole-Positi-
on als Zusatzwette hinzukommt.
Denn auch dieser Gewinn wan-
dert in die Tasche des gliickli-
chen Gewinners. Das Mirchen,
das in seiner Gesamtheit fast
schon Hollywood-reife AusmaRe
annimmt, wurde tatsdchlich wahr.
Da kommt ein 33-jahriger Poli-
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zist und zweifacher Familienvater
aus Georgien — das man wohlwol-
lend als Motorsport-Schwellen-
land bezeichnen kénnte — und
fihrt in einem von vielen als
.Bastelbude" verschrienen Alfa
Romeo der versammelten Tou-
renwagen-Elite um die Ohren.

Perfektes Paket fir Rustavi

Auf den zweiten Blick offenbart
sich dann aber, dass doch viel-
leicht alles gar nicht so unerwar-
tet kam wie erwartet. Grund
eins: Die Streckenkenntnis. Erin-
nern wir uns zum Beispiel an
einen gewissen José Maria Lopez,
der 2013 im vollig unterlegenen
privaten BMW bei einem WTCC-
Gaststart in seiner Heimat zum
Sensations-Sieg fuhr. Genau die-
sen ,Lopez-Faktor“ hatte auch
Kajaia auf seiner Seite.

Grund zwei: Die Balance of
Performance in Verbindung mit
den speziellen Gegebenheiten
und Anforderungen der Strecke.
Ja, der Alfa Romeo ist 30 kg leich-
ter als das zweitleichteste Auto.
Aber der Alfa ist vor allem auch
ein sehr weiches Auto. Im Rus-
tavi International Motorpark,
der mit seinem an Oschersleben

erinnernden Micky-Maus-Cha-
rakter leichte und weiche Autos
(also jene, die viel mechanischen
Grip aufbauen) bevorteilt, zwei
weitere wichtige Faktoren.

Alles zusammen sorgte fiir
den Stoff, aus dem die geor-
gischen Traume sind. Keine 30
Kilometer von seiner Heimat-
stadt Tiflis entfernt konnte Kajaia
genau diese umsetzen. Trotz eines
Wetterumschwungs tiber Nacht,
der nach dem trockenen Qualify-
ing ein ,Wet Race" im ersten Lauf
bescherte — sehr zur Freude der
erstaunlich zahlreich erschie-
nenen Fans, die ihren ,Data“ wie
einen Filmstar und beinahe wie
einen Volkshelden verehren. ,Ich
danke meinem Land fiir die gan-
ze Unterstiitzung, dem Team fiir
einen tollen Job und der TCR,
dass sie so eine tolle Show nach
Georgien bringen*, so Kajaia.

Vor allem der erste Rennlauf
brachte tatsiachlich eine gute
Tourenwagen-Show mit sich. Der
Local Hero konnte sich auf nasser
Strecke zundchst absetzen, doch
dann liefRen seine Reifen nach,
und es entstand ein Viererpulk,
aus dem jeder als Sieger hiitte
hervorgehen kénnen.

Auch Titelverteidiger Stefano Co-
mini, der ein Wochenende mit
Hohen und Tiefen erlebte. Nach
Veroffentlichung der BoP-Einstu-
fungen war klar, dass die Biume
auf dem engen Kurs nicht in den
Himmel wachsen wiirden: plus
45 kg fiir den Audi. Anders ge-
sagt: das schwerste Auto im Feld.
Da weder das Team das erst kurz
zuvor akquirierte Auto kannte
noch Audi selbst jemals so
schwer getestet hat, gab es weite-
re Schwierigkeiten. Und Comini
selbst hat nur bei einem Shake-
down in Monza fiir einige Run-
den im neuen Auto gesessen.

Comini: Hohen und Tiefen

Durchaus beachtlich ist vor die-
sem Hintergrund, dass man sich
bis zum Qualifying auf eine
Sekunde an die Spitze heran
arbeitete, gleichbedeutend mit
Startplatz 6. Im nassen Warm-up
das nichste Ausrufezeichen:
Bestzeit! Und im ersten Durch-
gang wurde es letztlich Platz 3.
AnschlieRend gab es eine
unschone Szene mit Jean Karl
Vernay. Mit seinem letztjahrigen
Teamkollegen war Comini im
Rennen aneinandergeraten. Der
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Zweiter Durchgang: Oriola minzte das Reversed Grid In den Sieg um

revanchierte sich in der Auslauf-
runde nach Zieldurchfahrt. Re-
sultat der Kollision, als Comini
dem bremsenden Franzosen ins
Heck rauschte: Beschidigter
Audi-Kihler. Nach hastiger
Reparatur und in der Hoffnung,
den fiinften Startplatz noch ein-
nehmen zu konnen — was nicht
funktionierte, weil es in der Out-
lap eine Temperaturwarnung
gab — nahm die Zylinderkopf-
dichtung einen Schaden. Dem
Feld auf wieder trockener Strecke
ohnehin aus der Box hinterher-
geeilt, entschied man beim Team
also auf eine vorzeitige Aufgabe.

»ICH DANKE MEINEM
LAND FUR DIE GANZE
UNTERSTUTZUNG,
DEM TEAM FUR EINEN
TOLLEN JOB UND DER
TCR, DASS SIE SO
EINE TOLLE SHOW
NACH GEORGIEN
BRINGEN. «

Davit Kajaia

Probleme hatten aber auch an-
dere — allen voran Opel, die das
ganze Wochenende nicht auf
Touren kamen. ,Das Auto fihrt
sich super, ich habe ein gutes
Gefiihl. Aber wir sind einfach zu
langsam*“, konstatierte Pierre-
Yves Corthals. In Rustavi kamen
zwei Probleme zusammen: Zum
einen das mit plus 40 kg zweit-
hochste Fahrzeuggewicht. Zum
anderen die Motorcharakteristik
des Zweiliter-Turbos, dem in un-
teren Drehzahlen im Vergleich
zur Konkurrenz etwas der Punch
fehlt. Bei festgelegter Getriebe-
tibersetzung und fixem Motor-
mapping denkbar schlecht.

Bei Craft Bamboo Racing
konnte man sich vor allem den
Riickstand auf die Markenkolle-
gen von Zele Racing nicht erkli-
ren. Eine halbe Sekunde fehlte
auf die Truppe von Ferenc Ficza.
So musste man eben aus dem Re-
versed Grid das Beste machen.
Was dann auch gelang: Pepe Ori-
ola und Hugo Valente hatten
Pole-Mann Giacomo Altoe schnell
geknackt. Ein Doppelsieg wurde
es letztlich nur nicht, weil Valen-
te noch eine 30-Sekunden-Strafe
(Uberholen unter Gelb) bekam. m

* AUS DEM FAHRERLAGER :

MALHEUR IM AUDI

Ein kleines Malheur gab es am
Freitag bei Stefano Cominis
Audi. Die technischen Kommis-
sare, die die Sicherheitssysteme
des Wagens UberprUften, taten
dies nicht im Testmodus, son-
dern mit ,scharfer” Einstellung.
Dabei wurde dann auch der
Feuerloscher ausgelost und es
gab eine Cockpitdusche. Nach
umgehender Reinigung wurde
der RS3 LMS Uber Nacht aber
wieder trockengelegt.

HEIMISCHER GASTSTARTER
Neben Davit Kajaia gab es in
Rustavi noch einen zweiten
Fahrer mit Heimvorteil: Gast-
fahrer Shota Abkhazava, der
den dritten Alfa Romeo des

Teams GE-Force pilotierte, ist
dabei niemand Geringerer als
der EigentUmer und Investor
hinter dem Rustavi Internatio-
nal Motorpark. Der mehrfache
Gewinner nationaler Champio-
nate wurde im Jahr 2015 zudem
Meister der Am-Wertung in der
Lamborghini Super Trofeo.

MICHELISZ: ZWEI ,,BABYS"
Elf Tage vor dem errechneten
Termin wurden WTCC-Pilot
Norbert Michelisz und seine Frau
Johanna am vergangenen Freitag
Eltern. Tochterchen Mira Léna
erblickte damit am gleichen
Wochenende das Licht der Welt
wie Michelisz’ anderes ,,Baby*
namens MIRA — sein Team in
der TCR International Series.

TCRINT. SERIES RUSTAVI (GE), 1. RENNEN

1.von 20 L&ufen, 15 Runden & 4,140 km (16 gestartet, 15 gewertet)

1. Davit Kajaia (GE), GE-Force
2. Ferenc Ficza (H), Zele Racing
3. Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing
4. Roberto Colciago (1), MIRA
5. Attila Tassi (H), MIRA
6. Jean Karl Vernay (F), Leopard Racing
7. Pepe Oriola (E), Craft Bamboo Racing
8. Giacomo Altoe (1), West Coast Racing
9. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force

10. Gianni Morbidelli (1), West Coast Racing

Schnellste Runde: 1:49,626 (Kajala)

Alfa Romeo 27:47935 min
Seat +037s
Audi +11765
Honda +1478s
Honda +1783s
Volkswagen +6,667s
Seat +74805s
Volkswagen +7841s

Alfa Romeo +10,8425
Volkswagen +11,388s

TCRINT. SERIES RUSTAVI (GE), 2. RENNEN

2.von 20 Ldufen, 17 Runden A 4,140 km (16 gestartet, 13 gewertet)

. Pepe Oriola (E), Craft Bamboo Racing

. Attila Tassi (H), MIRA

. Jean Karl Vernay (F), Leopard Racing

. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force

, James Nash (GB), Craft Bamboo Racing
. Davit Kajaia (GE), GE-Force

. Gianni Morbidelli (1), West Coast Racing

OO WS WN —

. Hugo Valente (F), Craft Bamboo Racing
10. Giacomo Altoe (1), West Coast Racing
Schnellste Runde: 1:42,657 (Oriola)

. Pierre-Yves Corthals (B), DG Sport Comp.

Seat 31:34,348 min
Honda +4,823s
Volkswagen +5466s
Alfa Romeo +16,8785
Seat +19,012s
Alfa Romeo +19,835s
Volkswagen ~ +20.271s
Opel +334985s
Seat + 34,056 s*
Honda +34)27s

* inkl. 30-Sekunden-Zeltstrafe (Uberholen unter Gelb)

STAND FAHRER

i Kajaia 38 Punkte
2. Tassi 32
3. Oriola 3]
4, Vernay 25
5. Ficza 21
6.  Comini 15
7 Borkavic 14
8. Coldago 13
9. Nash 10
10.  Morbidelli 7

STAND TEAMS
1 GE-Force 52 Punkte
2. MIRA 45
3.  Craft Bamboo Racing 41
4. Leopard Racing 25
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RM/Iilde Tone aus Tirol: ,,Keine Revolution notig*“

Mitte Marz Ubernahm
Gerhard Berger das Amt
des ITR-Chefs. Der Oster-
reicher ist sich sicher, dass
die DTM auf einer guten
Basis steht und warnt
davor, Ubereilte Entschei-
dungen zu treffen.

Von: Claus Muhlberger

ugegeben, nach gut einer

2 Woche im Amt ist es nicht
ganz fair, einen neuen

Chef danach zu fragen, wie er die
ihm anvertraute Firma — in die-
sem Fall die DTM — aufpappeln
und zu neuen Hohen fithren will.
Es spricht fiir Gerhard Berger,
dass er trotzdem schon jetzt ge-
geniiber MSa Stellung bezieht,
ohne allerdings allzu konkret zu
werden. ,Ich muss mich erstmal
orientieren und schauen: Wo
steht die DTM?*", sagt der 57-jah-
rige Tiroler und ehemalige BMW-
Sportchef. ,Dann erst kann man

sagen, wie es langfristig weiter-
gehen soll.”

Der zehnfache GP-Sieger
windet seinem Vorginger, Hans
Werner Aufrecht, ein Krinzchen:
,Grundsitzlich ist die DTM eine
sehr gute Plattform. Ich kenne
ein bisschen die Hohen und ich
kenne auch ein bisschen die
Durststrecken. Vieles lief sehr
gut. Das ist auch der Grund da-
fiir, dass es die DTM schon so
lange gibt und dass drei Pre-
mium-Hersteller dabei sind.*

Mehr Fan-Ndhe gewiinscht

Natiirlich weiR auch Berger, dass
Aufrecht nicht deswegen aus
dem Amt komplimentiert wurde,
weil in der DTM alles eitel Son-
nenschein ist. ,Sondern weil
nichts vorwartsging”, wie eine
mit der Sache vertraute Person
knapp und etwas grob zusam-
menfasste. Doch Berger be-
schwichtigt: .Eine Revolution ist
nicht notwendig.”

Wohin die Reise der DTM un-
ter Berger gehen konnte, deutet

23 Autosinder TCR
Germany — mit Files!

er nur zart an. ,Ich bin dafir,
dass die Technik dem Fan nahe-
gebracht werden sollte®, sagt er.
»Eine Abriegelungspolitik, so
wie sie jahrelang in der Formel
1 stattfand, ist nicht meine
Wellenlinge.“

Insider wollen gehort haben,
dass die DTM ein vollig offenes
Fahrerlager plane. Bislang be-
kommen die Fans fiir das 25 Euro
teure Paddock-Zusatzticket nicht
viel geboten: Sie sehen in erster
Linie parkende Renntransporter
und in den Hospitality-Burgen
schlemmende VIP-Gaste. Und
nur, wenn sie ganz viel Glick
haben, erhaschen sie einen Blick
auf einen dahinhastenden Fahrer.

Berger will solche Geriichte
nicht kommentieren: ,Neue
Ideen sind mir immer willkom-
men, aber man muss sie ordent-
lich prifen. Es spielen viele
Komponenten mit: Sport, Event,
Technik, Fans.” Und oft schon sei
es so gewesen, dass sich eine ver-
meintlich gute Idee am Ende doch
nicht als brillant erwiesen habe.

NASCAR

VAT

Neue Ideen statt Revolution: Berger

Konkret wird Berger bei der
Frage nach dem Rennformat:
»Ich finde es gut, dass es jeweils
am Samstag und am Sonntag ein
Rennen gibt.” Recht bald schon
will Berger konkrete Angaben
zum wichtigen Thema ,TV-Ver-
trag ab 2018" machen. ,Ich habe
das auf dem Schreibtisch. Aber
erst muss ich die Mitspieler noch
besser kennen lernen. Mitte April
kann ich mehr dazu sagen.” m

Keselowski wird zum
Wiederholungstater

Nach und nach fUllt sich
die aktuell 43 Fahrzeuge
umfassende Starterliste
fur die ADAC TCR Germany
mit Namen. Doch der neben
der Startnummer 1 fehlt
noch — offiziell!

ass Josh Files seinen Titel
verteidigen wollen wiirde,
hatte er am Ende der ver-

gangenen Saison urspringlich
angekiindigt. Seine zwischenzeit-

P e M T
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lichen WTCC-Plane (die WTCC2
wurde eingestampft) sowie die
fiir den Aufstieg in die TCR Inter-
national gingen nicht auf.

2016 wurde der Brite mit ei-
nem Honda des Target-Teams
Meister. Und genau so ein Auto
steht mit der Nummer 1 genannt
in der Liste — noch ohne Fahrer.
Wie MSa aus gut informierten
Kreisen erfahren hat, handelt es
sich beim Piloten um Files. Eine
offizielle Bestitigung steht je-
doch noch aus. Insgesamt setzt
Target acht Autos ein. m MBR

=

Die ,,Feile* steht bereit: Mit ihr tritt Josh Files 2017 zur Titelverteidigung an
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Im sechsten Rennen gab
es den ersten Doppel-
sieger der Saison: Brad
Keselowski entriss Lang-
zeit-Leader Kyle Busch im
engen Duell den Sieg.

eselowski hatte zuvor be-
Krcits das zweite Saisonren-

nen gewonnen. Und so, wie
er in Atlanta vom Pech des Domi-
nators Kevin Harvick profitierte,
so rang er diesmal den zuvor lan-
ge filhrenden Kyle Larson nieder.
Vorausgegangen war ein rund
150 Umldufe dauernder Zwei-
kampf, ehe Keselowski den ersten
Ford-Sieg seit 2002 (und gleichzei-
tig seinen ersten) in Martinsville
perfekt machen konnte.

Busch tiberquerte beim ersten
Short-Oval-Rennen der Saison in
mehr als der Hilfte der Runden
in Fihrung liegend den Zielstrich
(274 Mal in 500 Runden), war je-
doch immer zum entscheiden-
den Zeitpunkt nicht vorn. In
der ersten Stage gewann Martin

Truex Jr. In der komplett unter
Griin verlaufenen Stage 2 revan-
chierte sich Ricky Stenhouse Jr.
in der letzten Runde fiir ein Uber-
rundungsmandver Buschs, der
nach einem Schubser in der letz-
ten Kurve noch den Stage-Sieg an
Chase Elliott abtreten musste.

Probleme hatte in Virginia
Tabellenfiihrer Kyle Larson, der
wegen Regen am Freitag von der
Pole starten durfte. Nach Hand-
lingsproblemen war nicht mehr
als P17 drin. Noch liegt er aber
vier Punkte in Front. m MBR

NASCAR CUP SERIES

Martinsville/Virginia (USA)
6. von 36 Meisterschaftsldaufen

1. Brad Keselowski (USA) Ford

) Kyle Busch (USA) Toyota

3. Chase Elliott (USA) Chevrolet
4, Joey Logano (USA) Ford

5. Austin Dillon (USA) Chevrolet
6 Al Allmendinger (USA)  Chevrolet
A Clint Bowyer (USA) Ford

8. Ryan Newman (USA) Chevrolet
9, Matt Kenseth (USA) Toyota
10.  Ricky Stenhouse Jr. (USA)  Ford
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Tourenwagen-WM

Wer stoppt Huff?

Huff gegen die Werksteams:
Wahrscheinlich das Bild der
kommenden WTCC-Saison

' Mit den Rennen in Marra-
kesch startet am Wochen-
ende die 2017er WTCC-
Saison. Trotz werksseitigem

' Ausstieg von Citroén und dem
Abgang von Triple-Welt-
meister José Maria Lopez ist
ein Citroén-Pilot Favorit.

Von: Michael Brautigam

nd der weifl dazu ganz
U genau, wie man Welt-
meister wird — bereits
2012 sicherte sich Rob Huff mit
Chevrolet die Tourenwagen-
Krone. Wie der Riickkehrer in
das von Dominik Greiner gelei-
tete Team All-Inkl.com Miinnich
Motorsport anklingen lieR,
glaubt er zudem nicht, dass die
verbliebenen Werksmannschaf-
ten von Volvo und Honda den
Vorsprung des C-Elysée aus den
Vorjahren aufgeholt haben.
Huff also der haushohe Favo-
rit? Geht es nach den Gegnern,
lautet die Antwort natiirlich
»Nein“. Vor allem in Goteborg
wurde iiber den Winter hart ge-
arbeitet. Polestar, die Sportsparte
von Volvo, baute fiir ihr Einsatz-
team Cyan Racing ein neues Mo-

torsportzentrum auf und ver-
stairkte sich mit reichlich
Manpower. Nicht zuletzt mit
Yvan Muller als Test- sowie Nick
Catsburg und Néstor Girolami als
neuen Einsatzfahrern neben
Thed Bjork. Fir den erhofften
Erfolg lieR man sogar vom
Ursprungsgedanken eines schwe-
dischen ,Nationalteams" ab.

Bei den Testtagen in Monza
fuhr man am ersten Tag nicht
auf Zeit, am zweiten Tag mon-
tierte man vorsichtshalber die
Transponder ab. Das wahre
Potenzial der ,Blauen®“ kennen
diese also bislang nur selbst.

Zwei Honda-Speerspitzen

Auch bei Honda wurden in Mon-
za noch nicht alle Karten auf den
Tisch gelegt. Erst in Marrakesch
wird die volle 2017er-Spezifikati-
on des Civic auf die Konkurrenz
treffen. Mit Tiago Monteiro und
Norbert Michelisz hat man gleich
zwei WM-Kandidaten an Bord.
Neben Huff haben vor allem
die drei Piloten der Sébastien-
Loeb-Racing-Citroén gute Chan-
cen, auch abseits der Privatfah-
rerwertung fiir Furore zu sorgen.
Hier sind speziell Tom Chilton
und Mehdi Bennani (der beim
Auftakt ein Heimspiel hat) zu
nennen, wihrend John Filippi

maximal zu Achtungserfolgen
fihig sein diirfte.

Beachten sollte man auch
Routinier Tom Coronel, der beim
Monza-Test erstaunlich nah an
den Spitzenzeiten lag — ebenso
Yann Ehrlacher. Der Neffe von
Yvan Muller, der auch dessen
Nummer 68 nutzt, ist im priva-
ten Lada ein Geheimtipp. ®

Geheimtipp: Ehrlacherim Lada

NACHRICHTEN

DTM: MEHR NEUERUNGEN
Das sportliche Reglement der
DTM wurde am Donnerstag
letzter Woche nochmals leicht
modifiziert: Statt wie berichtet
sechs Mechaniker dirfen nun
acht Manner beim Boxen-
stopp arbeiten. Es gibt kinftig
kein Fenster mehr fUr den
Pflichtstopp. Dies beschert
den Teams mehr taktische
Freiheiten. Die Rennen am
Samstag, die bislang Uber 40
Minuten gingen, sind kinftig
ebenso lang wie Sonntags-
Wettfahrten — je 55 Minuten
plus eine Runde. Das Reifen-
kontingent wurde deswegen
erhéht, von fUnf auf sechs
Sétze pro Rennwochenende.
Zusatzlich durfen bei den
Freien Trainings zwei weitere
Séatze benutzt werden. Diese
sind aber vor dem ersten
Qualifying zurUckzugeben.

DTM: LETZTER TEST

In dieser Woche gehen an vier
Tagen auf dem Hockenheim-
ring die letzten gemeinsamen
Testtage von Audi, BMW

und Mercedes-AMG vor dem
Saisonstart Uber die Buhne. Im
badischen Motodrom werden
am 6. und 7. Mai auch die ers-
ten Meisterschaftspunkte (wie
bisher 25,18,15,12,10, 8, 6, 4,
2,1 fur die Top 10 in jedem der
beiden Rennen) vergeben. Fir
interessierte Fans ist die SUd-
TribUne des Hockenheimrings
von Dienstag bis Donnerstag
dieser Woche bei freiem
Eintritt gedffnet.

BTCC: CHILTON MIT PODEST
Bei seiner BTCC-RUckkehr
holte WTCC-Pilot Tom Chilton
(Vauxhall) beim Auftaktin
Brands Hatch gleich einen
Podiumsplatz. Nach P10 im
ersten Durchgang rutschte er
im zweiten Lauf durch eine
Disqualifikation eines Geg-
ners noch von P9 auf P8 auf.
Im dritten und letzten Ren-
nen fuhr er sich und seinen
zurickgekehrten Arbeitgeber
mit P3 aufs Treppchen. Die
Siege gingen an Tom Ingram
(Toyota), Titelverteidiger Gor-
don Shedden (Honda) sowie
Andrew Jordan (BMW). Erster
Tabellenfihrer ist Shedden.
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Historie | BMW M3 E30 Gruppe A
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Ende Marz 1987 feiert

der BMW M3 seine Renn-
premiere: Beim WM-Auf-
takt in Monza startet die
Karriere zum erfolgreichsten
Tourenwagen der Welt.
Doch am Ende fehltim
Koniglichen Park der Glanz.
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Von: Dirk Johae

enn dieses kraftvolle
Vierzylinder-Trompeten
ertont, kann es nur von

einem BMW M3 in Rennversion
stammen. Der Klang des bis zu
370 PS starken Triebwerks ist so
unverwechselbar wie die gesamte
Erscheinung des erfolgreichen
Tourenwagens der Dreier-Reihe
aus der E30-Generation. Gleich
sein erster Renneinsatz wird zu
einer Demonstration des neuen
Autos: Beim Auftakt zur erstmals
ausgetragenen Tourenwagen-
Weltmeisterschaft fiihren die
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von Schnitzer, Linder, Bigazzi
und CiBiEmme eingesetzten
Werkswagen in geschlossener
Formation das Feld bis zum Ziel
an. Die Spitze der sechs Fahrer-
paarungen im M3 behaupten
Formel-1-Pilot Riccardo Patrese
und Johnny Cecotto.

Eklat zur Premiere

Doch am spiten Abend des 22.
Mirz 1987 platzt die Bombe: Alle
sechs Werks-BMW sind nach
einer zweiten Nachuntersuchung
disqualifiziert worden. Das Dach-
blech soll diinner sein als erlaubt
und die Heckklappe samt Spoiler
besteht aus Kevlar. Das sei kein
Kunststoff, urteilt der Cheftech-
niker des Weltmotorsportverban-
des FISA, Gabriele Cadringher.
Zwar kann BMW bei einer Nach-
untersuchung in Miinchen beide
Punkte widerlegen. Am offiziel-
len Monza-Ergebnis lasst sich da
aber nichts mehr dndern.

Von diesem Eklat lassen sich
jedoch weder die BMW-Verant-
wortlichen um Rennleiter Wolf-
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gang-Peter Flohr noch die Fahrer
und Teams aus der Bahn dran-
gen. Gleich beim nichsten WM-
Lauf in Jarama sorgt die BMW-
Armada fiir einen Dreifach-Sieg,
angefiihrt vom Schnitzer-Auto
mit Europameister Roberto Rava-
glia und dem Formel-3000-Auf-
steiger Emanuele Pirro. Zwar
verliert BMW den Kampf um die
Marken-WM gegen Ford, doch
Roberto Ravaglia sichert sich
dank verhaltener Taktik den
Fahrertitel. ,Bevor ich einen Aus-
fall riskiere, gebe ich lieber
nach®, sagt der aus Mestre bei
Venedig stammenden Tourenwa-
gen-Star, den Gerhard Berger zu
den Bayern gelotst hatte.
Ravaglia wird zum ,Mister
M3*: Kein anderer Fahrer sam-
melt mit dem Werksrenner der
E30-Baureihe mehr Erfolge. Er
gewinnt nach der WM ein zwei-
tes Mal die EM sowie die Deut-
sche Tourenwagen-Meisterschaft
(DTM). Daran schliefen sich zwei
Championate in seiner Heimat
Italien an. AuRerdem bildet er im

"‘,....‘-""": &

Wie gewonnen, so zerronnen:
M3-Formation beim Auftakt der
Tourenwagen-WM in Monza

-

DTM-Meisterjahr 1989 mit Ema-
nuele Pirro und Fabien Giroix die
Schnitzer-Mannschaft, die das
24-Stunden-Rennen auf dem Niir-
burgring gewinnt.

Aber der Erfolg des M3 hat
viele Namen, und nicht alle Fah-
rer sind heute noch so bekannt
wie Ravaglia. Der Schwarzwilder
Winni Vogt zum Beispiel gehort
Ende der 80er-Jahre bis zu sei-
nem frithen Tod zu den Top-Pilo-
ten und gewinnt im von Luggi
Linder eingesetzten M3 die Euro-
pameisterschaft. Mit dem Belgier
Eric van de Poele (25) und dem
Bonner Marc Hessel (21) lebt die
Idee des ,BMW Junior Teams"
wieder auf - zehn Jahre nach der
Premiere der ,Wilden Reiter
GmbH" mit Eddie Cheever, Marc
Surer und Manfred Winkelhock.
Van de Poele gewinnt das DTM-
Championat im dramatischen
Finale auf dem Salzburgring, weil
sich Zakspeed-Teamkollege Hes-
sel an die Teamorder hilt und
zugunsten des Belgiers das Tem-
po drosselt. Hessel wird Dritter.
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1987 beweist auflerdem das eng-
lische Prodrive-Team, dass der
M3 auch beste Rallye-Anlagen
mitbringt. Im 280 PS starken
BMW des Teams von David
Richards gewinnen der franzosi-
sche Pilot Bernard Beguin und
Beifahrer Jean-Jacques Lenne die
Korsika-Rallye. Bei der mit Kur-
ven gespickten Asphaltrallye auf
engen BergstrdRchen zahlen sich
die Vorziige des BMW M3 ganz
besonders aus: Der agile Heck-
triebler ist kompakt und hat mit
3,8 Kilogramm pro PS das beste
Leistungsgewicht im Feld. Dazu
hangt der Vierzylinder-Einspritz-
motor gut am Gas. Fiir das intern
S14 bezeichnete Triebwerk ha-
ben die Motorentwickler unter
Paul Rosche einen Grauguss-
block, der von der klassischen
M10-Baureihe abstammt, mit
einem verkiirzten Zylinderkopf
des M88-Sechszylinders aus dem
M1 kombiniert. Zunachst verfiigt
der Vierzylinder in der Rund-
streckenversion tiber 300 PS Leis-
tung. 1990 folgt der weiterentwi-
ckelte M3 Sport Evolution mit 2,5
Litern Hubraum, der in der letz-
ten Ausbaustufe offiziell 370 PS
liefert. Hinzu kommt die extrem
steife Karosserie. Dank des als
komplexer Rohrrahmen ausge-
fiihrten Sicherheitskifigs weist
sie einen um 350 Prozent besse-
ren Wert auf als die Serienver-
sion. Trotz der 28 Meter Rohr
wiegt der M3 nur 960 Kilogramm
(DTM-Version 980 kg).

Der BMW, dessen Entwicklung
1984 startete, beweist iiber einen
Zeitraum von sechs Jahren auf
der ganzen Welt seine Klasse.
FleifBige Statistiker haben tiber
50 Meistertitel gezdhlt, und ins-
gesamt tber 1500 Siege haben
Ravaglia und Co. eingefahren.
Und die Liste der Erfolge ist
langst nicht geschlossen: Der M3
ist weiter im Einsatz, zum Bei-
spiel in der Rennserie ,Touren-
wagen Classics“. Aufhalten lisst
er sich seit 30 Jahren nicht. =

KEIN ANDERER
FAHRER SAMMELT
MIT DEM M3 SO
VIELE ERFOLGE
WIE ROBERTO
RAVAGLIA.ER
GEWINNT NACH-
EINANDER FUNF
MEISTERTITEL.
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DTM: BMW-Junior Eric van de Poele
fahrt 1987 den ersten von zwei
Titeln fUr den M3 heraus. Auch
sein Teamkollege Marc Hessel hat
im Finale noch Titelchancen

Rallye: Auf Naturpisten Uberzeugt
der M3 ebenfalls. Neben dem Sieg
bei der WM-Rallye auf Korsika
(Bild) gibt es fir den BMW nationa-
le Titel in Frankreich und in Spanien

24-Stunden-Rennen: Je vier Mal
gewinnen M3-Teams in Spa und
am NiUrburgring. Im Bild: Altfrid
Heger/Joachim Winkelhock/Frank
Schmickler in der Eifel 1990

Nach WM und EM gewinnt Ravaglia
im M3 auch die DTM: ,,Bei Sprint-
rennen kann sich der Fahrer besser
in Szene setzen als in der EM.*

MTEK.

Stellenangebote der MTEK GmbH

Das BMW Team MTEK bereitet sich momentan mit BMW Motor-
sport auf den Einstieg in die FIA World Endurance Champion-
ship ab der Saison 2018 vor. 2017 liegt unser Fokus auf der
Fahrzeugentwicklung und der Vorbereitung des Teams auf
diese spannende neue Herausforderung.

Dafiir sucht das BMW Team MTEK nach hochmotivierten
neuen Teammitgliedern, die uns helfen, unser Ziele zu errei-
chen: auf der Strecke um Siege zu kdampfen. Stellenangebote
gibt es in den folgenden Bereichen:

System-Ingenieur

Der gesuchte Kandidat ist dafiir zustdndig, dass alle elektri-
schen Systeme im Fahrzeug installiert sind und auf héchstem
Niveau arbeiten. IT-Kenntnisse sind wiinschenswert.

Teile-Manager

Der gesuchte Kandidat wird fiir Handling und Organisation
aller Einzel- und Ersatzteile des Fahrzeugs verantwortlich sein.
Dafiir sind gute Deutsch-Kenntnisse Voraussetzung.

Elektriker

Der gesuchte Kandidat wird als Teil einer Fahrzeug-Crew mit
daftir zustandig sein, dass alle elektrischen Komponenten des
Fahrzeugs richtig installiert sind und funktionieren.

Mechaniker

Der gesuchte Kandidat ist verantwortlich fiir die korrekte
Montage und Einstellung von mechanischen und aerodynami-
schen Komponenten an einem der Test- & Renn-Fahrzeuge.

LKW-Fahrer

Der gesuchte Kandidat wird verantwortlich einen der Team-
Trucks des BMW Team MTEK Teams betreiben und zudem
Lade- und Logistik-Tatigkeiten unterstiitzen.

Bei MTEK legen wir groBen Wert auf Eigenmotivation, Liebe
zum Detail, Zielstrebigkeit, Respekt, Ehrlichkeit und gute Kom-
munikation. Wir setzen uns selbst hohe Ziele, erreichen diese
auch und haben selbst Freude daran. Wenn Sie Interesse
haben, Teil unseres Teams zu werden, senden Sie bitte lhre
Bewerbung und lhren Lebenslauf an office@team-mtek.de.

Die MTEK GmbH hat ihren Sitz in Garching in der Ndhe von
Miinchen, Deutschland. Die gesuchten Kandidaten sollten
bereit sein, in die Ndhe des Teamsitzes zu ziehen. Die ange-
botenen Stellen erfordern Reisen zu allen Tests und Rennver-
anstaltungen.




Motorrad-WM | MotoGP-Technik

Wenn der Reifen den
Unterschied macht
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Die Reifen waren ein
SchlUsselfaktor in Katar:
Nicht nur die Reifenwah!
fUr das Rennen hat dem
WM-Auftakt ihren Siem-
pel aufgedrickt, auch die
Konstruktion hat grof3en
Einfluss auf den WMi-
Kampf.

Von: Neil Spalding

eit Maverick Vinales sich
das erste Mal auf die
Yamaha gesetzt hat, war
er unglaublich schnell. Seine Wi-
dersacher, allen voran sein T'eam-
kollege Valentino Rossi, hatten
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Probleme, nur anndhernd so
schnell zu fahren. Aber warum
eigentlich?

Der neue Michelin-Vorderrei-
fen, der bei den Tests in Valencia
Ende letzten jahres eingefiihrt
wurde, ist dabei in den Brenn-
punkt der Aufmerksamkeit ge-
riickt. Dieser Reifen soll in vol-
ler Schraglage mehr Seitengrip
haben. Es gab auch andere neue
Reifen, zum Beispiel neue hinte-
re Slicks fiir mehr Traktion, also
bessere Beschleunigung, aber nur
der Vorderreifen sorgte fiir Kon-
{roversern.

Rossi hat den neuen Vorderrei-
fen am meisten infrage gestelit.
Er sprach gar von einer Selbstver-
trauenskrise, die durch die gegen-
wirtige Situation entstanden sei.

Aber dann, gegen jede Chance,
hat er fiir das Rennen eine Losung
gefunden und ist aufs Podest ge-
fahren.

Aufrecht bremsen

Die neue Front scheint sich gut
mit Mavericks Fahrstil zu vertra-
gen. Er ist in der Lage, die maxi-
male Bremswirkung sehr schnell
zu erreichen, ohne dass ihn die
Front blockiert. Das macht er, so
lange das Motorrad vollig auf-
recht ist. Diese Art des harten
Bremsens verringert die Ge-
schwindigkeit sehr schnell und
erlaubt ihm, die Bremse wieder
herauszulassen, bevor er einlenkt.
im Vergieich dazu mag es Rossi
mehr, bis zum Scheitelpunkt in
die Kurven hineinzubremsen.

Schaut man sich an, wie An-
drea lannone mit der Suzuki und
Aleix Espargaré mit der Aprilia
zurechtkommen, kann es gut
sein, dass Vinales’ Fahrstil sich
durch die konstruktiven Gege-
benheiten der Suzuki entwickelt
hat. iannone ist im Rennen das
Vorderrad der Suzuki wegge-
rutscht, etwas, was Aleix Espar-
garé im Vorjahr mehrmals wider-
fahren ist. jetzt sieht man, wie
giticklich Espargaré mit dem
Fahrverhalten seiner Aprilia ist.

Jetzi sitzi Vinaies auf einem Mo-

torrad, das Keine Probleme mit
dei Front hat. aber einen Vor-
derreifen, der etwas schwammig
ist. Und seine ganze Erfahrung
scheint sich nun auszuzahlen.
Mavericl: war aber schon vor an-
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derthalb Jahren der erste von
allen MotoGP-Piloten, der den
damals noch viel schwierigeren
Michelin-Vorderreifen verstan-
den hatte richtig einzusetzen.

Die dlteren, erfahreneren Fah-
rer hatten sich acht Jahre lang an
den erstaunlichen Bridgestone-
Vorderreifen gewohnt, der sie
gezwungen hatte, hart bis in den
Kurvenscheitel hineinzubremsen
und den Reifen so weit zusam-
menzustauchen, wie es nur geht,
um seine Auflageflache zu ver-
groflern und so mehr Seitengrip
zu bekommen. Nun sieht es so
aus, dass der Michelin-Vorder-
reifen sehr gut mit dem harten
Bremsen oder hartem Einlenken
zurechtkommt, aber nicht gerade
vertrauenerweckend ist, wenn
man von ihm beides gleichzeitig
verlangt.

Rookies im Vorteil

Bei Yamaha hat man Vinales’
Fahrstil offensichtlich verstan-
den. Man hat ja die Daten von
allen Yamaha-Piloten. Und das
Problem, mit diesen neuen Reifen
gleichzeitig zu bremsen und ein-
zulenken, kennt man auch. Aber
einem Fahrer zu sagen, was funk-
tioniert, ist einfacher, als dass der
Fahrer dies auch umsetzt und
seinen Fahrstil andert. Nur weni-
ge Fahrer konnen das.

Auffallig war auch, dass die
beiden Klassen-Umsteiger bei
Tech3 keine Probleme hatten und
schnell auf gute Zeiten kamen.
Fur sie ist aber alles neu, ihr
Gefiihl basiert noch auf den Mo-
to2- und Dunlop-Reifen, und sie
waren von vornherein darauf ein-
gestellt, dass sie ihren Fahrstil
umstellen miissen. Bis er etwas
von der Linie abkam, war Johann
Zarco drauf und dran, das Ren-
nen heimzufahren.

Valentino Rossi gehort eindeu-
tig zu denen, die ihren Fahrstil
anpassen konnen. Vor drei Jahren
hat er diesen tiber den Winter
vollig umgekrempelt. Seine Crew
hat jetzt tiber die drei Wintertests
versucht, eine Abstimmung fiir
ihn zu finden, die ihm ein Vorder-
radgefiihl gibt, mit dem er sich
wohlfiihlt. Aber dieses Gefiihl
wollte nicht kommen. Ohne einen
Reifen, der ihn in der bevorzugten
Art fahren ldsst, blieb ihm nichts
anderes iibrig als das Motorrad
ein bisschen mehr in der Art zu
fahren, wie es Maverick Vinales
macht.

Im Rennen hat Rossi dann tiber-
rascht. Vinales tat, was man von
ihm erwartet hatte: Er gewann.
Rossi hitte mit ihm nur dann bis
zum Ende mitgehalten, wenn er

ebenfalls den ,Bremse-mit-auf-
rechtem-Motorrad-auf-einer-gera-
den-Linie“-Fahrstil in vollem Um-
fang angewandt hitte.

Michelin hatte anklingen las-
sen, dass es in Austin auch einen
leicht abgeinderten Vorderreifen
geben wird. Es kann gut sein, dass
damit die Probleme von Rossi ge-
16st werden. Wenn dem so wire,
dann diirfte der Vorteil, den Vina-
les derzeit genief3t, wohl etwas
schwinden.

Marc Mdrquez, der diesmal kei-
ne Chance hatte, in den Kampfum
den Sieg einzugreifen, hatte ein
ganz anderes Problem: Er hatte
sein Motorrad auf die harte vorde-
re Mischung abgestimmt. Weil er
und sein Team befiirchtet hatten,
dass sich der Asphalt durch den
kurzen Regenschauer abgekiihlt
hatte, tauschten sie noch in der
Startaufstellung auf die mittlere
Mischung um. Mit diesem hatte
Mdrquez kein Gefiihl, konnte
nicht hart genug bremsen, und der
Reifen fing schon frith an abzu-
bauen. Andrea Dovizioso fuhr hin-
ten den weichen Reifen im Ren-
nen, und obwohl er meinte, dass
dieser zum Schluss ziemlich am
Ende war, zeugt die Tatsache, dass
er das Rennen durchfahren konn-
te, davon, dass Ducati das Fahr-
werk und die Elektronik gut im
Griff hat.

Eine Schnapsidee?

Die Michelin waren aber un-
freiwillig noch anderweitig im
Brennpunkt des Interesses. Loris
Capirossi war im Februar mit
einer Supersport-600-Maschine
und — Pirelli- — Regenreifen auf
der kiinstlich bewisserten Stre-
cke einen Test gefahren. Wer ihn
dazu aufgefordert hatte, wurde
nicht bekannt gegeben, aber es
ist offensichtlich, dass die Ver-
antwortlichen einen Weg suchen,
dass die TV-Zeit des Katar-GP ge-
sichert ist. Es war zwar kein ein-
ziger aktiver Fahrer dabei, aber
nachdem Capirossi keine Proble-
me mit der Sicht und der Blend-
wirkung hatte, wurden Michelin
und Dunlop gebeten, Regenreifen
»nur fiir den Fall, dass* zum GP
mitzuschicken. Michelin hatte
vier Satz pro Fahrer dabei, jeweils
zwei der weicheren und der har-
teren Mischung. Dunlop brachte
nur eine Mischung mit, aber da-
von drei Satz pro Moto2- und
Moto3-Fahrer. Und damit wurde
die Biichse der Pandora geoffnet.

Das Problem ist, dass noch nie
jemand in Katar im Regen bei
Flutlicht Rennen gefahren ist.
Capirossi war mit seiner Aussa-
ge deshalb vorsichtig und stellte
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Valentino Rossi erkldrt Michelin-Rennchef Nicolas Goubert seine Probleme

Empfindliches Vorderrad, Sturz bel lannone, zu weicher Reifen bei Marquez

gleich klar, dass er nur alleine,
nicht bei Regen, sondern nur auf
der kiinstlich bewisserten Bahn
gefahren sei und dass erst gefah-
ren werden konne, wenn die Fah-
rer es fiir sicher halten.

Unter den Normen eines Nor-
malsterblichen ist es ohnehin
nicht die verniinftigste Sache, mit
tiber 260 PS starken MotoGP-Bikes
Rennen zu fahren. Deswegen wa-
gen die, die es tun, das Risiko auch
sehr genau ab und achten beson-
ders auf ihre eigene Sicherheit.

Der Regen kam tatsdchlich —
und nicht zu knapp. Weil die Piste
in der Wiiste gebaut wurde, hielt
man es nicht fiir notwendig, ein
Regenwasser-Abflusssystem ein-
zubauen. Als es von Freitag auf
Samstag sintflutartig schiittete,

konnte das Wasser nur in die
Umgebung der Piste abflieRen. Es
entstanden Wasserldufe, die kein
Fahren zulief3en, weil der GroRteil
der Piste trocken war, an den nas-
sen Stellen das Wasser aber gefdhr-
lich tief war. So musste der kom-
plette Trainingstag inklusive der
Qualifikationen abgesagt werden.
Auch um das MotoGP-Rennen her-
um regnete es, es war pures Gliick,
dass es stattfinden konnte.

Gut sah das Szenario nicht
gerade aus, nun sollte wirklich
herausgefunden werden, ob man
auch unter reellen Rennbedingun-
gen im Regen unter der Flutlicht-
anlage fahren kann. Und Loris
Capirossi und Franco Uncini miis-
sen das Vertrauen der Fahrer erst
wiedererlangen. m
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MotoGP | Interview mit Maverick Vinales

Yamaha-MotoGP-Werks-
fahrer Maverick Vinales
hat nach einer Uberlege-
nen Vorsaison auch das
Auftaktrennen in Katar
gewonnen. Im MSa-Inter-
view ldsst der 22-jahrige
Spanier hinter die Kulissen
blicken und verrat, wie es
weitergehen soll.

Von: Imre Paulovits

Nach den Wintertests hat
jeder von dir erwartet,
dass du den WM-Auftakt
gewinnst. Hattest du da-
durch mehr Druck?

Der Druck war sicherlich da, aber
wenn man diese Art von Druck
hat, dann pusht man sich dart-
ber hinweg. Es ist ja nicht egal,
ob man alles gibt, um Sechster zu
werden — wie letztes Jahr — oder
mit der Aussicht zu gewinnen.
Das ist noch einmal etwas ganz
anderes. Man gibt dann dieses
Extra, das man mobilisieren kann,
wenn man motiviert ist. Man will
gewinnen, man will es haben.
Aber ganz ehrlich ist diese Moti-
vation stark gesunken, als es an-
gefangen hat zu regnen. Danach
waren auch die ersten Runden
sehr schwierig. Aber als ich dann
meine Pace gefunden habe, habe
ich zu mir gesagt: Konzentriere
dich, schone die Reifen fiir das
Rennende. Und es hat funktioniert.

War das Rennen wirklich so
schwierig?

Die Bedingungen waren wirklich
schwierig, und ich muss meinem
Team wirklich dafiir danken, was
sie dort geleistet haben. Ich habe

h
1

Maverick Vinales

Geburtstag: 12.01.1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2011: 125 GP, Aprilia (3.)
2012: Moto3, FTR-Honda (3.)
2013: Moto3, KTM (1.)

2014: Moto2, Kalex (3.)

2015: MotoGP, Suzuki (12.)
2016: MotoGP, Suzuki (4.)
2017: MotoGP, Yamaha (z. Zt. 1.)

HOBBYS
Motocross, Laufen, Angeln

YAMAHA
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»ES motiviert viel mehr,
um den Sieg zu fahren“

mein Bike immer mit einem op-
timalen Setup bekommen. Mein
Start war eigentlich gut, ich kam
als zweiter in der ersten Kurve
an, aber dann war plétzlich Zarco
da. Ich musste das Motorrad auf-
richten, sonst wiren wir beide
gestiirzt. Danach haben mich
Marc und Dovi iiberholt. Uber-
haupt war die Anfangsphase
recht schwierig. Die Strecke war
rutschig, ich konnte in den Kur-
ven nicht meinen gewohnten
Speed fahren, es war schwierig,
das Motorrad einzulenken. Ich
bin mehrfach neben die Strecke
geraten, sogar in den schnellen
Kurven. Ich wusste aber, dass ich
einen guten Rhythmus habe.
Meine Konzentration wurde
dann immer besser, und damit
kam auch mein Selbstvertrauen.
Als ich dann Mdrquez wieder
uiberholt hatte, habe ich angefan-
gen zu pushen, damit ich Dovi
einhole. Was dann passieren wiir-
de, wusste ich nicht. Ich wusste
auch nicht, wie ich ihn Giberho-
len kann. Wir hatten dann einen
tollen Kampf, und ich bin sehr
gliicklich tber meine Yamaha.
Da hat mein Team wirklich einen
tollen Job gemacht. Es war auch
die richtige Taktik, erst zum
Rennende hin voll zu pushen.

Gab es eine Phase des
Rennens, wo du Bedenken
hattest, es doch nicht zu
schaffen? Oder hattest du
alles unter Kontrolle?

In der MotoGP ist es ziemlich
unmoglich, alles unter Kontrolle
zu haben. Bedenken hatte ich
gleich, als ich auf die Strecke
rausging in Sektor 3, weil ich
dort nicht den Speed gehen
konnte, den ich von den Trai-
nings gewohnt war. Aber nach-
dem ich die Konzentration und
das Gefiihl wiedereriangt hatte,
wurde ich wieder schnell. ich
sah, dass ich die Fahrer vor mir
einhole, wusste aber auch, dass
Valentino hinter mir ist. Also war
mir klar, dass ich so schnell nach
vorne fahren musste, wie ich nur
konnte. Als ich Marc tiberholt
hatte, sah ich, dass Dovi hohe
i:536er-Zeiten fuhr. Da habe ich
in zwei Runden sehr viel auf-
geholt. Aber als ich ihn dann

eingeholt hatte, hat auch er an-
gefangen zu pushen. Es kam zu
einem grofRen Kampf, und es war
wirklich nicht einfach. Ich bin
gliicklich, dass ich es geschafft
habe. Letztes Jahr hatte ich noch
meine Probleme zwischen den
Top-Piloten zu kampfen, aber
dieses Jahr kampfe ich auf die
richtige Art. Ich habe mich dabei
grofartig gefithlt. Und wenn man
dadurch motiviert ist, schiebt
man das Limit noch weiter raus.

Wie hast du es geschafft, die
stadrkere Ducati zu besiegen?
Ich wusste, dass, wenn er (Dovi-
zioso, d. Red.) nah genug dran
ist, er locker auf der Geraden vor-
beizieht. Sein Bike war auf der
Geraden unglaublich schnell,

»IN DER MOTOGP
ISTES ZIEMLICH
UNMOGLICH, IM-
MER ALLES UNTER
KONTROLLE ZU
HABEN.«

Maverick Vinales

aber auch Andrea selbst war es in
einem Sektor. Und da hat er im-
mer wieder einige Zehntel auf
mich gutgemacht. So habe ich ver-
sucht, weich zu fahren, habe mei-
ne schnellsten Runden fiir das
Rennende aufgehoben, und so
haben wir es geschafft. So ist ein
Traum in Erfiillung gegangen. Bei
meinem ersten Rennen auf der
Yamaha stand ich auf der Pole und
habe gewonnen. Nach mehr kann
ich wirklich nicht verlangen.

Hat es dich Uberrascht, dass
Valentino Rossi so gut mit dir
mithalten konnte?

Ich hatte schon am Donnerstag
vor dem Rennen gesagt, dass ich
mit Valentino rechne. Man darf
ihn in der Planung nie vergessen,
denn er verbessert sich fiir die
Sonntage jedes Mal unglaublich.
Fiir die ndchsten Rennen weif3 ich
das jetzt erst recht. Deshalb muss
ich auch freitags und samstags
noch mehr arbeiten. Das Rennen
in Katar war sehr schwierig, und

Maverick Vifiales und sein Team feiern Uberglicklich den Premierensieg

es freut mich auch fiir ihn, denn
es war sicherlich nicht einfach
fiir ihn, die ganze Vorsaison iiber
nicht sein Bestes geben zu kon-
nen. Dass er es im Rennen
konnte, war sicherlich eine
Erleichterung fiir ihn. Es war
auch gut, zwei Yamahas auf
dem Podest zu haben.

Was haéltst du von der
Leistung von Johann Zarco
und Jonas Folger auf den
Satelliten-Yamahas?

Sie sind wirklich beeindruckend,
besonders die Leistung von Zarco
im Rennen in Katar. In der ersten
Kurve war ich nicht so begeistert
von ihm, denn da hat er mich fast
gerammt. [ch musste wegen ihm
aufrichten und habe Plitze verlo-
ren. Aber danach war er wirklich
schnell, wirklich beeindruckend.
Ich war hinter ihm und habe nur
gestaunt. Ich wusste nicht, ob es
Folger oder Zarco ist, was er ge-
macht hat, war wirklich beein-
druckend. Es war unbegreiflich,
wie er so schnell fahren konnte.
Er ist bereits in dieser Phase die
schnellste Runde des ganzen Ren-
nens gefahren. In dieser Phase
konnte ich nicht verstehen, wa-
rum ich selbst so leide und stan-
dig rutsche. Ich kann ihm wirk-
lich nur gratulieren, denn es ist
wirklich nicht leicht, so zu begin-
nen. Sicher, er hat einen Fehler
gemacht, aber er ist auch nur ein
Rookie und hat das Rennen ange-
fiihrt. Er muss das nun fortset-

zen, dann ist er sicher auf einem
guten Weg.

Wie siehst du die WM nach
diesem ersten Rennen?
Neben uns drei, die in Katar auf
dem Podest standen, muss man
weiterhin mit Marc Marquez
rechnen. Wir haben auch gese-
hen, wie stark Andrea Iannone
auf der Suzuki ist, und dass es
jederzeit zu Uberraschungen
kommen kann. Man darf auch
Jorge Lorenzo noch nicht ab-
schreiben. Es stehen noch viele
Rennen aus, auch anderen wer-
den Fehler unterlaufen. Er kann
sich noch verbessern, das richti-
ge Setup und den richtigen Weg
finden. Wenn Lorenzo seine Pace
findet, ist es sehr schwer, ihn zu
schlagen. Deshalb diirfen wir uns
nicht ausruhen, sondern miissen
konzentriert weiterarbeiten.

Was hast du dir fir das
nidchste Wochenende in
Argentinien vorgenommen?
Als Erstes hoffe ich, dass das Wet-
ter besser wird und wir ausrei-
chend Zeit haben werden, an
dem Bike zu arbeiten, um ausrei-
chend Runden zu fahren. Termas
de Rio Hondo ist eine Strecke, wo
ich immer schnell war. ich bin
dort 2014 als Rookie in der Moto2
fast aufs Podium gefahren. ich
fiihle mich groflartig auf dieser
Strecke. und ich werde versu-
chen, dort meine beste Form zu
bringen. &
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Motorrad-WM | Hintergrund

MotoGP

»Mich wundert die Form
von Folger und Zarco nicht*

Letztes Jahr beklagte sich
Tech3-Besitzer Hervé Pon-
charal darUber, dass ihm
die Werke die Fahrer weg-
kaufen. Jetzt steht er mit
Jonas Folger und Johann
Zarco besser da denn je.

Von: Imre Paulovits

on der Testsaison, und wenn
es fur den 23-jahrigen Deut-
schen beim WM-Auftakt auch
nicht so gut lief, sein Teamkolle-
ge Johann Zarco lieferte zu Be-
ginn des Rennens die Sensation,
als er bis zu seinem Sturz alle
MotoGP-Stars alt aussehen liefS.
Noch nie waren zwei Moto2-
Piloten in einem Satelliten-Team
so eindrucksvoll in die MotoGP
aufgestiegen. Doch Hervé Pon-
charal ist nach der Winterarbeit
mit seinen beiden MotoGP-Roo-

' onas Folger war die Sensati-

Moto2

kies zu einer klaren Erklirung
gekommen. ,Das Niveau in der
Moto2 ist durch die Leistungs-
dichte und dem gleichen Motor
in einen Bereich gestiegen, dass
die ersten zehn jederzeit in der
MotoGP FuR fassen konnen*, ist
der IRTA-Boss tiberzeugt. ,Dazu
hat sich die Fahrwerkstechnik
durch den Konkurrenzkampf der
Diampfer-Hersteller sehr nah an
die der MotoGP herangertickt,
die Fahrer haben eine bessere
Basis fiir ihren MotoGP-Umstieg
als fraher. Sie haben in diesem
unbarmherzigen Kampf gar eine
Fahrtechnik erlernt, die neue Im-
pulse in die MotoGP bringt. Es
sind ja nicht nur meine beiden
Fahrer, die so gut sind, auch Alex
Rins hat sich auf der Suzuki ex-
trem gesteigert und ist jetzt gut
dabei.”

Valentino Rossi wundert die
Form der MotoGP-Rookies auch
nicht. ,Mir war klar, dass Johann
Zarco auch in der MotoGP ein
Konkurrent sein wird“, so der

Jonas Folger: Der Fahrstil der Moto2-Piloten taugt schnell fir die MotoGP

neunfache Weltmeister. ,Man
musste sich nur ansehen, was er
letztes Jahr bei den Moto2-Ren-
nen angestellt hat und wie er
verstanden hat, sich technische
Vorteile zu verschaffen. Ganz ehr-
lich ist er mir im Winter gewaltig
auf die Nerven gegangen, weil er
bei den Tests immer schneller
war als ich. Wer mich da noch

mehr tiberrascht hat, war Jonas
Folger, er hatte in der Moto2 nie
diese Konstanz aufgebracht, bei
den Tests schon. Ich denke auch,
dass die letztjahrige Yamaha M1
ein sehr gutes Motorrad ist, um
in die MotoGP aufzusteigen. Sie
ist ein Freund des Fahrers, das
macht den beiden Rookies das
Leben deutlich leichter.” m

Die deutsche Teamchefin und ihre Schitzlinge

Milena Koerner hat als
Teamchefin des Forward-
Moto2-Teams bereits ei-
niges in die Wege geleitet,
damit ihre beiden Fahrer
weiterkommen.

Von: Imre Paulovits

ie hat Augen, bei denen
S kein Mann widersprechen

kann, doch diese konnen
auch sehr energisch und ste-
chend schauen. Milena Koerner
hat sich in der harten Madnner-
welt der Motorrad-WM in jeder
ihrer bisherigen Positionen
durchsetzen konnen, und ihre
neue Aufgabe als Teamchefin des
Forward-MotoZ-Teams nimmt
immer sichtbarere Formen an.
»Zu Beginn hatte ich noch immer
alle hoflich gebeten, etwas zu
machen, mittierweile bin ich so
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weit eingearbeitet, dass die An-
weisungen nun deutlich be-
stimmter kommen®, resiimiert
sie die Entwicklung.

Doch ihre Vision ist auch klar:
+Wir haben zwei Top-Fahrer, bes-
te Unterstiutzung und deshalb

will ich ihnen den Weg in die
MotoGP vorbereiten®, sagt sie
selbstsicher. Sie hat auch allen
Grund. Lorenzo Baldassarri und
Luca Marini, der Halbbruder von
Valentino Rossi, werden beide
von der VR46 Academy unter-

Lorenzo Baldassarri: An Einsatz fehite es den Forward-Piloten in Katar nicht

stutzt. Baldassarri zahlte schon
Ende letzter Saison zu den Pilo-
ten, die dieses Jahr um den WM-
Titel kampfen konnten.

Uber den Winter hat sich auch
Luca Marini stark gesteigert, in
Katar erreichte er mit dem sechs-
ten Platz sein bisher bestes Er-
gebnis in einem trockenen WM-
Lauf. ,Das Team arbeitet jetzt
viel effizienter, wir haben uns im
Winter technisch viel sorgfilti-
ger vorbereitet als zuvor*, sprach
der 19-jihrige Italiener seiner
neuen Teamchefin ein Lob aus.

Lorenzo Baldassarri hatte sich
auf Rossis Trainingsranch eine
Sehnenscheidenentziindung zu-
gezogen, wegen der er einen
Wintertest absagen und sich
dann therapieren lassen musste.
In Katar wurde er so Achter. Man
darf gespannt sein, wann die
neue Chefin mit ihren Fahrern
das erste Mal mit Siegersekt an-
stolRen kann.
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MotoGP

-,Keine Uberraschung,
Standortbestimmung®

Wenn Pol Espargaré und
Bradley Smith in Katar
auch nur die Platze 16 und
17 belegten, ist das Projekt
nach wie vor im Plan.

3,6 Sekunden lief Pol Es-
3 pargaro hinter Sieger Ma-

verick Vinales im Ziel ein,
39,7 Sekunden fehlten Bradley
Smith auf den Yamaha-Star. Mit
diesem Riickstand wiren sie vor
einem Jahr noch 12. und 13. ge-
wesen, als KTM sich zum MotoGP-
Einstieg entschied, gar 9. und 11.
— die Luft ist unheimlich diinn
geworden in der MotoGP.

Fiir KTM-Renndirektor Pit Beirer
war es nicht iiberraschend. ,Es
war klar, mit wem wir es aufneh-
men, und dass niemand auf uns
wartet. Ich hatte schon friiher
gesagt, dass wir uns ganz von hin-
ten einreihen werden, deshalb ist
das Ergebnis keine Uberraschung
fiir uns, sondern eine Standortbe-
stimmung. Im Hintergrund lau-
fen viele kleine Entwicklungs-
schritte, aber wir wissen, dass
diese Saison ein standiges Auf und
Ab fiir uns werden wird. Die
Schritte werden nicht in Wochen,
sondern in Monaten passieren,
aber wir erwarten, dass der Zeiten-
abstand immer kiirzer wird.” m

MOTOGP: ALEX RINS

istim letzten Jahr wirklich

nicht vom Glick gesegnet. Von
seinen Verletzungen bei den
Rennen und Tests genesen und
beim WM-Auftakt in Katar bei
seinem MotoGP-Debit Neun-
ter und bester Rookie, ist er
letzte Woche Donnerstag beim
Motocross-Training gestirzt

und hat sich dabei das rechte
Sprungbein angebrochen. Er lief
sich in Barcelona von Dr. Xavier
Mir untersuchen, dieser beriet
sich mit seinem Kollegen Dr.
Eugenio Gimeno, dem Leiter der
FuB-Orthopé&die an der Universi-
tatsklinik in Barcelona, und nach
grundlicher Betrachtung der
CT-Bilder wurde entschieden,
dass Rins nicht operiert werden
muss. Stattdessen bekommt
der Suzuki-Werkspilot eine
Magnet-Therapie und Physio-
therapie und wird versuchen, in
dieser Woche nach Argentinien

zu fliegen und in Termas de Rio
Hondo zu fahren.

MOTOGP: KEIN STILLSTAND
Obwohl die Saison gerade erst
begonnen hat und binnen zwei
Waochen auf zwei Kontinen-

ten gefahren wird, haben die
Akteure keine Pause. Andrea
lannone musste nach dem
Katar-GP gleich nach Thailand
weiterfliegen, wo er die Suzuki
GSX-R 150 und die GSX-R 1000
fur den dortigen Markt vorstellte.
Da hatten es die Honda-Piloten
Marc Marquez und Dani Pedrosa
leichter, sie mussten nur daheim
zu einem Calgot-Essen (katala-
nische, gerostete SUR-Zwiebeln)
mit ihren Mechanikern und den
beiden Trial-Stars Toni Bou,
Takahisa Fujinami und Jaime
Busto. Bei Marc VDS hatte
Teamchef Michael Bartholemy
Arbeit: Er verlangerte mit Elf/
Total um weitere drei Jahre.

AFT

Motorrad-WM

Vorschau GP Argentinien

ZEITPLAN

STATISTIK

GP Argentinien/Termas de Rio Hondo
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 7. April 2017

14.00-14.40 Moto3 1.freies Training
14.55-1540 MotoGP 1. freies Training
15.55-16.40 Moto2 1.freies Training
1810-1850 Moto3 2.freies Training
19.05-19.50 MotoGP 2. freies Training
20.05-20.50 Moto2 2. freies Training
Samstag, 8. April 2017

14.00-1440 Moto3 3.freies Training
14.55-1540 MotoGP 3. freies Training
15.55-16.40 Moto2 3.freies Training
1735-1815 Moto3 Qualifying
18.30-19.00 MotoGP 4. freies Training
1910-19.25 MotoGP Qualifying1
19.35-19.50 MotoGP Qualifying 2
20.05-20.50 Moto2 Qualifying
Sonntag, 9. April 2017

1440-15.00 Moto3 Warm-up
1510-1530 Moto2 Warm-up
1540-16.00 MotoGP Warm-up

18.00 Moto3 Rennen, 21 Rd.
19.20 Moto2 Rennen,23 Rd.
21.00 MotoGP Rennen, 25 Rd.

GP Argentinien/Termas de Rio Hondo

Sieger 2016

Moto3: Khairul Idham Pawi (MAL), Honda
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda
Pole-Position 2016

Moto3: Brad Binder (SA), KTM,
1:49,767 (= 1576 km/h)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
1:43,347 (=1674 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:39,411 (= 174,0 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Joan Mir (E), KTM,

1:56,365 (= 148,6 km/h)

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:44,345 (=165,8 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:40,243 (=172.5 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Miguel Oliveira (P), KTM,
1:48977 (=158,7 km/h)

Moto2: Jonas Folger (D), Kalex,
1:43,001 (= 1679 km/h) (2015)
MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
1:39,019 (= 174,7 km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP

Fahrer Team

Maverick Vifales (E) Movistar Yamaha MotoGP

Motorrad Punkte

Yamaha YZR-M1 25

|3

2. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiDI6GP17 20

3. \ValentinoRossi(l) Movistar Yamaha MotoGP  Yamaha YZR-M1 16

4, MarcMdérquez (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 13

5. DaniPedrosa(E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 11

6. Aleix Espargaré (E) Aprilia Racing Team Gresini  Aprilia RS-GP 10

7. Scott Redding (GB) Octo Pramac Ducati DucatiDI6GP16 9

8. JackMiller (AUS)  Marc VDS Racing Team HondaRC213V 8

9. AlexRins (E) Team Suzuki Ecstar SuzukiGSX-RR 7

10. Jonas Folger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 6
Moto2

1. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 25
2. Thomas Luthi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 20
3.  TakaakiNakagami (J) |demitsu Honda Team Asia Kalex 16
4. Miguel Oliveira (P) Red BullKTM Ajo KTM 13
5. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex ]
6. LucaMarini(l) Forward Racing Team Kalex 10
7. FabioQuartararo (F) Pons HP40 Kalex 9
8. Lorenzo Baldassarri (1) Forward Racing Team Kalex 8
1. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 5
14.  Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 2
Moto3

1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 25
2. JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 20
3. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 16
4. AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 13
5. Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda 1}
6. Andrea Migno (1) Sky Racing Team VR46 KTM 10
7. Niccold Antonelli (1) Red Bull KTM Ajo KTM g
8. FabiodiGiannantonio(I) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 8
9,  Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM 7
10.  Adam Norrodin (MAL) SIC Racing Team Honda 6
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‘Wie verloren,

Im ersten Rennen stirzte
Chaz Davies im Kampf
mit Jonathan Rea um den
Sieg. Im zweiten Rennen
holte er sich den Sieg und
wieder Hoffnung fUr den
Titelkampf.

Von: Imre Paulovits

Is Chaz Davies im Parc
fermé den Helm abnahm,
kamen dem blonden Bri-

ten fast die Tranen. ,Dieser Sieg
macht mich so glicklich®, rang
Davies nach Worten. ,Nach all
den Ruckschligen an diesem Wo-
chenende, nach dem Sturz gibt
es mir viel Kraft und Motivation
fir die Zukunft, dass keiner im
Team aufgegeben hat und wir bis
zum Schluss gekampft haben
und ich ihnen auf diese Weise
danken konnte.”

Das Wochenende stand fiir
den Ducati-Werkspiloten, dessen
Paradestrecke Aragoén eigentlich
ist, unter keinem guten Stern.
Bereits im ersten freien Training
spielte seine Elektronik komplett
verriickt und er konnte nur zwei
Runden zustande bringen. Damit
geriet er bei der knapp bemesse-
nen Trainingszeit eines Super-
bike-WM-Wochenendes gleich in
Riickstand bei der Ausarbeitung
der Abstimmung gegentiber Jona-
than Rea, der wieder zum Hohen-
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- I
flug ansetzte und am ersten Tag
sogar eine Bestzeit markierte, als
es bereits begonnen hatte zu reg-
nen! Doch in der Superpole konn-
te Davies kontern und sich auf die
Pole-Position setzen.

Konnte Davies in den letzten
Jahren im Rennen immer davon-
fahren, klebte Jonathan Rea dies-
mal an ihm dran. , Er hatte Sekto-
ren, wo er schneller war, ich
hatte meine®, stellte Davies fest.
.In den letzten fiinf Runden be-
gann ich ein unbestimmtes Ge-
fithl von der Front zu bekommen,
ich hatte es aber einigermafen im
Griff. Ich wollte Rea nicht in die
letzte Runde fihren lassen, denn
im ersten Sektor war er schneller.
Doch dann ist mir in der Zielkur-
ve das Vorderrad weggerutscht.”

Jonathan Rea fuhr so unge-
fahrdet zum Sieg. ,Aus der Schi-
kane heraus ist mir die Ducati
jedes Mal weggezogen. Ich hatte
keine andere Chance, als ihm
standig Druck zu machen.” Der
WM-Leader hatte aber auch mit
einer Erkiltung zu kampfen.
Noch schlimmer war sein Team-
kollege Tom Sykes dran, ein Ma-
genvirus raubte dem Weltmeis-
ter von 2013 viel Kraft, so hatte
er zum Schluss Marco Melandri
nichts entgegenzusetzen.

Im zweiten Rennen kimpften
sich Rea und Davies nach der um-
gedrehten Startaufstellung von
hinten durch, diesmal gab es kei-
nen Weg an Davies vorbei. Rea
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so gewonnen

versuchte es mit einem Blockpass
in der letzten Schikane, doch Da-
vies war drauf vorbereitet, zog
wieder vorbei und gewann.

Mercado Gberrascht

Wie schwer die Probleme bei den
Werks-Aprilia liegen, zeigte der

Wenn erim ersten
Rennen auch stirz-
te, im zweiten be-
siegte Chaz Davies
(#7) Weltmeister
Jonathan Rea

zurtickgekehrte Ioda-Pilot Lean-
dro Mercado, der mit dem Vor-
jahres-Modell Eugene Laverty in
beiden Rennen besiegte. Julian
Simon vertrat den in Buriram
verletzten Lorenzo Savadori, und
der 125er-Weltmeister von 2009
punktete in beiden Rennen. =
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Supersport-WM

Mahias: Sieg, WM-FUhrung

Endurance-Weltmeister
Lucas Mahias gewann

in Aragon nach einem
nervenaufreibenden
Zweikampf mit Sheridan
Morais.

Von: Imre Paulovits

eltmeister Kenan Sofuo-
glu geht dieses Jahr
wirklich durch die H6l-

le. Nach seinem Handbruch beim
Supermoto-Training und zwei
Rennen Zwangspause wegen zu
frither Riickkehr kam der 32-jdh-
rige Tiirke voller Motivation
zuriick und verfehlte die Pole-
Position um ganze 61 Tausend-
stelsekunden, kimpfte um den
Sieg mit, doch sein Rennen endete
nach neun Runden unverschul-
det: Buriram-Sieger Federico Cari-

Superbike-WM

casulo rutschte in Turn 1 das Vor-
derrad weg, sein Bike raumte
Sofuoglu ab. Beide Piloten wurden
ins Medical Center gebracht, aber
dann kam Entwarnung. Sofuoglus
Hand wurde nicht wie befiirchtet
wieder in Mitleidenschaft gezo-
gen, er erlitt nur multiple Prellun-
gen, wihrend sich Caricasulo die
Schulter zerrte.

So machten die beiden Yama-
ha-Piloten Sheridan Morais und
Lucas Mahias den Sieg unterein-
ander aus. Es war dabei erstaun-
lich, wie der kleingewachsene
Stidafrikaner, der die meiste Fiih-
rungsarbeit verrichtete, mit der
alten Yamaha-R6 der neuen
Werks-R6 auf der langen Geraden
jedes Mal davonzog. Selbst als ihn
Mahias in der letzten Runde in der
Schikane iiberholte, ging er locker
wieder vorbei, doch in der Zielkur-
ve wurde er herausgetragen, Ma-
hias erntete den Sieg und tiber-

nahm die WM-Fithrung. ,Diese
Kurve war meine Schwiche und
auch mein Reifen war am Ende*,
gestand Morais. ,Mein Motor ging
unheimlich gut, mein Team arbei-
tet Tag und Nacht am Aufbau der
neuen R6, wir hoffen, dass wir in
Assen damit fahren werden.”

Robin Mulhausers Rennen
war nach einem bosen Highsider
schon wieder in der ersten Runde
beendet. m

Stefan Bradl und Honda
kommen langsam naher

Im ersten Rennen fuhr
Bradl wieder in die Top-
Ten. Markus Reiterbergers
Wochenende wurde von
einem Sturz vermiest,
Randy Krummenacher
punktete zweimal.

Von: Imre Paulovits

rstmals war Stefan Bradl
E seinem Teamkollegen Ni-

cky Hayden im Rennen
tiberlegen. Er kimpfte im ersten
Rennen mit dem Amerikaner
und mit Aprilia-Werkspilot Euge-
ne Laverty um Platz 8 und kreuz-
te im Sandwich der beiden den
Zielstrich. , Die Elektronik arbei-
tet jetzt etwas sanfter”, freute
sich Bradl. ,Aber das ist erst der
erste Schritt, wir sind noch viel
zu weit von der Spitze weg"”, er-
klédrte er aber gleich die Standort-
bestimmung. Im zweiten Rennen
mischte Bradl zu Beginn unter
den ersten acht mit, schlieRlich
wurde er 12. ,Wir haben im
Warm-up den Lenkkopfwinkel

geandert, so konnte ich aggressi-
ver fahren, das ging im Rennen
aber auf Kosten meines Vorder-
reifens. Immerhin sind wir so
weit, dass wir auch mal was am
Fahrwerk probieren kénnen.*
Markus Reiterberger begann
das Wochenende in Aragén deut-
lich besser als letztes Jahr. ,Ich
bin dann in der Superpole leider
gestiirzt und die Mechaniker ha-
ben das Bike in letzter Minute
erst zum Rennen fertig machen
konnen, ich musste vom letzten
Platz aus starten, da war P12 in

Ordnung. Im zweiten Rennen
habe ich den weichen Hinterrei-
fen gewdhlt, das war aber ein
Fehler." So rutschte er auf P16 ab.
Auch Randy Krummenacher
war in der Superpole gestiirzt,
die Mechaniker reparierten die
Kawasaki gerade zum Start, so
war der Schweizer glicklich
iiber P14. Im zweiten Rennen
wurde er erneut 14. ,Im zwei-
ten Rennen hatte ich kein Ge-
fiihl fir die Front, ich hoffe,
dass wir beim Test in dieser
Hinsicht weiterkommen.” u

Stefan Bradl: Erstmals im Rennen vor Teamkollege Nicky Hayden

SUPERSPORT-300-WM:
SCOTT DEROUE heif3t der
erste WM-Laufsieger der
neuen kleinen Kategorie. Der
21-jahrige Ex-MotoGP-Roo-
kies-Cup- und Moto3-Pilot
aus Holland, der zuletzt in
der britischen Supersport-
Meisterschaft unterwegs war,
konnte den Zieleinlauf eines
turbulenten Rennens mit vie-
len Sturzen und Windschat-
tenschlachten knapp fur sich
entscheiden. Gabriel Noderer
hatte das Wochenende als
Neuntschnellster begonnen,
war nach der Superpole 2
Zehnter, im Rennen rutschte
er allerdings auf P19 zurUck.
JIch verstehe es nicht, meine
Honda ist auf der Geraden
jedes Mal nach hinten durch-
gereicht worden.”

SUPERSTOCK-1000-EM:
MICHAEL RUBEN RINALDI
gewann mit der Ducati Pani-
gale vor Yamaha-Werkspilot
Florian Marino. Marvin Fritz
wurde nach munteren Kamp-
fen Zehnter. ,Ich habe zu
Beginn zu viele Platze verloren
und zum Schluss im Kampf
mit Mike Jones einen Fehler
gemacht”, so Fritz. ,Aber vor
allem fehlte mir der Vorsaison-
Test, den die anderen hatten,
sonst ware mehr drin gewe-
sen." Der Schweizer Sebastien
Suchet wurde 13., Julian Puffe
14. ,Gleich nach dem Start
hat mich einer abgedrangt,

da musste ich mich von P20
vorkampfen®, erzahlte der
Sachse. Toni Finsterbusch
wurde 19., Marc Moser bei sei-
ner Kawasaki-Premiere 21.

SUPERBIKE-WM: TESTEN
Am Montag lief der erste
Zwischensaison-Test der
Superbike-Teams. Bei Redak-
tionsschluss waren noch zwei
Stunden zu fahren, Jonathan
Rea fUhrte die Zeitenliste vor
Tom Sykes, Chaz Davies, Jordi
Torres, Alex Lowes und Xavi
Forés an. Marco Melandri hat-
te am Vormittag einen bésen
Abflug, bei dem nicht nur sein
Bike zerstdrt wurde. Auch der
Italiener trug ein Schleuder-
trauma davon und musste
den Testtag beenden.
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Superbike-WM | Buriram

SUPERBIKE—WM 2017 RESULTATE SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
. ) 1. Davies 1:49,319 .. Rea 145 Punkte
' 2. Rea 1:49,350 2. Davies 95
MOTORLAND ARAGON (E) 5,077KM 3. Sykes 149492 3., . Sykes a1
e 4 Melandri 1:49.973 4. Melandri 8l
m STRECKE - 5. Forés 150,347 5. Lowes 65
6. Torres 1:50,397 6.  vander Mark 49
7. vander Mark 150422 7. Torres 48
8. Mercado 1:50,514 8. Forés 44
9. Laverty 1:50,647 9. Camier 38
10. Hayden 1:50,761 12.  Bradl 15
START 0. Bradl 151,257 13.  Reiterberger 10
12, Lowes - 16.  Krummenacher 8
Vm 13. Reiterberger 1:51.506
ZIEL 1. Ramos 151557 WM-STAND HERSTELLER
15.  Camier 1:51,569
16.  Krummenacher 1:52,328 L Kawasaki 145 Punkte
1. Simon 152334 2. Ducati 121
18.  DeAngelis 1:52,590 3. Yamaha 74
19. Russo 1:52.829 4 BMW 51
20.  Jezek 153.21 5 MV Agusta 38
ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN
Aragén (E): 1. April 2017; 5. WM-Lauf; 91,386 km Uber 18 Rdn. & 5,077 km; 20 Aragén (E): 2. April 2017; 6. WM-Lauf; 91,386 km Uber 18 Rdn. a 5,077 km; 20
Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 14 Grad; Asphalt: 27 Grad Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 14 Grad; Asphalt: 26 Grad
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 33:24302 150597 25 1. ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 18 3330906 150954 25
2. MarcoMelandri (1) Ducati Panigale R 18 +4058 150737 20 2. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 +0483 1:50980 20
3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 47512 150,885 16 3. MarcoMelandri (1) Ducati Panigale R 18 +2479 151,085 16
4, AlexLowes (GB) Yamaha YZF-RI 18 +9962 1Bs3 13 4. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 18 +10,562 15538 13
5. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 18 +12302 15121 1 5 MichaelvanderMark  Yamaha YZF-RI 18 +13336 151360 1
6.  JordiTorres (E) BMW S1000RR 18 +18995 151692 10 6.  XaviForés (E) Ducati Panigale R 18 +16951 151916 10
7. LeandroMercado (ARG) Aprilia RSV4 RF 18 +21545 151670 9 7. Jordi Torres (E) BMW S1000RR 18 +18638 151831 9
8.  Eugenelaverty (IRL)  Aprilia RSV4 RF 18 +27309 151,582 8 8.  LeandroMercado (RA)  Aprilia RSV4 RF 18 +18700 151533 8
9. StefanBradl (D) Honda CBR1000ORRSP2 18  +27488 151583 7 9, Eugenelaverty (RL)  Aprilla RSV4 RF 18 +21,290 151870 7
10.  Nicky Hayden (USA) Honda CBRIOOORRSP2 18  +27663 151649 6 10.  Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 18 +22.246 152219 6
1. Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 18 +35409 152252 5 1. Romdn Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 18 +24307 1:52267 5
12.  MarkusReiterberger (0)  BMW S1000RR 18 +41558 1524471 4 12.  StefanBradl (D) Honda CBRICOORRSP2 18  +25829 151951 4
13.  Julidn Simon (E) Aprilia RSV4 RF 18 +44,006 1527718 3 13.  AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R1 18 +2661 151304 3
14, Randy Kummenacher Kawasaki ZX-10RR 18 +44482 152986 2 14, Randy Krummenacher  Kawasaki ZX-10RR 18 +40575 152913 2
15.  Alexde Angelis (RSM)  Kawasaki ZX-10RR 18 +45915 15308 1 15.  Julidn Simon (E) Aprilia RSV4 RF 18 +40769 52 1
16. RiccardoRusso (1) Yamaha YZF-R1 18 +123533 153474 - 16.  Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 18 +40915 152544 -
17. Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 17 +1Runde 153591 -
SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM SUPERSTOCK-1000-EM
Aragén (E): 2. April 2017; 3. WM-Lauf; 81,232 km Aragén (E): 2. April 2017; 1. WM-Lauf; 55,847 km Aragén (E): 2. April 2017; 1. EM-Lauf; 66,001 km
Uber 16 Rdn. & 5,077 km; 33 Fahrer gestartet, 26 Uber 11 Rdn. a 5,077 km; 34 Fahrer gestartet, 25 Uber 13 Rdn. & 5,077 km; 32 Fahrer gestartet, 28
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 13 Grad; Asphalt: gewertet; Wetter/Piste: trocken, 15 Grad; Asphalt: gewertet; Wetter/Piste: trocken, 15 Grad; Asphalt:
22 Grad 29 Grad 28 Grad
Fahrer Motorrad Zelt/RUckstd. Fahrer Motorrad Zelt/Rickstd. Fahrer Motorrad Zelt/ROckstd.
1. LucasMahias (F) YamahaYZF-R6  31:05708 1. ScottDerove(NL)  KawasakiNinla  24:44654 1 Michael Ruben DucatiPanigaleR  24:39.969
2. Sheridan Morais (SA) YamahaYZF-R6 +0,014 2. Daniel Valle (E) YamahaYZF-R3  +0.047 2. ForianMarino(F)  YamahaYZF-R1  +3587
3. Patrick Jacobsen MV AgustaF3675 +0,53 3. MikaPerez (E) Honda CBR500R +0,27 3. Roberto Tamburini (1) Yamaha YZF-Rl  +6,732
4. JulesCluzel (F) HondaCBR600  +3598 4,  BorjaSanchez (E) YamahaYZF-R3 +0,821 4, ToprakRazgatliogly  KawasakiZX-IOR +8)84
5. Michael Canducci (1) KawasakiZX-6R  +4.320 5. Angeloliccardi(B) YamahaYZF-R3 +11,087 5. Marco Faccani (1) BMWSIO00RR +8984
6.  RobertoRolfo(l) MVAgustaF3675 +4424 6.  PaoloGrassia (1) Kawasaki Ninja 300 +11,172 10.  MarvinFritz (D) YamahaYZF-Rl ~ +21900
7. JulesCluzel (F) Honda CBR 600 RR +9.407 7. GiuseppedeGruttola YamahaYZF-R3  +12)50 13.  Sebastien Suchet (CH) BMWSI000RR  +31184
8. KyleRyde(GB) KawasakiZX-6R  +17,064 8.  DorrenLoureiro (SA) KawasakiNinja  +15902 14, JulianPuffe (D) BMWSIO00RR +36,324
9. Hannes Sooner (EST) HondaCBR600  +23,098 9, PaoloGlacomini(l)  YamahaYZF-R3  +16,617 18, ToniFinsterbusch (D) KawasakiZX-10R +46,080
10.  Luke Stapleford (GB) Triumph Daytona  +26,140 19.  GabrielNoderer (D) HondaCBR500R +45.527 21, MarcMoser (D) Kawasaki ZX-10R +49.991
X X X X X X X X
WM-STAND X X X KX X X
XX X X X ek X X
1.  Mahias 45 Punkte 1. Deroue 25 Punkte X 1. Rinaldi 25 Punkte X
2. Rolfo 40 2. \Valle 20 X 2. Marino 20 X
3. Morais 34 3. Perez 16 X 3. Tamburini 16 X
4, Ryde 32 4. Sénchez 13 X 4. Razgatlioglu 13 X
5. Tuouli 2l 5. Licdardi n X 10. Fitz 6 X
6.  Jacobsen 26 6. Grassia 10 X 13.  Suchet 3 X
7. Caricasulo 25 7. deGruttola g X 14, Puffe 2 X
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Endurance-WM

YART Schnellster

Bei den zweitagigen
Tests, zwei Wochen vor
den 24 Stunden von Le
Mans, erreichte das Team
von Yamaha Austria die
schnellste Zeit.

Von: Imre Paulovits

oviel Unterstiitzung hatte
S das Endurance-WM-Team

von Mandy Kainz noch
nie. Neben dem vollen Werks-
engagement von Yamaha genief3t
seine Truppe nun auch den
Support von Bridgestone, die
nach dem Ausstieg aus der
MotoGP nun in der Endurance-
WM weiter an ihrem Know-
how feilen wollen. Neben Broc
Parkes und Marvin Fritz wird
Yamahas 21-jihriger MotoGP-
Testpilot Kohta Nozane die Saison

IDM Superstock 600

mit YART bestreiten. Max Neu-
kirchner ist ihr Ersatzpilot, und
kein Geringerer als M1-Projekt-
leiter Kouichi Tsuji wird bei den
Rennen persénlich vor Ort sein.
Er beobachtete auch den Test
und war mit Rat und Tat dabei.
Was kann da noch schiefge-
hen? Mandy Kainz weill es zu
gut: ,Natiirlich ist die Bestzeit bei
den Tests eine schone Sache, aber
wir hatten in Le Mans schon
frither den Rundenrekord”, hélt
der erfahrene Osterreicher den
Ball flach. ,So ein 24-Stunden-
Rennen ist lang, und wir missen
da erst einmal durchkommen.
Vor zwei Jahren sind wir nach 17
Stunden mit Motorschaden aus-
gefallen. Letztes Jahr mussten
wir nach dem Sturz von Ivan
Silva mit einer Stunde Riickstand
und zwei Fahrern durchfahren.”
So fiirchtet Kainz auch dieses
Jahr nichts so wie einen Motor-

Die letzten Jahre vergessen: Kappler

schaden. ,Wir haben Werks-
Triebwerke, aber selbst das Werk
kann die Belastung eines 24-Stun-
den-Rennens nicht auf dem Priif-
stand simulieren.” Aber er weif
auch um ihre Stirke: ,Bridgesto-
ne hat das Know-how und will in
der Endurance-WM kein Geld
verdienen, sondern gewinnen." ®

Wahr: ,,.Die neue R6
ist eine Granate“

Das Team von Diego
Romero wird in der IDM
offiziell von Yamaha unter-
stutzt. Titelkandidat Kevin
Wahr hat seine neue R6
deshalb schon.

Von: Anke Wieczorek

ie Hiandler werden erst ab
D Mai bedient, fiir die Top-

Racer aus Europa lieferte
Yamaha das neue 600er-Modell
samt Kit-Elektronik, Auspuff und
Werksteilen letzte Woche vorab
in Almeria aus. ,Anschliefend
konnten wir das Motorrad noch
zwei Tage auf der Rennstrecke
fahren und Diego Romero die
ersten Anpassungen vorneh-
men*, erzihlt Ex-WM-Kampfer
Wahr, der 2017 endgiiltig in die
IDM zurtickkehrt. ,Tank, Verklei-
dung, Sitzposition und Heck-
rahmen der R6 sind vollig neu,
und sie hat eine dickere Gabel
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Die neue R6 ist fUr ihn definitiv besser als das Vorgdngermodell: Kevin Wahr

und groflere Bremse als ihre Vor-
giangerin. Das bringt spirbar
mehr Stabilitit, merkte der
28-Jahrige sofort, bleibt aber rea-
listisch. ,Mit der alten R6 ist jah-
relange Erfahrung vorhanden.
Mit der neuen braucht es trotz der
Verbesserungen auch ein paar
Tage, um die Feinheiten auszulo-
ten. Es ist nicht so, dass man sich
draufsetzt und alles ist gleich

schneller. Vor allem bei der Elek-
tronik hat sich Yamaha ins Zeug
gelegt. Statt der tiberschaubaren
Einstellméglichkeiten an der al-
ten R6 hat die neue mit selektiver
Gangwahl und der Motorbremse
einen deutlichen Schritt nach
vorn gemacht. ,Die Gegner in der
IDM Superstock 600 werden mir
aber nichts schenken. Die ersten
funf sind auf Top-Niveau.” =

Hintergrund | StraBensport

ENDURANCE-WM: ANTHONY
DELHALLE TROPHY

Zu Ehren des bei einer Test-
fahrt des Suzuki-Werksteams
in Nogaro todlich verunglick-
ten funffachen Endurance-
Weltmeisters und aktuellen
WM-Leaders Anthony Delhalle
wird ab sofort bei jedem
Endurance-WM-Lauf eine
nach ihm benannte Trophae
an das Team vergeben, das
eine auBergewohnliche
Leistung erbracht hat.

IDM: MELDEFORMULARE
Das Organisationsteam ar-
beitet auf Hochtouren. Unter
www. motorradonline.de/idm
wird es in dieser Woche die
Einschreibungsformulare fur
die Fahrer zum Download
geben. Die Seite wird auf den
neuesten Stand gebracht und
fortlaufend aktualisiert.

IDM SUPERSTOCK 300

Max Kappler testete am Wo-
chenende mit dem Freuden-
berg Team auf dem Lausitz-
ring die Yamaha YZF-R3. Der
Importeur hat zehn Racing-
Pakete zu Sonderkonditionen
zur VerfUgung gestellt, die
Uber die Freudenbergs ausge-
liefert werden. Das IDM-Feld
wird 2017 bei vier von sechs
Veranstaltungen prall gefollt
sein, da sich die Niederlander
beteiligen und bei getrennter
Wertung ihre eigene nationale
Meisterschaft ausfahren.

BSB: HASLAM-DOPPELSIEG
Beim BSB-Auftakt in Doning-
ton gewann Leon Haslam
(Kawasaki) beide Ren-

nen, das erste vor seinem
Teamkollegen Luke Mossey
und Christian Iddon (BMW),
das zweite vor Josh Broo-
kes (Yamaha) und Glenn
Irwin (Ducati) und fUhrt so
die Meisterschaft mit 50
Punkten vor Mossey (31),
Brookes und Irwin (je 29) an.
Titelverteidiger Shane Byrne
(Ducati) sturzte im Warm-up
und bekam wegen Gehirner-
schitterung Startverbot, Ex-
Weltmeister Sylvain Guintoli
(Suzuki) stirzte im ersten
Rennen, im zweiten wurde

er siebter.
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Motocross-WM | Ledn

Jeremy Seewer und Tim
Gajser bauten ihren WM-
Vorsprung beim letzten
Rennen der Uberseetour

in der extremen H6he von
Mexiko aus. Vor allem

der 22-jahrige Schweizer
bewies Mut, Kampfgeist
und gestiegenes Selbst-
vertrauen.

Von: Alex Hodgkinson

oft die gleichen Rundenzeiten

wie die groRen Briider der
MXGP, aber in Ledn fehlten we-
gen der diinnen Luft ganze sechs
Sekunden pro Runde auf die
450er. Topspeed war natiirlich
ein wichtiger Faktor, aber vor
allem fehlten den 250ern die PS,
um die groften der waghalsigen
Spriinge zu meisten ... mit Aus-
nahme von Seewer!

Dreimal im ersten MX2-WM-
Lauf sprang der Schweizer einen
enormen Dreifachsprung, was
jedes Mal mehrere Sekunden
Vorteil brachte: ,Das hat ge-

I n Europa fihrt die MX2-Meute

40

reicht, es war nicht ohne Risiko.*
Nachdem er schnell die Fiihrung
tibernommen hatte, wollte sich
der Suzuki-Fahrer von seinen Ver-
folgern absetzen. Und auch das
dritte Mal kam reife Taktik ins
Spiel: ,Als Paul Jonass den zwei-
ten Platz ibernommen hat, wollte
ich ihm keine Hoffnung geben."

Unterarm aufgeschlitzt

Der deutliche Sieg war die per-
fekte Antwort auf einen auf-
regenden Samstag: ,Das war ein
Tag zum Vergessen. Zuerst stiirz-
te ein anderer Fahrer direkt vor
mir, ein paar Kurven spiter schal-
tete ichin den Leerlauf und kipp-
te um, und ich machte noch ei-
nige Fehler mehr bis zum Ziel des
Qualilaufes. Ich wiinschte mir
einen besseren Start zu meiner
Karriere als WM-Leader.“

Der Sieg im ersten WM-Lauf
brachte noch weitere Vorteile.
Pauls Jonass, Doppelsieger in
Katar und Argentinien sowie
Seewers erster Verfolger in der
WM, war wihrend des Warm-ups
am Vormittag gestiirzt und hatte
sich den Unterarm aufgeschlitzt.

Der Lette wollte natirlich
nicht kampflos aufgeben, aber

in der zweiten Rennhilfte muss-
te der KTM-Leader den Anstren-
gungen Tribut zollen. Bis ins Ziel
fiel er auf Platz 5 zuriick, und
Seewer konnte sein WM-Punkte-
polster auf zwolf vergrofern.

Lauf 2 zwei Stunden spiiter
war ein komplett anderes Ren-
nen. Jonass legte einen Blitzstart
hin und fiithrte sechs Runden
lang, wihrend sich Seewer aus
dem Hinterhalt nach einem
katastrophalen Start nach vorne
kimpfen musste.

Nach einer Viertelstunde war
der Kampf um den Tagessieg
wahnsinnig spannend. Seewer
war auf Platz 6 vorgefahren, um
auf Augenhoéhe mit Jonass zu
kommen, wihrend Thomas Co-
vington und Julien Lieber jeweils
nur ein Punkt auf die beiden in
der Tageswertung fehlte.

Der kimpferische Schweizer
wollte sich mit der Verteidigung
seiner WM-Fiihrung nicht zu-
friedengeben, und als er Van
Doninck von Rang 5 abloste,
war der Tagessieg in Reichweite.
Eine Runde spiter iibernahm
Covington die Spitze und damit
auch die Fihrung im Gesamt-
klassement. Einen Umlauf

spiater hatte Seewer schon
wieder alles in der Hand, als er
Lieber bezwang, aber das war
ihm nicht genug.

LIch hitte mich vielleicht
damit zufriedengegeben, " grins-
te Seewer spiter. ,Aber ich sah
Jonass vor mir, und die Ver-
suchung war zu grof. Ich nicht
widerstehen.” Die Aktion hitte
auf der extrem ausgefahrenen
Strecke auch voll in die Hose
gehen konnen, aber einer wie
Seewer ist gerade wegen seines
Kampfgeistes so weit im Sport
gekommen.

@R

8

Hohe, Hitze, brutale
Strecke und ein
Rodeoritt — Jeremy
Seewer hat alles
weggesteckt und ist
der neue Schweizer
Superstar in der
MX2-WM.
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HODGKINSON

wIch folgte Pauls Spur in einer
Kurve und sah zu spat, dass der
Anlieger kaputt war. Ich war
komplett neben der Maschine
aber ich lie nicht los.“ In einem
Wahnsinns-Rodeoritt konnte der
Schweizer sich wieder in den
Sattel schwingen, ohne zum Still-
stand zu kommen. Lieber ging
vorbei und der Tagessieg war
futsch, aber die WM-Fithrung
blieb intakt.

Tagessieger wurde der US-
Amerikaner Covington, der da-
mit seinen zweiten Sieg in drei
Jahren in Leén feiern konnte:
»Eigentlich mag ich die Strecke
kaum, aber ein Lauf in Mexiko
gibt mir die Gelegenheit, einige

T ey
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-GP MEXIKO /7 MXGP

Tage in meiner Heimat zu
entspannen.”

Tim Gajser war erneut der
dominante Fahrer in der MXGP.
Der Weltmeister fuhr in jedem
Training die schnellste Runde
und gewann, wie in Argentinien,
Qualifikation und beide WM-
Laufe: ,Ich hatte richtig SpaR
beim Fahren. Das war der Schliis-
sel. Ich konnte jedes Mal einen
guten Start hinlegen und das
Rennen von der Front kontrollie-
ren. Die Strecke war richtig aus-
gefahren im zweiten Lauf, und
Tony Cairoli hat mich bis ins Ziel
unter Druck gesetzt.”

Der Altmeister, seit seinem
Doppelsieg in Katar von schwa-

A7,
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MOTOCROSS

chen Starts geplagt, fand in
Mexiko den Anschluss: ,Ich bin
jetzt {iberzeugt, dass unser Pro-
blem daran lag, dass ich ein
Leichtgewicht bin. Es ist fiir
mich eine richtige Erleichterung,
gerade auf dieser Strecke erneut
auf dem Podest zu stehen. Ich
fand hier nie eine gute Form, und
es ging von vornherein um
Schadensbegrenzung.“

Fur Max Nagl war der Sieg in
weiter Ferne, aber wenigstens
konnte der einzige deutsche WM-
Teilnehmer mit Platz 7 und 8
einen Aufwirtstrend spiiren:
~Gestern war ich den ganzen Tag
nach der Reise desorientiert, und
mehr als Zwolfter in der Quali-

m 58

o

MXGP-Start: Doppelsieger Tim Gajser (#243) kommt schlecht weg, neben ihm Cairoll (#222), Paulin (#21)

-GP MEXIKO / MXGP

fikation war nicht drin. Heute
war es besser.” Der Oberbayer ist
nun WM-Neunter.

Immer besser in Schwung
kommt Arnaud Tonus. Der West-
schweizer stiirmte in Lauf 1 auf
Rang 6 und war im zweiten Lauf
noch besser: ,Mein Start war
nicht gut und die Strecke brutal,
aber ich hatte ein gutes Tempo.*
Erst ging er an Nagl vorbei, dann
an Desalle, und in der letzten
Runde schnappte er sich Platz 4
von Jeremy van Horebeek.

Jeffrey Herlings sucht vergeb-
lich nach seiner Form und muss-
te sich mit den Rangen 14 und 9
zufriedengeben: ,Ich fahre erst
seit drei Wochen wieder.” =

Immer besser: Arnaud Tonus

WM-STAND MXGP

Ledn (MEX): 2. April; 4. WM-Lauf; Wetter: sonnig/30 Grad.

2. Lauf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet; 18 Runden & 1,575

:ml.‘a(:fz 2,332%'1;?:1 )gestartet. 23 gewertet; 18 Runden a 1,575 kmn (= 28,350 km) 12 Er: Ga;fer FSLO) 156 Punkte
: y Cairoli (1) 136
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3.  Clement Desalle (F) 19
1. Tim Gajser (SLO) Honda 18 3445401 min 1 Tim Gajser (SLO) Honda 18 35:03,806 min 4. Jeremyvan Horebeek (B) 116
= 48940 km/h = 47734 km/h 5. Gautier Paulin (F) n2
2. Evgeny Bobryshev (RUS) Honda 18 +14509sec 2. TonyCairoli(l) KT™M 18 +15224sec 6.  EvgenyBobryshev(RUS) T
3. Gautier Paulin (F) Husqvama 18  +15434sec 3. Gautier Paulin (F) Husqvarna 18 + 26,064 sec 7. Romain Febvre (F) 89
4. Tony Cairoli (1) KTM 18 +15718sec 4. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +27677sec 8.  KevinStrijbos (B) 78
5. Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 18 +17615sec 5. Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 18 +28,892sec 9.  MaxNagl (D) E]
6.  Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +17676sec 6.  Clement Desalle (B) Kawasaki 18 +47894sec 12 Amaud Tonus (CH) 65
7 Max Nagl (D) Husqvama 18  +36,880sec 7. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +56,358 sec
8.  (lement Desalle (B) Kawasaki 18 +38,837sec 8.  MaxNagl (D) Husqvarna 18 +58109 sec 1. Honda 156 Punkte
9.  MaxAnstie (GB) Husgvama 18  +41562sec 9. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 18 +1:00)81min 2 KM 140
15.  ValentinGuillod (CH)  Yamaha 18 +1:30,206 min 17, Valentin Guitlod (CH) Honda 18 +1:50,616 min 3.  Yamaha 137
MOTOCROSS-GP MEXIKO /7 MX2 MOTOCRQOSS-GP MEXIKO /7 MX WM-STAND MX2
Leén (MEX): 2. April; 4. WM-Lauf; W 2 i X
s F)ahrergestartet. zaag”ewe,fé‘t?%aSSSL‘?éﬁ S fﬁL‘(‘;’fz’g%Fsa{(‘:;SQSta"e‘~ 23gewertet; 17Rundenals7’s joemy Seewer(CH) 153 Punkte
km (= 28,350 km) ' 2. PaulsJonass (LV) 145
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RUckstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Benoit Paturel (F) 139
1. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 18 3536310 min 1. Thomas Covington(USA) Husqvarna 17 34:03198 min 4, Julien Lieber (B) 139
= 47774 km/h = 47176 km/h 5. ThomasKjerOlsen(DK) 127
2. Benoit Paturel (F) Yamaha 18 +7922sec 2. PaulsJonass(LV) KTM 17 +38l4sec 6. Brent Van Donink(B) 102
3. Julien Lieber (B) KT™ 18 +13,091sec 3. Julien Lieber (B) KTM 17 +5294sec A Michele Cervellin (1) 84
4. ThomasCovington(USA) Husqvarna 18 +18551sec 4. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 17 +70370sec 8.  Thomas Covington (USA) 83
5. Pauls Jonass (LV) KTM 18 +13913sec 5.  BrentVanDoninck (B) Yamaha 7  +1110sec 9. Vsevolod Brylyakov (RUS) 81
6.  Calvin Vlanderen (B) KTM 18 +22]157 sec 6.  Vsevol.Brylyakov (RUS) Kawasaki 17 +28,602sec 10.  Samuele Bernardini (1) 80
7.  ThomasKijerOisen (DK) Husgvama 18  +23,285sec 7 ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 17 +32223sec
8.  BrentVanDoninck (B) Yamaha 18 +274535ec 8.  Benoit Paturel (F) Yamaha 17 +34034sec 1. KT™M 184 Punkte
9.  Michele Cervellin (1) Honda 18 +33194sec 9. Adam Sterry (GB) Kawasaki 17 +43675sec 2. Suzuki 153
10.  Adam Sterry (GB) Kawasaki 18 +39775sec 10.  Brian Bogers (NL) KT™M 17 +46,280sec 3. Yamaha 147
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Eisspeedway-GP Heerenveen

Demonstration der Russen

Dmitry Koltakov baute in
Heerenveen seinen Vor-
sprung aus und ist zum
zweiten Mal Weltmeister.

Von: Jaqueline Seidlitz

renveen konnte Dmitry Kolta-
kov seinen Vorsprung auf Igor
Kononov bereits am Samstag
auf weitere 10 Punkte ausweiten.
Nach Lauf 14 am Sonntag stand
er vorzeitig als Weltmeister fest.

I n der Thialf Eisarena von Hee-

Sturzim letzten Finale

Nach Maximum am Samstag sah
es nach einem erneuten Durch-
marsch fiir ihn aus, aber in der
letzten Runde des Finales stiirzte
er in Fiihrung liegend in der Ziel-
kurve, sodass Dimitri Khomitse-
vich, Dinar Valeev und Daniil
Ivanov in der Tageswertung vor
ihm lagen.

Trotz verpasster Finalteilnah-
me am Sonntag aufgrund einer
Disqualifikation wegen Durch-
fahrens des Innenfeldes im Semi-

X-Trial-WM Nizza

finale wurde Igor Kononov Vi-
zeweltmeister. Khomitsevitch
gewann die Tageswertung am
Sonntag und komplettierte das
Siegerpodest in der Gesamtwer-
tung auf Platz 3.

Bester Westeuropider war

Franz Zorn. Er schaffte es Sams-
tag und Sonntag erneut bis in die
Semifinals. Dort musste sich der
Saalfeldener aber den Russen ge-
schlagen geben. Er beendete die
WM 2017 auf Platz 6.
Glinther Bauer schloss an beiden
Tagen mit je 5 Punkten ab. Im
Gesamtstand gelang ihm Rang 8.
Max Niedermaier beendete die
Saison mit 3 bzw. 2 Punkten. m

EISSPEEDWAY-WM

Weltmeister vor Vize: Dmitry Koltakov schlégt Igor Kononov

WM-ENDSTAND

Heerenveen (NL) —1./2. April 2017
GP 9 (Samstag)

L Dmitry Koltakov (RUS) 21 Punkte
2 igor Kononov (RUS) 19

3. DmitriKhomitsevich (RUS) 16

4. Dinar Valeey (RUS) n

5. Harald Simon (A) i

1 Franz Zorn (A) 10

1.  GOnther Bauer (D) 5

13, MaxNiedermaier (D) 3

GP 10 (Sonntag)

1. Dmitri Khomitsevich (RUS) 16 Punkte
2. Dinar Valeev (RUS) 1

3. Daniil lvanov (RUS) 16

4. Dmitry Koltakov (RUS) 18

8. FranzZom (A)

9. Harald Simon (A)

10. GUnther Baver (D)
1. HansWeber (D)

S E L R Ve ]

Nach 10 Laufen

L Dmitry Koltakov (RUS) 185 Punkte
2. lgorKononov (RUS) 170

3 Dmitri Khomitsevich (RUS) 154

6. Franz Zom (A) 104

8,  Gunther Baver (D) 66

a, Harald Simon (A) 53

12, Max Niedermaier (D) 43

14, Hans Weber (D) 29

Bous elfter Titel in Folge

In Nizza machte Toni Bou
den Deckel drauf: Vierter
Wettbewerb, vierter Sieg.
elfter Indoor-Triumph in
Folge — und das mit einer
Null-Punkte-Fahrt.

Von: Thomas Schiffner

ass Toni Bou auch den
D vierten und letzten X-Tri-
al-Wettbewerb gewinnen
wiirde, daran hatte eigentlich
niemand gezweifelt. Aber ob-
wohl dem Katalanen schon der
fliinfte Platz fiir den insgesamt
21. WM-Titel gereicht hiitte, de-
kiassierte der Montesa-Honda-
Pilot einmal mehr seine sieben
Mitstreiter.
Und wie der Spanier seinen
vierten Saisonsieg einfiithy: Nach
einer Niederlage im direkten Du-

42

ell gegen Adam Raga in der Qua-
lifikation — beide schafften in der
sechsten Sektion den Geriistberg
nicht — setzte Bou im Finale sei-
nen finalen Schlusspunkt.

Der perfekte Moment

Er blieb als Einziger ohne Straf-
punkie: der zweitplatzierte Raga
kam auf deren sechs. ,Das war

Ton! Bou setzf seine Rekordjagd fort

der perfekte Moment fiir mich.
Ich hatte heute Abend nicht bes-
ser sein konnen®, sagte der aus-
nahmsweise zufriedene Bou.
Der einzige TRS-Pilot Adam
Raga sicherte sich mit seinem
vierten Platz 2 den Vizetitel —
und das im dritten jahr in Folge.
Jeroni Fajardo musste nach dem
Finale einen Entscheidungslauf
gegen den punktgleichen Briten
James Dabill fahren, den der
Vertigo-Pilot knapp gewann. Da-
mit holte sich Fajardo mit nur
zwei Punkten Vorsprung als drit-
ter Spanier eine WM-Medaille vor

X-TRIAL-WM

Albert Cabestany, der bereits in
der Qualifikation scheiterte und
nur Siebter wurde.

Franz Kadlec schloss seine ers-
te komplette Indoor-Saison ohne
Erfolgserlebnis ab: Der GasGas-
Werkspilot musste die Quali
gegen den franzosischen Wild-
card-Fahrer Alexandre Ferrer
bestreiten. Der Franzose gewann
die Speedsektion und wurde
Sechster; der Bayer nur Achter.

Beim Nationen-X-Trial kom-
menden Freitag in Pau wiirde alles
andere als ein Sieg der Spanier ei-
nem Wunder gleichkommen. =

WM-ENDSTAND

Nizza (F) — 31. M&rz 2017

Joni Bou (E), Montesa () Punkte
AdamRaga (E), TRS 6
Jeroni Fajardo (E), Vertigo 13
James Dabill (GB), GasGas 13
Franz Kadlec (D), GasGas 17 (Quat.}

© N W N

Nach 4 Laufen
L ToniBou (E) 80 Punkte
2. AdamRaga (E) 60
3. Jeron! Fajardo (E) 37
4, Albert Cabestany (E) 35
8.  FranzKadlec (D) 5
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Supercross-WM St. Louis

Tomac ist nicht mehr

zu stoppen

13. Rennen, achter Sieg,
funfter Triumph in Folge —
Kawasaki-Star Eli Tomac
scheint unaufhaltbar auf
dem Weg zum Titel und
hat den WM-Lead jetzt
zum Greifen nah.

Von: Thomas Schiffner

chadensbegrenzung fir
S Ryan Dungey: Der KTM-

Titelverteidiger schaffte
in St. Louis wenigstens einmal
wieder Platz 2 und verlor auf Ti-
telrivalen Eli Tomac ,nur® drei
Punkte. Nichtsdestotrotz hat To-
mac, der offensichtlich den Lauf
seiner Karriere hat, noch vier
Rennen Zeit, um Dungey die rest-
lichen vier Punkte Vorsprung
wegzunehmen.

Dungey gewann im Finale so-
gar knapp den Holeshot, doch
schon im Waschbrett tibernahm
Tomac, der acht der letzten zehn
Rennen gewann, die Fliihrung.

American Flat Track

Auf halber Distanz verlor Dun-
gey vollends den Anschluss, als
er vom tiberrundeten Chad Reed
aufgehalten wurde. Als Dungey
endlich am Australier vorbei war,
war Tomacs Vorsprung auf 7 Se-
kunden angewachsen.

Dungey wurde nervos

Dungey war nach dem Rennen
stinksauer auf Reed, der tiber
Platz 16 nicht hinausgekommen
war. Doch dem Weltmeister,
sonst ein Fels an Cool- und Cle-
verness, war die Nervositat an-
zumerken: Eigene Fahrfehler
warfen ihn zusatzlich zuriick.

KTMs franzosischer Vertrags-
fahrer Marvin Musquin fuhr ein
einsames Rennen auf Platz 3 und
festigte mit dem Podiumsplatz
seinen dritten WM-Rang. Seine
Trainingspartner Jason Ander-
son und David Millsaps folgten;
Millsaps fiel auf Rang 13 zurtick.

Schon am kommenden Sams-
tag in Seattle konnte Tomac mit
Fortsetzung seiner Serie die WM-
Spitze iibernehmen. @

SUPERCROSS-WM

Am Start des ,,Main Event“ sind Tomac (#3) und Dungey (#1) noch gleichauf

MEISTERSCHAFTSSTAND

St. Louis (USA)

13. WM-Lauf
1. Eli Tomac (USA) Kawasaki
2. Ryan Dungey (USA) KTM
3. Marvin Musquin (F) Husqvarna
4. JasonAnderson (USA)  Husqvama
5 Joshua Grant (USA) Kawasaki
6.  Cole Seely (USA) Honda
7. Blake Baggett (USA) KTM
8.  Broc Tickle (USA) Suzuki
8.  Malcolm Stewart (USA)  Suzuki
10.  Justin Brayton (USA) Honda

Indian weiter nicht zu schlagen

Nach dem Doppelsieg
beim Saisonauftakt in
Daytona und dem Drei-
facherfolg in Atlanta fei-
erte die Indian Wrecking
Crew in Charlotte einen
weiteren Doppelsieg.

Von: Imre Paulovits

euentwicklungen brau-
chen meistens etwas Rei-

fungszeit, aber die Indian

Scout FTR 750 mit dem von Urs
Wenger entwickelten Motor
scheint derlei Probleme nicht zu
kennen. Im 25-Runden-Finale la-
gen ihre drei Werksfahrer auf
den ersten drei Pliatzen, und wih-
rend Brad Baker und Jared Mees
sich um den zweiten Platz rauf-
ten, begann sich Bryan Smith
vorne abzusetzen. Dann ereilte
Baker ein mechanisches Prob-
lem, Mees versuchte Smith hin-
terherzuhetzen, doch der amtie-
rende Grand National Champ
war diesmal der Schnellere.

AMERICAN FLAT TRACK

Sammy Halbert fuhr die alt-
ehrwiirdige Harley-Davidson
XR 750 aufs Podest. Die Werks-
mannschaft mit den neuen
XG 750 R hat weiterhin alle Han-
de voll zu tun, um die Probleme
der Neuentwicklung in den Griff
zu bekommen. Immerhin kamen
mit Kenny Coolbeth als 6., Bran-
don Robinson als 9. und Jake
Johnson als 11. diesmal alle drei
Bikes ins Ziel. In der sechswachi-
gen Pause bis zum nachsten Lauf
auf der Arizona Mile in Phoenix
steht nun viel Testarbeit an. =

MEISTERSCHAFTSSTAND

Charlotte Halfmile (USA)
3. Meisterschafts-Lauf

l. Bryan Smith (USA) Indian

2. Jared Mees (USA) Indian

3.  Sammy Halbert (USA) Harley-Dav.
4. RyanWells (USA) Harley-Dav.
5. leffrey Carver (USA) Kawasaki
6. Kenny Coolbeth (USA) Harley-Dav.
7 Davis Fisher (USA) Kawasaki
8.  Jarod Vanderkool (USA)  Kawasaki
9,  Brandon Robinson (USA)  Harley-Dav.
10.  Danny Eslick (USA) Harley-Dav.

Nach 3 Rennen

1 Jared Mees (USA) 70 Punkte
2. Bryan Smith (USA) 62

3. Sammy Halbert (USA) 42

4, Jake Johnson (USA) 31

5. Jarod Vanderkooi (USA) 30

6 Jeffrey Carver (USA) 25

A Davis Fisher (USA) 24

8.  Brad Baker (USA) 23

9. Henry Wiles (USA) 22

10.  Kenny Coolbeth (USA) 21

Nach 13 Rennen

1 Ryan Dungey (USA) 276 Punkte
2, EliTomac (USA) 212

3. Marvin Musquin (F) 227

4, ColeSeely (USA) 20

5. Jason Andersan (USA) 188

6.  BlakeBaggett (USA) 163

T David Millsaps 160

8.  Broc Tickle (USA) 143

9. (ChadReed (AUS) 136

20. KenRoczen (D) 51

EISSPEEDWAY: KRYSOV
GEWINNT THIJS-POKAL
Den auch am neuen GP-
Standort Heerenveen
vorgeschalteten ,Roelof-Thijs-
Pokal* gewann am Freitag
der einzige Russe im Rennen,
Eduard Krysov. Im A-Finale
siegte der Russe vor dem
Finnen Martin Haarahiltunen,
Charly Ebner (A) und dem
besten Deutschen Sebastian
Gegenbauer. Schweizer Meis-
ter Ronny Haring brach sich
einen Oberschenkel.

MOTOCROSS: TONKOV
»DOWN UNDER*

Aleksandr Tonkov, der seinen
GP-Vertrag im letzten Jahr
wegen EU-Visa-Problemen
verloren hat, wird die austra-
lische MX1-Meisterschaft fur
das Mega-Bulk-Fuels-Mons-
ter-Energy-Kawasaki-Team
von Troy Carroll fahren. Car-
roll fuhr in den 1990er-Jahren
die ADAC-Hallencross-Serie.
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X5, EZ 9/2008, 210 kW (286 PS), 8590,-
€. 86529 Schrobenhausen,
marcpedro@yandex.com

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 38151

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

~8
@-
~e

Suche 599 GTB, F 430, California. Seridose
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

%’ Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

E%* Mercedes

CLS 350 CGI Exklusivumbau, EZ 12/07,
66000 km, 292 PS, sw-met., unfallfr., 3-tei-
lige Felgen VA 10x20, HA 12x20, Reifen,
TUV u. KD neu, Edelstahlauspuff, Glas-SD,
Luftfed.-Tieferlegungsmodul, alles TUV,
Preis VS. Tel. 0152/57616252

Anhdngerkupplungenfiir alle Mercedes
zum Top-Preis, Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/202023 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

CLS 500, EZ 11.07, 129000 km, silber, Le-
der grau, Volla., neuwertig, Scheckheft, KD
neu, 17.900,-€. Tel. 02941/10026

MOnoR

996 Porsche Turbo, EZ 04/2002, 51623
km, 331 kW (450 PS), 1. Hand, wie neu,
tivoli blue, Leder, Navi, Klima, SD, SHZ,
EUR 100.000,-. Tel. 08103/7150,
kb-finance@hob.de

mehr: automark?.auto-motor-und-sport.de Nr. 38158

911 993, Cabriolet, blau-metallic, Tiptro-
nic, EZ 6/1994, 200 kW (272 PS), Klima-
automatik, 125000 km, seit 1999 in 3.
Hand, Garagenwagen, nur von April bis
Okt. genutzt, Top-Zustand, Nichtraucher-
fahrzeug, Preis VB. 38126 Braunschweig,
Tel. 0173/9341941, h.tenzer@brunswiek-
marketing.de

mehe: autormarkt. auto-motor-und-sport de Nr. 38165

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fur Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H
Service
Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
moftorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Molor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

v ‘Y MOTOR SPORT aktuell
MOTOR chiffre . ...

% 70162 Stuttgart

!

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

Suche Mitstreiter/Kadufer fir 6 Hyper-
Rennsimulatoren, aus gesundh. Griinden,
prof. Software und Fahrzeugeinst, flr alle
Strecken und Autos, VS. 030/66640860

=" Renn/Rallye

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtrdglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

% COREE

e-mail: info®bsa-corse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

G » Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

www.Rennsportshop.com

T

www.berlin-tuning.com

y &
a8

-
4

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Die Kiiferfarm - Ihr Spezialist fir VW-Klas-
siker bietet eine groBe Auswabhl an origina-
len top-gepflegten VW-Kafer-Cabrios mit
Vollgarantie! Neben An-undVerkaufkdnnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimeriea-
singnutzen. Inunseren Onlineshopskénnen
Sie tiber 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

=" Verschiedene Marken

1750 km, 235 kW (320 PS), 5-Gang,
Klima, Leder, 36.900,- €. Jens E. Richter
- Automobile, Hoisdorfer Landstr. 58,
22927 GroBhansdorf, Tel. 04102-697980

H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 38157
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HMC Motorradtraining in der Motorsport
Arena Oschersleben am 24.04.2017, 2
Gruppen, Fahrzeit je Gruppe 120 Minuten.
Ausschreibung unter \m.vw.hmc-hannove:i
de

L
o
L

Eddie Guba: Renn Report 1 (1962), Ulrich
Schwab: Grand Prix (68, 69, 70, 71) Edit.
Kreuz Grand Prix Guide (72, 73, 74), Power-
slide (8 u. 11/71, 8/73). Auto Katalog (1980,
1985). Enzyklopidie des Automobils. Tel.
0214-63826
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%" Veranstaltungen Starten Sie mit uns!

g, tmgmk y . TRACKDAYS 'V DAS JIM CIARK REVIVAL
| 30042017 Hockenheimring GP ‘ &=

05052017 Stovakiaring
I 105.05.2017 Salzburgring
I‘ NM" Red Bull Ring

Oldtimer Markt

Jetzt anmelden!

BAUER AG - 78312 Emmendingen (D) - TEL +49(0)7641.83307-0

=" Motorradmarkt
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht
o ’%" Rennmaschinen

fiir den Motorsport

E.

0

" - — —

g www.hockenheim-historic.de Versicherungen
o

oo

i

Q
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...ireffen: 05.08.2017 (©
am 1 Hockenheimring|© ®

'RENNSPORT °"ckvers de,

- n — Yamaha TZ 700 YZR, gelb/schwarz/weif},
Race Events, Driverdays, Enzeliraining]  Tyrboprobleme? STK Tubo Technk, = VERSICHERUNGEN By, 1974 ca. 130 PS, Oniginallackierung, Ex

DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS, W
0171/4222466. www.speed-club.de  H %g%%gg%?gdg;‘mw.tuvbolader.net. 4 gCLl%erssﬂen irEZwII gy | ?g?rgg;s&g:dus;\, Standort Traunstein.
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Leserbriefe

Spannungin

anderen Serien
NASCAR-Bericht,
MSa 1572017

Zum Erscheinungsbild haben
sich viele Leute schon positiv
geduRert. Auch ich finde diese
neue, besonders farbige Form
gut. Trotzdem muss ich Kritik
duRern: Berichte iiber NASCAR
finden gerade einmal auf einer
Viertelseite Platz, obwohl es
auch in Deutschland sehr viele
Fans dieser Serie gibt. Dagegen
wird bei der immer noch lang-
weiligen Formel 1 jeder ,Gassen-
witz“ seitenlang kommentiert
und jedes neue Blechteil be-
schrieben. Auch wenn Vettel in
Australien siegte — die Dominanz
von Mercedes iberkommt auch
diese Saison. Spannende Rennen
finden zurzeit in anderen Serien
statt. Dort entscheidet nicht
die Box tiber den Rennausgang,
sondern vorwiegend der Fahrer
mit seinem Konnen. Diese For-
mel 1 hat die Bodenhaftung zum
Fan verloren.

Jorg Lowe,

D-02828 Gorlitz

Falsche

Fahrerwahl
MotoGP-Saisonauftakt,

MSA 15/2017

Ich hoffe, dass die Ducati-Oberen
und die Kontrahenten endlich
einsehen, welch hervorragende

Arbeit Andrea Dovizioso auf der
Desmosedici eigentlich leistet.
Fixpunkt ist jetzt ein ehemaliger
Champion, der auf feuchter
Strecke komplett versagt hat.
Wiiren nicht so viele Fahrer vor
ihm gestiirzt, hitte er nur die 15.
Position erreicht. Selbst Jonas
Folger und etliche Kunden-
Maschinen haben ihn tberholt.
Ich glaube, Ducati hat die falsche
Fahrerwahl getroffen und hitte
besser Andrea Jannone behalten.

Volker Heinrich,
D-32547 Bad Oeynhausen

Nummerngirls

im Bikini
F1-Saisonauftakt,

MSA 1572017

Nach dem Spruch ,eine Schwalbe
macht noch keinen Sommer* ist
es wohl zu frih, um tber eine
neue Formel 1 zu sprechen. Das
kann nur Kaffeesud-Lesen sein.
Mercedes wird die ,Watschen*
bestimmt gut verarbeiten, und
Toto Wolff und Niki Lauda kon-
nen sich zu der Wahl von Valt-
teri Bottas gratulieren, denn wer
fahrt schon im neuen Renner
gleich auf das Podest? Als Vettel-
Fan freue ich mich natirlich
uber seinen Sieg und hoffe, dass
Ferrari ihm weiterhin ein Sieger-
auto unter den Hintern setzt.
Und Max Verstappen kann nach
wie vor als ,Storfaktor* mehr
Spannung ins Kreisfahren brin-
gen. Drei Teams — Mercedes, Fer-

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

rari und Red Bull - fast gleichauf,
das wiirde Farbe in die Formel 1
bringen. Die feiernden Fans auf
der Piste noch wihrend der Aus-
laufrunde halte ich jedoch fiir
einen sehr riskanten Versuch,
einen direkten Kontakt zu den
Fahrern herzustellen. Um Hamil-
ton am Red Bull Ring entspre-
chend zu motivieren, miissten
die Nummerngirls allerdings
nicht im Dirndl, sondern im
Bikini posieren.

Rudolf Ratzenberger,

per E-Mail

Ohne Uberholmanéver ist es
schon ein bisschen doof, gelinde
gesagt. Wenn nicht mal Hamil-
ton oder Verstappen iiberholen
koénnen. Wenn es nicht mal
reicht, wenn einer zwei Sekun-
den schneller pro Runde ist. Ich
bleibe dabei: Aerodynamik krass
beschneiden! Und einen , Push-
to-pass“-Button (mit dem man
dann namlich gegebenenfalls
auch verteidigen kann) statt des
bekloppten DRS!

Ollie Mengedonht,
per E-Mail

Die Pline von Ross Brawn Kklin-
gen ganz nett. Aber die Teams
werden sicher wieder einen Weg
finden, die Pline zu torpedieren.
Spitestens wenn es um Geld und
Siege geht, schaut jeder nur auf
seinen eigenen Vorteil. Vor al-
lem Ferrari fiel da in der Vergan-
genheit immer wieder negativ
auf. Da wird auch Herr Brawn
auf Granit beiRen. Ich glaube
nicht, dass sich die groRen
Teams freiwillig auf Gleichma-
cherei einlassen.

Peter Lampert,
per E-Mail
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Termine

Néchste Ausgabe am 12. April 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 7. April

03.55 F1 Shanghai, FP1 LIVE (Wh: 06.15/09.45) Sky Sport 1
0755 F1 Shanghai, FP2 LIVE (Wh: 11.15/15.00) Sky Sport 1
Samstag, 8. April

05.55 F1 Shanghai, FP3 LIVE (Wh: 07.30) Sky Sport 1
ca.08.50 FI1Shanghai, Qualifying LIVE RTL/Sky/ORF1/SRF2
12.00 Rallye-WM Frankreich, Highlights 1. Tag redbull.tv
13.50 Rallye-WM Frankreich, Super Stage LIVE redbull.tv
22.00 IMSA Sportscars, Long Beach LIVE motorsport.tv

Sonntag, 9. April

ca.0730 FlShanghai, Rennen LIVE RTL/Sky/ORF1/SRF2
07.30 DRM — ADAC Hessen Rallye Vogelsberg n-tv
12.00 Rallye-WM Frankreich, Powerstage LIVE Sport 1+
12.00 Rallye-WM Frankreich, Highlights 2. Tag redbull.tv
ab17.00 WTCC Marrakesch, Quali + Rennen LIVE Eurosport 1
19.00 NASCAR Cup Series, Fort Worth LIVE Motorvision TV
22.00 IndyCar Series Long Beach, Rennen LIVE Sport1US
Montag, 10. April

12.00 Rallye-WM Frankreich, Highlights 3. Tag redbull.tv
Motorrad

Freitag, 7. April

ab14.00 Motorrad-WM Termas, FP1s LIVE Eurosport 2
ab20.00 Motorrad-WM Termas, FP2s LIVE Eurosport 2

Samstag, 8. April

ab14.00  Motorrad-WM Termas, FP3s LIVE Eurosport 2
ab18.15 Motorrad-WM Termas, Qualifyings LIVE Eurosport 2
Sonntag, 9. April

ab14.30 Motorrad-WM Termas, Warm-ups LIVE Eurosport 2
ab 1715 Motorrad-WM Termas, die Rennen LIVE Eurosport 2

Livestreams

Freitag, 7. April

ca.14.00 12h Spielberg LIVE (weiter: Sa, ca. 09.00)
www.24hseries.com

Samstag, 8. April

08.15 VLN/Langstrecke NUrburgring LIVE
www.inde
ca.22.00 IMSA Sportscars, Long Beach LIVE

www.imsa.com

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

6.—-9.4. Rallye-WM, Frankreich F
7./8.4. 24h Series, 12h Spielberg A
7./8.4. DRM/ADAC Hessen Rallye Vogelsberg D
7./8.4. Rallye-OM Lavanttal/-SM Jura A/CH
8.4. IMSA Sportwagenserie, Long Beach/Kalifornien USA
8.4. VLN/Langstrecke NUrburgring D
9.4. Formel-1-WM, Shanghal RC
9.4. Tourenwagen-WM, Marrakesch MA
9.4. IndyCar Series, Long Beach/Kalifornien USA
9.4. NASCAR Cup Series, Fort Worth/Texas USA
Motorrad

1.=7.4. Abu Dhabi Desert Challenge (auch Auto) ADH
8.4. AMA Supercross, Seattle/Washington USA
8./9.4. ADAC MX Masters, Furstlich Drehna A
9.4, Motorrad-WM, Termas de Rio Hondo RA

VLN: In der Eifel steht das DMV 4h-Rennen auf dem Programm
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Endlich geht’s wieder los! BegriiBen Sie
mit Europas groBter Motorradzeitschrift
die neue Saison: Aktuellste Tests, Neuheiten
im Vergleich und die besten Tipps fiir

den perfekten Motorrad-Friihling.
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