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SEIR0STZORHIEIVE K

MHazdnk rohamos litemben ndvekvd gépjdrmldliomdnya, a félmillibnyi motorkerékpdr és
o kozel kétszdzezer személygépkocsi motorizdciénk tempds fejlédésérél tandskodik.
Az elmilt években a szdmszerd fejlédésen til jelentésen gazdagodott a tipusvdlaszték is.
A kordbbi populdris tipusok, a Trabant, a Moszkvics és a Wartburg mellett egyre tobb
nyugati tipusi, korszerd, ij gépkocsi vdit eléchetbvé a normdl kereskedeimi forgalomban.
A gépjdrmldliomdny ndvekedése természetesen a motorizdcidval jdré egyéb problémdk
és teendbk szaporoddsdt is jelenti, Kezdve oz dthdlézat korszerdsitésének és a szerviz,
illetve Uzemanyagtbité dllomds hdlézat fejlesztésének szikségességétsl egészen olyan
~ gyakran mdsodrenddnek tartott — problémdig, mint a gépjdrmlvek szakszer(d és gox-
dasdgos Uzemeltetése, a meghibdsodds lehetdségének a minimumra valé csdkkentése stb.
Ez utdébbi kérdés pedig — ha dsszevetve a szdmszer(ség tikrében nézzilk ~ széles kord
egyéni és tdrsadalmi problémdt jelent. Elég taldn megemliteni a mzonylag magas javitdsi
kéltségeket és a rbvid amortizdciébél adédé tdrsadalmi, gazdasdgi gondokat. Nem mind-
egy sem a gépjdrmlitulajdonosoknak, sem az dllamnak, hogy a személygépkocsi vagy mo-

torkerékpdr meddig izemképes, hdny kilométer lefutdsa utdn szorul jelentds javitdsra
vagy pétidsra. .

Kézds célunk tehdt a jdrmlvek élettartamdnak maximdlis kihaszndldsa, a gazdasdgos és
szakszer( izemeltetés megvaldsitdsa. Ennek sordn az elsé és legfontosabb teend§ ax auté
és motorkerékpdr ,,étrendjének’’ alapos ismerete, tehdt a hajté- és kenSanyagok j6 meg-
vdlasztdsa és felhaszndldsa. Sajnos a tapasztalat ma még azt mutatja, hogy gépjdrmd-
vezetsink kozill viszonylag kevesen tulajdonitanak fontossdgot ennek a kérdésnek és
a benzinnel, olajjal — az Uzemeltetés e két alapvets fontossdgi anyagdval — csak akkor
kezdenek foglalkozni, amikor a szakszer(tlen kezelés elsé kéxzel foghaté eredményét,
a borsos javitdsi szdmlidt kézhez kapjdk.

A gépjdrmlitulajdonosoknak tehdt ajdniatos mdr az elsé tankolds elftt tisztdban lenni
a jdrm0 étrendjével és a felhaszndlhatd hajté, illetve kenbanyagokkal. A megfelelé oktdn-

szdmi benzin és a jo| megvdlasztott kendanyag nemcsak oz ilizemzavarok lehetdségét
csokkenti, hanem el8segiti a gépjdrm@ teljesitményének optimdlis kihaszndldsdt és gaz-

dasdgossd teszl az Uzemeltetést is.

Az ,,AFOR" az ugynevezett klasszikus kereskedelmi tevékenység mellett gondot fordit
a hajté- és kenSanyagok fejlesztésére, a gyakorlati megfigyelések, mlszaki-izemeltetési
tapasztalatok Ssszegezésére is. Széles kdrd minbségvédelmi appardtus, laboratériumok
és konzultdns tudomdnyos intézetek nyijtanak ehhez a munkdhoz hasznos segitséget.
Rendszeresen figyelik példdul a szakemberek az autétesziek eredményeit, sét az ,,AFOR"

G Autésport Klubja is a sporteredmények mellett rendszeresen wszdliitja'" az érdeke-
sebbnél érdekesebb gyakorlati megfigyeléseket. A kilfdldi nagy olajcégekhez hasonléan ax
dgynevezett versenyistdlié ndlunk is a mdszaki tapasztalatszerzés egyik fontos forrdsa.
Most megjelend AUTOS MAGAZINUNK a rallye sport érdekességei mellett az autdzds
mindennapi tudnivaléirél, a benzinekrdl, olajokrél és ditaldban a gazdasdgos lizemelte-
tésrbl is szt ejt, Szeretnénk, ha Kedves Vdsdriéink uj kiadvdnyunkat drémmel fogadndk

és egyben hasznos utitdrsnok is tekintenék.

TERNYAK BENG
az ,AFOR" igazgatdja



Az utébbi 3 évben Magyarorszdgon a magingépjérmd dllomany fejlSdésével Gjabb
lendiiletet kapott az autdversenyzés és kiilondsen két legnépszerGbb forméja a tiri-
z4s és a rallye. Egyre gyakoribbak a hazdnkban megrendezésre keriil6 Eurdpa-bajnoki
gyorsasigi futamok is és néhdny nagy nemzetkdzi rallye verseny mir rendszeresen
hazénk érintésével keriil lebonyolitisra. Evrél-évre szurkolhatunk példdul a Miin-
chen-—-Wien—Budapest verseny résztvevSinek, 8 nemzetkézi Duna-rallye és més
nagy versenyek mezSnyének, s&t azx elmdit évben megcesodilhattuk a London és
Mexiké City k&zdtti nagy auté-marathoni autdesoddit is. Természetesen hasonldan
litvinyosak a magyar nemzeti rallye-bajnoksdg hosszitdvi futamai. is, amelyek
hazdnk legszebb tdjait érintik. _ ‘

Az autdzissal kapcsolatban 4li6 nagy véllalatok k&ziil mar tébben hivtak életre autds
szakosztélyokat, versenyklubokat, hogy egyrészt alkalmat és lehet8séget adjanak
a legjobb autdsoknak a versenyzésre, masrészt egyiltalin nem titkoltan — tevékeny-
ségiiknek ezen a teriileten is — propagandit fejtsenek ki. Az AFOR tavaly hatérozta
el, hogy ezentll sajit versenycsapattal képviselteti magit a hazai és nemzetkdzi
autéversenyeken. Az AFOR bekapcsolédisa az autésportba mér régédta idészerd volt.
A motorhajté- és kenSanyagok megbizhatdsiginak kiilfsldén évek éta a legjelents-
sebb fokmérdje, ha az illetd mérka az auté és motorsport erSltetett igénybevételt
jelentd versenyein is helyt 4ll. Ennek a célnak az érdekében tartanak fenn — nem is
csekély anyagi réforditdssal — az eurdpai és a tengerentili orszdgok lizemanyag cégei
wversenyistallékat'’,

Ma mér az AFOR-nak sem rosszabbak az esélyei, hiszen a hazai Uzemanyagok és kend-
olajok felzdrkoztak a nemzetkdzi szinvonalhoz. A magas oktinszdml benzinek és
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a tobbfokozaty olajok kilfdldi minésité vizsgilatokon is remekiil megélltak a helyii-
ket, és egyre tobb ismert eurdpai autégydr jelenti be, hogy a magyar kéolajipari ter-
mékeket is javasolja gépjarmiiveihez. A kiilénb&zé autétipusokkal lefolytatott hazai
tesztvizsgdlatok is bebizonyitottik, hogy az AFOR benzinek és olajok teljes érték(ek.
Az AFOR ,,versenyistalléja’’, amely ma mér mihtegy 60 aktiv versenyzét t&mérit,
a hazai autdsport legjelent&sebb bdzisa és a m(szaki tapasztalatszerzések hasznos
forrdsa is. Nem véletleniil, hiszen a hajtéd- és kenSanyagoknak a versenyek rendkiviil
erSltetett igénybevétele mellett is helyt kell 4liniuk. Az AFOR versenyzégirdija,
az autdpark garantilja a sikeres bizonyitdst. Mar az els& versenyidényben is sorozat-
ban nyertek AFOR-versenyz6k orszagos bajnoki futamokat, néhany esetben kitdn&en
szerepeltek kiilfsldi nagyversenyeken is és a szakosztily vitrinjében ma mér t8bb
mint 70 értékes tréfea diszeleg. Az AFOR csapatdban egy egész sor koribbi magyar
bajnokot taldlunk és kdzsliik néhdnyan tagjai a mai nemzeti vilogatottnak is. Autds
Magazinunk sportoldalain Ondk is megismerkedhetnek legeredményesebb verseny-
z8inkkel és a fényképeken keresztiil bepillanthatnak ennek a szép é: izgalmas tech-
nikai sportignak a mdhelytitkaiba,



A GAZDASA

Kezdjik talén a legalapvetSbb kérdéssel, a hajtéanyaggal. A gépjarmd Uzemeltetésé-
nél az els® teends annak az elddntése, hogy milyen benzint haszniljunk, melyik az
a hajtéanyag, ami a motor konstrukciéjinak leginkibb megfelel. A gépjarmivek
zemanyagigényét sokan igen egyszerden probiljik elddnteni. Van akl kategdriku-
san kijelenti, hogy a magasabb oktdnszdmU lUzemanyag, a szuperbenzin az egyeduli
idvezit8, Wiszen minél magasabb a benzin okténszdma, annédl jobb min&ségd, tehit
annél nagyobb teljesitményre sarkallja a motort. Misok az iizemanyag kivalasztisd-
nél egyediili Gtmutatdnak a gépkényvben megadott sdritési ardnyt tartjdk, Termé-
szetesen, aki igazdn hozzdértéssel kivinja 8sszedllitani a motor étrendjét, az nem
ilyen laikus gyakorlatot kévet.

Minden benziniizemd gépjirmdhdz és minden Uzemi kdriilményhez hozzétartozik
egy bizonyos benzinoktdnszdm szlkséglet. Ha ezt az igényt megfelel§ oktinszému
Uzemanyaggal nem elégitik ki, akkor a motor kopogni kezd. A motor kopogisa, vagy
ahogy autés nyelven mondjék ,.csdrgése’’ kiros jelenség! A sziikségletnél kisebb
okténszdm( benzin hasznélata a fogyasztis ndvekedésével és a teljesitmény csdk-
kenésével jir. Az oktinszémigényt — a kdzhledelemmel ellentétben — nemcsak
a sOritési viszony hatdrozza meg. A megfelel§ oktinszim( benzin kivélasztasinal
figyelembe kell venni még néhiny olyan tényezét, mint példéul a hengerfurat dtmé-
réje, a h(t8viz h8mérséklete lizemelés kdzben, a levegs hémérsékiete és a nedves-
ségtartalom, az el8gydjtisi szbg stb. Ha a fenti optimélis kérilmények koézil vala-
melyik hidnyzik, akkor a gépkocsi még az igénynél magasabb oktanszimdi Uzem-
anyaggal sem produkélja az el&irt optimilis teljesiményt.

Természetesen ezeknek az &sszetevdknek a figyelembevételével magyarizatot kap-
hatunk arra a furcsa jelenségre is, hogy gyakran a viszonylag magasan jelzett sdritési
viszony mellett az alacsonyabb okténszdm( lizemanyaggal a motor ,,}él viselkedik™’,
normél lizem kdzben nem jelentkezik a kopogis és a kocsi teljesitképessége sem
cstkken, A kdzelmiltban példiul az AFOR kdzrem(kddésével futdprobiknak ve-
tettek ald t8bb korszer( gépkocsit, amelyekhez gyérilag 90-es oktinszdmi benzint
ajinlottak. Prébaként néhdnyszor 86-os oktinszimd normélbenzinnel tankoltik meg
ezeket és azt tapasztaltik, hogy a viszonylag magas sOritési ardnyd motor kitGnb
teljesitményt nyljtott ezzel az lizemanyaggal és csak a rendkivil durva gézaddsndl,
gyors 4llé-rajtnél jelentkezett a csdrgs hang!

A sokat emlegetett motorkopogis, a csdrgés egyébként abbél adddik, hogy a hen-
gerbe komprimélt benzin-levegs keverék égési sebessége, robbandsa tul kordn,
illetve gyorsan megy végbe és nincs szinkronban a dugattyd mozgisival. Az alacso-
nyabb okténszém( benzinnél ez jhtszédik le, mivel ez az Uizemanyag a magas sdrités|

viszonyt nem birja, tehdt a komprimélt elegy még azelSte felrobban, miel&tt a du
gattyl a fels§ holtpontig jutott volna a hengerben. A benziniitemd Otté-motorok-
nél 4ltaldban a magasabb sdritési arényhoz révidebb Ibket, az alacsonyabb kompresz-
szidhoz hosszabb |8ket tartozik.

A benzin hajtéanyag megvilasztisdndl nem szabad megfeledkezni a gyuajtds 4llitds
lehet8ségérdl sem. Kildndsen fontos ez, ha egy alacsonyabb oktdnszdmi benzinrsl
egy magasabb okténszdmdra tériink &t. A szikragyGjtis szabdlyozisival a motor

. Uzemét bizonyos hatdrokon beliil hozzdigazithatjuk az Uzemanyaghoz.

A benzin hajtdanyag sokat emlegetett okténszdmirdl egyébként ajinlatos tudnl,
hogy ez az Uzemanyag legfontosabb mindsit8 tényezSje. A fogyasztdk sok esetben
csupén ,,J8'" és ,rossz’’ okténszdmu benzinrél beszéinek, pedig az okténszém ~ va-
gyis a kompressziétrés szémértéke — nem ilyen egyérteim(en hatdrozza meg a mi-
néséget,

Az Otté-motorok teljesitSképessé-

gét elsésorban a sUritésiarény, vafyls
a kompresszidviszony ndvelésével
lehet fokozni. Az autékonstrukcidk
fejlédésével a sOritési ardny allan-
déan emelkedik és jelenleg vildgszer-
te 7,5—-12:1 kdzdtt viltozik, dtlag-
értéke 9,5:1. A hazénkban kdzlekedd
gépkocsik dtlagos sdritési arénya
ennél egy egész értékkel kevesebb,
mivel tébbségben vannak az ala-
csonyabb sOritési ardnyd Moszkyi-
csok és a régebbi gydrtminyud két-
UtemOek, A kompressziotlrés a
motor hajtéanyagok kémiai dsszeté-
telének fliggvénye, mely hatissal van
a hengerben le)itsz6ddé égési folya-
matokra. Természetesen mint mér
emlitettilk, a kompresszidtlrés mér-
tékét a kémial Ssszetétel mellett be-
folydsoljdk egyéb tényezdk is, példiul
az égési tér kiképzése, az elSgyljtas
mértéke, a keverés arinya és a leve-




GOS AUTOZ

§6 hémérsékiete, a terhelés, a fordulatszém, a motor Allapota, a légnyomds, a levegs
nedvességtartaima stb. Nyllvénvaléan mindezek figyelembevételével egy-egy benzin-
Uzemanyag kikisérietezése és legydrtisa nem kénnyd feladat, de hasoniéan nem kény-
nyd egy-egy gépkocsitipus abszolut helyes izemanyagigényének megéllapitisa sem. Itt
kell megemliteni, hogy Gjabban a realitis eredményes megk¥zelitésére Gjfajta oktin-
szim-vizsgdlatokat végeznek viligszerte, igy hazdnkban is. Egyre jobban elStérbe
kerlinek a klasszikus oktinszim-meghatirozis mellett a benzinek orszdgiti oktén-
szém meghatirozisal, a gépkocsik orsziiglti oktinszdm igényel. Ezek az adatok a gép-
kocsivexetSk szdméra lényegesen tébbet mondanak, mint a motorikus, vagy kisérleti
oktinszdmok. Az orszigiti oktdnszimot egyébként erre a céira specidlisan dtalaki-
tott Ismert gépkocsitipusokkal vizsghljik, A motor fordulatszdmit, az olaj, a hitSviz
és a karburitorba Jutd levegs hSmérséklatét thvhEmérsSkkel mérik, A mérésekhex
8 vizsghlt Uzemanyagon kivill kilidn tartdlyban Ggynevezett bejiratd benzint, illetve
stalont haszndlnak és exeket vizsghlat kézben keveredésmentesen 4t tudjik viltani.
A vizsgdlati médszer szerint a mérés olyan fordulatszimon t¥rténik, ahol a leginkibb
hajlamos a benzin a kopogisra. A meghatdrozis az etalonok és a vizsgdlt benzin visel-
kedése alapjin térténik a kilBnbdad elégyljtdsok mellett. A tapasztalac szerint ezzel

a médszerrel lehet a legmegbizhatébban megillapitani 2 motor oktinszdmigényét
és a benzin oktinszémit,

A hazénkban ma kdzlekedS szeménygépkocsik egy részéhez keverés nélkiil meg-
felels lizemanyag az Ggynevezett normdl-etilbenzin, amelynek okténszima 86. Ax
utébbi években forgalomba keriilt nyugati mirkdjo gépkocsik, mint példiul a FIAT-
850, a Ford Escort, a Renault 10 és 16, de a Skoda S 100-as is magasabb sdrités| aré-
nylak, és motorkonstrukeléjuk folytin magasabb oktdnszémi, Ggynevezett szuper-
benzint igényelnek. Az AFOR iizemanyagtdits dllomésain jelenleg 92-es oktinszimd
szuperbenzin kaphaté. Ez az lizemanyag a legtdbb korszerd személygépkocsihoz
megfelel. A k&olajipar a kzelmuiitban ezen a 92-es oktinszémi Uzemanyagon is javi-
tott. Az autdsok ezt a minSségl viitozist elsSként az Uzemanyag szinén vették észre.
A korébbi pirosrél z¥ldre viitozott a szuperbenzin szine. Természetesen a sziviito-
zds migbte igen fontos mdszaki médosulds rejlik. Az autdsok k¥rében ismeretes,
hogy fSleg hideg motorral valé inditisndl a hengerben elsSsorban a kénnyebb lzem-
anyagpiriatok égnek el t8kéletesen. A kordbbi szuperbenzin kénnyd périataiban
— mint megihllapitottik — az okténszdm nem érte el a 92-es értéket, tehdt a gyakor-
latban ilyenkor a gépkocsi nem kapta meg a szilkséges oktinszémy lUzemanyagot.
Az 0] ,,z8ld szupernél’’ javitottak az Ggynevezett Delta-mutatdn, vagyls tékéletesl-
tették az Uzemanyag oktinszim eloszldsdt és ezdital Slomtetraetil és Slomtetrametil
adagoldsival elérték, hogy a hideg Uzemanyagban Is egyenletes az oktinszim. A z8id
"UPOml;(z'in elSnyelit elsSsorban a téli hénapokban és a nagy gizadisndl élvezhetik
az aut .

Aki Jireas a gépkocsitechnikiban és nyomon kdveti a gépkocsigydrak leglijabb mo-
delljeinek mdszaki paramétereit, az jogosan felvetheti, hogy ma miér a 92-es oktin-
szdm0 szuperbenzin sem szimit a legkorszerdbb Uzemanyagnak. A FIAT 850 Sport
Coupe tipus( gépkocsi szoros illesztésd, nagy fordulatszdmu és sdritési viszony( mo-
torja példiul élénk ,,csdrgéssel’’ tiltakozik a 92 okténszimi benzin ellen az elss ers-
teljesebb gézadisndl és huzamosabb hasznélatndl n8vekszik a motor fogyasztisa és
csbkken az optimdlis teljesitmény. Természetesen a FIAT Sport Coupen kivill egyre
t8bb olyan gépkocsi fut Utjainkon, amelyik megkivinja a 92-nél magasabbb oktén-
szAim0 lUizemanyagot.

Ezeknek a gépkocsiknak az elldtiséra hoxta forgalomba az AFOR a 98.as okténszém
extrabenzint. Ahhoz, hogy ennek a magas oktinszdmi Uzemanyagnak a minSségét
megfelelSen biztosithassik, a gydrtis sordn alkilitot (technikal izooktint) kevertek
hozzd. (gy a magyar 98-as oktinszim( benzin minSsége felveszi a versanyt birmelyik
viligeég hasonlé okthnszimu benzinjével.
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Itt szeretnénk felhivni az autésok figyelmét egy gazdasigossigi kérdésre. Sokan & |
drigilljdk az § Ft-os extrabenzint és takarékossdgl okokbél csak 92 okténos szuperral U 21N

jaratjdk gépkocsijukat, amely egyébként megkivinja a 98 oktdnszimi lizemanyagot. | 3 2 Y
Az a k¥rillmény, hogy az extrabenzin drigibb, nem ad alapot annak megitélésére, l ’ . ™

hogy milyen benzint gazdasigos haszhélni az adott JArm@h&z. Altaléban a ,,drigibb
benzin’' olcsébbé vilik azdltal, hogy a motort kiméli, csbkkenti az izemzavar lehet5-
ségét és elSsegiti a motor optimilis teljesitményének kihasznildsit.

Az lizemanyag ,.étrend’’ megvilasztisa Ssszetettebb probléma a kétiitemd Otto- B
motoroknél, mivel itt nemesak a megfelels oktinszdm( lizemanyag kivilasztisa a ddn- [0 gt 8O
t8, hanem a benzin-olaj keverési ardnydnak &llandé betartisa is. Igen lényeges teends [
ez, hiszen itt a hajtéanyagba kevert olajnak kell megfelelSen ellitnia a forgd részek
kendsét és igy az olajozisi feltételek minden egyes tankoldssal viltozhatnak. Altals-
nos tandcsként csak azt javasolhatjuk, hogy a gépjdrm( érdekében a , kétlitemd
tulajdonosok’’ ragaszkodjanak a gyirilag el6irt keverési ardnyokhoz, mert a terve-
26k a2 motort mér ilyen lizemanyag-kenSanyag elegyre konstrudltik, tehdt annak
Uzembiztos és tartés mdkddése csak akkor biztositott, ha az lizemeltetés sorin rend-
szeresen ezt az ,étrendet’’ kapja. Nem mindegy, hogy milyen olajathaszndlunk a ke- . Pl e | o
verék készitéséhez! Sokan — takarékossdgi okokbdl — azt dllitjdk, hogy a keverék- AT TR o N
készitéshez elSirt AROL-2T specidlis olaj nagyszerien pétothaté Minbségi Motor- ; g2 Y
olajjal. A szakemberek egy8ntetd véleménye szerint az alapvetSen téves és a motor-
ra nézve hatdrozottan kidros! Az AROL-2T nem véletlenill a kétiitemd motorok kii-
l8nleges olaja, hiszen specidlis adalékanyagai biztositjik tSbbek kdzétt a benzin
oktinszdm 4llandésigit és megakadilyozzik az lizem kdzben fellépd, elkeriilhetetien
korréziét. Hosszas laboratériumi és gyakorlati prébdk bizonyitjdk, hogy ezeknek
a kimondottan , kétiitem( kdvetelményeknek'' az AROL-2T-n kiviil semmilyen mds
olaj nem felel meg.

Egyébként a Trabant és Wartburg tulajdonosoknak a figyelmét szeretnénk kiildnds

sullyal felhivni arra, hogy kétiitemd motorjainkban a keverékhez felhasznélt olajnak
milyen sokrétd és dsszetett feladatot kell ellitni: az alapvetd kenési feladatok, tehat
megfeleld viszkozitds, kenSképesség, kenSfilm-képz8dés mellett biztositani kell
a megfelel8 gydjtégyertya-élettartamot, a j6 égést és a minimdlis lerakodést az égés-
térben, ki kell kiszébSinie a dugattylgydrd-beszorulis lehetSségét, tisztin kell
tartania a dugattyGpalistot, csbkkentenie kell a kipufogényildsok eltmd&dését stb.
Ha egy olajnak llyen sokrétd feladatot kell elltnia, akkor vétkes kdnnyelm(ség egy
misik, mds céira gydreott kenSanyaggal pétoini!
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A gépkocsitulajdonosokat minden id8ben és kivétel nélkiil foglalkoztatja az a gon
dolat. hogy mlk‘nt csbkkenthetd minimdlisra a jdrmd fogyasztiu Erthoté hisun
az Uzembentartds kdltségtényezSi kdziil a behzinlizemanyag 4ra a legtetemesebb.
A thlzott izemanyagfogyasztis okait ne mindig és kizdrélag a motorban keressiik.
Régi szakmal tapasztalat bizonyitja, hogy a tdlzott fogyasztdsnak sok esetben maga
a gépkocsivezets az oka. A |6 vezetSi készség legaldbb olyan fontos, mint a megfelels-
en beszabdlyozott porlasztd, vagy a tiszta gyertya. A legfontosabb az egyenletes és
ésszerd vezetés, Az egyes sebességet mindig csak a moglndulhhoz haszndljuk. Ax ok
talan tiréztatds, szaknyelven szdlva, a motor , bdgetése’’ emészti az lizemanyagot
méghozz4 teljesen haszontalanul. Fontos a megfeleld idSben tdrténd sebességviitis
is. A sebességi fokozatokat nem kell a maximumig kihizatni, nemsziikséges a giz-
peddlt ,,deszkdig nyomni'’, hanem csak annyird, amennyire az egyenletes gyorsités-
hoz sziikség van. Ha a kocsi elérte a megfeleld sebességet és viltani kell. Erzéssel
vegylik vissza a gézt, a j6l karban tartott gépkocsi Igy tébbletfogyasztds nélkil Is
felgyorsul!

A takarékossig szempontjibél fontos szerepe van a fékezésnek is. Lehctblcf ritkdn
fékexziink, mert minden fékezés fogyasztja a mozgdsi energidt, azt az energiat, ame-
lyet driga Uizemanyag-felhaszndlds révén nyertiink. Az indokolatlan gyorshajtis is
driga! Ne felejtsiik el, hogy a kocsi thlfogyasztisa ditaldban a sebességi kapacitas két-
harmadindl kezd&dik! A sebesség fokozdsival egyébként a levegs ellendllisa is négy-
zetesen emelkedik, ami szintén tilzott lizemanyag-felhasznilishoz vezet.

Mérések bizonyitjdk, hogy a gyorshajtds révén elért 159 -os idSnyereségért 40%,
izemanyag-tilfogyasztissal kell fizetni. Tessék szdmolni, megéri?
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Az AGIP céggel is egylittmdksds AFOR teryeiben jelentss szerepet tdlt be az Uzemanyagtditsd
dllomasok mellé telepitett kis szervizek épitése, Ezt a célkitlizést a korszerd k&zlekedés jellem-
vondsai indokoljik: egyre tébb olyan Gt épiil, amelyeken a tivoli célok is megszakitds nélkiil,
viszonylag gyorsan érhet8k el, ezek az utak pedig lehetSleg el karBlliERJakott-helyeket, illetve
azokon lehetSleg a helyi forgalmat nem érintve haladnak 4t/ A , |
elSnyds hatdsat is lerontja azonban, ha lizemanyagtdités,/ Augdipolds, vag pihenés céljabél
nagyobb letérést kell tenni. A legjobb megoldéist az auté nentén éplitets bindlt dloma-
sok jelentik, ahol tankoldsra épplgy lehetd ;‘."n‘»'u/ (Karbantartisi ’l’jnkék
elvégeztetésére, vagy aprébb vasirlisokra. 'yl i RUGHE Ry } i

Mivel ennek a modern szolgiltatdsi forméinalaties -b k ' 'szer-
viz megnyitdsaval késziil, kiildnds érdeklédé A Nl #v . M Opa-$Lert gpitett
halozatinak kisebb-nagyobb, kiilénbszé épiésziiti, elgondolisak: LUKFOZO MO pasainak be-

» i) J .—-»_»-‘

mutatéasa. G e ey ot
A hatlabd kutyardl felismerhetd dllomédsok lizemaARysgtolss Peszee gy iedy
forgalom esetén se alakulhassanak ki hosszl, vérakozé soroR#R lichtenstéiniiV@duz melletti
dllomds tdltSoszlopai két pirhuzamos szigeten helygzkednek”el, igy a'gépkocsik hirom sorban
dllhatnak be. A Diesel tsit8oszlop, amellyel elsésorban a nagy tehergépkocsikat szolgdljik ki,
az Ottesthez legkdzelebb 4116 sdv mellett 4ll. Természetesen nem hidnyzik a levegbkit sem,
Igy az Uzemanyagtdités és a szélvéd6 lemosisa kézben a gumiabroncsok nyomaésa is ellen8rizhets.
Kenési munkidk elvégzésére hidraulikus emelbvel és szervizfallal felszerelt helyiség 4ll rendel-
kezésre; itt tdrténik a hibaelhédritds és az ligyfél 4ltal megrendelt egyéb munkik elvégzése is.

Sokkal nagyobb forgalomra tervezték az Autostrada del Sole melletti, Flaminia nev( &llomist,
amely az autépdlya két oldalin, tiikérképszer(ien helyezkedik el. Oldalanként 7—7 szigetet
képeztek ki, mindegyiken két téitSoszloppal. Az egyes szigetek egy sorban, de az Ut tengelyé-
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Az olt8 budapesti AFOR-AGIP benzinkit ax Ajtési-Direr seron

laedndosabban thivezett Ut
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hex visgzonyitva ferdén helyezkednek el, gy, hogy az ép-
pen szabad t8itSoszlophoz valé bedllés nem okoz nehéz- , _, id ;G W s 22 £ R 4 4
séget és [gy az egész rendszer helykihaszndlisa igen ked- b fod =l T T i i it R N 1) b ]
vezd. A tehergépkocsikat killtn phlydra terelik. ‘ L » o ! Bt v m
Az dllomas fontos részét képezi a FIAT Service feliratd
éplilet, ahol ugyan Olaszorszdg leggyakoribb mérkajanak
fogadisira készilltek|fel els&sorban jde birmely.més tipus-
sal is foglalkoznak, A szervizek két-két gépkocsi egyidejd
kiszolgélisht teszik lehet8vé. A korszerd létesitményhez
étterem is tartozik, Ugy hogy ax autdk és utasaik igényeit
célszerten Ssszekapcsolva lehet kielégiteni. Az egész 4l-
lomist Ggy rendezték el, hogy a parkolé gépkocsik el- : AN ek et SO 2 Rt
helyezésére és esetioges fejlesztésre béséges hely il AR . T T SR W ,‘.'f,\'-,ﬂ;-,,%a:w\ B o BRI DN
rendelkezésre. ‘ " o e TN P SNy - M T R Y
helylséget magdban foglalé Y alakiy épilettel. A sxerviz-
dllomissal is felszerelt motelek népszerlsége igen nagy,
mert a gépkocsi karbantartisa a pihenésre amigy is szik-
séges id8 alate, killon virakozds nélkil végeztethetS el.
A kiszolgdlis gyorsasiga nemcsak az dllomis korszerdsé-
gét8l és a szeményzet lgyességéesl, hanem az Ugyfelek
megérts segitségéts! is fligg. Ezért — kildndsen csics-
A, Flamina'' Uzemanyagedied és karbantartéd kdzpont ax Aute- forgalomban — tandcsos megszivieini az AFOR tankolist

Q serada dol Sole mallett jétandcsait:

— $lljunk mindig a legeld! fekvs szabad téitSosziophoz

~ zhrkézzunk fel kdzvetleniil az elSttiink levs kocsi
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Lichtensteini AGIP dllomds pirhuzamos, tankolé, szigetekiel

m&r
~ tankolds alact ne hagyjuk el a kocsit
— fizetés utdn azonnal tegyik szabaddd az utat mdsok

AFOR-AGIP (zemanyagtdies- és karbantartd dllomds Hegyes- szhméra

i halombsn — ha az dllomdson mds dolgunk is van, csak a parkolo-
Az utdbbi évek dinamikusan fe]l8dS automobilizmusinak helyre dllitsuk az autét. -
egyik jellegzetes szinfoltja a motellel sszekapcsolt kiszol- :
gdlé kézpont. Itt az autds utas mindent megtaldl anélkiil, !

hogy a legk8zelebbi virost felkeresve ott idejét fecsérel-
ni és az amugyis zsufolt forgaimat névelni kényszeriine.
Példaképpen a Firenze mellett létesiiit AGIP kézpontot
emlithetjiik meg amely az autépdlya kdzelében helyez-
kedik el, Igy igen egyszerlen megkdzelithetd. A tigas
parkoléhellyel kérilvett toronyszillé messzirdl lithato-
an magasodik az az egyszintes épiiletek folé, amelyek
kdzil a nagy étterem kézvetlenil mellette foglal helyet.
Kissé tdvolabb egy 8 boxbdl 4ll6, igényesebb munkik
elvégzésére is alkalmas szervizépiilet kdvetkezik. Az ovi-
lis teriiletet 8t-8t IépesSzetesen elhelyezett kétoszlopos
tankold-sziget zérja le, kézbttik az irodikat és drusicd-




A mésodik fogas
A gépjairmlvek étrendjében a ,,misodik fogds'' az olajozds, a kenés. Nem kevésbé
fontos teriilete ez az Uzemeltetésnek, mint a hijtéanyag jé megvilasztisa és felhasz-
ndlasa, hiszen a belsbégés(d motorokndl a f6 szetkezeti részek, kezdve a dugattyiktdl
a csapdgyakig igen er8s igénybevételnek vannik kitéve. Ext az erds igénybevételt
hivatott csokkenteni a ken8anyag. Egy dtlagos $zeménygépkocsindl a kenést igényls
helyek szama 15—40 kdz6tt viltozik, de néhdny speciilis tipusnil a szerkezeti fel-
épités ettdl eltérd olajfelhasznilist is igényelhet.

A motorkonstrukcié és a gydrtis gyors fejl6désének kdvetkeztében a korszer( belss-
égés motorok egyre ndvekvd kbvetelményeket timasztanak a motorolajjal szem-
ben. Az utébbi években a motorolaj a gépkocsik egyik legfontosabb és legnagyobb
igénybevételnek kitett ,,szerkezetl anyaga lett.’’ Feladata ma mér nemcsak az opti-
mélis kenés, hanem a motor védelmének biztositisa a kopds, a korrézié és a leraké-
disképzddések ellen, valtozd s nehéz Uzemi kbrilmények kdzétt is.

A gépkocsikban haszndlt motorolaj az lizemeltetés sordn a mechanikai és a h&ter-
meléseket éppugy felveszi és kdzvetiti, mint a hotor birmely mis szerkezeti eleme.
Természetesen a kenSanyag més tbrvényszerds‘gek szerint viselkedik, mint a klasz-
szikusnak szdmitd szerkezeti alkatrészek. Az #légd lizemanyag-levegd keverék ex-
panziés munkdja arin létrejbvd, a dugyatyut és 4 hajtérudat mozgaté erst a hajedkar-
csapdgy az olaj kozvetitésével adja 4t a fStengelycsapnak, A dugattyl h&terhelése
is az olajfilmen keresztiil adédik it a hengernek. Az &sszes mozgd alkatrészek — he-
lyes kenés esetén — kenSanyag-filmen mozognak ¢s a motornak minden hasznos tel-
jesitmény 4tvitele végeredményben a motoroldjon keresztil térténik. Az alkalma-
zott motorolaj min8sége tehidt korldtozhatja a motorban megengedhetd erd- és
héterheléseket.

A motorolaj nem megfeleld minSsége, hclytoien megvalasztdsa, elhaszndlodisa és
elszennyez8dése épplgy a gépjarmd rendellenes mdkddéséhez, idS elStti meghiba-
soddséhoz, illetve lizemképtelenségéhez vezethet, mint a rosszul megvilasztott haj-
téanyag, vagy bérmely mis szerkezeti elem &s alkatrész rossz anyagminSsége és
konstrukcidja. A motorolaj tehdt — minSségétdl fliggden — a gépjirmlnek jo,
illetve rossz tulajdonsigokat kdlcsndzhet. Ném mindegy tehdt, hogy miként vi-
laszsuk meg a kenSanyagokat gépkocsinkhoz.

Az AFOR 4ltal forgalomba hozott kenSanyagok min&sége az elmult években jelentss
javuldsi folyamaton ment 4t. A gyakorlati tapasitalat ma mér azt mutatja, hogy ezek
az olajok felzdrkéztak a sokat emlegetett nemzetkdzi szinvonalhoz. Természetesen
annak megitélése, hogy egy-egy ken8anyag a vele szemben timasztott sokoldall
kévetelményeknek milyen mértékben felel meg, sok mindentdl fligg.

Az AFOR kenSanyagok koziil a legelterjedtebben hasznilt az MMa-40, az MMa-60
és az MMa-90 jelzésd. Az MMa olajok, korszer(en adalékolt olajok és leglényegesebb
elényiik, hogy nagymennyiségd, ugynevezett dregedésgitié anyagot, adalékot tar-

talmaznak. Az MMa-autémotorolajok a motor dllapotitdl és a gyiri elSirdsoktdl
figgSen dltaldban 4—4500 kilométerig hasznilhatdk csere nélkiil. Ax MMa-40-es
motorolaj a gépkocsik tulnyomo részénél a téli idSszakra eléirt minbség, amelynek
dermedéspontja —25 °C alatt van. Ez az olaj megfelel a nemzetkozileg szabvényositott
SAE-20-as viszkozitasa kiilféldi min&ségeknek, igy azoknél a gépkocsikndl, ahol a gép-
kdnyv télen és nydron egyarint SAE-20-as min&séget ir el8, az MMa-40-es jelzésd
motorolajat lehet haszndlni,

Az MMa-60-as automotorolaj &tmeneti (6szi, tavaszi) és nydri olaj, igy az SAE-30-as
el8irasa helyeken az MMa-60-as motorolaj hasznélhaté fel. Nagy melegekben, nehéz
terpen és nehéz lizemi kdrillmények kdzdtt mikdds gépkocsikhoz hasznilatos az
MMa-90-es jelzésG AFOR-olaj, amelynek viszkozitisa kimondottan magas és derme-
déspontja 0 °C. Ez az olaj egyébként az SAE-40-es viszkozitisi minéségnek felel meg.
Az igényesebb szeménygépkocsikhoz az autésok dltalsban Szuper Motorolajat hasz-
ndlnak. A magyar k&olajiparnak ez a korszerd terméke tébb, igen el8nyds tulajdon-
séggal rendelkezik. Alkalmazasival a dugattyik az lizemelés kdzben teljesen tisztin
maradnak, a kopds jéval kisebb, mint az MMa-olajoknél és a korréziét is igen ered-
ményesen gétolja meg. A gyakorlati tapasztalatok szerint ez a kenSanyag jelentdsebb
kirosodds ndlkiil 67000 kilométerig hasznilhaté. A Szuper Motorolaj két viszkozi-
tdsi fokozatban késziil. Az egyik fokozat az SAE-20/20VV, els8sorban téli olaj, de al-
kalmazhaté nydron is olyan gépkocsikhoz, amelyekhez SAE-20 viszkozitisi csoportba
tartozd olaj van el8irva. A Szuper Motorolaj misik fokozata az SAE-30 jelzésd, kizd-
rolag nydri idészakra alkalmas motorkenési célokra. A Szuper Motorolaj két specii-
lis kiilfoldi adalékanyagot tartalmaz, amely ezt a ken&anyagot, ax Ugynevezett
+HD'" (MHeavy Duty) olajok soriba emeli. A ,,MD"’ jelzésd olajok az erds igénybe-




vétel és a nagy teljesitmény olajal.. Az autésok mir hazAnkban is évek
éta virtdk, hogy a kilfdidi benzinkutakhoz hasonléan az AFOR tdltSallomésai is
drusitsanak olyan motorolajat, amely télen-nydron egyarint haszndlhaté, megfelel
a korszer(l motortechnika kivénalmainak és elSnydsen befolydsolja a gépkocsi kend-
anyag fo at.

Az 2!‘0 a kivénsbgoknak megfeleléen forgalomba hoxta a MULTI SUPER QiL-t,
amely megfelel exeknek a kiveteiményeknek. Az G) MULTI SUPER QlL-ok, ugyneve-
zett multigrade olajok. A multigrade, vagyis ,,tobbfokozati’’ megjeldlés ennél a kend-
anyagnél axt jelenti, szemben az eddig hasznilt motorelajokkal, amelyek egyfokoza-
tiak, tehdt vagy csak télen, vagy csak nydron hasxndlhaték, hogy ez az olaj az 1dé-
jardscél fuggetieniil, egész éven 4t kitGnSen ellétja a motor kenését. Az uj, korszerd
kendanyag e tulajdonsiga Ggy volt elérhetd, hogy az olaj tébb viszkozitdsi fokozati-
nak Is megfelel.

Min&ségére jellemz8 a viszkozitisi indexe is, amely szemben a kdzismert Szuper
Motorolaj 85 kdriili viszkozitdsi indexével, a 132-es érték fSlte van. Ez teszi lehetd-
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vé a kivélé tulajdonsigot, hogy a MULTI SUPER OIL a nagy hidegben sem tul visz-
kézus, de viszkozitdsa magas h6mérsékieten sem csdkken a megengedett érték ala.
Ez a kenSanyag tehdt étfogja az eddigl tébbfokozaté olajok felhaszndldsi teriletér,
s8¢t ext a terliletet b8viti még az SAE-10WY viszkozitdsi fokozattal is. Erre a fokozatra
egyébként elsSsorban a hideg inditdsnil van igen nagy sziikség.
A MULTI SUPER OIL specidlis adalékanyagai révén jelentSs mértékben csdkkenti
a hideginditésné! elkeriilhetetieniil jelentkezd kopdst, a hideg lizemre jellemzé ugy-
nevezett hideg iszap keletkezésée, és ezdital a gyQrdk és csapigyak kopdsit is. Ax alap-
olajok rendkivill gondos megvilasztisdval és a nagymennyiségd tisztité hatdsi
adalék felhasznhlisival az G) kendanyag lehetSvé teszl, hogy a motor az Uzemelés
lerakédésmentes és tiszta maradjon, ugyanis az olajba keriild égéstermékeket és
szennyezd anyagokat lebegd dllapotban tartja, és a lelilepedést megakadilyozza.
Az (] olajjal szerzett gyakoriati tapasztalatok azt bizonyitjsk, hogy a MULTI SUPER
OIL hasznilata esetén a motorolajfogyasztis némileg csbkken. Természetesen a meg-
felels kenSanyag kivhlasztdsa kapcsdn, minden autésban felvetddik a kérdés: mennyi
az ola) hasznélhatésigl ideje, vagyis hiny kilométeren keresztill tcudja maradéktalanul
elldtni a motor kendsét,
A MULTI SUPER OIL csereideje a gépjdrmd Allapotitdl és a gyiri elSirdsoktdl fig-
gSen 57000 kilométer k8z8tt valtozik. Ex egyébként nem magasabb, mint a Szuper
Motorolajé, azonban a MULT!I SUPER OlL-t idSjhrisviitozis esetén nem kell idd
el6tt lecseréini, mint az egyfokozati olajokat, s igy a javasolt csereiddt nyugodtan
ki lehet haszndini. A két olaj dra kdzdtt mutatkozé csekély kiilénbség tehit ebben
az esetben is t8bbszbrésen megtériil.
Természetesen a MULTI SUPER OIL eldnyeit els8sorban azok az autdsok élvezik,
akik sok gondot forditanak kocsijuk motorikus dllapotdra. Bar ez a kenbolaj is ren-
delkezik a nemzetkdzileg .nsm.r_;‘..an'.'mwos gl szintnek megfeleld
tulajdonsdgokkal — tehdp-wrSs Igénybevétel esetén hasznlhatd| <uigazdn, csak a |6
motorikus dllapot meliétt mumWnyal.— A kikopott) elhimznilt motor-
ral ez a ,,multi ola}’ sem mdyelhet csodit! ety .
A kétlitemd gépjarmiveks islis olajérét ax AROL-2T-r6l, mir az) lizemanyag
bsszedllitdas kapcsdri sz8 ssete. Ezittal csuphn arra szeretnénk felhlyni ajarm
ogY ext a specidlis olajat, birigen kdnnyen keveredik:
to anyagtartalyd Wartburg gép-
etni. Ha ext drﬁm‘dt‘](ak.
ad agy hullimtdrs lemeznél és
5 kilométereket sastleg olaj nél-
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15000 ki BFig hasandlhatdk anélkiil, hogy cseréini kellefi®y Sort
akkor, ha a gy ¥@l8irisok mis wtasitést nem adnak. A csereldBifelemelése azére is



Az Ggynevezett adalékolacian olajjal jiratott mo-
ror-dugactyGjdn j6l lithaté az erés koksz és keo-
rom lerakédds

Ax adslékolt olajok tisztdn tartjdk z motor leg-
kényesebb szerkexzeti résgeit is

lehet8vé vilik, mert a legtdbb esetben nincs sziikség ax eddigi, évszakhoz kétdet
olajcserére.

Exek utdn felvet8dik a kérdés, hogy milyen olajat kell haszndini ods, ahova régebben
még C-20 jelzésd kenSanyagot tditdttek, Altalsban a C-90-et. Ha azonban figyelembe
vessziik, hogy sok olyan autés van, akinek a gépkocsijéhoz SAE-80 viszkozitisy olaj
van el6irva és eddig C-20-at, vagy jobbik esetben autémotorolajat haszndlt, gy most
az egységesen adalékolt C.olajok kdzil a 80-as jelzésGt kell haszndinia. Az SAE-90
viszkozitisi el8irds esetén természetesen a C-90-es hasznilatos.

Nyari id8szakban — mint mir emlitettik — sok gépkocsihoz SAE-90-es olaj van el6-
irva. Ezekhez a gépjirmdvekhez a hajtém8 kenésére C-90-es olajat kell haszndini,
azokhoz a kocsikhoz pedig, ahova SAE-140-es viszkozitis olaj az el8irt, ott a C-140-
es (SAE-140) alkalmazandé.

itt kell felhivnunk a gépjdrmdvezetsk figyelmét arra, hogy Hypold hajtdmlvekhez,
példiul Renault 10 és 16-hoz, vagy Skoda 1000 MB-heza ,,C'’ jelzésd olajok nem hasz-
nilhatdk, hanem kizirélag a Hy-90, illetbe a Hy-140 jelzésd Hypoid olajok.

A gépjirmlvek motorjit és meghajtdmQvée Altaldban Ggy konstrudljik, hogy a mo-
torban levs olaj az dsszes fontos helyek kenését ellitja. A szakmai megfigyelések
azonban azt bizonyitjik, hogy még a legtdkéletesebb kenési rendszerek sem biztosit-
jik tékéletesen a szelepszirak, szeleptinyérok és a hengerek felsS részének kenését.
A legmagasabb h&mérséklet ezeken a helyeken tapasztalhatd, mert a motornak ezek
a részei fekszenek a legkdzelebb a robbandtérhez. A benzinlizemd négyilitemd mo-
toroknil ezért el8nyss, ha a benzinbe MFX-40 jelzés( felsSkenSolajat kevernek.
Ennek az olajnak a haszndlata nagymértékben hozzdjirul a motor élettartaménak
ndveléséhex. Az MFX-40-es felsSolajat célszer( rendszeresen haszndini, de kiilénSsen
az U] és 3 nagyobb javitison dtesett motoroknd! nélkilidzhetetien. Az gy nevexett
szorosabb illesztésd motoroknil a felsSkendola) hasznilata mindig indokolt. Nagy

el6nye ennek, hagy Uzem k¥zben lerakéddsmentesen ég el. Eppen ezdért motorolaj-
jal nem pétolhatd. Kildndsen ajénljuk a gépkocsitulajdonosok figyelmdbe ax MFX-40
jelzésG adalékolt felsSolaj pontos keverdsi ardnydt: 10 liter benzinhez a felsSkend-
olajbél 0,5 decilitert kell keverni.

A grafitos bejiratéolaj és a Molard paszta a nagyjavitison dtesett motorok szakszerd
bejiratisihoz hasznilatos. Alkalmazisira elsSsorban a szervizek Utmutatisa alapjén
kerll sor.

A gépjirmdtulajdonosok a kocsi zsirozdsdt &ltaléban nem maguk végzik. Ezeket
a munkikat egyrészt a k¥telezs szervizek alkalmival, misrészt majd késSbb a javi-
tisok alkalmival a mOhelyek végzik. Mégis ajinlatos a gépjirmdtylajdonosoknak
tisztdban lenni ezekke!l a cikkekkel is.

A gépjirmavek alvizin levs xsirkenésd géprészek, csapszegek, kardéncsukidk kené-
sére szolgil a ZSA-20 jelzést gépjdrm@ alvdzzsir. Ex ax alvézzsir vizdllé, 6l tapad,
tbkéletes kenést biztosit és |6 kenSképességét a fagypont alatti h&mérsékieten is
megtartja. A ZSA-20 jel( gépjirmd alvizxsir hasznilata feltétienil elSnyds, mert
ezdltal az er8s igénybevételnek kitett géprészek megfeleld kenést kapnak.

Az autddinamézsir autédinamék, gydjedmignesek, gyljtoeloszedk csapigyainak ke-
nésére haszndlatos. A ZSD-160 jell autddinamézsir legfSbb erénye az, hogy magas
fordulatszim esetén sem vilik le a kent részekrS! és még rendkivil magas h&mérsék-
leten is megtartja elSnyds tulajdonsigait. Ext a kenSanyagot ajénlatos haszndini
a legtébb hazinkban kdzlekeds gépjirmatipushoz, mert nagymértékben elSsegiti
a gyljté- és viligitbberendexdsek zavarmentes mlikddését.

Hasonléan fontas kenSanyag az OL-25 és OL-35 jelzésd Ibkhiritdolaj is.

Az AFOR jé! falszerelt taboratédriumaiban folyamatosan ellendrzi e kenSanyagok mindségét




Minden hazai autétulajdonosban és leend8 autdtulajdonosban felvetSdik a kérdés:
milyen a magyar benzin és olaj ,,rangja’’ ma, megfelel-e a korszerd kdveteimények-
nek. Erthetd ez a kiyancsisdg, hiszen a modern motorkonstrukcidk az lizemeléshez
fontos olajok és motorbenzinek szinte 4llandé korszerdsitését kdvetellk meg. Ma
mér a motorolaj a 536 szoros értelmében a gépkocsi egyik legfontosabb szerkezeti

k&zl elismerésérsl.

A vilaghir( olasz AGIP Uzemanyag cég ve-
zérigazgatoja a kdzelmultban Magyarorszi-
gon Jare, és sajtdtéjékoztatdn litta vendégiil
a hazai Ojsigirdkat. Egyebek kozdtt meg-
kérdezték a vezérigazgatdtdl, ismeri-e az
AFOR legijabb ken8anyagait, és mi a véle-
ménye azokrol? A vilasz a kdvetkezd volt:
nismerjik, és kiprébdltuk a tpbbi kdzéte
a Multi Super Qil-okat, amelyek ma vetek-
szenek a legismertebb eurdpai mirkékkal,
de a magyar k&olajfeldolgozd ipar tébbi
motorhajté és kendanyaga is dllja a ver-
senyt.”” A sokat rekldmozott kijlfsldi ming-
ségek — a vezérigazgatd szerint — gyakran
csak a,,jobb kend&zés'’, tehit a tetszet8sebb

csomagolds miatt népszer(bbek.

Természetesen a magyar motorkenSanyagok kiilfsldi elismerését nem csupén egy
sajtotéjékoztatdn elhangzott vélemény igazolja. A FIAT cég hivatalosan is megvizs-
gilta és kiprébdita kocsijaiban a magyar Szuper Motorolajokat, A laboratériumi
elemzések és tesztek utdn irisban kdzdlték, hogy gépkacsijaikhoz ajinljak a magyar
olajat. A hazai és nemzetkdzi auté-rallyekon azéta sok FIAT gyirtminyl verseny-
kocsi fut magyar kendolajjal, minden Uzemzavar nélkiil #llva a nehéz, sokszor tulzott
igénybevételt,
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eleme, és min8ségétsl figgben a gépjairmdnek |6, illetve rossz tulajdonsigokat kdl-
csdndzhet. Hasonlé 3 helyzet a benzinekke! is. ' /
Vilaszként, a szakemberek részletes mdszaki magyarizata helyett ezittal néhdny
beszédes fotdval és lf!ézettcl adunk képet a magyar olajok és Uzemanyagok nemzet- /
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A Multi Super Oil egy mésik nemzegkdzi férumon nyert ,,csatdt’'! Itt a gyareé or-
szdg és cég megjelblése nélkill tesztelték a kenSanyagokat. A sokoldald vizsgilatok
nyomén megdillapitottik, hogy a magyar t8bbfokozati motorolaj — amely hidegben
és melegben egyardnt hasznilhaté — jobb mindségi mutatdkkal rendelkezik, mint
néhiny kdzismert, ndlunk is kaphat§ kilféldi kenSanyag. Szigori mércével mérve
vizsgdztak a magyar ,,Multiolajok’’ t8pb teszt-autéban is, dltaliban igen j& eredmény-
nyel. Sikerrel prébiltik ki példdul a Multi Super Oil-t a DAF-44-ben, az uj Skoda
1100 MB-ben, az NSU Prinz-4-ben, az NSU TT-ben és nemrég a Renault-4-ben, amely
a 20W 40-jell Multi Super Oil-lal még rallye versenyt is nyert!

Es mia véleménye a vilig egyik legismertebb
autoversenyzSjének, a  London-Sidney
Automarathoni gy&ztesének, Andrew Co-
wannak a magyar benzinrsl? A skét ,,auté-
migus'' igy nyilatkozott a London-Mexiké
rallye budapesti depéjiban: ,,Nem el8szér
jdrok Magyarorszigon. Mir megcsodiltam
a csinos pesti hdlgyeket, gybnydrkddtem
a tdjak szépségében, és nagyon kellemesen
csalodtam a magyar benzinben. Ha egy Esso
katndl tankolok, valéban ,.tigrist'’ tesznek
a tankomba. Ondknél lovakat kaptam, ami
egy igazi autdversenyz8nek sok iberst je-
lent. Az AFOR 98-as extraszuper benzinjé-
vel szivesen autdznék Dél-Amerikéban is
exen a versenyen.'’




Minden benziniizem( gépjairm(héz és minden (izemi
kérilményhez hozzatartozik egy bizonyos benzin-
oktinszdm sziksézlet. Ha ezt az igényt nem elégitik
ki megfelel& okténﬁzﬁmﬁ‘ﬂmaqxa gal, akkor a mo-
tor kopogni kezd. A kopogds karos jelenség.
A szukségletr ,ﬂ_kl“bb oktanszamG ‘benzin haszné-
ogyaszté *nbvokedésével és a tel Ioslc
csokkenésével jar. g
Az jizemanyag akkoP .,ég" el kopésmentosen, ha an-
nak oktinszama magasabb, mint a motor minimalis
qktinszémigénye Nem szabad megfeledkezni arré!,
tiog a motor oktanszimigénye fokozottan névekszik
olaji (okszosodis &s a hitési viszonyok romlésa miatt,
Az okténszdmigényt nemcsak a s(ritési viszony ha-
drozza meg. Figyelembe kell venni még néhény
_;"ff-sminc példaul furatétméf& hatdviz h&mér-
sékletet, levegt h8mérsékletet/és nedvességtartalom
elégytjtasi szg stb. Ha a fentl optimalis kériilmé-
nyek koziilvalamelyik hién,)vzlk akkor a szupcﬁben-
zin hasznélata ellenére sefm ér el a gépkocsi maximé-
lis teljesitményt. Tapmﬁtlzmbb gépkocsivezetSk
ilyenkor a szuperbenzin mln&ég&rc gyanakodnak.
Ez téves felfogas. A"szuperbenzln mindsége ugyanis
allandé, a motorMml koriilményei viszont gyakran
valtoznak. A hibét ﬂycnkor elsésorban a motorban
kell keresni. A tapasztalat azt mutatja, hogy a gép-
jarmivek tul@“’i »md része szuperbenzinnel gazda-
sdgosan uzem@l«thﬂ&, Az a kériilmény, hogy a szu-
perbenzin dragibb, nem ad alapot annak megitélé-
sére, hogy milyen benzint el8nyds hasznélni az adott
gépjarm(hoz. KSnnyen eléfordulhat, hogy a dragébb
benzin ,,0lcsébba ™ valik azaltal, hogy a motort kiméli,
csdkkenti az izemzavar lehet&ségét és nagyobb tel-
jesitményt biztosit. ‘W’ ‘

‘MEGERI A SZUPERBENZIN o
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Autotura

Az autézissal kapcsolatos legujabb statisztikai adatok szerint a maginautésok évi
10—15 ezer kilométeres Utjukbdl 6—8 ezer kilométert kirdndulds, tira sorén tesznek
meg. Erthetd ez a viszonylag magas arinyszdm, hiszen a gépkocsi szabadabb program-
tervezést biztosit, leszdkiilnek a tdvolsigok és a hasznosithatd id8 mennyisége nagy-
mértékben megndvekszik, Erdemes tehdt autds , életiink’’ e gyakori és jelentds sza-
kaszdra alaposan és koriiltekintSen felkésziilni. Nem elegendd a tura Gtvonalit gon-
dosan kivdlasztani, a gépkocsit is el8 kell késziteni a hosszabb Gtra. Nem felesleges
ténykedés ez — bir vannak, akik tiizott Svatossignak tekintik —, hiszen egy apro
m{szaki hiba, egy hidnyzd, filléres alkatrész ténkreteheti egész kirdnduldsunkat.

Hol is kezdjilk! Mindenkor a gépkocsindl. ElsS és legfontosabb biztonsigi kdvetel-
mény a |6 Uzemillapot. A madern gépkocsinil nincs sok tennivalé, kiiléntsen akkor,
ha gazdija naprél napra gondosan kezell és esténként rendellenesség nélkul dllitja le.

Mégis, egy hosszabb autétira elSttlérdemes alaposabban dtnéxni a kocsit. Elcsdpog-
het a viz, lepuhulhat egy-egy gumit, elszdkhet a karterbd! az olaj, térés lehet ax
iizemanyagvezetékben stb. Ugyesen cspoortositva az ellenSrzéseket, szinte nem is
vesz igénybe id&t a kocsi dtnézése. Egy azonban fontos: az ellenSrzés mindig terjed-
jen ki a forgalom- és lizembiztonsigra.

A kocsi kerekeit hosszabb tira eldtt feltétienil ellendrizzik. Induljon el a vizsgilat
2 kerdkcsavaroktdl, terjedjen ki a kilsé kdpenyre (nézziilk meg, nem lapul-e szeg
vagy mis fémtirgy a bordizatban) és végil, de nem utolsésorban, mérjlik meg a tm-
I8kben a nyomist és szikség szerint pumpdljunk utdna! Erdemes ellendrizni a kocsi
fékmOkddését is — méghozzd teljes terheléssel; hasonléan fontos ellenSizni a kor-
mény holtjitékit. A kocsi felkészitésének ki kell terjednie a villamos berendezésekre
is, hiszen a tira sorin valészinlleg éjszaka is vezetiink, nem beszélve a biztonsigi
szerkezetekrsl, ax Irinyjelz8krél, a dudiré! és a fékldmpirdl, amely dllanddan Uzem-
ben van. |

Viratlan kellemetlenségakts! kiméljik meg magunkat, ha nagyobb Ut elStt leellen-
Srizziik a koes) zsirozdsét, az akkumuldtor folyadékszintjét és az olajnivét. Az esedé-
kes olajcserét semmi esetre se halasszuk t(ra utdnra, hiszen egy ilyen hosszi Ut foko-
zott megterhelést jelent a kocsi minden szerkezeti részének és a kenShelyek maeg-
kivanjdk a friss olajat.

Igaz, a most kovetkezd j6 tandcs nem kimondottan mdszaki jellegd, mégis igen fontos.
Tisztitsuk meg és sziikség szerint javitsuk ki a kocsi rendszimcdbliit, mert ez az
autéd azonositisnak elsd szdmi kelléke és a KRESZ is elSirja annak #llandoé és
kifogastalan voltit. Sajit kényelmiinket szolghlja a |6| mOk8dS ablaktdris, a feltdltstt
vizzshk men és utolsésorban a tiszta, dpolt gépkocsi.

Indulds eldte szédnjunk néhiny percet a gépkocsi szerszimkésziotére is. Aki mir autd-
zott, az tapasztalhatta, hogy nincs anndl bosszantébb, mint amikor egy apréd kis
felszerelés vagy szerszim, esetenként néhény centiméternyi drét miatt kell veszte-
geini a kihalt orszdgiton. Erdemes tehit kiegésziteni készletiinket. Mi a legfonto-
sabb! Mindenekel&tt a kocsiemeld, a szerelSvasak, a kerékanya-kulcsok, a pétkerék
(), a kulcskészlet, a vontatékdtél, az Uzemanyag dtszivishoz 1—2 méternyi mlanyag
cs8, villamos vezetékek, szigetelSszalag, tartalék ékszi) és gydGjeodgyertyik, biztosité-
kok, megszakitd U118 és kalapics, valamint transzformétor.

Vigylink magunkkal az Gtra okvetlenil egy megfelelSen kiegészitett mentSlddit,
tartalék Uzemanyag-kannit és ax olajcserdhez szilkséges motorolajat és fékolajat.
Kiilféldi tira esetén olyan aprébb alkatrészt vagy felszerelést, ami virhatdan idegen-
ben nem szerezhet8§ be gépkocsinkhoz.



Hazai, de kiildnysen kiulfdidi autétgra elbte ajinlagos tijékozddni a bixtositds! és
autdsegélyezési lehetSségekrdl. A le,fontoubb tennivalé kilfoldi utazds elStt az an.
gépjdrmd-nyilvintartdsi lap kiviitdsy az Autoklubndl, valamint a felségjelzés céljdc
szolghléd ,,H''-matrica, illetve fémbetd felszerelése. AlapvetSen fontos a nemretkdzi
gépjarmlverzetsi engedély beszerzége is, amely ma mir minden kildndsebd utd-
vizsga nélkil, adminisztrativ Uton glintézhetd.

A gépjirmdvek szavatossigi biztosithsa érvényes a szocialista orszigok mellett jugo-
szldvidra, Ausztridra és az NSZK-ra is, A tdbbi orszdgokba utazdknak Un, ,, Zoldkir-
tya''-biztositdst kell kdtnilk. Fontog ennek beszerzése még itthon, mivel ha elfeled-
kezlink réla, killfsldén csak valutdépe valthatjuk ki. A Casco biztositds a bardti or-
szigokban teljes mértékben, a nyugati orszigokban azonban csupin a tlz- és rob-
bandskdrokra érvényes.

J6 tudni az autésoknak, hogy kdlcs@nds segélynyljtisi egyezmény van hazénk, Bul-
giria, Csehszlovikia és Lengyelorszig kbzdtt, amelynek igénybevételére a Magyar
Autéklubban hitellevelet vilthat mindenki, aki killféldi autétirdra indul, Nyugati
orszigokba tdreénd utazdsnil nemzetkozi ajénidlevelet valthatunk, amelynek segit-
ségével birhol dijmentesen igénybe vehetjlik ax orszdgiti segélyszolgilatot,
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Az § mult év épruhséban Magyarorszégon még soha
acott , autédfelvonulds’’ hirére gyUlokomk az autd
rdekl8d8k a budadrsi ,,AFOR" benzinkithoz.
Magyarorszdgon vezetett 4t ugyanis az évszdzad rallye-
jinak nevezett verseny utvonala. Tankolds, illetSleg
révid pthend céljabdl ezt, az autdphlydk mellett levd
reprezentativ helyet vdlasztottdk ki a verseny rendezdi.
A legnagyobb esélyei egy lokomotivnak vagy egy tank-
nak lennének’’ vélekedett John Sprinzel, a London—
Mexiké rallye titkdra, dél-amerikai felderit8 Gtja utdn.
Ekkor, atervezés és elSkészités idSszakdban még kétsé-
ges volt, hogy lesz-e egydltalan befutdja a szuperiativu-
szok versenyének, amely még az 1969-ben lefutott
London—Sydney rallyet is drnyékba boritotta. A leg-
f8bb nehézséget nem is a tdv hosszisdga — 25 700 km —
jelentette, hanem a dél-amerikai kontinens dttalan
utjai, 8serdel, drvizveszélyes gézléi és feldzott puszta-
sigai, amelyekre az egész Gtvonal zéme, 20 000 km
esett. Kiildnds gondot okozott az Andok 4500 m magas-
sdgt hagoin vald dtkelés, ahol nemcsak a motorok kiiz-
denek oxigén hidnnyal, hanem maguk a gyors haladas
miatt akklimatizdléddsra képtelen versenyzdk is.
A tét mélté volt a lekiizdésre vérd nehézségekhex:
a gyOztest a dicsSségen és a versenyt életre hivé Daily
Mirror c¢. lap kupdjin kiviil 10 000 Fontos dij virta
Mexico Cityben és tovabbi 10 000 Font keriilt szétosz-
tisra helyezettek kdzott is. A legjobb n&i csapat ré-
szére 1000 Fontos dijat tOxtek ki. Azautégydrak szama-
ra pedig a verseny egyediilillé alkalmat jelentett gydrt-
ményaik rekldmozdsira és széls&séges viszonyok kbzdtti
kiprébiliséra.
A labdarigé vilagbajnoksiggal dsszekapcsolédé World
Cup Rallye 106 gépkocsibdl 4116 mezSnye 1970. 4prilis
19-én raitolt Londonban, a Wembley stadionbdl, és vi-
szonylag kdnnyd, egyszer( szakasz megtétele utén
— Lille, Metz, Miinchen, Bécs érintésével — érkezett
Budapestre. Itt, a budatrsi AFOR benzinkutnil tankolds

és révid pihend kdvetkezett, hogy utina Jugoszldvian,
Bulgdridn, Olaszorszdgon, Franciaorszigon és Spanyol-
orszfigon it folytatddjék a verseny. Az eurdpai szakasz
végpontja Lisszabonban volt, ahol az autékat behajéztik
Dél-Amerika felé,

Mér ez a ,,bemelegité’’ szakasz is megmutatta, hogy a
rallye favoritjai az angol Fordok, a BLMC tipusok és
a Citroen csapat tagjai. Ezek a gyidrak tekintélyes erd-
feszitéseket tettek versenyzSik timogatdsira, niinde-
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niitt szerel8k hada és alkatrészraktdr vdrta a néhdny
6ris pihenSre befuté autdkat. A f6bb alkatrészeket
ugyan a rajtnil lepecsételték, hogy a csere lehetSségét
kizarjdk, de a nagy csapat tagjal mégis mindig Gjult erd-
vel indultak tovabb pillanatok alatt szétszedett és meg-
javitva dsszerakott autdikon. A Rolls-Royce-okat, jeep-
et és YW Beach Buggyt is felvonultaté magéncsapatok
nem a gy&zelem reményében, hanem c¢sak az oridsi val-
lalkozas egyszeri élményéért vallaltik a firadaimakat és
kockézatot.

Most kévetkezett a dél-amerikai szakasz, ahol kilénos
jelent&séget kapott a versenykiirds egyik pontja: , Az
autékban 4llandéan legyen legaldbb 800 km-re elegends
benzin és legaldbb 24 Srira elegends élelem.’’ Itt mar
ajdnlatos volt az oxigén-légz8késziilék elSkészitése Is.
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Brazilidban az addig vezetd poziciéban levd Trautmann
kiesése nyitotta meg a Citroen balszerencse-sorozatit.
Verrier és Neyret még sokdig tartottdk magukat az elsbk
ktztitt, de Sk is feladni kényszeriiltek a kiizdelmet. Egy
misik Citroennel Marang halilos balesetet szenvedett
Panaméban, véglil pedig, alig néhdny sz24z kilométerre a cél-
tél, Claudine Trautmann esett ki a nyeregbdl, aki az abszo-
lut tizedik helyen dlit és vezetett a ndi induldk k&zbet.
A versenyzSket annyi egyéb mellett még a biintets id8 is
fenyegette; az idedlis id6hdz viszonyitott késésen kiviil
bilntetd percek, s&t 6rdk jdrtak a szabdlyzat kildnbdz8
pontjainak megsértéséére. Aki példdul hibds irdnybdl ér-
kezett az ellendrzd dllomisra, az 3 éra biintetést vitt mags-
val, a zdrt ,,depék’’ rendjének megséreéséért viszont 12 6ra
jirt. Sulyosabb esetekben, példdul lepecsételt alkatrész
kicseréléséére, kizdrds is szerepelt a blintetési lehetSségek
kdzdtt,

Dél-Amerikiban Rio de Janeirébdl Buenos Airesen it ve-
zetett Chilébe az Gtvonal. Salta, Potosi, La Paz, Lima, Quito
Buenaventura volitak a k¥vetkezs dllomdsok, majd megint
rdvid hajéut kdvetkezett Cristobalba. A hitralevs, viszony-
lag révid darabot mir szérazféldén tették meg a résztve-
v8k, K8zép-Amerika dllamain keresztill. Ahogy kézeledett
a cél, Ugy keriiltek egyre inkdbb félénybe a killén erre
a versenyre épiilt Ford Escortok, amelyeken szinte csak a
karosszéria egyezett meg bizonyos mértékig ax eredetivel.
Az évszdzad rallye-jit a finn Hannu Mikkola és a svéd Gun-
ner Palm nyerték meg, Ford Escort tipusi kocsival,
Mindketten a turaversenyzés viligklasszisal k&zé tartoz-
nak: Mikkola mir kétszer nyerte meg a nehéz finnorszigi
1000 Té Rallyet, Palm pedig a legrutinosabb navigitorok
k8zé tartozik és két Monte Carlo Rallye gySzelem f(Gz8dik
a nevéhez.

A misodik helyet a Culceth vezette Triumph, 2,5 literes,
benzinfecskendezéses modell szerezte meg, mig a harmadik
btddik, hatodik és nyolcadik helyeken ismét Ford Escortok
végeztek teljessé téve az angolok diadaldt. A hatodik he-
lyen végzett autdban egyébként Jimmy Greaves ango!
labdarGgé ilt, aki miutén a labdarigé csapatbédl kimaradt
— versenyautdval jutott el mégis Mexikéban, A nék dijie
az Austin Maxin indulé Smith, Watson, Derroland csapat
szerezte meg.

Az eddigi legnagyobb arényi maegbizhatdsigi versenyen
igen j6 benyomAst keltett a Moszkvics csapat, amelynek
tagjai a 12, 17. és 20. helyet szerexték meg.
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AUTOS _
TESZTEK A MAGYAR

UZEMANYAGOKKAL

A bels8égésd robbanémotorok fejlesztése, téléletesitése ax utdbbi években UGjabb
lendiiletet kapott és a nagy autégydrak évrdl évre a szériakocsik piacén is bemutat-
nak egy-egy jelent8s Gjdonsigot. A motorkonstruktSrék elsésorban a fordulatszi-
mok n&velésével, a sdritési ardnyok emeléséval, 2 motor belsd dramlisi rendszeré-
nek varidldsdval ,,préselik ki'’ a fantasztikusnak tlnd 16er6 teljesitményeket ezekbsi
a hétkdznapi jirmdvekbdl. Hangsilyozni kell; nem sportkocsikra gondolunk, hanem
szériaautdkra, olyanokra, amelyek bérki szdmira elérhet8k a normdl kereskedelmi
forgalomban.

Kevéshé litvanyos és reklimozott oldalhajtisa ennek a motorfejlesztésnek az a mun-
ka, ami a kenbolajcégek kisérieti laboratériumaiban folyik.

A korszer(ibb, differencidltabb konstrukcidkhoz Gjabb és tokéletesebb lizem- és
ken&anyagokra van szlikség, hiszen a meglepSen nagy sebességeket, a j6 motorikus
teljesitményt csak a motorhoz méretezett hajtdanyagokkal lehet elérni. Hazankban
a motorizicié fohamos fejl8dése szintén napirendre tlzte a benzinhajtéanyagok és
az olajok reformjat,

Gépjarmallomanyunk nemcsak szdmszerden ndvekszik, hanem jelent8sen gazdago-
dik a tipusvéilaszték is, sokezer modern, igényes gépkocsi valik elérhetSvé a hazai
fogyaszték szdmdra, ezért ez a munka folyamatos feladatot is jelent. A kdolajtermé-
kek min&ségi viltoztatdsit természetesen az dtlagos hazai autds igényekhez, ponto-
sabban a gépkocsik mdszaki paramétereihez kell hangoini. Pontosan ezért igényel
igen gondos el8készitést, mindenre kiterjed® mdszeres, kisérieti vizsgilatokat ez
a munka. Azt viszont az autdsok koéziil is viszonylag kevesen tudjik, hogy egy-egy
uj kéolajterméknek elkésziilte utdan még mindig hosszas és er&itetett tesztek sorin
kell vizsgaznia.

Az AFOR-nak ehhez a munkihoz mar t8bb mint masfél éve a Technika cim( mdszaki
lap nydjt értékes segitséget, amikor teszt-autdiban rendre kiprébdlja a magyar ben-
zineket és olajokat. Egy-egy Gj kocsi prébdja elStt az olajipari szakemberekkel kézd-
sen vilasztjdk meg ezeknek az autdknak az ,étrendjét’’. Ezutdn a kocsikat a teszte-
18k sokezer kilométeren &t a legkiildnbdz8bb menetkdriilmények kdzdtt vizsgiz-
tatjik, gondosan figyelve az lizemanyagfogyasztist, a motor m(ikddését, a gyorsuld
készséget, az (gynevezett kopogdsi hajlamot, a gyertydk allapotit, a melegedést,
az olajnyomast stb. Bizonyos idénként a laboratérium mintit vesz a motorolajbédl
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és azt a legkiildnbdz8bb szempontok szerint megvizsgilja. Megmérik példiul az olaj
szennyez8dését, koksztartalmdt, savtartalmdt, viszkozitdsdt, viszkozitdsi indexét,
hamutartalmit, ken8képességét stb. A laboratériumi eredmények és a gyakorlati
tapasztalatok alapjin éllapitjdk azutdn meg az Uj benzin, vagy olaj min&ségét, hasznil-
hatdsdgat,

Az elmult években is igen sok érdekes tesztet bonyolitottak le. Néhiny figyelemre
méltd eredményt, megillapitist érdemes ezek sordbdl most az utikdnyv olvasdinak
is idézni.

A 86 oktdnszdml normdlibenzint példdul 19 kiilénbdzd tipusu és évjaratd gépkocsin
prébaledk ki, Az autékat ugy jelditék ki a tesztre, hogy a vilogatds lehetSleg arinyo-
san tiikr&zze a hazal gépjairmdallomany bsszetételét, mind a kosntrukcid, mind pedig
a mdszaki 4llapot szempontjibél.

ElsSként természetesen az anyagi kihatds oldalirdl vették szemiigyre a 86 oktinszé-
mu benzint. Repiil8rajtos fogyasztismérések sorozatin figyelték meg: miként alakul
a gépkocsik fogyasztisa, ha tartésan magas sebességgel utaznak az uj benzinnel. Az
eredmények természetesen gépkocsinként véltoztak, néhiny mérési eredményrsl
mégis érdemes kiilén is megemlékezni. A mérémdszerek diagramjaibol példiul meg-
illapitottdk, hogy a Skoda Octavia Supernél a 86 oktinszamu benzin haszndlatival

§,6%-0s Uizemagyag megtakaritist értek el, szinte minden sebességi tartomanyban.

A 203-as Warsawénil (a legalacsonyabb sebességi fokozatokat kivéve) szintén a 86

oktinos benzin javira mutatkoztak elSnydk a fogyasztést tekintve. ElSnydsen visel-

kedett az U lizemanyag a Moszkvics 403 és 408 tipusokndl is. Igen kedvezd mérési

eredményeket mutatott a Wartburg 1000-es és 353-as kocsindl is, ezeknél szintén

minden sebességi tartoméinyban 3,5—5,6 szdzalékos lizemanyag megtakaritis jelent-

kezett.

Természetesen a gyakori fékezésektS! és megdlldsoktd! terhes virosi forgalomban

nem ilyen jelentSsek az U] normilbenzin takarékossigl mutatdi. Itt viszont a gyor-
sulds javuldsa és a motorkopogis megszlnése, illetve csbkkenése tekintetében jelent-
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kextek elénybk. A m(szeres vizsgilatok tanisiga szerint példdul a Skoda Octavia
a vizsgdlt fordulatszam tartoményokban 900 egységnyi motorkopogist mutatott a ré-
gi 76 oktdnos benzinnel, mig az uj, 86 oktdnszdmu lizemanyaggal ez a tartomény 100
egységre csbkkent. (88,9%-os javulis!)A Moszkvics 408-nél a vizsgilt tartomanyok-
ban 600 egységrdl O-ra csbkkent a csdrgés mértéke. A YW-1300-as gépkocsiknil,
hasonlé fordulatndl 1000 egységrdl 250-re cstkkent a motorkopogis mértéke. Itt
tehdt 75%.-0s a javulés. Az Opel Rekord vizsgélata 62,9%-0s javuldsrél tanGskodott.
A tizenkilenc teszt-kocsindl dtlagosan 76,6 szdzalékban csékkent a motor kopogésa.
Ez pedig jelent8s az élettartam és a teljesitSképesség szempontjibél, Ezen a teriile-
ten nyujtja az Oj normdlbenzin a legtdbb pluszt a gépjdrmdvek hasznéléinak. Hozzé-
értd autds szdmdra ez az eldny nyomban az elsé prébaiton érzékelhets, de még az
is, aki nem figyel a motor hangjira és melegedésére, észreveheti a 86 oktinszdm(
benzin hatdsit a kocsi jobb gyorsulisin. Ezt egyébként szintén dokumentélta a teszt-
nél alkalmazott m(szeres mérés. Az Uj benzinnél a gyorsulds az Gt tekintetében 4t-
lagosan 5,03%-0s, idejében pedig 3,78%-0s javulist mutatott a 19 prébakocsinil.
A tébbfokozatd Multi Super Oil bevezetésekor a legnagyobb melegben tesztelték
ezt az U] kenSanyagot egy ndlunk még ritka kiskocsin, a motortechnikai érdekesség-
nek szamitd DAF-44 tipuson. Az egyébként is ,,meleg lizem(@’’ kocsi motorja a 30°C
kérili kilsé hSmérséklet mellett is kitdnSen birta a magyar multigrade olajat.
Az btezer kilométeres prébalt végén leeresztett olajminta laboratériumi vizsgdlata
is igazolta a tesztelé mérndk megéllapitasait. A Multi Super Oil hatéanyagai, adalékai
az Btezer kilométeres Gt utdn is kitdn&ek voltak és az olajok még jéideig minden
rendellenesség nélkiil ellithattik volna a motor kenését.

Multi Super OQil-t természetesen nemcsak a nyiri melegben tesztelték, hanem egy
merSben ellentétes h&mérsékleti kdrilmény kézbte is az elmult télen. Ezdttal az 0j
125-8s Polski Fiat volt a prébakocsi, A szakemberek 10 000 kilométerben jelditék

meg a kisérlet tartamdt, hogy lehet8ség nylljon az olaj hosszantartd, folyamatos
ellen8rzésére. Az ezer kilométerenként vett olajminta pétldsin kivil, friss Multi
Super Oil-t nem téltéttek a motorba, igy hozzdvet8leg azonos dsszetételd kend-
anyaggal tette meg a kocsi ezt a hosszU tivolsigot. A tizezredik kilométer utdn vegy-
elemzett minta alig mutatott eltérést az adalékanyagok terén, s igy bebizonyoso-
dott, hogy az Uj, magyar, tdbbfokozati kenbanyag a szavatolt 7000 kilométeren
felil is megfelelSen ellitja a motorkenés feladatdt és még a kemény téli hidegben is
biztositja a gyors és kdnnyd inditast,

A legutobbi autéteszteknél Gj, 25 LE-s Trabantban és 50 LE-s Wartburgban a 86
oktédnszdm( normailbenzint éa a keverékkészitéshez el6irt AROL-2T olajat vizsglz-
tattdk. Az érdekes szakmai tapasztalatok kodzil csupan egyet emlitenénk: a 86 oktdn-
szamUndl magasabb kompressziétirésd benzinnel az Gj Wartburg erdltetettebb
orszidglti menetnél sorozatos (in. gyertyaslusszot kapott, mig a 86-os normalbenzin-
nél ezt a jelenséget nem tapasztaltak.

Az AFOR és a Technika cim( lap k¥z8s autétesztjei a szakmai tapasztalatszerzésen
kiviil kétségtelenil hasznos Utmutatdssal is szolgdlnak az autésok szdmdéra,-hiszen
a lapban rendszeresen k&zzétett beszimolékbdl igen sok olyan jelenségre kapnak
kdzérthetd magyardzatot, amelyet az autés a mindennapi kdzlekedés sordn nem-
egyszer tapasztal.
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A jdtékos kedv( formatervezs kovd-
csoltvas-csipkébe bijtatta o Volks-
wagen bogorat, Mindenesetre sxellSs
lehet!

Exek ¢ gumiabrence-monstrumok nem
kidllfedsi, rekldm céira késxziitek,
Nagyon is gyakorlaties céit sxolgdl-
nok; a Forma 1 versenykocsik meg.
hajtott kerekeire kerillnek

i A '.M:'A \'M:' . \v. ‘;,’, o} lq., Sy

R ol TR P L L B
L - f . A o we ' s ol ‘N .

A s‘:# $0 S b ,‘1‘,. 'v}:‘-i:‘-Y‘ ™, | V"‘ﬁ,. \ ’

'?‘% LA | o ..".?".",' N ’.P,‘ e ARRT

. b, : . ’. : o o X ¥ o

al T ) z‘*r: o ]'f; |

3 Sk .3"

¥ “M“ w " ~" “l “l“..r

. LT W A CAR o | S
P et o 40 el 4
“"l.’h" . -"!I@n:hh P 'y Ry
Kgy-két nélkiilszhets koresszéria elem
hidnyzik ugyen ax itt |dtheté Renauit-

rél, de exekre nince is sxlkedg ax auté-
cross-ndl

Nem uthe , nem f8ldgyalu a képen Idthaté autd-sxérnysteg
hanem o CANAM versenyekre késxilt egyik legujabdb proto-
4 tipus. A négyszdz léer8s motor hitSrendszere a stabilizdlé

sxdrnyakba keriit
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wA verseny a célban
ér véget!"' - Ezzel
a témdér intelemmel
bocsdtja utra ,.fiait"
Balogh Gydrgy, oz
AFOR SC szakosztdly-
vezetdje minden rallye
startjdnd|




Ez a gondterhelt Ur oz outéver-
senyzbk ,,pénzigyminisztere’’,

Merényi Tibor intéxdnek bizony
semmivel sem kdnnyebb a dolga
mint a versenyzdknek, hiszen kdz-
tudott hogy az autésport minden
sportok kdxdtt a legkditségesebb!

Egy kerékcsere maximdlisan egy percet
vehet igénybe. Néha azonban még ennyit
sem dldozhat a versenyzé. Igy jdrt a Kés-
mdrki—Révy pdros a Mecsek Rallyen,
amikor hdrom keréken fejezték be az
egyik gyorsasdgi sxakasxt
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jegyzeteket és a térkép
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Pillanatfelvétel egy kozds edzés ebéd-
sziUnetjérsl. A versenyzbk egyeztetik a
vdzlatokat. Ennek
alapjdn készil majd az itiner — ezittal
a Rdba Rallye-hoz

Az idé6ellenérzd dllomdson a mitfahrer
o lapozdérdt, a vezets a futémdvet szuge-
rdlja

Elismerés ax edzének! Mint a legtébb
sportdgban, a rallyeversenyzésben s

nagy feladat hdrul oz edzdre. 0 dolgozza
ki g versenyek taktikdjdt, és végeredmény-
ben § a csapat karmestere. Dr. Nddasi
Antal edz6t eredményes munkdjdért 1970-
ben kitiintették. Az oklevelet Dr. Karddi
AFOR SC elnéke adja dt

Istydn oz

Alkalmi Iréasztal a FIAT 500-as tetején.
Falus Istvdn taldn a gy6zelmet kényveli el
jéelbre, még a start eldtt?

‘\..

Serleg-avatds! Az unnepélyes dijkiosztén
mdr nem tilos ¢ szeszesital fogyasztds.
Balogh Gydrgy szakosztdlyvezetd és a
nyertesek, Tornyai Sdndor, Fekete Andrds,
Kisszaloi Tamds és Bdrtfai Csaba koccin-
tanak az eredményes verseny drémére

Ilyen is van! Egy rossz kormdnymozdulat,
egy kései visszakapcsolds és oax autd

mdris befejexte a versenyt!



Kelet-Afrika portengerétsl kexdve egészen Finnorszig havas erd&ségelig minde-
nitt rendexnek turaversenyeket. Ezek a versenyek nemcsak eltérd éghajlati viszo-
nyok kdzdtt zajlanak le, hanem az utak min&sége tekintetében is rendkivil viltoza-
tos képet mutatnak; pilyaként elsérangl aszfaltit éppen Ggy szerepelhet, mint gbd-
ros, siros vagy éppen eljegesedett, télies Utszakasz. A rallye-autdk feladata az, hogy
birmilyen kérilmények kdzétt képesek legyenek tartani a — néha igen nagy — elé-
ire dtlagsebességet, amellett pedig biztonsdgos versenyzést tegyenek lehetSvé.
Nézzik, melyek azok 3 tulajdonsigok, amelyek a rallye kocsikat kiemelik itlagos
tirsalk kdzll és milyen médositdsokat tartalmaznak az ilyen autdk!?

Minden egyes turaversenykocsi valamelylk normélis, mindennapi autézésra vald
turakocsi tovibbfejlesztett, a rendkivilli igénybevételek elviselésére alkalmassa tett
véltozata. A viltoztatdsok, dtalakitdsok mértékét el8irdsok korlitozzik, de még ezek
hatdrain belll is szdmos lehetdség kindlkozik az autd teljesit8képességének ndvelé-
sére. Itt nem elsésorban a motorteljesitménynek a lehetséges hatirdig valéd fokozd-
sdrél van 526, hanem a megbizhatdsig, a megfeleld élettartam és az autdban bizonyos
fok( kényelem megvaldsitisa jhtssza a legfSbb szerepet.

Az utébbi évek egyik legsikeresebb tiraverseny-kocsija az angol Austin-Morris
Mini tipusok Cooper S viltozata. Ez az autd azon kevesek kdzé tartozik, amelyekkel
mind korphlydn lefutott gyorsasigi-, mind nehéz viszonyok kdzdtt megrendezett
tUraversenyeken sikeriilt nagyszer( eredményeket elérni. Ax eleve |6 Uttartdsd,
stabil Minik rallye kivitelét a verseny jellegétsl fliggs mértékben tuningolt motorral
szerelik fel, ennek megfelelSen ndvekszik a végsebesség és a gyorsuldképesség is.
Az oldalkiszisi sz8g csbkkentése — és ezen keresztiil a kanyarvétel sebességének
fokozdsa — érdekében olyan széles gumiabroncsokat alkalmaznak, hogy ezek a nor-
mélis sirvéddben el sem férnek, exért a karosszéride itt kiildn toldatokkal b8vitik ki.
A keréktircsik a hagyomdnyos préselt acéllemez helyett Sntdte kdnny(fémStvdzet-
b8l készlilnek. Nem ennyire szembeszdks, de szintén igen fontos médositisokon
esik 4t a futdémd t8bbi alkatrésze Is, Igy
az auto a rugdzds kényelmének roviséra
igen sokat nyer stabilitdsi szempontbdl.
A tliraversenyeken sziikséges felszere-
lések és szerelvények kedvezStienll
befolydsoljdk az autéd Onsilydt, ezért
a nélklldzhets alkatrészeket eltivolit-
jik. A rallye-Mini elejét négy ki-

egészitd fényszérd foglalja el, amelyek kdzil ketedt ferdén 4ilitanak be a
kanyarok kelld megviligitdsira. A csomagtartd |[érészét egy kUldn Uzem-
anyagtartily foglalja el, igy a pétkerekek a tetdricsra keriltek. A versenyzék
felszerelése, a szerszémok, aprébb alkatrészek stb. a hdrsé llésen kapnak helyet.
Mig a karosszéria kiviilrSl megSrizte az eredeti Mini jellegzetességeit, addig a belsé
kiképzése alapjén azt hihetnénk, hogy egy egészen mis autdban llliink, Kézépen
ugyan ott litjuk az ovdlis miszerfalat, de ettS! kétfelé mlszerekkel és kapcsolékkal
telerakott panelek fedik el a tigas rakodé polcot. Az ardnylag kis 4emérsjd korminy-
kerék biztos fogist eredményezd bérbevonatot kapott. A |6 kildtist elektromosan
fathetd szélvéds és matt feketére festett motorhiztetd szolgilja. A navigétor llése
eldtt is hirom pedélt szereltek fel; kettd a vizes, illetve alkoholos ablakmosét md-
kddteti, egy pedig a kiirtdt szélaltatja meg.

Kiléndsen gondos elSkészitést kivinnak a keletafrikai Szafiri versenyen inditott
autdk, A Szaféri tdbb napig, tébbezer kilométeren it tarté megprébiltatdsait elvisel-
ni és a nem egy szakaszon elSirt 160 km/6 dtlagsebességet betartani rendkiviil nehéx
feladat. Az idei futamra, amelyet a Konstruktdrék Rallye Viligbajnoksigiban is ér-
tékeltek, a Lancia gydr hirom 1,6 literes Fulvia HF tipusi kocsival nevezett be. A ko-
¢csik szabad magassigit — tekintettel az afrikai ,,utak’'’ porral vagy sirral telt géd-
reire — a lehetd legmagasabbra dllitottik, a kerekekre pedig durva mintézatu tél;
gumiabroncsokat szereltek. Vastag acélcsdvek ovjik az autd elejét az illatokkal valg
Osszelitkdzés esetén és tartjdk a fényszérévéds dréthdlokat. A csdvek akkor is j&
szolgdlatot tesznek, ha folyddtkelés vagy killdndsen siros rész lekiizdésekor embu. -
segitséget kell igénybe venni. Ugyanerre a céira szolgdinak a hitra szerelt fogantyik
is. A h(tSrics eldtti kddlampdn kivill még egy nagy keresSreflektor is segiti az éjsza.
kai tdjékozddist; ezt a szélvédS jobb sarka elStt régzitették. Kildnieges levegs.
sz(rS, 90 literes lzemanyagtartdly, biztonsdgi acélcsS-tetSiv és rallye miszerfal
jelentik még az autd érdekesebb részleteit.

Kevesebb exotikus felszerelést taldlunk az eurdpai rallye-ken inditott Ford Caprikon.
Ezeket az autdkat a kis silyra és |6 utakon nagy sebességre vald tdrekvés jellemzi.
Itt sem hidnyzik azonban az erSs tetSiv,amely felboruliskor nydjt védelmet a ver.
senyz8knek, A Caprik fekete motorhiztetejét — szimos mds rallye-autééhoz hason-
|6an — rugalmas gumikallantyik régzitik. Ez a megoldds nemcsak gyors nyitdst tesz
lehetSvé, hanem teljes biztonsdgot is nyljt a tetd nemkivint felnyitisa ellen.

liye autok




Sxéles kérekek és kiegésxits fényszérék
a Ford Capri rallye vditexotdn
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A rallye-Mini fordulotszdmmérbje o vezetd Idtdterének kizepébe keriiit.
Ba! oldalen a megtett utat mérd Twinmaster tlnik fel




RALLYESPORT

Az autésport sok dgazatkt alapvetSen két nagy csoportba lehet sorolni: vannak
ugynevezett pilyaversenyek, és vannak olyan versenyek, amelyeket kbzutakon ren-
deznek. Az utébbiak megjeltlésére szolgil a ,rallye’’ sz6, amely eredetileg csillag-
turdt jelentett, és ez az eredeti jelentés még ma sem meriilt teljesen feledésbe
(csillagtira rendszerben bonyolitjdk le a vilighir( ,,Monte Carlo'’ rallye-t, és az
autods turizmus nemzetkdzi taldlkozoit is rallye-nak nevezik).

Nincs szindékunkban semmiféle dsszehasonlitd értékelés a palyaverseny és a rallye
kdzbtt; nagyon egyszer(d oka van annak, hogy miért éppen a rallye-rél frunk: az
autosportank ez az 4ga mindenki sziméra hozziférhets, akinek |6 autdja van és aki
kedvet érez hozzd,

Mi jellemez egy |6 autévezetSt! Egyetien széval vilaszolni nagyon nehéz, de taldn
soroljunk fel néhény tulajdonsdgot; dvatossig, |6 helyzet felismerés, a kocsi reflex-
szer( vezetése, udvariassig, elSreldtds, kombinativ készség, nyugalom, érzék a kocsi
mozgasinak felismerésére és korrigildsira, Az ilyesfajta felsoroldsoknak mindig meg-
van az a hitranya, hogy soha nem lehet teljes, és tulzottan tdémdren igyekszik egy-egy
bonyolult tulajdonsdgot megjelsini. Villalva ezt a veszélyt, prébdljuk meghatarozni
egy O rallyeversenyz§ tulajdonsdgait. Természetesen mindazokkal a tulajdonsigok-
kal rendelkeznie kell, mint egy |6 autévezetSnek, de ezen feliil még a k&vetkezs
tulajdonsigokat nem nélkildzheti egy j6 rallyeversenyz8: 8nfegyelem, tiirelem,
taldlékonysdg, tijékozddéképesség, dtlagon feliili vezetéstechnika.

Létezik-e egyiltalin olyan ember, aki mindezekkel a tulajdonsigokkal rendelkezik,
azaz létezik-e ilyen ,,csodalény'’? Ezeket a tulajdonsigokat, azonosan magas szinten
nyilvin senki sem egyesitheti magdban, vagy legalibbis egy adott versenyen nem sike-
ril valamennyi erényt egyidejdleg tékéletesen felmutatni. A sportig legnagyobbjai
azonban —~ Aaltonen, Mikkola, Mikinen, Andersson, Zasada, Toivonen, Killstrém
és a tobbiek — éppen ezért a legnagyobbak, mert adott esetben az erények optima-
lis Btvdzetét tudjdk nyljtani —, persze emellett kivild autévezetSk is, de ez 8n-
magdban devés egy rallyeverseny megnyeréséhez.

Azt irtuk kordbban, hogy az autésportnak ez az 4ga mindenki szdméra hozziférhets,
és ez egydltalin nincs ellentmondédsban azzal a kdzismert ténnyel, hogy vannak speci-
Alis (és méregdriga!) rallyekocsik, és hogy a rallyesport Eurépa-bajnoksigéban és
a kiemelten nagy versenyeken gyéri el8készités kocsik és szerz8dtetett versenyz8k
vivjdk harcukat. A rallyeversenyeken a kocsikat csoportokba és kategéridkba sorol-
Jak, s a szériakocsik csoportjiban egyenesen tilos a motorok ,,tuningoldsa’’, a koesik
killbnleges felkészitése.

Aki még nem litott autéversenyt, hajlamos azt hinni, hogy egy nagyobb teljesitmé-
nyl kocsi t8rvényszer(en gy6z egy kisebb teljesitményd ellen. A versenyz8k azonban
nagyon jol tudjék, hogy — bdr a kocsi nem lebecsiilends tényezé —, a verseny ered-
ményét mindig az emberek teljesitménye dénti el. Ez nyilvin nem azt jelenti, hogy
a rallye Eurépa-bajnok példiul egy Fiat 500 kocsival meg tudna verni egy BMW 2002
Tl-vel indulé kdzepes versenyzSt, de egy adott kategérisn beliil az Eurdpa-bajnok
tudasa nagyon sok léerSt kiegyenlithet.
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A rallyesport a kizlekedésbiztonsignak egyik legjobb iskoldja is egyben. Ugy véljilk,
ez nem szorul b8vebb magyardzatra, Aki megtanulta, hogy nagy sebességeknél biztos
kézzel uralkodjék a kocsin, akinek vérévé viit a kocsi legkisebb rezdiilésének azon-
nali érzékelése és a stabilitds érdekében a megfelelS mozdulat azonnali meg-
tétele, aki a legkil¥nbdz8bb Gtviszonyokndl megtanuita, mit /ehet és mit
szabad kivénni egy adott kocsitél, az a mindennapos kdziti kdzlekedésben hallatlan
biztonsdggal vezetheti az autét. A kdzlekedésbiztonsig azonban nem elsSsorban
a vezetdsi tudds figgvénye, A rallye-versenyz8 azonban megtanulita figyelni és dlian-
déan értékelni a forgalom alakuldsdt, megtanulta idejében észrevenni és villimgyors
reflexekkel elhdritani a forgalom t8bbi résztvevSinek esetleges varatian vagy értel-
metlen , hizésait’’, megtanulta elére kiszimitani a kdzlekedésben résztvevS part-
nerek virhaté magatartisit, tehdt megtanulta, hogy évja meg sajat magit és hogyan
évjon meg misokat a balesettdl. A jirdan sétdlé gyalogos mozgasabdl kdvetkeztet
arra, lelép-e a jirddrdl vagy sem, a parkolé kocsiba beiild mozdulataibél litja, , ki-
vigédik-e'’ vajon a jdrda mellSl, — egyszéval €16 részese a forgalomnak, a félényes
vezetés| tudds megengedi szdmdra a forgalom kisér8 jelenségeinek dllandé figyelé-
sét, mivel energidjit nem k&ti le az autd vezetésének ,,munkdja’’.

A rallyeversenyeket hazdnkban két osztilyban, a Rallye |. és Rallye Il. osztdlyban
bonyolitjdk le (az el6bbit szokték ,sport’’ az utébbit pedig ,,tira’’ osztilynak is ne-
vezni). A Rallye I-ben csak Ggynevezett licences, azaz nemzetkdzi versenyvezetSi
igazolvinnyal dllhatnak rajthoz, a Rallye ll-ben viszont mendenki indulhat. A Rallye
I1-b&I a Rallye l-be hasonléképpen lehet felkeriilni, mint példaul a labdarigé bajnok-
sigban a fels&bb osztilyba: helyezettnek kell lenni az éves bajnoksdgban,

Nincs szdndékunkban — jobb meggy&z6dése ellenére — senkit rdbeszéini a rallye-
sportra. A kdzlekedésbiztonsdg érdekében azonban nem volna fldsleges, ha valaki
csak egyszer benevezne egy versenyre. Rendkiviil hasznos volna viszont, ha minden-
ki Ggy vezetné az autdjit a forgalomban — olyan udvariasan, elSzékenyen, kitGnSen
és gondosan —, mint egy vérbeli, tapasztalt rallyeversenyz6.
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EVADZARO MERLEG

Az AFOR |. osztélyu versenyz&i 1970-ben részt vettek magyar bajnoksdg futamain,

a hazénkban megrendezésre keriilt nemzetkdzi versenyeken, kiilfdldi versenyeken,

ezek kdziil Eurépa-bajnoki futamokon, a Nemzetkszi Ujsigiré Szervezet INTER.

PRESS bajnoksagin és két meghivisos nemzetkdzi taldlkozén.

A bemutatkozis sikeres volt. Az 1970-es |. osztdlyG Rallye bajnoksigban az AFOR

SC Autds Szakosztélydnak versenyzdi a klubok kdzdtti nem hivatalos versenyben

a Volin SC utdn a masodik helyet szerezték meg. Szép teljesitmény ez egy fiatal,

nemrégiben alakult egyesiilett8l. A harmadik helyre a Cordatic Autés Szakosztilya

és a negyedikre a Spartacus SC keriilt.

A magyar bajnoksig &t futamin az AFOR rallye csapata 30 alkalommal 4llitotta start-

:oll versenyz8it. S az eredmény 4 elsd, 6 misodik, 5 harmadik, 4 negyedik és 4 8tddik
elyezés.

Tornyai Sindor—Németh Attila piros Fiat Sport Coupe gépkocsival 24,5 bajnoki

pontot szerzett és ezzel kategéridjukban az orszdgos bajnoksig misodik helyét sze-

rezték meg.

Griinwald Ldszlé—Hainess Jend piros Fiat Sport Coupe kocsival 20,5 pontot szerzett

és ezzel kategéridjukban az orszdgos bajnoksdg harmadik helyezettje lett.

Bilint Arpdd-Férster Istvin pdros 19,5 pontjéval kategéria misodik lett. (Steyr

Puch 500 D)

Birtfai Csaba— Kisszalai Tamis piros Honda N 600-as gépkocsijdval 18 pontot szer-

zett és kategoridjukban a bajnoksidg harmadik helyére keriiltek.

Késmarki Tamds—Révy Liszlé piros midéssze két versenyen indult és 11 pontjuk-

kal a bajnoksdg 6tédik helyezettjei lettek.

A Krisztics Dezsé—Tar Andrés pdros Fiat Sport Coupe kocsival 8 bajnoki pontot

szerzett és ezzel az orszigos értékelésben a hatodikak lettek.

A Magyarorszigon megrendezett nemzetkdzi versenyeken kilenc alkalommal 4li-
tak rajthoz elsd osztilyu rallye versenyz&k. EbbSI hirom alkalommal szerextek elsd
helyet, egyszer csapatelsSséget, és egy misodik helyezést, valamint egy harmadik
és egy negyedik helyezést.

A Magyarorszégon megrendezett nemzetkdzi versenyek Ssszesitett értékelése sze-
rint a legjobb iFOR-vcrsanyzé parosok a ktvetkez8k: elsé — Pépai Laszlé—Hans
Hansson, misodik — Késmarki Tamis— Révy Liszlé, harmadik — Tornyai Séndor —
Németh Attila, negyedik — Tar Andrds—Krisztics Dezsé.

Kiilféldi versenyen &sszesen nyolcszor ilitak starthoz AFOR-versenyz8k. Ebb&| agy
alkalommal elsék lettek csapatversenyben és két misodik helyet és egy Stddik he-
lyezést sikeriilt szerezniiik, A kiilfélddn megrendezett versenyek helyezésel alapjin
a legjobb AFOR-versenyz8k sorrendje a kdvetkezd: els8 a Tar—Krisztics pdros,
méisodik a Bilint—Fdrster piros és harmadik a Pdpai—Mercsényi paros.

A magyar nemzeti vilogatottban Stszdr szerepelt AFOR-versenyz8: Tar—Krisztics
piros két alkalommal, Késmérki—Révy pdros — Bértfai—Kisszalal egy alkalommal
és Griinwald —Mainess egy alkalommal.

Az orszdgos terepbajnoksigon az AFOR rallye versenyz8i 12-szer dlitak starthoz és
két misodik, egy harmadik, két negyedik és egy 6tddik helyet szerextek. Legjobban

szerepelt Mercsényl Rébert, Tar Andris, Krisztics Dezsé. ,
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BEMUTATKOZAS

— Felszabaduldsi Rallye Budapest 1970. 1V. 12, —

Az év elsd autoversenyének dSpontjaban tulajdonképpen hivatalosan még
meg sem alakult az AFOR SC Autés Szakosztilya, Mégis ezt a versenyt kény-
velik Ugy el, mint az egyesiilet sikeres bemutatkozdsit.

Igaz, hogy az egyesilet hivatalosan még nem alakult meg akkor, de a verseny-
26k mir egyiitt voltak, egylitt neveztek a versenyre és egylitt késziiltek fel
a kiizdelemre. A Felszabadulds Rallye nem tartozott a magyar bajnokség fu-
tamai k&zé, mégis rangos nemzetkdzi mezény 4lit starthoz.

A verseny kdvetelményei nem voltak nehezebbek az itlagos rallye-néi, de
igencsak taktikds versenyként emiékeznek vissza rd a versenyz&k. Aki nem
késziilt fel alaposan és nem ismerkedett meg a gyorsasagi szakaszok ,,buk-
tatoival’’, az bizony kdnnyen (gy jarhat mint az a kiilfdldi versenyz8, aki
az elsd gyorsasigi szakasz elsd hajtlkanyarjdban kocsijival megcsuszote,
a korlatnak vigodott és szdmara mir véget is ért a verseny.

A verseny legnagyobb meglepetése a masodik géposztilyban, a 600 —850 ksb-
centisek kdzott tértént. A Késmarki—Révy pdros csak néhdny tized méasod-
perccel végzett masodiknak a Monte Carlo Rallye gy&ztes, német Storbeck —
Kallus paros mogott, Ez a két paros volt az, amelyik kategoridjdban hibapont
nélkill teljesitette a ver-
seny feltételeit és maér
csak a befejezSslalomver-
seny volt hitra, amely el-
déntotte az abszollt elsé
hely sorsit. Ha Késmarki
Tamis végigjarta volna a
palyat, taldn oridsi meg-
lepetés sziiletett volna
Budapesten. De igy is ha-
talmas teljesitmény és
nem szégyen a monte-
carldi gySztes mogdet mé-
sodiknak lenni.




OVASSAL

KEZDODOTT,
OVASSAL

— Mecsek Rallye —
1970. 1V. 26. Pécs —

VEGZODOTT,

MEGIS...

A Mecsek Rallye mindig a ma-
gyar bajnoksig elsé futama
és 1970-ben is az volt. Az
AFOR SC Autés Szakosztilya
igen alaposan felkésziilt ra,
hiszen ez egyben a bajnoki
pontszerzés elsd lehetdsége.
Az egyesiilet edzbje, Dr. Na-
dasi Antal és az AFOR csapa-
tdnak pécsi versenyzbi végig-
tanulményoztdk az Gtvonalat,

majd minden versenyzdvel

végigjartak az egész pilyit és
kiilléndsen az eltévedés veszé-
lyes helyeket., Mert ilyen
szép szammal akadt ezen a
versenyen, Kiildndsen Istvan-
akna kdrnyékén, ahol a jelzb
tiblikat nagyon nehezen le-

hetett észre venni, részben
mert éjszaka haladt arra a
mez8ny, részben pedig azért,
mert jelzétibldk nem is vol-
tak. A Mecsek Rallye ren-
dez8sége egy kicsit a nagy
nemzetkdzi rallyek-ra ka-
csingatott akkor, amikor
olyan UGtvonalat jeldlt ki,
amely egyarint prébira tet-
te az autdkat és a benne Uil8k
idegeit, alloképességét. Kii-
I6ndsen emliékezetes volt
ax a magyaregregyi specidl-
szakasz, amelyik egy erdei
fatelepen ment keresztill. ltt
nemcsak az it volt keskeny
és siros, veszélyesen csiszos,
godrokkel és gyermekfej
nagysigli kovekkel, hanem
ijesztd volt az a litszédlag 4r-
tatlan kanyar is, amelynek
kiilsé oldalan szakadék volt,
és a sidrral boritott Iv a kéze-
pe tdjin rdadisul lejteni kez-
dett lefelé. Egy masik ilyen
otréfis’’ helyen példdul a
tempds kanyar kijaratindl
két farakds kozott kellett el-
hajtani és a s76 legszorosabb
értelmében, centizni. Eppen
ennek a specidlis szakasznak a
végén tortént a Késmirki—
Révy pirossal, hogy defektet
kaptak. Szerencsére, a hitséd
kerék lett hibds, |6 néhdny
szdz méterrel a cél elétt.
Jellemz& a versenyzbk el-
szdntsigira és minden 4ron
valé gy&zni akardsira, hogy
ezzel a defektes kerékkel el-
mentek a célig. Szinte lehe-
tetlen utdlag rekonstrudini,
hogyan jutottak el oddig.
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Aki mar autdzott defektes kerékkel, az el tudja képzelni,
hogy milyen teljesitmény lejt8s, csiszds, kanyargéds dton
versenytempodban autdznl és idében célhoz érni. Ha az elsé
keréken lett volna a defekt, akkor az autd korméinyozha-
tatlannd vilt voina és taldn az ilyen gyors tempéndl nem is
lehetett volna az Gton tartani., A hitsé kerék defektjénél
az autd korminyozhatd ugyan, de a kanyarokban verseny-
tempodval autdzni Igy is szinte fantasztikus teljesitmény!
Egy elszént versenyzd azonban erre is képes, hogy célba
vigye autdjic. A Késmirki—Révy piros ilyen Izgaimak
utdn is sikeresen fejezte be a versenyt és kategétidjukban
megszerezték az elsd helyet,

A verseny koriil egyéb izgalmak is foglalkoztattik az AFOR
Autésport Szakosztdly tagjait. A mdszaki gépitvételen
megfelelSnek nyilvdnitottik a Bilint—Férster piros Steyr
Puch 500 D kocsijit, de a start el6tt mér olyan hangok hal-
latszottak, hogy megévjik szereplésiket, mivel meg nem
engedett viltortatist hajtottak végre kocsijukon. Ext az
dvist a verseny rendezdsége nem fogadta el, mivel a gépdtvétel utdn érkezett. A Bilint —F&rster piros
a versenyben megszerezte a kategéria elsd helyét és ezutdn kdvetkezett a nagyobb izgalom! Ismét meg-
ovtik Sket, — most mér eredményiikkel egyiitt — azért, mivel nem a széria karburator volt kocsijukon.
A versenykiirds kiildn nem szabdlyozta, hogy szabad-e mds karburitort ritenni a kocsira és az FIA Sport-
szabdlyzat — amely szerint ezt a versenyt is rendexték — megengedi az ilyen viltoztatdst. Az 1970-es
versenyévadban egyébként a magyar bajnoksdg futamain az Ggynevezett Gruppe 1 és Gruppe 2 csoport-
ba tartozd autdk egyiitt szerepeltek. A Gruppe 1-r8l annyit kell tudni, hogy abban csak az un. ,,abszo-
lat széria’’ kocsik vehetnek részt. Azokon semminem( viltoztatist nem végezhetnek. A Gruppe 2-ben
részt vevd kocsikon viszont egy sor modositist lehet végrehajtani. Pl: mis karburitort lehet felszerelni,
nyitott kipufogét, szélesebb keréktircsikat, mis iiléseket, mis korminyt, és igy tovibb. Az 1971-es
bajnoki évadban mér a magyar bajnoksdg futamain is kiilon szerepeinek majd a Gruppe 1 és a Gruppe
2-be tartozd gépkocsik,

Visszatérve ax dvisokkal tarkitott versenyre, végiil a Bilint—Forster piros a ,,z0ld asztal’’ mellett is
megvédte megérdemelt olsd helyét. GySztesek lettek!'



— 1. Dunakanyar — AFOR Rallye
1970. V. 17. —

Volt itt minden, ami egy nagy autéversenyhez hozzd-
tartozik. A Mdegyetem elSte, a Gellére téri benzinkut-
nél gyillekeztek a verseny résztvevéi. Az ujségokban
meghirdetett autéverseny mir a startndl nagy kdzdn-
ségsikert aratott. Az AFOR Sportegyesilet azért ren-
dezte meg ext a versenyt, az AFOR DUNAKANYAR
RALLYE-t, hogy kedvet csindljon a sportszerd auto-
zéshoz. Nem eredményteleniil. igen sokan jelentkez-
tek a rendezSség asztalindl, hogy részt kivénnak venni.
A start uténi elsd szakaszon volt néhiny kdnnyebb
karambol is. Kés6bb megeredt az esd és a résztvevdk
kocsijal a visegridi rezervitumban levé Paprétre gy
érkeztek meg, mint a nagy nemzetkdzi rallye-k kocsi-
jal. Mér ami a réjuk ragadt sarat illeti. A réten meg-
rendezett Ugyességl verseny sokkal inkdbb hasonlitott
az iszapbirkézishoz, mint valamiféle autds ligyesség
versenyhez. Az éppen nem autézd versenyzSk és a kd-
z8nség kizds erdvel hixztasvonta az autdkat a sarban.
A hitralev® szakaszon is volt izgalom. Yolt, aki nem
talilta meg az idSellendrzé dllomdst, az egyik sportbi-

rét pedig eliitdtte egy autokerék. — Termdészetesen
autd nélkiil. — Az tdrtént ugyanis, hogy egy versenyen
kiviil arra haladé auténak menet kdzben leviit az egyik
kereke és egyenesen a sportbirék asztaldndl kdtdte ki
Lehet, hogy kedvet kapott a versenyzésre!

A rossz id8jirés, a kisebb karambolok és egyéb nehéz-
ségek ellenére is remek hangulatban érkeztek vissza
a budapesti céiba a versenyz8k. Két olyan péros indult
ezen a versenyen, akik késsbb ax AFOR Egyesilet
szineiben szép eredményeket értek el a tira kategdris-
ban. A Farkas~—Széplaki piros kategéria gybzelmet ara-
tott, a K8viri—Fillep piros pedig a kategéria gySzel-
men kivill megszerezte az abszolut elsé helyet is.
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EvrSl évre ugyanazon a pélydn, a visegridi temetsts!
a nagyvillimi turistahdzig tarté kitné Uton rendezik
meg a magyar bajnoksig misodik futamit, a hegyiver-
senyt. Evr8l évre majdnem ugyanazok a versenyz8k,
kdzel ugyanazokkal az autokkal mindig megjavitjdk
sajit rekordjukat. Nem igaz az, hogy jobban ismerik
a pdlydt, hiszen birmelyik elsé osztilyd rallye-ver-
senyz8 fejbSl méternyi pontossiggal meg tudja mon-
dani, hogy melyik kanyar milyen, s6t még beceneveik
is vannak ezeknek a kanyaroknak, és mégis nehéz
magyarazatit adni, hogy hogyan tdrténik az, hogy az
ember ugyanolyan autoval sajit rekordjit dontbgeti,
pedig minden évben azt mondjik, hogy ez mar a maxi-
mum, ebbs8l a pilydbdl ilyen kocsival tébbet kihozni
nem |ehet.

A vélasz egyrészt mdszaki, masrészt lélektani kérdés.
Mdszaki kérdés olyan szempontbdl, hogy a kévetkezs
versenyre mindenki igyekszik még jobban elSkészi-
teni az autdjit, még jobb gumit tenni rd, még jobban
megvédlasztani a guminyomdst, tehit megteremteni
a rekordddntésnek az objektiv feltételeit, mdszaki ol-
dairél. A masik dolog pedig, ami a lélektani kérdés:
az minden versenyz8vel elSfordult mir, hogy amikor
egy kanyar bejiratakor Ggy dontéte, hogy azt a kanyart

"adott sebességi fokozatban egy bizonyos gyorsasiggal

fogja bejarni, amikor a kanyarbdl kijétt, akkor atsuhant
az agyan, hogy ezt egy kicsit még jobban lehetett volna
csindlni. Mert — természetes médon — minden ka-

nyar bejiratakor a biztonsig az elsédleges szempont,

és a versenyzfnek (gy kell dénteni, hogy a biztonsig
és a leggyorsabb kanyarvétel k&zdtt megtaldlja azt a
tempot, amivel az a kanyar bejirhaté. Amikor mésod-
$ZOr megy azon a palyan, akkor eszébe jut, hogy amikor
legutébb prébilkozott, akkor arra gondolt, hogy még
ennél is gyorsabban meg lehetett volna csindini és
megprobalja. Ennek a prébinak persze két eredménye
lehet: vagy meg lehet csindlni gyorsabban azt a kanyart,
vagy nem lehet. Az esetek 909, -dban meg lehet gyor-
sabban csindlni, 109{-dban kicsiszik a versenyz8, ami
ugyan nem szokott tragikus kdriilményekkel jarni, de
egy megcsiszott — kicsiszott — autd lényegesen
hosszabb ideig jérja be azt a kanyart, mintha az ideilis
vonalon, idedlis gyorsasiggal csindind meg.

Minden kanyarnak van egy geometriai vonalvezetése,
amit az UtépitSk valdsitottak meg. A versenyz8 nem

ezt a geometriai vonalvezetést kdveti, hanem az dn.
idedlis fvet, amely abban a kanyarban a lehet8 legna-
gyobb sugard kbrén a lehet8 leggyorsabb sebességet,
a kanyarra vonatkoztatva a legnagyobb keriileti sebes-
séget tudja elérni, Az idedlis kanyar fiigg a jdrmd{ adott-
sagaitdl is. Egy farnehéz, hdatsékerékhajtisos jir-
mdvel — pl. egy Flat 850-es Sport Coupe — egészen
masképpen kell kanyarodni, mint pl. egy Honda 600-
assal, tehdt egy els&-kerékhajtasos autdval. A farnehéz,
hitsé-kerékhajtisos auténdl be lehet kombiniini a ko-
csinak a tulkormanyozottsagi hajlamat — és egy |6
versenyzd ezt be is kombindlja — az auténak azt a tu-
lajdonsdgat, hogy , keresztbedllva'' jirja be azt a ka-
nyart. Az elsd kerékhajtésos jirmdvel egészen més
a helyzet, mert ez a jairmd, ha keresztbedllva jirja be
a kanyart, akkor sokkal t&bb id&t vesz igénybe, mintha
ilyen mutatvany nélkil kanyarodott volna.

A versenyz8k sokat vitatkoznak azon, hogy egyes ka-
nyart milyen sebességi fokozatban lehet leggyorsabban
végrehajtani. Az egyik yersenyz§ gyorsabban veszi
a kanyart misodik fokozatban, mig ugyanazt a kanyart
egy misik verszenyz8 harmadik sebességi fokozatban
autdzza végig. Ennek mo(szaki magyarazata az, amit
minden autés ember j6l ismer, hogy a kanyar el&tt
visszakapcsolunk és amikor a gizpedalra lépiink, a ma-
sodik sebességi fokozatban biztonsigosan hiz az autéd
a kanyarban is. Ma a harmadik sebességi fokozatba van
kapcsolva a sebességviitd, akkor nincs olyan erd benne,
az autés nem érzi azt az er6t, ami hdzna, és mégis gyor-
sabb lesz a kanyar Ive. Igaz, hogy nem bdg gy a mo-
tor, nem latszik, hogy olyan gyorsan kanyarodik, és
mégis hogy-hogy nem, gyorsabb volt. Ehhez persze
hozzdtartozik, hogy ismerni kell az adott motor, illetve



az egész dttételi rendszer Ssszefiiggését. Ha a példénk-
ba egy Fiat 850-es Sport Coupét képzeliink, akkor az-
ért lehet gyorsabban kanyarodni egy bizonyos kanyar-
ivnél harmadik fokozatban, mert a misodikban tdlzot-
tan kipdrégnének a kerekek, ugyanis a magas fordulat-
szdmon pérgs motor rendkiviil nagy teljesitményt vite
volna ki és emiatt lecsdkken az oldalvezets erd. A har-
madik fokozatban a motor teljes terheléssel, maxims-
lis nyomatékkal dolgozott, tehdt egy valamivel kisebb
fordulatszimon ennek kdvetkeztében a hajtott kere-
keken kb. 25%;-0s csuszis dllapotiban voltak a gumik
¢s a kisérletek szerint az oldalvezets er8 30% slippig
névekszik és 30% slipp f8l5tt viszont rohamosan csék-
ken. A példink tehit a harmadik sebességi fokozatban
kedvezsbb fordulatszémon gyorsabban ment az auté,
masrészt pedig a hajtott kerekek nagyobb oldalvezets
erdt is kaptak, vagyis a kocsi kevésbé farolt, és jobban
volt tarthaté a kanyarban,

Ezen a versenyen az AFOR Klubbél Krisztics Dezsé
misodik helyezést ért el Fiat Sport Coupéval és csak
a hagyon gyors és 20 |ber8vel erdsebb NSU TTS ért el
0.2 misodperccel jobb eredményt. Birtfai Csaba ugyan-
csak misodik lett kategéridjiban.




ELHOZTUK

NEMZETEK $4
NAGYDIJAT

— 4,1 X. Rajd Polski Dziennikarzy”’
1970. V. 29. Gdynia —

A lengyel autdkiub és a lengyel autéds Gjsigirék meg-
hivdsdra 1970-ben két magyar péros indult el alX. Rajd
Polski Dziennikarzy kétnapos versenyén: ax AFOR
Klub-beli Tar—Krisztics és Pipai—Mercsényi piros.
" A hosszu Utra ax egyesilet kisérékocsit is killdéte vellik
tartalék alkatrészekkel, Uzemanyaggal megtditve, agy
szakképzett versenyszerel§ kiséretében.

A rajt id8pontjira Szczecinben gyllekeztek a sxovjet,
csehszlovik, német, magyar és lengyel versenyzdk.
A rallye rendezbsége — eltérve a nemzetkdzi szokds-
tél — csak lengyel nyelvd versenykiirdst adott ki, és
exért sportoléinknak nem kis gondot okozott axz igen
komplikdlt killdnprébidk megértése. A kivitellel azedn

mir kevesebb probléma volit. Az elsé nap Szczecin-bsl
Kolobrzeg-be kellett eljutni a versenyzSknek. Ezen
a szakaszon két kiilbnprébin d&it el tulajdonképpen
az eredmény. Ax elsd egy autdsztrida-csomédponton
megrendezett gyorsasdgi szakasz volt, a misik pedig
egy hegyl gyorsasdgi verseny.

A verseny misodik szakaszin kildndsen kedvezStien
id8jdrds fogadta a versenyzSket. Majdnem sziinet nél-
kil esett az esd és a tavak kdrnyékén még a kdd is
nehezitette a téjékozddist. A versenyzSknek nem volt
idejiik arra, hogy a festSi tijban gydnydrkédjenek,
mivel az egész Utvonalon szinte egymdst érték a kiildn-
préobik. Kuldndsen nehéz, technikis palydn rendezték
a phlyagyorsasigi és ax utolsé hegyl gyorsasigi ver-
senyt, amelyen egyetien vigasztalis a hegyek kdzt ka-
nyargd, kitdnd minSségd ut volt. Versenyzbink nem-
egyszer emlegették, hogy bir a magyar bajnoksig futa-
mait is ilyen kitGné utakon bonyolitanik. A verseny
misodik napjin Kolobrzeg-b8l Gdansk-on keresztiil
Gdynidba kellett eljutni a versenyz8knek. Sikeriile,
bér a kiizdelmet az AFOR-osok szimdra killdn nehezi-
tette, hogy kisérd kocsijuk eiromlott, és igy a verseny
misodik szakaszin az alacsonyabb oktinszdmu lengyel

benzinnel kellett autdzni. Mdszaki probléma is adéddote,
szerencsére mar olyan szakaszon, ahol javithsi idSt is
be lehetett hozni. A Phpai—Mercsényi piros Fiat
Coupéja kil6tte az egyik gyujtoégyertya elektrddijie,
majd ezt a mutatvinyt kb. 100 km utén megismételte,
s véglil hirom hengerrel autézva futottak be a célba,
Az eredmény azonban kérpotolt a firadsigért, az ix-

galmakért. A Tar—Krisztics piros az Ssszesitett értéke-

Iés szerint kategéridjdban és az abszolit sorrendben is
a misodik helyet szerezte meg, amely a lengyel ten-
gerészeti miniszter tiszteletdijdc jelentette szhmukra!
A csapatversenyben a Tar—Krisztics és a Pépai—Mer-
csényi piros einyerte a Nemzetek Nagydijit, a rallye
legértékesebb tréfedjit.




Az V. AUTOKER ~ Riba Rallys mint a balszerencsék
sorozata keriilt be az AFOR Autés Szakosztily emlék-
kdnyvébe. Mir a felkésziilés sordn is komoly nehéz-
ségek mutatkoztak. A kedvezStien Gtviszonyok, a siros
estszés bakonyi gyorsasigi palydk nem sok jét igértek.
Réadisul még a tréning elStt egylk esélyes pirosunk
kocsijit szinte eltaposta egy szabdlytalanul kdzlekedd

teherautd. Sxerencsére, Késmérki Tamds— Révy Liszld
stlyosabb sériilések nélkill meglsztdk az igyet, de
nem volt autd, amivel induljanak. Az egyesiilet t8bb

versenyz8je géphibikkal kiizddtt és olyan is volt, aki
emiatt nem tudott starthoz 4lini. Es ami a versenyen
tértént az még betetézte a balszerencsék sorit. A
Krisztics—Tar pdros Fiat Sport Coupéjinak tdvestill
kiszakadt a hitsé lengéscsillapitdja a futémdvet tartd
lengStrapézzal egyiitt. A Tornyai—Németh péros na-
vigiciés hiba miatt nem ért el helyezést. Még a ver-
senybenzint szdllité autd is a balszerencse szolgélatibs
szegbdite: eltévedt. Szerencsére, az egylk versenyzd,
akinek nem készillt el a startig az autdja az egy misik

kisér8kocsival kiment megnézni a versenyt. A korib-

ban kijeldlt idSellenSrz8 dlloméson azonban csak a
sportbirékat taldlta, az e1628 nap elindult benzinszallité
auté nem érkezett oda. Ma akkor nem sikeriil rdvid
1d6 alatt megtaldinia az eltévedt autét, az egész AFOR-
csapat ottragadt volna ilizemanyaghidny miatt.

A sok kellemetlenséggel szemben azért 8rém is akadt.
A Bilint— Frster piros kategéridjiban ismét elsS lett,
a Griinwald—Hainess piros és a Birtfai— Kisszalai pi-
ros is kapott 4—4 bajnoki pontot, s8¢, a Krisztics— lar

MAJDNEM
KIKAPTUNK
A BENZINES
AUTOTOL

— Ré4ba Rallye —
1970. V1. 7. Gy&r —

piros is be tudta fejezni a versenyt a hibds kocsival, és
igy egy bajnoki pontot azért még 8k is hazahoztak.
Ez a verseny is bebizonyitotta, hogy a rallye sporthox
nem elég a kitGn& vezetéstechnika, ax alapos felkészii-
lés, s8¢t a j6 eredmények eléréséhex még a kifogdstalan
mdszaki dllapotban levs autd is sokszor kevés, Egy
versenyt el lehet vesziteni azzal, ha a pilya egylk ki-
jelélt pontjdra nem érkezik meg idében az lizemanyag.
Vagy ha a navigitor egyetienegyszer rossz irinyba tijol.

Dehidt, ilyen a rallye sport.



‘gi Bajnoksig
70.

A tbbbéves multtal rendelkezd Budapesti Spartacus
Egyesiilet rendezte meg 1970:ben az ORSZAGOS
TEREPOGYESSEGI BAJNOKSAGOT, vagy mis néven
az auto-cross bajnoksigot.
A hiromfordulés vorun{
senyekrsl kézismert far

Budapest-Farkasv

szinhelye a moto-cross ver-
asvoigyi katlan 3 km-es pé-

-

AN

lydja volt. A hegyes-vdigyes, fiives, agyagos, sziklis
terepen csak hirom dologra kellett figyelniik a ver-
senyzéknek: nem felborulni, a lehetd leggyorsabban
teljesiteni a tivot és z4szl6déntés nélkiil célba érkezni.
Ma valakinek mindez sikeriilt és az auté is egyben ma-
radt, akkor mar esélyes volt a bajnoksdgra,
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Az 1970. évi autd-cross versenyen minden egyesiilet
inditott csapatot, Igy azx AFOR is. A Szakosztily veze-
tOség taktikai okokbdl masodrendd fontossdgunak mi-
nésitette ezeket a versenyeket, hiszen az induléknak
elsésorban a nemzeti rallye bajnoksigon és a nemzet-
k&zi versenyeken kellett helyt dliniuk. Az AFOR S C
ennek ellenére itt is eredményes volt. A kis kategorié-
ban Fekete Andrds a misodik, Farkas Kiroly a harma-
dik, Birtfai Csaba a negyedik lett, — Steyr Puch, Tra-
bant és Monda gépkocsikkal. A k&zépsd kategédridban
Mercsényi Rébert a mésodik, Tar Andris a negyedik,
Krisztics Dezsé pedig az 6tédik helyen végzett, Re-
nault és Fiat gépkocsikkal.



VERSENYAUTO
VONTATO-
KOTELEN

»ELAN + ELF"
7. Nemzetkdzi Duna Rallye,
1970. VII. 29. Bécs

s Bhowar ; ALL E,"
LESDONAU BALLYE 1970
RUMANISCHER AUTOMOBIL CLUE (ACR)
USTERR. AUTOMOBIL SPORT CLUB (UASC)
MAGYAR AUTO CLUB (MAK) oV

et (0 PAMEISTERSCHAFTSLAUF DER FiA MOk £

Minden sportigban vannak balszerencsés versenyek,
amikor a véletlenek nem virt talilkozdsal a legalapo-
sabb felkésziilés sok-sok firadtsigit is egy szempillan-
tis alatt hidbavalévd teszik. KiildnSsen 4l ez a technikai
sportokra és fSleg a rallye versenyzésre, ahol itlagon
felili megbizhatd autd, aprélékos és kdriltekints tré-
ning, és nem utolsésorban két j& felkésziiltségl ver-
senyz8 az elSfeltétele az eredményességnek. Az AFOR
\utésport Klubja a sok sikeres verseny mellett szimon
cart néhdny ilyen balszerencsés futanot is.

1970 jaliuséban az AFOR Klub két koesija Tar Andris-
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sal, K&viri Gydrggyel, valamint Késmirki Tamdssal és
Révy Lisziéval a ,,nyergében’’ csak ritka vendég volt
idehaza. A négy autébél illé6 magyar vilogatott csapat
tagjaiként hazai és kiilféldi tijakon késziiltek a honap
végén megrendezésre keriild Eurdpa-bajnoki 7. Nem-
zetkézi Duna Rallye-ra. Ez a 2200 km-es ,,non-stop"’
verseny, amely Ausztridn, Magyarorszigon és Romi-
nidn 4t halad, a legnehezebb Rallye EB futamok k&zé
tartozik, fSleg az igen rossz Gtviszonyok és a tiz rend-
kivill technikds, nagyrészt éjszakal gyorsasigi szakasz
miatt, Ez a verseny évr8l évre valéban a leghiresebb
autédgydrak, a legnagyobb benzincégek és a kontinens
legkitGn8bb rallye versenyz&inek erSprébija.

Az AFOR Klubtél most elsé izben indultak versenyz&k
ezen a rangos nemzetkdzi viadalon. A két kivilasztott
versenyautd az elSkésziiletek, a tréningek igénybevé-
teleit |61 birta, és Igy biztatdak voitak a remények.
Az igen nehéz roméniai gyorsasigi szakaszokon pl. az
ELAN RACING TEAM és a2 BOSCH csapat tajaival
egylitt , faragtik'' a misodperceket és a bécsi startra

‘a k¥riltekintd tréning nyomén elkésziilt, t8bb mint
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130 oldalas preciz verseny itingrrel felszerelve jelentek
meg. Szerencsésen alakultak a nevezések is. A sxztér.
parddénak is beill§ startlistin, ahol clyan nevek szere-
peltek, mint a London—Mexiké Rallye nyertes Tony
Fall és Liddon, a sokszores francia bajnok Andruet és
Veron, a Porsche gydri versenyz8k; Péitinger, Hartin-
ger, Schindler, Janger és a tdbbiek, az AFOR két ko-
csija alig kapott kategéridjiban ellenfelet, tehdt egy
taktikus versenyzéssel k¥nnyedén szerezhettek voina
igen értékes bajnoki pontokat.

Sajnos, a technika 8rddge kdzbeszdlt! A Késmirki-—
Révy pdros Steyr Puch 650 TR kocsijit mlszaki Svis
miatt nem engedték starthoz §lini. A Tar —K&8véri ket-
t8s Fiat Coupéja viszont rendben elstartolt a Stade.
hallébdl és az ausztriai szakaszokon egy ideig idShit-
rény nélkill birta a kiizdeimet. Nem messze a magyar
hatértél egy rendkiviil gyors hegyi pilydn aztén a mo-
tor feimondta a szolgdlatot. A lelkes hazal klubtérsak
hidba virtdk &Sket a vicl idSellensrz8 Slloméson. Két
nap késéssel, votatdktélen érkextek meg. liyen is van
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MAR AZ ELSO
GYORSASAGIN ...

- | X. Int. Cordatic Rallye —
1970. VIIl. 28—29. Budapest —

A Nemzetkdzl Cordatic Rallye-ra minden évben neves
nemzetkdzi versenyzSgidrda gyllik &ssze. Nehéznek
igérkezett az elmult évi kétnapos verseny is. Az AFOR
Autésport Klub versenyzS8i alaposan felkésziiltek a vér-
haté nehézségekre, lelkiismeretesen bejirtik az Ot-
vonalat, tréningeztek a gyorsasigl szakaszokon. Az
egyesillet edzdje a taktikal utasitisokon még kirdndul-
ni is elvitte a versenyzSket. No, nem a tijban akartak
gybnydrkddni, hanem a Jinoshegy oldalin gyalog is
végigjdrtdk a gyorsasigi palydt. Az egyik enyhének l4t-
526 kanyarban kildn is felhivta a figyelmet annak ve-
szélyes pontjdra. Pedig a kanyar nem is volt tilsdgosan
szdk. De azt, hogy a litszat ellenére veszélyes ez a ka-
nyar, bizonyitotta a tobbszdrdsen javitott k&korlit,
amelyet kordbbi versenyeken itt-ott kitéreek az autédk.
Sajnos, ezen a versenyen is itt voltak az els8 bukdsok,
ElSsz8r egy olyan kiilfldi versenyzé keriilt itt bajba,
akinek nevét jegyzik a ,,nagy’’ autéversenyz8k piacén.
A BMW-vel versenyz8 Smoravinszky is rifutott arra
a bizonyos kis bukkandra a kanyar végén, amelyik ki-
dobta autdjdt és ax megpdrdiilve el8szdr kitérte a kor-
litot, majd tovdbbfordulva megidlit a szakadék oldalén.
Egy ilyen kis dombocska, bukkand 4ltaliban nem szo-
kott kilondsebb nehézséget okozni. Itt azonban egy
kanyar kijdratindl futott rd az auté! llyenkor nemcsak
a versenyzdk tudisitol és tehetségétsl, hanem bizo-
nyos méreékig a szerencsétSl is fligg, hogy a pillanat-
nyi megemelkedés utén hol és hogyan ér féldet a jirmd.
Smoravinszkynek balszerencséje volt, hogy f8ldre ér-
kexéskor azonnali beavatkozdsra volt sziikség, mert
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kocsija mir egészen az Ut szélén volt. Ez a beavatkozis
szerencsétienségére gy sikeriilt, hogy a kerék bele-
akadt az Ut szélén valamibe. Lehet, hogy egy nagyobb
k&darab volt, lehet, hogy csak az Gtpadka. Tény az,
hogy nem esett ugyan le, hanem tengelye kériil meg-
pordiilve, oldalazva hittal lemdszott a szakadékba.
A gyorsasdgi szakasz startjénél, a hegy libindl csak egy
nagy durrands volt hallhaté és uténa a csendesség, ami
ilyenkor a legdermeszt8bb! A versenyz8nek szeren-

csére semmi baja nem tdrtént, A kocsit gyorsan félre-

vontattik és folytatédott a verseny. Nem sokkal ké-
s8bb ugyanezen a helyen egy misik BMW is bukott,
Ot is megdobta az a kis hupli, de neki nem volt olyan
szerencséje, hogy az Gtpadka fogja fel; a kordbban ki-
tdrt korlaton 4t beesett a szakadékba és 4—5 méter
zuhands utén az auté mint egy cserebogir, fejtet8n
alit meg. A hegy labandl ezt még kisértetiesebb volt
haligatni, ugyanis a durrands utén egy teljes gizzal jiré
motor hangja hallatszott az éjszakiban, és ezt a mo-
tort senki nem éllitotta le. K8nnyen komor gondolatai
timadhattak azoknak, akik lentr8l hallhattik, de mint
ahogy a futbalistik megtanulnak esni, Ugy a rallye-ver-

senyz8k is megtanuljdk ezt. A szerencsés borulishoz
persze hozzijarult az, hogy a versenyz8k be voltak
kétve biztonsdgi dvvel, és természetesen, bukdsisak is
volt rajtuk, Ggyhogy az ijedtségen és a bosszisdgon
kivill semmi mds bajuk nem tdrtént.

A balszerencse az AFOR-versenyz8ket sem kerilite el.
Az egyik hegyi gyorsasdgi szakaszon egy durrdefekt
kdvetkeztében bukott a Krisztics—Tar piros Fiat Cou-
péja; Bilinték Steyr Puchjinak pedig szinte szétrobbant
a vezérmive! A Hansson—Pépai piros a verseny els8
napja utdn nagyon 6l 4lit. A mésodik versenynapon
azonban 3 szilvdsviradi rezervitumban mdszaki hiba
miatt feladni kényszeriiltek a versenyt. A Birtfai—Kis-
szalai piros Hondéjinak ,elfogyott’’ a fékbetétje, és
igy 6k is feladtik a tovabbi kiizdelmet,

A nehéz nemzetkdzi versenyben az AFOR ,,piléthi"
k8zil a Grinwald —Hainess piros a hirmas géposztily-
ban misodik lett, a Tornyai—Németh piros pedig a
kettes géposztilyban harmadikként fejezte be a ver-
senyt. Nagy meglepetésre harmadik helyen végzett
a legkisebb géposztilyban az egyébként tiraversenyzs

Fekete —Gébor piros is.




— 1. Bilikk dea S
Miskolc 1970. szeptember 20, —

Az 1970-es mésodosztalyl rallye vagy més néven tura-
bajnoksig értékelése szerint az AFOR SC Autds Szak-
osztdlydnak versenyz8i a hirom magyar bajnoki futa-
mon Gsszesen 66 bajnoki pontot szereztek és ezzel
a klubok k&zdtti, nem hivatalos versenyben az elsék
lettek. A Spartacus Autds Szakosztélya 53 bajnoki pont-
tal a mésodik, a Cordatic SC pedig 29 ponttal a harma-
dik helyen végzett. _
Az AFOR SC Autds Szakosztilydnak versenyz&i kozill
Baumgartner Lészlé—Forgics |ézsef piros BMW 1600-
as kocsijdval 22 bajnoki pontot szerzett és ezzel az idén
ismét orszdgos bajnok lett. A Fekete Andris—Gabor
janos Steyr Puch 500 D kocsival 11 bajnoki pontot szer-
zett és ezzel a bajnoksdg mésodik helyén végzett kate-
goridjaban. Kriské Sandor —Dékiny Tibor piros Opel
Kadet Coupe gépkocsival a Nemzeti Bajnoksig hatodik
helyezettje, a Szészviri Jozsef-—Gangli Janos paros Fiat
850-es kocsijdval ugyancsak hatodik helyezett lett, a
Farkas Kéroly —Széplaki Sandor péros Trabant 601-es
kocsival a bajnoksdg nyolcadik helyén végzett.
A hazdnkban megrendezett meghivisos és nemzetkdzi
versenyeken az dsszesitett értékelés szerint a legjobb
versenyz8k tira kategéridban a kdvetkezbk: K&viri
Gydrgy —Fllep Janos 3. kategéria és két abszolit elsd

helyezéssel, valamint Fekete Andris—Gébor Jdnos,

Szészviri J6zsel és Simon L4szlé, Kriské Sindor—Dé-
kiny Tibor, valamint Farkas Kéroly és Széplaki Séndor,
A misodosztilyl rallye versenyz8k legjobbjai k&ziil

keriilnek majd ki az ,,igazl autéversenyzk'’, A tlra-

versenyzés tehit lényegében az utdnpdtlds nevelése.

Vannak klubok, akik nem forditanak kell& gondot erre,

csupén az élmez&ny versenyz8it timogatjdk. Az AFOR
SC — mint a fentiek bizonyitjdk — a leger&sebb tira-
csapattal rendelkezik. Az AFOR tehdt tér8dik az ,,ifi-
csapattal” [s. A tOrabajnoksdg futamai csupan abban

- kiilénbéznek a ,,nagyokétél’’, hogy valamivel alacso-

nyabbak a k&tdtt atlagh szakaszokra megadott idék,
az Ossztdv is rovidebb, tehit sem a kocsit, sem a ver-
senyz8t nem veszik olyan mértékben igénybe, mint az
els8 osztilydakét, Persze, azért az 1—2 éve vezetd
autdsok részére egy ilyen turaverseny is komoly ers-
probit jelent. Aki kételkedik ebben, véltson ki 50 fo-
rint ellenében egy versenyz8i engedélyt és probilja ki
egyszer.

A bajnoki futamokon kiviil minden évben rendez vala-

- melyik helyi autéklub a tirisok részére egy majdnem

»igazi'’ nagy rallyet. Ezeken a meghivisos versenyeken
dltaldban nagyobbak a kdvetelmények, mint a bajnoki
futamokon és talin éppen ezért, mindig nagy felkészii-
Iéssel és izgalommal vérjék a versenyz8k. llyen verseny
volt a Bilkk Kupa is. -

A Miskolc kdrnyékén lebonyolitott verseny komolyan
prébéra tette a pirosokat. A sajtéban megjelent be-
szémolok legtsbbjét egy-egy felborult kocsi fényképe
diszitette, ami azt bizonyitja, hogy a kezd6 versenyzs.
ket meglepte az igen technikds és magas dtlagsebessdg(
palya. A 300 km-es 8ssztivot hirom specidl szakasz ne-
hezitette, de az Utvonal t&bbi része is komoly gondot
okozott. |

A 22 km hosszu szilvisvdradi specidl szakaszt 19 perc
alatt kellett megtenni és ha kiszimoljuk az 4tlagot,
akkor még hozzi kell adni azt is, hogy nem volt olyan
rész az Gtvonalon, ahol 500 méteres egyenes lett voina.
Ha megkapjuk a végeredményt, akkor elgondolhatjuk
és megérthetjiik, hogy miért is hasonlitjuk ezt a ver-
senyt a nagy rallyekhoz; ennek a versenynek az itvona-

la valéban a ,,nagyok Gtjain’' haladt. A felsStarkdnyi,

a szilvisvéradi gyorsasdgi szakaszok még a Miinchen —
Wien —Budapest Eurépa-bajnoki futamon részt vett
versenyzbket is komoly préba elé allitottdk. Az a ver-
senyz8, aki a szlk kanyarokban egy kicsit elszimitotta
magdt, mir nemigen tudott korrigélni — borult.

Az AFOR SC | ificsapata’’ ezen a versenyen is helytilit,
A K&viri—~Fiilep, Kriské—Dékiny, Szészviri—Simon,
Fekete —Gibor dsszetétel( csapat az elsd helyen vég-
zett. Mind a négy piros kategdridjiban is értékes he-

lyezést ért el
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#GY VERSENY,
foirmmdd TROFEA

~— V. INTERPRESS —
Il. Tokaj Rallye

A Nemzetk¥zi Ujsigiré Szervezet INTERPRESS Auté-
kiubja V. alkalommal rendezte meg nemzetkdzi autéd-
versenyét. Ebben az évben Magyarorszig kapta a ren-.
dezés jogit. A Magyar Autédklub és a MUOSZ INTER.
PRESS autds szekcidja a Il. Tokaj Rallye-val egyltt ren.
dezte meg a nemzetkdzi versenyt.

Népes versenyz8girda 4lit starthoz, A vérsenyen cseh-
szlovik, francia, lengyel, NDK, szovjet és magyar auté-
sok mérték Sssze autdvezetsi tuddsukat és gépkocsijuk
teljesits képességét. A start utdn a Népligetben egy
Un. érids-slalom volt az elsé kil8npréba. Itt bizony
a tizedmisodpercek d¥ntdttek és aki nem tudott ural-
kodni a ghzpeddl nyoméindulatain és egy kicsit jobban
odalépett, az bir litvinyosabban vette a kanyarokat,
de t8bb tizedmésodperccel rosszabb eredményt tel-
jesitett, mint az, aki kevésbé ldtvinyosan, de gyor-
sabban csindlta,

A kora reggell k¥d még az Gtvonalat |6} ismers magyar
versenyzSket is prébira tette és komoly gondot oko-
zott a kilfdldi versenyzSknek. Mivel azonban mind-
annyian tréningeztek a verseny elStt, jelentSs idSvesz-
teséget okozd eltévedés nem tdreént, Pedig eltévedési
lehetSséget jelentS szakasz |6 pir akadt ezen a ver-
senyen, évvel ezelStt pl, a versenyzbk fele szembe
autdzott egymissal egy ilyen szakaszon és mindegyik
integetett a misiknak, hogy |6jj8n utdna, mert & tudja
a helyes irinyt. Legktzelebb csak a dijkiosztédn taldl-
koztak! A kétdee dclagi szakaszok kézbtt olyan s
akadt, ahol a szakasz elején igencsak kellett igyekezni,
mert aki az elején nem sietett, és a vége elStti sorom-
pét lezdrva taldlca, az nem tudhatott olyan J6l autézni
és nem lehatett olyan |6 autdja, amivel az idSvesztesé-
get be tudta volna hozni. Es ilyenkor mir el lehetatt
vesziteni a versenyt! Néhdnyan Ussze is szedtek 12
percnek megfelels 60120 hibapontot. De 2 neheze
csak ezutdn kivetkezett. A verseny tulajdonképpen a

két specidl szakaszon déit el. Az egyik pl. olyan kdve-
teiményt 4llitote, hogy csupin néhényan tudtik elSirt
idén belil teljesiteni. Ex a szakasz a Blikk szerpentin-
jein Fels&tirkdnytdl a répishutai eligazdsig tartott,
A 22 km-re 17 perc volt a megadott menetids. Az egyik
versenyzd megszdmolta, hogy ezen a szakaszon 127 ka-
nyar van. Sajnos, néhdny borulds ezen a versenyen is
tdreént, Tbb kilféldi versenyzét tréfiitak meg a hegy
északi fekvésd kanyarjai, azok, a melyeken nem sziradt
még fel az Gtrél a reggeli kdd nedvessége. Sériilés azon-
ban nem tdrtént. A versenyt két nagy csoportban ren-
dexték meg: a sportkategéridban és a tirakategéridk-
ban. A tdrakategéridban nem voltak nehéz k¥vetel-
mények, illetve csak azok széméra voltak nagyok, akik
most Ismerkednek a rallye verseny szépségeivel.
A sport kategéridban azonban csak , foggal-kbrémmel'’
lehetett gySzelmet szereznl. |

A verseny nagy AFOR-sikert hozott. A legnagyobb
koesik géposztélyfban a Pépai—Hansson piros Ford
Cortina GT kocsival nemcsak a kategoridban lett elss,
hanem megnyerte az OIT szinezist Véndordijit és ax
abszol(t gySztesnek jiré Renault-kupidt is. A kdzépsd
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géposzthlyban a Nédasi--Karlovitz piros NSU 1000-es
kocsival misodik helyezést és az abszolut sorrendben
harmadik helyet szerzett, a Tar—Krisztics piros ne-
gyedik helyet, a legkisebb koesik k pedig a Bédis—

Bértfai phros Honddja els8 lett. Az AFOR csapata meg-
nyerte a Rallye Outﬂ{ és a Tara Osztily csapatver-
senyét is, és nagyon j6| szerepeltek az AFOR-verseny-
28k a tirdsok kdzbtt is. Végeredményben 11 tréfedt
hoztak haza!
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MEGNYERTE A VERSENYT,
MEGSEM LETT BAJNOK

— Volédn Rallye —

1970. X. 18. Budapest —

A Volén Rallye a magyar bajnoksdg utolsé futama.
Az év utolsé versenyét ditaldban a taktikdzds jellemazi.
Van olyan versenyz8, aki akkor is megnyeri a bajnok-
sdgot, ha csak végigautdzik a versenyen. Mésokndl vi-
szont esetleg éppen az utolsé verseny helyezése donti
el a bajnoksdg sorsét. A
1970. évben a 4-es géposztilyban mér nem volt vitds,
hogy a Ferjancz—Zsembery piros nyeri a bajnokségot,
a tobbi helyezés azonban még nem d&it el véglegesen.
A Hansson-—Pépai pirosnak nagy sziiksége lett volna
a pontokra, azonban a verseny els$ gyorsasigi szaka-
szdn tdnkrement az autd sebességvaitdja. [gy ebben
a kategéridban az AFOR SC-nek mér nem volt t8bb
esélye, A 3.as géposztilyban a koridbbi eredmények
alapjdn a Grinwald —Hainess piros ugy illt starthoz,
hogy elbre tudhattik, a legjobb eredménnyel is csak
harmadiknak végezhetnek a magyar bajnoksdgban, Exz
sikerilt is nekik. A 2-es géposztilyban a Tornyai—Né-
meth péaros csak nagy kiizdelemmel, minddssze 0,5
ponttal jutott a bajnoksig misodik helyéhex. Az 1-es
géposztilyban a Gél—Farkas piros els8 helye mir el-
vehetetlen volt, de azx AFOR-csapat ezzel az utolsé
versennyel megszerezte a Bdlint—F&rster pérosnak
a misodik helyet. A Birtfai—Kisszalai piros kitdné
versenyzéssel megnyerte ugyan a Yolén Rallye-t, azon-
ban a magyar bajnoksigban végeredményben klub-
tirsuk mbgétt a harmadik helyen végeztek.



KODBEN,
HOBAN

XIll. Nemzetkdzi Wartburg Rallye,

Azt tartjdk, hogy a tél az autds szémaira a motorizdlt
whétcsapds’® mindegyikét tartogatja. Tessék ezt be-
szorozni kettSvel és akkor képet lehet alkotni arrdl,
hogy mit jelent a tél egy rallye versenyen. Széraz, napos
idében is hajmeresztének tdnd 90 km/éra feletti dtlagot
tartani ismeretlen, éjszakai hegyi utakon, behavazott
szerpentineken gyorsasdgi szakaszokat teljesiteni, sd-
rd kédben tdjékozbdni egy idegen orszdg harmadrend(
mellékitjain és mindezt 26 érdn keresztiil, megillds
nélkiil. Az 1600 km-es Xlll. Nemzetkdzi WWartburg
Rallye-n a németorszdgi Eisenachban mindebbdl ki-

» '..s.'

jutott az AFOR versenyz&inek. Ez a rallye volt az évad-
zdrd kiilféldi verseny 1970-ben és az id&jiras gondos-
kodott arrél, hogy a tébb mint 150 német, din, svéd,
csehszolviak, magyar és bolgir autdés megemlegesse
a Thiiringiai-erdd téli ,,szépségeit’’,

Az AFOR Autésport Klubja 8néllé csapattal nevezett
erre a versenyre, de kocsijai egyben részét képezték
a delegélt magyar nemzeti csapatnak is. Bartfai Csaba
és Kisszalai Tamis Honda N 600-as kocsival, Krisztics
Dezsb és Tar Andris pedig Fiat Sport Coupe gépkocsi-

1970. X. 23. Eisenach
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val 4llt starthoz a téli hidegben didergd Eisenach f&-
terén.

A Wartburg rallye-k kézismerten nehéz és technikés
versenyek, és kiilfoldiek itt igen ritkdn tudnak nyerni.
A thiiringiai palydn elsSsorban nem a gépkocsik ereje
a déntd, hanem inkdbb a |6 helyismeret., Egy 20—25

km-es versenyszakaszon beliil gyakran el&8fordul, hogy

kdd, esS, hézivatar vagy lejegesedett Gtszakasz viéltja
egymdst és ilyenkor bizony nem a l6erSk ddéntenek.
Bir a versenyrendez8ség altal kiadott — igazi néme-
precizitassal elkészitett — itiner a tajékozddisbn so-

kat segit, a legtapasztaltabb rallye versenyzd sem tud ja
a terep ismerete nélkiil ebbSl elSre megdliapitani,
hogy hol milyen id8jérdsi és Gtviszonyra szdmithat,
Természetesen gy nem adatik meg az a taktikai lehe-
téség sem, hogy gumiabroncs cserével vagy mdszakl
segitd apparitussal vértezze fel magic, Marpedig a hely-
béli versenyz8k igazi er8ssége ezekben a fogisokban
rejlik! Az NDK-beli Trabant és Wartburg csapatokat
szinte 5 km-enként vartik a jol felszerelt depdkocsik
a verseny Utvonalin és egy-egy komplett kerékcsere
alig 2 percet vett igénybe. Ha mindezt szdmitisba vesz-
szlik, maris magyardzatot kapunk arra, hogyan nyer-
hettek ezittal is Trabantok és Wartburgok olyan ellen-

felekkel szemben, mint BMW 2002 T, Volvo, Austin
Cooper S, vagy 1100-as Skoda-Rallye. No, persze az
igazsaghoz tartozik az is, hogy a gybztes Trabantok és
Wartburgok voldnjai mégétt olyan klasszis versenyz&k .
Ultek, mint az Eurdpa-bajnok Storbeck, vagy a nélunk
is ismert Krimer és Otté.

Szolgdljon vigasztaldsul a magyar versenyz8k szimdéra
az Ujkori olimpidk ,atyjdnak’’ hiressé vilt mondisa,
miszerint ,,nem a gySzelem a fontos, hanem a rész-
vétel’’. Valéban, a jé rallye eredményekhez eldfeltétel

a sokoldalu tapasztalatszerzés is,



Bilint Arpdd és Forster Istvén az AFOR versenyz8i a Jugoszldvidban megrendezett
Felszabaduldsi Rallye versenyen 1970. oktéber 11-én kategéridjukban és az abszolut
versenyben is az értékes misodik helyen végeztek, Steyr Puch 500-as kocsijukkal.

Az AFOR Klubtél Grilnwald Liszlé és Hainess jend Fiat Coupe gépkocsival a nemzeti
vilogatott tagjaként 1970. jaliusiban része vett az EB futamnak szémité RAJD
POLSK! RALLYE-n. A hiromszakaszos nagy verseny két elsé etapjiban kitdnben
szerepeltek, mig a harmadik szakaszon idShitriny miatt kiestek a tovibbi kiizde-
lembél.

Y A 1. Hortobigyi Rallye-val zérult az 1970. évi magyar autésport szezon. Az AFOR
VE Rs E N E RE D M Y E K csapatdb6l Kisszalai Tamds (Trabant) az elsé helyen, Bokodi Béla és Virszegi Kiroly

(Honda) a negyedik, a Gibor-hizaspar (Fiat) az btodik, Kriské Sindor és Dékiny

' Tibor (Opel Coupé) a hatodik helyen végzett.
o so Ro K BA N Szészviri Jozsef az AFOR SC tagja 1970-ben kitdn& teljesitménnyel abszolit elsd

helyet szerzett a BKY autds Ugyességi bajnoksigan.

Baumgartner Liszl6 BMW1600-as kocsijival mésodizben nyert — ezdttal mir az.
AFOR szineiben — orszdgos tura-bajnoksdgot, a legnagyobh kocsik kategéridjdban.

-

~ vy
1 TN 2
e ' l'.‘. \
N 4 b -
» .
€ | 5
[ ) 4
Lo v
o i
N
Y
~
3
A
5
_h
-
" 2%
l
Y ’

Kiadja ax AFOR Sajté-propaganda

FelelSs kiadé: Ternydk Bend, ax AFOR igazgasédja

71.5779 Egyetemi Nyomda, Budapess. Felelds verets: Janka Gyula igazgatd
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