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~ PASSATA LA TEMPESTA
ODO AUGELLI FAR FESTA

IL FINE SETTIMANA monzese era co-
minciato all'insegna del principio del-
la fine. Giovedi sera, al ristorante del
Sant'Eustorgio di Arcore, John Bar-
nard aveva mangiato in un tavolino in
compagnia del capomeccanico Villa-
delprat. Erano soli con tutti gli altri
assieme in ben piu allegra tavolata.
L'indomani, durante le prove ufficiall,
le due Ferrari erano alle prese con i
cambi a pezzi e nei box, sotto il
tendone, si é visto lo stesso Barnard
con la lima in mano cercare frenetica-
mente di porre riparo al difetto evi-
denziato sulla vettura di Berger. Le
battute si sprecavano e gia per il
nuovo management torinese si canta-
va il de profundis. Poi é arrivato, il
sabato, Ghidella e con la sua tranquil-
lita accompagnata dall'abituale fer-
mezza si e capito che nessuno nella
«nuova Ferrari» ha intenzione di
prendere nulla alla leggera. Barnard
non si tocca, noi guardiamo avanti,
non ci facciamo illusioni ma lavoria-
mo sodo mai lasciando nulla di inten-
tato. Insomma proprio quello che Au-
tosprint sette giorni prima si era au-
gurato di sentire. Parole che non
potevano cambiare la sostanza delle
cose, ma che davano speranze con-
crete per il futuro. Poi, la domenica, il
trionfo. Un risultato che é sbagliato
leggere nel podio in se stesso, ma
che va letto alla luce di tutto il finale
di gara. Negli ultimi dieci giri, infatti, il
mondiale di F.1 '88 ha vissuto la sua
svolta per molti versi storica. Abituati
& inizi-corse all'insegna di Ferrari
animose e poi malinconicamente
sempre piu indietro, impotenti di fron-
te alle MclLaren sfacciatamente pa-
drone della situazione, si é arrivati a
un andamento di corsa completamen-
fe diverso. A Monza le Ferrari hanno
lasciato le monoposto biancorosse
sparare le loro cartucce, tutte le foro
cartucce perché i giri veloci iniziali di
Sennz e Prost sarebbero stati da ko
per gli abituali avversari, poi, quando
di solito i ferraristi usavano guidare
con l'uovo softo I'acceleratore, é suc-
cesso il miracolo. Invece di alzare il
piede i due I'hanno premuto. Giu il
pedale e su il morale, guello che ci
vuole per mettere in difficoltz chi é
davanti e che si vede mettere in forse
quello che sembrava gia fuori discus-
sione. D’'accordo, senza il dilettante-

sco Schlesser poteva andare tutto
diversamente, ma in quel momento
Senna non poteva tanto stare ad a-
spettare. Aveva 4" di vantaggio e
stare dietro a due doppiati nella lenta
chicane poteva significare un con-
giungimento troppo pericoloso. E gia
questa era la «vittoria» della Ferrari.
Arrivare magari dietro, ma pur sem-
pre in volata. In pratica tornare all’ini-
zio di stagione, al Gp del Brasile che
tanto aveva promesso con quel Ber-
ger nella ruota di Prost.

RISPETTO a tanti bravi colleghi della
F.1 che di questo mondo a tratti magi-
co conoscono le pieghe piu nascoste,
io credo di poter disporre oggi di un
retaggio rallistico molto profondo gra-
zie al quale posso nutrire molta piu
convinzione nelle capacita organizza-
tive, operative e manageriali degli
uomini chiamati a fare sport dal verti-
ce della Fiat. Il loro modo di lavorare,
infatti, non pu¢ essere diverso da
guello che permise a suo tempo sfrut-
tare al massimo i regolamenti inven-
tando velture «mostro» laddove gli
altri adattavano trabiccoli (e questo
capité con la mitica Stratos), oppure
guello che ha fatto vincere sempre, e
in maniera tutt'altro che misericordio-
sa, auto che all'origine con le corse
nulla avevano da spartire (le 131

Abarth, la stessa Delta acchiappatuti
di oggi). Sono duri quelli di Torin
sono tenaci e sono anche instancabi
mente voraci. Venerdi scorso, quana
hanno presentato la 164 Pro-Car, mo
ti si sono limitati a un esame somm:
rio, ammirato o critico non import:
ma pochi ne hanno colto il messaggi
pur chiaro. Dietro quella passerell
c'era |'ennesima dimostrazione di cc
me tutto quello che si deve fare diver
ti realta nei tempi impiegati dagli alt
per prendere le sole decisioni sul @
farsi. La rossa 164 era li a dire: da n
si lavora cosi, meglio degli altri, m
soprattutto prima. La lezione é |
stessa deij rally, sara la stessa in F.
adesso che il toro, anzi il Cavalline
saranno loro a prenderlo per le col
na. E tutti quelli che si preoccupan
per un cambio semiautomatico ch
non sta insieme sono avvertiti: a Tor
no hanno saputo mettere insieme u
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Mai copertina é stata piu
beneauguranie di quella di
Aulosprint la scorsa seltimana
(a sinistra). Adesso si tratta
solo di convincere Berger a
scrivere in esclusiva per noj «il
mio Estoril». Magari funziona...

turbo con un compressore volumetri-
co, hanno vinto un mondiale sport con
un budget limato di soppiatto a quello
dell'attivita rally. hanno estratto dal
cilindro una Delta vincitutto in soli sei
mesi. Hanno trasformato per ora dei
motori beoni in virtuosi e soprattutto
hanno chiarito che anche senza His,
senza Migeod e senza Postlethwaite
il mondo pud andare avanti. Guai a
prenderli alla leggera quelli li, se no
poi si arrabbiano davvero.

LO SCORSO settembre il quotidiano
francese Nice-Matin ha pubblicato u-
na intervista con il presidente di tuite
le Federazioni, Sua Maesta Jean-Ma-
rie Balestre. L'ombelico del nostro
mondo, ira le altre cose, ha dichiarato
anche questo: «lo prendo appunta-
mento per il 1990. Se tutte le promes-
se attuali saranno mantenute, se i
dieci nuovi motori atmosferici saran-
no costruiti e disponibili sul mercato,
questa sara la rivoluzione tecnologica
degli anni 90. E voi potrete scrivere:
Balestre & il piu grande uomo dello
sport automobilistico degli ultimi cin-
quant'anni». Ha dette proprio cosi
nello splendore della sua proverbiale
modestia. Lui, il pit grande in un
periodo dove, per inciso, hanno ope-
rato anche dei signori chiamati Por-
sche, Chapman e si, anche Ferrari...

DA QUESTA SETTIMANA in Italia si
circola a periodi alterni un po' piu
piano, un po’ piu forte. La domenica
sera si andra in discoteca a passo di
lumaca, ma si tornera a casa moilto
piu in fretta. Il Governo, indirettamen-
te, ha stabilito cosi per accontentare
due ministri in disaccordo dopo aver
consultato altri ministri che vanno
abitualmente a piedi, ambientalisti
perennemente in urto col mondo che
li circonda, sociologi, architetti, persi-
no degli illustri filosofi. Inascoltati
sono stati invece esperti del traffico,
esponenti dell’Automobile Club d’lta-
lia, costruttori di automobili, utenti in
genere. Non ci sono parole per com-
mentare quanto é stato grossolana-
mente deciso. Resta pero una consi-
derazione inconfutabile. A suo tempo
l'allora onorevele socialista Merlin
passo alla storia per aver chiuso i
casini. L ‘attuale ministro Ferri vi pas-
sera per... averli riaperti.

Carlo Cavicchi
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MERCOLED! & gquestz settimana, alle ore
1700, i consigh comunali di Modena,
Maransfio & Fiorang ricorderanno con una
cenmons2 solenne il trigesimo della morte
gelingegnere Enzo Ferrari. La comme-
morazone ufficiale sara celebrata dal
sndaco di Modena, Alfonsina Rinaldi, e
g2 presidente della provincia, Barbolini.
Nel corso della cerimonia sara annunciato
che Il parco realizzato allinterno dell'ex-
zutodromo di Modena, sara intitoloto alla
memoria del Costruttore scomparso. Alle
18.00, nella cattedrale di Modena sara
celebrata una cerimonia solenne con rito
religioso  dall'Arcivescovo, Monsignor
Santo Quadri.

DALLARAF.3
IN GIAPPONE
CON IL NISSAN

UNA DALLARA 388 spinta dal motore
Nissan disputera una delle ultime gare del
campionato giapponese di Formula 3. |
responsabili della Casa nipponica hanno
infatti preso contatto direttamente con
I'ngegnere Gianpaolo Dallara per avere un
telaio della monoposto che sta dettando
legge nei vari campionati nazionali eurg-
pel di F.3. Nella «factory» di Varano, dove
€ arrivata segretamente un‘unita motrice
Nissan, il favoro € stato completato, in
vista del debutto che dovrebbe essere
fissato per | mese di novembre |
giapponesi hanno chiesto anche di di-
sparre di un pilofa di grande esperienza
d & stato fatto il nome di Mauro Martini
(nefz foto, con la Dallara che usa nel
campionato italiano).

BEL COLPO o P=oio Barilla che concludera
fingimente con una vettura allaltezza
deliz situazione # campionato internazio-
nale di Formuia 3000. Il pilota di Parma
ha infatti sigiato un accordo con il team
di Eddie Jordan per guidare a partire dalla
gara di Le Mans del 25 seftembre la
Reynard RdB8 usata fino a Brands Hatch
da Johnny Herbert (infortunatosi nefling-
dente avvenuto il 21 agosto sul circuito
inglese). Come & noto Barilla aveva corso
la prima parte dell'anno con il team Spirit
Tom’s dal quale non aveva ricevuta un
trattamento adeguato, o aimeno alla pari
con ['allora compagno di squadra Ber-
trand Gachot.

s

A cura di Guido Schitione

DESTINATO AL GR. C2 IL NUOVO CARMA

UN CUORE FERRARI

IN PREVISIONE di un Gruppo C, la Carma dei fratelli Facetti ha realizzato un interessante
propulsore (nella foto) utilizzando come base di partenza il motore Ferrari 8 cilindri
- 4 valvole di 3,2 litri, che equipaggia il modello 328 e la Lancia Thema. La cilindrata
originale & stata elevata a 3500 cc, mentre |a potenza & salita a 450 cavalli. Inizialmente,
questa unita era stata costruita dalla Carma in quanto nel campionato riservato alle
biposto Sport Prototipo era stata abolita la limitazione del consumo di carburante.
Adesso che la norma sui consumi & stata reintrodotta, il potenziale di questo motore
8 ciindri & un po' «frenato», ma i fratelli Facetti continueranno ne! loro programma
e al pil presto il nuovo motore Ferrari-Carma-Kyalami (cosi & stato siglato) iniziera
i collaudi montato su un felaio realizzato dalla Alba. Il prossimo anno, il Ferrari-Carma
verra impiegato nella Categoria C2. In passato la Carma aveva costruito un motore
di 3000 cc, che attuaimente gareggia nell'msa, utilizzando come base di partenza il
propulsore Ferrari montato sul modello 308.

LA CART ENTRA NELLA FISA

LA CART, lassociazione che gestisce il campionato di Formula Indy, & entrata
ufficialmente a far parte dell'Acus, I'organismo Usa associato alla Fisa. Con questo atto,
quindi, si & conclusa la guerra fredda fra i due principali campionati per monoposto:
la F.1 e le F. Indy, La Cart, come avevamo annunciato su Autosprint, ha intenzione
di allargare la sua area di influenza: nel calendario '89 sara inserita una corsa in
Giappone e un paio in Europa. La prima si disputera al Nirburgring mentre la seconda
si potrebbe effettuare in lalia.

BMW UFFICIALE A MONZA E IMOLA

LA BMW scende nel campionato italiano vetture Produzione (Civt). Umberto Grano,
responsabile dei programmi sportivi della BMW ltaliana, ha infatti avuto I'o.k. da Monaco
di Baviera per schierare una M3 del team ufficiale Schnitzer nella prova del Civit che
sl disputera il 9 ottobre a Monza. A guidare la berlinetta bavarese vi sara Roberto
Ravaglia (nella FofoSutton), recente vincitore del campionato d’Europa Turismo e
campione del mondo '87. La prima guida della Bmw Motorsport sara molto
probabilmente anche al via della corsa di Imola, sempre con una M3-Schnitzer.

GEOFF BRABHAM
POTREBBE FIRMARI
CON TRUESPORT

POTREBBE essere Geoff Brabham il nuc
pilota de! team Truesport diretto da Ste
Horne. Il pilota australiano ha fatto saps
che questa eventuality sarebbe di s
gradimento poiché con Horne aveva
lavorato quando gareggiava nelia Se
Can-Am. L'accordo & legato alla prose
zione del rapporto di sponsorizzazione
la Budweiser (birra) e la Truesport, v
operazione molto incerta che, tra ['ait
ha indotto nelle scorse settimane Bob
Rahal a firmare con Kraines, Kraco, &
«salutare» Home. Alla porta della Tre
sport, in ogni caso, pare stiano bussan
anche Roberto Guerrero e Didier Thes
Anche Scott Pruett, infine potrebbe rie
trare dato che gode di un alto gradimen
presso i responsabili della Budweiser ¢
hanno sempre mostrato di preferire i pil
indigeni.

BERTAGGIA
PASSA
ALLA LOLA

FINALE di stagione in crescendo per
campione italiano '87 di Formula 3, Enri
Bertaggia. Il conduttore di Noale, infat
correra le ulfime tre corse della stagior
nellordine Le Mans, Zolder e Digione, &
una nuova Lola T88/50-Cosworth rece
temente acquistata dal team di Guk
Forti. La squadra ha quindi deciso
abbandonare la Dallara 3087, considera
ormai poco competitiva. Al volante de
Lola Bertaggia spera di raccogliere i pris
punti di una stagione difficile e interioc
toria, nella quale ha dovuto fatica
parecchio per qualificare I'ormai anzias
vettura italiana.

B KYALAMI. Sembra che nella corsa ni
valida per il mondiale sport in programm
a Kyalami || 26 novembre possar
schierarsi almeno 10 biposto del Grup
C1, quattro Porsche del team Joest, t
del team Kremer, e due di Jochen Daue
Unaltra vettura al via sara la Ti
dellinglese Tim Lee Davey. Tra i Grup
C2 la presenza ammontera ad almeno 1
vetture,

W AVEZZAND. Si svolgera Il 18 settemb
prossimo la cronoscalata «Trofeo Citta |
Avezzanow, una gara che riprende gu
st'anno, dopo una interruzione che duray
dal 1980. Il tracciato, situato alle porte |
Avezzano, misura km 5400 e sard ¢
ripetersi due volte la pendenza massim
¢ dell't1 per cento e il percorso
caratterizzato da un allungo iniziale di p
di un chilometro. Per informazioni: 082
8942058.

B TELEVISIONE. Rai 3 trasmetters o
menica 18 settembre, il 1. memorn
«Paolo Moruzzi», prova valida per
campionato Kart classe 125 che si ten
a Rioveggio. La trasmissione durerz p
tutto 'arco della gara ed avra inizio =
ore 20.00.
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CARL HAAS
SCHIERERA
LA REYNARD

DOVREBBE essere Carl Haas a schierare la
Reynard nel campionato di Formula Indy.
Il miliardario statunitense, protagonista
della sfortunata esperignza nel mondiale
di Formula 1 con la Force-Ford, & infafti
limportatore per gli Usa dei telai che la
Casa di Bicester costruisce per la Formula
Atlantic. Come & noto Haas schiera nelia
serie di Formula Indy |2 Lola TB800 di
Mario Andretti e I'anno prossimo potreb-
be assumere nel team anche il figlio
dell'ex campione del mondo Michael, che
abbandonera il team Kraco.

IL TEAM VISMARA
LASCIA
LA FORMULA 2000

GIACOMO VISMARA nel 1989 si occupera
esclusivamente di Formula 3. L'ex pilota
bergamasco attuale preparatore sia di
monoposta di Formula 2000 sia della
formula maggiore dovrebbe schierare dug
Dallara 389 a motore Alfa Romeo per
Domenico Schiattarella e I messicano
Giovanni Aloi, rivelazione del Trofeo Fisa
di Formula 2000 del 1988. Questo per
cercare di conquistare nel campionato
italiano le stesse affermazioni ottenute
dalla squadra del Trofeo di F. 2000.

BETTINI
iN F.3 NELL'89,
CON SANDONA

IL DOMINATORE del Trofeo Cadetti e della
serie nazionale di Formula Panda, Fabrizio
Bettini (nelle fotoLazzari), 'anno prossimo
fara il salto in Formula 3. Guiderd una
Daliara 389 che gli mettera a disposizione
Artico Sandona, il preparatore che si &
finalmente deciso a entrare nella terza
Formula dopo aver dettato legge fra le
Panda. Sandona ha gia prenotato due
nuovi telai Dallara & ha intenzione di
affiancare un secondo pilota di talento a
Bettini.

M BELLEFROID. Il pilota francese Eric
Bellefroid sembra possa esordire nel
1989 nel campionato di Formula 3000:
fin'ora non ha mai ottenuto grandi risultati
guidando dapprima una Dallara e succes-
sivamente una Reynard.

Hanno collaborato: Roberto Argent,

Lino Manocchia, Alessandro Stef

CAMBIERA IL REGOLAMENTO TECNICO NELL'89

NEL CIVT FLANGIA
E TURBO LIBERO

DOPO il successo registrato quest'anno i responsabili del campionato italiano velocita
turismo stanno valutando con i membri delle sottocommissione tecnica della Csal quali
saranno gli interventi necessari a incrementare ulteriormente I'interesse per la categoria
che & risorta dal nulla, L'intenzione degli uomini della Salemno Corse & cercare di
appiattire le differenze fra le varie vetture di Gruppo A 1 & 2 nella speranza di rendere
competitive le macchine che il prossimo anno correranno nel tricolore. La proposta che
gode di maggiore riscontro prevede Ia liberalizzazione della turbina, e I'introduzione di
una flangia all'aspirazione onde limitare la potenza massima entro un valore che non
vada molto oltre il muro dei 330 cv. Siccome oltre alla permanenza dell'Alfa (nelle
fotoStudio'83) e della Maserati si dovrebbe aggiungere anche la presenza della Bmw
con un paio di vetture, sarebbero proprio le macchine a motore aspirato a uscire battute
in partenza. «Si sta studiando il sistema di liberalizzare per gii aspirati la testata e i
condotti delle valvole — dicono alla Salerno Corse — onde consentire anche a chi
dispone di motori atmosferici il raggiungimento della potenza di 330 cv».

POCHI SVEDESI IN COPPA EURGPA

SARANNO pochi i piloti provenienti dal
campionato svedese di Formula 3 che
correranno nella Coppa Europa, in pro-
gramma il 25 settembre sull'autodromo
tedesco del Nurburgring. Il campione in
carica Michae! Johansson e il suo vice,

per preparare |'impegnativa trasferta del
Gran Premio di Macao. Inoltre Rydell
dovrebbe prendere parte alle ultime prove
del campionato Lucas inglese. Dalla
Svezia, quindi, giungeranno al Niirbur-
gring gli esperti Haakan Olausson, Kenny

Mark Rydell, hanno rinunciato alla corsa | Brack, Peter Bohlin e Jocke Birgersson.

MAGGIORELLI CONTINUA CON PIEMME

LUCA MAGGIORELLI continuera a correre nel campionato italiano di Formula 3 al volante
di una delle due Reynard 883 a motore Volkswagen Spiess della Piemme Motors (neile
fotoStudio 83). La decisione & stata presa dai responsabili della squadra milanese,
importatrice per ['ltalia dei propulsori tedeschi, dopo I'ottima gara disputata dall'ex
vincitore del Marlboro Challenge a Monza la settimana scorsa. Maggiorelli sostituira
quindi il biellese Marco Tarello che dovrebbe rientrare nell'uftima gara della stagione

W SPENCER. L'ex campione del mondo
di motociclismo Freddy Spencer & inten-
zionato a prendere parte a qualche gara
di F. Indy dopo aver brillantemente
partecipato a un corso di pilotaggio svolto
negli Stati Uniti sulla pista di Moroso in
Florida.

B FREY. Lo svizzero Jean Pierre Frey
vuole allargare i suoi orizzonti agonistici:
oltre a correre in Gr. C con la Lancia Lc2
ha intenzione nell'89 di debuttare alal 500
Migiia di Indianapolis. Al proposito ha
allacciato un contatto con Dick Simon che
dovrebbe fornirgli una monoposto.

PIETRO SILVA
A PERGUSA
SU 75 ALBATECH

IL MILANESE Pietro Silva che altema
partecipazioni alle gare storiche con corse
moderne, sara protagonista alla 2 Ore di
Pergusa con una Alfa 75 Turbo del team
Albatech (nelle fotoStudio'83). Silva oltre
a effettuare Ia trasferta siciliana potrebbe
disputare anche la prova di mini-enduran-
ce di Valielunga con la seconda 75 Turbo
Gr. A del Jolly Club abitualmente guidata
da D'Amore.

PASSA
AL JUDD?

NON E ESCLUSD che nel 1989 il team
Kraco possa usufruire dei motori otto
cilindri turbo costruiti per la Formula Indy
da John Judd. E quanto si sussura
nellambiente delle corse americane. La
voce & confermata indirettamente dal
fatto che Bobby Rahal nel 1989 sara il
pilota ufficiale delia squadra di proprieta
di Michael Kraines. Come & noto Rahal &
['unico tra i top della categoria a usufruire
dellunita inglese derivata da quella di
Formula 3000. Nel 1989 Judd apportera
numerose modifiche al propulsore che gli
@ stato richiesto anche da Vince Granatelli
e da Doug Shierson.

ENZ0 FERRARI sara ricordato ufficialmente
per la prima volta dal giorno della sua
scomparsa (avvenuta il 14 agosto scor-
s0), sabato 17 e domenica 18 settembre
nel corso di una manifestazione che si
terrd a Piacenza. La rievocazione, chiama-
ta «Tributo a Ferrari», vedra la partecipa-
zione di diverse vetture d'epoca, mentre
nel programma & prevista la riedizione di
una classica delle gare del'epoca storica
dell'automobilismo, la corsa in salita
Bobbio-Pelice. L'autorizzazione a celebra-
re la figura di Enzo Ferrari @ stata data
ufficialmente dal figlio del grande Costrut-
tore scomparso, Piero Lardi. Come & noto
nel 1947 le Ferrari esordirono proprio sul
circuito automobilistico di Piacenza.




SPECIALE

PRESENTATA A MONZA L’ALFA ROMEOQ 164 PER LA SERIE PRO-CAI

DIECI E... A CASA

Il motore dieci cilindri di 3500 cc, montato alle spalle del pilota e il telaio realizzato
interamente in materiali compositi caratterizzano questa vettura che non correra mai

MONZA — La maschera & molto bella,
estremamente curata in tutti 1 dettagli e
con soluzioni tecniche particolarmente a-
vanzate, Peccato che non correrda mai e che
tutto sommato c'¢ il grosso rischio che si
riveli una perdita di tempo per la definizio-
ne dei futuri programmi sportivi Alfa. Un
anno dopo che la Fisa aveva espresso
I'intenzione di varare il campionato Sil-
houette, I'Alfa ¢ stata di parola, presentan-
do la versione del modello 164 nato dalla
collaborazione con la Brabham. Interpre-
tando la bozza di regolamento prevista
dalla Fisa per questo campionato, la Bra-
bham ha realizzato un telaio interamente
in composito, caratterizzato da una scocca
centrale alla quale ¢ applicata nella parte
anteriore un’altra struttura, sempre in
composito, sulla quale sono montate le
sospensioni. Gli ammortizzatori, sia ante-
riormente che posteriormente sono posi-
zionati verticalmente e azionati mediante
puntone di spinta. Il motore € in posizione
posteriore-centrale e ricopre funzione por-
tante per tutto il retrotreno, I cambio & di
fabbricazione Brabham a sei velocita, po-
sto longitudinalmente. La carrozzeria, che
riproduce fedelmente il modello di serie, ¢
divisa in due pezzi, Il cofano motore, che
parte all’altezza delle portiere posteriori, &
dotato di un piccolo alettone, unica con-
cessione che esula dal profilo della vettura
di serie. All'altezza dell’abitacolo la carroz-
zeria ricopre anche le funzioni di telaio. Il
passo e la carreggiata sono i medesimi
della vettura di senie. Il motore installato é
la versione a quattro valvole del dieci
cilindri Alfa Romeo, ora completamente
rivistato dall'ingegner Lombardi. Elabo-
rando con il computer le prestazioni di
questa vettura, ['Alfa ha comunicato i
seguenti dati: il chilometro da fermo sareb-
be coperto in 1775, i quattrocento metri in
9.7 La vettura. che a Monza ha percorso
alcuni gini con Patrese e Nannini, iniziera
adesso una lunga serie di collaudi, finaliz-
zat principalmente alla sperimentazione di
nuove soluzioni tecniche, non certo in
funzione di un possibile impegno agonisti-
co. Vedremo cosi al piu presto la trazione
integrale, le saspensioni a controllo elettro-
nico e la testata a cinque valvole. Attual-
mente I’'Alfa Romeo dispone di due vetture
Pro-Car ¢ non ¢ prevista la costruzione di
altre. La collaborazione tecnica tra la Bra-
bham. che ha firmato il progetto attraver-
so il suo ingegnere John Baldwin e I'Alfa

Romeo deve ritenersi cosi terminata. Ma
quale futuro pud avere questa vettura?
Nessuno, e non si capisce perché durante
la presentazione sia I'ingegner Coppini che
Cesare Fiorio abbiano parlato come se il
campionato Pro-Car avesse ancora qual-
che possibilita di essere disputato. In realta
si tratta di una serie morta ancora prima di
nascere ¢ alla quale, a parte I’Alfa Romeo,
nessun costruttore aveva accettato di ade-
rire in pieno. Durante I'ultimo Gp del
Belgio, ¢'¢ stata a questo proposito una
riunione particolarmente calda tra Bale-
stre, Ecclestone e Mosley, gli uomini che
avrebbero dovuto garantire, attraverso 1'i-
stituzione del Bpca, 'accettazione di que-
sta serie da parte di tutti i costruttori.
Balestre ha detto di considerarsi tradito in
guanto si era impegnato personalmente
con il gruppo Fiat che il campionato Pro-
Car sostituisse il mondiale Endurance.
Proprio per questo motivo, Balestre aveva
continuato a definire in declino la catego-
ria Endurance quando mai come in questo
periodo ha goduto di popolaritd e di
interesse tecnico. Il campionato Silhouette
invece non si fard e se si considera che il
programma avviato con la Brabham per la
progettazione di questa vettura, € costato
oltre quattro miliardi, bisogna riconoscere
che gl uomini dell’Alfa si sono fidati un
po’ troppo di un campionato che concreta-
mente non ha mai avuto certezze di essere
varato. Per restare legato al carro Alfa,
Ecclestone avrebbe proposto alla Casa
milanese di avviare un campionato mono-
tipo, simile a quello organizzato dalla
Bmw ai tempi della M1 e da disputarsi in
concomitanza con i Gp e che avrebbe
dovuto prendere il posto delle gare riserva-
te alle celebritd. Una soluzione che a
Milano hanno pero rifiutato perché troppo
impegnativo dal punto di vista motoristi-
co. in quanto costringerebbe I'Alfa Corse
ad una elevata produzione del motore dieci
cilindri per un impegno in alcuna maniera
agonistica. Attualmente I'Alfa dispone di
quindici esemplari del motore dieci cilindri
e lo sviluppo di questa unita continuera
adesso sulla vettura Pro-Car piuttosto che
sul vecchio telaio Euroracing di F. | che &
servito a muovere i primi passi. Il futuro
agonistico dell’Alfa ¢ comunque molto
incerto. Ufficialmente la Casa milanese
vuole impegnarsi al piu presto in qualche
campionato consono alla sua immagine,
ma non si riesce a capire in quale categoria

I'Alfa si possa cimentare avendo ambizio
di successo a breve termine. Con la 1
Pro-Car, che restera solo un’interessan
esercitazione tecnica, l'unica possibili
viene dal campionato Endurance, ma

quella categoria i motori turbo, sebbe:
ancora limitati dal consumo — contran
mente a quello che Balestre aveva dichiar
to in un primo periodo — potranno corr
re sino al 1990 e in quel caso un moto
aspirato di 3500 cc non avrebbe nessus
possibilita di vittoria. L'Alfa potrebbe co
concorrere solo nella categoria C2 ma ur
vittoria di classe non crediamo rientri neg
obiettivi della Casa milanese. Nella categ:
ria Imsa esisterebbe lo stesso problema &
motore a dieci cilindri di 3500 cc potrebt
equipaggiare vetture della classe Gtu. m
in grado di ambire a vittorie assolute «
fronte a Porsche, Nissan e Jaguar. In ser

alla Fisa ¢ pero attualmente in corso un
modifica regolamentare per permettere a
I’'Alfa di correre in Gruppo C gia nel 199
avendo possibilita di vittoria assoluta. Ir
fatti per chi usera motori atmosferici
3500 cc, la quantita di benzina da usare i
gara sarebbe limitata e il peso minim
verrebbe ridotto di cento chili; una serie ¢
agevolazioni che dovrebbero permettere

questi motori di lottare alla pari con

«mostri» della categoria Cl. Se quest
modifica regolamentare andra in portc
I'Alfa avviera la progettazione di una ve
tura di Gruppo C, per la cui costruzions
anziché la Brabham, potrebbero venir
utilizzate le strutture della Gto a Guil
dford. I'attuale reparto inglese della Ferra
ri. Questa vettura potrebbe cosi correre gi
nel 1990. Ci sono poi correnti intern




per un impegno in F,
0 caso bisognereb-
perando comunque
soppressione
goria. L'im-
per I'Alfa
esiste gid,
team
niesto
la disponibilita. Ma al
bloccato da una parola: sinergia che. in
virtu di precise strategie del gruppo Fiat,
ha previsto che I'impegno in F. | sia
esclusiva della Ferran. E I'Alfa Romeo,
che un futuro sportivo immediato potreb-
be averlo proprio li, deve ricorrere a vettu-
re «fantasma» figlie di campionati ancora
lontani da venire.
Cesare Maria Mannucci

Sopra (FotoColombo), Ecco la 164
Silhouette impegnata a Balocco con
Patrese al volante. E ben visibile
l'alettoncino posteriore.

Sopra, il retrotreno

a «nudo» dove troneggia il dieci cilindri
da tre litri e mezzo (sopra a sinistra

un particolare del propulsore).

Nella pagina a fianco,

I'abitacolo con il cruscotto digitale. Sotio,
la vettura al momento della
presentazione alla stampa (Photo4)
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SUPERA
I 340 ORARI

Motore: 10 cilindria V (72°) centrale
longitudinale

Cilindrata: 3.500 cc

Distribuzione: 2x2 Act e 4 valvo-
le/cilindro
Alimentazione-accensione: siste-
ma elettronico integrato digitale
Bosch

Trasmissione: cambio longitudina-
le a 6 marce + Rm a innesti frontali
Telaio: monoscocca in materiale
composito con gruppo motopropul-
sore portante

Sospensioni: a quadrilatero artico-
lato con schema di comando molla-
ammortizzatore «push-rod» e barre
antirollio

Freni: a disco, autoventilanti, in
carbonio

Serbatoio benzina: capacita 100
litri

Ruote: ant. 9"x17"; post. 13,5"x17"
Pneumatici (Michelin): ant.
23/66-17"; post. 35/66-17"

Peso: 750 kg

Velocita massima: oltre 340 kmh
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LA COPPIA FERRARI FA BOTTINO PIENO A MON

Primo Berger, secondo Alboreto: era dal trionfo di Scheckter e Villeneuve nel 79 ch
il Cavallino non shancava la gara di casa. Con una vettura tornata grande, i du
piloti di Maranello spingono Senna all'errore € firmano la prima vittoria non-McLare

I di Cesare Maria Mannuc
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MONZA — Se fosse stato un film,
nessuno avrebbe potuto immaginare di
meglio. C’era il grande campione, I'uo-
mo di tutti i record, il pilota in ascesa che
in maniera quasi ossessiva aveva prepa-
rato il grande giorno della consacrazio-
ne. C’era poi il vecchio campione, uscito
sconfitto da un duello senza attenuanti,
e che a Monza si giocava gli ultimi
scampoli di gloria in un improbabile
recupero. Poi c’era la Ferrari: tormenta-
ta, abbandonata, in crisi, senza piu la
sua guida carismatica, che su un traccia-
to denso di significati muoveva i passi di
un nuovo corso, dava il via a una
gestione che al momento aveva potuto
solo intervenire su materiale gia esisten-
te, quindi con precisi limiti. Poi c’era il
pilota di casa, deluso, amareggiato, con
un futuro incerto ma con tanta, tanta

Sague

La bandiera a
scacchi cala come
una carezza sul
vittorioso arrivo

in tandem di
Berger e Alboreto.
Due Ferrari in
cima al podio di
Monza: non
accadeva da nove
anni. Anche questa
volta Ia gioia &
stata enorme
(FotoOrsi)




Cheever, a lato,
puntava al podio: ci
e riuscito, terzo
dopo una grande
gara (FotoColombo)
. ll Gp ha proposto
molti splendidi
duelli: sotto,
Patrese si difende
da Warwick e da
Capelli. Sotto a
desira, dopo essere
stato bruciato al
via, Senna strappa
il comando a Prost
alla frenata per la
prima chicane
(FotoAmaduzzi)

segue

rabbia ¢ voglia di riscatto. Mescolate tutti
questi elementi e avrete la corsa piu bella
dell’anno. La Ferrari torna alla vittoria sulla
pista di Monza, con una trionfale doppietta
che non si verificava dal 1979, nel giorno in
cui Jody Scheckter si era laureato campione
del mondo davanti a Gilles Villeneuve.
Ayrton Senna, da parte sua, nella giornata
che avrebbe dovuto consacrarlo definitiva-
mente nella storia come 'vomo di tutti i
record. delle dieci pole position e delle otto
vittorie in una stagione e incappato ancora
una volta in un errore che, sebbene in forma
meno evidente che a Montecarlo, contribui-
sce nuovamente a generare alcuni dubbi sulla
sua facolta nel gestire tutte le fasi della corsa.
Senna era arrivato a Monza teso come non
mai. Sapeva che in Italia aveva tutte le
possibilita per chiudere virtualmente il di-
scorso con Prost, di laurearsi finalmente
(anche se non matematicamente) campione
del mondo. Con guesto pensiero fisso Senna
aveva zffrontato le prove mettendo in mostra
I"abituale superionta. proprio in una giorna-
ta in cui Prost finiva fuorn pista per cercare
di tenere 1l suo ritmo e le Ferran apparivano
ancora lontane. Era sicuro. Ayrton. Clera
poi da riscattare la beffa dello scorso anno,
quando una distrazione a pochi giri dalla fine
lo aveva spedito nella terra della Parabolica,
porgendo la vittona su un piatto d’argento
all'odiato Piguet e alla sua Williams

ADESSO TUTTO era cambiato, Piquet
navigava nelle retrovie, la Williams anche.
Nessuno era realmente in grado di tenere il

Schiesser, sof
con la Willie

davanti alla Lol
Alliot. Il sostitut:

Mansell |
immaginav:
diventare I'uc
chiave del
(FotoAmadu
Sotto, il mome

del ritiro di Pros

34. |
(FotoGiovan
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SURSUM CORDOLA EENE s

OMBRE BIANCOROSSE

CON BUONA PACE del ministro Ferri, ha detto Ghidella
dopo la vittoria della Ferrari, noi non abbiamo limiti... Siamo
Stati Piccinini per (roppo lempo ma ormai siamo grandicelll.
Prima di scoprire che !'Osella vinta era in realta un’antica
moneta veneta, quattro dei premiati alla Mostra del cinema di
Venezia hanno espresso all'organizzazione il proprio malcon-
tento: «Provate almeno a darci una Arrows...». In realia,
Cesare Fiorio non é andato alla Ferrari per un preciso accordo
Jfra sua figlia Giorgia e Gianna Nannini. «Lei — ha detto la
sorella del pilota toscano — ha un fratello nei rally mentre il
mio ¢ in F. I: non vedo perché mischiare le carten. Chi sostiene
che il presidente della Fisa, Balestre, va a grana o é
disinformato o é in malafede. gli va bene anche il Parmigiano,
come ha dimostrato nel veloce spuntino di sabato a mezzogior-
no. Probabilmente Alboreto aveva ragione quando sosteneva di
non essere trattato alla pari con Berger: mentre per la vetiura
dell'austriaco i meceanici usano una cassetia Usag 528, per
quella di Alboreto ¢’¢ una Usag 525 anziché la corretta 527.
«In fondo sono stato fortunato — ha detto Ayrton Senna —
all'ultimo re che é passato per Monza (Umberto I° ndr) gli
hanno sparato mentre io sono stato solo buttato fuori strada».
Del tutto destituita di fondamento la notizia diffusasi nell'im-
mediato dopo corsa, seconde la quale Jean-Louis Schlesser
avrebbe ottenuto la superlicenza in extremis grazie al persona-
le interessamento di Gianni Agnelli.

Alfredo Maria Rossi
R A AR e P R T T TR S N B TS i S T

suo passo, Ayrton lo sapeva bene. Prima del
via Senna era concentralo come non mai,
dentro I'abitacolo ripensava ai tempi in cui,
appena adolescente, correva nei kart per i
colori della Dap. Allora Ayrton viveva a
Milano: a Monza ci andava a vedere correre
i wsignori» della F.1. In pochi attimi Senna
ha ripensato a tutta la sua carriera. Adesso
stava per scrivere l'ultimo capitolo di un
bellissimo sogno che si apprestava a diventa-
re realta: campione del mondo a Monza, con
tutti | record, in casa della Ferrari. Appena
si & acceso il semaforo verde, Ayrton ha
«sbranato» l'asfalto. Prost, che aveva osato
partire meglio, ha dovuto subito farsi in
disparte alla frenata della prima chicane, che
Senna aveva affrontato con una decisione
che entrera nella storia, Alla fine del primo
giro Senna aveva gid due secondi di vantag-
gio. gh altri piloti erano stati polverizzati,
annientati. Senna iniziava cosi la sua corsa
personale verso la gloria, mentre alle sue
spalle la McLaren di Prost lottava alla pari
con la Ferrari di Berger. Dopo Spa lo
avevamo detto: a Monza la Ferrari poteva
avere qualche speranza. [ nuovi motori,
completamente modificati nell'erogazione
della potenza ¢ nel consumo di benzina,
avevano offerto ottime risultanze durante le
prove private di Monza e buone conferme
erano arrivate dalla corsa belga. Certo le
McLaren erano sempre piu veloci, ma gli
ultimi aggiornamenti introdotti dalla Fiat
avevano dimostrato che il problema del
consumo non era quel male cosi incurabile
(basti ricordare la farsa di Silverstone) che si
sosteneva prima che cambiasse I'organizza-
zione del lavoro. Fino al 34. giro il copione
del Gp d'Italia era perd quello solito: due
McLaren poi le Ferrari, scbbene Berger ¢

Alboreto girassero su tempi poco pit alti. Poi
¢ successo quello che tutti si auguravano
dall’inizio dell’anno: una McLaren si ¢ rotta.
E la prima volta che questo succede. Prost ha
infatti abbandonato per problemi di natura
elettrica ¢ a Berger, partito con il muletto che
dava alcune perplessita sulla sua affidabilita,
non sembrava vero di arrivare secondo.

COSA SCATTA nella testa dei piloti? Quan-
te volte I'emotivita ha il sopravvento sui
numeri e la meccanica? Non lo sapremo mai,
ma mentre le tribune esultavano di bandiere
Ferrari, a Michele Alboreto ¢ scattato qual-
cosa dentro, una forza che lo ha fatto tornare

uello di una volta. Voglia di riscatto, rabbia,

ifficile da dirsi: fatto sta che, dal 40. giro in
avanti, il milanese ha iniziato ad andare
fortissimo, migliorando continuamente il
primato sul giro. Berger, dopo essersi trovato
al secondo posto e probabilmente ritenden-
dosi appagato, aveva ridotto il ritmo, si &
improvvisamente sentito il compagno di
squadra alitargli sul collo. Tra i due ferraristi
¢ iniziato cosi un duello quasi spietato, con
il pubblico tutto in piedi. Alboreto ha
migliorato per ben quattro volte il proprio
giro pin veloce, lo stesso ha fatto Berger.
Addirittura dai box Ferrari usciva il cartello
«reys», ossia giri motore, che nel linguaggio
dei box voleva dire di accelerdare. La Ferrari
si giocava il tutto per tutto, forte dei dati
funzionali sul motore che segnalavano valori
di consumo di tutta sicurezza. Una elettrizza-
zione generale risvegliava improvvisamente
l'autodromo di Monza e una gara che
appariva gia chiusa si arricchiva di nuovi e
interessanti stimoli. Per la rimonta di Berger
e Alboreto, il vantaggio di Senna si riduceva
dai ventisei secondi del 37. giro agli undici del

45. Al box McLaren, Gordon Murray & Ron
Dennis apparivano calmi come non mai. Per
radio Senna gli aveva avvisati che la mono-
posto non aveva g;oblemi, e che negli ultimi
cinque giri avrebbe pensato a gestire solo il
vantaggio. Tutto bene quindi? Assolutamen-
te no. Anche perché nei dieci giri successivi
Berger mangiava a Senna altri sette secondi.
E qui formuliamo nuovamente la domanda
di poco prima. Cosa passa nella testa dei
piloti mentre corrono? A due giri dal termine,
con cinque secondi di vantaggio, Senna si &
trovato a doppiare la Williams di Schlesser.
E stato un attimo: il francese che ritarda la
frenata (ironia della sorte per agevolare il
sorpasso). Senna che arriva lungo, le due
vetture, che si toccano, la corsa capolavoro
di Senna che finisce in un tripudio di bandiere
Ferrari. E ancora una volta é stata una
Williams a privarlo della soddisfazione di
vincere a Monza,

LE EMOZIONI comunque non erano fini-
te. Negli ultimi 4 giri, in un clima di euforia
collettiva, i due ferraristi hanno continuato
a darsi battaglia. Alboreto con problemi al
cambio in tre giri ha mangiato a Berger due
secondi e mezzo. L'austriaco, da parte sua,
con le temperature dell’'acqua e dell’olio
ormai alle stelle, ha sofferto fino all’appari-
re della bandiera a scacchi. Lassti qualcuno
li ha amati? Fin troppo facile pensare a
Enzo Ferrari. Oggi la fortuna ¢ stata dalla
parte del Cavallino, ma é anche vero che
solo lavorando intensamente come & stato
fatto, si é permesso a Berger e Alboreto di
cogliere al volo l'occasione propizia. A
Enzo Ferrari una vittoria cosi avrebbe fatto
piacere. Ci piace pensare che I'abbia vista.

1
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A lato, il gruppone
compatto si avvenia
sulla prima variante

subito dopo il via:
Senna é gia al
comando e precede
Prost e i due
ferraristi.
All’'accendersi del
semaforo verde il
francese é stato piu
lesto del brasiliano,
ma al comando ha
fatto poca strada
perche con una
manovra quasi
impossibile Ayrton
lo ha infilato prima
della staccaia
(FotoOrsi).
Nell’alira pagina,
Sala in difficolta
nelle prime fasi di
gara: dovra
rientrare ai box
prima di ritirarsi al
dodicesimo giro
(FotoGiovanelli)

LA CRONACA/SENNA COSTRETTO ALL’ERRORE DAI FERRARISTI

PRESSING VINCENTE

Berger e Alboreto
hanno messo il sale
sulla coda di Ayrton

con una rimonta
entusiasmante. Fuori
la McLaren le rosse
hanno conquistato
una fantastica
doppietta

[ di Guido Schittone

MONZA — Ayrton Senna ha
fatto il training autogeno dopo
aver segnato 1l miglior tempo
anche nel warm-up. Sa di non
dover sbagliare corsa e allo
stesso tempo € conscio che
Prost non gli concedera il mi-
nimo spazio. Apparentemente
in casa McLaren tutto procede
a gonfie vele anche perche i
diretti rivali della Ferrari stan-
no molto male. Alboreto ha
cambiato il motore, mentre
Berger sale all'improvviso sul
muletto dopo che sulla sua
vettura si & accorto che il
propulsore funziona male. II
primo colpo della corsa avvie-
ne alla partenza del giro di
ricognizione. Nannini resta
piantato in mezzo alla pista:
sulla sua Benetton si é rotto il

sensore dell’acceleratore. O

tanto anche la perfezione del-
I'informatica va in tilt e Ales-
sandro sard costretto ad av-
viarsi dai box al secondo pas-
saggio. Ma siamo al via vero:
Prost & lesto ma Senna schizza
di prepotenza ¢ brucia Prost
alla prima variante, mentre
Berger e Alboreto si accodano
prepotentemente al francese.
Grande anche lo scatto di
Cheever che si pone alle spalle
delle due Ferrari. Va malissi-
mo, invece, al suo compagno
Warwick che sbaglia tutto e
precipita in mezzo agli aspira-
ti. Ma la corsa ¢ in mano a
Senna che tira come se dovesse
vincere titolo e gara al primo
giro. Alla conclusione della
tornata il brasiliano ha gia

27059 su Prost ¢ Berger. &
attaccato all'altro che s«
seguiti da Alboreto, press
da Cheever. Il primo &
aspirati ¢ Boutsen. al s
0sto, che si trova davan!
uet, Patrese, Cappelli. M
to lontano € Warwick. Il rit
che Senna sta imprimendo :
gara ¢ notevole e Prost sem
impotente. «Ho del misfire
urla il francese via radio a ¥
Dennis — e non fars
pii». A godere della situazs
sembra essere Berger che
molla la preda, mentre Alb
to riesce a prendere un lea
margine su Cheever ch
controllare gli attacchi &
Benetton di Boutsen. La o
dice francamente molto
le uniche note di rilievo




{:»zssa'%o riguardano la bella
otta oppone Piquet a Pa-
trese. 11 padovano riesce a
vincere [a resistenza del cam-
pione del mondo con un bel
sorpasso. Nelle retrovie si
stanno facendo avanti sia
Schneider, al momento 13., sia
Caffi che ha gia recuperato
parecchie posimomi. Al 3. giro
spariscono,improvvisamente i
problemi di Prost. Il misfire del
suo Honda cessa ¢ il francese
riduce lo svantagzio da Senna
a2"991, poia 27654 e infine a
27584, trascinandosi in coda 1l
mai domo Berger. Ma Senna
da P'impressione di giocare al
gatto con il topo perche alla
10. tornata riportata il suo
distacco a oltre 3”. La classifi-
ca vede quindi in testa Ayrton
davanti alla coppia Prost-Ber-
er, al solitario Alboreto. a

heever, e Boutsen. Ma ¢ la
lotta per il 9. posto che interes-
sa. Patrese, Piquet e Capelli se
le danno di santa ragione. Il
campione del mondo é in grave
crisi anche con la sua Lotus,
che procede con la frizione in
disordine. Proprio per questo
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SENNA: HO SBAGLIATO 10

MONZA - Ayrton Senna sta facendo sbadigliare tutti
quanti: sta dominande il Gran Premio con una tale
autorita che nessuno sembra potergli insidiare il titolo
mondiale. La corsa sta finendo, siamo all'inizio del 49,
giro. Il brasiliano ha oltre 3" di vantaggio su Berger.
Ma la sua ¢ un'azione di controllo, ha la vittoria in
tasca. La MclLaren arriva alla siaccata della prima
variante dietro alla Williams di Schiesser, 1] francese,
all'esordio in Formula 1, si fa da parte, permette al
brasiliano di infilarsi all'interno della sua monoposto.
Sembra un normale doppiaggio. Ma pochi decimi di
secondo dopo la McLaren si ferma, in testacoda, sul
cordolo esterno. in uscita di curva. E infatti accaduto
che Ayrton abbia chiuso troppe in anticipo la
traiettoria, colpendo con la sua ruota posteriore destra
I'anteriore sinistra della Williams, Ayrton scende dalla
macchina. 5i avvia verso i box. La gente, impazzita, lo
apostrofa, intona cori non proprio ortodossi. Ma lui
non si scompone. Entra nel van della McLaren, smette
1 panni del pilota e infila la strada che lo porta nel
motorhome della sua squadra. Ne uscira due ore pit
tardi. «Ayrton ¢ un gentleman — dice Jean Louis
Schlesser che si ¢ recato per spiegare al brasiliano la
dinamica dell'incidente — mi ha detto che non si ¢
trattato di una cosa molto grave, D'altronde cosa potevo
fare di piu? Appena I'ho visto negli specchietti, ho
allargato la traiettoria ¢ lui mi ha sfilato, ma non si é
accorto che non poteve certo andare a finire nella sabbia
per favorirlo e mi ha toceato con la ruota posteriore destra.
Mi dispiace, comungue: sono cose spiacevoli». Dal
motorhome scende anche Alain Prost. «Non voglio
giudicare quello che é accaduto — sostiene — c’é sempre
il rischio di sbagliare. Ayrton aveva la pressione del pilota
condannato a vincere il titolo. Si trovava con pochi secondi
di vantaggio su Berger. Le ultime gare sono sempre le pid

dure dal punto di vista psicologico». Di piti non aggiunge
ma I'impressione comune & che in McLaren non ci sia
stata troppa maretta. «La responsabilita dell’incidente —
conferma un Ron Dennis pits che mai sereno — non &
da attribuire al 100 per cento s Schlesser. Sono cose che
mlkgx?euﬁmrbme&é&mnd.l’mm
mi dispiace per noi della McLaren. Volevamo vincere tutte
le corse quest’anno. Ci ¢ andata male e questo sard uno
stimolo per lavorare duro per il prossimo anno».

AYRTON scende le scale. Porta gli occhiali, sembra
diventato timido, «Noi non siamo macchine, siamo
uomini — dice — e come tali possiamo sbagliare. Ho
compiuto un bel gusio a Montecarlo ma per quanto
riguarda oggi la situazione é diversa. Ho avuto un’unica
colpa: essere arrivato nel momento sbagliato a doppiare
una vettura. Sono stato tratto in inganno dalla manovra
di Schlesser. Lui & arrivato lungo con le ruote bloccate e
io mi sono infilato, Tutto qui».
— Eppure avevi rallentato il tuo ritmo, avevi Berger
molto vicino.
«Si, ma stavo controllando la corsa per risparmiare il
motore. Qualcuno ha detto che accusavo problemi di
consumo, ma non ¢ vero. Ero tranquillo e concentrato, la
monoposto andava benissimo e con Berger non c'erano
problemi di sorta. Ripeto si vede che oggi c’era un
signore... lassi che desiderava veder vincere le Ferrari. E
una cosa molto importante per la Formula 1. Come potete
vedere il campionato ¢ ancora aperto».

— 11 pericolo Prost & quindi ancora concreto?

«Sl, pur se non é cambiato nulla e ¢’¢ una gara in meno

. Poi abbassa lo sguardo. Ha perso il

campione ma, forse, a Monza ha vinto 'vomo Senna,
per stile, correttezza e onesta. Se ne va applaudito con
un grande rimpianto nel cuore. (gs.)

all'l 1. Fassaggio Nelson vola
| :

fuori alla prima variante e si
ntira. permettendo a Capelli di
nicongiungersi con Patrese, Si
ripete in sostanza la... manfri-
na del Gran Premio del Belgio
con 1 due che danno spettaco-
lo. Ivan tenta di infilare la
Williams all’Ascari, ma Ric-
cardo dispone di una vettura
migliore e resiste. Nessuno dei
due contendenti, comunque,

puo stare troppo tranquillo
perche alle loro spalle sta rin-
venendo fortissimo Warwick
che al 17. giro si ricongiunge a
Williams e March. La situazio-
ne di testa, intanto, non muta.
Tra Senna e Prost ¢é poca
battaglia. Il brasiliano lascia
avvicinare il francese, ma non
consente al rivale di infrangere
la barriera dei 2” di svantag-
gio. Quando Ayrton fiuta il

pericolo si riporta prontamen-
te sui 3”. E in calando, invece,
la prestazione di Berger che
inizia a risparmiare il motore
in vista della fase conclusiva
della corsa. Al 19. passaggio
dietro a questi tre s1 trovano
nell'ordine, Alboreto, Chee-
ver. Boutsen, Patrese, War-
wick che ha appena infilato
Capelli, Gugelmin, Schneider,
De Cesaris, Caffi, Streiff e
Schlesser. Ma la gara non de-
colla: sembra di assistere a uno
dei pit brutti Gran Premi del-
I'anno e se non fosse per War-
wick si potrebbe dormire di

to. L'inglese, furente dopo
a cattiva partenza, & scatenato
e vince anche la resistenza di
Patrese al 22. passaggio infi-
lando il padovano af]a prima
variante, involandosi grazie al
turbo Megatron verso la Be-
netton di Boutsen. Al 27. giro
un campanello d’allarme suo-
na per Senna. Prost ha ridotto
di pochissimo tempo il suo
distacco ed € a soli 27692 da
Ayrton. Allo stesso tempo Ca-
pelli supera Patrese all’Ascari,

segue
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DAMAI ANCHE il preparatore Mader
hz fatto una differenza tra team
mingri. Ad alcune squadre come la
Rial, ia Dallara, la Minardi e la
Coloni ha infatti fornito una specia-
le versione del motore Cosworth
Dfz dotato di molte parti come
bielle, pistoni e albero motore che
appartengono gia alla versione Dfr,
aftualmente in uso alla Benetton.
Questi motori possono offrire oltre
quindici cavalli in pil rispetto alla
versione standard preparata da
Mader.

B IN CONCOMITANZA con il Gp di
Monza la Fiamm ha organizzato
una sfilata per vetture elettriche
alimentate a batteria. La pill veloce
si @ rivelata «Electroshock» pilotata
da Oscar Vita che ha ottenuto una
punta massima di oltre sessantuno
chilometri orari.

M LA FISA ha comunicato tutte le
verifiche che sono state effettuate
durante questa stagione e su quali
vetture. Logicamente le macchine
maggiormente controllate sono
state le Mclaren. Per quanto
riguarda la capacita del serbatoio
fre volte & stato controllato a Prost,
quattro volte a Senna, due voite a
Berger, una volta a Piquet e
Alboreto. Le analisi della benzina
hanno riguardato i seguenti piloti:
quattro volte Prost, quattro volte
Senna, tre volte Berger, una Piquet
cosi come | piloti dotati di aspirati
Nannini, Boutsen, Palmer, Sala e
Capelli. La cilindrata del motore
infine & stata controllata tre voite
a Senna e una volta a Prost,
Boutsen, Palmer, Berger e Capelli.
In tutti questi controlli non sono
mai state riscontrate irregolarita.

B HA CREATO numerose perples-
sita per ia sua pericolosa posizione,
Ia postazione di rilevamento per la
velocita massima che la Longines
aveva installato nel rettilineo princi-
pale. Le cellule fotoelettriche erano
coperte da un cartellone pubblicita-

rio. posizionato a non pil di un
metro dal punto dove passavano le
vetiure.

B L CIRCUITO di Monza si &
presentato con numerose novitd
Dalla curva Parabolica e per tutto
il rettilineo d'arrivo, & stato ritatto
il manto stradale. Dietro ai box
sono state abbattute le porte al fine
di rendere piu agevole il passaggio
delle vetture. Nuovi i rail. Infine, con
grande sollievo di tutti, le bancarel-
le di gadget sono state spostate
dalla zona del retro-paddack.

> |
BERGER ELOGIA PURE ALBORETO NEL SUO GIORNO PIU BELS

E PROPRIO LA MIA MONZA!

MONZA - Gerhard Berger ¢ eu-
forico, confuso. La folla invoca il
suo nome, non crede ai propri
occhi vedendo ragazzine scatena-
te, padri di famiglia che hanno
perso l'autocontrollo, la confu-
sione felice di Monza. «E una
sensazione meravigliosa. Si —
continua a ripetere — é la vittoria
pit bella della mia vita. E che gente
¢'¢ a Monza, ora capisco cosa
significhi la Ferrari per voi italia-
ni». La sua giornata era iniziata
malissimo: «E successo che ho
cambiato tre vetture nel giro di
pochi minuti prima della partenza.
Dapprima mi ha tradito il cavo
dell’acceleratore. Mi sono fermato
ai box, hanno riparato il particola-
re, ma qualcosa non mi dava fidu-
cia e sono salito sul muletto, una
monoposto molto ben equilibrata.
Certo la corsa é stata difficile. Ho
avuto fortuna, lo ammetto, ma ¢
proprio per come ho vinto che
considero questo Gran Premio co-
me la mia piu bella prestazione,
Dopo il via ho dovuto rallentare
per via delle temperature del moto-
re che sembravano troppo elevate,
Poi ho deciso di abbandonare
Prost per risparmiare sui consumi,
Ma quando Michele ha iniziato a
rimontare ho rotto gli indugi. Lui
spingeva, premeva forte, e ho acce-
lerato il ritmo. Secondo me Miche-
le oggi ha compiuto una corsa
straordinaria, sono molto felice per
lui. Per quanto riguarda Senna non
so se avrei potuto passarlo. Posso
dire, pero, che non avevo problemi
di consumo. La Ferrari é migliora-
ta. A inizio stagione avevo prono-
sticato per la nostra squadra alme-
no una vittoria. E andata bene.

Adesso mi piacerebbe ripetermi a
Suzuka...». Michele Alboreto ¢
convinto che se avesse avuto un
paio di giri in piu a disposizione
avrebbe potuto ricongiungersi
con l'austriaco: «Il fatto € che
all’inizio ho avuto problemi con la
quarta marcia che usciva soprat-
tutio alla Parabolica. Per cui ho
rallentato per raffreddare la tem-
peratura dell’olio motore. Quando
Ia situazione si ¢ normalizzata ho
recuperato terreno. La vettura an-
dava a meraviglia. Purtroppo ho
rosicchiato verso la fine dei decimi
a Gerhard. Ho compiuto una buo-
na gara davanti al mio pubblico
anche se ho qualche rimpianto per
non potere tornare a Monza al
volante di una Ferrari». Raggiante

¢ naturalmente Vittorio Ghas
che esordisce con una battuis
team si é giocato le palle, &
tutto quanto. Questa vittos
merito di tutta la squadra che
lavorato magnificamente per

tare sotto controllo la situss
dei consumi. Certo siamo &
fortunati, ma nell’arco della g=
innegabile che siamo stati =
vicini alle due McLaren. D"als
de la parola fortuna aiuta i 5
Con questo non voglio dire

saremo anche in futuro vimes
stiamo semplicemente tornand
vertici ed ¢ quello che volevs
Personalmente non ho molti =
ti. Dico solo che il mio comgs
quello di dare coraggio e Hia
alla gente che lavora». (2

SERBATOIO DILATATO

MONZA - Nell'suforia della vittoria si ¢ sparsa la voce che la Ferrs
dell’austriaco fosse irregolare. Alle verifiche del dopo gara, infatti, pe
ben due volte la capacita del serbatoio della Ferrari era risultato di 15
litri. invece dei 150 regolamentari. Alla presenza di tutto lo staff tecme
della Fisa e degli ufficiali di gara il controllo € stato ripetuto una ter=
volta, e questa volta dentro 1l serbatoio della monoposto dell’austrias
sono entrati 149,5 litri, un valore dentro la norma. Probabilments
serbatoio si era scmphcementc dilatato di quel poco che faceva ospitas

un litro in piu di benzina. Poi gli

spessori

che vengono usati all'inters

per sagomare il serbatoio, lo hanno riportato alla capacita originale D
segnalare che dalla vettura di Berger dopo la gara sono stati esiras
duecento grammi di benzina. La Williams intanto aveva fatto reclam
accusando Capelli di aver passato Patrese con le bandiere gialle

commissari hanno visto il filmato. Siccome il reclamo della Williams
stato presentato m ritardo, hanno deciso di lasciare Capelli al quins

posto, anche perché la bandiera gialla non era agitata.

(c.m.m
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MNell'alira pagina,
Arnoux crea un
polverone in
variante ma riesce
comungue a
classificarsi 13. a
due giri da Berger
FotoColombo).
Sopra, Piquet
chiude
ingloriosamente la
sua gara con
guesto errore
all't1. tornata. A
l2to, Capelii ha

Zppena superalo
Fairese dopo

wn'accesa baltaglia:

i milanese ha
concluso quinto.
Sotfo, poca fortuna
oer Martini e De
Cesaris cosirefti
2llz resa anficipata
enframbi (FotoOrsi)

PRESSING
VINCENTE

segue

sembra in un momento poco
opportuno, quando i commis-
sari stavano sventolando le
bandiere gialle per segnalare
che la Zakspeed di Ghinzani &
ferma sul percorso. «Eravamo
affiancati gia da prima — dira
poi Capelli — cosa potevo fa-
re?». Da questo fatto la Wil-
liams trarra lo spunto per re-
clamare contro la manovra del
milanese. Al 31. giro la gara...
precipita: Prost all'improvviso
transita con 9064 sul groppo-
ne. Il suo motore fa dei rumori
strani. Borbotta, sta esalando
i ultimi respiri. Per il francese
¢ dramma totale. Al 32. giro si
trova distanziato dal compa-
%no di 12”789 e poi via via,
ino alla 35. tornata di 23"850.
Berger lo supera facilmente il
giro seguente. Cosi il transalpi-
no si ferma ai box, con la
consapevolezza di aver perdu-
to definitivamente il campio-
nato del mondo. Al 36. passag-
gio Senna ha un vantaggio su
Berger di 267017: Alboreto,
terzo, € in fase di studio. Non
ha nulla da temere da Cheever
che ora si trova davanti a
Warwick, Capelli, Boutsen e
Patrese. Il belga della Benetton
ha perso il primato tra le
vetture dotate di motore aspi-
rato per via di una perdita di
potenza. Ma la corsa ha da...
iniziare realmente. Tra Berger
e Alboreto € guerra aperta,
totale. Il milanese rosicchia,
giro dopo giro manciate di
decimi all’austriaco. A suon di
giri piu veloci si porta a 27411,
poi al 46. giro a 2”300. Berger
¢ quindi costretto a tirare fuori
le unghie. Preme sull’accelera-
tore, limita i danni e si fa sotto
a Senna, arrivando al terz’ulti-
mo passaggio a soli 3”080 da
Senna. Il brasiliano sta fati-
cando o controlla la corsa? La
controlla, ma al 49. giro succe-
de la famosa incomprensione
con Schlesser ed esce di scena.
Gli ultimi due giri sono una
passerella. Berger e Alboreto
tagliano il traguardo primi e
secondi e pochi hanno il tempo
di accorgersi che Cheever batte
in volata Warwick, congqui-
stando un insperato terzo po-
sto. L’autodromo esplode in
un boato. E festa grande, vio-
lenta, commovente. Ha vinto
la Ferrari. Cronaca di un gior-
no felice. O
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D’ora in poi andrai
tu a discutere in
Comitato Esecutivo
Fisa... Cosi sembra
dire Piccinini, fresco
dimissionario dalla
carica di direttore
sportivo Ferrari, a
Cappelii che da
oggi rappresenia
anche
politicamente il
Cavallino
(FotoColombo).
Sotto, Ghidella
assediato dai
giornalisti nel corso
della sua
conferenza stampa
(FotoOrsi)

MONZA — Seconda uscita ufficiale dell’anno
per l'ingegner Vittorio Ghidella, il presidente
della Ferrari che a Monza non si é fatto pregare
troppo dai giornalisti per offrire qualche «chic-
ca». Come gia era accaduto al Paul Ricard sono
stati tanti gl argomenti trattati: dalla sostituzio-
ne di Piccinini al problema legato alle condizioni
di salute di Nigel Mansell, da Barnard e la sua
monoposto aspirata a Cesare Fiorio e al futuro
dell’Alfa Romeo nelle corse. E qualche bordata,
anche polemica, c'¢ scappata. In sostanza
Ghidella ha confermato di essere pit che mai
I'vomo forte di casa Fiat, il filo conduttore di
quella nivoluzione in atto alla Ferrari, 'uomo
dal quale passa, necessariamente, il rilancio
della Casa nel mondo delle corse. Ecco, seguen-
do i punti principali dei suoi discorsi, cio che ha
detto.

FIORIO. Riguardo al ventilato arrivo di
Cesare Fiorio a Maranello, Ghidella ¢ stato
esplicito. «So che desidera venire. Ma se vuole
ha da divertirsi per molti anni ancora con I’Alfa
Romeo e la Lancia, Case che hanno tantissimi
programmi».

PICCININI. Dopo avere ricordato che Picci-
nini restera in Ferrari come suo assistente per
tuito quello che riguarda alcuni rapporti
esterni, Ghidella si é soffermato sulla funzione
di Pier Giorgio Cappelli in seno al Comitato
Esecutivo. «Non credo che si possano incontra-
re difficolta per questo cambiamento. I rapporti
con le autorita sportive sono tenute dai quadri
aziendali, come accadeva in passato. Certo
I'ingegner Ferrari manteneva una presenza
carismatica. Ma i rapporti proseguono sullo
stesso stampo di prima e la scelta di Cappelli ¢
obbligatoria, visto che in Ferrari a lui spetta la
cosiddetta parte operativa dell'organizzazione».

VETTURA ASPIRATA. «E vero che stiamo
studiando la soluzione di un cambio tradiziona-
le. E una scelta dettata dalla pratica. Ma

Yy
GHIDELLA A VOLO RADENTE SUL FUTURO DI FERRARI E GRUPPO FIAT

VITTORIO ALATO

«Fiorio a Maranello? Ha fin troppo da divertirsi con Alfa e Lancia» - «Con la vettura aspirata ‘89 Bamard si gioca &
reputazione» - «Se la ProCar non si fara, 'Alfa gareggera altrove, ma mai in concorrenza con il Cavallino» - «Mansell? E integ

quando la trasmissione elettronica sara a punto
correremo con quella perché penso che rappre-
senti la via del futuro. La monoposto é comun-
que in via di sviluppo, pur se siamo in ritardo di
un anno ¢ sarebbe inutile indagare sul passato,
andare a vedere perché Barnard ha lavorato con
una certa lentezza, se sia stato posto nelle
condizioni giuste».

BARNARD. «Si sta comportando bene nel suo
ruolo, con la nuova vettura si gioca la reputazio-
ne come noi ci giochiamo la nostra....

ALFA. «Penso che con la creazione della
Procar abbiamo spiazzato gli avversari. Mi
sembra che abbiamo corso troppo e troppo
forte. Penso che la concorrenza si sia spevantata
perché la regolamentazione della Procar con-
fonde le corse con il prodotto. Questa categoria,
infatti, si annuncia molto impegnativa: é la Casa
con il suo modello a giocarsi la reputazione. Ed
¢ per questo che i rivali hanno paura». E se la
Procar dovesse non vedere mai la luce, quale
sara 1l ruolo dell’Alfa? C’¢ un'ipotesi Formula

1 in vista? A questo proposito Ghidella ¢ =&
evasivo: «L’Alfa non entrera in concorre
con la Ferrari. [l futuro agonistico del mes
10 cilindri e dell’Alfa potrebbe prendere »
strade. Ci sono tante categorie, per esempss

mondiale Sport Prototipi, le gare -
Alfa e Ferrari sono separate: ci poira esse

collaborazione, non commistione».

MANSELL. «Non ci risulta che abbia pre
alla schiena, é un pilota integro e molto b
Chiaro che esistono soluzioni di emergenzs.
posso rivelare nulla a questo proposito,
sarebbe corretto. Ma tutti i team, in genes
hanno una soluzione di ricambio. E naturale =
sia cosi. Comungue nel 1989 contiamo di
Mansell a fianco di Berger: saranno trattss
condizioni di parita».

ALBORETO. «E adulto. Per quanto e
aveva gia trovato sistemazione alla Will:
Ma, visto che é in difficolta, non abbiamo mie
in contrario a favorire un suo passagg‘n
un’altra squadra».

I.P"I
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PICCININI LASCIA: CAVALLINO SENZA DS

TUTTI I POTERI
VANNO A CAPPELLI

MONZA - Dal 1989 in Ferrari
sparird la figura classica del diret-
tore sportivo. Il team di Maranel-
lo, infatti, perde Marco Piccinini
ma non lo sostituird con un altro
diesse, affidando tutta la gestione
organizzativa, logistica e di pubbli-
che relazioni a una troika formata
da Pier Giorgio Cappelli, Franco
Gozzi e Pier Paolo Gardella. Picci-
nini, dunque, se ne va dalla squa-
dra, dopo 11 anni di lavoro utile e
prezioso soprattutio dal punto di
vista dei rapporti con le autorita
sportive ¢ in sede legislativa. A
dare l'annuncio dell'abbandono
dell’attuale carica ¢ stato lo stesso
Piccinini nel corso della consueta
chiacchierata coi giornalisti del sa-
bato mattina. Un fatto che era
stato preventivato ma che si e
sviluppato forse in modo diverso
da cio che si poteva ritencre. Come
¢ noto, Piccinini non aveva mai
nascosto di essere sul piede di
partenza. Se avesse potuto, avreb-
be abbandonato l'incarico anche
prima della morte di Ferrari. Fula
volonta stessa dell'Ingegnere a
convincerlo a restare. Ora che la
Fiat & entrata totalmente nella
gestione della Casa di Maranello,
Piccinini ha abbandonato il cam-
po, o almeno lo fara ufficialmente
alla conclusione dell’attuale stagio-
ne, non si sa s¢ per libera scelta o
per pressioni giunte da Torino.
Marco, comungue. manterra il suo
ruolo nell'ambito del consiglio di
amministrazione ¢ soprattutto, di-
ventera consighere quasi personale
dell'ingegner Vittorio Ghidella. «Si
tratta — ha commentato Piccinini
— di una funzione che gli inglesi
chiamano Pubblic Affair. In sostan-
za mi occuperd dei rapporti esterni,
ma non sard un ruolo operativo
quotidiano. Comunque si tratta di
un'opportuniti molto interessante
che mi permettera di restare a
contatto con un‘azienda nella quale
ho trascorso i momenti piti impor-
tanti della mia vita lavorativas.
Come gia accennato non ¢i sara un
reale sostituto di Piccinini. Pier
Giorgio Cappelli, nella sua veste di
coadiutore di Ghidella, nlevera 'ex
direttore sportivo in seno al Comi-
tato Esecutivo; maggiori rispetto a
oggi saranno gli incarichi affidati a
Pier Paolo Gardella che essendo il
segretario sportivo della Ferran
avra sulle spalle tutta la responsa-
bilitd logistica e organizzativa
mentre Franco Gozzi sara I'uomo

delle pubbliche relazioni, al quale
fara un emissario da inviare alle
corse, «Credo — ha detto Piccinini
— che il dottor Cappelli venendo a
tutti i Gran Premi sia in grado di
ricoprire anche quello che era il mio

cutivo. E inoltre importante che la
Ferrari possa contare su una perso-
na che viva il quotidiano, cosa che
purtroppo non sara nelle mie possi-
bilita. E poi, cari signori, non dovete
scandalizzarvi se ogni tanto si cam-

ruolo nell’ambito del Comitato Ese-  bian. (g.s.)

AL BRASILIANO LA SECONDA FERRARI "89?

L’OMBRA DI MORENO
SUL MALATO NIGEL

MONZA — Risolto il giallo Patrese-Alboreto. se ne apre adesso un
altro, persino piu complicato. La situazione di Mansell ormai necessita
di un chiarimento approfondito. A Monza Frank Williams ha detto:
«Nigel non ha grossi problemi, spesso si sente malato anche se non lo é.
E facilmente impressionabile: il minimo disturbo fisico lo preoccupa».
Pare pero che I'infezione epatica, dovuta in un primo momento a un
uso particolarmente forte di antibiotici assunti per curare la varicella,
si sia ora trasformata in epatite virale, una malattia che potrebbe
costringere il pilota inglese a una lunga e fastidiosa degenza. Piu
preoccupati che alla Williams sono alla Ferrari. dove al piu presto
vorrebbero sottoporre Mansell — attualmente in ospedale — a una
sorta di visita fiscale. Ufficialmente Vittorio Ghidella ha manifestato,
al riguardo, un atteggiamento nettamente ottimistico. Sulla schiena di
Mansell, si dice, si sarebbero riacutizzate vecchie lesioni in seguito alla
sua «scordolata» durante il Gp di Ungheria. In quell’occasione Mansell
rientro ai box e solo a saracinesche chiuse, al riparo da sguardi, venne
estratto dall'abitacolo. Poi abbandono, ufficialmente perche debilitato
dagli antibiotici. Comunque sia, dietro a Mansell si profila sempre di
pit la figura di Roberto Moreno e proprio 4 Monza ¢ avvenuto un fatto
estremamente importante, Il brasiliano aveva ormai raggiunto un
accordo con la Scuderia Italia, tutto era definito nei dettagli. Il giovedi
Moreno ha invece comunicato agli uomini della Dallara che non se ne
faceva pitt nulla. Che scegliessero pure un altro pilota perché lui aveva
altre possibilitad. In questi ultimi anni Roberto Moreno ha cercato in
tutte le maniere di assicurarsi un volante in F.1: ora che aveva raggiunto
una situazione abbastanza buona, se si permette di rifiutarla ¢ segno
che ha altre carte da giocare. Si scopre cosi che il brasiliano ha un
contratto con la Marlboro per quanto riguarda il suo impegno in
F.3000, mentre per la F.1 il suo impegno scritto ¢ diretto con la Ferran.
Per adesso Moreno aspetta, non vuole firmare nulla. A ottobre si
conosceranno lutti i dati relativi allo stato di salute di Mansell, anche
perché la Fiat non intende attendere oltre. Ufficiaimente I'inglese ¢ dato
al via per il Gp del Portogallo ma questo non vorrebbe dire che Mansell
sia fisicamente idoneo per il prossimo anno. In caso negativo, la Ferrari
utilizzerebbe Moreno. Il brasiliano atiende anche per altri motivi. A
fine otiobre Johnny Herbert dovra dimostrare alla Benetton di essersi
ripreso dallo spaventoso incidente di Brands Haich: se non sard in
grado di guidare, il team pensera a soluzioni alternative ¢ Moreno
rappresenierebbe la strada migliore. Roberto resterebbe alla Benetton
solo un anno. poi la Ferrani potrebbe riprenderselo. (c.m.m.}

Piccinini e Vecchi con
Beppe Lucchini e
Moreno, di spalle: nel
1989 il brasiliano
doveva andare alla
Scuderia Italia, poi ha
detfo «no»: Ferrari in
vista? (Giovanelli)

DAl BOX SR

BALESTRE HA
RESO OMAGGIO
A ENZO FERRARI

PRIMA DI recarsi a Monza, il
presidente della Fisa Balestre ha
visitato in forma privata la tomba
di Enzo Ferran, trattenendosi poi a
pranzo con il figlio Piero Lardi
Ferrari. In questa occasione Bale-
stre ha voluto ricordare la tradizio-
nale riunione che temeva con il
costruttore modenese alla vigilia
del Gp d'ltalia.

B PERSISTENDO io stato di debo-
lezza fisica di Nige! Mansell, Ia
Williams & ricorsa a Jean-Louis
Schlesser, che era stato in passato
pilota collaudatore della scuderia.
Non era in possesso della superli-
cenza, ma in virtl della sua posizio-
ne di leader nel campione Sport
Prototipi, la Fisa ha deciso di
concedere una deroga. Prima di
ricorrere a Schiesser, Williams si
era rivolto a Mario Andretti che
perd ha rifiutato perché impegnato
nella gara Cart di Elkhart Lake, e
a Keke Rosberg, che per I'occasio-
ne sarebbe tomato alle corse.
L'accordo non & andato in porto
anche per il divieto della Marlboro.
A vuoto anche il tentativo con
Moreno |l no & venuto dalla Ferrari
e dall'Agip, poiché la Williams &
con la Mobil

B TUTTI | TELECRONISTI si sono
lamentati per le postazioni estre-
mamente disagevoli in cul erano
costretti a lavorare: vecchie, senza
finestre, con le sedie rotte. Oltre a
¢id, in pochi metri quadrati, erano
ammassate anche quattro persone.
Il rumare era praticamente insop-
portabile. Una carenza alla quale
Monza dovra assolutamente porre
rimedio per il futuro.

B ALLA GARA delle celebrita era
presenie anche Bjorn Borg in
compagnia della nuova fidanzata,
Loredana Berté. || tennista svedese
avra pensato che il mondo & molto
piccolo, guando nel paddock ha
incontrato la ex moglie Mariana
Simionescu, presente anche lei a
Monza poiche attuale compagna di
Schiesser.

B COME VIVONO il problema dei
limiti di velocita i piloti di F.1? Tutti
si sono dichiarati contrari ad ecce-
zione di Modena e Capelli che
hanno detto di accettarli se riduco-
no realmente gl incidenti. Berger
da parte sua, sostiene di curarsene
molto poco. Se per raggiungere
Fiorano sard colto in eccesso di
velocita ha detto il pilota austriaco
speriamo si tratti di poliziotti tifosi
della Ferrari.
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DAIBOX MmN HEAD CHIUDE LE PORTE WILLIAMS AD ALBORETO

LA CSAI ha istituito uno speciale
contributo per i piloti italiani al
volante di vetture italiana (Ferrari
escluse). La cifra messa in palio &
di 100 milioni per il primo, 60 per
il secondo, e quaranta per il terzo.
La classifica viene stilata con un
sistema piuttosto complicate che
tiene conto di tutte le gare, compre-
s0 le mancate qualifiche. Alla vigilia
del Gp d'italia la classifica vede al
primo posto Caffi davanti a Mode-
na, Tarquini, Larini e Martini.

B BERGER e Alboreto non aveva-
no ancora tagliato il traguardo
vittorioso del Gp d'italia che a
Maranello erano gia cominciati |
festeggiament: centinaia di tifosi si
sono ritrovati davanti ai cancelli
della fabbrica improvvisando brin-
disi. Propric domenica a Maranello
si& svolto un raduno internazionale
delle rosse nuove e antiche deno-
minato «Viaggio in terra di motori»
& non & mancato chi ha iniziato un
carosello di auto suonando il cla-
cson in segno di gioia.

B ERMANND ROCHI, grazie a una
splendida rimonta, ha vinto secon-
do pronostico la 164 Celebrity
Race. Il pilota lombardo ha prece-
duto dopo una bella battaglia
Fendi, Guggio Gucci che sono stati
gli unici a opporgii resistenza.
Ottimo anche il quarto posto di
Pierino Gros che ha battuto il
presidente della Csai Serena. Tra le
sorprese della corsa la prestazione
di Nadia Bengala, miss ltalia '88.
La piu bella delle italiane & giunta
12, battendo tra gli altri Giovanna
Spelta e Franco Nero. Tra i tennisti
Nicola Pietrangeli, vero habitué di
guesta corsa, ha avuto la meglio su
Bjorn Borg.

B PRESSO lo stand della Denim,
c'era una postazione volante di
«Radio Dj» che ha anche ospitato
la sfida, conclusa alla pan, fra
Alessandro Nannini e Ivan Capelli
nelle insolite vesti di disk jockey.

B LA FAMIGLIA di Ludovico Scar-
fiotti, lultimo pilota itallano ad
avere oftenuto la vittoria nel Gp
d'ltalia, ha deciso di porre in palio
un artistico troteo da assegnarsi al
pilota italiano che avra oftenuto il
miglior risultato in gara. La direzio-
ne dell’Autodromo ha posto invece
in palio il trofeo Enzo Ferrar,
rappresentato da una scultura di
Gio Pomodoro, da assegnarsi al
costruttore che riportera la vittoria
a Monza in tre edizioni del Gp
d'ltalia.
RS e, LSRN )

MEGLIO PATRESE
PAROLA DI TECNICO

MONZA — Alla fine ha prevalso
la scelta pia logica, quella che per
la Williams implicava meno rischi.
Il grande dubbio che ha caratteriz-
zato tutta l'estate, che ha tenuto
due piloti in continua tensione per
oltre quatiro mesi, si ¢ finalmente
risolto: la Williams ha confermato
Riccardo Patrese, mentre Michele
Alboreto, ormai sicuro di guidare
al fianco di Boutsen per il prossimo
anno, si trova adesso in una situa-
zione di grande incertezza. Tutto si
¢ risolto la settimana scorsa mentre
a Imola erano in corso alcuni test.
Frank Williams si era ormai impe-
gnato con Alboreto, assicurando-
gli che sarebbe stato lui a prendere
il posto di Patrese. Il conte Zanon,
da sempre amico sia di Williams
che di Alboreto, aveva profuso
energie affinche |'operazione an-
dasse in porto. Addirittura a luglio
si poteva gia firmare il contratto,
poi per evitare che la cosa diventas-
se pubblica, si era deciso di siglare
un'opzione. Michele si era ormai
sistemato, mentre Patrese vedeva
la sua posizione rendersi piu diffici-
le giorno dopo giorno. All'interno
della Williams la situazione non
era perd cosi tranquilla. Patrick
Head aveva fatto presente le sue
esigenze: gli serviva un pilota gia
integrato nel sistema lavorativo
della squadra. che a ottobre potes-
se iniziare i primi test con la vettura
laboratorio dotata del motore Re-
nault. Head. che stima molto Pa-
trese, si era impegnato personal-

mente con il padovano e in Unghe-
ria, prima di partire per le prove di
Monza, gli aveva detto: «Stai tran-
quillo, non ¢’¢ nessun problema, Hai
il novantanove per cento di probabi-
lita di restare alla Williams». Ric-
cardo ascoltava, ma tanto tranquil-
lo non era, anche perché giorno
dopo giorno arrivavano voci di
trattative con sponsor italiani che
sarebbero arrivati dietro il nome di
Alboreto. Si faceva sentire anche la
Renault. La Casa francese non ha
nessun diritto sulla scelta del pilo-
ta, ma faceva ugualmente sapere di
preferire la soluzione-Patrese, vo-
lendo iniziare al pi presto i test
che avrebbero poi seguito tutto lo
sviluppo del motore. La situazione
si lrascinava tra dubbi e incertezze,
Ufficialmente lo sviluppo delle so-
spensioni attive non veniva pil
affidato a Patrese ma a Brundle,
assunto come collaudatore, un ele-
mento che sembrava dimostrare
che i giochi erano fatti in favore di
Alboreto. Alla fine di agosto, Pa-
trese era impegnato in prova a
Imola, la sua opzione cadeva il 31
agosto. Chiamato al telefono, Wil-
liams continuava a non dare nessu-
na risposta definitiva, proprio per-
che in quel momento era in corso
una riunione estremamente impor-
tante con Patrick Head. E stata
questa la prima volta in cui Wil-
fiams e il tecnico — che possiede il
38% del team — sono entrati in
aperto contrasto. Head, stanco del-
le polemiche tra piloti che hanno

Tonti, Lombardi e Caruso concenirati sull’8 cilindri Judd: | vertici
tecnici Alfa studiano la concorrenza? (Fhoto4)

spesso caratterizzato la stona &
Williams (Reutemann-los
Mansell-Piquet), ha minacs
persino di andarsene. «Se qus |
conto mulla — avrebbe detic
tanto vale che me ne vada». Hes
un uomo troppo importante pe
Williams e considerando ancs
reali svantaggi nell'affrontare |
stagione cosi impegnativa o
quella del prossimo anno, con |
iloti completamente nuovi. ¥
jams si ¢ infine deciso per
conferma di Patrese. E stato pe
stesso costruttore inglese, una s
mana prima di Monza, a cons
care a uno stupito Alborete
decisione presa. Michele c'¢ =
sto molto male ¢ ha dichias
«Lo avevo sempre detto che co
Williams non c’era nulla di firm
C’era una trattativa in corso, p
¢ bloccata, cosa strana dal moms
che erano stati loro a farsi aw:
Ma forse & meglio cosi. Se tra ps
¢ ingegnere non c’¢ stima recips
le cose finiranno per andare m
Guardate quello che & succ
quest’anno fra Piquet e Ducs
ge». Patrese, da parte sua. nos
voluto fare commenti, aspett
comunicazione ufficiale del 12
E pero soddisfatto, sopratt
perché in un anno si ¢ sag
guadagnare la stima e la consid
zione di una squadra che lo a
accolto con molto scetticisme
questo punto ci si chiede &
andra Alboreto. Le possibilitz
concrete vengono dalla Ligier.
la Zakspeed e in seconda bat
dalla Tyrrell. Alla Ligier Albo
approderebbe anche grazie
Marlboro in quanto la s
Seita, che produce le sigaretie €
nes, si occupava anche della pr
zione in Francia del gruppo
lipp Morris. 1l conte Zanon ¢
sempre stato amico anche di
gier, essendo stato molto vicis
team francese nei suoi primi ds
i anni in F.1. La Ligier ha
confermato Amoux, mentre [
vo di Alboreto potrebbe pos
molta esperienza per un team
il prossimo anno sari comp
mente rinnovato. C'e poi la p
bilita della Tyrrell ¢ della Zaks
ma in questo tutto ¢ legat
eventuali sponsor. Per Mic
comunque, sfiorata ['illusione «
Williams, si trattera di ricoms
re tutto daccapo e dopo otto
di F.1 alle spalle non sara «
facile. (c.m

18




LA SCHEDA TECNICA NN

MONZA — Ed ecco la preannun-
ciata invasione nipponica in F.1.
Per una Honda che ufficialmente
comunica il suo divorzio dalla
Lotus, la Yamaha annuncia la
propria collaborazione con la Za-
kspeed. L'accordo con il team
tedesco é fissato sulla durata di tre
anni e per il 1989 prevede I'esclu-
sivitd. Diciamo subito che l'in-
gresso del nome Yamaha in F.] ¢
un fatto estremamente importan-
te. La Casa giapponese, oltre al
noto impegno motociclistico, ¢
infatti da sempre la responsabile
di tutte le attivita avanzate della
Toyota in campo automobilisti-
co. La decisione di adottare que-
sto nome per 'impegno in F.1 ¢
stata volutamente presa dalla
Toyota cosi da non figurare, in
caso di insuccesso, come diretta-
mente coinvolta nel programma
F.1. Per questo impegno i giappo-
nesi si stanno comunque prepa-
rando al massimo con un motore
appositamente costruito. Si trat-
tera di un inedito otto cilindri a 75
gradi che non ha nulla in comune
con il propulsore che la Yamaha
aveva costruito lo scorso anno
utilizzando un basamento Co-
sworth dotato poi di testata a
cinque valvole e che in un primo
momento avrebbe dovuto equi-
paggiare la Benetton. In realta
g questo propulsore ha sempre la-
mentato numerosi problemi, tali
da convincere la Yamaha a pro-
gettare un propulsore completa-
mente inedito. Tecnicamente, lo
Yamaha, siglato Ox88, da il via a
quella nuova generazione di mo-
tori a otto cilindri caratterizzati
da un angolo delle due bancate
estremamente raccolto. Presto ar-
rivera anche il nuovo Judd per la
March, anch’esso a 75° poi il
nuovo Ford per la Benetton a 80

gradi. Cosi la tradizionale archi-
tettura a 90 gradi per i motori a
otto cilindri, apparterra definiti-
vamente al passato. Olire a un
basamcnto estremamente rastre-
mato, il motore Yamaha si segna-
la per altre soluzioni come la
testata a cinque valvole. il sistema
di alimentazione interamente elet-
tronico di produzione Yamaha e
il basamento in lega di alluminio
che ha consentito di ottenere un
peso di soli 145 kg. La potenza
massima € stimata attorno ai 600
cavalli. In virta dell’angolo di 75°
si € ottenuto un valore di corsa

estremamente ridotta a fine di
incrementare il numero di giri.
Inizialmente 'accordo F.1 dove-
va essere raggiunto con la March.
Questa collaborazione avrebbe
dovuto essere fissata — come poi
¢ avvenuto per la Zakspeed — per
tre anni. Tuttavia quando il pa-
tron della Leyton House, Akira
Akagi, ha intravisto la possibilita
di siglare un accordo con la Hon-
da per il 1990 in qualita di secon-
do team, la trattativa con la
Yamaha si ¢ bloccata e la Casa
nipponica, che invece desiderava
pianificare un accordo plurienna-

40 VALVOLE

Questi | dettagli tecnici del motore otto
cilindri apirato Yamaha 0xB8 che dal prossi-
mo anno equipaggera la Zakspeed nel
mondiale F.1.

Propulsore: Yamaha 0 x 88; tipo: 8 cilindri a
V di 75% cilindrata: 3489 cmc; potenza max;
pit di 800 cv a 11.000 giri; coppla max: pil
di 43 kgm a 9.000 giri; regime max rotazio-
ne: 12.000 giri;
cilindro; distribuzione: a doppio albero a
cammes comandato da cinghia dentata;
basamento: in lega di alluminio; alimenta-
zione: a iniezione eletironica; accensione:
CDI elettronica; peso: meno 145 kg (a
secco); dimensioni:
larghezza 570 mm.

testata: a 5 valvole per

lunghezza 560 mm;

E UFFICIALE: HONDA LASCIA LOTUS, YAMAHA SPOSA ZAKSPEED

IL GIAPPONE TIENE BANCO

le, si é accordata con la Zakspeed.
Il team tedesco dovrebbe pagare
solo una cifra forfettaria relativa
alle revisioni. Per quanto riguarda
i piloti, Schneider sara conferma-
to, mentre la possibilita di impie-
gare Aguri Suzuki difficilmente si
concretizzera. Il giovane giappo-
nese non parla una parola di
inglese e la stessa Yamaha, che lo
appoggia da sempre, preferirebbe
vederlo impegnato ancora una
stagione in F.3000 in Europa.
Esistono quindi trattative con Al-
boreto, Moreno e De Cesaris.

(c.m.m.)

I TEAM DI CASA NOSTRA UNITI PER RICHIESTE ALLA FISA

MATRIMONIO ALL’ITALIANA

MONZA — Venerdi pomeriggio. subito dopo la
conclusione del primo turno di prove ufficiali, i
costruttori italiani di Formula 1 si sono dati
appuntamento alla Ferrari per discutere il futuro
regolamentare della categoria ¢ per formulare una
proposta da lanciare nel prossimo Comitato Esecuti-
vo della Fisa. Si € trattato di una riunione informale,
la prima di una probabile lunga serie, nella quale
sono state disegnate le linee di tendenza dei team
tricolori. Come ¢ noto, I'ingresso di molte squadre
nel mondiale 1989 puo creare non pochi problemi
alla Formula 1, che rischierebbe di scoppiare per
sovrabbondanza di vetture e piloti. Ecco, in sintesi,
cio che € emerso dall’incontro delle squadre italiane.

COSTRUTTORL Il primo punto dibattuto riguar-
da proprio il termine «costruttore» inserito all’arti-
colo 3 del regolamento internazionale. I team
italiani, all'unisono, vorrebbero che una volta per
tutte si definisse la parola in maniera chiara, dando
poi una vera e propria superlicenza da dare solamen-
te a coloro 1 quali possono fregiarsi a pieno titolo di
questo termine. Secondo i team italiani, in Formula
| dovrebbero entrare solo quelle Case che negli
ultimi anni abbiano realizzato vetture di carattere
internazionale, dalle Gruppo C alla Formula 3000
alla Formula 3 e via dicendo.

PREQUALIFICHE. Il secondo punto controverso
¢ quello inerente alle prequalifiche. Su questo
argomento |'opinione delle squadre italiane non si
discosta dalle proposie gia fatte da altri. Al Comitato
Esecutivo si domandera di fissare un turno di
prequalifiche al giovedi pomeriggio, pur se qualcuno
¢ ancora favorevole all'idea di provare, come accade
ora, al venerdi mattina. Tutte le squadre «condanna-
ten a questa fase dovrebbero parcheggiare i mezzi di
trasporto e di ospitalita al di fuori del paddock F.1,
quando si gareggera su circuiti non in grado di
assorbire un numero cosi elevato di team. Conferma-
ta anche una lunga fase di prequalifica per i Gran
Premi extraeuropei, con turni (separati di un'ora
I'uno dall’altro) da svolgersi al Paul Ricard. Sempre
sulla pista francese dovrebbero svolgersi le prequali-
fiche valide per il Gran Premio di Montecarlo.

ALLA VIGILIA del Gran Premio, la sede dell’Anfia,
a Torino, aveva |:|01 ospltato una r:umonc dei
costruttori italiani sui temi di cui si ¢ gia detto.
Inoltre, I'Osella si ¢ pronunciata con una netta
opposizione nei confronti della proposta, avanzata
da Ecclestone, di costringere ogni squadra a schierar-
si nel mondiale con due vetture. Il team torinese
sostiene che una simile normativa ¢ del tutto assente
dal Patto della Concordia. (g:s.)
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LE PROVE/IL BRASILIANO SIGLA IL RECORD DI POLE STAGIONAI

SENNA NELLA STORI

Con la decima partenza al palo del88 il pilota della McLaren supera anche Lauda, Pique
e Peterson. Le Ferrari in seconda fila precedono le sorprendenti Arrows in grande ripresa

MONZA - Alain Prost pur di stare
davanti a Ayrton Senna le ha tentate tutte.
Ha corso tutti i rischi possibili e immagi-
nabili, ha cercato di tenere la propria
McLaren il pit aerodinamicamente scari-
ca. Ma ha perduto, ancora una volta,
consegnando. almeno a livello psicologico
una bella fetta di titolo iridato a un pi%ota
che sembra essere diventato tutt'uno con
la macchina, un uomo terminale. Non ci
sono aggettivi per spiegare la decima pole
position stagionale di Ayrton Senna che ¢
record di tutti i tempi. Questo fenomeno
assediato a Monza da orde di ragazzine
innamorate, di intrusi curiosi e strafotten-
ti, sta diventando sempre piu un enigma:
con Senna non si sa dove inizi la vettura
e dove il pilota. E un mistero che stuzzica
le menti, un puzzle che quando arriva a
compimento non puo formare che una
sola parola: € il migliore e, forse, proprio
a Monza in due giornate di prove scialbe
e monotone come poche il brasiliano ne ha
preso atto. Non € un caso, infatti, che
pur... tirato da tutte le parti e soffocato dai
tifosi troppo espansivi della Brianza ricca
e opulenta, Ayrton non abbia perduto per
un solo istante la calma... anche nelle
ubbliche relazioni, la fase del Gran

remio che odia piu di tutte le altre. Primo
nel turno inaugurale con 126”160, di
poco davanti a Prost, accreditato di
1’26277, Senna si é migliorato il sabato
a tal punto da infrangere la barriera e
fissare il suo giro da pole con 1'257974. Il
tempo migliore in assoluto? Niente affatto
perché nella sessione libera del sabato,
quando la temperatura esterna era mitiga-
ta dalla brezza lombarda, il pilota della
McLaren aveva girato in 1’25733, ovvero
due decimi e un centesimo in meno del suo
tempo da qualifica. E dire che Prost ha
messo I'anima, il cuore per ribaltare una
situazione che ormai appare compromes-
sa, almeno a livello di velocita pura. Da
uando, ad esempio, il francese non
aceva un dritto? Da tempo immemorabi-
le. Ma a Monza lo stile del due volte
campione del mondo € andato a farsi
benedire. Altro che guida pulita o cose del
enere! Prost ha concluso la sua sessione
inale con un bel salto di cordolo e relativo
insabbiamento alla prima variante. E se
questa non ¢ stata una dichiarazione di
impotenza, di resa finale, poco ci manca.

MONZA delle meraviglie e della speran-
ze. Berger e Alboreto, appaiati in seconda

fila, non hanno fatto notizia. Che le
Ferrari potessero essere le damigelle delle
McLaren era nelle previsioni. Piuttosto ¢
stato il distacco davvero minimo patito
dalle due vetture italiane nei confronti di
quelle inglesi ad avere favorevolmente
impressionato:  Berger, terzo con
1267428, ha preceduto Alboreto,
1'26"988, finalmente sullo stesso livello
del compagno e al quale sembra aver
giovato la batosta... dell’automercato fir-
mata Franck Williams. La Ferrari, pur
afflitta da guai di diversa natura, si é
quindi avvicinata nelle prestazioni alla
midiciale Mp4/4 e se Berger, infatti, non
avesse danneggiato un tirante di una
sospensione in un contatto un po’ troppo
violento con un cordolo avrebbe potuto
migliorare ancora, avvicinandosi a Prost

0. addirittura, superandolo nella clas
delle qualifiche. In casa italiana, ir
ma. si sono vissute giornate peggit
quest’anno disgraziato, forse perso |
ancora dell'inizio del campionato
certi versi Monza é stata sorprenc
Nessuno, ad esempio, ha mai dato 1
peso alle due Arrows di Cheever e
wick che, invece, sullo stradale si
prese le loro brave vendette, andar
conquistare il quinto e il sesto postc
davanti alla sempre piu stanca Lot
Piquet, alla coppia Benetton forma
Boutsen ¢ Nannini, a Patrese e C:
convinti piu che mai che il Gran P
dell'indomani sarebbe stato, per i o
aspirati, una buona occasione per a
a punti.

Guido Schi




Durante le prove
non sono mancati i
numeri: sopra,
Patrese in testa-
coda alla
Parabolica. A
destra, la grande
paura di De Cesaris
che si é trovato in
staccata, con
Alboreto di fianco,
con una
sospensione rofta
(FotoStudio'83).
Sotto, Senna aulore
della decima pole
stagionale, nuovo
record (FotoOrsi)

SORPRESA SULLA WILLIAMS

SCHLESSER
AL POSTO
DI BRUNDLE

LOTUS. 1l mistero continua:é la
Lotus che non va oppure ¢ Pi-
quet che ha perso la verve dei
giorni migliori? Monza non ha
offerto nessuna risposta degna di
nota, visto che I'ormai ex cam-
pione del mondo con 17287044
ha ottenuto solo il 7. tempo,
relegando Nakajima al 12. posto
in classifica. Secondo il brasilia-
no il problema della Lotus ¢ il
pessimo bilanciamento generale;
da parte sua Ducarouge ¢ scetfi-
co sul pilota. La risposta la si
potra avere solo 'anno venturo,
quando i due prenderanno stra-
de diverse. A Monza Piquet ha
usato il nuovo motore Honda,
ottenendo il suo tempo al penul-
timo giro.

TYRRELL. Sorpresa delle sor-
prese: a restare fuori dalla griglia
questa volta é stato Jonathan
Palmer, mentre Julian Bailey,
all'esordio assoluto sulla pista
brianzola, € riuscito in extremis a
qualificarsi in 26. posizione. Un
buon colpo per il giovane inglese
che pur sottovalutato da molti e
sempre stato, nell’arco del-
I'anno, su tempi vicini a quelli
del compagno. Il dottor Palmer
ha comunque da recriminare pa-
recchio: la sua Tyrrell ha accusa-
to guai d’elettronica e il muletto
non aveva un motore all'altezza
della situazione. Insomma pare-
va in linea con questa vettura
fallimentare.

WILLIAMS. Riccardo Patrese
ha lavorato come un disperato
per dotare la sua Fwl2 di un
bilanciamento accettabile. Alla
fine, con la consueta pignoleria,
Rik ha portato la monoposto a
prestazioni piu che accettabili,
riuscendo a ottenere il 10. tempo
assoluto e il 3. tra gli aspirati. Per
quanto riguarda Jean Louis
Schlesser c'¢ da sottolineare la
sportivita di questo pilota fran-
cese che ¢ andato benino nel
primo turno, ma che é precipita-
to in una non poco confortante
22. posizione finale dopo uno
sfortunatissimo sabato pomerig-
gio. D’altronde non ci si poteva
aspettare di pitl da un pilota che,

se si eccettua un campionato

segue




SCHLESSER AL
POSTO DI BRUNI

segue

europeo di Formula 3 ¢
tentativo di qualificazione i
con la Ram nel 1983 al C
Francia, non ¢ abituato al 1
delle monoposto. Il franc
venerdi si & lamentato della
sa guidabilitd della monor
mentre il sabato ha pensato
di volare contro il guard
cosa che lo ha costretto a
vare i provvisori colleghi di
ro dai box. Un esordio un
traumatico.

ZAKSPEED. [ circuiti
stanno diventando una v
propria manna per
Schneider e Piercarlo Gh
che a Monza hanno congu

In alto, Alboreto molto
impegnato davanti al pubblico
di casa: ecco come ha oltenuto
il quarto tempo (FotoStudio'83).
Sopra, I'elicottero della Rai che
ha permesso interessanti
vedute dall'alto (FotoOrsi).
Sopra a destra, Julian Bailey E
riuscito nel tentativo di
qualificarsi proprio nel finale,
avendo la meglio sul
compagno di squadra Palmer a
dimostrazione della sua grande
maturazione agonistica. A
destra, Gerhard Berger in uno
dei tentativi in cui ha cercatlo il
tempo é anche finifo nella
sabbia: Gerhard ha guidalo
sempre ai limiti (FotoStudio '83).
A fianco, Larini sorprendente
sull'Osella: nonostante una
serie di problemi tecnici il
toscano si é inserito in griglia
con il 17. tempo (Orsi)

22

rispettivamente il 135. e
tempo. nonostante i ©
problemi di motore. Da s
re che il bergamasco h
nelle prove libere del sz
propulsore a sua disposi

MCLAREN. Senna dom
si lamenta, o almeno no
contento: il venerdi, subi
aver fatto la provvisoria
salito sul muletto ma I’ha
poco a punto. Lo ha abbz
to convinto di poter infra
barriera dell'1’26” nella g
seguente. Detto e fatto
ha colto il decimo sigi
I'anno. Prost, invece, ha
to il suo dritto in variz
turno decisivo a una def
della vettura. Comungt
condo tempo € stato il ¢
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AGS. A Gonfaron pensano a
concludere la stagione nel modo
piu decoroso possibile, ma &
chiaro che Streiff non possa fare
1 miracoli con una monoposto
sempre pit in declino che a
Monza ha stentato per conqui-
stare il 23. tempo assoluto.

MARCH. Meno bene del previ-
sto: Ivan Capelli con molta pro-
babilita avrebbe potuto miglio-
rare il suo 11. rilievo (quarto tra
gli aspirati) se una gomma non si
fosse dechappata all'improvviso
nei momenti caldi delle qualifi-
che. Mauricio Gugelmin non &
riuscito a girare con regolarita,
dopo essere stato rallentato (o
meglio fermato) da due rotture
del propulsore.

ARROWS. Campane a festa nel
team di Jackie Oliver e Alan

Rees. Eddie ¢ Derek, ovvero i
passisti veloci del circus, si sono
potuti divertire insidiando le
Ferrari. Alla fine hanno conqui-
stato il 5. e il 6. tempo con
1'277660 per Cheevere 1'27"815
per Warwick. Merito anche del
migliorato motore Megatron di
Heini Mader. Da nlevare che
sulla vettura da gara di Cheever
il propulsore si ¢ rotto.

BENETTON. Le monoposto
progettate da Rory Byrne prose-
guono 4 battere tutte le altre
rivali aspirate. A Monza Bou-
tsen e Nannini sono stati allo
stesso livello, ottenendo I'8. e i1 9.
tempo. Il toscano, comunque, &
stato sfortunato: prima il bilan-
ciamento della vettura e un im-
provviso spegnimento del moto-

re lo hanno rallentato nelle fasi
decisive. Certo € che qui il diva-
rio tra le Benetton e le Williams
e March é stato notevole.

OSELLA. Sara inesperto, in po-
chi lo conosceranno, eppure Ni-
cola Larini va come una scheg-
gia, A Monza, oltre a vincere la
gara Peugeot, ha migliorato il
suo tempo di venerdi di oltre 13,
portando 1'Osella a 1°307481,
ovvero al 17. posto. E non tutto
¢ filato liscio, con qualche pro-
blema di motore nella giornata
conclusiva.

RIAL. Non ¢ stata la Rial di
inizio stagione, ma De Cesaris ci
ha messo la pezza. prendendo
qualche rischio di troppo, non
dovuto a sue colpe. Ad esempio
il romano, autore del 18. tempo,
si & trovato con la sospensione
anteriore sinistra rotta nella mat-
tinata del sabato, mentre nel
pomeriggio la sua monoposto
pareva appartenere a «settembre
nero», con una perdita d'olio che
finiva sulla frizione. Cionono-
stante Andrea ha migliorato il
tempo del venerdi di ben 7 deci-
mi di secondo.

MINARDI. Miracolo a Faenza?
Sembra di si visto che dopo la
batosta di Spa il team, grazie al
lavoro dell'ingegner Carletti e
dell'ingegner Costa, ha rivolu-
zionato le sospensioni. 1l risulta-
to é stato addirittura al di sopra
delle aspettative con Pierluigi
Martini velocissimo e 14. assolu-
to. di poco dietro alla March di
Gugelmin. Poteva fare meglio,
invece, Sala che nel turno finale
ha rotto il motore, non potendo
migliorare di molto la sua 19.
posizione. La vettura ¢ quindi
andata benissimo e il team ha,
per la prima volta, avuto la
consapevolezza di poter vivere il
dopo Caliri con tranquillita e...
ambizioni.

LIGIER. Ritorno netto e preciso
al passato. Johansson ha fatto di
tutto per qualificare la vettura
ma gl & andata male, mentre
Arnoux non ¢ arrivato oltre il 24.
tempo. Lo svedese ha collandato
la monoposto modificata nell’ae-
rodinamica, che ha palesato di-
fetti di raffreddamento mentre
con la versione... vecchia ha
avuto guai di motore. Lo stesso
problema, ovvero calo di pres-
sione della benzina ha impedito
a Arnoux di migliorarsi.

FERRARI. Non malaccio, con-
siderati tutti i piccoli guai che

Berger e Alboreto hanno dovuto
patire. Il venerdi I'austriaco ha
rotto l'innesto della 2. mentre
Alboreto con la monoposto di
gara si ¢ fermato con la coppia
conica in panne. Sabato le cose
sono migliorate leggermente. pur
se l'italiano si ¢ lamentato del
traffico nelle varianti e del moto-
re poco fresco montato sulla sua
macchina, dopo che aveva scar-
tato il muletto poco a posto
conl’assetto. Berger di e dato al...
testacoda e dopo aver piegato un
tirante della sospensione, proba-
bilmente per una toccata a un
cordolo, ha preferito acconten-
tarsi del 3. tempo.

LOLA. Philippe Alliot ha avuto
a disposizione nel 2. turno di
prove la versione sperimentale
del motore Dfr di Heini Mader.
Ma il bilanciamento di questa
vettura sbagliata gli ha impedito
di andare oltre la 20. posizione.
Peggiore la situazione per Dal-
mas, solo penultimo e in preda a
mille problemi.

COLONI. Mille difficolta per la
Coloni a Monza. La non qualifi-
cazione di Tarquini ¢ stata frutto
di una lunga serie di circostanze
sfortunate: il venerdi si é rotto il
motore sulla vettura rinnovata
nella veste aerodinamica, mentre
il sabato su questa si & spento
dapprima il propulsore. Salito
sul muletto Tarquini ha avuto la
disavventura di rompere un
giunto.

EUROBRUN., Disastro. Oscar
Larrauri non ha passato, causa il
motore rotto, le prequalificazio-
ni, mentre Modena ha fallito la
qualificazione finale. Tl proble-
ma della monoposto € grave: in
sostanza I'EuroBrun sulla pista
di casa non ha compiuto un solo
progresso dalla scorsa primavera
a oggi. «Segno — ha detto Stefa-
no Modena — che le modifiche
apportate sono state assoluta-
mente ininfluenti».

BMS DALLARA. Caffi, solo
21., non se I'¢ presa piu di tanto.
Purtroppo il traffico in pista e
una gomma afflosciatasi hanno
impedito al bravo bresciano di
ripetere I'exploit del sabato mat-
tina, quando la Dallara era stata
velocissima. «La nostra posizio-
ne — ha commentato Alex —
non € questa ma il 13. o 14.
posto. Vedremo di rifarci in ga-
ra». Come dare torto al pilota
della scuderia, uno dei pochi che
non € riuscito a migliorare il
tempo del venerdi? O

DAl BOX EENEEEEES

SULL'AGS

PER FABRIZID BARBAZZA, autore
guest'anno di una stagione malto
ridofta, potrebbero aprirsi partico-
lari prospettive. Mentre Autosprint
& in edicola, Barbazza proverd
I'Ags di F1 sul circuito del Paul
Ricard per un provino che potrebbe
anche portare a un ingaggio per il
prossime anno.

B ANGELO ORSI. fotografo di Au-
tosprint, ha vinto il premio istituito
dall'Associazione Confartigianato
di Milano. Oltre a Orsi sono stati
premiati il giomalista Morosini, i
piloti Nannini e Capelli, Gordon
Murray e il capomeccanico della
Lotus, Bob Dance.

B NICOLA LARINI non & ancora
riuscito a mettersi in mostra in
Formula 1 per via della scarsa
competitivita del'Osella. Ma quan-
do sale sulle vetture a ruote
coperte bastona tutti quanti di
santa ragione. E capitato anche a
Monza, dove il toscano ha vinto,
dominando, la gara della Peugeot
309 Gt Turbo davanti a Bourdon e
a Giancarlo Naddeo.

SALCICCIONE TRMVEE AGENCY

- we e Ew e

" TTRAVEL WITH TROUBLES.
% RES, MR GARIBOLDI
oy l.‘f’.PRES, MR yASUKAWA B8
-:.-_-M

CESARE GARIBOLDI éun grande
appassionato di aerei ed & noto che
raramente riesce a trovare una
compagnia di bandiera in grado di
soddisfarlo. Cosi @ Monza quelli
della March gli hanno fatto uno
scherzo, applicando sulle fiancate
della 881 di Capelli una decal con
questa scritta: «Gariboldi, salsiccio-
ne fravel agency». Subito sotto era
disegnata una fusoliera di jumbo
con la dicitura: «Travel whith trou-
bles», viaggiare con problemi. Il
team manager ha poi partecipato
alla Celebrity Race dell'Alfa e a un
certo punto & stato infilato dalla
vettura del comico Giorgio Faletti.
Non potendo resistere a una simile
onta Gariboldi ha tentato di seguire
il rivale che compiva delle staccate
mozzafiato. Alla fine ha fatto uno
spaventoso dritto. Quando & torna-
to ai box gli hanno spiegato che
sulla vettura di Faletti era salito
Ivan Capelli, ingaggiato proprio per
far prendere degli spaventi al suo
amico fraterno.
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- In 26 al via
(fra parentesi la media)

Ayrton Senna s = 1 Kl

{McLaren Mp 4/4) Alain Prost |

12| 1257974 (242,864) (McLaren Mp 4/4)

1'26"277 (242,011) |

11

2 FiLA
Gerhard Berger

MONZA
m. 5.800

(Ferrari F.1/87-88C)
28| 1267654 (240958)

(Arrows A10/B)
18 127660 (238,193) |

" Nelson Piguet
(Lotus 100T)
1'287044 (237,154)

o

Alassandro Nannini |
(Benetton B118) |
1'287958 (234,718) |

19

i Ivan Capelli
| (March 881)
16/ 129"513 (233.262)

Mauricio Gugelmin |
| (March 881) |
19| 130035 (231,910) |

o

Bernd Schneider
(Zakspeed Zk881B)
1'30™161 (231,586)

10

Nicola Larini
(Osella Fail)
21 1307481 (230.767)

Luis Persz Sala
‘ (Minardi M188)
24 1'30"698 (230,215)

l_l_ﬁiiiﬁi'r_l_l:iiif_i i
Bms Dallara F.1 BBA
36/ 130989 (229.478) |

" Philippe Streiti |
| (Ags Jh23)
14| 1317676 (227.759)

29! 1'32"164 (226,553)

Yannick Dalmas i
(Lola LcB8)

~ Michsle Alborsto |
(Ferrari F.1/87-88C) |
1'26"988 (240,033) |

21

FILA

17| 1277815 (237.773) |

4 FiLA

20 128870 (234,950)
FILA

PILOTA

13 al traguardo

VETTURA

Dodicesima gara del mondiale F. 1 1
11 settembre 1988

Circuito: Monza @ Distanza: 51 giri par
295,800 ® Organizzatore: Ac Milano, Cors
zia 43, 20121 Milano @ Direttore di gara: |
Tavoni @ Partenza: ore 15 @ Speftatori: 15(
Organizzazione: 7 @ Sicurezza: 8 @ Cor
atmosferiche: cielo sereno sia in prova che

MEDIA

| Riccardo Patrese
6 129435 (233.466) |

6. FILA

" Darek Warwick | GIRl TEMPO DIS
?,;r',;:,s' :ﬁ'ﬂ'ﬂ'} 1. Gerhard Berger Ferrari F.1/87-88C 51 1.1739 744 _ 228.528

2. Michele Alboreto Ferrari F.1/87-88C 51 1.17'407246 228.503 0

3. Eddie Cheever Arrows A10/B 51 1.18"15°276 226.798 :

—————— 4. Derek Warwick Arrows A10/B 51 1.18'15'858 226.770 )

Thiarry Boutsen 5. Ivan Capelli March 881 51 1.18132 266 225.980 |

(Benetton B188) ‘ ~6._Thierry Boutsen Benetton B188 51 1.18397622 225628 :

! 7. Riccardo Patrese Williams Fw12 51 1.18'54""487 224.920 = I

8 Mauricio Gugelmin March 881 51 1.19'12"'310 224.076 st

9. Alessandro Nannini Benetton B188 50 1.18'03'702  222.901 a

{Williams Fwi12) 10. Ayrton Senna McLaren Mp 4/4 49 1.14'317639  228.802 E

11, Jean-Louis SchlesserWilliams Fw12 49 1.17'497238 219.119 E

12. Julian Bailey Tyrrell 017 49 1.17'55"011  218.849 g

13. René Arnoux Ligier Js31 49 1.17'557995 218.803 E

Satoru Nakajima |
(Lotus 100T)
2| 1:29"541 (233,189)

7. FLA

Pierluigi Martini

VETTURA

. PILOTA GIRI CAUSA
23 1-%31!?2?'{3"31185-}3] Alain Prost McLaren Mp 4/4 34 Motore
FILA ] Philippe Alliot Lola LcB8 33  Motore
o Philippe Streift Ags Jh23 31 Frizione
| Pigrcarlo Ghinzani |  Bernd Schneider Zakspeed ZkBB1B 28 _ Motore
g (Zakspeed Zk881B) | Andrea De Cesaris Rial Arc01 27 Fondo piatto
1:30"476 (230.779) Piercarlo Ghinzani Zakspeed ZkBB1B 25 Motore
il Alessandro Caffi Bms Dallara F188 24 Centralina
Andrea De Cesaris Yannick Dalmas Lola Lc88 17 Radiatore olio
{Rial ArcO1) ‘ Pierluigi Martini Minardi M188 15 Motore
22| 130560 (230565) | Satoru Nakajima Lotus 100T 12 Motore
FILA Luis Perez Sala Minardi M188 12 Cambio
—a=————  Nelson Piquet Lotus 100T 11 Uscita di strada
Philives At Nicola Larini Osella Fail 2 Molore
(Lola LcB8)
30| 130362 (229.546)
FILA ! 3
BEERARYILN || |F) - = |
Joan-Louls Schlesser | primati i L’altalena
(Williams Fw12) | de"a corsa

1'31"548 (228,077)
FiLA

René Arnoux
(Ligier Js31)
25| 1327049 (226,836)
FILA

| Julian Bailey
(Tyrrell 017)
4| 1132200 (226,243)

NON QUALIFICATE: Jonathan Palmer (Tymell 017) 1327405 Stefan
Johanssan (Ligier Js31) 1732438 Gabeiele Targuini (Colomi 188) 1732"829;
Stefano Modena (EuroBrun Er 188) 17337228, Oscar Larraurl (EuroBrun Er 188)

SUL GIRO IN PROVA: IMBATTUTO

Appartiene a Piguet (5/9/87 Williams Fw11B In
1'23''460 alla media di 258.180 kmh)

SUL GIRO IN GARA: IMBATTUTO

Appartiene a Senna (6/9/87 Lotus 99T in
1'26''796 alla media di 240.564 kmh)

SULLA DISTANZA: IMBATTUTO

Appartiene a Piquet (6/9/87 Williams Fw11B 50
giri pari a km 290, in 1.14'47"707 alla media di
232,636 kmh).

cosl DOPO 10 GIRI

1. Senna in 15°18"505 (227.079 kmh); 2. Prost a
Berger a 4"309; 4. Alboreto a 8"299; 5. Cheever
6. Boutsen a 17"406; 7. Patrese a 227970; 8. Piquet
9. Capelll a 24"402; 10. Warwick a 25"529; 11, Gi
307685; 12. Schneider a 367269; 13. Nakajima a 3
De Cesaris a 43"103; 15. Ghinzani a 44"370; 1
45"766: 17. Martini a 47°597; 18. Streiff a 52
Schlesser a 54"362; 20. Arnoux a 56"952; 21. Alliot
22. Dalmas a 57"973; 23. Bailey a 1'05"324; 24,

1 giro; 25, Sala a 2 giri.

TAROX

FRENI SPECIALI
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MONDIALE PILOTI
1. Senna = [UaewEs 6 Ol uaT 9 e w8 g - 5. 75
2. Prost S8 B G RNESWILE = B 6 8= T2 2
3. Berger Bat @80 H umm b 23N, = T4 B e 8 37 37
4. Alboreto R R R N 3 .=, = 6 de 2
5. Boutsen R T S L e, ST b . e 21 21
6. Piquet e s e B e 16 16
7. Warwick o s Ll e [ e B 120 2
8. Nannini - - R e, i i s 9 9
9. Capelli e e e R et Ay 8 8
10. Mansell O e e i 6 6
11. Cheever e e T U e e e Sy 5 5
Gugelmin el s M S e T ok - L LTS 5 5
Palmer I T b S B SN e = = 5 5
14. De Cesaris e oy LA B TR O e e BT 3 3
15. Patrese £ ST IR | Sk W e Beme MRl 2 2
16. Martini = B U APSEL T el NEeads Set ) = 1 1
Nakajima AN P B e e e e S (4 ) ;| 1
MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren P15 g 4518 b @i As a5 16 = 147 147
2. Ferrari B2 TOSE T Re N e g - LR Ak S e G158 89: 59
3. Benetton I S BT, T Ik B [ B 30 30
4. Arrows Sl S S e ey s 17 17
Lotus I Tt 1 o ) e S = i 7 A I
6. March ey AR e P R 13 18
7. Williams S Y e VN T o S Y el 1 8 8
8. Tyrrell e S R e T e R T 5 5
9. Rial e L R 3 3
10. Minardi - oy W s - 1 - - - - &= 1 1

0S| DOPO 20 GiRI

1. Senna in 30'23"295 {229.036 kmh); 2. Prost a 37176; 3.
Berger a 13"291; 4. Albareto a 18"925; 5. Cheever a 30"284;
outsen a 34"834; 7. Patrese a 407981, 8. Warwick a
"c’* 8. Capelli a 417979, 10. Gugeimin a 56"615; 11,

nneider a 1'12"663; 12. De Cesaris a 1'14"364; 13. Caffi

5°848; 14, Ghinzani a 1 giro; 15. Streiff a 1 giro; 16.
chiesser a 1 giro; 17. Alliot a 1 giro; 18. Arnoux a 1 giro;
1 giro; 20. Nannini a 1 giro.

4 o w |,n l: m

30 GiRi

47662 (229.900 kmh); 2. Prost a 27984; 3.
< Alboreto a 34"068; 5. Cheever a 50"785;

50utsen a 56"045; 8. Capelll a
37972; 10. Gugelmin a 1'18™152; 11.
1 girg; 13. Schlesser a 1 giro;
Amoux a 1 giro; 16. Bailey a 1 giro.

COsl| DOFO 40 GIR

D (229.22¢ kmh

1. Senna in 1.00'43"
3. Alboreto a 307 551.'.

erger a 23"412,
5 \'\.arwuck a

2 1"10"571; 8. Gugelmin a 12 2
Schlesser a 1 giro; 12, Arnoux 3 1
B Trofec Jim Clark - 1. Boutsen p. 75 2
Capelli 34; 4, Gugelmin 23; 5. Paimer
Dalmas 16; 8. De Cesaris 13; 9. Johansson e Mans
Caffi 8; 12. Sala 7; 13. Streiff 5; 14. Martini, Targuini e
Brundle 3; 17. Modena e Alliot 2; 19. Schiesser 1

M Trofeo Colin Chapman - 1. Benetton p. 107, 2. March 51;
3. Williams 31; 4. Tyrrell 20; 5. Lola 18; 6. Rial 13; 7. Minardi
10; 8. Ligier 8; 9. Dallara B; 10. Ags 5; 11. Eurobrun 2

Nannini 38; 3
Patrese 18
1g

PILOTA E VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Alboreto (Ferrari F.1/87-88C) 44 129070 234.422
Berger (Ferrari F.1/87-88C) 47 372973 234 309
Senna (McLaren Mp 4/4) 29 1'29"'569 233,116
Prost (McLaren Mp 4/4) 27 128642 232.927
Nannini (Benetton B188) 33 1'30''248 231.362
Cheever (Arrows A10/B) 42 1'30"'452 230.841
Warwick (Arrows A10/B) 43 1'30"'504 230.708
Capelli (March 881) 37 1'30"'8971 229.524
Boutsen (Benetton B188) 34 1'31"'543 228.090
Patrese (Williams Fw12) 26 131704 227 .688
Piguet (Lotus 100T) 1 1'31"'803 227 444
Gugelmin (March 881) 27 1'31"832 227.372
Schneider (Zakspeed Zk881B) 24 1'32"054 226.823
Caffi (Bms Dallara F188) 19 1'32"'735 225,158
Nakajima (Lotus 100T) 11 1'32"'804 224,990
De Cesaris (Rial Arc01) 20 1'33"'007 224.499
Schlesser (Williams Fw12) 39 1'33"178 224.085
Bailey (Tyrrell 017) 40 1’33203 224.027
Ghinzani (Zakspeed ZkBB1B) 10 1'33"476 223.373
Arnoux (Ligier Js31) 42 1'33"486 223.349
Alliot (Lola Lc88B) 28 1'33"581 223.122
Streiff (Ags Jh23) 31 1'33"'898 222.369
Martini (Minardi M188) B 1'34''420 221.140
Dal (Lola Lc88) 15 1'34''723 220,432
Sala (Minardi M188) 11 1'35"'020 219,743
Larini (Osella Fail) 2 1'38"'570 211.829
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MONDIALE PILOTI
1. Senna = [UaewEs 6 Ol uaT 9 e w8 g - 5. 75
2. Prost S8 B G RNESWILE = B 6 8= T2 2
3. Berger Bat @80 H umm b 23N, = T4 B e 8 37 37
4. Alboreto R R R N 3 .=, = 6 de 2
5. Boutsen R T S L e, ST b . e 21 21
6. Piquet e s e B e 16 16
7. Warwick o s Ll e [ e B 120 2
8. Nannini - - R e, i i s 9 9
9. Capelli e e e R et Ay 8 8
10. Mansell O e e i 6 6
11. Cheever e e T U e e e Sy 5 5
Gugelmin el s M S e T ok - L LTS 5 5
Palmer I T b S B SN e = = 5 5
14. De Cesaris e oy LA B TR O e e BT 3 3
15. Patrese £ ST IR | Sk W e Beme MRl 2 2
16. Martini = B U APSEL T el NEeads Set ) = 1 1
Nakajima AN P B e e e e S (4 ) ;| 1
MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren P15 g 4518 b @i As a5 16 = 147 147
2. Ferrari B2 TOSE T Re N e g - LR Ak S e G158 89: 59
3. Benetton I S BT, T Ik B [ B 30 30
4. Arrows Sl S S e ey s 17 17
Lotus I Tt 1 o ) e S = i 7 A I
6. March ey AR e P R 13 18
7. Williams S Y e VN T o S Y el 1 8 8
8. Tyrrell e S R e T e R T 5 5
9. Rial e L R 3 3
10. Minardi - oy W s - 1 - - - - &= 1 1

0S| DOPO 20 GiRI

1. Senna in 30'23"295 {229.036 kmh); 2. Prost a 37176; 3.
Berger a 13"291; 4. Albareto a 18"925; 5. Cheever a 30"284;
outsen a 34"834; 7. Patrese a 407981, 8. Warwick a
"c’* 8. Capelli a 417979, 10. Gugeimin a 56"615; 11,

nneider a 1'12"663; 12. De Cesaris a 1'14"364; 13. Caffi

5°848; 14, Ghinzani a 1 giro; 15. Streiff a 1 giro; 16.
chiesser a 1 giro; 17. Alliot a 1 giro; 18. Arnoux a 1 giro;
1 giro; 20. Nannini a 1 giro.

4 o w |,n l: m

30 GiRi

47662 (229.900 kmh); 2. Prost a 27984; 3.
< Alboreto a 34"068; 5. Cheever a 50"785;

50utsen a 56"045; 8. Capelll a
37972; 10. Gugelmin a 1'18™152; 11.
1 girg; 13. Schlesser a 1 giro;
Amoux a 1 giro; 16. Bailey a 1 giro.
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D (229.22¢ kmh

1. Senna in 1.00'43"
3. Alboreto a 307 551.'.

erger a 23"412,
5 \'\.arwuck a

2 1"10"571; 8. Gugelmin a 12 2
Schlesser a 1 giro; 12, Arnoux 3 1
B Trofec Jim Clark - 1. Boutsen p. 75 2
Capelli 34; 4, Gugelmin 23; 5. Paimer
Dalmas 16; 8. De Cesaris 13; 9. Johansson e Mans
Caffi 8; 12. Sala 7; 13. Streiff 5; 14. Martini, Targuini e
Brundle 3; 17. Modena e Alliot 2; 19. Schiesser 1

M Trofeo Colin Chapman - 1. Benetton p. 107, 2. March 51;
3. Williams 31; 4. Tyrrell 20; 5. Lola 18; 6. Rial 13; 7. Minardi
10; 8. Ligier 8; 9. Dallara B; 10. Ags 5; 11. Eurobrun 2

Nannini 38; 3
Patrese 18
1g

PILOTA E VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Alboreto (Ferrari F.1/87-88C) 44 129070 234.422
Berger (Ferrari F.1/87-88C) 47 372973 234 309
Senna (McLaren Mp 4/4) 29 1'29"'569 233,116
Prost (McLaren Mp 4/4) 27 128642 232.927
Nannini (Benetton B188) 33 1'30''248 231.362
Cheever (Arrows A10/B) 42 1'30"'452 230.841
Warwick (Arrows A10/B) 43 1'30"'504 230.708
Capelli (March 881) 37 1'30"'8971 229.524
Boutsen (Benetton B188) 34 1'31"'543 228.090
Patrese (Williams Fw12) 26 131704 227 .688
Piguet (Lotus 100T) 1 1'31"'803 227 444
Gugelmin (March 881) 27 1'31"832 227.372
Schneider (Zakspeed Zk881B) 24 1'32"054 226.823
Caffi (Bms Dallara F188) 19 1'32"'735 225,158
Nakajima (Lotus 100T) 11 1'32"'804 224,990
De Cesaris (Rial Arc01) 20 1'33"'007 224.499
Schlesser (Williams Fw12) 39 1'33"178 224.085
Bailey (Tyrrell 017) 40 1’33203 224.027
Ghinzani (Zakspeed ZkBB1B) 10 1'33"476 223.373
Arnoux (Ligier Js31) 42 1'33"486 223.349
Alliot (Lola Lc88B) 28 1'33"581 223.122
Streiff (Ags Jh23) 31 1'33"'898 222.369
Martini (Minardi M188) B 1'34''420 221.140
Dal (Lola Lc88) 15 1'34''723 220,432
Sala (Minardi M188) 11 1'35"'020 219,743
Larini (Osella Fail) 2 1'38"'570 211.829
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GP ITALIA

Tutti i tempi delle prove

VENERDI SABATO DON
MIGLIORE TEMPO 1987 PILOTA VETTURA MOTORE

| Il in I\ WARI
1'24"907 4. Lotus Senna McLaren Mp 4/4 Honda T 127100 1'26''160 1'25"733 | 125974 129
1'24"946 5. McLaren Prost McLaren Mp 4/4 Honda T 127989 | 1'268"2717 1'26''262 1'26"428 | 129
1'23"833 3. Ferrari Berger Ferrari F.1/87-88C Ferrari T 1'28"'886 1'28"082 | 1'28"621 1'26"'654 1'30°
1'25"'247 8, Ferrari Alboreto Ferrari F.1/87-88C Ferrari T 1'28"'404 1'27"618 1'29"'192 126088 130
1'28"022 13, Arrows Cheever Arrows A10/B Megatorn T 1'28"473 | 1'28"101 1'29"207 127660 | 131
1'27"543 12. Arrows Warwick Arrows A10/B Megatron T 1287668 | 1287258 | 1930670 | v27"B15 | 1'33
1'23"460 1. Williams Piquet Lotus 100T Honda T 1'29"370 | 1'28"440 128686 | 1'28"044 | 1'31
1'25"004 6. Benetton Boutsen Benetton B188 Ford Dir 128686 | 1'29"607 130"858 | 1'28"870 | 1'31
1'29"738 18. Minardi Nannini Benetton B188 Ford Dir 129791 {'28"968 | 1317199 | 1'28"9s8 | 131
1'25"525 9. Brabham Patrese Williams Fw12 Judd 1'31"600 | 1'30"124 | 1'33"181 1'29"435 1'33
'33"311 25. March Capelil March 881 Judd 1'20"789 | 1'29"513 | 1307090 1'29"696 | 1'32
1'28"160 14, Lotus Nakajima Lotus 100T Honda T 131888 | 1'28"541 1'30"360 130”570 | 1'32
Mon presente Gugelmin March 881 Judd 1'30"561 1'30"'145 1327840 1'30"035 1'34
Non presente Martini Minardi M188 Ford Cosworth Difz 1'31"741 130'734 | 1'30"929 | 1'30M125 | 1'33
Non presente Schneider Zakspeed ZkB81B Zakspeed T 1'31"864 | 1307773 | 1307481 1'30""161 132
1'29'898 18. Ligier Ghinzani Zakspeed ZkB81B Zakspeed T 1'31"567 131182 | 1317475 | 1'30"476 138
Non presente Larini® Osella Fall Osella T 1'33"738 | 1172 130689 | 1'30"481 1'%
1'26"802 10. Brabham De Cesaris Rial Arc01 Ford Casworth Dfz 1317562 | 1317263 | 1317845 | 1'30"560 | 1'¥
Non presente Sala Minardi M188 Ford Cosworth Diz 131417 1'30"'944 132177 | 1'30"698 13
1'33"170 23 Larrousse Alliot Lola LcB8 Ford Cosworth Dfz 1317873 | 1317168 | 1317423 | 130962 | 1'4
1'31"029 21, Osella Catfi® Bms Dallara F. 1 88A Ford Cosworth Diz 1'30"877 | 1'30"989 | 130148 1'31"008 13
Non presente Schiesser Williams Fw12 Judd 1317816 | 1'31"548 | 1'31"550 | 1'31"620 1'3!
1337264 24, Tyrrell Streiff Ags Jn23 Ford Cosworth Dfz 1'35"069 | 1'31"676 | 1327021 1'31"'687 1'3
1'28"946 15, Ligier Arnoux Ligier Js31 Judd 1'33'365 | 1'32"049 | 1'31"983 132318 | 13
Non presente Dalmas Lola LcB8 Ford Cosworth Diz 1'32"'064 1'32"164 1'32"152 1'32''686 13
Non presente Balley Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'33"'862 1'32"573 1'33"'048 1'32"200 13

1'337028 22, Tyrrell Palmer Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'34"087 | 1'32"405 | 1'337587 1'33''067

1'27"031 11. McLaren Johansson Ligier Js31 Judd 1'33"674 | 1337272 1327883 | 1'32"438

Non presente Tarquini @ Colonj 188 Ford Cosworth Dfz 1'32"860 | 1327829 | 133 227 1'35"'805

Non presenie Modena® EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'33"'282 1347727 1337035 133”226

Non presente Larrauri® EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'34"'044 - - -
@' piloti soggetti alla prequalificazione
- - - - -
Velocita in prova Ferrari: 10. Gp d’ltalia

Rilevate alla fine del rettilineo d'arrivo

VENERDI SABATO DOMENICA
N. PILOTA KM/H | N__PILOTA KM/H | N. PILOTA KM/H
18 Cheever 11.560 17_Warwick 15.490 ;
28 Berger 09.100 | 18 Cheever 14.540 :; \g: ik %gg
1 Piguet 308.650 | 27_Alboreto 13.980 S8Ver :
2 Senna 307.510 | 11 _Prost 15500 | &7 Alboreto 299,260
11 Prost 306.980 | _1 Piguet 12800 | 28 Berger  206.200
27 _Alboreto 304970 | 12 Senna 307880 | 12 Senna 297.440
17_Warwick 304820 | 28 Berger 307.210 | 11 Prost 296,870
9 Ghinzani 302610 | _2 Nakajima 306880 | 5 Nakaima  206.730
2 Nakajima 302.170 Schneider 294 ——’—————
21 _Lanni 298.930 Gugelmin 297.440 1_Piquet 296.730
19 Nannini 298.070 | 21 Larini 206030 | _9 Ghinzani 295.470
j‘ﬁ ﬁahel id ?9;.790 - inzani 2‘35.; 19 Nannini 295.050
0_Schneider 510 outsen 4.640 i
30 Boulsen 295120 Caff 293 12 ﬁcm'der g:?fg
& Patrese 295120 | 14 Stre 93,850 e :
3‘1‘T’E_ar uini 294500 | 16 Capell 203150 | 22 De Cesaris  290.880
28 Dalmas 253810 | 19_Nannini 202020 | 36 Caffi 290.000
15 _Gugelmin 292.570 6 _Patrese 292,300 16 Capelli 289.870
§ Schlesser gz.ﬁw 5 Schlesser 291.860 21 Larini 289.400
36 _Cafli 1.820 31 _Targuini 291,760 :
74 Strei 350470 | 24 Sala 207 480 ;g E:n::;"'n iggﬁ
24 Sala 290.070 23 Martini 288.130 -
4 Balle —580330 | 22 De Cesars 287030 | ~+Dalley 289.000
3 PaI_Lmer 288660 | _4 Bailey g7.670 | 20 Boutsen 88.130
30_Alliot 288530 | 28 Johansson 287140 | _b Schiesser 87.410
23_Martini 288.330 | 30 Alliot_ 286680 | 29 Dalmas 267 270
22 De Cesaris 680 | 29 Dalmas 288, 23 Martini 286.420
6 Johansson 284.21 3 Palmer B5.960 14 Streiff 284.660
33 Modena 282.61 5 _Arnoux .250 24 Sala 284.210
25 Arnoux 610 33 Modena 284400 | 30_Alliot 280.770

B A MONZA 10. vittoria iridata nel Gp d'italia per la Ferrari che por
il numero del successi mondiali della Casa di Maranello e a 39 quell
doppiette; una splendida vittoria resa ancora pid valida dal giro veloce |
Gerhard Berger & cosi arrivato al 4, successo e Michele Alboreto
prestazione velocistica in corsa, che per la Ferrari & stata la 105. Pe
piloti questa & la 2. doppietia dopo quella dello scorso anno in Aus!

B LA FERRARI ha partecipato a tutte le 39. edizioni del Gp d'ltalia va
il campionato con un totale di 123 presenze/gara e questi | risultati: 10
47 arrivi in zona punti. 22 arrivi senza punti, 43 ritiri e 1 pilota non clas:
i punti ottenuti sono in tutto 281,5 con un media di 2,28 punti/partecip
Nel 1960 il maggior punteggio (20) mentre in 7 occasioni - I'ultima r
- nessun pilota di Maranello ha preso punti.

B A TRE/QUARTI del campionato Ayrton Senna comanda la cl
provvisoria con 6,25 punti/gara di media, avendo all'attivo 9 risult
mentre Alain Prost, che lo segue con 3 punti di distacco, ha invece &
gia 10 risultati. Nelle 4 corse finali saranno importanti anche gli scarti, €
possibile tenere conto al massimo di 11 punteggi. Da segnalare che
prime 4 gare il francese precedeva il brasiliano di 18 punti, a meta carr
il suo vantaggio era ridotto a 6 punti, mentre a 3/4 della stagione & Si
esser in vantaggio; la rimonta & notevole e difficilmente il titolo sfu
brasiliano.

B NONOSTANTE LA BATTUTA D’ARRESTO che interrompe una
successi da primato, la McLaren mantiene un vantaggio notevoliss
punti) sulla Ferrari nel campionato costruttori peraltro gia vinto, e 0
media 6,12 punti/partecipazione. Senna, ormai primatista assoluto co
10 pole position stagionali, ha ottenuto nel'insieme della stagione |
kmh 200,561, mentre Prost, che lo affianca sulla prima linea della grigli
di partenza, & arrivato a kmh 199,202; la 2. fila & occupata da Berg
197,900) e dal Alboreto (195,975) mentre in 3. fila troviamo Piquet (1€
Nannini (194,071) primo fra i piloti che usano i motori aspirati.

Maur

26




DRIVER HIT PARADE/EN PLEIN DELL’AUSTRIACO

BERGER CONVINCE TUTTI

DOPPIETTA Ferrari nel Gran Premio d'ltalia
¢ medesimo piazzamento nella nostra classifica.
L'en plein di Berger ¢ 1 98 punti di Alboreto
hanno portato alcuni vantaggi ai due piloti:
I'austriaco ha rosicchiato qualcosa in classifica
generale nella media punti per Gp, ai danni di
Prost mentre il milanese ha scavalcato Mansell in
graduatoria. Anche Capelli ha guadagnato una
posizione passando dal nono all'ottavo posto.

Cheever, sul podio alle spalle dei ferraristi, ha
conservato la sedicesima posizione, ottenendo
ben 91 voti complessivi. Ayrton Senna, che ha
conquistato sul circuito brianzolo la sua decima
pole, ha perd pagato caro il contatto, al penulti-
mo giro, con Schlesser (nella foto), che lo ha
privato di una molto probabile vittoria. Il
francese, chiamato a sostituire l'infortunato
Mansell sulla Williams, era al debutto in F.1.

S 11 EEEIER
TESTATE ‘ i
“EIEEE
1 , F - .
ol =41 Y =53 =
ok | B EE § O 53 & | CLASSIFICA GENERALE NN
3 o= =
“8's > < = | SENNA MANTIENE
GIORNALISTI e % ]IJ COM.ANDO
g g '§ o[ Blz]|el 8| « B £y g% g
£ £ E|E|E|EB| S| & 2 2| 5=
PILOTI = & = E &= é E“ S & = ?E g? PILOTA gg ai§ Eg&
Berger 10 10 /10 |10 (10 /10|10 |10 |10 |10 |100 = 1 (1) Sea 127 12 9%
Aboeto[10[10(10| 9/10[ 9/10/10/10[10| 88| - joj= 1 12 W
Capel 10/10/10| 9| 8 10 9(10 10 (10| 96 = g {g} Nannini 007 12 8%
Cheever 9 9 9 9 9 9| 9 9 9 10 91 = 3 () Sosen BB
A 6 (7) Aboreto 941 12 7842
Warwick 9 9/ 9 9 9/ 9 9 9 9 9 9 V7 (6) Masd 769_10__ 7690
Nannini 9/10/10| 9| 8| 8| 9/10| 9| 7| 89| A & (9)Cad 89 11 767
79 (B) DeCesals 80 T2 7417
Prost 8 7| 8 8| 9 9 9| 9 9 9 85 A0 {{113 Warvick 886 12 138
Schneider 7/ 7| 8 7| 7| 8| 8 8| 8 8| 76 E’ :; Eg; %ﬂ"‘ ggg ]2, ;%
e | 71 61 61 71 8] 7/ 6] 8 6] ol =o'l
Boutsen — :
Senna 9 5 8 8 5 1 9| 9] 9 9| 72| o — 1%
_ Patrese 7| 7| 6| 7| 8| 7| 7| 8| 7| 8 Fe = }; {1*;-? Modena ﬁé 1; 2325
[Decesas |- 7| 7| 7| 7| 7| 7| 8| 7| 7| 7| 74| = iee o+ om
Gugelmin 7/ 6| 6| 7| 7| 8| 7| 8| 7 8| 71 Z 5‘11 %2 Daimas g '; %%
I Bailey 7, 8/ 7, 6 6 8/ 6| 7| 6| 7| 68 T2 (%) Staff 788 12 G567
Martini 7| 7| 7| 7| 7| 6| 5| 7| 6| 7=n v 2E4. {222&; rs:m g }g %
| Ghinzani 7 7/ 7/ 6]/ 6] 6] 6] 7| 7| 65GB| i ion b N
Arnoux 7| 7| 7| 6| 6 6| 6 7| 6| 7| 65 = 26 (%) Nakan 528 10 6280
Daimas 6/ 6/ 6/6/ 6/ 6/ 6] 6/ 6] 7TheN = O &
Streiff 6 6| 6 6 6 6| 6 7 6| 6| 61 A 29 (32) Baky 015 6020
Alliot 6 6 6/ 6/ 6 5 7 7| 6 6| 61 — () Amo 3% 10 590
Vo 31 (29) lamaun 416 7 5943
Nakajima 6 6| 6 6 7| 6/ 5 6 6| 6| 60 v :;% Eaﬁ SThrleEm 4;3 7 g %
Schlesser 6 5 6 6/ 6 5 6 6 6/ 7| 59 DL Ll
YV 3 (38 108 2 54
Sala 6 6 6 6NC 6 5 6| 6 6| 58] o = E
Piquet 6/ 4 4 6| 6 7 5 6 6| 7| 57 A _INSALTA 7N DISCESA
Larini 6| 6/l 6 5NC 6 5NC| 6 6| 56 = SIAIONARD - _NUOVO ENTRATO

LEGENDA: I «non classificato= (n.c.) viene valutato 5 punti.
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GP ITALIA

LA TECNICA/ANCORA MODIFICHE PER IL SEI CILINDRI FERRAI

SVILUPPO PERFETT(

A Monza le Rosse montavano un motore con un numero di giri inferiore al solito € il solle
idraulico dellavantreno. In crescita le Minardi con le nuove sospensioni anteriori

MONZA — Grande movimento nelle
squadre italiane. La Coloni ha presenta-
to una vettura profondamente riveduta
nell'aerodinamica, la Minardi, clamoro-
samente rinata, ha abbandonato le
sospensioni anteriori a barre antirollio
per passare a una soluzione pil
classica ma piu efficace. Ma soprattut-
to |a Ferrari ha presentato altre modifi-
che, questa volta decisive, del suo
motore.

FERRARI

F1/87-88C/103 Michele Alboreto
F1/87-88C/104 Gerhard Berger
F1/87-88C/102 «Muletto»

Nulla di visibile sulle Ferrari che
continuano ad utilizzare il sollevatore
idraulico all'avantreno. A livello motori
invece é stato fatto molto anche se
ovviamente & difficile sapere esatta-
mente cosa. | propulsori sono una
evoluzione di quelli utilizzati in Belgio
e sono riconoscibili dall'esterno dai
diversi cassoncini di aspirazione. Per
avere una migliore curva della potenza
e minori consumi & stato anche ridotto
il regime di rotazione.

LOTUS

100T/2 Nelson Piguet

100T/1 Satoru Makajima

100T/3 «Mulettos

Le due vetture a disposizione di Piquet
erano dotate dei nuovi profili estrattori
pil incurvati verso I'alto e deiie diverse,
pill grandi paratie verticali ai lati del
cambio, che avevamo gia visto in
Belgio. Ovviamente diversi gli alettoni
anteriori e quelli posteriori, con due soli
profili nella parte superiore. Sono state
mantenute le paratie laterali degli
alettoni anteriori, cosi come le prese
d’aria e periscopio per le turbine.

MARCH

881/2 Mauricio Gugelmin

881/5 Ilvan Capelli

881/3 «Muletto»

Non sono state utilizzate le nuove
sospensioni posteriori sperimentate a
Imola e che serviranno per la vettura
del prossimo anno. Alcune di queste
soluzioni comportavano anche una
leggera variazione di passo. Modifiche
sono invece state fatte allimpianto
dell'acqua. Sono stati usati i musi pid
corti con dei profili alari pio piccoli.
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SOSPENSIONI
NUOVE
PER LA MINARDI

La Minardi ha iniziato la stagione
con una originale ma complicala
sospensione anleriore a barre di
torsione, abbandonala a Monza in
favore di una piu tradizionale.

DISEGNO 1

Gli ammortizzatori erano piazzati
sopra le gambe del pilota, inclina-
ti fra di loro ma senza le solite
molle, sostituite da due barre di
torsione (2); 3) barra antirollio; 4)
punto in cui si poleva variare
l'altezza dal suolo.

DISEGNO 2

1) in Ungheria € apparsa una
sospensione modificata con, al
posto delle barre di torsione le
classiche molle; 1) tiranti deilo
sterzo; 2) ammortizzatori dotali di
molle coassiali; 3) bilanciere del
sistema pull rod.

DISEGNO 3

Nuova sospensione apparsa a
Monza su due vetture: 1) il passo
é siato allungato, per quesio la
colonna dello sterzo e stata spo-
sitata in avanti fissala esterna-
mente al telaio stesso; 2) il bilan-
ciere della nuova sospensione
ancora grezzo da alleggerire; 3)
nuova posizione degli ammortiz-
zatori orizzonlali sopra le gambe
del pilota; 4) barra antirollio

Ecco (a sinis
un'immagine
nuovo avantr
della Minard,
che con le

anteriori si é
subito rivelal
piu competiti
dopo la
clamorosa
débacle del
Belgio
(FotoOrsi)




| SOLLEVATORI
IDRAULICI
DELLA FERRARI

La Ferrari continua a utilizza-
re | piccoli sollevatori idraulici
montati sui tradizionali am-
mortizzatori all'avantreno. Il
pilota ha la possibilita di inter-
venire, duranie la gara, con
un piccolo pulsante sul lato
sinistro del volante: 1) solleva-
fore idraulico montato nella
parte  superiore dell’am-
mortizzatore; 2) accumulatore
piazzato subito davanti alla
barra di rollio sotto le gambe
del pilota

LOLA

Lc 88/5 Yannick Dalmas

Lc 88/4 Philippe Alliot

Lc 88/1 «Mulettos

La vettura di scorta aveva il nuovo
retrotreno, introdotto in Ungheria perd
con l'aggiunta di un ulteriore distanziale
che permette di allungare il passo di
altri 12 cm. Su tutte e tre le vetture vi
erano dei nuovi alettoni posteriori con
paratie laterali piccole.

MINARDI

M188/3 Pier Luigi Martini

M188/4 Louis Perez Sala

M188/1 «Muletton

Rivoluzione in casa Minardi dopo ['eso-
nero di Giacomo Caliri. All'avantreno &
stata soppressa la sospensione a barre
di rollio, sostituita sul muletto da una
di simile disegno ma con i tradizionali
ammortizzatori. Sulle vetture da gara
invece & comparsa una sospensione
completamente inedita che ha compor-
tato anche un allungamento dei passo
di 124 cm. Gli ammortizzatori sono
orizzontali sopra le gambe del pilota ma
inclinati fra di loro. Lo schema é sempre
del tipo a puntone e vi sono due grossi
bilancieri che verranno alleggeriti per il
G.P. del Portogallo. La colonna dello
sterzo, grazie all'allungamento del pas-
so & montata a sbalzo davanti alla
scocca. Anche la sospensione posterio-
re & diversa, in pratica & quella dello
SCorso anno con gli ammortizzatori pid

lunghi. Per questo motivo il cofano
motore & stato leggermente tagliato
nella zona sopra il cambio. E stata
adottata la nuova presa dinamica per
il motore applicata al vecchio cofano.
Probabilmente questa presa non verra
pil impiegata in Portogallo e Spagna.

EUROBRUN

Er188/2 Oscar Larrauri

Er188/3 Stefano Modena

Er188/1 «Muletto»

Sospensione anteriore modificata sulle
due vetture da gara con un diverso
bilanciere. Solo sulla macchina di Mo-
dena vi era invece una nuova aerodina-
mica della parte inferiore posteriore
della vettura con uno scivolo pill lungo
e meno inclinato. Tutte e tre le vetture
avevano il cofano motore pil corto.

WILLIAMS

Fw12/1 Jean-Louis Schlesser
Fw12/3 Riccardo Patrese

Fw12/4 «Muletto»

Fw12/2 Telaio di scorta

Ancora lavoro di affinamento sugli
ammortizzatori delle Williams. Nuovi i
profili alari anteriori, mentre dietro &
stato usato il gruppo alettone con solo
due profili nella parte superiore. Come
in Belgio, sono stati conservati due
corti pattini di legno alla estremita delle
paratie verticali ai lati del cambio, nel
profilo estrattore.

ZAKSPEED

McLAREN

Zk881 B/04 Piercarlo Ghinzani

Zk 881 B/01 Bernd Schneider
Zk881/02 «Muletto»

Nessuna novita sulle vetture a Monza,
ovviamente in configurazione per cir-
cuiti veloci. Gustav Brunner, insieme a
Nino Frison, sta lavorando a tempo
pieno sulla nuova monoposto. Nei
giorni di Monza & stato annunciato
I'accordo siglato con fa Yamaha per la
fornitura di un nuovissimo 8 cilindri a
V di 75 gradi di cui leggete a parte.
Brunner ha confidato che la sua
prossima vettura sara cosi piccola da
sembrare un modellino per la galleria
del vento. Le prime prove del motore
Yamaha verranno fatte alla fine di
novembre o in Europa, su un telaio di
quest'anno, o in Giappone su una F.
3000. Il primo motore Yamaha é atteso
in fabbrica per il rientro della squadra
da Monza.

BENETTON

B188/6 Alessandro Nannini

B188/2 Thierry Boutsen

B188/5 «Muletto»

La sospensione anteriore & stata anco-
ra leggermente modificata, dopo le
prove effettuate ad Imola la scorsa
settimana. Per il resto le Benetton
erano in configurazione da circuiti
veloci con 'alettone anteriore montato
molto «scarico» e quello posteriore con
due soli profili e di corda ridottissima.

Mp4/4/1 Alain Prost

Mp4/4/5 Ayrton Senna

Mp4/4/2 «Muletto»

Prima di venire a Monza Ayrton Senna
ha collaudato a Silverstone un diverso
attacco del ftirante dello sterzo al
portamozzo, pil robusto di quello
nuovo utilizzato in Belgio. Il brasiliano
ha poi sperimentato delle diverse prese
daria della turbina leggermente pil
grandi, montate a Monza sulle due
vetture da gara. L'alettone posteriore
era di tipo a due profili per i circuiti
veloci.

AGS

Jh 23/3 Philippe Streiff

Jh 23/2 «Muletto»

Sulla vettura da gara & stata montata
una nuova sospensione anteriore con la
carreggiata ristretta di circa 10 cm per
cercare di avere piu velocita di punta,
per il resto la vettura francese & rimasta
la stessa di Spa, salvo gli alefttoni da
circuiti veloci.

ARROWS

A10 B/03 Derek Warwick

A10 B/04 Eddie Cheever

A10 A/02 Muletto

Telaio nuovo per Eddie Cheever e
leggere modifiche al sistema di irrigidi-

segue
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mento, mediante due sottili cavi degli
alettoni anteriori. Sono sempre state
usate le minigonne, tagliate fino a meta
bandella, ai lati degli alettoni anteriori.
Solo sulla vettura di Warwick vi era una
nuova sospensione anteriore con diver-
so bilanciere. Su tutte e due e
monoposto sono state invece apporta-
te notevoli modifiche al sistema di
installazione della grossa turbina Gar-
rett che & quella usata in Messico, con
il risultato di ottenere molta pil potenza
anche se con un maggior tempo di
risposta.

COLONI

Fc1B88/2 Gabriele Tarquini

Fc188/3 «Muletto»

Quasi una nuova vettura quella di
Tarquini con la carrozzeria completa-
mente rifatta. Le fiancate sono pil
corte, grazie all'arretramento dei radia-
tori e sono arrotondate nel punto di
raccordo con il fondo piatto. La forma
stessa delle pance & diversa: sono pit
strette e senza sfoghi d'aria laterale
nella zona anteriore. Vi sono delle
feritoie verticali davanti alle ruote

La Ligier era modificala nelle pance laterali: si sono viste
quelle corte che lasciavano i serbatoi laterali scoperti e
quelle che denudavano invece la parte posteriore (Photo4)

posteriori. Il cofano motore & pill basso
e pit corto. Nuovi infine gli alettoni sia
anteriori che posteriori, gli scarichi
fuoriescono nella parte inferiore del
retrotreno in tutte e due le vetture.

LIGIER

Js31/2 René Arnoux

Js31/4 Stephan Johansson

Js31/3 «Mulettos

E arrivata solo giovedi notte la versione
modificata della Ligier che vi avevamo
anticipato nelle note del G.P. del Belgio.
La carrozzeria @ stata completamente
rifatta ad imitazione della Rial. Le
fiancate risultano molto corte tanto da
lasciare completamente scoperta alla-
ria la zona dei lunghi serbatoi del
carburante laterali. Una soluzione que-

sta molto pericolosa. Nuova ovviamen-
te la disposizione dei radiatori, come
avevamo indicato nel disegno. Su tutte
g tre le vetture vi erano le nuove paratie
|aterali degli alettoni tipo March.

TYRRELL

017/1 Jonathan Palmer

017/2 Julian Bailey

017/4 «Muletto»

Nulla di nuovo sulle Tyrrell: la squadra
inglese si sta riorganizzando per prepa-
rare la vettura per il prossimo anno. Al
retrotreno & stato utilizzato un alettone
con due soli profili nella parte superiore
e nessuno all'altezza del cambio. Da-
vanti & stato usato il muso lungo con
i baffi di corda molto ridotta. Non &

stato provato ['alettone anteric
to a quelli della Benetton, gia s
tato ad agosto.

OSELLA

Fail/2 Nicola Larini

FaiL/1 «Muletto»

Gli alettoni anteriori, 0 meglio
{aterali, tipo March sono stal
mente modificate su entramby
re che avevano anche le ultim
che per le sospensioni.

RIAL

Arc 01/3 Andrea De Cesari
Arc 01/2 ~Muletto»

La vettura da gara aveva
carrozzeria pil alta nella zone
re e senza sfoghi dell'aria cal
Modifiche sono state appor
al cambio per renderlo pid

DALLARA
Bms E188/3 Alex Caffi
Bms F188/1 «Muletto-
L'unica modifica visibile st
era rappresentata da una |
piti raffinata degli alettoni a
le doppie paratie laterali pe
migliore efficienza. Per i
vetture erano in versione Be
alettoni da circuiti veloci.
Gior
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in basso la nuova versione.

di attacco con il fondo piatto;
\,_ calda laterali sostituite da fer

Completamente rifatia I'aerodinamica della Coloni. Neila meta
superiore del disegno é raffigurata la vetiura come era in Belgio;
1) nuovi baffi e diverse paratie
laterali; 2) le fiancate sono molto piu corte grazie all’arretramen-
to dei radiatori laterali il bordo inferiore é arrotondato nel punto
3) non vi sono pi le uscite dell'aria
itoie verticall, nella zona posleriore

RIVISTA UAERODINAN
DELLA €Ol

molto piu stretia che sulla vecchia versione; 4) non vi
carenalura dieiro il roil bar di protezione; 5) il cofano i
piu basso; 6) prima il cofano motore era piu lungo; 7)

nel cofano raccorciato per raffreddare la centralina ele
8) gli scarichi fuoriescono nella parte inferiore dello st
nuovo supporio corto dell’alettone posteriore; 10) |
posteriore é simile a quello Ags e ha una corda molt
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IL «DUCA» CON LARROUSSE
BELLAMY CON LEONI

MONZA — E Ducarouge torno a casa, Come
gia annunciato nel precedente numero di Auto-
sprint, la scuderia di Gerard Larrousse e Didier
Calmels si ¢ resa protagonista di uno dei colpi
pid ecclatanti, assicurandosi per tre anni i
servigi di Ducarouge. Gli accordi tra la Lola e
Ducarouge prevedono che il tecnico francese
coordinera la progettazione della vettura per il
prossimo anno — ormai in fase di ultimazione
— occupandosi di tutto lo sviluppo in pista.
L'ingaggio di Ducarouge fa comunque parte di
un ampio programma di sviluppo della Scude-
ria Larrousse-Calmels. Il contratto con la Lola
per la costruzione della monoposto, scadra alla
fine del 1990, dopo quel periodo Larrousse ha
intenzione di costruirsi direttamente in Francia
la propria vettura, utilizzando tutte le strutture
della nuova fabbrica che é in corso di ultimazio-
ne a Rouen. In quel momento Ducarouge
rivestira in pieno il ruolo di direttore tecnico. A
volere il tecnico francese € stata anche la
Chrysler, che il prossimo anno apparird come
sponsor sulla vettura spinta dal motore Lam-
borghini. Chi ha sperato sino all'ultimo di
assicurarsi i servigi di Ducarouge era Minardi
ma, mentre il costruttore romagnolo lo aspetta-
va a Imola, Ducarouge si trovava a Parigi, nello
studio di Didier Calmels per firmare il contrat-
to. Per quanto riguarda Michel Tetu la situazio-
ne ¢ al momento bloccata... dagli avvocati che
stanno esaminando la sua controversia con la
Ligier. Nei piani di Larrousse ci sarebbe anche
I'assunzione di Tetu, con il preciso compito di
occuparsi dello sviluppo aerodinamico. La
Minardi, nel frattempo, ha ormai concentrato
1 propri sforzi verso Mark Williams, attualmen-
te alla Lola dove ha progettato il modello di F.
3000. Williams sarebbe I'uomo ideale per il
team-manager romagnolo che, dopo I'esonero
di Caliri, ha comunque ristrutturato il proprio
staff tecnico in maniera molto funzionale; come
dimostrano i progressi di Monza, ottenuti
attraverso un rifacimento totale delle sospen-
sioni anteriori e della aerodinamica. In corso c'é
anche una trattativa con Tetu, ma anche la
Minardi teme di rimanere coinvolta in grane
legali con la Ligier. Quest'ultima comincia a
riprendersi dopo la beffa di Frank Dernie. La
squadra francese ha assunto dalla McLaren
Andy Willard, un uomo importante nella strut-
tura di Ron Dennis perche responsabile della
sezione computer cad-cam. Willard é molto
amico di Steve Nichols. che non nasconde il
propro desiderio di abbandonare la McLaren.
Nonostante Nichols abbia progettato ['attuale
invincibile vettura, gode di un trattamento
economico di secondo piano. inoltre la mono-
posto del prossimo anno sara progettata sotto
la responsabilita di Neil Oattley e Steve Nichols
si troverebbe «retrocesso» a ruolo di semplice
ingegnere di pista. La Ligier ha proposto a
Nichols un contratto ricchissimo ma Ron
Dennis sta facendo il possibile per bloccare la
trattativa, essendo gia molto seccato per la
perdita di Willard. L’altro volto nuovo della
Ligier ¢ Roger Tyler, esperto in materiali

compositi e sino a ieri responsabile della
produzione all'Advance Composit. La societa
che costruiva le scocche sia per la Ligier che per
I'Arrows. La Ligier tornata cosi alla carica di
Alan Jenkins, ma quest’ultimo sarebbe inten-
zionato a rimanere alla Onix dove ha gia
progettato la vettura di F.l. Esasperati da
questa situazione di incertezza, i francesi si sono
rivolti a Ross Brawn, attuale progettista del-
I'Arrows, proponendogli un contratto «alla
Barnard». Brawn ¢ molto attratto da questa
proposta anche perché il progetto dell’Arrows
dotata di motore aspirato Cosworth & gid
terminato in tutti i dettagli, quindi il team di
Jackie Oliver potrebbe ugualmente correre
senza risentire troppo per questa defezione. Ad
ogni modo Brawn dara una risposta definitiva
prima del Gp di Spagna. La squadra francese
si trova comunque nella singolare situazione di
avere una nuova modernissima fabbrica, una
pista di collaudo privata, e inoltre, la possibilita
di offrire contratti ricchissimi, ma al momento
non riesce a concludere alcuna trattativa. In
grande difficolta & anche la Lotus. Indubbia-
mente Frank Dernie avra molto lavoro se si
considera che oltre venti persone hanno abban-
donato il reporto corse. Tra questi Martin
Ogilvie, capo dei disegnatori, che ha deciso di
passare alla Lotus Cars, dove si occupera di
auto di serie. Ogilvie era una persona estrema-
mente importante nella struttura Lotus in
quanto materialmente era colui che realizzava
le idee e le direttive di Ducarouge. Chi invece
pare dormire sonni tranquilli ¢ Lamberto Leoni
che, al pari di Larrousse, ha piazzato un colpo
eccezionale. Leoni si ¢ infatti assicurato i servigi

L AFFAIRE CAULIR(- MINARDI

“JOGLIO UN TEAM ALL'INGLESE®
GLU DIEO 10! ... E LUI M1 FA.
Ok JAMES, ALLORA LASCIA
STARE LE MASCHINE €
SeRUiMI IL TE ™

di Ralph Bellamy, attualmente alla March, che
¢ uno fra gli ingegneri piu considerati e con piu
esperienza nel Circus della F. 1. Bellamy ha
preferito le proposte di Leoni a quelle di
squadre pia blasonate dimostrando che il
programma allestito dalla First Racing sembra
appoggiare su basi molto solide. Attualmente
Bellamy si sta occupando della progettazione
della March di F. 3000, poi, a gennaio, si
trasferira in Italia per assumere la direzione
tecnica della squadra italiana. (c.m.m.)

MERCATO PILOTI/DEREK WARWICK DICE NO ALLA LOTUS

NON MI PIACE FARE IL SECONDO

MONZA — Derek Warwick
resta all'Arrows. Il pilota in-
glese ha rifiutato di passare
alla Lotus a causa di un con-
tratto di seconda guida che lo
avrebbe costretto, in gara, a
rimanere costantemente dietro
Piquet. «A quelle condizioni —
ha affermato l'inglese — di-
venta del tutto inutile correre.
Non avrei avuto il muletto,
tutte le prove sarebbero state
fatte da Nelson. Se fossimo
stati in lotta per le posizioni di
testa non avrei potuto attaccar-
lo... Tanto vale rimanere al-
I’Arrows che il prossimo anno
non sara certo inferiore alla
Lotus». A fianco di Warwick
potrebbe arrivare Nakajima in
virtu della sponsorizzazione
della Epson, mentre Cheever
dovrebbe emigrare in F. Cart.
La Lotus, che ha cosi deciso di

riconoscere a Piquet anche per
la prossima stagione lo status
di prima guida, cerca un pilota
in grado sole di... fare nume-
ro. Ed ¢ per questo motivo che
Alboreto ha rifiutato. Il team
inglese il prossimo anno di-
sporra del motore Judd, e
attualmente € in trattativa con
Martin Donnely ¢ Gary Bra-
bham, ma un certo interesse c’é
anche per Piero Martini. La
Scuderia Italia decidera questa
settimana chi affianchera Alex
Caffi. La scelta deve essere
fatta tra Jarvi Lehto e Andrea
De Cesaris, ma in una riunione
tenutasi sabato sera, dove era-
no presenti Aleardo Buzzi e gli
uomini della Scuderia Italia,
sarebbe emersa la decisione di
optare in favore del romano. Al
piti presto verra comunicato
anche l'accordo fatto fra la

Scuderia Italia e la Casa di
sigarette che promuove il team
Dallara al ruolo di seconda
squadra Marlboro, dopo la
McLaren. In sostanza una spe-
cie di Junior Team. Per quanto
riguarda i piloti italiani, Stefa-
no Modena tratta con la Tyr-
rell, ma potrebbe anche finire
alla Onix per ricostituire insie-
me a Mike Earle la coppia
vineitrice del campionato euro-
peo di F. 3000 del 1987. Tarqui-
ni é dibattuto tra Coloni e First,
Ghinzani che abbandonera la
Zakspeed e potrebbe andare
alla Rial o alla Coloni; Larini
invece continuera con I'Osella,
che anche il prossimo anno fara
una vettura che sara spinta dal
motore Judd. Dovrebbe poi
esserci I'ingresso di Paolo Baril-
la; con la seconda squadra
March. (c.m.m.)
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IL PARERE DI MAURO FORGHIERI SUL GRAN PREMIO D'ITALIA

RITROVATA LA COPPIA

La Ferrari ha evidentemente trovato la strada giusta per ottenere i

| meglio dal suo motore raggiungendo valori simili

quelli del’Honda. Tanto & vero che Berger e Alboreto sono riusciti a mettere sotto pressione le McLaren di Senna e Pr

MONZA - Chiariamo subito una cosa. Senza
Iincidente di Senna la Ferrari non avrebbe
mai vinto questo Gran Premio, anche se
occorre riconoscere che in quest’ultimo mese
a Maranello hanno fatto dei progressi enor-
mi nella funzionalitd del motore. Monza ¢
una pista strana, dove serve molta accelera-
zione. Il circuito permette di sviluppare una
velocita media di oltre duecentoventi chilo-
metri orari ma non serve un motore per piste
super veloci, al limite & pit utile un propulso-
re con caratteristiche adatte ai circuiti cittadi-
ni. Qui ¢i vuole un buon valore di coppia, e
in questo credo che adesso il motore Ferrari
sia molto simile all’Honda. Inoltre Monza &

una pista che non impegna particolarmente
il telaio. Ad esclusione della Parabolica, tutte
le altre sono «relativamente» facili. Un altro
elemento che ha contribuito ad avvicinare
Ferrari e McLaren. L'ho sempre detto: la
McLaren é la macchina migliore, ma tante
volte ha la vita facile perché non c'¢ nessu-
n’altra vettura che la mette sotto pressione.
Questa volta non € stato cosi e sulla macchi-
na di Prost si & persino registrato un guasto
meccanico. Il miglioramento ottenuto sul
motore Ferrari & comungue sorprendente. Se
penso che durante l'estate alcuni tecnici
dicevano che da quel motore era impossibile
ottenere ancora dei miglioramenti, senza

Sopra, le due
Ferrari di Berger e
Alboreto che hanno
compiuto enormi
progressi nella
funzionalita del
motore. Nannini
sarebbe stato, con
la sua Benetfon, il
migliore tra gli
aspirali se non
fosse stalo costretto
a partire dai box:
eccolo, a lalo,
«precedere» ancora
Prost

DISCHI FRENO E SISTEMI FRENANTI

cambiare radicalmente le caratteristict
evidente che ad un certo momento lo sv:
po dei motori Ferrari aveva preso un inc
zo shagliato. Si cercavano piu giri mo
impossibili da trovare senza cambiar
dimensioni interne, mentre invece sar
bastato migliorare la funzionalita, otten
pitl coppia in basso e una miglior guidal
nelle curve lente. Avere tanti cavalli
serve, ¢ se la Ferrari avesse capito s
questo problema, probabilmente i motor
abbiamo visto a Monza potevano et
molto prima. Direi che per la prima vo
Ferrari ha potuto disporre di un
margine sul consumo. Oggi non dico ¢
Ferrari fosse pitl competitiva della McL
ma certamente & riuscita a stargli tanto v
da approfittare della minima debolezzz
quanto riguarda I'incidente di Senna, n
dubbi. la colpa & di Schlesser: €
d'impaccio in diverse occasioni, ma fo
colpa non é nemmeno sua, ma di chi
dato una superlicenza il giovedi, perm
dogli di correre in mezzo a piloti infinit:
te pit esperti. Per tornare alla Ferrari,
colpito il fatto che negli ultimi dieci |
siano permessi il lusso di aumenta
velocita. Sino a pochi Gran Premi
ultime battute di gara diventavano inve
calvario per la paura di rimanere
benzina. C'é stata anche la bella prest:
dell’Arrows loro hanno smesso di cer
cavalli in assoluto, pensando invece an
rare I'accelerazione e non € un caso |
velocita massima, per la prima volta n
no. i motori Megatron abbiano otten:
stessi valori di Honda e Ferrari, dimosf
ne che dalle chichane Cheever e W:
uscivano con un'ottima accelerazione ¢
di aderenza. | motori aspirati non
esistiti. Il pit bravo € stato com
| Nannini, 'unico a tenere il passo dei |
| turbo. Sono contento per la Ferrar
vittoria fa sempre piacere, anche s
come quella di oggi. Perché per
vincitore morale della corsa ¢ stato
Senna. In Portogallo la rabbia del bra
dovrebbe nuovamente esplodere. Si tr
un circuito in cui la McLaren non do
essere insidiata. A Jerez invece, per le
ristiche del tracciato particolarmente
la Ferrari potrebbe tornare a lottare
vittoria.
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FORMULA UNO

DOSSIER TECNICO/ 1 - McLAREN

\ N

N/

1 L2 monoposto dominatioe del oilde-deve B sua superiorita

non solo a' sei ciindri Honda, ma-anche a un ottimo_telaio
'@-a-una eceezionale veste agrodinamica, con particolare figuardo

| @ frontele, veramente rvoluzionario per-fa ndottlss;l sezione

IL__J di Enrico lenzlng Foto Angelo Orsi
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Iniziaconguesto servizio sulla McLaren : erlT
" Panalisi tecnica dei segreti delle i :
monopostodi F.1. Nei prossimi numeri
yerranno presentate Ié alfve vetture
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TUPENDA su tutte le piste, la

McLaren-Honda Mp4/4 ¢ am-

mirevole anche nell’analisi del-

le prestazioni al computer che

mostrano costanza di resa, niti-

dezza di soluzioni e minime

variazioni delle configurazioni
aerodinamiche. Tutti segni di forza indi-
scussa e di altissimo livello della progetta-
zione. Certo, in presenza di cosi strepitose
caratteristiche funzionali del motore, si &
indotti ad attribuire a questa componente
tutti i meriti della riuscita mondiale. Non
appena, per0, ci si addentra nell’esame
della vettura, si scopre che tutte le qualita
d’autotelaio sono di primissimo ordine e
che la grande innovazione della sezione
frontale ridotta a minimi storici (¢ lo
schema detto di vettura a sogliola) rappre-
senta di per sé un primato. Il motore
Honda, impenetrabile perfino nelle sue
piu essenziali caratteristiche di costruzio-
ne, quali le dimensioni dell’alesaggio e
della corsa (i costruttori giapponesi hanno
rotto una tradizione che durava dagli inizi
del secolo), ha dimostrato quest’anno che
la sovralimentazione conserva ancora am-
pi spazi di progresso, pur dopo dieci anni

Minime varlazioni di configurazione aerodinamica sono stale adolale
dalla McLaren Mp4/4 nelle gare del mondiale F. 1 in corso: un dalo, questo,
che dimosira chiaramente I'altissimo livello di progetiazione della
monoposto. Il frontale della veitura inglese, sopra e sotfo con e senza
carrozzeria, é caratterizzato da una sezione ridotta a minimi storici
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Nelle tre schede
qui riportate sono
indicate le
caratteristiche
aerodinamiche e di
polenza (calcolala
in funzione della
velocita massima)
che la McLaren ha
avuto sulle nosire
tre piste parametro:
imola, Le Castellet
€ Hockenheim.
Ognuna delle tre
schede riporta il
diagramma tempi
sul giro - velocita
massime; Ia
suddivisione del
prodotto SCx (S sta
per sezione frontale
e Cx per
coefficiente di
resistenza) nei tre
soltoprodoiti 1, 2 e
3 (rispettivamente
per I'alettone
posteriore, per il
corpo veltura e per
i pneumatici) e il
diagramma
potenza-velocila,
con valori calcolati
in qualifica, nel
warm-up e in gara.

FORMULA UNO

di ricerche intense, e che & sempre piu
sbalorditiva al crescere delle limitazioni,
con il supporto delle nuove tecnologie per
le apparecchiature di alimentazione, con i
controlli elettronici in generale e con il
ricorso a carburanti molto speciali. Un
motore che alla fine del 1987, con 4
atmosfere di limitazione della pressione,
aumentabili a 4,3 con I'over-boost favori-
to dalla precedente valvola pop-off della
Fisa (la punta massima della stagione
1986 ¢ stata di 5,5 atmosfere) indicava un
valore di 25 cavalli per decimo di atmosfe-
ra di pressione, negli allestimenti per il
1988 non lasciava troppe prospettive di
supremazia a confronto con gli aspirati di
tre litri e mezzo. In questo campo di
valutazioni, infatti, la potenza € una
funzione pressoche lineare della pressione
di sovralimentazione: scendere da 930
cavalli a 4 atmosfere, a 555cv a 2,5, € una
valutazione valida in prima approssima-
zione. Quello che cambia, nella predispo-
sizione alla minore pressione, ¢ la penden-
za della retta (o parabola ultratesa) indi-
cante le variazioni potenza/pressione. E
cio in seguito ai vari mutamenti dei punti
di utilizzo del massimo boost lungo la

curva di potenza e di altri parametri. Con
la pendenza piu favorevole, il calcolo delle
potenze intorno ai 600 cv sembrava ragio-
nevole; a superare nettamente tale valore
sono venuti gli innalzamenti del regime di
rotazione e gli affinamenti raggiunti nel
campo dell’ elettronica.

PURTROPPO un bilancio energetico, sia
pure approssimato, appare impossibile:
non sapremo mai che razza di carburante
si utilizza per questo motore. C’¢ solo il
rispetto ai 102 Ron del regolamento e alle
percentuali indicate per ossigeno e azoto;
il resto € pura alchimia. Idrocarburi € un
termine notoriamente vago: serie paraffi-
nica, olefine, diolefine, aromatici, fanno
notevolmente variare il potere calorifico.
Il peso specifico del toluolo, presente per
oltre il 40%, ¢ pari a 0,867; quello del
normale supercarburante di commercio é
di 0,73 nelle migliori ipotesi. Quando si
parla di peso specifico di 0,84 (le ultime
informazioni darebbero valori piu alti)
per il propellente da Formula 1, si com-
prende a quali miscelazioni si giunga. E
per inciso si considera che gli stessi motori

segue

ELLE TRE GARE-PARAMETRO
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NON SOLO TURBO

segue

Honda, installati su due diverse vetture e
con due diverse forniture di carburante-
bomba, danno anche prestazioni differen-
ti, nel rapporto tra le potenze accessibili ¢
i limiti di consumo, determinati dalla
capacita massima di 150 litri dei serbatoi.
In ogni caso, il V6 Honda, calcolato e
sviluppato per potenze superiori ai 1000
cavalli, ha avuto il vantaggio degli ampi
margini di robustezza da sfruttare in
termini di innalzamento di regime, a pari
affidabilita. Agli inizi, come sappiamo,
questo motore di 1495 cmc aveva dimen-
sioni (larvatamente indicate) di 82 per 47,2
mm; nella fase acuta del periodo
1986-1987, nella versione RA166E, sareb-
be stata operata una riduzione del diame-
tro di 2 mm e, in base al controllo-
cilindrata della Fisa, si & potuto calcolare:

cilindrata cmc 1490
alesaggio mm 80
corsa mm 49,4

Il fatto significativo & che una diminuzio-
ne ulteriore d'alesaggio, della stessa entita,
sarebbe stata eseguita nella versione
RA168E del 1988, calcolandosi:

cilindrata cmc 1490
alesaggio mm 78
corsa mm 51,97

Questo dimensionamento & suggerito da
esigenze di disegno della camera di com-
bustione e dalla ricerca di piu bassi
consumi specifici; il rapporto cor-
sa/alesaggio, da 0,62 a 0,67, resta nella
norma, mentre I'impennata é per le accele-
razioni e per le velocita medie dei pistoni.
Evidentemente, gli organi predisposti per
oltre 1000 cavalli possono consentire il
balzo dai 21 ai 23,5 metri al secondo.

IL REGIME di 13.600 giri dell’edizione
RAI168E ¢ stato utilizzato nella prima
prova stagionale del Brasile in sede di
qualificazioni, indicando circa 635 cv,
contro i 600-610 da gara. La sperimenta-
zione é stata cosi positiva da farne un
motore da gara, con altri perfezionamenti,
a partire dal Gp di San Marino. con la
versione EX-2. che ¢ stata il cavallo di
battaglia dell'intera stagione, visto che la
derivazione EX-3, con diverso controllo
delle valvole waste-gate, ha funzionato
maluccio a Montecarlo e soltanto all'alti-
tudine dei Gp del Messico ha risposto alle
aspettative dei tecnici. A questo punto,
possiamo dedicarci all'analisi delle presta-
zioni della McLaren-Honda Mp4/4, sce-
gliendo le piste piu adatte al nostro
schema di calcolo, collaudato in anni di

affinamenti, al variare dei principali para-
metri, e cioé 1 terreni di Imola, Le Castellet
e Hockenheim. La rappresentazione rical-
ca un po’ lo schema proposto lo scorso
anno, nella suddivisione di tre prodotti
SCx, tra la sezione frontale S per il
coefficiente di resistenza Cx: il primo per
l'ala posteriore, il secondo per il corpo-
vettura e il terzo per le ruote. Non si
esegue il calcolo della pressione di sovrali-
mentazione, perché I'efficacia della nuova
valvola Fisa ¢ apparsa fuori discussione ¢
notevole & stata la capacita dei tecnici di
evitarne I'apertura, con conseguenti crolli
di potenza. Aggiungiamo, invece, il dia-
gramma tempo sul giro-velocita massima,
perché nelle condizioni di quest’anno
questa relazione appare essenziale. E im-
portante, infatti, indagare con precisione
sul modo con cui i concorrenti raggiungo-
no le piu alte prestazioni in fase di
qualificazione e sulle variazioni di confi-
gurazione aerodinamica per la corsa. E gia
dal primo diagramma, relativo alle risul-
tanze di Imola, si nota che la McLaren sa

La nosira an
tecnica most
come lo sira,
della Mp4/4
derivi solo d
cilindri Hona
turbo, a sini:

portare in al
McLaren ha
concorso an
P’estrema nil
di soluzioni

adottate per
e carrozzeri
mostra la vi.
laterale dell
velfura in g
sua immagi
lato, ancora
chiara percl
senza le ruc

conservare in modo pressoché ide
propria impostazione aerodinami
regressione di tipo parabolico -
munque conico — traccia la cu
I'andamento medio delle velocita
al variare dei tempi sul giro e per
osservare che il miglior tempo ne
up (assetto da gara) € stato peg
quello ottenuto in corsa. Quindi,
mo la curva di regressione —
campo di validita — per trovare |
ta massima da gara, nel punto d’
con la linea orizzontale tratteggi

LE POTENZE sono calcolate in
delle velocita massime (non veng
strate durante la corsa) e possia
statare che il livello del motore
stato di 635 cavalli in qualif
mentre al momento di compiere i
veloce in gara la richiesta ¢ stata
Uno sguardo alla sezione frontal
Iestrema riduzione degli ingom
zona dell’abitacolo e del roll-bar
del pilota costituisce la massimz
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cie), con posizione di guida oltremodo
abbassata. Una sezione cosi assottigliata
ha permesso di largheggiare un po’ con
I'area dell’ala posteriore, garantendo ele-
vate deportanze a bassi valori di resisten-
za, ma evitando sistematicamente il ricor-
so alla seconda ala, sotto la prima. Nella
fase successiva, per il Gp di Francia, &
stata proposta la stessa configurazione
aerodinamica, con lievi variazioni, per la
sezione # 2 e con la semplice aggiunta di
un nolder zll’ala posteriore. Le conquiste
velocistiche hanno parlato a favore di
potenze installate (658 cv) ancora piu alte;
una volta in corsa, pero, la monoposto
non ha dovuto dare fondo a tutte le sue
riserve e il giro piu veloce di Prost, assunto
per I'individuazione della velocita da con-
siderare, € stato peggiore del limite rag-
giunto nel warm-up. Nonostante le esi-
genze di consumo ¢ le elevate temperature
ambientali, il potenziale avrebbe sicura-
mente permesso di superare i 606 cv
calcolati. La prima notevole variazione
aerodinamica ha fatto la sua comparsa in

occasione delle piste piu rapide, prima a
Silverstone e poi a Hockenheim, dove,
pero, la pioggia ha impedito valutazioni
complete. Sulla pista tedesca, comunque,
si sono potuti accettare i risultati del
warm-up come possibile rappresentazione
da gara. L'innovazione €& stata quella
dell'uso di un’ala posteriore a sezione
ridotta, mentre la scomparsa delle prese
d’aria del turbo ha permesso un guadagno
di circa 0,008 metri quadrati di superficie,
che pure incidono a questi livelli. La
grande conquista del 1988 & quella di aver
sensibilmente ridotto la resistenza all’a-
vanzamento, conservando gli stessi valori
di deportanzza o addirittura accrescendoli
nell’effetto-suolo. In aggiunta ad altri
miglioramenti di efficienza d’autotelaio, ¢
stato possibile ripetere o migliorare i
primati del 1987 con circa 300 cavalli in
meno: questa ¢ la dimensione del progres-
so in Formula 1.

Fine 1. puntata (segue)

IN SCALA 1:

FERRARISSIME

FERRARI F40 “LE MANS,, 19

LA REPLICA DELLA NUOVISSIMA FERRARI C
CELEBRA, NELLA SIGLA, IL QUARANTESI!
ANNO DI VITA DELLA FERRARI AUTOMOE
CON TARGA PROVA “MODENA,, DELLE PRI
USCITE SU STRADA. IL MOTORE E VISIBII

FERRARI FORMULA 1 87/88 C TURBO

LA STORICA ULTIMA FERRARI TURBO DI FORMULA 1 (
NON POTRA MANCARE NELLA VOSTRA COLLEZIONE . f
ESSERE PERSONALIZZATA 27 ALBORETO - 28 BERG

| MODELLI FERRARI F40 “LE MANS,, E FORMULA
87/88 C, VERI PEZZ| DA COLLEZIONE, SPLENDID.
MENTE VERNICIATI CON ROSSO FERRARI, SARANN
OGGETTO DELL'AMMIRAZIONE DEI VOSTRI AMIC

CON CERTIFICATO DI GARANZIA FIRMA

LA FERRARI F40 “LE MANS,, E LA FERRARI FORMULA 1 87/
TURBO SI AGGIUNGONO Al PRIMI QUATTRO MODELLI ARTI
NALI, IN SCALA 1:32, FIRMATI DAL FAMOSO MICHELE CO|
| MODELLI DI CIRCA 13 CENTIMETRI HANNO INNUMERE\
PARTICOLARI REALISTICI COME | PNEUMATICI IN GOMMA
DECALS IN SCALA PERFETTA, IL COLORE ESATTO DE
VERNICE ORIGINALE. g

® TUTTI | MODELLI SONO MONTATI SU UNA BASE IN
DRIL NERO CON TARGHETTA IN ARGENTO E HANNO |
ELEGANTE COPERTURA TRASPARENTE ANTIPOLVERE
CH'ESSA IN VEDRIL. CORREDA | MODELLI UNA BELLA
RIE DI ADESIVI DI FORMULA 1.

® PER OGNI MODELLO MONTATO INVIARE ANTICIP/
MENTE LIRE 280.000 (IVA 19%, BOX ANTIPOLVERE E ¢
SE DI SPEDIZIONE INCLUSE).

® PER|MODELL| RICHIEST] IN SCATOLA DI MONTAG
INVIARE LIRE 115.000 PER OGNI KIT, IVA 19% E SPES
SPEDIZIONE INCLUSE.

@ TUTTI| MODELLI SONQ REALIZZATI ANCHE IN ARC
TO (GRAMMI 350 CIRCA): SCRIVERE PER INFORMAZIC

ANCHE QUANDO VIENE INTERROTTO IL PROGRAMMA P
BLICITARIO, L'OFFERTA DEI MODELLI CONTINUA, PERC

CONSERVATE QUESTO ANNLUNCIO PER FUTURA NECESSI

* COMPILARE IL BUONO D'ORDINE INDICANDO IL TIPC
MODELLI RICHIESTI ANNERENDO IL QUADRATINO
SPECIFICARE SE MONTATI O IN KIT.

* |NVIARE L'IMPORTO MEDIANTE VAGLIA POSTALE C
SEGNO BANCARIO INTESTATO A ITALDECALS.

ITALDECALS - CASELLA POSTALE 579 - 16100 GEN(

FERRARI D MONTATO FERRARI I mon
& F40 & TURBO

LE MANS O wr F187/88 C O wir

FERAAR| I monTaTo FERRARI [ mon
l&l TESTARDSSA 5; 470

1985 O wir 1984 O wir

FERRARI D MONTATO PORSCHE 959 D MON
Q F1 156/85 @ GRIGIO

GP GERMANIA [ KiT veETaLLzzate L KiT
D DESIDERO INFORMAZIONI SUI MODELL! IN ARGENT!
e S




CE’ UN NUOVO FASCINC

Momo, per la tua auto, il fascino esclusivo diun nella lavorazione del legno, montabili in pochi
design inconfondibile. Volanti, nati da una conoscenza  ogni tipo di autovettura.
profonda delle pelli impiegate e da una cultura antica Ruote in lega leggera, risultato di una
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MOMO DIFFUSIONE ITALIA: MILANO 02-7384465 - TORINO 011-635615 - PADOVA 049-760422 - FIRENZE 055-365151 - TERAMO 0
ROMA 06-7942866 - NAPOLI 081-241057 - BARI 080-339910 - PALERMO 091-346462 - CAGLIARI 070-669303.




N ELLA TUA AUTO. E’MOMO.

U costante di design e funziondlita, soluzioni innovative Momo: la scelta di Ferrari e Rolls Royce, ed il
sempre e comunque sottoposte ai severissimitestsinter-  successo in 45 paesi al mondo garantiscono i piu alti
a nazionali di collaudo (TUV). livelli tecnologici e costruttivi.

=7

Momo. :
Una firma per la tua automobile.

-




PN INIWERSRY

i

I piota svedese resta coinvolto in-un incidente subito o
I via Ronnie muore il giomo Seguente in ospedale per

embolia gassosa. Ecco il ricordo di quei tragici fatti che
rubarono il pilota piti veloce degli Anni Settanta, da tutti
indicato, fin dallesordio, come potenziale campione del m

I di Guido Schitione
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Giro di ricognizione
del Gp d'ltalia 1978:
la Renault di
Jabouille precede
la Lotus di
Peterson, la
Williams di Jones,
la Brabham di
Watson, la Ligier di
Laffite, la Wolf di
Scheckter e la
McLaren di Hunt.
Due minuti piu
tardi, la tragedia
(FotoAmaduzzi)
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U UNA DOMENICA maledetta,
una domenica di sangue, di erro-
ri, d’incoscienza, un tristissimo
10 settembre 1978 che ogni ap-
passionato di automobilismo
continua a portarsi dentro come
un incubo, un «pasticciaccio» da
dimenticare. Il giorno in cui Ronnie Peter-
son si gioco la vita. Sono passati dieci anni
da quei terribili momenti, dall’incidente al
via del Gran Premio di Monza, la corsa
che avrebbe dovuto decidere la sorte di un
campionato mondiale che il pilota svedese
stava giocandosi in maniera impari, come
spesso era accaduto nella sua carriera, con
il compagno di squadra nella Lotus,
Mario Andretti. Invece non ci fu lotta né
battaglia. Ronnie non lascio a bocca
aperta e con i capelli ritti gli spettatori,
non compi i suoi proverbiali sorpassi in
punti dove nessun altro avrebbe osato
dichiarare guerra agli avversari. Si compi
semplicemente ¢ in maniera drammatica il
destino infelice di uno dei piu grandi assi
che I'automobilismo abbia mai annovera-
to nei suoi ranghi, uno di quegli immensi
talenti naturali che giungono con il conta-
gocce in Formula 1 e senza i quali la
categoria piu bella di questo sport ben
difficilmente sarebbe assurta agli onori
delle cronache.

RICORDARE Peterson ¢ necessario, do-
veroso, perché l'importanza di questo
pilota trascende gli stessi risultati conqui-
stati. Come Stirling Moss o Gilles Villene-
vue, Ronnie non vinse il titolo iridato,
eppure nel suo caso non si puo parlare di
un grande conduttore incompiuto, di uno
che ha gettato al vento le possibilita di
affermazione per errori grossolani, frutto
di precipitazione. Il problema della carrie-
ra dello svedese fu solamente uno: non
disporre della vettura giusta nel momento
opportuno. E quando Peterson approdo
nelle cosiddette squadre di serie A, come
era la Lotus nel 1978, non ricevette mai un
trattamento pari ai suoi compagni. In
quella stagione, ad esempio, il contratto
che Ronnie firmé con Colin Chapman lo
poneva nel ruolo di seconda guida, di
scudiero di Mario Andretti, appoggiato
dallo sponsor Jps e soprattutto dalla
Goodyear. E Peterson si era assoFgettato
alle condizioni capestro senza polemi

emizza-
re, soffrendo in silenzio un ruolo che gli
era scomodo, che mutilava in partenza le
ambizioni di vittoria.

MA LA SUA classe, nei momenti topici,
veniva fuori, esplodeva in modo talmen-
te naturale da lasciare stupefatti colleghi
e giornalisti. Come nelle prove del Gp
d’'Inghilterra del 78, quando la sua
Lotus 79 conquisto la pole position, pur
essendo sprovvista di gomme da qualifi-
ca e dotata del pieno di carburante. Alla
domanda del cronista che voleva sapere
quale tipo di pneumatici avesse usato, lo
svedese rispose tranquillo: «Quali gom-
me? Rotonde e nere...» Ma aveva conti-
nuato nella sua lotta, vincendo il Gran
Premio d’Austria e ricandidandosi, a sor-

presa, come unico reale interlocutore di
Andretti nel mondiale. Scriveva John
Watson sulle colonne di Autosprint all’in-
domani di quell’affermazione: «Ora Ron-
nie E)ub realmente tentare di aggiudicarsi il
titolo. Non so di preciso che cosa ci sia
scritto sul suo contratto ma, se fossi al
posto suo, non ne terrei conto affatto,
cercando a tutti i costi di vincere il campio-
nato... Mentre Mario ha avuto tutti quanti
al suo servizio, la Lotus, la Goodyear ecc,
Ronnie ha dovuto accontentarsi di cié che
gli hanno dato. Ma ¢ stato lui a raccogliere
i punti per la squadra. Mario, invece, 0 ha
vinto o non & arrivate...». Una testimonian-
za di un amico che oggi, a distanza di dieci
anni, assume un'importanza particolare
per spiegare quell’annata, una delle poche
nelle quali il biondo e silenzioso Peterson
sapeva di poter disporre di un’arma mici-
diale, la Lotus 79, e allo stesso tempo di
non poter realizzare il sogno della sua vita.
Ma era un professionista, uno dei piu
pagati e aveva dato prova di grande
sensibilita restando al suo posto a soffrire.
In silenzio.

D’ALTRONDE la sua leggenda era inizia-
ta molto prima di quella stagione. Peter-
son, ]i>er piloti, giornalisti e appassionati
era il pilota numero uno del Circus
iridato, I'uomo in assoluto piu veloce di
tutti. In Italia il suo nome aveva iniziato
a circolare addirittura nel 1968, quando
fresco di vittorie nei kart, Peterson era
arrivato dalla Svezia per correre con una
Tecno di Formula 3. Non aveva deluso,
vincendo tutto quello che realmente con-
tava, compreso quindi una mitica edizione
del Gran Premio di Montecarlo del 1969
dopo un duello spettacolare con il proprio
connazionale Reine Wisell. Per correre,
per coltivare la sua passione aveva investi-
to quei pochi soldi che gli aveva dato la
sua famiglia, facendo debiti a destra ¢ a
sinistra, saldati nel breve volgere di tre

segue
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L’INCIDENTE/CRONACA DI UN MISTERO IRRISOLTO

DAL VIA ANTICIPATO
ALLE POLEMICHE

RONNIE PETERSON si pre-
senta al via del Gran Premio
d’Italia del 1978 con il volto
preoccupato e i lineamenti
tirati. Nel warm-up € uscito di
pista con la Lotus 79 con la
quale avrebbe dovuto alli-
nearsi in partenza. Cosi €
costretto a schierarsi con la
vecchia 78, chiaramente meno
competitiva di quella a dispo-
sizione di Andretti. Dopo il

giro di ricognizione le vetture
tornano sulla griglia e il sema-
foro diventa immediatamente
rosso nonostante le ultime file
non siano ancora perfetta-
mente allineate. All'improvvi-
so il direttore di corsa aziona
il verde. E l'inizio del caos.
Mentre Villeneuve prende il
comando davanti ad Andretti
nelle file centrali del gruppo
accade il finimondo. Peterson,

che ¢ partito molto male, si
trova a fianco della McLaren
di Hunt. Le due vetture, nel
rettifilo che porta alla prima
variante, si toccano. Peterson
sbatte a sinistra sul guard rail
mentre le vetture che seguono
restano coinvolte in una gi-
gantesca carambola che vede
protagonisti Reutemann, Pi-
roni, Depailler, Stuck, Daly,
Brambilla e Lunger. A porta-
re soccorso allo svedese, im-
prigionato nelle lamiere della
Lotus sono Hunt, Regazzoni
e Merzario che aiutano gli
uomini della Cea a spegnere le
fiamme. Dopo 40" I'incendio
della Lotus ¢ domato. Peter-
son € cosciente e le sue condi-
zioni non appaiono disperate.
Dopo i primi accertamenti
effettuati  nell’ambulatorio
dell’autodromo Ronnie viene
ricoverato all'ospedale Ni-
guarda, dove gli vengono ri-
scontrate la frattura esposta
alla gamba sinistra, al femore
destro, alla rotula e al tallone
oltre a ustioni di secondo
grado alle braccia. Purtroppo

Peterson spirera l'indomani
per embolia gassosa seguita
all'intervento operatorio dei
medici. Nell'incidente resta
ferito gravemente anche Vit-
torio Brambilla che riporta la
frattura della zona parietale
sinistra del cranio.

10 settembre 1978, ore 14.33: subito dopo il via del Gp d’'ltalia una carambola
dalle cause mal plenamente chiarite coinvolge la Lotus di Peterson.

Mentre Ia Ferrari di Villeneuve e la Brabham di Lauda sl involano verso

Ia chicane, in alto (FotoCevenini), dietro scoppia il fuoco: la Lotus, sotio,

& spenia dagli estintori e il pilota, sopra, viene portato via in barella

L’INCIDENTE monzese an-
cora oggi ¢ oggetto di discus-
sioni. Infatti non si & riusciti a
comprendere pienamente i
motivi che lo hanno causato.
Dapprima le responsabilita e-
rano state attribuite a Riccar-
do Patrese ma successivamen-
te le testimonianze fotografi-
che e un regolare processo
avevano fatto cadere !'ingiu-
sta accusa ai danni del pilota
padovano. La seconda ipotesi
fu un errore di James Hunt
mentre la terza, mai comple-
tamente dimostrata, parlo di
una defaillance meccanica del-
la Lotus dello svedese. [
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anni. Furono i primi passi di una carriera
che da allora sarebbe diventata tra le piu
gloriose: Peterson nel 1971 s'impegna sul
doppio fronte F.1-F.2: é pilota ufficiale
della March che gli mette a disposizione
vetture buone ma non eccelse. Eppure
Ronnie pensa a farle marciare a dovere:
trionfa nell’europeo della Formula cadet-
ta, dominando 1n lungo e in largo una
categoria tra le piu difficili, e in Formula
1 & l'unico reale avversario di Jackie
Stewart, tanto da concludere il mondiale
al secondo posto. All'epoca Peterson é il
giovane terribile dell’automobilismo iri-
dato, 'uvomo capace di ogni impresa, un
conduttore che fa di tutto pur di vincere.
Rischia ma non sbatte e quando compie
degli errori € il primo ad ammetterli. A
Monza, nel Gp d'ltalia del 1971, avrebbe
la possibilita di trionfare. Passa in prima
posizione al penultimo giro dopo aver
compiuto un micidiale sorpasso all’ester-
no della Parabolica ai danni dei suoi rivali.
Purtroppo nell’ultima tornata, sempre
alla Parabolica, arrivera lungo e dovra
accontentarsi della posizione d’onore die-
tro al Carneade Peter Gethin: «Sono stato
tratto in inganno da Cevert — dira dopo —
eppoi sono stato battuto in volata da Gethin
perché la sua Brm ha il musetto piu lungo
della mia March. Lo dimostra il centesimo
di secondo che ci separa in classifica».

PER ESSERE definitivamente consacra-
to avrebbe dovuto attendere altre due
stagioni. Nel 1973, con la Lotus, riceve un
trattamento di prima guida. E su un piano
di assoluta parita con Emerson Fittipaldi
ed é forse questo a privarlo della vittoria
nella serie iridata. EIlnfatti i due lottano
come disperati uno contro I'altro: Ronnie
trionfa in quattro Gran Premi e convince
Chapman a tenerlo con lui anche nel 1974.
E, questa, una stagione strana: la Ferrari,
con la 312B, dispone della miglior mono-
posto mentre la Lotus 72 accusa il peso
degli anni. Ronnie corre in chiara inferio-
rita tecnica eppure le corse pit belle della
stagione le vince lui: a Montecarlo rimon-
ta tutti, si ripete in Francia e si aggiudica
il Grané’remio di Monza in modo impe-
rioso. proprio quando si trova al
volante di vetture poco competitive che
Peterson mostra i segni della sua superio-
ritd. Da questo punto di vista il 1976 € una
stagione cardine nella carriera del pilota
svedese. Con una March semi-privata,
Ronnie s’inserisce spesso e volentieri tra i
primi. Ha il coraggio di non mollare, di
uscire alla distanza sui percorsi nei quali
gli altri piloti vanno in crisi, di mettere a
punto il mezzo meccanico in modo perso-
nale. Il segreto della sua terza vittoria
monzese del 19767 «Ho semplicemente
corso con pochissima incidenza del-
’alettone posteriore per essere piil veloce di
tutti nei rettifili. Certo, nelle curve I’assetto
segue

Nel 1971 Peterson
provo a lungo Ia
March-Alfa Romeo,
a lato, che porto in
gara soltanto al Gp
di Francla di
queill’anno
ritirandosi con il
motlore rotto

E con la Lotus che
Ronnle ha colto |
suol plu grand]
successi. Eccolo,
sopra, in una fase
del Gp d'Olanda
1975.
(FotoAmaduzzi).
Con la Ferrari 312
Pb, a lato, il pilota
svedese ha
contribuito al
Mondiale Marche
'72 (FotoCevenini)

L ITTORE S S e T

NOVE SU DIECI CON LA LOTUS

NATO NELLA cittd svedese di Orebro
(stesso luogo natale dell’asso rallistico Stig
Blomqvist) il 14 febbraio 1944, Ronnie
Peterson ha esordito in Formula 1 guidan-
do la March-Cosworth al Gp di Monaco
del 1970. Proveniva dalla Formula 2, dove
si era gia guadagnato la fama di pilota
super veloce: ad accreditare questa fama
anche nella Formula maggiore, Peterson
ha dovuto attendere solo un’altra stagione.
E del 1971, infatti, la prima serie di grossi
risultati, ottenuti perdippii con una
March-Cosworth certo non eccezionale: in

uell’anno Ronnie, secondo nel mondiale
dietro a Stewart, ha centrato la bellezza di
quattro secondi posti, a Montecarlo, in
Gran Bretagna, in Italia e in Canada, oltre
a un terzo negli Stati Uniti, a un quarto in
Olanda e a un quinto in Germania. Velo-
cissimo, sempre e comunque: sui circuiti
veloci e su quelli lenti, sull’asciutto e sul
bagnato: la stella di Peterson nei Gran
Premi ha sempre brillato grazie all’altissi-

ma costanza di rendimento mostrata anche
con vetture certo non molto competitive.
Con la Lotus, fra il 1973 e il primo Gp del
1976, Ronnie ha avuto modo di dare il
megho della sua carriera: nel ‘73, in
particolare, nove pole position, dodici
parienze in prima fila, quattro vittorie e
due secondi posti parlano da sé. Tornato
nel 1978 alla Lotus, dopo una stagione di
nuovo con la March e una con la Tyrrell
a sei ruote, lo svedese — legato quell’anno
per contratto alla sudditanza rispetto ad
Andretti prima della guida — ha centrato
altre tre pole, sei partenze in prima fila, due
vittorie ¢ ben quattro secondi posti. In
totale sono 123 i1 Gp disputati da Peterson
— si conta anche quello dell'incidente
mortale, Monza "78 — con 14 pole posi-
tion (25 le partenze dalla prima fila), 10
vittorie (tutte con la Lotus eccetto una, al
Gp d'Italia '76, con la March), 10 secondi
posti, 6 terzi e ben 9 giri pitt veloci in garé‘
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Gl ultimi tre anni di
Peterson: con la
March, sotio, della

QUELLA MONZA
DI 10 ANNI FA

vittoria al Gp

d’ltalia '76; con la Sy
| & sei ruote non era dei migliori...». Questo era
nel '17,77'8' lato, o Ronnie Peterson, un uomo al quale
ne d”"::“:o; mobilismo ha dato mc{)‘lto meno d
: che gli era stato offerto. Ma
Chaﬂ?;tg : ”-;l:;’r;gj verificare che dieci anni dopo
domenica brianzola macchiata di

il ricordo di questo pilota resti ir
ben presente nelle discussioni degli
vi come dei tecnici. Resta il rimpia
non aver potuto vedere all’opera il
Ronnie con una Ferrari di Formu
collaborazione avrebbe potuto nas
1977 ma fu Niki Lauda ad «
temendo di trovarsi in squadra u
sario molto scomodo, forse trop
rammarico che Peterson si é port
se fino alla morte. «L’ingegner Fe
disse nel 1972 quando guido le 31.
vinsero il titolo iridato marche —
persona al mondo che ti fa sentire v
te chi & il capo». Parole che non
disperse nel vento. Frasi di un pe
ﬁio semplice e modesto. Di un uc

a dato tutto se stesso per cos
pagine piu belle dell’automobilis
un grande campione.
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FORMULA UNO
PRESENTATO IL 12 CILINDRI DI CHITI

- CORSIA
BOXER

Alla presentazione
ufficiale del 12
cllindri boxer
Subaru realizzato
dalla Motori
Moderni c'erano
anche i dirigenti
della Casa
glapponese:
Takaoka, a fianco
dell’ingegnere
Chitl impegnalo
a parlare al
microfono, e Kuze,
alla desira di
Piero Mancini
(FotoColombo)

= ekt

Con il nuovo aspirato a cinque valvole Sabaru-Motori
Moderni torna nel giro iridato il propulsore a bancate
contrapposte. Il futuro del motore nei Gran Premi non €
ufficiale, ma la Minardi lo provera entro maggio '89

mmmm di Cesare Maria Mannucci

MILANO — Chiti-San sorride, sembra
ringiovanito di dieci anni. Accanto al
dodici cilindri che la Motori Moderni ha
realizzato per conto della Subaru, inizia il
suo quinto capitolo in quella storia che
ormai da oltre trent’anni porta avanti nel
mondo delle competizioni. Dietro di lui
non c’é il sol levante, ma le sei stelle della
costellazione delle Pleiadi. simbolo della
Subaru. Dopo la Ferrari, I'Ats, I'Alfa
Romeo e la Motori Moderni, ¢ la volta del
motore che la Casa giapponese Subaru ha
voluto commissionare alla societa italiana
per delle finalita espressamente agonistiche.
Diciamo la verita, quando I'accordo tra la
Motori Moderni e la Subaru venne annun-
ciato, c’era molto scetticismo. Si dubitava
che un’azienda piccola come quella di Piero

Mancini e Carlo Chiti, che tanti problemi
aveva incontrato nel programma turbo,
potesse riuscire in breve tempo a risolvere
un tema tecnico come la progettazione e
costruzione di un nuovo motore aspirato.
Inoltre era difficile da comprendere perche
proprio dei giapponesi avessero cCommissio-
nato un motore in Italia. Il primo contatto
tra la Motori Moderni e la Subaru ¢
avvenuto lo scorso anno, in occasione del
Gp del Giappone. In meno di un anno, ¢
con il gruppo estremamente ridotto di
quindici persone la Motori Moderni ha
invece stupito tutti costruendo un propul-
sore molto interessante: il 12 35 boxer —
questo il nome ufficiale — ha alcune
soluzioni tecniche, come la testata a cinque

segue
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valvole, decisamente d’avanguardia, sebbe-
ne la scelta dell’architettura boxer sia in
netto contrasto con la produzione di tutti
gli altri nuovi motori atmosferici, caratte-
rizzati da un angolo di bancata che oscilla
dai 70 agli 80 gradi.

IL MOTORE doveva essere assolutamente

un boxer, Questo ¢ stata I'unica condizione
posta dai giapponesi per avviare il pro-
gramma che ha coinciso con il trentennio
della fondazione della formazione della
Subaru. Il motivo di questa scelta si spiega
con il fatto che dal 1958 tutta la produzione
di serie della Subaru ¢ caratterizzata dall’ar-
chitettura boxer. Inizialmente anche Chiti
era dubbioso per questa architettura piu
penalizzante in fatto di ingombri laterali.
Ma dopo aver consultato due progettisti
inglesi. tra i quali Gordon Murray, che gli

Cosi si presenta
l'aspirato 12
cilindri di

Chiti visto dal
lato delia
distribuzione,
con | quattro
alberi a cammes
comandati da
cinghie dentate
(FotoColombo).
A lato: la
visione del
propulsore
scomposto nelle
sue singole
componenti

LA SCHEDA TECNICA

PIU DI 600 I CAVALLI DICHIARATI

Oltre ai cilindri contrapposti, il «12 35 boxer» Subaru-Motori Moderni si segnala per
I'innovativa soluzione delle cinque valvole per cilindro. Ecco la scheda tecnica del

propulsore.

Cilindri: 12 contrapposti («boxer»)
Cilindrata: 3497 cc

Potenza: oltre 600 cv a 13.000 giri/min
Alimentazione: iniezione elettronica We-

ber-Marelli

Accensione: capacitiva statica Magneti
Marelli

Monoblocco: in lega di alluminio e ma-
gnesio

Albero motore: in acciaio

Testa cilindri: in alluminio

Numero valvole: 5 per cilindro
Distribuzione: 4 alberi a cammes
Bielle: in titanio

Raffreddamento: ad acqua con pompa
centrifuga

Lubrificazione: a carter secco, recupero
dinamico

Peso: kg 158

hanno garantito che anche con ur
poteva costruire una vettura aeroc
mente valida, a tempo di record,
con il progetto e la costruzione de
Attualmente esistono tre unita d
Subaru e le prove al banco inizies
mese di ottobre. L'architettura
I'unica condizione posta dai giapp
il resto Chiti e il suo staff han
totale carta bianca. Il motore € int
costruito in Italia, e tutte le fu:
lavorazioni dei pezzi sono state
dalle stesse aziende che lavor;
passato per conto dell’Alfa Ron
adesso prestano la loro opera an
Lamborghini Engineering.

MA VEDIAMO nei dettagli come
pera I'accordo tra la Motori Mo
Subaru e quale sara il futuro del |
Chiti. Il dodici cilindri boxer eq
una vettura Gts costruita dal c;
Dome e destinato al mercato giap,
tratterd di una vettura stradal
prestazioni prodotta in piccoliss
imitando un po’ quello che la I
fatto con il modello F 40. La Do
passato ha costruito telai per cc
Toyota, realizzera poi una vetturs
po C che utilizzera il motore di Cl
impiegata nel campionato giap
prossimo anno, in funzic
I'ampliamento dell’attivita, la M
derni abbandonera la sede di N
trasferirsi a Milano, dove risieder
Subaru Tecnica International E
societda che segue tutte le attivit:
della Casa e che ha programm
I'impegno del campionato mond;
Oltre al personale della Motori N
aggiungeranno cosi dei tecnici p
dal Giappone. Per quanto riguar
gno in F.1, la Subaru al momen
preso nessuna decisione, sebbene
I'intenzione di provare sulla Min
il mese di maggio del prossimo :
potranno iniziare tutte le prove i
i risultati fossero particolarment
gianti gia entro la fine dello stess
nato '89 potrebbe esserci il debut
della Minardi-Subaru. 11 motor
degli eventuali accordi prefere
potrebbero essere stilati con un c
sard comunque posto in vend
prezzo di circa 140 milioni. Tutf
relativa alla commercializzazion
pulsore di Chiti sard di compet
Motori Moderni, mentre la Suba
be decidere di appoggiare in ma
siccia una squadra soprattuttc
pubblicitari. I giapponesi, comu
dono molto in questo programm
prima fase relativa alla progetta
costruzione dei primi esempla
sviluppo hanno gia stanziato ur
oltre quindici miliardi di lire.
prossimo anno la Motori Moder
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| Nuovo ARO CIEMME
- E Il Fuoristrada
Piu Nuovo.

Nuovo Motore
Nuovi Colori
Nuove Prestazioni
Nuovi Freni

Nuova Verniciatura

Accanto al’ARO Superischia, & nato il nuovo fuoristrada italiano: I’ARO

CIEMME Enduro x 4, interamente costruito in Italia dalla CIEMME.
Ad una linea piu elegante, unisce la qualita e le prestazioni della grande
esperienza automobilistica italiana ed europea.

Motore Volkswagen 1600 cc. diesel-turbodiesel e benzina (oltre 130 Km/h
nella versione benzina). Tre versioni: berlina, convertibile, hard-top (in vetroresina).

| Concessionari ARO CIEMME si trovano sulle DA L. 13.750.000 IVA INCLUSA*

cleMMVE

Industria Automobilistica ltaliana
IDEE CHE FANNO STRADA

% MODELLO SUPERISCHIA 10.1 BENZINA - ESECUZIONE SECONDO LISTINO CIEMME IN VIGORE
CIEMME SpA. BOLDGNA - 40068 SAN LAZZARO Di SAVENA - VIA EMILIA 265 - TEL. 455480 - TELEX 511658

VEnpurox4 S 7

Convertibile,

power by Volkswagen

1600 benzina

Rosso Geranio Metallizzato
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ra trenta unita del dodici cilindri aspirato.

SARA STATO per copiare la Honda, ma
anche la Motori Moderni non ha voluto
comunicare 1 valori di corsa e alesaggio. Si
tratta comunque di un motore a corsa
supercorta, che ha permesso di ottenere un
regime di rotazione superiore ai 13.500 giri,
nella sua versione definitiva. La testata a
cinque valvole dovrebbe garantire un otti-
male svuotamento e riempimento delle
camere di combustione. Per evitare di
incorrere in grane legali con la Yamaha,
che ha costruito una testata analoga sul
motore Cosworth, la Motori Moderni ha
coperto con due brevetti la propria realizza-
zione. Le valvole saranno dotate di molle e
non si prevede nessuna versione «pneuma-
tica» come sul motore Renault. Il Subaru
si caratterizza per il monoblocco in allumi-
nio, diversamente dal Ferrari a dodici
cilindri e dal dieci cilindri Honda, che
hanno il blocco costruito in ghisa. In
alluminio é invece quello del Renault dieci
cilindri. La potenza € ancora un mistero,
ma Chiti, in funzione dei cavalli ottenuti
con il dodici cilindri boxer progettato ai
tempi dell’Alfa e che fu il piu potente nella
storia della F.1 con motori 3000 aspirati, &
sicuro di ottenere 630 cavalli, rimanendo su
valori accettabili di vibrazioni. Il risultato
sarebbe decisamente buono, in grado di
supplire a un peso di 159 kg che appare
leggermente piu elevato rispetto agli altri
plurifrazionati. I maggiori ingombri del
boxer potrebbero invece essere un proble-
ma. Il motore Cosworth otto cilindri ¢
largo 684 mm, il nuovo motore di Chiti 738
mm: cinque centimetri di differenza che
diventeranno una decina nei confronti dei
nuovi propulsori con la «V» compresa tra
i1 70 e gl 80 gradi. Chiti ritiene comungue
che il problema sia marginale in quanto il
prossimo anno tutte le vetture avranno i
serbatoi laterali e la larghezza delle scocche
sard ben maggiore del suo dodici cilindri.
L'iniezione é la Weber-Marelli e in futuro
non € previsto nessun intervento del-
I'industria giapponese. Si tratta del-
impianto standard, che la Casa italiana
fornira anche alla Renault e alla Lambor-
ghini in alternativa al Bosch, mentre per il
motore Ferrari € prevista una versione della
centralina ulteriormente sofisticata. Il mo-
tore é stato presentato senza scarichi, ma
questi, passando sotto il blocco, non au-
menteranno gli ingombri laterali. Per ades-
so non resta che augurare un bel in bocca
al lupo a Chiti e ai suoi uomini, riconoscen-
do all'ingegnere toscano un indubbia vitali-
ta e dinamismo nell’accettare sempre nuove
sfide. La mentalita dei giapponesi e il loro
modo di interpretare la vita restano sem-
pre un mistero per i piu «concreti» euro-
pei. Stai a vedere che Chiti... O

Foto di gruppo con
Chiti e gli uomini
della Motori
Moderni attorno
al neonato 12
cilindri aspirato
(FotoColombo).
Sotto, ia Minardi
provera il motore
in primavera '89
(FotoGiovanelli)
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CHITI NON HA DUBBI SUL SUO ASPIRATO

NATO PER LA FORMUIA 1

MILANO — Piero Mancini ¢ I'uvomo che ha
portato avanti tutte le trattative tra la Motori
Moderni e la Subaru. «Oggi ¢ una giornata
molto importante — racconta — Il fatto stesso
che Pindustria giapponese abbia riconosciuto
all’Italia una piuriennale esperienza in fatto di
progettazione di motori da corsa e si sia rivolta
a noi per questo programma, deve essere visto
come un fatto molto positivo. Il programma
con la Subaru si sviluppera nella sua totalita
nei prossimi due anni, con I'impiego differen-
ziato di questo motore e con grosse novita a
livello societario per la Motori Moderni. Per
quanto riguarda la F.1, ¢’¢ lintenzione di
essere presenti, ma mentre per gli altri pro-
grammi tutto é gia stato deciso, per la F.1
stiamo ancora verificando il problema. Essendo
anche proprietario della Minardi, sarei molto
favorevole a un matrimonio con il team di
Faenza, ma dovranno esserci delle precise
garanzie tecniche. Nello stesso tempo, pero,
abbiamo contatti con altri costruttori. La
Subaru finanzia il motore, ma le decisioni di
carattere sportivo per la F.1 spettano alla

Mancini fra Kuze e Takaoka, della Subaru,
vicino al 12 cilindri (FotoGiovanelli)

Motori Moderni, cosi come la commercializza-
zione del motore». Chi non sta nella pelle ¢
I'ingegner Chiti, particolarmente motivato nel
lavorare per conto dei giapponesi: «Tutto il
motore ¢ nato in Italia e per noi é un elemento
di grande soddisfazione, All'inizio ero dubbioso
sulla scelta dei boxer, pensavo pii a una
architettura a sessanta gradi, poi, parlando con
numerosi telaisti, mi sono accorto che puo venir
fuori una buona vettura anche con questa
soluzione. Ai tempi del motore Alfa, avevamo
circa 540 cavalli, con la versione a sessanta
gradi che la Casa milanese costrui in seguito,
non ci siamo mai avvicinati a questa potenza.
Credo che il boxer sia la soluzione che offre il
maggior numero di cavalli e di equilibrio
funzionale del propulsore, che significa poi
affidabilita. Tl motore é comunque nato appo-
sta per la F.1, e per questo impiego é prevista
una versione evoluta in maniera diversa rispet-
to al motore impiegato sulla vettura a ruote
coperte. Non abbiamo impiegato materiali par-
ticolarmente «esotici» o strani, puntiamo molto
sulla testata a cinque valvole; soluzione che
adesso ha adottato anche la Ferrari per il
dodici cilindri. All’epoca del turbo lo sviluppo
del nostro motore fu fermato dalle ridotte
possibilita economiche e da carenza nella com-
ponentistica relativa all’alimentazione e le tur-
bine. Adesso questi handicap non ci sono pil e
credo che le prestazioni dei nuovi motori
aspirati saranno molto equilibrate». L'inge-
gner Takaoka, responsabile delle attivita
sportive della Subaru, afferma: «Tutti si me-
ravigliano di come mai una azienda giapponese
abbia fatto costruire un motore in Italia,
volevamo un motore da competizione e doveva
essere un boxer. Dal nostro punto di vista
I'uomo migliore per progettare dei boxer é
l'ingegner Chiti», |

55



T

LET T EaR e

PROST: CAMPIONE
ANCHE DI STILE

SONO un giovane di 17 anni e seguo con
grande interesse tutti gli sport automobili-
stici e in particolare fa Formula 1. Pur non
essendo un tifoso di Alain Prost devo dire
che sono rimasto molto colpito dalle
dichiarazioni che il due volte campione del
mondo ha rilasciato alla stampa alia
conclusione del Gp del Belgio a Spa. Il
francese, infatti ha ammesso senza
alcuna reticenza [attuale superiorita di
Ayrton Senna, rendendosi conto molto
sinceramente di poter nutrire ancora
poche speranze di conquistare il titolo
mondiale. Credo che if «professore» abbia
dato un‘altra delle sue lezioni, anche se
questa volta fuori dalla pista. Per questa
sua grande sportivita e, soprattutto, per
la sua umifta che & sempre pid rara al
mondo d’oggi, mi sento di fargli i miei pit
vivi complimenti. Se Alain quest'anno non
dovesse diventare campione del mondo,
si aggiudichera sicuramente un altro
litolo, non meno importante: quelio di
campione di stile.

Alessandro Rossi - Napoli

Scrivere a;: AUTOSPRINT CP AD 1734-40100 Bologna

ALAIN PROST & un campione a tutto
tondo, in pista come fuori. A differenza di
molti altri suoi colleghi che si inventano
mille scuse per spiegare prestazioni
inferiori a quelle del compagno di squa-
dra, il due volte campione del mondo ha
preferito riconoscere pubblicamente I
netta superiorita di Ayrton Senna in
questo campionato. Un bagno d'umilta
che esalta l'uomo pil che il pilota, &
dimostrazione che certi valori non sono
del tutto scomparsi. Ci associamo ai suoi
complimenti: Bravo, Alain!

| RIFIUTI
DI THACKWELL

HO SEDICI anni e seguo la Formula 1 con
fantissima passione. Mi piace seguire |
piloti piti promettenti gia dalle formule
minori: é divertente interessarsi per ¢aso
a un pilota, e poi vederlo crescere fino ad
arrivare al tap della F. 1. Vi disturbo, per
un argomento che mi sta a cuore: Mike
Thackwell. Nelle formule minori nessuno
& stato cosi bravo come il neozelandese,
eppure sono due anni che non se ne sa
nulla. Purtroppo per arrivare alla Formula
1 il talento non é una qualita sufficiente.

Per entrare nel Circus ci vuole forfuna e,
soprattutto, una valigia di dollari Mike
non & mai stato il tipo che andava in giro
a elemosinare un ingaggio né una sponsc-
rizzazione. In questo modo é finito nel
dimenticatoio, é finito a correre in Giappo-
ne, mentre tutti sappiamo bene che il
cuore dell'automobilismo sportivo & anco-
ra I'Europa. Vorrei chiedervi se ci sono
possibilita di vederlo tornare in pista con
una vettura competitiva.
Luisella Schierano
Cerreto d'Asti

MIKE THACKWELL all'inizio della stagio-
ne ha annunciato il suo ritiro dalle corse
dopo la delusione patita per non essere
stato confermato al volante della Sauber
Mercedes che corre nel campionzaio
mondiale Sport Prototipi. Il neczelandese,
infatti, ha seguito fin dalla nasciz
programma Mercedes in Gruppo C e
sperava che | frutti di tanto lavoro di
sviluppo potessero concretizzarst nel me-
mento in cui ¢'era da mietere dei nsultatl
Mike ci ha ripensato solo in occasione
della gara di F. 3000 a Pau dove non ha
particolarmente brillato e poi & tomato
nella penombra rifiutando allettanti prope-
ste di team della serie cadetiz

FERMOPOSTA NN

GIORGI0 DAL PIAZ - Terres (Tre
motivo & semplice perché i tec
no alle radici di evitare il pa
delle ruote con una adeguate
elettronica del motore. Ma il
avviene per gradi.

SANDRO COLPE - Novara — F
novarese sono concentrate le
aziende che si occupano di
compositi che operano in Itali
RUGBERD SINGER - Viterbo —
Dallara nell'89 schierera una s
due monoposto: una per il ¢
Alex Caffi e la seconda per

| ancora da designare. Il mc

vettura bresciana sara cerl
Cosworth Dfr.che quest'anno

| sulla Benetton.

LUCA GOBBIN - Pordenone —
ca pud telefonare facendo
94 41.177. La Vergani Racing
sede a Milano, via Graziano

PAOLD BIGLIO - Massa — L
mettersi in contatto con la |
ftaliana Karting, via Somm:
Roma per ricevere tutte le d
del caso. Non @ detto che il s
non possa anche diventare
COFSE.

LA FOTH SR i RTINS a  E

NIDIA ZULIANI - Bressa di Ca
(Udine) — La poesia & mi

ROLF, SPECIALISTA PORSCHE

toccante. Speriamo che non
bisogno in futuro...

| MARCO MEDA - Imperia —

SONO un giovane di 18 anni grande appassionato di automobil-
smo. Scriva perché vorrei vedere pubblicata nella rubrica «La
Foto» un'immagine del pilota tedesco Roif Stommelen e
congscere alcuni dati della sua carriera.

Luigi Panna - Loano (Savona)

ROLF STOMMELEN nasce I'11 luglio del 1943 a Liegen, in
Germania. La sua carriera si sviluppa insieme alla Porsche. Nel
1967 ottiene la prima vittoria prestigiosa aggiudicandosi la Targa
Florio. Nella categoria Sport conquista numerosi successi, e nel
1970 debutta in F. 1 al volante di una Brabham ottenendo come
miglior risultato un terzo posto al Gp d'Austria. Nel 1971 passa
alla Surtees dove pero oftiene solo un quinto posto al Gp di
inghilterra. Nel 1972 & al volante di una Eifeland F. 1, una vettura
tedesca derivata da un telaio March e modificata dal designer
Luigi Colani. Nel 73 disputa alcune gare con la Brabham. Nuovo
cambio di vetture nel 1974. Stommelen & al fianco di Graham
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Hill nel team Lola-Embassy. Nelle gare dei prototipi, con il ritiro
della Porsche, Stommelen passa ai'Alfa Romeo (2 destra nella
foto). Nel 1975, durante il Gp di Spagna di F. 1, & protagonista
di un terrificante incidente sul circuito del Montijuich. In quel
momento Stommelen & al volante di una Lola e si trova a
sorpresa al comando della gara Improvvisamente cede il
supporto dell'alettone, la Loia volza in mezzo agli spettatori
provocando numerosi morti. Stommelen riporta gravi ferite alle
gambe. Nel 1976 disputa tre Gp al volante della Brabham-Alfa
in sostituzione di Reutemann. Nel 1977 abbandona la F. 1 per
tornare alla Porsche dove disputa il campionato Silhouette. Il
1978 & l'ultima stagione di Stommelen in F. 1. E al fianco di
Patrese alla Arrows dove perd non ottiene nessun risultato
positivo. Nei primi anni ottanta Stommelen passa all'lmsa: 24
aprile del 1983, sul circuito di Riverside, perde la vita con una
Porsche 935.

Ferrari in quellanno ha s
mondiale Marche entrambi i r
per cul non ci sono stati err
le marche vittoriose non |
problema, ma pretendere fu
delle vetture richiederebbe tr
in quanto ogni marca ha schie
e volentieri modelli diversi |
stagione.

BIOVANNA VIZIGALLI - Monza
Rispettiamo il suo parere
sembra eccessivamente duro
ti del personaggio. In realta h
pil di quanto si racconta.
GIANGIACOMO LUZI - Macer
richiedere le dispense devi
importo pari al prezzo doppit
copertina di ciascun numero
lz2 interessa. Indirizzi poi
all'ufficio abbonamenti della
che l'accontenterd sicurame
MARCD GRASSOTTI - Como —
sicuramente iniziera la stagic
il motore Ford Cosworth n
Dir. Pili avanti, in effetti, potr
al 12 cilindri della Motori Mc
tato da Carlo Chiti per i gia
Subaru. |l motore & stato |
scorsa seftimana in occas
d'ltalia a Monza.

MASSIMD MELANDRI - Tol
campionato italiano velocit
sard il prossimo anno 1o ¢
dei titoli tricolori: il Gruppo
A avranno graduatorie del |
e cosi saranno due i vin
provvedimento & sacrosant
nosce al turismo di ser
importanza di quello prepar
ha raccolto maggior seguit
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i sono sobrie herline che superano i 200 Km/h

“Per vincere oggi é importante avere piv
cavall, piv velocita... ma ancora di piv rima-
nere incolloti alla strada in reftilineo, in curva,
sul bagnato.

La mia Lancia Delta Integrale ha centinaia
di cavalli nel motore.

L'obiettivo percio é di controllarla e sfruttar-
ne in pieno la potenza.

Le gomme diventano un vero punto di

forza e di vonra?gfo per noi che corriamo.

Per questo non facciamo che parlarne con i tecnici,
collaborando cosi alla ricerca di quella sicurezza
che tutti noi automobilisti vogliamo ritrovare sulle
strade di ogni giorno.”

Miki Biasion

Oggi una normale auto da turismo ha
prestazioni che solo dieci anni fa erano
riservate ai prototipi, alle vetture da
competizione, alle auto d'elite.

Per questo la sicurezza attiva & pib che
mai importante. Un esame

periodico dello stato dei pneumatici
(controllo pressione, usura del batti-
strada) garantisce la vostra tranquillita
anche alle velocita piv elevate.

MICHELIN

Sicurezza, non solo gomme

E per darvi sicurezza che oltre 6000 Rivenditori Specialisti selezionati da Michelin vi
invitano a controllare gratuitamente lo stato dei vostri pneumatici. Punti di assistenza
dove troverete quella competenza indispensabile quando si parla di sicurezza.




CHALLENGE

VORRESTE imparare a pilotare un kart
da corsa? Il «Camel Kart Challenge» ¢ Ia
vostra grande occasione. Siete gia Kkarti-
sti? Allora ¢ il momento di raccoglicre la
sfida e scendere in pista per disputarsi una
Formula Alfa Boxer. E’ questa, in sintesi,
la grande iniziativa che Camel Adventure
¢ Autosprint stanno per lanciare, Potran-
no partecipare tutti i nostri lettori. Giudici
¢ istruttori saranno i piloti Camel: Nelson
Piquet, Alessandro Nannini, Pierluigi
Martini, Gabricle Tarquini, Marco Api-
cella, Paolo Barilla, Fabrizio Giovanardi
¢ Vincenzo Sospiri. Non si tratta di un
concorso, ma di una vera e propria selezio-
ne. 1l «Camel Kart Challenge» cerca i
campioni del domani: un traguardo indub-
biamente ambizioso, ma nulla ¢ stato tra-
scurato per riuscire in questo intento. La
manifestazione prevede due categorie di
partecipanti: i principianti assoluti (coloro
ciod che non hanno avuto la licenza di con-
duttore karting ) ¢ i kartisti. Nel prossimo
numero di Autosprint sara pubblicata la
prima delle tre schede di selezione del «Ca-
mel Kart Challenge». 1 «principianti» do-
vranno compilarla e inviaria all’ indirizzo
indicato allecgando un breve curriculum
sportivo, anche relativo 2 specialita non
motoristiche. Fra tutti saranno scelti i 200
migliori i quali potranno prendere parte al
corso di pilotaggio karting. Partecipare
non costa nulla: i kart saranno messi a di-
sposizione gratuitamente, cosi come la tu-
ta e il casco. Sono previsti quattro corsi
della durata di una giomata. Ad ognuno di
_ ¢ssi parteciperanno S0 allicvi, Le prime
due giornate, per gli allicvi del Cen-
tro-Sud, si terranno sul kartdromo di Te-
ramo il 22 e 23 ottobre, le altre due, per
| quelli del Nord, sono previste a Rioveggio
- (Bologna) due settimane dopo. Ogni gior-
. _natasele?imﬁinﬁglioriSallievi,fma
(o raggimtgwe-hnt‘dmledimnltemﬁcﬂl
s terrd nell” ambito della Ficra Motori di
~ Pordenone, a fine novembre. Da quest’ul-
| timo corso avanzato i nostri giudia da cor-
| sa sceglieranno i 10 ncopiloti che accede-
| ramno alla fase finale, prevista nell’ ambito
~ del Motor Show di Bologna in dicembre. A

| sizione altrettanti kart per correre sul se-
~ un kartista ¢d ha avuto 1a licenza di con-

* avere a disposizione una Formula Alfa Bo-
xer per correre nella prossima stagione.

K R :
| Challenge», cat

ue@mrmm‘mmmmw _

partecipare  al «Camel Kart

AMeE,

CHALLENGE

€

PIQUET, NANNINI, MARTINI, TARQUINI, APIGELI
BARILLA, GIOVANARDI E SOSPIRI Tl INVITANO A

 rio nel 1989, Chi, tra i nostri lettori, ¢ gid

| spedire una defle tre schede pubblicatea
barrando I’ apposita casella riservataa chi




LE DATE DEL CAMEL KART CHALLENGE

Questi sono gli appuntamenti sui quali si articolera il «Camel Kart Challenge»:

22-23 ottobre kartdromo di Teramo selezione centro-sud
5-6 novembre kartdromo di Rioveggio (Bo) selezione nord
26-27 novembre Fiera Motori di Pordenone 1. finale

6 dicembre Motorshow di Bologna 2. finale

_ ; per posta il regolamento
: -. questo caso Ia sfida non  mai avat

questa so sclezione, potranno par-
tarsi ai nostri 4 appunta- twpmtsolowkmﬁsﬁdnaﬂ’iﬂﬁo
menti muniti di kart della classe 100 Na- dﬂlﬂmmrmg[mtol'eﬁwrot- 2
zionale. I criteri di selezione saranno resi ; daé_ '




Alle Olimpiadi di
Seul gli italiani

vinceranno 42

medaglie d’oro.

Un record.

Telemontecarlo arriva in tutte le provineie italiane. Si

C basso: 43; Caserta: 64; Catan

sul canale della tua zona.
Agrigento: 36: Alessandria: 65; Ancona: 25-53: Aosta:

Arezza: 33; A

Bergamo: 63; Bologna: 30-34-55; Bolzano: 53; Brescia:

Brindisi: 23-30-34: Cagliari: 26-56-63; Caltanissetta:

59-65; Avellino: 30; Bari: 53;: Benevento: 5

53;

i: 40: Como: 65: Cosenza: 42; C
59; Enna: 49-51-53; Ferrara: 53-55:

50: Forli: 65; Frosinone; 54: Genova
Grosseto: 54: Imperia: 52-63; Isernia:

Latina: 21-54-66: Lecee:

zig!



b 3T;

funeo:

Dggia

+ 4

a Spe-

B3-63;

Lucca: 31-33-63-64; Mantova: 29-53-55-65: Massa Carrara;
20-56-63: Matera: 62; Messina: 58: Milano: 32-61-65: Modena:
34-55; Napoli: 44-64: Novara: 65; Nuoro: 46; Oristano: 43;
Padova: 55; Palermo: 50; Parma: 65; Pavia: 61-65; Perugia: 30-
55-36; Pesaro: 43; Pescara: 34; Piacenza: 29-65; Pisa: 33-63;

Pistoia: 64: Pordenone: 30-37; Potenza: 23-51-53-55; Ragusa:

51; Ravenna: 65; Reggio Calabria: 49-31; Reggio Emilia: 34-55:
Ricti: 66: Romm: 21-54: Salerno: 22-62; Sassari: 26; Savona:
55-61; Siena: 64: Siracusa: 32; Sondrio: 63; Taranto: 41-35;
Teramo: 66; Terni: 41-52-63; Torino: 39-63; Trapani: 26-35:
Trento: 23-68; Treviso: 55: Trieste: 46-50-57; Udine: 33-38; Ve-

nezia: 555 Vercelli: 65: Verona: 53; Vicenza: 55;: Viterbo: 21-33,

Grande gioco *“Vinei
un oro a Seul”.

Seul "88: Telemontecarlo ¢ 'unica
TV che premia il primo, il secondo e
il terzo classificato con un oro, un
oro e un oro. Sintonizzati. Tutti i
giorni, dalle 20.30 alle 22.30, Tele-
montecarlo mette in palio tre meda-
glie d’oro—da 2.000.000 dilire'una
— tra chi risponde a domande legate
al programma su Seul trasmesso in
quel momento. In tutto, si vincono

42 medaglie d’oro. E ancora:

8.30 - 12,00, sveglia in diretta da
Seul, con le grandi gare della giorna-

ta, in anteprima dai nostri inviati.

13.30 - 14,30, sintesi della giornata.
Commenti sugli eventi, risultati, me-

daglie, record.

20,30 - 22.30, ricco gioco e grande
spettacolo. “Il protagonista™, ovve-
ro I'atleta che piii ha brillato. **Az-
zurrissimo”, 1 successi italiani del
giorno e le speranze di domani. “Ko-
reana , folklore, costumi e vita di
questo paese. “Il medagliere”, qua-
dro delle medaglie del giorno. Chi
ama lo sport merita un premio. Chi

ama Telemontecarlo ne merita 42.

Tutti d’oro.
@ TELEMONTEC4ARLO

TV senza frontiere.




SULLA STRADA
ARRIVA LA CORRADO UN COUPE A DIMENSIONE EUROPEA

LA SCOMMESSA
VOLKSWAGEN

A questo modello pieno
di grinta la Casa tedesca
chiede di conquistare e
rilanciare un mercato in
costante contrazione. Date
le qualita della vettura RS |
limpresa pud riuscire (- e———"

N di Carlo Massagrande

Le linee della Corrado sono moderne e
piacevoli. Grande cura é stala posta nelle
scelte asrodinamiche volte non tanto ad
oftenere un Cx molto basso quanto a
garantire una elevala portanza. Sopra,
l'alettone posteriore che si solleva da solo
a oltre 120 kmh (FotoMassagrande)
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NORIMBERGA — La Volkswagen, che
deve la sua fama soprattutto a vetture di
grande popolarita e diffusione, si é lanciata
alla conquista di un settore tradizional-
mente elitario come quello delle «sporti-
ven. Lo ha fatto con un vero e proprio
«purosangue» che ha battezzato, purtrop-
po, con il nome, decisamente banale per il
mercato italiano, Corrado. Del resto pero,
la Casa tedesca non é nuova a battesimi
infelici, per lo meno per quello che riguar-
da I'idioma nostrano (vegi Passat e Jetta).
Per fortuna non & il nome a fare la vettura,
La Corrado, infatti, possiede tutte le carat-
teristiche per poter essere considerata una
sportiva di qualita. Ha classe, grazie a uno
styling moderno e funzionale, e comunque
riesce a conservare i tratti fondamentali
dell'immagine generale Vw. Le motorizza-

zioni previste sono due, entrambe in grado
di assicurare prestazioni eccellenti. La grin-
ta, insomma, non manca, in piu il confort
assicurato ai passeggeri posteriori € decisa-
mente superiore agli standard usuali per le
vetture di stampo sportivo.

NELL’ANALIZZARE la Corrado é quasi
inevitabile domandarsi perché una casa
come la Volkswagen abbia deciso di entra-
re in un mercato tanto particolare come
quello delle coupé. Il potenziale mercato
delle auto di cipiglio sportivo in Europa,
infatti, é passato dalle 185.000 vetture del
1983 alle sole 95.000 del 1987. Dai 48
modelli sportivi presenti, sempre in Euro-
pa, nel 1977, si é scesi ai 24 del 1987. Sono
sparite vetture come la Ford Capri, la
Renault Fuego, I'Opel Manta, e non sono

state rimpiazzate. La Porsche, per fare un
esempio, nel 1987 ha perso circa il 22%
delle vendite. Cifre non tanto incoraggian-
ti, eppure la Volkswagen, convinta di una
possibile inversione di tendenza, ha deciso
di tentare e sfruttare cosi la lacuna del-
l'offerta, puntando anche sui mercati e-
Xtraeuropei, in particolare quello Usa.
Quattro i motivi cardine di questa sua
«scomessa»: ampliare I'immagine della Vw
nel campo delle sportive, rappresentato
sinora in maniera non specifica da Golf
Gti e Scirocco; conquistare nuove catego-
rie di acquirenti; aumentare la cosiddetta
fedelta di marca; sfruttare la tendenza del
mercato verso scelte piu individualistiche e
differenziate, Stilisti e tecnici del reparto
esperienze di Wolfsburg si sono impegnati
per trovare per questa nuova vettura solu-
zioni originali, magari fuori dagli schemi
tradizionali, ma sempre di alto livello tec-
nico. E il caso, per esempio, dello spoiler
posteriore mobile che si solleva automati-
camente (quando si superano i 120 kmh) di
circa 50 millimetri. In questo modo la
portanza sull’asse posteriore viene a ridursi
sino ad un massimo del 64%. Normale,
anche se non eccellente, il Cx (0,32); ma si
sa che tanto migliore ¢ il Cx tanto peggiore
risulta il coefficiente di portanza. si
vuole fare un raffronto con la Scirocco,
che continuera ad essere prodotta (ha
superato finora le 750.000 unita), la Corra-
do ¢ piu larga, meno alta, mentre la
lunghezza ¢ rimasta la stessa. Il telaio, in
pratica, ¢ quello della Golf con le sospen-
sioni analoghe a quelle della versione 16
valvole.

IL DESIGN di questa vettura € originale
ma nel contempo conserva qualcosa di
inconfondibilmente Vw. Il frontale, basso
con larghi fari, é caratterizzato da uno
spoiler che alloggia i fendinebbia e le
bocchette per il raffreddamento dei freni
anteriori, del motore e dell’intercooler. Al
lungo muso ben si accoppiano un para-
brezza inclinato e una linea di cintura che
tende a salire (concetto moderno) per ter-
minare in una coda alta e tronca con tanto
di spoiler mobile. Passo lungo, carreggiate
larghe. ruote da 15 pollici, in abbinamento
con compatte dimensioni esterne, assicura-
no prestazioni e confort insieme. Sotto
quest’ultimo profilo le ampie portiere con-
feriscono a questo coupé una accessibilitd
pit che adeguata ai sedili posteriori. Per
quello che riguarda le motorizzazioni, due
le prescelte: una sovralimentata che si
basa sul collaudato 1800 Vw e una atmo-
sferica (null’altro che il 16 valvole della
Golf Gti). La versione con compressore,
siglata G 60, dispone di un volumetrico a
sovralimentazione meccanica, che é stato
preferito al turbocompressore perché, an-
che ai regimi medio-bassi, & in grado di
assicurare una coppia superiore del
30-50%. La potenza, a sua volta, ¢ quella
di un motore aspirato di 2500 cc. Il
compressore «G» o compressore ad ele-
menti di pompaggio a spirale, ¢ azionato
direttamente dall’albero motore, tramite

segue




LA SCOMMESSA
VOLKSWAGEN

segue

una cinghia trapezoidale, con uno scam-
biatore di calore che provvede a raffredda-
re l'aria compressa. Se il compressore
meccanico, rispetto al turbocompressore
offre maggiore potenza ai bassi regimi € un
contenuto consumo di carburante, d'altra
parte & tendenzialmente pii rumoroso e
richiede una elevatissima tecnologia co-
struttiva, se si vuole ottenere un rendimen-
to ottimale: ha quindi costi di fabbricazio-
ne (fusione e lavorazione delle leghe legge-
re) non indifferenti. L'impianto di alimen-
tazione della Corrado ¢ a controllo elettro-
nico Digifant, con iniezione multipoint,
sensore di detonazione e comando della
pressione di carico. Il sensore, tenendo
conto di diversi parametri (tra i quali
temperatura aria e temperatura motore)
calcola la quantita di carburante, il mo-
mento e la durata dell'iniezione indivi-
duando, inoltre, per ogni cilindro e per
ogni ciclo il punto di accensione ottimale.
1l sistema Digifant tarato per carburante
super-europeo, da, in caso di necessita, la
possibilita di utilizzare benzina normale
senza piombo, con il solo inconveniente di
gttenere prestazioni inferiori a quelle stan-
ard.

IN QUESTA versione il quattro cilindri in
linea di 1781 cc. della Vw assicura 160 cv a
5600 giri con coppia massima di 22,93
Kgm a 4000 giri, pur con catalizzatore con
sonda lambda. La velocita massima dichia-
rata ¢ di 225 kmh con una accelerazione da
0 a 100 kmh di 8”3, Ovviamente i tecnici
Vw non si sono limitati ad aggiungere un
compressore ed un’accensione particolare.
Tutto il motore é stato rivisto ed in pratica
¢ completamente nuovo. La testata ¢ stata
sottoposta ad uno speciale trattamento
termico mentre guarnizioni, bulloni di biel-
la, spinotti, pistoni sono stati tutti rinfor-
zati. L'albero a gomiti non é pi in fusione
ma fucinato. Le valvole di scarico sono al
sodio e quelle di aspirazione corazzate.
Oltre alla versione con il volumetrico sara
poi disponibile una versione della Corrado
con motore 16 valvole, lo stesso che equi-
paggia la Golf e che consentira una veloci-
ta massima di 213 kmh, che sara destinata
in particolare al mercato italiano.

E STATO possibile provare la Corrado
versione «G 60» in una giornata di pioggia
battente. Cionostante le impressioni sono
state estremamente positive. La vettura ha
un’ottima stabilita e direzionalita che con-
feriscono sicurezza alla guida: anterior-
mente il sistema di sospensione € analogo a
quello della Golf e della Passat, mentre
sull'assale posteriore i supporti in gomma
provvedono a una correzione automatica
della carreggiata e determinano un effetto
sterzante dell'asse posteriore in relazione
alla velocita e alla componente laterale. La
Corrado. vettura a trazione anteriore, ha
cosi un comportamento piacevolmente

“tipo di vettura cosi come equilibrato risulta

LA SCHEDA TECNICA

160 CV FACILI

Motore: quattro cilindri in linea disposto trasversalmente (4
valvole per cilindro); alesaggio x corsa: 81,0 x 86,4 mm;
cilindrata: 1781 cc; compressione: 8,0:1; alimentazione: ad
iniezione elettronica integrale Digipoint, compressore volu-
metrico G 60, intercooler (iniezione elettronica); potenza: 160
CV a 5600 giri (136 CV); coppia massima: 22,93 kgm a 4000
giri; cambio: manuale a cinque marce; freni a disco sulle

quattro ruote, autovetilanti sulle ruote anteriori,

antibloccaggio Teves; sospensioni: anteriori triangolari oscil-
lanti con stabilizzatore, e posteriori a bracci combinati con
cuscinetti autostabilizzanti; lunghezza: 4048 mm; larghezza:
1674 mm: altezza: 1318 mm; carreggiata: ant. 1435 mm; post.
1428 mm; passo: 2470 mm; diametro sterzata: 10,5 m; peso:
1115 kg; (1100 kg); cerchi: 6Jx15; pneumatici 185/55R15V;
velocita; max. 225 kmh (213 kmh); da 0 a 100 kmh 8" (9"1).

#

neutro. Il motore non ha vuoti e vanta una
risposta molto buona anche ai bassi regi-
mi. La frenata ¢ efficace anche sul bagna-
to: sia in autostrada sia sulle strade norma-
li, asfaltate e no, ci siamo trovati a dover
entrare in velocita in ampie pozzanghere.
tuttavia la frenata si ¢ dimostrata pronta ¢
sicura oltre che ben ripartita, grazie anche
al sistema antibloccaggio Teves, montato
di serie sulla G 60 (& optional sulla 16V). Il
cambio, per manovrabilita, ¢ eccezionale.
In pratica & 'evoluzione del cinque marce
della nuova Passat dimensionato per sop-
portare una coppia prossima ai 23 kgm. La
cambiata risulta veloce con un innesto
preciso e rapido. La leva, corta, ¢ a ottima
portata di mano del guidatore, ad una
giusta distanza dal volante. I movimenti
del cambio, azionato da cavi flessibili,
sono agevolati molto da una frizione a
comando idraulico particolarmente dolce.
La ridotta portanza sull'asse posteriore
contribuisce alla stabilita di guida e a
rendere piacevolmente affidabile la vettu-
ra.

L'ABITACOLO é molto curato: i sedili
sono avvolgenti, con quello di guida rego-
labile anche in altezza; la visibilita, a sua
volta, ¢ adeguata al tipo di vettura. Il
volante, e un quattro razze in pelle imbotti-
to, ¢ un poco voluminoso ma funzionale. Il
raggio di sterzata appare in linea con il

il livello di servoassistenza dello sterzo. La
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LA VETTURA DEI RECORD I

SUPERVELOCE

E APPENA stata presentata e gia puo vantare dei record. Sulla
pista di prova della Vw a Ehra-Leissien, alla presenza di un
commissario Fia, la Corrado nella foto sopra (una versione
potenziata a 220 cv della G 60) ha stabilito ben sei record di
velocitd per vetture a benzina sovralimentate della classe
1500-2000 cc. Queste le performance effettuate: 1 ora alla media
di 262.865 kmh, 500 km alla media di 261.033, 500 miglia alla
media di 260,701, 1000 km alla media di 261.711, 6 ore alla
media di 257,122 e 1000 miglia alla media di 257,165, sempre
con punte velocistiche di 270 kmh. Da notare che il potenzia-
mento del propulsore ¢ derivato da modifiche all'accensione.
alla miscelazione, al gioco delle valvole, dei pistoni ¢ agendo
sulla pressione di alimentazione. Gli scarichi erano stati

Nel disegno a sinistra, il
compressore volumelrico
della Corrado «G 60». A
fianco, i sedili posteriori di
disegno mollo avvolgente.
Sotto da sinistra, il volante
imbottito di generose
dimensioni e il pianale
posteriore disponibile
quando si ribaltano gli
schienali dei sedili dietro. In
basso, si puo notare la
bassa linea di cintura che
caraftterizza la Corrado
(FotoMassagrande)

sdoppiati pur mantenendo i catalizzatori a sonda lambda.

strumentazione si confa ad una sportiva
tradizionale; & a quadranti circolari con
lancette e numeri bianchi su fondo nero.
Quadranti ampi, a lettura analogica: che di
notte si illuminano di una luce verde. C’e
anche il computer di bordo che fornisce
I'ora, il tempo impiegato per un viaggio, la
percorrenza, la velocita media, il consumo
medio, la temperatura dell’olio e la tempe-
ratura esterna. Voltmetro e manometro
dell’olio sono nella consolle centrale.

IL TRIANGOLO di emergenza e la casset-
ta di pronto soccorso sono stati alloggiati
rispettivamente nello schienale del sedile
posteriore e nel bracciolo centrale posterio-
re. Le cinture di sicurezza risultano regola-
bili in altezza cosi come gli specchietti
retrovisori sono regolabili elettricamente e
riscaldabili. L’aerazione interna € buona,
come optional sono previsti il condiziona-
tore e 'impianto di climatizzazione. L'Au-
togerma, poi, ha deciso di arricchire le
versioni che importera in Italia anche con
accessori che. in Germania, sono invece
considerati optional. Da noi la «16 V» avra
un prezzo, chiavi in mano, di poco inferio-
re ai 33 milioni di lire, mentre la piu
sofisticata G 60 si potra acquistare con
poco di pia di 38 milioni. A livello di
allestimento le due versioni si differenziano
unicamente perché I'antibloccaggio Teves ¢
di serie sulla G 60 e optional sulla 16V.
Tutti e due i modelli hanno standard i
cerchi in lega, gli specchietti esterni a

comando elettrico e riscaldabili, lo schiena-
le del sedile posteriore reclinabile, il pian-
tone dello sterzo regolabile, il computer di
bordo, gli alzacristalli elettrici, la chiusura
centralizzata, il tergilunotto, i proiettori
fendinebbia integrati, la predisposizione
radio stereo con 4 altoparlanti e I'antenna
elettronica amplificata al tetto. Unici o-
ptionals: il tettuccio apribile elettricamen-
te, i sedili in pelle e 'impianto di climatiz-
zazione. Da sottolineare che la Corrado
dispone di impianto d’autodiagnosi elet-
tronica che agevola la ricerca di eventuali
guasti. La frizione e i freni sono a registra-
zione automatica, mentre la batteria ¢ del
tipo senza manutenzione. Anche paraurti e
frontale, avvitati, sono di agevole sostitu-
zione. La garanzia totale e senza limiti di
chilometraggio, € di un anno che diventano
tre per quello che rignarda la vernice e sei
per la corrosione passante. La Corrado
avra un futuro agonistico? Non ¢ stato
escluso perd, per ora, non € prevista una
versione 4 x4 per cui almeno i rally ap-
paiono piuttosto lontani. La produzione
della Corrado attualmente ¢ sulle 50 unita
giornaliere che dovrebbero diventare a
pieno ritmo 90. La commercializzazione in
Italia iniziera negli ultimi mesi dell’anno e
le previsioni di vendita parlano di 800-1000
unita annue. Inevitabile, in chiusura, tor-
nare sul nome «Corrado» (che deriva dallo
spagnolo «correr» vale a dire correre, fila-
re, scattare): non si poteva lasciare il verbo
originale?...




IN ARRIVO LA NUOVA MEDIA DEL

Wi

LA GENERAL MOTORS

UNA VECTRA PER TUT

Disponibile a due o a tre volumi, potra essere scelta con quattro diverse motorizzazioni |
oltreche in versione diesel. Si potra avere anche con Ia trazione integrale

LA GM, mentre le sue vendite stanno, sia pur
lentamente, risalendo (in Europa nel periodo
compreso fra il gennaio e il luglio 1988 sono
state commercializzati 818.421 veicoli contro
gli 811.424 del corrispondente periodo '87 e,
parallelamente, in Italia si ¢ passati dalle
42.968 unita del 1987 alle 48.285 di quest’an-
no), ha provveduto a effettuare una nuova
effervescente iniezione di vitalita al mercato.
presentando la sua nuova media, ossia la Opel
Vectra. Destinata a sostituire I'Ascona. di
questa, pur nel rispetto dei concetti essenziali.
¢ pit lunga, pit bassa, piti larga, pitl aerodina-
mica, piu capace, pill confortevole, piu veloce,
piti accessoriata. Anche il prezzo, pero, proba-
bilmente risulterd maggiore.

LA VECTRA si presenta con una carrozzeria
rotondeggiante, spigoli smussati, maniglie

sporgenti, vetri a filo e tergicristalli a scompar-
sa a tutto vantaggio del Cx che é di 0.29. In
questo nuovo modello dal punto di vista
stilistico c’é un preciso richiamo all'Omega: il
3. finestrino laterale. 1 passeggeri posteriori
ora dispongono di 3 ¢m in piu di spazio
abitabile rispetto a quelli dell’Ascona. Gl
schemi fondamentali di quest'ultima vettura
per altro, sono stati mantenuti anche se del
tutto rinnovati. Sono rimaste le sospensioni
del tipo Mc Pherson sull’anteriore mentre
I"assale posteriore, di nuovo disegno, é deriva-
to da quello adottato sulle Opel Omega e
Senator. Il motore, a sua volta, & ancora in
posizione trasversale. Le potenze, a seconda
dei vari propulsori adottati, sono comprese fra
1 74 cavalli della 1400 cc (il motore 1300 cc &
slato portato a 1400 cc) e ai 156 cavalli della
2 litri con motore 16 valvole. Quattro invece

le cilindrate: 1400 cc, 1600 cc, 1800
Tre motori, poi, sono disponibili ¢
zatore. Questo in breve il quadro
gamma Opel Vectra, ma naturalme:
nazione arriveranno solo quei mo.
singolo importatore riterra piu «
proprio mercato. In ogni caso & i
sottolineare che la gamma Opel Ve
completa e non a tappe successive: i
alle varie motorizzazioni benzina, ¢
catalizzatore, ai vari equipaggiam
differenti soluzioni a due o tre vi
esistono anche la versione diesel.
quattro ruote motrici € una «sp
razza. Di tutto per tutti i gusti. Molt;
ne, nella realizzazione del progetto
vettura, € stato posto per la sic
sistema antibloccaggio Abs ¢ appl
tutte le vetture (in alcune & gia
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eccezione fatta per la versione diesel.

UNA GRANDE cura si nota anche nei dettagli,
segnaliamo che sulla vettura diesel, onde preve-
nire la formazione di paraffina nella stagione
fredda, nel filtro del gasolio & inserito un sistema
di riscaldamento automatico controllato da un
termostato. Un altro speciale dispositivo prov-
vede alla chiusura automatica dei cristalli dei
finestrini nel momento in cui si blocca la
serratura delle portiere. Anche I'eventuale gan-
cio di traino (costituito da complesso gancio +
presa di corrente), ¢ stato studiato per essere
facilmente eliminabile quando non si prevede di
doverlo utilizzare. La versione quattro ruote
motrici, messa a punto dalla Opel in collabora-
zione con la Steyr-Puch, utilizza un nuovo
sistema di trazione integrale che si avvale di un
gruppo di ingranaggi epicicloidali collegato a un
giunto viscoso in grado di far variare automati-
camente la coppia motrice fra le ruote anteriori
e quelle posteriori. Modello top della gamma
Vectra é la 2000 tre volumi con motore bialbero
a 16 valvole (lo stesso propulsore gia adottato
per la Kadett Gsi presentato nel settembre
scorso). Con convertitore catalitico questo mo-
dello dispone di una potenza di 150cv in grado
di spingere la vettura a una velocita massima di
213 kmh. Senza catalizzatore invece i cavalli
arrivano ad essere 156 che consentono di
raggiungere una velocita di 218 kmh. Ancora
non sono stati comunicati i modelli che la
General Motors [talia intende importare nel
nostro Paese, né, parallelamente, sono stati
annunciati i prezzi. (c.m.)

A sinisira, le nuove
Vecira di prossima
commercializzazio-
ne nei modelli due
e ire volumi. La
vettura, di cui sotto
vediamo lo
spaccato ha
dimensionl
maggiori rispetto
all’Ascona, la
media Opel che
I’ha preceduls ed é
stata realizzata
anche In versione
con trasmissione
integrale. Sopra, gli
interni molto
spaziosi della
vetiura, e a fianco,
il funzionale

posto guida




SULLA STRADA
| SEGRETI DELLA HIT PININFARINA

PRODUZIONE
PROPRIA

Largo impiego di materiali compositi e tecnologie innovative
Meccanica della Delta Integrale e un futuro in piccola serie

LA HIT non vuole rappresentare solo
uno studio estetico della Pininfarina né,
tantomeno, un esercizio stilistico fine a se
stesso, sulle future forme delle automobi-
li, ma costituisce un progetto completo
dove questo termine deve essere inteso
nella sua massima estensione. I propositi
erano quelli di partire da un gruppo
meccanico esistente lavorando su ogni
parte accessoria, compreso il telaio se
fosse stato necessario. Alla base dell’idea
Hit, abbreviazione di High Italian Tecno-
logy, vi ¢ la constatazione che lo sviluppo
tecnologico ha portato la meccanica sem-
pre piu lontano dal pilota, togliendo
fascino anche a quelle vetture che piu
facevano sognare, come gli spider e i
coupé. Da qui il desiderio di ritrovare
certl contenuti e sicure senzazioni, inter-
pretando questi valori in un modo com-
pletamente nuovo, nella prospettiva di
dover adattare anche i materiali a questa
concezione. Il tema «coupé» & stato
volutamente esasperato nella costruzione
di questa vettura con caratteristiche cor-
saiole ma dotata di un'impostazione
tipicamente stradale, leggera, compatta,
improntata all’estrema semplicita, pro-
prio come devono essere realizzate le vere
sportive. La Hit costituisce I'esempio
Pininfarina di una vettura che potrebbe
rapidamente sfociare nella produzione di
serie, magari in numero limitato, ispirata
al mondo dei rally, da impiegarsi sui
percorsi tortuosi dove contano di piu le
doti di maneggevolezza, tenuta e trazione
che la velocita pura. Per sottolineare i
contenuti «sportivi» del progetto Hit, la
Pininfarina ha dovuto impiegare organi
meccanici che esprimessero una tecnica
raffinata e funzionale che, allo stesso
tempo, non costituisse soltanto vaghe
ipotesi sulla carta. Il panorama automo-
bilistico attuale é caratterizzato da poten-
ti propulsori, trazioni a quattro ruote
motrici con vocazione corsaiole: per la
Hit la scelta ¢ caduta sulla Lancia Delta
Integrale. Sulla meccanica semplice ma

efficace della berlinetta torinese (vincitri-
ce del mondiale marche rally ’'88), la
Pininfarina ha cominciato a lavorare con
i materiali compositi gia nell’autotelaio,
realizzando una semiscocca scatolata di
elevata rigidezza a pannelli sandwich
piani costituiti da una struttura a nido
d’ape in Nomex, interposta fra pelli di
fibra di carbonio. Gli attacchi delle
sospensioni sono integrati mentre un
piccolo telaietto in tubi metallici contiene

il motore, facilmente ispezionabile in
ogni sua parte semplicemente asportando
il cofano anteriore. Il fondo della scocca
€ piatto con un'unica sporgenza costitui-
ta dal tubo di scarico; la cellula del-
I'abitacolo & completamente scatolata
con una struttura interna di rinforzo.
L’impiego di pannelli piani tagliati e
sagomati a freddo evita la costruzione di
costosi stampi e consente una produzione
economicamente accessibile sulla piccola
serie con una cadenza di 3/5 vetture al
giorno, e questo valore rientra nelle
potenzialita di un’industria flessibile co-

me la Pininfarina. La reali
questi pannelli costituisce il
base di tutta la produzione
componenti verranno succe
ricavati dalle lastre stampate.
pezzi avviene con una tecnica
chiamata «Waterjet», dove us
macchine a controllo numeri
nate da computer, separano I
con finissimi getti d’acqua ir
Tra le sezioni ottenute con qu
sono stati ricavati i longheror
ta, il tunnel centrale che racc
pletamente 'albero di trasmis:
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passaruota e gli attacchi superiori degli
ammortizzatori. In una fase successiva si
assemblano le singole parti con apposite
macchine di riferimento che assicurano
un corretto posizionamento per eseguire,
dopo, I'incollaggio. 1l ciclo termico di
polimerizzazione del collante viene com-
pletato in un forno e, su apposite piastre
inglobate nei pannelli del telaio, viene
avvitata la gabbia che crea la struttura
dell’abitacolo. Per eventuali impieghi
sportivi si potrebbero inserire interna-
mente alle strutture in comporto i tubi di
irrobustimento previsti da1 regolamenti.

L’'IMPIEGO di nuovi materiali sulla Hit
implica I'intenzione di non limitarsi alle
prestazioni che si possono garantire con il
kevlar o con le fibre di carbonio ma
considerava I'utilizzo di tecnologie pro-
duttive semplici, per il contenimento dei
costi, rivolte a sfruttare i compositi come
attrattiva estetica, come elementi da non
verniciare. La carrozzeria, con paraurti
integrati in una struttura a ngidezza
distribuita, é costituita da pannelli e ossa-
ture in resina rinforzata con fibra di vetro.
La parte anteriore ¢ monolitica, priva di
sporgenze, e ingloba i gruppi ottici ante-
rior di forma ellissoidale mentre nella
zona posteriore la fanaleria € posizionata
molto in alto all'interno dell’ampio lunot-
to. Il profilo laterale evidenzia una linea di
cintura piuttosto bassa, con andamento
cuneiforme, che ha consentito di realizzare
ampie superfici vetrate. L'unico motivo
d'interruzione della continuita cromatica
sopra la cintura € costituito dal massiccio
montante trapezoidale posteriore che ri-
chiama la funzione di roll-bar tipica delle
vetture da competizione. Sull'intero peri-
metro della vettura non € stata verniciata
la parte esterna del telaio, in fibra di
carbonio, che ha cosi contribuito a rendere
pit fluida la linea rompendo la monotonia
del colore dominante. Gli interni sottoli-
neano l'orientamento della Pininfarina
decisa a privilegiare le prestazioni e le
emozioni sulle consuete comodita dei
lunghi viaggi. Lo spazio previsto per i

| A sinistra,
un’immagine della
linea cuneiforme e
estremamente
pulita della Hit. |
gruppi ottici
anteriori sono stati
integrati nel cofano,
realizzato in
struttura monolitica.
Le ampie superfici
velrate assicurano
la massima
visibilita e Il
massicclo monltante
posteriore non crea
probleml In
manovra. Solto
nell'altra pagina,
uno scorcio degll
interni con i sedili
rivestiti in Nomex,
un materiale
ignifugo. Sotto, la
scocca
semiscatolala in
materiale
composito ed e
visibile, sulla
destra, Il telaietto in
tubi metallici che
sostiene il gruppo
molore-cambio
della Lancia Della
Integrale

bagagli e per gli eventuali passeggeri
posteriori € stato volutamente limitato e la
semplicita suggestiva che si coglie osser-
vando la vettura dall'esterno, trova un’ul-
teriore conferma negli interni. L'arreda-
mento, spartano ma essenziale, ha lasciato
a vista i materiali compositi, le giunzioni
del telaio e Iintero pianale. I due sedili
anteriori avvolgenti sono rivestiti in No-
mex (un materiale ignifugo) mentre la
strumentazione, di tipo analogico-digitale
e di impostazione classica, € contenuta in
una plancia a «palpebra» rivestita con
materiale antiriflesso. L’indirizzo specifi-
catamente sportivo della Hit poneva, co-
me obiettivo principale la ricerca dei
migliori valori di stabiliti e tenuta di
strada piul che un’esasperata riduzione del
Cx. I risultati ottenuti nella galleria del
vento sul modello in polistirolo liscio con
fondo piatto, hanno assicurato un coeffi-
ciente di penetrazione di 0,29, salito poi a
0,33 nella versione marciante e presentata
allo scorso salone di Torino. Per la prima
volta sono state impiegate le nuove tecni-
che di mappatura laterale per il campo
aerodinamico, consentendo di rilevare an-
che i valori con il veicolo inclinato di 30°.
A questo punto viene da chiedersi se tanta
tecnologia e un lavoro cosi approfondito
troveranno mai un’applicazione concreta,
anche in piccola serie ma c’¢ la convinzio-
ne che in molti farebbero follie pur di
entrare in possesso di una vettura cosi
esclusiva. Antonio de Felice




Abituata a dare piti che a richiedere, una
Mercedes-Benz della Serie 190 non pretende altro
che di essere guidata per esprimere il suo elegante
dinamismo.

Ogni modello 190 & pieno di qualita, subito
evidenti. Una Serie eccezionale dove i compromessi

-— -
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non esistono: nel design, nella mec
comportamento su strada, nella sicure
Linea attualissima dall’aerodina
Motori briosi, sempre impeccabili sia
che nei grandi percorsi. Una struttura
leggera & il contributo ideale a una gu




che beneficia dei pit elevati standard di sicurezza
passiva. La tradizionale affidabilita
Mercedes-Benz quisi eleva ulteriormente grazie alle
esclusive sospensioni a 5 bracci multipli.

La Serie compatta Mercedes-Benz sviluppa
nuovi standard anche nel diesel: motori che si

esprimono in perfetto silenzio. Fin dalla partenza.
Ogni modello 190 & difficile da superare,
anche dal tempo: un valore destinato a durare.
Mercedes-Benz Serie 190. La dimensione
compatta & sempre di pit la giusta misura per ogni
stile di guida.
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PORSCHE: ARRIVANO
VERSIONI
PN SOFISTICATE

NEL 25. ANNIVERSARIO della Porsche 81 Al

la fabbrica di Stoccarda ha deciso di

allestire nuove versioni per le vetture della

serie '89. Dopo la costruzione in NUMEro

limitato della 959 viene ora proposta la
Carrera 4, a trazione integrale con regola-

zione dinamica, spinta da un propulsore,

in grado di erogare circa 250 cv. La nuova
vettura completa la gamma Carrera con
un modello stradale molto vicino alla 959,

concepito per un impiego prevalentemen-
te sportivo. La Carrera 4 offre, di serie,
I'Abs, il servosterzo & un ampio spoiler
posteriore. Altra novita & la Porsche
Speedster che verra offerta, in serie
limitata con prestazioni simili alla versione
Carrera. Un intenso lavoro & stato svolto
sulla 944 che sara proposta, anche con
una Cabriolet, nella versione 52, |l propul-
sore a quattro valvole per cilindro da tre
litri, eroga 211 cv e la vettura & stata
dotata di un autotelaio completo e della
stessa carrozzeria che, finora, ha equi-
paggiato la 944 Turbo. Quest'ultima verra
riproposta, anche per la serie '89, con il
motore da 2,5 litri capace di erogare 250
cv sufficienti a spingere 1a vettura a 260
kmh. Per la 928 S4, che adotta un cinque
litri da 320 cv, questa vettura fa parte
delle automobili al top nella categoria. La
pius veloce e pil potente della Porsche di
serie offre due novitd: un sistema di
controllo della. pressione dei pneumatici,
per anni collaudato nelle corse, € uno
strumento di misura, in movimento, dei
principali organi meccanicl,

SARA PRODOTTA
ANCHE NELL'89
'AUDI QUATTRO

L'AUDI QUATTRO, contrariamente a quanto
alcune erronee Voci avevano ventilato,
continuera ad essere prodotta anche per
tutto il 1989. In circolazione ci sono oltre
140 mila unita di questo modello che in
buona parte viene assemblato ancora
manualmente. | migliori tecnici e | mecca-
nici di maggiore esperienza dell'Audi
fanno la fila per poter collaborare alla
costruzione con il ristretto gruppo di
specialisti che gia opera su questo
modello. Alcuni di loro hanno vissuto sui
campi di gara, i momenti piu felici di
questa «quattro» COME per due volte, tra
'81 e I'85, la Casa tedesca conquistd il
campionato mondiale rally costruttori.
Originariamente I'Audi aveva preventivato
la costruzione soltanto di 400 esemplari
destinati esclusivamente all impiego spor-

tivo, ma la richiesta del pubblico per un
uso puramente stradale & stata subito
molto forte, tant'’® che a tutto il mese di
giugno 1988 ne sono stati prodotti, in
totale ben 10.459 esemplari. Di questi
soltanto il 36% & stato venduto in
Germania mentre il restante 64% & stato
esportato, in buona parte, in Gran Breta-
gna. Gli inglesi sono i migliori clienti delle
Audi Quattro.
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IN FRANCIA, nel primo se
gruppo Fiat, che comprend
bianchi e Lancia, ha conqu
posto nelle vendite tra le
con un totale di 70244 v
vanno aggiunte anche |
Romeo. Questi dati risultar
pubblicati a Parigi, dalla ca
degli importatori di aut

francesi.In questo periodo
nese ha conquistato una
del mercato francese sfio
mese di giugno, 8% L
primo semestre, degli altri

| tori stranieri vedono, al s

Ford Europa (6,42%) sel
kswagen che ha superat
La Gm occupa, in Fra
posizione.

A STOCCARDA S| LAVORA SUI PROPULSORI DEL FUT!

ECCO IL V 12 MERCEDE!

LA MERCEDES sta lavorando intorno al tanto atteso propulsore
V12, 4 valvole per cilindro, da 6 litri che, nella versione realizzata
per le prove di banco, ha erogato oltre 350 cv. Questo motore
dovrebbe trovare presto una collocazione in uno dei modelli di
punta della Casa tedesca. Rimanendo in tema con i motori a 4
valvole per cilindro, alia Mercedes stanno comunque sviluppando
altre unita meno frizionate e pid ridotte in termini di cilindrata.
Al propulsore a quattro cilindri da 2.5 litri realizzato per la 190
E 2.5-16 fara sequito, gia nella primavera dell'89, una nuova se!
cilindri da 3 litri, Questo potente motore groghera 225 cv e verra
montato nella nuova vettura sport S1. Tra le sue caratteristiche
principall ci sara un sistema idraulico a contrallo glettronico che
agira sul'albero della distribuzione consentendo di variare la
fasatura. | propulsori a 8 cilindri godono di una lunghissima |
tradizione presso la Daimler-Benz e proprio una versione da 5 |

RINNOVATA LA GAMMA ESCORT

LA FORD inizia, in questi giorni, la commercializzazione delle nuove Escort in versione
'89, che si presentano esteticamente rinnovate. Tra [e caratteristiche esteme €I SON0
i paraurti e la calandra anteriore di nuovo disegno, mentre i colori disponibili (ben 6
di cui cinque metallizzati) possono essere abbinati a tre nuovi tessuti per 2 tappezzena
interna. Le scritte decorative e  loghi sono stati realizzati con caratien inediti |2 versione
«Clx» offre di serie i vetri elettrici anteriori. |l parabrezza & dotato di ung sbrinatore
rapido per eliminare, in pochi secondi, un eventuale sirato di ghiaccio mentre impianto
frenante impiega un sistema antibloccaggio in grado di assicurare ottimi livelli di
sicurezza, Altre novita riguardano i motori Hes di 1100 & 1300 cc Questi propulsori
sono stati riprogettati utilizzando come base | motori deliz precedente generazione. Le
luci di aspirazione, realizzate in un nuovo disegno, creanc un vortice pil intenso in
fase di aspirazione mentre la camera di combustione favorisce Ia turbolenza. | nuovi
motori utilizzano un esclusivo sistema di accensione elettronica che controlla
direttamente le scintille messe in fase dal volano, eliminando la compiicazione dello
spinterogeno. Numerosi parametri rilevati dai sensori insenti nel motore vengono inviati
al computer di bordo per mantenere sotto controlio k2 fase e per ridurre le emissioni
nocive allo scarico. | prezzi oscillano tra | 13 milioni & 366 mila della 1.1 Cl (chiavi
in mano) e i 22 milioni & 155 mila della 1.6 Xr3i Cabrioiet Special.

fitri. reafizzata interamente in lega leggera, debu
sport. La potenza sara di 230 cv. Le quattro va
fino a pochi anni fa, erano riservate soltanto :
mentre. nel prossimo futuro, diventeranno norT
tutti | modeli Mercedes. | vantaggi sono legat
combustions & ad un valore di coppia mag
nellarco di utiizzazione. | cilindri di grande

assicurano un pill rapido riempimento in fa
mentre Iz candela d'accensione, disposta nel ce
di combustions consente alla miscela di bruci
Lonfort= & il criterio posto in cima alla lista
nuovi motori defla Mercedes; il Dott. Wolfgang

le del settore progettazione autoveture non St
dubbio in proposito: «Un motore della Mercet
neanche sentire durante il suo funzionamen

PRONTE LE
COSTRUITE
IN INGHILTE

LA NISSAN comincer:
massiccia campagna ¢
Sul mercato verranno
«Bluebird» assemblat
inglesi di Sunderfan
dell'anno, secondo I
almeno 10 mila vetty
la Manica con destir
da qui partiranno tutt
singole destinazioni.
giapponese in Inghilt
in funzione a pieno
proposito, la Nissan |
Ltd ha reso noto i pr
mento delle strutture
no assunti altri 2!
stabilimento di Sund
il numero degli uom
e per il 1992 la cap
dovrebbe superare |
strategia di vendite
prevede la progre
mercati con autom
semblate in Inghilte
importate dal Giap|



Su tutta la linea.

Mercedes- Ben* Serie 190, benzina o diesel, uno scatto
per ogni stile di guida.
19 Una due litri a benzina che abbina una
tecnica collaudatissima ad un autotelaio
all'avanguardia. 1997 cc, 4 cilindri, kKW 77 (105 CV).

190 Quil'iniezione a ben-lna ¢ il risultato
di una perfetta combinazione tra

le possibilita dei microprocessori e l'affidabilita della

meccanica. 1997 cc, 4 cilindri kW90 (122 CV).

190 E 2 3 fotore ad iniezione di

benzina caratterizzato da una
grande elasticita grazie alla coppia elevata dl<pomhlle fin
dai regimi piti bassi. 2299 cc, 4 cilindri, kW 100 (136 CV).

190 E 2 Propulsore a 6 cilindri in
linea ad iniezione di benzina

meccanico/elettronica, in grado di rispondere con

immediatezza ad ogni situazione di guida P garantire

una marcia sempre fluida. 2599 cc, LW 122 (166 CV).

190 E 2 3 _1 Da0a 100 chilometri
. all'ora in 8 secondi.

12 record mondiali al suo attivo, un motore ad

iniezione di benzina di 16 valvole. 2299 cc, 4 cilindri,

136 kW (185 CV).

R

1 D [l motore diesel ed il cambio sono
90 racchiusi in una capsula
insonorizzante che garantisce una silenziosita assoluta
sia all'interno che all'esterno della vettura.

1997 cc, 4 cilindri, kW 53 (72 CV).
190 D 2 Un pmpulwre leggero ma
molto resistente, che esalta

le straordinarie doti di brillantezza e superiorita del diesel
190. 2497 cc, 5 cilindri, kW 66 (90 CV).

190 D 2.5 Turbo

| suo motore diesel sovralimentato offre lo stesso
pmcere di guida di una brillante vettura a benzina.
2497 cc, 5 cilindri, kW 90 (122 CV).
[ Concessionari e le Filiali Mercedes-Benz sono a vostra
disposizione per farvi conoscere la 190 su misura per voi,
con gli equipaggiamenti e gli accessori esclusivi,
il servizio emergenza attivo 24 ore su 24, insieme alle
vantaggiose formule di finanziamento e leasing della
Mercedes-Benz Finanziaria (Merfina).

MERCEDES-BENZ

Il piacere diusare la ragione.
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TUTTO SUO PADRE

segue

me centinaia di giovani che ogni anno muovono
i primi passi nelle corse, ma ¢ 1l figlio di un pilota
diventato mito il giorno stesso della sua scom-
parsa, nell’82 in Belgio. Jacques ¢ chiamato ad
affrontare una grossa responsabilitd, ma si sente
maturo per questo gravoso impegno. I tifosi, gl
appassionati vorrebbero trasferire il ricordo di
Gilles in Jacques, quasi che attraverso il figlio
del canadese dal sorriso sbarazzino., potesse
rivivere il mito. E considerato I'erede designato
di un testamento mai scritto. Ma Jacques stesso
ne prende le distanze. Non vuole rinverdire un
ricordo, ha intenzione di percorrere la strada
che ha deciso di intraprendere perche sente che
quella ¢ la sua... vocazione. Jacques, che ha
superato I'esame per la patente in Canada dove
si puo guidare gia a 17 anni, debuttera in Italia
partecipando alla 2 Ore di Pergusa in program-
ma il 25 settembre, nella prova valida per il
campionato italiano velocita turismo. Sara al
volante dell’Alfa 33 che Autosprint e la
Salerno Corse hanno messo a disposizione dei
giovani lettori vittoriosi nel concorso che
avevamo lanciato all’inizio dell’'anno. L’avvio,
quindi, avviene in sordina su una vettura
Gruppo N che consente di imparare senza
essere troppo impegnativa. Jacques, insomma,
ha intrapreso la politica dei piccoli passi per
evitare J: bruciare le tappe, proprio come un
aspirante pilota qualsiasi. Se le indicazioni
della gara siciliana saranno positive (correrd
con Fiorillo, uno specialista delle gare Turi-
smo) potrebbe completare la stagione tricolore
alla guida di una 75 Turbo preparata per il
Gruppo A.

A OFFRIRE la grande opportunita a Jacques
¢ stata la Salerno Corse che si occupa in prima
persona della gestione del Civt. Simone Capua-
no e i suoi collaboratori, dopo essere stati
premiati in occasione della nostra Festa dei
Caschi dell'86 con il premio Villeneuve, hanno
voluto cercare un legame diretto con la famiglia
canadese per lanciare il giovane Jacques nel
mondo delle turismo. «Siamo orgogliosi — ha
detto Capuano — di dare questa opportunita al
figlio di Gilles. Ha molto talento naturale e sono
convinto che non fara rimpiangere suo padre». A
dire il vero Jacques & molto seguito: Patrick
Tambay che ¢ il suo padrino di battesimo ha
avuto modo di valutarne le capacita in una gara
di kart dove il «piccolo» Villeneuve gli partiva
subito dietro. «Jacques stava tranquillamente
nella mia scia — racconta Tambay — e non ha
mai commesso alcun errore, Fara strada. Bisogna
solo seguirlo nella crescita che deve essere
graduale», La madre Joann avrebbe preferito
che il figlio non abbracciasse lo sport del padre,
ma ¢ stato proprio Tambay a farle rivedere i
progetti. «Joann — le avrebbe detto — se vieti
a Jacques di correre a pochi mesi dalla maggiore
etd (compira i 18 anni 11 9 aprile prossimo n.d.r.)
perderai I'ottimo rapporto che hai con tuo figlio,
perché tanto ha deciso di tentare quella strada. E
molto meglio indirizzarlo affinché affronti le
quattro ruote nei dovuti modi». E cosi ¢ nata
I'iniziativa della Salerno Corse e di Autosprint.
Martedi della scorsa settimana a Vallelunga,
Jacques ha effettuato un primo test al volante
della 33 che precedentemente era stata sgrossata
da Fiorillo. Il giovane canadese ha mostrato
subito una grande adattabilita al tracciato
romano, trovando subito le traiettorie giuste per

spiccare dei buoni tempi. In una ventina di giri
del lungo ha migliorato costantemente i suoi
rilievi cronometrici togliendo un decimo alla
volta in una progressione che fa ben sperare per
la gara di Pergusa. E ha tirato fuori grinta da
vendere... come suo padre. E salito anche su una
monoposto di F. Fiat Abarth della Scuola
Federale Csai per «annusare» I'ambiente delle
monoposto europee dopo aver corso in Canada
con una F. Ford 2000, Ha voluto subito cercare
il limite e ha pagato un piccolo errore con un
testa-coda finito nelle gomme di protezione, ma
senza danni alla vettura.

ORMAI ¢ tutto pronto per la trasferta di
Pergusa: anche i problemi normativi legati alla
licenza di conduttore sono stati rapidamente
risolti. La Federazione Automobilistica Cana-
dese ha inviato, infatti, la richiesta per il nulla-
osta alla Csai. L’autorizzazione ¢ stata regolar-
mente concessa anche perche la 2 Ore di Pergusa
sard una corsa nazionale con partecipazione
straniera. Ora le parole lasceranno il passo ai
fatti: Jacques é pur sempre un... Villeneuve!

I lineamenti sono quelll della madre Joann, ma qualcosa nello
sguardo del giovane Jacques Villeneuve, a lato, ricorda
moltissimo quello di Gilles, sopra (FotoCarrer). In alto, primo
piano per Villeneuve junior nel test con I'Alfa 33 Gr. N
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JACQUES SPIEGA IL SUO AMORE PER LE CORSE

MI HA CONTAGIATO
UN VIRUS FAMILIARE

LA DOMANDA che mi sento
fare spesso in questi ultimi
tempi & sempre la stessa: per-
ché voglio correre? La rispo-
sta che molti si aspettano é:
perché sono il figlio di Gilles
Villeneuve e, quindi, un po’
per passione € un po per
spirito di emulazione voglio
provare a cimentarmi in pista.
Ma non é cosi, anche se in-
dubbiamente il virus delle cor-

se & sempre stato in me molto
presente. E deve essere molto
contagioso visto che non ha
risparmiato nemmeno altri
miei parenti, come mio zio che
ha corso con monoposto di F.
Indy. Fin da molto piccolo ho
sempre amato lo sport, qual-
siasi disciplina che fosse d’a-
zione come lo sci o I'hockey su
ghiaccio. E proprio per poter
praticare al meglio lo sci ave-

vo chiesto a mia madre di
poter andare a scuola a Vil-
lars, un piccolo paesino sulle
alpi svizzere dove dedicavo
tutto il mio tempo alla scuola
e ai campi innevati. Parteci-
pando alle gare di sci, e in
alcune ho anche vinto, ero
lontano dal mondo delle auto-
mobili, specie quelle da corsa.
Nell'estate dell’85 sono torna-
to in Canada per le vacanze
estive dove, complice mio zio
Jacques che mi ha fatto pro-
vare alcune delle sue vetture,
mi sono accorto di essere stato
contagiato dal virus. In quel
periodo. infatti, ho conosciu-
to un ex-pilota amico di mio
padre che gestisce una scuola
di pilotaggio. Questi € rimasto
colpito dal vedere come gui-
davo la Lamborghini Coun-
tach di mio zio (a proposito,
mi auguro che la Polizia cana-
dese non lo venga mai a sape-
re!) e sebbene allora avessi
solo quattordici anni, mi disse
che mi avrebbe fatto fare u-
gualmente un corso l'anno
seguente.

QUALCUNO pensera che de-
ve essere stato sufficiente an-
dare da mia madre per chie-
derle, oltre al permesso di
prendere parte al corso, anche
1 soldi necessari a pagarmi le
lezioni, ma non é stato affatto
cosi. Come tutte le madri di
questo mondo, si ¢ subito
opposta all'iniziativa, soste-
nendo che era molto piu im-
portante continuare con rego-
larita gli studi. Anzi, quando
a casa arrivo per posta il
modulo di iscrizione alla scuo-
la di pilotaggio, non mi disse
niente: butto via latteso fo-
glio sperando che la mia fosse
solo un’infatuazione estiva.
Siccome avevo immaginato
quale poteva essere la fine di
quel modulo di iscrizione me
ne ero fatto mandare una
copia' anche in collegio. A
Natale, dopo mille peripezie,

segue
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L’iniziativa nostra e di Simone Capuano della Salerno
corse (sopra premiato dal segretario Csal, Saliti, ai
Caschi d’Oro di Autosprint '86) ha avulo successo:

Jacques, in alto, si infila i guanti prima di iniziare il

«UN VIRUS
FAMILIARE

segue

infatti, ero riuscito
il benedetto benepl
partecipazione del |
non i soldi a copris
necessarie. Per fortu
tarmi ci ha pensato
della scuola che, vi
grande passione, av
di assumermi come
per tre mesi: lavc
sono cosi pagato 1
pilotaggio. Quell’es
sputato il campior
dese di kart e alcu
Formula Ford. L'a
sono tornato in C:
scuola di pilotaggic
zionarmi come pilc
vorando sempre co
nico. Grazie ai bug
conseguiti ho avuto
lita di fare cinqu

test. A sinistra, Jacques bambino seduto sulla Ferrari
F. 1 sotto lo sguardo divertito di papa, mamma e della
sorellina Melanie. A destra, |a ruola alzata in curva la

2

dice lunga sul suo impegno nella prova

LA MADRE —

E CAPARBIO PROPRIO COME GILLES

JOANN VILLENEUVE non vuole tradire
alcune emozione mentre il figlo Jacques si
infila nell’abitacolo dell’Alfa 33 della Salerno
Corse per il test a Vallelunga. E seduta ai
margini del paddock e preferisce parlare di
altro piuttosto che seguire con lo sguardo
Jacques che ha deciso di seguire le orme del
papa Gilles. «Nel momento in cui ha preso la
decisione non c’é stato verso di fargli cambiare
idea — ammette — é un caparbio proprio come
Gilles. Una volta che si prefigge una meta fa di
tutto per raggiungerla. Per questo non mi sono
opposta all’idea di farlo correre, perché anche
senza il mio consenso sarebbe comunque salito
su una vettura da corsa».

(i sono affinita caratteriali fra Gilles e

Jacques?

«Hanno la stessa caparbieta in qualsiasi cosa si
vogliano cimentare. Jacques, inoltre, proprio
come il papa vuole vivere la vita pit intensamen-
te possibile per cui si crea molti interessi che
vanno dal computer alle varie discipline sportive
che pratica oltre all’automobilismo. A differen-
za di Gilles, che era molto chiuso in se stesso
e che non manifestava volentieri i suoi sentimen-
ti, Jacques ¢ piu aperto, ma ha un carattere
molto simile».

— Secondo lei dove potra arrivare nelle corse?
«Sono troppo coinvolta, non saprei. Se devo
giudicare dalla determinazione di Jacques mi
devo aspettare di vederlo in F. 1. Speriamo di
no, ma non potrd certo fermarlo io», O

#

78




Formula Ford 2000 traendo
alcune soddisfazioni: un se-
condo posto, una prima fila
nella griglia di partenza €
anche un giro piu veloce.

UN’ALTRA DOMANDA ri-
corrente che tutti mi fanno ¢
cosa ricordo di mio padre,
cosa mi accomuna a lui, se
voglio fare cio che lui ha fatto.
Insomma cercano a tutti i
costi di farmi immedesimare
in papa, ma nessuno sa com'’e-
ra veramente Gilles Villeneu-
ve con la sua famiglia. Questo
aspetto di mio padre € ancora
sconosciuto perché amava
molto la sua privacy. E crede-
temi, non era un atteggiamen-
to divistico, era convinto che
la gente non sarebbe riuscito a
capirlo anche se ci avesse pro-
vato. Vi faccio un esempio; la
villa di Montecarlo. Alcuni
giornali (non Autosprint)
scrissero che Gilles con il su-

Prima del test, Villeneuve junior ha ascoliato | consigli

di Fiorillo, sotto, che fara coppia con lui alla 2 Ore di Pergusa.
Poi ha voluto provare anche la Formula Fiat Abarth con la quale,
sopra, non ha mancalo di wesibirsi» in un testacoda

cesso ottenuto in Formula 1 si
era molto imborghesito e che
aveva voluto comprarsi una
villa con piscina non accon-
tentandosi di un semplice ap-
partamento. Volete sapere il
vero motivo? Mio padre ama-
ya moltissimo lavorare sulle
automobili, si divertiva a ela-
borarle con le sue mani e la
villa era I'unica soluzione che
gli permettesse di trasformare
il garage in un’autentica offi-
cina molto ben attrezzata.
Mia madre mi racconta che
quando con papa decise di
comprare la villa, per lui la
cosa piu importante di tutte
era il garage che doveva essere
molto grande. Con disappun-
to di mia madre le ville piu
belle furono scartate percheé
non si prestavano alla trasfor-
mazione in officina del suo
garage. E il garage era il suo
mondo; spesso non_veniva
nemmeno a tavola all’ora di
pranzo € non era insolito che
nel pieno della notte, ancora
tutto sporco di grasso e di
olio, decidesse di fare un giro
per Montecarlo per provare le
ultime modifiche che aveva
approntato. Il suo amore per
le vetture era espresso non
solo guidando in pista, ma in
tutto cio che aveva a che fare
con la meccanica (non dimen-
tichiamoci che era arrivato al
punto di andare a tutti i Gp
CON un camper per poter stare
sempre vicino alla squadra e
ai meccanici della Ferrari).
Questo & I'aspetto di mio pa-
dre che pitu mi affascina, come
penso abbia colpito molti dei
suoi sostenitori. Quest’anno
entrerd molto seriamente nel
mondo delle corse disputando
qualche gara del campionato
italiano Turismo con la Saler-
no Corse sulla Alfa 33 di
Autosprint, mentre l'anno
prossimo vorrei dedicarmi al-
le monoposto. Ancora non so
se in Formula 3 o in F. Opel
Lotus. Mi auguro di poter
instaurare un buon rapporto
con gl altri piloti, specie i
giovani, perche anche se il mio
cognome é Villeneuve sono un
ragazzo proprio come loro
che quando va a dormire non
fa altro che pensare alle auto-
mobili, alle corse, e... a mante-
nere la promessa fatta a mia
madre di continuare gli studi
fino alla laurea.

Jacques Villeneuve




UOTE A RAGC
BORRAND

Ruote Rudge Rec
Ruote con cerchio ir
leggera adatte al mc
su vetture predispos
attacco centrale mill
fissaggio con dado !
gonale o ad alette.

Ruote Tipo «S»
Ruote con cerchio i
leggera che si fissa
direttamente con i t
mozzi della vettura
alcuna modifica.

Trasformazioni
Utilizzo di ruote cor
Rudge su vetture n
predisposte.

Si fornisce un kit d
taggio comprensivt
ruote, 4 falsi mozzi
di fissaggio e, con
ottagonali, 1a relatiy

Le ruote a raggi rappresentano la storia, la tradizione e la tecnolo-

gia della CMR.

CMR prosegue ancora la costruzione di gueste ruote con il suo
marchio «Borrani, si da farne per | fortunati possessori un vero
pezzo d'autore non mistificabile o banalizzabile.

Dalle vetture da competizione fino alle grosse vetture sportive di
serie, la ruota «Borrani», rappresenta un elemento distintivo &
inscindibile.

Le nostre ruote hanno portato alla vittoria vetture famose come
Ferrari, Alfa Romeo, Maserati, Cisitalia e tante ancora.

Piloti leggendari come Nuvolari, Fangio, Ascari, Moss, Taruffi han-

no portato in corsa vetture con ruote «Borrani».

?/—
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LAF.1 VISTA
DAGLI ANTIPODI

MENTRE la stagione 1988 ha ormai
imboccato il rettilineo finale, arriva dall'al-
tra parte del Globo, dal'Australia, un
vasto e analitico compendio dell'annata
1987. Si tratta di un'opera dalla ricca
veste e dai copiosi dati e s'intitola «Grand
Prix-World Formula One Championship
1987-88». Dopo un'introduzione volta ad
inquadrare I'intera stagione e a tracciare
il profilo dei dieci «top driver» del Circus
della Formula 1 si passa alla disamina,
gara per gara, dei diciassette Gp della
stagione passata. L'ultima pagina & dedi-
cata, invece, alla classifica finale del

Ferrari
ClubItalia

ed in particolare agli sponsor:

AGHETl
ARELV

La Squadra Corse storiche
Ferrari Clubltalia ha corso
con materiale tecnico

messo a disposizione dalla

del

campionato. A corredo degli scritti vi sono
delle interessanti fotografie scelte fra le
pill belle e significative dell'annata. | pezzi
sono in inglese e per questo propongono
una visione ftipicamente anglosassone
cosi come la precisione e meticolosita nel
raccogliere cifre e dati tradisce ['origine
dell'autore. In conclusione si tratta di un
altro libro-compendio sul 1987 che, se
non aggiunge molto alle altre opere che
si pubblicano anche dalle nostre parti,
certamente completa la libreria del-
I'appassionato. In Europa «Grand Prix-
World Formula One  Championship
1987-88» lo si pud trovare chiedendolo
alla «Motor Racing Publications Ltd.; Unit
6, The Pilton Estate, 46 Pitlake, Croydon
CRO 3RY, Gran Bretagna». E interessante
notare, tuttavia, come la febbre per la
Formula 1 abbbia travalicato ormai ogni
frontiera scavalcando davvero gli oceani
e abbia trovato, proprio nel Nuovissimo
Continente terreno fertile per attecchire e
prosperare come succede da sempre in
Europa. Ecco quindi una comunque intri-
gante visione del multicolore mondo della
Formula 1 vista proprio dagli Antipodi.

«GRAND PRIX-WORLD
FORMULA ONE
CHAMPIONSHIP 1987-88»

di Nigel Roebuck e

John Townsend Gp
Publications, Glen Waverley,
Victoria (Australia) pagg. 160
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' E CERTD uno dei piloti di classe internazio-
nale ancora in aftivitd con lo stato di
servizio piu anziano nelle corse automobi-
listiche. Dieter Quester, austriaco di Vien-
na, cinguant'anni il prossimo maggio,
calca infatti gli autodromi di mezzo
mondo ormai da 25 anni: e continua a
farlo, vincendo ancora. A fine lugiio si &
imposto, per la terza volta nella sua
carriera, nella 24 Ore di Spa. Grande
specialista soprattutto di vetture Turismo,
da sempre legato alla Bmw, in un quarto
di secolo di attivitd Quester ha gareggiato
con tutti i tipi di automobili da corsa,

'.;.= ‘== "

Formula 1 compresa. Adesso il pilota
austriaco ha raccolto i suoi ricordi in un
libro, che vuole essere anche uno spacca-
to su come si & evoluto lo sport
automobilistico. Nel suo racconto, Que-
ster rivela anche parecchi particolari
inediti su molti colleghi. Si tratta certa-
mente di una lettura gustosa come solo
le autobiografie possono dare. In fondo &
un testo essenziale nella storia minima
dell'automobilismo, di com'era e di com'g,
di tutti | cambiamenti considerati nella
totalita, sia in positivo che in negativo
senza lasciarsi andare a melanconici
«amarcord». Peccato solo che tutte que-
ste pecularita de! racconto sfuggano ai
lettori italiani che non conoscono il
tedesco. Infatti questo volume & scritto
interamente nella lingua madre di Quester
e, per il momento, non & prevista una
traduzione in italiano. In ogni caso «Wie
komm ich blass vom rennsport los»
(come faccio a smetterla con le corse)
resta una testimonianza valida e intrigan-
te anche sui risvolti pill coloriti dello sport
automobilistico.

«WIE KOMM ICH BLOSS

VOM RENNSPORT LOS»

di Dieter Quester,

Edizioni Orac, Vienna (Austria);
222 pagine

Domenica 14 agosto, giorno in cui veniva a mancare
Enzo Ferrari, il Ferrar cubitalia, Vincendo al Nurburgring
con il proprio pilota ufficiale Corrado Cupellini

su Ferrari Dino 156 F.2, riportava la vittoria nel Campionato
Europeo di vetture storiche - Coppa F.LA.
|| Ferrari clbitalia desidera dedicare alla memoria
dell'lng. Ferrari tale ambito trofeo.
Esprime altresi riconoscenza alla Ferrari S.p.Q.

ed un ringraziamento a tutti coloro che hanno collaborato
al raggiungimento di tale brillante risultato

In primo piano la 156 di C. Cupellini, sul fondo la 166 di T. Taraschi
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INCHIESTA

QUATTORDICI TOP DRIVER PARLANO DEL FUTURO DEL MAX

DOVE ik L |

Meno gare, partecipazione obbiigata a un. mi ar% prove, maggiore promoz
ecco acune delle proposte per riportare’la. sei€Midata o fasti di n

passato neppuré tanto lontano. I domani, 5
comunque, Si-annuncia pio-r
[ | di Maurizio Ravaglia
DOVE VA il mondiale? Se ne parla or- ,}‘-;

mai da mesi. Per alcuni, i pessimisti ¢ »
defunto, finito, incapace di riproporr¢ lo - :".‘:%‘
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fronto tra grandi Case. Per altri, fortu-
natamente non la minoranza, il masgino
campionato rally & solo in una fasc jiligr-
locutoria ma i segni della ripresa poSSRgo

i essere intravisti. Sulla scena dgRION :
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spettacolo di un tempo, vale a dire il con- }‘.

" -
N\
iy
_— -
-\
- ‘\I .
. it £
\ - \ o
2 P 5 / e P
3 ¥ b Y - p— . 3
$0.8 § o TP e 5 :



CAVIPIONATO RALLY

NDIAL




DOVE VA
IL MONDIALE

segue

diale la Lancia, «accusata» di aver mono-
polizzato le classifiche e quindi privato di
interessi la serie iridata, pare adesso aver
trovato nella Toyota un avversario. Il «leit
motiv» di quest’ultimo scorcio di stagione
e una speranza per il 1989? Molti dicono
di si, piloti compresi. Ma dicono anche
che due sole Case non possono bastare per
«fare un mondiale». E si riferiscono alla
discontinuita delle presenze, alla mancan-
za di partecipanti fissi a tutte le prove.
Solamente la Lancia persegue un pro-
gramma completo che comprende tutte le
gare valide per il titolo marche. Gli altri
preferiscono invece andare 1d dove le
caratteristiche dei percorsi danno buone
chance alle loro vetture. Il mondiale ha
quindi annotato il «tutto completo» in
sporadiche occasioni (Safari, Acropoli,
1000 Laghi), troppo poche perché si
potesse creare un clima da «grande guer-
ra» lungo quanto un’intera stagione. La
colpa, si sostiene, ¢ anche del calendario.
Dice a proposito Christian Geistdorfer, ex
coequipier di Réhrl e oggi al fianco di
Mikkola «La distribuzione delle prove
mondiali non segue criteri logici. Ci sono
gare troppo vicine tra loro, ed é naturale che
squadre piccole si vedano costrette a diser-
tarne alcune. Come se non bastasse, tra
queste vi sono corse estremamente differen-
ti, quali Corsica e Safari, intervallate da
poco meno di un mese, che obbligano a
“costruire” vetture specifiche e questo non
tutti se lo possono permettere». Tiziano
Siviero, navigatore di Biasion, invece rav-
visa il rilancio della serie iridata nel
ritorno a rally vecchia maniera «Con le
vetture Gruppo A si sono raggiunti ottimi
standard di sicurezza. Ecco allora che si
potrebbero ripristinare le tappe notturne,
che in passato hanno in un certo modo
alimentato il fascino dei rally. Inoltre, non
vedo perché non si riallunghino le prove
speciali». Ma cio che serve veramente al
mondiale € la presenza continua delle
grandi squadre. Ecco allora che si parla di
riduzione delle gare valide e dell’obbligo
della partecipazione a un minimo di pro-
ve, insomma come avviene in molti altri
campionati. Alla Fisa qualcosa hanno
recepito e gia dalla prossima stagione il
calendario iridato marche si articolera su
dieci appuntamenti, che negli anni a
venire potrebbero ridursi a otto, numero
indicato da molti ideale. Intanto la decre-
tata stabilitd del regolamento tecnico del
Gruppo A ha indotto nuove squadre a
uscire allo scoperto: per il 1989 sono
infatti in arrivo nuovi Costruttori, giappo-
nesi in particolare, mentre alcune Case
europee sono gia pronte con nuovi model-
li. 1l futuro, quello giusto, insomma é gia
iniziato. O

ECCO LE OPINIONI DEI PROTAGONIS

RINASCITA CERT

Ritrovarli tutti assieme & un avvenimento
diventato ormai raro: sembra che l'unica
occasione in cui i top driver, i piloti
ufficiali o inseriti in super squadre, hanno
di incontrarsi, sia il 1000 Laghi finlandese.
Del futuro prossimo del mondiale rally ne
parlano volentieri e sono pronti a suggerire
correzioni da apportare alla specialita, a
indicare nuove strade da seguire. Probabil-
mente nessuno meglio di loro é in grado di
leggere nella sfera di cristallo del campio-
nato del mondo.

550 MARKKU ALEN

Rally mondiali disputati: 104

«Sono anni che lo vado affermando: 'ideale
sarebbe un calendario che comprenda otto
gare e, soprattutto, che dall‘uﬁima prova
della stagione alla prima di quella entrante
vi sia una sosta di tre mesi. Bisogna inoltre
insistere con le “superspeciali”, certamente
un’ottima promozione per i rally. Si dice
che la Lancia abbia “ucciso™ il mondiale:
ma pochi considerano che la Casa italiana
dispone dei migliori tecnici e piloti e che si
impegna in un programma di test come
nessun’altra squadra. Il futuro della specia-
lita lo vedo bene, sono ottimista. Molti
Costruttori hanno compreso la validita del
Gruppo A e stanno af&cciandosi al mon-
diale. In fin dei conti il regolamento tecnico
¢ in vigore solamente da meno di due anni».

BN DIDIER AURIOL

Rally mondiali disputati: 7

«Vedo nel mondiale un’insostit
na per i rally. Che senso s
campionati nazionali se non ci

la possibilitd per i piloti e |
scontrarsi in campo internazic
st'anno penso che ci sia stata 1
e la stagione ha vissuto, e vivr
certamente piu avvincenti ris]
anno fa. E nell’89 sara certame
meglion.

BN MIKI BIASION

Rally mondiali disputati: 34

«Chi afferma che il mondiale
calante € in mala fede. La |
eccome. Basti considerare che
come la Toyota ha gia pronto u
ma completo per I'89, che nuo
stanno gid lavorando per la stag
ra e che il finale di quest’anna
presenza di molti team ufficiali, |
conto che siamo di fronte a un n
crescita. Per quanto riguarda st
€ correzioni, direi che andrebb
calendario: 'ideale sarebbe un c
articolato su un massimo di 8
I'obbligo alle Case di prender
almeno 5. Inoltre, la distribuzion
dovrebbe seguire un criterio pi
Questo consentirebbe anche a
squadre di programmare meglic
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ne, e oltre tutto abbasserebbe i costi. I rally
oggi hanno anche bisogno di ritornare alla
loro vecchia fisionomia, vale a dire il
ripristino delle tappe notturne ¢ il ritorno a
prove speciali piu lunghe delle attuali».

I STIG BLOMQVIST

Rally mondiali disputati: 72

«Indubbiamente le ultime due stagioni non
¢ che siano state proprio esaltanti. Qualche
anno addietro c’erano piu Case impegnate
in maniera continua, i pronostici erano
sempre incerti. Si continua a parlare, a
discutere con insistenza sul futuro del
mondiale rally. Il periodo di transizione
determinato dal regolamento del Gruppo
A, che non va dimenticato é stato introdot-
to all'inizio dell’87, ha indotto molte Case
ariflettere: costruire in 5 mila esemplari una
vettura con le caratteristiche adatte alle
corse su strada ¢ anche un fatto che non
dipende solamente dai reparti corse, ma
anche e soprattutto dei responsabili del
marketing. Ma qualcosa si sta muovendo e
molte cose cambieranno. Nonostante quel-
lo che sento dire in giro da parecchie
persone, io continuo ad avere fiducia sul
domani del mondiale».

Anche se
impegnato nel raid,
Vatanen non
dimentica di essere
un rallista: eccolo,
in alto, al 1000
Laghi con la Bmw
M3-Prodrive
(Photo4). Blomgqvist,
sopra con la Ford,
di gare iridate ne
ha disputate ben 72
e assicura che il
futuro del mondiale
& roseo
(FotoStudio83).
Mikkola, a lato con
la Mazda, pur
fiducioso sul

I GIANNI DEL ZOPPO

Rally mondiali disputati: 16

«Il mondiale ha soprattutto bisogno di
protagonisti, di squadre che siano presenti
a tutte le gare e non in qualche avvenimen-
to. Sono scettico sull’idea di rendere obbli-
gatoria la partecipazione a un numero,
seppure minimo, di prove: le squadre di
dimensioni maggiori se lo potranno anche
permettere, ma come la mettiamo con i
team definiti minori? Concordo invece sulla
riduzione delle gare valide».

Rally mondiali disputati: 23

«Al mondiale rally serve un regolamento
come quello applicato in Formula 1: un
calendario con date intelligenti e che i piloti
prendano parte a tutte le prove. In piu si
potrebbe attuare la rotazione di quei rally
definiti per “specialisti”, quali Svezia, Tour
de Corse, 1000 Laghi. Vale a dire, ad
esempio, un anno si corre in Corsica e non
in Svezia e al posto di queste gare se ne
introducono altre. Continuare a stilare un
calendario come € stato fatto negli ultimi
anni &, a mio avviso, sbagliato perché si

viene a determinare una dispersione del
parco-piloti. Inoltre ritengo che il mondiale
debba avere un massimo di 8 prove. Nono-
stante questa stagione non sia stata “su-
per’, — ma non si pud accusare una
squadra di vincere — vedo un futuro del
mondiale piu interessante».

Rally mondiali disputati: 31

«Una Lancia che vince sempre non & certo
I'ideale per la “promotion” del mondiale.
Intendiamoci, di questa situazione la Casa
italiana non ha nessuna colpa. E si ¢ visto
proprio al 1000 Laghi che due squadre a
confronto, quali Lancia e Toyota, sono
state sufficienti per esaltare una gara del
mondiale. Per quanto riguarda il calenda-
rio, penso che I'ideale siano 10 prove, con

segue
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segue

date che tengano in debita considerazione le
esigenze delle squadre pit piccole. Per il
futuro della specialita a livello internaziona-
le, sono convinto che adesso 1 tempi siano
maturi per ritornare, gia negli ultimi rally
del campionato in corso, ai fasti di qualche
anno addietro. E sono convinto che nei
prossimi due anni si assistera a confronti
interessanti tra grandi Costruttori. 11 mon-
diale é ancora Vivo».

I ALEX FIORIO

Rally mondiali disputati: 17

«Pit di un mondiale in crisi mi pare si debba
parlare di regolamenti da rivedere. Mi
riferisco al numero delle prove del calenda-
rio iridato, che a mio avviso sono troppe,
quando invece 8 gare a stagione potrebbero
rappresentare la <oluzione migliore. Con la
norma, inoltre, di obbligare alla presenza
fissa di team e conduttori. Anche I'aspetto
promoziona!e non deve essere trascurato: le
“superspeciali”, ad esempio, pur non essen-
do stimolanti per i piloti, rappresentano
indubbiamente un ottimo veicolo per pub-

La Ford, qualche
anno fa assidua
frequentatrice del
mondiale, ha
ridotto le sue
presenze &8 poche
gare: sopra, la
Sierra di Auriol al
1000 Laghi '88
(FotoStudio83).
Alen e Biasion a
lato, indicano in 8 il
numero massimo
delle prove Iridate
(Photod)

blicizzare la spettacolarita deirallye avvici-
nare in maniera maggiore la televisione alla
specialita».

B JUHA KANKKUNEN

Rally mondiali disputati: 37

«1 1988, almeno prima del 1000 Laghi, non
ha offerto grandi cose. Tuttavia sono il
primo a non credere alle chiacchiere tipo “il
mondiale ¢ morto”, 0 simili. Il campionato
del mondo ha sempre avuto i suoi alti e
bassi, ma fondamentalmente rimane coO-
munque un momento di confronto espresso
ai massimi livelli, sia per i piloti che per i
Costruttori. Un calendario con meno pro-
ve? Buona idea, ben venga anche perché in
questa maniera molte squadre avrebbero
cosi la possibilita di prepararsi meglio €
quindi competere con maggiori chance. Per
quanto riguarda il futuro, credo che il
mondiale abbia bisogno di assistere a gran-
di confronti: la supremazia della Lancia ha
tolto un po’ di mordente alle prove del
mondiale. Ma il “domani” lo vedo ok».

IS HANNU MIKKOLA

Rally mondiali disputati: 107

«Il male dei rally del mondiale in partico-
lare ¢ la politica. La Fisa discute su tutto €

di tutto finendo inevitabilment
di vista quali sono i reali proble
que, pur assistendo @ uno ¢
meno felici del campionato del
mi dichiaro pessimista sul suo
credo a chi afferma che il 1
finito».

[ JORGE RECALZI'

Rally mondiali disputati:

«Negli ultimi due anni non
molte squadre impegnate nel:
non ¢é solo questo il problema
obbliga a costruire 5 mila m
¢ poter poi allestire la vers
troppi e alcune Case, che po!
I'interesse a prendere parte al
non avendo 1a possibilita di
esemplari della stessa vetiurs
a rinunciarvi. Va rivisto quir
omolgazione. Dal calendaric
con 10 gare a stagione e I'id
i rally con percorsi su asf
obbligatoria la partecipazi
prove, almeno per quanto I
con priorita Fia-A».

I CARLOS SAll

Rally mondiali disputati.

«1 mondiale non & assoluta
come da piu parti si SOS
perché nelle ultime due sta
zione, questa non si ¢ an
vincere & sempre stata la
questa supremazia ha tolt
attorno al campionato del
ni di migliorare il mon
obbligare i Costruttoria p
le prove del calendario |
determinante ai fini di

iridata piu interessante».

I TIMO SALO

Rally mondiali disputa

«Si dice che il mondiale 1
qualche anno fa: & verc
prendano parte poche co
le. Ma questo stato di «
determinato da un caler
pone gare differenti tra Ic
non dispongono di gran
nella situazione di dove
Paltra. Ad ogni modc
parlare di un campionat
finito di contare».

B ARI VATA

Rally mondiali dispu

«Dal giro dei rally moi
quasi tre anni, anche se
fatto qualche apparizic
que che il campionato C
in questo momento, v
dire esaltante. Dove
duelli tra le squadre,
presenza delle Case? M
sia ridimensionato».
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AMEL

TROPHY

1980-1989. DA 10 ANNI,
AVVENTURA CONTINUA.

m‘ DA 10 ANNI E’ PAVVENTURA, QUEL-

LA VERA. || Camel Trophy, con l'edi-
sione '89 che si svolgera in Amazzonia, ce-
lebra il suo decimo anniversario. Dieci anni
di forti emozioni, di prove estenuanti e di
avventure esaltanti. Dieci anni vissuti lungo
gli itinerari pits duri: dallAmazzonia al Bor-
neo, dallAustralia a Sulawesi. Obiettivo:
premiare, anno dopo anno, gli vomini piu
capadi e piU coraggiosi.

m\ LA GRANDE SELEZIONE ITALIANA.
3 Dopo il grande successo delledizio-
ne '88 - ben 40.000 adesioni - ecco la nuo-
va sfida per la selezione italiana. Anche
quest'anno si ripeterd la formula del reclu-
tamento su base regionale, per consentire
la piv larga e diffusa partecipazione. Ver-
ranno cosi selezionatii 40 campioni (due per
regione) che si sfideranno nel cuore del-
[Africa per il Camel Trophy Speciale ltalia.
Lultima tappa prima dellAmazzonia.

m‘ QUARANTA POSSIBILITA’ PER PAR-

TECIPARE. Quaranta italiani, dun-
que, si affronteranno in Africa per sei giorni.
Sei giorni di fuoco. E solo due di questi qua-
ranta conquisteranno un posto per [Amaz-
zonia. Una selezione durissima. La piv rigo-
rosa che sia maistata effettuata. Perché per
arrivare nell89 in Amazzonia non basta es:
sere bravi. Bisogna essere i migliori.

PROVETECIVE

Cognome
MNome
Via

CAP_

Data di nascita —

curriculum,
20185 Mil

Invia questa scheda entro il 20,/10/88, allegando il tuo
ai Centro Selezione Camel Trophy - Casella Postale 1586 -




EURORALLY

SULL’AEREO che lo riportava in Italia
dalla Grecia, Fabrizio Tabaton stilava
probabili classifiche delle due gare che
ancora mancano alla conclusione di que-
‘ sto sempre pit incerto eurorally "88. «Se
Snijers vince al Manx... se invece vince
Droogmans... € se vincessi i0 a Cipro...
se...» e cosi via in una ridda di ipotesi e
numeri che sono diventate la caratteristi-
ca di questo campionato, ormai avviato
a giocarsi in queste ultime due prove che
il calendario ancora concede. All'Halki-
diki. uno dei rally piu impegnativi tra i
dieci a massimo coefficiente validi per la
serie continentale, il genovese della scu-
deria Grifone aveva finalmente rovescia-

IL CAMPIONATO ALLE BATTUTE DECISIVE

- & BASTOS =
W“Fﬁ‘ﬂﬁ“—-ﬂ:}'ﬁlﬂ-

| Nelia foto grande, la Lancia Della della Grifone che Tabaton ha
| portalo al successo in Grecia, vittorla che lo ha rilanciato nel
campionato. Sopra, il rivale «numero uno» dell’italiano in queste
tasi finali: il belga Snijers con la Bmw M3 (Photo4)

A due prove
dalla fine,
Manx e Cipro,
Tabaton,
primo
all'Halkidiki, e
i belgi Snijers
e Droogmans
si giocano il
titolo. Un
confronto che
vuol dire
anche Lancia
contro Bmw
e Ford

to le sorti di una stagione fino a quel
momento costellata pit di amarezze che
di gioie. Tra ritiri, momenti-no, una sorta
di «autodifesa» che lo ha portato in piu
di una occasione a rinunciare ad attacca-
re quando poteva farlo, Tabaton non ne
poteva pil. Il successo sulle pietraie gre-
che, le stesse fatali al suo rivale Droo-
gmans, ¢ arrivato per lui come una vera e
propria liberazione, la fine di un incubo
quale si stava trasformando I'avventura
europea. Adesso, a meno due appunta-
menti dalla fine, lui continua a sofinre, ma
per lo meno lo fa da leader di una classifica
che di deciso non ha ancora nulla. Due

segue







LEUROPA DE! TRE

segue

rally, il Manx inglese tutto asfalto e il
Cipro tutto terra, e tre uomini, Tabaton,
Snijers ¢ Droogmans, a contendersi un
titolo tornato a valere. Dei tre, solamente
I'italiano € stato I'unico a mirare, fin da
inizio stagione, alla conquista del cam-
pionato (per altro da lui gia vinto
nell’86), mentre i due belgi nell’eurorally
hanno fatto sporadiche apparizioni, tut-
tavia coronate da brillanti affermazioni:
Droogmans a Ypres e al Deutschland,
Snijers a Madeira. Poi la decisione di
entrambi di tentare la sfida con Tabaton
per il primato. Un cambiamento dei
programmi, questo dei due piloti belgi e
delle rispettive squadre (la Ras Sport che
allestisce la Ford Sierra Cosworth di
Droogmans; la Prodrive che cura la Bmw
M3 di Snijers) dovuta a quella «guerra»
del tabacco che vede contrapposte le due
aziende belghe di sigarette: la Bastos
sponsor di Snijers e la Belga che appare
sulla vettura di Droogmans. La possibili-
ta di aggiudicarsi la serie europea che
entrambe hanno intravisto, ha fatto si
che I'impegno nel campionato venisse
esteso anche alle ultime due prove. Una
difficolta in piu per Tabaton, che adesso,
oltre ai conduttori locali, dovra vedersela
faccia a faccia anche con i due belgi. Un
motivo in pill per rendere quanto mai
appassionante questo finale di stagione.
Quale il teatro dei prossimi appuntamen-
ti? Quali le chance dei tre contendenti?
Quali le tattiche adottate dalle squadre
per questo rush finale?

QUESTA settimana in Inghilterra si
corre il Manx rally, una gara tra I'altro
valida per il campionato Open britannico
ancora in ballottaggio tra lo scozzese
Jimmy McRae (Ford Sierra Cosworth) e
il finlandese Pentti Airikkala (Mitsubishi
Starion Turbo). Terreno favorevole alle
vetture a trazione posteriore, il Manx
diventa quindi piu propizio per la Bmw
M3 di Snijers e la Ford Sierra di Droo-
gmans, piuttosto che alla Lancia Delta a
quattro ruote motrici di Tabaton, sebbe-
ne il genovese pare in grado di sopperire
a questa differenza con la sua proverbiale
abilita sui fondi in asfalto (vedasi il
confronto di cui € stato protagonista al
Garrigues con la M3 di Chatriot). Appe-
na sette giorni piu tardi I'eurorally si
trasferisce a Cipro (dove Tabaton ha
effettuato ricognizioni non appena finito
I’Halkidiki). Data I'estrema vicinanza tra
le due gare (un grave errore da parte di
chi ha stilato il calendario '88), e quindi
le enormi difficolta nel trasferire i mezzi
d’assistenza dall’Inghilterra all'isola di
Cipro, la Grifone usufruira di alcuni
furgoni di servizio niente meno che del
team Lancia-Martini. Una garanzia per

A lato, Fabio Arletti,
I'«uomo nuovo»
dell’europeo: dopo
I'Halkidiki occupa il
terzo posto in
campionato. Sotio,
la Ford Sierra
Cosworth di
Droogmans, I'altro
belga che contende
a Tabatlon il titolo
continentale. Con il
ritiro in Grecia,
Rayneri (nella
pagina accanto, con
la Golf 16V) ha
concluso la sua
stagione (Photo4)

Tabaton, un duro colpo per i diretti rivali.
La Prodrive, di contro, per concentrare
tutti gli sforzi sulla vettura di Snijers, si
vedra costretta a rinunciare a schierare al
Sanremo la M3 prevista per Bernard
Béguin, visto che non sard in grado di
garantire le assistenze al pilota francese
per le ricognizioni in Italia, che avrebbero
dovuto effettuarsi proprio nei giorni della
gara cipriota. Per il belga. sempre per
I'ultima prova del campionato, si parla
anche di una Bmw 3251 a quattro ruote
motrici (modello omologato in Gr. A dal
gennaio scorso), che la Prodrive avrebbe
preparato nei mesi sCOrsi ma non ancora

a punto. Robert Droogmans,
entrambe le occasioni (Manx
continuera a utilizzare la Fc
Cosworth preparata dalla Ras ¢
lo si & gia visto all’Halkidiki, sul
di chance ne ha veramente

termini di percentuali, Tabaton
per cento delle possibilita di agg
titolo europeo; Snijers un 30
mentre a Droogmans resta il 25
Dalla disputa abbiamo lasciato
letti, rivelazione del campionat
mente terzo assoluto. Il giovane
la sua parte in questa stagion
fatta e un suo inserimento nell:
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il successo finale trova un ostacolo nella
esperienza che questi momenti richiedono:
alla sua prima vera stagione, Arletti,
veloce e sempre regolare, non ha ancora la
malizia delle tre «vecchie volpi», Tabaton,
Snijers e Droogmans. L’eurorally, quindi,
rischia di risolversi in «volata», degno
epilogo di una serie che quest’anno pare
aver trovato la sua formula. Unica corre-
zione: un calendario meglio distribuito.
Non ha senso, infatti, che un Halkidiki
prenda il via il giorno dopo il 1000 Laghi
mondiale e che tra Manx e Cipro debbano
intercorrere solamente sei giorni.

Maurizio Ravaglia

R e e T

ITALIANI BRAVA GENTE

SE LA PALMA di «volto nuovo»
dell’'europeo 88 spetta al giovane
modenese Fabio Arletti, vincitore del
rally bulgaro Zlatni-Plassatzi, quella
di pilota piu tenace va a Michele
Rayneri che la sua stagione in giro per
I’Europa I'ha purtroppo conclusa sul-
'ultima prova speciale dell’Halkidiki,
in Grecia. Era quarto quando ¢ stato
costretto al ritiro: quel piazzamento
gli avrebbe consentito di arrivare tra
1 primi tre (con tutti i se e i ma legati
alle ultime prove) della classifica fina-
le di campionato. E invece la sua
squadra, I’Audi Europa Team di Ra-
daelli ha deciso di non prendere parte
né al Manx né a Cipro, consapevole
che, pur con un budget limitato, la sua
parte nell’europeo 'aveva gia fatta,
raccogliendo anche risultati superiori
a quelli che i mezzi consentivano. E si

el -, —; — )

sono consolati con il titolo femminile
conquistato virtualmente da Paola de
Martini e con la soddisfazione di aver
salutato, seppure per il breve volgere
di qualche settimana, Rayneri leader
del campionato. Campionato che, ol-
tre al primato di Tabaton, vede un
altro italiano a un passo dal titolo. Si
tratta di Piero Liatti che, sebbene
battuto all’'Halkidiki dal friulano Ma-
rio Panontin, con la Lancia Delta
della scuderia Tre Gazzelle, continua
a essere al comando del Challenge Fia
riservato ai conduttori con vetture
Gruppo N; titolo che a due gare dalla
fine (per il trofeo sono considerati
validi unicamente i rally a coefficiente
20) non dovrebbe sfuggire al pilota
della Grifone. Peccato solo che questo
Challenge non sia stato per nulla
pubblicizzato dalla Fia. 0
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Ingvar Carisson (a
destra) con una
Mazda 323 4Wd,
usata abitualmente
come «muletto», ha
sfruttato al meglio
le potenzialita della
sua vettura ed é
rluscito a vincere la
gara di Formula
Rally disputala a
Griindau. Lo
svedese ha
eliminato, in
semifinale, Miki
Biasion (al centro a
desira, una fase
dello scontro fra i
due) e quindi, in
finale ha battuto
Markku Alen (sofio)
in sole due manche
(Photo4)

L’argentino
Recalde (a desira)
al volante della
Audi Coupé Quattro
usatla da Stohl al
rally dell’Acropoli,
ha duramente
impegnato Alen in
semifinale: alla fine
si é plazzato al
quarto poslo. Nella
pagina a fianco: la
partenza della
finale (sopra) e una
panoramica sul
bell’implanto
tedesco dove si e
disputata la gara di
Formula Rally
(softo) (Photo4)




FORMULA RALLY

S \VIAZDA A SORPRESA NELLA GARA DI GRUNDAU

dam S| ACCENDE
B LO SVEDESE

Carlsson, con 12 323 | E e
4Wd, ha colto una S s
insperata vittoria | ___ MS.,.T&E*..
contro le Lancia di | & =Lty e PR
. _ Alen ¢ Biasion | wﬂm =
gomme deterioratesi
troppo in fretta

H

=]
gt di Gianni Antoniella

CLAMOROSO a Griindau...
la Lancia ha perso. Ebbene si,
ogni tanto (e solo in qualche
occasione molto, ma molto par-
ticolare) anche la squadra
schiacciasassi di Torino si «di-
verte» a lasciare le briciole ai
«frustrati» avversari. E in Ger-
mania, nella gara di Formula
Rally che si ¢ dlsputata sull'im-
pianto di Griindau i riflettori \ S |
sono stati puntati propno sugli | : . 5 T T e i s i
altri, su quelli che quest’anno el Sehe i

hanno mancato tutti gli obietti-
vi. Ha vinto la Mazda e ha vinto
Carlsson, il «brutto anatrocco-
lo» di questa squadra che dopo uy. :

il rally di Svezia di quest’anno  [[ERER_ : ==Ll = 1

an
i
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era stato messo in naftalina. La WACWELIM LA PR e
rivincita dei poveri, insomma. ;
Eppure il team Lancia-Martini | o : o
aveva portato due Delta Inte- [
grale (reduci dal 1000 Laghi) e :
le aveva affidate a Biasion che
qui aveva vinto la scorsa stagio-
ne e ad Alen, ancora fresco del
successo finlandese, oltre a

segue

LANCA turgy, s



IMPORTAZION! E DISTRIBUZION! ESCLUSIVE PER L'ITALA

PRESENTA:

L]

W il Rolls dei portatutto.
Linea completa di
sistemi di trasporto per
auto.

1‘% ...la migliore assicurazione
MADE IN ENGLAND sulla vita.

Cinture di sicurezza anteriori
e posteriori omologate a
norma di legge.

m ‘ CARFASHION
_.foderine per auto: seduti

monte carlo in allegra compagnia di:
MADE INW.GERMANY Topolino, Mi nnie, Snoopy

ecc.

ﬁ @ ?@E&l @ @K ﬁﬁi..lﬁ srl.

via Togliatti,17 - 40026 IMOLA (BO)
& 0542/640290 - Telefax: 0542/640286

CERCASI AGENTVCONCESSIONARI PER ZONE LIBERE

S| ACCENDE
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segue

quella del Jolly-Totip affidata
ad Ericsson. Un po’ (E sfortuna
¢ qualche problema con le gom-
me hanno fermato il volo dei
due alfieri della scuderia italia-
na. Tuttavia onore al merito di
Carlsson che, con una 323 4Wd
usata abitualmente come «mu-
letton, © riuscito ad avere la
meglio. Carlsson, nella sua mar-
cia di avvicinamento alla finale,
ha battuto la vettura gemella di
Sundstrom e quindi, in tre man-
che, Biasion. Il veneto, in ogni
caso, nella semifinale & riuscito
a far alzare in piedi gli spettatori
che erano sulle tribune di questo
bell'impianto. Biasion, dopo un
salto, ha affrontato un tornanti-
no su due ruote, rischiando cosi
di replicare la carambola che lo
vide protagonista a Bologna, al
Memorial Bettega dell’86. Miki
ha evitato il capotamento, tut-
tavia ha perso quella manciata
di decimi che hanno spianato a
Carlsson la strada della finale.
Nello scontro decisivo, contro
Alen (che nel frattempo aveva
eliminato in semifinale un co-
riaceo quanto volitivo Recalde,
al volante di un’Audi), sulla
Mazda di Carlsson sono state
montate delle coperture specia-
li: delle gomme Avon specifiche
da rallycross, abitualmente usa-
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NUOVAOPEL CORSAGT TURBODIES
CUORE DATLETA.

166 km/h. Da 0 2 100 in 13” netti. ~ / /TN
Fulminante nello scattg, potente nell’allungo, Corsa GT Turbodiesel hiawg innato talento s farm 0, esaItatﬂ daunaraf
finata tecnologia motoristica. Il sug propulsore di 1488 cc, 67 CV, & allenato per vincere: gonsolo nelle prestazioni ve
locistiche, ma anchenei consumi (appena 4 litri di gasolio per 100 kma 90/41'8ra). In )ﬁ‘édocato di soluzioni teeni
che innovative, come il sistemd elettronico che controlla la temperatura delle candelétte, con un tempo di riscalda-
mento record: sol6 3,5 secondi. Ma la vocazione sportiva di Corsa GT Turbodiesel & ¢vidente anche da ferma: una di
namica linea nds"conde interni accattivanti, sedili avvolgenti, volante a tre razze, a cuipgtrete dggiungere alzacristall
elettrici, tetto T’pnbﬂe e cere}u inlega. Nuova Corsa GT Turbodiesel, cuore d’atleta, f.tr{ib epitiforteil vostro cuore,
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AURIOL VINCE
AL MONT BLANC
E S| RILANCIA

CON IL successo al rally Mont-Blanc,
Didier Auriol, con la Ford Sierra Cosworth,
si @ rilanciato nel campionato francese.
che adesso lo vede al terzo posto della
classifica provvisoria, staccato di soli 12
punti da Chatriot (Bmw M3), che al Mont-
Blanc (percorso tutto in asfalto) & stato
costretto al ritiro per noie meccaniche.
Alle spalle del pilota della Ford & arrivato
l'altro conduttore della Bmw, Bernard
Béguin che ha accusato un distacco dal
vincitore di 2'29" mentre |a terza piazza
¢ stata conguistata dall'Alfa Romeo 75
V6 di Panciatici. | Gruppo N ha invece
visto l'affermazione dei coniugi Oreille
(Renault 5 Turbo) che hanno anche
occupato la settima posizione assoluta
finale, grazie alla quale si trovano al
secondo posto in campionato.

LA NISSAN
IN MALAYSIA
CON EKLUND

SARA lo svedese Per Eklund a portare in
gara al rally di Malaysia (24-27 settem-
bre, prova valida per il campionato Fia
Asia-Pacifico), la nuova Nissan March
(nella FotoHolmes). La vettura monta un
motore sovralimentato mediante turbo-
compressore di 930 cc, capace di una
potenza di 118 cavalli. Al rally di Malaysia
prenderanno parte anche i neozelandesi
Wilson (Mazda 323 4Wd) e Bourne
(Subaru Rx Turbo). La Mitsubishi ha
iscritto due Galant Vr4 a quattro ruote
sterzanti per il giapponese Shinozuka e il
finlandese Lasse Lampi.

W TOYOTA. Lo scozzese Jimmy McRae
debuttera con la Toyota Celica 4Wd Gr,
A in occasione del Quip Forest Rally di
fine settembre.

NIENTE SVEZIA
IN APERTURA
DEL MONDIALE '89

CONTRARIAMENTE a quanto apparso sul
calendario provvisorio del mondiale ‘89,
non sara il rally di Svezia, che avrebbe
dovuto disputarsi dal 5 all'8 gennaio, ad
aprire la stagione iridata. La data definiti-
va della prova svedese sara decisa nella
riunione della Fisa che si terra in ottobre.
|| rally di Montecarlo, quindi, conservera
il privilegio di essere l'«ouverture» del
mondiale rally.

a cura di Maurizio Ravaglia

ASFRLTO

sARgia -TERGS

RALLISTI E VELOCISTI A REGGIO EMILIA

SFIDA INDOOR
PER | CAMPIONI

S1 CHIAMA «1. New Rally Citta del Tricolore» ed & la prima competizione automabilistica
che si disputa interamente su un circuito «indoar», vale a dire al coperto. La
manifestazione, che ha in Rudy Dal Pozzo e Romeo Bigliardi gli organizzatori (coadiuvati
da Clay Regazzoni), si svolgerd il 22 e 23 ottobre prossimo su un apposito tracciato
realizzato al Centro Esposizioni Expo di Reggio Emilia & prevede la partecipazione di
piloti di Formula 1 e di rallisti. Al «1. New Rally Citta del Tricolore» hanno gia dato
la loro adesione Prost, Nannini, Boutsen, Arnoux, Alboreto, Berger, Senna, Caffi, Piguet,
Larrauri, Baldi, Barilla, Cecotto, Nesti, mentre sul fronte dei rallisti vi saranno Biasion,
Alen, Saby, Tabaton, Cerrato, Zanussi, Cunico oltre a Pregliasco, Munari, Pinto,
Ormezzano, Paolo Fabbri, Pacla de Martini, Aghini. | partecipanti si alterneranno al
volante di vetture quali Peugeot 205 T16, Lancia (S4, Rally e Delta Integrale), Ford
Sierra Cosworth, Audi Coupé Quattro, Porsche, Mercedes, Mazda, Toyota e Opel. Il
percorso di gara @ costituito da un tracciato di 1100 metri (nel disegno) con tratti in
asfalti e altri in terra ed @ previsto anche un guado.

PER TOYOTA E LANCIA E GIA SANREMO

SOND iniziate la scorsa settimana, nell'entroterra imperiese, le prove di Lancia e Toyota
in vista del prossime rally di Sanremo (3-14 ottobre). La Lancia. presenti Biasion e
il collaudatore Pinto, ha provato fa Deltz Integrale (che sfoggiava il cofano anteriore
con |a «gobba» destinato aiia futura versione con propulsore 16 valvoie) con un motore
(il solito 8 valvole) allestits per i rally italiano 2 Pieve di Teco. Sono state anche
effettuate prove di pneumatici Micheiin. Lz Toyota. invece, ha scelto Colle S. Bartolomeo.
| test del team nippo-tedesco hanno visto impegnato Kankkunen (nellimmagine Phofod,
con la Celica 4Wd), che ha provato diverse soluzioni di assetto per i fondi in asfalto,
unitamente a nuovi pneumatici Pirellc la Celica ha evidenziato nettj miglioramenti
sull'asfalto. Intanto giunge nofizia che a! Sanremo potrebbe debuttare la nuova Kadett
Gsi con motore 16 valvole, se la Opel riuscira 2 omologare il modello in Gr.A entro
il 1. ottobre. In Italia vi dovrebbero essere due esemplari per Haider e Wilson.

M FUDRISTRADA. Si correra il 15 e 16
ottobre il raid Molina del Piano-Pontassie-
ve, 2. Trofeo Molino-Giovi, riservato ai
veicoli fuoristrada. La gara, che si svolge-
ra anche di notte, tocchera la Val di Sieve,
il Mugello e il Pratomagno (provincie di
Firenze e Arezzo). |l regolamento di gara
prevede un massimo di 60 mezzi al via
(divisi in guattro categorie). Il raid e
organizzato dal Fuoristrada Club Firenze.

B FERRARA. || 14. Rally degli Estensi
causa impreviste difficolta da rally sprint
¢ diventato raduno turistico, che si
articolera su due prove di precisione che
determineranno la classifica. Invariata la
data della manifestazione (25 settembre)
curata dal scuderia San Giorgio di Ferrara.

B PIEMONTE. Si sono aperte I iscrizioni
al 1. rally sprint della Valsangone (in
calendario il 2 ottobre). Il percorso di 160
km comprende 20 prove speciali. Il rally
& organizzato dalla Pianezza Corse, via
Claviere 17, 10044 Pianezza (T0).

B MARCA. A seguire la 5. edizione del
rally Marca Trivigiana, in programma il 17
settembre a Vittorio Veneto (TV), vi sara
anche il due volte campione del mondo
Walter Rohrl che nei giorni della gara sara
ospite del Motoring Club Sernaglia. Al
Marca, che ritorna in calendario dopo un
anno di assenza, partecipera anche «Cic-
ca» Cuccirelli (vincitore della Coppa Italia
'82 2. zona) con una Bmw M3.

B CGRIFONE. Si terra nei giorni 18, 20, 21,
25 e 27 ottobre (dalle ore 20 alle 23) il
10. Corso copiloti rally indetto dalla
scuderia genovese Grifone. Il corso, che
si svolgera presso I'Ac Genova, si artico-
lera su 5 lezioni teoriche e 2 prove
pratiche. La partecipazione & gratuita e le
iscrizioni vanno inviate alla segreteria
della scuderia Grifone, c/o Ac Genova, via
22 Ottobre 164 rosso (GE) entro I'11
ottobre.

B DAME. |l duelio tra la Taruffi (che a
Piancavallo ha «divorziato» dal Jolly-
Charms) e la Galli & uno dei motivi di
interesse di questo finale del Cir. Forse
gia da Pescara, la Taruffi potra disporre
di una Ford Sierra Cosworth della Gpr. Di
contro, la Galli (leader della classifica
femminile) risponde con un programma
che prevede tutte le prove a coeff. 3 @ 4
ancora in calendario, oltre al Sanremo e
al Valtellina.

B LUPIDL Dovrebbe essersi conclusa al
rally di Piancavallo la stagione di Lupidi
con la Lancia Delta della scuderia Gpr: gia
dal Sanremo, Lupidi dovrebbe ritornare al
volante di una vettura Renault. Si tratta
della 21 Turbo Gr. N con fa quale il pilota
triestino ha intenzione di prendere parte
al Cir '89.

B GRAN BRETAGNA. Con una Ford Sierra
Cosworth Gr. A, Trevor Smith si &
aggiudicato il Cumbria Rally, sesta prova
del British National Championship. Al
secondo posto si & classificato Grierson
{Opel Manta 400 Gr. B). Smith ¢ al
comando della serie a pari punti con
Renwick.

Hanno collaborato
René Alezra, Gianni
Cogni, Martin Holmes
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NOTIZIARIO CSAT

Le pagine del «Notiziario Csain t
inerenti ai regolamenti tecnici & sf
motivazioni del TNA e ospitano qu
mente alla Csai dai licenziati. T
presente che AUTOSPRINT, da pal
a trattare gli stessi argomenti e
sempre, le sue opinioni indipenden
pagine e in ossequio alla liberta

NORME TECNICHE

CINTURE DI SICUREZZA

Aggiungere alla fine dell'Art. 9 N.S. 9 Annuario
Csai 1988 I° Vol. quanto segue: Tutte le vetture
appartenenti a qualsiasi Gruppo dovranno es-
sere equipaggiate con cinture di sicurezza a
due cinghie per le spalle e una cinghia addomi-
nale. Punti di fissaggio alla scocca: due per la
cinghia addominale; due od uno simmetrico in
rapporto al sedile per |le cinghie delle spalle.
L'attacco delle bretelle della cintura di sicurez-
za alla carrozzeria deve essere in posizione
simmetrica rispetto al sedile. Il foro sulla
carrozzeria per il passaggio del/dei bullone/i
deve essere rinforzato con una piastra di ferro
delle dimensioni minime di mm BO0x50x3 di
spessore. La cintura ventrale deve essere
ancorata agli attacchi previsti dal Costruttore
ed in mancanza (lato tunnel) la carrozzeria in
corrispondenza del foro per il bullone deve
essere rinforzata con una piastra delle dimen-
sioni minime di B0x50x3 di spessore. Se le

cinture sono montate sugli attacchi originali
non & necessario rinforzare detti attacchi. Se le
due bretelle sono separate possono essere
fissate agli attacchi previsti per il sedile poste-
riore. Se le due bretelle sono separate possono
essere fissate agli attacchi previsti per il sedile
posteriore. Se le due bretelle si riuniscono in
una sola, non essendo previsto, nella maggio-
ranza delle vetture, un attacco posto sulla linea
di mezzeria del sedile, il foro che verra
praticato per il fissaggio dovra essere rinforza-
to ponendo al di sotto del pavimento una piastra
delle dimensioni minime di mm 80x50x3 forata
al centro e fissata con il bullone che tiene la
cintura. Non & necessario saldare o rivettare
detta piastra al pavimento. Le cinture dovranno
provenire da una fabbrica @ non possono
essere autocostruite. Si precisa che le piastre
di rinforzo per il fissaggio delle cinture di
sicurezza costruite secondo le indicazioni pub-
blicate sul Notiziario CSAl n. 4/1985 pag. 10 ed

AUTOCROSS

Si precisa che nelle vetture di
autocross con motori sovra-
limentati la cilindrata geo-
metrica va moltiplicata, co-
me nelle vetture Stock-car,
per il coeff. 1.4 ai fini della
determinazione della classe
di appartenenza.

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI
DEL GIUDICE
SPORTIVO

Franco Daminato:
Cronoscalata  della
10/7/1988

decreto n. 6
Ammonizione con diffida per o-
messe verifiche post-gara.

Marmaolada

Giannotti-Giannotti:

10. Rally AC. Varese - 19 giugno
1988

sentenza n. 16

Omessa segnalazione cartello riti-
ro-gara: prosciolti dall’addebito
per non aver commesso il fatto.
Symbol Team srl:

Sport Nazionale:

Pergusa 19/6/88

sentenza n. 17

Ammenda di L. 1.000.000 (un
milione) per comportamento
scorretto verso Ufficiali di gara.

Giangiacomo Spagnol:

Gara Cross/Ceccano 19/6/1988
sentenza n. 18

Mesi tre di sospensione licenze
(decorrenze 3/8/88) per compor-
tamento scorretto verso altro
concorrente ed Ufficiali di gara.

VARIAZIONI
DI CALENDARIO
AUTOSTORICHE

Si porta a conoscenza degli inte-
ressati che la gara di Campiona-
to Italiano e trofei CSAIl Autosto-
riche, in calendario per il 18
settembre ed indicata in un pri-
mo momento sull'autodromo di
Vallelunga si disputera a Magio-
ne alla stessa data.

SCUOLA FEDERALE
PILOTAGGIO CSAI
CORSI RALLY
DI ALTA
SPECIALIZZAZIONE

La Scuola federale Csai organiz-
zera nei prossimi mesi tre corsi
rally con un programma di livel-
lo superiore. Detti corsi, della
durata di tre giorni, saranno
riservati a piloti con un curricu-
lum di gare particolarmente pre-
stigioso. Tale iniziativa & riser-
vata a Scuderie regolarmente
licenziate Csai che dovranno
segnalare i nominativi entro e
non oltre il 30 settembre 1988. |
corsi si svolgeranno presso |'au-
todromo di Vallelunga, previa
selezione che verra effettuata
per i licenziati del Nord Italia il
giorno 14 ottobre all'autodromo
Varano Melegari, ed il giorno 3
novembre all'autodromo di Val-
lelunga per i licenziati dell'ltalia
Centro-Meridionale. Per infor-
mazioni rivolgersi alla Scuola
Federale Csai, presso Autodro-
mo di Vallelunga, 00063 Campa-
gnano di Roma. Tel. 06 / 8041009
- 9041027 - telex 614571 - telefax
06 / 9042197.

aventi le seguenti dimensioni: mm.
spessore, SONO DA RITENERSI V

SIERRA COSWORTH.

Si ricorda che in base alla de
Tribunale d'Appello Internazionals
codolini che sporgono verso l'inte
saruota possono essere piegati ma
La sporgenza del codolino nellia
sworth & di cm. 4.

ANNOTAZIONE CAMBIO TARGA
PORTO TECNICO.

Pud essere fatto sul passaporto
caso di passaggio di proprieta o
denza senza sostituzione del med
variazione viene annotata dal f
Tecnico Nazionale sul campo di g
sato dovra darne comunicazione
CSAl - Via Pola 9 - 20124 Mi
Tecnico).

ERRATA CORRIGE VARIAZION
CALENDARIO SETTORE FUORISTF

Per un errore di stampa guanto pubblicato sulla pag
di Autosprint n. 34/88 - 23/08/88, & sostituito da quan
FIF/CLUB 4x4 EXPLORER - Cattolica Gabicce - Trofec
Csal Endurance 4x4 Master FIF - Anticipata dal 7.8.
1988 al 23.24.25. settembre 1988.

Genova Fuoristrada Club - Genova - Trofeo e Cof
Endurance 4x4 Master FIF - Anticipata dal 5.6. noven
al 8.9 ottobre 1988.

RIUNIONE SETTORE CROSS
E COMPETIZIONI SPECIALI

Si porta a conoscenza di pileti e organizzatori del se
competizioni speciali che sabato 17 settembre 1988, pr
dello Sport Club Maggiora, Via Don Minzoni 10, Maggic
ore 10, & stata indetta una riunione per |'esame dei rego!

CAMPIONATO ITALIANO MONT.

{classifica provvisoria)

Si invitano gli interessati a voler controllare il proprio puntegg
eventuali sviste per iscritto alla segreteria della 8 commission
in salita - Via Pola 9 - 20124 Milano
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seguono con punti da 22 a 1 n. 154 piloti,




it
le
3-
io

e
e

TUTTESTERO

Hanno collaborato: René Alezra, David Hodges, Wolfgang Monsehr, Tege Tornwall

GARY BRABHAM
DOMINA
A BRANDS HATCH

BRANDS HATCH - Gary Brabham (nella
FotoOrsi) ha vinto la 15, prova del
campionato Lucas di Formula 3 condu-
cendo la gara dall'inizio sino al traguardo
e facendo segnare il nuovo record sul giro
della categoria. L'attuale dominatore della
classifica iridata, Jarvi Lehto, & stato
costretto al ritiro dopo aver lottato a lungo
con Damon Hill, classificatosi al secondo
posto nella gara di Brands Hatch. Il
vincitore, autore della pole position, face-
va segnare una buona partenza seguito
da Irvine e Hill mentre Lehto & stato
subito costretto a inseguire. In poco
tempo Brabham riusciva ad allungare e,
alle sue spalle, si formava un ferzetto
composto da Hill, Irvine e Lehto. All'8. giro
Irvine tamponava Hill, perdendo molte
posizioni e al 16. Lehto era costretto al
ritiro dopo aver cercato di strappare il 2.
posto a Hill. Warwick, gunto 3. al
traguardo e Alain Menu, classificatosi alle
sue spalle, hanno realizzato in questa
gara il loro migliore risultato mentre Irvine
ha conquistato il sesto posto. La vittoria
di Brands Hatch ha permesso a Brabham
di scavalcare in classifica Donnelly

FORMULA 3
Brands Hatch, 4 settembre 1988
15. gara del campionato Lucas di F.
3
La classifica: 1. Gary Brabham (Ralt Rt32-
Vw) 20 giri in 27'58755 alla media di
179,338 kmh;, 2. Hill (Ralt Rt32-Toyota)
28'04"20; 3. Warwick (Reynard BB3-Vw)
28'08"34; 4. Menu (Ralt Rt32-Vw) 28'17776;
5. Elliot {Reynard B883-Vw) 2817796, 6.
Irvine (Ralt Rt32-Alfa) 28°19728, 7, Simoes
(Ralt Rt32-Alfa) 28'19"98; 8. Andrews
(Reynard  863-Toyota) 28'25"54; 9.
Dewhurst (Reynard 873-Vw) 28'40"13; 10.
Ward (Reynard B863-Vw) 28'41"02

1 Giro piu veloce: Brabham in 122768
alla media di 162,155 kmh
La ifi del pi to: Lehto 83,
Brabham 61. Donnelly 54, Hill 50, Irvine
43, Alcorn 17, Warwick 16, Favre 14,

del campionato '8S.

secondo al traguardo. Al terzo posto

FORMULA 3

Albi, 4 settembre 1988
8. gara del campionato francese

La classifica: 1. Cheli (Dallara 38E-Alfa) 25
giri in 30'28"09 alla media di 174.083 kmh;
2. Comas (Dallara 388-Alfa) a 3748, 3.
Gache (Dallara 388-Alta) a 3"96; 4. Vidal
(Dallara 388-Vw) a 4"88; 5. Aumet (Dallara

LARSEN AL SUCCESSO NELL'OPEL LOTUS

NURBURGRING - Henrick Larsen [nella foto Studio "83] ha conquistato la terza vittoria della
stagione nell'eurochallange Gm Lotus e ora il danese si trova a 13 punti dal Hakkinen,
primo in classifica, dopo 8 corse sulle dieci previste dal calendario. Larsen, specialista
delle gare sul bagnato avendo vinto anche le altre due corse disputate in queste
condizioni, si & ripetuto al Niirburgring sotto la pioggia superando il pupillo di Jochen
Mass. Heinz Frentzen 2. al traguardo, dopo tre giri, @ mantenendo la prima posizione
sino al termine. Hakkinen, partito molto indietro nella griglia, riusciva a risalire per
entrare nei primi dieci e poter prendere punti, nonostante fosse incappato in un
testacoda. Stessa sorte & toccata 2l brasiiano Eduar Neto, partito come molti altri
concorrenti con le slick, e sorpreso in gara dalla pioggia, che tuttavia non riusciva a
riprendere il gruppo. Quarto posto per Albacete dietro a Werner,

NEL CAMPIONATO FRANCESE DI FORMULA 3

VINCE CHELI E
RIMANE LEADER

ALBI - Eric Cheli (nella fotoSipa) ha vinto 12 gara del campionato francese di Formula
3 che si & corsa sul rinnovato circuito di Albi dopo la pausa estiva. Il pilota del team
Serge Saunier, autore della pole, ha avuto al suo fianco sulla griglia Erik Comas, con
il quale si sta giocando il successo nella serie ma & comunque riuscito ad agaiudicarsi
la gara; Cheli ora conduce in classifica generale con due punti di vantaggio su Comas,
si & classificato Gache, ormai definitivamente
tagliato fuori dalla corsa per il titolo. La mancanza di un adeguato budget finanziario
ha costretto alcuni piloti come Beligfroid e Velay ad abbandonare il prosieguo della
stagione. Con questa vittoria Cheli ha dimostrato di essere una delle grandi rivelazioni

388-Vw) a 5°24; 6. Goudchaux (Dallara
ag8-Vw) a 10"58; 7. Roussel (Martini
MK55) a 18792; 8. Freon (Dallara 388-Alla)
a 19747, 9. Palis (Reynard BB3-VW) a
21"85; 10. Lemarie (Dallara 388-Vw) a
24"45.

[ Giro pil veloce: Gouchaux in 111779,
La classifica del campionato: Cheli 74,
Comas 72, Vidal 49, Robert 36, Gounon,
Gache 33.

GM LOTUS EURO CHALLENGE

Nurburgring, 4 settembre 1988
8. gara della serie

La classifica
1. Henrick Larsen 12 giri in 23'4"'665
alla media di 137.535 kmh; 2.
Frentzen 23'47"°42; 3. Wernar
24'03°20, 4. Albacete 240780, 5
McNish 24'09°'94; 6. Kailft 24'11"18; 7.
Schonstrom 2414724; 8. Bell
24'18''14; 9. Krone 2418701, 10.
Adams 24'30°'26.

| Giro pil veloce: Larsen in 1'57"83
alla media di 138.769 kmh
La classifica della serie: Hakkinen
113, Larsen 100, McNish 77; Kox 65.

OTTO RENSING
S| IMPONE NELLA
F.3 TEDESCA

ADENAU — Soltanto al quinto giro Otto
Rensing & riuscito a conquistare |a testa
della corsa, approfittando di un errore di
Michael Roppes, autore della pole, rima-
nendo al comando fino alla conclusione e
aggiudicandosi |a gara. Per problemi allo
sterzo Roppes era costretto a lasciar
passare anche Winkelhock, Kraemer &
Wendlinger, rispettivamente 2., 3. e 4. al
traguardo, agguantando la quinta piazza
davanti e Nueberger. In soli pochi giri
Kaufmann, con una Dallara privata, era
salito dall'8. al 3. posto ma un guaio
all'iniezione vanificava la sua ascesa. Nel
gruppo, battaglia serrata tra Biela, co-
stretto al ritiro, e Kaufmann, oftavo.

Nirburgring, 4 settembre 1988
10. gara del campionato tedesco

La classifica:

1. Otto Rensing (Reynard BB3-Spiess) 20
girl in 38'50"37 alla media di 140.331 kmh;
3 Winkelhock (Reynard B883-Spiess)
39'02"99: 3. Kramer (Bsr Ks 388-Spiess)
39'12763: 4. Wendlinger (Ralt Rt32-Alfa)
39'18"44; 5. Roppes (Reynard 883-Spiess)
46'19"48: 6, Neuberger (Reynard 883
Spiess) 39'20738; 7. Mueller {Dallara 386-
Spiess) 39'20"38, 8. H.P. Kaufmann
(Dallara 388-Spiess) 39'24"52; 9. Lohr
(Martini Mk55-Spiess) 3946784, 10
Bovensiepen (Ralt Rt32-Schrick) 39'56"80
T Giro pii veloce: Michael Bartels in
1'54"41 alla media di 142,817 kmh

La classifica del campionato: Winkelhock
146, Rensing 141, Biela 112 Kraemer 103,
H.P. Kautmann 86, W. Kaufmann 85,

F. 3 SVEDESE:
RYDELL CENTRA
IL BERSAGLIO

KINNEKULLE — Terza vittoria stagionale
per Rickard Rydell nel campionato svede-
se di F. 3, data l'assenza di Micke
Johansson, attuale leader in classifica
generale. L'unica seria minaccia per
Rydell, secondo nel campionato, poteva
giungere dalla Reynard-Toyota di Kenny
Brack che, nonostante la pole position,
sbagliava completamente la partenza
facendosi passare da quasi tutti i concor-
renti, guidati dallo stesso Rydell. Alle
spalle de! vincitore sl sono classificati,
nell'ordine, Olausson, che dopo pochi giri
si lanciava allinseguimento di Rydell
senza mai raggiungerio. Kenny Brack ha
comunque ottenuto il 4. posto.

FORMULA 3

Kinnekulle, 4 settembre 1888

7. gara del campionato svedese

La classifica: 1. Rickard Rydell (Reynard
83-Vw) 20 giri in 17'05"7 alla media di
90,3 mph; 2. Olausson (Reynard 8&73-
Toyota) 17'1676; 3. Albertsson (Reynard
873-Vw) 17175, 4. Brick (Reynard 883-
Toyota) 17'17"8; 5. Rajamaki (Reynard
863-Vw) 17°'27°8; 6. Hillebrink (Reynard
873-Viw) 17'28"7; 7. Hansen (Reynard 873-
Vw) 17'29"1; 8. Carisson (Ralt Rt30-Vw)
17'31"1; 9. Birgersson (Reynard BB3-Vw)
17'35"9: 10. Jénsson (Ralt Rt30-Vw)
17'36"8.

O Giro pii veloce: Rydell in 50"67 alla
media di 91,4 mph

Classitica finale del camplonato:
Johansson 99, Rydell, Olausson 75, Brack
69, Bohlin 39, Birgersson 38, Albertsson
34, Hillebrink, Rajaméki 31, Hansen 28.
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sUROTURISMO

IN FRANCIA OTTAVO SUCCESSO DELLA FORD

GRAN FINALE
SIERRA

Nell'ultima gara di campionato, Soper e Ludwig Si impongono
sulla Bmw M3 di Ravaglia e Pirro dopo due combattute manche

NOGARO — Chi si aspettava dal Grand
Prix di Nogaro, ultima prova del-
I’Euroturismo '88, una gara priva di
motivi d’interesse, visto che il titolo era
stato matematicamente conquistato da
Ravaglia e dalla Bmw la settimana
prima a Silverstone, ¢ andato deluso. Sul
tortuoso circuito francese di Nogaro, il
campionato europeo riservato alle vetture
Turismo ha offerto una delle sue corse pin
avvincenti. Alla fine, dopo due combattu-
tissime manche, il successo é andato alla
Ford Sierra Rs500 dell’equipaggio anglo-
tedesco formato da Steve Soper (il grande
deluso dell’europeo) e Klaus Ludwig. Ma
auanto impegno hanno dovuto metterci i

ue del team Eggenberger, che si & aggiu-
ducato la classifica continentale riservata
alle squadre, per avere la meglio sulla
Bmw M3-Schnitzer degli scatenati italiani
Roberto Ravaglia e Emanuele Pirro, che
hanno concluso al secondo posto. Nella
lotta tra Ford e Bmw si € anche inserita la
Nissan di Grice e Percy: la coupé nipponi-
ca ha dimostrato, qui in Francia, di essere
finalmente sullo stesso livello delle Sierra
Rs500 quanto a prestazioni, sebbene per
guanto riguarda l'affidabilita ¢’¢ ancora

a lavorare. A Nogaro la Ford voleva
chiudere la stagione con una vittoria; in
casa Bmw, Ravaglia aveva promesso di
onorare il fresco titolo cercando il succes-
so. In pin l'orgoglio degli uomini della
Nissan che non nascondevano I'intenzio-
ne di tentare un colpo a sorpresa. Tutto &
stato rispettato e I’Euroturismo si & con-
cluso in maniera che migliore non poteva
essere. Liberi da giochi di squadra, i
protagonisti della stagione non si sono
risparmiati in una battaglia vissuta in un
clima di rivalsa che ha visto un brillante
Pirro (impeccabile la sua corsa nella prima
manche, vinta con caparbieta), un Soper
tutto proteso alla ricerca del sesto succes-
so (un record questo dell'inglese), e di un
Ravaglia (11 risultati utili in 11 gare) che
ha dimostrato quanto la corona di «re»
delle Turismo gli sia pienamente meritata.
Oltretutto il pilota veneziano, con questo
secondo posto, ha tagliato corto ogni
discussione: se anche Dieudonné avesse

vinto in Inghilterra, il titolo sarebbe stato
ugualmente suo.

LA CRONACA — Al via delle due
manche su cui si articola il Grand Prix di
Nogaro, a prendere il comando sono
subito le Sierra di Ludwig e Dieudonne
con la M3-Schnitzer di Pirro in scia. Il
romano € scattato in maniera quasi perfet-
ta, scavalcando anche la Nissan di Grice
(terzo tempo delle qualificazioni). Si riti-
rano subito entrambe le M3 del team
Bigazzi: Grouillard e Vogt sono fermi con
i motori k.o. Grice passa Pirro ma l'italiano
non si da per vinto e al rifornimento
riconquista 1l terzo posto. Al 50. giro la
Sierra di Ludwig entra ai box con un
pneumatico afflosciato. Alla Ford «perdo-
no» la Sierra di Dieudonné, costretta all’ab-
bandono per problemi di trasmissione. Si
ferma ai box anche la Nissan di Grice per
la rottura di una sospensione. Pirro € solo
al comando e vince la prima manche,
nonostante la rimonta di Ludwig che si
portera a una manciata di secondi dall'ita-
liano. Per la seconda frazione del Grand
Prix di Nogaro. si ritrovano faccia a faccia

Ravaglia (sulla Bmw M3 ct
portato al successo poco pi
con la Sierra divisa con Lud
scattare al semaforo verde c
d’Europa che si installa in se
ne davanti al compagno di t
posizioni di testa sembran
I'attenzione si sposta sull
Nissan dell'inglese Percy, pa
dello schieramento. Percy si
forcing scatenato e rimon
ﬁosiziom' prima di attaccs

avaglia, il quale resiste per
deve cedere il passo di front
potenza della coupé nipp
Sierra di Soper non ci sono |
il successo nella seconda m:
conquista 1'assoluto mentre
piangere alla Nissan il gua
prima frazione di gara e se
vettura giapponese avrebbe
il terzo posto nella classil
manche. Ravaglia, terzo di
la Bmw M3-Schnitzer al s
assoluto e per l'ottava v
stagione vince la 2. division
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GRAND PRIX DI NOGARO

11. prova del campionato europeo Turismo
Nogaro (F), 11 settembre 1988

Cosi (in 39) al via e (in 21) al traguardo

LA e e

«EN PLEIN» DI POLE

Ford Slarra Cosworth Ford Slarra Cosworth 1. Fard Slerra Coswarth 161
(Soper-Dieudonné) (Ludwig-Niedwiedz-Soper) giri )
1'19"35 119746 {Soper-Ludwig)
an BN Bmw WY in 3.45'22"87
(Grice-Percy) (Laffitte-Thatcher-Vogt) 2. Bmw M3 a 277990
1'20"92 12094 (Ravaglia-Pirro)
- W [ 3. Bmw M3 a 2267990
Paegte e Ui Pl (1 e ol e
ard Slarra Coswn TR 4. Baw N3 2 4 gir
(Bornebusch-Larsson) {Simonsen-Granberg) - g'Munn-Chalmt} :
12168 12185 . Toysta Supra a 7 giri
(Grand) (Metge-Jaussaud-Sourd) : a4 oin
121792 1'22°03 (Wollstadt-Wirth)
m 7. Bmw M3 2 B giri
(Camathias-Siena) (Rodriguez-Rodriguez-Mend) (Anticham-Pla)
1'22°04 122"13 8 Bmw M3 a B gir
— Hmw WY oeta Supna (Bychi-Fauber)
(Bleynie-Guitteny-Jabouille) (Stryzeck-Muller-Isler) 9. Bmw M3 2 9 giri
A Nogaro Soper 22 12364 (Vanicek-Tomasek-Van
con la Ford Sierra (Belo-Ricci) (Salam-Desric-Chatriot) i el
Rs500 (sopra, m1 '23"69 .};23"35 " (Bassaler-Pessiot) ;
Studio83) ha (Lindstrm-Santal) {Fevrat-Devvavade) 11. Missam Bts-R 3 13 gir
conquistato la sua 1'24"10 124"37 (Grice-Percy) "
S S e (A o Pla) (Vanicek-Tomasek-Van Dede) i ?F?n:rnec—g: :'.'seieki}"’"
P |/ TINCH -1 anicex- - [}
stagionale: Iinglese 124°58 124°56 13 Toyeta Carlla a 15 gii
era in coppia con 1 (Close-Verreydt-Fermine)
Ludwig. All’estrema (Bassaler-Pessiol) {Bychl-Fauber) 14. Taysta Corella a 16 giri
sinistra, la Bmw LR e (Van EschVan Den E-
M3-Schnitzer che (Wollstadt-Wirth) (Van Dedem-Van Hooydonk) NI e LA
Ravaglia e Pirro 1'35"33 - 12549 " g
hanno portato al 3 i (Bamebusch-Larsson)
secondo posto: il Comieent o) 16. f;rﬂlnml:unrttala
romano ha vinto | [ " giri
cr"lma manche iy (Simonsen-Thenander) (Fermine-De_ Liedekerke) (Simonsen-Granberg)
P 4 1'26"39 1'29'00 17. Bamw M3 2 17 gir
(FotoSipa). A ] {Salam-Destic)
sinistra, la Nissan (Charouz-Alber) (Katsers-Burton) 18. Bmw M3 a 21 girl
Gts, briliante 12920 i . (Rbscste Sesambanena)
protagonista della (Van Esch-Van Den Eckhout)  (Close-Verreyut-Fermine) e j‘u;‘u';m‘;fgggg’,‘,
seconda frazione di 13079 . 13126 20, Bmw M3 a 29 gir
gara (Studio83) (Galianc-Carvalhc-Albace) (Triquet-Delaunay) 2 G
13159 134°94 - Bmw W3 a 29 gid
(Van Dedem-Van Hooy-
(Suster-Quargentan-Seikel) donk)
1'32"68

La classifica finale

|
= el # 2

NOGARO - Con il giro pia veloce delle qualificazioni conquista- = B s w|l o E
to da Soper, la Fogtl:l hg ottenuto un rgcord: «firmare» ctluu.e e EUROPEO 25| 8|2 2 § Zl s 2 8| §
undici le pole position dell'Euroturismo '88. A Nogaro il team TURISMO 3l 5l 2| =)l 3| g 5| = EC:, |
Ford-Eggenberger si & presentato con sole due Sierra Rs500, S R Z( 8| & 2 8 s|l4|g| =
rendendosi inutile la terza vettura schierata nelle tre gare S| 3l al %8 =2 z| gl 2 § °
precedenti (Spa, Zolder e Silverstone) per tentativo, non riuscito, SR e = 2
di sottrarre punti alla Bmw di Ravaglia. Dietro alle Sierra
ufficiali si & piazzata la Nissan dell’australiano Grice: la vettura MARCHE
giapponese (preparata comungque nella base inglese della Nissan . Ford (40) — (40] 40 40 40 40 70 (35) 40 40 310
Motorsport) ha ottenuto un tempo di appena un secondo e 2. Bmw 35 40 35 (32) (32) 35 (32) 80 40 (24) 35 300
mezzo superiore a quello della pole position. segno evidente del 3, Toyota (20) 22 {20) {20) (20) 21 22 40 20 20 23 168
lavoro di sviluppo di tecnici e piloti. La Nissan Gts-R si ¢
dimostrata velocissima in rettifilo ma non ancora a punto per oy
quanto riguarda lassetto, che deve essere perfezionato. La 1. Ravaglia (18) 40 3 32 (32) 35 (25 B0 40 (24) 35 297
prima delle Bmw M3 € stata quella del team Bigazzi affidata ai 2. Soper ARl TR0 = D SO A
francesi Grouillard e Laffite, con il primo che ha fatto segnare % Droudoant AT i{2T) {01 0 e T e D
il quarto tempo assoluto, precedendo le M3-Schnitzer di 4. van de Poele (18) 40 (25 25 32 35 (16) 20 40 — 32 224
Ravaglia-Pirro e van de Poele-Heger. Sulla M3-Bigazzi ¢ stato 5. Ludwig =Sl ARt R0 S AONET
utilizzato un rapporto al ponte piu corto e un limitatore di 6. Heger === 8 "= 1 =N O N
regime tarato a valori pitl alti di quelli normali. O 7. Niedzwiedz M — 4 0 00— — — A — I

8. Laffite P — 2 20 % — 3 54 B (19 — 201

T |l totale punti & riferito ai sette migliori risultati; tra parentesi, gli scarti.
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A ELKHART LAKE SECONDA VITTORIA CONSECUTIVA PER FIT

EMERSON INSIST

Dopo aver rotto il ghiaccio a M
e ora potrebbe dire [a sua anche

ELKHART LAKE — Fanta-
stico bis di Emerson Fittipaldi
a Elkhart Lake. giusto una
settimana dopo Mid Ohio.
Con questa vittoria «El rato»,
(come lo chiamavano quando
correva in Formula 1) o, come
ora lo hanno ribattezzato negli
Jsa, «Emo», si & messo in
er il campionato di F.

endo «solo» 28 punti

co dal leader della

ifica Danny Sullivan. Tut-
tavia, anche se mancano anco-
ra tre gare alla fine e ci sono
quindi ben 66 punti a disposi-
zione. non si deve dimenticare
che una delle corse e sull’ovale
di Nazareth, Come ha dimo-
strato sino ad ora il campiona-
to le Penske sono pressoche

imbattibili su questo tipo di
pista e, visto che l'attuale lea-
der Sullivan guida una Pen-
ske...

LA ROAD AMERICA é stata
una corsa ricea di colpi di
scena, Sullivan ha dovuto ac-
contentarsi del quarto posto.
perché ha perso, per ben due
volte. durante il rifornimento
una decina di secondi. Prima
per colpa di A. J. Foyt che
davanti a lui nei box lo ha
rallentato vistosamente, poi a
causa delle molte vetture e del
traffico ai box. In pitu abba-
stanza «stranamente» i motori
Chevy delle due Penske hanno
accusato un CONSUMO eccessi-
vo forse per una carburazione

id Ohio il due volte campione del mondo di F.1 si e
per il campionato dove Sullivan € ancora le




FORMULA INDY

L R e

SULLIVAN RECORD

ELKHART LAKE - Le vetture di Roger Penske sono le piu
corteggiate. Il prossimo anno, tutti le vorrebbero, del resto ad
Elkhart Lake Sullivan e Mears, i due piloti che le utilizzano, hanno
fatto il vuoto nelle prove ottenendo le prime due posizioni sullo
schieramento di partenza. L'unico pilota a resistere abbastanza bene
allo scatenato «duo Penske» & sato Al Unser Jr. che, con la sua
March con motore Chevy (lo stesso delle Penske Pe 17) é riuscito a
inserirsi al terzo posto a 355 millesimi di secondo dal poleman
Sullivan e a soli 22 millesimi di secondo da Mears, apparso
particolarmente in forma pur su un circuito stradale, che lui
notoriamente non prediligs. Sino a dieci minuti dalla conclusione
delle prove la pole era saldamente in mano a Fittipaldi, che aveva
ottenuto un tempo sul gire di 17527136, poi in rapida successione n
tre lo scavalcavano. Sullivan, per prmo lo bruciava in 1'517567 (nuovo
record della pista), poi Mears otteneva un tempo di 1'517900 ed infine
Al Unser jr. con 1'517922 relega «Emo» in quarta posizione. Ancora in
crisi la March-Porsche di Fabi che non & andata oltre la 13. posizione,
In fondo al rettilineo & stata pit lenta di 17 kmh rispetto ai primi. Il
problema ¢ risultato legato al motore Porsche incapace di erogare tutta
la potenza che la sovrapressione del turbo gli consentirebbe poiche la
valvola limitatrice «apriva» prima. Un problema analogo a quello
patito dai motori Ferrari in F.1 all'inizio anno.

molto grassa, e cosi a Sullivan

¢ toccato di fare un terzo
rapido stop, per rabboccare, e
ha cosi perso ogni chance di
vittoria. Rahal, che & sempre
stato fra i primi ha ottenuto un
brillante secondo posto, che
pero forse pin di lui sarebbe
stato meritato da Al Unser jr.
(7.) rimasto senza benzina a
due soli giri dalla fine. Mario
Andretti come sempre € stato
un leone. Costantemente fra i
primi nonostante la sua Lola
risultasse meno veloce delle
altre vetture alla fine ha impo-
sto la sua classe e la sua
esperienza. Una gara dignitosa
¢ stata disputata dalla Porsche
del nostro Fabi. Sempre a
ridosso dei primi alla fine ha

In alto a sinisira,
Sullivan che
continua a
capeggiare la
classifica del
campionatlo di F.
Indy nonostante si
sia dovufo
accontentare del 4.
posto nella 200
Miglia Road
America vinta da
un efficacissimo
Fittipaldi, a fianco
(FotoForti). In basso
a sinistra, Unser jr.
(FotoSipa) che solo
7. a Elkhart Lake, e
slalo superalo da
Rahal, a sinistra,
nella classifica del
campionato

visto premiate la sua costanza
con un ottavo posto. terza
migliore prestazione stagiona-
le. Fittipaldi e Sullivan sono
stati i due piloti che hanno
animato la corsa. Danny per i
primi 15 giri & sembrato im-
prendibile, poi i problemi al
box. lo hanno rallentato e qui
c’é stata la mossa vincente di
Fittipaldi che, durante il rifor-
nimento, ha fatto scaricare I'a-
lettone con risultato di poter
andare piu veloce e consumare
meno. Una mossa davvero
vincente che, sommata a dei
«pit stop» velocissimi ha per-
messo a Fittipaldi di prendere
la testa della corsa, al sedicesi-
mo passaggio, e di mantenerla,

segue

ROAD AMERICA 200

Elkhart Lake (Wisconsin), 11 settembre 1988

12. prova del campionato di F. Indy

Cosi (in 24) al via e (in 12) al traguardo

|

Danny Sullivan Rick Msars 1. ;m'"“ Fittipaldl 50
(Penske Pcl17-Chevy) (Penske Pc17-Chevu)
Lk L 38117240 ale di
Al Unser |r Emarson Fittipaldl di 196,685 kmh
(March 88C-Chevy) (Lola T_B?DD-Ghevy] 2 .““'hm 2 17070
2 Pt (Lola T8800-Judd)
Bobby Rahal Marlo Androttl 2 Marle Andrettl 2
(Lola T8800-Judd) (Lola T8800-Chevy) 24110
1'53"196 1'63"336 (Lola TBBOO-Chevy)
Kevin Cogan Michael Andretti 4 Danny  Sullivamn 2
(March 88C-Cosworth) (Lola T8800-Cosworth) 56”800
1'54"135 1'54"993 (Penske Pc17-Chevy)
Didier Theys Derek Daly 5: Nﬂ:ll Andretti 2
(Lola TBBOO-Cosworth) (Lola TBB00-Cosworth) 1127300
1'55"143 1'55"220 (Lola TEBI{:D-Coswpnm
Raul Boassl Roberto Guarrero 6. Derek Daly 2 1 giro
(Lola T8B00-Cosworth) {March 87C-Cosworth) (Lota T8B00-Cosworth)
1'56"168 1'56"239 7. Al Unser r a 2 gir
Teo Fabi Scatt Atchison P i ;:’“"‘“’
(March-Porsche) (March ?B%Cnswnﬂh} ' (March Porsche)
1'66"289 157440 9. Randy Lewls a 3 gir
John Jones Arle Luyendyk (Lola T8800-Cosworth)
(March BBC-Cosworih) (Lola TBB0O-Coswarth) 10. Ad. Foyt a 3 girl
157517 157968 (Lola T8800-Cosworth)
Tony Bstienhausen Ludwig Helmrath 11. Wowdy Holmes a 3 giri
(Lola TB700-Cosworth) (Lota T8800-Judd) (March 88C-Cosworth)
159274 1'59"590 12. Rick Mears a 6 giri
Howdy Holmes Rocky Moran (Penske Pc17-Chevy)
(March 88C-Cosworth) {March 87C-Coswaorth)
1'59"702 1'59"769
Randy Lewls AJ. Foyt
(Lola TBBOO-Cosworth) (Lola T8800-Cosworth)
2'00"654 2'03"054
Fulvio Ballablo Ed Pimm
(Lola TB700-Cosworth) (March B7C-Cosworth)
2'04"452 2'04"956

Classifica del campionato dopo 12 gare:

1. Danny Sullivan 128; 2, Bobby Rahal 123; 3. Al Unser jr 120: 4. Emerson Fittipaldi 100; 5. Merio
Andretti 98: 6. Rick Mears 96; 7. Michael Andretti 87; B. Raul Boese! 79; 9. Derek Daly 44; 10,
Jahn Jones 40: 11, Roberto Guerrero 32; 12. Teo Fabi e A.J. Foyt 29; 14. Arie Luyendyk 27; 15.
Tony Bettenhausen 25; 16. Kevin Cogan 24; 17. Howdy Holmes 15; 18. Scott Atchison 13; 19;
Didier Theys 10; 20. Rocky Moran 9; 21. Randy Lewis 4; 22. Ed Pimm e Ludwig Heimrath 1,

-, |Budweist

o d
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EMERSON
INSISTE

segue

poi, sino alla fine della gara.
Ecco, comunque. una breve
cronaca della Road America
200.

AL VIA IL piu veloce ¢ Sulli-
van che prende il comando
davanti a Fittipaldi, Al Unser
jr., Mears, e gli Andretti sr. e
jr. Mears si ferma al quindice-
simo passaggio con dei proble-
mi all’alimentazione e raggiun-
ge i box lentamente. Ripartira
per onore di firma attardato di
6 giri. Sullivan e Fittipaldi al
quindicesimo giro quando si
fermano per il primo pit-stop,
sono vicinissimi ma Sullivan
perde tempo, come detto, e al
giro successivo «Emo» ha ben

jr, Rahal, Andretti sr e Sulli-
van che ha perso definitiva-
mente contatto con i primi. Piu
staccati Michael Andretti, il
bravo Fabi e Daly. Al Unser
sr. & saldamente al secondo
posto quando si ferma per un
pit-stop a quattro giri dalla
fine. Non perde la posizione,
ma il motore della sua vettura
si ammutolisce nel corso del
giro successivo. Cosi, con Fit-
tipaldi ormai saldamente in
testa, passa in seconda posizio-
ne I'irriducibile Rahal, seguito
da Andretti, Sullivan e Mi-
chael Andretti. All'arrivo la
classifica rimane questa con
Unser junior che rimedia solo
una settiama posizione alle
spalle anche di Daly. La media
di Fittipaldi € risultata di
196,685 kmbh.

Giancario Cevenini

MERCATY SR S S R T

A RUBA LE PENSKE P(C

ELKHART LAKE - «Colpo grosso» di Frank Arcero
Kenopensky, proprietari del team «Arcero» e «Machinist
che si sono assicurati per il prossimo anno le Penske P
stanno dominando il campionato di F. Indy 1988. ambed:
faranno correre questi telai opportunamente modificati
ospitare il motore Cosworth. anziché 1I'8 cilindri Chevy
erano nati. | due piloti a cui saranno affidate le vetture so
Jones, per Arcero, e Kevin Cogan, per il team Machinis
Non sara possibile per questi due team avere il motore
perché la Illmor ha la possibilita di rifornire un solo altro
questi ¢ Michael Andretti che, se nonapproderain F.1, cor
la Lola-Chevy del team Haas-Newman in coppia con

Mario. Cadono cosi anche anche le possibilita per Rahal
il motore Chevy nella sua scuderia 89, la Kraco.
accontentarsi di un ritorno (dopo un anno col Judd) al
Cosworth con cui vinse, per altro, il suo primo titolo in

Sembra anche che stia nascendo un nuovo team voluto
Leven, che, molto probabilmente, con un telaio Lola e ur
Cosworth fara correre I'ex pilota di F.1 Jochen Mass.

tedesco, tra I'altro, non ha ancora perso la speranza della
a cui ha richiesto un propulsore per la F. Indy

15730 di vantaggio su di lui.
Terzo ¢ Al Unser, seguono
Andretti sr., Rahal, Michael
Andretti e Luyendyk. A meta
corsa il vantaggio di Fittipaldi
su Sullivan scende a 2°10, men-
tre rinviene fortissimo Al Un-
ser jr che si installa in terza
posizione, mentre «Piedone»
«scivolay in quinta piazza. La
sua vettura. nonostante sia ae-
rodinamicamente scarica, € vi-
sibilmente meno veloce in retti-
lineo di quelle dei suoi rivali
piti diretti. Fittipaldi, al trenta-
treesimo giro si ferma per fare
benzina, e riesce a ripartire
senza perdere la posizione, Al-
le sue spalle ci sono Al Unser

Sopra, Mario Andretti, e 2 fianco, Michael Andretti risp
3. e 5. nel Wisconsin. Nella prossima stagione potrebb
gareggiare per lo stesso team (FotoForti)

M INDY PSRRI T SR ISR S

A FANGIO SI ADDICE ELKHART LAKI

ELKHART LAKE - Seconda vittoria per Juan
Manuel Fangio nella gara Mini Indy disputata a
Elkhart Lake, decisamente un circuito fortunato
per l'argentino che ha vinto anche il giorno
precedente la Mini Indy, una corsa riservala alla

per altro, preannunciato la sua asser
sorpresa, Fontanesi. Entrambi i pile
preso guesta decisione in quanto accus:
team manager di non aver messo a lor
zione una vettura sufficientemente cor

serie Corvette. Non ¢'e in ogni caso slata stona.

Dopo che Calvin Fish era scattato in testa al
decimo passaggio é stato Fangio a prendere il
comando delle operazioni per non abbandonarlo
pit sino alla fine. Fish ¢ stato successivamente
costretto al ritiro per un guasto al motore, e cosi
il secondo posto é andato a Beekhuis, che ha
quindi rafforzato la sua posizione di leader del
campionato. Alla gara di Elkhart Lake non
hanno partecipato né Guido Dacco (che aveva

AMERICAN RACING SERIES

Eikhart Lake (Wi), 11 settembre 1988

9. prova del campionato Ars

1. Juan Manuel Fangio 19 giri in 40'33"206 all
187,012 kmh; 2. Beekhuis a 4"53; 3. Prappas;
Groff; 6. Ongals; 7. Simpson; B. Snow, 9. Fix, 1C
Metsos

La ciassifica del lonato: 1. Beekhuis 111;
110; 3. Byrne 97; 4. Prappas 84; 5. Fish 77; 6. Fan
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PRO'87 MONZA CORSA MONTECARLO STARTER

SOLO DA U | GRANDE IMPEGNO
NASCONO .- GRANDI RISULTATLI.

) «E quando grande é I'impegno,
g = _,._ grande é la qualita i cui devi disporre.
wicrecn,_ Narbop Per questo scelgo Sparco.»

%%@ (i P

El SPArCOREr s
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Questa campagna @ stala realizzata  Ls Spezia - GALANTINI E VIETTI Sondrio - MODA MOTD EMILIA ROMAGNA Firenze - AUTOMODA Salerno - BOVE MOTOR
con il contributo del seguenti Via Doria 10/ - 0187503028 Via Aldo Moro, 34 - 03427511108 Bsiogm - Mmrlosut Via Maragliana, 113 - 055/358432 V. Lungomare Colamibo, 114/124-088/753662
«specialisti» Sparco: Gonova - RICAMBESTER TUTTO PER L'AUTD Stradolia (PV] - BOMBINI SPORT Brato [Fl] - FAP, G50 Garibaidi, B2
g \.|e Brigate Bisapno, 11/ - 010/580200 Via Alles, 13 - 0385/ 40258 Via Fabio Filzi, 38/L - 0574/30100-25033 Barl - IL PHELMATICO
Varess - MARTIGNON| AUTOACCESSOR1 3 Rivar Livorna - CAR AUTD DI BENINI Via Amendala, 133 - 080/580072
PIEMONTE. LOMBARDIA Via Magenta, 21 - 0332/ 285252 ars - SPRINT KART Viia Maria Terreni, 28 - 0585/ 407207 Fazano (BR) - WEHIUIHI snnlnu ROSA
VALLE D'ADSTA E LIGURIA o HRRV O Vi Sani, 17/21 - 0532/902156 Castelnuovo Garfagnana [LU) - EOMMAUTO Via Boma, 317 - D80/ 781223
Toriso - MAGAZZING DELL'AUTD st TRE VENEZIE Savignana 1s| Audicons [FO] Via F. Azzi, 51 - 0583/63385
C 50 de Ncola, 66 - 011/585233 it il VITALI £, AUTOACCESSORI Fasgia [P1] - AGHINI AUTORICAME! SICILIA
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DOMENICA SPRINT

Nel pro

un resoconto completo

RALLY CIR/Valtellina

DIMEZZATO
CAUSA | LIMITI

SONDRIO — 1 piemontesi Ber-
tone-Chiapponi, su Bmw M3 Gr.
A. hanno vinto la 34. edizione
della Coppa Valtellina. 11 rally €
stato sospeso a metd gara a causa
di forza maggiore (imposizione
prefettizia_del limite di velocita
massima di 50 kmh).

Sondrio, 10-11 settembre 1988

Ciassifica assoluta: 1, Bertone-Chiapponi
(Bmw M3) in 39'33" 2. Stagni-Paganoni
(Ford Sierra Cosworth) & 3": 3. Dionisio-
Bellelli (Ford Sierra Cosworth) a 11" 4.
Martinelli-Pro (Lancia Delta integrale) &
15" 5, Galli-Sormani (Alfa Romeo 75 Turbo)
P T

SALITA/Luzzi-Sambucina

UNA COSA
IN FAMIGLIA

LUZZI — Carlo Scola é tornato
alla vittoria nella cronoscalata
Luzzi-Sambucina, questa volta
con un'Osella Pa/5 di ben 10 anni
fa. Alle sue spalle si & piazzato il
cugino Ritacca, e al 3. posto papa
Domenico Scola.

Luzzl (Cs}, 11 settembre 1968

Classifica assoluta: 1. Carlo Scola (Osella
Pa/5) 344"46; 2. Ritacca (Osella Pal6)
2'45"08: 3. D. Scola (Osella Pa/12) 3'53796;
4. Misasi (Osella Pa/8) 4'05"89; 5. Pezzolla
{Lucchini A.R.) 4'06"22.

SLALOM/Citta di Noto

RALLY 1. SERIE/Bassano

DALLA POZZA
TRANQUILLO

BASSANO DEL GRAPPA —
Dalla Pozza-Dalla Benetta su
Bmw M3 hanno vinto la 5. edizio-
ne del Rally Citta di Bassano. Piu
di tutti si e avvicinato il duo
Zanon-Zanella su Delta Integra-
le, che ha preceduto la coppia
Zordan-Marchetti.

Bassano del Grappa (Vi), 9-10-11 settembre
1988 Classifica assoluta: 1. Dalla Pozza-
Dalla Benetta (Bmw M3) in 1.20'24"; 2.
Zanon-Zanella (Delta Integrale) a 37" 8.
Zordan-Marchetti (Sierra Cosworth) a
1'55": 4. Gasparotto-Billiani (Deita Integra-
le) a 2'01"; 5 Gecchele-Cracco (Siarra
Cosworth) a 2'36",

SALITA/Pedavena

RALLY 1. SERIE/Grappolo

VELOCITA/Formula

CAPELLINO
FA IL BIS

SAN DAMIAI‘_JO — Vincendo 7
delle 10 prove in ]grogramma Ca-
pellino-Morino ( ord Sierra Co-
sworth) si sono aggiudicati la 6.
edizione del Rally del Grappolo,
bissando il successo dello scorso
anno. Alle loro spalle Longhi-
Leonardi.

San Damiano (AT), 11 settembre 1988
Classifica assoluta: 1. Capellino-Morino
(Ford Sierra Cosworth) in 1.14'34"; 2. Lon-
th-LaonardI (Renault R 5 Gt Turbo) a 1'28™;
3. Bovero-Dal Ben (Ford Sierra Cosworth) a
1'56": 4. Boetto-Santi (Lancia Delta 4Wd) a
3'53"; 5. Borsa-Veronese (Peugeot 205 Gti).

SALITA/Cefali-Gibilmanna

CASASOLA
SENZA PROBLEMI

PEDAVENA — I friulano Casa-
sola ha vinto quasi in scioltezza la
7. Pedavena-Croce D’Aune. Se-
condo posto per Aguzzoni. In
gruppo N vittoria di Di Fant,
subito davanti al primo di gruppo
A. Valbruccioli.

Pedavena (Bl), 11 settembre 1988
Classifica assoluta: 1. Casasola (Osella
Pa/g) in 3'48°68 alla media di 127.514 km/h;
2, Aguzzoni (Osella Pa/9) 3'56"33; 3. «Do-
mingos (Oselia Pa/8 Ram) 3'56772; 4. Ca-
stelli (Lucchini) 4'13"96; 5. Biasioli (Che-
yron B/23) 417"51.

SLALOM/Pignataro

A MELLUZZO
LA COPPA CSAI

NOTO — Con una manche im-
peccabile, Maurizio Melluzzo ha
conquistato la 2. edizione dello
slalom Citta di Noto. Con questo
successo il pilota della «Superga-
ra» si ¢ aggiudicato la Coppa
Csai. Secondo ¢ giunto I'amico-
rivale Vincenzo Fazzino.

Noto (Sr), 11 settembre 1988

Classifica assoluta: 1. Melluzzo (Fiat X1/9)
140.24; 2. Fazzino (Fiat X1/9) 143,93, 3.
Genova (Lancia Beta Montecarlo) 152,79, 4.
Fiore (Fiat X1/9) 153.56, 5. Palumbo. (Fiat
X1/9) 154,39,

ARDUINI
D'UN SOFFIO

PIGNATARO MAGGIORE —
Per soli 13 centesimi il pontino
Leonello Arduini, su Porsche 914,
ha battuto Giovanni De Luca
(Porsche 911) nel 5. slalom di
Pignataro-Vastorano—Giano. pe-
nultima prova della Coppa Csai

4, zona. Al 3. posto Vinaccia.
Pignataro Maggiore (Ce), 11 seftembre
1988

Classifica assoluta: 1. Arduint (Porsche
G14) 13068, 2. De Luca (Porsche 811)
130,82; 3. Vinaccia (A112) 132,76; 4. Lauren-
za (SimcaR2) 133,37, 5. Rossi (Porsche a11)
136,00.

ROSOLIA
SU REGOSA

CEFALU — Terza vittoria nella
cronoscalata Cefalu-Gibilmanna
di Benny Rosolia. Alle sue spalle
si sono inseriri Giulio Regosa ed
Ezio _Banbbi. _Quesl'ultimo ha
cosi ridotto il distacco dal leader
Nataloni. nella classifica del cam-
pionato.

Catali (Pa), 11 settembre 1988

Classifica assoluta: 1, Rosolia 6'33"47; 2.
Regosa 6'36"94; 3. Baribbi §'39"44, 4. Ce-
raolo 6:39785; 5. Cassibba 6'40"65. Tutti su
Osella Pa/8.

SLALOM/Polesine

SAVOLDI
UNDER '88

MONZA — Vincen
stagionale, Mirco S:
tematicamente otter
Under 23 di Formul
Mario Vismara, do
gara, ha centrato la
riuscendo a battere |
strada all’ultima cu
Manza (Mi), 11 settembre
Classifica assoluta: 1. €

25'04"729; 2. Vismara a
18"38: 4. Regis a 18"12; ¢

SLALOM/Monte Si

ANCORA
MASSOLA

MONTE STIVO -
no Massola, su |
vinto con largo v
edizione dello slal
vo. Alle sue spal
Silvestri, mentre 2
anche di un birill
accontentare della
Monte Stivo (Tn), 11 se
Classifica assoluta: 1.

147.77; 2. Benazzoll (F
Silvestri (Fiat X1/} 158,

850) 158,89, 5. Gasta
160,22

SLALOM/Colline

SUCCESSO
DI DRAGHETTI

PORTO TOLLE — L’emiliano
Giovanni Draghetti, su A112 A-
barth. ha vinto la 2. edizione dello
slalom del Polesine, valevole per
Iassegnazione del Trofeo Comu-
ne di Porto Tolle. Draghetti ha
preceduto Filippi ¢ Passarella
nell’ordine.

Porto Tolle (Ro), 11 settembre 1988
Classifica assoluta: 1 Draghetti (A112 A-
barth) 163,98, 2. Filiop!l {Renault 5 Gt
167,00; 3. Passarelia (Renaull 5) 170.96; 4.
Buzzini (A112 Abarth} 171.96; 5. Rizzi (Fiat
X1/9) 177,31,

TRIPLETTA
DI ROSSI

SARRIPOLI —
su Erbert R1, si¢
la 3. volta conse
delle Colline Pist
4. edizione ed o
Confesercenti di
sociazione Sport
tori.

Sarripoli (Pi), 11 setts
Classifica assoluta:
188,58; 2. Deslider|
194,13; 3. Pecclanti (L
4. Righl [Porscha) 18
X1/9) 198.91.

AUTOCROSS/Rosa

AUTOCROSS/Ceccano

AUTOCROSS/Pergola

INAUGURA STECCA

PADOVA — Giancarlo Stecca. della scuderia
Hornet Corse, su Lancia Delta $4. ha ottenuto
il miglior tempo della gara nazionale di
autocross valevole per l'assegnazione del cir-
cuito di Padova, una nuova pista inaugurata
proprio in questa occasione.

Padova, 11 settembre 1888

Classifica assoluta: 1. Stecca (Lancia Delta 54) 659765, 2.
Brugnaro (Prot. Golf) 7'07°69; 3. Zantomasi (Abarth)

7'33°76; 4. Masioli (Porsche) 7'33794; 5. Parro (Fiat X1/9)
7'44"°97.

CONSOLI IL PIU VELOCE

CECCANO — Nonostante una partenza anti-
cipata di Sardellitti. la vittoria nel 4. Trofeo
Citroén Corvi ¢ andata a Consoli, davanti allo
stesso Sardellitti e Braga. Costretto al ritiro il
campione della specialita Giambattista Rosel-
la.

Ceccano (Fr), 11 settembre 1988

Classifica assoluta: 1. Consall (Lancia Beta Montecarlo)
5'44"5; 2. Sardellitti (Fiat X1/9) 6'47"5: 3. Braga (Lancia Beta
Montecarlo) 650" 1; 4. Pavanelli (Porsche) 6'52"5. 5. Valen-
te (Fiat X1/9) 6'56"0.

GUAZZARONI RA

PERGOLA — Cesino Gu
SuCCesso conseguito una st
prova di campionato itali
I'impegno facendo registrare
nell'ultima gara di autocrg
disputatosi sulla pista del C
Pergola (Ps). 11 settembre 1588

Classilica assoluta: 1. Guazzaroni |
Ratfaelli (Porsche) 11'26"91; 3. Cima

4. Baroncini (Alfa Romeo) 12710738
12'14"
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JTALIA SPRINT

SPORT NAZIONALE/PRIOGLIO SBANCA A MONZA

FUGA SOLITARIA
DELLO SVIZZERO

MONZA — Doveva essere una
gara altamente spettacolare, da-
to che il pole-man Alex Prioglio
non era certo di confermare la
sua posizione anche al termine
della corsa. Invece il giovane
svizzero ha vinto indisturbato la
nona prova del campionato ita-
liano Sport Nazionale e a nulla &
valso il tentativo di Mario Benu-
siglio, visto che la sua vettura ha
avuto un calo di prestazioni tale
da fargli preferire una comoda
seconda posizione finale. Tante
erano le promesse di battaglia

testa. Gimax riusciva a portarsi
al terzo posto infilando Peroni.
Al nono passaggio, pero, termi-
nava la gara di Gimax e poco
dopo anche quella di Peroni,
costretti al ritiro dopo una bella
rimonta. Dugnani aveva proble-
mi con la leva del cambio tanto
che a un certo punto la gettava
fuori dall’abitacolo della sua
Symbol... tanto era inutile, Prio-
glio continuava la sua cavalcata
solitaria, riuscendo a contenere
tranguillamente Benusiglio, Ugo

Merzario, che stava rimontando,
Milani e 'arrembante Consonni.
Le prime posizioni non cambie-
ranno pid, fino a due giri dal
termine, quando Giudici era co-
stretto alla resa, dopo una gara
sofferta. I colpi di scena conti-
nuavano comunque, fino alla
bandiera a scacchi, dato che
Merzario transitava lentamente
e riusciva a precedere di un solo
secondo Milani, in odore di po-
dio.

Paolo Ciccarone

VELOGITA IN CIRGUITG
Menza (Mi), 4 settembre
9. prova del campior
Sport Nazionale

La classifica: 1. Priogli
16 giri in 3221700 alla
kmh; 2. Benusiglio (Luc
3. Merzario U, (Symbol
Milani (Lucchini Sn 88) |
{Ermolli) 1'04"83; 6. G
88) 1'13"42; 7. Dugnar
1'28"38; 8. Fortina (Fe
Giudicl (Symbol Lm BB)
(Lucchini Sn 88) 4 giri; |
Sn 87) 5 giri; 12. Gimax
g|fl.

Il Giro pid veloce:
1'58"22 alla media di 17

ma tutto si é risolto in un incredi-
. bile mucchio all’esterno della
| Parabolica dove, durante il pri-
mo giro, sono usciti di strada in

sette. Poteva essere anche il gior-

| no di Arturo Merzario, ma la sua
| Symbol si ¢ messa a fare i capric-
ci, andando a corrente alternata.

Quando, nei pochi giri che ha

potuto compiere, il fantino co-

masco ha avuto la vettura in

| ordine. ha segnato il giro pin
veloce. Merzario, comungque, vi-

| sta la giornata no, ad un certo
: punto si ¢ fatto da parte e ha
' preferito tifare dai box per il
figlio Ugo, che ha occupato alla

fine la terza posizione. I fatto ¢

degno di nota perché, a Monza,

un Merzario su un podio non lo

si vedeva da tempo. La para é

partita con quasi un’ora di ritar-

do. dato che si doveva sgombra-

re la pista dai rottami della gara

di F.3. Appena scattato il verde

Prioglio ha preso il comando

davanti a Micangeli ¢ Martinel-

lo. 11 gruppone compatto si lan-

ciava lungo il tracciato ma in
parabolica pare, da quanto rac-

contato da testimoni, che Mican-

geli si sia intraversato. [l resto del

plotone, ancora a ranghi serrati

si scomponeva e Ragazzi, Sanesi.

Giuliani. Martnello, Ronca in-

sieme a Castellano finivano fuori

strada e lasciavano le vetture

nella sabbia. mentre Consonni,

Gallo e Gimax rimanevano at-

tardati. In testa Prioglio non

aveva problemi a controllare Be-

nusiglio, che trascinava in scia

Peroni, Gimax e Ugo Merzario.

Gianni Giudici arrancava con la

vettura che fumava vistosamen-

te. Il carosello proseguiva senza

colpi di scena per la posizione di
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TUTTO COME SPERAYO

MONZA — Vincere a Monza € sempre una bella emozione e
Alex Prioglio non fa niente per nasconderla: «E andato tutto
bene, proprio come speravo — dice il pilota svizzero — Per
fortuna nel parapiglia del primo giro ho trovato la traiettoria
pulita in parabolica, per cui non ho avuto problemi a restare in
pista. Quando sono uscito dalla curva dietro non c’era nessuno e
a quel punto mi sono concentrato solo sulla gara». Per Mario
Benusiglio la corsa ¢ stata sofferta: «Ho avuto problemi gia dal
sabato, perdendo una sospensione ¢ finendo in fondo al gruppo in
prova. Nel warm up ho messo a punto bene la vettura e in gara
sono riuscito a non farmi coinvolgere nel mucchio in parabolica.
Ho visto che c’era gente dappertutto e mi sono buttato nel primo
varco che ho trovato Merzario e gli altri mi hanno seguito e tutto
¢ andato bene, tranne un piccolo calo della macchina sul finire di
garay. Ugo Merzario ¢ al secondo podio della stagione e ci tiene
al fatto che sia accaduto a Monza: «Ho avuto anche paura di non
finire, perché nella rimonta a Benusiglio sono finito su un cordolo
in modo violento, tanto che ho avuto problemi con la scatola della
sterzo. L’ultimo giro I'ho compiuto al rallentatore, ma é andata
bene anche cosi». O




Alex Prioglio (sopra, Photod)
primo, senza problemi, fra
le Sport Nazionale. Secondo
posto per Benusiglio (softo a
sinistra, Studio'83). Giacomello
(sotto, Photo4) ha vinto

fa corsa della Coppa R5
proprio all’'ultimo giro
precedendo Pirro (in basso,
FotoOliver). A desira sopra,
De Tommaso protagonista,
insieme ad Aloi (a destra
sotto), nella gara delie

F. 2000 (FotoStudio'83)

. o

=

T

~

=

COPPA RS/GIACOMELLO SPUNTA ALLA FINE
ALL’ULTIMO GIRO
COLPACCIO DI GUGLIELMO

MONZA — Quando Guglielmo
Giacomello ha tagliato 1l traguar-
do in prima posizione, avra pen-
sato ad uno scherzo. Vincere la
gara all'ultimo passaggio, da ter-
z0 che era, é stato un regalo di
queili da non gettare via. Infatti,
a un giro dal termine, sotio le
tribune centrali erano transitati in
testa i due compagni di team Di
Risio ¢ Pirro. Cosa sia successo
nei cinque chilometri successivi €
presto detto. Di Risio ha accusato
una rottura meccanica che pero
non gl ha impedito di terminare
al terzo posto. Anche Pirro ha
accusato... lo stesso inconvenien-
te de! compagno del team, quesio
per non far dire in giro che il team
Trussardi Action fa distinzioni...
Se Di Risio, scherzando, stava
valutando la possibilita di andare
in pellegrinaggio per risolvere i
problemi della sua vettura, la
stessa idea € venuta a Marco
Brand, ancora una volta fermato
dalla rottura del turbo quando
era comodamente in testa alla
corsa. La giornala € stata anche
negativa per il giovane Spampai-
ti, compagno di team di Brand,
che pero é riuscito a conservare la
leadership della classifica junior.
In crisi il vincitore delle due ult-

me gare, Stefano Azzola, mai in
lotta per le prime posizioni, cosi
come Roberto Sigala. che é riusci-
to a concludere al quarto posto
una gara nata storta fin dalle
prove. Non sono mancati i mo-
menti di brivido, tipici delle gare
di Coppa R5. Durante la gara di
Coppa dell’Avvenire, la vettura di
Ivano Govina si € intraversata
all'ingresso della prima chicane.
La vettura ha urtato contro le
gomme di protezione, facendo
letteralmente esplodere i vetri, che
sono schizzati lontano, tanto da
ferire Augusto Mussini, commis-
sario di percorso. il quale ha
stoicamente resistito al suo posto
fino al termine della gara. dopo
essere stato medicato per le ferite
alla testa. fpre)

VELOCITA IN CIRCUITO

Manza (Mi), 4 settembre 1988

B. Prova delia Coppa Supercinque
La classifica: 1, Giacomello 13 giri in
25'47"15 alla media di 151,884, 2. Pirro
0°25; 3. Di Risio 5°50; 4. Sigala 8707, 5.
Campanl 10761, 6 Matteuzzi 11"83; 7.
Pizzi 16780, 8. Azzola 17"73; 8. Campani
18"33; 10. Salvarani 24"45; 11. Stringa
24°79; 12. Spampatti 28"43; 13. Cesarin|
30°78; 14. La Puma 1'04"189; 15. Cutrera
1'04"51

[3  Giro pit veloce: DI Risio in 2'14"87
alla media di 155,045 kmh.

FORMULA 2000

DUETTO DI
DE TOMMASO
E ALOI

MONZA — Una gara cosi com-
battuta forse De Tommaso e Aloi
non l'avevano mai corsa, ma a
Monza sono riusciti nell'impresa
di fa venire un attacco di cuore ai
loro fans appostati lungo il circui-
to. Partiti in prima fila, i due
veloci pilot si sono superati tante
di quelle volte, durante i 18 giri di
corsa, che abbiamo perso il conto.
Alla fine I'ha spuntata De Tom-
maso, che ha preceduto di soli 2
centesimi Alol, piuttosto coster-
nato per la mancata affermazio-
ne. Al termine, perd. ha festeggia-
to anche lui, perche un secondo
posto ottenuto in quelle condizio-
ni equivale a una vittoria. Basti
pensare che in un solo giro i due
piloti sono riusciti anche a supe-
rarsi sei volte... Dopo una bella
gara di rimonta, il terzo posto ¢
andato ad Amadori, peccato che
in verifica gli abbiamo riscontrato
fuori regola un «piccolo partico-
laren: aveva la strozzatura del
motore di qualche millimetro pit
largo. Invece dei 23,5 era riuscito,
tramite un gioco di molle e chiu-
sure varie, a portarla a 38,5: una
sciocchezza! Si é scusato dichia-
rando che il suo era un motore
dell’84 e che non sapeva come fare
per andare forte... Il terzo posto
quindi ¢ stato restituito a Chion-
ni, che proprio con Amadori ave-
va a lungo lottato in pista. Quarto
e primo delle monoposto a fondo
piatto, Mario Simone Vullo ha
preceduto Caprotti e Marostica,
autori di una gara senza esclusio-
ne di colpi. Per Marostica la corsa
di Monza ha sancito la vittoria
assoluta nella speciale classifica
delle monoposto a fondo piatto,
rendendo felice il suo team mana-
ger Poppy Minellono. Fra i piloti
degni di menzione, anche Giusep-
pe Redaelli che, senza conoscere
la macchina, ha debuttato positi-
vamente in F.2000 dopo un anno
di assenza dalle piste. (p.c.)

VELOCITA IN CIRCUITO

Monza (M1}, 4 settembre 1988

9. prova del Trofeo Fisa F. 2000

La classifica: 1. De Tommaso (Ralt Rt3) 18
girl in 34'24"92 alla media di 182,011 kmh;
2. Aloi (Ralt Rt3) 0"26; 3. Chionni {Ralt
Rt3) 13"75; 4. Vullo (Dallara 387) 16”84, 5
Caprotti (Ralt Rt30) 26"90; 6. Marostica
(Ralt Rt30) 29"91; 7. Valentino (Ralt Rt3)
41750, 8. Bonsever (Dallara 386} 1'00"52;
9. Minellono (Ralt Rt30) 1'00°91, 10. All
{Ralt R131) 1'05705; 11. Redaelli (Ralt R130
Vw) 1'06"23; 12. Lusuardi (Ralt Ri31Vw)
1'20"82, 13. Pellin (Dallara 385 Ar)
1'44"64; 14. Magliveras (Ralt Ri3) 1 giro;
18. Meloni (Dallara 386Ar) 4 giri.

[ Giro pit veloce: De Tommaso in
1'52"84 alla media di 185,041 kmh,
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AMATRICE — Evidentemente ci
ha preso gusto il giovane pugliese
Pasquale Irlando se, & soli sette
giorni dalla sua prima vittoria
assoluta nella Coppa del Cimino
si ¢ ripetuto. € alla grande, nella
terza ecdizione della Amatrice-
Cardito conducendo und gara in
maniera perfetta anche se un po’
arrischiata. 11 ragazzo di Locoro-
tondo ha fatto segparc anche il
record della gara. che appartene-
va a Cerulli Trelli, abbassandolo
di ben otto secondi €, a detta di
molti, 11 nuovo limite (4°1974)
difficilmente potra essere battuto
per gualche anno. Staremo a ve-
dere, ma intanto & estremamente
positivo che nelle gare in salita
cominci ad affacciarsi un giovane.
La stagione ancord decisamente
estiva ha fatio si che poco meno
di una settantina di piloti si siano
dati battaglia sui nove chilometri
del percorso. che quest’anno pre-
sentava un fondo leggermente piu
sconnesso rispetto a quello della
scorsa edizione. 11 migliore tempo
fatto segnare durante le prove
ufficiali (4°267) da Roberto Cura-
tolo poneva il pilota di Reggio
Emilia nel ruolo di favorito nume-
ro uno, anche per il secondo posto
ottenuto nella salita reatina da
questi lo scorso anno. Ma la
velocissima e anche un po’ arri-
schiata salita di Irlando relegava
Curatolo in seconda posizione
comunque saldamente davanti a
Bielanski che non ha potulo di piu
r un piccolo problema di moto-
re della sua Sport, All'appunta-
mento con i primi € invece manca-
to Uccio Majona, che aveva otte-
nuto la seconda prestazione in
prova, poiche un testacoda ha
compromesso la gara sua ¢ del-
['Osella prestatagl da Nataloni.
Nel Gruppo A il romano Piero
Limonta, alla sua prima corsa in
galita (e nonostante la sua Alfa-
sud Sprint sia in prova sia in gara
andasse costantemtne @ e cilin-
dri) ha vinto la classe 1400 facendo
segnare un rilievo cronometrico
migliore anche delle vetture della
classe 1600. La vittoria di Gruppo
¢ andata a Maurizio Jacoangeli
che. con la Alfa 75 V6, ha anche
migliorato il suo record dello scor-
so anno. Unanimi le lodi per
Pefficienza degli organizzatori (SO
no gli stessi della pit blasonata
Rieti- Terminillo) che si sono sem-
pre dimostrati allaltezza. come ad
esempio quando sono scattati im-

¢ i soccorsi durate le
a4 dura toccata della
da Di Costanzo
fortunatamente
danni per il pilota.

Irlando (solito,
FotoBiondo) ha
vinto molto bene ad
Amatrice. A destra
(FotoLazzari),
Curatolo che &
arrivato secondo

Al12 condotta

Roberto Argenti

le armi Roberto
pravura di Irlando: «Ancora
n tempo del genere che
o ce I'ho messa
secondo posto della passata
I'assoluto, speranza ora
rova. In gara I'ho
furioso di oggi non
E sentiamo il ventitreen
«Devo tutto a Bari
da una mano io
i mezzi e il mio impeg
da, il mio tempo
h'io non so quas
no di corse §
rmi e faccio ancora
dare un po’ meglio senza
sc — ma solo in termini
ndo non avrei potuto
protezioni sul tracciato,

E — Si & arreso con
anile irruenza e..
occhi quando leg
ottenere su qu

Curatolo alla giov
non credo ai miei
credevo impossibile da
tutta e speravo
edizione, di pot
cresciuta dopo
addirittura migli

il mio miglior
orato, ma cont

Ezio Baribbi:

modestia — d mi sento molto
fiducia nei mie
Per quanto riguar
bene, tanto che anc
il mio primo an
ancora alle prime 2
nski poteva an

i come ho fatto
a farlo; per essere
soddisfatto, ma sono
Stanislao Biela
un calo di moto i
di cronometro.

migliorarlo; I'organizz
soprattutto per le vettur

azione & buona,
e Sport, sono {roppo SCArsen.

VELOGITA IN SALITA

Amatrice (RI), & settembre 1988

3. Amatrice - Cardito

Assoluta: 1. Irlando (Oselia) In 41974 ails
media di 127,60 kmh; 2. Curatolo (Oselial
422°8. 3. Bielanski (Osella) 13173 4
Ganneori ({Osella) 4'33"3: 5 Poponi (Loia
4'40"6, 6 Giorgio (Lucchinl) 44872, 7
Giammaria (Osella) 4'49"3; 8. Guarducs
{Chevron) 4'56'9; 9. Tornatore (Osella
4'58"3; 10. Proietti (Bogani) 501"6.
GRUPPO N

Classe 1000: 1. salvati (Panda) 82878
Classe 1150: 1. Russo §'07"7; 2. Angeli
§137T 3 Cuccioloni 514"9; 4. Bla
§15"0; 5. Nepi 6176, 6, Lepore 61879
Febg 6:21"2; 8. Diletti §'23"3; 9. Ventur
82574, 10. Sospetti 62679, 11. Sandra
6444 (wwtti su A112).

Classe 1300: 1. Bozzelli (Peugeot 2
Rallye) 6:04"0.

Classe 1400: Vulnera (Alfa Romeo) 618
Classe 1600: 1. Esposito (Peugect 205 C
54577 2. Bianchi (Ford Escort} 60071,
Locaiacono (Fiat Ritmo  105) 608"
Rinaidi (Alfasud Sprint) 6277,

Classe 1. Domenico 609°S
Marinelll 62074 (entrambi su Fiat Rit
130).

Classe 2500: 1. Torbi 52878, 2. Agos
540"2 (entrambi su AR5 Gt Turba).
Classe oltre 2500 1. Ciccale 518°0
Gallucei 525"7;, 3. Moscone 55374 |
sy Ford Sierra Coswaorth).

GRUPPO A

Classe 1000; 1. Schiavone (Pandal 62
Classe 1150: 1. Serafin| 55274
Broceolini 55571, 3 Carpani 6057
Eorini B06°7; 5. Romoli 609"2 (tut

Classe 1300: 1. De Camillis (Talbot) 827
Classe 1400: 1. Limanta (Alfasud e
5'42"°0; 2. Ciogli (Alta Romeo) 550
pancotti (Alfa Romea) 56772
Classe 1600: 1. Pannesi (Alfa A
5'52"8; 2. Pellegrini (Alfa Romeo) §
3. Bruni (Alla Romeo) 55874,
Classe 2000: 1. Aragona (Fiat Ritm:
521"g; 2. -Giusepper (Opel) 522
lacovella (Alfa Romeo) 523"3; 4. T
(Opel Manta) 542"1; 5. Foschi |
Gtv) 6'05"0.

Classe 2500: 1. paris (R5 Gt Tur
541°1; 2. Minuto (Brow M3) 55875
Classe oltre : 1. Jacoangel
Romeo 75 3.0) 5'11"8; 2. Tocci |
5'49"8.

GRUPPO B

Classe 1600: 1 Mezzasaima (Fis
5'38"9; 2, Pagani (Fial X1/9) 60273
Classs 2500: 1. Tommasi (Renault)
SPORT

Classe 1000: 1. Giosia (Beliasi) 6
Classe 1300; 1, Tornatore 45873
Ciasse 1600: 1. poponi_(Lola) 4
Guarducci (Chevron) 4'56"9; 3
(Lota) 525°4 4. Della Maria
5'30"00.

Classe 2000: 1 irlando (Osella) 4
Curatolo (Osella) 4'2278; 3 |
(Osella) 4'31"3, 4. Canneon {0
433"3; 5. Glammaria (Oseila) 4
Majona (Oselia) in 53570

Sport Mazionale: 1. Giorgio {Lw
4'49"2; 2. Proiettl (Bogani) in !
Pezzolia (Lucchini) &17° 8




SCHILLER

LA FORZA
DELLA PROTEZIO

COBRA GOLD LIN

In un telecomando cosi piccolo una forza
cosi grande, che si scatena all’istante... con
risultati sorprendenti!

Primo pulsante, serve ad attivare il sistema
d’allarme, ad alzare i vetri e a chivdere le
portiere.

Ma la sua funzione piv importante é
'ANTIRAPINA,; in pratica azionandolo entro
30" dalla chivsura della portiera lato guida,
consente di bloccare la vettura a distanza, con
allarme continuo in funzione.

Secondo pulsante: fa scattare un potente allarme
acustico, TALLARME PANICO, producendo un “effetto
sorpresa”’ efficacissimo in situazioni di potenziale pericolo.
Inoltre, a richiesta, é disponibile in VERSIONE AUTOMATICA.
Questo per garantire che, dal momento in cui ci si allontana
dalla propria auto, il sistema di allarme si autoinserisca.

COBRA GOLD LINE. CHE FORZA!

7\ COBRA, NUMERO UNO
' DEGLI ANTIFURTO AUTO, CORRE

ia - Autokon

448

1.0

DELTA EL IGA...

41 + VARESE » ITALY = TEL 0332/227330 « TELE



SALITA/IMBATTIBILE BENNY A CALTAVUTURO

ROSOLIA E PROPRIO
IN GRAN VENA

CALTAVUTURO — La stagione
per Benny Rosolia non era inizia-
ta nel migliore dei modi. In quella
che veniva considerata la «sua»
corsa per eccellenza, la Monte
Erice, era stato infatti battuto da
Enrico Grimaldi; ma dopo aver
messo a posto la Osella Pa/9 che
divide con Spinnato, le cose per il
pilota dell’Ateneo-Banca S. An-
gelo sono cambiate; la dimostra-
zione piu lampante la si € avuta a
Linguaglossa, dove Rosolia ha
reso pan per focaccia a Grimaldi.
A Caltavuturo. nella seconda edi-
zione della cronoscalata organiz-
zata da Suaff 99 e valevole per le
Coppe Csai 2. zona, il marsalese
si € ripetuto con una prestazione
che non lascia adito ad alcun
dubbio. Ha vinto con 5741 di
distacco dal secondo classificato,
Canino, nonostante Rosolia aves-
se frascorso la notte insonne per
riparare il cambio rotto durante le
prove del sabato. In gara, cosi, &
riuscito a stabilire il nuovo record
della corsa. agevolato anche dal
manto stradale, quasi per intero
rifatto. Contro un Rosolia in
giornata «si» C'é stato poco da
fare per g altri piloti, che se le
sono comungue «date» di santa
ragione per conquistare la piazza
d'onore: Canino, Cassibba e Ce-
raolo (giunti nell'ordine) sono
infatti tutts racchiusi in un secon-
do; Canino. come lo scorso anno
migliore tempo in prova, ha di-
sposto di un’'Osella al meglio della
preparazione, mentre Cassibba
ha lamentato alcuni errori, che gli
hanno fatto perdere troppo tem-
po. Una marcia, la quinta, «scap-
pata» improvvisamente e una
wscivolatas hanno lasciato, inve-
ce, I'amaro in bocca a Ceraolo, la
cui prestazione pero € da tenere in
considerazione. visto che il paler-
milano non € nuscito a portare a
termine neanche una salita di
prova al sabato: nella seconda
aveva accusato la rottura del cam-
bio, mentre nella prima era stato
fermato dall’incidente di cui si ¢
reso protagonista Beppe Licata; il
trapanese ha urtato un terrapie-
no, capottando con la sua Osella
1600, riportando fortunatamente
soltanto la frattura di quattro
falangi delle dita della mano sini-
sira. Sono entrati nei primi dieci
post della classifica assoluta an-
che Caci ed «Oiramy (entrambi su
Lola 2000). Ferraro (Lola 1300),
Salermo (Lucchini Sn), Cassaniti,

3 SERVIEL LE FOTO.

T ET
JTALIA SPRINT |

oRi
LE CLASSIFICHE DELLE GARE TRICOL

vincitore del gruppo B su Porsche
911 ed il sempre «giovane» Alber-
ti (Lancia 037). Fra le vetture di
serie il successo € andato a Nino
Carnibella (Sierra Cosworth), da-
vanti a Costa, Savoca e Cipolla
(tutti su R5 Gt Turbo), mentre
nel’A ha svettato ancora una
volta la Ritmo 130 di Lombardo,
che si e lasciato dietro Gambino
(Sierra), e Cardillo, (Alfasud).
Hanno concluso la gara 75 degli
85 piloti partiti.

Pietro Libro

VELOCITA IN SALITA

Caltavuturo (PA), 4 settembre 1988

2. Coppa Citta di Caltavuturo

Prova valida per la Coppa Csai 2. zona
Le classifiche

Assoluta: 1. Rosolia (Osella Pa/9) 4'11"76
alla media di 117.250 kmh; 2. Canino
(Osella) 4'17"17; 3. Cassibba (Osella Pa/8)
4'17°26; 4. Ceraolo (Osella Pa/9) 4'17"80;
5. Caci (Lola T 298) 4'22795; 6. «Qiram=
(Lola T 288) 4'44"18; 7. Ferraro (Lola
1300) 4'53"68; 8. Salerno (Lucchini Sn B5)
4'58"87; 9. Cassaniti (Porsche 911 Sc)
5'01"59; 10. Alberti (Lancia 037) 503762
GRUPPO

Ciasse 1000; 1. Aiello (Fiat Uno) 6'04"78
alla media di 80,925 kmh; 2. Fiore (Panda
45) 615715, 3. Leone (Panda 45) 623752.

Rosolia (sopra) in questo finale di stagione va sempre piu forte,
a Caltavuiuro ha vinto davanii a Canino (in alto, FotoMurabito)

CALTAVUTURO

NOTTE IN BIANCO

Successo sudato quello di Rosolia a
Caltavuturo: «La vittoria mi riempie di gioia soprattutto se si
considera che sulla mia Osella abbiamo dovuto lavorare tutta la
notte e abbiamo terminato solo alle cinque del mattino. Sono salito
forte, deciso a vincere. Mi ha molto stimolato il fatto di correre
su un tratto del vecchio circuito della Targa Florio che ricordavo
bene. Dopo la vittoria di Linguaglossa e questa, le cose sembrano
andar meglio per me». Secondo posto, migliore prestazione in
Sicilia nell’88, per Alfio Canino: «Dopo aver staccato il miglior
tempo nelle prove sia ieri che lo scorso anno, mi aspettavo di
‘limare’ di altri tre secondi il mio tempo, ma sono comunque
soddisfatto di questo secondo posto, che conferma i progressi della
mia Osella Tecnoracingy. Visibilmente insoddisfatto ¢ Giovanni
Cassibba, vincitore lo scorso anno: «E andata cosi; ho commesso
troppi errori, fra cui un “lungo”
‘inchiodate’; senza tutto cio non so se potevo aspirare alla vittoria,
ma senza dubbio il distacco da Rosolia sarebbe stato inferiore».
Disappunto per Ceraolo: «In tre siamo arrivati racchiusi in un
secondo.e senza una ‘scivolata’ e una marcia scappatami in un
tratto veloce si poteva far meglio».

in un tornante ed alcune

Classe 1150: 1 lenna 542767 alla media
di 86,147 kmh; 2. Lombardo 5'43"63; 3.
Cruciti 5'45736; 4. Cuccia 5'45"87; 5.
Mirici Cappa 550762, 6. La Barbera
6'01708; 7. Fossato 618718 (tumti su A
112).

Classe 1300: 1. Virzi (Citroén Ax Sport)
5'44"82 alla media di 85609 kmh, 2.
Buscemi (Opel Corsa) 558738

Classe 1400: 1. Ferlito (Affasud) 538708
alla media di 87,316 kmh; 2 Rubino
(Altasud) 5'44"55; 3. Lombardo (Alfasud)
5'81"16; 4. Tilotta (Fiat Una 70 Sx) 5'57"33
Classe 1400: 1. Cardillo (Altasud) 50803
alla media di 95,524 kmh; 2. Di Stefano
(Altasud) 511732, 3. Micciché (Sprint)
5'42"05

Classe 1600: 1. Gerbino (Alfa Romeo 33)
5'13"31 alla media di 94,219 kmh.

Classe 2000: 1. Lombardo (Fiat Ritmo 130)
505"60 alla media di 96,596 kmh; 2
Baiamonte (Golt Gti) 5'10"83; 3. Ruggero
(Opel Manta Gte} 523726, 4. Vaccaro
(Golf Gti) 5'32"06.

Classe 2500: 1. Zampard| (Fiat Uno Turbao)
5'12"84 alla media di 94,361 kmh; 2.
Loriano (R 5 Gt Turbo) 600779

Classe oltre 2500: 1. Gambino 5'06"36 alla
media di 96,357 kmh, 2. Barraja 50867
{entrambi su Ford Sierre Cosworth),

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Lazzara 547788 alla
media di 84854 kmh; 2. Guarmaccia
5'52"53; 3. Bruccher| 5'54"05, 4, Giuliano
6'05"07. -
Classe 1150: 1. Marchese 5'32"00 alla
media di 88915 kmh, 2. Guaggenti
5'34"81; 3. Venticinque 5'36"20; 4. Guarino
5'42"66; 5. lones 554°22; 6, Irato 5'54"7T,
7. Luca 6'01"22 {tutti su A 112).

Classe 1300: 1. Gagliano (Talbot Samba)
5'37"44 alla media di 87482 kmh; 2
Gagliano (Talbot Samba) 5'41"78.

Classe 1600: 1. Crea 5'29"12 alla media di
89,693 kmh; 2. Lo Burgio 541"52; 3
Vitrano 5'50"64 (tutti su Peugeot Gti).
Classe 2000: 1. Di Sciafani (Opel Kadett
Gsi) 530788 alla media di 89,216 kmh; 2.
Prinzivalli (Opel Kadett Gsi) 531733, 3.
Giardina 5'37"46; 4. Rigogliuso 5'42719; 5.
Mannino 546"23; 6. Davl 548°71 (gli altri
su Fiat Ritmo 130),

Classe 2500: 1. Costa 511788 alla media
di 94,651 kmh; 2. Savoca 5'14"91, 3.
Cipolla 5'15"16; 4, «Lorus= 51B"77; 5.
Giorlando 5'19"56 (tutti su R5 Gt Turba).
Classe oltre 2500: 1. Carnibella (Ford
Sierra Cosworth) 511"33 alla media di
94,819 kmh; 2. Stagno (Alfa Romeo 75)
5'16"05; 3. Macaluso (Lancia Delta 4Wd)
5'34"11.

GRUPPO B

Classe 1600; 1. Micell (Fiat X 1/9) 532"30
alla media di BB,835 kmh; 2. Fichera (Fiat
X 1/9) 6'49"65.

Classe 2500: 1. Spinelli (Alfa Romeo Gtv
6) 5'31"66 alla media di 89,006 kmh.
Classe 3000: 1. Cassaniti (Porsche 911
SC) 5'01"59 alla media di 97,881 kmh; 2.
Alberti (Lancia 037) 5'03"62,

Classe oltre 3000: 1. Virzi (Porsche 930)
51149 alla media di 94770 kmh, 2.
Comito (Porsche 930) 5'15"16.

SPORT

Classe 1000: 1, Rubino (Ams) 5'46"78 alla
media di 85,126 kmh.

Classe 1300: 1. Ferrara (Lola) 4'53"68 alla
media di 100,51 kmh.

Classe 2000: 1. Rosclia (Osella Pa/9)
11776 alla media di 117,25 kmh; 2. Canino
(Osella Pa/10) 417"17; 3. Cassibba
(Osella Parg) 4'17°26; 4. Ceraolo (Oselia
Pa/g) 4'17"80; 5. Caci (Lola T 296) 4'22"95;
6. «Oiram» (Lola) 4’44718,

Sport Nszionale: 1. Salerno {Lucchini)
4'59"87 alla media di 98,442 kmh.
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ASOLA — Applausi e bottigla di
spumante per il bergamasco Cur-
nis, autentica doccia fredda per il
mantovano Stanzani, Un finale a
sorpresa, insomma, per la lerza
edizione del rallysprint: «Colli
Morenici» che ha riservato emo-
zioni non solo durante, ma pure
dopo la corsa. Ed é giusto, quindi,
cominciare dal finale: a classifiche
ormai stilate ¢ pronte per essere
ufficializzate, il bresciano Zusi ha
presentato reclamo sul peso della
RS Turbo Gruppo A di Stanzani,
piazzalosi terzo assoluto al tra-
guardo. La verifica, immediata,
ha dato ragione a Zusi: la vettura
del pilota mantovano, che stava
gia assaporando la gioia di un
oltimo piazzamento, € risultata
sottopeso, rispetto a quanto stabi-
lisce il regolamento. Fuori di sce-
na Stanzani, alle spalle del vinci-
tore Curnis e del secondo arrivato

La palestra

In casa
Corso per Piloti

A\

RALLYSPRINT/AD ASOLA DOMINIO DEL BERGAMASCO

SUI COLLI MORENICI
GRAN RITMO PER CURNIS

Finazzi ¢ salito il cremonese Dal-
I'Asta con la Delta Integrale
Gruppo N. Curnis, nella prima
parte della gara (comprendente
otto prove tutte su asfalto), ha
atlaccato con decisione vincendo
le prime quattro speciali e metten-
do cosi fra sé e il cremonese
Finazzi un margine sufficiente a
proseguire la corsa con maggiore
tranquillita; quest’ultimo, vinta la
quinta, non riusciva ad avvicinar-
si pit di tanto al bergamasco,
mentre Stanzani si insediava sen-
za grossi problemi al 3. posto. Nel
finale di gara usciva prepotente-
mente alla ribalta Giorgio Dalla-
no, castiglionese, che alla sua
prima gara con una Renault 5 Gt
Turbo ¢ dopo aver superato pro-
blemi tecnici, infilava una bella
«tripletta» vincendo le ultime tre

speciali.
Umberto Tosi

FC1 . e

RALLYSPRINT

Asola (MN), 4 settembre 1988
3. Colli Morenici
Assoluta: 1. Curnis-Zambelli {Ritmo 130)
in 168°22"; 2. Finazzi-Boccu (Opel Manta) a
6", 3. Dall'Asta-Dall'Asta {Deita Integrale)
a 23", 4. Zusi-Righetti (Ritmo 130) a 25°
5. Torazzi-Morandini (Ritmo 130) a 30”: &
Remelli-Panizza (Ritmo 130) a 357; 7
Dallamano Giorgio-Papa (RS turbo) a 35°
8. Farina-De Guidi (Uno turbo) a 387, &
Tonolli-Fustinoni (R5 turbo) a 48 10
Vacchelli-Valcanover (Alta GTV) a2 5°
GRUPPO N

Classe 1150: 1. Bolzoni-Cavagnoli in
18'38"; 2. Grazioli-Calabrese a B7; 3
Antolini-Pozzani a 15"; 4. Longo-Pozzan a
22", 5. Porrini-Porrini a 24"; B. Ferri-Beggi
a 44" 7. Lazzari-Sabattoli a 53" 8
Mezzani-Mezzani a 130", 9 Lazzan-
Parini a 2'13" (tutti su A112).

Classe 1300: 1. Birnbaum-Bofta (Ax) 18'37"
Classe 2000: 1. Boselli-Salgaro (Peugeot
205 Gti) in 17°25"; 2. Arcozzi-Zanoni (Golf
Gti) a 3"; 3. Fanini-Colombini {Ritmgo 130)
a 22", 4. Casali-Mafezzoli (Ritmo 130) 2
57", 5. Lena-Carubelli {(Ritmo 130} a 103"
6. Angiari-Peruffo (Ritmo 130)a 135"
Classe oltre 2000: 1. Dall'Asta-Dall Asta
(Delta Integrale) in 16'45"; 2. Campelli =
44", 3. Pellegrini-Marzoli a 54~ 4

Quartirali-Scappini a 57",
112", 6. Magri-Fogazzi
128", 7, Leone-Tonoli a
Ricci a 1°44" (gli altri su |
GRUPPO A

Classse 1150: 1. Ciresola-|
2. Balconi-Scazzoli a 11"
a 11", 4. Silva-Chiari
Bonizzarsi-Capretti a 53";
a 19 7. Ronchi-Mogent:
Rinco a 11'33" (tutti su A
Ciasse 1300: 1, Loren
17°25"; 2. Manera-Sterni
Scaccabarozzi-Lombardi
Fiat Una).

Ciasse 1800: 1. Franzoni-
in 17°28°; 2. Bonafede-
Sprint) a 47, 3. Ferrals
Sprint) a 23", 4. Daila
Trianti (Fiat Ritmo 105) a
Franzolini {Alfasud) a 1'2¢
Classe 2000: 1. Curnis
Ritmo 130} in 16'22"; 2
(Opel Manta) a 67; 3. Zu
Ritmo 130) a 26°; 4. Tc
(Fiat Ritmo 130) a 30"; 5. |
(Fiat Ritmo 130) a 35"
Glorgio-Papa [R5 Gt Tu
Farina-De Guidi (Uno Tu
Tonolii-Fustinoni (RS Gt T
Vacchelli-Valcanover (Alfa
Barbieri-Bottonini (Bmw M

~— | vt — 3

IL BUON PILOTA E' ANCHE La ginnastica con i pesi consente d
col e P

UN ATLETA resisienza muscoiare, resisienze. Oroa

Non trascurare la tua condizione  Shosye: ampiezza aricolare, coordin:

fisica. Da una corretta preatletica

puo dipendere il tuo successo.

La FASSI SPORT é a disposizione di chi
contatio con queste metodiche del training
Lo spart moderno esprime valori fisici in continuo mi glio- il o i o
; I i all ni i rl
ramento. Come molti altri sports anche lo Automobilismo e et o] pe, gile b
ha introdotto nelle tecniche del training la ginnastica
con | pesl, che ha consentito migliorament atietici e

dell'atleta e con i famosi Integratorl alime
Leattrezzature FASSISPORT sono usa
neuromuscolari che si sono dimostrati decisivi e determi-
nanti a livello agonistico.

to, Amoux, Jonhanson, Patrese, Ghin:
@l Martini, Fabrizlo Barbazza, Lella Lo

- Vogliate inviarmi una FC1 completa di
£.1.190.000 imballo gratuito e porlo assegnalc
Verso acconto a conferma ordine di £.50,000
Vaglia postale ' Assegno bancario
saldero il resto al ricevimento della merce al mi
Per una consegna piu veloce
" ordinate telefonicamente: @ 035-885034

MSpedirea:
I FASSI SPORT S.p.A

Strada Provinciale Francesca
| 24040 VERDELLINO ZINGONIA (BG)

FASSI SPORT S.p.A. - Strada provinciale Francesca - 24040 Verdellino Zingonia (BG) - Tel.035
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RALLY 1. SERIE

COMPIERCHIO
COME DA
PRONOSTICO

FROSINONE — Vittoria, come
da pronostico per Duilio Com-
pierchio ¢ Walter Oliva a Pico,
nonostante l'incertezza finale per
via di una valvola piegata proprio
nell'ultima ps. che ha fatto perde-
re all'equipaggio della Ritmo 130
quasi tutto il minuto ¢ trenta di
vantaggio che aveva accumulato
sino al via dell’'ultima speciale.
Piu che per la cronaca della gara,
filata via liscia senza grossi colpi
di scena malgrado la massiccia
presenza del pubblico che ha co-
stretto una volta la Direzione di
Gara a dare il tempo imposto ad
alcuni equipaggi, e tranne la su-
spense finale che stava per portare
per primi sulla pedana di Frosino-
ne. peraltro ottimi, secondi D’A-
velli-D'Avelli con la Peugeot 205
G, il rally laziale ha fatto parlare
di s¢ anche per le polemiche che
I"hanno preceduto in seguito alla

perdita di validita sanzionata dal-
la Csai alla vigilia per aripetute ed
mesplicabili infrazioni da parte
degli organizzatori». Questi ulti-
mi, dal conto loro, lamentano una
eccessiva severita da parte della
stessa Csai nei loro confronti,
alludendo piu o0 meno velatamen-
te a tensioni dovute al braccio di
ferro ingaggiato dagli ex organiz-
zatori del rally stesso. In ogni
caso, polemiche a parte, gli attuali
promotori avrebbero potuto al-
meno evitare, per non attirarsi
nuove critiche, di affiggere all'al-
bo una decisone di una certa
importanza (annullo di un c.0.),
presa alle 4.30 della notte, con ben
otto ore di ritardo, com’e avvenu-
to quest’anno! I cinguantasette
partenti di questa edizione hanno
trovato un tracciato leggermente
cambiato (ad esempio: la prova
speciale di Falvaterra I’'anno scor-
so era in salita ed ora ¢ in discesa)
ma tutti si sono dichiarati molto
soddisfatti dei 387 km di percorso
¢ delle 12 speciali. La gara ¢
vissuta sul tranquillo dominio dei
vineitor: Compierchio-Oliva che,
dopo aver vinto alcune p.s. all'ini-
zio del rally, hanno poi campato
di rendita, potendo anche contare
sul ritiro al settimo tratto crono-
metrato di Evangelista e sulla
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rimonta impossibile di un efficace
Buglione, vincitore di quattro p.s.
nella seconda meta della gara, ma
insufficienti per riportarlo piu in
alto del quinto posto dal ventune-
simo. Alla decima p.s. anche Mat-
tei, abbandonava la gara per u-
n’uscita di strada. mentre, mal-
grado un reclamo fondato su un
reale errore dei cronometristi,
Barchiesi ¢ Parisi dovevarno cede-
re la leadership in Gr. N ai locali
Caparrelli e Carnevale.

Roberto Argenti

RALLY 1. SERIE

Pico (FR), 4 settembre 1988

10. Rally di Pico

Le classifiche

Assoluta: 1. Compierchio-Oliva  (Fiat
Ritmo 130) in 1,38'29"; 2. D'Avelli-D'Avelli
(Peugeot 205 Gti} a 8"; 3. Capparrelli-
Carnevale (Renault 5 Gt Turbo) a 217 4,
Barchiesi-Parisi (Peugeat 205 Gti) a 55";
5. Buglione-Manca (Renauit 5 Gt Turbo) a
2'00"; 6. Arciero-Di Mascio (Fiat Ritmo

130) a 2'41"; 7. Bruni-Speranzinl {Talbot
Samba Rally) a 3'40", 8. De Santis-Rinna
(Alfasud Sprint) a 3'417; 8. Miele-Sardelli
(Fiat Ritmo 130) a 350", 10. Massaro-
Picariello (Renault 5 Gt Turbo) a 57107,
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Donzelli-Andreoll (Opel
Corsa) in 1.52'16", 2, Bellini-Ferretti (Fiat
Uno 70) a 1'08"; 3. Volo-Orlandi (Peugeot
205 Rallye) =& 1'19"19; 4. Ceccarelll-
Sampaoli (Peugeot 205 Rallye} a 151", 5.
Durante-Aosst (Opel Corsa) a 3'08"; 6.
Faluomi-Solitano (A112) a 520", 7. De
Santis-Prosperi (A112) a 68'47".
Classe 2000: 1. Barchiesi-Parisi (Peugeot
205 Gti) in 1.39°'24"; 2. Miele-Sardelli (Fiat
Ritmo 130) a 2'55"; 3. Marrocco-Santini
(Fiat Ritmc 130) a 7'49"; 4. Rotunno-
Scalingl (Peugeot 205 Gti) a 11'10"; 5.
Martini-De  Milio (Opel Kadett Gsi} a
14'407; 6. Servillo-Alvino (Fiat Ritmo 130)
a 15'32",

Classe oltre 2000: 1. Caparelli-Carnevale
{Renault 5 Gt Turbo) in 1.38'50"; 2.
Buglione-Manca (Renault 5 Gt Turbo) a
1'38", 3. Massaro-Picariello (Renault 5 Gt
Turbo) a 448", 4. La Rocca-Conte {Lancia
Delta 4Wd) a 5'40".

GRUPPO A

Clagse 1150: 1. Dei Ceci-Di Lorenzo in
1.49'26", 2. Basile-Mingarelli a 1'58"; 3.
Campagna-Palombi a 10°34" [tunti su
A112).

Classe 1600: 1. D'Avelli-D'Avelll (Peugeot
205 Gti) in 1.38°37"; 2. Bruni-Speranzini
(Talbot Samba HRallye)} a 3'32"; 3. De
Santis-Renna (Alfasud Sprint) a 333", 4.
Alezza-Giordano (Alfa 33) a 12°50".
Classe 2000: 1. Compierchio-Oliva (Fiat
Ritme 130) in 1.30'29"; 2. Arcierc-Di
Mascio (Fiat Ritmo 130) a 2'41".

Classe oltre 2000: 1. Vanigioli-Di Zeppo
(Renault 5 Gt Turbo) in 1.44'01", 2. Tallis-
Derviso {Lancia Delta 4Wd) a 2'57"; 3. De
Angelis-Colettl (Renault 5 Gt Turbo) a
320"

~amnranc
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Classic

KILOMETRI D'EPOCA.

ECCEZIONALE ASTA DEL 15 SETTEMBRE

CASA D'ASTE

T =TS T

Chi desidera acquistare o vendere un'auto d’epoca, speciale o
sportiva di qualsiasi anno pud metiersi In contatto con Goodcars
telefonando al n. 66010231- 66010236 ma soprattutto e invitato
all'asta Goodcars che si terra giovedi 15 settembre 1988 alle ore
21.00 sempre in Via Dei Lavoratori 136 angolo Viale Brianza
Cinisello Balsamo (Milano), dove saranno poste in vendita
tramite asta anche le seguenti autovetture d'epoca:

ALFA ROMEO 1900 SS GHIA 1955

FIAT 1100 GHIA 1947
FIAT 600 VIOTTI 1958

FIAT DINO SPIDER 2000
RENAULT R 8 GORDINI

CITROEN MASERATI 1973

FIAT 124 ABARTH SPIDER

FULVIA HF 1.3 RALLYE 1968 _

FIAT 1100 TV VIGNALE COUPE 1954
MASERATI 3500 GT TOURING 1961
1SO LELE COSWORTH 5700 1974

R 12 GORDINI 1972 GARE STORICHE

' ”.=5 Good business!
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SLALOM/IL PISTOIESE AD ARCIDOSSO

DESIDERI ESAUDITO

ARCIDOSSO — Dopo una lunga serie di
ottimi risultati per il pistoiese Guido Desideri
ed il suo prototipo, con il quale corre da due
anni, € arrivato finalmente I'acuto della vitto-
ria in occasione del 2. Slalom Citta di Arcidos-
so. Il non piu giovanissimo portacolori della
Pistoia Corse si ¢ imposto grazie a una
esemplare seconda manche e anche per la
penalizzazione per un birillo abbattuto dalla
Fiat X-1/9 di Franco Perini, autore del miglior
tempo in entrambe le salite. Alle spalle del
forte pilota livornese, in terza posizione asso-
luta, si ¢ classificato Walter Peccianti al
volante di una Lancia Stratos con evidenti
problemi di tenuta di strada. Ancora una bella
prova ¢ stata offerta dal volterrano Giorgio
Pisaneschi (Opel Kadett Gte), che nonostante
fosse alla guida di una vettura decisamente
inferiore a quella dei suoi diretti avversari, si
¢ latto grande onore e continua, per il
momento, a capeggiare la classifica del cam-
pionato toscano. Bella doppietta dei piloti
della Follonica Racing e grossa soddisfazione
in casa Toninelli con Daniele su una Renault
5 Gt Turbo, leader nel tricolore Gruppo N,
indiscutibilmente primo fra le vetture di serie
e il fratello Fabrizio vincitore del gruppo con
una Talbot Samba. Daniele Conti

it facusso

SLALOM

Arcidosso (GR), 4 settembre 1988

2. Citta di Arcidosso

Prova per la Coppa Csai 3, zona

Le classifiche

Assolute: 1. Desideri (Desideri Abarth) 188,52; 2. Parini
(Fiat X 1/8) 190.17; 3. Peccianti {Lancia Stratos) 181,85: 4.
Pisaneschi (Kadett Gte) 194,52; 5. Toninell| D, {Renault 5
GT Turbo) 199,33, 6. Pettinato (Fiat X 1/9) 199,37, 7
Cecere (Kadett Gte) 200,65, 8. Del Santo (Fiat X 1/9)
201,69, 9. Vannucchi (Fiat X 1/8) 202,57; 10. Piliero (Ford
Escort RS) 203,55.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Mani (A 112) 222.20; 2. Bacci (A 112)
231,08,

Classe 1600: 1. Bennati (Peugeot 205 Gti) 21590, 2
Andreotti (Peugeot 205 Gti) 223,37,

Classe oltre 1600: 1. Toninelli D. (Renault 5 GT Turbo)
189,33, 2. Pinsaferri (Ritmo 130 Abarth) 237,23,

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Disperati (A 112) 221,10: 2. Ranieri (A 112)
232,82,

Classe 1600: 1. Toninelli F. (Talbot Samba) 207,07.
GRUPPOQ SPECIALE

Classe 700: 1. Denti (Fiat 500/700) 210.80.

Classe 1300: 1. Del Santo 201,69; 2. Vannucchi 202,57 3
Cioni 211,35; 4. Giovanelli 222,89 (tutti su Fiat X 1/9).
Classe 1600: 1. Perini 130,17; 2. Pettinato 199,37 (tutti su
Fiat X 1/8).

Classe 2000: 1. Pisaneschi (Kadett Gte) 194.52; 2. Pilierc
(Escort RS) 203,55; 3. Pulvirenti (Escort RS) 211,37,
Classe 3000: 1. Peccianti (Lancia Stratos) 191,85 2.
Cecere (Kadett Gte) 200,65; 3. Bogi (Fiat X 1/9) 250,76
PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Tarulli (Fiat 126} 213.99: 2. Pucci (Fiat
500/1000) 214,21,

Classe 2000: 1. Desider| (Desideri Abarth) 188,52,

e in scamoscipio-nero
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Guido Desideri ha finalmente centrato
vittoria con il suo prototipo (FotoBeltin,

CAMPLI CHIUDE IN ABRUZ

SUONA SEMPRE
CAMPANILE

CAMPLI — Salvatore Campanile con 1
Fiat 600 e riuscito ad essere il piti veloce a
nell'ultimo degli slalom in programm
Abruzzo per la stagione 1988. Nell’occas
ha dovuto faticare. per cosi dire, piu del s
riuscendo a superare per un solo decim
secondo al termine di un avvincente conf
to. Mario Testa in gara con una Fiat X1/¢
¢ stato il pid veloce nella prima delle
manche disputate. Quest'ultimo appuntar
to € stato ancora una volta proposto dall
gry Team di Roseto degli Abruzzi, nell’am
del memorial «Lf De Dominicis», la loc
prescelta ¢ stata la strada provinciale 61
Campli. Un tratto di 2.200 metri, con 10 p
particolarmente impegnativo nella prima
te per la presenza di numerosi tornanti e
meno impegnative curve con un fondo str
le certo non dei migliori. Con Salva
Campanile ancora protagonista e Mario T
degno rivale, in particolare evidenza a
Adriano Vellei e Silvino Roncoletta ch
sono pure loro confrontati sul filo dei de
per il terzo gradino del podio, conclude

nell’ordine. Giancarlo Gianno

SLALOM

Campli (TE), 4 settembre 1988

1. slalom di Campli

Le ciassifiche

Assoluta: 1. Campanile (Fiat 600) 123,57; 2. Testa
X1/8) 12358 3 Vellei (Fiat 126) 129,33; 4. Ronce
(Renault 5 Gt Turbo) 129,55, 5. Montecchia (Peugeo
Gt} 13233, 6. Benvenuto (Fiat X1/9) 133.13; 7. C
(A112) 13555, B. Ainaldi (Fiat X1/9) 13588; 9. 8
(Peugeot 308 Gtl) 136,06, 10. Titomanlio (Metro
136,12

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Celaia (A112) 135,55, 2. D'Ostilio (4
142.60; 3. Santomo (Peugeot 205) 144 56,

Classe oltre 1600: 1. Montecchia (Peugeot 205 Gti) 13
2 Cirelli (Opel Gsi) 14043; 3. Piccloni (Renault
Turbo) 140,50,

GRUPPO A

Classe olire 1600: 1. Roncoletta (Renault 5 Gt T.
129,55, 2, Savini (Peugeot 309 Gti) 136.06; 3. Di Fi
(Opel Manta) 148 86.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Tacconelli (Fiat 126) 147.28: 2. Cam:
(Fiat 500) 153,91; 3. Di Croce (Fiat 126} 160,28,
Classe 1000: 1. Campanile (Fiat 600) 123.57; 2. Dur
(Fiat 127) 13842; 3. Di Monte (Fiat 127) 14967
Natartomaso (Fiat 127) 151,16,

Classe 1300: 1. Benvenuto (Fiat X1/9) 133.13
Titomanlio (Metro Mg) 136,21; 3. Raparo (Fiat »
153,38, 4. Marconi (Minl Innocenti) 168,82,
PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Vellei (Fiat 126) 129,33; 2, Damiani (Ts
Ti) 149,24,

Classe oltre 1000: 1. Testa (Fiat X1/9) 123,58 2, Rir
(Fiat X1/9) 135.88; 3. Di Fabio (Alfa Romeo) 147,53,




ogeal - Liveno (VA)

CORAZZATO

L'unico con involucro in monoblocco metallico,
autoprotetto.

TECNOLOGICO
Un particolare microprocessore appositamente

realizzato miniaturizza I'avanzata tecnologia
elettronica.

SUPER
COMPATTO

Dimensioni ridotte per facilitare e semplificare il
montaggio su qualsiasi tipo di vettura. Cablato.

PROTEZIONE
Multifunzione per proteggere tutte le parti del-

l'auto. Segnali acustici e visivi, bloccaggi e
chiusura telecomandata velri e porte.

CONMFPUTER «re ALARM

metal model

ELSER ANTIFURTI Sp.A. - VIA GALLARATE 2 - 21022 BRUNELLO (VA) - TEL. 0332/461703 (4 linee ric. aut) - TELEX 340858 ELSER |




SLALOM DI FERRIERE

ERBERTO
TORNA
IN VETTA

FERRIERE — Vittoria di Erber-
to Rossi e squalifica di Walter
Pagliari: queste le note salienti
della quinta edizione dello slalom
Ferriere-Boasi, organizzalo dalla
Scuderia Valpolcevera, Rossi ci
teneva a vincere, dopo non essere
andato oltre il quinto posto nella
gara di campionato di Molini di
Triora; Pagliari cra al suo rientro
alle gare, con una vettura Nuovis-
sima e scalpitava. E stato tradito
certamente dall'affrettato allesti-
mento della sua «De Carolis
2000, trovata sottopeso su recla-
mo di Renata Gallo, pure squali-
ficata percheé al momento della
nuova verifica, conseguente al

reclamo fatto, non ¢ stata in

grado di esibire la scheda tecnica
della propria Fiat X 1/9.
Cesare Rosso

SLALOM

SLALOM. - -
Ferriere (GE), 4 settembre 1988

5, Ferriere-Bossi

Le classifiche

Assoluta: 1. Rossi (Er1) 176,37 2. Panesi
(Fiat X1/9) 179,54 3. Cremonesi (Fiat
X1/9) 18215 4 Minanzio (Fiat X1/8)
182,19; 5. Loddo (Loddo 2000) 182,82; 6.
Rivera (Fiat X1/9) 182,89; 7. Trolese
(A112) 184,84, 8. aRustia= (A110) 188.44; 9.
Mordenti [Beta Montecarlo} 189,70; 10.
Strata (Opel Gte) 190,29

GRUPPO N

Classe 1150; 1. Chiesa 204,38, 2. Pittaluga
206,50, 3. Fasce 207.85; 4. Zunino 209,60,
5. Oberti 212,56, 6. Porcella 215,18, 7.
Sterlini 219,21, 8 Anelll 22423, 9.
Boggiano 226,12, 10. Broccardo 227.00;
11; Barbieri 229,61 (tutti su A112).

Classe 1300: 1. Onesto (Opel Cors) 224 .80.
Ciasse 1600: 1. Tabacco (Psugeot 205 Gti)
200,50, 2. Mazzitelli (Peugeot 205 Gti)
208,88, 3. Torricelli (Fiat Ritmo 105)
22584,

Ciasse oltre 1600: 1. Rocca (Peugeot 205
Gt} 203,13; 2. Timossi (Renault RS Gt
Turbo) 206.47; 3. Cavallaro (Peugeot 205
Gti) 213, 81; 4. Bianchi (Fiat Ritmo 130)
214.41: 5  Peccivale (Ford Sierra
Cosworth) 214,46,

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Sanguineti 197,72, 2.
Guidotti 204,28, 3. Tancredi 20576; 4.
Gardella 207.63; 5. Cucciniello 217,40; 6
Marchese 227 45 (tutti su A112).

Classe oltre 1600: 1. Giordanino (Peugsot
205 Gti) 191,22, 2. Botta (Opel Gte} 196,83;
3, Tonelii (Une Turbol 208,00 4. W
Alomal (RS Gt Turbo) 208,74 5. Giaracca
(R5 GI Turbo) 214,08

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Pepe 21007 2. Gatti
213,52, 3. Ciocca 240,46 (tutti su Fiat 700).
Classe 1000: 1, Zanchetta (Fiat 128)
207.57: 2. Crubellati 207,89 3. Persico
210,79, 4. Salvarezza 212,52 5. Mont
219.00; 5. Calero (Fiat 127) 240,89 (gl altri
su A112)

Classe 1150: 1. Trolese 184,64, 2.
Balestrero 19066: 3. Romoro 199,80, 4.
Polini 201,34; 5. Sardi 207,85, 6. Cambiaso
208,60 7. lvani (Fiat 127} 257.31 (gli altri
su A112).

Classe 1300: 1, Panesi 179,64; 2. Minanzio
182,19; 3. Rivera 182.89; 4 Bordanzi
194,32 (tutti su Fiat x1/9).
Classe 2000: 1. -Rustia-
188,44, 2. Mordenti (Beta Montecarlo)
189,79, 3. Strata (Opel Gte) 190,29; 4.
Arrigo (Ford Escort Rs) 205.99; 5. Enrica
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(Alpine 110}

Valdi (Opel Gte) 220,85, 6. Labitta (Opel
Gle) 225861,

Classe oltre 2000: 1. Borra G, (Stratos)
201,43, 2. Helndereicht (Porsche Carrera)
53g.23, 3. Canale (Uno Turbo) 224 41.
PROTOTIPI

Classe 1000: 1. De Martini (Abarth 1000}
191,04, 2. Gulli G. 198,73, 3. Gulll G
100,49, 4 Pregnolato 201,50, Giacon
209,86: 6. Ottonello (Fiat 126/1000) 214.54;
3 “Musso 222,20; 8. Bordanzi 229,46 (gt
aitri su Fiat 500 A112).

Classe oltre 1000: 1. Aossi (Er1) 176,37, 2.
Lodde (Loddo 2000) 18282 3. Ferrando
(Fiat 126/2000) 194,39, 5. Cavalleri (Fiat
500/2000) 198.74; 6. Attolini (Fial X1/9)
198,88.

PACENGO PER X1/9

DOMINA
MASSOLA

PACENGO - Grande prova di
Massola nell'ormai_classico sla-
Jom Pacengo-Coli. Il pilota lom-
bardo. con la sua Fiat X1/9, ¢
riuscito ad avere la meglio su
Fausto Zandona, non particolar-
mente in forma in questa gara che
si é disputata in provincia di
Verona. Buona la prova anche di
Benazzoli, terzo con una Fiat
X1/9 a motore due litri. In Grup-
po N vittoria di Zadra con la
Bmw M3. mentre tra le vetture di
Gruppo A. raggruppale in un'u-
nica classe, il successso € andato
a Draghetti con la sua scattante e
veloce Al112.

Giovanni Bevilacqua

SLALOM

Pacengo (VR), 4 settembre 1988

Stalom di Pacengo-Cola

Le ciassifiche

Assoluta: 1. Massola (Fiat Aparth X1/8)
128,05, 2. Zandona (Fiat 850/2000) 129,15,
3. Benazzoli (Fiat X1/8) 130.3; 4. Stagnoli
(A112) 1429, 5. Draghetti (112} 143,49, 6.
Uboldi (Fiat X1/9) 143,59, 7. Marengo (Fiat
%1/9) 144.51; 8. Sanetti (Fiat X1/9) 147,85
g, Zadra (Bmw M3) 148,65 10. Cirlello
(Fiat 127/2000) 150,73.

GRUPPO N

Classe oltre 1600: 1. Zadra (Bmw M3}
14865 2. Bergonzi (lancia Delta
Integrale) 153,07, 3. De Nale (Fiat Ritmo
130} 153,00, 4. Cigala {R5 Gt Turbo)
153,50, 5. Liber (A112) 115,16; 6, Auzenghi
{R5 Gt _Turbo) 155,76, 7. Caneva [A112)
157,787

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Draghettl A (A112) 143,48,
2. Prandi (A112) 153.83; 3. Prandi E.
(A112) 158,68, 4. Mazzoleni (Ford Escort
Xrai) 164,82, 5. Antolini |Fiat Ritmo 105)
167,07

GRUPPO SPECIALE

Classe 1150: 1 Zecchinl [Fiat 127 5)
150,73; 2. Cunego (Fiat 500/700) 152,78, 3.
Gofti (Fiat 128) 152,80, 4. Galanie (A112)
158,48, 5. Dal Corso (Fiat 127 S) 164,37.
Classe 1300: 1. Marengo (Fiat X1/9)
144,51; 2. Stevanslla (Fiat X1/8) 151,49; 3.
Ghidoni (Simca R2) 15273 4 Rigoni
(Simeca R2) 153.83; 5 Bertagnoli (Fiat 128)
150.08.

Classe 1600: 1. Uboldi (Fiat X1/9) 143,59,
2. Sanetti (Fiat X1/8) 147,85, 3. Ghini (RS
Alpine) 164,36, 4. Capelll (RS Alpine)
187 ,85.

Classe 2000: 1. Gastaidelli {Ford Escort
As) 15181, 2. Treo (Opel Kadett Gte)
155,03, 3, Bonaventi (Opel Kadett Gte)
161,53,

PROTOTIPI

Classe olire 1000: 1. Massoia {Fiat X1/9)
128,05, 2. Zandona (Fiat B850/2000) 129,15
3. Benazzoli (Fiat X1/9) 130.3; 4. Stagnoli
(A112) 142.90; 5. Giriello (Fiat 127/2000)
149.34: 6 Cristoforetti (Fiat 850 coupeé
1500) 155.91.

[TALIANO AUTOCROSS

RIMONTA
DI SUSAN

QUATTRO CASTELLA — Si ¢
disputata domenica 4 settembre
sull'impianto di Quattro Castella
la settima prova del Campionato
ltaliano di Autocross. Ottanta-
cinque i piloti in gara. Molto
combattuta la classe Prototipi con
cilindrata fino a 3500, dove la
classifica, dopo le prime sei prove,
vedeva tre piloti nello spazio di
appena tre punti. E stato propio
il leader del campionato a dare )
spettacolo piu avvincente. Luigi
Susan, infatti, dopo aver otieauto
uno degli ultimi tempi di gualifi-
cazione nel corso della sua batte-
ria. accusava noie meccaniche
tanto da doversi ritirare con due
giri di anticipo. Grazie al settimo
posto conquistato riusciva ugual-
mente ad assicurarsi |'aceesso alla
semifinale. 11 padovano, imfinc,
vinceva su Tamburini. Nelle-altre
classi in programma molto com-
battuta la classe Cross Jumior,
dove Guazzaroni solo nel finale
riusciva ad aver la megho st
Piazzi che aveva condotto dall-
nizio. Con questa vittoria Guaz-
zaroni ha conquistato il titolo
nazionale della classe. Nella se-
conda divisione fino a 3500 assolo
di Stecca, anche in questa classe il
vincitore ha conquistato il titolo
nazionale in anticipo, wittona a
sorpresa di Gallon nella 2. dwvisio-
ne fino a 2000.

Giovanni Paterlini

AUTOCROSS
Quattro Castella (RE). & ssmembre 1988

7. prova del campionato italiano

Le Classifiche

TERZA DIVISIONE

Classe 3500: 1. Susan (Alfa Romso 3300
dxd in T7.49°507: 2 Tamburini [Porsche
3500 d4xd) in 7. 58617, 3 Zantomasi
(Abarth 4x4) in 8 11708 4 Montagna
{Ferrari 3000 4x4] in 81271, 5. Galiazzo
(Porsche: 4x4) in & 20'46", 6. Bizzolo
(Porsche 3200 4x4) in B826'24~, 7. Fari
(Parsche 3000 &x4; in 843857, 8. Pezzarin
(Ferrari 3000 4x£) 8 giri

Cross Junior: 1. Guazzaroni (Lancia 1600)
in B.05'64™; 2. Fontana (Ford 1600} In
p.23'13"; 3. DBrioni (Lancia 1500) In
B.27°47: 4. Piazzi (Fiat 1500) in B.37'497;
5. Ferraiotto (Fiat 1500) 8.38'817: 6. Beani
(Lancia 1500) 8 giri, 7. Ongara (Fiat 1500)
g giri, 8. Tagliaferri (1500} 7 giril g
Tringali (Alfa Romeo 1300) 3 girii 10
Tolomio (Fiat 1600) 2 giri

SECONDA DIVISIONE

Ciasse 3500: 1. Stecca (Delta S4) in
734'53": 2. Rossetti (Lancia Delta 4Wd) in
7.51'02"; 3. Caputo (Audi 4} in 7.52'02" 4
Zanin [(Audi Quattro) in 7.58'95", 5

Romanisic (Porsche 2400) B8 giri. ©
Reverberi (Fiat X1/8) 8 girl. 7 Cocconcelll
(Porsche 2400) 8 giri; B. Gaetan| (Porsche

Primo a Quattro
Castella, Susan
(FotoBiondo) é
in testa al
tricolore cross

3200) 7 giri; 9. lozz) (Delta Ht Turba) :
Classe 2000: 1, Gallon (Lancia Delta
in 7.50'48". 2. Parro {Fiat X1/9) in 7.5
4. Giandini (Fiat X1/9) in 8'04"69; 4
Bo (Renault 5 Turbo) in B'07"4
Earonato (Fiat X1/8) in 8'20"69; 6. Bs
(Fiat X1/9) in B21'57"; T. Valentini
Homeo 33 4x4) In 8.30'74", 8. Paolon
¥1/8) in 832'30", 9. Corradini (Sci
1600) 2 giri; 10. Sternieri (Fiat 128) 1
Classe A: (fino a 1000) 1. Lazzari
90) in 7.56'21"; 2. Bignotti (Fiat 1.
800137, 3. Ferri (Fiat 500) in B8.31'4
Eacchini (Fiat 500) in 8.31°407; 5. M
\Eiat 850) in B.36'72";: 6. Daveli (A
giri: 7. Bada (Fiat 500) 8 giri; 8. Bo
[A 112) 7 giri; 9. Filippi (A 112) 3 g
Compagno-(Fat 500) 0 giri.

AD AGUGLIANC

FERRETTI
SI LANCIA

AGUGLIANO — Esasp
mente spetiacolare (gid nei
minari del mattino una
troppo bagnata aveva pro
testa-coda in serie) la gara |
<ta dal Comitato, Organiz
Autocorse Agugliano ha r
to al pubblico le emozio!
Iautocross —«ruspantes,
Classe A successo di M
Nella Classe B affermazior
prima frazione di Brandin
primo passaggio della succ
incorso in due carambole ¢
rando la sua «esibizione»
testa-coda, Salvatoresiei
su Spolentini. Nella Classe
fine sono rimasti in due! G
¢ Piombi giunti nell’ordin
prototipi amaro debutto :
gliano per Fumenti. Grat
stazione del giovane Fer
ha centrato I'assoluto.

Gianfilippo Ce
AUTOCROSS

AUTOLROSS.
Agugliano (AN), 4 settembre 198
B. prova campionalo interre
Marche-Abruzzi

Le classitiche

Classe 1000: 1. Moretti {Fiat 5
2 Caprioni (A 112) 9'05"5; 3.
118) 9'49"5. 4. Del Bonifro
g'57"6: 5 Casagrande (Fiat 50
& Montebello (Fiat 500} a
Pomponio (Fiat X 1/9) a & giri
(Fiat 500% a 6 giri.

Classe 1500: 1. Salvatore (F
9'25"9; 2. Spoletini (Lancia De
3. Pacla Rispi (Matra Baghee
4. Brandimarte (Fiat X 1/9) &
Batoccolo (Fiat X 1/9) a 8 giri.
Classe 35000 1 Guiducci
9’5671, 2. Piombi (Lar
Montecario) 102575, 3. Lem
1/a) a 4 giri; 4. Celano {Simca
giri; 5. Juvalé (Alfetta Gtv) a €
Prototipi: 1. Ferretli (Lancia 2
2 Crepas (Alta Romeo 2500
Grassetti (Lancia VX) g17"0
(Porsche 3000) a & girl;
(Ferrari 3000} & 6 giri; 6. Fum
1600) a 7 giri

Alfasud Cross; 1. Contardi, 8
§33"5, 3. Cimarelll 8'36"3;
8'48"0; 5. Brinonj 8:53"3; 6. C
7. Pandolfi 92176, 8. Giombir
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Lancia Delta integrale al Rally di Portogallo equipaggiata con pastiglie freno Ferodo: sollecitazioni durissime e improvyvise.

Frenare da competenti

F erodo Racing: una linea frenante completa,
concepita per la competizione, ed oggi a di-
sposizione di tutti gli appassionati. L’esperienza
Ferodo nel mondo delle corse automobilistiche e
i pit severi test di laboratorio garantiscono a Fe-
rodo Racing la sicurezza di prestazioni sempre ai
massimi livelli, particolarmente nelle gare e nel
gran turismo.

Ferodo Racing I/D 311: pastiglie per freni a di-
sco con mescola specifica per competizioni su pista.

Ferodo Racing I/D 346: pastiglie per freni a di-
sco con mescola specifica per rallies, fuoristrada
e gran turismo.

Ferodo Racing Brake-fluid DOT 4: liquido per
circuito frenante, ad elevata temperatura di ebol-
lizione (155° ad umido) ed alta fluidita alle basse
temperature.

Ferodo Racing: il meglio dell’esperienza ago-
nistica Ferodo per coloro che richiedono il mas-
simo dalla propria auto.’

Ferodo Racing: nuove pastiglie e nuovo brake-fluid da gara.
Per la tua auto.

le pastiglie per vincere

Publilife



DOVE CORRIAMO

~ Nel prossimo nUMEro di

DAL 14 AL B
SETTEMBRE B3

14-17 SETTEMBRE

Manx Rally (coeff. 20)
(CECR) ® @ ® N-A

Manx International Rally Ltd
Po Box 129

Regent Strett

DOUGLAS (Isola di Man)

15-18 SETTEMBRE

Yu Rally (coefi. 1)
(CECR) ® ® @ N-A
Automotoklub
Vukole Dabice
31000 TITOVA UZICE
{Yugoslavia)

16-17 SETTEMBRE

Coppa Liburna (coeff. 2)
(CIR) ® ® @ N-A
Scuderia Livorno 1948
Viale Italia 403

57100 LIVORNO

Rally Marca Trevigiana (coeff. 5)
(COl) ® N-A

Com. Orga. Marca Trevigiana
Piazza S. Pio X

31100 TREVISO

16-18 SETTEMBRE

Rally Principe de Asturlas (coeff. 2)
(CECR) @ ® @ N-A
Real Automovil Club Asturias

Pelayo, 4
33002 OVIEDO (Spagna)

Nordhessen Rally

(R) ® ® ® N-A
Kurhessischer Motorsport-club
Mombachstr. 84-90

8500 KASSEL (Germania)

17-18 SETTEMBRE

Rally Valle Varaita (coeff. 5)
(COI) @ N-A

Saluzzo Rally Club

Piazza della Vittoria, 52
12020 SAMPEYRE (Cuneo)

Mondiale S
(VC)® @
RACB

53, rue d'Arlon

1040 BRUXELLES (Belgio)

F.3 al Mugello

(VC) ® @ ® F3-SN-FAB
Ac Firenze

Viale Amendola, 36
50121 FIRENZE
Eurostoriche a Most
(VC) ® ® @ AS
Autodrom Most

Po Box 33

Gottwaldova Str

43400 MOST (Cecoslovacchia)

Corse a Varano
(VC) @ F2000-FP-R5
Sogesa

Via Emilia Est, 13
43100 PARMA

rt a Spa
c1-C2

Eurosalita Mecsek-Pannon
(CEM) ® ® ® N-A-B-S6
Pannon Volan Sport Club
Bolgaar neephadereg u. 33
7623 PEECS (Ungheria)
Sallta di Oristano

(VS) @ N-A-B-S6 1l collaudatore

MORENO
RACCONTA

(Quel cambio automaico...

Ac Oristano della Ferrari

Via Tirso aspirata svela
03025 ORISTANO alcuni refroscena
Coppa Nissena

(vs) @ N-A-B-S6

Ac Caltanissetta

Via Luigi Monaco, 8
93100 CALTANISSETTA
Trento Bondone

(VS) ® N-A-B-S6
Scuderia Trentina

Via Bolzano, 46

38014 GARDOLO (Trento) Salita Monte Salviano

(vS) ® N-A-B-S6

s

Hanno corso con 0.Z.

2 E. Visco su Dallara 388
5. A. Apicella su Reynard/Seresina

F. INDY - 200 MIGLIA DI MID OHIO
1. E Fittipaldi su Lola-Chevy

Ruote O.Z.
Vinciinsicurezza

LEGENDA #__—_

Mpﬂhkdhmolm
MI.I'I:In“..mHM-a‘IaIc

Euroautocross a Magglora
(CEA) @ @ @ div. 1-2-3

Coppa G. Pezzullo ¢ I'Aquila Sport Club Maggiora

(VS) @ N-A-B-S6 aiaibg:adei. 3 Via Don Minzoni, 10
Scuderia Salerno Corse 67100 AQUILA 28014 MAGGIORA (Novara)
Casella Postale 155 Autocross Stock a Ceccano
84100 SALERNO Rallysprint Paesl D'Arte (AC) @ div. 1-2-3
Autostoriche a Vallelunga (RS) @ N-A Team F Il Tiberia

(VC) ® AS Ac Bergamo viz Pescara Celleta, 62

Erre Promotion Via A. Maj, 16 23023 CECCANO (Frosinone)
00100 ROMA 24100 BERGAMO

stock a Trapannara

Angry 1€ 8
via G. di Vittorio
£4n0e ROSETO DEGLI ABRUZZI
{Teramo)

Eurorsliycross a Lidden Hin
(CE2) @ @ @ div. 1-2

Estuary Automobile Clut
s -

Baxley

KENT DAS 1JL (Gran Bretagna)
Sialom Ceranesi-Pragila

ISL} @ Tg

Scuderia Valpolcevera

Via Croce Verde 6/R

15154 GENOVA PONTEDECIMO

Sialom a Ponle

S0 Tg

S-uderia Caserta Corse
Corse Giannone, 110
81100 CASERTA

Siaiom di Zocca

(SL) @ Tg

Scuderia Modena Corse
Via del Sagittario, 3

41100 MODENA
CAMPIONATO TEDESCO F. 3 A SALISBURGO o ‘;;'m"-ﬂ-"m
1. H.P. Kaufmann su Dallara 388 AcPavia
2 W. Kaufmann su Dallara 388 ;%‘Piﬂf:'ﬁfdh 6
CAMPIONATO ITALIANO F. 3 A MONZA m-';;'m-smm

Ass. Sport e Motori
Viale Montegrappa 292
50047 PRATO (Firenze)

Sialom Volta Mantovana
(S5L) @ Tg
Crossodromo La Piana

Ss Goitese
45044 GOITO (Mantova)

19-24 SETTEMBRE

Rally Costa d'Avorlo
(CMA) ® ® ® N-A
Fisa

18, bid. Angoulvant

Bp 3883
ABIDJAN PLATEAU 01
(Costa d'Avorio)

® ® ® |nternazicnale CMT Campionato Mondiale Turismo col Coppa italla Rally F2000 For=sie 2000 & Gruppo A SL Slalom
ee MNaz. a part-siraniara CECR Europeo rally AC Autocross it Formuis Pansa a Gruppe B S8 Sport gru
[ ] MNazionale CEM Europeo montagna AS Autostoriche FR Eogrmectl Rera<t c Grappo © SN Sport
CMF1 Mondiale F.1 CEAS Europec sutostorichs Club Gare Club Fiw Eormuia Volyesgen | N Gruppo N Sport 20
CMSP Mondiale prototipi CEA Europeo autocross DaT Dragster ™ Formui monldle ) Rally internezionali 5TK Stock ca
CMR Mondiate rally CER Europeo rallycross FAB Formula Alta Boxer | F2 Eormuia 3 RS Rally sprint Tuno THRoteo F
CIF 3000 Camp. Int. F. 3000 CAMO Camp. rally Medio Oriente FFA Formula Fist Aparin | F3 Formegta 3 Ah Rally nazioni To Tutth gru
CECART Camplonato F, Cart CRCA Camp, rally cont. Alricanc FF Formuta Ford 1600 E Formols Hoera RC L VG Velocitd
CIMSA  Campionato Imsa CiR Campionato italiano Rally FSF Formula Super Ford | FS Fuoristracd BSGT Rensult 5 GT Turbo VS Velocité
RAlgene  Renauit V6 T. Eurcpa VG Velocith




TUTTEVIDEO

a cura di Antonio de Felice

A Klwrstfc,qmo;srﬁm
-

GP D'ITALIA - lunedi 12 alle
1340 e martedi 13 alle 2255
replica del Gp ditalia F.1,

FORMULA INDY - mercoledi
14 settembre ampio servizio sulla
500 Migia di Pocono; giovedi 15
settembre alle ore 20,30 sintesi
delle 200 Mighia di Mid Ohio, valida
come 1. prova del campionato
Cart, in replica venerdi 16 settem-
bre alle ore 16,00,

TAMEC
;/'_.'] A NS

THE MONTECIRIO
ERONO - mercoledi 14 settem-
bre alle ore 22,15 e in replica
goved! 15 settembre alle ore
12,30.

|
obcon
.\‘

TOP MOTORI - sabato 17
seftembre alle ore 23,00 ¢ domeni-
2 18 settembre in replica alle ore
13.00.

et LU

3

SPEEDY - lunedi 12 settembre
alle ore 22.30 e in replica sabato
17 settembre alle ore 17,00,

GRAND PRIX - sabato 17
settembre alle ore 23,45 e domen-
fg 35 settembre in replica alle ore

RUOTE IN PISTA - venerd
16 settembre alle 22.30

LINGEGNER CHITI

A «RUOTE IN PISTA»

QUESTA SETTIMANA Ruote in Pista offrira ai telespettatori il
«Processo al Gran Premio» che si occuperd della gara
disputata sul circuito di Monza. Oltre ai conduttori fissi della
rubrica, Claudio Casaroli e Nestore Morosini, sara presente
in studio anche I'ingegner Chiti (nella foto) con il quale si
parlera soprattutto di motori, alla luce dei nuovi regolamenti
che impongono, per la prossima stagione di Formula 1,
Iimpiego esclusivo dei propulsori aspirati. Quali unita
saranno disponibili? Quale sara pili competitivo? Continuera
anche il prossimo anno il dominio della Honda? A questi e
ad aitri interrogativi cercherd di rispondere lingegnere
toscano, che ha di recente realizzato un motore «boxer» a
dodici cilindri Saab Motori Moderni per la Casa nipponica
Subaru. Il programma si concluderd con un servizio sul
campionato ftaliano di Formula 3, che ha disputato la
quint'ultima prova stagionale proprio a Monza.

L’AUDITEL HA DIFFUSO | DATI D’ASCOLTO DELLA FORMULA 1

- GP FRANCIA PER 5 MILIONI

IN QUESTA tabella, pubblicata a lato,
I'Auditel sono indicati | dati d’ascolto e la
percentuale di share relativi ai Gp di
Formula 1 fin qui disputati, nonché il
numero degli spettatori che hanno segui-
to la trasmissione in diretta della 2.
sessione di qualificazione, diffusa dalla
Rai soltanto per le gare europee. || Gp del
Brasile & stato seguito da oltre 5 milioni
e mezzo di spettatori, facendo registrare
uno share prossimo al 50%, vale a dire
che, in Italia, 5 televisori su 10 erano
sintonizzati sulla gara sudamericana. Le
successive corse di San Marino e Monte-
carlo hanno confermato questi valori,
considerando poi che Ia giornata di prove
delle due gare @ stata vista da quasi un
milione e mezzo di spettatori. La stessa
Auditel ha giudicato molto interessante
l'indice d'ascolto del Gp del Messico, che
ha inchiodato davanti ai teleschermi pid
di 5 milioni di persone con uno share del
2754%; un dato significativo se si
considera che |a trasmissione & comincia-
ta alle 21,20 ed & terminata poco oltre le
23,00. Anche i patiti della Formula 1 non
amano le interruzioni durante un Gran
Premio ma la gara di Detroit ha dovuto
comunque subire lnserimento del con-
temporaneo telegiomnale. L'audience non
ha risentito molto di questa interruzione
(peraltro moito breve) e si & mantenuta
su un valore prossimo ai 4 milioni. A
partire dal Gp di Gran Bretagna &
cominciato un progressivo declino nei
livelli d'ascolto (nonostante il 47,62% di
share), questo andamento non ha preoc-
cupato piu di tanto dato che il calo &
avvenuto durante il periodo estivo, Gia
con la corsa disputata in Belgio ¢'¢ stato
un piccolo recupero sia per il giorno della
gara sia per le prove. Sara interessante
conoscere i dati d'ascolto del Gran Premio
d'ltalia per sapere se i telespettatorti,
soprattutto i ferraristi avranno mantenuto
linteresse d'inizio stagione per la F1,
nnostante la stagione deludente della
Ferrari e il dominio assoluto della McLa-
ren.

GARA PROVE

GRAN PREMIO
SPETTATORI | PERCENTUALE | SPETTATORI | PERCENTUALE

Brasile 5.796.000 | 45,16 - -
San Marino 4.938.000 | 38,29 1.458.000 | 21,33
Monaco 4.543.000 39,36 1.472.000 10,19
Messico 5.174.000 [ 27,54 — —
Canada 3.140.000 27,37 — —
Stati Uniti 4.057.000 | 38,50 — —
Francia 5.069.000 | 43,23 1.103.000 8,49
Gran Bretagna 3.300.000 | 47,62 856.000 | 10,64
Germania 2.654.000 | 37.42 682.000 5,66
Ungheria 2.216.000 | 37.65 636.000 5,96
Belgio 2.797.000 | 33,86 843.000 7,21

B LA RAl trasmettera in diretta la ps 5
del prossimo Rally di Sanremo, valido per
i campionato mondiale, in programma dal
9 al 14 ottobre. Questa «superspeciale»
prendera il via con il primo concorrente
alle 14,37 del giorno 10 e sara costituita
da un percorso, molto spettacolare, appo-
sitamente studiato per esaltare le doti di
guida dei piloti ed offrire qualche emozio-
ne ai telespettatori. L'Automobilclub di
Torino e quello di Sanremo, organizzatori
del rally, stanno studiando, in collabora-
zione con Rai e Fiat, la possibile ubicazio-
ne del tracciato. Tra le proposte avanzate
ci sono la zona circostante Campovolo,
presso Torino, molto vicina allo stabili-
mento dell'Abarth e la pista privata della
Fiat in localita «La mandria».

M TELEMONTECARLD sospendera, per
due settimane, |2 trasmissione della
rubrica di motori «Crone». L'ultima punta-
ta, in programma per il mese di settem-
bre, andra in onda mercoledi 14, e in
replica il giomo dopo, mentre I'appunta-
mento con gli appassionati di motori
riprendera regolarmente a partire dal 5
ottobre alle ore 22,15. Questa pausa si &
resa necessaria per consentire all'emit-
tente monegasca di realizzare | numerosi
collegamenti in diretta e le diffusioni, in
differita, programmate in occasione delle

olimpiadi che si svolgeranno a Seul.

B SOND COMINCIATE ai primi di settem-
bre le prove di «NewsQuattro», il quasi-
telegiornale che verra diffuso in differita,
a partire dal 3 ottobre su Retequattro e
che impegnera, tra Roma e Milano, non
meno di 50 giornalisti. | servizi sportivi,
che avranno ampio spazio all'interno della
trasmissione, non saranno curati dalle
strutture allestite per «NewsQuattro»,
bensi dalla redazione sportiva di Video-
news, che gia lavora alla realizzazione dei
programmi sportivi per le reti di Berlusco-
ni, tra i quali Grand Prix.

W VOLETE saperne di pit sul mondo
delle corse per vetture storiche? Bene,
non perdetevi, mercoledi sera, 'appunta-
mento con Crono: il servizio offrira anche
le splendide immagini della Coppa delle
Dolomiti, gara riservata a questo genere
di automobili. 1| Gp di Monza sara
l'oggetto della consueta analisi di Renato
Ronco e dei suoi validi collaboratori.
Seconda ed ultima puntata del Raid con
le Panda 4x4 dal Polo Nord a Vancouver,
ripreso da una troupe di Tme.

B GRAND PRIX dedichera numerosi ser-
vizi al Gran Premio di Monza con le
interviste ai piloti e ai tecnici in relazione
alle ultime quattro gare al termine della
stagione. | filmati occuperanno pili di
meta trasmissione e lo spazio rimanente
trattera le gare americane e le «news» da
tutto il mondo motoristico,

121



Il posto piu sicuro per Pautoradio?
Lavostra tasca.

©® BLAUPUNKT

gruppo BOSCH

E’un piccolo punto blu,ma faunmo differenz

La tentazione di avere una bella autoradio  che vi segue ovunque, discreta - i 100 V
& forte quanto la paura di subirne il furto.  taschino della vostra giacca. s=- £ 7.

Un'autoradio Blaupunkt, poi, & particolar-  lite in macchina la inne DE da di un‘auto
mente ambita. Per questo Blaupunkt ha flessibile e la posizionate Co = / che N0 ozionarvi e C
realizzato il Denver SQM 108, 'autoradio portata di mano, senza dove eilvo- pmapers



COMPRAVENDITA

SI VENDE
auto

® A 112 ABARTH Gr. Speciale, pronta
slalom, motore, cambio nuovi, vendesi.
Telefonare 0173/ 658174 ore 18 -22

® A 112 ABARTH 70 hp, vincente Arduini
vende, eventuale affitto, Teletonare 0522/
812402 ore 20 serali

® A 112 ABARTH competitiva rally, slalom,
2 ravvicinati, autobloccante, anatomici,
gomme, ricambl, svendesi, Telefonare
Marco 0588/ 781794,

® A 112 Gr. A, cambio ravvicinato, dischi
posteriori, massima preparazione, montata
unibail, gomme, cerchi, wvendesi L.
7.000.000. Telefonare 011/ 657986 ore uffi-
cio oppure 011/ 6069438 ore pasti.

® A 112 Gr. A pronta corse, vincente
gualsiasi prova, Di Marco vende. Teleiona-
re 0536/ 045082.

® A 112 pronta corse, massimi allestimenti
Gr. N, numerosi cerchi, gomme, vendesi
vera occasione, Teletonare 041/ 90371

@ ALFA 75 TURBO Gr. N, 1988, mai corso,
roli-bar. abbia, koni, Kasco, vendesi. Tele-
fonare 0523/ 31416 - 560124,

ALFA ROMEO 1300 SPIDER bianco, mecca-
nica perfetta, condizioni eccellenti, vende-
si_ Telefonare Hobby Car - Agenzia Ferrari
- Cuneo - 0171/ 751321,

ALFA ROMEO DUETTO spider, 1600 cc,
grigio metallizzato, Alfa Duetto spider 2000
cc. rosso, anni 82 - 83 - 84 Dima Automobili
vande. Teletonare 0471/ 27125 Bolzano.

ALFA ROMEO GT 1300 1974, unificato 2000
originale, rosso, interno bianco, come nuo-
Ve unico proprietario, wvendes| L.
40.000.000. Telefonare 0376/ 604245 ore
sera

® ALFASPRINT 1500 Gr. A, poche gare,
compstitiva, freni Brembo, autobloccante,
maolte parti di ricambio, gomme, vendesi L.
6.500.000 possibile permuta. Telefonare
035/ 868215,

AUDI QUATTRO COUPE' 2.2 Turbo, aria
condizionats, ottimo stato, impianto stereo,
privato vende L. 18.000.000. Teletonare 02/
791856.

AUDI QUATTRO 2.2 Turbo, bianca, cerchi,
assetto, condizionatore e accessori vari,
vendesi. Telefonare 0461/ 557078 Marco.

AUTO SINISTRATE e usate vendesi. Telefo-
nare Autoimpex srl Merano (Bz) 0473/
30118

BMW 3.0 CS 1973, bianca, perfetta mecca-
nica e carrozzeria, gommatissima, auto-
bloccante, autoradio, vendesi. Telefonare
02/ 492123 ore 20.

BMW 528 | Gr. A, tutte le omologazioni,
eccezionale, vendesi L. 25.000.000. Teleto-
nare 0033/ 21057 102.

BMW 750 | nero, interno pelle nera, 2 mesi
di vita, vettura di concessionario, possibjle
leasing, garantita. Telefonare Dima Auto-
mobili 0471/ 271525 Bolzano,

® CITROEN AX SPORT Gr. N, competitiva
rally e slalom, 100 hp, cerchi. gomme,
vendesi, Telefonare 0185/ 310583,

® CITROEN AX SPORT Gr. N, compieta, 12
cerchi, competitiva, gennaio 1988, inurtata,
bellissima, vendesi. Telefonare 041/
916606.

DETOMASO MANGUSTA
grigio metallizzato, vendesi L. 60.000.000.
Telefonare 0571/ 34387 - telex 501156 - Faxc
0571/ 34574,

1969, perfetta,

FERRARI 246 GT 330 Gtc vendesi. Telefona-
re 039/ 587431

FERRARI 246 GT rosso, interno nero, 1872,
da concorso, Ferrari 208 Gtd4 rosso, full
optional, 1978, vendesi. Telefonare Dima
Automobili 0471/ 271525 Bolzano,

FERRARI 308 GT4 rossa, aria condizionata,
vetri elettrici, ruote stellari, perfette condi-
zioni, vendesi. Telefonare Hobby Car -
Agenzia Ferrari - Cuneo - 0171/ 751321,
FERRARI 308 GTS carburatori rosso, 1979;
Ferrari 328 Gts, rosso, 1986, Ferrari Testa-
rossa 1986, Dima Automobili vende. Telefo-
nare 0471/ 271575 Bolzano

FERRARI 308 GTB quattrovalvole fine 1984,
rossa, interni pelle nera, spoiler anteriore
& posteriore, full opticnal, vendesi. Telefo-
nare Hobby Car - Agenzia Ferrari - Cuneo
- 0171 751321

FERRARI 328 - 208 - 365 GT, GTS Hobby Car
Sport vende. Telefonare 070/ 664296
FERRARI 308 GTS -~carburatorin, fine 1380,
rossa, interni pelle nera, full tional,
vendesi. Teletonare Hobby Car - Agenzia
Ferrari - Cuneo - 0171/ 751321

FERRARI 328 GTB rosso, 1986, Ferrari 208
Gtb Turbo, 1983, rosso, Ferrari 308 Gtsi
rosso, 1982, Dima Automobili vende. Tele-
fonare 0471/ 271525 Bolzano

Distributore “ mOtOI'qua]itY@
©) brembo racive

IMPIANTI FRENANTI SPECIALI DA COMPETIZIONE
Motorquality S.p.A. - Via Venezia, 2 -5.5. GIOVANNI (M) - Tel. 02/240.96.31

AUTOFFICINA
rol a7/ /4%
= BEMET o,

INSTALLAZIONE IMPIANTI TURBO ED
INTERCOOLER - ASSETTISPORTIVI
INSTALLATORE AUTORIZZATO
TURBOCAR
ROMA - VIA ARCINAZZO ROMANO 42-44

TOR DE' SCHIAVI- TEL. 2598776

*oove motor

ALLESTIMENTI SPECIAL!
AUTO STRADALI
RICAMBI - ACCESSORI
ABBIGLIAMENTO PER COMPETIZIONI
AUTO E KART
PNEUMATICI DA COMPETIZIONE
CARRELLI ELLEBI

Via Lungomare Colombo, 114/124
Tel. 089/759662 - 84100 Salerno

BOLOGNA

nE"n ﬁucing shop

Via Riva Reno, 61 - Telef. 265545

Volanti speciali
Accessori sportivi
Elaborazioni
esteliche

TUTE, CASCHI E ABBIGLIAMENTO OMOLOGATI (spedizioni contrassegno)

—SPORTIV

DI IERI E DI OGGI
visitiamo insieme il

TAZIO NUVOL

L

MANTOVA

Piazza Broletto, 9
aperto tutti i giorni,
escluso il lunedi

Tel. 0376/350724

orario: 9-12/15-18 BIGLIETTO

DI INGRESSO L.1000

FERRARI MONDIAL cabriolet, 1984, azzur-
ra metallizzato, 4 valvole, rosso, 1983,
vendesi. Telefonare Dima Automobili 0471/
271525 Bolzano

FERRARI TURBO intarcooler Gtb, 8 mesi,
grigic metallizzato, full optional, vendesi
Telefonare Hobby Car - Agenzia Ferrari -
Cuneo - 0171/ 751321,

® FIAT 126 700 - 1000 con moltissimi
ricambi, vendes|, Telefonare 0934/ 972612.

® FIAT 127 Gr. Speciale, preparata slalom,
vendes: L. 2.000.000 trattabili. Telefonare
045/ 7835655

® FIAT 130 TC Gr. N, perfetta, gomme,
cerchi, occasienissima, vendesi, Telefona-
re ore pasti 049/ 795023,

FIAT 600 MULTIPLA documenti in regola,
1963, completa, vendesi L. 1.650.000. Tele-
fonare 0543/ 743587 ore pasti.

® FIAT RITMO 105 TC preparata corse Gr.
N, numerose gomme di scorta nuove e
seminuove, vendes: L. 3.000.000. Telefona-
re 06/ B275326.

® FIAT RITMO 130 pronta corse, massimi
allestimenti Gr. N, numerosi cerchi vendesi
vera occasione. Telefonare 041/ 580371

® FIAT UNO 70 § Gr. A, perfetta, cerchi,
gomme, ricambi, vendesi. Telefonare ad
Andrea 048/ 625802 ore serali.

® FIAT UNO TURBO Gr. N Trofeo, 2 matori,
2 cambi, 2 assettl Bilstein, cerchi, ricambi
vari, vendesi. Telefonare 0184/ 251376 ore
pasti

® FIAT UNOC TURBO Gr. A, completa,
frontale Brambo, vari cerchi, vendesi. Tele-
fonare 030/ BOOG02 orario ufficio.

@ FIAT UNO TURBO Gr. A, pluriaccessori-
ta, preparata slalom, poche gare, competi-
tiva, piazzamenti assoluti di classe e grup-
po, vendesi. Telefonare 011/ 643272,

® FORD SIERRA COSWORTH Gr. N, massi-
ma preparaziona, pid carrelio doppio asse
nuovo. Telefonare 0734/ 641206 ore pasti.

FORD SIERRA RS COSWORTH nuove,
pranta consegna: nero, bianco, metallizza-
to, anche usato. Disponibile anche nuovo
modeilo 1988 4 porte, 3 volumi. Telelonare
Duemme sr| 0184/ 202997,

JAGUAR MK2 3.8 § bianca, 1968, interno
pelle, molto belia, Dima Automobili vende.
Telefonare 0471/ 271525 Bolzano,

JAGUAR E TYPE 287 cv, Hobby Car Sport
vende. Telefonare 070/ 664296

LAMBORGHINI MIURA 1968, azzurro metal-
lizzato, interno pelle bianca, vettura revi-
sionata dalla Casa, documentabile, perfetta
softo tutti gli aspetti, vendesi. Telefonare
Dima Automobili 0471/ 271525 Bolzano.

LANCIA AUGUSTA 1934, vendesi. Telefona-
re 0421/ 330277 - 0422/ 362273.

® LANCIA DELTA INTEGRALE 1988, perfet-
ta, colorazione speciale, preparazione
completa G.P.M. Rally Abarth, vendesi.
Telefonare 0546/ 620873,

® LANCIA DELTA INTEGRALE Gr. N, una
corsa, vendesi. Telefonare 0543/ 700644

® LANCIA DELTA INTERGALE Gr. N '88,
Maioll, vincitore rally di Sassari, tutte le
omologazioni, serbatoio di sicurezza, 40
cerchi originali, motore nuovo, luglio 1868,
numerosi ricambi a richiesta, vendesi. Te-
lefonare Tonelli 0522/ 812235,

LANCIA HF 1600 Il serie, rossa, da concor-
so, vendesi. Telefonare Hobby Car - Aenzia
Ferrari - Cuneo - 0171/ 751321,

LANCIA STRATOS 1974, vendesi. Telefona-
re 038/ 5974371,

LANCIA THEMA TURBODIESEL km. 40000,
luglic 1986, alcantara, blu, cerchi lega,
come nuova, vendesi. Telefonare 0744/
413236 - 273418,

LOLA 290 Cosworth 1630 originale, anno
1972, vendesi prezzo adeguato. Telefonare
075/ 883350 - 863 ore ufficio, astenersi
perditempo.

@ LUCCHIN SN 86 plurivittoriosa, 2 assetti
pista/salita, qualsiasi prova, con rapporti,
rain, ricambi, Ragazzi vende. Telefonare
049/ 8710861 ore pasti.

segue
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NOVITA DALLA PROTAR

pLaren
P4(2C -F1

5 DELLO: In scl ¥egondiale la PROTAR

presenta il kit di mofitasgip in plastica
della plurivittoriosa Bh,Prost

o Sospensioni e sterzo funzio i

e Carrozzeria smontabglt

e Pneumatici tubel®SE

gn scritte scolpite.

Arl.208.- L. 85.000

ER TUTTI
| COLLEZIONISTE:

VEIRINETT
IN PLEXTGEAS-aa

» Realizzate in metacrilato. da-3.mn :
(3,5 |a valigetta) o Disponibili in tre diversi forma
e Dilfacile montaggio e Esaltano la bellezza.dei Vs. modelli g
genere di collezione preservandoli da polvere e retture accif

« GRANDE: 8 mm. 390 x 145 x 250 e A VALIGETTA: 2
L. 40.000 (premontata) con 2 ripiani
in plexiglas piedini e
nigli rati

FERRARI F40 LE MANS scaa 1:24

La pit fedele riproduzione in kit di montaggio dell'ultimo successo di
Maranello gia famoso nel mondo e Precolorata e Cofano apribile
e Di grande effetto interni, meccanica e gli esclusivi pneumatici
Pirelli "P. Zero”
tubeless scolpiti.
Art. 207 L. 28.000

(e

Wo

Disponibili nei migliori negozi di modellismo oppure
direftamente a casa vosira scrivendo o telefonando a:

Tel. 010/62.49.58

: MODEL R.C. MARKET POSTA
BUONO D’ORDIN
(Rivenditore Autorizzato PROTAR)

Via Bollino, 17/23 - 16154 Genova
Pagheré al postino | seguenti articoli: (indicare con una crocefta)

[0 Mc Laren F1 Scala 1/12  Art. 208 L. 85.000 »

[ Vetrinetta in plexiglas [0 Grande L. 40.000 »
(indicare a fianco O Piccola L. 28.000 «
il tipo desiderato) O A Valigetta L. 48.000 «

] Motore in metallo Mc Laren Art. 208/E L. 19.800 «

(] Ferrari F40 Le Mans Art. 207 L. 28.000 «

NOME COGNOME

ViA

CAP CITTA PROV,

* Pil L 4.500 di contributo fisso per spese postali e diritti di c/ass. x
BNV, A RS T L .

segue

@ LOTUS CORTINA annc 1965, ideale per
preparazione gare storiche, vendes Tele-
fonare 001/ 717 - 236 - 5666.

@ LUCCHINI BMW 2000 Armaroli, perfetia
pronta salita, vendesi anche soio felaso
Telelonare 0342/ 216439 ore 20 - 22

MASERATI GHIBLI SS 4.8 1872
Telefonare 039/ 597431

MASERATIKYALAMI 4200 1872 km 35000
blu metallizzato, condizioni da concorso
vendesi. Telefonare Autocberlecze 057
9109186.

MASERATI MERAK GT 2000 allumimio —e-
tallizzato, 1979, unico proprietario, coms
nuova, garantita, Dima Automobil D&73
271525 Bolzano.

MASERATI MISTRAL vendes
0421/ 330277 - 0422/ 362273

©® MERCEDES 190 2.3, 18 valwoi=s o=
metallizzato, aprile 1986, km. 52000 p==
to, aria condizionta, prezzo trafiahs Te=-
tonare 055/ 4377938 Signor Fort

MERCEDES 380 SE 1984, km 80000 ===
lizzato, antifurto Med, full options, rasass-
lefono Sip, vendesi anche secarssasesms
prezzo da concordare. Telefonars =
4699668,

vEndes

Tesstrars

LR

MERCEDES 500 SEC 1383 mern peis
tetto, cerchi, Abs, climatizzator, === &=
cessori, vendesi. Telefonare 057 3080

abitazione, 36905 ufficio.

MERLYN MK4A SPORT anno 1563 = fase
di restauro, vendesi pronta S0000 = o=
completare 35.000 Usa Telsfone=s 005
717- 236- 5666.

MINI DETOMASO 120 perems —=onr= =
carrozzeria, pil ACCESSOr, Drosss corse
vendesi L. 1.200.000. Teisfonars 555
922808 ore serali.

® OPEL CORSA GT TROFEQ precarsmane
'88 Conrero, cambio & 2552 muDe st
s| per cambio categoria L S.500.008 Tee
fonare a Bruno 0323/ 837103

©® OPEL CORSA TROFEQ vy nce=ss & zoma
1987, cerchi, gomme, 2 ass== w=ao==
Telefonare 02/ 206100 ors pas=

® OPEL KADETT GSI Gr & Comwees
cerchi, gomme, vendes: Tewsomass &=
Andrea 0432/ 601937 ore oS on ==mm—S
perditempo.

® OPEL MANTA GTE & & CTomws
vendesi. Telefonare 0154 SEN°S

@ OPEL MANTA GTE G & X ====

gomme, ricambi, cCOMpetiwe, wemomm. -
lefonare 02/ 9797123

PANTHER 1600 - 2800 =octw Car Soo
vende. Telefonare 07D S5&2S8

PORSCHE 2700 CARRERA COWSE &0 "=
1974, telaic 9114500483, nern. TEoSEEE-
to, collezione, vendes: Toisfomees Dsw-
me sri 0164/ 292308 - 250965

PORSCHE 356 B cabno ~ossx W Jarete
Temmmaw KT

condizioni, vendes
362273 - 0421/ £4278
PORSCHE 356 C =
gne, interni pe
restauro 1988, vences L TN Tew-
fonare 0471/ 918

Mille Milia
362273 - 0427

PORSCHE 911 2208 COURE compamemess
originale, ottima CORSITEDm TS ==
desi. Teleionare Hottw T - Agemcs
Ferrari - Cuneg - 017V TSRER

PORSCHE 911 $C 19 TARGA == sanso
metaliizzsto. fucmas SECOROD EEITHE
tergi posteriore. wesOEs T=emrwE =
3182950

PORSCHE 911 SC 1.8 TARGA T s
metsliizzato, fuomer SacoRSs SDEsTSs0
tergi postermre werdes Teasoae I

3182950

PORSCHE 911 SC =u —=fi—=m =
fucinat ssseen Ko

«OPE4, '
/DS

C.so GIOVECCA 21
44100 FERRARA
Tel. (0532) 37.171 - 37.852

PORSCHE SPEEDSTER ROSSO 56
PORSCHE SPEEDSTER DA RESTAURARE 56
PORSCHE CABRIO B NERO 62
PORSCHE COUPE HARD TOP BIANCO 61
PORSCHE #11 COUPE 2.7 GRIGIO 74
SOSSCHE $11°S COUPE 2.4 AVORIO 72
PORSCHE COUPE A ROSSO 59
BORSCHE CABRIO A AVORIO 56
JLGUAR E TIPE SPIDER 4.2 ROSSO 68

JAGUAR 1 4.2 SOVEREIGN GRIGIO MET. 83 |
WERCEDES 220 SE CABRIO AVORIO 64
BEMAULT § TURBO BLEU MET. 80
ALFA ROMED MONTREAL ROSSO T2
ALDN & COUPE TURBO GRIGIO MET. 81
AUSTIN SEALEY MK 3.0 AVORIO 66
MG TD BIANCO 47
WG MEDGET BLEU SCURO T
WG A BIANCA §1
ASTON MAATIN LAGONDA 5.3
20550 BORDEAUX 86

?S!_X X
~

N

X X|X

SOSSCHSE 911 SC cabrio, 1983, azzurr
m===loratc, interno pelle, autobloccants
===t 2= 16 autoradio Alpine, perfett

L 53.000.000. Telefonare 034
E=——

SOESCHE §11 SC cabrio, 1983, doppi spe
=n awscbioccante, internl pelle, azzur
=esszzata assetto Koni, privato vende
51000 000 Teisfonare a Lello 0342/ 99664

PORSCHE 311 TURBO 3300 modello 198
ato, interni pelle grigio chi
|. vendesi. Telefonare Hobt
Ca - Agenzia Ferrari - Cuneo - 017

T -

#® PORSCHE 911 Gr. B, preparazio

Sramce freni turbo. iniezione meccanic

samticccante, vendesi. Telefonare ©
253 ore pasti.

PORSCHE 324 dicembre 1982, metallizza
== condizionata, cerchi lega, P6, vende
Tes=tonars 0432/ 857504 ore serali.

PORSCHE 328 blu metallizzato, 1879, P
schs 324 bianco, 1982, Porsche 811
Coupé mero. 1973 2.4, Dima Automol
war=_ Telefonare 0471/ 271525 Bolzan




C ©

MPRAVENDTITA

PORSCHE CARRERA 2700 COUPE 210 hp,
aria condizionata, maccanica perfetta, full
optional. vendesi. Telefonare Hobby Car -
Agenzia Ferrarl - Cuneo - 0171/ 751321.

PORSCHE CARRERA 3200 TARGA bianco,
full optional, fatturabile, vendesi. Taelefona-
re Hobby Car - Agenzia Ferrari - Cuneo -
0171/ 751321

PORSCHE CARRERA 1986, colore rosso,
full optional, km. 23.000, vendesi. Telefona-
re 0543/ 35138 - 051/ 334466.

PORSCHE CARRERA Targa 3000 Hobby
Car Sport vende. Telefonare 070/ 684296,

® PORSCHE 3.0 Gr. B rally & salite, freni
grossi, supercompetitiva, preparaziona Sa-
vio, vendesi L. 17.900.000. Telefonare Libe-
ro Savio 0423/ 53663.

® RENAULT 11 TURBO Gr. N, cerchi,
gomme varie, vendesi. Telefonare 0165/
57113 - 552484,

® RENAULT 5 ALPINE Coppa, Gr. A, 1984,
dischi autoventllati, pronta sialom, pid tra-
sformazione pista, ricambi, cerchi in lega,
inurtata, vendesi. Telefonare 0376/ 329304
- 220458

® AENAULT 5 GT TURBO Gr. N, vincitrice
rally Susa, gomme, cerchi, Bilstein, vende-
si. Telefanare 0165/ 803034 ore serall

® RENAULT 5 GT Gr. N, perfetta, solo
salite, cerchi, gomme, ricambi vari, vende-
si. Telefonare 0432/ 26598,

RENAULT ALPINE 310 carburatori, rossa,
1874, Renault 25 Tdx De Luxe, nera metal-
lizzata, pelle, full optional, da immatricola-
i sconti, Teiefonare Dima Automobili
271525 Bolzano.

RENAULT MAXI TURBO A 310 Alpine,
Hobby Car Sport vende, Telefonare 070/
654296

REMNAULT GT TURBO 7 mesi, preparazione
Gr. N. completa, prezzo interessante. Tele-
fonare 0546/ 620873 ore ufficio.
SUNBEAM TI stradale, km. 30000, pil un
motore 150 hp, assetto, vendesi. Telefonare
& Fabio 055/ 8772255.

TRIUMPH VITESSE 1937 vendesi. Telefona-
re 0421/ 330277 - 0422/ 362273,

altre

FURGONE VOLKSWAGEN lit. 35 1977,
bianco, gemellato, motore nuovo garantito,
gancio, adatto ad assistenza, vendes| L.
8.000.000. Telefonare 0546/ 620873 ore uffi-
RANGE ROVER verde metallizzato, 1980,
prezzo adeguato, impianto gas, Dima Auto-
mabili vende. Telefonare 0471/ 271525 Bol-
zano

monoposto

® DALLARA 386 VW 2 motori, numerosissi-
mi ricambi, si richiede serietd. Telefonare
0548/ 9920918,

® DALLARA ALFA ROMEO per Formula
2000, motore @ telai revisionati, vendesi,
Telefonare 0523/ 50660 Passoli

® FORMULA PANDA CRS completa, cer-
chi, gomme, ricambi, pil motore nuovo,
vendesi vera occasione. Telefonare a Mir-
ko 035/ 541137,

VIA 1° MAGGIO, 21 - TEL. 051/731393 - 40011 ANZOLA EMILIA (BO)

KITS TURBO PER:

ALFA ROMEO ALFETTA - GIULIETTA
1.31.8/GTV 1.6

ALFA ROMED 164 TWIN SPARK
CHEROKEE CHIEF +20 CV

BMW 320 CARB/320/323/325/520
BMW 324 DIESEL

DAIHATSU ROCKY

EBRO PATROL

FERRARI SERIE 208/308/MONDIAL
FIAT UNO 70

FIAT RITMO 105/125/130 ABARTH
FIAT DIESEL 1311132

FIAT DIESEL UNO/RITMO/REGATA
FIAT DUCATO/DAILY

FORD DIESEL FIESTA/SIERRA
FORD TRANSIT

ISUZU JEEP CJ7

LAND ROVER 207110

MERCEDES 190E/300E/280SE/300CE
MERCEDES 190 2.3 18V
MERCEDES 280 GE/240GD/300GD
MERCEDES DIESEL TUTTI

NISSAN KING CAB

PEUGEOT
205/308/105/115/130 CV
PEUGEOT DIESEL 205

SEAT DIESEL IBIZA

SUZUKI 410/413

TOYOTA LAND CRUISER BCIL
VOLKSWAGEN GOLF GTI 1.6/1.8/16V
VOLKSWAGEN SCIROCCO

VOLVO DIESEL 240/244/245/740

KITS INTERCOOLER PER;

MASERATI BITURBO - BMW 524
VOLKSWAGEN GOLF GTD

VOLVO 740/760 TD — NISSAN PATROL TO &
CIL — MAGNLUM 4x4 TD

MITSUBISHI PAJERO TD - DAIHATSU ROCKY
TD - TOYOTA 2.4/3.5 TD - ISUZU TROOPER TD

PUNTI VENDITA:

CARBONI SERVIZIO GARRETT KKK - Aoma
06/3380268

TURBOCENTER s rl. - Roma 06/3382608

Autofficina Roma 06/2598776
IC1 S_ - Catania (85/533453
QOFFICINA BARCALI D. - Firenze 055/6810442
OFFICINA FRATELLI BENICCHI - Prato
0574/591853

OFFICINA PEZZOLLA D, - Fasano (Br)
OBO/T91581
AUTOELITE s.nec. -
AUTOGARDEN 57|
ELABCAR - Milano 02/316245

CFFICINA FONTANA PIETRO - Casapesenna
[Ce) 081/8926203

OFFICINA AUTO LUCA - Napali 081/7553340
TURBO POWER - Marinc (Roma) 06/9386000
DAVIDE PAVIA OFF. - Asti 011/9676450
GAETA E MORRA SERVICE CAR - Salerna
049/336340

Ma) 0536/945288
Fe) 051/901805-06

RADAR ALERT RD SCANNER 5

zona di controllo velocita radar
® Massima sicurezza di avvertimento
® Alimentazione 12 Volt auto
® Nessuna installazione

L. 380.000 + vA
Spedizione contrassegno

RADAR DETECTORS

® Avverte la Vs. auto che state entrando in

Via Mendozza, 2/B - 16166 GENOVA
Telefono (010) 33.58.67 - 37.70.052 ©

FERRARI 512 1 BB grigio chiaro met, fine 83
FERRARI TESTA ROSSA km. 6000 1388
MERCEDES BENZ 190 E 2.3 16V full optionats 85
MERCEDES BENZ 500 SE blu met. full optionals 85

CONCESSIONARIA AUTO

LA ROTONDA

(A)

Mervaces Bens

VEICOLO FUORISTRADA;

TOYOTA LAND CRUISER LX 25TD fine 87
JEEP CHEROKEE DS LAREDO TURBO full optionats 86

AUTO LA ROTONDA Spa - VIA IL PRATO 6/R - FIRENZE
TEL 055/214020 - 216510 - TELEFAX 213969 - TELEX 575592 - ROTAUT |

® FORMULA PANDA TATUUS motore Fadi-
ni, due trenl gomme slick @ bagnato,
vendesi. Telefonare 0332/ 471423 - 471425,

accesson

COPRIAUTO per tutti | modelli Ferrari
azienda modenese confeziona in cannetto
puro cotone. Telefonare 0535/ 3171.

PER PORSCHE 356 E 912 vendesi: ricambi
motore, carrozzeria, parti speciali per com-

petizione. Telefonare 030/ 304279 Riceardi,
pomeriggio.

CAMILLO ALQUATI

PER PORSCHE 811 (twtti | modelli) vendesi
ricambi seminuovi di meccanica e carroz-
zeria, vetri, fucinati, ecc., prezzi modici.
Telefonare 0523/ 54475,

PEZZI RICAMBI per Topolino A-B-C, 124
Spider, Abarth 1200, 1500, Dino Alfa Romao
Giulietta e Duetto, capote in stoffa, tappetini
in moquette, stemmi, scritte per auto italia-
ne. Telefonare ad Arcangelo 0464/ 461326,

PORSCHE 356/ 911/ 914 OLDTIME SERVICE
materiale originale per restauro, anche
modelli recenti, scambiatori di calora 2000/
2200/ 2400 vendesi L, 1.150.000 la coppia.

Telefonare 059/ 237331 ore pasti

TURBOJONIC per tutti | tipi di auto &
benzina; pil coppia in basso, accelerazio-
ne, minori consumi, elasticitd nel traffico,
Generatore di ioni, ozono, azato. Il F.1
Honda Turbo & dotato di ionizzazione.
Istruzioni e kit di facile

S| COMPRA
auto

FERRARI 246/ 208/ 308 incidentate e/o con
motore guasto, vendesi. Telefonare 0385/
49659,

S/ CAMBIA
O SI VENDE

auto

® A 112 Gr. Speciale slalom vendesi o
permutasi con Fiat 126 Gr. 5 o Speciale.
Telefonare 045/ 7080388.

ALFA ROMEO GIULIETTA TI 1963, pronta
rally storici, accetto parziale permuta con
Alfetta Gtv Gr. A. Telefonare 0422/ 362273

@ FIAT 130 ABARTH Gr. A, completa,
competitiva, 20 cerchi, fatturabile, vendesi
o permutasi con stradale sportiva. Telefo-
nare 0422/ 951106 - 382749,

® FIAT UNO TROFEQ piu ricambi, massi-
ma preparazione, cambie tipo nuovo, po-
che gare, vendesi o permutasi. Telefonare
& Hoberto Nale 0165/ 40866 ore pasti,
FIAT 850 SPIDER documenti e boll| in
regola, da restaurare, vendesi Accettasi
permute. Telefonare 0571/ 478882,

segue

APPLICAZIONI
SPECIALI PER AUTO

26100 CREMONA - ITALY - VIA DANTE 91 - Telefono 0372 20450-410398

Collettori d’aspirazione e scarico, gruppi aspirazione completi di carburatori, alberi
distribuzione, rapporti al cambio ed al differenziale, differenziali autobloccanti.

coppe olio

altro materiale per vetture da competizione.
Novita materiale per Lancia Delta 4WD e integrale.

alluminio, valvole maggiorate, pistoni stampati, guarnizioni testa ed
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SEPHEL T et
PORSCHE 911 CARRERA annc 1988, ven-

desi. Si esaminano permute. Telefonare
0773/ 99300.

varie

ACQUISTATI VOLUMI Storia F.1 editi da
autosprint, anche fascicolida rilegare, solo
se completa. Scriverae a: Alfredo Tadini -
Viale Montello, 12 - 20154 Milano.

@ AFFITTAS! Fiat Uno Turbo per gare di
Trofeo e Coppa ltalia. Teletonare o019/
511820 ore ufficio.

@ AFFITTASI Lancia Delta Integrale Gr. N,
massima preparazione per rally e salite,
Teletonare a Brixia Motor 030/ 310587.

@ AFFITTASI Ralt Rt 30 con assistenza
qualificats ultime tre corse campionato
formula 2000 L. 10.000.000. Telefonare 041/
614630,

® AUTORALLY NOLEGGIA 3 Ford Sierra
Cosworth Gr. N, Delta Integrale Gr. N,
Ritmo Gr. A, Toyota Corolla 18 V. Gr. N,
condizioni particolari per pil gare, Kasco
gara, Teletonare 041/ 935037 - 90B790.

@ CORSO PILOTAGGIO Formula 3, Formu-
ja Fiat a Monza 2 - 3 - 4 novembre. inoltre
ingresso in otima scuderia al miglior allie-
vo. Scuola Piloti - Via Brunellaschi - Cerro
Maggicre {Milano) - Tel. 0331/ 592385.

® CORSO RALLY 16 - 18 novembre;
ingresso in ottima scuderia al miglior allie-
vo. Inoltre corso guida sicura ed antisban-
damento. Scuola Piloti - Via Brunelleschi -
Cerro Maggiore { Milano) - Tel 0331
592395,

® HAWK RACING CLUB Bassano dispone
per gare singole o programmi Lancia Delta
Integrale, Delta 4 Wd, RS Turba, Ritmo 130
Gr. N, Escort Xr3i Gr. A. Telefonare 0424/
25218.

@ ISELLA RALLY SPORT noleggia Renault
5 Gt Turbo Gr. N, Samba Rally Gr. A, Opel
Manta Gr. A, assistenza e assiscurazione.
Telefonare 0362/ 949941 ore ufficio

@ MUNARETTO NOLEGGIA n 4 Renualt 5
Gt Turbo Gr. N, con assistenza e Kasko.
Teletonare 0445/ 24347.

® NOLEGGIASI Citroen Ax Sport Gr. N,
Corsa GGr. Nper 2. e 3. zona, con kasco, ecc.
Telefonare 0383/ 214662.

OFFICINA CENTRO DIAGNOSI ELETTRONI-
CA: specializzata Renault 5 Gt Turbo elabo-
razioni, assett competizione, ricambi, an-
che stradali. Telefonare 0736/ 814224

® PROMOCAR NOLEGGIA n 2 Peugect 205
Rally Gr. N, pronte gara, gomme, Kasco,
agevolazioni per piu gare. Telefonare 0426/
51301 Cavarzere (Ve).

® SEMA AUTO noleggia Fiat Ritmo 130 Gr.
N, A 112 Gr. N, pista, salita, rally, Kasco,
gestione sponsor. Telefonare 031/ 211766,
@ SPORT CAR noleggia Peugeot 205 1900
Gr. N con assistenza e casco per gare
internazionali. Telefonare 031/ 641128 ore
ufficio; 031/ 640520 ore pasti

@ SPRINTAUTO SALERNO noleggia Re-
nault 5 Gt Turbo Gr. N Peugeot 205 1800
Gr. N, gare Civt e salita con assistenza e
casco. Telefonare 088/ 759662,

@ VETTURE SPORTIVE

PORSCHE CARRERA 32 ROSSD 1388
PORSCHE CARRERA 3.2 GIALLD 1985

T PORSCHE 911 SC CABRIO 1387

PADC
s VIA GOITO, 10
TEL. 049/68.51

] PORSCHE CARRERA 32 TARGA 1988

T MERCEDES 190 2.3 16 V. NERA
— PORSCHE 911 CHAMPAGNE 138
T PORSCHE 911 SC 3000 79

T PORSCHE 356 SC BLU 1963

TELEFONARE PE

R INFORMAZIONI 0 PRENOTAZIONI DI QUALSIAS! ALTRO MODELLO DI PORS

L’ECO
DELLA
STAMPA .

dal 1901 legge e ritaglia giornali e rivis
per tenerVi al corrente di cié che si scrive sul Vostro cor

Per informazioni: Tel. (02) 710181 74233

Fiera del’AUTO

Roma - Via XX Settembre 2
Tel. 4751945 - 4751482

Ferrari Testarossa nuova
Ferrari 328 GTS rosso 87
Ferrari Mondial 3.2 82/83/84
Ferrari 308 GTS 4V 82/83/84
Ferrari 308 GTB 80-79

Ferrari 208 GTS GTB 83/85
Ferrari 308 GT 4 80

Mercedes 560 SEL 86
Mercedes 500 SE 86
Mercedes 500 SEC 84
Mercedes 300 CE ufficiaie
Porsche 911 Cabriolet 86
Porsche 911 Carrera 83/84 85
Porsche Targa 87

Rolls Corniche Cabriolet

Rolls Silver Spirit 83

Excalibur 4 posti 79

Lancia Thema 8.32 87

...e tante altre occasioni
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VIA S ANTONI
¢ 3390268

Fi 02797730583

TURBO CAR:

PER NON ESS
COME GLI AL
PERSONALIZ
IL TUO CAS(

Si eseguono elabor
grafiche di qualsias

Telefonare a:
| PEZZOLI U. - Tel. 051




On the rocks: ghiaccio,
Bitter Campari
e una fetta d'arancia.

Tradizionale: Bitter Campari
con seltz o soda freschissimi.

Shakerato: Bitter Campari
e ghiaccio:

Campari orange: ghiaccio,
succo d'arancia
e Bitter Campari.

Gli abiti di lg;lé?r'Le'Broék
sono di Valentino.

AMPARI
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Foto dat set di Scepi.
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944 TURBO. PORSCHE PORSCHE PORSCHE SistEmA ABS, AR

CONDIZIONATA, DIFFERENZIALE AUTOBLOCCANTE, REGOLAZIONE ELETTRICA DEI SEDILI, UN SOFISTICATO ANTIFURT(
TUTTE DOTAZIONI DI SERIE DELLA 944 TURBO CHE COMPLETANO IN MODO MAGNIFICO IL TRADIZIONAI
VALORE DELLA FILOSOFIA TECNOLOGICA PORSCHE. DAL SUO PRESTIGIOSO MOTORE SONO STATI OTTENU
aLTRI 30 CV p1 ENERGIA PURA CHE PORTANO cost LA POTENZA DI QUEsTA ECCEZIONALE SPORTIV
A 250 CV, CONSENTENDOLE DI TOCCARE UNA VELOCITA DI 260 KM/H E DI ACCELERARE DA 0 A 100 KM
IN 5,9 SECONDI NELLA CONSUETA SICUREZZA DI MARCIA DELLA COSTRUZIONE TRANSAXLE. LE GARANZ
PORSCHE SONO DI DUE ANNI PER L’INTERA VETTURA, TRE PER LA VERNICE E DIECI PER LA RUGGINE PASSANT
PER PORSCHE OGNI RISULTATO OTTENUTO E SOLO IL NUOVO LIMITE DA SUPERARI
LA RICERCA PORSCHE E COSTANTE, PUNTUALE, CONTINUAMENTE TESA AI RISULTATI TECNOLOGICAMEN
P AVANZATI, QUELLI cHE DA SEMPRE SONO LA FORZA DEL SUO NOME. IL VOSTRO BIGLIETTO D
VISITA INVIATO ALLA PORSCHE-ITALIA CI CONSENTIRA DI METTERCI IN CONTATTO CON Vor. Sai

T

UN VERO PIACERE FARVI scoPRIRE DAL VIVO CHE COSA VUOL DIRE LASCIARSI SEDURRE DA UN MIT(

PORSCHE-ITALIA, Via CaA’ StmMaABILE, 1 - 35129 PADOVA =_DEE=I 1 E=

i 7

T CONCESSIONARI ESCLUSIVI PORSCHE SI TROVANO SULLE PAGINE GIALLE. EMOZIONI TECNOLOGICHE




