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Napirenden: Kbzlekedésiink diszharménisja

ozuti kozlekedésiink alakulasa minden eddiginél
jobban foglalkoztatja a kozvélemeényt.

Joles6 érzéssel konyveljiik el, hogy hazank az
utobbi évtizedben, robbanasszer( fejlodéssel a motorizalt
orszagok sordba lépett. A lendiiletes fejlodést mutato
grafikon — mint tudjuk — még korantsem érte el a
cslicsot. Az 1968-ban meghirdetett kéozlekedéspolitikai
koncepcid szakmédnkban sok addig vitatott témat a he-
lyére tett. Nagy tavlatra felvazolta, megszabta az ezzel
kapcsolatos tennivaldinkat.

Kozismert tény, de az érzékletes példa miatt erre (jra
és Uujra hivatkozunk, hogy — kereken mondva — tiz
éve még csak 30 ezer, s ma 300 ezer személyauto fut
mér utjainkon. Es az is koézismert, hogy 1075-re ez a
szam félmilliéra emelkedik. De mas oldalrél megkoze-
litve a témat, a ,robbanést” ugyancsak érzékletesen
tiikrtiz6 adat: a hazai gépjarmipark (az autok és motor-
kerékpéarok egyiittese) tiz év alatt 300 ezerrdl egymillio-
szazezerre emelkedett.

e 4llanddan sz6 esik napjainkban arrél, hogy ennek
D a lendiiletes motorizdciés kibontakozésnak tul sok
saulakja van.

A téma legutébb az Orszdgos Kozuti Balesetelhdritasi
Tanacs sajtokonferencidjan a szakma és a renddrség
vezetdinek részvételével, nagyon sok oldalrol elemezve,
keriilt szényegre.

Oszintén Urilhettink annak a bejelentésnek, hogy ta-
valy — eldszor a felszabadulds 6ta — minden zokkend
nélkiil siker(lt az aruszallitist megoldanunk., Es az
egyéni kozlekedés zavartalanabb lebonyolitasaban is
minden eddiginél nagyobb fejlédést bizonyitoit a tavalyi
év. Alig van az orszdgban olyan telepiilés, ahova a szer-
vezett autokozlekedés ne jutna el, mind korszertibb ti-
pust autébuszokkal, mind jobban sdriteit jaratokkal.

De ugyanitt, ugyanezen a sajtokonferenciian felszinre
keriilt nagyon sok kedvezbtlen tapasztalat és mindany-
nyiunkat elszomoritd, elgondolkoztaté adat.

z elmult hat évben B000 ember — ,egy egész va-
Ams lakossdga” — halt meg a hazai utakon, 160

ezren sériiltek meg kozlekedési baleset kovetkez-
tében, Kozillik tizezren olyan sulyosan, hogy egész éle-
tikre megrokkantak.

Csupdn az elmult évben 22 949 szemeélyi sériiléssel jart
kézutl kozlekedési baleset tortént. Igaz, valamivel (1,2
szdzalékkal) kevesebb, mint az elfz6 évben; de ez a
javulas csak latszatra kényvelheté el eredménynek, Mert
a shlyos sériilésekkel jard nagyereju iitkdzések sorian a
haldlos balesetek szama eddig soha nem tapasztalt mér-
tékben emelkedett.

A helyzet Budapesten is sokat romlott: a néhany évi
stagnalas, illetve kismértékil cstkkenés utédn, tavaly hir-
telen felszokott a fOvarosi kozlekedési balesetek grafi-
konja: a silyos és a kinny(d sériiléssel jaré balesetek
szama 3,6 szdzalékkal, a halalos végli szerencsétlenségeké
viszont 22,5 szdzalékkal emelkedett,

Killéntsen megdibbenté a gyalogosokat ért balesetek
alakulésa: 6601 gazolas koziil 1034 a kijeldlt gyalogos-
datkelGhelyen, a zebrdn tortént. S az elgazolt gyalogosok
csaknem fele gyermek, vagy idds ember volt!

Es talan ez a legutobbi és legjobban megdébbents adat
utal nagyvon érzékletesen arra, hogy kizlekedésiinkben
még mindig vezetd szerepet visz a gdtlastalan szabaly-
sérték durva, agressziv mentalitdsa. Ezt a vélemeényt,
sajnos, ma meg az a felismerés sem valtoztatja meg,
hogy kozlekedésiinkben az utébbi hetekben, hénapokban
azért a nemesebb gesztusok is prébalnak — probdlna-
nak — tért héditani. De ma még tamaskodva fogadjuk

vagy szemléljiik, ha egy-egy gépjarmiivezetd udvariasan
int a kbzlekedd partnerének, ha annak szorult helyzetét
litva lemond a tényleges vagy vélt elényérdl. Pedig
ez a magatartas a kozlekedési moral alapja: nem Kkiilon-
legességként kellene emlegetni. Ez lenne a természe-
..

iilén figvelemre érdemes volt ennek a tanacsko-

zasnak az a mesgallapitdsa, hogy a gépjarmiiveze-

tok déntd tobbsége — meég ha aprébb szabalyta-
lansagokat el is kovet néha (kivel nem fordul ez el6?) —
torvénytisztelé és sajat és masok testi épségeére vi-
gvazo ember. Csupdn egy kis réteg tehat az, aki mind-
annyiunknak a f6 gondot okozza: hibas magatartasuk,
a forgalmi ritmust minduntalan megbontani igyekvd
mozgasuk, a varosokban és az orszagutakon egyarant,
hatasaiban megsokszorozddik: a veszélyhelyzetek lanc-
reakciéit inditja el.

Ezért is fogadta a kozvélemény nagy egyetértéssel a
renddrség bejelentését, hogy a kozvetleniil balesetveszé-
lyes szabalysértések tovabbi megfékezésére minden eddi-
ginél szigorubb eszk6zoékhdz nyul. gy a tobbi kézdtt a
tiloson valé athajtast, a gyalogatkelShelyek figyelmen
kiviill hagyvasat, a szabdlytalan séavvialtoztatisokat, az
ideges, zaklatott vezetést kiséré indokolatlan kiirtélge-
téseket is nagyon szigoruan szamon kérik,

Az elmuilt évben mar 8225 jogositvanyt vontak be a
gépjarmivezetoktdl hasonléan durva szabdlysértések
miatt. Azt persze ma még nem lehet tudni, hogy e te-
kintetben mit hoz az idei év végi mérleg. Egy biztos:
ma mdr senki nem fogja sajnalni azokat, akiket — jo-
gositvanyukat egy iddore vagy akar végleg bevonva —
megfosztanak attol a lehetdségtél, hogy tovdbbra is ret-
tegésben tartsdk a rendet és a forgalom biztonsagat tisz-
tel6 kozlekedid partnereiket.

A fokozott — és immar allanddésult — ellenbrzéseknek
természetesen nem az a céljuk, hogy a becsilletesen kiz-
lekedGket hdborgassdk, hanem az, hogy a zavart keltd-
ket kiszlrjék. Ezzel az akecidéval parhuzamosan a rend-
orség a forgalom jobb lebonyolédasat szamos intézke-
déssel és technikai eszkizzel igyekszik elésegiteni,

tanacskozason szoba keriiltek a forgalom, a hazai

kozlekedés biztonsagat zavard egyéb korilmények

6s az azok mieldbbi, kovetkezetes felszamoldsa
érdekében hozott tervek, szervezeti intézkedések is. Az
ezzel kapcsolatos elGterjesztés — minthogy az egesz tar-
sadalmunkat érinté témardél van szé — méajusban mar
a kormany elé is keriil. A Belligyminisztérium és a KPM
a legslirgetobben megoldasra vard feladatokat mar Lu-
dolgozta.

Egvik legfontosabb ilyen intézkedés lesz ezek koziil, hogy
az Autdékozlekedési Tanintézet a kidzeli jovében Autd-
kozlekedési Oktatéasi Igazgatésdgga alakul. Igy a legfel-
sobb féruma lesz a gépjarmivezetoképzés mellett egész
térsadalmunk helyes kizlekedésre nevelésének — 6vodas
kortdl a legfelsdbb fokig — és a kéziti kdzlekedési bal-
esetek elleni hatékony kiizdelemnek,

A motorizicio fejlodése nalunk is megallithatatlan, Ki-
vanatos és torvényszerdi, A gépjarmi ma mar az éle-
tinkt6él, a munkanktél elvalaszthatatlan. De az autd
ugyvanakkor a pihenésben és a szdrakozasban is tarsunk.
Olyan baratunk, aki a tavolsagok gyors athidalasaban,
idegen kultirdk megismerésében, élmények gyfutésében
szarnyakat ad, oromet szerez.

Ennek a természetes Sréomnek a harmoénidjat is meg kell
mieldbb teremteni.

Almassy Tibor
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udapesten csak Ugy, mint a vi-
lag mas metropolisaiban a ro-
hamosan névekvé motorizicid

kapesan a varosok kozlekedésfejlesz-
tése oOriasi gondot okoz, Az utak épi-

tése, a kisebb-nagyobb forgalmi
utaktol az autopalyakig, a nélkiiloz-
hetetlen alul- és feliiljarék s a kap-
csolodo esomdpontrendezések, a fon-
tos hidak, mitdngyak, tdmfalak stb.
meg-, illetve Atépitése, a szorosan
kapcsolodé  metréépitésekkel, va-
ganykorszerlsitésekkel egyiitt — s
ezt még folytatni lehetne — egyre
nehezebben kovethetd feladatokat
jelentenek, A pénziigyi és épitési ka-
pacitdsgondokon tul ezeket a monst-
re épitési munkdkat a varos és lakéi
egyre nehezebben, a mindennapi élet
durva zavardsidn — zaj, piszok, for-
galomterelések, gyalogosforgalom
akadalyozisa stb., — keresztiil kény-
szerillnek elviselni.

Tehat megjelenik az o6ridsi forga-
lom — és az igény maradéktalanul
a legterhesebb déldozatok &ardn sem
elégithetd ki. Nyilvdnvalé ennek
megfeleléen, hogy ilyen nagy beru-
hézasokat csak nagyon indokolt
esetben szabad a vdrosnak elvillal-
nia, akkor azonban gyorsan, haté-
konyan és a kés6bbi korok igényé-
nyének figyelembevételével atirak-
tivan kell megvaldsitani,

Amikor a draga, nagy volument lé-
tesitmény kész, akkor azt maxima-
lisan a valtozé forgalom igényeit ko-
vetve — a forgalombiztonsag kdve-
telményeinek kielégitése mellett —
kell kihasznalni.

Hogyan lehet ezt a varosi élet bo-
nyolult koériilményei koézétt bizto-
sitani?
S most szeretnék a forgalomtechnika
eszkozeire hivatkozni. Osszefoglaléan
szeretnék a budapesti forgalomtech-
nikai intézkedésekrdl szamot adni,
alahuzva az intézkedések szoros ossz-
hangjat, kihangsilyozva, hogy azok
milyen koncepecidra épiilnek.
Arrdl, hogy a Fdvarosi Tanédcs V. B.
Kozlekedési Fdigazgatosdag forgalom-
technikai munkajat milyen megfon-
tolasok alapjadn végezziik, mi a cél,
s a feladatok realizdldsa soran mi-
lyen alapvetd elvek érvényesiilnek:
1. A jelentkezd sokréti forgalmat
az adott uthdlézat optimalis ki-
haszndlasaval jol bonyolitsuk le.

FORGALOMTECHNIKA BUDAPESTEN

Korkép a budapesti forgalomiranyitis fejlesztésérdl

irta: DR. NAGY ERVIN, o Fdvarosi Tanacs V.B. Kézlekedési Fdigazgatésaganak
h. vezetdje

2. A halozaton jelentkezd mérték-
adé szik kereszitmetszeteknek
(altalaban driagén  megépitett
nagy értékd csomépontoknak,
alul-, feliiljaréknak, mivel a fo-
lyépalydk atbocsdtoképessége al-
taldban ezeknél nagyobb) az dt-
bocsatéd képességét, kapacitiasit a
véltozé forgalomnak megfelelfen
maximaélisan kihasznaljuk, s igy
a nélkiilozhetetlen nagy értekd
beruhazasok id6pontjat — a le-
hetéségeknek megfeleléen — mi-
nél késbbbre halasszuk.

3. A forgalombiztonsag igényét a
lehet5 legjobban biztositsuk, azaz
a forgalomtechnika eszkozeivel a
balesetmegelbzést maximaélisan
tegyiik lehetdveé,

Az {gy vazolt harom rendezd szem-
pontot a vérosi kozlekedést alapve-
téen meghatdrozé elv kell hogy at-
hassa — az embercentrikus kéizleke-
dés szervezése. Ez egy dontd szem-
pont.

Gyakorlatilag ez azt jelenti, hogy a

févarosi kizlekedés szervezésénél azt

akarjuk biztositani, hogy az embe-
rek mozgasigényét jol elégitsiik ki.

Tehat az emberek kulturalt, baleset-

mentes mozgasigényét akarjuk ki-

elégiteni, és nem a jarmivek moz-
gatisa a cél. Természetesen az em-
berek mozgasigényéhez igazodéan

jarmimozgasok is megjelennek, s

az emberek, valamint az indokolt

jarmiimozgasok = egyiitt alkotjak ' a

varosi kozlekedést.

A rogzitett elvekre épiilé forgalom-

szervezésiink, forgalomtechnikai in-

tézkedéseink a gépjarmiforgalom
tekintetében kétiranydak:

— az ,allé forgalom”, mint ahogy
azt a szakmai zsargonban a né-
met eredeti — ruhende Verkehr
— fogalombél szé szerint idézni
szoktuk, tehat: az allé jarmdvek,

— a ,mozgd forgalom” — fliessen-
de Verkehr —, tehit a forgalom-
ban mozgé emberek, jarmivek
tekintetében.

A véarosi koézati forgalomtechnika

teljes feladatkére

— a gyalogos forgalom

— a tomegkozlekedési és

— az egyéni kozlekedési eszkizok
forgalméra — ide értve a teher-
ﬁépjérmﬁ forgalmat is — terjed

B

A felsorolas tulajdonképpen fontos-

sagi sorrendet is jelenthetne, mivel

a forgalom nagysagara utal, hiszen

a gyalogos mozgas a legnagyobb vo-

lumentd, utdna a toémegkodzlekedési

eszkOzon utazék, majd az egyéni
kozlekedésben részt vevé autdsok,
motorosok stb. kévetkeznek.

Valéjdban azonban a hédrom teriilet

harmonikusan oOsszeilleszthetd, s igy

azokat koordindltan, egymashoz

aranyosan szervezzilk, s csak oft
rangsoroljuk Oket, amikor az ara-
nyos fejlesztésre mar nincs méd. S
ekkor a legnagyobb volumeni gya-
logos, illetve tomegkozlekedést
elényben részesitjiik., Azaz a gyalo-
gos, illetve tomegkozlekedés elsdd-
legességét biztositjuk.
A forgalomtechnika teriilete rend-
kiviil sokréti és bonyolult, ennek
megfeleléen a mi intézkedéseink is
igen kiilonbdzoek.
Italdnossagban azonban rdgziteni
lehet, hogy kétféle tipusiak:
— atfogé intézkedések, melyek Bu-
dapest kozlekedési hdlézatat 4al-

talanossdagban, illetve Osszefiig-
gben érintik,
— részintézkedések, melyek ' csak

egy-egy utszakaszt, csomdpontot
rendeznek, azonban ezek is fligg-
nek a teljes kizlekedési rendszer-
tél, s abba kell illeszkedniiik.
Az intézkedés volumenétsl és koré-
t6l fliggetlenill azonban egy-egy
dontést, illetve beavatkozast hosszas
munka elfz meg. Az igen sokréti
munkdt tulajdonképpen 6t alapvetd
fazisra lehet bontani:
— az informéacidk szerzése
legfontosabb munkafézis);
~— az informécidk elemzése;
— a hiba diagnosztizilasa, sziikség
szerint a megoldds maodozatai-
nak kijeldlése;
— a dontés meghozatala;
— a végrehajtas,
Médr ezeknek a fazisoknak megjelo-
lése utdn érezni lehet, hogy Buda-
pest vonatkozasdban — ahol kere-
ken 3500 km-es tthalézaton 320 hid,
15 000 jelzdtéabla, 80 jelz6lampés cso-
moépont, 70000 m? utburkolati jel
stb., stb. szabalyozza a forgalmat, s
emellett kbzel szazezer személygép-
kocsi, illetve kereken kétszdzezer
gépjarmd vesz részt a forgalomban,
nem beszélve a nagyszami gyalo-
gosrol — a forgalom szervezése, a
forgalomtechnikai eszkozok széles
kirti alkalmazasa csak koncentralt,
szervezett munkdval lehetséges.
Sokszor a kiviilallé csak azt latja,
hogy tdbbféle latszélag kiilonallé
intézkedés, beavatkozds térténik. A
feliiletes szemlélé nem veszi észre,
hogy ezek egy tudatos torekvés rea-
lizaldsdnak a részei,
Amikor a kovetkez6kben szamot
adok az 1972. év sordn végrehaj-
tandé, illetve az eldkészités alatt
allé fontosabb munkainkrol, a lat-
szolag kiilonalld intézkedések kozott
igyekszem az &sszefliggésekre utal-
ni, ezzel is aldahuzva, hogy vala-
mennyi részfeladat egy alapvetd
koncepcié szerves tagja.
Egyik legfontosabb feladatunk a kor-
szerti budapesti jelz6lampa-rendszer
kialakitasa. A Fovarosi Tanacs je-
lentés dldozatokkal — s e munké-

(egyik



ban a Févdrosi Tandcs V. B, Kézmu-
és Mélyépitési Foigazgatosaga, vala-
mint a VILATI szerepe kiemelked6
— megteremtette a muszaki és a
pénziigyi feltételeket.

Ennek eredményeként tiz év alatt
tobb mint négyszeresére ndvekedett
a jelz6lampéaval szabdlyozott csomé-
pontok szima — hangsulyozva, hogy
az elavult berendezések zome is ki-
cserélésre kerult. Ugyvanakkor ez év
végére, a novekvo forgalom igényeit
kovetve, kereken maéar 100, tehat a
tiz év elotti allapotnak Gtszorose
- makodik majd. -

E koncepcié keretében késziilt, il-
letve késziil el idén:

a Nagykoriti tsszehangolt rend-
szer;
a Kerepesi ut—Ddzsa Gyorgy uti
—Hungaria korati
a Rottenbiller utca—Rakoéczi uti
—Wesselényi utcai
a Igfszﬁrményi ut—Joliot Curie
téri
a Nagyenyed utca—Alkotds utcai
a Magyar Jakobinusok tere (Dé-
li pu. kirnyéke)
a F6 utca—Battyhany u.
— Csalogany u.
— Bem Joézsef utca
a Bem rakpart—Csaloginy u.
— Bem Jozsef u,
— Margit-hid budai hidfé
az Arpadfejedelem ut — Usts-
kos utcai
a Gellért téri
a Bocskai ut—Karolina uti
csomoépontok sorozata. Az éves terv
ismertetésén tilmenben elmondha-
tom, hogy kialakult a jelzblampa-
épitési program kozeltaviatu terve
is. A kozati f6halézat esomdpontjait
érinti ez természetesen elsdsorban.
A 3500 km-es budapesti kézati ha-
l6zatbol mintegy 450 km-es fohalo-
zaton bonyolédik le az osszforgalom
80—B85%,-a. Amennyiben ez a halézat
megfelelé forgalomtechnikai para-
méterekkel fog rendelkezni, a no-
vekvé forgalom igényeit jobban tud-
juk majd kielégiteni. A forgalom
nivekedésével a jelenlegi fGutvona-
lak szaméanak nbvelése is szlikséges-
sé vialik, A forgalomtechnika esz-
kiizeivel a jelenlegi mellékitvonala-
kat sok esetben koltséges eépitesi
munkak nélkiil is alkalmassa lehet
tenni féutvonali funkeidk ellatasara,
amivel a kozati f6halozat tehermen-
tesitését lehet elérni,
A jelenlegi 80 000 személyautd szama
varhatbéan 1975-ig mintegy 200 ezer-
re, tehat kozel haromszorosara emel-
kedik. Itt emlitem meg ugyanakkor,
hogy az elmult idegenforgalmi sze-
zonban Budapestet kereken ¥/; millio
kiilféldi gépjarmid érintette. Egy
ilyen titem({ névekedés mellett 1975-
ig a koziti féhalézaton majdnem
meg kell dupldznunk a jelzblampas
csomopontok szamat.
S tavlati elképzeléseink szerint — a
tételes osszedllitdst mar kidolgoztuk
— ez az érték elkeriilhetetleniil 500-
ra novekszik,
Természetesen ehhez szorosan kap-
csoléodik a kozponti forgalomiranyi-
tds elOkészitése is. A forgalomira-
nyitdé kozpont kialakitdsa soran:

— szaporitanunk kell tehat a jelzo- +
berendezések szamat,

— a nagyszami jelzolampat ossze-
hangoltan — komputeres iranyi-
tassal — kell lizemeltetni,

— az egves Osszehangolt rendszere-
ket (atvonalakat) alkézpontokba
kell kapecsolni, biztositva az iite-
mezhetoséget,

— az alkozpontok félé végiil egy ve-
zérlkozpontot kell telepiteni,
ahol a forgalom iranyitasat végzo
apparatus dolgozhat, vezérelheti
a forgalmat,

Donté a kozponti forgalomirdnyitasi
program végrehajtisa a renddri al-
lomany szlikds létszamhelyzete miatt
15,
A korszeri forgalomiranyitashoz
tartozik az is, hogy a jelenleg lizem-
ben levé berendezések, bar T7-féle
program megvalositasiara alkalma-
sak, ma mégis csak egy allandé prog-
rammal muikdédnek.

Ez évben a programok szamdt no-
veljiik. Valamennyi csomdpont az év
végére mar két — kiilon éjszakai —
programmal fog dolgozni, réviditve a
periodusid6t, s igy éjszaka gyakrab-
ban, de rovidebb ideig lesz a haladé
jarminek z6ld jelzése. Ezt kivetden
keriil sor a valtakozé forgalomigé-
nyekhez igazodé tovabbi programok
bevezetésére is (cstcsforgalom, nap-
kbozi forgalom, hétvégi forgalom stb,).
Ezzel egyidejileg bévitjilk — a fej-
lesztési terveinkbe illden — az dsz-
szehangolt jelzélampds ttvonalak
szdmat.

Mar elkésziilt a Népkoztarsasag utja,
Jozsef Attila uteca, Kiskorat, Most

készlil a 22 csomépontos, igen bo-
nyolult nagykoruti szakaszos oOssze-
hangolas.

J6l bevalt az elmalt évben iizembe
helyezett és a forgalom dltal befo-
lyasoltan miikédé Kerepesi ut—Me-
xik6éi ut—Fogarasi uUt—Albertirsai
ut—Pongracz uti hatagu csomopont.
A kiilonb6z6é iranyokbdl rendkiviil
eltéréen jelentkezd forgalom részére
igen kedvezdé a detektoros szabalyo-
zasi — a burkolat alatt elhelyezett
érzékeldkkel vezérelt — svéd rend-
szer. Ehhez hasonlo nagysagu, a for-
galom &ltal szabdlyozott, de Ossze-
hangolt csoméponti rendszer épiil ki

_a balatoni forgalom miatt igen val-

tozé forgalomigényd Karolina uat—
Boceskai Ut —Nagyszb6llés utea altal
kialakitott haromszbtg csomopontjai-
ban.

Egyre fontosabb szerepet latnak el
a burkolati jelek, amelyek a gyalo-
gosok és a jarmdvezetSk részére
egvarant vilagos informaciét, illetve
iranyitist adnak. Az elmilt évek
eredményeként mintegy 70000 m?
burkolati jel rendszeres felfestését
kell évente 3—4-szer végrehajtani.
Meg kell mondani, hogy j6 néhany
mar nem korszerd, s el6fordult, hogy
tobbet pedig szakszer(tleniil festet-
tek fel,

A pontos iranyitis és a megfelel6
szabalyozds biztositdsa miatt ez év-
ben az Gsszes burkolati jeleket fe-
lilvizsgaljuk, a szlkséges javitaso-
kat végrehajtjuk, és a megviltozott
forgalmi viszonyoknak megfeleléen a
jelzési képeket korrigaljuk.

(Folytatjuk)

A JELENLEG MUKODO ES AZ 1972-BEN ATADASRA KERULO JELZO-
LAMPAS IRANYITASO CSOMOPONTOK
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A KUZLEKEDESRENDESZET

marciusban az aldbbi helyeken (Kultir-
otthonokban) — mindeniitt 18 dérai kez-
dettel -— rendezi meg hagyom&nyos
balesetelharitasi elGaddsait, amelyeken
a tavalyi kozlekedési balesetek okait, a
varosrendezési terveket és az ezzel kap-
csolatos kozlekedési problémdkat fog-
jdk elemezni. A résztvevdk igazoldst
kapnak. 14-én: VIL, Gorkij fasor 44. —
15-én: XIII,, Jdzsef A. tér 4, — 16-dn:
XXIL, Arpad aut 1. és VI, Jokal tér 2. —
17-én: V. Vigadé tér 1. — 20-4n: 111,
Reményi Ede u. 3. — 21-én: II., Tidroga-
10 ut 2—4. — 22-én: XVI.. Margit u. 2. —
23-fn: IX,, Dimitrov tér 8. — 28-4n: XV.,
E6tvis u., 64—66. — 29-én: XIV., Angol u.
13, — 30-8n: XV., Jozsef A. u. 49, Az
dprilisi programot kéivetkezd szamunk-
ban ismertetjik.

A ROMAN ALLAMTANACS

ez €év februdr 29-1 hatdllyal elrendelte
a kotelezd felelGsségbiztositdast a 69 kem-
neél nagyobb gépjarmivekre. Kitelezd ez
a kUlfoldi turistdkra 1s, akiknek nincs
Romdania terlletére érvényes nemzetkozi
biztositdsi bizonylatuk. (A magyar
autésok Romdnidba {lyen nemzetkdz
bizonylat nélkill Is utazhatnak, és nem
kell kiegészitd blztositdst kdtnidk, mert
a két Biztositd kéztttl egvezmény alap-
Jdn a gépjarmd rendszdma és a H-betd
bizonyitja a felelGsségbiztositdst.) A
romanial {eleldsségbiztositas annyiban
tér el a magyartdl, hogy dologi Kkarok
eselén a Blziositd csak a 300 lelen
felllli kdrokat fizetl, és egy karesetbdl
kifolyéan legfeljebb 100 000 leit térit
meg, Személyl sérillés vagy haldl esetén
a kdrigény korlitlanul érvényesithetd.

A TUZVESZELYES FOLYADEKOK

ktzutl szdllitasdat az 1/1972. (1. 22.) KPM—
BM-rendelet 0ujbdl szabélyozta, A sze-
mélyautd utasterében az I. tdzveszélyes-
ségl fokozatba tartozd folyadék (aceton,
benzin, benzol, etilalkohol) csak eredet!
csomagoldsi tartdlyban, a tdbbl tdzve-

szélyves folyadék anndban, horddban,
vagy eredeti csomagoldsi palackban
szallithatd. A  tldzveszélyes folyadékot
szallité  jarmdvin, valamint annak 3§

m-es koirzetében dohdnyoznl és nyilt

A Nemzetkdzi Balesetelhdritisi
Szervezet (PRI) Berlinben ren-
dezte meg a 3. Nemzetkdzi
Kiziekedés) mmudvﬂu;]
amelyen 15 orszdg 78 filmm
(tibbségében tévé részére ké-
szitett produkeid) vett részt. A
Fesztivdlt kbvetd Igazgatéi Ta-
nicsfilésen a KBT-t Salamon
Istvin és Szerényl Zoltdn kép-
viselte. Egyik napirendl pont-
ként szerepelt a Nemzetkdzl
Plakdtpalyazat meghirdetése
is. Az lttas vezeiést elmarasz-
talé, legsikerilitebb plakitok
kbzill lithatunk itt néhdnyat

Kresgz oktatdtibla-sorozatot bo-
csdtott ki a Tdnesies Kladd az
dltaldnos ¢és kdzépiskoldsok
wkibzlekedésl” oktatdsanak
megktnnyitésére, A sorozat az
eldiri gyalogos, Kerékp#dros €s
segédmotorkerékparos kozleke-
dési szabalyokat (a helyes ma-
gatartdst, a balesetek megels-
2ésének modjdt stb.) szemlél-
teti. A szines dbrikat rbvid,
kozérthetd szbveg egésziti ki.
A tibldk rugalmas, moshaté
mianyagbdl ne;éyszln nyomas-
sal, 42X30 cm méretben készill-
tek, és falra akaszthatok, Az
dltaldnos iskoldsok 20 tdbldbdl
&ll6 sorozatdnak dra 800 Ft, A
kbzép- és szakmunkdsképzd is-
koldsok részére szerkeszteit, 24
tiblib6l 4ll6 sorozat pedig 960
Ft-ba kerlll

langot haszndlni, ilyen jarmdvel csator-
nanyilas {felett, nyilt lang kozelében
megillni, és azzal lakott terilleten va-
rakozni tilos, Ezek a rendelkezések nem
vonatkoznak a gépjarmi milkiddietésé-
hez szilkséges tartalék-lizemanyag szdl-
litdsdra, amennyiben az nem haladja
meg az (zemanyagtartdly drtartalmdnak
felét. Az ennél tdbb tdzveszélyes folyadé-
kot szallitdé személyauton egy 3 kg-0s por-
ral olté készliléket kell hozzdférhetd és
védett helyen elhelyezni.

wA KORSZERO
GEPJARMUSZERKEZETEK
ES A BALESETVESZELY"

cimmel, mdrcius 14-én 18 drakor Surinyi
Endre elbaddst tart a Magyar Néphad-
sereg Viel utea 38. alatti Kizponti Klub-
jaban. A részivevOk ugyanekkor a sajdt
autdjukkal karcsolaws problémaékraél is
kérhetlk az el6add szakvéleményét, Az

Pontosan 867 autdés skakoktatd vizsgdzott eddig a gépjirmlvezetdképzés hazal re-
formjdhoz lgazodé szempontok szerint. A féléve tartd orszdgos akcid tapaszialatait
dr, Sepsey Jézsef, az Autdkdzlekedési Tanintézet Oktatdsl Osztdlydnak vezetSje vizs-
gabiztosi értekezleten értékelte. Leszdgazte, hogy rendkivill hasznosnak bizonyultak
azok az ellkészitd tanfolyamok, amelyeken a szakoktaték a vizsgdkra a szakmal
tdrgyak mellett &nlcholéglal, pedagbgiai ismeretekbll, az oktatds maobdszertandbél is

felkésziilhettek.

agy feleldsség hdrult az Autékbzlekedési Tanintézetre és a Vizsga-

bizotisdgra, amikor az autds szakoktatok részére megszabta: mit tanitsanak, hogyan
tanitsanak, Az Gj mércét sem lehet azomban a mal, lendilletes motorizacios fejlodés

mellett Brbkérvényilnek tekintenl, Eppen ezért a részikre r

i T
res tovidbbkép 1

is biztosftani fogjdk, hogy az autévezeiés oktatdsa most mar valoban orszAgosan egy-
séges szempontok szerint és megkdzelitben azonos szinvonalon tdrtémhessen. Az uj
szakoktatdl bizonylivinyok tulajdonképpen oklevelek, s igy merdben eltérnek a de-
cember 31-ig még érvényben levd, tdgynevezett gépjirmiivezetd-okiatdi kényvecskétsl.
Mint ismeretes, a jové évtdl kezdve az autdés magidnoktatds megszlinik, (Egyszeri ok-
tatdsi engedéllyel a csalddtagot tovabbra is felkészitheti a vizsgdra az arra Jogosult.)
Gépjarmiivazetok képzésére tehdt — a kizpontl autésiskoldkban folyé tanfolyamos
képzésen kivill — 1973. janudr 1-t61 csak autés munkakdzbsségek vallalkozhatnak

Magunk is meglep6dtiink, amikor a ,,TRAKIS"”, Transzformator-, Rint
EYartd Szivetkezet Kkidllltdsdn egy igazl autds-sarkot fedeztink fel. Néhany eérdekesség:
1. Inverter, amely az autéakkumuldtor egyenfesziiltségébdl valtofeszilltséget 4llit eld, és a

elbadas utan bemutatjak A
vezetdSknek sz61" cimd filmet,
lehet a 189-017-es telefonon.

UTELZARAS:

A 4. sz. budapest—pilspokladdny—zd-
honyi f6dton a 24317 km-nél levd
kozitl felllljard, dtépités miatt augusz-
tus 25-ig. TerelSit a 4 sz. 16Ut régl sza-
kaszdn. De vigydzat: a vasat villamos
felsovezetéke miatt a 3,08 m-nél maga-
sabb jdrmidvek a terelduton nem kbzle-
kedhetnek! Az ilyen rakomanyu jarma-
vek Javasolt utvonala: Vecsés—Gyadl,
a budapest—nagykdrdsi Gt 21,2—28.6 km
ktzéttl, valamint az UllG—Oesa kizotu
it 17.0—-8,1 km kézbttd szakasza. Tehdt
Budapest fel6l jévet Vecsés kizségben az
alsénémedl Wton, Szolnok feldl j&vet
U1l kbdzségben az Ocesa felé vezetd (ton
térhetnek le a 4. sz, 160trol, illetve tér-
hetnek arra vissza.

épjarmua-
rdekiddni

Edllg lezojlott szokoktatdr virsgak eredmeénye

(] megfeseit
Qnﬂn felelt meg

kel to 3
[ it tirgyid

100% B67fs

- és Villamoskésziilék-

leadott teljesitménye akkora,
hogy a mnalunk forgalomban
levd — egyébként hilézati,
220 voltos =— villanyvborotvik
tdplilasara, tehdt autobani
mikidietésére alkalmas, Kem-
pingezésnél, kQirdldl turanal
igen nagy segitséget jelent
(Ara 300 Ft alatt lesz); — 2.
Tranzisztoros szaggatoval
(multivibrdtorral) milkddd el-
akaddsjelzd. Aramelldtdsat
négy 1,5 voltos ridelem biz-
tositja (kb 120 Ft); — 3, ,Su-
per-mini” akkumuldtortblté; &
és 12 voltos valtozatban, 300
Fi-ndl olcsébban Kerill — az
elébbi Két gydrtminnyal
egylitt — még mArciusban az
lizletekbe




smerd meg hazadat!
®

Idegenvezets: TURI PETER
a Kdzponti Mazeumi lgazgatésdg igazgatShelyettese

Eger vdros fejlédése a kiil- és bel-
foldi viszdlyok enyhiilését kivetoen
a XIV. szdazad elsé harmaddinak vé-
gét6l vett ujabb lendiiletet. Megin-
dult az intenziv szélomivelés, s a
rohamosan fejlédé kézmiipar nem-
csak a vdrost, hanem a vonzikiré-
hez tartozé vidéket is ellatta ipari
termékekkel. A vdrosba betelepiilt
egyhdzi rendek sorra épitették temp-
lomaikat és kolostoraikat. A XV,
szdzad elsé felében mdr oly erds
volt Eger, hogy Zsigmond kirdllyal
szemben — nem is eredményteleniil
— Napolyi Ldszlé ellenkirdly pdrt-
jara dllt és hosszu ideig tartotta a
vdrat. Az egri vir urai — a minden-
kori egri piispbkék — kozdtt tobb
nagymiveltségil, a tudomdnyt és
milvészeteket értdé és terjesztd sze-
mélyiségek voltak, olykor a kirdlyi
udvarban is orszdgos méltésagot tél-
tottek be.

A XVI. szdzad elsé felében Eger vd-
rdt is a tordk veszély fenyegette.
1549-ben Dobé Istvan vette dt a vdr
kapitdnyi tisztét, s nagy igyekezet-
tel, szakértelemmel ldtoit hozzd a
vdr megerfsitéséhez, A hadijelenté-
sekbél és az udvar magatartdsabol
— Ferdindnd a févdros (Bécs) vé-
delmére Osszponmtositotta és tartalé-
kolta haderejét — az egriek meg-
sejtették, hogy szinte teljes egészé-
ben magukra lesznek hagyatva. A
diadalmasan elérenyomuld, minden
ellendlldst elsépré tordék hadsereg
1552. szeptember 15-én zdrta koriil
Eger vardt. A térokék ostromai és
dltaldnos tdmaddsai sirin kovették
egymdst., A maroknyi magyar csapat
(2000 f6) és a kornyékbol a vdrba
érkezett férfiak és nék az igazi ha-
zaszeretet, lelkesedés és onmfelaldo-
zds csoddlatos példdjat adtdk koruk
és az utdkor nemzedékének. Az egri
vitézek és a legendds hirii egri nék
tette a magyar hazaszeretet és ho-
siesség fényes csillagaként Orokké
ott ragyog a vdros égboltjan, és fé-
nyességével egész orszdagunkat bera-
gyogja. Az egriek hibsies magatartdsa
egész Eurdépdt amulatba ejtette. A
félelmetes erejii, legydzhetetlennek
és verhetetlennek vélt torék hadse-
reget itt, Eger vdrdban zaboldztdk
meg, s oszlattdk el a verhetetlensé-
gébe vetett hitet.

A bécsi udvar részérél megnyilva-
nuld kicsinyesség és érthetetlenség
miatt Dobdé és a vdr tisztjei a hoé-
sies ellendlldst kovetben lemondtak.
1596-ban a vdr véddibél hidnyzott
mindaz, ami az el6z6 védiket 1552-
ben lelkesitette, s igy a térokdk egy-
heti ostrom utdn oktéber 12-én el-
foglalték a vdrat. A majdnem egy
évszdzados torék uralom 1687. de-
cember 17-én ért véget, amikor a vdr
kiéhezettt torék védéi megadtdik
magukat.

A tor6k megszdllds és a hdaborusko-

ddsok idején megcsappant a lakosok
szdma, ezért most uj telepesek ér-
keztek ide, s ha lassan is, de ismét
megkezdbditt a varos gazdasdgi és
kulturdlis fejlodése.

A Rdkdczi-szabadsdghare idején ma-
ga a fejedelem is tibbszér megfor-
dult itt, s6t hosszabb idét toltott a
var falai kozétt. A kuruc hadak
egyik fontos kdézpontja éppen Eger-
ben volt, Az 1848-as szabadsdgharc
idején Kossuth Lajos az érseki rezi-
dencidn tartott lelkesité beszédében
mondta: ,,Egerben nem hirdetni, ha-
nem csak tanulni lehet a hazafisd-
00””

Féleg a XVIII. szdzad mdsodik fe-
lében nagy és jelentds épitkezések
kezdddtek. E barokk kori fejlédés
alakitotta ki a vdros ma is jelleg-
zetes barokk és copf stilusu arcula-
tit (1—2. kép). Fejlodése a XIX.
szdzadban ismét lelassult, s csak a
felszabadulds utdn kezddoddétt el —
térténete sordn még soha nem ldtott
rohamos fejlodése.

A klasszicista stilusi Egri Székes-
egyhdz 1831—36. kozott Hild Jozsef
tervei alapjdn épiilt fel. Az eszter-
gomi bazilika utdn ez hazdnk md-
sodik legnagyobb székesegyhdza. A
féhajé és a kereszthajo taldlkozdsa
felett 40 m magas és 18 m széles ku-
poldval tet6zott hdromhajés 93 m
hossziu és 53 m széles Székesegyhaz
szentélyének mindkét oldaldn torony
emelkedik. Ez a tomegében is rend-
kiviii hatdsos fétemplom hazdnk
azon kevés egyhdzi épitményei kdzé
tartozik, melybe belépve felléleg-
ziink, A belsd tér harmonikus kikép-
zése, a mesterséges vildgitds adta le-
hetbség jé kihaszndldsa, és nem utol-
sdsorban a freskdk élénk, de mégis
szolid szineinek kialakitdsa majdnem
teljesen feloldja a templomok tébb-
ségére oly jellemzé nyomaszté han-
gulatot (3—4. kép).

A Székesegyhdz 1966-ban bbvitett
nagy értékd orgondjin az utébbi
években nyilvanos hangversenyeket

is rendeznek.
(Folytatjuk)




ZSIGULIVAL
EUROPABAN )

Hollandidban igen sok a kozlekedési limpa. Altaldban
erds fényiek, és mindeniitt megvaldsitotték a zdldhul-
lamot. A wvdroson beliil engedélyezett sebesség 50 kilo-
méter, amit a hollandok fegyelmezetten betartanak (még
éjszaka is). Aki siet vagy duddl, az csak kiilféldi lehet.
Hollandidban igen sok a kiskocsi, sok Trabanttal is
taldlkoztam, amit a hollandok szivesen vdsdrolnak. Ok
is takarékos, jo kiskocsinak tartjdk, Hollandidban kiilon-
ben uralkodé tipus a naluk gydrtoit Daf, ez a bordads-
ékszijmeghajtdsi, teljesen automata kocsi, amelyikbdl
mdr 55 léerds vdltozat is késziilt, Az dra viszont nem
mondhaté olcsénak, mivel a kisebbiké is a Volkswage-
néval vetekszik.

. Egyhetes hollandiai tartézkoddsunk alatt tébb mint ezer

kilométert autéztunk. Ldttuk a kirdlyné palotdjdt, vol-
tunk Aalsmeerben a virdgtozsdén. Megcsoddltuk Eurdpa
legnagyobb, legkorszeriibb repilléterét, Amsterdam-Schi-
pholt. Vizibuszbél és gyalogosan néztiik meg Amsterdam
nevezetességeit. Lattunk sok tehenet, mikodé szélmal-
mot (ezeket manapsdig vizemelésre haszndljdk), Autdz-
tunk gdtakon és a tenger szintje alatt — a tengertdl el-
hoditott teriileten - jartunk Urkban, egy tipikus ha-
laszfaluban. Ldttuk Alkmaart, a sajtvdrost, és mi is
élveztilk a hangulatos, vidim vasirnap délutént Volen-
damban, Harderwijkben megtekintettiik a vildg legna-
gyobb delfincirkuszdnak eléaddsdt és Hdagdban ldttuk a
legkisebb vdrost (Madurodam). Keresztiilhaladtunk Rot-
terdamban a tengeri kikété alatt dtvezets impozdns
Eurdpa-alagiton és a régebbi épitésd Maas-alagiton.
Léttuk Den Heldernél a hadikikitt, Scheveningen ten-
gerparti iUdiilot. Sozott nyers heringet ettiink Delftben,
egy jo ordt idoéztiink, figyelve dz dcednrél érkezd, Rot-
terdamba tarté hajékat Hook wvan Hollandndl. Kirdn-
duldst tettiink Venléba és St. Anthonisba. A rengeteg
élmény koziill hadd emeljek ki egyet: az autézdst a
tengerbe épitett, csaknem 30 km hosszii gdton. Kevesen
tudjik, hogy Hollandia teriiletének csaknem kétharmad
része a tengerszint alatt fekszik. Ez a gdt zdr le egy
olyan Oridsi tengersblét, amelynek kiszdritdsa, termé-
kennyé tétele évtizedek 6ta folyik. Magassiga a tenger
szintje felett 15—20 méter, szélességén pedig a hulldm-
tord rész mogott elfér egy kétszer két nyomi autout.
Az autésok egymdssal, de kiiléndsen a kiilféldivel szem-
ben igen udvariasak. Mindenki nyugodt, nem tiirelmet-
len, nem tolakodik. Igen ritkdn tapasztaltam szabdly-
talansdgot, Az utak mindsége (még a mellékitvonalaké
is) igen jo. A vdrosokban, de a vdrosokon kiviil is igen
sok a bicikli, moped, motorkerékpdr. A kézutak forgal-
mdi azonban nem zavarjik, mivel nemesak a virosok-
ban, hanem a nyilt orszdgiton is kiilén sdv vagy kiilén
1 m széles ut dll rendelkezésiikre. A forgalmasabb or-
szdgutak keresztezésében is jol ldthaté jelz6lampdk ird-
nyitanak. Kiilon ldmpdk jeleznek a kerékpdrosoknak és
mopedeseknek. Viszonylag kevés a renddr, de nincs is
tébbre sziikség., Az itbaigazité, utvonaljelzé tablik vi-
lagosak, érthetéek,

Littunk sok igen szép hidat, de el6fordult az is, hogy
a foutvonalon meg kellett dallni, mivel egy eldttiink levé
hidat éppen felemeltek, és alatia egy vitorlds ecsénak
haladt dt. y

Az autopdlydkon tébb helyen az igen koltséges hid-
aluljdré épitése helyett a szintbeni keresztezédést ldm-
?:,icka! irdnyitott tobbsdvos korforgalommal szabdlyoz-

Az egy hét elteltével, a kocsi elejét Pdrizs felé forditva,
Belgiumban kiiléndsebb megdlldst nem terveztiink, csu-
pdn Briisszel féterét és a vildghird Maneken Pis szob-
rot akartuk megnézni. Belgiumi tartézkoddsunk a ter-
vezetinél mégis két ordval tovdbb tartott, mivel ennyi
ideig keresgettiik a belga—francia hatéron a szdimtalan,
szinte kilométerenként taldlhaté hatdrdtkeléhelyek ko-
z0tt azt a kis helységet (Halluin), ahol a francia vizum
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Itt nemrégen még tenger volt...

szerint beléphetiink az orszdgba. Nem vagyok rosszmdji,
de jo lenne, ha a francia turistak példdul csak Pinka-
mindszentnél léphetnék dt o magyar hatdrt, hadd ke-
ressék a boldogtalanok a térképen, ha megtaldljak!. ..
Mivel nem akartam késd este Pdrizsba érni, kénytelen
voltam Lille és Pdrizs kozitt az autdpdlyat igénybe
venni, ghol a 200 km-es szakasz haszndlatdért pontosan
az Autdklub tajékoztatéjaban meghatdrozott 14 frankot
kérték. Az autépdlya vonalvezetése, mindsége és kis for-
galma szinte pihentetSen hatott. Olyannyira, hogy mds-
fél o6ra utdn egy parkoldhelyen meg kellett dlini egy
feketét fozni, mert teljesen eldlmosodtam. A parkolo-
helyen mindeniitt van pad, asztal, W. C., folyé vizes
mosddsi lehetGség és jé ivoviz.

Pdrizsba a legnagyobb délutdni csticsforgalom kellds
kdzepére csippentem, A részletes vdrostérképen — amit
még Hollandidban szereztiink — eldre bejeldltik a szdl-
loddt, ahol elézfleg szobdt foglaltunk, és megterveztiik
az odajutdsi tutvonalat, Feleségem kitiiné navigdtornak
bizonyult, csak gy pattogtak az egyenesen, jobbra, balra.
vezényszavak, de Oszintén szélva, mdsképpen ezt nem is
lehetett volna megoldani, mivel az oridsi forgalomban
az utca-névtdibldkat is figyelni, meg vezetni egyszeriien
lehetetlen lett volna.

Az utcdk — elsésorban a féutvonalak — igen sadlesek
és legtdbbszir egyirdnylak. Nem ritka a 4—5 sdv szé-
lességil egyirdanyd utca, amelyekben a jobb szélsé sdav
az autébuszoknak, taxiknak és a megkiilénbéztetett jdar-
miveknek van fenntartva. Ide tévedni nem tandcsos,
mert biintetést von maga utdn. A tébbi sdv azonban
nincs felfestve. Mindenki ott kozlekedik, ahol akar, illet-
ve ahol tud. Bdr elég sok a ldmpa, a tobb sdv miatt
nem mindig ldthatdk jol, ezért a lampdk megfigyelése
fekozott figyelmet igényel.

Szerencsére a kiilvdrosi szdlloda elétt éppen volt egy
szabad parkoléhely. A kocsit itt ledllitottam, és — Ot~
napos tartdozkoddsunk alatt tilrelmesen guggolt ott...
Okos dontésnek bizonyult, hogy a koesit nem haszndl-
tuk. Egyesek véleménye szerint ugyanis azért olyan nagy
a forgalom a pdrizsi belvarosban, mert a sok kocsi kor-
be-kirbe jdr, és parkolohelyet keres...

Sok helyen épitettek és épitenek parkolégardzsokat, ahol
mindig van hely; igaz, hogy némelyikben orinként 2—5
frankot is elkérnek. Sokféle tipusiu és kori jirmiiveket
lehet ldtni. Elész6r azt hittiik, hogy minden mdsodik, de
késébb kideriilt, hogy csaknem mindegyik kocsi sériilt.
A pdrizsiak, Ugy latszik, nem is torddnek vele, csak az
olyan mérvi sériilést javitjdk ki, ami a vezetést akadd-
lyozza. Igazuk is van. Talin mdsnap ismét megnyom-
jik a kocsit, és kezdbédhet a javitgatdis eldlrél.

A francidk dltaldban udvariasan vezetnek. Tisztelik a
gyalogdtkelét és a gyalogost is, Ez abbdl adédik, hogy
legtébbszir 6k is gyalogosan kidzlekednek. Aki siet, met-
roval megy. A metré surdn jir és viszonylag elég gyor-
san kozlekedik. Megtaldlhaté a legmodernebb gumike-
rekii szerelvény és a héskorbdl fennmaradt écska ,vici-
ndlis” is. Az atszdllisndl a nagyobb szintkiilonbségeket
lijttel lehet megtenni, de utaztunk legaldbb 20 m hosszu
mozgé jdrddn is. A levegé mindeniitt igen dporodott,
kissé csatornaszagu. A reggeli és esti csucsforgalomban
véleményiink szerint ez alig elviselhetd.

A hatodik nap reggel szemerkéls es6ben pakoltunk be
a kocsiba. Pdrizsbol kitalalni a részletes térkép alapjdn
nem volt nehéz, Csak egyre kellett vigydzni, nehogy a
Pdrizs—Lyon autditra tévedjiink, mert ott sokat kellett
volna fizetni, A varos kézpontjatél még 20—25 kilomé-
terre is teljesen egybefiiggd telepiilésen haladtunk ke-
resztiil, igy a tervezeit sebességet sem tudtuk tartani.

Bessenyei Gabor
(Folytatjuk)
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Most kaptunk képet a Motokov Sajid-
osztdlydtol errdl a Skoda 8 110 GT pro-
totipusrdél, amelyet lapunk malt évi 22-es
szdmdban mint a PaArizsi Szalon egyik
érdekességét emlitettiink. Es tekintettel
arra, hogy még mindig csak prototipus,
a motorra vonatkozdé adatokon Kkivill —
1107 cm?, 6000 f/p-nél 80 Iderd — mis
technikai ismertetit most sem igen tu-
dunk frni a lathatéan &tletes modellrdl

»AZ ujdonsidgok most Keletrdl
jonnek” cimet adtuk legutébb
egyik cikkiinknek, amely az
Interpress Autéklubok Ipari
Bizottsdgdnak moszkvali ta-
nicskozasirdl szdmolt be., Nos
— igaz, egyelére még csupdn
rajzon —, itt megint csak sze-
repelhet egy tujdonsig kelet-
rdl. Az 4brdt azonban elég
hivatalosnak tekinthetjiik a
lengvel autdipar tervezett uj-
donsdgdrdl, a Polski-Fiat 125 P
Coupérdl ... A mfszaki ada-
tokkal viszont még itt is adoé-

sak maradunk




AUTOSOKNAK

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK

LAPZARTAKOR,
FEBRUAR 28-AN

TZE- Azokrdl a bizonyos rugds dugattytugydrikrol
GOE van szd, amelyeket az elmilt évek sordn any- MOSZEVICS ............. 28201
GYﬁ RGK nyian kerestek és keresnek ma is, amikor ko- POLSKI-FIAT-1300 ...... 7620
pott hengeri motorjukat — és pénztarciajukat POLSKI-FIAT-1500 ...... 2 7188
— meg akarjak menteni még a hengerfurastol, : 26 430
AZ AUTOKERNEL , ii%dugaityuk beepitésétsl. Nos miutn 8  SKODA i
Mogiirttn keresztiil konszignéciés raktar léte- TRABANT Limousine ... 37580
sitésére megallapodis jott lglrg, a.melyn:k ér- TRABANT Kembi ......... 4891
telmében az NSZK-ban lev oetze-gyar ter- 1
mékeib6l komplett gyiiriikészleteket hoz for- TRABANT Hycomia$ ...... :;1,
galomba az Autoker — ugy véljik, sok autés- VOLBA  covibiansiuaareananss
nak lehetnek segitségére. WARTBURG Limousine 17720
Ai gu}gig;rr_ ll?-udlapest I)lcgbl;nié?gay u.kil. a:at_lti WARTBURG de Luxe ... 13889
raktarabél jelenleg az a ipusokhoz tud- WARTBURG Tourist ... 1859
ja tze-készleteket szallitani: >
MOSZK 07 - GO::B- T e‘: ZAPOROZSEC ............ 4 506
VICS 407, 408, 403 T=—1500, POLSKI-FIAT 125
alapméret, I, II., és III. tilméretben 1500-as motorhoz I. és II, tulméreg ZSIGULI (Budapest) ...... 9 382
SKODA OCTAVIA 1300-as motorhoz 1. és II, tilméret ZSIGULI (Debrecen) ...... 5 576
I, talméret FIAT—850
SKODA 1000—MB L “himivet
alapméret és 1, tilméret !“?:lmw COUPE AUTO VASAROK NAPTARA
THATeNe FORD TAUNUS M—I5
1. tulméret L. tilméret
FIAT 1—600—D — ZASTAVA—150 FORD TAUNUS M—20 MARES. e . BEE?}ETEVar
L tidlméret L és IL tdlméret Szentlorine Dunaujvaros
FIAT—600 FORD TAUNUS M-17 MARCIUS 12. Miskole
1. tilméret L és II, tdiméret Baja Mohécs
Balassagyarmat Nyfregyhdza
Oroshiza
Békéscsaba Seeend
S St
MIT AJANLANAK Nagykoros Tatapanya
Nyiregyhiza MARCIUS 26,
VEGYESZEINK Papa Debrecen
Siotok 2 AR,
A KIPUFOGO % Sreged Kecskein
v Miskole
e R Monor
v
VEDELMERE Yowpctn Nyiregyhza

Lapunk februdr 6-1 szamdban kérdésként tettiik fel e cimsor mondatdt — és nagyon

MARC. 13, hétfo 3zeged

Zalaszentgrot

driitink annak a februdar 11-én keltezett levélnek, amelyet Eurépa legnagyobb vegyi- Dabas
gydra, a Farbenfabriken Bayer magyarorszdgl muszaki képviseletétd! az Importirade MARCIUS 18, APR. 1., szombat
Kft-t61 vélaszként kaptunk. Ez ugyanis nemcsak gyors, hanem pozitiv vdlasz, amely Barcs Leszthely

azt tudatja, hogy a megfeleld véddfesték-rendszert a Bayer-cég know-how-ja alapjan

a hazal Budalakk Festék- és Mlgyvantagydrban kifejlesztették.

Nos, azita a Budalakk érdekelt gyvdrdnak vezetSivel is beszéltlink a véddfesték auto-

javito-ipari alkalmazasdnak lehetdségeirsl, és az mindenesetre tisztdzodott, hogy most

mér nem a vegyészeken mulik az autédllomany rendkivill gyorsan pusztuld kipufogo-

dobjainak védelme, vagyls tartossdguk idejének lényeges nivelése, :

Az emlitett levél — amely a védélesték alkalmazdsdnak technologidjat ugyancsak is-

mertet! — beszdmol azokrdl a vizsgdlatokrol is, amelyeket a Bayer-cég a kipufogo-

dobokkal végzett. Idézlink a megdllapitasokbdl :
»Vizsgdlataink szerint a kipufogbédobok (lzem kbdzben haromféle igénybevételnek
vannak kitéve, Egyrészt a jarmdvek dlldsakor a kipufogd-rendszerben képzodott
kondenzviz {lzem kbzben elparolog és beldlir6l tdmadja meg az anyagot. Ez ellen
csak az adna megfeleld védelmet, ha a teljes rendszert savallé acélbdl készitenék.
Ez aronban felesleges, mert az egyéb igénybevételek — a viltakozoan nagy hé-
mérséklet és a na himérsékletnél jelentkezé kizvetlen viz- és sdlé-felesapoda-

sok — olcsobb eljardssal is semlegesithetdk, Méréseink szerint személygépkocsik ese-

tében maximélisan 500 °C keletkezésével szamolhatunk. Ennek megfeleléen a spe-

cldlis fémmel pigmentalt, szilikongyanta alapi festékrendszer ajdnlhatd, és ezt

fejlesztették ki a Budalakk Festék- és Migyantagyérban...” 5
Mi pedig ezek ismeretében most mér reméljilk, hogy a hazai autdjavito ipar igyekszik
kiaknézni ezt az adottsdgot.

Fekholdsfokozo
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Fékezéskor a féktuskokat dobfék esetén a kerékdobhoz, tdrcsafék esetén a
 tareséhoz szoritjuk. Az chhez sziikséges erdt a vezetd, ldbdnak fizikai ere-
' jével hozza létre. Ez az erokifejtés kiskocsikndl nem s jelent problémét.
Annak érdekében, hogy ezt a laberSt cstkkentsék, mér a kbzépkocsikat is
mind gyakrabban fékhatdsfokozdval latjdk el, A vezet6 itt a fékerSnek
. csak egy részét fejtl ki, igy a fékezés igen kinny(veé vdlik.

A leggyakoribb megoldds a hatdsfokozo és a féfékhenger Osszeépitése. A
' hatdsfokozd f0része egy 20—25 cm Atmérdjd membrian, melynek belsé — a
fofékhenger felé es§ — oldala mindig a motor szivocsivével all Bsszekit-
. tetésben. Amikor a vezetd a fékpedalt megnyomja, mindenekeltt a f£6-
fékhenger dugattyiuja mozdul el. Ezzel egyidejlileg mikodésbe lép a hatds-
fokozo vezérlGszelepe is, amely &ltal levegd lép be a membrén kilsd olda-
14n, és azt a f6fékhenger irénydban elnyomja. Ez azért lehetséges, mert a
~ kills6 levegd nyomdsa mindig nagyobb, mint a membran féfékhenger fe-
16li oldalan a szivocsdben keletkezd depresszid, Minél jobban nyomjuk a
fékpeddlt, anndl tobb killsé levegd lép be, anndl nagyvobb lesz a hatdsfo-
kozo Aaltal kifejtett fékerS. A fékpeddl elengedésekor a killsd levegd utja
elzdrodik, a membrédn kills6 oldaldén megsziinlk a nyoméas, és a membran
| a foéfékhenger dugattyijdval egyiitt visszatér kiinduldsi helyzetébe.



Hogy jobban
‘menjen

a tanulas...

Legutobb az AM csak hirt adott ar-
rél, hogy atadtik rendeltetésének az
AFIT modernizalt Kdézponti Misza-
ki Oktaté Bdzisdt. A februar 10-i
{innepség soran Csillag Laszlo, a
Banki Donat Ipari Szakmunkaskép-
z6 Intézet igazgatdja méltatta az
AFIT teriiletén dolgozbék tovabbkeép-
zését, valamint az Intézet ifju tanu-
l6inak oktatdsat nagymértékben el6-
segité kozpont fontossagat.

Kétféle tanfolyamrél beszélhetlink:
a szakmunkasok &ltalanos mdszaki
tovidbbképzése jelenti az egyvik fo
csoportot, mig a masik csoportba a
kiilfsldi autégyvarak elbéadéi altal
tartott specidlis tipusismertetések,
az ugvnevezett vevoszolgalati tanfo-
lyamok sorolhatok.

Az utébbi harom évben az AFIT
teriiletérél 205-en vettek részt ilyen
jellegli muszaki tovabbképzésen és
774 dolgozé volt veviszolgalati tan-
folvamokon. Es itt jegyezziik meg,
hogy ez id6 alatt a kiilfoldi gyarak-
nal, vallalatoknal 1015-en vettek
részt a kiilonféle autétipusok javita-
sat, gondozasat ismertetd tovabb-
képzéseken.

Az altalanos oktatas targyat képezi
tobbek kozott a gépkocsi diagnosz-
tikaja, az {lizemanyag-berendezések
vizsgdlata, a korszer( autévillamos-
sag és az autofényezés. Ezekben a
témakorokben az orszag legkivalobb
szaktekintélyei — példaul a Buda-
pesti Miszaki Egyetem, a Kétuki, a
Budalakk és mas intézmények, val-
lalatok munkatarsai — tartanak elé-
adasokat.,

Az Auto—Motor még 1970-ben mél-
tatta ezt a korszeri(i oktatisi bazist,
amelyre mintegy félmillié forintot
aldozott az AFIT.

Ma legaldbb kétmillié forint értéket
képvisel6 miszerek, berendezések,
modellek, metszetek és mas oktatdsi
anyagok éallnak az esztétikailag is
igen nivés tovabbképzés rendelke-
zésére.

A jové terveibbl: az automatikus
sebességvaltok, szervokormanyok,
szervofékek rendszerének ismerte-
tése, tovdabbd az egyes tipusokra
(Trabant, Wartburg, Skoda, Polski-
Fiat, VAZ—-2101, Volga—24, Fiat-
csaldd és Mercedes) vonatkozé tan-
folyamok magyarorszagi rendezése.
Az ehhez sziikséges eszkozok, okta-
téanyagok részben a gyarak segit-
ségével, részben az AFIT beszerzeé-
seik folytin mar rendelkezésre alla-
nak,

Varga Ferenc

Nem szégyen bevallani, hogy eddig elég kevés helyen juthattak ndlunk a fiatalok
ilyen és ehhez hasonlé vagyont érd vizsgdlomiiszerek kiizelébe. Es itt a mifiszerek
kibzelében lennl azt is jelenti, hogy meg kell tanulni mindazt, amit ezeknek az
univerzélis berendezéseknek {igyes, célszerii haszndlatdval a korszerfi autdjavitds
megkivian, megkdvetel. Es ebben az oktatékizpontban a lelkes hdzigazda, Barcza
Gyula elektromérndk sziviigyvének tekinti, hogy tanitvdnyal a szakma valédi mes-
terei legyenek. Sok évtizedes gyakorlata, fdradbatatlan szervezdéi munkdja, kivalé
képzettsége mind-mind hozzdjirul ahhoz, hogy ebben az iskoldban sokat és szi-
vesen tanuljanak

Az elmélet és a gyakorlat par-
huzama valésul itt meg min-
den 6rdn, minden tanfolya-
mon. Az elektronika, az osz-
cilloszkép sokak eldit rejté-
lyes jelzésein ugyancsak rdvid
idd alatt igazodnak el.a fiuk,
akik egy mdsik 6rdn példdul
a Zsiguli-, vagyis a VAZ-mo-
torrél tanulnak, felelnek. Es
bizony sokezer autds virja,
hogy j61 megtanuljanak min-
den szerelési fogdst...




snk_s“ kérdés var még valaszra
a Zsiguli-témakérbdl. fgy
példaul a ,Lada” névrdl is el kell
mondani valamit. Azt mar emlitet-
titkk a legutébbi cikkekben, hogy a
szovjet kilkereskedelmi vallalat, az
Avtoexport prospektusain — igy a
kulfoldi kiallitisokon és a sajtéban
is — ujabban a VAZ, illetve a Lada
jelzés kezd szerepelni. Magyarazat-
ként elég talan annyi, hogy egy régi-
régi volgai hajo, a legendas Sztye-
pan Razin vitorldsa Lada vagyis,
~ljada” néven kapott helyet a tirté-
nelemben. Ennek a névnek leirasa,
kiejtése nemigen okoz gondot a vi-
lag egyik nyelvén sem. Es aki mar
megnézte a Zsiguli-feliratot is viseld
koesik szines jelvényét, azon felis-
merheti a stilizalt vitorlashajot. ..
A cimben lathatdé ,Lada” szé mar
annyira hiteles, hogy ugyvanilyen len-
diiletes betlkkel taldljuk azt a gya-
ri, illetve moszkvai kiadvanyokon.
Azok egyikébdl méasoltuk ide.
Persze, jol tudjuk, hogy a sok-sok
kérdés kozott nem ezen van a leg-
nagyobb hangsuly. Akiknek mar
megvan a kocsijuk, azok inkabb an-
nak karbantartdsarol, szerviz- és ja-
vitasi dolgairél akarnak tébbet, il-
letve mindent tudni. Akiknek még
nincsen Lada autdjuk, de arra vér-
nak, azok értheté mddon arra kivin-
csiak, hogy mikor keriilnek sorra.
Ennek a sokezres csoportnak masik
része viszont mar tudja, hogy a ki-
zeli napokban hozzajut a kocsihoz,
 de azt nem tudja, hogy éppen akkor
lesz-e olyan szini, amilyent nagyon-
nagyon szeretne.
Ezekre a kérdésekre — bar a szin-
valasztds korlatozott lehetfségeirdl
irtunk mar — rovid idén beliil var-
hatunk részletes tajékoztatét, hiszen
ugy tudjuk, hogy ennek dsszeallita-
san mar javaban dolgoznak a Mer-
kurnal.

Ujabban pedig a kérdezdk egy része
mar az irant érdeklédik, hogy hirét
kovetéen mikor érkezik hozzink a
Lada kombi-valtozata, tehat a
VAZ-—2102. Es annak ellenére, hogy
formailag nem tér el az olasz 124-es
kombitol, ugyancsak sokak kivan-
saga, hogy mutassunk be rola ké-
peket.

Sajnos — noha a mult év vége felé
mar szalagra keriilt ez a modell is
— mi olyan informéciét kaptunk,
hogy nédlunk ebben az évben még
nem fogjak arusitani. Nagyon re-
méljiik viszont, hogy ebben az év-
ben korrekt maédon sikeriil rendezni
a mar eladott VAZ—2101-es Li-
n}ousine kocsik vevdszolgalati prob-
lémdit. Oly médon, hogy akiknek
barmilyen jogos panasza volt, van,
vagy adddhat, az segitékész partnert
taldl az AFIT vevoszolgalati halézat
minden &llomasan. Olyan partnert,
aki minden intézkedésével, minden
szavaval, tanacsaval érezteti, hogy
segiteni kivan, és nem arra keres
uriigyet, miként rézza le azt a ko-
csitulajdonost, aki pedig a vételar
egy részét az ugynevezett garancii-
lis koltségekre fizette be. ..

Persze, amikor az utcdkon, az or-
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a ZSIGULI-rél
vagyis a Lo ol cx -rél

A VAZ-2102, vagyis a
Zsiguli-Lada kombi-
viltozata, Lathatdé elté-
rés nincsen a 124-es Fi-
at és a szovjet gyért-
manyd kombi kozdtt,
mert az, hogy annil a
padidlemez erdsebb és
a talajsgint valamivel
magasabb, nem tilnhet
fel egy képrdl. Az sem,
hogy ezeknél a kom-
bikndl a tengelykapecso-
16t is megerdsitették,
illetve megndvelték a
tarcsdk dAtmérdjét. Ez
ugyancsak indokolt, hi-
szen egy kombi-valto-
zatndl az  erddtviteli
szerkezet fokozott ter-
helésére lehet szdmitani




Ezek a rajzok ugyan megtalilhaték a VAZ—2101 magyar nyelvil kezelési
kbnyvében, de talin nem felesleges, ha lapunkban is kdzdljik. Es idéz-
zilk onnan, hogy: ,,Az elsé kerekek gumiabroncsinak gyors kopfsa és
egyéb rendellenes tiinetek esetében ellenfrizendl a keréklsszetartis és a
Kerékddlés”, A rajzon megjelilik a mérési pontokat, utalnak a terhe-
lésekre is, de az erre vonatkozd utasithsokat — részben attdél eltérd
adatokat — tartalmazza az AFIT kbrlevele, amelyrfl frunk ebben a
cikkben, Természetesen annak !n:lrll:é‘ben kell végezni az ellenGrzést,
a bedllitast.

Es beszéljlink a
VAZ-motorok OHC-
vezérlésérdl. Ennek
korszerfiségét nem
is vitatja ma ndlunk
senki; azt azonban
mir kérdezgették,
hogy miért nem =a
borddzott manyag-
szijat  alkalmaztdk
itt. Erre wvilaszként
csak annyit, hogy
mésok sem haszndl-
nak minden 4j ti-
pusii motorhoz mu-
anyagos szijat. Es
itt mindjért két ra)-
zon bemutatjuk,
hogy a 4,2 literes
iy Jaguar-motort —
bal oldali &bra -—,
illetve az Gj 2000-es
Rover motorjit mi-
lyen hosszd fém-
linccal, illetve l4n-
cokkal wvezérlik az |

angolok

Ez pedig a hires olasz Fiat Dino sportkocsi hathengeres V-mo-

torjdnak vezérlési vdzlata. Es taldn felesleges mondani, hogy 1300-as BMW-motor
lincok és nem borddzott mfianyagok futnak a bonyolult pa- lancos vezérlése
lyén. ..

szagutakon a sok szini Zsiguli-ara-
datot latjuk fiirgén el6zni vagy tem-
peramentumosan végtatni a hegyek
kozott, ugy tlnik, nemigen lehet ve-
lilk probléma. Legfeljebb a lapunk-
ban is mar annyiszor célbavett futo-
miubedllitassal, a lomhan muakoddé
lengeéscsillapitokkal és ezek kivet-
kezményeivel: az idé elotti rendel-
lenes gumikopassal.

Err6l sokan beszélnek, és jo néhany
kocsinal ez valoban jogos panasz.
Ugvanolyan jogos panasz, mint azt
kifogdsolni, hogy a ragyogdé szim-
fonikus zenekarban itt-ott hamisan
jatszik valamelyik heged(s. A tar-
gyilagos kritikus termeészetesen ezt
a hibat széva teszi, de nem csupan
errdl beszél, és nem mindig errél
beszél, ha az egylittes szerepléséril
esik sz6. A kozonség soraiban hall-
gatdzva viszont ugy tlnik, szinte el-
sikkad a ragyogd koncert, és inkabb
a hegedi(is melléfogdsarol sugdoloz-
nak.

Nem akarjuk, hogy ez a hasonlat
esetleg vitatéma legyen, és elismer-
jiik, hogy mas a voné mivészének
pillanatnyi révidzarlata, és mas eset,
amikor egy autéban taldlunk rosszul
jatszé alkatrészt, vagy az autdszer-
vizekben talalkozunk hamisan jat-
sz6 emberekkel...

Nos, az AFIT Szolgaltatasi Osztalya
kiadott mar egy utasitist a Zsiguli
Vevdszolgdlati Allomédsok részére.
Ebben megtalalhaté minden olyan
tudnivalé, amely a futomivek javi-
tdsdval vagy alkatrészeinek cseréje-
vel kapcsolatos. ., Technologiai meg-
jegyzések” cimen az is benne van,
hogy:

— A keresztlengékar tengelyét csak
statikusan terhelt allapotban lehet
szerelni. A statikus terhelés 320 ks.
(Utasoknak megfelelé terhelés - 40
kg csomagterhelés.) Megfelelo szere-
1és esetén a statikusan terhelt gép-
kocsindl a mells6kerék ddélésszoge
0° 23 perc £20°, az utanfutdsi szog
értéke 4° *£30°.

— A kerékisszetartas és dolés ellen-
orzését ugyancsak a statikus terhelés
mellett kell végezni, el6tte azonban
a gumiabroncsok levegényomasat
1,7 att-ra, hatul 1,8 att-ra kell beal-
litani — amennyiben az eredetileg
felszerelt gumikkal fut a kocsi.

— A kerékiosszetartds értéke, a kerék
szimmetrikus alldsa mellett 31 mm.
Az aldfordulasi szbg értéke a kiilsod
fordulasi ivnél 30°, mig a bels6nél
39°+1°30".

Ugy tartjuk: ha mindegyik ko-
esinal elvégzik a lelkiismeretes
futomibedllitast vagy javitdst, ak-
kor mnem sok kifogasolnivaloja
marad a kritikusnak, a kocsik tulaj-
donosainak. Marpedig nem kétsé-
ges, hogy megoldhaté problémarol
van sz6, mint ahogyan megoldottak
a 407-es Moszkvicsnal, a 353-as
Wartburgnal, és — bar nagyon hosz-
szu id6 utan — reméljiik, most ugyan-
csak megoldédik a Polski-Fiatok, no
meg a Lada-kocsik futomivének Ki-
fogdstalan beallitasa is a mi szer-
vizeinkben.

Liener Gyirgy
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Innen is, onnan is kaptunk hirt arrél, hogy az ablak-
torlé motorjdhoz itemszabdlyozot kapcsolnak., Ezzel a
torlélapat lengési litemét a szélvéddre hullé esd szapo-
rasagahoz mérten allitjak be.
Az ablaktorlé eddig is megtette a kotelességét, és igen
erds zaportél eltekintve, esdben-havazasban biztositotta
a jobb latast a jarmil vezetGje részére.
Nem is ebben van a hiba. A bosszisag akkor jelentkezik,
ha menet kdzben csak cseppekben hullik az es§, vagy
akkor, ha kodszitalds, esetleg csak ritka esé finom csep-
pecskél lepik el a szélvéd6-liveg feliiletét. Ha ilyenkor
- késlekediink az ablakt6rlé bekapcsoldsdval, par masod-
perc alatt a kildtds bizonytalan lesz, az Ut és minden
targy kontirja elmosédottd valik. Igy nem lehet vezetni.
Meg kell inditani az ablak térlését.
A torldlapat egyszer-kétszer végigsimitja az {iveglap fe-
lilletét, A kiladtas azonnal kit(nd, de utdna a lapat majd-
nem sziraz feliileten jar. A motor erdlkédik, a lapat
gumicsikja kopik.

Taldn még nem is ez az egyetlen kivetnivalé. Inkdbb
az a kellemetlen, hogy a tiszta latémezében a vezetd
szeme el6tt ardnylag gyors {itemben leng a torldlapéat
ide-oda. Zavarja a vezetést.

Erre mér régen rajottek. Sok térlémotort ezért kétsebes-
séglire készitettek: slrd esSben gyorsabban, gyenge esé-
ben lassabban leng a térlélapat. Még ez az litemlassi-
tds sem felel meg azonban a mai kozlekedési viszonyok-
nak, amikor a vezeté figyelmének legcsekélyebb elvo-
nasa is katasztréfat okozhat. Ezért bukkan fel a piacon
szénl':os, mindenekel6tt transzformdtoros iitemszabalyozé
szerkezet,

Hazénkban sokan jarnak Wartburg—353 kocsival, ame-
lyen kétsebesség(i ablakttrld van. Wartburg kocsik ré-
szére még nem hozott ki a gydr iitemszabalyozot. Ezért
megragadjuk az alkalmat, hogy NDK-beli testvérlapunk,
a ,Strassenverkehr” kozleményét ismertessiilk, amelyben
olvasojuk, Siegfried Fischer leirja, miként szerelt egy
Skoda S—100 részére késziilt iitemszabalyozét a 353-as
tipusii Wartburgjara.

A fényképen lathaté Skoda iitemszabalyozot a szerel-
vénylap jobb sarka és a kocsi ablakmosé-ablaktorls kap-
csoloja kozé szerelte fel. Egy 16,5 mm Atmérdjd lyvuk
a szerelvénylapon, és két bevigds a kapesold fiileskdtése
részére képezi az el6készitést. Beszerzendd még egy
4 mm vastag alatétgyir( az litemszabdlyozé hizégombja
ala, hogy ne alljon ki nagyon a szerelvénylapboél, tovabba
egy billendkapesolé, amelyet Ggy kell szerelni, mint a
kocsifités motorkapcsoléjat. Az ablakmosé-ablaktirld
vezetékel, athelyezve az iitemszabalyozora tovébbra is
valtozatlanul hasznalhatok.

SKODA iitemszabilyozdk

WARTBURG
ablaktorlé6hoz

Az Utemszabdlyozd bekdtését a rajz mutatja, A 31b és
az 54d vezetékeket a billenfkapcsoléra kell kotni, hogy
a két csatlakozds dsszekothetd, illetve egymaéstdl elva-
laszthaté legyen. Az litemszabalyozé részére kiilon plusz-
csatlakozést kell késziteni egy darab vezetékkel, amelyet
a rajz szerint legcélszerdbb a tlizelGanyagdlldst mutato
mszerrél elvezetni.

Az iitemszabdlyozé csatlakozdsai a Skoda-gyartmanyok
jelzéseit viselik, amelyek nem egyeznek a Wartburg-
szerelvényekével. A keétféle jelzés a kovetkezOképpen
azonosithaté:

A Skoda iitemszabdlyozé6 Az NDK-szabvdny szerinti jel-
jelzései: zések és vezetékszinek:

54 (kék-fekete)
31b (fekete)

o e s« o1 {barns

. . . « . b4d (fekete-fehér)
31 (fekete-zbld)

o o N

A Skoda iitemszabdlyozdé gombjanak megnyomésakor
mikodésbe lép az ablakmosé szerkezet. Az elsé kapcso-
lasi helyzetében az ablaktdrlét allandé iitemben lehet
jaratni és a billenékapcsoloval a lassu vagy a gyors
mozgasdt bedllitani. Ennek alapja az, hogy gyors menet
esetében a 31b csatlakozéson keresztiil a torlémotorok
fillérészében nem minden tekercsbe jut dram, Az All6-
rész magnesezGje ezért gyenge, és gyors forgasra kény-
szeriil a motor, Ha a billenékapcsolét zarjuk, akkor az
54d csatlakozdson keresztiil a torldmotorok allérészében
péttekercsekbe jut dram. A madgnesezb erdsebb lesz. és
ezért a motorok lassabban forognak,

Az iitemszabdlyozé tranzisztoros szerkezet. Huzégomb-
janak egyes allasaiban ellenallas kapcsolodik a vezérld
aramkorbe és percenkénti 20, 10, illetve 5 lengéssel las-
san tériolnek a lapdtok. Az litemszabdlyoz6t dgy szer-
kesztették meg, hogy a billendkapcsold allasatol filigget-
leniil mindig juttat aramot az 54d csatlakozasra. Ezért
a térlémotorok {itemszabalyozas kdzben csak lassan jar-
hatnak. A tranzisztoros szerkezet a kapcsolégomb min-
denkori allasa szerint dramimpulzusokat ad a térlémo-
toroknak. Azok a lapatok veégdllasabdl indulnak. A vég-
allaskapesolé egy torlés utan megéllitja a forgérészt.
Csak ujabb impulzusnak engedve tordl ismét egy lengés-
sel a berendezés. A fenti litemszamok tehat ugyanannyi
aramimpulzusnak felelnek meg, amelyeknek szamat ép-

, pen a tranzisztoros szerkezet vezérlése szabja meg.

Tombsy M, Jend




Aki elkezdl olvasni az alébbi sorokat, hamar felismerheti, hogy a tényként emli-
tett jelenségek, az ligyesen fogalmazott érvelések kizdtt szabdlyos hirdetést olvas-
gat. Igen, az eurdpai autégydrids elsé helyére kerillt Fiat reklamszdvege ez, amely

most szdmos viliglapban helyet kap.

Mi nem a Fiat Mivek kivinsigira és — talin felesleges hangsillyoznunk — nem
is hirdetési céllal ismertetjilk ezt az autdézds mai problémaiit elemzd kis tanul-
ményt. Azért ismertetjilk, mert gondolatébreszid mddon foglalkozik az autdzds,
az autétechnika — mdr ndlunk is iddszerdi — kérdéseivel.

alkalmazkodott az autéhoz.
Most a Fiatndl az auté alkal-
mazkodik az emberhez,

Az elmalt 70 esztendd soran az auto
mind’ jo, mind rossz értelemben
megvaltoztatta életiinket.

Mi lett jobb?

Az auté nagyobb mozgasi szabadsa-
got ad.

Rugalmasabbak lehetiink a
hely vélasztésanal,

Az ipar kiteleplilhetett a wvaroson
kiviilre. Ujonnan feltirt teriileteken,
uj munkaertk alltak rendelkezésre.

Evti?.edeken keresztiil az ember

lako-

aranyok

Megjavultak az életkériilmények vi-
déken,

Autéval jobban tudjuk szabad idén-
ket kihasznélni. Gondoljunk csak
vissza, hol és merre jartunk az el-
mult 6t évben! Lett volna-e erre le-
het8ség autd nélkiil?

Mi lett rosszabb?

Utjaink talzsufoltak, Tébb varosban
egyre inkabb akadozik, sft megbé-
nul a kozlekedés, a parkolds szinte
lehetetlen. A helyzet olyan kritikus-
sa valt, hogy a hatésagok bizonyos
terlileteknek az autéforgalom el6li
elzardsat mérlegelik, A kozlekedési
balesetek, a halottak szdma egyre
né. Es egyes véarosokban a levegd
szennyezettsége eléri az egészségre
artalmas mértéket.

Ezek a problémak azonban csak
részben vezethetGk vissza az autdk
szamanak rohamos névekedésére,
gyvakran inkdbb arra, amivé az autd
lett: egy tul nagy, tal erds, tal ke-
véssé mozgékony kozlekedési eszkoz.
Mivel azonban a kocsik szima nem
fog csikkenni, maganak az auténak
kell megvaltoznia. Azokat a problé-
méakat, amiknek az okozdja, maga
kell, hogy segitsen megoldani.

Nem szilkséges, hogy az autdk
egyre nagyobbak legyenek

Ma ott tartunk, hogy mennél na-
gyvobb és nehezebb egy kocsi, annal
tobb {izemanyagot kell menet kiz-
ben elégetnie. Egyre nagyobb leve-
gbszennyezetiségnek lesz tehat az
okozoja. Ezenkiviil korldatozott az
utjainkon rendelkezésre 4ll6 hely.
Mennél tobb az autd, anndl keve-
sebb hely jut egy-egy jarmiire.

A probléma csupan az, hogy az em-
berek tulajdonképpen nem akarnak
kis koesit: annyi helyet és kényel-
met kovetelnek, amennyi csak lehet-
séges. Es az autégydrak dltaldban a
kénnyebb utat wvalasztottdk: beliil

novelték a kocsikat,
megnovelték a kiilsd méreteket, A
Fiat cég elképzelése mas: mi beliil

azalial hogy

kivanjuk megndvelni az autét —
80", hasznos tér, 200, szerkezet —,
anélkiil, hogy megndvelnénk a kiilsé
méreteket. Ez ellentmondésnak td-
nik, de lehetséges.

Mi, a Fiatndl a kévetkezbképpen
jartunk el:

A Fiat—128 odsszméreteit tekintve
kiviil kisebb, mint a tdbbi hasonlé
jellegi kocsi. Belill azonban taga-
sabb, mint mas auté abban a kate-
gériaban. Tébb helyet nyuajt, mint
példaul egy kozepes nagysiagu ame-
rikai autd.

Az 0j Fiat-127 hasonlé elvek alap-
jan épiilt. Teljes hossza még 26 cm-
rel kisebb is, mint a 128-asé, ennek
ellenére a miszerfal és a hatsé iilés
tamlaja kdzti tdvolsdg nagyobb, mint
a 128-asnal.

A Fiat-124 vagy a 125-0s ezeknél ter-
mészetesen nagyobb, de nem nagy
kocsi. Belsoteriik azonban ugyan-
olyan tigas, mint egy nagy kocsi-
nal. A 124-esben tébb a hely, mint
szamos eurodpai ,Jluxusauté”-ban. A
125-6s annyi helyet biztosit, mint
egy nagy amerikai kocesi.

Az autok legyenek mozgékonyabbak

Ha csak a nagysagot tekintjiik, a kis
koesi  mozgékonyabb, forduléko-
nyabb, mint egy nagy auté.

De ha balesetet, torlédasokat aka-
runk keriilni, nem elegend6 kis ko-
csikat gyartani. A koesik egymés
eldl jobban ki kell, hogy térhesse-
nek.

Nédlunk, a Fiatndl ezzel kapcsolat-
ban is volt néhany dotletlink. A 127
és 128 tipusok menettulajdonsagai
jobbak, mint sziamos igen dréga
europai személykocsié.

Nem sziikséges, hogy a kocsik motorja

tul erds legyen

Egy nagy motor drédga a vételkor és
draga hasznilat kozben. Kiilondsen,
ha meggondoljuk, hanyszor hasz~
naljuk ki egyaltaldn a teljes motor-
erdt.

Még fontosabb kériilmény, hogy a
motar teljesitményével a baleseti
valészin(iség is ndvekszik. Termé-

szetesen nem egyediil a motor miatt,
hanem azéltal, amire egy erds mo-
torral épitett kocsi képes.

Amit az emberek kivannak, az nem
annyira egy er6s motor, hanem in-
kabb a j6 gyorsitéképesség és a ki-
elégitd Atlagsebesség az autépalya-
kon,

Ezt nyujtja a Fiat egy jézan mo-
torral.

A Fiat—128 példaul fiirgébb, mint
barmely méas kocsi ebben a katego-
ridban. Jobban gyorsit, mint j6 né-
hadny nagyobb hengertirtartalmi
autd, Csucssebessége 140 km/éra fe-
lett van, tartés utazdsebessége 120—
125 km/6ra. Mindez annak ellenére,
hogy motorja csupan 1116 em?®-es.

Alkalmazkodas az emberhez

Reméljiik, megértették, amit mon-
dani akartunk. Ugy véljiik, itt az
ideje, hogy az auté alkalmazkodjék
az emberhez. Nem varjuk az embe-
rektsl, hogy amikor autét vésdrol-
nak, az emberiség megmentését tart-
va szem elbtt, sajit vagyaikat mel-
16zzék. Ugy véljiik, hogy a Fiat ko-
csik, amiket ma gyartunk, mindkét
szempontnak megfelelnek: az egyén-
nek is, a kozisségnek is.
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A Genfi Szalon és az ottani
magyar autébuszok: a 250-es
lkarus, az Ikarus—Steyr mo-
dell és a most kiilbnlsen sok
érdekl6dét vonzé 0j ,Stan-
dard” tipus

16

IKARUSOK GENFBEN

Genqun ismét elérkezett az ,orszagiti oriasok” nagy talalkozéja. Ez évben mind
a Vezérigazgatosag, mind a szaksajté mar régi ismerdsként iidvizélte az ITkarus—
Mogiirt egylittest, azaz elsdsorban a hdrom, rendeltetésében és megjelenésében ugyan
teljesen kiilonb6z8, de az Tkarus-markat egységesen képviselé autébuszt.

{%z elmult két évben Nyugat-Eurépaban megismerték és megtanultak az Ikarus-gyar
es a Magyar Vagon- és Gépgydr szupermodern motorgyédranak és termékeinek, a Rdba-
MAN motoroknak markajat és nevét.

Uzletileg is érdekes dolgok torténtek az utolsé két év folyaman. Svédorsziag modern
sztraddin és Stockholmban kézel 100 Ikarus autébusz kézlekedik, ebbél a legnagyobb
mennyiséget a Svéd Allamvasutak vasdroltak. Az osztrdk Steyr-céggel kooperdciéban
késziilnek azok az autébuszok, amelyekbél legutébb az Osztrak Posta vasarolt, A
nyugatnémet {igyfél pedig kiilén vidrosi, az ottani szabvanyoknak megfeleld ugy-
nevezett , Standard” autébusz tervezésére kérte fel az Ikarust.

Az 1971. évi monte-carléi versenyen — mint arrél ugyancsak beszédmoltunk — el-
hoztuk a ,Grand Priz”-t, a verseny Nagydijat az Ikarus-250 tipusu, targyal6nak ki-
képzett tavolsagi luxusautobusszal. Ev végén svéd kiallitas, svijci eldszerzddések,

Az elmult két év néhany nyugat-eurépai vonatkozasi eseményét ragadtam ki. Ter-
meészetesen ez id6 alatt tobb ezerszamra szdllitotta a gyadr vérosi és tdvolsagi auto-
buszait a Szovjetuniéba, az NDK-ba és mas barati orszagokba.

Ilyen elézmények utén jelentiink meg ismét Genfben.

A Genfi Autészalon tébb mint negyvenéves miltra tekinthet vissza. Eredetileg a sze-
mélyautékat és haszonjarmiiveket egyiitt allitottik ki. Azonban a kialliték és gép-
kocsik szaméanak novekedése mér évekkel ezel6tt sziikségessé tette, hogy a kidllitas
anyagat megosszak. A személyauté-kiallitdst minden év maéarciusdban véltozatlanul
megrendezik, de minden mésodik év januar—februdrjaban megtartjik az autébuszok,
teherauték, specidlkocsik — egyszéval a haszonjarmivek — kidllitdsat, amelyen részt
vesz minden jelentGs, teherautét vagy autébuszt gyartd cég.

A Szalon méreteirdl a ,,La Suisse” cimd svajeci lap igy szamol be: ,,795 kidllité dsszesen
22 orszdgot képvisel, tbb ezer tucat lderd alszik 32 600 m? teriileten.”

Vessiink mi is egy pillantast a kidllitisra. A legelegansabb rész a Grand Palais, véros
sznyegek boritjdk a jaréfeliiletet, kézépen éldviragokkal dvezve, szok6kit permetez.

Itt talaltuk a Leyland, Berliet, Fiat, Volvo és Scania cégeket.

A teherauték felépitménye altaldban minden nyugati cégnél aluminium. A teljes
gordiilésaly nem egy esetben meghaladja a 36 tonnat.

Jéformén minden cég kiéllitdsarol kiillon beszamolét lehetne irni. Kiilléntsen impozédns
volt a MAN cég kiallitasa. Mercedesék teljes propagandagépezetiiket az dltaluk gydr-
tott varosi-standard autdbusz népszeriisitésére allitottdk be. Erdekes, hogy barhol
fordulunk meg kidllitdson, legyen az Kairé vagy Monte-Carlo, a spanyol Pegaso cég
mindig feltinéen szép autdébuszokkal jelenik meg; most is sok nézdje akadt a vildgos-
sarga-fehér kombindciéji, rendkiviil mutatés luxus-autébusznak.

Ebben a hatalmas mezényben viszont nekiink is rangos helyilink van mar! Harom
kiallitott autébuszunk mindegyike a maga nemében kiilon-kiilén érdekelte a szak-
embereket. Helyileg a Steyr cég szomszédsagidban uUgynevezett ,sziget-stand” volt,
amelynek nagy elénye, hogy minden oldalrél kirbejarhato., Egyik oldalrél elészir az
Ikarus-Steyr koopericiéban késziilt 7 méteres sarga autébuszt lehet megpillantani.
Ennek kiilén érdekessége, hogy 150 léerds motorja alkalmassd teszi a meredek hegyi
utakra, amelyeken nagy elényt jelent a busz j6 fordulékonységa is. Masik oldalroél
kozelitve meg a Magiirt—Ikarus standot, impozédns volt a nyugat-német megrendeld
VOV-szabvéinya szerint késziilt vérosi-standard autébusz. Ennek testvérpéldanyét
prébédljak ki jelenleg Hamburgban. Szine piros, lépcséje alacsony, minden beren-
dezése a praktikus, kénny( és gyors utasdramlést szolgdlja.

Végiil, de nem utoljara szélunk arrél a fehér-kék szinkombindciéval késziilt, rendki-
vill elegans Ikarus-250 tipusu tavolsdgi luxus-autébuszrél, amelynek egyik példanya,
mint emlitettiik, Monte-Carléban volt ,fészerepld”.

AViasarigazgatosdg hivatalos kommiinikéjében is nagyon barati hangon tett emli-
tést szereplésiinkrél, és kiildn is meghivtak a magyar delegdciét barati beszélgetésre.
Ez igen megtiszteld volt, meggondolva: nem valészind, hogy a kozel 800 kiallitot
mind-mind egyenként meghivtik...

Uzletfeleinket és néhdny ujsdgirét pedig mi hivtunk meg, és a sajtoétdjékoztatén az
Tkarus és a Mogiirt vezérigazgatdi ismertették eredményeinket, célkitlizéseinket.

A sajtévisszhangok kdoziil kiemelnénk az INUFA-katalégus lapjanak , Partnerek vagy
konkurrensek?” cim cikkét, amely kicsengésében nagyon pozitiv. A svajci Auto-
mobile Revue ,Der Sonderfall Ikarus” cimen cikket és képet kozélt. Az FCTA szak-
szervezet hivatalos lapja is hozott egészoldalas cikket keépekkel az lkarus szereplé-
sérdl, ,La. Suisse’’ lap pedig felteszi a kérdést: ,Tudjuk-e, hogy a szomszédsdgban
az Ikarus mdr évi 6000 autébuszt gydrt, amelynek legnagyobb részét exportdljdk?’.
Osszegezve elmondhatjuk, hogy szereplésiink j6 volt és fontos volt. Abbél kiindulva,
hogy minden jelentds cég ott van az ilyen neves taldlkozdkon, lathatjuk, hogy annal
a szerepénél fogva, amelyet az Ikarus a barati orszdgokban és Nyugat-Eurdpdban
elért, megjelenése iizleti, kereskedelempolitikai és propaganda szempontbdl egyarant
jelentés. Ha igaz az a régi hires reklam-megallapitdas, hogy egy-egy nagyobb {iizlet
létrejotténél kb. 60—T70 komponensnek kell Gsszejatszania, Ggy gondoljuk, a genfi
sikeres szereplés néhény komponenssel feltétleniil hozzdjérult a jovében varhatoé
lizleti eredményeinkhez. b

Dr. Patrubiny Istvianné
a Moglirt Rekldmosztaly vezetfje



Amig egy vAzlatbél autébusz lesz ... Ilyen volt az el-
s6 Finta-rajzok egyike, a mir hamburgl prébadton le-
vd, illetve Genfben is bemutatott lkarus 190-es VOV
Standard-buszrol

Néhdny szot talén arrdl, hogy mi is ez a VOV-jelzés, hogyan szilletett ez az Ikarus. A hdrom
betli az NSZK TimegkOzlekedési Szivetségére uial, amely egységesitett elbirdsokat adott ki a
virosi autdébusztipusra. Egy meglehetdsen szigord szabvdiny ez, amely a praktikusan alacsonyra
tervezett padiészint, az alacsony buszlépcsfk meéreteit is meghatirozza, De elfirja az ablakmeg-
alddsokat, az utastér kialakitdsdnak alapvetd rendszeréi, és még oly sok mindent, hogy litszblag
alig marad lehetbség egy tervezd sajitos gondolatainak megvalésitisdra. Err6l egy nagy szak-
tekintély, 0. W. Schulz egyik elfaddsdn dgy nyllatkozoit, hogy az egységesitett vdros| auté-
buszokndl a formatervezli fantdzia legfeljebb néhdny tenyérnyl felillet alakitgatdsdra korldto-
z6dik ... Nos, ezek utin killdndsen dicséretes Finta Liszlé munkdja, aki a bénité kitbitségek
kizlitt is megtaldlta a legcélszerdbbnek elismert egyéni vidltozatokat. Az pedig bravirosnak
mondhaté teljesitmény, hogy a gydri kollektiva — j6l egyiittmiikbdve a hamburgi kizlekedésl
villalat képviselSivel — igen rbvid id6 alatt fejlesziette ki ezt a tipust, amelynek nemesak
épitését, hanem részben hamburgi prébdit is Mares Gyula tervezdmérniik, az Ikarus Szerkesz-
tési Osztdlydnak vezetSje irdnyitotta, illetve irdnyftja. Képeink feltiintetnek részleteket Is az
utastér, a vezetdl hely, a kdnny(i szerelést biztosité homlokfal kialakitAsirél és a sebesség-
valtéval egybeépftett 192 DIN léerbs MAN-motor hdtsé elhelyezésérsl. Es itt jegyezzlik meg,
hogy a hatsé ajtéval szemben két gyermekkocsi is elhelyezbetd a 105 személyes buszban...




AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

AKIKKEL KOZOSSEGET VALLALUNK, ES AKIKKEL NEM. ..

Kozismert, hogy ezekben a hetekben a rendérék minden eddiginél nagyobb
szigober@ lépnek fel a kozlekedési rend szabdlyait sidlyosan megsértokkel
szemben.
De azt is tudja mindenki, hogy a balesetmegelézés nem csupdn rendérségi
feladat. Sziikség van a tarsadalmi apparatusok munkdjara is. Ebb8l — ala-
kuldsa 6ta — a Magyar Természetbarat Szévetség Orszdgos Motoros Bizott-
saga tobb mint félszdz szervezetével egyiitt részt vallal.
Teszi ezt tébb okbdl is. Mindenekel6tt azért, mert a motorosok tdrsadalmi
szervezetei — a turisztikai programaddson kiviil — mér eleve az érdekkép-
viseleti, balesetelhéritisi, orszdgosan megszervezett munka elldtdsdra ala-
kultak. A legulébbi kiildottértekezleten elhangzott beszdmolék bizonyitjdk,
hogy a balesetmegel6zési programok a klubfeladatok elGterébe keriiltek.
Kresz- és miiszaki tanfolyamok, vezetéstechnikai tuddst gyarapité ligyvességi
versenyek rendezésérél, a Balesetelhdritdsi Tanacsokkal, a Kozlekedésren-
dészettel valé egylittmikodésrél szdmoltak be a szegedi, dunatjvarosi, szi-
getvdri, budapesti Klubok vezetfi. A Kklubok ilyen jellegli funkci¢jdnak
egyre nagyobb a jelentGsége, hiszen minden tdrsadalmi csoport befolyést
gvakorol az egyén magatartdsira. A klubokban kialakulé ,esoport-tudat”
ebben az esetben olyan szemlélet formalédasat jelenti, amely élesen kiilén-
bézik az orszdgutak gengsztereinek szemléletéisl.
S ennek kapcsan érdemes szot ejteniink egy masfajta szemléletr6l is, amely
ellen az OMB és a klubok egyarant harcolnak. A kétségteleniil szomort
tény, hogy a motorosok az Bsszes balesetek 22 szdzalékdnak okozéi, gyakran
feliiletesen &ltaldnosité nézeteket sziil. A motoros tdborban tapasztalhatd
kozlekedési és morilis problémdékat mi, tdrsadalmi képvisel6k is élesen fel-
vetjuk, de aligha értiink egvet azokkal, akik a ,legttbb baj a motorosokkal
van” cimsz6 alatt az egész tdbort elitélik. Vagyis nem csupidn a bizonyos
szamu, ténylegesen feleltleniil koézlekedd motorosrél, hanem &sszességiik-
rél, tébb mint 660 ezer emberrdl mondanak elmarasztalé véleményt... Va-
lészinlinek tartjuk, hogy a nagy tomeg(i, heterogén bsszetételd motoros tébor
osszefogdsanak valosagos nehézségein kivill ez az elitélet is kozrejatszik
abban, hogy egyes szervek a kelleténél lassabban és kisebb mértékben ti-
mogatjak a tdbor tdrsadalmi érdekképviseleti koézdsségeit is.
Holott éppen ezek a kozosségek, klubok kivannak a legerdteljesebben fel-
lépni a motoros kozlekedés negativ jelenségei ellen. A kulturalt, biztonsdgos
kozlekedésre képzett tagjaikkal mintegy ,élcsapatot” akarnak alkotni — fo-
galmazhatnank dgy is: szemléleti és magatartdasi mintat szeretnének adni
a tobbi motorosnak.
A szigori kozuti intézkedések a szervezett motorosok egyetériésével talal-
koztak, Klubtagjaink készek arra — mint a kiildottértekezleten tébbek kb-
zott az egri, fizf6i és a fovéarosi XIX. keriileti vezetdk is felajanlottak —,
hogy maguk is tarsadalmi ellenérokként vegyenek részt a balesetelharitési
akcidkban, egyiittmikddve a renddrséggel. S a joavében még nagyobb silyt
helyeznek a klubon beliili balesetmegelézési oktatasra, tovabbképzésre, Bi-
zonyitva: kikkel véllalnak kozosséget, és kikkel nem. .. I
(szit)

KLUBNAPTAR

HUNGARIA TURAMOTOROS KLUB

Maircius 8-dn: Tavaszi balesetvédelmi oktatas

Miércius 15-én: A nTandcskbztarsasdagi Emlékverseny” és a turabajnoksig ismertetése
és jelentkezes,

Mércius 19-én: Tandcsktztérsasagi Emlékverseny, Inditds reggel 7 érakor a IX. Hé&-
mén Katd 1t 15, alatti mdszaki allomdstol.

Mirclus 22-én: Legkedvesebb turdink; diavetités, élménybeszdmold.

Klubest, tagfelvétel és motorkerékpédrvezetSi tanfolyamra jelentkezés minden héten

szerddn 17.30-t61 20 Ordig a Rosenberg hp. u. 1. alatti klubhelyiségben.

SAVARIA MOTOROS ELUB Szombathely, Kdszegl u. 23.

Mircius 19-én: Klubnap. Uj tagokkal valé ismerkedés, a tavaszi turaprogram meg-
vitatésa.

PTTE TURAMOTOROS SZAKOSZTALY Pécs, Megye u. 21,

Mérclus 26-4n: Csalddi est. Démbrkapu.

KINIZSI TE. AUTOS-MOTOROS SZAKOSZTALY

Budapest, Gorkij fasor 44,

Madrcius 26-4n: Szentendre — vérosnézés.

BUDAI MOTOROSELUB Bp. III., Tanulé u. 2.
Méreclus 15-én: Részvétel a Tandcskbztdrsaségi Emlékversenyen.
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EVNYITO TURAVERSENY

A HUNGARIA TURAMOTOROS KLUB
marcius 19-én rendezi meg hagyoma-
nyos ,TanacskOztdrsasag” emlékverse-
nyét, amelyen részt vehet minden mo-
torkerékpédrral rendelkezd motoros. Je-
lentkezhetnek klubnapokon minden szer-
dén 17.30—20 6ra kdzétt az V., Rosenberg
hézaspdr u. 1, sz. alattl klubhelyiségben,
a nevezési lapok postdn valé megkil-
desével — Budapest 502 Pf. 10 — vagy
legkésSbb a gépatvétel helyén, médrcius

18-an, 15—18 o6ra kozott a IX., Héman
Katé Gt 15, alatti miszaki Alloméson.
Igazolt kiubtagok killén csapattal 1is

jelentkezhetnek. Nevezésl dij: 10 Ft.
Rajt: maércius 19-én reggel 7 drakor a
Haman Katd 1t 15. szamui hdz elftt. A
versenyzGk mintegy 180 km-es iitvona-
lon Budapest — Fot — Szid — Vacratot —
—Vacduka — Iklad — GOdOll6 — Szada —
— Veresegyhdza — Erdfkertes — Vic-
egres — Galgam#écsa — Vichartydn —
— Viécrator — Szdd — Fot — Budapest
pontokat érintik. Az 50 kcm-es motorral
csak 130 km-t kell megtennd.

Az elsd hdrom helyezett hdrom katcegd-
ridban — 50 kem-ig, 51—150 kem-ig és
151 kem felett — érem- és oklevél-dija-
zésban, valamint tdrgyjutalomban ré-
szeslill,. A -csapatversenyben gydztes
csapat 1 évig véddje lesz a , Tandcskbz-
tarsasagi Kupa'-nak.

FIM RALLYE JUGOSZLAVIABAN

A Nemzetktzi Motoros Taldlkozét Ju-
goszldvidban az alban—gdrog hatdrnal
levé Ohrid té6 part)dn rendezik junius
28—30. kozidtt. Az OMB dltal szervezett
tira jtnius 24-én indul ¢és Jullus 8-én
fejezddik be. (A régebben k#zilt ids-
pont megviltozott]l) Utvonal: Szeged —
Belgrdd — Skoplje — Ohrid (jinius 24—
28.) — Kotor — Dubrovnik — Jajce —
Barcs (julius 1—8.). A gépjarmiveket
szerelOk Kkisérik, €s dijmentes segély-
szolgdlatot nyujtanak.

Részvétell feltételek: sajat utlevél és
valuta — tdborozési felszerelés — 150 Ft
jelentkezési dij befizetése. (A taldlkozd
helyszinen fizetend8 részvételi dijat
késfibb kbzéljik.) Hatdrld6 a jelentke-
zésre (név, lakeim, gépjarmdtipus fel-
tlintetésével): dprilis 15. a Magyar Ter-
mészetbarat Szovetség Orszdgos Motoros
Bizottsdganal, Bp. V., Rosenberg hp.
u. 1

OBUDAI MOTOROSHANGOK

A Budai Motorklub Tanuld utcat helyi-
ségében élénk motorosélet folyik, péntek
esténként. Igazi klubhangulat fogad, Sz0-
rakozd :x.v" .x pfﬂﬂDOM'
asztal — és a falra filggesrtett sok mo-
torosemlék, zdszld, fénykép, akdr a klub-
élet kidilitdsa is lehetne.

Mdrton Istvdn, a Klub sportfele-
ldse mutatkozik be elszdr. Foglalkozd-
sa mérntk, és azon kevesek kUzé rarto-
zik, akinek kocsija van, de negyon sokat
motorozik, mert az igazi élményt ez je-
lenti szdmdra. — Célunk, hogy vezetds-
technikailag képzett, magabiztosan, spor-
tosan vezetd wmotorosaink legyenek —
mondja. — Természetesen szigorian be-
tartva a kdzlekeddsi szabdlyokat.
Chindra Pdl flvegtechnikus két éve
mdr teherkocsit is vezet, Ot év Ota mdr
a mdsodik 50 kem=-es Simsonjdt szaggatja
el., — Ezzel a kis mopeddel is el lehet
oda érni, ahovd egy Yamahdval, csupdn
id6 kérdédse az egédsz — dllapitja meg.
Eppel Ldszld erdésztechnikus nem
is pihentette motorjdt a télen. Mdtyds-
féldrél jdr ide a Klubba 250 keme-es Ja-
wdjdval. Szerinte a blztos és veszélytelen
motorozds egyik alapfeltétele az alkal-
mazkodd-készsdg. Nagy forgalomban {8
szeret motorozni, mert szdmdra az ki-
kn{lcaoldddst jelent,

Valamenn a tavalyi csehszlovdkial,
brndl tirdra emlékeznek wvissza a legszi-
vesebben. Sdrga-piros zdszldjuk és trikd-
juk ismertté tette ott a Budali Motor-
klubot, és kulturdlt kdzlekedésiik a ma-
torosok 36 hirverése volt.

A kdzeljbvoben komoly anyagi tdmoga-
tdst vdrnak a [II. keriileti MTS-i6l, és
terveznek egy betongardzst Jol felszerelt
barkdesmiihellyel, A motorosoktatdst 1is
célul tizték maguk elé.




Udp. neked, tavasz!

A tavalyi turak elsuhant emlékei
taszigaljak a motorosunkat: igyekez-
zék, mert mar ujra itt van a lagy
fuvallatokat hozd tavasz. Fel hat,
motoros, ldsson munkéahoz! Fogadd-
ja méltdéan a benzinlovagok legszebb
éyszakat!

Els6ként az akkumuldtort vegye
partfogasidba (bizonyidra nem sokan
adtak azt be Gsszel meglrzésre szak-
miihelybe). Mindenképpen raszolgalt
a telep egy utdlagos kezelésre, De ha
mar hdrom évnél iddésebb, megér-
demli a nyugdijazast, Az ilyen te-
leppel mar nem érdemes Kkisérletez-
ni, véasaroljon inkdbb egy uj akku-
mulatort. Es ha megbarnult mar az
izzd lUvegburdja, azt cserélje ki, jol
jon majd az a néhany luxnyi fény-
tobblet valamelyik nyaresti utja al-
kalmaval.

Vegye hasonld vizsgdlat ald a gu-
miabroncsokat is. A nagyon Kopott,
sima kdpenyt - sajiat érdekében —
nem szabad hasznalni. Mérje meg
egy pénzérmével a futédfellilet min-
tazatanak Arokmélységét, és ha az
2—2,5 mm-nél nem kevesebb, akkor
a gumiabrones még jo szolgilatot
tehet. Amelyik ennél kopottabb —
de a mintézata még jol lathaté —,
elmegy a hatsékeréken. Legyen
aranyszabaly: a jobb dllapotd gumi-
nak az els6keréken a helye!
Bizonyos méretekben (2,75<16"—
2,50<19" és 3,50>16") gyenge az el-
latds. Az ilyen méretdi kopenyekkel
szerelt motorok tulajdonosai még
jobban kiméljék a gumijaikat! Azaz
rendszeresen ellenfrizzék a témlék
eléirdsos légnyomasat, lehetfleg ne
fékezzenek gorombéan, ovjak a gu-
mikat a tiz6 naptél és az olajos ta-
lajtél. Igy hosszabb életiiek lesznek
ezek a most nehezebben beszerez-
het6 gumiabroncsok,

A megnyult lanc nemcsak csirog,
amikor nekicsapédik a védélemez-
nek, hanem, ami ennél bosszantébb,
tonkreteszi, horgasra koptatja a

lanckerekeket. Toprengés nélkiil
cseréljen lancot. Hogv mikor csere-

érett a lanc? Ha azt kiegyenesitve, -

lapjara fektetve, egyik végénél fog-
va felemeli, és az a vizszinteshez
aranyitva ivben meghajlik. Igaz, az
uj lianc sem viselkedik bot moédjdra,
valamelyest az is begérbiil.

A kitorott, hidnyzé kiilléket okvet-
leniil potolja, és amennyiben ,litne”
az abrones (amit kénnyen ellendriz-
het: egyik ujjat a villaszdarhoz ta-
masztja, majd megforgatja a kere-
ket, s rogton észreveszi a ,nyol-
cast”), vigve el a szakemberhez a
kereket, aki nemcsak kicentrirozza,
hanem dinamikusan kiegyensulyozza
azt. (Ugyes motoros hézilag is elvé-
gezheti az abroncs kdzpontositasat.)

Es ha mar kézben vannak az ab-
roncsok, tessék szemrevételezni a
fényezést. Konnyen elSfordulhat,
hogy azok peremén leverfditt a fé-
nyezés. Marpedig a rozsda aladol-
gozza magit a még egeészséges fes-
tékréteg ald és mind nagyobb terii-
letet hodit el. Elgszér durva, majd
finomabb szemcsés csiszolévaszonnal
eltiintetjiik a korréziét, nem kimélve
azt a fényezett teriiletet sem, amely
alatt tarsbérlé lett a rozsda. A fém-
tiszta teriiletre az ugynevezett , kés-
gitt"-bél Ugy hordunk fel vékonyan
23 réteget, hogy mindegyiket sza-
radds utdn nedves csiszolévaszonnal
lesimitjuk. Amikor az utolsé réteg
is megszdradt, akkor gyorsan széra-
dé nitrélakkal vékonyan bekenjlk.
Nagyjabol ez a recept az egyéb he-
lyen levert fényezés poétldsdra is.

A kerékcsapdgyak is megérdemel-
nek egy kis figvelmet. Szereljiik ki,
és ha a benzines fiirdé utan zoriog a
megrazott ecsapagy, akkor bizony
megérett a cserére,

Nagyon sok motorosnak okozott mér
bosszisédgot az elszakadt vagy végét
vesztett bowden, a megkopott szi-
getelés(i elektromos-huzal. Még na-
gyitdé sem kell annak megédllapita-

sahoz, hogy kiszdlkdsodott-e wvala-
melyik bowden. Az okos motoros Uj
sodrott huzallal pétolja az elhasz-
naltat, és nagy gonddal cinezi a he-
lvére a forraszvégeket.
A villanyhuzalok szigetelései fdleg
olyan helyen sériilhetnek meg, ahol
nincsenek jol rogzitve, vagy ahol be-
erdszakolas nyoman szorulnak. Nem-
egyszer volt ,rejtett hibak” okozdja
az ilyen médon megszbkd dram, és
sulyosabb esetben tlzkéart is okozott
az elféle hanyagsdg. Egy kis szige-
tel6szalag vagy PVC-cs6 jé szolgdla-
tot tehet ilyenkor.
A vékonyra kopott fékbetét, vagy a
Jfelszintott” fékdob szakmiihely
utan kiallt. Ne feledje: a fék fonto-
sabb, mint a motor!

UOreg motoros

Egy tavalyl tira emlékét Ordkiti meg a bal oldali foté. A tel-
jesen kimeriilt tirdzé kis pihendt tart a felmdlhdzott CZ-n. A
masik kép arra int, hogy ne motorozzunk igy, lelégé ldbfejjel,
mert ez magiban hordja a veszélyhelyzetet
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A volannél: VARADI HEDI

Egy olasz irét idéz, aky a természet
ecsoddjahoz, a tavaszhoz hasonlitja a
lovat. A népszer(i miivésznd is cso-
dalatosnak tartja ezeket a négyla-
buakat, és nyilvan ezért is adta a
Lovacska — néha Fiacska — nevet
850-es fehér Fiatjanak, amelyet
olyan tempéban hajt, ahogy a for-
galom, illetve az utasai engedik
(mert ne idegeskedjék az, aki a ko-
csijaba il).

Nem, karambolja nem volt még (re-
méljiikk, nem is lesz), és ez is bizo-
nyitja — részben —, hogy j6l vezet.
Igaz, meg is tanulhatott, hiszen kd&-
zel 150 000 kilométert hajtott le.

— ElGszor bizony féltem az autotol,
bdr tudtam, hogy j6 bardt. A nagy
Citroénen tanultam vezetni. Fehér
kis bliuzban, az izgalomtdél kipirulva,
akdr egy kisldny birkéztam q Cit-
roén kormdnydval. Azdéta nagyon
fontos, szinte poétolhatatlan tdrsam
lett az autd, amely nemecsak elvisz
oda, ahol dolgom van, hanem védel-
met nyujt. Csoddlikozik? Igenis vé-
delmet nyujt, amikor az eléadds utdn
faradtan, festetleniil (lesminkelve)
nem kell mutatkoznom az emberek
kozdtt, és mégis haza jutok ,Vele”.
Ezenkivill megnyugtat az auté, a
tdarsam. Legyen csak mdsfél 6ra szii-
net a proba és az elbadds kozott,
mdris robogunk a Dunakanyar felé,
ki a természetbe, amely mindenkor
megnyugtato.

Volt egy Barackvirdg nevii Wartbur-
gom; ez volt a szerelem. A Lovacska
Fiat a bardtsdg, amely sok szép em-
lék forrdsa, de most, ha nem is koz~
vetleniil, de mégis szomorisdgot, sbt
fdjdalmat okozott. Egy este nem ta-
ldltam szabad parkhelyet a szinhdz-
ndl, ezért a Pilvax elbtt, a tilosban
dllitottam le a Lovacskdt, aki nem
volt ott egyediil, Eléadds utdn nem
taldiltam meg a koesimat. Kideriilt,
hogy a rendérség vitette el. Termé-

szetesen kimentem érte a telepre,
ahol az épiilet sotét lépcséhdzdban
elestem és mdr nem tudtam ldbra
dllni. A menték szallitottak a kor-
hdzba. Négy hétig volt gipszben a
jobb ldbam. Véleményem szerint a
mai forgalom még nem indokolja,
hogy a tilosban parkoldkat kitegyék
ilyen tortirdnak, beleértve a kocsi
eltinése okozta stressz hatdsd ije-
delmet. Csindljik ezt majd akkor,
ha olyan nagy lesz a forgalom, mint
mondjuk Pdrizsban,

Badtran mondhatom: nyugodt alkat
vagyok, nem idegeskedem, kiilondsen
veszélyhelyzetben. A hazai kozuti
forgalmat nem taldlom olyan szér-
nytinek, mint ahogy arrél irnak és
beszélnek. Inkdibb humortalannak
tartom, bardtsdgtalannak.

Sajnos, nincsen technikai készségem,
igy aztdn a legkisebb panasszal is
szakemberhez kell fordulnom. Sze-
rencsére jo kezek tartjdk karban a
Lovacskadt, ezért szorul ritkdn tdmo-

- gatdsra. A tébbi autdssal ellentétben

nem ellendrzém a motor benzinfo-
gyasztdsdt, annyit iszik a Lovacska,
amennyi izlik neki, de biztosan tu-
dom, hogy nem él vissza a bizal-
mammal, Idénként ellenbriztetem a
gumi légnyomdsdt a benzinkitndl,
csupdn ennyi a feladatom. Szeretek
kerékpdrozni, csak éppen nem jut
rd idém. A motorkerékpdrtél azéta
félek, amidta egy forgatis alkalmd-
val, Bdsti mogbtt egy sz6l6 BMW-n
tilve buktunk. Nagyon megiitdttem
magam. la} aztdn tovdbbra is autés
maradok. Es mit tandcsolok autds-
tdrsaimnak? Legyiink egymdshoz
kedvesek, 0&kélrdzds helyett moso-
lyogjunk egymdsra.

A kérdésekbdl csak egyet vilaszolt
meg - tévesen. Talédn az Olvasénak
sikeriil mind az 6t. A helyes felele-
teket megtaldlja a 29, oldalon.

1. Minek a rividilése g DB?
a) A zajszint egységének rovidité-
se (decibel); :
b) Daimler—Benz;
¢) Darracq et Berliet.

2. Mi a SAE?
a) Olajminfség jelzés;
b) Teljesitménvérték az USA-ban
¢) South American Engineering.

3. Hény kem-es a Forma—1 motor-
ja?
a) 1500;
b) 3000;
¢) 5000;

4. Minek a mértéke a 0,4 mm?

a) Gyertyakorém-hézag;
b) A dugattyl(gylri végei kozbtti

hézag;
¢) Megszakito-hézag.
5. Melyik léptékii térkép a haszno-
sabb?
a) 1: 85000;
b) 1:750 000;
¢) 1:525 000,

| ...a baratomm mondta

Nem érdemes azt kutatni, hogy miért is nem lehet pré-
féta az ember a hazdjiban, amely monddst — oly gyak-
ran — jdtszi kénnyedséggel szoktuk dtiiltetni egyes ma-
gyar ipari készitményekre. Annyi bizonyos, hogy példdul

a hazai motorkerékpdrokkal szemben Ilényegesen igé-
nyesebbek vagyunk, mint a kiillhoni gydrtmdnyokkal.
Sokrétil szerkesztbségi postdnkbol nemegyszer deriil ki,
hogy bizony cifra kifogdsokra adnak okot egyes, hatd-
rainkon til készillt motorok. De azért mi nem vonunk
le olyan lesujté végkivetkeztetést e mdrkdkrél, mint
kdrvaliott motorostdrsaink. .,

Sziikségesnek tartjuk e tény kozlését, mert akadnak
néhdnyan, akik ugyan még nem birtokolnak hazai gydri-
mdnyid motorkerékpdrt, de kacérkodnak annak megvd-
sdrldsdval, és éppen ezzel kapcsolatban tigy teszik fel a
hozzdnk intézett leveliikben a kérdést: szabad-e nekik
magyar motorkerékpdrt venni, mert... és itt jon a ki-
hangsilyozott érv:

»s+..a bardtom, aki pedig mdr régi motoros, ezt és
ezt mondta ¢ Pannénidroll’”’
Nem vitatjuk, bizonydra akad olyan magyar készitésii
motor, amelyik okozott mdr bossziisdgot a gazddjdnak
(és még csak azt sem mondhatjuk, hogy taldn rosszul
bdntak a panaszra okot adé jészdggal), de ebbdl nem az
kévetkezik, amit az a ,,régi motoros” mondoit...



Yamaha porlaszto nélkil €

Nagy szenzaciot keltett az elmult év
vége felé, a Tokiéi Motorkerék-
parkiallitason bemutatkozott vizhi-
téses, négyhengeres, 750 kem-es, két-
utemd Yamaha, amelyrél az AM ta-
valyi 23. szadmban, egy kép és ala-
iras formajaban szamoltunk be,

A GL—750 tipusjeli Yamahéarol
részletesebb anyvagot kozolt a Ja-
panban megjelend ,,Motorcyclist” ne-
vi szakajsdag, amelyet legnagyobb
sajnalatunkra nem tudtunk elolvas-
ni, de annal inkabb megérteftiik a
magyarazatként kozolt illusztracio-
kat,

Az els6 rajzrél kitanik, hogy a me-
netiran¥ra keresztbe allé motorblok-
kon két darab ikerhenger &Il A
nyomatékot, hengerparonként a ko-
zépmeghajtasi homlokfogaskerék
adja a4t egy kozis elbtéttengelyen az
otfokozatii sebességvaltd ,bejarata-
al" levd tobbtaresds kuplungnak.
Miként a masodik rajzon latjuk, a
GL-1750 Yamahdanak nincsen por-
lasztoja. A szivoesd végén egy lég-
szlird il (1), amely a hengeréhez
csatlakozé membréanfoglalatban (2)
végzidik. A benzin-—olaj keverék a
(3) cstvon érkezik a benzintartalybol
és a forgaltyushaz vakuumatol vezé-
relt membréanos szivattyun (4) at jut
a befecskendezd-szelephez (5), amely
a bearamlé levegéhtz adagolja a ke-
veréket, hogy az mint legkedvezébb
ardnyu tlizeléanyag jusson a motor-
ba (6).

A hengerenkénti szivocsé fojtosze-
lepe dssze van kotve az lizemanyag-
adagoldval,

A harmadik rajz a mar bemutatott

A szbvegrészben elég részletesen
olvashaté ezeknek az eredeti ja-
pdn rajzoknak a magyardzata. A
kizépsd rajzon csak a légsziird
ldthaté, a kozds szivds-zajesik-
kentd edényt a cimképen tessék
megtekinteni. A 3. rajzon szerep-
16 lengdnyelves membrianpdrok a
vizhfitéses henger belsejébe néz-

nek

Ezzel a modellel a Yamaha is felzdrkézott a Honda, Kawasaki, Suzuki 750-es
csalddokhoz. A képrdl ftélve, ez a Yamaha nem t(inik szélesnek, Ambédr soros
négyvhengeres motorja keresziben 41l Igaz, az ,elektromos gydrat" leveiték a
f6tengelyr6l, és hatrdbb tették. A két-két kipufogdesd kibzbs dobba torkollik,
akdrcsak a négy szivocsd is kozds szivds-zajesiikkentd edénybe végzddik., A
mellsé kerék mindkét oldalin egy-egy tdrcsafék nyeli el az energidt...

tnmlktdé membrannyelveket abri-
zolja. Ennek a szivocsd végén elhe-
lyezkedd szbgletes Ontvénynek haz-
tetd formaju kiképzésén lathaték a
paronként egymassal szoget zard (fe-
kete) membranok. Ezek nyugalmi
allapotban, amikor a motor nem dol-
gozik, légmentesen zarjik az alattuk

levé nyildsokat, azaz a szivéesd tor-
kat. A forgattyushdz szivohatdsa
emeli fel a membranlapokat, utat
engedve a szivohatiasnak kitett ke-
veréknek (fekete nyil), A membra-
nok felett csavarokkal rogzitett la-
poknak az a feladatuk, hogy korla-
tozziak a membranok lengési hatdarat.




Javaslat a sofirok teljes hiztositasi védettségére

Ezen a cimepn irtunk janudr 21-i szdmunkban vezércikket arrél: meg lehetne terem-
tenl annak a médjit, hogy a hivatisos gépkocsivezetfk — a soffriik — Onkéntesen
kithessenek egy ujfajta biztositdst. Ennek alapjin az Allami Biztosiié fizetné ki azo-
kat az Gsszegeket, amelyeket a sof6r Altal a 4t — llletve villalati — gépjarmiiben
okozott kdrb6l a munkidltaté a gépjarmdv vel megtérittet, Felsoroliuk azokat a
kizdré feltételeket Is, amelyeknek érvényesitése visszatarté erdvel hatna, Kérésiinkre
az illetékes szervektdl az alibbl hozzdszblisokat kaptuk:

ktvetkezdkben kivdnok hozzaszélni az Aut6-Motor januar 21-i sza-
méaban megjelent vezércikkhez,
Szakszervezetlink miult- és jelenbeli egyik legfontosabb célkitlizése
a hivatasos gépjarmiivezetfk élet- és munkakorilményeinek javitisa, mun-
kédjuknak megfeleld tarsadalmi értékelése, elismerése, Tesszilk ezt magukért
2 gé{:jérmﬂvezeté dolgozokért, és szolgaljuk ezzel egyuttal az ssztarsadalmi
rdeket.

Kozismert, hogy a kozlekedés dolgozdi — killontsen a gépjarmiivezetbk —
munkakoriilményei mostohdk, A rendszertelen munkaidb-beosztds, a még
mindig hosszdi napi szolgalat, az id6jaras és a kozati forgalom viszontagsagai
mellett szdmos egyéb tényezd — tiobbek kozitt a [oglalkoztatissal jard
nagyobb felelGsség viselése — neheziti helyzetilket, Mindezek hatasara egyre
nagyobb hidny mutatkozik gépjarm(ivezetSkben, holott négyszer annyi hiva-
tasos gépjarmivezetdi jogositvany van forgalomban, mint amennyi a gép-
jarmivezetsi munkahelyek szdma! A silyos létszamhiany okdbél nem fut-
Lmtnal; ki elegendd szamban az autdbuszok, a boltokba késve jut el a friss
ru sth.

A péart- és allami szervekkel egyiitt az elmult egynéhiny esztenddben sike-
riilt elébbre lépniink, és jelentésen javult a gépjarmivezetok helyzete,

1967 6ta kétszer is rendezték a bérezésiiket. Besoroldsi bériikk ma megkdze-
liti a szakmunkdsok bérét. Szervezési intézkedésekkel, a vallalatok koltsé-
gén és rendezésében képzett gépjarmivezetok bedllitdsaval csékkent a hawvi
foglalkoztatési idejitkk. Rovidesen nyilvdnossagra keriil a gépjarmivezetd
szakmunkas-minGsitésérél szélé rendelkezés, a gépjarmivezetok munkajat
konnyité korszeri jarmivek &allnak forgalomba. Rendez6ddtt a menetrend
szerint kozleked6 autSbuszok vezetbinek kikiildetési dijazdsa. Telepen beliil
vagy a forgalmi gécpontokon javul a gépjarmdvezetfk ellatasa — és sorol-
an;négélk tovabb a gépjarmiivezetdk helyzetét javité kbézvetlen intéz-

e ket.

Mindezek mellett kézvetett modon is lehetett és kell tovabbra is segi-
teni a hivatdsos gépjarmivezetok helyzetén. Ide tartozik a munkajogi kar-
téritési felelGsségiik biztositdasanak lehetdsége is, amelynek indokoltsdga
mellett érvelt az AutS-Motor ez évi januar 21-i szamdnak vezércikke.

Szakszervezetiink Elntksége az 1970. augusztus 26-i {ilésén hozott hataro-
zatdban tadmogatta a kbtelezd gépjarmifeleldsségi biztositds minden iizem-
bentartéra valé kiterjesztését, és ugyanakkor javasolta, hogy az Allami Biz-
tosité dolgozzon ki megoldast a hivatasos gépjarmivezeték megmaradé
munkajogi kartéritési felelGsségének biztositasara.

Ismeretes el6ttiink az AB-nek a hivatkozott cikkben leirt megoldasi tervezete,
ga mi::t e biztositdsi modozat kezdeményezbi, annak megvaldsitasaval egvet-
rtink.

Az 1j biztositasi mod bevezetése tovabbi lehetdséget adna a szakmai koc-
kéazatvallalas cstokkentéséhez, Ez, és az egyre javuld munkakoriilmények
Osszességilkben feltétleniil a hivatdsos gépjarmiivezetdi 1étszdm sziikséges
mértékben torténd feltbltését segitenék, kovetkezésképpen a lakossag és az
ipar igényeinek szinvonalasabb kielégitése valna lehet6vé — és ez tarsa-
dalmi szempont.

KUZLEKEDESI ES SZALLITASI DOLGOZOK
SZAKSZERVEZETENEK ELNOKSEGE

Téth Istvin f6titkar

amel

esetleges formairdl is.

22

hivatasos gépkocsivezetok un.
onkéntes szavatossiagi biztosi-
tasanak bevezetésével kapcso-
latos kérdéseket megvizsgdltam, és
allasfoglalasomat az alabbiakban
hozom a Szerkesztdség szives tudo-
masara.

A magam részérél mindig helyes-
nek és idészertinek tartok minden
olyan torekvést, amelynek jogsza-
baly uatjan tdrténd realizaldsa a
tarsadalmi tulajdon fokozott védel-
mét és a gépkocsivezetdk egyéni ér-
dekének védelmét célozza. Hatalyos
jogunk alapjan a gépkocsivezeté —
mas munkavallaléoval azonos mo-
don — munkaviszonybol ered6 ko-
telezettségének vétkes megsértése-
vel okozott kérért a Munka Tor-

A

vénykonyveérdl szolo 1967, évi II
torvényben, valamint az annak
végrehajtdsa  targyaban  kiadott

341967. (X. 8) Korm, sz. rendelet-
ben foglaltak szerint felel. Megité-
lésem szerint a hivatkozott jogsza-
balyok megfeleléen tiikrozik ugyan
a fentebb emlitett torekvést, de ez
nem képezi akaddlyat annak, hogy
a jogszabalyok keretein belill annak
fokozott érvényesiilési modozatait
keressiik és megvaldsitsuk.
A fentiekre figyelemmel elvben
nem latom akadalyat annak, hogy
a hivatasos gépkocsivezetbk ,0n-
kéntes cascobiztositdsara” sor ke-
rilljon. Sziikségesnek tartom azon-
ban azt, hogy az Allami Biztosito,
a Kozlekedési és Szillitdsi Dolgo-
z6k Szakszervezetével, a Munka-
tigyi Minisztériummal és a Kozle-
kedés- és Postaligyi Minisztérium-
mal egyiittm{ikodve mihamarabb
dolgozza ki a szoban forgd biztosi-
tas részletes feltételeit. Anélkiil,
hogy az ezzel kapcsolatos részletek-
be bocsatkoznék, kiemelkedd fon-
tossdgunak tartom a biztositdsi fel-
tételekben az Onkéntesség elvének
hatarozott kimondasat, valamint a
biztositéi helytdllast kizard ténye-
z0k koziil azok hangsulyozott meg-
fogalmazasat, amelyek a kozlekedé-
si fegyelem esetleges meglazuldsat
hivatottak megakadalyozni,
KUOZLEKEDES- ES POSTAUGYI
MINISZTERIUM
AUTOKOZLEKEDES]
FOOSZTALYA

Dr. To6zsér Istvidn ({Gosztilyvezetd

~ rommel vettem az Auté-Motorban f. év januar 21-én megjelent cikket,
O a gépjarmivezeték anyagi felelGsségbiztositasaval foglalkozott.
y Az Allami Biztosité maAr kordbban is vizsgilta ezen moédozat beveze-
tésének lehetdségét, olyannyira, hogy a Szakszervezettel targyalt a bevezetés

Azonban a kozelmultban bevezetésre keriilt kételezd felelfsségbiztositas
kiterjesztése, tovdbbd a cascobiztositds irénti fokozott érdeklSdés is nagy-
mértékben megndvelte az Allami Biztositdé munkajat. Az ennek soran
jelentkezé nagy tomeg(i kdrok rendezése, a roppant moéd megndvekedett
munkafeladatok a kb&zeljovében nem teszik lehetévé a gépjarmiivezetok
dnkéntes anyagi felelGsségbiztositdsinak bevezetését,

E témaval intézetiink ismételten 1973, évben foglalkozik majd.
ALLAMI BIZTOSITO FOIGAZGATOSAGA

Ernszt Tibor vezérigazgato-helyettes




KOzUTI
TRAGEDIA

Nagy feltiinést és rendkiviili
megrokionyddést keltett a kiz-
véleményben az wutébbi hetek
egyik legsilyosabb kozuti sze-
rencsétlensége, amely februdr
4-én délelott hdromnegyed ti-
zenkettékor tortént a Népkoz-
tdrsasdg utjénak a Rozsa Fe-
renc utca €s Sziv utca kozétti
szakaszdn, Az alapos renddri
vizsgdlat, nemkiilonben Szdsz-
vari Jozsef igazsdgiigyi miiszaki
szakérté azonnali bevondsa az
események  realizdldsiba, az
aldbbi tényeket tdrta fel,

MindenekelGtt vegylik sorra, mi is
tortént voltaképpen.

Egy lkarus—556 tipusi (hosszud
testd, nagy befogadiképesség(i) 4-es
jelzés(i autébusz, amelyet a 22
éves Biré Sandor vezetett, a No-
vember 7. tér fel6l haladva, mint-
egy 40—60 meéternyi tavkdzt tartva,
egyenletes, koriilbeliil 45 kilométe-
res sebességgel kovette az elbite
hajto csuklos 1-es autdbuszt. Mind-
két jarmd a kiils6, jarda felbli for-
galmi. savban haladt. Az Izabella
utca keresztezbédésében elhelyezett
forgalmi lampa zoldet jelzett. Az
autobuszok nem lassitoftak. Viszont
a belsé forgalmi sdvban haladd 40
éves Terbocz Tamds, az Intercoope-
ration Kilkereskedelmi Villalat f6-
osztalyvezet6-helyettese, 1H—02—38
rendszamu személygépkocsijaval itt
méar valamelyest gyorsitott, &m még
tovibbra is a bels6 sidvban maradt.
A Rozsa Ferenc utcai keresztezo-
dést elhagyva azonban Terbdecz —
azért, hogy a Sziv utedn majd jobb-
ra kanyarodhasson — a Roézsa Fe-
renc utca és Sziv utca kozotti fele
tavolsagban (50 m) aAthaladt a kiil-
s6 forgalmi savba. Mindez mar a
4-es  autobusz féktdvolsigdn beliil
tértént, igy a 4-es vezetdjének va-
losdggal a pillanat tért része alati
kellett cselekednie., Bir6 Sandor,
hogy a személygépkocsival Lirténd
karambolt mindenképpen elkeriilje,
szinte egyiddben taposott bele a
fékbe, reflexszeriien dudilt, és hir-
telen balra rdntotta a kormanyt. A
belsé forgalmi sav ugyanis ekkor
mar kifirtilt. Biré Sandor tehat
bizvédst remélhette, hogy a forga-
lommentes utszakaszon biztonsago-
san folytathatja az utjat, s egyuttal
a személyautdval torténd Hsszelitko-
zést is elkeriilheti, A gyors féke-
zés kovetkeztében azonban az auto-
busz utasai (mintegy 35—40 ember)
elérezuhantak. A sulypont ily mo-
don az autébusz elejére helyezke-
dett, majd a tehetetlenségi eré az
immaéron kormanyozhatatlanna wvalt
nagy kocsitestet atlenditette a zaro-
vonalon, a menetirannyal ellenkezd
bal oldalra.

E szerencsétlen pillanatban érkezett
a Héstk tere fel6l a kritikus pont-
ra az YC—30—59 rendszdmi Bar-

kas tehertaxi.
hogy — miként ez a féknyomokbdl
a vizsgalat sordn kitint — Hunyvadi

S annak ellenére,

Istvin a meghatérozott, szabalyos
sebességgel kozlekedett, a rettentd
ereji oOsszelitktzés elharithatatlanul
bektvetkezett. A 4-es autébusz az
YC—39—59 rendszami tehergépko-
csit fellokte a gyalogsétédnyra, majd
egy fahoz lapitotta. A Barkas és
annak butorrakoméanya a sz6 szoros
értelmében ripityava zuzodott. (Jel-
lemz6 az Osszelitkdzés iszonyatos
erejére, hogy a kocsibdl kirepiild
egyik butorszilink még egy kissé
tavolabb tartozkodd gyalogosnak is
felhasitotta a kabatjat.)

A tovdbbiakban odaérkezé gépjar-
mivek nekilitkbztek az dton meg-
farolt, az Gt egyenes vonaldval ko-
rillbeliill 16 fokos sziget bezard
autobusznak. Illetve sorrendben:
egy Nysdnak, amely a kovetkezd
masodpercekben ugyancsak ke-
resztbe fordult az dton, s mivel el-
zarta a haladési sdvot, az
IF—01—12 rendszamu személygép-
kocsival is karambolozott.

Az eddig lefolytatott tiizetes és sok
mindenre Kiterjedé renddri, illetve
szakértdi vizsgdlat, valamint a sok
tanuvallomés egybehangzéan azt a
kovetkeztetést tette lehetové, hogy Bi-
ré Sandor minden tdle telhetd lehetd-
séget kihaszndlt a szerencsétlenség
elharitasara. A kovetkezmények te-
hat nem rajta mulottak. Még azt
tekintetbe véve sem, hogy autd-
buszvezetoként csupan o6t hdnapja
vett részt a forgalomban, s elkép-
zelheté hogy taldn egy gyvakorlot-
tabb, rutinosabb gépkocsivezetd ha-
sonlé helyzetben jobban feltalalja
magat, és esetleg szerencsésebb,
kedvezobb megoldast valaszt.
Hangstlyozzuk: elképzelhetd. De
nem biztos! Miként ugyanis a
szakértdi szamitasok igazoljik,
Biré Séndor autébuszvezetének a
veszélyhelyzet észlelésétfl az Ossze-
{itk6zésig nem tobb, mint 6t masod-
perc dllott a rendelkezésére. Ennyi
id6 alatt kellett elhatdroznia. hogy
az adott lehetbségek kozil melyik
megoldast vélassza azért, hogy a
szabdlysért6t megkimélje a karam-
boltél, s ennek érdekében milyen
iranyba térjen ki.

... A fékezéssel egyiitt végzett
kormanymozdulat az autdébuszveze-

t0 részérdl az Osszeiitkozés elhari-
tasara az egyediili lehetséges meg-
oldds volt" — szigezi le a szakérti
vélemény. Ugyanakkor az igazsag-
lugyi miuszaki szakérté tobb oldalrél
is elvégzett szamitisai — vala-
mennyi fennforgd koérilményt egy-
bevetve, és Terbdcz Tamds védeke-
zését megcafolva — azt is aldta-
masztjdk, hogy az IH—02—38 rend-
szamu személygépkocsi vezetbje va-
loban féktavolsagon beliil kerilt a
GA—81—T9 rendszdmu 4-es autd-
busz elé, ,A baleset els6dleges oka-
ként tehdt a személygépkocsi sza-
balytalan -sdvviltoztatisa jeldlhetd
meg"” — rogziti tovabbd a szakértd.

Az igyet végképpen természetesen
a birdsdgi jogerds dontés fogja tisz-
tdzni. Addig is azonban azt kell
megéllapitani, hogy egy ,apré” fi-
gvelmetlenség, egyetlen hanyag
mozdulat, kifelejtett madsodpere
okozta a tragédiat. Taldn majd a
bir6sdgi targyalas tudja kideriteni,
mi volt az a dontdé momentum,
amely egy ilyen rettenetes kovet-
kezménnyel jard kiesést teremtett
a személyautd vezetdjének tudaté-

ban. Ami miatt egy teljességgel
vétlen sofér, Hunyadi Istvdn n
helyszinen haldliat lelte! Harman

megseériiltek. Az anyagi kar pedig
kereken 105000 forint. Egyenként
és Bsszességében egyarant szinte ki-
fejezhetetleniil hatalmas fizetség ez
a kénnyelmiségért, a Kresz eldird-
sainak semmibe wvevéséért, mond-
hatnank uagy is: a felelGtlenségért!

Sajnos, aki manapsédg, a novekvl és
slriisd6 forgalomban a voldanhoz
iil, egyarant ki van téve annak,
hogy baleset éri, vagy éppen &
okoz szerencsétlenséget. Igen, em-
berek vagyunk, nem pedig elbre
.beprogramozott” gépek, el6fordul-
hat tehat, hogy a legjobb szdndék
ellenére hibdzunk is. A mai kézati
motorizdcié méreteit figyelembe
véve ezért sziikséges fokozottan a
vezetés mindenfajta el6irdsara, irott
és firatlan szabdlyara koncentralni,
s a mindenkor adoft vagy kozbe-
johetd koriilményekre mér jé elbre
szamitani, és lehetdség szerint még
idében cselekedni tudni!

A Népkoztarsasag utjan tortént
rettenetes tragédia fel kell, hogy
ébressze a feleldsségiudatot és a
lelkiismeretet! Pless Zsuzsa
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moédositott Btk. 194. §-a sze-

rint: , Aki a kozati kbzlekedés

szabalyainak megszegésével
. gondtalanul mésnak haldlat okozza,
ha silyosabb bilincselekmény nem
valdsult meg, egy évidl ot évig ter-
jed6  szabadsagvesztéssel Dbiinte-
tendd.™>
Ez a rendelkezés az ©nallé koziti
kozlekedési biintetéjognak ujdonsa-
ga. Az eredmény tekintetében fenn-
forgé gondatlansdg barmely tudatos
(szadndékos) vagy gondatlan kozati
kozlekedési szabalyszegéssel meg-
val6sithaté, ha a kdziton keletkezett
a baleset, s méasnak (egy embernek)
a halalat okozta.
Ha a kozlekedési szabélyszegésbol
(a rendszerint durva, eroszakos,
szandékos szabalyszegésbfl) a hala-
los eredményt megelézoen szdndékos
kézvetlen veszély szarmazott, akkor
a stilyosabb szdndékos veszélyeztetés
forog fenn. (Miként a médositott Btk.
193. §-a meghatdrozza: kozati veszé-
lyeztetés, a kozuti baleset alapesete
l1étestil.)
A Btk. 194. §-dban [oglalt haldlos
kézuti baleset biintetése két éviol
nyole évig terjedé szabadsagvesztés,
ha

a) az elkévetd biincselekményt jdr-
milnek vagy munkagépnek a koz-
titon szeszes italtol befolyadsolt dl-
lapotban torténd vezetésével ko-
vette el, vagy

b) a biincselekményt tébb (legaldbb
két) ember haldldt okozta, illeto-
leg témeges balesetet okozott.

Mellékbiintetésként jarmivezetéstol
eltiltdsnak is helye van.

Mit jelent az (j térvényi szabdlyozais
a gyakorlatban?

Elsésorban azt, hogy a kozati forga-
lomban fokozott veszélyt jelento
halélos kozuti balesetek koéziil mar
a torvényhozd silyosabb bilintetési
tétellel fenyegeti a szeszes italtol
befolyésolt 4llapotban elkivetett, a
tébb ember halalat, illetve témeg-
szerencsétlenséget okozé legsulyo-
sabb ko6z(ti baleseteket. Ezekre te-
hat a kordabbival azonos biintetési
tétel alapjan szigorubb meértékben
kell a bilintetéseket meghatarozni.
Ezek a koziti balesetek rendszerint
erdszakos, durva, felelftlen, a ve-
szély elharitasara képtelen helyzet-
ben keletkeznek, tehdat nemcsak az
eredmeény alapjan igényelnek szigo-
ribb megitélést.

A ,szokvanyos” halalt okozé kozati
baleseteknél a cselekmény silyat és
a blintetést — mint eddig is — a
gondatlansag foka, azaz a kozleke-
dési szabalyszegés stlya, a cselek-
meény egyéb koriilményei és a bi-
nosségi  koriilmények hatarozzak
meg. A kozlekedési szabdlyszegés
jellege, az elkivetés médja, az ehhez
vezetd okok (motivumok) rendszerint
megalapozzak a cselekmény helyes
megitélését.

E szempontok szem elétt tartisaval
kbzliink az 4j térvény hatilyba lé-
pése utin hozott két biréi dontést,
amelyekbdl egyben a médositott Btk-
nak a balesetekre kiterjedd dltald-
nos rendelkezései is megismerheték.
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A targyaloterembil

1 Egy tehergépkocsivezetd vad-
* Jott — aki 11 éve vezet, biin-
tetve nem volt — megfelel6 latasi
és utviszonyok mellett nappal egy
»Allj! Elsdbbségadas kotelezd" tab-
laval védett Gtvonalra kb. 30 km-es
sebességgel Ugy haladt réa folyama-
tosan és egyenesen, hogy a tdle bal-
rol kozlekedé masik tehergépkocsit
megéllasra kényszeritette, majd az
uttest kozepén levd villamosvaganyo-
kon 4athaladva ({itkézott a jobbrol
kb. 47 km-es sebességgel haladé szo-
16 motorkerékparral, amelynek poét-
lilésén egy utas utazott. A motor-
kerékpar vezetGje a joval féktavol-
sagon beliil jelentkezd veszélyt ész-
lelve, féknyomot hatrahagyva, féke-
zett is, de a balesetet elkeriilni nem
tudta: a teherauté jobb oldali k&-
zépsd részének {itkdzve a kocsi ala
szorult, A vadlott tehergépkocsive-
zetd a motorkerékpért el6zben nem
észlelte, csak az iitkozésre figyelt
fel, majd kb. 12 métert haladva &llt
meg. A motorkerékpar utasa a hely-
szinen meghalt, vezetbje rendkiviil
sulyos torési sériiléseket szenvedett.

Az elsObirésag a vadlottat 1 évi és
6 honapi szabadsagvesztésre és 2 évi
gépjarmivezetéstdl eltiltasra itélte.
Az ligyvész silyosbitasért, a vadlott
és védije enyhitésért jelentett be
fellebbezést,

Az lgyet az 4j torvény rendelkezései
alapjan vizsgalta feliil a masodfoku
birosag, és gy talalta, hogy a kbz-
lekedési szabalyszegés rendkiviil
durva volta (el6zetes meggydzddés
nélkiil haladt r4 a vadlott megillas
nélkiil a védett Gtvonalra, és ott tel-
jes figyelmetlenséggel haladt), va-
lamint a bekbtvetkezett eredmény ki-
emelkedd sulyossaga, a visszatérd
kozlekedési balesetekhez vezetd for-
galmi helyzetben a f6bilintetés sii-
lyositdsat teszi szilkségessé, a biin-
tetés enyhitése térvénysértd volna.
A gépjarmivezetéstdl eltiltdst min-
dennemi kozuti gépjarmi vezetésere
tekintette a masodfoku birdsag ki-
szabottnak, de elrendelte, hogy an-
nak id6tartamaba az 1971. majus 24-
tol eltelt id6t be kell szdmitani.

A szabadsdgvesztést foghdzban kell
végrehajtani. A biintetés kétharma-
dgnak letSltése utan, ha feltehets,
hogy a biintetés célja a tovabbi sza-
badsagelvonas nélkiil is elérhets, az
elitéltet feltételes szabadsagra lehet
boesatani.

S végiil mentesiill az elitélt a tor-
vény erejénél fogva az elitéléshez
fiz6d6 hatranyok aldl, ha a szabad-
sagvesztést kiallotta, illetleg annak
végrehajthatésdga megszint, (Ez a
feltételes szabadsdgra bocsatas ide-
jének eredményes leteltével kovet-
kezik be)

.ﬂ

2 Egy személygépkocsivezets —
®* aki 21 éve vezet, biintetlen, —
jo latasi viszonyok mellett, szaraz
uttesten kb. 35 km-es sebességgel
kozeledett egy egyenrangu utke-
resztezodéshez. Mindkét tvonal
egyirdnyd, a vadlott csak jobbrol
véarhatott forgalmat. Amikor jobbra
mar kilathatott, észrevette, hogy egy
taxi kozeledik a keresztezddés felé,
csaknem hasonlé sebességgel, két
utast szallitva. A taxis a keresztezo-
dés felé haladva a keresztezédésben
athaladni késziil6, de az attestre
végiil is le nem 1épé gyalogos miatt
kissé cstkkentette sebességét; a ke-
resztezbdésbe behaladd vadlott kése-
delmesen fékezett és a taxi bal olda-
lanak iitkdzott. Az 80 fokban meg-
perdiilt, s hats6 kerekével felkeriilt
a jardara, ahol kitort egy jelzbtab-
lat, majd nekihaladt az allé6 gyalo-
gosnak, A sulyos toréseket szenve-
dett 78 éves embernek hosszu ideig
fekiidnie kellett, aminek kbvetkez-
tében szbvodmények léptek fel, és,
harom hénap mulva keringési elég-
telenség kivetkeztében meghalt.
Az elsObirosdg a vadlottra 1 év és
2 hénapi, 6t évre felfliggesztett sza-
badsagvesztést és 2000 Ft pénzmel-
lékbiintetést szabott ki.

Az itélet ellen az ligyész jelentett be
fellebbezési 6vast, végrehajthato sza-
badségvesztés kiszabdasa és gépjar-
midvezetéstbl eltiltds kimondasa vé-
gett. A vadlott és védbje, a biinds-
séget vitatva, a cselekmény mindsi-
tését tamadta, s a blintetés mérsék-
lését kérte.

A masodfokd birésag a balesetet az
uj térvény alapjan biralta felill, s a
szabadségvesztés tartamat 10 ho-
napra leszallitva, a felfliggesztés ido-
tartamat egy évben allapitotta meg.
Az els6birdi itélet egyéb rendelke-
zéseit nem érintette, a valtoztatast
meghalad6 fellebbezéseket pedig el-
utasitotta,

A masodfoka birdsag figyelembe
vette, hogy: a vddlott tobb mint 20
éve balesetmentesen vett részt a for-
galomban (a baleset két évvel ez-
elétt tortént) — az aldozat halalit az
elorehaladott eéletkorbdl szarmazo
betegségek nagymértékben elosegi-
tették — a balesethez az elsébbség-
gel rendelkez6é jarmi sebességének
a kritikus veszélypillanatban beki-
vetkezett (de a taxis terhére fel-
nem rohatd) csbkkentése is hozzd-
jarult — s mindezt olyan nyomaté-
kosan a vadlott javara értékelendd
biindsségi korlilményeknek vette,
hogy az enyhité szakaszt és a felfiig-
gesztés kedvezményét is alkalmaz-
haténak taldlta, miutdn a vadlott ke-
reseti és csaladi viszonyaihoz igazodo
pénzmellékbiintetéssel is fokozni le-
het a biintetési célok elérését.
A jarmivezetéstdl eltiltds kimonda-
sara a birdsdg nemcsak azért nem
latott alapot, mert a vadlott a bal-
eset ota is részt vett a kozuti for-
galomban, hanem mert a vadlott
gondatlansaganak foka kisebb, elné-
zésbol, elszamitdsbél ered, a baleset
bektvetkezésében pedig a gyakorlat-
lansdagnak, a jaratlansagnak szerepe
nincsen.

Dr. Imre Ivian



Itt igy kizlekediiink

A MORICZ ZSIGMOND KORTER Buda egyik legfor-
galmasabb csomopontja. Ismertetésénél mindjart az ele-
jén szeretnénk leszogezni, hogy nevével ellentétben nem
kérforgalmu; itt nem a korforgalom szabalyai szerint
kell kozlekedni,

Igaz, a tér teljesen korbejarhaté, de nem minden aka-
daly nélkiil: it kézben t6bb torkolatban els6bbséget kell
biztositanunk a jobb kéz felél jovbknek, a védett ut-
vonalon haladoknak, vagy éppen a villamosoknak.

A tér észak-nyugati oldaldn vezet érintflegesen a Bar-
tok Béla ut, Mégpedig mindkét menetiranyban tbrés-
mentesen, és ez onmaga is cafolja a korforgalmu jelle-
get, Tulajdonképpen ez a legjelentdsebb forgalmi irany,
s ezért az Gsszes tobbi irdnybdl védett.

Amennyiben a Szabadsag-hid fel6l érkezlink a térhez,
két forgalmi savon helyezkedhetiink el, a tovabbhala-
dasi szandékunktol fliggéen. Mégpedig a jarda melletti
sdvon a jobbra a Villanyi Utra, és az egyenesen a Bar-
ték Béla Gtrg — a Kelenf6ldi palyaudvar felé — hala-
dok, a belsé forgalmi sdvban pedig a balra kanyarodok:

— a jobbra kanyarodék a teret elhagyva a Villdnyi at
torkolatdban mindjart gyalogatkeldhelyhez érnek és el-
sOGbbségadassal tartoznak (ezért sem szabad tehat ezen
a ponton erdsen felgyorsitani);

-~ az egyenesen haladdk is elsGsorban a gyalogosokra
ugyeljenek. Kiilontsen a villamos-jaradszigetek végei-
ben fekvé gyalogdtkelGhelyek kirzete nagyon veszélyes,
de ajénlatos a jardasziget teljes hosszdban kiilénis ko-
riltekintéssel haladni; .

- @ legnehezebb a Szabadsédg-hid iranydb6l a Fehér-
vari Ut és a Karinthy Frigyes at iranyaba balra kanya-
rodni, Azt ktvetden, amikor besoroltunk a belsé for-
galmi sdvba, Ugyeljiink arra, hogy — ha meg kell 4ll-
nunk a kanyarodds el6tt — ne hajtsunk rd a gyalog-
atkelOhelyekre, hanem még elbtte dlljunk meg. Innen
kell meggyozbdniink arrél, hogy a szembe jové jarmi-
és villamosforgalom lehetdvé teszi-e a tovabbhaladdsun-
kat. De vigyfizzunk, mert a szembe jové jarmlvek a
megdlléban levé villamosoktél nehezen észlelhetdk. Ter-
mészetesen a gyalogosokra is figyelemmel kell lennink,
de semmiképpen se felejtsiink el visszapillantani, mert
a hatunk mdglil jové villamosok okozhatjdk a legna-
gyobb gondot, ha térténetesen a villamosvdgianyokon
kényszeriilnénk megéllni,

A Bartok Béla Gt masik menetiranyabdl, vagyis a Kelen-
foldi palyaudvar feldl ugyancsak két forgalmi siav vezet
a térhez. A jérdaszegély melletti savbdl az egyenes
iranyd haladéson kiviil jobbra is mehetiink. A jarda-
sziget végénél kanyarodnak be a villamosok a térre, s
mindkét forgalmi savot atmetszik. Athaladasukat azon-
ban kétlencsés jelzfladmpa biztositja. Tehat vigydzzunk:
ha az uttest jobb oldalan levé jelzflampa pirosra valt,
idében alljunk meg, Ide egyébként is érdemes cstkken-
tett sebességgel érkezni, mert a jardasziget és a jérda
kozott allandéan jénnek-mennek a gyalogosok.

A Villanyi Gtnak a kértérhez vezeté szakaszdn néhany
évvel ezeldtt tilos volt az dtmené forgalom. Részben az
autobuszok miatt, de inkdbb a tér tehermentesitése volt
a f6 ok, Most szabad ugyan a Villanyi dton egészen
a terig kiizlekedni, de a torkolathoz érve vagy csak
jobbra kisivben a Barték Béla itra, vagy pedig a Vil-
lanyi utra visszakanyarodva folytathatjuk utunkat. Tehét
balra nagyivben a kortéren at g Szabadsdg-hid irdanya-
ba nem kanyarodhatunk innen. Erre egyébként a , Ko-
telezf haladési irdny” jelzétabla is utal, de a szemben
levé oszlopon ,.Behajtani tilos” jelzdtdblat is taldlunk,
ami tulajdonképpen azt jelenti, hogy a Villanyi atrol
egyenesen és balra kihajtani tilos!

Ha tehat a Villdnyi utnak errdl az agarél a Szabadsag-
hid irdnyaba akarunk eljutni, akkor ajdnlatos mar ko-
rabban ‘a Fadrusz utciba jobbra bekanyarodni, majd
innen balra nagyivben a Barték Béla utra, s a tovab-

biakban mar egyenesen, a kortéren dthaladva mehetilink
a Szabadsdg-hid irdnyéba.

A Fehérvari ttrél érkezbket is kétlencsés jelz6ldmpa
fogadja a kortér el6tt. Ezen a kérnyéken van ezen kiviil
az SZTK-rendelé és a piac is. A nagy gyalogosforga-
}om és a villamoskeresztezés mindenképpen é6vatossagra
nt,

A torkolathoz érkezve két forgalmi sévot talalunk. A
bels6be azoknak ajdnlatos sorolni, akik a kortéren at
a Bartok Béla utra szeretnének eljutni, A kiilsébe pedig
azoknak, akik a Karinthy Frigyes uton folytatjdk ttju-
kat. Kiilon emlitést érdemel, hogy a Fehérvari 1trél
érkezfk Athaladési elsGbbséget élveznek a kortér par-
kositott teriiletét Gvezd pdlydn haladékkal szemben.
Kiilonds figyelmet igényel az a manfver is, ha a Barték
Béla Gtrél balra a kértérre kanyarodunk. Az egyenes
irdnyban (el6ttiink-mogottiink) érkezd villamosok mel-
lett a térrdl kikanyarodd viszonylatokat is szemmel kell
tartanunk, természetesen az egyéb irdnyu gépjarmi- és
gvalogosforgalom mellett. A kortérrdl néhdny méter 1t
megtétele utdn jobbra kanyarodva juthatunk a Fehér-
véari ttra. Nem messze innen ebben az irdnyban is két-
lencsés jelzdlampara kell tgyelniink. Kordbban ezt az
iranyt kovetve juthattunk a 6-os szamu orszédgos f6at-
vonalhoz, Jelenleg azonban a Fehérvari ut atépitése
folyik, és igy az a Hengermalom utcitél kifelé nem jar-
haté. Helyette a Bogddnfy utcat és a Hunyadi Jéanos
utat ajanlatos igénybe venni. Anndl is inkdbb, mert ily
modon elkeriilhetjiilk a korteret, s az Irinyi Janos 1t
és a Karinthy Frigyes 1t keresztez6désében mar a jelz6-
ldmpds irdnyitds segitségével hajthatunk rd a Bogdénfy
utra.

A kortérr6l a Karinthy Frigyves tutra kilépni szdndéko-
zéknak a rendszerint ott végallomdsozé villamos mellé
kell sorolni, ligyelve a villamos esetleges elinduldsara (1),
amit egyébként a befiiggesztett kétlencsés lampa is je-
lez. Csakhogy ezt a lampat a helyismerettel nem rendel- -
kezdk rendszerint nem, vagy csak az utolsé pillanatban
(néha annal is késdbb) veszik észre. Tovabbhaladva
most mar a Karinthy Frigyes dGton, a Siroki utcanal
djabb jelzélampédval taldlkozunk.

A Karinthy Frigyes Gtrdl tulajdonképpen jobbra tartva
mehetiink be a kortérre, Ha a Barték Béla dtra balra
akarunk hajtani, akkor igyekezniink kell a belsé savot
elfoglalni, mert a masik kett6bdl csak jobbra kanya-
rodhatunk. A pérhuzamos kanyaroddsnil {ligyeljlink a
biztonsagos térkdzre is! -

A Mboricz Zsigmond koértéren és kiérnyékén levé kétlen-
csés jelzélampakat a rajzon kettds korrel abrazolva lat-
hatjuk. A kortéren talalhaté Gsszes gyalogdtkelShelyek-
nél kiilonds figyelemmel hajtsunk és vegyiik figyelembe
azt is, hogy az utak burkolata meglehetfsen egyenetlen,
rossz csuszosirlodasi egylitthatéval rendelkezd nagy koc-
kaké. Csiszds idében pedig a teret at- meg atszel§ sok
villamosvédginy is rontja a gumik surlodasat, tapada-
képességet.
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osszetett verseny,

Wagyer duidkiub

visszhangra talalna.
KULFOLDIEK MAGYARORSZAGON. A
Magyarorszaggal meglsmerkednli kivano
kUlfoldl autos turistak vdltozatos, érde-
kes turaprogramok kozott vélogathatnak
az Autoklub Touring Osztdlydnak 1972
évl programflizetében., A fillzet azon ki-

vill, hogy a Magyarorszdgra utazdkat té-
den tudnivalorél, ismerteti a tardkat, A MAGYAR AUTORLUS
rbviden bemutatja azokat a vérosokat,
amelyeket a kildnbdzé tardk érintenek.

jékoztatia az utazdssal kapcsolatos min- /‘ \\\\\

BUDAPESTI OSSZETETT KOZLEKEDESI VERSENY

A Foviarosi Koziti Balesetelhdritasi Tandes dltal meghirdetett — lapunkban is ismer-
tetett — nagyszabds(i kézlekedési versenyen a Magyar Autoklub budapesti szervezete
is reszt vesz. A verseny elméleti és gyaKorlati részbdl all,
személygépkoesi kategoridban indul egyeni, illetve csapatversenyben.
A verseny elméleti része selejtezd-eldddntdb6l és kbzépdontdbol All
tehat elméleti és gyakorlati feladatokat tartalmaz.
Azok a [Ovdrosi klubtagok, akik valamelyik hivatali. gyari, dzemi helyl csoporthoz
tartoznak, az illetékes helyi csoportndl vesznek részt a selejtezd-elddintdn, a csoport
dltal kizzétett id6pontban. Kozvetleniil a budapesti szervezethez tartozd Klubtagok
és azok a magdnautosok., akik nem tagjal az Autéklubnak, tetszés szerint jelenhetnek
meg a selejtezd-elédontdn marcius 9-én, 16-dn vagy 23-4n — esiitértéki napokon —
17—19 drdig az Autoklub székhéazdban (II. Romer Floris u. 4'a)., ahol az ,Inspekcios"
zsiiri mikodik. A jelentkezék csak irdsban wvdlaszolnak, tesztkérdésekre. A zsiirt ezt
késobb kiértekeli, és a helyes vilaszt adokat hivja be a Kozépdontére,

Az autdsok dontdjére majus I7—28-4n kerill sor Verdcén. A dintdn résztvevik Buda-
pestrél kijelélt utvonalon haladnak Verdcéig
hogy hogyan kozlekednek). Ott ajra elméleti kérdéseket tesznek fel.
hirdetés és dijkioszté 28-an, vasdrnap lesz, szintén Verdcén,

Az elsS dij 2000 Ft és diszoklevél, a tovabbi helyezetteket 1800—1600—1400 Ft pénzjuta-
lommal és igen sok tdrgyjutalommal.
Verdcén a kitdnden berendezett és felszerelt Express Ifjusdgi Tabor a versenyvzik
A szillas- és étkezésl kbltségeket ugyanis a mar dintdben in-
duld versenyzék helyett a Févarosi Kbozati Balesetelhdritdsi Tandes tériti meg. A
versenyz6k hozzdtartozékat is hozhatnak magukkal,
koltsége az egész ott-tartdozKodds idotartamdra szemeélyenként mindossze 60 forint,

Szeretnénk, ha ez a kiézhasznl, és a kozlekedés biztonsdgdt, a balesetek megelGzését
szolgdlo szép és érdekes mozgalom a magaAnautésok korében az eddiginél is nagynbh

dijtalan széllashelye.

et —

@4.,-

AZ AUTESOK SIOLGALATABAN
- E——

A Magyar Autoklub a
A dinté mér

(az utvonalon versenybirak figyvelik,
Az eredmény-

serleggel jutalmazzAk.

akiknek a szdllds- és étkezési

wA MAGYAR AUTOKLUB AZ AUTOSOK SZOLGALA-
TABAN™ cimmel képes tdjékoztatd fllzetet jelentetett
meg az Autdklub Sajté és Propaganda Osztdlya, A 48
oldalas képes tdjékoztatd ismerteti a Klub szervezetl ha-
l6zatdt, és betekintést ad az Autoklub sokrétd teveé-
kenységébe. Tajékoztat a klubtagoknak jars szolgdlta-
tasokrol, kedvezményekrbl. A tajékoziatot megkapja va-
lamenny!l klubtag — ezenkivil minden uj autotulajdo-
nos is — Koesija dtvételekor —, hogy megismerkedjék a
Magyar Autoklubbal,

Az Autoklub Touring Osztalyanak programjabol ()

Mlndkn{ltm!ﬂldl, rl?::ndo. &ni;l&ldl! ‘bmn nuy‘ v sk “kunmkl:‘mh;ee:.
denek, fgy a Tow 82 a febru - -
hirdetett utazdsok kozill mér csak néhlny belfbldi és kulrdidi
tirdra tud ell.'o;u}nl t.nrltl:mu szdm hb &e:en‘t‘l'uesl “;::;.
Felhlv uk a figyelmet a n.l:yo valasz

cﬁjljabol l';u mrlk% kOtelezettség nélkill irdnydrat ad-
m meg. A eille[u drat késfbb kﬁnih

Jelentkezni azonnal lehet baArmelylk tardra szemeélyesen, VAgy
fradsban & Magyar Autéklub Touring Osztilydn (Budapest IL,
ROmer Floris u. 4/a).

BELFUOLDI TURAK

Métvégl Udillések (az arak személyenként értendok).
Aprilis 1—4. Eger — Hotel Unicornis, félpenzié .. .. 380 F1
Szekszard — Hotel Gemenc, félpenzid .. .. 600 Ft
Aprilis 15—16, Keszthely — Hotel Helikon, felpenrlo w160 Ft
Aprills 22—23. Budapest — Hotel Park, félpenzio .. .. 120 Ft
Aprilis 29-—-majus 1.
Hajduszoboszlg — Hotel Délibdb, szdllas és reggell ... 180 Ft
Keszthely — Hotel Helikon, félpenzid ... ... .« w0 .o 380 F1
Sopron — Hotel Fenyves, félpenzié ... ... .o o . 2T Ft
Eger — Hotel Unlecornis, félpenzié .. we we ae . BB
Miskole-Tapolea — Hotel Anna, félpenzié FRORRIR . | 5
Szekazdrd — Hotel Gemene, félpenzid ... .. .. .. 400 Fi

Bejaratés turdk

 Marcius 13,, illetve marciug 26,

Ebéd 12 drakor a kecskemétl Aranyhomok szalloda-

ban, 13—1ti 6ra koézitt miszaki tandcsadas a helyszi-

nen. Részvétell df) ebéddel .. v v wir se s s e 60 Ft

Egyéb programok

Mireius 1%, Vérhaﬂang - Keleuzsim Miazeum, veze-
téssel S e 15 Ft
Mijus 11—14. xu. Omégos Autéstalal.kozé Keszlhe-
lyen., Vacsora, miusor, szdllds, reggeli és ebéd az uj
Helikon szalloban. Részvétell dij 250
Nevezési dij gépkocsinként, emlekplakemel 30

KULFOLDI TURAK (az érak személyenként értenddk)

Méjus 1. a Magas Tétrdban
Hérom nap teljes elldtds és egy ebéd, autdbuszos ki-
randulé.s idegenvezetfvel a szepességi vérosokba (L&-
ecse, Kdsmark). Részvétell dij ,.B" kat. szalldban kb. 800 Ft
WwC" - knt. szdlloban Kb, .o wn s s s ws w660 Ft
Médjus 11—16. Romdnia—~Magyarorszig EB labdaru:é-mérkd:és.
Két tidljes penzié é8 harom félpenzid, autobuszos varosnézés
Bukar estben, transzfer, belépbjegy a mérk6zésekre kb. 1100 Ft
Jullug, 3=—24, (tervezett id6pont) — Kbrutazds a Szovjetunidéban.
Uzsg jorod—Lvov—Kijev—Oriol—Moszkva—Leningrid—Kalinyin
—Nloszkva—Szmolenszk—Minszk—Rzeszow—Kassa—Hidasné-
met! dtvonalon jol felszerelt kempingekben helyezik el az uta-
Soka‘;, tehdt nem sziikséges sdtrat vinni. Etkezésr6l egyénileg
kell gondoskodni. A lengyelorszdgi Rzeszowban az elhelyezés
szall odaban. A programban lvovi, kijevi, moszkval, novgorodi

26
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es leningrddi vdrosnézés, moszkval ¢s leningradi szinhézldtoga-

t4s is szerepel.

Részvétell dij (a kollektiv utlevéllel) sépkocslvemtﬂnek 2000 Ft
utasnak Ben  ame sem wns  we aws sas e eee see . ees sae  SOB0 Pt

Juilius 6—17, Kbrutazds az NDK-ban és Csehszlovakidban.

Az utasok a Brno—Karlovy-Vary—Karl-Marx-Stadt—Weilmar—
Eisenach—Lipcse—Potsdam—Berlin—Drezda—Priaga—Pozsony
utvonalon haladnak. Az elszallasolds II, oszt, szélloddkban., A
programban brndl, weimari, lipcsel. potsdami, berlinl ¢és drez-
dai vArosnézés, valamint Wbb kirdndulds is szerepel; Részvétell
dij (a kollektiv Gtlevéllel) s se onr sie e wn s o 3110 Ft,

Julius 16—23, Kbrutazds Lengyelorszagban,

A Zakopane, Krakkd, Varso, Crestochowa, Katowlce utvonalon
9 félpenzioval és 2 vtmsm‘zéucl (Krakkd, Varw) Rés:f\.rowli
O R T s SeRa R R R 1000 Ft
Augusztus 2—10, xxxul. Nemaetkih:l Kempln; Tnlilkozo (%3
NSZK-ban.

Elhelyezés a Milnchentdl kb, 100 km-re levé Lechbruck varos-
ka mintakempingjében. Etkezésrdl az utasok egyénileg gon-
doskodnak. A talalkozin a részvétel és a kempingben a szdllas
irdnydra gépkocsivezetGknek kb. 17 dollar, utasnak kb. 8,50 dollar,

UDULESEK

Az egyhetes turnusok iddpontjal egyméshoz kapesolédnak, igy
mod van arra, hogy az utasok két hétig folyvamatosan ildiil-
jenek a kovetkezé vdrosokban:

Blanes, Barcelondtol kb, 50 km-re fekszik a spanyolorszdgi
Costa Bravan. Az utazas Milnchenbdl indul repiildvel a kivet-
kez6 id6pontokban: szeptember 8., 15, 22,, 29., oKtéber 6.

Részvételi dij: egy hét sr.allas reggen ol s e e T OlAYT
egy hét teljes ellatas ... ) o et e ee e BT GOLIAT
ket hét szAllgs, Teg@ell ... ... v s 4nr ser aer e e B4 dOLBT

A részvételi dijban a MUnchen—Gerona-«—Mﬂnchen replldut, va-
lamint a Gerona—Blanes—Gerona transzfer Ara is szerepel. E
turandl 200 Ft szervezési Koltség fizetendd.

Poree (Jugoszldvia). Aprilis 28-t61 jJunius 30-ig, majd szeptem-
ber 1-161 29-ig hetl véltdssal induld turnusok elhelyezése II.
oszt., szdlloddban.

Részvételi dij teljes ellatassal majus 26-ig ... ... .. 393 dindr
méjus 26-i61 szeptember 29-ig .. v 360 dindr
Jiljus 1-t6] augusztus 26-ig buugs]obnn tiirtcnlk az elhelyezés.
Részvétell dij teljes elldtdssal ... ... .. vee we we . 518 diNAr
Njlvice (Jugoszlavia, Krk sziget)

Midjus 8-161 oktéber 18-ig folyamatosan indulnak a heti turnu-
sok. Az elszdlldsolas IL. oszt. szdllodaban, teljes clldtdssal,

Részvételi dij méjusban és oktoberben wr s e we 441 dindr
janiusban és szeptemberben ... ... Vsl e ev BT EEIRAY
juliusban és augusztusban sael sax mew wwe/ ems uve aes TR GHNAE

Split (Jugoszlivia)

Az utasok egy-egy éjszakat tiltenek Belgrddban és a Szarajevo
melletti TlidZdban. E két vdrosban vacsora és reggeli is jar. A
tira 7 napos spliti t&dméssel fe]ewdik be, teljes ellatdssal.
Részvétell dij iy we o 937 dinar
IdSpontok: ,Itlnll.l.l N—Jlillus S. és jﬁ!iul 3—12
Arfolyamkiilbnbiizet miatt szemelyenkeént 170 Ft fizetendo.



Hazénk &rvendetesen fejléds, ndvekvd gépk
karbantartdasi és ellotasi igényeket témoszt. A

hélézat ezeknek oz igényeknek kielégitését tdzte ki ceélul.
Ennek érdekében o

Shell

dllomésok o legjobb

{dlloménya egyre szélesebb kBri és korszeriibb

egyre

SHELL INTERSERVICE

SHELL INTERSERVICE

kel band

yog yogokkal és o legkorszerdbb gépjédrmi-diag-
kkel és késziilékekkel dlinok o horoi cutésok és @ hozdnkbo ldtogatd outds

indsdadl @
v

TOLTOALLOMA.
SAINKNAL
UIZIEMANYAG
EJJEL-NAPPAL

SIERVIZEINK
6=-22 braig

Budapesten A

III., Bécsi at 277
1V., Pozsonyi at (Ujpest)

turistdk rendelkezésére. A

4llomésok o gépkocsi jobb ellatésa érdekében nogy
cikkeket, ékszijokat, gumiabroncsokat,

szervizdllomdasokon kivil p [ yog
kel &ll oz outdsok rendelkezésére az

tkml b daad

SHELL INTERSERVICE

&l ta kb A g L 1t " 1

t, felszerelési

tédpoldsi cikkekkel, kend kkol, kilénleges felszerelési cikkek-

IX.,, Kén u. 1, INTERSHOP
INTERSHOP amelynek béséges druvdlasztékdt o vildg minden téjérél importaljdk. Az
XIIIL, Rajk L, u, 11,

jk INTERSHOP-ban
M" megtaldlhaté mindaz, amire oz' outésnok sziksége lehet, hogy gépkocsijat dpolja,
Balatonfiired korbaontartsa, speciélis felszerelésekkel elldthassa, egyéni jelleget adhaosson
Balatonszdntéd neki.
Dunafjldvar Az évszoknok megfelelsen téll cikkek széles vélosztékaval - o kalénféle ksd-
;’;"‘“‘c lémpéktsl @ fogydlls és fagymentesitd folyodékokig — @il oz outésok rendel-

CS kezésére o ’
Szeged 2 !
Vetsorém SHELL INTERSERVICE INTERSERVILE

MOTOROSOKI Sik- és palastkdszbrilés TRABANT-SPECIALISTA

Vizhatlan bérerés motoresnadrég 186 Fi
Cipzdras lemberdzsek 296 Ft
Sdrga vitorlasbitény 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest Vi, Mojokovszkij u. 1.

hengerfejek, hengerblokkok
sikkbszérilése
olajemelék és hidraulikak
felijitdsa
RENNER gépmiihely
Bp. VIl., Nagydiéfa u. 31. Tel.: 211-832

MATTYASOVSZKY ALBERT
auldszereld-mester

Bp. XIV., Készeg utca 40,

ZSIGULlI
Skoda, Wartburg, Zaperozsec stb.

ZARHATO tonksopka és FEDELZAR hely-
szini  felszerelése. Kildnleges, BEHAJT.
HATOS (VW-modell) kilsé tOkrdk,

FURAT NELKOL szerelhetdk,
pust  koesihor. SZTRADATUKROK.

Kettdzétt védelml RIASZITO felszerelése.

SOS specialista

Bp. VIl., Herndd wu. 13

minden ti-

Osszes keleti és nyugati

AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes feldjitasa
gyors cserévell

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simea, Fiat
Wartburg
‘tTrabant
Moszkvics stb,

Garancidvall

Vidékre utanvéttel

KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DIJTALAN BEVIZSGALAS

wBARDI AUTOTECHNIKA'

Javitisa jotallassal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. %/e.
. V1, Saondi u, 1 hamin. Katd 01 saro)
.Tclgl;on: m.u'g : Telefon: 144-513

A XIll., Pozsonyi ut—Garam utca sarkan levé autémosé és szarité
A TELI IDENYBEN IS EJIEL-NAPPAL MUKODIKI

Il. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT Kézponti Vevészolgilata: 205-944

Személyauték MOSASA EJJEL-NAPPAL

Telefonja: 295-695

27




L sz. telepe: Bud.apest XIl., Maros utca 12.

vallalja a személygépkocsik
LAKATOS —FENYEZO — KARP!TOS—-—SZERELG

munkait

Skoda els8 futémi javitas, Volga, Warszawa, Moszkvics szelepcsiszolds,
futdjavitasok tipustdl fiiggetleniil, hozott anyagbdl
ZSIGULI, POLSKI—FIAT, SKODA §--100

javitasa soron kiviil
Motor-gépmunka, gépi bérmunka bejelentkezési sorrendben. ElSjegyzés és gépkocsi-bemutatd 7-—-14 oriig.
Telefon: 154-892.
- ANYAGELADAS ES VETEL
tipustdl fiiggetleniil, alkatrész-iizletiinkben. Bp. XIl., Maros u. 22. Telefon: 350-315.
HASZNALT SZEMELYGEPKOCSIK VETELE - ELADASA
BIZOMANYI ERTEKESITESE :
A BUDAPESTI AUTOJAVITO KTSZ. Bp. XXI., (Csepel) Jokai u. 27. sz. alatti telepén.

Telefon: 479-344. Napi 4ron véasarolhat és értékesitheti személygépkocsijat.
Villalatoknak, kéziileteknek leadasi kotelezettség esetén igazolast adunk.

&bl s : WARTBURG TRABANT

AUTOKEREK DISZTARCSAK Mindségi krémozdast vallal motorfeldiités 3 nap “é‘m : k'(‘;pl”?g CSE&-
galvanizélé kisiparos réjét 1 nap alatt, egyéb futdjavitist és

DISZKARIKAK, 4 mindennem( karosszérialakatos mun-

SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA Budapest Vi., Bokényi D. u. 26. két garancidval vallal

KUCSMA LASZLO

Vidékre utdnvétte! JOVON JANOS autoszerel mester
Bp. XIV., Lipdtvir u. 1.

MESZAROS fémnyomd

-Bp. VI., Csengery u. 66. Telefon 127-584

AUTO-MEROMUSZEREK
szerelése és javitésa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktorlék
javitasa garancidval [ R v | B E
HAUDEK

XIIL, Alig u. 12. Tel.: 294-195.

BUDAPEST X!X.,

TEL.: 470-212.

BATTHYANY U. 12

Felhivjuk a Kedves Vasarlok figyelmét, hogy a
CSEPEL KERESKEDELMI VALLALATON keresztiil

1972. janudr 1. utdn forgalomba keriilt
IMPORT motorkerékparok
GARANCIALIS javitasat
Budapesten és Pest megyében a

MEZIPSZOLG OKV
Budapest XX. (Soroksar), Marx Karoly at 40. (Tel. 279-410) végzi

A MEZIPSZOLG garancidn kiviili
motorkerékpdrjavitdst is villal
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A Bvilasot.

TOBBEKNEK. Kérjiik levelezdinket,
hogy nevilket és cimiiket ne csak a
boritékon, hanem magédban a levélben is
olvashatdan tiintessék fel, mert ez-
zel a vilaszadast megkonnyitik.

LAKATOS JOZSEF - LUDWIGSFELDE
(DDR). A tdjékoztatds helyes volt. A ki-
jeldlt budapesti OTP-fioknal gyijtendd
valutatissze 1 import-forgalmiadé men-
tesen csak azok vdsdrolhatnak gépjar-
miuvet, akik nemzetkézi szervezetnél a
rendelkezésre bocsdtott munkakér betil-
tésére wvagy 4dllamkdzi egyezmények,
illetve magyar allami és tarsadalmi
szervek dltal kotbit szerzédések végre-
hajtisdara vannak kilfdldon. Ez a kez-
deményezés valoban nem vonatkorik a
szoclalista orszdgok munkaerd-koopera-
cidra kititt megdllapoddsainak végre-
hajtdsa sordn k(l{61don munkaviszony-
ban &ll6 dolgozdkra. Ezzel szemben
valtozatlanul lehetdség van arra, hogy
Ondk, ha egy évnél hosszabb kint-tar-
tozkodds utdn végleg visszatérnek, az
‘ott helyben megtakaritott pénziikbdl a
kikuldetésl orszagban gépjarmivet vi-
sérolhassanak, és azt viaimmentesen
hozhassdk be, A vdmeljarasrol szold
4/1067. (XII, 23) PM—KkM rendelet 97.
§-a szerint a Vamdrség Févirosi Pa-
rancsnoksaga engedélyezheti ilyen eset-
ben Is a gépjdrmdvek viammentes keze-
lését, ha a kérelmezb vagy a vele kbzés
haztartasban é10k részére — azonos joa-
cimen =~ @ megelézé Ot éven beldl
még nem kezeltek gépjarmivet wvam-
mentesen. A vAmmentesitéshez termé-
szetesen szlkséges a kiki(lag, llletve
kikdzvetitd belfdldi szervnek a kilféldi
munkavégzésben eltdltétt 1d6 tartaméra
és a végleges hazatérésre vonatkozd
igazolasa is. Részletes tdjékoztatdsért a
7. sz, Vamhivatalhoz fordulhatnak. 0)
;:li?:.laii: V., Alkotmdny u. 12. Tel.:

B. A. — SZOLNOK. A villalat helyesen
értelmezte a 16/1071. (VII. 7.) MUM—KPM
rendelet 5. § (2) bekezdésének elSirdsit,
amely szerint a vontatdsl idére . ,le g-
feljebb az alapbér (teljesitménybér)
20%-a" folydsithaté. Figyelembe kell
venni ugyanis a 4. § elSirdsit, amely
szerint: ,,A gépjarmivezetSt a tilmunka
idotartamdra potlék nélk(li munkabére
Ileti meg. Ezt a havi személyl alapbér
egy oOrara esd részének alapulvételével
kell szamitani.,” Tehdt a talérakra az
alapbéren fellll semmiféle pétlék ez idS
szerint nem fizethetd, A Szakszervezet-
t6l kapott felvildgositis szerint ennek a
helyzetnek a megviltoztatisa révidesen
vérhato. ;

BULGER JOZSEF — ZALAEGERSZEG.
L Olvassa el el6z6, ,,B. A" jeligére kil-
ditt Uzenetlinket. — 2, Az eldbbl pon-
tunkhoz idézett 16/1971-es rendelet 4. § (1)
bekezdése szerint: , A gépjarmivezets
altal havonta teljesithetd tiulmunka. ..
a tirvényes munkaidé 40%,-4t nem ha-
ladhatja meg."” Ha tehdt az Ondk havi
munkaideje 210 6ra, Untk Osszesen leg-

feljebb 294 o6rat dolgozhatnak havonta.
Az ezen fellill munkavé — a Kizle-
kedési Szakszervezet szakeért6jétSl ka-
pott felvilagositis szerint — joguk wvan
megtagadni. De ha maéar a vallalati ki-
lénleges érdekek miatt elvégezték ezt a
tobbletmunkat, ezeket a talérakat is fel-
tétleniil ki kell fizetni. Vita esetén a
Vallalati Munkaiigyi Dontdbizottsdghoz
fordulhatnak, annak dintése ellen pedig
a Terlileti Ddntbbizottsdghoz {fellebez-
hetnek. — 3. Az elSbb is idézett 4. § (3)
bekezdése igy szél: , Tulérastalinyt a
rendszeresen teljesitett, illetfleg a var-
haté tilmunka idGtartaméanak alapul vé-
telével lehet megdllapitani. Ennek felsd
hatara az (1) bekezdésben foglalt id&tar-
tamnak megfeleld osszegl alapbér”. Ez
a tulérastaldny tehét Ondknél, akik
rendszeresen a maximdlls talérdkkal
dolgoznak, nem lehet kevesebb, mint az
alapfizetés 210-ed részében kifejezett
alaporabér B4-gyel vald szorzata., A til-
draatalanyt ugyanis nem lehet a dolgo-
20k hétrdnyara megdllapitani, joggal
valé visszaélésnek tekinthetd, ha a
»rendszeresen teljesftett” tilmunka idé-
tar‘tl;nmén.él kevesebbet vennének tekin-
tetbe.

+EGY OLVASO". Nem értjlik, miért irt
névteleniil, hiszen fejtegetéseivel nyitott
kapukat donget: legutobb az Onéhez
hasonld fejtegetést olvashatott lapunk-
ban a szoban forgé kizlekedésl helyzet-
rdl. Ugy érezzllk azonban, hogy mégis
vdlaszolnunk kell, mert meg szeretnénk
ktszdnni dicséreteit &5 jokivansdgait.
¢s igérillk, hogy a jovdben is kézliink
whasznos Kresz-feladvinyokat, tanulsa-
lgaos balesetek leirasdt, birdl dllasfogla-
5L,

HALMAI MIHALY — ERD, , Taldlt"” egy
kocsit, amely egy éve All egy mellék-
utcdban. Minthogy On szerint ez is
wtaldlt targy''-nak mindsithetsd, azt kér-

dezi: egy év utin ez is a megtaldléé
lehet-e? Fura dolog lenne, ha igennel
valaszolnank. Olyan helyen ugyanis,

ahol a parkolds nincs tiltva, sem hatdr-
id6htiz kotve, jogilag akdr egy évnél
hosszabb idelg Is dllhat a Kkocsl. Mas
lapra tartozik, hogy egyes esetekben ér-
demes lenne utdnanézni, hogy miért &ll
ott az a kocsl {lyen hosszd ideig...

BENEDEK FERENC — SZOLNOK. A
szabadsigid6t a szakért6k véleménye
szerint nem lehet Ordban elszdamolni,
nanem a szabadsagra kivett I(ddszak
minden napjara kell az dtlagkeresetet
kifizetnd,

KOHARI FERENC — EGER. A" 16/1971.
(VIL. 7) MUM KPM rendelet értelmében
csak akkor nem lehet vontatdsi pétlékot
fizetni, ha a ,rakfeliilet nélkili vontatd'
ecsupdn egy poétkocsit vontat. Ebben az
esetben csak a masodik és tovabbi pot-
kocsi utan fizetendd potlék, Mivel a
daruskoesl itt nincs megemlitve, a pot-
kocsi vontatasdért ki lehet fizetnl a 20%
potlekot. Felhivjuk azonban figyelmi-
ket a (3) bekezdésnek erre a mondatdra:
~Nem flzethetd vontatdsi pétlék telje-
sitménybérezés esetén, ha a pétkocsiban
megvalositott tibbletteljesitmény alapjin
jard teljesitménybér a vontatds dijazdsat
magéaban foglalja™.

Konyvekrol

CALLMEYER FERENC—ROJKO ERVIN: Hétvégi hdzak — nyaralék (Muszaki). Vilag-
jelenség, hogy az emberek menekilnek a védrosi zsafoltségbol. Tomegekben keletke-
zett tehdt a végy, hogy sajat hétvégi hdzuk vagy nyaraldjuk legyen. Ennek kielégi-
téséhez ad nagy segitséget a 71 épliletet ismerteté kényv, amely e példdk alapjén
sok-sok j6 tandcsot ad az épiteni szdndékozdknak.

PANTYELEJEV: Utak hazafelé (Mo6ra). Onéletrajzszerid irds a 12 éves Ljonyka Pan-

tyvelejevrfl, aki sok izgalmas kalandot ¢l At, amig az ostromlott Petrogradba eljut és’

nteljes jogua szoviet dllampolgdr” lesz,

DEBRAY: Beszélgetések Allendével (Kossuth). A hires francia ujsdgiré — akit nem-
régen a nemzetktzi tiltakozds szabaditott ki a bolivial bértonokb6l — hiteles képet ad

a chilei forradalml utrél,

KESZI IMRE: Bakacsin és bukfenc (Magvetd). A négy drémai md ujszeri eszkézok
alkalmazésdval mond djat korunk ellentmondédsairél, otvbzve a tragikus és komikus

elemeket.

JEROME: Hirom ember egy csénakban (Eurd

). Vildghiri kdnyv egy csonakturarél

a Temzén — torténelmi meditdcidkkal, ,,aktudlis” anekdotdkkal.

TALALJIA KI...

++. milyen gydrtmédnyd és hengerirtar-
talmi motorkerékpdr részietét sbrdzolja
€z a kép, Tdébb kérdéslink nincs Is, A
mércius 20-ig beérkezett helyes vélaszok
bekiilddl kozbtt hdrom kinyvet sorso-
lunk ki.

A februdr 6-dn megjelent, hokupac mi-
gé rejtett auté gydrtménya a holland
DAF, Igen sokan megfejtették azt is a
rajzon ldthaté részletekrSl, hogy az dd-es
Varlomatie tipus. Néhdnyan ugyan BSko-
da, Zaporozsec, llletve NSU mirkdnak
vélték. Elismerjik, nem volt kinnyd a
feladat, éppen ezért kilin lIs gratuld-
lunk mindazoknak, akik nem tévedtek.
Kozilllk a sorsolis alapjéin GYURGY
JANOS (Bp, XVIII, KoméArom wu, 11) =
KINCSES ISTVAN (Pécs, Perczel u, 32)
és NEMET VIKTOR (Kecskemét, I
Hunyadi Jénos u. 2) megfejtbink részé-
re postdzzuk a jutalomkdnyveket,

AUTOFELSZERELESI
MOSZAKI BOLT
TATABANYA-UJVAROS
Népkoztarsasag u. 41.

Fards nélkil szerelhetd
visszopillanté-tikrék,

panordma belsd thkrSk, sporttdresdk,
diszkarikék, kormdnyhuzat, kipufogdvég,
divatos ostor-antenndk, rézaszbeszt
hengerfejtémités minden kocsitipushoz,
H-betdk
Motorkerékpdr-tikrdk és kilénleges
matricdk
Rallye-csikok
OZEMBIZTOS
vérisréz-azbeszt
hengerfejtdmitések minden tipushoz
Nyitva: 8-17-ig MESAN
Szombaton 1drva temitéskészitd

Bp. IX., Radoy u, 37.
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A verseny elején, a 3. kirben igy kivették egymdst a
Ferrarik. Regazzoni, Schenken és Andrettli a sorrend a
pdlydnak ebben a lassti kanyarjidban

konstruktérok versenytav-roviditési keérését, ugy

déntbltek, hogy 6 oéranal, illetve 1000 km-nél nem
lehet hosszabb versenyt rendezni, kivételt képez a ha-
gyomanyos sebrmg1 12 érds, és a 24 6ras Le Mans ver-
seny.

Ennek figyelembevételével rendezték meg most az ame-
rikai Daytondban a Marka VB 2. futamat, amelyen a
Ferrari, Alfa-Romeo, Lola, Abarth, Porsche kocsik mel-
lett GT (Corvette, Porsche és Ferrari), valamint tdara-
kocsik (a 2. csoportbdl Camaro—Z28 és Ford Escort) is
rajthoz alltak.

Az edzésen kiderilt, hogy a gumikkal sok bajuk volt a
sportkocsiknak. Az edzésen leggyorsabbaknak az uj
312 P Ferrarik bizonyultak: harom ilyen koesi volt a
pilydn és &k foglaltak el az els6é hdrom helyet, majd
egy Lola kiévetkezett, s a sort az uj, 33 TT 3 Alfa-
Romedk folytattdk. Az egyik Alfds, Giovanni Galli, a
palya leggyorsabb szakaszan nekicsapodott a falnak, és
bdr a versenyzf6 ép tagokkal madszott ki a ,romokbél”,
a kocsi javithatatlannd valt.

A GT-koesik kozitt — az edzésen az abszolut 10.
helyre érkez6 — egyik 8080 kcm-es Corvette volt a leg-
gyorsabb, némelyik szakaszon elérte a 320 km-es tem-
pot, mig a Ferrari ugyanitt ,csak” 308 km-es iramra
volt képes, Végiil is a muszaki bizotisag veszélyesnek
taldlta ezt a masfél tonna silya Corvettet, ezért kizarta
a versenybdl.

MIutén a FIA sportbizottsaga, a CSI méltanyolta a

SZAGULDAS DAYTONABAN

Es az 55 kocsi repiilérajtjaval megkezd6détt a keserves
360 perc. A hdrom Ferrari zart sorban az élre allt, és
a célig, az egyik kocsi kivételével, meg is tartottdk he-
lyiikket. Ez nem azt jelenti, mintha nem lett volna baj
ezekkel a kocsikkal, motorokkal. Tim Schenken Ferrari-
janak a kuplungja ,koszériilt”. aztdn Andretti allt meg
a depdban a befecskendezd-szivatiylli miatt, amit a sze-
reldk nem tudtak gyorsan megjavitani, és igy a ‘csak
11 hengerrel dolgoz6 Ferrarin folytatta, majd valtétar-
saval, Ickxr-szel egyiitt megnyerte a versenyt. (A motor
kezdetben 400, majd 800 fordulatveszteséggel dolgozott.)

Aztan nem mindennapi kozjdték borzolta a nézbk és
a versenyzdk idegeit. Gumisériilés kivetkeztében Regaz-
zoni Ferrarijanak karosszéria-vége 280-as iramban le-
szabadult, és az 6t szorosan kodveté Wisell Lolajdhoz
csapodott. Csoddval hataros modon senkinek sem tor-
tént baja. Néhany kornyi iddveszteség utan — valtott
vezetokkel — folytathattdk a versenyt a kijavitott ko-
esik. Réviddel rd Gjabb gumidefekt ismét megtépazta a
Ferrari karosszériajat, de mert a boxban mir nem volt
tartalék kocsiszekrény, kézi munkdval kellett a sériilést
megjavitani, és ez tobb id6t vett igénybe, mint a csere.

Félidében, a 3. 6ra utdn ez volt a helyzet: 1. Ickx—
Andretti (Ferrari) — 2. Peterson—Schenken (Ferrari)
1 kér hatrany — 3. Elford—Marko (Alfa) 2. kh. — 4.
Revson—Stommelen (Alfa) 4 kh. — 5. Dean—Gethin
(Porsche-808) 9 kh. — 6. Heinz—Johnson (Corvette) 10
kh. — 7. Wisell—Larousse—Bonnier (Lola) 11 kh, —

Az id6 muldsival egyre tobb kocsi esett ki a kiizde-
lembSl. Az eddig a 7. helyen fekvd, Wisell—Bonnier—
Larousse 4ltal vezetett Lola gyujtds-zavarral adta fel
a harcot. Ekkor allt ki szeleprugétoréssel a leggyorsabb
Alfa-Romeo is, amelyet Revson—Stommelen vezetett,
A méasik Loldt sem kerlilte el rossz sorsa, kiallt.

Végiil is 21 kocsi érte el a céll a hatodik o6ra utolsd
percében.

EREDMENY: 1. J. Ickx—M, Andrettli (Ferrarli 312 P) 104 kir ==
1191 km, Atlaga: 200,88 km/6. — 2. T. Schenken—R. Peterson
(Ferrari 312 P) 182 kiéir — 3. V, Elford=Dr, H, Marko (Alfa-Ro-
meo 33 -rr 3) 180 — 4. C. Regazzoni—B, Redman (Ferrari 312 P)
178 — 5. G. Galll=—A, de Adamich (Alfa-Romeo 33.3) 1715 — 6.
H. chinpeur-—-’r Waugh (Lola-Cosworth T 212) 166 — 7. P,
Gregg—H, lelwood (Porsche 911 S) 106, a GT osztadly gytz-
tese — 8. D, Helnz—B, Johnson (Chevrolet Corvetie) 1603, a
turakocsik gyoOztese — 9§, R. McCalg—M, McCalg (Lola-Cosworth
T 212) 161 — 10. J. Locke—B. Balley (Porsche 011 8) 181, —
Leggyorsabb kir: Brian Redman (Ferrvari 312 P) 1450 =
209,00.4 km/Gra.

A boldog gydztesek: Andrettl és
AZ AUTOSPORT 1972. EVI NAPTARA Yo
Mirelus N Hegyl VOVSENY oL aanps e neaane Pées OB 1
Aprilis i/ Fg\'cﬁs(’rgl verseny Kiszeg ~N
2, gvesstgl verseny .. Kaposvér H
3. Gokart verseny .............. .. Szombalthely oM
4. Dgvességi verseny . Bonvhad oM
9, Ugvességl verseny Dunaijviros oM
200 MOCIEI RBIIVE i ssvsvavasnnissssmsine Péces OB 1.
23. Gokart verseny (Malév) .............00. Esztergom OB 1.
30, Terepiigyességl verseny (Spartacus) ..... Budapest 0B I.
Miijus o T_'gvuma(-ul Ty T TSR PRI Y A Cegléd oM
7. Gokart verseny (Veszprémi Volan) ..... Veszprém OB II.
14. Hegyi verseny F Y e S DR SRR L] Visegrad 0B I1.
14. g\(*ﬁségl i 2 o e PR S Sidftok OM
14, DEVeRSef VETIONY ..« .vuveervesnnsnses Debrecen H
1721, Tatra— Balaton Ujsagiré Rallye (MUOSZ) N
21 Gokart Szot, Kupa 1. . zcnirvssssanncs Wroclaw N
28. Terepiigyességi verseny (Spartacus) ..... Budapest 0B 11
Yanlus 4. Holgyvek Dgyességl versenye ............ Debrecen oM
o (R LT N TS U SR e Gydr OB 11,
18. Gokart verseny (Voldn) ............... Jiszgherény OB 111.
2335 Polgir Ballye .. ........ccoccncipanass N
25, Terepiigvességl verseny (Sparlacus) ... .. Budapest OB I11.
Magyurdzat:
H = hazi, OM = orszagos meghivisos, OB = orszagos bajnoki, N =nemzetkizi.
(Folvtatjuk)




' KESZULNEK AZ U) SPORTIDENYRE
AZ AFOR AUTOSAI

Hat orszagos bajnoki cim birtokaban késziil az orszig
legnagyobb autésport-klubja az 1972. évi idényre. Gon-
doktél és problémaktél azonban nem mentes a munka
az Afornal sem, bar a szakosztdlyi javaslatok nyoméan
az Autésport: Bizottsdg tobb teriileten médositotta a ko-
rabbi ésszeriitlen adminisztraciés megkotéseket. A j6
szakmai vezetés egyvik elofeltétele, a szakosztilyok be-
vonédsa a sportot kozvetleniil érinté dontésekbe viszont
még ma is a teljesitetlen kérések listdjan szerepel. Az

< P R T TS 5 Al : : for Autdsport
Autésport Bizottsdg mellett m(ikodo szakosztilyvezetdi, Szezonnyité jégversenynek tervezie az A P

v * > 3 . iR 7 - Szakosztdlya a Balatonszéplakra meghirdetett februdri ta-
edzGi testiiletet az 1972. évi bajnoki _1den} re sem hivtak lilkozét, de a hirtelen bedllt tavaszi id§jdrds felolvasztot-
életre, s igy sok tekintetben az autos szakosztalyok to- ta a ,,pilyat”. Mégsem maradt program nélkill az a mint-
vabbra is eiszigeteltek, i 5 egy 40 autds versenyzd, aki leutazott a Balatonra. A Szép-
Az Afor SC 1972-ben mind a tira-, mind a ‘rallye-baj- i Ny
noksagban 2—2 csapattal képviselteti magét, Az atiga- senyzik szdmara. A technikds, rendkivill gyors palydn a
zolasi id6szakban a rallye-versenyzék kore nem valto- nap legjobb idejét holtversenyben Tar Andris és Klink

Jinos futotta Fiat—SC, illetve Austin—Cooper Kocsikkal

zott, viszont a turdsok létszama jelentGsen megnéveke- (Kolcsényl Zolthn felvetelel)

dett. Bar a szakosztdly nyilvanos tagtoborzést nem hir-
detett, t6bb mint harminc fiatal kérte felvetelét. Az i . ot i A
egyhénapos szakmai tanfolyam elvégzése és az erBfel- vasolt felvételre az anyagilag is tdmogatott egyesiileti
meéré haziverseny utan kozillik az edz6 5 j parost ja- = turacsapatba. Az 1971-ben orszagos bajnoki cimet nyert
harom turaversenyzd, Oravetz Gdbor, Jahn Michael és
Hernydk Imre az uj idényben maér a rallye-osztalyban
versenyez egylitt a szakosztaly gerincét képezd élgarda-
val: Bdrtfai Csaba, Hans Hansson, Rusznydk Istvdn, Val-
csics Ldszlé, Kévdri Gyorgy, Tar Andrds, Mercsényi
Rébert, Déme Jozsef, Jancso Gyula és ifj. Kesjdr Janos
versenyzokkel.
A szakosztalyvezetGség tervei szerint a rallye-csapat még
g:“’::ffﬂ:ac '_‘:::g’f az elsé bajnoki verseny elGtt edzbtdboron vesz részt. A
lyamot rendezett a KésObbiekben a legjobbak a hazai versenyek mellett
kezdd  rallye-ver-  indulnak a Szocialista Kupa futamain és — a hagyo-
’;‘ﬁ’:ﬂ‘a:ﬁma‘fzﬁa ményokhoz hiven — a legrangosabb kiilféldi Interpress-
nyek adminisztrd- versenyeken is. A technikai bdzis megeréGsitésére a klub
ciGjarél  Szészviri  egy (j versenyautot, wvalamint 4j szerviz-kisérSkocsit
Jozset mérnbk,  yas4rol, és lépéseket tesz a sajat tuning-mdhely meg-

rallye-navigator tar- e
tott elfadist alapozasara. T. A.

SPORTHIREK | A ZASZLOVIVG

: A Komidrom megyei napilap, a ,Dolgo-
GAZDAG MOTOROS PROGRAMROL gondoskodnak a Honvédelmi Minisztérium sport- zo6k Lapja” februar 18- szamaban ,.Ki
szervel Felszabaduldsunk Unnepére. Aprilis 4-én délel6tt 10 Srai kezdettel rendezik lesz a zaszlévivée Miinchenben” cimi
meg Farkasvilgyben a Barati Hadseregek Motocross Bajnoksdgat, amelyen a szovjet, érdekes cikkében felsorolja az olimpia-
lengyel, csehszlovdk és mongol néphadsereg legkivdlobb motorosai veszik fel a ver- kon részt vett versenyzdiket, akiknek az
senyt a magyar élgirddval. Egy nappal elbb, 3-dn ugyancsak déleltt 10 orakor keriil a megtiszteltetés jutott, hogy 6k vihet-
sor a BHSE rendezésében a hagyoményos ,,Duna Kupa” taldlkozdra, amelyen a Szov- ték a magyar csapat elftt a nemzeti lo-
jetunio, Csehszlovdkia, Bulgaria, Roménia, Jugoszldvia és Magyarorszag nemzeti véa- bogdét az olimpiai megnyitd linnepségen.
logatottjal éllnak rajthoz, A felsoroldsbél kitdnik, hogy 1948-ban,

A YAMAHA-GYAR kereskedelmi igazgatGja, Eguchi, az eurépai vezérképviselet veze- 2 ?thnhc[lugim-ii l’!ﬁ‘éli g“m”;f;l ﬁiiia\fgngv 6l-
téje, Nagaoka és kereskedelmi féntke, Yoshida janudrban Budapesten jart. Igéretet ff" A i ?e;zﬁk ‘r:?e anf; Al
tettek a Honvéd vezetdinek, hogy a Drapal Jdnos részére rendelt két legujabb tipusu H je“g} i mintg'a cri"l:!:;sozék Kbré-
Yamahdt még az idény kezdete elStt leszéllitjak. Azdta mar meg is j6it a hivatalos gegi ;éo ot erﬁs'Hawn Sigyi isndr Gr*
visszaigazolds mércius elsd napjaira, Remélhetd, hogy megérkeznek id6ben a Femsa e P 8V o *
gyujtdsok, a Dunstall tdrcsafékek és az angliai Hi-Tac vizhiitéses hengerek is.

A BHSE legjobb gyorsasdgi versenyz0i méreius 26-4n Riminiben nemzetkizi verse-

nyen vesznek részt. A tavaszi idény egyik legjelentfsebb versenyén csaknem teljes

VB-mezdnydk dllnak rajthoz a 250—350 és 500 kem-es géposztalyokban. A 32 Old l ké ei

A FORMA-I IDENY az Argentin Nagydijjal kezdédott, amelynek rajtjandl nemesak L a p

a hangulat volt forré, hanem a pdlya talaja is, amelyen 40 fokot mértek., Az edzés

nagy meglepetéssel zdrult: a leggyorsabb a helyi csillag, Carlo Reutemann és Brab- (Feliil) A nemzetkdzi rallye-ver-
hamje volt. MellSle rajtolt a vilagbajnok Jackie Stewart. Az elindult 22 koesibol 11 senyek egyik gyakori és ered-
futott célba; elsSként Stewart, 161 km-es &tlaggal (Tyrrell 003) — 2. D, Hulme (McLa- ményes parosa, Hannu Mikkola
ren) — 3. Jackie Ickx (Ferrari). e:a G“'éﬂ?iesﬁ'i“ﬁ‘ Fe:l'aa E::g;ﬁ:\le—
AZ INTERPRESS AUTOKLUB magyar tagozata az aldbbl autoturdkat tervezi: L Fm?@,e.,, A faa 16erds Forﬂmla
Téatra—Balaton Bardtsdg Rallye, majus 17—21, — IL Riporter Rallye, a szombathelyi Ford mint vontatminy =— (Alu)
Claudius Sz4llé avatdsa alkalmibdl, julius 2. — I. Turapress Rallye, Budapest—Opa- Ennek a kategbridnak angol baj-
tija, szeptember elején — IV. Tokaj Rallye (rajt Budapesten) oktober 4—8. — VIL noka, Gerry Birell, a verseny
Interpress Rallye Lvov—Kijev, junius méasodik felében. g el o
AZ ANGOL CROSSBAJNOK, John Banks szerzddést irt ald a CZ-gyérban.

wAuté-Motor' — Fészerkesztd: B, Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
— Szerkesztiség: Budapest V., Bajesy-Zsillnszky at 22, V. em., — Levéleim: Budapest 3.,
CIMLAPUNKON: Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felel6s kiado: Sala Sandor. Kiadja a Lapkiad6 Vallalat. (VIL,
Lenin kirat 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, El6fizethetd a helyi (Buda-
Rajz a Renault-gydr R—5-ds ;laées’t;n rgl l;ertlleftn kezbeésétﬁépostahivataloknél é5 kézbesitéknél, E}l{énzetést dij neégyedévre
R—4-s0ro- 4 vre 36 Ft, egész évre 72 Ft. — ElSfizetés kilfoldr6l: a Kultiira Kényv és Hirlap
konstrukciéjarél, az s Kiilkereskedelmi Vallalatndl (Budapest, 62., Pf. 148), vagy a kilfoldi képviseleteinél.
zat 0) testvértipusardl Kéziratokat nem orziink meg és nem kildink vissza
(Részletes adatok lapunk e
kbvetkezs szamaban) INDEX: 25.108
72.7352 Egyetemi Nyomda, Budapest. FelelGs vezetd: Janka Gyula igazgato
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