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Cuanto mas exigentes
son las competencias, més

Se pone en evidencia
la calidad...

Calidad

Renault 18 GTX

_un auto formidable
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Calidad de conduccién

Jorge Recalde

un gran piloto.
Piloto Bardahl, Campeon Argentino de Rally 1982;

17 en las seis ultimas carreras del Campeonato Argentino
de Rally 1983, -

y Calidad

'BARDAHL

que tiene un producto para
cada necesidad de los autos
de competicion o

el de todos los dias
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SI LOS CAMPEONES LO USAN... POR ALGO SERA!




G.P. INGLATERRA (SILVERSTONE)

PROST
ACELERO

HACIA
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Mientras Piquet da la espalda, Alain Prost descorcha para elfestsjo
de su tercer triunfo del afio. Tambay se asocia al [ubilo de su
compalriota que lusgo del trabajo del sdbado (arriba)aflanzé su
chance en la pelea por el campeonaio, En Silverstons, Prost
derrochd coraje y talento.

Por tercera vez en el aho, el francés, Pars tréiazarl al ratrat;:: gnas Eindmar; la pista, Igl?"nélzg con |
- statu certero de Alain Prost, bas- friaidad sus pos aces y
PRSUeNO oN ¢ S PeIo grundu e ta con referirse a su virtud las de sus rivales y lo expre-

dimension, dlo un paso importante haclala .0 °' 0 "%
: guridad en sa,ademés,consorprenden-
conquista del campeonato. Su frabajo en el mismo. Prost cree sélida- te claridad, con testimonios

ol Gran Premio de Inglafemrafueofra meni on sus posbiicadssy - como e anirgadoaivier
muestra acabada de su falento. MShis SULmalar aria Bara :

para después que René Arnoux y

Paulatinamente fue estableciendo apuntar & un tltulo que co- Patrick Tambay sacudieran a
distancias con P[qu.f, Tqmbq“ Mansel|, Irvnlenza;.ﬂ a guifiarie uir:t n];o Sllvarstana con l:I;:.m :;Iunmprl- ,
- . uego de su tercera victoria meros tlempos de clasifica- |
Arnoux y Lauda, sus escoltas en la del’ afo. EI piloto francés  clon. Para brost, sin embar- |
zona de punfos circula con enorme sagurl- o, “lo importante es la ca- t
4 — PARABRISAS CORSA '
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rrera. No pierdo la confianza
en lo que puedo hacer ma-
fiana porque mi auto hay
andaba un poco menos que
lo habitual y por otro lado, sl
resultado de las Ferrari va a
depender mucho del consu-
mo de las gomas durante la
carrera.”

Hoipuaandn esas pelabras
un dia més tarde, parecia
que Alain Prost habia leldo
en la bola de cristal. Su auto

recuperé efectivamente el
pleno rendimiento al colocar
otro motor de recamblo y las
Ferrarl penaron en carrera
con gomas que no aguanta-
ban el terrible calor de Sli-
verstone —una ola tropical
absolutamente desusada
para Inglaterra— por lo cual
tanto Tambay como Arnoux
tuvieron que manejar con
extrema delicadeza, sin for-
zar la marcha para llegar

apenas al reabastecimiento
o al final de la carrera con
cublertas que ya mostraban
los clésicos agujeros de las
gomas Goodyear cuando su-
fren un desgaste excesivo.
B dllema de Ferrarl habla
sido agudo luego de la prue-
ba de tanques llenos del sé-
bado a la mafiana. Para girar
en tlempos competitivos, sra
préacticamente obligatorio
calzar las flamantes 126 C3

con el compuesto "B", pero
la durabllidad de dicho com-
puesto no estaba garantiza-
da, y tanto Tambay como
Arnoux para no arruinar todo
el resultado de un Gran Pre-

‘mio en el cual las Ferrarl

nuevas hablan comenzado
impresionando an gran for-
ma. ,

Tambay, como susele ser
habltual, tuvo més éxito en
ese dificll equilibrio de andar
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“fuerte pero no tanto”. Ade-
mas de largar mejor y tomar
la punta al comlenzo, logrd
conservar el liderazgo de la
carrera durante veinte vuel-
tas y volvid a conducir con
extrema prolljidad luego de
la parada para nafta y cau-
cho fresco, llegando a con-
servar asl un tercer puesto
que le significan cuatro vallo-
808 puntos, Arnoux es mas
impaciente, en camblio, San-
uineo, plloto de garra y pe-
ea a lo Keke Rosberg; Ar-
noux sufra, sin ambargo, ine-
vitables retrasos cuando las
gomasg ho rinden a la perfec-
clén. Si tedo va bien es ca-
paz de demostraciones
como la que brindé en Mon-
treal hace un mes, pero si
hay cque corrar controlando
las proplas anslas de ir ade-
lante,suale tarminar con las
gumas an peor estado que
ambay y por lo tanto per-
diendo, como el sdbado, al-
guna posicion adicional que
en este caso fue a manos del
bataliador Nigel Mansall.

Frente a los problemitas
de Ferrari, Alain Prosthizo la
carrera perfacta que puede
indlcar cualguler manual.
Tercero en la primera curva,
detrds de las dos Ferrari,
giré un rato estudidndolas,
luego se pegd a la cola de
Amoux para esperar el mo-
mento oportuno y cuando se
produjo, porque Arpoux lle-

6 a la frenada de la curva

opse ligeramente ablerto
hacla afuera, Prost se zam-
bulld en una Impresionante
maniobra de virtuosliamo
conductivo y de seguridad
en si mismo, que arranco
una ovacion del especializa-
do publico inglés.

Era la vuelta 13® siete gi-
ros mas tarde, la operacién
ga repitid como al carbbnico
en la misma curva, luego de
una progresiva persecucion
sobre Tambay. Prost pasoé
de ese modo a conducir la
_carrera y no hubo ya alterna-
tivas. Su tercer triunfo del
afio es probablemente el
més Interesante por su desa-
rrello, 8 |a vez cue el mas
importante por lo que signifi-
rt:: en funcién del campeona-

LOS TRES DE SIEMPRE

Precisamente, 1o que ca-

racterizd en modo especlal a
Sliverstone fue la doble lu-

cha por la carrera y por el
6 — PARABRISAS CORSA
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campeonato que enfrenté a
ios tres nombres que desde
hace buen rato se perfllan
como |os unicos candidatos
reales a la corona 1883
Prost, Piquety Tambay cum-
plleron, ceda uno en su me-
dida, una carrera Irreprocha-
bie, definida en las posicio-
nes por las diferencias de
rendimiento de cada auto y
aunque Prost dic un paso
importante hacia el campeo-
nato al sumar un tercer triun-
fo (los nueve puntos en una
carrera pesan mucho a la
hora de descontar resulia-
dos sobre el final del torneo)
los tres hombres del podio
de Silverstone siguen ali-
mantando legitimamente la
ambiclon de corcnarse cam-
pebn al cabo dsl afio.

Ya hablamos de los in-
convenientes de Ferrarl, pro-
blemas menores en realidad
ya que el nuevo chasis 128
C3 brillé como solo suelen
hacerlo las Ferrarl cuando
debutan. Brabham, en cam-
blo, preocupd un poco mas
protundamente al ingeniero
Gordon Murray, que replan-
tad durante el receso las
suspensiones delanteras Yy
clertos cetalles de asrodina-
mica para sadaptarse aln
més a la seguidilla de clrculi-
tos ultraveloces que se suce-
deran desde Sliverstone has-
ta fin de afio. El Brabahm
presentaba ademas hasta un
camblo an la decoracion, ya
que los colores azul y blanco
fueron Iinvertidos en su posi-
cion, Incrementando aln la
vision de una forma de flecha
gque se desplaza. Pero a la
hora de los tlempos, Nelson
Piquet y Rlccardo Patrese se
guejaban de no poder igua-
lar las velocidades finales de
Ferrarl o Renault.

El brasllefio consideraba
ademas que “los cambios
efectuados en el auto, aun-
gue sean menores, han afec-
tado la sensacion de mansfo
en forma importante. Creo
que hace falta una buena
cantidad de trabajo en tests
para encontrar la nueva
puesta a punto ideal.”

Partlendo en tarcera filg,
sin pretension Iniclal de mez-
clarse en |la lucha con Re-
nault o Ferrarl, Nelson Plguet
estaba preparado para una
carrera de expectativa, en
las cuales suele brillar por su
astucia y oportunismo tacti-
co.

No le faltd mucho para
dar ol gran golpe. Al princl-
pio rodaba serenamente de-

trds de las dos Ferrarl y el
Renault de Prost, pero cuan-
do vio que el auto de Arnoux
comenzaba a tener proble-
mas de adherencia en las
curvas, Plguet se absalanzd
sobre la cola de la Ferrarl
como los tiburones incentl-
vados por la visién del rojo
sangre. Una vez que dejd
atras a Arnoux, la slguiente
meta fue Tambay, derrotado
tamblén antes de |a mitad de
carrera v las paradas en bo-
Xes, y en realldad Piquet
no estaba a demasiada dis-
tancia de Prost como para
que la carrera pareciera aln
indecisa.-

El box de Brabham se
destacd ademas en la celerl-
dad de su maniobra.

Apenas doce segundos y
sels décimas bastaron para
que Plquet volviera a sallr a
la pista con nafta y gomas
nuevas. Prost perdié clnco
segundos respecto a Piguet
en la misma maniobra, pero
al inlclarse la segunda parte,
el brasilefio tuvo considera-
ble trebajo con varios reza-
gados y la diferencia respec-
to a Prost volvib a estirarsa.
Convencido de la Imposiblil-
dad de atacar a Prost en un
mano a mano, Piquet se limi-
to a girar por los seis puntos
con una mentalidad de cam-
peonato que quizd4 no da
lusire a una carrera porgue
no hay lucha directa, pero
que confirma una vez mas,
que tanto Prost, Plquet o
Tambay son los nombres
que llegaran a final de afio
disputando el titulo.
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PATIO DE BOXES

DEBUT — La gran vedstte
de Silverstone fue sin duda
el Spirit Honda confiado al
sueco Stefan Johansson. El
auto demostro estar blen a
punto para competir serla-
mente en Férmula Uno y los
tiempos fueron més que dig-
nos. Las primeras vueltas de
la carrera lo ublcaban sn
noveno lugar, justamente
adelante del primer “no tur-
bo” (Nikl Lauda), pero la ro-
tura de la correa que coman-
da la bomba inyectora Io
obligd a detenarse an boxes
en la quinta vuelta, Se cam-
bi¢ dicha correa pero |a
bomba habia sufrido tam-
bien en el Incidente y una
vuelta mas tarde Johansson
abandonaba. Pero el debut
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dej6 satisfechos a los técni-
cos japoneses y antes de fIn
de afio e/ nuevo producto
—ue no puede cbtener sin
embargo puntos por el cam-
peonato en 1983— no sor-
prandera sl obtlans un puas-
to final de Importancia.

GOMAS — Compleja
eleccién de gomas en el
equipo Renault para lacarre-
ra. El pesado calor que Im-
peraba en Sllverstone obll-
gaba 8 no equivocarse y lua-
go de las pruebas finalea con
tanques llenos en la mafiana
previa a la carrera, el equipo
francés optd por una combi-
nacién de cuatro compues-
tos distintos en las cuatro
ruedas del auto. Tipo 23 en
la delantera lzqulerda, tipo
62 en la delantera derecha,
tipo 40 trasera lzquierda y
tipo 66 en la trasera derecha.
No puede negarse que el
resultado fue efectivo.
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DIA DE GLORIA — Paeara
Gerard Ducarouge, recién
ingresado al equipo Lotus
luego de ser despedido por
Alfa Romeo y que durante
cinco semanas trabajé no-
che y dia redisefiando por
completo el chasig inglés. El
resultado fue el nusvo JPS
84 cuyas virtudes se mani-
festaron de Inmediato. Se-
gun Elio De Angelis, “Es un
auto totalments distinto, facil
de manejar, con adherencia,
no consume las gomas. Es
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como si el campeonate co-
menzara hoy para mi”.

El plioto itallano obtuvo
un briliante tiempo an ssgun-
da fila, asombré ademaés ob-
teniendo silempra sl primer
tlempo an pruebas no oficia-
les (aungue muchos sospe-
chaban que alll el equipo
Lotus usd gomas de clasifi-
caclén para acentuar adn
maés el efecto de esa eficacla
reencontrada) y podia haber
hecho una carrera Importan-
te sl no sufria el Incendio de
un turbo en el motor Renault.
Con suerte totalmente
opuesta, Nigel Mansell su-
fri6 io Indeclbie en los dos
dias de clasificacién cuando
un permanente problema
eléctrico en el auto nuevo lo
obllgé a clasificar con el an-
terior chasls Lotus-Renault
gue usaba De Angelis. Para
la carrera, Mansell dispuso
en camblo del nuevo Lotus-
Renault v desde su lejana
posicion Iniclal (18° en la
grilia) gand nada menos quse
¢inco puestos en la primera
vuelta y luego fue superando
autos sistematicaments has-
ta llegar a un cuarto puesto
gue fue casl como un triunfo
para Lotus y para Mansell.
La marca Iinglesa ravivio, lite-
raimente hablando.
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MEJOR RESULTADO —
El cuarto puesto de Mansell
signific6 ademéas el mejor
resultado obtenido hasta
ghora por Pirelll en el cam-
peonato de F-1. La ventaja
de dlsponer por fln de un
chasis y motor competitives
demostrd que las gomas ita-

llanas pueden comperarse a
la perfecclon con sus rivales
y Mansell estaba particular-
mente satisfecho con el re-
sultado de las gomas en Ia
segunda mitad de la carrera,
luego de haber parado a
camblar cuatro neumaticos y
cargar nafta.

"Ef auto andaba cada vez
mejor y por eso pude supe-
rar a Arnoux € intentar alcan-
zar a Tambay. Falto un poco
pero ya estaba cerca, aun-
que hubiera sido dificil pasar
a Tambay quien rara vez
comete un error.”

PROTESTA — Una extra-
fia protesta se presentt lue-

go de la carrera contra los
dos Renault y las dos Ferrarl.
El que deposité la denuncia
fue Ken Tyrrell, (o cual siem-
pre susle dar a entender que
por detras se sjerce la volun-
tad de Ecclestone) y el moti-
vo estaba dirigido contra los
gistemas de Inyecclon de
agua utilizados por Renault y
Ferrarl para disminuir Ia
temperatura de funciona-
mlento de sus motores. Se-
gan Tyrrell, dichos sistemas
producen como resultado un
aumento del octanale de lg

nafta por lo cual se superaria:
. - @l octanaje comercial obliga-

torlo en Férmula Uno. La
protesta no tendra segura-
mente consecuencias pero
una vez més surgio el fantas-
ma de la oposicion latente
entre los equipos ingleses y
log “latinos” que en este mo-
mento disputan con Brab-

ham el campeonato mundial

1983.
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SENNA DA SILVA

con o minimo a Brundle,

en F-1 en 1984,

Clasificacion:

196,796 km/h.

F-3: CONFIRMACION DE AYRTON

Como todos los afios, el plato previo al GP de Inglaterra
fue la tradicional carrera de Formula 3 por el Campeonato
Britdnico, en la cual todos |los aspirantes a llegar a la F-1
intentan hacerse notar tal como en la cita de Montecario.
Aqul en Silvestone se esperaba anslosamente el encuen-
tro entre el Impresionante brasllefio Ayrton Senna y el
Inglés Martin Brundils, rivales permanentes en el campeo-
nato inglés de F-3. El brasilefio ha dominado abrumadora-
mente en la mayoria de las carreras, pero ha dado tres
pasos en falso en las tres ultimas competencias, donde
Brundle no desaprovechd algunas salldas de pista de
Senna para acortar distanclas en el torneo. La jornada de
Siiverstone fue una repeticlon de esa rivalidad entre
ambos, pero Ayrton Senna volvié a confirmar su clase
innegable realizando una demostracion periecta: pole
position, record de vuelta y primer puesto aventajando

Las virtudes de Senna ya han despertado diversas
codiclas y se dice que el brasilefio se habria dado el lujo
de rechazar un contrato ofrecido por MclLaren para correr

Ayrton Senna Da Silva, Ralt-Toyota, 28m58855/100;
artin Brundle, Ralt-Toyota, 29m01s16/100;
Calvin Fish, Ralt-VW, 29m18s58/100;
Allen Derg, Ralt-Toyota 29m18s874/100;
Johnny Dunfries, Ralt-VW 29m20888/100;
Mario Hytten, Ralt-Toyota 20m33838/100.
Promedio del ganador: 185,301 km/h.
Racord de vuelta: Ayrton Senna en la 9; 1m26s32/100 a

e

)

FRUSTRACION — La de
Kenny Acheson que |ba &
debutar sobre el March que
hasta hace poco corria Sala-
zar. Alejando al chileno por
falta de patrocinio financiero,
Acheson, —nor-irlandés, ac-
tualmente presencia habitual
en F-2— aportd el apoyo

imprescindible para el equi-
po March y sera el piloto
oficial desde ahora hasta fin
de afo ya que dicho cambio
es el Ultimo permitido “por
razones de fuerza mayor” en
lo que va de 1983. Acheson
no logrdé clasificar sin embar-
go, tal como Corrado Fabi y

Rena Arnoux, el dueno de /a pole posftion (abajo) que debid
conformarse con la quinta ubicacion con su nueva Ferrarf 126 C3.
Nelson Piguet (izquierda) fue ascolta de Prast y nada pudo hacer
para quebrar la marcha del ganador. Casi veinte segundos los
separaron alabalirse la bandera.
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Johnny Cecotto que tambien
fueron excluidos.
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ALFAS RENOVADOS —
Los dos chasis dei equlpo
Euroracing presentaron con-
siderables modificaciones
en Silverstone. La carroceria
es 12 cm més baja, el mono-
casco es 4 cm mas angosto,
se ganaron 10 kilos de peso
y se modificd la distribucion
de pesos general del auto.

El resultado fue aparente-
mente alentador, pero el me-
jor Indiclo fue que los dos
autos llegaran al final de |la

siste an debutar lo antes po-
sible en el campeonato para
ganar tlempo. Pero sl bien
todo podria estar en orden
mecénicaments en Hocken-
helm, por razones publicita-

rias podria diferirse dicho
debut, ya que en Alemanla

esté totalmente prohibida la
publicidad de cigarrilios en
los autos y el auto de Lauda
es justamente parte del equi-
po Marlboro. Por esa razén
podria postargarse el debut
a Zeltweg o Incluso Zand-
voort, aunque el auto podria
ya glrar en pruebas en Ale-
manila o Austria.

carrera sin problama alguno. [
No pudieron entrar en los UHDEN DE LARGADA
puntos ya que Baldl sufridun
retardo excesivo en la res- e fraei
puesta del turbo mientras _ 1 m00sE2
que De Cesarls quemo total- | Fanck fanbey Promedin:
mente el embrague en la | 1ieim 244,540 km/h.
carrera debiendo completar Ello De Angells Renault-Turbo
el G.P. sin dicho elemento LOUSTENBL TWD0. L 3108170
e : 1m108771
................................................. Riccardo Parese
;ﬂaah-;n‘n H,E”“T., S Brabham-BMW Turbo
PORSCHE: ;CUANDO? | ioes = ¢ 1mi0s851
— Unea enorme curiosidad Eddia Chesver
desplerta la préxima apari- Marfred Winkelhock  Renauti-Turbo
cion del motor Porsche Turbo | TEERE Tuo - 1mi1s055
de Formula Uno. Nlkl Lauda Andrea De Cesarls
|0 probaréa intensamente en- Derek Warwick Alfa Romeo-Turbo
tre miércoles y Jueves en Toleman-Hart Turbo  1m12s150
Silverstone y el austriaco In- | "M
Maiiro Baldi
: Bruno Glacomalll Alta Romao-Turbo
Toleman-Hart Turbe  im12s860 -
im13s422
NOVEDADES - b
Stefan Johansson  wijlliams-Cosworth
POSTERGADAS | | fmes" ™ ™™
1m13s962
Generalments, | Tyml-Coswort '-’Jﬂ:%;;m”"
eneralmente, las ga- : m1
nas de ofrecer todo el ma- 1nidea) Thierry Batsen
terial que lle a a nuestra Nigel Mansell Arrows-Cosworth
redaccion sufre posterga- Letus-Renault Turbe  1m145964
ciones. Y ello ocurrié una 1m 135133
vez mas con el material Jacaes L afits ko L
llegado desde Silverstone. Wt oemant <) na-Somorth
Una gran cantidad de nove- 1m15s234 s
dades técnicas en los au- BRI AT S
. Radl
tos de Férmula Uno ya tie- uﬁ,féﬁﬂm e et
ne lugar an la préxima edi- 1m 1583868
cién de CORSA. Quisimos : Danny Sullivan
mostrarselas ahora, pero ‘:,.”;'L",‘f:.’éxwmn 1T§1r1r§1éﬁ?“ﬂh
se imponfa la actualidad. 1m158609
En una semana, entonces, Jean-Plerre Jarier
saldamos la desuda... Pa- Eﬁrlmﬂmnfm;mni il
I g=Aila Romeo
ciencia y a esperar... eReELs
LA CARRERA CADA DIEZ VUELTAS
Vi sy, 4 =N B. T. 8. 8, 10,
10 TAM ARN PRO PIQ CES WIN WAR MAN LAU BAL
20 PRO TAM PI0 ARN CES WIN MAN WAR LAU BAL
30 PRO TAM PIQ ARN CES MAN LAU BAL WAT WIN
40 PIQ PRO MAN TAM ARN WIN LAU BAL ROS WAT
50 PRO PIQ TAM MAN ARN LAU BAL CES WAT JAR
J‘ 60 PRO Pl TAM MAN ARN LAU BAL CES WAT JAR

s —pamasrisAs corsa  Nttps://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Mki Lauda y su McLaren con motor Cosworth. Fue el mejor
clasificado entre los que corren con motores normaimente
aspirados, logrando un punto.

CAMPEONATO COPA DE |
POS. PILTOS NAL. PTS OONSTRUCTORES
1¢ Prost FRA 39
29 p|3uat BRA 33 POS. M ARCA PTS
3 Tamba FRA a1
4 Rosberg  FIN 25 It Renault 53
5¢ Arnoux FRA 19 2" Farrarl 50
?: "g_latsun !E 55'[3 ; ji E 3 Willlams 35
gever
8% [3iida AUS 11 i Brabham 33
9v Laffite FRA 10 B! McLaren 27
10° Alboreto  ITA 9 i Tyrrall 11
11%  Surer SuUl 4 T Arrows 4
M ansell ING 4 Laolus g
13 Sullivan  EEUU 2
14+ (ecotlo VENEZ 1 O Theodors 1
Baldi ITA 1 Nia Romeo 1
|
|
LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS
VTA. N HLOTO MARCA CAUSA
2 11 Elio De Angelis Lotus 93-Renault Turbo  [neendlo en el turbo
4 36 Bruno Glacomelli Toleman TG183-Hart Turbo Motor
4 16 Eddie Cheever Renault RE40-Turbo Temperatura de agua
6 40 Stefan Johansson Spirit-Honda Turbo Qi%rma de transmi-
n
10 6 Riccardo Patrese Brabham BT52-BMW Turbo Motor
28 35 Derek Warwick  Toleman TG183-Hart Turbo Gajs dg cambios
46 32 Plercarlo Ghinzani Osella FA1D-Alfa Romeo  Presion de nafta
48 26 Radl Boesel Ligier JS21-Coswarth Rotura de suspensién
49 9 Manfred Winkelhock ATS DOE-BMW Turbo Escape rota
o e e, =
CLASIFICACION
PGS. M PILOTO MARCA TIEMP( VTAS.
I* 15 Alaln Prost Ranault RE40-Turho 1h24mi9s780 67
2¢ 5 Nelson Plgust Brabham BT52-BMW Turbo 1h24m58s941 67
F 27 Patrick Tanhay Ferrarl 126 C3-Turbo 1h25m06s026 B7
49 12 Nigel Mansell Lotus 92-Renault Turbo 1h25m18s732 67
5 28 René Arnpux Farrari 126 C3-Turbo 1h25m3Bs654 67
B B Niki Lauda MecLaren MP4 1C-Cosworth  1h25m1.3s450 B6
fi 3 Mauro Baldi Alfa Romeo 183-Turbo 1h25m19s074 66
il EE Andrea De Cesa- -
rls Alfa Romeo 183-Turbo 1h25m19s321 66
% 7 John Watson McLaren MP4 1C-Cosworth  1h25m525687 66
109 25 Jean P. Jarfer Ligier J§ 21-Cosworth 1h24m448366 65
11¢ 1 Keljo Rosberg Williams FW0B C-Cosworth  1h25m023154 65
120 2 Jacques Laffile  Wllliams FW08 C-Cosworth  1h25m30s009 65
13v 3 Michele Alborato Tyrrell 011-Cosworth 1h25ma0s8a7 85
14¢ 4 Danny Sulllvan  Tyrrell 011-Cosworth 1h25mba5s497 65
15¢ 30 Thierry Boutsen  Arrows AB-Cosworth 1h25m575145 B5
16* 33 Roberto Guerrero Thoeodroe B183-Cosworth 1h25mi8s185 84
17* 29 Marc Surer Arrows AB-Cosworth 1h25m50s167 B4
Promedio del ganader: 224,002 km/h.
Record de vusita: Prost en la 328 1m14s212/1000 a 228,848 km/h.
Prixima competencla: el 7 de aunstu en Hockenhelm.
J




Categoria Datsun 280 ZX

POSICIONES EN EL CAMPEONATO 1983

PILOTO

Luis Di Palma
Cocho Lopez
Ernasto Bessone (h)
Angel Monguzzi
Alfrado Pisandelii
Juan Vallasciani
Esteban Fernandino
Danlel Mustafa
Mauricio Garcla
Gustavo Der Ohanessian
José L. Talermann
Gulillermo Kissling
Roberto Pachelo
Paco Mayorga
Daniel Sancho
Oscar R. Marsili
Juan C. Igleslas
Carlos Paredes
Ernasto Bessone

PROCEDENCIA

Arrecifes
‘Capital Federal
Capital Federal
Cordoba
Neuguén

Bahia Blanca
Coronel Pringles
Cordoba
Ramallo

Capital Federal
Concordia
Olivos

Pilar

Capital Federal
Rosgario

Capital Federal
Pergamino

- Daireaux

Capital Federal

PUNTOS

72
B5
g2
46
41
31
27
25
22
22
18
18

9

2
8
3
3
2
1

COLOR

Dor ado

Hojo

Azul y Blanco
Blanco

Marania

Blanco

Roio y Blanco
Blanco

Azul v Rojo
Blanco v Dorado
Rojo y Amarillo

Plateado
Blanco
Pl ateado
Negro
Amarillo
Blanco
Blanco

LOS HORARIOS

Sabado 9 de julio de 1983

11 hs Prasantacion de los autos vy pilotos inter-
vinienies, frente a la sede del Club Sporti-
vo Independlente de General Pico, calle
18 N# 738

Verlficacién téonica y administrativa
14.30-18 Entrenamientos oficieles

16,3017 CLASIFICACION

Dominge 10 de julic de 1883

12.30-14.30

12 hs lzamiento de la Bandera MNacional

12.20 3 vuelas al circuito

12,40 Primaras Serie. 8 vueltas (25,696 km).
Autos clasiflcados impares

1255 Segunda Serie. 8 vueltas (25,696 km).
Autos clasificados pares

13,20 CARRERA FINAL. 20 vueltas (64.240
km)

13.55 Coronacidn de los ganadoresen el padir
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BUENAS NUEVAS — Son Jas que
sigue generando la Asociacion de Pilo-
tos de Formula 4 presidida por Jorge
Pernigotte. En la reunion del miércoles
13 se hizo publica la recuperacion dela
personeria juridica de fla eniidad, una
gestion que —se enfatizo— fuera enta-
blada por la administracion anterior
encabezada por Eduardo Tuero. Asi-
mismo, aparte de continuar las tratali-
vas para legrar la televisacion de las
carreras que se realizaran juntamente
con la F-2 CODASUR (7/8 en
Rafaela y 4/9 en Bs. As.), se supo que
existe un proyecto adelantado para
realizar dos compelencias conjuntas
con la Formula Renault Uruguaya, una
en el pals hermarto y otra en el nuestro.

ANTIDEPORTIVAS — Segun el
Cuerpo de Oficiales de Pista que tuvo a
su cargo el banderillaje de la carrera
de F-R en Gral. Boca, lo fueron las
actitudes de Mario Villar y Hernan
Ayerza en la final. entorpeciendo el
paso de los autos punteros cuando

éstos trataban de restarles un giro. En -

efecto, el primero de ellos fue acusado
por un par de pilotos, mientras que con
el segundo se "topd” Gurini, con gquien,
incluso, casi protagoniza un altercado

al arribo a parque cerrado. Lamenia-
ble.

GOMAS — Como ya comentéra-
mos, Franco fue fa unica firma provee-
dora presente en Gral. Roca, mientras
Paul (sélo usadas por Ferrera y Balla-
o) se excusd de hacer lo proplo,
pidfendo en cambio a la A.P.F<4, pro-
rroga del contrato que expiraba en esa
carrera, lo que le fus concedido hasta
Rafaela. Por su parte, Héctor Filtar, gue
asl ya cumplié, manifestaba: “Aca tra)l-
mos gomas lguales a las de Rosario,
para no desactualizar el ‘stock’ ya en
manos de los pllotos y porque las
pruebas de nuevas traseras que hicl-
mos con Verna en Buenos Alres arroja-
ron una ventaja de solo unas 3 6 4/10,

por lo que no valia la pena traerias”.

PROGRESOS — Los evidenciados
en la F-R por el novato Sergic Solmi,
sexto en la clasificacion del sabado en
Gral. Roca, tercero en su serie hasta
hacer un trompo para entrar pasado a
la ultima curva en la 12a vuelta, y sexto
en la final hasta desprendérsele el fifiro
de aceite y “regar” el mismo sector.
“Me siento bien, me gusta el circuito y
no estoy cometiendo errores”, habia
dicho tras la clasffica. No estuvo nada

mal para ser apenas su cuarta carrera .

en fa F-R...

{ARRIBA,LALO}Y— Otro de los ma-
yores “damnificados” por la gran bata-
lla de la F-R &n General Roca fue
Eduardo Rado. Haciendo un enorme
sacrificio, como tantos olros, para po-
der estar presente en tan distante
escenario, “Lalo” traté todo el fin de
semana de encontrarle la vuelta al
circuito sobreponiendose a inconve-
nientes mecanicos y despistes (de los
que ni los principales candidatos fue-
ron ajenos en un trazado “traicionero”
al punto que, por ejemplo, el propio y
vehemente Verna se dio flor de pifa
temprana con Comito el viernes, que,
segun su equipo, dejo al auto "sentido”
sin volver a ser el de antes hasta el
mismo domingo..., dicho sea de pasa).

[ .
o

rarabrisas . i

CORSA
Hace 15 arios

N° 117 del 16 al 22 de julio de 1968

iCONFIRMARON! —Promedian-
do ef arfio '68, la transformacién dsl
Turismo Carretera era notable. Las
“liebres” mandaban practicamente

en todos los circuitos, pero desde
hacia algunas carreras asomaba el

Chevrolet como candidato firme. En
el Oscar Cabalén, el uno-dos de
Pairetti-Marincovich con Chevrolet

250, lo confirmaba.

B

... Y lamentablemente, su duro “week-
end” termind con un insélito accidente,
de consecuencias, en la veloz primera
curva (cuarta a fondo, los “vallen-
tes”) después de boxes. Pisando la
banquina externa, a la salida, mas o
menos por el mismo lugar que a Eduar-
do Drivet lo catapulté cruzando la pista
y yendo a dar contra un talud para caer
invertido sobre el alambrado al borde
de una zanja, Rado vio como su auto,
en cambio, no se descontrofaba pero si
perdia la trompa cuyo filo fue a dar de
Hleno en el visor del infortunado piloto,

rompiéndolo y provocandole heridas

de consideracion en la cara, a los lados
de la nariz. Prontamente atendido en el
Hospital de General Roca, “Lala” fue
intervenido para quitar algunos cartila-
gos y curar las profundas heridas, Vv
derivado a su hotel donde pasd la
noche para, dando muestras de pronta
recuperacion pese a la molasta les/on,
volver luego a Buenos Aires. Como se
apreciard, esta ultima presentacién de
la F-R no habra ofrecido tantas focuras
v pifias como la de Rosario, pero si
consecuencias mas dolorosas... Habré
gue seguir cuidando a los chicos, ¥
cada vez mas...

AL NACIONAL — E! pifoto Hector

Benito, que tuviera destacada actua-
cion en las competencias zonales de

las categorfas de monoplazas, pasaraa
las filas del Turismo Carretara. Para
ello, se esta trabajando en la ciudad de
Nueve de Julio en la preparacion de
una maquina Chevrolet totalmente
nueva, que Benito hara debutar en [a
proxima carrera que se realice en un
Autodromo, para iniciar de esa manera
S_}u participacion en el Campeonato de
.

A LA VECINA ORILLA — Una dele-
gacion F-2 Asociados viajara en las
préximas horas a la Republica Oriental
del Uruguay, para tratar de confirmar la
realizacion de la competencia por el
Campeonato Sudamericano anunciada
para el 25 de setiembre. Gulllermo Mal-
donado y Alcldes Rales pretenden fina-
lizar las tratativas tendientes a ratificar
la carrera en el autédromo de “El
Pinar"”, pero los uruguayos han pro-
puesto un nuevo trazado que estaria
ubicado en la misma ciudad capital:
Montevideo. Los dirigentes orientales
proponen un trazado ciudadano, simi-
lar al de Punta del Este, para realizar la
carrera. La habilitacion y preparacion
de este circuito, acaso no esté lista

o — ramasmisas corss  NtPS://lasrevistasdemauro.wordpress.com



para la fecha anunciada, por lo tanto la
carrera podria ser postergada por es-
pacio de treinta o sesenta dias, pasan-
do la fecha a un circuito brasilerio. Si
no se llegara a un acuerdo con los
uruguayos, la competencia podria rea-
lizarse en el autédromo de Taruma, el
mismo dia 4 de setiembre. Es oportuno
aclarar que tanto Maldonado como
Raies, agotaran los recursos para que
la prueba se concrete en Uruguay pues
quieren mantener el calendario anun-
ciacdo al comenzar la temporada.

TRABAJANDO NUEVAMENTE — La
total recuperacién de Miguel Angel De
Guidi tiene uno de sus mas claros
ejemplos en que ya se encuenira traba-
jando nuevamente en [o que mas le
gusta: el desarrollo de motores de
competicién. Hace diez dias, Miguel
comenzd a estudiar las posibilidades
técnicas del motor Passat de Wolkswa-
gen, con la intencion de proponer un
plan de trabajo a la empresa alemana,
destinado a poner en carrera la nueva
planta motriz que acaso reemplazara
préoximamente al rendidor Dodge 1500,
ahora rebautizado con la sigla VW. De
Guidi ya tiene en su poder varias tapas
de cilindro, que seran reefaboradas
por él. con el proposito de armar un
motor tentativo antes de fin de ano.
Con tanto entusiasmo tomo la farea
Miguel, que préacticamente es imposi-
ble dialogar con él ya que esia enclaus-
trado en su casa, proyectando fd fapa
de cilindros. Quienes lo conagen a
fondo, dicen que este “retiro” :de De
Guidi es similar al que precedit a la
diagramacion de la actual tapa entuba-
da de los “Milqui”.

HACIENDO ESCUELA — Ya estan
elaborando proyectos las nuevas auto-
ridades gue se hicieron cargo de la
conduccidn de la Asociacidon Argentina
de Rally. £l principal estudio esta rela-
cionado con la realizacién de carreras
de la especialidad en circuitos ubica-
dos en la provincia de Buenos Aires,
con la intencién de difundir y ensefar a
correr rally. La idea consiste en progra-
mar competencias cortas, acaso de
guinientos kilémetros, que se realiza-
rian en una sola jornada. con ello se
abaratarian los costos y se incentivaria
el interés de los postulantes. Las carre-
ras podrian ser una mezcla de raily y
regularidad, para poder concrelarlas
en cualgquier zona sin cortar caminos
principales. También se facilitaria la
intervencién de pilotos con maquinas

toquecitos de bocina

totalmente standard para que los pos-
tulantes hagan sus primeras experien-
cias. Algo muy similar a lo que concre-
to la Asociacion Argentina de Automo-
viles Sport en el mes de mayo, cuando

tanto eco encontré entre los aficiona-
dos sin experiencia competitiva. Esta
parece ser la meta de la nueva CD:
colocar el rally al alcance de todos
quienes posean un auto de paseo.

EN EL SUR

2-3-4-5 y 6.de Agosto por

Cubriendo toda la Ruta
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FE DE ERRATAS

Un error —Iinvoluntario como tantos
otros— se nos deslizé en ef nimero 892 yen la
seccion dedicada a la cobertura de la carrera
de Nueve de Julio. En la misma brilla por su
ausencia (en la clasificacién de Ia serle tanto
como en la de la final) el auto N* 137 de José
Edgardo Malisia. Aunque algo tards, cumpll-
maos en corregir nuestro error y pedimos las
discuipas del caso al mentado José.

CAMPEONATO
DE R URUGUAY

En Uruguay se iniclé sl campeonato de
Formula Renault 1983 lamado “Copa Pepsi”.
Se realizaron ya dos competencias en el
Autddromo de “El Pinar” En la apertura se
corrieron dos series con clasificacién final por
suma de tiempos; en la primera bateria gané
Mainetti, . mientras que Juan Carlos "Mico”
Lépez gand la sequnda con suerts, ya que a
Mainetti se le rompié la caja, quedando asi,
aqueél primero en la final.

La segunda competencia fue un mondlogo
de Fernando Malnetti ganando las dos series y
en consecuencia la final por suma de tiempos;
fuego se clasificaron: Lopez, Camarotta, Bona-
vena, Acosta y Varela.

Podemos decir que estas dos primeras
presentaciones no fueron brillantes aunque
logré una meforia la segunda compestencia.

NOVEDADES
ANEXO “J”

Siempre movedizo, e! “Negro” !glesias se
descolgo con una buena nueva para todos los
pilotos de autos de este extenso pais: ahora
fabrico unos nuevos buzos antiflama. La prin-
cipal diferencia con los modelos anteriores es
gue el nuevo diselic posee lres capas de tela y
la permanencia en la llama hasta el primer
indicio de cumbustion es de 20 segundos.
Recordemos qgue el modelo anterior tenfa una
permanencia de 10 segundos, exactamente la
mitad. Sin duda, todos aguelfos qgue estan
siempre atentos al tema seguridad se daran

una vuelta por lo del Negro a ver de qué se
frata.

Y recuerden gue mostrando el uftimo ejemn-
plar de Corsa tienen derecho a una calcoma-
nia gratis, como ya es usual.

EL ORIENTAL DICE ADIOS — La
ausencia temporaria de José Pedro
Passadore de las carreras de la FOormu-
la Dos CODASUR, se podria tornar en
definitiva ante el anuncio que realizo ef
oriental en el vecino pais. Los amigos
de Pedro dicen que esta dispuesto a
dejar de correr definitivamente, pero
sin abandonar la actividad. Aparente-
meante Passadore tendria la intencion
de armar su propio equipo de competi-
cion, pero dejando la funcidn de piloto
para jévenes compatriotas que deseen
iniciarse. Para ello estaria en tratativas
can un destacado constructor interna-
cional, con la intencion de adquirir dos
chasis.

“COCHO” A LOS MONOQOPLAZAS —

* Al no concretarse la formacion del

equipo planeado entre Juan Maria Tra-
verso y Osvaldo Lopez para correr en
F-2 Codasur, “Cocho” decidio adquirir
uno de los autos del equipo INI y
dedicarse solo a integrar su propio
team de competicion. Osvaldo “Cocho”
Lopez compré la maquina que perte-
necio a Ricardo Chourrout, un Berta
eguipado con motor VW-1500, gue e/
ex Campeon Argentino atenderé en
sus propios talleres. Lopez tendra el
asesoramiento técnico de Mario Biag-
gini en la puesta a punto del chasis, y la
colaboracion de Miguel De Guidi en la
preparacion de los motores. En el
curso de la corriente semana comenza-
ran los trabajos en pista y, si todo
marcha a la perfeccion, acaso “Cocho”
reaparecera en los monoplazas en la
carrera de Rafaela. S5/ mediara algin
inconveniente la “rentrée” se produci-
ra, con seguridad, en Bahia Blanca.

CONFIRMACIONES — La Comision
Deportiva Automovilistica confirmd fa
realizacion de las préximas competen-
cias por los diferentes Campeonatos
Argentinos.

Para el domingo 24 del corriente
esta asegurada la realizacién de la prue-
ba de Datsun en el Autédromo de
Buenos Alres (donde ademés interven-
dran las Maximotos); también estén
aseqguradas las pruebas de F-2 y F-R
en Rafaela para el 7 de agosto; /a
competencia del CAP en Resistencia el
18 de setiembre con la organizacidon de
la Asociacion de Volantes del Nordes-
te; La Vuelta del Noroeste para Rally
programada para el 25 de setiembre
también ha sido confirmada, al igual
que fa fecha del 2 de octubre para
Turismo en ef Chaco

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



SEGUIRA — Edgardo Lavari, guien .

debuté volcando su Datsun en la carrera
de General Pico, estéd decidido a seguir
participando en el Campeonato de
Pilotos. Para ello cuenta con la ayuda
de los aficfonados de su “nueva patria
chica”: La Pampa, donde actualmente
se halla radicado, Lavari ya esta finali-
zando con trabajos en Datsun y asegu-
ra que se presentara en Buenos Aires
con la maquina totalmente reacondi-
cionada.

ESCALANDO — Sigue su camino
ascendente el plloto Gustavo Der Oha-
nessian, quien actualimente esta inter-
viniendo en competencias de Datsun y
Formula Renault. Por consejo de Ru-
ben Luls Di Palma, adquirio el auto de
Formula Dos CODASUR de/ equipo de
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SILVIO Y ELENA
AL “OTRO BANDO"

El dia 6 de julio pasado, finalmen-
te,se produjo. Después de no pocas
negativas y sus consecuentes
“aprietes”, Silvio Oltra se decidio y
contrajo enlace. En caso de tratarse
de una persona normal, ello no
hubiera sido necesario a juzgar por
la belleza de la novia, pero sabemos
que este chico Silvio es travieso...

Ahora “en serio”, felicitaciones y
nuastros mejores deseos para el
piloto de TC-2000 y F-R, y la dulce
Elena. (Foto Cano).

P e e

CALENDARIO

ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Enrique Oscar Mansilfa.

ACTIVIDAD NACIONAL

Ciudad de Buenos Aires. Ver pag. 43

Competencias previstas para el domingo 24 de julio de 1983.

Formula Das: En el circuito italiano de Misano se llevara a cabo una nueva
carrera por el GCampeonato Europeo de F-2, donde intervendra el argentino

Campeanato Argentino de Pilotos: El Club Argentino de Pilotos hara disputar
una nueva lecha del Campeonato Argentino en el Autodromo Municipal de la

Turismo Carretera: El Turismo Carretera se presentara en el circuito semiper-
manente de Santiago del Estero, donde se concretard fa séptima prueba de la
temporada del Campeonato que fiscaliza ila ACTC. Ver pédg. 19.

Miguel De Guidi, que utilizé Juan “Ma-
nuellte” Fangio, con el propdsito de
incorporarse a la nueva categoria su-
damericana. El Berta-VW 1500 sera
atendido momentaneamente por los
colaboradores de Migus!, para ser lue-
go asistido por el equipo de Di Palma.
La intensa actividad que presupone
intervenir en cuatro especialidades,
acaso exija elegir solamente dos, des-
contdndose que Qhanessian optara
por los Datsun y la F-2.

SUPERPOSICION — El domingo 4
de setiembre estaba originalmente
asignado al Club de Pilotos que pensa-
ba correr en Rafaela. Esa misma fecha
ha sido adjudicada ahora a la F-2
CODASUR para que concrete una ca-
rrera en Buenos Aires (junto con la F-
R) como parte de un programa de
festejos que esta organizando la Muni-
cipalidad de esta ciudad. En principio
la CDA se adhirid al pedido municipal,
por lo tanto el CAP esta estudiande la
alternativa de postergar su competen-
cia de Rafaela para no entorpecer las
transmisiones por TV gue ambas espe-
clalidades tlenen aseguradas. La nuesva
carrera anunciada en el autédromo
capitalino sera organizada por la Aso-
claciébn Argentine de Automoviles
Sport.

FE DE ERRATAS — En nuestro
N° 891 consignamos el fallecimiento
del doctor Eduardo Petracchi, cuando en
realidad el deceso correspondio af
doctor Enrique Carlos Petracchi, tam-
bién relacionado con el automovilismo
deportivo pero en la década del sesen-
ta, cuando fuvo participacion en la
Comision Deportiva que atendio el en-

frentamiento que se habia suscitado
entre la ACTC y el Automovil Club

Argeniino.

MODIFICACIONES —— Como adelan-
taramos hace algunos numeros de
CORSA., existen estudios para que los
Datsun 280 ZX del Campeonato Argen-
tino de Pilotos cambien de aspecto en
1984. Efectivamete, Carlos Ruesch
—quien estuvo en General Pico inte-
grando el equipo de Monguzzi y Musta-
fa— estaria encargado de proyectar
algunos probables cambios sobre [a
carroceria, y ademas, una modificacion
en los frenos, el punto mas critico gue
muestran las cupés en el C.A.P.

RALLY DE TIERRA DEL FUEGO —
Ya ha sido publicado el reglamento
del Gran Premio Internacional de. Tie-
rra del Fuego, que este afio organizaré
el Automovil Club de Rio Grande con la
colaboracién del Club de Volantes de
Puerto El Porvenir. La carrera, como
todos los afos, unirda Rio Grande en
Argentina con El Porvenir en Chile, a
través de dos etapas durante el 20 y el
21 de agosto préximos. Es probable
qgue el equipo oficial Renault vaya una
vez mas a estas latitudes aunqgue este
afio se enconfrarda con un pequerio
inconveniente: ha sido modificada la
reglamentacion de largada para gue
los pilotos “profesionales” larguen de-
tras de todos los demas en la primera
etapa. Serd interesante ver cémo los
R-18 GTX van a pasar aulgs por doce-
nas...

Para mayor informacién dirigirse al
Automovil Club de Rio Grande, Aveni-
da Beigrno 556, Rio Grande, Territorio
Nacional de Tierra del Fuego.
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Mucho mas sobre el carrerén de la
Fél‘muld Rendl.l" GI'I G- ROCCI Texio y fotos: Oscar D. Fittipildi
GANO UN DEPAC Y LOS BERTA

NO CEJAN EN SU AMENAZA...

PERO CRESPI

PUEDE ESTAR
ONTENTO

Porque la categoria de la cual se lo cita como “padre” al prolifico
consiructor, se muestra mas ambiciosa que nunca. Con la
paridad como factor de especitdculo (y de fricciones yriesgo...),
un nuevo y sompresive ganador, lucha de marcas, y més
candidatos que se suman a los ahora complicados
“anfimosqueteros”, esto marcha...

&§ /RVE EL KARTING...—Asi
razonaba el flamante gana-
dor, Gustavo Mancuso, de 23
afos y apenas una docena
de esporadicas carreras en
la F-R,tras su pasc por los
karts.

“Es que habia que aguan-
tarlos a éstos, todo el tiem-
po... Tener que pasarte toda
fa carrera viendo por los es-
pejos asomar la trompa de
Gurini o la de Giacchino, te la
regalo... En la largada, solté
despacito el embrague, con

mucho cuidado, y cuando
enganche la segunda, me di
cuenta de que ya no podian
pasarme... Los que largaban
adelante se habfan quedado
arando... Aunque me dije:
‘Esio va a durar poco...". Y sin
embargo... Es que gse motor
vale, ¢eh?; y eso que yo
hasta Ilo ‘aguantaha’ un
poco... Pero sin duda, /a cla-
ve estuvo en la largada, por-
qgue tal como se me iba de
trompa el auto, no estaba
como para tirarme a pasar a

alguien mano a mano... Para

peor, cuando se regé de
aceite la ultima curva, pasa-
ba justo entre la cuerda y la
mancha, y cuando una vez se
me puso de costado, crel
qgue perdia la carrera... Me-
nos mal que pude controlar-
o y no tuve mds sobresaltos
mayores.” .Y lo controld
como a toda |la carrera, pese
a esa marcada subvirancia
que lo tuvo a maltraer pero
que seguramente se subsa-
ne cuando a su Depac se le

incorpaoren las parrillas de-
lanteras que equlpan a [os
ultimos modelos de la mar-
ca. -

“NO SE COMO HICE...”
--Eso confesaba Juan Car-
fos Giacchino, lucido escoita,
al pretender analizar su re-
montada deade el octave
puesto de largade. “El acele-
rador se me trabd en la vuel-
ta previa a la serie, por una
piedrita incrustada en el me-
canismao externo; la sacamos

El “fiim” de la final. A la izquierda, acaba de largarse y, tras la primera curva, Mancuso viene “relojeando” los espejos y tratando de conven-
cerse de que afras vienen nada menos que Gurini, Kehler, Verna, Giacchino (jya quintol), Buzeta y... todos! A la derecha, favorecido por
como se juntaron tras él, el lider ya “huye" algo. Luego del “manojo’, Etchegaray y Solmi. \
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en el box y volvio a trabérse-
me, a fonde, en la horquilla,
en la octava vuelta, por otra
pledra que fue & tapar un
cuarto de boca. Hice un se-
mitrompo y perdi la punta,
pero pude recuperarme para
legar segundo. En realidad,
crel que estaba primero por-
que esperaba que a Verna lo
penalizaran por adelantarse
en fa partida, pero... Y en la
final, en seguida me puse
quinto, aunque pronto pensé
que asi iba a terminar por-

LY

gue adelante venian todos
muy parejos, matandose...
Francamente, no sé por qué
avance tanto, despues, pifia
de Verna aparte.. Viajé se-
gundo mas de diez vusltas,
pero cuando me tapo Villar
(rezagado) perdfl posibilida-
des de seguir atacando a
Mancuso, y faltando dos gi-
ros empece a quedarme sin
nafta, salia fallando de las

curvas a la derecha.. Em-

peoro y ya -no habia més
nada que hacer... Con decir-

En fa toto mayor, Gurini
—"colado"en sl padio - departs
con su “vielo” rival Giacchino
fcentrol v Buzeta (derecha), uno
de los nuevos candidatos. Agui
arriba, Mancuso, otra vez el
podio v los “forajidos” de su
equipo que, después de perder
el auto esa manana {increible -
Berag cierto ¥ lo contaremos en
breve . ), fo hicieron ganar. Mas
arriba, Tulio y Sandro Crespi
fizq.) vy Gustavo Donadio,
creador de' Depac.

te gque en la vuelta de honor,
bombeaba el acelerador y
creia que no llegaba... Lo
que pasb es que giré mucho,
antes de largar, mas que el
resto, y ademas, 33 vueltas
de final, acd son demasia-
das... Por eso no alcanzd la
nafta.”

CANSANCIO —El del ter-
cero, Sergio Buzeta —perfl-
lado como gran candidato—,
tres la dura brega y por un
motivo en especial... “Queria

lzq.: Las difersncias van estirandose algo con el correr de las primeras vueltas, pero todos se mantienen alertas a fin de no perdonar ‘zarpazo’,
aunque Buzefa es quien parece perder més terreno... Der.: Pero no seria asi par mucho rato pues en sequida el marplatense volvié al
contacto con el pelotén de escolta, que ahora amenazaba a Gurini..,
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ganar... Pero me quedé pati-
nando en la largada y me
pasaron todos... Fue terrible
.quedar ahl atras... Para col-
mo, desde la 5a ¢ 6a vuelta
empezd a saltarseme la se-
gunda marcha, y en la Hor-
quilla habia gue sosteneria
para que no zafara... Y en la
ultima curva, el aceite en la
pista lo complicé todo... Asi
que quede cansado, pero
conforme, de todos modos,
con la remada... En Rosario
habiamos tenido un proble-
ma similar con la ‘arada),
pero pensamos que largan-
do a menor régimen estaria
solucionado, sin embargo...
Nosotros tenemos la culpa
porque habiendo probado
tantas cosas como proba-
mos, debimos haber busca-
do la relacién correcta de Tra
para largar.” Uno que “se
viene a mas” y no se perdona
concesiones.

DESCONTENTO —Asl
quedd Neéstor Gurini con su
cuarto puesto aungue éste le
permita seguir con clerta
holgura al frente en el Cam-

peonato. “Al principic cref -

que estaba para atacarlo a

Los restos del Tulia de Drivet,
pifado en “Tangues llenos”
cuando pintaba bien, Crespile
ofrecio ofro chasis pero el C.D.

no lo autorizo a correr. zq.:
Verna y su padre. Luego, una
piria en la Horquilla lo eliminaria
marchando cuarto... La rotura
de ligamentos en el tobillo
derecho, le insumird 30 dias de
veso tras la operacion del martes

12 v 15 mas de recuperacion.

iFuerza. Tabol

Mancuso, pero no quise apu-
rar innecesariamente y sf es-
perar urr poco a ver como se
planteaba todo, sabiendo
gue tenfja resto. Pero al tre-
cho, Kehler ‘se me vino al
humo' y el asunto cambid...
Ya habiamos peleado fiero
en la serie, y en la definitiva
no pensaba aflojarle... Tuvi-
mos un par de roces y eso,
creo, fue lo que finalmente
me arruiné la goma delante-
ra izquierda, que se desinflo
e hizo que perdiera un par de

ST
.......

o=

puestos cuando en realidad

considero que no estaba

para menos que segundo,
teniendo en cuenta como
‘cuidaba’ la punta Mancuso
pese a lo lento que él dobla-
ba y gracias a que mi motor
no tiraba todo lo esperado
como para poder dar batalla
en las rectas. Llegué casi en
llanta... En fin..., lamento no
haber podido figurar mejor,
pero fue un carreron y me
manejé todo, seh?" Es la 15a
consecutiva en que el de La

.... T
=
Fi. o .

Plata conglgue puntos (todas
las del 82 y eéste); todo un
record.

DISGUSTO —Era lo que
trasuntaban Ricardo Kehler y
todo su equipo hacia Nestor
Gurinl tras el ajetreado quin-
to lugar en la final. “Me gue-
dé ‘arando’ en la largada
pero recuperé en sequida. El
Berta (con motor de prepa-
racion propia) era una bar-
baridad en lo rapido (no asf
en la Horquilla) v especial-

.Y Gurini se desprendié algo, junto con Kehler, del resto... cuando una mancha de aceite descolocaba a Mancuso en pleno curvon. El pampeano
salié del mismo casi aparedndosele al puntero, con Gurini a la inmediata expectativa... Pero el Depac enird primero a la curva 1y, una vuelta mas
tarde (der.). otra vez se apilaban sus perseyuidores (con Giacchino 3¢ y ya sin Verna). y €l cortado...
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mente en el ultimo curvan,
dénde a Gurini me le iba enci-
ma. Pero 6l me trené y tapé
varias veces, y hasta me tocé
de atrds cuando pude pasar-
lo (por fuera, lo que segura-
mente no le gusto...) precisa-
mente en el curvén. Des-
pués, cuando me tapono Vi-
llar en la primera curva, pisé
afuera y volé el.lado derecho
de la trompa, lo que acabo
con mis aspiraciones a lo
qgue por entonces ya era solo
el tercer puesto.”

s E

=

—

y Mancuso.

DESAZON —La de Miguel
Angel Etchegaray, palldo 7¢
“Debia hacer el 60% del cir-
cuito en tres cilindros... Ha-
bia un problema en la bomba
o el filtro de nafta, que se fue
agravando. Salia ‘muerto’ de
la Horguilla. Y con decirte
que donde en la serie llega-
ba a 6.300 rpm, en Ia final, a
fo sumo, iba a 6.000... Pensar
que después de soplar funta
de tapa en la ultima tanda
clasificatoria del sabado es-
tuvimos trabajando hasta las

A P —— m——— e

L ARG

1ra. Serie. Arriba, salida de lo que tras la largada es la primera curva pero u{e&_pués qa{é la ultima...
Kehler, Buzeta, Gurini y el resto. Abajo, ya puntea Buzeta sobre Kehler, Gurini, Mazzini, Etchegaray

et B x = f T o

sels de la manana de hoy
(domingo), que en tanques
llenos’ se me aflojo el carbu-
raclor y que en la serie se me
tapd... jQué suplicio!” El “fla-
co” andaba con ganas de
mandar todo al diablo...

ESPECTACULAR —Suele
ser el estllo de uno que pro-
mete: Hugo Mazzini. Claro
que, GoOmo €3 comun en es-
tos casos, a veces deberla
sosegarse... La cuestion es
que no menos espectacular

fue su primer paso por los
boxes en la final. Pisé la

banguina a la salida de la
Ultima curva y, cuando quiso
volver al camino correcto, no
habia mas ilugar en medio
del lote... Sigulé como venia,
arras® con la Improvisada
chicana de Ingreso a los
“pits” y entrd, no mas, termi-
nando atravesado en la calle
de boxes. Confundideo, en
vez de seguir, como corres-
pondia, hasta la salida, rato-
méd y salié por la entrada

No tardé mucho Giacchino en dar cuenta también de Gurini, alefdndose.seguidamente a la caza del lider, mientras Buzeta atacaba r:?suaframer;re
la posicién del “flamante” tercero, en tanto que ahora era Kehler quien acechaba... (der.), al punto que basté que Gurini “zafara” temporaria-

mente del marplatense, para que el pampeano volviera a la carga..
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2da. Serie Acaso lo mas “ilojo” de un domingo espectacular. Giacchino, Verna y Solmi adelante un
buen rato. Después. Verna ganando, Giacchino, recuperando, a punto de pasar a Fierros y Neviani.
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doblando en “U" en plena
pista... Espantoso “show".

MUFA —La de Raul Bere-

cibar y su novel equipo. In-
numerables problemas me-
cénicos en el micro que los
transportaba, hicieron que
llegaran sobre la Iniciacion
de los entrenamientos del
viernes a General Roca, tras
un dia y medio de azaroso
viaje desde Cobrdoba... No
obstante poder salir recléen
sobre el final del ensayo,
Berecibar hizo un tiempo

destacado como para alen-
tar esperanzas. Y en las
pruebas del sdabado llegd a
estar al tope, pero cuando
pusieron gomas nuevas para
clasificar... se fue para atras.
Sin  embargo, “retocaron’
bien el auto para el domingo
y en la serie estaba sexto
(delante de Mancuso...)
cuando, al intentar pasar por
fuera a Etchegaray cuyo mo-
tor tuvo una quedada al salir
de la Horquilla, y mientras
Mazzinl hacia lo proplo por
dentro, el cordobés termind

“out” porque se le acabo la
pista... Ni intentd volver, con-
fiado en las posibllidades de
su auto para el repechaje y
consciente de ciua en la serie
nada mas habla que hacer.
...Pero cuando mas tarde fue
a largar con la llusion de
clasificarse comodo para la
final, comprobt que el em-
brague se patinaba todo...
Regres6 urgente a boxes (se
largaba en la recta opuesta),
pusieron aceite, retorno a la
grilla... ¥ cuando largaron...
llegb a los “pits” andando “a

unc” para guardar definitiva-
mente el Depac hasta la pré-
xima, mientras su coequl-
pler, Juan Carlos Gianni, vol-
via del paisaje... Luego se
constatd que con el deapiste
en la serile habla entrado
barro en el mecanismo...

TANQUES LLENOS — Es-
tos fueron los tlempos que,
en la manana dominguera,
nos facilitara el experto de
Taiwan, Nes-tor-Car-bi-a, de
la prestigiosa audicion espe-
cializada china Rue-das:

Giacchino, 47s67/100; Buze-

ta, 47.78; Verna y Muniz Ba-
rreto, 47.85; Gurini, 47.91;
Romagnoli, 47.98; Kehler,
48.00; Pernigotte, 48.09; Fie-
rros, 48.54; Lazaro, 48.55;
Berecibar y Villar, 48.57; Pe-
reyra, 48.73; Comito, 48.74;
Etchegaray y Neviani, 48.90;
Gianni, 48.95; L. Minervino,
49.10; Mazzini, 49.16 y ;Man-
cuso!, 49,20 y en la 1° serie
bajaria su tlempo del saba-
dﬂ-”"

GRACIAS — A Luis Gari-
coitz, de Renault Argentina,
por facilitarnos una préactica
R-12 Break para nuestros
inquietos desplazamientos
en funcion de la cobertura. A
los dirigentes de Asociacion
de Volantes de Gral. Roca
(que, claro, quedaron “cho-
chos” con la carrera y ya
pidieron nueva fecha para el
18/9, lo que la A.P.F-4 esta
estudiando) por su amabili-
dad y buena disposicion
para hacer las cosas bien. Y,
como habria que hacer
siempre, al Cuerpo de Cro-
nometristas de la C.D.A. del
A.C.A., por facilitar constan-
temente nuestra labor.

..Pero poco podria hacer ya el del Berta, y menos al encontrarse con el rezagado Villar (también con Berta). Al intentar superarlo a la salida de la

curva donde los vemos en la foto, se acabarian las aspiraciones de Kehler a otra cosa que no fuera el 5° puesto. Poco después, Gustavo Mancusu
recibia el banderazo triunfal del “tlo” Rodriguez, Ingranda lo inesperado.
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24 de julio de 1983
- 8¢ carrera por el
Campeonato Argentino
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del Estere

Circuito semipermanente "La Capilla” en Lo Banda, de 24.200
metros.

‘Organizacidn de la Asociacién de Colonos de La Banda y Autémovil
Club La Banda. Fiscalizacion de la A.C.T.C.

A partir de las 9 horas del domingo, con la
direccion de Isidro Gonzdlez Longhi y la
conduccién de Eduardo Gonzdlez Rouco,
Carburando fransmitira todas las alternativas

de la competencia por LS5 Radio Rivadavia.
Con este plano, usted podrd sequir paso a
paso esta carrera.

P S
Oclavio Sudrez

O
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Nt PILOTO ACOMPARANTE MARCA ORIGEN Ne HLOTO ACOMPARANTE MARCA ORIGEN
58 LYNN Carloa Héctor Gonzélez Chev, Pllar :
1  MARTINEZ B, Jorge Héctor Bellini Ford Bolivar 50 FAUSTINO Jullo R. Martinez Chev. Nueve de Julic
2 AVENTIN Oacar Jorge Moyano Ford Morén 80 SONEYRA Abelardo H Morris Dodge Haedo
3 SATRIANO Emllio Migusal Meale Chev, Chivlicoy 81 BAUTISTA AMOonRo M. Rosignoli Chev. La Piata
4 AVENTIN Antonlo Manuel Aguirre Ford Morbn 82 APELA Néstor Mario Puldain Ford Lobos
5§ MOURAS Roberto José L. Riga Dodge C. Casares 83 MUNIZ Rubén Oscar Zamora Chav. La Plata
8 CASTELLANO Oscar Radl Devll - Dodge Loberia 84 ESPINOSA Franceco Danlel Alsgre Ford Chacabuco
7 "Hnos. SUAREZ" Pedro Sudrez Dodge Banfield 85 DE QUEBSADA Gonzalo Carlos D'urso Ford La Lucila
8 MARTINEZ Eduardo Migusl Odrozola Dodge Olavarria 88 CARELLI Manusi Juan Brandasen . Teorino La Dulce
8@ DE BENEDICTIS Juan Jaime Alberto Dodge Necochea 87 LOIOCCO Marcos Aodolto Vitani Dodge Temperley
10 SAS80 Osvaldo Alejandro Quinc Ford Bella Vista 68 COSMA Rodolfo Cosma Dodge V. Ballester
11 OCCCHIONERQ Juan Arturo Rojas Chev. Necochea 68 NAVARRO QCAMPO F. Francisco Stefich ~Torino San lsidro
12 CAPPARELLO Roberio Luis J. Paciuccl Dodge Mar del Plata 70 BRAVI Enrique Norbarto Tangrett! Ford Tigre
14 DE ARZAVE Ricardo Huge Plcone Torino  Azul 11  REYNOSO Jorge Jorge Glepponi Dodge MHNegochea
15 PELLEGRINI Juan J. Ricardo Lianosa Dodge C. de Areco 72 OYHANART Jorge Rubén Calamara Ford Pilar
18 AYARZA GARRE Juan M. Eduardo Nicieza Chev. Chivilcoy 73 FUENTES Néstor Hugo Parentini Dodge V. Insuperable
17 BANFI An Alejandro Clsneros Chev. M.Alfonso 74 RODRGUEZ Raul O. Ramén lliescas Chev. S.A. de Areco
18 PACCHIALAT Héctor Ricardo Lopez Dodge Ensenada 75 SERRANO Mario Abel Famd Chev. Necochen
18 NANI| Carlos - José Levy Chev. Quiimes 78 FIRPQ Clemar Néstor Teus Dodge La Plate
-20 HERRAIZ Fernando Oscar Franco Chev. Azul 77 PALAIZO Carmelo Mugo Cusllo For Munro
21 SALGADO Julio Pedro Ingracla Dodge V.Insuperable 78 POLANCO Jorge Enrique Santacatarina  Dodge Capital
22 RIOS Héctor Rodriguez Hermida Chev. Arrecifes T8 SEGAD Mario Carlios Segad Chav. Capital
23 ALAUX Oscar Ricardo Clergue Chev. Pigué 80 Traverso Juan M. Jorge Moyano Ford Ramalio
24 LUACES Carlos Ramiglo Verela Dodge Pilar 81 PEDERMNERA Carlos Garman Contl Ford Florida
25 DEAMBROSSI Juan C. Oscar Spinallo Dodge Moron 82 DOTTA Roberto Juan DI Catarina Dodge Navarro
28 SAIZ Cerios Carlos Perlini Ford Burzaco 83 BIANCHI Juan Antonio Donatti Chev. Suipacha
27 CA Julie José Frascino Ford  Chivilcoy 84 CAPRILE Carios Alberto Arrechea Torino G. Chaves
28 BRESCIA Gustavo Angel Betinelli Dodge Azul B85 ERNS Alberio E. Clccolini Dodge San Martin
29 DOUMIC Pedro Aubén Lopez Dodge S. Teresita B8 ALDANA Ramén Luls Aldana Dodge Avellaneda
30 LUERCHO Héctor Simén Eldsteln Chav. Ranelach 87 POLITANO Francisco Juan Meschini Torino La Plata
31 GROSSO Juan C. Jurga Nufiez Dodge Llavallol 88 SAMPOL Emillo Chev. Mercedss
32 FRANCIA Héctor @. Stirnermann Chav. Olavarria 88 IVALDI Jorge M. Lanzavecchl Dodge Bahia Elanca
33 MARCOS Antonlo René Grasin Ford La Dulee 80 ALESANDRINI Bubén A. Sabarini Dodge Moron
34 DI NEZID Mario Néstor Areneta Ford San Cayetanc 91 CASTELLANI Dante Jullo Genua Fo Panuajd
35 CALAMANTE Mariano Rodolfo Lépez Chev. Balcarce 892 VIGILANTE Lule Mario Montano Torino Lands
38 GQARCIA Jorge Marcalo Ruiz Chev. G. Pacheco 93 POURCIEL Ulises Angel Ferndndez Chev. Capital
37 MAZZACANE Hugo Jorge Paulno Dodge La Plata 84 SPERAMNZA Rodolfo Rafasl Carullo ; Torino Berazategui
38 RODRIGUEZ Oriando R. Vanturaira Dodge Laprida 85 LANDA Juan M. R. Mucchiarallt Dodge Mar del Plata
38 MARACCI Oscar Rubén Bincl Chev. Olmos 98 PERNIA Vicente Jorge Infantino Chev. Tanail
40 VILLAYERDE Oavaldo Rodolfo Var Chev. Miramar §7 SEGADE SANCHEZ J.M, Oscar Palavecino Chev. Monte Grande
41 ORTIZ Omar Marlo Jaime Chev. MNecochea 88 PINERQ Oscar A. Rodrigusz Torino Mueve de Julio .
42 QGAGQINO Marcos Marcelo Gaggino Ford  Mar del Plata 88 CORDOBA Luls Héctor Chrdoba Torino Lanis
43 GIULIAND Roque Remigio Varala Ford Monte 100 ARANA Alberto Javier Benitez Ford G. Rodriguez
44 LIZEVICHE Antonlo (h) Jorge Lizeviche Dodge Capital 101 SANTONOCITO Roberto Juan Arizs Dodge Lanus O
45 FERMNANDEZ Méstor José A. Gonzalo Chev. Tandil 102 BALDA José A. Monteavara Torlno Cachari
48 DUCRET René Oscar San Martin Ford Baradero 1338 URRLUTI Federico Dodge Capital
47 VAZQUEZ Juan C. A. Goyenache Chev. Adrogue 104 DEL CAMPO Gerardo Ford  Capital
48 LYNN Cavaldo Humbarto Gonzdlez Chav., Pilar 105 MIRALDI Luis Dodge
49 CAPARROS Edgardo 0. Qerreire Dodge V. Tuerto 113 COPPA Rubén Enrique Pulido Dodge S.A. de Areco
50 LAIOLO Juan R. Octavio Lazarte Dodge V. Tuerto 117  ALTUNA Francisco Néstor Valencia Dodge
51 SANTAGATT! José Antonio Frutos Torino Capital 119 PICCININI Hugo Radl Plecinini Ford
§2 GIL BICELLA Rubén Julio Indart Dodge Munro 123 HERMANDEZ Luis Marcelo Labollita Chev,
52 PADILLA Césaar Jusn Baganasco Torino  Azul 126 OLMEDO Carlos Torino
54 GONZALEZ Marcelo Jorge L. Gonzélez Dodge Quilmes 126 PINANELL! Alberto Jorge Plhanelli Ford
55 ARRECHEA Francisco COscar Cos Chev. Azul 127 MARTINEZ Domingo Rafael Carullo Tarino
5¢ UBEDA José Carlos Vaglio Dodge V. Ballestar i30 CARNEVALE Jorge Jorge Movyano Dodge
57 RICCI Luis Domingo Martinez Torino  Ranelagh 134 BANF Roberto Carlos Leonarduce Chev. M. Alfonso
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LA ANTERIOR

Cilrcuito "La Capilla”, localidad de La Banda, Santiago del Estero, de 24,200 FINAL
km.- 10 vusltas - Recorrido total: 240,200 km.- 18-8-82. POS N°¢ PILOTOS MARCA TIEMPO VTAS
1* SERIE 1* 12 Juan De Benedictis Dodge 1h09m01s62 10
0. Aventin (21m16s29), 3 vueltas: A. Aventin (21m36s69), 3; E. Martinez 2* 101 Oscar Castellanc Dodge 1h09m13s70 10
(21m37s890), 3; Martinez Boero (21m45s86), 3; Occhionero (21m56s08), 3; 3° 6 “Hermanos Suérez’ Dodge 1h08m2Z5s46 10
Doumic (21m58s86), 3; De Arzave (22m23s94), 3; Laiolo (22m39s93), 3; 47 - 14 Juan Occhionero Chevrolet 1h09m29s08 10
Mazzacane [22m46s53), 3; Lizeviche (22m52s87), 3; Banfi (22m53s42), 3; o 2 Oscar Aventin Dodge 1h10m05s829 10
Pacchialat (23m18802), 3; Salgado (15mD1845), 2; Grosao (Bm47825), 1.- Be 1 Antonio Aventin Dodge 1h10m07s39 10
No registraron paso: Nanl, Herraiz y Caparelic. 7¢* 100 Jorge Martinez Boero Ford 1h10mi2s71 10
Promedio general: 204,781 km/h. B* 10 Héctor Rips Chevrolet 1h10m53s12 10
Record de vueita: O. Aventin enla 2¢ vuelta en 7m00s38/100 a un promedio 9° 18 Eduerdo Martinez Dodge 1h10m56s78 10
de 207,238 km/h. : _ i0* 54 Juan Grosso Dodge 1h11m40s75 10
2* SERIE Luege se clasificaron: De Arzave (1h12m16s20) 10; Mouras

“Hnos. Suérez" (21m0Bs11), 3 De Benedictis (21m11s09), 3; Castellano

(21m15824), 3; Sasso (21m21826), 3; Satriano (21m38s57), 3; Rios

(21m48s83), 3; Deambrosio (22m20s49), 3; Bresclia (22m34s89), 3; Loioco

(22m35s39), 3; Pellegrinl (23m11s84), 3; Santagati (23m39%s73), 3; Ricci

(26m18s03), 3; Ortiz (15m15509), 2; 0. Rodriguez (18m05s65), 2; M.

FernAndez (Tm33s28), 1.-

No iargaron: Mouras v Firpo.

Promedio general: 206,102 km/h.

Record de vuelta: Castellano en la 2¢ vuelta en 6m55847 a un promedio de
209,690 km/h.

(1h13m02s55), 10; Mazzacane (1h13m52856), 10; Lalolo (1n14m07s36), 10;
Loloco (59m58s882),9; Brescla (1h05m21s086), 9; Santagati (1h09mM40s55), 9;
Lizeviche (1h09m44s74), ©; Satrlano (1h10m16s845), 9; Deambrosio
(1h00m08s), 8; Riccl (1h08m18817), 8.

Mo se clasificarcin: Banegas, Sasso, Caparello, Pellegrini, Pacchialat,
Mani, Banil.

No largaron: O. Ortiz.

Promedio general: 210,349 km/h.

Record de vuelta: De Benedictis en la 7* vuelta en 6m48s85/100 a un
promedio de 213,080 km/h.
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ORGANIGRAMA EL CAMPEONATO

S dbado 23: Mouras................ 120 DOUMIC . iiiiisiirses
10:00 a 17:00 Verificacién y sellado. - - Pernia.........co.......

Ayarza Garré.......
19:00 Clerre del Parque Cerrado Castellano.......... 65,5 ol

‘ Satrlano.............. 99,5 Salz e
Domingo 24: AventinO.......... 28,5 _ Brescia...............
8:00 Apertura del Parque Cerrado AlBUE. s 28,5 Espinosa............

10:00 Clerre de rutas SUArez.. i ieanan 299 Hernandezl........

11:00 Primera serie a 3 vueltas (72,600 km.) mﬂaﬂsz 335 Eﬁi’;’.ﬁr"""‘

11:45 Segunda serie a 3 vueltas (72,600 km.) Sanin.. oiE e Daikizaoaten s B
12:45 Final a 10 vueltas (242 km.) Pellegrini 21 Del Campo G......
- ' AventinA............. 19,5 Polanco...............

Oyhanart............. 19 Bravi: .o
Argna.iiossas0s 18 FernandezN........
BAanfAL .o Ly e
Calamante.......... 16 Ducret R..............
Herralz e H1B L LRCON i

5 & [0l

PARCHES EJlI..I._HEEﬂ ANTIOXIDO TREN DELANTERD AMORTIGUADORES  ALINEACION

3 oo [

“ =N WRLERLOIO®
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Ademasde 8664« | | nos encargamos
vender Ll L L _ de atenderlos
los mejores i~ oo 1 ' con los mejores
neumaticos, ™~ @ /| servicios.

" /\GID

Rodando, rodando, Ud. va ganando.

CAPITAL FEDERAL CENTRO: Av. Independencia 2327
PALEBMO: Juan M. Gutierrez 3947/63 (Altura Av. Las Heras 4000)
GRAN BUENOS AIRES LANUS: Av. H. Irigoyen 2599 - MORON: Mendoza 202
OUILMES: H. Yrigoyen 52, esq. Suipacha - SAN JUSTOD: Rivera Indarte 3386
SAN MARTIN: Av. Balcarce 2652, Ruta 8. - LA PLATA: Calle 7 N¢ 1440

...y en los locales CINCOTTA de todo el pais.
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Con su padre,

Texto y Fotos:
Jorge Ferndndez Morano

Dantrn del selecto grupo
de punta del Turismo Carre-
tera actual, con equipos don-
de no falta ningun fierro
esencial nl un juego de go-
mas de mas para probar una
suspensién distinta en auto-
dromo, Oscar Castellano re-
presenta al “inflitrado” entre
los menos poderosos, al au-.
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OSCAR CASTELLANO,

en Loberia, armoé y gané con un Dodge en TC que lo convirtio en...

EL CANDIDATO DE
LOS ARTESANOS

téntico artesano de los fie-
rros, del modesto taller, de la
fresa, |la pledre y el torno
prestado. Al plloto de esa
pefia de pusblo en gque una
veintena de amigos lleva
adelante la dificil tarea de
conseguir fondos inventando
comidas ¢ asados, bonos de
contribucion y cualguier otra

cosa de donde pueda sacer-
seun minimo apoyo para ese
Docdge color naranja con la
inscripcion de Loberia sobre
el parabrisas. En una época
donde se impeortan gran can-
tidad de flerros de Ios Esta-
dos Unidos, Castellano, por
una cuestién de medios eco-
némicos y de conflanza ha-
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cia lo nacional, gand “con lo
suyo” la Ultima prueba en
Nueve de Julio, rompiendo la
hegemonia de Mouras y Tra-
verso, dominadores del pre-
sente campeonato.

LELERSENE N SR REN IR R RN R L

“Qué lastima que no vino
ayer!, hicieron una cena muy

rande para festejar el triun-
o de Nueve de Julio”, nos
comenta su padre, Neéstor
Juan, el hincha nimero 1 de
Oscar en toda su campafia
deportiva. El hombre gue lo
acompafa siemprs, a todas
sus carreras, el mismo y soli-
tario mecénico que tenia Os-
car cuando incursionaba en

En Lobera (fola mayor), su ciudad natal, la ﬂ'ﬂ sU genfﬂ gue lo sigue permanesntemente a todas las da
Tc:r lo apoya incondicionalmente en esta etapa. Y con el Dodge en la ruta del circuito de Montes,
_ siempre candidato por capacidad y trabajo.
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OSCAR
CASTELLANO

la Férmula Dos Nacional con
un chasis construido entre
los dos. “Ahora, por suerte,
tenemos mas apoyoe, mas co-
laboracion. Con el TC la cosa
cambio mucho, préactica-
mente todo Loberia se sumao
a nuestro esfuerzo. Cada
uno ayuda de la manera que
puede. Hoy, Oscar esta.en
Mar del Plata grabando en
La Biela, un programa de
telavision. Es muy solicitado
por todos lados y de alguna
manera tliene que cumplir
con todos.”

El viejo taller donde se
hace el auto permanece ce-
rrado durante el dia, en las
horas del trabajo cotidiano.
Despueés de las 19 horas, al
caer |a tarde, Oscar llega al
misSmo con Su grupo de cola-
boradores: Roberto Mallo,
empleado de Agronomla Lo-
beria (una de las firmas pa-
trocinantes del auto); Rodol-
fo Fernandez, empleado en
la Municipalidad de Loberla;
Carlos Peirén, pintor, y Silva-
no Torres, camionero. “Pare-
ce mentira, ninguno de /los
cuatro es mecanico —nos
dice Oscar—, pero igual nos
arreglamos. Yo me encargo
de trabajar en las tapas y las
levas ensayando un monton
de ideas que tengo dando
vueltas en la cabeza, y mi
padre se ocupa de los se-
miarmados. Los muchachos
controlan y arman el resto
del auto. De alguna forma,
por las escasas posibilida-
des que tenemos, necesita-
mos un orden tal para com-
pensar en parte las diferen-
cias con los otros equipos de
punta. Aqui se hace todo
despueés de las horas de tra-
bajo. Incluse mi padre y yo
tenemos mucho que hacer
en el campo. Si bien mi
hermano mayor me quila
muchas preocupaciones del
campo mismo, yo soy el res-
ponsable de todas las ma-
quinarias y eso me lleva mu-
cho tiempo porgue hay que
estar siempre ya que no po-
demos parar de trabajar. Tu-
vimos muy buenas cosechas
uftimamente pero los precfos
de venta todavia no estan de
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Oscar juntn.a su padre, Néstor Juan, el hincha més fanético de su
campafa, y colaborador a la par, de todos |os trabgjos de
preparacion del motor.

acuerdo con la realidad de lo
gue cuestan los insumos. De
manera que hay que eslar
siempre...”

UNA CUESTION DE
ORDEN Y OBJETIVOS

—Dentro del contexto ge-
neral de la categoria, ;jcé6mo
se organiza un equipo como
el suyo frente a los més
importantes en orden econo-
mico eomo podrian sar Mou-
ras, Satrlano, los Aventin,
Traverso?

—Solamente con un or-
den preestablecido, tratando
de cumplirlo al pie de la
letra. Priva también una
cuestion de suerte ya que sf
se rompe algin motor o ele-

mento impaortante, te compli-
ca todo.

—Danos un ejemplo més
concreto de ese orden &l que
haces referencia.

—NMNosotros compramos el
auto de Vitale en los ultimos
meses de 1981. Las primeras
carreras las hice con el mo-
tor que trala, mientras nos
metfamos de lleno en la cate-
goria y organizabamos un
monton de cosas. Recién en
Necoachea (11-4-82) apare:z-
co con un motor al que mi
padre y yo le habfamos “me-
tido” las primeras horas de
trabajo. Iba ganando mi serie
y después me retrasé por
problemas de frenos. En la
final se cortt una valvula, por
un error nuestro al dejar las

mismas que trafa el motor de
Vitale. En las siguientes con-
tinuamos con la misma leva
pero con una tapa distinta,
adquirida a Wilke-Pedersoll.
Aprovechando el cambio de
comprensién compre esa
tapa para tener una referen-
cia desde el comienzo y ga-
nar mucho tiempo. Después
la empecé a retocar como a
mi me parecfa y al mismo
tiempo fui desarrollando una
nueva leva. Primeramente
busqué contar con un motor
que “funcionara” a bajo régi-
men, por el problema de las
vibraciones y el cigienal que
en el Dodge es bastante deli-
cado. Recién a partir de Pun-
ta Alta (5-9-82) corri con un
motor de punta, con esas
100 vueltas que siempre ha-
cen falta para ganar una ca-
rrera. La tapa iba bien, Ia
leva también y en general el
auto se comportaba correc-
tamente. Los demés trabajos
de suspension, frenos y man-
tenimiento, los teniamaos
bien controlados. A partir de
alll empezamos a tratar de
armar oftro motor, pero se
nos hizo muy dificil todo.
Contamos con la colabora-
cién de una rectificadora de
Balcarce, pero de todas for-
mas se nos hizo bastante
cuesta arriba. A esa altura ya
habia conseguido un motor
que tirara bien a partir de las
5200/5500 vueltas, que es
muy bueno para el Dodge.
Més tarde llegé ese primer
puesto en Necochea, luego
de cumplir con una serie de
pautas que nos llevaron a
tener un motor con mayor
aceleracién de abajo, justo
para Necochea, ademé&s de
dotar/o de los frenos ideales
para no sufrir problemas.
Esa carrera ganada nos dio
una cierta tranquilidad para

continuar trabajando, sa-
biendo que no estdabamos
equivocados.

— s Ese triunfo cambid en
algo el sistema de irabajo o
acrecenté el apoyo para el
equipo”?

—En parte, si, pero lo mas
importante fue la confianza
que se gano. Junto a mi
padre encaramos en firme el
armado de un nuevo motor,
Paralslamente nos pusimos
a alivianar el auto porque era
bastante més pesado que el
resto, y fundamentalmente
todos nos convencimos de
que los elementos naciona-
les son tan buenos o mejores
que los importados. Fijate

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



que en este momento unica-
mente tengo platillos, resor-
-tes, Dotadores y la bomba de
nafta importados. Ef resto es
todo nacional, /incluso la
bomba de aceite. En el motor
que se rompié en 25 de
Mayo teniamos bielas Séenz,
que rompieron el block y no
se hicieron absolutamente
nada. En el otro semiarma-
do, hay un juego de Carrillo,
gue tisnen el mismo rendi-
miento que fas Sdenz. De
manera que en todo esio no
hay misterios. Por eso, insis-
to: lo nuestro es una cuestién
de orden y objetivos. No te-
nemos muchos recursos,
pero damos pasos firmes.
Ahora estamos trabajando
en una nueva tapa y en una
leva con otro perfil que se
me ocurrio. Algun dia ten-
dremos que hacer el balen-
ceador arménico y también
conseguir un casco nuevao
para no regalar los 100 kilos
que damos ahora de ventaja.
Son pasos que tendremos
que dar y que seguramente
podréan acelerarse cuando
nes instalemos en el nuevo
taller que mi padre compré
en el centro de Loberia, mu-
cho mas amplio y cémodo.

—Qs&car, jpodemos ha-
blar del campeonato, de po-
sibllidades?

—No, para nada Nunca
penseé en eso. Soy conscler-
te de mis posibilidades. Voy
& cada carrera con lo mejor
posible y sabiendo que pue-
do ganar, pero todavia no
gstoy para hablar del titulo.

—/ Rivales?

—Reaspecto de nosotros,
los equipos mds fuertes. Los
més poderosos, que casual-
mente son fos que estan do-

minando esta temporada.
—¢{Qué puede pasar en

Santlago del Estero?
—Es un circuito donde los

Chevrolet sufren muchos
problemas de tenida. Los
Falcon tampoco se encuen-
tran cémodos. Creo que &l
més beneficiado sera Dodge.

—:De tal manera que alli
tu chance aumentara?

—3SI, tengo mucha con-
flfanza. Ademés la espero
con ansias porque necesito
una carrera de ruta, de cir-
culto largo donde define dani-
camente la potencia, para
tener una referencia clara de

aqgul a fin_de afio. Santiago
pusde ser la clave de todo.

b

“Mi CAMPANA”

"La primera vez que me subl a un auto de carrera fue el 8 de setiembre de 1968, en
una Cafetera que hicimos con ml amigo Enrique Castro. Tenia un motor Willys 1929,
cilindros. Debuté y gané ese dia en la pista del Club Independientse, un évalo tipo Rafaela.
Despues gané dos campeonatos y dos subcampeonatos en esa categoria, incluso logré
7 trlunfos consecutivos en una temporada. Luego cambiamos por un motor Internacional
de valvulas laterales y seguimos ganando. Recuerdo que _por aquellos afios hubo un
desafio entre Caleteras y Turismo Mar y Slerras. Habla una ‘pice’ barbara y me gané
Occhionero con un F-100 5 litros de Mar y Sierras. Yo fui segundo, pero fue &lgo
tremendo. En Cafeteras segul corrlendo hasta principios de 1973 cuando me Incorporé
a la Formula Dos Naclonal con un chasis de construccion propia (lo hicimos mi padre y
yo} con los planos de Oreste y un reticulado de F-1. Fue el primer autoportante pero nunca
anduvo bien. Luego hicimos otro que funcionaba. Liegué a puntear 36 vueltas en Las
Parejas y cuando llevaba 12s de ventaja, faltando cuatro para terminar, se corté una blela
por fatiga, porque ese motor ya no daba més. Fue increlble esa época de F-2. Teniamos
que sublr el auto al traller y no habla ni gente para ayudarnos. Aquélia fue la carrera que
més lamenté en toda mi trayectoria. De todas maneras continué hasta 1978 pero no
pudimos aguantar mas por la falta de apoyo.

“Hasta 1981 estuve parado y después... empez6 la etapa del Turismo Carretera.”

e LL St T i = 2 = =

=

Castellano posando junto a la Cafetera con el numero 1. Una farga*campaﬁa de éxitos marcé
sus primeros afos. En la foto restante, Oscar con el numero 6 en su orim
ganando una serle en San Cayetano. Ko a9 eniesstediaicad.

e ——
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LHABRA GRAN PREMIO DE NUEVA
YORK EN 19847— Algunos dicen gue
s/, otros opinan que no. Y enire los
primeros esta Danlel Koren, que es
uno de /os encargados de la organiza-
cion de ésta hasta ahora muy conver-
sada pero para nada concretada carrera
de Formula Uno en Nueva York. Segun
explicé Koren, fa postergacion de la
edicion 1983 para el préximo arfio se
debi6 “fundamentalmente a una cues-
tién de precaucidn y seguridad, ya que
se querfa tener la certeza de disponer
del escenarlo para disputar /a prusba,
antes de flrmar los contratos publicita-
rios. Como ello no ocurrld, y con el fin
de evitarnos problemas legales, deci-
dimos pasaria para 1984. Y para dicha
oportunidad no habréd dudas sobre su
concrecién, ya que tenemos el pleno
apoyo de las autoridades municipales
de Nueva York...” Lindas palabras las
de Koren, pero gue lamentablemente
no son compartidas por gente tanto o
mas influyente que é/ en el proyecto de
llevar la Férmula Uno a Nueva York, y
que asegura que todo quedard en la
nada y la ciudad de los rascacielos sin
su Gran Premio...

LA VICTORIA NUMERO 150 — La' logro

recientemente Goodyear en las carre-
ras de/ Campeonato Mundial de For-
mula Uno. Fue por intermedio de René
Arnoux, que llevo victoriosa a fa Ferrarl
calzada con cubiertas de la marca en el
Gran Premio de Canadd. Una exitosa
serie que tuvo su nacimiento en 19685,
cuando en el Gran Premio de México,
el norteamericano Richie Ginther hizo
ganar por primera vez a un coche
equipado con Goodyear al conquistar
sobre un Honda su unico Gran Premio.
A modo de recordacién vale la pena

serialar otros hitos de esta cadena de
triunfos de Goodyear. Asl, su victoria
numero 50 la obtuvo Ronnle Peterson
en el Gran Premlo de Ménaco de 1974,
mientras que al centenar llegd ia em-
presa norteamericana gracias al triunfo
que NIkl Lauda consiguié en el Gran
Premio de Alemania de 1877. ; Y la
numero 200, para cudndo?

ECCLESTONE QUIERE RETENER A
FIQUET— Pero lograrlo parece que no
resultara facil, ya que a la hora de
comenzar a hablar de numeros gl
brasilefio se despachd con una cifra
que hizo palidecer a Bernle. Sin em-
bargo lo que mas preocupa al duefio
de Brabham es el hecho de que Piquet
tambien ha mantenido conversaciones
con ofros equipos de primera linsa (se
habla de WIililams, Alfa Romeo y Re-
nault) quienes le habrian manifestado
Su Interés por contario en sus filas en
1984. Un hecho que el propio Nelson
tom¢é muy en cuenta a la hora de
exponerle sus ambiciones econémicas
a Ecclestone, al punto de que muchos
afirman que lo habria emplazado a
mejorar Ssustancialmente su contrato
{fcon un 70% de aumento respecto de
este arno) o ae o contrario buscara
nuevos horizontes, que al parecer no le
faltar...

MARTINI PARA DOS— Un segundo
auto se agregara al equipo Martini de
Formula Dos a partir de la carrera del
proximo fin de semana en Misano.
Sera una unidad por cuya conduccién
pasaran distintos pilotos a lo largo del
resto de las competencias que guedan
del torneoc. En la prueba italiana, la
butaca sera para el joven francés Mi-
chel Ferté, el hermano de Alain, mien-

fras que en Zolder sera el local Didier
Theys quien tenga la oportunidad de
subirse a dicho auto en lo que consti-
tuira su debut en la categoria. Falta por
ahora saber quiénes se subirdn a este
segundo Martini en las carreras de
Pergusa y Mugello.

SIGALA SIGUE... —Ganando carreras
en el Campeonato de Renault 5 Turbo.
Hace pocos dias, en Donington, se
anoté una cémoda victoria que agrego
a la que habla logrado semanas airds
en Spa, luego de que Jan Lammers, al
vencedor original, fuese desclasificado
al comprobarse irregularidades en el
motor de su auto. Con este nuevo
triunfo, Sigala (que, para quienes no lo
ubican, es el piloto que comparte con
Oscar Larraurl la conduccion del Lan-
cia en las competencias del Campeo-
nato Mundial de Resistencia) se apro-
Ximo peligrosamente a la posicién de
Lammers en el torneo. Una aproxima-
cion que Sigala podra seguir, ya que el
holandes, disgustado por su desclasifi-
cacion en Bélgica, anuncid sus inten-
ciones de abandonar el certamen que
hasta el momento lo tiene como punte-
ro.

LA MALA PATA DE DESIRE — Un
espectacular y bastante afortunado ac-
cidente sufrié Desiré Wilson, la dama
Sudafricana que tras un tan fugaz como
intrascendente paso por la Férmula
Uno buscé en tierras norteamericanas
la posibilidad para continuar su trayec-
toria deportiva. Y precisamente en una
de las carreras del certamen IMSA, /a
realizada en Bralnerd, pasé hace po-
cos dias un momento bastante desa-
gradable, cuando su March sufrié el
reventon de un neumdético, tras lo cual

g

El proyescto sobre la realizacién
de un Gran Premio de Férmula
Uno por las calles de Paris, sigue
provocando &asperas discusiones.
Asi, en los tltimos dias las posibili-
dades reales de concrecién pare-
cen haber disminuido notablemen-
te, muy a pesar de que la Federa-
cién Internacional del Deporte Au-
tomovilistico (FISA) ya tiene reser-
vada la fecha del 26 de agosto de
1984 para ubicar el Gran Premio
de Paris en el calendario del Cam-
peonato Mundial en caso de llegar
a feliz término la idea. Sin embargo
esto parece estar lejos de lograrse,
ya que la oposicion de los sectores
ecologistas, del Ministro de Cultu-

AUMENTAN LAS DUDAS SOBRE EL GRAN PREMIO DE PARIS

ra y la Ministra de Medio Ambien-
te, como asi también la opinién
desfavorable del propio presidente
de Francia, Francols Mitterrand,
van sumando demasiados y pode-
rosos obstaculos para llevar a
cabo el espectacular proyecto.
Pero no todo son cosas negati-
vas. Por su lado, el alcalde de
Paris, Jacques Chirae, uno de los
mas entusiasmados con la idea de
que la Formula Uno corra por las
calles de la capital francesa, sugi-
ric que si resulta imposible hacer
la carrera en los alrededores de la
Plaza de la Concordia, bien se
podria trazar,como adelantaramos
un circuito tipo parque en los

cercanos Bois de Boulogne o Bois
de Vincennes. Pero esta idea no
parece haberle gustado para nada
a Jean—Marlie Balestre, quien
energicamente y tal como es su
estilo ha declarado que “o se corre
en la Avenida de los Campos
Elfseos o no hay carrera”.

Esta nueva dificultad sigue ha-
ciendo muy complicada la realiza-
cion de la carrera. Pero todavia no
esta dicha fa dftima palabra. Esto
recién ocurrira el préximo 21 de
octubre, cuando en su reunién
anual la FISA dé a conocer oficial- .
mente ef calendario definitivo de la
Formula Uno para 1984.
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dio tres vueltas de campana antes de
quedar totalmente destrozado a un
costado de la pista. Muchos pensaron
lo peor, pero al llegar los servicios
medicos, comprobaron que milagrosa-
mente Wilson sdlo habia sufrido la

fractura del tobillo izquierdo. Una des-
gracia con suerte, que le dicen...

LOS ALEMANES ESTAN PREOCUPA-
DOS — Porque su otrora exitoso Cam-
peonato de Sport parece haber caido
en desgracia, al punto de haber tenido
recientemente, que cancelar una com-
petencie prevista en Zolder, debido a
que solamente habia siete inscripfos...
Pero na solo se preocupan, sing que
también, y esto es lo importante, bus-
can soluciones. Y una de las mas
factibles es la de modificar para 1984 e/
reglamento del torneo, adecuando el
mismo para permitir la participacion de
autos del Grupo A, en reemplazo de los
actuales de la division C que, debido a
sus aftos costos, hacen bastante diff-
cultosa la concurrencia de participan-
tes a las carreras. :

UN MAL MOMENTO PARA JOHN
PAUL — Y la dificil situacién nada tiene
que ver con lo deportivo, ya que el
conoci/do pifoto del automovilismo nor-
teamericano se encuentra actualmente
préfugo de la justicia de su pais, que
por intermedio del FBI se halla en su
busqueda por la acusacion de trafico
de drogas e intento de asesinato a
Stephen Carlsson, un personaje que
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LENTA RECUPERACION DE UNCINI

Lentamente continua Franco Uncinl recuperandose de las heridas suiridas
en el espectacular accidente que lo tuvo como protagonista en el Gran Premig
de Holanda de Motociclismo. Ef campedn mundial de 5§00 em3. fue, en aguella
oportunidad, tras haber caido de su moto, embestido por oira maquina cuyo
impacto le provocé conmocion cerebral, fractura del tabique nasal y cuatro
costillas, y lesiones internas. Actualmente, Uncini se erncuentra en el Instituto
Ortopédico Rizzoli de Bologna, en Italia, donde bajo la permanente atencion del
doctor Claudio Costa, cumple uno de los periodos de su recuperacion.

Y este periodo va transcurriendo normalmente, ya que segun lo expresado
por el doctar Costa, “Unelnl mejora lenta pero constantemente. Si blen esta aun
bastante desorientado en el espacio y en el tlempo, permaneciendo lefano a la
realidad de las cosas, a medida que avanzan los dias sus dilogos son mas
fluidos y coherentes”. Los Ultimos examenes médicos, que comprendieron una
serie de radiografias y tratamientos especiales, han descartado lesiones
cerebrales de cualquier tipo en un hecho que constituyo un signo positive para
encarar el futuro tratamiento en busca de su definitiva recuperacion. Una
recuperacion que de todas maneras llevara un ltiempo bastante prolongado,
primero para volver a fas condiciones normales y luego para retornar a las
carreras, pero qgue afortunadamente devolverd a Uncini en la plenitud de sus
medios fisicos.

habria trabajado junto a Paul en el
comercio de /as drogas. Pese a las
amplias indagatorias realizedas, y que
comprendieron a su hijo John Jr., el
destacado piloto de los tornaos IMSA y
CART, las autoridades policiales nada
saben sobre el paradero del fugitivo
Paul; y muchos son los que suponen
con soélidos argumentos, que este ya
habria abandonado el pais en compa-
fifa de su mujer.

DARNICHE PIENSA VOLVER — Y si as
posible, sobre un Audi Quatiro. Asj lo
confirmo el francés, que mientras cum-
ple el proceso recuperatorio del acci-
dente sufrido mientras recortia la ruta
del Rally de Corcega, tiene tiempo para
planear un retorno a la categoria. Ese
retorno comprenderia una butaca en el
equipo oficial aleméan, que estaria a
disposicion de Darniche a partir del

Rally de San Remo.

—~TURQUIA TAMBIEN TUVO SU RALLY —

Turquia volvid a tener un rally por el Campeonato Europeo
luego de cinco afios. Fue el denominado Rally Gunadyn,

que dias atras no séio sirvié para cumplir una nueva fecha
del certamen continental, sino que también concretd la
segunda pruebsa del forneo nacional, que afio tras afo va
cobrando mayor interés en virtud del creciente auge de
este tipo de competencias en territorio turco.

Dostripulaciones bulgaras conduclendosendos Renault
§ Turbo se apoderaron de las primeras posiciones. Para el
binomio Integrado por llia Tchoubrikov y su hijo Plamen
(cuyo auto muestra la presente foto) quedod la satsfaccion
del triunfo tras superar por poco més de ocho minutos a
sus compatriotas Bontcho Dounev e Ivanor Jordan.

El Rally Gunadyn comprendié un recorrido total de
1.200 Km. divididos en cuatro etapas y con una exigencia
de 30 tramos clasificatorios. Mucho publico siguié las
alternativas de la competencia.




P or segunda vez en solo
treinta dias, los agiles Lancia
Rally de dos ruedas motrices

y compresor columeatico ven- .
cleron en un rally por el

Campeonato Mundial, a los
Audl Quattro turbo de trac-
cion integral. Ademas, con
ello, Walter Rohrl gan6 por
tercera vez en el afio (y duo-
décima en su carrera “mun-
dial") luego de que los Audi
de Mouton y Blomqvist estu-

-vieron liderando la carrera
antes de abandonar. Este ul-
timo largd en esta carrera
después de una larga con-
troversia que finalizé con su
desclasificacion, provocada
por una inscripcién fuera del
término oficial. Esta victoria
lleva a ROhrl a liderar el
torneo con 22 puntos de di-
ferencia sobre el finlandés
Hannu Mikkola, quien ha
modificado su programa

01110
FITIAIT)

1983 para poder largar todas
las competencias del certa-

men que restan (Argentina,
Mil Lagos, San Remo, Costa
de Marfil e Inglaterra). Sin
embargo, el programa del
aleman solo contempla —en
principio— una carrera més,
que, seguramente,elegira en-
tre San Remo y el R.A.C.
Lancla, por su parte, tiene
una ventaja de 24 puntos
sobre Audi, marca que sola-

mente pudo sumar 14 pun-
tos en sus tres ultimas parti-
cipaciones (Corcega, Grecia
y Nueva Zelanda).

El Rally de Nueva Zelanda
tiene la tradicién de poseer
gxcelentes tramos de veloci-
dad y buena organizacion,
gste afio Innecesariamente
complicada por el lio que
significod la aceptacion de la
inscripcion del Audi Quattro
de Blomqyvist-Cederberg,
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con la inmediata y dura reac-
cion de los representantes
de Lancia-Martini,. En un
principio, Lancia habia re-
servado tres lugares pero
canceld uno al saber que
Audi s6lo habla inscripto dos
'autos. Sin embargo, Roland
Gumpert —jefe del team ale-

méan— convencié a Blomag-

vist para que fuera a Nueva
Zelanda, una vez cerrado
el plazo de inscripciones, y si

RALLY DE NUEVA ZELANDA
CAMPEONATO MUNDIAL

Rally tras rally, el equipo Lancia-Martini aumenta sus

- posibliidades de ganar el torneo gracias a una
exiraordinaria serie de victorias, esperadas unas,
aforfunadas ofras, mientras que sutival de este ano,
Audi, no logra sumar los puntos que podrian definir a su
favor este certamen. Luego de un dominio aplastante de
Michele Mouton, y su posterior abandono, la victoria de
Rohrl en esta isla del Pacifico Sur puede ser definitoria

Mientras Walter Réhrl continua sumando victorias, |as posibilidades de Audi dismin

_ i . 5 uyen, con respecto
al certamen mundial £/ Lancia Rally en los hosques de Nueva Zelanda. Mientras, ia .".;aumn aprafechaba
toda la potencia de su Quattro.

T E—————,




Abajo: La dotacidn Nissan-
Datsun asistiendo a Salonen y
Mehta. Notar ls cantidad de
neumaticos que lleva cada
vehiculo auxiliar. Ademas,
se ve una rural Bluebird

de apoyo veloz,

Arriba: £sla primera vez en
quince aros que un Mini

consigue puntos para el
campeonato.

bien fue dada la partida al
auto del sueco (guien habia
largado sin recorrer siquiera
la ruta, utilizando una “hoja”
prestado por Arne Hertz, na-
vegante de Mikkola), no
pudo correr la segunda eta-
pa debido a la resolucion de
los comisarios deportivos,
provocada por las multiples
denuncias de Nini Russo, en-
cargadc de organizacidén en
Lancla-Martini.

Si bien Audi y Lancia son

las dos marcas que este afio
llevan su lucha por el certa-
men mundial a todos los
rincones del mundo, en Nue-
va Zelanda habia un tercero
en discordia, Nissan, . que,
con tres 240 RS y un Blue-
bird Turbo, fue a este rally
debido a la cercania del Ja-
pén y al apoyo del represen-
tante local. Los 240 RS tuvie-
ron este afio poco éxito, fal-
tandoles potencia, neumati-
cos y buena transmision de

potencia al piso. Los encar-
gados de conducirios fueron
Timo Salonen, Shekhar Meh-
ta vy Reg Cook (Jim Donald
condujo el Bluebird Turbo).
La organizacién mostro
buenas caracteristicas. Los
entrenamientos, particular-

mente dificiles por el trafico
normal, fueron bien regula-

dos, el libro de ruta se realizo
de acuerdo con los mejores

canones mundiales al igual
que el cronometraje.

En cuanto a la calidad de
los caminos, fue suprimida
buena parte de los asfalta-
dos, pero, en cambio, los de
tierra estaban en muy buen
estado.

Para Blomqvist, correr
era peligroso, considerando
su situacion: hoja de ruta
prestada y Cederberg tradu-
clendo los signos y texto del
inglés al sueco (algo asi
como viajar sobre el filo de la
navaja, empujado por 380
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CLASIFICACION

POS. N GRUPOPILOTO-NAVEGANTE MARCA TIEMPO
LR | B Walter Adhri-Christian Geistdorfer Lancia Rally 12010m13s
a3 B Timo Salonen-Seppo Harjanne  Nissan 240 RS 12h26mils
gl B Attilio Bettega-Maurizio Perissinot Lancia Rall 12h41m42s
4 6 B Shekhar Mehta-Yvonne Mehta  Nissan 240 13h10m35s
@ 18 2 Jim Donald-Chris Porter Datsun Bluebird 13h20m50s
6@ 12 4  Malcolm Stewart-Doug Parkhill  Ford Escort RS 13h30m58s
™ 10 B Reg Cook-Wayne Jones Nissan 240 RS  13h35m15s
8 25 2 Paul Adams-Jim Scott Toyota Starlet  13h52m55s
9 14 4 Morrie Chandler-Oon Campbell  Mitsubishi Lancer 14h(5m45s

100 37 2 Kevin Smith-Nick Tulitt Toyota Corolla  14h13m35s
¢ 17 ° A Peter Bourne-Ken Fricker Subaru RX 4 x 4 14h40m3is
12¢ 18 A “"Michael Bish-Roger Bailey Mini Clubman GT 15h21m06s

13 19 A Peter Watt-Allan Jordan Mazoa RX7 15h27m15s

140 21 A Nike Cameron-Colin McDonald  Mitsubishi Lancer 16h22m25s

Largaron 58 (mas Blomagvist).

ABANDONOS

B Hannu Mikkola-Arne Herlz Audi Quattro IRyeccion
B Stlg Blom vfut-!lgrn Cederhery Audi Quattro Desclasif.
B Michele Moulon-Farizia Pons Audi Quattro Motor

CAMPEONATO MUNDIAL DE RALLY: Lancia 88, Audi 62,
Nissan 48, Renault 16, Subaru 13, British'Leyland 11. Peugeot y Toyota 10, Citroén y
Mazda 9, Talbot 8 y Mitsubishi 7.

CAMPEONATO MUNDIAL DE PILOTOS DE RALLY: R&hr

87, Mikkola 85, Alen 80, Vatanen 44, Blomaqvist 49, Mouton 37, Bettega 30,
Vudafiarl 20, Menhta 16 y Salonan 15.

Préxima competencia: Rally de Argentina. Del 2 al 6 de agosto.

HP), pero aun asi se las
arreglé muy bien para estar
en la punta, luchando con
R&hrl y encabezando al equi-
po Audi. Sin embargo, cuan-
do caydé la noche se hizo
necesaria una dosis extra de
prudencia y su ritmo bajd
obligatoriamente. Mientras,
Mikkola sufria con la correa
dentada de la bomba de
agua en el primer prime,
perdiendo 22 puntos (mila-
grosamente no rompi¢c el
motor) y quedd ultimo. La
presion sobre Lancia era
responsabilidad de Blomg-
vist. Mas luego de los ocho
primes de |a primera etapa
{Auckland-Rotorua; 553 km),
las posiciones eran: Mouton
(1h23m47s), Blomgvist (a 15
segundos), Réhrl (a 19s), Sa-
lonen (a 3m16s), Bettega (a
4m23s), Mehta (a 7m07s),
Cook (a 9m28s), Donald (a
9m37s), Teesdale (a 9m50s),
Allport (a 10m24s). Mikkola
era 26°, :
Al dia siguiente, luego de
descansar después de unas
12 horas de manejo, la carre-
ra fue hacia Gisborne y To-
Komaru, retornando a Hoto-
rua luago de 497 km y 13
primes mas. Bettega fue el
mas desafortunado ya que
embistid una vaca que esta-
ba perdida en medio del tra-
mo de velocidad. Si bien el
Lancia Rally est4 considera-
do comunmente como uno
de los mas Inseguros autos
de la especialidad, el fuerte
golpe no fue motivo de aban-
dong, y luego de ser asistido
por el helicoptero Lancia,
Bettega continué en carrera,
aungue los Lancla tenian
problemas. Mas alld de lo
sucedido a Bettega, tanto
este como Rdhrl sufrian con
los amortiguadores, pero los
pilotos calcularon que tam-
bién los neumaticos usados

Timo Salonen tuve por primera
vez esle ano un 240 RS
competitivo. Abajo: Los tecnicos
de Lancia posan para Martin
Holmes en Opotiki, en clasica
vista del lugar.

eran damasiado anchos,
gastandose muy rapido de-
bido al ragla,ie de suspension
usado. Cuando Elomgvist
fue impedido de largar, Mou-
ton era casi imbatible y Mik-
kola trepaba en la clasifica-
cion general desde 26¢ al B¢
puesto. Aun asi, nadie baja-
ba los brazos y en un memo-
rable tramo, fueron siete los
autos que empataron el me-
jor tiempo. Mikkola abandc-
naba con problemas en la
inyeccién de nafta. Cuando
termind la segunda etapa,
Mouton estaba adelante
(7Th21m36s en total hasta el
momentg), seguida por
Réhrl a 4m51s, Salonen a
12m27s, Bettega a 26m21s,
Mehta a 31m55s, Cook a
41m13s, Donald a 42mb56s,
Stewart a 49m28s, Quinn a
1h01mO02s y, Adams a
1h04m27s. Quedaban 42 au-
tos en carrera.

El dia siguiente fue mar-
cado por la “batalla” entre
Cock y Donald, los dos neo-
celandeses que integra-
ban el equipo Nissan. Perolo
mas significativo fue el aban-
dono de Michele Mouton. Un
capitulo mas para el libro de
catastrofes de Audi Motor-
sport. Cuando la francesa es-
taba por largar el P.C. 24, el
ciglenial de su Quattro fallé,
Réhrl heredaba la punta, y ya
faltaba muy poco para llegar,
Las diferencias eran enor-
mes, y todos los Audi habian
desaparecido. -

Texto y Fotos: Martin Holmes
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BARDAHL |

y una historia
gue

cumple aiias
con el
automovilismo

En ocasion de presentarse los
Falcon TC para Luis Di Palma y
Jorge Martinez Boero &
mediados de la década del ‘70.
Como se verd, el aporte de
Bardahl era prioritario.
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También el legendario Ramdn
Requejo lucid publicidad de
Bardahl en sus monoplazas de
Formula Libre. Un aporte que
Don Ramdn se encargd siempre
de reconocer.

Dora Bavio corrio un Gran
Premio de TC (1970) con un
Peugeot 404, y tan sugestiva
presentacion contd con el
importante patrocinio de
Bardahl.

Plana mayor de Bardahl. De
iZquierda a derecha, José
Achdval (Gerente General), Don
Mariano Villar Urquiza
(Vicepresidenle ejeculivo) y su
hijo Juan Mariano.

Cuatro arios después de haber
iniciado su apoyo (1962), -
Bardahl le dio publicidad a Willy
Gainza Paz, quien poraquella
época era candidato de fierro en
Turismo con su Auto Union.
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NOS DE APORTE

Todo comenzod con Miguel Jantus en 1958, y aquel “ensayo” tuve un cuarto de si glo de

: _vigencia. Hasta nuestros dias, el aporte de Bardahl favorecio a una larga ||sta de
usuarios” que no sélo abarcaron el rubro automovilismo. Motonautica y motociclismo se
sumaron a mas de cuarenta “pilotos Bardahl” y una docena de equipes formades gracias »
su patroginio. Una historia que hoy graficamos sdlo en parte

Raul Ubieta (varias veces:
Campedn Argentino en 50 cm?)
también conto con ef aporte de
Bardahl. Aqui se apoyé a una
aclividad no estrictamente
automovilistica,

Otra “excursion publicitaria” extra-
automovilistica. La empresa se
volco hacia la motonautica a
través de Mathesius y su Estrellita
V¥ (hidroplano con motor FORD
VB 50 AB).

~ luci¢ la publicidad de Bardahi en

Importante aporte: creacion del
Equipo Bardahl para SPyF.1.
Junto a las Liebres I yel
Cooper-Tornado, los
integrantes. Se destacan
Copello, Ternengo y Berta.

Un “discreto” Paco Mayorga

Su Peugeot 504 de TN. Aqui,
Paquifo posando en ocasion de
La Vuelta de la Manzana corrida
eneal'71.
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En la revista que estd leyendo, usted analiza como nadie la
semana deportiva. Conoce sus entretelones. Revive sus emociones,

Encuentra todo aquello que, sobre el tema, le permite opinar con
criterio,

SIETE DIAS no escapa a su mundo. Lo completa. Acercdndole
los temas que enriquecen su informacién. Politica. Cultura.
Espectdculos, Ciencia. Economia. Vida moderna.

Todo a sunivel. El que prefiere y exige. Audaz. Profundo.
Agresivo. Yaliente. Sin concesiones.

Incorpore SIETE DIAS a su mundo importante. Pronto
comprendera por qué tiene mucho que ganar.

La revista méds completa

para la mayerio con persenalifafhrdpress.co




PROGRAMA

en el Autédromo
Municipal de gy o L
Buenos

i




DATSUN
en el Autédromo

Municipalde = -
Buenos Aires i

Autédromo Municipal de la Ciudad de
Buenos Aires Circuito N° 9 de 3.345,5
metros de extension

CARBURANDO EN EL AIRE....

Por supuesto, en las cabinas del
Autodromo Municipal, estara Cacho
Gonzdlez Rouco transmitiendo cadc
aiternativa de lo que suceda. De los
boxes foda la informacién serd cublerta
por Eduardo Ruiz y Hugo Daniel,
mientras que las diferencias de tiempos
y el cronometraje en general estard a
cargo de otra parte del “staff” de
Carburando. Asi se va a enterar de
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LOS QUE NO TIENEN PUNTOS
PILOTO ] PROCEDENCIA COLOR
José Barl Neuguén Rojo y Azul
Carlos Cura Rlo Negro |
Carigs Garro Rio Cuarto
Juan M. Traverso Ramallo
Arcadio Zapino Rafaela Negro
Jose Gervasonl - Santa Fe Blanco
Josaé Faraonl Ramallo

hlI—|-|ll||-|ll| —

F -
AS| VAN

DI PALMA TR O 15 6 5
LOPEZ 4o Ve iR A AR 1 3 3
BESSONE(H) 15 2 3 5 3 2 AB
MONGUZZI S N TR NL 1 2
PISANDELLI 11 AB 2 3 7 4 AB
MUSTAFA NP 11 NL 2 4 13 4
VALLASCIANI 7 4 AB 3 2 9 8
OHANESSIAN 13 3 AB 7 9 7 6
GARCIA B 75 Bt NP 5 NL NP
KISSLING 3 AB AB 6 NP NP NP
TALERMANN NP 10 4 8 8 10 NP
PACHELO 6 8 AB AB NP NP NP
MAYORGA AB AB NL NP 10 5 NP
SANCHO 10 6 8ip  Fagerd AB 11 14
R. IGLESIAS 12 NP 11 NP NP NP T
PAREDES NP NP 9 14 13 12 9
R. MARSILI 8 NP NP O 14 NP NP
J. C. IGLESIAS NP 12 NP AB AB B8 NP
JUAREZ NP NP 13 @ 11 NC 10
BESSONE NC NC 10 15 AB NL 11




ENRIQUE MANSILLA vino, buscé, consiguio y se fue...

EN LA LUCHA Y
SIN CONCESIONES

Una semana en nuestro pais, con intensas
gestiones para asegurarse
economicamente la prosecucion de su
campana en el Europeo de F-2. En sus
maletas se lievo el respaldo quele
permitira participar en las cuairo
competencias que restany, alavez,
adelantd los framites para el ano enirante,
ya que obra en su poder un precontrato -

ﬂua menciona ia roslbllldﬂnd del probar un
correrio en las

arch-BMW de B

ultimas cnmpetenmus de 1984. El camino
es duro, pero Mansilla lo recorre
sobreponiendose a los inconvenientes...

be Me muevo constante-
mente... no reparo en sacrifi-
clos con tal de abrirme paso
en esta actividad. También sé
que comeli algun error, pero
ello fue fruto de la inexpe-
riencia en Férmula Dos Euro-
pea, tanto mia como del
equipo en el que me desem-
perioc. Pero las cosas van
mejorando, fundamental-
mente en base al trabajo que
desplegamos mancomuna-
damente...”

ninEEEmEESE LERRRTLY ] EEEEFEEFERdifiEEEanmeEEE [(TERTIT]

Enrique Oscar Mansilla,
ahora en la Formula Dos
Europea perc ain con cica-
irices por el campeonato de
F-8 perdido el afic pasado
(“Con mas dinero habria sido
campeodn”), estuvo de paso
durante una semana en Bue-
nos Aires. La visita obedecio
a un solo motivo: el econdmi-
co. v al cabo de esos siete
dias, Enrique Oscar Mansilla
concretd un elevado porcen-
taje de financiacidn para
afrontar la ultima fase de
cuatro carreras del Campeo-
nato Europeo de Férmula
Dos.

“Mi politica siempre gir6
en base al trabajo. Desde
qgue empece en esto me rijo
por esa teoria. Claro que
comprendo que las cosas,
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desde entonces, variaron
mucho. Ya no existe en nues-
tro pais aquel florecimiento
de aros anteriores. Econo-
micamente la situacion es
muy dificil... Hay que cami-
nar mucho para conseguir
algun apoyo en [os circulos
privados, ya que a nivel off-
cial, llamese Automovil Club
Argentino o el Estado, no
tienen por que destinar dine-
ro para financiar mi campa-
Aa. Aungue intimamente sé
que tienen muchas ganas de
brindar apoyo y estan bus-
cando los medios para cris-
‘alizar una idea que estd en
danza. Pero repito: no tienen
obligacion de destinar parti-
das de dinero para financiar
camparas deportivas, cuan-
do el pais estd en medio de
una crisis econdmica...”

Una opinion personal,
perfectamente entendible y
que la aceptamos, aunque
no la compartimos del todo,
pues dichos fondos no tie-
nen gue salir, necesariamen-
te, de las arcas oficiales o del
Automovil Club Argentino, ya
que se pueden lograr por
otros medios.

Piloto de pruebas

“La experiencia es vital y
por-eso voy a seguir un arno

Con los pies sobre su

portafolios, cuidando
celosamente el precontrato con

March, que ademaés de correren

Formula Dos le brinda la
posibilidad de un test con un

March-EMW del equipo oficial
de fabrica en la F-1

“Es un momento muy delicado y
el Estado o el Automovil Club no
tienen por queé financiar mi
campana. De todos modos si
que estan buscando la forma
para apoyarnos... pero ellos no
tienen ninguna obligacidn...”

mas en lfa Formufa Dos. Por
una serie de motivos, este
ano las cosas no fueron todo
lo bien que yo esperaba;
pero eso, carmbiando la ma-
nera de trabajar y ya con
referencias de todos los cir-
cuitos, en 1984 puedo llegar
al campeonato. Y paralela-
mente, existen otras posibili-
dadses, como la de ser piloto
de pruebas de March, no
solo en Formula Dos sino
también en Formula Uno. Es-
ta previsto un test compues-
to de seis pruebas como
ninimo y diez como méaximo,
con March F-1, equipado
con motor BMW turbo y cal-
zado con gomas Michelin.
Sera oficial de fabrica y en el
proyecto esta Ralph Bellamy,
como yo quiero. Esas prue-
bas comenzarén en febrero,
pero por supuesto no altera-
ran mi plan de trabajo en el
Campeonato de Formula
Dos. Alli estara mi prioridad
ya que, como dije antes,
quiero ser campeon...”

En lo que queda de 1983,
Enrique Oscar Mansilla
afrontara las cuairo compe-
tencias que restan del Euro-
peo de F-2 (Misano, Pergu-
sa, Zolder y Mugello) y pos-
teriormente, el 25 de setiem-
bre y el 6 de noviembre,
participara en Japon en sen-

dad carreras de F-2 en el
autodromo de Zuzuka, para,
dos semanas después, com-
petir, también por invitacion,
en Macao.

“Luego, otra visita a Bue-
nos Aires, donde ademés de
descansar aprovecharé para
llevar adelante una idea gue
vengo esbozando desde
hace tiempo y que estd refe-
rida basicamente a mi futuro.
Por ahora no quiero adelan-
tar nada... pero el proyecto
contempla una serie de pun-
tos que, por su proyeccibn,
para mi seran importantes.
En esto no conviene quedar-
se dormido... todo requiere
sacrificio y no hay concesio-
nes. Para seguir en la lucha
cuento con el invealorable
apoyo de Financiera Munro
y, desde ahora, de unimpor-
tante banco argentino...”

Cuando esta edicion de
CORSA aparezca, Enrique
Oscar Mansilla habré proba-

_do en Mugello y se aprestara

a correr en Misano. A modo
de despedida, sentencio:
“Tenemos que salir adelante.
jAh..[En lo sucesivo voy a
pintar en mi auto una leyen-
da que diga: 'Argeniina, mi
pais. Visitelo'.."

Oscar Izzo

fotos: Varone
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_AUTOMODELISMO

GARLOS
REUTEMANN

Desde que salid a la calle
la primera nota sobre auto-
modelismo, siempre pensa-
mos en realizar una sobre [0S
autos de Reutemann. ZPor
qué? Es simple: Basta con
recordar los momentos inol-
vidables que Carlos nos hizo
vivir domingo por maedio,
cuando todos estdbamos
prendicdos al televisor, una
vez por afio en el autodromo
de Bs. As., o eslando a /a
expectativa de noticias que
nos llegaban desde Euro-
pa. donde aun hoy sigue
stendo idoio. Evidentemente
si “Lole” dejo huellas profun-
das en la historia del auto-
movilismo, por supuesto que
también dejo huellas en el
aufomodelismo. 5f no, vea-
mos la cantidad de réplicas
gue se han realizado con los
autos que condujo el piloto
argentino.

Si nos remontamos al ano
1872, mas precisamente al
23 de enero, recqrdaremos
la fabulosa “Pole position”
gue obiluvo Lole con el Brab-
ham BT34 Cosworth, con el
que se clasifico 7° al finalizar
el Grand Prix de Argentina.
Paolo Tron,de ltalia,realizé la

replica de este auto en metal
blanco (mds blande que el
zamak), con el N° P8B (el
PBA es el de Graham Hill).
No es de lo mejorcito pero
por lo menos esta. El 4 de
junio del mismo afio debuta
e/ nuevo modelo Brabham, el
BT 37, en Nivelles (Bélgica)
donde llega 13°. Reutemann
disputa 11 carreras con este
auto, que no responde como
se esperaba, siendo su me-
jor ubicacion un 4° puesto en
Mosport (Canada) el 24 de
septiembre del '72. La répli-
ca la realizo Mikansue, con el
Ne 17 de catdlogo. Este mo-
delo no se caracteriza por
ser una foyita. El 29 de abril
de 1973, llega el Brabham
BT42 y marca el ingreso de
Gordon Murray como dise-
fiador de la casa inglesa. En
esia fecha (Gran Premio de
Esparia realizado en Mont-
juich), Lole realiza el tiempo
15¢ en ciasificacién pero en
carrera debe abandonar,
cuando estaba a punio de
imponerse. Reutemann lo
conduce en 12 oportunida-
des, siendo sus mejores ac-
tuaciones 3° en el Gran Pre-
mio de Francia (Paul Ricard),

El Saudia-Williams que corrié Carlos Reutemann durante 1980. Por la escala en que estd realizado més
detalles no puede tener. Los cinturones de seguridad no estdn moldeados en pldstico sobre la butaca

como ocurre en la mayoria de los casos, sino que estan realizados jen t‘efa!
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y el Gran Premio de Estados
Unidos (Watkins Glenn), y 4°
en Anderstorp (Suecia)

Zeltweg (Austria). John Day .

realiza este modelo con sus
correspondientss calcoma-
nfas de "Cap” Argentine
meat”, "Y.P.F." y "Cerédmica
Pagnossin”, pero, si bien la
carroceria esta bien lograda,
el ancho entre las ruedas
lraseras es un poco exagera-
do. En 1974, este auto deja
paso a uno de los Brabham
mas conocidos: ef BT44. Lole
disputa 15 carreras con él,
ganando en Kyalami (Suda-
frica) Zeltweg (Austria) vy
Watkins Glenn (Estados Uni-
dos) donde ademés obtuvo
la pole position. John Day, en
Su extensa gama de miniatu-
ras, es ef que se encarga de
Incluirlo en su linea de pro-

duccion (siempre hablando

en 1/43) con el N° 130 de
catalogo. La réplica corres-
ponde al del G.P. de Sudéiri-
ca. El 27 de enero de 1976
aparece por primera vez el
Brabham BT45 impulsado
por una planta motriz Alfa
Romeo, que sera el préximo
auto de Reutemann. La cam-
parna de este auto es real-

mente para olvidar: disputa
12 competencias [y abando-
na en 9 de ellas! Su mejor
ubicacion es 4° en Jarama.
Aqui tenemos una excelente
replica ya no artesanal como
hasta ahora, sino realizada
en serfe. El encargado de
realizarlo es Eidai-Grip, de
Japdn. Es uno de los mejores
F-1 realizados en miniatura
(En serie) con neumaticos de
goma, llantas de metal re-
trovisores, etc, y ademas lie-
va escrilo en relieve en los
neumaticos “Goodyear for
racing purposes only”. A fi-
nes de 1976, Reutemann ya
era piloto Ferrari, donde de-
buto ese arlo el 12 de sep-
tiembre en Monza con la
Ferrari 312 T-2 (con el N¢ 35),
Otro excelente modelo de
Eidai-Grip. En realidad, /a ré-
plica corresponde al auto de
Lauda, pero con un pequero
trabajito se le puede colocar
el N° 35 y el nombre “Reuie-
mann”. Durante todo 1977
Lole corre con el modelo 312
T-2 con el cual gana en Inter-
lagos y llega 2° en Jarama y
Monte Fuji {Japdn). Esta Fe-
rrari la realizaron dos casas
ftalianas: Polistil con el N°¢

107 y Yaxon con el N° 700.
Ambos son de poca calidad
y escasos de detfalles. FDS,
en forma artesanal lo realizé
mucho mejor. El modelo 312
I-3 debuta en Sudéfrica el 4
de marzo de 1978; ganando
este afo en Jacarepagus,
Long Beach, Brand Hatch y
Watkins Glenn. Igual que con
la 312 T-2, Yaxon y Polistil
son las fabricas que realizan
la T-3. La de Yaxon ests
mucho mejor que su antece-
sora de la misma marca.
Incluso cambiando las rue-
das, se puede lograr una
mayor fidelidad. FDS, tam-
bién realiza la T-3, por su-
puestc con mayor calidad
que Yaxon y Polistl,

El 21 de enero de 1979
Lole debuta en Lotus con su
modelo 79, llegando 2° en
Buenos Aires al igual que en
e/ GP de Espania disputado
en el Jarama. Este modelo
no es realizado en 1/43 en
forma masiva, pero se reali-
za en Pclistil en una escala
mayor. En forma artesanal,
Western lo realiza realmente
bien.

Asi llegamos a 1980, ulti-
mo cambio de marca de Car-

los Reutemann en F-1, al
pasar a Williams. Con esta
marca, Lole gana en el Gran
Premio de Mdénaco de ese
ano, logrando 10 podios
consecutivos. Esta miniatura
aparece en Yaxon y Polistil
pero es (lejos) Tenariv el que

mejor lo realiza. jHasta tiene

fos cinturones de seguridad
en tela y el tubito que se

conecta con el casco de

Lole!

Arq. Serglo Marcelo Goldvarg

Por ser un modelo de produe-
cion masiva, es espectacular. El
Brabham BT 458 de la fédbrica
japonesa Eidai-Grip, fue realiza-
do en ccasion del Grand Prix de
Japon corrido en 1977 an Monte
Fuji.

Lamentablemente, si queremos '
tener fodos los autos que corrid
Lole, debemos caer en modelos.
que solo fueron realizados por
casas mediocres, hasta que ai-
guna fabrica de las “buenas” se
decida realizario,

PARABRISAS CORSA — 48



- AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(Cotizacion en miles de pesos argentinos al 15 de julio de 1983)

e il w e e R
1882 1881 1980 1979 1978 1977 1978 1875 1974 1973
CITROEN |
3CV Azam. 24 22 20 18 18 14 12 10
Amil a 27 25 23 20, 18 18 14 13
Elyséa, 28 25 23
Mehari 22 21 18 17 15 12 in 9
Furgoneta AK-R | 18 18 16 15
. L § R LT B S T L. m — i LICL R
FIAT
600 R 18 16 ! 12 10
600S - 26 24 3 2 5 20 9 18 16
125 Spor 4 1
125 Egﬁirt!aﬂuné 27 24 22 20 14 18 16
125 Famlliar 35 3 26 24 22 21 20
125 CL Mirafiari 45 41 36
128 25 23 20 18 18 14
128 Familiar 27 25 20 18 16 14
128 C 1100 E 47 38 34 31 28 -
128 1AVA 42 a8 34 31 28
128 Familiar Europa 44 40 36
128 CL 1300 E 43 © a9 as
133 e 24 22 20 18
147 32 E
147 CL 40 .
PEUGEOT 1 .
404 24 27 25 23 20 18 16
404 GP 31 29 27 25 27 20 18
404 Dioool 47 1 36 33 a0 el 23 21
504 GL 48 .= 3o 32 an 28 26 23 21
504 GLS ' 52 i7 ;

I 504 XE a0 28 P 23
S04 ML 28 26 24 22
504 XSE 34 an 28 26
504 2000 L a3 30
504 SES 2000 42 38
504 SED &7 52
504 2000 E a7 a9 36 33 H
504 2000 SE LTl df 42 a9 " a5
504 Familiar 78 70O fi3 54
505 GR 4 an 75
505 SR 4 Vv 1A A7

| T T e e e msmm
FORD :

500 8 cilindr. 7a 27 25 23 an 17
LT 6 cibingr. 38 a4 32 29 26 23 21
LTD 8 cilindr. 85 56 &0 45 40 34 32 an 26 23
Elita ca 58 3 47

STD A a4 31 28 25 23
Oe Luxe 38 36 32 30 28 26
Futura 40 a6 34 ap 30 28
Sprint 40 36 34 32 30 28
Rural de Lujo 42 a9 38 34 31 29
Rural STD RBE A3 58 50 47

I Aural de Luxe a0 749 £5 58 53
L. 49 b 34 31 29 27 25
GxXL 2000 34 a2 29 27
GxL 2300 5 45 41 ar 34 31 24
Cupé GT ! 48 44 40 37 35
Cupé Automatica e 48 44 40 ar a5
Cupéd GTSP g4 49 45 41
Ghia 74 a7
GT B0 72

i GT Maotor SP RO 75

S—— e AL . Kt e ey ‘F.

GENERAL MOTORS .I
400 Spacial 1R 16 14
400 5.5, 20 18
Rally Sport 20 13
5.5. 4 Puertas 22 20 19
STD 29 25 22 2 iy 15
Cupé Serie 2 38 35 a2 28 25 . 22
180 26 22 20 18 16
180 LX 28 24

s = Fanes Lrat
REMAULT
45 a5 31 27 24 21 19 17
RE 41 a8 4 30 27 24 22 20 : 18 16
A2 28 25 2 22 20
R 12 Break 32 28 25 23
R12TL 50 48 47 a6 a1 28
R12 TS ayY 51 47 42 37 LA a
R12 TS Braak a2 57 i 48 41 a6
R18 Tx 83 ThH
A 18 GTL &0
R 18 TX Break 100
R 18 GTX () a0
R 18 GTX Braak 110
R Fuego GTX 130
4 Puertas 15
Cupé 7 Banc. 39 2P 24 22
Toring C. TSX 55 50 45 41
Toring &5, Routier 5B &0 45 a7 a2 25 2 12
VW-.DODGE |
Polara Gupsa 15
GTX B Bﬁmrﬁg;' 17
Paolara C. RT. 25 22 18 16
GTX 8 cllindr. 26 ) gg 18 16 15
Coronado Mac, 40 35 20 a7 24 95 a0 18 18
Coronado Aut. 40 35 30 a7 24 22 50 18 18
1500 GT.80 24 22 20 18 16
1500 GT.100 25 o4 a9 an
1500 SPL 28 28 | ., 20 1€
1500 1.8 C.Aut, 39 a5 71 28 295 24 a9
1500 -1 40 35 g2 30
1500 M-1.8 47 41 3k 33 a1 27 25 27
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM
Precios sugeridos por los fabricantes. Incluidos los impuestos. Vigentes

al 15 de julio de 1983
— e - - ! Tnl--_ i

: : : S e B - : = PRECID

2 | = |2|E|8|E|E| & | o= - 2|  PESOS

=k| = [ = |2|E|2|2|8| 2| £8 S | S| ArceNTINOS
VOLKSWAGEN :
. : L s S SE o -1, ak '_ —t e i SRS r
VW 1500 1.498|5.000| 61 |4 |[D|T 4|4 ]| 5 950 | 4230 | 1.588 | 145 | 1 60.522
VW 1500 1.8 17905185000 76 |4 (DT 1414 5 960 | 4230 | 1.588 | 155 | 1 79.867
VW 1500 1,8 aut. 179815000 76 |4 |[D|T 3|4 ]| 5 985 | 4230 | 1588 | 155 | 1 87.280
Pick Up VW 1584|4000 | 48 |4 |T|T 42| 3 |1.145| 4380 | 1.882 | 1 70.344
Furgén 1584|4000 | 48 |4 |[T|{T|4]|4 |3 |1.120]| 4.380 | 1,682 1 81.452
Microbus 1584|4000 | 48 |4 [T |T|4|4| 9 |11420]| 4380 | 1.682 i 92.827
Sin gastos de patente '

-t
IES
_____._.l_-—.-—-..-——-_—_.r——.—l -
IES 3 CV 60216750 | 32 14 |D|Dt14]14 ]| 4 630 | 3.780 - | 1.480 | 113 | 1 57.954
: 1 e—
RENAULT
2. i
48 102015500 | 34 |4a|DlD|4]4]| 4 | 742 | 3747 | 1.505 | 120 | 1 63.848
6 GTL 1397|4500 | 46 |4 |D|D|4]|4 ]| 4 835 | 3.735 | 1.504 | 125 | 1 78.988
|12 TL 1.397 | 5.000 B 1 441Dt D 148 4.( 4 922 | 4387 | 1.635 | 140 | 1 91.024
12 TS Breack 1397|5500 | 74 |4 |D|D}j4]|4] 4 979 | 4.461 | 1635 | 155 | 1 117.371
18 TX 1995|5500 | 99 |4 |D|D|4| 4| 5 |1.045 | 4468 | 1.682 | 170 | 1 160.813
18 GTL 1307|5500 | 74 |4 |D|D}|4| 4| 5 4.468 | 1.682 1 131.660
18 GTX 1995|5700 | 99 |4 [D|D|5({4 | 5 4 468 | 1.682 1 157.561
18 GTX Breack 199515700 | 99 |4 |DIDJ|5|5}|5 {1105} 4514 | 1686 | 164 | 1 182.585
Fuego 1895|5700 | 99 |4 |D|D|5|3 ] 5 4.468 | 1.682 1 217.337
FORD
Taunus L 200015000 { 73cvi 4|D| T 4| 4] 4 |1.103| 4.400 | 1.700 1 113.464
Taunus Ghia ° 2300|5000 Hooev| 4|D| T | 44| 5 | 1125 | 4.400 | 1.700 1 170.993
Taunus GT SP 2300|5500 Hidcv| 4 (DT 412 5 [1.083| 1.700 1 181.092
Falcon STD 2300|5500 H1dcv| 4 |[D| T ) 4| 4| 6 125.414
Falcon Stand. 6 cil. 308014000 | 84cv]| 6|D| T | 3| 4] 6 |1.245| 4.730 | 1.790 1 129.073
Falcon De Luxe 13620 4.000 | B4cv] 6|D|7 | 4] 4] 5 |1.276 | 4.730 | 1.790 ] 133.558
Taunus Ghia Aut. 195.114
Falcon Rural Standard|3.080 | 4.000 | 84cv| 6 |D|7 | 3| 5| 6 1.381 4730 | 1.790 1 142.774
Falcon Rural De Luxe (4.785|4.000 | 84cv| 6 [ D} T } 314 |5/6| 1.665| 4.730 1.790 1 195.934
Taunus Coupe Aut. “|2.300|4.000 | 84cv| 4 (DT 14}12]| 5 4.400°| 1.700 1 169.082
Taunus Coupe 2300|4000 { 84cv] 4 (DT }4}12] 5 4730 | 1.790 i 180.097
Falcon Ghia SP B{D|Tl4]4] 5 4.730 | 1.790 1 204.998
Falcon 3/6 4 c. 4 1DITL4] 4 5 4730 | 1.790 1 205.852
Falcon Ghia Aut. 4 |1DjT1414] 5 1 207.070
Sin gastios de patente
_ ! | |

FIAT (SEVEL)
Con opcionales |
147 |AVA 5V 130116200 9 | 4|D|D|I5|2] 4 820 | 3.745 | 1.545 | 165 A I 83.758
Super Europa 1.200| 6800 | 90 | 4 |D|D| 5|4 | 4 84 964
147 CL 5 1100|6150 | 53 |4 |D|D|5|2 | 4 820 | 3.745 | 1545 | 135 | 1 68.613
147 TR 5 1.200|6.800 | 90 |4 |D|D|5|2| 4 | 825 | 3.840 | 1.590 | 145 |1 75.694
PEUGEOT (SEVEL) "
Con opclonales 1
504 GR 5 1071|5000 968 | 4 |D|T]|5|4|5 |1.150 | 4.490 | 1.690 1 118.547
504 Famlliar 197114500 | 96 |4 |D|T|4|5]|5 |1.330| 4800 | 1.690-| 170 | 1 149.761
5056 GR 5 197115000 ] 96 |4 |D|T|5|4]|7 1.200 | 4.580 | 1.720 160 | 1 162.184
505 SR 5 1.971|5000]| 96 |4 |D|T}5|4| 5 }1.250| 4580 | 1.720 | 165 | 1 183.756
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MERCADO DEL AUTOMOVIL
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Automoviles
de competicion

—COMPRA—

FIAT categoria DT o simllar 850
cc listo para largar. Buen estado.
Mandar pretensiones y foto. Li-
nares 350/54,Mecénica MI-CO,
Neuquén, Capital. Teléfono
22504, Batatas abstenerse.

CHASIS FORMULA RENAULT
marca Tulia XVIlI en adelante y
una caja Meriggi 4 marchas con
relaciones, llamar al Tel:
80-3849, Cordoba Capital,

—VENTA—

RENAULT 12 TS, 81 para rally
con trailer y ruedas auxiliares.

52 — PARABRISAS CORS3A

Tel.: 051-931165 931644 62070.
Cérdaoba,

R12 DE RALLY listo para largar.
Av. San Martin 1480, Villa Carlos

Paz, Cordoba. Tel: 0541-23238.

FIAT 128 para rally, ganador en
San Luis 1982. Tapa cilindro y
leva de cosma. Hablar con Os-
valdo Damiiano. Villa Dolores

(Cordoba). Tel;: 0544-20235,
21237, 20809. Av. San Martin
699,

FORMULA 2 ENTRECOR ROS.
Sl Fiat 125 motor Berta, caja
Meriggl, 5 marchas, impecable,
buen precio. Vendo recibo auto
2 carreras corridas como nuevo.
San Martin 2128, Rosario. Tel:
825403.

KART motor Parilla H275, chasis
Vara, gomas Fliter, todo Okm.,
listo para largar. Ver de 18 a 22
hs., José C. Paz 443, San An-
drés. Tel.: 752-6130.

RS ER RO LIRS

-*lmmmmmm-ml

FORMULA 2 NACIONAL, Lotus

~actualizado, mecanica De Guidi,

caja Hewland, listo para largar,
repuestos varios, ruedas,relacio-
nes. Yendo o permuto automovil
nacional importado, diferencia
convenir, acepto oferta contado.
Personalmente ftratar con Gri-
gioni Angel, 13 esquina 36, La
Plata.

TC DEL QOESTE con trailler, me-
canica Torino 7B, caja Sédenz,
distrl, Duibecco, diferenclal auto-
blocants, motor armado a nuevo
sin uso, leva Romero, excelents
chaslis y presentacion. Tel: 3313
h. comercio. Tel: 2978 part. Gral
Alvear, Mza.

COUPE TC bonhaeranse, Casco

completo, frenos a disco, dos
diferenclales Torine con o sin

motor, carburador Holey doble

boca. Todo nuevo. Repuestos
varios. Tel: 567-3746. Oportuni-

dad para debutantes. Sr. Oscar.

TORINO TC N° 14, conducido
por Ricardo de Arzave. Dirigirse
al sr. Rangone, Espana 530,
Azul, Pcia. de Bs.As. Tel: 22851.

TORINO TURISMOQ CARRETE-
RA (casco liviano) con faltantes
vendo o permuto. Juan B. Justo
3656, Ciudadela. Tel: 653-6079.
Codigo postal 1702.

FORMULA DOS CRESPI Fiat
125, caja Sdengz, todas las rela-
ciones, doce llantas estilo arma-
das, frenos Girling, 2 Weber
48/48. Trailer. $a 35.000.- Tel:
757-7741, Daspues de 21 hs.

COUPE TORINO TC completo
falta armar, motor, tapisado
completo, carracerla Reolen,
pintado, 4 Michelin, 8 llantas
Cimetal, frenos aapanlalaa, dife-
rencial autoblocante, caja Z,42,
todo Ok. tomo parmuta Tratar
Lalz Hnos., Alvarado 370, San
Pedro. T.E.26014 de 7 a 14,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Autombviles
—VENTA—
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CUPE FIAT 1500 1969, maiz,
chapa, pintura perfecto estado,
tapiceria interior muy bien, me-
canica muy buena. Vendo o per-
muto Fiat 600. Diferencia a con-
venir. Centenario 2539, Beccar.
Tel: 792-0646. Sra. Silvia.

FIAT 128, modelo 75, color rojo,
llantas lava, motor 1300. Que-

randies 4358, Capital. Tel:
981-3457.

VOKSWAGEN modelo 1951,
motor reparado, papeles al dia
permuto por Renault Gordini
afios 1968 al 1970. Tratar o©
escribir Cruz del Eje, Cordoba,
Calle Lopez y Planes 755, cédigo
5280, sefior Carlos Alberto Pe-
reyra.
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LA LINEA MAS COMPLETA
DE RESORTES
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TEL. 795-9864
(C.P. 1636) (Alt. Maip( 3200)
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nalmente, original 100%. Vendo
o permuto. Tel: 22522. 25 de
mayo 974, General Roca, Pro-
vincia de Rio Negro.

VOITURETE FORD A modelo
1929, restaurada nueva, (nica
mano, . papeles al dia, urgente
soga en el cuello. Pesos a
12.000. Secos abstenerse. Per-
sonalmente o correspondencia,
Sergio Imhoff, Teisaire 353, San
Jerdonimo Norte, (Sta. Fe).

tendidos, realizo cine, TV, casa-
mientos, cumpleafios, verdade-
ra Joya, liquide urgente
U$S 3.500 o su equivalente en
$a, llamar 757-5609, H. Pueyrre-
don 527, 1° "A”",

—PERMUTA—

FORD BABY 1934, inglés, esta-
do bueno, beige y negro, dos
puertas, por Ford A Voiture con-
vertible. Recibo ofertas y doto
por carta, Sr. Cdmpora, calle 20
Ne 88, Mercedes, Bs. As. Pape-
les al dia.

PARA COLECCION vendo Fiat
500, modelo 1958 con manual
de uso Unico en Argentina, cam-
bio por Fiat 600 1875 10 puntos
en adelante. Sarmiento 1507,
San Carlos, Centro Santa Fe.

2.2

CHEVROLET 400 S.Sport, mod COUPE FORD 1342, nar?zadn Ahulumﬂv"ﬂs
¥ ' . completa, motor desarmado, sin
g%;ﬁfi:nhgﬂﬁnnnnﬁ;:lgn;ﬁ;gf tapizado, ideal carreras, 2.500 ; impquadﬂs
sarmado. Tratar Lavalle 585, — COMPRA—
Campana, Prov. Bs.As. T.E.
21-952* Daniel o permuto Flat PRECIOS YAMAHA e
RO ad S8 S, h#gg ~~~~~~~~~~~~~ $ g%%gg%gg INNOCENTI DE_TOMASO o
. 1Bl ol SR i permuto por uropa o ;
;LA;JnEI:EnEE?ﬁE;ELﬁTDuEE?ﬁa BX 108 " 85.362.000 Tratar Afiasco 345, Capital, T.E.
acce. 210 km/h, caja 5¢, diferen- | D1 100........... " .88.008.000 431-5000,
clal autoblocante, barra estabili- BX 12D, i, 103.936.000 :
zadora trasera, llantas potencla- {DT 250........... " 175.105.000 COMPRO ROLLS ROYCE DORA-
ies, espiraies rally. Urgente ven- BRD3560... ... " 249 299 000 DO. Importante sea de primera
do o permuto, Rlo Cuarto 2197, | XS400........... " 401 360.000 mano, con tapizado original y
Capital. XJB50 " 984 404.000 cubiertas nuevas, estado gene-
I """"" ral del auto excelente, tratar con
2 if?; agr.vﬁlsua{i:do, cailg Ftcnefla
; a Carzza, Buenos Ai-
~ PRECIO ZANELLA Nt
eoveTone e
|MOTO 200 UR........... iZZ.'fZZIIIIZZZ.IZZZZIZIZZZZZZZ; $ 106.470.000 SVENTA—
*—-H-_—_ o >

PEUGEOT 504 80 GLS, negro
original primera mano vendo o
permuto mayor o menor valor,
Bermudez 2201, Floresta, Capl-
tal, sibado también 10a 13 he.y
16 a 20 hs.

FIAT 125 rojo, 6xIdo bueno, titu-
lar vende con papelerio en or-

.den al dia $a 23.000, escucho
oferta, José Alico 283, Tapiales.

Urgentel

JEEP IEA corto muy buen esta-
do, Joylta con todo los chiches.
Tomo Citroen Fiat 600 ¢ moto,
tel.: 03173005, 9 de Julle, Irigo-
yen 1111, preguntar por Daniel.

2.1 Automéviles de
coleceion

—VENTA—
CHEVROLET 1926, sedan cua-

tro puertas, restaurado artesa--

$a. Tel: 660-1621, Darragueira

1098, Barrio Moreno, San Mi-
guel. Preguntar por Gomez Car-
los. Escucho ofertas.

; LOPEZ Y PLANES 5835
§ BILLINGHURST. TEL. 751-6872

MANUAL DESPIECE De Soio
1947, Ford 1955 y '57 Dodge,
Guerrero 1940, Manual Taller
Ford Fairlane 8, Thunderbird
1957, Dodge Dart (Vallant 3
americano) Manual del usuario
Opel 158, Ford Granada. Sr.

Carlos Cartasa, H. Yrigoyen
N® 3891, 1602 Florida.

WHIPPET 1927 todo original,
restaurade a nuevo exlusiva-
mente para colecclonistas o en-

CADILLAC FLET WOOD 62 una
verdadera joya, ideal coleccio-
nista, falta terminar de armar
motor. $2 5.200, acepio permu-
tas menor valor, T.V. color, ra-
dicgrabadores, etc. Luis Maria
Campos 4740, Caseros.

ALFA ROMEO Sprint Veloce

CURSOS
SEA TECNICO EN:

1] Garburacion.
2| Electricidad

3) Motores nafteros
~ y Diesel.

4) Motores de competicion

Pida Infnrma: (,@)

C.C. 40. Suc. Caseros (B}
(1678) Bs. As.

1979, caja 5a., aire acondiciona-

do, color gris, $a 75.000, tel.:
749-1502 de 16 a 19 hs.

INOCENTI DE TOMASO 1979,
buen estado, cubiertas Michelin
6 permuto por Flat 128 Europa o
Peugeot 504, Tratar Afasco 345,
Capital, tel.: 431-5008.

LANCIA BETA 2000 1980 blan-
ca, Gnica en el pais, esiado
impecable por donde la miren,
anda todo (aire, antena, steran}
TE. 0214566 021216263,

02135897 021246519 13 Calle 2
N¢ 825 q‘.anny La Plata.

BIIZOS ANTIF[AMA
EDA MOR" N

Avda. La Piata 1301 - Cap.

- Tal, BEE-EEEEIEEH-'!
NO CEHRAMO =D)1(

OPORTUNIDAD Vendo coupé
Toyota Célica 2000 Dohe, mode-
lo 1980, volcada. Papeleria en
orden. Escucho oferta, San Jor-
ge, Santa Fe. Teléfono 40350.

VOLKSWAGEN modelo 1961,
motor 0 km, papeles al dia, 2
gomas buenas, tapizado bien,
detalles de chapa, liquido total
$ 75.000.000. Ver en Belaustegui
1612 a una cuadra de Juan B.

2000 occ, Inyeccibn modelo Justoy D. Alvarez.

PHE[:II]S nUTﬂMI]wLES DATSUH
120 A Sedan... .3 T756.000.000
120 A Cupe.... S Sl AR A R e Loy A L T LB 0 RR D18
BIUEDIrd SEAAN. ..o eeoeerreeos s ereeesereen "1.348.000.000
Bluebird Cupé.... st 5 41, 408:000.000
Bluebird Rural... e 1.289.000.000
Laurel MT (con techo corred izo] e 2.577.000.000
Laurel Aut. (con techo cnrradizu] e 2.681.000.000
280 ZX... vrerannens . 3.333.000.000
280 ZXT [ccm tac:hn dasmnntahia)...,_ ......... " 3.584.000.000
1BESX "SR o e ey "1.230.000.000

Pick-Up Diesel p/1000 kg...

Pick-Up Doble Traccién p/1000 kg............
| Pick-Up Cabina y Media p/1000 kg.......

"1.053.000.000
.. " 1.082.000.000

...."1.507.000.000

e

PARABRISAS CORSA — 53



Za
Autos fuera
de serie

— VENTA—

FUERA DE SERIE Carroceris

Varela Mecénica Flat 800 prepa-
rada por Alberto Craspo. Ver en

Coco Fodriguez, Santa Fe 5007,
Capital,

4.0
Pick-Ups
—VENTA—

TULIETA pick-up mod. 78, uni-
ca pintura, instrumental Siap,
gomas especiales, impecable.
Gaona 4058, Ciudadela, codigo
postal 1702,

F-100 bicolor, modelo 79, 68.000
km., primera mano, particular,
Ipiranga 1340, Boulogne. Teal:
766-1502.

1nuuumsmu uernnn LI,

_ﬁaummunﬂﬁ@_

VENTILE POR MAYOR UNICAMENTE
Martes a Viernes de 10 a 18 hs.

CHIVILCOY 1049 - Dto. 1 (1407)
-TEL. 63-B096- Bs. As.

2.0

Motocicletas
—VENTA—

ZANELLA R2F 200 cc mod. 80,
unico duefio, papeles al dia. $
7.000.- Gustavo, Moreno 2191,
Capital Federal, T.E. 47-5453,
despuéas de 20.

KAWA 650 cc mod. 79, $
16.000.- original. T.E. 208-57186,
Bs . As.

Silenciado res

1z m’@@ '

FALEUH 4 CILINDROS

Bartolomd Miire 2033 Rute 7
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AMORTIGUADORES SADAR

PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS

uspencar- .2 ] DISTRIBUIDORES OFICIALES
Viamonte 1512. Tel: 40-3191/2255. ENVIOS AL INTERIOR

NORTON MANX 500 cc 1852
carrera. Cuadro “Featherbed”
(cama plumas), motor bldlbero,
con céArteres de Electron, caja
Burman, llantas Borranl aluml-
nlo, mazas de Electron, perfor-
mance: 200 Plus. Unica, mortife-
ra. Escucho ofertas: 081-38425.

B.S.A, 500 cc 1912 Unica, origi-
nal, increible. Manual de fabrica,
transmisién correa con polea va-
riable, embrague en meza trase-
ra, farol carburo Lucas, lubrica-
cion a gotero regulable. Escucho
ofertas después de las 22. T.E.
091-38425.

VELOCETTE KTT-MIK Vill 350
cc, 1947, exitosa carrera - clien-
te, Lote repuestos O km. Origina-
les: piston Hepolite de &lta, arbol
de levas, ciglefal, bolllleross

Hoffman de bancada, embrague
completo, etc. Escucho ofertas.
T.E. 091.38425

CASCO INTEGRAL a estrenar
([sin uso) $ 2,500.000, tamafio
medianc y color rojo. Billing-
hurst 2386, 5° “F", Buenos Aires,
dia sabado Unjcamente.
VELOCETTE INGLESA modelo
1953, M.A.C. 350, impecable to-
talmente orlginal, mator repara-
do a nuevo, solo para especialls-
tas o coleccionistas USS 1.500
instrumental original Rosario,
Santa Fe 231, piso 10 of. 7,
ofrezco remitir fotografias. Ha-
blar al Tel.: 44233, 35230, de
tarde, Cérdoba.

EQUIPDS
SPECIALES

Flﬂl AUTOMOVILES
~ NACIONALES

E IMPORTADOS
c

0228-21543

- Km. 36,600 MOREKD Bs. As. BEH—EHHEE

6.0
Repuestos
y accesorios

—COMPRA—

UVRGENTE encendido electroni-
co Kawasaki KX 125 Cross. Mai-
pu 90, Villa Carlos Paz, Cordoba.
T.E. 22547, llamar de 17 a 20.

—VENTA—

CASCO COUPE FIAT 1600 con
tren delantero, vidrios, puertas,
tapa, baul, instalacion eléctrica.

Tratar tel: 21908, Rio Tercero
(Corcoba).

BOMBA ACEITE 'CICARE 3
cuerpos, buen estado, embra-
gues, multiples, discos competi-
cion, un cuenta vueltas Jeager,
un distribuidor Mallory para seis
cllindros y 4 llantas, magnesio
Dodge 1500 nueva. Llamar
774-1009, calle Thames 2290, 1°
piso A, Capital Federal.

CIGUENALES CHEVROLET 3
litros, turismo carretera uno 0
km. otro usado y en bruto, bom-
bas nafta eléctrica Stiwar War-
nes. Ver av. Mitre 2884, Munro o
llamar 762-4772 de 17 a 21 hs.

MOTOR FIAT 600 850 ¢cm® y caja
con 30 relaciones Sdenz. Unico
ganador en formula 4 Santafesi-
na, seguro que va fuerte. Ricar-
do Broda. Tel: 40356. Enzo Bor-
dabehere 1151, San Jorge.

CUBIERTA ¥ CAMARA marca
Continental, nueva sin uso para
motor, llanta 16, $a 1.200. Tel:
B658-3298.

ESCAPE MOTO T-Marvin enlo-
zado con sordina para Honda
900c¢ o 750cc, estdo impecable,
$a 300.- Tel.: 658-3298,

4 LLANTAS originales Toyota
Célica Coupé con tuercas y cen-
tros, 0 km., modelo 1600, $a
450.- Tel: 658-3298.

ESCAPE MORWING italiano; de
carrera, completo, para Kawasa-
ki 650, puede ser Custom R22.
SA, completu Urgente $a
1.000.-. Sr. Juan. Tel: 50-6422;

‘203 3437. Baigorria 2459, Capi-

tal. Ademas espejos originales,
repuestos varios,

PORTAFILTROS DE AIRE para
Fiat 1500, $a 50.- Luis Maria
Campos 4740, Caseros.

MOTOR LIMPIAPARABRISAS

VW ¢ VOLTS asientos delante-

ros (2), paragolpes (2, todo $a

400.- Ver en: Luis Maria Campos

ﬁdﬂ Caseros, prov. de Buencrs
res.

MOTOR FIAT 800 850 cm’, Uni-
co ganador en Formula 4 Santa-
fesina con caja vy 30 ralaciones.
Seguro que va fuerte. Tratar
Ricardo Broda Enzo, Bordabe-
here 1151, San Jorge. Tel

40356.

DISTRIBUIDOR MALLORY do-
ble platino Falcon competicion,
carburador Weber horizontal
45-45, arbol levas Falcon Sprint
0 km., radiador Falcon 1983
nuevo. Tel: 773-0669, Jufre 576.

—PERMUTA—

CARBURADOR WEBER 28-36
DCDI3 y multiple Flat 1500 por
carburador Weber Bricen y Mal-
tiple Fiat 128 o vendo. Cérdoba
1180, San Andres, Fartido de
San Martin. Tel: 755-3807.

7.0

[

Herramientas
Yy maquinas

—COMPRA—

PARA TALLER RENAULT he-
rramientas elevador Instrumen-
tal. Solicito referancias, estado,
preclo, condiciones por carta a
Gabriel Catalang 20 827 General
Belgrano (7223) o por T.E.
0243-2302.

—VENTA—

SOLDADORA ELECTRICA A
GAS de Argdn con accesorios
completos y dos tubes y mate-
rial. Precio $a 20.000.- Entre
Rios 471, 9 de Julio, Pcia. de
Buenos Aires. Tel: 3323.

CARGADOR DE BATERIAS 0
KM. una verdadera joya, tipo
carrito para 6 y 12 volts, Vendo
Urgente $a 1.300.- Ver en: Luis
Maria CGampos 4740, Caseros.

TORNO PORTATIL con eje flexi-

ble, 15.000 rpm, redstato de 8

posiciones, pie de apoyo y acce-

sorios. Total $a 1.700.- Ver dia

Juevas (nicamente en Belduste-
ui 1812 (Donato Alverez y Juan
. Justo 4400).

URGENTE analizador de encen-
dido, voltamperimetro inducro-
metro limpiador y analizador de
bujias. Todo equipo Telme. Tra-
tar J. B. Justo 5521 0 llamar al
58-1272 despues de las 11 hs.

https:X/Iasrevistasdemaura.wordpress.com



FLUJOMETRO 110 superflow
importado de USA, muy poco
uso, tratar calle 23 N° 1477,
Tel.: 6106068, Miramar, Buenos
Aires.

9.0
Casas rodantes
y trallers

—COMPRA—

TRAILERS para formula Re-

nault. Tratar Afiagsco 345, Capl-
tal. 431-5009.

CASA RODANTE Ruca Nahuel o
similar, llamar lunes a viernes de
8a 14 horas al 768-8444, Insistir.

BUROS ANTIFLAMA Y 80-
TAB "J §." garantidos.

Brandsen 1123, San Fernando
(frente Estacidn). Tel. 744-25853

AUTOPORTANTE MERCEDES
BENZ frontal 321, motor 0K, 6
camas, dos dormitorios, placa-
res, cocina, horng, extractor, ca-
lefon, heladera a gas o elécirica,
comedor, baho, duchador, ur-
gente. $a 85.000, Federico La-
croze 2817, tal.: 551-5484.

—VENTA—

TRAILER para auto de carrera,
ideal formula Renault. Tratar
Afnasco 345, Capital. Tel.:
431-5009,

100
¥ arios
—PERMUTA—

TERRENO (10 x 40) en Ponteve-
dra, por automévil en buen esta-
do. Pago diferencia 9 de Julio
1178, Lanus Este. Tel: 241-2185
(comerio).

— COMPRA—

MANUAL DE HONDA DAX ST
70, nuevo o usado pero en bue-
nas condiciones, Llamar para
arreglar el preclo al teléfono

667-0079. Qaspar Campos 2115,
Mufiiz, Provincla de Bs. As. Mar-
tin Ryan.

—VENTA—

COLECTIVO DOBLE CAMELLO
aslentos reclinables. Mercedes
Benz LO 140, modelo 1872,
carrozado 1980, motor 0 km.,
ideal equipo competicién o cass
rodante. Capilla del Seror, Pcia.
de Bs, As, Taller El Raton, Rauch
s/n. Gustavo,

COLECTIVO MERCEDES
BENZ LO 140 modelo 1972, ca-
rrozado 1980, motor 0 km. ideal
equipo competicion doble came-
llo. Tel: 773-0869. Jufré 579,
Capital

CENTRO MUSICAL sin bande-
ja. marca Aiko, una joya, con
timmer. Vendo $a 2.500.- Ver
dias jueves en Bellaustegui 1612
(Juan B. Justo 4400). Capital.

COLECCION PARABRISAS
CORSA desde el nimero 425 al
B892, completa. Tratar Fernando.
Tel : 611-5880. Oporunidad.

AVIACION vende avion Cessna
180, 4 plazas, excelente estado,
Nabilitado como normal y res-
tringido. Restan 750 horas de
motor. Tratar Av.\ieytes 2586,
Tel: 587. Chacabuco (5740).

EQUIPO PARA ARMAR EN
PLASTICO marca Nichimo deal
avion Cessna 172 Skyhawk, es-
cala 120, muy detallado. Espe-
cial para maquetistas. Oportuni-
dad. Llamar al tel.: 021-80-0229,

MAS DE 300 REVISTAS, Autos-
port, Virage, Autosprint, Moto
Revue, Motor, Motor Sport,
Sport Auto. Afio 1970 aproxima-
damente. Llamar a Ignacio. Telé-
fono: 41-1200.

MANUALES ORIGINALES Ford
T 25, Oldsmobile 6,27, Buick 27,
Chevrolet, Ad 30 VAE 31, 37, 38,
39, Hudson 37, Ford 52 53,
camion Diamond T. Muy buen
estado. Calle Cucha-Cucha
2432/30.

CENTRO MUSICAL AIKO con
Timmer, sin bandeja, una joya,
por desalojo, $a 1.900 y un ra-
diograbador 0 km. Unico. $a

1.300.- Estereo. Llamar dias
miercoles solamente al
750-4256.

CAMARA ASAHI PENTAX MX
lente 50 mm. F. 1,7 flamante sin
uso, permuto por DKW busno,

Escuela de pilotos

Curscs ptacticos sobre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-
mes por carta: HRastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)

el Autdédromo de Bs. As. Los

o PROTECTORES DE CARTER o
¢ PARRILLAS PORTAEQUIPAJES e
« EQUIPOS DE ESCAPES
2al.4alybal

« HONDA » KAWASAKI ¢
» YAMAHA » SUZUKI »
Somos fabricantes
Precics especiales para revendedores

- Envios al interior

Av. del Libertador 8404 - Cap.
Tel. 7015419

pago diferencia a convenir en
efactivo o wvendo. Colombia
1280, dto. B. 1704 Ramos Mejia.

CARTEL ACRILICO |uminoso
completo concesionaria Fiat, fi-
nancio o acepto en pago auto-
moviles, pick-up, tractores o va-
lores. Tratar en Estanislac Lopez
476, Pilar, Buenos Aires. Teléfo-
no 0322 28687.

DOS LOTES, barrio La Lomita
Pilar, financio o acepto en pago
automaoviles, pick-up, tractores o
valores. Tratar en Estanislao L6-
pez 476, Pllar, Buenos Aires,
Teléfono 0322 28687.

Bs. As. o personalmente enf}

Martes y Jueves entre 12 vy |

10.0
—VARIOS—

INTERCAMBIO DE CORRES-
PONDENCIA datos, fotos sobre
la F-1 y el automovilismo mun-
dial y nacional contestaré. José
San Roman, General Gliemes
331, Barrio General Paz, 5000
Cérdoba, Argentina.

AUTO ANTIGUQ con mecanica
moderna u otro vehiculo fuera

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADOS
(ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE|

PREPARACION DE MOTORES
POTENCIACIONES

EANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
{Consulte para banguear su propio motar).
Pida listado de ierpusstos v precios
Lplocamos Turbo-Compresores
- ALFA ROMED - BMW - RENAULY §

Y DIESEL MARIND»

¢ OSVALDO MACEIRA «
COMPETICION
\___Italia 355 - Tigre - 749-1502 _

de serie. Enviar datos y fotos.
Huerta Grande 1317, Rosario

Sr. Juan Scolaril. Para concretar

viajo,

MINIPOWERS. Te esperamos
de lunes a sabados 3 las 20 hs.
en nuestra pista de 30 mits. tor-
neos de S.P.T.C. F-1, 9 de Julio

1761, San Fernando, 2 cuadras
de estacion.

M. FAVIO FENOGL.IO agradece
muchisimo al sefior Jorge E.
Clarizza. de Bs. As.. par haber-
me mandado sin cargo alguno el
libro Ferrari., que yo habia man-
dado a pedir en esta pagina de
los clas. Estimado amigo Jorge,

11.0
Aufomodelismo
—COMPRA—

AUTOS EN MINIATURA com-
ra colecclonista Mafchbox
inky, solido tomica, Corgl, etc.
Liamar ean Bs. As, Serglo Gold-
marg, tel. 824-4535, en Montevi-
deo (R.O.U.) Horaclo Moyano,
tel. 79-1483.

—VENTA—

SUPER PISTA SCALEXTRIC 20
tramos chicana, lomos burro
pulsadores, cuentavuesltas elec-
tronicos, 2 vias, Todo sobre
mesa doble de aglomerado con
patas y barandas. Circulto super
dificil $a 1.200. Laguna 1493,

AUTOMODELO 1/8 Montecarlo
S5G, nuevo motor explosién 2
radio, control con accesorios,

So0lis 5926, TE. 82-1339. 7600,
Mar del Plata.
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ACTIVIDAD ZONAL

CCRDOBA

Ri0 CUARTO
Regularidad

Miguel Costa,con la inestimable colaboracién de Carlos
Rabino, fue el director del Cuarto Parcial por el Campeonato
Riocuartense de Regularidad. Dicho parcial se desarrollo por
fa Ruta N°® 1 que une Rio Cuarto con Achiras y La Punilla.
Luego de cuatro horas de marcha y de haber tenido que
sortear 17 autocontroles, los competidores arribaron al punto
final alrededor de las 13 horas. Fue ésta una competencia
realmente interesante teniendo en cuenta la configuracion
del terreno, ya que a la salida de Rle Cuarto es
practicamente todo derecho con algunas curvas amplias,
pero a medida que se acerca a Achiras y La Punilla, aparecen
curvas un tanto méds dificiles que requieren cierta pericia por
parte de los pilotos para mantener siempre la marcha que
dicta la hoja de ruta.

En Velocimetro Especial, fueron ganadores Dilena-Colomi-
bo con 19 puntos en contra, mientras que sus escoltas fueron
Estanguet-Pascual con 23 puntos. En lo que hace a Velocime-
tro Original, Petarin-Garcia,de Venado Tuerto, fueron nueva-
mente ganadores con 54 puntos en contra y el segundo lugar
fue para los mercedinos; Persa-Psinado con 96. En Novicios
con Velocimetro Original el triunfe fue para Reinero-Battilana
con 93 puntos y segundos, Benvenuto-Bono con 205 unida-
des en contra.

CASTIGO: No se sabe que castigo le habra dado Mary de
Costa a su marido Fabian por la metida de pata que les costo
la carrera. Ellos hablan hecho 17 puntos en conira, los cuales
eran suficientes para ganar. Pero Fablidn al informar en la
planilla de tiempos se equivoco y sumo 10 décimas mas. “La
vez que puedo ganar, me tengo que quedar con las ganas,
me quiero morir”, decia Mary al final de la carrera.

AUSENCIA: Fue la de los subcampeones de la categoria,
Macia-Asurmendi que, por razones particulares, no pudieron
estar presentes, una lastima, ya que estando nuevamente en
la lucha por el titulo desperdiciaron una carrera.

GIGENA

Turismo de Carretera Standard

La buena gente del Club Atlé-
tico Lutgardis Riveros de Gigena
fue |la encargada de la realiza-
clon de la quinta fecha del Cam-
peonato de Turlsmo de Carrete-
ra Standard. Una realizecion que
salié, tal como se prevela (10
puntos), ya que los muchachos
glgenenses pusieron todo su
empefio para que |as cosas fun-
cionaran correctamente.

Veintisiete autoa fueron los
encargados de dar vida a este
espectéculo, que a pesar de un
poco de tierra suelta y el vientito
gue azotaba de a ratos, fue en
todo momento entretenido.

La primera de las tres series
corridas, fue ganada por Eduar-
do Estivill, que lo hizo sobre
Nelso Dalmasso por apenas cua-
tro segundos de diferencia. La
segunda, fue para el ganador de
la ultima carrera, Angel Rappen
que aventa|6 a Aroldo Mellano y
a Luis Palma, en tanto que Juan
C. Zafra era el ganador de la
tercera bateria sobre el local
Norberto Moyetta, slempre tan
espectacular, al, en su andar. Y
como el mas veloz para |las ocho
vueltas fue Estivill, de él fue el
derecho de largar en primera flla
en la final.

Buen plgue de éste, seguido
por Dalmasso, Zafra, Rappen y
el resto. En la frenada de la
primera curva, Dalmasso quiso
meterse, pero la astucia e Inteli-
gencia de Estivill se lo impidie-
ron, y las 18 vueltas fueron un
calco una de otra, Estivill slem-
pre en punta, Dalmassc que

querla acercarse a toda costa,
pero parece que mecanicamen-
te era Imposible. Paima, Zafra y
Moysetta, en tanto, se entretenian
en duelc aparte por el tercer
puesto que al banderazo final
corresponderia a Paima, aunque
a la hora de la revisacién técnl-
ca, quedaria desclasificado por
algunas anormalidedes. En sin-
tesis, excelente trabajo de
Eduardo Estivill que sln lugar a
dudas le dié un gran alegrén ala
pefia de “Los Jubilados” que
tanto sufren por él,

COMPRA VENTA: Fue la que
realizé el domingo por la mafia-
na en el miamo circulto y fue el
auto ex Damlano, que lo adqul-
ri6 Aroldo Mellano, el muchacho
de Cabrera. Con lo cual queda-
ron desvirtuados |08 rumores
que lo daban como segure plicto
de esa unidad a Marlo Geretto.

ATENCION: Excelente fue la
atencldn que nos brind6 la gente
del Club Lutgardis Riveros, tanto
el sdbado ala nocheenlacenay
baile, como durante |a carrera
del domingo.

PADRINOS: El colega Jorge
Cardenas y sefora, que entre
lagrimas y sonrisas subleron al
escenario al ser nominados
como Padrinos de la carrera. Un
gustazo y una gran emoclon
para el hombre. Felicidades.

EL MEJOR LOCAL: Lejos,
Norberto Moyetta, que en cada
carrera sigue mostrando lo blen
que anda y maneja. Segln la
popular, "anda més rdapido &l
que el auto”,

CLASIFICACION VELOCIMETRO ESPECIAL

19) DOLENA-COLOMBO 19 puntos
2°) Estanguet-Pascual ey
37) Bonelll-Bonelll 26 °
4%) Maria de Costa-Fabidan Costa i
59) Rojo-Bovolini 36

CLASIFICACION VELOCIMETRO ORIGINAL

19) PETARIN-GARCIA 54 puntos
29) Persa-Peinado 06 ~
39) Harte-Miguel |2 i

CLASIFICACION VELOCIMETRO ORIGINAL NOVICIOS

19) REINERO-BATTILANA 93 puntos
29) Benvenutto-Bono 205 *
3%) Bustos-Gomez 5 e
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Pos. Piloto

1% Eduardo Estivill
27 Nelso Dalmasso
3¢ Juan Carlos Zafra

4% MNorberto Movetta
5¢ Miguel Marchetto
g% Raul Bies

CLASIFICACION FINAL

Tiempo Vueltas
16m10s13 18
16mids51 18
16m20s35 18
16ma33s01 18

-

Jorge Dellacha,
12m25s10.

LA FORMULA 850 JUNTO
A LA F-RA EN ROCA

Se realizé el pasado 10 de jullo una competencia de
Férmula 850 cm® Rionegrina. La misma tuvo lugar en el
Autédromo de General Roca Junto con la Férmula
Renault Argentina. La final a diez vueltas arrojé el
siguiente resultado: 1°) Hugo Sarlinga, 11m18s17; 2°)
11m38si4; 3°) Ricardo Rodriguez,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




ACTIVIDAD ZONAL

SAN A. DE GILES

[ 8

“Miguel Ferreyra y su triunfo en T. C. bonaerense”

Una nueva competencia

de la categoria T.C. Bonae-
rense en sus dos clases, “A"
y “B", se llevd a cabo en el
Circuito Méximo Pontl de la
locallded de San Andrés de

T B T T T e

Miguel Ferreyra (N* 2) fus o ganador de Ia compatencia del T.C. Bonasrense clase “A”. Su Chavrolet
| maravillas. Su mansfo fue parfacto.

funciond a las

Contundencia y unz widad
terrible, més una mecdnica confla-
ble al cieatc por clenio em su

Falcor fﬁnng h;l Iﬂli[il:' u#lu Hrt;
OnZAIBI
FﬂnFn:am la clese “B". Enu

trabals.

Glles. Fue la tercera del cam-
pecnato de la especialidad y
compltiéo ademas, Libres
1.000 c.c. y hasta 850 c.c.
Regular cantidad de publico
acompano el acclonar de las

En la categoria Libres 1.000 c.c.
Jorge D'Angeln fue el ganador (W
1). su ascolla fue Angsl Gasperini.
En fote circulando por ol mia.

categorias en disputa. Sélo
en horas de la tarde se notd
la llegada de los aficionados
locales aprovechando el sol
de un domingo que en horas
de la mafana habiasido cas-
tigado con mucho frio. En la
clase “A” fue Miguel Ferrey-
ra, quien con planta motriz
Chevrolet vy representando a
Villa Ballester fue la figura
descollante de la tarde en su
clase. Fue ganador en su
serie y rematé en la final,

- ganando de punta a punta,

algo asl como para que no
quedaran dudas de que es-

. tuvo en “su dia’ y para evitar

cualquier especulacién.
Conquist6 de esta manera
los 8 primeros puntos del
campeonato ubicandose en
la da. posiciobn en un cam-
peonato liderado por Guiller-
mo Barcia con 13 puntos,
escoltado por Natalio Ciccia
con 12. En la primera serie
fue ganador Ricardo Olearo
escoltado por Julio Petrucci.
En la segunda (como diji-
mos) fue su ganador Miguel
Ferreyra por escaso margen
sobre Gulllermo Barcia. En la
final, tomé la punta Miguel
Ferreyra con Julio Petrucci
con mecanica Falcon, en dura
pula que durd cuatro giros,
pues Oscar Angeletti con un
Torino que sonaba como un
flautin pas6 a escoltar al pun-
tero Ferreyra. Al cabo de los
diez giros la bandera a cua-
dros cay0 sobre el capot del

anador Miguel Ferreyra.

egundo fue Oscar Angellet-
ti y tercero se clasificé Julio
Petruccl, representante de la
cludad de Tigre. En-la clase
“B” del T.C. Bonaerense la
figura que descoll6 sin lugar
a dudas fue el representante
de San Miguel Carlos Gonzé-
lez. Su Falcon fue Inalcanza-
ble, reguld la carrera a su
antojo e hizo gala de un
manejo perfecto. También
fue ganador en su serle.
Ahora encabeza el campeo-
nato en su clase con 20
puntos y es seguido por Nata-
lio Ciccla con12. En la dispu-
ta de la primera serie fue
ganador por amplio margen
Jorge Blondl escoltado por
Josg Scatizza. En la segunda

Carlos Gonzélez ya habla
mostrado su contundencia
ganandn de punta a punta.
egundo se clasificé Daniel
Bordone con Dodge,quien es
representante de ltuzaingé.
En el repechaje, fue ganador

Daniel Biondo escoltado por

los Hnos. Figueroa~ que re-
presentan a Morén. En Ia
final Carlos Gonzédlez mato,
ésa es la definiciobn més cla-
ra. Nada pudo hacer José
Scatizza para darle alcance,
solo le quedd pelear la se-
gunda colocacidén con Daniel
Bordone. José Scatizza fue
segundo y Daniel Bordone
tercero, para alegria de Ia
gente de Ruta 7. El campeo-
nato estéd en pleno y prometes
mucho mas y es para no
perdérselo. En la categoria
hasta 850 c.c. José Messina
fue el ganador de la primera
serie escoltado por Carlos
Bonaserre. En la segunda
Marito Lemme fue notable
ganador, segundo fue Juan
Carlos Bislerl. El repechaje
lo gané José Parrondo. En la
disputa de la final se sacaron
chispas Carlos Bonaserre y
Juan Carlos Bisieri desde la
largada hasta la bandera a
cuadros. Bonaserre aguanté
el asedio de Bisierl y gané
siendo éste Ultimo su escol-
ta. Tercero fue Carlos Apolo-
nio. José Messina es el pun-
tero del campeonato con 19
puntos y le sigus Mario Lem-
me con 18 unidades. Aqui
tambien el campeonato est4
al rojo vivo. En Libres 1,000
c.c. Jorge D'Angelo fue el
ganador de la primera serie
escoltado por Juan Lavagna,
ambos representantes de
Escobar. En la final nueva-
mente Jorge D'Angelo se im-
puso a violento ritmo de ca-
rrera. Su escolta fue el repre-
sentante de Campana, Angel
Gasperinl y la tercera posi-
cion fue para Héctor Garro
de San Miguel. El campeona-
to es liderado por Jorge
D'Angelo con 18 puntos..
Ariel Barletta es segundo
con 15 y Angel Gasperinl es
tercero con 14 unidades.

Texto y fotos;
Héctor Ocampa
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e SAN CARLOS: 2z
RALY  [\TH(EEATTTATA DE BARILOGHE

Cerrada ia inscripcion con 124
inscriptos, cifra Inesperada y aun
mayor que la registrada en ediciones
anteriores, la noticla de ia semana la
dio Luis Di Palma al decldirse su
participacién en el equipo
oficial Audi

Luis posa argulloso junto al Audi Quattro "muletto” que correra en el
Rally de la Argentina. Esta semana estara probandolc en Bariloche.
Abajo: Yvonne y Shakhar Mehta y su arribo, en Ezeiza.

A 13 DIAS DE LA LARGADA

CONFIRMAD
iDI PALMA CON AU

Euldentemente, la ultima
semana fue prodiga en nove-
dades referidas al Rally
Mariboro de Argentina San
Carlos de Bariloche 1883, En
primer lugar se confirmo to-
talmente la participacion de
Luis Rubén Di Palma con un
Audi Quattro, luego de inten-
sas gestiones en las que par-
ticiparon los sefiores Surinder
Thattl, Eduardo Feljoo, Luis
Strlanese y Roland Gumpert
(aunque éste no estaba en la
Argentina). Evidentemente,
para Audi es importantisimo
gue entre el Quattro (tedrica-

58 — PARABRISAS CORSA

mente] ganador y el primer
Lancia Rally haya ei mayor
numero posible de autos de
la marca, filosofia que los
llevo a inscribir cinco unida-
des de este modelo (Mikko-
la, Mouton, Blomgvist, Mehta
y ahora Di Palma) para po-
der asegurarse asi un resul-
tado que se les esta “esca-
pando”’ en algunos rallies de.
este ano que “a priori’ eran
“fija" para la marca alemana,
tales como Montecario, Sa-
fari, Acrépolis y Nueva Ze-
landa. Sin embargo y eun-
gue DI Palma sea un piloto

https://lasrevistasdema
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DI QUATTRO!

MARCHANDO — Tal como
ya anunciaramos, se han
concretado otras compras
de Fiat 147 Sorpasso, de
particulares a SEVEL Argen-

muy experimentado —de he-
cho la potencia gue maneja-
ra es similar ala de los Sport
Prototipo nacionales de |a
década del ‘"'0—, es un he-
cho insoélito que el equipo
oficial Audi de esta posibili-
dad a un piloto absolutamen-
te nedfito en los quehaceres
del rally, y que ni siguiera se
ve beneficiado por un puesto
privilegiado en la partida de
los primeros tramos de velo-
cidad. De Palma, que probo
el Audi Quattro durante unos
pocos kilometros el viernes
por la mafiana en unos ensa-

correr en

yos “top secret’, estara esta
semana y la que viene en
Bariloche, viajando solo para
Buenos Aires vy
probar en Rafaela. Su nave-
gante sera Nestor Straimel,
guien ya ha acompafnado en
lides similares a Jorge Recal-

de (abandonaron el Coda-
sur y finalizaron segundos en
Costa de Marfil 1980 con un

Mercedes 500 SLC), y a Juan

“Manuelito” Fangio en el Co-
dasur 1981 (Citroén Visa Su-

per).
LOS SORPASSO VIENEN

tina por intermedio de la
Comisién de Concesionarics
SEVEL que preside el serior
Oscar Tomé. Son las sigulen-
tes: Antonio Buigas (que Co-
rrerd con Eduardo Mezza), An-
tonio “Pipo” Isa, Guillermo y
“Rodney” Smith, Horacio
Maglione, (con Martin Sikic)
Raul Busto, Carlos Piazza,
Luis Macri (un reaparecido
en la Argentina, ya que estu-

vo varios anos en Grecia),
Oscar Garavaglia (con Pérez
Arnaudo), Fernando Rielo
(con Alejandro Rielo), Carlos
Guerrero (con Juan Frugoli)
y Mario Alvarez. Ademas,
también intervendra con un
Fiat 147 Sorpasso, Carios
Menéndez Behety. Por el
momento seran doce |as uni-
dades que largarén el Rally
en Grupo B, clase 10.

DESCUENTOS SEVEL —

- También por intermedio de

la Comisién de Concesiona-
rios SEVEL se realizan im-
portantes descuentos parala
compra de repuestos, a los
pilotos que participen de
este rally. Evidentemente,
ésta es una grata forma de
fomentar no solo las marcas
de esta empresa fabricants,
sino tambien la actividad ra-
llistica toda.

APOYO A EESC-‘HAM —
La misma Comision de Con-

' cesionarios SEVEL entregé a

Jorge Bescham varios neu-
maticos Pirelii para gque este
piloto cordobées —el unico
gque cuenta la marca como
prioridad “B” FISA— pueda
paliar, aungue sea en parte,
el deficit de gomas que sufri-
ran casi con seguridad los
conductores nacionales.

LLEGO MEHTA — Shek-
har Mehta y su esposa Yvon-
ne arribaron a la Argentina el
pasado viernes procedentes

. de Nalrobl, Kenya. Como se

sabe, los Mehta tripularan un
Audi Quattro oficial que hace
algunas semanas sSe sSumo
imprevistamente al equipo
gue correra en la Argentina.
“Me encanta este pais, y esta
oportunidad de correr aqui
me gusta muchisimo. Ade-
mds, estoy seguro de que
serd una experiencia encan-
‘adora”. Mehta es un espe-
cialista en rallies de largo
aliento, y si bien no se desta-
ca entre |os pilotos mas rapi-
dos del mundo en la catego-
ria, esta claro gue su expe-
riencia servira para que su
actuacion sea lucida. “Corri
con hielo y escarcha en algu-
nas oportunidades, en el
Janner Rally, en Austria,
pero creo que esto sera dis-
tinto”. Mehta, el domingo, 88
fue hacia Bariloche para co-
menzar, junto al resto del
team Audi, los entrenamien-
tos sobre la ruta, utilizando
un Audi Quatfro y un
Volkswagen Gacelle (el nue-
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vo modelo presto a salir a la
venta).

ENTRENAMIENTOS DE
PAGO - “Me voy a ir hacia
Briloche una vez que termine
la carrera de Datsun del do-
mingo préximo. Antes, no
vale la pena ya que estaran
Alen y Vudalieri ocupando el
auto”. Paco Mayorga sera
acompafiado sobre el Lancia
Rally por el "anglocordobes”
Martin Christie, ex navegante
de Gabriel “Satanas” Raies y
por ahora desvinculado de
las huestes turcas. Gabriel
llevara como “co-driver” a
Roberto Bizzochi (ex Celis,
ex Stillo).

VUDAFIERI — Ya esta en
Barlloche Adartico Vudafieri
robando el Lancia Rally mu-
etto (el mismo que probaran
Planta y Reutemann dias

atras). Marku Alen e llkka
Kivimaki llegaron a la Argen-
tina este martes 19 de julio.
Mientras se encuentra en
viaje entre Neuguen y Rio
Negro, Oscar Marcolongo,
coordinando el apoyo que
daran lasconcesionarias SE-
VEL de la zona, al equipo
Lancia-Martini (entre las que
s€ cuenta, por supuesto,
Agromotor en Gral, Roca y
Va. Regina, de nuestro ami-
go Calefell...).

* CONFERENCIAS EN LA
AAR — La Comisién Directi-
va de la Asociacion Argenti-
na de Rally programé para
los proximas semanas varias
conferencias en adhesion al
Rally Marlboro de Argentina
San. Carlos de Bariloche
1883. Las mismas comlenzan
este martas 79 de julio con la
disertacion sobre el tema: “El
nombre en el dominio de la
naturaleza y la maquina”, a
cargo de los doctores Hora-
cio Luis Turri, Héctor Collari-
ni y Carlos Bozzolasco. Para
el martes 26 de julio se prevé
tratar el tema: “El Rally 1983,
su desarrollo y recorrido” a
cargo de Félix Ernesto Ba-

rral, presidente del Club Ar-

gentino de Regularidad y
Rally. ]

INSPECTOR DE LA FISA
— La semana pasada estuvo
en nuestro pais el Sr. Manuel
Vidal Perucho, miembro de
la Comision de Homologa-
ciones de la FISA, quien vino
para ultimar los detalles con-
cernientes a la homologa-
cién en Grupo “B” de varios
modelos fabricados por SE-
VEL Argentina. Estos son:
Peugeot 504 TN, Fiat 128 CLI
y Fiat 147 Sorpasso. “Para
homologar un aufo en el
Grupo “B” del Anexo “J" es
costumbre constatar visual-
mente, por medio de un ins-
pecior, que verdaderamente
se han construido los 200
efemplares minimos reqgueri-
dos, requisito este gque no se
cumplimenta para los aulos
cuya homologacion se pide
para Grupo ‘A’ o ‘N."” Efectiva-
mente, o8 modelos mencio-
nados estaran perfectamen-
te encuadrados en el Grupo
“B” a partir del 7¢ de agosto
de 1983. “Aqui no he tenido
el menor problema para dar-
me cuenta de que efectiva-
mente se ha construido ese
minimo. En cambio, ofros
miembros de esta Comision

ken viajado hasta cuatro ve-
ces para homologar, por
ejemplo, el Opel Manta 400.”

OTROS ARRIBOS — EI
domingo llegd a Buenos Ai-
res Fabrizia Pons —italiana
navegante de Mouton—, asi

como Franz Wurz y Rudolf

Stohl, quienes correran un
Audi 80 Quattro en el Grupo
A, clase 8. Para el miércoles
esta previsto el arribo de
Michele Mouton, Hannu Mik-
kola y Arne Hertz, todos los
cuales iran directamente a
Neuquen y Bariloche para
comenzar su trabajo sobrela
ruta. Ademas, ya se encuen-
tra en el pais otro Audi Quat-
tro muletto —ademas del
blanco gue mostramos en la
foto— que se vio demorado
en la Aduana por la huelga
que afectd a este organismo
en los ultimos dias. Desde
ya, estan trabajando sobre-
los autos, técnicos y mecani-
cos de Audi que asistiran a
las pruebas sobre la ruta del
Rally. {

Eduardo Enrique Neira
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' CONFERENCIA DE PRENSA | - EXIO

RENAULT Oe unatiesto

Renault Argentina auncid oficialmente la semana pasada,

en una conferencla de prensa, la integracién de su team -

para el Rally Marlboro de Argentina 1983. Como hemos eﬂ e e

adelantado, el equipo de competicién Renault estard |

representado por tres Renault 18 QTX cuyos respectivos s gyl
- ONMitrion

pilotos y navegantes seran: Jorge Recalde-Jorge Del
Buono, Ernesto Soto-Daniel Stillo y Alejandro Moroni-
Raul Campana; todos ellos participarén en el Grupo A,
Clase 7 (por el campeonato mundial) y clase 20 (por el
campeonato nacional).

Los elementos que se desplegarédn sobre el terreno,
aparte de /os tres autos de carrera y los tres automdviles
“mulettos” que en estos dfas utilizan los pilotos para correr w -
la ruta, seran: 1 camién taller, 2 pick-ups de auxiiio (las R o S
viejas Gladiator T-1000), 2 camionetas doble traccién y 2 o
vehiculos de apoyo. El personal, ademds de los seis
tripulantes, estard integrado por: 14 técnicos mecénicos, 2 9 -
ingenieros, 1 director de equipo, 1 director de equipo ; i
tecnico y 1 administrativo. Por supuesto, todo esto se :
complementara con la habitual asistencia que brindaré la
red de concesionarios Renault de la regién por la que
pasard la competencia. Asimismo, se ha reforzado noto-
riamente el stock de repuestos en Bariloche atendiendo a
las necesidades de los pilotos que compiten con Renault
12 y Reanult 18. En la conferencia estaban presentes los
seflores Jacques Ramondou, Director General y Vicepre-
sidente 1° a cargo de la presidencia de Renault Argentina,
Tibor Teleki Director de Relaciones Generales, y Juan B.
Macchi, Gerente de Relaciones Publicas y encargado del
equipo de competici’n. También se encontraban los
sefiores Eduardo De La Fuente, jefe de prensa y Luis
Qaricoltz, de Relaciones Publicas.

rrrr

.

CENA EN BARILOCHE

El viernes 8 de julio pasado se realizé en San Carlos de _
Bariloche una cena publica organizada por |a Comisién de L T e g
Apoyo al Rally, que, en esa ciudad rionegrinaa, trabaja s L
intensamente ayudando a la organizacion. A esta cena
concurrieron, especialmente invitados, Juan Manuel Fan-

Y el Bauen tiene 10do 10
gio, José Froilan Gonzédlez, Oscar Gaélvez y Gastén que se necesita para serlo.

Perkins, Ademas, estuvieron presentes el Dr Juan Manuel Cordialidad, hospitalidad,

Sadberg Haedo, tesorero del Automévil Club Argentino, el
escribano Eduardo Tarraubella, prosecretario, el ingeniero

“savoirfaire’”. Cinco salones, i 3 _
dos restaurantes, un pub escoces, una tipica cepvecena

p - : ; holandesa. o . : o shoay
Rafael Sierra, el Sr. Jorge Revello, vocal, vy el licenciado Y esa invalorable capacidad para estar al mismo tiempo
Edmundo Santandreu, subgerente de automovilismo de- en todos los detalles. Desde vigilar el servicio de “lunch”
portivo, asi como el licenciado Roberto Rodriguez, Direc- hasta encargarse del souvenir para sus invitados.
tor y Gerente General de Aerolineas Argentinas. La Es que el Bauen esta acostumbrado arecibirgente.
presencia de Fangio, Froilan, Gdlvez y Perkins, fue Y a satisfacerla. Con toda la experiencia y los
acompafiada por casl cuatrocientas personas, que cena- recursos de un hotel internacional de 5 estrellas,
ron en el local que a tal efeclo cedié en préstamo la Por eso, uina fiesta en el Bauen es una fiesta inolvidable.
Asociacion de Bombers Voluntarios de Bariloche, lo cual Para su proxima celebracion, esta usted -
prenuncia el Iinterés que la prueba desplerta en la zona. cordialmente invitado. R.S.V.P.

Junto a Boeing 737-200 de Aerolineas Argentinas, traspor- gt BUENS RIRES BRUEN HUTEL

tador oficial de la competencia y cuya colaboracién es Ll Una ciudad en la ciudad. |
indispensable para el Rally de la Argentina, posan, de gl PRy Av. Callao 360 - Tel. 393:2010 al 2910
izauierda @ derechn’ orge ‘Heveio,”Guillermo. Decker QL foms Suones A R Jegentina
(secrefario de Gobierno de la intendencia de Bariloche), A | 45.6822 6 40-7921 |

Esc. Eduardo Tar rEUb'E'HEr Juan Manuel Fanﬂ'f'ﬂ. Jose T TN Cables: Bauenhotel - Telex:Bauen 17013

Froilan Gonzéalez, Gaston Perkins, Edmundo Santandreu,

Oscar Géalvez y José Jalil *Wﬁﬁﬁ
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TURISMO-PISTA EN LAS FLORES

ZABAI.A Jll(iﬂ EN 3

Para ganar en Los ¥ S R BELLT
Fores haciafalta mas Fawssas e = %! n,,wicn,.ua
que un buen auto. gt e R 1 :

Hacian falta dos.
Carlos Zabalay Omar

Bonomo io entendieron g+
¢ la perfecciony
iru bajaron un téndem
perfecto que los llevé a
los dos primeros
uquru, postergancdo a
; “” de Plzzorno y
Gulral que se erigieron
en la oposicién mas
seriqa.
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MEJOR EQUIPO
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EE sabado, durante la primera tanda
de clasliicaclén, gqulen hublera visto
més de una carrera en clrcultos velo-
ces ya se daba cuenta de cudl era la
clave del rapidisimo trazado de Las
Flores: la chupada.

Esa ftriquifuela aerodindmica que
en la época de oro del TN estuvo
prohibida, va que requlere una habili-
dad extra y muy buenas intenclones
para su utllizacion, so pena de provo-
car no pocos problemas. Sin embargo
estamos en otra época, otra etapa del
Turismo, donde las cosas no son tan a
cara de perro como en la mentada
edad dorada. Y la chupada fue el arma

que esgrimieron Carlos Zabalay Omar .

Bonomo para derrotar a Jorge Pizzor-
no y au focayo Guiral. Porque ésta fue
una carrera de “dos contra dos”, como
esos partidos de cabeza en la plara.
El sabado a la noche, en la tipica
rueda de aspeculaciones previas en log

e

?*“i:-#i A
Vilg Vg

Por Marcelo Garcia Lobelos. Fotos: Ricardo Delgado y M.G. L.
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cafés ae Las Flores, pocos podian
vaticinar un candidato. El més répido
de todos habia sido Ernesto Bessone,
sobre un Alfa Romeo que ya no se
rompe con la facilidad de antes pero
aln requlere demasiados mimos para
una categoria como el Turlemo, donde
no se puede regalar un centimetro.
Esto quedé demostrado el domingo,
cuando en la primera serle un proble-
ma de carburaclén marcd un mal co-
mienzo relegandolo a largar la final por
atrds de su lugar habitual. Tamblén
Omar Bonomo, el ganador de |a ante-
rior, su compafiero Zabalay los Peu-
geot de Pizzorno y Talone, se hablan
apretado en los tlempos, Indicando
que la cosa no seria simple. Guiral,
habitual animador y ganador en Rafae-
la, fundié el motor, pero escolté igual

‘en los lempos a 108 nombrados.

Dividir el programa en dos serles y
final fue un tanto desacertado para un

D AR e
s e

T

Arriba: Largada dbla final en Las Flores. H
Peugeot de Pizzorno encabeza el lote. Lo
harfa por seis vueltas, hasta que Zabalay

Bonnomeo funcionaron... Abajo: 57 y 67,
Miguef Bongioanni y Francisco Talons
dieron buen espectéaculo.

circuito como Las Flores y la cantidad
de autos presentes. Las baterias sirvie-
ron para que se rompan algunos autos,
restandolos de la final, mlentras otros
mostraban sus colas y trompas abolla-
cas como indiclo de lo que seria la
decisiva. En la primera manga, Zabala
no tuvo oposicidn. Bessone termind
segundo, pero lejos, a causa de la
debacle de los caballos del Alfa. Terce-
ro Blandini, haclendo mirar los espejos
a Bessone. La segunda fue a las alfor-
jas de Pizzorno a quien escoltaron
Guiral y Hugo Oiml. Esta serie fue més
veloz que la primera, por lo que estos
fres pllotos coparon los tres mejores
H.IQE'I'EE de la parrilla de salide de la
nal.

Pero en Turlsmo nunca se puede
respirar tranquilo... E! lanzamlento de
la serle definitorla encontré, tras del
‘Oesbande tipico de la primera curva

—que se cobrd algln tributo entre los
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PARTIERON MANSILLA Y ROSSO — LLEGO BENAMO

Tal cual estaba previsto, el dia sabado viajaron con distintos rumbos Enrigue
Mansilla y Victor Rosso. Mientras Mansilla se dirigia hacia Italia para iniciar
una serie de ensayos con su March de F-2 en el circuito de Misano, Rosso
ponia rumbo hacia Inglaterra, donde inicié el lunes unas pruebas con el PRS
de FF-2000, pasando luego a poner a punto su Reynard con miras a la
competencia del préximo tin de semana en Donington.

Sin lugar a dudas, el viaje comenzd con bastante alegria para ambos al haber
concretado el apoyo necesario para finalizar la presente temporada.

Por su parte, el bahiense Enrique Benamo anticip6 en un dia su viaje a la
Argentina, llegando el domingo e iniciando el mismo [unes todas las
gestiones necesarias para poder retornar al Viefo Mundo y tomar parte de la
siguiente prueba del tcrneo europeo de Formula 3 en el circuito de
Ring—K nutstorp, Suecia, el préximo 7 de agosto. Ampliaremos.

HABLAN LOS PROTAGONISTAS

CARLOS ZABALA— “Gané gracias ala mecénica de Julio Pardo y al trabajo
de Omar Bonomo. Hasta que pude hacer la punta de la carrera, el panorama
no estaba claro, pero cuando Omar se puso segundo supe gue tenia las
gspaldas resguardadas y me dedique a tirar en tandem con &l. Sobre el final
me levantd un poco de temperatura; si la carrera era més larga no sé qué

pasaba...”

OMAR BONOMOQ— “Aquf mi auto andaba un poquito més gue el de Carlos,

pero preferf que éi hiciera la punta ya que asi andabamos mas rapido los dos
porque yo lo empujaba, ademas cuidamos los puestos en el campeonato ...

JORGE PIZZORNO— “Loideal habrfa sido que yo "empujara”a Guiral para
darles lucha aprovechando la mayor salida de mi auto, pero el auto de el
empezd a echar humo de aceite y ante la posibilidad de que me ensuciara el
parabrisas decidi pasarlo. Quedamos al revés y el tandem no funcioné como
para andar mas rapido”.

JORGE GUIRAL: “El sdbado se fundié una biela y, como son especiales,
tuvimos que repararia. Elque nos hizo el trabajo nos garantizo veinte vueltas

y asl fue...: durd veinte vueltas y al final se fundid. Igual no estaba para mas,
va que al tirar Pizzorno adelante, nuestro “equipo” funcionaba al reves...
Donde él iba més rapido, se me escapaba...”

- — e I i
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FIAT 600 STANDARD MEJORADO EN LAS FLORES

Las “bolitas” se hicleron presentes en el autédromo de Las Flores, compar-
tiendo la Jornada con el Turismo Competicion 2000 y el Turismo—Pista. El
espectaculo brindado por esta caiegoria estuvo a la altura de sus anteceden-
tes, girando an tlempos similares a los autos de la clase menor de Turismo.
Cumplidas las 12 vueltas se clasificé ganador Héctor Gonzélez, seguido por
Earna;ﬂ;: Harpe, José Ramogida, Carios Flaminl, Bepl Scorpino y Armando
asarelll.

La proxima competencia sera en el Autodromo de Buenos Aires el 31 del
corriente junto a 07 y TC blplaza.

candidates, como por ejemplo, Besso-
ne—,que el Peugeot de Pizzorno enca-
bezaba la primera pasada por la raya
de la verdad, seguido a dos centésimas
de milimetro por Zabala, Guiral, Bono-
mo, Olml, Talone y todo el pelotén.
Fueron necesarias cuatro vueltas
alrededor del lago para que el panora-
ma se aclarara, Zabala, "ayudado” por
Bonomo, tomé la delantera y los dos
128 empezaron a marcar el camino. El
Peugeot de Plzzorno vy el otro 128 de
Guiral fueron serla oposicion durante
casl dlez vueltas. Era una carrera de
dos contra dos, no mas.., Los cuatro se

alejaron cada vez méas de toda perse-
cucion, centrando el interés y definien-
do ya a esa altura que el ganador
estaba en uno de ellos.

Con mucha correccibn, a pesar de
viajar en sltuacion delicada, los cuatro
punteros tenlan las cosas claras, aun-
gue en algun momento de la carrera se,
les mostrara una bandera de adverten-
cla. Se portaron blen...

Ver el trabajo de primera agua que
realizaron Zabala y Bonomo para con-
trarrestar la mayor velocidad del Peu-
geot de Pizzorno, fue una flesta para
los 0jos de doctorados en succiones y

- —— C———

afines. Casl de relojeria... Y tuvo su
premio. A pesar de que Bonomo pudo
haber hecho mads de un Intento de
superar a Zabala (sacrificando las posi-
bilildades de ambos sl salia mal), esto
no ocurrié. Fue en vano que todo el
mundo estirare |la cabeza para ho
perderse el final. Zabala y Bonomo
llegaron a la meta como hicleron toda
la carrera. A Plzzorno no le alcanzd y
Guiral obutvo un resultado méas que
meritorio pues su auto estaba dismi-
nuido por la fundida del sébado y
apenas aguanté para llegar.

Asl, sin Inventos raros (tres horas

con dos pllotos, dos hores con tres

pllotos..., etc.), el Turismo encuentra su
verdadera esencla plstera: todos con-
tra todos y en una-sola final. Aungue a
veces, como en esta oportunidad, ten-
gan que trabajar también dos pliotos
para conseguir un solo triunfo. Pero asi
vale la pena.

PATIO DE BOXES

ESPECTACULO — No solamente an
la punta hubo emoclén; en cada grupo
gue se formaba, nadie pedia nl daba
tregua. Algunos que se brindaron con
todo: Francisco Miguel Talone, Miguel
Bongioanni, Hugo Olmi, Juan Carlos
Blandini y Hernan Lamas.

PINONES — El sdbado volct en la
chicana el Dafhatsu Charade de Con-
treras, que sin probiemas mayores, e
domingo pudo largar. Pero el que 88
pego feo fue Horacio Valentl, plloto que
hacla susegunda carrera en la especia-
lidad. Su Peugeot 504 siguld de largo
en la curva uno (la més exigente,
quizas) y fue a pegar contra el talud de
tlerra sobre el cual se ublica el publico.
Lo curloso es que no provocara una
victima, ya que el desbande fue de
proporciones. Incluso se vio a més de
un bombero hulr despavorido ante el
avance descontrolado del Peugeot
amarillo. El plioto, lleso, pero el auto no
sirve mas.

COMENTARIO — “Acd, dos tipos
que sepan andar chupados tienen po-
sibilidades...” Lo dijo Julio Pardo el
sdbado. El domingo, dos autos de su

preparacion coparon los dos primeros
puestos con esa técnica. Pramonlitorio.
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lzquierda:Los dos “equipos”en accién. Talone-Guiral por la izquierda y Zabala-Bonomo
(8ste un poco més atrds) por la derecha, Derecha: “La" pifia del fin de semana, k

protagonizada por Horacio Valenti. Y ef publico no se corre a pesar del susto...

ol

CLASIFICACION

ﬂ;t?ciaré:mu de Las Flores — Circuito de 3.739 m. -22 vueltas — Recorrido total 82258 km.—

PRIMERA SERIE

Zabala, C2, 16m22s59, 10 vueltas; Bessone, C3, 16m31s88, 10; Blandini, G2, 16m32s07, 10;
Guiral, C2, 16m32s31, 10; Talone, C3, 16m44s30, 10; Inoriza, C2, 17m12s50, 10; Pivarg,
17m17s859, 10; Cacia, C2, 13m5Bs52. B: Ro=ati. C2. 17m07s886, 8; Bongioanni. C2. Tm18s86. 4; "El
Santo”, C2, im51s84, |. .

No largaron: Lago; Monin, : ?
Promedio del ganador: 134,355 km/h.

Record de vuelta: Bessone en la décima vuelta en 1m36s33/100 a un promedio de 140,105 km/h.

SEGUNDA SERIE

Pizzorno, C3, 16m08s04, 10 vueltas; Bonamo, C2, 16m08s31, 10; Oimi, C2, 16m20s81,
10.—Lamas, C2, 16m23a73, 10; Pentecoste, C2, 16m2B8s44, 10; Rossotti, C2, 16m28s50, 10;
Capra, C3, 16m37s12, 10; Espil, G2, 16m38s06, 10; Valenti, C3, 17Tm17s75, 10; Contreras, C1,
16mS54s44, 8; Del Giorgio, C1, 16m54s72, 9; Saraleguy, C3, 17Tm47s45, 9; Pernia, C2, 11m36s72,
7: Pereira, C2, 10m44s47, 6.

WNo larg6: Bongloann), Luls.

Promedio del ganador: 139.419 km/h.—

Record de vuelta: Pizzorno en 1m35s12/100 a un promedio de 141,888 km/h.—

AV. J. B. JUSTO 3525
58-5143

AV. DEL LIBERTADOR 5653

CAPITAL FEDERAL
ENVIOS AL INTERIOR

|Para divertirse,

¥ ®
o d jugar,
AL .
. . .y sequir
POS. N CLASE PILOTO MARCA TIEMPO VTAS y : u
f* 41 2 Carlos Zabala Fiat 128 35m0Bs65 22 - d .
27 58 2 Omar Bonano Fiat 128 35m07s46 22 aprendlen 0.
3¢ 89 3 Jorge Pizzorno Peugeot 504 35m08s95 22
47 38 2 Jorge Guiral Flat 128 35m20s26 22
5% 57 2 Miguel Bongioanni Fiat 128 35m41s79 22
6° 80 4 Francisco Talone Peugeot 504 35m4d2s11 22 |
T° 67 2 Juan Blandini Flat 128 IAVA 35m49s72 22
8? 56 2 Hernan Lamas Flat 128 IAVA 36mOo2sT2 22
ge 44 2 “El Santo” Fiat 128 36m03s02 22
102 64 2 Carlos Cacia Fiat 128 36m21s83 22
119 71 3 Arnoldo Capra Peugeot 504 36m33s34 22
12¢ 36 2 Gulllermo Espll Fiat 128 IAVA J6m33s67 - 22
13e 42 2 Omar Rossotti Fiat 128 36m16s25 21 '
14 37 2 Marcelo Inoriza Fiat 128 35m59s25 20
15¢ 2 1 Carlos Rosati Fiat 128 1100 36m27s38 19
168 51 2 Hugo Olmi Fiat 128 29m01s87 17
17¢ 76 3 Juan Saraleguy Fiat 125 C. 20m47s13 T
18¢° 17 3 Horacio Valenti Peugeot 504 23m40s62 14
19¢ 4 1 Daniel Contreras Dalhatsu Charade 18m35536 10
20° 73 3 Ernesto Bessone Alfa Romeo GTV 2000 18m29s05 7
219 61 2 JuanJosé Pivarc Fiat 128 |IAVA 11m58s39 6

No se clasificaron: Del Glorglo, 2 vueltas; Pentecoste, 1.

No largaron: L. Bongloannl: Monin; Pereira; Parnia; | ago.

Promedio del ganador: 140,944 km/h,

Record de vuelta: Bonano en la 18¢ vuelta en 1m34862/100 a unpromedio de 142,637 km/h.

Posiciones en el campeonato:

Clase 1: Rosati, 43 puntos; Contreras, 35; Cechetto y Borgloli, 16; Moscatello, 12; Estrella, 9; Del

Giorglo, 7.

Gian% 2: Zabala, 65 puntos; Guiral, 37; M. Bongloanni, 30; Incriza y Blandini, 24; L. Bongloanni y

Bonomo, 20; G. Rales, 18; Monin, 16; Bonano, Potattl y Pinasco, 15; Padillg, 13; Pentecoste, G. del

Campo y Lamas, 12, M. Rales, 10; Earnadzkay, B; Tuero, Lara y Pivarc, 6; Rossotti y Caccia, 5;

Cortese, Perayra, Diaz; "El Santo”, 4; Basso, 3; Esplil, 2.

Elilue E:Bcapra. 52 puntos; Talone, 39; Pizzorno, 36; Bessone, 32; Herralz, 16; Saraleguy, 10;
alenti, ©.

La revista
infantil
mas completa...
iv la mas util!




TC 2000 EN LAS FLORES Cuando se promedia més de 150 km

TRAVERSO Y EL TREN-

siyxovalts
Go TSHIEEN | . o e
i =il ||_;.::|!IT|T.':' L T

La escena de accidn musstra lo que fue la carrera. Traverso con Di
Pelma a pocos metros y asf (oda la prueba. En el podio, sesuma a
ambos Marfo Gayraud y las inevitables rilfias...

Y quedd demosirado una vez mdas. Aunque
esta vez el aguerrido Di Paima les “robd”
una vuelia, Juan Maria Traverso volvié fodo
asu Iugarcm el auto “mas rapido en lo
rapido” del TC-2000 actual. Muy buena
carrera, nufrido parque y una lucha que
promefe tfrasmifirse al campeonatfo.
Elcaces ftabajos de Gayraud, Ponforieroy
Crocco, y un nueve abandono del
Campedn Del Rio.
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Un mes atras, poco mas o
menos, planteabamos las
“nuevas” pautas del
TC-2000. El equipamisnto de
cilindradas vy la provervial ca-
pacidad de las coupé Tau-
nus para circular en los es-
cenarlos veloces, proyecta-
ban a Juan Maria Traverso y
la mecanica de herceg al
primer plano en trazados de
ese tipo. Por eso, cuando las
huestes de Volkswagen pen-
saban en una revancha de lo
de Rafaela, en Santa Rosa, v
el escenario cambié a Las
Flores, las "pautas’ recobra-
ron fuerza.

Una "olla" de curvones
veloces, un mixto amplio de
velocidad media y una bruta
frenada con salida en prime-
ra, eran el compromiso. Que

i

b A

a pesar de esta Ultima pala-
bra, surglé comoun “apetito-
s0" bocado pars los repre-
sentantes del Svalo. Eso era
lo que necesitaban Traverso-
Herceg para continuar la ra-
cha. Claro que la actitud de
los rivales hable camblado.
Por un lado, las nuevas go-
mas Fliter, que a pesar de
ser poco ensayadas ye ha-
cian presagiar gue los VW de
primera linea |ban a estar
mas cerca. Por oiro, es bien
sabido que especiaimanta DI
Palma es un piloto que “no

se duerme” y que basia que
le genen una, para ir & bus-

car "su” revancha.

Pero esa revanche de
Luls, apenas sl se pudo con-
creter durante una vuslia.
Cuando precisamente en sl



sector en que més se favore- -

cla su VW (la curva uno), un
rezagado hizo titubear a Tra-
verso —que Incluso lo tocd
para ganar la posiclon—y DI
Palma se mandd por 8l otro
lado a la caza de la punta, Al
arrecifefio le costaba bastan-
te entrar en la succién de la
coupé, por una simple cues-
tibn de formas. Su YW es
una “parecita”, mientras que
la Taunus 88 més estllizada y
.baja. Y cuando el orden se
Invirtlé, Traversoc no tuvo
problemas en chuparse de
un auto de mayor secclén
maesira. Lo que siguld des-
pués, tuvo mucho que ver
con la aceleracidon del motor
del Taunus. Y poco antes de
la misma curva, &l ramalien-
se volvié al liderazgo. Sdlo

un arresto como ei de Luls, &
base de garra y arrojo, pudo
alterar las cosas; pero ape-

nas durd una vuelta... Dema-

slado poco para Intentar des-
tronar a Traverso-Taunus
de su superioridad en los
trazados rapidos, pero que
de todas formas planted una
férrea determinacion por lo-
grarle.

Es clerto que esta vez |a
delgada diferencla entre uno
y otro —actores Prlncipallul-
mos de las dos Ultimas prue-
bas— se estrechd aln més,
pero no fue menos clerto que
la supremacla que a favor de
Traverso, existe. Sélo Luls DI
Falma la puso en aprietos, y

robablemente iogre su co-
metido en otros escenarios
porque por ahora, donde los

promedios superan log 150
km/h son feudo del Taunus
de Juan Maria Traverso.

TAL COMO SE PREVEIA...

Un nutrido parque —hubo
teinta autos, aungue |arga-
ron veintidés— se hizo pre-
sente en Las Flores. 200 kilé-
metros de Buenos Alres es
una oferta para decidir al
més remiso... Ellc derivé en
un parque sélido cuantitati-
vamente, pero que cualitatl-

vamente no rayd a la misma
altura. Es clerto que la pre-
gsentacién del Impecabls

Peugeot 505 de Fortunato
sirvib ademés para nutrirla

en cuanto a marcas, pero
entre los de atrds, ia presen-

Campo tras

taclion J performance de ios
autos dejé bastante que de-
sear. De todas formas, éste
es un camino largo para el
TC-2000 gue, per lo pronto,
ya presentia un pargue gene-
roso y e5 bastante... para
comenzar.

Tamblén se prevela lo de
los Taunus vy que Di Palma
seria “el rival". Més de cua-
renta centésimas separaron
a ambos en clasificacion.
Tercero '“volvia" Deé Rio
(“Volvimos a pelear por las
décimas, y esto esun alicien-
le”) y cuarto, Gayraud cada
vez més afirmado como coe-

ulpler de Traverso. Loa Dasl
E; Pontoriero vy
después Crocco y Oltra (re-
tornado y cortando su luna
de miel a pesar de las inten-
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F-2 CODASUR

Luego. da la conflrmacién del Ingreso de "Cocho”
Lépez y Gustavo Der Ohanessian a la Formula 2 Sudame-
ricana (ver Toquecitos de Bocina) en la venidera compe-
®ncla de Rafaela, el pasado fin de semana también se
anunclié gue Fernando Cammaroita —uruguayo que
participé en la primera del torneo en Punta del Este— se
relncorporaba al equipo de Gustavo Sommi. Cammarotta,
tomard parte de la prueba de Rafaela con el Berta-Alpine,
con miras a la competencia que se digputaréd en su pals el
proximo 25 de septiembre en el autddromo de El Pinar.

Tamblén llegé al pais el Director de Informacion
Plblica e Integrante del Comité de Deportes de la O.E.A,
Sr. Guillermo Jorge Mc Gough,
una reunidn con gente del Atomévil Club Argentino y de
Férmula 2 Asociados, Informéandolos de todos los temas
tratados en la reclente reunién de Daytona, Florida, EE.

UU., referantes & |la prueba plioto a disputarse el proximo
4 de febrero en el circulto de dicha cludad.

guien el lunes mantuvo

G.P. DE MOTOCROSS EN SALTA:
POR EL MUNDIAL ~

Estdn muy adelantadas las gestiones de Reinaldo
Cozzani en la organizacién de una prueba Internacional
de motocross en la provincia de Salta. Lasemana proxima
comenzaréan los trabajos de construccion de un circuito en
el predlo del autédromo de la capltal saltefia, para recibir
en setiembre préximo a pliotos de distintos palses (entre
ellos, nuestros conocidos, el espafiol Tonl Ellas y el
italiano Franco Plco) en la reelizacién de una carrera a la
¢ ue asistira un veedor de la Federaclon Internaciongal. S| el
visitante lo aprueba, para 1985 nuestro pais (especifica-
mente Salta) serda sede de una prueba puntable por el

detalles.

Mundial de cross. La semana proxima daremos mas

ciones de su esposa de se-
guir esqulando en Barllo-
che...). Hasta alli los que pro-
metian Integrar el lote de
punta. Faltaba Saenz (14°),
aguejado por problemas va-
rios, y sorprendia Fortunato
con el debutante 505.

Y también, como se pre-
vela, fue Traverso el que
sall® como un rayo con su
coequipler “enchufado” atras
sorprendlendo a DI Palma.
Pontorlero Imité a QGayraud
en los primeros metros y se
colé tamblén adelante de
Luis. Sin embargo, pronto
4ste volvia a poner todo en
orden. Un orden que por |08
antecedentes que venimos
desarrollando, consistia en
ubicarse a la cola de Traver-
80.

El pslotbn que seguia es-
taba formado por Gayraud,
Pontoriero, Del Rlo, Oltra,
Crocco, Larroca, Serafini,
Fortunato, Gerardo Del
Campo, Sédenz y Gustavo Del
Campo.

Di Palma no dejaba nada
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por utiiizar para tratar de
seguir al Flaco de Ramalio, y
éste, con la vista clavada en
los espejos, disfrutaba de los
beneficlos de un auto Imbati-
ble aungque no por mucho.
Notablemente, el parque
tardé en "depurarse”. Nos
refarimos a los [nevitables
abandonos. El primero que
de|¢ la plsta fue Olira (“Bajo
la presion de aceite”) que
venia manteniendo un cerra-
do duelo con Crocco y La-
rrocca. “El Tero” comenzd a
padecer con la temperatura
(“Llego a los 140° y entonces
levantaba hasta que bajabaa
100° y volvfa a tratar de
mantener mi ritmo”), y varios
de los de atras comenzaron
a penar sin mostrar perfor-
mances de relleve. Todo se
centraba en el ritmo de la
punta (entre la mejor y la
peor vuelta de Traverso, sin
contar la primera, hubo ape-
nas un segundo-tres decl-
mas). Un ritmo que llevo al
de Ramallo a clavar el mejor
giro (apenas a tres decimos

de la pole) en la guinta vuel-
ta. So6lo un error o una falla
podian alterar las posiclones
el tAndem y precisamentes lo
primero le dio a Luls la posl-
bllidad que buscaba como
perro de presa. “Vi que el
auto del Flaco se cruzaba,

me mandé por el otro lado

del rezagado y le manoteé la

punta. Lo aguanté toda la

vuelta, pero cuando salimos
de la chicana vi por los espe-
jos cémo se me venla. En la
ultima curva se me puso
atras y antes de la primera,
me paso como parado... Esse
auto acelera una barbaridad;
ademads, creo que cuando lo
pasé, una piedra me golpeo
el escape y me lo cerro un
poco, perdiendo rendimiento
e/ motor”. Con Traverso en la
punta y sin mayores varlan-
tes, todo queddé supedl|tado a
los interminables arrestos de
Di Palma y, méas atras, a Del
Rio “codo a codo” con su
coequipier Pontorlero, y una
interesante batalla entre
Crocco, Larroca y Gerardo
Del Campo. El Peugeot de
Fortunato, milentras tanto,
aguantaba como podia al
R-18 de Serafini (lejos de su
rendimiento habltual) que fl-
nalmente lo superaba dejan-
do también en el camino a
Pucho Saenz.

De ahi hasta el final, 8in
variantes, y con lo apuntado
como partes sallentes del es-
pectéculo. Sblo el postrer y
dramético abandono de Del
Rio (dramético considerando
la situaciébn que viven el
campedn, su preparador
equipo) en la vuelta final,
quedd como remate a una
jornada muy particular.

...Que demostro por ter-
cera vez consecutiva el po-
tenclal del TC-2000 en cuan-
to a parque, la paulatina In-
corporacion de nuevas mar-
cas y la lucha entre dos que
son puntales; VW y Ford. Lo
de Traverso-D| Palma es ga-
rantia de espectaculo y pro-

meten reeditar en 8l cam-

peonato lo que se ve en la
pista. En Santa Rosa (el pro-
ximo 14 de agosato) las cosas
pueden cambiar, pero segu-
ramente los tendran como
protagonistas.

PATIO DE BOXES

TRAVERSO — ‘Fue una
carrera muy buena por el
ritmo. Anduve en todo mo-
mento al lfimite y el 'Loco ‘no
me dejé ni respirar. Cuando
me pasdé fue porque toqué a
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un rezagado y el auto se me
cruzé un poco, despues lo
volvf a alcanzar y, como la
aerodinamica de la coupé as
mejor, aproveché bien Ia
succion. Asi y todo me costo
y recién lo pude quebrar al
final de la recta.”

EL TERCERO — “El auto
me fallaba en los mixtos, y en
la recta. Me falta para estar
en el ritmo de esos mons-
fruos, pero espero logrario al
terminar la coupé que usé el
ario pasado y me entrene
con ella.” Reflexién de Mario
anraud al cabo de la prue-

a,

UNO MAS — Enlas Flores
estuvo Ricardo Pre acompa-
fiado por Rodolfo Zuain; am-
bos nos confirmaron que ya
estda casl listo el R-18 de
TC-2000 que seguramente
presentardn en Santa Rosa.

EL ABANDONO — De
Jorge Omar Del Rio. Con el
motor “muerto” no hizo la
chicana, sigulendo derecho
por el clrcuito viejo. Como
hay un talud de tierra para

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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- gaparar, el VW-1500 “vol&” a
unos 30 cm. de altura cuan-
do lo tocd, y Del Rio frend a
los pocos metros. Se bald
con gesio hosco y cuendo
noﬁ acercamos, musité "mo-
1ors

CLASIFICA — Tlempos
de la clasificaclén del sdba-
do: Traverso, Tm26s61/100 a
un promedio de 155829
km/h; Di Palma, 1m27a04:
Del Rio, 1m27s822; Qayraud,
1m27880; Pontorlero,
1m28812;, Gerardo del Cam-
po, 1m28s38; Qustavo del

- 1 i .

= o = Ll g

f g2 - LA 3 Y 3
WG P e 1S S

Campo, 1m28e61; Crocco,
1m28s80; Oltra, 1mM29s30:
Serafinl, 1m29833; Larroca,
1m29s834;: Fortunato,
1m298s80; Leplane, 1m29s95;
Séenz, 1m30s02; Torrlanl,
1m33s850; QGava, 1m35s825,
Ramos, 1m35838; Ramponl,
1m368s834; Pugliese,
1m36s63; Usandizaga,
1im40s25; E. Bairglan,
1m53s816; A. Bairgian,
2m13818. Endicha seslén no
registraron tiempos: Buzzu-
rro, Rossone, Valdivieso,
Ennzalaz, Barceld y Propit-
n.

S e o e et
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lzquierda, arriba: Gayraud lle

g algo cruzado a la chicana. Buen

trabajo del pigliense y segundo podio consscutivo. Arriba: Elinico
momento en gque Traverss perdid la punta fue cuando un retrasado
lo perjudicd y Luis “lo madrugé”; !uego volvié a poner la coupé
amarille al frente. Abajo, zquisrda: Carios Crocco seguldo por Oltra
y Larroca en fos primeros tramos. Crocco terminaria quinto, Oltra
quedarla marginado y Larroca sexto. Abajo, derecha:Instants en

gue se produce el abandono de J

orge Omar Del Rio, quien defa su

auto en la chicana con el motor "out”, El fin de semana habia

comenzado relativamente blen para el Campedn, pero todo duréd
 hasta que faltaba media vuelta... R p

POS. N*®
1o 10
2% 2
39 8
4% 3
5% 4
Be 29
7o 21
g® 39
g¢ 5
10% 1
179 32
129 7
13 44
149 11
159 53
© 189 20
177 25
289 38

CLASIFICACION

PILOTO

Juan Maria Traverso
Rubén Luis DI Paima
Mario Gayraud

José Pontorlero
Carios Croceo

Juan Carlos Larroca
Gerardo Dal Campo
Joaé Fortunaio
Eduardo Séenz
Jorge Omar Del Rio
Horaclo Lepiane
Orando Buzzurro
Jorge Ramos

Jorge Serafinl
Eduardo Balrglan
Enrique Torrlani
Rodolfo Scavuzzo
Alejandro Pugliess

ustavo del Cam
liese,

Autddromo de Las Flores - Circulto de 3.738 m - 20 vueltas - Recorrido
total: 74,780 km, - 17-7-83 g

MARCA
Ford Taunus
VW 1500
Ford Taunus
VW 1800
VW 1500
Ford Taunus
Ford Taunus
Peugeot 505
VW 1500
VW 1800
Ford Teunus
Ford Teunus
VW 1800
Renault 18
Ford Teunus
VW 1800
Fiat 125

VW 15800

H; Eﬂ ﬁilﬂﬂglrﬂmﬂwm 8 vueltas; Oltra, 7; Qustave del Campo, Ramponi
ago, 5.
o largaron: Rossons; Usandizaga; Gonzdlez, C.; Barceld; Chivilé; Propit-
kiny A, Balrglan.
Promedio del ganador: 153,834 km/h.
Record de vuslta: Traverso an |a
romedio de 155,148 km/h.
ciones en ol campeonato: (d
puntos; Traverso, 52;
Qayreud, 24; Serafinl, 18: P

quinta vusta en Iimﬂiﬂﬁnu a un

utedas clnco carreras: DI Paima, 80
, 35: 54enz, 32; Del Rio, Larroca
tra, 14; Gerardo del Campo, 13;

rocco, 12; Pontoriero, Ramponi, 10; Rossone, 7; Buzzurro, 8; Scavuzzo y
Fortunato, 3; Torrianl, 2; Usandizaga, 1.

Préxima competeneia: 14 de agosio en Santa Rosa.

TIEMPO VTAS.
28miGals 20
29m20833 20
20m40838 20
30m03s7T3 20
30mOBs48 20
J0m33e83 20
a0oma3dsBa 20
30madedl 20
30m3es72 20
20m1 2883
30m0osdd
30mi14s83
20m17e87
30m32sd5
30m28a85
24m12084
280m19a18
17m58s816
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LUBRICANTES _

Licenclatarios Exclusivos en Argentina

Lubricantes Swindon S, A.

Bmeé. Mitre 559, Piso 3%, Of. 301-{1342) Buenos Aires

Teléfonos: 33-7500 y 33-7509
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i 1A PUBLICIDAD MANDA!
QUIERD PENSAR

EL PESO NO ES NADA,
i 10 GUE MATA ES EL OLOR!
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atenfados
La famosa

'yeomo sucedieron. La
historia real de su familia. Los hurbios

de supadre. Los

negocios
gue
LO QUE REALMEN

PASO.

TESTIGO TOTAL.
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los

“culpable™ del més
crimendelos
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