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Editorial

liki Lauda war einer der letzten Klartextredner in der Formel 1. Mit sei-
1em Tod verliert das Fahrerlager aber auch eine Stimme der Vernunft.

ie gerne hatten wir nach dem
Grand Prix von Monaco gese-
hen, wie Niki Lauda vor der Leis-

ung von Lewis Hamilton das Kapper! ge-
ogen hatte. Gerne hatten wir auch seine
vMeinung zu den Aktionen von Verstappen
rehort, der Mercedes mit seiner Boxen-
\ttacke auf Bottas erst die Chance zum
echsten Doppelsieg nimmt und am Ende
einahe auch noch Hamilton abriumt.
Nir wissen nicht, welche Worte Niki ge-
viahlt hatte. Wir konnen uns aber vorstel-
en, dass sie deftig ausgefallen waren.

Fir uns Journalisten war ,der Niki“
in grofer Gliicksfall. Lauda war ein
schwarz-Wei8-Denker. Bei ihm gab es kei-
1e Zwischentone. Er war keiner, der einen
dihnen Gedanken oder einen lockeren
spruch gleich wieder relativierte, weil er
\ngst haben musste, dass er ihm spiter
im die Ohren fliegt. Selbst den Spagat
wischen den Jobs als TV-Experte und
Mercedes-Aufsichtsrat meisterte der Wie-
1er bravourds. Weil er auch sein eigenes
"eam bei der Kritik vor der Kamera nicht
ufRen vor lief.

Sebastian Vettel traf nach dem

lennen die richtigen Worte: \Wir ﬁ-

:onnen Niki gar nicht genug wiir-
ligen. Es fehlt der Mensch und die §
Verte, fir die er gestanden hat.
‘on der Sorte gibt es leider nicht
nehr so viele. Und so viel kommt
la leider auch nicht nach.”
In der paranoiden Formel-
-Welt war die schonungslo-

Motocross-WM in Frankreich:
Néchster Gajser-Sieg vor vollen Triblnen _ -

se Ehrlichkeit Laudas eine erfrischende
Ausnahme. Wir haben uns leider schon
fast daran gewohnt, dass vielkopfige PR-
Apparate stets versuchen, alles unter den
Teppich zu kehren, was nicht ins perfekte
Marketing-Bild passt. Doch Lauda lief§ sich
zum Gliick nie einfangen. Als Mercedes
zum Beispiel letztes Jahr beim GP Frank-
reich den Einsatz des neuen Motors bis zur
letzten Minute verschleiern wollte, irger-
te sich Lauda schon beim Anflug auf Le
Castellet tiber die Heimlichkeiten. Gleich
nach der Ankunft im Fahrerlager steckte
er uns: ,Natiirlich ist der neue Motor im
Auto. Morgen weil} es doch eh jeder."

Wahrend sich die meisten Stars lieber
im Hinterzimmer der Motorhomes verste-
cken, war Lauda fiir Fans und Presse im-
mer ansprechbar. Grantig wurde er nur,
wenn einer der vielen Fahrerlager-Schwiit-
zer seine Zeit stehlen wollte. Der schwere
Unfall 1976 am Niirburgring machte ihm
nachdriicklich bewusst, dass unser aller
Lebensdauer begrenzt ist. Aber im Gegen-
satz zu den meisten anderen Menschen
handelte Niki auch so.

Kaum ein Journalist kannte Lauda so
gut wie Michael Schmidt. In seinem ein-
drucksvollen Nachruf (S.10) lisst er das
bewegte Leben des dreifachen F1-Cham-
pions noch einmal Revue passieren.

Leider sind zwei Seiten dafiir nicht
3 annahernd genug.

Tobias Griner
Redakteur
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CARSPOTTING IN MONACO
Journalisten parken bei der Formel 1in Mo-
naco traditionell in der Tiefgarage. Auf dem
Weg ins Pressezentrum entdeckten Michael
Schmidt und Bianca Leppert diese beiden
Schmucksticke — so etwas gibt es nurin
Monte Carlo.

GT-Autos, Tourenwagen, zwei starke
Markenpokale, ein paar Formel-Renner -
und das alles sehr nahbar. Beim Event der
International GT Open und TCR Europe in
Hockenheim fUhlte es sich fast an wie in
seligen BERU-Top-10-Zeiten, wie Redakteur
Michael Brautigam feststellte.

Seit Kurzem kann man in Berlin E-Bikes von
Jump (gehort zu Uber) ausleihen. Claus
Mohlberger probierte die Pedelecs beim
Formel-E-Rennen aus. Fazit: hoher Spaf3-
faktor und per Uber-App simpel zu mieten.

GROSSES RENNEN, GROSSER POKAL
Nein, der Sieger des Indy 500 darf die 164
cm hohe Trophdae nicht mit nach Hause
nehmen. Dafur gibt es eine kleine, 35 cm
hohe Version — genannt Baby Borg.



Formelsport | Rennanalyse GP Monaco

Mercedes siegt

Mercedes hat sich in Mona-
co selbst ein Bein gestellt
und Lewis Hamilton auf die
falschen Reifen gesetzt —
trotzdem hat er den Sieg
eingefahren. Das Safety Car
wirbelte fUr einige Teams die
Strategien durcheinander,
die letztlich rennentschei-
dend waren. Sebastian Vet-
tel profitierte vom Tohuwa-
bohu in der Boxengasse und
wurde Zweiter.

Von: Bianca Leppert

Wie hat sich Mercedes mit
den Reifen verzockt?

Lewis Hamilton hatte sozusagen
eine Standleitung zum Komman-
dostand. Immer wieder zweifelte
er an, ob er es mit den Medium-
Reifen noch bis zum Ende des
Rennens schaffen wiirde. Schon
28 Runden vor Schluss ging die
Diskussion los. ,Ich wei nicht,
was ihr erwartet habt, als ihr die-
se Reifen aufgezogen habt, aber
wir missen wohl auf ein Wunder
hoffen..."

Die Frage lautete: Wiirde Ha-
milton tatsachlich an die Box
kommen oder wiirde er es schaf-
fen, das schwarze Gummi tiber
die Distanz zu retten, ohne von
den drangelnden Hintermdnnern
Max Verstappen und Sebastian
Vettel iiberholt zu werden? Fiir
Hamilton war die Antwort klar:
.Es ging um Crash oder Ankom-
men. Ich wire auf keinen Fall
reingekommen.”

Mercedes-Motorsportchef To-
to Wolff gibt zu: ,Riickblickend
wissen wir, dass die Reifenwahl
bei Lewis falsch gewesen ist. Wir
hatten bei seinem Stopp auf die
harten Reifen wechseln miissen.
Aber so etwas passiert. Zu die-
sem Zeitpunkt dachten wir, dass
der Medium-Reifen die richtige
Wahl war. Heute hat der Fahrer
den Unterschied ausgemacht
und sich das Rennen perfekt ein-
geteilt.”

Andrew Shovlin, Chefingeni-
eur von Mercedes, erklart: ,Die
Safety-Car-Phase kam friher, als
es uns lieb gewesen ist, und riick-

4

blickend hiitten wir auf den har-
ten Reifen wechseln sollen. Aber
wir waren wegen des Aufwir-
mens der Reifen beim Restart
besorgt. Deshalb haben wir uns
fiir den Medium-Reifen entschie-
den, was Lewis das Leben er-
schwert hat. Diese Entscheidung
werden wir uns genauso wie die
zugrunde liegenden Informatio-
nen noch einmal genau ansehen.
Wir sind sehr dankbar dafir,
dass Lewis das Rennen bis zum
Ende so im Griff hatte - er muss-
te richtig hart fiir seinen Sieg
arbeiten.”

War es schlau, in der Safety-
Car-Phase zu stoppen?
Weil sich Charles Leclerc im Fer-
rari mit zerfetztem Reifen an die
Box rettete, war die Strecke mit
Gumumiteilen tibersdt. Nach Run-
de 10 musste deshalb das Safety
Car ausriicken. Die Frage lautete:
stoppen oder nicht stoppen? Far
die Spitzengruppe bestehend aus
Lewis Hamilton, Max Verstappen,
Valtteri Bottas und Sebastian Vet-
tel war es richtig, zum Service zu
kommen. Auch wenn der Zeit-
punkt, als das Safety Car auf die
Strecke kam, nicht ideal war.
Man wusste jedoch, dass man die
restlichen 67 Runden mit den
harten Reifen tberleben kann.
Lediglich bei Hamilton war das
Risiko mit den Medium-Reifen
etwas hoher. Ohnehin mussten
sich die vier Spitzenfahrer, also
Hamilton, Vettel, Bottas und Ver-
stappen, gegenseitig covern. Der
ideale Zeitpunkt fiir das Safety
Car wire laut Toto Wolff eher
Runde 15 oder 16 gewesen.
Daniel Ricciardo im Renault
und Kevin Magnussen im Haas
mussten als direkte Verfolger der
Topautos ebenfalls einen Boxen-
halt einlegen, weil sie nicht wis-
sen konnten, was die Autos da-
hinter machen wiirden. Die
beiden liefen jedoch im weiteren
Verlauf des Rennens in die Falle,
weil sie im Verkehr hiingen blie-
ben. .Es war die wichtigste Ent-
scheidung des Tages, Daniel in
der Safety-Car-Phase reinzuholen.
Es erwies sich leider als falsch, da
es McLaren die Moglichkeit gab,
eine intelligente Teamstrategie
mit Norris und Sainz umzuset-
zen”, klagte Renault-Teamchef
Cyril Abiteboul.

Verstappen hing Hamiltondas
ganze Rennen im Nacken. Aber ders
Weltmelster machte keinen Fehler

-
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s Leclerc vertellte Reifenteile auf der Strecke
e so die Safety-Car-Phase aus. Immerhin

Bei Sergio Pérez im Racing
Point war es vermutlich eher
eine Verzweiflungstat, in die Box
zu kommen, weil er ohnehin kei-
ne Position dadurch verlor und
Racing Point die Strategien zwi-
schen dem Mexikaner und Lance
Stroll splitten wollte. Zu denjeni-
gen, die an der Box vorbeifuhren,
gehorten Pierre Gasly im Red Bull
und Carlos Sainz im McLaren,
weil sie wiederum etwas anderes
als Ricciardo und Magnussen ma-
chen mussten. Wire ein zweites
Safety Car gekommen, wiren sie
die groflen Gewinner gewesen...

Warum spielten Norris und
Stroll Schicksal?

Sowohl Lando Norris als auch
Lance Stroll waren in diesem
Rennen fiir viele andere Fahrer
ein Fluch. Beide gehorten zu den-
jenigen Piloten, die in der Safety-
Car-Phase ab Runde 10 nicht an
die Box abbogen. Zunichst stahl
Norris Renault-Pilot Daniel Ricci-
ardo Zeit, der beim Service war,
dann aber hinter dem McLaren
festhing. Das gleiche Schicksal
teilten Kevin Magnussen im
Haas, Sergio Pérez im Racing
Point und Nico Hiilkenberg im
Renault. Die Liicke zwischen Nor-
ris und dem vorderen Zug klaffte
teilweise bis zu 15 Sekunden auf.
Fir McLaren machte es Sinn.
Denn Norris blockte mit seinem
spdten Stopp in Runde 47 die an-
deren, um so einen Vorteil fir
Teamkollege Carlos Sainz heraus-
zuholen, der schon in Runde 30
beim Service war. Spiter war es
Lance Stroll, der die Frithstopper
Zeit kostete. Es ist eine Erklirung
daftir, warum die Gruppe aus
dem Mittelfeld, die eigentlich die
Pace hatte, nicht vorankam.

Wie kam Ricciardo noch an
Grosjean vorbei?

Bei der Zieldurchfahrt nach 78
Runden wunderte sich so man-
cher, wie Daniel Ricciardo noch
an Romain Grosjean vorbeige-
kommen war. Denn in Runde 70
trennten die beiden noch 16 Se-
kunden. Doch kurz vor dem Ziel-
strich brachen die Rundenzeiten
von Grosjean plotzlich ein. Teil-
weise umrundete er den Kurs im
Haas auf den viel frischeren Me-
dium-Reifen mehr als zwei Se-
kunden langsamer als Verfolger

Reifen-Fauxpas

Ricciardo, dessen Boxenstopp 39
Runden frither erfolgte. Dabei
schrumpfte der Vorsprung auf
nur noch 4,860 Sekunden.

Weil Grosjean noch eine Stra-
fe von fiinf Sekunden wegen
Uberfahren der weiRen Linie an
der Boxenausfahrt auf dem Kon-
to hatte, ging das imagindre Du-
ell um 0,140 Sekunden zuguns-
ten des Australiers aus. ,Es war
knapp, ich glaube immer noch,
dass ein Teil meines Rades die
Linie bertihrt hat, aber ich habe
die Strafe bekommen®, meinte
Grosjean nach dem Rennen.

Was lief bei Verstappen in
der Box falsch?

Max Verstappen kimpfte mit Le-
wis Hamilton um den Sieg — al-
lerdings mit stumpfen Waffen.
Denn er schleppte immer eine
Fiinf-Sekunden-Strafe mit sich
herum. Die hatte der Hollinder
nach dem Boxenstopp in der Sa-
fety-Car-Phase aufgebrummt be-
kommen. Als er nach dem Ser-
vice losfuhr, kam er direkt neben
Valtteri Bottas im Mercedes raus
und driickte den Gegner in die
Leitplanke. Der Finne musste
cine Runde spiiter erneut an die
Box, weil dabei seine Felge be-
schadigt wurde. Fiir Verstappen
folgte die Strafe wegen ,Unsafe
Release” auf dem FuR. Sie wurde
nach dem Rennen auf die Zeit
addiert, weshalb er auf Platz 4
hinter Bottas rutschte. Daneben
gab es zwei Strafpunkte fiir Ver-
stappen. Die Begriindung der
Sportkommissare: Auch wenn es
eng zuging, hitte Verstappen die
Moglichkeit gehabt, den Kontakt
zu verhindern.

Bei Red Bull sieht man das
freilich etwas anders. Red-Bull-
Berater Helmut Marko sagte:
«Dadurch, dass die Ferrari-Box
zwischen uns und Mercedes liegt,
konnten wir nicht richtig sehen,
dass Bottas ankam.” Teamchef
Christian Horner machte seinen
Leuten ebenfalls keinen Vorwurf:
.Max hat die Box vor Bottas ver-
lassen, was laut den Regeln in
Ordnung ist. Leider wurde alles
ein wenig zu eng.” Auch Max Ver-
stappen war der Meinung, nichts
falsch gemacht zu haben: ,Ich
fahre dann los, wenn mir das Zei-
chen dazu gegeben wird®, so der
21-Jahrige. m



Formelsport | Statistik GP Monaco

GP MONACO: 6. VON 21 LAUFEN - 26. MAI 2019

STRECKENDATEN
« {
Streckenlange: 3,337km ) Gan
Runden: 78 Datenblatt: Sdub
Distanz: 260,286 km
Zuschaver: 60000 P
Wetter: 22 Grad, bedeckt L8
Topspeed Qualifikation: 291,6 km/h (Vettel)
Topspeed Rennen: 2919km/h(Pérez) = ¢ (K =81 N i |E
Gangwechsel/Runde: 46
Volllastanteil: 549 (505m=7,55)
Benzinverbrauch/Runde: 1,91 Liter
Fuhrungswechsel: 0
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Lewis Hamilton, GB 4 4 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde
] Mercedes, 1.10,166 min 1. Hamilton 78/78% 1:43.28,437 min =150,928 km/h s/m 1(24,2665) 116,167 min
Valtteri Bottas FIN 2. Vettel 8 +2602s s/h 1(244835) 116,277 min
2 7! 77 3. Bottas 78 +3)625 s/m/h 2(498065) 115163 min
Mercedes, 1.10,252 min
MagVocet NL = 4. Verstappen® 78 +5537s s/m 1(24,0115) 116,229
el SR 33 5. Gasly 78 +99465s s/m/s 2(48,0195) 114,279 mpn
R I, 119,54 nin 6. Sainz 78 + 53454 s/m 1(23,7955) 115,891 mn
4 Sebastian Vettel, D 5 7. Kvyat 78 +54574s s/m 1(24,0235) 116,288 m
Ferrari, 1.10,847 min == 8. Albon 78 +55200s s/m 1(25,0625) 115,607
Kevin Magnussen, DK 20 9. Ricclardo 78 +1.00,894 min s/m 1(24,2695) 115,697 min
5 HaasF1-Ferrar, 1.11,109 min 10. Grosjean® 78 +1.01,034 min s/m 1(24,2195) 116,746 m|
B ¥ 1. Norris 78 +1.06,801 min m/s 1(25,0265) 116,413
6 E:;f'mg‘fﬁﬁa LS 12. Pérez 7 m/h 1(284635) 116613m
= ' 13. Holkenberg m m/h 1(255325) 116.276 mi
7 DanilKwat, DK~ 96 & Magnussent 77 /m 1(254195) 116992
Toro Rosso-Horida, 1:11:27 1 'min 15. Russell 7 m/h 1(261655) 117,038 m
Pierre Gasly, F” 16. Stroll” 7 m/h 1(24,5915) 116,379 m
8 10
Red Bull-Honda, 1,11,041 min 17. Réikkdnen T /m 1(26,2995) 116,436
Carlos Sainz, E 18. Kubica 7 m/h 1(239465) 117388 m
9 MclLaren-Renault, 1.11.417 min 55 18, Gilovinazzi 76 s/m+10 1(35,6515) 116.289 m
Nexandor Albon LA ot 20. Leclerc 16 Aufgabe (P 20) m/h/s 118151
10 Toro Rosso-Honda, 1.1 1'.653 min 2 3 1) Reifenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe,
Nico Hiilkenber g D 27 DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box; 2) Runden in Fihrung, Bestwerte In Rot; 3) 10 Sekunden addiert; 4) 5 Sekunden addiert
1 e
Renautlt, 1.11,670 min
12 Lando Norris, GB
McLaren-Renault, 1.11,724 min : FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
Romain Grosjean, F
1B cerrrases syl 8 1. Hamilton 4 137Punkte  Hamilton-Bottas 3:3 1 Meredes 6 fs; Pu::
E e = 2. Bottas 2 120 Punkte Vettel - Leclerc 5:1 2. Fermari 39 Py
14 "f,"”: Ra":"°’:i“;gf"';' A 3. Vettel B2Punkte  Verstappen~Gasly 6:0 3. RedBull-Honda 110 Punk
ol AL UL 4. Verstappen 78 Punkte Sainz-Norris 353 4. McLaren-Renault 30 Punk
|5 Charles Leclerc, MC 14 5. Leclerc 57Punkte  Kubica-Russell 1:5 5. RacingPoint-Mercedes  17Punk
Ferrari, 112,148 min o ) 6. Gasly 32 Punkte Pérez-Stroll 6:0 6. Haas-Ferrari 16 Punk
-I 6 Sergio Pérez, MEX 7. Sainz 18 Punkte Kvyat - Albon 4:2 7. Toro Rosso-Honda 16 Punk
Racing Point-Mercedes, 1.12,233 min 8. Magnussen 14 Punkte Grosjean—Magnussen 2:4 8. Renault 14 Punl_(
Lance Stroll, CDN 9. Pérez 13 Punkte Holkenberg - Ricciardo 1.5 9, Alfa Romeo-Ferrari 13Pu
17 Racing Pom(-Mer'cedes. 1.12,846 min 10. Raikkonen 13 Punkte Réikkdnen - Glovinazzi 6:0
— " % 11. Norris 12 Punkte
18 Antonio Giovinazzi, IT‘ o]o} 2. Kwat 9 Punkte
A Roweo-Femad, 1:13,905 wn 13. Ricclardo 8 Punkte ‘
] George Russell, GB 63 1. Albon 7Punkte
Wilkiams-Mercedes, 1.13477 min 15. Hilkenberg 6 Punkte
Robert Kubica, PL 16. Stroll 4 Punkte
20 : 88
Wiliams-Mercedes, 113,751 min = 17. Grosjean 2 Punkte Video:
i *Anzahl Siege Die Diskussion na
dem Rennen
1) 3 Pidtze zuriick wegen Behinderung eines anderen Fahrers
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;P MONACO, FREIES TRAINING 1

GP MONACO, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 112,106 min 41
2. MaxVerstappen  RedBull +0,059s 35
3. Valtteri Bottas Mercedes +0,072s 43
4, Charles Leclerc Ferrarl +0.361s 25
5. SebastianVettel  Ferrarl +0717s 36
6. PiemreGasly Red Bull +1,064s 4]
7. NicoHulkenberg  Renault +1121s 45
8. KevinMagnussen Haas +1126s 24
9. KimiRakktnen  AlfaRomeo +1257s 39
0. RomainGrosjean Haas +1273s 23
Il. DanielRicciardo  Renault +1307s 4]
2. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +1331s 39
3. Daniil Kvyat ToroRosso  +1625s 40
4, AlexanderAlbon ToroRosso  +1721s 45
5. Lando Norris Mclaren +2172s 39
6. SergioPérez Racing Point +2460s 40
7. George Russell Williams +3,009s 40
8. Robert Kubica Williams +3408s 24
9. Lance Stroll Racing Point  +4,029s 37
0, Carlos Sainz McLaren + 485645 4
P MONACO, FREIES TRAINING 3
'
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden

1. CharlesLeclerc Ferrari 111,265 min 26
2. Valtteri Bottas Mercedes +0,0535 27
3. Lewis Hamilton Mercedes +0.213s 27
4, Max\Verstappen  Red Bull +0,274s 24
5. Pierre Gasly Red Bull +0473s 27
6. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +0805s 23
7. Daniil Kvyat ToroRosso  +0928s 27
8. KevinMagnussen Haas +1,005s 25
Q. KimiRaikkonen AlfaRomeo  +1043s 27
0. AlexanderAlbon ToroRosso  +1,073s 32
1. NicoHulkenberg  Renault +1224s 26
2. DanielRicciardo  Renault +1,2545s 26
3. RomainGrosjean Haas +1301s 27
4, Sebastian Vettel  Ferrari +13185 7
5. CarloSainz McLaren +1597s 29
6. Lando Norris MclLaren +1649s 26
[7. SergioPérez Racing Point  +1967s 23
8. LanceStroll Racing Point  +2357s 2
9. Robert Kubica Williams +282ls 27
0. George Russell Williams +3040s 27

ZITAT DES RENNENS

ch musste auf Risiko
ehen. Bei Grosjean hat
s gereicht. HUlkenberg
at mir weniger Platz
elassen. Ich bin rechts
egen die Bande. Das
at den Reifen gekillt.”

arles Leclerc

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
I. LewisHamilton  Mercedes 11118 min 41
2. \Valtteri Bottas Mercedes +0,08]s 48
3. SebastianVettel Ferrari +0763s 42
4. Pierre Gasly Red Bull +0820s 39
5. AlexanderAlbon  ToroRosso  +0913s 51
6. MaxVerstappen  Red Bull +0934s 7
7. KevinMagnussen Haas +1,056s 54
8. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +1121s )
9. Kimi Rdikkbnen AlfaRomeo +1224s 51
10. Charles Leclerc Ferrari +1232s 42
1. RomainGrosiean  Haas +1274s 51
12.  Lando Noris McLaren +1275s 27
13. Carlos Sainz McLaren +1301s 47
14, Daniil Kvyat ToroRosso  +1459s 39
15. Sergio Pérez RacingPoint  +1634s 44
16. NicoHUlkenberg  Renault +17545 49
17. DanielRicciardo  Renault +1770s 53
18. Lance Stroll RacingPoint  + 34405 40
19. George Russell Williams +3934s 37
20. Robert Kubica Williams +4,028s 45

STATISTIK DES WOCHENENDES

Lewis Hamilton hat Michael Schumacher den ndchs-
ten Rekord abgejagt. In Monaco fuhr er seine 59. Pole-
Position fur Mercedes ein. Schumi stand im Ferrari ein
Mal weniger auf dem besten Startplatz. Die neue Best-
marke fUr die meisten Doppelsiege in Folge verfehlte
Mercedes jedoch. Nachdem Valtteri Bottas in der
Boxengasse von Max Verstappen eingeklemmt wurde,
schaffte es Sebastian Vettel als erster Pilot in diesem
Jahr, einen Silberpfeil hinter sich zu lassen. FUr Ferrari
gab es dennoch keinen Grund zu feiern. Charles Leclerc
kam nicht ins Ziel. Auf seinem Heimrennen scheint ein
Fluch zu liegen. Schon 2018 kam der damalige Sauber-
Pilot nach einer Kollision mit Brendon Hartley nicht
Uber die Distanz. Und 2017 sah Leclerc in den beiden
GP2-Rennen in Monaco auch nicht die Zielflagge.

FAHRERNOTEN

BOOODODDODODODOOOOHOODO®OO S

10/10 0917
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

08/10©9.00
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

09/10 08,00
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

05/100©7.00
Charles Leclerc
Scuderia Ferrari

10710 09,00
Max Verstappen
Red Bull Racing

08/1006.50
Pierre Gasly
Red Bull Racing

06/10 0650
Nico Hilkenberg
Renault Sport F1

08/1006.33
Daniel Ricciardo
Renault Sport F1

07/100733
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

08/10 06,67
Romain Grosjean
Haas F1 Team

09/100 717
Carlos Sainz Jr.
McLaren

067100733
Lando Norris
McLaren

06/100750
Sergio Pérez
Racing Point F1 Team

04/100483
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

05710077
Kimi Réikkonen
Alfa Romeo Racing

03/100 467
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing

08/10 0700
Daniil Kvyat
Toro Rosso

07/10 0683
Alexander Albon
Toro Rosso

06/100517
Robert Kubica
Williams

08/100717
George Russell
Williams
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Die Lotto-GeWinner-

Der GP Monaco kann eine
Lotterie sein. So war es
auch diesmal. Mercedes
kann auch das nicht stop-
pen. Weil das Team auch
eine falsche Reifenwahl
locker wegsteckt.

Von: Michael Schmidt

anist ja als Formel-1-Fan
schon dankbar fir die
kleinen Dinge im Leben.

Mercedes hat zum ersten Mal in
dieser Saison keinen Doppelsieg
gelandet. Der GP Monaco war das
spannendste Rennen des Jahres.
Die ersten vier Fahrer kamen auf
der Strafle innerhalb von 3,162
Sekunden ins Ziel. Da darf man
getrost von paradiesischen Zu-
standen sprechen.

Die alte Dame Monte Carlo
machte ihrem Ruf wieder alle
Ehre. Sie war eine Lotterie. Wenn
auch nur fiir zwolf Runden. Das
reichte, um Mercedes aus dem
gewohnten Tritt zu bringen. Der
Favorit strauchelte, aber er fiel
nicht. Ein Safety Car in der elften
Runde ist nicht unbedingt das,
was sich die Strategen wiinschen.
Es kam aus ihrer Sicht zehn Run-
den zu frith. Trotzdem gab es fiir
alle an der Spitze nur eine Ent-
scheidung: Reifenwechsel und
auf das Beste hoffen. 67 Runden
sind eine elend lange Restdistanz.

Und ausgerechnet da unterlief
Mercedes ein Fehler. Wihrend
Ferrari und Red Bull die logische
Wahl trafen und auf den harten

8
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Reifen wechselten, gab Mercedes
dem Medium-Reifen den Vorzug.
Die harte Mischung hatte man
das ganze Wochenende nie pro-
biert, und der Medium-Gummi
fithlte sich am Donnerstag ei-
gentlich ganz passabel an. Wir
waren der Meinung, dass wir ihn
bei gutem Reifenmanagement
gerade so durchbringen®, erzahl-
te Teamchef Toto Wolff.

Und jetzt kommt Monte Carlo
ins Spiel. Uberall sonst wire der
Fehler nicht weiter aufgefallen.
Mercedes hatte mit seinem Speed
Attacke gemacht und genug Vor-
sprung fiir einen zweiten Boxen-
stopp herausgefahren. Man war
im Training eine halbe Sekunde
schneller als der Rest. Doch auf
dem Stadtkurs funktionierte das
nicht. Der linke Vorderreifen fiel
ins Kornen. Und das geht wegen
der diinneren Lauffliche nicht
mehr weg. Doch dann kommt
beim Titelverteidiger eine andere
Qualitit ins Spiel. Fiir solche Fal-
le hat Mercedes einen Lewis Ha-
milton im Cockpit.

Vorteil Hamilton

Hamilton trug seinen Silberpfeil
mit spitzen Fingern um den Kurs.
Er nahm freiwillig etwas Tempo
raus, weil er wusste, dass Max
Verstappen und Sebastian Vettel
jeder Tempoverscharfung hatten
folgen konnen, was aber seinen
Reifen noch mehr geschadet hat-
te. Er wusste auch, dass ihn Ver-
stappen nur an einer Stelle an-
greifen konnte. ,Lewis kam bis
auf einmal immer besser aus der
Portier-Kurve. Die Gerade durch

Auch der Verzweiflungsan-

griff von Verstappen konn-
te Hamilton nicht stoppen

MOTORSPORT IMAGES

den Tunnel ist zu kurz fiir einen
Angriff*, klagte Verstappen. Im
Gegensatz zu dem maltrdtierten
Vorderreifen waren die Hinter-
reifen am Mercedes noch bestens
ins Schuss. ,Wir hatten null Pro-
bleme mit der Traktion.” Das
reicht in Monaco, um vorne zu
bleiben.

Hamilton sprach vom ,langs-
ten Rennen seines Lebens®, von
einem Reifen, auf dem kein Gum-
mi mehr war. Aufgeben kam
nicht infrage. ,Lieber fliegt mir
der Reifen um die Ohren. Du
gibst in Monaco deinen Platz
nicht freiwillig auf.” Das Team

Nach der Quali-Pleite lief es fir Charles Leclerc im Rennen auch nicht bess

-
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sah an den Reifentemperatur
und den TV-Bildern, dass no
minimal Gummi auf der Lauff
che war. Das ist der Unterschi
zu Ferrari. Die bezahlen fiir ih
Fehler. Charles Leclerc starte
von Platz 15, weil die Ingeni¢
re zu datengliubig waren. [
Simulation sagte, dass 1.12,1
Minuten zum Weiterkommen|
Q1 reichen. Chefstratege In

Rueda hinterfragte zwar ¢
Computer, meinte aber zu ein
Kollegen: Es sollte gerade so

chen.” Antwort von Merced
+Gerade so ist in Monte Carlo

zu groRes Risiko." m
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AUS DEM FAHRERLAGER

ABSCHIED VON LAUDA

Der Tod von Niki Lauda legte
eine dunkle Wolke Gber den GP
Monaco. Der Formel-1-Kosmos
stand voll unter der Gewissheit,
dass wir den Mann mit dem
Kapperl nie mehr sehen werden.
LNiki war immer brutal direkt. Er
redete nie um den heiBen Brei
herum. Ich konnte innauchin
schwierigen Zeiten immer an-
sprechen. Als Rennfahrer konnte
er sich gut in die Gedankenwelt
eines anderen Fahrers hinein-
versetzen®, sagte Valtteri Bottas.
Sebastian Vettel meinte zu
Laudas groBtem Charakterzug:
WNiki war Niki. Er wollte nie einen
anderen spielen. Ein echter Cha-
rakter und Racer.” Vettel war der
Einzige aus dem Fahrerlager, der
Lauda einen handgeschriebenen
Brief ins Krankenhaus schickte:
Wenn es einem schlecht geht,
kommuniziere ich nicht mit
einer SMS.*

BOTTAS STATT HAMILTON
Lewis Hamilton war eigentlich
fOr die FIA-Pressekonferenz am
Mittwoch vor dem GP Monaco
vorgesehen. Der Englander lie3

MOTORSPORT IMAGES

sich kurzfristig durch Teamkolle-
ge Valtteri Bottas vertreten. Er sei
noch nicht in der Lage, Uber den
Tod eines Freundes zu sprechen,
lie3 Hamilton ausrichten. Die FIA
drickte ein Auge zu.

TRIBUT AN NIKI

Auch auf den Autos wurde an Niki
Lauda erinnert. Mercedes schrieb
auf die Nase seiner Silberpfeile

in roten Lettern: ,Danke Niki",
Einer der grauen Sterne auf der
Motorabdeckung war rot lackiert.
Am Kommandostand in der

Never Look zu Ehren von Lauda

Garage hing an Laudas Platz eine
rote Kappe. Haas brachte auf der
Airbox einen roten Streifen an,

auf der in weiBer Handschrift der
Name .Niki Lauda” stand. Und
zwar genau so wie auf seinem
1975er Ferrari. Bei den Ferrari
war der Schriftzug auf den
Bigelflugeln angebracht. Auch
auf den Red Bull und Toro Rosso
stand die Huldigung ,.Danke
Niki“. Sebastian Vettel und Lewis
Hamilton lieBen ihre Helme in
Lauda-Rot lackieren.

KURIOSE SCHWARZE FLAGGE
Den Haas-Piloten wurde 24
Minuten nach Beginn des ersten
Trainings die schwarze Flagge
gezeigt. Der Grund: Das Team
hatte die Rennleitung darum
gebeten. Der Funkverkehr zu

den Fahrern war zusammen-
gebrochen, und weder Kevin
Magnussen noch Romain Gros-
jean reagierten auf Boxensignale.

DER ,,HUCKELBERG"

Nico Hilkenberg kannte Niki
Lauda nur von Gesprachen im
Fahrerlager. Trotzdem fallt ihm
eine lustige Anekdote ein. ,Als
RTL-Reporter konnte er meinen
Namen nicht aussprechen. Er
hat immer HUckelberg gesagt.”

e
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DAS SKRIPT VON MCLAREN
Kevin Magnussen ist froh, dass
er bei Haas fahrt und nicht mehr
bei McLaren: ,Bei uns geht es
locker zu. Keiner verbietet mir
den Mund. Bei McLaren gab es
ein Skript, was du sagen durftest
und was nicht.”

RONALDO BEI HAMILTON
Das Rennwochenende in Mo-
naco ist das Rennen der Stars.
Schon am Trainings-Donnerstag
bekam Lewis Hamilton in der
Mercedes-Garage prominente
Unterstitzung: FuBball-Super-
star Cristiano Ronaldo drickte
ihm die Daumen.

Ronaldos Sohn durfte probesitzen

KOMMENTAR

Niki Lauda hat uns verlassen.

Es fallt schwer, sich damit
abzufinden, dass der Mann mit
dem roten Kapperl nie mehr im
Fahrerlager auftauchen wird.

Die meisten der aktuellen Fahrer
wurden erst geboren, nachdem
die Karriere des Osterreichers
beendet war. Sie kennen die
bewegte Lebensgeschichte des
dreifachen Weltmeisters nur aus
Erzahlungen cder YouTube-Video-
clips. Schon heute lasst sich sagen,
dass so eine Geschichte nie
mehr geschrieben werden wird.
Lewis Hamilton kénnte noch
funf weitere Titel gewinnen, eine
eigene Mode-Linie kreieren und
am Eurovision-Songcontest
teilnehmen — er wirde nicht mit
seinem Mentor auf einer Stufe
stehen. Karrieren wie die von
Niki Lauda sind in unserer per-
fektionierten, durchorganisierten
und oberflachlichen Welt nicht
mehr moglich. Kein Fahrer wird

MOTORSPO

Helme lassen sich kopieren, der einmalige Charakter von Niki Lauda nicht

je wieder nach einem Feuerun-
fall zurUckkehren, sich eine Aus-
zeit wegen der Grindung einer
Fluglinie nehmen und jedes Mal
nach dem Comeback Weltmeis-
ter werden. Keiner wird abseits
des Motorsports Firmen von der
Dimension einer Airline leiten,
nebenher noch TV-Experte,
Berater, Rennleiter und Auf3en-

minister sein. Das beginnt schon
beim Werdegang. Lauda fing mit
dem Rennfahren an, als er sei-
nen FUhrerschein hatte. Im reifen
Alter von 18 Jahren. Moderne
Rennfahrer sitzen spatestens mit
sechs Jahren im Kart. Und sie
bleiben bis zu ihrem Rucktritt
dieser Welt auf vier Radern treu.
Das engt den Horizont ein.

Da bleibt am Ende nur noch ein
Job vor dem TV-Mikrofon, als
Instruktor, als Sponsor-Testimo-
nial. Der Sport hélt sie ein Leben
lang gefangen. Lauda ist aus ihm
ausgebrochen und wieder zu
ihm zurUckgekehrt. Das gab ihm
die Lebenserfahrung und das
Selbstbewusstsein, er selbst zu
sein. Das zu sagen, was er denkt,
das zu tun, was er fUr richtig halt,
auch wenn es gegen den Main-
stream ging. Ihm lie3 man das
durchgehen. Den modernen Fah-
rern nicht mehr. Da regen sich
die Leute schon auf, wenn sich
Sebastian Vettel den sozialen
Netzwerken verweigert. ®

Michael Schmidt
Redakteur

Sind die modernen Fahrer zu strom-
linienféormig? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Niki Lauda muss man nicht
erkldaren. Weit Uber den
Motorsport hinaus waren
sein verbranntes Gesicht,
sein rotes Kapperl, sein
Schwarz-wei3-Denken,
seine Spruche, seine be-
wegte Story bekannt. Der
Osterreicher war eine Le-
gende. Am 20. Mai verlor
Lauda im Alter von 70 Jah-
ren seinen letzten Kampf.

Von: Michael Schmidt

iese Geschichte kann man
nicht erfinden. Man muss
sie leben. Und Niki Lauda

hat sie geschrieben. Man hitte
mehr als nur den einen Holly-
woodfilm daraus machen kon-
nen, der unter dem Titel ,Rush*
in 123 Minuten die Sequenz 1976
aus einer Karriere heraus sezier-
te, die so bewegt war wie keine
andere in diesem Sport. Niki
Lauda war kein Gentleman wie
Juan-Manuel Fangio, er hat nicht
sieben WM-Titel gewonnen wie
Michael Schumacher, ihm fehlte
das Magische von Ayrton Senna
und das Unergriindliche von Jim
Clark. Und doch ist er beriihmter
als alle zusammen. Weil die Story
seines Lebens besser war.

Die Geschichte des Nikolaus
Lauda begann schon lange vor
der Saison 1976. Er wurde gegen
den Willen der Familie Rennfah-
rer. Er verschaffte sich mithilfe
der Groffmutter einen Kredit, um
sich einen Platz in der Formel 1
zu finanzieren. Er sagte als Neu-
ling bei March den Ingenieuren
aufden Kopf zu, dass sie mit dem
721X einen Flop gebaut hatten
und erntete dafiir nur ein miides
Lacheln. Teamchef Max Mosley
blickt zuriick: ,Niki hatte recht.
Wir hitten auf ihn und nicht auf
Ronnie Peterson horen sollen.
Das hiitte uns viel Zeit gespart.”

Lauda fuhr sich 1973 in Monte
Carlo auf einem B.R.M. innerhalb
25 Runden in das Herz von Enzo
Ferrari. Eine Woche spiter be-
kam er einen Anruf aus Maranel-
lo. 1975 wurde der Osterreicher
mit Ferrari Weltmeister. Ein Jahr
spater dann der Unfall am Nir-
burgring. Lauda sa® 50 Sekunden
im Feuer, bis ihn Arturo Merzario
aus den Flammen zog. Er kimpf-
te drei Tage mit dem Tod. Ein
Pfarrer spendete die letzte Olung.
Die Erinnerung daran, fast aus-
geloscht. Erst viele Jahre spiter
nach dem Rauchen einer Hasch-
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ine Legen

Zigarette ,tauchten da plétzlich
Bilder von diesem Tag in meinem
Kopfauf.* 42 Tage nach dem Un-
fall gab Lauda, von seinen Brand-
wunden schwer gezeichnet, eines
der grofRten Comebacks der Sport-
geschichte. Er wurde in Monza
Vierter. Die ,Kronen Zeitung” ti-
telte in einem Kommentar: ,Hirn-
verbrannt.”

Im Showdown von Fuji stieg
Lauda aus, weil er sich im stro-
menden Regen nicht umbringen
wollte. James Hunt wurde Welt-
meister, und der Roboter Lauda
war plétzlich ein Mensch. Enzo
Ferrari schrieb ihn ab, setzte alles
auf die Karte Carlos Reutemann,
doch der Commendatore wech-
selte genauso schnell wieder das
Lager, als Lauda 1977 in Sudafri-
ka gewann und spater auch noch
den Titel holte. Dann das Unge-
heuerliche: Lauda kiindigte als
Weltmeister. Das hatte zuvor nur

IIOIOLOB C

Juan-Manuel Fangio gewagt. Der

alte Herr in Maranello nannte
den Niki einen Judas, der sich fir
30 Stangen Salami an die Konkur-
renz verkauft.

Lauda fuhr noch zwei Jahre
fir Brabham. Dann horte er auf.
Mitten im Training zum GP Ka-
nada. Seine Abschiedsworte wa-
ren eine Provokation. ,Mir war
fad. Ich wollte nimmer im Kreis
fahren.” Sein Teamchef Bernie
Ecclestone versuchte erst gar
nicht, Lauda zuriickzuhalten. Er
wusste, wann es der Niki ernst
meinte. War es Zufall, dass Er-
satzpilot Ricardo Zunino schon
in der Box stand?

Lauda war immer ein Freund
klarer Worte. Kurz und pragnant
musste es sein; nur keine Zeit mit
Allgemeinplitzen verschwenden.
So, wie er austeilte, konnte er
auch einstecken. Als AuRenmi-
nister von Mercedes war er einer

der handelnden Akteure, Mint
ten spater vor dem RTL-Mikrof i
sein eigener Richter. Keinem al
deren hitte man diesen Spag

verziehen. Der Niki durfte alle:
sagen, so wie einst Franz Becke
bauer vor dem Sommermarchen
Skandal.

Fir Lauda begann nach de
ersten Riicktritt ein neues Leben
Er griindete eine Fluglinie. Gege
alle Widerstinde von der Politil
und der nationalen Airline Aus
trian. Der Absturz einer seing
Maschinen wegen einer aktivie
ten Schubumkehr im Flug w:
.das Argste, was ich je erlel
habe.” 223 Menschen starben.

Nichts war normal in dieser
Leben. Im September 1981 kiir
digte Lauda vollig tiberraschen
sein Comeback an. McLaren ha
te ihn mit der Rekordgage vo
drei Millionen Dollar gekoder
Lauda fand, pragmatisch wie in|

MOTORSPORT aktuell 24 | 201



mer: Nicht der Rennfahrer war
drei Millionen wert, sondern sein
Image. Lauda kam auch zurtick,
weil der Motorsport sicherer ge-
worden war. Bei seiner Riickkehr
saR er in einem Kohlefaser-Chas-
sis. ,Mit den alten Alu-Kisten
hiitte ich es nicht gemacht.”
1984 wurde Lauda zum drit-
ten Mal Weltmeister. Gegen ei-
nen Teamkollegen, der schneller
war. ,Ich konnte machen, was
ich wollte. Der kleine Giftzwerg
hat mir immer eine halbe Sekun-
de aufgebrummt.” Der Giftzwerg
war Alain Prost. Lauda schlug ihn
mit Erfahrung, List und Ticke.
Er konzentrierte sich auf die Ren-
nen und nutzte jede Chance, die
sich ihm bot. Am Ende trennte
ein halber Punkt die beiden Mc-
Laren-Piloten. Der kleinste Vor-
sprung eines Weltmeisters, den
es je gab. Ohne Drama ging bei
Niki Lauda nichts. Prost trug es
mit Fassung: ,Niki war cleverer
als ich. Er war mein bester Leh-
rer.” In Zandvoort 1985 feierte
Lauda seinen 25. GP-Sieg. Es soll-
te sein letzter sein. Nach dem GP
Australien war endgiiltig Schluss.
Noch einmal lag der Unzerstor-
bare kurz in Fithrung. Dann lie-

Ren ihn die Bremsen im Stich.
JIch war fast froh darum. Sonst
hitte ich alter Esel vielleicht
doch noch einmal angefangen,
an meiner Entscheidung zu zwei-
feln.” Verlockende Angebote gab
es genug.

Laudas Leben ging turbulent
weiter. Er wurde Berater bei Fer-
rari, Teamchef bei Jaguar und
Aufsichtsratschef bei Mercedes.
Er vermittelte Jean Todt an Fer-
rari, hatte fast Adrian Newey
zu Jaguar geholt und lockte Le-
wis Hamilton zu Mercedes. Sein
Kompagnon Toto Wolff nennt
ihn im Rickblick eine Legende,
einen Helden, einen Leitstern, die
Stimme der Vernunft. ,Niki war
brutal ehrlich, aber auch loyal.
Seine Motivationsreden waren
berihmt.” Sein Sinn fiir das
Wesentliche auch. Nichts hass-
te Lauda mehr als endloses De-
battieren, wie Wolff anschaulich
erzahlt: ,Bei unseren Strategie-
Meetings hat er oft eine Stunde
lang gelitten. Am Ende hat er
dann die alles entscheidende Fra-
ge gestellt: Fahren wir jetzt mit
einem oder mit zwei Stopps?“

Gerhard Berger schitzte an
seinem Landsmann ,seine Ge-

Als erster Pilot fuhr Lauda die Nordschleifen-Runde in unter sieben Minuten
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\ls RTL-Experte fand Lauda immer klare Worte — trotz Mercedes-Nebenjob

WILHELM

nauigkeit, Punktlichkeit, Ord-
nung und seinen scharfen Ver-
stand.” Niki Lauda war ein
Schwarz-weiR-Denker. Bei ihm
gab es keine Zwischentone. Er
war keiner, der einen kithnen
Gedanken gleich wieder relati-
vierte, weil er Angst haben muss-
te, dass er ihm spiter um die
Ohren fliegt. Seine beste Waffe
war seine Offenheit. Und er war
ein Meister darin, Dinge auf den
Punkt zu bringen. Damit wurde
er fir seinen Sport zum besten
Botschafter, den man sich den-
ken konnte. Sein rotes Kapperl
kannte jeder, vom Nordkap bis
Feuerland.

Seit 1997 lebte Lauda mit ei-
ner fremden Niere. Die Spatfol-
gen seines Unfalls zwangen ihm
einen disziplinierten Lebenswan-
del auf. Das Unheil bahnte sich
exakt vor einem Jahr in Monte
Carlo an. Lauda hatte sich eine
Grippe eingefangen. Sie lief sich
nicht abschiitteln und wuchs
sich nach dem GP England zu
einer Lungenentziindung aus.
Nur wenige wussten, dass es
plotzlich ganz ernst um Oster-
reichs Nationalhelden stand. Lau-
da brauchte eine neue Lunge.

Sein schwerster Kampf hatte be-
gonnen. Weil die starken Medi-
kamente gegen die AbstoRung
des neuen Organs Gift fur seine
Nieren waren. Es dauerte eine
gefiihlte Ewigkeit, bis er endlich
die Intensivstation des Wiener
Allgemeinen Krankenhauses ver-
lassen durfte.

Er schien tuber den Berg,
schiittelte zwei Erkiltungen ab
und wurde im Mirz zur Rehabi-
litation an den Vierwaldstitter
See verlegt. Die Nachrichten von
dort horten sich vorsichtig op-
timistisch an. Es gehe bergauf,
langsam zwar, mit kleinen Riick-
schligen, aber immerhin. Bis er
Anfang Mai in die Intensivstation
der Ziricher Universititsklinik
verlegt wurde. Wasser in der Lun-
ge, Komplikationen mit den Nie-
ren. Es war ein Kampf, den er
nicht mehr gewinnen konnte.
Am 20. Mai starb Lauda im Alter
von 70 Jahren. Schlusswort von
Toto Wolff: ,Niki, du bist einfach
unersetzbar. Es wird niemals wie-
der jemanden wie dich geben.
Ich habe einen Freund und Spar-
ringspartner verloren, der Sport
eine Legende und unser Team
einen rastlosen Kimpfer.” m

Der Feuer-Unfall und das Duell mit James Hunt 1976 wurden sogar verfilmt

Neben dem Motorsport war das Fliegen die zweite groBe Leidenschaft

n
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Frist bis Le Castellet

Renault ist mit dem
Saisonstart unzufrieden.
Teamchef Cyril Abiteboul
erklart die Gronde und ver-
spricht bis zum Heimspiel
in Frankreich eine deutli-
che Steigerung.

Von: Michael Schmidt

enault hat sich fiir seine
R vierte Saison nach dem
Comeback 2016 klare Ziele
gesetzt. Platz 4, doppelt so viele
Punkte wie 2018, weniger Abstand
zur Spitze. Doch nach sechs Ren-
nen liegt das franzosische Werks-
team nur auf Rang 8, die Liicke zu
Mercedes ist grofler geworden.
~Inakzeptabel”, nennt Teamchef
Cyril Abiteboul den Zustand.
Trotzdem rollen keine Kopfe.
Abiteboul honoriert, dass die
Motorabteilung tiber den Winter

Formel1

40 Kilowatt (54 PS) gefunden hat.
Ziel fiir die ganze Saison waren

50 kW (68 PS). , Leider ging es auf

Kosten der Zuverlissigkeit. Wir
hatten Probleme mit der MGU-K
und einen Pleuelschaden. Das
hat uns drei Rennen zuriickge-
worfen und machte den Einsatz
des zweiten Motors notig. Jetzt
konnen wir wieder die Leistung

fahren wie zu Saisonbeginn.” Das
Problem wurde innerhalb von
fiinf Wochen gelost. Abiteboul
erwartet jetzt auch von seiner
Chassisabteilung ein deutliches
Zeichen: ,In Le Castellet kom-
men Entwicklungen, die ver-
schleppt wurden. Dann miissen

wir in der Lage sein, klar auf

Platz 4 zu fahren.” m

Renault setzt sich ein Ultimatum: In Frankreich muss es aufwaértsgehen

Gibt sich Ferrari auf??

Ferrari raumt erstmals ein,
dass Mercedes in allen
Lebenslagen das schnel-
lere Auto hat. Und dass
der Ruckstand nicht Uber
Nacht aufholbar ist.

Von: Michael Schmidt

er GP Spanien hat Ferrari
D die Augen geoffnet. ,In

Barcelona haben wir be-
griffen, dass wir im Durchschnitt
nicht schnell genug sind, um
Mercedes zu schlagen®, restimiert
Sebastian Vettel. Das Defizit zeigt
sich vor allem in langsamen Kur-
ven. ,Es gibt zwei Schlussfolge-
rungen: Das Auto ist nicht schnell
genug, oder wir bringen die Reifen
nicht in ihr Arbeitsfenster, wofiir
aber auch wieder das Auto verant-
wortlich sein kann.”

Die Testfahrten in Barcelona
haben Ferraris Verdachtsmomen-
te bestitigt. Das Auto generiert zu
wenig Abtrieb, es hilt die Reifen-
temperaturen nicht in ihrem Ar-
beitsfenster, und es hat auch ein
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mechanisches Problem. Ferrari
hat in diesem Jahr als letztes Top-
team auf eine hydraulische Hin-
terradaufhingung umgestellt.
Die variiert je nach Gerade und
Kurventyp die Bodenfreiheit im
Heck. Wenn die Abstimmung
nicht exakt passt, geraten Mecha-
nik und Aerodynamik aus dem
Lot. Das kann durchaus einige
Zehntelsekunden Kosten.

Ferrari hat mit seiner effizien-
ten Aerodynamik moglicherwei-
se auch auf das falsche Konzept

gesetzt. Mercedes ging den umge-
kehrten Weg: Abtrieb um jeden
Preis, auch auf Kosten des Luft-
widerstandes. Was man auf den
Geraden verliert, holt man in den
Kurven locker wieder zurick.
Vettel weigert sich, von einer
Fehlkonstruktion zu sprechen:
.Dann wairen es die Autos hinter
uns ja auch.” Er raumt aber ein:
»Das Problem wird nicht tber
Nacht losbar sein. Aber wir miis-
sen es verstehen, auch mit Hin-
blick auf nichstes Jahr." m

Falsches Konzept: Ferrari muss jetzt schnell die richtigen Antworten finden

KEINE NEUE QUALI

Die Qualifikation wird weiter
wie gehabt in drei Segmenter
durchgefuhrt. Liberty hat die
Idee mit einer Aufteilung in
vier K.o.-Runden wieder ver-
worfen, weil die TV-Zahlen for
die Qualifikation am Samstag
um 50 Prozent gestiegen
sind. Dafur fallen sie fUr die
Rennen gerade in den Keller.

GETRIEBE KEIN STANDARD
Das Getriebe wird nun

doch kein Standardteil. |
Urspringlich sollte ab 2021
ein Hersteller die Kassette
mit den Innereien liefern. Die
Teams konnten die FIA aber
Uberzeugen, dass es billiger
kommt, die Teile selbst zu
bauen und sie an Kunden-
teams zu verkaufen. Auch beij
der geplanten Standardisie-
rung der Bremsen, Felgen und
des Benzinsystems regt sich
Widerstand — aus Angst vor
einem technischen Problem,
das dann die ganze Formel 1
lahmlegen wurde. Alfa-Team-
chef Frédeéric Vasseur drgert
sich: ,Das Gleiche konnte
man von der Einheitselektro-
nik sagen. Die funktioniert
aber seit Jahren.*

HAAS RUSTET AUF

Haas bekommt ab dem GP
Kanada eine neue Hinter-
radaufhangung. Federn und
Dampfer werden durch Hy-
draulikelemente ersetzt, die
gleichzeitig die Bodenfreiheit
je nach Fahrsituation anpas-
sen. Ferrari liefert die Teile.

RIO MUSS UMBAUEN
Die geplante Rennstrecke von
Rio muss umgebaut werden.
Der Kurs war ursprunglich nur
fur die MotoGP geplant und
hatte fUr die Formel 1 keine
echte Uberholstelle. Die Mo-
difikation verk(rzt die Strecke
von 5,3 auf 4,5 Kilometer.

REGELN IM JUNI

Der neue Formel-1-Vertrag ist
300 Seiten stark. Er wird den
Teams Anfang Juni prasen-
tiert. Der FIA-Weltrat segnet
ihn am 14. Juni ab. Bis zum 30.
April 2020 hat die FIA noch
Zeit fUr das Feintuning.
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Wie so oft ging es bei der
Formel 2 in Monaco wild
zur Sache. Dieses Mal ver-
lor sogar die Rennleitung
kurzzeitig den Uberblick.
Der Gewinner des Wo-
chenendes hie3 Nyck de
Vries, der Nicholas Latifi
beinahe die Tabellenfih-
rung abjagen konnte.

Von: Tobias Gruner

Is Mick Schumacher in
Runde 20 des Hauptren-
nens in der Rascasse zum

Stehen kam, entbehrte das nicht
einer gewissen Ironie. Vater Mi-
chael hatte seinen Ferrari im
F1-Qualifying vor 13 Jahren eben-
falls in der engen Passage abge-
stellt, um sich die Pole-Position
zu sichern. Die Szene wurde an-
schlieBend lange diskutiert. Die-
ses Mal gab es keinen Zweifel
laran, dass das Parkmanover
anfreiwillig zustande kam. Schu-
macher hatte Tatiana Calderdn
seim Uberholversuch gedreht,

was zu einer Blockade der Stre-
cke fiihrte. Weil kein Auto mehr
durchkam, musste die Rennlei-
tung die roten Flaggen schwen-
ken lassen. Doch dann machten
die Schiedsrichter einen Fehler:
Die ersten acht Piloten, die zum
Zeitpunkt des Crashs vor Schu-
macher lagen, hatten hinten wie-
der aufs Feld aufgeschlossen. Um
das Chaos zu ordnen, wurden sie
in der Boxengasse nach vorne
beordert, was dazu flihrte, dass
alle Piloten dahinter plotzlich
eine Runde Riickstand aufwie-
sen. Dem Reglement nach hatten
sie die Chance bekommen miis-
sen, sich die verlorene Runde
wieder zuriickzuholen. Weil
Schumacher eine Durchfahrts-
strafe kassierte, hatte vor allem
der Schweizer Louis Delétraz pro-
fitiert, der im Gegensatz zu den
Fahrern vor ihm seinen Pflicht-
stopp schon absolviert hatte.

Pleiten fur Latifi & Ghiotto

Die FIA erkannte den Fehler nach
dem Restart zwar, konnte die
Nummer aber nicht mehr gerade-
biegen. So rollte der auf der Pole-
Position gestartete Hollinder

Formel 2inMonaco | Formelsport

Nvck de Vries souveran zum zwei-
ten Saisonsieg. Dahinter schien
Luca Ghiotto auf Rang 2 einen
groflen Sprung in der Gesamtwer-
tung zu machen. Tabellenfiihrer
Nicholas Latifi war nach einer
Kollision mit Schumacher in der
Loews-Haarnadel ohne Punkte ge-
blieben. Doch auch Konkurrent
Ghiotto ging am Ende leer aus,
nachdem die technischen Kom-
missare regelwidrige Bauteile im
Bereich der Lenkung gefunden
hatten. Ghiotto wurde aus der
Wertung genommen. Die beiden
unteren Podiumsplitze gingen
damit an Nobuharu Matsushita
und Sergio Sette Camara.

Neben der Disqualifikation
von Ghiotto sorgte auch der
Crash von Juan Manuel Correa
dafiir, dass mit Anthoine Hubert
und Louis Delétraz zwei der be-
nachteiligten Piloten aus dem
Hauptrennen dank Reversed Grid
im Sprint plotzlich in der ersten
Startreihe standen. Auf dem
uberholfeindlichen Stadtkurs
machten beide das Beste daraus.
Obwohl Delétraz den Fiihrenden
das ganze Rennen unter Druck
setzte, musste sich der Schweizer

ten;
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am Ende mit Platz 2 zufrieden-
geben. 59 Tausendstel Vorsprung
retteten Hubert ins Ziel. Rang 3
ging an Guanyu Zhou.

Nyck de Vries schnappte sich
auf Platz 7 zwei weitere Zihler.
Weil sich Latifi auf Rang 10 aber
die schnellste Rennrunde sicher-
te, konnte der Kanadier die Ta-
bellenfithrung am Ende mit ei-
nem Pilinktchen Vorsprung vor
De Vries verteidigen. ®

HAUPTRENNEN
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Nyck de Vries 1:30.56,153 h

2. N.Matsushita +4,046

3. Sergio SetteCamara +54705

4. DorianBoccolacci  +9120s

5. Guanyu Zhou +62548s

6. Artem Markelov +1Runde

7. Louis Delétraz +1Runde

8. Anthoine Hubert +1Runde

9. Ralph Boschung +1Runde

10. Nikita Mazepin +1Runde
SPRINTRENNEN

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Anthoine Hubert 44,23.388 min

2. Louis Delétraz +0059s

3. Guanyu Zhou +0922s

4. Artem Markelov +24595s

5. Dorian Boccolacci +136895

6. Sergio SetteCamara +16,322s

7. Nyckde Vries +16952s

8. Nikita Mazepin +17337s

F2-FAHRERWERTUNG

Fahrer
1. Nicholas Latifi
2. Nyckde Vries
3. LucaGhiotto
4, Jack Aitken
5. Guanyu Zhou

Punkte
95
94
67
62
54
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| »,\_G;a!e Erleich-
terung: Simon
Pagenaud warin
Indianapolis in
Hochform. Der
Franzose war ein
wordiger Sieger

Im achten Anlauf hat der
Franzose Simon Pagenaud
das Indy 500 gewonnen.
Der 35-Jahrige rundete mit
dem Erfolg beim Saison-
highlight der IndyCar-Serie
seinen perfekten Monat
Mai ab. Obendrein be-
scherte er seinem Chef
Roger Penske den 18.
Triumph im Brickyard —
ein einsamer Rekord. Alex
Rossi verfehlte den Sieg
um zwei Zehntelsekunden
und haderte mit der Un-
terbrechung und seinem
Honda-Motor.

Von: Andreas Haupt

er drohende Regen blieb
aus. Die Wettervorhersa-
ge hatte einen Tag vor

dem Rennen vor Unwettern ge-
warnt, die sich tiber dem India-
napolis Motor Speedway entla-
den wiirden. Stattdessen legte
sich am Rennsonntag nur ein

14

schmaler Wolkenschleier tiber
Amerikas Motorsport-Tempel. 26
Grad - also praktisch perfekte
Bedingungen fiir die 103. Ausga-
be des Indy 500.

Einen Sahnemonat erwischte
Simon Pagenaud: Erst siegte er
auf der Indy-Rundstrecke, dann
feierte er Geburtstag, holte sich
die Pole-Position fiir die 500-Mei-
len-Schlacht und kronte sich als
vierter Franzose zum Indy-500-
Sieger. Es war der Lohn fiir eine
meisterliche Fahrt: Pagenaud
fihrte 116 von 200 Runden.

Durch Angriff kontrollieren

Bis zum grofRen Finale war das
Rennen von Taktik geprigt. Die
Fiithrung wechselte in nur weni-
gen Fillen durch Uberholmané-
ver auf der Strecke, sondern viel-
mehr aufgrund von Boxenstopps.

Das soll keineswegs bedeuten,
dass es langweilig war. Schon al-
lein deshalb, weil bei Geschwin-
digkeiten jenseits von 350 km/h
immer etwas schiefgehen kann
und das Rennen bis auf die Gelb-
phasen kurzatmig ist. Und auch
die sind von groRer Bedeutung:
So biite Scott Dixon durch eine

Gelbphase seinen groRen Vorteil
beim Spritverbrauch ein. Der
Routinier hitte sich bei perfek-
tem Rennverlauf einen Stopp
sparen konnen. Pagenaud zwang
dem Feld sein Tempo auf. ,Ich
wollte durch Angriff kontrollie-
ren.” Der IndyCar-Meister von
2016 akzeptierte dafiir einen ho-
heren Verbrauch. Seine Verfolger
sparten Benzin im Windschatten
—und dehnten ihre Stints aus.
Dann kam die 178. Runde, die
gleich funf Fahrern zum Ver-
hiangnis wurde und zu einem
Neustart fiihrte. Plotzlich wurde
aus einem 500-Meilen-Rennen ein
kurzer Sprint. Kein Spritsparen,
kein Reifenschonen, sondern al-
les oder nichts auf den restlichen
35 Meilen oder 56,3 Kilometern.
»Die Gelbphase und die Unter-
brechung haben mich das Ren-
nen gekostet”, erklirte Alexander
Rossi. Der Sieger der Jubiliums-
ausgabe 2016 sprintete in seinem
Andretti-Honda zwei Zehntel hin-
ter Pagenaud tiber den Brickyard.
»Ich war mit dem Sprit gegen-
tiber Simon im Vorteil.“ Der Sie-
ger widersprach: ,Ich hatte auch
ohne Unterbrechung sehr gute

»Im Motorsport
brauchst du das
GlUck auf deiner
Seite. Heute konnte
ich nicht viel falsch
machen. Ich bin
noch nie im Oval
ein so gutes Auto
gefahren.”

Simon Pagenaud

Karten. Ich war vorbereitet und
hatte vorher genug gespart.” |

Die Schlussphase war das Ein-
trittsgeld wert: Penske gegen An-
dretti, Chevrolet gegen Honda
die zwei besten Fahrer des Tage
im direkten Duell gegeneinander
Die tiber 300000 Zuschauer ver
folgten, wie sich Pagenaud und
Rossi um den 164 Zentimete
hohen, 50 Kilogramm schwerer
und 3,5 Millionen US-Dollar wert
vollen Silberpokal stritten. Fin
Mal tiberholten sie sich in 14
Runden. Die Entscheidung fie
im vorletzten Umlauf: Pagenauc
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(uss fUr den Brickyard: Der Schmatzer dauerte rund sieben Sekunden
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schob sich auf der AuRenseite
vor Kurve 3 vorbei.

Zwar hatte der Franzose mehr
als die Hilfte des Rennens nie-
manden vor der Nase, trotzdem
wusste Pagenaud, wie gut sein
Auto auch in der verwirbelten
Luft funktionierte. .In der zwei-
ten Rennhilfte liel? ich mich in
Phasen bewusst hinter Newgar-
den und Rossi fallen. Ich konnte
spielerisch mithalten. Ich bin im
Oval noch nie ein so gutes Auto
gefahren." Rossi klagte tiber feh-
lende Motorleistung. ,Simon hat-
te den besseren Topspeed.* Schiit-
zungen zufolge ist der Chevy-
V6-Turbo zwischen 15 und 20 PS
starker als das Honda-Pendant.
Im letzten Umlauf verteidigte
sich Pagenaud mit wilden Schlan-
genlinien. ,Da kann ich ihm kei-
nen Vorwurf machen. Er hat den
Sieg verdient”, sagte Rossi.

Weniger Unfélle

2019 krachte es nur zwei Mal:
Der Unfall von Kyle Kaiser war
harmlos. Er drehte sich hinter
einem anderen Auto, kimpfte
vergebens um die Kontrolle und
rutschte riickwirts mit verhilt-
nismaRig langsamer Geschwin-
digkeit in die Bande. Groferen
Schaden richtete der Zusammen-
stofd von Sébastien Bourdais und
Graham Rahal an: Beide landeten
in der Streckenbegrenzung und
losten noch einen Folgeunfall
zwischen Felix Rosenqvist, Zach
Veach und Charlie Kimball aus.

Abgesehen davon ging es aber
stiirmisch in der Box zu. Hélio
Castroneves raumte James Davi-
son ab. Will Power und Jordan King
trafen jeweils einen Mechaniker.
King sogar so ungliicklich, dass der
Reifenwechsler mit verletztem lin-
ken Bein ins Krankenhaus musste.
Und Marcus Ericsson drehte sich
mit blockierenden Reifen in der
Boxeneinfahrt.

Rennserie und Teams haben
aus den Unfillen von 2018 also
gelernt: Der Ritt auf der Rasier-
klinge wurde etwas entschiirft.
Selbst die Turbulenzen im Ver-
kehr warfen die Autos nicht aus
der Bahn. ,Das ist wie Schnell-
bootfahren. Wenn es keine Wel-
len gibt, stichst du durchs Was-
ser. Aber wenn es welche gibt,
dann schaukelt es gehorig®, er-
Klirte Josef Newgarden.

Die Fahrer lobten vor allem die
neuen Reifen und den neuen As-
phalt. Reifenlieferant Firestone
hatte fiir das Highlight andere
Mischungen gebacken und den
Unterbau des rechten Vorder-
und Hinterreifens tiberarbeitet.
In Linkskurven wird die rechte

NACHRICHTEN

COCKPITSCHUTZ AB 2020
IndyCar plant, ab 2020 mit ei-
nem Cockpitschutz zu fahren.
Die Fahrer werden dann durch
eine Scheibe aus Polycar-
bonat blicken, die eine Kraft
von bis zu 150 Kilonewton
vertragt. Red Bull Advanced
Technologies entwickelt den
sogenannten Aeroscreen. Der
Aufbau stitzt sich vorn auf
eine Stelze. Der obere Bigel
aus Titan verlauft ellipsen-
formig Uber dem Fahrerkopf
und mindet links und rechts
im Uberrollbigel. Das ist ein
Unterschied zum Halo, der

an der Chassisseite andockt.
+Wir haben Uber den Halo
nachgedacht, doch dafir sind
die Chassis-Seitenwénde
nicht stark genug. Deshalb
sind wir auf den Uberrollbi-
gel als strukturstarkes Teil
geschwenkt”, erklart IndyCar-
Technikchef Bill Pappas.

Die Scheibe wird innen mit
einer Antireflexbeschichtung
versehen. Dazu gibt es eine
BelUftung, damit der Kunst-
stoff nicht beschlagt, und
Abrissfolien auf der AuBensei-
te. Erste Streckentests sind fir
den Sommer angepeilt.

HILFE VON WICKENS
Robert Wickens unterstitzte
Marcus Ericsson vor dessen
DebUt im Nudeltopf. Der
Schwede nahm bei Schmidt
Peterson den Platz ein, der
durch Wickens Unfallin
Pocono 2018 frei geworden
war. Er hat mir geraten, mich
Schritt fur Schritt heranzutas-
ten. Sobald ich mich unwohl
fUhle im Auto, solle ich dem
Team sofort Bescheid geben.
Zu schweigen bringt nichts,
sonst lande man direkt in der
Mauer."

SPASS AN DER PLATTE
Josef Newgarden veranstaltete
ein Tischtennis-Turnier fUr den
wohltatigen Zweck. Mit Fah-
rerkollegen und Promis. New-
garden und Hélio Castroneves
siegten. Kyle Kaiser eliminierte
nach Fernando Alonso in der
Quali den nédchsten gro3en
Namen: Diesmal scheiterte
Quarterback Andrew Luck von
den Indianapolis Colts an ihm.
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Fahrzeugseite naturgemaR stir-
ker beansprucht. Durch die MaR-
nahmen erhohte sich die Aufla-
gefliche, der Grip wurde besser
und der VerschleiR geringer.

Auch Chassis-Hersteller Dallara
legte nach: Mit Flaps auf den Flii-
geln konnten die Teams den An-
pressdruck an der Vorder- und
Hinterachse erhohen. Ein Ein-
schnitt des Frontfliigel-Bretts vor
den Endplatten sorgte dafiir, dass
der Luftstrom sauberer anliegt
und weniger stark entzweit wird.

.2018 war das Aerokit kom-
plett neu. Die Teams haben 2019
auch von ihrer Erfahrung profi-
tiert”, erkldrte IndyCar-Technik-
chef Bill Pappas.

Nasenstiber fir McLaren

Fiir den Sieg beim Indy500 muss
man perfekt organisiert sein.
»~Am Dienstag nach dem Rennen
setzen wir uns zusammen, ana-
lysieren und stellen eine Check-
Liste auf, die wir bis zum ndchs-
ten Jahr abarbeiten®, sagt Mike
Hull, Geschiftsfiithrer bei Chip
Ganassi. McLaren kam mit einem
halben Jahr Vorlauf nach India-

napolis = und fiel trotzdem auf

die Nase. Es passte gar nichts zu-

16

sammen: McLaren reiste ab, be-
vor die groRe Show stieg. Im
Fahrerlager raumte eine Rumpf-
truppe in der Rennwoche die Ga-
rage und die Teamhospitality
aus. Merchandise-Artikel wie
Schildmiitzen wurden mit 40
Prozent Rabatt verramscht.

Fernando Alonso war in der
Qualifikation eine Woche vor
dem Rennen ausgeschieden. Aus
dem 36-kopfigen Fahrerfeld, das
gemeldet war, kamen nur 33 Pi-
loten in den Genuss, im Renn-
trimm durchs Oval zu schieflen
wie eine Kugel durch den Lauf
einer Pistole. Ausgerechnet das
kleine Juncos-Team, das vorher
zwei Sponsoren verloren hatte,
ausgerechnet der unbekannte
Kyle Kaiser verdringte McLaren
und den zweimaligen Formel-1-
Weltmeister auf den 34. Platz.
+Wir haben es einfach nicht ver-
dient*, hielt Alonso fest. McLaren
ersparte sich die Peinlichkeit, fur
seinen Starfahrer einen Start-
platz zu erkaufen.

Es war das Ende eines unwiir-
digen Schauspiels. Es begann bei
den Testfahrten in Texas im April.
Damals verstrich ein halber Tag,
ehe Alonso auf die Strecke fuhr.

Fehler in der Box: Ericsson versemmelte ein Ergebnis unter den besten zehn

Abgeschleppt: Rahal wurde sich mit Bourdais nicht Ober die Vorfahrt einig
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Offiziell, weil das Lenkrad ge-
fehlt habe, und Boss Zak Brown
auf den letzten Driicker eines
organisierte. Im Fahrerlager er-
zihlte man sich eine andere Ge-
schichte: Es habe ein Software-
Ingenieur gefehlt, um den Motor
zu betreiben. Das Ergebnis war
dasselbe.

Nachdem Alonso im zweiten
Training sein Auto in die Stre-
ckenbegrenzung gefeuert hatte,
dauerte es eineinhalb Tage, bis
das Ersatzauto einsatzbereit war.
Andere brauchten fiir dieselbe
Fingeriibung halb so lang. Die
Erklarung horte sich nach einem
Witz an: Das Ersatzauto sei in
unmittelbarer Nihe zur Renn-
strecke beim Lackieren gewesen.

Garage war? Man klettert ja auch
nicht ohne Absicherung in eine
Steilwand. Zeit genug, das Auto
in der richtigen Farbe zu lackie-
ren, hitte man nach dem Ab-
schlusstraining gehabt. Zudem
berichten Augenzeugen, die Me-
chaniker hétten die Nacht nicht
durchgearbeitet.

So komisch es klingen mag:
McLaren bezahlte Lehrgeld. Man
sollte den Rennstall aus dem eng-
lischen Woking deshalb nicht
verfluchen, sondern es von der
anderen Seite sehen: Fehler geben
einem Team, das in der Formel 1
von Perfektionswut getrieben ist,
eine menschliche Seite. ®

d oltens McLaren hatte beim Texas-Test STAND MEISTERSCHAFT
on Pagenaud und A einen falschen Lack moniert: Das

ROSS —der Amerlkz Auto sei orange, nicht papaya- 1. Pagenaud 250 Punkte

orange. Man wilzte eine Teil- 2. Newgarden 249

schuld auf Technikpartner Carlin 3. Rossi 228

ab. Das Team sei tiberfordert ge- 4. Sato 203

wesen, ein viertes Auto mitzube- 5. Dixon 203

treuen. Carlin schwieg. Man woll- 6. Power 184

te kein boses Blut vergieRRen. 7. Hunter-Reay 157

McLaren muss sich die Frage 8. Hinchcliffe 145

gefallen lassen: Wie kann es sein, 9. Pigot 133

dass das Ersatzauto nicht in der 10 Ferucd 129

INDYCAR-MEISTERSCHAFT

6. SAISONLAUF
200 Runden a 4,023 km = 804.6 Kilometer
Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden

1. Simon Pagenaud Penske Chevrolet 2:50.39.2797 h 200
2. Alexander Rossi Andretti Honda + 020865 200
3. Takuma Sato Rahal Letterman Honda +0.3413s 200
4. Josef Newgarden Penske Chevrolet +0,8979s 200
5. Will Power Penske Chevrolet +16173s 200
6. EdCarpenter Ed Carpenter Racing Chevrolet  +19790s 200
7. Santino Ferrucci Dale Coyne Racing Honda +2,8055s 200
% 8. RyanHunter-Reay Andretti Honda +4,0198s 200
'_3 9. TonyKanaan A.). Foyt Chevrolet +4,7708 s 200
£ 10. ConorDaly Andretti Honda +53459s 200
g 11. JamesHinchcliffe ~ Schmidt Peterson Honda + 54821s 200
£ 12 JamesDavison Dale Coyne Racing Honda +6,2250s 200
= 13. EdJones Ed Carpenter Racing Chevrolet  +7,5500s 200
14, Spencer Pigot Ed Carpenter Racing Chevrolet  + 855665 200
15.  Matheus Leist A.J. Foyt Chevrolet +1041535s 200
16. Pippa Mann Clauson-Marshall Chevrolet +1298035s 200
17 Scott Dixon Chip Ganassi Honda +147595s 200

18. HeélioCastroneves  Penske Chevrolet 199

19. Sage Karam Dreyer & Reinbold Chevrolet 199

20. JRHildebrand Dreyer & Reinbold Chevrolet 199

21, Jack Harvey Meyer Shank Honda 199

22. Oriol Servia Moto Gator Honda 199

23. Marcus Ericsson Schmidt Peterson Honda 198

24, Jordan King Rahal Letterman Honda 198

25.  Charlie Kimball Carlin Chevrolet 196

26. Marco Andretti Andretti Honda 195

2]. GrahamRahal Rahal Letterman Honda Unfall 176

28  Felix Rosenqvist Chip Ganassi Honda Unfall 176

§ 29. ZachVeach Andretti Honda Unfall 176
lebeneinander bei Topspeed: Newgarden Giberholt innen zwei Gegner 30.  SebastienBourdais  Dale Coyne Racing Honda Unfall 176
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Zweiter Sieg des‘
cas

Sport ABT Schiffler -

Drei Formel-E-Champions
machten auf dem ehema-
ligen Flughafen Tempelhof
den Sieg unter sich aus:
Lucas di Grassi im Audi
gewann vor seinem alten
Lieblingsgegner Sébastien
Buemi (Nissan). Titelver-
teidiger Jean-Eric Vergne
(DS-Techeetah) festigte
seine TabellenfUhrung

mit Platz 3 nach starker
Aufholjagd. Die Deutschen
Daniel Abt, Pascal Wehr-
lein, Max GUnther und
André Lotterer hatten bei
der Schlacht ums Podest
nichts zu melden.

Von: Cla—usiMUhlberger

erlin ist fiir Audi immer
eine Reise wert. Im letzten
Jahr feierte die Arbeits-
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gemeinschaft Audi Sport ABT
Schaeffler auf dem ehemaligen
Flughafen Tempelhof mit Dani-
el Abt und Lucas di Grassi einen
Doppelsieg. Diesmal gewann
der Brasilianer, wihrend der
Deutsche immerhin noch den
sechsten Platz mitnahm.

Mit seinem zweiten Saison-
sieg meldete sich di Grassi nach-
driicklichst zuriick im Titel-
kampf. Vor den letzten drei
Saisonrennen des Jahres betragt
sein Riickstand auf Tabellenfiih-
rer und Titelverteidiger Jean-
Eric Vergne nur noch sechs
Punkte. ,Jetzt geht’s erst richtig
los!“, kiindigte der Formel-E-
Meister von 2017 im Uber-
schwang der Gefiihle an. ,Aber
in der Formel E weil} man nie. Die
Serie ist vollig unberechenbar.”

Di Grassis Weg zum Sieg: Ge-
startet von Platz 3, dauerte es nur
zwei Runden, ehe er sich den
HWA von Stoffel Vandoorne vor-
knopfte. Dann riickte ein alter
Erzrivale in di Grassis Visier:
Sébastien Buemi. Mit dem

Schweizer, der vier Jahre lang fiir
das Renault-Werksteam fuhr und
jetzt fur dessen Nachfolge-Equipe
(und Konzernschwester) Nissan
tiatig ist, hatte sich di Grassi in
der Vergangenheit teils erbar-
mungslose Duelle geliefert, die
bisweilen auch die Grenzen des
Erlaubten sprengten.
Sensationsliisterne Zuschau-
ern lechzten jetzt in Berlin schon
nach dem nichsten explosiven
Kampf, doch di Grassi tiber-
sprang die Hiirde Buemi mit
Leichtigkeit und ohne viel Aufse-
hen zu erregen. Danach cruiste
der Brasilianer ohne grolie
Schreckmomente fiir sich und
seine Crew zu seinem insgesamt
zehnten Sieg in der Formel E.

Ldssige Handbewegung

Auch Sébastien Buemi war zu-
frieden. Das Duell gegen den Erz-
feind aus Brasilien kommentier-
te er nach dem Rennen gestisch,
und zwar mit einer lissigen
Handbewegung. ,Nichts Beson-
deres.” Und auflerdem gab's ja

auch fiir Buemi etwas zu feiern
namlich die zweite Pole-Positiar
der Saison sowie den ersten Podi
umsbesuch des Jahres. .Im Trai
ning verzeichnen wir einen Vor
teil”, raumte Buemi ein. ,Abe!
im Rennen haben wir das Maxi
mum herausgeholt. Besser sing
wir nicht.”

Buemi mag natiirlich nicly
detailliert tiber die Details de:
Nissan-Antriebs reden. Aber es is
ein offenes Geheimnis, dass Nis
san mit zwei hintereinander ge
schalteten E-Motoren fihrt, wa
eine besonders gut zu dosierend
Kraftentfaltung ermoglicht. Ille
gal ist die innovative Technil
tibrigens keineswegs: Nissan hol
te sich vor der Saison den Sege)
der FIA. Danach gilt bekanntlic|
der Technik-Freeze.

Der Dritte im Bunde der zy
friedenen Formel-E-Meister wa
Jean-Eric Vergne. Der Titelvertej
diger schaffte es mit beherzte
Uberholmanévern, aber auc
durch das clevere Fernbleiben beg
Mittelfeld-Rangeleien, den neur
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Werberummel: Zeppelin von ZF iber Tempelhof
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KURZ NOTIERT

SENIOR-SPORTCHEF

Dieter Basche, von 1988 bis
1993 Audi-Sportchef, besuchte
in Berlin sein erstes Formel-E-
Rennen. ,Es gefallt mir sehr gut
hier*, sagte der 82-Jahrige, und
zwar vor di Grassis Sieg.

DURHEIMER HILFT
Ex-Topmanager Wolfgang
Durheimer (froherer Technik-
Vorstand bei Audi und Chef
von Bentley) kimmert sich
jetzt bei der ADAC Stiftung
Sport um den Nachwuchs. .Es
ist mir ein echtes Anliegen.”

+~FALSCHER MOTOR*
Burkhard Goschel, bis 2006
BMW-Technikvorstand und
selt 2010 Chef der FIA-Kom-
mission fUr alternative An-
triebe, betrachtete das neue
Safety Car, den BMW i8 Spy-
der mit maBigem Wohlwollen.
+Ein wirklich schénes Auto®,
lautete Goschels Verdikt, aber
es sei leider der falsche Motor
drin. Der Ex-Topmanager stort
sich an dem Dreizylindermotor
des Plugin-Hybrids, der mit
einer Systemleistung von 374

& | PSaufwartet. ,Aber immerhin
Jihs v g d ! f klingt er wie ein Sechszylin-
5 > T SRS ©° | der-Boxer.”
~J( Fod .-..d Ve = _‘._.._- "._::’4._,, = ?
Gelebte Geschichte: Rosinenbomber, Audi Formel E Vandoorne (HWA) im Aufwind: P2 am Start, P5 im Ziel
ten Startplatz in Rang 3 zu trans-
formieren. ,Im Freien Training 10. RENNEN FORMELE IN BERLIN
am Freitag hatten wir einen “ l. l.
i AUtio®. betic )
e oFs: ear das sehlacnrerss | RGN o SN i 2 Y | ] |
Reiniainto; dasich jo fibie™ Die lz Lucasdll Grassx({iR) Aydi Sport ABT Schaeffler 4702477 min
danach fallige Nachtschicht bei 3' Jseé::SEtn'in Vzt’gegl((g;* ) gg?;,f:gﬁ :]225232 ABB.UND.DIE FORMELE
DS-Techeetah zahlte sich aus: 4 Anténio Félixda Costa (P) BMW +6336 ABBIst seit 2018 Titelsponsor
»lm Quali machte ich einen Feh: 5. Stoffel Vandoome (B)  HWA-Venturi +65515 ey Fonme. = ehen sobatle
ler. o RERDER hatls gepasst” 6. Danlel Abt (D) Audi Sport ABT Schaeffler ~ +8.2355 el e bl il
Die vier deutschen Akteure 1‘ Alexander Sims (GB) BMW 5 167 8l ren Elektrifizierungsprodukte
hatten wenig Fortiine. Von hinten 8. Oliver Rowland (GB) e +13153s zum Portfolio des Schweizer
nach vorne: André Lotterer ver- 9. SamBird (GB) Virgin-Audi 0 1..8 465 Unternehmens. Mit 10500
patzte das Quali, weil er die 10. Pascal Wehrisin (D) Mahindra 5 15'3775 verkauften Ladestationen in
schnelle Runde um 0,2 Sekunden ' Uber 70 Landern gilt ABB als
zu spat in Angriff nahm — Start- einer der fUhrenden Hersteller
platz 22. Im Rennen schied der STAND FAHRER STAND TEAMS von Schnellladelésungen.
DS-Techeetah mit zu hoher Batte- ABB ist Ladepartner der
sietemperatur, mehr als 72 Grad, 1. Vergne 102 Punkte 1. DS-Techeetah 188 Punkte  jaguar I-Pace eTrophy, der
ws. Max Giinther miihte sich im 2. DiGrassi 96 2. Audi Sport ABT Schaeffler 163 Partnerserie der ABB Formel
?1‘agon des chronisch erfolglosen 3. Lotterer 86 3. Virgin-Audi 137 E. Die Titelpartnerschaft und
leams von Jay Penske auf P15. 4, DaCosta 82 4, Nissan e-DAMS 124 die technische Zusammen-
Pascal Wehrlein (Mahindra) kam 5. Frijns 81 R arbeit mit der Formel E
wf P10: .Es war nicht besonders 6. Evans 69 - Lotterer: terstielchen das Vi 3
spannend heute.” Daniel Abt 7. Abt 67 " pechim oot
nahm P6 gelassen. ,Anfangs war 8. D'Ambrosio 65 " Quali, chenyenAtE: deWeltay
ich mitten im Sandwich. Danach 9. Rowland 63 / Ausfallim bewegen, e dla Erde2u
itand das Lenkrad schief. Mehr 10. Buemi 61 | Rennen verbrauchen.
var so nicht drin.” m
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der LMP1-Topklasse

Ein Schritt vor, zwei zurick

Die fragilste Losung bleibt
die bevorzugte Option von
ACO und FIA: Nachdem
der Plan gescheitert ist, die
LMP1-Hypercars und die
Super-GTE in eine Klasse
zZu zwangen, haben sich die
RegelhUter auf Gedeih und
Verderb an die Hypercar-
Losung gekettet, nach dem
Motto: Red Bull und Aston
Martin werden schon kom-
men. Wenn ACO und FIA
die Rechnung da nicht ohne
den Wirt gemacht haben ...

Von: Marcus Schurig

as Problem bei Rettungs-
D aktionen ist immer dieser

gewisse Schuss Panik, der
die Handelnden zu Getriebenen
macht - so ist das auch bei der
Rettung der LMP1-Klasse, die ver-
mutlich auch tiber die Zukunft
der Sportwagen-WM entscheidet.
Wir konnten bei MSa letzte Wo-
che vermelden, dass die Regel-
geber ACO und FIA im vorent-
scheidenden Meeting am 16. Mai
an die Hersteller mit einem
unerwarteten Vorschlag heran-
getreten sind: Namlich die Hy-
percars in einer Klasse mit den
Supercars fahren zu lassen, ge-
steuert tiber eine BoP.

Damit hatte man de facto
funfrecht unterschiedliche Fahr-
zeugkonzepte unter ein Dach
gepresst, fur die es teilweise noch
nicht mal ein Reglement gibt.

Die Hypercars decken aktuell
vier Fahrzeugkonzepte ab: Rein-
rassige Prototypen mit und ohne
Hybrid sowie Hypercar-Straflen-
autos mit und ohne Hybrid. Die
Supercars hdtten aus aufge-
brezelten GTE-Autos bestehen
sollen — von denen wir im Mo-
ment auch nicht wissen, was sie
sind, weil es kein Reglement gibt.

Super-GTE-Ansatz geplatzt
Obwohl der Vorschlag irritiert
und wenig Sinn macht, hatte er
dennoch etwas Gutes: Der ein-
zige konkrete Anwiirter auf ei-
nen Einstieg nach dem Hypercar-
Reglement — ndmlich Red Bull in
Verbindung mit Aston Martin -
lehnte den VorstoR sofort ab.
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Die Super-GTE ist
tot: Ferrari hat sich
ausgeklinkt, Ford
verlasst die WM,
Corvette ist gegen
Super-GTE — und
BMW kehrt der
WEC den Rucken.

Und im Laufe des vorletzten
Wochenendes zerbrockelte ge-
nau an diesem VorstoR auch die
Einheitlichkeit in der GTE-Frak-
tion: Ferrari scherte endgultig
aus dem Lager jener Hersteller
aus, die die Idee unterstiitzten,
die GTE-Autos an die Spitze des
Feldes zu holen — Ferrari wird das
Konzept nicht weiter verfolgen.
Das macht auch Porsche einen
Strich durch die Rechnung: Die
Schwaben wollten eine goldene
Achse zwischen Porsche und Fer-
rari schmieden. Der Hinterge-
danke: Wenn die beiden wert-
vollsten Sportwagenmarken der
Welt mit einer Stimme sprechen,
konnte man vielleicht die GTE-
Autos als neue Topklasse in Le
Mans und der WEC inthronisieren.
Diese Pline sind nun mause-
tot, die Super-GTE-Option — von
vielen auch GT1-Option genannt
— hat keine Zukunft mehr, zumal
jetzt auch noch BMW aus der
WEC ausgestiegen ist, Ford plan-
miflig zum Ende der WEC-Saison
ausscheidet und Corvette eine
Super-GTE-Klasse ablehnt.

Ferrari hat das Thema Super-GTE ad acta gelegt — damit ist der von Porsche gepushte Vorsto3 gescheitert

Von drei Losungsansitzen sind
jetzt also noch deren zwei ibrig:
Plan A sind die Hypercars, in der
Hoffnung, dass Toyota den Kom-
promiss akzeptiert, Red Bull an-
beifft und auf lange Sicht weitere
Hersteller wie McLaren dazu-
stofRen. Wenn sich aber bis zum
24h-Rennen in Le Mans Mitte
Juni kein Hersteller offiziell zur
Hypercar-Losung bekennt, konn-
te man immer noch auf eine
Kombination aus DPI-Klasse und
den privaten LMP1 ohne Hybrid
umschwenken — als Notnotnot-
losung sozusagen.

Red Bull: Kein Zahlmeister
Die Regelgeber sind zuversicht-
lich und signalisierten mehreren
Herstellern, dass Red Bull und
Aston Martin den Einstieg noch
vor Le Mans verkiinden wiirden.

Bei fithrenden Red-Bull-Mit-
arbeitern klingt die Story anders:
Die Entscheidung sei noch kei-
neswegs gefallen, man wiirde am
Wochenende des Monaco-GP vie-
le Gespriche mit Aston Martin
fiihren, um die Sache auszuloten.

Ein Knackpunkt ist offenbar
das liebe Geld: Red Bull hat nicht
vor, die Rechnung allein zu be-
gleichen. Aston Martin hat nicht
genug Geld, um das Programm
zu finanzieren. Jetzt muss also
erst ein dritter Player gefunden
werden, um das Hypercar-Projekt
tiberhaupt moglich zu machen.

Das klingt alles noch ziemlich
vage. Hoffentlich haben die Re-
gelgeber ACO und FIA nicht zum
wiederholten Mal die Rechnung
ohne den Wirt gemacht. m

| KoMMENTAR |

SCHWACHE TOPKLASSE
Das Hypercar-Reglement hat
nach seiner Veréffentlichung
im Dezember 2018 nicht einen
Hersteller zum Mitmachen
animiert. Nach der Offnung fur,
StraBenautos im Marz 2019
hat sich die Lage nicht ver-
andert. Selbst wenn Red Bull
und Aston Martin bis Juni den
Einstieg verkUnden, so ist das
neue Reglement jetzt schon
ein schwaches, fragiles Werk.
Damit wird in Le Mans und in
der WEC mittelfristig nichts
besser, die Topklasse bleibt
der wunde Fleck der WM. In
der GTE-Klasse wandern die
Hersteller ab, der Ausstieg
von BMW ist eine schallen-
de Ohrfeige fur die WM. Die
Frage lautet: Wie lange kann
die WEC, die bezogen auf ihre
Topklasse heute schon keine
WM mehr ist, noch Uberleben?
Die stupide Fokussierung auf |
Hybrid hat keine Hersteller ‘
angelockt — obwohl die das
doch angeblich alle wollen.
Sagt die FIA. Die WM braucht
einen Neustart — sonst droht
die Beerdigung.

Marcus
Schurig
Redakteur

MOTORSPORT aktuell 24 | 201



Sportwagen-WM (WEC): BMW steigt nach einer Saison wieder aus

BMW: Ganz schnell weg hier

Insider hatten es kommen
sehen: BMW verldsst die
Sportwagen-WM nach nur
einer Saison mit dem M8
GTE — obwohl das IMSA-
Programm in Amerika wei-
terlauft. Was will uns BMW
mit dem Ausstieg sagen?
Dass die WEC so schlecht
ist? Oder lief vielleicht bei
BMW etwas falsch?

Von: Marcus Schurig

lung von BMW wird der WEC-

Ausstieg als Fokussierung ver-
kauft. Doch was ist die wirkliche
Message hinter dem Ausstieg und
den PR-Verballhornungen? Fakt
ist: BMW hat gerade erst fiir eine
Morderkohle den M8 GTE entwi-
ckelt. Ein Hintergedanke: IMSA
miissen wir eh bespielen, weil der
Markt wichtig ist fir die M-Mar-
ke. Also geben wir doppelt Gas
und fahren mit dem gleichen
Auto auch in der WEC und in Le
Mans — wegen der Synergien.

I n der offiziellen Pressemittei-

Der IMSA-Einsatz mit dem M8 lauft weiter, das WEC-Projekt wird gestoppt

Kiirzer Rickblick: Das MS8-
Projekt wurde einst lanciert, um
der DTM in den Hintern zu tre-
ten, nach dem Motto: Wo ist der
dritte Hersteller? Wo ist der
Schwenk auf Turbos? Und wo die
Internationalisierung?

Der 2018 priasentierte M8 GTE
fihrt in Zukunft weiterhin in der
IMSA-Serie — aber nicht mehr in
der WM. Warum? Zwei Griinde:

Erstens war das Verhdltnis zwi-
schen WEC-Management und
BMW von Anfang an tief gestort:
Ein Kleinkrieg um die kommer-
zielle Vereinbarung zum Saison-
start 2018 fiihrte dazu, dass
WM-Boss Neveu eine Medienver-
anstaltung von BMW beim Debiit
in Spa mit einem Media-Dinner
bombardieren wollte. Dazu ent-
prach die Performance des MTEK-

Teams nie den Erwartungen, die
BOP sorgte ebenfalls fiir Frust,
aber letztlich guillotinierte die
mangelhafte Vermarktung und
unterirdische Sichtbarkeit der
WM weitere BMW-Einsatze.
Dazu hat sich BMW verspeku-
liert, und zwar gleich zweifach:
Die DTM hat sich zumindest tem-
porir gefangen, womit nicht un-
bedingt zu rechnen war. Und
zweitens hat man unterschatzt,
wie teuer ein WM-Programm in
der GTE-Pro-Klasse ist: Wir reden
hier von mindestens 15 Millionen
Euro pro Jahr, und BMW hatte
mit fast 30 Millionen Euro angeb-
lich das hochste Budget aller Her-
steller. Bislang hat man nichts
erreicht: Nicht einen einzigen
Sieg konnte das MTEK-Team ein-
fahren. Wenn so hohe Kosten mit
so wenig Erfolg kollidieren, und
der BMW-Konzern obendrein mit
beiden FiiRen auf der Kosten-
bremse steht — die BMW Group
muss 12 Milliarden Euro in vier
Jahren einsparen —, dann ist jedes
Ausstiegsszenario plotzlich ganz
nah. Nach dem Motto: Lieber ein
Ende mit Schrecken, als ein
Schrecken ohne Ende. ®

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

WEC: GUTES NENNERGEBNIS
Letzte Woche war offizieller
Nennschluss fur die WEC-Saison
2019/20. Auch wenn der Promo-
ter die Nennliste nicht verof-
fentlicht hat, so ist der Zuspruch
durchaus zufriedenstellend -
obwohl man in der GTE-Pro und
LMP1 mit BMW und Dragon-
Speed zwei wichtige Player
verloren hat. Der ACO hat sein
Minimalziel von 30 Nennungen
wohl Ubertroffen, der gute Zu-
spruch in der LMP2-Klasse federt
die Abgange ab: Mit den Teams
United Autosport und Villorba
Corse gibt es zwei Neuzugange,
dazu kehrt das Ginetta-LMP1-
Team in die WM zurick.

24H RING: WENIGER AUDI R8
Audi hat seine Teamaufstellung
fur das 24h-Rennen am NUrburg-
ring im Juni bekannt gegeben. Im
Vergleich zum Vorjahr fahrt die
Audi-Kundensportabteilung ihre

Prasenz auf dem NoUrburgring
leicht herunter: Drei Teams treten
2019 mit fUnf aktuellen AudiR8
LMS am Ring an. 2018 waren
noch sieben GT3-Autos von Audi
am Start, vier davon mit Werks-
unterstitzung. Keine Uberra-
schung gab es bei den Teams und
Fahrerpaarungen: Beim Team Car
Collection teilen sich der dreima-
lige NUrburgring-Sieger Markus
Winkelhock und der zweimalige
Gewinner Christopher Haase ein
Cockpit mit dem dreimaligen
Le-Mans-Sieger Marcel Fassler.
DTM-Champion René Rast, der
wie Kelvin van der Linde das 24h-
Rennen in der Eifel einmal fur
sich entscheiden konnte, fahrt for
Land-Motorsport zusammen mit
Christopher Mies, dem Gewinner
von 2015 und 2017, Frank Stippler,
Dries Vanthoor, Pierre Kaffer und
Frédéric Vervisch pilotieren das
dritte Topauto beim Einsatzteam
Phoenix Racing.

BRUNO FAMIN: FIA-WECHSEL
Der Franzose Bruno Famin gibt
seinen Posten als Sportchef der
PSA-Gruppe — Peugeot und
Citroén — auf und wechselt zum
1. Juli zur Weltmotorsportbehorde
FIA. Dort wird Famin den Job als
Einsatzleiter der Sportabteilung

Ubernehmen. In der neu geschaf-
fenen Position soll Famin die
Tagesarbeit der Sportabteilung
koordinieren und neu organi-
sieren. Die PSA-Gruppe hat

mit Frangois Wales bereits den
Nachfolger in der Sportabteilung
bekannt gegeben.

BMW: BESSERE IMSA-BOP
Das BMW Team RLL wird Ende
Juni beim traditionellen 6h-Ren-
nen in Watkins Glen mit deutlich
mehr Leistung an den Start
gehen kénnen: Serienbetreiber
IMSA veroffentlichte Ende letzter
Woche eine neue BOP fur die
GTLM-Klasse. Hier profitiert
ausschlielich BMW von den
Anpassungen: Die beiden M8
GTE des Rahal-Teams bekamen
mehr Ladedruck im mittleren
und hohen Drehzahlbereich
zugestanden, in Summe sollte
diese Ladedruckerhéhung eine
Leistungssteigerung von 12 PS
bewirken. Mehr Leistung kostet
mehr Sprit, folglich wurde die
erlaubte Nachtankmenge der
M8 GTE um sechs Liter erhoht.
Die Gegner in der GTLM-Klasse
starten in Watkins Glen mit der
gleichen Einstufung wie beim
letzten Lauf der IMSA-Serie in
Mid-Ohio Anfang Mai.
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Rallye-WM | Vorschau Portugal

Zum siebten WM-Lauf in
Portugal kehrt die Konigs-
klasse des Rallyesports
nach Europa zurtck. Zwar
gilt Chile-Sieger Ott Tanak
bei der ersten von drei auf-
einanderfolgenden Schot-
ter-Rallyes als Top-Favorit,
auf dem Podium stand er
in Portugal aber noch nie.

VVon: Reiner Kuhn

er ersten Station nach
Ddcr Stidamerika-Exkursion
kommt eine ganz ent-
scheidende Bedeutung zu, bildet
Portugal doch den Auftakt von
drei direkt aufeinanderfolgenden
Schotterliaufen. Nach der diinnen
Hohenluft Mexikos und Argenti-
niens und dem Neuland Chile ist
sie zudem der erste Schotterlauf
unter Normalbedingungen und
damit ein Gradmesser fiir das
Krifterverhiltnis. Die Werks-
teams gingen in der vergangenen
Woche nochmals testen.
Nirgends scheint es schwieri-
ger, den richtigen Rhythmus zu
finden, als auf den technisch an-
spruchsvollen Strecken rund um
Porto, wie ein kurzer Riickblick
zeigt. Im Vorjahr gewann Thierry
Neuville vor dem M-Sport-Duo
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Elfyn Evans und Teemu Suninen.
Top-Favorit Ott Tanak und To-
yota-Adjutant Jari Matti Latvala
blieben ebenso ohne WM-Zihler
wie Weltmeister und Tabellen-
fithrer Sébastien Ogier. Dessen
jetziger Arbeitgeber Citroén
schmiss im Vorjahr nach einen
heftigen Unfall Kris Meeke raus.

Diesmal tiberrascht Hyundai
schon vor der Rallye mit einem
Cockpitwechsel. Kaum ist das
Team aus Stidamerika zuriick,
gibt man bekannt, dass Andreas
Mikkelsen seinen Dienstwagen
nach Korsika erneut an Sébastien
Loeb abtreten muss. Der Rekord-
weltmeister scheint tber die
kurzfristige Rochade selbst tiber-
rascht. ,Der Start in Portugal ist
ein unerwarteter Bonus, aber ich
freue mich darauf. In Chile hatte
ich im i20 WRC mit jedem Meter
ein besseres Gefiihl. Das hat uns
ermoglicht, auf dem Podium zu
stehen.”

Riickkehr nach Arganil

Dem clever agierenden Routinier
aus dem Elsass konnte die neue
Streckenfiithrung entgegenkom-
men. Denn nach dem zeremoni-
ellen Start am Donnerstagabend
im gut 60 Kilometer vom Rallye-
zentrum entfernten Coimbra ste-
hen erstmals nach 2001 wieder
die traditionsreichen Schotter-
pisten rund um Arganil auf dem

SELER

ROE

Im Aufwind: Rekordchamp Loeb

Programm. Der Knackpunkt:
Nach drei von sieben Priifungen
diirfen nur Reifen getauscht wer-
den. GroRere Reparaturen im Ser-
vicepark auf dem Messegelande
von Matosinhos sind erst nach
knapp 100 WP-Kilometern am
Abend der ersten von drei Tages-
etappen moglich.

Auf dem Programm stehen
1429,19 Gesamtkilometer mit 20
Wertungspriifungen tiber insge-
samt 306,97 WP-Kilometer.

Die Spitze des Feldes bilden elf
World Rally Cars der vier Herstel-
ler. Dahinter folgen insgesamt
stolze 27 WRC2-Teams. Mit dem
Skoda-Werksduo Kalle Rovanpera
und WRC2-Weltmeister Jan Ko-
pecky, Mads Ostberg (Citroén)
und Lukasz Pieniazek (M-Sport)
haben vier von ihnen fir die
Werksfahrern vorbehaltene WRC2
PRO-Kategorie genannt. ®

ROESELER

GREENSMITH DEBUTIERT
IM FORD FIESTA WRC

Sein fUnfter Start bei dem
WM-Lauf in Portugal konnte
sein wichtigster werden. Denn
nach je zwei Auftritten im R2
und R5 wird M-Sport-Junior
Gus Greensmith als Team-
kollege von Elfyn Evans und
Teemu Suninen erstmals im
Ford Fiesta WRC der neues-
ten Generation ausricken.
Vergangene Woche testete
der 22-jahrige Brite einen Tag
in Portugal.

WRC2: SKODA ERSTMALS
MIT NEUEN FABIA RS EVO
Vor 14 Tagen sorgte Skoda-
Werksfahrer Jan Kopecky in
seiner tschechischen Heimat
fUr eine gelungene Premiere
des neuen Fabia RS Evo. Beim
internationale Debit in Portu-
gal liegt die Messlatte deutlich
hoher. Gegner des amtieren-
de WRC2-Weltmeisters und
seines Skoda-Kollegen Kalle
Rovanpera sind neben den
Werksfahrern Mads Ostberg
(Citroén) und Lukasz Pienia-
zek (M-Sport) die aktuellen
WRC2-Sieger von Schweden
(.OC" Veiby, Volkswagen),
Mexiko (Benito Guerra, Skoda)
und Chile (Takamoto Katsuta,
Ford), sowie die WRC2-Lauf-
Gewinner 2018 Alberto Heller
(Ford, Australien), Henning
Solberg (Turkei, Skoda), Eerik
Pietarinen (Finnland, Skoda)
mit von der Partie.

STANDORTBESTIMMUNG
FUR DRM-VIZE DINKEL

Viel Feind, viel Ehr: Nach zwei
Proberitten bei nationalen
Schotterrallyes in Frankreich
will Dominik Dinkel im Hyun-
daii20 RS weiter Erfahrun-
gen sammeln und stellt sich
in Portugal erstmals dem
direkten Vergleich auf WM-
BUhne. Anders als bei seinem
bisher einzigen WM-Start, als
der deutsche Vizemeister zu
Anfang seiner Karriere 2015
im nationalen Feld der Rallye
Deutschland im seriennahen
Suzuki Swift Sport nur einen
Konkurrenten hatte, sind bei
der Rallye Portugal insgesamt
32 Teams mit R5-Turboall-
radern am Start. @RK
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A Rallye-WM

Gefihrlicher Poker?

Obwohl zum Jahresende
bei allen drei Toyota-
Werkspiloten die Vertrage
auslaufen, bleibt Teamchef
Tommi Makinen cool. Vor
der Sommerpause will er
nicht mit Tanak, Meeke
und Latvala verhandeln.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-WM

ndere Teamchefs hitten
womoglich  schlaflose
Nichte. Anders Toyota-

Teamdirektor Tommi Makinen.
.Ja, es ist richtig, am Saisonende
laufen die Vertrage von Kris (Mee-
ke), Jari-Matti (Latvala) und auch
Ott (Tdnak) aus. Das ist nun ja
kein Geheimnis®, sagt der 54-jih-
rige Finne trocken. ,Jetzt konzen-
trieren wir uns aber erst einmal
auf die bevorstehenden Rallyes in

Mikkelsen nur dritte Wahl

Team-
manager
Lindstrom
ist nach-
denklich,
Teamchef
Mékinen (1.)
bleibt cool

Portugal, auf Sardinien und unser
Heimspiel in Finnland. Danach
schauen wir dann weiter.” Der
Finne scheint die Ruhe weg zu
haben. Dabei sind die Begehrlich-
keiten grof, gerade bei der Kon-
kurrenz, die hinderingend nach
siegfihigen Top-Piloten sucht.
Auch dort weif man: Kein
Team ist besser besetzt als jenes
von Marken-Weltmeister Toyota.
Alle drei Fahrer haben bewiesen,

WRC2

KUHN

Hintergrund | Rallyesport

dass sie jeden WM-Lauf gewinnen
kénnen, ob auf Eis, Schnee, Schot-
ter oder Asphalt. AuRer dem To-
yota-Trio trifft dies nur noch auf
Thierry Neuville und Weltmeister
Sébastien Ogier zu. Dass Letzterer
seinen Helm in eineinhalb Jahren
an den Nagel hidngt, spielt vor al-
lem den nimmermiiden, aber um-
strittenen Toyota-Routiniers Lat-
vala und Meeke in die Hande.
Doch auch dies ldsst Médkinen
kalt. Gefahrlicher Bluff oder sou-
verdnes Kalkiil? Fr beides gibe
es eine einfache Antwort: Keiner
zahlt hohere Fahrergagen als
Toyota. Vor allem fiir M-Sport
eine echte Hiirde. Dabei steht bei
der britischen Ford-Truppe eine
Riickkehr von Ott Tinak ganz
oben auf der Liste. Es gibt schlech-
tere Adressen als M-Sport, wie
zwei Fahrer- und ein Hersteller-
Titel mit Ogier zeigen. Das weif}
nicht nur Ténak. , Ein wenig tiber-
raschend ist es schon, dass Ott so
friith iiber seinen Vertrag reden
will“, staunt Mdkinen. ,Aber er
muss sich keine Sorgen machen.
Jedes Team will ihn, seine Zukunft
ist also gesichert.“ Fragt sich nur,
wie sehr Tinak von der Fahrer-
krone traumt. Gutes Geld kann
einer wie er tiberall verdienen. m

VW auf Fehlersuche

Andreas Mikkelsen muss er-
neut auf die Ersatzbank. Fir
den Norweger das Ende als
Hyundai-Stammpilot.

ach einem schwachen Sai-
Nsonstart gelang Andreas
Mikkelsen in Argentinien
der vermeintliche Befreiungs-
schlag. Ein zweiter Platz hinter
dem siegreichen Teamkollegen
Thierry Neuville schien den
29-Jahrigen zu befliigeln.
Doch kaum hatte Mikkelsen
beim Shakedown in Chile mit der
Bestzeit geglanzt, war der Auf-

yunor B‘(j

Erneut auBBen vor: Mikkelsen

schwung wieder vorbei. Wih-
rend sich Sébastien Loeb mit je-
dem Kilometer steigerte und
beim neuen WM-Lauf bis auf den
dritten Platz nach vorne stiirmte,
landete Mikkelsen nach farbloser
Fahrt auf Rang 7.

Hyundai-Teamchef Andrea
Adamo reagierte prompt und
nahm den Norweger in Portugal
erneut aus dem Auto. Schon auf
Korsika musste er sein Cockpit
an Asphaltspezialist Dani Sordo
abtreten.

Die erneute Rochade {iber-
rascht wenig, denn Anfang Mirz
stellte Adamo im MSa-Interview
klar: ,\Wir haben vier gute Crews
und drei Autos. Mein Job ist es,
jeweils die besten drei zu nomi-
nieren.” Noch vor dem Stidame-
rika-Doppel soll er mit Loeb iiber
zusatzliche Schotter-Einsatze ge-
sprochen haben. Damit ist klar:
Je enger der Kampf um den Her-
steller-Titel wird, je ofter wird
Mikkelsen aussetzen miissen. Der
Norweger, dessen Vertrag am Sai-
sonende ausliduft, ist nur noch
dritte Wahl. Das Hyundai-Top-
Trio heiflt Thierry Neuville, Dani
Sordo und Sébastien Loeb. @ RK

Den Einstieg in das lukrative
R5-Kundengeschaft Uber-
schatteten Probleme mit der
Lenkung und zwei Brande.
Volkswagen Motorsport be-
trieb Ursachenforschung.

er VW Polo RS ist schnell,
Dkiimpft aber mit Kinder-

krankheiten. Eine davon ist
eine storrische Lenkung. Deshalb
wurden bereits die Service-Inter-
valle verkiirzt, weil Probleme gegen
Ende der vorgegebenen Laufzeiten
auftraten. Auch die Ursachen fiir

3 v B o &—; ‘; i
Wiederholung méglich: VW-Werkste

S

am beim DRM-Lauf in Sachsen

die Brinde scheinen gefunden zu
sein. In einem Fall war es ein de-
fektes Differenzial, dessen austre-
tendes Ol auf den Auspuff tropfte.
Im anderen Fall steht ein Hitzestau
bei PR-Fahrten im Vorfeld einer
Rallye im Verdacht, bei denen der
Tank Schaden genommen haben
konnte. Beim Einsatz in Sachsen
wollte die Werkstruppe dann auch
vor allem das Temperaturver-
halten des begehrten Kunden-
sportgerdts erforschen. Durch den
Abbruch konnte man jedoch
kaum Erkenntnisse gewinnen.
ODb es einen Ersatz-Auftritt geben
wird, ist aktuell unklar. ® MH
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Rallye-EM | Lettland

roBes Kino

Oliver Solberg feiert in
Lettland nicht nur seinen
bislang groRten Erfolg,
nach grandioser Fahrt
geht der 17-jahrige Sohn
von Ex-Weltmeister Petter
Solberg als jungster Sieger
in der Rallye-EM in die
Geschichte ein.

Von: Reiner Kuhn

er Apfel fillt bekanntlich
Dja nicht weit vom Stamm.

Und schon gar nicht bei
der norwegischen Solberg-Dynas-
tie. Der dritte von acht EM-Liu-
fen rund um die lettische Ha-
fenstadt Liepaja hat noch nicht
begonnen, schon schockt Oliver
Solberg die Konkurrenz. Mit ei-
nem Schnitt von tiber 120 Stun-
denkilometern tobt der 17 Jahre
junge Norweger mit seinem VW
Polo R5 tiber die Qualifikations-
priifung und lehrt die insgesamt
23 Konkurrenten aus der R5-
Topkategorie sprichwortlich das
Flirchten. Europameister Alexey
Lukyanuk bekommt als Zweit-
schnellster auf der drei Kilome-
ter kurzen Schotterpiste von
Klein-Solberg eine halbe Sekunde
eingeschenkt.

Dem ersten Ausrufezeichen
folgen zehn von 13 mdéglichen
Bestzeiten und ein nie gefihr-
deter Start-Ziel-Sieg. Papa Petter,
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Weltmeister von 2003 und lange
Zeit Rekordhalter auf der ultra-
schnellen Kult-WP Ouninpohja
in Finnland, und Mutter Pernilla
platzten fast vor Stolz. , Ich weif3,
wir sagen das immer wieder, aber
was Oliver tut, ist unglaublich®,
so Petter. ,Der Sieg ist natiirlich
fantastisch, aber fiir Pernilla und
mich ist es die Art, wie er gewon-
nen hat. Vom ersten bis zum letz-
ten Meter hat er alles unter Kon-
trolle und war der Ruhigste unter
uns®, schwirmt der 44-jihrige
Ex-Champion.

Zur Verdeutlichung: Nach der
ersten Tagesetappe fiithrt Oliver
Solberg mit 9,7 Sekunden Vor-
sprung vor Lukyanuk (Citroén C3
R5). Eine halbe Minute dahinter
balgen sich der junge Lokalheld
Martin$ Sesks bei seinem R5-De-
biit und Skoda-Markengefihrte
Chris Ingram um den verbleiben-
den Podiumsplatz. Am zweiten
Tag ein dhnliches Bild: Solberg
baut seinen Vorsprung auf seinen
russischen Verfolger und den
Rest des Feldes sukzessive aus.

Mittendrin statt vorne dabei
ist Marijan Griebel. Zwar kann
der Pfdlzer mit seinem Skoda Fa-
bia R5 wie erhofft in die Punk-
teringe fahren, mehr als ein
siebter Rang ist fiir den amtieren-
den Deutschen Meister (+ 3,32
min) aber nicht drin. Landsmann
Albert von Thurn und Taxis (VW
Polo R5) tut sich auf den schnel-
len Schotterpisten &hnlich
schwer und muss sich mit tiber

Oliver Solberg:
Beste Strecken-
kenntnis, super
Leistung

acht Minuten Riickstand mit
Platz 17 zufriedengeben.

Kaum besser ergeht es EM-
Junior Roman Schwedt (Peugeot
208 R2) bei dessen Debiit im
Baltikum. Bei dem 20-jahrigen
Saarlinder summieren sich zur
fehlenden Schotterpraxis einige
kleinere Fahrfehler. Parallele zu
Griebel: Auch Schwedt verliert
satte dreieinhalb Minuten auf
Klassensieger Ken Torn (Ford

Griebel: Unauffallig auf Sieben

und

Fiesta R2) aus Estland
kommt tiber Rang 8 in der Ju-
niorwertung nicht hinaus.

Fur Lukyanuk hatten drasti-
sche Tempoiibertretungen auf
einer Verbindungsetappe (125
km/h statt 50 und 168 statt 90)
noch ein Nachspiel. Er wurde zu
5000 Euro Strafe und zehn Tagen
Sozialdienst verdonnert und ver-
liert seinen zweiten Rang, wenn
er abermals auffillig wird. m

RALLYE LIEPAJALETTLAND (24.-26.5.2018)

Dritter von acht EM-L&ufen, mit 13 Wertungsprifungen Gber 207,98 km

1. Solberg/Johnston (N/GB), Volkswagen Polo RS 140319 h
2. Lukyanuk/Arnautov (RUS/RUS), Citroén C3 RS + 22]s
3. Sesks/Caune (LV/LV), Skoda Fabia RS + 574s
4. Ingram/Whittock (GB/GB), Skoda Fabia RS + 116,8 min
5. Habaj/Dymurski (PL/PL), Skoda Fabia R5 + 2177 min
6. Mares/Holoudek (CZ/CZ), Skoda Fabia RS + 3.024min
7. Griebel/Kopczyk (D/D), Skoda Fabia R5 + 3320 min
8. Arai/Minor (J/A), Citrogn C3RS + 3.36,5min
9. Brynildsen/Menkerud (N/N), Skoda Fabia RS +346,2 min
10. Adielsson/Johansson /S/S), Citroén C3 RS + 4126 min
Bestzeiten: Solberg 10; Lukyanuk 3.
EM-STAND NACH LAUF 3
| XlukaszHabaj(PL)  71Punkte dmiolenUi26
2. Chris Ingram (GB) 70 1. Chris Ingram (GB) 94 Punkte
3. Alexey Lukyanuk (RUS) 44 2. Alexandros Tsouloftas (CY) 59
4. Oliver Solberg (N) 39 3. Oliver Solberg (N) 39
4. PepeLépez (E) 35
6. Ricardo Moura (P) 28
7. Marijan Griebel (D) 2% JuniorenU27
8. Marting Sesks (LV) 25 1. EfrénLlarena (E) 83 Punkte
9, Bruno Magalhaes (P) 18 2. Sindre Furuseth (N) 63
10. Norbert Herczig (HU) 17 3. Jean-Baptiste Franceschi (F) 57
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Tolles Feld, tolle Location,
bestes Wetter. Nach zwei
Monaten Pause hatte

der zweite DRM-Lauf im
malerischen Zwickau zum
Saisonhdhepunkt werden
kénnen. Stattdessen wur-
de er zum Tiefpunkt. Nach
dem Tod zweier Aktiver
wurde froh abgebrochen

Von: Michael Heimrich

ie Sachsen-Rallye zihlt
ohne Zweifel zu den

Schmuckstiicken in der
DRM. Wenn andere Stidte die

Sebastian Walker und Kai Ginther lieBen bei der Sachsen-Rallye ihr Leben

AvD-Sachsen-Rallye
23.-25.05.2019

Autos am liebsten komplett aus
den Innenstddten verbannen
wollen, stehen in Zwickau die
Tore weit offen, der Servicepark
auf dem Markt mitten im Zen-
trum ist eine Augenweide. Auch
die Begeisterung der Sachsen fiir
den Motorsport sorgt fiir die all-
jahrliche Vorfreude, wenn der
Mai naht. Aber die frohliche
Stimmung, die am Freitagnach-
mittag in den Gassen zu spiiren
war, war wenig spiter verflogen.

Kurz nach dem Start der ers-
ten Priifung kam Renault-Pilot
Kai Giinther in einer Rechtskurve
zu weit nach auflen, das Heck
seines Clio R3T brach aus und das
Auto prallte mit der Fahrerseite
gegen einen Baum. Fiir den

Sachsen | Deutsche Rallye-Meisterschaft

48-Jihrigen kam jede Hilfe zu
spit, sein Beifahrer Sebastian
Walker wurde reanimiert und
mit einem Rettungshubschrau-
ber ins Krankenhaus geflogen,
wo auch er kurz darauf seinen
schweren Verletzungen erlag.
Rallyeleiter Michael Gorlich
informierte die Fahrer iiber die
Geschehnisse und tiberlieR den
Aktiven die Wahl, ob sie die Rallye
am Samstagmorgen fortsetzen
wollen. Fiir die meisten war klar:
Unter diesen Umstinden soll
nicht weitergefahren werden.
»Das ist die hissliche Seite unseres
geliebten Sports. Mit einem Mal
sieht man wieder, wie gefihrlich
das sein kann“, sagte der fiinffa-
che Sachsen-Sieger Ruben Zeltner.

NBACHER

DORR

DORRENBACHER

Die Szene ist klein, jeder kennt
jeden, entsprechend tief saR der
Schock. Bei Carsten Mohe saf er
noch ein Stiick tiefer. Seit Jahren
war er mit Walker befreundet,
zusammen hatte man einige Er-
folge gefeiert. Auch Glinther
zdhlte mittlerweile dazu, und
Mohe hatte ihm nicht nur das
Auto zur Verfiigung gestellt, son-
dern auch die Zusammenarbeit
mit Walker vermittelt. ,Zwei lie-
be Freunde haben ihr Leben ver-
loren. Wir sind am Boden zer-
stort”, so der 46-Jahrige.

Der sportliche Teil fiel we-
gen des Ungliicks kurz aus. VW-
Werksfahrer Dieter Depping
setzte die erste Bestzeit, trat
aber offensichtlich starker auf
das Gaspedal als vom Team er-
wartet. Er rollte nach der zwei-
ten Priifung ohne Benzin aus.
Stark der Einstand von Julius
Tannert: Beim ersten Einsatz in
einem R5-Auto setzte der Junior-
WM-Starter die drittbeste Zeit,
noch vor dem amtierenden

Meister Fabian Kreim im bau-
gleichen Skoda Fabia. Auch
Christian Riedemann setzte bei
seiner Premiere im Polo RS ein
Achtungszeichen und fuhr auf
den zweiten Platz nach vorn.
Die Freude von Ex-Rundstre-
cken-Ass Philip Geipel, der auf
dem Rundkurs ,,Gliick-Auf-Brii-
cke” seine erste DRM-Bestzeit
setzen konnte, wihrte nur
kurz. Im anschlieBenden Re-
grouping erfuhr auch er von
der Tragodie, die sich nur eine
Stunde zuvor ereignet hatte. =

DRM-STAND

Nach Lauf 2

1. Fabian Kreim 25
2. Marijan Griebel 18
3. Hermann Gassner jr. 15
4. Philip Geipel 12
5. Neil Simpson 10
6. Benoit Vaillant 8
7. Ron Schumann 6
8. Konstantin Keil 4
9. Armin Holz 2
10. Victor Hansen 1
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Rallycross | FIA Rallycross Weltmeisterschaft (WRX), Lauf 4 in Silverstone/GroBbritannien

Andreas Bakkerud
hatte im Finale nur an-
fangsdie Nase_‘ot .

1SUFE

Es bleibt in der Familie

Timmy Hansen feiert in
England seinen zweiten
Saisonsieg und Ubernimmt
die Tabellenspitze. Timo
Scheider verpasst als Vier-
ter knapp das Podium.

Von: Sven Kopf

wei weitere Wochenenden
2 lang konnte Kevin Hansen
(Peugeot) nach dem Auf-
taktsieg in Abu Dhabi die Tabel-
lenfithrung halten, doch der
Druck von Bruder Timmy wurde
zu stark. In der Qualifikation am
Samstag erreichte der dltere Han-
sen zwei Bestzeiten, Bruder Kevin
saR ihm im Nacken. In der Tabel-
le sah es noch umgekehrt aus.
Die Verfolger mussten allmédh-
lich den Hebel ansetzen, wenn
sie das Duo von der Tabellenspit-
ze verdrangen wollten.

Tatsdchlich folgte der Konter:
Nach den insgesamt vier Qualifi-
kationsldufen hatte Andreas Bak-
kerud (Audi) schlieRlich einen
Keil zwischen die Briider getrie-
ben, mit zwei Bestzeiten am
Sonntag schob er sich hinter Tim-
my Hansen auf Position 2 in der
Qualifikation.

Schien es am Samstag noch so,
als wiren die Peugeot unantast-
bar, so wurde der Vorsprung umso
geringer, je ndher die Finalliufe
riickten. Bakkerud hatte sich re-
gelrecht in sein Rennwochenende
hineingesteigert. Er schielte zu-
mindest auf den zweiten Tabel-
lenplatz, und dafiir musste er ein
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gutes Dutzend Punkte gutma-
chen. In den Semifinals sollte es
beginnen, wo es schon vor dem
Einzug der jeweils drei Schnells-
ten beider Rennen wertvolle
Punkte fiir die Meisterschaft gibt.

Dabei bilden unter den Top 12
der Qualifikation die sechs un-
geraden Positionen das eine und
die geraden Platzierungen das
andere Semifinale. Weil Bakke-
rud nach der Quali im Sandwich
zwischen den Hansens lag, traf
er zundchst nicht direkt auf die
beiden Peugeot, die sich die ers-
te Startreihe im ersten Semifi-
nale teilten. ErfahrungsgemiR
war es schwer, den beiden ge-
fahrlich zu werden, wenn sie
gemeinsam an der Spitze in die
erste Kurve rasten, und so schien
es auch dieses Mal.

Die Hansens rasten davon,
aber als sie in der letzten Runde
durch die Jokerlap zogen, die
Zielflagge vor Augen, da verlor
Timmy seinen jlingeren Bruder
aus den Augen: ,Ich hatte ihn die
ganze Zeit im Riickspiegel, dann
war er plotzlich verschwunden.
Uber Funk erfuhr ich dann, was
passiert war®, schilderte Timmy
im Anschluss. Kevin hatte sich
einen Fehler erlaubt, ein Dreher
in der Jokerlap warf ihn und Ti-
mur Timerzyanov (Hyundai) zu-
riick. Davon profitierten Timo
Scheider (Seat) und Anton
Marklund (Renault), die bereits
zuvor den Joker gezogen hatten
und Timmy ins Finale folgten.

Nur ein Extrapunkt fiir den
Tabellenfiihrer, der auflerdem
das Finale verpasste — die Sterne

schienen giinstig fiir Bakkeruds
Ambitionen. Und tatsidchlich: In
einem spannenden zweiten Semi-
finale zog Bakkerud gefolgt von
seinem Teamgefihrten Liam Do-
ran ins Finale ein. Doch dazu
musste er zwei Mal starten, denn
Gronholm-Ersatz Joni Wiman
hatte eine Liicke gefunden, die es
nicht gab, und eingeklemmt zwi-
schen Autos und Gummibande
seinen Hyundai aufs Dach gelegt,
was zum Abbruch fiihrte.

Das Finale bot in der ersten
Kurve genau das Duell, was alle
erwartet hatten. Ohne seinen
(kleinen) Bruder musste Timmy

HALBFINALE1

KOPF

klarkommen. In Kurve 1 wurde
es gegen Bakkerud eng. Hansen
versetzte mit seinem Peugeot
kurzerhand den Reifenstapel um
einige Meter und verlor dadurch
die Fiithrung an Bakkerud, der
wie besessen um den ersten Sai-
sonsieg kampfte. Schnell und
ohne Fehler spulte er seine Run-
den ab, aber der etwas frither
jokernde Hansen war hauchdiinn
vorn. ,Ich brauchte eine absolut
fehlerfreie und schnelle Joker-
runde — und das hat geklappt®,
atmete der Sieger auf, der mit
seinem zweiten Saisonsieg sei-
nem Bruder die Tabellenfiihrung
abluchst. Bakkerud holte satte elf
Punkte auf, riickte aber vorerst
nur auf Rang 3 der Tabelle auf,
was ihn sichtlich wurmte: ,Ich
war so dicht dran®, stohnte er. Er
muss aber nicht unzufrieden
sein, denn nun folgt seine Heim-
strecke im norwegischen Hell,
das ihm immer schon lag.

Beim Saisonauftakt der Euro-
pameisterschaft traten erstmals
Timo Scheiders Teamkollegen
René Miinnich und seine Partne-
rin Mandie August auf den Plan.
Sie sind das erste Parchen, das
gemeinsam ein Semifinale in der
ERX bestritt. Miinnich zog mit
seinem neuen Seat sogar ins Fi-
nale ein und verpasste dort nur
knapp einen Podestplatz. Glei-
ches gilt fiir Scheider. Der stand
zwar im Finale auf dem schlech-
testen Startplatz, iberrumpelte
aber beim Start drei Kollegen auf
der AuRenbahn. Auf dem Weg
zum Treppchen stand allerdings
am Ende Anton Marklund im
Renault im Weg. m

WM-STAND FAHRER

1. T.Hansen, Peugeot 208

2. Marklund, Renault Megane
3. Scheider, Seat Ibiza

4. Chicherit, Renault Megane
5. Timerzyanov, Hyundai i20

6. K. Hansen, Peugeot 208

1. Timmy Hansen 88 Punkte
2. KevinHansen B4
3. Andreas Bakkerud 77
4. Janis Baumanis 62
5. Timur Timerzyanov 6]
6. LiamDoran 60

HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. Bakkerud, Audi St Hansen MJP (Peugeot) 172 Punkte
2. Doran, Audi Sl 2.GRX Taneco (Hyundai) 148

3. Szabo, AudiS] 3. Monster Energy Cartel (Audi)137

4. Baumanis, Ford Flesta

5. Bennett, Mini Cooper

6. Wiman, Hyundaii20

FINALE

1. T.Hansen, Peugeot 208
2. Bakkerud, Audi S1

3. Marklund, Renault Megane
4. Scheider, Seat Ibiza

5. Szabo, Audi S1

6. Doran, Audi S1

KOPF

Kevin Hansen: Eigener Fehler
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Tourenwagen | TCR Europe Hockenheim
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Die ,,Feile“ist zuruck

Der erste Auftritt der TCR
Europe in Deutschland
bescherte den Fans viel
Action und einen bes-
tens bekannten Sieger:
Josh Files (Hyundai). Im
zweiten Lauf feierte Julien
Briché (Peugeot) seinen
zweiten Saisonsieg.

Von: Michael Brautigam

bwohl die TCR Europe in
diesem Jahr in Hocken-
heim, Spielberg und

Oschersleben gastiert, ist mit
Luca Engstler (Hyundai) nur ein
deutschsprachiger Stammpilot im
Feld vertreten. Aber auch fiir Files
war die Riickkehr nach Hocken-
heim eine Art Heimspiel, er hatte
schlieflich im badischen Moto-
drom sowohl 2016 als auch 2017
den Meisterpokal der ADAC TCR
Germany entgegengenomimen.
Da wunderte es kaum, dass
der Brite seine von Target Com-
petition vorbereitete ,Feile* auf
die Pole-Position fur den ersten
Lauf stellte. Wie eng das Feld der
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TCR Europe ist, zeigt ein Blick
auf die Quali-Ergebnisse: Die Top
4 innerhalb von 0,092 Sekunden,
die Top 9 weniger als vier Zehn-
tel. Renault-Pilot John Filippi, der
lange Jahre erst in der WTCC und
2018 auch in der WTCR unter-
wegs war, lief sich sogar zu der
gewagten Aussage hinreiffen, in
der Europa-Serie sei das Niveau
hoher als im Weltcup.

Intensives erstes Rennen

Ansonsten hatten die Renaults
tibrigens nicht viel zu melden.
Eine Woche nach dem ersten
TCR-Sieg des Megane (in der TCR
Eastern Europe) ,kimpfte* man
in Hockenheim paradoxerweise
mit dem wahrscheinlich steifsten
Chassis aller TCR-Autos. Dieses
bringt das Fahrwerk und speziell
die Dimpfer ans Limit. Die Fol-
gen: Ein Aufsteigen auf Curbs und
hoppelnde Autos in langgezo-
genen Ecken. Bis diese Baustelle
gemeinsam mit  Fahrwerks-
partner KW aufgearbeitet ist,
muss man bei Vukovich Motor-
sport kleinere Brotchen backen.
Ein Plinktchen fir Filippi (P15 am
Samstag) war das Maximum. Alex
Morgan im Wolf-Kundenteam

kiampfte zudem mit zu wenig
Topspeed und nahm am Sonn-
tagsrennen gar nicht teil.

Vorne fuhren also andere. Sehr
zur Freude der Fans auch Engst-
ler, der in Budapest nach einem
unverschuldeten Quali-Crash zwei
Aufholjagden hinlegte und wenigs-
tens noch sieben Punkte retten
konnte. Beim Heimspiel verpass-
te er die Pole um 0,040 Sekunden,
was Startplatz 3 hinter Files und
Tabellenfithrer Gilles Magnus
(Audi) bedeutete. Den Belgier
knackte er gleich am Start, und
auch VW-Pilot Maxime Potty schob
sich am Audi seines Landsmannes
vorbei.

Potty war es dann auch, der
Engstler fiir den Rest der Renn-
distanz beschiiftigen sollte. ,Ich
weil} gar nicht, wo der auf einmal
herkam*, wunderte sich der
Youngster, der anfangs versuchte,
das Tempo von Files mitzugehen
und danach den nachdriickenden
Golf hinter sich halten musste.
Files fuhr deshalb letztlich unge-
fihrdet seinem ersten Saisonsieg
entgegen. Beim Auftakt in Un-
garn belegte er im ersten Rennen
Platz 2. Im zweiten Lauf musste
er wegen eines Fahrwerkspro-

+ES war ein hartes
Rennen, vor allem
weil ich die Brems-
temperaturen und
den Reifenver-
schleif3 immerim
Auge behalten
musste.”

Luca Engstler

blems aus der Box nachstarten
und legte im 37 Autos starken
Feld eine Aufholjagd bis zum ach-
ten Platz aufs Parkett.

Engstler, dem die M1RA-Trup-
pe nach Ungarn auf Basis eines
neuen Chassis ein runderneuer-
tes Auto auf die Rider gestellt
hatte, zahlte seiner Mannschaft
die Arbeit mit P2 zuriick. .Es war
ein hartes Rennen, vor allem weil
ich die Bremstemperaturen und
den Reifenverschleif immer im
Auge behalten musste”, beschrieb
Engstler den intensiven ersten
Lauf. Aber auch im zweiten Ren-
nen wurde es fiir den 19-jahrigen
Allgauer nicht weniger stressig.
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Diesmal legte er sich unmittelbar
mit Files an, den er um jeden
Preis hinter sich halten wollte —
mit harten, aber fairen Mitteln
gelang das auch. ,Luca ist ein
richtig gutes Rennen gefahren,
er hat sich perfekt verteidigt, also
hat er es verdient”, lobte Files,
der als Tabellenfithrer zum
ndchsten Event nach Spa reist.

Eine Dame auf dem Podest

Engstler hat mit P2 und P7 sowie
drei Quali-Punkten einen groRen
Schritt nach vorne gemacht. Er
liegt schon auf Tabellenrang 9
und damit immerhin vor dem
amtierenden Vizechampion Du-
san Borkovic (Hyundai), der in
Hockenheim einstecken musste,
aber auch austeilte. ,Hier sind
viele starke Fahrer, vielleicht so-
gar schnellere als in der WTCR,
aber das sind keine Profis“, wet-
terte der 2,07 Meter grofRe Serbe.
»~Zum Gliick bin ich jetzt Vater,
sonst wiirde ich wahrscheinlich
das halbe Feld zusammenschla-
gen®, so der Target-Pilot nach

chaotischem Samstagsrennen. Er
deutet bereits an, nach 2019 sei-
ne Karriere beenden zu wollen.
Nach dem Hyundai-Doppel-
sieg am Samstag gab es am Sonn-
tag eine Peugeot-Doppelspitze.
Julien Briché fuhr von der Rever-
sed-Pole zum Sieg vor Marken-
kollege Aurélien Comte. Briché
avanciert damit zum echten
Sonntagsfahrer, nachdem er
auch in Ungarn schon den zwei-
ten Lauf fir sich entscheiden
konnte. Ohne die Disqualifika-
tion am Hungaroring-Samstag
(Untergewicht) wire er jetzt Ta-
bellenfiihrer. So muss sich der
Punktbeste aus Hockenheim (P4/
P1) noch hinter Files anstellen.
Auf P3 landete am Sonntag
Jessica Bickman (Hyundai), die
damit als erste Dame aufs TCR-
Europe-Podest klettern durfte.
wIch war vor dem Rennen echt
nervos“, gab die schwedische
Hyundai-Juniorin zu, deren Jahr
bislang durch einiges Pech ge-
prigt war. Jetzt scheint der Kno-
ten endlich geplatzt zu sein. m

A

Glickliche Gesichter am Sonntag: Sieger Briché, Podestlerin Backman

AUS DEM FAHRERLAGER

BAUMANN INDERTCR?

Der im Rahmen des 24h-Quali-
rennens schwer verunfallte
Dominik Baumann erholt sich
derzeit von seinen Verletzungen
(u.a. Rippenbriche und ein ge-
brochenes Schlusselbein). Noch
2019 kénnte der Osterreicher
aber in der TCR Europe starten.
Hintergrund: Ihm gehoren zwei
Hyundaii30 N TCR, die von
Target eingesetzt werden —
eines davon ist Mat'o Homolas
Europe-Auto, das andere fahrt in
der TCR italy. Mit diesem konnte
Baumann in Spielberg oder in
Barcelona am Start sein.

COMINI UND DIE AKADEMIE
Stefano Comini, zweifacher
Meister der TCR International
Series, war als Besucher in Ho-
ckenheim. Der Tessiner arbeitet

im Hintergrund am Start der
TCR Academy Europe mit, einem
Trainingszentrum fUr angehende
Tourenwagen-Rennfahrer. Dazu
baut man in der Schweiz u.a.
einen Rennsimulator auf Basis
einer Originalkarosserie auf.

SCHNELLE NEUZUGANGE
Mit Tom Coronel, Daniel Lloyd
(beide Honda) und Stian Paul-
sen (Cupra) gaben in Hocken-
heim gleich drei bekannt schnelle
Leute ihren Saison-Einstand.
Coronel durfte am Hungaroring
nicht starten, weil er an gleicher
Stelle am selben Wochenende
in der WTCR fuhr. Paulsen
fehlte Geld, um bereits zum
Saisonstart dabei zu sein. Lloyd
unterschrieb erst nach dem
Auftakt-Wochenende seinen
Vertrag bei Brutal Fish Racing.

HOCKENHEIM (D), 1. RENNEN

3.von 14 Laufen, 12 Runden a 4,574 km (32 gestartet, 25 gewertet)

. Josh Files (GB), Target Competition
. Luca Engstler (D), MIRA Motorsport
. Maxime Potty (B), Team WRT
. Julien Briché (F), JSB Compétition
. Andreas Backman (S), Target Competition
. Santiago Urrutia (ROU), Team WRT
. Aurélien Comte (F), DG Sport Compétition
. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing
. Teddy Clairet (F), Team Clairet Sport
10. Jimmy Clairet (F), Team Clairet Sport
Schnellste Runde: 1.48,464 min (Files)
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HOCKENHEIM (D), 2. RENNEN

Hyundai 22.57.274 min
Hyundai +2,307s
Volkswagen +27915
Peugeot +3,691s
Hyundai +4,3095s
Audi +5531s
Peugeot +7181s
Audi + 74685
Peugeot +9760s
Peugeot +10.275s

4.von 14 Laufen, 12 Runden a 4,574 km (31 gestartet, 26 gewertet)

1. Julien Briché (F), JSB Compétition Peugeot 2516,667 min
2. Aurélien Comte (F), DG Sport Compétition Peugeot +1302s
3. Jessica Backman (S), Terget Competition Hyundai +2235s
4. Andreas Backman (S), Target Competition Hyundai +2,6665s
5. Santiago Urrutia (ROU), Team WRT Audi +3951s
6. Maxime Potty (B), Team WRT Volkswagen +5,3605s
7. LucaEngstler (D), MIRA Motorsport Hyundai +10998s
8. Josh Files (GB), Target Competition Hyundai +11,503s
9. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing Audi +13932s

10. Tom Coronel (NL), Boutsen Ginion Racing Honda +15,770s
Schnellste Runde: 1.48,298 min (A. Backman)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Files 112 Punkte 1. Target Competition 253 Punkte
2. Briché 107 2. MIRA Motorsport 128
3. Magnus 89 3. TeamWRT 19
4. Comte 7 4. JSB Compétition 108
5. A.Backman 70 5. Comtoyou Racing 95
6. Potty 66 6. DG Sport Compétition 74
7. Unutia 64 7. MRacing 67
8. Panciatici 64 8. Team Clairet Sport 64
Q. Engstler 63 9. Boutsen Ginion Racing 40
10. Borkovic 57 10. WestCoast Racing 36
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Markenpokal | Jaguar|-Pace eTrophy.in Berlin

Zaubernde Brasilianer

Duplizitat der Ereignisse:
Genauso wie vor zwei
Wochen in Monaco mach-
ten die beiden Brasilianer
Caca Bueno und Sérgio
Jimenez in der Jaguar |-
Pace eTrophy den Sieg
unter sich aus. Die Konkur-
renz folgte mit Respekt-
abstand: Der Neuseelan-
der Simon Evans wurde
Dritter vor dem Amerika-
ner Bryan Sellers und dem
Neuzugang aus Nord-
irland, dem auch aus der
DTM bekannten Adam
Carroll. Eher indisponiert
zeigte sich die erfahrene
Britin Katherine Legge.
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Formel-E-Chef Alejandro Agag gibt ab

Von: Claus MiUhlberger

acd Bueno vor Sérgio Jime-
' nez. Das hatten wir doch

schon mal? Richtig! Schon
vor zwei Wochen in Monaco ge-
lang es den beiden Brasilianern,
die Konkurrenz zu diipieren. Im
Gegensatz zu dem Rennen in Mo-
naco kam diesmal Spannung auf,
als Jimenez, seinerseits unter
Druck gesetzt von dem ungedul-
digen Simon Evans, ein paar At-
tacken auf den stidamerikani-
schen Teamkollegen ritt, die
dieser allerdings souverin im
Stile eines grofen Champions
abwehrte. Simon Evans seiner-
seits sah sich schon bald nicht
mehr in der Lage, den weil3-
grinen Jaguar zu folgen und
richtete sich auf Platz 3 ein. Eine
Formdelle mussten die Fahrer
des zu Saisonbeginn dominieren-

und zu den Renntaxi-Fahrer im |-Pace

MOTORSPORT IMAGES

den Rahal-Letterman-Teams be-
klagen: Bryan Sellers kam auf
Platz 4, seine Kollegin Katherine
Legge schaffte hinter Adam Car-
roll nur den sechsten Platz und
war damit das Schlusslicht in
der Pro-Kategorie. In der Pro-Am-
Wertung gab es heiRRe Duell zwi-
schen dem Chinesen Yaqi Zhang
und der Franzosin Célia Martin.

Nach mehrmaligem Austausch
von Lackproben hatte der Asiate
das bessere Ende fiir sich. Gast-
starter Jens Dralle, Chefreporter
von auto motor und sport, brach-
te sein Auto ohne eine Schramme
ins Ziel. Mehr {iber sein Abenteu-
er in der Jaguar I-Pace eTrophy
gibt's im nachsten Heft von MO-
TORSPORT aktuell zu lesen. m

ERGEBNISSE JAGUAR I-PACE ETROPHY

Berlin (Deutschland), 8. von 10 Laufen

—

. Cacd Bueno (BR), Jaguar Brazil Racing

. Adam Carrolt (AUS), TWR Techeetah

. Yaqi Zhang (RC), Jaguar China Racing

O ooy WL s~ wWwN

. Ahmed Bin-Khanen (KSA), Saudi Racing
10. Jens Dralle (D), Jaguar VIP-Car

Verteidigungsschlacht: Martin hielt den dréangenden Chinesen lang in Schach

. Sérgio jimenez (BR), Jaguar Brazil Racing

. Simon Evans (NZ), Team Asia New Zealand

. Bryan Sellers (USA), Rahal Letterman Lanigan Racing

. Katherine Legge (GB), Rahal Letterman Lanigan Racing

. Célia Martin (F), Viessmann Jaguar Team Deutschland

18 Runden
+0498s
+1,098 s
+3024s
+5026s
+5604s
+24)186s
+28831s
+43719s
+ 456665

T e =
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fynk und Konfusion

Der trotz Beschneidungen
starke Auftritt der Lynk &
Coin Zandvoort beschaf-
tigt noch immer die WTCR.
Auch den TCR-Machern
fehlt der Durchblick.

Von: Michael Brautigam

as grofite Problem: AuRer-
Dhalb des De-facto-Werks-

teams Cyan Racing kennt
niemand das wahre Potenzial des
Lynk & Co 03 TCR. Noch wurde
das Auto nicht in Kundenhinde
gegeben. Wie viel der Leistungs-
fahigkeit offengelegt wird, liegt
also allein in den Handen der
»Blauen® in der WTCR.

Nach dem schwachen Auftritt
am Slovakiaring bekam der chi-
nesische Renner mit schwedi-
schen Wurzeln mehr Leistung
zugestanden. In Zandvoort dann
war das Auto tberlegen — auch,
nachdem man die Lynk & Co
wieder eingebremst hatte.

NASCAR

WTCR

Eine haufig gestellte Frage: Wie viel Potenzial steckt noch im Lynk & Co?

Woher der Performance-Sprung
kommt, kann man sich auch bei
den Betroffenen nicht wirklich
erkldren. ,Wir verstehen nicht,
warum wir so weit vorne sind*®,
konnte Lynk-Pilot Yvan Muller
nur mit dem Kopf schiitteln.
Neffe Yann Ehrlacher hat eine
mogliche Erklarung: ,Am Slova-
kiaring haben wir zum ersten
Mal den sechsten Gang erreicht
und wir hatten nicht das richtige
Setup. Wir haben festgestellt,

dass wir einige Dinge hitten an-
ders machen sollen.*
TCR-Macher Marcello Lotti
gibt zu: \Wir kennen das Auto
erst seit drei Events, also ist sehr
schwer zu erkennen, welches
Potenzial es hat.“ Die Uberlegen-
heit der Lynk & Co war im ersten
Zandvoort-Quali so klar, dass an-
scheinend mehr als die Hilfte des
Feldes drohte, die Rennen zu boy-
kottieren, sollte die BoP nicht
erneut geindert werden. ®

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

DTM: BMW BLEIBT DABEI
Wie BMW vergangene Woche
bekannt gab, bleiben die
Monchner der DTM treu. Wir
glauben weiterhin an die Serie
und werden nach Kraften
dabei unterstitzen, dass

die DTM ihre internationale
Prasenz noch weiter ausbauen
kann*, sagte BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt.
Auch der Kundensport sei
weiter ein wichtiges Feld. Das
Thema TCRist jedoch nach
wie vor nicht auf der Agenda.

SUPERCARS: WIEDER EIN
MCLAUGHLIN-DOPPEL
Scott McLaughlin ist nicht zu
bremsen: In Winton holte sich
der Ford-Pilot die Saisonsiege
Nummer neun und zehn — bei
bislang 14 Rennen. In der Ta-
belle liegt der Titelverteidiger
schon 244 Punkte vor Team-
kollege Fabian Coulthard und
Uber 400 Punkte vor Shane
van Gisbergen (Holden) als
bestem Nicht-Ford-Fahrer.

Erst Mauer, dann Victory Lane

Martin Truex Jr. (Toyota)
heil3t der Sieger beim
langsten Cup-Rennen des
Jahres. Im Finish von Char-
lotte bezwang er Cham-
pion Joey Logano (Ford).

Von: Michael Brautigam
iir Truex schien das Rennen
schon im Verlauf der ersten

F Stage beinahe vorbei zu
sein. Kaum in Fithrung gegangen,
streifte er die Mauer und holte
sich einen Reifenschaden. Die da-
durch ausgeloste Gelbphase war
nur eine von fiinf allein bis zum
Ende der ersten Stage, insgesamt
wurden es 16. Truex fuhr an die
Box, holte sich neue Reifen und
lieR die Karosserie ausbeulen.
Was folgte, war eine sehenswerte
Aufholjagd und eine letztlich
doch souverane Performance.
Dass Truex ein echter Mara-
thonmann ist, zeigte er bereits

2017, als er die Rekordmarke von
392 Runden (von 400) beim

lingsten Rennen des Jahres auf-
stellte und natiirlich gewann.
Zwei Jahre spiter sammelte er
mit ,nur* 116 Filhrungsrunden
ebenfalls den Bestwert.

Kyle Busch wieder Leader

Beim letzten Restart musste er
aber noch Joey Logano (Ford) be-
zwingen, der erst mit zunehmen-
der Renndauer zum Frontrunner
wurde. In der heifRen Anfangs-
phase versank der als Tabellen-
fithrer angereiste Penske-Pilot in
den Tiefen des Feldes. Je dunkler
und kilter es wurde, desto mehr
rannte der diesmal rot-weil-
gelbe Mustang. Trotz P2 musste
er die Tabellenfithrung wieder an
Kyle Busch (Toyota) abtreten, der
zwar Dritter wurde, aber in den
Stages zehn Punkte mehr holte
als der amtierende Titeltriger.

Truex zieht derweil nach Sai-
sonsiegen mit Kyle Busch und
Brad Keselowski (Ford) gleich (je
drei). ,Wir waren in der Mauer
und hatten einen Reifenschaden,
aber wir haben nie aufgegeben®,
freute sich der Sieger. ®

PORT IMAGES

S

MOTOR!

- S B 30

Vom Rennen gezeichnet: Der verkratzte Truex-Toyota beim Sieger-Donut

NASCAR CUP SERIES

S e

Charlotte/North Carolina (USA)
13. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Martin Truex Jr. (USA) Toyota
2. JoeyLogano (USA) Ford

3. Kyle Busch (USA) Toyota
4, Chase Elliott (USA) Chevrolet
5. Ricky Stenhouse Jr. (USA) Ford

6. Chris Buescher (USA) Chevrolet
7. Alex Bowman (USA) Chevrolet
8. Jimmie Johnson (USA)  Chevrolet
9. William Byron (USA) Chevrolet
10. Kevin Harvick (USA) Ford

Gesamtwertung

nach 13 von 36 Rennen

1. Kyle Busch (Toyota) 528 Punkte
2. Logano (Ford) 522
3. Elliott (Chevrolet) 478
4, Harvick (Ford) 478
5. Keselowski (Ford) 459
6. TruexJr. (Toyota) 448
7. Hamlin (Toyota) 434
8. KurtBusch (Chevrolet) 406
9. Blaney (Ford) 376
10. Bowman (Chevrolet) 33
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MotoGP | Interview mit Andrea Dovizioso
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Andrea Dovizioso hat in Le
Mans den zweiten WM-
Rang in der MotoGP Uber-
nommen und in der letzten
Woche den DTM-Audi
getestet. Der 33-jahrige
Ducati-Werkspilot erklart,
wie er in seine Heimrennen
in gleich zwei Serien geht.

Von: Imre Paulovits

Wie war Ihr Test mit dem
DTM-Audi in Misano?

Es war ein wichtiger Test fiir
mich, denn ich will bei meinem
Gaststart in der DTM am 8.-9.
Juni in Misano eine ordentliche
Performance zeigen. Und das
wird nicht leicht, denn der Level
in der DTM ist sehr hoch. Ich
habe bei diesem Test eine Menge
gelernt, mehr als ich erwartet
habe. Mit der Unterstiitzung von
Audi und Mattias Ekstrom, der
mir als Coach zur Seite stand,
war ich in der Lage, schnell zu
lernen und die anderthalb Tage
wirklich gut zu nutzen. Ich bin
zwar noch immer nicht schnell
genug, aber auch nicht zu weit
weg. Das hat mir ein gutes Ge-
fiihl gegeben, und ich habe diese
neue Erfahrung sehr genossen.
Das Auto hat sehr viel Leistung,
und der Abtrieb in den schnellen
Kurven ist wirklich gut. Das zu

Andrea Dovizioso

Geburtstag: 23. Marz 1986
Geburtsort: Forlimpopoli (1)
Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE
2002:125GP, Honda (16.)
2003:125GP, Honda (5.)
2004:125GP, Honda (1.)
2005: 250GP, Honda (3.)
2006: 250GP, Honda (2.)
2007: 250GP, Honda (2.)
2008: MotoGP, Honda (5.)
2009: MotoGP, Honda (6.)
2010: MotoGP, Honda (5.)
2011: MotoGP, Honda (3.)
2012: MotoGP, Yamaha (4.)
2013: MotoGP, Ducati (8.)
2014: MotoGP, Ducati (5.)
2015: MotoGP, Ducati (7.)
2016: MotoGP, Ducati (5.)
2017: MotoGP, Ducati (2.)
2018: MotoGP, Ducati (2.)
2019: MotoGP, Ducati (zurzeit 2.)

HOBBYS
Motocross, Tochterchen Sara
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»MuUssen etwas finden, wenn
wir Marquez schlagen wollen*

spiiren war etwas ganz Neues
fiir mich. Die Linien sind auch
ganz anders als mit dem Motor-
rad, und es ist nicht leicht, sich
umzustellen. Vor allem ist es
schwer, aus einer langsamen Kur-
ve in eine schnelle zu beschleuni-
gen und die Richtung zu wech-
seln. Das Auto hat sehr viel
Leistung, und ich habe das Limit
nicht wirklich gespiirt. Dort wirk-
lich nah am Limit zu sein, dafiir
brauche ich Zeit. Das ist noch der
grofite Punkt. Beim Bremsen bin
ich nicht so schlecht.

Welche Erwartungen haben
Sie nach diesem Test fir |h-
ren IDM-Einsatz?

Ich habe keine Erwartungen. Ich
denke, der Level der Fahrer in
dieser Meisterschaft ist sehr
hoch, und was ich von den Ren-
nen bisher gesehen habe, ist, dass
sie sehr eng sind. Es sind die er-
fahrenen und schnellen Fahrer,
die den Unterschied machen. So
wird es an diesem Wochenende
sehr schwierig fiir mich sein, im
richtigen Moment das Richtige
zu machen, weil ich keinerlei Er-
fahrung habe. Aber ich denke,
ich bin nicht zu weit weg, so will
ich das Ganze ohne spezielle Er-
wartung genieflen. Es ist schon,
dass Audi bei mir angefragt hat,
speziell, weil es wihrend einer
laufenden Saison wenig Moglich-
keiten gibt, so etwas zu machen.
Deshalb habe ich die Chance
auch ergriffen, speziell in so ei-
ner guten Meisterschaft und spe-
ziell mit Audi eine solche Erfah-
rung zu machen.

Wie ist Ihre Situation in der
MotoGP vor Ihrem Heimren-
nenin Mugello?

Die Meisterschaft ist nach Punk-
ten vollig offen und wir haben viel
mehr Punkte als in den letzten
beiden Jahren zum gleichen Zeit-
punkt. Aber Marc Mdrquez und
Honda sind sehr stark. Honda hat
jetzt auch viel Leistung und sie
nutzen sie richtig. Den anderen
Teil macht aber Marc. Er ist ein-
fach derzeit iiberall in der Lage zu
gewinnen. Er hat jetzt auch sehr
viel Selbstvertrauen, weil er so
stark ist. Daheim in Mugello ha-
ben wir bei Ducati alle das Verlan-

gen, ihn zu schlagen, und wir
werden alles geben. Dass Ducati
in Le Mans Zweiter, Dritter und
Vierter wurde, gibt sicherlich viel
Selbstvertrauen, und darauf miis-
sen wir aufbauen. Wir haben si-
cherlich Podiums-Potenzial. Aber
auch Yamaha wird stark sein, es
wird kein einfaches Wochenende.

,Die nachsten zwei
Strecken kommen
uns entgegen, aber
die Weltmeister-
schaft wird nicht auf
innen entschieden.”

Andrea Dovizio

Haben Yamaha und Suzuki
im Winter mehr Fortschritte
gemacht als Ducati, dass sie
nun so nahdran sind?

Das Niveau in der MotoGP ist
sehr ausgeglichen, wenn die Mo-
torrader von Ducati, Honda, Su-
zuki und Yamaha auch sehr un-
terschiedlich sind. Jedes hat
einen eigenen Charakter. Auch
die Fahrstile der Top-Piloten
sind unterschiedlich, so ist auch
die Geschichte jedes Rennens
etwas anders. Wir haben noch
immer unser Limit in der Mitte
der Kurven, dafiir haben wir an
anderen Stellen Vorteile. Auf ei-
nigen Strecken sind wir in der
Lage, diese zu nutzen, auf ande-
ren sind wir limitierter und ha-
ben es schwerer. Es muss auch
die richtige Strategie fir die
Trainings und die Rennen gefun-
den werden, damit man das Bes-
te herausholt.

War der zweite Platz in Le
Mans das Beste, was he-
rauszuholen war?

Der geht nach diesem schweren
Wochenende und bei diesen Um-
standen in Ordnung, und wir
miissen im Hinblick auf die Meis-
terschaft diese 20 Punkte dankbar
annehmen. Die Zeichen standen
zundichst nicht zu gut und ich war
auch am Start nicht tibermaRig
zuversichtlich. Ich war auch mit

den Reifen nicht sehr gliicklich,
denn in den letzten acht Runden
bekam ich Probleme, speziell mit
dem Hinterreifen, und ich konnte
meine gute Pace, die ich bis Renn-
mitte hatte, nicht beibehalten. So
konnte Danilo mich einholen, er
war klar schneller. Ich habe dann
meine Strategie durchgezogen
und sie hat funktioniert, der zwei-
te Platz war so das Beste, das ich
rausholen konnte. Das Rennen
hat aber auch bestatigt, dass wir
noch etwas mehr brauchen, um
Marc Marquez zu schlagen, er
und Honda sind derzeit stirker
als wir. Wir sind nah dran und
mein Speed ist da, aber wir brau-
chen eben noch etwas mehr. Wir
miussen jetzt herausfinden, wo
wir noch Reserven haben, um uns
zuverbessern. Jedes Motorrad hat
seine Eigenheiten, und an wel-
chem Punkt man Speed findet, ist
eigentlich egal, die Summe zihlt.
Wenn wir schneller werden, kon-
nen wir auch die Reifen besser
managen. Ist man nur zwei Zehn-
tel zu langsam, wird es im Rennen
kompliziert. Wir miissen aber
ruhig bleiben, denn wir sind nicht
weit weg.

Wie haben Sie den Zwei-
kampf mit ihrem Teamkolle-
gen Danilo Petrucci erlebt?

Ich habe versucht, seine starken
Punkte und meine zu verstehen.
Weil ich vor ihm bleiben wollte,
war dies aber nicht einfach. Aber
es hat sich ausgezahlt. Ich bin
einiges an Risiko eingegangen,
denn ich war bereits zu langsam

und hatte nicht den Grip, um
schneller zu fahren. So musste
ich die Kurven in einer intelligen-
ten Art anfahren, damit Danilo
nicht vorbeikam.

Wie sehen Sie lhre WM-
Chancen?

Nun kommen zwei Strecken, die
uns gut liegen, aber ich denke
nicht, dass sie die WM entschei-
den werden, denn es stehen noch
viele Rennen aus und es gibt
noch viele Punkte zu gewinnen.
Wir miissen nur noch etwas Klei-
nes finden, dann haben wir eine
Chance. Aber dieses kleine Etwas
miissen wir finden. wenn wir
eine Chance auf Siege haben wol-
len. Sonst kénnen wir nur auf
einen Fehler der anderen hoffen,
und das ist nicht die Art, wie man
eine WM gewinnt.

Waére zu einem spéateren
Zeitpunkt in der Meister-
schaft, wenn Petrucci so
stark fahrt, eine Teamorder
angebracht?

In der Formel 1 vielleicht, aber
ich denke, in unserer Meister-
schaft nicht. Wenn man das Ma-
ximum fiir einen Fahrer rausho-
len will, hilft es vielleicht, aber
in unserem Sport ist das meist
nicht so. Danilo ist ein starker
Fahrer, wir sind in der Meister-
schaft in einer guten Situation,
und damit wir das Maximum
bringen, helfen solche Kampfe.
Er hat auch nichts Verriicktes
gemacht, und wir haben erreicht,
was wir erreichen konnten. m

Andrea Dovizioso im DTM-Audi RS5 beim Misano-Test: ,,Bin bereits nicht weit weg"
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aus: Pol Espargatégroﬂ 4
nachtollem Rennen

Nach vielen RUckschléagen
ist Pol Espargard in Le
Mans das bislang beste
Ergebnis der MotoGP-KTM
im Trockenen gelungen:
P6, nur 5,9 Sekunden
hinter Sieger Marquez.
Doch was hat so einen
Fortschritt gebracht?

Von: Imre Paulovits

ie Stimmung schiumte

tiber in der KTM-Box, und

Pol Espargaré nahm kaum
Luft, als es nur so aus ihm raus-
sprudelte: ,Zu sehen, dass Valen-
tino Rossi vor mir ist, richtig
pusht und mir in den 27 Runden
trotzdem kaum wegfahrt, dass
Marc Mdrquez uns nur etwas
mehr als fiinf Sekunden gibt, das
war einfach unglaublich. Wir
haben heute gesehen, dass sie
keine Gotter sind und wir mit
einem guten Motorrad und einer
guten Leistung tber das ganze
Wochenende mit ihnen kampfen
konnen*, konnte der KTM-
MotoGP-Pilot  seine Gefiihle
kaum zihmen.
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Dieses Ergebnis hat nun alle
Zweifler entkriftet und die hart-
nackige Arbeit, die das oOster-
reichische Team in das Projekt
gesteckt hart, bestérkt: Es ist sehr
wohl moglich, mit der haus-
eigenen DNA, mit einem Stahl-
rohr-Rahmen und mit WP-Feder-
elementen gegen das Establish-
ment von Alu-Chassis und
Ohlins-Federelementen der Mo-
toGP konkurrenzfihig zu sein.

Zwei wichtige Tests
Dass es gerade in Le Mans ge-
klappt hat, war kein Zufall. Drei
Wochen vor dem Frankreich-GP
hatte KTM mit Testfahrer Mika
Kallio und beiden Werksfahrern
zwei Tage dort getestet, und der
eintigige Test nach dem Jerez-
Grand-Prix hat noch einmal Klar-
heit bei der Entwicklungsrich-
tung gebracht. Doch alles Testen
niitzt nichts, wenn man danach
nicht die richtigen Schritte geht.
.Wenn man tolle Testergebnis-
se hat, hofft man, dass im néchs-
ten Rennen auch ein Fortschritt
zu sehen ist*, weild Pit Beirer. .. In
Pol Espargarés Test-Report war
auch klar zu sehen, dass speziell
das Tuning sich veridndert hat,
wie wir es bislang noch nicht ge-

Gotter sind
und wir mit einem
guten Motorrad und

ner suten Leistune

schafft hatten. Die ganzen bishe-
rigen Anderungen waren einfach
zu klein. Wir konnten dann den
ganzen Zeit-Fortschritt, den wir
beim Jerez-Test erreicht haben,
auch mit nach Le Mans nehmen.”

Fortschritt durch Kohle

Doch was hat diesen Fortschritt
bewirkt? Beim Jerez-Test sah
man eine Karbon-Schwinge an
der RC16, die Pol Espargar6 auch
in Le Mans eingesetzt hat. Dazu
war anzunehmen, dass diese
Schwinge mit einer weiteren
Evolution des Stahl-Gitterrohr-
rahmens einherging.

Schaut man sich die Schwinge
genau an, fallt auf, dass die Fa-
sern parallel zum Boden verlau-
fen. man kann davon ausgehen,
dass sie auf viel Stabilitit in
Lingsrichtung ausgelegt ist, da-
mit sie den tiber 280 PS, die an
der Kette zerren, beim Beschleu-
nigen standhilt, ohne sich zu
verformen, aber seitlich viel
nachgibt, wonach die Michelin-
Reifen verlangen.

Wir haben dazu noch ein
Update am Motor gebracht, und
zusammen mit der Schwinge
waren das die wichtigsten beiden
Dinge, die uns vorwirtsgebracht
haben*, bestétigt Pit Beirer. ,Am
Rahmen ist nicht so viel verin-
dert worden. Unsere Partner bei
KTM Technologies haben im
Hintergrund an der Karbon-
Schwinge gearbeitet, und sie sind
praktisch mit einem fertigen
Produkt zu uns gekommen. Wir
haben sie bei drei Tests reinge-
steckt und Dauertests gefahren,
dann haben wir uns entschieden,
ihn einzusetzen.”

KTM hat in seiner Forschungs-
Abteilung mittlerweile eine
Gruppe von Ingenieuren, die
auf allerhéchstem Niveau mit
modernen Materialien arbeitet
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und sogar fur andere Firmen
forscht. ..Das ist KTM Techno-
logies, diese gehort wie die KTM
Entwicklung, KTM Motorsport,
Pankl Technologies und WP zum
KTM-Konzern, und da haben wir
ein Netzwerk im Konzern, das
unglaublich stark ist.”

Aber Beirer bleibt am Boden.
-Es wire vermessen zu sagen,
dass wir nun alle Probleme gelost
haben. Wir hatten jetzt ein
wunderschones Highlight, und
darauf missen wir aufbauen.
Wir werden wieder ganz schwie-
rige Strecken bekommen, und da
miissen wir Schritt fiir Schritt
weiter. Wir wissen jetzt, dass das
Motorrad in Jerez und in Le Mans
funktioniert. Jetzt kommen wir
nach Mugello mit den schnellen
Richtungswechseln. Wenn wir
uns dort einloggen kénnen, wo
wir in Le Mans waren, heilt es,
dass unser Motorrad tiberall bes-
ser geworden ist. Aber es steht
uns noch eine mithsame Klein-
arbeit bevor, bis wir alle Strecken
im Griff haben.”

Pit Beirer sagt auch klar, was es
bedeutet, dass das osterreichi-
sche Werk im hartesten Techno-
logie-Wettkampf der Motorrad-
hersteller vorn dabei ist: ,Wir
miissen ja nicht nur unseren
Riickstand, den wir haben auf-
holen. Die Konkurrenz arbeitet
ja genauso hart wie wir. Die
MotoGP entwickelt sich jedes
Jahr um eine Sekunde weiter,
und das kommt fiir uns noch mit
hinzu. Aber wenn man unseren
Riickstand durch alle Komponen-

KTM-Karbon-Schwinge: Auf viel lateralen Flex ausgelegt

on PN MR

ten des Motorrades teilt, sind es
nur noch Tausendstel. Da kann
kein Teil nicht mehr funktio-
nieren.”

Es hatte sich auch gezeigt,
dass der KTM-Motor auf den
Geraden ganz vorn dabei ist. ,Es
war jetzt schon zu sehen, dass
wenn wir die Leistung auf den
Asphalt kriegen, wir voll dabei
sind. Es gab geniale Video-Auf-
nahmen, auf denen man schen
konnte, auf welche Motorrider
wir beim Beschleunigen Meter
gutmachen. Dazu sind wir gut
auf der Bremse.*

Mit allen Fahrern schnell

Was noch ein Lichtblick in Le
Mans war: Alle KTM-Piloten lagen
in den Punkten, wenn sie auch
erst fast eine halbe Minute nach
Pol Espargaré einliefen. ,Wir ha-
ben uns entschieden, dass wir Pol
Espargaré das geben, was er for-
dert. Denn wenn wir einen haben,
der mit Valentino Rossi und Da-
nilo Petrucci kampft, kann man
andere Video-Analysen machen

als im Mittelfeld. Jetzt ist es un-
sere nachste Aufgabe, auch die
anderen niher heranzuholen.
Wir versuchen, Johann Zarco ent-
gegenzukommen, wir haben ihm
ja schon eigene Rahmen und
Schwingen gebaut, den Motoren-
charakter verandert, um ihm ein
wenig mehr das Gefiihl zu geben,
das er gerne hitte, aber auch er
muss dem Motorrad entgegen-
kommen. Ich denke, dass er jetzt
mit Jean-Michel Bayle zusam-
menarbeitet, wird helfen, in die
gemeinsame Spur zu finden.”
Einen Joker hat KTM noch im
Armel: Dani Pedrosa sollte beim
nichsten Test wieder dabei sein.
+Er ist in Mugello ein paar Runs
gefahren, hat danach sein Schliis-
selbein untersuchen lassen, und
die Arzte haben griines Licht gege-
ben. Er hat schon bei den wenigen
Runden, die er bisher gefahren ist,
bereits das ganze Thema, wie wir
die Kraft auf den Boden bringen,
genau analysiert. Und ich freue
mich jetzt schon, wenn er wieder
Motorrad fahren kann.* =

a

Die bisherige Alu-Schwinge: Steifer an der SchweiBnaht vor dem Kettenspanner
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Moto2

Emsiger Test mit Gastbesuch

Letzte Woche testeten

die Moto2-Teams zwei
Tage lang in Barcelona. Sie
arbeiteten weiter mit dem
neuen Dunlop-Reifen. Und
Jack Miller mischte auf ei-
nem Ducati Superbike mit.

Von: Imre Paulovits

s dreht sich weiter alles um
Eden neuen Dunlop-Hinter-

reifen. ,Der hat uns doch
sehr viel auf den Kopf gestellt,
deshalb war das Ziel bei diesem
Test, ihn weiter zu lernen®, fasste
Kalex-Konstrukteur Alex Baum-
gartel die Arbeit seiner Truppe
zusammen. ,Wir hatten einige
neue Teile wie Gabelbriicken
und Hebelumlenkungen ge-
bracht, hauptsichlich ging es
aber um Setup-Arbeiten, weil
sich dieser Reifen doch anders
verhalt als der frithere.*

Sam Lowes probierte das neue
Experimental-Chassis aus, das
Kalex bereits in Aragon dabei-
hatte, aber Baumgirtel betonte:
,Es ist noch nicht die Zeit fiir den
neuen Rahmen. Zuerst miussen
wir den Reifen in den Griff bekom-

Moto2

AT 2N

men." Besonders gliicklich waren
die Fahrer mit der Auswahl, die
fiir den Grand Prix zur Verfiigung
steht, nicht. ,Der ist eigentlich zu
hart. Man kann tiber 50 Runden
mit ihm fahren, aber deshalb
muss man die Ergebnisse auch
kritisch sehen, weil das Limit
auch entsprechend tiefer liegt
als mit einem weicheren Reifen®,
so Baumgirtel. ,Die Fahrer riefen

S F

auch nach einer weicheren Mi-
schung fiirs Rennen, aber dafiir
wird die Zeit wohl nicht reichen.”

Tom Liithi, der 100 Runden
drehte, konnte dem nur zustim-
men: ,Wir haben viele Daten ge-
sammelt, es ist aber schwierig,
Schliisse daraus zu ziehen.” Mar-
cel Schrotter, der es gar auf 133
brachte: ,Es war ein sehr schwie-
riger Test, aber immerhin haben

MV Agusta gibt Gas

Die ltaliener testeten mit
Dominique Aegerter in
Barcelona und gingen
anschlieend noch einmal
in den Windkanal, um in
Mugello mit einem vollig
neuen Bike zu starten.

enn der WM-Einsatz
von MV Agusta auch
bei Weitem nicht so

gigantisch ist, wie ihn einst Graf
Domenico Agusta aus reinem
Hobby betrieb — was ihm 75 WM-
Titel bescherte —, so haben die
Italiener in Zusammenarbeit mit
dem Forward-Team dennoch ge-
halten, was sie bislang fur die
Moto2 versprochen hatten.
Dominique Aegerter und Ste-
fano Manzi probierten beim Test
in Barcelona wieder neue Rahmen
und Schwingen. Und weil die MV-
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Agusta-Piloten bislang {iber Man-
gel an Topspeed geklagt hatten,
riickte der Schweizer auch noch
mit einer neuen Verkleidung aus.
Diese wirkte wie eine Mischung
aus der aktuellen von Kalex und
jener, die John Kocinski 1993 an
der 500er Cagiva hatte.

Aegerter fuhr an den zwei Ta-
gen in Barcelona nicht weniger
als 154 Runden und wirkte hin-
terher richtig aufgekratzt tiber
die Fortschritte: ,Ich bin sehr
glticklich, dass ich so viele Run-
den fahren konnte. Wir haben
sehr viele Daten sammeln kon-
nen. Ich freue mich schon auf
das nichste Rennwochenende in
Mugello und hoffe, dass wir der
Spitze wieder ein Stiick niher
riicken konnen.*

Fiir das Team war die Arbeit
damit noch nicht beendet. Am
Freitag gingen sie noch einmal
in den Windkanal, erst danach

werden die endgiiltigen Verklei-
dungen und Sitzbankhocker fiir
das Heimrennen fertiggestellt.
Dort soll die MV Agusta noch eine
Sonderlackierung bekommen.
Kennt man die Tifosi, weiR man,
dass sie ihre einst so ruhmreiche
Marke mit besonders viel En-
thusiasmus anfeuern werden. =

Jack Miller: Méglichkeit genutzt, mit einer Panigale V4 R fir den Barcelona-GP zu trainieren — oder steckt mehr dahinter?

AGUSTA

MV

S WINPT
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wir am Ende ein Setting gefun-
den, mit dem ich ein besseres
Gefiihl bekam.*

Jack Miller fuhr mit einer Pa-
nigale V4 R, und es machten sich
gleich Gertichte breit, ob Pramac
mit ihm einen Superbike-WM
Einsatz plant oder Ducati sonst]
etwas mit ihm in der Superbike-
WM machen will. Offiziell war
Miller nur trainieren. =

MOTORRAD-WM
Vergangenen Dienstag ist der
Tscheche Bohumil Stasa im
Alter von 75 Jahren verstor-
ben. Stasa wurde 1961 bereits
als 16-Jahriger Zweiter beim
Grof3en Preis der DDR auf
dem Sachsenring auf einer
350er Jawa. 1969 war er
Teamkollege von Bill Ivy bei
Jawa und brachte die 500er-
Version des V4-Zweitakters
in Brinn aufs Podest. 1971
brachte er den 350er V4-
Viertakter von CZ als Zweiter
aufs WM-Podest in Brunn.

MOTORRAD-WM

Die Fertigstellung des Kymi-
Rings in Finnland rickt im-
mer naher. Bereits am 19. und
20. August soll es dort einen
MotoGP-Test geben, fur
2020 ist der finnische Grand
Prix fest im WM-Kalender
vorgesehen.
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'HJC HELMETS
 MOTORRAD

GRAND PRIX
156,634 (=161,8 km/h) : QEUTSCHLA ND

Moto2: Mattia Pasini (1), Kalex, .
151575 (=169,2 km/h) s 2
MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,

D

yorschau GP Italien

ZEITP!I AN AT TIW

STATISTIK

GP von Italien/Mugello

(alle Zeitangaben in MESZ)

Freitag, 31. Mai 2019

900-940 Moto3 . freies Training
955-1040 MotoGP 1.freies Training
10.55-11.35 Moto2 1.freies Training
1315-1355 Moto3 2. freies Training
1410-1455 MotoGP 2. freies Training
1510-1550 Moto2 2. freies Training
Samstag, 1. Juni 2019

9.00-940 Moto3  3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training

GP von Italien/Mugello

Sieger2018

Moto3: Jorge Martin (E), Honda
Moto2: Miguel Oliveira (P), KTM
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati
Pole-Position 2018

Moto3: Jorge Martin (E), Honda,

10.55-1135 Moto2

3. freies Training

146,208 (= 1777 km/h)

2 ES IST SACHSENRING.

1235-1250 Moto3  Qualifying Schnellste Runde 2018 v @ —

1300-1315 Moto3  Qualifying2 Moto3: Fabio di Giannantonio (1), Honda, 22 Tickethotline: 03723 8099111
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training 156,628 (=161,8 km/h) y A

1410-1425 MotoGP Qualifying1 Moto2: Miguel Oliveira (P), KTM, )),.fn'ﬂ?ets online:

1435-1450 MotoGP Qualifying 2 152,337 (= 168,0 kmv/h) S il

15.05-1520 Moto2  Qualifying1 MotoGP: Danilo Petrucci (1), Ducati 'ada-c'de/ mOtogp

1530-1545 Moto2  Qualifying 2 148,001 (= 174,8 km/h)

Sonntag, 2. Juni 2019 Rundenrekord

840-9.00 Moto3  Warm-up Moto3: Fabio di Giannantonio (1), Honda,

910-930  Moto2  Warm-up 156,628 (= 161,8 km/h), (2018)

940-10.00 MotoGP Warm-up Moto2: Tom Lthi (CH), Kalex,

11.00 Moto3  Rennen,23Rd. 1.52,084 (=168,4 km/h), (2017)
12.20 Moto2  Rennen, 21 Rd. MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
14.00 MotoGP  Rennen, 20 Rd. 147,639 (=1754 km/h), (2013)

1 /.\J] —

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. Marc Marquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V g5
2. Andrea Dovizioso (1) Mission Winnow Ducati DucatiDI6 GP 19 87
3. AlexRins (E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 75
4. Valentino Rossi (1) Monster Energy Yamaha MotoGP  Yamaha YZR-MI 72
5. Danilo Petrucci (1) Mission Winnow Ducati DucatiDI6GP 19 57
6. Jack Miller (AUS) Pramac Racing DucatiDI6 GP 19 42
7. Cal Crutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC 213V 34
8. Franco Morbidelli (1) Petronas Yamaha SRT Yamaha YZR-MI 34
9. Pol Espargaro (E) Red Bull KTM Factory Racing KTM RCI6 3l
19. Stefan Bradl (D) Team HRC HondaRC213V 6
Moto2
1. Lorenzo Baldassarri () Join Contract Pons 40 Kalex 75
2. Thomas LUthi (CH) Dynavolt Intact GP Kalex 68
3. Jorge Navarro (E) Beta Tools Speed Up Speed Up 64 —
4. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 6l (S‘” Whw
5. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Kalex 56 ——Teuvsenans
6. AugustoFerndndez (E)  Join Contract Pons 40 Kalex 43 ¥y s
7. RemyGardner (AUS)  SAG Team Kalex 38 i : SACHSIS
8. Brad Binder (ZA) Red Bull KTM Ajo KTM 38 " E —
22. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta Idea Lavoro Forward MV Agusta 5
24, Jesko Raffin (CH) NTS RW Racing GP NTS 3
—— ) ) J FREE FOR FANS
1. AronCanet (E) Max Racing Team KTM 58
2. LorenzoDallaPorta (1) Leopard Racing Honda 57 3> Parken auf P12 und P14 inkl. Shuttle
3; Niccolf; Antz}nelli ()] SICS8 Squadra Corse Honda 45 3> Konzerte und Fahrerpriisentation in der Karthalle
4. Kaito Toba (J) Honda Team Asia Honda 4 o 1793
5. Jaume Masia (E) Bester Capital Dubai KTM 40 2> Historisch GP-B,ke.AuSSte"ung mh 2 Waldi .Edfe
6. Celestino Vietti (1) Sky Racing Team VR46 KTM 3 3> Red Bull Rennzirkus, Fanmeile & Ankerbergfestival
7. Andrea Migno (1) Bester Capital Dubai KTM 29
8. Gabriel Rodrigo (RA) Kémmerling Gresini Moto3 Honda 26 -
9. JohnMcPhee (GB) Petronas Sprinta Racing Honda 26
10. Darryn Binder (ZA) CIP Green Power KTM 24 #wo,?um ADAc



Historischer Motorsport | Gedenken an HelmUt Fath ".

Einen Tag nachdem
Helmut Fath Q0 Jahre alt
geworden ware, feierte
sein Heimatdorf mit alten
Rennmaschinen und Fah-
rern das Vermachtnis des
zweifachen Gespann-Welt-
meisters mit einem Augen-
und Ohrenschmaus.

Von: Imre Paulovits

s geht sehr eng zu. Der
E kleine Ort Ursenbach hat

nur 180 Einwohner, aber
nun tummeln sich genauso vie-
le Aktive mit ihren Gespannen
und Motorridern in den engen
Gisschen, und jede Zufahrt und
jeder Hinterhof wird als Fahrer-
lager genutzt. Schon am frithen
Morgen stromten dazu ganze
Horden von Motorradfahrern
hierher, und die, die mit dem
Auto kamen, mussten kilome-
terweit marschieren, um im
Ort und auf der ehemaligen
Bergrennstrecke einen Blick
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auf die Maschinen und ihre
Fahrer zu erhaschen.
Ursenbach bebt — besser als
der Name der Veranstaltung
selbst, die nach 2014 und 2016
nun das dritte Mal das Vermicht-
nis des genialen Konstrukteurs
und Tuners ehrt, kann man die
Stimmung gar nicht beschreiben.
Hier hat der einzige Mann, der in
der Geschichte des Motorsports
mit einem eigenen Motor Welt-
meister wurde, einst fir machtig
Lirm gesorgt, die Serpentine
tiber dem Ort als Teststrecke ge-
nutzt, und mit seiner Eigenkon-
struktion den Namen des kleinen
Ortes weltbekannt gemacht. Sei-
ne Witwe Waltraud und seine
Tochter Susanne leben heute
noch dort, und in dem Gasthof
im Ortskern erinnern Bilder, Po-
kale und Schriften an den einst
berithmtesten Biirger des Dorfes.
Auch seine Mitstreiter halten
ihn bis heute in Ehren, und so
trug auch der zweifache Gespann-
Weltmeister Rolf Steinhausen
zum Fest bei. Neben seinen bei-
den Konig-Gespannen, der Urform
von 1971 und der flachen Busch-

Es war nur schade,
dass keine URS hier

war. Ilch hatte,
l

Konig, mit der er 1975 und '76
Weltmeister wurde, brachte er
den aktuellen IDM-Meister Josef
Sattler und dessen Beifahrer Uwe
Neubert samt deren ARS-Gespann
mit. Dazu bat er Ex-Weltmeister
Tim Reeves, vorbeizukommen
und das Fath-500-Gespann zu fah-
ren, das Sammler Jiirgen Roder
wie seinen Augapfel hiitet.

Doch Reeves war erkrankt,
und Roder war den ganzen Mor-
gen emsig damit beschaftigt, den
alten Vierzylinder-Zweitakt-Boxer
zum Laufen zu bringen. Steinhau-
sen liefd sich {iberreden, seine Ge-

spanne doch zu fahren, obwohl er
den Zuschauern versicherte, dass
er seinen Helm und Stiefel eigent+
lich an den Nagel gehingt hat/
Nur hatte er die Stiefel trotzden
dabei, und so kreischte zunichst
das 16-Zoll-Konig-Gespann gleich5
hinter Sattler den Berg hinauf.
Und dann kam Steinhausen mit
dem flachen Busch-Gespann aus
dem oberen Fahrerlager wieder
herunter.

Wimmers Dreirad-Premiere

Martin Wimmer, der schon am
Tag zuvor eingetroffen war, um
an der Kranzniederlegung fiir
Helmut Fath teilzunehmen,
schaute sich an, wie es um das
einzig anwesende Original-Fath-
Motorrad steht und half tatkrif-
tig mit, den Motor zum Laufen
zu bringen. Dann lie er sich
tiberreden, es selbst zu fahren,
und so erlebten die Zuschauer
gleich noch eine Premiere: wie
Martin Wimmer erstmals ein Ge-
spann bewegt. .Das kann man
sich ja gar nicht vorstellen, wie
die damit Rennen gefahren sind”,
sprudelte es dann auch aus ihm
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Die aktuellen IDM-Sidecar-
Meister Sattler/Neubert lie3en
ihre ARS richtig krachen

hervor. ,Beim Gasgeben und
-wegnehmen zieht es mal nach
rechts und mal nach links.“

Dann traf auch Dieter Braun
ein, der sich von einem Freund
mit dem Motorrad den Berg hi-
naufchauffieren lieR, und mit
Rolf Steinhausen fand er gleich
einen ebenfalls zweifachen Welt-
meister, mit dem er herzlich die
Zeit zuriicklaufen lieR.

Aber auch die Ursenbacher
lebten bei dieser vom MSC Ober-
flockenbach organisierten Veran-
staltung auf und holten all ihre
alten Schitzchen wieder hervor.
Alte Ziindapp-Mopeds, Yamaha-
Zweitakter und vieles, was uns
die Motorradwelt seither beschert
hat, wurden stolz hergezeigt und
gefahren. Bei all dem Edelmetall,
das in ihrem Dorf wieder aufge-
fahren wurde, machten aber
auch alle die Runde, um sie zu
sehen und zu horen. Dabei galt
der Sammlung, die Bernd Wagner
mitbrachte, die meiste Aufmerk-
samkeit. Der Geschiftsfiithrer von
L&W Compressors im hessischen
Hiuttenfeld brachte neben der
Agostini-Dreizylinder und der

PAULOVITS

|
|

|

Konzert vom Feinsten: Timo Wagner auf der 500er-Vierzylinder-MV-Agusta, mit der Phil Read 1974 Weltmeister wurde

Read-Vierzylinder auch die Sechs-
zylinder-350er von 1969 mit, die
wegen einer Reglementsinde-
rung in der WM nie zum Einsatz
kam. Zum Einsatz kam sie auch
in Ursenbach nicht, weil eine Mo-
torenrevision ansteht, aber Wag-
ners Sohne Nico und Timo lieBen
die Dreizylinder und die Vierzy-
linder briillen. Zur MV-Sympho-
nie gehorte auch noch eine Repli-
ka der ersten 500er-Vierzylinder
aus den 1950er-Jahren und meh-
rere 125er-Einzylinder.

Der Veranstalter war bemiiht,
dass auch das Gespann, mit dem
Helmut Fath 1968 und Horst
Owesle 1971 Weltmeister wurden,
sowie eine URS-Métisse kommen,
doch das Gespann ging in Le Mans
kaputt, und auch die Métisse blieb
fern. Waltraud Fath und Tochter
Susanne genossen sichtlich die
Erinnerung, wenn sie auch einhel-
lig betonten: ,Schade, dass keine
URS hier war. Wir, und wohl alle
hier, hiitten den Biren so gerne
wieder briillen gehort.”

Dann hoffentlich das nichste
Mal, denn ,Ursenbach bebt* gab es
sicherlich nicht das letzte Mal. =

i
W
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VERANLASST,
HIER TEILZU-
NEHMEN?

Ich war schon
2014 beim ersten
Ursenbach bebt dabei, als Hel-
mut Fath 85 Jahre alt geworden
ware, und deshalb wollte ich
auch zum 90. kommen, weil ich
auch die Arbeit wirdigen wollte,
die Helmut in all den Jahren, in
denen wir zusammengearbeitet
haben, fUr mich gemacht hat.

WELCHE ERINNERUNGEN
HABEN SIE AN HELMUT
FATH?

Eigentlich die besten, weil er der
einzige Techniker war, dem ich
vollkommen vertraut habe, wo
ich nichts mehr nachkontrol-
lieren musste, wo keine Fehler
wie bei den anderen passiert
sind. Das war fUr mich speziell
1985 ein groBe Hilfe, und wenn

ich mir damals in Le Mans nicht
das Kahnbein gebrochen hétte,
ware ich mit ihm wahrscheinlich
Vizeweltmeister hinter Freddie
Spencer geworden.

Original-Maschinen von Helmut
gefehlt, und deshalb binich
auch ins obere Fahrerlager hin-
aufgefahren und habe mitge-
holfen, dass die einzige Original-
Maschine, die hier war, das
Fath-500-Gespann, zumindest
lauft und rauf- und runterfahren
kann. Dann habe ich mich auch
reingesetzt, weil kein Fahrer

da war. Es war schon ein tolles
Erlebnis, und ich hoffe, dass

wir noch viele solche Feiern zu
Ehren von Helmut Fath sehen
werden, um ihn so zu gedenken,
wie er es verdient hat.
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TT Isle of Man

Harrison: Erste Bestzeit

Beim ersten Qualifying for
die Supersport-TT hangte
Dean Harrison mit seiner
Kawasaki ZX-6R die
Konkurrenz um fast

20 Sekunden ab.

Von: Toni Bérner

ufgrund von schlechtem
Wetter und starker Be-
wolkung musste das ers-

te Training zur Isle of Man TT
2019 von Samstag auf Sonntag
verschoben werden. Dean Harri-
son war dabei auf seiner Kawa-
saki ZX-6R um fast 20 Sekunden
der Schnellste des ersten Abends,
blieb vor Michael Dunlop, Con-
nor Cummins, Jamie Coward und
James Hillier. Horst Saiger kam
auf seiner Yamaha R6 zu Rang 15.
Coward holte bei den Twins die
Bestzeit vor Dunlop, Paul Jordan,
Derek McGee und NorthWest-
Sieger Stefano Bonetti aus Ita-
lien. Saiger wurde Neunter.
Neben seinem Einsatz mit dem
Norton-Superbike und Supertwin

StraBensport

wird Legende John McGuinness
nun auch noch in der Supersport-
Klasse an den Start gehen und mit
Honda CBR 600 RR fiir das Mi-
lenco by Padgetts Team fahren.
McGuinness hat bereits 23 TT-Siege
auf dem Konto, die meisten Podes-
te aller Zeiten und wird nachste
Woche Freitag bei der Senior TT
zum 99. Mal auf dem Mountain
Circuit in ein Rennen starten.

Ein Highlight ist auch das De-
biit von Maria Costello bei den

Seitenwagen. Neben dem Start in
der Lightweight-TT wird sie bei
den Sidecars mit Julie Canipa an-
treten. Im ersten Training zogen
sich die Ladys mehr als beachtlich
aus der Affire: Zweiter Platz hin-
ter Rekord-Halter und 17-fach-
Sieger Dave Molyneux.

Der amtierende IRRC-Super-
bike-Champion Danny Webb muss
die TT dieses Jahr auslassen, weil
er bei der Endurance-WM in
Oschersleben verpflichtet ist. ®

Dean Harrison: Irres Tempo beim ersten Supersport-TT-Qualifying

Zwei traurige Abschiede

Die deutsche Motorsport-
Welt travert um zwei
grofBe Menschen: Sepp
Hage und Fritz Heuser sind
verstorben.

Von: Michael Sonnick
und Toni Borner

er dreifache deutsche Mo-
D torradmeister Josef Hage

ist im Alter von 70 Jahren
verstorben. ,Sepp” Hage wurde
am 29. Juni 1948 in Leupolz im
Allgiu geboren und fuhr 1974
auf der Ersatzmaschine von
Harald Johler. 1975 wurde er
OMK-Pokal-Vizemeister bei den
250ern, 1976 Pokalsieger gleich
bei den 250ern und den 500ern.
1977 holte sich Hage gleich den
Deutschen Meistertitel bei den
250ern und wurde DM-Dritter bei
den 350ern. 1979 ging Hage in
den drei Klassen 250, 350 und
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500 ccm an den Start und belegte
am 1. Juli 1979 beim GP von Bel-
gien in Spa-Francorchamps den
sechsten Platz beim WM-Lauf
auf seiner Suzuki RG 500. 1980
holte er sich den Deutschen Meis-
tertitel bei den 500ern auf Su-
zuki und verteidigte ihn ein Jahr
spitter auf einer Yamaha.
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Der beliebte Physiotherapeut,
Rennsport-Enthusiast und gute
Seele des Fahrerlagers, Fritz Heu-
ser, ist am 16. Mai 2019 verstor-
ben. Heuser betreute jahrelang
den Yamaha-R6-Cup, war aber
auch in der Langstrecken-WM, im
Grand Prix und im Superbike-
WM-Fahrerlager zu Hause.

Sepp Hage: Mit der Yamaha 500 gern gesehener Gast bei Oldtimer-Veranstaltungen
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ENDURANCE-WM/IDM

In Oschersleben wird es fur
die Langstrecken-Weltmeis-
terschaft am 8./9. Juni den
nachsten Double-Header
geben. War man in der Slowa-
kei noch zusammen mit den
Autos der WTCR unterwegs,
finden in Oschersleben FIM
EWC Weltmeisterschaft und
die IDM zusammen. Aufgrund |
des Pfingst-Wochenendes
hat sich der Veranstalter

zur DurchfUhrung der IDM-
Rennen am Samstag und der
Langstrecken-WM am Sonn-
tag entschieden. Montag ist
Feiertag und somit for alle ein
entspannter Abreisetag.

ENDURANCE-EM

Die 12 Stunden von Magny-
Cours, die als Europa-Meis-
terschaft der Langstrecke
gefahren und in zwei Sechs-
Stunden-Rennen geteilt
werden, waren aus deutscher
Sicht erfolgreich. Den Sieg
holte zwei Mal die aus der WM
bekannte #333 Viltais-Yamaha
mit Florian Alt, Florian Marino
und Xavier Siméon. Rang 2
ging beide Male nach Thurin-
gen an das Aprilia Grebenstein
Team mit Ralph Uhlig, Andy
Scheffel und Max Enderlein.

HISTORISCHER
MOTORSPORT

Am kommenden Wochenende
findet auf dem Hockenheim-
ring das Mai-Pokal-Revival
statt. Da es genau 60 Jahre
her ist, dass die OMK und
Hockenheim den Moto-Cup
fur S0er schufen und damit
einen grofen Beitrag dazu
leisteten, dass die ,Schnaps-
glas-Klasse" ihren Weg zur
Weltmeisterschaft fand,
werden die kleinen Renner im
Mittelpunkt stehen und fah-
ren. Der dreifache Weltmeister
Hans-Georg Anscheidt, 1960
selbst Moto-Cup-Sieger, wird
genauso anwesend sein wie
Dieter Braun, dazu viele Aktive
aus dieser langst vergange-
nen Ara der grof3en Kleinen.
Jochen Schmid wird in der
Klassik Superbike Gas geben.
Gefahren wird von Freitag, 31.
Mai bis Sonntag, 2. Juni jeweils
von 9 bis 17 Uhr.
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Speedway-EM Challenge Nagyhalasz + U21-WM-Qualifikationen

Nur Null

nummern

Hintergrund | Offroad

Beim EM-Challenge in
Ungarn startete kein
Deutscher. Bei den drei
U21-WM-Qualifikationen
schieden Baumann, Wasser-
mann, Fienhage, Moser
und Wessel aus. Hartel
konnte nicht starten.

Von: Thomas Schiffner

ie internationalen Speed-
Dway-l’riidikate werden

weitgehend ohne deutsche
Drifter stattfinden. In der EM-
Quali waren bereits alle Deut-
schen ausgeschieden. Martin Smo-
linski hitte zwar fiir den
verletzten Dominik Kubera beim
Challenge in Nagyhalasz nach-
riicken sollen, sagte aber aus per-
sonlichen Griinden ab.

Michael Hartel sollte bei der
U21-WM-Qualifikation in Pardu-
bice (CZ) starten, musste aber we-
gen eines schweren Crashes am
Vorsonntag in Krakau absagen.
Und in Krakau schied Niels Oliver

Motocross-US-Nationals Pala
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QUASCHNING

Stralsund-Zweitplatzierter Dominik Kubera vor Sieger Frederik Jakobsen

Wessel (13.) am Samstag aus dem
Wettbewerb aus. Beim ,Heim-
spiel“ in Stralsund am Samstag
verpassten Dominik Méoser als
Fiinfter und Lukas Fienhage als
Sechster (je neun Punkte) die not-
wendige Platzierung unter den
ersten vier knapp um zwei Punkte.

Da der zweite WM-Finallauf in
Giistrow (14.09.) stattfinden wird,
kann der DMSB jedoch auf eine
der drei permanenten FIM-Wild-
cards hoffen.

SPEEDWAY-EM

Challenge Nagyhalasz (H), 25. Mai

1. Grigorij Laguta (RUS) 15 Punkte
2. David Bellego (F) 12

3. Vaclav Milik (CZ) m

4, Michael Jepsen Jensen (DK) 13

5. Kacper Woryna (PL) 12
Ausgeschieden:

6. Anders Thomsen (DK) 10

7. Pawel Przedpelski (PL) 8

8. Jurica Pavlic (HR) 6

9. Sergej Logatchov (RUS) 6

Jetzt auf Platz 2

Den zweiten Saisonsieg
musste Ken Roczen Eli
Tomac Uberlassen.

Der Thuringer Honda-
Pilot bleibt aber mit vier
Punkten Ruckstand in
Schlagdistanz.

Von: Thomas Schiffner

ach der Schlammschlacht
N von Hangtown fand der

zweite Meisterschaftslauf
unter idealen Bedingungen im
kalifornischen Pala statt. Eli
Tomac, in der Vorwoche Zweiter
hinter Ken Roczen, gewann dies-
mal beide Liufe. Der Kawasaki-
Pilot hatte sich im ersten Moto
von P5 nach vorn gearbeitet. Den
Holeshot hatte Blake Baggett ge-
wonnen, doch dann tibernahm
Roczen den Lead. Drei Minuten
vor Schluss war Marvin Musquin

an den Deutschen herangefah-
ren. Roczen, Musquin und Tomac
lagen 1,5 Sekunden auseinander,
mit dem besseren Ende fiir Tomac.

In Heat 2 fiihrte Justin Bogle
vor Musquin und Tomac. Tomac
erhéhte spiter den Druck auf
Musquin und gewann vor dem
Franzosen. Roczen hielt dem
Druck von Zach Osborne stand,
wurde Gesamtdritter und liegt
jetzt vier Punkte hinter Tomac. =

JS-MOTOCROSS

Pala (USA), 25. Mai

1. Eli Tomac (USA), Kawasaki -1
2. Marvin Musquin (F), KTM 32
3. KenRoczen (D), Honda 23
4, Zach Osborne (USA), Husqvarna 5-4
5. Jason Anderson (USA), Husqvarna 4-5
6. Cooper Webb (USA),KTM 6-6
7. Justin Hill (USA), Suzuki 87
8. Justin Barcia (USA), Yamaha 7-10
9. Fredrik Noren (S), Honda 9-9

Nach 2 von 12 Laufen

1. EliTomac 93 Punkte
2. KenRoczen 89

3. Marvin Musquin T4

4. Jason Anderson 72

5. Zach Osborne 70

6. Cooper Webb 65

7. Justin Barcia 52

8. Dean Ferris (AUS) 42

9. Justin Bogle (USA) 41

JASST FINALE

er FMX-WM-Premiere am
Samstag in ZUrich erreichte
der derzeit beste Freestyler
der Welt, Luc Ackermann,
das Finale nicht. Der Thirin-
ger sturzte in der Quali und
landete trotz eines folgenden
Double Backflips auf Platz 7
auBerhalb des Finals. Titel-
verteidiger Maikel Melero

(E) nutzte die Chance und
gewann den Final Run vor Pat
Bowden (AUS) und Petr Pilat
(CZ).Nach 5 Wettbewerben
fuhrt Melero mit 92 Punkten
vor Ackermann (89).

JAN DEITENBACH UBER-
NIMMT DM-FUHRUNG

Mit den Platzen 1und 3
wurde Husgvarna-Neuling Jan
Deitenbach beim 3. IDM-Lauf
in Sankt Wendel nicht nur
Tagessieger. Der Iserlohner
Ubernahm auch erstmals die
FUhrung in der Supermoto-
IDM. Der Osterreicher Andreas
Buschberger (Husgvarna)
wurde im Saarland Tages-
zweiter und liegt in der IDM
hinter Deitenbach (113 Punk-
te) und dem Danen Simon
Vilhelmsen (111) auf Platz 3
(10).

TONI BOU, W
Nachdem er in der verregne-
ten Qualifikation nur FUnfter
geworden war, eréffnete Toni
Bou am Sonntag die Jagd auf
seinen 13. WM-Titel in Folge

in Arco di Trento (1) mit einem
weiteren Sieg vor der nieder-
geschmetterten Konkurrenz
seiner spanischen Landsleute
Jeroni Fajardo und Adam Raga.
Bou kassierte 33 Punkte,
Fajardo indes 61.

=D & NSTD
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BUNDESLIGA-HEIMSIEG
FUR WITTSTOCK

Die ,Wolfe* Wittstock bezwan-
gen am Freitag zu Hause die
DMV White Tigers mit 48:39
Punkten und fuhren die Bundes-
liga-Tabelle nun mit zwei
Matchsiegen an. Fur Wittstock
erzielte Ex-Weltmeister Nicki
Pedersen ein 15-Punkte-Maxi-
mum. Bester Fahrer war jedoch
fur die White Tigers Kevin Wol-
bert mit 16 + 3 Jokerpunkten. m
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Motocross-WM | Saint Jean d'’Angély

Die Flughdhe bleibt: Tim
Gajser landete fUr Honda
auch in Frankreich einen
Doppelsieg

{
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Tim Gajser erlebte in
Frankreich das perfekte
Wochenende. Die Pech-
strahne des WM-FUhren-
den Antonio Cairoli ging
dagegen weiter.

Die MX2-Klasse gewann
Weltmeister Prado nach
harter Fehde mit dem
Belgier Jago Geerts.

Von: Frank Quatember

s war ein denkwiirdiger GP
E in Saint Jean d’Angély im

Sudwesten von Frankreich.
Drama pur in beiden Klassen: Die
Topfavoriten auf Mattighofener
Motorradern bekamen Feuer von
der Konkurrenz. Bereits in Por-
tugal hatte Superstar Cairoli ja
Nerven gezeigt. Doch der verflix-
te siebte GP in Frankreich sorgte
fir ungliubiges Staunen im
KTM-Werksteam. Das Unheil be-
gann schon im Qualifying, als
Cairoli ebenso wie der WM-Dritte
Paulin in der Bergabpassage nach
dem Start stiirzte, wihrend Tim
Gajser die Fithrung tibernahm.
Im Laufe des Rennens musste
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Tony nochmals zu Boden. Und
das halt auf Dauer nicht mal der
unverwiistliche Sizilianer aus.

Damit war die Marschroute
fiir Sonntag klar, der Holeshot
fir Cairoli musste her. Zwar ging
das schief, aber als Zweiter hinter
dem erneut sensationell starken
Schweizer Arnaud Tonus ging
der WM-Leader in Kurve 1.

Das machte Tim Gajser wild,
der Slowene passierte energisch
seinen Titelgegner, der wiederum
Arnaud Tonus mit hohem Risiko
hart blockte. Vorne war Gaiser
nicht zu stoppen, der Honda-Pilot
fuhr pro Runde eine Sekunde
schneller als seine Verfolger.
Mit der enormen Stirke der HRC-
Honda kommt Gajser besser zu-
recht, bereits zwei Runden vor
Ultimo konnte er die Beine hoch-
nehmen und ins Ziel rollen. Da-
hinter spielten Cairoli und Tonus
eine Art Schach auf Ridern, kei-
ner ging erhohtes Risiko.

Cairoli: Start als Letzter

Das dnderte Cairoli in Lauf 2, als
er ins Gatter fuhr und als Letzter
das Rennen aufnahm! Nach die-
sem Schock pfligte er wie ein
Wahnsinniger durch das Feld und
war nach Ende der ersten Runde

bereits auf Platz 14. Doch alles hat
seinen Preis —und der war fiir den
Sizilianer hoch. In Runde 2 stiirz-
te er nach einem kleinen Fehler.
Und dann krachte auch noch aus-
gerechnet Landsmann Monticelli
in die Factory-KTM.

An der Spitze regierte mittler-
weile unter dem Jubel zehntau-
sender Fans Weltmeister Romain
Febvre. Dahinter kimpften Ar-
naud Tonus und Tim Gajser um
Anschluss. In Runde 3 wurden
Speed und Druck des Slowenen zu
stark, Tonus lief in einer Links-
kurve die Tur auf, und Gajser
nahm dankend an. Der Honda-
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Nach Cairolis ge-
schrumpftem Vor-
sprung scheint sich
auch der psychologi-
sche Vorteil bei Gajser
zu verstarken. Zumal
KTM-Star Herlings
immer noch fehlt.

Pilot bendtigte dann zwei Kurven,
um Romain Febvre in die Schran-
ken zu weisen, und fuhr der Son-
ne und dem Tagessieg entgegen.

Damit reduzierte Gajser den
Abstand zu Cairoli gesamt auf
zehn Plnktchen. .Es konnte
nicht besser sein. Meine Starts
waren heute nicht perfekt, der
zweite kam auch zu frith, aber
zum Gliick bin ich durchgekom-
men*, frohlockte der 22-Jihrige.

Die Plitze auf dem Tages-
podium holten sich Arnaud Tonus
auf der Wilvo-Yamaha und sein
Markenkollege Romain Febvre,
der nach seiner langen Verlet-
zungspause fast wieder der Alte
ist: ,Der Speed war da. Als ich in
Fiihrung lag, war das ein tolles
Geftihl. Mein Weg nach dem
FuRbruch war lang, aber ich bin
wieder da.”

Erste Niederlage fir Prado

Der Schweizer Jeremy Seewer er-
flillte als Tagesfiinfter sein Soll,
aber es wire mehr drin gewesen:
+Als Tony am Start von Lauf 2 ne-
ben mir in das Gatter fuhr, kam
es noch einmal halb hoch und
schlug gegen mein Hinterrad. Ich
musste stehen bleiben - und mei-
ne super Reaktion war umsonst!*
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In der MX2-Klasse war in der lau-
fenden Saison Weltmeister Jorge
Prado bisher unangreifbar. Zu
viele Holeshots, zu viele schnells-
te Runden und zu viele Siege. Seit
Saint Jean d'Angély hat sich das
geandert: Der Belgier Jago Geerts
brachte Prado im ersten MX2-
Finale die allererste Niederlage
in einem WM-Lauf 2019 bei.
Bereits im Qualifying deutete
Yamaha-Pilot Geerts als Zweiter
hinter dem Spanier an, dass ihm
die mit unzihligen Steinen ge-
spickte und meist knochenharte
Berg- und Talbahn liegt. Der ers-
te Lauf am Rennsonntag begann
wie immer: Startsieg Prado und

MOTOCROSS-GP FRANKREIC

Titelkonkurrent Thomas Kjer-
Olsen jenseits der Top 5. Doch
dann wurde es turbulent. Jago
Geerts nahm Fahrt auf, passierte
den Italiener Cervellin, hatte
aber zu diesem Zeitpunkt klaren
Riickstand auf Jorge Prado. Der
schmolz allerdings rasant, und
in der drittletzten Runde war es
so weit: Geerts siegte ebenso sen-
sationell wie hochverdient, hin-
ter Prado wurde Olsen Dritter.
Nichts Neues im zweiten Lauf.
Erneut schoss Prado zum Hole-
shot, gefolgt vom Teamkollegen
Tom Vialle, der aber Sekunden
spiter eine Bodenprobe nahm.
Jago Geerts auf der Kemea-Yama-

H/MXGP

ha bendtigte einige Minuten und
ein ziemlich hohes Risiko, um an
die Fiithrungsgruppe anzudocken.
Beim Zweikampf mit Adam Ster-
ry fehlten nur Millimeter und
beide wiren in der Luft zusam-
mengestoRen! Nach Rennhilfte
passierte Geerts Teambuddy Wat-
son, und die Situation war diesel-
be wie in Lauf 1. Doch als Prado-
Mechaniker Bart Dirkx die Tafel
mit den Worten ,All in“ hoch-
hielt, gab der Galizier Gas!

Jacobi: Je ein Sturz

Geerts stiirzte, bleibt aber der
Einzige, der Prado in dieser Sai-
son bezwingen konnte. ,Ich war

MOTOCROSS-GP FRANKREICH / MXGP

Konkurrenz fir Prado: Jago Geerts

heif3, aber Jago war wirklich stark
heute. Jetzt wird hart trainiert!”,
lobte ihn Prado. Husky-Star Olsen
wurde Finfter und wirkte ver-
zweifelt: ,Die Starts sind mein
Problem. Aber ich muss nach
vorne blicken!*

Das muss auch der deutsche
Kawasaki-Pilot Henry Jacobi, des-
sen Starts nicht wie gewohnt
klappten. Dazu kam pro Lauf je-
weils ein Sturz, macht summa
summarum Platz 11 in der Tages-
wertung und nur noch Platz 4 in
der WM-Tabelle. ,Ich bin nicht
gut gefahren. Der zweite Sturz
war auch noch heftig“, meinte er
dazu lakonisch.

WM-STAND MXGP

Saint Jean d'Angély (F): 26. Mai, 7. WM-Lauf, Wetter: teils

2. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet, 18 Runden

e o) S ISy ™ S1640um - 2EDHm S —

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Gautier Paulin 218
1. TimGajser (SLO) Honda 18 3413,037min 1. Tim Gajser (SLO) Honda 18 34.00,804 min 4, Clement Desalle 208

= 51132 km/h =51436 km/h 5. Arminas Jasikonis 190
2. Antonio Cairoli (1) KTM 18  +6617s 2. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +5375s 6. Jeremy Seewer 184
3. Armnaud Tonus (CH) Yamaha 18 +10,209s 3. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +7314s 7. Amaud Tonus 162
4. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18 + 28,7015 4. Clement Desalle (B) Kawasaki 18 +19675s 8. Jeremy Van Horebeek 156
5. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +31735s 5. Gautier Paulin (F) Yamaha 18 +21553s 9. Glenn Coldenhoff 144
6. Clement Desalle (B) Kawasaki 18 +35329s 6. Julien Lisber (B) Kawasaki 18 + 244545 32. Pascal Rauchenecker 2
7. Arminas Jasikonis (LT) Husqvarna 18 +358365 7. Glenn Coldenhoff (NL) KTM 18 +26435s
8. Alessandrolupino(l) Kawasaki 18 +489685s 8. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18 +27879s 1. KTM 321 Punkte
9. Julien Lieber (B) Kawasaki 18 +58570s 9, Jeremy Van Horebeek (B) Honda 18 +53,090s 2. Honda 310
23. Dennis Ullrich (D) Husqvarna 17 +1Runde 25. Dennis Ullrich (D) Husqvama 17 +1Runde 3. Yamaha 268
MOTOCROSS-GP FRANKREICH /7 MX2 MOTOCROSS-GP FRANKREICH / MX2 WM-STAND MX2
int Jean d'An F): 26.Mai, 7. WM- A r

e sonnig/bew%?il(‘{.(zo) i oo §.§§anet. fé%“{ﬁffgg’fggifs“e“ 32 gewertet, 18 Rundena 1. Jorge Prado 207 Punkte
33 gewertet, 18 Runden a 1,620 km (= 29,160 km) ” * 2. ThomasKjer Olsen 283

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. JagoGeerts 217
1. JagoGeerts (B) Yamaha 18 34.36,015min 1. Jorge Prado (E) KTM 18 34.50,867 min 4. Henry Jacobi 210

= 50,566 km/h =50,207 km/h 5. Mitchell Evans 187

2. JorgePrado (E) KTM 18 +1447s 2. Jago Geerts (B) Yamaha 18 +2571s 6. BenWatson 184
3. ThomasKjerOlsen(DK) Husqvarna 18 +33708s 3. BenWatson (GB) Yamaha 18 +7483s 7. Tom Vialle 182
4. Tom Vialle (F) KTM 18 +45240s 4, Mitchell Evans (AUS) Honda 18 +18663s 8. DavyPootjes 157
5. DavyPootjes (NL) Husqama 18 +56679s 5. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 18 +26,028s 9. Adam Stermry 157
6. Adam Sterry (GB) Kawasaki 18  +59,098s 6. Adam Stermry (GB) Kawasaki 18 +31109s 30. Michael Sandner 7
7. Mitchell Evans (AUS)  Honda 18  +1.00,865min 7. BasVaessen (NL) KM 18 +35,035s
8. Henry Jacobi (D) Kawasaki 18  +1.08,778 min 17. Henry Jacobi (D) Kawasaki 18 +112,785 min 1. KM 335 Punkte
24 Loris Freidig (CH) Yamaha 17 +1Runde 25. Loris Freidig (CH) Yamaha 17 +1Runde 2. Husqvarna 288
33. Michael Sandner (A) KT™M 3 +15Runden 30. Michael Sandner (A)  KTM 16 +2Runden 3. Yamaha 262
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DB7 Vantage Volante, EZ 10/2001,
63700km, black/beige, dt. Fzg., Bestzu-
stand, 48.500,- €. AUTOSALON-ISAR-
TAL, Thomas Franz, Wolfratshauser Str.
64 , 82065 Baierbrunn, Tel. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de H

mehr: marktplatz. auto-motor-und-sport de Nr. 49126
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A5 Coupe 3.0 TDI quattro, EUS, EZ
02/16, 83800 km, 180 kW, Leder, Navi,
AHK, S-Line, 35.870,- € (MwSt. awb.).
Auto&Service PIA GmbH, Olympiastr, 4,
82362 Weilheim, Tel. 0881/6042605,
autoundservice.de H
meahit: markiplatz suto-motor-und-sport oo Nr. 49074

BENTLEY MUNCHEN = d) >
.

BENTLEY

New Continental GT, EZ 07/2018,
11080 km, 467 kW (635 PS), Hallmark,
Rotation Display, Top View Kamera,

= Berkley

BENTLEY MUNCHEN

GT Speed Convertible Black Edition,
EZ 01/2018, 4000 km, 472 KW (841 PS),
Beluga (Solid), belftete Massage, LED,
Keramikbremse, 21* Rdder, 199,900,- €
(MwSt. awb.). AM Automobile GmbH,
Moosacher Str. 40, 80809 Minchen,
Tel. 089-287012-20 H

l"
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BMW Z3 Roadster, Bj. 2000, 120000 km,
TUV neu, Top-Zustand, fir 11.900,- €. Tel.
01520/2493547

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

]v‘ m n]: MOTOR SPORT aktuell

B&0 Sound, 21" LMR, dig. TV, M ge,
215.900,- € (MwSt. awb.) AM Automo-
bile GmbH, Moosacher Str. 40, 80809
Minchen, Tel. 089-287012-20 H

WAL chifo N ...
VAN 70162 Stuttgart

633 CSi, EZ 02/1979, orig. 71300 km, 1.
Hd., scheckheft, dt. Fzg., perfekt original,
32.900,- €. AUTOSALON-ISARTAL, Th.
Franz, Wolfratshauser Str. 64, 82065 Bai-
erbrunn, T. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de H
mehr; markiplatz. auto-motorund-sport.de Nr. 49128

=" BMW Alpina

Suche Alpina Fzg. bis 2003. 0761/703400
H

4
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/8339378
H

1981 Ferrari 512 BB, deutsches Auto, 2.
Hand, Sonderpreis € 234.800,-,
Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006, www.cargold.com
H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

612 von Privat gesucht, ab Bj. 2008
mit Manettino, max. 50000 km, scheck-
heftgepflegt, bis 90.000,- €. cardweiss@
arcor.de

mahy: markplatz auto-motor-urxd-sport. ce Ne 48976

fe% Jaguar

I LA | @R

2O leortol

E-Type SIl Roadster/ 1970, Matching.
Nr, kompl. restauriert, Zustand: 2+, H-
Kz. + TUV neu, 99.500,- € + 2 weitere
E-Type S1 + S2 Roadster. AUTOSALON-
ISARTAL, Th, Franz, Wolfratshauser Str.
64 , 82065 Baierbrunn, Tel. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de H

maehr: markiplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 49129

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

-

5

Lamborghini

4

Spezial-Sportwagenversicherung, gunst.
Beitrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

2" Mercedes

600 SL V12 Cabriolet, EZ 03.1993,
118685 km, autom. Verdeck, TUV 10/20,
Radio Becker, Lederpolster creme, Preis
119,000,- €. Schriftl. Anfragen an Chiffre
3663851
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993 Carrera, Bj. 94, nur 110000 km von
privat aus Sammiung, blau-metaliic/grau,
Inspektion neu, einschl. Austausch meh-
rerer VerschleiBteile Gber Porsche, ge-
pflegtes deutsches Fahrzeug in perfektem
Zustand, TUV neu, FP € 69.500,-. Mobil
0171/3495443

991 Carrera S Cabrio, EZ 09/12, 47.000
km, 1. Hand privat, schwarz-metaliic/
schwarz, Leder, 14 Wege, Sitzheizung,
Navi, Telefon, Sportabgasanlage, PDK,
Sport Chrono, 20 Zoll usw. Nur Sommer-
zulassung, perfekter Zustand, keine
Nachlackierung, kein Unfall. TOV und In-
spektion, sowie Reifen neu, FP € 84.500,-.
Mobil 0171/3495443

%" Renn/Rallye

. Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Verkaufe Motor F.3 Fiat Abarth Novamo-
tor, Motor Lotus Esprit Turbo, Modus M1
F.3 mit Typenschild ohne Motor + Getriebe
zu rest, E-mail: matrab994@gmail.com, Tel.
+39/335202547

&> DUNLOPr

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Achtung Motorsportbegeisterte! Wer hat
Lust auf der Original "GP F1 Strecke Mon-
za" ein paar Runden zu drehen ? Ich habe
die GP-Strecke am Freitag, 28.06.2019 fir
einen halben Tag (14-18 Uhr) gemietet. Es
sind noch wenige Plitze zur Verfigung,
Ubemachtungen von 27.06.-29.06. sind re-
serviert. Bei Interesse kdnnt Ihr mich unter
Tel. 01520/9229808 erreichen.

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung
Herstellung Stahlflex- Gummischlduche + Rohre

07666 / 9121550 - info@fabian-SP

45 Bereifung

Felgenfr alle klassischen Autos der 50er
bis 90er Jahre, Rennsport, Rallye und
Strafe, finden Sie auf www.maxilite.de. In-
fos unter info@maxilite.ch H

Y~
%" Modellautos

www.wersl.de - Modellautos in riesiger
Auswahl 2u glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

www.Rennsportshop.com

R.de

MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

filr den Motorsport
Rennkasko m

Veranstalterhaftpflicht

Versicherungen

r e
-
~ e

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenrdume)

L1 | L1111

I

T Hizeicen-seavice

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Und zwar in der Rubrik

J Autos

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Motorrader

d als Privatanzeige

dJ als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

U mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,~ €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

< unter Chiffre zzgl. 10,- €

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nt. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwahl

Mobil

msa 2419
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
4 MOTORSPORT aktuell € 2,50 -1 auto motor und sport € 4,20
J MOTORRAD € 4,20 - sport auto € 4,50 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewlinschte Kombination jede jede
ankrewzen (g5t nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weltere 1 Zedie 2 Zedlen 3 Zedlen walters
4 Zeden Zeile Zoile
a CPOmT 17 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4.60
- PLZ/Ont
UIUR
4 spori il VIOTORRAD 21,- 525 | 15, 30.- 45,- 15,-
) <poR] 1Y 4 ﬁ;r 60,- 15, 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
’,5..., “sport - - ) E-Mait
i * zg). MwSt

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

Stilles Gedenken: Im Museum in Maranello wurde das Spotlight auf Niki Laudas 1975er Weltmeister-Ferrari 312T gelegt

Unerhdrter Sound

Historie Matra MS120D
MSa 23/2019

Vielen Dank fiir den Artikel tiber
den Matra MS120. Ich wundere
mich nur, dass nichts iber den
hollischen Sound des Motors ge-
sagt wurde. Sogar der BRM V16
oder der Ferrari-V12 waren
harmlos dagegen. Der Motor hat
so geschrien, dass mir damals der
Magen zu vibrieren anfing und
mir schlecht wurde! Die fiir Old-
timer-Rennen renovierten Matra
horen sich schon an — aber es
fehlen leider ein paar Umdreh-
ungen.

Graham Yearley,

D-41462 Neuss

Kurvenspeed zahlt
MotoGP Frankreich

MSa 23/2019

Beim  Moto-GP-Ergebnis  aus
Frankreich wire noch inte-
ressant  hinzuzufiigen, dass

Museo Ferrark
—l MARANELLOS

Fabio Quartararo die schnellste
Rennrunde fuhr. Ohne seinen
Verbremser hitte er es aufs
Podium schaffen koénnen.Und
Marc Marquez hatte eine der
langsamsten Maschinen bei dem
Topspeed. Auf den Geraden muss
man eben nicht der Schnellste
sein — die Rundenzeiten werden
in den Kurven gemacht.
Gerhard Klement,

D-79279 Vorstetten

Die langweiligste
Rennserie?

Zur Lage in der Formel 1
MSa 23/2019

Ich verfolge die Formel 1 seit
nun 50 Jahren mit grofem In-
teresse, allerdings ist die soge-
nannte Konigsklasse des Motor-
sports kurz davor, in der
Bedeutungslosigkeit zu versin-
ken. Man kann ohne Weiteres
behaupten, dass die Formel 1 in
der momentanen Konstellation

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Selt mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

DSK-Buseinsatz beim Wolfsfelder Bergrennen

3. Juni: Freies Fahren Bilster Berg
9./10. Juni:

1. Juni: Freies Fahren Zandvoort
14. Juni:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DSK-Buseinsatz bei der Rallye Stemwerder Berg

mittlerweile die langweiligstd
Serie im Motorsport ist. Mar
kann sich jetzt die Frage stellen
was Mercedes eigentlich besser
macht als alle anderen?

Flir mich gibt es nur eine Er-
klirung: Mercedes hat entweder
mal wieder eine Liicke im Reg-
lement gefunden, die im Prinzip
nicht zu entdecken ist, aber]
dem Team den gewissen Vorteil
bringt. Oder die groRen Teams
wie Ferrari und Red Bull sind
nicht in der Lage, ein kon-
kurrenzfihiges Auto zu bauen.
Ich halte allerdings die erste
Variante fir die wahrschein-
lichste.

Egon Martinetz,
D-54576 Hillesheim

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(BeiMails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT aktuell 24 | 2019




Termine

N&achste Ausgabe am 05. Juni 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 30. Mai

09.30 ESET V4 Cup Spielberg, Highlights
Freitag, 31. Mai
09.30 Rallye-EM, ERC All Access (Magazin)

Samstag, 01. Juni

18.55 Racing in the Green Hell (Reportage)
12.05 Rallycross-WM, Silverstone (Wh.)
19.30 Porsche Supercup Magazin

Sonntag, 02. Juni

18.30 NASCAR Cup Series, Michigan LIVE
23.00 Porsche GT Magazin

Dienstag, 04. Juni

22.00 Blancpain GT End., Le Castellet (Zus.)

Motorrad
Samstag, 01. Juni

12.25 Moto3-WM Mugello, Qualifying LIVE
1330 MotoGP Mugello, FP4 & Qualifying LIVE
15.05 Moto2-WM Mugello, Qualifying LIVE
16.05 WESS Tréfle Lozérien, Highlights

Sonntag, 02. Juni

11.00 Moto3-WM Mugello, Rennen LIVE

12.00 Moto2-WM Mugello, Rennen LIVE

12.05 Moto2-WM Mugello, Rennen LIVE

13.20 MotoGP Mugello, Vorber. & Rennen LIVE
13.40 MotoGP Mugello, Vorber. & Rennen LIVE
14.50 WESS, Erzbergrodeo LIVE

Montag, 03. Juni

22.00 Isle of Man TT 2019, Qualifying (Zus.)
Dienstag, 04. Juni

22.00

Streams / Internet

Freitag, 31. Mai
ab08.55 Motorrad-WM Mugello, alle FP1 LIVE

ab13.10 Motorrad-WM Mugello, alle FP2 LIVE
20.00 Rallye-WM Portugal, WP 7 LIVE
23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 1. Tag

Samstag, 01. Juni
ab08.55 Motorrad-WM Mugello, alle FP3 LIVE

09.30 Rallye-WM Portugal, WP 8 LIVE

ab12.25 Motorrad-WM Mugello, alle Qualis LIVE

15.50 Rallye-WM Portugal, WP 11 LIVE

16.00 Rallye-WM Portugal, WP 11 LIVE

ca.1750 Blancpain GT End., Le Castellet LIVE

ca.17.50 Blancpain GT End., Le Castellet LIVE
www.blancpain-gt-series.com

ca.18.30 IMSA-Sportwagen Detroit, Rennen LIVE

2142 IndyCar Detroit, 1. Rennen LIVE

23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 2, Tag

Sonntag, 02. Juni

10.00 Rallye-WM Portugal, WP 17 LIVE
ab10.45 Motorrad-WM Mugello, alle Rennen LIVE
13.00 Rallye-WM Portugal, Power Stage LIVE
2142 IndyCar Detroit, 2. Rennen LIVE

23.00 Rallye-WM Portugal, Highlights 3. Tag
*kostenpflichtig

Eurosport 2*
Eurosport 2*

Motorvision TV*
Sport 1+*
Sport 1

Motorvision TV*
Sport 1

Eurosport 1

Servus TV
Servus TV
Servus TV
Servus TV

Servus TV
Servus TV
SRF 2
Servus TV
SRF 2
Servus TV

Motorvision TV*

Isle of Man TT 2019, SBK-TT-Rennen (Zus.) Motorvision TV*

dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv

dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv
dazn.de*
motorsport.tv*

imsa.com
dazn.de*
redbull.tv

dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
dazn.de*
redbull.tv

MotoGP in Mugello: Gelingt Dovizioso und Rossi beim Heimspiel die Wende?

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil
30.05.-01.06
30.05.-02.06
01.06.

01.06.
01.7/02.06.
01.702.06.
02.06.
Motorrad
25.05.-07.06.
30.05.
30.05.
30.05.
30.05.
01.06.

01.06.

01.06.

01.06.
02.06.
02.06.
02.06.
02.06.
02.06.

Rallye-SM (SRM), Chablais

Rallye-WM, Portugal

Blancpain GT Endurance, Le Castellet
IMSA-Sportwagen, Detroit/Michigan
IndyCar Series, Detroit/Michigan

NASCAR Euroserie, Brands Hatch

NASCAR Cup Series, Pocono/Pennsylvania

Tourist Trophy, Isle of Man

Langbahn-WM, Herxheim

Grasbahnrennen, Ludinghausen

Speedway, Nordhastedt

Speedway, Wolfslake

Speedway-WM, Krsko
Speedway-U21-Team-EM, Semifinale Liberec
Speedway-U21-Team-EM, Semifinale Glumso
US-MX Nationals, Lakewood/Colorado
Motorrad-WM, Mugello

ADAC MX Masters, Moggers

Grasbahn-EM, Semifinale Bielefeld

WESS (Enduro), Erzbergrodeo
Speedway-Bundesliga, Landshut

CH

USA
USA

GB
USA

GBM

@)

SLO
cz
DK

USA
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www.idm.de
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INTERNATIONALE DEUTSCHE
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MOTORRADMEISTERSCHAFT 2019 lIREI_Ll

Lausitzring  17.-19.05. Schleiz 26.-28.07.
Oschersleben 06.-09.06. Most/CZ 09.-11.08.
Zolder/BE 21.-23.06. Assen/NL  06.-08.09.
Niirburgring 19.-21.07. Hockenheim 27.-29.09.

Rennklassen |DM Superbike 1000, IDM Supersport 600,
IDM Supersport 300, ADAC-Junior Cup, DMSB Superstock 600 Cup,
Sidecars, GSX R-1000 Cup, Twin Cup, BMW Motorrad BoxerCup

Giinstige Tickets mit Fahrerlagerzugang Eintritt bis einschl. 17 Jahre frei,
Freitag freier Eintritt fiir alle, Samstag 19 €, Sonntag 25 €, Wochenende 35 €

BMW Motorrad O é Kawasaki m s SUZUKI @YAMAHA
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