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Ed i to r i a l
■^iiki Lauda war einer der letzten Klartextredner in der Formel 1. Mit sei-
lem Tod verliert das Fahrerlager aber auch eine Stimme der Vernunft.

Wie gerne hallen wir nach demGrand Prix von Monaco gese
llen. wie Niki l.iiuda vor der Ixiis-

ung von Lewis Hamilton das Kapperl ge
bogen hätte. Gerne hätten wir auch seine
deinungzu den Aktionen von Verstappen

jehörl, der Mercetles mil seiner Boxen-
M i a c k e a u f I k n t a s e r s t d i e C h a n c e z u m

edisten Oopiielsieg nimmt und am Ende
X ' inahe auch lUKh Hami l t on ab räumt .
Mr wissen nicht, welche Worte Niki gc-

vählt hätte. Wir können uns aber vorstcl-
en, (lass sie deftig ausgefallen wären.

Für uns Jüiirnalisten war .der Niki"
•in großer Glücksfall. Linda war ein
»chwarz-Weiß-Denker. Bei ihm gab es kei

le Zwischeniöne. Er war keiner, der einen
tühnen Gedanken oder e inen lockeren
ipnich gleich wieder relativierte, weil er
\ngst haben musste, dass er ihm später

im die Ohren fliegt. Selbst den Spagat
zwischen den Jobs als TV-Experte und
dercetles-Aufsiclitsrat meisterte der Wie

icr bravourös. Weil er auch sein eigenes
eam bei der Kritik vor der Kamera nicht
l u ß e n v o r l i e ß .

Sebast ian Vet te l t ra f nach dem
(ennen die riclitigen Worte: .Wir
:önnen Niki gar nicht genug wür-
ligeii. Es fehlt der Mensch und die
Verte. für die er gestanden hat.
/on der Sorte gibt es leider nicht
nelir so viele. Und so viel kommt
In le ider auch nicht nadi."

In der paranoiden Formel-
-Weit war die schonungslo

se Ehr l i chke i t Laudas e ine e r f r i schende
A i i snahme . W i r haben uns l e i de r schon
fast daran gewölinl, dass vielköpfige PK-
Apparnie stets versuchen, alles unter den
Teppich zu kehren, was nicht ins perfekte
Marketing-Bild passt. Doch Linda ließ sich
zum Gluck nie ciiifaiigeii. Ais Mercedes
zum Beispiel letztes Jahr beim GP Frank
reich den Einsatz des neuen Motors bis zur
letzten Minute versclileiern wollte, ärger
te sich Linda schon beim Anflug auf U'
Caste l lc l über d ie Heiml ichke i ten. Gle ich
nach der Ankunft im Fahrerlager steckte
er uns: . .Natürl ich ist der neue Motor im
Auto. Morgen weiß es doch eh jeder."

W ä h r e n d s i c h d i e m e i s t e n S t a r s l i e b e r
im Hin terz immer der Motorho incs vers te
cken, war Liuda für Fans und Presse im
mer ansprechbar. Grantig wurde er nur.
wenn einer der vielen Fahrerlager-Schwät
zer seine Zeit stehlen wollte. Der schwere
Unfall 1976 am Nürburgring ninchie iiim
nachdrück l ich bewu.ss i , dass unser a l ler
Lebensdauer begrenzt ist. Aber im Gegen
s a t z z u d e n m e i s t e n a n d e r e n M e n s c h e n

h a n d e l t e N i k i a u c h s o .

Kaum ein Journalist kannte Lauda so
gut wie Michael Sciunidt. In seinem ein-
dnicksvollen Naclinif(S. 10) lässt er das
bewegte Leben des dreifachen Fl-Cliain-
pions noch einmal Revue passieren.

L e i d e r s i n d z w e i S e i t e n d a f ü r n i c h t

annähernd genug.

T o b i a s G r ü n e r

R e d a k t e u r

M o t o c r o s s - W M i n F r a n k r e i c h :

Nächster 6a|ser-Sieg vor vollen Tribünen

M S a - P a d d o c k

C A R S P O T T I N G I N M O N A C O

Journalisten parken bei der Formel 1 In Mo
naco traditloneU in der Tielgarage. Auf dem
Weg ins Pressezentrum entdeckten Michael
Schmidt und Bianca Leppert diese beiden
Schmuckstücke - so etwas gibt es nur in
M o n t e C a r l o .

T O L L E S P R O G R A M M

GT-Autos. Tourenwcigen. zwei starke
Markenpokale. ein paar Formel-Renner -
und das a l les sehr nahbar, Be lm Event der

international GT Open und ICR Europe In
Hockenhe im füh l te es s ich fas t an w ie In

seligen BERU-Top-70-Zeiten, wie Redakteur
Michael Bräutigam feststellte.

R A D E L N D E R R E P O R T E R

Sei t Kurzem kann man in Ber l in E-B ikes von

Jump (gefiört zu Uber) ausleihen. Claus
Mühlberger probierte die Pedelecs beim
Formel-E-Rennen aus. Fazit: hoher Spaß
faktor und per Utier-App simpel zu mieten.

GROSSES RENNEN. GROSSER POKAL
Nein, d« Sieger cte Indy 500 darf die 164
cm hohe Trophäe nicht mit nach Hause
nehmen. Dafür gibt es eine kleine. 35 cm
hohe Version - genannt Baby Borg.

3



Formelsport | Rennanalyse GP Monaco

Mercedes siegt tn
Mercedes hat sich in Mona
co selbst ein Bein gestellt
und Lewis Hamilton auf die
falschen Reifen gesetzt -
trotzdem hat er den Sieg
eingefahren. Das Safety Car
wirbelte für einige Teams die
Strategien durcheinander,
die letzt l ich rennentschei
dend waren. Sebastian Vet
tel profitierte vom Tohuwa
bohu in der Boxengasse und
wurde Zwei ter.

Von; Bianca Leppert

Wie hat sich Mercedes mit
d e n R e i f e n v e r z o c k t ?

Ix-wis Ilnniilton halte sozusagen
eine Sianilleitiing zum Komman-
( l o s i a i u i . I m m e r w i e d e r z w e i f e l t e
er ;m. ol) er es mit den Mecliiiin-
R e i f e n n o c h b i s z u m K n d e d e s

Rennens schaffen würde. Schon
28 Runden vor Schluss ging die
n iskuss ion los . . I ch we iß n ich t ,
was ihr erwartet habt, als ihr die
se Reifen aufgezogen habt, aber
wir müssen wohl auf ein Wunder
l i o f Te n . . . "

Die Frage lautete: Würde Ha
m i l t o n t a t s a c h l i c h a n d i e B o x

kommen oder würde er es schaf
fen . das schwarze Gummi übe r
die Distanz zu ret ten, ohne von
den drängelnden Hintermännern
Max Verstnppen und Sebastian
V e l l c l ü b e r h o l t z u w e r d e n ? F ü r
H a m i l t o n w a r d i e A n t w o r t k l a r :

.Ks ging um Crash oder Ankom
m e n . I c h w ä r e a u f k e i n e n F a l l
i 'cingekommen."

Mercedes-Motorsportchcf To
to Wolff gibt zu: .Rückblickend
wis.scn wir. dass die Reifenwahl
bei Lewis falsch gewesen ist. Wir
hätten bei seinem Stopp auf die
harten Reifen wechseln müssen.
Aber so etwas passiert. Zu die
sem Zeitpunkt dachten wir. dass
der Medium-Reifen die richtige
W a h l w a r . H e u t e h a t d e r F a h r e r
den Unterschied ausgemacht
und sich das Rennen perfekt ein
getei l t ."

Andrew Shoviin. Chefingeni
eur von Mercedes , e rk län ; .D ie
Safcty-Oir-Phase kam früher, als
es uns lieb gewesen ist, und rück

b l i c k e n d h a t t e n w i r a u f d e n l i a r -
tcn Reifen wechseln sollen. Aber
wir waren wegen des Aufwar- p
m e n s d e r R e i f e n b e i m R e s t a r t
besorgt. Deshalb haben wir uns
für den Medium-Reifen entschie
d e n . w a s L e w i s d a s L e h e n e r
schwert hat. Diese Entscheidung
werden wir uns genauso wie die
zugrunde liegenden Informatio
nen noch einmal genau ansehen.
W i r s i n d s e h r d a n k b a r d a f ü r ,
dass Ix 'wis das Rennen bis zum
Ende so im CrilT hatte - er muss
te richtig hart für seinen Sieg
a r b e i t e n . "

War es schlau, in der Safety-
Car-Phase zu stoppen?
W e l l s i c h C h a r l e s L e d e r e i m F e r
r a r i m i t z e r f e t z t e m R e i f e n a n d i e

Box rettete, war die Strecke mit
G u m m i t e i i e i i ü b e r s ä t . N a c h R u n
de 10 musste deshalb das Safety
Car aiisriickcn. Die Frage lautete:
stopiK-n oder nicht stoppen? Für
die Spitzengruppe bestehend aus
Ixrwis liannitoii. Max Verstappen.
Valticri Bottas und Sebastian Vet
tel wares richtig, zum Service zu
k o m m e n . A u c h w e n n d e r Z e i t

punkt. als das Safety Qtr auf die
S t r e c k e k a m . n i c h t i d e a l w a r .
Man wusste jedoch, dass man die
r e s t l i c h e n 6 7 R u n d e n m i t d e n

h a r t e n R e i f e n ü b e r l e b e n k a n n .

Lediglich bei Hamilton war das
R i s i k o m i t d e n M e d i u m - R e i f e n
e t w a s l i ö h c r. O h n e l i i n m u s s t e n
sich die vier Spitzenfahrer, also
Hamilton. Vettel. Bottas und Ver-
slappen, gegenseitig covern. Der
ideale Zeitpunkt für das Safety
C a r w ä r e l a u t T o t o W o l f f e h e r

Runde 15 oder 16 gewesen.
D a n i e l R i c c i a r d o i m R e n a u l t

und Kevin Magnussen im Haas
mussten als direkte Verfolger der
Topautos ebenfalls einen Boxen-
hait einlegen, weil sie niclir wis
sen konnten, was d ie Autos da
h i n t e r m a c h e n w ü r d e n . D i e
beiden liefen jedoch im weiteren
Verlauf des Rennens in die Falle,
weil sie itn Verkehr hängen blie
ben. .Es war die wichtigste Ent
scheidung des Tages. Daniel in
der Safety-Oir-Phasereinzuholen.
Es erwies sich leider als falsch, da
es McLaren die Möglichkeit gab.
eine intelligente Teamstraiegie
m i t N o r r i s u n d S a i n z u m z u s e t

zen", klagte Renault-Teamchof
Cyril AbitebouL

Erfrischung nach dar harten ArtaM. Hamilton
feiert« den sechsten Mereedcs-Slegder Saison
mit einem Sprung in den Pool

A M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 A 1 2 0



z Re i fen-Fauxpas
Bei Sergio Perez im Racing

P o i n t w a r e s v e r m u t l i c h e h e r
eine Verzweiflungstat, in tlie Box
zu kommen, weil er ohnehin kei
n e P o s i t i o n d a d u r c h v e r l o r u n d

Racing Point die Strategien zwi
schen dem Mexikaner und Lance
Stroll splitten wollte. Zu denjeni
gen. die an der Box vorbeifuhren,
gehörten Pierre Gasly im Red Bull
u n d C a r l o s S a i n z i m M c L a r e n ,
weil sie wiederum etwas anderes
als Ricciardo und M.agnussen ma
chen mussten. Wäre ein zweites

Safety Gar gekommen, wären sie
die großen Gewinner gewesen...

Warum spielten Nortis und
S t r o l l S c h i c k s a l ?

S o w o h l l . a n d o M o r r i s a l s a u c h
l ü n c e S t r o l l w a r e n i n d i e s e m

Rennen l ' i i r v ie le andere Fahrer
ein Fluch. Beide gehörten zu den
jenigen Piloten, die in der Safcty-
Car-Phase ab Runde 10 nicht an
die Box ahlwgen. Zunächst stahl
Morris Renault-Pilot Daniel Ricci
ardo Zeit, der beim Service war.
dann abe r h i n te r dem McLa ren

festhing. Das gleiche Schicksal
teilten Kevin Magnussen im
Maas. Sergio Perez im Rating
Point und Nico Hülkenberg Im
Renault. Die Lücke zwischen Mor
ris und dem vorderen Zug klaffte
teilweise bis zu 15 Sekunden auf.
F ü r M c L a r e n m a c h t e e s S i n n .
D e n n M o r r i s b l o c k t e m i t s e i n e m

I späten Stopp in Runde 47 die an-
I d e r e n , u m s o e i n e n Vo r t e i l f ü r
s Teamkollege Carlos Sainz heraus

zuholen, der schon in Runde 30
beim Service war. Spater war es
Lance Stroll, der die Frühstopper
Zeit kostete. Es ist eine Erklärung
dafür, warum die Gnippe aus
dem Mittelfeld, die eigentlich die
Pace hatte, nicht vorankam.

Wie kam Ricciardo noch an
Grosjean vorbei?
Be i de r Z i e l du r ch fah r t nach 78
Runden wunder te s i ch so man
cher. wie Danie l Ricc iardo noch
an Romaiit Grosjean vorbeige
kommen war. Denn in Runde 70
t r e n n t e n d i e b e i d e n n o c h 1 6 S e

kunden. Doch kurz vordem Zie l
s t r i c h b r a c h e n d i e R u n d e n z e i t e n
von Grosjean plötzlich ein. Teil
weise umrundete er den Kurs im
Haas auf den viel frischeren Me-

_ d i u m - R e i f e n m e h r a l s z w e i S e -
* künden langsamer als Verfolger

Ricciardo. dessen Boxenslopp 39
Runden früher erfolgte. Dabei
.schrumpfte der Vorsprung auf
n u r n o c h 4 . 8 6 0 S e k u n d e n .

Weil Grosjean noch eine Stra
fe von fünf Sekunden wegen
Überfahren der weißen I.inie an
der Boxenausfahrt auf dem Kon
to hatte, ging das imaginäre Du
ell um 0,140 Sekunden zuguns
ten des Austral iers aus. .Es war

knapp, ich glaube immer noch,
dass e in Tei l meines Rades d ie
Linie berührt hat. aber ich habe
d i e S t r a f e b e k o m m e n " , m e i n t e

Gro.sjenn nach dem Rennen.
Was lief bei Verstappen in
der Box falsch?
Max Verstappen kämpfte mit Le
wis Hamilton um den Sieg - al
lerdings mit siumpfen Waffen.
Denn er schlejipie immer eine
F ü n f - S e k t i n d e n - S l r a f e m i t s i c h
herum. D ie ha t te de r Ho l länder
nach dem Boxenslopp in der Sa-
fety-Car-Piiasc aufgebrummt be
kommen, A ls e r nach dem Ser
vice losfuhr, kam er direkt neben
Vali ter i Boitas im Mercedes raus
und druckte den Gegner in die
Leit])lanke. Der Finne musste
eine Runde später erneut an die
Box. weil dabei seine Felge be
schädigt wurde. Für Verstappen
folgte die Strafe wegen .Unsafe
R e l e a s e " a u f d e m F u ß . S i e w u r d e

nach dem Rennen au f d ie Ze i l
acUl ier t . weshalb er auf i ' ia tz 4
h i n t e r B o t t a s r u t s c h t e . D a n e b e n

gab es zwei Strafpunkte für Ver
stappen. Die Begründung der
Sportkommissare: Audi wenn es
eng zuging, hätte Verstappen die
Möglichkeil gehabt, den Kontakt
z u v e r h i n d e r n .

B e i R e d B u l l s i e h t m a n d a s

f r e i l i c h e t w a s a n d e r s . R e d - B u I I -
Berater Helmut Marko sagte:
. D a d u r c h , d a s s d i e F e r r a r i - B o x
zwischen uns und Mercedes liegt,
konnten wir nicht richtig .seilen,
d a s s B ü i i a s a n k a m . " Te a m c h e f
Chr is t ian Horner machte se inen
L e u t e n e b e n f a l l s k e i n e n V o r w u r f :
. M a x h a t d i e B o x v o r B o t t a s v e r

lassen. was laut den Regeln in
Ordnung ist. Leider wurde alles
ein wenig zu eng." Auch Max Ver-
siappen war der Meinung, nichts
falsch gemacht zti haben: .Ich
fähre dann los. wenn mir das Zei
chen dazu gegeben wird", so der
21-Jährige. ■

s



Formelsport | Statistik GP Monaco

GP MONACO: 6. VON 21 L&UFEN - 26. MAI 2019

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlänge:
Runden:

Distanz:

Zuschauer:
Wetter:
Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde:
Volllastanteil:
Benzinverbrauch/Runde:
Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

Lewis Hamilton, GB
Mercedes. 1.10.166 mm

Valtteri Sottas. FIN
U<.cMes. 1 .10 .2S2mn

8

9

10

11

12

13

14

15

Pierre Gasiy, F '
r ) e d B u l - H c i n d x m i n

Carlos Sairu. E
M c L J e o - R e n a u a , m n

Alexander Alben, THA
Toro Rosso-Honda. 1.11,653 min

Nico Hülkenberg, D
R g n ^ . 1 . 11 , 6 7 0 m i n

Lando Norris, GB
McLamn-Rsnaull. 1.11.724 mm

Romain Grosjean, F
HaasF1-Fen»i ,1.12,027 (mi

K i m i R ä i k k ö n e n , F I N
AKaRomao-Fanan. 1.12.11Srnin

Charles Leclerc, MC
Fonari, 1.12.149mm

3.337 km
7 0

260,286 km
6 0 0 0 0
22 Grad,bedeckt
291,6km/h(Vettel )
291,9 km/h (Perez)
4 6

5 4 % ( 5 0 5 m 5 7 , 5 s )
1,91 Liter
0

4 4

77
_ Max Verstappen. NL
J RaCBüH-Horxla, 1.10.641 mm

S e b a s t i a n V e t t e l . D c4 F«n»i.1.10.S17n>«1 ^
_ Kevin Magnussen, DK nn
^ HaatFI-Feran. 1.11.109 irwi

D a n i e l R i c c i a r d o , A U S n° RanaUl, 1.11218 mm ̂
D a n i i i K v y a t , D K n c
Toro Rosso-Honda. 1.11.271 mm

10

55

23

27

8

7

16

ifc Sergio Perez, MEX ii
ftacnpF^-Marcodw. 1.12,233mm

IT Lance Stroll, CDN jg
Racmg Poml-Mercodas. 1.12.946 mm

Antonio Giovinazzi, IT' gg
Mi Romeo-F«nan. 1,13,165 mn

George Russell, GB gg
WtHiama-MefCodes, 1.15,477 mm

R o b e r t K u b i c a . P L
W*ams-Mereades. 1.13.751 mm

18

19

2 0 8 8

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r Runden Z e l t / R ü c k s t a n d Re i fen" Boxens topps
1. H a m i l t o n 7 8 / / Ü " 1:43.28.437 min = 150.928 knVh S/m l{24266s)
z V e R e l 78 •2,602 s s / h 1(24.483$)
3- B o t t a s 78 • 3,162 s s/nVh 2 (49.606 s)
4 . Vers tappen- ' 78 ♦ 5537s s / m 1 (24.011s);
S Gasly 78 •9,946 s s / m / s 2 (48.019 s)
6 S a i n t 78 • 53,454 s s / m 1(23,7955)
7. K v y a t 78 • 54,574 s s/m l(24.023s)
a A l b o n 78 •55,200 s s / m 1(25.0625)
9. R i c c i a r d o 78 + 1.00,894 min s / m 1 (24269 s)

l a Grosjean- 78 ♦ 1.01.034 min s/m 1 (24219 s)
I I . N o r r i s 78 ♦ 1.06.801 min n V s l(25.026s)
12. P^rez 77 m / h 1(26463 s)
13. Hülkenberg 77 m / h l(25532s)
14. Magnussen 77 s/m U2S.419S)
15. R u s s e l l 77 m / h 1(26165s)
16. S t r o i t 77 m / h 1(24591s)
17. R a i k k ö n e n 77 s / m 1(26.299$)
i a K u b i c a 77 m / h 1 (23.946s)
19. G i o v i n a z z i 76 s/m+10 1 (35.651s)

2 0 . L e c l e r c 16 Aufgabe (P 20) m / h A

I) Reifenfolge: us» ultrasoft.ss« suoeisoft, s ■ sott, m » medium, h«hart. R«Regenreifen. 1=
DT'OunWaMsslrafe. »5/10 «Zeitstrafe Inder Bo«: 2) Runden In Führung. BestwenemRoi:

schnellste Ruric

1,16.167 tri

116277̂
115.153 rn

116,2291̂
1.Ui79ftir<
1.15.891 rp

116.2S8rpn1.15.607 r|i 1
].15.697m •
116.746 rii 1

116.413 rpln
116,613 m

116.276 rii
].56i992m̂
117,038
116.379 m

116.436m
1.17.388
116299 rh

1.19.15111+1
Intermediale. S&G = Stop-and-go-Strale.
: 3} 10 Sekunden addiert 4)5 Sekunden addien

F A H R E R - W M

S i a r t r x j m m e r

1)3 Platz« nmid wegen Betwidenmg emesarderen Fateers

1 . H a m i l t o n

2. Bottas

3. Vettel
4 . W f s t a o t s n

5. Leclerc
6. Gasly
7 . S a i t u

e. Magnussen
9. Wrez

10. Raikkonen
11- NOfTlS

12- Kvyat
13. Ricciardo
1 4 . A U m n

15. Hijikenberg
16. Stroll

17. Grosjean
'AnzaTilSmge

4 *

2

137 Punkte

120 Punkte

82 Funkle
78 Punkte

57 Punkte
32 Punkte
18 FVnkte
14 Punkte

13 Punkte

13 Punkte
12 Punkte

9Punkte
8 Punkte
7 Punkte

6 Punkte
4 Punkte

2 Punkte

TRAININGSDUELLE

H a m i l t o n - B o i t a s 3 : 3

V e t t e l - L e c l e r c 5 : 1

V e r s l a p p e n - G a s l y 6 : 0
S a i n z - N o f r t s 3 : 3
K u t ^ a - R u s s e l l 1 : 5

P 4 r e 2 - S t r o l l 6 : 0

K v y a t - A l b o n 4 : 2
G r o s l e a n - U a g n u s s e n 2 : 4
H u l k e n b e r g - R i c c i a t d o 1 : 5
R a i k k o n e n - G l o v I n a z z I 6 : 0

K O N S T R U K T E U R S - W M

M e r c e d e s 6 '

Ferrari
Red Butl-Honda
McLaren-Renault

Racing Point-Mercedes
Haas-Ferrari

Toro Rosso-Honda
R e n a u l t

Alfa Romeo-Fenari

2S7Pur+
139 Pui

llOPunki
30 Punk

17Pun|;i
16Punl

16Puni
14

13PUI

V i d e o :

D i e D i s k u s s i o n n a

d e m R e n n e n
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iP MONACO, FREIES TRAININGl GR MONACO, FREIES TRAINING2
F A H R E R N O T E N

F a h r e r T e a m 2 e i t / R ö c k s t a n d R u n d e n F a h r e r Team Z e i t / R O c f c s t a n d R u n d e n

l Lewis Kamllton Mercedes 1,12,106 min 4 7 1. L e w i s H a m r i t o n Mercedes I.1l.l l8min 41

1 MaxVefslapoen Red Bull * 0 , 0S3s 35 Z ^ t te t l Bo t tas Mercedes ♦0.081s 4 8

J Val t t^ Bot tas M e r c e d e s ♦ 0,072 s 43 3. 5ebastian Vettel Ferrari ♦ 87635 42

4 , Charles Leclerc Ferrari ♦ 0,361s 25 4. Pletre Gasly Red Bul l ♦ 0.620s 39

5. Sebastian Vettel Ferrari ♦ 0,717 s 36 5. Alexander Albon ToroRiKSO ♦ 0.913 s 51

6. PiCTe Gasly Red Bull ♦ 1.064s 41 6, Max Wrstapoen Red Bull ♦ 0.934 s 17

7. NIcoHUlkenberf! Renault ♦ 1.121s 45 7, Kevin Magnussen Haas ♦ 1.056 s 54
e. Kevin Magnussen H a a s ♦ 1.126 s 24 e . An ton io G iov ina tz l Alfa Romeo ♦ 1.121s 51

3. K M R a i k k a n e n Alfa Romeo ♦ 1257s 3 9 3 KimIRaAkOnen Alfa Romeo • 1 2 2 4 $ 51
0, Romain Grosjean H a a s ♦ 1273s 23 10. Charles Leclerc Ferrari ♦1232s 4 2
II. Danlä Rkciardo Renault ♦1.307 s 41 11. Romain Greslean H a a s ♦ 1274 s 51

12. Antonio GkMnazzi Alfa Romeo ♦ 1.331s 39 12. Lando Norrls McLaren 27

13. Danlil Kvyat Toro Rosso ♦ 1,625 s 40 13. Carlos Saint McLaren ♦ 1,301 s 4 7

4, Alexander Albon Toro Rosso ♦ 1,721 S 45 14. Oanili Kvyat Toro Rosso ♦ 1,459 s 3 9
5. Lande Norrls M c L a r e n ♦ 2.172 s 39 I i Sergio P^ RadngPokit • 1.634 s U

6. Sergio P^ez Racing Point ♦ 2.460 s 40 16 Nico Hülkenberg Renault ♦ 1,754s 4 9
17. George Russell Williams ♦3.009 s 40 n . Daniel Rkciardo Renault • 1,770s 53
8. Robert Kl Mra WUiams ♦3,408 s 24 18 Lance Strod RadngPukii ♦ 3.440 s 4 0
3 Lance Stroll Racing Point ♦ 4.029$ 3 7 13 George Russell Wil l iams ♦ 3,934 s 37
Ü Carlos Saint McLaren ♦48.564 s 4 2 8 Robert Kubka Williams ♦ 4,0265 4 5

P MONACO, FREIES TRAININGS
S T A T I S T i K D E S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Z e i t / R ü c k s t a n d R u n d e n

1. Charles LKlerc Ferrari U1265rTyn 2 6
2. Valtteri Bottas Mercedes ♦ 0.053 s 27

3. Lewis Hamtton Mercedes ♦ 0213s 27
4 . Max Verstarxien Red Bull ♦0274 s 2 4

5. Pierre Gasly Red Bull ♦ 0,473 s 27
6 AntoryoGlovinatt l Alfa Romeo ♦89055 23
7. Daniii Kvyat Toro Rosso ♦ 0,929 s 27

8. Kevin Magnussen Haas ♦ 1.005 s 25

3 Kkni RaickOnen Alfa Romeo ♦ 1.C43S 27

0 . Alexander Alben Toro Rosso ♦ 1073 s 32
II, Nico Holkenberg Renault ♦ 1224 s 26
12. Daniel Rkciardo Renault ♦ 1254 s 2 6

3. Romain Groslean Haas ♦ 1,301s 27
4 , S^astlan Vettel Ferrari ♦1.318 s 7

6 Carlo Saint McLaren ♦ 1,597s 29

6. LarKksNonls McLaren ♦1.649 s 26
17. Sergio Perez Racing Point ♦1.9675 23
8 Latxe Stroll Racing Point ♦ Z357S 21

3 Robert Kubka Wil l iams ♦ 2,821 S 27
0. George Russell Wlillanis ♦ 3,040 s 27

5 9
Lewis Hamilton hat Michael Schumachef den nächs
ten Rekord abgejagt. In Monaco fuhr er seine 59. Pole-
Position für Mercedes ein. Schumi stand im Ferrari ein
Mal weniger auf dem besten Startplatz. Die neue Best
marke für die meisten Doppelsiege in Folge verfehlte
Mercedes jedoch. Nachdem Valtteri Sottas in der
Boxengasse von Max Verstappen eingeklemmt wurde,
schaffte es Sebastian Vettel als erster Pilot in diesem
Jahr, einen Stlberpfell hinter sich zu lassen. Für Ferrari
gab es denrtoch keinen Grund zu feiern, Charles Leclerc
kam nicht Ins Ziel. Auf seinem Heimrennen scheint ein
Fluch zu liegen. Schon 2018 kam der damalige Sauber-
Pilot nach einer Kollision mit Brenden Hartley nicht
über die Distanz. Und 2017 sah Leclerc in den beiden
GP2-Rennen in Monaco auch nicht die Zielflagge.

Z I TAT D E S R E N N E N S

c h m u s s t e a u f R i s i k o
ehen. Bei Grosjean hat
s gereicht. Hülkenberg
at mir weniger Platz
Blassen. Ich bin rechts
Egen die Bande. Das
at den Reifen gekillt."

■arles Leclerc

c
c
c
€
c
c.
c

c
c.

c

c
€

C.
e

Nacti Fat i r t auf Pole-Posi t ion sprang Lewis Hami l ton an den Zaun

1 0 / 1 0 O 9 , l 7
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

0 9 / 1 0 0 9 . 0 0
V a l t t e r i B o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

0 9 / 1 0 0 0 , 0 0
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r l a F e r r a r i

0 5 / 1 0 o 7 , o o
C h a r l e s L e c l e r c
S c u d e r l a F e r r a r i

1 0 / 1 0 0 9 , 0 0
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

O B / l O o & s o
Pierre Gasly
Red Bull Racing

0 6 / 1 0 O 6 , 5 0
N ico Hü l kenbe rg
Renault Sport R

0 8 / 1 0 O 6 . 3 3
D a n i e l R I c c I a r d o
Renault Sport Fl

0 7 / 1 0 0 7 3 3
Kev in Magnussen
H a a s R T e a m

0 8 / 1 0 0 6 , 6 7
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

09/10 0 7.17
C a r l o s S a i n z J r .
M c L a r e n

0 6 / 1 0 O 7 , 3 3
L a n d o N o r r l s
M c L a r e n

0 6 / 1 0 0 7 , 5 0
Sergio P^rez
Racing Point R Team

O A / 1 O 0 A . 8 3
L a n c e S t r o l l
Racing Point Fl Team

0 5 / 1 0 0 7 , 1 7
K I m I R ä l k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

0 3 / 1 0 0 4 . 6 7
A n t o n i o G l o v l n a z z l
Alfa Romeo Racing

0 8 / 1 0 O 7 . 0 0
Dan i i i Kvya t
To r o R o s s o

O 7 / 1 O O 6 . 0 3
A l e x a n d e r A l b o n
To r o R o s s o

0 6 / 1 0 0 5 , 1 7
R o b e r t K u b i c a
W i l l i a m s

0 8 / 1 0 O 7 . I 7
George Russe l l
W i l l i a m s
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A u c h d * r V t r z w t l fl u n g s a n -

griff von Vofstappan konn-
ta Hamilton nicht stoppan

D i e L o t t o - G e w i n n e r
Der GP Monaco kann eine
L o t t e r i e s e i n . S o w a r e s

a u c h d i e s m a l M e r c e d e s
kann auch das nicht stop
pen. Weil das Team auch
e ine fa l sche Re i fenwah l
locker wegsteckt.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Man ist ja als Formel-l-Fans c h o n d a n k b a r f ü r d i e

kleinen Dinge im Leben.
Mercedes hat zum ersten Mal in
dieser Saison keinen Doppelsieg
gelandet. Der GP Monaco war das
spannendste Rennen des Jahres.
Die ersten vier !"ahrer kamen auf
der .Straße innerhalb von 3,162
S e k u n d e n i n s Z i e l . D a d a r f m a n

getrost von paradiesischen Zu
standen sprechen.

D i e a l t e D a m e M o n t e C a r l o
m a c h t e i h r e m R u f w i e d e r a l l e
n i t r e . S i c w a r e i n e I x t l t e r i e . W e n n

a u c h n u r f ü r z w ö l f K u n d e n . D a s

re i ch te , um Mercedes aus dem
gewohnten Tritt zu bringen. Der
Favor i t s t rauc l te l te . aber er fie l
nicht. Ihn Safety Car in der elften
Runde ist nicht uttbcdiitgt das.
was sich die Strategen wünschen.
Es kam aus ihrer Sicht zehn Run
den zu früh. Trotzdem gab es für
alle an der Spitze nur eine Ent
scheidung; Reifenwechsel und
aiif 'das Reste hoflen. 67 Runden
sind eine elend lange Residistanz.

Und ausgerechnet da unterlief
M e r c e d e s e i n F e h l e r . W ä h r e n d

Ferrari und Red Bull die logische
Wahl t rafen und auf den harten

Reifen wechselten, gab Mercedes
dem Medium-Reifen den Vorzug.
Die harte Mischung hatte man
da.s ganze Wochenende nie pro
b i e r t . u n d d e r M e d i u m - G u m m i
fühlte sich am Donnerstag ei
gentlich ganz passalx'l an. „Wir
waren der Meinung, dass wir ihn
bei gutem Rcifcninanagemeni
geradeso durchbringen", erzähl
t e Te n m c h e f To t o W o l t T .

Und Jetzt kommt Monte Carlo
ins Spiel. Überall sonst wäre der
Fehler nicht weiter avifgefallen.
Mercedes hätte mit seinem Speed
Attacke gemacht und genug Vor-
spning für einen zweiten Boxen
stopp herausgefahren. Man war
im Training eine halbe Sekunde
schneller als der Rest. Doch auf
dem Stadtkurs funk t ion ier te das
nicht . Der l inke Vorderrei fen fiel
ins Körnen. Und das geht wegen
d e r d ü n n e r e n L i u f n ä c h e n i c h t

mehr weg. Doch dann kommt
beim Titelverteidiger eine andere
Qualität ins Spiel. Für solche Fäl
l e h a t M e r c e d e s e i n e n L e w i s H a
milton im Cockpit.

Vo r t e i l H a m i l t o n
Hamilton trug seinen Silherpfeil
mit spitzen Fingern um den Kurs.
Er nahm freiwillig etwas Tempo
raus, wei l e r wusste , dass Max
Versiappen und Sebastian Vettel
jeder Tempoverschärfung hätten
folgen können, was aber .seinen
Reifen noch mehrgeschatlet hät
te. Er wusste aucli. dass ihn Ver

stappen nur an einer Stelle an
greifen konnte. .Lewis kam bis
a u f e i n m a l i m m e r b e s s e r a u s d e r
P o r t i c r - K u r v e . D i e G e r a d e d u r c h

Sebas t i an Ve r ie l konn te den sechs ten Mereedes -S leg n i ch t ve rh inde rn

Nach derQuali-Plelte lief esfür Charles Ledere Im Rennen auch nicht bes i

den Tunnel ist zu kurz für einen
Angrilf". klagte Verstappen. Im
Gegensatz zu dem malträtierten
V o r d e r r e i f e n w a r e n d i e H i n t e r -
i ' e i f e n a m M e r c e d e s n o c h b e s t e n s

ins Scluiss. .Wir hatten null Pro
b l e m e m i t d e r T r a k t i o n . " D a s

re i ch t i n Monaco , um vo rne zu
b l e i b e n .

Hamilton sprach vom .längs
t e n R e n n e n s e i n e s L e b e n s " , v o n
einem Reifen, auf dem kein Gum
mi mel i r war. Aufgeben kam
nicht infrage. -Lieber fliegt mir
d e r R e i f e n u m d i e O h r e n . D u
gibst in Monaco deinen Platz
nicht freiwillig auf." Das Team

sah an den Reifeniemperalii
und den TV-Bi ldern, dass nd '
m in ima l Gummi au f de r Lu i f f
che war. Das ist der Unterschi
zu Ferrari. Die bezahlen fur ih
Feh le r. Char les Ledere s ta r t t
von Platz 15. weil die Ingenit
re zu datengläubig waren, l
Simulation sagte, dass 1.12.1
Minuten zum Weiterkommen |
Q! reichen. Chefsiratege Ina
Rucda hinccrfragtc zwar ci
Computer, meinte aber zu einj
Kollegen; .Es sollte gerade so \
e b e n . " A n t w o r t v o n M e r c c d l
.Gerade so ist in Monte Carlo \
zu g roßes R is iko . " ■ !
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Hintergrund | Formelsport

A U S D E M F A H R E R L A G E R

A B S C H I E D V O N L A U D A

Der Tod von Niki Lauda legte
e i n e d u n k l e W o l k e ü b e r d e n G P

M o n a c o . D e r F o r m e l - 1 - K o s m o s

s t a n d v o l l u n t e r d e r G e w i s s h e i t ,

d a s s w i r d e n M a n n m i t d e m

Kapoeri nie mehr sehen werden.
. N i k i w a r I m m e r b r u t a l d i r e k t . E r

r e d e t e n i e u m d e n h e i ß e n B r e i

h e r u m , i c h k o n n t e i h n a u c h i n

schwierigen Zeiten immer an
sprechen. Als Rennfahrer konnte
er sich gut in die Gedankenwelt
e i n e s a n d e r e n F a h r e r s h i n e i n

versetzen", sagte Valtteri Sottas.
S e b a s t i a n V e t t e i m e i n t e z u

Laudas größtem Charakterzug:
„Niki war Niki. Er wollte nie einen
anderen spielen. Ein echter Cha
r a k t e r u n d R a c e r. " Ve t t e l w a r d e r

Einzige aus dem Fahrerlager, der
Lauda einen handgeschriebenen
B r i e f i n s K r a n k e n h a u s s c h i c k t e :

„Wenn es einem schlecht geht,
kommuniziere ich nicht mit
e i n e r S M S . "

B O T T A S S T A T T H A M I L T O N

Lewis Hamilton war eigentlich
f ü r d i e F i A - P r e s s e k o n f e r e n z a m

M i t t w o c h v o r d e m G P M o n a c o

vorgesehen. Der Englander ließ

sich kurzfristig durch Teamkolle
ge Valtteri Bottas vertreten. Er sei
noch nicht in der Lage, über den
Tod eines Freundes zu sprechen,
l i e ß H a m i l t o n a u s r i c h t e n . D i e F I A

drückte ein Auge zu.

T R I B U T A N N I K I

A u c h a u f d e n A u t o s w u r d e a n N i k i

L a u d a e r i n n e r t . M e r c e d e s s c h r i e b
auf die Nase seiner SUberpfeile
in ro ten Le t te rn : .Danke N ik i " .

Einer der grauen Sterne auf der
Motorabdeckung war rot lackiert.
A m K o m m a n d o s t a n d i n d e r

N e u e r L o o k z u E h r e n v o n L a u d a

Garage hing an Laudas Platz eine
rote Kappe. Haas brachte auf der
Airbox einen roten Streifen an,

a u f d e r i n w e i ß e r H a n d s c h r i f t d e r
N a m e . N i k i L a u d a " s t a n d . U n d

zwar genau so wie auf seinem
1975er Fer rar i . Be i den Fer rar i

war der Schriftzug auf den
Bügelflügeln angebracht. Auch
a u f d e n R e d B u l l u n d To r o R o s s o

stand die Huldigung .Danke
N i k i " . S e b a s t i a n Ve t t e l u r v j L e w i s

H a m i l t o n l i e ß e n i h r e H e l m e i n

L a u d a - R o t l a c k i e r e n .

K U R I O S E S C H W A R Z E F L A G G E

D e n H a a s - P i l o t e n w u r d e 2 4

Minuten nach Beginn des ersten
Trainings die schwarze Flagge
gezeigt. Der Grund: Das Team
hatte die Rennleitung darum
gebeten. Der Funkverkehr zu
d e n F a h r e r n w a r z u s a m m e n

gebrochen. und weder Kevin
Magnussen noch Romain Gros
jean reagierten auf Boxensignale.

OER„HÜCKELBERG"
Nico Hulkenberg kannte Niki
Lauda nur von Gesprächen im

Fahreriager. Trotzdem fallt ihm
eir>e lustige Anekdote ein. .Als
RTL-Reporter konnte er meinen
Namen nicht aussprechen. Er
hat immer Huckelberg gesagt."

D A S S K R I P T V O N M C L A R E N

Kevin Magnussen ist froh, dass
er bei Haas fahrt und nicht mehr
bei McLaren: .Bei uns geht es
l o c k e r z u . K e i n e r v e r b i e t e t m i r

den Mund. Bei McLaren gab es
ein Skript, was du sagen durftest
u n d w a s n i c h t . "

R O N A L D O B E I H A M I L T O N

D a s R e n n w o c h e n e n d e i n M o

n a c o i s t d a s R e n n e n d e r S t a r s .

Schon am Trainings-Donnerstag
b e k a m L e w i s H a m i l t o n i n d e r

Mercedes-Garage prominente
Unterstützung: Fußball-Super
s t a r C r i s t i a n o R o n a l d o d r ü c k t e

i h m d i e D a u m e n .

R o n a l d o s S o h n d u r f t e p r o b e s l t z e n

K O M M E N T A R

Niki Lauda hat uns verlassen.
Es fallt schwer, sich damit
abzufinden, dass der Mann mit
dem roten Kapperl nie mehr im
Fahrerlager auftauchen wird.
D i e m e i s t e n d e r a k t u e l l e n F a h r e r

wurden erst geboren, nachdem
die Karriere des Österreichers
b e e n d e t w a r . S i e k e n n e n d i e

bewegte Lebensgeschichte des
d r e i f a c h e n W e l t m e i s t e r s n u r a u s

Erzählungen oder YouTube-Video-
cllps. Schon heute lasst sich sagen,
d a s s s o e i n e G e s c h i c h t e n i e

mehr geschrieben werden wird.
L e w i s H a m i i t o n k o n n t e n o c h
fünf weitere Titel gewinnen, eine

eigene Mode-Linie kreieren und
am Eurovision-Songcontest
t e i l n e h m e n - e r w ü r d e n i c h t m i t

s e i n e m M e n t o r a u f e i n e r S t u f e

s t e h e n . K a r r i e r e n w i e d i e v o n

Niki Lauda sind In unserer per
fekt ionierten, durchorganis ier ten
und oberflächlichen Welt nicht
mehr möglich. Kein Fahrer wird

Helme lassen s ich kopieren, der e inmal ige Charakter von Nik i Lauda n icht

je wieder nach einem Feuerun
fall zurückkehren, sich eine Aus
zeit wegen der Gründung einer

Fluglinie nehmen und jedes Mal
n a c h d e m C o m e b a c k W e l t m e i s

t e r w e r d e n . K e i n e r w i r d a b s e i t s

des Motorsports Firmen von der
Dimension einer Airline leiten,
nebenher noch TV-Experte,
Berater. Rennleiter und Außen

minister sein. Das beginnt schon
beim Werdegang. Lauda fing mit
d e m R e n n f a h r e n a n , a l s e r s e i

n e n F u h r e r s c h e i n h a t t e . I m r e i f e n

A l t e r v o n 1 8 J a h r e n . M o d e r n e

Rennfahrer sitzen spätestens mit
sechs Jahren Im Kar t . Und s ie

b l e i b e n b i s z u I h r e m R ü c k t r i t t

d i e s e r We l t a u f v i e r R a d e r n t r e u .

Das engt den Horizont ein.

D a b l e i b t a m E n d e n u r n o c h e i n

Job vor dem TV-Mikrofon, als
Instruktor, als Sponsor-Testimo
nial. Der Sport hält sie ein Leben
lang gefangen. Lauda Ist aus Ihm
ausgebrochen und wieder zu
ihm zurückgekehrt. Das gab ihm
die Letjenserfahrung und das
S e l b s t b e w u s s t s e i n , e r s e l b s t z u

sein. Das zu sagen, was er denkt,
das zu tun, was er für richtig hält,
auch wenn es gegen den Main
stream ging. Ihm ließ man das
durchgehen. Den modernen Fah
rern nicht mehr. Da regen sich
die Leute schon auf, wenn sich
S e b a s t i a n Ve t t e i d e n s o z i a l e n

Netzwerken verweigert. ■

M i c h a e l S c h m i d t

; R e d a k t e u r

S i n d d i e m o d e r n e n F a h r e r z u s t r o m
linienförmig? Schreiben Sie uns an:
msa- le5er t r iöuene i .ÄmotorDresse .c le
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Formelsport | Zum Tod von Niki Lauda

Eine Legende geht
I

Niki Lauda muss man nicht
erk lären. Wei t über den

Motorsport hinaus waren
sein verbranntes Gesicht,
sein rotes Kapperl, sein
S c h w a r z - w e i ß - D e n k e n .
seine Sprüche, seine be
wegte Story bekannt. Der
Österreicher war eine Le
gende. Am 20. Mai verlor
Lauda im Alter von 70 Jah
ren seinen letzten Kampf.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Diese Geschichte k.mii mannicl i t erfinden. Man muss
s i e l e b e n . U m ! N i k i l . a i i d n

hat sie geschrieben. Man hätte
mehr als nur den einen Holly-
w o m l f i l m d a r a u s m a c l i e n k ö n
nen, der unter dem Ti te l .Rush"
in 123 Minuten die Sequenz 1976
a u s e i n e r K a r r i e r e h e r a u s s e z i e r
te. die so bewegt war wie keine
andere in diesem Sport. Niki
L i n d a w a r k e i n G e n i l e m a n w i e
Juan-Manuel Fangio. er h.ii nicht
sieben WM-Titel gewonnen wie
Mic l iae l Schumacl ier, i l im feh l te
das Magische von Ayrton Senna
lind das Unergründliche von Jim
Clark. Und doch ist er bci ülnnter
als alle zusammen. Weil die Story
seines l^ibens besser war.

D i e G e s c h i c h t e d e s N i k o l a u s
Uuida begann schon lange vor
der Saison 1976. Hr wurde gegen
den Wi l len der Fami l ie Rennf th-
re r. K r ve rscha f f te s i ch m i lh i l fe
der GroRnnit ter einen Kiedit . um
sich einen Platz in der Formel 1
zu finanzieren. Er sagte als Neu
ling hei March den Ingenieuren
auf den Kojifzu.dass sie mit dem
72IX einen Flop gebaut hatten
und erntete dafür nur ein müdes
Lächeln. Teamchef Max Mosley
b l ick t zurück : „N ik i ha t te recht .
W i r h ä t t e n a u f i h n u n d n i c l i t a u f

R o n n i e P e t e r s o n h ö r e n s o l l e n .
Das hätte uns viel Zeit gespart."

Linda fulir sich 1973 in Monte
Carlo auf einem B.R.M. innerhalb
2 5 R u n d e n i n d a s H e r z v o n E n z o
Ferrari. Eine Woche später be
k a m e r e i n e n A n n i f a u s M a r a n e l -
io. 1975 wurde der Österreicher
mit Ferrari Weltmeister. Ein Jahr
später dann der Unfall am Nür
burgring. Linda saß 50 Sekunden
im Feuer, bis ihn Arturo Merzario
aus den Flammen zog. Er kämpf
te drei 'l'age mit dem Tod. Ein
Pfarrer spendete die letzte Ölung.
Die Erinnerung daran, rn.st aus-
gelü.scht. Erst viele Jahre später
n a c h d e m R a u c h e n e i n e r H a s c h -

Zigarette .tauchten da plötzlich
Bilder von diesem Tag in meinem
Kopf auf." -12 Tage nach dem Un
fall gab Lauda. von seinen Brand
wunden schwer gezeichnet, eines
der größten Comebacks der Sport
geschichte. Er wurde in Monza
Vierter. Die .Kronen Zeitung" ti
telte in einem Kommentar: .Hirn
v e r b r a n n t . "

Im Showdown von Fuji stieg
Linda aus, wei l er s ich im strö
menden Regen nicht umbringen
wollte. James Hunt wurde Welt
me is te r, und der Robote r L iuda
war plötzlich ein Mensch. Enzo
Ferrari schrieb ihn ab. setzte alles
auf die Karte Carlos Reutcmann.
d o c h d e r C o ! n m e n d . i t o r e w e c h

selte genauso schnell wieder das
Ijger, als Lauda 1977 in Südafri
ka gewann und später auch noch
den Titel holte. Dann das Unge
heuerliche: Lauda kündigte als
W e l t m e i s t e r . D a s h a t t e z u v o r n u r

Juan-Manuel Fangio gewagt. Der
a l t e H e r r i n M n r a n e l l o n a n n t e
den NIkieinenJudas, der sich für
30 Stangen Salami an die Konkur
r e n z v e r k a u f t .

I.auda fuhr noch zwei Jahre
für Brabham. Dann hörte er auf.
Mitten im Training zum GP Ka
nada. Seine Abschiedswor lc wa
r e n e i n e P r o v o k a t i o n . . M i r w a r
fad- Ich wol l te nimmer im Kreis
f a h r e n . " S e i n Te a m c h e f H e r n i e
Ecclcsione versuchte erst gar
n icht . I .auda zurückzuha l ten. Er
wusste , wann es der N ik i c rns l
meinte. War es Zufa l l , dass Er

satzpilot Ric.irdo Znnino schon
in der Box stand?

L a u d a w a r i m m e r e i n F r e u n d

klarer Worte. Kurz und prägnant
musste es sein: nur keine Zeit mit
.Allgcmeinplälzcn verschwenden.
So , w ie e r aus te i l t e , konn te e r
a u c h e i n s t e c k e n . A l s A u ß e n m i
nister von Mercedes war er einer

d e r l i a n d c l n d e n A k l e i i i e . M i i v i
ten später vor dem RTI.-Mikrofi i
sein eigener Richter. Keinem an
deren liätte man diesen Spag:i
ve rz iehen . Der N ik i du r f te a l l r :

sagen, so wie einst Franz Becke i
bai icr vor dem Sommermärche i
S k a n d a l .

Für Liuda begann nach den
ersten Rücktritt ein neues Leben
Er gründete eine Fluglinie. Gcgei
a l l e W i d e r s t ä n d e v o n d e r P o l i l i l
und der nat ionalen Air l ine .Aus
i r i an . De r Abs tu r z e i ne r se i n t
Maschinen wegen einer akrivie
ten Schubumkehr im Flug w;
.das Ärgste, was ich je erlet
h a b e . " 2 2 3 M e n s c h e n s t a r b e n .

Nichts war normal in diescij
Leben. Im September 1981 küi
digte Linda völlig überraschen
s e i n C o m e b a c k a n . M c L i r e n h a
te ihn mit der Rckordgage vo
drei Millionen Dollar geköder
Lauda fand, pragmatisch wie in
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i ne r : N i ch t de r Renn rah re r wa r
drei Mil l ionen wert, sondern sein

Image. Lauda kam auch zurück,
weil der Motorsiwrt sicherer ge
w o r d e n w a r . B e i s e i n e r R ü c k k e h r
s a ß e r i n e i n e m K o h l e f a s e r - C h a s

s i s . „ M i t d e n a l t e n A l u - K i s t e n
hätte ich es nicht gemacht."

1 9 8 4 w u r d e L a u d a z u m d r i t

ten Mal VVeltttieister. Gegen ei
nen Teamkoliegcn, der schneller
w a r. - I c h k o n n t e m a c h e n , w a s
ich wollte. Der kleine Giftzwerg
hat mir immer eine halbe Sekun
de aufgebnimmt.' Der Giftzwerg
war Alain Prost. Lauda schlug ihn
mit Erfahning. List und Tücke.
Er konzentrierte sich auf die Ken
nen und nutzte jede Chance, die
s i c h i h m b o t . . \ m E n d e t r e n n t e

e i n h a l b e r l ' u n k l d i e b e i d e n M c -
L i f e n - P i l o t e n . D e r k l e i n s t e Vo r
sprung eines Weltmeisters, den
es je gab. Ohne Drama ging bei
Niki Lauda nichts. Prost tnig es
mit Fassung: „Niki war cleverer

als ich. Er war mein bester Ix-h-
r e r. " i n Z a n d v o o r i 1 9 8 5 f e i e r t e
Lauda seinen 25. GP-Sicg. Es soll
te sein letzter sein. Nach dem GP
Australien war endgültig Sciiluss.

Noch einmal lag der Unzerstör
bare kurz in Führung, Dann lie

ßen i hn d i e B i emsen im S t i ch .
„ Ich war fast f roh darum. Sonst
h ä t t e i c h a l t e r E s e l v i e l l e i c h t
doch noch einmal angelängen,
an meiner Entscheidung zu zwei
feln." Verlockende Angebote gab
e s g e n u g .

Uadas Leben ging turbulent
weiter. Er wurde Berater bei Fer
rari. Teamchef Ik-I Jaguar und
Aufs ich ts ra tsche f be i Mercedes .
Er vermittelte Jean Totit an Fer
rari. hatte fast Adrian Newey
zu Jaguar geholt uiid lockte Le
wis Hami l ton zu Mercedes. Sein
Kompagnon Toto WollT nennt
ihn im Rückblick eine Legende,
einen Helden, einen ixiitstern. die
S t imme de r Ve rnun f t . „N i k i wa r
brutal ehrlich, aber auch loyal.
S e i n e M o t i v a t i o n s i x ' d e n w a r e n
b e r ü h m t . " S e i n S i n n f ü r d a s

W e s e n t l i c h e a u c h . N i c h t s h a s s

t e L a u d a m e h r a l s e n d l o s e s D e

ba t t i e ren . w ie Wo l tTanschau l i c l i
erzählt: „Bei unseren Strategie-
Meetings liat er oft eine Stunde
lang gelitten. Am Ende hat er
d a n n d i e a l l e s e n t s c h e i d e n d e F r a

ge gestellt; Fahren wir jetzt mit
einem oder mit zwei Slopp.s?"

Gerhard Berger schätzte an
. s e i n e m L m d s m a i i n „ s e i n e G e

nauigkei t . Püukl l ichkei t , Ord
nung und seinen scharfen Ver
s t a n d . " N i k i l . a u d a w a r e i n
S c h w a r z - w e i ß - D e n k e r . B e i i h m
gab es keine Zwischentöne. Er
w a r k e i n e r , d e r e i n e n k ü h n e n
Gedanken gleich wieder relati
vierte, weil er Angst haben muss
te. dass er ihm später um die
Ohren fliegt. Seine beste Waffe
w a r s e i n e O f f e n i i e i t . U n d e r w a r

ein Meister darin. Dinge auf den
Punkt zu bringen. Damit wurde
er für seinen Spurt zum besten
Botscha f te r, den man s i ch den
ken konnte. Sein rotes Kapperl
kannte jeder, vom Nordkap bis
F e u e r l a n d .

Seit 1997 lebte Lauda mit ei
ner fremden Niere. Die Spätfol
gen seines Unfalls zwangen ihm
einen disziplinierten Iz-'henswan-
del auf. Das Unl ie i l bahnte s ic l i
exakt vor einem Jahr in Monte
Car lo an . L inda l ia t te s ich e ine

Grippe eingefangen. Sie ließ sich
n i c h t a b s c h ü t t e l n u n d w u c h s
sich nach dem GP England zu
einer Lungenentzündung aus.
Nur wenige wussten, dass es
plötzlich ganz ernst um Öster
reichs Nationalhelden stand. I.aii-
da lirauclite eine neue Einige.

Sein schwerster Kampf hatte be
gonnen. Weil die starken Medi
kamente gegen die Abstoßung
des neuen Organs Gift fur seine
N i e r e n w a r e n . E s d a u e r t e e i n e

gefühlte Ewigkeit, bis er endlich
d i e I n t e n s i v s t a t i o n d e s W i e n e r
Allgemeinen Krankenhauses ver
lassen durf te.

Er schien über den Berg,
schüttelte zwei Erkältungen ab
und wurde im März zur Rehabi
l i t a t i o n a n d e n V i e r w a l d s t ä t i e r

See verlegt. Die Nachrichten von
dort hörten sich vorsichtig op
timistisch an. Es gehe bergauf,
langsam zwar, mit kleinen Rück
schlägen. aber immerhin. Bis er
Anfang Mai in die Intensivstation
d e r Z ü r i c h e r U n i v e r s i t ä t s k l i n i k
verlegt wurde. Wasser in der Lun
ge. Komplikationen mit den Nie
ren. Es war ein Kampf, den er
nicht mehr gewinnen konnte.
A m 2 0 . M a i s t a r b L i n d a i m A l t e r
von 70 Jahren. Schhisswon von
Toto Wolff: „Niki, du bist einfach
u n e r s e t z b a r . E s w i r d n i e m a l s w i e

der jemanden wie dich geben.
Ich hübe einen Freund und Spar
ringspartner verloren, der Si>ort
eine Ix;gcnde und un.ser Team
einen rastlosen Kampier." ■

Us RTL-Experte fand Lauda Immer klare Worte —trotz Mercedes-Nebenjob Neben dem Motorsport war das Fliegen die zweite große Leidenschaft
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l I

F r i s t b i s L e C a s t e l l e t
Renaul t i s t mi t dem
S a i s o n s t a r t u n z u f r i e d e n ,
Teamchef Cyril Abiteboul
erk lar t d ie Gründe und ver
spricht bis zum Heimspiel
in Frankreich eine deut l i
che Steigerung,

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Renault hat sich fiir seinev i e r t e S a i s o n n a c h d e i n

C o m e b a c k 2 0 1 6 k l a r e Z i e l e

gesetzt, Platz 4. doppelt so viele
Punkte wie 2018, weniger Abstand
zur Spitze, Doch nach sectis Ren
nen liegt das franzosische Werks-
team nur auf Rang 8. die Lücke zu
Merceries ist grtißer geworden.
■Inakzeptabel", nennt Teamchef
Cyri l Abiteboul den Zustand.
Trotzdem rollen keine Köpfe.

Ab i tebou l honor ie r t , dass d ie
Motorabteilung über den Winter

40 Kilowatt (54 PS) gefunden hat.
Ziel für die ganze Saison waren
50 kW (68 PS). _l.eidergingesauf
Kosten der Zuverlässigkeit- Wir
hat ten Probleme mit der MGU-K
u n d e i n e n P l e i i e l s c l i a d e n . D a s
hat uns drei Kennen zurückge
w o r f e n u n d m a c h t e d e n l i i n s a l z
des zweiten Motors nötig. Jetzt
kennen wir wieder die U'istung

fahren wie zu Saisonbeginn." D.is
P r o b l e m w u r d e i n n e r h a l b v o n

fünf Wochen gelöst. Abiteboul
erwartet jetzt auch von seiner
Cha.ssisableiliing ein deutliches
Ze ichen ; . In 1a ; Cas te l l e t kom
men Kntwicklnngen, die ver
schleppt wurden. Dann müssen
wir in der Dige sein, klar auf
P l a t z 4 z u f a h r e n . " ■

Renau l t se tz t s ich e in U l t imatum: In Frankre ich muss es au fwär tsgehen

F o r m e l t

G i b t s i ch Fe r ra r i au f?
Ferrari räumt erstmals ein,
dass Mercedes i n a l l en
Lebenslagen das schnel
lere Auto hat . Und dass
d e r R ü c k s t a n d n i c h t ü b e r
N a c h t a u f h o l b a r i s t .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der GPSpanien hat Ferraridie Augen geöffnet. .In
B a r c e l o n a h a b e n w i r b e -

grifTen, dass wir im Durchscltniti
nicht schnell genug sind, um
Mercedes zu schlagen", re.siimierl
Sebastian Vettel. Das Defizit zeigt
sich vor allem in langsamen Kur
ven. „Iis gibt zwei Schlussfolge
rungen: D.is Auto ist nicht schnell
genug, Oller wir bringen die Reifen
nicht in ihr Ar l te i tsfenster. wofür
aber auch wieder d.is Auto verant
w o r t l i c h s e i n k a n n . "

D i e Te s t f a h r t e n i n B a r c e l o n a

h a b e n F e r r a r i s V e r d a c h t s m o m e n
te bestätigt. Das Auto generiert zu
wenig Abtrieb, es hält die Reifen-
tempcraturen nicht in ihrem Ar
beitsfenster. und es hat auch ein

m e c h a n i s c h e s P r o b l e m . F e r r a r i
hat in diesem Jahr als letztes Top
team auf eine hydraulische Hin-
icr radaufhängt ing umgeste l l t .
Die variiert je nach Gerade und
Kurvenlyp die Bodenfreiheit im
Heck. Wenn die Abstimmung
nicht exakt passt, geraten Mecha
nik und Aerodynamik aus dem
Lot. Das kann durchaus einige
Z c h n t e l s c k u n d c n k o s t e n .

Ferrari hat mit seiner elTizien-
ten Aerodynamik möglicherwei
se auch auf das falsche Konzept

gesetzt. Mercedes ging den umge
kehrten Weg; Abtrieb um jeden
Preis, auch auf Kosten des Luft
widerstandes. Was man .auf den
Geraden verliert, holt man in den
K u r v e n l o c k e r w i e d e r z u r ü c k .

Vettel weigert sich, von einer
Fehlkonstraktion zu sprechen:
■Dann wären es die Autos hinter
uns ja auch." Er räumt aber ein:
■D a s P r o b l e m w i r d n i c h t ü b e r
Nacht lösbar sein. Aber wir müs
sen es verstehen, auch mit Hin
blick aufnäclisies jnhr." ■

Fa lsches Konzep t : Fer ra r i muss je tz t schne i t d ie r i ch t igen An twor ten finden

N A C H R I C H T E N

KEINE NEUEQUAL I
Die Qualifikation wird weiter
wie gehabt in drei Segmentei
durchgefiJhrt. Liberty hat die
Idee mit einet Aufteilung in
v i e r K . c . - R u n d e n w i e d e r v e r

worfen. weil die TV-Zahlen fü
die Qualifikation am Samstaf
um 50 Prozent gestlegen
sind. Dafür fallen sie für die
Rennen gerade In den Keiler,

G E T R I E B E K E I N S T A N D A R D

D a s G e t r i e b e w i r d n u n

d o c h k e i n S t a n d a r d t e i l .

Ursprünglich sollte ab 2021
e i n H e r s t e l l e r d i e K a s s e t t e

mit den innereien liefern. Die
Teams konnten die PIA aber
überzeugen, dass es billiger
k o m m t , d i e Te i l e s e l b s t z u

bauen und sie an Kunden
teams zu verkaufen. Auch bei
der geplanten Standardisie
rung der Bremsen. Felgen und
des Benzinsystems regt sich
Widerstand - aus Angst vor
e i n e m t e c h n i s c h e n P r o b l e m ,

das dann die ganze Formel 1
lahmlegen würde. Aifa-Team-
chef Fredöric Vasseur ärgert
sich: .Das Gleiche könnte
man von der Einheltselektro-
nik sagen. Die funktioniert
a b e r s e i t J a h r e n . "

H A A S R Ü S T E TA U F
H a a s b e k o m m t a b d e m G P

K a n a d a e i n e n e u e H i n t e r -

radaufhängung. Federn und
Dampfer werden durch Hy
draul ikelemente ersetzt, die

gleichzeitig die Bodenfreiheit
je nach Fahrsituation anpas
sen. Ferrari liefert die Teile.

R I O M U S S U M 6 A U E N

Die geplante Rennstrecke von
Rio muss umgebaut werden.
Der Kurs war ursprünglich nur
fur die MotoGP geplant und
hatte für die Formel 1 keine
e c h t e U b e r h o l s t e l l e . D i e M o

difikation verkürzt die Strecke
von 5,3 auf 4,5 Kilometer,

R E G E L N I M J U N I

Der neue Formel-l-Vertrag ist
300 Seiten stark. Er wird den
Teams Anfang Juni präsen
tiert, Der FiA-Weltrat segnet
ihn am 14, Juni ab. Bis zum 30.

April 2020 hat die FiA noch
Zelt für das Feintuning,
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Wie so oft ging es bei der
Formel 2 in Monaco wild
zur Sache. Dieses Mal ver

lor sogar die Rennleitung
kurzzeitig den Überblick.
Der Gewinner des Wo
chenendes hieß Nyck de
Vhes. der Nicholas Latifi
beinahe d ie Tabel lenfüh

rung abjagen konnte.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Ais Mick SchiimaclK'i" inRimclc 20 des llaiipircn-
ncns in der Rasca.ssc zum

stel len kam. entbehrte das nicht
finer gewissen Ironie. Vater Mi
c h a e l l i a t t e s e i n e n F e r r a r i i m

Fl-Qualifying vor 13 Jahren eben-
falls in der engen Passage abge-
i ie l l t . um s ich d ie Pole-Posi t ion
tu sichern. Die Szene wurde an-
iclllicßencl lange diskutiert. Die
ses Mal gab es keinen Zweifel
: l a r a n . d a s s d a s P a r k m n n ö v e r
.iiifreiwillig zustande kam. Schti-
i n a c h e r h a t t e T a t i a n a C a l d e r d n
jeim Überholversuch gedreht,

was zu einer Blockade der Stre
cke führte. VVeil kein Auto mehr
d u r c h k a m , m u s s t e d i e R e n n l e i
tung die roten Flaggen scliweii-
k e n l a s s e n . D o c h d a n n m a c h t e n

d ie Sch iedsr ichter e inen Fehler :
Die ersten acht Piloten, die zum

Zeitpunkt des Crashs vor Schti-
macher lagen, hatten hinten wie
der aufs Feld aufgeschlossen. Um
das Chaos zu ordnen, wurden sie
in der Boxengasse nach vorne
beorder t , was dazu führ te, dass
alle Piloten dahinter plötzlich
e i n e R t i n d e K ü c k s t a i u l a u f w i e

sen. Dem Reglejnent nach hatten
s i e d i e C h a n c e b e k o m m e n m i i s -
s e n . s i c h d i e v e r l o r e n e R u i u l e
w i e d e r z u r ü c k z u h o l e n . W e i l
S c h u m a c h e r e i n e D u r c h f a h r t s
strafe kassier te, hat te vor a l lem
der Schweizer Ixniis Deletraz pro
fitiert. der im Gegensatz zu den
Fahre rn vo r i hm se inen Pfl ich t -

stopp schon absolviert halle.

P le i ten für Lat i f i & Ghio t to
D i e F b \ e r k a n n t e d e n F e h l e r n a c h

d e m R e s t a r t z w a r , k o n n t e d i e
Nummer aber nicht mehr gerade
biegen. So rollte der auf der Pole-
Position gestartete I loiländer

Nyck de Vrics .souverän zum zwei
ten SaLson.sieg, Dahinter schien
Luca Ghiotto auf Rang 2 einen
großen Sprung in der Gesamtwer-
cting zu machen. Tabcllenftihrer
N i c h o l a s L a t i fi  w a r n a c h e i n e r

K o l l i s i o n m i t S c h u m a c h e r i n d e r
Loews-Ilaamadel ohne Ihinkte ge
b l i eben . lX>ch a t i ch Konku r ren t
Ghiotto ging am Hude kvr ;ius.
n a c h d e m d i e t e c h n i s c l i e n K o m

missare regelwidrige Bauteile im
Bereich <lor Lenkung gefunden
h a t t e n . G h i o t t o w u r d e a u s d e r
Wertung genommen. Die Ix-iden
unteren Podiumsplälze gingen
d a m i t a u N o b u h a r i i M a t s u . s l ü i a
und Sergio Seile Qiniara.

Neben der Disqualifikation
von Ghiot to sorgte auch der
Crash von Juan Manuel Correa
dafür, dass mi t Antho ine Huber t
u n d I x i i i i s D e k k r a z z w e i d e r b e

nachteiligten Piloten aus dem
Haupt rennen dank Reversed Grid
im Sprint plötzlich in der ersten
S i a r t r e i h e s t a n d e n . A u f d e m
ü b e r h o l f e i n d l i c h e n S t a d t k u r s
m a c h t e n b e i d e d a s B e s t e d a r a u s .

O b w o h l D e l e t r a z d e n F ü h r e n d e n
das ganze Rennen unter Druck
setzte, musste sich der Scliweizer

am Ende mi t P la tz 2 zu f r ieden
geben. 59 Tausendstel Vorsprung
retteten Hubert ins Ziel. Rang 3
ging Uli Cuanyu Zhou.

Nyck de Vries schnappte sich
auf Platz 7 zwei weitere Zahler.
Weil sich Litifi auf Rang 10 aber
die schnel lste Rennrunde sicher
te . konnte der Kanadier d ie Ta-
bellenfülu ung am Ende mit ei
nem Punktchen Vorspnmg vor
De Vrics verteidigen. ■

H A U P T R E N N E N

4yck de Vries rückte mit seinem Sieg nah ran an Latifi Schumacher so rg te fü r o rden t l i ch Chaos in Rascasse

F a h r e r Z e l t / R ü c k s t a n d
1. Nyckde Vries 1:30.56,153 h

2. k Matsushita ♦ 4,046s

3. Sergio SetteCarnara ♦5,470 s

4 . Dorian Boccolacci ♦ 9.120 s

5. rnianyu Zhou ♦ 62548 s

6. ArtemMarhelov ♦ IRunde

7. Louis Deletraz ♦ 1 Runde

8. A n l h o l n e H u b e r t ♦IRunde
9 . ßaloh Böschung ♦IRunde

18 füfcltaUazepn ♦ IRunde

S P R I N T R E N N E N

Fahrer Ze l t /ROcks tand

1. AnlhoineHutÄft 44.23.368 min
2 . Louis Deletraz ♦0,059 s
3- GuanyuZhou ♦ 0,922 s

4 . Artem Marketov ♦ 2,459 s

5 . Dorian Boccolacci ♦ 13.689 s

6 . Sergio SetteCamara ♦ 16322$

7. Nyck de Vries •16,952 s
8 . NikitaMazepln • 17337s

F 2 - F A H R E R W E R T Ü N G

Fahrer P u n k t e

1. Nicholas Latih 9 5

2 . Nyck de Vries 9 4
3. L u c a G h l o i t o 6 7

4 . Jack Altken 6 2

8 GuanyuZhou 5 4
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Im achten An lau f ha t der
Franzose Simon Pagenaud
das indy 500 gewonnen.
Der 35-Jährige rundete mit
dem Erfolg beim Saison
highlight der IndyCar-Serie
seinen perfekten Monat
Mai ab. Obendre in be
scher te e r se inem Chef
Roger Penske den 18.
Triumph im Brickyard -
e in e insamer Rekord. A lex
Rosst verfehlte den Sieg
u m z w e i Z e h n t e l s e k u n d e n
und hader te mi t der Un
terbrechung und seinem
H o n d a - M o t o r .

Von: Andreas Haupt

Der ilrohemlc Regen bliebi i u . s . D i e W e l l e r v o r h e r s a

ge hatte einen Tag vor
eiern Rennen vor Unwettern ge
warnt . d ie s ich über dem Ind ia
napolis Motor SjK-edway entla
den würden. Stattdessen legte
.sich am Renn.sonntag mir ein

s c h m a l e r W o l k e n s c h l c i e r ü b e r
Amerikas Motorsport-Tetni«!. 26
Grad - also praktisch perfekte
Bedingungen fur die 103. Ausga
be des Indy 500.

E i n e n S a h n e m o n a t e r w i s c h t e

Simon ragenaiid; Erst siegte er
auf der Indy-Rundstrccke. dann
feierte er Gelnirlsiag. holte sich
die l 'ole-i 'osi l ion fiir die 500-Mei-
len-Schlacht und krönte sich als
vierter lTanzo.se zum lndy-500-
Sieger. Es war der Lohn für eine
meisterl iche Fahrt: Pagenaud
f ü h r t e I l S v o n 2 0 0 R u n d e n .

Durch Angriff kontrollieren
Bis zum großen Finale war das
Rennen von Taktik geprägt. Die
Führung wechselte in nur weni
gen Fällen durch Uberholmanö
ver auf iler Strecke, sondern viel
mehr aufgnmd von Boxenstopps.

Das soll keineswegs bedeuten,
dass es langweilig war. Schon al
lein desl ialb. wei l bei Geschwin
digkeiten jenseits von 350 km/h
immer etwas schiefgehen kann
u n d d a s R e n n e n b i s a u f d i e G e l b

phasen kurzatmig ist. Und auch
die sind von großer Bedeutung:
S o b ü ß t e S c o t t D i x o n d u r c h e i n e

Gelbphase seinen großen Vorteil
beim Spriivcrbrauch ein. Der
Routinier hätte sich bei perfek
tem Rennverlauf einen Stopp
sparen können. Pagenaud zwang
dem Feld sein Tempo auf. -Ich
wollte durch Angriff kontrollie
ren." Der IndyCar-Mcister von
2016 akzeptierte dafür einen hö
heren Vcibrnudi. Seine Verfolger
sparten Benzin im Windschatten
- u n d d e h n t e n i h r e S t i n t s a u s .

Dann kam die 178. Runde, die
gleich fünf Fahrern zum Ver
hängnis wurde und zu einem
N e i i s i a r t f ü h r t e . P l ö t z l i c h w u r d e

a u s e i n e m 5 0 0 - M c i l c n - K e n n c n e i n

kurzer Sprint. Kein Sprit.sparen.
ke in Rei fenschonen, sondern a l
les oder nichts auf den restlichen
35 Meilen otler 56.3 Kilometern.

-Die Gelbpliase und die Unter
brechung haben mich das Ren
nen gekostet", erklärte Alexander
Rossi, Der Sieger der Jubiläums
ausgabc 2016 sprintete in seinem
Andrett i -Honda zwei Zehntel h in
ter Pagenaud über den Brickyard.

-Ich war mit dem Sprit gegen
über Simon im Vortei l ." Der Sie
ger widersprach: -Ich hatte auch
ohne Unterbrechung sehr gute

„ I m M o t o r s p o r t
b r a u c h s t d u d a s
G l ü c k a u f d e i n e r
Sei te. Heute konnte
ich nicht viel falsch
m a c h e n . I c h b i n
noch nie im Oval
ein so gutes Auto
gefahren."
Simon Pagenaud

Kar ten . Ich war vorbere i te t um
hatte vorher genug gespart."

Die Schlussphase war das Ein
trittsgeld wert: Pcnskc gegen An
dretti, Chevrolet gegen Honda
die zwei besten Fahrei' des Tage
im direkten Duell gegeueinandei
Die über 300000 Zuschauer vei
folgten, wie sich Pagenaud um
R o s s i u m d e n 1 6 4 Z e n t i m e t e
hohen. 50 Kilogramm schsveivi
und 3.5 Mill ionen US-Dollar wen
vollen Silberpokal stritten. Fun
M a l ü b e r h o l t e n s i e s i c h i n 1 -
Runden. Die Entscheidung fie
im vorletzten Umlauf: Pagenauc
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<uss fürden Brickyard: Der Schmatzer dauerte rund sieben Sekundere

s c l i o b s i c l i a u f d e r A u ß e n s e i t e
vor Kurve 3 vorbei.

Zwar l inite der Franzose mehr
als d ie Hi i l f te des Kennens n ie
manden vor der Nase, t ro tzdem
wusste Pagenaud. wie gut sein
A u t o a u c h i n d e r v e r w i r b e k e n
l.uft funktionierte. _in der zwei
ten Rennhä l f te l ieß ich mich in
Fliaseu bewusst hinter Newgar-
den und Rossi fallen. Ich konnte
spielerisch mithalten. Ich bin im
Oval noch nie ein so gutes Auto
gefahren." Rossi klagte über feh
lende Motorleistung. .Simon hat
te den besseren 'l'opspeed." Schät
zungen zufolge ist der Chevy-
V6-Turbo zwischen 15 und 20 PS
s tä rke r a l s das l l o iu la -Pendan t .
Im letzten Umlauf verteidigte
sich Pagenaud mit wilden Schlan
genlinien. ,.Da kann ich ihm kei
nen Vorwurf machen. Fr hat den
Sieg verdient", sagte Rossi.

Weniger Unfälle
2019 k rach te es nu r zwe i Ma l :
Der Unfall von Kyle Kaiser war
hann los . 1 - r d reh te s i ch h in te r
einem anderen Auto, kämpfte
vergebens um die Kontrolle und
r u t s c h t e r ü c k w ä r t s m i t v e r h ä l t
nismäßig langsamer Geschwin
digkeit in die Bande. Größeren
Schaden r ichtete der Zusammen
stoß von Sebastien Bourdais und
Graham Rahal an: Beide landeten
iti der Streckenbegrenzung und
lösten noch einen Folgeunfall
zwischen Ik'lix Roscnqvist. Zach
Veach und Charl ie Kimbal l aus.

Abgesehen davon ging es aber
s tü rm i sch i n de r Box zu . l l e l i o
Caslroneves räumte James Davi
son ab. Will l'ower und Jordan King
trafen jeweils einen Mechaniker.
King sogar .so unglücklich, dass der
Reifcnwechsler mit \ 'erletztem lin
ken Bein ins Krankenhaus musste.
Und Marcus Fricsson drehte sich
mi t b lock ierenden Rei fen in der
B o x e i t e i n f a h r t .

Rennser ie und Feams haben
aus den Unfä l len von 20t8 a lso
gelernt: Der Ritt auf der Rasier
klinge wurde etwas entschärft.
Se lbs t d i e Tu rbu lenzen im Ve r
kehr warfen die Autos nicht aus
der Bahn, „Das is t wie Scl iue l i -
booi fahren. Wenn es keine Wel
len gibt, stichst du durchs Was
sel'. Aber wenn es welche gibt,
dann schaukelt es gehörig", er
klärte Josef Newgardcn.

Die Fahrer lobten vor allem die
neuen Reifen unil den neuen As
phak. Reifenliefcrant Firestone
halte für <lns Highlight andere
Mischungen gebacken und den
U n t e r b a u d e s r e c h t e n Vo r d e r -
i m d H i n t e r r e i f e n s ü b e r a r b e i t e t .
I n L i nksku rven w i r d d i e r ech te

N A C H R I C H T E N

C O C K P I T S C H U T Z A B 2 0 2 0

IndyCar plant, ab 2020 mit ei
nem Cockpitschutz zu fahren.
D i e F a h r e r w e r d e n d a n n d u r c h

eine Scheibe aus Polycar-
bonat bücken, die eine Kraft
v o n b i s z u 1 5 0 K i l o n e w t o n

verträgt. Red Bull Advanced
Technologies entwickel t den
sogenannten Aeroscreen. Der
A u f b a u s t ü t z t s i c h v o r n a u f

eine Stelze. Der obere Bügel
aus Titan verläuft ellipsen
förmig über dem Fahrerkopf
u n d m ü n d e t l i n k s u n d r e c h t s

Im Überrollbügel. Das ist ein
Unterschied zum Halo, der
a n d e r C h a s s i s s e i t e a n d o c k t ,

„ W i r h a b e n ü b e r d e n H a l o

nachgedacht, doch dafür sind
die Chassis-Sei tenwände
nicht stark genug. Deshalb
sind wir auf den Überroilbü-
gel als strukturstarkes Teil
geschwenkt", erklart IndyCar-
Technikchef Bill Pappas.
D i e S c h e i b e w i r d i n n e n m i t

einer Antireflexbeschlchtung
versehen. Dazu gibt es eine
Belüftung, damit der Kunst
stoff nicht beschlagt, und
A b r i s s f o l i e n a u f d e r A u ß e n s e i

t e . E r s t e S t r e c k e n t e s t s s i n d f ü r

den Sommer angepeilt.

H I L F E V O N W I C K E N S

Robert Wickens unterstützte
M a r c u s E r i c s s o n v o r d e s s e n

Debut im Nudeltopf. Der
S c h w e d e n a h m b e i S c h m i d t
Peterson den Platz ein, der
d u r c h W i c k e n s U n f a l l i n

Pocono 2018 frei geworden
war. -Er hat mir geraten, mich
S c h r i t t f ü r S c h r i t t h e r a n z u t a s
t e n . S o b a l d i c h m i c h u n w o h l

fühle im Auto, solle Ich dem
Team sofort Bescheid geben.
Zu schwelgen bringt nichts,
sonst lande man direkt in der
M a u e r . "

S P A S S A N D E R P L A T T E

Josef Newgarden veranstaltete
e i n T i s c h t e n n i s - Tu r n i e r f u r d e n

wohltatigen Zweck, Mit Fah
rerkollegen und Promis. New
garden und Heiio Castroneves
siegten. Kyle Kaiser eliminierte
n a c h F e r n a n d o A i o n s o i n d e r

Quall den nächsten großen
N a m e n : D i e s m a l s c h e i t e r t e

Quarterback Andrew Luck von
den Indianapolis Colts an Ihm.
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Indycar | Indy 500

Falirzviigst'ilc naturgemäß stär
ker beanspriiclil- Diircli die Maß
n a h m e n e r h ö h t e s i c l i d i e A i i H a -

geflik'he, der Grip wurde besser
und der Verscldeiß geringer.

A u c h C h a s s i s - H e r s t e l l e r D a i l a r a

legte nach: Mit Flaps auf den Flu
gein konnten die Teams den An
pressdruck an der Vorder- und
H i n t e r a c h s e e r h ö h e n . K i n F i n -

schniii des Fronlflügel-Breits vor
den Kndplatten sorgte dafiir. dass
der Luftstroin sauberer anliegt
und weniger stark entzweit wird.

„ 2 0 1 8 w a r d a s A e r o k i t k o m
plett neu. Die Teams haben 2019
auch von ihrer lirfahrung profi
tiert". erklärte IndyCar-Tcchnik-
chefBill Pappas.

Nasens tübe r f ü r McLa ren
Für den Sieg beim IndySOO muss
man perfekt organisiert sein.
..Am Dienstag nach dem Rennen
setzen w i r uns zusammen, ana

lysieren lind stellen eine Check-
Liste auf. die wir bis zum nächs
ten Jahr abarbeiten", sagt .Mike
Hull, Geschäftsführer l>ei Chip
G a n a s s i . M c L a r e n k a m m i t e i n e m

halbett Jahr Vorlauf nach India
napolis - und fiel trotzdem auf
die Nase. Ks passte gar nichts zu

sammen: McLaren re is te ab. be
vor die große Show stieg. Im
Fahrerlager räumte eine Rumpf-
iruppe in der Rennwoche die Ga
rage t ind die rcanihospital i ty
a t i s . M e r c h a t i d i s e - A r t i k e l w i e

S c h i l d m u t z e n w u r d e n m i t 4 0
Prozent Rabat t ver ramscht .

F e r n a n d o A l o n s o w a r i n d e r

(Qualifikation eine Woche vor
dem Rennen ausgeschieden. Aus
dem 36-köpfigen Fährerfeld, das
gemeldet war, kamen nur 33 Pi
lo ten i n den Genuss , im Renn
t r imm durchs Ova l zu sch ießen
wie eine Kugel durch den liiuf
einer Pistole. Ausgerechnet das
kleine Juncos-Team, das vorher
zwei Sponsoren verloren hatte,
ausgerechnet der t inbekannte
Kyle Kaiser verdrängle Meieren
und den zweimaligen Formel-1-
W e l t i n e i s l e r a u f d e n 3 4 . P l a t z .

„Wir haben es einfach nicht ver
dient". hielt Alonso fest. .McUren
ersparte sich die Peinlichkeit, fiir
s e i n e n S t . i r f a h r e r e i n e n S t a r t
platz zu erkaufen.

E s w a r d a s E n d e e i n e s u n w ü r

digen Schauspiels. Iis begann bei
denTesifahrtcninTexasim Apri l .
Damals verstrich ein halber Tag.
e l i e A l o n s o a u f d i e S t r e c k e f u h r .

Fehler in der Box; Ericsson versemmelte ein Ergebnis unter den besten zehn

Abgeschleppt: Rahal wurde sich mit Bourdals nicht über die Vorfahrt einig
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Das große Duell: In den letzten

14 Runden überho l ten s ich
S i m o n P a g e n a u d u n d A l e x a n d e r

Ross ! fün f Ma l - der Amer ikaner
h a t t e d a s N a c h s e h e n

H i

lomeback: Sato rundete sieh zurück und landete auf dem dritten Rang

OfTiziell. weil das Lenkrad ge
fehlt habe, und Boss Zak Brown
a u f d e n l e t z t e n D r ü c k e r e i n e s
organisierte. Im Fahrerlager er
zählte man sich eine andere Ge
schichte; Es habe e in Sof tware-
Ingenieur gefehlt, um den Motor
zu betreiben. Das Ergebnis war
dasselbe.

N a c h d e m A l o n s o i m z w e i t e n
Training sein Auto in die Stre
ckenbegrenzung gefeuert hatte,
dauene es eineinhalb Tage, bis
das Ersatzauto einsatzbereit war.
A n d e r e b r a u c h t e n f ü r d i e s e l b e

Fingerübung halb so lang. Die
Erklärung horte sicli nach einem
Wi tz an : Das Ersa tzau to se i i n
u n m i t t e l b a r e r N ä h e z u r R e n n
strecke beim lackieren gewesen.
McLa ren ha t t e be im Texas -Tes t
einen falschen Lick moniert: Das
Auto sei orange, nicht papaya
orange. Man wälzte eine Teil
schuld auf Technikpartner Carlin
ab. Das Team sei überfordert ge
wesen. ein viertes Auto mitzube-
treiien. Carlin schwieg. Man woll
te kein böses Blut vergießen.

McLaren muss sich die Frage
gefallen lassen: Wie kann es .sein,
dass das Ersaizauto nicht in der

I N D Y C A R - M E I S T E R S C H A F T

Garage war? Man klettert ja aucli
nicht ohne Absicherimg in eine
Steilwand. Zeit genug, das Auto
in der richtigen Farbe zu lackie
r e n . h ä t t e m a n n a c l i d e m A b
schlusstraining gehabt. Zudem
berichten Augenzeugen, die Me
c h a n i k e r h ä t t e n d i e N a c h t n i c h t

rlurchgearbeitet.
So komisch es klingen mag:

McLaren bezahlte I.elirgeld. Man
sollte den Rcnnstal! aus dem eng
lischen Woking deshalb nicht
ve rfluchen , sonde rn es von de r
anderen Seile sehen; Fehler geben
einem Team, das in der Formel 1
von Perfektionswut getrieben ist.
e ine menschl iche Sei te. ■

S TA N D M E I S T E R S C H A F T

1. Pagenaud 250 Punkte
2. Newgarden 249

3. Rossl 220
4 . Sato 2 0 3

S Dixon 2 0 3

6 . P o w e r 184
7. Hunier-Reay 157
8 . Hinchcdffe 145
9. Pigot 133
10. Ferruccl 129

6 . S A I S O N L A U F

200 Runden h 4 ,023 km s 804 .6 K i lomete r

lebeneinander bei Topspeed: Newgarden überholt innen zwei Gegner

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d Runden
1. Simon Pagenaud Penske Chevrolet 2:50.39.2797 h 2 0 0
2. Alexander Ross! Andrettl Honda ♦ 0.20065 200
1 Takuma Sato Rahal Letterman Honda ♦ 0.3413 s 200
4 . Josef Newgarden Petiske Chevrolet ♦ 0.8979 s 200
5 . Will Power PenskeChevrolet ♦ 1,61735 2 0 0

6 . EdCaiDent» EdCarpenter RacingChevrolet ♦ 1.9790 s 2 0 0

7. Santino Ferruccl DaleCoyne Racing Honda ♦ 2.8055s 2 0 0
a Ryan Hunter-Reay Andretti Honda ♦4,0198 s 2 0 0

9. Tony Kanaan kl Foyt Chevrolet ♦ 4,7708s 2 0 0
l a Conor Daly Andrettl Honda ♦ 5.3459 s 2 0 0

11. James Hinchcliffe Schmidt Peterson Honda ♦ 5,4821s 2 0 0

12. James Oavison Dale CoyneRacing Honda ♦ 6.22505 2 0 0
13. E d J o r t e s Ed Carpenter Racing Chevrolet ♦ 7.5500 s 2 0 0
14. Spwxsr Pigot Ed Carpenter Radng Chevrolet ♦ 8.55665 2 0 0
15. Matheus Leist AJ.Foyl Chevrolet ♦ 10.4153 s 200
16. PtppaMann Clauson-Marshall Chevrolet ♦ 12.9803 s 2 0 0
17. Scott Dixon Chip Ganassl Honda ♦14.7595s 2 0 0

l a H6lioCastroneve$ P e n s k e C h e v r o l e t 199
19. SageKaram Dreyer & Reinbold Chevrolet 199

20. JR Hildebrand Dreyer & Reinbold Chevrolet 199
21. Jack Harvey Meyer Shank Honda 1 9 9

22. O r i o l S e r v i ä M o t o G a t o r H o n d a 199
23. Marcus Ericsson Schmidt Peterson Honda 1 9 8

24. Joicfan King Rahal Letterman Honda 1 9 6

2 5 . Charlie Kimball Ca ilin Chevrolet 1 9 6

2 & Marco Andren! Andrettl Honda 1 9 5

27. Graham Rahal Rahal letterman Honda U n f a l l 175

2 8 Felix flosenovist ChipGanasst Honda Unfal l 176
2 9 . Z a c h V e a c h Andretti Honda Unfal l 176
30 . Sebastlen Bourdais DaleCoyne Pacing Honda U n f a l l 176
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Zweiter Sieg des
Jahras-Tür Lucas
d i O r a s s M m A u d i

S p o r t A B T S c h a f fl e r -

nl

Drei Formel-E-Champions
m a c h t e n a u f d e m e h e m a

ligen Flughafen Tempelhof
den Sieg unter sich aus:
L u c a s d i G r a s s i i m A u d i

gewann vor seinem alten
Lieblingsgegner Sebastien
Buemi (Nissan). Titelver
teidiger Jean-Eric Vergne
(DS-Techeetah) fest igte
seine Tabellenführung
mit Platz 3 nach starker

Aufholjagd. Die Deutschen
Dan ie l Ab t , Pasca l Wehr
le in , Max Günther und
Andrö Lo t te re r ha t ten be i
d e r S c h l a c h t u m s P o d e s t

n i ch ts zu me lden .

Von: Claus Mühlberger

B
f i ' l i i i i s i f ü r A u d i i m m e r

eine Reise wen. Im letzten
Jalir feierte die Arbeils-

geineinscliafl Aii t l i Sj 'ort ART
Schneffler auf dein elienuiligen
Flughafen Tempelhof mit Dani
el Abt und Lucas di Grassi einen

Doppelsieg. Diesmal gewann
d e r B r a s i l i a n e r , w a h r e n d d e r
D e u t s c h e i m m e r h i n n o c h d e n
s e c h s t e n P l a t z m i t n a h m .

M i t s e i n e m z w e i t e n S a i s o n

sieg meldete sich di Grassi nach
d r ü c k l i c h s t z u r ü c k i m T i l e l -
kampf. Vor den letzten drei
Saisonrennen des Jahres beträgt
se in Rückstand auf Tabel lenfüh
rer und Titelverteidiger Jean-
Eric Vergne mir noch sechs
Punkte. -Jetzt geht's erst richtig
los!", kündigte der Formel-H-
M e i s t e r v o n 2 0 1 7 i m Ü b e r
schwang der Gefühle an. „Aber
in der Formel K weiß man nie. Die
Serie ist völlig unberechenbar."

Di Grassis Weg zum Sieg; Ge
s t a r t e t v o n P l a t z 3 , d a u e r t e e s m i r
z w e i R u n d e n , e h e e r s i c h d e n
HVVA von StolTel Vamloornc vor

knöpfte. Dann rückte ein aller
E r z r i v a l c i n d i G r a s s i s V i s i e r :
S e b a s t i e n B i i c m i . M i t d e m

Sciiweizer. der vier Jahre lang für
das Renai i l t -Werksieam fuhr und
jetzt für dessen Nachfolge-liquipe
(und Konzernschwesier) Nissan
tätig ist. halte sich di Grassi in
der Vergangenheil teils erbar-
nuingslose Duelle geliefert, die
b i s w e i l e n a u c h d i e G r e n z e n d e s

Hrlaubten sprengten.
. S e n s a l j o n s l ü s t e r n e Z u s c h a u

ern lechzten jetzt in Berlin schon
nach dem nächsten explosiven
Kampf, doch di Grassi über
sprang die Hürde Biicmi mit
Leichtigkeit und ohne viel Aufse
hen zu erregen. Danach cniiste
d e r B r a s i l i a n e r o l i n e g r o ß e
S c h r e c k m o m e n i e f ü r s i c h u n d
seine Crew zu seinem insgesamt
zehnten Sieg in der Formet Ii.

Lässige Handbewegung
A u c h S e b a s t i e n B u e m i w a r z u

frieden. Das Duell gegen den Erz
fe ind aus Bras i l ien komment ie r
te LT nach dem Rennen gestisch,
und zwar mit e iner lässigen
Handbewegung. -Nichts Beson
deres." Und außerdem gab's ja

auch für Buemi etwas zu feier
nämlich die zweite Pole-Posi l ic
d e r S a i s o n s o w i e d e n e r s t e n P o r

umsbesuch des Jahres. -Im Tr;
ning verzeichnen wir einen Vot
teil", räumte Buemi ein. -Ab î
im Rennen l iaben wir das Max
mum herausgeholt. Besser sIik
w i r n i c h t . "

Buemi mag natürlich nich
d e t a i l l i e r t ü b e r d i e D e t a i l s d e
N i s s a n - A n t r i e b s r e d e n . A b e r e s i s

ein offenes Gelieimnis, dass Nis
San mit zwei hintereinander ge
scha l te ten E-Motoren fähr t , wa
eine besonders gut zu dosierende
Kraftent faltung ermöglicht, llle
gal ist die innovative Technil
übrigens keineswegs; Nissan hol
te sich vor der Saison den Sege
der FIA. Danach gilt bekanntlic
d e r Te c h n i k - F r e e z o .

D e r D r i l l e i m B u n d e d e r z u
f r i e d e n e n F o r m e l - E - M e i s t e r w a

Jean-Eric Vergne. Der Titelverte
diger schaffte es mit beherzte
Überholmanövern, aber ai ic
durch das clevere Fernbleiben bi
Mittelfeld-Rangcleien. den neiir
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K U R Z N O T I E R T

Werberummc l : Zeppe l in von ZF über Tempc lho f Buemi scha f f t e im Doppe tmo to r -N l ssan d ie Po le -Pos i t i on

S E N I O R - S P O R T C H E F

Dieter Basche, von 1988 bis
1993 Audi-Sportchef, besuchte
in Be r l i n se in e rs tes Fo rme l -E -
Rennen. „Es gefallt mir sehr gut
hier", sagte der 82-Jahrige, und
zwar vor di Grassis Sieg.

O Ü R H E i f / E R H i L F T
Ex-Topmanager Wolfgang
Dürheimer (früherer Technik-
Vorstand bei Audi und Chef
von Bentley) kümmert sich
jetzt bei der ADAC Stiftung
Sport um den Nachwuchs. .Es
ist mir ein echtes Anliegen."

. . F A L S C H E R M O T O R "

Burkhard Göschel. bis 2006
B M W - Te c h n i k v o r s t a n d u n d

s e i t 2 0 1 0 C h e f d e r F i A - K o m -

m i s s i o n f ü r a l t e r n a t i v e A n

triebe. betrachtete das neue
Safety Car. den BMW 18 Spy-
der mit maßigem Wohlwollen.
. E i n w i r k l i c h s c h ö n e s A u t o " ,

lautete Goschels Verdikt, aber
e s s e i l e i d e r d e r f a l s c h e M o t o r

drin. Der Ex-Topmanager stört
sich an dem Dreizylindermotor
des Plugin-Hybrids. der mit
einer Systemleistung von 374
PS aufwartet. „Aber Immerhin

klingt er wie ein Sechszylin
d e r - B o x e r . "

Gelebte Geschichte; Rosinenbomber. Audi Formet E Vandoorne(HWA) im Aufwind: P2 am Start, PS Im Ziel

ten Startplatz in Rang 3 zu trans
formieren. „Im iTcien Training
am Frei tag hat ten wir e inen
Hund iin Auto", berichtete Verg-
n e . - E s w a r d a s . s c h l e c h t e s t e
Rennauto, das ich je fuhr." Die
danach fällige Nachtschiclii bei
D . S - Te c h e e t a h z a l t l t e s i c J i a u s :

„Im (iiiali maclite ich einen Feh
ler. Im Rennen liai's gepasst."

D i e v i e r i l o u t s c h e n A k t e u r e
iKillen wenig Fortune. Von hinlcn
n a c h v o r n e : A n d r e I x r t t e r e r v e r

patzte das Qiiali. weil er die
»chnelle Runde um 0.2 Sekunden
zu spat in Angriff nahm — Start
platz 22. Im Rennen schietl der
DS-Techeetah mit zu hoher Batte-

•ielemperalur. mehr als 72 Grad,
n i s - M a x G ü n t h e r m ü h t e s i c h i m

Dragon des chronisch erfolglosen
Teams von Jay Peaske auf P15.
("nscal Wchrlein (Mahindra) kam
Ulf PIO: „Es war nicht besonders
ipannend heute." Danie l Abt
nahm P6 gelassen. ..Anfangs war
ch mit ten im Sandwich. Dat inch
i t a n d d a s L e n k r a d s c l i i e f . M e l i r

v a r s o n i c h t d r i n . " ■

1 0 . R E N N E N F O R M E L E I N B E R L I N

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d
I . LucasdiGras$l(BR) Audi Sport ABT Schaeffler 47.02,477 min
2. S ^ i e n B u e m l ( C H ) Nissan eOarrs ♦ 1.856 s

3. Jean-Eric Vergne (F) DS-Techeetah ♦2.522 s
Antönio Fäix da Costa (P) B M W ♦ 6,336 s

5. Stoffel Vandoofne(B) HWA-Venturi ♦ 6,551s
6 . Daniel Abt (D) Audi Sport ABT Schaeffler ♦ 8 i 3 5 s

7. Alexander SimsfGB) BMW ♦ 10,781 s
8 . Ollvef Rowland (GB) Nissan eDams ♦ 13.153s
9 . Sam Bird (GB) Virgin-Audi • 14.eA6s

10. Pascal Wefytein(D) M a h n d r a ♦ 15.377 s

S T A N D F A H R E R S T A N D T t A M S

1. Vergne 102 Punkte
2. DIGrassi 9 6

3. Loi terer 8 6
A, Da Costa 8 2
S. Riir» 81

6 . Evans 6 9

7. A b t 67

8 . D'AmbfOSlo 6 5
9 . Rowland 6 3

10. Buerm 61

1 . O S - T e c h e e t a h 1 8 8 P u n k t e
2. Audi Sport ABT Sctweftler 163
3 . V b g i n - A u d i 1 3 7
4 . N i s s a n e - O A M S I 2 A

L o t t e r e r :

P e c h i m'' . Quali.
i « A u s f a l l I m
o ' R e n n e n

A k » I i
A i P i P
A B B U N D D I E F O R M E L E

ABB ist seit 2018 Tlteisponsor
d e r F o r m e l E . N e b e n R o b o t i k

und Digitaltechnologien gehö
ren Elektr ifizierungsprodukte
z u m P o r t f o l i o d e s S c h w e i z e r

U n t e r n e h m e n s . M i t 1 0 5 0 0

v e r k a u f t e n L a d e s t a t i o n e n i n

über 70 Landern gilt ABB als
e i n e r d e r f u h r e n d e n H e r s t e l l e r

von Schnel l ladelosungen.
ABB ist Ladepartner der
Jaguar I-Pace eTrophy, der
P a r t n e r s e r i e d e r A B B F o r m e l

E. Die Titelpartnerschaft und
d i e t e c h n i s c h e Z u s a m m e n
a r b e i t m i t d e r F o r m e l E

unterstreichen das Verspre-
c t i e n v o n A B B . d i e W e l t z u

bewegen, ohne die Erde zu
v e r b r a u c h e n .
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Prototypen- und GT-Sport [ Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : D i e Z u k u n f t d e r L M P t - To p k l a s s e

Ein Schritt vor, zwei zurück
Die fragilste Lösung bleibt
die bevorzugte Option von
ACQ und FiA: Nachdem
der Plan gescheitert ist. die
LMPl-Hypercars und die
Super-GTE in eine Klasse
zu zwängen, haben sich die
Regelhüter auf Gedeih und
Verderb an die Hypercar-
Lösung gekettet, nach dem
Motto: Red Bul l und Aston
Mar t in werden schon kom
men. Wenn AGG und FiA
die Rechnung da nicht ohne
den Wirt gemacht haben...

Von: Marcus Schurig

Das Problem bei Retumgs-aktionei l is t immer dieser
gewisse Schuss Panik, der

d i e H a i u i e i n d e n z u G e t r i e b e n e n
m a c h t - s o i s t d a s . a u c h b e i d e r

Rettung der LMPl-Klnsse. die ver
m u t l i c h a u c h ü b e r d i e Z u k u n f t

der S[)orlwagen-VVM entscheidet.
W i r k o n n t e n b e i M S a l e t z t e W o

che vermelden, dass die Regel-
gcber AGO und l-IA im vorent-
sdieidcndeii Meeting am 16. Mai
a n d i e H e r s t e l l e r m i t e i n e m

unerwarteten Vorschlag heran
getreten sind; Nämlich die Hy-
percars in einer Klasse mit den
Supercars fahren zu lassen, ge
s t e u e r t ü b e r e i n e B o P.

D a m i t l i ä l t c m a n d e f a c t o
fünf recht unterschiedl iche Fahr
zeugkonzepte umor ein Dach
gepresst, für die es teilweise noch
nicht mal ein Reglement gibt.

Die flypercars decken aktuell
vier Fahrzeugkonzepte ab: Rein
rassige Prototypen mit und ohne
Hybrid sowie llypercar-SiraKen-
aiitos mit und ohne Hybrid. Die
Supercars h. i l len aus aul 'gc-
h r e z e l t e i i C T H - A u i o s b e s t e h e n
s o l l e n - v o n d e n e n w i r i m M o

ment auch nicht wissen, was sie
sind, weil es kein Regiemoni gibt.

Super-GTE-Ansatz geplatzt
Obwohl der Vorschlag irritiert
und wenig Sinn macht, hatte er
d e n n o c h e t w a s G u t e s : D e r e i n

zige konkrete Anwärter auf ei
nen Einstieg nach dem Hyjiercar-
Reglement - nämlich Red Bull in
Verbindung mit Aston Martin -
l e h n t e d e n V o r s t o ß s o f o r t a b .

Ferrari hat das Thema Super-GTE ad acta gelegt - damit Ist der von Porsche gepushte Vorstoß gescheitert

Die Super-GTE ist
to t : Fe r ra r i ha t s i ch
ausgeklinkt, Ford
verlässt die WM,
Corvette Ist gegen
Super-GTE - und
B M W k e h r t d e r
W E C d e n R ü c k e n .

U n d i m ( . a u f e d e s v o r l e t z t e n

Wochenendes zerbröckelte ge
nau an diesem Vorstoß auch die
E inhe i t l i chke i t in der GTE-Frak-
tion: Ferrari scherte endgültig
aus dem Lager jener Hersteller
aus . d ie d ie Idee un ters tü tz icn .
die CTE-Aulos an die Spitze des
F e l d e s z u h o l e n - F e r r a r i w i r d d a s

Konzept nicht weiter verfolgen.
D a s m a c h t a u c h P o r s c h e e i n e n

Strich durch die Rechnung: Die
Schwaben wollten eine goldene
Achse zwischen Porsche und Fer
rari schmieden. Der Hinterge
d a n k e : W e n n d i e b e i d e n w e r t
vollsten SpoiTwngemnarken tier
Well mit einer Stimme sprechen,
k o n n t e m a n v i e l l e i c h t d i e G T F -
Aulos als neue Topklasse in l.e
Mans und der WEC inllironisieren.

D i e s e P l ä n e s i n d n u n m a u s e

tot. die Super-GTE-Option - von
vielen auch GTl-Option genannt
- hat keine Zukunft mehr, zumal

jetzt auch noch BMW aus der
WEC ausgestiegen ist. Ford plan
mäßig zum Ende der WEC-Saison
a u s s c h e i d e t u n d C o r v e t t e e i n e
Super-GTE-Klasse ablehnt.

Von drei Losungs.ansätzen sind
jetzt also noch deren zwei übrig:
Plan A sind die Hypercars. in der
HoiTnung. dass Toyota den Kom-
piomiss akzeptiert. Red Bull an
beißt und auf lange Sicht weitere
H e r s t e l l e r w i e M c L i r e n d a z u -
stoßen. Wenn sich aber bis zum
2 4 h - R e n n e n i n l . e M a n s M i l l e
Juni kein Hersteller offiziell zur
Hypcrcar-Losung bekennt, könn
t e m a n i m m e r n o c h a u f e i n e
Kombination ans DI' I-Klas.se und
den privaten I.MPl ohne Hybrid
u m s c h w e n k e n - a l s N o t n o t n o t

lösung sozusagen.

Red Bul l : Ke in Zahlmeis ter
Die Regclgeber sind zuversicht
lich und signalisierten mehreren
Hers rc l l e rn . dass Red Bu l l und
Aston Martin den Einstieg noch
vor Lc Mans verkünden würden.

Be i f üh i - enden Red -Bu l l -M i t -
arbeitern klingt die Story anders:
Die Entscheidung sei noch kei-
ne.swegs gefallen, man würde am
W o c h e n e n d e d e s M o n a c o - G P v i e

le Gespräche mit Aston Martin
führen, um die Sache auszuloten.

Ein Knackpunkl ist offenbar
das liebe Geld: Red Bull hat nicht
vor, die Rechnung allein zu be
gleichen. Aston Martin hat nicht
genug Geld, um das Programm
zu finanzieren. Jetzt muss also
erst ein dritter Player gefunden
werden, um das I lypercar-Projekt
überhaupt möglich zu machen.

Das klingt alles noch ziemlich
vage. Hoffemiich haben die Re
gelgeber AGO und FIA nicht zum
wiederholten Mal die Rechnung
ohne den Wirt gemacht. ■

K O M M E N T A R

S C H W A C H E T O P K L A S S E

Das Hypercar-Reglement hat
nach seiner Veröffentl ichung
i m D e z e m b e r 2 0 1 8 n i c h t e i n e n

Herstel ler zum Mitmachen
animiert. Nach der Öffnung für
S t r a ß e n a u t o s i m M a r z 2 0 1 9

hat sich die Lage nicht ver- '
ändert. Selbst wenn Red Bull
u n d A s t o n M a r t i n b i s J u n i d e n

Einstieg verkünden, so ist das
neue Reglement jetzt schon
ein schwaches, fragiles Werk.
Damit wird in Le Mans und In
der WEC mittelfristig nichts
besser, die Topklasse bleibt
d e r w u n d e F l e c k d e r W M . I n

d e r G T E - K l a s s e w a n d e r n d i e

Hersteller ab. der Ausstieg
v o n B M W 1 s t e i n e s c h a l l e n

de Ohrfeige fur die WM. Die
Frage lautet: Wie lange kann
die WEC, die bezogen auf ihre
Topklasse heute schon keine
WM mehr Ist. noch überleben?
Die stupide Fokusslerung auf
Hybrid hat keine Hersteller
angelockt - obwohl die das
doch angeblich alle wollen.
Sagt die FIA. Die WM braucht
e i n e n N e u s t a r t - s o n s t d r o h t

die Beerdigung.

M a r c u s

S c h u r i g
R e d a k t e u r
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Spor twagen -WM (WEC) : BMW s te ig t nach e ine r Sa i son W iede raus

BMW: Ganz schnell weg hier
Ins ide r ha t t en es kommen
sehen; BMW ver läss t d ie

Sportwagen-WM nach nur
e iner Sa ison mi t dem M8
G T E - o b w o h l d a s I M S A -

Programm in Amerika wei
te r läu f t . Was w i l l uns BMW
mit dem Ausstieg sagen?
Dass die WEC so schlecht
ist? Oder l ief viel leicht bei
B M W e t w a s f a l s c h ?

Von: Marcus Schurig

In der ofTiziellen Pressemiiiei-lung von BMW wird der WKC-
Ausshcg als Fokiissienmg ver

k a u f t . D o c h w a s i s t d i e w i r k l i c h e

Message hinter dem Ausstieg und
den PR-Verbailhormingen? Pakt
ist: BMW hat gerade erst fiir eine
Mörderkol i le den M8 GTI: entwi
ckelt. nin Hintergedanke: IM.SA
müssen wir eli bes|)iclcn. weil der
Markt wicluig ist für die M-Mar-
kc. Also geben wir doppelt Gas
lind faliren mit dein gleichen
A u t o a u d i i n d e r W P C u m ! I n I x '

Mans - wegen der Synergien.

Der IMSA-Einsatz mi t dem M6 läu f t we l te r, das WEC-Pro jek t w i rd ges toppt

K ü r z e r R ü c k b l i c k : D a s M 8 -

Projekt wurde einst lanciert, um
d e r D T M i n d e n H i n t e r n z u t r e

ten. nach dem Motto: Wo ist der
d r i t t e l l e r s t e l i c r ? W o i s t d e r
Schwenk auflurbos? Und wo d ie

Internationalisienmg?
Der 2018 präsentierte M8 CTH

ll i l i r t in / .uknnfi weiterhin in der
IMSA-Serie - aber nicht mehr in
d e r W M . W a r u m ? Z w e i G r ü n d e ;

F . r s i e n s w a r d a s V e r h ä l t n i s z w i

schen WEC-Managemeni und
BMW von Anfang an lief gestört:
Ein Kleinkrieg um die kommer
zielle Vereinbarung zum Saison-
S t a r t 2 0 1 8 f ü h r t e < l a z n . d a s s
WM-Boss Neveu eine Medienver-

nnstalinng von BMW beim Debut
in Spa mit einem Media-Dinner
bombard ie ren wo l l t e . Dazu en t -
pracli die Performance des MTEK-

Team.s nie den Erwartungen, die
BOP sorgte ebenfalls für Frust,
aber letztlich guillotinieite die
mangelhafte Vermarktung und
u n i e r i r d i s c l i e S i c h t b a r k e i t d e r
WM we i te re BMW-Einsä tze .

Dazu hat sich BMW verspeku
liert. und zwar gleich zweifach:
Die DTM hat sich zumindest tem

porär gefangen, womit nicht un-
betlingt zu rechnen war. Un<i
zwe i tens ha t man un te rschä tz t ,
wie teuer ein WM-Programm in
der GfE-Pro-Klasse ist: Wir reden
hiervon mindestens 15 Mi l l ionen
Euro pro Jahr, und BMW hatte
mit fast 30 Millionen Euro angeb
lich das höchste Budget aller Her
steller. Bislang hat man nichts
erreicht: Nicht einen einzigen
Sieg konnte das MTEK-Tcam ein
fahren. Wenn so hohe Kosten mit
so wenig Erfolg kollidieren, und
der BMW-Konzern obendrein mit
b e i d e n F ü ß e n a u f d e r K o s t e n -
bremse steht - die BMW Group
muss 12 Mi l l iarden Hi i ro in v ier

Jahren einsparen dann ist jedes
Aiisstiegsszenario plötzlich ganz
nah. Nach dem Motto: l.iober ein
E n d e m i t S c h r e c k e n , a l s e i n
S c h r e c k e n o h n e E n d e . ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

W E C : G U T E S N E N N E R G E B N I S

L e t z t e W o c h e w a r o f fi z l e H e r

N e n n s c h l u s s f ü r d i e W E C - S a i s o n

2 0 1 9 / 2 0 . A u c h w e n n d e r P r o m o

t e r d i e N e n n i i s t e n i c h t v e r ö f

fentlicht hat. so ist der Zuspruch
d u r c h a u s z u f r i e d e n s t e l l e n d -

o b w o h l m a n i n d e r G T E - P r o u n d

LMPl mit BMW und Dragon-
Speed zwei wichtige Player
v e r l o r e n h a t . D e r A C Q h a t s e i n

Minimalziel von 30 Nennungen
wohl übertroffen, der gute Zu
spruch in der LMP2-Klasse federt
die Abgange ab: Mit den Teams
United Autosport und Vi l lorba
Corse gibt es zwei Neuzugange.
d a z u k e h r t d a s G i n e t t a - L M P I -

Te a m i n d i e W M z u r ü c k .

2 A H R i N G : W E N I G E R A U D I R 6

Audi hat seine Teamaufstellung
für das 24h-Rennen am Nürburg
ring im Juni bekannt gegeben. Im
Vergleich zum Vorjahr fahrt die
Audi-Kundensportabteilung ihre

Präsenz auf dem Nürburgring
l e i c h t h e r u n t e r : D r e i Te a m s t r e t e n

2 0 1 9 m i t f ü n f a k t u e l l e n A u d i R 8

LMS am Ring an. 2018 waren
r y j c h s i e b e n G T 3 - A u t o s v o n A u d i

a m S t a r t , v i e r d a v o n m i t We r k s

unterstützung. Keine Überra
schung gab es bei den Teams und
Fahrerpaarungen: Beim Team Gar
C o l l e c t i o n t e i l e n s i c h d e r d r e i m a

lige Nürburgring-Sieger Markus
Winkelhock und der zweimalige
Gewinner Christopher Haase ein
Cockpit mit dem dreimaligen
Le-Mans-Sieger Marcel Fassler.
DTM-Champion Ren^ Rast, der
v / i e Ke lv in van de r L inde das 24h-

Rennen i n de r E i fe l e inma l f ü r

sich entscheiden konnte, fährt für
Land-Motorspor t zusammen mi t
Christopher Mies, dem Gewinner
von 2015 und 2017. Frank Stippler.
Dries Vanthoor. Pierre Kaffer und
Frödöric Vervisch pilotieren das
dritte Topauto beim Einsatzteam
Phoenix Racing,

B R U N O F A M I N : F I A - W E C H S E L

Der Franzose Bruno Famin gibt
seinen Posten als Sportchef der
PSA-Gruppe - Peugeot und
C i t r o e n - a u f u n d w e c h s e l t z u m

1. Juli zur Weltmotorsportbehorde
FIA . Dor t w i rd Famtn den Job a l s

Einsatzleiter der Sportabteilung

übernehmen. In der neu geschaf
f e n e n P o s i t i o n s o l l F a m i n d i e

Tagesarbeit der Sportabtei lung
koordinieren und neu organi
sieren. Die PSA-Gfuppe hat
mit Frangois Wales bereits den
Nachfolger In der Sportabteilung
bekannt gegeben.

B M W : B E S S E R E I M S A - B O P

D a s B M W Te a m R L L w i r d E n d e

J u n i b e i m t r a d i t i o n e l l e n 6 h - R e n -

n e n I n W a t k l n s G l e n m i t d e u t l i c h

mehr Leistung an den Start
gehen können: Serienbetreiber
I M S A v e r ö f f e n t l i c h t e E n d e l e t z t e r

W o c h e e i n e n e u e B O P f ü r d i e

GTLM-Klasse. Hier profitiert
a u s s c h l i e ß l i c h B M W v o n d e n

Anpassungen: Die beiden M8
G T E d e s R a h a l - Te a m s b e k a m e n
m e h r L a d e d r u c k i m m i t t l e r e n

u n d h o h e n D r e h z a h l b e r e i c h

zugestanden, in Summe sollte
diese LadedruckerhOhung eine
Leistungssteigerung von 12 PS
bewirken. Mehr Leistung kostet
mehr Sprit, folglich wurde die
erlaubte Nachtankmenge der
M 8 G T E u m s e c h s L i t e r e r h ö h t .

Die Gegner in der GTLM-Klasse
s t a r t e n i n Wa t k i n s G l e n m i t d e r

gleichen Einstufung wie beim
l e t z t e n L a u f d e r I M S A - S e r i e i n

Mid-Ohio Anfang Mai.
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Rallye-WM | Vorschau Portugal

W M - N A C H R I C H T E N

Z u m s i e b t e n W M - L a u f i n

Portugal kehrt die Königs
klasse des Rallyesports
nach Europa zurück. Zwar
gilt Chile-Sieger Ott Tanak
b e i d e r e r s t e n v o n d r e i a u f

einanderfolgenden Schot
ter-Rallyes als Top-Favorit,
a u f d e m P o d i u m s t a n d e r
in Portugal aber noch nie.

Vo n : R e i n e r K u h n

Dci" ersten Station nachd e r S ü d a m e r i k a - E x k u r s i o n
kommt e ine ganz en t -

.•idieidende Ik'deiiliing zu. hildet
l'Di tiigal docl) den Auftakt von
di'ci direkt aufeinanderfolgenden
S c h o t t e r l ä u f e n . N n c l i d e r d ü n n e n

llolienluft Mexikos und Argenti
n i e n s u n d d e m N e u l a n d C h i l e i s t

s i e z u d e m d e r e r s t e S c h o t t e r l a u f
iniier Normalbedingungcn und
d a m i t e i n G r a d m e s s e r f ü r d a s

K r a f t c r v e r h a l t n i . s . D i e W e r k s -
teams gingen in der vergangenen
W o c h e n o c h m a l s t e s t e n .

Nirgends scheint es schwieri
ger, den richtigen Rhythiniis zu
finden, als auf den technisch an
spruchsvollen Strecken rund um
Por to , w ie e in ku ize r Rückb l i ck
zeigt. Im Vorjahr gewann Thierry
Neuville vor dem M-Sport-Duo

Elfyn Evans und Teemu Suuinen.
Top-Favorit Ott Tänak und To
yota-Adjutant Jari Matti Luvala
b l i e b e n e b e n s o o h n e W M - Z ü h l e r

w i e W e l t m e i s t e r u n d Ta b e l l e n
führer Sebastien Ogier. Dessen
je t z i ge r A rbe i t gebe r C i t r oen
schmiss im Vorjahr nach einen
heftigen Unfall Kris Meeke raus.

Diesmal überrascht Hyundai
schon vor der Rallye mit einem
Cockpitwechsel. Kaum ist das
Te a m a u s S ü d a m e r i k a z u r ü c k ,

gibt man bekannt, dass Andreas
Mikkelsen seinen Dienstwagen
n a c h K o r s i k a e r n e u t a n S e b a s t i e n
l . o c b a b t r e t e n m u s s . D e r K e k o r d -

w e l t m c i s t e r s c h e i n t ü b e r d i e

kurzfristige Rochade selbst über
rascht. ,Der Start in Portugal ist
ein unerwarteter l lonus, aber ich
f r e u e m i c h d a r a u f . I n C h i l e h a t t e

ich im 120 WRC mit jedem Meter
ein besseres Gefühl. Das hat uns
ermöglicht, auf dem Podium zu
s t e h e n . "

Rückkehr nach Arganil
Dem clever agierenden Routinier
a u s d e m E i s a s s k ö n n t e d i e n e u e

Streckenführung entgegenkom
m e n . I > e n n n a c h t i e m z e r e m o n i
ellen Start am Donnerstagabend
im gut 60 Kilometer vom Raüye-
z e n t n i m e n t f e r n t e n C o i m b r a s t e
h e n e r s t m a l s n a c h 2 0 0 1 w i e d e r

d i e t r a d i t i o n s r e i c h e n S c h o l t e r -

pisten iiind um Arganil auf dem

Im Aufw ind : Rekordchamp Loeb

Programm. Der Knackpunkt:
Nach drei von sieben Prüftingen
dürfen mir Reifen getauscht wer-
lien. Größere Reparaturen im Ser
vicepark auf dem Messegelände
v o n M a t o s i n l i o s . s i n d e r s t n a c h

knapp 100 WP-Kilometcrn am
.'\bcnd der ersten von drei Tages-
etappen möglich.

Auf dem Programm stehen
1429, ly Gesamt ki lomeierinit 20
Weriimgsprüfungen über insge
samt 306.97 WP-Ki lometcr.

Die Spitze des Feldes bilden elf
World Rally Cars dervier Herstel
ler. Dahinter folgen insgesamt
s t o l z e 2 7 W R C 2 - Te a m s . M i t d e m
Skoda-Werksduo Kalle Rovanpera
und WRC2-Weltmeister Jan Ko-
pecky, Mads Östberg (Citroen)
und l.ukasz Pieniazek (M-Sport)
h a b e n v i e r v o n i h n e n f ü r d i e

W e r k s f a h r e m v o r b e h a l t e n e W R C 2

PRO-Katcgorie genannt. ■

G R E E N S M I T H D E B Ü T I E R T

I M F O R D F I E S T A W R C

S e i n f ü n f t e r S t a r t b e i d e m

WM-Lauf In Portugal konnte
sein wichtigster werden. Denn
nach je zwei Auftritten im R2
und RSwIrd M-Spor t -Junior
G u s G r e e n s m l t h a l s Te a m

kollege von Elfyn Evans und
Te e m u S u n i n e n e r s t m a l s i m

F o r d F i e s t a W R C d e r n e u e s

ten Generation ausrücken.
Vergangene Woche testete
der 22-|ahrige Brite einen Tag
in Portugal.

W R C 2 : S K O D A E R S T M A L S

M I T N E U E N F A B I A R S E V O

Vor 14 Tagen sorgte Skoda-
Werksfahrer Jan Kopecky in
s e i n e r t s c h e c h i s c h e n H e i m a t

für eine gelungene Premiere
d e s n e u e n F a b i a R 5 E v o . B e i m

I n t e r n a t i o n a l e D e b ü t i n P o r t u

gal liegt die Messlatte deutlich
hoher. Gegner des amtieren
d e W R C 2 - W e l t m e i s t e r 5 u n d

seines Skoda-Kollegen Kalle
Rovanpera sind neben den
Werksfahrern Mads Ostberg
(Citroen) und Lukasz Pienia
zek (M-Sport) die aktuellen
WRC2-Sieger von Schweden
(-OC" Veiby, Volkswagen),
Mexiko (Benito Guerra, Skoda)
und Chile (Takamoto Katsuta,
Ford), sowie die WRC2-Lauf-
G e w m n e r 2 0 1 8 A l b e r t o H e l l e r

(Ford, Australien), Henning
Solberg (Türkei, Skoda), Eerik
Pietarinen (Finnland, Skoda)
m i t v e n d e r P a r t i e .

S T A N D O R T B E S T i M M U N G

F Ü R D R M - V I Z E D I N K E L
Viel Feind, viel Ehr; Nach zwei
P r o b e r i t t e n b e i n a t i o n a l e n

Schotterrallyes in Frankreich
will Dominik Dinkel im Hyun
dai 120 R5 welter Erfahrun

gen sammeln und stellt sich
in Portugal erstmals dem
direkten Vergleich auf WM-
B u h n e . A n d e r s a l s b e i s e i n e m

bisher einzigen WM-Start, als
d e r d e u t s c h e V i z e m e l s t e r z u

Anfang seiner Karriere 2015
im nationalen Feld der Rallye
D e u t s c h l a n d I m s e r i e n n a h e n

Suzuki Swift Sport nur einen
Konkurrenten hatte, sind bei
der Rallye Portugal insgesamt
3 2 Te a m s m i t R 5 - T u r b o a l i -

r a d e r n a m S t a r t . ■ R K
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T e a m
m a n a g e r
L i n d s t r ö m
I s t n a c h
d e n k l i c h ,
Te a m c h e f
Mäklnen (i.)
b l e i b t c o o l

O b w o h l z u m J a h r e s e n d e
bei alten drei Toyota-
Werkspiloten die Verträge
auslaufen, bleibt Teamchef
Tommi Mäk inen coo l . Vo r
der Sommerpause will er
n icht mi t Tänak. Meeke
und La t va la ve rhande ln .

V o n : R e i n e r K u h n

Andere Tcymcliefs hallenwomöglich schlaflose
Nächte. Anders Toyota-

Te a i n d i r e k l o r To m m i M ä k i n e i i .

-Ja. es ist richtig, am Saisonende
laufen die Verträge von Kris (Mee
ke). Jari-Matti (Latvala) und auch
Ou (Tänak) aus. Pas ist mm ja
kein Geheimnis", sagt der 5^-Jali-
rige l-inne trocken. .Jetzt konzen
tr ieren wir uns aber erst eininal
ai i l 'die bevorstehenden Rallyes in

Portugal, auf Sardinien und unser
Heimspiel in Finnland. Danach
s c h a u e n w i r d a n n w e i t e r . " P e r
Finne scheint die Ruhe weg zu
haben. Dabei sind die Begehrlich
keiten groß, gerade bei der Kon
kurrenz. die händeringend nach
siegfähigen Top-Piloten sucht.

A u c h d o r t w e i ß m a n ; K e i n
Team ist besser besetzt als Jenes
von Marken-Weltmeister Toyota.
Alle drei Fahrer haben bewie.sen,

Hintergrund | Rallyesport

dass sie jeden WM-Lauf gewinnen
können, ob auf Eis, Schnee, Schot
ter oder Asphalt. Außer dem To
yota-Trio trifft dies nur noch auf
Thierry Neuville und Weltmeister
Sebastien Ogicr zu. Dass Letzterer
seinen Helm in eineinhalb Jahren
an den Nagel hängt, spielt vor al
lem den nimmermüden, aber um
strittenen Toyota-Routiniers Lat
v a l a u n d M e e k e i n d i e H ä n d e .
D o c h a u c h d i e s l ä s s t M ä k i n e n
kalt. Gefährl icher Bluff oder sou
veränes Kalkül? Für beides gäbe
es eine einfache Antwort: Keiner
zahlt höhere Fahrergagen als
Toyota. Vor allem für M-Sport
eine echte Hürde. Dabei steht bei
der britischen Ford-Truppe eine
Rückkehr von Ott Tänak ganz
oben auf der Liste. Es gibt schlech
tere Adressen als M-Sport. wie
zwei Fahrer- und e in l lers te l ler -
Tilel mit Ogier zeigen. Das weiß
niclit nur Tänak. -Ein wenig über
raschend ist es schon, dass Ott so
früh über seinen Verlrag reden
w i l l " , s t a u n t M ä k i n e n . - A b e r e r
muss sich keine Sorgen machen.
Jedes Team will ihn, seine Zukunft
ist also gesichert." Fragt sich nur.
wie sehr Tänak von der Fahrer
k rone t r i u im l . Gu tes Ge ld kann
einer wie er überall verdienen. ■

R a l l y e - W M W R C 2

M i k k e l s e n n u r d r i t t e W a h l V W a u f F e h l e r s u c h e
Andreas Mikkelsen muss er
neut auf die Ersatzbank. Für
den Norweger das Ende als
Hyundai-Stammpilot.

Nach einem schwachen Saisonstart gelang Andre.is
Mikkelsen in Argentinien

<ler vermeintliche Uefreiimgs-
schlag. Ein zweiter Platz hinler
dem siegreichen Teamkollegcn
Th ie r ry Neuv i l l e sch ien den
29-Jährigen zu beflügeln.

D o c h k a u m h a t t e M i k k e l s e n
b e i m S h a k e d o w n i n C h i l e m i t d e r

Bestzeit geglänzt, w.ir der Auf-

E r n e u t a u ß e n v o r : M i k k e l s e n

.Schwung wieder vorbei. Wäh
rend sich Sebastien lx)eb mit je
dem Ki lometer s te iger te und
b e i m n e u e n W M - L u i f b i s a i i f d e n
d r i t t e n P l a t z n a c h v o r n e s t ü r m t e ,

landete Mikkelsen nach farbloser
Fahrt auf Rang 7.

Hyunda i -Teamchef An t l rea
Adaino reagierte prompt und
nahm den Norweger in Portugal
erneut aus dem Auto. Schon auf
Korsika musste er sein (2ockpit
an Asphaltspezialist Dani Sordo
a b l r e t e n .

D i e e r n e u t e R o c h a d e ü b e r

rascht wenig, denn Anfang März
s te l l te Adnmo im MSa- In te rv iew
klar: „Wir haben vier gute Crews
und drei Autos. Mein Job ist es.
jeweils die besten drei zu nomi
nieren." Noch vor dem Südame
rika-Doppel soll er mit Loeb über
zusätzliche Schotter-Einsätze ge
sprochen haben. Damit ist klar:
je enger der Kampf um den Her
steller-Titel wird. Je öfter wird
M i k k e l s e n a u s s e t z e n m ü s s e n . D e r

Norweger, dessen Vertrag am Sai
sonende a t i s l äu f t . i s t nu r noch
dritte Wahl. Das Hyundai-Top-
Trio heißt Thierry Neuville. Dani
S o r d o u n d S e b a s t i e n L o e b . ■ R K

Den Einstieg in das lukrative
R5-Kundengeschäft über
schatteten Probleme mit der

Lenkung und zwei Brände.
Volkswagen Motorsport be
trieb Ursachenforschung.

Der VW Polo R5 ist sdmell.kämpft aber mit Kinder
krankheiten. Eine davon ist

eine störrische Lenkung. Deshalb
w u r d e n b e r e i t s d i e S e r v i c e - I n t e r
valle verkürzt, weil Probleme gegen
Ende der vorgegebenen Laufzeiten
a u f t r a t e n . A u c h d i e U r s a c h e n f ü r

die Brände scheinen gefuiicien zu
sein. In einem Fall war es ein de
fektes Differenzial, dessen anstie
rendes Öl aufden Auspufftropfie.
Im anderen Fall stein ein Ilitzeslau
bei PR-Fahr ien im Vor fe ld e iner

Rallye im Verdacht, bei denen der
Tank Schaden genommen haben
k ö n n t e . B e i m E i n s a t z i n S a c h s e n
wollte die Werkscruppe dann auch
vor allem das Temperaturvcr-
halten des begehrten Kunden
sportgeräts erforschen. Durch den
Abbruch konnte man Jedoch
kaum Erkenntnisse gewinnen.
Ob es einen Ersatz-Auftritt geben
wird, ist aktuell unklar. ■ MH

W i e d e r h o l u n g m ö g l i c h : V W- We r k s t e a m b e i m D R M - L a u f i n S a c h s e n
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Oliver Solberg feiert in
Le t t l and n ich t nu r se inen

bislang größten Erfolg,
nach grandioser Fahrt
geht der 17-jährige Sohn
v o n E x - We l t m e i s t e r P e t t e r

Solberg als jüngster Sieger
in der Rallye-EM in die
Gesch i ch te e i n .

V o n ; R e i n e r K u h n

Der Apfel lälli bekannllidija iiiclit weil vom Stamm.
Und schon gar nicht bei

der norwegischen Solberg-Dynas-
l i e . D e r d r i t t e v o n a c h t E M - I . a n -
f e n r u n d u m d i e l e t t i s c h e H a
fenstadt l.iepaja hat noch nicht
begonnen, schon schockt Oliver
Solberg die Konkurrenz. Mit ei
n e m S c h n i t t v o n ü b e r 1 2 0 S t u n

denkilometern tobt den? Jahre
Junge Norweger mit .seinem VW
Polo R5 über die Qiialifikations-
prüfiing und lehrt die insgesamt
2 3 K o n k u r r e n t e n a u s d e r R 5 -

Topkategorie sprichwörtlich das
Purchten. Eiiropamcister Alexey
Liikyanuk bekommt als Zweit-
schne l ls te r au f der d re i K i lome
ter kurzen Schotterpiste von
Klein-Solbergeine halbe Sekunde
eingeschenkt.

D e m e r s t e n A u s r u f e z e i c h e n

folgen zehn von 13 möglichen
hestzeiten und ein nie gefähr
deter Start-Ziel-Sieg. Papa Petter,

Weltmeister von 2003 und lange
Zei l Rekordha l te r au f der u l l ra -
schnellen Kult-WP Ouninjwhja
in Pinnland. und Mut ter Pcrn i l la
idatzten fast vor Stolz. .Ich weiß,
wir sagen das immer wieder, aber
was Oliver tut, ist unglaublich",
so Petter. -Der Sieg ist natürlich
fant.istisch. aber für I 'ernil ia und
nticlt ist es die Art, wie er gewon
nen liat. Vom ersten bis zum letz
t e n M e t e r h a t e r a l l e s u n t e r K o n

trolle und war der Ruhigste unter
uns", schwärmt der 44-Jährige
Ex-Champion.

ZurVerdcullichnng: Nach der
ersten Tagesetappe führt Oliver
Solbcrg mit 9.7 Sekunden Vor
sprung vor l.ukyannk (Citroen C3
R5), Eine halbe Minute dahinter
balgen sich der Junge Lokalhcld
Marlins Sesks bei seinem R5-De-
bül und Skoda-Markcngefahrlc
Chris Ingram um den verbleiben
den Podiiimsplatz. Am zweiten
Tag ein ähnliches Bild; Solberg
baut seinen Vorsprimg auf seinen
russischen Verfolger und den
R e s t d e s F e l d e s s u k z e s s i v e a u s .

M i t t e n d r i n s t a t t v o r n e d a b e i
ist MariJan Griebel. Zwar kann
d e r P f a l z e r m i t s e i n e m S k o d a F a -
b ia R5 wie erhoff t in d ie Punk-
teränge fahren, mehr als ein
siebter Rang ist für den amtieren
den Deutschen Meister (+ 3.32
min) aber nicht drin. Landsmann
Albert von Thum und Taxis (VW
Polo R5) tut sich auf den schnel
l e n S c h o l t e r p i s t e n ä h n l i c h
schwer und muss s ich mi t über

a c h t M i n u t e n R ü c k s t a n d m i t

Platz 17 zufriedengeben.
Kaum besser ergeht es EM-

Junior Roman Schwedt (Peugeot
208 R2) bei dessen Debüt im
Baltikum. Bei dem 20-Jährigen
Saar l ände r summie ren s i ch zu r
fehlenden Schotterpraxis einige
kle inere Fa ln feh lcr. I 'a ra l le le zu
G r i e b e l : A u c h S c h w e d t v e r l i e r t

s a t t e d r e i e i n h a l b M i n u t e n a u f

Klassensieger Ken Tom (Ford

Fiesta R2) aus Est land und
kommt über Rang H in der Ju-
niorwerlung nicht hinaus.

Für I.ukyaiuik halten drasti-
.sche Tempoübertrelungen auf
einer Verhindungsetappe (125
km'li statt .">0 und 168 statt 90)
noch ein Nachspiel. Er wurde zu
5000 Euro Strafe und zehn Tagen
Sozia ld icnst verdonner t und ver
liert seinen zweiten Rang, wenn
er abermals auffällig wird, ■

RALLYE LIEPAJA LETTLAND (24.-26.5.2019)
Dritter von acht EM-Läufen, mit 13 Wertungsprbfungen über 207.98 km

l So(beig/lohnston(N/ljB),lA}ikswagenPoloR5
2. Lukyanuk/Afnautov (ßUS/RUS), CiUoSr C3 R5
i Sesks/Caune(LV/LV).SkodaFabiaR5
4. Ingtam/WltittockfGBAlßl.SkodaFat^RS
5 Habaj/Dyrorski (PL/PL), Skoda Fabi8R5
6. MareJ/Holou5ek{C2/CZ),SkodaFabiaR5
7. GnebelA<opczyk(D/D),SkodaFab:aR5
8. Arai/Minof(J/AfütroenGRS
9. Btynildsen/Menkeruö(N/N),SkodaFabiaR5

10. AdWsson/Johansson/S/Sl.CitroenGRS
Bestzei ten: Solberg 10; Lukyanuk 3.

E M - S T A N D N A C H L A U F 3

1:40.31,9 h
♦ 22,7 s
♦ 57,45

♦ 1.16,8 min
♦ 2.17,7 min

♦ 3.02,4 min

♦ 3.32.0 min
♦ 3.36.5 min

•» 3.46.2 min
♦ 4.12,6 min

1. X Lukasz Habai (PL) 71 Punkte
2. Chris Ingram (GS) 70
3. AlexeyLukyanuk(RUS) 44
4 . O l i ve rSo lbe rgCN) 39
4 . P e p e L 6 p e z ( E ) 3 5
6 . R i ca rdo Mo i ta (P ) 28
7 . M a r i j a n G r i e b e U D ) 2 6

e . M » Q r £ S e s k s ( LV } 2 5
9. BrunoMagaihäes{P) 18

10. Norbert HerczigfHJ) 17

J u n i o r e n U 2 8

1 . C h n s l n g r a m ( 6 B ) 9 4 P u n k t e
2. Alexandras Tsouloftas(CY) 59
3 . O l r v e r S o l b e f g { N ) 3 9

J u n i o r e n U 2 7

1 . E fi ^ n L I a r e n a l E ) 8 3 P u n k t e
2 . S ind reFu ruse th {N ) 63
3. Jean-Baotiste Franceschi (F) 57

2 4 MOTORSPORT aktuell 24 12019



Sachsen | Deutsche Rallye-Meisterschaft

Tolles Feld, tolle Location,
bes tes Wet te r, Nach zwe i
M o n a t e n P a u s e h ä t t e

de r zwe i t e DRM-Lau f im
m a l e r i s c h e n Z w i c k a u z u m
Saisonhöhepunkt werden
k ö n n e n . S t a t t d e s s e n w u r

de er zum Tiefpunkt. Nach
d e m T o d z w e i e r A k t i v e r

wurde früh abgebrochen

Vo n : M i c h a e l H e l m r i c h

Die Suchsen-Rallye zählto h n e Z w e i f e l z u d e n
S c l i m i i c k s t ü c k e n i n d e r

D R M . W e n n a n d e r e S t ä d t e d i e

Autos am liebsten komplett aus
d e n I n n e n s t ä d t e n v e r b a n n e n

w o l l e n , s t e h e n i n Z w i c k a u d i e
Tore weil offen, der Servicepark
a u f d e m M a r k t m i t t e n i m Z e n

trum ist eine Augenweide. Auch
die Begeisterung der Sachsen für
den Motorsport sorgt für die all
jährliche Vorfreude, wenn der
M a i n a h t . A b e r d i e f r ö h l i c h e
Stimmung, die am Freitagnach
mittag in den Gassen zu spüren
war. war wenig später verflogen.

K u r z n a c h d e m S t a r t d e r e r s
ten Prüfung kam Renault-Pilot
Kai Günther in einer Rechtskurve
zu we i t nach außen , das Heck
seines Clio R3T brach aus und das
Auto prallte mit der Fahrerselte
gegen einen Baum. Für den

48-Jähngen kam jede Hilfe zu
spät, sein Beifahrer Sebastian
W a l k e r w u r d e r e a n i m i e r t u n d

mit einem Rettungshubschrau-
ber ins Krankenhaus geflogen,
w o a u c h e r k u r z d a r a u f s e i n e n
schweren Verletzungen erlag.

Rallycleiter Michael Gorlich
in fo rm ie i te d ie Fahre r über d ie
G e s c h e h n i s s e u n d ü b e r l i e ß d e n
Aktiven die Wahl, ob sie tiie Rallye
am Sanistagmorgen fortsetzen
w o l l e n . F ü r d i e m e i s t e n w a r k l a r ;

U n t e r d i e s e n U m s t ä n d e n s o l l
n icht weitergefahren werden.
,Das ist die hässliche Seite unseres
geliebten Sports. Mit einem Mal
sieht man wieder, wie gefahrlich
das sein kann", sagte der fünffa
che Sachsen-Sieger Ruben Zeltner.

Die Szene ist klein, jeder kennt
jeden, entsprechend tief saß der
•Schock, Bei Carsten Mohe saß er
noch ein Stück tiefer. Seit Jahren
w a r e r m i t Wa l k e r b e f r e u n t l e t ,
zusammen hatte man einige l:r-
fo lge gefeier t . Auch Günther
z ä h l t e m i t t l e r w e i l e d a z u , u n d
M o h e h a t t e i h m n i c h t n u r d a s

Auto zur Verfügung gestellt, son
d e r n a u c h d i e Z u s a m m e n a r b e i t

mi t Walker vermi t te l t . „Zwei l ie
b e I Tc u i K l e h a b e n i h r L e b e n v e r

l o r e n . W i r s i n d a m B o d e n z e r

stört", so der 46-Jährige.
Der sportliche Teil fiel we

gen des Unglücks kurz aus. VW-
Works fah re r D ie te r Depp ing
s e t z t e d i e e r s t e B e s t z e i t , t r a t
a b e r o f f e n s i c h t l i c h s t ä r k e r a u f
das Gaspedal als vom Team er
w a r t e t . E r r o l l t e n a c h d e r z w e i

ten Prüfung ohne Benzin aus.
Stark der Einstand von Julius
Tanner t : Be im ers ten E insatz in
einem R5-Auto setzte der Jiinior-
W M - S t a r t e r d i e d r i t t b e s t e Z e i t ,
n o c h v o r d e m a m t i e r e n d e n

Sebast ian Walker und Kai Günther l ießen bei der Sachsen-Ral lye ihr Leben

□epp ing : F rüh vorne , f rüh d raußen

M e i s t e r F a b i a n K r c i i n i m b a u

g le ichen Skoda Fabia . Auch
Chr i s t i an R iedemann se t z te be i
se iner Premiere im Polo R5 e in

Achtungszeichen und fuhr auf
d e n z w e i t e n P l a t z n a c h v o r n .
D i e F r e u d e v o n E x - R u n d s t r e -
cken-Ass Philip Geipel, der auf
d e m R u n d k u r s _ G ! ü c k - A u f - B r ü -
c k c " s e i n e e r s t e D R M - B e s t z e i t

s e t z e n k o n n t e , w ä h r t e n u r
k u r z . I m a n s c h l i e ß e n d e n R e

grouping erfuhr auch er von
der Tragödie, die sich nur eine
Stunde zuvor ereignet hatte. ■

DRM-STAND
N a c h L a u f 2

1 . F a b i a n K r e i m 2 5

2 . M a r l j a n G r i e b s i I S
3 . H e t m a n n G a s s n e i i r . 1 5
4 . P h i l l p G e i p e l 1 2
5 . N e i l S i m p s o n 1 0
6 . B e r o i t V a i l l a n t 8

7 . R o n S c h u m a n n 6
8 . K o n s t a n t i n K e i l 4

9 . A r m i n H o l z 2
1 0 . V i c t o r H a n s e n 1
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Rallycross | FIA Radycross Weltmeisterschaft (WRX), Lauf 4 in Silverstone/Großbritannien

A n d r e a s B a k k e r u d

hatte Im Finale nur an

fangs d ie Nase

Jimmy Hansen feiert in
England seinen zweiten
Saisonsieg und übernimmt
die Tabellenspitze. Time
Scheider verpasst als Vier
ter knapp das Podium.

Von; Sven Kopf

Zwei weitere Wochenendenlang konnte Kevin Hansen
(Peugeot) nach dem Auf

taktsieg in Abu Dhabi die Tabel-
ien führung ha l ten , doch der
Druck von Bruder Jimmy wurde
zu stark. In der Qualifikation am
Samstag erreichte der ältere Han
s e n z w e i B e s t z e i t e n , B r u d e r K e v i n
saß ihm im Nacken. In der Tabel
le sah es noch umgekehrt aus.
Die Verfolger mussten allmäh
l i ch den Hebe l anse tzen , wenn
sie das Duo von der Tabellenspit
ze verdrängen wollten.

Tatsächlich folgte der Konter:
Nach den insgesamt vier Qualifi
kat ionsläufen hatte Andreas Bak
kerud (Audi) schließlich einen
Keil zwischen die Brüder getrie
b e n . m i t z w e i B e s t z e i t e n a m

Sonntag schob er sich hinter Jim
my Hansen auf Position 2 in der
Qual ifikat ion.

Schien es am Samstag noch so.
als wären die Peugeot unantast
bar. so wurde der Vorsprung umso
geringer, je näher die Finalläufe
rückten. Bakkerud hat te s ich re

gelrecht in sein Rennwochenende
hineingesteigert. Er schielte zu
m i n d e s t a u f d e n z w e i t e n T a b e l

lenplatz, und dafür musste er ein

2 6

gutes Dutzend Punkte gutma
chen. In den Semifinals sollte es
beginnen, wo es schon vor <lem
Einzug der Jeweils drei Schnells
t e n b e i d e r R e n n e n w e r t v o l l e

Punkte fur die Meisterschaft gibt.
Dabei bilden unter den Top 12

der Qualifikation die sechs un
geraden Positionen das eine und
die geraden Platzierungen das
a n d e r e S e m i fi n a l e . W e i l B a k k e
rud nach der Quali im Sandwich
zwischen den Hansens lag. traf
e r z u n ä c h s t n i c h t d i r e k t a u f d i e
beiden Peugeot, die sich die ers
t e S t a r t r e i h e i m e r s t e n S e m i fi
nale teilten. Erfahrungsgemäß
war es schwer, den beiden ge
f ä h r l i c h z u w e r d e n , w e n n s i e
gemeinsam an der Spitze in die
erste Kurve rasten, und so schien
e s a u c h d i e s e s M a l .

D i e H a n s e n s r a s t e n d a v o n ,
a b e r a l s s i e i n d e r l e t z t e n R u n d e

durch die Jokerlap zogen, die
Zielflngge vor Augen, da verlor
Jimmy seinen jüngeren Bruder
aus den Augen: „Ich hatte ihn die
ganze Zeit im Rückspiegel, dann
war er plötzlich verschwunden.
Über Funk erfuhr ich dann, was
passiert war", schilderte Jimmy
im Ansch luss . Kev in ha l l e s i c l i
e inen Fehler er laubt , e in Dreher
in der Jokerlap warf ihn und Ti-
mur Timerzyanov (Hyundai) zu
rück. Davon profi t ierten Time
S c h e i d e r ( S e a t ) u n d A n t o n
Markhind (Renault), die bereits
zuvor den Joker gezogen hatten
und Jimmy ins Finale folgten.

Nur ein Extrapunkt für den
Ta b e l l e n f ü h r e r , d e r a u ß e r d e m
das Finale verpasste - die Sterne

schienen günstig für Bakkeruds
A m b i t i o n e n . U n d t a t s ä c h l i c h : I n
einem spannenden zweiten Semi
finale zog Bakkerud gefolgt von
seinem Teamgefährten Liam Do-
r a n i n s F i n a l e e i n . D o c h d a z u
musste er zwei Mal starten, denn
Grönholm-Ersalz Joni Wiinan
hatte eine Lücke gefunden, die es
nicht gab. und eingeklemmt Zö
s c h e n A u t o s u n d G u m m i b a n d e
seinen Hytindai aufs Dach gelegt,
w a s z u m A b b r u c h f ü h r t e .

D a s F i n a l e b o t i n d e r e r s t e n

Kurve genau das Duell, was alle
e r w a r t e t h a l t e n . O h n e s e i n e n

(kleinen) Bruder musste Jimmy
HALBFINALE!

1. T.Hansen,Peugeot208
2. MarHund, Renault Megane
3. Scheider. Seat Itita
4 Chlcherit. Renault Megane
5. Tlmefryanov,Hyundali20
6. K.Hansen.Peugeol208

HALBFINALE 2
1. Bakkefi)d.AudiSl

2. Doran.AudlSl
3. SzabaAudlSI

4. Baumanis, Ford Fiesta
5. Benneit.MiniCoopef
6. Wiman, Hyundai 120

FINALE
1. T. Hansen, Peugeot 208
2. Bakkerud, AudiSl

3. Marklund, Renault Megane
4. Scheider, Seal Ihüa
5. Szabo,AudlSl

6. Doran.AudlSl

k l a r k o m m e n . I n K u r v e 1 w u r d e
es gegen Bakkerud eng. ilnnsen
versetzte mit seinem Peugeot
kurzerhand den Reifen.slapei um
einige Meter und verlor dadurch
die Führung an Bakkerud. der
w i e b e s e s s e n u m d e n e r s t e n S a i

sonsieg kämi>fte. Schnell und
ohne l'ehler spulte er seine Run
d e n a b . a b e r d e r e t w a s f r ü h e r
jokernde Hansen war hauchdünn
vorn. „ Ich brauchte eine absolut
fehlerfreie und schnelle Joker-
runde - und das hat geklappt",
atmete der Sieger auf. der mit
seinem zweiten Saisonsieg sei
nem Untcler die Tabcllenfülirung
abluch.si. Bakkerud liolte satte cli'
Punkte auf , rück te aber vorers t
nur auf Rang 3 der Tabelle auf.
w a s i h n s i c h t l i c h w u r m t e : „ I c l i
war so dicht dran", stöhnte er. Er
m u s s a b e r n i c h t u n z u f r i e d e n
sein, denn nun folgt seine Heim
strecke im norwegischen Hell,
das ihm Immer schon lag.

B e i m S a i s o n a u f t a k t d e r E u r o

pameisterschaft traten erstmals
Timo Scheiders Teamkollegen
Rene Münnich und seine Pari i ie-
rin Manche August auf den l'lan.
Sie sind das erste Pärchen, das
gemeinsam ein Semifinale in der
ERX bestritt. Münnich zog mit
seinem neuen Seat sogar ins Fi
nale ein und verpasste dort nur
knapp einen Podestplntz. Glei
ches gilt für Scheider. Der stand
zwar im Finale auf dem schlech
testen Startplatz, überrumpelte
aber beim Start drei Kollegen auf
der Außenbaiin. Auf dem Weg
zum Treppclien stand allerdings
a m E n d e A n t o n M a r k h i n d i m

Renault im Weg. ■
W M - S TA N D FA H R E R

1. TunmyHansen
2. Kev in Hansen

3. Andreas Bakkerud
4 J a n t s B a u m a n i s

5. TtmurTImefzyanov
6. UamOoran

88 Punkte
84

77
62

61
6 0

W M - S T A N D T E A M S

Hansen MJP (Peugeot) 172 Punkte
2.GRXTaneco(Hyundal) 148
3. Monster Energy Cartel (Audi) 137

Kevin Hansen; E igener Fehler
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Der erste Auftr i t t der TCR
Europe in Deutschland
bescherte den Fans v ie l
Ac t ion und e inen bes
tens bekannten Sieger;
Josh Files (Hyundai). Im
zwei ten Lauf fe ier te Ju l ien
Bricht (Peugeot) seinen
zweiten Saisonsieg.

Von: Michael Bräut igam

Obwohl die TCR Europe indiesem Jahr in Hocken-
heim. Spielberg und

Osciiersleben gastiert, ist mit
l.iica Engstier (Hyundai) nur ein
deutschsprachiger Staininpilot im
F e l d v e r t r e t e n . A b e r a u c h l ü r F i l e s
w a r d i e R i i c k k e h r n a c h H o c k e n -

heim eine Art Heimspiel, er halte
sch l i eß l i ch im bad i schen Mo to -
drom sowohl 2016 als auch 2017
den Moisterpokal der ADAC TCR
Germany entgegengenommen.

D a w u n d e r t e e s k a u m , d a s s

der Brite seine von Target Com
petition vorbereitete -Feile" auf
die Pole-Posi t ion für den ersten
Lauf stellte- Wie eng das Feld der

TCR Europe i.st. zeigt ein Blick
aurdieQuall-Hrgebnis.se: Die Top
4 innerhalb von 0,002 Sekunden,
die Top 9 weniger als vier Zehn
tel, Renault-Pilot John Pilippi. der
lange Jahre erst in der VVTCC und
2 0 1 8 a u c h i n d e r W T C R u n t e r

wegs war, lio(5 sich sogar zu der
gewagten Aussage hinreißen, in
der Europa-Serie sei das Niveau
höher als im Weltcup,

in tens ives ers tes Rennen
A n s o n s t e n h a t t e n d i e R e n a u l t s
übrigens nicht viel zu melden.
E i n e W o c h e n a c h d e m e r s t e n

TCR-Sieg des Megnne (in der TCR
Eastern RiiroiK') -kämpfte" man
in Hockenheim paradoxerweise
mit dem wahrscheinl ich stei fsten
C h a s s i s a l l e r T C R - A u t o s . D i e s e s

bringt das Fahrwerk und speziell
die Dämpfer ans Limit. Die Fol
gen: Ein Aufsteigen aufCiirbs und
hoppelnde Autos in langgezo
genen Ecken. Bis diese Baustelle
geme in . sam m i t Fah rwe rks -
partner KW aufgearbeitet ist.
m u s s m a n b e i V u k o v i c h . M o t o r

sport kleinere Brotchen backen.
Ein Pünktchen fürFilippi(P15am
Samstag) war das Maximum. .Alex
Morgan im Wol f -Kundenieam

kämpfte zudem rnii zu wenig
Topspeed und nalun am Sonn-
tagsreiinen gar nicht teil.

Vo r n e f u h r e n a l s o a n d e r e . S e h r
zur Preude der Fans auch Engst-
ler, der in Budapest nach einem
unverschuldeten (iuali-Crnsh zwei
Aufholjagden hinlegte und wenigs
t e n s n o c h s i e b e n P u n k t e r e t t e n
konnte. Beim Heimspiel verpass
te er die Pole um 0.040 Sekunden,
was Startplatz 3 hinter Files und
Tabel lenführer Gi l les Magnus
(Audi) bedeutete. Den Belgier
knackte er gleich am Start, und
auch VW-Pilot Maxime l'otty schob
sich am Audi seines Ijndsmanncs
v o r b e i .

Potty war es tiann auch, der
Engstier lür den Rest der Renn
distanz beschäftigen sollte. -Ich
weiß gar nicht, wo der aiifeinmal
h e r k a m " , w u n d e r t e s i c h d e r
Youngster, der anfangs versuchte,
das Tempo von Files mitzugehen
u n d d a n a c h d e n n a c h d r ü c k e n d e n
G o l f h i n t e r s i c h h a l l e n m u s s t e .

Files fuhr deshalb letztlich unge
fährdet seinem ersten Saisonsieg
entgegen. Beim Auftakt in Un
garn belegte er im ersten Rennen
P l a t z 2 . I m z w e i t e n L a u f m u s . s t e

er wegen eines Fahrwerkspro-

„Es war ein hartes
Rennen, vor allem
w e l l i c h d i e B r e m s
temperaturen und
d e n R e i f e n v e r
s c h l e i ß i m m e r i m
Auge behalten
m u s s t e . "

Luca Engstier

b lems aus de r Box nachs ta r ten
und legte im 37 Autos starken
Feld eine Aufholjagd bis zum ach
t e n P l a t z a u f s P a r k e t t .

Engstier, dem die MLR/\-Tnip-
pe nach Ungarn auf Basis eines
n e u e n C h a s s i s e i n r u n d e r n e u e r
tes Auto auf die Räder gestellt
ha t te , zah l te se iner Mannscha f t
die Arbeit mit P2 zurück. -Es war
ein hartes Rennen, vor allem weil
ich die Bremstemperaruren und
d e n R e i f e n v e r s c h l e i ß i m m e r i m

Allgebehalten musste", beschrieb
Engstier den intensiven ersten
L a u f . A b e r a u c h i m z w e i t e n R e n

nen wurde es für den 19-jährigeii
Allgäuer nicht weniger stiessig.
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Diesmal legte er sicli unmittelbar
mit Files an. den er um jeden
Preis h in ter s ich ha l len wol l te -
m i t h a r t e n , a b e r f a i r e n M i t t e l n
gelang das aiich. .Luca ist ein
richtig gutes Rennen gefahren,
er hat sich perfekt verteidigt, also
hat er es verd ient" , lobte Fi les,
d e r a l s T a b e l l e n f ü h r e r z u m
nächsten Event nach Spa reist.

Eine Dame auf dem Podest

Engstier hat mit P2 und P7 sowie
drei Quaii-Punkten einen großen
Schritt nach vorne gemacht. Er
liegt schon auf Tabellenrang 9
u n d d a m i t i m m e r h i n v o r d e m

amtierenden Vizechampion Du-
san Borkovic (Hyundai), der in
Hockenhe im e ins tecken muss te ,
abe r auch aus te i l t e . „H ie r s ind
viele starke Fahrer, viel leicht so

gar schnellere als in der WTCR.
aber das sind keine Profis", wet
terte der 2,07 Meter große Serbe.
„Zum Glück bin ich jetzt Vater,
sons t wü rde i ch wah rsche in l i ch
d a s h a l b e F e l d z u s a m m e n s c h l a

gen". so der Target-Pilot nach

chaotischem Samstagsrennen. Er
deutet bereits an. nach 2019 sei
n e K a r r i e r e b e e n d e n z u w o l l e n .

Nach dem Hyundai-Doppel-
sieg am Samstag gab es am Sonn
tag eine Pcugcot-Doppelspitze.
Julien Briche fuhr von der Rever-
sed-Pole zum Sieg vor Marken-
kollege Aiirelicn Comte. Briche
a v a n c i e r t d a m i t z u m e c h t e n

Sonntagsfahrer, nachdem er
auch in Ungarn schon den zwei
t e n L a u f f ü r s i c h e n t s c h e i d e n
konnte. Ohne die Disqualifika
tion am Hungaroring-Samstag
(Untergewicht) wäre er jetzt Ta
b e l l e n f ü h r e r . S o m u s s s i c h d e r
Punktbeste aus Hockenheim (P4/
PI) noch hinter Files anstellen.

Auf P3 landete am Sonntag
Jessica Bäckman (Hyundai), die
damit als erste Dame aufs TCR-
Europe-Podest klettern durfte.
„ I ch wa r vo r dem Rennen ech t
nervös", gab die schwedische
Hyundai-Juniorin zu. deren Jahr
bislang durch einiges Pech ge-
pr.ägl war. Jetzt scheint der Kno
ten endlich geplatzt zu sein. ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

Enges Duel l um P2 am Samstag: Lo l ta lmatader Engst ie r se tz te s ich durch

B A U M A N N I N D E R T C R ?

Der im Rahmen des 24h-Quali-
r e n n e n s s c h w e r v e r u n f a l l t e

D o m i n i k B a u m a n n e r h o l t s i c h

derzeit von seinen Verletzungen
(u.a. Rippenbnjche und einge
brochenes Schlüsselbein). Noch
2019 könnte der Österreicher
aber In der ICR Europe starten.

Hintergrund; ihm gehören zwei
Hyundai iSO N TCR, die von
Target eingesetzt werden -
e i n e s d a v o n i s t M a t ' o H o m o l a s

Europe-Auto, das andere fährt in
der TCR Italy. Mit diesem könnte
Baumann in Spielberg oder in
B a r c e l o n a a m S t a r t s e i n .

C O M I N I U N D D I E A K A D E M I E

Stefano Comini, zweifacher
M e i s t e r d e r T C R I n t e r n a t i o n a l

Series, war als Besucher in Ho
c k e n h e i m . D e r Te s s i n e r a r b e i t e t

im Hintergrund am Start der
TCR Academy Europe mit. einem
Trainingszentrum für angehende
Tourenwagen-Rennfahrer. Dazu
b a u t m a n I n d e r S c h w e i z u . a .

e i n e n R e n n s i m u l a to r a u f B a s i s

einer Originaikarosserie auf.

S C H N E L L E N E U Z U G Ä N G E
Mit Tom Coronet, Daniel Lloyd

(beide Honda) und Stian Paul
sen (Cupra) gaben in Hocken
heim gleich drei bekannt schnelle
Leute ihren Saison-Einstand.
Corone! durfte am Hungaroring
nicht starten, weil er an gleicher
Stelle am selben Wochenende
I n d e r W T C R f u h r. P a u l s e n

fehlte Geld, um bereits zum
Saisonstart dabei zu sein. Lloyd
u n t e r s c h r i e b e r s t n a c h d e m

A u f t a k t - W o c h e n e n d e s e i n e n

Vertrag bei Brutal Fish Racing.

HOCKENHEIM (D), 1. RENNEN

3. von 14 Läufen, 12 Runden ä 4,574 km (32 gestartet, 25 gewortet)

l Josh Files (66). Target Competition
2. LücaEngstlerlOl.MlRAMotorsDori
3. Ma*imePoity(S),TeamWRT
4. JuüenBr)ch^(F),JSBComp4titk)n
5. An(JreasBaci<man(S).TargetCompeiltion
6. SantiagotJrrutla(BOü).TeamWRT
7. AuräienComte(F),06SportCompetitlon
8. aiiesMagnus(B),ComtoyOuRacin2
9. Teddyaairet(F),TeamClairetSpoft

10. JinvryC!airet(F).TeamClaifetSx)ft
Schnel ls te Runde: 1 .48,464 min (F i les)

Hyiridal 22.57,274 min

HyunOal ♦ 2,307s

Volkswagen ♦ 2,791s

Peugeot ♦ 3.691s

Hyundai ♦ 4.309 s

A u d i ♦5,531s

Peugeot ♦ 7.181s

A u d i ♦ 7.458 s

Peugeot ♦ 9.760 s

Peugeot ♦10.275s

HOCKENHEIM (D), 2. RENNEN
4 . v o n 1 4 L ä u f e n , 1 2 R u n d e n ä 4 , 5 7 4 k m ( 3 1 g e s t a r t e t . 2 6 g e w e r t e t )

1. JulienBrich4(F),JSBCorTV^tition Peugeot 25.16.667 min

1 AuräienComte(F).D6SportComp$ti t ion Peugeot ♦ 1,302 s

3. JessicaBäcl(man(S).TargetCorTWtiliwi Hyundai •♦2235s

4. AndreasBackm3n(S).TargetComDeiition Hyundai ♦ 2.665 s

5- S3ntlagoLlrnitia{R0tJ),TeamWRT A u d i ♦ 3,951s

6- MaximePotty(B),TeamWRT Wikswagen ♦ 5.360 s

7. Luca£ngst!ef{D).MlRAMotorsport Hyundai ♦ 10.998 s

8- JoshFiles(GB).TatgetCompetitior Hyundai ♦ 11.503 s

9. QllesMagnus(6).CoiTitoyouRaGng Audi ♦ 13.932 s
10. TomCoronel(NL).Boutsen6ir:jon Racing Honda ♦ 15.770s

Schne l l s t e Runde :1 .48 ,298 m in (A . Bäckman)

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

Glück l i che Ges i ch te r am Sonn tag : S iege r B r i ch t , Podes t l e r i n Bäckman

1. Ftfes 112 Punkte 1, Target Competition 253 Punkte

2 . B r i c h t 1 0 7 2. MIRA Motorsport 128

3 . Magnus 6 9 3 . Te a m W R T 119

4 . C o m t e 71 4 . JSB Competition 1 0 8

5 . A B a c k m a n 7 0 5. Comtoyou Racing 95

6 . Potty 6 6 6 . OG Sport Competition 74

7. U r r u t i a 6 4 7. M Racing 67

6 , P a n c i a t i c i 6 4 8 . TeamCIairet Sport 6 4

9. Engstler 6 3 9 . BoutsenGnion Racing 4 0

10. Bo rkov i c 57 10. WestCoast Racing 36
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Markenpokal j Jaguar I-Pace elrophy In Berlin

Z a u b e r n d e B r a s i l i a n e r
Duplizität der Ereignisse:
G e n a u s o w i e v o r z w e i

W o c h e n i n M o n a c o m a c h
ten d ie be iden Bras i l ianer
Cacä Bueno und Sörgio
Jimenez in der Jaguar i-
Pace eTrophy den Sieg
u n t e r s i c h a u s . D i e K o n k u r

renz folgte mit Respekt
a b s t a n d : D e r N e u s e e l ä n
de r S imon Evans wu rde
Dr i t t e r vo r dem Amer i ka
ner Bryan Sellers und dem
Neuzugang aus Nord-
i r iand, dem auch aus der
D T M b e k a n n t e n A d a m
Carroll. Eher indisponiert
zeigte sich die erfahrene
Britin Katherine Legge.

Von: Claus Mühlberger

Cacii Ikieno vtir .Sergio liinc-iiez. Das hatten wir t locl i
schon inal?Ricl)tig! Scium

vor zwei Wochen in Monaco ge
lang es den tx;iden Brasilianern,
die Konkurrenz zu düpieren. Im
Gegensatz zu dem Rennen in Mo
naco kam diesmal .Spannung auf,
als Jimenez, .seinerseits unter
Druck gesetzt von dem ungedul
digen Simon Kvans. ein paar At
t a c k e n a u f d e n s ü d a m e r i k a n i -
scl ten Teamkol legen r i t t , d ie
dieser allerdings souverän im
Stile eines großen Champion.s
a b w e h r t e . S i m o n E v a n s s e i n e r
se i ts sa l i s ic l i schon ba ld n ic l i t
mehr in der Lige, den weiß
grünen Jaguar zu folgen und
r i c h t e t e s i c h a u f P l a t z 3 e i n . E i n e

F o r m d e l l e m u s s t e n d i e l - a l i r e r
des zu Saisonbeginn dominieren-

\

d e n R a h a l - l . e t c c n n n n - Te a m s b e

klagen: Uryan Seilers kam auf
Platz 4, seine Kollegin Katherine
Legge schaffte hinter Adam Car
rol l nur den secl isten Platz und
w a r d a m i t d a s S c h l u s s l i c h t i n

der Pro-Kategorie. In der Pro-Am-
Wertung gab es heiße Duell zwi
schen dctn Chinesen Yaqi Zhang
u n d d e r F r a n z o s i n C e l i a . M a r t i n .

Nach nielirmaligem Aiislan.scj)
von l.ackproben hatte der A.siale
d a s b e s s e r e E n d e f ü r . s i c h . G a s t -

Starter Jens Dralle. ChelVeporter
von auto motor und sport, brach
te sein Auto oline eine Sclirainme
ins Ziel. Mehr über sein Abenteu
er in der Jaguar i-Pace eTrophy
gibt's im nächsten lieft von MO
T O R S P O R T a k t u e l l z u l e s e n . ■

ERGEBNISSE JAGUAR I -PACE ETROPHY
Ber l i n (Deu tsch land ) ,6 . von 10 Läu fen

1. C3cäBueno(8R).JaguarBrazilRacing 18 Runden
2. SffgioJlmer>ez(BR),Jagi.«rBrazilRaong ♦ 0.498 s

3. Simon Evans (NZl.TeamAsia New Zealand ♦ 1.098$

A. BryanSellersdJSAI.RahalLettermanLaniganRacing ♦ 3.024 s

5. AdamCaffdl(AUS).TWRTecheetah ♦ 5.026 s

6. Kathwine Legge(GB). Rahal Letterman Lanigan Racing ♦ 5.604 s

7. VaQiZhang(RC).iagu3rOiinaRaong ♦ 24.186 s

8, CöiaMartin(F).VIessmannJaguaiTeam0ett5chland ♦ 28,831s

9. AhmedBin-Khanen{KSA).SaudiRacing ♦ 43.779 s

K). Jens Dralle (D). Jaguar VtP-Car * 4 5 , 6 6 6 5

Formet-E-Chef Alejandro Agag gibt ab und zu den Renntaxi-Fahrer im I-Pace Ver te id igungssch lach t : Mar t i n h ie l t den d rängenden Ch inesen l ang In Schach

3 0 MOTORSPORT aktuell 2A ] 2019



Hintergrund | Tourenwagen

W T C R

Lynk und Konfusion
N A C H R I C H T E N

Der trotz Beschneidungen
starke Auftritt der Lynk &
Co i n Zandvoo r t beschä f

tigt noch immer die WTCR.
A u c h d e n T C R - M a c h e r n
feh l t de r Du rchb l i ck .

Von: Michael Bräut igam

Das größte Problem; Außerhalb des Dc - fac io -Wcrks -
leams Cyan Racing kennt

niemand das wahre Potenzial des
Lynk & Co 03 TCR. Noch wurde
d a s A u t o n i c h t i n K i i n d e n h i i n d e

gegeben. Wieviel der Leistungs
fähigkeit offengelegt wird, liegt
a l s o a l l e i n i n d e n H ä n d e n d e r

„B lauen" in der WTCR.
N a c h d e m s c h w a c h e n A u f t r i t t

am Slovakiaring bekam der chi-
n e s i s c l i e R e n n e r m i t s c h w e d i
schen Wurzeln mehr Leistung
zugestanden. In Zandvoort dann
war das Auto überlegen — auch,
nachdem man die Lynk & Co
wieder eingebremst hatte.

Eine häufig gestellte Frage: Wie viel Potenzial steckt noch im Lynk & Co?

Woher der Performance-Sprung
kommt, kann man sich auch bei
d e n B e t r o f f e n e n n i c h t w i r k l i c h
e r k l ä r e n . „ W i r v e r s t e h e n n i c h t ,
warum wi r so we i t vorne s ind" ,
konnte Lynk-Pilol Yvan Muller
nur mit dem Kopf schütteln.
N e f f e Ya n n E h r l a c h e r h a t e i n e

mögliche Erklärung: „Am Slov.a-
kiaring haben wir zum ersten
Mal den sechsten Gang erreicht
und wir hatten nicht das richtige
Setup. Wir haben festgestellt.

dass wir einige Dinge hätten an
ders machen sol len."

T C R - M a c h e r M a r c e l l o L o t t i
gibt zu: „Wir kennen das Auto
erst seit drei Events, also ist sehr
s c h w e r z u e r k e n n e n , w e l c h e s
Potenzial es hat." Die Überlegen
heit der Lynk & Co war im ersten
Zandvoort-Quali so klar, dass an
scheinend mehr als die Hälfte des
Feldes drohte, die Rennen zu boy
k o t t i e r e n , s o l l t e d i e B o P n i c h t
erneut geändert werden. ■

D T M : B M W B L E I B T D A B E I

Wie BMW vergangene Woche
bekannt gab. bleiben die
Münchner der DTM treu. „Wir
glauben weiterhin an die Serie
u n d w e r d e n n a c h K r ä f t e n

dabei unterstützen, dass
d i e D T M i h r e i n t e r n a t i o n a l e

P r ä s e n z n o c h w e i t e r a u s b a u e n

kann", sagte BMW-Motor
sportdirektor Jens Marquardt.
Auch der Kundensport sei
weiter ein wichtiges Feld. Das
Thema TCR ist jedoch nach
wie vor nicht auf der Agenda.

5 U P E R C A R S : W I E D E R E I N

M C L A U G H Ü N - D O P P E L

Scott McLaughlin ist nicht zu
b r e m s e n : i n W i n t o n h o l t e s i c h

der Ford-Pilot die Saisonsiege
N u m m e r n e u n u n d z e h n - b e i

bislang 14 Rennen. In der Ta
belle liegt der Titelverteidiger
s c h o n 2 4 4 P u n k t e v o r Te a m

kollege Fabian Coulthard und
ü b e r 4 0 0 P u n k t e v o r S h a n e

van Gisbergen (Holden) als
b e s t e m N i c h t - F o r d - F a h r e r .

N A S C A R

Erst Mauer, dann Victory Lane
Martin Truex Jr. (Toyota)
heißt der Sieger beim
längsten Cup-Rennen des
Jahres. Im Finish von Char
lotte bezwang er Cham
pion Joey Logano (Ford).

Von: Michael Bräut igam

FürTniex schien das Rennenschon im Verlauf der ersten

Stage beinahe vorbei zu
sein. Kaum in Führung gegangen,
s t re i f te e r d ie Mauer und ho l te
s i c h e i n e n R e i f e n s c h . i d e n , D i e d a
durch ausgelöste Gelbph.ase war
nur eine von fünf allein bis zum
Ende der ersten Stage, insgesamt
w u r d e n e s 1 6 . T r u e x fl i h r a n d i e

Box. holte sich neue Reifen und
l i e ß d i e K a r o s s e r i e a i i s b e u l e n .
Was folgte, war eine sehensweite
Aufliol jagd und eine letzt l ich
d o c h s o u v e r ä n e P e r f o r m a n c e .

D a s s T r u e x e i n e c h t e r M a r a -
thoninaiin ist. zeigte er bereits
2 0 1 7 , a l s e r d i e R e k o r d m a r k e v o n
392 Runden (von 400) beim

längsten Rennen des Jahres auf
stellte und natürlich gewann.
Zwei Jahre später sammelte er
mit „nur" 116 Führungsrimclen
ebenfa l ls den Bestwert .

Kyle Busch wieder Leader
B e i m l e t z t e n R e s t a r t m u s s t e e r
aber noch Joey Logano (Ford) be
zwingen, der erst mit ztinelimen-
d e r R e n n d a u e r z u m F r o n t n i n n c r

wurde. In der heißen Anfangs-
j)hase versank der als Tabellen
führer angereiste Penske-Piloi in
den Tiefen des Feldes. Je dunkler
und kälter es wurde, desto mehr
r a n n t e d e r d i e . s i n a l r o i - w c i ß -

gelbe Mustang. Trotz P2 musste
er die Tabellenfühning wieder an
Kyle Busch (Toyota) abtreten, der
zwar Dr i t ter wi i i 'de, aber in den

Stages zehn Punkte mehr holte
als der amtierende Titelträger.

Truex zieht derwei l nach Sai
sonsiegen mit Kyle Busch und
Brad Keselowski (Ford) gleich (je
drei). „Wir waren in der Mauer
und hatten einen Reifenschaden,
aber wir haben nie aufgegeben",
freute sich der Sieger. ■

Vom Rennen gezeichnet: Der verkratzte Truex-Toyota beim Sieger-Donut

N A S C A R C U P S E R I E S

C h a r l o t t e / N o r t h C a r o l i n a ( U S A ) G e s a m t w e r t u n g
13. von 36 Meisterschaftslaufen n a c h 1 3 v o n 3 6 R e n n e n

1. MartinTn>exJr.(USA) Toyota 1. KyleBuKh(Toyota) 528 Punkte

2. Joey Logano (USA) Ford 2. Logano (Ford) 522
1 Kyle8u5Ch(USA) Toyota 3. Elliott (Chevrolet) 4 7 8

4. ChaseElbottfUSA) C h e v r o l e t 4. HaMckIFord) 4 7 8

5. RKkyStenhouseJr.(USA) Ford 5. Kesöowski (Ford) 459

6- ChnsBuescher(USA) C h e v r o l e t 6. TruexJr.(Toyota) 4 4 8

7. A lexBowmanfUSA) C h e v r o l e t 7. Hamlin (Toyota) 4 3 4

8. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet 8. Kurt Busch (Chevrolet) 4 0 5

9. Wilbam Byron (USA) C h e v r o l e t 9. Blaney (Ford) 3 7 6

10. KevtnHarvick (USA) Ford 10. Bowman (Chevrolet) 3 7 3
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MotoGP I Interview mit Andrea Dovlzioso

Andrea Dovizioso hat in Le
M a n s d e n z w e i t e n W M -

Rang in der MotoGP über
nommen und in de r l e tz ten
W o c h e d e n D T M - A u d i

getestet. Der 33-iährige
Ducati-Werkspilot erklärt,
w i e e r i n s e i n e H e i m r e n n e n

in gleich zwei Serien geht.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W i e w a r I h r T e s t m i t d e m
D T M - A u d i i n M i s a n o ?
Iis war ein wichtiger Test Tiir
mich, denn ich wi l l be i meinem
G a s u s t a r t i n d e r D T M a m 8 . - 9 .

Juni in Misano eine ordentliclie
Performance zeigen. Und das
wird nicht ieichl. denn der Level
i n d e r D T M i s t s e h r h o c h . I c h
habe bei diesem Test eine Menge
gelernt, mehr als ich erwartet
habe. Mit der Unterstützung von
A u d i l i n d M a l t i a s H k s t i ö m . d e r

mi r a ls Coach zur Se i te s tand,
war ich in der Lage, schnell zu
lernen und die anderthalb Tage
wirklich gut zu nutzen. Ich bin
z w a r n o c h i m m e r n i c h t s c h n e l l

genug, aber auch nicht zu weit
weg. Das hat mir ein gutes Ge
fühl gegeben, und ich habe diese
neue Erfahrung sehr genossen.
Das Auto hat sehr viel Leistung,
u n d d e r A b t r i e b i n d e n s c h n e l l e n
Kurven ist wirklich gut. Das zu

o
A n d r e a D o v i z i o s o

Geburtstag: 23. März 1986
Gebur tsor t : For l impopol i ( ! )
Herkunftsland: itaiien

W M - K A R R I E R E

2002:125GP, Honda (16.)
2003; 125GP,Honda(5.)
2004:125GP. Honda (1.)
2005:250GP, Honda (3.)
2006:250GP, Honda (2.)
2 0 0 7 : 2 5 0 G P, H o n d a ( 2 . )
2008: MotoGP, Honda (5.)
2009: MotoGP. Honda (6.)
2010: MotoGP. Honda (5.)
2011: MotoGP, Honda (3.)
2012: MotoGP, Yamaha (4.)
2013: MotoGP. Ducati (8.)
2014: MotoGP, Ducati (5.)
2015: MotoGP. Ducati (7.)
2016: MotoGP. Ducati (5.)
2017: MotoGP. Ducati (2.)
2018: MotoGP, Ducati (2.)
2019: MotoGP, Ducati (zurzeit 2.)

H O B B Y S

Motocross, Töchterchen Sara

M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 4 1 2 0 1 9



„Müssen etwas finden, wenn
wir Märquez schlagen wollen"
spüren war elwas ganz Neues
fü r m i c l i . D ie L i n i en s i nd auch

ganz anders als mit dem Motor
rad, und es ist nicht leicht, sich
u m z u s t e l l e n . Vo r a l l e m i s t e s
schwer, aus einer langsamen Kur
ve in eine schnelle zu beschleuni

gen und die Richtung zu wecl)-
s e i n . D a s A u t o h a t s e h r v i e l

Leistung, und ich habe das Limit
nicht wirklich gespürt. Dort wirk
lich nah am Limit zu sein, dafür
brauche ich Zeit. Das ist noch der
größte Punkt. Beim Bremsen bin
ich nicht so schlecht.

Welche Erwartungen haben
S i e n a c h d i e s e m Te s t f ü r I h
r e n I D M - E i n s a t z ?

Ich habe keine linvartungen. Ich
denke , der Leve l der Fahre r in
d i e s e r M e i . s i e r s c h a t l i s t s e h r

hoch, und was ich von den Ren
nen bisher gesehen habe, i.st. dass
sie sehr eng sind. Fs sind die er
fah renen um! schne l l en Fa l i r e r.
die den Unterschied machen. So
w i r d e s a n d i e s e m W o c h e n e n d e

sehr schwierig für mich sein, im
richtigen Miuneiu das Richtige
z u m a c h e n , w e i l i c h k e i n e r l e i K r -

fahrung habe. Aber ich denke,
ich bin nicht zu weit weg. so will
ich das Ganze ohne spezielle Kr-
wartiing genießen. Es ist schön,
dass Audi Irei mir angefragt hat.
speziell, weil es während einer
laufenden Saison wenig Möglich
keiten gibt, so etwas zu machen.
D e s h a l b h a b e i c h d i e C h a n c e
auch ergriffen, speziell in so ei
ner guten Meisterschaft und spe
ziel l mit Audi eine solche Erfah

rung zu machen.

W i e i s t i h r e S i t u a t i o n i n d e r
M o t o G P v o r i h r e m H e i m r e n

nen In Mugello?
D i e M e i s t e r s c h a f t i s t n a d i P u n k

ten völlig offen und wir haben viel
me l i r Punk te a ls in i len le tz ten
beiden Jahren zum gleichen Zeit
punkt. Aber Marc Märqnez und
H o n d a s i n d s e h r s t a r k . H o n d a h a t

jetzt auch viel (.eistung und sie
nutzen sie lichtig. Den anderen
Teil macht aber Marc. Er ist ein
fach dei7.eit überall in der Lage zu
gewinnen. Er hat jetzt auch sehr
v ie l Se lbs tve r t rauen , we i l e r so
stark ist. Daheim in Mugello ha
ben wir bei Duc.iti alle das Verlan

gen. ihn zu schlagen, und wir
werden alles geben. Dass Ducati
in Iz j Mans Zwei ter. Dr i t ter und
Vierter wurde, gibt sicherlich viel
Selbstvertrauen, und darauf müs
s e n w i r a u f b a u e n . W i r h a b e n s i

cher l ich Podiums-Potenzia l . Aber
auch Yamaha wird stark sein, es
w i r t i k e i n e i n f a c h e s W o c h e n e n d e .

„Die nächsten zwei
S t r e c k e n k o m m e n
uns entgegen, aber
d i e W e l t m e i s t e r
s c h a f t w i r d n i c h t a u f
i h n e n e n t s c h i e d e n . "

AnrinM (invi 'lu ■■;

H a b e n Y a m a h a u n d S u z u k i
i m W i n t e r m e h r F o r t s c h r i t t e
gemacht als Ducati, dass sie
n u n s o n a h d r a n s i n d ?
D a s N i v e a u i n d e r M o t o G P i s t
sehr ansgegllchcn. wenn die Mo
t o r r ä d e r v o n D u c a t i . H o n d a . S u
zuki und Yamaha auch sehr un
terschiedl ich sind. Jedes hat
einen eigenen Charakter. Auch
die Fahrst i le der Top-Pi loten
sind umerschicdl ich. so ist auch
die Geschichte jedes Rennens
e t w a s a n d e r s . W i r h a b e n n o c h
immer unse r L im i t i n de r M i t t e
der Kurven, dafür haben wi r an
a n d e r e n S t e l l e n V o r t e i l e . A u f e i

nigen Strecken sind wir in der
I.age. diese zu nutzen, auf ande
ren s ind w i r Hmi t ie r ie r und ha
ben es schwerer. Es muss auch
die richtige Strategie für die
Trainings und die Rennen gefun
den werden, damit man das Bes
t e h e r a u s h o l t .

W a r d e r z w e i t e P l a t z i n L e
M a n s d a s B e s t e , w a s h e
r a u s z u h o l e n w a r ?
Der gehl nach diesem schweren
W o c h e n e n d e u n d b e i d i e s e n U m
ständen in Ordnung, und wir
müssen im Hinblick auf die Meis
t e r s c h a f t d i e s e 2 0 P u n k t e d a n k b a r
a n n e h m e n . D i e Z e i c h e n s t a n d e n

zunächst nicht zu gut und ich war
auch am Slart nicht übermäßig
zuvers ich l l ich. Ich war auch mi t

den Reifen nicht sehr glücklich,
d e n n i n d e n l e t z t e n a c h t R u n d e n
bekam ich Probleme, speziell mit
dem Hinterreifen, und ich konnte
meine gute Pace, die ich bis Renn
mitte hatte, nicht beibehalten. So
konnte Dani lo mich e inholen, er
war klar schneller. Ich habe dann
meine Siratcgic durcligezogen
und sie hat funktioniert, der zwei
te Platz war so tias Beste, das ich
r a u s h o l e n k o n n t e . D a s R e n n e n

hat aber auch bestätigt, dass wir
noch e twas mehr b rauchen, um
Marc Märquez zu schlagen, er
u n d H o n d a s i n d d e r z e i t s t a r k e r
a l s w i r . W i r s i n d n a h d r a n u n d

mein Speed ist da. aber wir brau
chen eben noch etwas mehr. Wir
müssen jetzt herausfinden, wo
wir noch Reserven halKn. um uns
zu verbessern. Jedes Motorrad hat
seine Eigenheiten, iintl an wel
chem Punkt man Speed findel, isi
eigenilichegal, die Summe zählt.
W e n n w i r s c i m e l l e r w e r d e n , k ö n

nen wi r auch d ie Rei fen besser
managen. Ist man nur zwei Zehn
tel zu langsam, wird es im Rennen
kompliziert. Wir müssen aber
nihig bleiben, denn wir sind niclil
weit weg.

W i e h a b e n S i e d e n Z w e i
kampf mi t Ih rem Teamko l ie -
gen Danilo Petrucci erlebt?
Ich habe versucht, seine stai'ken
Punkte und meine zu verstel len.
Wei l ich vor ihm ble iben wol l te,
war dies aber nicht einfach. Aber
CS hat sich ausgezahlt. Ich bin
einiges an Risiko eingegangen,
denn ich war bereits zu langsam

und halte nidil den Grip, um
schne l le r zu fahren . So muss te
ich die Kurven in einer intelligen
t e n A r t a n f a h r e n , d a m i t D a n i l o
n i c h t v o r b e i k a m .

W i e s e h e n S i e i h r e W M -
C h a n c e n ?

Nun kommen zwei Strecken, d ie
uns gut liegen, aber ich denke
nicht, dass sie die WM entschei
den werden, denn es stehen noch
viele Rennen aus und es gibt
noch viele Punkte zu gewinnen.
Wir müssen nur noch etwas Klei
nes finden, dann haben wir eine
Chance. Aber dieses kleine Etwas
m ü s s e n w i r f i n d e n , s v e n n w i r
eine Chance auf Siege haben wol
l e n . S o n s t k ö n n e n w i r n u r a u f
e i n e n F e h l e r d e r a n d e r e n h o f f e n ,
und das ist nicht die Art. wie man
eine WM gewinnt.

W ä r e z u e i n e m s p ä t e r e n
Z e l t p u n k t I n d e r M e i s t e r
s c h a f t , w e n n P e t r u c c i s o
s ta rk fäh r t , e ine Teamorde r
a n g e b r a c h t ?
In der Formel 1 v ie l le icht , aber
i c h d e n k e , i n u n s e r e r M e i s t e r
schaft nicht. Wenn man das Ma
x i m u m f ü r e i n e n F a h r e r r a u s h o

len wi l l . I i i l fi es v ie l le icht , aber
in unserem Sport ist das meist
n ich t so . Dan i lo i s t e in s ta rke r
lA i l i rer. w i r s ind in der Meis ter
schaft in einer guten Situation,
u n d d a m i t w i r d a s M a x i m u m
bringen, helfen solche Kämpfe.
E r h a t a u c h n i c h t s Ve r r ü c k t e s
gemacht, und wir haben erreicht,
w a s w i r e r r e i c h e n k o n n t e n . ■

Andrea CXivizioso im QTM-Audi RSSbelm MIsano-Test: „Bin bereits nicht weit weg"
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Da flippt« dlt Fan-Tribüne
aus: Pol Espargarö grüßt
i t a c h t o U a m R e n n e n

L o h n d e r A r b e i t
Nach vielen Rückschlägen
ist Pol Espargarö in Le
Mans das bislang beste
Ergebnis der MotoGP-KTM
im Trockenen gelungen:
P6. nur 5.9 Sekunden
hinter Sieger Marquez.
Doch was hat so einen
Fortschrit t gebracht?

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die Siiiniimng schäuinicüber in der KTM-Box. und
l'ol Hsp:irgai'ö nahm kaum

l.uft. als es mir so ans ihm raus-
sprudeile: „Zu sehen, dass Valen
tino Kossi vor mir ist. richtig
pnshi nnd mir in den 27 Runden
trotzdem kaum wegfahrt, dass
Marc M;'n'<|uez uns nur etwas
mehrals fünfSekundengibt. das
war e infach unglaubl ich. Wir
haben heute gesehen, dass sie
k e i n e G ö t t e r s i n d u n d w i r m i t
einem guten Motorrad und einer
guten l.eisiung über das ganze
Wochenende mit ihnen kämpfen
k ö n n e n " , k o n n t e d e r K T M -
M o i o G l ' - l ' i l o t s e i n e G e f ü h l e
k a u m z ä h m e n .

Dieses Ergebnis hat nun alle
Z w e i f l e r e n t k r ä f t e t u n d d i e h a r t

näckige Arbeil. die das öster
reichische Team in das Projekt
gesteckt hat. bestärkt; Es ist sehr
wohl möglich, mit der haus
eigenen DN.^. mit einem Stahl
r o h r - R a h m e n u n d m i t W P - P e d e r -
clementen gegen das Establish
m e n t v o n A l u - C h a s s i s u n d

Ö h l i n s - F e d e r e l e m e n t c n d e r M o -
foGP konkuirenzfähig zu sein.

Zwei wichtige Tests
Dass es gerade in Ix; Mans ge
klappt hat. w.ar kein Zufall. Drei
W o c i t e n v o r d e m F r n n k r e i c h - G P

h a t t e K I M m i t T e s t f a h r e r M i k a

Ka l l io und be iden Werks fahrern
zwei Tage dort getestet, und der
eintägige Test nach dem Jerez-
Grand-Prix hat noch einmal Klar
heit hei der Emwickhmgsrich-
tung gebracht. Doch alles Testen
nü tz t n i ch t s , wenn man danach
nicht die richtigen Schritte geht.

„Wenn man tolle Tesiergebnls-
se hat, hofft man. dass im nächs
t e n R e n n e n a u c h e i n F o r t s c h r i t t
zu sehen ist", weiß Pit tieirer. „In
Pol Espargarös Test-Report war
auch klar zu sehen, dass speziell
das Tuning sich verändert hat.
wie wir es bislang noch nicht ge-

..VV'f r -ben gesehen,
ass a.e *^op-Pilo-

c M o : 0 ' ^ P
: j i r G ö t t e r s i n d

u n d w i r m i t e i n e m
guten Motorrad und
einer guten Leistung
ml: ihnen käinpfen
k ö n n e n . "

schafft hallen. Die ganzen bishe
rigen Aiuierimgen waren einfach
zu klein. VVir konnten dann den
ganzen Zeit-Fortschritt, den wir
beim Jerez-Test erreicht haben,
a u c h t n i l n a c h L e M a n s n e h m e n . "

Fo r t sch r i t t du rch Koh le
D o c h w a s h a t d i e s e n F o r t s c h r i t t
bewirkt? Beim Jerez-Test sah
man eine Karbon-Schwinge an
der RC16. die Pol Espargarö auch
in Le Mans eingesetzt hat. Dazu
w a r a n z u n e h m e n , d a s s d i e s e

Schwinge mit einer weiteren
E v o l u t i o n d e s S t a l i l - G i l l e r r o h r -
rahmens einherging.

Schaut man sich die Schwinge
genau an. fällt auf. dass die Fa
sern parallel zum Boden verlau
fen. man kann davon ausgehen,
d a s s s i e a u f v i e l S t a b i l i t ä t i n

Lingsrichtung ausgelegt ist. da
mit sie den über 280 PS. die an
der Kette zerren, beim Beschleu

nigen standhält, ohne sich z.u
v e r f o r m e n . a b e r s e i t l i c h v i e l
nachgibt, wonach die Michelin-
Reifen verlangen.

- W i r h a b e n d a z u n o c h e i n
Update am Motor gebracht, und
zusammen mit der Schwinge
w.iren das die wichtigsten beiden
Dinge, die uns voi warl.sgebrachl
haben", bestätigt Pit Beircr. „Am
Rahmen is t n icht so v ie l verän
dert worden. Uti.sere Partner bei
KTM Technologies haben im
Hintergrund au der Karbon-
Schwingc gearbeitet, und sie sind
praktisch mit eitlem fertigen
Produkt zu uns gekommen. Wir
haben sie bei drei Tests reinge
steckt und Dauertests gefahren,
dann haben wir uns entschieden,
i h n e i n z u s e t z e n . "

KTM hat in seiner Forschungs-
Abteihitig mittlerweile eine
Gruppe von Ingenieuren, die
a u f a l l e r h ö c h s t e m N i v e a u m i t
m o d e r n e n M a t e r i a l i e n a r b e i t e t
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und sogar für andere Finnen
f o r s c h t . - D a s i s t K T M Te c h n o

logies, diese gehört \vic die KTM
EntTAicklung, KTM Motorsport.
Faiikl Technologies und VVPzum
K T M - K o n z e r n . u n d d a h a l x M i w i r
e i n N e t z w e r k i m K o n z e r n , d a s
unglaublich stark ist."

Aber Beirer bleibt am Boden.
,.Es wäre vermessen zu sagen,
dass wir nun alle Probleme gelöst
haben. Wir Italien Jetzt ein
wunderschönes Highlight, und
d a r a u f m ü s s e n w i r a u f b a u e n .
Wir werden wieder ganz schwie
rige Strecken bekommen. und da
m ü s s e n w i r S c h r i t t f ü r S c h r i t t
weiter. Wir wissen Jetzt, dass das
Motorrad in Jerez und in Le Mans
funktioniert. Jetzt kommen wir
nach Miigello mit den schnellen
Richtungswechscin. Wenn wir
uns dort einloggen können, wo
wir in Le Mans waren, heißt es.
d a s s u n s e r M o t o r r a d l i b e r a l ! b e s
ser geworden ist. Aber es steht
uns noch e ine mühsame K le in
arbeit bevor. bis wir alle Strecken
i m G r i f T h a b e n . "

„Es wäre vermessen
zu sagen, dass wir
n u n a l l e P r o b l e m e
gelöst haben. Uns
s t e h t v i e l K l e i n a r
beit bevor, bis wir
a l l e S t r e c k e n i m
G r i f f h a b e n . "

^it Beirer

Pit Beirer sagt auch klar, was es
bedeu te t , dass das ös te r re i ch i
sche Werk im härtesten Techno

logie-Wettkampf der Motorrad
h e r s t e l l e r v o r n d a b e i i s t : - W i r
müssen Ja nicht nur unseren
R ü c k s t a n d , d e n w i r h a b e n a u f
h o l e n . D i e K o n k u r r e n z a r b e i t e t
Ja genauso hart wie wir. Die
MotoGP ent%vickclt siel) Jedes
Jahr um eine Sekunde weiter,
und das kommt für uns noch mit
h i n z u . A b e r w e n n m a n u n s e r e n

Rückstand durch alle Koitiponcn-

tcn des Motorrades teilt, sind es
n u r n o c h T a u s e n d s t e l - D a k a n n

k e i n Te i l n i c h t m e h r f u n k t i o
n i e r e n . "

Es hatte sich auch gezeigt,
d a s s d e r K T M - M o t o r a u f d e n
Geraden ganz vorn dabei ist. -Es
war Jetzt schön zu sehen, dass
wenn wir die Leistung auf den
Asphalt kriegen, wir voll dabei
sind. Es gab geniale Video-Auf
nahmen , au f denen man sehen
k o n n t e , a u f w e l c h e M o t o r r ä d e r
wir beim Beschleunigen Meter
gutmachen. Dazu sind wir gut
auf der Bremse."

Mi t a l len Fahrern schnel l
W a s n o c h e i n L i c h t b l i c k i n L e
Mans war; Alle KT.M-Piloten lagen
in den Punkten , wenn s ie auch
erst fast eine halbe Minute n.ach
Pol Espargarö einliefen. -Wir ha
ben uns entschieden, da.ss wir Pol

Espargarö das geben, was er for
dert. Denn wenn wir einen h.aben.
der mit Valentino Rossi und Da-
nilo Petrucci k.ämpft. kann man
andere Vidco-Analy.sen machen

als im Mitlclfeid. jetzt ist es un
sere nächste Aufgabe, auch die
. i n d e r c n n ä h e r h e r a n z u h o l e n .

Wir versuchen. Johann Zarco ent
gegenzukommen. wir haben ihm
ja schon eigene Rahmen und
Schwingen gebaut, den Motoren-
charaktor verändert , um ihm ein

wenig mehr das Gefülil zu geben,
das er gerne hätte, aber auch er
muss dem Motorrad entgegen
kommen. Ich denke, dass er jetzt
mit Jean-Micliel Bayle zusam
menarbe i te t . w i rd he l fen , in d ie
gemeinsame Spur zu finden."

Einen Joker Itat KTM nocli im
Annel: Dani Pedrosa sol l te beim
n.ichsten Test wieder dabei sein.
-Kr ist in Mugello ein paar Runs
gefahren, hat danach sein Schlüs
s e l b e i n u n t e r s u c h e n l a s s e n , u n d
die Arzte haben grünes Licht gege
ben. Er hat schon bei den wenigen
Rimilen, die er bishergefahren ist.
bereits das ganze Tliema. %vie %vir
die Krafi auf den Boden bringen,
genau analysiert. Und ich freue
mich jetzt schon, wenn er wieder
M o t o r r a d r a i i r c n k a n n . " ■

Pot Espargarö (#A4) Im Fühnjngspulk; Die KTM-Ingenieure haben durch die Aufnahmen mit der MotoGP-Spitze enorm viel dazulernen können
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Motorrad | Hintergrund

M o t o 2

Emsiger Test mit Gastbesuch
L e t z t e W o c h e t e s t e t e n

d i e M o t o 2 - T e a m s z w e i

Tage lang in Barcelona, Sie
a r b e i t e t e n w e i t e r m i t d e m
neuen Dunlop-Reifen. Und
Jack Mil ler mischte auf ei
nem Ducati Superbike mit.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Es drdil sich weher alles umden neuen Punlop-Hinter-
re i fen . „Pe r ha t uns doch

selir viel auf den Kopf gestellt,
d e s h a l b w a r d a s Z i e l b e i d i e s e m

Test, ihn weiter zu lernen", fasste
K a l e x - K o n s i r u k t e u r A l e x B a u m -

gänel die Arbeit seiner Truppe
zusainnien. „Wir hatten einige
n e u e f e i l e w i e C a b e l b r ü c k e n
u n d M e b e l u n i l e n k u n g e n g e
bracht, hauptsächlich ging es
aber um .Setup-Arbeiten, weil
s ich t l i eser Re i fen doch anders
verhalt als der frühere."

.Sain Lowes probieite das neue
lix|H'riinental-Chassis aus. das
Kalex bereits in Aragon dabei
hatte, aber llaiimgartel betonte:
„Es ist noch nicht die Zeit für den
n e t t e n R a h m e n . Z u e r s t n h i . s s e n
wir den Reifen in den Griff bekoni-

M o t o 2

KP..,:.-.:

Jack Mltler Möglichkeit genutzt, mit einer Panigale VA R für den Barcelona-GP zu trainieren - oder steckt mehr dahinter?

men." Besonders glücklich waren
die Fahrer mit der Auswahl , d ie
für den Ci'and Prix zur Verlugung
steht, nicht. „Der ist eigentlich zu
hart. Mau kann über 50 Runden
m i t i h m f a h r e n , a b e r d e s h a l b
muss ni:m die Ergebnisse aiiclt
k r i t i s c h s e h e n , w e i l d a s L i m i t
auch enisprecliend tiefer liegt
als mit einem weicheren Reifen",
so Baumgartel. „Die Fahrer riefen

auch nach e ine r we i che ren M i -

schting fürs Rennen, aber dafür
wird die Zeit wobt nicht reichen."

To m L ü t h i , d e r 1 0 0 R u n d e n
dreh te , konn te dem nur zus t im
men: „Wir haben viele Daten ge
sammelt. CS ist aber schwierig.
Schlüsse daraus zu ziehen." Mar
cel Schrötter. der es gar auf 133
brachte; „Es war ein sehr schwie

riger Test, aber immerhin haben

wir am Ende ein Setting gefun
d e n . m i t d e m i c h e i n b e s s e r e s

Ge füh l bekam. "

Jack Miller fuhr mit einer Pa
nigale V4 R, und es machten sich
gleich Gerüchte breit, ob Pramac
mit ihm einen Superbikc-WM-
Einsatz plant oder Ducati somst
etwas mit ihm in derSnperbike-
W M m a c h e n w i l l . O f fi z i e l l w a r
Mi l l e r nu r i ra iu i c ren . H

N A C H R I C H T E N

MV Agusta gibt Gas
Die I ta l iener tes te ten mi t

Dominique Aegerter in
Barcelona und gingen
a n s c h l i e ß e n d n o c h e i n m a l
in den Windkanai, um in
Mugeiio mit einem völlig
neuen Bike zu s tar ten.

Wenn der WM-Einsatzvon MV Agusta auch
b e i W e i t e m n i c h t s o

gigantisch isi. wie ihn einst Graf
Domenico Agusta aus reinem
1 lobby betrieb-was ihm 75 WM-
Titel be.scherle —. so haben die
I ta l iener in Zusammenarbe i t m i t
dem Forward-Tcam dennoch ge
halten. was sie bislang für die
Moto2 versprochen hatten.

Dominique Aegerter und Ste
fano Mnnzi probierten beim Test
in Barcelona wieder neue Rahtnen
und Schwingen. Und weil die M\'-

Agusla-Piloten bislang über Man
gel an Topspeed geklagt hatten,
r ü c k t e d e r S c h w e i z e r a u c h n o c h
mit einer neuen Verkleidung aus.
Diese wirkte wie eine Mischung
aus der aktuellen von Kalex und
jener, die John Kocinski 1993 an
der 500er Cagiva hatte.

Aegerter fuhr an den zwei Ta
gen in Barcelona nicht weniger
als 154 Runden und wi rk te h in
terher richtig aufgekratzt über
d i e F o r t s c h r i t t e : „ I c h b i n s e h r

glücklich, dass ich so viele Run
d e n f a h r e n k o n n t e . W i r h a b e n
s e h r v i e l e D a t e n s a t n m e l n k ö n

n e n , I c h f r e u e m i c h s c h o n a u f
das nächste Rennwochenende in

Mugcllo und hoffe, dass wir der
Spitze wieder ein Stück näher
r ü c k e n k ö n n e n . "

Für das Team war d ie Arbei t
d a m i t n o c h n i c h t b e e n d e t . A m

Freitag gingen sie noch einmal
i n d e n W i n d k a n a l , e r s t d a n a c h

werden die endgültigen Verklei
dungen und Sitzbankhöcker für
das l icimreniien ferriggestelk.
Dort soll die MV Agusta noch eine
Sonderlackierung bekommen.
Kennt man d ieTi fos i . weiß man.
dass sic ihre einst so ruhmreiche
M a r k e m i t b e s o n t i e r s v i e l E n
thus iasmus anfeuern werden. ■

MV Agus ta : Neue Ve rk le i dung

M O T O R R A D - W M

Vergangenen Dienstag ist der
Ts c h e c h e B o h u m i l S t a s a i m

A l t e r v o n 7 5 J a h r e n v e r s t o r

b e n . S t a s a w u r d e 1 9 5 1 b e r e i t s

als 15-Jahrlger Zweiter beim
G r o ß e n P r e i s d e r D D R a u f

dem Sachsenring auf einer
3 5 0 e r J a w a . 1 9 6 9 w a r e r

Teamkoiiege von Bill ivy bei
J a w a u n d b r a c h t e d i e 5 0 0 e r -

V e r s i o n d e s V 4 - Z w e i t a k t e r s

i n B runn au f s Podes t . 1971

b r a c h t e e r d e n 3 5 0 e r VA -

V i e r t a k t e r v o n C Z a l s Z w e i t e r

a u f s W l v l - P o d e s t I n B r u n n .

M O T O R R A D - W M

Die Fertigstellung des Kyml-
Rlngs In Finnland rückt Im
m e r n a h e r . B e r e i t s a m 1 9 . u n d
20. August soll es dort einen
MotoGP-Test geben, für
2 0 2 0 i s t d e r fi n n i s c h e G r a n d

P r i x f e s t i m W M - K a l e n d e r

vorgesehen.
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Vo r s c h a u G P I t a l i e n

HJC HELMETS
M O T O R R A D
G R A N D P R I X
D E U T S C H L A N D

ES IST SACHSENRING.

Tickethotl ine: 03723 Soggm
Tickets on l ine :
adäc .de /mo togp

Z E I T P L A N S T A T I S T I K

SP von Itallen/Mugello
(a l l e Ze i tangaben In MESZ)

Freitag, 31.
9.00-WO
9.55-10.40

10.55-11.35
13.15-13.55

14.10-14.55

15.10-15.50

Samstag,)
9 . 0 0 - 9 . 4 0
9.55-10.40

10.55-11.35
12.35-12.50

13.00-13.15
13.30-14.00

14.10-14.25
14.35-14.50

15.05-15.20
15.30-15.45

Sonntag, 2
8 . 4 0 - 9 . 0 0
9.10-9 .30
9 .40 -10 .00

11,00

12.20
14.00

Mal 2019
Moto3

MotoGP
Moto2

Moto3

MotoGP
Moto2

.Juni 2019
Moto3

MotoGP
Moto2

Moto3
Moto3

MotoGP

MotoGP
MotoGP

Moto2
Moto2

.Juni 2019

Moto3

Molo2
MotoGP

Moto3
Moto2

MotoGP

1. freies Training
1. freies Training
1. freies Training
2. freies Training
2. freies Training
2. freies Training

3. freies Training
3. freies Training
3. freies Training
Qualifying 1
Qualifying 2
4. freies Training
Qualifying)
Qualifying 2
Qualifying)
0ualifying2

Warm-up
Warm-uo
Warm-up
Rennen. 23 Rd.

Rennen, 21 Rd.
Rennen, 20 Rd.

C3P von Ital len/Mugello

Sieger 2018
Moto3: Jorge Martin (E), Honda
Moto2: Miguel Oüveira (P). KTM
MotoGP: Jorge Lorenzo (E). Ducati
Po le -Pos i t i on 2018

Moto3: Jorge Marlin (E), Honda.
1.56,534(=161,8knt/h)
Moto2: Mattia Pasini (I), Kaie*,
1.51575 (= 169.2 km/ti)
MotoGP: Valentino Rossi (I), Yamaha,
1.46.208 (= 177,7km/li)
Schnel lste Runde 2018

MotoG: Fabio di Giannantorrlo (I), Honda.
1.56.628 (= 161.8 krrVh)
Moto2: Miguel Ollvelra (P), KTM,
1.52,337 (= 168,0 knvTi)
MotoGP: Danilo Petrucci (I). Ducati
1.48.001 (= 174,8 knVh)
R u n d e n r e k o r d

Moto3:Fabio di Giannantonio (1), HorxJa,
1.56.628(=161,8 km/h),(2018)
Moto2: Tom Lüthi (CH),Kalex,
1.52,084(=158,4km/h).(2017)
MotoGP: Marc Märguez (E), Honda,
147,639(=175,4 km/h). (2013)

STAND DER MOTORRAD-WM 2019

M o t o G P

Fahrer T e a m M o t o r r a d 1P u n k t e

1. MatcMargue2(E) Repsol Honda Team Honda RC 213V 9 5

2. Andrea Dovt2loso(l) Mission Winnow Ducati Ducati D166P19 6 7

3. ÄiexRins(E) Team Suzuki Ecstflf Suzuki GSX-RR 7 5

4. Valentino Rossl(l) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 72

5. Danilo Petrucci (1) Mission Winnow Ducati Ducati D16GP19 57

6. Jack Miller (AUS) Pramac Racing Ducati 016 GP 19 4 2

7, CaiCrutchlow(G6) LCR Honda Castrol Honda RC 213V 34

8. Franco Morbidem (1) Peltonas Yamaha 5RT Yamaha YZR-Ml 3 4

9. Poi£sparsarö(E) Red Bull KTM Factory Racing K T M R a 6 3)

19. Stefan Brad! (0) TeamHRC Honda RC 213 V 6

M o t o 2
1 Lorenzo Baldassarrl(l) Join Contract Pons40 Kale* 75

2. Thomas Lüthl (CH) Dynavcit Intact GP K a l e x 68

3. Jorge Navarro (E) Beta Tools Speed Up Speedup 64

4. AlexMärQue2(E) Est teda Gallcia 0.0 Marc VDS K a l e x 61

5. MatcelSchtotter(D) Dyitavolt Intact GP K a l e x 5 6

6. AugustoFemÄndez(£) Join Contract Pons 40 Kalex 4 3

7. RemyGardnef(AUS) SAG Team K a l e x 38

8. Brad Binder (ZA) Red Bull KTM Ajo K T M 38

22. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta Idea Lavoro Forward MV Agusta 5

24.JeskoRaffin (CH) NTS RW Racing GP N T S 3

M o t o 3

1. ArönCanet(E) Ma* Racing Team K T M 58

2- Lorenzo Dalla Porta (1) Leopard Racing Honda 57

3. NiccolöAntonelli(i) SIC58 Squadra Corse H o n d a 45

4. KaitoToba(J) Honda Team Aäa H o n d a 41

5. JaumeMasi4(E) BesterCapital Dubai K T M 4 0

6. CelestlnoVietti(l) Sky Racing Team VR46 K T M 3 6

7. Andrea Migno(l) BesterCapital Dubai K T M 29

6. Gabriel Rodilgo (RA) KOmmerlrng Gmini Moto3 Honda 2 6

9. JohnMcPhee(GB) Petionas SprlntaRacrng Honda 26

10. Dairyn Binder (ZA) CIP Green Power KTM 24

5 . -7 .

I I FREE FOR FANS

>1 Parken auf Pi2 und P14 inkl. Shuttle
II Konzerte und Fahnrpräsentation in der Karthalle
II Historisch GP-Bike-Ausste/fung mit „Waidi"'Scke
II Red Bu/f Rennzirkus, Fonmel/e&AnkerbeFgfestlva/

MS^R/9AO
C A A M O P A C K O e U T S O fi A M O

ADAC



Einen Tag nachdem
Helmut Fath 90 Jahre a l t
geworden ware, feierte
se in He imatdor f m i t a l ten
R e n n m a s c h i n e n u n d F a h
rern das Vermächtn is des
zweifachen Gespann-Welt
meisters mit einem Augen-
u n d O h r e n s c h m a u s ,

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Es gehl selir eng zu. Derk l e i n e O r t U r s e i i b n c h h a t
n u r 1 8 0 K i n w o h n c r. a b e r

nun tummeln sich genauso vie
le Aktive mit iliren Gespannen
iiml Motorrädern in den engen
Gässdien, und jede Zufahrt und
jeder Hinterhof wird als Fahrer
lager genutzt. Schon am frühen
Morgen strömten dazu ganze
H o r d e n v o n M o t o r r a d f a h r e r n
h i e r h e r , u n d d i e . d i e m i t d e m
A u t o k a m e n , m u s s t e n k i l o m e
t e r w e i t m a r s c h i e r e n , u m i m
Ort und auf der ehemal igen
Bergrenns t recke e inen B l i ck

a u f d i e M a s c l i i n e n u n d i h r e
F a h r e r z u e r h a s c h e n .

U r s e n b a c h b e b t - b e s s e r a l s
der Name der Veransta l tung
selbst , d ie nach 2014 und 2016
nun das dritte Mal das Vermächt
nis des genialen Konstrukteurs
und Tuners ehr t , kann man d ie

Stimmung gar nicht beschreiben.
Hier hat der einzige Mann, der in
der Gesdiicbic des Motorsports
mit einem eigenen Motor Welt
meister wurde, einst für mächtig
Linn gesorgt , d ie Serpenl ine
über dem Ort als Teststrecke ge-
miizi. und mit seiner lügenkon-
slruki ion den Namen des kleinen
Ortes wellbekannt gemacht. Sei
n e W i t w e W a l t r a n d u n d s e i n e

To c h t e r S u s a n n e l e b e n h e u t e
noch do r t , u tu l i n dem Gas tho f
Im Ori.skern erinnern Bi lder, Fo
kale und Schri f ten an den einst
berühmtesten Bürger des Dorfes.

A u c h s e i n e M i t s t r e i t e r h a l t e n
ihn b is heu te in l i l i ren , und so

trug auch der zweifache Gespann-
W e l t m e i s t e r R o l f S t e i n h a u s e n
z u m F e s t b e i . N e b e n s e i n e n b e i

den König-Gc.spannen, der Urform
v o n 1 9 7 1 u n d d e r fl a c h e n l U i s c h -

„Es war nur schade,
d a s s k e i n e U R S h i e r
war. Ich hätte, wie
wohl alle, die sie
d a m a l s e r l e b t
haben, den Bären
gerne wieder
brüllen gehört."
' .Val t raud Fatr.

König, mit der er 1975 und "76
W e h m e i s t e r w u r d e , b r a c h t e e r
den aktuellen IDM-Meister Josef
S a t t l e r u n d d e s s e n B e i f a h r e r U w e

Neulx'i t samt deren ARS-Ges])ann
m i t . D . i z u b a t e r l i x - W e l t m e i s l e r

T i m R e e v e s , v o r b e i z u k o m m e n
und das Fath-SOO-Gespann zu fah
ren. das Sammler Jürgen Röder
wie seinen Augapfel hütet.

D t x l i R e e v e s w a r e r k r a n k t ,
und Röder war den ganzen Mor
gen emsig d.nnit beschäftigt, den
alten Vierzylinder-Zweitakt-Boxer
zum Laufen zu bringen. Stelnliau-
sen ließ sich überreden, seine Ge

spanne doch zu fahren, obwol)] ei
den Zuschauern versicherte, das^
er seinen Helm und Stiefel eigent
lich an den Nagel gehängt hat.
Nur halle er die Stiefel trotzdem
dabei, utul so kreischte ziinächsi
das 16-Zoll-König-Gcspann gleich
hinter Sattler den Berg hinauf.
Und dann kam Ste inhausen mi l
dem flachen Busch-Gespann aus
dem oberen Fahrerlager wieder
h e r u n t e r .

W i m m e r s D r e i r a d - P r e m i e r e
M a r t i n W i m m e r, d e r s c l i o n a m
Tag zuvor eingclron'eii war, um
an der Kranzniederlegung für
H e l m u t F . I t h t e i l z u n e h m e n ,
schaute sich an. wie es um das

einzig anwesende Original-l-aih-
Motor rad s teh t und ha l f ta tk rä f

tig mit. den Motor zum l.aufen
zu bringen. Dann ließ er sich
überreden, es se lbs t zn fähren,
u n d s o e r l e b t e n d i e Z u s d t a u e r
gleich noch eine l'remicre: wie
Mar t i n Wimmere rs ima ls e in Ge
spann bewegt. .Das kann man
sich ja gar nicht vorstellen, wie
die damit Rennen gefahren sind*,
sprudelte es dann auch aus ihm
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M a r t i n W i m m e r b e k a m d a s A R O - P a t h - G e s p a n n z u m L a u f e n Rolf Stelnhausen (Ii.) und Diotor Braun

Konzert vom Feinsten:Timo Wagner auf der 500er-VlerzyUnder-MV-Agusta,mltder Phil Read 1974 Weltmeister wurde

D R E I F R A G E N A N M A R T I N W I M M E R

r

hervor. -Beim Gasgeben und
-wegnehmen zieht es mal nach
r e c h t s u n d m a l n a c h l i n k s . "

D a n n t i a r a u c h D i e t e r B r a u n

ein, der s ich von e inem Freund
mit dem Motorrad den Berg hi-
n a u f c h a u f f i e r e n l i e ß , u n d m i t
Rolf SteinhaiKscn fand er gleich
einen ebenfal ls zweifachen Welt
meister, mit dem er herzl ich die
Z e i t z u r ü c k l a u f e n l i e ß .

A b e r a u c h d i e U r. s c n b a c h e r
lebten bei dieser vom MSC Obcr-
flockcnbach organisierten Veran
staltung auf und hohen all ihre
a l t e n S c h a t z c h e n w i e d e r h e r v o r .

Alte Zündapp-Mopcds, Yamaha-
Zwei tak te r und v ie les , was uns
d i e M o t o n a d w e l t s e i l h e r b e s c h e r t

hat, wurden stolz hergezeigt und
gefahren. Bei all dem lidelinetall,
das in ihrem Dorf wieder aiifge-
f a h i e i i w u r d e , m a c h t e n a b e r
auch al le die Runde, um sie zu
sehen und zu hören. Dabei galt
der Sammlung, die Bernd Wagner
mi tbrac i i te . d ie meis te Aufmerk
s a m k e i t . D e r G e s c h ä f t s f ü h r e r v o n
IäW Compressors im hessischen
H ü t t e n f e i d b r a c h t e n e b e n d e r

Agost ini-Dreizyl inder und der

Read-Vierzylinder auch die Sechs-
zylinder-350er von 1969 mit. die
wegen einer Reglementsände-
ning in der WM nie zum Einsatz
k a m . Z u m E i n s a t z k a m s i e a u c h

in Ursenbach nicht, weil eine Mo
torenrevision ansieht, aber Wag
ners Söhne Nico und Timo ließen
die Dreizylinder und die Vierzy
linder brüllen. Zur MV-Sympho
nie gehörte auch noch eine Repli-
ka der ersten SOOer-Vicrzylindcr
aus den l9S0er-Jahrcn und meh
rere 125er-Einzylindcr.

D e r V e r a n s t a l t e r w a r b e m ü h t ,

dass auch da.s Gespann, mit dem
H e l m u t F a t h 1 9 6 8 u n d H o r s t
O w e s i e 1 9 7 1 W e l i m e i s t e r w u r d c n ,
sowie eine URS-Metisse kommen,
doch das Gespann ging in Le Mans
kaputt, und auch die Melisse blieb
f e r n . W a l t r a u d F a i l i u n d To c h t e r
Susanne genossen sichtlich die
Erinnerung, wenn sie auch einhel
lig betonten; .Schade, dass keine

hier war. Wir. und wohl alle
hier, hätten den Bären so gerne
wieder brüllen gehört."

D a n n h o f r e n l l l c h d a s n ä c h s t e

Mal. denn .Ursenbach Iwbf gab es
sicherlich nicht das letzte Mal. ■

^ W A S H A T S i e

V E R A N L A S S T ,
H I E R T E I L Z U

N E H M E N ?

I c h w a r s c h o n

2 0 K b e i m e r s t e n

U r s e n b a c h b e b t d a b e i , a l s H e l

mut Fath 85 Jahre alt geworden
w a r e , u n d d e s h a l b w o l l t e i c h

a u c h z u m 9 0 . k o m m e n , w e i l i c h

auch die Arbeit würdigen wollte,
d ie He lmut in a l l den Jahren. In
denen wir zusammengearbeitet
haben, für mich gemacht hat.

W E L C H E E R I N N E R U N G E N

H A B E N S I E A N H E L M U T

F A T H ?

Eigentlich die besten, weil er der
einzige Techniker war, dem Ich
vol lkommen vertraut habe, wo
i c h n i c h t s m e h r n a c h k o n t r o l

lieren musste, wo keine Fehler
wie bei den anderen passiert
sind. Das war für mich speziell
1985 ein große Hilfe, üod wenn

i c h m i r d a m a l s i n L e M a n s n i c h t

das Kahnbein gebrochen hätte,
wäre ich mit ihm wahrscheinlich
V i z e w e i t m e i s l e r h i n t e r F r e d d i e

Spencer geworden,

v / I E H AT I H N E N D A S D R I T T E

U R S E N B A C H B E B T I N S G E -

S ^ . i T G E F A L L E N ?

Es haben au f a l l e Fä l l e d ie

Original-Maschinen von Helmut
gefehlt, und deshalb bin ich
auch ms obere Fahrerlager hin
aufgefahren und habe mitge
holfen, dass die einzige Original-
Maschine, die hier war, das
Fa th -500 -Gespann , zum indes t
l ä u f t u n d r a u f - u n d r u n t e r f a h r e n

k a n n . D a n n h a b e i c h m i c h a u c h

reingesetzt, weil kein Fahrer
da war. Es war schon ein tolles
Erlebnis, und Ich hoffe, dass
w i r n o c h v i e l e s o l c h e F e i e r n z u

E h r e n v o n H e l m u t F a t h s e h e n

werden, um ihn so zu gedenken,
w ie e r es ve rd ien t ha t .
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Straßensport | Hintergrund

T T I s l e o f M a n

H a r r i s o n : E r s t e B e s t z e i t
Belm ersten Qualifying für
die Supersport-TT hängte
D e a n H a r r i s o n m i t s e i n e r

Kawasak i ZX -6R d i e
Konkur renz um fas t
2 0 S e k u n d e n a b .

Vo n ; To n i B ö r n e r

Aufgrund von schlechtemW e i t e r u n d s t a r k e r B e
wölkung musste das ers

te Training zur Isle of Man Tl"
2019 von Samstag auf Sonntag
verschoben werden. Dean Harr i
son war dabei auf seiner Kawa
saki ZX-6R um fast 20 Sekunden
der Schneilsie des ersten Abends,
blieb vor Michael Dunlop. Con
nor Cummins. Jamie Coward und
James Hiiüer. Horst Saiger kam
auf seiner Yamaha R6 zu Rang 15.
C o w a r d h o l t e b e i d e n T w i n s d i e

Bestzeit vor Dunlop. Paul Jordan,
D e r e k M c G e c u n d N o r t h W e s i -

Sicger Stefano Bonetti aus Ita
lien. Saiger wurde Neunter.

Neben seinem lünsatz mit dem
Norton-Superbike und SupeiTwin

wird Legende John McGuinness
nun auch noch in der Supersport-
Klasse an den Start gehen und mit
H o n d a C B R 6 0 0 R R f ü r d a s M i -

lenco by Padgetts Team fahren.
McGuinness hat bereits 23 TT-Siege
auf dem Konto, die meisten Podes
te al ler Zei ten und wird nächste
Woche Freitag bei der Senior TT
z u m 9 9 . M a l a u f d e m M o u n t a i n

C i r c u i t i n e i n K e n n e n s t a r t e n .

Ein Highlight ist auch das De
b ü t v o n M a r i a C o s i c l l o b e i d e n

Seitenwagen. Neben dem Stan in
der Lighiwcight-TT wird sie bei
den Sidecars mit Julie Qmipn .in-
irelen. Im ersten Training zogen
sich die Ijdys mehr als beachtlich
aus der Affäre: Zweiler Platz hin
t e r R e k o r d - H a l t e r u n d 1 7 - f a c h -
Sieger Dave Molyneux.

Der amtierende IRRC-Super-
bike-Champion Danny Webb muss
die TT dieses Jahr auslassen, weil
e r b e i d e r E n d u r a n c e - W M i n
Oschersleben verpflichtet ist. ■

Doan Har r i son : I r res Tempo be im e rs ten Superspor t -TT-Qua l i f y Ing

S t r a ß e n s p o r t

Zwei traurige Abschiede
Die deutsche Motorsport-
Wel t t rauer t um zwe i

große Menschen: Sepp
Hage und Fritz Heuser sind
v e r s t o r b e n .

V o n : M i c h a e l S o n n i c k

u n d T o n i B ö r n e r

Der dreifache deutsche Mo-torradmeistcr Josef Hage
ist im Alter von 70jahren

verstorben. „Sepp" Hage wurde
am 29, Juni 1948 in l.eupolz im
Allgäu geboren und fuhr 1974
a u f d e r E r s a l z m a s c h i n c v o n
Harald Johler. 1975 wurde er
OMK-Poka l -V i zeme is te r be i den
250ern, 1976 Pokalsieger gleich
b e i d e n 2 5 0 e r n u n d d e n S O O e r n .
1977 holte sich Hage gleich den
D e u t s c h e n M e i s t e r t i t e l b e i d e n
250ern imd wurde DM-Dritter bei
den B.SOern. 1979 ging Hage in
den dre i K lassen 250 . 350 und

500 ccm an den Start und belegte
am I.Juli 1979 beim CP von Bel
gien in Spa-Francorchamps den
s e c h s t e n P l a t z b e i m W M - L i u f
auf seiner Suzuki RG 500. 1980
holte er sich den Deutschen Meis
t e r t i t e l b e i d e n S O O e r n a u f S u

zuki und vcrieidlgle ihn ein Jahr
s|)nter auf einer Yamaha.

Der iK'l iebte Physiotherapeut.
Renns|>ori-Eiuhusiasc und gute
Seele des Fahrerlagers, Fritz Heu
ser. ist am 16. Mai 2019 verstor
ben. Heuser betreute Jahrelang
den Ynmaha-R6-Cup. war aber
auch in der Lingsireckeii-WM. im
Grand Prix und im SiiiX'ihike-
WM-Fahierlager zu Hau.se. ■

Sepp Hage: Mit der Yamaha SOOgem gesehener Gast bei Otdtimer-Veranstallungen

N A C H R I C H T E N

E N 0 U R A N C E - W M / I 0 n 4

In Oschersleben wird es für
die Langstrecken-Weltmeis
t e r s c h a f t a m 8 . / 9 . J u n i d e n

n ä c h s t e n D o u b l e - H e a d e r

geben. War man In der Slowa
k e i n o c h z u s a m m e n m i t d e n

Autos der WTCR unterwegs,
fi n d e n i n O s c h e r s l e b e n F I M

EWC Weltmeisterschaf t und
die IDM zusammen. Aufgrund
des Pfingst-Wochenendes
h a t s i c h d e r Ve r a n s t a l t e r

zur Durchführung der IDM-
Rennen am Samstag und der
Langstrecken-WM am Sonn
tag entschieden. Montag ist
Feiertag und somit fur alle ein
entspannter Abre isetag.

E N D U R A N C E - E M

Die 12 Stunden von Magny-
Cours. die als Europa-Meis
terschaft der Langstrecke
gefahren und In zwei Sechs-
Stunden-Rennen geteilt
werden, waren aus deutscher
Sicht erfolgreich. Den Sieg
holte zwei Mal die aus der V^M
b e k a n n t e # 3 3 3 V l l t a l s - Va m a h a

mit Florian Alt, Florian Marino
und Xavier Simeon. Rang 2

ging beide Male nach Thürin
gen an das Aprilia Grebenstein
Team mit Ralph Uhlig, Andy
S c h e f f e l u n d M a x E n d e r l e i n ,

H I S T O R I S C H E R

M O T O R S P O R T

Am kommenden Wochenende
fi n d e t a u f d e m H o c k e n h e i m -

ring das Mal-Pokal-Revival
statt. Da es genau 60 Jahre
her ist, dass die OMK und
Hockenheim den Moto-Cup
f ü r 5 0 e r s c h u f e n u n d d a m i t

einen großen Beitrag dazu
leisteten, dass die „Schnaps
glas-Klasse" ihren Weg zur
Wel tmeis terschaf t fand,
w e r d e n d i e k l e i n e n R e n n e r i m

Mittelpunkt stehen und fah
r e n . D e r d r e i f a c h e W e l t m e i s t e r

Hans-Georg Anscheidt, 1950
selbst Moto-Cup-Sieger, wird
genauso anwesend sein wie
Dieter Braun, dazu viele Aktive
aus dieser langst vergange
nen Ära der großen Kleinen-
J o c h e n S c h m i d w i r d I n d e r

Klassik Superbike Gas geben.
Gefahren wird von Freitag, 31.
Mai bis Sonntag. 2. Juni jeweils
von 9 bis 17 Uhr.
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Hintergrund | Offroad

Speedway-EM Challenge Nagyhalasz« ü21-WM-Quaiifikationen

N u r N u l l n u m m e r n
Beim EM-Challenge in
Ungarn startete kein
Deutscher. Bei den dre i

U21-WM-Qua(ifikationen
schieden Baumann. Wasser
mann, Fienhage, Möser
und Wesse l aus . Här te l
k o n n t e n i c h t s t a r t e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Die intcnialioiialen Speecl-way-Pr r i c l i ka ie werden
wcilgcliend oline clenisdie

D r i fi e r s t a t l l ' i n d e n . I n d e r E M -

Quali waren bereits alle Deni-
schen ausgeschieden. Martin Smo-
l i n s k i h a l l e z w a r f ü r d e n
ver le tz ten Domin ik Kubera be im
Challenge in Nagyhalasz nach
rücken sollen, sagte aber aus per
s ö n l i c h e n G r ü n d e n a b .

M i c h a e l H ä r t e l s o l l t e b e i d e r

U21-VVM-Q,ualifikation in Pardu
bice (CZ) starten, musste aber we
gen eines schweren Crashes am
Vorsonntag in Krakau absagen.
Und in Krakau scltied Niels Oliver

StraUund-Zweitplatzierter Dominik Kubera vor Sieger Frederik Jakobsen

Wessel (13.) am Samstag aus dem
W e t t b e w e r b a u s . B e i m „ H e i m

spiel" in Stralsund am Samstag
verpassten Dominik Möser als
Fünfter und Lukas Fienhage als
Sechster (je neun Punkte) die not
wendige Platzierung unter den
ersten vier knapp um zwei Punkte.

Da der zweite WM-Finallauf in
Güstrow (14.09.) stattfinden wird,
kann der DMSB jedoch auf eine
der drei permanenten FIM-Wild-
c a r d s l i o f f e n . ■

S P E E D W AY- E M

C h

1.

Z

3 .

4 .

5 .

A l

6 .

7.

8 .

9 .

J e t z t au f P la t z 2
Den zweiten Saisonsieg
musste Ken Roczen El i
To m a c ü b e r l a s s e n .
Der Thüringer Honda-
Pi lot b le ibt aber mi t v ier
P u n k t e n R ü c k s t a n d i n
Schlagdistanz,

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

an den Deutschen herangefah
ren. Roczen. Musquin und Tomac
lagen 1,5 Sekunden auseinander,
mit dem besseren Ende fürTomac.

In Heat 2 führte Justin Bogle
vor Musquin und Tomac. Tomac
erhölilc später den Druck auf
Musquin und gewann vor dem
F r a n z o s e n . R o c z e n h i e l t d e m
Druck von Zach Osborne stand,
winde Gesamtdrii ler und liegt
jetzt vier Punkte hinter Tomac. u P l a t z 3 : K e n R o c z e n

M o t o c r o s s - Ü S - N a t i o n a l s P a l a

Nach der Schlammschlachtvon Hanglown fand der
zwei te Meis te f .5chaf ts lau f

unter idealen Bedingungen im
k a l i f o r n i s c h e n P a i a s t a t t . E l i
Tomac. in der Vorwoche Zwei ter
hinter Ken Roczen. gewann dies
m a l b e i d e U i i i f c . D e r K a w a . s a k i -

P i l o t h a l t e s i c h i m e r s t e n M e t o

von P5 nach vorn gearbeitet. Den
Holeshot hatte Blake Baggett ge
w o n n e n , d o c h d a n n ü b e r n a h m
Roczen den Lead. Dre i Minuten
vor Schluss war Marvin Musquin

U S - M O T O C R O S S

P a l a ( U S A ] , 2 S . M a l

1 . E l lTomac(L fSA) .Kawasak i M
2 . M a i v i n M i t s a u i n ( F ) , K T M 3 - 2
3 . K e n f ? o a e n ( D ) . H o o d a 2 - 3
4. ZachOsbofne(U5A),HusQvama 5-4
5. JasofiAndefson(USA),MiÄOvama 4-5
6 . Coope fWeW)(USA) ,KTM 6 -6
7 . J u s t l n H i i l ( U 5 A ) , S u 2 u k i 8 - 7
8. JustinBaicia(U5A),Yamaha 7-10
9 . F f e ( ) ( i i i N o f e n ( S l , H f f K J a 9 - 9

N a g y h a l a s z ( H ) . 2 5 . M a l

G n s o ( H t a g u t a ( ß ü S ) 1 5 P u n k t e

D a i l d S e l i e g o ( F ) 1 2
t ^ l a v M A i i ( { C Z ) 1 1

M<tiaeUepsenJensen(DK) 13
K a c p e r W o f y n a t P L ) 1 2

sgeschleden:
A n d e r s T h o m s e o ( O K ) 1 0

P a w e l R z e d p e l s k i ( P L ) 8

j L r i c a P a v l l c ( H R ) 6

Sergej Logatchov(fSJS) 6

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

Nach 2 von 12 Läufen

1 . B l T o m a c 9 3 F W J t t e

2 K s fi R o c r e n 8 9
3 . t Z a r v l n M u s q u i n 7 4
4 . J a s o n A n d e r s o n 7 2

5 . Ö c h O s ö o m e 7 0
6 . C o r s w r W e b b 6 5
7 . J u s t i n B a r c i a 5 2

a D e a n P e n i s ( A U S ) 4 2
9. Just in Bogle (USA) 41

N A C H R I C H T E N

L U C A C K E R M A N N

V E R P A S S T F I N A L E

B e i d e r F M X - W M - P r e m i e r e a m

Samstag in Zürich erreichte
der derzeit beste Freestyler
der Weit, Luc Ackermann,
d a s F i n a l e n i c h t . D e r T h ü r i n

ger stürzte In der Quali und
landete trotz eines folgenden
Double Backflips auf Platz 7
aui3erhalb des Finals. Titel
verteidiger Maikel Melero
(E) nutzte die Chance und
gewann den Final Run vor Pat
Bowden (AUS) und Petr Pilat
(CZ), Nach 5 Wettbewerben
f ü h r t M e l e r o m i t 9 2 P u n k t e n

vor Ackermann (89),

JAN DEITENBACH ÜBER
N I M M T D M - F Ü H R U N G
Mit den Platzen 1 und 3

wurde Husqvarna-Neuling Jan
Deitenbach beim 3, IDM-Lauf
i n S a n k t W e n d e l n i c h t n u r

Tagessieger, Der Iserlohner
übernahm auch erstmals die
Führung in der Supermoto-
I D M , D e r Ö s t e r r e i c h e r A n d r e a s

Buschberger (Husqvarna)
wurde im Saarland Tages-
zweiter und liegt in der IDM
hinter Deitenbach (113 Punk
te) und dem Dänen Simon
Vilhetmsen (III) auf Platz 3

(110),

TONI BOU, WER SONST?
Nachdem er in der verregne
ten Qualifikation nur Fünfter
geworden war. eröffnete Toni
Bou am Sonntag die Jagd auf
seinen 13. WM-Titel in Folge
in Arco di Trento (I) mit einem
weiteren Sieg vor der nieder
geschmetterten Konkurrenz
seiner spanischen Landsleute
Jeroni Fajardo und Adam Raga,
Bou kassierte 33 Punkte,
Fajardo indes 61.

B U N D E S L I G A - H E I M S I E G

FÜR WITTSTOCK
Die „Wolfe" Wittstock bezwan
gen am Freitag zu Hause die
□MV White Tigers mit 48:39
Punkten und führen die Bundes
liga-Tabelle nun mit zwei
Matchsiegen an. Für Wittstock
erzielte Ex-Weltmelster Nicki
P e d e r s e n e i n 1 5 - P u n k t e - M a x l -

mum. Bester Fahrer war jedoch
für die White Tigers Kevin Wöl-
bert mit 16 + 3 Jokerpunkten.B



Tim Gajser erlebte in
Frankreich das perfekte
Wo c h e n e n d e . D i e P e c h
s t r ä h n e d e s W M - F ü h r e n -
den Antonio Cairoli ging
dagegen weiter.
Die MX2-Ktasse gewann
W e l t m e i s t e r P r a d o n a c h
ha r te r Fehde m i t dem
Belgier Jago Geerts.

Von: Frank Quatember

Es war ein (ienkwürdijjer Gl'in -Salm Jean d'Angely im
S i u i w e s t e n v o n F r a n k r e i c h .

Drama pur in beiden Klassen: Die
Topfavoriten auf Mattigliofener
M o t o r r a d e r n I r e k a m c n F e u e r v o n
der Konkur renz . Bere i t s i n Por
tugal halle Superstar Cairoli ja
Nerven gezeigt. Doch der verflix
te siebte GP in Frankreich sorgte
f i i r ung läub iges S taunen im
KTM-Werkstcam. Das Unhei l be
gann schon im (iualifying. als
C a i r o l i e b e n s o w i e d e r W M - D r i t t e
Pauliii in der Uergabpassage nadi
dem Star t s türz te , wahrend Tim
Gajser die ITihrung übernahm.
I m L a u f e d e s R e n n e n s m u s s t e

Tony nochmals zu Boden. Und
d a s l i ä l i a u f D a u e r n i c h t m a l d e r

u n v e r w ü s t l i c h e S i z i l i a n e r a u s .
D a m i t w a r d i e M a r s c h r o u t e

für Sonntag klar, der Uolcshot
für Cairoli musste her. Zwar ging
das schief, aber als Zweiter hinter
d e m e r n e u t s e n s a t i o n e l l s t a r k e n
Schweizer Arnaud Tonus ging
d e r W M - L e a d e r i n K u r v e 1 .

Das machte Tim Gajser wild,
der Slowene passierte energisch
seinen Titelgegner, der wiederum
A r n a u d T o n u s m i t h o h e m R i s i k o

ha r t b l ock te . Vo rne wa r Ga i se r
nicht zu stoppen, der 1 londn-l'ilot
fuhr pro Runde eine Sektmde
schneller als seine Verfolger.
M i t d e r e n o r m e n S t ä r k e t i e r U R C -

Honda kommt Gajser besser zu
rech t . be re i t s zwe i Runden vo r
U l t i m o k o n n t e e r d i e B e i n e h o c h
n e h m e n u n d i n s Z i e l r o l l e n . D a

hinter spielten Cairoli und Tonus
eine Art Schach auf Rädern, kei
ner ging erhöhtes Risiko.

Cai ro l i : Star t a ls Letz ter
Das änderte Cairoli in lauf 2. als
e r i n s G a t t e r f u h r u n d a l s L e t z t e r
d a s R e n n e n a u f n a h m ! N a c h d i e

sem Schock pflügte er wie ein
Wahnsinniger durch das Feld und
w a r n a c h E n d e d e r e r s t e n R u n d e

bereits auf Platz 14. Doch alles hat
s e i l t e n P r e i s - u n d d e r w a r fi i r d e n

S i z i l i a n e r h o c h , i n R u n d e 2 s t ü r z
te er nach einem kloinen Fehler.
Und dann krachte auch noch aus
gerechnet iandsmann Monticelli
in die Factory-KTM.

An der Spitze regierte mittler
weile unter dem Jubel zehntau-
s e n d e r F a n s W e l t m e i s t e r R o m a i n
Febvie. Dahinter kamjiften Ar
naud Tonus und Tim Gajser um
A n s c h l u s s . I n R u n d e 3 w u r d e n

Speed und Druck des Slowenen zu
stark. Tonus l ieß in einer Links
kurve die Tür auf, und Gajser
n a l i m t l a i i k e n d a n . D e r I f o n d a -

o
Nach Cairolis ge
schrumpftem Vor
sprung scheint sich
auch der psychologi
sche Vorteil bei Gajser
zu verstärken. Zumal
KTM-Star Herlings
immer noch feh l t .

Pilot bcntitigtedann zwei Kurven,
um Romain Fobvre in die Schran
ken zu weisen, und lültr iler Son
ne und dem Tagessieg entgegen.

Damit reduzierte Gajser den
Abstand zu Qiiroli gesamt auf
z e h n P ü n k t c h e n . . E s k ö n n t e
n ich t Iwsser se in . Me ine S ta r ts
waren heute niclit ix-rfekt, der
zwei te kam auch zu IVi ih , aber
zum Glück bin icli durchgekom
men". frohlockte der 22-Jährige.

Die Plätze atif dem Tages-
ptHÜiim holten sich Arnaud Tonus
auf der Wi lvo-Yamal ia und se in
Maikenkollege Romain Febvre.
der iiacli .seiner langen Verlcl-
zungspause fast wieder der Alte
ist: -Der Speed war da. Als ich in
Führung lag. war das ein tolles
Gefühl. Mein Weg nach dem
Fußbrucii war lang, aber ich bin
w i e d e r d a . "

Erste Niederlage für Prado
Der Schweizer Jeremy Seewer er
füllte als Tagesfünfter sein Soll,
aber es wäre melir drin gewesen;
-Als Tony am Start von Lauf 2 ne
ben mir in das Gatter fiibr. kam
e s n o c h e i n m a l h a l b h o c h u n d
schlug gegen mein Hinterrad. Ich
m u s s t e s t e h e n b l e i b e n - u n d m e i

ne su[xm' Reaktion war umsonst!"

4 2 MOTORSPORT aktuell 241 2019



Swiss Connection: Arnaud Tonus (#4) mit dem Holeshot vorCalroll (#222) und Jeremy SeewGr(#91) Konkurrenz (Or Prado: Jago Geerts

In der MX2-Kliissewnr in der lau
fenden Saison Wellineistcr Jorge
Prado bisluT unangreifbar. Zu
viele Holeshüis, 7.11 viele schnells
te Runden und 7.11 viele Siege. Seit
Saint Jean d'Angely hat sich das
geändert; Der llelgier Jage Geerts
b r a c h t e P r a d o i m e i s t e n M X 2 -
Finale die allererste Niederlage
i n e i n e m W M - l - i u f 2 0 1 9 b e i .

Bereits im Qualifying deutete
Yamaha-Pi lo t Geerts a ls Zwei ter
hinter dem Spanicran, dass ihm
die mit un7.ähligen Steinen ge
spickte und meist knochenharte
Berg- und Talbahn liegt. Der ers
te Lauf am Runnsonntag begann
wie immer: Startsieg Prado und

Ti le lkonkurrent Thomas Kjer-
Olsen Jenseits der To]> 5. Doch
dann wurde es tiirbiilent. Jago
Geerts nahm Fahrt auf. passierte
d e n I t a l i e n e r C e r v e l l i n . h a t t e
aber zu diesem Zeitpunkt klaren
Rückstand auf Jorge Prado. Der
schmolz allerdings rasant, und
i n d e r d r i t t l e t z t e n R u n d e w a r e s

so weit; Geerts siegte ebenso sen
sa t i one l l w ie hochve rd ien t , h i n
t e r P r a d o w u r d e O l s e n D r i t t e r .

Nichts Neues im zweiten Lauf.
Erneut .schoss Prado zum Hole-
shol. gefolgt vom Teamkollcgcn
T o m V i a l l e . d e r a b e r S e k u n d e n

später eine Bodenprobe nahm.
Jago Geerts auf der Kemea-Yama

ha benötigte einige Minuten und
ein ziemlich hohes RLsiko. um an
die Führung-sgruppe anzudocken.
Beim Zweikampf mit Adam Stci"-
ry fehlten nur Mil l imeter und
beide wären in der Luf t zusa in-
mengesloßen! Nach Rennhälfte
passierte Gcvrls Tcambuddy Wat
s o n . u n d d i e S i t u a t i o n w a r d i e s e l
be wie in Ijiif 1. Doch als Prado-
Mechaniker Bar t D i rkx d ie Tafe l
m i t d e n W o r t e n . A l l i n " h o c h
hielt. gab der Gniizier Gas!

Jacobi: Je ein Sturz
G e e r t s s t ü r z t e , b l e i b t a b e r d e r
Einzige, der Prado in dieser Sai
son l>ezwingen konnte. .Ich war

heiii, aberjago war wirklich stark
heule. Jetzt wird hart iraiiiicrtl".
lobte ihn Prado. Husky-Slar Olsen
w u r d e F ü n f t e r u n d w i r k t e v e r

z w e i f e l t ; . D i e S t a r t s s i n d m e i n
P r o b l e m . A b e r i c h m u s s n a c h
vo rne b l i c ken ! "

D a s m u s s a u c h d e r d e u t s c h e
Kawa.saki-Pilot Henry Jacobi, des
sen Starts nicht wie gewohnt
klappten. Dazu kam pro Lauf Je
w e i l s e i n S t u r z , m a c h t s u m m a
summanim Platz 11 in derTages-
wertung und nur noch Platz 4 in
d e r W M - Ta b e l l e . . I c h b i n n i c h t

gut gefahren. Der zweite Sturz
war auch noch heftig", meinte er
d a z u l a k o n i s c h . ■

M O T O C R O S S - G P F R A N K R E I C H / M X G P

Saint Jean d'Angely (F): 26. Mal.7.WM-l.auf. Wetter: teils
sonnig/bewolkt. 20 Grad. 1. Lauf: 37 Fahrer gestartet.
37 gewertet, 18 Runden ä 1,620 km (= 29,160 km)

M O T O C R O S S - G P F R A N K R E I C H / M X G P

2. Lauf: 37 Fahrer gestartet. 37 gewertet. 18 Runden
a i . 6 2 0 k m ( = 2 9 . 1 6 0 k m )

W M - S T A N D M X G P

Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t a n d

1. TimGaisef(SLO) H o n d a 18 34.13,037 rrin 1, Tlm(3a]ser (SLO) Honda 18 3400,904 min
« 51,132 kriVh = 51,435 knvh

2 . Antonio Calroll(l) K T M 18 ••6,617 s 2. Romain Fetivre(F) Yamaha 16 ♦ 53755

3 . ArnaudTonus(CH) Yamaha 16 ♦ 10099s 3. Atnaud Tonus (CH) Yamaha IB ♦ 7314 s

4 . Jeremy Seewer (CH) YamaJa 16 • 28.701s 4 . Clement Oesalle(B) K a w a s a k i IB ♦ 19,675 s

5. RomalnFebvfe(F) Yamaha 18 ♦ 31,735 S 5. Ga utier Paulin (F) Y a m a h a I B ♦ 21.553 s

6 . nement Desalle(B) K a w a s a k i 18 •35,329 s 6 Julien Liet)er(B) Kawasaki IB ♦ 24,454 s

7. Arminas Jasikonh (LT) HusQvarna 18 •35 ,0365 7. Glenn Coldenhoff (NU) KTM IB ♦ 26.435 s

8 . Ales$androLuDlno(l) K a w a s a k i 18 • 48.968 s 8. Jeremy Seewer (CH) Yartuha IB ♦ 27.879 s

9 . Julien üetjer (B) Kawasaki 16 • 58,570 s 9. Jeremy Van Horetwek (8) Honda IB ♦ 53,090 s

23. DennlsUllrlch(O) Husqvama 17 ♦1 Runde 25. OemsUliikh(O) Husqvaina 17 ♦ IRuixJe

M O T O C R O S S - G P F R A N K R E I C H / M X 2

Saint Jean d'Angily (F): 26. Mal, 7. WM-Lauf, Wetter:
teils sonnlg/bewOlkt, 20 Grad. 1. Lauf: 33 Fahrer gestartet,
33gewettet, 18 Hundenä 1.620 km (= 29,160 km)

M O TO C R O S S - G P F R A N K R E I C H / M X 2

2. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet. 16 Runden i
1 ,620 km (=29.160 km)

Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d Rdn. Zel t /ROcksta i

I JagoGeeit5(B) Yamaha 18 34,36,015 min 1. Jorge Prado (E) K T M 18 34.50,867min
■ 50,566 km^ »50,207 km/h

2. Jo'8ePraclo{£) K T M 18 • 1.447s 2. i3goGeerts(B) Yamaha 18 •2,577 s
3. Thomas KjerOseniOK) Husqvama 18 •33,708 s 3. BenWalson(G6) Ya m a h a 18 ♦ 7,483 s

4, TomVlalle(F) K T M 18 ♦45340 s 4 . kVtcheU Evans (ADS) H o n l a 18 • I S £ 6 3 s
5. DavyPoot)es(NL) Husqvama 18 ♦56,679 s 5 . Thomas lOer (Isen (DK) Husirvama 18 ♦ 25,028 s

5. AciamStefry(GB) K a w a s a k i 18 ♦ 59,098 s 6 . AdamSterry(G6) Kawasaki 18 •31,109s
7 Mitchell Evans (AUS) Honda 18 • 1.00,865 mm 7 Basl^essen (NL) K T M 18 ♦ 35.035 s

8. Henry Jacobi (0) K a w a s a k i 18 ♦ 1.08.778 mm 17. Henry Jacobi (0) K a w a s a k i 18 ♦ 1.12.785 min

24 LorisFreidig(CH) Y a m a h a 17 ♦ 1 Runde 25. LortsFreldig(CH) Yamaha 17 ♦ 1 Runde

33. Michael Sandner (A) K T M 3 ♦ 15 Runden 30. Michael Sandner (A) K T M 16 • 2 Runden

1 Anton« Cairolt 311 Punkte

2. TlmGajser 301

3, GaulrerPaulln 218

4. Clement Ocsalle 2 0 8

5. Armlnasjaslkonis 1 9 0

6. Jeremy Seewer 1 8 4

7. Arnaud Tonus 162

8. Jeremy Van Horebeek 156
9. Glenn Coldenhoff 144

32, Pascal Raucheneckei 2

1 . K T M 321 Punkte

2 . H o n d a 310

3. Yamaha 268

W M - S T A N D M X 2

1, Jorge Prado 297 Punkte

2, TbomasKierOlsen 2 8 3

3. Jago Geerts 217

4. Henry Jacobi 210
5. Mitchell Evans 167

6 . BenWatson 1 6 4

7. Tom Vialle 182

8. OavyPooijes 157

9 AdamSieny 157

30. MKhaei Sandner 17

1 , KTM 335 Punkte

2. Husqvama 288

3. Yamaha 262

4 3



MOTOR
SPORT
a k t u e l l

DB7 Vantage Volanlo, EZ 10/2001,
63700hm, black/beige, öt. Fzg. BdStzu-
s t a n d , 4 8 . 5 0 0 . - € . A U T O S A L O N - I S A R -
TAL, Thomas Franz . Wo l l ra tshauser S t r.
64 , 82065 Baerbrunn, Tel 089-74424460.
w w w . a u t o s a l o n - i s a r t a l . d a H

f r teh t 'ma rk tpw MC ' f t i dO f 'Una tpc r t Ok N r

GT Sp^ed Conv0rtlbk BJack Edition,
EZ 01/2018.4000 km. 47? kW (641 F^|.
Beluga (SoUd), belullete Massage, LED,
Kwamikbremse. 21' Rader, 199.900,. €
(WwSt. awb.). AM Automobile GmbH,
M o o s a c h e r S t r. 4 0 . 8 0 8 0 9 M U n c h o n ,
T e l . 0 8 9 - 2 8 7 0 1 2 - 2 0 H

633 CSi, EZ 02/1979, orig. 71300 km. 1.
Md., scheckhett. dt. Fzg., perfekt ongnal.
3 2 . 9 0 0 . - € . A U TO S A L O N - I S A RTA L . T h .
Franz. Wolfralshauser Str. 64. 82065 Bai
erbrunn, T. 089-74424460,
w w w . a u t o s a l o n - i s a r t a l . d e H

mev-nw«e3 le&A4o-moro ru io - ipo rT M M- zs r ze

ikSd
BMW Alpina

Suche Alplna Fzg. bis 2003.0761/703400
H

Suctte Wiesmann Fahrzge. 0172/8339378
H

E-T)rpe Sil Roadster/ 1970, Malching.
Nr, kompl. restaur>erl, Zustand: 2*. H-
Kz. * TUV neu. 99 .500, - € » 2 we i te re
E-Type S1 -- S2 Roadster. AUTOSALON-
IS/ÜTTAL. Th. Franz. Wollratshauser Str.
64 . 82065 Baierbrunn. Tel. 089-74424460.
w w w . a u t o s a l o n - i s a r i a l . d e H

e w r r / i M r i i « M 7 s t r s - r Tw r a r - u n i r u > v r M r v 4 9 1 M

E R S A T Z T E I L - C R O S S L A C E R I N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.taguar-terle.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

SpazW-Sportvragenva'Siehanjng.oünst.
Bertrige. asfime GmbH. Tel. 02402/768989

A u n v e i s a j t v i a

AS Coupe 3.0 TOI quattro, ELW. EZ
02/16 . 83800 km. 180 kW. Leder, Näv i .
AHK. S-Une. 35.870,- C (MwSt. awb.).
AuloSService FTA (SmbH, Otympiastt 4.
82362 Wotlherm. Tel 0881/6042605,
a u t o u n d s o r v i c e . d e H

m w r - « w t o v / v v s o r .

B e n t l e y

B E N T L S V M Ü N C H E N

N e w C o n l i n o n l a l Q T, E Z 0 7 / 2 0 1 8 .
11080 km, 467 kW (535 PSj. Hallmark.
Rotation Display, Top View Kamera.
S60 Sound, 21'LMR, drg.TV, Massage,
215.900.- € (MwSt. awb.) AM Auton»
bile GmbH. Moosacher Str. 40. 80809
M i e l c h e n , T e l . 0 8 9 - 2 8 7 0 1 2 - 2 0 H

BMW Z3 Roadster. Bf. 2000,120000 km.
TUV neu, Top-ZustwxZ. Ur 11.900.- €. Tel.
0 1 S 2 I V 2 4 9 3 5 4 7

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Binzelfieftbestellunaen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Besle l lscrv ice ' und Abo-Serv ice

motorspor1iik1iiell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Uolor Fresse Slutlgsrt OmbH S Co. KG

1981 Ferrari 512 DD, deutsches/Vito. 2
Hand, Sonderpreis € 234.800.-.
Cargokl-Collecirort QrrkrH. Imslr. 43.63022
Rosenheim. 08036-7006, www cargold com

H

Sucho Elise * Eilge. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bl-sportwageo.de H

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 0 7 7 0 0 H

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 n 0 0 H

l'Vn'iT-l MOTOR SPORT aktuell
Ch l l t reNr. . . .

SPOM
a k f a « ^ 70162 Stuttgart

612 von Privat gesucht, ab B(. 2008
mit Manettmo- ma«. 50000 km. scfreck-
heflgeptlegl. bis 90.000.- €. cardweissO
a r c o r . d e

r m i f l e i i c a i e > v n c e B n u ^ e ) o r r d » r r s a e r s

6 0 0 S L V 1 2 C a b r i o l e t . E Z 0 3 . 1 9 9 3 .
118685 km. autom. Verdeck. TUV 10/20.
Radio Becker. Lederpolster creme, Preis
119.000.- C Schnttl. Antragen an Chitfre
3 6 6 3 8 5 1
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Kfz-Leitungen.de
Bremse' Cabrfo- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstellung Stahlflex- Gummisehläuche * Rohre
07666 / 9121SS0 - infoQfabianSPiEGLER.de

903 Carrora. B|. 93, nur 110000 km von
pnvot ma Samrilung, Uau-meWkCgrau,
MapakUon nau. a inacni . Auctauscf t mah-
larar VersdOwOwe übar Poncho, go-
pnogtot doutaches Fahrzeug n porfoklem
Zuatarxl, TUV neu, FP € 69,600,-, Modi
0 1 7 1 / 3 4 9 6 4 4 3

991 Carrora S Cabho. EZ 09/12. 47.000
km, 1, Hand pnval, achwarz-metalic/
schwarz. Leder, 14 Wege, Sttzherzung,
Nävi, Taielon. Spodabgssanlage, POK
Sport Chrono, 20 Zok usw. Nur Sommar-
zulossung, perfekter Zustand, keine
Nachladüerung, kein Unfall. TUV urtd ln
spektion, sowie Reifen neu, FP € 94.500,-,
M o d i 0 1 7 1 / 3 4 9 5 4 4 3

Ve r k a u f e M o t o r F. 3 F i a t A b a r t h N o v a m o
tor, Motor Lotus Espnl Turbo. Modus MI
F,3 mit Typensctuld ohne Motor • Getnebe
zurast.E-mail: matrsl79940gmail.coni,Tel,
♦39 /335202547

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racmg.com
Achtung Motorsportbegelslerle! Werhat
Lust out der Orginal 'GP Fl Strecke Mon-
za' ein paar Runden zu drehen ? Ich habe
die GP-Slreche am Freit.ig, 28.06.2019 für
einen halben Tag (14-16 Uhg gemietet. Es
sind noch wenige Platze zur Verfügung,
UbemacMur>g«n von 27.06.-29.06. sind re
serviert, Bei Interesse kdnnt Ihr mich unter
Te l . 01520/9229808 e r re ichan .

Howland Vertrieb Deutschland. Wartung,
Verkauf, (ro6as E-Lsger. TeL 0242^840.
E-ma i l : mo to rspo r tR ieg fCao l . com H

S T ■

www.Rennsportshop.com

Felgen für alle klassischen Autos der 50er
bis 90er Johre. Rennspdt, Rallye und
Strafie, finden Sie auf www.maulits,de, In
f o s u n t e r m l o O m o x i l i t e . c h H

www.wersLde - Modellautos in nesiger
Auswahl zu günsbgen Pieisan. ModeT-
autoMrsLSchMrstr. 3.67071 Ludwigs
hafen , Te l . 0621-6S2474 , Fa r -66461S H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

cnttrtvers.de

Veranstal terhaf tpflicht

Versicherungen
für den lAelorsporl

R e n n k a s k o

Kai kaputt? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d a H

MOTOR
s p o i a
Mit tue»* ANZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa 0-70162 Stuttgart

Anzcigenlert: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inH, Sataeichen und Zwischenräume)

I I

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuel l € 2.50

■J MOTORRAD € 4.20

j auto motor und spor t € 4 ,20

J Sport auto € 4.50

Bitte veröffentlichen Sie den Text,
durnächstmogllchcn Ausgabe

Und zwar in der Rulirik

. mal ab

u n i e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Pnvatanzeige

-f als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

j mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat z/gl. 30." €
gewerbl. zzgl. 50,- € {MindestgroSe 3 Zeilen)

J unter Chiftre zzgl. 10.- €

Name /Tirma

BiT l»
f t n i v e i t f e n

Oewunschld Kombrnaoon
nur M 4« biMMMfnitiUi DauluMMI

m

trvei(enr<e<f< pniai €

M t
4 Z l w n

17,-

21,-

6 0 , -

4 , 2 5

5,25

15,-

Annithiptese (Mwlikcn' €
i Z M e

9 2 0

15,-

50 ,40

l l t t m

1 6 , 1 0

30,-

88 ,20

3 Z M W >

18 ,40

45,-

1 0 0 , 8 0

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

| M *

4 . 6 0

15.-

25 ,20

* a g

Vcyname (au^^eachr leben |

S(f«Ae/Nr. (keei PeettacM

P L Z / O r t

Te l e f o n m t t W d o v a n i

R e c h U v e r b m d l i c h e U n l e t » c h t i n D a l u m
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U n e r h ö r t e r S o u n d
H i s t o r i e M a t r a M S 1 2 0 D
M S a 2 3 / 2 0 1 9

Vielen Dank für deti Art ikel über
den Maira . \1S120. Ich wtmdere
mich nur. dass n ichts über den
hollischen Sound des Motors ge
sagt wurde. Sogar der BRM V16
o d e r d e r F e r r a r i - V 1 2 w a r e n
hannlos dagegen. Der Motor hat
so geschrien, dass mir damals der
Magen zu vibrieren anfing und
mir schlecht wurde! Die für Old-
t imer -Rcnnen renov ie r ten Ma t ra
hören s i ch schön an - aber es
fehlen leider ein paar Umdreh
u n g e n .
G raham Yea r l ey,
□ • 4 1 4 6 2 N e u s s

Ku rvenspeed zäh l t
M o t o G P F r a n k r e i c h
M S a 2 3 / 2 0 1 9

IJein i Moto-GP-I i rgebnis aus
l - r a n k r e i c h w ä r e n o c h i n t e
ressant hinzuzufügen, dass

Weitere infos im Internet; www.dskev.de

Fabio Ciiiartararo die schnellste
R e n n n i n d e f u h r . O h n e s e i n e n
V e r b r e m s e r h i i l t e e r e s a i i f s
P o d i u m s c h a f T e n k ö n n e n . U n d
Marc Mürcinez liaite eine der
langsamsten Maschinen bei dem
Topspeed. Aufden (Geraden muss
man eben n i ch t de r Schne l l s t e
sein - d ie Runden/.e i ten werden
in den Kurven gemacht.
G e r h a r d K l e m e n t .
D - 7 9 2 7 9 V ö r s t e t t e n

D i e l a n g w e i l i g s t e
R e n n s e r i e ?
Zur Lage in der Formel 1
M S a 2 3 / 2 0 1 9

Ich verfolge die Formel 1 seit
nun 50 Jahren mit großem In
teresse. allerdings ist die soge
nannte Königsklasse tie.s Motor
s p o r t s k u r z d a v o r , i n d e r
Bedeutungslosigkeit zu versin
k e n . M a n k a n n o h n e W e i t e r e s
behaupten, dass die Formel 1 in
d e r m o m e n i a n e n K u n s t e i l a i i o n

mittlerweile die langweiligste
Serie im Motorsport ist. Mar
kann sich jetzt die Frage steilen
was Mercedes eigentlich bessei
m a c h t a l s a l l e a n d e r e n ?

Für mich gibt es nur eine Fr-
klüning: Mercedes hat entwedoi
mal wieder eine Lücke im Reg
lemeni gelünden, die im Prinzi)-
n i c h t z u e n t d e c k e n i s t , a b e r
dem Team den gewissen Vorteil
bringt. Oder die großen Teams
w i e F e r r a r i u n d R e d B u l l s i n d
n i c h t i n d e r l ü g e , e i n k o n
kurrenzfähiges Auto zu bauen.
Ich halte allerdings die erste
V a r i a n t e f ü r d i e w a h r s c h e i n
l i c h s t e .
E g o n M a r t i n e t z ,
D - 5 4 S 7 6 H i l l e s h e i m

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
I I Leserb r ie fe»
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene@
motororesse.be
(Bei Mails bitteunbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mefir als 60 Jatiren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.
3 . J u n i : F r e i e s F a h r e n B l i s t e r B e r g
9./10. Juni: DSK-Buselnsatz beim Wolfsfelder Gergrennen
I I . J u n i : F r e i e s F a h r e n Z a n d v o o f t

14. Juni: DSK-Buselnsatz t>ei der Rallye Stemwerder Berg
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T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 3 0 . M a i
09,30 ESET V4 Cup Spielberg. Highlights Eurosport 2*
Freitag. 31. Mai
09,30 Rallye-EM, ERC All Access {Magazin) Eurosport 2*
Sams tag , 01 . Jun i
18,55 Racing In the Green Hell (Reportage) M o t o f v i s l o n T V *

1 9 . 0 5 R a l l y c r o s s - W M . S i l v e r s t o n e ( W h . ) Sport 1+*
19.30 Porsche Supercup Magazin Sport 1
S o n n t a g , 0 2 . J u n i
1 9 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , M i c h i g a n L I V E M o t o r v i s t o n T V *

2 3 , 0 0 P o r s c h e G T M a g a z i n Sport 1
D i e n s t a g . 0 4 . J u n i
22 .00 B lancpa in GT End , . Le Cas te l le t (Zus . ) Eufosport 1

M o t o r r a d

S a m s t a g , 0 1 . J u n i
1 2 , 2 5 M o t o 3 - W M M u g e l l o . Q u a l i f y i n g L I V E S e r v u s T V

13,30 MotoGP Mugella FP4 & Qualifying live S e n A J s T V

15,05 Moto2-WM Mugello, Qualifying LIVE S e r v u s T V

16.05 WESS Tröfle Lozörien, Highlights S e r v u s T V

S o n n t a g . 0 2 . J u n i
11 . 0 0 M o t o 3 - W M M u g e l l o , R e n n e n L I V E S e r v u s T V

12.00 Moto2-WM Mugello, Rennen LIVE S e n / u s T V

1 2 , 0 5 M o t o 2 - W M M u g e l l o . R e n n e n L I V E S R F 2

13,20 MotoGP Mugello, Vorber. & Rennen LIVE S e r v u s T V

13,40 MotoGP Mugello, Vorber, & Rennen LIVE S R F 2

1 4 , 5 0 W E S S . E r z b e r g r o d e o L I V E S e r v u s T V

M o n t a g . 0 3 . J u n i
22,00 isle of Man TT 2019, Qualifying (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

D i e n s t a g , 0 4 . J u n i
2 2 , 0 0 I s l e o f M a n T T 2 0 1 9 . S B K - T T- R e n n e n ( Z u s . ) M o t o r v h i n n T V *

S t r e a m s / I n t e r n e t

Frei tag, 31. Mai
ab 08,55 Motorrad-WM Mugello, alle FPl LIVE d a z n . d e *

ab 13.10 Motorrad-WM Mugel lo, a l le FP2 LIVE d a z n . d e *

2 0 - 0 0 R a l l y e - W M P o r t u g a l . W P 7 l i v e d a z n . d e *

23,00 Rallye-WM Portugal, Highlights 1. Tag r e d b u l l , t v

S a m s t a g , 0 1 . J u n i
ab 08,55 Motorrad-WM Mugel lo. a l le FP3 LIVE d a z n . d e *

0 9 , 3 0 R a l l y e - W M P o r t u g a l , W P S L I V E d a z n . d e *

ab 12.25 Motorrad-WM Mugel lo. a l le Quai ls LIVE d a z n . d e *

15,50 Rallye-WM Portugal, WP 11 LIVE r e d b u l l t v

1 6 , 0 0 R a l l y e - W M P o r t u g a l , W P 1 ! L I V E d a z n . d e "

ca, 17,50 Blancpain GT End,, Le Casteilet LiVE m o t o r s p o r t . t v *
ca, 17,50 Blancpain GT End,, Le Castellet LIVE

w w w, b i a n c p a l n - g t - s e r i e s , c o m
ca, 16.30 IMSA-Sportwagen Detroi t , Rennen LIVE i m s a . c o m

21 ,42 I ndyCar De t ro i t , 1 , Rennen L iVE d a z n . d e *

2 3 , 0 0 R a i l y e - W M P o r t u g a l , H i g h l i g h t s 2 , Ta g r e d b u l l . t v

S o n n t a g . 0 2 . J u n i
1 0 , 0 0 R a l l y e - W M P o r t u g a l , W P 1 7 L I V E d a z n . d e *

ab 10,45 Motorrad-WM Mugello, alle Rennen LIVE d a z n . d e *

1 3 - 0 0 R a i l y e - W M P o r t u g a l , P o w e r S t a g e L I V E d a z n . d e *

2 1 . 4 2 I n d y C a r D e t r o i t , 2 , R e n n e n L i V E d a z n . d e *

2 3 . 0 0 R a l i y e - W M P o r t u g a l , H i g h l i g h t s 3 , Ta g r e d b u l l . t v

• k o s t e n p f l l c f i t i g

Nächste Ausgabe am 05. Juni 2019

V o r s c h a u
J

MotoGP In Mugello; Gelingt Dovizloso und Rossl beim Heimspiel die Wende?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

3 0 . 0 5 . - 0 1 . 0 6 R a l l y e - S M ( S R M ) . C h a b l a i s C H
3 0 . 0 5 . - 0 2 . 0 6 R a l l y e - W M , P o r t u g a l P
0 1 . 0 6 . B t a n c p a i n G T E n d u r a n c e . L e C a s t e l l e t F
0 1 . 0 6 . I M S A - S p o r t w a g e n . D e t r o i t / M i c h i g a n U S A
O i y O Z O S . I n d y C a r S e r i e s . D e t r o i t / M i c h i g a n U S A
0 1 . / 0 Z 0 6 . N A S C A R E u r o s e r t e , B r a n d s H a t c h G B

0 Z 0 6 . N A S C A R C u p S e r i e s . P o c o n o / P e n n s y l v a n i a U S A
M o t o r r a d

2 5 . 0 5 . - 0 7 . 0 6 . T o u r i s t T r o p h y , I s l e O f M a n G B M
3 0 . 0 5 . L a n g b a h n - W M , H e r x h e i m D
3 0 . 0 5 . G r a s b a h n r e n n e n , L ü d i n g h a u s e n D
3 0 . 0 5 . S p e e d w a y , N o r d h a s t e d t 0
3 0 . 0 5 . S p e e d w a y , W o l f s l a k e 0
0 1 . 0 6 . S p e e d w a y - W M , K r s k o S L O
0 1 . 0 6 . S p e e d w a y - U 2 1 - Te a m - E M , S e m i fi n a l e L i b e r e c C Z
0 1 . 0 6 . S p e e d w a y - U 2 1 - Te a m - E M , S e m i fi n a l e G l u m s o D K
0 1 . 0 6 . U S - M X N a t i o n a i s , L a k e w o o d / C o l o r a d o U S A

0 2 . 0 6 . M o t o r r a d - W M , M u g e l l o i
0 Z 0 6 , A D A C M X M a s t e r s . M O g g e r s D

0 2 . 0 6 . G r a s b a h n - E M , S e m i fi n a l e B i e l e f e l d D

0 2 . 0 6 . W E S S ( E n d u r o ) , E r z b e r g r o d e o A
0 2 . 0 6 . S p e e d w a y - B u n d e s l i g a , L a n d s h u t D
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P O W E R E D B Y

I N T E R N A T I O N A L E D E U T S C H E

M O T O R R A D M E I S T E R S C H A F T 2 0 1 9 f

Lausitzring 17.-19.05.
Oschersleben 06.-09.06.

Zolder/BE 21.-23.06.
Nürburgring 19.-21.07.

S c h l e i z 2 6 . - 2 8 . 0 7 .

Most/CZ 09.-11.08.
Assen/NL 06.-08.09.
Hocken helm 27.-29.09.

Rennklassen IDM Superbike 1000, IDM Supersport 600,
IDM Supersport 300, ADAC-Junior Cup, DMSB Superstock 600 Cup,
Sidecars, GSX R-1000 Cup, Twin Cup, BMW Motorrad BoxerCup
Günstige Tickets mit Fahrerlagerzugang Eintritt bis einschl. 17 Jahre frei,
Freitag freier Eintritt für alle, Samstag 19 €, Sonntag 25 €, Wochenende 35 €

K a w a s a k iBMW Motorrad o m
H O N D A

^ m o v i c i M S ( @ ) B
$ S U Z U K I 0YAMAHA


