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AUTOMOBILISMO MINORE? :

AUTOSPRINT vuole essere e sard un giusto e finora mancato rico-
noscimento allo sport automobilistico non professionale che annovera
migliaia di appassionati e una folta schiera di valenti corridori che !
quasi ogni settimana, tralasciano impegni e svaghi, affrontano viaggt
massacranti, fatiche, spese ingenti pur di poter partecipare ad una corsa
anche di pochi chilomeiri.

Corsa che, se ha importanza dal lato spettacolare per la folla che
richiama, ne ha molto di pis dal lato tecnico, perche le maggiori case,
pur non scoprendosi, seguono con interesse { risultati conseguiti ¢ ne
studiano 1 mezzi — molte volte realizzati alla buona e artigianalmente
— usati per conseguirli. , '

AUTOSPRINT, nato in una ristretta cerchia di questi appassionats,
conosce le ansie, 1 sacrifici, gli eroismi — e proprio di erolemi si tratta,
per tutte le cllindrate — la dedizione assoluta di questi corvidori che
non hanno, #i noti bene da chi non lo sapesse, alcun interesse Ananziario
in questa passione che alla fin fine promuove e favorisce {l progresso
tecnico automobilistico. In wtima analisi la loro passione si concreta
in una maggior perfezione e sicurezza meccanica a favore di tutti gi
utenti di automezzi. -

E tutto questo completamente a spese degli appassionati: s4 con-
sideri che un primo premio, anche assoluto, non copre neppure le spese
affrontate per la corsa. - . |

Sono veramente gli eroi senza gloria. La stampa i ospita per dare,
ma non sempre, la nuda classifica, spesso erraia, sempre relegata in
©n angolo quasi inosservato. |

Al lunedl tutti sanno 1l gioco svolto dalla tale squadra di calcio df
serie C, tutti sanno chi & arrivato primo nella corsa ciclistiaca rionales,
ma solo alcuni vengono a sapere chi & arrivato primo nella corsa
automobilistica Catania-Etna e comunque verranno a conoscere soltanto
i nomi dei primi classificati. *

E gli altri non hanno partecipato alla corsa, anche se con sfortuna?
Non hanno forse affrontato le stesse spese, gli stessi rischi, gli stessi
sacrifici? ;

Ma se un piccolo incidente, finora senza gravi conseguenze, mette |
un po’ di scompiglio fra il pubblico, sempre numeroso in Queste gare,
tutta la stampa autorevole insorge a grandi caratteri contro tale corsa,
contro le corse, coniro { corridori, contro gli organizzatori, contro tutti.

Il servizio fotografico 2 a cacia di tali incidenti — molto rari e,
ripetiamo, finora senza gravi conseguenze per { condultori e per il
pubblico — e se una fotografia viene stampata riguarda sicuramente
una macchina fuori strada, nel punto in cui un ignaro spetiatore »
salva con la classica capriola da paracadutista, senza peritarsi di pre-
cisare che molto spesso {l pubblico, travolio dall’entusiasmo, i trova,
nonostante 1l divieto e {l perfetio eervizio d’ordine, nei luoghi ad

es30 vietati. -

K’ nosiro scopo quindi valorizzare ed appoggiare in ogni modo &
in ogni campo la nosira eletta categoria, dandole il meritato prestigio,
la. dovuta notorietd e la conquistata importanza, sfrondando in pari
tempo il grosso pubblico da avventate considerazioni e da ingiustificati
pregiudizi nati dal fatto che non conosce questa numerosa famiglia,
giovane, entusiasta, appassionata che, volendo o no, & all’avanguardia
del progresso tecnico. ] ,

Parleremo dei vincitori, ma anche dei vinti, degli sconfitti, degil
sfortunati del giorno, che proprio al via vengono fermati da un banale
guasto meccanico. |

E quante considerazioni di carattere tecnico non ne deriverebbero
da questi inopinati inconvenienti meccanici, proprio alla partenza?

E percheé non parlare degli ingegnosi meccanici preparatori, guidati
dall’istinto, dall’intuito, dalla praticaccia, dalla tecnica spicciola pids che
dalla scienza? Dietro il banco della loro modesta oficina non hanno
ausilio dell'ingegnere capo dell’ufficio studi, non hanno la pista di
collaudo, ma si servono egregiamente delle classiche salite di casa
propria. La maggior parte di essi non dispone del costoso banco di
prova e 31 affida al cervello, all’'occhio, alla mano e alle innumenri notiate
in bianco risolvendo contro l'evidenza matematica problemi meccanict
ritenuti insolubili. E fanmo 1 miracoli in meccanica, come quello df
portare a 8000 giri un motore nato per 5000, di ridurre il peso fino al
limite possibile, di aumentare con tutti gli accorgimenti pih ingegnosi
la potenza specifica, senza sconfinare di categoria.

Favoriremo la collaborazione — sia sociale che tecnica — dei vari
appassionati residenti in citid diverse, gradatamente istituendo preziosi
servizi a disposizione di tutti, s1 da cementare la compattezza della
nostra grande Famiglia.

Ricorderemo anche le Case di carburanti e lubrificanti che tanto
s’adoprano con intelligenza e larghezza di mezzi per la buona riuscita
delle nostre manifestazioni sportive, 1 fabbricaniti di accessori speciali,
e, buoni ultimi, gli infaticabili organizzatori con tutta la loro cerchia
di validi collaboratori.

Ed ora un caro saluto a tutti.
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« HHT AOSTA-PILA »

In una giornata alquanto fredda e
ventosa, con tempo variabile, nella
suggestiva cornice delle piu alte vette
d’Europa, si & disputata la terza edi-
zione della classica corsa Aosta-Pila,
valevole per il Trofeo della Montagna,
migliorata sulle precedenti con allun-
gamento del percorso di circa 3 km.
consentito dal rinnovato fondo stra-
dale, con arrivo proprio davanti agli
Alberghi di Peroulaz. Molti gli iscrit-
ti: quasi un centinaio, molto meno 1
punzonati e una sessantina gli arrivati.

La gara si & svolta in modo del tutto
regolare: molte emozioni, qualche
brivido all’arrivo per un testa-coda
del’Abarth di Serra di Cassano finita
in un campo di patate, molta folla ap-
passionata lungo tutto il percorso, ge-
nerosa di commenti, di approvazioni e
di applausi ai molti virtuosismi dei
piloti

1 tracciato di questa gara non &
certo dei piu facili: ad alcuni brewi
rettilinei si contrappongono numero-
sissimi tornanti in forte pendenza (di-
slivello di quasi 800 metri in 11 km.)
che mettono a dura prova pilot1 e
macchine.

E’ da queste prove molto impegna-
tive che molto spesso emerge di piu
la dote di guida che non 'esuberansa
del mezzo meccanico.

Nella Cat. 500, Lombardi, 1° clas-

sificato. con una perfetta condotta di

Tommy Spychiger abborda una curva

Tre torinesi,

Il vincitore di Categoria Peroglio.

Gillio e Mazxza,
il Duro, non Iidentificato quello del gelato

Varese,

gara & riuscito a portare la sua prest-
giosa Puch in un tempo che da solo
dice la maestria del pilota. Buon se-
condo il bravo Ogna, che gia alla vig:-
lia era nella rosa dei favoriti. Subito
dopo arriva Gillio che oseremo dire
ancora principiante, il quale ci ha di-
mostrato che con il volante ci sa fare.
Siamo certi di sentire ancora parlare
di lui. Peccato che Massoni e Cianfe-
roni siano stati fermati prima della
vetta da banali incidenti meccanici.

Nella Cat. 600, Windler, con la or-
mai nota BMW 700, ha colto per sol

qul in atione

2/10 la vittoria di categoria contesagli
con valore da Capra su Fiat 600. Gian-
ni Varese, abile quanto sfortunato, ha
portato a termine la corsa piazzandosi
terzo a 4/10 dal primo, nonostante le
bronzine di banco, fuse durante le
prove. Notiamo anche Cino Graziano
che, preso dal démone delle corse, non
riesce a disfarsi dal malocchio. Maloc-
chio o no, tutti sono arrivati bene:
neppure un minuto divide il primo
dall’ultimo.

Poco distanziata nei risultati la suc-
cessiva Cat. T 850 (tutte Fiat 600/D
e una Gordini) con Prada Moroni vin-

citore.

Todaro affronta | tornantl




La Cat. 1100 ha messo in vista an-
cora una volta Cabella, non nuovo .
vittorie del genere, seguito da Malan-
ca che gia a Bolzano e a Trento si era
fatto molto onore. Chiude la categoria
Licheri a circa 34 secondi.

A oltre 78 di media, Genta & primo

nella Cat. T 1300, cosa che ha ritenuto
ovvia

La GT 700 & vinta da Sestilli in
8'483/10 prima di Sapia che ha la-
mentato un guasto al freno anteriore
destro.

Nella 1000 GT la vittoria é andata
allo spericolato Serra di Cassano, fi-
nito primo fra le patate. A un note-
vole distacco & giunto Baur, fermato
ai primi tornanti dal servizio d’ordine
per un eccesso di prudenza in seguito
all’arresto su strada di Gonella cau-
sato dall’improvviso restringersi della
spalletta di un ponte al suo veloce pas-

Giovanni Bracce fra | Dirigenti
dell’Automobile Club di Aosta

__ saggio. Subito dopo, a strada gia sgom-
~ berata, passava Demetz, favorito alla
vigilia, che perd raggiungeva il tra-
' guardo a piedi con una biella in mano.

La 1150 GT vede Vivaldi in testa
con quasi un minuto di vantaggio su
Braccini.

Nella Cat. GT 1300 primo ¢ Pero-

glio, che da tempo non sentivamo,
ritornato alla ribalta con un exploit
formidabile, staccando il suo diretto

avversario di ben 14 secondi (si pensi

che nella precedente edizione vi erano
ben tre concorrenti in 7/10). Rovetta
che con un avversario come Peroglic
non ha avuto vita facile, ha conqui-
stato i1l posto d’onore seguito da « Vi-

minal v, Ramoino, Scaramaglia e Ma-
scheroni.

Volenterosi aivtano Gonella a togliere la
macchina dalla carreggiata dopo |‘urto
contro la spalletta di un ponte

AMMORTIZZATORI IDRAULICI

TARATURE SPECIALI i1 R CO'PETIZIONE

Il passaggio di Baur fermato per
l‘incidente di Gonella

Cerso Unione Sovietics, 28 (interno)
Tolel. officing 587.794 - Teolel. sbitazione $60.860 TORINO

- Qui debutta la nuova Lotus Osca
di Sayonara




Categoria TURISMO Classe fino a 500 cmc. S G o O
'_ | R G Veltura T“ e | e A : .-‘.-'.:. "t g = e
8. LOMBARDI Giuseppe Fiat P. 500 10°1778/10 65264 I° e i . e WE T
2. OGNA Luigl Fiat 500 1027 2 :
4. GILLIO Roberto Fiat 500 1027°3/10 K R L e ... A e
B. DELLA TORRE G. Carle  Flat 500 10033°9/10 ¢ 02 EETEEEE . ST N a0
16. ROVATTI Roberto Fiat 500/8 10°47°8/10 e e R
18. CALVI Luigt Fiat 500/S 10°52°6/10 L - B o EE  HER S u
22. MAZA Alessandro Fiat 500 11°'2075/10 i e i::_::,._--:.:T:‘:E..-.- ..........
Categoria TURISMO Classe 501-700 cmc. o
-4 WINDLER Hermann BMW 700/S g21'"6/10 71,798 I° 3 s Lo NI ot e e e S e
36. CAPRA Anselmo Fiat 600 92178710 2* '
50. VARESE Gianni Fiat 600 922 K o
38 EGL! loseph BMW 700/S 923 4/10 4
48 « PAM » Fiat 600 9'29°6/10 0 S
‘4 BAGNASAZCO Ugo Fiat 600 g3l" [ g
4) AGA Fiat 600 33410 ™
52 CAFOZZ! Guido Fiat 600 933°6/10 B e e e
46. GRAZIANT Gino Fiat 600 935°7/10 P e
3¢ PINTUS Elio BMW 700 P37°'8/10 10 R
42 ROSA Marco Fiat 600 947°6/10 11*
28 TRAMZAL Fierre BMW 700 10008°5/10 12
; Categoria TURISMO - Classe 701850 cmc. in ey lrlchotﬂ
" fnrmld.b". Prinﬂth N Concorrenis Vettura Tempo Media Clase.
¢ PRATA MORONI Gianni Flat 600/D BS546/10 75421 1°
t 1Y) Abarth 1000 SPOI"t ' 3OR! Florio Flat 600/D 91474/10 2
W BOITANO Alberto Fiat 600/D 9229710 >
-~ MUSSC Mario Fiat 600/D 925°5/10 e
74 MAHRTINELL] Renso Fiat 600/D 9'28"8/10 -
. ¥OHL Wildy R. Gordini 10°05°7/10 -
La vittoria e di Boddi nella GT 2500
. o . Categoria TURISMO - Classe 851-1130 cmc.
su Porsche. Acutis, favorito in questa ‘ABELLA Luigt Pat 1100/TV 909°8/10 73.3% 1
: 1 v : . MALANCA Luigi Flat 1100/TV 9'11°4/10 ;
32 DONIN Antonio Fiat 1100/TV 9'13°3/10
categﬂrla, non ha pIEEO via Per noie 94 PAGNOTTA Ugo Fiat 1100/TV 9176710 ;
- 96. HUGUENIN Claude Auto Union 9'237°6/10
meccaniche. 98 FADDA Gianni Fiat 1100/TV 9'27"4/10 =
. . 88. LICHER! Michele Fiat 1100/TV 9'43"7/10 ”
Nella GT oltre 2500 primo Spychi-
ger Tommy su Ferrari 2500 GT che, Categoria TURISMO - Classe 1151-1300 cumc.
d l_a f d_ T )4, GENTA Fiorenzo AR Giulietia ' 8'32°5/10 78673 ;
+10. D1 BONA. Riccardoe AR Giulletia g47'9/10
Op‘) B Ortu'natﬂ prova i rento’ 108. SUSINNC Filippo A R. Glulietia B'527'8/10 >
: . . 102. MERLO Ermini AR Glulletta 100197°8/10 &
meritava questa vittoria, essendo un ;
- . - ] b .
pilota di indubbio valore oltreché pi-
| cr A P h Categoria GRAN TURISMO fino a 700 cme.
||ﬂi N Concorrenie Vettura Tempo Media Class
ﬂta claic €ila orscae. | -6, SESTINI Fulvio Fiat Abarth 84873/10 76,320 1* -
. . . b ' 118. SAPIA Flavio Fiat Abarth Z 8493/10 2
. Cat. Sport 1000: la vittoria € ap- |5 g powss Umberc  Flat Abart o410 >
172, « RAFFY » Fiat Abarth 9'01"6/10 - il non arrivato Clanferon

pannaggio di Prinoth con la prodigio-

. 1 Categoria GRAN TURISMO - Classe 701-1000
sa 1000 Abarth. Oltre a vincere bril 26 SERRA DI EASSANO P. Flat A. 1000 E‘E:ﬁn 82,152 1

. - - - " BA s R .
lantemente la categoria si & piazzato 7T Pt &% Mok 957 >

al terzo posto assoluto; tutto questo  Categoric GRAN TURISMO - Classe 1001-1150 cmc.

5, A o L T S R R S e
e M IR PRI e B v v AW
B i F B e = i "
ST T 'y " 2 i i

- a = & I 9. VIVALDI] Glacinto Lancia A. 1100 B'SH:QKED 74819 I

non c1 stupisce essendo egh un pﬂgta 146. BRACCINI Lucianc Lancia A.Z ., 95873710 2
formidablie. A 25” « Sayonara » che  (qqooia GRAN TURISMO - Classe 11511300 cme.
ha debuttato con la nuova Lotus Osca. & Foviias mome AR Guieta SZ o

pod l_'l[" . 162 RAMOINOC Rom AR S Zagato B'43" 4~

at. pOI’t + P O DR SR 170 SCARAMIGLIA Plere ~ AR Spr‘lmq?.f-t. - 846"8/10 G

& anche primo assoluto con la brillan-  '®0 MASCHERON Renzo &R Seriat £ 9266/10 6

te media di quasi 92 km. In non per-

Catenoria GRAN TURISMO - Classe 1301-2500 cmc.

R R e e
- ... R .|:|‘I_ r.l 1 L

' 7iani 3 4 BODDI Reland Porsche Carr 800 6/10  B2895
fette condizioni fisiche, ma sempre . =ooifomy b S B e
grande, ha mantenuto le promesse del- |2 Vo5 he Porache S. 90 107033710 ’
la vigilia e ha ricamato da par suo 1 '
" Cevre~nria GRAN TURISMO - Classe oltre 2500 cmc,
tornantil che 10 portavano 3].13 vetta 192 wTr T mmy ;'E-n*r.:ﬂ 250 g B: 410 B4 4%7 x

vittorioso. Todaro ha dato una buona
prova e senz’altro sapra fare meglio i BPORT . Shies R o 10

b el d d ll N. Concorreate Vettura Tempo Madia Class.
| quando sara piu padrone daeila BUA 20 PRINOTH Emesto Fiat Zagato 744°1/10 86878 1°
: M A B G . B . 210. « SAYONARA » OSCA 1100 gmgx:n 1;
: - 208. DELEONIBUS F. Lotus E. '1476/10
l aseratl. uon terzo’ lani rl 204. BRANDI Attilio OSCA 5. 10 828" &
chetti.
~ategoria SPORT - Classe 1001-2000 cmc.
118, GOVONI Odoardo Maserat 7'18"9/10 91,866 1°ass
214 TODARO Nino Masaerati 60 Ty Vi
216. BRICHETT] Gianni Maserati WHE 747" o

| CROMNOMETRIST! UPFICIALI
ACERBI Gino
DEL COL Denis
COGNEIN Sergic

Malanca a bordo della sua flammante 1100
da non scambliarsi in ogni modo con un
voligare colabrodo
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Govoni, vincitore assoluto
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PARLANO DI

ME...!

ocenre,

fascia verde dgon , vigile
3 entd, correndo

vediamo la o7 ta del per-

| corso di gara: :

| Zelante custode della nostra mcolw
| mita, attento e sempre pronto ad ac-
| correre al pu} piccolo contrattempo o
| incidente, é anche lincorruttibile giu-
| dice di scorrettezze o irregolarita.

. Il pubblico, che sempre vorrebbe
| trovarsi nei posti piu emozionanti e
| pericolosi e percio proibiti, teme ed
| ammira la sua autorita. Il pilota, an-
| cor piil, apprezza la sua onnipresenza
| che gli da sicurezza e tranquillita di
i Per molto tempo e durante molte
gweabbimnoseguitodavicinoeda
| lontano, in varia veste, l'operato di
| questi infaticabili ausiliari — volon-
| tari e non pagati — e sempre abbiamo
| avuto una lode al loro indirizzo. Oc-
| corre dire che svolgono U loro compito
| con impegno, con zelo, con scrupolo;
| forse eccedono persino, ad esempio
| quando usano, in uno slancio di pru-
| denza, la bandiera rossa quando so-
| rebbe sufficiente quella gialla. Allora
| u corridore fermato lungo il percorso,
| | ritiene ingiustamente danneggiato
| perche, ritiene lui, anche con quella
| macchina di traverso sarebbe passato
| egualmente e anche senza rallentare.
| Casi del genere succedono quasi ad
| ogni corsa. Chi ha ragione? Certamen-
| te il Commissario! E’ il tutore dell'in-
| columita nostra e del pubblico e, da
buonpabwdnfwrugha (anche se é un
giovane sportwo) giudica' pitk conve-
| miente un arrive in tempo massimo
 che un danno a cose o persone provo-

mdammbmﬁdammo
Perché, poi, c'é anche il problema
delle responsabilita: se tutto va bene,

24 primavere rivestite di signorilita
e distinzione, di fine e pur cordiale
espressione, di modi affabili e conte-
nuti: ecco Luciano Massoni, vero ap-
passionato del nostro sport, a cul
dedica le sue migliori energie.

Comincid poco pit che ventenne, di

‘nascosto dai genitori, a partecipare a

delle gare di regolarita che per lui si
dimostrarono uno sport burocratico e
quindi non adatto al suo carattere di
sportivo, generoso e impavido, che da
tutto se stesso e tutto pretende dalls
macchina.

Fattoei sulla Fiat 500, le é rimaeto
fedele per le molte soddisfazioni avute
dopo aver partecipato, quasi in sordi
na, ad alcune competizioni per farsi le
ossa e, a dir la verita, se le fece anche
con un certo onore: 3° alla Varese
Campo dei Fiori, 2° assoluto al Rallye
dei Rododendri, 3° alla Garessio-S.
Bernardo, 3° a Pontedecimo-Giovi, 1°
della Coppa Fisa, 2° nella dodici ore
di Hockenheim. Tanto di cappello, per
un principiante! .

Nell’anno succeesivo — 1961 —
inizia con una gara di regolarita, pias-
zandosi 1° di classe e 6° assoluto al

Rallye dei Fiori. Alla Coppa S. Am-

broes la sua irruenza gli prende la
mano ed eece, senza conseguenze per-
sonali, alla curva di Lesmo, demolendo

completamente la fida 500. Si riprende
al Trofeo Ascari con un 2° di classe.

I genmitori ormai, al corremte dells :-
passione del figlio ¢ impotenti a farlo

‘dosinete,aoeattmdhungndoh

situasione ¢ allora comprendono que- |
sto sport, lo segnono con interesse, con |
re per i rischi che comporta. Alls fine |
di ogni corse il nostro campione hs un |
unico pensierc: telefonare a casa per |
dire che tutto & andato bene
Impiegato in una importante indu- |
stria torinese, ruba le ore di svago ¢ i |
suoi giorni di ferie per gli allenamenti, |
per le prove e per le competisioni, |
sensa alcun interesse, senss tornacon- |
to, dimostrando — con tutti gli altri |
— cosa significa lo sport vero e puro. |
Sempre nel 1961 & 3° nella Mille |
Miglia e 1° nells Coppa della Consuma |
e ancora primo nells Trofeo Val |
d’Intelvi Continua la sua attivita |
sportiva con un 3° alla Mobil Economy |
Run e un bel seconde nells Bolsano- |
Mendola. -]
Alla gara Trento-Bondone, forse |
per la superioriti meccanica degli altri |
concorrenti, si prende solo il 5° posto |
che perd non lo scoraggia, come non |
lo scoraggia il guasto meccanico prima |
del traguardo a Pila, rifacendosi nells |
Cesana-Sestriere con un 3° ¢ con un 1° |
a Cuneo-Colle della Madthlm e un |
Con un cosl brillante inixic di ear |
riera, non si pud non far strads e il |
nostro Massoni ha voglis di farne |
molta, glielo i legge negli occhi anche |
se, per modestia, non lo dice.
Come secondo gradino della sua |
metodica ascesa, che sinceramente gli |
suguriamo perché sard ben meritata, |
spera con ['anno prossimo di poter |
oorrere con la junior. Il salto & note- |
vole, ma sara fatto con giudixio e con |
il necessario periodo di rodaggio.
Assolutamente non lo dice, ma ¢ i'e-
simbrato di intuire che la sua segrd:a |
asplranone ¢ia quella di arrivare, pon
poi,... alla formu!~ une.

Foderliux

| FABBRICA FODEME AUTO - COPRIAUTO COPRIRADIATORI
; € MANUFATYI AFFINI

TORIND - Via Wisae 977

Toleotona E7Y0.00%
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Come & noto, la Cesana-Sestriére
gi disputa in sostituzione della Sassi-
Superga di Torino. (Questa era piu
breve e piu ripida, I’altra & piu lunga
e pit veloce anche se la carburazione
risente del variare di quota. Tuttavia
il fondo stradale, sconnesso in qualche
tratto, non sempre permette dei buoni
| ricuperi di velocitd nei numerosi al-
| lunghi. I1 percorso, che si snoda in
un suggestivo ambiente montanc sulle
falde del Fraiteve, sale da 1.300 metri
sino ai 2.000 del Scstriére e nulla ha

perso in bellezza e interesse rispetto
alla gara classica di Torino.

La maggior parte di merito in que-
sta felice scoperta spetta all’ing. At-
tilic Buffa, Presidente del Racing
Club 19 di Torino, coadiuvato da
tutti i dirigenti dell’Ufficio Sportivo
\.C.I., fra i quali il Dott. Aimaretti e Dott. Farina Sansone.

S B | Tk G Regolare lo svolgimento della gara
B . con una folta schiera di partecipanti
. . e notevolissima ’affluenza del pub-
| ' . blico, favorita da una splendida gior-
. medie, essendo alla sua_ prima edi-
e s, . - nata di sole.
: 1 : ' Questa corsa, emozionante e spetta-
. colare per le sue caratteristiche, ha
' | visto vincitore assoluto Mennato Boffa
_ su Maserati 2000 alla media di oltre
. . % . 99 km. Nonostante non si abbiano
""""" . . dati di riferimento con precedenti

R ﬁ?q:;'-:._ e ".;1. N s
R 2 R S
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s °  7zione, riteniamo che questa media non .
sara tanto facilmente superata, bep i vincitors Boffe slls partenza |
conoscendo la valentia di Boffa; tanto __
pil se si considera che il secondo arri- e
vato, Foitek su Lotus, & giunto a 9 se- Cal
mﬂdi € 2/ ]-{}'ﬁ. EegUitO d& FI"&iE Eillﬁt 25
_= Regis su Porsche 2000, convinto fino AR B e
e all’'ultimo di portarsi la vittoria a casa o . 0 oy '

B LT e e A e T M e Y

i ST R

o e o e O e e

L

R S

= e i T e

§ S p———a 3T =

o s

it Bl el S e,

P A 1

Lok

S T——

S i b -

= P -

7

P S e L e T R T I R P L

-
---------
N ey gy

% .
.....

s

B e ]

SRR

£
B
;.':ﬁﬁ. “
E » 1'
o
elalat

'EJ"..:-IHW

1
i
|
1

s 0 per un precedente fortunato incontro -

con Boffa. N Y et

i Sfortunata la prova di Brichetti per .« | ¥ | =

difettosa carburazione e sfortunati 1 T 1\ =

: ""-:-':'-.-::_:':.'-:-'-;-'-:-':f;:.?'i_ '11011 arl'i‘i‘"ﬂti &a m.l.i Sa-pia € Vﬁn Bﬂ.um
Georges per rottura del filo dell’acce-
leratore; Tormado, tradito dalla sua

L'ing. Canty ¢ Bonetto vittime delle
bandierine

irruenza e finito fuori strada poco
prima dell’arrivo; sfortunato anche
'Ing. Canta di Piacenza, fermato -
causa dell’incidente di Tornado che
lo ha privato di un ottime posto 1D
classifica. '

Nella Cat. 1300 sz e verificato un

dramma giallo-rosso a causa delle ban-
dierine: Boneito. malgrado il rallen-
tamento impostogli, si & piazzato se-
condo a un solo secondo da Ada Pace.

: mwmduﬂrx#m o
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700 Gran Turismo

Per chi non lo sapesse
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di Battaini, Angelo Gibello

macchina sbuca Il concorrente

De Luca

o e
'.."':'1‘. e

---------------------
............

.......................

e

Clouse
M
l* 16
> 2
< IR |
4 6
S
& §
7. 2D
g 2
o a4
10° B
122
§22 X
1@ 34
1 4° 18

Classe da 500 a 700 cme.
CALASCIBETTA Salvatore Ena)
FONTANA Angela (8 Ambrosus)
CAPRA Anselmo (S. Ambrosus)
CUCCHIARELL] Giuseppe (Allo Lasio)

lu
e
3
4:!
ijl'.l
b,

75

14°
1:5°
16°

AYALRING
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CATEGORIA GRAN TURBEMO

CATEGORIA TURIEMO - Gruppo Volture di Serie Prepavate

BEBLEER

N.
112
126
102
104
108
|14

132
158
134
144
130
124
126
128
122
140

fino a 500 cmc.
Censssvents « (etsbulioss
UBERTAZZO Brunc (Bcud. Grtione)
BORGHESIO Plercarico Campidogtio)
MASSONI] Luciano
OGNA Lulgi Mirabella

DELLA TORRE

CINTOLES] Mguro (Bardhal)
LOMBARD! Giuseppe (Romogna)
AlBA Aldo (Trasimeno)

CAMBIER! Alberto (Mediolgnum)
MAZA Alessandro

SALVAY Dante
GILLIO Roberto

SANGIORGI (Cesars)
DURST Leonardo (Januc)

KARRER Federico

FRESCOBALDI Ferdinando (Bardhal)

VARESE Gianni

BAGNASACCO Ugo

EGL] Joseph

GRAZIANO Cino (RC 19
CARRERA Eugenio

DORO Antonio

« AGA » (Mediolanum)
RAGAZZI Alessandro
GIOVANNELL] Fliliberio
BUONOPANE Alberto

e S. Ambrosus)
ZECCOLI Teodoro (5.

PRADA MORONI Gianni 5. Ambrosus)
RENIER Paolo (S. Ambrosus)

BOITANO Alberto (Grifone)

BACC] Romano Béondettl)
MARTINELL] Renmo

MIRAMANT Emile

MALANCA Luigi

AIROLDI Piero (Mediolanum)
DONIN Antonio (Mediolanum)
CABELLA Luig: (Grifone)
COCHETTI Amago (S. Ambroeus)
LICHERI Michele {RC. 19

Classe da 1150 @ 1300 cmc.
ROSS! Romolo (5. Ambroeus)
ZUCCHI] Anzio
GENTA Fiorenzo (S. Ambroeus)
BROOCHI Adolfo (Bardhal)

DI BONA Riccardo (Lario)
SUSINNO Filippo (Etna)
FUSINA Roberto (R.C. 19
CASONI] Mario
RODES Armando (RC. 19
CREMASCOL] Carlo

Classe fino a 700 cmc.

]l:r

Yt

Classe da 700 a 1000 cmc, ;
176 SIGALA Oddone (Medioclanum)
« PETER PAN s (S. Ambrosua)

ln
2°
>

Classe da 1000 a 1150 cmec.

180 « MATICH» RC. 19

186 VIVALDI Giacinto {(Grifone)
184 SAVINI Renato (S. Ambrosus)

Classe da 1150 a 1300 cmc.

PACE Ada (RC. Milano)
BONETTO Gianfranco
ROVETTA Gianfranco (Mirabella)
ACCARDI Antonio -

CORIO Angelo :
BALDINI Luigi (Baxdahl)
ZAFFERRI Alessandro (S, Ambrosus)
DAVID jaoques '
CANTU" Nicola
RAMOIND Romano /
PAGIANO Alberto

]-
2
>

FTIIVITTR9ON

10
11"

154

178

FRISORI Silvano (CUS Trieste)
164 BONOMI Marino (Mirabellcd
3 15 GONELLA Ermanno (RC. 19)

168 CLEMENT Jean

202
220
200
208
198
222
210
190
218
194
198

{Ceacosramte o Cemdw'ess

| 8
Classe da 1300 a 3500
FRESCOBALDI Plero

]ﬁ

2* CASTELLINA Gianooxio
3 DE LUCA

§* CIGARINI Renso

% CARETTA Medardo

(RC. Bergamo)

Veottura
Fiat
Fiat
Flat
Flat

E
S87 885878

nhh:
58
33

75

3
8
888

TEEELE §
§§§§§§§§§!§

M
23

B3B8
2888

1™

Vettura
Fiat 1100
Fiat 1100
Fiat 1100
Fiat 1100
Fiat |100TV
Fiat 1100 TV

AR Gi
AR Gi
AR Gi
AR Gi
AR G4
AR Gi
AR (A
AR A
AR G4
AR Gi

=

-

EE

E. B
= b b B o §a o fa o e

E

o

£

¢ B Ty

Rt
288

-
888

[. Appla Z
l. Appla
L. Appia

AR Giul. 52
AR Giul: SZ

" AR Ghl SZ

AR Giul SS
.Vettura

L. Flaminia Zag.
l. Flaminia Zog.

L. Aurelia B 20

Ferrari 3000

Oeca
Abarth 1000
Oeca
Fiat 600

Maserati 2000

Maseratt 2000

Lotus

Fiat De Tomaso
Pyat Branca

Fiat Stanguellini
Fiat Stanguellini
Fiat Wainer

Fat Stanguellini

§'50°5/10
#s52”1/10
904"3/10
90'5'2/10
913°3/10
9'23'8/10
728°3/10
9'30"'1/10
9'31“2/10
9'3575/10
101672/10

7439/10
7'53°3/10
800"
8015/10
803"9/10
814~
15°9/10
g1679/10
21"
821"
8'51"9/10
#'55"8/10

10°'51"9/10

T4575/10
T4T°1/10
75175/10

- 7TS875/10

800"1/10
10"
92872/10

712"
72174/10
722°5/10
7'25"4/10
732°8/10
7'34"'6/10
T
7'48"'5/10
7'468/10
841'5/10

T2
734°1/10
745"9/10

6'56°1/10
TZIT"
7'387/10

Tmll’
7'38"3/10
7'47°2/10

6'52"'5/10
6'53"6/10
7'00'3/10
7'07"'4/10
71"
7122/10
;51 e
7'30°7/10
735"
7'44"8/10
8002 /10

Fempo

8's2"
738"8/10
7'43"8/10
T47°8/10
@14"9/10

8'54"
70174710
70471710

841"

7'00"'5/10
717°8/10
8'20°8/10

6'17°1/10
6'2976/10
7'08"8/10

6'2873/10
68'31"8/10
€°33"

8'53"3/10
700"

707%/10
7108/10
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Il marchese Piero Frescobaldi
vincitore di cluso

Parte cdel reparto corse Abarth
Zeccoli, Sigala, un tecnico e il Dr. Avidano

Boitano il nostro rosso volante

Calascibetta su Fiat 600 vince con
ben 10 secondi su Fontana Angelam

nlli.,Kaner FrueobdﬁFardmmdo

m&mdhtgundololtMTBdi
media ¢ a farlo andare cosi forte pen-

slamo sia stata la presenss di Borghe
sio abituato alle vittorie » di. Massoni, -

un glovane che ha gid dimostrato le
sue qualitd. Notiamo in questa eate-
goria, sensa qui citarl, tatti nomi di
piano, mietitori di mon pochi

servisio d’ordine e perfetta 'organis-
sagione.

Stanga, primo nella Cat. 200 se-
guito da Cussini con la nuova Abarth,
ha realizzato un ottimo tempo piaz-
zandosi meritatamente néi primi posti
assoluti. >

Ha colto la vittoria nella oltre 2500
Conti su Ferrari 3000, davanti all’ot-
timo Wissel e Galluzzi. Fra le grosse
cilindrate notiamo anche la magnifica
prestazione di Frescobaldi Piero su
Flaminia Zagato seguito da Castellina,
gia vincitore del Rally dei Colori

Nelle Appia la vittoria ¢ andata
Matich, con il posto d’onore a Vivaldi.
Vittoria scontata quella di Sigala con
la sua Abarth 1000 GT con netto mar-
gine su Peter Pan e Clement.

Frisori pare abbia sottoscritto un
abbonamento alle vittorie a danno di
Bonomi e Gonella, pur valenti piloti.
Rossi, nella Cat. 1300, ha dimostrato
agli altri concorrenti, fra i quali il
bravo Zucchi e Genta, che la sua vit-
toria é stata ben conquistata.

Notiamo nella classe 1150 'ottima
prestazione di Malanca seguito da
Airoldi e da Donin; i bravi Cabella e
Coccheti, vittoriosi in altre gare, sono
qui giunti 4° e 5°.

Classe 850: Zeccoli, pilota uffi-
ciale dell’Abarth, ha conteso con suc-
€ esso una combattuta vittoria a Prada
Moroni.
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Foletk vincitore neila Junior

e

r‘:.l-r

el
e

i
e

e

—— ¢




M>5lt1 di1 voi mi conoscono e mi co-
noscono appunto per la passione che
ho per questo sport anche per averlo
praticato. Passione che mi ha spinto
a interessarmi di esso, a seguirlo, a
scriverne, anche senza alcune compe-
tenza tecnica che riguarderebbe sol-
tanto la macchina, ma con il cuore
che sa vedere !'importanza dell’ele-
mento umano perché solo dal pilota
dipende la veloce corsa del suo mezzo.

Solo cosi si, puo vedere o intuire
’ansia, il brivido del pilota al momen-
to del via: é D’attimo in cui egli prova
tutte le emozioni in tono cosi acuto da
essere tormentoso. Dopo, lungo il per-
corso, provera egualmente queste emo-
zioni, non esclusi il timore e la paura,
ma una per volta a seconda dell’anda-
mento della corsa. Alla partenza sono
tutte li che gli affollano la mente e il
cuore. All’arrivo la sua batteria si sca-
rica di colpo e restano la gioia e la
| esaltazione della vittoria o la stanchez-
| za e la depressione della sconfitta.

E cosi sono arrivata anch’io a questo
famoso circuito che si svolge per 25
| km. fra il verde dei campi e degli

“olivi, vero paesaggio agreste, tranquil-
lo e riposante, che nettamente con-
trasta con il nastro di asfalto che fra
poco ospitera il morso dei bolidi rug-
genti a 150 all’ora. | .

Gran folla lieta e festiva su questo
verde, nei punti pii ombrosi o piu
panoramici, che inganna [’attesa con
abbondanti e appetitose colazioni,
pronta poi a cogliere la prima macchi-

10,

A PESCARA

na che sbuca veloce da quella curva
con immediatezza di commenti (ha
cambiato troppo tardi, questo ha stret-
to di piu, l'altro ha ripreso prima)
individuando numero, macchina e
pilota che ricordera e rivedra per dieci
venti volte.

il Mil;llm On. Spataro, che qui vediame
sorridente, & stato [‘ospite d'onore delle
manifestazione

I’ambiente del pubblico, se ci fos-
sero stati cavalli con le variopinte co-
razze e cavalieri con la pesante arma-
tura, faceva ricordare i tormei del
medioevo descritti da Walter Scott.

Ai box: ho un attimo di perplessita

mi sento smarrita, ansia e timore mi

assalgono in una confusione di voci e

di volti sconosciuti, provo nettamente
il « complesso » del circuito di Pesca-
ra, uno dei piu importanti, e, per col-

mo, lo provo anche per i piloti debut-
tanti in questa difficile prova.

Finalmente eccoli 1 debuttanti, i
« piccoli calibri », li vedo li riconosco.
mi riconoscono e nel cordiale incontro
ci ritorna ’espressione pacata e fidu-
ciosa di tutte le gare domenicali.
Senza dircelo, ci infondiamo coraggio
a vicenda e comprendiamo in un atti-
mo che tutti gli inizi sono cosi, che
bisogna ben cominciare una volta per
essere veterani poi.

Io sono qui per loro e in particolare
di loro voglio parlare.

A sottolineare I'importanza della
manifestazione, il via viene dato dal-

i 1’0On. Spataro e alle ore 9 tutti i piloti
sono allineati di fronte alle macchine
poste a spina di pesce. Al suono della
sirena, una fulminea corsa alla mac-
china e immediata partenza. Comincia
cosi 'appaseionante carosello.

L

BathI In cordiale colloquio con il .Slg.
' Dragoni della $. Ambroes
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scarl (Ferrari) 1957 - Fangio
1958 - Hawtorn (Ferrari)

1959 - Brabham (Cooper)
1960 - Brabham (Cooper)

1953 -
1954 - Fangio (Mercedes)
1955 - Fangio (Mercedes)
1956 - Fangio (Ferrari)

L'ALBO D' ORO
.DEL CAMPIONATO
~ CONDUTTORI

1950 - Farina (Alfa)
1951 - Fangio (Alfa)
1952 - Ascarl (Ferrari)
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ma a poco meno di un’ora dal termine bravissimo Carlo Mario Abate su Fer- |
abbandona per rottura del cambio e rari. Passato 29” prima del suono della

La Cat. 1150 GT, quasi tutte Lancia

| Appia Z, ha visto al via cinque par-
| tenti. Al primo giro Luciano Bracciui,
vittima della rottura di un pistone, ha
dovuto abbandonare la gara. Il caro-
sello prosegue e gida dai primi giri &
in testa Piero Frescobaldi che al 7°
stabilisce la media di 122.630. Dopo
un’ora e dieci minuti abbandona il
n. 120 (Dal Torre) per guasto alla
batteria e dinamo. Verso le due avvie-
ne il cambio di guida al n. 118 e
Frescobaldi cede il posto al giovane
Florio. A tre ore e dieci si ferma

Stefani su Fairthorpe che non riparte

pii. Restano pertanto in gara Florio

e Ferlaino che dimostrando la loro va-
lentia terminano la gara a due km.

I'uno dall’altre. Primi Florio e Fre-
scobaldi con una superba vittoria a
117.399 di media. Secondo Ferlaino.

Cat. 1300 GT. Tutte Alfa Giulietta
| sprint. Molti sono i bei nomi e tutti
decisi a vincere. Partono in una nube
| di fumo e di polvere 14 macchine e
| dopo pochi giri prende la testa Bonetto
e la mantiene per molto, fino a quando
| il cambio non lo tradisce in una curva
| e picchia di coda contro un paracarro,
| riprendendo con forte distacco. Pas-

| durante il rifornimento, si incendia ai
| box. Sparisce dalla scena anche San-
| tuccio. Al cambio di guida fra Bonetto
| e Dalla Torre, quest’uitimo riparte ve-
} locissimo e riconquista molte posizioni

fusione delle bronzine. Al traguardo
giunge cosi vincitore Buticchi che ha
terminato la gara senza cambio di gui-
da, seguito dal bravissimo Bulgari, in
coppia con Grana. Buon terzo Facetti,
4° Zafferri e, a pochi metri da lui,
Bauer.

Cat. oltre 2500 GT. In questa cate-
goria si & avuto un colpo di scena che
ha tolto di gara, quando era ormai
primo di classe e secondo assoluto, il

sirena, ha dovuto percorrere ancora
un giro, ma proprioc durante la sua
marcia vittoriosa al traguardo, il de-
stino gli ha giocato una beffa atroce:
a pochi km. dall’arrivo restava senza
benzina e il motore, ormai grippato
per mancanza d’olio, non & piu ripar-
tito quando un volenteroso trové un
po’ di benzina. Tolto in questo modo
di gara Abate, conquistava il prime

Il vincitore, stanco ma fellce,
complimentato dail’amice Baghetti
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Il Sig. Rastelli, Direttore dell’Autodromo
di Monza, guarda al passato o al futuro?
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dieci minuti, davanti al bravo Sergio -

| Bettoia — novello ferrarista — in
| coppia con Kim, seguito da Cacciari
| che ha distanziato di molti giri Pisand
| su Aurelia. Mairesse, che aveva effet-
| tuato 1l giro pia veloce (il 2°), é tolto
| di gara al terzo per uscita di strada,
| senza conseguenze per il pilota, ma
| con 'avantreno della macchina fuori
| uso. Notiamo che Abate era gia 4°
assoluto alla prima ora.

Cat. Sport 1000. I partenti sono 9.
' La vittoria é stata appannaggio del-
| 'ottimo Bini su Osca, seguito dal cam-
' pione pescarese Pirocchi su Abarth
1000, che ha preceduto la coppia
| Cussini-Venluri strenuamente difesa-
' 51, anch’essa su Abarth 1000. Al terzo
| posto Brandi e Tedeschi che hanno
 preceduto Filippone di oltre due giri.
Ha abbandonato Lippi dopo un’ora e
mezza per rottura della campana del
| cambio e supporto motore e Hobbs
con la Lotus Elite che era stata tolta
| dalle G.T. perché dotata di comando
frizione automatico.
Cat. Sport 2000. Partiti sette, arri-
{ vati quattro. La vittoria é conquistata
'da Orthuber ¢ Barth su Porsche K.G.
Ha tenuto il comando nei primi giri
 Spychiger, arrestato poi dal bloccaggio

idel freno anteriore con conseguente =

juscita di strada. Nello stesso giro i
| fermava pure Scarfiotti su Osca 2000,
gia nelle prime posizioni per un inizio
 brillantissimo, causa Jla rottura del
‘manicotto dell’acqua. Ai primi giri
‘arresto anche di Rosati per noie meo-
 caniche. Qui un capitolo a parte meri-
| terebbe la prova di Mennato Boffa,
isecondo arrivato. Questo campione,
iche vediamo spesso vincitore nelle
| corse in salita, si era sempre dimostra-
|10 troppo irruente nelle corse in linea
love bisogna dosare ogni energia di seé
e del meszo ¢ spesso finiva la gara
i prima del termine. Ma I’aria di Pesca-

12

ra ha compiuto il miracolo trasfor-
mandolo in un uomo nuovo, saggio
calcolatore delle sue grandi possibilita
per giungere sino in fondo e vi sareb-
be riuscito da trionfatore se a pochi

giri dal termine la dinamo non gli
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avesse fatto 1

capricci Malgrado i,

il suo 3° posto assoluto dice da sé la |

valentia di questo pilota. Terzo Colin
Davis, campione del mondo Junior
1961, che gareggiava per i colori di
una scuderia pescarese, con un’Osca
1600 «ufficiale », come pure il quarto,
Leandro Terra.

Al via dei bolidi notiamo tre Fer- |
rari e tre Maserati. All’'urlo della sire- |
na scatta velocissimo Casner, recente |

vincitore della 1000 km. del Nurbur-
gring, su Maserati (anteriore 4 cilindri
3 litri, CV 250) che parte staccando
di parecchi metri Ginther, suo imme-
diato inseguitore su Ferrari ( posterio-
re, 6 cilindri a V di1 60°, CV 270 a
8000 giri, lo stesso gia impegnato nella

formula 1 dello scorso anno). Segue |

Gachnang su Ferrari che terminera la
gara con oltre due giri di svantaggio.
Intanto Bandini su Ferrari (anteriore,
3 litri, CV 315 a 8500 giri: quindi una
macchina piu veloce, ma meno reddi-
tizia nel percorso misto), ripresosi da
una scivolata mentre saltava in mac-
china, seguiva ’avanguardia. Restava-
no ferme ai box le Maserati di Bonnier
( posteriore, 3 litri, 12 cilindri, CV
310) — che pero partiva subito dopo
— e quella di Vaccarella (posteriore,
3 litri, 4 cilindri, CV 250) che riusciva
a spuntarla quando tutte le altre vet-
ture erano ormai lontane. Ma ecco che

a

al primo giro si ferma Bandini: vi e
un attimo di perplessita, ma é una
cosa di poco conto (fuoruscita dell’olio

nel posto di guida a causa del tappo
male avvitato). Quando riparte, il suo
ritardo supera i1 tre minuti. Passano

intanto Ginther e Casner; non passa
Bonnier, ritiratosi per noie meccani-
che e in notevole ritardo passa Vacca-
rella. Al terzo giro si ferma Ginther
per un veloce controllo alle sospensio-

ni: riparte dopo 30” e si trova 1n terza

posizione, dietro a Casner e Vacca-
a di una formidabile
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Casner prima dell‘incidente in seguito al
quale riporterd ustioni per I'olio ¢ I‘acqua
vusciti dafla macchina capovolta
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Ludovico Scarfiotti, che & stato eliminato

dalla corsa per un banale guasto

S . i

Il Prof. Nino Vaccarella si riposa con le

‘ La rivelazione di Pescara: Mennato Boffa - Bonnier attardato glla partenza corse dalle fatiche ':;l. Liceo di cul &

| rimonta. Tuttavia gia dal giro success
|sivo Ginther guadagna una posizione § .
‘e al 6° conduce., mentre Vaccarella &
| ancor secondo, ora davanti a Casner.
' Bandini rimonta dalla 37 posizione e .
 al cambio con Scarlatti — al 9° giro — &
€ gia quarto. In questo giro abbandona @ 7 4
il bravissimo e sfortunato Vaccarella ™ g de

|della Scuderia Serenissima, per rottu-
'ra del cambio. Il giro seguente vede ™" o Commmmmmiiin. W T — .. s =

il cambio di Ginther con Baghetti, ma | =8 ... e i 8
|11 nostro campione si ritira dopo un o _ W — .

| giro per rottura di un tirante dello e, N

| sterzo, forse in conseguenza di una . % '-
uscita di strada durante le prove. Da e 10
| questo momento la corsa pare abbia il : . o e
suo vincitore: Casner, che conduce . . ! S

con parecchi minuti di vantaggio.
Intanto Scarlatti da il cambio a Ban- .

| dini per qualche giro e Casner al rifor-

nimento rifiuta il cambio da Drogo,

R for<c facendo tronpo affdamento sulls

~ propria resistenza: al 15° giro si rove-

o scia e deve essere ricoverato in ospe-
dale per ustioni. Bandini ha via libera
e, superbo protagonista di una grande
& corsa, dimostra che ormai é « cre-
g8 § sciuto ). '

T Soprattutto mi ha commosso 1'ab-

. braccio di Baghetti dato al fraterno
~ amico, oggi vincitore, che ha dimo- |
strato come tutte le favole di rivalita |

~ siano frutto di tortuosa fantasia. |

Permettete che dica a questi ragae- |
zi: la vittoria & bella, ma ’amicizia |
L'arrivo vittorioso di Bandinli € sacra.
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5 CUNED - COLLE DELLA MADDALENA

ALITA

GARA BI VELUCITA® IN S

Non vi & dubbio che I’Automobile
Club di Cuneo sia uno dei piu attivi
d’Italia, organizzando nella provincia‘
ben due corse di notevole importanza:
una, la Garessio-S. Bernardo e l'altra
la Cuneo-Colle della Maddalena.

Dopo anni di interruzione e dopo
aver visto campioni come Nuvolari —
che tuttora detiene il record della cor-
sa — ora vediamo le nuove leve. I
giovani leoni hanno dato spettacolo sui
17 km. che da Pietraporzio portano al
Colle.

Il percorso inizia con un leggero
misto per svolgersi poi in parecchi
rettilinei fino ad affrontare i severl
tornanti di Bersezio e Argentera, per
giungere infine al traguardo posto
quasi al termine di un rettilineo di
circa un km., in prossimita del lago
della Maddalena che da un aspetto

suggestivo e piacevole al panorama.

Come sempre, l’organizzazione e
stata perfetta e ci sentiamo in dovere
di fare una nota di merito a tutti gli
organizzatori. Il pubblico, disciplinato
come pochi, ha fatto ala ai concorrenti

godendo in pari tempo di una bella
giornata di s

Dolff, che anticiperd il traguardo

13 AGOSTO I96SI
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Il vincitore assoluto Lualdi su Ferrari
mentre taglia il traguardo

Ore 15. Le partenze, con lodevole
criterio, sono stabilite progressivamen-
te in base ai tempi realizzati nelle
prove. Vediamo percido al via Uber-
tazzo su Fiat 500, seguito da Massoni
il quale, con una partenza perfetta,
sovvertendo i pronostici delle prove,
vince la categoria, staccando il euo
avversario diretto di 12”5/10. Il bravo
Ogna segue a 21 secondi, precedendo
Lombardi.

I tornanti hanno accolto Dolfi che,
forse forzando per risalire la classifica
delle prove, ha pensato bene di pren-
dere le scorciatoie. E’ doveroso ricor-
dare qui l'incidente del brave Cian-
feroni che, seguendo il consiglio di un
amico burlone e non conoscendo il
percorso, ¢ andato « in pieno » fino
alla localita Barricate, uscendo di cur-
va con serie conseguenze. Facciamo
pertanto molti auguri di pronta gua-
rigione e di presto rivederlo alle gare.

Nella classe 700 un Calascibetta
scatenato ha fermato 1 cronometri sul
13°06°8/10 staccando di ben 23" Fon-
tana Angela su BMW 700. Segue
Frescobaldi che, degno del famoso

fratello Piero, troviamo sempre nelle

.......
1111111111

........

Morero con un promettente ritorno sulla
scena sportiva ha conquistato il quarto

Frescobaldi conquista il 3° posto
su Flaminia Sport




prime posizioni. Il breve distacco d:
Bagnasacco dimostra quanto quest’ul-
timo abbia lottato, come pure Varese
che ha conquistato la quinta posizione.

Prada Moroni, nella classe 850,
malgrado 'impegno, & stato preceduto
da Renier che vince superando di soh
70 metri la media di Calascibetta.
Musso, cuneese, pur impegnandosi, ha
dovuto accontentarsi del terzo posto
davanti a Foschi e Bollati. Il concor-
rente Boitano ha terminato la gara
prima di Bersezio per guasti mecca-
nici.

Nella successiva cat. 1100 sono stati

di scena pure i mosconi. Infatti uno

di questi si & infilato nel carburatore
della Macchina di Malanca a tutto
vantaggio del bravissimo Cabella che

ha vinto davanti a Donin, Kikki., Li-

L'atteggiamento sportivo di De Bonis

cheri e Ghirardi, ultimo per soli 9/10.

E’ primo davanti a Genta e Susinno,
'ormai famoso Ricei su Giulietta TL
Il simpatico Ferretti si conquista il
quarto posto.

Classe 2500. 1° Giacobini con la
1900 Alfa gia del Maggiore Costa stac-
cando il bravo Lombardini di oltre 15
secondi.

De Bonis, nella cat. 700 G T, ha
vinto di stretta misura seguito da
Rodes che ha raggiunto il traguardo
con la frizione quasi bruciata.

La Cat. 1000 GT non ha avuto vin-
citori, annoverando un solo se pure
autorevole concorrente, come il Sigala
(su Abarth 1000) che puntava alla
classifica assoluta. Raggiunte ormai le

prime posizioni, un chiodo fermava
la sua cors4.
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Qui un gruppo di seicentistl accanit] fra |
quali 1l vincitore Calascibetta, Il caustico
Cambieri, Varese lo stilista s, perbacco,
anche Bagnasacco con Pan

Nella classe 1150 GT & primo « Lu-
ca » su Lancia Appia davanti a Ter-
lizzi su Fiat 1100.

Ancora una volta Bonetto vince la
cat. 1300 a 6” da Baldini, che nelle
prove aveva conseguito il miglior tem-
po, seguito da Ramoino.

Cat. oltre 1300. Gia dalla vigilia
era scontata la vittoria di Lualdi su
Ferrari 3000 che con una superba
gara ha conquistato anche la vittoria
assoluta. Buon secondo di categoria e
terzo assoluto, Piero Frescobaldi su
Lancia Flaminia Z che ha dimostrato
ancora una volta le sue eccellenti doti
di pilota; terzo, su Lancia Aurelia
B 20, P’eroico Caretta Medardo.

La classe 1000 sport non ha rag-
giunto il numero minimo di parteci-
panti ed & stata quindi compresa nella
2000, che viene pero egualmente vinta
dal formidabile Gianfranco Stanga su
Osca 1000 giunto egregiamente in
vetta in 11°34”76/10, conquistando

anche il secondo posto assoluto. Non
ha preso il via Brichetti, per disturbi
al carburatore. In questa categoria fi-
guravano anche due noti cuneesi:
Morero su Maserati 2000 che si1 ¢ di-

feso brillantemente conquistando il

indemini assiste flemmatico al febbrile
lavoro del meccanici al momento del via

Tabaton, prima del via

1° posto assoluto e Indemini che, con
una Osca 1500, s1 é affermato al 3°
posto di categoria.

La manifestazione, a parte il ma-
laugurato incidente a Cianferoni, e
pienamente riuscita. Ha pero avuto
uno strascico per il comportamento
troppo « corsiero » di alcuni concor-
renti sulla strada del ritorno, cosa che
francamente biasimiamo perche tale
comportamento poco sportivo aurnen-
ta il non piccolo numero di avversari
del nostro sport. Inutile rifarsi di una
sconfitta subita sul percorso di gara.
con una puerile esibizione di velocita
e di rischiosi sorpassi in strada aperta
al traffico. Qui la classifica di gara non
conta piu, conta il Codice della Strada
che tutti, specialmente noi, dobbiamo
rispettare.
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Il vincitore di classe:
Glacomini alla partenza
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Kikki non si di allippica




NOTIZIARIO MOTO

L 'Unlone Provinclele Motocicllistice, In Le clg;;lf!qu sord fotte sommando 1| se . prremiazione verrd effettusts ¢ fine
colleborezlone e con I'susilio del Moto guente puntegglo che ogn! concorrente -+ ~ione, In occeslone del Convegno def
Club dells Provincle dl Torino,orgeniz- otterrd In ogn! singole provs nells pro -to Z1iub dells Provincle e delle Cerl-
ze per |ls Imminente steglone sutunneie prle cetegorle, tenendo presente che la  ~zcnims per 1| Clnquentenarlio delle FMI,
un Cemplonato Provinclele su 5 prove dl moncete parfeclpuilone ad une delle go- v L jar '
verse denominato "PENTATHLON MOTOCICLI=- re succltete comporte |'esclusione dsl Premj. =1 classlleu finale :
STICO Itelis 61 e del Clinquentenario F. le clossiflce stesso: ~ 1% pssoluto - Trofeo U.P.M, e diplome
Wb ' | 2° " Coppe P.M, e diplome
Scnpg dl g s tD Cumptﬂﬁﬂfﬂ 13 quel lo dl 1: Clﬂ_SSIf'Cﬂ"Q PU:*' 20 3° " Cﬁigﬂ 'L.:-P-M. e d‘:'m
dere 8 tutt! gll etlet! motoclclistl lo 2¢ : 3 S S - Coppe U.P.M. e diploms
possibli1td dI clmenters! In prove dl- 3 " 11 50 . Conpe M .E.M. & dipTode
verse d1 ab!|1td alls gquide e d!I compor 4° 2 " 8 |
tamento stradesle In ottemperenze olie 5¢ " " 6 Nel prossimi notlizierl sersnno rese no-
norme del Nuovo Codice delle Strada. 6° v . 5 te le dote e le locelitd di svolglimento
Le man!festnzionl sarenno 'perfunio e 70 " " 4 delle singole gare. |
sequent|: _ go " w 3

' go " " 2

Simkene platte - 10° - 3 .

Gimkene olpline
Motoscalate

Audex Queste Rubrice ospiterd | varl notlzler] the cl verrsnno in-

Triel = ) vietl delle Assoclszlion! Motociclistiche ltallane., Annuncle-
mo Intento che col prossimo numero Inlzleremo perticolereg-
glet!l resocont! delle principall gere motocliclisticne,

NOTIZIARIO KARTIT

Quests Rubrice 2 riservete & tutte |le notlzie e menifestozio
nl del kerting che 1| var! Club ¢! fersnno pervenire. Dlemo
Intento slcune primizle costruttlive,

Il Slaq. Qemlllo Sfanga_ he reellzzeto un rlusclto prototlpo
per |les costruzione In serle dell'originsle kert = dI cul ve-
dlemo un espetto - con posto quide letersle. Ne riperieremo,

A Torlno 2 neto 1| "TRI-KART™ |

Per gl! sppessionet! del karting - che ogn! glorno sumenteno
dl numero - sard Interessente sospere che un genlele costrut-
tore torlnese, 1|l Sig. Ferdinaendo Gestsldl, he progettsto e
costrulto un originele e Indovineto kert & tre ruote, d! cul
porieremo diffusemente nel prossimo numero. Per ors c! |Iml-
tiemo @ dire che 1| motore & deriveto delle Lambrette & che
1l velcolo, rlspﬁndenfe elle norme regolementsr!,he poarteci-

peto con successo olle Sess!-Supergs olle medie non disprez-
zeblle. d1 km, 45,406,

L'ANGOLO

In questa piccola rubrica sara ospi-
tato il bullo di turno quello, per inten-
derci, che al di fuori delle prove ufh-
ciali supera nelle curve cieche, fa la
corsa in discesa (perche il motore
rende di piu) e fa venire l'itterizia a
tutti quelli che hanno la malasorte di
trovarsi sul suo cammino. Gia da
questo numero avremmeo potuto riems-
pire la pagina con il numero di gara
e di targa dei protagonisti dell’incre-
scioso fatto di Cuneo, ma riteniamo,
per un dovere verso i veri sportivi che
si sono ben guardati da un tale bulli-
stico comportamento, di lasciare cor- -
rere nella speranza che non si verifichi
pia un fatto del genere che pud solo
danneggiare il nostro sport.
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