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koda-PKot Kreim Das Erfolgsgeheimnis BMW setzt Bestzelt
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M S a - P a d d o c k

P r o g r a m m - Ä n d e r u n g
Abwarten und noch ein Bierchen trinken
lautete das Motto der drei MSa-Fl-Reporter
vor dem großen Taifun in Suzuka. Ob der
-Super Sunday" als Zukunftsmodell fur
die Konigsklasse geeignet ist, erklärt Ihnen
Elmar Brummer (r.) in seinem Kommentar,

E L E K T R I S I E R T

Michael Heimrtch, unser Intimus für den
deutschen Rallyesport, durfte an der Seite
von Opel-Sportchef JOrg Schrott schon mal
am neuen Rallye-Elektro-Corsa schnuppern
— und hofft auf einen Erfolg des Projekts.

S H U T T L E M I T T V - S E R V I C E

i m r e P a u l o v i t s n a h m d i e s m a l d e n ö f f e n t l i
chen Shuttle-Bus, der allen Fans zuganglich
ist. um nach Motegi zu kommen. Wahrend
der Fahrt lief gegen Langeweile das Video
des MotoGP-Rennens vom Vorjahr.
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Pormelsport | Porträt Mercedes-Fl-Teamchef Toto Wolff

N i c h t e r s t s e i t s e i n e m

sechsten WM-Titel in Folge
mi t Mercedes s teh t To to
Wolff in einer Reihe mit den
ganz großen Teamchefs
der Formel 1. Was ist sein
Erfolgsgeheimnis?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Mannschaftstitel unterDach und Fach, jetzt
w i r d n o c h s c h n e l l d i e

Fahrer-Weltmeisterschaft einge
sackt. dann ist eine weitere For-
mel-l-Saison komplett in Silbcr-

glanz gehüllt. Die sechste in Folge.
Ein neuer Rekord von Mercedes,
der maßgeblich einem neuen Ty
pus Teamchef zu verdanken ist;
Toto WolfT. Fahrerlager-Spitzna
m e . To t o n a t o r " .

I m o f T i z i e l l e i i F o r m e l - l - W e r -
befilm gibt es abseits der Emotio
nen in den Cockpits und der Ac
t i o n a u f d e r R e n n s t r e c k e e i n e

kurze Sequenz, in der ein Mann
seine Faust mit voller Wucht auf
eine Tischplatte haut. Es ist jene
ha r te Hand , m i t de r Me rcedes -
Teamchef Toto WolfT den Werks
r e n n s t a l l n a c h d r e i s c h w i e r i
gen Anfangsjahren als »deutsche
R c n n - N a i i o n a l m a n n s c h a f c " i n

n e r h a l b e i n e r S a i s o n a u f K u r s

gebracht und dann zum beinahe
unschlagbaren Team der Hybrid-
Ära gemacht hat. Die heftige
Handbewegtmg verdeutlicht, dass
der Mann ander Spitze nicht ein
fach nur ein Manager ist, der
seine Anteile am Rennstall maxi-
m ie ren w i l l , sondern e in Mann,
d e r d e n k t , f ü h l t u n d l e n k t w i e
ein Racer. Das ist Teil seines Er
folgsgeheimnisses. seiner Akzep
tanz in der Branche. Sozusagen
eine gespaltene Persönlichkeit
im positiven Sinn: hier der erfah
rene Betriebswirtschaft ler, da der
Sportler. Das eine sichert ihm
d e n R ü c k h a l t i n d e r D a i m l e r -

Zentrale in Stuttgart, das anÜet
die Achtung in der Rennbrancht
In Sekundenschnelle kann VVoll
zwischen den beiden Polen sc
Persönlichkeit pendeln, wer
die Tätigkeit erfordert. Auf clies
A r t h a t e r s e c h s M a l d a s D o . i b l

ve rw i rk l i ch t , und dami t M ichac
Schumachers Ferrari-Ära t be:
trofTen. ^ATeamComeTrue 1 ei f
das dazu passende Hashtag-Mo
to in den sozialen Medien.

m c

n c

Kraft aus Niederlagen
Ob .Menschen, die im Motorspoi
arbeiten, überhaupt zum Wet
bewerbsgedankcn angetri !bc
werden müssen, beantwortet dt
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o toWo l f f ve r f o tg t
IIa Rennen aus der

•erage und nicht von
l e r B o x e n m a u e r a u s

\ i Teamplayer; Als Ex-Rennfahrer genießt Wolff auch unter den Piloten Respekt

tTJülirciiltcOsiorrcichiTSo: .Ich
leiikf, dass die meisten von uns
;etrieben sind. Aber es gibt nn-
i i r l i c h a u c h P h a s e n , i n d e n e n
n a n s i c l i s e l b s t u n d a n d e r e a n
re iben muss. Man schwingt
licht ständig auf einem Hoch-
:efuh]. das ist audi gut. sonst
.»ird man auch maniscli. Es geht
n a n c h m a l a u c h d a r u m , s e i n e
M o t i v a t i o n w i e d e r z u e n t d e c k e n

i n d s i c h w i e d e r a u f z u l a d e n . " D e r

indungsprozess. das Neuerfin-
en. wird auch in diesem Winter
ie wiclitigsie Aufgabe in Brack-
jy sein. Wolff ist gut im Philoso-
hieren. aber der Unterschied zu
ielen PS-Philosophen ist. dass er

Grundsä t ze n i ch t au f schnöden
Power-Point -Fol ien belässt , sot i -
dern sie gelebt haben will. Das
IX'rsonliclie Vorleben eingeschlos
s e n . U n d d a s a u f d u r c h a u s k r e a
t i v e W e i s e . S o w a r e n a l l e M e r c e -

de.s-lngenieure aufgerufen, sich
Bilder von ihrem jeweiligen Ge
genüber bei l'errari zu besorgen,
um dem Gegner ein Gesicht zu
geben.

Jeden positiven Moment als
bef rachtend zu bet rachten. Feh
l e r v o n E i n z e l n e n n i c h t v o r v e r
s a m m e l t e r M a n n s c h a f t z u v e r -
datnmen. aus den Niederlagen die
größte Kraft zu ziehen, perm.i-
nente Veränderung als grandsätz-

l i c h e D e n k w e i s e z u b e t r a c h t e n -
das sind die Pfeiler jener mit
Motoren.abtcilung mehr als 1000
Menschen, die den Stern zum Ra
sen bringen und für 2020 das sieb
te Double anstreben. .Wir werden
k e i n e n S t e i n a t i f d e m a n d e r e n
las.sen", hat Wol l f schon in Su
zuka angeküudigi, n.ichdem die
Fähigkeit, sich selbst infrage zu
stellen, über die Erfolgsjahre hin
weg zur größten Stärke des Sys
tems Mercedes geworden ist: .Auf
diese An s ind wir immer wieder
starker wiedergekommen."

W e n n a u c h v i e l e M e t h o d e n

u n d A n s i c h t e n b e i W o l f f s A m l s -
a n i r i t t N e u l a n d f ü r d i e S i l b c r -

pfeil-Crew waren, der Österrei
cher bewegt sich durchaus in
der Tradit ion anderer Teamchefs.
T h e o r e t i s c h k ö n n t e m a n b e i m
Urvater der Silbcrpfcile. Alfred
Neubauer, beginnen. Der Mann
m i t H u t w a r v o n d e r n a t ü r l i c h e n

A u t o r i t ä t h e r d a m a l s s o u n u m
st r i t ten w ie Wol f f l i eu ie . e r war
fähig, unpopuläre Entscheidun
gen im Dienste der Mannschaft
z u t r e f f e n . U n d m i t u n k o n v e n
tionellen Lösungen, wie jener,
d e n L a c k v o n d e n A u t o s k r a t z e n

zu las.sen und damit eitlen My
thos zu schaffen, feierte Neubau
er auch liäuflg Erfolge.

Das komplette Package
Der direkte Vorgänger Norbert
Hang war eine Bezugsperson für
die jeweiligen Mercedes-Rennfah
rer. diese Stärke im Umgang mit
d e n n i c h t i m m e r l e i c h t z u n e h
menden Chauffeuren konnte der
selbst als Rundstreckenpilot er
folgreiche Wolff perfektionieren,
so hat er beispielsweise Lewis
Hamilton aus der Krise geholt.
Haugs Vorliebe für Zahlen erwei
ter t der aktue l le Mercedes-Kom
m a n d e u r ü b e r d i e R u i i d e n z e i t e n
h inaus auf d ie B i lanzen, immer
hin gehört ihm ja selbst ein Drit
t e l d e s R e n n s t a l l s .

Au f den e rs ten B l i ck schwer
v o r s t e l l b a r e r s c h e i n t , w a s To t o
Wolff mit Jean Todt gemeinsam
h a b e n k ö n n t e . D a b e i i s t d a s e i n e

Menge, allem voran die Fähigkeit,
die richtigen Leute auf die rich
tigen Positionen zu setzen und
ihnen die Eigenverantwortung zu
geben, die sie brauchen. Wobei
die jxililischen Entscheidungen
i m m e r C h e f s a c h e b l e i b e n , b e i
Wol ffinsbesondere, se i t N ik i Uu-
d a n i c h t m e h r a n d i e R e n n s t r e c k e

k o m m e n k o n n t e . D i e To d t s c h e
Akribie ist nicht ganz so manisch
ausgcjirägl. aber der Blick und die
Achtung fürs Detail sehr wohl.

Ron Dennis, der als Erster in
d e r N e u z e i t M e r c e d e s z u C h a m

pion-Ehren führen konnte, da
m a l s n o c h a l s M o t o r e n l i e f e r a n t
u n d R e n n s i a l l - Tc i l h a h e r . b l i e b
zwar häufig in seiner Eitelkeit
und seiner sehr eigenen Mentali
tät gefangen, zeichnete sich aber
s e h r w o h l d u r c h v i s i o n ä r e A n
sichten aus - und durch ein gutes
Gespür für zukunftsträchtige
G e s c h ä f t e -

W a r e T o t o W o l f f e i n R e n n w a

gen. aktuell ein Typ TW06. wür
de man von einem .kompletten
Package" sprechen, tauglich für
alle Art von Strecken. Aber gut.
dass er ein Mensch ist. der auch
m a l m i t d e r F a u s t a u f d e n T i s c h
h a u e n k a n n . ■
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Formel 11 Der Streit ums Reglement

D roh t e in K r ieg?
Noch eine Woche, dann ist
das Formel- l -Reglement
für 2021 in Stein gemeißelt.
Bei der letzten Sitzung
zwischen PIA, Fl-Manage-
ment und Teams b l ieb es

ruhig. Sechs Teams hatten
gerne, dass alles so bleibt,
wie es ist . Trotzdem wi l l
die PIA Ihren Reformplan
durchziehen. Die Frage ist
nur noch; Mit wie vielen

Zugestandnissen?

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Es war die letzte Sitzungvor der Entscheidung. Eine
l e t z t e C h a n c e f ü r d i e

Teams, noch einmal am Regle
m e n t z u fl i c k e n , d a s . M o d e l l
. L i m a " d e s F o r m e l - l - A u t o s d e r
Z u k u n f t v i e l l e i c h t n o c h a b
zuwenden oder wenigstens in
i h r e m S i n n e a b z u ä n d e r n . D i e
Vertreter der Topteams brachten
a m 1 6 . O k t o b e r i n P a r i s n e u e

Vorschläge für mehr technische
Freiheiten ein. FIA-Präsident Jean
To d t u n d d i e F o r m e i - l - B o s s e
Chase Carey und Ross Brawn
hörten zu und setzten ihr bestes

Pokerface auf. Ihre Antwort: -Jede
neue Idee ist wi l lkommen, wenn
sie mit den Zielen des Projekts
vereinbar ist." Technisch sind das
Autos, mit denen man besser im
Verkehr fahren kann. Sportlich
sind es Rahmenbcdingimgen, die
verhindern sol len, di-tss Geld zu
v ie l Kundenze i t kauf t .

Kein Votum der Teams
Jetzt warten alle gespannt da
rauf. welches Reglement die FIA
am 31. Oktober präsentiert. Es
gibt keine Warteschicifen und
E x t r a - R u n d e n m e h r. Wa s n i c h t
heißt, dass danach nicht noch im
Detail nachgebessert wird. Aber
nur im Detail. Für die Teams ist
die Nummer vorerst gelaufen. Sic
haben kein Mitspracherecht mehr.
Das Sportgesetz gibt der FIA freie
Hand, wei l Ende 2020 das Con
corde-Abkommen. der Grundsatz
vertrag der Formel 1. ausläuft.

Nur noch eine I liirde steht im
Weg. Am 25. Okt()])er stimmt der
FIA-Weltrai über den Regieinents-
en twur f ab . Man so l l t e me inen ,
d a s s d i e F I A i h r e S c l i ä f c h e n a u f

i l i r e r S e i l e h a t . D i e Te a m s s i n d
i n d i e s e m G r e m i u m n u r d u r c h

Fer ra r i ve r t re ten . E ine S t imme,
die wenig ausrichten kann. Es sei
denn. Ferrar i macht von seinem
Vetorecht Gebrauch. Wenn dieses

Veloreclil überhaupt noch gilt,
was Juristisch zu klaren wäre. Es
e r l i s c h t i n d e r Z e i t n a c h d e m
Concorde -Abkommen. Außerdem
müsste Ferrari im Einzelfall n.ach-
weisen. da.ss die neuen Regeln
dem Team schaden. Was bei ei
nem Neuanfang schwierig wür
de, denn neue Regeln treffen alle
Teams gleich stark.

Z u m e r s t e n M a l w u r d e d e n
Teams das Gesamtpaket, beste
hend aus sportlichem und tech
nischem Reglement . Budget-
deckelung. Geldvencilung und
Entscheidungsfindung präsen
tiert. Der Punkt der Regicrungs-
führung birgt ähnlichen Sprcng-
stolT wie der des Technikregic-
mcnts. Alle bisherigen Entschci-
dung.sgremien werden 2021 auf
gelöst. Die Teams bekommen nur
ein eingeschränktes Mitsprache
r e c h t . W e n n F I A u n d F o r m e l - l -

Management zusammenhalten,
können sie die Regeln praktisch
im Alleingang ändern. Die Teams
m ü s s t e n s i c h s c h o n z u e i n e m
Großteil einig sein, um etwas ab
z u l e h n e n .

Das ist ganz selten der Fall,
wie sich bei der Reglcmentsfrage
wieder einmal zeigt. In einer in
ternen Umfrage wurde vor der
Sitzung in Paris geklärt, wer wo
steht. Jeder musste einen Frage

bogen ausfüllen, in dem nur ĉ i(
Antworten Ja. nein oder egal zu
gelassen waren. Kernpunkt wa
rcn die Regeln, die das Auto in 5l
Legalilät.sboxen mit wenig I e
wegungsfrcihcil einteilen. Sech
Teams sprachen sich gegen da
neue Reglement aus und dafüi
dass al les so bleibt, wie es ist
Mercedes, Ferrari und Red B i l
zogen ihre Satellilenteams Ra
cing Point. HaasFl undToro Ros
so mit. Renault. McLaren. Saui?e
u n d W i l l i a m . s u n t e r s t ü t z e n d a
Projekt 2021. Ursprünglich snün
es einmal 5:5. doch Toro Rois i
wurde im letzten Moment gcfii
gig gemacht. Seitdem Red Bul
Honda an der Seite hat, zälil
man wieder zu der Fraktion, lüi
für maximale Fre ihe i t is t . A i c l
beim Geldausgcben.

Weniger starr waren die Mulii
heilen bei der Frage nach Stnr.

„Wir haben die
Te a m s I m m e r ü b e r
d e n l e t z t e n S t a n d
d e s 2 0 2 1 e r A u t o s
I n f o r m i e r t . W a r u m

sagen sie erst jetzi
dass sie was andef-
r e s w o l l e n ? "

Ross Brawn

S o k ö n n t e d a s F l - A u t o 2 0 2 1 a u s

sehen, Wie es wirk l ich aussieht ,

e r f a h r e n w i r a m 3 1 . O k t o b e r
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iardteilcn. Ik-irn Benzinsysit-m.
iem Ce i r iebc . de i " S ichcrhe i ts -
lusnisliin};. den Craslistnikiuren.
ien rolgeii imd den RadnalKMi
t immte dor Großte i l der Teams
l ir Einhci lskomponenten. Die
Tage nach Einheilsbremscnging

inenischieden aus. Sie steht Je-
ioch niclu melir zur Disixisition:
)ie Bremsen kommen audi kimf-

igvon uniersduedlichen Herstei-
ern, unterliegen aber strikten
iegtiiarien. Nur die Vereinlieit-
ichung der Sammellanks wurde
nil 8:2 Slimmen abgelehnt,

deen für mehr Fre ihei t
Im ihren guten Willen zu de-
nonstrieren. haben die drei To|v
earns auf Basis des PIA-Vorschlags
•in alternatives Konzept vorbe
eilet. Iis bietet den Ingenieuren
•in bisschen mehr Preiheiien. ver-
e h l t a b e r t r o t z d e m n i c h t d a s

lauptziel. die verwirbelte Luft
l in ter dem Auto so zu lenken,
lass das nachfolgende l-ahrzeiig
l i c h t z u v i e l A b t r i e b v e r l i e r t . D i e

tegelhüter zeigen sich gesprnchs-
lereit. solange CPD-Simulalionen
ider Windkanaicests das gleiche
irgebnis bringen wie das eigene
•rodukt. Bei der letzten Version
l e s 2 0 2 1 e r A u t o s b ü ß t d a s n a c h -

olgende Atno in einem Bereich
'on zwei VVagcnlängen nur 10
Tozent Anpressdruck ein. Aktuell
i n d e s 5 0 P r o z e n t .

Nach Aussage des HI-Mana-
;einents waren einige Bitten der
' e a r n s i m l e t z t e n E n t w u r f d e s
; 0 2 1 e r A u t o s o h n e h i n b e r e i t s

mplemeniiert. Andere werden
etzc dahingehend geprüft, ob sie

zielkonform sind. Was nicht ganz
einfach ist. weil den Vorschlagen
eine exakte CFD-At iswerlung
fehlte. Und jetzt läuft die Zeit
davon. Die Option der Nachbes
serung will man sich auch nach
d e m S l . O k t o b e r o f f e n h a l t e n . P i i r
den Fall, dass sich gewi,sse I.ü-
siingsansaize als Irrweg erweisen
oder bessere gefunden werden.

ExiKTlen gehen davon aus.
dass die Achse Todt/CareyMIrawn
ihren Reformpinn durchziehen
w i r d - w e i l s i e n a c h a l l d e r V o r
arbeit gar nici i t mehr zurück
k ö n n e n . I > a . s w ä r e n i c h t n u r e i n
Gesichts- sondern auch ein Maclu-
v e r l u s i . M a n w a r e d e n T e a m s
dann völlig ausgeliefert.

Sind die Regeln einmal publik,
wird es spannend: Wer unter-
s c h r e i b t d e n n e u e n F o r i n c i - I -

Vertrag und wer nicht? Wie viel
Zeit gibt das Fl-Management den
Teams. Farbe zu bekennen? L i
berty lind die FIA können nicht
ewig warten. Wenn sich das Feld
nicht fü l l t , brauchen s ie Ersatz.
Und vor allem einen guten Plan
B, denn mit der aktuellen liudget-
obergrenze und der Komplexität
derTechnik lockt man keine neu
e n Te a m s a n .

Das Pokerspiel beginnt
D i e V e r l l i n d e r e r w e r d e n v e r m u t
lich auf eine Verzögerungstaktik
setzen, in der Hoffnung, dass am
E n d e F I A u n d R e c h t e i n h a b c r
noch einknicken und aus der Not
am aktuellen Reglement festhal
ten müssen. Liberty ist bis zu ei
nem gewissen Maß erpressbar.
und die großen Teams wissen das.
Wenn sich herumspricht, dass
große Pi.iyei' wie Mercedes. Fer
r a r i o d e r R e d B u l l n i c h t u n t e r
schreiben wol len, stürzt die For-
m e l - 1 - A k i i e a n d e r N e w Y o r k e r
B ö r s e a b . D e r f r ü h e r e I k i n n e l -
1-Chef Bernie Ecciestone hält das
für den großen Schwachpunkt in
dem Konsinikt: . Ich musste ni ic l i
n i e u m e i n e n A k t i e n k u r s k ü i i i -
i n e r n u n d k o n n t e m a c h e n , w a s

ich wollte." Bestes Beispiel sind
die Jahre 2000 bis 2005. als die
Herste l le r mi t e iner P i ra tc i iser ie
d r o h t e n . E c c i e s t o n e l i e ß s i c h
nicht erpressen. Am Ende tricks
te er die Amokonzerne ans. weil
er Ferrari auf seine Seite zog.

Auch diesmal könnte ein Krieg
drohen, nur blutiger als damals.
W e i l e s m e h r W a c k e l k a n d i d a t e n

gibt, als man glauben mag. und
mehr Abhängigkeiten, als es dem
Sport guttut. HaasFl kann ohne
F e r r a r i n i c h t e i n m a l e i n A u t o

bauen. Bislang hat noch keiner
der Autokonzerne e iner For tse t
zung des Formel-l-Engagements

Front gegen die Beformer: Homer. Wolft und Blnotto (v.l.) fordern metir Freiheiten

Wo geht die Reise hin? Todt und Carey umgarnen Mercedes-Boss Kätlenlus (v.r.)

Alles gut: Wozu neue Regeln, wenn die Action stimmt?

grünes Liebt gegeben. Die Kritik
an den Kegeln ist dabei nur ein
F a k t o r. B e i M e r c e d e s , R e n a u l t
und Honda geht die Angst um.
der Motorsport könnte in der
augenblicklichen Aufgeregtheit
d e r U m w e l t d i s k u s s i o n b a l d z u r

Zielscheibe der grünen AktivLs-
ten werden. Bei HaasFl und Alfa-
Sauber regiert der Frust, dass die
Budgetdeckelung nicht weit ge
nug gegangen ist und die Aus
s i c h t . s i c h z u v e r b e s s e r n , n i c h t

viel großer sein wird als heute.
Renault ist ein ganz spezieller
F a l l . D a s F o r m e l - 1 - Te a m s t e h t

svegen der hohen Kosten iinii der
bescheidenen Erfolge ohnehin
a u f d e m P r ü f s t n n d . D e r P r o t e s t

von Racing Point gegen den
Werksrennscall wegen einer an
geblich illegalen Breinskraft-
verteiluiig könnte Renault den
Todesstoß versetzen. In dem Fall
kann Plan B eigentlich nur ein
kompletter Neustart sein. ■
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Kurz und knackig: Wie r,
wäre ein Super-Sonntag?
Der Taifun über Japan zwang
die Macher dazu, den Japan
GP zeitlich einzudampfen.
Trotzdem - oder gar des
h a l b ? - e n t w i c k e l t e s i c h
ein spannendes Schlag auf
Schlag im Qualifying wie
im Rennen, Ein Vorbild für

zukünftige Grands Prix?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Wie lange doktern dieFunkt iona re . d ie Ak t i
o n ä r e u n d d i e T e a m -

chefs min schon herum, um das
hesle, s])annenclste und kosten-
giinsl igste Format fili" ein Formel-
1-WtKhcnende zu finden? Stimmt,
w i r k ö n n e n u n s s c h o n n i c h t

mehr erinnern, wann das ange
fangen hat. Gefühlt nach dem
Rücktritt von Juan-iMamiel Fan-
gio, Die noch bangere Fmgc ist
dalier; Wie lange wollen und wer
d e n s i e n o c l i h e r u m d o k t e r n ? G e
fühlt bis nach dem Karr iereende
von Charles Ledere, also irgend
wann um 2035 herum.

Und dann hat eimnal mehr die
Natur eine Losung gefunden. Auf
eine bnitaie Art. denn der Super-
Tai fun Hagib is hat in v ie len
Gegenden Japans verheerende
Schäden angerichtet und Men
schenleben gekostet. In der Prä-
fcktiir Mie, in der Suzuka nur ein

jiaai' Meter über Mceress]>iegcl
l iegt, ist man bis auf Paucr-
regcn und Windboen einigerma
ßen glimpflich davongekommen.
Dennoch war es völlig richtig -
und damit weit verantwortungs
voller als vor fünf Jahren -. vor
dem aufz iehenden Orkan vorze i

tig zu kapitulieren und wenigs
tens den Qualifikationssamstag
zu streichen. Vor fünfjaluvii hat
t e m a n s o l c h e M a ß n a h m e n z u m
S c i i i i t z v o n P u b l i k u m u n d F a h
rern gescheut, Jules IJinnchi hat
dafür mit seinem Lel ien bezahlt .

Aus der Not eine Tugend; Qua
l i fika t i on und Rennen i nne rha lb
v o n v i e r S t u n d e n a u f B a s i s v o n

nur zwei Trainingseinlieilen. Das
stellte die Ingenieure und Me
chan ike rvo rsche inbar un lösba i -e

Aufgaben - die sie hervorragend
bewältigt haben. Herausgekom

men sind ein spektakuläres Qua
lifying - und ein Grand Prix, der
sicli auch vor vielen anderen Ren
n e n n i c h t v e r s t e c k e n m u s s . F ü r

die Zuschauer ging es Schlag auf
Schlag, mehr Action an einem
Formel- l -Sonntag gehl kaum.
Auch die Rennfalirer. die sich wie
alle aus dem Tross den Samstag
i m H o t e l m i t v i r i u e l l e n R e n n e n

und ein paar Briefings vertreiben
mussten, fanden Gefallen an der
Kom])nkt-Forniel. die ein biss
chen an den Formel-l:-Samstag
e r i n n e r t .

„Du musst de inen
Kopf unterschied
lich programmieren
und jedes Mal einen
anderen Rhythmus
fi n d e n . "

L e w i s H a m i l t o n

U n t e r n o r m a l e n U m s t ä n d e n ,
versteht sich. So viel Wind muss
ja nicht sein. Doch warum nicht
die Trainingseinlieilen auf den
Samstag schieben, Sonntag um
neun qualifizieren lassen und
u m H U h r d a s R e n n e n s t a r t e n
— dann hät ten die Teams einen

Tag weniger Aufwand, und die
Fans (jedenfalls die meisten aus
dem jeweiligen Ijiid) könnten
a u c h e r s t a m W o c h e n e n d e a n -

a-iscn - und bekämen etwas ge
b o t e n , I n d e n d r e i P r o b c s c u n -
den wiirile nämlich zwangsweise
mehr gefahren, als es bis jetzt
m e i s t e n s d e r F a l l i s t .

Der für das Not programm ge
fundene Name wäre sogar für
d ie Knter ta inn ient -Ansprüche
von L iber ty Media dauerhaf t
tai igl idi: Supcr-Suiulay, Klingt
wie Super-Bowi. klingt also gut,
ist kaum zu steigern, hält, was es
verspricht.

l e w i s H a m i l t o n h a t d i e u n

gewöhnl iche Herausforderung
- im Gegensatz zu seiner Renn
strategie - -sehr genossen". Bei
diesem Experiment hat nicht nur
die konträre Abstimmung der
Rennwagen eine Rolle gespielt,
a u c h d i e F a h r e r m u s s t e n i h r e

Einstel lung im Nu umstel len:
v o n d e r K o n z e n t r a t i o n a u f d i e
. s c h n e l l s t e R u n d e a u f d i e D a u e r -

belasiung im Rennen, -Du musst
deinen Kopf unterschiedlich pro
grammieren und jedes Mal ei
nen anderen Rhythmus finden",
s.igt der Dcmnächst-Weltmeistcr.
- n o r m a l e r w e i s e h a s t d u n a c h
dem Qualifying Zeit, um wieder
r u n t e r z u k o m m e n u n d d a n n d i e
Spannung für den nächsten Tag

au fz i i bnuen . Das i s t i n Suzuk ;

ganz anders gewesen, und icl
fand es eigentlich ganz cool. Voi
mir aus könnte man das imnje
so machen. Wie v ie le Donners
tage oder Freitage würde uns da;
zurückgeben ,,,'■

Immerhin, es ist liewegu ij
in der Diskussion um das Regle
mein für 2021. wenn auch nich
mit echten Windgeschwindigkci
ten. In J.apan halK-n die Teams
die FIA und Liberty Media cimpa
mehr darüber gesprochen, ol> ii
der kommenden Saison bei drc
i m i c r s c h i e d l i c h e n G r o ß e n P r e i
sen e in Qual ifikat ionsrenner
über 100 Kilometer das bisherig;
Format ablösen sol l , Frankreich

Helgieri und Russland dürften ̂ li;
Versuchskaninchen .sein, bis da
hin ist das WM-Bild schon ge
festigt, die Experimente könnei
nicht a l lzu v ie l Schaden anr ieh
ten. Schließlich mangelte es ai
a l l en d re i Renns t recken zu le tz
an clauerhafier Action. |

Was lange wiiiirt. kann cpcl
Hell gut werden: In der Kürz;
liegt die Würze. ■

R E T U R N T O S E N D E R

Das Rennwochenende der Formel 1

UejotganisierEr oder alles beim Allen lassen?
Oer Aulof freut öch übet Ibte Meinung.
khteAen Sie uns ein« E-Mail arr

tr6a'tesertrt]uene§motoraresseiie

In Suzuka bestritt die Formel 1 zum fünften Mat das Qualifying und das Rennen am selben Tag
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' o r m e d

A b s c h i e d v o n O ' Wa r d
Der Mexikaner Patricio
D'Ward verlasst nach nicht

; i n m a l e i n e m h a l b e n J a h r

Jen Red-Bul l -Jun iorkader.
sein Cockpit in der japa-
lischen Super Formula
series übernimmt Juri Vips.

/ on : Tob ias Grüne r

Red Bull ist weiter auf derSuche nach dem nächsten
Max Verstappen. Per

"räum voit Patr ic io O'Ward. zü-

ig den Aufstieg in die Königsklas-
e zu schafTen. ist nun geplatzt.
>'ach Problemen mit den Suiwrli-
enz-Punkfcn für seinen Incly-
ights-Titcl 2018 und durchwach-
enen Ix'istungen in den ersten

Irei Auftritten in der japanischen
uper Formula empfahl ihm Retl-
iitil-Sportchef Helmut Marko, sich
in Cockpit in der Indyütr-Serie zti

o r m e l l

suchen. Angeblich soll das neu
f o r m i e r t e Te a m v o n M c L a r e n
Interesse zeigen, den Youngster
fiir die kommende Saison zu ver
pflichten. O'Ward wollte die Ge-
riichie allcrrlings noc-h nicitc bestä-
rigen; „Etwas Ckxliild bitte, es wird
sich alles zum Guten wenden."

Das freigewordene Super-For-
mula-Cockpit hat Red Bull bereits

besetzt. Junior-Pilot Juri Vips. der
die abgelaitfene Fonnel-3-Saison
auf Rang 4 abschließen konnte,
svird beim Saisonfinnle in Stizuka
sein Debüt im Mugen-Kenner ge
ben. Gut möglich, dass der Este
d a n n a u c h i n d e r k o m m e n d e n
Saison in Japan fahrend wird.
Marko ist bekanntlich kein gro
ßer Freund der Formel 2. ■

McLaren holt auf
/IcLaren ha t den Rück-
tand auf die Spitzen-
eams ve rkü rz t und s i ch
om Mittelfeld abgesetzt.
Dbwohl das Technikpa-
e t des MCL34 au f dem

ichtigen Weg ist. will das
e a m 2 0 2 0 m i t e i n e m
leuen Konzept antreten.

' o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Schritt nach vorne pass i e r t e n i c h t i n k l e i n e n

Por t ionen, sondern z iem-
ch plötzlich. Bis zum Gl'Singa-
ur verlor Mcl.aren pro Kilome-
j r r u n d z w e i Z e h n t e l a u f R e d
u l l . W a s i m m e r h i n b e d e u t e t ,
ass man die Enrwicklungsge-
rhwindigkeit des WM-Drit ten
a l t e n k o n n t e . I n R u s s l a m l u n d

ipan wurde der Abstand erst-
lals spürbar verkürzt. McLircn
üßie nur noch 0.156 respektive
.078 Sekunden pro Kilometer
uf Red Bull ein. In Suzuka stell-
; s i ch ( l as so da r ; E ine ha lbe Se

k u n d e R ü c k s t a n d a u f R e d B u l l ,
eine halbe Sekunde Vorsprung
auf das rest l iche Mit te l fe ld.

Teamchef Andreas Seid! f t ihr t
die jüngste Steigemng auf das bes
sere Vers tändn is des Autos zu
rück. Nach der Sommerpause
h a t t e . M c l a r e n d a s E t u w i c k -

lungstempo deutlich verlangsamt,
um sich auf das 2020er-Auto zu
konzentrieren. Die Ingenieure
unter James Key wollen sich im
letzten Jahr des aktuellen Regle-
t n e n t s n i c h t a u f e i n e W e i t e r e n t

wicklung des MCU4 verlassen,
sondern auch das Konzept än
dern. Seidl bremst: -ich würde es
nicht als einen radikalen Wechsel
beze ichnen . Aber d ie Lücke zu
den Top-Autos ist so groß, dass
w i r s c h o n e i n e n o r d e n t l i c h e n
S c h r i t t m a c h e n m ü s s e n . D a s
he iß t , dass s i ch das Au to vom
Konzept her in einigen Bereichen
ändern wird." Angst, den fal
schen Weg zu gehen, hat Seidl
n ich t ; .Wi r sehen das n ich t a ls
Risiko, sondern als Chance." ■

McLaren w i l l den Rücks tand au f d ie Top-Teams 2020 we i te r verkurzen

N A C H R I C H T E N

N E U E R T E A M N A M E

Toro Rosso gibt sich ab 2020
e i n e n n e u e n N a m e n . D a s

Junior-Team von Red Bull, das
2 0 0 6 I n d e r F o r m e l 1 d e b ü

tierte, heißt dann AlphaTauri.
D a s i s t e i n e M o d e l i n i e d e s G e -

t r a n k e k o n z e r n s . D i e a n d e r e n

Te a m s h a b e n d e r N a m e n s

änderung zugestimmt. Es ist
b e r e i t s d i e z e h n t e U m b e n e n -

nung eines Teams Innerhalb
d e r l e t z t e n z e h n J a h r e . S e c h s

M a l w a r e i n B e s i t z e r w e c h s e l

v e r a n t w o r t l i c h d a f ü r ,

K E I N E Q U A L I - R E N N E N
D e r P l a n v o n P I A u n d F 1 - M a -

nagement. im nächsten Jahr
drei Mal (Frankreich, Belgien.
Russland) die Qualifikation
d u r c h e i n M i n i - R e n n e n ü b e r

1 0 0 K i l o m e t e r z u e r s e t z e n .

Ist gescheitert. Der Vorschlag
erreichte nicht die geforderte
Einstimmigkeit. Für 2021 kann
die PIA Qualifikationsrennen
aber ohne Zust immung der
Te a m s a u f d e n P l a n s e t z e n .

T I C K T U M W I E O E R D A B E I

Die Organisatoren des
M a c a u - G r a n d - P r i x h a b e n

die vorlaufige Starterilste für
die 2019er-Ausgabe bekannt
gegeben. Neben den drei
Erstplatzierten der abgelaufe
n e n F o r m e ! - 3 - S a l s o n , R o b e r t

S h w a r t z m a n , M a r c u s A r m

strong und Jehan Daruvala, ist
a u c h D a n l e i T I c k t u m m i t v o n

d e r P a r t i e . D e r B r i t e k o n n t e

d e n K l a s s i k e r i n d e n l e t z t e n

beiden Jahren gewinnen.
D T M - P i l o t F e r d i n a n d H a b s

burg hat sich ebenfalls ange
m e l d e t . D i e d e u t s c h e n F a r b e n

w e r d e n d u r c h D a v i d B e c k

mann. Andreas Estner und
D a v i d S c h u m a c h e r v e r t r e t e n .

H W A F O R M E L - 2 - T E A M

N a c h d e r P r e m i e r e n s a i s o n

I n d e r F o r m e l 3 w i r d H WA

I m n ä c h s t e n J a h r a u c h e i n

eigenes Team in der Formel 2
s t e l l e n . W i e d e r R e n n s t a l l a u s

A f f a l t e r b a c h o f fi z i e l l m i t t e i l t e ,

wird man den Startplatz von
B W T A r d e n 2 0 2 0 k o m p l e t t
ü b e r n e h m e n . M i t d e n B r i t e n

h a t t e e s i n d e r a k t u e l l e n S a i

son bereits eine Technologie-
Par tnerschaf t gegeben.
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S c h w i e r i g e J - e r n k u r v e

iQlinbeV

„Produktiv" habe man ge
arbe i te t . und der Erkennt
nisgewinn war natürlich
„positiv". Testfahrten sind
der ideale Dünger für blu
mige Erfolgs-Prosa in den
Presse-Communiquös.
Auch die Hoffnungslosen
können sich noch an den
S t r o h h a l m d e r w u n d e r
s a m e n R u n d e n z e i t -

Minimierung klammern.
Dabei weiß keiner, was die
Konkurrenz getrieben hat:
Zeitenjagd oder Sandbag
ging? Doch eines scheint
sich nach den dreitägigen
Te s t s a b z u z e i c h n e n : B M W
ist offenbar in guter Form.
D i e N e w c o m e r P o r s c h e

und Mercedes , aber auch
d a s e r f a h r e n e r e A u d i -
Te a m m ü s s e n b e i ß e n .

Von: Claus Mühlberger

Grob geschalzt. weisen diez w ö l f S t r e c k e n , a u f d e
n e n d i e F o r m e l E i n d e r

Saison 2019/2020 gastiert, insge
samt rund 150 Kurven auf. Leicht

zu nelimentle Biegungen sind
d a r u n t e r , a b e r a u c h v e r fl i x t
schwierige Kurven gi l t es zu
meistern. Doch eines ist sonnen
klar: Die allerschwiei'igste Kurve
in der Formel E ist die Lemkui^'e.

Egal, mit wem man spricht im
F o r m e l - E - Z i r k u s : F r ü h e r o d e r
später kommt die Rede fast im
mer aufdiese imaginäre Biegung,
Porsches Technikvorstand Micha
el Steiner zum Beispiel gesteht
se inem Ncwcon ie r -Team d ie be
r ü h m t e L e r n k u r v e z u . e r w a r t e t
aber selbstredend, dass diese .im
Ijufe des Jahres nach oben geht".

Nun ist die Formel E aber eine

ganz verflixte Serie: Hier ge
winnt nicht unbedingt das Team
m i t d e m m e i s t e n G e l d u n d d e r

größten Power, was Mannstarke
und Motorleistung angeht. DS-
Te c h e e t a l i h a t z u l e t z t z w e i m a l
l ü n l c r e i n a n d c r b e w i e s e n , d a s s
a u d i e i n k l e i n e s , u n d w a s d i e
l'inanzkraft angeht, bestenfalls
mittelmäßiges Team, die Meister-
schafl ho len kann .

In Formel E kommt es d.nrauf
an. das komplizierte Zusammen
spiel zwischen Speed und Ener
gie-Management bestmöglich zu
baianderen. Zweite Königsdiszi
plin Ist das Arbeiten unter Druck,
denn die gesamte Action spielt
sich an einem Tag ab. Wer nicht
mit woilgeheiui aussort iertem

„Wenn man in der
S c h i k a n e v i e l R i s i k o

geht, kann man zwei
o d e r d r e i Z e h n t e l
sekunden gewinnen.
D a n n l a n d e t m a n
a b e r a u c h s c h n e l l
ma l in der Mauer. "

Jean-£ric Vergne. DS-Techeetah

Setup beim Freien Training um
acht Uhr morgens ankommt,
o d e r w e r b e i d e n A b l ä u f e n i n s
Schleudern gerät, schleppt den
Rückstand den ganzen Tag mit.
Vor diesem Hintergrund ist es
n i c h t v e r w u n d e r l i c h , d a s s d i e
Formel-E-Neulinge Porsche und

Mercedes licim ersten gemdn
s a m e n A u f t r i t t m i t d e n m u i

gegnerischen Teams das südli ;h
Ende der Zci tenl iste zierten,

.Es gab unerwartete Her; 115
fordern Ilgen, die wir zu meist
hat ten" , ächzte Mercedes-Te
chef Ian James. .Damit hatte
ehrlich gesagt nicht gcrechhei
Aber wir liaben die richtigen
sungen gefunden." Nicht gan
optimistiscli hörte sich Stoffe
Va n d o o r n e a n . . N a t ü r l i c h a i m
wir mit dieser Testwoche njch
ganz zufrieden", meinte der E>

e r

e r :

n

i c l

Lc

S S

Formel-l-Fnhicr ans Belg:
Auch der zweite Mercedes-Man
Nyck de Vrics moscrte. siichti, di
Schuld aber auch bei sich: .
der habe ich an der Schikan
neu Fehler gemacht- D.is hat im
fast einen Tag gekostet."

Lc

ä c

w a

t i

Schikanöse Schikane
Der Foimel-2-Champion
niclit der Einzige, der unsan
der engen, eigens für die Forme
E aufgebauten Schikane kei
Auto demolierte: Sam Bird (Vii
gin-Aiidi) und Alexander Sim
(BMW) erwischte es dort, ebins
das Porsche-Duo Nee) Jani ün
Andre Ixitterer. Der Ein.schlag de
S c h w e i z e r s a m e r s t e n Te s t t a
war so lieftig. dass sicherl̂ iti
halber das Monocoque gewjecl
seit werden musste. |
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Dia BMW, hier

O O n t h e r, d r e h t e n
5 3 6 R u n d e n .

M e r c e d e s s c h a f f t e

n u r 2 2 3 U m l ä u f e .

) e i l ' o r s c l j e n i n z e l t c m a n d i e
iiirn: „Wir haben mit jetler
<unde etwas daziigelernt". sagte
ani. ..Gleichzeilig wurden aber
viecier einige neue 1-ragen auf-
geworfen." Auch l-otterer ent

deckte „Verbesserungspotenziai".
Man habe sich auf das Programm
f o k u s s i e r l - u n d n i c h t n u r a u f
d i e R u n d e n z e i t e n k o n z e n t r i e r t .

M i t d e r G e l a s s e n l i e i i e i n e s

zweifachen Champions agierte
Jcan-firic Vergne. Der Franzose
gab sich mit einem Platz im Mit
t e l f e l d z u f r i e d e n . . W e r i n d e r
Schikane ans Limit geht, kann
z w e i o d e r d r e i Z e h n t e l s e k u n d e n

gewinnen", sagte der Techeetah-
F a h r e r. . . M a n l a n d e t d o r t a b e r
a u c h s c h n e l l m a l i n d e r W a n d . "

Knapp 0.4 Sekunden fehlten Ver
gne auf die Bestzeit von Max Gün
ther im BMW. Damit war er Elfter.
Ein weiterer Beleg für die enorme
Ausgeglichenheit im Formel-E-
Fe ld . Gün the r bee ind ruck te m i t
enormem Speed, aber auch mit
Konstanz. Der Allgäuer lag an al
len Tagen im Vorderfeld, ebenso
w i e ü b e r r a s c h e n d e r w e i s e D T M -
Vizemeister Nico Mül ler im Dra

gon. ..Ich fühlte mich wohl im
Auto", meinte Günther. .Runden
z e i l e n w a r e n N e b e n s a c h e . "

Diesel Statt Glycerin
Einen peinlichen Lapsus leistete
sich die Formel-E-Organisalion.
Die drei riesigen, fürs Schnell
laden notwendigen Stroinaggre-
gate im Fahrerlager wurden mit
lumdsgewöhnlichem Diesel be
trieben. Ein Armutszeugnis für
die Üko-Serie. die so stolz darauf
ist. bei den Rennen fast 00^-
neutrales Aquafue! (Glycerin) zu
v e r w e n d e n . ■

=ORMEL E: TEST IN VALENCIA (E)

Fahrer

1. Max Günther

2. PaKaiWeht le ln

3. NicoMüller

4. AntonioFöl IxdaCosta

5. Milch Evans

5. SdbastlenBueml

7. AlexanderSIrrs

8. Robin Fnjns
9. OliverRowtand

10. l^fomed'Ambfosio

11. Jean-Ertc Vergne
12. Felipe Massa
13. Sam Bird

14. Brenden Hartley
15. James Calado

15. Daniel Abt

17. Lucas dl Grassi

18. EdoardoMortara

19. Andr6 Lotterer

20; Stoffel Vandoome

21. NyckdeVrles

22. NeelJanl

23. OllverTurvey

24. MaOingHua

T e a m

B M W

Mahrndra

Dragon
OS-Techeelah

Jaguar
N i s s a n

BMW

Virgin-Aüdl
M s s a n

M a h i n d r a

DS-Techeetah

Veniuii-Meitedes

Virgin-Audi
Dragon
Jaguar
Audi

Audi

Venturi-Metcedes

Porsche

Mercedes

M e r c e d e s

Porsche

NIO

NIO

Z e l t / R ü c k s t a n d

l. l5.0B7mln
♦ 0.103s

♦ 0.111s

♦ 0,208 s

♦ 0,219 s

♦ 0.241s

♦ 0.272 S

♦GiOOs

♦0.357 s

•03.67 s
♦ 0.393 s

♦ 0.417$

♦ 0.483 s

♦0.505 s

♦0.537 s
♦ 0.586 s

♦ 0.588 s

♦ 0.597s
♦ 0.612 s

♦ 0.649 s

♦ 0.829 s

♦ 0.966 S

♦ 0.9665

•1.960 s

Cl iamplon Vergne Im DS-Techeetah bremst auf der a l le r le tz ten RIKe

Ol tSrassi und Massa tei len ein Souvenir aus ihrer Heimat Brasil ien

Porsche, hier Lotterer. fiel noch nicht mit Spitzenzelten auf

Eine Blamage für die Öko-Serie: Diesel statt Glycerin für die Generatoren
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Jody Scheckterist ein
Paradebeispiel für Diszi
plin und Konsequenz. Er
besch loss , m i t dem Renn
sport aufzuhören, und er
hörte auf. Ohne Wenn und
Aber. Er beschloss, nach
seiner Karriere Erfolg zu
haben, und er hatte Erfolg.
Mehr als im Motorsport,

Vo n : M i c h a e l S c h m i d t

Jtxiy Scliecktcr kam wie eiiWirbc lwimi in d ie Formel l
F r w a r d e r w i l d e s t e H u n d

den man sich vorstellen konnte
I m m e r i n e i n e K o l l i s i o n v e r w i
ekelt. Immer maximal quer. Im
m e r a b s o l u t f u r c h t l o s . E r w a i
1 9 7 3 d e r s c h n e l l s t e M c L a r e n
Fahrer, doch er bekam keinöi
Vertrag. Das änderte sich, Be
Tyrrell wurde der krausköpftei
Südafrikaner gezähmt, bei W()l
rei f te er. Als Scheckter 1979 zi
Ferrari stieß, war er ein komplet
ter Rennfahrer, Hr wusste, das
er seinen Teamkollegen GU
V i l l e n e u v e n i c h t m i t d e m b e s

icn Speed schlagen konnte, A
besiegte er ihn durch Kon,stiuu
und Renniutelligenz.

Am 9. SeiUeinber 1979 war < n:
große Ziel eneiclu, Jody Sehe 'k
t e r w u r d e i n M o n z a m i t e i i t i n

Sieg Weltmeister. Kr erinnert s cl
noch genau an den Tag dana 'h
-Als ich am nächsten Morjjei
aufgewacht bin. war ich zv ai
Wel tme is te r, aber ke in ande e :
Mensch. Und es lagen keinerle
Geschenke neben dem Bett. 6ii
W o c h e d r a u f i i a b o i c h i n M a
ranello getestet. Fnzo FeiTiir
schaute vorbei und sagte nlir
Hello Champion. Das war's.
b i s t m i r f ü r e i n e W o c h e W e l t
m c i s i e r . D a n n h o l t d i c h d i e W i r k

l i c h k e i l w i e d e r e i n . "

Nur e in Jahr spä te r \ va .
Sch luss . Fe r ra r i ha t t e m i t den
312T5 einen Flop gelandet. Whh
rend Vi l leneuve dem s tör r isd ie i
Auto mit dem Kopf durch iäii
Wand seinen Willen aufzwinget
wollte, ging Scheckter in die pc
fensive. Kr beschloss, zum En
de der Saison 1980 aufzuhören
Ohne Wenn und Aber. Einen Îai
für die Zeit danach hatte er nicht
.A l s Renn fah re r habe i ch m ic l
nur ums Rennfahren gckt lm
mer t . I ch habe abe r nach me i
nem Rücktritt schnell angefhn
gen. inicli zu beschäftigen. Zuers
h a b e i c l i e i n e n M o t o ^ ^ a d - \ ^ ' M
Lauf in Donington organisii;rt
Dann wollte ich die IROC-S r̂l
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we l twe i t ve rans i . i l t on . I d ) habe
ein Jahr danht verbracht, es ist
aber nie was draiis geworden.
Dann bin ich nach Amerika ge
zogen und habe dort eine Firma
gegründet."

D e n Z ü n d f u n k e n l i e f e r t e e i n

Zeitungsartikel. Der zeigte einen
Simulator, in dem ein Mann mi t
einein Gewehr auf Dinge scliie-
ßen konnte, d ie s ic l i auf e inem
Bildschirm bewegten. Scheckter
gefiel das Konzept. .Zuerst habe
ich nur gedacht, das sei ein Com
puterspiel. Doch dann hat mir
ein Freund in Amerika gesagt,
dass es hier eine Markt lücke ge
b e n k ö n n t e . D i e P o l i z e i s u c h e
nach einem System, wo sie mit
Feue rwa f f en üben könn ten . "

Der Ex-Rennfaltrer zog nach
Atlanta und gründete mit seiner
F r a u a m K ü c h e n t i . s c h e i n e F i r m a .

.Ich war der Designer, der Me
chan i ke r. de r Ve rkau fe r. Zue rs t
habe ich mir einen Prototyp be
sorgt. Ein Lasergewehr mit einer
Kamera und einem Computer,
d e n w i r i n e i n e M o l z s c h a c h t e l
gesteckt haben. Ich hatte natür
lich Berater, die mir beim Zusam
menbau der Maschine geholfen
haben. Nach vielen, vielen Stun
d e n A r b e i t h a t e s e n d l i c h f u n k
tioniert. Eines "i'ages kam ein
Typ in Zivilkiamotten vorbei. Ich
wollte ihn schon wieder wegschi
cken. bis er mir gesagt hat: Ich
b in vom Mi l i tä r. E r wurde me in
e r s t e r K u n d e . " I n n e r h a l b v o n
zwölf Jahren verkaufte Scheckter
in 35 verschiedene Länder. Seine
F i n n a k o n t r o l l i e r t e 9 5 P r o z e n t
des Weltmarkts. Die Umsätze wa
ren bet rächt l ich. . In den le tz ten
drei Jahren haben wir 29.60 und
1 0 0 M i l l i o n e n D o l l a r v e r d i e n t .
Das Geschäft ist explodiert. Wir
hatten 280 Angestellte."

Doch dann zog es .seine Frau
wieder zurück nach England, und
der Geschäf tsmann in Scheckter
hatte das untrügliche Gefühl,
dass der beste Moment zum Ver
kaufen gekommen sei. „Der Zeit

punkt war ideal. Mit dem Wachs
tum der letzten drei Jahre konn
ten %vir einen sehr guten Preis
e r z i e l e n . D e r n ä c h s t e S c h r i t t w ä

re eine große Investition gewe
s e n . W i r h ä t t e n v i e l z u k a u f e n
m ü s s e n . E i n F o n d s a u s N e w Yo r k
ha t t e I n te resse , und w i r haben
die Gunst der Stunde genutzt."

M i t d e m G e l d k a u f t e s i c h
Scheckter eine riesige Farm im
Süden Englands. Eine dumme
Idee, wie er heute lächelnd sagt.
.Finanziell hat es uns viel gekos
tet. Erst 2018 hat die Farm Profit
abgeworfen. Als ich aus den USA
zurückkam, dachte ich. dass ich
nur eine Firma gründen müsste,
und ich würde Erfolg haben. Am
Anfang war es nur ein Hobby,
eine Krankheil, wenn Sie so wol
l e n . I c h h a b e 2 0 0 H e k t a r L u i d
und ein Haus erworben und woll
te die gesündesten und besten
L e b e n s m i t t e l h e r s t e l l e n , d i e e s

gibt. Ich begann alles zu studie
ren. was man dazu brauchte. Wie
man d ie Böden bes te l len muss,
welches Gras d ie Tiere f ressen,
wie man sie halten muss, wo der
beste Hopfen herkommt. Ich ha
be Bücher verschlungen, mir Vor
träge angehört."

Doch Scheck te r überschä tz te
den Markt. . Ich habe auf meiner
F a r m a c h t F a b r i k e n e r r i c h t e t . A l

l e s h a t t e z u t u n m i t d e r H e r
stellung von Lebensmitteln. Eine
F le i schere i , e ine Mo lke re i . Her
stellung von Torf. Wir haben
Fle isch . M i l ch . Käse . E isc reme.
Bier. Wein und Kompost ver
k a u f t . W i r h a t t e n b i s z u 2 5 0 0

Wasse rbü f f e t , dazu Scha fe und
Schweine. Hopfen und Weinre
ben werden nach biologischen
Richtlinien angebaut. Ich hatte
120 unterschiedl iche Produkte in
ineincni Angebot. Das war zu
viel, zu breit aufgestellt. Ich
konnte nicht für jede Sparte ei
nen guten Unternehmer finden.
15 Jahre lang habe ich richtig
Geld ver lo ren . " Ers t a ls e r das
U n t e r n e h m e n v e r k l e i n e r t e , s i c h

Ungleiche Teamkallegen: Scheckter und Vllleneuve bei Ferrari

auf das Wesent l iche konzentr ier
te . l ie fen d ie Geschäf te besser.
.Vor fünf Jahren iialx- ich ange
fangen. unrentable Dinge wie
d e n F l e i s c l i v e r k a u f e i n z u s t e l l e n .
Wir machen jetzt nur noch Kä
se. Eiscreme. Bier. Wein. Hunde-
ftiltcr, Kompost. Auf der Farm
leben 1000 WasserbiilTeL Sic eig
n e n s i c h k a u m z u m F l e i s c h v e r

kauf. weil nur das Filet gut ist.
Dafür sind sie wunderbare Milch
kühe. Wir hatten mal 180 Ange
stellte. Jetzt sind es noch 55. Letz
tes Jahr musste ich zum ersten
Mal nicht mehr eigenes Geld
z u s c h i e ß e n . "

Jody Scheckter ist ein Unruhe
geist. Er schaut standig auf die
U h r . h e t z t v o n e i n e m Te r m i n

D I E K A R R I E R E I N Z A H L E N

zum anderen. Gespräche mit
Kunden. Händlern. Geschäftsfüh
rern. Zwischendurch fährt er uns
in seiner Mercedes G-Klasse über
seine Farm, zeigt uns seine pri
vate Rennwagcnsammlung. Ein
Mal im Jahr Hihrt er die perfekt
v o r b e r e i t e t e n A u t o s b e i V e r
anstaltungen für einen guten
Z w e c k . D a f ü r l i a l e r a u f s e i n e m
Gelände eigens einen kleinen
Rundkurs gebaut. .Beim letzten
Mal kamen 25 000 Leute", erzählt
er. svährend er den Mercedes läs
sig im Drift durch eine Kurve
z i e h t . S e i n S c h l u s s w o r t k o m m t

ihm mi t e inem Schmunzeln über
die Lippen: .Früher war ich
dumm und re i ch , heu te b in i ch
klug und arm." ■

S c h e c k t e r I n s e i n e m P r i v a t m u s e u m m i t Wo l f , M c L a r e n u n d Ty r r e l l

G e b o r e n : 29. Januar 1950 In East London (SA)

F O R M E L 1

D e b ü t : GP USA 1972 (Watkins Glen)
T e a m s : McLaren, Tyrrell. Wolf. Ferrari
G P - S t a r t s ; 112 (von 1972 bis 1900)
W M - P u n k t e : 2 5 5

GP-S iege : 1 0
P o d i u m s p l ä t z e : 3 3

Punkteränge: 5 3
P o l e - P o s i t i o n s : 3
S c h n e l l s t e R u n d e n : 5

F ü h r u n g s k l l o m e t e r : 2 8 5 1

F O R M E L 2

D e b ü t : John Player F2 Race (Mallory Park) 1972
T e a m s : M c L a r e n . R o n d e l
S t a r t s : 9 (von 1972 bis 1973)
E M - P u n k t e : 1 5

S iege : 1

P o l e - P o s l t i o n s : 0
S c h n e l l s t e R u n d e : 1

F ü h r u n g s k i l o m e t e r : 81

C A N - A M

D e b ü t : Labatt's Blue Can-Am (Mosport) 1973
T e a m : P o l a k
S t a r t s : 8 (1973)
P u n k t e : 3 9

P o d i u m s p l ä t z e : 3
S iege : 0
P o l e - P o s i t i o n s : 0

Führungskilometer: I I I
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Die neue Hypercar-Klasse
für die WEG und Le Mans
hat nur zwei Hers te l le r -
u n d z w e i B e w e r b e r u m
die Ausrüstung bei den
Reifen. Doch Goodyear
und Micheün s ind mi t den

Vorstellungen der WM-
M a c h e r t e i l w e i s e u n z u

f r i e d e n . Tr o t z d e m b i e t e n
die beiden Rivalen für den
L M P l - K o n t r a k t .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Der Bicterwellsireit für dieL M i ' l - K k i s . s c z w i s t ' l i c »

Goodyear und Miclielin ist
nicht ungewöhnlich-und trotz
d e m k u r i o s . D e n n e r s t e n s l i a n -
d e l t e s s i e l ) n i c h t u m e i n e t ' l A -

Ausschreihung, weil es hier nur
um eine von vier Klassen gehl
und nicht das gesamte Feld.
Zweitens hatten nur wenige da
mit gerechnet, dass Goodyear, die
als HaupteigeiUiimcr das bisheri
ge Dunlop-Rennprogramm 201'J
unter ihr Banner gezogen haben,
jetzt schon um die Le-Man,s-Top-
k l a s s e m i t b i e t e t .

U n d d r i t t e n s ü b e r r a s c h t d e r

Umstand, dass der Le-Mnns-Ver-
a n s l a l t c r u n d W M - A u s r i c h t e r
A G O n i c h t d e m a u s d r ü c k l i c h e n

Wunsch seines langjährigen Part
ners Micholin entspricht, den
Reifenwettbewerb in der Topklas
s e L e M a n s o f f e n z u h a l t e n .

D a s ' l ' h e m a E i n h e i t s r e i f e n
schwell schon länger, denn ur
sprünglich hätte eine Entschei
dung über die beiden Angebote
von Michelin und Goodyear am
19. September fallen sollen, dann
war von Anfang Oktober die Rede
- e n t s c h i e d e n i s t n o c h n i c h t s .

W a r u m ? W e i l e v e n t u e l l a u c h
noch größere Veränderungen
beim Grundkonzept der Hyper-
car-Klasse anstehen, zum Beispiel
eine mögliche Integration der
DPi-Wagen aus Amerika. Die Si
tuation um die Hypercar-Klasse
ist so verworren, dass auch al le
sekundären Entscheidungen auf
Halt gestellt sind.

D a z u w o l l t e d e r A G G d e n E n t

wicklungsspielraum der Reifen-
hersleller in der To|)k]asse aus
Kostengründen eigentl ich ein
dämmen: Geplant war nur eine
Spezifikation für alle Autos, jetzt
w i l l m a n R e i f e n f a i n i l i e n f ü r a l l e

unterschiedl ichen l ' 'ahrzeugc.
also Sl raßcnaulo und Prototypen
jeweils mit und ohne Hybrid -
und woniöglich noch eine Vari
ante für die DPi-Autos.

Hersteller und Reifenpoker
Dazu ist fraglich, wie der ACQ
den Kuchen für die Reifcnherstel-
l e r a u f t e i l e n w i l l ; F ü r M i c h e l i n
und Goodyear sind die I lerstcller-
klasscn - also Hypercar und GTE-
P r o - a m l u k r a t i v s t e n . D i e m e i s t e

Aufmerksamkeit generiert na
türlich die Topklasse, weshalb
Insider mutmaßen, dass das ge
samte Fe ld au f zwe i He rs te l l e r
aufgeteilt werden könnte: ein

Dazu liegen die Kniffe im De
tail; Die neuen Hypcrcars sviegen
m i t l l ü O K i l o d e u t l i c h m e h r ,
d a z u ] ) a b e n s i e m i t 8 5 0 P S o r
dentlich Leistung. Vor Juli 2020
w i r d k c i n s d i e s e r A u t o s f a h r e n
- das e rs te Rennen finde t abe r
schon im September statt.

N a t ü r l i c h r e d e n a u c h d i e H e r

s t e l l e r e i n W ö r i c h c n m i t : D e
V e r n e h m e n n a c h h a b e n s i

Toyota und Porsche klar
Micheün ausgesprochen, was d

m

:])
fi r

„Die Hypercar-Top-
k l a s s e i s t t e c h n i s c h
aktuell ein bewegli
c h e s Z i e l . D e s h a l b
sollte man Ände
rungen und Modifi
kationen auf jeden
F a l l e i n k a l k u l i e r e n . "

Matthleu Bonardel, Michelin

Reifenhcrsteller für die Prototy
pen (Hypercar und LMP2), einer
für die GT-Klassen CTH-Pro und
GTE-Am. Goodyear hat das Renn
programm für 2019 mit Geld und
Ressourcen massiv aufgestockt
und will unbedingt in der Top
klasse fahlen. Üb sich Goodyear
mit der Ausrüstung der GT-Kins-
sen zufrieden gäbe, ist fraglich.
So könnten sich die Amis aus der
Spoitwagen-WM verabschieden,
wenn sie bei den Hypcrcars nicht
berücksichtigt werden.

2 11

ACO-Fahrplan durclikreuzt, die
Reifenhcrsteller für Prototypen
und GT-Klassen aufzute i len.

Die Anfordeni Ilgen in der T(}p-
k lasse s ind zumindes t Neu land :
.Die neuen Autos eifordern kojn-
plett neue Reifen", sagt Maitiüeu
Bonardel, bei Michelin Moliir-
sport zuständig für die gcschiifi-
liche Seite. ,Das Mehrgcwiclu
wird d ie Rei fen stärker bc last^ i .
besonde rs d ie F lanke , und cas
müs.sen wir bei der Koiistruktian
berücksielitigen."

Dazu wurden für 2019/20 das
Nnchtni iken und der Reifenwech
sel getrennt, was die Hersteller
zwingl, Reifen zu einwickeln, die
mehrere St in ts verkra f ten. Tro tz
n e u e r A u t o s m i t m e h r G e w i c h t
sollen die Reifenspezifikationen
aber für fünf Jahre — also über
den vollen Homologntionszcit-
räum der Hypcrcars - eiiigefjro-
ren werden, was sowohl Micliül i i i
als auch Goodyear ablehnen.

-Die Hypcrcars sind ein be
wegliches Ziel, daher sollte man
Änderungen unbedingt eitikalku-
Heren" , warn t Bonarde l . ■
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I M S A - S « r i « : J o h r i C > o o r \ « n a l « n a u a r t M S A ' P r & a i d a f ^ t b a t u f a n

Der Überraschungskandidat

Auf der Erfolgsspur: Das Mazda-DPi-Programm holte unter Leitung von Ooonan 2019 die ersten IMSA-Gesamtslege

Nur drei Tage nach dem
S a i s o n fi n a l e d e r I M S A -
M e i s t e r s c h a f t i n R o a d
At lan ta ha t de r Aus r i ch
ter den Nachfolger von
S c o t t A t h e r t o n b e k a n n t

gegeben: Der bisherige
Mazda-Sportchef John
Doonan w i rd neue r IMSA-
P r ä s i d e n t .

Von: Marcus Schurig

Die Wahl ist ungewöhnlich,was überhaupt nicht be- ^
d e u t e n m u s s , d a s s s i e 2

sclilecht i.st: Der bisherige Mazda-
Sportchef John Doonan folgt
S c o t t A t h e r t o n a l s n e u e r I M S A -

Präsident. Motorsport aktuel l
ha t t e d i ese i n f o rma t i on be re i t s
letzte Woche Sonntag, also vor

dem le tz ten Redak t ionssch luss
- d o c h d a s G e r ü c h t w a r s o u n

wahrscheinlich. dass wir von ei
ner Voröffenilichung abgeselien

haben. Auch viele IMSA-Insider
hatten eher damit gerechnet, dass
ein Experte aus dem NASCAR-

Imperium das IMSA-Zcpter über
nehmen würde . Inso fe rn i s t d ie

Ernennung von Doonan ein gutes
Z e i c h e n : D e r A m e r i k a n e r i s t s e i t

einem Jahrzehnt dem Langstre-
ckcnsport eng verbunden und
hat in seiner Funktion als Mazda-

Sportchef in Nordamerika alles
getan, um die japanische Marke
in diesem Motorsport-Segment
fest zu etabl ieren.

Doonan ist fraglos ein kennt
n is re icher En thus ias t , ohne den
das Motorsportprogramm von
Mazda undenkbar wäre ; Bere i t s
vor über zehn Jahren pushte er
für einen Einstieg in die GTD-
Klasse der damaligen Grand-Am-
Serie. später betrieb er <len Wecli-
sel in den Prototypensport,
parallel wurde der Mazda MX-5
Cup aufgegleist oder erst Jüngst

d a s M a / . d a 3 T C R - A u t o f ü r d e n

internationalen Tourenwagen
sport aufgesetzt. Doonan ist ein
Motorsport-Experte, der sowohl
f ü r s e i n e V e r b i n d l i c h k e i t a l s
auch für seine Hartnäckigkeit im
Fahrerlagcr geschätzt wird. Viele
I n s i d e r w a r e n d e n n o c h ü b e r

rascht, dass IMSA den Sportchef
e i n e s a k t i v e n H e r s t e l l e r s z u m
n e u e n B o s s e r n e n n t . ■

A D A C G T M a s t e r s I M S A - S e r i e / S p o r t w a g e n - W M : G l o b a l e P r o t o t y p e n p l a t t f o r m

Teamwertung nach Keine Bewegung an
Verhandlung geklärt der IMSA-Front

N a c h d e m F i n a l e d e s

ADAC GT Masters am

Sachsenring blieb die
Teamwertung der Meister
schaft noch unter Vorbe
halt. weil eine Verhandlung
ausstand. Mittlerweile sind
die Ergebnisse endgültig.

Es hal ein bisschen gedauert. bis sich das Newcomcr-
T e a m H C B - R u t r o n i k s o

ganz offiziell über den Gewinn
der Teamwertung im Debütjnhr
b e i m A D A C G T M a s t e r s f r e u e n

k o n n t e . D e n n e s s t a n d a m 7 . O k
tober noch die Verhandlung an.
die darüber entscheiden sol l te ,
ob die Dis<|ual ifik i i t ion des
Lamborghini mit der Startnum

mer 82 von CRT Grasser bei bei
den Nürburgring-Läufen beste

h e n b l e i b t o d e r n i c h t . A m A u t o
v o n I n e i c h e n u n d P c r e r a e n t

sprach die Geomelric des Luft-
mengenbegrenzers nicht der des
hinterlegten Rcfercnzteils und
nich t der im Rahmen der Fahr -
zeugeinstufung hinterlegten
Zeichnung des Bauteils.

Das Team GRT Grasser legte
mich der Entscheidung Berufung
ein. die am 7. Oktober verhandelt
w u r d e . H ä t t e < l a s G r a s s e r - Te a m
tlie Berufung gewonnen, hätten
sie auch die Punkte für den Sieg
bekommen, und dami t hä t tes ich
a u c h d e r fi n a l e S t a n d b e i d e r

Teamwertung geändert.
Die Berufung wurde jedoch

abgelehnt. GRT Grasser hätte ge
gen diese Entscheklung wieder
um innerhalb von sieben Tagen
Einspruch einlegen können, hat
dies aber nicht getan. Damit ist
die Wertung nun final. ■ BL

Gerard Neveu, Boss der
Sportwagen-WM, kam
nich t nu r zum Hände
s c h ü t t e l n z u m I M S A -
S a i s o n fi n a l e n a c h R o a d
A t l an ta . De r F ranzose
wo l l te d ie Chancen fü r
eine neue Kooperation im
Prototypensport ausloten.

Neveu ist sich bewusst, dassd i e Z u k u n f t d e r W M a n
e i n e r f u n k t i o n i e r e n d e n

Topklasse hängt - und dass die
WM hier nicht überzeugend auf
gestellt ist: Nur Toyota sieht un
verrückbar hinter dem Konzept,
im Gimp von Aston Martin gibt
es viele Skeptiker, die behaupten,
dass das Hypercar noch kippen
könnte. Demzufolge hat Neveu
.ander tha lb Hers te l ler " in se iner

Topklasse - zu wenig zum Über
l e b e n . D e r A C O - V o r s t a n d h a l
Neveu ofTenbar das Go erteilt, um
in letzter Sekunde doch noch eine
Übereinkunft mit der IMSA zu
verhandeln, sprich die DPi-Klasse
zu integrieren. Eine kleine Ar
beitsgruppe. in der nur die Chefs
von ACQ und IMSA sitzen, disku
tiert das Thema seit vier Wochen
- o h n e e r k e n n b a r e F o r t s c h r i t i e .

Als Gegenleistung für eine
A u f n a h m e d e r D P i w i l l d e r A C Q

angeblich einen Start der Hyper-
car-Autos in Daytona durchset
z e n . D i e I M S A - B o s s e l e h n e n d a s
mit dem Argument ab. dass das
Hypercar-Reglement technisch
so offen und dazu so teuer sei.
dass der Ausgang eines direkten
D u e l l s v o n v o r n h e r e i n f e s t s t ü n

de. .Das Gesprächsangebot vom
ACQ kommt drei Jahre zu spät",
sagt ein IMSA-Insider. «MCS
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Aud i -Kundenspor tche f
Chris Reinke über das GT-
Portfol io von Audi, den Zu
stand der GT3-Klasse. den
We t t b e w e r b m i t d e r G T E -
Kategorie und die Zukunf
von Audi im GT-Sport.

Von: Marcus Schurig

W o s t e h t d i e G T 3 - K l a s s e i m
J a h r 2 0 1 9 ? I
A l l e G T 3 - H e r s t e ] I e r h n b e n i n d e n

letzten zwei Jalircn neue il\'o-
Modelle oder ganz neue l-ahrzcu-
ge gebaut, das ist oiine Zweifel
als Bekenntnis zum GT3-Sjxtri
zu werten. Wir bei Audi Siwrt
Customer Racing haben in d̂ r
Vergangenheit alle Module un
terstützt. die das GT3-Segmeiit
ausbauen- Der lirfolg gibt uns
und der SRC-Organisation recht,
und ich bin fest davon überzeu ĵt.
dass wir den Zenit noch gar nicht
geschon liaben - obwohl es die
GTG-Klnsse schon seil 2006 gibt.

I n d e r G T 3 - To p s e r i e I G T C
sollen sich Hersteller Üel
der Werksunterstützung auf
regionale Teams abstützdn.
Wie s tehen S ie zu dem Punkt?
Auch wir Itaben das so probicut.
haben aber nicht überall die M|)g-
l i c h k e i i e n d a z u . I n B a t h u r s t n i t -
zen wir lokale Teams, um straie

gische Kinsiitzc vorznnelmxln.
ähnlicl) beim Rennen in Siizi i
W i r v e r s u c h e n , d e r G r u n d k
der IGTC zu folgen. Das Rcj:
mcnt überlasst es aller den Her
stel lern. wie sie die Werksunl
stiiiziing konkret aufsetzen. I
halte ich für richtig, weil jeî er
Hers te l l e r im te rsc l i i ed l i che V
aussetzungen mitbringt.

a .

e c

lie-

e r -

jtas

o r -

Eine Verpflichtung auf dbn
G r u n d s a t z l e h n e n S i e a b ?
Wir als Audi-Kundensport liaben
die Möglichkeit, in vielen rällen
regionale Ressourcen zu nutzen.
Bei anderen GTi-Herstellernjist
das nicht so. die verkaufen über
den Modelizykius vielleicht'20
oder 30 Autos, also haben sie die
Infrastruktur gar niclu. Daher
s o l l t e m a n d a s n i c h t ü b e r d a s

glemem einrordern.
R e

i s t d i e K o s t e n s i t u a t i o n i n d e i
IGTC noch in Ordnung odei
s c h o n I m k r i t i s c h e n B e r e i c h ?
Ich bin mir ehrlich gesagt gai
nicht so sicher, dass die Hinsparxin-
gen größer ausfallen, wenn man
auf lokale Teams und Pahrzciigc
zurückgreift. Denn sie müssen'die
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„Von einem Elektrorennauto
s i n d w i r s e h r w e i t e n t f e r n t "
lokalen Teams so aufqiialifi2icren.
dass sie in den Rennen wettbe-

werbsHibig sind, sonst macht es
keinen Sinn. Oder sie bringen al
ternativ Fahrzeuge und Teile <ler
Infrastinktur mit. Ich glaube, dass
das flnaiizielle Deila für beide Ver
sionen gar nicht so groß ausfüllt.
Solche Ent-scheidiingen werden
deshalb nicht an der Kasse gefallt.

A n d e r B O P - F r o n t w a r e s I n
den letzten zwei Jahren ruhig,
t r o t z d e r v i e l e n n e u e n G T 3 -
Autos. Woran liegt das?
Ich wurde un te rsch re iben , dass
die Ubergangsphascn, also wenn
viele neue Autos im Markt s ind,
oft Unrulie bei der BÜP auslosen,
und dass das diesmal so nicht der
Fall war. Bei den SRO-Sericn fali-
ren wir alle in einem engen Tole-
ranzhe re i ch , den t l i e He rs te l l e r
akzc])ticren. Da muss man objek
tiv festhalten, dass die BOP-Ma-
cher einen guten Job machen. Ob
das auch für al le andere Serien
gilt, wo G'n-Autos zum Ein.satz
kommen, da bin ich mir nicht so
sicher. Bei der IMSA-Ser ie oder
beim ^-Hi-Rennen am Nürbtirg-
ring kbnnfe man diese Frage
a u c h k o n t r o v e r s d i s k u t i e r e n .

A u d i e r w e i t e r t s e i n G T - P o r t -
f o l l o u m d i e G T 2 . W a r u m ?
Wir un te rs tü tzen d ie Idee e iner
Klasse für besonders leistungs
starke CT-Supersportwagen. Wir
haben dafür keine explizite Bau
reihe, aber der R8 hat genügend
Potenzial, um so ein Konzept tun-
zusetzen. Herausgekommen ist
ein emotionales Produkt, dass in
den Markten gm angenommen
wird. Der Einsatzzweck liegt pri
mär im Bereich der Trackdays.

U rsp rüng l i ch h i eß es , dass
d i e G T 2 - A u t o s f ü r R a t e l e i n e
R ü c k f a l l p o s i t i o n d a r s t e l l e n ,
w e n n e t w a s m i t d e r G T 3
schiefläuft. Spielte die Über
legung bei Audi eine Rolle?
W i r h a b e n d e m G T 2 - R 8 e i n e n v ö l

lig anderen Charakler gegeben,
weil wir intern aufpassen müssen,
dass wir nicht zu viele Überlaiv
pungen zwischen den GT-Klassen
haben, das bezielu sich auf das
Gesclüifisinodell sowie auf die An
wendungsmodelle. DieGT2-Autos

sind fiir Bronze-Fahrer und Track-

day-Kunden konzipiert, also für
Amateure - und nicht für Prof is.
Für die gibt es die GT3-Klasse.

W i e e n t w i c k e l t s i c h a u s i h r e r
S i ch t dc i s GT4 -Segmen t?
Wir liabcn sehr viele GT4-Autos in
Amerika und in Europa, in Asien
u n d A u s t r a l i e n i s t d i e G T 4 - K ] a s s e

dagegen eher schwach vertreten.
Im Veigicich zu Gl'J und ICR ist
das eine iingleidimhßige Vertei
lung, die uns überrascht hat. Für

„Immer dann,
wenn die Überlap
pungen zwischen
Kundenspor tk las-
senzu groß sind,
kommt es zwangs
läufig zu Kannibali-
s ierungseffekten"
Audi-Sportchef Chris Reinke

uns ist die GT4-Klas.se sehr nah
oder zu nali an den 'i'CR-Fahrzeii-
gen positioniert, wo wir mit dem
R S 3 L M S a u c h v e r t r e t e n s i n d . I m
mer dann, wenn die Überlappun
gen zwischen Kundenkiassen zu
groß siiul, kommt es zwangsläufig
zu Kannibaiisierungseffekten.

Es gibt zwei GT-Klassen —
e ine f ü r Werksspo r t (GTE) ,
e ine für Kundensport (GT3).
Is t das e in t rag fäh iges Mo
d e l l f ü r d i e Z u k u n f t ?
N e i n . D i e D N A d e r K l a s s e n i s t v ö l

lig untersciüedlich. auch wenn die
Silhouetten etwas anderes zu sug
gerieren scheinen: Die GT3-Autos
s i n d a l s K u n d e n a u i o s i m m e r b u d -

geigeiricben, die GTE-Autos sind
Prototypen und performancc-
getriebcn, da spielt der Business
Gase im Kundensport keine Rolle.
Ich habe nicht vor, die GTE hier
schiecli izureden, aber für uns im
GT3-Kundcnsport spielt die Nähe
zum Ausgangsprodukt auf der
S t r a ß e e i n e z e n t r a l e R o l l e . G T 3 -

Spoi'l ist Marketing für Straßcii-
autos. Die GTE-Klasse hat sich weit
vom Straßenprodiikt entfernt.

Wenn sich die Lage zuspitzt,
w i r d w o h l n u r e i n e G T- K l a s s e
ü b e r l e b e n . . .
Wir sollten das sehr erfolgreiche
Kundensportmodell der (TTS-Klas-
se nicht infrage stellen, das wäre
ein Fehler. Und wir haben keinen
Spielraum für Kompromisse. Es
darf keine Ausweitung der tech
nischen Freiheitsgrade geben,
wo man sich über Entwicklung
Vo r t e i l e v e r s c h a f Te n k a n n . D i e

Erfolgsformei der GT3 bestellt
darin, dass genau das nicht pas
sieren kann. Wir sollten für einen
S t a r t i n i . e M a n s k e i n e K r ö t e
schlucken, die das G'f3-Konzepl
beschädigt.

Es gab mehrere Vorsch läge
d e r F I A f ü r e i n e R e f o r m d e r
GT3-Klasse. Ihre Meinung?
Mir feh l t sch l ich t das Vers tn iu i -
nis, warum es diese Diskussionen

überhaupt gibt. Noch mal: Wir
haben mit der GT3 eine absolut

erfolgreiche Klasse mit großer
M a r k e n v i e l f a l t . W i r h a b e n k e i n
Problem damit, dass hier größe
re Plnt t formai i tos wie von BMW
oder Bentley mitfahren können.
A u s m e i n e r S i c l i i i s t d a s e h e r

eine spektakuläre Bereicherung
a l s e i n P r o b l e m . W a r u m m u s s i c h

diesen Erfolg infrage stellen?

Ihre Meinung zu Hybrid- und
Elek t roant r ieb im GT-Spor t?
B a s i e r e n d a u f d e n T r e n d s b e i d e n

S t r a ß e n a u t o s k o m m e n w i r a u d i
im Motorsport nicht daran vor
be i , uns Gedanken zu machen.
Der Kundensport muss aufgrund
seiner Nähe zum Straßenprodukt

sicherstellen, dass man den rich

tigen Zeitpunkt erwischt, um
diese Trends im Rennsport ein
z u s e t z e n . S t a n d h e u t e i s t d e r K u n

densport von zwei Faktoren do
m i n i e r t : e r s t e n s v o n d e r E m o t i o n
und zweitens vom Budget. Im
Moment kriege ich diese beiden
Fak to ren m i t e inem E lek t roau to
nicht abgedeckt. Stand heute sind
w i r v o n s o e i n e m S z e n a r i o a l s o

n o c h s e h r w e i t e n t f e r n t .

A u d i - C h e f B r a m S c h o t h a t i m
F r ü h j a h r d i e S p o r t m o d e l l e
TT und R8 gek i l l t . Was be
d e u t e t d a s f ü r d e n K u n d e n -
sport? Können Sie Jetzt ein
p a c k e n ?
Also Audi hat gerade einen neuen
R8 vorgestellt, der bei uns in der
Regel einen Produktzyklus von
fünf bis sechs Jahren hat. Audi-
Chef Bram Schot hat nicht gesagt,
dass es keinen R8 oder TF mehr
geben wird, sondern dn.ss es sie
nicht mehr a ls re ine Vcrbren i ie r
geben wird. In ein paar Jahren
kommt die Eiiro-7-Abgnsnorm,
das wir«! eine große Zäsur, daher
ist die Aussage logisch und rich
tig. Ob der R8-N.ichfolgcr ein Hy
brid ist oder ein voll elektrifizier
tes Auto, das ist aber noch offen.
Wenn der nächste Audi R8 zum
Beispiel ein Hybrid sein sollte,
muss man prüfen, ob der GT-
Kundensport reif ist für diese He
rausforderung. Im Übrigen wird
Audi immer sportliche Fahrzeu
ge im Angebot haben, die wir als
Kunciensporcabtei lung nutzen
k ö n n e n . D a h e r i s t m i r u m d i e Z u
kunft niclic bange. ■

Audi ist im GT3-Sport erfolgreich, wie der 24h-Sleg am Nürburgring belegt
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Rallye-WM | Vorschau Spanien

I n K a t a l o n i e n k o m m t a l l e s
z u s a m m e n : B e i m v o r l e t z
t e n S a i s o n l a u f v e r a b s c h i e
det sich die Topliga vorerst
aus Spanien und endgültig
von gemischten Belägen.
Dem nicht genug, könnten
s o w o h l b e i d e n F a h r e r n

a ls auch Hers te l le rn d ie
Weltmeister-Titel verge
b e n w e r d e n .

V o n : R e i n e r K u h n

Die„RiillyRACC55Citalunya-CosM Daiii'ada - Rally de
l;s])an.i 2019" ist etwas Be

sonderes. .Sie ist politiscl». weil die
katalonisclien Organisatoren auf
der Starcrninpe seit Jalireii bevor
zugt die Regionalfahne schwen
k e n s t a t t w i e ü b l i c h d i e L i n d e s

flagge. Auch sportlich bietet der
vor le tz te Saisonla i i f zum le tz ten
Mal ein be.s<)nderes Schauspiel;
Nach über 100 Wcrtungskilome-
tem müssen d ie Mechaniker am
rroitagabenci ein hochbeiniges
Schotteramo in einen tiefliegen
den Asphalircniier verwandeln.
Gewechselt werden nicht nur Fe
d e r b e i n e . R a d a u f n a h m e n . A u f
hängungen und Achslenker. son

dern auch Geti ' iebe, Differenziale
u n d B r e m s e n . U m d i e d a d u r c h
e n t s t e h e n d e n K o s t e n - z u m B e i

spiel für einen separaten Sattel-
ziig für die zusätzlichen Teile -
einzusparen, sind Rallyes mit
gemischten Belägen künftig ver
b o t e n . D o c h d i e s m a l b l e i b t n o c h

einmal alles beim Alten. Sprich
die von einer hinteren Startposi
tion auf der ersten Schotteretap
pe profitierenden Teams haben
e i n e n V o r t e i l . K e i n e r w e i ß d a s

besser als Voijahressieger Sebas-
ticn Loeb. der wie Hyundai-Team-
kollege Dani Sordo das Feld von
It inten aufro l len wi l l . Schl ießl ich

liegt Hyundai in der Hersteller-
Wertung nur noch acht Zähler
v o r d e m s e i l S o m m e r d o m i n i e
renden Toyota-Trio.

Tänak auf Titel-Kurs
l ^ e i i t l i c h k l a r e r i s t d i e S i t u a t i o n
in der Fahrer-Wertung. Nach
sechs Saisonsiegen hat Ott Tänak
(Toyota) 28 Ihinkte mehr auf dem
Konto als Titelveneidiger Sebas
tian Ogier (Citroen). Myundai-
Sperrspitze Tliierry Neuville feh
l e n a l s W M - D r i t t e m s c h o n 4 1
Z ä h l e r a u f T ä n a k .

An der Spitze des insgesamt 64
T e a m s z ä l i l c n d e n W M - F e l d e s

starten elf World Rally Cars der
n e u s t e n G e n e r a t i o n . D a h i n t e r

K u
K ö n n t e d e n S a c k z u m a c h e n : T ä n a k

folgen mit Jan Kopecky, Kalle Ro-
vanperä ( iK- lde Skoda), Gus
Greensmiih (M-Sport Ford) und
Mads Östbcrg (Citroen) vier
WRC2-PR0-Tcams sowie in.sge-
samt 19 Starter in der WRC2. da
runter alle sechs möglichen Titel-
Aspiranten (siehe nächste Seite).
Hin ter den Pr ior i tä ts fahrern aus
der WM gehen weitere 26 Piloten
auf die Strecke. 18 davon kämp
fen in identischen Peugeot 208 R2
um den Peugeot Ibericn Cup.

Bei der 1957 erstmals ausge-
Irngcnen Rallye stehen an drei
Tagen 17 Wcrtungspri i fungen
mit insgesamt 325.56 WP-Kilome-
tcm auf dem Programm. ■

WM-NACHRICHTEN^

L O E B G E W I N N T B E I M

W R C - P R O B E G A L O P P

Keiner reist besser vorbe
reitet zur Rallye Spanien als
Rekord-Wel tmeis ter S6bas-
tlen Loeb. Über den Sommer
hat der Elsasser den Hyundai
i20 WRC gleich mehrfach bei
Asphaltrallyes ausgeführt.
Am vergangenen Wochenen
de markierte der 44-Jahrige
beim sechsten Lauf zur spani
schen Schot te r -Me is te rscha f t
in seinem aktuellen Dienst
wagen alle Bestzeiten und
siegte nach 105 WP-Kliome-
t e r n m i t z w e i e i n h a l b M i n u t e n

Vorsprung vor Kavier Pons im
S k o d a F a b i a R S .

K A T S U T A E R N E U T I M

V I E R T E N Y A R I S W R C

Um Toyota-Junior Takamoto
Katsuta bestmöglich auf die
Asphal tp isten beim künf t i
gen WM-Heimspiel in Japan
vorzubereiten, ist der 26-Jah-
rige nach seinem WM-Debüt
i m Ya r i s W R C i n D e u t s c h l a n d

auch bei der Rallye Spanien
a m S t a r t S e i n Z i e l : „ I c h w i l l

a u f d e r S t r a ß e b l e i b e n . D a s i s t

die Basis, damit zu dem dort
für Rang 10 eingefahrenen
W M - P u n k t n o c h d e r e i n o d e r

a n d e r e d a z u k o m m t . "

S O L A N S - D O P P E L P A C K
B E i M W R C 2 - H E i M S P I E L

Besonderes Highlight für die
katatonischen Rallyefans:
Kaum hatte der 26-iahrige
Nil Solans, seines Zeichens
Junior-Weltmeister von 2017,
das Budget zusammenge
tragen, um beim Heimspiel
n o c h e i n m a l i n d e r W R C 2 a n

den Start gehen zu können,
ü b e r r a s c h t e N a t i o n a l h e l d

C a r l o s S a i n z d i e k a t a l a n i s c h e

F a m i l i e u n d e i s t e f ü r d e s s e n

fünf Jahre füngeren Bruder
Jan bei M-Sport einen zweiter
Ford Fiesta R5 tos. Aus gutem
G r u n d : S c h l i e ß l i c h s i c h e r t e

sich Jan genau zwei Jahre
n a c h s e i n e m B r u d e r i n Wa l e s

die Junior-WM-Krone. „Was
liegt also naher, als die beider
zum vorläufigen Abschied
der Rallye Spanien gemein
s a m s t a r t e n z u l a s s e n " , v e r r a t

Sainz, der den Zl-jährigen Jan
weiter unterstützen wil l . bR)"
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Was für eine irre Saison:
Sechs Fahrer haben noch
mehr oder weniger gute
Ti te lchancen in der fü r
P r i va t f ah re r r ese rv ie r t en
WRC2. Besser noch: Al le
Ti te lanwär te r s ind be i de r

Rallye Spanien am Start.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Kontrasiprogramni in derzweiten Liga. So langweilig
die in Wales vorzeitig zu

gunsten von Skoda-Werksjiinior
Kalle Rovanperii entschiedene Ti
teljagd in der Werks- und werks
u n t e r s t ü t z t e n P i l o t e n v o r b e l t a l t e -
nen WRC2 PRO. so spannend der
Kampf bei den Privaifahrern.

In den vergangenen zwölfSai-
sonläufen gab es mit Yoann Bo-
nato. Ole Christian Veiby, Benito

Guerra. Fabio Andolfi, Pedro Hel
ler. Takamoto Katsiita. Nikolay
Gryazin. Fabian Kreim. Kajetan
Kajetanowicz. Petter Solberg und
dem in Portugal und auf Sardini
en erfolgreichen Pierre-Louis
Loubet elf verschiedene Sieger!
Da nur die besten sechs Ergebnis
se von sieben der insgesamt 14
WM-Laufe zählen, folgt nun der
Showdown. Loubet hat nach fünf
Starts 81 Punkte auf dem Konto

Hintergrund | Rallyesport

und führ t d ie WRC2-Tabe l le m i t
sechs Zählern Vorsprung auf
Guerra (75) und deren acht auf
Kajetanowicz (73) und Gryazin
a n . D o c h a n d e r s a l s s e i n e T i t e l -

Konkurrenten absolviert Gryazin
in Spanien seinen siebten und
d a m i t l e t z t e n S t a r t u n d m u s s
nicht nur alle anderen schlagen,
sondern aucl i hoffen, dass diese
au f Aus t ra l i en ve rz i ch ten .

Daraus wi rd wo l i l n ic l i l s : Mi t
tien Skoda-Markengefahnen loubet
u n d G u e r r a s t e h e n d i e b e i d e n

punktbesten Fahrer auf der vor
läufigen Nennliste für Down
Under, Tabcllcnrül irer Dnibel wür
de aber allzu gerne auf die kosten
intensive Reise verzichten, leidet
<ler 22 Jahre junge Korse doch
auch in dieser Saison unter aku
tem Budgelmangel. „Deshalb wer
de ich in Spanien voll angreifen.
Ich kann nur gewinnen", macht
lx>ubei eine Kampfansage. Sein
Vorteil; Er gilt als echter Allroiin-
dcr und ist auf Jedem Untergrund
und jetler Rixllye schnell. Dass er
in Finnlantl als Einziger das Tempo
des heimischen WRC2-PR0-Cham-
pions Rovanperä mitgehen konn
te. soll auch die Verantwortlichen
beim Skoda-Werksteam lief beein
druck t haben. ■

R a l l y e - W M R a l l y e - W M

Trauer um Andrew Cowan Citroen Racing baut vor
Vergangene Woche starb
der f rühere Mitsubishi-
Te a m c h e f A n d r e w C o w a n
i m A l t e r v o n 8 2 i n e i n e m

br i t i schen Krankenhaus.

Ttimmi Mäkinen meldetesich als einer der Ersten zu
Won. „Es ist sein- traurig

z u h ö r e n . A n d r e w I t a l t e e i n e n

massiven Einfluss auf meine Kar
r iere. n icht nur wäl i rcnd ich für
ihn fuhr, sondern auch jetzt, wo
ich selbst ein Team leite", würdig
l e d e r F i n n e s e i n e n f r ü h e r e n
M i t s u b i s h i - Te a m c h e f .

D e r M a r a t h o n - M a n n i s t g e g a n g e n

Cowan wurde 1936 geboren
u n d w u c h s i m s c h o t t i s c h e n D u n s
auf. Don freundete er sich eng
mit dem künft igen Formel-1-
Cliampion Jim Clark an. 1962
gewann Cowan die Rallye Schott
land in einem Sunbeam Rapier
und wiederholte seinen Sieg im
folgenden Jahr. Zu seinen größ
ten Erfolgen als Fahrer zälilien
die beiden Siege bei der Rallye
London-Sydney Marathon. 1968
m i t e i n e m H i l l m a n M u n t e r u n d
neun Jahre später mit einem
Mercedes 280 E, sowie PLiiz 2 bei
der Rallye Paris-Dakar 1985.

Zwei Jahre zuvor gründete er
in Rugby ein eigenes Team und
begann von dort aus. die sportli
chen Ak t i v i t ä ten von M i t sub i sh i
M o t o r s z u l e i t e n . A u s A n d r e w

Cowan Motorsports wurde Mitsu
bishi Rallinrl Europe. Von 1996
b i s 1 9 9 9 f e i e r i e m a n m i t M ä k i i i e n
vier WM-Titel in Folge und 1998
zudem den He rs te l l e r -Ti t e l . B i s
2001 holte das Team insgesamt
22 WM-Siege. Vier Jahre später
s c h i e d C o w a n a u s d e m W e r k s -
leain der Japaner aus und zog
s i c h a u f s e i n e n L a n d s i t z i n S c h o t t
l a n d z u r ü c k . ■ R K

Sei t e inem Jahr arbe i te t
Citroen an einer neuen Aero
dynamik für den C3 WRC.
Das Update soll aber erst
z u r S a i s o n 2 0 2 0 k o m m e n .

Citroen wird keinen Homo-logationsjoker nutzen.
Auch in Spanien müssen

Sebastien Ogier und Esapekka
Lappi auf größere Weiterentwick
lungen am C3 WRC verzichten.
Immerhin: Die in Finnland prä-
semierie neue Vorderachsgeomc-
trie soll nach Veränderungen an
den Dampfern und Differenzia

len nun auch auf Asphalt funkti
o n i e r e n . „ A l l e s z u s a m m e n h a t
geholfen, das Problem mit dem
Untersteuern zu beheben", verrat
Techn ikche fO l i v ie r Marose l l i . Ob
Weltmeister Ogier damit seinen
Titel doch noch verteidigen kann,
muss sich mm zeigen.

Denn nach wei teren Tos i fahr-
ten wurde Jetzt entschieden, dass
die seit einem Jahr in der Eni-
Wicklung befindliche neue Aero
dynamik erst zum Saisonauflnkt
2020 kommt. Ins Auge (allen da
be i vo r a l l em d ie v ie len neuen
Flügel an der Front um! der ver
änderte Heckspoiler- «RK

Die Veränderungen sind gewaltig; Neue Aerodynamik am Citroen C3 WRC

1 9



Tol les F inale mi t fadem

Beigeschmack. So lässt
sich die 3-Städte-Rallye
z u s a m m e n f a s s e n . H e r
mann Gassner jr. feiert den
Gesamtsieg. Fabian Kreim
holt sich den Titel. Gute
Stimmung wollte dennoch
n i c h t a u f k o m m e n .

Vo n : M i c h a e l H e i m r i c h

Diese 3-Slädce-Rnllyc wirdu n s n o c h e i n e V V c i l c b e -

sclhifiigcn. Nicht wegen
der tollen Strecken im Uayeri-
schen Wold, d ie von a l len Fah
rern in höchsten Tönen gelobt
wurden, oder wegen der starken
Vorstellung von Hermann Gass
ner jr.. der mit neun von zehn
IJestzeiten den ersten Gesamtsieg
in seinem Hyundai i20 RS feierte.
Vielmehr geht es um die Ent
scheidung der Sportkommissarc,
die Fabian Kreim (Skoda) zwar

disqualifizierten, ihn aber doch
z u m M e i s t e r m a c h t e n .

Vorausgegangen war e ine
Stil ndenlange üntersuchimg der
G e s c h e h n i s s e a u f d e r s i e b t e n
Wertungsprüfung. Dominik Din
k e l h a t t e i n e i n e r L i n k s k u r v e
d i e K o n t r o l l e ü b e r s e i n e n S k o d a

F a b i a R 5 v e r l o r e n u n d w a r r e c h t s
u n t e n t i e f i m W a l d v e r s c h w u n

den. Zuriick blieben ein paar
Spuren auf der Strecke und eine
abgerissene Stoßstange.

Geipel vorbildlich
Der erste Fahrer, der diese Zei
chen richtig interpretierte, war
Philip Geipel (Skoda), Er stoppte
sofori. um dem verunfallten Kon
k u r r e n t e n E r s t e H i l f e z u l e i s
ten. .Unser RallySafe-System hat
zwar .Crew okay" angezeigt, aber
ich habe niemanden gesehen und
audi kein Okay-Schild entdeckt.
Da war mir klar, dass etwas Hef
tigeres passiert sein musste",
schildert Gciix;! die Situation.
D i n k e l u n d B e i f a h r e r i n C h r i s t i n a
F ü r s t h a l l e n s i c h i n d e r Z w i -

D a s a m 2 1 . 0 2 . 2 0 1 9
ü b e r a r b e i t e t e

Reglement sagt
klar, dass an einer
U n f a l l s t e l l e o h n e

gezeigtes Okay-
Z e i c h e n d u r c h d i e

Besatzung unverzüg
l i c h a n z u h a l t e n i s t .

schenze i t aus i h rem Wrack be
freit und waren den Hang hinauf
geklettert. Oben angekommen
bedeuteten sie Geipel, dass sie
heil geblieben waren und er wei
terfahren könne. Der war spür
b a r e r l e i c h t e r t : „ W i r h a b e n i n
S t e m w e d e s e l b s t e r l e b t , d a s s
RallySafe nicht korrekt arbeitet,
d e s h a l b h a t t e e s f ü r m i c h k l a r e
Pr ior i tät : Anhal ten und schauen,
d a s s a u c h w i r k l i c h a l l e s i n O r d

nung ist." Geipel bekam für den
Stopp eine Zeitgutschrift und

hakte die Sache umgehend ab.
b i s i h m s e i n e B c i f n l i r e r i n K a n i n

Becker-Brugger am späten Nach
mittag die Vorladung der Offi
ziellen überrcichle. j

Dort wurde seit geraumer Zeit
über den Vor fa l l be ra ten , denn
neben Hermann Gassner sen io r
(Mitsubishi) und Christian Allko-
fcr (Renault) halle auch Fabian
Kre im n ich t an de r Un fa l l s le l Je

gestoppt, obwohl kein Okay-
Zeichen zu selten war. Inlensjv
wurde d isku t ie r t , ob d ie D inke l -
Unfallslel le für die Fahrer zu er
kennen gewesen .sei und welche
Rolle die Anzeige im RallySafc-
Systom spielte. Spät am Abend
wurde eiuschieden; Kreim. Ga; s-
ner und Allkofer werden wegin
Verstoßes gegen Artikel 40.2.3
des Reglements disqualifiziert.

Am Ausgang der Deuischeu
Rallye Meisterschaft (DRM) im-
dertc sich jedoch nichts, denn c ie
sogenannte Powei'-Stage betrach
tete der Veranstalter vereinfac u
gesagt als eigene Veranstaltui g.
D o r t i i a t t c s i c h K r e i m f ü r < i e

2 0 M O TO R S P O RT a k t u e l l 4 5 j 2 0 1 9



d r i t t s c l i n c ' l l s i e Z e i t d r e i E x t r a -
punkte gesichert. Dieses Ergeb
nis reichte aus, um den Titel mit
nur einem Zähler Vorsprung zu
gewinnen. Die reichlich verteil
ten Sieger-Shirts durften deshalb
angezogen bleiben, allerdings
war die Freude im Team von Sko
d a A u t o D e u t s c h l a n d m e r k l i c h

gedämpft, zumal die Sache in
unsicheren Zeiten passiert ist.
Wie die grün-weiße Mannschaft
im kommenden Jahr antreten
wird, so l l s ich erst in den kom
m e n d e n W o c h e n e n t s c h e i d e n .
Z u n ä c h s t m ö c h t e m a n b e i d e r
l.ausit/.-Rallye (1.(2. November)
den Saisonabschiuss aufSchot ier
feiern. Dann steht alles auf dem
Prüfstand, n icht nur das mit t ler
wei le vera l te te E insatza i i to .

Gegner wittern Morgenluft
Aiulere Teams sind mit ihren Pla
nungen schon weiter. Philip Gei-
pel hat nach seinem ersten DRM-
Jahr Blnl geleckt und will 2020
unbedingt wieder dabei .sein.
Auch Hormann Gassner jr. dürfte
der erste Hynndai-Sieg spürbar
Auftrieb bei der Sponsorensuche
geben. Nicht zu vergessen Chris
t i an R iedemann , de r i n d i esem
Jahr mir sporadisch antreten
konnte und nach einer Zwangs-
pause als Zweiter der 3-Städle-
Raliye erneut zeigte, dass er um
den Titel kämpfen kann.

Spannung im wörtlichen Sin
ne verspricht das neue Opel-Pro-
Jekl, Mil dem weltweit einzigen
Eleklro-Markenpok.i! beschrei
ten d ie Rüsse lshe imer ab Som

mer 2020 neue Wege. Der Finne
E e r i k P i e t a r i n e n i s t d a h e r d e r
letzte Sieger des Opel-Cups, der
in den letzten Jahren mit den
quirligen Adam für volle Felder
lind reichlich Action sorgte. Bei
der 3-Städle-RaIlye stand Opel-
Moiorsportchef Jorg Schrott in
teressier ten Teams berei ts Rede
u n d A n t w o r t . T r o t z d e r Vo r b e
halte bei eingefleischten Motor-
Sportfans ist das Interesse groß,
die für den Start avisierten zehn

Corsa-Rallyc-Fahrzeuge dürften
real is t isch sein.

D e r A D A C i s t n i c h t n u r b e i
der AiisriclUimg des neuen Opel-
Ciips an Bord, In München hat
m a n d e n n e u e n D R M - K a l e n d e r
für 2020 fertig gestrickt, der ei
nen Auftakt im Erzgebirge (17./
18. April) vorsieht und mit dem
w e h m e i s t e r l i c h e n R a h m e n b e i
der Rallye Demschiand (15. bis
18. Oktober) endet. Beim Aus-
ricitier der 3-Städte-Rallye ka
m e n d i e s e P l ä n e n i c h t b e s o n

ders gut an. denn dort plante
man das DRM-Fina le erneut fü r
Mitte Oktober ein. Jetzt muss
man ein paar Wochen nach vor
n e r ü c k e n .

Das vergangene Wochenende
n u t z t e m a n d e s h a l b a u c h f ü r
ADAC- in terne St re iche le inhe i ien .
um die aufgebrachten Gemüter
in Niederbayern zu beruhigen.
Schl ießl ich s ind d ie Al ternat iven
nicht mehr so zahlreich gesät
wie in der Vergangenheit. Und
wer eine so gelungene Veran-
stallung abliefert, kann entspre
chend selbstbewusst auftreten. ■

3-STÄDTE-RALLYE (18./J9. OKTOBER 2019)

6, von 6 Läufen, 10 Wertungsprüfungen über 141,32 km

i. Gassner ir^Mayrhofer (D/A) Hyundai 120 R5 1:16.19,6 h

2, Riedemann/Wenzet (Q/D) Volkswagen PoloRS »30,7 s

h . ' Geioel/Becker-Brugger (D/D) Skoda FaöaRSevo ♦2.12.0 min

5. Satorlus/Zenz(D/D) Ford Fiesta RS ♦2.56,6 mir

6. Ro5tek/Christian(0/D) Volkswagen PoloRS ♦4.!7,2 min

7 ZeUner/Zeltner(D/D) Porsche 995 GT3 • 5.48.6 min

8. Dirkel/Kleßi;ng(D/0) Mitsubishi LancerEvolX ♦721.1 min

10.' SulzInger/KlefertOA)) Ford Fiesta fi2T19 ♦8.24,4 nün

Bestzelten: Gassner jr 9. Riedemann 1
• P l a t z 3 . ü f > ö 9 . O i V J u A H f U t a t t o o « » « I f t c W a . N a c h M f ^ « < ü c k f < i n * c h T

Hermann Cassner junior hat sich auf den Hyundai R5 bestens eingeschossen

K o n s t a n t i n K e l l h o l t e s i c h i m C i t r o e n D S 3 d e n 2 W D - T l t e l

Domin i k D inke l s B rude r Pa t r i ck gewann das ADAC-Mas te rs

.SAtOnn- l

Fab ian Kre lm: E inen Punk t gere t te t

DRM-STAND NACH LAUF 6

1 . F a b i a n K r e i m 1 1 0 P u n k t e

2. Hermann Gassnei Ii. 109
3 . P h i l i p G e l p ^ 5 4
4 . Ch r i s t i an R iedemann 50
5 . D e n n i s R r j s t e k 4 5
6 . M a r i a n G r i e b e l 2 2
7 . B o n S c h u m a n n 2 2
8 . B j ö r n S a t o r i u s 2 1
9 . J u l i i s T a n n e r t 1 8

1 0 . K i i s t l a n P o u l s e n 1 4

- ■

Pubtikumsiiebling Ruben Zeltner kam auf Platz?
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Rallycross | TitansRX international Europe Series 2019, Lauf 11 und 12 in Buxtehude

D i e H a n s e n - S r O d e r

nahmen .Topi'* Helk'
kinen Indie Zange

Die erste Saison der Titans
RX wurde von er fahrenen

Rallycrossern dominiert.
Zwischen „Topi" Heikkinen
u n d d e n H a n s e n - B r ü d e r n
kam es beim Finale am

Estering zum Showdown.

Von: Sven Kopf

Jeder Tag zahlt bei deiiTitan.s-RX. denn sowohl samstags
als auch sonntags steht je ein

komplet ter Meis ierschaf ts lnuf
m i t S e m i - u n d F i n a l l ä u f e n a u f
dem Plan. Ein strafTes Programm
für die Teilnehmer der in diesem
Jalir neu geschaflenen Rallycross-
Serie mit Einheits-Supercars aus
dem Rennsial l des Österreichers
M a . \ P u c h e r. A l l e f ü n f z e h n d e r
nur knapp eine Vienelmi l l ion
Euro teuren Topautos mit dein
N a m e n P a n i e r a R X 6 k a m e n b e i m

F i n a l e d e r v o n M a x P u c h e r i n i t i

ierten Serie zum Einsatz. Pucher
b c - s e t z t e s e i n e K o n k u r r e n z s e r i e
zur WM mil prominenten Fah
r e r n o d e r s o l v e n t e n W i l d c a r d -
Te i l n e h m e r n . S o n u t z t e R e n e
M ü n n i c h m i t s e i n e r P a r t n e r i n
Mandie August die Gelegenheit,
den Paniera RX6 auszuprobie
ren. Rene Münnich warangcian:
-Die Autos sind leichter und ha
ben andere Urcmspunkte als ein
WRX Supercar. In den Kurven
k ö n n t e i c h d a h e r n o c h e t w a s
s c h n e l l e r w e r d e n . "

Doppelte Punktzahl
Wei l d ie Hansen-Brüder auch in
der WM von Pucher gesponsert
werden, waren sie als Stargäste
in seiner Titans-Serie gesetzt,
und Kevin Hansen kam mit neun
Punkten Vorsprung auf seinen
Bruder Tininiy als Tabellenfüh
re r nach Deu tsch land . Dah in te r
h a t t e a u c h d e r F i n n e To o m a s

H e i k k i n e n m i t z e h n Z . i h l c r n
Rückstand Titclchanccn. Die Ver
folger waren weit abgeschlagen
u n d h a t t e n n u r b e i s e l t r ü b e r r a
s c h e n d e n R c n n v e r h u i f e n e i n e

reclmcrische Chance geiiabt. Der
Titelkampf war auch .so beson
ders spannend, auch weil es bei
den le tz ten be iden Kennen des
Jahres doppelle Punkte gab.

Die Intention der Macher war.
d ie Me is te rscha f t b i s zum le t z
ten Moment spannend zu hal
ten. Die Rechnimg ging auf und
spornte die Protagonisten beson
ders an. So kam es in Rennen 11
am Samstag zu einem besonders

F I N A L E L A U F 11

l Grossel-Janin

1 R H a n s e n
3 . H e A l c i n e n

4. T. Hansen

5. Komel
6. ErAsson

50 Punkte

4 4

4 0

3 6

32
2 8

F I N A L E L A U F 1 2

1. K.Hansen
2. Eriksson

3 . G r o s s e t - J s n i n

4. Moltnaro

5. T.Hansen

6. Heikkinen

» P u n k t e
4 4

4 0

36
32

28

M E J S T E R S C H A F T S S T A N D

H e i k k i n e n v e r l o r H a u b e u n d T i t e l K e v i n H a n s e n I s t d e r R X - T 1 t a n

1. K. Hansen
2 . T . H a n s e n

3 . H e i k R K n
4. Gcosset-tanln

5. Uodnaro
6. Komel

327Pimkte
2 8 2

261

213
151

141

nippigen Finale, in dem mehr
als die Hälfte der Teilnehmer die
Zielflngge nicht sah. Heikkinen
strandete mit gebrochenem Vor
derrad. docl) er blieb DrilleK
w e i l d i e K o n k t i r r o n z b e r e i t s v o r
ihm die Segel gestrichen haltö.
Er ließ Timmy Hansen liinte
sich und zog in der Tabelle ai
Posit ion 2 vor.

Für das Finale atn Sonnt;^
siaiti l fest: Kevin Hansen brauch
te nur Heikkiiten zu folgen, inii
Meisicr zu werden. Heikkineii
wiederum musste schon mindes
tens drei Konkurrenten zwischen
sich und dem Tabellenführer las
sen. damit es für ihn reicht. Aber
schon in der ersten Runde wurde
deutlich, dass diese Konstellation
kaum eint reten würde. Die Han-
s c n - B r ü d e r n a h m e n H e i k k i n e n
ins Sandwich, ncbeneinandilr
drifteten die drei durch die erste
Kurve. Die TitansRX kommt olnic
Jüker lap aus. dadurch sol ld i
Überholmanöver auf derStredlc
provoziert werden - auf dem kur
zen Estering besonders schwe;r.
Heikkinen probierte alles, doch
nach Bandenkontakt sprang .st-i-
n c M o t o r h a u b e a u f . e r fi e l z u
rück und ver lor se lbst Tabel len
platz 2 an Timmy Hansen.

M e h r A u t o s 2 0 2 0
N.ich der Konsol idierung der
2019 schwer angeschlagenen
Rallycross-WM plant Max Pit
cher keineswegs die Einstellung
s e i n e r A l t e r n a t i v - S e r i e . 2 0 2 0 s o l

l e n m i n d e s t e n s 2 0 d e r b r a c h i a l

l a u t e n E i n h e i t s r e n n e r u m d e n
T i t e l k ä m p f e n . ■ |

2 2 MOTORSPORT aktuell 45 j 2019



A U e s k ö n n e r
25 Ausgaben MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Steckschlüsselsatz sichern!

T O P
E X T R A

M A N N E S M A N N
S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
• 130-telllgerSteck5ChlUsselsatz

a u s C h r o m - V a n a d l u m - S t a h l

• Praktischer Tragekoffer
• U m s c h a l t k n a r r e , S c h r a u b e n

drehergriff, T-Gleitgriff
• 1 3 S t e c k s c h l t i s s e l - E l n s a t z e

« 7 l n n e n s e c h s k a n t s c h l ü s s e l

• H a k e n s c h r a u b e r u n d B i t - A d a p t e r
• 2uzahiung:1,-€ L " f

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
■ ieden Mittwoch brandaktuel le News frei Haus • Tol les Extra dazu • 1 GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug • Nach 25 Ausgaben jederzeit kündbar

www.motorsport-aktuelLcom/abo
Pqj^ (0)711 3206-8888 Selbst lesen: 1773032 j Verschenken: IT73033

25 Auiiabtn MOTORSPORT aktuell fOczzt.U.SOC-zzfl.elnmaUil.-tZuiaMunfCul.lnkLSondertieftenivm Preis von zzt.|ewells2.50<|.
Alle Prelle verstehen sich Md. HwSt. und Versand, es besteht (lnM-tlti|efWlderrufvecM.Z*hhin(izlel:UTate nach Rechnuntsethalt.Auslandiorebeauf Antrage.

AnWeter des Abonnements Ist Motor Pretse Stuttgart GmbH • Co. KS. BtUelening. Betreuung und Abrechnung «Mgen durch
OPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als talslenden Unttmehmer,



Ren6 Rast (Audi) hat der
D T M - S a i s o n 2 0 1 9 s e i n e n
Stempel aufgedrückt und
in seiner dr i t ten vol len
Sa ison den zwe i ten Ti te l
eingefahren. Wie dominant
der Wahl-Osterreicher
wirklich war. belegen die
Z a h l e n d e s J a h r e s .

Von: Michael Bräut igam

Mit 322 zu 250 Zählerne n d e t e d a s M a r k e n -
i n t e r n e T i t c i c l u e l l m i t

Nico Müller Ictztendlicli. Klingt
n i c h t d e u t l i c h ? 1 s t a b e r d u r c h

d e n U m s t a n d v e r w ä s s e r t , d a s s
Rast gleich drei Mal in aussichts
reicher Position liegend mit ei
n e m t e c h n i s c h e n D e f e k t a u s

s c h i e d . w a h r e n d M ü l l e r a l s
einziger Fahrer im Feld in jedem
Rentien die Zielflagge sah. Alle
d re i Aus fä l l e Ras ts wa ren üb r i

gens an einem Samstag: Beim
Auf tak t i n Mockenhe im, be i de r
zwe i ten Sa isons ta t ion in Zo lde r
u n d a u c h b e i m 4 9 9 . R e n n e n d e r
DTM-Ccschichte am l.aiisitzring.

Auch die Siegerliste fuhrt Rast
d e u t l i c h a n . S i e b e n M a l s t a n d d e r

Rosberg-Pilot auf der obersten
Stufe des Podests. .nur" drei Mal
Müller. Damit liegt er noch hin
te r BMW-P i lo t Marco Wi t tmann ,
der vier Mal siegreich war. Je ei
nen Sieg sicherten sich Philipp
Eng, Bruno Spengler (beide BMW)
s o w i e M i k e R o c k e n f e l l e r u n d

Jamie Green (beide Audif

Samstagsfahrer Wittmann
Green schaffte am Nürburgring-
Sonnlag seinen insgesamt 17.
DTM-l.aufsieg. Damit hat er nach
der abgelaufenen Saison die glei
che Anzahl wie Rosberg-Slall-
gefahrte Rast zu Buche stehen -
b r a u c h t e d a f ü r a b e r 1 5 S a i s o n s

gegenüber den dreien von Rast.
Wobei dieser Vergleich hinkt: Bis
2 0 1 4 f u h r d i e D T M i m m e r n u r
ein Rennen pro Wochenende.

Würden noch heute lediglich
am Sonntag Rennen gefahren,
w ä r e R a s t s T i t e l n o c h d o m i n a n

terausgefallen: 177 Punkte allein

1 7 7
P u n k t e

von den Sonntagen entsprechen
einem Schnitt von fast 20 Punk
ten inklusive der Quali-Zusatz-
punkte. Mit Nico Müller (140),
Mike Rockenfeller (105). Robin
FriJns(lOO) und Janiic Green (90)
folgen vier weitere Audi-Fahrer.

G a n z a n d e r s s t e l l t s i c h d i e
Situation dar. wenn man nur die

Samstage betrachtet. Hier wäre
W i t t m a n n m i t 1 6 9 Z ä h l e r n d e r

klare Champion vor Rast (145)
und Müller (110) geworden. Witt
m a n n s A c h i l l e s f e r s e w a r e n d i e

Sonntage, an denen er nur 33
P u n k t e i n n e u n R e n n e n s a m m e l t e .
In der reinen Sonntagswertung
liegt er nur auf Platz 10.

Rast schafft „Hattrick"
E i n e n B e s r \ v e r t h a t W i t t m a n n ,
d e r a m E n d e G e s a m t - D r i i t e r w u r

de. aber ganz für sich allein: Er
war der einzige Fahrer, dem 2019
ein Start-Ziel-Sieg gelang - beim
a l l e r e r s t e n R e n n e n d e r S a i s o n .

W i t i m a n n k o m b i n i e r t e - w i t
Rast - drei Mal Pole und Siej;.
Auch Jamie Green gelang das an i
Nürburgring. Müller fuhr vom
ersten Startplatz beim Saison-
finale zum Sieg, erbte die,se Posi
tion aber vom bcsirahen Rocken
fe l le r. E in .Hat t r i ck" , a lso Po le .
Sieg und schnellste Rennrimdt".
gelang nur einem Mann - Sie
a h n e n e s s c h o n : R e n e R a s t , u n d
zwar am Nürburgring-Snmstag.'

Die meisten Poles gehen eben
f a l l s a n R a s t . A c b i M a l h o l t e e r
sich den Startplatz an der Spitzt).
Wittmnnn (4). Müller. Green (je
2). Eng. Sheldon van der l.inde
(BMW) und Rockenfeller bekon-j-
m c n e b e n f a l l s l ' o l e s i n i h r e
Karrierestatistik eingetragen.

2 4
F a h r e r

Der sclmeilste Mann des Jahras
ist - gemessen an den schnellsten
Rennrunden - übrigens Eng.
Fünf Mal ließ der Salzburgcr den
B e s t w e r t n o t i e r e n u n d d a b e i
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A u d i u n d
Rosberg

a u c h d i e a l l e r s c h n e l l s t e d e s

Jahres; Am Assen-Sonntag mil
einem Schnilt von 186.347 kmil i .

Bei Van der Linde drängt sicli
die Vermiitimg auf. dass er der
beste Rookie war. Doch sein süd
afrikanischer Lindsmann Jona
than Aberdein darf diesen .Titel"
fiir sielt beanspruchen. Der \VR T-
A u d i - F a h r e r b e e n d e t e s e i n e P r e

mierensaison auf Gesamtrang 10.
Speziell im Qitali geigte er auf.
wie insgesamt sieben Zusatzpunk
te belegen. In dieser Wertung ist
- natürlich - ebenfalls Rast Spit
zenreiter. 35 Qunli-Punkte sind
unangefochtener Bestwert. Will
mann als zweitbester Quali-Pilol
h o l t e 1 6 Z a h l e r .

Ausfall-König DI Resta
Rast führte nach dem 5. Saison
lauf die Tabelle an. zuvor hatten
Wittmann (1.-3. Rennen) und
Eng (4. Rennen) die Nase vorn.
S t i c h w o r t . f ü h r e n " : ' 2 6 1 l - u h -
rungsrunden von Rast sind eben
f a l l s k l a r e r B e s t w e r t . W i t t m a n n

folgt dahinter mit derer 110.
Ganz hinten finden sich dage

gen die vier Aston-Martin-Piloien
ein. Es gab aber auch Highlights:
Paul di Resta holte gleich beim
a l l e r e r s t e n R e n n e n d e n d r i t t e n

Startplatz und damit noch vor

2 9 1
k m / h

dem ers ten Rennen den e rs ten
Punkt. Di Resta ist aber auch der
Ausfall-König der Saison. Gleich
drei Mal konnte er technisch be
dingt gar nicht erst starten. In
den übrigen 15 Rennen sah er
fünf Mal die Zielflagge nicht.
Apropos fünf: Die Top 5 verjrass-
ten die Neulinge zweimal knapp.
Daniel Juncadella und Jake Den
nis holten je einen sechsten Platz
a l s B e s t w e r t f ü r d i e b r i t i s c h e
Marke. Die Einführung der Tur-
bomotoren sorgte auch fur Hoff-
nting. dass man die 300-km/h-
M a r k e w ü r d e k n a c k e n k ö n n e n .
D o c h R o c k e n f e l l e r w a r m i t 2 9 1
km/h der Topspeed-Spitzenreiier.
Gemessen dank Push-to-pass. DRS
u n d W i n d s c h a t t e n b e i m S o n n

tagsrennen des Saisonauftakts.
Wegen der Gaststarter vor al

l e m i n H o c k e n h e i m w a r e n z u

d e m 2 4 F a h r e r v o n s e c h s M a r k e n
am S ta r t . Mehr zu Marken und
Teams lesen Sie neltenstehend. ■

So dominan t Renö Ras t
sein zweites Meisterjahr
gestaltete, so überragend
waren auch Aud i und das
Team Rosberg,

Von: Michael Bräut igam

In den meisten Statistikentaucht eine Marke gar nicht
erst auf : Aston Mar t in . Keine

Pole, kein Sieg, keine schnelLstc
Runde, kein Podcstplatz. Der mit
heißer Nadel gestrickte Vantage
war nicht auf einer Höhe mit den
Gegnern von Audi und BMW.
D o c h P a u l d i R e s t a s d r i t t e r S t a r t

platz beim Saisonauftakt sorgt
dafür, dass zumindest n icht a l le
Qiialifying-Punkte zwischen In
golstadt und München aufgeteilt
w e r d e n . D a s A s t o n - P u n k t c h e n

s t e h t d e r e n 2 9 v o n d e n B M W -

Fahrern gegenüber. Audi nahm
die rest l ichen 78 Zähler mit .

In den drei wichtigsten Renn-
disziplinen ist Audi übrigens je
weils genau doppelt so gut wie
BMW. Zwölf Siege, zwölf Pole-
P o s i t i o n s u n d z w ö l f s c h n e l l s t e
Rcnnninden gab es für die .Rin
ge", je sechs für den .Propeller".

B e i m B l i c k a u f d i e P o d i u m s -

platze ist Audi sogar noch über
legener. 40 der 54 verfügbaren
P l ä t z e a u f d e m S t o c k e r l w u r d e n

von den Audianern okkupiert,
b l e i b e n 1 4 f ü r B M W . A s t o n M a r

t i n k a m n i e i n P o d e s l n ä h c .
Z u m i n d e s t s a m m e l t e n d i e

britischen Renner, gelenkt aus
d e r S c h w e i z u n d A l Ta l t e r b a c h .

bei einigen Rennen Punkte, ge
nauergesagt l)ei der Hälfte. Auch
Fültningsnmden gab es für jeden
der v ier Aston- I ' i lo ten. wei l man
oft antizykli.sch laklierle.

15 Punktsiege In 18 Rennen
Audi und BMW fuhren in jedem
der 18 Rennen llerstellerjtunkte
ein, wobei 15 Mal die I i igol-
städterden Punktsieg holten. Am
Lausitz-Sonntag gab es für Audi
s o g a r 9 0 P u n k t e a u f e i n e n
Streich, als alle acht Autos in den
Punkterängen landeten. BMW
drohte sogar die 100-Prozent-
Ciuotezu verlieren. Beim letzten
S a i s o n r e n n e n s a m m e l t e m a n n u r

einen Punkt, weil nach der Öfff-
nung einer Moiorplombc die
e r s t e n v i e r B M W n i c h t f ü r d i e
Her.stellerwertung herangezogen
wurden. So gelang Aston Martin
zumindest e inmal Platz 2 in der

Hcrsteller-Tageswertung.
Audis Titel-Triple wurde

( l u r c l i d i e Tc a m n i e i . s t e r . s c h a f t

komplet t ier t . Die drei Werks
teams von Rosberg. Abt und
Phoenix belegten am Ende die
Platze 1 bis 3. Das Rosberg-Team
holte dabei im Schnitt 24,6 Punk
te pro Renntag. Das Higltliglit
gab es am Nürburgring-Sonntag.
als Jamie Green und Rene Rast
für eine reine erste Rosberg-
Reihe sorgten und am Ende noch
die Plätze 1 (Green) und 3 (Rast)
d a b e i h e r a u s k a m e n .

Der einzige Tcam-Doppelsicg
des Jahres gelang der Abt-Tnippe,
die am Lausitzring-Samstag mit
Sieger Nico Müller und Kobiii
Frijns groß abräumte. ■

Klare dritte Kraft: Aston Martin sammelte trotzdem regelmäßig Punkte
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

Die guten und die bösen Buben
Ein Aspekt, der in den Zah
lenspielen der Saison (siehe
vorhergehende Seiten)
noch in der Analyse fehlt,
sind die verhängten Stra
fen, Hier sichern sich drei
Rook ies den . .Bes twer t " .

Von; Michael Bräut igam

Nur drei Fahrer kamen gänzl i c h o h n e S t r a f e n d u r c h d i e
Sa ison ; Rene Ros t . N ico

M ü l l e r ( b e i d e A u d i ) u n d H n i n o
Spengler (BMW). Alle anderen Pi
loten wurden friiher oder spiitcr
für Vergehen bestraft, an denen sie
aber oft unschuldig waren. So ge
hen allein 16der41 ausgespiwlie-
n e n S t r a f e n a u f d a s K o n t o v o n u n

erlaubten Arbeiten im Pare fenne.
O f t w u r d e n d i e a n s c h l i e l ^ n d e n

Disqualirikaiionen natürlich ab
sichtlich in Kauf genommen, weil
die Quali-Performancc schlecht
oder Arbeiten dringend nötig waren.

Pie meisten Strafen - je fünf
- erhielten die Rookies Jake Den
nis. Ferdinand von liabsburgimd
jonatlian .-Xbcrdein. Bezogen auf

W T C R

Gehörten zu den - teils unverschuldet - Bestraften: die Rookies Dennis. Habsburg. Van der Linde und Aberdeln (v.l.)

„eigene" Fehler vergaß IX'unis
n a c h d e m e r s t e n R e n n e n i n H o

ckenheim. das Lenkrad im Pare
fenne wieder aufzustecken (1000
Furo Strafe) uiul ignoriene nach
dem Q2 am Norisriug die rote Hag-
gclplus fünfStanplälze). Habsburg
wurde im Q2 am Norisriug unsi-
c)ier iosgeiasseii (2000 Euro Strafe),
fing sici) im zweiten Kennen am
Lausilzring die dritte Verwarnung
ein (Rückversctzting um fünf Plät

ze) - ein Schicksal, das 2019 übri
gens nur Mike Rockenfellcr teilte
- und fuhr im ITl beim Finale in
Hockenhcim in einer Slow Zone zu
schnell (1250 Furo Strafe). AlK-rdein
a k t i v i e r t e b e i m A u f t a k t i m e r l a u b -
terweise DRS und Push-to-pass (je
eine Fiinf-Sckimden-Zeitstrafe).

Alle amlereii Strafen gingen aufs
Konto <ler Parc-ferme-Brüche txler
zu spät bzw. zusätzlich ver|»lombter
Motoren. Insgesamt wurden 6600

Furo in Geldstrafen verteilt, 3250
tlavon eben an Habsburg. Sheldon
van der Linde musste ebenfalls fürs

vergessene lx;nkrad 1000 Euro ble
chen (Zolder R1). Bei Aberdeln wiir-
tten 1000 Euro fällig, weil im ersten
Misano-Rennen eine Radmutter in
die Fast Une geflogen war. 250.300
bzw. 800 Euro mussten Mai co VViii-
mann.Timo Clock und Pauldi Resta
zahlen, weil sie in einer Slow Zone
zu schnell unterwegs waren. ■

Kleiner Kurs, große Action?
Am Wochenende geht es
für d ie Akteure der WTCR
in Suzuka in die nächste
R u n d e . D i e L o k a l m a t a d o r e
von Honda wo l l en d ie

Tabellenführung zurück.

Von: Michael Bräut igam

Wie berichtet, wird indiesem Jahr nur die
k u r z e O s i s c h l e i f e u n d

nicht wie 2018 der komplette GP-
Kurs befahren. „Für die Show ist
es gut", besänftigt Ciipra-Pilol
Tom Coronel jene Fans, die sich
über die Verkürzung der Strecke
ärgern. Der holländische Pub-
likiimsliebling hat gute Erinne
rungen an Japan-sowohl an sei
ne Karrierestationen im Land der
aufgehenden Sonne als auch an
speziell den kurzen Kurs. 2011
u n d 2 0 1 3 h o l t e e r h i e r W T C C -

Siege. Inder WTCR wartet ernoch
auf̂  einen Sieg. Es gäbe wohl - au
ßer natür l ich Zandvtwr i - keinen
besseren Platz für die Premicre.

H o n d a s H e i m v o r t e i l
W ä h r e n d C o r o n e l e i n e A r t H e i m -

s])iel feiert und sich auf viele
F a n s f r e u t , h a b e n d i e H o n d a -

Teams einen echten Heimvortei l .
Der Kurs wurde bekannt l ich a ls
Teststrecke für den Japanischen
A i i i o b a i i e r e r r i c h t e t . I m l e t z t e n

Jahr feierten die Hausherren vor
allem das Comeback von Tiago
Monte i ro . auf d ie obers te Stu fe
des Podests kletterten Kevin Cec-
con (Alfa Romeo), Rob Hun"(VW)

S f ? =• fc

öf ter am Riesenrad vorbei : Die WTCR fähr t d iesmal nur den _East- -Kurs

und der spätere Champion Ga
briele Tarquini (Hyundai).

Das war noch auf der komplet
ten GP-Strecke. Auf dem kleinen
Kurs weiß man aus den WTCC-
Jahren, dass Überholmanöver so
gut wie unmöglich sind. Deshalb
hat das (Jiiaiifying noch höheres
Gewicht als ohnehin. ..Honda hat
mir die Gelegenheit gegeben,
vom Pr i va t fah re r zum Profi au f
zusteigen". zeigt sich Esieban
G u e r r i e r i d a n k b a r . S e i n e m A r
beitgeber will er dieses Vertrauen
n a t ü r l i c h a m l i e b s t e n z u r ü c k

zahlen. indem er die in Ningbo
verlorene Tabellenführung beim
Fleimspiel zurückerobert.

Das Feld in Suzuka wächst üb
rigens um drei Wildcard-Fahrer
auf dann insgesamt 29 Starter.
Die Japaner Ryuichiro Toinita
und Ritomo Miyaca werden je
einen Audi pilotieren. Jim Ka To
aus Hongkong wird in einem
d r i t t e n K C M G - H o n d a a n t r e t e n . ■
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To u r i n g C a r Tr o p h y / T C B U K

D e r n ä c h s t e T u r k - T i t e l
N A C H R I C H T E N

E ine Woche nach dem
BTCC-Ti te l von Co l in
Turkington durfte nun sein
Bruder James fe ie rn :
Er sicherte sich die Krone
derTCR UK. Henry Neal
wird Meister der Touring
Car Trophy.

Von: Michael Bräut igam

Die zweite Saison der ICRUK wurde integriert im
F e l d d e r b r i t i s c h e n T o u

ring Car Tropjjy ausgetragen, in
der aiicli NGTC-Autos wie in der
BTCC sowie alte S200ü-l''ahrzeugc
startberechtigt .sind.

M i t e i n e m S e a t i x - o n W T C C

(also S2000) gitig die Saison für
James Turkington los, ehe zum
zweiten Hvent der Umstieg auf
den aklueilen TCR-Ciipva erfolgte.
Zum Hauptrivalcn um die Krone
in der Gesamtwertung entwickel
te sich Henry Neal. Der Sohn dos

N A S C A R

Colin Turkingtons jüngerer Bruder James auf dem Weg zum TCR-UK-TItel

z w e i f a c h e n I I T C C - M e i s t e r s M a t t

Neal entpuppte sich nach seinem
Aufstieg aus der Mini Challenge
als ähnlich laleiil iert wie .sein al
ter Herr-und ähnlich abgebrüht.
Heim Finale in Donington Park
holte er vei'gangenes Wochenen
de Pf> sowie seinen zweiten Sai-
.sonsieg. womit er Tiirkinglon (P8/
P7) in der Gesamtwcrtnng noch
abfing. Fndstaml: 366 zu 364 Punk
te. Weil Neal aber mit dem nomi
nell stärkeren Honda Civic NGfC

startete und somit logischerweisc
nicht in derTCR UKgewertel wur
de, ging der Titel dort au Turking
ton, U'wis Kent (Hyundai) verkürz
te mit zwei dr i t ten Plätzen noch
mal den Abstand, musste sich aber
mit ISO zu 156 Punkten geschlagen
geben. P3 ging an Darrcile Wilson
(Opel), In Donington erlebte auch
der Renault Mcgaue TCR einen
we i te ren Tes te insa tz . A lex Mor

gan bescherte dem Wolf-Team
dabei Platz 2 im ersten Lauf. ■

S U P E R C A R S : H A R T E S T R A F E

Nach dem Sieg bei den 1000
k m v o n B a t h u r s t d u r c h S c o t t

McLaughlin und Alexandre
P r e m a t h a t d a s D J R Te a m

P e n s k e d i e s e W o c h e e i n e

harte Strafe aufgebrummt
b e k o m m e n . D i e Te a m o r d e r

an Fabian Coulthard (sie
he letzte MSa) kostet das
Te a m 2 5 0 0 0 0 a u s t r a l i s c h e

Dollar, davon sind 100 000
zur Bewahrung bis Ende 2021
ausgesetzt. Außerdem werden
sämt l iche Teampunkte aus
B a t h u r s t a b e r k a n n t u n d

C o u l t h a r d d o r t a u f d e n l e t z t e n

Platz zurückgestuft-

B T C C ; S U B A R U R A U S

N a c h v i e r J a h r e n u n d d e m

Fahrertitel mit Ashley Sutton
2 0 1 7 z i e h t S u b a r u s i c h a l s

W e r k s t e a m a u s d e r B T C C

z u r ü c k . D a s E l n s a t z t e a m B M R

wird In Kürze seinen Fahrplan
für 2020 vorstellen. Möglicher
weise wird man die Levorgs
privat welter einsetzen.

Z w e i T h r i l l e r i n e i n e r W o c h e
in e inem Crash-Fest iva l mi t
Fotofinish gewann in Talla
dega Ryan Blaney (Ford).
Auch das Rennen in Kansas
wurde ein Thriller. Sieger:
Denny Hamlin (Toyota).

Von: Michael Bräut igam

Da waren es nur noch acht.B e i m l e t z t e n R e n n e n d e r
R o u n d o f 1 2 i n K a n s a s

konnte sich Denny Hamlin den
Sieg sichern. D.ibei konnte er sich
Chase Ellioii (Chevrolet) erweh
ren, der einen Sieg zum sicheren
W e i t e r k o m m e n b r a u c h t e . W e i l
n a c h d e m R e s t a r t i n d e r z w e i t e n
O v e r t i m e a b e r B r a d K e s e l o w s k i

(Ford) Schwung verlor und zu
rück f ie l . re ich te E l l io t t auch P2
z u m l i r r e i c h e n d e r R o u n d o f 8 .

M i t K e s e l o w s k i s c h i e d e n a u c h
d i e b e i d e n H e n d r i c k - C h e v r o l e t -
Piloten William Byron und Alex
Bowman sowie Ci in i Bowyer
(Ford) aus dem Titclreimen aus.
Alle vier Fahrer wurden am Mon

tag zuvor In Talladega Opfer der
diversen Crashes und büßten da
m i t l e t z t l i c h m i t e n t s c h e i d e n d e
Ihmktc ein. Im Dega-Finish setzte
sich Blaney gegen den bereits aus
den PiayolTs ausgeschiedenen
Ryan Newman (Ford) durch, wo
mit er den Sprung schaffie.

Kese lowsk i sche ide t aus
Damit waren Blaney und Dover-
Sieger Kyle Larson (Chevrolet)
s c h o n v o r d e m K a n s a s - R e n n e n
sicher durch. Martin Truex Jr.
(Toyota) und llamlin waren nach

N A S C A R C U P S E R I E S

Ta l t a d e g a / A l a b a m a ( U S A )
31. von 36 Melste/schaftslaufen

1. Ryan Blaney (USA) Ford
2, Ryan Newman (USA) Ford

3. OenrtyHamiln(USA) Toyota
4, Arle Almirola (USA) F o r d

5, Michael McDowell (USA) Ford

6. Austin Dillon (USA) Chevrolet

7 Corey LaJolefUSA) Ford
6. Chase Elliott (USA) Chevrolet
9. RickyStenhouseJr.(USA) Ford

10. TyaUon(USA) Chevrolet

der zweiten Stage über die Punk
te qualifiziert. Um die restlichen
vier Plätze wurde es entspre
chend spannend. Die Penske-Boys
(Joey lz)gano und Keselowski) so
wie Elliott lagen um die .Bubble"
herum te i lweise nur dre i Punkte
getrennt voneinander, alle Fahrer
w a r e n z w i s c h e n z e i i l i c l i r a u s .

Logano lag nach einem losen Rad
.sogar zwei Runden zurück, che
er sich am Ende zuruckkämpfte
u n d t r o t z e i n e r K o l l i s i o n n o c h d i e

nötigen Punkte holte. So schaute
eben Keselowski in die Röhre. ■

K a n s a s C i t y / K a n s a s ( U S A )
3 2 , v o n 3 6 W e l s t e r s c h a f t s i a u f e n

1. Denny Hamlin (USA) Toyota
2. Chase Elliott (USA) Chevrolet
3. Kyle Busch (USA) Toyota
4 . Kurt Busch (USA) Chevrdet
5. William Byron (USA) Chevrolet

5. MartlnTruexJr.{USA) Toyota
7 ErlkJor>es(USA) Toyota

8. Clint Bowyer (USA) Fcxd
9 KewiHa/v1ck(USA) Ford

10. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet

Fünfter Saisonsieg: Denny Hamlin

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 3 2 v o n 3 6 R e n n e n

l Kyie Busch (Toyota)
2. TruexJr.(Toyota)
3. Hamlin (Toyota)
4. Logano (Ford)
5. Hafvlck(Ford)
6. Elliott (Chevrolet)
7. Larson (Chevrolet)
6. Blaney (Ford)
9. Keselowski (Ford)

10. Byron (Chevrolet)

4046 Punkte

4042
4037
4030

4028

4024
3024
4 0 0 9

2229
2161
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DEIN EINSTIEGJN
DEN MOTOBSPORT

Zeig' im Rennsimulator „upracer" und
online bei „RaceRoom" was Du kannst
und werde SUPER RACER!

I O • ' r
^ A '• f / < -

/ *: ■ -_<A \ '1- r- "• \

'jÄ'Ä/iPCTV-.
- . A ' . - .

«ASSej

Mompon-Pai tMr

PĈMUißQ {jfTTQ

Wir bieten dieses Jahr zwei unterschiedliche Einstiegsmöglichkeiten in den
Motorsport Gesucht wird ein SUPER RACER (m/w/d), der die komplette Renn
saison 2020 im Lechner Racing Team in der forsche Sprint Chalienge Centrai
Europe absolvieren wird und paraJiel dazu ein komplettes «SUPER RACER
Damen-Kart-Team" mit 5 Fahrerinnen für das Schnitzelalm Racing Team in der •
German Team Championship {GTQ.

Motsnpon-Paitner

.▶ ' a * y * ;

Nutze Deine Chance;

Essen Motor Show //29.11.-08.12.2019
Oder taufend unter, wwwjaceroomxom

Afle InTos und Tellnahmebedlngungen vor Ort
oder unten www.super-racer.me

Eine Aktion von

^ P9 '"SldGd ̂  mf̂ MCÊ cxcTM-
automotive group

M e d i e n p a r t n e r

a u t o
m o t Q r

- ■ p e r t



A N Z E I G E

Wer hat momentan die besten Chancen?
Die aktueiien Top-Rankings im Üherhiick:

ScouSng vor M auf tlem„upracer"-Simulator

P O S F a h i e j ^ S c c u W g Z e i l R i l c f c ä l a
t 70118 Scoutyp PofSdiB SgiEl OaBgiQ» SaüDufgDnQ 1:15:289 |
2 70111 Scou l i i n Pp feM i0 i i 8W i i *H 1 ' 1 : 15 .405 *00 :2
3 70232 SamtmsTl r tngWor t l Bodens« 1 :15 :678 *0(K3
1 70200 SonÄingPerfeWionstraiiingl 1:15:759 «00:4
5 7 0 4 3 3 S c o u t i n g P e i l o W m n s S a i n n g l 1 : 1 5 : 9 4 4 « 0 0 6
6 70012 Scouting Tuning WoiKi Bmlensoe 1:16:019 «00:7
7 70141 Scouimg Tuning WortO Bcdensw 1:16:266 «00:9
8 70123 ScoutmgTumigWoi ldBoaeraee 1:16.596 «01:3
9 70235 ScouOngTunnglVwia Bodensee 1:16885 «01:5
1 0 7 0 4 4 6 S c o u t i n g P H t e X W n s t r a n n g 1 1 : 1 7 2 3 0 « 0 1 : 9

Ergebnisse Stand 07.10.2019; Die aktuellen Ergebnisse sielte; wvsw.super-racer-tne

Scwllng
Scouting PeiteMiaistisInng t

Scoutjng fWeWonstraning 1
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Scouting Tuning Wortd Bodeneee

Scouting PefleMmisliaining 1

Scouting i-nnMity

Scouting Tuning WofiO Bodensee
Scoutmg Tlmeig tttxKi Bodensee

Scouting online M„RaceRoom"
Zwischenstand: Oüaiifying fürdasMuttipiayer-Rennen am Hungaroring am 15.10.2019

POS ranret I t f d Team 2«it ROdistand

1 Kevin StegyRetieiniK S M M I M EDCEEapWtt 1 :62 :149

'2 UexandreVnmM FnnkniCli TiipieAeSiians 1:52420 «00:271

3 F U t a n H a e s s OeulatWand SJROMCSGznng 1 : 5 2 4 7 1 .♦ 0 0 2 2 2

4 Daniel Frettiueon S c h n e d e n ftlddfissoit RKing VB2:485 +00:336..

S Leon Rüdmgs OeiAüHand - 152ÄI8 «00359

6 A d a m P l n c n a Ungarn waBuB j iMaSgom 1 i 2 « 1 «00:51»

'7 Rollin FieddKsson S c fi w e d e n R e a e > s e o n r t a o r g . . 1:52^17 «00766

8 Corerwi Poimeau F r w k r e l d i Wtuatmvaaey'RQ l.'S&b» +0I13BS

9 Ralael i>ma F i a n A r e d t aadngTedm93a-spdit 1:53258 «01:107

"lD Micnel xasoeilnk. N ie i l e r tande - 1:53:285 . «0.1:136

11 WIIIIOT Dwscll F r a n b e e n tlaOngTaam93^9pcl^ 1:53 331 « 0 1 : 1 8 2

12 Kai Hflinoneii R n r U n d 1:53:398 «01:248

13 t ^ n C a m W e F i a r M e c O i Wnualdihen By TK3 1151423 « 0 1 : 2 7 4

14 Seuasun Reen Deutsmaad 1:53:423 «01-274

16 CaolWga F i a n k r e i c K OTSRactng^Sioii « 3 : 4 5 8 ♦01310

16 Roman Romano« Russ lard 1 :53 :576 «01:427

17 Freixdsco Urra ia I taTen Ballas Radng Team 1 ^ 3 : 5 9 7 ♦0 1 : 4 4 8

18 Ol. Anton Hatinenkamin O e u l s c r i a i d 1:53:643 ♦01:494

19 U a r t m B a m a Ungarn WrtuaidnvetsByTXS « 3 : 6 7 8 « 0 1 : 5 2 9

20 Aeno ie CaMlon F r a n i u M •rww.s56(iesigrLlr 1 :53 :686 « 0 1 : 5 3 7

Ergebnisse Stand 07.10.2019; Die aktueliert Ergebnisse sietie: game.racerocm.com/compettBons/925/leaderboafd

D u D a s k a n n i O i b e s s e r ?
Dann komm zum nächsten Scouting-Event und beweise dein Können vor Ort
im „upracer" oder online bei „RaceRoom" und werde SUPER RACER.
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Auf der Honda-eigenen
Strecke von Motegl ließ
Weltmeister Marc Märquez
n i e m a n d e n a n s i c h h e r a n

kommen. Fabio Quartararo
war w ieder se in s tä rks te r
Gegner und hat vorzeitig
d i e R o o k i e - d e s - J a h r e s -

Wertung gewonnen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Der Sekt spiitzie nur so.Takco Yokoyama wurde
aufdem Sieger[>odest rich

tig abgeduscht. Doch der techni
s c h e L e i t e r d e s H o n d a - W e r k s -

teams genoss es in vollen Zügen,
denn vor den Augen der Firmen
bosse hatte Marc Märquez. mit
dem er jedes noch so kleine Detail
der Honda RC213V teilt, mit sei
nem Sieg den zweiten der drei
W e l t m e i s t e r s c h a f t e n i n d i e s e m
Jahr geholt. Honda wurde so zum
2 5 . M a l M a r k e n w e l t m e i s t e r d e r

Königsklasse - 53 Jahre nach dem
ersten Titel bei den SOOern 1966.

an dem Jim Redman großen An
teil hatte. Und der 88-Jahrige
s t a n d b e i d i e s e m h i s t o r i s c h e n

Event genauso in der Box des
W e r k s t e a m s w i e s e i n e R C t S l v o n
damals, Es war die Demonstrat i
on der Stärke daheim, und man
wusste sie zu feiern. Dass Marc

Märquez damit Mick Doohans 54
Honda-Siege in der Königsklasse
egalisierte und seinen insgesamt
80. WM-Sieg feierte, setzte dem
Ganzen noch e inmal e in Sahne
h ä u b c h e n a u f . D a z u h a t t e d e r
acht fache Wel tmeister se ine 90.
I'ole-Position errungen, seine 66.
in der MotoGP. und vorzeitig
auch den BMW-M-Award gewon
n e n . D a s s e r i n d e r A u s l a u f r i m d e
aber ohne Sprit liegenblieb und
von Hafizli Syahrin zurück in die
IJoxengasse geschoben wurde,
zeigte, an welch seidenem Faden
dieser Sieg hing.

Wetterkapriolen
Die Region um Molegi wurde ei
nige Tage vor dem WM-Wochen-
ende vom he f t i gs ten Ta i f un
heimgesucht, der seit 1958 regis
triert wurde, dessen letzten Reste

„Um am Ende
d i e m e i s t e n R e i f e n

übrig zu haben,
m u s s t e i c h v o r
V i h a l e s b l e i b e n .
D a f ü r m u s s t e i c h
s e l t s a m e L i n i e n
f a h r e n . "

Andrea Dovizioso

b e e i n fl u s s t e n d a s W e t t e r n o c h

am Samstag. Nach den recht küh
len Trainings am Freitag schütte
te es am Samstagvormittag aus
Kübeln, was die Abstimmung der
komplexen Maschinen auf dem
die Bremsen brutal strapazieren
d e n K u r s n i c h t v e r e i n f a c l u e . U n d
da die Temperaturen am Sonntag
ständig sanken, glich die Start
aufstellung einem Ameisenhau
fen. in dem die endgültige Rci-
f c n w a h l b i s z u m S c h l u s s
abgewartet wurde. Auch dort
setzte Märquez dem Ganzen die
Krönung auf; Er fuhr die Besich

tigungsrunde mit Regenreifen
und ließ erst aufdem Grid Slicks
h i n e i n s c h i e b e n . . W e i l i m m e r
mehr dunkle Wolken aufzogen,
war mit einen Flag-lo-Flag-Ren-
nen zu rechnen, und ich wo l l te
in diesem Fall bereits angefahre
ne Regenreifen haben", grinste
de r We l tme i s te r h i n te rhe r.

D o c h a u c h d i e K o n k u r r e n z

spül te Aufwind. Yamaha, seit 2015
ohne Podest in Motegi. hatte im
Qualifying mit Franco Morbidelli,
Fabio Quartararo und Maverick
Vinales die nächsten dcei Plätze
belegt, die honhungslose Beschicu-
nigungssciiwäche aus dem Vorjahr
war komplett verscliwunden. Das
Petronas-Sntellitcn-Team hatte bei
de Fahrer in der ersten Stnrtreihe.
und dass Franco Morbidel l i dies
mal schneller war als sein Tcam-

kollege. beflügelte den Italiener
wie schon lange nicht mehr.

D o c h i m R e n n e n w a r e s d o c h

wieder Quartararo, der entschie
dener an die Sache ging, sich sogar
kurz vor Märquez setzte, während
M o r b i d e l l i e i n e A u s e i n a n d e r s e t

zung mit Jack .Miller hatte, bei der
sie sieb nicht nur einmal berühr-
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Gegen MärguezhaReQuartararo zwar keine Chance, aber er kann WM-3. werden Syahrin schob Märguez zum Podium

H o c h d a s R a d : M a r c

M d i q u a z b e s c h e r t e
Honda e i nen b r i l l an ten

Heimsieg ur td den
n ä c h s t e n W M - T H e l

Is Hier ging die Post ab: FrarKoMoibidelU (#21), Jack Miller («^3).Ar>dreaDovlzloso(eOA] und Maverick VihalesImKampf

ten. So viel Druck Quartararo auch
machte, an .M.irquez war kein He
rankommen, imtl als zum Schluss
die Rei fen nacl i l icßcn, waren es
w i e d e r A n d r e a D o v i z i o s o u n d

Maverick Vinales, die die meisten
Reserven hauen. .Mein Hinterrei
fen war völlig am Ende, ich konn
te den Vorspning vor Andrea
Dovizioso gerade noch halten",
gab Quartararo zu. .Aber es war
richtig, den weichen Hinterreifen
zu wählen, mit ihm hat sich unser
Motorrad viel besser angcfülilt,
und nur so konnte ich zu Beginn
so viel Dnick m.ichen."

.Ich war mirbei meiner Reifen-
wäh l n ich i so rech t s icher, und
a u c h b e i d e r F a b r w e r k s a b s t i m -

mung halten wir so einige Frage
zeichen", gab Andren Dovizioso zu.
„Die erste Kennl iäir te hatte sich
auch etwas merkwürdig angefühlt,
z u m S c h l u s s h a t t e i c h a b e r d i e

meisten Reserven in den Reifen.
Nur scliade, dass wir erst am Sams
tag so weit waren, vor allem im
Hinblick darauf, wie wenig zum
z w e i t e n P l a t z f e h l t e . D a r a n m ü s s e n

w i r b e i d e n l e t z t e n d r e i v e r b l e i b e n
d e n R e n n e n a r b e i l e n . "

Au f ve r l o renem Pos ten
Maverick Vinales war lange Zeit
der klar Schnellere, doch bei der
Kraft und der Bremsstabil i iät der
D u c a t i f a n d e r e i n f a c h k e i n e n

Weg vorbei. .Einmal war ich
kurz vor ihm, aber auf der nächs
ten Geraden hat er mich einfach
aufgesogen", konstatierte ViiiaJes
enttäuscht. .Es ist unmöglich,
gegen die Ducati zu kämpfen, das
war schon in Aragon so, und hier
wieder. Es gehl wohl nurso, dass
man vor ihnen startet und gleich
zu Beginn wegfahrt. Unser Mo
torrad war gut, Franco Morbidel-
l i zu überho len , war ke in Prob
lem, aber mit den Honda und den
Ducati ist es sehr schwierig."

M o r b i d e l l i w u r d e a u f d e m Z i e l

strich von Gil Cnitchlow abgefan
gen -und war niclit gerade gut auf
Jack Miller zu sprechen; .Der hat
wie ein Verrückter reingchalten.
Ich hatte zwar nicht die Face fürs
Potlitim. aber die Zeit, die wir dort
ver loren haben, haben mich den
fünften Platz gekostet." Schon am
Wochenende geht es auf Phillip
Is land wei ter, e in Kr imi dor t is t
schon programmiert." ■

DREI FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

W A R I H R R E N

N E N W I R K L I C H

S O P R O B L E M

LOS. WIE ES
A U S S A H ?

B e i W e i t e m n i c h t .

Ich wusste zwar, dass ich hohe
1;A5ef-Zelten fahren kann, wah
r e n d d i e a n d e r e n n u r m i t n i e d

rigen 1:A6ern durchkommen,
aber wir wussten auch, dass
I c h d a n n P r o b l e m e m i t d e m

B e n z i n v e r b r a u c h b e k o m m e .

So gab es zwei Möglichkeiten:
E n t w e d e r h i n t e r e i n e m h e r z u

f a h r e n u n d d a n n i n d e n l e t z t e n

Runden anzugreifen, oder zu
Beginn Druck zu machen und
d a s R e n n e n v o n v o r n z u k o n t r o l

l i e ren . i ch habe m ich f ü r l e t z t e re

Va r i a n t e e n t s c h i e d e n , a b e r e s

wurde knapp. Ich habe standig
zwischen den Mappings hin-
und hergeschaltet, um Sprit zu
sparen, und auch so leuchtete
d i e B e n z i n w a r n i e u c h t e a u f . A b e r

es hat gereicht, um die Ziellinie
als Erster zu überqueren.

H A B E N S I E M I T M E H R G E
G E N W E H R G E R E C H N E T ?

Wie gesagt, ich wollte zu Beginn
gleich wegfahren, deshalb habe
ich Fablo Quartararo auch so
schnell wie möglich überholt,
als er in der ersten Runde an mir
vorbei ist. Er hatte den welchen
Hinlerreifen und konnte mit ihm
lange Druck machen. Erst als ich
zwei Sekunden Vorsprung hatte,
konnte ich diesen managen.

W I E G E H E N S I E J E T Z T D I E

L E T Z T E N D R E I G R A N ?

Mein Zlei ist immer gleich:
ich will versuchen, an jedem
Sonntag zu gewinnen. Was
geht, zeigen aber die Gegner
übers Wochenende. Mein Ziel
muss aber weiterhin sein,
jedes Rennen auf dem Podest
z u b e e n d e n .

3 1



MotoGP 1 Grand Prix von Japan

M o t o G P

Suche nach Hinterrad-Grip
In der Höhle der japani
s c h e n L ö w e n b l i e b e n d i e
K T M - P i l o t e n a u ß e r h a l b
der Top 10. Doch Mika
Kalllo kommt langsam in
Fahr t , und dre i KTM kamen
in die Punkte.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Pol Espargarö konnte sein e l i n k e H a n d b e r e i t s

lässig schütteln, er wirk
te deutlich entspannter als vor
z w e i Wo c h e n i n T h a i l a n d . , l c h
h a b e n o c h l e i c h t e S c h m e r z e n
und spüre noch, dass mit dem
Handgelenk nicht alles in Ord
nung ist. aber es ist keine Ent
schuldigung mehr, wenn ich zu
langsam bin", hielt er fest. Das
W o r t - T r a k t i o n " e n t w i c h s e i
n e m M u n d a n d i e s e m W o c h e n
ende umso ö f te r. .Uns feh l t es

gegenüber der Konkurrenz hin
ten an Grip. Besonders nach
fünf, sechs Runden beginnt der
Hinterreifen ständig durchzu
drehen. So konnten wir im Ren
n e n n i c h t d o r t f a h r e n , w o w i r
gern gewesen wären."

Dass er sich am ersten Tag
bei den kühlen Temperaturen
n i ch t un te r den ze l i n Schne l l s
t e n h a l l e n k o n n t e u n d n a c h

NIclit schlecht: Pol Espargarö trotz Grlp-Probtemen vor Valentino Ross!

dem Regen am Sainstagmorgen
im Ql auf abtrocknender Stre
cke für d ie Q2 qua l i f i z ie ren
m u s s t e , k a m i h m a u c h n i c h t
entgegen. .Da spürte ich meine
Verletzung mehr, es war nicht
einfach, das richtige Verhältnis
z u m R i s i k o z u fi n d e n . " S o v e r

passte er Ci2 um drei Zehntelse
k u n d e n u n d m u s s t e v o n S t a r t
platz 15 is Rennen gehen. .Viel
hat es nicht geändert, für eine
Top-lO-PlatzIcrung fehlte mir
d iesmal d ie Pace. "

D a f ü r m a c h t e M i k a K a l l l o

e i n e n r e c h t z u f r i e d e n e n E i n
druck. .So langsam beginne ich
die Reifen besser zu spüren.

u n d m e i n e P a c e k o m m t d e r
K o n k u r r e n z i i i i m c r n ä h e r " ,
f r e u t e s i c h d e r P i n n e . I m m e r
hin kam er als 14. ins Ziel und
h o l t e s e i n e e r s t e n P u n k t e i n
dieser Saison. . Ich war nicht zu
weit weg von meinem Teamkol-
legen und von Miguel Oliveira,
mein nächstes Zie l is t es. dass
ich mit ihnen kämpfen kann."

Oliveiras Schulter geht es in
k l e i n e n S c h r i t t e n b e s s e r. . M a n
kann sie nicht operieren, die
Heilung braucht Zeil. Das Ren
nen war n icht schlecht , ich war
z u m S c h l u s s s e h r k o n k u r r e n z

fähig. Leider habe ich am Start
z u v i e l v e r l o r e n . " ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

G A S T K O M M E N T A R ,

M O T E G I W A R E I N H O N D A

S P E K TA K E L a u f e i n e r S t r e

cke, die Honda gehört. Dies
mal konnte Fablo Quartararo
Marquez nicht so bedrangen
wie In Thalland. Und dass Va
lentino Rossi gestürzt ist, hat
sehr viele Fans enttauscht.
D e r z e i t v o l l z i e h t s i c h e i n G e

nerat ionswandel , sowohl bei
den MotoGP-Piloten als auch
bei den japanischen Fans.
Rossi repräsentiert noch den
alten MotoGP-Stil, nun sind
viele Junge da. die alle aus der
M o t o 2 k o m m e n . D i e 5 0 0 e r -

Zweltakter. die in Japan noch
Immer eine riesige Anhanger
schaft haben, haben Immer
nur Wheelles gemacht, beim
A n b r e m s e n h a b e n s i e n i e

quergestanden. Die neue Ge
neration beherrscht mit den
MotoGP-Bikes nun den per
fekten Bremsdr i f t . Zusammen
mit den Kämpfen auf der
Strecke, die die MotoGP von
der Formel 1 abheben, lockt
es wieder viele junge Fans
an. Wir brauchten nur wieder
japanische Siegfahrer.

ShIgeoKlbIkl
G P - R e p o r t e r
s e i t 1 9 7 4

Z U S A M M E N M I T L E G E N D E N

Am Donnerstag vor dem Grand
P r i x b e s u c h t e n d i e H o n d a - W e r k s -

fahrer Marc Märquez und Jorge
Lorenzo gemeinsam mit den
E x - W e l t m e i s t e r n J i m R e d m a n

und Freddie Soencer das Honda-
Werk. Nach Fragen und Antwor
t e n m i t d e n M i t a r b e i t e r n w u r d e n

draußen die Honda RC142, die
sechszylindrlge RC1Ö6 und die
NS 500 zur Freude alier laufen
gelassen.

GELÄHMTER AOKI AUF RC213V
Es war rührend und begeisternd
zugleich, wie der ehemalige
H o n d a - W e r k s f a h r e r T a k u m a

A o k i m i t d e r H o n d a R C 2 1 3 V

e in ige Demons t ra t i ons runden
drehte - dabei Ist der 45-jah-
rige Japaner seit 1998 quer-
schnittsgelähmt. Der mittlere

der drei Aokl-Brüder galt einst
a l s d e r Ta l e n t i e r t e s t e v o n i h n e n .

1 9 9 5 s t a n d e r b e i s e i n e m e r s t e n

W i l d c a r d - E i n s a t z I n S u z u k a

bei den SOOern gleich auf dem
Podest neben Daryl Beattie und
Mick Doohan. Ein Jahr spater
gewann er bei seinem Wild-
card-Einsatz In der Superbike-
WM das zweite Rennen In Sugo.

1 9 9 7 f u h r e r a l s H o n d a - W e r k s -

fahrer die V2-500er. brachte sie
als Dritter in Imola und auf dem
Nurburgring und als Zweiter
In Australien dreimal gegen
d i e d e u t l i c h s t ä r k e r e n V 4 a u f s

Podest. Eine große Karriere
bahnte sich an. doch bei einem
Testunfall in Tochlgl wurde er
querschnittsgelahmt. Danach

begann für den eisernen Kamp
f e r e i n e z w e i t e K a r r i e r e b e i

Honda, bei der er half, Fahrzeu
ge fur Querschnittsgelahmte zu
entwickein. In diesem Jahr sorg
te er bereits bei den 8 Stunden
von Suzuka für Furore, als er
dor t e ine auf Handschal tung
umgebaute Honda Flreblade
fuhr. Für Motegi wurde eine
MotoGP-Honda auf das gleiche
Prinzip umgebaut. Aoki Im Sitz
festgeschnallt, sein Bruder No-
b u a t s u h i e l t d a s M o t o r r a d b e i m

Anfahren und Stehenble iben.

R U H E N A C H D E M S T U R M

Vor den Rennen am Sonntag
wurde eine Schweigeminute für
die Opfer des Taifuns Hagibis
abgehalten, der 90 Menschenle
ben kostete und weite Teile der
Region Kanto verwüstet hat. ■ ipTa k u m a A o k i a u f d e r M o t o C P - H o n d a : U n b ä n d i g e r L e b e n s w i l l e
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Motegi (J) -20. Oktober 2019 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft ; H5.22Akm über 24 Runden 04,601 km. 22 Fat i rer gestartet , 20 gewertet.
Wetter/Piste trocken. Luft 21 Grad. Asphalt 27Grad. Schnitt des Siegers: 161,9 km/h.

R E N N E R G E B N I S S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R G c k s t . Topspeed Schnellste Rd. Reffen wVh. P u n k t e F a h r e r Z e i t

1. Marc Marquez (E) Honda RC 213 V 24 42A1A92min 3042 knVh U5 .766mtn M / M 25 1. Märtjuez 1.45.763 min

2. Fabio Quart araro(F) Yamaha YZR-MI 2 4 •0 .870s 299,1 kmrh 1.45,833 mn M/S 2 0 2. Morbldelli 1.45,895 min

3. Arxlrea Oovizioso(l] Ducati 016 GP19 2 4 ♦U25S 312,1 krtVh 1.46,035 trkn S/M 16 3. Quartararo 1.45,944 min

4 . Mav«rtck Viflales (E) Yamaha YZR-MI 2 4 •2 .608s 3065 knVh l .462I6rTW M/S 13 4 . Märquez 146,090 rwi
5 . CalCru(chlow(Ge) Hon(üRC213V 24 •9,140s 308,5 knVh 1.46521min M A X n 5. Cnjtchlow 146,189 min

6 . Franco Morbadelli (1) Yamaha YZR-MI 24 •9,187s 3015 km^ 1.46,149 min M/S 10 6. hUier 146537 min
7. ÄlexRitsCE) Suzuki GSX-RR 24 • 9 J 0 6 S 3 0 9 A k n V h 1.46,005 mn M / M 9 7. Dtwuwso 146.410 min

8 . Joan Mir (E) Suzuki GSX-RR 24 •I0.69SS 3 0 9 A k n V h 1.46568 mn M A I 8 8. Petrucct 146427 min

9 . DamloPetrtKCid) Ducati D16<y 19 24 ♦I4i16s 306,8 krrvh 1.46.574 min SAI 7 9. AEspargart) 146558 min

10. Jack Miller (AUS) OucaliDI6GP19 24 •1&909S 31l2kfTVh 1.46.018 mm V S 6 10. Rossi 146,556 mn

11. FH}IEspatgard(E) K1MRC16 24 •25,554 s 307,6 knVh 146.959 min M / S 5 11. Rins 146,600 mn
12. Miguel Oifveira{P) KTMROe 24 •27.8705 3042kfTVh 1.47.016 mn M / M 4 12. Mir 146.616min

13. FrarKeKo8agnaia(l) Ducati D16GP18 24 •29,983s 3015 km/h 1.47.089 min S/S 3 13. Nakagaml 146.996 min

14. Mika KaUn (FIN) KTMROe 24 ♦31232 s 305.9 krr.fli 1.47P79min M/5 2 14. ftagnaia 1.47594 min

i s Aleix£sDarEar6(E] ApnLaRS-GP 24 ♦325465 305,0 knVh 1.47232 fT«i M/S 1 15 P.Espargatü 147,654 min

l a . TakaaUNakagami (J) Honda RC 213V 2 4 ♦37.4825 3035 km/h U 7 . 4 0 6 m n SAf 1 6 Ol ive i ra 147,894 n*i
17. Jorge Lorenzo(E) Honda RC 213V 24 ♦40,410s 3065krTVh 1-47521 trtn M A I 17. K^Uo 147,979 min

18. Karel Abraham (C2) Ducati 016 GR 17 24 •43.458s 308.5 knVh 1.47559 min M / S 16. A b r a h a m 1.48,121 mn

19. Hafizh Syahrin (MAL) K T M R a 6 24 • 4 6 . 2 0 6 s 302.51-nVh 1.47,717 n» M / M 19. Lo renzo 148492 min

20. Sy!valnGuintdl(F) Suzuld GSX-RR 24 • 5 0 2 3 5 5 3042 km/h 1.47.%3mn M / M 20. Syahrin 1.48,522 min

Nicht gewertet: 21, G u i n t d i 1.49,186 min
Valentmo Rossi (1) Ya m a h a Y Z R - M I 2 0 •4 Runden 3042 km/h 1.46.453 min M A I 22. l a n n o n e 1.49243 mtn

Andrea lannme (1) ApriüaRS-GP 7 ♦17 Runden 3042 knVh U7.172frtn M 6 • 23. R a b a t 1.47,158 n^n

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1, MSrquez 350 1. Honda 356 1. Miss ion Winnow Ducat i 4 0 0

2 . Oov iz ioso 231 2. O u c a t i 270 2 . Repso! Honda Team 3 8 3

3 . Rins 176 3. Yamaha 2 6 8 i Monster Ener^Vbrr^MotpGP 321
4 . VIftales 176 4 . Suzuld 201 4 . F^ t ronas Yamaha SRT 263

5 . Petrucci 169 5. KTM 9 6 5. Team Suzuki Ecstar 246

6. Quartararo 163 6 . Aprilia 68 6 . LO) Honda 187

7. Rossi 145 7. Pramac Racing 162

8 . Mi l le r 125 8 . Red Bull KTM Factory Racing 114

9 . Crulchlow 113 9 . Aprilia Racing Team Greslni 8 0

21. B r a d l 16 10. Red Bull KTM Tectt3 4 0

Rundenrekord;
Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

1.45,350, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2014
1.43,790, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
314,3 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

„Mein Herangehen
bleibt gleich: Ich
werde be i den l e t z
ten d re i Rennen das
Maximuin geben
und versuchen,auch
f ü r u n s e r Te a m d e n
W M - T i t e l z u h o l e n . "
Marc MäfQuez



Moto2 I Grand Prix von Japan

Lüthi wieder zurück auf de
Tom Lüthi hat in Motegi
seinen Speed wiederge
funden, fuhr aufs Podest
und is t wieder Zwei ter der
Tabel le - nur Luca Mar in i
w a r s c h n e l l e r .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er war wie ausgewechselt.Tom Lüthi hatte seit seinem
zwei ten Platz in Barcelona

im Mai vergeblich versucht, die
Balance wiederzufinden, mi t der
er anfangs die Pace tier neuen
M o t o 2 m i t b e s t i m m t e . D o c h i n
Motegi war er wieder da. Er ließ
den mit dem Hinterradgrip ha
dernden und m i t ha r ten Banda

gen kämpfenden WM-lcader Alex
Märquez .stehen, holte im Hand
umdrehen auch Spi tzenre i ter
Luca Mar i n i e i n und l i be rnahm
die Führung. Doch gegen Schluss
holte ihn Marini wieder ein. hatte
z u m S c h l u s s d i e m e i s t e n R e s e r v e n

und liolte den Sieg. Doch mit dem

Zarco statt Nakagami bei letzten drei GP
Takaakl Nakagami lasst
sich an der in Assen
verletzten Schulter ope
r ie ren . se ine LCR-Honda
ü b e r n i m m t J o h a n n Z a r c o .
Hinter dieser Lösung
k ö n n t e m e h r s t r e c k e n .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die Meldung schlug vordem Japan-GP wie eine
B o m b e e i n : Ta k a a k i N a k a

gami, der sich in Assen, als er von
Valentino Rossi abgeräumt wur
de, eine Schullerverletzung zu
zog. die seithernicht verheilt ist.
wird sich nach Motegi einer Ope
ration unterziehen. Johann Zarco
wird die LCR-Honda für die rest
l i c h e n d r e i G r a n d s P r i x a u f P h i

lipp Island, in Sepang und in
Valencia übernehmen. Einen Tag
später erhielt Nakagami die Ver-
tragsverlängenmg für 2020.

O f fi z i e l l h a t Te a m c h e f L u c i o
Cecchinello nach dieser Losung

e r s u c h t u n d d e n K o n i a k t m i t

Zarco aufgenommen, damit der
Japaner ausreichend Zeit hat. bis
zum Beginn der näcluten Saison
w i e d e r fi t z u w e i d e n . D o c h e s

k ö n n t e m e h r d a h i n t e r s t e c k e n .
Zarco l ia t le schon fü r 2019 e in

Angelwu des Honda-Werksteams,
das hatte ihm sein ehemaliger
Manager Laurent Fellon jedoch
vorcni hallen und stattdessen sich
für den KTM-Wcrk.svertrag ent-
schieHlen. Als Zarco dies heraiis-
länd. feuerte er Fellon.

Takaak i Nakagami : Ver t rag für 2020 ver länger t , je tz t e rs t mal Schu( ter -OP

Se i t KTM den F ranzosen fü r
d i e l e t z t e n R e n n e n d u r c h M i k a
Kal l io ersetzte, wurde er wieder
frei, und neben Nakagamis Gene
sung könnte auch eine andere
Überlegung bei Honda zu dieser
Eiitsdieiduiiggeführl haben: Seit
Jorge Lorenzo von seiner Verlet
zungspause zurückgekehrt ist.
hat er ganze vier WM-Punkte
eingefahren, bei den letzten drei
GP blieb er ganz ohne Punkte.
Wenn der fün ffache Wel tmeis ter
auch weiter Durchhalieparolen
bemüht und auf eine Besserung
seine.s Zustands in der Winter
pause hofft, dürfte Teamchef
Alberto Puig die Hoffnung längst
aufgegeben haben. Da Zarco aber
mi t der V4-KTM n ie zurechtkam
und diese der Honda wei t mehr
ähne l t a l s d ie Yamaha , möch te
man keinen erneuten Fehlgriff
m a c h e n . D i e d r e i G P k ö n n t e n
auch eine Bewährungsprobe für
einen nächstjährigen Werksvei-
trag darstellen.

Die Zukunft wird zeigen, ob
d e m s o i s t . ■

3 4 MOTORSPORT aktuell 4512019



Erfolgsspur M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N f S

Motegl (J) -20. Oktober 2019 16. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
105,622 km Uber 22 Runden ä 4,801 km. 32 Fahrer gestartet. 23 gewertet.
Wetter/Piste troeker\. Luft 23 Grad. Asohalt 30 Grad.

z w e i t e n l ' l a t z h a t I . ü l h i s e i n e n te Moio3-Wcltmeister Jorge Manin
zweiten WM-Rang zurückerobert. erstmals auf ein Moto2-Podest stei F a fi r e r M o t o r r a d R d n Zei t /ROckst . Sehn. Rd. Pk te .

- Ich habe wieder das Gefii l i l . gen. DerZl-Jährigo hatte eine tolle I. jjjcä Marini (l) Kalex 22 40.57.279 min 1.50,914 min 25

das ich brauche", frciile sich Lüthi. Auflioljagti gefahren, wenn er da 2. Thomas Lütfil (CH) Kalex 22 •0,560 sec 1.50.861 min 2 0

- Ich hat te, a ls ich h inter Mar in i bei auch seinen Teamkollcgen Bmd 3. iorse Martin (E) K T M 22 •3,593 sec 1.50.634 min 16

war. gesehen, dass er mit Reserve Binder einmal neben die Strecke 4 . Lorenzo Baldassairl(l) Kalex 22 •3.999 sec 1.51248 min 13

fahrt und seine Reifen schont. Da drängte und dieser beim zunick- 5. JwDe Navarro (E) Speed Up 22 •5236 sec 1.50,846 mm 11

habe ich mir überlegt, hinler ilim k o m m e n m i t S a m l o w c s k u l l i - & AlexMärQuez(E) Kalex 22 •7,3/«5 sec 1.51.339 min 10

zu bleiben oder ihn zu überholen, diene und dessen Ixutkersiuminel 7. Enea Bastldnlni(l) Ka lex 22 •8,1)5 sec 1.51,349 min 9
ihn zu überraschen, und mich et a b b r a c h - W i e d u r c h e i n W u n d e r e. Augu5toFemändez(E) K a i « 22 •10.460 sec 1.51464 min 8

was abzuseizen. Ich konnte mich s t ü r z t e k e i n e r d e r b e i d e n . a fitarcel SchrOller (0) Kalex 22 •10,711 sec 1.51264 0*0 7

auch etwas absetzen, aber er hatte Marcel Schrotter kämpite tap 10. Stefano Marul(l) MV Agusta 22 •12.445 sec 1.51.453 min 6

zum Schluss die Reserve auf dem fer in dem Gemenge und hatte II. Falko CK Giannanionlo (1) Speed Up 22 ♦)2.572 sec 1.51.427mln 5

Hinterrcifen. den ich zuvor schon einige Berührungen mit Mdrquez. 12 Brad Binder (ZA) K T M 22 •14,864 sec 1.51.348 min 4

verbrannt hatte. Aber dieser zweite zum Sch luss t vu rde e r Neumcr 13. SorrAiatChantia(T) Kalex 22 •15.008 sec 1.51.560 min 3

Platz ist schon cool, ich hoffe, dass -Mir fehlt zwar gegen Renneiuie 14. Oominlque Aegerter (CH) MV Agusta 22 ♦15.778 sec 1.51,479 min 2
wir den S]>eed audi in die nächsten noch etwas Kraft, schlimmer tvar 15. Andrea Locatedi (1) Kalex 22 ♦23,595 sec 1.51,961 min 1

Rennen mi tnehmen können." aber, dass mit zweimal der erste 16. Bo Bendsneyder (NL) NTS 22 ♦27,307 sec 1.52.006 min
-ich hatte am Anfang darauf Gang rausgesprungen ist und ich T7. JaleOD(on{6B) K T M 22 • 3 0 J 3 4 s e c 1.52.030 mm

geachtet, die Reifen zu schonen. dabei P lä tze ver loren habe" , er 18. Joe Roberts (USA) K T M 22 •33.606 sec 1.52263 min
und a ls Tom eine se l i r schnel le zähl te Schröt ter. -Aber wenn wir 19- JeskoRaffn (CH) N T S 22 • 36.962 sec 1.52279 min
Pace eingeschlagen hat. habe ich sehen, von wo wir in den letzten 20. Pf*IiopOttl(D) K T M 22 •43.682 sec 152.693 min
darauf geachtet, nicht aus seinem Rennen gekommen sind, war das 21 Dnus EMcy Pratama (Rl) Kalex 2 2 •45.143 sec 1.525930*1
Windschatten zu fallen", gab Luca jetzt ein guter Schritt." 2 2 Adam Norrodm (MAL) Kalex 22 ♦59,459 sec 153.010 mn
Marini zu. -Ich habe gesehen, dass Jcsko Raffln wurde 19. vor Phi 23. )(avtCatdek)s(E) K T M 22 •].)4.661min 1.53.824min
ich zwischen Tum 6 und 7 einen lipp ÜtTl. Das Rennen von Lukas Nicht gewertet:
Voneil habe, don habe ich es ver Tulosic dauerte nur bis zur ersten lAattia Pasini (!) K a l e x 17 ♦SRunden 151.982 min
sucht - und es hat geklappt. Es war Kurve, dann wurde er von Teisuta Marco Bf7TPCChi(l) KTM 22 •10 Runden 151560 min -

ein toller Kampf." Als Dritter konn- Nagashiitia abgeräumt. ■ fiemy Gardner (AUS) Kalex 8 ♦14 Runden 151.935 mm -

tier Lecuona (E) K T M 4 ♦18 Runden 1,52.056 min -

XavlV»tBe(E) Ka lex 4 ♦18 Runden 1.52,064 n*n •

N A C H R I C H T E N 1 LukasTulov4c(D) KTM 1 ♦21 Runden 243.910 min •

W M - S TA N D FA H R E R

M O T O G P

Va l e n t i n e R o s s i h a t t e I n M o t e

gl nie die Pace der anderen
Yamaha-Piloten und stürzte Im
Rennen auf Platz 11 liegend. .Ich
habe ich in Turn 1 einen Fehler
gemachf. bekannte Rossl .

M O T O G P

Suzuki-Testfahrer Sylvain
Guintoli fuhr In Motegl mit einer
Wildcard- Teamchef Davide
Brivio sprach auch offen und eu
phorisch darüber, wie zufrieden
er mit dem 2020er-Prototvp Ist,
speziell mit dessen Motor, Dies
rief aber die Regelwachter auf
d e n P l a n . F r ü h e r k o n n t e S u z u k i

dies machen, well sie aber
n i c h t m e h r u n t e r d i e K o n z e s

sionen fallen, muss auch jeder
Wildcard-Fahrer die gleiche
Motorenspeziflkatton fahren, die
für die Werksfahrer zu Beginn
der Saison homologiert wurde.
G u i n t o l i w u r d e n a l l e Z e l t e n a u s

den beiden Freitagstrainings
gestrichen. ..Das war aber keine

Absicht, wir hatien uns hier auch
keinen Vorteil verschafft, well
wir den Motor zuvor In Motegl
schon ausgiebig getestet ha
ben". versicherte Guintoli.

M 0 T 0 2

Die MV Agusta Moto2 macht

langsam aber sicher Fortschritte.
Stefano Manzi qualifiziert sich
a l s E l f t e r u n d w u r d e I m R e n n e n

Zehnter. Dominique Aegerter
k o n n t e d i e s e P a c e i m R e n n e n

e b e n f a l l s fi n d e n u n d f u h r v o m

28. Startplatz bis P14 vor. .Die
n e u e n Te i l e v o n C R C f u n k t i o n l e

ren richtig gut. Ich hatte Top-lO-
Pace". freute sich Aegerter.

M 0 T 0 2

Einen nicht alltaglichen Ausfall
grund hatte Tech3-KTM-Pilot
M a r c o B e z z e c c h i . D e r I t a l i e n e r

hatte sich eine Lebensmittelver

giftung eingehandelt, übergab
s i c h b e i m A n b r e m s e n v o n Tu r n

3 i n d e n H e l m u n d k o n n t e n l c fi t s

m e h r s e h e n .

S T A R T A U F S T E L L U N G

Fahrer P u n k t e F a h r e r Z e l t

L Märquez 234 1. Mar i n i 200,985 mk)
2 . L O t h i 198 2. Femändez 2.02.133 min
3 . F e m i n d e z 192 3. Bakfassarrl 2 . 0 2 i l 2 m l n
4 . N a v a r r o 166 4 . Märouez 2.02.306 rrkn
5 B M e r 164 5. N a v a r r o 202.411 min
6 . M a r m i 176 6. Chanlra 2.02.435 min
6 . S c h r o t t e r 125 7. LUlhi 2.02403 trin
23. Aegerter 14 8. Bezzecchi 2.02.5500*1
2 6 . T i i o v k 3 9. Schrotter 202598 rrtn
30. RafTm 3 10. Gardner 2.02,687 min

II. M a n z l 2.02,714 min
W M - S T A N D 12. Bastianini 2.02.982 min
K O N S T R U K T E U R E I i Lecuona 203,0730*1

14. M a r t i n 2.03.077 min
H e r s t e l l e r P u n k t e 1 5 L o w e s 2.03.479 min

1 . K a l e x 3B6 16. Nagashima 2.03.517min
2. Speed Up 219 17. Bulega 203577 min
3 . K T M 206 IB. Bmder 2.06963 mri
4. MV Agusta 24 19. Locatelli 2.04.132 min
5 . N T S e 20. Vierge 2.04.219 min

21. OlGiannantonlo 2-04.349 min
W M - S T A N D T E A M S 22. Ra f fm 2.04.663 nun

23. Paslnl 205.053 min
T e a m P u n k t e 24. RrAerts 205.476 min

1. F1exboxHP40 3 5 6 25. Pratama 2.05.642 min
2. DyruvoltintactGP 323 2 6 Tulovic 205.650 rrtn
3. EstreUaGaliciaMarcVOS 293 27. Bendsneyder 2.05.960 rr*i
4. Beta Tools Speed Up 2 8 5 28. Aegerter 206.355 rrxn
5. Red Bull KTM Ajo 247 29. Oltl 2.06.725 min

3 5



Moto31 Grand Prix von Japan

M o t o 3

Lorenzo Dalla Porta siegt und k(
Während sein Verfolger
Arön Canet stürzte, holte
s i c h W M - L e a d e r L o r e n z o

Dalla Porta in Motegi sei
nen zweiten Saisonsieg. In
A u s t r a l i e n k a n n d e r I t a l i e

n e r We l t m e i s t e r w e r d e n .

Von : D ianSu l l s t i yowa t i

Der Dmck war einfach zugroß. -Es war schwierig,
sich in den Kurven immer

w i e d e r l i e r a n z u f a h r c n u n d z u
überholen und dann auf den Ge
raden wieder abgehängt zu wer
den". gab Arön Canet zu verste
hen. Er hatte in der Spitzengnippe
wacker gekämpft, lag zeitweilig
auf dem zweiten Platz, doch in der
1 4 . R u m l e r u t s c h t e i h m d a s V o r

derrad weg. Damit war im Titel-
kainpf gegen Lorenzo Dalla Porta
eine Vorentscheidung gefallen.

D e n n d i e s e r h a t t e z u d i e s e m

Zeitpunkt bereits die Spitze von
Ta t s u k i S n z i i k i ü b e r n o m m e n .

und er versuchte a l les , dor t zu
b l e i b e n . D a b e i w a r e n d i e V o r z e i

c h e n f ü r d e n W M - L e a d e r a l l e s
andere als gut. Sein Motorrad war
im Warm-up stehengeblieben,
das Leopard-Team wechselte bis
zum Rennen die gesamte Elek
t r i k . doch d ie F le ißarbe i t so l l t e
s i c h l o h n e n . O b w o h l s i c l i A l b e r t

A r e n a s w i e s c h o n i n T h a i l a n d
zum Angriff positionierte, blieb
Dalla Porta bis zur Zielflagge
v o r n . I n T r ä n e n k a m e r b e i s e i n e r
M a n n s c h a f t a n . . I c h h a t t e e s
schon in Thailand gewollt, und
hier wollte ich es noch viel mehr;
m e i n e r G r o ß m u t t e r, d i e m i r s o
v i e l b e d e u t e t h a t , u n d d i e v o r
zwei Wochen verstorben ist, die
sen Sieg schenken, ich kann mich
bei dem Team gar nicht genug
bedanken, sie haben mir das Mo
torrad für das Rennen klarge
macht, s ie s ind erst zehn Minu
t e n v o r d e m Vo r s i a r t f e r t i g
geworden. Und obwolil uns das
Warm-up fehlte, war die Abstim
mung. die wir am Freitag hatten,
so gut. dass sie mich zum Sieg

getragen hat, und mein Motor
war fantast isch schnel l . Ich wer
de versuchen, in Phillip Island
n i c h t a n d i e W e l t m e i s t e r s c h a f t
zu denken, sondern genau so ein
R e n n e n z u f a h r e n w i e h i e r . "

A l b e r t A r e n a s , d e r d i e s m a l
zwar das Nachsehen ha t te , war
nicht unglücklich über seinen
zwei ten P la tz . „S icher hät te ich
gern wieder gewonnen, aber es
war ein prima Rennen, und diese
zwei Podiums in Folge machen
mich glücklich."

T a t s u k i S u z u k i t a t v o r H e i m -

piiblikum alles, seinen Sieg von
Misano zu wiederholen, oder zu
mindest den ersten Pociestplatz
eines Japaners beim Japan-GP seit
zehn Jahren zu sichern. Denn
seit Hiroshi Aoyama. der 2009 im
250er-Rennen Zweiter wurde, hat
kein Japaner mehr in Motegi vom
Podest gewunken. Doch Celestino
Vielii griff ihn in der letzten
Link-s-Rechts-Kombinalion auf ei
ner scheinbar unmöglichen Linie
an, und die japanischen Fans müs
s e n w e i t e r w a r t e n . ■

G e s c h a f f t ; L o r e n z o t > a t l a P o r t a

(#48) gewinnt vor Albert Afllji ■
und Celestino VIettl (#13]. dar
Ta t s u k i S u z u k i a u s t r i c k s t e

M o t o 3

Japan zum Vergessen
f ü r d a s P r ü s t e l - Te a m

Asia Ta len t Cup

Wenn Japaner daheim
um den Titel kämpfen

Jakub Kornfe l l haute in
der ersten Kurve Gabrie l

Rodrigo raus, Filip Salac ver
letzte sich und musste aus
der Boxengasse starten.

Der Freitag war zwar kein13., Filip Salac wird er aber
in schlechter Erinnerung

b l e i b e n . Z u e r s t b e k a m e r n a c h
FPl eine Strafe aufgebrummt,
weil er zum vierten Wal dabei er
wischt wurde, dass er langsam auf
d e r I d e a l l i n i e f ä h r t . U n d d i e s e
harte sich gewaschen: Der 17-Jäh-
rige musste aus der Boxengasse
s t a r t e n . I m z w e i t e n f r e i e n T r a i

ning flog Salac dann mit einem
bösen Highsider ab und brach
s i c h d e n r e c h t e n k l e i n e n Z e h
zweifach. Weil er ohnehin aus der

Bo.xengasse starten musste, ver
zichtete S.nlac auf das Qualifying
u n d s c h o n t e s i c h l i e b e r . E r m u s s

t e a m S o n n t a g r a o r g e n z u m
Rennarzt, bekam eine Freigabe

o c
3 i

Fl l lp Salac: Start aus der Boxengasse

f ü r s R e n n e n u n d f i i h r v o n d e r B o

xengasse immerhin auf P22 vor.
So weit kam Jakub Komfeil

nicht. Im Qualifying noch hervor
ragender Siebter, brachte er in
d e r v i e r t e n K u r v e n a c h d e m S t a r t
Gabriel Rodrigo und sich selbst
z u F a l l . D a f ü r b e k a m e r v o n d e n
S t e w a r d s f ü r d e n A u s t r a l i e n - G P

e i n e G r i d - S t r a f e v o n n e u n P o s i t i
o n e n . ■ t > S

Takuma Matsuyama untd
Sho Nish imura te i l ten s ich
die Siege in Motegi und lie
gen vor dem Finale knapp
b e i e i n a n d e r .

Takuma Matsuyama undS h o N i s h i m u r a k a m e n
schon als die beiden Füh

renden des Cups zti ihrem Ueim-
renncn, und es war klar, dass sie
n ich t nu r a l l es tun werden , um
dort zu bleiben, sondern auch, um
den jeweils anderen in der Gesami-
wenung abzuhängen. Doch dabei
tat Matsuyama am Freitag des Gu
ten zu viel, flog böse ab und zog

Nishi inura (#3) und Matsuyama

sich einen Knoclienriss im rechten

Handgelenk zu. Doch der M-Jäh-
rige zeigte die Ix'idenslälngkeit
eines Profis, biss sich .luf <lic Zähne
und gewann am Samstag tias erste
R e n n e n , w ä h r e n d N i s h i m u r a
stürzte. Zwar konnte dieser wei
terfahren. wurde aber nur 13.

Im zweiten Rennen ix"vanchier-
te sich Nishimura. Der 17-Jährige
liielt allen Angriffen stand und
gewann vor dem 'ITiailnnder Tat-
chakom B i ias r i . wahrend Matsu
yama nach einem Rutscher zu-
n i c k f i e t u n d F ü n f t e r w u r d e . S o

gehen die beiden nur 12 Punkte
getrennt in die beiden i-iiuilrcnnen
in Scpang in zwei Woclien. ■ DiS

C U P - S T A N D

I TakumaMatsuyarra(J) 169njni(te
2 . S k o N k N m u f a f J ) 1 S 7
3 . A fi l ( ) 2 a M u n a n d a ; ( R I ) K 2
4 T ä i c h a k o m B u a s i K T ) 11 6

& . A d e n a t a P i n t a ( R l ) 1 0 7
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n m t T i t e l n ä h e r

M o t o r r a d - W M

V o r s c h a u G P A u s t r a l i e n

M 0 T 0 3 - E R G E B N i S S E

R E N N E R G E B N I S

Molegl (J) — 20. Oktober 2019 Laut zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
96,020 km über 20 Runden ä A.aoi km. 30 Fahrer gestartet, 26 gewertet,
Wetter/Piste trocken. Luft 26 Grad, Asphalt 32 Grad.

F a h r e t M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . S<hn.Rd. P k t e .

\. Lorenzo Dalia Porta (!) Honda 2 0 39,34.866 min 1,57,700 min 25

2. Albert Arenas (E) K T M 2 0 • 0,094 5 1.57,994 min 2 0

3, Celest l roVIett id) KTM 2 0 •0,198 5 1.57,895 min 16

6 . TatsukI Suzuki (J) H o n d a 2 0 •0J89 S 1.58.191 mtn 13

5- Sergio Garoa (E) Honda 2 0 •0.437 s 1.58.073 min 11

6, JolviMcPhee{G6) Honda 2 0 •3,548 S 1.57.952 min 10

7, Jaume Uasia (E) KTM 2 0 ♦7225 s ].57.85Smin 9

8, Marcos Pam'rez{E) Honda 2 0 •7.382 S 1.58,107 mm 6

9 . Aionso Lopez (E) Honda 2 0 ♦ 8,172 S 1.58,]55mln 7

10. Andrea Uigno(l) KTM 2 0 •12,054 S 1.58,132 min 6
I I . MakarYutchenko(KZ) K T M 2 0 •12296 s ] .58A59min 5

12 NiuolöAntonelli (1) Honda 2 0 ♦13,295 s ] 58,345 min 4

13. Ayumj SasaU (i) H o r t d a 2 0 •13108 S ],58,274mln 3
14. AiOgura(J) Honda 2 0 •13133 S 158,582 mtn 2

I S Ryusei Yamanaka (J) Honda 2 0 ♦13162 s 1,58105 min 1

16. Stefano Nepa(l) K T M 2 0 •13180 S 1,56.37! mm
17. KaitoToba(J) Honda 2 0 •13.487 S 1,58,362 min •

18, Can One Ii (TR) KTM 2 0 •13,940 s i.58,081 mm
19. Rarjl Femändez(E) K T M 20 ♦14,648 S 158174 rrtn

20. KazukiMasaki(J) K T M 2 0 •22,886 S ].58,973min -

21. RKcardo Ross) (i) H o n d a 2 0 ♦22,907 S 1.58,764 min
22. FiloSalac(CZ) KTM 2 0 •21416 S 1,58174 min •

2 1 Oei«iisFoggia(l) K T M 2 0 •32,728 S 156555 -

26 Tom Booth-Arnos (GB)
N k h t g e v r e r t e t ;

K T M 2 0 •4 Runden 2.00.937 min

Romano Fe(satl(l) Honda 21 •SRunden 1.58259 mm

AronCanet(E) K T M 21 •6Ruoden 1,56,022 nun

TorvArbotino (1) H o n d a 18 •11 Runden 1,57,827 min -

Danvn Binder (SA) K T M 15 ♦13 Runden ],57,844 min
iakub Komfeil (CZ) KTM 0 ♦20 Runden •

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

Fahrer P u n k t e F a h r e r Z e l t

Z E I T P L A N S T A T I S T I K I . Oaila Porta 229 1. Antonelll 209,293 rrin
Z Canet 182 2 . Lopez 2 09,379 min

GR Aust ra l ien /PhUl Ip Is land CP Aus t ra l i en /Ph i l l i p I s land 3 . Artrolino 161 3. Suzuki 2.09.626 min
( a l l e Z e i t a n g a b e n I n M E S Z / M E Z ) 4 . Ramirez 1 4 4 4 . Yurchenko 209.694 min

Freitag, 25. Oktober 2019 Sleger2018 S M c P h e e 1 3 6 a Garcia 2.09,700 min

0 . 0 0 - 0 . 4 0 Mo to3 1. freies Traming Moto3; Albert Arenas (E). KTM 6 . AntoneU 122 a Dalla Porta 210.104 min

0.55-1.35 Moto2 1, freies Training Moto2:Bfa(j Binder (ZA).iaM 7, V i e t t I 116 7. Komfe4 2.10.1S6min

1 5 0 - 2 3 5 MotoGP 1. freies Training MotoGP; Maverick Wales (E). Yamaha a Masia 105 a Canet 210,159 min
4.15-4.55 Moto3 2- freies Training Po le -Pos i t i ons 2016 9 . SuzuU 9 8 9. V i e t t I 210.350 min
5.10-5.50 Moto2 2- frei« Training Moto3: Jorge Martin (E), HontJa, 10. Foggia 92 10. Rodrigo 210.377 min
6 . 0 5 - 6 . 5 0 MotoGP 2. freies Trainina 1.36,59U=165,7knVh) 11. McPfiee 210.397 min
Samstag. 26. Oktober 2019 Moto2: Matta Pasini (1), Kalex, W M - S T A N D ( V I A R K E N 12. R a m i r e z 210,483 min

0 . 0 0 - 0 4 0 Mo to3 3. freies Training 1.33.368 (=171.5 km/h) Punkte 13. A r e n a s 2.10.731min

0.55-1.35 Mo to2 3- freies Training MotoGP: Marc Märquez (E). Hortda. 1. Honda 3 6 4
14. B i n d e r 210,738 Iren

1.50-2.35 lAotoGP 3. freies Trairting 129.199 (= 179,5 krtvOt) 2. K T M 295
15. Migno 210.820 min

3.35-3 .50 Mo to3 Qualifying 1 Schnel ls te Runden 2018 16 Toba 2.10,981 rrtn

4 .00-4 .15 Mo to3 Qualifying 2 Moto3: Lorenzo Dalla Porta (1), Hcrxla. W M - S T A N D T E A M S 17, Sasaki 2.11.395 min

4 . 3 0 - 4 4 5 Mo to2 (jiuallf^ngl 1-36,826 (=165,3 km/h) 18 Ogura 157J27min

4.55-5.10 Moto2 Qualifying 2 Mato2: Augusto Fernandez (£), Kalex. T e a m P u n k t e 19. Masia 2.10,380 min

5.25-5 .55 MotoGP 4. freies Training 1.33.715(=170,8krT\/h) 1. Leopard Racing 373 20. Ya i n a n a k a 2.11,256 min

6 . 0 5 - 5 2 0 MotoGP Qualifying] MotoGP: Maverick Vifaies (E), Yamaha. 2. VNESrkpers 228 21. Hepa 211,341 min

6 -30 -5 .45 MotoGP Qualifying 2 1.29,632(»17B,6knVh) 3 SC58Sc)uadra Corse 2 2 0 2 2 . F e n a t I 211.350 min

Sonntag, 27. Oktober 2018 R u n d e n r e k o r d e 4 . Sky Raang Team VR46 2 0 8 2 1 COncö 2.1L547min

0 4 0 - 1 . 0 0 Mcto3 Warm-up Moto3: Jack Miller (MJS), KTM. a Petronas Sprinta Racing 1 8 9 24. M a s a k i 2.11,780 min

1.10-1.30 Moto2 Warm-up 1.36-302(=1662km/h).2014 a Stenlgarda Max Racing Team 162 25. Rossi 2.11.794 min

1 4 0 - 2 . 0 0 MotoGP Warm-up Moto2: Alex de Angelis (RSM). Speed Up. 7 . MugenRace 163 2 a Femändez 211,899 min

2 .00 Moto3 Rennen,23Rd. i.32.814(=172.5krTi/h),2013 a Honda Team Asia 1 4 6 27. A r b d m o 2,12.393 mm

3.20 Moto2 Rennen.25 Rd. MotoGP; Marc Märquez (E). Honda. 9 . Gdvlota Angel Hielo Team 1 4 6 25. Booth-Amos 2.12,678 mm

5.00 MotoGP Rennen, 27 Rd. 12B.108(=i81.7km^),2013 11. Redox Prustet GP 9 4 29. Foggia 2.13,163 min
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Historie I Valentino Rossi; vor 10 r 20 Jahren

A u c h e i n a l t e s H u h n k a n n e i n

El legen: Rossl mit WM-ShIrt
und Helm In Sepang 2009

Der Doktor regiert
Vor 20 Jahren gewann Va
l e n t i n o R o s s i i n R i o s e i n e n

zweiten, fast auf den Tag
genau zehn Jahre spater
in Sepang seinen neunten
WM-Ti te l . D ie Fe ie rn des
A u s n a h m e k ö n n e r s w a r e n

genauso außergewöhnlich
und unvergesslich wie
seine Siege.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W M - E N D S T A N D 1 9 9 9

2 5 0 c c m

1. Valentino Rossl (1) Aoiiua 309 P.

2 . Tot*iiUi(3wa(J) Honda 261

3 . UirtsCapKissj(l) Honda 2 0 9

i . SlrinyaNdkanoO) Ya m a h a 2 0 7

5 . Stefano PenignlO) Honda i s t

6 . Ral lwaianann{D) AcrfUa 131

7 . OUvterJacquetF) 122

S . Franco Battakil (1) AotiUa 121

9 . Sebastian Porto (RA) Ya m a h a 9 B

10. Jeremy McWHUams (GS) Acrlla B3

W M - E N D S T A N D 2 0 0 9

M o t o G P

1. Valentino Rossl (1) Ya m a h a 306 P.
2 . Jorge Loteruo (E) Ya m a h a 261
3 . DanlPe<tosa(E) H o n d a 234
A . Casey Stoner (AUS) OucatI 2 2 0

5 . Colin EöwanH (USA) Ya m a h a 161

6 . Andrea Dovltlosotl) H v i d a 1 6 0

7 . TonlElias<E) Honda 115

B . Alex tie Angelis(RSM) Hor tda I I I

9 . LorisCaofeossKI) Suzuki 110

10. M^oMelandh(l) Hayete 1 0 6

Mit dem Wcitmeister-T-Sh i r t übe r de r Komb i
und einem in Engels-

kosiüin gekleideten Freund auf
d e m S i t z b a n k h ö c k e r f u h r V a l e n
t i n o R o . s s i s e i n e A u s l a u f r n n d e
a u f d e m A u t ö d r o m o I n t e r n a c i o -
nal Nelson Piquet in Rio: Der
damals 20-Jährige feierte seinen
z w e i t e n W e l t m e i s t e r t i t e l . A l s e r

zehn Jahre später seinen neun
ten und b i s heu te l e t z ten Ti t e l
auf dem Sepang International
Circuit in Malaysia sicherstellte,
w u r d e e r v o n a c h t F r e u n d e n a u s

Tavullia empfangen, die das von
Aldo Dnidi gezeichnete T-Shirt
mit einem alten Huhn trugen.
Rossi stülpte sich das gleiche
T-Shi r t und den Helm im Huhn-
Design liber und zeigte mit einem

Ei und der Zahl 9 daraufsymbo-
l isch. dass auch ein al tes Huhn
ein Ei legen kann.

Schneller Aufstieg
N a c h s e i n e m T i t e l 1 9 9 7 b e i d e n

125ern folgte der logische Auf
stieg mit Aprilia zu den 250ern.
Rossi war mit seinen Sieger-
S h o w s u n d s e i n e m b u n t e n F r e u n

d e s k r e i s a u s s e i n e m H e i m a t o r t
bereits der Liebling der Massen,
Der lange, schlaksige Ilaliener
hatte daher nicht die geringsten
Anpassi ingsschwicr igkci ten in
d e r h ö h e r e n K l a s s e . B e r e i t s b e i
s e i n e m d r i t t e n V i e r t e l l i t e r - R e n

n e n S t a n d e r a i s Z w e i i c r a u f d e m
Podest, holte in Assen seinen ers
ten Sieg in dieser Klasse und ge
wann die letzten vier Rennen der

Immer se inen Schutzengel dabei : Rossi a ls 2SOer-Wel tmel5ter 1999 in Rio

Saison. Und nachdem Diris Capi-
rossi im Finale Tetsuya llaracia
abgeräumt hatte, wurde Rossi
Vizewoll meister. 1999 konnte ihn
niemand stoppen, er gewann den
Titel mit neun Saisonsiegen.

Auch den SOOer-Titel holte er
danach im zweiten Jahr, und als
d i e Ä r a d e r M o t o G P - V i e r i a k t e r
begann, hatte er mil der über
legenen Honda RC211V leichies
Spiel. WM-Tilel vier und fünf
s i c h e r / u s i e i l e n . A u c h n a c h s e i
nem spektakulären Umstieg aiifi
Yamaha b l ieb seine Ser ie erhal
len. 2004 und 2005 kamen Ti tel
sechs und sieben. Doch 2000 stör
te ein Chattering das bis dahin
überlegene Ml-Chn.ssis und ein
mysteriöser, laut Rossi durch ei
n e n f e h l e r h a fl e i i Vo r d e r r e i f e n

ausgelöster Sturz sorgte dnfiir,
dass er den Titel an Nicky 1 layden
verlor. 2007 war er gegen die
neue 800er Ducati und Oisey
Stoner machtlos, doch 2008 holte
e r T i t e l N u m m e r 8 .

Ungeliebter Teamkollege
B e r e i t s d a m a l s w a r i h m m i t

Jorge Lorenzo ein unliebsamer
junger Teamkollege erwachsen.
2009 war der Mallorquiner dann
ein knallharter WM-Gegner. Die
beiden Yamaha-Teamkol legen
f o c l n e n d i e W M u n t e r e i n a n d e r
aus. und ihre Duelle wurden un
vergesslich. Lorenzo hatte ihn in
Motegi vor den Augen der Yania-
ha-Oberen geschlagen. Rossi re
vanchierte sich umgehend mit
einem Sieg in Jerez. Und auch
d a s z w e i t e H e i m r e n n e n L o r e n -
zos in Barce lona g ing dank
des atemberaubenden Überhol
manövers von Rossi vor der Ziel
k u r v e a n d e n I t a l i e n e r . R o s s i

gewann auch in Assen, auf dem
Sachsenring. in Brünn und in
Misano. Ixnenzo in Indianapolis
u n d E s t o r i l . D o c h n a c h d e m d e r
damals 22-jährige Lorenzo gleich
in der ersten Runde von Phillip
Island gestürzt war. hätte ihm
n u r n o c h e i n W u n d e r z u m T i t e l

verholfen. Im Regen von .Sepang
fuhr Casey Stoner zum Sieg, der
d r i t t e P l a t z v o n R o s s i s i c h e r t e
i h m d e n T i t e l .

D a s D u e l l R o s s ü L o r e n z o s c h i e n

sich 2010 fortzusetzen. Doch nach
Rossis Sieg beim WM-Auftakt in
Katar und zwei Siegen l.orenzos
in Jerez und U* Mans setzte der
S t u r z u n d o l Te n e U n t e r s c h e n k e l -
bnich den Titelbesirebungen des
l ia l icners ein f rühes Ende.

Seinem zehnten Titel rennt er
s e i t d e m h i n t e r h e r . l 3 o c h s e i n e
Fans sind Rossi bis heute auf eine
Art und Weise treu geblieben, die
es so noch nie gegeben hat. ■
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Hintergrund | Straßensport

S i d e c a r - W M

T i t e l u n d
Tr e n n u n g
Die B i rcha l l -B rüder l i eßen
nicht locker, aber ohne Er
folg. Am Ende war es Tim
Reeves, der sich in Estoril
das ach te Ma l zum Wel t
meister krönen l ieß. Für
Be i fah re r Mark Wi l kes war
e s d e r e r s t e W M - T i t e l .

Vo n : A n k e W i e c z c r e k

Drei Teams waren vor demPinalc noch in der Lage.
S i d e c a r - W c l t m e i s t e r z u

w e r d e n ; R e c v e s / W i i k e s , B e n
B i r c h a l i r To m B i r c h a l l . P e k k a

Päivarinta/Jussi Veräväinen. Als
Reeves das verregnete Sprintren
nen am Samstag gewann, musste
er das Gold Race am Sonntag nur
noch halbwegs günstig in den
P u n k t e n f ü r s i c h e n t s c h e i d e n .
Mit 17 Punkten Vorsprung hatte

5 u p e r b i k e - W M

er ein Polster, aber keine Garan
t i e . N u r n e u n T e a m s k a m e n i n s

Ziel, zu den ausgefallenen gehör
ten die Birchalls. Päivärinta ge
w a n n d a s R e n n e n v o r R e e v e s .

W a h r e n d d e r F i n n e d a d u r c h s o

gar noch Vize wurde, ließ sich
Reeves als Champion feiern. Es
i s t d e r z w e i t e T i t e l i n d i e s e m

Jahr. Per 47-jährige hat mit Wil
kes bereits die IDM gewonnen.

D i e S c h w e i z e r M a r k u s S c h l o s
s e r / M a r c e l F r i e s b l i e b e n t r o t z A b

w e s e n h e i t V i e r t e i n d e r G e s a m t

wer tung. Schlosser hat te im
I D M - F i n a l c i n H o c k e n h e i n i s e i
n e n B e i f a h r e r v e r l o r e n u n d z w e i

f e l t e a n e i n e r Z i e l a n k u n f t i n E s t o
ril. Die deutschen Neueinsteiger
JosefSattler/Uwe Ncubcrt wurden
G e s a m t . - 1 3 . . E i n e b e s c h e i d e n e
Sa i son " , r esüm ie r t Sa t t l e r. Das
Sprintrennen beendeten die bei
den auf dem siebten Platz, danach
trennten sich die Wege.

Kiefer-Team steigt um
Nach dem Aus in der
M o t o 2 - W M o r i e n t i e r t s i c h
Jochen K ie fe r m i t se inem
T e a m n e u u n d m ö c h t e

in die Supersport-WM
einsteigen - oder gar die
Superb ike-WM.

Die letzten Wochen undM o n a t e w a r e n s e h r n e r

venaufreibend für Jochen
Kiefer, der im Sommer er fahren

Briten-Power: Mit acht WM-Titeln Ist Tim Reeves der King

E R G E B N I S S E I T E N W A G E N - W M

Sidecar-WM-Finale, Estoril (P): 19770. Oktober
2019:9. ♦ 10. WM-Lau»; 10 bzw. 17 Runden

Jochen Kiefer: Neuanfang

m u s s t e , d a s s d i e D o r n a d i e
nächstjährige Moto2-WM ohne
sein Team plant. Seit dem Tod
s e i n e s B r u d e r s S t e f a n f ü h r t d e r

ehema l ige Techn ikche f se in
Team a l i c ine . e r dach te bere i t s
daran, ganz mit dem Motorsport
a u f z u h ö r e n - D o c h e r w o l l t e s e i n e

eingefleischte und hochk.irätige
Technik-Truppe um Crewchief
An ton Gruschka n i ch t im S t i ch
lassen und kämpfte um ihr Über
leben. Nun scheint eine Losung
gefunden.

K i e f e r m ö c h t e m i t Y a m a h a -
Material in die Supersport-WM
einsteigen. .Ich hätte das Budget
zusammen und einige Fahrer, die
Interesse hätten", so Kiefer. .Ich
spreche seit längerem mit Siipcr-
bike-Sporlchef Gregorio Livllla.
e r h ä t t e u n s a b e r l i e b e r i n d e r

Superbike-WM. Wie das Ganze
fi n a n z i e r t w e r d e n s o l l , i s t a b e r
nicht ganz klar. Derzeit steht
n o c h a l l e s i n d e r S c h w e b e , i n
d i e s e r W o c h e s o l l t e i c h B e s c h e i d

b e k o m m e n . B i s d i e S a c h e w i r k
lich spruchreif ist. dürfte noch
einige Zeit vergehen. Aber ich bin
z u v e r s i c h t l i c h . " ■ I P

Te a m
1. ReevesAVllkes{GB%e)
1 BKhaU/B<rchall(G8/Ge)
1 Ende«i£j/Remme(NL/F}
4. Chnst«/Oyistie(GaA»)

M o t o r r a d
ARSYarraha

Yamaha LCR

ARS Kawasaki
Yamaha ICR

5. F^ran3A^fa<idnen(FK/FN) YamahaLCR

T e a m M o t o r r a d

1. RSMrnaAMiSenim/Rf) lätnahaLIR
2. Reews/Wlll>es(0S/6B) ARS Yamaha
3. ChctstieA3vtStie(GeA»)
A. LegLise/Clement{F/F) Yamaha LP1
5. ErxJeveld/RemmelKL/F) ARSKawasakj

Ze i t /Rks td .

19.32,70A
••0.3A7

♦0,6A7

♦1,962
♦3i51

Z e t t / R k s t d .

30.57.609

♦A.389
♦2922A

♦32.69A

♦57,461

W M o h n e G n a d e

W M - E N D S T A N D

1.

2.

3 .

4 .

5.

Reeves

P a i v a r i n t a

Birthall

Schlosser
C h n s l i e

205
173

166
121

103

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

N u n i s t e s s i c h e r S a n d r o C o r t e s e

w i rd nächs tes Jah r n i ch t meh r
i m G R T - Ya m a h a - Te a m f a h r e n .

D a s J u n i o r - Te a m v o n Ya m a h a

in der Superbike-WM wird ganz
neu aufgestellt, der derzeitige
Supersport-WM-Zweite Federico
Car i casu lo . de r be im F ina le am
Wochenende genauso WM-
C h a r K e n h a t w i e Ta b e l l e n f ü h r e r

Randy Knjmmenacher urxJ Jules
Cluzel. wird mit GRT in die Super
bike-WM aufsteigen. Als zweiter
Fahrer neben dem 23-tahrlgen
Italiener wurde der 24-jahrlge
US-Superbike-Dritte von 2019,
Garrett (Jerlcff gesetzt. Ccxtese
v e r h a n d e l t m i t m e h r e r e n Te a m s ,

abe r v i e l l e i ch t moch te Lav i t l a we

gen des Moto3- und Supersport-
We l t m e l s t e r s d a s K i e f e r - Te a m i n

die Superbike-WM bringen.

S U P E R S P O R T - W M

Ten Kate, die mit Fabien Foret,
Chris Vermeulen, Karl Mugge-
ridge. Sebastien Charpentier.
Kenan Sofuogiu, Andrew Pitt,

Michael van der Mark und Honda
Insgesamt neun Supersport-
WM-Titel gewonnen haben,
kehren in ihr Erfolgsmetier
zurück. Neben dem Superbike-
W M - Te a m m i t L o r l s B a z w e r d e n

s i e 2 0 2 0 m i t d e m S ü d a f r i k a n e r

S t e v e n O d e n d a a l a u c h e i n

Superspor t -WM-Team mi t
Ya m a h a a u f s t e l l e n .

I D M

Der nächstjährige Kalertder
d e r I n t e r n a t i o n a l e n D e u t s c h e n

Meisterschaft steht bis auf
We i t e r e s . D i e Te r m i n e ;

8.-10. Mai: Sachsenring
(nur SBKIOOO)
22.-24. Mal: Red Bull Ring
4.-7. Juni: Oschersletien (nur
SBKIOOO. SSP/STK600, SSP300)
3 . - 5 . J u l i : M o s t

17.-19. JuH: Nürburgring
(nur SBKIOOO)
2 4 . - 2 6 . J u l i : S c h i e l z

14.—16. August: Assen
11.-13. September: Lausitzring
25.—27. September: Hocken-
he imr ing
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„Ich muss mir nichts
v o r w e r f e n l a s s e n "
D e n n i s S c h r ö t e r h a t d e m

D e u t s c h e n E n d u r o - C h a m -
pionat jahrelang seinen
Stempel aufgedrückt. 2019
war se i ne Dom inanz n i ch t
so deu t l i ch . Tro tzdem kann
e r a m Wo c h e n e n d e s e i n e n
s ieb ten Ti te l ho len .

V o n : R o b e r t P a i r a n

4 0

2 0 11 s i n d S i e v o m M o t o c r o s s
in den Endurosport gewech
s e l t . W a r u m d i e n e u e O r i e n
t i e r u n g ?
2010 hatte ich midi bei meinem
letzten ADAG.MX-Masccrs in Gail-
t lorfam Knie ver letzt . Vorher war
icli aber sclion mal s)x>radisch
einen Liiif beim Kiuliiro miige-
fahien. Dann war Jens ilainbach
nl.s Sportchef von Zupin aiifmich
zugekommen. Zupin war schon

vorher mein Jahrelanger Beklei
dungssponsor. Das linduro-Ange-
bot war gut. und ich war Ja schon
29 Jahre alt.

D a n n i n e i n e m n e u e n T e a m ?
Ü b e r Te a m c h e f T h o m a s M a s e r
gibt es nur zwei Meinungen: man
liebt ihn oder man hasst ihn. Ich
bin gut mit ihm zureclugekonv
men — ich habe zwar verlangt,
was konkret am Motorrad geän

dert werden mu.sstc. aber der Kr-

folg gab mir Redit. Ich war auch
oft unter der Woche bei ihm. um
ihm bei der Vorbereitung der
Motorräder zu hel fen. So wur t le
unser Verhä l tn is immer ver t rau
t e r u n d f r e u n d s c h a f t l i c h e r. D e r
Thomas konnte mir alles sagen,
was ich vom linduro wissen muss
t e . A b e r m a n m u s s b a i t d a m i t

k l a r k o m m e n , d a s s e r d i r a u c h
mal klar seine Meinung sagt.

Wo liegt für Sie der Unter
sch ied zwischen den Spor t
a r t e n ?
Der erste gravierende Unter
schied war. dass ich iK-im Moto
cross viel mehr unterwegs war.
Das waren beim l induro viel we

niger Wettbewerbe. Ich habe auch
mal zusätzlich GCC probiert, aber
das hat mir nicht so gut gefallen.
Und als Training war es auch
nicht gut. ich bin dadurch nicht
schneller geworden.

„Wenn ich mich in
e i n e m Te a m w o h l
fühle. dann gehe
ich n ich t fü r dre i
H a n d s c h u h e m e h r
w o a n d e r s h i n . "

Dennis Schroter

Hatten Sie nie das Bedürfnis,
e ine komplet te in ternat iona
l e S a i s o n z u b e s t r e i t e n , w i e
damals Marcus Kehr, am An
fang ihr großer Konkurrent?
Anfangs schon, aber bei Zupin
stand das nicht zur Diskussion -
und ich wollte kein eigenes Geld
I n d i e H a n d n e h m e n . A l s d i e
3 5 0 e r r a u s k a m . i K ' k a m i c h e i n
Angebot von KTM. Doch wenn ich
mich in e inem ' l 'eam wohl füh le ,
gehe ich nicht für drei ilaiul-
s c h u h e m e h r w o a n d e r s h i n . M i r
hat es Spal.^ gemacht, mit dem
Außenseiter-MtHlell diese Erfolge
zu fahren .

H u s q v a r n a w u r d e v o n K T M
gekauft , und dann wechselte
a u c h d a s Te a m .
2013 war mein l'echjahr: Ich war
ohne Ti te l , im le tz ten Uu i fnu .s -

gcfallcn. das Motorrad kaputt.
Ich habe mir dann ein paar An
gebote bei verschiedenen Teams
geholt. Aber wenn du keinen Ti
tel host, sieht das immer schlecht
aus. Das neue Angebot von Hus-
civarna war damals nicht ganz
so gut. ich habe auf amieie Sachen
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v e r z i c h t e t u n d d a s d a n n fi n a n -

zieli über private Sponsoren ab
gesichert. Kurzfrislig kam vom
Team noch de r gewünsc l i t c
Wechsel von der geplanten 350er
in die E3-Klasse. Nach 15 Jahren
Z w e i t a k t - A b s l i n e n z b i n i c h a u f
die 300er gewechselt.

S e i t s e c h s J a h r e n s i t z e n S i e
a u f e i n e r 3 0 0 e r Z w e i t a k t -
Masch ine . Wo s ind d ie S tärken
d e s M o d e l l s ? W a s 1 s t d a r a n
anders a l s be i de r Ser ie?
Das Motorrad ist ein guter Kom
promiss für Hnduri). Es liat Krali,
eine sanfte Leistungsentfaltung
und is t le ich t . 1 -u r m ich i s t es
nicht so kraftraubend. Und Zwei
takt fahren macl i l mir r ic i i i ig
Spaß. Ich hätte audi gerne mal
w iede r e i nen k l e i nen V ie r i ak l e r
probiert, aber Huscivarna sielii
mich einfach auf der 300er. Spe
z i e l l d i e 3 0 0 e r m u s s f ü r i n i c l )
relat iv fet t laufen, f rül ier konnte
man das einfacli über den Verga
ser regeln, jetzt über das Map
ping. Kupplung und Motor sind
S e r i e , e i n f a c h S t a n d a r d . D a . s
Fahrwerk ist auf mich abge
st immt , aber auch f re i käu f l i ch .

D i e s e S a i s o n w a r e n S i e n i c h t

d u r c h g e h e n d s o d o m i n a n t
wie In den Vorjahren. Es stan
d e n a u c h a n d e r e F a h r e r a u f
dem Podium ganz oben.
I m V o r f e l d d e r S a i s o n h a t t e m a n

schon einige Namen gelesen, wo
man wuss te , dass das schne l le
Leute sind. Zu dem Zeitpunkt war
ich mit Gilles Salvador, dem Su|>er-
motoFahrer. iti Zyjiein bei En-
d u r o - T o u r e n u n d h a b e n u r v i e l

Konditionstraining gemacht. Dass

o
D e n n i s S c h r ö t e r

Geburtstag: 10. Juni 1982
Geburtsort : Cr ini tz (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 3 : D t . V i r e m e i s t e r M X
Open U.MX2
2 0 0 5 : V I z e m e l s t e r M X O p e n
2006 : MX Mas te rs PL 6
2011 : Enduro -Me is te r E2
2 0 1 2 : E n d u r o - M e i s t e r E l
2014: Championat u, E3 P1.1
2015: Championat u. ES Pl.1
2015: Championat u, ES PL1
2017: Championat u. E3 Pi.1
2018: Championat u, E3 Pi.l
2019: Championat u, E3 z. Zt, R, 1

H o b b y s
M o u n t a i n b i k e f a h r e n

ich Motorradfahren kann, wusste
ich Ja. und Gilles hat mich erst mal
beruhigt. Nur eine Woche vor dem
ersten Uufbin ich nach Hause ge
kommen und habe dann nur drei
mal auf dem Motorrad gesessen.
Dann den ersten Tag gewonnen,
und am zweiten Tag Zweiter ge
w o r d e n . A b e r i c h w a r e h e r e n t

spannt und abwartend, denn ich
wusste, es wirtl ein langes Jahr -
m e i n e S t r e c k e n k o m m e n n o c h .

Nalüriicii will ich jedes Rennen
gewinnen, aber ich haljc auch die
Meisterschaft im Blick.

In Zschopau waren Sie bester
Deutscher, aber mit Ihrer Leis
tung gar nicht zufrieden.
In Zschopau bin Ich normal ge-
faiiren, war von Anfang an gut
d a b e i , k o n n t e m i c h a b e r n i c h t
meitr steigern, wie ich das sonst
gut kann. Klar habe ich auch klei
nere Fehler gein.icht. wie alle Fah
rer. AIkt die waren nicht so fol
genreich wie bei der Konkurrenz.

Seit Jahren erfolgreichster
d e u t s c h e r E n d u r c - S p o r t l e r :
Können S ie von dem Spor t
l e b e n ?
Ein klaresjein-dazu müssten wir
mehr Rennen fahren. Ich brauch
te 15 Rennen im Jahr, damit ich
d a v o n l e b e n k ö n n t e . D a s w ä r e
mein Traum, aber dazu b in i ch
selten zu alt. Ich habe aber meine
Erfolge und dadurch einen guten
Namen und bekomme Jobs bei
Fahrerlehrgängen oder bei KTM-
A d v e n t u r c - T o u r s .

W o l l e n S i e i m n ä c h s t e n J a h r
e r n e u t a n t r e t e n ?
Das nächste Jahr steht noch in den
.Sternen, das entscheiden wir nach
d e m F i n a l e i n T u c h h e i m . D e r
Fcamchef hat auch schon nachge
fragt - ich muss nur noch ja sa
gen. Für diesen Fall steht mein
Ihidget schon. Ich habe noch zwei,
dre i Sachen, d ie ich auch ohne
M o t o r r a d m a c h e n k ö n n t e , a b e r
ich hänge am Motorrad und am
K e n n e n f a h r e n . D o c h n a t ü r l i c h

s t e h t m a n c h m a l a u c h z i e m l i c h
v i e l D r u c k d a h i n t e r . W e n n m a n

gewinnen will, muss man manch
m a l a u c h t r a i n i e r e n , w e n n m a n
das eigemlieh nicht will.

W e r k o m m t n a c h I h n e n ?
I c h w e i ß e s n i c h t . V i e l l e i c h t i s t
der schon da und wartet nur da-
r.iuf, dass ich aufhöre. Vor dem,
w a s M a r c u s K e h r i n t e r n a t i o n a l

geleistet itai. kann ich nur den
Hut zielten. Aber am Ende habe
ich ihn geschlagen. Mal sehen, ob
hier jemand kommt, der mich
schlagen kann. ■

Superc ross Las Vegas

Monster-Energie bei
4 5 0 e r - P r e m i e r e
A u s s c h l i e ß l i c h A m e r i k a n e r
u n d z w e i K a w a s a k i - P i l o t e n
s t a n d e n b e i m M o n s t e r

Energy Cup 2019 in Las
Vegas auf dem Podium,
Doch Überraschungssieger
A d a m C i a n c i a r u l o k o n n t e
d e n E i n e - M i l l i o n - D o l l a r -
Po t n i ch t knacken .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Beim jährlicl) ausgetragenen Monster Cup im
Sam Boyd Stadion in tier

Gambier-Hauptstadt werden drei
Finals ausgetragen, aus denen
der Gesamtsieger ermittelt wird.
G e w i n n t e i n P i l o t a l l e d r e i R e n

nen. erhält er statt 100 000 Dollar
Siegprämie eine Mil l ion. Das
gelang bisher bereits Ryan Villo-
poto. Marvin Miisquin und Eli
Tomac(2018).

Obwohl vier Europäer beim
prestigeträchtigsten US-Motocross
am Start waren, hatte keiner von
i h n e n e t w a s m i t d e m K e n n a u s

gang zu tun: Honda-Star Ken Roc-
zen verzichtete von vorneherein,
er bereitet sich auf den SX-Snlson-
start im Januar vor. Der Franzose
Jordi Tixier stürzte im Zeittrai
ning und musste seinen Auftritt
f r ü h b e e n d e n . A u c h d e n S c h o t t e n

Dean Wilson erwischte es. er kam
mit Verdacht auf ein ausgekugel
tes Hüftgelenk ins Krankenhaus,
Es b l ieb MXCP-Wel tn ie is te r Tim

Gajscr, der nach mäßigem Beginn
(Platz 7) zwei vierte Plätze nacli-
legen konnte und auf Platz 5
d r i t t b e s t e r H o n d a - P i l o t w u r d e .

In den drei Laufen gab es drei
vcrsctiiedenc Sieger, In Finale 1
gewann der 450-ccm-Debütant
Cianciarulo gleich den Holcshot.
. s t ü r z t e t l a n n a b e r u n d m u s s t e
Outdoor-Champion Eli Tomac
den Sieg überlassen. Honda-Pilot
Malcolm Stewart setzte nach sei
ner Verletzungspause mit Platz 3
e i n A u s r u f e z e i c h e n .

In Rennen 2 ve rh inder te e in
Sturz von Top-Favorit Tomac sei
nen zweiten Sieg. Hier gewann
Stewart vor Cianciarulo und des
sen Kawasaki-Kollegen Tomac.
Vor dem Sl iowdown hatten Cian
c iaru lo , Tomac und Stewar t a l le
v i e r P u n k t e . C i a n c i a r u l o ü b e r
nahm die Führung knapp vor To
mac. Stewart lag auf PS. In der
vo r l e t z ten Runde wäh l te Tomac
die Joker Lane und jagte Ciancia
rulo. Der nahm in der letzten Run
de die Joker Lano, gewann sein
erstes 450er-Renncn und den Cup.

Mike Alessi (19.) geht als erster
Pilot, der mit einer aufgebohnen
25(>-ccm-Zweitakt-Yamaha starte
te. in die Monster-Cupv-Annalen
ein. Der Rodgauer Amateur Philipp
Klakow schied erst im Last Chance
licat aus. da allerdings auf P23
v o n 2 4 S t a r t e r n . ■

S U P E R C R O S S
Monster Cup, Las Vegas (USA),
1 9 . O k t o b e r

1. Adamtjanclarulo (LSA), Kawasaki 2-2-1
2. Eti Tomac (USA). Kawasaki i-3-2
3. Malcolm Stewart (USA), Honda 3-1-3
4. Vincefiiese(USA).Honda 4-5-5
5. TlmGaJset (SLO).Honda 7-4-4
6. JustinBarcia(USA),Yamaha 5-8-6
7. BennyBtoss(USA),KTM 9-7-7
8. JerefiyMartln (USA),Honda 6-6-14
9. ChadReed(AUS), Honda 8-12-10

Erster ABOer-Star t , 100 000 Dol lar Prämie. Monster Cup; Adam Cianc iaru lo
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s p e e d w a y S t . J o h a n n

Man sprach Deutsch
N A C H R I C H T E N

M i c h a e l H ä r t e l k o n n t e
se inen e rs ten S ta r t be im
l e t z t e n S a i s o n r e n n e n i n
St. Johann vor Daniel
Gappmaier gewinnen.

Vo n ; A l f r e d D o m e s

Mit einem beeindruckenden dcutsch-sprachigen
F ina le wa r t e te das m i t

internationaler Beteiligung aus
z e h n N a t i o n e n b e s t ü c k t e M e e
ting im salzbtirgisclien St .Johann
aiiF. Michael Härtel, der ztim ers
ten Mal auf dieser Balm startete,
hatte schon zu Beginn ein gutes
Gefühl. Auch Daniel Gappmaier
- fü r ihn is t es d ie l iausba i in -

war guter Dinge. Und so trafen
die beiden zweimal aufe inander.
Im Eröffnungslauf gewann Gapp
m a i e r . u n d i m E i n a l l a u f h a t t e
Härtel die Nase vorne.

Nach einigen Setup-Ände
rungen halte Härtel die richtige
Mischung für das Tinale gefun
den. fuhr nach eigenen Aussagen
hart, aber ließ dem Östeneicher
genügend Platz. -Ich hätte es ge-

S p e c d w a y W i t t s t o c k

Entscheidung: Michael Härtel vor Daniel Gappmaier

naiiso gemacht", so Gappmaier.
Speerspitze des dänischen Trios
war Mat ias Nie lsen, der mi t der
höchs ten Anzah l Punk te i ns F i
nale ging. Er wurde Dritter vor
dem Ungarn Magosi. Jensen und
d e r R u s s e M o n a k h o v s c h r a m m
ten mit zehn Punkten knapp an
der Final tc i lnahme vorbei . Etwas
enttäuschend die Polen Rempala
(12) und Zielinski (14). NickSkor-
Ja fiel durch einen Sturz aus dem
F a v o r i t e n k r e i s . ■

S P E E D W A Y

St. Johann im Pongau (A). 19.10.

1. Michael Härtel (0) I2>3 Punkte
2. DanielGap(xnaler(A) 12*2
1 Mdt lasNlels«i(DK) 13*1
i. Norbert Magosi (H) \U0
5. AndreasJensen(DK) 10
6. VlatchesfavMonaiawv(RUS)ia
7 . N l c k S k o i l a ( S L O ) 9
8. Zdenek Simota (12) 9
9. Tobias Tlxxnsen (OK) 8
]O.RicafdsArt$viesirlis(LV> 7

Schwedischer Finalsieg
B e i m S a i s o n - A b s a c k e r
„Race of the Night" in
W i t t s t o c k v e r h i n d e r t e
d e r S c h w e d e M a t h i a s
T h ö r n b l o m e i n e n
deutschen Erfolg von
Tob ias Busch.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Busch war neben DominikMoser, Steven Mauer. Mirko
W o l t e r . R o b e r t B a u m a n n

u n d d e r A m a z o n e C e l i n a L i e b -
inann einer von sechs deutschen
Fahrern im 16er-Feld. ausdem ein
F i n a l l a u f m i t s e c h s P i l o t e n ü b e r
das Tagesergebnis entschied. Zwei
vorgesehene Semifinals wurden
nicht gefahren, da die Fahrer (!)
um den Verzicht gebeten halten.

Nicht weniger als drei Deut
sche standen dann tatsächlich im
E n d l a u f : To b i a s B u s c h , d e r i n
der Vorrunde nur gegen Mathias

T h ö i - n b l o m v e r l o r e n h a t t e u n d
der Schwede (Niederlage gegen
Marcin Nowak) mit je 14 Punk
ten, Dominik Moser mit 13. Local
Hero Steven Mauer mi t 12, No
w a k m i t 1 1 u n d d e r P o l e M a r c i n

Koscielski mit 8 Zählern.
I m E n d l a u f l i e ß T h ö r n b l o m

Tob i Busch ke ine Chance meh r
und gewann das Meeting vor dem
Vorpommern. Moser versuchte
vergeblich, am Drittplatzierten
N o w a k n o c h v o r b e i z u k o m m e n .

Im Rahmenprogramm star
teten erstmals Gespanne auf der
Wittstocker Speedwaybahn. Ole
Möller/Dana Frohbös gewannen
d a s R e n n e n t r o t z e i n e s O b e r

schlages mir 10 Punkten vor
Bahnpokalsieger Jan Kempa/Sina
Stickling und den Niederländern
Klaas Kregel/Emiel Bruins.

Deutschlands einzige Speed-
way-Amazone Celina Liebmann
e r z i e l t e i n i h r e r e r s t e n 5 0 0 e r -
Saison mit drei Punkten ein Ach-
lungsergebnis. ■

F i n a l s t e g e r M a t h i a s T h ö r n b l o m

S P E E D W A Y

w i t t s t o c k ( D ) , 1 9 . O k t o b e r

l Mathias Thörnblom (S) Ut-SPuiAie
Z To b i a s B u s c h ( 0 ) I 4 » 4
3. Martin Nowak (PL) l l»3
4. Dominik Moser (0) 13»2
5. Maron Koscielski (PL) 8*1
8 S t e v e i M 3 u e r ( D ) 1 2 * 0
7. JonasKnudsen{DK) 9
8 . K a m i l N o w a c k i l P L ) 8
9 . T t m S O f e n s e n { D K ) 6

K T M - U S A - T E A M B L E I B T

Auch in 2020 werden Cooper
Webb (2019 Platz 1) und Mar
vin Musquin (3.) für das KTM-
Werksteam In der Supercross-
W M I n d e n U S A a u s r ü c k e n .

Im Satelliten-Team Rocky
M o u n t a i n AT V s t a r t e t w i e d e r

Blake Baggett, Justin Bogle
b e k a m f u r 2 0 2 0 e i n e n f e s t e n

Vertrag. Ken Roczen (4.) hatte
s c h o n i m M a i w i e d e r f ü r H o n d a

U S A u n t e r s c h r i e b e n . D e r i n d e n

USA für Husqvarna sehr erfolg
r e i c h e S c h o t t e D e a n W i l s o n

erhielt für 2020 eine Verlänge
rung seines Werksvertrages für
S X - W M u n d U S - N a t i o n a l s . E r

w a r 2 0 1 9 a l s E r s a t z m a n n f ü r

d e n v e r l e t z t e n J a s o n A n d e r s o n

S e c h s t e r d e r S X - M e i s t e r s c h a fl

geworden. Zu den Top-Favo
riten ab 4. Januar (Anaheim)
z a h l e n a u c h K a w a s a k l - S t a r E l i

Tomac (2.) und Monster-Cup-
G e w i n n e r A d a m C i a n c i a r u l o .

A N N E B O R C H E R S B E I I S D E

D i e M o t o c r o s s - F a h r e r i n A n n e

Borchers, Neunte in der Frauen-
Weltmeisterschaft, fahrt in der
Deutschen Damen-Trophy bei
den Mannschaf tswel tmeis ter
schaften der Endurofahrer, den
ISDE, die dieses Jahr in Portu
gal stattfinden. Für die Suzuki-
Fahrerin, die von ihrem Team
extra eine Freigabe für eine
Sportenduro einer anderen
Marke bekommen hat, ist es
d e r e r s t e E n d u r o - W e t l b e w e r b .

Borchers, die vor wenigen Wo
c h e n b e r e i t s d e n z w e i t e n P l a t z

bei der Europameisterschaft
m i t d e r M o t o c r o s s - M a n n s c h a f t

errungen hat, springt für die
verletzte Tanja Schlosser ein.

S P E E D W A V - B U N D E S L I G A

M I T V I E R T E A M S ?

Die Speedway-Bundesliga
konnte 2020 nur noch aus v ie r

s t a t t f ün f Teams bes tehen . D ie

DMV White Tigers wollen nur
dann mitwirken, wenn man zum
alten System mit vier Teams
pro Rennen zurückkehrt. Das
wollen Brokstedt, Stralsund und
L a n d s h u t a b e r n i c h t . W i t t s t o c k

liebäugelt mit einem Wechsel
in die polnische Liga. Neu hinzu
k o m m e n k o n n t e n ä c h s t e s J a h r
der MC Güstrow, der 2019 die

zweite Liga gewann. ■
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Kfz-Leitungen. de
Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstellung Stahlflex- Gummischläuche + Rohre
07666 / 9121SS0 - info@FABIAN-SPIEGL£R.de

2010 Alln Romoo OC Spidor, 1. H.itidl
7423 km! Sonds r fa i be , Sami r l o r zus tand l
€ 265.500,-. CaiBOld-Collecllon GmbH,
Inrslr. 43, 83022 Rosontwini, 08038-700C.
w w w . C fl r g o 1 d . c o m H

DMW 2000 CS, B|. 4/1966, 88 KW (120
PS), Chamonix Wei», tlW 09.2021. H-
K e n n z e i c h e n , t e s t a u n e r t , ß e s t m s l a n d .
36.500,-€, Tel. 0171-7555294

/ n o n r . m o t c - k i a s a K O t N i . S 0 7 3 4

Suche Alpina Fzg, bis 2003, 0761/703400
H

TT RS Cabr io , 38000 Km, 250 kW (340

PS), weiß, Xenon, a-IZ. NR-Fzg,. VB
35.000,- €. TUV 05/2020, 5 Zyl, Sound,
Handscha l tec , h ier (ahn Oer Fahrer und
nicht der P^pser. 0-100 in 4,8 sec, 63755
Alzenau, Tel, 06023'326121- 0178/7906599

BMW X3/X4 {G01/G02) handgelerligle
Edelsl^l-Abgasteehnik, Indiv. M Com-
pelitiOT Exterieur Umbaupakete u.
maßgelertigle Kornplettradsaize vom
Spez ia l i s ten - PENNFELO Automot i ve .
Tel. 0391/8370100, www.RENNFELO.com

H
SffiH 701B2 Stuttgart

Autos dit iSpo^ Btscktit ■ \

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr., a, Typen, www.jaguar-leile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Kaule Original Arden Jaguar Fahrzeuge.
E - M a i l : i a g l . m 7 2 0 g m x . d e H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einze lhef tbeste l lunaen
Tel. 0711/32068888

F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 ^

Beste l tserv ice ' uor f /U io -Serv /ce

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte BankvetPindung angeben

Chi ff re
Zusctiriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Slultgarl GmbH S Co. KC

Ouatlroporto GTS, 17000 Km, Black
Edition, neuwertig, 84,900,- MwSt. awb.
Fl GmbH, Neuwiesensl r. 2 , 76689 Kar ls-
dcrt , 07251-943410. www.f1-automobi le.da

H
mwr mwxp4a0 .au io -n ic ro - . tnu -socvLcw Mr scazo
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VanPanaer by .Mmedes-Beca

SLS AMQ Black Serlos, B]. 2013, I.Hand,
dt, Erstauslieferung, 8600 km, umfangreiche
Sonderausstaltung, sehr guter Zust.md,
VB460,000,-€. BVCollocIor Cor Auctions
GmbH. ZedernstroOe 14, 33415 Verl Tel,
0049/52469330337, inloabv-üUChons.de,
w w w . b v - a u c t i o n s . d e H

Suche SLK u, SL, bar, Tel. 05505/5846 H

AMG GT 63 S 4M+, EZ 09/19. 3500 km,
470 kW, 360'-Kamera. Leder, AHK,
165,000,-€Mw$t. awb. Oslendorf GmbH,
Am Vatheuershot 3, 59229 Ahlen, Tel,
02382/7878005, www.oslendorf.lnfo. 75762

H
mehr FF ie f i ip* te^ t i#»mo#6i r tnd «pef -d» A* 50619

b l a c k P E A R L I I I . V 2 5 0 - H A R T M A N N
V P S p i r i t - . E Z 0 1 / 2 0 1 8 , c a . 8 6 5 0 k m .
schwarz und absolut ed^. einzigartig im
Auftritt, komplette A^odyrtamik. Teferte-
gung -30 mm (komforla ,̂ 20 Zoll Alu-
Radsatz VEST 1 u.v.m.. Avantgarde Exdu-
sive mn to l ler AUSSTATTUNG! Mi t te ia/m-
l e h n e m i t K ü h l b o x . ( J i s t r o n c , d i v. i n l e -
ne>*-PaKete, Panoramadach. Alirad (4-
Matic), Standhzg., NÄVI. 360' Kamera. 2x
el. Schiebetür. 2x Klima u.v.m. zum Preis
von 72.999.- € (MwSt. awb.) Fordern Se
gerne unser ausführliches Expose an:
am8vanspons.äa VANSPORTS.DE by
Hartmann-TunIng Heinz Hartmann GmbH.
Ziegeieistr. 5.41472 Neuss, 02131/88088-24
( / V t u r M i t t e l s t e d t ) H

( Tw n r r n w s m b s . j v W- ' n o n v v j r ö . s o o r l t J e W 5 0 8 1 2

Anhängerkuppiungen füralie Merce
des und AMG, Sotortmontage In 2,5
S t d . w w w. k u o p l u n g - v o r - o r t . c o m ,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H
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VarÄdner tv Mefcedfs-Beni

4x4 VP GRAVITY - der OH Reader
• V 2 5 0 d 4 M j t t c ' , E Z 0 3 / 2 0 1 ? , c a . 3 1 8 0 0
km. HOHertegung > 30 nvn, Frmt-. Raü-
l a j l u . H e c k s c h ü r z e n a v t s a u e . m a l t -
schwarze Sedenrohre . 18 Zo i A lu - Rad
satz KRONA imi AKlerrain Bereifung
2 3 5 / S 5 R 1 B G e n e r a l G r a b b e r . O a c b -
gepackfrsger Frontrunner. konsequente
F a r t i g e b u n g A d > n / m a t l s c h w a r z . E u r o 6 .
d iv. In tsneur-Pakele. NÄVI Contand. Ois-
tronlc, 2x Scftiebelür. 2x Klima. 2x (!)
Standbeizung. 6 Einzetsitze u.v.m. zum
Preis von 57.715,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne urrseraintuxrkcbes Expose an;
amtfvansport» de VANSPORTS.DE by
Rartmann-Tunmg Hemz Hartmann GmbH.
Zi^elesir. 5.41472 Neuss. 02131/88088-24
t A r t u r M i T t e l s t e d t ) H

" W i r e w u p e a m a e - m e e r - i x i e - i y e r M e w s o e r r

SLS AMC. Coupe. B|. 2010, 2. Md.. deut
sche Erslauslieferung. 19000 km, sehr
guterZustand. VB 199.000.-. BVCollector
C a r A u c t i o n s G m b H . Z e d e r n s J r a ß e 1 4 .
33415Ver l . Te l . 0049/52469330337. in foO
b v - a u c t i o r t s . d e . w w w. b v - Q u c t i o n s . d e H

w w w . v a r e x . c o m

SLS- /G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Klz-Handel am Tegern
s e e . v a r e x 9 v a r e x . c o t r . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H

n W i r m m w i a M > m M o r u w w e r t o k w . s e e n

Schöner SL. wenig Laufleistung. B|. 1966.
Qutchlen. s^ prersgunstig. £ 22.500.-.
E-Mail: wernechongkongebotmail.de

Mitsubishi Outlarnjer Plug-in Hybrid.
0 2 11 / 9 2 1 7 2 0 2 , w w w. m i t s u b i s h t - n r w. d e

H

Lelstungskit Z4 40iM |G29) ca. 324 kW/
440 PS u. 600 Nm Inkl. Vma*. Kits für last
alle BMW/Mini, www.wintertuning.de H

Zahle Top Preise. Bundeswerie Abhokrtg
0 2 0 5 1 / 8 0 9 6 4 2 , 0 1 7 0 / 7 0 2 6 2 7 8 ,
a i o n s o - a j t o m o b i l e O l - o n l i n e . d a H

ParrameraTurboSE-Hybnd PCCB, 01/18,
39790 km, 500 kV/ (680 PS), vulkan
grau. Panorma, Lader. Nävi, SO, SHZ,
144.500.-Mtir$l awb.KampcSportwz
genientrumCfiemnrtzGmbHftCo KG.
l u c h a c b e t a r t v 9 - 11 , 0 9 11 6 C b a m n r t z .
0371-369110 , wwwBorach t -ch tmnt tz de

H

911 GT2 Mk 1 (996), B|. 01. 462 PS (338
kW). 1 von nur 963 gebauten Wagen,
13000 km, setv guter Zustand, VB
1 2 9 . 5 0 0 , - . B V C r M l e c l o r C a r A u e b o n s
GmbH. Zedemst raSe 14. 33415 Ver l Te l .
0 0 4 9 / 5 2 4 6 9 3 3 0 3 3 7 . n l o O b v - a u c t i a n s d e .
« v r w . b v - a u c b o n s . O e H

Sehr guter 996 4 S, 55000 km. 235 kW
(3^ ̂ 1. sealgrau, Leder Nappa. Nävi,
Tel, Klvna. Xenon, NR-Fahrieug. PZ-
Sctieckbeft. unfallfrei. Sommerlabrzeug.
VB 39.996,- €. Anfragen bitte an
porscha996-4-58web.de

F o « c M T i M n m O i a i m t

Cnyenne Turfoo Gürmeator; N^ghtvi*
slon, 01/18, 6990 km, 404 kW. Disk.ny-
b l n u . L e d e r . L E D . S D . S H Z . A I I K ,
114.900,- MwSt.awb. Kamps Sportwa-
ganzohlrum Chamntz GmbH & Co. KG,
Tuchscbo re ra t r 9 -11 , 09116 Cbemn i l z ,
0371 -369110, www.pmche-cfwnnitz de

H

Beratung • Verkauf • Service
T N . D l r fl k t

( d c L L j
Vs.jjELMET8^ Importeur
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
wwwJms-racing.com

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf. groBes E-Lager. Tel. 02242/684Ö.
E - m a i l . m o l o r s p o i i R i e g i e a o l . c o n i H

Ope l Cahbra Rennka rosse rm l Zede . An -
bauteile. kompl. o. Rader. neu. VB 4500.-6.
I n f o 0 1 7 0 / 5 5 0 4 B 6 3

( p ^ - - - W . M N i i t

WWW CATCAMSbe
- I ' U i t > i U P » . « a

' N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

' r - < i N w a i i -

• R e n n P l e u e l
fiAg 4S3&, jjS.s-d-T^WJ ß

VW 6 Audi AnfiAngerkupplungen
auch fur SonOermode«e. 099539616293.
w w w . k u p p k m g - v o r - o r l . e o m H

F o r m e l 3 R a i l R T 3 0 & . 6 6 p e r f e k t V W
Sp«ss20t8. Hislo-Cup Sreq«. mit neuem
Srain Jamae Traöer. Kpl. für Ctaissic Rsong
P r e o V B Te l , 0 1 7 1 / 1 7 0 2 7 5 8 . S u c h e P o r -
sche-Raong-Auto bis 93.

VW T6 TSI ComforUino 9-Sl lzer 204 PS.
EZ 061201811.429 km. reflexs4ber-me(al-
K. Kktnaaulomalik. Sitzfiatzung. Stand-
rteizuog. LEO-Schernwerfer. Nävi. Schie
betür rechts elektrisch u.v.m. Angebots
preis 35.190.- €. /kulofiaus an Rhein &
Lippe GmbH 8 Co. KG. Oberndorlstr. 1.
4^83 Wesel, vwrw.aixli-we3el.de H

Brslke Trailer, ideel für SportwagerVOktti-
m e r , k ^ p b a c , 1 0 0 k m / h , L a d e k l a p p e n ,
e iekv. SeUwnde. r feu! Ab 17.900.- € ink l .
MwSt.Tel. •49(a)211-54l69751 oderMobii
• 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

w w w a u i a - j o s t e n . d e Te l , 0 2 11 - 5 5 ( } 2 1 9 5 7
H

w w w. o u t o - l o s t c n . d e To i . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

T 6 M u l t l v a n 4 M . E U 6 . E Z 11 / 2 0 1 7 .
39100 km. ISO kW. RF-K«ne ra . LED.
O s c o v e r M e d i a . 7 - S i l z e r L e d e r. K o n v
lodpakel. DSG. PDF u.v.m,. 46.490.- €
(MwSl. awb.). Aiutohaus Wildi OHG,
R i e d s l r . 4 . 8 8 6 7 7 M a r k d o r l . T e l .
0 7 5 4 4 / 9 5 1 5 - 0 . w y r w. a u t o - w r l O i . d e H

m e n r n w i t 6 w c . * r r o - m o r o i M j r x r . s M n 4 i M r 5 0 0 1 5

w w w . b e r 1 i n - t u n l n B . c o m

w w w . a l l r n d - d n o w o i . d o 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 M » > D n s e x k l u s i v e U n d e r s t a t o m e n t x «
Wir berolor Sie gerne:
w w w f o l n e - c a b r i o s . d e
i i i foO le ine-cobnos de
F O N ; . 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

Jetz t fü r a l le Tes la 3 /S/X abnehmbare
Anhangerkupplungen, Solortmontage
ri2.5Std www kuppkmg-vor-crl.com,
0 9 9 5 3 9 8 1 6 2 9 8 H

www.Rennsportshop.com

Gotl VII GTIe EZ 04/2010. 18600 Ion.
169 kW (230 PS). tomadoTOt. 1. Hd .
Drftccvof Pio TFT Sportpakel. Chfom-

28.990.- C (MwSt. awD.). Auto
b u s W i l d i O H G . R i e d s l r . 4 « 8 8 6 7 7
MtVkdort. Tel, 07544/951 &-0.
w w w . a u l o - w i l d i . d e H

mWV nwi -pWyjL-^ynof tyHjn t f . ipe i r t Ot Mr SP$
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Zoll, PUR WHEELS CARBON LX12.V2.
weltweit nur 25 Sütze. Super Zustand.
9»20--12.5x20, 12.500.-. Tel. 0151/25920872

P E R F O R M A N C E O N W AT E R
www.speed-yocni.corti

MOTOR
spo in
aktueTI

Geschäftsverbindungen

BestWateA

Gutes Geschalt * eleganter Firnien-
wagen lUr unsere VertneDsportnert Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , l e s o b e s t w a t e r . d e H

s J l l . l . l J I U l i l . M
www.wersLde • Modellatrtos ,n riesiger
Auswahl zu gunstigen Preisen. Modell-
auto Werst. SchHIerstr. 3.67071 Ludwigs
ha fen . Te l . 0621 -662474 . Fa t - 684615 H

Je tz t on l ine abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

F r e i e s F a h r e n A u t o d r o m M o s t ( C Z j
27.10.2019. www.amc-txirgau.de

Motorrad-Frühjahr 2020!
J a n u a r
25. bis 28. Cartagena
27. bis 30. Almena
/ntereFsante P^ciage-rlflgebote

M ä r z
23.bis 25. Valencia
27. bis 29. Aragön
lusimmen Im Piemlum Piciage

April an Ostern Ledenon
7 .bis 9. Race Days
10. bis 12. Weekend
zusammen als Ltdenon HoUdaff

Frühbucherprelie nicht verpassen!
GAAAAS! www.art-inotcir.iJe

Ledor und Alcnnlara Iii' PKWs. am ab
40,- € . Tel. 0221/9712233,
w w w Ä i l o t o d e r - s o i v i c e . d e H

w w w. s l r c e t h e a s t e x h a u s t , d e

09571/94990

M O T O R S P O R T f c . - ^
V E R S I C H E R U N G E N ^

Kat kaputt? Preiswerte NeubestOckung
T e l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u r 9 - k a l . d e H

Versicherungen Icnortvers-deP —für den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstai terhaftpflicht

MOTOR
SPORT
a k t u m n ANZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:
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AnzeigenteKi: (Pro Zeile ca. 30 Zeicfien inM. Saizzthchen und Zwechenraume)

I L
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J MOTORSPORT aktuel l € 2,50
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Und zwar in der Rubnk

. mal ab
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J als Privatanzeige
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M
4 Z W w <
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6 0 . -

■ e k m

4 2 5

5J25

1 5 . -
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I Z e t e

9 2 0

15.-

50 .40

16,10

30,-

8 8 2 0

18,40

45.-

R d t
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Z h M

4 ,60

15,
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SIraSe/Nr. (kein Pcstfacn)
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Te l e f o n m r t W r w e N

100,80 I 25.20

• n t M r S l
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Rossi und Märquezsind nicht die besten Freunde. Die beiden Doppelgänger In Motegl interessierte das aber nicht

Purer Spaß am
M o t o r s p o r t
Z u r D T M - H i s t o r i e

M S a 4 3 / 2 0 1 9

B e s t e n D a n k R i r d e n k l a s s e B e
richt über die Mustang von Cierd
Ruch und Co. A ls K ind war ich
ein großer Fan von den Mustang.
Es ging eigentlich nur um den
puren Spaß am Motorsport. Und
das fand ich damals schon spitze.
S i e f u h r e n z w a r n u r „ h i n t e n
rum", aber wenn mal ein gutes
Resul tat oder ein Pünktchen he
rauskam. dann war Party. Da
mals gab's einfach die besten
Rennen und die Ruch-Mustang
haben das S ta r te r fe ld mehr a ls
n u r b e r e i c h e r t .

T h o m a s P i e l o t ,
0-37176 Nörten-Hardenberg

M e h r M u t z u
n e u e n I d e e n
Zum Streit ums R-Reglement
M S a 4 4 / 2 0 1 9

Ich finde, dass 20 Rennen proJahr
genug sind. Aber die Teams wollen

mehr Testmöglichkeiten. Wieso
kann man da nicht einfach so wie
f rüher Re imen ohne WM-Sta tus
v e r a n s t a l t e n ? D a m i t w u r d e m a n

viele Fliegen mit einem Schlag
t r e f f e n . M a n k ö n n t e d a m i t z u m

Beispiel neue Formate testen. Es
wird ja zurzeit viel über einen neu
en Quali-Modus diskutiert. Darü
ber hinaus karm man neue Aus

tragungsorte ausprobieren. Und
d i e Te a m s k ö n n e n a u c h N a c h

wuchspiloten testen, die dabei
Erfahmng sammeln können. /\n
der Vennarktung kann es nicht
s c h e i t e r n . Te s t f a h r t e n k a n n m a n

ja atich nicht vermarkten. Also
wieso nicht? Mehr Mut zu Neuem,
finde ich .
And reas Maure r,
A - 1 2 0 0 W l e n

F o r m e l 1 m i t
M o t o G P - Q u a l i
Zu neuen Qualifying-Formaten
M S a 4 4 / 2 0 1 9

Die i -ornu ' l - l -Macher wol len mal
w ieder e twas ändern , wo ke ine
Ändenmg notwendig ist. Trotz

dem liätte ich da einen Vorschlag.
W a r u m l e i m t m a n s i c h n i c h t m a l
an das Qiialifying-Format der
MotoGP an. Zwölf Fahrer (ausge
loste oder in der Reihenfolge des
freien Trainings) starten im (Jl,
die besten zwei (oder auch mehr)
dürfen dann in Q2 noch mal ran.
Oder so ähnlich. Dann gäbe es
auch weniger Verkelir auf den
s c h n e l l e n R u n d e n . A u c h s o l l t e

m a n v i e l l e i c h t ü b e r u n t e r s c h i e d
l i che Re i f cnmi . sc iumgen fü r
r e c h t s u n d l i n k s b z w . v o r n e u n d

h i n t e n n a c h d e n k e n , e b e n d o r t ,
wo mehr Grip oder stabilere Rei
fen gefragt sind. Das dürfte dann
auch mehr Spannung für das
R e n n e n b e d e u t e n ,

Hara ld Böhn,
D-67069 Ludwigshafen

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail; msa-lesertrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben,)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jafiren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e,V, für Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

24. Oktober DSK — Freies Fahren Spa-Francorchamps
26. Oktober VLN 9 - 44 . DMV Münster landpoka l
1 6 . N o v e m b e r D S K - F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e l m G P - K u r s

Weitere infos Im Internet: www.dskev.de
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V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F r e i t a g , 2 5 . O k t o b e r
1 6 . 5 5 F o r m e l l M e x i k o , F P 1 L I V E
2 0 . 5 5 F o r m e l 1 M e x i k o . F P 2 L I V E
23.30 Formel 1 Mexiko. FPl & FP2 (Zus.)
S a m s t a g , 2 6 . O k t o b e r
0 7 . 5 0 W T C R S u z u k a , I . R e n n e n L I V E
1 6 . 5 5 F o r m e l l M e x i k o . F P 3 L I V E

19 .05 F l Mex iko . FP3 (Zus . ) & Qua l l L IVE
20.00 Fl Mexiko. Qualifying LIVE
21 .20 Supe rcup Mex i ko . 1 . Rennen L IVE
23.25 Formel 1 Mexiko, Qualifying (Zus.)
S o n n t a g , 2 7 . O k t o b e r
0 3 . 0 0 W T C R S u z u k a , 2 . R e n n e n L I V E
0 4 . 1 5 W T C R S u z u k a , 3 . R e n n e n L I V E
1 7 , 0 5 S u p e r c u p M e x i k o . 2 . R e n n e n l i v e
1 9 . 0 0 F o r m e l 1 M e x i k o . V o r h e r . & R e n n e n L I V E

19 .05 Fo rme l 1 Mex iko , Vo rhe r. & Rennen l i ve
1 9 . 3 0 F o r m e l 1 M e x i k o . V o r h e r . & R e n n e n L I V E

1 9 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s . M a r t i n s v i l l e L I V E
1 9 . 5 5 F o r m e l 1 M e x i k o , R e n n e n L I V E

M o n t a g , 2 8 . O k t o b e r
ah 16.30 WTCR Suzuka, 2. & 3. Rennen (Wh.)
18.10 Supercup Mexiko. 2. Rennen (Wh.)

M o t o r r a d

F r e i t a g . 2 5 . O k t o b e r
1 8 . 4 0 S B K - W M D o h a . I . R e n n e n L I V E

S a m s t a g , 2 6 . O k t o b e r
00.30 SBK-WM Doha. 1. Rennen (Aufz.)
0 3 . 2 5 M o t o 3 - W M P h i l l i p I s l a n d . Q u a l l L I V E
04.30 Moto2-WM Phillip Island. Qua» LIVE
05.25 MotoGP Phillip Island. FP4 & Qua» LIVE
ca. 18.50 SBK-WM Doha. 2. Rennen LIVE

S o n n t a g , 2 7 . O k t o b e r
0 3 . 0 0 M o t o 3 - W M P h i l l i p I s l a n d . R e n n e n L I V E
0 3 . 0 5 M o t o 2 - W M P h i l l i p I s l a n d . R e n n e n L I V E
03.20 Moto2-WM Phillip Island. Rennen LIVE
04.20 MotoGP Phillip Island. Rennen LIVE
0 4 . 4 0 M o t o G P P h i l l i p I s l a n d . R e n n e n L I V E

Sky Sp. VN-TV
Sky Sport 2«
O R F l

Eurosport 1
Sky Sport 2*
N - T V

S R F I n f o

Eurosport 1
O R F l

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Sky Sport 2'
R T L

SRF 2

M o t o r v i s i o n T V *

O R F l

Eurosport 1
Eurosport 1

S e n / u s T V

Eurosport 1
S e r v u s T V

S e r v u s T V

S e r v u s T V

E S l / S e r v u s T V

S e r v u s T V

SRF 2

S e r v u s T V

S e r v u s T V

SRF 2

Formel I - GP Mexiko: Feiert Lewis Hamilton die rUtehsteTItelparty?

Rallye Spanien: Gelingt Säbastion Ogior noch einmal der Kontergegen Tänak?

H E L B O U R N E

S t r e a m s / I n t e r n e t MotoGP: Phillip Island garantiert jedes Jahr ein Rennkriml

F r e i t a g , 2 5 . O k t o b e r
04 .10 Mo to r rad -WM Ph i l l i p I s l and , a l l e FP2 L IVE d a z n . d e *

2 2 . 0 0 R a l l y e - W M S p a n i e n . H i g h l i g h t s 1 . Ta g r e d b u l l . t v D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
23.55 Mo to r rad -WM Ph i l l i p I s l and , a l l e FP3 L IVE d a z n . d e * A u t o m o b i l

S a m s t a g , 2 6 . O k t o b e r 2 5 . - 2 7 . 1 0 . Ral lye-WM. Cata lunya/Spanlen E

03.25 Mot.-WM Ph. Island, alle Oualtfylngs LIVE d a z n . d e * 2 6 . 1 0 . VLN Langstrecke Nurburgring, 9. Lauf D

08.15 VLN 9- Lauf . Ze l t t ra in ing & Rennen L IVE v l n . d e 2 6 . / 2 7 . 1 0 . WTCR. Suzuka (+ Super Formula) J

15.20 Rallye-WM Spanien, Super Stage LIVE r e d b u l l . t v 2 6 ^ 2 7 . 1 0 . Supercars Australien. Surfers Paradise A U S

22.00 Rallye-WM Spanien, Highlights 2. Tag r e d b u l l . t v 2 7 . 1 0 . Formel l, Mexico City (* Supercup) M E X

S o n n t a g , 2 7 . O k t o b e r 2 7 . 1 0 . NASCAR Cup Series. Martlnsvllle/Virglnia U S A

02 .45 Mo t . -WM Ph i l l i p I s l and , a l l e Rennen L IVE d a z n . d e *

21.00 Rallye-WM Spanien. Highlights r e d b u i i . t v M o t o r r a d

•kostenpflichtig 2 5 . / 2 6 . 1 0 . Superblke-ZSupersport-WM, Doha-LosatI Q
2 6 . 1 0 . Endufo-DM. Tucheim D

Achtung: Zeltumstel lung in der Nacht vom 26. auf 27. Oktober! 2 7 . 1 0 . Motorrad-WM, Phil l ip Island A U S
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