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Jottek,

lattak,

elmentek

Gyonyori napsiitéses, majus végi délutanon huszonhat, koros,
de nem oreg Citroén gordiilt be a Hosok terére. A tiratton 1évé
veteranautosok latogatasarol Gajdan Miklos szamol be,

a fotokat L. Szab6 Laszlo készitette.

djus 27-én érkezett Budapestre
az az 1919 és 1934 kozott gydr-
tott, huszonhat Citroénbdl allo
karavan, amely mdjus 23-4n in-
dult Isztambulbdl, hogy Szofi-
an, Belgradon, Budapesten, Bé-
csen és Heidelbergen éthaladva jiinius 15-én ha-
zaérkezzen Amszterdamba. A szdztiz tagot
szamlalo és kizardlag veteran Citroénekkel fog-
lalkoz6 holland PATAN-klub tagjainak negyven-
négy iizemképes oOreg auté van a birtokuk-
ban. A legmegbizhatobb jarmivek tulajdo-

2 AUTO-MOTOR VETERAN 1991/2

nosai véllalkoztak az egész Eurdpat dtszeld,
3600 km-es tirdra. Nem ez volt az elsG eset,
hogy hosszi ttra indultak, emlékezetes maradt
szdmukra az Amszterdambdl Parizsba, majd a
vissza Amszterdamba vezetd tira is, mégis izga-
tottan késziiltek a mostani, leghosszabb kirdndu-
lasukra. Az izgalomra meg is volt minden ok,
mert éppen a klubelnok kis CV 4-esének a mo-
torja csak két héttel az indulds el6tt érkezett meg
a feldjité mihelybdl, és mivel 6 a tira szervezé-
sével volt elfoglalva, a segit6kész klubtarsak
épitették Ossze az autdt. Az izgalom ezzel még

A Citroének utasai korhii ruhdkba oltoztek,
mast nem is hoztak magukkal. Az autésor
elétt all6 holgy oltozete azonban elarulja,
hogy a csoport honnan érkezett

Kiilon versenyt lehetett volna Kiirni

a gyonyoribbnél gyonyoribb emblémak
szamara. Az itt lathatonak azonban komoly
feladata is van: hatulrél nézve a hiitéviz
homérsékletérél tudosit




Harmsen ir és neje természetesen korhi
ruhdjukban az 1922-ben késziilt CV 4-es
Citroénjiik mellett

A CV 4 némi izgalmat okozd, négy-
hengeres, oldalszelepelt, 856 cm*-es motorja

nem ért véget, mert roviddel az indulds utdn a
Boszporusz-hidon a huszas évek elején késziilt
Citroén fiistolni kezdett, majd megallt. Mint ki-
deriilt, a hibat zarlatos vezeték okozta, amit ki-
cserélve azonnal folytathattdk dtjukat. Ezt leszé-
mitva nem is volt mds javitani val6 a Budapestig
tartd dton; az Oreg jarmiivek hibamentességgel
haldltdk meg gazddik szeret§ gondoskodasit, és
bizonyitottdk az egykori gyartok lelkiisme-
retességét. Pedig sok mindenen mentek keresz-
- tiil ezek az 50-60 éves autok, sok minden tor-
tént veliik. A klub elnokétdl, Harmsen 1rt6l azt

Fa kormanykerekii, mégsem sportkocsi.
Akkoriban nem csak a draga modellek
extra felszerelése volt a meleg szinii,

és kellemes fogasi fa kormanykerék.

A miiszerfalon nem hemzsegnek

a miiszerek, de ami kell, az megvan

o

Fa

Talén a legérdekesebb jarmii volt ez
a harmincas évek elején késziilt, hatul
faladas aruszallito

Az oreg méltosiga

is megtudtuk, hogy ma ilyen autékat fGleg
Franciaorszdgnak azon a részén lehet taldlni,
amely annak idején nem volt megszallt teri-
let. O is itt taldlta 1978-ban CV 4-esét, ami
akkor csak rozsdds vashalom volt. Hosszt évek
munkdjdval sikeriilt olyannd tenni az oreg Cit-
roént, ahogy mi is lattuk. Mindenesetre Oriil-
tink az IBUSZ és a hazai Citroén-import6r
Lézer Kft. segitségével létrejott randevinak,
és reméljiik, egyre tobb alkalmuk lesz taldlkozni
a veterdn jarmivek hazai és kiilfoldi kedve-

16inek.
Oine ‘
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HIREK A NAGYVILAGBOL ® HIiREK A NAGYVILAGBOL ® HiREK A N

KéInbdl Miinchenbe sajdt kerekein tette meg az
utat - utolsé Gtjat - az 1938-ban gyartott Ford te-
herautd, amelynek nyolchengeres V-motorjat fa-
gdz hajtotta. Utja a Német Mizeumba vezetett,
a kolni Ford ajandékaként. A hdromtonnas te-
herauté azt a miszaki lehetGséget mutatja be,
hogyan lehet az autokat akkor is haszndlni, ha a
kéolajbol szdrmazd lizemanyag hidnycikk. Ez a
helyzet 4llt el§ 1942-ben, a mdsodik vildghdbo-
rd idején, amikor a magdnhaszndlatd teheraut6-
kat fagaziizemre allitottak at.

A t8bb mint 50 évvel ezel6tt gydrtott, most a
miizeumnak ajandékozott példany - tilnyomo-
részt a Ford-gyar szerel6tanuldinak kozremiko-
désével - tobbéves munka eredményeképpen
minden részletében azonos az eredetivel. A
nyolcvanas évek kozepén, a Bodeni-to kozelé-
ben, egy fészerben taldltdk meg, mindenféle
limlom alatt, meglehetGsen rozsdas éllapotban.
A fagdzgeneratoros autok még fellelhet csekély
szdma miatt hatdroztak el Kolnben, hogy - siral-
mas allapota ellenére is - helyredllitjdk a maze-
um szdmadra.

Figyelemre mélt, hogy a karosszériamunkakat
az ugynevezett Imbert-csarnokban végezték. A
kolni Ford Miveknek ez a teriilete valamikor az
Imbert céghez tartozott. George Imbert (1884~
1950) volt az, aki a harmincas években a fagdzge-
neratorokkal foglalkozott, mig végiil alkalmassa
tette a szériagyartdsra. Mintegy félmillié fagdzos
aut6 késziilt az Imbert-iizemekben, amelyeket a
tulajdonos haldla utan, 1952-ben zdrtak be.

A mostani ajandékkal kapcsolatosan eleveni-

tettek fel egy régi torténetet a Ford és a Német
Mizeum multjabol. Henry Ford I, 1930-ban Né-
metorszagba érkezett, hogy a kolni fGpolgar-
mesterrel - bizonyos Konrad Adenauerrel -
egylitt részt vegyen az 0ij gyar iinnepélyes alap-
koletételén. Megldtogatta a miincheni Német
Mizeumot is, €s szivesen megvésarolta volna a
muzeumalapito, Oskar von Miller legértékesebb
autdjdt, az 1886-bol szarmazé Benz motorko-

csit. Nem volt elado. Ezzel a talalkozdssal vi-
szont értékes egyiittmikodés kezdddott a Német
Mizeum és a vildg egyik legnagyobb technikai
muzeuma, a Ford Detroit mellett, Dearbornban
taldlhato muzeuma kozott. Kolesonos cserékkel
gazdagitottdk egymds gydjteményét. A Német
Mizeumban ma is lathaté a hires Ford T-
modell, a motorizdcio kezdetének reprezen-
tdnsa.

A Német Mizeumban mdr volt Ford teherau-
t6, 1939-b6l, amelynek nyolchengeres V-
motorja akkoriban forradalmi djitdsnak szdmi-
tott. A most ajdndékozott, 51 tipusjelzésd teher-
autonak fagdzzal hajtott motorja gyakorlatilag
azonos konstrukcidji, a 3,6 liter osszloket-
térfogatd motor teljesitménye 90 LE.

»d

| | e
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Kordnak igen tekintélyes darabja volt ez az
1931-ben késziilt Audi Dresden. Kiilonlegessége
a hatalmas, soros nyolchengeres, Gtliteres mo-
tor, amelyhez hasonl6t keveset gyartottak azota
is. A kilenc helyen csapagyazott fétengelyd, ki-
lencven 16erds motor rendkiviil nyugodtan, rez-
gésmentesen vitte eldre az elGkeldségeknek,
fontos embereknek készitett elegans autét. De
hidba volt akdrmilyen luxuskiviteld az Audi
Dresden, a kor szokdsdnak megfelelGen cso-
magtart6t nem épitettek a csillogé-villogd auté-
csoddba. Csak egy kis rdcsot kapott az utastér
mogott, amelyre egy hajokoffer nagysdgii bé-
rondot lehetett felszijazni. Bizonyos szempont-
bol praktikus ez a megoldds: nem okozott gon-
dot a csomagtart6 kipakoldsa, hanem csak egy-
szerlien leszfjaztdk a borondot, és két fiilénél
fogva mar vihették is fel a széllodai szobdba
vagy mds szallashelyre. Viszont ugyanez hatrdny
is, hiszen hidba van tobb zdr a b6réndon, ki fog
foglalkozni azok kinyitogatdsaval, amikor az
egész egyszerien leszijazhat6. Nem volt tehdt
igazan ésszer( ezzel a luxuskocsival éjszaka az
utcdn parkolni.



WY R—— —

A szdzad elején még nemigen volt tetejiik a gép-
kocsiknak, ebbdl a szempontbol nem volt kii-
16nbség autd és motorkerékpar kozott. Aztin
hamar r4jottek, hogyha az autdra legaldbb egy
felnyithat6 tetGt felszerelnek, a jarmi esdben is
hasznalhat6 marad. Igen 4m, de a kulisszds valto
és a kézifék karja kiviil maradt az aut6n, és a ve-
zetének ki-ki kellett nydlnia védett fedezékébdl,
hogy a haromfokozatd valto révidebb, vagy elin-
dulaskor és megalldskor a kézifék hosszabb kar-
jat kezelje. Szerencse a kellemetlenségben,
hogy az akkori viszonyok kozott egyikre sem
volt tiilsdgosan gyakran sziikség. De nem kellett
sokat varni az eldrelépésre. Ahogy az autd ki-
randuléeszkozbsl kozlekedési eszkozzé vilt,
amelynek télen-nydron, esében-hoban is teljesi-
tenie kellett feladatét, tgy jelentek meg az dllan-
do, kemény tetejd autok, és a kulisszds kapcso-
l6szerkezetr6l a gdmbcesuklosra dttérve, végre a
valtokar és vele egyiitt a kézifékkar is bekoltoz-
hetett az aut6 belsejébe, a vezetd keze iigyébe. A
képen egy 1903-as Horch Tonneau vezetGallasa
lathat6, amelybe errdl az oldalrol beszdllni sem
lehetett akdrmilyen teljesitmény.

KERESKEDELMI
KOZPONT:

2330 Dunaharaszti,
Bajcsy-Zsilinszky u. 57.
Tel.:06-26-70372

TOVABBI
UZLETEINK:

ijpest, Lenin krt. 82.,
Kiskunhalas,

Baja, Ersekcsanad,
Csatalja, Pomaz,
Gyor, Varpalota,
Albertirsa, Gyula

LEONARDY ES

511’nkeverés
IKKENS

Alkatrészek, tartozékok, felszerelések

raktarrol és megrendelésre

TARSAI KET,

Fényezési anyagok
minden autétipushoz_

@ S 20 (S

S @ I.ADA

Fékbetétek, féktaresik minden ti-
pushoz (azbesztmentes), javitole-
mezek minden autohoz.
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Kevés patindsabb név van

az autotorténelemben

a Mercedesnél. Kékesi Gyorgy
hozott tudositast

a gyar mizeumabol.

Fény és tér, ett6l masmilyen
mizeum a Mercedes-gyaré

tuttgart-Untertiirkheim. Egy gyar és egy
mizeum. A kett6 egyiitt az autd sziilé-
helyén, mert sziz-egynéhdny évvel ez-
el6tt ez a kdrnyék volt a vildgon elGszor
autd, bocsdnat Motorwagen zajatol
hangos. Bizonyos Karl Benz a kozeli
Mannheimbdl itt kapott fényes példat arra, hogy
taldlmanya praktikus, hosszii tavon is lizemeltet-
hetd, mi tobb, még egy nd is el tudja vezetni.
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A dolog folytatdsa mar ismert. Azota a vildg
hangos a Motorwagenek, valamint a Daimler tr
altal kitalalt motorosszekerek (Motor-Kutsche)
zajatol. Itt Stuttgart-Untertiirkheimben is alapo-
san hozzédjarulnak a négykerekiiek darabszdma-
nak néveléséhez, de ami szdmunkra a legérdeke-
sebb: itt van az autd sziiletésének emlékmizeu-
ma, ami - amigy mellékesen - a Mercedes-gyar
hdzi mizeuma is egyben.

A muzeumépiiletet az autd sziiletésének szdza-
dik évforduldja alkalmabol djitottak fel, akkor
alakitottdk ki jelenlegi latvanyos formdjat. Jog-
elddje 1911-ben méar mikodott mint kiallitds, ez
volt egyben a gy(ijtemény alapja is. 1986 februar-
jaban adtdk 4t a latogatoknak mai formdjat - mo-
dern tajékoztatdsi rendszerrel egyiitt. Ez az infra-
sugdrral mikodS beszé€l6 doboz, amit mindenki
megkaphat a bejdratndl, mindig a megfelel6 szo6-
veget adja egy-egy kidllitdsi targy eldtt llva.

Az egész mizeum a nyitottsdg és a fény jegyé-
ben késziilt. A tervezSk igyekeztek a belsd teret
tgy kihaszndlni, hogy mindig 4j és 6j ldtvanyos-
sdg tdruljon a nézG szeme elé, ahogy halad elGre
a korban és a mizeumi latnivalékban.

Tartsanak veliink, szemelgessiink a kiilonbozé
idészakok jarmdvei kozott. Mindjart a bejaratnal
az Gsok képmédsa. Daimler és Benz urak mellett a
kevésbé ismert Maybach és Otto feltaldlok port-
réja. Otto nevét talan nem kell nagyon magyaraz-
ni, Maybachnak pedig jelentSs szerepe volt ab-
ban, hogy a Daimler-féle motoros kocsi valban
motorizdlt legyen. Egyébként a repiiléstorténet
irnt érdekléddk tudjak, hogy Maybach-motorok
diiborogtek példaul a Zeppelin-léghajok motor-
gondoldiban is.

A bejdrattal szemben az elsd, pontosabban az
elsdk. 1885-bdl az els6 motorkerékpdr, mindjart

Batér az 6sid6kbol: sziiletési évszama 1894,
atyja neve Daimler, egyébként Riemenwagen
néven ismeri a szakirodalom



Ez az a bizonyos Simplex, amely a legkevéshé
nevezhetd egyszertinek, hiszen magdba gyiij-
totte kordnak jo néhany technikai ijdonsagat

fiitott iiléssel. A gydjtast ugyanis valodi gazlang-
gal hevitett izzitdcsG adta, amelynek a legjobb és
legvédettebb helyet tervezdje a bériilés alatt taldl-
ta meg. Aztdn a Benz-féle szabadalmaztatott mo-
torkocsi. A majd egyliteres motor mind a kilenc-
tizednyi 16erejével, hatul a kerekeskutra ill6 len-
ditGkerekekkel. Mellette a Daimler-egyhengeres,
ugyancsak 1886-bol. A szekér - ha lehet igy
mondani - kézépmotoros volt, teljesitménye vi-
szont mar egy tizeddel meg is haladta az egy 16-

Olajzasi rendszer
1906-bél

erét! Aztan sorban egymas utdn a legkiilonfélébb
tipusok. Mindegyik magdban hordozza a mai au-
t6 egy-egy alkotéelemét. A Benz Viktoria példéul
mintdja a korszerd korményszerkezetnek. Egyéb-
ként az 6t 16erds kocsi benzinbdl hisz litert fo-
gyasztott szdzra, de egyéb folyadékigénye sem
volt semmi: a tdv 160 liter hitGvizet igényelt, 1é-
vén nem zart rendszerd a hiités.

Még mindig a milt szdzadi relikvidknal marad-
va: a Benz Velo volt az elsG széridban gyartott

Mar a kezdet kezdetén is

izgalmas dolognak tiint

a szaguldas, hiszen 1902-ben ez a kocsi
méltan érdemelte ki a Spider nevet

(381 darab) aut6. A féltetGs verzié 2200 arany-
mérkaba keriilt. Vagy a négysebességes szfjattéte-
les Daimler 1894-bGl. A kéthengeres motor mar
két és fél 16erdt vitt a szijhajtds segitségével a hét-
s6 kerekekre. Aztdn az els nem szekér-, hanem
mér autdszerd jarmd, a Benz Spider 1902-b6l. A
haromliteres motor 15 16ereje a széditd hatvan ki-
lométeres csticssebességre is képes volt. Erdekes
a mizeumi darab eléélete: nem Németorszagbol

keriilt a tarloba. Sok-sok évtizeden keresztil P>
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Mercedes Typ 630 1926-bél: a kocsi egésze sugallja mar a szaguldast.
A kompresszoros aut érdekességeibdl néhany: a benzintank sajatos
mutatdja, valamint a csoportositott jelziberendezések

P szunnyadt a jarmd Irorszdgban, egy szénhalom
alatt, egészen az 1969-es restaurédlasig.

A miizeumban hatalmas poszter: egy ifji holgy
arcmdsa, Jellinek kisasszonyé. Ha valaki nem
tudnd, a j6 szill6k spanyolos hangzisi nevet ad-
tak a csaldd harmadik gyerekének. A papa, Emil
Jellinek torténetesen néhdny autét vasarolt 1898
tdjan Gottlieb Daimlert6l. A Daimler Phonix-szel
indult a Nizza-Managnon-Nizza versenyen, és a
kor szokdsinak megfelelden midvésznéven je-
gyeztette be magdt a startlistdra. Ki fogjdk taldlni:
ez a név a Mercedes volt. Erdemes eliddzni né-
hény pillanatig az elsé Mercedes nevet viseld ko-
csi el6tt. A négyhengeres, 5,3 literes, 40 16erGs
kocsi végsebessége 75 kilométer volt. A jarmd
nem csak elegdns vonalaival tdnt ki térsai koziil.
A motor és a négyfokozatii, fogaskerekes, ku-
lisszakapcsol6s valtd kozott rugés kuplung he-
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lyezkedik el. Differencidlmd-lanchajtas egészitet-
te ki a nevével ellentétes tipust: a Simplex a Mer-
cedes igen sikeres tipusdnak bizonyult 1902-ben.

Ugrés az id6ben: az 1923-ban késziilt Merce-
des Typ 10/40/65 PS példdzza a teljesitményné-
velés ,,beinduldsdt”. A négyhengeres, 2,6 literes
motor 2800/min-nél negyven 16erdt teljesitett. Ez
a kocsi rendelkezett el6szor beépitett feltoltével.
A kompresszor nem dlland6an dolgozott, hanem
padlégazndl kellett még egyet taposni a peddlon.
A 65 16erd ekkor szabadult el igazdbdl s préselte
ki a kocsibdl a 110 kilométeres végsebességet.

A mésik érdekesség sziiletési datuma: 1935. A
150-es tipus, a Sportroadster egy kisérlet emléke.
Nem a haromldmpds frontmegolddsra gondolok,
hanem a farmotorra, amellyel harom évig gyar-
tottak 130-as, 150-es és 170 H jelzésti Mercedese-
ket. A prébalkozés egyben a kocsi népautéva téte-



A Mercedes-gyar igen kordn eljegyezte magat
az autds versenysporttal. Ime, egy bajnok,
a Mercedes Grand Prix 1914-bol

Klasszikus vonalak: csillogé réz és fényes
iiveg, egy jellegzetes korszak stiluselemei

az 1921-bél szdrmazo6 sportkocsirol, amelynek
tipusjelzése a szerény 6-o0s sorszamot viselte
és 18 LE-vel szaguldott

Napjainkban siiriin hivatkozunk a sportos
vonalvezetésii kocsik egyik jellegzetességére,
az ¢k alakra. Ez az 1910-es Mercedes is ék
alakd mar, természetesen tekintetbe véve

a korra jellemzd kocsifelépitményt

lére is iranyult, hiszen az ara 6600 RM volt, mig
példdul az 500K Cabriolet C 22 000 birodalmi
markéba keriilt.

A mai D jelzés 6se 1936-bol szarmazik. Az el-
s6, széridban eldallitott dizelmotoros személyko-
csibdl mintegy kétezret készitettek, bemutatkoza-
sa az 1936-os berlini kidllitison volt. A 260 D
végsebessége 95 kilométerre sikertilt, s haromez-
res fordulaton 45 16erét teljesitett.

A W 125-6s Forma versenykocsi a maga 750
kilogrammos tomegével koranak szuperlativusza
volt. A nyolchengeres, 5,6 literes motor 646 1616t
adott, s egy év alatt 27 izben segitette a dobogd
legmagasabb fokara vezetGjét.

A Mercedes-mizeum minden érdekl6dd sza-
mara nyitva all. Hétf6 és az iinnepnapok kivételé-
vel 9-17 dra kozott lehet latogatni, a belépés in-

gyenes. ,
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Automobilok

meérkozo

Az 1909-ben rendezett Henrik herceg-tiraitra
Dio6szegi Gyorgy emlékezik.

z 1909-es esztendd tech-
nikai mozgalmdnak
két kiemelkedd ese-
ménysordrdl rendsze-
resen beszdmoltak a

korabeli Gjsagok. Mindkettd a sz6
legelemibb értelmében a haladést
szolgélta. Az egyik a legrégibb te-
rilleten, a foldon, a mésik a leg-
Gjabban meghdditott levegdben.
Erdemes megjegyezni, hogy ez
utobbi elérésének jelentds dllomd-
sa az 1909-es esztendd, mivel a
tobb évtizedes emberi ,,mindent
akarasnak” megsziilettek az elsd
sikert igérd jelzései. Az ezernyi
lezuhands, a kudarcok sokasdga
sem tartéztatta fel az alkoté embe-
ri elméket, hogy az uj és egyre
tjabb szerkezeti megolddsokkal
arra torekedjenek, hogy létrehoz-
zdk azt a repiil6gépet, amely vég-
re ,,addig marad font a hol verd-
fénnyel, hol bordval dtitatott hig
elemben, amig csak a kedve tart-
ja”. Természetesen az ,,addig ma-
rad font” minden tekintetben tul-
zas, de a La Manche csatorna
1909. jalius 25-i 4trepiilése érthetd
izgalomba hozta a levegd birtokba-
vételében bizakodd kozvéleményt.

Az automobil, a ,,foldi mozga-
lom” jarmiive 1909-ben mar publi-
kussd valt, egyre intenzivebben a
gyakorlatban igazolta hasznossa-
gdt, és jelezte ,,jovdbeli sorsinak”
szédilletes lehetGségeit. Az auto-
mobilizmus minden teriileten fej-
16dott. Nemcsak a gyartok hosszi
sora jelentkezett 0ij és egyre jabb
konstrukciokkal, hanem a szdgul-
dds nyughatatlanjai is keresték a
gépeik és a sajat megmérettetésik
0j és egyre jabb megoldasait. En-
nek egyik vélfajat a t6bb prszdgot
érintd tiraverseny jelentette.
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Az automobilok mérkézd hada
nem fogadta el, hogy a f6ldén em-
ber kijelolte hatdrok bontsdk meg
a természetet. Az 1909-ben mad-
sodizben megrendezett nemzetkozi
taraverseny az Gjsagok megfogal-
mazasa szerint rendkiviili jelentd-
ségre tett szert. Magyar vonatkoza-

Az egyik allomason

pihengjét tolti
a tliraverseny ,,fovezetisége”

hada

sokban a korabeli értékelések kie-
melik, hogy amikor , felvetd-
dott a Magyarorszagon keresztiil
vezetG verseny szerencsés eszmeé-
je, akkor mar eldzetesen is érez-
tette a varhat6 kedvezd hatdsat”.
A kormdny intézkedései példamu-
tatdak voltak; a ,,verseny vonald-

ba esd foutakat kifogdstalan dlla-
potba hoztdk”, az illetékes kiilfol-
di szakkorok kielégitnek talaltak
a mindséget. Szintén az eldzetes
hatashoz sorolhatd, hogy intenziv-
vé vélt az automobilok kereslete,
és ez akkor azzal kecsegtetie az
orszdg sorsat sziviikon viselket,
hogy a ,.gyartdsi alkalmak terje-

dése varhato”. Az egyik legfonto-
sabb véltozdst az idegenforgalom
novekedésétdl €s annak mindségi
alakuldsatol remélték. A verseny-
t6l vartak, hogy megadja az els§
impulzust a hazai automobiliz-
musnak, amelynek fejlddése ked-
vezd idegenforgalmi véltozdsok-
hoz vezet. Uj irdnyba terelddik a



kiilfold figyelme, més lesz a meg-
itéléstiink és ,.ezdltal hathatésan
hozzajarul ahhoz, hogy idegenfor-
galmunk ne legyen tobbé csupan
pium desiderium”. A magyaros
jdmbor o6haj” cselekvé tenni
akardssa valtozva ,,0ly idegenfor-
galmat teremthet, amely legaldbb
némi aranyban all a rendelkezésre

allo, de eddig kihaszndlatlan el6-
nyokkel”. Ezért vették tudomésul
elégedettséggel a magyar automo-
bilizmus hivei, hogy a ,nagy
mérkdzés”, a nemzetkozi taraver-
seny két szakaszdnak futamat ha-
zankban teszik meg a verseny-
70k.

A verseny el6zményeként 1909.

A mezény egyetlen holgytagja,
Sternberg Lili

a berlini rajtnal,

indulasra készen all

junius 9-én Berlinben négy ellen-
6r jelenlétében vizsgaltdk meg a
kocsik miiszaki dllapotdt. A je-
lentkezett 113 automobil koziil
otot elmarasztaltak, ezért a jinius
10-i starton mdr nem jelentek
meg. Az els6 ttvonalon tobb
kocsi szenvedett kisebb-nagyobb
kédrosodast, mivel tobbnyire zuho-
206 esdben hajtottdk végig a tavot.

O-tatrafiiredi pillanatkép.
A volannal

a verseny névaddja,
Henrik porosz

kiralyi herceg iil

A nyiténap ,,sebességi versenye”
meglepden jo eredményeket ho-
zott. Jellemzd adat, hogy a legki-
sebb Opel kocsi 7.4 lderejével
90,25 km/h sebességet ért el. Al-
talaban egyébként az volt a tanul-
sag, hogy az aranylag kis teljesit-
ményd kocsik ,,kivalo képessége-
ket mutattak ™.

A mésodik, a jinius 11-i napon
két automobil nem kapott induldsi
engedélyt, mert ,,igen sok biinte-
tépontot gy(ijtottek Ossze”. Az
id6jards nem kedvezett a verseny-
z6knek, a tatrafiiredi megérkezés-
kor a ,kilatds a Tatrara el volt
zdrva”.

Magyar f6ldon a harmadik és a
negyedik szakasz ttvonala hizo-
dott. Junius 12-én a 301,9 km-es
Tatrafiired-Budapest és a junius
14-1 Budapest-Bécs szakasz 264,5
km tavolsaga jelentett erdprobat a
résztveviknek. A junius 13-i va-
sarnapot pihenéssel toltotték a
versenyzok, az automobilok pedig
az érdekloddk sokasdgdt csaltak
ki a bemutatkozds szinhelyére, a
,,maskor toporzékol6 mének nye-
ritését6l hangos Tattersallba™. A
magyar versenyzOk, szervezdk és
kozrem(ikodck fontos esemény-
nek tartottdk hazank bevondsit a
verseny megrendezésébe, s jel-
lemzd, hogy a févarosban a ,,ko-
zonség felhivatott, hogy a fogadta-
tas fényét fokozandon lobogozza
fel a hdzakat™.

Erdemes megjegyezni, hogy a
magyarorszagi ttszakaszokon nem
tortént karambol vagy baleset. A
kiilfoldi laptudositok ,,egyértel-
miuien akként nyilatkoztak, hogy a
versenynek legszebb részét a Ma-
gyarorszdgon dtvonuld rész ké-
pezte”.

A negyedik nap (junius 14.)
magyar szemszoghdl kellemetlen
eseménye volt, hogy a budapesti
Rock auté ,,kivalt” a versenybdl.
Egy nap pihend utin (jinius
15-én, a tdra névaddjit, a német
Henrik herceget kihallgatdson fo-
gadta Ferenc Jozsef) junius 16-dn
tették meg a versenyzék a Bécs-
Salzburg utat. A természeti szép-
ségekben gazdag szakaszt gyonyo-
rd id6ben ,,gyorsabb tempdban”
futottdk be a résztvevék. A nem-
zetkozi bizottsdg egy versenyzot
kizart, egy kocsi pedig meghibd-
sodds miatt feladta a versenyt.

A Henrik herceg-tira utolsd
szakasza Miinchenig tartott. Az
idGjards megint erdsen bortssd
valtozott, de az egy percnyi id6-
kozokben inditott kocsik az es6tdl
atnedvesedett utakon nem okoztak
balesetet. A zdrOnap gyorsasagi
szakaszanak hossza 5,5 km volt,
és a kedvezétlen idGjaras ellenére

igen nagy sebességet értek el a B>
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p versenyzOk. A leggyorsabb Opel

kocsi kozel 120 km/h sebességgel
futotta be a tévot.

Technikai érdekességek hosszi
sora valt ismertté. A sikeres sze-
replésre torekvés megmozgatta a
tervezok fantdzidjat. A kocsik ver-
seny el6tti el6zetes megvizsgald-
sakor a kipufogécsovek nem meg-
felel6 elhelyezése okozta a leg-
tobb gondot. Az egyik Puch ko-
csit példaul visszautasitottdk, mi-
vel a teljesitménymérésre torekvés
miatt egyaltalan nem volt , kipuf-
fogd edénye”.

Egyes gyarak minden furfangos
mddszert felhasznaltak kocsijuk
elényods kivitelezésekor. A kora-
beli kronikas szerint: ,,A Benz és
Opel kocsik sajétosak, ezeknél a
feliileti ellendllds a minimumra
van csokkentve. Még a lampdsok
fedele is cstcsosan van kiké-
pezve”.

Mivel a tdraverseny ,,amatdr
jellegét kidomboritottak™, ezért a
specidlis szerkezetl és kiilalakd
gépkocsik nevezését igyekeztek
megneheziteni. Ennek ellenére a
Tattersallban az egy napig megte-
kinthetd tinnepi automobilkidllita-
son ,,szoros értelemben vett nor-
malis alaku tirakocsi a Rock-féle
magyar kocsikon kiviil alig volt
lathat6” - olvashat6 az egyik hir-
adasban.

Szembeotls Gjdonsaggal jelent-
kezett a gaggenaui Siiddeutsche
Automobilfabrik. A szokdsostél
eltéré ,,ardnylag igen magas mo-
tortokkal, motorhdzzal™ kivitele-
zett jarmtben 100 mm-es henger-
furattal és 200 mm lokethosszal
szerkesztett motort mutattak be. A
tudositasok szerint a ,,szakkorok
élénk érdeklodéssel és figyelem-
mel kisérték, hogy az ilyen szo-
katlan dimenziondlassal szerkesz-
tett motorok hogyan valnak majd
be”.

A kozbeiktatott gyorsasagi ver-
senyre tekintettel a szervezdk egy-

12
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A 674. szamu automobil befut
a budapesti allomashelyre

egy alkalommal ,,mulatsdgos til-
zasokba estek, amikor minden-
aron igyekeztek a menet kozben
felléps levegdaramlatot a mini-
mumra redukdlni”, Egy-két pél-
daval jol szemléltethetdk a ,,mu-
latsdgos tilzdsok”, Volt megol-
dds, amikor a ,,motortok olyképp
volt kiképezve, hogy a folytatdsat

képezd szélfogoval egyiitt egy, a
vizszintes irdnyban hatrafelé szé-
lesedd tolcsér benyomdsat keltet-
te”, Mas esetben még a kocsik el-
sd tengelyének dramvonalassd té-
telére is figyelemmel voltak, tobb
auténdl ,,élben metsz6dd vasba-
dog lemezzel boritottdk”, A tira-
kocsik ,,mulatsdgos kinézését”



fokozta, hogy a ,,fénysz6ro tolcsé-
reket fel- és leszerelhetS cukorsi-
veg alakii hegyes kapokkal 14ttdk
el azért, hogy kedvezGen metsz-
hessék a levegdt, és ez utobbi cél
érdekében a sdrvéddket is prakti-
kusan olyképp hajlitottik meg”.

Az egyik Opel kocsi tulajdono-
sa vitte el a mulatsdgos megoldas
palméjét. A lampdk kotelezd al-
kalmazaséra irdnyuld kotelezettsé-
gét olyannyira szimbolikusan €r-
telmezte, hogy mindossze har-
madfé] cm-nyi 4tmérdji fényszord
tolcsérrel szerelte fel a jarmivét,
és még azt is az ellendlldst csok-
kentd, tihegyes, sdrgaréz védoku-
pakocskaval l4tta el.

Az 1909. évi Henrik herceg-
versenyre huszonkét dijat adomd-
nyoztak, ezen belill magyar rész-
161 hetet. A felajénlottak koziil ér-
demes kiemelni a porosz kiralyi
herceg véndordijit, amely egy tii-
raautomobilnak 40 cm hosszra ki-
csinyitett, eziistben pontosan ki-

Az egyik magyar csapat a kodbe burkoldzé Tatrdban
Rock kocsival réja a kilométereket

A Rick-gyar ,,csereszabatos kivitelben” készitett kocsijanak
bemutatkozisa a Tattersallban.
(A korabeli illetékes korok nem ismerték fel

az Wij iparag oridsi jelentdségét, kozombosen hagytik,
hogy 1912-ben Rickék besziintessék az autogyartast)

dolgozott mdsdt mutatta be, és a
Német Csészari Automobilklub-
nak a versenyt biintetGpontok nél-
kiil abszolvalo résztvevdk részére
kittizott dijat. Ezen az eziistbdl
készitett mdvészi plaketten Mer-
kur egy automobilra mutatva az
oreg Chronosnak a haladdst jelzi.
A magyar adoményozok koziil ki-
emelkedik a versenyhez csatlako-
zésunkat szorgalmazé Zichy Béla
Rezs6 grof dija, amely ,,eziist vi-
régtart: egy sarkdny négy keré-
ken, elol a sebességet személyesi-
t6 n6i alak, egy korménykerékre
tamaszkodva, baljaban  villd-
mokkal”.

A Berlinben startolt 108 kocsi
koziil 92 érte el a miincheni célt.
Az elsé 12 automobil koziil 6t az
Opel cég gyartménya volt, és a két
gyorsasdgi szakasz gyGzelme is
,,Opel Vilmos kereskedelmi tan-
csos” nevéhez fiiz6dott. Az Adler
cég négy kocsija kovette az Opel

autdk sikerét, és ezen kiviil Benz

egy kocsival, a Mercedes és a
Laurin-Klement szintén egy-egy
kocsival szerepelt az Gsszosztalyo-
zésban.

A verseny egészének ,,08s20sz-
tilyozdsdt” elvégezve annak a tu-
désitonak kell igazat adnunk, aki
a gyoztesek felsoroldsdndl nem
4llt meg, mivel szerencsére a
téarsadalmi mozgalom fellendiilt,
értékes bardtokat és értékes szere-
tetet hozott Magyarorszdgra a td-
raverseny eseménysora”. Szd-
munkra a nagy versenyben valo
részvétel akkor az elfogadott eu-

ropaisdgunkat jelentette. &
Ly
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Nyugati hasznalt dizel-
és benziniizemii gépkocsik
forintért
a legolcsobban.

Egyedi megrendelésre behozatal.
Vamolds, vizsgaztatés.

BUDAPESTI
SZERVIZUNK:

1082 Budapest,
Baross utca 116.
Tel.: 113-9086

VIDEKI TELEPEINK:
1. Biatorbagy, Voros Hadsereg tja 60.
Tel.: 06-23-40-182
2. Bataszék, Villanyi Jozsef
autokereskedés, Budai ut

3. METALON Aut6javité LV Sopron,
Gyori ut 42.
Tel.: 06-99-14-440/34

4. Szeged, Autofer, Sdrosi u. 11.
Tel.: 06-62-22-316, 22-433

5. Sopron, Bénfalvi u.
Tel.: 06-99-12-861
Fax: 06-99-12-961

Kozponti informécio:
129-7293
1132 Budapest XIIL.,
Kresz G. u. 26.
Rent A Car
Autokolesonzés

Szerviz, autojavitas,
alkatrészellatassal

1082 Budapest,
Baross utca 116.
Tel.: 113-9086

Reprezentativ gépkocsi,
gépkocsivezetdvel!
Gépkocsikiadds: Bp. II.,
Bimb6 u. 199.
Nyitva: 12-22 6rdig
Tel.: 06-60-26-000

Kozponti informécio:
129-7293, 1132 Bp. XIII.,
Kresz G. u. 26.

ATR

Autétrans
Gépkocsikolesonzd
és -szolgaltatd Kft.
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Négyesi Pal rovata

60 éve, 1931. jlnius 5-én irta az
Autocar cimd angol lap az az évi
Indianapolis 500 versenyrdl: ,,A
hires 500 mérfoldes versenyen az
idgjards kiilonosen kedvezétlen
volt. El6szor gy tiint, hogy a ver-
senyt el kell halasztani, ami pél-
datlan eset lett volna. Szitalt az
esd, és a rekordszdmd induld, 40
autd (ebbdl hdrom 16, harminc-
kettd 8, 6t 4 hengeres) voldnjanal
egyre tiirelmetlenebb vezetdkkel
csak vart, és a kozonség azt kezd-
te el taldlgatni, miért fizetett ennyi
pénzt? Aztin eltiintek a felhdk,
felszaradt a haromszogd tégldkkal
kirakott palya és déltajban elin-
dultak az auték. A hivatalos auté
vezetésével az auték megtették a
felvezet6 kort. A mezdnyt biisz-
kén vezette Arnold, a tavalyi év
gy6ztese Hartz Millerével. Aztin
fokozatosan nétt a kocsik sebessé-
ge, a z4sz16 lecsapddott (Indiana-
polisban repiil6rajt van) és a me-
z6ny nekilendiilt. Arnold félelme-
tes sebességgel, 109 mérfold/ora
(kb. 165 km/h) vagott neki a tav-
nak. Aztin az es6 megint rakezd-
te, €s a birdk Gvatosabb tempora
intették a versenyzdket, mivel a
téglafeliilet, amit még olajfoltok
is tarkitottak, megbizhatatlannd
vélt. Arnold tovabbra is Gridsi se-
bességet diktdlt, a 2. helyezett
Louis Schneider (volt kozlekedési
renddr) Bowes Salfast Special gé-
pével négy korrel maradt le tle.
Aztdn a 162. korben jott a tragé-
dia. Arnold Millere elvesztette
egyik kerekét, és oOsszeiitkozott
Johnson Richards gépével. Ar-
nold kocsija nekivagodott a biz-
tonsdgi falnak és kigyulladt. Sze-
rencsére Arnold csak kisebb sérii-
Iéseket szenvedett. A versenyt vé-
gill is Louis Schneider nyerte
96,62 mérfold/ora (kb. 147 km/h)
dtlagsebességgel.”
* ok ok

85 éve irta a Motorwagen cimi
lap az elsd Grand Prix-rél: ,,A
startsorrendet sorsoldssal dontot-

ANNO

ték el. Azutdn jott a kotelezd mér-
legelés, ahol két kocsi kivételével
minden jarmd elérte a minimdlis
1700 kilogrammos sdlyt. Sajnos a
tribiindkrél nem volt tdl j6 a kil4-
ts, és rdaddsul a nem eléggé ele-
géns publikum is megjelent.
Amagy nagyon érdekes és ta-
nulsdgos volt a verseny, bar az
ACF jobban tette volna, ha a pa-
lya veszélyes kanyarjait melldzi.
Nagyrészt az utols6 pillanatban
lettek készek ezek az titszakaszok.
Itt tortént a legtobb bukds. A de-
fekt is kiesési okként szerepelt.

Defektet kaptak az Itala kocsik és
egy Mercedes. Eltort a tengelye
egy De Dietrichnek. Az élen a 2.
kor kezdetekor két Brasier, egy
FIAT, amelyet Lancia vezetett,
egy masik FIAT, egy Clement és
Szisz Renault-ja 4llt felvaltva. Ro-
vid id6re az éllovasok kozé keriilt
egy Hotchkiss és egy Panhard-Le-
vassor is. Sokat szamitott a kerék-
csere. Az a kevés szerencsés, aki
levehetd kerékkel rendelkezett,
négy perc alatt cserélt kereket, a
tobbiek egy jo 6ra alatt. Két ver-
senyzOnek begyulladt a szeme,

Tobb mint 160 koron at vezetett
az 500 mérfoldes futamon
Arnold a Hartz Millerrel

mivel a palya nem volt rendesen
kitakaritva, és a pélyin maradt
mososzer, a Goudron tlathatat-
lannd tette az autésszemiivegeket.
Ha pedig valaki levette a szemii-
vegét, annak begyulladt a szeme a
Goudront6l. Csak Lancia tehette
volna Szisz gy6zelmét kétségessé,
de mdr az els6 napon négyszer
kellett a hiitSkésziilékét cserélni,
ami négyszer negyed Orét jelen-
tett. A kétnapos versenyt végiil a
34 induldbdl 11 fejezte be.”

L

A Rolls-Royce mindig is az abszo-

Két nézetben egy korai repiil
holgy. Minden kocsira mas
figurat terveztek
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lat kocsit képviselte. Jelvénye a
szérnyas Victoria, méltd ahhoz a
kocsihoz, amihez tartozik. De ki
és mikor tervezte ezt a jelvényt?
Ha belelapozunk a 80 évvel ez-
elétti angol Automotor Journalba,
a mércius 18-i szimban a kovetke-
26 cikket taldljuk: ,,Kezdetben,
amikor sziikség volt arra, hogy az
utakon toltott hossza orak unalmét
egy kis humorral és szérakozdssal
ellensilyozzak, még szdba johet-
tek a babfigurak stb. Van azonban
valami kifejezetten nem angolos
az ilyen jétékokban. A Rolls-
Royce gyar vezetSi felhdborodds-
sal figyelték, amikor szép gyart-
manyaik megjelenését igy rontot-
tak. Az orrszobrok alkalmazdsat
autdk esetében helyeselni kell, és
egyéb diszitésekhez hasonldan,
kifinomultan  kell alkalmazni
oket. Mi lehet bimulatra méltobb
a nemkivéanatos kabala helyettesi-
tésére, mint tervezni egy megfele-
16 orrszobrot, ami minden szem-
pontbdl illik az aut6 tobbi részé-
hez. Ezt tette a Rolls-Royce cég,
és a Rolls-Royce szelleme gyonyo-
rien mivészi eredmény. A kérdé-
ses alak a csend és a sebesség al-
legdridja, és a nagy energia titok-
zatos hasznositdséé. A munkéval
megbizott mivész, Charles Sykes

azt magyardzza, hogy amikor ezt
a bajos istenndt tervezte, az Eksz-
tazis szellemére gondolt, aki az
utazdst a legnagyobb gyonyornek
tekintette, és az autd orrdra szdllt
le, hogy megmartézzon a friss le-
vegGben.”

k% ok

1886-ban, 105 éve alkotta meg a
fold elsd benzinmotoros jarmivét
Karl Benz, Mannheimben. Jar-
miivének elsG nagyobb bemutat-
kozdsdra két évvel kés6bb Miin-
chenben, az er6- és munkagép-ki-
allitason keriilt sor. Egy miinche-
ni Gjsdg igy irt 1888. szeptember
15-én: ,,Az ember beszdll a na-
gyon kényelmes, kétszemélyes
iilésbe, a bal oldalon taldlhato
karral beinditja a motort €és a ko-
csi mdris mozgdsba lendil... A
kilatdsba helyezett probautazds
elé nagy érdeklGdéssel tekinte-
nek.”

Két nappal késébb jelent meg
egy mésik miincheni napilapban a
kovetkezd irds: ,,Igen ritkan, vagy
még soha nem nyjtottak véro-
sunk dtjai a jarokelknek elké-
pesztobb 1atvanyt, mint szombat
délutan folyaman, amikor a Send-
linger orszagitrél a Sendlinger-
kapu téren 4t a Vilmos herceg tt-
jan keresztiil szigord futamban

egy egyfogatd hintd, 16 és kocsi-
rad nélkil, kifeszitett tetdvel,
amely alatt egy dr ilt, hdrom ke-
réken a belvaros felé sietett. A pil-
lanat nydjtotta képet alig voltak
képesek felfogni a jarokelok, €és
valamenyiok csodalkozdsa €pp-
olyan dltaldnos volt, mint amilyen

nagy.”

. * ok ok
Manapsdg az autés tjsadgokban
egyre-mdsra tesztelik a jobbndl
jobb kocsikat. Olvassunk bele egy
60 évvel ezelftti  Rolls-
Royce-tesztbe. Az tjsdg az angol
Autocar, annak 1931. évi mdjus
29-i szdma.

,,Az dtlag vezetd, aki soha nem
kezelt Rolls-Royce-t, valdszinileg
szeretné tudni, miben kiilonbozik
egy 4tlagos autotol. Par széban le-
hetetlen dsszefoglalni a lényeget,
de a f6 benyomasok a kovetkezok:
a korményzds finomsaga, a motor

elképeszt6 hajlékonysdga (értsd:
zorgésmentessége) maximalis se-
bességen, a csendes és mindségi
gyorsulds. Amellett a miszerfal
kapcsol6inak nem kell tbb két ujj
nyomdsandl, és a fékezd rendszer
annyira tokéletes, amennyire csak
lehet. Az egyik legmeglepdbb do-
log, hogy amint a kocsinak gdzt

-
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A 25 l6erds, tesztelt Rolls-
Royce méreteit szemlélteté dbra
(a mértékegység: lab)

adunk és felgyorsul, a vezetd hall-
ja, ahogy a levegd szemberepiil a
szélvédével, és igy a motor még
véletleniil sem hallatszik a gyorsi-
tas alatt. A korményzéds konnyd, a
kormanykereket sem nehéz tarta-
ni. A fékmiveleteket segiti a
Rolls-Royce mechanikus szervoja,
aminek a vezetd nincs is tudatd-
ban, mivel amint a cipGje érinti a
pedalt, mikodésbe hozza a féket.”




Legendas autok
Karburatora, az SU

Karburatorokrol szol6 sorozatunkat most annak az SU karburitornak az ismertetésével folytatjuk,
amely sok, megjelenése 6ta legendéssa valt angol gépkocsiban oldotta meg a keverékképzés feladatat.

szazadelon két, a mo-

tor miikodését alapve-

tden meghatdrozd

rendszer  kialakitdsa

jelentett komoly
problémat a kor mérnokeinek. Az
egyik a gytijtds volt, amit végiil
Bosch nagyfesziiltségd rendszere
oldott meg mdig haté érvénnyel.
A mdsik gondot az tizemanyag-
ként hasznalt benzinnek és a leve-
gbnek a motor miikodési feltétele-
inek megfelels osszekeverése je-
lentette. Erre az egyik megolddst
az 4llandé atmérdjd favokas rend-
szer adta meg, amelynek tovabb-
fejlesztett valtozatait taldlhatjuk
meg sok mai autdban is. Az ilyen
tipusii  karburdtorokndl minden
lizemmod  kiszolgaldsdra kiilon
rendszert alakitottak ki. Van kii-
16n hidegindit6, alapjdrati, iizemi
és gyorsitérendszeriik annak érde-
kében, hogy a motor mindig olyan
benzin-levegd keveréket kapjon,
amilyet az adott iizemi feltételek
megkivinnak.

A Skinner testvérek egészen
mds Gton indultak el 1905-ben, és
a karburétorépitésben olyan egye-
diildllo elvvel 1éptek els, amely
bizonyos mddositisokkal a mai
igényeknek is megfelel. Emellett
karburétorukban mindossze
egyetlen, valtoztathaté at6mlési
keresztmetszet favoka ldtja el
mindazt a feladatot, amelyet a
misik esetben csak kiilon-kiilon
rendszerekkel sikeriilt megoldani.

Az elv maga rendkiviil egysze-
ri. Az elgondolds azon alapult,
hogy a szivécsében felléps dep-
resszi6t  (kornyezetinél  kisebb
nyomds) hasznéltdk fel a karburé-
tor szabalyozdsdra. A nyomaskii-
16nbséget  kihaszndlé dugattyds
részt leszdmitva a karburdtor md-
kddése az ismert tolattydharan-
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Két HD tipusi SU karburator,
az otvenes években gyartott
Jaguar XK motorhazteteje
alatt.

A két harang kozott lathato

a hidegindito berendezés,
amely a jobb oldali karburator
tsz6hazabol kapja az
lizemanyagot.

Erdekesség, hogy csak egy
hidegindité berendezés szolgal
a dusitdsra,

nem pedig karburatoronként
egy-egy

HD karburator szétszerelve,
hattérben

a hathengeres motor
szivocsovével




Az SU karburatorok lényege:

a kisnyomasi teret

magdaba foglalé harang
(jobbra),

kozepén a csillapitdssal.
Balra a tolattyaharang-
szabalyozo dugattyd
feliilnézetben

és az egységet

alaphelyzetbe visszatol6 rugé

Az Gszohaz részei

gos-tiis motorkerékpar-karburéto-
rok miikodésével azonos, ahol a
bedraml levegd mennyiségét a
tolattyGharang, a benzin mennyi-
ségét pedig kiipos td szabalyozza.
Azonban mig ezeknél a karbura-
torokndl a tolattyddllast a vezetd
hatdrozza meg a gazmarkolat el-
forditdsaval, addig a Skinner test-
vérek altal kifejlesztett rendszer-
ben ezt a szivocsSben 1€v6 dep-
resszid végzi, ami egyben azt is
lehetdvé teszi, hogy a motorba
mindig megfelel§ aranyd keverék
keriiljon. Ez az az egység - a to-
lattyGharangot mikodtetd  du-

Ilyen a masik oldalrél

a tolattytiharang-

szabalyozé dugattyiiegység

a csavarral rogzitett

kiipos szabalyozétiivel (jobbra).
Maogotte

a tolattyiharang helyét

- a keveréhazat - lathatjuk,
kozepén a tiifivokaval

gattyt és a kisnyomasu teret tar-
talmazo harang -, ami jellegzetes-
sé teszi az SU karburdtorokat. A
motorhdz ald tekintve és meglatva
a domszert kiilsd harangot, bizto-
sak lehetiink benne, hogy SU kar-
burdtorral dllunk szemben.

A Skinner United altal gyartott
karburétorok leggyakrabban hasz-
ndlt, egyszerbb tipusai mind-
Ossze két részbdl dllnak: az uszo-
hazbol és a kevertérhazbol,
amelynek a tetején iil, szinte meg-
korondzva azt, a nyomaskamra
harangja. A keverdtér alatt talal-
hat6 az allithaté magassagi favo-
katart6. Ennek valtoztathatd ma-
gassagaban rejlik az, hogy az SU
karburétoroknal ez az egyetlen fii-
voka elég minden tizemi feladat
megolddsahoz. Kezdjiik a hideg-
inditdssal: ha meghtzzuk a hideg-
inditd karjdt, ezzel kissé lejjebb
hiizzuk az alaphelyzethez képest a
favokatartt, és ezzel egyiitt ma-
gdt a tifivokat is. Mivel a to-
lattydharang és ezzel egyiitt a ki-
pos td helyzete sem viltozott, igy
a lehizott fivoka nagyobb ke-
resztmetszetet add favokagydrit

Az SU HD karburator
szétszerelt

hidegindité berendezése.
Az elGtérben lévé
hengeres darab

a magnestekercs
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tesz szabaddd, ami benzinben da-
sabb keveréket jelent. A hideg-
inditd karjat visszatolva a t(fa-
vokatart visszatér alaphelyzetbe,
és most mint alapjdrati fivoka
mikodik. Ha ekkor gdzt adunk,
vagyis elforditjuk, nyitjuk a fojto-
szelepet, akkor a keverGtérben
csokkenni fog a nyomds, és mert a
keverdtér kapcsolatban éll a to-
lattytiharang és a szabalyozodu-
gattyd feletti nyomdaskamréval,
ezért a nyomascsokkenés a du-
gattyt felett, a kiilsd harang bel-
sejében is megjelenik, és a hely-
retol rugd ellenében (is) meg-
emeli a tolattyGharangot a hozza-
csavarozott kipos tivel egyiitt.
Ekkor még egy rendszer kap sze-
repet: a harang kozepén elhelye-
zett csillapitorendszer, amely a to-
lattytharang és szabélyoz6 du-
gattyliegység mozgdsét csillapitja
a harangban. Erre a rendszerre a
szélsséges, rangatd mozgasok ki-
kiiszobolése miatt van sziikség.
Azonban még egy dolgot tud: tu-
lajdonképpen itt van elrejtve az
SU karburdtorok gyorsitérendsze-
re. A csillapittag dugattyidjat
ugyanis egy kis jatékkal szerelik
fel a ridjara, igy a szabdlyozodu-
gattyd feletti kisebb nyomds a
csillapitodugattyd jatékdnak meg-
feleld mértékben elGszor felrantja
a tolattydharangot, igy a ti na-
gyobb keresztmetszetet nyit a td-
fvokaban, ezért dusul a keverék,
majd a tolattyd csak ezutdn foly-
tatja - mdr csillapitva - az qtjat.

Az els6, mdr klasszikusnak is
tekinthetd SU karburdtor, amely
nemcsak miikodési elvét, hanem
kialakitdsdt tekintve is igazi SU
karburator, az 1929-ben kifejlesz-
tett HV tipus volt, amelyet a har-
mincas évek Lagonda, Frazer-
Nash, Bentley, Rolls-Royce és B>
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HD 1iszohdz metszete,
Iényegében
minden SU-€ ilyen

P Aston Martin modelljeibe épitet-
tek be. Természetesen egész soro-
zat készilt belle, ahol a HV ti-

pusjelzést kovetd szdm a torokat-
mérd megjelolésére szolgalt. A
0-s, 7/8 hiivelyk atmérétdl kezdve
annyiszor 1/8 hiivelykkel néttek a
torokatmérdk, amekkora szdm a
karburétor tipusjelzésében szere-
pelt.

Az SU karburétorokat legin-
kébb vizszintes aramldsuakra ké-
szitették, de volt olyan is, amely
esGaramlds volt. Ilyen példaul az
1939-ig gyartott D tipus, amit
a hatvanas évek elején még gyar-
tott H helyettesitett. A H tipus is-
mertetGjele a kettGs mikodtetoka-
ros megoldas, amelynél az egyik
kar szolgdlt a hideginditashoz
sziikséges fivokatarté-lesiillyesz-
tésre.

Az egyetlen kivétel, amely nem

benzinszint, mint az tszohazban,
viszont a levegét a kever6kamratol
teljesen elkiilonitett csatorndn ke-
resztiil kapja. Az elddllitott di-
sabb keverék a méagnesszelep nyi-
tott 4lldsa esetén kiilon csovon
dramolhat be a szivocsdbe.

A HD tipus abban is kiilonbo-
zik a tobbi SU karburétortol,
hogy az alapjérati levegé mennyi-
ségét nem a fojtoszelep iitkozteté-
sével, hanem az alapjdrati levegé-

2. Tolattyiharang-
szabélyozo6 dugattylegység

3. Szikités (torok)

4. Tifavoka

5. Kiipos szabalyozoti

6. A tolattyiharang-szaba-
lyoz6 dugattyiegység
szabdlyozodugattyl része

7. Osszekotd furat

8. Csillapitds

9. Helyretold rugé

0. Furat

1. Alapjdrati keverék

mindségét szabalyozo csavar

12. Himbakar

13. Osszekotd rad

14. Fuvokaallito kar

15. Kisnyomdsu tér

(nyomdskamra)

16. Fofavoka

17. CsGesonk

18. Osszefogd csavar

19. Dusitofivoka (hideginditds)

20. Kipos tii

21. A hidegindit6 berendezés

leveg6furata

22. Szelep

23-24. Az elektromagnes
tekercse

25. Inditokeveréket szallito csé

26. Szivocsd

27. Fojtészeleptengely

28. Fojtoszelep-titkoztetd
csavar

29. Kiils6 harang

30. Rogzitdesavar

31. Szdgemeld kar

32. Visszahiz6 rugd

33. Uszohaztiiszelep

34. Uszo

35. Tdszelepkengyel

36. Uszohaz

37. Hidegindit6 berendezés

38. A madgnesszelep
elektromos csatlakozoi

39. A hidegindit6 berendezés
levegd-hozzdvezetése

40. Keverdhdztest

41. Visszatold rugd

42. Hatdrology(rd

43. Allitécsavar

teljesen az elébb leirtak szerint
mikodik, a HD tipusu karburator,
amelyet az Otvenes évek elején
fejlesztettek ki, és a hatvanas évek
végéig foleg Jaguarokban teljesi-
tettek szolgdlatot. A kiilonbséget
az eltér6 hidegindit6 rendszerben
talaljuk, amely ennél a tipusndl
teljesen kiilondll6 egység. A HD
tipus igy nem két, hanem hdrom
részbdl dll, a keverchaz egyik ol-
daldn az Gszohdzat, a masikon a
hidegindité berendezést taldlhat-
juk, amelynek érdekessége, hogy
mikodtetésére elektromos mag-
nesszelep szolgdl. Ebben a hideg-
indité berendezésben ugyanaz a
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Az SU HD Kkarburator
hosszmetszeti képe &
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furat keresztmetszetét valtoztatd
kiipos esavar ki-, illetve becsava-
rdsdval lehet bedllftani, Az alapjd-
rati benzin mennyiségét szintén
esavarral dllithatjuk be, amely
himbén keresztiil hatdrozza meg a
tifiivokatarté egység magassagat,
és igy az alapjdrati keverék Ossze-
tételét.

Visszatérést jelentett az alapok-
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hoz és az egyszeriséghez az
1959-ben megjelent HS tipus,
amely egyike az SU legismertebb
darabjainak. Sikerét jellemzi,
hogy a ma is gyartott legendds
Minit6] a Rolls-Royce-ig szinte
nem volt olyan angol autétipus,
amelyet nem az SU-gyar terméké-
vel szereltek volna fel, De a siker

nem maradt a brit szigeteken, a

A HD karburator
alapjdratanak
bedllitasara szolgalo
csavarok elhelyezése

Ilyen HS karburator van a
Minik motorhazteteje alatt

A HD tipusok kiilonleges
hidegindité berendezésének
metszete

svéd Volvo is SU karburdtorokkal
szerelte fel a hatvanas években
elddllitott sportmodelljeit. A HS
karburatort két kiilonlegességérél
ismerhetjiik fel biztonsdggal: az
egyik ezek koziil az uszohazat a
keverchdzzal Osszekotd fémbori-
tdst mbanyag cs6, a masik egy
kiilonleges berendezés, amely a
szivo- és a kipufogoes kozott te-
remt kapcsolatot. Ez a berendezés
egy szelepet tartalmazo fémesdbél
és a szivo-, illetve a kipufogdesd-
vel kapesolatot teremtd gumicsd-
vekbdl dll, a szerepe pedig az,
hogy kis fordulatszamon, illetve
alapjdraton a csében taldlhato sze-
lep kinyit, és igy a szivocsGbe ér-
kez6 keverék az odavezetett kipu-
fogogaztol felmelegszik. Nagyobb
fordulatszamon a szerkezet bezar,
nem engedi, hogy a keverék kap-
csolatba keriiljon a forré kipufo-
gbgdzokkal. A megoldds eldnye
az lizemanyag jobb, hatékonyabb
elégése; az elszegényitett keverék
révén csokkenthet az alapjdrati
fogyasztas.

Az SU karburdtorok eddigi
utols valtozatat a hatvanas évek
vége Ota kisebb mddositdsokkal
eldallitott HIF tipusa jelenti, ami
kiilsG kialakitasat tekintve abban

kiilonbozik a tobbi tipustél, hogy
az (iszohdz nem kiilon oldalt, ha-
nem a kever6hdz alatt elhelyezve
taldlhatd.

Az SU karburatorok elve, fel-
épitése rendkiviil egyszerd, meg-
bontdsit mégsem ajanljuk, leg-
aldbbis addig nem, amig gydri fel-
tjitékészletet nem szereztiink be.
Kialakitasukbdl adédik, hogy a
legkisebb tomitetlenség a karbu-
rator {izemképtelenségét okozhat-
ja. A bedllitds sem tartozik a leg-
egyszertibb miveletek kozé; pél-
dédul a H tipusndl az alapjdrati ke-
verék bedllitdsat az egész fiivoka-
tarté egység ki- és becsavardsaval
lehet elvégezni, majd a fivokatar-
t6t kontraanydval rogziteni kell.
Ekozben persze a levegd éllitdsara
is figyelni kell, igy konnyen ko-
vethetiink el olyan hibat, hogy
utdna auténkat még beinditani
sem tudjuk. A fiivokatart6 nem
megfelelé bedllitaisa (mivel ez
egyben a hidegindit6 is) rendkiviil
nagy tizemanyag-fogyasztast
okozhat. A karburator teljes beal-
lithatatlansdgdt okozhatja a fojto-
szeleptengely kopdsa mellett az
egyetlen kopni képes alkatrész, a
szabdlyozétd nem megfeleld dlla-
pota. Ennek kopasardl csak a kar-
burdtor teljes szétszerelésekor
gy6zédhetiink meg, amihez azon-
ban j6, ha mdr megvan a feldjit6
készletiink, amely természetesen
tartalmaz szabdlyozotit is, és igy
lehetséges annak kicserélése. Saj-
nos, hozzaértés hidnya miatt, még
a szakemberek koziil is csak keve-
sen véllaljék az SU karburdtorok
beszabdlyozasat. Akiknek azon-
ban ilyen karburatorral felszerelt
autdjuk van, azok el6bb-utébb fel-
deritenek olyan szerelt, aki val-
lalja a kiilonleges szerkezet besza-
balyozdsit. Ha valakinek mégis
gondot jelentene ilyen szereld
megtaldldsa, a kovetkezG tippet
adhatjuk: keresse fel Ger§ Baldzs
XVIII. kerilet, Gdbor Aron u.

9/B alatti méhelyét. A
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AUTO

ADLER Junior Cabriolet-hez
motort, futdmdalkatrészeket,
mérkatarsakat. Horvath Ferenc,
Szeged, Teréz u. 46/B 672.4 Tel.:
(62) 11-438.

CSAJKAT, ZIL-t, ZISZ-t, vagy
barmilyen mds veterdn aut6t vagy
ritkasdgot. Valutaval fizetek, rész-
letes, fényképes ajanlatokat kérek.
Szabd Balazs, 9700 Szombathely,
Wesselényi u. 2/A.

FIAT 500-ast keresek, érvényes
miszakival. Papp Tibor, 5100
Jaszberény, Forgdcs u. 1.

FORD Eifel 1938-ashoz, Ford
Perfekthez és Ford 10-eshez hi-
t6t, miuszereket, differencialmi-
vet, kormdnymvet és egyéb al-
katrészeket, valamint mdszaki iro-
dalmat. Szalay Janos, 1094 Bp.,
Pava u. 37.

GAZ-Fordhoz  tetdszerkezetet,
korménymtvet. Mercedes 170-es
kabriot, roncsot is. Gyongyosi Ist-
van, 6760 Kistelek, Tanya 342.
Tel.: (62) 75-125.

LANCIA Augusta 1934-eshez hi-
t6t, héfokmérdorat, benzinszint-
jelzét, kormdnykereket, oldaliive-
geket, lampdkat, dokumentdciot.
Ford Eifel 1937-eshez komplett
jobb elsd tengelycsonkot fékkel,

kabriotetGt, 1égszdrdt, zdrakat,
mdszerfalat, dokumentéciot.

1917-es Ford T-hez kabridtetdt,
motorhdztet6t, sarvéddket, ajto-
kat, gorgds megszakitot, indito-

motort,  dinamé-fogaskereket,
gytjtaskapcsolét  ampermérét,

markatarsakat, alkatrészeket elad,
cserél. Magomobil 1920-26-0s-
hoz motort, valtot, karosszériat,
mdszerfalat, kerekeket. Willys
Jeephez alvazat, karosszériat,
rugdkat, sebességvaltot. GAZ-
Fordhoz tetGszerkezetet, kor-
manymivet. Mercedes 170-es
kabri6t, roncsot is. Gyongyosi Ist-
van, 6760 Kistelek, Tanya 432.
Tel.: (62) 75-125.

OPEL Olympia Rekord P II-hoz
(kétajtoshoz), jo allapotban levé
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E rovatunkban megjelend

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idét figyelembe véve
minél elébb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezé cimre:

Auté-Motor Veteran Szerkesztosége,

Budapest, 1400 Pf. 1.

kiiszobot, hétfalat és hatso sdrvé-
ddket. Wagner Ferenc, 2040 Buda-
ors, Kéhid u. 23. Tel.: 153-7037.

SKODA kabridt (tabori), méiszaki
lefrast vagy barmilyen cimet, ahol
e tipusrol részletesebb felvilagosi-
tast kaphatok. Az autd orrmoto-
ros, egyenes ablakd, nyitott. A
keresett informdciok hidnydban
esetleg eladndm. Bélavari Vilmos,
2085 Pilisvorosvar, Téancsics u.
18. Tel.: napkdzben 252-7999/128.

MOTORKEREKPAR

AJS 1931-es 500-as OHV-hez ke-
rekeket, kuplungot, kuplungfede-
let és sdrvéddket. Ugyancsak ke-
resek Austro-Motorette kerékpdr-
segédmotort, Cockerrel-Colibri,
Piccolo vagy barmilyen egyéb ré-
gi segédmotort. Klisics Jdnos,
6729 Szeged, Baldzs Béla u. 1.
Tel.: 62/26-317.

ARIEL Red Hunter 500-ast, Be-
nelli 500-ast, Puch és Moto Guz-
zit 1940-ig, Puch 125/1940-est,
Puch 125 S-t vagy TS/1948-as
duplaporlasztés motorokat ven-
nék, minden éllapotban, részen-
ként is. Fényképes ajdnlatokat az
aldbbi cimre varok: Ruday, 9028
Gyoér, Erfurt u. 5.

BARMILYEN tipusi veterdn
négyiitemt motorkerékpdrt €s al-
katrészt. Arajanlatot kérek. Pal-
volgyi Tibor, 1163 Bp., Kézbesitd
u, 2.

BABETTAHOZ  (nagykereki-
hoz) kormanyt és nyerget. Kovacs
Istvéan, 8100 Varpalota, Jokai u. 1.
11/9. Tel.: (80) 72-766.
BARMILYEN tipusi 1950 és 65
kozott  gyartott  versenymotort
vennék. Ajdnlatokat miszaki le-

irdssal és fényképpel virok. Ba-
logh Istvan, 3580 Tiszadjvdros,
Arpad u. 8. 2/1. Tel.: (49) 11-378.
BMW R 35-6shoz keresek hatso
kereket, hatso kardanhazat, kar-
déntengelyt, sebességvaltot, tank-
sapkdt és hdtsé keréktengelyt.
Ugyancsak keresek KS 750-eshez
motort, valt6t, benzincsapot, Ki-
lométerorat, kereket, Steib oldal-
kocsicsonakot, valamint kipufo-
gorécsot és dobot. 100-as Victori-
ahoz tankot és kerekeket; Terrot
500-ashoz els§ csdvilldt, Lucas
magnest ¢és lizemanyagtankot.
Ziindapp 200-as vazat, elsd villat
és kerekeket, valamint R 23-as
BMW-t. Ldczi Laszlo, 8849
Szenta, Vasitdllomas.

BMW 51/2-kereket. Szabo Jozsef,
7090 Tamasi, Dézsa Gy. u. 84.
BMW R 69-es vagy R 50-es vazat
héts6 lengéscsillapitdval és kerék-
kel, szép formdji csepptankot, va-
lamint BMG 98-as tankot és 4ll6
vagy tobbhengeres V, minimum
500 cm’-es motorblokkot. Lé-
ranth Gdbor, 9029 Gydr, Benedek
Elek u. 80/A. Tel.: (96) 16-566.
BMW R 12-eshez hengerfejet és
kormanyszerelvényeket. Horvith
Ferenc, 6724 Szeged, Teréz u.
46/B. Tel.: (62) 11-438.
DONGO segédmotort vagy bér-
milyen mds, kerékpdrra szerelhe-
t6 kismotort. Tel.: Eger, 20-276.
HARLEY-DAVIDSON ¢s Indian
motorkerékpdrokat vagy komplett
motorblokkokat. Uzemképtelen is
érdekel. Marton Laszl6, Golle,
Kossuth u. 6. Tel.: (82) 74-008.
IFA BK 350-es kardantengelyes
motorkerékparhoz kerekeket, fo-
leg hatsot. Hegedds Péter, 3070
Bétonyterenye, Baratsag u. 6.
1ZS motorkerékparhoz olyan, le-

hetéleg két bedntSnyildsd lizem-
anyagtankot, amelynek oldaldra
szerelték a sebességvaltd kart, a
tetején pedig szerszdmosrekesz
van. So6s Imre, 5520 Szeghalom,
Ujtelep II. utca 44.

NSU 250-eshez kuplungot, lég-
sziir6t, lampat, iilést és kipufogot.
FN 500-ashoz kipufogét, tankot,
lampat és ilést. Gyongyosi Ist-
van, 6760 Kistelek Tanya 432.
Tel.: (62) 75-125.

PANNONIA P 12-eshez elsG és
hdtsé sarvédot, lancvéddt, 2 db

kipufogédobot, komplett gyari
irdnyjelzét, els6 teleszkopokra

gumiharmonikdt, hengerfejet. Se-
reg Péter, 3400 Mezdkovesd, Vo-
rosmarty u. 19. Tel.: (40) 11-909.

PANNONIA TL 250 de Luxe-
hoz (1957-es kiaddstihoz) keresek
a képen lathat6 eredeti hatso ldm-
pat, barmilyen allapotban. Tro-
csdnyi Balazs, 7624 Pécs, Ifjisag
u. 9/B. Tel.: (72) 16-344.

PANNONIA P20-ashoz forgaty-
tyustengelyt, hajtokarokat, dugaty-
tyat és dugattygydriket. Varga
Szilveszter, 8948 Nova, Néphad-
sereg u. 17/A.

REGI MOTOROK, motorkerék-
parok barminemd eredetileg ki-
adott katalogusait, prospektusait,
valamint egyhengeres Panndnia
motorokrél barmilyen dokumen-
taciot. Keresek még eredeti Bosch
kerékpardinamét, elsé ldmpit,
régi  kerékpar-katalogusokat és
-arjegyzékeket. Ugyanitt vennék
Dongé motort, ennek mdszaki le-
irdsdt, régi motorosszemiivegeket,
RS 75 tipusi motoroscsizmat €s
57-es méretl acélsisakot. Laczi
Ervin, 4161 Bardnd, Bajcsy-Zs. u.
57.



URAL M33-as alkatrészeket ke-
resek, f6ként a motorblokk és an-
nak alkatrészei, esetleg komplett
blokk érdekel. Bodor Baldzs,
Ottevény, Arany J. u. 40. Tel.:
(96) 65-026.

URAL M 72-es restauralasahoz
dinamét vagy a dinamé kefetarto
részét. Kutasi Baldzs, 7100 Szek-
szg’i_rd, Erkel . u. 8.

ZUNDAPP KS 750-eshez motort,
véltét, valamint ezek elkatrészeit,
els6fék-dobot, kulisszdt, levegd-
sziirét, korményszerelvényeket és
egyéb alkatrészeket. Turi Istvan,
9023 Gydr, Felszabadulas u. 88.

KINAL

AUTO

AUSTIN Cambridge (1968), Ford
Zephyr (1956), Ford Zodiac
(1956) eladd vagy cserélhetd. Pa-
usz Ervin, Piliscsaba, Ady E. u.
18.

BMW 32l-es (1938-as kiadasi)
veterdn autét restaurdlva, sok
potalkatrésszel. Bertalan Zoltén,
5094 Tiszajend, Vasit ut 197.
BORGWARD Isabella 1958-as
kiaddsthoz 1500-as motort, f6da-
rabokat, karosszériaelemeket és
egyéb alkatrészeket. Szabé Vik-
tor, 8360 Keszthely, Helikon koz
/¢, .

CITROEN DS-21 tipusii gépko-
csit, ,,alkatrészként” is. Erdek-
16dni 17 6ra utin mindennap a
149-0917-¢s telefonon.

DAF 33-as, 1965-0s kisautot. Ma-
rosfalvi Mihdly, 1149 Bp., Nagy
Lajos kirdly utja 187.

DAF 33, 197l-es kiaddsit. Erdek-
16dni a 156-9946-o0s telefonon.
DKW Juniorhoz rengeteg alkat-
rész eladd. Juhdsz Sandor, 2700
Cegléd, Lovész u. 5. 18 6ra utan.
DKW UNION veteran autot, va-
lamint DKW Junior motort €s val-
t6t. Kreischer Géabor, 1188 Buda-
pest, Kolesey u. 122/B.

DODGE vagy GMC tipushoz 1
db ldmp4t. Muray Péter Pal, 1053
Budapest, Kdlvin tér 3.

=/8Y KERES, Ki

FIAT 500-ashoz jobbos-balos
komplett ajtét, valamint Steyr
500-ashoz levehetd tet6t iiveggel
és karpittal. Takdcs Gyorgy, 1221
Budapest, Naprét u. 13. Tel.:
226-3206.

FIAT 500-as (elsd kiaddsu) lejart
mdszakival, tizemképes allapot-
ban, egyben vagy alkatrészként
eladé. Kontér Béla 5400 Mezdtiir,
Tamko Siratd u. 5.

FIAT 500-ashoz és 850-eshez
valtot, dinamot, kormanymdvet,
felgjitott lengékarokat, komplett
kerekeket, {iveggarnitdrdt, indito-
motort, ajtokat, iizemanyagtanko-
kat, kuplungszerkezetet és fogas-
koszorit. Bocsi Gyula, 4700 M4-
tészalka, Toldi u. 9. Tel.: (44)
10-723.

FIAT 500-ast, 1969-es évjdratit,
lejart miiszakival, vizsgara 90%-
ban felkészitve, Gj gumikkal, 0j
fényszoroval, feldjitott motorral és
tartalék alkatrészekkel. Irdnydr 40
ezer forint. Erdeklédni minden-
nap 17 6ra utdn, Zsiros Jdnos,
4271 Nikepéres, Kossuth u. 28.
FIAT 500-hoz elsé-hatsé sz€lvé-
d6é és oldalablakok gumidggyal
egyiitt eladok. Tel.: (41) 52704,
este.

FIAT Topolinéhoz ujragydrtott
disztércsakat. Laszlo Janos, 1213
Budapest, Hajos u. 9.
MERCEDES 220 SEb sport ku-
pét, 1963-0s évjdratiit, befejezet-
len restauraldssal 250 ezer forin-
tért. Kapronczai Gyorgy, 1106 Bu-
dapest, Nagyicce u. 4.
MERCEDES 220 Sb 1959-es
rendszam nélkiil eladd vagy vete-
ran motorkerékpdrra cserélhetd.
Benke Mihdly, 1158 Budapest,
Molnér Viktor u. 60.

L

OPEL Kapitin 1958-as kiadast
nagyon j6 dllapotban miikdddke-
pesen eladd. Tel.: (79) 25-448.
OPEL Rekordhoz (1958-as kiadé-
sti panoramashoz) els6-hatso szél-
védd iiveget és differencidlmivet.
Bokor Ferenc, 8000 Székesfehér-
var, Balatoni u. 105.

PEUGEOT 403-as veteran lizem-
képesen, de feldjitdsra szoruld dl-
lapotban eladd. Ugyanitt kindlok
egy Daf 33 Variomatic furgont,
iizemképtelen dllapotban. Simon
Janos, tel.: 1497104 munka-
id6ben.

P 70-es, 1958-as évjdrati el-
ad6. Erdekl6dni. Hajdané, tel.:
168-5021 esti ordkban.
POBEDAT j6 allapotban, vala-
mint egy Warsawa M20-ast (felil
szelepelt motorral) iizemképesen,
a karosszéria javitisra szoruld al-
lapotban, olcson. Kovécs Gellért,
8360 Keszthely, Dedk F. u. 63/C.
SKODA Felicia (1961-es kiaddst)
eredeti alkatrészekkel felijitva,
téli-nyéri tetével eladd. Ugyanitt
kinalok fenti tipushoz alkatrésze-
ket (4j differencidlmd, vezérmd-
kerék és lanc, kéttorku karburd-
tor, fotengely, lendkerék, kipufo-
g0, szivotorok, lengéscsillapito,
kormanymd, fékhengerek). Téth,
2120 Dunakeszi, Vaddsz u. 30/A.
SKODA Octavia Super csontszi-
nii, garantdltan 60 ezer kilométert
futott, garazsirozott, tokéletes
eredeti allapotd, frissen muszaki-
zott, 30 éves gépkocsit kindlok 4
rendszammal, ) gumikkal, {lés-
huzattal, radi6-magndval, riaszto-
val és sok potalkatrésszel. Pola-
csek Déniel, Budapest XV. ker.,
Sin u. 18. Tel.: 169-4641, nap-
kozben.

Octavia-
porlasztokat, Moszkvics-gyujtds-
elosztét. Laczi Ervin, 4161 Ba-
rand, Bajcsy-Zs. u. 57.

SKODA Felicia- ¢s
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STEYR-PUCHOT, 34 éves bok-
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szermotorost, nyithato tetdvel,
feldjitott motorral, futémdvel, jo
karosszériaval, 4 literes fogyasz-
tassal €s mdsfél év miiszakival.
Felinger Zoltan, 7626 Pécs, Ujvi-
lag u. 20. Tel.: (72) 39-066.
STEYR-PUCH 500-as veterdn
kisaut6t 1992. augusztusig érvé-
nyes miszakival. Jakabné Takdcs
Szilvia, 3200 Gyongyds, Kossuth
u. 5-7.

TATRAPLAN 2 db eladd, az
egyik iizemképes, a mdsik bontds-
ra alkatrésznek. Az autokhoz ere-
deti gydri dokumentaciot adok.
Németh Tamis, tel.: 157-6087.
VETERAN jarmiveim és alkat-
részeim helyhidny miatt részben
felszamolom, egyben, nagyobb
egységekben eladom, vagy egy
komplett, j6 dllapotd veterdn au-
téra cserélem: Aero-30 Roadster
1936; kabridva alakithato Wart-
burg kombi; 1000-es Wartburg;
Felicia alkatrészek; FIAT 500-as
friss miszakival; oreg lakdkocsi;
komplett és hidnyos motorkerék-
péarok: DKW 500 1936, Jawa 350
1950, Ariel 1929; lemezvillds és
betekerds  Csepelek,  Bervik,
Dongd stb.; vizak, tankok, még-
nesek, dinamok, lampék, kerekek
sth.; az Auto-Motor régebbi pél-
danyai. Kovdcs Gyula, 9401 Sop-
ron, Pf. 228. Tel.: 8-9 o6rdig (99)
11-100/127.

MOTORKEREKPAR

DANUVIA 1959-est, j6 allapot-
ban. Dr. Heinisch P4l Budapest,
tel.: 135-5865.
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BMW R 69-es motorkerékpart,
Jawa Pionirt eredeti dllapotban,
egy 250-es sz016 Jawadt, egy
350-es oldalkocsis Jawat, vala-
mint egy Wehrmacht oldalkocsit.
Ugyanitt kindlok még Simca
1000-est tizemképesen (forgalmi
leadva) és egy 36 éves, feldjitott
1700-as Opel Rekordot. Rozsnyai
Szilveszter, 6900 Mako, Jozsef A.
u. 22/A.

BMW R 25/3-as, R 26-0s sz016,
R 51/3-as oldalkocsis izemképes,
jo allapotd motorkerékparokat.
Ugyanitt kindlok még R 35-0s
motorblokkot véltéval, valamint
egy R 25/3-as motorblokkot gyuj-
torész nélkiil. Hevér Lajos, 6600
Szentes, Sifran M. u. 2. Tel.:
(63) 12-611/138 m., déleldtt.
CSEPEL 125-6s és szintén 125-6s
Danuvia feldjitott veteran motor-
kerékpart. Kovacs Gyorgy, 5650
Mezdberény, Bajcsy-Zs. u. 36.
DANUVIA, Simson 250-es és
Csepel motorok kiting dllapotban
eladok. Juhdsz Sandor, 2700 Ceg-
1éd, Lovész u 5., 18 6ra utdn.
HONDA CB 125-6s, kéthengeres,
négyiitemd, 197l-es évjdrati mo-
torkerékpdr olcson eladd. Erdek-
16dni: 128-4328, 112-7771.

JAWA Ideal 1966-os kiaddsu kis-
motort. Kovacs Istvan, 8100 Var-
palota, Jokai u. 1. I1/9. Tel.: (80)
72-766.

PANNONIA T 5-6st 1992-ig ér-
vényes miszakival és tartalék al-
katrészekkel. Markus  Gyula,
3300 Eger, Hevesi Sandor u. 33.
Tel.: (36) 19-063.

PANNONIA P 2l-est atalakitva,
toltési hibdval, 13 ezer forintért.
Harsdnyi Zsolt, 4400 Nyiregyha-
za, Legyez6 u. 78/1.
PANNONIA P 20-as Bol dor
1972-es gyari 34 literes benzintar-
talyt. P350-es bal és jobb oldali
motorhdz-oldalfedelet. Pesz Ja-
nos, 1214 Bp., Rdkdczi u. 345/A.
ROYAL ENFIELD 250 cm?-es
motorkerékpdr szétszedett dlla-
potban, kisebb hidnyokkal, vala-
mint egy 60 cm*-es Wanderer Sa-
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xonette (40-es évekbeli) szintén
szétszedett és hidnyos dllapotban
eladék. Nyéki Andrés, 9200 Mo-
sonmagyarévar, Beloiannisz u. 8.
SIMSON 250 cm?®-es motorke-
rékpdrt, kifogdstalan allapotban,
miszaki vizsgaval, valamint egy
Tatran-blokkot. Irdnydr: 45 ezer
forint. Béli Antal. 8861 Szepet-
nek, Kossuth u. 34.

TATRAN 125-0s vazat, Ziindapp
800-ashoz ST oldalkocsit, pedé-
los Komart kerék nélkiil, motor-
kulit, Balkdnhoz vézat és 125-0s
Csepelhez vazat. Ldczi Laszlo,
8849 Szenta, Vasitallomas.
URAL M 72-es oldalkocsit (5000
Ft), tlizemanyagtankot (600 Ft),
motort (9800 Ft), sebességvalts-
hézat (1200 Ft), levegdszirdt (300
Ft), karddntengelyt (1000 Ft), elsG
féktdmot (300 Ft), 2 db els§ sér-
védét (500 Ft), 1 par kipufogoko-
nyokot (500 Ft), 1 db kipufogbdo-
bot (500 Ft), kormanyt szerelvé-
nyeivel (1200 Ft), kereket (1500
Ft), berdgdkart (400 Ft), csomag-
tartot (300 Ft), differencidlmivet
(2500 Ft), hatso rugdstagot, rugd
nélkil (500 Ft), hatso rugdstagok-
hoz tizétengelyt 2 db (500 Ft),
Csepel 125-6shoz  lizemanyag-
tankot (500 Ft), els-hdtsé kere-
ket (500 Ft/db), sarvéddket
(200 Ft/db), motorblokkot (1800
Ft), fart hengert (1300 Ft),
2,50 x 19-es kiils6t belsével (700
Ft/db), lancvédét (150 Ft), szer-
szamosladat (200 Ft), 4j kor-
many-markolatgumikat 1 par (150
Ft), hits6 rugdstagokat (300 Ft),
350-es DKW-csomagtart6t (400
Ft), kerékpantot (1500 Ft), Ziin-
dapp KS 600-as kerékpantot (1500
Ft), Sunbeam 350 cm?’-es oldal-
szelepelt motorblokkot hidnyosan
(2900 Ft), BMW R 25-0s kerék-
pantot (1500 Ft), peddlos Sim-
son-lizemanyagtankot (300 Ft),
3,50 x 18-as Barum kopenyt (1400
Ft), NSU 351 OSL motort (3500
Ft), Szabo Jozsef, 7090 Tamdsi,
Dézsa Gy. u. 84.

URAL  650-es alkatrészeket:
blokkokat, sebességvaltdkat, di-
namokat, megszakitokat, hengert
és fotengelyt, szelephimbdkat és
szimmeringeket. Horvith Jézsef,
7800 Sikldés, Magyar u. 26.
URAL M 72-es, M 69-es Dnyepr
vadonatdj alkatrészeit, oldalkocsi-
ponyvat, hengerfejet, vezérmiiten-
gelyeket, gytjtétrafot, dugattyi-
kat, gytridket, himbdkat és szele-
pékeket. Bajzath Tibor, 3400 Me-
z6kovesd, Martos Flora u. 4.
URAL 650-hez (1969. kiaddsi-
hoz) alkatrészeket a f6tengelytél
a megszakitoig. Horvath Joézsef,
7800 Siklés, Magyar u. 26.

URAL M 63-as, oldalkocsis,
1970-es kiaddst, Osszesen 3 évet
lizemelt, eredeti megkimélt alla-
pot motorkerékpdr eladd. A jr-
m{ a forgalombol kivont, misza-
kira felkészitett, 13 ezer kilomé-
tert futott, Ar megegyez€s szerint,
Gébor Gyula, 2225 Ull, Nefe-
lejes u. 20. Tel.: 118-4055/1480-as
mellék, munkaiddben.
WEIMAR T 174-es motor és
Deutz Diesel 6 és fél 16erds, Sla-
via 27 16erds, kéthengeres, vizhi-
téses dizel, Jendrassik kéthenge-
res, vizhiitéses motorok, szétsze-
dett dllapotban, sok 0] alkatrész-
szel eladok. Ugyanitt kindlok még
650 cm?®-es Uralt, feldjitott mo-
torral és oldalkocsival, NSU 350
cm’-es  blokkot, valamint egy
Csepel 125-6s motorkerékpart fel-
Gjitott, kitting dllapotban. Za-
huczky Jozsef, 6041 Kerekegyha-
za, Dozsa Gy. u. 74. Tel.: (76)
7-121.

CSEREL ;

BMW R 35-6s motorkerékpérhoz
2 db térdgumit, tanksapkat, hatsé
lampdt, elsé ilésrugdt vagy
komplett iilést keresek. Cserébe R
75-0s fotengelyt vagy KS 750-es
alkatrészeket kindlok. Tari Istvan,
9023 Gy®r, Felszabadulds u. 88.
CSEPEL 125-6s alkatrészekért
ETZ 150-es és 250-es fédarabokat
adok. Szfics Imre, 6747 Felso-
szentivan, Szabadsag u. 57.
D-CSEPEL 125-6s motorkerék-
pér eredeti dllapotban mdszakival
és tartalék alkatrészekkel eladd
vagy bdrmilyen csere érdekel.
Maczké Milédn, 2750 Nagykdros,
Lantos u. 18.

CSEPEL D 125-6s motorkerék-
pér 32 évesen, piros-arany csiko-
zéssal, 4 fényezéssel és nikkele-
zéssel, Uj rendszdmmal, muszaki
vizsgaval 50 ezer forintért eladd
vagy iizemképes szines televizidra
cserélhetd. Subicz Ernd, 6065 La-
kitelek, Pet6fi u. 7. Tel.: (76)
42-052 hétf6 kivételével.
CSEPEL 344-es tehergépkocsit
(2 db-ot) sok alkatrésszel, 90 ezer
forintért eladnék vagy platds,
ponyvas ZUK-ra, Barkasra cserél-
nék. Mértz Zoltan, 8360 Keszt-
hely, Fenyves u. 4.

SKODA Octavia 1960-as kiadast,
jo dllapotd, vizsgdzott gépkocsit
55 ezer forintért eladnék vagy
mas veterdn jdrmire cserélnék.
Hiimpfner Miklés, 1163 Buda-
pest, Thokoly u. 35.

DAF 55-6s komplett személygép-
kocsit, Skoda Colonialt, 180-as
dizel Mercedest, Ford Escort
1200-ast, Opel Olympia kabriot,

BMW 700-ast és egy hidnyos
444-es Volvot, valamint BMW R
12-es sebességvaltot, szétszedett
Uralt, Junakot kindlok megvételre
vagy cserébe. Gyongyosi Istvan,
6760 Kistelek, Tanya 432, Tel.:
(62) 75-125.

AZ AUTO-MOTOR 1983 és 89
kozotti évfolyamait, ,,Igy gon-
dozd a Trabantodat™ cimd kony-
vet, 2 db Trabant elektronikus
gyljtast (izemképtelenek, alkat-
résznek), 1 db Skoda 1102-es, és
egy Octavia-motort alkatrésznek,
valamint Skoda 100-ashoz uj al-
katrészeket  (fényszoro,  kiilss-
belsd fényszordkeretek, tarcsafék-
munkahenger, benzinbedntd gu-
micsd felfogatokkal, kipufogdbi-
lincs, féktomitések, 1 db 14'" fell-
ni), valamint egy j6 dllapotban 1¢-
v6 haszndlt sebességvaltot cserél-
nék Csepel motorkerékpér véz-
és motoralkatrészeire.  Kovacs
Gyorgy, 5650  Mezdberény,
Bajcsy-Zs. u. 36.

DKW Fll-es Junior j6 allapoti
személygépkocsi  eladé  vagy
négylitemd veterdn motorra cse-
rélhetd. Boresok Szilveszter, Sze-
ged, Epitd t 11/A.

1930-BAN gyirtott négyhengeres
Opel-motort kindlok megvételre,
vagy elcserélném P 126-0s motor-
ra. Sujbert Ferenc, 2145 Ldbatlan,
Pet6fi u. 14/A.

URAL-kerekeket gumival vagy
Triumph 200-as motorkerékpar-
alkatrészeket adok cserébe IFA
BK  350-es  karddntengelyes
motorkerékpdr-kerekekért  (f6leg
hétséért). Hegedds Péter, 3070
Bétonyterenye, Bardtsdg u. 6.

ZUNDAPP KS 750-es meghaj-
tast, R 75-0s blokkot, valamint
1938-as Jawa Villiers 250-es mo-
torkerékpart kindlok cserébe Ziin-
dapp KS 750-es motorért, valtoért
és ezek alkatrészeiért, valamint
elsGfék-dobért, kulisszdért, leve-
g6sziir6ért, kormdnyszerelvénye-
kért és egyéb alkatrészekért. Turi
Istvdn, 9023 Gydr, Felszabadulds
u. 88.

CSEPEL versenykerékpart, 5
éves, Otsebességest vagy Danuvia
125-0st (mdszaki nélkiil) cserél-
nék Simson Schwalbe S 50,
5l-esre. Heves megyeiek el6ny-
ben. Nagy Istvan, 3036 Gyon-
gyostarjan, Rozsa u. 10.

SKODA Octavia 1960-as évjara-
td, jo allapotd személygépkocsit
miiszaki vizsgdval 55 ezer forin-
tért eladnék, vagy mds veterdn au-
téra cserélném. Hiimpfner Mik-
16s, 1163 Budapest, Thokély u.
35



Minden elézetes reménykedéssel ellentétben
a veteranjarmd-tulajdonosok sem kaptak at-
fogo felmentést a kotelezd feleldsségbiztosi-
tasi dij fizetése aldl. Lapzdrtakor kértiink ta-
jékoztatdst Esztervdry Ervintdl, a Magyar
Autéklub  Veterdnjarm-szakbizottsdganak
titkdratol a korabban kitdzott célok megvalo-
suldsar6l, de semmilyen j6 hirrel nem tudott
szolgalni. Mint elmondta, nem teljesen re-
ménytelen a dolog, azonban eddig nem akadt
olyan biztositotdrsasag, amely felkarolta vol-
na a régi autok és motorok tulajdonosait.
Hozzitette, nem segiti az elérelépést az a né-
hény 6ndll6 akcid, amit a szakbizottsdg meg-
keriilésével hajtottak végre, mert igy a kisebb
csoportok sajdt hasznuk érdekében a kozos
fellépés sikerét veszélyeztetik.

Mas forrasbol megtudtuk, hogy az egyik
budapesti veterdnjarmi-klub megegyezett az
egyik biztositocéggel, miszerint a klub tagjai
exkluziv szerzédést kothetnek, s taldn mon-
dani sem kell, hogy ezutin az Autoklub mér
eleve hétranyos poziciobol kezdhet targyaldst
a széles kort illet6 dijmentességrol.

Misfel6l persze érthetS a biztositok tartoz-
kod6 4lldspontja, hiszen a veterdn jarmivek,
annak ellenére, hogy tobbségiik nem alkal-
mas nagy sebességgel valé kozlekedésre, s
tulajdonosuk az dtlagosndl képzettebb €s Gva-
tosabb vezetd, még okozhatnak balesetet.

Nehéz pontos hatdrvonalat hizni a veteran-
jarmd-talalkozok és -versenyek kozott. Tulaj-
donképpen nincs is erre igazan sziikség, hi-
szen a régi jarmdvek gazdai elsésorban azért
mennek el ilyen rendezvényekre, hogy egy
j6t autdzhassanak, motorozhassanak, taldl-
kozzanak hasonlé érdeklGdést ismerdseik-
kel, barataikkal, s egyaltaldn, hodolhassanak
kedvenc hobbijuknak.

Am mert a versengés az ember egyik 0si

szokédsa és kedvtelése, a rendezGk szivesen
frnak ki ralikat, gyorsasdgi és tigyességi ver-
senyeket, ahol szdmit a j6 mdszaki felkészi-
tés, az ligyesség és a tobbi versenyzdi kvali-
tas. Azt, hogy milyen kovetelmények megtar-
tasa sziikséges a veterdnjdrmd-versenyeken, a
nemzetkozi szovetség, a FIVA pontosan meg-
hatdrozta - példdul nem lehet raliban mért
szakasz lakott teriileten -, 4m e szabdlyok fi-
gyelembevétele csak a szovetség dltal szdmon
tartott és minGsitett rendezvényeken sziik-
séges.

Magyarorszdgon egy ideje divatba jott a ra-
lizds kapcsén az ligyességi feladatok beiktatd-
sa, amelyek helye rendszerint egy-egy id6-
mér6 dllomds. Az elmélet ellen tulajdonkép-
pen nem lehet kifogds, de a gyakorlat, min-
den j6 szdndék ellenére, esetenként meghdk-
kentd dolgokat produkadl. Az idei kazincbar-
cikai versenyen példdul az egyik dllomdson a
versenyzoparosok azt a feladatot kaptak,
hogy egymdst6l néhdny lépésre dllva nyers
tojast dobaljanak egymdsnak. Ez persze nem
mindenkinek sikeriilt, amire szdmitani lehe-
tett volna. Ki tudja miért, még egy lavor viz
sem volt ezen az dllomdson, hogy a pérul jér-
tak megmosakodhassanak. Madsutt hdrom-
gombdcos fagylalttolesért kellett ujjhegyen
iddre egyenstlyozni. Cirkuszban vagy isko-
lai tdborozdson ez nagyon jopofa dolog, de
mit keres egy veterdnjarmd-versenyen?
Mennyiben lehet az igy szerzett pontokat a
versenyben szerzettekkel sszehasonlitani?

Bizonyosan akadnak olyan rendezék és
résztvevok, akik nagyon szeretik ezeket a
musorszamokat. Am legyen! De akkor szere-
pelien pontosan a kifrasban, hogy mindenki
eldonthesse, piknikre megy vagy versenyre, s
az eredmény ne szdmitson bele a versenyérté-
kelésbe, tehat mindenki szabadon donthes-
sen, akar-e tojdst dobdlni.

‘Koszonet

Minden elézetes reményiinket felilmilta az
az érdekl6dés, amelyben lapunk els§ szdma
részesiilt. Eddig csupa elismerésben volt ré-
sziink, a veteranosok érdekesnek és jonak ta-
laltdk a témavalasztdsokat, bdr bizonyosak
vagyunk benne, lehet ezt jobban is csindlni.
Eppen ezért kérjiik, irjak meg nekiink a kifo-

gésaikat, és mutassanak rd a tévedésekre, va-
lamennyitink okuldsdra.

Sokan kérdezték, miért csak negyedéven-
ként jelenik meg az Auté-Motor Veterdn. A
magyardzat: bizonytalanok voltunk benne,
vajon eladhaté-e ez a magazin 30 ezer pél-
dényban, ami a gazdasdgos, magyarul némi
nyereséget hozd miikodés alapfeltétele. A vi-
laszt vdrhatoan csak egy-két hénap milva
kapjuk meg a postdtol, illetve kiadonktol, a
Hirlapkiadé Vallalattol. Természetesen van-
nak elképzeléseink az tjsdg fejlesztése dolgd-
ban, s tigy hissziik, realis a lehetdség a kétha-
vonkénti megjelenésre vald dttérésre. De ez
még a jovo, egyelére marad a hdrom hona-
ponkénti megjelenés, tehdt kovetkez$ szd-
munkat december végén keressék az Ujsdg-
drusokndl.

Lapunk ¢l6z8 szdmdban a 3. oldalon, a mos-
taniban pedig a 64. oldalon kozoltiink egy
eléfizet6i megrendelGlapot. Tobben kifogd-
soltak, hogy a postahivatalok nem fogadtak
el a jelentkezést, azt dllitva, nem lehet el6fi-
zetni az Autd-Motor Veterédnra.

Utdnanéztiink a dolognak, s megtudtuk,
egy ljsdg megjelenése Gnmagdban még nem
jelenti az eldfizetés lehetdségét. A hivatalok
csak akkor fogadhatjdk el a befizetést, ha az
adott lap neve mér megjelent a Postaiigyi Er-
tesitében. Eziton tdjékoztatjuk olvasdinkat,
hogy az Aut6-Motor Veterdn neve az 1991/23.
szamt Postaiigyi ErtesitSben jelent meg, igy
az tjsdg 1991. V1. 4-t6l eldfizethet.
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Dijeso Kazincbarcikan

Eszak-Magyarorszégon rendezték a nyar elsé veteranralijat,
amelyen rajthoz éllt a tudésité, Ocskay Zoltan is.

inthogy ebben az évben még a vart-

ndl is kevesebb a régi auték, mo-

torok tulajdonosai szdméra érde-

kes verseny, varhat6 lett volna,

hogy rekordszami résztvevd lesz a sorban im-
mdr negyedik kazincbarcikai ralin. Am gy td-
nik, a megélhetési nehézségek fokozdddsa, az
emelkedd drak kedvezdtlen hatdssal vannak erre
a hobbira és sportra is, mert mindossze két autd
€s egy motor jelent meg junius utolsé pénteké-

Ha a tetd lehajthato,
egy terepjarobol is sportauté valik

nek délutnjan a megérkezési hataridének tekin-
tett 16 Ordra. (Taldn nem tévedés arra gondolni,
hogy egyre inkdbb elképzelhetetlen a munkahe-
lyekr6l valo elillands, csdsztatds, ami a mdltban
azért el6-el6fordult péntek déltdjban.) Sajnos
késdbb sem lett valami rettenetes tiilekedés a de-
poban, dsszesen 18 aut6 és 17 motorkerékpar
kapott rajtszamot.

A program vdrosi felvonuldssal indult, s a
szervezOk igazan kitettek magukért, de hidba.
Az alapos renddri biztositds, a sziréna- és kiirt-
sz6 hallatian megélltak ugyan a jarékel6k, 4m a
dep6 kornyékén alig mutatkozott érdeklsds. A
felvonulds a verseny reggelén megismételtetett,
feleslegesen, mert a kidllitds is jobbdra szdk
csalddi korben zajlott.

Az ligyességi versenyre helyhidny miatt egy-
szerre csak néhdny jarmivet engedtek, igy a pa-
lya megismerésére nem volt mod, ennek megfe-
lel6en akadt néhdny erételjes tévesztés, akadaly-
kihagyds. Aki végzett a szlalommal, rogtdn me-
hetett a rajthelyre, hogy nekivagjon a sok 4llo-
mdssal megszakitott 60 kilométeres tavnak. 20,
30, 40, 50 és 60 km/h sebességatlagbdl lehetett
vélasztani, s igy kiszdmitani az itinerben rogzi-
tett szakasztavolsagokhoz sziikséges idét. Ovés
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Elvezettel lehet autozni
a szép iddben a gyonyori tdjakon

Célba érés 60 kilométer utan

ugyan nem volt, de egyesek kétségbe vontak az
id6émérés pontossdgdt, mondvén, a kiilonbozs
dllomdsokon 1év6 birdk ordi tbb perccel eltérd
értékeket mutattak.

Sajndlatos médon nem sikeriilt teljes képet
szerezni a tdvrol, minthogy féliton, természete-
sen a starttol legtivolabbi és legelérhetetlenebb
helyen egy acéldarab légmentesitette a motorom
hitsé gumijét. A szereléshez béven akadt segit-
ség, mindenki megdllt, hogy felajénlja a kozre-
mikodést (nem beszélve a pélyan cirkdlé két
rend6rmotorosrél, akik radién hivtdk volna a
mihelykocsit), de inkdbb a verseny feladdsa
mellett dontottem. Lehet, sokan sportszertitlen-
nek minGsitik ezt, de tudni kell, az 1928-as Indi-
an Scout héts6 kerekét csak a sarvédd lebontasa-
val lehet kiszerelni, s még akkor sem konnyen,
az meg az Ut szélén Shatatlanul a fényezés sérii-
1ésével jart volna. Igy maradt a tréler.

Szerencsére ez a kozjaték csak keveseknek ju-
tott osztdlyrésziil, a mez6ny java baj nélkiil cél-
ba ért. Ez nem kis teljesitmény, mert a Mu-
csony-Kurityan-Jakfalva-Dévény-Kelemér-




Volt, akit a hajnal mar a depdban talalt.
Schaffer Janos végez
finombeallitast a Mercedesén

EREDMENYEK

MOTORKEREKPAROK

1. KATEGORIA: 1. Lérincz Gyorgy, Cse-
pel 125, 1951. - 2. Lérincz Istvan, CZ 150,
1951. - 3. Harko Csaba, Csepel, 1959.

II. KATEGORIA: 1. Mirton Miklds,
BMW 250, 1953. - 2. Borcsok Szilveszter,
BMW 250, 1953. - 3. Licska Tibor, Jawa
175, 1938.

III. KATEGORIA: 1. Harké Laszlo, BMW
500, 1936. - 2. Téth Janos, BMW 500, 1953,
- 3. Bernath Matyas, BMW 600, 1957.
AUTOK

I. KATEGORIA: 1. Szalay Jénos, Ford
1100, 1939. - 2. Vajgel Janos, Austin 1700,
1938. - 3. Golya Lészl6, Standard 1800,
1937.

II. KATEGORIA: 1. Laszlé Miklés, Willys
Jeep, 1941.

III. KATEGORIA: 1. Jakobey Ferenc, FI-
AT 1100, 1953. - 2. Zombori Zoltan, Rena-
ult 750, 1947. - 3. Szoldin Lajos, Skoda
1100, 1949.

IV. KATEGORIA: 1. Biresok Szilveszter-
né, M-B 200, 1962. - 2. Benke Mihdly,
Mercedes 220, 1967. - 3. Fazekas Zoltén,
Opel 1500, 1963.

Lévai Tiinde
a kis MAW-motorral hajtott
kerékparral abszolvalta a tavot

Putnok-Sajéivanka-Kazincbarcika tvonal egy
része igazén torténelmi volt, legaldbbis ami az tt
minGségét illeti. Az értékelés elkésziiltéig Josva-
fore, majd a lazbérei viztaroldhoz kirdndult a
mez6ny, immar autébusszal, s az este a dijesd
jegyében telt el. Fura médon ezen a versenyen

csak gydztesek és még gyoztesebbek voltak,
mert bar volt eredményhirdetés, azok is kaptak
valami emléktargyat, akik nem keriiltek kateg6-
ridjukban az elsG harom kozé. Amigy a tudosité
a banatkorsé mellé egy igen j6 mindségd, piros

szind pumpat vehetett at a rendezdktol. ,
XDy -
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BESZEDES SZAMOK

A miltrél gyakorta nemcsak a képek, a szamok is vallanak.

Négyesi Pil statisztikai sorozataval

ezt az eddig még jobbara ismeretlen teriiletet

szeretnénk feltérképezni.

z 1. vildghdborit kovet§ gazdasdgi
visszaesés miatt csak az 1924-es
évben indult virdgzdsnak Magyar-
orszdgon az autOkereskedelem.
Léssuk el6szor az év automobil-

statisztikdjdt, majd néhdny kereskedelmi hir ko-
vetkezik. A hirek és a szoveg kozti rekldmok
nincsenek szoros kapcsolatban a statisztikaval,
csak segitenek az Osszkép kialakitdsdban.

[me a statisztika korabeli forrds nyomén:

,»Most mddunkban 4ll az 1924. évi december
31-i éllagot feltiintetS pontos statisztikat kozzé-
tenni, amelyben ezittal elGszor a Magyar Kira-
lyi posta- és a bérautdvallalatok is bennefoglal-
tatnak. Automobilkereskedelmiink szervezetlen-
ségének jele, hogy személyautomobiloknal
Osszesen 185 kiilonboz6 gyartmédnyt mutatha-
tunk ki, a teherautomobiloknal pedig 80 kiilén-
féle gyartmdnyt. A statisztika szerint az egyes
gépjarmiitipusok kozott a kovetkezSképpen
oszlik meg a jarmivek Gsszessége:

személyautomobil 4027
teherautomobil 968
autébusz 31
kiilonleges kocsi 239
motorkerékpar 970
Osszesen 6255
Teriileti megoszlas szerint volt:
Budapest  Vidék

személyautomobil 3623 404
teherautomobil 659 309
motorkerékpar 704 266

A személyautomobilok
szdrmazasi orszag szerint:

Németorszdg 998
Olaszorszag 648
Ausztria 619
Magyarorszag 535
Franciaorszag 525
Amerika 392
Cseh-Szlovékia 208
Belgium 61
Anglia 2
Kiilonféle 14

A teherautomobilok
szarmazasi orszag szerint:

Németorszag 263
Magyarorszag 238
Amerika 158
Ausztria 86
Franciaorszdg 81
Olaszorszag 56
Kiilonféle 86
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A gyartmanyok statisztikdja a kovetkezd
(helyhiany miatt csak a fontosabbak):

Személyautok:

1. FIAT 390
2. MAG 316
3. Benz 267
4. Ford 242
5. Mercedes 192
6. Austro Daimler 179
7. Laurin-Klement 167
8. Puch 161
9. Marta 158
10. Renault 12
11. Steyr 101
12. Opel 92
13. Grif & Stift 82
14. Lancia 69
Teherautok:

1. FIAT (magyar) 87
2. Packard 72
3. Ford 62
4. Benz 56
5. Réba 54
6. FIAT (olasz) 43
7. Marta 36
8. Ganz-Biissing 34
9. Biissing 33
10. Berliet 30”

A statisztika utan kovetkezzenek a kereskedel-
mi hirek. 1924-ben alakult meg a Kiralyi Ma-
gyar Automobil Club motorosszakosztilya. Né-
hény hénappal késébb megindult a kiilfoldi gé-
pek dradata Magyarorszdgra. Kovetkezzék né-
hany képvisel6 és képviselt egy régi wjsdg
alapjan:

,,9im6 Sandor a belga Minerva aut6k mellé
megszerezte a szintén belga Sarolea motorkerék-
pérok képviseletét. A Sarolea Belgiumban igen
jo névnek orvendett. 1923-ban harmadik volt a
Monzai Nagydfjon, valamint a belga GP-n.
Majlath Mihdly a Triumph és a Cotton mellé
egy egészen kicsi, ugyszolvan jatékkinézésd, de
anndl komolyabb gépet, a 175 cm®-es, egyhen-
geres Francis-Barnett motorkerékpart hozta le
Budapestre. A Francis-Barnett a nagy angol ver-
senyeken, a hasonl6 kategoridkban igen eldkeld
szerepet jatszott. Dr. Moller Kdroly, aki eddig
Indianjaval hédolt a motorkerékparsportnak,
most a kereskedSk kozé 1épett. Megszerezte a
miilt évben feltlint és egyszerre az els6k kozé ke-
rillt angol Chater-Lea gépek képviseletét. A
Chater-Lea neve nem ismeretlen azok korében,

I00Kil. & I'heure
10 litres degence
2.ans.ae gorenhie.

VELOX AUTOKERESKEDELMI R.T.
QOROTTYA-UTCA 7 HITELBANK-PALOTA
TELEFON: 75-78

A LEG-
HATASOSABB
_HIRDETES

HOLEGBALLON

ZWACK UNICUM
HOLEGBALLON
SPORTEGYESULET
Telefon: 113-6079
Fax: 114-1697
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tott — és angol — anyagot haszndl fel a gydrtds-
ban, szerkeszt6 mérnokei ma a legelsok Anglid-
ban s kocsijainak vonalvezetése is a legkénye-
sebb kontinentalis izlésnek felel meg.

A mésik kocsielGkelGség, amelyet a Velox
képvisel, a Georges Irat. A gydr mott6ja: »keve-
set csindlni, de kifogdstalant, s ennek megfele-
16en egy klasszikus kocsitipust teremtett, amely
diszére vélik a francia autdiparnak. Emlitésre
mélté még a nyolchengeres, kétliteres Bugatti,
amelyet a sportkocsik telivérjének hivnak Fran-
ciaorszdgban. A motorkerékpdrosok igényeirdl
is gondoskodott a cég a Blackburne motorkerék-
parok behozatala altal, amelyek a kivalé angol
motorkerékpar-ipar legsikeriiltebb alkotdsai ko-
¢ tartoznak.”

Még egy nagy vllalat alakult ekkor. Errdl
szintén az Autd irt:

»A Superga motorvallalat és képviseletei. A
legutobbi években Magyarorszdgon létesitett au-
tomobilvéllalatok kozott elsérangi helyet foglal el
mind a vallalat vezetGsége, mind pedig az dltala
képviselt gyartmanyok szempontjabol a Superga

™ OTOR

HARLEY- DAVIDSON /i

- Harley-Davidson

Atadjuk e kival6é amerikai turagép képviseletét
a varos elékeldo pontjan bemutaté helyiséggel
A - biré automobilcégnek, a

. HARLEY-DAVIDSON MOTOR Co. vezérképviselete
" Wien, IV., Koschitzkygasse 15.

Telefon: 18-05, 50-5-98, 55-4-96.

akik allandéan foglalkoznak a motorsporttal.
1924-ig 10 vildgrekord, egypar Brookland-baj-
noksdg és sok szép kiilfoldi gydzelem fiizédik a
nevéhez.”

Az év masik nagy eseményérdl igy frt az Auto
cimd lap 1924. évi 12. szdma:

., Egy vilagvarosi autévallalat. A Hitelbank
Dorottya-utcai palotdjdban 1ij nagyszabdsd auto-
iizlet nyilt meg »Velox Autokereskedelmi Rt.«
néven. Az j véllalat az Interexim és a Hermes
bank alapitisa, tehat két oly tékeerds, szolid val-

lalaté, amelyeknek tekintélye és Osszekottetései
a vevOkozonséget eleve megnyugtatjak afeldl,
hogy a legjobb gyartméanyokat fogja itt megtaldl-
ni. S tényleg, ha végigtekintiink a Velox altal
képviselt motoros jarmévek sorozatdn, a kiting-
ségek gydjteményét latjuk, egytdl-egyig oly
szerkezetek, amelyeknek hire régen megeldzte
idejovetelitket. A sorozatot a Sunbeam automo-
bilokkal kell kezdeniink. Ez a gyartmany a ha-
talmas angol automobilipar mestermive. A gyir
sikereinek titka, hogy a leggondosabban valoga-

motorvallalat. A nagyardnyd vallalatot autotdrsa-
dalmunk egyik leglelkesebb arisztokrata tagja, dr.
bar6 Radvanszky Béla létesitette s ez képviseli
Magyarorszdg, Ausztria és Romdnia részére a to-
rindi Ceirano automobilgydrat, a firenzei Nazza-
ro automobilgyérat, a torindi Motoborgo és Della
Ferrera motorkerékpérgyarakat. A véllalat a Tori-
no mellett fekv Superga hegyrdl nyerte elneve-
zését. Bz a hegy a legrégibb id6k ota probahelye
a nagy olasz auto- és motorkerékpargydraknak.”

(Folytatjuk)
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BMW - milt, jelen,

A harmincas évek kozepén is volt BMW 3-as,
kordnak erés, gyors, stabil, csodélatos autdja.
Akdrcsak napjainkban az Gj 3-as sorozat. Es bar
a 3-as sorozat a BMW palettdjan a legkisebb, ere-
je félelmetes. Elegancidja lenyiigozG. Stabilitasa
bamulatos. Szériakocsi, sportautékat megszégye-
nité menetteljesitményekkel. A BMW mindig is
azoknak az autdja volt, akik kittntek intelligenci-
ajukkal, igényességiikkel, autévezetdi tuddsukkal.
Miként a BMW tiinik ki a tobbi auté koziil. Aki
valaha is vezetett BMW-t, nosztalgidval emléke-
zik vissza az élményre. A kényelemre, az impo-
nal6 magabiztossagra, a teljesitmény varazsara, a
megnyugtatd biztonsdgra. Az 1j 3-as sorozat is
mindannak az esszencidja, amit az ember, a mo-
dern kor embere szdmadra az autonak jelentenie
kell. A BMW jelkép is. Az aut6 jelképe. Onmaga
jelképe. ,,Az” auto.

A Neményi Rt. a BMW kizar6lagos magyarorszagi im-
portdre. Munkatdrsai készségesen allnak rendelkezés-
re, az Uj 3-as sorozatot is Grommel mutatjak be Onnek.

Autészalon:
1015 Budapest 1.,
Hegyalja ut 7-13.

Telefon: 202-6092, 202-5007.
Telefax: 202-6616.

Koézpont:

1097 Budapest IX.,
Konyves K. krt. 24/A.
Telefon: 114-0040,
113-0256, 135-5975.
Telefax: 113-0256.
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A JOVO
SLAGERE?

Kitzbiihelbe altalaban
siléccel utaznak az emberek.
Fekete Andras

csak fényképezdgépet

vitt magaval.

ehezen tud vdlasztani a
zsufolt eseménynap-
tarbol, aki oldtimer
auto tartasara, resta-
urdldsdra adta fejét,

vagy csak éppen szereti nézni,
csoddlni a tdvol- és kozelmilt au-
toremekeit. Ime egy szinte vado-
natj tipp a rengeteg csemegébdl:
Eurépa legrangosabb versenyei,
mint példdul a Mille Miglia, Pi-
relli Classic Marathon vagy a
Gordon-Bennett Kupa mogott
egyeldre aprocska rendezvénynek
szamit az ausztriai Kitzbiihelben
és kornyékén megrendezett Clas-
sic Car Rallye, hiszen idén még
csak harmadszor keriilt sor erre a
minden bizonnyal még fényes jovd
eldtt 4116 rendezvényre. Az dtlet a
helybéli idegenforgalmi szakem-
berektdl és szallodasoktol szdrma-

vanyossagrol, ha mir a kaszind
vagy Eurdpa egyik legszebb golf-
palydja, vagy a nagy nydri tenisz-
parddé nem elég vonzerd e mese-
szép fekvést telepiilés meglatoga-
tasara. Na de azért kellett a meg-
valdsitashoz egy olyan megszéllott
oldtimer-rajongé is, mint Unter-
berger r, aki féélldsban kitzbii-

heli szallodajat igazgatja, egy€b-
ként pedig galambsziirke Jaguar
MK II-esével szaguldozik fel s ald
és persze a versenyen is részt
vesz, minden évben mdsik kin-
csével.

Kitzbiihel rendkiviil elegdns
miligje, patinds hirneve maris fi-
gyelemre méltd mezdnyt csaloga-
tott a rajthoz. Tavaly Niki Lauda
volt a ,,mézesmadzag”, no meg
az egyenesen a Mercedes-gydr
miizeuméb6l kolesonzott 300 SL
prototipus. Idén a viltozatossig
kedvéért a Porsche-gydr delegdlta
a szupersztarokat. A negyvenes-
tvenes évek egyik legeredménye-
sebb német autdversenyzdje azzal
az aluminiumkarosszérids Speed-
sterrel jott, amellyel 1954-ben
megnyerte a Dél-Amerikdt hosz-
szdban étszel§ Panamericana ma-
ratoni autdversenyt.

De a kozel szaz kocsit szamlalo
mezGnyben bizony alig akadt jar-
m(, amely kevesebbet érne ma-
napsdg 100 ezer markdnal. Igaz,
ezek nem vérbeli versenygépek
voltak, de a Rolls Royce-ok,
600-as Mercedesek, Jaguarok,
Ferrarik, Alfdk és egy csodélatos
Maserati mellett feltdint két fan-
tasztikus ~ allapotira  restaurdlt
Horch cabriolet is az 1937-es év-

zott, hogy az elsGsorban téli sfii-
diil6helyként vildgszerte ismert
varoskdnak a némileg ,,gyen-
gébb” nyari hénapokban is gon-
doskodjanak vendégcsalogatd lat-

Egy veterdnautd-versenyen | jirathol, bar a hasonl6 kord Pa-

legnagyobb dtok az es§, | ckard is amulatba ejtette a né-
ilyenkor elsdsorban z6ket.

a kabridtulajdonosok érzik gy,

elrontottak a jatékukat

Szinte kizarélag sportkocsik
szerepeltek a rajtlistan.

A hegyi utakon sziikség is volt
a sok léerdre

A rali tébbnapos programja a
gondos, minden részletre kiterje-
d6 gépatvétellel kezddott, ahol a
négytagi zsiri aprélékosan ellen-
Grizte a feldjitdsok minGségét, az
alkatrészek, elemek eredetiségét,
és ez a pontozds mdr a kés6bbi
szépségverseny részét is képezte.
A kovetkezd napon komoly kis td-
rat kellett abszolvalniuk a résztve-
vBknek; tobbek kozott a Gross-
glockner égbe sz6kd, kacskaringds
szerpentin- és hajtikanyar-orgidjat
is megmaésztdk, ami bizony néhdny
mai jarganynak is felpumpalnd a
vérnyomdasat. A harmadik napon
eldbb étlagtartd hegyi verseny sze-
repelt a msoron, majd délutdn a
rendezvény fénypontja: a nagy pa-
radé, felvonulas és szépségverseny
a varoska hangulatos féutcdjan, a
kivancsi érdekléddk, fotosok, fil-

mesek szdzainak sorfala kozott.
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KI TUD ROLA?

MW 700-as, 1963-ban gyartott kis-
aut6jarol kért informaciét szerkesz-
t6ségiinkt6l Dudds Andrds, buda-
pesti olvasénk. RemélhetGen mar
megkapta a postdn elkiildott anya-

got, a hasonlé jarmdvel rendelkezk szdmdra
azonban e helyiitt is kozlink néhédny informéci-
ot. Ezeket a kocsikat kupé-, limuzin- és kabri6-
karosszéridval készitették. A motorok teljesit-
ményétdl €s a gyartasi szériatol fiiggden a tipus-
nevek a kovetkezdk voltak: 700, 700 Sport/CS,
700 LS, 700 LS Coupé, 700 RS. Az elsd négy
modell esetében a motor hatul volt elhelyezve, a
700 RS-nél azonban kozépmotorként alkalmaz-
tak a 697 cm’-es 1éghiitéses, kéthengeres BMW-
erdforrast. Az RS-b6l Gsszesen 19 késziilt, ver-
senycélokra.

A BMW 700-as kupét 1959 augusztusa és
1964 aprilisa kozott gydrtottak, dsszesen 19 896
darabot. A limuzin gyartdsa 1959 decemberében
kezdddott, és bar mar 1962 4prilisiban le is ke-
riilt a gydrtészalagrol, mégis meglehetdsen so-
kat, 6sszesen 62 141 darabot készitettek. E ko-
csik motorja 30 16erds volt, maximélis teljesit-
ményiiket 5000/min-nél adtak le, 7,5-0s sirités
mellett. A 640 kg tomegd jarmd 26,5 mp alatt
gyorsult fel 0-r6l 100 km/h sebességre (limuzin
30 mp), a végsebesség pedig 125 km/h volt (li-
muzin 120 km/h).

Nem tilzottan jelentds véltoztatdsok utdn
gyértottdk tovabb a 700-ast 700 LS néven 1965
novemberéig, megnovelt tengelytdvval és karosz-
szériahosszal. A végsebesség 130 km/h-ra nétt,

22 mp alatt gyorsult 0-rél 100 km/h-ra. E b6
hérom év alatt 92 416 darab késziilt az LS-bdl.
1964 szeptembere és 1965 szeptembere kozott
gyartottdk az LS kupé- és kabridvaltozatét is.
Motorja 40 16erds volt, végsebessége pedig 135
km/h. A kupébdl 1730, a kabriobol 842 késziilt.

‘H“‘”‘

Minthogy Dudds Andrdsnak elsGsorban sze-
relési segédletekre lenne sziiksége, kozreadjuk a
cimét is (1151 Bp., Batthyany u. 19.), taldn akad,
aki tud neki segiteni. Emellett kozliink két cimet
is, ahol a hasonl6 problémaval kiizd6k segitsé-
get kaphatnak:

BMW Clubs Europa e. V.
Petuelring 130 D 8000 Miinchen 40

BMW Veteranen-Club

Deutschland e. V. Hans-Hartmut Krombach
Im Breiten Feld 19

D 5910 Kreuztal-Kredenbach

oth Janos, szegedi olvasnk restau-
rdlta a képeken lithaté Puch motor-
kerékpart. Minthogy azonban hidba
kereste a tipust a szakirodalomban,
segitséget kért az azonositdshoz.

Sajnos nem tudunk megnyugtat valaszt adni,
vizsgdlodsunk eredménye szerint ez a jarmd a hu-
szas évek derekdn végzett hzi osszeépités. A mo-
tor, legaldbbis a henger valoban Puch gyartmény,
feltehetden egy 1914-es R 2-es modellrdl szdrma-
zik. A forgattytshdz utdnontés lehet, amire utal a
kontiirtalan feliratvésés és az eredetileg attétellel
hatrahajtott gydjtomagnes szamdra kialakitott ve-
zérmifedé] lecserélése. Ma mdr nehéz lenne meg-
dllapitani, hogy mi tortént el6bb, a forgattytishaz
széttdrése vagy a vezérmiifedél sériilése, valoszind-
sitheté az elébbi, s hogy az 1j forgattytishazhoz
mdr nem ldtszott célszertinek az eredeti, meglehe-
t6sen bonyolult magneskihajtds felszerelése, ami
mellesleg nem is fért volna el abban a vézban,
amelybe a motort beépitették.
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Toth Jénos rendkiviil aprélékos munkaval djitot-
ta fel a jarmivet, gondosan tigyelve arra, hogy a
motorkerékpdr minden alkatrésze olyan legyen,
amilyen egykor volt. Nem valtoztatott az olyan
miiszakilag hibds megolddsokon sem, mint példaul
a henger dontottségébdl adodd szivocsdferdeség,
vagy a héts6 lanckerék kiillokhoz (1) vald rogzitett-
sége. Ilyen médon tehat elmondhatd: olyan, felte-
hetSen egyedi Puch-beépitéssel van dolgunk,
amelybdl nyilvan csak egyetlen példany volt és 1é-
tezik, s bar eredeti alkotGjdnak nem valik dicsére-
tére, ettd] fliggetleniil (vagy éppen ezért) mdszaki
érték.

z itt lathatdé motorblokk Moldvai
Tibor budapesti gy(jté tulajdona.
Felteheten a huszas években
gyartott szerkezetr6l van sz, a
hosszi 1oketd, kétiitem( motor
Roth gyirtmanyd. A gyujtast add lendkerék-
magnesbe beiitve legaldbbis a Roth Motor felirat
olvashato, a fedél sajnos hidnyzik, mas azonosi-
t6 jel pedig nincs. A karburatoron 1évé cimkén
az Adria Berlin N 20 felirat olvashaté. Figyel-
met érdemel a zsdkhenger felsd részén 1év6 ont-
vényfiil, amely nyilvanvaléan a motor vdzhoz
rogzitésére szolgal.

A viz feliiletes szemlél6dés esetén Méray-
gyanat ébreszt, ez azonban nagy valészintség-
gel kizdrhatd. A hétso, kozépsd vazesd egészen a
kormanynyakig el6renyilik, eldl és kozépen
csavarrogzitéssel, s egyuttal elldtja a szinte bizo-
nyosan hézi készitést tank rogzitésének feladatat
is. A villa csatlakozé ontvények nélkiili. Figye-
lemre mélt6 az eredeti nyereg, amely eldl lapru-
gon, hatul pedig tekercsrugdkon mozog. Az Al-
bion vélt6 a huszas évekbdl szdrmazik.

’-'.- -H

KEZIFEK-, KUPLUNG-
BOWDENEK, GAZHUZA-

LOK, KM-SPIRALOK,
FEKCSOVEK KESZITESE

KELETI SZEMELY- ES

TEHERAUTOKHOZ,
NYUGATI T{PUSOKHOZ.
JAVITAS,
FELUJITAS
%

FEKETE ANDRAS
BP. XIIL.,
SZABOLCS U. 16.

T.: 120-0321

Tovabbra is varjuk olvaséink leveleit és kér-
déseit, szivesen segitiink a jarmiivek azonosi-
tasaban vagy informéciéadassal. Természete-
sen orommel adunk helyet a rovatunkban ko-
z0lt szerkezetek azonositdsat segité észrevéte-
leknek is. G
&)

VILAGSZINVONALU

német, olasz, amerikai gyart-
manyi

AUTORIASZTOK,

ablakemeldk,
tavvezérlések,
autdextrak,

RADIOK

akkumulatorok
szerelése
eladisa

AUTOVILLAM

1184 Budapest,
Pestldrinc,

Piac tér 4.

Tel.: 158-5432
Radiétel.: 06 60 20760
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FORD EIFEL CABRIOLET

Csillagheqyi meglepetes

Elnytihetetlen autoként hirdették

a harmincas évek végén a Ford Eifelt.

Szalay Janos kabrigja maga a szlogen cafolata.
A restauralas torténetét Ocskay Zoltan irta meg,
a fotokat L. Szab6 Laszlé készitette.
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Tulajdonképpen csak el
jelentdsége van a lorésszers
hatsé szélvédonek, menet kozbes
jobb a kiilsd visszapillans
tiikkorre szdmitan



gy kabri6 mindig kiilonlegesség-
szamba megy, foleg ha régi, szép
és igényesen restaurdlt. Szerényte-
lenség, mégsem hallgathatjuk el,
hogy az itt bemutatott 1939-es
Ford Eifel Cabriolet megtjuldsa-
ban az Auté-Motornak is szerepe van. De néz-
ziik inkdbb az elézményeket.

Szalay Janos 1974-ben vasarolta els6 Fordjat,
egy angol 10-es tipust. 1976-ban lett kész a resta-
urdldssal, &m hamarosan eltort az egyik félten-
gely, ezért elkezdett alkatrészek utdn kutatni.
Igy jutott el Csillaghegyre, ahol értesiilései sze-
rint egy udvarban az 6véhez hasonlé Ford allt.
Meglepetésére a taldlt darab német Ford volt,
2+2 iiléses kabri6. Ez igy meseszépen hangzik,

Két karosszériavaltozathan gyartottak

az Eifel kabriokat. A kétiiléses kivitel a
hatso iilések feletti teret fedd, kiilon
felszerelhetd fémtetdvel keriilt forgalomba

csakhogy az autd szinte reménytelentil szét volt
rohadva. Mint kideriilt, a hatvanas évek végén a
valtéban kicstszott egy rogzitSesap, és a leblok-
kolt szerkezet miatt ledardlodtak a differencidl-
miben a kipkerekek. A kocsit ledllitottak, és az
elsd télen szétfagyott a motor. Kiszerelték, elvit-
ték egy gépmihelybe, ott allt vagy hat évig. Mi-
re elkésziilt, odalett a rosszul letakart karosz-
széria.

- Amikor az aut6t megldttam, elGszor az ej-
tett kétségbe, hogy nagyon 4t van alakitva.
Moszkvics-kormanykerék, — Volkswagen-lim-
pak, amint az lenni szokott. A fedett sarvédd he-
lyett nyitott volt felszerelve, a fabol késziilt ré-
szek haszndlhatatlanok voltak. Minthogy én
alapvetGen féltengelyt kerestem a Ford
10-esemhez, elégedett lehettem, mert sok tarta-
1ék alkatrészhez jutottam Csillaghegyen, koztiik
féltengelyhez, igy a karosszéridt otthagytam.
Néhany hénap milva a tulajdonos felkeresett, és
kérdezte, mi a szdndékom a karosszéridval, mert
ha nem kell, elviteti a MEH-be. Mondtam neki,

Sajnos igy néz ki egy tipikus,
Magyarorszagon eldkeriild veteran auté.
A felépitményt a foté

kedvéért ,,allitottak ossze”

varjon még néhany hoénapot, gondolkozom a
dolgon. Nem sokkal késébb kezembe keriilt egy
Aut6-Motor, s benne egy cikk a rigai veterano-
sokrdl (AM 1980/4. A szerk.). Az egyik képen
az enyémhez hasonld Eifel kabrié volt l4thato.
Nagyon megtetszett, ez adta a végs6 1okést. El-
hatdroztam, hogy elszdllitom a karosszériat, és
feldjitom.

Szalay Janos példdja is bizonyitja a veterdn-
jarmd-eladok elsd szami kozhelyét (a motor fel-
Gjitott), ugyanis az eredeti tulajdonos a lelkére
kototte: generdlozott, spéci motort ad a kocsi-

hoz, nem lesz vele semmi baj. Minthogy ilyen B>
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P dolgokban hasznos a gyanakvés, otthon azért

megnézte az olajat, ami természetesen koromfe-
kete szint mutatott. Szétszedés utdn kideriilt,
mindegyik hengernek a fala erGsen behizott.
Feltehetéen tobbévi allas utdn beinditottik, és az
enyhén rozsdas hengerfalat a beszorult gytirik
alaposan helybenhagytdk. A hengertombdt el-
vitte egy gépmihelybe, d4m ott azt tanacsoltak
neki, ne flrassa fel, glég lesz némi csiszolds
meg a gy(rtk cseréje. Igy is tortént, aminek ma
csekély kartergdzossag a kovetkezménye.

- A mechanikus alkatrészek koziil a differen-

cidl okozta a legtobb bosszisdgot. A Csillag-
hegyr6l elhozott dolgok kozott volt egy par kiip-
és tanyérkerék, amelyek beszerelve irtézatos
zajt csaptak. Probaltam hézagoldssal megoldani
a problémdt, legaldbb tizszer szedtem szét a dif-
ferencidlt, megfestettem a fogakat, hogy lassam,
hol fekszenek fel a fogaskerekek, de nem tudtam
elérni a zigdsmentességet. A nehézségeket csak
fokozta, hogy a hatsohid ki- és beszereléséhez
minden alkalommal szerelni kellett a hatso lap-
rugdkoteget is, ami nagyon bonyolult munka,
mert a rugd kettds ivii, tehdt feliilnézetbdl is van

benne egy hajlat, hogy a differencidlmivet meg-
keriilhesse. Ez az elrendezés azzal jér, hogy a
rugé szétfeszitéskor mindig kifordul. Végiil csi-
néltam egy specidlis rugdszerel§ szerszamot,
hogy megkonnyitsem a munkit.

A nyolcvanas évek elején sokat jartam a Fénix
veterdnjarmi-klubba, ahol néhany Ford-cimhez
jutottam. A padldsokat, pincéket jérva sikeriilt
szamos alkatrészre szert tenni, tObbek kozott
egy budai pincében két hatséhidat taldltam. Az
egyik torott volt - allitélag a differencidl volt az
Eifelek s6tét pontja, ugyanis gyenge volt a 34 16-

A Z

MOTOR: 4 henger, 635 mm furat, 92 mm Ioket, kdbtart. 1157 ccm. Telje-
sitmény 34 LE. All6 szelepek. Hdromszor csapdgyazoft fétengely. Le-
veheté hengerfei. Knnyd fém-dugattyvk. Speciclis betétgyirik a kismls
szelepilésekben.

KENES: Nyomassal szivattyd dltal a fétengelyhez, hajtékarokhoz és vezér-
métengely-csapégyakhoz. Hengerfalok és dugattyicsapok sz6ré kenésiek.

GYUJTAS: Ak I6torgyuits, dnmikéd yuités-beallitassal. Az akku-
mulétor teliesitménye 6 Volt 85 ampeére-éra.

TENGELYKAPCSOLO: Egytéresés széraz.

SEBESSEGVALTO: 3 sebesség elére, 1 hatra.

ATTETEL: 3. sebesség 10
Z 176541
o 3.070:1
Hétromenet  4.015:1, synchron kapcsolds 2. és 3. menet kozott.

FORD MOTOR RT.

EIFEL MUSZAKI LEiIiRASHA : )

HATSO TENGELY: Csigafogozasi kigfkerékmeghaitds. Attétel 5:5:1, min- | VILAGITAS: Fényszérok beépltett kéd- és vérosi lampéval, Fényvaltas
denitt gérgés csapdgyakon. ! Iébpedallal. A és szerelékfal-vilagitd

HUTES: Thermosyphon. H3t6 tartalma 7 liter. SZERELEKFAL: Ampéreméter, kilométerszamléls és gy . Benzin-

by 4 i - &llgsmutats.

ZEMANYAG: A tartdly hétul von, ricriaima 30 liter. Sol loszt6, indite-

L oniglyihdtul yonyanicrialmo S0Ter solex porlasziniing 1or. | wARCSSTERIAT. Twijsein GEBIBST. FyIRATS SZEIVAENYAIC BIAGHEE!" TbobaD
berendezéssel. Benzint o vezérmitengely lial mozgatoft membran- S i A
saivattyd: széfliii 1 & axeralekl Szelléztet6 a torpeddn. Hatramutaté tikdr. Allithatd és felcsaphoto

i 2 elsé ilések. Szerszémléda o motorfeds alatt.

KORMANY: C: 5. Attétel 10:1. F or 10 m &tmérsio. FONTOSABB MERETEK: Tengelytéy . . . . . 2286m

: i :

RUGOZAS: Keresztrigézds elsl és hatul. Hydroulikus, kettds mokddess Beomlay + 5 - 4 - s L.igm

lokésgatiok elsl és hatul. H teG"WW:E *“;5'51 .. 40m
v ! . . egnagyobb szélesség . 1.45m

KEREKEK: Tarcsas killss kerekek. A gimmmbroncs mérete 500X 16"; it e s SR VEtiGEieigs

FEKEK: Négykerékre hato belss pofés fékek, 722 ccm fékfelleitel. A kézi- _ Legmélyebb pont, f6ld1él 0.215m joga
fék a hotsé kerekekre hat. } A kocsi silya kb. . . 800kg. fenntartva.

HAHNARTHURES TARSA | 2uparest,vi.

Andréssy- :
ELADAS: Autorizalt oladés 1910 6ta. REIERATERLED

: HANCO, \PEST. TELEFONSZAM: *113-610.
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<hany modern kellék talan megbocsathato
motortérben, amikor a régi jarmi részt
=z a forgalomban

A Ford-embléma alatt kisebb betiikkel a
felirat: Deutsches Erzeugnis - német termék

Valamivel 100 km/h folé gyorsithato az auto.
Fontosabb ennél, hogy 70-80 km/h kozotti
utazosebességnél 8 liter/100 km koriil alakul
a fogyasztas

Siillyesztett karos index a hatsé ajtéo mogé
elhelyezve. Kényszertiséghdl van ugyan
lampds iranyjelzé, de kiilon kapcsoléval ez is
miikodtetheté

erds motorhoz képest —, 4m a mésikban minden
fogaskerék jonak latszott. A csapagyakat kiilon-
bozé differencidlokbdl valogattam Ossze, mert
ezek mind colos mérettiek, tel}zit a hazai keres-
kedelemben elérhetetlenek. Atalakitottam egy
korfirészallvanyt, arra szereltem fel a differen-
cidlt, természetesen a kerekekkel egyiitt, hogy
legyen lendtomeg. A korfdirész villanymotorja-
val meghajtottam, s a hajtés kikapcsoldsa utdn a
lendtomeg a motorfékiizemi helyzetet utdnozta,
igy minden iizemmddot modellezni lehetett. Ad-
dig prébélkoztam, amig jo nem lett.

Aki restaurdlt mar veterdn jarmivet, tudja,

hogy Szalay Janos el6bbi mondata mennyi mun-
kat takar, s mennyi tirelem sziikséges az ered-
ményhez. Amikor a motor, a valtd és a differen-
cidl elkésziilt, kovetkezhetett a karosszéria. Es
itt mér az § tirelme is elfogyott. A kordbbiak-
ban emlitettiik, hogy a karosszéria szinte re-
ménytelen dllapotban keriilt a restaurdtorhoz.
Az ajtok, a kiiszob favaza teljesen tonkrement, a
héts6 iilés favazat kivagtik, hogy az iilést le-
siillyeszthessék, és magasabb rugdk beszerelé-
sével kényelmesebbé tehessék.

- Volt egy év, amikor semmit sem csindltam
az Eifellel. A kiborulds el6zménye, hogy a két
ajtot és a sdrvéddket elvittem homokfiivatni, s
az er@sen korrodélt anyagot a kelleténél erGsebb
sugdrral tisztitottdk. Az ajtok fele egyszerden el-
tiint, és a sarvéddket is tobb helyen dtlyukasztot-
tak a homokkal. Amikor aztin megemésztettem

a torténteket, j lemezeket kapott az ajtd termé- P
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Eurdpaban tobb helyen gyartottak Fordokat.
Magyarorszagon a MAVAG-ndl épitettek
ossze Németorszaghol szallitott motorokkal
és valtokkal komplett kocsikat

Féliton az tjjasziiletéshez. A motor, a valto,
a futémiivek mar rendben, a karosszéria
azonban szo szerint félkész

P szetesen djrafaragott vaza. Bdségesen volt aszta-
losmunka a tobbi karosszériaelemen is. Szeren-
csére a tetd fémszerkezete hidnytalan volt, a fa-
bol késziilt elemeket egy famintakészitd bardtom
lenagyolta, és én reszelgettem be Oket néhdny
heti munkéval a helyiikre. Persze meg kellett
csindlni az Gj ponyvat, az iilések boritdsdt - a
hitsé iilés el6bb eredeti méret szerint elkésziilt -
és a padlokarpitot.

Idskozben mds hidnyz6 alkatrészeket is sike-
riilt beszerezni. Egy ujpesti padlasrol Szalay Ja-
nos eredeti korménykereket gydjtott be. Kistele-
ken taldlt még az 6vénél is rosszabb karosszéri-
a1, amird) fel tudta haszndin a hétsd sarvedst
(amely ugyan betét nélkiili volt, de a keret birto-
kéban nem volt tilzottan nehéz a legyartds) és az
els6 lampak hazat.

Kevésbé volt szerencsés a miszerek terén,
mert a sebességmérdn kiviil, amely tisztitds utan
Gij diszkeretet kapott, nem tudott tobb eredeti
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Bar semmi sem bizonyos, ez az auté
valoszintileg Kolnben késziilt. Itthon az Uhri
testvérek készitettek specialkarosszéridkat
Eifel-alvazakra

Szokatlan megoldas az alabuké miiszerfal.
A kiilonlegesség szerencsére nem megy a
lathatosag rovasara

midszerre lelni. Az utdnzatok remélhetSen egy-
szer majd felcserélhetdk lesznek gydri készitmé-
nyekkel, miként a fékrendszer is, amely az
1939-es Ford Eifel mésik hibapontja. Mentségiil
szolgdljon, Szalay Jdnos mdr hidraulikus fék-
rendszerre 4talakitott kocsit vett. Az eredeti fék-
rendszer csuklok és rudazatok szovevényébdl
4ll, amelyeknek ma még csak a fele all gondo-
san félretéve a mihelypolcon. Feltett szindéka,
hogy amint teljes a garnitira, visszadllitja az
eredeti dllapotot a fékrendszerben is.

A jlnius végén vizsgiztatott auté mdr til van
az elsd nagy Gtjan, ugyanis sajdt kerekein tette

Sportkocsihoz mélté mélységben iil a vezetd,
ldbait kényelmesen eldrenyijthatja.

Az igazi komfortot

a kormény magas éllasa csokkenti

meg a Budapest-Kazincbarcika-Budapest tévot,
amikor részt vett a kazincbarcikai veteranralin.
Természetesen a 60 kilométeres verseny is része
volt a mindenféle mszaki probléma nélkiili uta-
zésnak, ahol Szalay Jénos kategoriagydzelmet
szerzett. Taldn felesleges is emliteni, mar nem
bénja, hogy belevdgott a reménytelennek t{ing
restauraldsba. Kovetkezhet a harmadik Ford, az

1938-as Eifel Limousine.
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Szolgéltatisként nyijtjuk olvasdinknak ezt a rovatot.

5. Holland veteranjarmd- és al-
katrészborze. Hv. d. Hoek,
Julianastraat 7., NL-7772 XJ
Hardenberg.

5. Veteranborze Zittauban. H.
Fiebiger, Th.-Haebler-Str. 72,
D-8802 GroBschonau.

3. Els6 operpfalzi borze régi au-
tok és motorkerékpdrok szd-
mdra. P. Opolka, Fichtach-
weg 1, 8484 Grafenwohr.

5. Historische Tourenwagen
Trophy, G. F. Klein, Badestr.
30, 2000 Hamburg 13.

6. Masodik  veterdnborze a
schleizi hdromszogben. Horst

Geilsdorf, Nr. 1, D-0551
Kiilmla.

6. Amerikai autok taldlkozdja a
Rebstock vasarteriileten.

Street Rats V8 US Car Club,
Lothar.

6. Masodik oldtimer hegyi ver-
seny a Sonntagbergen. ZV d.
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PROGRAM-
AJANLAT

Osszegyiijtottiik azokat a rendezvényeket,
amelyek érdekesek lehetnek a veteranjarmii-tulajdonosok szimara.
Kérjiik a hazai események szervezdit,
hogy a megjelenés elétti 5. hétre esd lapzartat
figyelembe véve idoben értesitsék szerkesztéségiinket rendezvényiikrol.
A programok megnevezése utan a szervezok cimét is kozoljiik,
amennyiben rendelkezésiinkre all.

OKTOBER

OAMTC Waidhofen, An der
Ybbs, Pf. 105.

12-13. Veterama Mannheim, Ve-
terama GmbH, Rheingaustr.
21. 6802 Ladenburg.

13. A ziirichi Topolino-klub 6szi
tiraitja. Jette Hotz, Schmalz-
grueb 32, CH-8127 Forch.

19-20. Veteranborze Cremond-
ban. T. Sacchi, Via Donatori
di Sangue, 2, 1-20067 Paullo.

20. Huszonnegyedik  kaltenkir-
cheni veteranborze. H. J. Me-
yer, Landweg 36, 2357 Bad
Bramstedt.

NOVEMBER

3. Veteranjarmi-borze ~ Csepe-
len. Lackner Pdl, Bp. XIX.,
Arpdd ut 21.

9. Trabant-napok Bochumban.
Trabbi-Fan-Club, Volker
Dau, Poststr. 3. 4630 Bo-
chum.

9. Régi jatékok borzéje a sin-
sheimi Auto + Technik Mu-

zeumban. 6920 Sinsheim.

10. Autémodell-borze Niirnberg-
ben. K. Janssen, Tel.: 0911/28
8463.

16. Harley-Davidson-alkatrész-
borze. Gasthof Wiesbauer in
Feistritz am Wechsel. Jo aus
Pitten, Tel.: 0043/2627/2291.

29.-dec. 8.  Huszonnegyedik
Nemzetkozi Motorshow Es-
sen '91. Esseni vasarvaros,
Norbertstr., 4300 Essen.

DECEMBER

15. Auto 1:X - miincheni modell
aut6-borze. Miiller & Hoche-
neder, Lerchenauer Str. 20,
8000 Miinchen 40.

21. Jaték- és modellvasitborze
Bad Cannstadtban. Schroder
& Kircher, Seidenstr. 25, 4150
Krefeld.




Flado vagyak és eladovagyak

Sok magyarorszagi veteranjarmii-tulajdonos biiszkélkedik azzal,
hogy szétrozsdasodott, atalakitott )
régiségéért 0j autot ad majd a vevo, a NEMET.
Berlini tudositonk, Mogyorosi Géza zsebre vagta
Jegyzetfiizetét és szétnézett a helyi veteranpiacon.

omoly ,,vératdmlesztést”

kapott a tavalyi valuta-

uniét kovetden az oldti-

mer motorok piaca Né-
metorszdgban. A hajdani DDR te-
rilletérdl kiilonosen az oktéberi
orszdgegyesités utdn indult meg a
kétkerekii veterancsoddk belfoldi
»exportja”. Joszemd  gydjtdk,
haszndltjarmd-kereskedSk kony-
nyen lelhetnek hirdetésekben
olyan kincsekre, mint a Drezdé-
ban eladésra kinalt 1953-as EMW.
A vizsga nélkili, 14 16erds, 349
cm’-es, izemképes motor alku el-
6tt 7850 markaba keriil. Még nem
szakadt ketté a vildghdboru pokla-
bél kildbalt német édllam, ami-
kor 1947-ben a motorostarsada-

lom szivét megdobogtatta a Tri-
umph Star. A hetvenes évek-
ben chopperré atpofozott, 650-es
taltos 11 000 marka Potsdamban, s
1992 jlniusdig a vizsgdval sincs
gond.

Kifejezetten bdjos az az éppen
harom évtizedes Heinkel Tourist
103 A2-es tipusi robogd, amelyet
sokan tévesztenek Ossze az ola-
szok 6rokifji mopedjaval, a Ves-
paval. Nos, ez a kétszemélyes,
krémozott minimotor, frissen res-
taurdlva, 9,5 16erds erdforrassal
3250 maérka Berlinben. Ki gon-
dolt még akkor a vilagvarost ket-
tészel§ falra, amikor 1957-ben ta-
ldn Gjsagkihorddk vagtaztak a ha-
romkerekd, egyiiléses, hatsput-

tonyos Harley-Davidson Servi-
Car nyergében? Lejart miszakival
16 500 marka ez a tizpiros, extra-
vagdns jargany. Szintén az Ale-
xander Platzndl bukkantam egy
24 16erés BMW R 51/3-asra.
Amint a fekete oldtimer punkkiil-
lemi ifji gazd4jatél megtudtam, a
bajor csoda 1953-as évjaratd, s
9000 mérka az dra.

1956-0s NSU Super Luxot az
egyik berlini napilapban hirdet-
nek. A 1l 16erds motorkerékpar
3500 markdba keriil, de ugyanott
leltem Adler M 200-asra is. Ha
minden igaz, akkor az 1953-as
jarminek nem csupén 11,4 16erds
motorja tj, hanem a kipufogddob-
ja, s6t a gumijai is. Az minden-

esetre kecsegtetd, hogy 4200 mdr-
kaért egy 1992 szeptemberéig
vizsgdztatott matuzsdlemet ajanla-
nak. Szép - ennél pontosabban
nem irhat le - az a Berlin belva-
rosdban mustrdra bocsatott, oldal-
kocsis  Harley-Davidson 750,
amely 1949 6ta rétta az NDK tja-
it. Ma 14 000 mérkat ér (tulaja
szerint) ez a 35 16erds oldtimer.
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CSUKASZURKE OBSITOS

ZUNDAPP KS 750

Az otvenes, hatvanas években minden valamireval6 szodas
R 75-6s BMW-vel vagy KS 750-es Ziindappal jart. Ennek ellenére (éppen ezért?)
kevés a tilél6. A ritkasagok egyikét mutatjuk be.

z exkatonai gépekkel szem-
ben kevés gy(jt6 ma-
rad semleges allds-
ponton.  Szdmosan

vannak, akik nem lelkesednek ér-
tik, s nem sokkal kevesebben,
akik vadul kutatnak utdnuk. Nem
feltétleniil jelent ez pacifista vagy
militarista bedllitottsdgot, hiszen
minden fid jatszott hdbordsdit
gyerekkoraban, s késdbb a kiilon-

Volt ajtéval szerelt
oldalkocsi is

a KS 750-eshez,

azonban mindkét Kivitelnél
alkalmaztak

a kerékvédd csovet

Még nincs bekotve

az elektromos berendezés,
errdl arulkodik

a labtarté mogott,

a hengertombon 1évd

iires talca,

az akkumulétor helye

boz6 élmények, példaul a sorkato-
nai szolgdlat tapasztalatai alakitot-
tak ki a hozzaallast. Mindenesetre
tény, hogy a katonai jarmivek
gytjtdi kiilon tabort képviselnek,
s ahogy a mdsodik vildghdbori
emlékei a miiltba vesznek, szeren-
csére eltiinik az ellenérzés az egy-
kori Wehrmacht-felszerelésekkel
kapcsolatban, ami sok kellemet-
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len percet szerzett a német katonai
motorokat restaurdloknak.

Ha a német katonai motorke-
rékpdrok keriilnek szoba, a leg-
tébben a BMW és a Ziindapp te-
repjard modelljeire gondolnak.
Az R 75-6s és a KS 750-es valo-
ban egy fejlesztési folyamat
cstcspélddnyai, technikai kiilon-
legességek, amelyekre pontosan
illik a kifejezés: tobbet tudnak,
mint kellene.

A katondk abban a pillanatban
szemet vetettek a motorkerékpar-

ra, amikor az elérte a hasznalhat
jarmd fogalmdt. Mdr a szdzadfor-
dulé tdjékan készitettek prototipu-
sokat a hadseregek szdmdra, ami-
nek egyik kézenfekv$ magyarédza-
ta, hogy nagyon sok motorkerék-
pargyér fejlédott ki fegyverkészitG
lizemb6l. Klasszikus példaként
emlithetS a BSA, a CZ vagy az
EN, hogy csak az dbécé elejét
nézziik. Az els6 vilaghabord évei-
ben mindkét fél jelentds szamban
haszndlt motorkerékparokat, igaz,
jobbdra csak futdrszolgalatban, s

Auténak is diszére valnék
ilyen méreti
differencial

a huszas években vildgszerte meg-
tortént e jarmifajta rendszeresité-
se a hadseregekben.

A harmincas évek derekdra a
technikai szinvonal fejlesztése le-
het6vé tette olyan nagy teljesitmé-
ny motorral elldtott, nehéz, ol-
dalkocsis motorkerékparok épité-
sét, amelyeknél az oldalkocsi ke-
reke a hajtasba kapcsolhatd volt.
A dolog pikantéridja, hogy a ma-
sodik vildghabori kitorésének
napjdra a belga, a francia és az
angol hadsereg mar rendelkezett
ilyen gépekkel, mig a németek,
bir a katonai motorkerékparok
fejlesztése terén nem maradtak le
a versenytdrsaktol, nem. A hat-
ranyt azutdn hamar el6nnyé vél-
toztattdk, s a két kordbban mdr
emlitett gydrban szinte a tokéle-
tesség fokdra fejlesztették a nehéz
katonai oldalkocsis motorkerék-
par-tipust. Hatalmas széridban
készitették az R 75-0st és a KS
750-est, azzal a szdndékkal, hogy
6ndllo gépesitett egységeket alkot-
va a motorkerékpdrosok gyors
mozgast l6vészalakulatként tud-
nak majd tevékenykedni. A keleti
fronton szerzett tapasztalatok
azonban kidbranditdak voltak,
gyakorlatlan kézben a BMW és a
Ziindapp instabil volt, de a nehéz
terepen rutinos vezetdvel is gya-
korta a vartnal lassabb volt az
ilyen jdrmicsoportok haladasa. S
akkor még nem besz€ltiink a ve-
szélyeztetettségrdl, hiszen a moto-
ron il6k szdmdra a jarmd szinte
semmilyen fedést nem adott, az
oldalkocsira szerelt gépfegyverrel
mifvészet volt menet kdzben pon-
tosan célozni.

Erdemes ebbdl a szempontbdl
végiggondolni, hogy a németen
kiviil egyetlen hadsereg sem al-
kalmazta széles korben a nehéz
motorkerékpdrokat; az amerikai-
ak kezdett6l a konnyd, mozgé-
kony terepjaré autokat, a Willys
és mds gyartmanyd dzsipeket ré-

szesitették eldnyben. Egyébként a:

németek is valtoztattak allaspont-
jukon, s 1944-ben megsziintették
a munkaigényes, nehéz motorke-
rékpérok gyartdsat, s a szerepet a
VW Kiibelwagenek vették at.
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Kozos hazba vezet a két henger kipufogdcsove,
majd egyetlen csd viszi

a hatso kerék bal oldalan elhelyezett
hatalmas, racsozott lemezzel fedett

dobba a forré gazokat

A tank tetejére keriilt a szerszimosldda,
a véz oldalan 1évé két kar koziil

a belsd a felez6é, a kiils6 pedig

a hatramenet kapcsolasara szolgal

P A Magyarorszdgon maradt nagy
BMW-k és Ziindappok egy része a
németek 4ltal elhagyott jarmd,
szamottevobb hdnyaduk pedig a
szovjet hadsereg meglehetdsen je-
lentSs készleteib6l maradt hatra.
Tény, hogy a hdbord utdni jarmd-
hidnyos id6kben aranyat ért egy-
egy robusztus BMW vagy Ziin-
dapp, s legtdobbjiik a hdbord utin
hdsz-harminc évvel is iizemképes
volt, nehéz teheroldalkocsit von-
szolva. E hdnyatott sors kovetkez-
ménye, hogy a gytjtékhoz keriild
darabok java teljesen elnyiitt szer-
kezet, a tulajdonosok nemcsak a
gyorsan eltiind ldmpdkat, iilése-
ket, gumi alkatrészeket keresik,
hanem az orokkévaldsdg szamdra
tervezett és gyartott fGtengelyeket,
hengereket és fogaskerekeket is.

E helyzet ismeretében lehet iga-
zan atérezni, milyen elégedett le-
hetett Kapronczai Péter, amikor
hdrom évvel ezel6tt rdbukkant a
képeinken l4thaté Ziindapp KS
750-esre. Egy Szigetvar melletti
kis faluban volt, s gazddja szerint
1956 6ta hevert a haz melletti fé-
szerben szétszedve. Szerkezetileg
szinte hibétlan dllapotban volt a
jarmd, a szétszereléskor eredeti
dugattyit és fétengelyt taldlt a
motorban a restaurtor.

A feldjitds sordn a korhd fénye-
z€s visszadllitasa és a hidnyz6 al-
katrészek pétlasa volt a legnehe-
zebb feladat. Mint Kapronczai Pé-
ter elmondta, az eredeti szin meg-
talalashoz a KS 750-es modellek
restaurdldsaval foglalkoz6 konyv
volt segitségére, amelyhez szin-
kartyak is tartoznak, s amelynek
szerzGje pontosan leirja, mely
motorszdmi gépeket, milyen szi-
niire festettek a gyarban. Az 6 gé-
pe 1942-ben késziilt (egyébként
1939-ben érkezett a megrendelés

Szériatartozék volt
a negyedik kerék,
amely a gépen 1évd
béarmelyikkel
helyet cserélhetett

i
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MUSZAKI ADA

ZUNDAPP KS 750
MOTOR. Négyiitemii, kéthengeres, 170°-0s V-motor. Léghiités, szelepmii-
kodtetés nyomorudakkal (OHV). Furat 75 mm, loket 85 mm, osszlokettér-
fogat 751 em®. Siirités 6,2. Legnagyobb teljesitmény 26 LE 4000/min.
Magnesgyijtas, elektromos berendezés 6 V.
EROATVITEL. Négyfokozati valtomi, hatramenettel és felezével, a hatso
kerék hajtasa kardéantengellyel, oldalkocsihajtds tengellyel és kiegyenlitd-
miivel.
FELEPITES. Dupla bolcséviz ovilis keresztmetszeti, préselt és hegesatett
acéllemezbdl, két keretmerevitd egységgel.
Els6 rugozas: préselt és hegesztett acéllemezbdl késziilt villa, feliil elhelye-
zett rovid lengékarparokkal. Hidraulikus lengéscsillapités.
Hitso futomii: merev kerékrogzités atmend tengellyel. Az oldalkocsi rugd-
zasa torzios raddal.
Kerekek: 4,50"" x16"" méretii gumiabroncsok.
MERETEK, TOMEGEK. Sziraz tomeg 400 kg, tengelytdv 1420 mm, nye-
regmagassig 780 mm, szabadmagassdg 160 mm. Uzemanyagtartaly 23 liter.

Bekapcsolt erre a tipusra a gydrhoz, egy évvel sivatagi hadszintérre szdnt model- voltak a tdskatartok és a gumik.
oldalkocsihajtassal késébb mutattdk be a probadara- lek voltak, a nyugati és keleti Az utébbiak eredetileg 4,50 colo-
nehéz terepen is bokat, s 194l-ben kezdddott az frontra zold és sziirke szind gépe- sak, lehet kapni Németorszdgban
elboldogul igazi tdmeggyartds), a sorozat- | ket szdllitottak, s késziilt néhany | replikakdpenyt, borsos dron. J6-
ez a Ziindapp szdm szerint az tgynevezett Luft- terepszind is. Miutdn megvolt az val olcsobb volt a szintén német

waffe-sziirke szinben. Az eredeti
szint kiilonben meg is taldltik a
vazon a késébb felvitt kék fénye-
z€s alatt. S ha mar itt tartunk, te-
gyiik gyorsan hozzd, hogy a koz-
hiedelemmel ellentétben, nem
minden KS 750-es késziilt homok-
szindre festve. Ezek elsGsorban a

eredeti szin, mdr csak a megfeleld
festék hidnyzott. A matt bevonat
eldallitisa hdzilag meglehetdsen
nehéz, igy a végsé megoldast egy
Ausztridban vasdrolt festék jelen-
tette, amihez kiilon tubusban ad-
tdk a mattitd adalékot.

A hidnyzo kellékek listdjan ott

gyartmdnyd  munkagépképeny,
5,50 colos, tehat az eredetinél
nagyobb, de a mintdzata elfogad-
hatd. A KS 750-es restaurdldsa ab-
bél a szempontbdl is féleg pénz-
kérdés, hogy nagyon sok képia
kaphaté a gép korhd feloltozteté-

séhez. Kapronczai Péter tgy don- P>
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P tdtt, egyelSre inkdbb vdr, és ere- | dezkedtek be, senki sem szivesen | ritdst elfogadhatan elkészitenie. A hengertomb folotti,

deti felszerelésekkel teszi teljessé
a katonai Ziindappot, illetve, amit
lehet, itthon készittet el.

Ez sem egyszert feladat, mert a
szokédsos gyakorlat szerint a mes-
teremberek sorozatmunkdkra ren-

vallal egyedi dolgokat. S az elké-
sziilt munkdban sincs mindig ko-
szénet. A kiilfoldrdl kapott minta
példdul ott volt a ponyvaszabd ke-
zében, mégis csak harmadik neki-
futdsra sikeriilt az oldalkocsi-bo-

Es az sem mindig haszndl, ha a
megrendel6  felajanlja, inkdbb
tobbet fizet, de legyen olyan a
végeredmény, amilyet elvir. A
feltételek koziil jobbara csak a

magas 4r valosul meg. o

kiilon leemelhetd

fedél alatt

helyezték el

a gyujtémagnest,

a dinamot és a karburatort

A KONSTRUKCION A KOrona

MINOSITETT,
AZBESZTMENTES
FEKBETETEK

ES KUPLUNG-
TARCSAK

H-1142 BUDAPEST, TAHI U. 95.

r on TEL.: 149-1864, 140-1240

— Kff.———_ FAX: 129-1964, TELEX: 22-7444

~ MAGYARORSZAGI
EDEIE] KEPVISELET
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Banki-Csonka-porlasztéval

motorizicidjanak kezdetén

felszerelt harom- és négykereki postai
levélgyiijté jarmiivek, Peugeot, valamint De
Dion-Bouton csomagszallité autok a posta

4blazatba gy(jtve kozreadom azoknak

' ’ az 1945-ig Magyarorszdgon készitett
motorkerékparoknak a nevét és né-
hény jellemz§ adatdt, amelyekrdl ko-
rabeli szaklapokbdl vagy késébbi is-

mertetésekbdl, visszaemlékezésekbdl tudomdst

szereztem. Sok esetben hidnyoznak az érdemi
miszaki adatok, vagy ha ilyenek vannak is, a

készitésre, gyartdsra vonatkozd részletesebb in-
formaciok.
g A felsoroldsban sok olyan tipus szerepel,
‘ yan tp p
amelybe nem sajt konstrukcidji motort €pitet-

tek be, de a vaz, villa stb. itthon késziilt. Ez az

El6z6 szamunkban Muray Péter P4l szokatlan dsszeallitast adott dljfis & mgmprgkr- g AL KRR

s il ik tkeriilt érdekladdsiiket felkelteni ¢ napjamklg ismert és megszokott, tehdt az ilyen
OZEe, al;I’llYC ‘—"l'eme Jll - SIKerult erdekiodesu et elke tenl €S gépeket Joggal nevezzik magyar motorkerék-

egyiittmiikodésiiket megnyerni. Most folytatjuk a betiirendes parnak.

gyl'ijtemény kozlését. Felvettem a gydjteménybe néhdny olyan mar-

kat is, amelynek eredetisége, ondllosdga tisztd-
zatlan, de Ggy gondolom, amig a feltételezést té-
nyek meg nem céfoljak, addig itt a helyiik.

Munkammal két dolgot szeretnék elérni. Egy-
részt az érdekl6ddk rendelkezésére akarom bo-
csatani ismereteimet, masrészt — és ezt tartom a
fontosabb feladatnak - a hazai motorkerékpar-
készités olyan vézlatit szeretném nyujtani,
amelyhez az olvasok egy része Gjabb informd- P>
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Gyartas Motor
Gyartmany és tipus Tervezd, készitd, gyarto o )
=}
ideje helye & |G | munka médja Girtartalma =
e
Csepel 100 L Terpldn Sandor 1941- Budapest X 2 iitemd 98 cm?
Weiss Manfred Acél- és Fémmivei Rt. t6l Csepel 48 x 54
Csonka-Banki Csonka J.-Bénki D, 1900 Budapest X 4 litemi 260 cmy?
Ganz és Tarsa
Csonka-Banki Csonka J.-Bénki D, 1900, Budapest X 4 litem( 260 cm?
Ganz és Térsa
Dedics Dedics Ferenc 1904. Budapest X 4 iitem( i
Dedics F. Dedics Fereng 1905. Budapest % 4 itemd 3
D.EK. UNITAS Automobil 1923- Budapest x 2 iitemi e
Ipari és Kereskedelmi Rt. 1926.
Dormén-Styria Dormén X 4 litemi =
testvérek
Dormén-Villiers Dormén X 2 iitemi 172 o’ e
testvérek 57,15x 67
Dormén-JAP Dormén X 4 iitemi 250 om’ o
testvérek N
Dorman- Dormdn 350 cm? -
testvérek
Dormdn-MAG Dormén X 4 iitemd 500 cm? s
testvérek OHV 82x9%4
Dormdn-Villiers Dormdn Budapest X 2 iitemd B
testvérek
EMMAG Lérincz Béla 1924 Budapest X 2 iitemd 352 em?
7580
EMMAG Lérincz Béla Budapest X 2 jitemd 500 cm?
EMMAG Lérincz Béla Budapest X 2 jitemd 478 crd’ 43
79% 96
EMMAG Lérincz Béla 1923, Budapest X 2 iitemd 670 cm? B
AXT5X76
Farnady-JAP Farnady Ldszlo X 4 titem
sV 2%
E. P-Villiers F. P. Autdmobilmdvek Budapest % 2 iitemid 247. em®
6770
BP F. P. Autémobilmdyek Budapest % 4 iitemd ‘
N
LR Engelmayer Jénos Budapest X 4 iitemi 350 c;}f‘
F. P. Automobilmiyek 1'%
Gamma 5
Gyeskd- Gyeské Sandor Budapest X 2 litem{ 60 cm’® ]
Saxonette
Hassia Iéhn Gydrgy 1944, Budapest
»motorguri” (robogd) és Csuka Arpad
BK Heintz Karoly 454 ey’

894-
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350-es oldalt szelepelt F, P. (Frohner-
Pasztélyi), Kiibek Jozseffel a nyergében



Viz Informacio
Elkésziilt
= Meghajtis médja darabok Megjegyzés
y = i " szama
& esitménye | 5 |8 forrasa datuma
=8
w -
>ILE X préselt acél- lanc prospektust + 1941/5.
g lemez, hegesztve 2 sebességes valton dt Auté-Motor
2 41E X csdviz differencialmdvon at, 50 évi postamérnoki 1937. 3 kerekd, postai
vélté nélkiil, fogaskerekek szolgalat levélgyjtd Banki-Csonka-karburétorral
214LE % csdvaz differencidlmdvon at, KMAC Jubildris Aranykonyv 1900-1930 1930. 1 4 kerekd postai levélgy(ijtd
vilté nélkiil fogaskerekekkel Bénki-Csonka-karburatorral
X csdviz szijjal, a blokk magdngyfjteményben magnese a blokk
valt6 nélkiil taldlhaté eldtt helyezkedik el
234 LE °3 csdviz lapos szijjal, Zsuppén I.: Made in Hungary 1978/7. mégnese a henger
vélté nélkil 7. Auté-Motor mogott all
T
Ekszij Zsuppén I.: Made in Hungary 1978/18. kb. barmilyen kerékparra
kozvetleniil 18. Auté-Motor, Aut6 1923/13. 120 felszerelhették
3 X Rézsa Gy.: 1961.
A motorkerékpdr torténete I1.
1 X 2 lanc Motorsport 1926/6.
1926/16.
- —
X 2 lénc Tamés Gy., 1966/9.
Auté-Motor
— -
X 2 lanc a Motoros 192972. a TTC futdrversenyén 3 fés csapat
_{ indult és gy6zott
== 7
NLE X cséviz 2 lénc Urvezetd 1928/3.
Sturmey-Archer-valton at
3 X csdviz 2 lénc
: LE X Dévén 1. 1925 léghiitéses
Aut6 Almanach 1924
X ldnc Viradi F.: A vizhiitéses EMMAG 1éghiitéses
Aut6-Motor 1972/17.
— ———
+3 LE X csovaz Viradi F.: A vizhitéses EMMAG vizhiitéses,
a Auté-Motor 1972/7. egyhengeres
3 LE X cséviz 2 lanc Viradi E.: A vizhiitéses EMMAG vizhiitéses
3 sebességes valton dt Aut6-Motor 1972/7. kéthengeres
X csdvaz kiilonféle 2 lénc
elsd villakkal Strumey-Archer-valton dt
) % csviz magdngyijteményben valosziniileg
taldlhaté megrendelésre késziilt gép
) X cséviz 2 lanc Zsuppdn I.: Made in Hungary motor eldtt
] 21. Auté-Motor 1978/21. elhelyezett mégnes
il X csdviz 2 lane Kiibek J6zsef
versenyzésre haszndlt motorja
magangy(jteményben
taldlhato
} 1E ® kerékpdrszerd vaz, fogaskerék magdngy(jteményben
csérugds elsd villdval kozvetlenil taldlhato
X Auté-Motor 1948/6. 2 a hdbord alatt
mindkettd elveszett
Automobil 1927/8, felteheten sajdt
Motorsport motorkonstrukcid

172 cm?-es Villiers-motorral szerelt
gép, amit régi tulajdonosa szerint a
Dorman-miihelyben készitettek

ciokat kapcsolhat, pontositva és gazdagitva a
most még meglehetdsen hidnyos képet.

Nagyon remélem, hogy a kedves olvasok az
otthon 6rzott fotalbumokbdl, eddig nem ismert
lapokbdl vagy a csalddi emlékezet mélyérél még
sok értékes adattal és képpel fogjdk gazdagitani

ezt a vazlatos Osszeallitdst.
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A CSEPEL 250-ES
MOTORKEREKPAR

Balint Sandor muzeologus mutatja be egy sikerszéria elddjét.

mésodik vildghdbord utén gyorsan

fellendiilt a motorkerékpér-gyartés.

Csepelen, a Weiss Manfréd Mii-

vekben, (allamositdsa utdn hamaro-
san Rdkosi Mityds Mivek) 1946-ban mair
késziiltek 100 cm?-esek, amelyeket a 125-5s6k
kovettek. 1948-ban a 250-esek keriiltek a rajzasz-
talra. Megdlmodoi, Jurek Aurél f6mérnok és Rit-
ter Odon mérnok egyszerl szerkezetd géppel
kivantak kedveskedni a hazai motorosoknak. Ex-
portra is gondoltak. 1950 tavaszan, a bécsi nem-
zetkozi autd- és motorkerékpar-kidllitas egyik
,-keleti” szenzdciGja az 1j Csepel 250-es motor-
kerékpar volt. Az osztrikok érdekldve figyel-
ték az egy f6- és egy mellékhajtdkaros, kétdu-
gattyts, Amal karburétorral felszerelt, 10 LE-s
(7.4 kW) motorkerékpart. A szaksajto elismeréssel
sz6lt réla. Nyaron mdr 4rusitottdk e nagy Cse-
pelt Budapesten. E tipussal a Szabadsdgharcos
Szovetség elindult az dltala meghirdetett ver-

48
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Csepel 250-es, kétdugattyus
motorkerékpar 1950-bél

senyeken. Az el6irdsok szerint bejdratott, illetve
a jol felkészitett példdnyok felvették a versenyt
az akkoriban divatos Jawa, NSU, Puch tipusok-
kal. A gyakorlott versenyzdk, motorosok kitapasz-
taltak, hogy menet kdzben olykor meg kell nyomni
a kormdnyra szerelt ,,slusszgombot” vagyis a
gyujtast kikapesoltak s igy, a beoml6 keverékkel
is hitotték a motort, ugyanis hajlamos volt a tal-
melegedésre.

A kétdugattyds, kétitemd 246 cm?i-es
(2x48/68) Csepelt rovid ideig gyartottak, 1950
mésodik felében az egydugattyis eréforrds mar
prébapadon volt. Néhanyukat versenyzéknek ad-
tdk ki, akik a kétdugattyisok vdzdban nytztak,
hajtottdk, terepeztek velik. Az 6ij valtozatnak tob-
bek kozott Vigh Andor, Krdlik Ferenc iizemveze-
t0k voltak a babdi, mindkettdjiik neve jol csengett
a versenyzdk fiilében, elismert szakemberek vol-

tak. Vigh Andorék alaposan kézbe vették a mo-
tor alaptipusat, s kés6bb az egész jarmiivet - mint
mondottdk - végigsimogattak. Az eredetileg 150
kilos tomegét versenykivitelben 23 kiléval csok-
kentették, de az utcai célokra szolgalokbol is 12
kilot lefaragtak. Elmondtdk, hogy az egydugattyiis
rendszerre val6 attérés anyag-, energia- és mun-
kamegtakaritdssal jar, tovabba kisebb lett a hiba-
forrdsok szama. JelentGs silycsokkenést értek el
példdul a teleszkdpvilla modositisaval, a verseny-
véltozatoknal elhagytdk a nyereg nehéz hizé-
rugéit, helyettik két konnyd allérugét
(nyomorugdt) szereltek be, elhagytdk példaul a
két, dsszesen 5 kil6t nyomé szerszdmtdskét, s a
versenygépeken a tankba épitettek be egy szer-
szdmdobozt. A két gyakorlati szakember és tdr-
saik kozremdkodésével a kissé lomha Csepel
ugyan nem alakult 4t versenyparipavd, de fiirgébb,
konnyebben kezelhetd, megbizhatébb kozlekedési
eszkozzé valt.

A gyartok megszivlelték a versenyzk tanacsait,
de a sorozatgyartdsig sok-sok egyéb feladatot is
meg kellett oldaniuk. A hatalmas csepeli gyr a
hdbortban silyos kirokat szenvedett: a légibom-
bdzdsok és az dtvonul6 front romhalmazt hagy-
tak maguk utin. 1945-ben néhdny iizemben
megindult ugyan a munka, mindent gyartottak,
amihez nyersanyagot, szerszdmgépet taldltak. A
kordbbi szervezettségnek csupén a nyomai marad-
tak meg. Akik addig acélszerkezetet gyartottak,
haztartisi eszkdzoket dllitottak eld. A motorke-
rékpdrgydr mihelyeiben, raktdraiban is nagy
Osszevisszasdg kozepette kezdodott el a termelés.
Oriiltek, ha dolgozhattak, a sorozatgyartas igényel-
te technol6giai sorokat sem alakithattdk ki meg-
feleld helyiség, illetve a szerszdmgépek hidnya
miatt. A hengerfiirdk, a koszérlisok, a marésok,
esztergdlyosok gépei sem a kivént sorrendben 4l1-
tak, hanem ott, ahol miikoddképes gép volt, vagy
ahova egyet bedllitottak. Megnétt a félkész ter-
mékek mozgatdsi, szallitdsi ideje. A tervezdk is
sotét, fiitetlen szobak sarkaiba fészkelték be
magukat, a szerszim- €s anyagraktar is ott 1éte-
siilt, ahol megfeleld szobét vagy mahelyrészt ta-
laltak.

Mar a 100-as, 125-0s sorozatgydrtdsa is nagy



Az egydugattyis, 250-es Csepel
hengertoltését mutatja a Jurek-féle rajz

gondokkal jért. Minthogy a kereslet rohamosan
novekedett irdntuk, gyartdsukat fokozni kellett.
Ezek kérdra nem foglalkozhattak a 250-essel, pe-
dig az egydugattyts keresett tipusnak igérkezett.
A gyar vezetGi 1950-ben fogadkoztak, hogy a ko-
vetkezd év majusdra beinditjak az 4j modell ,,sza-
lagjét™, erre azonban f6leg gazdasigi okok miatt
nem keriilt sor. 1951 juniusdnak els6 napjaiban
végre sikeriilt elérniiik, hogy egy mthelyrészt el6-
készitettek s részben betelepitettek nagyjabdl meg-
feleld szerszamgépekkel. A motorkerékpér-iizem
teriiletére sikeriilt 6sszevonni a szerszamraktart
és a szerszamkiado ,, fiilkéket”, a mihelyek mellé
keriilt a szerkesztés egyik részlege. A motorke-
rékpargydr val6di gyarhoz kezdett hasonlitani. Ba-
logh Gyula tizemvezetdnek azonban més gondjai
is voltak: hidnyoztak a képzett szakemberek. A
mezdgazdasigbdl az iparba menekiilt gyakorlat-
lan munkaerdvel kellett a termelést meginditani
és novelni. Harom-, négyhetes tanuldsi id6 utdn
keriiltek az emberek a szerszdmgépekhez s dol-
goztak onalldan. A szerkesztésen alig akadt mér-
nok, illetve végzett miszaki rajzol. E gyarnak
taldn a legerdsebb egysége a kisérleti mithely volt.
Ebben Vigh Andor, Torok Gdbor és még j6 né-
hany, izig-vérig motoros dolgozott. Részben ne-
kik is koszonhetGen a 250-es Csepeleket, mint
ahogyan akkoriban nevezték, sebességvalt- és
kuplungautomatéval szerelték fel. Ezzel, az elsd
sebességfokozat kivételével, kuplungkiemelés nél-
kiil, labkapcsoldssal valthattdk a kivant foko-
zatokat.

A 250-es szerkezetileg mar j61 kimunkalt tipus
volt. Kivitelezésébe azonban bajok csiisztak. A
fényezok, gyakorlatlansaguk miatt, esetleg a rossz

festék kovetkeztében kifogdsolhaté munkat végez-
tek, az Osszeszerel6k pontatlanul dolgoztak, a mi-
néségellendrok tobbsége is betanitott munkasként
miikddott. Nem csoda, hogy az eladott jarmiivek
minGsége nem érte el a kivant szinvonalat. Am
a hibdk az esetek tobbségében konnyen elharit-
hat6ak voltak. Minthogy akkoriban mar sokan ki-

randultak Budapestr6l Siéfokra, Visegradra, a
Mitrédba, ezért ezeken a vonalakon, a Motorke-
rékpargyér és a budapesti V. Autdjavité Nemzeti
Villalat megdllapoddsa nyomén, az autdjavitd
,»Csepel Mozg6 Service™ feliratd kis furgonokat
dllitott szolgdlatba. E kocsik szakemberei termé-
szetesen nem csak a bajba jutott csepeleseken se-
gitettek.

1952-ben a mdr sorozatban gyértott 250-eseket
rendszeresen szerepeltették a kiilfoldi kiallitaso-
kon, a cél az export fellenditése volt. A kdrnyezd
orszdgokban érdeklGdéssel fogadtak a j6 forma-
Ju, stabilitdst sugdrzo tipust. Nagy mennyiségben
szdllitottak belSle a Szovjetunioba, Csehszlové-
kidba, Romdnidba, Bulgdridba, Lengyelorszdg-
ba, de visaroltik Norvégidban, Svédorszdgban,
Finnorszagban, Hollandiaban, Indonézidban, In-
didban, Kindban is. Szivesen vasdroltik, mert
megbizhat6 konstrukciénak szamitott. A kiszal-
litott példdnyokkal azonban olykor bajok adéd-
tak. A Mogiirt iizletkotGje észrevételeit Gsszegezte
€s a gydrnak elkiildte. Ebben alapigazsagokrdl irt,
példdul arrdl, hogy ,,a motorkerékpdr kényes
szerkezet és a kiilfoldi vevs el6tt elsé bemutat-

A motor, a valto,

- a tengelykapcsolo
beliilrél. Egyszerii
gép volt

kozésa az a lida vagy rekesz, amelyben megér-
kezik, és amely kiilsejét és mindségét védi a
hosszi szallitds alatt. A gyenge minGség(i csoma-
golds helyrehozhatatlan karokat okoz, és a biisz-
kén ttnak inditott devizaszerzd motorkerékpér
romjai érkeznek meg csak kiilfldre a sériilt vagy

Osszetdrt laddban... A 14ddbol kikeriil§ gépnek P

1991/2 AUTO-MOTOR VETERAN 49




P olyannak kell lennie, mintha most hiztdk volna

ki a tiszta kidllitdsi terembdl. Milyen csal6dds,
ha a szépen csillogd fényezés helyett matt, egye-
netlen, hellyel-kozzel foltos gép keriil ki kisebb-
nagyobb csomagoldsi sériilésekkel, fényezetlen
fémrészekkel és mds hibakkal... Ha nem megfe-
lel6 formaban jeleniink meg a kiilfoldi vevé eldtt,
rosszul végezziik feladatunkat... Vélasztékot kell
ny(jtanunk a szinekben. A fekete szin komorsa-
ga miatt nem minden exportpiacon keresett, s6t
egyes teriiletek csak a szines gépeket vasaroljak.
Az elGdllité md kissé nehezen érti meg a szines
gépek problémdjat és mar azt is haladdsnak te-
kinti, ha a fekete alapra betétszint alkalmaz. Min-
den kiilfoldi vdsarlé az abroncsokat, kiilloket,
fékdobokat, fogantytkat kromozva kéri... A jo-
vGben szines és kromozott gépeket is kell gyar-
tanunk, és valamennyit kifogdstalan kivitelezésben
szeretnénk szdllitani... A szerelés jol képzett szak-
emberek feladata. .. el kell 1dtnunk a motorkerék-
parokat alkatrészekkel is...”

A gyér elismerte, hogy a termelés ldtvanyos
emelkedése nem dllt ardnyban a mindség nove-
1ésével. Megigérte, hogy a mindség-ellendrzést
megerdsiti, mdiszereket 4llit izembe. Bejelentet-
te, hogy a jovében nemesak a kisérleti tizemre biz-
za az 0j jarmlvek megvizsgdldsat, hanem azon
tdl még 2000 kilométeres probattra bocsatja Oket.
A krémozésra vonatkozdan szabadkozott, nyers-
anyaghianyra hivatkozott. Kérte, hogy a jovében
pontosan jelentsék be az iizletkotsk az igényei-
ket, a jarmiveket ugyanis tobb szinben is gyart-
hatjdk, ha kapnak megfelel festéket. A
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MUSZAKI ADATOK

MOTOR. Egyhengeres, 1éghiitéses, kétiite-
md. Furat 68 mm, loket 68 mm. Hengertir-
tartalom 246 cm?®. Legnagyobb teljesitmény
10 LE/7,4 kW 4300/min. Elektromos beren-
dezés 6 V.

EROATVITEL. Négyfokozati, ldbkapcso-
last valtomd, tobbtarcsas, olajban futd ten-
gelykapcsold. Primer hajtds fogaskerékkel.
FELEPITES. Acélcsovekbd] hegesztett dupla

CSEPEL 250

bolcsdvaz. Elol teleszkopvilla, hatul bakte-
leszkép. Gumiboritdst, hizérugds nyereg.
Féldobos, mechanikus mikodtetésd fél-
dobfékek. .

MERETEK, TOMEGEK. Sajit tomeg 130
kg (1952 elején 138 kg), gumiméret
3,25x19”. Benzintartaly befogadoképessége
15,3 liter.

Fogyasztas: 3,5 1/100 km.

A 23bes Csepel nagy igdaybe.
véteire  fervexett molorjdnak
spétszedett forgdmechanizmusa

Szerkezeti részek burkolat nélkiil

Motor, sebességvalls & kupe
lung réssmelsreti  szemiilets

Csepel 250-es motorkerékpar 1952-bél




Kozelkép az egydugattylis motorrol

csomagoldssal kapcsolatos elvardsokat sem uta-
sitotta el. Ugy vélte azonban, hogy a Csomago-
lasi Intézet 4ltal kidolgozott technika jo, a hiba
a Masped Szillitmanyozasi Vallalat munkdjaban
keresendd. Kozolte, hogy a nagyobb mennyisé-
get vasarlok hazdjdban szervizt létesit, ahol be-
tanitjdk majd az ottani szerelGket, és alkatré-
szekkel is ellatjak dket.

A Motorkerékpdrgyar az igéreteket, rajta kiviil
4l16 okok miatt nem tarthatta be maradéktalanul.

Kezdetben kizdrolag a Szabadsdgharcos Szo-
vetség versenyzett a 250-esekkel, 1952 kdzepén
a Hadseregbajnoksdgon is megjelentek e tipusok.
Kideriilt, hogy a jl felkészitett Csepelek jol meg-
alljak helyiiket a nehéz terepen, kategéridjukban

1954-ben 2000 kilométeres prébara
indultak a nagy Csepelek.
A minéségiiket kivantak igy ellendrizni

gyoztek. Kiilfoldon is jeleskedtek. Az 1952 §szén
rendezett Delhi-Madras kozétti 3350 km-es td-
ran maguk mogé utasitottdk a tobbieket. A ko-
vetkezé évben, a Java-sziget korili nemzetkozi
versenyen masodikak lettek. Az 1954. évi finnor-
szagi 1500 km-es megbizhatdsagi versenyen, 59
indul6 koziil ketten értek hibapont nélkiil a cél-
ba: Csepregi Gyorgy Csepel 250-essel és egy finn
sportold Jawdn.

Taldn a jo eredményeknek koszonhetSen,
Jean C. Harrari, a francia Motocycles cimi 4j-
sag munkatdrsa Csepel 250-essel eurdpai s kozel-
keleti tdrara indult. Gépével sarkvidéken, siva-
tagban, hegyekben és volgyekben biztonsdgosan
kozlekedett, pedig még egy kb. 100 kg tomegt
utdnfutét hizott maga utén. Ertékelése szerint a
jarmd ,,nem telivér, hanem becsiiletes teherhor-
do... ellendllo képessége, robusztussiga minden
probét kidll”.

Az egy- és kétdugattyisak az els6 honapokban
sotétsziirke, csaknem fekete alapszinnel és fehér
csikozassal keriiltek forgalomba. Késdbb, a hon-
védségnek szallitottak sotét, piszkoszold szindek
és fehér csikozdstak voltak. Az egydugattytisak
1952-ben mér 1j szindsszedllitassal is késziiltek,
csikozdsuk maradt, 4m a tank két oldalat eziist-
szind betéttel, benne egyszarnyas kerékkel diszi-
tették. Ugyanabban az évben késziiltek kromozott
kormdanyd, abronest, kiill6ji példanyok is, 4m
a gépek tobbsége egyszeriibb, mindeniitt festett,
disztelen tankud volt.

A Csepel 250-eseket 1954 végéig gyartottdk,

&

a Csepel Pannénidk kovették Oket. fision,
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egutdbbi szamunkban részletes ismertetést
kozoltiink egy 1931-es Sunbeam feldji-

tasarol. Akik olvastak a cikket, taldn

- emlékeznek rd, hogy meglehetGsen
sok borsot tort a restaurator orra ald ez a gép, €s

a fitum - gy tlinik - tovabb kisért, mert soroza-

tos technikai malérok nyoman nem azok a képek
keriiltek a kinyomott lapba, amelyeket eredeti-

o »
leg koz6Ini szdndékoztunk. Most tehat kijavitjuk
a hibét, s felsorakoztatjuk a képpdrokat, ame-
lyek megmutatjék az alapanyagot és a végered-
ményt. Hibankért olvasdink elnézését kérjiik.

Muilt és jelen. J6l lathaté a beteg csomagtarté és nyereg,
valamint a szimos hidnyz6 és idegen alkatrész

Hazi konstrukei6 a jobb oldalra dthelyezett fékpedal.
A viltokulissza fele az enyészeté lett
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Gorbén bér, de megvolt a fékpedal tengelye,
a hétsé tdmasz helyett Gjat kellett késziteni,
akarcsak kipufogét és olajcsoveket

1929-ig feketére fényezték
a szelepemeld mechanizmus hazanak tartélemezeit.
Késébb krémozott lapokat hasznaltak
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Legnagyobb volt
a legkisebbek kozott

A hiiszas-harmincas évek motorsportjanak
kiemelkedd egyénisége volt Zboray Ferenc. Pilyafutdasinak ismertetését
a balszerencsésen zarult 1930-as évnél szakitottuk félbe.

1931-es év elsd, bemelegitdnek szdnt

eréfelmérdje a BSE szokasos té-

li versenye volt. Az induldk 6l-

mos esében vagtak neki a

Vizafogd-Budakaldsz-Csobén-

ka-Pilisvorosvar-Solymér ttvo-

nalnak, hogy a verseny végén minél kevesebb

id6 elteltével fussanak be a Jdnos-hegyi célba.

Zboraynak ezen a versenyen még nem jott ki a

1épés, harom perccel lemaradva az els6tdl, csak
masodik lett.

Aprilis 5-re joval nagyobb nemzetkozi ver-
senyt hirdettek meg, ahol Eur6pa nagymendi so-
rakoztak fel a rajtvonal mogott, hogy 0sszemér-
jék tuddsukat és gépiik erejét a magyar élvonal-
lal. A III. Nemzetkozi Budapest Grand Prix tor-

54
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ténetének elmonddsat bizzuk a korabeli kroni-
kdsra:
,,Az idei Grand Prix is, mint az el6z6k, hdrom
részletben keriilt lefutdsra, mégpedig egyiitt
startoltak a 175-250 cm’-es gépek, majd a
350-500 cm*-esek, végiil ismét az oldalkocsis
motorkerékparok. Valamennyi kategdridban he-
ves kiizdelemre volt kiltas, és a kozonség koré-
ben mar jéval a verseny kezdete eldtt 1azas tip-
pelés indult meg. Itt-ott fogadasokat kotottek,
varakozas, izgalom volt a levegdben, kiilfoldi és
magyar nevek ropkodtek, és mindenki érezte,
hogy- olyan valaminek lesz a szemtandja, amit
Budapesten még sohasem lathatott.

A borts, nedves id6 ellenére is gyonyord a pa-
lya képe. Tizezrekre mend kozonség a zsifolt

tribiinokon és a palya mentén... Egyre gyiileke-
zik a kozonség. Hatul, az Allatkert el6tt taxik és
magénauték sorakoznak fel a végtelen motorke-
rékparsorok mellett. Félpercenként érkeznek az
autébuszok és a villamosok, zstfolva... A ver-
senyzGkon €s a funkciondriusokon kiviil egy 1é-
lek sincs a pélyan, amikor egyszerre feldorren a
két kisebb kategdria valamennyi motorja. Es a
kovetkez6 mdsodpercekben mdr vad iramban,
pergdttizhoz hasonlatos ropogdssal hiz el a me-

Egy mosoly, amiben még benne van a
verseny fesziiltsége a VIII. Magyar TT
megnyerése utan



A harmadik Magyar Grand Prix egyik
startkockdjaban Zboray a versenyre
koncentral. A célvonalon a 175-6s0k kozott
6 futott at elséként

Uton a Rémai Kiralydij versenyére 1932
aprilisaban. Az oldalkocsiban dgaskodik a
versenyen mar

rajthoz allni sem tudott DKW

z0ny a f6nézdtér eldtt... A 175 cm*-es kategoria
versenye: a starttomegbdl a tavalyi Anton Uroic
(DKW) keriil ki elsének. Kozvetlenil a nyoma-
ban fekszik az osztrdk Bohmann (DKW). Né-
héany kor utdn Uroic folytonos gyertyazavarok-
kal vald kiizdés utdn kiall. Bohmann (DKW)
szintén sokat veszit, gépe folyton kihagy. A ti-
zenegyedik korben mdr a legrutinosabb ma-
gyar versenyzok egyike, Zboray Ferenc, a BSE
versenyzGje vezeti a mezényt, remek kis DKW
gépe egyetlen kihagyds nélkiil dolgozik. Hora és

Gutschy itt mar teljesen lemaradtak. Ez a hely-
zet végig megmaradt. Bohmann néhdnyszor
még megprébélja iildozébe venni Zborayt, de
végiil is mintegy 7 perccel mogotte végez, mint
masodik.”

A Grand Prix utin minddssze harom nappal
rendezték meg a versenyzdk tiltakozdsa ellenére
még mindig bajnoki futamnak szdmité Tati Ki-
lométerversenyt. A rendezésbe egy kis hiba csi-
szott, ugyanis a hivatalos id6méré eszkoz nem
miakodott, ezért a versenyzok idejét stopperrel
mérték, és az eredményeket csak azutdn hirdet-
ték ki, miutin a KMAC sportbizottsiga aprilis
15-i iilésen jovahagyta Gket. A 175 cm’-es kate-
goridban ugyan nem rekorddal, de Zboray Fe-
renc gydzott 103,357 km/h-es sebességgel.

Még hétra volt a szezon mdsik nagy versenye,
a VIII. Magyar Tourist Trophy, amely a magyar
motorosok tinnepévé vélt, mind a négy kategori-
dban magyar versenyzd dllhatott a dobogd leg-
magasabb fokdra.

Pedig volt itt nem egy osztrdk és német mend.
A mieink prébaltdk is ellesni Steinfellner,
Schneeweiss és Schittler modszereit az edzése-
ken, de 6k csak a palya egyes részein rohantak
teljes tudasukkal, igy koridSket nem lehetett
mérni. A kiilfoldi gyari, illetve képviseleti ver-
senyzSket mindig irigyelték a mieink, hiszen ne-
kik egy dolguk volt: versenyezni. Gydri szerel§
vigyazott a motor kifogdstalansdgdra, és készen-
létben dllt, hogy ha kell, akdr verseny kozben is
kicseréli a motorblokkot. Ezzel szemben a mi
,hivatdsosaink™ oriiltek, ha ingyen olajat, ben-
zint, gumit kaptak a versenyzéshez. Akit alkat-
résszel, néha-néha szereléssel is kisegitettek —
mint Zboray Ferencet -, az kivételezettnek sza-
mitott.

O azonban most is megszolgalta a bizalmat,
az elsd helyen intették le, miutdn 2 6ra 25 perc
alatt teljesitette a 175 cm’-esek szamdra kiirt
tavot.
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P Hasonl6 sikert hozott szdmdara a jinius 6-dn
megrendezett brennbergi hegyi verseny, ahol is-
mét elsd lett, igy egyenletes teljesitményével
versenyrol versenyre val6szintibbé valt a magyar
bajnoki cim elnyerése. Ebben jelentett tovabbi
mérfoldkovet a Gugger-hegyi versenyen elért
gybzelme, amit régi rivalisaval, Lukaveczcel
szemben hétperces eldnnyel szerzett meg. E
korben nem kevesebbel, mint hdrom mésod-
perccel megjavitotta a kategdridban érvényes re-
kordot is, amit még 1928-ban dllitott fel Deli
Lajos.

A svabhegyi palya mar 1929-ben elavultnak
szdmitott, igy ott nem is tartottak tobb versenyt,
szerepét a Harmashatar-hegyen rendezett futa-
mok vették 4t. Az 1931. szeptember 20-ra meg-
hirdetett verseny plakatjan az indulok kozott Eu-
ropa akkor egyik legismertebb autéversenyzdjé-
nek neve is feltint: Rudolf Caraccioldé. Hatal-
mas, 7,2 literes Mercedesével ndlunk nem talalt
ellenfélre, folényesen, a nap legjobb idejét futva
nyerte meg a sportkocsik versenyét.

Délelétt tiz érakor inditottdk dtjara az elsé
motorost: ,,Zboray Ferencet, aki 175 cm’-es
DKW gépe nyergében szinte hihetetleniil gyors
tempoban futotta le a tavot. Ellenfele, Gutschy
Kéroly, csaknem teljes perccel maradt mogdtte.
Ezzel végleg el is d6lt a kategéria bajnoksagd-
nak sorsa. Zboray ez évi szereplése, gy6zelmei-
nek hosszii sorozata és az az imponélé motoroz-

A kor nagyjai is megfordultak
a magyar versenyeken.
Karl Gall 48-as rajtszimmal

ni tudds, amellyel kis gépét a legmerészebb ka-
nyaroddkon is a nagyobb gépeket megszégyenits
sebességgel viszi 4t, okvetleniil nagyobb hen-
geriirtartalma, még gyorsabb gépre kvalifikaljak
6t.” - irta réla az Urvezetd cimd autds-motoros
lap.

Kétségteleniil az 1931-es év volt Zboray Fe-
renc legjobb versenyéve. Hétszer allt rajthoz, s
csak a téli versenyen futott be masodikként. Az
dprilis 19-én és 20-dn tartott megbizhatosdgi

VERSENYVE

M.

uc:z:m(:sa »f.i QNDUQIﬁU&

Lrvényes ?
vk X&fz jusqu’au

ég*?} est 19 c;& A Lo~
i e
zmﬁks lakhely B’i&d é};’i‘ﬂ!& Eal%ﬁ-ﬁz 'ﬁy

Zboray Ferenc versenyvezetsi
igazolvanya 1932-bdl

g
TO! 1{3.&2@ LVANY

est 3;‘«'? ?; é;wi}ia Xy %

56

AUTO-MOTOR VETERAN 1991/2




Téli verseny, nagy hoban.
Gyakran a nézdk segitették az el6bbrejutast

versenyen harmadikként, viszont az év tobbi
versenyén elséként robogott at a célvonalon.

A bajnoksdgot hoz6 év utan, 1932 édprilisaban
nagy lehetdséget kapott Zboray Ferenc: részt ve-
hetett a Romai Kirélydij versenyén. Ez a meghi-
vds azonban nemcsak 6romet, hanem nagyon
sok gondot is jelentett, hiszen Zboraynak sajat
koltségén kellett motorjat eljuttatnia Romédba. A
legolcsobb megolddsnak a sajit jarmdvel valé
szallitas latszott, amely arra is lehetGséget adott,
hogy legaldbb egy segit6 elkisérhesse. Ez a sajat
jarmd egy oldalkocsis 1200-as Harley-Davidson
volt, amit akkoriban sok mindenre haszniltak,
de versenymotor-szallitdsra nem.

- A Harley-oldalkocsit dtalakitottuk gy,
hogy a DKW-t az elsd tengelyénél és a ldbtartd-
Jjandl fogva odacsavarozhassuk hozzd. A kereke-
ket, az alkatrészeket és a mi dolgainkat szintén
az oldalkocsiba pakoltuk be. 680 kg-ot nyomott
a gép, nem volt gyerekjdték megtartani az akkori
utakon. Ezt eldre ldtva osztottuk be hdrom nap-
ra a tdvot. Elsé nap Klagenfurtig, mdsodik nap
Ferrardig mentiink, és harmadik nap este érkez-
tiink Romdba. Reggeltdl estig motoron iiltink,

még ebédelni sem dlltunk meg. Mindig csak hi-
deget ettiink. A legrosszabb szakasz a Roma
elotti 220 km volt. Szerpentinen fel, szerpenti-
nen le, és mindez it ordn keresztiil. Az dtlagse-
bességiink alig haladta meg a 40 km/h-t. S az
egész meg sem érte, mert a versenyen mdr el
sem indultam. Az olaszok, ki tudja, szdndékosan
vagy tudatlansdgbdl, kitoltak veliink, DKW-sok-
kal. Nem azt az olajat és nem annyit adtak, ami-
lyen és amennyi kellett, ezért a hivatalos edzésen
megszorult a motorom és buktam egy nagyot. De
nemcsak én jdartam igy, hanem a 250-es katego-
ridban indult DKW-gydri versenyzd, Walfried
Winkler is. De nem lett volna nagy verseny. Sik
pdlya volt, minddssze hdrom kanyarral, vezetni
nem kellett tudni hozzd.

Nem hozott sikert az aprilis 15-én rendezett
soproni Grand Prix sem, ezt a versenyt is fel
kellett adnia. De médr a Grand Prix el6tt ezt a
hirt roppentette fel a sajtd: ,,Sajnos, hidnyozni
fog a bajnoksdg résztveviinek sorabdl a tavalyi
bajnok, Zboray, aki — mint veliink kézolte - mar
csak a Grand Prix-n indul, és aztin véglegesen
visszavonul a versenyzéstSl. Zborayt a verseny-
rendezés koriil uralkod6 dldatlan 4llapotok kész-
tetik erre az elhatdrozdsra.

- Nincsen versenyeket rendez6 egyesiilet,
nincsen komoly klasszikus verseny, nincsen
egyetértés, baritsig a motorsportban, visszavo-

nulok tehdt — mondotta elkeseredetten Zboray. -
Otvenkét versenyen indultam hat esztendd alatt,
taldn elég is volt beldle.”

Ami a versenyeket illeti, abban akkor igaza
volt Zboraynak. Az 1931-es TT utén tébbet Ma-
gyarorszdgon ilyen versenyt nem rendeztek. Az
1932-es soproni Grand Prix utdn is négyéves
sziinet kovetkezett, 1937-ben volt egy a Népli-
getben, aztin semmi.

A magyar motorsport taldn valéban abban a 6-7
évben volt a tet6fokdn; abban a hat évben, amely-
nek meghatirozé egyénisége volt Zboray Ferenc,
aki tobbszor tett javaslatot a versenyek rendezésé-
re, a palydk kifrdsdra vonatkozélag, azonban leg-
tobbszor siiket fiilekre talalt. J6 lenne, ha ma is
lennének olyan emberek, olyan sportemberek,
akik a siiket fiilek és tires pénztarcék ellenére is
mindent megtennének a motorozdsért, a motoro-

sok és a motorral sportolok érdekeiért. ,
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Majdnem bejaratos

Az tijdonatiaj régiség igazi ritkasag.
Gajdan Miklos ilyen Victoria Vicky 136-ossal talalkozott.
A fotokat L. Szabé Laszlo készitette.

eteranmotor-gydjtének taldn két

esetben lehet meglepetést okoz-

ni: az egyik, amikor a beharan-

gozott tucatjargany helyett -

mar amennyire egy régen gyar-

tott motor az lehet - valamilyen nagy ritkasagra,
mondjuk egy Brough-Superiorra lel. A mdsik,
amikor az éreg motort olyan dllapotban taldlja
meg, hogy szinte nem is kell hozzanyilni, mert
alig haszndltan, majdnem tjan keriilt a padldsra,
sufniba. Ez utobbi tortént Varga Ferenc vecsési

A motorblokk gyonyorien csillogd,
krémozott hiitéventilator-burkolatinak
felirata a gyartoegyesiilésre utal. A csepp
alaki fedél alatt talaljuk a porlasztot,

a berugokar el6tti kis vagatban a disité
karja mozog

AUTO-MOTOR VETERAN 1991/2

gyfijtével, akinek még lakohelyét sem kellett el-
hagynia, hogy a majdnem tokéletes dllapotban
1év6, keveset haszndlt Victoria kismotorra ta-
laljon.

Természetesen neki is fiiles segitett: egyik is-
merGse sigta meg, hogy tud egy oreg, nem
hasznélt kismotorrdl, de azt mar nem tudta,
hogy elad6-e. Varga Ferencnek azonban ennyi is
elég volt, hogy elmenjen a megadott cimre, ahol
némi alkudozds utdn sikeriilt is megegyezni az
arban és nyélbe iitni az iizletet. Am ekkor jott a
neheze. A még mindig szép Victoria Vicky ere-
deti gdzmarkolata ,.liresen” 16tydgott, a por-
laszt6 hibdjéra utalva. Igy is volt, az egykori ke-
verékbdl visszamaradt olaj szinte beragasztotta a
szabalyozotit, s csak kozel egyérds kiizdelem-
mel sikeriilt felszabaditani. Viszont gytjtas volt,
igy a porlaszt6 Osszeszerelését kovetSen csak az
iizemanyagtartalyt kellett feltolteni, és mér pofo-

gott is a kis 50 cm®-es, kétiitemd motor. Uj tu-
lajdonosa ldbon, illetve keréken vitte haza szer-
zeményét, amirdl utkozben kideriilt, hogy még
egy hibdja van: a kerékagyakat két darabbdl il-
lesztve készitették, a hatsé kerékagy egyik fele
eltort, emiatt a hdtsd kerék Osszevissza kovaly-
gott. A feldjitds ennek az alkatrésznek az Gjra-
gyartasaval kezd6dott, amit még kromoztatni is
kellett, hogy a szine ne tisson el a mésik kerék-
agyfélt6l. Ha mdr gyis tervbe vette a kromozta-
tast, Varga Ferenc levette az Osszes, eredetileg
krémozott alkatrészt, és mindet Gjrakromoztat-
ta, ami azonban csak a masodik mesternél sike-
riilt, mert az elsS, két sikertelen probalkozds
utdn, inkabb visszaadta a pénzt. Miutdn minden
alkatrész a helyére keriilt, a Vicky 136-os régi-ij
fényében ragyogott. A fényezést nem kellett ja-
vitani, elég volt a pontszerd lepattogzdsok pot-
lasa.




A ldmpa alatti kromozott fedél alatt

a csengd rejtozik. Akkumulator nincs, igy
az egész elektromos rendszer a lendkerékrol
kapja az dramot

Nem olyan mint, hanem valoban uj. Az elsé
gumi kivételével
minden gumi alkatrész eredeti

Az egyetlen nem eredeti és a legérdekesebb
eredeti alkatrész: a hatsé lampa egy
Csepelrdl szarmazik, a csomagtarté gumija
viszont az elsé szokott lenni az eltind
alkatrészek listajan

Arra a kérdésre, hogy ez a otor hogyan
maradhatott meg ilyen kivalo dllapotban, a kilo-
méterérdban volt a vilasz, amely az 1990. au-
gusztusi megvételkor csak 4800 km-t mutatott.
Ezért lehetett a fényezés és az elsé gumiabroncs
kivételével az Osszes gumi alkatrész, s6t még a
lanc is eredeti. A motorblokkja sem volt még
megbontva a huszonnyolc éves aprosagnak.

Az 1963-ban gyartott Victoria Vicky 136-os
hdrom évvel a gyartdsat kovetGen, 1966-ban ke-
rillt be Nyugat-Németorszagbdl egyenesen Ve-
csésre, ahonnan, mint az elsd tulajdonos orc
se — akit6l a motort Varga Ferenc megvasérolta -
elmondta, ki sem tette a labat, pontosabban ke-
rekeit. Levizsgdztattak, rendszdmot, forgalmi
engedélyt kapott, aminek tandsiga szerint
1976-ban még volt vizsgdja a motornak. A Vi-

ckyt a német gyartok is kétszemélyesre tervezick. P
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P> A kilométerora hatvanig skalazott,

a szamlalo allasa pedig alig haladta meg

az 5000-t. A kép jobb felsé sarkdban lathato
kis kék kar nem a dsité, hanem a csengd
miikodtetdgombja. A tengelykapcsolé kar
kicsit keményen miikodik, de a valto pontos
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Az utoljira a gyarban osszeszerelt
motorblokk a masik oldalrél. Még

a gyertyapipa is eredeti, a kis tabldcskikon
a motor azonositd szamai kozott olvashato
a gyartasi év, 1963

MUSZAKI ADATOK

VICTORIA VICKY 136
MOTOR. Lokettérfogat 49 cm?, legna-
gyobb teljesitmény 2,6 LE, Bing karbu-
rator.

Elektromos rendszer: 6 V, lendkerék-
magneses dinamo.

ERGATVITEL. Tébbtircsas, olajban
futd tengelykapcsol6, négyfokozati,
labkapcsoldsu sebességvalto, a hatso6 ke-
rék hajtasa lanccal.

FELEPITES. Sajtolt lemezvaz, elol
csillapitds nélkiili teleszképvilla, hétul
szintén csillapitds nélkiili rugéstagokra
tamaszkodo, sajtolt lemez lengévilla.
Gumiméretek; elol 2,50"' x17'’, hatul
275" > 17",

MERETEK, TOMEGEK. Sajét tomeg
82 kg, megengedett legnagyobb Osszter-
helés 240 kg.

ennek megfelelden a nyereg utasszéllitdsra is al-
kalmas méretd, és utasldbtarto is van. Ma mégis
csak mopedként érdemes haszndlni, ugyanis
hidba van a kilométeréra hatvanig skdldzva,
negyvennél nem hajlandé tobbet menni a kis
gép. Tulajdonosa gydjtashibara gyanakodott, és
elmondta, hogy tervbe vette a gytjtds és a por-
laszt6 jboli dtvizsgdldsat, hogy a Victoria ne
csak kiilsejét, hanem menetteljesitményét te-
kintve is olyan legyen, mint Gjkordban.

1%/



zerencsére nalunk is egyre
tobben vannak azok, akik-
nek egy oreg, rozsdas jarmi lat-
tdn nem az Ocskavastelep, ha-
nem a feldjitomdhely jut az
esziikbe. Azokban az orszagok-

1991-ben dtidszor jelentette meg vete-
rdnauto-katalogusdt a német kiado. A
262 oldalas osszedllitds 650, foleg
1945 utdn gyartott autotipusrol kozol
rovid, képpel is illusztralt leirdst. A
torténeti dttekintést minden tipusndl a
miiszaki adatok ismertetése kiveti, va-
lamint azt is megtudhatjuk, hogy az
adott jdrmiivet milyen kivitelben, met-
16l meddig és mekkora darabszamban
dllitortdk eld. Az értékmeghatdrozds-
ban négy dllapotcsoportra osztott tdb-
ldzat, az esetleges drvdltozdsi irdnyrol
pedig 1-t6] 3-ig terjedd szdmozds tdjé-
koztatja a gyijtoker. A szines oldalak-
kal is vonzobba tett katalogus dra Né-
metorszdgban 29,80 mdrka.

Keméljiik, mire magazinunk
olvasoink kezébe keriil, az
ismertetett kiadvanyok szer-
kesztGségiinkben megvasarolha-
tok lesznek, eldre lathatéan az
autés- és motoroskatalogus
1730-1730, a cimjegyzék pedig
1370 Ft-os aron. Ez nem kevés,
de figyelembe véve a rengeteg
informdciot, biztosan megéri a

ban, ahol ennek nagyobb ha-
gyoményai vannak - és ne ta-
gadjuk, nagyobb iizlet is van
benne -, nagyon sokan vannak
olyanok, akik mér nem is fog-
lalkoznak massal, csak veteran

MOTOR

A Heel Kiado az autosok mellett az
dreg motorokat gyiijiokre is gondolt, és
1991-ben masodszor adta ki kozel 400
modellt ismertetd veterdnmotor-kata-
logusdt. 200 oldalon természetesen
nem lehetett minden tipusrol képet ko-
z6lni, arra viszont szoritottak helyet,
hogy a tdbldzatokban minden modell
legfontosabb miiszaki adatai, az alkat-
rész-elldtottsag helyzete, az drvdltozds
irdnya és a motor értéke is megtaldlha-
16 legyen. A kataldgust szines, korabeli
plakdtok teszik hangulatossd, amelyek
kaiziitt némelyiken egy-egy tipus részle-
tes miiszaki adataival is megismerked-
hetiink. A veterdnmotor-gyiijtdknek
jdrmiiviik értekének meghatdrozdsdban
nagy segitség a 29,80 mdrkdba keriilé
dsszedllitds.

veteran jarmivekkel komolyan
foglalkozoknak. E mellett még
egy szolgaltatassal allunk az
érdeklgddk rendelkezésére: si-
keriilt felvenniink a kapcsola-
tot a német szerkesztokkel, igy
vallaljuk, hogy azon véllalko-
z0k, szakemberek, iparosok,
klubok cimeit, akik szeretné-
nek bekeriilni a katalogusba,

jarmiivekkel. Erre figyelt fel
még évekkel ezelott a német
Heel Kiadé, amely elhatdrozta,
hogy az oreg jarmiivekkel kap-
csolatos tudnivaldkat katalogu-
sokba rendezi és kiadja.

CciM
OLDTIMER

E kiadvany foleg azoknak segit, akik
még a felijitds, restaurdlds elott dll-
nak. A cimlista alapjdn bdrki taldl-
hat mdrkatdrsakat és olyan gydrtdkat,
iparosokat, akik vdllalkoznak éreg jdr-
miiveken végzendd munkdkra. Az elsd
harmincit oldalon az eurdpai vete-
rdnklubok cimeit taldlhatjuk meg tipu-
sonként dbécé-sorrendben, majd a kii-
lonbizd autd- és motortipusokkal fog-
lalkozé gydrtok és forgalmazdk cimei
kovetkeznek, mig a kinyv mdsodik felé-
ben ugyanezt a cimlistdt alkatrészek
sgerinti dbécé-sorrendbe  rendezték.
Igy tipus szerint is és alkatrész szerint
is megtaldlhatjuk, hogy dreg jdrmii-
viink restaurdldsakor kire-mire szdmit-
hatunk. A katalogus 19,80 mdrkdért
kaphato.

eljuttatjuk a német kiadohoz.
Kérjiik, hogy a cim mellett je-
16ljék meg tevékenységi korii-
ket, és ha van, a tipus vagy ti-
pusok megnevezését, amelyre
szakosodtak. Ez a szolgdltatas
ingyenes, igy csak javasolni
tudjuk azoknak, akik tevé-
kenységiikkel szeretnének kiil-
foldon is bemutatkozni.

UIRA ITT
AZ
ISMERT
MARKA!

A veterin Vespa
motorok Korszerid
utodai ismét a ma-
gyar piacon! Olasz
Piaggio segédmo-
tor-kerékparok és
Vespa robogok szé-
les valasztékat ki-
nalja a Mobil Jar-
mii- és Alkatrész-
kereskedelmi Villa-
lat. A korszeri,
igényes kivitelid
motorkerékparok

az orszag egész te-
riilletén kaphatok a
Mobil jarmiiboltja-
iban, a szerzédott
iizletekben és ja-
vitohalézatban. A
motorkerékparo-

kat Budapesten
48 o6ran beliil in-
gyenesen hazhoz
szallitjuk.

PIAGGIO

/
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Habori
ani
Citroenek

A Citroén markanévrél az avantgard karosszéridk sorozatgyartasa,
a meglepd technikai megoldasok alkalmazasa,

a ,kacsa” és a ,,papucs” jellegzetes formija jut

mindenkinek az eszébe. Fazakas Gergely

a nagyokat kicsiben hiien megjelenité modellekrél ad attekintést,
Branstetter Sandor készitett roluk felvételeket.
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Evtizedekkel eldzte meg korat az ID/DS
19-es, a ,,papucs” is. A bal oldali ment6bél
alakitottak ki a jobb oldali kombit

ndré Citroén, a gyar elsd tulajdo-
nosa 1913-ban alapitotta fogas-
kerékgyardt, autét el6szor
1919-ben hozott ki. Az auté hd-
térdcsa azota is az eredeti ter-
méket, az egymdsba kapcsol6do
fogaskerekeket szimbolizdlja.

Az autbgyarak koziil elséként, 1923-ban f6bb
autotipusaikat jatékautokként is forgalomba hoz-
tak. Eladédsi filozofidjukban ugyanis koézponti
helyet kapott e két tétel: ,,a ma gyermekei a hol-
nap vésdrloi”, és épp ezért a gyerekek elsd sza-
vai a kovetkezdk kellene, hogy legyenek: ,,Ma-
ma... papa... Citroén”. A lemezmodelleket
kezdetben viltozatos méretardnyban, késobb,
1928-t61 rogzitett 1/11-es 1éptékben drusitottak.

A huszas évek sajdtos arculati Citroén kocsi-
jai utdn az igazi attorést az 1934-ben bemutatott
11 CV tipus jelentette, amelynek elnevezése,
,.traction avant” (elsOkerék-meghaijtds) is jelez-
te a forradalmi jitast. 1939-ben a 15 CV, majd
1952-ben ,,Légere” névvel a kiilon kis csomag-
tartopipot visel§ valtozatok is megjelentek. A
harmincas-negyvenes éveket idéz6 biniigyi fil-
mek tucatjaiban kapott szerepet egy ilyen, jel-




legzetesen fekete Citroén, és ezen szerepek utdn
a koznyelv gyakran csak gengszter-Citroénnek
vagy Maigret-féle Citroénnek nevezi ket.

Az 1939-es és az 1952-es varidns egyarant a
francia Solido gyar terméke. Ez a cég 1938 dta
bocsét ki modelleket, és ezzel a ma mikodé mo-
dellautogydrak koziil a leghosszabb miiltra te-
kinthet vissza. A két aut6 az Age D’or (Arany-
kor) elnevezési sorozatbdl szdrmazik. Ebben a
széridban mintegy 50 kiilonféle, 1930 és 1960
kozott gyartott hirneves autd pontosan kidolgo-

zott modellje taldlhatd, amelyek tetszetGs plasz-
tikdobozokba csomagolva kaphatok.

Az 1939-es 15 CV valtozatot 1972-ben, a 15
CV Six Légere-t tiz évvel késdbb modellezték
meg. A kés6bbi példanyon mar krémfestékkel
vontdk be a 10kharitot, a rendszamtdblat, a hiit6t
és a motort. A két oldalrdl felnyithaté motor-
héztetd alatt j6l litszik a soros motor hengerfeje.
Mas nem nyithaté az autokon, de az élethiiség
kérpotolja ezért a hidnyossagért a gydjtéket. A
nydjtott tengelytdvd, 445 cm hosszd, 168 cm
széles és 154 cm magas kocsik karosszéridja
1030 kg-ot nyomott. A 11 CV négyhengeres, a
15 CV hathengeres motorja 120-130 km/h végse-
bességet tett lehet6vé az otszemélyes autoknak.

Szintén a hdbord eldtti évekig nyulik vissza a
hdbord utdni autégyartas korszakos jelentdségid
Citroén tipusdnak, a 2 CV-nek a torténete. A
csuf kis kacsa els6 prototipusat 1939-ben, XV
jelzéssel épitették meg. A végletekig egyszerisi-
tett auté 375 cm®-es, nyolc 16erds motort kapott.
A sorozatgyarts végiil csak 1948-ban indulha-
tott meg, €s a mar 2 CV-nek nevezett tipus im-
mar kilenc 16er6s és 65 km/h-s végsebességli
volt. A modellt évekig csak sziirke szinekben
gyartottak, és a szindrnyalaton kiviil csak a kdr-
pitozdsban tértek el az egyes évek tipusai. Az
1948-as csukott és az 1953-as nyitott vaszontete-
jii példényok a portugél Vitesse cég modelljein
tekinthetSk meg. Ez a gyar kifejezetten a gy(j-
t6kre gondolva bocsatja ki termékeit. A modell-
autékon semmi sem nyilik, jétszasra a torékeny
részek miatt nem alkalmasak, ugyanakkor a pre-

Ma is népszertiek a csif kis kacsak
modernizalt tipusai. A vilagosabb szini
1948-as és a sotétebb 1953-as modellbdl

elnyiihetetlenségiik ellenére
mar csak kevés fut

Soros, hathengeres motorja volt a Citroén
15 CV-nek. Ez mér a nagyobbitott
csomagtartoji valtozat

ciz kidolgozast igényld alkatrészek miatt az druk
elég magas: 30 mérka koriili.

1955-ben bar a 15 CV tipusokat még folyama-
tosan gyartottak, megjelent mar utddja. Az j
kozépkocsi, a Citroén ID/DS 19, ha lehet, még
nagyobb feltinést keltett, mint elédje. A tovabb-
ra is els6kerék-meghajtas, érdekes, papucs ala-
ka karosszéridt kapott auté hidropneumatikus
rugozassal rendelkezett. Ezzel a modszerrel a
kocsi padloszintje széles hatdrok kozott valtoz-
tathato, és a beallitott magassagot az automatika
terheléstdl, dtviszonyoktdl fiiggetleniil szinten
tartja. Ennek a szisztéménak koszonhetd, hogy
akkoriban a vildg legbiztonsagosabb kocsijanak
tartottdk.

A tovébbra is 1911 cm?®-es, 75 16erés motor a
rendkiviil dramvonalas (c,,=0,31) formaja kocsit
150 km/h-s végsebességig tudta gyorsitani. Ké-
s6bb a gépkocsi nyolcszemélyes, hatalmas te-
herbirdsd kombivaltozatat is piacra dobtdk. A ti-
pusokat a Dinky Toys 1963-as modelljei jeleni-
tik meg. Ez a gyar 1934-t1 1978-ig foglalkozott
modellauto-gyértassal, és a régi jatékok gytjtoi
kozott kiemelked§ népszerdségnek orvendenek
a még fellelhetd darabjai. Ezekre a modellekre a
pontosan megformézott fémkarosszéria, az 6sdi
lemezalj, az igazi gumival felszerelt fémkerekek
a jellemzSk. A belsé tér itt is kidolgozott, sét, a
kombi hdtsé ajtaja és a limuzin csomagtarto- és
motorhdz teteje nyithato is.

A kombiviltozat eredetileg mentSauténak ké-
sziilt, a fel- és lenyithaté autdszdrnyak mogott
ldthatova vélik hétul a hordagy és a kisérdorvos
helye. A mdsik mentGautébol eredeti gazddja a
hatvanas években hazilagos étalakitassal utcai
kombit készitett.

A limuzinnak nemcsak a csomagtartdja, ha-
nem a motortere is nyilik. Az eredetihez hason-
16an, egybdl a hiité mogott a kiemelhetd potke-
reket is megtaldljuk. A ldmpdkban az akkori
divatnak megfeleléen kristalyszemek csil-
lognak.

A Dinky mérkanevet néhany éve a Matchbox
cég vette meg, €s a régi jatékautok egy részét uj-

ra kiadja. D
|
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helyben.

Budapestre:Budapest, Postaigazgatisag,
hirlaposztaly, Bp., Pf. 4. 1360

taval jelentkezd kézbesitonek fizetem ki.
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LEVELEZES

Tisztelt SzerkesztGség!

Nagyon j6 6tletnek tartom az Auté-Motor Vete-
rant. A régi jarmivek (és persze az azokat létre-
hozé emberek) tisztelGje vagyok, és szerintem
kellett mdr egy ilyen lap Magyarorszdgon. A
személyaut6kon kiviil szeretem a haszonjarmd-
veket is. (Kiilonosen tetszett a Veteranban a Cse-
pel 350-esrdl sz616 cikk.) Szeretném, ha tobbet
foglalkozndnak ilyen témdkkal. J6 lenne olvasni
a 420-as Csepelrdl és régi Ikarusokrol is (pl.:
30, 55, 620). Esetleg sorozatot is lehetne indita-
ni beldle az Autd-Motor (vagy a Veterdn) olda-
lain.

Egy kérésem is van. Régi Ikarus buszokrol
(30, 60, 55, 66) keresek képet, leirast. Keresek
még 1979 elétti teljes Auté-Motor-évfolyamo-
kat, valamint az 1979/13-as szdmot.

Munkéjukhoz tovabbi sok sikert és egészséget
kivanok.

Horvéth Norbert
3000 Hatvan, Pézsit u. 18. 1/3.

Tisztelt Horvith Ur!
Koszonjiik javaslatait. A kivetkezd szamunkban
az Ikarus Tr. 3,5-0s tipusrol olvashat részletes
cikket.

% %k %

Tisztelt Szerkeszt6ség!

Nagyon 6riiltem, hogy meginditottdk a lapjukat,
mar ideje volt, hogy a magyar veternosok is
kapjanak a keziikbe olyan lapot, ami a szdmukra
érdekes cikkeket kozol. Lapjukban kozolték,
hogy irjuk meg észrevételeinket, kéréseinket.
Most csokorba rendezve szeretnék néhdnyat em-
liteni:

Testvérlapokbdl vehetnének at cikkeket, ké-
peket, pl. Motorrad Classic stb.

Szeretném, ha eloszlatndk a mendemondékat
a volt szocialista motorkerékpar-ipar és a nyuga-
ti gydrak ,kapcsolatdrdl”. Gondolok itt az
M72-es Ural-BMW R 71; Simson Sport
425-BMW R 25; EMW R 35-BMW R 35 stb.

Indithatndnak cikksorozatot a magyar motor-
kerékpar-gyartasrol, a  Méray-Puchtél a
P21-esig.

Naélunk elég sok az idds, de nem annyira vete-
ran motornak tartott jarmd. Gondolok itt a Pan-
nonia, Junak, Simson 4255, Ural stb. Ezekrol is
kozolhetnének cikkeket, ezzel szinesitve az Uj-
sagot. Az értékes és igazan régi motorok csak
kis szamban taldlhatok meg, ezekkel a motorok-
kal azonban tton-utfélen taldlkozhatunk, hiszen

kozlekednek veliik. Igaz, hogy 4t vannak alakit-
va, ritka az igazéan eredeti példany.

[rhatndnak veterdntechnikai cikkeket is, pl.
hogyan kell bedllitani a kézi el6gyujtds-szabd-
lyozast.

En most éppen egy M72-es Ural restaurdldsén
dolgozom. Ha elkésziiltem, megirom a torténe-
tét fényképekkel illusztrdlva. Addig is szeret-
ném, ha segitséget nydjtandnak egy Ural-dina-
moé beszerzéséhez, mert sajnos leejtettem, és a
kefetarté rész menthetetleniil eldeformdlodott.

Oriilnék, ha a Keres, kinal rovatban kozzéten-
nék kérésemet. Segitségiiket eldre is kdszonom!

Kutasi Balazs
Szekszard

Barati idvozlettel:

Kedves Kutasi Ur!

Javaslatait megfogadjuk, s hamarosan megkezd-
Jiik a Pannonidkkal foglalkozo cikkek kozléset.
Vérjuk értesitését motorja elkésziiltérdl, s orom-
mel kozoljiik majd tudositdsdt a restaurdldsrol.

* sk sk

Tisztelt Szerkeszt6 Ur!

Nekem nagyon tetszik az Aut6-Motor Veterdn
cimd Ujsdg, bar sajnos egy veterdn gépjarmi-
vem sincs. Ha egyszer lesz annyi pénzem, biz-
tos, hogy veszek magamnak egy régi nagy mo-
torkerékpart. Szerintem még latvanynak is gyo-
nyord. A tulajdonomban van viszont egy 6 éves
S 51 N Simson, amelyre mér 1,5 éve keresek és
nem kapok jobb oldali forgattytishdzfedelet. Ké-
rem, jelentesse meg az Ujsdgban, a Keres, kindl
rovatban. A Simson motorba baloldalt bedntom
az olajat és sajnos a jobb oldalon kifolyik, bar
igaz, a jobb oldali fedélbdl le van torve egy da-
rabka és ott folyik ki. Kérdésem, hogy szabad-e
a blokk jobb oldali részébe olajnak keriilnie?
Van-e vélaszfal a blokkban? A szimeringet rend-
be tettiik és ennek ellenére még mindig kifolyik
az olaj. Vajon mi lehet ennek az oka és hogyan
lehetne kikiiszobolni?

A legutdbbi szimban megjelent ,, Veterdnbor-
ze Csepelen” cimmel egy cikk. E cikkben sze-
repl6 piac és cserél6hely pontos cimét kérem,
kiildjék el cimemre. Es kérem, mellékeljék hoz-
74 a veterdnborze idGpontjait, azaz mely napo-
kon és milyen id6kozonként jon létre ez a taldl-
koz6. Nagyon oriilnék, ha utobbi kérdéseimre és
kéréseimre levélben vélaszolna, mert igy nem
merem haszndlni a motort, mert félek, hogy
tonkremegy a blokk. Sajnos, hamar itt a nyir
vége és még alig motoroztam. Elbre is ko-
szOnom.

Papp Szildrd
Szigetszentmarton

Vasiit tt 5.
2318

Kedves Olvasonk!

Reméljiik, mdr megkapta leveliinket, amelyben
tandcsot adtunk Simsonjdnak javitdsa tigyében.
Mdsodik kérdésére viszont mdr kozérdekii a vd-
lasz: a veterdnborzéket minden év mdjus és no-
vember elsd vasdrnapjdn délelott rendezi Lack-
ner Pdl, a Budapest XXI. keriilet (Csepel), Ar-
pdd u. 21.ben lévé miihelye elott, BN
)

AN\



Tisztelt Utazo!

A Hungaria Biztosito Rt atvallalja a nem
vart esemenyek anyagi kovetkezmenyeit,
ha On igenybe veszi szolgaltatasait
¢s megkoti a baleset-, betegseg-, poggyasz-,
jogvedelmi-, utlemondasi-, tovabba az alap
és kiegeszito CASCO biztositasok kozil

't sziikségesnek tart.

azt, amely
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Mercedes-Benz.

A kortalan autd

M-B AUTO MAGYARORSZAG KFT.
A Mercedes-Benz AG

magyarorszdgl vezérképviselete
1133 Kérpat u. 21. Tel.: 129-9990. Bemutatéterem 138-2285
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