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_GIORGIO FALETTI

onsiderando il risultato ottenuto da Paul Newman, alJa
bella eta di settant'anni, alJa ventiquattr'ore di Daytona,
tutti i team di Formula Uno si sono convinti della

nuova reelt« dell'automobilismo sportivo. Un pilota, per essere
vincente, deve aver vinto almeno un Oscar e, soprattutto, deve
essere abbondantemente sopra i sessantacinque anni. Mentre tutti
gJi ormai obsoleti giovani ex-piloti si stanno iscrivendo a dei eorsi
di recitazione, i top team si stanno guardando in giro per
adeguarsi al nuovo eorso.
FERRARI. Pare definitivamente tramontata la candidatura di
Paolo Ferreri, il quale ha chiesto come ingaggio due frustini in
cambio di una gara, mentre Paolo Panelli ha detto che dara una
risposte appena toma da Salsomaggiore. In ogni caso la nuova
monoposto, appena na ta, e gia stata modificata edotata di un
interfono a cura della Amplifon, nuovo sponsor tecnico, per le
comunicazioni box-pilots. I meccanici del Cavallino si stanno
allenando per i pit-stop che presenteranno delle novits, in quanto
oltre alla pressione delle gomme si dovts anche fare un
velocissimo controllo delle pressioni arteriose. Pare che i ragazzi
siano piuttosto avanti col cambio rapido di dentiera senza levare
il casco al pilota.
WILLIAMS. Rigido sul concetto dcll'ets e possibilista sulla
carriera, il buon vecchio Frank ha avviato trattative eon un
sessantottenne vicino di casa, che ha fatto due volte la eomparsa
in un film di Alec Guinness, mentre il nome della seconda guida
non si sa aneora in quanto sta in coda allo sportello per ritirare la
pensione. Velocissimo ai primi test, il nuovo collaudatore, il
nonno di Omar Sharii, ha dato preziosi suggetimenti per la
nuova monoposto, proponendo fra l'altro il sedile a dondolo e
introduzione di una Ieritoie nel casco in cui inliJare la pipa.
BENETTON. Pare !atta eon Dario Fo, in attesa che Carmelo
Bene, gia messo sotto contratto e girato in parcheggio alJaLigier,
invecchi ancora un po'. Non e accertato ma sembra che siano
alJo studio, oltre che per i pneumatici, termocoperte antropomorfe
per i piloti, da utilizzare in caso di artrite e cbe, sempre in
quest'ottica, la nuova monoposto sia !atta interamente in !ibra di
cachemere.
MCLAREN. Astuto come sempre, Ron Dennis, in questa {ase di
transizione, ha preferito optare per due piloti giovani da tirare su
poco per volta e sta trattando eon due ragazzini di
cinquantacinque anni, che Iino alJ'anno scorso hanno eorso eon i
kart. La nuova monoposto, dalJepance molto larghe, ha da un
lato il radiatore acqua-olio e dalJ'altra il tubo dell'ossigeno e il
tubo per le !lebo, da utilizzare in caso di erollo degJi zuccheri. I
pit-stop, anche i pili elaborati, sono a carico della mutua, dietro
semplice presentazione di ricetta medica e, in questo caso, siamo
costretti a notare che dalJa vecchia Inghilterra ci arriva
l'ennesime lezione di civilts.
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RAffAElE D'ACUNTD - Salerno
- Non e escluso che in futuro
la sua idea possa essece realiz-
zata. Grazie dei complimenti e
auguri per i'attivita del Club de-
dicato a Gilles Villeneuve.

VANESSA ANDREANI - S. Lucido
(CS) - Non appena saremo a
eonoscenza dell'uscita del libro
da lei segnalato in edizione ita-
liana, ne daremo notizia. Per
quanto riguarda la sua seconda
domanda, eccole I'indirizzo della
Libreria dell'Automobile, pressa
cui petra richiedere il catalogo
eon tutto II materiale audio-visi-
vo disponibile: corso Venezia
43, 20121 Milano. Numero tele-
fonico 021 27301462.

GIANfRANCO MDRIMBElLl -
Rovato (BS) - Ci associamo al
suo augurio nei eonfronti del
rientrante Alex CaHi.

BARBARA VlTALI - Milano -
Ouesta nostra lettrice intende
eorrispondere con ragazzile at-
tratti dal mito di Ayrton Senna
Chumquefosse interessato pua
contattarla al seguente indirizzo:
via dei Fontanili, 39 - 20141 Mi-
lano.
ALBERTO MINI - Roma - eon-
dividiamo le sue aHermazionie...
grazie per aver apprezzato la
serata dei Caschi d'oro!
VERONICA fERRARI - Bologna
- Roland Ratzenbergercomin-
cio la sua carriera ameta degli
anni '80 con una Formula Ford.
In questa categoria si aggiudico
I'anno dopo la finale internazio-
nale a Brands Hatch. La sua at-
tivita prosegui parallelamente
nel turismo eon la Bmw enelle
monoposto, dove Roland giunse
3. nella F. 3000 inglese nel
1989. L'anno dopo la sua carrie-
ra si concentro nelle corse giap-
ponesi, dove prese parte per al-
cune stagioni alla F. 3000 locale
e alle gare per prototipi. Ouesto
sina all'inizio dello scorso anno,
quando si accoroo con la Simtek
per partecipare alle prime gare
del Mondiale di F. 1.
LORENZO VILLA - Via San Gae-
tano, 26 Casatenovo (Como)
22064 (numero tel.
039/9202176) - Ouesto no-
stro lettore e alla ricerca di una
registrazione del Gp del Brasile
1994. Chiunque ne fosse in pos-
sesso e pregato di contattarlo ai
recapiti sopra Indicati.

LEONARDO ZlTO - Manduria
(TA) - II suo interrogativo e
une dei tanti nodi ancora da
sciogliere per fare piena chiarez-
za su quanto e accaduto quel
giorno a Imola.

STEfANO fERRARI - Castelguel-
fo (Parrna) - Non siamo a co-
noscenza di negozi o rivenditori
italiani che abbiano a disposizjo-
ne il cappellino che la interessa

MARIO SORRENTINO - Canicatti
(AG) - II Gp di Monaco '84 fu
interrotto dal direttore di gara
Jacky Ickx per le proibitive eon-
dlzioni meteorologiche. Alain
Prost fu quindi dichiarato vino-
tore perche venne considerata
la classifica del giro precedente
alla sospensione della gara.

La Ferrari scende in pista con la nuo-
va vettura siglata 330 P2, destinata
a gareggiare nel Mondiale Marche. II
motore e un 12 cilindri con quattro
alberi a cammes in testa, montato in
posizione centrale. La P2 sara assen-
te a Sebring a seguito di un disaccor-
do con gli organizzatori.

L'Alla Romeo si lancia all'attacco del
Mondiale per vetture Sport con la 33
Tt 12, che sara gestita privatamente
da WilliKauhsen, un ex pilota tede-
sco appena ritiratosi dalle corse. Tra i
piloti del Biscione anche Arturo Mer-
zario e Roll Stommelen, due grandi
specialisti delle gare di durata.

Nei test brilla la nuova Lotus 97 a
motore Renault. La Casa di Ketterin-
gham Hallha riposto la sua liducia su
un pilota esperto, Elio De Angelis, e
su un giovane emergente che ha lat-
to vedere ottime cose con la Tole-
man: si chiama Ayrton Senna. Scelta
azzeccata, non c'e che dire...

IEceo i big
nella sto ria
della Imsa

Da quando la Ferrari ha
fatto il suo debutto nella
serie Imsa seguo con
molto interesse le vicende
della serie americana. A
tal proposito vorrei
chiedere alcune
informazioni su questo
campionato. In particolare
vorrei sapere quando ha
avuto inizio, quale e la
marca che ha vinto piu
campionati nella categoria
prototipi (che se non vado
errato era chiamata sino a
due anni fa «Grp») e ehi e
il pilota che ha vinto il
maggior numero di titoli.
Infine desidererei sapere

qual e il pilota italiano
che ha preso parte al
maggior numero di gare
della Imsa.
Giulio Alberichi
Genova

La serie Imsa ha avuto inizio
nel 1971, eon un regolarnen-
to che prevedeva l'assegna-
zione di due titoli nelle ri-
spettive classi in vigore: nella
Gtu (vinse Peter Gregg) e
nella Gts (vinse David He-
niz). La Casa che sina ad ora
si e aggiudicata il maggior
numero di titoli tra i prototipi
della classe Gtp e stata la
Porsche, che si e aggiudicata
per 5 anni la classifica riser-
vata ai telai e per tre anni
quella prevista per i costrut-
tori di propulsori. Tra i piloti

plurivincitori nella classe ri-
servata ai prototipi, va se-
gnalato Geoff Brabham, che
ha trionfato per quattro sta-
giani consecutive (dall'88 al
'91) al volante della Nissan.
Dietro di lui va ricordato lo
scomparso Al Holbert, vinci-
tore di tre titoli, Peter Gregg,
anche lui scomparso, e stato
senza dubbio il pilota pili
versatile della Imsa nei primi
anni, visto che riusci ad ag-
giudicarsi un totale di 6 titoli
in ben tre classi: la Gtx, la
Gts e la Gtu. Infine, il pilota
italiano pili esperto della Im-
sa e senza dubbio Giampiero
Moretti, che ha debuttato
nel1aserie nellontano 1978 e
da allora ha disputato oltre
150 gare valide per il cam-
pionato.

SOLDANO-DPPI

IIIpunteggio
nelle salite
del Civm '95

Seguo eon molto interesse
ogni anna il Campionato
nazionale della Montagna,
ma ho delle grandi
difficolta a comprendere i
metodi di assegnazione del
punteggio, che non sono
cosi semplici, a quanto
sembra, rispetto ad altre
categorie
dell' Automobilismo da
corsa. Potrei avere una
spiegazione su come
vengono attribuiti i punti
nel Civm?
Salvatore Lotusso
Potenza
In effetti il metoda di attribu-
zione dei punti nel Civm
non e cosi semplice e lineare
rispetto a tante altre catego-
rie dell'automobilismo ago-
nistico, proprio perche nelle
salite si cerca di porre i piloti
del1evarie classi in grada di
competere per il titolo, eon
l'introduzione di diverse va-
riabili che rendono il sistema
piuttosto complicato. Venia-
mo ai dati. Ai primi tre clas-
sificati di ogni gruppo (A, N,
prototipi e Supersalita) viene
attribuito il punteggio di 3,2
e I punta. Ad ogni classe
viene pai dato un punteggio
differenziato a seconda del
numero di partenti. Ad
esempio se i partecipanti so-
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no non piu di tre, prendono
punti i primi due (rispettiva-
mente 5 e 3 punti), se i par-
tenti sono 7 prendono punti i
primi cinque (7, 5, 3, 2 e I
punto) e cosi via sino al pun-
teggio massimo assegnato
quando i piloti al via sono
piu di dieci. In questo caso
prendono punti i primi nove
(10,8,7,6 a scalare).Inoltre
ai conduttori che prendono
parte agare distanti oltre
500 km dalJa propria resi-
denza, il punteggio viene
moltiplicato per il coefficien-
te 1,2. Pertanto il punteggio
finale di ciascun pilota e da-
t~ dalJa somma del punteg-
gio dl gruppa e del punteggio
di c1asse eventualmente
moltiplicato per il coefficien-
te. ~erto, non e semplice,
ma e il metodo migliore per
assicurare la «par condicio»
tra vetture molto diverse tra
loro, come ad esempio un
prototipa e un gruppo N ....

IIcambi
di cilindrata
nella F.l

Giorni orsono, mentre
leggevo un articolo sui
nuovi regolamenti che
prevedono per quest'anno
un cambiamento di
cilindrata, mi chiedevo
quanti fossero stati nella
sto ria della massima
formula i ritocćhi in tal
senso a partire dalla prima
edizione disputata nel
1950. Potreste
indicarmeli?
U1derico BeJJi
Livomo
Quando venne disputata la
prima edizione del Campio-
nato Mondiale di F.l, nella
stagione 1950, erano am-
messi motori eon compres-
sore aventi una cilindrata
massima di 1500ce e moto-
ri senza compresso;e con ci-

lindrata massima di 4500 cc.
Tale formula e andata avanti
per due sole stagioni. All'ini-
zio del '52 furono ammesse
vetture di 2000 ce e di 500 ce
eon compressore. Nel '54 la
cilindrata dei motori atmo-
sferici fu portata a 2500 e
queIJa dei propulsori eon
compressore a 750 ce. Que-
sto nuovo carnbiamento ri-
mase in vigore fino al 1961,
quando fu cambiato il valore
dei motori aspirati, che furo-
no portati a 1500 ce, mentre
il compressore venne tempo-
raneamente abolito. A inizio
del 1966 entro in vigore la
formula dei 3000 ce per i
propulsori atmosferici e fu
reintrodotto il compr~ssore
eon 1500 ce di cilindrata.
Negli anni questo compro-
messo normativo si e poi ri-
velato il piu stabile. Nell'86
furono ammessi soltanto
motori turbocompressi di
1500 cc. L'anno successivo
furono reintrodotti gJi aspi-
rati di 3500 ce, mentre la
pressione del turbo fu «cal-
mierata» a 4,5 bar e nell'88 a
2,5 bar. Apartire dal 1989 il
turbo e stato quindi abolito e
sono restati in vigore sino al-
la scorsa stagione i propulso-
ri aspirati di 3500 ce, che sa-
ranno sostituiti quest'anno
dai motori di 3000 ce al fine
di limitare la poten~a e le
prestazioni delle monopo-
sto. Un lungo cammino re-
golamentare che in 46 sta-
gioni ha visto per otto volte
mutare gJi assetti tecnici dei
motori.

. . _.. .... --

Sono .un appassionalo di IBeniea app/ieala alla F.1 B
VO"" sap"B qua/eosa eirea il funzionamBnlo dBi Irom-
bone/ni a gBomBlrla variabllB. DBSid""Bi eonose"B
anehB quando B da ehi furono inlrodoffi nBlla massima
formula. Marco Lislri, 13ranlo

La prima Casa a intro-
durre in F.1 condotti

a geometria variabile fu la
Ferrari in occasione delle
prave del Gp del Messico
1991, poi imitata dalla
Honda per il suo motore
Ra121 E a 12 cilindri, nel
Gp del Belgio di quell'anno.
Veniamo ora alla spiega-
zione di questa soluzione
tecnica. La curva di poten-
za di un motore da compe-
tizione presenta dei «bu-
ehi», ossia dei cali di era-
gazione della potenza stes-
sa, quindi della coppia. Da
sempre si El cercato di stu-
diare le risonanze nei eon-

L'ingegnere
Enrico Benzing
spiega come
funzionano
i tromboncini
a geomebia
variabile

dotti di aspirazione, ma
con i soli mezzi meccanici
non El mai stato possibile
realizzare soluzione soddi-
sfacenti. Addirittura i primi
brevetti riguardanti i trom-
boncini a geometria varia-
bile risalgono agli anni '20.
Solo recentemente, grazie
alla vera e propria rivolu-
zione pravocata dall'av-
vento dell'elettronica, El
stato possibile fruire di at-
tuatori in grado di lavorare
al millesimo di secondo
ouindi in tempo reale. D~
pochi anni a questa parte e
stato quinc: possibile I'uso
degli strumenti adatti per
applicare questa soluzione.
Vediamo come e percne.
Le caratteristiche acusti-
che (o risonanze) si basa-
no sui fenomeno della pro-
pagazione deIle onde all'in-
terno di un dato volume.
Motoristicamente si tratta
di un tubo di risonanza che
permette di sfruttare la
quanta del flusso d'aria al
momento della miscelazio-
ne con il carburante inietta-
to. In un motore normale
un condotto piti lungo au-
menta il riempimento dei
cilindri ai bassi regimi di
ratazione, mentre il tubo
piu corto El dinamicamente
efficace agli alti numeri di
giri. Nel caso di motori da
competizione, invece si la-
yora su «tasce- di regimi
di rotazione. Ecco quindi
che la geometria variabile
dei condotti permette o ta-
vorisce un aumento della
lunghezza del condotto
stesso in vari punti (per
esempio a 9000 giri, oppu-
re a 12.000 giri). II mecca-
nismo, in sostanza, fa alza-
re le trambette in certi pun-
ti, poi, quando non se ne
presenta piu I'esigenza, le
«rtaccorcia» opportuna-
mente. Quindi, sintetizzan-
do, nella prag ressione dei
giri e possibile notare un
continuo alzarsi e abbas-
sarsi delle trombette; la
curva della potenza diven-
ta pertanto molto progres-
siva, colmando cosi i «bu-
ehi» di carburazione prima
accennati.



In Piemonle
premlazlonl
II 26 febbraio
II delegato regionale del
Piemonte, Giuseppe Proni,
ha organizzato per domeni-
ca 26 febbraio, a Torina, la
premiazione dei campioni
regionali che sara precedu-
ta da un incontro can il pre-
sidente della Fik, Oddino
Oomenichini. Oltre che per
festeggiare i vincitori dei ti-
toli regionali, il meeting ser-
vira infatti anche per espor-
re problemi e istanze al ver-
tice dell'autonta sportiva. II
programma dell'incontro
prevede il dibattito alle
9.30 e la premiazione con
raduno conviviale alle
12.30. I titali regionali sano
stati concustaf da: Torla-
sco, 60 Minikart; Scarafiotti
100 Junior; Fragioni, 100
Nazionale; Orofino, 100 In-
ternazionale; Furbatto, 125
Nazionale; Pianelli, 125 In-
ternazionale; Giacoletto,
100 Amatori; Oi Sario, 125
Amatori valvola. Le adeslo-
ni dovranno essere cornuni-
cate entro il 22 febbraio al
numero telefona 011
720460.

:::i
O
N
N
ii!
Oa::
:l
~•

Bosco
delegalo
della
Campania
La Campania ha un nuovo
delegato regionale. La Fik,
su Ila base delle nuove nor-
me, ha infatti designato
I'avvocato napoletano Ro-
sario Bosco. II nuovo rap-
presentante locale della
Campania, che ha maturato
una solida esperienza nel
campo kartistico prima co-
me pilota pai al vertice della
South Racing, succede a
Oomenico Gareri che aveva
curato la delegazione cam-
pana con un incarico di
commissario ad interim, in
quanto occupa anche il ruo-
lo di delegato della Cala-
bria.

Cosi I 111011
reglonall
in Lombardla
Si e svoita recentemente la
premiazione dei campioni
regionali della Lombardia. Oi
seguito riportiamo I'elenco
dei vincitori di categoria. 60
Minikart Riccardo Pini; 100
Junior Roberto TonineIIi;
100 Nazionale Andrea del
Fanti; 100 Internazionale
Alessandro Coccoli; 125 Eu-
ropa Nicola Oella Gioia; 125
Nazionale Marco Bozzoni;
125 Internazionale Giusep-
pe Oamioli; 100 Amatori
Claudio Rossi; 125 Amatori
val vola Bruno Ferrari.

eON UN MOTORE A VALVOLA E UN LAMELLE

La Italsistem ha deciso di
rispolverare il nome dei

motori che ca1carono la scena
kartista alla meta degli anni
'60, adottando peraltro lo stes-
so logo, per un valvola, in alta
asinistra, e un lamelIe, in alta
a destra.

STRATEGlA. La scelta della
Casa romagnola di omologare
due linee di motori per il trien-
nio '95-'97 e stata dettata dalla
volonta di disporre di due fron-
ti, assai diversi, sui quali porta-
re avanti lo sviluppo. Infatti se
gli Italsistem vengono realiz-
zati in pressofusione, i Saetta
sono costruiti eon il piu com-
plesso e costasa procedimento
della fusione in terra. Dunque
appare chiaro che i Saetta, rap-
presentano una sorta di alta di
gamma, anche nel prezzo. A
proposito delle scelte strategi-
che, va poi sottolineato che so-
no stati costruiti solo due mo-
tori per la 100, uno eon am-
missione a valvola rotante e
l'altro a lamelIe, tralasciando
quindi il piston-port. La deci-
sione di non realizzare un pro-
pulsore per la Junior e stata de-
terminata da considerazioni di

mercato, ritenuto troppo limi-
tata per giustificare lo sforzo
rappresentato da una costru-
zione eon fusione in terra, par-
ticolarmente onerosa.

VALVOLA. E un propulsore
dotato di una testa semisferica
radiale, eon le alette tutte lega-
te tra loro per contenere il ru-
more. Inoltre sono stati utiliz-
zati dadi di fissaggio partico-
larmente piccoli per non inter-
ferire nella struttura (taglian-
dola) e creare cosi risonanze.
All'intemo troviamo una val-
vola di dimensioni generose
(108 mm), un diagramma a tre
luci e uno scarico ovale dotato
di due booster. Alesaggio e

corsa sono di 50,0 e 50,5 mm.
Il cilindro e preinvecchiato
nella canna per ottimizzare la
resistenza dei materiali. Nel
basamento incontriamo poi la
soluzione di un cuscinetto
grande e uno piccolo. L'accen-
sione utilizzata enuova Italsi-
stem, anch'essa appena orno-
logata.

LAMELLARE. Il motore de-
stinato alla Intercontinentale
A estemamente riprende le
forme e iconeetti termici del
fratello eon ammissione a di-
sco rotante, infatti troviamo
sempre la testa semisferica ra-
diale e, anche in questo caso,
le alette sono legate tra loro per

contenere rumore e risonanze.
Il carter del lamellare appare
poi molto simile a quello uti-
lizzato dal «cugino- Italsi-
stem. Intemamente, il dia-
gramma e a tre luci e lo scarico
ovale eon due booster. Anche
in questo caso alesaggio e cor-
sa sono di 50,0 e 50,5 mm,
I'accensione e Italsistem e la
canna del cilindro e preinvec-
chiata.

PREZZI. Il Valvola, contraddi-
stinto dalla sigla Sili, completo
di marrnitta costa 2.450.000 li-
re piu iva. Mentre il valvola,
identificato come SvIl, ha un
prezzo di 2.450.000 lire, sern-
pre iva esclusa.

19 febbralo

IL CALENDARIO

- Pista South Garda
Lonato (Bs)
60, 100, 125, Amatori
no 125 Europa

- Pista Duemila
Ampugnano (Si)
60, 100, 125, Amatori

26febbralo
- Pista del Sele

Battipaglia (Sa)
60, 100, 125 Amatori

- Pista di Monti (Sassari)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Azzurra Jesolo (Ve)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Sport club
Fasano (Br)
60, 100, 125, Amatori

- Pista d'oro
Bagni di Tivoli
60, 100, 125, Amatori

- Pista Mainenti
Ramacca(Ct)

60, 100, 125, Amatori



NUOVO CARBURATORE DI VANNINI

Tre lori diversi
per il Tryton

ressati da! passaggio del
carburante. Dunque la mi-
scela aria-benzina si ingras-
sa man mana che sale il re-
gime di rotazione, cosi il
power-jet risulta prati-
camente inutile, inoltre la
soluzione approntata da
Vannini, nelle prove finora
svolte, si e mostrata neIla ri-
sposta pili progress iva del
power-jet. li Tryton Cw 240
ha un prezzo di 345.000 li-
re, iva compresa. Ogni ulte-
riore inforrnazione petra es-
sere richiesta alla Va.Mec.,
telefono 0542 -674108, fax
0542 - 673618, oppure 033 -
258198.

Vincenzo Vannini, gia
papa degli Hayron,

ha ora realizzato una nuova
serie di carburatori, i Try-
ton, che sono una
logica evoluzione
destinata alla clas-
se 100. Tra i car-
buratori preparati
da Vannini, e mol-
to interessante il
Cw240 (nella foto
alato), utilizzabile
neLle gare nazionali e nel
Gruppo 2 omologato Csai,
che ha un diametro del dif-
fusore da 24 mm e presenta
l'inedita soluzione del pol-
verizzatore eon tre fori a

diametro ifferenziato. Con
questa soluzione, all'au-
mentare del flusso d'aria nel
condotto di aspirazione, va-
ria il numero dei fori inte-

VOLUMI

SOLUZIONE DELLA TOP DA 140 MM

Mozzi extralunghi
La vasta gamma di compo-
nenti della Top, realizzata
per tutti i tipi di kart, si e re-
centemente arricchiata di
un nuovo mozzo posteriore
extralungo, che misura ben
140 mm. Con quest'ultima
costruzione I'offerta della
Casa reggiana pua spaziare

da! modello corto (65 mm)
al lungo (90 mm) al super-
lungo (115 mm), fino ap-
punto, all'extra!ungo da
140 mm. Caratteristica di
quest'ultimo mozzo e quel-
la di avere tre viti di serrag-

gio, come si nota neIla foto
sotto deLl'extralungo vicino
alle versioni superlunga
lunga. Tutti i mozzi Top so-
no disponibili per assa!i di
dimensioni comprese tra i
25 e i 45 mm, vengono co-

struin sia in alluminio
che in magnesio e posso-
no essere forniti in colo-
re naturale, oppure ano-
dizzati in oro, blu o ros-
so. I prezzi oscillano tra
le 40.000 e le 68.000 lire.
Il numero di telefono
della Top e 0522 -
953585.

PER I PROBLEMI DEL KART IL 19 FEBBRAIO

Incontro Fik-Ernilia
Piloti e addetti ai lavori dell'Emilia kartistica il prossimo 19 febbraio potranno estemare i loro
eventuali dissensi sulle scelte della Fik nella riunione in programma al circolo Arci di Zola Pre-
dosa, in provincia di Bologna. Al!'incontro che avra inizio alle ore 14,30 prenderanno parte a!-
cuni rappresentanti ai massimi vertici della Federazione italiana karting. Ulteriori inforrnazio-
ni circa questo meeting potranno essere richieste al delegate regiona!e deLl'Emilia, Giancarlo
Goldoni, al numero telefonico 051-6330758, oppure presso il Karting Club Bologna aLla
051-6491333.

" Trofeo Margutti ha rischiato
di perdere i top-drlver
stranieri. Poi e arrivato un
accordo tra Cik e Fik...

_ ARTURO RIZZOLI

Mai come quest'anno il
Trofeo Margutti, in pro-

gramma il prossimo 5 marzo,
era riuscito a fare parlare tanto
di se, e anche acreare tensio-
ne. Certa e che anche nelle
passate edizioni I'appuntamen-
to parmense e sempre stato
un'importantissima classica di
apertura della stagione interna-
zionale, quasi un antipasto
mondiale, ma quest'anno sano
accaduti fatti nuovi.
LICENZE. Una norma Cik,
entrata in vigore il 1. gennaio di
quest'anno stabilisce che i pilo-
ti titolari di superlicenza (come
dire tutti i top-driver del karting
mondiale) possano partecipare
solo alle gare titolate Cik, oltre
ovviamente alle competizioni
che si svolgono nello stesso
Paese in cui hanno ottenuto la
licenza. Se, come accadeva nel
passato, tutti i piloti ufficiali
stranieri delle Case italiane
avessero ancora la licenza ita-
liana il problema non si porreb-
be. Ma, per una questione che
era gia stata sollevata can toni
piuttosto polemici, all'epoca del
mondiale di F.S-A eFA di La-

I titolari
di superlicenza
dal 1. gennaio
possono
corrare solo
nelle gare
titolate
STUOtOCOLOMIIO

val (settembre '93) dalle varie
Federazioni che vedevano nella
Fik un'entita che sottraeva loro
licenziati senza che la Cik inter-
venisse; ora la Fik concede la
propria abilitazione a gareggia-
re solo a chi possiede un pas-
saporte italiano. Ed eccoci cosi
al problema del Margutti, che
era stato iscritto a calendario
come gara can regolamento
Cik, ma non titalata Cik, e quin-
di non avrebbe potuto ammet-
tere al via i superlicenziati stra-
nieri. Per risalvere la questione,
la settimana scorsa e passata
tra febbrili consultazioni, di-
scussioni sulle interpretazioni
(taivoita improbabili) delle nor-
me sport ive e un litto intreccio
di telelonate tra la Fik e la Cik
per salvare il Margutti, o me-
glio per evitare I'esclusione au-
tomatica di tutti i superlicenzia-
ti stranieri. La soluzione del
problema e pai arrivata sui fini-
re della settimana passata. An-
che se non vi e stata ancora
una stesura scritta ufficiale, si
sa che il Margutti rlcevera lo
status di gara internazionale ti-
tolata Cik, cosi che anche i pilo-
ti stranieri potranno partecipa-
re senza problemi.
RECORD. I 230 iscritti del
Margutti '94 parevano un gran-
de risultato, ma quest'anno sia-
mo andati ben oltre: sano inlat-
ti 302 i piloti che hanno chiesto
di partecipare a questa gara.
Per la precisione, la Junior ha
74 iscritti, la Ic-A ne ha 116, ed
e I'unica categoria dove c'e
equilibrio tra italiani (51%) e
stranieri (49%), la F.A conta
112 piloti il 61 % dei quali stra-
nieri, come nella Junior. Questa
eccezionale affluenza ha indot-
to gli organizzatori di Parma a
pensare a una riduzione delle
classi per il '96..----- .....~~~~~~~

I finalisti della F. A del Marguttl '94
eon I genltorl del cornplanto Andrea



domenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

L 'istruttoiie messa in piedi dal pubblico
ministero bolognese dopo gli incidenti
al Gran Premio di Imola e in dirittura

di an-ivo. Autosprint, settimana dopo settimana
ha seguito il faticoso evolversi della vicenda
tenendo sotto pressione l'ambiente etiinchć
dsll'estetno pressioni piu o meno velate non
portassero a un insabbiamento deJ1eprove.
Adesso iJ quadro sembra oramai chiaro e iJ
nervosismo serpeggia sempre piu palese non
solo in seno aJ1aWilliams. Il boss del team
campione del mondo costruttori, sicuramente
una delle persone piu provate per la morte
dell'asso brasiliano (il suo dolore eben noto a
chi gli sta vicino), ha dichiarato nei giomi
scorsi: «Ho sentito dire che e sotto accusa iJ
piantone dello sterzo. Forse e vero che, come
dicono, si e rotto. Aspetto coa ansia i risultati
peichć se davvero il piantone si e rotto la
Williams non ne uscirebbe bene». Parole sofferte
e quantomai esplicite. Ma sulla faccenda si e
espresso anche iJpresidente della Fia; 10ha fatto
eon una uscita davvero sorprendente e per molti
versi preoccupante. Ha detto Max Mosley: «I
Gp italiani potrebbero essere a rischio se dovesse
esserci il pericolo di una azione civile dopo i
risultati dell'inchiesta Senna. Lo stesso potrebbe
accadere ad altri circuiti di Paesi eon identiche
procedure legali». Che cosa ha voluto significare
eon queste parole? Forse che in caso di incidenti
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non bisogna indagare troppo? Che guai a ehi
cerca la verits troppo a fondo? Che si cotters
so1tanto la dove in caso di tragedia tutto viene
messo a tacere dato che lo sport del motore e ad
alta rischio e chi 10pratica ne deve accettare la
filosofia Iino in fondo?
Autosprint e da sempre su posizioni legaliste e
anche nei giomi piu bui della scorso maggio ha
scelto di uscire dal coro evitando le faciJi accuse
generiche al business, alla Federezione, al dio
denaro e a tutti i luoghi comuni che si sono
sprecati in quei terribili momenti. Ha soprattutto
difeso Imola dalle calunnie suggerite sull'onda
emotiva. 13 faciJe, adesso che e definitivamente
dimostrato che nella morte di Ayrton il muro
non c'entrava per niente, dire che 11 Gp di San
Marino va salvato a tutti i costi. Ma a suo tempo
in quanti si sono presi la briga di separare le
emozioni dai fatti? Remavamo contro corrente e
qualcuno dei moralisti dell'u1tima ora ci eccuso
persino di essere conniventi eon gli organizzatori
e eon il potere costituito. Il tempo pero e un
grande setaccio: filtra tutto, ride alle cose i
contomi piu esatti e ci rende anche giustizia.
Soprattutto ci premia l'sver tanto insistito percbć
la verite, quella vera, unica, venisse a galla.
Autosprint non e contro qualcuno, ma e soltanto
daJ1aparte di Senna, percbć in nessun moda
venga straziato una seconda volta. Proprio per
questo ci sgomenta questa uscita del presidente:
Iui, l'indomani della tragedia imolese, a precisa
domanda rispose che se qualcuno avesse avuto
delle responsebilits avrebbe pagato duramente.
Adesso invece minaccia di non assegnare piu
Gran Premi a quei Paesi dove la giustizia cerca
di impegnarsi fino in fondo. Ecco che quando
abbiamo plaudito alla seriets del pubblico
ministero di Bologna, capace di tirare diritto
nonostante le sicure pressioni esteme di cui e
inevitabilmente stato oggetto, lo abbiamo fatto
eon reale ammirazione. E fummo anche facili
profeti percbć certi «messeggi» ne sono ora una
prova inconfutabile. Ma che cosa dovrebbero
Iste, ellore, gJi organizzatori dei nostri Gran
Premi? Convincere il giudice a lasciar perdete, a
mettere tutto a tacere per non rischiare di vedersi
annullate le gare?
Forse abbiamo capito male, presidente. Per
Ievore, ci confermi che abbiamo proprio capito
male.
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TEST FERRARI

~ violenta scordolata si e rotto il cambio, si e danneggia-
ta la coppa del motore e la scocca ha dovuto gia subire
degli interventi di riparazione. Come avvio non poteva
essere peggiore. Eppure aMaranello c'e ottimismo.
C'e fiducia. Eh si, perchć sono bastate poche tomate di
Fiorano per convincere un pessimista cronico come
Berger amostrare il sorriso. Alla presentazione statica
della 412 T2 l'austriaco non aveva voluto fare procla-
rni: «I giudizi devono veture dalJapista» - aveva sen-
tenziato. Ora che ha rotto il ghiaccio (e non solo quel-
lo...) non risparmia le lodi allavoro di Bamard. «DaJ
punto di vista meccanico e la migiior F I che io ho vi-
sto: ci sono aJcune soluzioni cbe permettono deg1i in-
terventi rapidissimi ed efficaci. Nei giri percorsi non ho
nota to problemi impoitenti, ma la monoposto mi sem-
bra buona. Certo va vaJutata suJJ'asciutto e non suI ba-
gnato ...», I dati della telemetria, comunque, sembrano
confermare quelli della galleria del vento: la collabora-
zione fra Bamard e I'aerodinamico Toet (arrivato dalJa
Benetton) dovrebbe dare i suoi frutti. E gia alla prima
uscita si sono viste un paio di piccole novita: il musetto
presentava dei flap con andamento svergolato, mentre
nel posteriore sono apparsi degli spoilerini a sbalzo del-
la pinna che si attacca alla carrozzeria dall'alettone. La
monoposto sara destinata a trasformarsi ogni volta che
scendera in pista: illavoro di microaerodinamica sara
inarrestabile con aggiomamenti continui. La 412 T2
pur girando eon un assetto somrnario (l'altezza da ter-
ra era ancora troppo elevata) ha mostrato di possedere
un buon bilanciamento grazie a una migliore riparti-

zione dei pesi. A differenza degli anni passati, anche la
Ferrari e riuscita a costruire una monoposto di 15 kg
sotto peso: come gli inglesi, i tecnici di Maranello po-
tranno andare a disporre le zavorre dove serve per
equilibrare eon pili facilita la vettura.

MOTORE. Si respira soddisfazione anche al reparto
motori diretto da Martinelli. La scorsa settimana al
banco si sono effettuate ben quattro simulazioni di Gp
senza alcuna rottura, prima che il collaudatore Nicola
Larini iniziasse un lavoro di sviluppo dello 044/1 in pi-
sta montato sulla 412 ibrida. Il toscano ha coperto in
due giorni una distanza di 475 km senza accusare guai
seri. Anzi, siccome non c'era altro da sperimentare se
non il motore, i tecnici hanno deciso di accorciare i
rapporti del cambio per far si che il V12 fosse sempre in
tiro anche sui fondo bagnato. Sembrano lontani i gior-
ni in cui gli ingranaggi della distribuzione si rompeva-
no e i contrappesi in volfranio dell'albero motore si
staccavano per un errore di montaggio. Non c'e tran-
quillita, ne rilassatezza. L'allarme alla distribuzione
non e ancora rientrato, anche se le rotture non si sono
piu manifestate. Del resto esplorando regimi di rota-
zione intomo ai 17000giri e inevitabile che si verifichi-
no cedimenti di materiale. Nella settimana sono pro-
grammati altri long-run al banco (con puntate al fuori-
giri) e il ritomo in pista mercoledi eon la 412 T2 ripara-
ta, prima eon Berger e poi eon Alesi alla prima uscita.
Quindi il primo confronto con gli avversari al Castellet
dal20 febbraio... •

RINI
PILOTA VETTURA GIOVE019 VENEROi 10
Nicola Larinl (Ferrari 412 T ibrtda) 1'17"09 (66) 1'10"39 (78)

Gerhard Berger (Ferrari 412 T2) 1'18"38 (17) -
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Solto, Berger con
la 412 T2 e Larinl
con la 412 T Ibrlda
durante I test
a Fiorano. Su Ila
Ferrari nuova due
modlflche
rispeIto alla
presentazlone: II
flap svergolato
del musoe I
plccoll deflettori
posti a sbalzo
davantl alle ruote
anterlorl. Berger
ha glrato forte
anchecon la
ploggla coprendo
solo 17glri



DALLA PISTAAMARANELLO

Telecom
in tempo
...reale
N on e solo una

sponsonzzazione
punto e basta, anehe se il
supporto finanziario e di
quelli considerevoli. La
Ferrari eon la Telecom
Italia ha aperto una im-
portante collaborazione
tecnica che coinvolgera
anche altre societa del
gruppo Stet, una delle
pili grandi aziende di te-
lecomunicazioni a liveI-
lo intemazionale. Oltre
a essere coinvolte neIla
realizzazione del centro
multi-mediale che sta
per nascere aMaranello,
la Telecom Italia petra
mettere a disposizione
della squadra del Caval-
lino linee telefoniche de-
dicate e apparecchiature
adeguate per effettuare
da ogni parte del mondo
la trasrnissione dei dati

telemetrici dalla pista di
Gran Prernio al Reparto
Corse. Praprio come
aveva fatto la Honda in
passato quando era for-
nitrice di motori della
McLaren. Willem Toet
e Gustav Brunner, pur
restando a casa, potran-
no fornire utili indica-
zioni all'equipe diretta
in pista da Giorgio
Aseanelli: senza l'emoti-
vita delle prave, potran-
no andare in galleria del
vento a pravare in real-
time delle modifiche da
apportare in breve alle
412 T2. In questo modo
sara possibile incremen-
tare il potenziale del
team: sono interventi
poco appariscenti, ma
estremamente importan-
ti per tomare vincenti ...•



Lanu ova Tyrrell-Yamaha 023 ha
un anteriore che riprende quello
della vettura dello scorso anno; no-

vita decisamente stuzzicanti si nota no in-
vece nella parte posteriore, Le pance scen
dona e si rastremano in maniera incredibi-
le decisa e ben prima della fine del fondo
piatto. Tanto che il tunnel che racchiude il
cambio assomiglia a un ... musetto. Che in
galleria si sia effettuata una ricerca molto
sofisticata appare in ogni caso evidente.
Non c'e pero stato solo un grande sforzo da
parte degli aerodinarnici per recuperare la

FORMULAUNO
ECCO LA 023
Con un retrotreno audace la nuova monoposto, nata
dalla collaborazione tra Postlethwaite e Migeot,
sembra avere due ...musetti. Anche la sospensione
anteriore, battezzata Hydrolink, e rivoluzionaria
_ DIEGO FORTI



downforce (circa un 30% in meno rispetto
al '94) che inuovi regolamenti hanno di-
sperso. Lo ha precisato lo stesso responsa-
bile tecnico della squadra Harvey Postleth-
waite: «Le nuove norme hanno drastica-
mente ridotto la deportanza aerodinamica
delle vetture. Bene, noi abbiamo cercato di
recuperame anche attraverso innovative
soluzioni meccaniche». Come? Grazie a
una innovativa sospensione anteriore. Bat-
tezzata Hydrolink e studiata in stretta col-
laborazione eon i tecnici della Fondmeta1
Technologies (ovvero il partner italiano
della Tyrrell) questa originale sospensione
si presenta, assieme alle ardite soluzioni ae-
rodinamiche adottate, come l'arma «segre-
ta» della squadra dell'intramontabile Ken.
Anche se non ha voluto fornire informazio-
ni tecniche relative alla nuova sospensione
Postlethwaite ha sottolineato che «Il siste-
ma Hydrolink, (si pua immaginare che i
movimenti dei puntoni vengano regolati at-
traverso un circuito idraulico) pua garanti-
teparte dei vantaggi che venivano assicura-
ti alle vetture dalJe sospensioni attive eon-
trollare dai computer. L 'impianto che ab-
biamo messo a pun to per la 023 riduce gli
svantaggi detivsnti dalJa necessite di trova-

re un compromesso tra il rollio, che deve es-
sere il minore possibile, e l'assorbimento
delle esperite, che invece deve essere massi-
mo. Sara sicuramente molto pili semplice
ottenere una buona maneggevolezza della
vetturs, su ogni tipo di circuito». In piti
I'Hydralink e gia in grada di garantire una
notevole affidabilita essendo stata testata a
lungo sulla vettura
ibrida utilizzata nei
mesi scorsi per por-
tare avanti i lavori
di sviluppo del pra-
pulsore Yamaha 10
cilindri di 3.0 litri.
«In ogni caso questa
nuova sospensione
- ha sottolineato
Postlethwaite - ci
eiuteie ad ottenere
il massimo dal no-
stro telaio. Non escJudo che questa partico-
lare soluzione possa portarci a dare alle
prossime monoposto Tyrrell un aspetto
sensibilmente diverso».

TRASMISSIONE. Altro punto di forza
della 023 sembra essere il cambio. Infatti,

nonostante la vettura abbia un andamento
estremamente affusolato nella parte poste-
riore, e stato mantenuto il trasversale. «Ri-
spetto allo scorso anno, abbiamo inserito
un ingranaggio a caduta supplementare in
modo da poter alzare il cambio stesso. Que-
sto ci ha consentito di integrare tutto il
gruppo trasmissione eon le soluzioni aero-

dinamiche adotta-
te. La parte inferio-
re del retrotreno ae-
rodinamicamente
risulta decisamente
pu/ita», ha specifi-
cato sempre PO-
stlethwaite, aggiun-
gendo che estato
mantenuto anche il
sistema pneumati-
co ad aria compres-
sa per l'inserimento

servoassisnto delle marce, introdotto lo
scorso anna in collaborazione eon la Ya-
maha.

COLLABORAZIONE. Appare chiara che
la collaborazione tra Tyrrell e Fondmetal
Technologies, tra Migeot e Postlethwaite ~

Postlethvvalte e Tyrrell tengono
a baHeslmo la nuova Tyrrell-
Yamaha 023 reallzzata
In InghIlterra, ma fruHo dl una
streHa collaborazione con
l'ltallanlsslma Fondmetal
Technologles che, nella sua
gallerla del vento dl easumaro,
ha deflnlto le forme della
monoposto

Vettura: Tyrrell Yamaha 023
Telaio: monoscocca in materiali compositi efibra di carbonio
Motore: Yamaha Ox1 OC 3.0 centrali ne Zytek
Sospensioni anterlori: sistema Hydrolink Tyrrell-Fondmetal

Technologies
Sospensioni posteriori: a sc he ma pusti-rod, doppio
ammortizzatore e barra antirollio meccanica
Arnrnortizzatori: Kani
Freni: pinze Ap, anteriori a 6 pompanti e posteriori a 4
pompanti di-schi Hitco
Trasrnissione: cambio trasversale a tre alberi sei marce
sequenziale ad azionamento pneumatico
Frizione: Ap can disco in carbonio

Differenziale: viscoso Tyrrell-X Trac
Ruote: Fondmetal in magnesio ant. a 4 raggi da 11 pollici, post. a 5

raggi da 13 pollici e 7
Carregglata anteriore: 1700 mm
Carreggiata posteriore: 1610 mm
Larghezza: 2000 mm
Lunghezza: 4380 mm
Passo: 2980 mm
Altezza: 950 mm
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ECCO LA 023

~ non si e quindi limitata all'aerodinamica ...
«Non abbiamo - ha precisato Migeot, ovve-
ro il direttore della galleria del vento della
Fondmetal Technologies dove sono state de-
liberate le forme della Tyrrell 023 e, in prece-
denza, quelle della 022 - partecipato solo al-
la definizione dell'aerodinamica della nuova
vettura. C'č stato e c'e un intenso scambio di
conoscenze anche per la meccanica. In parti-
colare per tutto quello che riguarda il com-
portamente dinamico del veicolo e le sospen-
sioni. Con, Harvey del resto, ho un affiata-
mento notevole. Peitecipero anche alla mes-
sa a punto della vettura in pista, dando il mio
contributo di esperienza e interfacciando i
dati della galleria eon i riscontri di pista nella
maniera pitl diretta e integrata possibile».

PILOTI. Per quello che riguarda i piloti non
sono ancora state sciolte le riserve. La com-
missione della Fia incaricata di accertare la
validita dei contratti firmati dei piloti, ha di-
chiarato il finlandese Salo libero dai prece-
denti accordi sottoscritti eon la Lotus. Per
Ken Tyrrell quindi c'e la possibilita di met-
terlo sotto contratto. Tuttavia, una decisione
definitiva ancora non e stata presa e quindi la
rosa dei piloti che potrebbero affiancare Ka-
tayama rimane fluida. In ogni caso i nomi
piu probabili sembrano essere quelli di Salo e
Tarquini, che interessa anche per le sue doti
di collaudatore, eon il francese Collard, spin-
to dalla Elf, nel ruolo di terzo incomodo. •

GRAZIE AL GRANDE LAVORO DEI MOTORISTI

II V 10 Varnaha
cansurnera mena
Il motore 10 cilindri 3.0
litri, messo a punto dalla
Yamaha per iniziare la
stagione (e previsto l'arri-
vo di una evoluzione del-
lo stesso verso il Gp di
Francia) risulta essere a
un buon liveIlo di affida-
bilita: sono gia stati effet-
tuati diversi test eon la
vettura ibrida. Gli inter-
venti effettuati sui nuovo
propulsore, siglato Ox 10
B, dai tecnici giapponesi
in collaborazione eon i
motoristi inglesi diretti
da John Judd, non hanno
puntato a ridurre gli in-
gombri del VIO bensi so-
no stati finalizzati a ricer-
care la massima robu-
stezza, visto che si do-
vranno cercare regimi di
rotazione decisamente
piu alti che in passato. La
variazione della cilindra-
ta ha consentito di ridur-
re le masse in movimento

e gli attriti, come peraltro
in tutti i motori che si ap-
prestano a scendere in pi-
sta in questa stagione. In-
novativa (l'attuale VlO in
ogni caso deriva dal vec-
chio 3.5) rispetto alla
scorso anna risulta la po-
sizione degli iniettori,
sempre controllati da
centraline Zytek. Si e an-
che provveduto a stupia-
re una diversa colloca-
zione delle pompe acqua
e olio, onde rendere i
motori piu facilrnente
adattabili alle nuove re-
gole, che sanciscono
l'obbligo di un gradino di
5 cm sui fondo della vet-
tura. Un gross o sforzo e
poi stato fatto per ridurre
i consumi, che nella pas-
sata stagione era no risul-
tati il tallone d' Achille di
questo VlO. Particolar-
mente ottimista sulla
possibilita di ben figura-

re del binomio Tyrrell-
Yamaha nel corso di
questa stagione e il re-
sponsabile per I'Europa
Herbie Blash: «Sono si-
euro che riusciremo ad
andare a punti coa eon ti-
nuits e credo che il 1995
sara finalmente ricco di
soddisiezioni». •

Sopra,un
particoiare del

propulsore
Yamaha che e

stato annunclato
dl un peso

Inferiore al 12S kg
dello scorso anno.

A flanco, Herble
Blash

responsabile del
motori nlpponlcl

per l'Europa
mentre parla con
Ken Tyrrell, al Gp
del BrasIle della

scorsoanno



$opra, Ru",l, tltolare
della Fond",etal
Technologles, assle",e
a PosUethvvaHe,
raspon_bile della
Tyrrell, e a Mlgeot
che ha curato
l'aerodlna",lca della
023. SoHo, II tecnlco
franc se nella _la
modelUdella gallerla
del vento dl casu",aro.
Aslnlstra, Tarqulnl
durante I test dello
scorao gennalo
a EstorII, dove con
Katayama e Salo ha
collaudato 1'lnnovaUva
sospensione anterlore
Hydrollnk montata,
per I'occaslone,
Bulla022 Ibrlda

FIDUCIOSO IL PARTNER ITALIANO RUMI

Vincere
epossibie
Gabriele Rumi non risulta

avvezzo alle mezze misu-
re e vive, da sempre, la F.l eon
grande passione. La nuova Tyr-
reli 023 la sente, e a ragione, un
po' anche sua o meglio di quella
Fondmetal Technologies eon
sede a Casumaro a cui, in per-
fetta sintonia eon I'ingegner
Jean-Claude Migeot, ha dato
vita. Le forme, e non solo, della
nuova monoposto di Ockham
sono nate proprio nella galleria
del vento. A Rumi in qualita di
partner tecnico della Tyrrell, a
cui fornisee anche i cerchi pro-
dotti nello stabilimento di Palo-
sea, abbiamo chiesto quali sono
le aspettative per la stagione
che va ad incominciare. li tutto
senza dimenticare che per lui e
un dovere, oltre che un piacere,
essere tifoso di quella che consi-
dera la sua squadra.

- Cosa si aspetta dal campio-
nato '95 e dalla nuova 023?
«Un passo avanti rispetto alJa
passata stagione, in cui peraJtro
penso si sia raeeolto meno di
quello ehe il velore della vettura
poteva garantirci. Andare spes-
so suI podio potrebbe essere una
giusta aspettativa. Persoasl-
mente, per eome sono, mi
aspetto pero una vittoria. Dicie-
mo cbe lo eonsidero un obietti-
vo possibik».
- Qual e il coinvolgimento del-
la Fondmetal Technologies e
quello personale di Gabriele
Rumi nella squadra Tyrrell?
«Da un punto di vista, diciamo
cosi, societario noi siamo dei
partner tecnici. PersonaJmente
eerco di non essere solo questo;
e mi compotto un po' eome se
fosse una eosa mia. Mi farebbe
piaeere poter essere parte inte-
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grante del team e mi sono an-
che mosso in questo senso. Non
escludo di potet riuscire ad en-
trsre in Tyrrell neI prossimo Iu-
tuit».
- Ce qualche rimpianto nel
non avere piu una squadra in
F .1, oppure le soddisfazioni che
arrivano dalia Fondmetal Te-
chnologies sono sufficienti ad
appagare la grande passione di
Gabriele Rumi?
«Non c'e rimpianto, perchć una
squadra oggi non potrei per-
mettennela. Sono pero soddi-
sfattissimo della faetory di Ca-
sumaro: non risuIta solo rep-
presentativa, ma e anehe una
stiutturs dj grande velote tee-
nologieo. E la miglior soluzione
praticabile e, daJpunto di vista
del ritomo d'immagine, me ne
garantisce tanto quanto un
team».
- Uno dei suoi grandi desideri
e quello di vedere sulla Tyrrell
un pilota italiano, per la preci-
sione Gabriele Tarquini. E ve-
ro?
«Cerro, questa e una delle mie
grandi sperenze, percbć credo
cbe sia un pilota molto bravo, e
parlo eon cognizione di causa
poichć ho avuto Tarquini in
squadra. In piti ritengo ehe po-
trebbc dare un contributo molto
signifieativo aJ team. Come ep-
passionato mi auguro di veder-
lo in gara su una 023, anche se,
ovviamente, la fonnazione dei
piloti viene decisa dalJa scude-
ne».
- Italia e lnghilterra, due mon-
di diversi. Quali sono le princi-
pali differenze in chiave F.l?
«Nel personaJe inglese TyrreJJ
ho trovato una protessioneliu
ehe non avevo mai visto pri-
ms».
- Cosa l'ha piu sorpreso di Mi-
geot, ovvero l'uorno chiave del
lavoro sviluppato dalla Fon-
dmetal Technologies?
«Oltre che un eceellente tecni-
co, che non ho cerro scoperto
io, e una persona di grandi qua-
lita: eoncreta e eoi piedi per ter-
ra. E per un tecnieo non e cosa
dapoco ...». •



Venerdi prossimo verra
sve1atala nuova McLa-
ren, una monoposto a

effetto suolo decisarnente rivolu-
zionaria, che sara visibile solo in
edizione censurata per la presen-
tazione. La nuova monoposto di
Woking e indicata nell'ambiente
come la vettura pitl avveniristica
del '95, fatto quasi anomalo per la
McLaren che, per tradizione, ha
sempre proceduto per affinarnenti
pitl che per rivoluzioni. Cosi il
gruppo diretto da OatJey e Du-
rand ha fatto una Mp4/lO perfino
pitl compatta della monoposto
'94. La ricerca di ingombri ridot-
tissirni ha pero causato ritardi nel
prograrnma di presentazione.
Quanto al motore, Mario Illien
aveva previsto una versione ibrida
del suo 10cilindri, eon l'arrivo del
propulsore inedito a meta stagio-
ne. Il V10 Ilrnor '94 era gia molto
compatto (infatti era pitl corto del
V8 Ford), ma aveva pero un basa-
mento pitl largo dei 30 crn che so-
no il limite minirno dello sca1ino;
cosi Dennis ha puntato i piedi per
avere fin dall'inizio del Mondiale
la versione definitiva eon la zona

La nuova McLaren MP4/10 sara un mis-
sile terrestre per la linea slanciata del mu-
so alto e solIile unito ad una esasperata
ricerca nella parte inferiore per ritrovare
deU'effello suolo nonostante inuovi rego-
lamenti. 1J II muso rompera con la tradi-
zione McLaren: sara la prima ad avere il

Un insolilo muso allo e appunlilo

Durand can il Mercedes V10 stretto
studia un fondo grazie al quale
ritrova la deportanza che pareva
perduta. E quando arrivera il V8...
• GIORGIO PIOLA

do; mentre invece per il carnbio
(trasversa1e come per Ferrari,
Williams e Benetton) non vi sono
stati problemi. Nel disegno, so-
pra, e raffigurata la parte inferiore
della Mp4/lO. L'avere ristretto lo
scalino nella zona del motore, su-
bito dietro il sedile del pilota, ha
pennesso la creazione di due ca-
nali, larghi circa 10 cm, dotati del-

l'importante caratteristica di ave-
re le paratie verticali che possono
arrivare fino allivello del piano di
riscontro, creando quindi un otti-
mo sigillo al suolo: Durand, inter-
pretando i regolamenti '95 si e in-
ventato un doppio tubo Venturi.
L'efficienza di questi due canali
viene poi aumentata dall'effetto di
soffiaggio degli scarichi. Le para-

inferiore molto stretta in attesa
che arrivi un V8 a cui sta lavoran-
do Stewart Growes, ex ferrarista.
Il boss della McLaren ha preteso il
propulsore stretto, acosto di tro-
varsi un po' in ritardo, per mettere
a profitto gli studi svolti in galleria
del vento dai suoi uomini per
sfruttare il vincolo minimo di 30
cm dello sca1inodi S cm nel fon-

tie vertica1i invece dei corti profili
estrattori della zona compresa tra
la tangente interna della ruota e
l'asse posteriore devono ferrnarsi
a pitl di S cm da! piano di riscon-
tro, cosi non hanno un buon sigil-
lo, percio l'incidenza di questi
estrattori e aumentata rispetto al
'94. Anche senza guardare sotto,
la Mp4/l0 stupisce gia da! muso,
che punta verso l'alto come quello
della Benetton ma e sottile come
un missile. Si tratta di una inver-
sione di tendenza rispetto al pas-
sato e rispetto alle monoposto
nuove che si sono viste fino a oggi
(Benetton esc1usa).Henri Durand
ha puntato tutto sull'efficienzadel
retrotreno e per questo ha voluto
liberare il piu possibile il flusso



musoallolipo Benettonma molioappun-
liIo.21 Lestrutture deformabilireaJizzale
eonuna lecnica all'avanguardiasaranno
incorporalea formadi U nellaparte inizia-
ledellefiancalead ampioraggio.311 ra-
dialorisarannoa venlaglioorienialiall'in-
dieiro.41 LagrandenovilaIlquelladiave-
reloscalinocenlralechesi reslringesubi-
lodopo il sedile del pilola, in modo da

passare dai 50 cm a 40 e pai a 30 e per-
mettere cosi la creaziooedi due canalidi
10 cm eon paralieverticaliche sigillanoil
foodosina al pianodi risconlroe al suolo.
51 Gliscarichisoffianoinqueslidue cana-
li.II Nolalecomequeste due paraliesia-
no piu basse di 5 cm rispettoa quelledei
cortieslrattorilalerali.Sonoallastessa al-
lezza di quelledel canale centrale largo
30 cm che parte dall'asse posteriore.71
Piccolidevialoridi flussodavanlialleruo-
le poslerioripresenligiasullavetturadel-
lo scorso anno.

PER UNA LACUNA DELLE NORME

Si studia
un'ala in piLi
L'alettone che abbiamo

raffigurato sulla nuova
Mp4/JO e al momento allo stu-
dio in galleria del vento alla
McLaren. La trovata sfrutta
una lacuna del regolamento
tecnico realtivo alla zona del
roll-bar. Davanti e dietro vi so-
no dei vincoli ben precisi. Il
paragrafo 7 dell'articolo 2 del
regolamento tecnico dice che
ogni parte di carrozzeria com-
presa tra roll-bar e tangente an-
teriore della ruota posteriore, e
situata oltre i 25 cm dalla mez-
zeria, non pUDessere pili alta
di 60 cm dal piano di riferi-
mento. Nessun vincolo per la
zona ai lati del roll-bar, saIvo
che per I'altezza deUa car-
rozzeria (in questo caso il co-
fano motore), che al massimo
pUDarrivare a 95 cm; mentre il
roll-bar pUDsuperare questo li-
mite, ma non deve avere in-
fluenze aerodinamiche. Di qui
il limite anche in altezza di
questo alettone che sara di 95
cm al massimo. L'ultima mi-
sura quella della corda e detta-
ta dalla larghezza del roll-bar,
e dovrebbe aggirarsi sui IS cm.
Ritomano cosi, anche se in
una nuova posizione, gli alet-

1 D

toni avanzati messi al bando lo
scorso anno al Gp di Germa-
nia. E bene ricordarlo, queste
ali le aveva introdotte Alan
Jenkins eon la Arrows nel '92,
all'intemo dell'asse posteriore
100 cm di altezza (per aggirare
il nuovo limite di altezza di 95
cm per la zona a sbaIzo dell'as-
se) e eon una larghezza di di
100 come I'alettone vero e pro-
prio. Dopo il Gp di Germania
molti avevano piazzato un al-
tro profilo a pari altezza del re-
sto dell'alettone ma proprio
sull'asse posteriore. Quest'an-
no la Federazione per proibire
tutte queste soluzioni aveva
imposto un ulteriore limite al-
I'alettone posteriore eon un
bordo di entrata spostato di 15
cm dall'asse, pur rimanendo
invariato lo sbaIzo totale. I tee-
nici della McLaren, ma forse
non sono i soli, hanno trovato
la lacuna nel regolamento e
I'hanno sfruttata, ma ve ne so-
no altre come appunto quella
delle paratie anteriori entro i
25 cm rispetto all'asse longitu-
dinale e che possono andare si-
no all'altezza del piano di ri-
scontro, creando quindi un
buon sigillo al suolo. •

neU'avantreno. Ma la ricerca del-
I'effetto suolo non e la sola parti-
colarita della monoposto che
ManseU e Hakkinen saranno
chiamati a guidare. Un'altra novi-
ta assoluta e data da11a struttura
deformabile ai lati deUa scocca.
Oatley ha scelto una via proget-
tuale inedita: sara la fiancata stes-
sa deUa pancia eon forma a U a
contenere deUe piccole palline di
ceramica compresse da uno schiu-
mogeno. In caso di impatto le pal-
line si polverizzeranno assorben-
do buona parte deU'energia cineti-
ca. Si tratta di una costruzione
molto sofisticata in uso neUe navi-
celle spaziali: e stata realizzata
negli Stati Uniti in coUaborazione
eon la Hercules. La pancia, quin-

di, e meno corta che in passato
pur restando di dimensioni abba-
stanza ridotte. La McLaren ha su-
perato i crash-test a Cranfield a
differenza di molte altre squadre
che devono invece tribolare per
superare le prove di impatto, in
particolare quella laterale molto
ostica. Un dato e certo: la nuova
McLaren fara discutere ancora
prima di andare in pista... •

I

Attesa in Brasile
Ingalleriadel venlo il gruppodirettoda HenryDurandsta sludiandouna
soluziooeche vedremoprobabilmenlesoltanloal primoturnodiproveuffi-
cialiin Brasile.Si tratta di un'ideache sfrul1auna lacunadel regolamenlo
piazzandoun alettone a tutta larghezzaai lali del roll-barrispettandolo
stesso vincoloinaJtezzadel resio dellacarrozzeria.e eioedi 95 cm.Dano-
lare che i limitideu'aienoneposleriorisono 100 cm di larghezzae 80 dial-
lezza dal pianodi riscontro.
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Appena uHimata la C14e andata subito
in pista al Paul Ricarc:l per collaudare il nuovo
motore Ford. Wendlinger senza problemi

PAOLO BOMBARA



LECAMP - Bando alle
frivole presentaziooi
statiche. Alla Sauber ha
sempre prevalso la eon-
cretezza e cosi, appena

terminata la costruzione del primo
esemplare (sabato 4 mattina), la nuo-
va C14 e subito scesa in pista, lunedi e
martedi scorso al Castellet. Piil che al-
tro per provare il nuovo V8 Ford Ze-
tec-R. In due giorni di prove, Frentzen
e Wendlinger hanno infatti soprattut-
to messo alla prova il motore, tutti i
suoi accessori e l'elettrooica. Nessun
intervento e stato volontariamente ef-
fettuato sui telaio che e rimasto eon-
forme alle regolaziooi base definite ad
Hinwil, e mai e stata cercata la presta-
zione assoluta. Questo spiega in gran
parte come mai il miglior rilievo cro-
nometrico, staccato da Frentzen, sia

apparentemente poco brillante. n
tempo di 1'10"08 del tedesco al termi-
ne di 47 girl e ben lontano
da1l'1'05"800 segnato lo scorso 20 di-
cembre da1la Williams amotore tre li-
tri. Si trattava pero di una vettura ibri-
da, eon un telaio corrlspondente alle
norme valide lo scorso anno. La Sau-
ber e la prima squadra ad aver girato al
Castellet eon una vettura al centa per
cento conforme alle nuove regole.
Inoltre, come a dicembre, una varian-
te installata SUI rettifilo principale ral-
lentava le vetture prima del curvone di
Signes, ma contrariamente a quanto
fecero i piloti della Williams, quelli
della Sauber non hanno mai «tagliato-
questa variante. I loro tempi sono
quindi reali e costituiscono il primo
vero riferimento per le squadre (Ferra-
ri, Tyrrell, Benetton, Williams e forse

Simtek) che sono attese SUI circuito
francese dal 20 al 25 febbraio. Đopo
nove girl effettuati da Frentzen dome-
oica sera per verificare che tutto fosse
montato correttamente, il tedesco ha
iniziato le prove serie l'indomani mat-
tina sotto un sole primaverile che ha
presto ceduto il posto a un cielo coper-
to. Dopo aver inanellato 27 girl, Fren-
tzen e rimasto a lungo bloccato ai box
perche si era manifestato un problema
eon il sistema idraulico del cambio. A
rompersi e stato l'accumulatore di Ii-
quido, sollecitato da1le vibraziooi del
motore. «Lo evevemo sistemato nella
stesss posizione dell'anno scorso -
ha spiegato Andre de Cortanze - ma
il VB Ford ba sicursmente un regime
di ribrazioni differente daJ VlO Mer-
cedes». Riparato il problema, il tede- ••.
sco ha completato il suo programma, r
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~ finche al pomeriggio e emerso un altro in-
conveniente al sistema di lubrificazione.
«Abbiemo constatato - prasegue de Cor-
tanze - un problema di degasamento aJ ser-
batoio dell'olio. Per ovviarvi dovremo pro-
eedere in oflieina ad aJcune modifiehe aJcir-
cuito di Iabtiiicezioae». Al martedi, Fren-
tzen ha ceduto il volante a Wendlinger, il cui
ritomo in F.l ha attirato l'attenzione di tutta
la stampa locale che era molto curiosa di ve-
dere come se la sarebbe cavata il pilota au-
striaco reduce da una stagione, quella '94,
contraddistinta per lui dal terribile incidente
di Montecarlo edeIla lunga e lenta rieduca-
zione. Ma, gia dalle sue prime tomate, Wen-
dlinger ha dimostrato di essere in buona for-
ma: ha percorso 60 giri senza alcun proble-
ma ne tecnico, ne d'affaticamento. L'au-
striaco sembra essersi perfettamente rimesso
dalle conseguenze del suo incidente, anche

se la prudenza e d'obbligo visto che il circui-
to francese e poco impegnativo fisicamente.
Tanto lui quanto Frentzen sono rimasti piut-
tosto soddisfatti da questa prima presa di
contatto con la nuova vettura. «La vetturs
mi sembra molto maneggevole e vivaee nel-
l'inserimento in curva - sostiene Frentzen
- Iotse anehe percbć per via della minore
potenza arriviamo meno veloci. Non me la
sento pero di Isra eonfronti eon la CJ3. A
eausa delle nuove norme sono due vetture
eompletamente differenti, appartengono a
due categorie distinte». Rientrata a Hinwil
martedi sera per apportare le modifiche alla
lubrificazione, la Sauber iniziera le successi-
ve prave di sviluppo della vettura sui circuito
portoghese dell'Estoril (dal 16 al 18 feb-
braio). In un secondo momenta si rechera,
poi, in Spagna, a Jerez (dal 28 febbraio) e,
infine, al Mugello. •

SUTTON



DE CORTANZE SPIEGA LA C14

Lafrizione
eprevista
al volante
LE CAMP - Bella di

certo non e, col suo «na-
sane» da formichiere che esa-
spera un concetto inaugurato
due anni or sono dalla McLa-
ren Mp4/8. Ma al di la di
questo «vezzo», la C14 e an-
che una vettura estrernamen-

In alto, Frentzen e
Wendllnger con la tuta
blu In•••attesa
dl sponsor. AI centro,
I'abltacolo con le
vlstose protezioni
lateralI; qul sopra, II
dlffusore centrale e
quelll lateralI a tre
paraUe per lato. Sopra
aslnlstra, una vlsta
dl profIlo che evldenzla
II muso -a formlchlere-.
Alato, la fuslone del
cambio longltudlnale
con I'attacco delle
sospenslonl posterlorl
e le protezioni dello
schlenale. La Sauber •
stata la prima ad
adottare I'abltacolo
-avvolgente-, a
struttura dlfferenzlata,
glAI'anno scorao

te classica, con tanto di pun-
toni delle sospensioni in me-
tallo anzichć in carbonio ad
esempio. La versione vista in
prova ha anche perso quelle
pinne parzia1mente scher-
manti le ruote posteriori, uti-
lizzate lo scorso anna e in
bella vista sui modellino del-
la C14 presentato ad inizio
anno. «Abbiamo voluto fare
una vettura molto classica -
ammette Andre de Cortanze
(foto piccola in alto), diretto-
re tecnico della squadra -
petcbć non stava a noi lan-
ciarci in stravaganze, che
magari suscitano applausi,
ma che vengono poi bo1Jate
dalle gallerie del ven to. Per
strutture e per necessits noi
non puntiamo per ora a vin-
cere gare e campionati, ma a
piazzarci regolarmente a
punti e possibi1mente sui po-
dio. Abbiamo comunque
sperimentato in galleria del
vento elcune soluzioni tipo
Jordan o Benetton, ma alla fi-
ne abbiamo realizzato questa
vetture». Si tratta anche della
prima vettura Sauber al centa
per cento... «Gis, ed anche
della prima F.l progettata,
sia per me sia per Leo Ress,
in precedenza, sia la C12 sia
la C13, che era solo un'evolu-
zione, erano fig1ie di un pro-
getto di Poslethwaite. E si
tratta anche de1Ja prima F.l
la cui scocca e costruita alla
Sauber. Prima venivano
"cotte" in Gran Bretagna del-
la Dps». Anche il cambio e
per certi versi classico, non fa
ricorso alla moda dei due pe-
dali, nonostante proprio de
Cortanze avesse gia qualche
anna addietro allo studio una
soluzione simile per la Peu-
geot Sport. Perche? «Per rs-
gioni di tempo, in quanto il
contratto eon la Ford č steto
sigiato tardi, e di cepecite
umane, che sono state colma-

te. In ogni caso, la vettura e
stata progettata per avere due
pedali e passeremo a questa
soluzione piu tardi nel corso
dell'enno». Sono invece im-
pressionanti l'enorme pog-
giatesta e le strutture protetti-
ve per il pilota... «il fatto e
che» spiega de Cortanze «per
una scelta filosofica nostra
abbiamo voluto mantenere le
protezioni laterali del casco
inaugurate 10 scorso anno,
nonostante ci penalizzino a
live1Jo aerodinamico. Queste
protezioni inf1uiscono pero
sulJe dimensioni de1J'abitaco-
10, perchć per evitare le poco
aggraziate gobbe del '94 e per
rispettare le dimensioni mini-
me de1J'apertura imposte del-
la Fia, abbiamo dovuto pro-
gettare un posto guida deci-
samente spazioso. il regola-
mento concede di riempire 10
spazio eon materiaJe amovi-
bile, e noi 10 abbiamo fatto
eon questi poggieteste». Co-
me mai queste protezioni
non sono state fatte proprie
dalla Fia e generalizzate a
tutte le vetture, dal regola-
mento? «Perehe non ci sono
solo aspetti positivi. il casco
pua infatti urtarle violente-
mente. Ma devo dire che noi
abbiamo studia to a fondo la
dinamica de1J'incidente di
Wendlinger aMonaco,
quando non avevamo ancora
montato queste protezioni.
Ebbene, se da un lato la lesio-
ne di Karl ć stete provocata
dell'urto del suo casco contro
le tanto criticate barriere in
plastica, oggi posso dirvi che,
vista la forza eon cui la sua
testa e stete proiettata lateraJ-
mente, se non ci fossero state
queste barriere Karl serebbe
eon ogni certezza morto per
la rottura di una vertebra cer-
vicaJe. Visto cio, io non ho
esitato aJ momento di reeliz-
zare la nuova vetture» •

AlegoAt
ha sostituito
Tlm Wright
Come anlicipalo, I'ingegnere Tim
Wrighl ha iascialo la Sauber per
passare alla Benetton, dove seguira
la monoposlo di Herbert. La squadra
elvelica ha reclulalo un ingegnere
Irancese, Gilles Alegoel, che era in
lorza alla Ligier dove si e occupalo
della vettura di Bernard, Herbert e
Lagorce.

• COLORI.AI Caslellel la C14 era
ancora in blu; icolori delinilivi saran-
no presentali sollanlo in marzo al
Salone di Ginevra. Lo sponsor princi-
pale, il pero ormai nolo, sara la Red
Bull; una bibila energelica auslriaca,
per ora eommercializzala solo in Au-
slria. Germania. Svizzera, Ungheria e
Gran Brelagna. I colori della lattina di
questa bibila sono il blu e I'argenlo.
ed il logolipo rappresenla due lori.
owiamenle rossi.

• C'.SU.O. Ma qaanto eonsuma
una F.1? Lunedi sera, Frentzen si il
sottoposlo ad una prova singoiare
proprio per delerminare I'esatto eon-
sumo del nuovo molore ed il limile di
pescaggio del carburanle dal serba-
loio. La squadra lo ha latto partire
eon sei chilogrammi di carburanle
(circa B,3lilri) nel serbaloio per verili-
care dopo quanto si sarebbe lermalo
a secco .• <Secondo i nosIri caleoli -
ha dichiaralo de Cortanze - avreb-
be dovulo pereorrere 4,2 chilomelri.
invece ne ha pereorsi 4,4. Tanto me-
glio cosi». Come dire che la Sauber-
Ford pereorre a vuolo circa 0,5 chila-
melri allilro. Sempre in merilo al car-
buranle. nessuna lornilura Il aneora
slala ufficializzala. ma alla Sauber
ammettono ormai senza lroppi
preambofi che un accordo e stalo
raggiunlo eon la Elf.

Unfurto
nel retrobox
del eastellet
Incredibile ma vero. Nonoslanle una
presenza di pubblieo decisamenle
scama, e nonoslanle la presenza di
una sola squadra, i salili ignoli hanno
approlittalo martedi mattina delle
prove in pista per rubare la Mercedes
500E personale di de Cortanze. II tat-
lo incredibile Il che la vettura era par-
cheggiala nel relrobox a lianco del
molorhome della squadra Non si
Iratta cornunque di una novila al Ca-
steuet, dove gia lo seorso anna il pila-
la Philippe Alliol lu vittima di una si-
mile disawenlura

• .8T8BE. se al Caslellel il nuovo
Ford Zelec-R Ire lilri ha effettualo il
suo esordio in pista, la messa a punIo
di questo nuovo molore e cominciala
da lempo. Ha inIatti giralo al baneo la
prima volta ad ottobre. prima aneora
che losse siglalo un accordo eon la
Sauber. II giorno stesso dell·accordo.
la Ford ha recapitalo alla sqeadra
svizzera un voluminoso manuale eon-
lenenle lutte le inlormazioni eoncer -
nenli il suo lunzionamenlo



FORMULAUNO
TEST A JEREZ

Unapole
ibrida
per Hill

Motore 3 litri ma vettura ancora
nella piu performante veste '94
per Darnon. COSI ha battuto
Schummy, frenato da noie tecniche
_ PAOLO BOMBARA

N on c'e sosta in F.l. Le prove im-
pazzano, da Fiorano, al Castellet
a Jerez. Chi gia con le nuove vet-

ture - vedi Ferrari, Sauber, Jordan e Benet-
ton - e ehi, come la Williams, eon una vet-
tura ibrida, eon un telaio della scorso anno, e
dunque eon una aerodinamica piu perfor-
mante, ma eon il nuovo motore tre litri. Non
a caso proprio la Williams, e in particolare
eon Hill, si e dimostrata la piu in forma nel-
I'intensa settimana di prove svoltasi a Jerez
e a cui hanno preso parte anche la Benetton-
Renault e la Jordan-Peugeot. Al termine di
121 giri, Hill ha fermato il cronometro sui
tempo di 1'22"64, una prestazione sbalordi-
tiva in quanto inferiore persino alla pole po-
sition staccata a ottobre da Michael Schu-
macher (1'22"762) eon un motore Ford 3,5
litri. Velocissimo anche Coulthard, che ha
pilotato la Williams laboratorio, lunedi e
martedi seorso, prima di cedere il volante a
Hill per altri due giomi di proveo La presta-
zione della scozzese e stata di appena due
decimi inferiore a quella del compagno di

PILOTA I vrnURA

111I (Winiams Fwl6c),

CeIIIMn (Williams Fwl6c)'

squadra. Da notare che sulla Fw16c labora-
torio e stato collaudato un sistema di frizio-
ne comandata amano, eon un bilanciere al
volante, abbinato a un cambio con un nuovo
programma, che consente innesti ultra-
rapidi. Questo nuovo sistema ha dato totale
soddisfazione ai piloti e tecnici della Wil-
liams. Sempre i rispettivi sistemi di trasmis-
sione hanno invece causato timori e gratta-
capi ai loro colleghi di Benetton e Jordan.
Problemi elettronici al cambio e meccanici
(pompa del cambio) per la prima, elettronici
ed idraulici - ma concementi particolar-
mente la frizione - per la seconda. Se la si-
tuazione non e allarmante per la Jordan, su-
seita piu interrogativi quella della Benetton.
Dopo una prima avaria elettronica, mercole-
di, sulla vettura di Herbert - che ha cosi
percorso un solo giro prima di rimanere col
cambio bloccato - e una seconda l'indoma-
ni, i tecnici della Benetton hanno apparente-
mente trovato una soluzione e il pilota ingle-
se ha concluso la seconda giornatadi prove
senza altri problemi di questo tipo. E pero ri-

kIIIIUCMr (Benetton B195) 1'24'S9 (Sl) 1'2411 (33)

,,.. (Jordan 195) N.V.(2) 1'2r13 (32) ''24'47 (42)

"""" (Benetton B195) N.V.(1) 1'2711 (36)

lIrriCMIII (Jordan) 1'21'1I (38)
(N.V. = nessun tempo VaIidO);'motore 3 litri. ma vettura non cooforme al nuovo regolamento

masto fermo lungo la pista per un'avaria al-
l'Rs7 Renault. Per maggiore sicurezza alla
Benetton hanno comunque fatto le ore pic-
cole giovedi, smontando e rimontando prati-
camente l'intera vettura. Il problema che ha
destato maggiori preoccupazioni - e che si
e manifestato a piu riprese, sia con Herbert
sia eon Schumacher - riguarda invece la
cinghia della pompa idraulica del cambio
(che surriscalda e si rompe). Per ovviarvi, al-
la Benetton hanno inizialmente praticato
piu fori sulla carrozzeria senza trovare il
bandolo della matassa. Poi, domenica, l'ag-
giunta, di prese d'aria esteme (simili a quelle
dei freni) hanno apparentemente risolto la
situazione critica. Sabato, oltre a questi pro-
blemi alla pompa del cambio, Schumacher e
stato anche bloccato ai box da un'avaria al
sistema di fly-by-wire. Domenica, con eon-
dizioni climatiche ideali, il tedesco ha stac-
cato un tempo di I' 24"15, il migliore tra i
piloti eon vetture a norma di regolamento.
Soddisfazione alla Jordan che, nonostante i
problemi con la frizione (gia riseontrati a
Silverstone) e altri eon il circuito di lubrifi-
cazione del motore, ha svolto un intenso
programma compiendo eon Irvine e Barri-
chello 114 giri complessivi: mena del previ-
sto, a causa anche della pioggia che ha bloc-
cato tutti ai box venerdi, ma abbastanza per
cominciare lo sviluppo del telaio. Anche dal
punto di vista cronometrico, la prestazione
di Irvine (1'24"47) e apparsa molto convin-
cente. In ogni caso l'irlandese e stato piu ve-
loce di Barrichello (che ha girato pero solo
can pista bagnata) e di Herbert e si e inchi-
nato - ma d'un soffio - al solo Schuma-
cher, oltre che alle due Williams fuori cate-
goria. •



Hill. sopra. ha
provato anche
un nuovo
camblo.A
sinistra.
Barrichello
con la Jordan
195e.pluln
basso.
Schumacher

UN PROGRAMMA COMU NE NEL '96

Sears e Sospiri
preparano la F.1
Dopo appena un anno di F.3000, il team Super Nova di David
sears ora gia pensa alla F .1, per debuttarvi nel '96 eon Vincenzo
Sospiri. «Stiemo vaJutando Je diverse possibiJjtJ e abbiamo gia
/'appoggio di a1cune aziende giapponesi interessate a sponsoi»
zarci - ha spiegato la settimana scorsa lo stesso David sears-.
se riusciremo a mettere insieme un buon team di tecnici entretema
in proprio; ma sara dil1iciJe.E piti probabile, invece, cbe per il '96
punteremo su una joint- venture eon un team di F.l gia esisteme,
PereM VOtJ1iamoeviun: il passaggio attraverso il doloroso proces-
so di apprendistato come stsnno Iecendo la Pacific o la Forti, ad
esempio. Cosi stiamo gia trattando eon a1cune squadre, ma abbia-
mopar/ato anche eon Reynerd e Lola. Intanto comunque, eon una
di queste squadre intendiamo far debuttare Sospiri gia quest'anno.
Per Yincenzo il primo obiettivo sara netualmeote il titolo di
F.3000; poi intendiamo fargJidisputare g1i uJtimi due o tre Gp del-
la stagione e impegnMlo al tempo stesso eon une setie di test in
modo che ne! '96 possa avere maggiori dunces di entrare in F.l ad
a1tolivello, come meriterebbe, inserendosi subito nell« prima meta
dello schieramento. Sospiri, come anche Fisichella, sono dei veri
ta1entiche meritsno di arrivare al top di questo sport. Pecceto cbe
in Italia piloti cosi non trovino piti molti appoggi». •

Splendidi gioielli che riproducOllO in ogni particolare e dimensioni le piu recenli e famose
anni in commercio (Ira cui la 8ERITT A 92 in dotaziooe alla polizia USAl, a ripetiziooe aulo-
matica manuale e a ripelizione automalica a gas (eon bomboletta per 20 rieariehe). Ogni
modello e perfetlarnenle calibralo, aUlolubrificanle, eon earicamenlo a carrello, sicura, eari-
calore estraibile, e spara eon massima precisione e poIenza, pallini ealibro 6, fino a 20 metri.
Complete di 100 colpi e bersaglio. NUOVE DAL GIAPPONE !
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Ormai e inutile tenerlo
nascosto, anche se
non era piu un segreto

per nessuno. Tom WaJkinshaw,
capo della Twr e gia socio di
Briatore alla Benetton, smettera
la camicia azzurra per indossare
quella blu scuro della Ligier. Un
altro tassello, dopo il tecnico
Frank Dernie, dell'integrazione
tra le due squadre. Ma il trasferi-
mento del 4genne scozzese non e
solo frutto di una decisione inter-
na. Fa seguito ai fantasmi agitati
a Jerez dal presidente Mosley,
quando amrnise sottovoce che
«si sspetteve di vedere in atta i
cambiamenti promessi a Mon-
ZID>. Come dire: la contropartita
Benetton per lo scagionamento
dagli scandali dell'estate. Senza
mezzi termini, Walkinshaw era
divenuto il capro espiatorio - e
magari qualche colpa l'aveva
davvero ... - di una gestione un
po' troppo disinvolta culminata
nel pasticciaccio della bandi era
nera di Silverstone. Adesso, il
trasferimento e arrivato. Ma in

FORMULAUNO
ULTIME NOVITA'

La eollaborazione e sernpre piu stretta: Walkinshaw
laseia Enstone e va a dirigere la squadra franeese.
E la Js41-Honda dovrebbe somigliare molto alla B195...
• ALBERTO ANTONINI

realta, WaJkinshaw alla Ligier
aveva gia fatto sentire da tempo
la sua intluenza. Aparte il fatto
non da poeo di possedeme un
quarto, ha contribuito in manie-
ra decisiva alla trattativa eon la
Mugen per accaparrarsi i motori
giapponesi. Enon e un mistero
- lo ammette lo stesso pilota -
che Martin Brundle abbia trova-
to posto nel team blu grazie so-
prattutto ai buoni uffici dello zio
Tom. Finchć ci sara lui, in F.I
come in altre categorie, Martin
non correra il rischio di restare a
piedi. Era stato Walkinshaw, da

un anna socio di Briatore al 3S
per cento, aportarlo in Benetton
nel '92. Niente di strano: in F.I i
protetti e i protettori esistono da
sempre. E Brundle magari meri-
ta piu di tanti altri.

Walkinshaw nel ruolo di re-
sponsabile generale, Fiorio in
quello di direttore sportivo e
Frank Demie a capo del settore
tecnico. A proposito di Demie:
ufficialrnente, la Js41 che esordi-
ra non prima di fine mese (e for-
se anche a marzo, visto il ritardo
nell'arrivo del motore) porta la
sua firma. In pratica, pero, e piu
che probabile che sia una specie
di fotocopia della Benetton. Spe-
cialmente nel corpo vettura, eon
il classico muso rialzato. TI che e
interessante, per diversi motivi.
Prima di tutto, se le monoposto

saranno davvero identiche sara
pili facile un raffronto diretto tra
le due motorizzazioni, Renault e
Mugen. Roba che fa comodo
agli ingegneri, mica ai giomali-
sti: visto che il Renault ce lo ha
anche la Williams ... La seconda
questione sollevata e quella della
proprieta intellettuale. Ogni
squadra, in teoria, dovrebbe pre-
sentare un progetto «suo». In
pratica non sempre questo succe-
de: si pensi alla Pacific-Reynard
del '94 (per non pariare di
quest'anno). Ma il caso Benet-
ton-Ligier pua creare un pre-

cosi UGUALI... L'arrivo di
Walkinshaw aveva fatto nascere
voci di dissapori con Cesare Fio-
rio, prontamente smentite. An-
che da Olivier Panis, pilota del
team, che dalla Francia dichiara:
«Non c'e assolutamente niente
di vero, Cesare rimane can noi».
La triade Ligier vede dunque



cedente. E anche tante polerni-
che. Perche finora i progetti
identici visti in pista erano frutto
di «spionaggio» fra team concor-
renti. Come l'esordiente Arrows
Al '78 di Tony Southgate, che
dovette essere smantellata quan-
do risulto che era copiata di sana
pianta dalla Shadow Dn9. Del
resto, la squadra nasceva da una
costola della Shadow e Southga-
te se n'era andato eon i progetti.
Quello di quest'anno, invece, sa-
rebbe un caso di collaborazione
volontaria tra due squadre iscrit-
te... •

IL MARCHIO LOTUS FINISCE ALLA· PACIFIC

Unafusione
solo di name
Alla fine ha prevalso la solu-

zione pili semplice. E pili
triste. La Lotus ormai era un gu-
scio vuoto, senza una vera strut-
tura, senza una macchina e so-
prattutto senza una lira. L'unica
cosa che le rimaneva, come per
certe nobili decadute, era il nome.
Questo nome e il glorioso mar-
chio giallo-verde, ora, sono di
proprieta della Pacific. Non e una
fusione, assolutamente: e sempli-
cemente un'operazione che por-
tera ad abbinare i due marchi sot-
to il nome di Pacific Team Lotus.
David Hunt, fratello di James e
capo della Lotus Grand Prix, non
c'entra. E c'entra anche meno Pe-
ter Collins che anzi, dicono a
Ketteringham Hall, ha elsscisto
Ja societs». «Non ei aspettiamo
- dicono alla Pacific - di veder-
li eoinvoJti in decisioni ehe ti-
guardano Ja squedrs». Keith
Wiggins, il titolare della Pacific,
si trova cosi eon un nome irnpor-
tante, da far pesare nella caccia
agli sponsor, visto che il nuovo
socio giapponese Gotoh garanti-
sce solo un terzo del budget. Ci ha
guadagnato anche otto persone,
ex membri dello starr Lotus. Non
c'e, pero, Chris Murphy, il pro-
gettista delle ultime monoposto
verdi. Inuovi padroni fanno capi-
re di n<>.nsapere proprio cosa fare
di lui. E sfuggito alla Pacific an-

La cosa mlgllore della Pacific '94, sopra, era II•••
colore. Adesso II team andril ad Imitare la LIgier;
che, ufflclallzzato I'arrlvo dl Tom Walklnshavv,
nell'altra pag Ina, copleril qualcun altro?

che Salo: il finlandese che aveva
guidato la Lotus nei due Gp di fi-
ne '94 e passato nell'orbita Tyr-
rell. li Contract Recognition
Board di Ginevra ha dato ragione
alla squadra del Boscaiolo nella
contesa. In questo modo, anche le
possibilita teoriche di Alessandro
Zanardi (di cui si accenna nell'in-
tervista di questo numero) vengo-
no a cadere. TI vantaggio princi-
pale di Salo era la dote: due milio-
ni di dollari. Ma la squadra di
Wiggins ha gia pensato ai sostitu-
ti. Accanto a Bertrand Gachot,

che ha anche una quota nella so-
cieta, girano diversi nomi. Vin-
cenzo Sospiri, contattato, intende
pero restare eon la Supernova e
Paul Belmondo e preso in consi-
derazione, probabilmente, solo
eome collaudatore. Restano Pe-
dro Lamy e JJ Lehto, al quale pe-
ro e stato ehiesto di trovare altri
finanziamenti. Negli ultimissimi
giomi si e aggiunto anche il nome
di Erik Comas: il erollo di un'al-
tra associazione, quella Darns-
Larrousse, ha liberato il franeese
da ogni vineolo... •

ELA PR02-FORD AVRA UN MUSETTO «TUTT'ALA»

Fazzoletto da nasa
La Pacific Prl>2, progettata da Frank Cop-
puck, dovrebbe essere presentata a Londra il
prossimo 23 febbraio. Salvo contratti eon
sponsor dell'ultima ora, la Prl>2 sara blu (co-
me Sauber, Ligier, Tyrrel, Jordan: viva la fan-
tasia), ma eon inserti giallo-verde aricordare
il nome Lotus. Avra il cambio semiautomati-
co che dovrebbe debuttare gia in Brasile: un
longitudinale a sei marce sviluppato dalla so-
lita Hewland. Il motore e il Ford Ed otto cilin-
dri, la fomitura dichiarata, come per la Forti
Corse, e di quindici unita per 70 revisioni. La
squadra ha confermato invece i problemi avu-
ti ai crash-test, ma minimizza le voci catastro-
fiche giunte dall'Inghilterra. «Si e trattato solo

di una prava iniziaJe svo1ta per conto nostro aj
Cranfie1d Institute. Si e rotto il roll-bar nella
prava di capotamento, ma al test uflicia1e tut-
to e andato bene». La caratteristica pili inte-
ressante della Pr02 e pero l'aerodinarnica, stu-
diata in collaborazione eon la Mira. Nel tenta-
tivo di sfruttare al massimo tutta la superficie
a disposizione per recuperare deportanza sul-
l'avantreno, Coppuck ha studiato un musetto
piuttosto corto ma eon una conforrnazione
«tutt'ala» assolutamente inedita. Se la costru-
zione del cambio semiautomatico procedera
secondo i piani, la Pacific potrebbe essere in
pista a Snetterton addirittura un paio di giorni
prima della presentazione. •
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Una coppla
dlChevy
alla Sarthe
Saranno due le Chevrolet
Corvette a prendere parte
alla prossima edizione della
24 Ore di Le Mans. Le Zr1
saranno schierate privata-
mente dalla Doug Rippie
Motorsport.

• DDNNELLY. Prosegue
rattivita di team manager di
Martin Donnelly, I'ex pilota
di F.1 che gestisce oramai
da qualche stagione un suo
team nelle formule promo-
zionali britanniche. In vista
della prossima stagione di
F: Vauxhall Donnelly ha in-
gaggiato il 20enne Peter
Dumbreck.
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• ASSEM.lEA. II 25 feb-
braio alle ore 14,30 avra
luogo pressa I'autodromo di
Monza un'assemblea della
Team Manager Association,
I'organismo di riferimento
per i piloti e i team parteci-
panti al Civ1. AII'ordine del
giorno una verifica relativa
alle proposte presentate
dall'associazione alla Csai
su alcuni importanti aspelli
organizzativi del Campiona-
to. Gli interessati possono
confermare via fax (07211
21297) la loro partecipazio-
ne al responsabile Luigi
Giannini.

• Mc&LASHAN. Estato ri-
mandato per le avverse eon-
dizioni atmosferiche il tenta-
tivo di record di velocita su
terra da parte dell'australia-
no Rosco McGlashan, che
provera con il suo veicolo a
razzo a fine mese nei pressi
di Gairdner, in Australia, a
strappare il primato appar-
tenente a Richard Noble.

Mauro Martini
lancia lo lus
dl F. Ford

Debuttera quest'anno nel
Challenge F. Ford di Henry
Morrogh un nuovo team, lo
lus Competition. La forma-
zione nasce dall'accordo fra
la soeeta bolognese Aer-
copter, che fa capo aMario
Pelloni, e il campione '92 di
F. 3000 giapponese Mauro
Martini. Per il team lus Com-
petition la F. Ford dovra ser-
vire da trampolino di lancio
per dedicarsi successiva-
mente a programmi di mag-
giore e piu am pio respiro
sotto la guida sportiva di
Mauro Martini.

~ono brutti momenti
~r la F.l. Momenti
di crisi. L'annuncio della
fusione tra Pacific e Lotus
non basta di certo a rin-
cuorare. In realta il mito
della squadra di Ketterin-
gam Hall e morto e sepol-
to. Nonostante tutte le
buone intenzioni, David
Hunt ha soltanto potuto
staccare il cartello «Lo-
tus» da! cancello della
squadra fallita per appor-
lo su quello della giovane
compagine di Keith Wig-
gins. Ed ora un'altra
squadra rischia di scom-
parire, la Larrousse. Il
tentativo di fusione eon la
Dams e infatti fallito mar-

DOPO IL MANCATO ACCORDO CON LA DAMS

tedi scorso. Jean-Paul
Driot non e riuscito a eon-
vincere i vari sponsor
contattati ed in particoIa-
re la Elf, ad allargare i
cordoni della borsa e a ri-
dare fiducia alle possibili-
ta della squadra francese.
Secondo un azionista del-
la Larrousse, che preferi-
sce rimanere anonimo: «Il
budget che Driot chiede-
va alla Elf doveva servire
a cOInpensare quello che
svrebbe potuto portere
Jean-Christophe Boullion
grazie alla Bouygues e su
cui alla Dsms contavano
molto, Ina che e poi eva-
porato quando il giovane
francese ha preferito ac-
cordarsi eon la Wil-
lisms». In ogni caso, la
Dams ha scelto di rinvia-
re di un anna il suo in-
gresso in F. 1 e si appresta
quindi a ripiegare su una
stagione supplementare
in F3000. Nel frattempo,
pero, il programma tecni-
co e molto avanzato. E
probabile quindi che la
realizzazione F.l della
Dams - rea!izzata con la
collaborazione della Rey-
nard - verra comunque
completata e che nel cor-
so dell'anno la squadra

irregolarita di funziona-
mento (come il mancato
pagamento dei contributi
mutua!istici del persona-
le) potrebbero avere eon-
seguenze giuridiche sui
dirigenti della squadra.

procedera alla sua messa
a punto. Molto piti diffici-
le e la situazione di Ge-
rard Larrousse, che sta
ora lottando disperata-
mente per trovare una so-
luzione alternativa. Una

soluzione che vista la si-
tuazione econornica, e
tecnica della Larrousse,
sembra irrea!izzabile. La
squadra rischia quindi
d'essere messa in liquida-
zione fa!limentare e certe

LA T95/30 FARA' SOLO TEST CON MCNISH

Preseniala a Parigi
la Lola «Iaboratorio»
La Lola ha presentato la sua monoposto di Formula I (la T95/30, gia vista neUeprove di
dicembre a Silverstone) nei giorni scorsi in oceasione del Salone deUaCompetizione a Pa-
rigi. A dire il vero, piu che di una presentazione vera e propria, si e trattato di un tentativo
di farsi pubblicita, visto che il progetto deUa vettura e stato portato a termine prima deUe
recenti modifiche regolamentari e, comunque vadano le cose in futuro, la T95/30 non po-
tra essere impiegata in gara. Malgrado cio, la Lola ha annunciato i suoi sponsor (due
aziende d'informatica, la Anysys e la Flotran) e un programma di test eon il collaudatore
Allan McNish, che neUe prossime settimane scendera in pista a Kyalami.

OAVANTI ALL.:ALFA 155 TS DI TARQUINI

Aiello e la Peugeot
svettana al Castellet
Il francese Laurent AieUo al
volante di una Peugeot 405
Mi 16 ha stabilito il miglior
tempo nel corso dei test Mi-
ehelin svolti la scorsa setti-
mana sui circuito di Le Ca-
steUet. Il giovane pilota del-
la Casa del Leone ha girato
in 1'28"61, precedendo Ga-
briele Tarquini al volante

dell'Alfa 155 Ts (I '28"97)
su cui sono state provate tre
diverse configurazioni aero-
dinamiche deU'anteriore,
tra cui quella definitiva che
sara omologata da1la Fia
per tutta la prossima stagio-
ne. Piu staccati sono finiti
lo svizzero Alain Menu, al
volante di una Renault La-

guna (I '29"57), che ha svol-
to una serie di test per mi-
gliorare I'affidabilita della
sua vettura, e il francese
Philippe Alliot al volante
della seconda Peugeot. I
collaudi dell'Alfa Corse
proseguiranno in questa set-
timana suI circuito di Valle-
lunga.



SOPPRESSA LA VARIANTE CONTESTATA

Un nuovo look
per Barcellona

-•..-'
An~he. il circuit~ di Catalunya,!?resso Barcellona, si prepara ad ospitare la F.I dopo aver

migliorato la sicurezza della pista. Oggetto delle modifiche, nel disegno sopra, e stato il
tra~o ~a aspraJ?ente critica.to dai piloti in occasione della scorsa edizione della gara, quando
~ ~~cata pe~eolosa la chlcan~ pos~a tra le curve «Campsa» e «La Caixa», perche sprovvista
di vie di fuga. L anna scorso la situazione fu saIvata rallentando le vetture grazie ad una chica-
ne formata da pneumatici, mentre quest'anno la parte di pista contestata e stata totalmente eli-
minata, eon la creazione di un rettilineo di 510 metri che raccordera le due curve. TI tracciato
nella nuova configurazione misura 20 metri in meno, ossia 4.727 metri.

SCHIERATA OAL JOLLY CLUB

Per Drudi
unaF40Gt
TI Jolly Club portera in gara quest'anno una Ferrari nella serie
Gran Turismo internazionale della Bpr e giochera una carta
del tutto inedita. A partire dalla gara di Monza, la squadra
milanese schierera infatti per Luca Drudi, nella foto, ePavie
Kommnenovic (pluricampionejugoslavo) una F40, non nella
classica configurazione per la categoria Le Mans-Gt I, bensi
in quella prevista per la piu piccola classe Le Mans-Gt2. La
F40 del Jolly Club sara infatti preparata eon un peso rninimo
di 1050 kg e f1ange di aspirazione con diametro ridotto a 31,1
mm, che consentiranno alla vettura una potenza massima di
circa 450 cv e la renderanno certamente fra le piu competitive
della sua classe, dove si dovra scontrare con le nuove Porsche
911 Gt2. Nei programrni del Jolly rientreranno quasi certa-
mente anche le gare Bpr a Suzuka (la 1000 km) e a Zhuhai, in
Cina.

LA CASA DI WAKO NE ISCRIVE DUE

Un platane di Handa Nax
per la 24 Ore di Le Mana
La Honda prendera parte in
forze alla prossirna edizione
della 24 Ore di Le Mans. La
Casa giapponese am in ga-
ra quattro esemplari della
Nsx Gran Turismo. Nella
classe Gt I le vetture saran-
no schierate dal team Kuni-
mitsu e dalla «Nakajima
Pranning», la scuderia ap-
partenente all'ex pilota di F.
I, mentre nella classe Gt 2
gli altri due esemplari saran-
no iscritti direttamente da\la
Honda. Le Nsx sosterranno
nei prossirni giomi delle in-

tecipare alla classica di dura-
ta della Sarthe, prenderanno
parte anche alla 1000 chilo-
metri di Suzuka.

tense sessioni di collaudo,
atte soprattutto a verificare
l'affidabilita delle vetture
giapponesi, che, oltre a par-

Festa di Morrogh
e F. Ford al via
La prerniazione del Challenge F. Ford e della scuola di pilo-
taggio di Henry Morrogh quest'anno e praticamente concomi-
tante eon I'inizio dell'attivita agonistica in pista. Venerdi 17 si
terra l'annuale festa a Magione (Ospiti Nicola Larini e Fabri-
zio Frizzi) proprio alla fine della prima giomata di prave libere
della gara di apertura del Challenge F. Ford '95. La pista um-
bra ospitera, anche le gare delle Turismo edelIe F.3 Club.

A Jarrett e Earnhardt vanna
i primi posti nella griglia
della soo Mlglla dl Daytona
gara d'avvia della Nascar

_ ADAM COOPER

Primafila per i due Dale
nella grigliadi partenza

della 500 Migliadi Daytona,
in programma domenica
prossima, gara di apertura
della Nascar-Winston Cup
per vetture stock car. Dale
Jarrett e Dale Earnhardt si
sono aggiudicati rispettiva-
mente il primo e secondo
tempo nelle prave inizialidi
qualificazionedi sabato scor-
so ehe fissano solo le posi-
zioni della prima fila, pre-
miando i due piloti detentori
dei miglioritempi. Le restanti
posizioniverranno invece as-
segnate - eon un eomplica-
to sistema di attribuzione-
nelle succesive prove di qua-
lificazione in eorso questa
settimana. Nel risultato di
sabato scorso c'e un po' tut-
to il senso della sfida che si
preannuncia per la gara di
domenica. Jarret e infatti il
pilota sui quale la Ford punta
per aggiudicarsi il !itolo. Non
a caso e stato piazzato al vo-
lante della Thunderbird della
Robert Yates Racing,che nel
'94 era stata la squadra di
ErnieIrvan,canditato al !itolo
se inagosto non avesse avu-
to un terribile incidente dal
quale solo ora si sta ripren-
dendo. Dale Earnhardt e in-
vece il 7 volte campione del-
la Winston Cup, vincitore per
I'appunto delle ultime due
edizioni,ed e I'asso sui quale
continua, naturalmente, a
puntare la Chevrolet. E in
proposito va sottolineato che
ha anche il compito di porta-
re al successo la nuova Mon-

St.rllng Marlln
co•••••r ••
Dayton. eon la
nuov.Ch.vy
Montecarlo

te Carlo, sui cui sviluppo la
Casa americana ha investito
molto. Intanto domenica Ear-
nhardt ha gia vinto la BUSh
Clash, classica gara sprint di
inizio stagione, non valida
per il campionato. A differen-
za che nelle ultime stagioni,
la Chevrolet quest'anno po-
tra comunque contare anche
su altri alfieri.Anche se, co-
me gia spiegato, le suceessi-
ve posizioni definilive in gri-
glia devono ancora essere
assegnate, e infatti significa-
tivo che nelleprove di sabato
scorso altri qeattro piloti
Chevroletsi siano aggiudica-
ti dal 3. al 6. tempo e, primo
fra questi, Sterling Marlin,
che gia vinse la 500 Migliadi
Daytona '94 al volante del
modeIlo Lumina. Degno di
nota anche il 13. tempo di
DaveyJones, il pilota di F.ln-
dy al debutto nella serie
Stock Car.

PILOTA

LA FORD AL TOP
vrnURA TEMPO

1. Jimll Ford Thunderbird 46"513
2. EInIII, •.•• ChevrolelMonleCarlo 46"524
3. IIrtl. ChevroletMonleCarlo 46"548

ChevroletMooleCarlo

4. PrISI..,

FordThunderbird 46"870

ChevrolelMooleCarlo 46"620

Ponliac GrandPrix 46"838
5. LI•••••• T.
6.•.•••••••.

ChevroletMooleCarlo 46"663

ChevroletMooteCarlo 46"888
7. ,,/bi, I.

Ford Thunderbird 46"918
8. S,,"

PontiacGrandPrix 46"935
9. W,/bi, D.

10. P,n••s
11. htIY [

ChevrolelMooleCarlo 47"022
FordThunderbird 46"948

15. W,IIICI [ Ford Thunderbird 47"025
13. "'11I FordThunderbird 46"986
14. &I~ ••

16.• ,111. Ford Thunderbird 47"045



McNlah
vic Ino
alla Par
si la sempre piiJprobabile
l'ingaggiodelloseozzese Al-
lan Mc Nish per il team di
PaulStewart.Lacompagine
britannicache prenderapar-
te al prossimo campionato
Intemaziooaledi F.3000 ha
ricevutola scorsa seffimana
la visita dell'extester di Mc
Laren e Benettone I'accor-
do sembra orarnaivicino

Alnnovate
lecarlche
dell'Alca
In seguito alla scadenza del
mandato, il stato rinnovato
I'assetto direttivo dell'Aica,
I'Associazioneltaliana Cir-
cuiti Autornobilisoo.II eon-
siglio il ora cosi composto:
Romano Meggi (in rappre-
sentanza dell'autodrornodi
Varano) IIdo Bani/azi(Ma-
gione), Maurizio Damerini
(Misano), Enrico Ferrari
(Monza)e AntonioGalliano
(Pergusa). Presidente deI-
I'Aicail EnricoFerrari,vice
PresidenteMaurizioDameri-
ni, mentre ClaudioMarzani
ricoprela funzionedi segre-
tario.

• TIlIST, Dopo alcuni
mesi di trattative linatmente
il britannico Richard Noble
ha scelto il pilota al quale
sara affidato il compito di
battere il record di velocitil
su terra IIprescelto il Andy
Green,32enne pilotadiaerei
Tomado, che per una volta
ascera i Jet per salirea bor-
do del«mestro- Thrustssc,
the muovera i primi passi
all'inizio della prossima
estate.

• -WIllTEl-. IIgentleman
drive tedesco ...John Win-
ter" prendera parte alla
prossirna edizionedel DIm
al volante di una Mercedes
C KIasseprivatae potrebbe
essere affiancatodaJeonna-
zionaleBerndMaylander.

DellePlane
pensa
alla F.lndy
per paolo delle piane po-
trebbe schiudersi un valido
spiraglio neI Superturismo
al volante di una delle Alla
155 Ts ex Nordautoche ge-
stira ilnuovoteam diAmato
Ferrari. II pilota boIognese
potrebbeprendereparte an-
che a qualche gara della F.
Indye si rechera a Miamia
inizio marzo per prendere
eontatto eon alcuni team in
vista di un suo possibilede-
butto nellacategoria

PROBABILE CONVALIDA DELLA FIA NEL '96

C'e stata maretta fra i
Costruttori che parte-

cipano al Dtm, per il riasset-
to del calendario '95 dopo
che la Fia ha reso nota quello
della F. L La gara inaugura-
le, prevista per il 9 aprile a
Hockenheim, sarebbe caduta
in concomitanza eon il Gp
d'Argentina, per cui e diven-
tato imperativo spostarla al
23 aprile. L'Opel, in disac-
cordo con Alfa e Mercedes,
voleva posticipar\a di una sa-
la settimana (al 16), avendo
gia pronta la nuova evoluzio-
ne della Calibra, Alla fine e
stata quest'ultima fazione a
spuntarla. E slittata di una
settimana (daJ L all'8 otto-
bre) anche I'ultima gara della
stagione, sempre a Hocken-
heim, Resta ancora fluida la
situazione delle gare «Dtm
on Tour»: quella portoghese
e stata messa in calendario il

6 agosto, quella francese il 3
settembre, ma e probabile
che saltino entrambe. Non e
neppure certo che sara la
prova del Mugello, fra quelle
straniere, a contare per il
campionato. Proprio in que-
sti giomi sono in corso in-
contri fra Bemie Ecclestone e
i rappresentanti dell'Ons
(l'autorita sportiva tedesca),
dell 'Itr (che organizza la se-
rie) e dei tre Costruttori. Og-
getto delle trattative l'espan-
sione all'estero delOtm, che
la Fia ha sempre osteggiato.
Ora il «Padrino» potrebbe
cambiare idea e sta pensando
a un europeo per le Turismo
Classe I nel '96. A patto, be-
ninteso, di guadagnarci qual-
cosa. Ad esempio con i diritti
televisivi che, in caso di cam-
pionato intemazionale, spet-
terebbero automaticamente
alla Fia e quindi alla Itc, sa-

cieta della stesso Ecclestone,
che gia gestisce le immagini
del mondiale rally e della
Coppa del Mondo Superturi-
smo. A rendere probabile
l'intesa e anche il recente ac-

cordo tra lo stesso Ecclestone
e I'Itr, che ha riconosciuto al-
la Fia i diritti televisivi deUe
gare del Dtrn in programma
fuori dalla Germania,

Fabio Ravaioli

RESTERANNO FUORI IN 25

Le Mansdura
gia nelle...prave
Novita per le prove della 24 ore di Le Mans, in program-
rna nel mese di aprile. Per la prima volta i test preparatori
serviranno come prima selezione per decidere ehi dom
partecipare alla 24 ore del 18 giugno. All'Aco sono am-
vate 74 richieste di partecipazioni, 25 vetture saranno
ammesse alla gara di diritto, in base alle decisioni prese
da una apposita commissione. Le altre venticinque vettu-
re arnmesse alla partenza, scaturiranno dalla selezione tra
le altre cinquanta iscritte. Le pre-prove di aprile, saranno
cosi una «caldissima» sessione di qualificazione a tutti gli
effetti.



PER LE VETTURE IMSA DEL TEAM BRIX

uovo motore
dall'Oldsmobile
e i chiama Aurora V8 ed i: il nuovissimo l""""'~~
~ropulsore, nella foto, realizzato dalla Old-
smobile per le competizioni. Al pili presto F.:~~-.IJ.I
sara installato sui modello Supreme Cu- -"'~OI.:
tlass del team Brix che gareggia nel
campionato Imsa categoria Gt 1,
poi entro la fine della stagione sara
utilizzato anche sulla Spice nella
categoria Wsc. Si tratta di un pro-
pulsore di,4litri, a quattro valvole per
cilindro. E gia stato provato dall'Old-
smobile durante i test di dicembre a Day-
tona, mentre per la 24 ore, il team Brix ha
preferito fare affidamento sui vecchio prop
re a due valvole. La versione del motore Aurora
per le competizioni, sara sempre curata dalla
Comptech, l'organizzazione di Sacramento che
si occupa anche del programma Honda in F. In-
dy.

CON UNA REYNARD F. INDY

PerVasser
aeeordo
eon Ganassi
Jimmy Vasser, nella foto, disputera la prossima edi-
zione del Campionato di F. IndyCar al volante di
una Reynard 95 del team di Chip Ganassi. TI30enne
pilota californiano disputera cosi la sua quarta sta-
gione della categoria, dopo un'annata piuttosto delu-
dente eon il team Hayhoe. A fianco di Vasser il team
Ganassi schierera, come noto,l'altro giovane califor-
niano Bryan Herta, che si i: completamente ristabili-
to da! grave incidente avuto lo scorso anno a Toron-
to, quando era al volante di una Lola del team di Aj
Foyt. E, a proposito di Herta, c'e molta attesa per il
suo rientro in pista, essendo considerato un'ottima
promessa.

NEI TEST DEL TEAM DRACO AMISANO

Per Campos primi giri
con la Lola '94 «ibrida-
Nuovo test a Misano di
Marco Campos in F. 3000.
TIbrasi1iano ha girato a lun-
go eon la Lola '94 in attesa
che, ai primi di marzo, gli

venga consegnata la vettura
1995. Nella vettura sono co-
munque presenti delle modi-
fiche che dovrebbero prefi-
gurare le soluzioni prescelte

per il nuovo modello sforna-
to dalla Casa di Hunting-
don, che i: reduce da un'an-
nata non proprio fortunata
nella formaula cadetta. TIpi-
lota della Draco Racing ha
girato in 1'20"9 eon motore
Cosworth preparato da Ni-
cholson-McLaren, gia nella
versione che equipaggera la
vettura nel prossimo cam-
pionato. Campos, che ha
preso buona confidenza eon
i 500 cava11idi una F. 3000,
tornera a Misano a meta di
febbraio; poi sara di scena-
forse eon la macchina '95 -
il 6 marzo al Mugello e 2
giorni dopo a Vallelunga.

Sano tanti i nuovi piloti che
animeranna la prossima
stagione dell'Euroserles
di F.Opel. Scopriamo quali.

_ ENRICO ROSI CAPPELLANI
_ ria di novita nella F.

~PeI, dove I'Eurose-
ries sara chiamata al non
facilecompito di sopporta-
re laeoneorrenza del nuovo
campionato europeo di F.
Renault. In vista dell'inizio
della prossima edizione le
vetture sono state sottooo-
ste ad una serie di mo-
difiche, eon un rinnovato
muso a doppio f!ap,dei rin-
forzi al telaio e I'apposizio-
ne di un noIdernell'alettone
posteriore. Cambiamenti
che dovrebbero segnare un
aumento delleprestazionie
della stabilim delle mono-
posto, che nei primi test
sono risultate piu veloci di
oItre un secondo al giro ri-
spetto alla precedente eon-
figurazione. Ma le novita
non finiscono qui. la Brid-
gestone ha infatti studiato
alcune migliorieper la sua
monogomma. sfornando
dei pneumaticipiu rigidila-
teralmente e eon una me-
SCOIapiumorbida Maidati
piu interessanti giungono
dai nuovinomidestinati ad
animare il prossimo cam-
pionato. la Draco, che ha
tatto la parte del leone ne-
gliuttimianni, sara presen-
te eon tre vetture affidate
ai due giovanissimi brasi-
lianiFernandoUvae Alber-
to Jacobsen e all'italiano
Rlippo Francioni. II team
Van Amersfoort ha ingag-
giato TIm Coronel,fratello
gemeIlo di Tom, secondo
nella scorsa edizione della

serie continentale. II suo
compagno di squadra sara il
portoghese Manuel Giaio,
che toma cosi alla F. opel
dopo una stagione disputata
nella F.3 tedesca. Nel trat-
tempo la squadra britannica
di propriemdi DaviLloydha
conferrnato l'inglese West-
brook, uno dei favoriti dai
pronostici,al cui fianco sara
schierato il pilota romano
Marco Cro, che ha gi3 so-
stenuto alcuni soddisfacenti
test in Inghi"erra A comple-
tare il Iotto dei top team c'e
quindila VerganiRacing,che
ha ingaggiato il 1genne por-
toghese Ricardo Tedosio, il
cui debutto il programmato
in occasione delle "Winter
Series» in programma a fine
febbraio sui circuitodi Jerez.
AIsuo faancocorrera il 18en-
ne portoghese Andre Couto,
che vive a Macao e ha alle
spalle una notevoleesperien-
za in kart.

Tra i giovani
pili aIIeSi
illnsilia.
Fernando ova
e rolandese
Tim coronel
ge•• lo di T_

In F. Opel _r6 aclottato un nuovo
aleHone dotato dl un dopplo flap



I problemi
della Dome
con Dunlop
II terribile terremoto che ha
colpito recentemente il
Giappone ha messo nei guai
la Dome, campione in carica
eon Marco Apicefla nella se-
rie locale di F. 3000. II team
nipponico e ora privo di una
vaJida partnership, dopo il
momentaneo ritiro della
Ounlop. La Casa giapponese
ha inIatti subito ingenti dan-
ni nella sede dove si costrui-
scono i suoi pneumatici «ra-
cing», presso Kobe. A que-
sto punto per la Dome il
possibile un ripiego su Ila
Bridgestone.

• ASTII IIAIITlI. Anche
I'Aston Martin sta preparan-
do una rientre in grande sti-
le in occasione della 24 Ore
di Le Mans. L'iniziativa la
capo al magnate Michel
Hommell, che ha unito le
sue lorze all'importatore
lrancese per prendere parte
con una Ob 7 alla classica
gara di Ourata La prepara-
zione del motore sara alli-
data allo specialista Richard
Williams che euro nell'89 il
propulsore del prototipo
schierato dana Casa Inglese
nel Mondiale Endurance. I
piloti in predicato di condur-
re in gara la Ob7 sono Alain
Cudini e Eric Helary.

Per 11'95
nlente
EuroF.3
to tramontata I'ipotesi di lar
disputare una mini-edizione
del Campionato Europeo di
F.3. L'iniziativa, che laceva
capo all'organiuatore bri-
tannico Barry Bland, e stata
quindi rimandata all'anno
prossimo a causa della dilli-
colla di trovare delle date li-
bere non coincidenti con le
gare dei rispettivi campiona-
ti nazionali. Lo stesso Bland
si e detto certo che nel '96 il
suo tentativo possa trovare
miglior riuscita
• FUIAII. Un allro esem-
plare della Ferrari F40 po-
trebbe essere schierato nel-
la serie Bpr per vetture Gran
Turismo. La vettura dal
team inglese della Gp Mo-
torsport diretto da Oave
Prewitt
• F18CC8.IU. Lieto
evento per Gianni Oliosi, re-
sponsabile delle pubbliche
relazioni edeIla Comunica-
zione della Bmw Italia, che il
diventato papa di una stu-
penda bambina cui il stato
dato il nome Ginevra Alla
mamma Wanda e a papa
Gianni vanno le congratula-
zioni e alla piccola Ginevra
gli auguri di Autosprint.

EP§' ti

IITom Walkinshow Raeing
Iha eomineiato icolIaudi
della nuova Volvo 850 berli-
na, nella foto, ehe ha percor-
so i primi giri di pista nella
scorsa settimana, prima suI
circuito di Norfolk e in segui-
to sulla pista di Silverstone. A
portarla al debutto sono stati
Tim Harvey e Rickard Ry-
dell, piloti uffieiali del team
ehe eondurranno in gara la
vettura nella prossiroa edizio-
ne del Btee, il campionato in-
glese per vetture turismo del-
la elasse D. Lo stesso Harvey,
gia vinci tore del Btee nel '92,
si e detto molto soddisfatto di
questo suo primo approceio
eon la vettura della Casa sve-
dese: «E aneora troppo presto
per poter fomire dellc indica-
zioni certe, ma posso dire sin
da ora che la vetturs mi e
sembrsts molto stabile e faci-
le da guidare. Anche il moto-
re mi ha positivsmente im-

pressionato e questo mi eon-
sente di essere ottimista per iJ
futura. Posso comunque dire
sin da ora - ha aggiunto lo
stesso Harvey, ehe ha sosti-
tuito Jan Lammers al fianeo
di Rickard Rydell - che il
dima all 'interno del team e
devvero buono: lavoriamo da
poco tempo insieme e gia

parliano lo stesso... linguag-
gio tecnico». In oceasione del
suo primo eollaudo la 850
berlina presentava un vistoso
labbro anteriore e un'ala po-
steriore a due supporti: do-
vrebbe essere questa la eonfi-
gurazione ehe la Twr e la
Volvo faranno omologare
dalla Fia per tutta la stagione.

In prava a Sebrlng
Goodyear balte Rahal
Scott Goodyear, neUe foto, al volante di una Reynard
95i-Ford e risuItato il piu veleee nei test di F. Indy svolti
la scorsa settimana SUIcireuito di Sebring. n36enne pilo-
ta canadese ha guidato la vettura del team di Derrick
Walker - che l'anno prossi.mo pantera anche suI debut-
tante Christian Fittipaldi - stabilendo un tempo di
56"2, piu veloce di 4 deci.mi del crono fatto segnare da
Bobby Rabal. Quest'uItimo ha utilizzato la sua nuova
Lola T 95 a motore Mercedes, percorrendo oItre 500 ehi-
lometri, senza accusare partieoIari inconvenienti tecnici.

Nel team inglese si respira un
elima di fiducia e ottimismo.
La nuova vettura sembra ave-
re tutte le earte in regola per
migliorare i risultati ottenuti
lo seorso anno eon la 850 sta-
tion-wagon da Rydell e Lam-
mers, ehe si piazzarono al 14.
e al 15. posto nella c1assifiea
finale del Btee.
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Abili evolitivi, talvolta freddi
e distaccati li conosciarno
nel ruolo di manager.
Ma, sfogliando I'album dei
ricordi, si scopre che anche
loro sono stati, anzitutto, piloti.
Lo stesso Bernie Ecclestone
prima ancora che nel business
si era scatenato ...·in pista.
Come lui tanti altri. Vediamoli

MARIO DONNINI

Montecario, 14 maggio 1958. Sono ap-
pena terminate le prove di qualifica-
zione in vista del Gp. Ai box della

Connaught si respira aria di delusione: il giovane
boss del team, un inglese 27enne col fisico da fanti-
no, e gli altri due piloti, Paul Emery e Bruce Kes-
sler, sono fuori dalla griglia di partenza. Silversto-
ne, 18 luglio 1958. n veterano Jack Fairman ha
problemi in prova e il piccolo «rookie» britannico
gli cede la sua Connaught rinunciando a prendere il
via. Due tentativi sfortunati, non c'e -che dire.
Chissa, penserete voi, se solo a quei tempi 'ei fosse
stato Bemie Ecclestone queUo sfortunato ragazzot-
to avrebbe potuto chiedergli una mano ... E invece
no, per due ragioni: primo perche la Foca non esi-
steva ancora e secondo perche quel simpatico ra-
gazzotto britannico dal fisico minuto «era» proprio
Bemie Ecclestone. Gia, proprio lui, il «padrino»
della F.I nelle improbabili vesti del debuttante. Un
discreto passato da pilota di F.3, due mezzi tentati-
vi in F.I e poi piu nulla. A ben guardare il boss non
e solo. La maggior parte dei prim'attori del Circus
iridato puo vantare esperienze e risultati neUe piu
disparate categorie. Segno evidente che una volta
lasciato il volante non sono riusciti a pegnere in
loro la passionaccia per le corse. n lupo perde il pe-
lo ma non il vizio, come si dice.

IL PRESIDENTE. se scavi nel passato di un Presi-
dente, come insegna il codice deontologico deUa

Prima dl emergere
nel mondo della F.1
per le sue Indubbie
doti managerialI,
Eddie .Jordan, soHo,
estato un buon pilota
dl monoposto
e dl veHure sport
prototIpo. Eccolo,
aslnistra, al volante
di una Porsche 908/3
dl 51gg1Brunn



Dalla Fiat 500 alla F.1:ecco
Giancarlo Minardl nelle vesti
di estemporaneo pilota,
asinistra, e di patron del team
che porta II suo nome, sotto

.Jabouille
e Larrousse,
qui con Arnoux,
ai tempi della
Renault F.1.
Larrousse,
in quegli anni
dirlgeva la
Renault Sport, rna
sina al '75 sl era
cimentato con
onore in pista, sla
sui prototipl
che in monoposto.
Successlvamente
ha poi fondato un
suo team di F.1.
.Jabouille, a sua
volta, e il
responsabile
della Peugeot

:-~---- •.....••Sport
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stampa Usa, trovi sempre qualcosa di sorprendente
nel suo armadio. Nell'armadio di Max Mosley, at-
tuale presidente della Fia, c'e on vecchio casco,
ona tuta e un curriculum di discreto pilota nelle ga-
re amatoriali inglesi sinu alla F .2. Anche la sua
carriera e stata pero piuttosto breve: si e ritirato a
30 anni per dedicarsi alla gestione della March.

TEAM MANAGER. Frank Williams cominci« la
sua breve carriera nel '61 e si ritim dalIe gare alla
fine del '66, dopo aver militato in F. Junior, in F.3
enelle gare turismo al volante di ona Mini-Cooper
e di ona Austin. Anche Ken Tyrrell puo vantare
ona discreta carriera di pilota. Debuttč nel '52 con
ona Cooper-Norton 500 di F.3. Nel '58 fece quindi
il salto di categoria in F.2 senza grandi acuti, tanto
che alla fine del '60 appese il casco al chiodo. Un
onesto pilota in F.3 e in F.2 e stato anche Eddie
Jordan, che ha chiuso la carriera nei prototipi all'i-
nizio degli Anni '80. Altrettanto versatile e risulta-
to Tom Walkinshaw, oggi socio di minoranza alla
Benetton e alla Ligier, che vanta ona lunga carriera
in F.3, F.2, F.SOOO,nelle gare per prototipi e nel-
l'Euroturismo, dove nell'84 si laureč campione al
volante di una Jaguar. L'attuale patron e fondatore
della Arrows Jackie Oliver, aveva invece detJuttato
eon una Mini all'inizio degli Anni '60, passando
poi alle monoposto nel '66 con una Brabham F.3.
L'anno successivo fu ingaggiato da Colin Chap-
man e nel '68 rischio di vincere Del Gp d'Inghilter-
ra, ma fu tradito dal cambio. Nel suo palmares fa
bella mostra ona vittoria alla 24 ore di Le Mans nel
'69 con la Ford in coppia con Ickx e alcuni suceessi
eon la Shadow nell'allora ricco e famoso trofeo
Can-Am. Anche il motorista Brian Hart ha corso
in F.2 e in F.I (una sola gara), Peter Sauber, patron
dell'omonimo team svizzero, si e invece limitato
alle gare sport.

DOUCE FRANCE. Tra i francesi spicca Jean-
Pierre Jabouille, attuale responsabile delle attivitfl
sportive Peugeot, primo vincitore di un Gp con una
vettura turbo a Digione nel '79 e campione Euro-
peo di F.2 nel '76. Niente male anche la coppia al
timone della Larrousse, formata dalIo stesso Ge-
rard e da Patrick Tambay. Larrousse si e diviso tra i
RalIy e la pista, aggiudicandosi 2 volte la 24 Ore di
Le Mans e correndo anche un Gp di F.l. Tambay,
per parte sua, vanta 2 vittorie in F.I con la Ferrari e
2 trionfi nel Trofeo Can-Am al volante della Lola
di Carl Haas. Blasonato e anche il passato di navi-
gatore di Jean TOOt, responsabile delle attivita
sportive Ferrari, che ha al suo attivo, tra l'altro, 4
aft'ermazioni in altrettanti RalIy iridati.

ARRIVANO I NOSTRI. Tra i team manager italia-
ni il piu titolato e Cesare Fiorio, attuale «timonie-
re» della Ligier, che nel '61 fu campione nazionale
nella categoria Gt 1150 cc. Luca di Montezemolo
(un altro Presidente ..• ) ha gareggiato all'inizio de-
gli Anni '70 in pista al volante di una Fiat 500 con
lo pseudonimo di «Nerone- e anche nei ralIy dove
ha ottenuto on 5•. posto al Medio Adriatico, nel
'71, in coppia con on certo ... Daniele Audetto!
Giancarlo Minardi, invece, ha ballato una sola
estate, correndo nel '67 con ona Fiat 500 preparata
da Facciofi. Si ritim a fine anno per ... scarso rendi-
mento! •

La passione per le corse
dl Luca dl Montezemolo

ha radlei lontane:
I'attuale Presldente della

Ferrari dlsputO dlversl
rally tra la fine degll Anni

'60 e primi Anni '70.
Eccolo, sopra

Impegnato eon una Fiat
124. Montezemolo ha

garegglato anche In
pista eon una Fiat SOO

sotto lo pseudonim o
dl-Nerone-



Ecclestone, Presldente della
Foca, e Mosley presldente

della Fla, vantano entrambl un
passato dl -drlver-.

Ecclestone, sl • dlstlnto nella
F.3 brltannlca nel primi Anni

'SOcon una Cooper-Jap SOO,a
flanco, mentre Mosley, sopra,
• arrlvato a garegglare In F.2

Jackle Oliver nella staglone 1968 fu
chiarnato alla Lotus per sostituire lo
scomparso Jim Clark. In squadra con
Graham Hill, sopra, prese parte a tutte
le restantl gare del camplonato e sflorO
la vlttorla nel Gp d'lnghllterra. Come
pilota sl • pol rltlrato nel '78 e ha dato
vita alla ArroVlfs, dl cul • tuttora team
manager, a destra

Patrick Tambay
I'anno scorso •

tornato nel Clrcus
In veste dl soclo

dl Gerard
Larrousse,a
sinistra, rna

le plu belle
soddlsfazlonl In
F.1 se I'. tolte al

volante della
Ferrari: con la

Rossa, a destra,
ha vlntoa

Hockenhelm
nell'82 e a Imola

nell'83

Tom WalklnshaVlf,
oggl,.soclo
nella Benetton
enella LIgier.
Nell'amblente
gode della fama dl
duro, conqulstata
In pista In veste
dl pilota. Sapeva
davvero come
farsi rlspettare
tanto che nell'84,
con la Jaguar,
conqulstO II tltolo
nell'Euroturlsmo
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Ha iniziato eon il karting
a 15 anni, vineendo il
campionato italiano
nell'B5 e 'B6 edivenendo
campione europeo
nell'B7. Sono seguite due
stagioni in F.3 (miglior
risultato un 2. posto) e il
debutto in F. 3000 a
Digione. Nel '90 ha
ottenuto due vittorie
nella terza formula eon
I'Re Motorsport e la pole
nel Montecarlo F.3,
vineendo anehe la Coppa
Europa F.3 a Le Mans.
In F.3000, nel '91 eon il
Barone Rampante, ha
lottato per il titolo,
vineendo due gare. Lo
stesso anna ha
debuttato in F.1 eon la
Jordan al Gp Spagna,
finendo nono. L'anno
dopo e stato tester
Benetton e ha corso, eon
poca fortuna, eon la
Minardi-Lamborghini. Nel
'93 e stato pilota Lotus
(6. posto in Brasile) e
nel '94 ha rilevato nel
team il volante di Lamy.





Cuore, temperamento, squadra irlandese
ha stupito e sta stupendo il «Circus»
per la rapidila eon cui e riuscito
a rendere competitivo il suo team.
In questa stagione, forte dell'accordo
stipulato eon la Peugeot, si sente
pronto per un ennesimo balzo in avanti
- PAOLO BOMBARA

lavio Briatore dice di lui che «e
quello che stimo di piu tra tutti i
miei colleghi. Il solo che abbia la
mia stessa mentelits in Istto di
marketing, di azione commercie-

le, di dinemismo». II «lui» in questione e Eddie
Jordan, irlandese, di Dublino; compira quaranta-
sette anni il 30 marzo e da venticinque anni bazzi-
ca nel mondo delle corse. Ci ha provato come pi-
lota ed e arrivato sino alla F.2. (NeII979, venne
persino invitato dalla McLaren a provare la loro
F.I) prima di decidere, improvvisamente, di ap-
pendere il casco al chiodo per dedicarsi sull'atti-
vita di team manager. Da allora, ne ha visti e sco-
perti tanti di giovani talenti. I piu maligni dicono
che ne ha anche spennati molti, vincolandoli eon
contratti-capestro. Lui non lo nega, ma quei pilo-
ti hanno fatto strada anche grazie a Eddie e tutti
hanno avuto i1loro tomaconto. GIi e sempre pia-
ciuto il rischio, e ne prese un grosso nel '91 quan-
do si lancio in F.I: non aveva tutto il budget ne-
cessario, ma lo trovć scommettendo una grossa
somma sui risultati della sua squadra presso i
bookmakers. Aveva ragione lui e la somma vinta
g1i consenti di andare avanti. L'anno dopo fece
un'altra scommessa puntando sui soldi della Ya-
maha, ma anche sulla sua inesperienza tecnica.
Fu un fiasco sportivo, ma intanto la Jordan
Grand Prix faceva esperienza consolidandosi. Lo
scorso ottobre, la sua squadra e stata scelta dalla
Peugeot - appena divorziata dalla McLaren -
come squadra ufficiale. Oggi le emozioni sono
grandi e Jordan non nasconde di voler vincere sin

da quest'anno. L'accordo triennale eon la Peu-
geot le impone infatti di fare un salto di qualita,
di progredire per diventare una squadra di punta.
Migliorare d'accordo, ma come esattamente?
«Mentelmente. - risponde secco Eddie Jordan
- E molto importante essere psicologicamente
Iorti, tanto negli affari quanto nello sport. Co-
munque anche in altri settori stiamo miglioran-
do. Ilmio lavoro e queJlo di pianilicare il futuro,
di proiettarmi molto in avanti. La strategia che
devo mettere a punto non e per l'oggi e neanche
per il domani, ma per il futuro. Stiamo aggiun-
gendo gente altamente quaJilicata aj nostro staff,
ma ampJieremo anche la nostra squadra coa ua'ć-
quipe di ricerca e sviluppo e abbiamo gia una
squedre-prove che non esisteva prima. Tutto cio
ci eiuters a provare molte cose, ed e quanto ci e
menceto in pesseto».
- E molto fiducioso per la stagione '95?
«Certo, perchć non dovrei? NeJ '91, abbiamo co-
minciato ottimamente in F.l. Era un anno di sp-
prendistato. Poi, abbiamo commesso un grosso
errore: e il '92 e il '93 non sono stati anni molto
Ielici, ma abbiamo imparato la lezione. NeJ '94,
abbiamo cominciato a raddrizzare la bana. Ora,
siamo associati alla Peugeot, abbiamo due piloti
Iorti che sono insieme daj settembre '93. Solo la
Ferrari puo ventere di svete gJi stessi piloti da
tanto tempo. E un grosso vantaggio, sempre la
stessa gen te, sempre la stessa squadra, sempre gli
stessi ingegneri e gJi stessi piloti».
- Qual e I'importanza di Gary Anderson nella ~
costante progressione della Jordan?

IL PERSONAGGIO
EDDIE JORDAN
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~ «In una squadra di F.I ci sono quattro posti
"11III chiave: la progettazione, il controllo finan-

zisrio, quello commerciale e l'amministra-
zione. Ad ognuno di questi quattro posti c'e
qualcuno ai comandi, una persona che de-
ve essere molto implicata. Per la progetta-
zione si tratta naturalmente di Gary Ander-
son. John Walton, che e il team manager,
ha tesponsebilits nell'amministrazione.
Un altro irlandese, Richard, si occupa del-
l'aspetto finanziario. Sono tutti irlendesi,
Gary, John e Richard. 10 stesso mi occupo
dell'aspetto commerciale. Attenzione pero,
la nostra squadra non si chiama Jordan En-
gineering, ma Jordan Grand Prix. Cio non
significa che la psrte tecnica non e impor-
tsate, anzi. Gary e eon me da molti enni,
dal '90 in F.3000 ed e un amico, e una per-
sona speciale. 10 e lui ci spalleggiamo a vi-
cen,da e l'intera squadra ruote intomo a
nOJ».
- A proposito, quanta gente lavora alla
Jordan oggi, e quanto ce ne era all'esordio,
nel '917
«All'inizio eravamo poco meno di una cin-
quantina, oggi siamo in 68. Comunque non
voglio espandermi troppo, per noi questo e
quasi il limite. A vere una squadra eon 150
dipendenti mi sembra assolutamente im-
possibile, impensabile per me. Non e la no-
stra strada per pun tare alla vittorie. Noi
preterismo lavorare mana nella mana eon
tanti fomitori che condividono le responsa-
bilits della tebbricezione ed evitare il ri-
schio di avere problemi intemi per colpa di
troppo personale. Ilmio mestiere e quello
di vincere le gere, o meglio, di fomire alla
squadra le migliori possibilits per farlo e
quindi riunire tutti i migliori elementi, i mi-
g1iori ingegneri. Per vincere dobbiamo esse-
re piti dinemici, piti veloci deg1i altri. Piti
c'e gente piti si perde tempo per prendere
consigli, per comunicare e cosi VIa».
- Le ridotte dimensioni della squadra e il
rivolgersi a molti fomitori estemi non sono
dunque un freno. Del resto la 196 e stata la
prima vettura presentata quest'anno. Qual
e il segreto?
«Nessun segreto. Ogni dipendente della
Jordan assolve molti compiti ed e sottinteso
che ognipersona che lavora da noi deve da-
re una mana a chi gli sta vicino. Ilcontratto
eon la Peugeot e steto siglato terdi, ad otto-
bre, un brutto periodo anche perchć stava-
mo per pertire per una lunga trasferta in
Giappone e in Australia. In precedenza,
avevamo comunque gia iniziato a progetta-
re la vettura gia conoscendo inuovi regola-
menti, ma non potevamo finalizzarla sin-
tanto che non conoscevamo il motore. Que-
sto ci bloccava per realizzare il cambio e
tanti eltri importanti dettagli. Pero anche se
gli stampi non erano pronti, avevamo gia
avvertito tutti, in squadra cosi come i fomi-
ton; avrebbero dovuto fare. Non appena
firmato il contratto, la Peugeot ci ha conse-
gnato un motore. Il giomo dopo».
- Qual e il suo miglior ricardo in Formula
t·:va,tij



1 e quale invece il peggiore?
«Ilpeggiore in essoluto, per quanta cancer-
ne i miei sentimenti, e il terribile week-end
di Imala, la scorso anna. Per quanta ri-
guarda l'espetto spoitivo e {arse il Gp di
Spa '91, quanda Andrea de Ceseris si e riti-
rata ad un giro dalla fine, mentre stava
danda la caccia aSenna e {arse evrebbc po-
tuta vincere.Probebilmente e steto meglio
cosi percbć non serebbe steto giusto vince-
re in quel momenta della nostre carriera in
F.I. Ci6 non toglie cbe ssrebbe ststo bellis-
simo. il migliore ricardo. e legata a quanda
ci siama eccordeti can la Peugeot. Perchć
ci dava credibilits».
- Oggi, arriva la Peugeot, ma in passato la
Jordan ha gia avuto motori ufficiali. Quelli
della Yamaha nel '92 e fu un disastro, non
teme che la storia possa ripetersi?
«Na. Noti credo. che possa ripetersi. Nel
'92, la Jardan non era Iorte come oggi, daJ
punta di vista finanziaria, e enche sotto el-
tri pretili ... Non voglio perlere dei piloti o.
d'eltro. Semplicetnente non eravama torti,
non eravama sutiicientemente strutturati

PHOT04

Aslnlstra, gruppo
al gran completo
della tormazione
.Jordan-Peugeot
nel glorno della
presentazlone
della monoposto
'9S. Sopra, une
degll uomlnl
chlave del team II
progettlsta Gary
Anderson, anche
lul Irlandese co me
Eddie. Nell'altra
pagina, II vedlamo
entrambl attorno
al modelllno della
prima Formula 1
reallzzata dalla
squadra Ingle.e,
entrata nella
ma •• lma .erl.
n.lla .taglon. '91 .
In ba•• o, .Jordan
In t.nuta da pilota
qualche anna ta...

per vincere e {ar Iunzionere tutta coirette-
mente. Abbiama impereto malta can la
Yamaha e anche lara erana neoiiti in F.I.
Penso che eon la TotaJ e la Peugeot la Jor-
dan potrs diventere una squadra di punta.
Rispetto alla Yamaha la Casa del Leone ha
un vantaggio essenziele, le corse Ienno
pette della loro storie, della loro tredizio-
ne», coeTANDUAoa

- Qual e per la Jordan
l'importanza della To-
tal?
«In primo luogo, con
franchezza l'espetto
commerciele e vitele. E
grezie aJ loro apporto
(che viene pagato alla
Peugeot che poi lo gira
alla squadra irlandese
n.d.r.) che abbiama po-
tuta ctesre la squadra
prove ... La TotaJ e siti-
vata essieme alla Peu-
geot e capisco come per
lora sia impottente eon-

tinuere a levorere can gli stessi partner,
quaJsiasi siano i motivi, nezionelistici, tee-
nici, industriaJi o eltio».
- Tra i tanti piloti che la Jordan ha avuto,
quale l'ha impressionata maggiormente in
Formula I?
«Secondo me, Andrea de Ceseris ha Ietto
un eccellente lavoro. Schumacher e rima-

sto ttoppo poco tempo
eon noi per potet espti-
mete un giudizio, ha di-
sputato eppene una ga-
ra, quaJificandosi setti-
mo. Ma e steto subito
chiara cbe era un tipa
speciele. l nostii due at-
tuaJipiloti sano. i miglio-
ri campagni di squadra
possibili, perchć sano.
per cetti versi simili. Sa-
no. entrembi malta vela-
Cl; eguslmente veloci e
si pungolsno vicende-
voltnente. Rubens e piu.".
giovene di Eddie, ,-

,§E.y
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~ ma ha un anna in pili d'esperienzs. L 'ac-
~ coppiata puo essere molto Iotte».

- Pero non sono certo grandi amici ...
«Non e vero. L 'anno scorso tra di loro c'e
stata quaJche incomprensione. Rubens non
ha cepito 11 moda di (are di Eddie, e c'e di
che visto che hanno due ceretteri complets-
mente diversi. Uno e molto seno, l'altro
non ... troppo. Sono diversi nel moda digui-
dare e nell'epproccio in generale. Ora sono
diventeti buoni emici, capiscono che devo-
no levotete insieme ela squadra li ha spinti
molto in cio percbć e importante che i piloti
lavorino insieme. Noi siamo pertettsmentc
corretti eon loro, diamo loro lo stesso mate-
tisle».
- Eddie Jordan ha la fama del talent-scout
eccezionale, ma anche di un manager duro
in affari, che sfrutta a fondo i piloti che han-
1)0 un contratto personale di management.
E vero?
«f1manager personsle dei piloti non c'e pili.
E un'ettivits che ho eserciteto in passato
con molti piloti, ma ho stnesso perchć si e
venuto e creere un conflitto d'interessi ora
che sono in F.l. Ssrebbe troppo ditticile oc-
cuparmi di piloti che non Ienno perte della
mia squadra. Credo di essere un buon ta-
leat-scout e sono cootento dei piloti che ho
perchć eltrimenti li csmbierei».
- Quale aspetto del suo mestiere in F.l le
piace di pitl?
«Come sspete, mi piecciono anche il rock,
e gli etteri ... Amo questo stIle di vita perchć
e cccitsnte, come 11 rock. Provo un grande
sensa di soddistezione s veder le mie vettu-
te pertire e iinire le gare in buona posizio-
ne. Mi entusiasma anche veder come gli in-
gegneri sanno levorere velocemente, come
sanno reelizzsre repidemente le loro idee».
- Sappiamo tutti che le piace suonare la
batteria e che tra i suoi amici c'e il cantante
Chris Rea. E vero che ha registrato alla bat-
teria quaJche brano eon lui?
(lE vero e ci sono aJcuni dischi di Chris eon
la dicitura "tingreziementi a Eddie Jor-
dan". Ho registreto un certo numero di ses-
sioni eon Chris e ho persino suonato in eon-
ceno eon lui, ma era prcsente anche il bat-
teriste ufficiaie, Martin Ditcbem, ed e per
questo che sui dischi compere solo 11 SUD
name».
- Che tipo di ragazzo era Eddie Jordan ne-
gli Anni '60?
«A quei tempi andavo a scuola al collegio,
mi interessevo a cose normaii: musica, cel-
cio, golf, bere e ragazze. Non avevo ancora
deciso cosa avrei volu to Isre nella vita. Era
bravo nel gioco del golf, ma non abbastan-
za per divenire un protessioniste. Idem per
la musica. Alla fine degli Anni '60, studia-
vo contsbilite analitica e amministrativa
per {ar carriera in banca. Poi, sono stato sb-
bastanza Iortunsto perchć sulla mia strada
ho incontreto le corse e ho pensato cbe sa-
rebbe stata la mia via».
- Oggi, Eddie Jordan prova una grande
soddisfazione ai comandi della sua squa-
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eHI E'
Nato a Dublino (Irianda) il 30 marzo 1948, sposato, quattro figli (loe, Mili,
lak e Kyle). Vive a Oxford (Gran Bretagna).

Cuorno
1970-73: karting. Campione d'lrlanda 1972
1974-75: F. Ford 1600 in Irianda e in Gran Bretagna. Un grave incidente a

Mallory Park, a fine stagione, lo immobilizza per tutto I'anno
seguente

1977-78: Formula Atlantic. Campione irlandese nel 1978
1979: F.3 (Campionato britannico) e F.2 (Campionato d'Europa)
1980: crea la Eddie Jordan Racing di cui il pilota e titolare
1981: cessa l'attivita di pilota e intraprende la carriera di team manager
1990: fonda la Jordan Grand Prix
1991: con la sua squadra debutta nel Mondiale F.1

La sua squadra
1980: Eddie Jordan Racing
1983: Martin Brundle il vice-campione britannico di F.3, alle spalle di

Senna
1984: Allen Berg il vice-campione britannico di F.3
1986: Maurizio Sandro Sala il vice-campione britannico di F.3
1987: Johnny Herbert il campione britannico di F.3
1988: Martin Donnelly il terzo nel Campionato internazionale di F.3000
1989: Jean Alesi il campione internazionale di F.3000
1990: Eddie Irvine il terzo nel Campionato Internazionale di F.3000.

Viene creata la Jordan Grand Prix
1991: 5. nel Mondiale F.1 con 13 punti
1992: 11. nel Mondiale F.1 eon 1 punto
1993: 10. ex-aequo nel Mondiale F.1 con 3 punti
1994: 5. nel Mondiale F.1 con 28 punti

dra? Domani, potrebbe essere interessato a
tenere le redini dell'intera F.l, ovvero a rac-
cogliere il testimone di Ecclestone alla testa
della Foca? In fondo Bernie e un «vecchiet-
to»...
-Bernie vecchio? Questo lo dite voi, non io.
(e ride di gusto, ndr) Fate attenzione eon
Bemie Ecclestone, e un saggio ed e il nostro
maestro. E anche molto intelligente e ha
tantissima esperienza. lo non ho avuto da
lui nessun segnale che mi faccia pensare
che non sia piu in grada di guidarci sino al
prossimo secolo. Devo (are ancora molti
passi vincenti nei prossimi cinque anni. Per
favore ritstemi allora la stessa domanda,
perchć per ora non sono in grado di rispon-

ORS.

Da que&t'anno /
Eddie ha
eomlnelato a
rllassarsl, tanto
da presenzlare
alla &ettlmana
blanea
Marlboro
a Madonna dl
Camplglloa
de&tra. II 3.
po&todl
Barrlehello ad
Alda, a slnl&tra
e la pole dello
&te&&o,In alto,
a Spa ovvero I
momenti maglei
della .Jordan
nella &taglone
'94

dere in quanto voglio vincere Il mondiale
eon la mia squadra, la mia gen te: ovvero la
mia famiglia da sempre».
- La Jordan e in qualche senso un amba-
sciatore dell'Ir1anda. Una situazione che da
una certa responsabilita. Quale giudizio ha
Eddie Jordan della svolta politica intrapre-
sa nell'Eire?
«Sono chiaramente irlandese al cento per
centa e sono molto fiero d'essetlo. Per tutti
noi la svolta poJitica e un Istto molto im-
portante. Sarebbe molto ditlicile non essere
coinvolto da questa reslts del Paese in cui
sono nato e cresciuto e dove c'e la mia fami-
glia. La pace che e stete siglata prime di
Natale sta durando e spero che continui a
durare. Dopo ventiquattro anni di guerte,
mi sembra un sogno ad occhi aperti. L 'Ir-
landa e un piccolo paese, ma ć eccezionale.
lnvito tutti avenire avisitarlo e constatare
la diversits e la quelite del nostro popolo.
ci rendiamo conto che la nastra squadra e
un ambasciatore dell'lrlanda nel mottdo.
Ne siamo Iieri»,
- Con la Peugeot le cose sembrano andare
molto bene. Forse perche irlandesi e france-
si sono i rivali tradizionali degi inglesi ...
«Serebbe una spiegazione troppo semplici-
stica. E POl; ci sono anche inglesi fantastici.
Ce gen te ottima ovunque, non bisogna
avere i paraocchi eltrimenti si spreca il 50%
delle opportunite. Jebouille e, come me, un
ex-pilote, capisce molto bene le problema ti-
che delle corse e ci intendiamo a meravi-
glia».
- Lei e ricco?
«Đipende da cosa si intende per ricco. Se si
parla di soidi, prcbsbilmente no, perchć
tutto quel che posso guadagnare lo reinve-
sto nella squadra, aflincM sia piu forte. La
tecnologia costa, pagare i piloti anche e
quest'anno, per la prime volta, devo pagar-
ne due. Personalmente non sono ricco per
nulla. Lo sono pero per quanto riguarda la
quslits di vita. Sono una di quelle fortuna-
tissime persone che riescono avivere a casa
eon la ptoprie famiglia e sui lavoro eon
un 'altra famiglia. Ed essere per giunta pa-
gsto per cio, paga to per fare Il mio bobby».
- E vero che indossa un parrucchino e che
i capelli le sarebbero caduti tutti in una sola
notte?
«Si, certo. (Jordan e sorpreso ed imbarazza-
to). Ho perso i capelJi in una sola notte, al-
l'ospedale. Forse per reszjone nervorsa, for-
se per ragioni chimiche. Estato nel '72, ave-
vo fatto un terribile incidente in karl, mi ero
rotto entrambe le gambe, un 0550 fuariusci-
va completamente ed era diflicile risaldario
alla parte giusta. Mi hanno som ministra to
molte droghe, anestetizzanti. ci sono state
complicazioni. L 'indomeni, mi sono risve-
gliato senza piu cepelli, ne avevo qualcuno
solo al centro del cranio. A vevo ventidue
anni ed e steto uno shock enon vole vo guar-
darmi allo specchio, mi sembrava una cosa
stupida e pazzesca. Oggi, tutto cio non epiu
un problema per me». •
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La prima
Stratos es ce
dali'...Arena

Sembren\ incredibile ma
questa Stratos, la prima
a scendere in campo sulla
scena agonistica, a livel-
lo di modelli «speciali» e
un inedito. Colmano la
clamorosa lacuna Vale-
rio Comuzzi e Stefano
Adami che, eon il mar-
chio Arena, stanno pro-
ducendo una infmita se-
rie di versioni della fa-
mosissima ((bete a ga-
gner». Fra le quali, ap-
punto, l'interessantissi-
ma versione che vedete
nelle immagini e che raf-
figura I'esordio della
Stratos nei rally. La vet-
tura era abbastanza di-
versa, a livello di car-
rozzeria, da co-

me sarebbe diventata
nelle stagioni seguenti.
Soprattutto era caratte-
rizzata da una presa d'a-
ria a periscopio che sa-
rebbe poi scomparsa. Un
modello, in resina e in
scala 1/43, che un appas-
sionato di ra1ly non YOrea
certo perdere e che va ad
arricchire u1teriormente
il gia lungo elenco di
Lancia Stratos firmate
Arena.
Arena RaUy: Via Agno
18, 37124 Verona. Tel.
045/834419.

Claudio Riva celebra le LolaT70
La Lola T70, una delle pili
belle automobili della storia
deIle competizioni, non po-
teva passare inosservata agJi
occhi degJi appassionati ita-
liani. E infatti Claudio Riva,
con il marchio Tssk Postal,
ha realizzato una interessan-

te serie di riproduzioni in re-
sina e in scala 1/43 della bel-
lissima vettura inglese. Sono
molte le versioni disponibili
ne1 catalogo di Tssk Postal,
relative a vetture che hanno
corso dal '69 al '71 ma oltre
a queste si possono acquista-

re gli esemplari pilotati da
Mauro Borella e John Star-
key neIle gare per auto stori-
che. I modeUi, gia montati,
costano 180.000 lire l'uno.
Meri Kits: via del Salice 13,
17025 Loano (Savona). Tel.
019/673256.

Quelle Escort Rs d'autore
La Ford Escort Rs Gruppo 4 e una delle pietre miliari neIla storia del rallismo e il bel kit in resi-
na, in scala 1/43, che Equipe Tron ha realizzato qualche tempo fa e oggi disponibile anche nel-
le due versioni portate al successo da Hannu Mikkola al Rac rally. Le edizioni 1978 e 1979del-
la gara britannica videro altrettanti trionfi per il campione fmlandese e le versioni delle Escort
da lui pilotate possono, come visto, essere riprodotte grazie al kit di Equipe Tron, che ha realiz-
zato un ottimo prodotto grazie al quale sara possibile completare la collezione di Escort.
Equlpe Tron: Via Manzoni 98, 17025 Loano (Savona). Tel. 019-6698833.

Racing
43
schiera
l'Opel
Aseona
«Venere»
Continua la ventata di revi-
val che sta portando nelle

bacheche di tutti i model-
listi appassio-

nati di
ral-

inserito un bel kit in metallo
bianco e in scala 1/43 relati-
vo alla Opel Ascona 400
Gruppo 4. Quella che vedia-
mo nella foto e la versione
eon i colori (Ne nere" portata
al quarto posto nel rally di
Montecarlo del 1981 dallo
svedese Anders Kullang.
Dopo le version i «Roth-
mans" e «Conrero» eccoque-
st'altra Aseona 400, anch'es-
sa venduta in kit, a 55.000li-
re.
Raclng 43: LaMiniMinie-
ra, Via Vinaj 25, 12100Cu-
neo. Tel. 0171 - 344420.

Iy le pili belle e gloriose vet-
ture della specialita, Non fa
eccezione Racing 43, che nel
gruppo di recenti novita ha



CONTRIBUTI CSAI
ATTIVITA ALTO
LlVELLO 1995

II Comitato Eseeutivo della CSAI ha esami-
nato nel eorso della sua ultima riunione la
questione relativa ai eontributi per l'attivita
ad alto livello per il 1995. Ne e scaturita la de-
eisione di assegnare i eontribuiti per i settori
della Velocita in Cireuito e dei Rallies a piloti
italiani ehe parteeiperanno a Campionati In-
ternazionali FIA. Per quanto riguarda la Ve-
loclta in eireuito la somma stanziata, di L.
300.000.000, verra divisa in massimo 2 eon-
tributi per quanto riguarda i Rallies, la eifra
di L. 500.000.000 verra suddivisa in massimo
3 eontributi.
Per aeeedere all'assegnazione di tali eontri-
buiti I piloti interessati dovranno inviare alla
CSAI dl Roma (Via Solferino 32 00185 -
fax06/4940961) entro il 28 febbralo p.v., una
rlehiesta in tale senso, corredata da tutta la
doeumentazione (programma delle gare ti-
tolate, vettura, eon quale team il programma
viene svolto, eon quali mezzi eeonomiei,
eee.)ehe eomprovi e giustifiehi la riehiesta di
eontrlbuto.
In base alle riehieste pervenute, II Comltato
Eseeutivo della CSAI decidera la ripartizione
dei eontributi stessl.

ASSEMBLEA
UFFICIALI DI GARA
DELPIEMONTE
II Fiduelario Zonale Ggg del Piemonte eomu-
niea ehe, seeondo quanto previsto dali 'art.
10 punto A del Regolamento organisml Csai,
il indetta I'annuale Assemblea degli Uffieiali
di Gara del Piemonte per il giorno 21 feb-
braio 1995 alle ore 20.30 presso la sede del-
i'Ae Torino - via Glolitti, 15.

PNEUMATICI
CAMPIONATO
ITALIANO
SUPERTURISMO

N.S.1 - Capltolo III - Paragrafo 3.13 - pagina
55 annuarlo CSAI1995

Le pagine del ••NoIIziario csal» Irattano argomentl Inerenll
al regolamentl lecnlcl e sportivi, splegano le motIvazioni
del TNA e ospllano quesltl posti dlrettamenle alla Csal dal
lIcenzlatI. Tutto cio, lenendo presenle che AUTOSPRINT,da
parte sua, contlnuera a Irattare gll slessl argomentl esprl-
mendo, come sempre, le sue oplnlonl Indlpendenlemenle
da quesle pagIne e In ossequlo alla IIberla d'lnformazlone.

La frase «La dotazione di pneumatici slick
per la seconda gara sara libera» e sostituita
eon «l.tbens di pneumatici per la seconda
gara».

AGGIORNAMENTI
CALENDARI CSAI

Settore slalom:
9 aprile: AC Verona - 1° Slalom Palio del Re-
eioto - nuova iserizione
16 luglio: Sc. Tre Torri Corse - 1° Slalom Tre
Torri - annullato
22 ottobre: Sc. Tre Torri Corse - 3° Slalom
Cltta di Alassio - anticipato al 16 luglio
Settore nevelghiaccio:
6 febbraio: autoconsult eompetition Trofeo
Valtellina - rinviata al 19 febbraio

Rit.: NSA Art. 6.2 leltera a) Abblgliamento
proteltlvo
Aggiungere:
«Su richiesta della CSAI la FIA ha preci-
sato che nelle gare in circuito e in salita
iscritte nel calendario sportivo interna-
zionale la sottotuta esempre obbligato-
ria, anche nel caso di tuta con sottotuta
lncorporata».

N.S. 1 - Camplonato Italiano, Trofel e
Coppe CSAI, seltore velocltil sallta
Art. 2.6 Classifica finale per I'aggiudica-
zione dei titoli
(Cap. IV - Art. 2.6 - pag. 127 Annuario)
- Modificare le ultime due righe in
••II !itolo assoluto per ogni gruppo (N-A
Prototipi) sara aggiudicato al Conduttore
che avra conseguito il maggior punteg-
gio nella classifica finale. In easo di ex-
aequo ... omissis».
Art. 5.4
(Cap. IV - Art. 5.2 - pag. 130 Annuario)
- Dopo la seconda riga aggiungere:
••Dopo la 1" edizione e con valutazione
positiva da parte della Sottoeommissione
Velocita Gare in Salita, gli organizzatori
ehe intendono eandidare la propria gara
per la Coppa Italia, possono, in sede di
calendario, richiedere I'ispezione per
I'anno successlvo».

CALENDARIO 1995
CAMPIONATO
ITALIANO
FUORISTRADA

Ad aggiornamento di quanto pubblicato nel-
la Pagina Notiziario CSAI su Autosprint 5/95,
si comuniea la seguente rettifica al calenda-
rio 1990 del Campionato Italiano Fuoristra-
da:
- La data corretta della gara ••XV Coppa
Santa Barbara», organizzata dal Panzer
Club Fuoristrada e il 25-26 marzo (e non
aprile come pubblicato) a Ponte a Egola (PI).

ASSEMBLEA
PER L'ELEZIONE
DEL DELEGATO
SPORTIVO
DELL'AUTOMOBILE
CLUB DI TORINO
A seguito di dimissioni da Delegato Sportivo
dell'A.c. Torino e da Delegato Regionale
CSAI Piemonte del Sig. Alberto Maria Libriz-
zi, nominato Presidente della Csai, e indetta
una Assemblea dei licenziati Csai per I'ele-
zione del Delegato Sportivo dell'A.c. Torino.
L' Assemblea avra luogo sabato 4 marzo
1995 alle ore 9.00 in prima convocazione ed
alle ore 9.30 in seconda convocazione pres-
so I'Automobile Club di Torino - Via Giolitti
1b. Le candidature devono essere presenta-
te alla direzione dell'Automobile Club di To-
rino entro le ore 12 di lunedi 20 febbraio
1995, aeeompagnate dalla dichiarazione di
presa visione ed accettazione del regola-
mento elettorale e corredate dalla seguente
documentazione:
- fotocopia patente di guida
-fotoeopia licenza CSAI per i tre precedenti
quelli dell'Assemblea o dichiarazione sosti-
tutiva di possesso di licenza sportiva per lo
stesso periodo rilaseiata dall'A.C. Torino o
dalla CSAI.
- dichiarazione di aver conseguito almeno
il !itolo di studio di licenza media inferiore
- breve curriculum sportivo e professiona-
le. Poi la Csai convochera l'Assemblea Re-
gionale del Piemonte dei Delegati Sportivi di
A.c. per I'elezione del Delegato Regionale.





Monte carlo, da 700 cv.
Ma la Ford 6 pronta

a contrattaccare
can la Thunderbird

e due team dl F. Inc:ly:
il Penske can Wallace

e il Kranefuss-Haas
con..lohn d •

Earnhardt ha nel mir no
un nuovo record: vlncere
U-~M1~~Dk~~~~~B- __ ~

mento d'apertura ddla
Winston Cup per vet-

ture stock car, la serie pio popolare e se-
guita in America, in grado di raceoglie-
re anche 250 mila spettatori a gara. E
seatta eon un interrogativo, che si pon-
gono un po' tutti: ce la fara quest'anno
Dale Earnhardt a centrare un nuovo
grande record? L'obiettivo e da Guiness
dei primati: se il P ot deDl-mttm:rI
Childress Racing riuscisse ad aggiudi-
carsi la Winston cup '95 si porterebbe
infatti a quota 8 titoli, batterebbe Ri-
chard P-etty T • ~.'I'~'.~,·~t::r:::~d
campione della tona ,_-· •• ,11" :'__~;;':'llf_~

oggi, che i riti un pai&di
quandctml a qu '1' :...6.)tttmn!rdliftt1l~~~
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coda piu rialzata e di un paraurti ante-
riore piu profilato; mentre per il motore
- un 5,8 litri V8-la potenza raggiunta
i! di 700 cv a 8000 g/m. A1tro punto da
verificare sara il nuovo assetto del team.
La Richard Childress Racing i!una squa-
dra storica, fra le piu professionali. A
partire da questa stagione pero sono
cambiati alcuni membri del team; so-
prattutto, il motorista Eddie Lanier ha
deciso di ritirarsi daUa propria attivita,
mentre un teenico esperto come Will
Lind i!stato nominato responsabile di un
a1tro programma sportivo della Chil-
dress Racing. Per Eamhardt i! poi au-
mentato il numero degli avversari. Lo
scorso anno dopo il bruttissimo inciden-
te di Irvan - oggi in netta ripresa tanto
da pensare a un possibile rientro - la
lotta per il titolo era rimasta circoscritta
a Earnhardt, WaUace e Martin. Que-
st'anno Rusty WaJlace resta il piu temi-
bile e «rabbioso». E la punta di diamante
del team stock car di Roger Penske e del-
la Ford e ha una grande sete di rivincita
avendo perso entrambi g1iultimi due ti-
toli neUe battute finali pur avendo sem-
pre vinto piu gare di Earnhardt: 10 eon-
tro 6 nel '93, 8 contro 410 scorso anno;
un fatto che ha per di piu soUevato acce-
se dispute fra i fans dei due amici-
nemici. Anche per WaUace c'e comun-
que l'Incognita di un cambiamento in
squadra: l'arrivo come capomeccanico
di Robin Pemberton, che dovra tra 1'a1-
tro cercare di rimettere armonia in una
squadra composta da uomini daUe per-
sonalita fortissime: basti solo pensare a
queUe di WaUace e Penske. Sullo stesso

piano c' i! quindi il Roush Racing eon
Ted Musgrave e soprattutto Mark Mar-
tin, 2. lo scorso anno e daU'89 costante-
mente in lotta per il titolo. Poi fra i gran-
di avversari di Eamhardt i! atteso Dale
Jarrett, pilota molto intelligente, gia
vincitore deUaDaytona 500 '93, che sara
l'uomo di punta deUa Yates Racing,
team per il quale correva Irvan e che i!
abituato a dominare. E quindi attesissi-
mo John Andretti, gia pilota di F.Indy e
nipote di Mario «Piedone», eon il neoco-
stituito team Kranefuss-Haas, che e gia
una garanzia: Kranefuss i! stato per anni
il numero 1dei programmi sportivi Ford
e Haas i! il titolare del team Newman-
Haas di F.Indy, princip ale antagonista
della Penske Racing. Fra le new entry di
riguardo c'e poi Davy Jones, anche lui
ex F.Indy (eon I'A.J.Foyt Racing) e aUa
sua prima intera stagione in stock car.
Infine, ma tutt'altro che ultima, la 23en-
ne promessa JeffGordon: ha stupito tut-
ti al debutto, due anni fa a Daytona e lo
scorso anno ha gia vinto due gare... •
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NASI
Winston

SeriE

• aserie Nascar-Winston
-..cup oggi in America fa
gola a molti. L'associazione
Nascar fu fondata nel '47 da
Bill France, che due anni dopo
lancič il campionato. Oggi a
tenere le redini e suo figlio, Bill
jr., ela serie e la piu popolare e
seguita d' America: conta apo
passionati ovunque e ha UD'e-
norme capacita di attirare
sponsors. E per questo che an-
che Roger Penske, boss della
F.IndyCar (e non solo), vi fa .

FA GOLA A PENSKE E GEORGE

La Winston
piace ai boss
della F. Indy
correre UDproprio team; e per
questo che anche Carl Haas -
priocipale rivale di Penske in
F.IndyCar - da quest'anno fa
il proprio ingresso defmitivo
nella serie. Ma c'e di piu. Ora
eon la Nascar c'e ehi cerca un
«rapporto privilegiato». Roger
Penske per primo. TI fondatore
della Cart-IndyCar vorrebbe
infatti instaurare UDa partner-
ship eon la Nascar ed a tal pro-
posito si sta impegnando anche
nella costruzione di UDnuovo

circuito, il Califomia Speed-
way, da offrire alla Winston
Cup. Ma un accordo piu stretto
eon la Nascar e nelle mire an-
che di Tony George, presidente
della Usac e proprietario del
circuito di Indianapolis, che
gia lo scorso anna ha ospitato
una gara stock car. «Bill France
sta facendo un ottimo Javoro-
ha dichiarato recentemente
George - e eon Ja Nascar vor-
rei instaurare un rapporto a
Jungo termine». •
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N PILOTA SQUAORA VETIURA
1 Rick MasI Preoson Products Ford Tbunderbud
2 Rustv Wallaee Penske South Raclno Ford Thanderbud
3 Oale [arahardl RIChard Chlldress Chevrolet Monte Carlo
4 Slerllll Marlia Moraan-McClure Chevrolet Monte Carlo
5 Terry la~.nle Hendnck Motorsoort Chevrolet Monte Carlo
6 Mark Martin Roush Raclna Ford Thunderblrd
7 Geoll BIdine BodIne Raclno Ford Thunderblrd
8 JIII B.rtu Stavoia 8rothers Ford Thunderblrd
9 laki S•• ld MeilIno Raclno Ford Thunderbird

10 Rlekv Rudd Rudd Performance Ford Thunderblfd
11 Brltl Bldl.1 JUnior Johnson Ford Thunderblrd
12 Olnlkl Call 80bbv Allison Motorsoort Ford Ihundertnrd
15 Olek Trlekll 8ud Moore Encmeernc Ford Thunderbud
16 Ted MusaravI Roush Raclna Ford Thunderbird
17 Oarrlll Wallrlp DarrelI Waltrlo Chevrolet Monte Carlo
18 Bo~bv la~onll Joe Glbbs Raclno Chevrolet Monte Carlo
19 Pbll Parsoas Tn-Star Motorsoorts Ford Ihunderbud
20 Ba~~v HIllIn Moroso Raclno Ford Thunderbrc
21 Morau Sbl.hlrd Wood Brothers Ford Thunderblfd
22 Randy lIJoil BIli DaVIS Bacmo Ponnac Grand Pnx
23 Jimmy SPIncer Travis Carter Motorsoorts Ford Thunderblrd
24 JIII Gordon Hendnck Motorsoorts Chevrolet Monte Carlo
25 KIR Sehradlr Hendnck Motorsoorts Chevrolet Monte Carlo
26 SIlvI KInsIr Kmo Raclno Ford Thunderblrd
27 lav Allin JUnior Johnson Ford Thunderblrd
28 Oall Jarrlll Robert Yates Baono Ford Thunderblrd
29 SIlVI Grissam Dlamond Rldoe Raclno Chevrolet Monte CarlO
30 Mlchall Wallrlp Bahan Bacino Ponnac Grand Pnx
31 Ward Burton Aa Dlllard Motorsoorts Chevrolet Monte Carlo
32 Miki Cbase Active Motorsoorts Chevrolet Monte Carlo
33 Rlbert PrlSsllV Skoal Bandlt RaclnQ Chevrolet Monte Carlo
37 J.hn Andrlttl Kranefuss-Haas aacno Ford Thunderbnd
40 Graa Saeks Sabco Baono Ponuac Grand Pnx
41 Rlcky Cravln Larrv Hednck Motorso. Chevrolet Monte Carlo
42 Kyle PI!tv Sabeo Baono Ponnac Grand Pnx
43 Ba~by Hamiltan Pettv Enteronses Ponllac Grand Pnx
47 Billy Slandrid •• Stancrdoe Motorsoorts Ford Thunderbud
52 Gary Brad~11IY Means aaono Ford Thunderbud
66 Be. HlSs RaD,Us Motorsoorts Ford Thunderbnd
71 OavI Marcls Marcls Raclna Chevrolet Monte Carlo
75 Todd Badini Butch Mock Motorsoorts Ford Thunderbud
77 Oavlv JanIS Us Motorsoorts Ford Thunderbud
81 Kennv Wallace Fllmar Raclng Ford Thuneerbrd
82 Terrv BVlrs Terrv Bvers Motorsoorts Ford Thunderbird
87 Ju Nllllehlk Nemco Motorsoorts Chevrolet Monte Carlo
90 Miki WaIlacI Swansboro Motorsoorts Ford Thenoerbud
94 Bili ElII.I Elllot-Hardv Raclna Ford Thunderblrd
98 JlrlllY Mavfilld Yarborouch Motorsoorts Ford Ihenderbnd

Per due staglonl
consecutive
II team di Roger
Penske e Rusty
Wallace, asinistra
mentre parlano al
box, hanno vlnto II
maggior numero
dl gare rna hanno
perso il titolo.
Quest'anno
partono assetati
dl rlvlncita. Dall'a9
costantemente
in lotta
per II campionato,
Mark Martin,
a destra (n. 6),
lo scorso anna
ha conquistato
all'ultima gara il 2.
posto assoluto .
.JeffGordon,
In basso,
elagiovane
promessa della
Winston Cup.
Nel '94 ha vlnto
due gare

dall'inizio della gara e
non si ferma davanti a
nulla, perche non ha pau-
ra di osare ne di essere at-
taccato. Ha iniziato e im-
parato a correre sugli
ovali corti, affinando tut-
te le tecniche - quelle
astute e quelle pitl
«cruente» - per passare
gli avversari, senza farsi
tanti problemi e senza te-
mere «rappresaglie», E
cosi ha continuato. C'e
ancora ehi ricorda quan-
do blocco Cale Yarbo-
rough ad Atlanta, o

INCUTE TIMORE ANCHE CON LO SGUARDO

Che Intirnidator
Dale Earnhardt
Dale Eamhardt non

e solo il campione
stock car che quest'anno
va alla caccia del record
degli otto titoli. Fra gli
sportivi e sicuramente
anche uno dei pitl ricchi
d'America. Nel '94, per
il secondo anna consecu-
tivo e per la 3. volta in 5
stagioni, Eamhardt ha
conquistato un bottino
superiore ai 3 milioni di
dollari . Il suo record e
stato nel '93, con un tota-
le di 3.353.789 dollari.
Nella storia dell'automo-
bilismo americano oggi
Earnhardt detiene il
primato assoluto:
24.377.744 dollari vinti,
piti di ogni altro pilota.
Dollari e statistiche a
parte, senza dubbio Ear-
nhardt ha una condotta
di gara e una grinta spe-
ciali. Non a caso e defini-
to un «intimidator», che
nell'ambiente americano
delle stock car e colui che
ancor prima del via can
uno sguardo ti ha gia bat-
tuta, incutendoti timore e
facendoti sentire tutto il
peso della sua superiorita
tattica e agonistica, sen-
za mai sconfinare neLl'o-
stentazione. Eamhardt e
un combattente puro,
che da tutto se stesso sin

quando manda di traver-
so Richard Petty «The
King» aDarlington, o
quando spinse delibera-
tamente a muro Geoff
Bodine e Bill Elliot a
Charlotte, o, ancora,
quando manda in testa-
coda Rusty Wallace a
Talladega.. . Ha sangue
freddo e determinazione
da vendere e una partico-
lare astuzia di guida: non
permette mai a nessuno
di rimanergli in scia; rie-
sce sempre a frapporre
qualcuno piti lento. •



totogratt.PHOT04

19 16 luglio

5 5 agosto

26 23 luglio

12
13 agosto26 20 agosto2

9 26 agosto

23 3 settembre

30 9 settembre

7 17 settembre

28 24 settembre

4 1 otto bre

11 8 otto bre

29 ottobre
22 ottobre18

9 12 novembre



















SPECIALE
IN EDICOLA

c'era e con tutta la forza che puo garanti- alloggiare e tanto altro. Oppure quanto
re, da dietro le quinte, proprio Auto- costa preparare una vettura? Dallo svi-
sprint. Ecco allora le firme, gli archivi, luppo base a quello pili specializzato ec-
gli impaginatori del nostro settirnanale, co cifra per cifra, foto per foto, quello che
ma anche i migliori fotografi di tutto il vi serve anche solo per copiare.
mondo, oppure i migliori disegnatori, Un solo neo, per ora: Rallysprint non si
oppure ancora i commenti tecnici dei pili trovera in tutte le edicole per questioni di
illustri esperti di questo settore. E tante distribuzione. Ma la prossima settirnana,
idee, suggerimenti, prezzi. Una proposta su queste pagine ci sara una proposta di
per un rally diverso all'estero? Eccone abbonamento eon un regalo incredibilee
una al mese, eon facilitazioni dell'orga- dal valore ben superiore al prezzo da pa-
nizzatore, costi di trasporto, indirizzi per gare... •

Con una nuova veste grafiea aneor piu rieea e
aeeattivante, e eon tante pagine in piu, Rallysprint si
propone agli appassionati eome la piu bella, varia
e innovatriee rivista del settore. Sara in edicola il 15
di ogni mese per stupire eon I'originalita dei suoi servizi

Arriva nelle edicole a meta di
questa settirnana e ogni 15 del
mese sara li eon il nurnero sue-

cessivo. Rallysprint e cresciuto, insom-
ma, e si presenta adesso agli appassionati
di rally in una nuova veste, ancor pili ric-
ca, soprattutto di pagine (da 32 a ben
lOO!)rnantenendo intatte le sue caratteri-
stiche di prima e cioe la bella carta e le
belle illustrazioni eon l'aggiunta, pero, di
tanta roba in pili senza per questo toccare
il prezzo, fermo ancora a 5000 lire. Una
rivista da collezionare come sempre, ma
adesso anche un prodotto di «servizio»
secondo uno schema di cui proponiamo
una sintesi di massima nella pagina qui a
lato. Molte informazioni, complete, eon-
trollate, curiose, una serie di collaborato-
ri di grande esperienza e dalla sicura pre-
sa verso ilettori, prove di vetture eon te-
ster d'eccezione e al di sopra delle parti.
li menu e particolarmente ricco e lo sco-
po e quantomai mirato: andare incontro
ai veri appassionati di rally proponendo
qualche cosa che sui mercato ancora non

t';WW:tl

SI.tano
BaraltI,
seduto,.
Franco
Monlorro,
ari dlreclor e
caporec:lallore
dl Rally~rlnt,
controIlano
I.prov.
dl atampa dl
alcun. pagine
d.lnoalro
nuovo menaII.



CHECOSA c'E

II mondlale, I'ltallano assoluto, rna anche II2
litri o IITradlzlone Terra: ognl me_ le foto
plu .pettacolarl .1 .po_ranno a chlavl
dllettura Inconauete. se per la cronaca
la tempeatlvlti!l dl Auto.prlnt non ha pari,
per I comrnentl I retroacena e le curlo.ltA
qul gll appa_lonatl hanno II top

LE RUBRICHE
Saranno tante, In una ve.te

accattlvante e soprattutto
orlglnall_lme e complete dl

Inforrnazlonl eaaurlentl.
Trucchl, .uggerlmentl, guide

per orlentaral In un mondo
e.tremamente affasclnante

rna .pe.so dl dlfftclle
Interprelazione peraino per

moltl pratIcanti. Da leggere e
godere tutte d'un flato

J!~

RII( eide Amm: amre
:c, i III piaare. ouasi graIiS

.:: ~~

-- t.-~':'-.~.
OJ - '--'-:Q'...-

..II vero platto forte. In un
mondo chlusa In _ atesao,
Rally.prlnt andr6 a fondo e
qualche volta atuplr6. Poche
chlacehlere e moltl numerI,
documentl e Inforrnazlonl
normaimente plutto.to
naaco.te. SI comlncla con
I'affltto da coraa, con co.U e
parerl dl chl 6 contento e chl
.1 6 scottato. Pol._

Quello che c'era dl buono nel
vecchlo Rally.prlnt non 6

certamente rlnnegato adesso. SI
conUnuerl!l con la pre.entazlone
dl piloti e vetture che hanno fatto
la .torla della .peclalltA. Sempre
tante e rlcereate le foto, _mpre

rlcea la documentazlone, cosi
che alla fine II vero appa.slonato

avr6 collezlonato una sorta dl
enclclopedla completa unlca nel

.uogenere

Le vetture plu d'atluallti!l
_ranno ognl volta rne_ alla
trusta da campIoni dl
••••aordlnarlo valore. si
cornlncla eon Blaalon che
anallzza a fondo tre vetture
certe prolagoni ••• del
camplonato 2 litri: NI_n
Sunny, Opel A••••a e RenauH
Clio. Un match ad aHoIlvello
che ha .tupHo lo .tesao Miki

I campionaU che vanno a
Incomlnclare, ma anche
quelll nuovl che verranno
oppure quello che bolle In
pentola nelle ca_ uffIclall o
Ira I preparatorl. Pagine fme
dl dati da con_rvare o
dl parerl che vale la pena
dlleggere per capire.
Soprattutto In antlclpo

Plu che dentro la notizla .1
potrebbe dlre •••dietro la
noUzla. I perch6 dl ruoll
Incon.ueU o dl u_nze
parUcoiarI .plegate e

lIIuatrate per rendere plu
comprenslblle la disciplina

ralllsUca. Saranno pagine
nuove anche se su argomenU

non nece._rlamente nuovl



MONDIALE RALLY
SVEZIA

Allermine della seconda tappa
Andrew Cowan ordina: manlenere
le posizioni. E per Eriksson,
primo davanti al compagno
Makinen con appena un secondo,
elaviHoria. Anche se, nella
frazione finale, I finiandese
passa in testa prima di cedere
platealmenle la posizione. E ora
la Milsamishi pensa di aggiungere
il Portogailo al BUO programma ...
• MAURIZIO RAVAGLIA

ARLSTAD - Dietro illaaa.
di Kenneth Eriksson saI1lD-_:JI.
del Varm1and, soltanto appa-
rentemente afferrato in extre-
mis, e il gesto di stizza di Tom

mi Makinen, che rallentando deliberatamen
nella prova conclusiva ha consegnato polemica-
mente la vittoria nelle mani dello svedese compa-
gno di squadra, si nasconde l'incredibile scarto di
un secondo. Che non e quello finale tra i due gi-
ganti della Mitsubishi la quale, a questa latitudi-
ne, ha letteralmente stroncato la concorrenza
confermando le prestazioni di Montecarlo. n se-
condo di difIerenza e quello eon roi Eriksson ave-
va chiuso la formidabile stida della penultima
tappa, davanti a Makinen; senza saperlo, illea-~
der provvisorio aveva gia vinto la corsa di casa.r



In Sv.zl •• Erlk •• on • P• .....,.nd•••
• v.v.no gl••vinto. Er. II •• tedallora I

du. dl.pon.vano d.lla Mltaubl.hl
O.I.nl. SI .ono rlpetutl. qua.te volle

eon I••..• nc.r •• 1t.rmlne
dl une durl •• lm. lotta eon Mekln.n
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:: MONDIALE RALLY

SVEZlA

La certezza, lo svedese se l'e vista recapitare
un paio di ore piu tardi attraverso un ordine
di scuderia deciso da Andrew Cowan, il ro-
busto ex rallyman scozzese responsabile del-
la Mitsubishi; Eriksson e Makinen avrebbe-
ro rispettato le posizioni. Un secondo ha
dunque avuto un effetto detenninante. Se
non fosse stato per I'abbondante nevicata
nella frazione conciusiva, la consegna sareb-
be rimasta custodita nelle file della squadra.
Invece la neve ha mandato gambe all 'aria i
piani di Cowan rallentando Eriksson, co-
stretto dalla ciassifica a transitare primo sul-
la strada, e riportando Makinen al cornan-
do, mettendolo quindi nella irnbarazzante
condizione di perdere terreno per rispettare i
patti. Poteva trovare, il giovanotto finnico,
espediente diverso dal plateale stop in dirit-
tura d'arrivo. Egli ha scelto un moda certa-
mente teatrale per indicare che stava ese-
guendo un ordine rispolverando, anche, fatti
che nessuno desidera ricordare: il comporta-
mento di Kankkunen al Montecarlo di otto
anni fa. Esattarnente come il connazionale,
«Kkk»blocco la Delta a pochi passi da! fine-
prova, sottolineando eon quel gesto che la
Lancia aveva favorito Biasion. Tuttavia, c'e
una differenza importante tra cio che accad-
ii&-=i=1

de ieri e quanto e successo oggi, in Svezia.
Kankkunen aveva accettato di mettere in
gioco la vittoria eon la sfida sui Turini, e
sconfesso se stesso rinnegando la parola da-
ta. Makinen ha avuto un moto di disappun-
to, umanamente comprensibile anche se
professiona1mente inaccettabile, 11}anon
aveva preso alcun accordo ne era sceso a
compromessi.

BALZO. A vincere e stato dunque Kenneth
Eriksson, un pilota che ha sempre mantenu-
to di se un profilo basso. Da un paio d'anni
confinato nei rally del campionato Asia-
Pacifico, lontano dunque da! clamore del
mondiale, il 3genne svedese ha messo a se-
gno certamente la vittoria piu spettacolare, e
prestigiosa, tra le tre che figurano oggi nel
suo pairnares; quella in Costa d'Avorio nel
1987e le due in Svezia. Di fronte, questa vol-
ta, Eriksson aveva I'elite del rallismo interna-
zionale, sebbene per due di loro, Sainz e De-
lecour, la spedizione neil'Europa del nord
rappresentava una scoperta; ma anche un
compagno di squadra, Makinen, veloce e
ambizioso. Quanto basta per trovare, tra le
pieghe del primato, il senso della grande ri-
vincita. Erikssson e Makinen indistintamen-

te hanno dunque permesso aUa Mitsubishi
Lancer di compiere un prodigioso balzo in
avanti. Imprendibile per la Subaru Impreza e
per la Toyota Celica, la berlina della «Mitsu-
ha raggiunto oggi un elevato standard di
messa a punto, nonostante il team RalliArt
non disponga di grandi mezzi economici.
Agendo eon abilita nei test tecnici precedenti
la corsa nel Varmland, lo svedese e il fmnico
sono riusciti a trovare le soluzioni di assetto
piu vantaggiose, soprattutto nella scelta del
tipo di pneumatici, mentre i tecnici inglesi
della RalliArt e quelli giapponesi della Mit-
subishi Sport Group hanno sviluppato e mi-
gliorato l'interessante differenziale centralea
controllo elettronico. Probabilmente di fron-
te alla prospettiva di giocare ora la grande
partita e tentare la scalata al titolo mondiale,
la Mitsubishi potrebbe finalmente convince-
re se stessa che vincere non e un'impresa im-
possibile. Dunque, mettere la mana al porta-
foglio eritomare su decisioni gia prese. Le
prestazioni al rally di Montecarlo e quelle
straordinarie in Svezia hanno chiaramente
indicato che la Lancer puć realisticamente
puntare in alto. E eon essa Tommi Makinen,
l'ex agricoltore fin1andeseoggi al verticedel-
la classifica mondiale. •



nguasto di UDa•• Ivola del cin:aito di Iubri-
6cazione, probabilmeDte apparUDmte a
UDa putita difettosa, ha maso faori PGa) i
motori deUe tre Impreza della Subaru-
Prodrive, trasform.anclo la spedizione in
Svezia del team anglo-nipponico in 111I0
SCOIlc:ertantekappaO. Le «berline bl1llOdi
Mcllae e del deludente rvedae Mats JOIII-
lOD Iwmo cedato di sdaianto Dei primi me-
tri della frazione finale; mentre qaella di
saiaz a.eva capitolato il pomo precedeate,
per lo staso motivo delle a1tre dae: ICOIII-
PalIO di pressione Dd dn:aito ddl'oUo. Su
tutte e tre le etture la rottun del propalso-
re ~ stata IlCa'lftJMlI'ata claUo SteSIO sini-
stro ramore di esplosione. se il ritiro ddlo
spapolo ~ punto improniso, qaeUo di
Mc:llae ~ stalo IDD1IIIciato, alla fiDe della
pena1tima tappa, claUe iaform.azioni c:usto-
dite nella «Satola nera» della vettara ddlo
scozzae: i dati rilnati dat computer indica-
YIDO in maniera iDeqaiVOC:abileI'ormai im-
mineDte C:CdiJMDtOdel 1IlOtore. L'origine
COIIl1IIIC delIe avade, cbe aJItJiD&ed i tecni-
ddella prodrive a un aa:arato eonllOUo dei
PrOPaIIOri pa allatiti per il raUy del Porto-
pOo, ha lI0mbrato il tampo daI sospetto
cbe il ritiro di sainz fosse stato causato da
un grossolano more dei mec:canid della
Prodrive, durante la sostituzione di 111Ifit-
110 deU'olio. n dam.oroso e imprnisto
tdlop» in Svezia ha rao diffid1e la polizio-
ne della Subaru nella c:lusifica del campio-
nato COIbuUoti, considerando cbe la
Toyota, nOllOltante tutto, ~ ri1ISdta a ripo r-
uni in quota e cbe la Mitlabishi pobebbe
deddere di afJrontare anc:he il raUYdel Por-
topUo, inizialmente aduso daI piano sta-
gionale di praenze eon le Lancer Grappo A
e eon Makinen e Aghini. •

LA CRONACA O DOPO UN GRAN DEBUTTO...

I motore
manda Sainz
altappeto

Velocissimo sulia neve della Svezia che vedeva
per la prima volta, lo spagnolo e stato prima
ralientato, poi costretto al ritiro da un guasto
al propulsore. Stessa sorte per le altre Subaru

KARLST AD - L'inizio era
stato sorprendente, per un

debuttante sulle strade innevate e
ghiaeeiate del rally di Svezia; gia
nel seeondo crono, Carlos Sainz
aveva ehiarito ehe lo status di esor-
diente gli andava stretto ottenendo
il migliore tempo. Due prave piu
avanti, un'escursione fuori traiet-
toria lo aveva fatto indietreggiare
di quattro posizioni, da quarto a
ettavo. Ma nelle ultime due frazio-
ni della prima tappa, lo spagnolo
della Subaru aveva reeuperato
eoncIudendo la giomata al quinto
posto, a 1'04" dalleader Eriksson.

Colin McRae, a flanco, e
rimasto colnvolto come
Icompagnldlsquadra
5alnz e ..Ionsson nella
debacle motorlstica
della 5ubaru. Lo
svedese Thomas
Radstrom, In alto, ha
portato al terzo posto
la poco competltlva
Cellca 51205. Tomml
Maklnen, nell'altra
pag Ina, ha condotto
la sua Mitsubishi al
secondo posto dietro
la vettura gemelIa
dl Eriksson

Poi il fatto, All'assistenza alle por-
te di Falun, la eittadina in eui ter-
mina la prima fase della corsa sve-
dese, aeeade I'imprevisto: quando
Sainz avvia l'Impreza per raggiun-
gere il parco-chiuso, dal motore
della berlina si propaga un rumore
simile a un'esplosione. La pressio-
ne del eireuito di lubrifieazione e a
zero e illiquido eomineia a eolare
dal monobloeeo. Lo spagnolo am-
va al traguardo lentamente; poehi
minuti dopo, sotto la Impreza si e
gia formata una pozza seura. Al-
l'una di notte, nel garage dell'al-
bergo ehe ospita il team Subaru-
Prodrive, Sainz si allena a eambia-
re il filtro-olio, ehe sembra all'ori-
gine dell'inconveniente, montan-
do e smontando il partieolare sutla
Impreza-muletto; questa opera-
zione, soltanto 6 ore dopo, la do-
vra eseguire da solo, essendo vie-
tata l' assistenza tra la partenza e la
prima prova della seeonda tappa.
Can l'olio aneora rimasto nel mo-
tore, Sainz affronta il erana, otte-
nendo la settima posizione. Ma
nel tratto di trasferimento, la Im- ••.
preza eede; lo spagnolo si ritira. ,.



.2 del mOndIIIIe PI-
loti.2 mond ••••
eO.tndtOrI.2 mond ••••
• arche

• Organlzzazlone: The In-
ternational Swedish S-
651 13Karlstad (Svezia)

• Dlrettore dl •••••• Bertil
Klarin

• P••.cono: km 1630 con
25 prove speciali pari a
km 500;3 tappe

• PertIth 95 - Arrivati: 49

.Ivlncnorl
delle.paolaH

•• kl ••••• 9; ••.•kROn 8;
Kankk ••••••• 3; Januon 3;
AurIol 2; Radatrom 2;
BlomqvIst1.

.llead r
Prova speciale 1. AwtoI,
•• kl •••••, Radatrom; prova
speciale 2 •• k••••••; da ps 3
a ps 4 I!rIkROn, .akl •••••;
ps 6 •• k••••••; ps 7 •• kl-
nen, lIrIkROn; ps 8 ErIk ••
eon; ps 9 •• k••••••; da ps 10
a ps 18••.•kROn; ps 19a ps
24 •• k••••••; prova speciale
25 lIrIkROn.

• I prIncIpaH
rItIrI

Johanuon (Skoda Felicia
1.5 Gr.A) motore; Gal (Peu-
geot 205 Rallye Gr.A) im-
pianto elettrico; ••••• (Su-
baru Impreza Wrx Gr.A) mo-
tore; Del.oo •• (Ford Esocrt
Cosworth Gr.A) motore;
lIORae (Subaru Impreza
Wrx Gr.A) motore; Jonaon
(Subaru Impreza Wrx Gr.A);
GronhoIm (Toyota Celica
4Wd Gr.A)

.CoppaFIa
GruppoN

t. 8aCIdUnd,c.n.dona
punti 13;3. HoIderIecI, W.I-
frId80n 10; 5.••••••••.• , A.
Radatrom 7; 7. ••••• •••••
••••••••• 1st5;9 .••••••••. ,
FnderIkaon 4.

EOUIPAGGIO VETTURA NAZ. GR. TEMPO
1. Erlksson-P.rmancler Mitsubishi Lancer Ev02 s-s A in 4.51'27"
2.•• kl •••••-H.r ne Mitsubishi Lancer Ev02 SF-SF A a 12"
3. Radstrom-Backman To ota Celica 4Wd s-s A a 1'07"
4. K.nkku •••••-GrI.t To ota Celica 4Wd SF-GB A a 2'18"
5. Aurlol-oc.lll To ota Celica 4Wd F-F A a 2'20"
6. Thl -Pr.vot Ford Escort Cosworth B-B A a 5'31"
7. Blom Ist- •• I.nd ••. Ford Escort Cosworth s-s A a 6'49"
8. J.nseon-A .rsted To ota Celica 4Wd s-s A a 8'02"
9. Schw.rz-Wleha To ota Celica 4Wd D-D A a 9'45"

10. Backluncl-AncIersson Mitsubishi Lancer Ev02 s-s N a 12'44"
011•••••• ltaIIMI ••••••• __ • 32.••.•••• 10 GIIIDn (Peugeot 309 Gti Gr.A) a 59'22" .

cosi IL CAMPIONATO PILOTI
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. Auriol. MIICMI, •••••••• 11I4'21"; 4. 8IInZ.
Janssan I r. 1. ar. •••••• I

10". 1. 21.: JcaISSOIII 21-.

""-_11,,,
lIIkiIIn in lT48-; 2. MCRae a S-; 3. Eriks-
•r;4. Radstrom a 11-; S. Jonsson a 1r.

ar. N: WlIIfrIdSOn a 1'01-. 1. 21.: SVen •

_ ••••• P.44,JII
1. MCRae in 2S'SS-; 2. sainz a r; 3. Eriksson a
3"; 4. MakInen a 11-; S. AOOoI. 14-. 1. Gr. N:
lIaI:kbId • 1'28". 1. 21.: KytoIeIho a 1'33-.

_ fIIII", lUlI
1. Erbion in 6'06"; 2. sainz a 1-; 3. Jonsson.
MakInen a r; s. AIJiOI, KankIUIIen, Thiry a 3-.
1. Gr. N: lIadClmd a ~. 1. 21.: Svan a 30".

_ .".... P.ZI,4IJ
1. MakInen in 12'43"; 2. Radstrom a 3-; 3.
Eriksson a S-; 4. AOOOIa 7"; S. DeIeCOUralO".
1. Gr. N: lIadClmd a 39". 1. 21.: SVen a 44-.

••••••• 11.111
1. Eriksson in 8'46-; 2. MakInen, Radstrom a
S-; 4. Jonsson a 8"; S. AUrIOIa 9".1. Gr. N: W"
flIdSOn a 23". 1. 21.: SVen a 36".

•
1 &--. IIIn5"; 2. lIaIdraI, Radstrom I
4"; 4. AIIIaIal"; 5. Janssan, lIIiIII:IU a 1r.1.
ar. WIIIIIdIan a 27". 1. 21.; SVan I 32".

•••••••
1. ErIISSOn. RIdSIrOm in 9'29"; 3. KanICIaraI a
3"; 4. MCRae, MakInen a 6-. 1. Gr. N: WlIIrid-
son a 22-. 1. 21.: SVan a 34-.

_U. •••Z1J1I
1. Eriksson in 14'54-; 2. Radstrom a 4-; 3. Ma-
kinen a 8-; 4. Ka1ICkUnen a 13"; S. MCRae a
14-. 1. Gr. N: WaIIridson a 47". 1. 21.: svan a
55-.

III' ••••••UIJ
1. KanIdUJIen in S'43-; 2. AOOOIa 1-; 3. MCRae
a 4-; 4. MakInen, Radstrom a S-. 1. Gr. N: w..
flIdSOn a 1r. 1. 21.; SVen a 2S-.

•• ' ••• P.IUII
1. MakInen in 8'13"; 2. Radstrom a 6-; 3. Kank-u.. MCRae a 7"; 5. Eriksson • 8-. 1. Gr. N:
lIaI:kbId a 27". 1. 21.: SVan a 43".

_ AIIIIII", lUli
1. MCRae in 8'Sl-; 2. Maklnena 1-; 3. Eriksson
a 4-; 4. KlI1kkunen a 7"; S. AUriOI.Jansson a
8-. 1. Gr. N: lIaCkIUnd. WaIIridson a 39". 1. 21.:
SValI a 47".

~ Davanti, intanto, continua la su-
..., premazia delle Mitsubishi dello

svedese Eriksson e del finlandese
Makinen mentre Radstrom, eon
la Celica-Casa, strappa il terzo po-
sto a McRae nel secondo crono
della giornata. Anche Auriol ha
recuperato in classifica, passando
Mats Jonsson in quinta posizione.
Nella quarta prova abbandona
Francois Delecour per rottura del
motore; il francese, debuttante in
Svezia, era nono eon un ritardo di
due minuti e mezzo. I due della
Mitsubishi allungano sugli inse-
guitori distanziandoli progressi-
vamente. Eriksson guida il caro-
sello eon Makinen a una mancia-
ta di secondi: lo scarto massimo
tra i due e di 20", dopo il quinto
crono. Poi il finnico recupera sui
compagno di team, portandosi a
un solo secondo quando manca
una prova alla conclusione della
seconda tappa. La classifica non
cambia: Eriksson e Makinen ot-
tengono lo stesso tempo. A Karl-
stad, la leadership e dunque anco-
ra dello svedese; terzo, a 1'29"
conclude Radstrom; quarto, a
1'33" č sempre McRae mentre
Auriol e quinti a 2 minuti e prece-
de Kankkunen, in ritardo di
2'37". Piu indietro Jonsson e
Blomqvist che dividono il settimo
posto, a 3'09"; infine, Bruno Thi-
ry, nono a S minuti, e Schwarz,
dodicesimo a oltre 7 minuti .
Un'abbondante nevicata, che sta
cadendo sui Varmland da parec-
chie ore, accoglie gli equipaggi
che affrontano l'ultima tappa, ISO
chilometri spartiti in 7 crono, do-
menica 12 febbraio. Per Kenneth
Eriksson, la leadership si trasfor-
ma in uno svantaggio; affrontan-
do per primo le prove speciali ri-
coperte da una ven tina di centi-
metri di neve, lo svedese diventa
I'apripista. Makinen balza subito
al comando, eon 10" di margine
sui compagno di team, mentre
dalle retrovie, favoriti dalla pos i-
zione di partenza, Kankkunen,
Thiry e Thomas Jansson compio-
no interessanti blitz. Nel frattern-
po si sono ritirate le Subaru Im-
preza di Mats Jonsson e di Colin
McRae, neppure entrate ne Ila pri-
ma prova. Stig Blomqvist, invece,
a causa di un grossolano errore
del suo navigatore Melander e pe-
nalizzato eon 4' per anticipo a un
controllo orario. Poi lo sconcer-
tante finale. In prossimita del fi-
ne-prova, l'ultimo del rally, Tom-
mi Makinen parcheggia la Lancer
sui bordo della strada, lascia tra-
scorrere un minuto, quindi eon-
clude il crono consegnando, eon
questa iniziativa dee isa da un or-
dine di scuderia, la vittoria neIle iri..
mani del compagno di team, lo,.
svede se Kenneth Eriksson. •
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-_ ••••••••• IUII
1. Makinen in 13'23"; 2. Eriksson a S-; 3.
MCRae a 6-; 4. Kankkunen a 7"; 5. AUriOIa 8".
1. Gr. N: Wallridson a 4r. 1. 21.: svan a 1'00".

•• "" ••• 1P. !MJ
1. Eriksson. Makinen in 2'02"; 3. KanIdUJIen •
1-; 4. AUriOI.McRae. Thiry a 2-. 1. Gr. N: W"
flIdSOn a S-. 1. 21.: SVIlI, KytoIehto a lS-.

_ ••••• P.11.1.1
1. Makinen in 19'19"; 2. Eriksson a W; 3. TIi-
ry a lS-; 4. IIIomqvist a 17"; S. Radstrom a
18".1. Gr. N: WlIIfrIdSOna 43-. 1.21.: SVen a
1'19-.

_ ••••••• IUII
1. "-san in 8'59"; 2. Makinen a .-; 3. Eriks-
son a 5"; 4. "*y a I"; 5.1IIomqvist a 9". 1. Gr.
N: WIIIrIdson a 18". 1. 21.; a __ a 32".

___ ",IUII
1. Janssan in T39"; 2. MakInen a r; 3. Thiry a
3"; 4. lIIOmqViSta 4-; S. Radstrom, GrOnhOIma
7". 1. Gr. N: WaIIridson a 16-. 1. 21.: Svan a
25".

lE P.IIMJ
1. MakInen in 6'33"; 2. "-san a r; 3. Eriks-
son a S-; 4. KankkInIn a 6"; S. Radstrom a 7".
1. Gr. N: WaIIridson a 16-. 1. 21.: Svan • 2S-.

_ •••••• 11.111
1. KankkInIn in 21'3S-; 2. Radstrom • 10"; 3.
Makinen • 11-; 4. Thiry aIr; S. IIIomqvist •
14-. 1. Gr. N: lIaCkIIIId a 41-. 1. 21.; SVen •
1'21-.

_ ••••••• P.ZI •••
1.Btomqvist in 12'04-; 2. Randstrom • 3-; 3.
Kankkunen a S-; 4. Janssan a 7"; S. Makinen •
1z. 1. Gr. N: WaIIridson • 18". 1. 21.: Kytolehto
a sz.

III 11111•••11••" P. lUli
1. Auriol. Kankkunen, Jansson in 10'41-; 4.
Radstrom a S-; S. Eriksson a 10-. 1. Gr. N: 8ac-
klund a 16-. 1. 21.: Kytoletho a 37".
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SVEZlA

LELETTRONICA NON RISOLVE I PROBLEMI

LaCelica
~

COSI nonva
Come gia aMontecarlo, anche in Svezia
le Celica sono state penalizzate dalle
scarse prestazioni del motore, che lo
svedese Thomas Radstrom, quarto pilota
Toyota e migliore del team nippo-tedesco
in classifica finale, ha definito eon una
battuta feroce: «Il motore della Ce/ica?
Sembra quello di una Gruppo N). La
mancanza di potenza e dunque il grande
problema col quale la Toyota deve fare i
conti in questo inizio di campionato;
Schwarz raccontava che dopo una decina
di chilometri il regime di rotazione del
propulsore cominciava a calare
progressivamente. Non avendo tempo
sufficiente per intervenire radicalmente
sugli apparati elettronici, data la
vicinanza tra il «Monte» e la trasferta
nordica, i tecnici del Toyota Team Europe
banno sperimentato una soluzione
provvisoria equipaggiando le quattro
vetture schierate in Svezia eon la stessa
centralina elettronica utilizzata per la
precedente versione della Celica. I
risultati sono stati deludenti e le
performances inferiori rispetto a quelle del
Montecario, nonostante il contributo degli
speciali pneumatici realizzati dalla
svedese Lappi, che la Toyota ha preferito

ai prodotti del suo abituale partner
Michelin. La scelta di passare alle gomme
loeali era stata presa durante i test tecnici;
in una prova comparativa, le Lappi si
erano rivelate piu veloci mediamente di
circa tre decimi di secondo a chilometro
rispetto alle concorrenti francesi.
Soprattutto, avendo una struttura piu
elastica dei Michelin, i pneumatici «made
in Sweden» hanno permesso di migliorare

Gornrne Plrelll a
un'asslstenza
Subaru, sopra:
la chlodatura e
esegulta
dana Lappl. A
destra, Kenneth
Backlund
In azlone con
la Mitsubishi
Lancerche
ha portato
alsuccesso
nel Gruppo N.
Hanno debuHato
In Svezla le Skoda
Fellcla -kit cara.
SoHo, la veHura dl
Trlner, 23eslrno.
Ancora lontana
dal miglIori la
Cellca, aslnlstra
Kankkunen

la motricita e l'aderenza della Celica in
«appoggio». N eppure sull' alleggerimento
sono stati compiuti progressi. n peso
elevato rappresenta l'altro handicap della
coupe giapponese. Un dato e eloquente: al
termine della seconda tappa del rally di
Svezia, la bilancia dei commissari tecnici
Fia ha indicato 1392 chilogrammi per la
Celica di Auriol contro i 1302 della
Mitsubishi Lancer di Eriksson.

SUCCESSO SKODA NELLA 1300 E NELLA 1500

Doppietta di classe
per le debuttanti Felicia
Se non fosse stato per la presenza delle tre nuove Skoda Felicia in allestimento «kit»,
due eon motore 1.5 litri e una in versione 1300 ce, la corsa delle «Formula 2» non
avrebbe offerto altra attrazione che il duello tutto nord ico tra lo svedese Per Svan,
vinci tore della categoria, e Jarmo Kytolehto, uno dei giovani finlandesi appoggiati dalla
Federazione nazionale. Secondo a 12" dalleader Svan alla fine della prima tappa, il
finnico ha affrontato le due frazioni successive montando pneumatici usati. Delle due
Skoda al traguardo, il risultato migliore lo ha ottenuto la Felica 1.3 di Triner, 23esima
assoluta, mentre la versione di 1.5 litri affidata a Pavel Sibera ha concluso due posizioni
piu indietro. Entrambe le vetture del Costruttore boemo hanno vinto le rispettive classi.



VELOCISSIME LE GOMME SVEDESI

La·Prodrive
voleva usare
le Lappi

ALLA TERZA VITTORIA CASALlNGA

II re del Gruppo N
e Kenneth Backlund
Ancora una volta, ed e la tena eonsecutiva nella gara di casa, Kenneth
Baek.lund,svedese di 32 anni, ha eonquistato il sueeesso nel Gruppo N
dando alla Mitsubishi anehe il primato nella classifica riservata alle vetture
di serie. Troppo da speeialisti per riehiamare ehi non e nordico, eon la sola
eeeezione dell'arabo Mohammed Bin Sulayem, al primo impegno stagionale
eon la Toyota Celiea del team Marlboro-Grifone, il rally di Svezia del
Gruppo N si e quindi risolto in un afTaretutte svedese eon la sfida tra
Baek.lunde Stig Olov Walfridson, il quale ha avuto da ridire, eontestando la
deeisione dei eommissari sportivi, sui minuto di penalizzazione inflittogli
per ritardo a un controllo orario. Imbarazzato di fronte ai budelli di neve e
di ghiaeeio, ma eertamente afTascinatodalla nuova esperienza, il
mediorentale Bin Sulayem ha portato a termine la trasferta in Svezia
concludendo settimo, staecatissimo dai primi. Da un paio d'anni alla eaeeia
del titolo del Gruppo N, il 34enne pilota arabo affrontera altre einque gare
del mondia1e, Portogallo, Tour de Corse, Nuova Zelanda. Australia e
Spagna, puntando al primato finale.

Nelle file della Subaru-Prodrive,
la tentazione di passare alle
gomme svedesi Lappi,
rinunciando quindi alle Pirelli, e
stata forte. Il confronto tra i due
prodotti effettuato da Carlos
Sainz la settimana precedente la
corsa aveva indicato che i
pneumatici fabbricati in Svezia
erano pili veloci dai 3 ai 5 decimi
di secondo per chilometro
rispetto alle gomme itaJiane, ma
quest'ultime assicuravano una
durata certamente migiiore nelle
prave speciali pili lunghe, quelle
eon percorso superiore ai 30
chilometri. Comunque, di fronte
all'atteggiamento dei responsabili
Pirelli, che hanno rammentato
che la Casa ita1iana oltre che
partner tecnico e anche sponsor
del team anglo-nipponico,
l'intenzione della Prodrive di
utilizzare in gara le Lappi e
rimasta taJe. Tuttavia, qualcosa
«made by Lappi- nelle Pirelli,
cosi come nelle Michelin, c'era:
la ditta artigiana svedese, infatti,
esegue l'operazione di chiodatura
dei pneumatici «Svezia» per
entrambi i gommisti; il numera
dei chiodi varia da un minimo di
310 a un massimo di 390 per
ogni gomma, mentre la
sporgenza varia da 2,5 a 5,5
millimetri. Dei tre piloti
Subaru- Pirelli, soltanto lo svedese
Mats Jonsson ha preferito usare
pneurnatici eon chiodi di
lunghezza massima.



La Plrem
premia I Buol
camplonl
Ci saranno proprio tutti,
gioved116febbraio,a Mila-
no, alla premiazione••Cam-
pioniPirelli••nella quale gli
uominidella Casa di pneu-
matici assegneranno una
serie di riconoscimentide-
stinatia quei pilotiche han-
no corso e vinto con le co-
perture italiane.Cisara, co-
me detto, una vera e pro-
pria passerelIa di campioni,
a cominciare da Carlos
Sainz e Colin McRae per
continuarecon Bourne,Cu-
nico, Bentivogli.Anche se
I'impegnodella Pirelliil so-
prattutto nei rally, la Casa
milanese non ha certo di-
menticatola pista e inque-
st'ottica saranno premiati
Baldi e Alboreto, italiani
che si sono distinti alla re-
cente 24 Ore di Daytona
con le Ferrari 333 Sp del
team Scandia.
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• WIIlRI.O. Chiama i
rally ha una splendida oc-
casione. sabato 25 feb-
braio per vedere in azione
alcune delle vetture che
hanno fatto la storia della
speclahta Sabato 25. con
partenza alle 12.31. il in
programma infatti la setti-
ma edizionedel San Mari-
no Revival,gara di regolari-
ta con undiciprove specia-
li,per un percorso neIlaRe-
pubblicadel Titano,nell'en-
troterra riminese e nel
Montefeltro.

• FIOCCO ROSA. Proprio
alla vigiliadel rallydi Sve-
zla, Gianfranco MarteIIi,
unodei due tecnicidellaPi-
relliche seguono ilmondia-
le, ha ottenuto un risultato
strepitoso diventando pa-
dre di una bambina che il I
stata chiamata Sveva. A
Gianfranco e alla signora I

Ida vanno le felicitazionidi
Autosprint.

• LUna. Mentre era in
Svezia a seguire il rally di
campionato del mondo, la
giornalistaClaudiaPeroniil
stala colpita da un lutto fa-
miliare:il deceduto a San-
remo il padre, Eugenio.A
Claudiae alla sua famiglia
vanno le condoglianze di
Aulosprint.

• LUna. Un grave lutto
ha colpiloMauroNocentini,
il cui padre Antonio il
scomparso nei giorniscor-
si. AMauro le condoglian-
ze di Autosprint.

t!ti*-t;1

Invertendo la rotta di 180
gradi. la commissione

rally della Federazione in-
temazionale sta compiendo
un inatteso dietrofront sui
futuro regolamento tecnico
del mondiale, quindi sulla
categoria di vetture che, dal
1997, potranno essere am-
messe al campionato del
mondo. TI dipartimento ral-
ly della Fia ha preso posi-
zione affermando il mante-
nimento dell'attuale nor-
mativa, modelli a trazione
integrale e motore turbo, fi-
no al 2000, lasciando dun-
que cadere definitivamente
l'opzione 2 Litri-2 ruote
motrici (nella foto la Opel
di Svan, primo tra le «F.2»
in Svezia). In una dettaglia-
ta relazione consegnata la
scorsa settimana al presi-
dente della Federazione
Max Mosley, l'ingegnere
Gabriele Cadringher, re-
sponsabile della commissio-
ne Costruttori, ha indicato
nelle scelte tecniche regola-
mentari di oggi la soluzione
migliore per le gare titolate
e ha proposto di considerare
anche per il futuro le vetture
a trazione integrale e sovra-
limentazione mediante tur-
bocompressore, le cui pre-
stazioni saranno tenute at-
tentamente sotto controllo,
attraverso iniziative e modi-
fiche tecniche, per evitare
I'escalation delle potenze,
come e gia state fatto que-
st'anno eon la riduzione
della flangia del turbo. Col
dossier di Cadringher si e
schierata anche la commis-
sione rally presieduta da!
francese Guy Goutard, il
quale ha fatto sapere che
portera la proposta di fronte
al Consiglio mondiale dello
sport. «Sono convinto - ha
dichiarato Goutard - ebe
la specisliu non pua enon
deve rinuneiare aJJe attuali
vetture di vertice, intendo
dire come panorama tecni-
co. Esse garantiscono 10
spettscolo e banno raggiun-
to un eceeJJente eompro-
messo ira prestazione e si-
curezzs, grazie anche ell'st-
tenzione eon la qusle, in
questi anni, abbiamo segui-
to gJi avvenimenti iaterve-
nendo laddove era necessa-
rio intervenire. Mi bettero
fino in fondo perdić sia
mantenuta l'attuale norma-
tiva tecnice». TI presidente
della commissione rally ha
poi proseguito affermando:
«Non e nostra intenzione
sostenere e appoggiare la
eategoria 2 Litri, cioe i mo-
delJi a due tuote motrici,
qua1e categoria futura per il
campionato del mondo.

PHOT04

Nonostante gli interventi
decisi negli u1timi anni per
incoraggiare la presenza dei
Costruttori, e mi riferisco
alla assegnazione deJJa
Coppa del mondo e soprat-
tutto al mondiale Msrchc 2

Litri di nuova istituzione,
l'attenzione verso questa
eategoria di vetture e deci-
samente searsa». Un incon-
tro a tre, Max Mosley, Guy
Goutard e l'ingegnere Ca-
dringher, che tra i dirigenti

della Fia e tra i piu attenti ai
problemi della specialita,
ha dunque dato una sterza-
ta decisa alla questione del
la regolamentazione tecni-
ca dei prossimi anni.

(m. rav.)

QIOVAHELLJ

Lesfidanti sono arrivate, direttamente da Monaco di Baviera. Dalla scorsa settima-
na sono in Italia le scocche e gran parte dei pezzi che andranno a formare le due

Bmw 318is che la Oral Engineering capitanata da Mauro Forghieri allestira e schierers
nel Campionato Italiano 2 Litri. Dove le tedesche saranno le uniche vetture a trazione
posteriore in un mare di «anteriori» che si chiamano Renault Clio, Peugeot 306 S16,
Nissan Sunny Gti, Opel Astra Gsi, Citroen Zx. Le Bmw saranno preparate alla Oral,
che ne curera anche l'assistenza in gara, ed e inutile sottolineare quanto sia importante
per il neonato campionato riservato alle due litri «monotrazione» la presenza di un mar-
chio prestigioso come quello tedesco, che fa la sua ricomparsa nei rally đopo diversi an-
ni. Non sara, e bene precisarlo, una presenza «ufficiale» ma e certo che le 318is deUa
Oral Engineering saranno seguite eon estremo interesse sia dalla mi ale italiana deUa
Bmw che dalla stessa Casa. E da Monaco non e mancato il supporto tecnico informativo



ALLESTIRA FORD, LANCIA E CITROEN GRUPPO A

Per Nocentini
tripio programrna
Grandi novita in casa

Nocentini. Il prepa-
ratore sta varando un com-
plesso programma che inve-
stira ben tre diverse Gruppo
A: Ford Escort Cosworth,
Lancia Delta e Citroen Zx.
Sui fronte Ford, Nocentini
sta definendo i dettagli di
una stretta eollaborazione
eon la Ras che ha gia porta-
to a due precisi aceordi. Il
primo riguarda I'acquisto di
due vetture ex-ufficiali (una
e quella utilizzata da Thiry
in questi giorni in Svezia). Il
secondo č relativo all'assi-
stenza in gara a Fiorio nel
prossimo rally del Portogal-
lo, dove il torinese sara il
terzo pilota ufficiale Ford.
Le due Cosworth Gr. A ver-
ranno poi impiegate sia in
Italia che all'estero. Con
una disputera il Campiona-
to Assoluto il vinci tore della
Coppa Italia seconda zona
Alessandro Ghezzi, mentre
entrambe verranno schiera-
te nel campionato unghere-
se (eon Ranga) ed in quello
svizzero (eon Dubler). Le
due Citroen Zx, invece, at-

tendono il placet per essere
schierate nel Campionato 2
litri. Candidati a condurle
Mario Stagni (eon i eolori
Husky), Lucio Guizzardi e
lo stesso Antonio Viale, che
pare voler recedere dal pro-

gramma mondiale eon la
Citroen Zx. lntanto la vet-
tura dovrebbe fare il suo
esordio italiano al rally del
Ciocco, affidata a Paolo
Andreucci.

Gianni Cogni

NEL CAMPIONATO ASSOLUTO

Benlivogli
corre in Celica

.'~•

.~~~'

l'uomo da battere tra quelli
che corrono eon le vetture del
Gruppo N. Poi, se le cose do-
vessero mettersi bene, non i:
da escludere qualche puntata
in prove del mondiale.

Non e esattamente quello in
cui sperava, ma al richiamo
dei rally, Bruno Bentivogli
proprio non sa dire di no. E
cosi l'otto volte campione ita-
liano (in Gruppo N o in
Gruppo A) sara ancora della
partita nel tricolore, eon una
Toyota Celica St205 Gruppo
N preparata dal biellese «Cu-
ehi» Fren e schierata dalla
Esserrebi Corse di Vincenzo
Spallino. Cosi, al via del ralJy
del Cioceo in programrna ve-
nerdi 24 e sabato 25 febbraio
e che apre la stagione trico-
lore del Campionato Asso-
luto, Bruno Bentivogli (nella
foto) sara ancora una volta

in questa fase di partenza, cosi cnme non manchera nel prosieguo della stagione. Le vet-
lure, a1meno negli intendimenti della OraI edeIla Vuesse, la societa cbe ne gestira la pre-
senza alle gare, dovrebbero scendere sotto ai 1000 kg a liveIlo di peso, mentre per quanto
riguarda il motore si sa cbe vem privilegiata la coppia piuttosto cbe la potenza in alto.
Questa dovrebbe comunque arrivare intomo ai 220 cv, un valore pio cbe buono rispetto
alle rivali. I piloti delle due Bmw ••italiane», cbe saranno biancbe cnn i richiami grafici e i
logotipi della Castrol, sono Marcn Gatti e Sergio Pianezzola (insieme, nella foto a sini-
stra). Il reggiano e il bassanese sono entrambi una garanzia e vauno ad elevare illivello
del parco piloti del «2 Litri», Presto le 318is andranno in strada per i primi test ma e anen-
ra da dire l'uJtima parola a proposito delle gomme. Sono in lizza infatti sia la Pirelli cbe
la Michelin pero la Casa francese, eon le sue coperture da 17" sviluppate, e favorita.

Delle Bmw che parteciperanno
al tricolore per le 2 Litri
si occupera Mauro Forghlerl
secondo il quale le 318is...
_ SERGIO REMONDINO

Ha sessant'anni ma non
li dimoslra Mauro For-

ghieri, modenese purosangue,
uno dei piu genia~ lecnici ila-
liani, sla affronlando con il
consuelo enlusiasmo una
nuova avvenlura, nienle di piu
Ionlano daJle Ferrari e, soprat-
tutlo, daJle pisle che ha calca-
to per anni. Ora a capo della
Oral Engineering, Mauro For-
ghieri e I'uomo che curera la
preparazione e lo sviluppo
delle Bmw 318is deslinale a
prendere parte al Campionalo
italiano 2 litri con Marco Galli
e Sergio Pianezzola
- IH i ••••' 1In11 1'1 __
I''''' ,.,.sce••••• IrllIy?
,cGuardiche io ho gi3 prepara-
to una velIura da rally. si trat-
la della Ferrari 275 Glb che
negli anni '60 partecip6 a una
edizione del rally di Monlecar-
Io affidala a Giorgio Pianla
Scherzi aparte: devo dire che,
nef settore, noi della Ora!Engi-
neering siamo un po' dei bam-
bini. Cercheremo di crescere
in frella ••.
- CI_ i Ibll ••• 1a I.
Dr.1 EIIIIHtrI'l I , •• II

Noi della Oral
siamo un po'
cometanti
scolaretti
Speriamo
di imparare
in lretIa

••.••rI... .1 1.lIre IYIII
,er I. 1_ .i rllly?
"La Oral appartiene a Sergio
Lugli e al gruppo che si occu-
pa di lavorazioni meccaniche,
coslruzioni di prololipi, produ-
zione di parti di propulsori. La
Ora! Engineering e costiluita
da una decina di persone, arri-
veremo al massimo a quindici,
e io ne sono il direllore tecni-
co ollre che I'amminislralore
delegalo. Lavora con me l'in-
gegnere Franco Anloniazzi,
che di rally ha gi3 avuto moda
di occuparsi lavorando sulle
Lancia Delta Speriamo di par-
tecipare con onore a queslo
Campionalo 2 litri»,

- 0•• 11 .11111I111ti .1 ••••
nlll"lre lli li 1_ I , •• II
IltlmltllYlll .mlat,?
'<Su pezzi Brnw noi faremo i
motori, monleremo le scoc-
che, costruiremo tullo quanIo.
Certo, e un regolamenlo molIo
reslrillivo, non si pua fare
quasi niente. Purtroppo abbia-
mo poco lempo e dovremo
migliorare nel corso della sta-
gione. L'impegno maggiore
sara sui motore, non lanlo per
Irovare cavalli in assouto
quanIo per avere buoni vaJori
di coppia ai bassi regirni. Poi,
se andiamo bene e gli spon-
sor ci assislono, possiamo co-
minciare a lavorare per alieg-
gerire la macchina»,

- I ••••••••• 111110 ce II
IlatlIri celtrl .1111 2•.
fIrU II snlllllll liri
C111r11111i1lClitl .il fiIlI
die li ••• i 1',.1ci Cl. Ii
lriZiHI ••••••.• re?
«II nado dell'operazione e tut-
lo fi: avere la Irazione poste-
riore polrebbe anche darci
una grossa mano, essere de-
cisivo alla fine. Slaremo a ve-
dere••.

Mauro Forghlerl davanll al lecnlgrafo
L'lngegnere sta lavorando sulle Brnw



• u••• u. si apriranno lu-
nedi prossino le iscriziooi al
rally cappa Ubuma. prina
prova del Troleo Tradizione
Terra '95 . La principale novi-
lli della gara organizzata del-
la Scuderia Livorno il lo spo-
stamento della sede di par-
tenza ed arrivo a siena. evi-
tando cosi il lungo trasleri-
mento iniziale da Tirrenia. La
scena il legata sia alla que-
stione Iogistica che al latto
che Tirrenia sara a sua volta
la nuova sede del rally del-
I'Elba - cappa Toscana. da
quesfanno traslerito in eon-
tinente, eon lo stesso orga-
nizzatore della Uburna.
• TUII ., La scuderia li-
vomese Team 86 concentre-
ra i suoi impegni '95 soprat-
tutte nel Troleo Terra enetle
gare di Coppa Italia. NeI pri-
mo campionato saranno di
scena, eon obiettivo i rispet-
tivi titoli di categoria. sa
Claudio Macchi (Clio Wil-
liams Gr. A Papini) che Fabio
BoIognesi (Ford Escort co-
sworth Gr. N Tecnica Berti-
no) rnentre al titolo della
quinta zona punta Manrico
Falleri, che dispomi della
Lancia Detta ex-Sainz curata
dalla New Tamauto, vincitore
del rally del camevale che ha
aperto la stagione. Per la
squadra di Cecina, anche un
desiderio sui piano organiz-
zativo: spostare in questa
cittadina la sede di partenza
ed arrivo del rally Citta di Li-
vorno.• .1 lISA. Un nuovo eqUI-
paggio lernminile si affaccia
al mondo del rally, ne! cam-
pionato Master Peugeot
1995. Due ragazze romane,
IIenia Stasolla e Diana Bian-
ehi, parteeiperanno lin daJ
rally del Ciocco in program-
rna il 24 e 25 lebbraio, a bor-
do di una Peugeot 205 RaJ-.
Iye Gruppo A. L'equipaggio
sara seguito da Riccardo
BossoIetti, preparatore della
vettura, e da Fulvio Diana.
• LITTI. II sogno del Veri-
tenne Ivan Petrosiilo era di-
ventato reatta entrando, an-
cora minorenne, nei quadri
del Team Astra, dove era I'a-
matissirno -poulai"". Un so-
gno bruscamente interrotto
martedi della scorsa settima-
na da un tragico incidente
stradale alle porte di Bra che
gli il costato la vita, proprio
rnentre si recava allavoro al-
I'Astra Sulle cause del sini-
stro, inrJeSCatoda una SbaJ1.-
data, si sta lacendo strada
una ipotesi beffarda: per
Ivan, torne per altre due per-
sone perite netIa stessa tir-
costanza in altri incidenti in
zona. potrebbe essere stata
fatale una sostanza antigelo
troppo scivolosa cosparsa
sui fondo stradale. Resta
purtroppo la perdita di un
giovanissimo e stirnato tee-
nico, alla cui lamiglia vanno
le nostre condoglianze.

SCAMBIO DI DATA CON IL LANTERNA MA ...

IIraIly d'Abruzzo e in diffi-
colta, Annullato lo scorso

anna in seguito alla defezio-
ne della sponsor principale, il
rally di FioreIlo Vicci e stato
ugualmente inserito nel ca-
lendario del Campionato As-
soluto '95 ma si sono ripre-
sentati i problemi della passa-
ta stagione. Per fronteggiare
lo stato di difficolta, g1i orga-
nizzatori e la Csai hanno de-
ciso una modifica al calenda-
rio e I'Abruzzo e stato sposta-
to a settembre, nella data ini-
zialmente prevista per il Lan-
tema che passa cosi a inizio
luglio. In questo moda g1i or-
ganizzatori abruzzesi avran-
no pii! tempo per cercare di
portare a buon fine a1cune
trattative. Entro meta marzo
si sapra qualcosa, ma in ogni
caso l'Abruzzo non sara SCI-
stituito. Nelle riunioni della
scorsa settimana sono emerse
a1tre novim. Eccole.

POOL L'associazione di
Case impegnate nei ralIy ha
finalmente il benestare di

tutti, Subaru Italia eNissan
Italia comprese. Parte cosi a
tutti g1i etTetti il programma
di pubblicizzazione dei ral-
Iy. Le Case che non hanno
aderito al programrna del
Pool Promozionale non sa-
ranno accettate al via dei ral-
Iy dei campionati di maggio-
re caratura. Anche se future
richieste di ingresso saranno
prese in esame ...

cosi L'ASSOLUTO
23-26 febbraio
ILCIOCCO
16-19 marzo
1000MIGLlA
22-25 aprile
PlANCAVALLO
19-21 maggio
TARGA FLORIO
9-11 giugno
SALENTO
3O-21uglio
LANTERNA
2O-231uglto
LANA
15-17 settembre
ABRUZZO
8-12 ottobre
SANREMO

nate 12 gomme che potran
no essere di tipo slick, o eon
battistrada da stampo omo-
logato Fia, o eon tre intagli.
Sara facolta di ciascun eon
corrente scegliere quali e
quanti tipi, fra questi tre,
punzonare nel totale deUe
12 gomme «da asciutto>.
Liberta completa, infine,
~ g1i a1tri tipi di pneumati
Cl.

GOMME. Nel Campionato
Assoluto non ci sara la ven-
tilata limitazione del nume-
ro di gomme disponibili ed
e stato deciso di seguire la
regolamentazione interna-
zionale della Fia: vietate le
slick, ammesse le gomme
eon battistrada da stampo
omologato oppure quelle
con tre intagli. Nel Campio-
nato 2 Litri saranno pu nzo-



IL TEAM eON FlORA E SOTTILE SU OPEL

E nel «2 litri»...
graHia la Ha\Nk
PUr non presentando

una propria squadra
ufficiale, la Opel ha trovato
eomunque un team di pun-
ta che si schierera nel Cam-
pionato italiano 2 Litri della
stagione 1995 eon tutte le
carte per ben figurare. Si
tratta della bassanese Hawk
Racing Club, che si presen-
tera al via della serie eon
due piloti di spicco e eon il
duplice scopo di battagiiare
per i titoli Csai e per la eon-
quista dei Trofei Opel '95.
Con la Astra Gsi 16V Grup-
po A (nella foto) ci sara I'ex
campione europeo ed italia-
no «F.2" Gianni Fiora,
mentre con la Opel Corsa
Gsi 16V Gruppo N verra
schierato il vice campione
di Gruppo N nel Promozio-
ne '94, Sandro Sottile. Co-
me si vede due scelte di as-
soluto rispetto. Entrambe le
vetture saranno curate da1la
Abaco. Fiora, che fara co-
munque il suo debutto con
la vettura nel prossimo rally
del Ciocco, ha cosi concor-
dato eon la scuderia di Bas-
sano di spostare il centro del
proprio programma daJ pre-
visto Campionato Assoluto
al tricolore due Litri. Intan-
to, sernpre sui fronte Opel,
si annuncia l'arrivo del pri-
mo esernplare di Opel Astra
Gsi Gruppo A in versione
«kit», di cm e stato avviato
l'allestimento daJ prepara-
tore e pilota torinese Mario
D'Ambra in attesa dell'o-
mologazione dello specifico
propulsore, annunciato dal-
la Casa tedesca per il prossi-
mo 1. apri1e

Gianni Cogni

IL RAlO E PREVISTO AD AGOSTO

Metgeparte
con la «Pekin»
Parigi Pechino 1995? Sicuramente si, secondo Rene Metge,
l'organizzatore. Irnpossibile per i russi, protagonisti assoluti
di questa per ora ipotetica seconda edizione. Protagonisti
perche, standa alle prime indiscrezioni, la bellissima e diffi-
rue gara si correra quasi esclusivamente in territorio russo.
Un po' per i problemi politici presentati da1la Cina; un po'
perche lo sponsor della manifestazione sara russo. La gara
durera due settimane enon piu quasi un mese come nel
1992. Dovrebbe svolgersi nel mese di agosto, eon partenza
da Mosca ed arrivo a Pechino. Completamente diverso il
percorso, che invece di spingersi a sud passera in Siberia e
Mongolia, fino ad entrare in Cina il penultimo giorno, per
raggiungere poi Pechino. Le grosse perplessita che perman-
gono su questa gara riguardano le ricognizioni: l'organizza-
zione francese capitanata da Rene Metge e in procinto di
partire per un ulteriore controllo del percorso, pera1tro gia
disegnato lo scorso anno. I russi, daJ canto loro, spiegano
che in questo periodo non e possibile addentrarsi in Siberia e
che prima di maggio non sara possibile partire per le rico-
gnizioni ...

Elisobetta Caracciolo

WEBER eON LA GR. A IN ATTESA DELLA «KIT»

Una Seat in Portogailo
Da tempo giungono SegnaIidi interesse della Seat nei confronti dei rally e la sospensione
del programma raid non ha fatto cbe rafforzare la convinzione di un aumento dell'impe-
goo del costruttore spagnolo in tale direzione. Proprio questa settimana la Seat presenta i
suoi programmi in UDaconferenza a Barcellona nel eono della quale saranno S\'elati i del-
tagli e le stratqie della partecipazione alle corse, ma UDanotizia e pa certa: e in fase di
avanzata preparazione UDaSeat Ibiza 16V Gruppo A in versione ••kit car», attesa al de-
butto per il Tour de Cone. L'altra importante novim e che il campione tedesco e stato
iscritto dalla Seat al rally del Portopllo, doye am a disposizione aneora la Ibiza Gruppo
A ufficiale portata al debutto nel rally di Spagna dello samo anno (nella foto). Tra le vet-
ture a due mete motrici, dunque, in Portopllo ci sari grande lotta perchć il velece pilota
locale Josć Carlos Macedo am UDaRenault Clio Maxi ufficiale e la Nissan, da! canto
suo, schierera due Sunny Gti per Alister McRae e Gregoire DeMevius •••

La riduzione della tlangia
al turbo sta causando la tuga
dal Gr N. Glu•• ppe Repetto
dice che non tutto e perduto ...

• GIANNI COONI

PinoRepettoB forse ilpiiJ
celebre e «decorato-

preparatoreitaliano.Da18 an-
ni impegnato sopraltutto eon
le vetture Ford,il tecnicoaIeS-
sandrino B sicurarnente il piiJ
titolato a prevedere che cosa
accadrilquest'anno alle regine
del Gruppo N, le Escort co-
sworth 4 x 4, penalizzateda!-
la nuova strozzatura.
-T ••••••• bart Ir.•
••.-cm ••.••••.••
••• rICIIIIIIL.
••II problema riguarda i rally,
non la pista, dove invecesi sta
lavorandotantissimo, e ci sa-
no Ire faltori che lo giustifica-
no. I timori sulla perdita di
competitivit3detle velture ad-
dirittura rispetto alle 2 litri
aspirate. II faltore moda, che
oggi privilegia la "F.2w di
GruppoA. Ma soprattutto ve-
do una crisi economica del
settore rally, innescata dalla
presenza di operatoripoco se-
rio la moraJizzazioneora B
d'obbIig()o.
- La ibRD•••••.••••••••••••••••••••••••••••
•••••••••~ ••I!

_ i iliti cai 11IIII ,. II---'••I timoridi scarsa competitivi-
ta sano sostanziaknenteingiu-
stificati.se il vero che i primi
tentativi erano scoraggianti,
oggi posso dire che impe-
gnandosi eon I'elettronicae la-
vorando molioal banco prava
si puo contenere la perdita di
potenza nell'ordinedella tren-
tina di cavalli,ma eon il van-
taggiodi una maggiorecoppia
di regimipiiJbassi. per i raIIY,
quesfuHimo B un guadagno
che compensaa1menoin parte
la perditadi potenzamassima.
UnaEseortGruppoN oggisvi-
luppa 280 cavallia 4000 giri.
Chiaroche a questo risultato
si arriva solo se si B prepara-
tori per davveroe non sempli-
ci assemblatori».
- •........... - ..
•••••• cI ••••••••• CII-
••.••• ruII, •••••••• 1II
anI•.•••••••••. L
••Ho preso un motore '94 e,
solo cambiando la flangiadel
turbo, la potenza B... croIlata
da 385 a 310 cv! pai si il law-
rata e ora il motore della mia
Escort Gruppo A B a quota
330 ev. Pensare di tomare ai
VaIOridi prima B utopistico.
Tuttavia, eon questi motori,si
pue}ancora migliorare-.
- •••••• cI ••••••• _
•••••••••••••••••••••••••••.•••.•••• CUe:,. •••
II USIIIIZI ilia. ....,....
•• IIIIICIIIL
••I preparatoriveri SOI1O pochi
ma validissimi:quindi queste
scelte non SOI1O legate aDeta-
pacita. Ami, credo che il kiro
apporto, specie eon le 2 um
Gruppo A. potril essere vin-
cente se tomeranno i ~
grammiufficiaIi.che oggi non
ti SOI1O •.. ".







FORMULA 3
TEST ~ VALLELUNGA

...11III pole nella gara di apertura, lo
'11IIII scorso marzo, eon un

1'09"666. Dunque lo scarto nei
valori di vertice e attorno agli
otto decirni di secondo, ma non
bisogna pero dirnenticare che le
monoposto '95 hanno appena
iniziato a muovere i primi pas-
si, pertanto vi e ancora un buon
margine di migliorarnento. Il
fatto comunque nuovo, e da
tanto tempo atteso e che si tor-
nano a vedere distacchi apprez-
zabili grazie alle monoposto
che valorizzano i piloti. Sempre
facendo un parallelo eon quan-
to accaduto sulla pista romana
nella gara dello scorso marzo,
scelta come riferimento in luo-
go della seconda gara disputata
a Vallelunga in luglio perchć
pili simile per condizioni elima-
tiche ai test dei giorni scorsi, tra
l'autore del terzo tempo (Luca
Rangoni) e quello che aveva si-
glato il 23. crono (Cesare Man-
fredini) c'erano appena otto de-
cimi di secondo. Ora invece
non si riscostra pili la stessa
compressione nelle prestazioni.
Per un'esatta analisi comparata
tra le prestazioni delle monopo-
sto '94 e quelle delle nuove vi ri-
mandiamo ai dati telemetrici
delle due vetture posti a con-
fronti pili avanti.

f

PROSPETTIVE. Le prime
prove, hanno confermato che
le monoposto '95 consentiran-
no ai piloti che hanno quel
qualche cosa in pili di farlo pe-
sare nella scala dei valori anche
nella fase di messa a punto dei
mezzi. L'altro segnale che
emerge dai test di Vallelunga e
la conferma dello stato di diffi-
colta economica in cui si dibat-
te la F. 3 Tricolore. In pista si
sono viste in tutto quindici vet-
ture, dodici delle quali nuove,
una rinnovata (la Fts) e due
vecchie, entrambe comunque
utilizzate da team che le sosti-
tuiranno poi eon delle Dallara
'95. Quindi la nostra F. 3,
quando manca meno di un me-
se e mezzo all'inizio del cam-
pionato, pare avviato a una sta-
gione eon 17-18 monoposto
nuove (ovviamente tutte Dalla-
ra) mentre e ancora difficile fa-
re ipotesi sui piloti che parteci-
peranno al Trofeo nazionale ri-
servato alle vetture '94. Ma al
momenta e difficile ipotizzare
che il prossimo campionato ita-
liano di F. 3 veda al via in tutto
pili di 23-24 piloti. •

11'ZISt!''':3Jm :;.'!]I
La pioggia caduta a tratti sulla pista romana ha premiato in que-
sti test i piloti, e i tecnici, che si sono adattati piu velocemente al-
le vetture '95 e hanno compiuto meno errori come Paglicci e Co-
loni. Thomas Biagi, il piu veloce sui bagnato in 1'21" 48, sull'a-
sciutto non ha poi lamentato problemi di sovrasterzo, peraltro
comuni a tutte le nuove monoposto. Riccitelli e Mediani sono in-
dietro a causa di assetti poco lelici che li hanno portati pure a
qualche testacoda. L'EI Project, con Rangoni, ha raggiunto per la
prima volta una posizione nella scala dei valori mai vista a eon-
lerma del buon lavoro latto; il pilota bolognese ha poi aggiunto di
essere stato rallentato nel giro buono. InIine Rossi e ManIredini
hanno utilizzato le monoposto '94, in teoria piu perlormanti delle
'95, senza pero cercare prestazioni top visto che correranno con
le nuove vettu re.

PILOTA I VETIURA I TEAM TEMPO
Paglieei Dallara 395-Fiat Col oni 1'10"46
Rangoni Dallara 395-Fiat Ef Projeet 1'10"71
Rossl Dallara 394-Fiat Est 1'1 0"71
Paeehloni Dallara 395-Fiat Prema 1'10"90
Biagl Dallara 395-0pel Re 1'11"01
Kanaan Dallara 395-Fiat Tatuus 1'11 "03
Paolo Coloni Dallara 395-Fiat Coioni 1'11 "04
Manfredini Dallara 394-Fiat Italraeing 1'11 "13
Gasparini Dallara 395-Fiat Cevenini 1'11 "15
Ruberti Dallara 395-Fiat Ghinzani 1'11 "64
Lo Bianeo Dallara 395-Fiat Cevenlni 1'11 "64
Mazzaeane Dallara 395-Fiat Bvm 1'11 "68
Rleeltelll Dallara 395-Fiat Italraeing 1'11"73
Bettin Dallara 395-Fiat Prema 1'11 "85
Medlani Dallara 395-Fiat Ghlnzanl 1'11 "89
Tomassini Dallara 395-Fiat Coioni 1'11 "97
De Cristofaro Fts-943-Mugen Psgr 1'13"49
Am.duzzl Fts-943-Mugen Psgr 1'14"02

PHOT04

BlAGI SPIEGA COME SI GUIDA ORA A VALLELUNGA

Che ballerine
le rnonoposto 'gs!
Per cap ire come e cambi ata la F. 3 abbiamo qui
messo a confronto i riferimenti telemetrici rile-
vati dalla Rc Motorsport eon la Dallara 394 e
quelli della Dallara 395. In entrambi i casi il
motore era un Opel, e le due versioni possono
essere considerate assai simili, infatti a Valle-
lunga I'Rc non aveva ancora il 4 cilindri tede-
sco per il '95. Per spiegare meglio cosa suceede
al volante abbiamo chiesto la descrizione com-
parata di un giro di pista a Thomas Biagi. «Al
Curvone - spiega il pilota emiliano - in ter-
mini di guida non si notano differenze: infatti
questo punta si petcotte ormai in pieno anehe
eon il bagnato. Alla staeeata dei Cimini biso-
gna fare molta attenzione: le monoposto nelle
Itenete ritardate sono piu bellerine e se si entra
forte eome eon le '94 la maeehina tende ad an-
dare in sovtsstetzo, e parte tepentinsmente
senza tanti segnaJi di avviso. Dopo l'inserimen-
to bisogna poi dare gas molto dolcemente, eon

le monoposto '95 mi sembra di essere tomato
sui kart tante sono le eorrezioni ehe si debbono
fare. All'useita dei Cimini si nota poi subito co-
me eon le vetture dotate dello scalino si possa
salire piu tranquillamente sui cordoli, visto che
il fondo non s!rega piu eome prime. La Trincea
io rieseo a farla ancora in pieno. Al semaforo,
gi;i in inserimento ei si trova a do vere tete del1e
eorrezioni e il gas anehe qui va usato dolcemen-
te. li tomantino e talmente lento da non (are
notare differenze sostanziali tra le vetture '94 e
le '95. La esse e ora il pun to pii: brutto. Se si
prava a entrare eome eon le veeehie macchine,
ci si trova eon la vettura che si mette di traverso
e punta verso il muro intemo. Nella seconda
parte della curva, appena si chiude la traiettoria
inizia il sovrasterzo. Alla Roma, dove ci sono
alcuni aval1amenti si sente ehe la vettura '95 e
molto piu leggera e in uscita si ineontra il solito
sovrasterzo». •



STUDIOCOLOMBO

PARERI D ASSETTI DIFFICILI

Larnessa
apunto
si cornplica
Cosa pensa il mini-circus

della F. 3 Tricolore di que-
sti primi responsi registrati dalle
nuove monoposto in pista? Ab-
biamo interpellato alcuni addet-
ti ai lavori a caldo, ecco cosa ne
e venuto fuori.

ENZO COLONI
team-manager
«La prima di1Jerenza vista eon
le nuove monoposto a Valielun-
ga e che la Trincea non si riesce
pili a (are in pieno come prima,
mentre al curvone non e cam-
biato niente. Nella messa a pun-
to della macchina bisogna rive-
dere le regolazioni, in paIticolae
quella dell'incidenze dell'ala po-
steriore, per recuperare, almeno
in parte, la perdita di aderenza
causata dalla riduzione del ceri-
co aerodinamico determinata
dallo scalino. Adesso abbiamo
delle monoposto ballerine che
mettono in crisi i piloti eon me-
no esperienza, cosi si riesce a ve-
dere chi sa tenere la mecchine».

o

DALLARA 395-0PEL
Thomas Biagi

MARZO'94 FEBBRAIO '9S

velocita kmhlgiri motore velocua kmh/giri motore

o Curvone 227
Ostaccata Cimini 237 5650o velocita alla 1. dei Cimini 127 5000
o Trincea 212
o staccata semaforo 214
Ovelocita semaforo 85
Ostaccata tornantino 144
Ovelocita tornantino 58
Ostaccata esse 145
«il velocita esse 118
G) staccata Roma 182
m velocita Roma 125

tempo sui glro

PIERCARLO GHINZANI
team-manager
«Mi aspettavo delle macchine
molto diverse da quelle dei pre-
cedenti regolsmenti, e il nostro
team e arrivato a Valielunga eon
assetti piuttosto morbidi percbć
credevamo che le monoposta
'95 Iosseto meno attaccate a ter-
ra di quelle del '94. Invece ci sia-
mo trovati nella necessite di {are
le macchine di nuovo piuttosto
rigide. La situazione, insomma,
non si č iibeltste, le monoposto
non sano state rallentate molto,
e vero che sono pili sicure, ma
per i piloti sui piano della guida
la differenza eon vettura '94 sen-
za scalino e eon le vecchie ali e
limitata. Mi aspettavo qualche
cosa dj piu!».

LUCA RANGONI
pilota Ef Project
«In due sale giomate di prove,
peraltro utilizzate solo in parte
per la pioggia, si sano visti una
qusntits di numeri, anche da
parte di piloti esperti, che nessu-
no si sarebbe maj immagi.nato.
Le mecchine ora si guidano di
traverso un po' sulJa falsariga
delle F. Opel, ela stiJepuJito che
si usava fino allo scorso anno e
un ricardo. Nelle staccate le
nuove F. 3 sano molto ballerine
e quando un pilota vuole arriva-
re in fondo alle Iienete deve ado-
perare tutte le sue risorse per te-
nere la macchina. PersonaJmen-
te, adesso mi diverto di pili ela
guida che richiedono le nuove
mana posto mi induce maggior-
mente a tirare fuori la grinta. n
pilota e pai molto pili impegna-
to, anche sui piano della messa a
pun to. Prima tante eorrezioni
venivano effettuate eon la sem-
plice aggiunta di un piccolo nol-
der, ma adesso queste appendici
sono vietate e, ad esempio, ante-
riormente non si pua eccedere
can il carico per non crearepro-
blemi di bilanciamento, bisogna
lavorare molto di pili sulJe so-
spensioni, cosi occorre una
grande sensibilue di guida per
capire e tradurre eorrettamente
il comportamento della mono-
posto».



SPECIALE
MINI COOPER CUP

nite dall'Ansa Marrnitte. Si dovrebbero cosi
raggiungere, potenze di circa 85 ev. Sano
stati adottati inoltre ulteriori rinforzi al roll-
bar a gabbia. Per quanto riguarda il regola-
mento sportivo, invece, e stata stabilita la
punzonatura prima di ogni gara di un massi-
mo di 4 pneumatici, quest'anno ancora di
marca Pirelli. Per quanto riguarda la struttu-
ra delle gare, si e prevista la disputa di batte-
rie e fmale qualora il numero dei qua1ificati
dovesse superare il numero massimo deIle
vetture ammesse nei vari autodromi. Note-

II pilota modenese ha dominato la stagione '94
e quest'anno sara ancora fra i favoriti. Vineere
eon la baby Rover e eomunque un terno allotto:
la poea potenza esalta la guida e...i duelli
_ MAURIZIO MASINI

Yrentacinque anni sulle spalle ma
non li dimostra davvero. «Ever
green» direbbero gli inglesi, un 'eter-

na giovinezza. E in effetti, da quando la Ro-
ver ha deciso di ridare impulso alla sua com-
mercializzazione in Italia, la Mini sta viven-
do la sua «seconda vita», e il successo della
Mini Cooper Cup ne e la vera dirnostrazio-
ne. Gran parte del merito va alla Rover Ita-
lia, che e riuscita a mantenere molto bassi i
costi del suo monomarca, mentre le uniche
critiche sollevate hanno riguardato la limita-

zione alla preparazione dei motori. Tale li-
rnitazione, pur non esaltando le prestazioni
delle vetture, al tempo stesso ha pero eon-
sentito di contenere i costi, appunto, e rende-
re anche la guida piu esasperata alla portata
di molti, favorendo cosi duelli in gara molto
serrati e spettacolari.

MOTORI '95 PIU' POTENTI. Il regola-
mento tecnico nel kit '95 prevede comunque
un nuovo albero a cam me uguale per tutti e
un impianto di scarico eon catalizzatore for-



Gran duello, sopra, fra Cappelll
e Romana Bernardoni, che
adesso cerca rlvlnclta. Le grlda
dl Sos di Angloll"I, In alto
aslnlstra, sono servlte: ha
agguantato per un sofflo II 2.
posto, dietro a Cappelll, sotto
sui podlo. Poco potente rna
affldablle II motore della Mini,
In basso a destra

voli, per le potenze limitate delle vetture, le
zavorre previste in caso di vittoria: 10 kg a
successo fino a un massimo di 30 per piu vit-
torie consecutive.

BERNARDONI CERCA RIVINCITA. Per
quanto riguarda le squadre '95, il campione
Paolo Cappelli si affidera di nuovo al prepa-
ratore Adolfo Romani, per cui correranno
anche Cantera, Dal Gal e Vaccari. Con mol-
te ambizioni si ripresentera anehe Romana
Bemardoni, eon icolori dell'Emilianauto.
La Sportauto, eon una nuova struttura,
schierera Milla, Ramaciotti e Calabrese; Za-
muner avra Sarasini, mentre per la Desy Top
Racing si fanno i nomi di Rovelli e Lo Barba-
ra ai quaJi verranno affiancati due nuovi gio-
vani. Dopo aver partecipato eon Simoneini
al campionato '94, la concessionaria Marro
Veicoli si presentera eon quattro vetture per
lo stesso Marro, ancora Simoncini e due pilo-
ti da definire. In tutto sono dunque attesi in
pista circa 30 concorrenti. •

Nel '94
eandata
cosi
PaoloCappellisi e aggiudicato
la Cup '94 eon cinque vittorie
in 10 gare. Alle sue spalle c'e
stata una gran lotta e alla fine
/'ha spuntata MattiaAngiolini

1. Cappelli p.143
2. Angiollni 96
3. BernardIni 90
4. CaRtera 70
5. Dal Gal 59
6. Bertuzzi 52
7. Vaccari 3B
B.• Beauregard- 32
9. Carraro 30

10. Matteuui 10

I SEGRETI DI ADOLFO

Si vince
d'assetto
Le Mini Cooper per la Cup sono piccole ma diverten-
ti da guidare e anche da preparare. Non c'e dubbio, se
anche un preparatore di antica tradizione come
Adolfo Romani ha deciso di lavorarci su, portando
Cappelli al titolo '94. Qual e stato il suo segreto?
«Uns Mini si prepara al top eon 10-11 milioni -
spiega Adolfo Romani - ma, per quanto la citre sia
besse, bisogna saper lavorare di fino soprattutto suJ-
l'sssetto, cosa che premia di pili rispetto a una mag-
gior potenza: abbiamo vinto anche quando avevamo
6 cava1li in meno degJi avversari. Con queste poten-
ze, se la vettura non scotte, in CUfVasi terms. Anche
30 primi di convergenza sono determinanti. E am-
messa la possibilits di lavorare sulla registrazione tra-
mite uniball dei bracci delle sospensioni e su csmber,
altezza da terra della vetture, ammortizzatori. Ma bi-
sogna {are molta attenzione anche alle piccole varia-
zioni di pressione delle gomme, eon un consiglio:
usare in gara quelle gia ben rodste, che scaldano me-
no e hanno pili giip, mentre eon quelle nuove la vet-
tura non scorre. Con Csppelli, ad esempio, abbiamo
Istto le ultime tre gere senza mai cambiarle. Sul mo-
tore, c'e un po' meno da {are. Nel prepararlo bisogna
trovere delle bielle che port ino i 4 pistom' tutti al mi-
glior rapporto di compressione e quindi alleggerirle
fino al peso consentito. Poi bisogna {are attenzione ai
condotti della testa: vanno allargati solo in alcuni
pun ti, per cercare potenza in basso pili che in alto.
Per il resto poche preoccupazioni: in una stagione sb-
biamo rotto solo una volta la Irizione». •

Ecco quanto e costata la stagione
del vincitoredella Cup '94, Paolo
Cappelli,secondo i calcolieffettuati

• MILIONI
a fine anna dal suo preparatore,
Adolfo Romani. Dove non specifi-
cato,iprezzi si intendonocompren-

sivi di Iva. Le vociiscrizione,prez-
zo vetturae kit sono gia'aggiorna-
te ai valori'95.

Iscrlzlone alla Cup:
12.290.000 con sconto trofeo
600.000

Prezzo vettura:
4.403.000 (950.000 Iva per I'agglornamento del kit
da '94 a '95)

10.000.000
Sconto rlcambl: 14%
Preparazlone vettura:
Controll! post gara: 4/500.000 In media (per check up generale, controllo

della testata, smenqhatura valvole e sosutuztone sincro-
ruzzaton del cambio 3/5 volte nell'arco della staqrone)

Trasporto e asslstenza: 3.000.000 a gara
Varle: 1.500.000 a gara per gomme, benzma. ticket pista, altro



Shana .
non si tog lie
I'orologio
Forse, a prima vista, il crono-
metro Breil che la splendida
Shana porta al polso ai piu
sfuggira. A richiamare rat-
tenzione sull'orologio ci pen-
sera pero lo slogan di questa
campagna pubblicitaria che
recita testualmente: «Toglie-
temi tutto ma non il mio
Breil». Questa operazione
pubblicitaria prevede il coin-
volgimento dei consumatori
per la campagna del prossi-
mo anna: tra tutti gli acqui-
renti dei Breil ne verra sor-
teggiato uno che comoarira
vicino aShana neIla carnpa-
gna del prossimo anna.

Simi propone
le ruote
a razza caya
I cerchi realizzati dalla Simi a
razza cava (sotto) hanno te-
nuto a battesimo il nuovo
pneumatico Pirelli P6000, per
le vetture alta di gamma, pre-
sentata di recente a Lisbona.
Queste ruote in lega, che ser
no prodatte can un comples-
so proces so, tra i lora vantag-
gi hanno una riduzione del pe-
so di un buon 15% rispetto la
media, inoltre limitana il surri-
scaldamento del pneumatico.
Ogni ulteriore informazione
puč essere richiesta alla Simi
telefona 035-400360, fax
035-400164.

La Mitsubishi
Carisma e una

vettura che solo
per 15% implega

parti non costruite
In Olanda. Lo stile
ha IInee morblde

e l'lnterno e
confortevole

LA CARISMA HA MOTORI DI 1.6 E 1.8 LITRI

La prima Mitsubishi
«olandese», la Cari-

sma, presentata nei giorni
scorsi, arrivera in Italia
soltanto verso I'autunno.
La nuova media della Ca-
sa nipponica, sara infatti
costruita nello stabilirnen-
to olandese NedCar, frut-
to di una joint-venture eon
la Volvo e il governo dei
Paesi Bassi. Per 1'85% dei
contenuti questa nuova
Mitsubishi sara una vettu-
ra olandese, infatti dat
Giappone arriveranno so-
lo i motori (tutti eon testa-
ta a 16 valvole) di 1,6 e 1,8
litri, oltre alla trasmissione
automatica intelligente In-
vec s II. La vettura e una
berlina cinque porte, stu-
diata per il miglior sfrutta-
mento possibile della spa-
zio interno eon I'abitacolo
piuttosto avanzato. La for-

ma e gradevole, quanto al-
I'aerodinamica la Casa di-
chiara un valore di 0,29
del Cd, ovvero il coeffi-
ciente di forma. I motori
disponibili saranno un 1,6
16V monoalbero, da 88,5
cv; e due 1,8, uno rnonoal-
bero, capace di 114 cv, e
I'altro bialbero eon 138 cv,
accreditato di una velocita
massima di 215 kmh.
Estremamente interessan-
te e poi la trasmissione au-
tomatica Invecs II, dispo-
nibile come optional in al-
ternativa al cambio mec-
canico. Si tratta, in prati-
ca, di una «trasmissione
intelligente» che monito-
rizza e «apprende» lo stile
di guida del pilota. In ra-
gione della posizione della
farfalla dell'iniezione, del-
la velocita, dell'impiego
dei freni, dell'angolo di

sterzata e altri pa-
rametri dai quali e
possibile «leggere»
le condizioni della
strada e del-
I'impiego dell'auto
l'Invecs II determi-
na le cambiate, sia
in salita che in sea-
lata, riuscendo ad
avere un effetto di
freno motore quasi
simile a quello di
una, trasmissione
manuale. Passando
alle sospensioni, tro-
via mo sull'avantre-
no uno schema Mac-
Pherson, combinato
con un retrotreno
multi-link a bracci tirati
che assicura un effetto ster-
zante passivo delle ruote
posteriori. Chiudiamo con
un indicazione di massima
suI prezzo: un valore preci-

so non e stato ancora defi-
nito, ma verosirnilmente
dovrernrno essere un po' al
di sopra a quello della Lan-
cer che costa attorno ai 28
milioni di lire.



ROVER 600 eON UN MOTORE DI 1800 ce

Potenza invariata
La politica della Rover

in Italia e una gamma
di prodotti rinnovati hanno
portato bene fici effetti: nel
nostro mercato, che anche
nel '94 ha registrato pesanti
perdite per varie Case, il
marchio britannico ha inve-

ce ottenuto un incremento
di vendite del 34,8%. In
questo contesto positivo,
puo risultare ulteriormente
felice la decisione della Ro-
ver di sostituire la 620i eon
la 618i: ovvero all 'unita di
1997 ce ne subentra una di

1855 ce, eon la potenza di
115 cv che resta comunque
invariata. La riduzione del-
la cilindrata e un fattore psi-
cologico che puć influenza-
re la clientela interessata a
questa berlina di classe: il
vantaggio in termini di tas-

sa di possesso si traduce co-
munque in un risparmio di
appena una quarantina di
milalire: mentre nel caso

PENSATA PER LE CORSE MONTA UN 3.8 LITRI DA 300 CV

La Porsche rilancia la Rs
Toma una sigla storica per
Porsche: nei giomi scorsi e
stata infatti presentata la
DUova911 Carrera Rs (nella
foto, in fondo), due lettere
cbe sono I'abbreviazione di
Rennsport, un'identificazio-
ne usata daIla Casa di Stoc-
cardaper i modelli destinati
a un impiego sportivo. L'ul-

tima 911 Rs e stata infatti
progettata per gareggiare nel-
le corse Gran Turismo e al
tempo stesso potere essere fa-
cilmente impiegata su stra-
da. I programmi prevedono
la realizzazione di 1200
esemplari, e le prime conse-
gne sono previste per il pros-
simo maggio. La nuova Rs
deriva dalla 911 Carrera
(identificata dal numero di
progetto 993) eon alcune mo-
ditiche. La versione sportiva
monta infatti un propulsore
di 3746 ce, contro i 3600 ce
della sorella meno corsaiola,
l'incremento di cilindrata e
stato ottenuto aumentando il
diametro dei pistoni da 100a
102 mm. II propulsore del-
I'Rs impiega inoltre una di-
stribuzione rivista eon vaIvo-
le (sia di aspirazione che di

Carrera. Anche I'aerodina-
mica ha subito piccole evolu-
zioni. Lo spoiler anteriore di-
spone di due appendici sup-
plementari, inoltre troviamo
nuovi protili laterali lungo i
fascioni, cio migliora la sta-
bilita in rettilineo senza pe-
nalizzare la resistenza all'a-
vanzamento. A proposito di
aerodinamica bisogna ag-
giungere che la Clubsport, la
versione corsa (non immatri-
colabile) della Rs dispone di
una ala posteriore in due pez-
zi regolabile (nella foto a si-
nistra). La Clubsport viene
fomita dotata di un roll-bar a
gabbia saldato alla scocca,
sedili avvolgenti, cinture di
sicurezza a sei punti, stacca-
batteria ed estintore. Iprezzi
sono stati fissati in
165.755.100 lire per la Rs e
186.166.000 per la Rs Club-
sport.

"Iiiiiiii~

scarico) piu grandi. La gros-
sa novita e pero nell'appara-
to di aspirazione, qui infatti
troviamo un sistema di eon-
dotti a lunghezza variabile,
chiamato Varioram. L'appa-
rato messo a punto dalla Por-
sche consente di utilizzare ai
bassi regimi condotti di una
lunghezza quasi doppia ri-
spetto a quelli della 911 Car-
rera. All'aumentare dei giri
del motore due valvole modi-
ticano la lunghezza dei eon-
dotti. Il Varioram ha permes-
so di migliorare la coppia ai
medi regimi e, al tempo stes-
so di aumentare la potenza
massima. La 911 Rs dispone
infatti di 300 cv, contro i 272
della Carrera normale. La
nuova versione della 911 e
stata anche alleggerita: pesa
1270 kg, 100 in meno della

della copertura assicurativa
le cose non cambiano in al-
cun moda nel passaggio dai
20 cv fiscali della 620i ai 19
della 618i. Ad ogni moda
potrebbe stupire il vedere
che la Rover, marca del
gruppo Bmw, impiega un
motore Honda, lo stesso
che equipaggia la Accord.
Ma tutto cio e il frutto di
patti precedentemente sti-
pulati. Giova comunque ri-
cordare che questo propul-
sore e un quattro cilindri in
linea, capace di una poten-
za massirna di 115 cv a
5500 giri, eon una coppia
massima di 16,1 kgm a
4200 giri, la distribuzione e
monoalbero in testa eon
quattro valvole per cilindro,
infine la punta velocistica e
di 195 kmh. Passando a
quello che e il comporta-
mento su strada della 618i,
si nota che confort e presta-
zioni sono rirnasti invariati
rispetto alla 620i. Molto
buoni sono inoltre il liveIlo
delle finirure e la dotazione
tra cui spiccano gli inserti di
vera radica nella plancia, la
chiusura centralizzata eon
telecomando, l'air-bag late
guida (quello del passegge-
ro e invece optional come il
condizionatore). Non man-
ca pero anche qualche nec
come l'assenza della regola-
zione elettrica della spec-
chietto estemo destro, o co-
me l'irnpossibilita di regi-
strare in altezza il sedile del
guida tore. Chiudiamo eon
il prezzo, rimasto invariato
rispetto alla precedente
620i, che e di 32.326.000 li-
re.



Manrico
Falleri e
Stefanla

Balderl,a
sin Istra sulla

Lancia Delta HI
ex -Ago.,

hanno vlnto II
14" Rally del
Carnevale,

primi In
novedelIe

dlecl prove
speclaliln

programma

- ""'1
;..-,Sfoggia
'--, le sue arti

r+t Errani
1 MONSAMPOLO - Hanno preso il via

'-- dal kartodromo Stella il I. Trofeo d'lnver-
I no e la stagione marchigiana delle quattroZ), ruote. La prima delle 3 gare in programma

ha visto al via 24 piloti eon pronostico ri-l spettato. Subito pili velo ce nella I. man-
che, Riccardo Errani eon 2'53"45 si e assi-
curato la vittoria eon 4 secondi di vantag-

1~
gio suI teramano Marco Gremenzi, su la
sua Delta ex Grifone. Terzo posto a Mauri-

J zio Del Cotto, su Bmw M3. Gran spettaco-
lo per Arrigo Tamburi, eon la seconda Del-
ta-Errani, che per attaccare Del Cotto ha
commesso diversi errori giungendo 5. da-
vanti alla slalomista Adriano Vellei. Salta-
te le altre due prove del Trofeo, resta per
ora in calendario quella del 5 marzo a Foro
Boario di Macerata.

F. RALLY O SUL KARTODROMO

PHOT04

RALLY O IL CARNEVALE APRE LA STAGIONE

Per Falleri
le steile lilanti
VIAREGGIO - La quattordicesima edizione
del Rally del Camevale ha dato inizio, come di
consuetudine, alla stagione rallistica italiana e
quindi anche alla Coppa Italia della 5. zona. In-
discussi protagonisti della gara toscana sono sta-
ti Manrico Falleri e Stefania Balderi, eon la loro
potente Lancia Delta Hf, passata alcuni anni fa
per le mani di «Ago», Falleri, al debutto eon que-
sta vettura, si e subito adattato al nuovo tipo di
guida impostogli dalla Delta, aggiudicandosi
una dopo l'altra 9 delle 10 prove speciali in pro-
gramma. La nona p.s., infatti, e stata vinta da un
altro protagonista della gara, Jonathan Bianchi,
in coppia eon il cugino Massimiliano. I due han-
no tenuto eon grande bravura a debita distanza
avversari ben pili blasonati, giungendo al tra-
guardo viareggino suI secondo gradino del po-

dio. La gara ha avuto il sue momenta pili esal-
tante nelle due ultime prove, quando Caldani,
Tarulli e Pierpaolo Larini hanno dato vita a un
duello incandescente per cercare di recuperare i
numerosi secondi che separavano loro dai batti-
strada Falleri e Bianchi. Quello che ha avuto la
peggio e stato Caldani, che si e dovuto ferrnare
proprio nell'ultima prova, a vantaggio del cara-
biniere Angelo Tarulli che eon un rush finale e
riuscito asalire suI terzo gradi no del podio. As·
sai appassionante anche il confronto fra Venturi
e Federighi per la conquista del Gruppo N, risol-
tosi a favore del primo, anche perche nonostante
i chilometri fossero in suo favore, Federighi e
stato poi squalificato poiche la sua vettura e stata
trovata irregolare durante le verifiche post-gara.

Giannandrea Cherubinl

Giuseppe Saluzzi

FORMUl A RAL L Y
Monsampaolo del Tronto (Ap), 12 tebbrao 1995
1. Tri' •• d'l.varao
li cllllmch
AIIIIIII: 1. Erraru (Lancia Delta Integrale) 173,45; 2. Gramenzl
(Lancia Delta Integrale) 177,50; 3. Del Colto (Bmw M3) 182,40;
4. Vellel (Fiat Abarth t 000) 183.87; 5. Tamburi (Lancia Delta In-
tegrale) 185,78; 6. Perom (Renault 5 Gt Turbo) 186.84; 7. Arduini
(Porsehe 924) 188,54; 8 Puivlnan (Fiat 126) 189,65; 9. FlOrile
(Peugeot 205 Rallye) 190,57; 10. Rufflnt (Citroen Visa) 19t,91.
l. Rlllr.: 1. Puivlnari (Ftat 126) 189,65; 2. FlOnle190,S7; 3. For-
ti 193,S4; 4. Cingolani (Fiat Cinquecento) 197,24; S. Romoli (Ci-
troen Ax) 189,21; 6. Mattlelli (Fiat 126) 202,SI; 7. Camaiom (Fiat
Clnquecento) 203,S7; 8. Tornmassetn 20S,S6; 9. Baldoneln
20S,64 (tutIi gll altn su Peugeot 20S).
Z. Rellr" t. Rulhnt (Citroen Visa) t 93,03; 2. Mon (Citroen Visa)
192,18; 3. BaghOnt(Alla 33) 193.03; 4. Cristoton (Peugeot 20S)
t 9S,69; S. AmOdeo (Talbot Sunbeam) 196,73.
3. Rlllr.: 1. Del Cotto (Bmw) 182,40; 2. Peroni (Renault 5 Gt
Turbo) t 86.84; 3. Arduint (Porsche 914) 188.S4; 4. CIOtti (Fiat Ri-
tmo 130 Abarth) 200,47; S. Campoli (Alla 7S) 203,SS; 6. cesem
(Ford Eseort) 206,S8.
4. Rlllr.: 1. Errani 173,4S; 2. Gramenzi 177,SO; 3. Tambun
18S,78 (tutli su Lancia Delta Integrale).
5. Rlllr.: 1. Vellei (Fiat Abarth 1000) 183,87.

Iye) a 4'48"; 8. Dinelli-Dinelli a
S'17"; 9. Dini-Gallen", a 8'11",
10. Salint-Necchi (Opel CorsaSI)
a 8'23"; (tutn gli altn su opel
Corsa Gt).
Clasu 2000: 1. Bianchi-Bianch
(Peugeot 309 Gti) in 1.14'07"; 2.
Franchi-Valeri (Renault Clio W~
liams) a 1'40"; 3. Luclani-Scolll
(Renault Clio Williams) a 1'55",
4. De Bellis-Lunardl a 3'11"; 5
Rossl-Zaccagntno (Alla 33) a
8'09".
Classe 2500: 1 Giannotti-
Petroni (Fiat Uno Turbo le) ~
1.22'43"; 2. Matteis-PancaI
(Renault S Gt Turbo) a 2'35".
CllSse oltre 2500: 1. Falfeo.
Dalderi in 1.12343"; 2. Taru~~
Marchi a 2'15"; 3. Larini P.-
Migliorati (Ford Escort ~
sworth) a 2'19"; 4. Fidanz.a-
Vasarri (Ford Escort Coswortli)
a 6'36". 5. Paolucci-lacoreo a
9'44" (tutti gli altri su Laooa
Delta HI).

GRUPPO N
Classe 1400: 1. Benvenuti-
Dinucci in 1.22'40"; 2. Bianchi-
Vannucci a 4S"; 3. Lencioni-
Oarmazn a 1'10"; 4. Pardini-
Vecoli al '12"; S. Targhetta-Stra
a 3'38"; 6. Morelli-Puccinelli a
S'33"; 7. Giannecchini-Domenici
a 6'S3"; 8. Pasquali-Danieli a
9'53"; (tutti su Peugeot 20S Ral-
Iye).
Classe 2000: 1. Varini-Invernall
(Renault Clio Williams) in
1.22'14"; 2. Sgado-Trombella
(Opel Kadett Gsi) a 4'28"; 3.
Vlotti-Sabatini (Opel Corsa Gsi
16V) a 4'42"; S. Bindi-Pucciani
(Peugeot 309 Gti) a S'SS"; 6.
Guiducci-Giannini (Opel Astra
Gsi) a 1'16"01; 7. Domenici-
Salvadori (Peugeot 309 Gti) a
9'11"; 8. Mentconi-Meniconl
(Opel Kadett GSI) a 9'31"; 9.
Canton-Vesce (Opel Corsa 16V)
a 9'49", 10. Favero-Bertelloni
(Opel Kadett Gsi 16V) a 10'OS".

Clane 2500: 1. Cassarini-Chirli
in 1'21 "03; 2. Moriconi-Paoli a
21"; 3. Agostini-Tuiipani a
t '36"; 4. Cardlnali-Franciosi a
2'03"; S. Del Chiara-Del Chiara a
2'SO" (tutti su Renault S Gt Tur-
bo).
Classe oltre 2500: 1. Venturi-
Pierotti (Ford Escort Cosworth)
in 1.16'38"; 2. Maddl~Sanesl
(Ford Escort Cosworth) a S'24";
3. Bertocci-Slnlbaldi (Lancia Del-
ta HI) a S·54".

GRUPPO A
Cluse 1400: 1. SOdlni-Baldl
(Peugeot 20S Rallye) In
1.21'03"; 2. Pighini-Paoli a
1'30"; 3. Bianchi-Prandi (Peu-
geot 20S Rallye) a 1'38"; 4. Da-
ti-Castiglioni (Fiat Cinquecento)
a I'SI"; S. Cantien-Rubechl
(Peugeot 20S Rallye) a 2'14"; 6.
Andreazzoll-Glammarchl (Peu-
geot 106 XSI) a 4'37"; 7. Belluc-
ci-Gostinelli (Peugeot 20S Ral-

RALL Y 1 SERIE
Viareggio (Lu), 11-12 lebbraio
1995

14. Rally del Carnevale
Coppa Italia S. zona
le cll$slflche

Auol,t.: 1. Falleri-Baldieri
(Lancia Oelta HI) 1.12'43"; 2.
Blanctu-Blanchi (Peugeot 309
Gti 16V) a 1'24"; 3. Rulli-Marchi
(Lancia Oelta HI) a 2'IS"; 4. La-
rini P.-Miglioratl (Ford Escort Co-
sworth) a 2'19"; S. Francm-
Valeri (Renault Clio Williams) a
3'04"; 6. Luciani-Scozzi (Re-
nault Clio Williams) a 3'19"; 7.
Venturi-Pierotti (Ford Escort Co-
sworth) a 3'SS"; 8. De Bellis-
tunardi (Peugeot 20S Gti) a
4'3S"; 9. Fidanza-Vasarri (Ford
Escort Cosworth) a 6'36"; 10
Sodinl-Baldl (Peugeot 20S Ral-
Iye) a 8'20".

II maltempo·
blocca il Challenge
Estato rinviato a data da stabilirsi per l'im-
praticabilita del tracciato del Progno in se"
guito alle piogge cadute nei giomi scorsi, il
terzo dei quattro appuntamenti eon il Chal-
lenge Invemale Scuderie Veronesi. Confer-
ma ta invece per domenica 19 febbraio, la
quarta gara in calendario.

BONA
DEA ROMA

PRODUZIONE
PELLlCCE
SINTETICHE
MONTEMURLO (FI) SANIFICAZIONE AMBIENTALE

EUR,OIMPIANTI.p IMPIANTI di
ASPIRAZIONE

MONTEMURLO (FI)



• IL LlBRO: I PIONIERI

• PORSCHE CLUB AL
CORNO ALLE SCALE

• LAMBORGHINI
IN VETRINA

• CINTURE
DI SICUREZZA

• AD AMSTERDAM
ALFA DA MUSEO

• IL VIDEO: IL MITO
AL MUGELLO

• PORTOBELLO
• CRUCISPRINT

• DOVE SI CORRE



ABologna
una lIbreria
dedlcata
alla sport
Alcuni Ira i liloli piu inleres-
sanli ericercali dedicali al-
I'aulomobilismo non sono
piu, da oggi, una chimera.
A Bologna ha aperto da po-
chi giorni una libreria inle-
ramenle specializzala in
pubblicazioni di carattere
sportivo dove la disciplina
delle quaIIro ruole occupa
una sezione ben fornila. 01-
Ire ai libri, monre, e possibi-
le Irovare rivisle, videocas-
sette e posters ilaliani e di
importazione. La libreria e
geslila, in societa da Ric-
cardo Morandolli, cestista
della Buckler Bologna cam-
pione d'lIalia. Chi fosse in-
teressato puč rivolgersi al-
la Libreria Edilrice Specia-
lizzala, via Calori 5B,
40122 Bologna. II numero
di leiefono e lo 051-
520860, il fax e lo 051-
520864.

ACortlna
sui ghlacclo
la Polo Cup
dell'Audl
II Torneo Inlernazionale di
Polo sulla neve e un ap-
punIamenlo ormai Iradizio-
nale del calendario aqom-
sIico di questa disciplina.
Quest'anno la Winler Polo
Cup si đisputera a Corlina
d'Ampezzo dal 14 al 18
febbraio e sara sponsoriz-
zala dall'Audi. II campo da
gioco e sla-
lo predispo-
slo su una
porzione
della super-
ficie ghiac-
ciala del La-
go di Misuri-
na, lerreno
congeniale
per le Audi
4WD che ap-
poggeranno
I'evenlo.

Un affascinante viaggio nel-
I'alba dell'automobile, alla n-
cerca degll uorruru edeile
Case che han no contrtbuito
alla nascrta e au'atterrnazio-
ne delle quattro ruote. Una
corruce, la citta dl Milano,
che fa da sfondo a tutto un
fiome dl miziative. dl mdu-
strie dl norru che col tempo
civerranno IIlustri e leggen-
dan, come l'Alfa Romeo e 1'1-
sotta Fraschini. Aasierne a
loro tante altre prccole Case
arurnate dal cuore e dalt'in-
ventrva dl uomini che han no
comunque profuso le loro
energie per porre la cttta dl
Milano in un posto di assolu-
to riltevo nella stona dell'Au-
tomobile
-I Pionieri, I'.ndu-
stria dell'auto a Mi-
lano- a cura di Giuliano
RUlnl, Automobil Club Milano
- Edizloni Acirmova, 84 pagl-
ne.

Tutte le cinture di sicurezza eon 5 o 6 punti d'at-
tacco, utilizzate a bordo delle vetture da gara
categoria II, gruppi C, D, E e delJ' AlJegato J

sport e monoposto, dovranno essere del tipa omologato
dalla Federazione intemaziona1e. Per le vetture apparte-
nenti ai gruppi N, A, TI, T2, T2, T3, F e T4 occorrono
cinture (eon 3 e 4 punti d'attacco) dotate di una fascia ad-
dominale e di due bretelle. Le vetture che partecipano a
competizioni di velocita (circuito e sali ta) devono avere
cinture dotate di un sistema di apertura a fibbia girevole;
quelle da rallyes devono montare cinture eon apertura co-
mandata a pulsante.
Ecco, comunque, l'elenco delle cin e omologate dalla
Fia, ditta per ditta (tutte devono av e l'etichetta com-
provante l'omologazione):
GEORG ALBER SPOL: modelli GA003 a 6 pun-
ti e Ga Renngurt a 6 punti.
GWRSA:modelli Gwr 1/934 punti e Gwr 1/90'a 6 punti.
KLlPPAN ITALIA: modello Klippan a 6 pu ti.
LUKE RACING SYSTEMS: modelli Inter-Pro

• MOSTRA.
Fino al 19 feb-
braio e aperta a
Milano, presso
I'Ottica Gioven-
zana in Largo
Auguslo 10, una
moslra folografi-
ca che ha per ar-
gomenlo la Formula Uno.
Sono esposte opere di Er-
cole Colombo, maeslro del
clic e da anni folografo nel
Circus.

a 4 punti e Inter-Pro a 6 punti.
CARL F. SCHROTH: modelli Profil-I a 4 punti;
Profil-Il a 6 pun ti D 007 e D 008,
SECURON: modeUo 690 a 6 punti.
STAND 21: modelli 5 o a 6 punti; 650Pc-650PI
a 6 punti; 675Pc-675Pl a 6 punti.
STOCKBRIDGE: modelli il1ans Club 4 x 3 a 4
punti; Wi11ans qn 4 x 4 a 4 punti; 'Hans a 6 punti D
002, D 003 e D 004.
TOTAL R. SYSTEMS: modelli Magnum a 4 pun-
ti; Pro a 4 punti.
TRW SABEL T: modelli 904992 a 6 punti; 904993 a
6 punti; 904994 a 6 punti; 904995 a 5 punti; 904996 a 5
punti; 904990 a 4 punti; 904991 a 3 punti.

La bellezza
dell'Alfa
E in corso di svol-
gimento allo Ste-
delijk Museum di
Amsterdam la
mostra «Alfa Ro-
meo. La Bellezza
Necessaria» (so-
pra la copertina
del catalogo) che
riprende e amplia
i temi della rasse-
gna che lo scorso

anno ebbe un no-
tevole successo a
Barcellona. Per la
prima volta una
Casa automobili-
stica accede, eon
una mostra dedi-
cata al design del-
le sue piu belle
produzioni, al
prestigioso Museo
olandese.



Estato Inaugurato a Dosso (Ferrara), il
-Centro polifunzionale Ferruccio Lambor-
ghlnl-, un vero e proprio nucleo multime-
dlale dedlcato alla figura del fondatore del
marchlo del Toro. Si tratta di una struttura
scrupolosamente studiata nei suoi parti-
coiari dettagli, all'lnterno della qua le trovia-
mo In esposlzlone numerose creazioni del
Gruppo Lamborghlni. Si va dai primi trattori
Carloca ad uso agrlcolo realizzati con resi-
duatl belllcl della seconda guerra mondiale
al prototlpo dl elicottero; dalla mitica Miura
(nella foto dl qualche anna ta) alla futuristi-
ca Countach. In questo museo vi so no rac-
chlusl 50 anni di storia, non solo della Lam-
borghini, rna del nostro paese. Per in-
formazioni cl si pua rivolgere al numero te-
lefonico: 0532-21 7355.

KIRCHEN·HAU SE N

La Cuoio Schedoni
Modena e I'azienda
produllrice dei sedili
delle Ferrari di Alesi
e Berger e da anni
commercializza
in lullo il mondo
valigie in pelle
con il marchio di
Maranello, essendo
I'unica azienda
del seliore a polerio
usare in esclusiva.
Chi fosse in eressalo
pua rivolgersi
alla Schedon-,
via Gandhi 44
41100, Mode a.

L'edizione 1995 del -Como c'epoca». la classrca rnarutesta-
zione riservata alle auto storiche, andra in scena 1'8e il 9
aprile prossimi a lizzano in Belvedere e a Vidiciatico, due
centri turistici dell'appennino emiliano. Per I'occasione il pi-
lota Tomas Biagi partecipera al week-end insieme al
·Porsche Club Kirchen - Hausen Ev,., une
dei piu antichi e blasonati sodatlzi di amatori delle vetture di
Stoccarda. II programma prevede:
- sabato B: in mattinata percorso lizzano-
vrdictatrco-Oomo alle Scale con prove dl precistone per le
vetture. I gioielli del Porsche Club avranno una classrfrca a
parte. Nel pomeriggio sono previste prove sciistiche. Nella
serata cena di gala con le autorita.
- dornenica 9: prerruazioni generali e chiusura della
manttestazione.
Chi fosse interessato a partecipare all'tniziativa pua contat-
tare telefonicamente il signor Romano Marchioni al se-
guente numero: 0534-51013.



Mercoledi 15
-crono-rempo di Motori»,
in onda come di consueto
alle ore 24 nell'ambito di
Montecarlo Nuovo Giorno,
eon servizi, interviste e
commenti su Ile
presentazioni delle nuove
monoposto di F.l (Ferrari,
Jordan-Peugeot,
McLaren-Mercedes,
Benetton-Renault ...) in
vista dell'inizio del
campionato del mondo '95
che partira ad Interlagos
con il Gran Premio del
Brasile il 26 marzo
prossimo. La replica della
trasmissione andra in onda
sabato 18 alle ore 12,30
mentre sempre sabato alle
ore 8,40 ci sara la replica
di Tmc Speed di domenica
12 febbraio.

• ITALIA 1
Mereoledi 15 febbraio, alle
ore 24,45, nell'ambito di
Italia 1 Sport, Guido
Schittone condurra il
consueto spazio dedicato
ai motori eon interviste,
servizi, notizie e cunosita
dell'ultima ora.

• TRE+2
Mereoledi 15 febbraio, alle
ore 22, va in onda una
sintesi di 30 minuti in
chiaro sui Rally mondiale
di Svezia, eon servrzi e
interviste ai protagonisti.
Giovedi 16, alle ore 15,
verra proposta la 24 Ore
di Daytona (Imsa), solo
per abbonati. Oomenica 19
replica di Memones F.l,
speciale sulla storia del
Circus eon immagini di
amarcord della Ferrari,
Senna, Prost e altri grandi
campioni; andra in onda
alle ore 10 del mal\ino.

• SKY SPORT
Oi rilievo la direl\a delle
500 Miglia di Daytona
Winston Cup, prova iniziale
del campionato Nascar; il
collegamento avra inizio
alle ore 17,45 di domenica
19 febbraio.

• RAI UND
Martedi 14 febbrario alle
ore 14,00 «Tg 1 Motori»,
rubrica per gli
automobilisti a cura di
Maurizio Beretta. Venerdi
17 alle ore 19,25 su Radio
Rai2 «Grl Mondo Motori».
Mercoledi 15, alle ore
15,20, une speoal dl
mezz'ora sui Rally di
Svezia.

VELOCITA'
19 FEBBRAIO
MAGlONE
GARE CLUB
Amub Magione
Tel. 075/840303
DAYTONA
NASCAR WINSTON CUP
STOCK CAR
Nascar
Tel. 001/904/2530611

25-26 FEBBRAIO
JEREZ (E)
GRAN TURISMO EUROPEO
BPR
Circuito di Jerez
Tel. 0034/56/308016

26 FEBBRAIO
BINETIO
GARA CLUB
Scuderia Apulia
Tel. e fax 080/9921148
ROCKINGHAM
NASCAR WINSTON CUP
STOCK CAR
Nascar
Tel. 001/904/2530611

RALLY
17-19 FEBBRAIO
BOUCLES DE SPA (BI
CAMPIONATO EUROPEO
RALLY C.5
Union Mecanisse Spa
Tel. 0032/871774040

18-19 FEBBRAIO
BURUNDI (RUI
CAMPIONATO AFRICANO
RALLY
Automobil Club
Rwanda-Burundi
Tel. 00257/2217872-00257
-226603 fax

23-26 FEBBRAIO
CIOCCO EVALLE SERCHIO (II
CAMPIONATO EUROPEO
RALL Y C.2-CAMPIONATO
ITALIANO ASSOLUTO
Ciocco Sporting Club
Tel. 0583/719863

25 FEBBRAIO
TROFEO ATIlLlO BETIEGA
AVERONA
COPPA ITALIA RALL Y 4.
ZONA
Classica
Tel. 045/509400

AL TRE SPECIALlTA'
19 FEBBRAIO
BADIA CALAVENA
CHALLENGE INVERNALE
SCUDERIE VERONESI
Racing Club Badia Calavena
Tel. 045/7808191

26 FEBBRAIO

Con la classica e atteslssirna SOOMlglla dl Daytona
prende II via II campionato Nascar Winston Cup '9S

LlVIGNO (SO)
TROFEO VALTELLINA
VELOCITA'SU GHIACCIO
Autoconsult Competitian
Tel. 03761720061

COL MELON DI PEDAVENA
VELOCITA' SU GHIACCIO
TROFEO NEVE GHIACCIO
Team Padova Cross
Tel. 049/9630465

KARTODROMO ADRIATICO
CAPPELLE SUL TAVO (AP)
FORMULA RALL Y
1. TROFEO D'INVERNO
Sport Promotian
Tel. 0733/260179

25-26 FEBBRAIO

1, TROFEO VALLE D'AOSTA
REGOLARITA'
AUTOSTORICHE
Pinerolo Sport
Tel. 011/3095098
KARTODROMO DI KINISIA
(TP)
TROFEO FORMULA RALLY
A.S. Kinisia
Tel. 0337/960462

.EUROSPORT
Mercoledi 15
22,00 MOTORS
in questo numero: gare su
ghiaccio Super Besse;
Indycar, il personaggio
Mark Smith
23,00 CAR RACING
Oal palasport di
Parig-Bercy il primo
Campionato Europeo
Indoor di Super Stock-Car
e il Grand Prix di Parigi.
Giovedi 16
18,30 CAR RACING
replica
23,00 MOTORS: replica
Sabalo 18
24,00 CAR RACING: replica
1.00 INTERNATIONAL
MOTORSPORTSREPORT:
MOTOR SPORTS
PROGRAMME.
LUR8di 20
20,00 SPEEOWORLD:
In questo numero: la coppa
del mondo di Trial indoor
che si e disputata a
Monaco e la 24 Ore di
Daytona Imsa.

.SKY SPORTS
canale eodificato, ricevibile
solo eon decoder o smart
card.
Sabalo 18
18,00 OPPOSITE LOCK

SAN MARINO REVIVAL
REGOLARITA'AUTOSTORICHE
San Marino Racing Organizatian
Tel. 0549/900757

Domenica 19
8,00 OPPOSITE LOCK
17,45 NASCAR, 500
miglia di Daytona
in direl\a.
Lunedi 20
19,30 e 0,30
CAMPIONATO
STUNT MAN
.DSF
Martedi 14
6.00-8,00 MOTORSPORT
17,00 ACTION 5:
MONSTER TRUCKS
23,15 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS
1,15 MOTORSPORT:
SUPERCROSS
DA DORTMUND

Mercoledi 15
6.00-8,00 MOTORSPORT
12.30 ACTION 5:
MONSTER TRUCKS
Giovedi 16
17,00 ACTION 5:
MONSTER TRUCKS
Venerdi 17
12.30 ACTION 5:
MONSTER TRUCKS
23,00-1,00 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS

Sabalo 18
10,00 MONSTER TRUCKS

'6
~:::J
O~~------------------~~~----------------~--------------~~~~~~

13,00 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS
17,00 MOTORSPORT:
SPEEDWAY
23,35 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS

Domenica 19
10,00 MONSTER TRUCKS
13,00 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS
17,00 MOTORSPORT:
SPEEDWAY WM
1,15 MOTORSPORT:
CLASSIC CARS

Lunedi 20
9,30 MOTORSPORT:
SPEEDWAY WM
20,15 STUNTIEAM

.NBC SUPER
CHANNEL

. Sabalo 18
16.00 FORMULE ONE
DOCUMENTARY




