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A szimpoziumtol a gyakorfatig

frta: Dr. Nagy Ervin, a Kozlekedési F3igazgatésig helyettes vezetdje

Négynapos tervszerd és eredményes munka utén — mint
errdl az AM is beszémolt — a 3. Védrosi Forgalombiz-
tonsagi Szimpdéziumon megjelent szakemberek a tanécs-
teremben befejezték munké&jukat. A mintegy 20 orszég
zmwmasonbemwm«mm4mm
éspedig:

1, Jarmd,

2. Pélya és forgalomtechnika,

3. Pszicholégia, szociolégia, orvosi, jogi és egyéb

térstudomén

yok,
4. Nemzetkdzl Ujségiré szekcidk

keretében folybatott plendris és kotetlen szalomai witd-
kat, s a résatvevik allispontjulkat hat&mm‘li javaslatok
formédjdban rogzitették.
Ehkmnﬁrbﬁdmwﬂ.mnkehszenz&dét. Pedig a
szimpéziumitél a gyakorlatig hosszi még az Git. Az elmé-
letnek az életben torténd alkalmazdsa sokszor a legne-
hezebb feladatok kozé tartozik.
Négy napon keresztiil 500 szakember — 50 elére elké-
szitett referdtum 440 dldales kényvben vald kiadisdval
egyidejlleg — nagy lelkiismerebességgel targyalta, ele-
mezte a forgalombiztonsig killénbdzd témakdreit. Jel-
lemz6 az elméledi munka mennyiségére, hogy 51 kérdés-
ben a szimpézium konkrét Alléspontot foglalt el és egy-
értelmd Javadlstort hozott, amelyet a 20 orszdg képvise-
16i egyhangulag elfogadtak, megszavaztak.

A ‘teljességre valé torekvés nélkiil a legfontosabb kér-

déscsoportok a kivetkezdk:

— Indokolt felifivizsgdlni az érvényes kbzlekedési-md-
szaki elbirdsokat, killénés tekintettel a motorizacid
varhaté gyors fejlédésére;

— A kbzlekedési balesetelnél az eddigindl nagyobb
mértékben kell torddni a miszaki okokra visszave-
zetheté hibédk, karbantartisi mulasztisok kérdésével;

— Foglalkozott a szimpézium a témegkozlelkedési jar-
muvel ldaﬂeﬂwtr&éva'l, a konstrukciés paraméterek-

utasitasokloal és engondmial kérdésekicel ;

— A szemiélygépkocsikban haszndlandd biztonsagi ovek
bevezetésénelk, beszerzésének, felszerelésének kérdé-
sével, tovabba a személygépkocsik kitelezd biztonsa-
gl szemléjével ;

— Az ut-, csomépontépitések és a forgalomszervezés
sokirét( tennivaléival, ezen beliil is a koziti balesetek
gondos elemzésével ;

— Az uUtburkolatok, burkolati jelek, forgalomtechnikai
beavatkozisok balesetmegelézf hatdsdval;

— Széleskirien wita tédrgyat képezte a gyalogitkelShe-
lyek kérdése, a gyalogosdramlatok pontos kbvetése;

— Egyik legfontosabb javaslat voilt, hogy a tervezett és
bevezetett forgalomtechnilkai intézkedések hatéséat fo-
lyamatosan vizsgdlnd loell;

— Fontos megdllapitas volt, hogy fokozott tdrsadalmi
osszefogdis sziikséges a kizlekedés biztonsagdnak né-
velése érdekében, szoros egyilttmikédés a kéozleke-
désben résztvevik & azok iranyftdi kozttt;

— Sokrétd megallapitdst tett a Sn’rmpéz-’tum a gépjér-
miivezetdi alkalmassiag, a kiézlekedési magatartis, a
kozlekedés tdrsadalmi kérdéseirdl: szenvedély-beteg-

sogek, alkoholizmus, gyégyszerfogyasaztds, meteoro-

pata gépjadrmiivezettk kiszirése,

dl-pszichologia, oktatds, életmentés, e]sdcegﬂmyujﬁs.

segélyjelzés, a jﬁtmﬁ'vemh‘ﬂt tilterhelése;

— Foglalkozott a Szimpézium killon a gyalogosok, az
idbsek és az iffjiség okozta problémdkical;

— Nagy teret szenteltek ‘a koncentrilt propaganda- és
reklambevékenység kérdésének; részletesen foglalkoz-
tak a sajto, r&dﬁb televizié szerepével, lehetoségeivel,
az Ojsagirdk tovébbilépzésével;

— Végezetiil ki kell emelni a Kresz-alkotdk igen fontos
szerepét.

A javaslatok rovid dttekintése utdn is kirajzol6dik, hogy
milyen sokrétd feladat 411 elStbtiink, hiszen mérndkik,
kizgazddszok, jogdszok, orvosdk, jarmivezetSk és gya-
logosok, mondhatném az egész tdrsadalom, az egész or-
szig kozis feladata, gondja a forgalombiztonsag.

A rendszeres nemzetkdzl informdcié ismeretében azon-
ban nyugodtan mondhatjuk, hogy ez az tssztdrsadalmi
feladat t4Iné orszigaink hatdrain is. Vildgjelenség. Csak
egy jellemz5 adatot errdl:

Becslések szerint kizlekedési balesetek kivetliezbében
{0ldimkdn évente dtlagosan 200 ezer ember puszbul el!
Es hiszszor ennyien sériilnek meg, valnak munlcakép-
telenné, rokkantts!

Csak hébormik, jarvanydk, elemi csapdsok okoznak em-
beréletben ilyen nagyaranyu pusztitast, Egy-emr dréamai,
emberéleteket kiolté esemény milyen tdrsadalmi méme-
tli megdtdbbenést, gydszt vagy éppen felhdborodast valt
ki! S ha Gszinték wvagyunk, akkor meg kell allapita-
nunk, hogy a balesetek dllandé nagy szdma & gyakori-
saga miatt szimte sokiszor mér kdzimbisek, fisultak va-
gyunk a sajndlatosan megszokott kozlekedési tragédi

dkkal szemben. Ha csak hazédnk vagy Budapest idevégé
statisztikai szamait nézzilk — sajnos, e teldintetben mar
meghaladtuk a vildgszinvonalat — még szomorubb ké-
pet kapunk,

Orszégosan kereken évi 40000 a smélyi sérlilések és
1600 a halottak szama. Ebb6l Budapesten 8000 a ‘'sérii-
lések és 300 a halottak szama. Tehéat csak naponta 4tla-
gosan egy halottja van a févérosi kizlekedésnek. Ugyan-
akkor Budapesten évente az elmilt idészakban az anyagi
kér meghaladta a 60 millié forintot — egy Emke-tipusi
aluljaro létesitésének kiltségeit,

A budapesti Vérosi Forgalombiztonsdgi Szimpéziumok
ma mér megfeleld nemzetkdzi ranggal dicsekedhetnelk,
A kiozvetlen és sokrétd nemzetkdzi tapasztalatcsere ered-
ményei mem kétségesek. Kialakultak az elmult évek
alapjén a szikséges és hatékony szalimai kapcsolatok

Tménskom sora (1965—1968—1972) hiven repre-
zentédlja a szalama vildgszint( fejlodését. Tehdt a kovet-
kezd, 1975 korlll megrendezendd tandcskozis biztos mult-
ra és tapasztalatokra tdmaszkodhat.

A szervezés, elfkészités Utja a Saimpéziumig ma mér vi-
ligos. De mem tisztdzddott még eléggé a gyakorlati al-
kalmazis problémaja, Pedig az ilyen tandcskozds egyik
kulcskérdése éppen az, hogy eredményeit, ajanlisait ho-
gyg hasznositjdk minél teljesebben a gyakorlati élet
sordn,

Ismerve a legfontosabb téargyalt témdkat, széles kord
vitaférumot kellene tehdt kialaldtani ,A Sﬁmézlnmtdl
a gyakorlatig” cimmel. Vitaindité cikikiinknek éppen ez
volna a célja: kérjikk a szalkembereket és az érdekl6ds-
ket, a jdnmGvezetdket & a gyalogosokat, hogy irjdk meg
vélemémrﬂm e nagyszerd témélkdkal kiapcsolatban, a ja-
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A hasznaltautdé-piac

A hasmndltauté-piaccal utoljara ez év februérjdban fog-
hasébjain. Cikkiinkben

lalkoztunk az AM akkor 5—
10%-0s drmérsékiésrs]l szdmoltunk be, & Ggy véltiik,
hogy ez a folyamat tovabb folytatodik és a tendencia
tartossa vélik.
Hogyan alakult a piac az utébbi nyole hénapban? Meny-
nyire valt be prognézisunk? Ezekre a kérdésekre keres-
tiink valaszt, amikor hdrom alkalommal ijbdl meglito-
gattuk a szabad hasznaltauté-piacot.
A Fehér Gti piacon oktéber 8-4n a déleldtti esd elle-
nére is 480 darab, 15-én 689 darab, 22-én pedig (ismét
ideiglenesen az Albertirsai titon) 572 személygépkocsit
kinaltak eladfsra. A bemutatott koesik kozétt viszony-
lag nagy mennyiségben voltak Gj jarmivek, IB—IS
rendszamuak;

1971. decemberben 25—30 darab
1972, oktéberben 45—50 darab

Az 4j kocsik szaménalk nivekedése most is azt bizonyit-
ja, hogy még mindig vannak olyan autétulajdonosok,
akik egyrészt kocsijuk megvisirldsakor meggondolatia-
nul vilasztottdk ki a szimukra megfeleld tipust, méasok
pedig valtozatlanul magasabb ér reményében szeretné-
nek munka nélkiil tobbletjdvedelemhez jutni. Az okté-
ber 15-i piacon bemutatott 49 Gj kocsi statisztikdja meg-
allapitdsunkiat igen j6l aldtdmasztja:
6 darab Trabamnt koziil:
1dbIB —14db IE — 2 db IG — 2 db 10,
10 darab Wartburg koaziil:
1dbIB—1dbIC —1dbID—1dbIF—14db
IH—1db IK — 2 db 10,
13 darab Zsiguli kbziil :
2dbIE— 1dbIH —1dbIK —3dbiIL—2db
IM — 3 db I0 — 1 db IR,
2 darab Moszkvics—416 kidziil:
1db 10 — 1 db IP,
1 darab Zaporozsec 1B,
3 darab Skoda S—100 koziil:
1dbiIC—14dbID~—1dblE,
1 darab Polski-Fiat IE,
5 darab Fiat—600 ktziil:
1dbIB—1dbIC—1dbIE—1dbIR—1dblIS,
4 darab Fiat—850 koziil:
1dbIF —2dbIG —1dbIL,
2 darab BMW IH rendszamu.
E kocsik ktziil az 10—I1S rendszamiak szdma 10 darab
volt (20,4%).

A plac legérdekesebb tapasztalata a kereslet iranya és
az érak alakuldsa. A legtébb érdelklédéd az 500—1000
keme-es személygépkocsit kereste, Az 1000 kem feletti
kocsi irdnt @ kereslet igen lanyha wvolt. Mindez az el-
addkra komoly befolyést gyakorolt.

Az eladdk tilnyomd tobbsége nyole hénappal ezeldit
hallani sem akart allourdl. Az Altaluk egyszer kijelentbedt
drakbdl egyetlen fonintot sem engedtek. A vasarld vagy
megvette a kocsit vagy nem. Most a lényegesen alacso-

TESZTVIZSGA
‘A LAPKIADGOBAN

termét,

- Ez a hét is j61 kezdOdik — jegyezte meg az ujsdgirdk egyik, hu
dreg ,pil6tdja, amikor Sziehlo Gyotrgy renddrszdzados és Fancsy Sdndor fShadnagy

nyabb 4rbdl 3—5 ezer forintot percek alatt leengedtek.
Ez alél még a Wartburg és Trabant tipusok sem voltak
kivételek. Ennek ellenére ezeknek limousin, luxus, tou-
rist & combi véltozatai tovabbra is a legkeresettebbek
és még mindig a legmagasabb 4rat tantjak.

Az igen magyszami érdeklfdd tilnyomo tibbsége az ol-
cso, de nem az agyonhasznalt kocsikat kereste. A lkelen-

dé janmiwvek a 35—40 ezer Ft arkategéridba tartoztak.
Ezeknél a kocsikndl az arcstkikenés utolsé beszamolénk
6ta 20—25%p-ra lbeostilhetﬁ Tlyen tipusok: a Fiat—600,
Fiat—850, Peugeot, Ford, Moszkvics és a Volga. Az egé-
szen olmé 20—25 ezer Ft értéket képviseld kocsik irént
a piacon (pl. Moszkvics—408, régi Wartburg stb.) nem
mutatkozott érdeklidés.

Viéltozatlanul keresett tipusok: a Wartburg wvalamennyi
kivitele, a Trabant limousine és combi, a Skoda §—100,
a Zaporozsec és a Zsiguli. Ezek kéaill a Wartburg arai
kb. 5/-kal, a Trabantoké 10%-kal, a Skoddké &°%)-kal
és a Zaporozsecé 15-kal csdkkentek.

Okkal vetddik fel a kérdés: mik az okai e jelentds ar-
mérsékdodéseknek? Szezondlis jelenségril van-e szd,
vagy tartés folyamatrdl?

A kérdésre, ugy véljilk, egyértelml valaszt adhatunk. Az
adrak mérséklodése egy lassi, de tartds folyamat ered-

ménye, amit tobb tényezd egyiittes hatdsa wvéltott ki.
Ezek a ! hatdsok hatéségi intézkedésekloel
pémsulva hoztdk meg a kivdnt eredményt, tirtek le az

E‘L;d helym az 1j személyautdk fokoz6dd importjdt kell
kiemelniink. Mig 1970-ben 30 200 darab, 1971-ben 51 800
darab, 1972-ben mdr elSreldthatéan 50—60 ezer érkezik.
Egy-ety ij tipus — mint pl. a Polski-Fiat—1500 — egy-
hdrom hénapon belill megkaphaté a Merkurndl.
A Zsiguli marlt évi timeges megjelenése jelentlsen ja-
vitotta a kindlatot és a vilasztédlcot,
A kocsitulajdonosok jelentSs része Gj tipusra cseréli ki
jarmivét, és ezdltal a placon egyre nd a haszndlt autdk
szama.
A hasznélt koosi vésérldséhoz OTP-hitelt is igénybe le-
het venni. Ezt a lehetSséget egyre tibben hasznéljdk ki,
és ez egyben a szabadplacra armémséklsd habtdst fejt Id.
Fiayelemre meéltd arlemorzsolédéashoz vezebtett a koziiletd
zemélygépkocsik szdméanak erdteljes mérséklése, Az ér-
dddﬁﬂ&k el5tt kdzismert, hogy az intézloedés hatésalcént
a lakossig miszakilag megdllapitott dron 8000 darab
haszndlt személyautdt vasarolhat meg még ebben az év-
ben. E mennyiségnek a megjelenése komoly moralis ha-
tast fejtett ki a magéneladdk ktrében.
A Merkur az 1971. évi 6940 darabbal szemben 1872-ben
elérelithatéan 9—10 ezer olecsdé haszndlt személyautét
értélesit.

A kordbban adott prognézisunk tehat bevilt, é meggys-
z8désiink, hogy a kocsik egyre mnidvekvd szdma, a késd
Gszi és a téli id6szak az drak tovdbbi mérséklédéséhez,
flletSleg stabilitdsdhoz vezet.

Fiizes Sindor

plackutaté

oktotrtr 30-4n, hétf6n a versenyldz fdibite még forrébbra a Lapkiadé Viéllalat kultur-

mordrél kézismert

s klubhelyiségbe lépett.

sajté gépkocsivezet0i vdllalkoztak arra a ,tesztfelmérésre”,
ltendor-tﬁkaplunyus Kozlekedésrendészeti Osztalya kezdemenyezett a hivatdsos gé
kocsivezetGk korében, Az illetékesek — mint ismeretes —
hut. mennyit felejtettek az emberéletért, autfért felelSs gépkncdvezet.ﬁk a sikeresen
letett Kresz-vizsga 6ta, mésrészt, hogy mennyire kdvetik nyomon, kisérik figyelemmel
a kbzlekedés robbandsszerd fejlddésébdl adodéd szabdlymodositdsokat. Harmadszor —
és nem utolsésorban —
megrendezése. Gondolkoddsra készteti
mutatkozd hézagokat, és felfrissiti a meglevd passziv tudadst.

Urdmmel nyugtézhattuk, hogy a Lapkiadé Villalat

inzuk Ez volt a véleménye a tesztet végz8 két renddrtisztnek is: a 24-bSl hét sofbr
bnyvjutalomban is részesiili. Ugyanakkor — be kell

olyan fogas kérdés, amelyen ,fennakadt” gépkocsivezetSink tudomédnya, és amelye

helyes magyardzata sok téves nézetet, elképzelést egyértelmden tisztdizott.

Mar csak ezért is lldvizlésre és folytatdsra méltok ezek a kﬁzlukedeamd.m tuddst

felmérs

amelyet a Budapesti
zt arra keresnek \rr-

ilyen tesztvizsga

jé propaganddja is a Kresz-nek az egy-e
ria a tuddsukban

a gépkocsivezetSket, fel

ocsivezetdi 4ltaldban jé1 vizs-
vallanunk — akadt jé néhi.n;lrl

TOTH ERNO
a Lapkiadé Vdllalat gépkocsiosztdlydnak vezetdje



MAGYAR—SZOVJET

gépjarmd-fuvarozdsi tangyalasok folytak

Budapesten oktéber 19—25. kozdtt. A
n Kiss Dezsd & Sz 1.

rhely
vel érvékelték a nemgetkdzi gépjarmd-

forgalom szervezésérSl 1066-ban kotbtt
ﬂmény eredményeit, s meghataroz-
az egylittmiktdés tovibbi fejleszté-
sének tenndvaldit, A targyald felek egyet-
értettek abban, hogy a fuvarvéllalasok
djabb lehetfeégeit teremtené meg egy
esetleges kizds villalat létrehozisa. Vé-
gll démtéttek arrdl, hogy az 1973—T4 évi
menetrendi ldSszakban a Volan Triszt és
a Soviransavio loblesbndsen tovébb lizem-
ben tartja a Nyfregyhdza—Ungvir kbzdttd
autébuszjaratot, az eddigl Budapest—
Kijev jdrat viszont csak Budapest—Lvov
zlekedik .

A HIDEG DO ELO

szllkséges a Q&pﬁmcnk JAtdllitésa". Egyik
fontos mmi\r&lb a h(tSberendezések fel-
toltése fagydlld folyadékkal, illetve an-
nak m tasa, hogy a haszniit hd-
ool megfeleli-e a
pokra. Az Afor ennek megkdnnyivésére
aj lzal;ﬂtm vezetett be: a Keletd pa-
lyaudvarl Afor—AGIP benznicimél op-
tikai md el dijment 1 ellenSrzik az
autdlc hﬂt&dym haﬂlfokdt

!e A KOHASZAT Eg A GEPIPAII.” alisa
wauara. az res
j hﬂf.u a”m

etkezl esz—
mrnd Icladutlm eldk
gyaltak Usszevont Wtéi mdmm
A Koho- és Géplpari Minisztériumhoz
tamtozd (zemek, gydral, vdllalatok wve-
zetSl elStt dr. Hongos Gyula miniszter
tartott elSaddst. Utalt arme, hogy a gép-
iparban & KGM-hez tantozd villalatok k-
lenc szdzaldkioal ntvelik az idén terme-
léstiket. géplpar az dparl 4tlagnédl
ryomhhm fejlodik. Az dtlagot megha-
adja a kozatl jrmiivek — elsSsorban
az autdbuszok -, a személyautd-alloat-
részek, a szamitdstechniload, a hiradds-
és a vlkumm terméloek gy értd-
oa.
UTELZARAS:
A 22, szdrwi tOlkcdzlekedési Gt Balassa-

Lapzértakor érkezett kép az AM leg-
bbl széméban mir emlitett érdekes
londonl eseményrfl. A Motor Show al-
kalmébdl Lord Stokes, a BLMC vezér-
I‘nm Uobhréli finnepélyesen dtad-
hérommilliom autét John
m km-k.d‘d miniszternek. A
Sir Alec Issigonis dital tervezett népsze-
mdsfélmill-
nden tdjéra

rdl kisautéb6l eddig minte,
6t exportdltak a vildg

A Hungaroszerviz Ipari Szdvethezet —
amely 14 telepet tart fenn Budapesten —
ijabb korszerfi, jol felszerelt szervizt
nyitott Zugléban, a Mexikdéi Gt és a Mo-
gyor6di Ut sarkdin, A 18 ezer négyzet-
méter alapterfileidl, 42 milli6 forintért
épitett szervizben elsfsorban a garanci-
4n wili Zsigulikat, valamint az Opel, a
Ford, a Mercedes és még néhiny mds
nyugati mérkdji autéd javitdsit wvillal-
jdk. A Hungaroszerviz a legutébbi évek-
ben az orszdg egyik legjelentlsebb autd-
javité szivethezetévé fejloddtt. Telepein
400 munkés dolgnl.t., s ezeket hét mér-

nék, valamint uehnil.\u vezets ird-
nyitja. Az n'y"]'s §-t61 este 10
orilg tart Va. enu m.lnn(y 18 ezer
személyautét tudnak javitani, Ezt a leg-
korszerlbb :ﬂk‘l mérdmlszerek
u‘ldk, tirdban pedig kiril-
belfil 6 torlnt értékd alkatrész

tali.lhaté. E{idn érdekességnek szdmit,
a kijeldit tipusd auték alkatrészelt
ereskedelmi dron is hmluﬁt,d az oit
vﬁimlt gumikat pedig ingyen szere-
Hk. Az orszdgban itt met.tk be eldszbr
az Atalinydijas gépkocsi-karbantartist és
diagnosztikal vizsgdlatokat. A befizetett
havl Osszegért a tulajdonos kocsijét té-
rités nélkill Atvizsghljak és megjavitjdk.

(MTI — Balassa Ferenc felv.)

gyarmaton dtvezetd szakaszat 1973, okto-

tési tervek valdra vdltdsdhozr kozel két-
zésre,

ber M-ig. Terel6ut az épitkezés (temé- Mild adat &ll remdelke

nek megfelelGen, az el0jelz6 tdblék uta- A FRANCIA ORSZAGUTAK

e ¢tz Kbonyd . repOiogep —Ugvel fa &
és iz Y {3 a

KIBERNETIKA drl cstoest idGszak megkezdése

AZ AUTOKOZLEKEDESBEN s ey it ke ale BT

cimmel konferenciat tartott a Kbzleke- pam estikken. ;

déstudomanyi lh‘yamet Kibermetikal Al-
ELSO HELYEZEST ERT EL
s e A i oaaz: KISkl a3 AFIT XIV. szémd Autojavits Vélla-

lata abban’ a versenyben, amelyet az
Coanddl Gytrgy minfaster nyltotta me§.  ,prr a véllalatal kizitt sz idén asért

LAJELLA vIT. hlrdetett rne hogy az Agazati célkitd-
e,@m az '"f ;}mﬁ‘wom_ 1ések legeredményesebb meg-
tasat almazza. A MAV-val kilsn valosi lxornlmlm. Ezzel a helye-

horg zéssel a Xw-u Autdjavitd a verseny di-
w!;d:olgam h‘.ﬂ'lz}"\ghognntg m‘“& jdul alapftott vAndorzéiszlét és a vele
szoviet dru szallitds! idejét rgﬂdﬂ ez Llré pénzjutalmat az elsd félév idGsza-
N{tvguk S ””dﬂill Kiszalitott meg. dban felmutatott eredménye és a val-

. Szézhalombatién pélmd 4- lalatl Ossztevékenység egylittes megité-

mennylségét lése alapjdn kapta.
ul éjjel-nappal folyamatos az drukiadds,
és mj&ho] is ndvelték a mu‘.ukok ‘.u'. JUOVORE ANGLIABAN

mét, autdd szdm bevezetsék 80 villamos Uzem( személy- és teher-
a mv?guﬁwumm r:\thz:knoht a MAV i?mﬁ lulfﬂt Mwei?ek u':et}, lzem~
e . . iocsit bérel or e, hogy & zajtalen, s & Koen

nem szennyez§ villamos autdk kifejlesz-
tését meggyorsitedk. A tibbnyire két-
lléses személyautdloat és a Jis radesdlyu
szdllitékocsilcat egy londonl cég Adllftotta
els. Ugyaninnen szdrmazik az Enfleld—
—8000 tipust négyllléses city-autsd is (la-

ATFOGO FORGALOMSZAMLALAS
alapjén az NDK-ban az 1975/85 évekre
tervezik a lkbzleloedést. A 10 ezer kilo-
méternél homszabb felmérési hdldzaton 84
szdmléléhelyet rendeztek be. A 15 le

fontosabb szémidléhely 1965 novemberé- punkban kordbban mér bemutattuk),
t6l 1066 havonta 10 napig, dp- lmelyl'rsk cidcnebe-éeu 65 km/érira,
rilistd]l oktéberig pedig naponta, minden- mig vdrosi sebességét 480 km/Ordra ter-
kor 5—a1 6rdlg volt Uzemben. A szdmld- vezték, s egyszerl feltdltéssel 100 km-t
lés eredményeként a kozlekedésfejlesz- tud megtennd.

Tallézés a vilagsajtébdl

A Lihacsov gydr ZIL—119 tipusi kisérleti mikrobusza, a Junoszty tipus tdkéletesitett
véltozata, nyolch e8 V-motorjdval érdnként 150 km-es sebességet érhet el. Hid-
raulll(ul kormédnyszerkezete és fékrendszere kinnyitd a vezetS munkdjét. Sebessége

gAzpeddl nyomdsdval simédn, sebességvdltds nélk{il ndvelhets. Légkondiciondlt utas-
terwében 18 személy tartézkodhat. (Delta)

A Volvo Umea vérosban levd {lzemében, ahol a teherautdk vezetStillkéit és az lUzem-
anyagtartdlyokat gydrtjdk, Svédorszdg egyik legmodernebb salakanyag-tiszt{té beren-
dezését helyezték {lzembe. A hatékony berendezés lehetSvé teszi, hogy a gyérat
elhagyd viz tisztdbb, mint felhasznélds elStt volt. (Sweden Now)

Georg Leber, az NSZK kozlekedésligyl minisztere az ittas vezetSkkel szemben maér
nem ismer tbbé pardont. A tbrvény szigori ftélkezs kezének alkalmazédsa helyett
azonban az autévezetSk lelkiismeretére, becsilletére apelldl. Bidr a német tirvények
értelmében az autévezetS bizonyos mennylségd alkoholt fogyaszthat, Leber egy
nagyméretd kampédny keretében felkérte a gépkocaivezetSket, hogy vezetés elStt mond-
janak le teljesen az alkohol élvezetérSl. A kdzlekedésligyi miniszter 500 000 mpdrkét
fektetett bele ebbe az akciéba, amelynek propagdldsira népszerd mivészeket, politi-
kusokat is sikeriilt megnyernie. A kozdonség kedvencei ﬁjmmrdetaeken agitdlnak a
nvezess alkohol nélkill” akciéba vald beka loaim A benzinkatndl jelvényeket
osztanak szét a mozgalom lényegét maguk tevd géplarmiivezetdk kiizitt a kb~
vetkezd felirattal: ,.Szildrd elhatdrozdsom, hogy alkohol nélkill vezetek". (DaD)

A Japénbol tbrténS indulds és a Nyugat-Eurdpdba tdrténd érkezés kozbtt kevesebb,
mint 35 nap telik el. Ez az id6tartam egy-két nappal tovébb csdkken, ha a Moszkva
alatt torténd tmodashox szovjet teherlutokat haszndlnak. A Transzszibériali Vastti
Tarsasdg a kozeljovSben specidlis konténerszillité vonatokat &llit flzembe, amelyek
100 darab 20 lébas konténert képes runde.ltet&i helyére juttatni.
(The Journal of Commerce)
A lpnnyol. Empresa Naclonal de Autocamiones cég 430 tehergépkocsit szallit Kubéba,
7 millié dollér értékben, (Bolsa Review)
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Almdssy Tibor:

TANULMANYUTON ANGLIABAN

Néhény hete az angol korméiny Tijékoztatdsi Hivatalinak meghividsdra, mint
az Auté-Motor munkaidrsa, hivatalos szakmai 1dtogatisra utaztam Anglidba.
A tanulményozni kivint szakteriileteket —elsdsorban a kizlekedésbiztonsig-
gal Gsszefilggé témakdrikbél, lapunk olvasdinak érdeklédését szem elbit tart-
va — a kiutazdsom elftt magam kértem. Ennek kiszinheifem, hogy amikor a
BEA Budapest—London kizbtt legijabban menetfrendszerid forgalomba &l-
litott, Rolls-Royce-motoros, Trident fipusi gépével a szigetorszdg fova-
rosdnak Heathrow repilliterére minddssze kéf ora leforgdsa alatt megér-
keztem, Mr. W. J. McGowan a londoni Kozponti Tadjékoztatdsi Hivatal
munkatirsa a szivélyes fogadiatdst kivetden madris dtnydjlotta nekem a
tanulményi litogatdsom percnyi pontossiggal Usszedllitott szinopszisit. Lé-
nyegében tehdt e hivatalos program ,menetrendjéhez” igazodva szereiném
néhany cikkben tijékoztatni olvaséinkat. Mégpedig olyan témdikrél, ame-
lyek nem csupén érdekesek, hanem tanulsigosak és iddszeriiek. Igy példiul
(az alabbi témén kiviil): Lélegzeteldllité autéteszt a Rover-gyirban — Ta-
nulévezeiék London forgalmdban — A vilig egyik leggazdagabb autémii-
zeumdban — Autdversenyzd az iskolapadban — Az életért, az emberéri: a
RoSPA ij akciéprogramja — A Shell Mex cég ,megragadé” dtburkolata —
Kiizdelem a levegd salakja ellen — Egy nap a Scotland Yardon.

1. A Road Research Laboratory-ban

F. Avann mérndk,
a Road Research
Laboratory Crow-
thorne-1 fellegvérd-
ban nagy tdviatal-
ban is bemutatia az
angliai Kbozlekedés-
biztonsdgl Kutatéin-
tézetet. Jobbrél ki-
sérém, McIntyre ur,
a Central Office of
Information munka-

tirsa
(A szerz8 felvitele)

pen
vé teszik.

Ezt a hétvégeken is-
métlsds Jelenetet
nevezik a , Traffic
Jam"'-nek,

v
forgalmi dugénak.
Ennek felolddsdban,
bizionsdgos leveze-
tésében |Is wvekﬂlx
részt kell villalnl
az RREL munkatdr-
salnak

Ennek az Intézetnek a neve és te-
vékenysége minden bizonnyal nem
ismeretlen lapunk olvasGi clott. Lé-
nyegében a hazai Kozuti Tudomé-
nyos Kutatéintézet célkitGzéseinek
megfeleld feladatkiict lat el, és tevé-
kenysége nemcsak a szigetorszagra,
hanem az egész Brit Nemzetkozos-
ségre kiterjed. S6t, a ktzlekedéshiz-
tonsdg témakoreit Atfogd tanulma-
nyaikat rendszeresen —megkiildik
mas orszagoknak, igy — nem is egy

szakmai férumhoz cimezve — ha- .

zénknak is. Es hogy nem fteljesen
egvoldali ez a ,misszi6”, azt a sze-
mélyes beszélgetések alapjan bizo-
nyitja az is, hogy a Road Research

Laboratory szémos magyar kozleke-
dési szakemberrel tart fenn szoros
kapesolatot, és a mi kutatdsainkat is
ismerik, eredményeinket elismerik.

Magam is nemegyszer jértam mar
az Intézetben, s ennek koszonhet-
tem, hogy F. Avann mérndk, az In-
tézet sajt6fénoke a hivatalos latoga-
tokkal szembeni udvariassdgot is
meghaladé szivélyes fogadtatésban
részesitett . .. Ez a személyes éimény
méar csak azértiskiilldon emlitést ér-
demel, ment igy a Crowthormme-ban
toltott viszonylag rovid ldtogatés
ugyszélvan minden percét kihasz-
ndlva, sok wjabb szakmai élmény-
nyel gazda:gﬁthattnm szakismeretei-
met. Ez késztet most arra, hogy ot-
tani latogatdsomrél ezittal dcm;pén
képriportban nyUjtsak rovi tte-
kintést. A tanulményozoft, ndlunk
is érdeklédésre szémot tanté ,,RRL-

témdk részletesebb kibontésdra azon-
ban kés6bb még alkalmat keresek.
Hiszen a kotzlekedésbiztonsigot elb-
remozditd, nagy energidval é&s kilt-

*A ,Litni és litszani” jelézé nem csupin kampdnyfeladat. Az
dtjavitdsok, dtelterelések és egyéb varatlan for,
kbrzetét nem ecsupdin fényvisszaverd, hanem
az RRL utasitdsira — 3nvildglté
Es aki az életet mentd el6i
- gzigordbban, mint

akaddlyok

abban — és ép-

el is szembetlinG-

k ellen vét, szigortan
gondoindnk — megblntetik
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ségekkel kidolgozott kutatasi ered-
mények kozzététele ndlunk is na-
gyon idészer(i és hasznos lehet.
Azok szédméra, akik a régebbi ha-
sonlé témaju cikkiinket nem olvas-
tak, roviden szeretném ismét bemu-
tatni ezt az Intézetet.

Elnevezése szd szerint: Utligyi Ku-
tatointézet. Kezdetben ugyanis val6-
ban csak az Gtépités feladatkdrével
foglalkozott. A kozlekedésbiztonsa-
gi témédk kidolgozasat 1946-ban, az
Intézet hatéskiiri kibivitésénél vet-
ték fel programjukba. Ekkor éllitot-
tdk fel a Hidosaztélyt és az autépd-
lydk épitésével foglalkozé szekeidt
is. Ugyanekkor nagy litemben kezd-
ték épiteni azokat a specidlis labo-
ratériumokat, ahol valésighl kor-
nyezetben kutatjdk a tébbi kozbitt
a varosi, orszagiti zsafolt forgalom
probléméinak megolddsait. De nagy
appardtussal (az Intézetben kozel
kétezer tudomanyos munkatirs dol-
gozik) tanulmanyozzék a gépjarmd-
vezetk ddegrendszeri és fizikai
megterheléseit, az idGjirasi és egyéb
veszélyhatdsokat, az Utburkolati, to-
vibbd més rendszer( és rendelteté-
s forgalmi jelzések médozatait,
Mindent dsszevetve, valdban Ugy ta-
pasztaltam, hogy ebben az Intézet-
ben nagy szakértelemmel és hiva-
tastudattal azon féradoznak, hogy a
motoriziciés kor sajétos veszélyfor-
rasait minden tdmadé teriilleten ki-
védjék és az ezzel kapcsolatban el-
ént eredményeiket vildgviszonylat-
ban is kozkinccsé tegyék. me, né-
héany foté — a teljesség megkdzeli-
16 igénye nélkiill — abbél a munké-
bdl, amelyben a Road Research La-
boratory munkatérsai faradoaznak.

Mar kidolgoztdk és bevezetésre javasol-
Jik az dtburkolat-f(tés leggazdasdgosabb
és legkinnyebben megvaldsithaté vilto-
srtit. ? az elﬂr:s persze nem olcsd, de
olyan utszakaszokon, ahol a fa y

Ondsen gyakran lehet !ufm:
forrdsa, megéri!

» haldl éjszaka
lovagol”. Anglidban
is figyelembe veszik
a motorizdclé klasz-
szikus kizmonddsdit.
Eppen ezért az RRL
szigord elBirdsokat
készitett arra, ho
R nagyvirosok
bevezetd gyorsfor-
’alml utakat meg-
eleld tdvolsdgbol
korszerfl fényAtme-
nettel ki kell vildgi-
tanl. Igy oldottdk
meg a tdbbl kizdtt
& 40-es 1t London-
ba vezetd szakaszd-
nak és csomdpont-
jdnak fényerd-elosz-
thsdt

Erdekes és meggyd-
6 kisérlet arra,
hogy az autépdlydk
kbzépsd  elvdlasztd
sdvjailt
murvival, vagyls
apré kavicsréteggel
kellene kitditeni ah-
hoz, hogy & nagy
tempdval it té-
vesztd autd dinami-
kus energldjit fel-

falja

Az autépdlydkat a
veszélyes elyeken
Ovezd rugalmas és
energiaelnyeld ké-
‘l'»:a gl védokorld-
k leghatdsosabb
vidltozatdnak el6dl-
litdsa érdekében
szdmtalan auténak
kellett — és nyllvin
kell még — pozdor-
jJiva zmizddnia

London ,titkos kamardsal” ezek a
megtigyels tévé-kamerdk. Immdér nél-
K tlenek a metropolls forga-
lomirAnyf{tdsdban, mert ha egy kdz-
lekedésl dugé képét a forgalomird-
:xlﬁ kbzpontba tovAbbitjdk, segitsé-

kkel azonnal eltereld utakat tud-
nak kijelfini a ,Traffic Jam’” f[elol-

A nagyvdrosok egyre nmyomasztébb
roblémdja, hogyan segitsék a tdmeg-
Ozlekedésl jarmiivek zavartalan eld-
rejutdsét. Ez is egy megoldis: az
autébuszok részére killin, mds jar-
miivek 4ltal nem haszndlhaté forgal-
mi nyomot jeldlnek ki. (Mint tudjuk,
nemsokdra alkalmazkodniok kell eh-
hez a rendhez egy-két fGitvonalon a
budapesti gépjirmdvezetbknek Is)
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Tornanddaskdra érve, a vas-
dtdllomdstél balra keresztezziik a
vastti sineket. A veliink szemben
levé park elbtti tdgas téren dlljunk
meg. A kastélyt ,magdba rejtegetd”
hatalmas, szakszerfien kezelt park-
ban kellemes sétdt tehetiink (1.
kép). A nagy parkokra jellemzd
sétautak egész rendszere, kisebb ki-
térSkkel, pihendkkel szeli dt ezt a li-
getet. A folétte emelkeds, erddvel
boritott hegység ldbdndl szerényen és
csendesen hizédik meg ez a hét hek-
tirnyi teriileten fekvé arborétum.
Igen gazdag fadllomdnya kdzill két
fa kiilénds figyelmet érdemel. A
kastély bejdratdhoz vezeté 1ut jobb
oldalén a taldn hazdnkban legim-
pozdnsabb, rendkivill szép torzsd és
korondji wmammutfenydt, az udva-
ron pedig a védetté nyilvdnitott
Wvén” akdcfdt ldéthatjuk (2. kép).
Ez utébbi a hazdnkban elséként te-
lepitett példinyok egyike. A kbzép-
kori alapokon a XVIII. szdzadban
barokk stilusban épillt volt Hadik-
kastélyban gyégypedagdgiai intézet
milkddik.

A parktél balra ma mdr nem mi-
velt, jobbra pedig egy jelenleg is
fejtés alatt dll6, a helyi lakosok sze-
rint mdrvdny-, a valdésdgban azon-
ban mészkdbdnydt taldlunk. Taldn
nem érdektelen egy-két szép kris-
tdlyos példdnnyal kégyijteményiin-
ket, vagy esetleg sziklakertiinket
gyarapitani.

Visszautunkon a Szin elbtti keresz-
tez6désnél forduljunk délre Per-
kupa felé. Perkupa féutcdjdn, mely
a miutat keresztezi, a népi épité-
szet és kapudiszités néhdny szép
példinydt ldthatjuk. A kovetkezd
falu, Szalonna nemcsak a kize-
lében fekvd kristdlytiszta vizd Ra-
kaca vizduzzasztéjdrél nevezetes, A
telepiilés reformdtus temploma a
XII—XIII, szézadi falusi épitésze-
tiink jelentds alkotdsai kdzé tarto-
zik. A szabdlytalan alaprajzi, négy-
zetes hajoéju, félkérives zdréddsi
szentélyen goétikus tdmpillérek van-
nak. A templom freskéi a XV, szd-
zad elejérél szdrmaznak. Mellette
dll az 1765-ben épillt galérids ha-
rangldb.

Szendrdre érink. Valaha a fels6-
magyarorszdgi vdrrendszer egyik je-
lentds ldncszeme volt. A térék hoé-
doltsdg kezdetén szdmos bdtor osz-
szecsapds szinhelye. Evtizedeken ke-
resztiil Szendrs és kérnyékének lakos-
sdgdt védte a portydzd térbkdk csa-
patai ellen, Bocskay és Bethlen Gdbor
idején jelentds események zajlottak
itt. 1707-ben a vdr jelentlségét vesz-
tette, s Rdkéczi leromboltatta. Igy a
vdrbél csak szdnalmas falmaradviny
lithatd.

A népi-barokk stilusban, a XIX,
szdzadban épiilt un, fest6hdz szerény

kis helytorténeti gyijteményével
vdrja az ide ldtogatdé vendégeket.
Tovdbb haladva dél felé, a Bodva
partjén taldljuk Edelényt. A fo-
lyé volgyében nagy terilleten fekvd
nyaralé jellegli telepiilés. 1950-ben
csatoltdk hozzd a tdszomszédsdgd-
ban levd Borsod kozséget. E kizség
hatdrdban dllott a megye névadéd
foldvdra, melyet egykoron Bors ve-
zér alapitott. A tatdrjérds idején fel-
égetett vdr ujjdépiilt, de a tordk
idékben teljesen elpusztult. Edelény
hatdrdban 1604-ben Bocskay hajdii
vivtak gybztes csatdt a Bdsta vezette
csdszdri csapatokkal szemben. Or-
szdgos hird miemléke méltdn kelti
figyelmiinket. A folyén 4t balra for-
dulva hosszii gesztenyesoron keresz-
til kozelithetjilk meg a L’Huillier
— Eger francia vdrkapiténya — dl-
tal épittetett kastélyt (3. kép).
Edelényt 1725-ben vdsdrolta meg, s
1730-ban fejez6ddtt be a Bodva fo-
lyé partjin d4llé nagyszerdl barokk-
rokokd stilusi saroktornyos, in. Ké-
burg kastély épitése. A nagy méreti,
impozdns, mintegy 100 helyiséget
szdmldlé finom {fvelésd kastély ud-
vardra méreteiben és mdvészi meg-
formdldsdban is igen jelentds kovd-
csoltvas kapun keresztill juthatunk
be. A kastély elbtti és a mogitte
levd parkban levd székbkutak sajnos
nagyon rossz dllapotban vannak, s
maga a hdromemeletes kastély is
lényegesen nagyobb gondoskoddst és
figyelmet érdemelne. Edelény refor-
mdtus temploma 1330 korill épilit,
majd tobbszir dtalakitottdk. Nem
érdektelen e milemlékké nyilvdnitott
templom megtekintése sem.

Borsodszirdkra érve a kegye-
let halhatatlan hangja — hacsak
néhdny percre is — szakitja meg
utunkat, Mindjdrt az elsé hdzndl
dlljunk meg. A jobbra vezetd 1t
mentén taldljuk azt a kis temetdt,
ahol Ordkéletl zeneszerzénk —
Barték Béla — szillei egymds mel-
lett levé sirban nyugosznak.

Bodvdra érve a miittél jobbra 4llé
milemlék-templom érdemel figyel-
met. A XII. szdzadi eredetil, félkdr-
ives szentélydl, hdromhajés, romdn
stilusti templom a XIV. szdzad fo-
lyamdn kismértékben dtépiilt. Tor-
nya fagalérids (4. kép). Az eddigi
kutatisok alapjén minden jel arra
utal, hogy legrégibb Osszefiiggd ma-
gyar nyelvemlékiink, a ,Halotti be-
széd” 1200 korill itt, Bodvdn kelet-
kezett.

E kisebb kitér6k utdn {ismét Mis-
kolcra érkezilnk, hogy innen foly-
tassuk utunkat tovdbb kelet felé.

(Folytatjuk)



ALFABUD

TALALIA KI...

cimen rendszeresen szoktunk szak-
mai kérdéseket feladni, és kdnyv-
jutalommal honorédlni a nyerteseket.
Az esztendb vége felé, illetve egy Gj
év kbozeledtével ebben a szamban
most némileg véltoztatunk a , Ta-
lalja ki...” hagyoméanyain. Azért
tériink el a szokdst6l, mert méar &sz-
szehivtdk Eurdpa 16 orszagdbdl azt
a 47 autdsijsdgirét, akiknek feladata
az 1j modellek kbziil meghatérozni,
hogy melyik legyen az 1972-es év
autdja.

Ezt a birdlé bizottsdgot most az
NSZK-ban megjelend ,Stern” ma-
gazin és a hollandiai ,,Auto-Visie”
szaklap kiadéja, illetve szerkeszts- PEY=L a3 e s AR ;
sége kozosen hivta Ossze. Lapunk FIAT—132 FORD CONSUL/GRANADA
munkatarsa, Liener Gyérgy ugyan-
csak tagja az idén Osszevont nem-
zetkozi zslirinek, amelynek szavaza-
tairél, vagyis az egyes tipusokra
adott pontszidmokrél részletesen té-
jékoztatjuk majd olvasbéinkat. Na-
gyon oOriilnénk azonban, ha az AM
olvaséi olyan médon bekapesolédné-
nak ebbe az érdekes ,jatékba”,
hogy egy postai levelezlapon de-
cember 6-ig megirndk: véleményiik
szerint hogyan alakul ki majd a
sorrend az els6 6t helyen a hivatalos
lista szerint itt szereplé 16 alaptipus
kozott.

Tudjuk, vannak olyan modellek is
ezen az oldalon, amelyeknek jellem-
z6it még nemigen ismerhetik. Ennek
ellenére ugy véljiik, eltaldljak majd
a gyoztes tipust is. A képen lathatd
kocsik alapveté technikai megolda-
sai, biztonsdgi tulajdonségai és gaz-
daségossdgi mutatéi nem lehetnek
ismeretlenek lapunk rendszeres ol-
vasoi el6tt. Ezeken kiviil még a for-
ma, a karosszéria-stilus értékelése
van hétra, amit a képek alapjn
—- vazlatosan — meg lehet {télni.
A nyertesek kozott tiz jutalomkény-
vet sorsolunk ki, amikor a hivata-
los dontést koévetben ismertetjilk

majd
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AUTOSOKNAK

November 1-t81 szakositottdk az OGV Cordatic-lizleteit. Az 10j
iizlet cime: Budapest VI., Nagymezd u. 21, Ezentul ott arusit-
jak a killonféle sar-, ho-, valamint jégmintds kiidnleges gumi-

JO HIREK

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
NOVEMBER 14-EN

A abroncsokat, tovabbé a targoncakhoz, a gokartokhoz, a kistes MOSZEVICS ............... 32251

herautdkhoz és a mcrI.t:n‘lner'em:p.E'.:::‘\'.1tlel"‘i;.<>tzm vald m&m -és ku‘Lng MOSZEVICS Kombi ... 583
mikat. Ugyancsak ebben a Co szalk kapha

GU Mi- :-::l ugynevezett Palma-Tep és masfajta bordazott kiviteld auté- POLSKI-FIAT-1300 ...... 8 486
szbnyegek, valamint gumijavitisi anyagok és ékszijak is. POLSKI-FIAT-1500 3645

FRONTROL A sorébii, sokak dal $6i jement Nagymez u. 8. sr. aiatt AXODA P
levé Cordatic<izietben mostantol kiza lag a nyarl mintdzatd, N e T T T
vagyls a normdl futorelflleti gumiabroncsokat tartjék. SKODA Sport Coupé ... 112
Ez kositds is eldsegitl, h 'mi.nd a két (zletben gazda-
gant leqyen o ‘vilamndi ', whld egyoey Koosipuhon kilon;  THABANT Eimousine .. 43188

m , mis~m elle; u ¥

kiviteld — gumiabroncsot egyardant taldljunk, A fentlek szerint TRABANT Kombi iyt 5819
ma mér példiul a Zsiguli-tulajdonosoknak egyidejdleg az TRABANT Hycomat ... 082
aldbbl gumiabronesokat tudjdk ajdnlani: WARTBURG Limousine 18 392
e e ) WARTBURG de Luxe ... 14350
155—13 n-nmk tnoml‘rm:inw?l? ml’ WARTBURG de Luxe
165—13 Szovjet gy ¥ n )
165—13  Barum (szuper- radidl) tolétetds 813
‘,“"I :: Roman f.?’o drtményu (radidl) WARTBURG Tollrllt 1985
590—13 nonun yiru:?nyd (norma4l) ZAPOROZSEC 11 828
£00—13 El‘r{h (wlnld nélkiil) ZASTAVA 2823
00—13 normdl IR I
600—13 NDK nrirtmlnyﬁ (tmlé nélkini) ZSIGULI (Budapest) 18 240
Mindkét {izletben a sokféle gyartmanyd, sokfajta drun kivil ZSIGULI (Debrecen) ... 10170
161 k t eladdkkal, tandcsaddkkal nak a vidsadrlék ren-
delk ére — telefonon is.

A szerintiink rendkivill hasznosnak igérkezd tandcsado szolgd-
latért killon kdsztnetet mondunk a most valdban megnyerd sti-
lusban vezeteit Uzlet valamennyl dolgozéjdnak, €és sokak nevé-
ben Srdmmel nyugtdzzuk azt is, hogy az élet igényelhez alkal-
mazkodva megvaltoztattdk, vagyls 'meghosszabbitottdk (izleteilk
nyltvatartési idejét s, Hétkbznap 8—17 6rdlg, szombaton 8—12
6ralg tartanak nyitva.

A SKODA 1000—MB FEKHATASANAK NOVELESE

Annak érdekében, hogy nagy sebesség és kisebb tapadédsi egylitthaté mellett is meg-
felelé hatésd legyen a Skoda 1000—MB kocsik fékezése, a gyartdsl széridk sorén nem-
egyszer végeztek modosftisokat. Ezekrfl a viltozdsokrdl most a fékberendezést elf-
4llité csehszlovdk gyér {8konstruktfire irt lapunk szdméra révid tdjékoztatdst. Ebbb]
a kovetkezSket emlitjilk. Az 1000—MB tipusok fékjeit 1068-ig mindkét tengelyen 22
mm atmértildl fékhengerekkel lattdk el. Azt kidvetGen, az ujabb killftldi elSirdsok-
nak megfelelfen, az egyes széridk fékjeit az elsStengelyen maér 258 mm Atmérdid
fékhengerekkel szerelték fel, mig a hdtsétengelyen megmaradtak a 22 mm-es fék-
hengerek, azonban a hidtsd tengelyre hatd nyomést
Egy évvel késGbb az Osszes 1000—MB tipusui kocsik elsS tengelyét mar 25,5 mm-es,
hétsétengelyét pedig 18 mm &tmérdjd fékhengerekkel lattdk el.
Ebben a kivitelben késziilt a fékrendszer egészen az S—100 tipusu tdrcsafékes Skoda
megjelen . Az S—100-as modellek és azok wvdltozatainak hdtsétengelyére,
tudjuk, tovdbbra is 19 mm #&tmérsjd fékhengereket szerelnek.
Valamennyi emlftett tipussal az dsszehasonlité fékprobdkat a
més, vagyls er, valamint az dtlagos késleltetés pontos dokumentdlfsa mellet
gépkocsik maximélis terhelésével végezték, és a késleltetést 80 km/6ra sebességnél
mérték, A nyllvdnossdgra hozott tdblazatbol kitdnt, hogy az elsStengelyen 255 mm-es
hen erekkel, a hitsétengelyen nyaﬂg 19 mm-es hengerekkel felszerelt fékrendszer
hatdasa normal fékezés mellett o-kal jobbnak mutatkozott,
Az elért eredmények alapjan tehdt javasolhato,
vagy javitdsa alkalméval a fentiek szerintl #talakitdsokat végezzék el, Il
a fékhatds csekély kdltséggel jelentSsen nidvelhetS, Az eredetl 22 mm-es {
ugyanis minden alakitis nélkill kicserélhetSk 25,5 mm-es, illetve 10 mm A&tmérsjd
fékhengerekre. A tidbbl fékalkatrész vidltozatlanul maradhat.
A f6konstruktSr ismertetSje megemliti még, hogy a Magyarorszdigon is beszerezhetS

19 mm-es fékhenger gydri cilkkszdma: 110—585031, a 25,5 mme-esé pedig 110—505040,

AUTOYASAROK NAPTARA

NOVEMBER 26, Szeged
Debrecen Szentes
Erd Székestehérvir
Kecskemét
Komérom DECEMBER 10.
Miskole Baja
Monor Békéscsaba
Nagyatdd Bugac
Nyfregyhaza Debrecen
Szarvas Miskolc
Szeged Nagyk6rds
egy szabAlyozdszelep korld*ozta. Zalaszentgrét ::‘:mhﬂza
DECEMBER 3. Slotok
Cegléd Szeged
i Debrecen Szombathely
eddlra gyakorolt nyo- Gyongyds Tata
= Gyor Veszprém
Gyula
Kaposvar DECEMBER 11,
hogy a fékrendszer Karbantartdsa  oscunhalas héus
en mddon Kisvarda Dabas
hengerek  Matészalke
Miskolc DECEMBER 13.
Nyiregyhédza szerda
Pécs SzentlSrinc

WYNN’S ujponsicok

z aubddpolisi szalclizletekben! Nélunk most kerilinek
eldsmr forgalomba a vilighir( belga WYNN'S gyant-
ményok. Igaz: nem korlitlan mennyiségben. Az afin-
lati listdbé] ismertetjilk e cikkeket, megjegyezve, hogy a
belga cég kopdsgitlé és teljesitményjavité killénlegessé-
gei, rozsdagitlé anyagai most ugyancsak beszerezhetfk.

WYNN'S RADIATOR FLUSH — HOTOMOSO
Vizk6olds, eltdvolitia a rozsddt, iszapot és zsirtalanitja a felll-
leteket, Osszel és tavasszal (fagydllé-cseréknél) ajénlatos alkal-
maznl. Adagolésa: 3—5°,. Uzemeltetési id5 szilkség szerint 10—
100 6ra, Leeresztés folyamm vizbetiltéssel a teljes kidblité-
sig. (Szrvezetbe, szembe jutva drtalmas!)
250 ml-es fémdobozban: 86~ Ft
WYNN’S RADIATOR ADDITIVE — HUTOVIZADALEK
Korrézié- és lerakodasgdtlé, egyben kenS és szivdrgdstdmits
angn: Fagyallé folyadékokhoz is adagolhatd, nem habzik,
ti a légbuborék-ké st. Adagoldsa: 0,8—1,5%, a hﬂ-
t6folyadéikical eldzetesen jol megkeverve. (Szervezetbe, szembe
jutva Artalmas!) 125 mil-es fémdobozban: 91,50 Ft.
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MOTOR CLEANER — BELS0O MOTORTISZTITO
Robbanémotorok, hajtomdvek belsS lerakoédésainak eltdvolitd-
sdra. Olajcsere el6tt 10—20°%, adalékkal, 10—15 percnyl (zemel-
tetés utdn az egység belseje tokéletesen tul, a szennye-
z6dés a leereszteit olajjal eltdvozik, (Szervezetbe, szembe jutva
drtalmas!) 500 ml-es fémdobozban: 78.— Ft.
WYNN'S SILICONE LUBRICANT ~ SZILIKONOS KENO-
ANYAG (Spray)

Undverzalisan aumlnum védifilm-képz5. Birmilyen anyag
fellletére (fém, fa, DOr, textll, festék stb.) vékonyan szérva
meggitolja az Osszetapaddst, potolja a kenést a surl6dé fell-
letek kozott. Rozsddtlanit, vizmemtesit, korréziogatld, fagyds-
gdtld, ho- és fagydlld, paramentesits,

120 ml-es fémdobozban: 167,— Ft

A Héztartisi és Illatszerbolt Véllalat téjékoztatisa sze-
rint ezek a WYNN'S gyirtményok a kovetkezd buda-
pesti autédpoldsi szakiizletekben kaphaték: III. Vioros-
véari 4t 23. — V. Régiposta u. 2. — V. Bérczy Istvin u.
35, — VI. Nagymezd u. 23, — VI. Némc&ztﬁrmég utja
15. — VIII, Jézsef krt. 41. — XI. Banték B. Gt



A napi hémérséklet csbkkenése sok elvégzends ten-
nivalét kivetel, sok gondot is okoz az autésoknak.
Mi itt néhdny olyan témat elevenitiink fel, amelyek meg-
kénnyithetik azok dolgat, akik autéjukat nemcsak ta-
vasszal és nyéron szoktdk hasznalni.

A hémérséklet-cstkkenés egyik velejaréja példaul a pa-
rasodas. De ettfl fiiggetlendil is a jo id6ben megszokott
vezetési modszereken tobb tekintetben is wvaltoztatnd
kell.

1gy példaul az utak felilletére lecsapédott pdra a porral
keveredve nyilkdssd, csiszissd teszi a talajt, ezdltal a
fékutak hosszabbodnak, és a kocsik uttartdsa ugyan-
esak véltozik. Autdéink jé részének még nincsenek olyan
berendezései, amelyek meggdtolnék, hogy hirtelen féke-
zéskor vagy hirtelen gézadiskor cstszds tUton ne lépjen
fel farolés.

Szédmolnunk kell tehat azzal, hogy auténk megfarolhat,
de éljlik bele magunkat abba is, h ilyenkor az osz-
tdnts mozdulatot legybzve mégse féh‘nk, vagy leg-
aldbb is ne fékezziink vadul., Prébdljunk még a veszé-
lyes pillanatban gyorsan visszakapcsolni egy sebesség-
fokozatot, majd évatos gdzaddssal, érzékeny kormény-
kezeléssel ellenstlyozni a megfarolast. A hirtelen féke-
zés tbbbnyire elkeriilhet6 a motorfék, illetve a zirt sza-

FEKEZESROL
CSUSZASROL
INDITASROL
HOTESRGL
OLAJOZASROL

badonfuté megfelelé haszndlataval, feltételezve, hogy
végig a csszés Ut szabdlyainak megfeleléen autézunk.
Elengedhetetlen kovetelmény, hogy az Gszi idd bedllts-
val a fékrendszert ellendrizzitk. Nézziik m példéul,
hogy elegendf-e a dfolyadék a tartdlyban, & prébéljuk
ki, hogy a kerekelk fékezéskor egyformén, hatidsosan fé-
kezbdnek-e.

A Iemésosmapm‘-k miikbdése, valamint a gumiabroncsok
futofeliiletének Allapota mmmak domté fontosséga. A
futéfeliilet mélysége feltétlenii]l legyen tébb mint hdrom

Reg@eﬂenﬂc&rt mar aklwor is jelentkezhetnelk gyijtdsi ne-
hézségek, amikor a hémérséklet tdvol van a minusztél,
sOt plusz 8—10 fok korilli. Apré figvelmességgel sdt,
egyébként kinos bosszisdgtél kimélhetjiilk meg magun-
kat, ha enre is szdmitunk.

Els6sorban ellendnizziilk az akkumuldtor savszintjét, és
ha kell, t6itstink utdna desztillédlt vizet ugy, hogy a sav-
szint a lemezek felett 2—3 mm-re legyen.

Gondoljunk azonban arra is, hogy a desztillalt viz tal-
zédsba vitt potldsa megvéaltoztatjia az akltumulatorsav sii-
rlségét. Marpedig ha az elektrolit fajsilya mem meg-
felels, dkkor id6 el6tt bedll a fagyveszély, Az elhanya-
golt akkumulétor kapacitisit a hideg ids killdnben is
cstkikienti, de a jél karbantartott és j61 kezelt akkumu-
1é'tur zavantalan inditast biztosithat még kemény télen

A koesi gytjtéberendezésére ugyancsak érdemes némi
gondot forditani, Ellenfrizzilk példdul a meeezak:ﬁtbhé-
zagot, a kenbfilore pedig cseppentsiink egy kis paraffi-
nos olajat. Azﬂmmmmmmmmmmﬁ:
rd egy keveset.

A gytjtégyertydl 4Allapotat, illetve az elelctrda hézagit
is tandcsos ilyenkor ellendriznd, A kénnyebb indftis ér-
delkében pedig a nydron hasmnélt gyiitégyvertydkat eset-
leg egy fokozattal alacsonyabb héérték( gvertydkkal
menéljuk fel. Ennek megfeleléen példdul Wartburg-mo-

toroknél a 240-es héértékd helyett 225-0s hoértéki gyer-

tydkat hasznédlhatunk. A gyertyacsere annél is inkébb

kivdnatos, mivel a gydjtégyertydk 4dltaldban B8—10 ezer

km-ig miikédnek megbizhatéan. Kétiitem{i motoroknél

a nagyobb igénybevétel miatt csak 6—8 ezer km-ig. Fel-

tetelezhetd az is, hogy ezt a kilométer-teljesitményt egy

szezonban sokan lefutottdk kocsijukkal. Az esetek tobb-

ségében — ha valaki vonakodik a gyertydk cseréjétdl
— az is eredményes, ha csupdn Uj gyertya-alatéteket te-
sziink a régiek helyére. Lényeges még, hogy az elekiro-
mos csatlakozdk pontjait jol rogzitsiik, a kidbelsaruk és

biztositok kényes sarkait pedig tisztitsuk meg a korrd-

zi6s lerakddéasoktél.

A levegésziré is figyelmet érdemel. Sajnos, nagyon ke-
vesen forditanak rd kelld gondot, pedig a poros leveg6-

szlir6 miatt nemcsak maéasként indul, jobban kopik, ha-

nem tobbet is fogyaszt egy-egy motor. Tisztitsuk hét

meg a tobb hénapos portél, és ahol erre méd-van, ott
ge lbeéramlé-mffhht dllitsuk a téli dizemhez tervezett

yre,

Ugyancsak akad tennivalé az erddtviteli szerkezeteknél,

ha nem is t6bb, mint az, hogy az eddigi, feltételezhetSen

ugynevezett nydri olajat téli kendanyagra cseréljilk. A

téli olaj nagyobb viszkozitdsinal fogva megkénnyiti a

Osszel és télen

reggeli inditast, az elsé sebességviltasokat, és mindjant
simabbi teszi a differencidlm( mozgisat is.

Szét érdemel a hitorendszer is. A modern auték zart
hiitérendszerrel keriilnek forgalomba. Ezek tébbnyire két
évig nem is kivanmak gondozist azon feliil, hogy a ki-
egyenlité-tartdlyban levé folyadék szintjét idénként el-
lenfrizmi kell. Ha a folyadékszint akéar csekély mérték-
ben is a minimum ald cstkken, desztilldlt vizet tsltsiink
utdna. A desztilldlt viz tilzott toltogetése azonban a
hiitéfolyadék dermedéspontjdi is kérosan befolyésolja,
tehém potlasra az €ldirt fagyallé vegyianyvagot kell ja-
vasolni.

Megemlitem még a termosztdt ellenfrzését, esetleg cse-
réjét is, mert ennek az érzékeny berendezésnek a haté-
konysaga ugyancsak alapvetGen segitheti vagy ronthat-
ja a téli autdzast.

Az egyes szerkezeti nészelren elvégzendd tenmivaldk is-
mentetése utdn niéhdny szot az inditdsrol, vagyis az in-
duldsrél. Ilyenkor azzal kell kezdeni, hogy huzzuk ki a
szivatét — egyes tipusoknal kdzben myomjuk le a ten-
gelylcapesolé pedéljat ~, majd néhany perclg inditéz-
zunk. Persze az ilyen szabdlyokon ma mar sokat lehet
vitatkozni, éppen ezért az ellentmondésok elkeriilése ér-
dekében az a legjobb, ha a megfeleld kezelési kinyv
vagy a mdrkaszerviz tandcsai szerint jarunk el. Ahdny
héz, annyi szokés, st még ezen belill is van lehetdség
bizonyos finomitésokra.

Egy biztos: ha néhény, itt emlitett, akér ofthon is elvé-
gezhetd, karbantartds jellegdi munkit nem hanyago-
lunk el, a legtébb gépkocsi hideg idfben s megbizhats-
an indithaté. Amikor pedig az Oszi-téli utakon jarunk
auténkial, szamitsunk arra, hogy ebben a két évszak-
ban gyakran kedvezbtlenek a ldtdsi viszonyok. Javit-
hatunk a helyzeten, ha nemesak kimondottan sttét id6-
ben, hanem sziirkiiletlkor, de még a borts nappalok so-
ram is &zarﬁm hasznéljuk a lampékat.

Sindorovits Miklés
okl, kézl. lzemmérntk
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Az orvos az dgy f6lé hajolt. Bizta-
téan a vdllamra veregetett:

— A koétés egy kicsit divérzett, de
nem bdntjuk. — Elmosolyodott., —
Két-hdrom hét, s mdr futhat a nék
utdn ...

Anydm csendben sirdogdlt az dgy
mellett.

— Rendbe jon valaha az arca?

— Id6 kell hozzé — komolyodott

el az orvos. — Ha majd levessziik
a kotéseket, okosabbak lesziink.
— Mégis? ...

— A sebek két hét alatt Gsszeforr-
nak. Amig azutin a hegek befehé-
rednek ... Hdt ahhoz kell egy év is.

A térképet Dbongésztiik Péterrel.
El6bb a mezbségi falvakat jdrjuk be,
azutén felkanyarodunk a Székely-
foldre, egészen fel Farkaslakdig, &
onnan vissze Kolozsvdar—Nagyvd-
radnak. Indulds: holnap délben,

— Mdsnap még sok bevdsdrolni
valdé akadt — csusztunk az idével. Fél
négy kdril jart, délutdn, mire neki-
vdgtunk a hatdrnak.

— Be kell hoznunk a késést —
mondta Péter. — Rdkapcsolok...
Legkés6bb nyolcra Nagyvdradon
akarok lenni.

A debreceni orszdgit, bizony, nem
sztrada. Sok helyiitt ki van téve az
utjavitdst jelzé tibla, de j6 néhdny
helyen még elkellene. A kocsit meg-
megdobjdk a hirtelen elSbukkand
gbdrik, utrepedések, Ordmra pillan-
tok. Fél nyole. Husz kilométerre va-

gyunk a hatdriél. Egy falucskdn ha-
ladunk keresztiil. A bisztré eldtt rd-
sz6lok Péterre:

— Alljunk meg! Egyiink -és igyunk
::;tlamtt itt, mieldtt dtlépjiik a ha-

rt.

Besiklunk a bisztré elbtti parkoléra.
Péter a tdskdjdt keresi: benne van
a magyar pénze,

— Hagyd! — mondom. — Van né-
lam is pénz...

— Nemcsak a pénz miatt fontos! —
Arca kipirul az idegességtol. — Min-

12

Ha lett volna heveder...

den iratom, és az ttlevelem is benne
van, Otthon hagytam!

Cefetiil kdromkodunk, de nincs mds
megoldds: visszafordulunk.

Veszett tempdban hajtja visszafelé
a kocsit,

— Mibta vezetsz?

— Két éve van jogositvdnyom, de
csak két hete hajtok, amiéta meg-
vettem a kocsit.

— Uristen! — jajdulok fel félig tré-
fdsan, félig komolyan. — Akkor be-
csatolom magam!

~— Csak csatolndd — nevet vissza
Péter. — En nem rakattam be biz-
tonsdgi dvet. Felesleges kolone...

Elfog valami nyugtalansdg. Kevés-
nek taldlom Péter vezetéi rutinjdt,
kivdltképp az éjszakai orszdgiton.
Javasolom is neki, hogy dtvenném
a voldnt, de tiltakozik: birja még,
nem érez fdiradtsdgot.

Oridsi iramban jévink, A mutatd
gyakran cstszik fel a 130-at jelzd
pontra. Péter viszont ldthatdan lan-
kad: idonként ,Lhegyesen” wveszi a
kanyarokat, s gorcssen nézi magae
el6tt az utat. A torkomat szoritja az
izgalom. Azutdn feltinik a tdbla:
par szdz méterre vagyunk Pesitél.
Lenytilok a kesztydtartéba, cigaret-
tdért. Ragyujtok, azutdn felnézek...
— Vigydzz! — iivolteném, de mnem
jon 826 a szdmra. Mintha valami
visszafelé préselné a hangokat.

Szembbl kivildgitatlan lovaskocsi
kizeledik, mogétte nagy sebesség-
gel egy kis teherauts. Soférje is csak
megkésve veszi észre a kivildgitat-
lan 16fogatot, fékezni mdr mnincs
ideje, el6z. Mi is ekkor ériink oda.
Péter elrdntja a volint, s mi széditd
tempdéban leszaladunk a padkdra.

Megjén a szavam,

— Tartsd meg a padkdn, és csak a
motorféket haszndld!...

Elkéstem! A padka gy rdz benniin-
ket, mint Krisztus a vargdt. A kesz-
tyttarté feletti kapaszkodét marko-
lom goresdsen, s prébdlom kitartani
magam. Péter ismét teker a voldnon,
s mi ugyanabban a tempéban visz-
szavdgédunk az iutra. A s26 szoros
értelmében repiiliink. A padka és az
4dttest kdzbtt vagy hisz centi a szint-
kiilbnbség, mint a katapult, gy
dobja meg a kocsit, 4t a mdsik ol-
dalra, az drok felé...

Nem érzek félelmet, az ember ilyen-
kor nem ér rd félni. S mégis, meny-
nyi gondolatra elég ez a néhdny ti-
zed mdsodperc! Valami hideg, gér-
csisen jézan ldtnokisdg fog el: ld-
tom a sajit temetésemet, és ... ,be-
végeztetett” ... ennyi villan még dt
az agyamon. Csak tartani tudndm
magam. Erzem, hogy Ilankadok, a
karom nem birja mdr a feszitést...

Oldalrél vessziik az drkot, tovdbb
szaladunk benne vagy huszonit mé-
tert. A sdrhdnyd kétoldalt szinte fel-

szdntja a foldet. Ezt mdr nem bi-
rom. A kocsi nagyon zbékkenve meg-
dll, a karom megbicsaklik, s én fej-
jel megindulok ellre, az iiveg felé...

Nyészorgés térit magamhoz, — Pé-
ter! — villan az eszembe. Segitséget
kell hivnom... — A szememre bo-
rulé vérfiggénytdl semmit sem ld-
tok. Arcomhoz nytlok, hogy meg-
tisztitsam. Maroknyi idivegszildnk
akad a kezembe, de fgy sem jobb.
Vaktdban kinyitom az ajtét résnyi-
re, keresztiilpréselem magam. Ko&-
rommel kapaszkodom fel az drok ol-
daldn, az orszdgut szélén integetek.
Egy kocsi stoppol mellettem. Tulaj-
donosa dllatorvos az egyik kirnyezé
kézségben. Groteszk szitudcid, de a
legjobb segitség. Azonnal letorli a
vért az arcomrél. Kozben Péter is
kikdszdlodik a kocsibdl. ,,Csak” az
alkarja tort el. Az egyik szememre
nem ldtok. )

— Leszakadt a szemhéja — mond-
ja a segitbkész dllatorvos. — Felht-
zom, hogy ldt-e vele.

Létok, de csak egy pillanatra, mert
az 1ujabb vérhulldim elboritja az ar-
com, Végig eszméleten maradok. Az~
utin sziréndzva megérkezik a men-
téauté, s engem horddgyon beemel-
nek a kocsiba. Még hallom az dllat-
orvos hangjdt, amint odaszél a hely-
szinelé rendérnek:

— Ha biztonsdgi 6v van rajtuk, az
ijedtségen kivill kutyabajuk...

Néhdny napja vették le a kitéseket,
s azéta csak ritkdn merek a tilkorbe
nézni. Ha igen, kétkedve fogadom,
hogy ez az én arcom lenne. — H ellre
fog jomni — hallom az orvos hang-
jat. — De egy életre megmaradnak
a hegek. Figyelmeztetbiil. ..

A Kkivdncsisdg tjra és tijra a baleset
szinhelyére visz. Nézem a godros
padkdt, a toredezett széld wutat, s
azutdn az drkot, melynek két olda-
ldn mementéul mdig ott vannak a
kiszdntott csikok. Sajdt eldeformd-
lédott képmdsom jut eszembe, §
szinte keserii nevethetnékem tdmad
az utélag bandlis igazsdgon: min-

dent szerencsésen -megiszhattunk
volna.
Két szdl hevederen miilott ...

Turi T. Andris

A torténet igaz. Ujsagiré-kollé-
génkkal a napokban taldlkoz-
tunk. Sotét szemiiveget viselt, és
gybégyuld forraddsokat lattunk az
arcidn. Akkor kérdeztiik:, Mi tér-
tént veled?” — Az, amit kéré-
siinkre itt leirt...



Mieldtt cikkemhez az anyagot elkezdtem gyfijteni, elmentem megnézni,
hogy pontosan melyik Polski Fiat-véltozat is keriil Magyarorszégra.
Nem titok ugyanis, hogy ahdny orszdg, annyi véltozat. ElGkeld helyet vivott
ki maganak péld4dul a ,finn” tipus kitin fGtSrendszerével és a nagy hide-
gekre alakitott motorjdval. A legelegdnsabb autét a francia véiltozat kép-
viseli — textilbetétes {iléshuzat, Dunlop radidlgumik, f@ithet§ héatséablak,
toléteté — és még tobb mas extra szerelvény.

Az ,Exported to Hungary” a 60-as Code-szdmot kapta. Mint bizonyara a
legtijabb Polski Fiatok tulajdonosai észlelték mér: modernebb, biztonsédgo-
sabb, kényelmesebb lett a 125-6s Polski.

Sokat varatott magéra, de végre megsziiletett. A botvaltérél van szé. Spor-
tosabb vezetés, kényelmes, egyszer(i kapcsolds, kevesebb probléma. A kocsi
ezenkiviil egy kis polccal gazdagodott, amit hasznosan ki tudunk hasznalni.
A kényelmes iilések kozbtt hagyott kézifék-kar is Gj kiils6t kapott.

A Polski 125-6s eddig is hires volt kit(ind fékezési tulajdonsagairél. Most
mégis 10j tipusi fékrendszer keriilt beépitésre. Kiilon hidraulikus fékkdr
miikodteti az els6 kerékre és kiilon a hatsokra hatdé fékbetéteket. Az egyes
fékkorok kiilon fékfolyadék-tartdlyt kaptak. A biztonsdgos fékezés érdeké-
ben az autét fékerfszabdlyozdval lattdk el, amely a hatsé féltengelyekre
haté fékerSt szabdlyozza. Ne lepddjiink meg, hogy vészfékezésnél hatséd
kerekiink nem hagy nyomot maga utén.

Rudén Laszlé:

VARSOBOL
JELENTKEZEM

Utkdzési prébdk bebizonyitottdk a motor alatt eldrenytilé két tartégerenda
merevségét. Az ijabb kisérletek alapjén, a téglalap keresztmetszetd gerenda
oldallemezeit kis kér alaku ,,ablakokkal” lattdk el. Ezdltal egy igen jelentds
energia-elnyeld betétet kaptak, mely enyhiti az {itk6zés Artalmait.

Az Uj eurdépal norma alapjdn (ECE), amely a kipufogégdz tisztasdgdt haté-
rozza meg, a Polski Fiat porlasztéjat is megvéaltoztattdk. Az 1500-as motor
Weber 3¢ DCHD—12, az 1300-as pedig Weber 3¢ DCHD—13 tfpusti karbu-
ratort kapott. A tdblazat alapjdn érdemes Osszehasonlitani az egyes fuvéka-
atmérdk valtozasat.

A porlasztdsi rendszerben tortént viltozdsok kovetkeztében mdbdosult az
elbgyujtds szoge is. Mindkét motorndl — tehat az 1300-asnél és az 1500-as-
ndl — 5°+£2° A gytjtaseloszté Gj jele 591Bx 13°—T7°30.

Az Gjdonsdgokrél beszélve, emlitést érdemel még a zart hdtérendszer, mely
kényelmi szempontbdl is jelentfs. A kiegészitd tartdlyban levd nivészint
kénnyen figyelemmel kisérhetd.

1600 em* 1300 em*

L fokozat | IL fokozat | L. fokozat | Il fokoxat
Levegftorok dtmérd/mm 24 (25|28 (25)]23 (24)|28 (24)
Fitdvoka dtmérd/mm 1,20 (1,25)| 1,55 (1,40)| 1,15 (1,20)| 1,40 (1,35)
Uresjératl fivéka dtmérd/ mm 0,45 (0,50) | 1,00 (0,70) | 0,40 (0,50) | 0,50 (0,50)
Inditéfavika dtmérd/mm 150/F1 (150/F1) | 170/F1 (150/F1)
Gyorsitoszivattyd favikdjdnak dtm./ mm 0,70 (0,70) 0,70 (0,70)
Folégtavika dtmérd 2,20 (2.10)]2,8. (2,10) | 2,00 (2.10]] 2,10 (2,10)

A vildgosabb, zdréjeles szdmok a régl viltozat értékel




LIENER GYORGY:

YES,
vagyis
IGEN

cimen egy vératlan meghivdsnak
készonhetd angliai autésprogramrél,
a Silverstone-ban rendezett kocsi-
probakrél és a Londoni Szalon né-
hény jellemz8 epizodjarél igyekez-
tem legutébb képet adni. Igen, f6-
ként képeket mutattunic csak be, pe-

dig oly sok mondanivalé huzédik

meg egy-egy foté mogott...
Olvaséink talén nem veszik rossz
néven, ha most folytatdsként még
visszatériink egy-két emlitett té-
méra. Példaul a silverstone-i ver-
senypélyéara, ahol hagyoményos mo-
don minden év 0&szén, miel6tt meg-
nyitjdk az Autészalon, vagyis a Mo-
tor Show sok-sok kapujét, a kiil-
f6ldi Gjsdgirok kiprébédlhatjak a szi-
getorszdg jarmdipardnak modelljeit.
Annak ellenére, hogy a hires Grand
Prix pdlya ad otthont az autésok és
az auték sajdtsdgos taldlkozasdhoz,
koréntsem a kocsik kiméletlen haj-
szoldsa, sebességi cslicsok megisme-
rése itt a cél. Ez nem is lenne értel-
mes dolog, hiszen napjaink autéi
tébbet mennek lassan, mint gyorsan.
Utal erre a kézbe kapott filzet is,
amely megemliti még, hogy ebben
az évben jubileumi alkalom volt az
angol gyvartményok ilyen jellegl
probdja. Kerek 25 éve rendezték
ugyanis az els§ hasonlé céla , Test
Day”-t, akkor még a szerényebb
Goodwood néven ismert pélyén.

Az dtletet kiillénben a svdjciak ad-
tdk, akik még az 1946-0s Genfi Auté-
szalon idején a kidllitdsi csarnok ko-
zelében lezdrattak egy-két utcit a
renddrséggel, hogy ott a meghivottak
zavartalanul megismerjék, mit is
tudnak a bemutatésra keriil§ auték.
Ezt a példdt azéta tdbb helyen is
kévették, és az 1Ujségirdk sokat ki-
szonhetnek az ilyen prébdk rende-
z6inek. Ha ugyanis elfogadjdk an-
nak a monddsnak az igazsdgat, mi-
szerint lakva lehet megismerni az
embert, akkor nem kétséges, hogy
egy auté mozgésdban tarja fel tulaj-
donsédgait. Még egy rtvid idejd aut6-
zds is tbbbet mond el az Gjdonsa-
gokrél, mintha azokat akar napokig
nézegetnénk a kidllitdsi pédium csil-
logésdban.

Ennyit még Silverstone élményeirdl,
ahol, mint legutébb frtuk, 117 autét
— kozodttilkk egy felejthetetlen Rolls-
Royce tipust is — lehetett véilasz-
tani. Bs amfg az a bizonyos Rolls-
Royce szinte mindig kézben volt,
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akadt j6 néhiny olyan auts, amely-
nek nemigen melegedett meg a mo-
torja € nap folyamén. Mint a régi
bélokon egyes eladésorban levd 14-
nyok drulhattik a petrezselymet, Ugy
varakoztak itt kérdikre bizonyos ti-
pusok. Nemigen hivtdk Sket tdncba,
nem Kkeltettek érdeklédést. ..

Kezdtem figyelni, milyen koesik
ezek. Ugy taldltam, hogy foként a
korédbbi széridk, amelyek kaptak
ugyan némi frissftést, de alapvet6
jo és rossz tulajdonsagaikat az itteni
vendégek mar ismerhették. Ezek a
modellek igy most sem konstrukeiés
megolddsaikkal, sem kiegészitd sze-
relvényeikkel nem tudtak wvonzést
kelteni. Ha viszont ezek a kordbbi
tipusok akér csak egy uj fékberen-
dezéssel, vagy mas, biztonsigot, eset-

Természetesen a kisebb térfogatd,
de nem mindig kisebb érték(i pro-
dukcidék, mint példdul a ktilénleges
csapagyak, rugdk, villamos beren~
dezések, hajtémficsuklék, dugattyik
és hasonlék véandoritja az elGallitasi
vagy akédr licencadé helyt6l a min-
dennapos felhaszndldsig, a beépité-
sig még kiterjedtebb.

Ennek ellenére sem lehet mondani,
hogy napjaink autéi unalmasan sab-
lonosak. Szfikiilnek ugyan a domi-
nalé csoportok, kategéridk hatérai,
és mind a formékat, mind a telje-
sitményre vonatkozé adatokat szem-
lélve, f6ként az évjarat alapjin le-
het j6l téjékozédni arrdl, hogy hol
is tartunk. Akadnak persze a killon-
leges sportauték kozott is olyanok,
amelyek még kﬂlénlegesebbek akar-

Al enul londoni taxik — a mru fekete, csendes &3 kényelmes, Austin szerkezetd
szakadatlan ulfsa Court'

amely rduban szintén az omnl

" kapul elé. mmnnoup.
okra utal, arra, hogy a

parkolds! gondok ml.ntt a sok-sok londoni autés Is gyakran jAr bérkoulul

leg kényelmet ntveld modositdssal
mutatkoztak be, még az izgalmas
sportauték mellél is el tudtdk csa-
logatni a szaksajté embereit. Hasonlé
médon biztositottdk maguknak az
érdekl6dést azok a tipusok, amelyek
eddig példaul csak mechanikus kap-
csoldasi  sebességvaltéval keriiltek
placra, itt viszont automatikus kap-
csoléval, folyadékos nyomatékvalts-
val is szerepeltek mar.

Ez a jelenség mindjart az autdipar
rendkiviil er6s héatterét, dontd fon-
tossdgu bézisat, a ma kiilondsen nagy
aktivitist mutaté szerelvénygyértast
vildgitotta meg. Nem véletlen, hogy
Londonban az ,Earls Court” tbtbb-
szintes kidllitdsi teriiletén legaldbb
annyi helyet foglaltak el azok az
elemek, amelyekb§l ma az autékat
Osszeépitik, mint maguk a kész
autok.

1gy az is szinte képszeriien hatott,
hogy napjaink autéiban milyen ers-
sen uralkodnak az ipari egyiittm(-
kbédések, a kooperédciék. Igen tanul-
sdgos modon lehetett latni, hogy ha
valamelyik orszdg valamelyik gyéra
egy kimagaslé teljesitményd szerel-
vényt tud létrehozni — legyen az
benzinbefecskendezd, szervofék, vagy
egy oOtletes automatikus sebesség-
véltd —, az rovid iddn beliill sok
orszég sokféle autéjdban taldl magé-
nak biztos helyet.

nak lenni, mint az ottani magas
szinvonalu Atlag, mint ahogy a lu-
xus-limousine-ok csalddjdban is mu-
tatkoznak kitérési kisérletek.

Nagy sorozatban késziild kisebb ko-
csikndl pedig, ahol ma mar jéfor-
maéan csakis a hagyoméanyos épitésd,
tehat orrmotoros, hatsékerékmeghaj-
tdsi modellekkel szemben igyekez-
nek még nagyobb teret, vagyis pia-
cot héditani a fronthajtdsd tjdon-
sdgok, a kialakult sablonok mellett
is akad szdmos technikai érdekesség.
Mindezek j6l felmérhetdk még az
ilyen révid kocsiprébidkon és auté-
szalonokon is. Am a legaldbb any-
nyira fontos, de nehezen észrevehetl
tényezbk, mint a kocsik szerelési
pontossdga, finomsdga — vagy pél-
ddul az alkalmazott karosszériale-
mezek vastagsdga, minGsége, felilleti
kezelése, a festék, valamint a kéar-
pitanyagok tulajdonsiga — bizony
csak ,viselés” kozben tlnik eld.
Mirpedig mindezek igen erfsen tud-
nak ma beleszélni a kiskocsik sike-
rébe vagy bukéséba.

Es amig egy Jaguar, egy Daimler,
vagy mondjuk egy 350-es Mercedes
vésarléja szinte biztos lehet abban,
hogy a krémozott részek vagy akér-
csak a kizonségesen festett lemezek
tartéssdga majdnem azonos érték(,
addig a kiilonbtz6 madirkdju, de
ugyanabban a nemzetkdzi drcsoport-




Es abban az Anglidban, ahol
szinte uraljdk az uica képét
a régimédinak hatd, de fel-
adatalkat tOkéletesen elldtd
klasszikus taxik, ragyogé
eket mutat az 4j
autétechnika, Ez példdul egy
egészen friss prototipus: egy
kizdrdla, alkatrészeket el6-
#11fté hires, nagy angol cég
kisérleti kocsija. A GEN
Group néven szerepel, az
FFF—100-r61 pedig a Kbvetke-
z0ket tudtuk meg. Szerkezeti
részel hasonléak, mint a Jen-
sen sportautdkndl alkalmazott
tf6darabok. A kocsi mind a
négy kerekét meg lehet haj-
tani a Keith Black fltal tunin-
golt V/B-as Chrysler-motorral,
amely ebben a kivitelben &600
percenkénti fordulatnil 600,
azaz hatszdz 16erSt képes ki-
fejteni. A kisérlet sordn nem-
csak az Osszkerékhajtds, ha-
nem egy I-'l,!i!el'ﬁ blokkolasgat-
16 ték, wva int egy kildn-
leges automatikus nyomaték-
vilté viselkedésére keresnek
vdlaszt,. A miianyagkarosszé-
rids koesi sdlya 1540 kg; vdg-
sebességét nem ismerjlk, de
azt tudjuk, hogy 0-t61 160
km/érdlg 11,5 mdsodperc alatt
= tehdt félelmetesen — ;yor;
su

A Londoni Szalonon = mint a
fejlesztésl téma kézzel foghatd
darabjal — szorosan egymds
mellett volt kidllitva az FFF—
100 jelzéadl prototipus és ez a
»British Styling 19727 felirat-
tal szerelt, modern, praktikus
formit tlikrdzs, Clrrus néven
bemutatoit modell. Itt a vo-
nalvezetést, a coupéjelleg-va-
ridel6t, az ] karosszéria
anyagokat hangsdlyoztdk, A
kétajios, 2X2 személyes autdt
A 29 éves Michael Moore ter-
vezte, és a kocsl orrdban egy
Ford Escort 1600 RS motort
lehetett 1&tni

egyik
tone-1
prébditak a meghivott killfdl-
diek. Ebben 8 kocsiban egy
héromliteres, 135 lderls, Ford
V-motor dolgozott. Az RS—
GTE létezése egyben azt is bi-
zonyitja, hogy a formaterve-
20k elgondolésal — néha
ugyan c¢sak szeliditett médon
— tSbbnyire megvaldsulnak,
Errfl a ma miér sikeresnek

nevezhetd négyszemélyes
sportautérol s 1969-ben
mé csak rajzokat Ismer-

E
tilnk Tom Karen kezei al6l
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K
A hizigaz

elnbke, az angol V/12-es

geti a Pirizsl Autdszal
Lord Stokes, a BLMC veﬂm bizonydra szét dutt a kocsl 225

6l és taldn arrdl is, hogy A rén amerikal Lincoln-Ze

NI ban levé kisautéknél e tekintetben

sem lehet ilyen biztos a dolgdban
a vevl. Marpedig a mi korunk auté-
zféisdban a val6ban érdekes, joggal
megesoddhaté dlomauték gyakorlati
jelentbsége joval kisebb, mint a to-
meggyértasra, a tomeges eladdsra
szant, ugynevezett létfenntarté mo-
delleké.
Mindezek igazoldsidra sok-sok példit
lehetne mondani. Még egy olyan or-
szig, amely a valéban szinte utol-
erhetetlen finomsdgu Rolls-Royce
kocsikkal dicsekedhet, sem épitheti
ennek a mérkédnak hirére, tekinté-
lyére autéipardt. J6, ma mér alig
beszélnek arrél, hogy nemrég ennek
a tradicionalis terméknek véalsdgéa-
16l, cs6djérdl jelentek meg hirek a
vildg minden lapjdban. Tény, hogy
a Rolls-Royce koesibél legfeljebb
' 2000 darab hagyja el a gydrat ebben
az évben is. Ahhoz viszont, hogy az
angliai autéipar versenyképes le-
gyen, illetve tovdbbra is az marad-
jon, mostandban legaldbb évi 1,8, de
inkdbb 2 millié koesit kell adnia
— eladnia — az ottani gyéraknak,
csoportoknak.
A legerdsebb csoport a British Ley-
land, a BLMC, amelyhez ma a ké-
vetkezé gydrak, gyartmanyok tar-

nAvenger Tiger” — vagyls egy, az Earls Court ecsarnokéban
Hillman, amely azért is érdekes, mert négy-
(rtartalma nem tbb, mint 1,5 liter, en-

eloszbr ldtott
hengeres motorjinak

nek ellenére 53 DIN lderS és 170-es unuubuu;
hozzd

hengeres motort

toznak: Austin, Daimler, Jaguar,
MG, Mini, Morris, Rover, Triumph,
Vanden Plas és Wolseley. Ez utédn
mintegy évi félmillié személyautsd-
val kbvetkezik az angliai Ford, majd
harmadikként a Chrysler-érdekelt-
ség Hillmann, Sunbeam~ és Humber-
modelljei. Tekintélyes mennyiséget
jelentenek a General Motorshoz tar-
tozé Viauxhallok is.

Sorrend szerint a Lotus Cars Ltd.
autéit kell most emliteni, megje-
gyezve, hogy ezekbdl bizony éven-
ként ma sem késziil tsbb, mint 4—
5 ezer darab.

A Rolls-Royce termelési szdmaira
mar utaltunk, és koriilbellil annyi
készill a Bentley markdju kocsikbél
is. A 10 mint példdul Aston-
Martin, Jensen, Jensen-Healey, Mor-
gan és még néhdny nagy nevfi, de
kiilbnben kis cég bizony az évi 2000-
nél is kevesebb aut6t 4allft el5...
Ugy érzem, ezeket a tényeket el kell
mondani, amikor a Londoni Szalon
autéit hozzuk széba. Ebben az évben
kiiléntsen fontos a technikai érde-
kességek mogé nézni, a gazdasagi
hattérre is figyelni, mert jovére
Anglia belép a Kozis Piacba, és
autéli ezzel kikeriilnek abbél a jel-
legzetes izoldciébél, amely nem min-

Zony nem

Nem érdektelen kép annak a slllnnnnn: A meglirikitése, amint Georges Pompidou, a Francia

on kocsijal kOzbtt.

Zephyr létezést 6ta nem épitetiek tize
ban készQl6 négyajtés limousine-okba.

den szakaszban siirgette a tempoés
haladést.

Beszélt errdl Mr. Gilbert A. Hunt
is, aki ma a Chrysler angliai gyarait
irdnyitja és egyben elndke a leg-
utébb mér emlitett ,The Society of
Motor Manufacturers and Traders
Limited” nevli autéipari és autd-
kereskedelmi szbvetségnek. Igen,
amikor megnyitotta az idei 57. lon-
doni Motor Show-t, kitért arra is,
hogy mostanidban minden negyedik,
Anglidban eladott személyautébol
egy mir nem angol gyaArtményi.
Vagyis bar 1972-ben kedvezd fejlé-
dést mutat a szigetorszdg autéipara,
és jelenleg Nyugat-Eurépaban egye-
diil ott nem gyengiilt a konjuktira
— Anglidban is nagyon felkavarta a
megszokott képet a sok 1uj import-
koesi.

Mr. Gilbert A. Hunt finoman célzott
arra, hogy taldn lehetne tébb olyan
angol kocsit tervezni és gyéartani,
amely jobban megfelelne az ango-
loknak, mint azok a kiilféldi gyért-
ményok, amelyek most minden ne-
gyedikb6l azt a bizonyos egyet je-
lentik. ..

Igaz, més orszdgokban viszont egye-
diil a British Leyland tipusaibél
nem kevesebbet, mint negyedmilliét

ErrSl az 1200-as Japdn Honddrdl most ecsak annylt, hogy

repelt Londonban is, az
ritkaség a kne.lk orrdban keresztben

hengeres motor, a fronthajtds tartozékaival. A telta

ll.lilonll-lutﬂl llﬂl&lﬂldl nhol bl-

hitsé ablak is nagyon m‘llﬁr




Az flyen Jensen SP kocsira is joggal bilszkék ma az angolok. Igaz, — a messszire
nyilé kooperdciés szdlak nyomén — ebben az autdéban nem Axﬁiﬂbln gyértott mo-
tort é el a 235

taldlunk, hanem USA-feliratos Chrysler V/i-ast, és ezzel

tempot

adnak el ma is. Ezzel kapcsolatban
a BLMC urai Ggy nyilatkoztak, hogy
éppen az Eurdpai Gazdasigi Kozds-
séghez valé csatlakozds utdnra vér-
jak, hogy évi félmilliéra is ndvelhe-
tik exportjukat.

A mi szerény szdmitdsaink, de f6-
ként megfigyeléseink szerint a front-
hajtdsi Mini-k — amelyek 1959
0szétdl futnak —, valamint az ugyan-
csak Issigonis tervel szerint gyér-
tott, hasonlé konstrukciéja 1100—
1300-as BLMC kocsik még jé ideig
stabil tipusok maradhatnak. Az ilyen
jellegti auték sikersorozata tartésnak
latszik, és nagyon érdekes, hogy ma-
guk az angolok ezekhez hasonld
épitési autékbél wvesznek ma leg-
tébbet més orszdgokbél is. Legerd-
sebb példdul a francia Renault im-
portja, maéarpedig azok koézismerten
a fronthajtdsi, praktikus, doboz
jellegli kocsikat szdllitjdk. Az im-
port mésodik helyén az olasz Fiatok
adllnak, kozilik a 128-as tipusbél
vettek elég sokat az utébbi id6ben.
Visszaesett azonban a Volkswagen
és a Volvo angliai eladdsa, de na-
gyon érdekesek azok a szdmok, ame-

km/6ris

lyek a japdn auték angliali bettrését
bizonyitjak. Ezek szerint a Datsun,
a Toyota és Honda kocsikbél ennek
az évnek els6 nyolc hénapjdban
méar 29018 darabot vettek, holott a
mult esztendSben ez a hdrom cég
még csak 7404 kocsit tudott ott el-
adni.

Es az idén elfszér a Londoni Auté-
szalon patinds csarnokdban megje-
lent egy negyedik japdn maérka: a
Mazda. Mindjart a nagy érdeklédést
kivaltd rotdciés motorokkal. ‘Azt is
lattam, hogy alaposan &tdolgoztdk
az eredeti Wankel-szisztémaét, amely-
nek bels6, kérhagy6 fogaskerekeit a
japdnok ki tudtdk hagyni, illetve azt
egy joval egyszer(ibb, fogazds nél-
kiili tengellyel véltottdk fel.

Igen, a japan autéipar, a sok japan
tujdonsdg feltétleniil kiilon, ©nallé
téma. Itt nem sok helyet lehet szo-
ritani szdmdra, s6t még a Londoni
Szalon autéinak emlitését is alapo-
san korldtozni kell, Természetesen
nem vessziik le ezeket az AM napi-
rendjérdl, mércsak azért sem, mert
az idei 6sz Gj autéit mind-mind
1973-ra ddtumoztdk — és ez az esz-

(ANDREW FRANKL és LIENER GYURGY felvételei és gydri fotok)
g »Egy vérosli auté a 70-es évekre” cimen publikdljik a 126-os Flat tipust, amelyrdl a kordbbi

cadmot
szdmo
DIN lder0s farmotor. A kocsl épitési jelle

taldl
t frhatunk. Ezek szerint a motor kétheng

gét. Végsebesség: 105 km/ora. A sebességvilté né,

nizdltdlk,
e

A tengelytdv 184, a nyomtdv eld] 114, h

ek mutatjdk be
dn a Rolls-Royce
Shadow viltozatlanul réglesen

Itt éppen a Kentl herce
a Londonl Szalon stan
Silver

haté 0j tipusit

tendé még elbttiink All. Most viszont
nagyon témdriiltek a programok, hi-
szen oktéber 5—15. kdzdtt Parizsban,
oktéber 18—25. kozdtt Londonban
mutattdk be az Gjdonsidgokat, és a
szerkesztGségi asztalokon mér rende-
zésre véarnak a november elsején
megnyitott Torinéi Autdszalon saj-
téanyagai. Koziiliik, ha mést nem
is, de a kis 12f-os Fiat most maér
hiteles fotéjat elére kell hozni, hi-
szen a sokféle — nemegyszer sok
szdz léerds — autécsoddk mellett
mindig érdekes, amit a nem tilzot-
tan tdmott erszény( vasarlék sza-
méra tud elfdllitani az ipar.

Azzal pedig a vildg minden tdjdn
régéta tisztdban vannak az auto-
mobilizmus irdnyitéi, hogy az ala-
pokat, a gazdasdgi biztonsigot a
nagy tomegben gyarthaté népszer(
kocsik jelentik. Példdul az olyan
modellek, mint a Rolls-Royce, a
Jaguar, a Jensen vagy Rover kocsik
mellett is nagy tekintélyre szert
tevé kis Mini-k, no meg a hasonlé
koncepcidk szerint késziils, ma mér
nemcsak angol markajelzéseket vi-
selé tarsaik... el

gatdsszer( adatok kdzlése utdn most mir hiteles képeket lehet mutatnunk és gydr
eres, négyltemd, 1
kidvetl a J61 ismert legu
fokozatd, de az elsd fokozatot nem szinkro-

1 120 cm, a kocsl teljes

hiitéses, 534 cm'-es, 2
bbl 500-as széria lénye-

hossza széles-

303,
:ﬂ' 138, mnnunﬁ: 133 ecm. A gumiabroncsok jelzése: 135 SR 12, llletve 4,00X12. A hdts6 Qlés
bijtatott be tank 21 literes. A kocsl {ires sdlya 580 kg. Tdviratl stflusban ennyit err0l
az djdonsdgrél, amelynek torindl sajtébemutatéjira ugyancsak tdviratilag kaptunk meghivist...

Sh i




AZ MT5Z ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

MIERT ERDEMES?

A Budai Motor Klub tagfelvételt hirdet az 1873. évre a motoros-turisztikat
és a motorkerékpéros turaversenyzést kedveld magénmotorosok részére.
Felvételre jelentkezni lehet levélben, vagy személyesen minden pénteken
18—20 6ra kozott, a BMK klubhelyiségében: Bp. III., Tanulé u. 1. Levélcim:
Bp. 3. Pf. 44.
A felvételhez szilkséges: a belépési nyilatkozat aldirdsa — az éves tagsdgi
dij befizetése (100 Ft), — 2 db igazolvanykép.
A BMK felhivdsa j6 alkalom arra, hogy ismét széljunk a sok tizezer magédn-
motoroshoz, és tdjékoztassuk O&ket a tiramotorozds lehetfségeirl. Vajon
miért jobb a szervezett tardzds, milyen elfnyei vannak a klubtagsdgnak,
miért érdemes?
“‘Minden turamotoros igazolvdnnyal rendelkezd tag csoportos tirdkndl meg-
kapja a turistahdzak 50%;-0s szdlldsdijkedvezményét, Belfoldi és kiilfoldi
kempingekben 12—25°, kedvezmény illeti meg. A klubtagsig igazolasdval
igénybe veheti a RAMOVILL motorjavité szbvetkezeteinek segitségét Is.
Ez az orszdgos szervizhélézat kedvezményes javitdsokat végez Budapesten
és vidéken egyardnt. Az Autdklub sdrga angyalai ugyancsak kedvezménye-
sen dllnak a bajba jutott szervezett motorosok rendelkezésére, Az Orszdgos
Motoros Bizottsag segit a nehezen beszerezhet§ alkatrészek megszerzésében,
és valamennyi motoros talalkozén ingyenes szervizszolgaltatdst nyujt.
A felsorolt kedvezmények ffleg anyagi természetiek és a motorosok prob-
lémamentes tlaradzasat kivanjdk biztositani. A tdramotorosok igazi nyeresége
azonban mégis a klubélet szervezettségében rejlik.
A rendszeres klubfoglalkozdsok, &llandé mfszaki és Kresz-tandcsaddsok,
tovabbképzések teszik lehetévé a motorosok szakmai felkésziiltségét. Bar-
kécsmiihelyekben alkalom nyilik a motorok alapos megismerésére, a turisz-
tikai el6addsok és élménybeszamolék pedig még szinesebbé teszik ezeket
a klubestéket. Az ilyen szervezett foglalkozdsok és klubestek egyenes kovet-
kezménye a j6 kollektiv klubszellem kialakuldsa.
Motorosbaritsdg! Ez a szdé a tiramotorosok kérében telik meg igazi tarta-
lommal. Tartalmassd teszik ezt a turdk sikerélményei és a klubéletben
egyiitt toltott percek. A sportos motorozést kedvelS fiatalok a klubok altal
rendezett ligyességi versenyeken bizonyithatjdk be, hogy valéban rétermet-
tek a vasparipidra. A motorozds élményével kutatni a td4j szépségeit, bara-
tokkal egyiitt: ez tehdt a tdramotorozis.
A motorosklubokban ilyenkor &sszel befejez8dnek a tdrdk, de ugyanakkor
megélénkiil a klubélet. Visszaemlékezések az év élményeire, tervezgetések
a jovo évi turakra, és az j tagok felvétele foglalkoztatja Gket.
Budapesten és vidéken szdmtalan tiramotoros klub szeretne létszdméban
gyarapodni, varjak tehdt a motorosok jelentkezését!

Balogh Zoltin

MOTOROS HIREK

PECSETT a Baranya megyei Tiramotoros TUBB TURAMOTOROS KLUB képvisel-
Szalkbizottsdg elhatdrosta, hogy d8kd- tette maegit az MTSZ ,Nagy Oktdberl
zinként irésos tdjékoztatdst ad ki ,Ba~- Szoclalista Forradalom Emlékturdjén"” a
ranya megyel Motorosélet” cimmel. A té- Pllisnyeregben. Az oktéber 20-én rende-
jékoztatd foglalkozik a Srakbizottsdg eés zett taldlkozém Gk 1s ethelyesték a ke-
a motorosklubok dletével és kidzil a le- gyelet virdgait a szoviet hisl emlékmi-
mtlmwmmom részletes ered- vim,
yeit, .

Most megjelent els6 szamukban tdjékoz-
tattdk olvasollcat

a szeptember M-én AZ OMB VEZETOSBEGE egy kordbbl ha-
megrendezett Mecsek Rallye-r6l, ami kel- tdrozat alapjdn, havonként! (éseire meg-
lemes h-ewaﬁa volt a Baranya megyei hivia egy-egy motoroakiub \.ren:m.l
motorosoknak, és felivérl eddigi munkédjuk ism
A Szakbizottsig, a motorosklubokkal re. Az OMB tovibbl segitséget kivdn

etértésben azt s, hogy nydajtani a kluboknalk, s egytuttal az igé-

csatlakozik a Magyar Autdkiub dltal
meghirdetett ,,Emberséget az utakon is"
mozgalomhoz. ;

BEFEJEZODOTT A MOTOROS TURABAJNOKSAG

Oktéber utolsé vasdrnapjdn kerlllt sor a magdnmotorosok ba{noks“inak III. futa-
ra. A 170 km-es tdvnak 38 versenyzS vdgott neki, és a célban 27-nek volt érté-
Kelhetd eredménye. A sokszoros magyar bajnok, a veterdn Ruzsal Jo6zsef nemcsak
hasznos tandcsokkal litta el a versenyzfket;, hanem — amint a képen ldthaté —
maga is rajthoz Allt.
ERED . 50 KCM: 1, Schubert Gy., HTC — 1. Kovics J.,, KTE y ek.
— 4. Kertl L., ek (mind Simson Start) — §. Varga 1., BMK (Balkdn) — 6. Bus Cs.,
KTE (Balkédn) — 150 KCM: 1. Erdélyl 8,, BMK (MZ) — 2, Németh Gy., BMK (MZ) —
3. Horvdth B., KMG (Danuvia) — Kozma B., ek, (MZ) — 5, Roézsahegyl Z., AKMK
(MZ) — 6. Ruzsai J., ek. (MZ) — 7. Malina A., KMG (Csepel) — 150 KCM
1. Lackner P., ek. (P20) — 2. Tarlés I, KMG (P20) — 3. A, ek. (P20) — 4.
Gaél F., HTC (Jawa) — 5. Ldwel Gy., HTC (Jawa) — CSAPATBAN: 1. Budal Mo-
‘tﬂgnmub — 2. Hungdria Tdramotoros Klub — 3. Kismotor- és Gépgyir Motorszakosz-
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kedéseket tehet a motorosok (gyében,

FELETT:

>

TURABAJNOKSAG
MAGAN-
SZORGALOMBOL

sportdg kifejflddésében dbntd jelen-
van annak a bazisnak, amely biz-
uténpotldsdt és tomegsporttd szé-
lesfitését.
Természetesen ez vonatkozik a motor-
sportra is, taldn még jobban, mint bdr-

Sportégra. a sport-
sfg'oden modorozni e;llyd m uég
t rédban sok a t , joképessé
motoros, de ezek m:ve.
kevés a 1 Y
A Motorsport Szivetség évekikel ezelGtt

dig nag lenne a

rutin
alikalom
"'&1""“’”‘ z oly kbzel 46 motoros td-
I

A hidnyt legjobban a ttbb mint féimil-
Hé6 motoros érzi, pedig sokan vannak,
f6leg a flatalok korében, akik sajat mo-
torjukkal Srémmel vennének részt olyan
versenyeken, ahol technikal és kbzleke-

uttal bizo td killonleges veegyw
ttal n adva

bési tﬁm

Enmek az igénynek adott hangot néhén
budapesati és vidéld magénmotoros ki

vetség segi Ebben az évben egyéni
és vésos thrabajn t ir-
T ey g

Kismotor- és Motoros Szakosz-
télya és az Izzé, valamint Mar-
call Voldn és a Pécsi vidéid egye-
sllletek ald, A versemyen a keres-

kKiub rendezi, sajidt erSbSl fedezve a
rendezés és a dijazds koltségeit. A le-
bonyolitisban tarsklubok altivdl és a
ztvetség apontbirdi .
Az é&v végl legjobban sze-
repld csapat- és dijak kbltségeit
(serleg, érmek, evelek, tiszteletdif) a
rendezd il

ehézség a
mérciusi Tandcakdztdrsasag erse-
nye é BMK IV. Obuda Rallye versenye
igen eredményesnek é&s biztaténak mond-

hatd.
hogy a bator kezdeményezés-
re 1 Motorsport Szlivetségben felfigyel-
nek és a jovS évben tdmogatni fogjdk
a magénmotoros tarabajnoksigot, ezzel
s a magyar motonsport (gyét szolgdl-
va,
MARTON ISTVAN
Motoros Klub




...6s akik
ilyenkor
nem
motoroznak

»En bizony tisztogatds nélkill raktam le a motoromat”
— mondta a nem is kezd6 motoros, amikor megkérdez-
tem, hogy 6 miként telelteti a Jawajat.

Ezt a nem ajdnlott példat elrettentésiill emlitem, ugyanis
a fentebb emlitett bardtunk jbvé tavaszra nem ugyanazt
a Jawdt fogja leporolni, amelyet most téli pihen6re rakott
le. A vasnak, acélnak briok ellensége, a rozsda allandé
készenlétben, szinte .ugrdsra készen vérja, hogy mikor
kezdhet lakmérozni, és a Jawés teritett asztallal vérja
a faldnk rozsdat.

El6z6 szdmunkban azokkal a motorosokkal beszélget-
tlink, akik lombhulldskor sem vélnak meg a paripdjuk-
tél, most pedig azokhoz szélunk, akik ezutdn nem a
benzinkitndl valtjdk fel a szdzasukat.

A motorkonzervéldshoz néhdny szabad dra, egy, az egyik
széles oldallapjatél megszabaditott — és igy , tepsiként”
haszndlhaté — régi olajkanna, kevés petréleum, ecset-
tel, torlbkendd és kevés kéziszerszdm sziikséges. Az 4ll-
vanyra hizott jarmd kerekeit kikapjuk, hogy a sirvéds
bels6 oldaldhoz is hozzdférjiink (merthogy ezen a terii-
leten ,harap” el6szér a korrézié). EbbSl kideriil, hogy
itt, tovdbba azokon a helyeken, ahol a szokdsos takari-
tdsndl nem fér hozzd a motoros, jészivvel tdncoltathat-
juk meg a petréleumos ecsetet. Ha ezeken a helyeken
méar megel&zitt volna benniinket a rozsda, akkor tisz-
titds utdn csiszolévészonnal legyaluljuk a beteg feliiletet,
a lemezig, majd befestjiik.

A kiszerelt kereket, illetve agyat kénnyebben lehet meg-
szabadftani a méir megfeketedett és megkeményedett
zsirrétegt5l, amely tavasz 6ta gyfilt Bssze a ldnckerék
tévében, (Figyelem: A gumiabroncsokat 6vjuk a petré-
leumtél, amely olyan drtalmas a gumira, mint a nedves-

VOSZHOD-2

A kozelmiltban mutattik be a Szov-
jetuniéban a legajabb Voszhod—2
nevii motorkerékpart, amelynek erd-
forrdsa egy 175 kem-es, kétiitem(,
légh(itéses motor, egybeépitett négy-
fokozati sebességvaltéval., Elektro-
mos berendezését a 6 voltos vélta-
kozé drami generator tapldlja. Szé-
riafelszereléséhez tartoznak az eldl-
hétul védetten felszerelt irdnyjelz6-
lampék, valamint a miianyaghol ké-
sziilt l4bvéds-lemezek is. Néhény
mfszaki jellemzd: furat-léket 62)>(58
mm, 174 kem, sdritési ardny 7,5:1,
teljesitmény 10,5 LE/5500 ford., ak-
kugyujtds, gumiméret 3,25)16", on-
sily 112 kg, fogyasztds 2,8 1it/100 km,
legnagyobb sebesség 95 km/éra.

ség a vasral) Az ilyen médon patyolatositott kerekek
kbépenyeit kenjilk be vékonyan iparl glicerinnel, ez tar-
tésftja a gumi rugalmassdgét. A krémozott kipufogdess-
re és dobra égetett olajat — kiildndsen a henger kilépb
nyflasdndl — egy élesre faragott keményfa-lécecskével
kaparjuk le, majd az autéapoldsi szakboltokban kap-
haté krémtisztité pasztival visszaadjuk a régi fényét.
(Amennyiben volt tomités a kipufogécsGnek a hengerbe
torkollé végén, akkor a régi helyébe szereljiink egy ujat,
hogy majd jové tavasszal ne ver6djbén ott ki az olaj, és
ne csufitsa el a krémot.) b
Szerelje ki az akkumulétort, és masnap vigye azt el egy
szakm(helybe, ahol a téli hénapok alatt megadjdk a
telepnek a szilkséges kezelést. Akkor, ha majd ismét
haszndlatba akarja venni az akkumulétort, teljes fényé-
ben fog vilagitani motorjdnak reflektora, és kovér
szikrdval tdpldlja a gyujtégyertydt (amennyiben motor-
jdnak nem gyujtémégnes szolgdltatja az éltetd szikrat).
Az akkuszekrény — minden bizonnyal — nagytakaritdst
kivin az oldalaira lecsapédott savgbzbk miatt. Ezt a
lerak6dést szappanos vizzel tokéletesen el-
tlintetheti. (Ha nem fekszik szorosan a szekrényben,
akkor tavasszal bélelje ki az akku fészkét vékony ,hun-

‘garocell” lapokkal vagy egy kiselejtezett ttmlébél ki-

védgott gumival.)

Most, hogy igy, a zsamolyon {ilve testk&zelben van a
motorja, vegye szemiigyre valamennyi csavart és anyét,
valamint az elektromos vezetékeket. Bizonyédra taldl
majd némi munkat a csavarhizénak és a villaskulesok-
nak, illetve alkalmat a szigetel6szalag felhasznéldséra.
A leszerelt légszlrd kimosdsa petréleumban, majd meg-
buktatdsa faradt olajban jétékonyan érezteti majd ha-
tdsdt a jov6 idényben. (De ne feledje kifolyatni a sz(-
rébbl a felesleges olajat, és csak a teljes kicsepegés utén .
hizza azt vissza a porlasztéra! Természetesen ezt csak
az tgynevezett nedves sz(irfknél tandcsos elvégezni.)
Ha tugy taldlja, hogy a motorkerékpért akar kirakatba
is lehetne tenni, akkor gy allitsa azt le a téli pihendre,
hogy a kerekei, illetve a gumik ne érintsék a talajt,
tehat hizza fel az dllvanyéra, és egy tuskét, vagy alkal-
mas lddat tegyen tigy a motor ald, hogy az elsd kerék
is a levegbben légjon. .

Taldljunk szdraz és hlivis helyet a motornak, ahol le-
takarva tdrolhatjuk a méar most is tiirelmetleniil vart
tavaszig. Amikor csupdn annyi dolga lesz a gondos mo-
torosnak, hogy elhozza az 4dramtél duzzadé akkumulé-
tort, és azt helyére bekdtve, mdris indulhat ki az or-
szégutra... (R)
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Tapasztalatok egy P20-r16l

40000 km alatt

Elbljéréban: tiz éve motorozom, ez a P20 a kilen-
cedik motorom. Egy bardtomtél vettem, majdnem
uj é&llapotban. Gyértdsi éve 1868, motorszéma 8113 206,

Az elsb héten még nagyon féltem téle. A régi Danuvidm-
hoz képest ez egy rakéta volt. Egy hét milva merész-
kedtem ki vele az orszdgitra: irany Gyér! Végig szaz-
zal! H{, de ment a bicikli, szinte alig kaptam levegbt,
és nem volt, aki megel6zzbn! Mindezt ma méar nem di-
csekvésbll f{rom, inkdbb 8nkritikdbdl, ugyanis azt hiszem,
ez az érzés mindenkit elfogott mér, aki elszor (il P20-ra,
és azelbtt csak kismotorja volt. Pedig, mint a kés6bbi
tapasztalataim bizonyitjdk, az ilyen jellegli vezetés art
a legjobban a motornak, s ha nincs szerencséje a delik-
vensnek, sajat magénak is. Ezen az uton hazafelé mind-
jart lehitott egy héatsé gumidefekt, amit nagy nehezen
— a kezelési utasitds alapjdn — megjavitottam. Tévedés
ne essék, nem a ragasztdssal, hanem a kerék ki- és be-
szerelésével volt problémam. Ime, az elsé tanulsdg: addig
ne '{iljén f61 az ember egy uj motorra, amig a kerekét,
és f6leg a hatsét nem tudja szerelni.

Teltek, multak a kilométerek és egyszercsak hopp, nagy
reccsenés, blokkolt a kerék! Hat ez mi volt?! Elszakadt
a lénc, és hogy ezt rigtén megldttam, ahhoz nem kel-
lett sasszem, mert a ldncbura szép nagy hasat eresz-
tett. A szervizben nem csoddlkoztak, rigtén kaptam 4j
lancburat, de lancot mem. A régi lanc hasznalhatatlan
volt, djat kellett venni. Igen &m, de a magyar gyart-
ményt ldncot seholsem tudtam beszerezni, csak az 1ZS-
re valét, ami ugyan hosszabb is, meg driagiabb is 150
forinttal, de wvégiil mégsem béntam meg a vételt. Ez
a lanc ugyanis sokkal erdsebb, mint a magyar gyéart-
méanyd, és kb. 15000 km-ig hasznilhaté a szakadés
veszélye nélkiil.

Kozben a garancia is lejart, most mar zsebre ment a
jaték. 14000 km-nél, 1870-ben teljesen érthetetlen ok
miatt kirepedt a Pirelli gydrtmanyd hétsé gumim, cse-
rélni kellett, Az eredeti méret( kiilsét éppen nem lehe-
tett kapni, de nagy szerencsémre volt helyette vasta-
gabb, 3,50)<18 collos. Igaz, most mar nem lehetett at-
latni a hatsékerék teteje és a sarvédé kozott, de béven
karpétolt érte az eldny, amit ez a gumi rugézas és élet-
tartam szempontjabél nyuajtott. A godrbkon szinte At-
lépett, és még azéta is lépked, mert bar 2 év és 2600
km telt el, még mindig mdszaki vizsgdra merném vinni.

Kbzben szeretett motoromat megajadndékoztam egy Pille
utdnfutéval, melyet egy zakopanei tttal szenteltem fel.
Az utat a P20 birta, minden hiba nélkiil, a Pille nem.
Nagy nehezen tudtunk csak hazavergbdni. Mérges vol-
tam nagyon, lekapcsoltam az utdnfutét, és j6l bezdrtam
a pincébe! Utkbzben Csehszlovékidban vettem egy szél-
véd6t a motorra, ezzel mér szinte aut, mit auté, szinte
repiillégép lett belble! Egyre jobban mertem a motorral
menni, tébbszér hajtottam egy 6rédn a4t vagy még tovabb

is 120-as tempdban, és ebbll a sebességbfl el6zni is
tudtam.

A motorban 16000 km volt, amikor egy szép nyéri va-
sarnap reggel a Balatonhoz indultam. Budapestrfl Ba-
latonakarattydra pont egy 6ra alatt értem le, de nem
tovdabb. A fétengely Ggy megédllt, mintha a gtrgfk he-
lyén beton lett volna. Széval fgy jar, aki nagyon siet!
Ebben az id6ben méar az 14j, nagy csapszeges {6tengellyel
szerelték a P20-at, de én rétartisdgb6l kis csapszegest
vettemn, 1500 Ft-ért, hogy bebizonyitsam magamnak,
még egyszer nem fog ez velem eléfordulni. Taldn ez volt
az az id6, amikor megértettem, hogy hidba fut kénnye-
dén ez a motor — szinte félek lefrni, hogy 130 km/6
feletti sebességet, ha valaki biztosan haza is akar érni
utjairél, ekkora teljesitményt nem szabad kivenni be-
16le. Ezzel egyiitt ekkor szerettem meg igazin a moto-
romat. Azéta az orszéglton a tartés utazdsi tempém
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90 km/6, ezt akér utdnfutéval is biztonsdgosan tudja
tartani,

Az eltelt 24000 km engem bizonyit, a fétengely még
most is remek 4llapotban van. Az elsé keréken 28 000
km-nél kellett kiils6 gumit cserélnem, ugyanakkor a
ldnckerekeket és a lancot is cseréltem, mert egy turdra
indultam a Fekete-tengerhez. A 2800 km-es titon egyet-
len hiba nem volt, egyszer kellett a tengernél a gumi-
nyomdst 0,2 att-val kiegésziteni. 31000 km-nél a két
fotengelyfél kozotti feszitSkipos kbtés lazult meg; és
emiatt Agardrél haza kellett hdzatnom a motort Bu-
dira. Ez megint egy bosszant5 hiba volt, amire elére
felkésziilni lehetetlen.

Idén télen kellett a motort az idGszakos mfiszaki vizs-
gara vinnem, sikerrel. El6haldsztam a pincébél a Pil-
1ét is, és harom hdénapon keresztiil épitGanyagokat fu-
varoztam vele lakésunk belsé munkéihoz. Zokszé nélkiil
tdrte. Ezekutdn indultam idén egy kéthetes jugoszlaviai
tirara. A motor elbkészitésére egy hetet dldoztam, de
allitom, hogy alapos volt. Hogy mégis kdzbesz6lt a sze-
rencse, illetve a szerencsétlenség, az mar nem rajtam
miulott. Az tortént ugyanis, hogy egy heti kinttartézko-
das és kb. 1000 km megtétele utdn a dinamé forgérésze
zérlatos lett. Ekkor 39000 km-t mutatott a kilométer-
éra. Telefonon érdeklSdtem Pestrél egy 10j forgérész
kiildésének lehetSségérdl, de nem biztattak, ezért mads
megoldast kellett taldlni. Vésdroltam 20 laposelemet és
10—10 darabot parhuzamosan beké&tottem. Miutdn a
gyujtétranszformatorokrél lekotdttem a 15-0s jelzésQ
vezetéket, a helyébe a 10 db-os elemcsomag - vezetékét
vezettem. A gyertydk szikrakézét 0,2 mm-re Allitottam,
és igy bar 4,5 V-rdl, de életre kelt a motor. A kérdés
csak az volt, hogy meddig birja a tiz elem, mert akkor
éppen az Adriai-tenger partjdn voltunk. Utazni csak
nappal lehetett, nem lévén vildgitdsa a motornak. Ekkor
beszereltem az elfkészitett mésodik 10 csomag elemet.
Ezzel jabb 250 km-t tettiink meg; ekkor a két leme-
riilt elemecsomagot sorbakdtittem, és fgy maér sikertilt
a Budapestig hatralevé 200 km-t megtenni. Végill is
11 és fél 6ra alatt hazaértiink a tengerpartrél. Jelenleg
40 047 km van a motorban, és tsszefoglalva, észrevéte-
leim a kovetkezdk: g

— Barmilyen robbanékony és gyors is a motor, ahhoz,
hogy 25000 km-nél nagyobb futédsi teljesitményt érjen
el, a kezelési utasitédsban elbirt bejératast szigorian be
kell tartani.

— Ugyancsak a fenti cél érdekében az utazdsi tempé
max. 90 km/6 koriil legyen.

— A gumik élettartama érdekében a légnyomést dllan-
dbéan az elbfrt értéken kell tartani.

— A légszir6 leszerelése, vagy a kipufogéfurulya el-
tavolitasa rovid iddén beliill a dugattyd és a f6tengely
tonkremeneteléhez vezet.

— A kuplungot cstsztatni a lehetd legrbvidebb ideig
kell csak, azt is csak induldskor. (Piros ldmpénél be-
hiazott kuplunggal 4llni nagyon rongélé hatdsa) Itt
jegyzemn meg, hogy nekem még az eredeti kuplungom
mikddik a motorban.

— Tartézkodni kell a hirtelen nagy gézaddstdl és féke-
zéstbl.

Végiil megemliteném, hogy az &tlagos fogyasztdsom 5,95
liter/100 km, a benzinkdltség 22 fillér/km, az dsszes kolt-
ség 44 fillér/km, ami tudom, hogy nem kevés, de ugy
gondolom, hogy az &ltala nyujtott kényelmet, j6 uttar-
tast és az elGzéseknél szitkséges tartalékteljesitményt
tekintve, megéri. TerveimrSl csak annyit, hogy minde-
nekeldtt tovdbbra is megtartom, és tovabbi kiilféldi és

hazai turékat teszek vele.
Greguss Zoltdin mérndk
Hungéria Turamotoros Klub




A neve:
PANNONIA—250
P20 DL

Ugye, ismerds ez a nagyon szép mo-
torkerékpar? HAt persze, hiszen az
AM olvaséi ilyen ruhdban ismerhet-
ték meg ez év elején a 350-es Pan-
nénia prototipusat.

Az itt lathaté, virbs-fekete osszedl-
litdsi P20 ugyancsak prototipus,
amely hivatva lesz megkonnyiteni a
hazai killkereskedelmi véllalat tar-
gyalasat a kiilféldi partnerekkel.

A P20 Gse, az Otvenes években kialakitott és csak rOvid idelg élt 250-es, ikerdugattyis
Csepel — és a szép utéd, a P20 DL

Az 0j tipus motorjdndl nincsen lé-
nyeges miiszaki médositds, csupdn a
slirités ardnyéat 7,5:1-hez szeliditet-
ték, de a 7500-as fordulatszdmon to-
vabbra is 24 a léerbk szdma, és a
legjobb forgatényomatékat, 2,15 16-
erdt 6000 fordulatszdmndl adja le.

Hogy lesz-e P20 DL, arra csak akkor
lehet majd védlaszt adni, ha a kiil-
foldi cégek megfeleld mennyiséget

rendelnek belfle. Eppen ezért arra
kérjiik kedves motoros olvasdinkat,
hogy ne tegyenek fel ezzel kapcso-
latos kérdéseket, mert nem tudunk
valaszolni. Azt szivesen megigérjiik,
hogy az eredményes targyalisok
utdn hiriil adjuk a gyartds megindi-
tdsdnak idSpontjat, valamint az 4j
tipus drat, Addig pedig kérjiikk szi-
ves tlirelmiiket.

gy mennyire jé

van az AM 4ltal életre keltett motorosruha-akeiénak, bizo-

o,
nyitjdk olvasGink levelel, Tobbek kdzitt {gy ir a legendds nevl Zrinyi Miklds,
soproni olvasénk: ,,Negyon jd lenne, kivdlt most, az Oszi hideg, esfs idGben egy formds

motorosditdny. Szivesen vdsdrolnék én is, mert sokat motorozok, és dizony az eddig kaphatd

dzseki és nadrdg olyan, mint az firhajosok szkafandere. Arrdl nem is sz6lva, hogy amelyiknek

#6 a nyakrésze, az a tobbi méretében szilk, ha pedig a testméretében megfelelS, akkor az csak

golyvds nyaktnak alkalmas. Nagyon szeretnék mieldbb vdsdrolni egy praktikus szabdsd Ol-

tonyt, de igy vannak ezzel a t&bbi motorosok is. A ruhakészitdk remélhetSen gondolnak arra,

ho az ditaluk haszndlt mabdr ne keményedjék meg a hidegben, ez ugyanis nagyon fontos
feltétele a motorosruhdnak. Méy egy megjegyzés: viharkabdi-anyagbdl is kellene egy olcsdbb
kiviteld ruhdt csindini.”

M4s szempontbdl szél a kérdéshez Garsi Géze Balatonszérszérdl: ,,Szerintem legjobd minia

volt az egybeszabott versenyzd-overdl, amelyet killdndsen a flatalabd korosztdly vdsdrolna szi-

vesen. A nadrdg szdra lehetne alul bOwillS, illetve villdmzdrral lehetne csizmdhoz szdkiteni.”

A motoros
hozzdszol

A Hercules-Elektro automobil akkumulitoral nagy-

Jibél megfelelnének a mal kivetelményekne

Mint mar annyiszor leirtuk: valéban nincsen Uj a nap
alatt. Most hozta a posta a niirnbergi Hercules Mivek
levelét, amelybfl egy antik fénykép, helyesebben szblva
egy mult szdzadbeli konyvb6l kifotografdlt kép kerillt
el6. A kisér6 sorok szerint 1889-ben szerkesztették az
els6 Hercules-Elektro autdalvazat, amelyet 1908-ig vagy
1909-ig készitettek sorozatban.

A Herculesék figyelmessége oOsszefligg az AM kélni ki-
Allftési beszdmoldjdval, ahol bemutattuk a Hercules E-
mofidt. S most a cég azt bizonyitja, hogy nem most

valamiféle rokonsdgot a
a Hercules auté kdzbtt

Aligha lehet fellsmerni

Hercules , Akkublke” és

kezdte el az elektromos meghajtdsi kbzati jarmlvek
gyAartasat,

Nem érdektelen idézni a Herculesék levelének ide vo-
natkoz6é sorait: Ennek a villanyauténak végsebessége
40 km/6ra, és ugyanennyi km volt a hatésugara is, az
akkumulédtort éjszaka folyamén toltétték fel

Bizony, az utolsé 70 évet ataludtdk az akkumulédtorgyéro-
sok, hiszen a miincheni olimpidn a maratoni futék ki-
séreténél hasznélt villanyauté sem tudott ennél sokkal
tobbet. ..
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Lakohelyemen egy érdekes ¢s igazidn nem kiveiésre méld kiz-
atl tiblit vettem lencsevégre, A foté Zalaegerszegen a Nép-
kbztars Gtja végét s élutl: jobbra és balra ep!um bur-
kolatd utakon csaknem merGlegesen, a Népkb:umu( tjidra
mmolhn a forgalom, De ez az 0 unm & Népk Gxurum
titja innen tovibb mér nem folyia Ennek ellenére a ki-
helyezett tibla mégls az egyenu irdny elsSbbségére utal. A
kérdés csak az, hogy v azdnkban van-e még példa és jog-
szabdly arra, hogy a f ldm (s6t, a ‘{num terep!) elsGbbséget
élvez a kiépitett, nagyobb forgalmy tttal szemben?

HAMORI GABOR
Zalaegerszeg

Az Jdsmerd meg hazddat!”
cikksorozat r&g.yl.k beszdmolé-
Jiban azt a mit-
ral utak Jok e taszerfien
rendezetiek. Igaz. igazin
nem akarok Qinnepronté lenni,
hogy ezekkel a fotdkkal azért
a ,szabdlyt erOsitd elrettentd
kivételre” is felhivom a figyel-
milket. A képek a Madtraaljal
ErdOgazda kezelésében levd
Ut két jelzbtdblijit, valamint
az utat dtsreld Ilona-patak
biztonsdgos” hidj&t és hid-
Qnrllult mutatjik. Taldn raj-
tuk is lehetne segfteni...

VIDACS FERENC Budapest

Ha szabad a gazda, akkor én megmondom, hogy mit jelent az

AM egyik koréibbi szdméban

kbozblt, veszélyt jelz§ tdbla alatt a mdsik kettS. Az elsSnek az a jelentése: a padka olyan gya-
ldzatosan elhanyagolt, hogy az dtburkolat szinte egy teljes lépcsffok a padkdrdl. A misik -
tdbla viszont az elSforduldasra utal: két kilométer hosszan és, mint a nyilak mutatjdk, az 1t
mindkét oldaldn. Urvendetes viszont, hogy ma mar (jéllehet nem régéta) tdbla jelzi ezt a ve- ‘
szélyt — mégha ez a jelzés eléggé Onkényes, rejtvényszerd is, Hosszi évek Ota ugyanis az
ilyen Gt az autésok réme. De nem kell Debrecen felé haladni, elég a 70-es titon ig jbnni |
éu az onnan eldgazd 6-os szdmu fSitvonalon autézni. A téma & 23-as km-nél kezdSdik: az it |
ira lesz(kill, hogy két tartdlykocsi mindkét :orgaim.l sévot teljesen , kitoltl”. Még személy-
val sem tandcsos sdvon belill kerékpérost eldzni, A padka ki tt, néhol 15—20 centimé- |
terre'. alacsonyabb, mint a burkolat. Az itt kozleked§ autdsok 6vakodnak a potkocsis teher- -
autoktdl; jaj annak, akit a padkdrdl lecsiszott és onnan visszacsapodd pdtkocsi , megsimogat™.
Az igazsig kedvéért el kell mondani azt is, hogy 3—4 évenként (10 éve utazom Budapest és
Szdzhalombatta kbzdtt) ismét feltbltik a padkdt az 1t koronaszegélyéig, de ez csupdn egy-két
hénapig tart, aztdn ismét bedll a régl dllapot. Nem értemn, miért nem lehet ezt az elsdrendd
f6kdzlekedési utat javitott padkdval, 70—80 cm-rel kiszélesiteni és a s es helyen az iveket
korrigsdlni, A bévitésnek sem lehet sok akadilya, hiszen az Ut szdntdk és gylUmilesdsbk kozitt |
vezet. Ez persze nem kis kbliség, de — idelglenes megolddsként — a padka megjavitisa is ,
nagy haladést jelentene. Urillbk, hogy e rendhagyé rejtvény kapesdn megirhattam mindezt.

Gybngydsbn lakom,
a fotok Altal szem-
lélietett hely keresz-
tez5désénél. Ezére
tapasztalhattam

szAmtalanszor, h‘:g
ezen a tdbldn a

kole felé vezetS utat
Jeldlé nyfl helytele-
nfll van festve. Még
autdsok,

csak rid Ismét a va-
léban Miskole felé
vezetd liirlli.“ A ﬂl"é‘lx
vezetS ny

legesre kellene fes-
teni!

TAKACS BELA
Gybngybs

Bp.

Kevés olyan véros lehet a
Fblddén, amelynek forgal-
mat ne sujtandk gyakori
forgalomterelések. Ndlunk
méar sajnos, megszokott
dolog; ahédny terelés, any-
nyiszor balesetveszély. Az
elhagyatott munkateriiletek
kérnyékén ugyancsak el-
hagyatott, alig észrevehets
jelz6tablak. Egyik kiilénb-
sen elrettentd példa erre a
Szentendrei tutnak a hely-
ségen belill folyé szélesi-
tése, épitése, illetve az ezzel
kapcsolatos biztonségi sza-
balyok laza kezelése. Ime,
egy az NDK-ban haszné-
latos, nyil alakban sdvo-
zott terelépaldnk. Az igaz,
hogy a ndlunk alkalmazott
ilyen jelzések 4ltaldban esz-

Rég6ta késziiltk rd: amiota egyszer teljesen ve-l.lenul és roppant balesetveszélyes kirlilmények
kdzdtt én is leszorultam erre az omindzus padkéra.

RKOVACS Eva
XIl., Goldmark Kiroly u. 12,

tétikusabbak a képen lat-

haté véaltozatndl. Am ami-
ért mégis e tdbla javara
billen a mérleg: a folitte
lathaté ldmpatest szdzwat-
tos izzéja nagyszerlien be-
vildgitja a jelzéseket és a
kililéndsen veszélyes épitési
kdrnyéket.

T, J.
XX., Kossuth Lajos u. 87.



AMI NINCS A KRESZ-BEN"®

GEPKOCSI-USSZEEPITES

A korményrendelet 2. §-a az Auto-
feliigyelet eldzetes engedélyéhez ké-
ti, ha valaki alkatrészekbdél kivan
autét osszeépiteni, Ez a rendelkezés
a hdborti wutdn fellelhetd roncsok
hasznositésdhoz adott jogszabaly-
kereteket. Manapsfig csak nagyrit-
kén- fordul eld, hogy egy-egy ligves-
kedd a MEH-telepeken &sszeszed
selejtezett autdszerkezeteket, des-
ka karosszériat, nagy faradsdggal
és koltséggel Osszehoz belble vala-
milyen gépkocsit. Meglepetés csak
akkor éri, amikor a vizsgabiztos
nem minésiti azt forgalomra alkal-
masnak, mert tulajdonosa nem ren-
delkezik az el6bb emlitett enge-
déllyel.

A tragédia ilyenkor kovetkezik be,
Kéri a tulajdonos az engedélyt, és
azt nem kapja meg, A hatoésag ilyen
allasfoglaldsa azon a megfontolason
alapul, hogy az tiizletekben kaphatd
alkatrészek az lizemképes gépkocsik
fenntartdsdhoz, javitdsdhoz sziiksé-
gesek.

MUNKAGEPEK

KRESZ 4.
»A munkagép olyan oOnjaré mezl-

gl, iparl vagy egyéb gép,
amely Onerejébdl éréanként 20 km-
nél mnagyobb sebességgel haladni
nem képes.”

Hazdnkban a termelbeszkozttk tér-
sadalmi tulajdonban vannak. A
tehergépkocsi termelfeszkdz, ezért
Altaldban nem keriilhet magédntu-
lajdonba. Egyes i{gyeskedfk a na-
gyobb haszon megszerzése érdeké-
ben, nem térédve a kbziti forgalom
biztonsdgéval, a koézlekedési kultia-
rinkat kifejezésre juttatd technikai
megolddsok korszeriségével, az em-
litett szocialista alapelveket igye-
keznek kijatszani. Az ilyen térekvé-
sek eredményeként jonnek létre
azok a szirny(ségek, amelyekkel a
hatésdg az wutébbi idében mind
gyakrabban taldlkozik. Elrettent6
{Jﬁéldﬁnt dnak mutatok be koziililk ket-

Az egylk egy régi alvdzat haszndlt
fel egy Kkisteherauté-szornysziilott
épitéséhez, igy vélvén, hogy ha nem
eredeti autdéalkatrészekbbl épiti ész-
sze gépkocsijat, és azdltal, hogy ez
a szornyszilott nem képes ordnként
20 km-nél nagyobb sebességre,
wmunkagép” jelszéval megkeriilheti
a termeldeszkézbkre vonatkozé ma-
géntulajdoni korlédtozist.

A masik kép egy maésik irdnyzatot
képvisel (azért merem irdnyzatnak
nevezni, mert sokan prébédlkoznak
ezen az Uton). Koztnséges gumike-
rekd lovaskocsit alakitott 4t a fan-
taziadis barkdcsolé Ggy, hogy egy
autémotort szerelt a kocsi tetejére,

* A cikk n
zata alnp dn kész{ll6 rendelet a gép!

§ (2) bekezdése szerint:

az ugynevezett ,6todik kereket” egy
autd-elsotengellyel helyettesitette, a
lovaskoesi rudjat egy auté kor-
méanymivével pétolta, és még egy
traktoriilést is szerzett a szdrnyszii-
lotthéz. Az 6rdnként 20 km-nél ki-
sebb sebességgel 6 is ,munkagépet”
gondolt létrehozni.

A hatésdg éberségén mulott, hogy
ezek a jArmilvek ma nem veszélyez-
tetik kozutjaink biztonsdgéat. Azon-
ban ezek a szerencsétlen emberek
id6t és koltséget fektettek ezekbe a
gépekbe, ami nemcsak sajdt karuk,
hanem a tdrsadalom vesztesége is.

Egy kiilon irdnyzatot képvisel azok-
nak az embereknek igyekezete, akik
a teherkoesira vonatkozd korlatozast
motorkerékparb6l &talakitott hdrom-
kerek(i motoros jarmivel igyekeznek
megkeriilni. A képen lathaté jarmd
is egy ilyen szbrnyiség. Forgalomba
helyezésiiket a hatésdg két indok-
kal tagadja meg. Egyik, hogy nem
tekinthet6 a munkagép feladatdnak
az Aruszéllitds, a képen lathatd
megoldds pedig kizdrélag aruk szdl-
litdsdra alkalmas jérmivet mutat.
A miésik indok forgalombiztonségi
jellegl, Azok a jarmivek, amelyek
harom nyomon hdrom kerékre ta-
maszkodnak, és a talajon levé hé-
tamasztasi

rom ald pont egymaéastél
valé tdvolsdga, valamint a rako-
mény salypontja egy bizonyos

aranyt meghalad, kanyarban igen
labilissd védlnak és konnyen felbo-
rulhatnak, Ez a veszély nivekszik
akkor, ha kwarod&s kozben fékez-
ni kell a jarmdvet. Ezért az ilyen
felépftésd (in, teher-motorkerékpar)
gydrtasat vagy oOsszeépitését a hatod-
ség nem engedélyezi.

Munkagépnek tekinthetd viszont az
olyan szerkezet, amelyiknek felada-
ta valamilyen munka végzése, és
csak mellékes tulajdonsaga az, hogy
a részerelt motor hajtéenergidjdval
helyét véltoztatni tudja. A magén-
kézben levd ilyen szerkezetek tipi-
kus példdja a bemutatott frészgép.
Az ilyenek tényleges munkagépek.
Amennyiben nem érik el a 20 km/
éra  végsebességet, az emlitett
Kresz-szakasz wvonatkozik rdjuk. Ha
gyorsabbak: gépjarmdvek. Ilyen
gépjarmivek a darus autdk, a lyuk-
firé auték stb.

Ezeknél a szerkezeteknél érvényesiil
a mar emlitett elv, hogy magédnsze-
mély termeldeszkizt csak megfeleld
engedéllyel tarthat {izemben. Ezek
a flrészgép-tulajdonosok iparenge-
déllyel rendelkezd kisiparosok. A
Kresz Fiiggelék 13. cikke ezekre a
munkagépekre tipusvizsgilati kote-
lezettséget ir el6, aminek alapjén
az  Autéfeliigyelet tipusbizonyit-
vényt ad. Természetesen ezekre a
munkagépekre fel kell szerelni
mindazokat a biztonsdgi szerkezete-
ket, amelyeket a Kresz Fiiggelék 27.

omdédba kerlllése napjdn még nem jelent meg a Minisztertanfcs hatdro-

— de kiléndsen a teherauték — {zem-

bentartésdnak 1j elSirdsairdl, tehdt ezeket a cikkiré még nem vehette figyelembe.
Természetesen az esetleges vdltozdsokra igyekszilnk visszatérni. (A szerk)

Ez teherauté vagy esetleg munkagép?
Nem, ez egy barkdcsolt szdmyfiség!

Ez egy motorizdlt lovaskocsi. Nem a
kizitra valé!

A motoros hdromnyomu a legveszélye~
sebb JArmdvek egylke!

Hizilag Bsszeépitett dnjdré sralagfiirész-

gép. Csak ne kiziekedjenek vele 20
km/érdndl gyorsabban ...

cikke el6ir. Ezek szerinta gépjarmii-
nek nem mindsiilé munkagépet —
ha az a kozuti forgalomban részt
vesz — fel kell szerelni:

a) megbizhaté korménykésziilékkel,
b) egy rogzithetd fékszerkezettel, ha
sebessége 6 kin-nél nagyobb, de a
10 km-t nem haladja meg; két egy-
mastél filiggetlenil mikodtethets
fékszerkezettel, ha sebessége Orédn-
ként 10 km-nél nagyobb, ezek kiziil
az egyiknek régzithetdnek kell len-
nie;

¢) elél legaldbb egy, a munkagép
bal szélén elhelyezett fehér vagy
sarga fény(d lampaval;

d) hétul legalabb egy, a munkagép
bal szélén elhelyezett virds szind
lampéval;

e) hatul, a munkagép jobb és bal
oldaldn, egyenlé magassdgban,
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jarm{ szélétdl egyenld tdvolsdgban
elhelyezett egy-egy nem héromszig
alaki, vbros szinfi, a munkagép
szélességét megkozelitéen jelzd priz-
maéval, amelyet, ha két fényszoérd-
val megvildgitottak, é&jszaka tiszta
idében 150 m tévolsdgbél észlelni
lehet; a prizmékat a munkagép szélé-
t01 40 és egymaéastél legaldbb 60 em
tavolsdgban, az tuttest szintjétsl 40—
120 ¢cm magassdgban kell elhelyez-
ni;

) ha a munkagépet robbanémotor
hajtja, a 25. cikk 9. pontjidban eld-
irt hatdsossdgi hangtompitd készii-
lékkel;

g) ha a munkagépet gbzgép hajtja,
hatésos szikrafogbval és zart salak-
gy(jtovel;

h) gumiabronccsal, ha 6rdnként 6
km sebességnél gyorsabban képes
haladni.

Mint a képen lathatjuk, ez a firész-
gép e felszerelésekkel csak részben
van ellitva. Remélem, senki nem
vitatjia e hatdésagi el6irdsok (pl. a
lampék, vagy a fékszerkezet) sziik-
ségességét. Ezért irta el6 a rendelet
ezekre a munkagépekre is a vizs-
gélatot.

KERTI TRAKTOR, MEZOGAZDA-
SAGI MUNKAGEP

Ez év szeptember 1-én jelent meg a
m Agl és élelmezésiigyi mi-
niszter 13/1972 szdmi rendelete a
mezbgazdasdgi traktorok és munka-
gépek haszndlatarél. Kiaddsat azok
a rendellenes jelenségek siirgették,
amelyek idegenek tdrsadalmunk be-
rendezkedésétbl, A vizsgdlatok so-
ran taldltunk olyan személyt is, aki-
nek tulajdondban 15 (tizentt) trak-
tor (MTZ, Zetor, U—28 stb.) és egy
kombdjn wvolt. Tobb szdzra tehetd
azoknak a magdnembereknek a szd-
ma, akik hasonlé nagy erdgépeket
tartottak {izembe. Ezek a gépek
nyilvanvaléan termelbeszkozék. Ho-
gyan keriilhettek a maganszemélyek
tulajdondba?

A kozlleti gépjarmivek {izemben-
tartdsarél sz6l6 rendelkezések, vala-
mint a hasznilaton kiviil levé &ll6-
eszkbzokre vonatkozd selejtezési ren-
delebek bsszhangjdnak hidnya = ha-
gyott egy olyan hézagot, amit —
mint kiskaput — {igyesked6 embe-
rek kihaszndltak és tisztességtelen
eldnyhtz és haszonhoz jutottak. A
rendelet ennek lehetfségét sziinteti
meg.

A rendelet 1. §-a kimondja, hogy
mezdgazdasagi traktort és munkagé-
pet koziileti szerv szabadon iizemel-
tethet, amennyiben betartja a ko-
ziileti szervek gépjarmdveire vonat-
kozé rendelkezéseket. (Ezek a ren-
delkezések egységes szerkezetbe
foglalva a Magyar Kzlony 1972. 4p-
rilis 27-i, 33. szdméban jelentek
meg.) Mivel e sorok elsGsorban a
maganszemélyeknek szélnak, az e
rendeletekben foglaltakat nem is-
mertetem,

A hivatkozott MEM-rendelet tovéb-
bi része mind a magénszemélyek
dolgaival foglalkozik.
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A 2 8§ ldmondja, hogy magénsze-
mély legfeljebb 10 léerds teljesitmé-
nyd olyan kerti traktort és més me-

munkagépet iizemeltet-
het, amely Onerejébdl érdnként 20
km-nél nagyobb sebességgel halad-
ni nem képes. Amennyiben a ma-
ganszemély alkatrészekbSl kivénja
Osszedllitani vagy jellegében meg-
véltoztatni a kerti traktort vagy
egyéb mezbgazdasdgi munkagépet,
azt csak akkor lizemeltetheti, ha az
Gsszedllitdshoz, illetve jellegvéltoz-
tatdshoz az Autdfeliigyelet elézbleg
engedélyt adott.

Ezekb6l a rendelkezésekbdl egyér-
telmfien kideriil, mit tarthat ma-
géinszemély (izemben és az is, hogy
amennyiben nem {izletben vasérol-
ja, tehéat kerti traktorja nem gyéri
készitmény, lizembe helyezéséhez az
Autbfeliigyelettdl el6zetesen
engedélyt kell kérnie. E kérelem
nyomén az Autéfeliigyelet elirja
azokat a kotelességeket, amelyek
?‘etartéséval kell a kérelmezének el-
rnia.

A 2. § rendelkezést tartalmaz arra
nézve is, hogy a termeldszivetke-
zeti tag (csaladtag) tulajdonéban le-
vl és a fenti hatdrértékeket meg
rem haladé kerti traktor és mas

mezbgazdasdgi munkagép nem esik
beviteli kotelezettség ald. Ez azt
jelenti, hogy a termeldszbvetkezeti
tagnak vagy csalddtagjdnak tulaj-
dondban levs ilyen gépeket nem
kell a kzés tulajdonba bevinnie. Ez
a rendelkezés ramutat arra a cél-
kitizésre, amit a rendelet szolgdl. A
mezbgazdasdgi korményzat evvel a
rendelettel kivanta eldsegiteni és
rendezni a héztdji gazddlkodas kis-
gépesitését., Ugy érzem, e kérdésre
a végrehajtdsi gyakorlat tapaszta-
latai figyelembevételével még visz-
sza kell majd térni.

A rendelet 3. §-a szabdlyozta a ma-
génszemély tulajdondban levé kerti
traktorral wvontathaté ,dolgokat”.
Kerti traktorral 500 kg-nal nagyobb
teherbirdsi  poétkocsit magénsze-
mély nem vontathat, és kerti trak-
torral nem fuvarozhat; tiltja tovéb-
ba, hogy kerti trakiorral és maés
mezbgazdasdgi munkagéppel mez6-
gazdasdgi bérmunkét végezzenek.

A rendelet szivegébe szerintem a
»Dotkoesi” nem egészen pontosan
keriilt bele. Ugyanis a Kresz 11. §
i) pontja meghatdrozza a pbétkocsi
fogalmat. ,Poétkocsi: olyan jarmd,
amelyet rendeltetésszerG hasznédlat
kozben gépjarmid wvontat, ide értve
a nyerges vontaté elsStengely nél-
kiili félpétkocsijat is; — kénnyl
potkocsi: a 750 kg Osszsilyt meg
nem haladé pétkocsi” Egy motor
nélkiili, vontatott jarm(@ teh4t csak
akkor lesz pétkoesi, ha azt rendel-
tetésszerd hasznilat kozben gépjar-
m@ vontatja. Mivel azonban a ker-
ti traktor nem gépjdrmd (pl. nincs
is rendszdma), a rendeltetésszeridien
kerti traktorhoz kapcsolt vontat-
mény nem lehet pétkocsi. Feltehetd
a kérdés, hogy minek nevezziik. Egy
biztos, hogy pétkocsinak nem. A
megoldést bizzuk a nyelvészekre. En
itt utdnfuténak fogom nevezni, és a

kérdést a tovébbiakban fgy targya-
lom.

Léttuk, hogy a rendelkezés az utin-
futé nagysédgénak hatirt szab. Az
500 kg tisztességes terhelés; ha fi-
gvelembe vessziikk az utdnfuté on-
silyat is, bizony szegény 10 lderds
kerti traktor még nydghet is.

A rendelet 4. §-a rendezi azokat a
vadhajtdsokat, amelyekrfl emlitést
tettern. Elrendeli, hogy az a magén-
személy, akinek a 2. §-ban foglalt
rendelkezéseknek meg nem felel6
mezdgazdasfgi traktor vagy munka-
gép van birtokdban, kételes an-
nak ilizemeltetését legké-
s6bb 1972 oktéber 31. nap-
jadig megsziintetnd.

Aki ezt a tilalmat megszegi, biin-
tethets. A szabélysértésekrfl sz616
torvény 108. §-a mondja ki, hogy
aki termék vagy termény elSallita-
sdra jogszabdlyon alapuld kitelessé-
gét Ggy szegi meg, hogy ezzel sza-
mottevé gazdasdgi hatrdnyt nem
okoz, 5000 Ft-ig terjedhet§ pénzbir-
sdggal sajthaté, Azt a terméket,
amellyel kapcsolatban a szabalysér-
tést elkévették, el lehet kobozni. A
BiintetS Térvénykényv szerint pedig,
aki e tilalom megszegésével sza-
mottevé gazdasagi héatranyt okoz,
hdrom évig, visszaesbként ot évig
terjedhetd szabadsédgvesztéssel biin-
tethetb.

Mi tehdt a teend6?

1. Akinek a meghatdrozott értékek-
nél nagyobb traktora, illetve poétko-
csija van, annak f{izemét a leirt
idépontig meg kell sziintetni.

2. Aki kerti traktort vagy més me-
zb, munkagépet kivan {ize-
meltetni, vésdroljon ilyet az Agro-
ker- vagy VetSmagboltokban, vagy
engedélyt kérhet dsszeépitésre az
Autéfeliigyelettfl. A kérelemre 20
Ft okménybélyeget kell ragasztani,
csatolni a jellegrajzot, m(szaki le-
irast.

A korszer(i héztdji gazddlkodés
ilyen engedélyezett, kulturélt, a biz-
tonsdgot is kielégité kisgépeibil
szeretnénk sokat latni, hogy oleso
és friss legyen a gylmdles és a
zoldség, ami a dolgozék asztalara
keriil.

Mészdros Arpid,
a KPM Autéfelligyelet igazgatGhelyettese




A Petdofi-hid pesti hidféje valosag-
gal rételepszik a DBoraros térre,
Azon tal, hogy a hid és a folytata-
sdban levl Ferenc korat kozott
2—2 forgalmi sdvos, egyenes és koz-
vetlen kapcsolat van — a le- és a
felhajté rampékon keresztil — a
Boréros térrel, és ezen keresztiil,
kozvetve, a Soroksari uttal, vala-
mint a Kozraktar utcédval is.
Kezdjiikk a hidrél valé lehajtdssal.
Buda fel6l a hidf6 jardaszigetéhez
érkezve taldljuk a lehajté rampét.
Ajénlatos a lehajtést a kiilsé forgal-
mi sdvbél kezdeni, ban azért,
mert igy a szabdlyos, de azért is,
mert ha a belsd sdvbsl tennénk
ugyanezt, konnyen Osszeiitkbzhet-
nénk a lehajté rdmpa torkolatdban
azokkal, akik egyenesen tovabb, a
‘Ferenc korit felé tartanak. Es ha
méar a lehajté rdmpéan vagvunk, él-
niink kell a parhuzamos egyiitthala-
ladés lehet8ségével, Ebben még a tébbszbri kanyaroda-
sok ellenére sem rejlik balesetveszély.

A Sorokséri ut fel6l jové dghoz érkezve a lehajtéskor
athaladédsi elsSbbséget kell adnunk. Ezt kivetSen egy
rivid fonddési szakaszra jutunk, ahonnan két irdnyban
mehetiink tovdbb: jobbra, a hid alatt elhaladva a
Kozraktar utca felé, és balra a Soroksdri (it irdnyédba.
A térr6l a hidra felhajtdsnak kétféle lehetfsége kindlko-
zik. A Soroksari ut felSl érkezék a hid alatt athaladva

Al

és mindjart jobbra kanyarodva érik el a felhajtdsra
szolgald radmpat. A mésik lehetSség a Szamuely utcs-
b6l jovet adddik, és ez azért is kiilén emlitést érdemel,
mert a Kozraktar utcdb6l a hidfd kdzvetlen kbzelében
nem szabad balra befordulni, hanem méar megelézden,
a Bakéts utcdnél kell balra kanyarodni, és csak a Sza-
muely utcdn &t juthatunk fel a hidra.

A Kozraktar utca feldl érkezve mér jé elére cstkkent-
siik a sebességet. Nem csak a nagy gyalogosforgalom
miatt, hanem azért is, mert a hid alatt elhaladva el-
sébbségadési kotelezettség fogad benniinket.

A térrél kihaladva, a Soroksari Gt elején mindjart vil-
lamosvéganyok szelik At az dGttestet, s a forgalmat két-
lencsés védbjelzd irdnyitja. Szamitsunk erre a jelzébre,
mert a Soroksdri ttra kanyarodésunkat kdvetben —
miel6tt még az egyenes szakaszon felgyorsithatndnk
jarmbviinket — az eléggé siir(i villamosjdrat dthaladésa
miatt gyakran meg kell dllnunk. Ugyanezen az ttsza-
kaszon az ellenkezé menetirdnyban sem sokkal kedve-
z6bb a helyzet. Itt azonban nem a jelzbldmpa okozza a
probléméat, hanem az dutszkiilet. A térhez kézeledve
ugyanis a hérom forgalmi sdv hirtelen kettére csok-
ken. Réadasul ezek is rendkiviil balesetveszélyes, kis
sugari ellenivekben hajlanak. A nagykockaké-burkola-
ton kialakitott burkolati jelek ugyan hivatva lennének
~vezetni” a gépjarmiveket, de a kedvezbtlen feliilet
miatt ezek a jelzések hamar lekopnak. Es ha igy adé-
dott, a legnagyobb veszély abbdl szirmazik, ha a gép-
jérmiivezet6k ,kiegyenesitik” ezeket a forgalmi sévo-
kat,

Néhdny figyelmeztetés és ajinlds:

1. A hid alatt magassagkorldtozdssal kell szdmolni. Er-
re nagyon ligyeljiink és a 3,5 métert meghaladé magas-
sdgli rakoménnyal itt ne hajtsunk be, hanem a Mester
utcédn 4t haladjunk fel a hidra.

2, A tér néhény jellegzetes pontjdn egymds segitése
nélkiil, kiilénésen csiicsforgalmi id8ben szinte lehetetlen
bekapesolédni a keresztirdnyd forgalomba. Igy a téb-
bi kozott a Kozraktar utca végénél a Szamuely utca
fel6li kihajtdskor. Itt gyakran akkor is elzdrjdk a ki-
hajtds lehetdségét, amikor a gyalogosok Athaladasa mi-
att kiilbnben is meg kellene allni, A tdbbi ilyen érzé-
keny hely sorrendben: a hidrél valé lehajtéskor, a tér-
r6l a Tinédi utcdba valdé kanyarodésndl és a végillo-
mésrél kiindulé autdébuszok kbrzetében okoz a gépjar-
miivezetéknek sok gondot, és ad nemritkdn szévaltasra
is okot az udvariassdg hidnya.
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A GARAZSOK BEREVEL KAPCSOLATOS BIROI GYAKORLAT

Amint ez olvaséink elftt lsmeretes, a helylségbérekre vonatkozd 8/1971. (II. 10.) Korm. sz, rende-
let 15. }-a értelmében, ha a bérbeadd és a bérlS a fizetendd bérben nem tud megegyezni, a bér
megillapitisdt bdrmelyik fél a birésdgtél, illetve egyes kivételes esetekben a Gazdasdgi DOntb-
blzottségoktél kérhetl. Ez a rendelkezés egyben azt is jelentl, hogy a helyiségbérekre vonat-
koz6 jogszabdlyok vitfs kérdéseire a birdl gyakorlatnak kell vdlaszt adni. A félreértések elke-
riliése végett szllkaéges azonbap a birdsdgi jogszabdlyérielmezds és az Epliésligyl és Virosfe)-
lesztésl Minisztérium 4ltal adott irdnymutatis elhatdroldsa. A helyiségbérekre vonatkozé jog-
szabdlyok egyes rendelkezéseinek értelmezésével kapcsolatban az év elején az EVM Lakds- és
EKommunilisiigyl Fdosztilya a tandcsi hdzkezelési szervek részére irinymutatist adott. Az irdny-
mutatis a Tandesok KbzlSnye 1972. mdreius 16-1, 10. szdmdban jelent meg, de a gardzs fogal-
ménak meghatirozdsira vonatkozd részét lapunk méjus é-1 szémsban is ismerteitilk, Az irdny-
mutatis azt a célt kivénta elérnl, hogy a helyiségekkel kapcsolatban minél kevesebb vitdra
és igy perre Kkerilljon sor. Ismételten hangsilyozni kell azonban, hogy a helyiségbérekre vo-
natkozé jogszabdlyok egyes rendelkezéseinek értelmezésére és a felmerflld vitdhk eldUntésére a
birésdgok hivatotiak., Attekintve a birésdgok helyiségbérekkel kapcsolatos és a gardzsokra Is

vonatkozd gyakoriatdt, az autdsok érdekiGdésére az aldbbiak tarthatnak szdmot:

Az év folyamén gyakran fordultak felvildgositasért az
AM szerkesztSségéhez, hogy gardzsok esetében

a bérbeszdmitdsndl a régl vagy az iij bért kell-e
figyelembe venni

A kérdésben a Legfels6bb Birésdg 4llast foglalt.
Az allasfoglalas alapjaul szolgdlé iligyben megéllapit-
haté tényallds szerint tébb autétulajdonos még az 1967.
év folyamén 4llami ingatlanra gardzsokat épitett. A
gardzsok felépitésiilk utdn &llami tulajdonba keriiltek,
és az épittetbk a megkOtott szerzb6désben jogot kaptak
arra, hogy az épitési koltségekbdl 10 évi bérnek meg-
felel6 Osszeget a bérbe beszdmitsanak. Miutin megje-
lentek a helyiségbérekre vonatkozé 1(j rendelkezések,
a tandcsi hdzkezelési szerv a gardzsok bérét felemelte.
Ez a bérlbket érzékenyen érintette, mert a kordbbi 456 Ft
évi bér 1755 Ft-ra emelkedett. A bérlék pert inditottak
és kérték a bérleti szerz8dés mébdositdsat. A jardsbirs-
sdg a bérlék keresetének helyt adott, és ftéletében tugy
rendelkezett, hogy a 15/1970. (V1. 7.) EVM sz. rendelet
6. § (3) bekezdésében foglaltakra figyelemmel a bérldk
nem a 10 évi bért, hanem az épitési koltségek T75%,-at
szamithatjdk be a bérbe. A jarasbirésig ennek kiovet-
keztében a szerzfdést mddositotta, és kotelezte a héz-
kezelési szervet, hogy 15 nap alatt kbzélje a gardzsok
uj bérét és a bérbeszdmitds Bsszegét.

Az ligyben fellebbezés benytjtdsira keriilt sor, amely-
nek elbirdldsa a Legfels6bb Birésig hatdskérébe keriilt.
Ennek sordn a Legfels6bb Birésdg olyan 4&llaspontot
foglalt el, hogy az adott esetben a 15/1970. (V1. 7.) EVM
sz. rendelet 6. §-a (3) bekezdése szerinti bérbeszamitdsra
nincs lehetdség. A gardzsokat ugyanis az épittetdk még
az emlitett rendelet hatdlybalépése el6tt hasznédlatba
vették. Emiatt azutdn nincs méd az épitési koltségek
75%-4nak a bérbe tortén6 beszamitdsira. Nem alkal-
mazhaté az adott esetben az 1972. janudr 19-én hatdlyba
lépett, a nem lakas céljdra szolgdlé helyiségek bérleté-
rél szdlé 1/1972. (1. 19) Korm. sz. rendelet 11. § (1) be-
kezdése sem. Az emlitett jogszabdly wvégrehajtdsarél
sz616 2/1972, (I. 19.) EVM sz. rendelet 6. § (3) bekezdése
ugyanis Ugy rendelkezik, hogy a hatdlybalépés el6tt
hozott és elsé foku hatdrozattal kapcsolatos jogorvoslati
eljdrasban a kordbbi jogszabédlyokat kell alkalmazni.
Ilyen kdriilmények kozbtt foglalta el a Legfelsébb Birs-
sag azt az éllaspontot, hogy a gardzsok épitSi az épitési
koltségekbbl csak olyan Osszeg beszdmitédsdra tarthat-
nak igényt, amilyen Osszegben a bérleti szerz6dés meg-
kotésekor a bérbeaddéval megéllapodtak. Az ismertetett
rendelkezésektfl a Polgari Térvénykonyv 241. §-a alap-
jan sem lehet eltérni, tekintettel arra, hogy az Gj jog-
szabdlynak visszahaté hatdlya nincs, méltdnyosségi
okokra tekintetiel pedig a bérbeszdmitds mdédja nem
véltoztathaté meg. A Legfelsébb Birésig, allaspontjanak
kifejtésével egyidejlileg megvéltoztatta a jardsbirésig
itéletét, és a bérl6k keresetét elutasitotta.

Indokolt, hogy ismerjék a garazsok bérldi a LegfelsSbb
Birésagnak
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vonatkoz6 alldsfoglaldsat is. Az Alldsfoglalds kiaddsat az
tette sziikségessé, hogy a helylségbérekre vonatkozé jog-
szabdlyok nem rendelkeznek sem a bérkodzlés elleni ki-
fogasrdl, sem a perinditds hatdridejérsl. Ezért a gyakor-
latban felmeriilt a kérdés, hogy valamely mas jogsza-
bély hatarid6hdz koiti-e az Uj bér kifogdsolésat. A prob-
lémat illetGen tudni kell azt, hogy a 13/1871. (IV. 20.)
EVM sz. rendelet 2. §-a értelmében az Gj helyiségbért
a jogszabdly dltal el6frt nyomtatvdnyon kell kézdlni.
A nyomtatvdny hasznédlata kotelez8, és a bérkdzlés csak
akkor hatdlyos, ha a nyomtatvény felhaszndldséval tdr-
ténik. E nyomtatvany ,Tudnivalék” cim@ részének 17,
pontja azt tartalmazza, hogy ha a bérlé a kozlést kivetd
8 napon beliil nem kifogédsolja a bért, a bérbeadd altal
kozblt bért kiteles megfizetni.

Az 1/1972. (1.19.) Korm. sz. rendelet 2. §-a Ggy rendel-
kezik, hogy a lakéasbérletre vonatkozé jogszabdlyokat
— a rendeletben foglalt kiegészitésekkel és eltérések-
kel — a nem lakds céljara szolgalé helyiségekre is
alkalmazni kell. E szerint tehdt az 1/1971. (II. 8.) Korm.
sz. rendelet 49. §-dban foglalt az a rendelkezés, amely
szerint ha a bérld a kozlést kvetd 8 napon bellll a bér-
beaddéndl irdsban nem kifogdsolja a kozblt bért, akkor
a bérbeadd dltal kozblt bért ktteles megfizetni, a nem
lakéds céljdra szolgdldé helyiségek bérének kozlésére is
vonatkozik. A kifejtettek egyébként tartalmilag meg-
egyeznek a Polgdri Térvénykényv 435. § (1) bekezdé-
sének rendelkezéseivel.

Az emlitett rendelkezések helyes értelmezése az, hogy

a nem kifogdsolt bérkidzlés megegyezés hatdlydval bir,

tehdt a hataridd eltelte utdn bérmegdllapitdsnak mar
nincs helye, legfeljebb a létrejbtt szerzbdést lehet az
arra vonatkozd szabilyok szerint megtdmadni. Ilyen
esetben is figyelembe kell venni, hogy a jogszabdlyba
{itktz6 megéllapodds semmis, ezért ha a bérbeadé bér-
kozlése jogszabalyba ilitkbzik — fiiggetleniil attdl, hogy
a bérkbziést a bérld idoben nem kifogdsolta — a jog-
szabdlyban meghatirozott bér az irdnyad6. A bér meg-
4llapitdsdra irdnyuld eljdrasban tehét elsdsorban azt kell
vizsgdlni, hogy a bérlé 8 napon beliil kifogésolta-e a
kozolt bért. Ha ezt elmulasztotta, bérmegallapitasi el-
jardsnak nincs helye. A birésig azonban -~ megfeleld
esetben — hivatalbél észlelhetl a szerz6dés semmisségét,
de a szerzidést a bérl6 is megtdmadhatja, ha ennek
feltételei megvannak.
Az emlitett 4lldsfoglalés kiaddséra nem garéizsokkal
kapcsolatos problémak miatt keriilt sor. Ennek ellenére
a Legfelsibb Birdsdg ismertetett 4llasfoglaldsa wvala-
mennyl nem lakéas céljdra szolgald helyiségre, igy a ga-
razsok bérének kozlésére is vonatkozik, és emiatt tar-
tottuk szilkségesnek olvaséinkkal ismertetni. Kézbljlik
tovabba azt is, hogy a helyiségek bérére vonatkozd biréi
gyakorlatot tovdbbra is figyelemmel kisérjilk, és ismer-
tetni fogjuk a gardzsokra vonatkozé allasfoglaldsokat és
dbntéseket a jovbben is.

Dr. Varga Emil
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IV., Pozsonyi Gt 1. (Ujpest)
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IX., Kén uteca 1.

XIV., Népstadion Gt

INTERSHOP
' XIll., Rajk Laszlé u. 11

ALLOMASOK

@ SHELL INTERSERVICE
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TOLTSALLOMASOK
NYILNAK
a Xl., Tétényi aton
és
Monoron

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK -
TOLTOALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL KAPHATO
SZERVIZEINK 6—22 ORAIG UZEMELNEK

Vidéken

Balatonfiired
Dunaféldvér
Miskolc

Pécs
Széntdd
Szeged
Veszprém

REKORDOSOK, FIGYELEMI
Rugdjavitds szerelésse] egy nap alate
VOROS ISTVAN

XN, Féy utca 84,
Telefon: 290-279

AUTORADIOGK

autbmagnék, antennik specidlis javitisa
NY URH hangolis
(Bemérés dijcalan) -

SZELL SANDOR
BP, VIi., Szondi utca 20,

KARASZY TESTVEREK
SPIRALRUGDK LENGESCSILLAPTOK
SPECIALIS JRVITDI
BUDAPEST Xul.,vici Ot 187,
1L 209-161

Praktikus ajindék Zsiguli-tulajdonosoknak

AMFORA-UVERT

Kaphaté: az autddpolésicikkek szakiizleteiben

A kocsi elsd kéc iilése kdzé, a kardintengely félé
kdnnyen baszerelhets KARDANBOX ajindékozdsa
bizeos siker,

A besiillyesztett killdnbSz8 méretd tdlcdk, cigaretta,
szemiiveg, aprépénz, toll és egyéb cikkek elhelyezé-
sére szolgiinak.

Ara: 276 Ft
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AUTOALKATRESZEK
,—Jotv ODJDONSAGOK
VARJUK ONT

BP. V., Dimitrov tér 5.

POLSKI-FIAT, MOSZKYVICS, TRABANT:
BP. XIIl., Tahi utca 74,
_ ZSIGULI:
BP. XIV,, Martos Fléra u. 29.

KOZOULETEKET IS KISZOLGALUNK!

NAGY V)
SKODA, MOSZKVICS
VOLGA, WARSZAWA,

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Flat
Wartburg
Trabans
Moszkvics sib.

Jjavitdsa jotdlldssal

HORVATH L.

Budapest IX., Telepy u. 2e-
ﬂ‘!l-lﬂtl; Kndp i sarok)
Telefon: 144-513

AUTO-MERGMUSZEREK
szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghyzalok,
mechanikus ablaktérlék

Autdkerbkre
DISZTARCSA DISZKARIKA
minden tipusra készen kaphatd
Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomé
Bp. Vi., Csengery u. 66, Telefon; 127-584

javitisa garancidval
HAUDEK
OZEMBIZTOS
vBrsréz-azbeszt Xill,, Alig u. 12, Tel.: 294-195.
hengerfe|tdmitések minden tipushoz
Nyitva: 8-17-ig MESAN
Szombaten zdrva témitdskészits
Bp. IX., Rédoy u. 37.
Autékerék-kiegyensilyozds
MOTORKEREKPARRA  csomagtarték, bu- legmodernebb nyugatnémet
késvédsk, AUTORA tetScsomagtartd, te- gépekkel
her, poggydsz, srallitdséra, méret kivén-
ség szerint. Tanulbkocslhoz pétfékpeddl lﬁlﬂmllfﬂis

készen kaphaté,

SZEITZ loketos
Biatorbdgy, Stzobadség wu. 17. T.: 276

LAKATOS ALADAR okl. gmérnik
Budapest V., O utca 29.

ZS5igQulLl

FIAT, SKODA, WARTBURG stb,
ZARAS TANKSAPKAK.
FURAS NELKOL szerelhets VW,
VOLVO modelld tikrdk,
SPORT és SIZTRADA tikrdk,
bridsl wélasztékban,
FURAS NELKOL szerelhets
HATRAMENET és KOD-STOP LAMPAK
kettSz5tt védelmd RIASZTO
felszerelés stb.
$0S5 specialista
Bp. Vil., Herméd w. 13

Megnyilt a Csepel Kereskedelmi Villalat

JARMUALKATRESZ ARUHAZA

Budapest VI., Jokai u. 26. sz. alatt

Bel- és kilféldi
autdipolisi és felszerelési cikkek,
Import
nagy- és kismotor-alkatrészek

széles vilasztéka virja a vasiridkat!
Ne feled]ek a cimet:

JARMUNLKATRESZ ARUNAZ

Bp. V1., Jékai utca 26.

AUTO- ES MOTORKEREKPAR-
TULAJDONOSOK, FIGYELEM!

-
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A vilasot.

TUBBEKNEK. Oktéber 21-i szdmunknak
ebben a rovatdban sajat gondolatainkat
fejtegettilk a magdnautd kizidet hasz-
ndlatanak gazdaségossigarol. Azdta m

jelent a Kiozleledesiigyl Ertesitd 19. s

maban a Pénzigyminisztérium, a KPM
és a Munkalgyl Miniszeérium 328/1972.
8z, egyiittes kizlemémye ,a kbzilleti srer-
velk személygéplkocsi- anomamyénak csbk-
kentésérdl szold jogszabidlyok alkaima-

pontja most mér |
za ezt a kérdést. Idézziik: ,.A gazdasi-
gossig megitéléséndl a vasit vagy autd-
busz viteldi] teszegén kiviil azt is vizs-
galnd kell, hogy: 1. A sajdt személygép-
kocsi haszndlata lehetdvé teszi-e aznap
a visszatérést, 5 ezdltal a feladatot gyor-
sabban lehet-e elvégezni, mint ha a dol-
gozé vonattal vagy autGbusszal utazna,
gy thatd a szdllodakdltség, a
kuw:blnezd napra szdld ldlkclildetési dij, és

a dolgozd mér mas munlkéat tud
végerni. Gazdasigos lehet, ha kikilide-
tégbe tébb személynek kell utaznia és a
sajat gépkocsi hasmélata kivetkertében
egy mnap alatt elvégezhetd a hivatalos
feladat; — 2. A gépkocsihaszndlat kivet-
keztében a kiklldetés soran esetleg tbbb
hivatali feladat végezhetS el, mig ugyan-
azok wvasittal vagy kbzhaszndlatd auto-
busszal masfél, esetleg két napot ven-
nének igénybe. — A gazdasigossig tehit
Usszetett fogalom, amelyet esetenként
kell megdllapitani, A gazdasdgossag mel-
lett természetesen az egyéb jogszabalyl
elGfelvéveleknek is fenn kell aliniok.” A
kérdést sok oldnlrél uirmmlé kézlemény-
b6l annyit még mindenesetre megemli-
tink, hogy: A munkalgyl miniszter
rendelete szerint azokat a munkakbroket,
amelyekben a dolgozdk at személygép-
koecsijukat a mun soran rend-
szeresen hasznélhatjdk, a kollektiv szer-
z8désben kell meghatarozni, iletve ahol
kolleltiv szerzfdést nem kbinek, e kér-
dés szabdlyozdsa a miniszber hatdskdné-
be tartoziic."

su-num SANDOR — KOMAROM. Vil-

tozatlanul érvényben van a kbziti gép-
JarmQvek hlldté- é&s kendanyaganak nor-
mairel szolo 14/1965. (Tg, E. 12) OT szZ.

utasitds, Kiaddsa oOta természetesen sok
0 tipus kerllt a kizlletek birtokiba,
amely a tipusokat is felsorold tabliza-
tokban nem szerepel. A XI—-XIV. sz.
mellékletek azonban ,Altaldnos normék’

cimszdval olyan tdbldzatok, amelyeket
tekintetbe Gell venni az Wdj 1I'Dusok ben-~
zin- és olajfogyasztis megélla

sdndl. Ezek szemint tehdt az 1500-as Pulck:i

Fiat norméja, a XL sz, mallelnlet 8. pont
ja alapjan 12,5 liter benzin és 0,30 umr
motorola] 100 kilométerenioént,. Ezt le-

het wvéltoztatni a XV. sz, mellékletben
felsorolt ,,Normakllénbbzetl szorzdszd-
mokkal',

P. J. — BALATONFUZFO. Panaszolja,
hogy a pendelet értelmében villalatanak
le kellett adnia azt a személyautot,
amelynek On volt a wvezetlje, s most
ezen a munkahelyen csak szereldként
tudjdk alkalmazni, Munkabeosztisdival
nines is baj, de Atlagkeresete kevesebb
lesz, s most azt khérdezl: lehetséges-e ez?
Leh , hiszen a wvidllalat egyrészt

nem figethet tibbet, .mint az 1 mun-
kakdrre megdllapitott bér, mésnészt nyil-
vin nem akarnak (itséget sem,

ha On tbbbet kapna, mint az ebben a
munkakérben négebben dolgozék. Vi-
szont kdztudomdsi, hogy az autdkidzle-

Megnyilt!
AUTOMUSZAKI SZAKBOLT
Xil., Tartsay Vilmos u. 28.

Trabant, Wartburg, Skoda,
Polski-Fiat alkatrészek

kedési vallalatokndl hidny wvan gépko-
calvezetbkben! Tudvalevien a rendelet

célja az voit,
mielszabadult” gépkocsive-
zethk azdsdval az ilyen helyeken
dolgozd soférok tilterhelését felszamol-
hassak. Forduljon tehdt a leghkézelebbi
Voldn Villalathoz, ahol bizonysira taldl-

Onnek olyan munkabeosztist is,
hogy ne kelljen mostani lakdsit ethagy-
nia. A Volan az igy jelentkezett gépko-
cslvezetSket dthelyezéssel veszi 4at, tehat
semmi hatranyuk nem szdrmazik az &l-
lasvdltoztatdssal. SOt: mem lehetetlen,
!i::fy magasabb jovedelemhez s jut-

S. P, — HOMORUD. Ha a mindennemd
jhmﬂwk részére bahaJm tilaimat jelzd
alatt Kivétel MAVAUT"” felirata

csl a MAVAUT villalatdnak allomanyd-
ba tantozik, Ezt mindemkof az illetékes
Voldn Vallalattal kell tisztdznd,

GLATZ GUSZ‘I‘AV - MOR. Bdr levelére
hivatalos vilaszt is kapott, a tdjékozta-
tast ezhGton is meg!snéu:ljﬁk. mert kbz-
érdekilnek tartjuk. A szinkron-sebesség-
valtés Trabantba minden wviltoztatds nél-
kil beépithets a 600 kom-es, 26 lderis
motor, amelynek gyari Gj dra kb. 7200
Ft. A kivint 16erd eiéx‘éseI égﬁenlcaebm
azonban szilkséges a kipufogérendszer
cseréje is, amelyért kb, 1000 Ft-ot szé-
molnak fel. A sajat motor is feldjithatd,
flletve dtalakithaté 23 lderSs, 600 kcm-
esre, ez 4000—4500 forintba kerill. Ez eset-

a m( Autéfeliigyelet engedélyét (Bp.

VI., Népkiztdrsasig ﬁtja 8.), hogy a rend-
6rsé¢ bevezethesse forgalmi engedély-

a valtozast, .Az engedélykérelemben
mmmm;:w.ndszémat.amégimo—
torszamot és az alvdzszamot. Meg kell
még jegyeznlink, hogy ha a koosi 18-
kettérfogata 501 kom f6lé emelkedik, a
gépjarmiads 120 Fi-r6l 380 Ft-ra vilto-
zik. Ez {lgyben tehdt meg kell keresnie
az fietékes addhivatalt 1s.

SZABO KAROLY — KECSKEMET. Szer-

kerélkp

ja elf a wilag valamennyl Kresze. Mint
ahogy azt sem lehet lmegjmml. hogy
mennyil idelg &l egy ember, akként azt
sem lehet megmondani, hogy hany ldlo-
méter egy efféle jOszag
Nagyjavitasig min
métert lehet lebi egy ilyen kis
jArmadwvel. 1

URDUG LASZLO — BUDAPEST. A Bal-
kan wvezetéséhez jogositviny uﬁhséges

Ha betbltétte a 16, , laphat jogo-
sitvanyt, de elGbb uiynevmtt alkalmas-
séagl vizsgat kell tennie a Koziti Alkal-

6 Intézetben (Budapest

massagvizsgal

VIIL, Baross tér 9.).
TALALTAK: 1. Egy gyermekkocsi-taka-
rét, amelz' piros Fiat—500 tetdcso-
magtartojarol eleﬂ le oktéber 14-én dél-
tdjban az Erzsébet-hid budal hidf6jénél.
Atvehetd a szerkesztfséglinkben. — 2.
Oktdber 18-dn Hatvanbol jivet GOHABIG
hatdrdban egy hédtizsdkot, amely valé-
szindleg egy motorkerék esett le.
Az dtiholmikon kivill néhény Rénykép is
volt benne. Atvehetf: Ifj. Pintér Béla,
Bp. 11, Szildgyl Erzsébet fasor d45.

TALALIA Kl...

Ezittal Stefdn Jinos siéfoki olvasénk kérdése alapjin fogal-

utvonalat egy

zo jelnéselk
ftjuk is ilet

Kresz 24, § (2) bekezdése értelmében m
z0tdbla hatdlydt, De Ldrincz Katalin
gyelmeztet arra is, hogy bar az elbzés tilalma az

mazzuk meg re, tﬂnyﬂnkct. A Slofok-Tab kbzbtt hazodoé vas-

resztezi a 70-es szAmu f0kdzlekedésl

ke
divonal, s ebben a kemmﬁl pontban ez a tAbla van el-
helyezve, Kérdésilink: helyes-e ennck a Mbln forg tdblinak
alkalmazdsa. Tovibbd arra is Mrﬁnk vl-tl.n?

zbtdblét kell figyelembe venni, md
készillék: vagyls ebben az euunn meg kell-e illni va,
csupdn lelassitanl ahhoz, hogy biztonsdgosan
dthaladhassunk az utunkat keresztez
kérjllk december 5~l¢, levelezdlapon bekilideni, A helyu meg-
fejtdk kdzOtt hdrom kOnyvet mmlnnk kL.

A 20, szamunkban kdzilt, a wnlds‘pél idézett kizlekedési hely-
zetre sok megfejtdnk nemcesak mu'lnl a 'l:él'dém vilaszolt,
hanem az eredeti helyszin i
hl.ishlr;a I:ul:ath m vesszilk és to-
es helyre, De A re megfejtéséhez
létnak tartottuk annak a réarletes, g'

dokolt kifd:él&t.m hogy a benzinkidthoz wezetS nt Is kdzut,

melylk jel-
n ténylelzs-
elég

szablyosan
elun'r A meglejtést

t is adott bi-

Kresz-elffrdsokkal is in-

beletorkolllk az eredetl tvitvonalba,
amely u

dés kezdetén szlnik meg, figyelemmel kell lemm.i arz eldmésrdl
82616 B0. § elSirdsaira is, amely az utkeresztezSdésben alapve-
téen tiltja az elSzést. A jutalomktinyvet LORINCZ KATALIN
(Balatonflired, Allami Kérhdz) — SOLYMOSI GYULA (Bp. XIIT.,
Garam u. 19.) és ILLES ISTVAN (Alsévadasz, Be&oimmlz at

6.) cimére postizzuk

i KR R S R K&'nlﬂ‘ekrol e

ZGUT: Bardtom, a magné (Mdszakl), A modern ember Uij ,,jétsz6tdrsa” végtelen sok
trbmet okozhat. Ugyanakkor sok bosszisdg forrésa is lchet, ha nem értnk a tech-
nikal kezeléséhez, vagy nem ismerjilk példdul a szalagok tdroldsinak torbél:mit Az
iré maga is laikusként kezdte, tehdit sajdt tapasztalatait adja tovdbb .

JEVDOKIMOV: Mese a viroslaké Nyurkirél
rél viarosba kerillt fiatalember — és tdrsasdga — az

(Eurépa)., Hogyan keriil w.cm'he a falu-
j, kissé a falu j6vSjét 1s felvillanté

kirnyezettel? A , megbékélés” csak tanulsdgos kalandok drdn lehetséges.

BALAZS GY(!I.GY: A

gyozhetetlen Caesar (Mdra). Akinek nevérsl a csdszdrokat —

s a naptar hetedik hénapjdt — nevezték el, alakja a legendik kbdébe homélyosult.

Most arrél olvashatunk:

BEREND— t A

ogvan é1t, kllzditt és halt meg Gaius Jullus Caesar, az

szdz éve (Kbzgazdasdgl és Kossuth). A gazda-

RANKI magyar gazdasdg
sdgi életnek lényegében mindenki részese. Ez az Osszefoglalds tehdt, az Osszefliggé-
sek és a tdrsadalmi hattér vézoldsdval a széles olvasékdzinség érdeklSdésére is szd-

mot tarthat,

LORINCZE LAJOS: Mes anyanyelviink (Akadémiai). Két kiaddsban fogyott el mér

a radié e

egnépszer(ibb misordnak anyagdbdl oOsszedllitott gyljtemény.

eddig gyik 1
Bizonydra ebbll a kiaddsbil sem marad majd sok az ilizletekben. Es ez nagyon jo.
E kiényv ugyanis Ujabb tizezreket segithet abban, hogy ,édes anyanyelvét” helyesen

hasznalja...

IGNACZ ROZSA: Argentina viharsziinetben (Gondolat). Fél évig élt ebben a tdvoli

oruﬁgba.n a konyv irdja, s igy ,.emberkozelbSl” kalauzolhat benniinket a szdziéle

Otvdesds, killonds, nemegyszer egzotikus vildgba.
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gtralkkonicei CZ-gyar
é az oftani Auto-
Moto Club oktéber
29-én rendezte 12 orszig
crossozbinak részvételével
a bajnokok versenyét, ame-
lyen szineinket két Zalkés,
Kiss Ldszlo és Zdvodny
Istvdn képviselte.

A gépatvételnél feltlint,
hogy igen sok az 4 tipusi
CZ, amelyeket csak a VB-
versenyeken lehetett latni.
Elég volt fia-
ink helyzete, részben mert
dk a Zalka szeptembeni
versenye Ota csak a kapos-
véri taldlkozén {iltek nye-

A CROSSBAJNOKOK VERSENYE

reghen, mem gy, mint az
ellenfelek, ekik minden
vasarnap versenyeztek, az-
tdn részben azért is, mert
Zdvodny
Hilvids, boris idében adlltak
rajthoz a 250-esek. Az in-
dulésndl egy csehszlovék
z8 keresztbe végott
Riss Ldszlé elGtt és elvitte
CZ-jének €lsé kerekét. Mi-
re Laci ldbra allt és elin-
dult, mair tovazigoit a
nagy mezdny. Véglil is csak
17. lehetett.
Az élen Gridasi verseny ala-
kult a szoviet Kibirin és a
helyi Baborovski kozott. Az
I. futamban Kibirin, a II.-
ban Baborovski volt az el-
56, és a végs6 gybzelmet,
jobb futamidével Kibirin
biztositotta miaginak.
A 250-es futamok alatt ke-
vés géphiba é& bukéas valt,
ami nem a véletlen mive,
hiszen ez a bajnokok ve-
télkedSje wvolt, amit a 28
induldbél értékelhetd 24
befutd is bizonyit.
Az NDK-beli Friedrichs, a
csehszlovdk Stodulka és

Valek, valamint a szoviet
Jefimov gondoskodtak az
500-as kategéridban a 14at-
vanyossagrdl. Bér az idei
VB mésodik helyezetijé-
nek, Friedrichsnek nem si-
keriilt a rajtia, ennek elle-
nére mér a 3. kirben elél
motorozott, Stodulkdtél é&s
a szovjet Krasznocsekovtdl
iildoave (mindannyian a
legijabb, 38 LE-s motoro-
kon hajtottak). A
fia mér majdnem befogta
az akkor 2. helyen mend
Stodulkat, amikor — a fu-
tam 17. percében — mobor-
janak rosspul hiztositott
nyerge leesett. A kivetkezd
kértket talpon 4llva hizta
le, amig a dep6bdl jelaést
kapott, hogy dlljon majd
be, mert megvan a nyerge.
Pillamuﬁd: alatt felszerel-
ték a nyerget, de 10 perc
mulva 1jra leesett. [gy
a jé helyezést is elvesztet-
te a szovjet versenyzd,

A II. futamban Friedrichs
mér nem erSltette magat,
nem is 6 nyente a futamot,
de a versenyt igen. Meg

XV. Nemzetkozi Wartburg Rallye

kell emilékezni a szoviet
Jefimov és a csehszlovak
Harmschmied kiilén verse-
nyérdl a 4. helyért. Ez al-
kalommal bemutattik a
cross minden szépségét. A
beteg Zdvodny dicséretesen
tartotta magit a kézépme-
zbnyben,

A wverseny [legnagyobt
meglepetése a 17 éves bel-
ga Dora Ferrari volt, aki
hihetetlen kénnyedséagel
motorozott és szinte telje-
sen pihenten &t a célba
Szamunkra nagyon tanul-
ségos volt ez a nagyon ne-
héz verseny, amelybsl még
sok kellene,

Molndr Vilmos

EREDMENY. 250 KCM (28 ind.,
tdv 2X40 perc + 3 kor): "
‘IM| ZU AP :- An
rovskl, -

- 4 4

J. Bto-
dulka, cs — 3. v, Val!k. cs
— 4. O, Hamrschmi CS — 8.
N. Jefimov, S8ZU (mind CZ).

Evrél évre kitinSen elSkészitve
rendezik meg mémet sportbarataink
ezt az EB-szinvonali rallye-t,
amelynek sporbértékét bizonyitja,
hogy itt ta‘léltkozhztunk a legtdbb
gvan versenyzdvel. (Mert bizony az
ugyancsak Szodialista Kupa-fordu-
lémak szamitd Cordatic Rallye-ra
csupédn a Skoda gyér liildte el ud-
variassdgb6l hdrom kocsijit...) Pa-
radés bsszedllitdsti csapatot nevezett

a Moszkvics-gyér: a Sepp/Bernstein,
Giarduskas/Madrevitz, Brundza/
Kowtun pérosok nevét a London—
Mexico Rallye céljdban ismerte meg
a vildg. Legjobb versenyzbit kiildte
a Skoda gyar a Zid/Soukup, Horsdak/
Motdl, Brunclik/Kafka kettSstk sze-
mélyében., A lengyeleket is neves
gyéri versenyzOk képviselték, mint
példdul Mucha, Varisella é& Tras-
kowski. No és a vendéglatdk tucat-

A VERSENYZ( ES KOCSLJIA

o
|

Spanyel
Monaedl
Franelal
Anglial
NSZK
Osxtrik
(Hasz
Kanadal
USA
Oaszesen

1. E. Flitipaldl BR_I!LImu} i
2, J. Stewart, G h[u ll-Ford)
a. D. Ilu]nm‘.’ ren-Ford)

--------

. Regazzonl, [‘H (Ferrarl) .
. Cevert, F (Tyrrell-Ford) . .
8. M. Hallwood, G
Surtees-Ford) .............
9. C. Amon, NZ (Mt ......
R. Peterson, § (Mareh-Ford)
11, J4. Beltolse, F (BRM)
12, B.

SRe oS
oNSS SOHN SOSOo®

| =e|

M. Andrettl, USA (Ferrarl) .
18. A. Adlmldl l SIm,eel-Ford)
C. Pace, BR Ford) ,

| ecses|

C. Reulemmm, RA

_} rabham) ...............
19. T. Sehenken, Als {Sm'uu}

A. Me Fer!u)

P. Gethin, % (BRM

A VB-n az els§ hat helyezett kap
illetd a 6. befutd utdn érkezett a célba,

e|ee cscwu~e|

T
cemE oo .aiu’_nq-
e onze

ceoe oaw omcew
cowe o s onoe
cons oos oRew
CoS®R COW CORS®
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mueose |

| eee co|~unw crce eme wece
oo ecomsoe susce cse wave
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emoce oo|e| |
olee se|em|
| oo scome|

co|low oe|ee|

g | loe eols|e onp= w|| socsm

.s e|lee nwe|eo|

,_ elel

A ,0" azt mutatja, hogy az

vagy M vmem'bél. Ha valaki nem

indult a versenyen, azt vizszintes vonal jelzi.
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nyl nagyégyuja; a Wartburg gyér
sotdr-parosai: Hommel/Bork, Culm-
bacher/Ernst, Urban/Malsch, vagy a
Trabant-blvészek: Asmus/Meisch-
ner, Piehler/Sachs stb.
A 117 pérosbél Allé mezdnyt 8 gyor-
sasdgi, 10 specidlszakasz, 2 kbrver-
seny és a hagyoményosan Tossz id6-
jérds: es6, kdd (helyenként ho) sze-
lektdlta, A kb, 1500 km-es versenyt
véglil is ismét egy ,széria" gyari
Wartburg nyerte.

A mi wviszonyainkhoz képest ,zsi-
, 2025 fonyd kategoridkban a
két mam-r kettés az idén egészen
szép sikerelket ért el. A 60 érbtékel-
hetSen befuté paros kdzott a leg-
jobban a Farkas-testvérek szerepel-
tek, Farkas Elek Ballé Béldval éle-
te elsé kiilféldi versenyén tucatnyi
nagy kocsit megelfzve az abszolit
36. helyre hozta Trabantjit, tcese,
Farkas Kdroly a gyém Skoddk és
Moszkvicsok mogitt a kategéria 6.
helyén wvégzett Rallye-Skoddjaval.
Célba érkezett miég az Onravecz/
Bohn és Rusznydk/Turdni kettds is
Az idén magyon (alszerencsésen
versenyz6 Kovdri\Szdszvdri kettGs
egy sérfolton megesiszva, vezets
poziciébdl esett ki.

EREDMENY. ABSZOLUT SORREND: 1.
Culmbacher/Ernst, NDK (Wartburg—353)
— 2. Zid/Soukup, C8 (Skoda—120 Rallye)

3. Horsdk/Motdl, CS (Skoda—120 Ral-

lYel - 4,
) - rk, NDK (Wart-
. 38, Farkas 16 (Tra-
bmt—uﬂ)u .r“.k.(:nvem (mv—an&
'ar K./Lehoczky (Sko
{;A 58. Rusgnydk Turdni da).
T: 1. Csehszlovikia — 2. K —

3. Szovietunié — 4, Lengyelorszdg.



JOHN PLAYER YICTORY RACE — azaz: nem minden papsaijt

Beltolse Monaco o6ta eldszir nyert Forma—1 versenyt

Oktéber 22-én tartottdk Brands Hatch-ben az év utolsd
Forma—1-es versenyet. A verseny célja: a Player’s ci-
garettagyar akarta nagydobra verni, hogy Emerson Fit-
tipaldi a cég John Player Special nevi{i versenyautdja-
ban vildgbajnok lett. Legaldbbis igy gondoltik.

Az edzés alait még minden rendben volt, Fittipaldi
bajnoki mdédon messze a leggyorsabb: hiarom mésod-
perccel ment a korrekordon beliil, Mellette az elsé sor-
ban 1973-as tdrsa, Ronnie Peterson, aki utoljira iilt a
Marchban, Mégottilk: Hailwood a Surteesben, Redman
a McLarenben, és a tobbiek, A szadmitisokat az idd bori-
totta fel. Nem sokkal a rajt el6tt esett, és eléggé csi-
szo6s lett a palya. Manapsdg a Forma—l-ben haromféle
gumi van: egy a szaraz iddre, egy a nedvesre és a har-
madik az esére, Fittipaldi és Peterson esfs gumit va-
lasztottak, Hailwood szintén. Mogottiikk Beltoise a Marl-
boro BRM-ben nedves — tgynevezett intermediate —
gumikat valasziott, a brazil Carlos Pace pedig szdraz

CROSSPALYA — TARSADALMI MUNKABAN

‘gumikat. Uj f6nbke, a volt vildgbajnok Surtees ugyanis

Ggy vélte, ha esik, akkor a Hailwoodnak van esélye az
es6s gumikkal, ha kiszdrad a pdlya, akkor viszont a
Pace lesz eldnyben.

Eleinte minden papirforma szerint ment. Peterson,
Hailwood és Fittipaldi voltak az élen. Tiz kir utdn val-
tozott a helyzet. Ahogy a versenyautdk oriasi gumijaik-
kal ugyanazon a vonalon kovették egymadst, a palya —
elsfsorban ez a része — Kkiszaradt. Ez olyan hatrany volt
az esfs gumisok szamdra, hogy mindannyian a depoéba
mentek gumicserére. Az ilyet meg lehet egy 6 ords ver-
seny alatt csinélni, de nem egy 40 korts sprintnél, amely
alig egy Ordt tart. Igy a menék kiestek, és a Monaco 6ta
balszerencsés Beltoise vette it a vezetést. Mogéje a sza-
raz gumikon indult és az elsé néhany kérben utolsénak
futé Pace keriilt. gy is végzddott a verseny: 6k marad-
tak az élen, harmadiknak pedig az olasz Andrea de
Adamich futott be. Fittipaldi, a bajnok még csak nem
is keriilt a finisel6k kézé, a motorja ténkrement 30 kor
utdn, Mint mindig, most is igen sportszeren viselte el
ezt a csalédast. Erdekes mddon amidta bajnok lett, még
egy versenyen sem keriilt az elsé tiz kizé. Ez nem az
6 hibaja, a Lotus-szal voltak kisebb bajok.

A verseny utdn a Player's vezérigazgatShelyettese adta
at a serleget Beltoise-nak, aki, mint kdztudomdsi, a
rivdlis Marlboro cigarettagyarnak vezet. Mit mondjak,
elég savanyl képet vagott hozzad. Emerson az idén na-
gvon elkényeztette a Player's céget, legfébb ideje, hogy
megtanuljanak veszteni is. Ha mar nem tud ez a sport
,cigarettapénz” nélkiil fennallni — és, sajnos, gy tiinik,
hogy nem tud —, akkor a gyarak igazgatdit és sajtd-
fénokeit be kellene iratni a legkizelebbi elemi iskoldba
egy kis illemtanra. Egyelére ugyanis pont ugy viselked-
nek, mint modortalan kisfiuk, akik bdgnek, mert a ma-
majuk nem adott tébb szaloncukrot.

Andrew Frankl
EREDMENY: 1. Jean-Plerre Beltoise, F (Marlboro—BRM) 59.47,8
— 2. Carlos Pace, BR (Surtees) — 3, Andrea de Adamich, I

(Surtees) — 4. Vern Schuppan (Marlboro—BRM) — 5. Peter
Gethin (Marlboro—BRM) — 6§, John Watson (March),

INTERNATIONAL
EUROPA-RALLYE-SUD

Hogy jon a cross a gépgyarba? Ki tudja... De hogy az Esztengomi

SZIM Mar6gépgydr munkasai nagyon kedvelik a crossversenyeket,
arrél a kdzelmultban fényes tanubizonysdgot tettek. Az tortént, hogy
a gyaruk sportegyesiiletének motorszakosztdlya altal évek dta rend-
szeresen megrendezeft crossversenyt, pdlya hidnydban, a megszlinés
veszélye fenyegette. Ugyanis a szamdrhegyi palya birtokosa, a helyi
tsz felparcelldzta a teriiletet, és helyette a kézeli, Basaharc néven
ismert részt ajanlotta fel az eredményekben gazdag szakosztdlynak.

A szdban forgé teriilet eredeti &llapotdban alkalmatlan volt a crosso-
zasra. De ez nem szegte kedvét a SZIM-eseknek. Mlinszky Jénos mi-
vezets, a gyari sportegyesiilet egyik irdnyitéja megftajta a harci
kiirtot, amire a Marégépgydr munkésai &s6t, kapdt, flrészt ragadtak.
Mintegy hatszdzhetvenen (!) nekildttak a tereprendezésnek, és hozza-
vetbleg 5000 (!) munkaéraban valoban kivdlé crosspélyat teremtettek
az esztergomi orszaghat 55-6s kilométerkévénél. Az 1700 méteres, 30
méter szintklilonbségd, kacskaringds palya és 18szbs talaju ,sirat6fala”

érdekes versenyek rendezését teszi majd lehetdvé,

Koszonet és elismerés illeti az Esztergomi SZIM Mar6gépgyar sport-

szeretd munkasegyiittesét,

Az NSZK-beli Ulmi Motorsport Club a Liqui
Moly versenyegyiittessel karGitve érdekes autd-
taraversenyt rendezett oktober 27—20. kdzott,
amelynek elfre meg mem hatirozott tdtvonala
A Magyarorszdgon, Jugoszldvian ke-
resatiil wvezetett wvissza a rajthelyhez, Ulmba.
Mindtssze négy idft és athaladdst ellendrzd 4al-
lomdst iktattalk be 1—1 Ords koételezd pihend-
vel. (A budapesti kontroll a Hotel Wien eldtt
volt.)

A feladatul azt tilzték ki, hogy a versenyzbk
a térképen levd olyan helységek postahivatala-
tol vagy vamﬂllomnw tsenek menetieve-
Hikbe bélyegzdt, amelye kezd6betdibsl Osz-
sze lehet adllitaml a fentli cimet, azaz a verseny
nevét, Az gydz, aki egy meghatirozott kulcs
alapjén kiszamitott idfn bellll valamennyl bé-

lyegziit megszerezte, :
Az ulmi Liqui-Moly oég tamogatdsdval bonyoli-
totta le az UMC ezt a tisztdn 31 menetdras ti-
raversenyt, amelyen 92 par indult az NSZK-bol,
Bvajcbél, Norvégidabél, Ausztridbdl &s Olaszor-
zagbol. A rendezésben részt vettek az érintett
orszdgok Autdkiubjal is.

. — Szerkesztd: : B
CIMLAPUNKON: . e et i
Gyaéri rintgengép a Fiat

tjdonsagarél, 18 Ft, 1é1 évre 36 Ft,

a kis 126-o0s tipusrol

(Foték és adatok
a 17. oldalon)

Kiilkereskedelmi Villalatndl (Budapest, 62., Pf, 148), va
Kéziratokat nem Orziink meg ¢és nem k

»Auté-Motor” — Foszerkeszté: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-dn és 2i-én.
st V., Bajcsy-Zsilinszky at 22. V. Lev

'on: 112-888, — Felelds kladd: Sala Sdndor. Kiadja a Lapkiadé Villalat. (VIL,
Lenin kérit 8—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, Elifizethetd a helyl (Buda-

em. — éleim: Budapest 5.,

pesten a keriileti) kézbesité postahivataloknal és kézbesitéknél. El6fizetési dij negyedévre
ész évre 72 Ft. — Elfifizetés kiilfoldrdl: a Kultira Kényv és Hirlap

a kilfdldi képviseleteinél,
diink vissza

INDEX: 25.108

72.886¢ Egyetemi Nyomda, Budapest. Felelfs vezetS: Janka Gyula igazgatd




Es ha mir olyan j6l fog vezeinl ez az
Ording6s Benydk Jani, mint ahogyan
tuningoinl tud, akkor aztin retteghet-
nek az ellenfelek! Becsilletszavunkra,
roppant gyors ez a Trabant

HEGYI VERSENY

A kis Dédl, azaz Kiss Dezsl igazdn hi-
bétlanul csindlta, ennek ellenére nem
::ke;mt megjavitania a Ferjincz-féle re-
ordot

Mér-mér dgy tlint, hogy a lomha k8d elnyeli a bajnoksdg utolsé futamét, ambar a
slridvérd versenyzfk még ilyen korlilmények kozitt is vdllaltdk volna a szdguldast
a nagyszerd 4llapotban levd visegrddi Panordma tuton a fellegvarl céllg. Aztdn az
autdsportot kedveld égiek kegyesek voltak: ,leépitették” a gomolygd vattatengert.
A rendezfség is kitett magéért, eltérve a hagyomédnyoktél, percenként inditottdk a
kocsikat, nem vdrva meg az éppen a palydn futd versenyzd célba érkezését. Ettdl
aztin lendiiletes volt a Budapesti Voldn hegyl versenye. (Kir, hogy idén nem indul-
tak a motorkerékpér-versenyzfk. Miért?)

A Gordini nélkll maradt Ferjdncz a pédlya szélérGl tanulmédnyozta sporttdrsai rop-
pant igyekezetét, amelynek egyik szerencsés dldozata volt Jancsdé Gyula, akinek Gor-
dinije ,kisiklott”, miktzben elhagyta elsf-hatsé ablakdt, aztdn Rusznydk is bemu-
tatott Laddjdval egy kecses piruettet, majd a verseny utdn Forstner Istvdn is , meg-
botlott'* Laddjdval. Mindent egybevetve, jol sikeriilt ez a hegyre-fel verseny.

— ergyé —

EREDMENYEK. II. CSOPORT, 1600 KCM FELETT: 1. Szabé Jdnos, Voldn Bp. (Opel
R—1900) 6.57,5 — 2. Szemethy Péter, Volin Gyér (Fiat—125); — 1600 ECM: 1, Kiss
Dezsl, Voldn Bp. (Renault R—8 Gordini) 6.13,7 (a nap legjobb ideje) — 2. Jancséd
Gyula, Afor (Renault R—8 Gordini); — 1150 KCM: 1, Balatoni Mihdly, Voldn Bp..
6.46,8 — 2, Farkas Kidroly, Afor — 3. Rasch Henrik, Volin Bp. — 4. Koltal Otté, ATI
(mind Skoda §5—1100 R) — 5. Tar Andrds, Afor (Filat—850 SC) — 6. Kotdn Lidszlé, ek.
{(Morris Cooper); — 850 KCM: 1. Morvay Ldészlé, Voldn Bp. (Steyr Puch 650 TR)
6.44,7 — 2. Benydk Jdnos, Volin Bp. (Trabant) — 3. Bdlint Arpdd, Voldn, Pécs (Steyr
Puch 650 TR) — 4. Cserna Sdndor, Volan Pécs (Fiat—600 D) — 5. Németh Attila, Afor
(Trabant) — 6. SzAszviAri Jézsef, Afor (Fiat—850); — 1. CSOPORT, 1300 KCM FELETT:
1. Baumgartner L4szl6, Voldn Pécs (BMW—2002) 6.254 — 2. Kelemen Ferenc, Voldn
Bp. (P, Fiat) — 3, Gombdcs| Lajos, Voldn Debrecen (P. Fiat); — 1300 KCM: 1, Dr.
Augustin Béla, Voldn Bp. (Lada) 6.54,0 — 2. Valesies Lészlé, Afor (NSU TT) — 3. Dr.
Szenttornyal Gybrgy, Voldn Bp. — 4. Simon Ferenc, Afor — 5. FOrstner Istvdn, Volan
Pécs — 6. Busznydk Istvdn, Afor (mind Lada); — 1150 KCM: 1. Nagy Andrds, Voldn
Bp. (Fiat—850 CS) 6.56,5 — 3, Oravecz Gébor, Afor (Flat—850 SC) — 3. Iriczfalvi
Ferenc, Voldn Bp. (Fiat—128) — 4. KOviri Gybrgy, Afor (Wartburg) — 5. Nagy Ldszld,
Volén Gy6r (Fiat—128) — 6. Dr., De Sorgo Miklés ek, (Wartburg); — 600 KCM: 1.
Barifal Csaba, Afor (Honda N—600) 7.32,6 — 2. Sdndor Istvdn, Voldn Bp. — 3. Farkas
Elek, Volén Bp. — 4, DOme Joézsef, Afor — 5. Fekete Andrds, Afor (mind Trabant)
— 6§, Kleln Imre, ek. (Flat—500).

Nyeste a kanyarokat Szabdé Jénos a szép sdrga Opeljével. Okosan, kockdztatds nélkil
hozta célba osztdlygyOztesként a kocsijit

v rasim E‘m
.. L A

Emelg:ue a hditsé labat a piros Honda,
gyfir6dbit alija a bal elsd gumija... de
szilkség Is volt minderre, hogy végill ka-
tegoriagyOztes lehessen a gazddja, Bért-

fal Csaba

Igen, ezt tanitani kellene, miként lehet
egy éppen nem nagyon nyugodt fekvésd
kis Puchot flyen gyorsan felvezetni a
hegyre. Elfadta: Morvay L&szlé, a tibb-
szbrds bajnok

Most megemberelte magdt a Skoda, és
hiien kitartott vezetlje, Balatoni Mihdly
mellett, s6t a tObb azonos Skoda kizbtt
6k ketten bizonyultak a leggyorsabbak-

nak
(ROZSA GYURGY {felvételel)




