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R a l i m á n i a

A k i még nem volt raliversenyen, nem 
tudja, m i a jó . Hozzá lehet tenni p e r­
sze, hogy tú l sokan nincsenek a tá jéko­
zatlanok, hiszen egy-egy hazai ba jnok i 
fo rd u ló t átlagosan százezer néző kísér 
figyelem m el. Vannak országok, ahol a 
ra li népszerűsége fe lü lm ú lja  a Form u- 
la -1  versenyekét, s ha m i nem is ta rto ­
zunk közéjük, a ra li nálunk is biztos 
második. E  nagy érdeklődéshez képest 
nincsenek elkényeztetve a sportág ra ­

jongó i, r itk a  a nekik szóló könyv vagy más kiadvány.
Az A M  hagyományosan a ra lispo rt tám ogató i közé ta rto ­

z ik , s azzal segít, am it legegyszerűbben tehet, tudósít. Beszá­
m ol a m agyar bajnokságról, a világversenyekről, a sportág  
legfontosabb eseményeiről. Sajnos a lapterjedelem meghatá­
rozott, így nincs módunk m indig m indenrő l írn i ( nem kevés 
szemrehányást kapunk ezért a ra liba rá t o lva sók tó l), de most 
egy kü lönkiadvány keretében va lam it talán be tudunk hozni a 
sok-sok lemaradásból.

Raliévkönyvünk bizonyos értelemben csak ürügy. Jó a lka ­
lom arra , hogy összefoglaljuk az e lm últ szezon lényegesebb 
történéseit, fe lelevenítsük az emlékezetes eseményeket, rend­
szerezzünk és dokum entáljunk. E g yú tta l szívesen adunk ú t­
m utatást azoknak, a k ike t az átlagosnál kissé mélyebben ér­
dekel az autósport ezen különösen izgalmas és látványos ága.

A k ikn e k  tetszik k iadványunk, ké rjük , őrizze meg, remé­
nyünk szerint jövő re  lesz fo ly ta tá s . A m in t lesz ú j bajnokság is, 
ú j au tókka l, néhány ú j párossal, ú j p á ly á k k a l és talán még 
látványosabb, izgalmasabb fu ta m o kka l. Addig is i t t  ez a k iad ­
vány, am it a ra li baráta i írtak , készítettek a ra li barátainak.
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1 0 % + 1 0 0 0  F t / n a p
K E D V E Z M É N Y

M IT S U B IS H I  G A L A N T
h i h e t e t l e n  k e d v e z m é n n y e l - k o r l á t o z o t t  s z á m b a n - m e g r e n d e l h e t ő .

A kü lön leg es  a lka lo m ra  haszná lt, le g fe lje b b  1000 k m -t fu to tt,  gazdag  fe lsze re ltségű  a u tók

d e c e m b e r  1 5 - tő l v e h e tő k  á t.

-  a  l i s t a á r n á l  1 0  s z á z a l é k k a l  o l c s ó b b a n ,

-  a  m e g r e n d e l é s t ő l  d e c e m b e r  1 5 - i g  t o v á b b i ,  n a p i  1 0 0 0  F t  

á r e n g e d m é n n y e l .

A te lje s  -ke d ve zm é n ye s - vé te lá r be fize tése  ese tén  a C on trex  á tvá lla lja  az időközbe n  
ese tleg  b e kö ve tke ző  fo rin tle é rté ke lé s  kockáza tá t.

H árom  évig , vagy 100 ezer k ilo m é te rig  é rvényes garanc ia .
H árom  évig , vagy 100 ezer k ilo m é te rig  cse rega ranc ia .
N yo lc  év á tro zsd á so d á s  e llen i garanc ia .

Ez a re n d k ív ü li a k c ió  c s a k  a C o n tre x  M its u b is h i a u tó s z a lo n já b a n !
B u d a p e s t I. A lk o tá s  u tca  20-24. T e le fon : 155-0402 Fax: 156-3485

M I T S U B I S H I

N e  v á r j o n  h o l n a p i g !  M O T O R S
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Ml A R iL I?

S o k a n  a  F o r m u l a - l - e t  t a r t j á k  a z  a u t ó -  

v e r s e n y z é s  c s ú c s á n a k ,  é s  m e g i n t  s o k a n  

n e m .  A  n e m e t  m o n d ó k  n a g y  r é s z e  a  r a ­

l i v e r s e n y z é s  m e g s z á l l o t t j a i .  D e  m i  i s  a  

r a l i ?

K e z d j ü k  a z  e l e j é n :  a z  i d e g e n  s z a v a k  

s z ó t á r a  s z e r i n t  a  r a l l y e  ( e j t s d :  r a l i )  a n ­

g o l - f r a n c i a  s p o r t s z ó ,  a m i  m o t o r o s  c s i l ­

l a g t ú r á t  j e l e n t ,  b i z o n y o s  e l ő r e  m e g s z a ­

b o t t  t e l j e s í t m é n y e k k e l .

A m e n n y i b e n  a  r a l i t ö r t é n e l e m r ő l  é s  a  

n é v r ő l  t ö b b e t  s z e r e t n é n k  t u d n i ,  f e l  k e l l  

l a p o z n u n k  Dávid Sándor H alottak sza­
badságon  c í m ű  k ö n y v é t ,  é s  m á r i s  o k o ­

s a b b a k  l e s z ü n k .

„ A z  e l s ő  r a l l y e - v e r s e n y t ,  h a  n e m  í g y  

h í v t á k  i s ,  m á r  1 9 0 5 - b e n  m e g r e n d e z t é k ,  

e z  v o l t  a  H e r k o m e r - F a h r t .  Á m ,  h o g y  

n e v e t  i s  k a p j o n  e  v e r s e n y f a j t a ,  m é g  

1 9 1 1 - i g  v á r n i  k e l l e t t .

M o n t e - C a r l o  a b b a n  a z  i d ő b e n  m é g  

n e m  v o l t  a z  a  m é r h e t e t l e n ü l  g a z d a g  é s  

e l e g á n s  h e l y ,  m i n t  a m i l y e n n e k  m i  n a p j a ­

i n k b a n  i s m e r j ü k .  A  T e n g e r i  F ü r d ő k  

T á r s a s á g  a z o n b a n ,  a m e l y n e k  e l n ö k e  

u g y a n a z  a  Camille Blanc v o l t ,  a k i  a  K a ­

s z i n ó t  i s  a l a p í t o t t a ,  m o s t  a z o n  t ö r t e  a  

f e j é t ,  h o g y  m i v e l  l e h e t n e  t é l e n  i s  a  v á ­

r o s b a  c s a l o g a t n i  a  p é n z e s  t u r i s t á k a t .  

Alexandre  é s  Anthony Noghes, Gabriel 
Vialon, ú g y i s  m i n t  a  m o n a c ó i  k e r é k p á ­

r o s -  é s  a u t ó k l u b  v e z e t ő i ,  e g y  E l e g á n s  

A u t ó k  K i á l l í t á s á n a k  a  l e h e t ő s é g é t  f o r ­

g a t t á k  f e j ü k b e n .  A l e x a n d r e  N o g h e s  

a z o n b a n  e g y r e  t ö b b e t  g o n d o l t  a z  o l a ­

s z o k  k e r é k p á r o s  c s i l l a g t ú r á j á r a ,  a m e l y ­

n e k  a z  v o l t  a  v e z é r e l v e :  » j ö j j e t e k  m i n é l  

t ö b b e n ,  m i n é l  t ö b b  h e l y r ő l ! «  Ő  e z t  a  

c s i l l a g t ú r á t  g o n d o l t a  l é t r e h o z n i  a u t ó k ­

k a l ,  a m e l y e k e t  a z t á n ,  h a  m á r  m e g é r k e z ­

t e k  M o n t e - C a r l ó b a ,  h á t  t e s s é k ,  k i  i s  l e ­

h e t  á l l í t a n i .

A z  e l s ő  v e r s e n y k i í r á s  m a g á n  i s  v i s e l i  

e n n e k  a  t ö b b f é l e  f u n k c i ó n a k  a  j e g y e i t .  

E g y  p o n t o t  a d t a k  m i n d e n  t e l j e s í t e t t  k i ­

l o m é t e r á t l a g é r t ,  m i n d e n  u t a s é r t ,  a k i t  

m a g u k k a l  h o z t a k ,  é s  m i n d e n  s z á z  k i l o ­

m é t e r é r t ,  a m e l y e t  a  r é s z t v e v ő  t e l j e s í t e t t .  

D e :  0 - 1 0  p o n t i g  é r t é k e l t é k  a  k a r o s s z é r i a  

á l l a p o t á t  a z  é r k e z é s k o r ,  é s  u g y a n í g y  a z  

a u t ó  e l e g a n c i á j á t  é s  e g é s z  m e g j e l e n é s é t ,  

t e r m é s z e t e s e n  m á r  m e g t i s z t í t v a  a z  ú t  p o ­

r á t ó l .  A  l é n y e g  p e r s z e  e z  m a r a d t :  J ö j j e ­

n e k  m i n é l  t ö b b e n  M o n t e - C a r l ó b a !

E z  a  t á r s a s á g  a l k o t t a  m e g  e r r e  a z  a l ­

k a l o m r a  m a g á t  a  r a l l y e  s z ó t  i s .  M é g p e ­

d i g  a  f r a n c i a  r a l l i e r  ( ö s s z e g y ű j t )  é s  a z  

a n g o l  r a l l y  ( h a j t ó v a d á s z a t ,  ü l d ö z ő v e r ­

s e n y )  s z a v a k b ó l .  A r r a  p e r s z e  n e m  g o n ­

d o l h a t t a k ,  h o g y  e z z e l  m a j d  n y e l v é s z e t i  

v i t á r a  a d n a k  o k o t  a  n y o l c v a n a s  é v e k  

M a g y a r o r s z á g á n ,  h o g y  » r e l i « ,  v a g y  » r a ­

l i « ,  d e ,  h a  t u d t á k  v o l n a  i s ,  e g y s z e r ű e n  

n e m  é r t e t t é k  v o l n a  a z  ü g y e t ,  m e r t  n e k i k  

s o h a  n e m  v o l t  p r o b l é m a ,  h o g y  m i t  h o ­

g y a n  e j t s e n e k ,  a m i  p e d i g  a  m a g y a r ,  » e n -  

t e l l e k t ü e l e k «  v é r i g  m e n ő  v i t á i n a k  t é m á ­

j a ,  s  a  m ű v e l t s é g  ( s z e r i n t ü k )  e g y e t l e n  

m é r c é j e .  E z é r t  a z t á n  a  f r a n c i á k  m o n d j á k  

f r a n c i á u l  r a l i n a k ,  a z  a m e r i k a i a k  r e l i n e k ,  

a z  a n g o l o k  r a l i n e k ,  a  l e n g y e l e k  l e n g y e l ü l  

r a j d n a k ,  m i  p e d i g  v i t a t k o z u n k ,  é s  m ű v e ­

l e t l e n  p a r a s z t n a k  t a r t j u k  » a  m á s i k a t « .

A  v e r s e n y e k  t ö r t é n e l m é b e  k ö z b e s z ó l t  a z

e l s ő  v i l á g h á b o r ú  ( a m e l y  n e m  a  r a l i  f e l h á ­

b o r í t ó a n  r o s s z  s z a b á l y a i  m i a t t  t ö r t  k i ) ,  é s  

í g y  l e g k ö z e l e b b  1 9 2 5 - b e n  r e n d e z t é k  m e g  a  

v e r s e n y t .  A n t h o n y  N o g h e s  e b b ő l  a z  a l k a ­

l o m b ó l  ú j  s z a b á l y o k k a l  á l l t  e l ő ,  é s  e z e k  a  

s z a b á l y o k  m i n d m á i g  a  r a l i v e r s e n y e k  a l a p - ,  

ő s s z a b á l y a i n a k  t e k i n t h e t ő k .  E l ő í r t a  a  t e l j e ­

s í t e n d ő  á t l a g o k a t ,  a  v e z e t ő  é s  a  s e g é d v e z e ­

t ő  ( n a v i g á t o r ,  c o p i l o t ,  m a n n s c h a f t ,  m i t f a h -  

r e r  s t b . )  t ö m e g é t  ( a z  u t a s n a k  m i n i m á l i s a n  

6 0  k g - o t  k e l l  n y o m n i a ,  h a  n i n c s  u t a s ,  a k ­

k o r  h e l y e t t e  i l y e n  t ö m e g ű  h o m o k z s á k o t  

k e l l  v i n n i ) ,  k a t e g ó r i á b a  s o r o l t a  a z  a u t ó k a t  

é s  í g y  t o v á b b .  E z e k e t  a  s z a b á l y o k a t  m á r  

v a l ó b a n  k ö r ü l l e n g i  a  m a i  r a l i k  s z e l l e m e . ”

EGY (Ú JA B B ) ÉV E L M Ú L T ...

Ferjáncz először...

...és pár évvel később

A  r o c k  k i r á l y s á g á n a k  

s z á m t a l a n  t ö r t é n e t e  v a n ,  

k i r á l y a  a z o n b a n  c s a k  

e g y :  Elvis Presley.
A  m a g y a r o r s z á g i  r a l i ­

k i r á l y s á g n a k  i s  v a n  j ó  

n é h á n y  t ö r t é n e t e ,  a  k i ­

r á l y  s z e m é l y e  a z o n b a n  

i t t h o n  i s  c s a k  e g y :  Fer­
jáncz Attila.

Ő  n e m  k i s  s z e r e p e t  

v á l l a l t  a b b a n ,  h o g y  i t t ­

h o n  a  r a l i  R A L I  l e t t ,  é s  

h o g y  m é g  m a  i s  a z  e g y i k  

l e g n é p e s e b b  m e z ő n y t  

t u d h a t j u k  m a g u n k é n a k  

E u r ó p á b a n .

E r e d m é n y e i  e g é s z e n  

b i z t o s a n  f e l ü l m ú l h a t a t ­

l a n o k ,  b á r  m á r  r é g ó t a  

n i n c s e n e k  a r á n y b a n  

m e g p r ó b á l t a t á s a i v a l .

I d é n  a z  é v  e l e j é n  j u b i l e ­

u m h o z  é r k e z e t t ,  é s  s z é p  

c s ö n d b e n  a z o n  i s  t ú l l é ­

p e t t ,  b e f e j e z e t t  e g y  ú j a b b  

s z e z o n t .

É s  s z e r i n t e  m i  a  r a l i ? :

„ m i  l e n n e  m á s ,  a z  é l e ­

t e m ”  -  e g y é b k é n t  e g y  

h o s s z ú  t á v ú  m e g b í z h a ­

t ó s á g i  v e r s e n y ,  a h o l  a  

k ö t ö t t  á t l a g ú  ú t v o n a l -  

s z a k a s z o k a t  ( e t a p )  i d ő ­

e l l e n ő r z ő  á l l o m á s o k k a l  k o n t r o l l á l j á k ,  

é s  a  g y o r s a s á g i  s z a k a s z o k o n  e l é r t  

i d ő e r e d m é n y e k e t  ö s s z e s í t i k  a z  ú t v o ­

n a l h i b á k k a l .  A  k i a l a k u l t  s o r r e n d b e n  

a z  a z  e l s ő ,  a k i n e k  l e g k e v e s e b b  a z  

ö s s z i d e j e .
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Teljes készültségben 
a Marlboro Rallye Team csapata 
az első nap szakaszbefutója előtt

A nemzetközi verseny rangját
az évek óta visszatérő
Skoda vb-csapat adja meg (középen)

Ferjáncz Attila a tavalyihoz képest 
erősebb autóval próbált 

az abszolút elsőségre törni

E g y  ú j  s z e z o n  k e z d e t é t  m i n d e n  s z í n t á r s u l a t  

é l e t é b e n  a l a p v e t ő e n  a  f e l k é s z ü l é s i  i d ő s z a k  

h a t á r o z z a  m e g .  A  p r e m i e r  e l ő t t  m á r  r é g  e l ­

d ő l t ,  h o g y  k i  h o v á  s z e r z ő d ö t t ,  m i l y e n  ú j  v a g y  

f e l ú j í t o t t  d a r a b b a l  k é s z ü l t ,  m e n n y i  a z  é v e s  

b ü d z s é ,  é s  h o g y  k i ,  m i t ,  h o g y a n  é s  m i l y e n  

r e n d e z é s b e n ,  s z e r e p o s z t á s b a n  j á t s z i k . . .

A  r a l i s z í n p a d o n  é v e k  ó t a  S a l g ó t a r j á n b a n  

g ö r d ü l  f e l  e l s ő k é n t  a  f ü g g ö n y ,  é s  v á l i k  l á t h a ­

t ó v á  a  t é l i  c s e n d e s  p i h e n ő  u t á n i  k é p .  T e r m é ­

s z e t e s e n  a  b e m u t a t ó  e l ő a d á s  v o n z z a  a  l e g ­

t ö b b  é r d e k l ő d ő t ,  í g y  m i n d i g  a  n ó g r á d i  n é z ő ­

t é r  a  l e g n é p e s e b b .  A  k ü l f ö l d i  v e n d é g m ű v é ­

s z e k k e l  m e g e r ő s í t e t t  t á r s u l a t  p e d i g  a  s i k e r  

é r d e k é b e n  a  l e h e t ő  l e g t ö b b e t  h o z z a  k i  m a g á ­

b ó l .

A z  e l m ú l t  é v  c í m s z e r e p l ő i  Ranga é s  Büki 
a z  e l s ő  p i l l a n a t t ó l  k e z d v e  m a g a b i z t o s a n  i r á ­

n y í t o t t á k  a z  e l ő a d á s t ,  é s  m e g é r d e m e l t e n  s z e ­

r e z t e k  g y ő z e l m e t .  A  f ő s z e r e p l ő k  k ö z ü l  a z  ifj. 
Tóth-Papp  p á r o s  h u l l á m z ó  t e l j e s í t m é n y e k r e  

v o l t  c s a k  k é p e s ,  h i s z e n  „ k e l l é k ü k ”  h e l y e n ­

k é n t  k i - k i k a p c s o l t a  ő k e t .  M ű s z a k i  g o n d j u ­

k o n  m é g  m e g l e p e t é s s z á m b a  m e n ő  ú j  „ t á r ­

s u k ” ,  Ferjáncz s e m  v o l t  k é p e s  e n y h í t e n i .  A t t i ­

l a  Tóth Csabával é s  e g y  p i c i k é t  j a v í t o t t  F o r d -  

d a l  l é p e t t  f e l ,  m i n d j á r t  a  d o b o g ó  m á s o d i k  

f o k á r a .  B e m u t a t ó  m ü s o r s z á m a  e g y  A u d i  

C o u p é  S 2  b é r l e m é n n y e l  a  Tóth Ferenc- 
Csökő Zoltán  d u ó n a k  i g e n  k e l l e m e s r e  s i k e r e ­

d e t t .  G y o r s a n  t á v o z o t t  v i s z o n t  a  s z í n r ő l  ifj. 
Faragó Gergely Ferenccel, p e d i g  s o k a n  n a g y  

a l a k í t á s t  v á r t a k  t ő l ü k .

A z  N  c s o p o r t o s o k  b a j n o k a i ,  Oroszlánék 
s e m  á l l h a t t á k  s o k á i g  a  p o r o n d o n ,  e g y  e l n y i -  

s z á l ó d o t t  f é k c s ő  v é g z e t t  v e j ü k .

J ó l  s z e r e p e l t e k  v i s z o n t  Érdiék, a k i k  g y ő z ­

t e k ,  b á r  a m í g  j á t s z o t t a k ,  i g e n  c s a k  s z o r o n ­

g a t t a  ő k e t  a  Túri Tamás-Tóth Imre p á r o s .  

A z  e l m ú l t  é v  v é g i  s i k e r e n  f e l b u z d u l v a  h ú z ó ­

s á n  k e z d e t t  a  Gerencsér-Bathó d u ó  i s ,  n e m  

k ö v e t v é n  e l  a z t  a  h i b á t ,  a m i t  a  Huberth-

Szabó Gyuri örökzöld 
slágere:

„Trabanton szállni élvezet”
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A Tóth-Csökő kettős új autóval, 
egy S2-es Audival 
mutatkozott be Nógrádban

Ifj. Tóth János a világbajnoki módra 
szurkoló nézősereg között, 
a kisterenyei körversenyen

Első alkalommal mutatkozott be 
hazánkban
az új FIAT-mini, a Cinquecento, 
mégpedig egy hölgy,
Győri Erika vezetésével

Makra  k e t t ő s ,  a m e l y n e k  t a g j a i  e l r o n t o t t á k  

j á t s z ó e s z k ö z ü k e t .

H i á n y z o t t  a  s z í n p a d r ó l  e g y - k é t  j ó l  c s e n g ő  

n é v ,  m i n t  p é l d á u l  Garami, Horner, Koch, Lajtai, 
Maksa, Topor, a k i k  -  k ü l ö n b ö z ő  o k o k b ó l  

u g y a n  -  l e h e t ,  h o g y  a z  e g é s z  s z e z o n t  c s a k  a  n é z ő ­

t é r r ő l  k í s é r h e t i k  f i g y e l e m m e l .  S z e r e p h e z  j u t o t t ,  

m é g  h a  n e m  i s  o l y a n h o z ,  a m i l y e t  s z e r e t e t t  v o l n a ,  

a  Dudás-Gábor k e t t ő s .  O k  a z  i g a z i  e l ő a d á s  e l ő t t  

e l ő f u t ó k é n t  k é s z í t e t t é k  f e l  a  n é z ő k e t .

S a l g ó  e l ő a d á s á b a n  m á r  m e g s z o k o t t  a  g y á r i  

v e r s e n y  F a v o r i t o k  j ó  s z e r e p l é s e ,  i d é n  a  Ber- 
ger-Stanc é s  a  Stolfa-Fanta k e t t ő s ö k e t  l á t h a t ­

t u k .  A  l e g e r e d m é n y e s e b b  k ü l h o n i  c í m é t  p e d i g  

a  Chovanec-Kurus d u ó  s z e r e z t e  m e g .

A  p r e m i e r  p o m p á s a n  s i k e r ü l t ,  a  n é z ő k  e l é ­

g e d e t t e k  v o l t a k ,  a  s z í n f a l a k  m ö g ö t t  i s  o l a j o ­

z o t t a n  m ű k ö d ö t t  m i n d e n ,  é s  a  h o s s z ú  e l s ő  

f e l v o n á s  u t á n  a  t á r s u l a t  c s e n d b e n  o d é b b á l l h a ­

t o t t .
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BERTINUSAz Autó-M otor olvasói e lő tt nem ism eretlen  a 
É r e n  három  -  a  kategóriájában  legolcsóbb -  járm űcsalád  
k izárólagos im portőre é s  forgalm azója.

A v ásárló k a t o rszág o s , majd 40  k irendeltséget szám láló 
m árkakereskedői hálózaton keresz tü l, nyugat-európai színvo­
nalon szolgáljuk ki.

A három  járm űcsalád  legki­
sebbje a T a v r i a ,  am elyből már 
ism ert ké t alaptípus, a T a v r i a  
K á t  é s  T a v r i a  L u x ,  va la­
m int azok ex tra  szere ltség ű  vál­
tozatai ( H a p p y ) .  Ezek m ellett 
ú jdonságkén t a  T a v r i a  V a n  
is m egjelent a vezérképvise le t 
te rm ékpale ttá ján .

A T a v r i a  V a n  kisáruszállí- 
tó járm ű, am ely a  szem élygép­
kocsi alapjaira épült. Ennek 
m egfelelően a  járm ű az igen 
tem peram en tum os, 110 0  cm 3- 
es, 53 LE-s, kis fo g yasztású  
m otort, valam int az 5 fokozatú 
se b esség v á ltó t a  szem élygépko­
csitól örökölte. A T a v r i a  V a n  
kétü léses. Ennek köszönhetően  
a rak terű ié t 1,52 m3, am elyen 
ak ár 4 1 0  kg h aszn o s te rh e t is 
k ép es szállítani.

M indezek optim ális áruszállí­
tóvá  tesz ik  ezt a  járm űvet.

A m ásik  járm űcsalád  a ná­
lunk m ár igen közism ert é s  jog­
gal közkedvelt A le k o - fa m ília .

A járm űcsalád  benzines vál­
tozata it, az A l e k o  K a t ó t  és 
az ex tra  sz ere ltségű  A l e k o  
V i v á t  m ár sz in te  m indenki is­
meri, s  az is köztudott, hogy a 
járm űvek  m otorizációját az Ale- 
ko-gyár az 1570  cm 3-es Lada- 
m otorokkal oldotta m eg. Ez az 
erőforrás a  m aga 72 ,8  LE-s te l­
jesítm ényével, párosítva  a  nagy 
térk ínálato t nyújtó k aro sszériá ­
val, valam int a  k im ondottan  ké­
nyelm es belső k ialak ítással si­
keres é s  jó „ h á za sság n ak ” bizo­
nyult.

Az ötajtós kivitel, az 55 literes 
tank é s  a  nyugati au tókat idéző 
kényelem  lehetővé teszi, hogy a 
járm űvekkel akár hosszabb  tá ­
vo lságokat is meg lehessen  tenni, s  mind a sofőr, mind utasai 
á tad h assák  m agukat az au tózás é s  az u tazás ad ta  öröm öknek.

A fentiekben em líte tt kom fortot é s  kényelm et nyújtja az 
A l e k o  d í z e l  vá lto za ta  is, am ely a  Ford 1800  cm 3-es mo­
torjá t kap ta , am ely a Ford cég egyik legkiforrottabb é s  leg­
több  dízeljárm űbe beép íte tt m otorja.

A dízelm otor előnyei te rm észe te sen  ennél az autónál is je ­
lentkeznek, úgym int a lacsony  fenn ta rtás i költségek, kis fo­
g y asz tá s , olcsó üzem anyag.

A Ford-m otor, a m aga 60 lóerejével já tsz i könnyedséggel 
gyorsítja az 10 7 0  kg önsúlyú autót.

A szem élygépkocsik  m ellett 
te rm észe te sen  továbbra  is folyik 
az A l e k o  P i c k  U p  járm űvek 
fo rgalm azása, c sak  m ár nem 
csupán  az 160 0  cm 3-es  benzi­
nes, hanem  az előbbiekben emlí­
te tt 180 0  cm 3-es dízelm otorral 
is rendelhetők.

A harmadik járm űcsoport a  vi­
lágszerte ismert és elismert olasz 
P i a g g i o  konszern kishaszon- 
gépjármű-családja.

Az autók jól ötvözik m agukban a 
japán precizitást és technikát, amit 
a  D a i h a t s u  konstrukciójú motor 
és karosszéria képvisel, míg a  bel­
ső kialakítás az olaszos ízlést di­
cséri.

A járm űveket Olaszországban 
szerelik össze, s  mindegyik válto­
zat a  D a i h a t s u  993 cm3-es ben­
zinüzemű motorját kapja, valamint 
egy 5 fokozatú váltót, amely lehető­
vé teszi a 7,6 literes átlagfogyasz­
tást.

A jármű több különböző válto­
zatban létezik. Rendelhető a  2 + 4  
üléses G l a s s  V a n ,  valamint 2 
üléses, teljesen zárt, nem üveges 
változatban P i c k  U p  kisteherau­
tóként is.

A teherbírás a  furgonok ese té ­
ben 740 kg, de a  P i c k  U p o t  
akár 840 kg áruval is meg lehet 
pakolni, s  a  kisautó ezeket a  súlyo­
kat zokszó nélkül fuvarozza.

A zárt k isáruszállítók  apró 
m éreteik ellenére nagy belső 
térk ínálato t nyújtanak. A B l i n d  
V a n  e se téb en  ez 3 m3, a 
G l a s s  V a n  e se téb en  pedig 
1,4 m3, ami a  m ásodik  ülések 
előredöntésével 2 ,7  m3-re növel­
hető. Az oldalirányban elhúzható  
oldalajtóknak köszönhetően  na­
gyon könnyű a  be- é s  k irakodás 
a  m éreteinek köszönhetően  

egyébkén t is könnyen parkírozható  járm űből.
Amennyiben a  leírtak felkeltették a  kedves olvasó érdeklő­

dését, a i:] j ; ^ l ? l i n r m i  m unkatársai további információkkal 
állnak az Önök rendelkezésére a solymári kirendeltségen (2083 
Solym ár, Bécsi út 23/A , te l.:  188-6536) és a budapesti au tó­
szalonban (1054 B udapest, Hold u. 23., te l.: 132-9938).
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K I V Á L T S Á G O S A K
A NEMZETKÖZI (FIA) A ÉS B PRIORITÁS 
MEGSZERZÉSÉNEK FELTÉTELEI:

A  p r i o r i t á s t  k a p n a k :

a )  A  v i l á g b a j n o k i  f u t a m o k r a  a  g y á r t ó k  á l t a l  b e n e v e z e t t  

v e r s e n y z ő k .

b )  A z  F I A  F o r m u l a - 2 - e s  v i l á g b a j n o k i  f u t a m a i r a  a  g y á r t ó k  

á l t a l  b e n e v e z e t t  v e r s e n y z ő k .

c )  A z  e l m ú l t  k é t  é v  v i l á g b a j n o k a i .

d )  A z  e l m ú l t  k é t  é v  b á r m e l y  v i l á g b a j n o k i  f u t a m á n a k  g y ő z ­

t e s e .

B  p r i o r i t á s t  a  n e m z e t i  s z ö v e t s é g  k é r e l m e z h e t ,  a m e l y ­

n e k  o d a í t é l é s é r ő l  b i z o t t s á g  d ö n t  a  f e l t e r j e s z t é s b e n  s z e ­

r e p l ő  v e r s e n y z ő  t e l j e s í t m é n y e  a l a p j á n .

NEMZETI PRIORITÁS (VÁLOGATOTT KERETTAGSÁG) 
MEGSZERZÉSÉNEK FELTÉTELEI:

a )  A  t á r g y é v e t  m e g e l ő z ő  v e r s e n y é v b e n  a z  I .  o s z t á l y ú  b a j ­

n o k s á g  a b s z o l ú t  1 - 1 0 .  h e l y e z é s ,  i l l e t v e  a z  N  c s o p o r t  1 .  

h e l y e z é s  m e g s z e r z é s e .

b )  A  t á r g y é v b e n  a z  I .  o s z t á l y ú  b a j n o k s á g  v a l a m e l y  f u t a ­

m á n  a z  a b s z o l ú t  1 - 3 .  h e l y e z é s  m e g s z e r z é s e .

c )  A  t á r g y é v b e n  -  a  h i v a t a l o s  F I A  v e r s e n y n a p t á r b a n  s z e ­

r e p l ő  -  M a g y a r o r s z á g o n  v a g y  k ü l f ö l d ö n  m e g r e n d e z e t t  

n e m z e t k ö z i  v e r s e n y e n  a z  a b s z o l ú t  1 - 5 .  h e l y e z é s  -  h i v a t a ­

l o s  e r e d m é n y l i s t á v a l  i s  i g a z o l t  -  m e g s z e r z é s e .

A  n e m z e t i  p r i o r i t á s  a  f e n t i  f e l t é t e l e k  v a l a m e l y i k é n e k  

t e l j e s ü l é s e  e s e t é n  a z o n n a l  é r v é n y b e  l é p ,  é s  a  t á r g y é v e t  

k ö v e t ő  d e c e m b e r  3 1 - i g  é r v é n y e s .

A m e n n y i b e n  e g y  v e r s e n y z ő  m a g a s a b b  p r i o r i t á s t  é r  e l  

( F I A  A  v a g y  B )  a  n e m z e t i  p r i o r i t á s t  i s  m e g s z e r z i ,  a m e l y  

e b b e n  a z  e s e t b e n  a  m a g a s a b b  p r i o r i t á s  é r v é n y e s s é g i  

i d e j é r e  s z ó l .

NEMZETI PRIORITÁSSAL 
RENDELKEZŐ VERSENYZŐK:

D u d á s  G y u l a  -  1 9 9 4 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

É r d i  T i b o r  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

F a r a g ó  S z a b ó  A n d r á s  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

F e r j á n c z  A t t i l a  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

G e r e n c s é r  T i b o r  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

H o r n e r  P é t e r  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

H u b e r t h  I s t v á n  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

L a j t a i  Z s o l t  -  1 9 9 4 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

O r o s z l á n  L á s z l ó  -  1 9 9 4 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

R a n g a  L á s z l ó  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

T o p o r  K á l m á n  -  1 9 9 4 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

T ó t h  F e r e n c  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

i f j .  T ó t h  J á n o s  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g  

V i z i n  L á s z l ó  -  1 9 9 5 .  d e c e m b e r  3 1 - i g

E v . : E l s ő  v e r s e n y e

DUDÁS GYULA
S z .: 1 9 5 3 . a u g u s z tu s  28., 
B u d a p e s t 
N.: P ap p  G ábor 
N ém eth y  C s a b a  
D om a G ábor 
T örök  T a m á s  
O ro szlán  Tibor 
V ingler J á n o s  
G áb or J á n o s
Ev.: 1 9 7 6 . M e c se k  Rali -  P écs , 
L ada, L u k á c s  L ászló  
n a v ig á to ra k é n t  
1 9 7 7 . B ükk  K u pa -  M iskolc, 
L ada, B u d a p e s ti  V olán SC.
L E .: 2 x  ra lik ro sszb a jn o k  
6 x  ra li-k a teg ó riab a jn o k  
2x  rali a b s z o lú t  h arm ad ik

ÉRDI TIBOR
S z .: 1 9 5 5 . áp rilis  12 ., B u d a p e s t 
N .: K alm ár G yula 
S e re g é ly e s  S án d o r 
B orbély  Zoltán  
V arg a  Istv án
Ev.: 1 9 7 6 . M e c se k  Rali -  P écs, 
S k o d a , N ag y  F eren c  
n a v ig á to ra k é n t  
1 9 8 1 . B ükk  K u p a  -  M iskolc, 
L ada, F ő tax i SC.
LE.: 1 x  II. o sz tá ly  rali a b s z o lú t  
m á so d ik
3x  |. o sz tá ly ú  rali- 
k a te g ó ria b a jn o k

S z . :  s z ü l e t é s i  d á t u m  é s  h e l y N . :  n a v i g á t o r o k L E . :  L e g j o b b  e r e d m é n y e i



FARAGÓ SZABÓ ANDRÁS
S z .: 1 9 6 8 . d e c e m b e r  4 ,  B u d a p e s t
N.: G áb or J á n o s
R ack  G yörgy
G ergely  F erenc
E v .: 1 9 7 9 . g o k art
1 9 8 7 . V eszp rém  Rali, T rab an t,
Kós I s tv án  n a v ig á to ra k é n t  
1 9 8 9 . T a v a sz i F esztiv á l Rali, 
L an cia  D elta 4W D, S p ecia l ASE 
LE.: 2 x  g y o rs a sá g im o to r-b a jn o k  
3 x  g o k artb a jn o k  
1 x  ra li-k a teg ó riab a jn o k  
1 x  rali a b s z o lú t  n eg y ed ik

OROSZLÁN LÁSZLÓ
S z .: 1 9 5 3 . feb ru á r  5., B u d a p e s t 
N .: V ie sn e r Ottó 
O ro szlán  Zoltán  
O ro szlán  Tibor
Ev.: 1 9 7 8 . B ükk  K u pa -  M iskolc, 
Lada, B u d a p e s ti  V olán Se.
LE.: 1 x  ii. o sz tá ly  ralibajnok  
3 x  |. o sz tá ly  ra li-cso p o rt-  é s  
k a te g ó ria b a jn o k

FERJÁ N CZ ATTILA
S z .: 1 9 4 6 . jú liu s 12 ., B u d a p e s t 
N.: Z sem b eri J e n ő  
Iriczfalvy F eren c  
T an d a ri J á n o s  
T ó th  C s a b a
E v .: 1 9 6 4 . B alaton  K upa
tú ra v e rs e n y , W artb u rg
LE.: 2 x  E u róp a-ba jno k í h arm ad ik
23 x  E u róp a-ba jno k i
fu tam g y ő ze lem
23 x  ralibajnok
8 x  h eg y iba jno k

RANGA LÁSZLÓ
S z . : 1 9 5 7 . jú liu s 7 ., P é c s  
N .: B erger Ottó 
K urcz Á rp ád  
D u dás  M ihály 
Büki Ernő
Ev.: 1 9 7 7 . B ükk  K u pa -  M iskolc, 
L ada, S zu h an y ik  László  
n a v ig á to ra k é n t
1 9 8 0 . P é c s  h eg y iv e rsen y , L ada 
1 9 8 2 . S algó  Rali -  S a lgó ta rján , 
L ada, P é c s i V olán SC.
L E . :6 x  h eg y ik a teg ó ria -b a jn o k  
1x  ra lik ro sszb a jn o k  
6 x  ralibajnok

GEREN CSÉR TIBOR
S z .: 1 9 5 1 . április  12 ., B u d a p e s t
N .: S zo lv ics  J á n o s
B o gn ár J á n o s
id. F a rag ó  S z a b ó  A n d rás
J a k a b  S án d o r
D ann G ábor
M ak ra  László
M é sz á ro s  S á n d o r
B ath ó  Z o ltán
E v .: 1 9 6 8 . m o to k ro s s z
1 9 7 6 . S a lg ó  tú ra v e rs e n y ,
T rab an t, F ö tax i SC.
LE.: 3x  m o to k ro s s zb a jn o k  
7x  ra li-k a teg ó riab a jn o k  
1 x  rali a b s z o lú t  h arm ad ik

TO PO R KÁLMÁN
S z .: 1 9 5 5 . jú n iu s  2 3 ., B u d a p e s t
N.: M iklós J ó z s e f
B arn a  G yörgy
T óth  F erenc
T örök  P é te r
H orváth  Károly
Ev.: 1 9 7 5 . B ükk  K u pa -  M iskolc, 
T rab an t, S p a r ta c u s  SC.
LE.: 4x  te re p b a jn o k  
1 x  ra li-c so p o rtb a jn o k  
1 x  ra li-k a teg ó riab a jn o k

HO RN ER PÉTER
S z .: 1 9 6 6 . jú n iu s  7„ B u d a p e s t 
N .: Görög P é te r 
G örög  G ábor 
K erék Istv án
E v .: 1 9 8 3 . M á tra  K upa, L ad a 
L E .: e g y -e g y  fu ta m o n  jó h e ly e z é s

HUBERTH ISTVÁN
S z.: 1 9 6 0 . o k tó b e r  28 ., B u d a p e s t
N.: L an to s  I s tv án
S z e k é r  Is tv án
C se p e la  T a m á s
G y urcsik  Tibor
T a k á c s  A ttila
M akra  L ászló
E v .: 1 9 7 9 . F ő tax i W y n n 's  Rali,
W artbu rg , N ag y  H ugó
n a v ig á to ra k é n t
1 9 8 2 . M e c se k  Rali -  P écs,
W artb u rg , Á for SC B u d a p e s t
L E : 1 x  ll. o sz tá ly  rali-
k a teg ó riab a jn o k
1 x  I. o sz tá ly  ra li-k a teg ó riab a jn o k

LAJTAI ZSOLT
S z .: 1 9 5 8 . m á ju s  8 ., P é c s  
N .: C s a b a  P é te r  
C sic se ly  Edit 
K iss  Ernő 
E rd ő s  L ászló  
S te in e r  Z o ltán
Ev.: 1 9 7 7 . B ükk  K u pa -  M iskolc, 
T ra b a n t, P é c s i AFIT SC.
LE.: 3 x  h eg y e i k a te g ó ria b a jn o k  
3x  ra li-k a teg ó riab a jn o k  
1 x  ll. o s z tá ly  ra liba jno k  
2 x  rali I. o sz tá ly  a b s z o lú t  
h arm ad ik

TÓTH FEREN C
S z .: 1 9 5 6 . jú n iu s  8., S z e k s z á rd
N.: N ag y  J ó z s e f
T ó th  Im re
C sök ő  Z oltán
Ev.: 1 9 8 5 . S a lgó  Rali -
S a lg ó ta rján , Lada, K ákonyi A ttila
n a v ig á to ra k é n t
1 9 8 7 . V e sz p ré m  Rali,
L ada, F ő tax i SC.
L E . :3 x  ra li-k a teg ó riab a jn o k  
1 x  rali c s o p o r t  h arm ad ik

IF J. TÚTH JÁ N O S
Sz.: 1 9 6 8 . a u g u s z tu s  22., S iófok
N.: Faludi L ász ló
G ergely F e re n c
P ap p  G yörgy
Ev.: 1 9 8 7 . ra lik ro ssz ,
S zo m b a th e ly , BM W  2 0 0 2
1 9 8 8 . M e c se k  Rali -  P écs ,
BMW 3 2 5 ix , W a lth am  A u tó s p o rt 
LE.: 2  x  ra lik ro ssz b a jn o k  
1 x  rali I. o s z tá ly  a b s z o lú t  
h arm ad ik
1 x  rali I. o sz tá ly  a b s z o lú t  
m áso d ik

VÍZIN LÁSZLÓ
S z .: 1 9 5 4 . ja n u á r  1., H a rta  
N.: U dvari G y örg y  
G önczi L ászló
Ev.: 1 9 8 2 . V o lán  Rali -  Győr, 
L ad a , Bajai V ízüg y  S p a r ta c u s  
LE.: 1 x  rali a b s z o lú t  m á so d ik  
1 x  ra li-c so p o rt-  é s  
k a te g ó ri b a jn o k
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A z  e s z t e r g o m i  f e l l é p é s  m a g á n  v i s e l t e  a  s z a ­

b a d t é r i  s z í n p a d o k  k í n j á t ,  u g y a n i s  a  r o s s z  

i d ő j á r á s  k i s z o l g á l t a t o t t á  t e s z i  a  n é z ő k e t ,  a  

t á r s u l a t o t  é s  a  r e n d e z v é n y t  i s .  T a r t a l é k  

e s ő n a p  a z o n b a n  a  r a l i s z í n p a d o n  n e m  s z e ­

r e p e l ,  c s a k  e s ő t e r v e t  l e h e t  k é s z í t e n i ,  a m e l y -  

l y e l  m é g  a z  e s z t e r g o m i  m ű s o r  i s  é l v e z h e ­

t ő b b é  v á l t  v o l n a .

A  s z í n p a d t e c h n i k a  h i á n y o s s á g a i  e l l e n é r e  

a  p a r á d é s  s z e r e p o s z t á s  c s i l l o g ó  e g y é n i  a l a -

Rodin Gondolkodó című szobrának 
előadója Kovács úr, 

a „Nagy Kokó”

Ferjáncz Attila autója ezen a futamon 
nem muzsikált tökéletesen, így 
a szerelőknek akadt tennivalója

A salgótarjáni kudarc után, 
bizakodva startolt Esztergomban 

az Oroszlán testvérpáros

k í t á s a i  m é g i s  m e g m e n t e t t é k  a  b u k á s t ó l  a  

p r o d u k c i ó t .

T a v a l y  e z e n  a z  e l ő a d á s o n  e s ő  á z t a t v a  

b u k o t t  a  Rcmga-Büki p á r o s ,  m í g  a  Fer- 
jáncz-Tóth  d u ó n a k  a  h e l y s z í n  é s  a z  i d ő j á ­

r á s  i s  e l v i s e l h e t ő b b .  Ifj. Tóthék  a z  e l m ú l t  

s z e z o n b a n  i t t  n e m  j á t s z o t t a k ,  í g y  r ó l u k  

n e m  l e h e t e t t  t u d n i ,  m i t  a d n a k  m a j d  e l ő .  

A z t á n  h a m a r  k i d e r ü l t ,  k é p e s e k  a r r a ,  h o g y  

g y ő z z e n e k .  R a n g a  e z e n  a z  e l ő a d á s o n  m i n -

Maksa Imrének 
N csoportos bajnoki címe óta 

semmi nem akar összejönni
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Túri Tamás
egy év kihagyás után tért vissza, 
második futamán már 
a kategóriagyőzelmet is megszerezte...

...az elsőségben nagy szerep jutott 
lányának, aki puszival 

jutalmazta a papa remeklését

A közönség nagy kedvence, 
a Varga-Pénzes duó, 

amely minden alkalmat megragad, 
hogy a nézők kedvében járjon

d e n t  m e g t e t t  a  s i k e r  é r d e k é b e n ,  á m  s a j á t  

m a g á n  n e m  t u d o t t  f e l ü l k e r e k e d n i ,  i g y  g ö r -  

c s ö s s é g e  a  f e l v o n á s  v é g é i g  m e g m a r a d t .  F e r -  

j á n c z  a  j ó  „ s ú g ó ”  s z e r e p k ö r é t  i s  b e t ö l t v e  

s e g í t e t t e  g y ő z e l e m r e  f i a t a l  c s a p a t t á r s á t ,  

k ö z b e n  g y a k o r l a t b a n  i s  m e g - m e g m u t a t t a  

a z t ,  h o g y  h o g y a n  i s  k e l l  e z t  a  d o l g o t  r o s s z  

k ö r ü l m é n y e k  k ö z ö t t  c s i n á l n i .  A  p i h e n ő k  

k ö z ü l  ú j r a  a  s z í n p a d r a  l é p e t t  a  Maksa-Vass 
é s  a  Lajtai-Erdős  k e t t ő s ,  d e  e g y i k ő j ü k  T o ­

y o t á j a  s e m  i g a z á n  a k a r t  r e n d e s e n  v i s e l k e d ­

n i .  T á v o l  m a r a d t  v i s z o n t  Tóth Ferenc, p e d i g  

a  n a g y  A u d i  b i z t o s a n  j ó l  á l l t a  v o l n a  a  s a r a t .

A  s z é r i a t a g o z a t  m ű s o r a  i g a z i  k ö z ö n s é g s i ­

k e r n e k  s z á m í t o t t .

A  Túri-Tóth  d u ó  v á l t ó j a  a z  e s ő b e n  v é g i g  

k i t a r t o t t ,  í g y  t e t e m e s  e l ő n n y e l ,  h e l y e n k é n t  a  

n a g y  d o b o g ó r a  i s  k a c s i n g a t v a  g y ő z t e k .  Ge­
rencsérék j ó  s z e r e p l é s e  a z  e l s ő  f e l v o n á s  u t á n  

m á r  n e m  s z á m í t o t t  i g a z i  m e g l e p e t é s n e k ,  

m í g  Érdiék  k i e s é s e  a n n á l  i n k á b b .  A z  Orosz­
lán t e s t v é r e k  a z  e l s ő  k u d a r c  u t á n  c s a k  j o b b  

j ö h e t  e l v  s z e r i n t  t e r e l g e t t é k  g é p ü k e t ,  é s  v a l ó ­

b a n  j ó l  s z e r e p e l t e k .

K i t a r t á s b ó l  a z o n b a n  Faragóék v i t t é k  e l  a  

p á l m á t .  M i n d j á r t  a z  e l e j é n  r e n d k í v ü l  r o s s z ­

k o r  h i b á z t a k ,  m a j d  i s z o n y ú  l e l k i e r ő v e l  t o r ­

n á z t á k  f e l  m a g u k a t  i s m é t  a z  é l r e .

A  f ü g g ö n y  l e h u l l t a k o r  e l m a r a d t  u g y a n  a  

v a s t a p s ,  a  n é z ő k  i g a z i  ö r ö m é t  k á r  v o l t  m e g ­

t é p á z n i ,  m é g i s  a  k i t a r t ó  r a j o n g ó k  e k k o r  m á r  

a  k ö v e t k e z ő  f e l l é p é s r ő l  e l m é l k e d t e k .

Sérüléséből felépülve 
új versenygéppel, egy 
Mitsubishi Mirage-zsal indult 
a Csukovics-Gajdos páros

Faragó Szabó András tavaly az 
esztergomi verseny edzésén dobta fejtetőre 
a vasat, idén másfajta kalandban 
volt része
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Gy. 1., 7., 15., 19., Zagyvaróna—Cered 1. R anga/B üki 0 7 ’08" 9. R anga/B üki 0 8 ’22" 17. R anga/B üki 0 7 '2 1 '
Gy. 2., 8., 16., 20., Cered—Bárna 2. R anga/B üki 0 4 ’09" 10. R anga/B üki 0 9 ’34" 18. R anga/B üki 02 '26 '
Gy. 3., 9„ 13., Kisterenye (körverseny) 3. R anga/B üki 08 ’17" 11. R anga/B üki 03'43" 19. R anga/B üki 07 '02 '
Gy. 4., 10., Alsókatalin—Mátraalmás 4. R anga/B üki 0 9 ’3 1 " 12. R anga/B üki 0 2 ’31" 20. R anga/B üki 0 4 ’12'
Gy. 5. (elmaradt), 11., Bagolyirtás—Mátrakeresztes 5. — — 13. R anga/B üki 0 8 ’29" 21. R anga/B üki 0 7 ’16'
Gy. 6. (elmaradt), 12., Sám sonháza—Luciáivá 6. — — 14. R anga/B üki 0 2 ’31"
Gy. 14., 18., Salgótarján—Kazár 7. R anga/B üki 07 ’03" 15. R anga/B üki 0 6 ’58"
Gy. 17., 21., Alsókatalin—Szuha 8. R anga/B üki 0 4 ’1 0 “ 16. R anga/B üki 0 4 ’08"
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11. N em zetk özi M ogü rt S algó  R ali

1994. április 22-24.
Salgótarján

A bszo lú t sorrend
1. Rangú László/Büki Ernő

Marlboro Rallye Team
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:54’51" .20 pont

2. Ferjáncz Attila/Tóth Csaba 
Váci Autó SE
Ford Escort RS Cosworth
A/10 1:57’53" 15 pont

3. ifj. Tóth János/Papp György 
Waltham Autósport
Toyota Celica 4WD
A/10 1:58’34" 12 pont.

4. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán
Áfor SC Budapest 
Audi Coupé S2
A/10 1:59’58" 10 pont

5. Stanislav Chovanec/Henrich Kurus 
Matador Rallye Team
Ford Escort RS Cosworth 
M 0  2:00’28"

6. Érdi Tibor/Varga István 
Érdi Rallye Team 
Mazda 323 GT-R
N/5 2:01’45" 8 pont

7. Igor Drotár/Vlado Bánod 
Badro S.R.O.
Lancia Delta HF Integrale 
A/10 2:01 ’58''

8. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán 
Áfor SC Budapest
Ford Escort RS Cosworth
N/5 2:02’33" 6 pont

9. Keszler Mátyás/Hering Gyula 
Stoll SE
Lancia Delta HF Integrálé
A/10 2:06’45" 4 pont

10. Vízin László/Gönczi László
Bajai Spartacus Vízügy SC 
Lancia Delta HF Integrale
N/5 2:07’31" 3 pont

11. Jidrich Stolfa/Miroslav Fanta 
Skoda Motorsport
Skoda Favorit
A/6-7 2:08’06”

12. Kiss Ferenc/Géczi Attila 
Marlboro Rallye Team 
Opel Kadett GSi
N/4 2:1 l ’OO" 2 pont

13. Palágyi József/Antal Ferenc
Stoll SE
Ford Sierra RS Cosworth 

■N/5 2:13’21" • 1 pont

A csoport
1. Ranga László/Büki Ernő, 20 pont -  2. Fer­
jáncz Attila/Tóth Csaba, 15 -  3. ifj. Tóth Já ­
nos/Papp György, 12 -  4. Tóth Ferenc/Csökő 
Zoltán, 10 -  5. Keszler Mátyás/Hering Gyula, 
8. -

6. Kiss László/Bedő Miklós
HungaroLada Rallye SE 
Lada 21074
A/8 2:14’55" 6 pont

7. Geiger Miklós/Ziener György 
Autó Profi Rallye Team
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Nevezett: 111 
Rajtolt: 79 
Értékelhető: 44

Nem indult: 32 
Kiesett: 35 

Kizárva: -

Gyorsasági szakaszok össztávja: 206,7 km 

VW Golf GTi
A/9 _ 2:15’25" 4 pont

8. Balatonyi Arpád/Németh Péter
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6-7 2:16’55" 3 pont

9. Csángó Ferenc/dr. Varga Attila
Tempó Rallye Club 
Lada 2107
A/8 2:18’05" 2 pont

10. Németh Gyula/Glancz István
Mikron SC 
Lada 21074
A/8 2:18'59" 1 pont

N csoport
1. Érdi Tibor/Varga István, 20 pont -  2. Ge­
rencsér Tibor/Bathó Zoltán, 15 -  3. Vízin 
László/Gönczi László, 12 -  4. Kiss Ferenc/ 
Géczi Attila, 10 -  5. Palágyi József/Antal Fe­
renc, 8 -

6. Orosz, Sándor/Szaniszló Imre
Inveszta Opel SE 
Opel Kadett GSi
N/4 2:13’44" 6 pont

7. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor
Áfor SC Budapest 
Audi Coupé S2
N/5 2:14’38" 4 pont

8. Pék László/Magyar József 
TBSE 1910
Suzuki Swift GTi
N/l-2 2:17’42" 3 pont

9. Nagy Zoltán/Király Gábor
Góliát Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 2:17’49” 2 pont

10. Martin László/dr. Izsák Attila
Stoll SE
Peugeot 205 GTi
N/3 2:19’07" 1 pont

A/10 géposztály
1. Ranga László/Büki Ernő, 9 pont -  2. Fer­
jáncz Attila/Tóth Csaba, 6 - 3 .  ifj. Tóth Já­
nos/Papp György, 4 - 4 .  Tóth Ferenc/Csökő 
Zoltán, 3 - 5 .  Keszler Mátvás/Hering Gvula, 
2 -
6. Szivák Zoltán/Tormási Ferenc

Lőrinci Autósport SE
Audi 90 quattro 2:51 ’ 17" 1 pont

A/9 géposztály
1. Geiger Miklós/Ziener György, 9 pont -
2. Németh Zsolt/Szőri Attila

Biner SE
Peugeot 205 GTi 2:27’25" 6 pont

3. Trexler Zoltán/Herr Mátyás
Főtaxi SC
VW Golf GTi 2:44’05" 4 pont

A/8  géposztály
1. Kiss László/Bedő Miklós, 9 pont -  2. Csán­
gó Ferenc/dr. Varga Attila, 6 - 3 .  Németh 
Gyula/Glancz István, 4 -

4. Vass István/Dömök Zoltán
Servico Rallye Team
Lada 2107 2:21’26" 3 pont

5. Csukovics István/Gajdos Ákos
Váci Autó SE
Mitsubishi Mirage 2:25’45" 2 pont

6. Fehér István/Varga Zsolt
Kiskunsági ÁG Medosz SK
Lada 2107 2:34’00" 1 pont

A/6-7 géposztály
1. Balatonyi Árpád/Németh Péter, 9 pont -

2. Raus Tibor/Pindzsulya Zoltán
HungaroLada Rallye SE
Lada 2105 2:19’04"

3. Dékány Sándor/Lukács Ferenc
Posta Járműtelep SE

6 pont

Tavria 1102 . 2:31’28"
4. Tisza Andor/Horváth Péter

Fanatic Rallye SC

4 pont

Lada 2105 2:32’ 12" 
5. Szabó György/Tóth Tibor

Főtaxi SC

3 pont

Trabant 601 S 2:34'08"
6. Győri Erika/Friedrich László

Record System SC

2 pont

FIAT Cinquecento 2:36’37" 

N/5 géposztály

1 pont

1. Érdi Tibor/Varga István, 9 pont -  2. Ge­
rencsér Tibor/Bathó Zoltán, 6 - 3 .  Vízin Lász­
ló/Gönczi László, 4 - 4 .  Palágyi József/Antal 
Ferenc, 3 - 5 .  dr. Konta Imre/Mészáros Sán­
dor, 2 -

6. Cseri József/Varga Ferenc
Autófókusz Rallye Team
Toyota Celica 4WD 1:33’56" 1 pont

N/4 géposztály
1. Kiss Ferenc/Géczi Attila, 9 pont -  2. Orosz 
Sándor/Szaniszló Imre, 6 -

3. Tóth István/Nagy János
Áfor SC Budapest
Opel Astra GSi 2:19’51" 4 pont

4. dr. Kapitány László/Kapitány Zoltán
OSC Autósport
Opel Kadett GSi 2:37'47” 3 pont

N /l-2 -3  összevont géposztály 
1. Pék László/Magyar József, 9 pont -  2. 
Nagy Zoltán/Király Gábor, 6 - 3 .  Martin 
László/dr. Izsák Attila, 4 -

4. Juhász Ferenc/Gubrán János
Gubró Autósport
Suzuki Swift GTi 2:23’12" 3 pont

5. Halász Dezső/Atrakocsi István 
Kiskunsági ÁG Medosz SK
Peugeot 205 GTi 2:26’55" 2 pont

6. Kovács Endre/Sándor Péter 
Sunoco Rallye Team
Toyota Corolla 2:31’13" 1 pont
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II. CHAMPKW ARBAU RAUV 
l»“ H  E S Z T E R G O M  A B B A U  
IS T  94.05.19-21.

E s z t e r g o m

G y .  7 . ,  1 0 .,  1 2 . ,  1 4 .

T a r d o s b á n y a  Í |

Gy. 1., 3., 17., 19. (elmaradt) 1. Tóth/Papp 08’47" 9. Tóth/Papp 02'38" 17.
Dorog— Esztergom  (Strázsahegy) 2. - - 10. Ferjáncz/Tóth 03’37" 18.

Gy. 2. (elmaradt), 4. (elm aradt), 16., 18. 3. Ranga/Büki 08’24" 11. - 19.
(elmaradt) Bajna Máriahalom 4. - - 12. Ranga/Büki 03’ 14"

Gy. 5., Esztergom — Dobogókő 5. Ranga/Büki 03’18" 13. Ranga/Büki 03’43"
Gy. 6. (elmaradt), 9., M áriahalom—Szom or 6. - - 14. Ranga/Büki 03’11"
Gy. 7., 10., 12., 14., T ardosbánya— Bikolpuszta 7. Ferjáncz/Tóth 03’28" 15. Ranga/Büki 03'43"
Gy. 8., 11., (elmaradt), 13., 15.,Lábatlan— Bajna 8. Tóth/Papp 03’45" 16. Ranga/Büki 07’58"
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A b szo lú t sorren d
1. ifj. Tóth János/Papp György

Waltham Autósport 
Toyota Celica 4WD
A/10 1:04'23" 20 pont

2. Kanga László/Biiki Ernő 
Marlboro Rallye Team 
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:04'34" 15 pont

3. Ferjáncz Attila/Tóth Csaba 
Váci Autó SE
Ford Escort RS Cosworth
A/10 L09T7" 12 pont

4. Túri Tamás/Tóth Imre 
Népliget Motorsport 
Mazda 323 GT-R
N/5 1:09'49" 10 pont

5. Faragó Szabó András/Gergely Ferenc 
Sashegy Autósport
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:10 01" 8 pont

6. Vojcsik Ferenc/Kovács György 
Vojcsik Rallye Team
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:11'32" 6 pont

7. Oroszlán László/Oroszlán Tibor 
Rawex SC
Mitsubishi Galant VR^4
N/5 1:12'08" 4 pont

8. Huberth István/M akra László 
Áfor SC Budapest
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 L12T6" 3 pont

9. Palágyi József/Antal Ferenc 
Stoll SE
Ford Sierra RS Cosworth 
N/5 1:13'34” , 2 pont

10. Veszprémi Bama/Veszpréminé D. É. 
Nyíregyházi Volán Dózsa 
Peugeot 205 GTi
A/8 1:15 '58” 1 pont

A csoport

1. ifj. Tóth Jáno s/P ap p  György, 20 pont -
2. Ranga László/Biiki E rnő , Í5 -  3. F e r­
ján cz  A ttila/T óth  C saba, 12 -  4. Faragó 
Szabó A ndrás/G ergely Ferenc, 10 -  5. 
Veszprém i B arna/V eszprém iné D. É., 8 -

6. M atics M ihály/B arassó László 
Autósport Göbölös
Lada 2107
A/8 1:17'41” 6 pont

7. V arga Z oltán/Pénzes László
Stoll SE 
Lada 2107
A/8 1:18'11" 4 pont

8. Raus T ibor/P indzsulya Z oltán
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6-7 , 1:1813" 3 pont

9. Balatonyi Á rpád/N ém eth  Péter
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6-7 l:18'38" 2 pont

10. Ném eth G yula/G lancz István

16 AUTÓ -M O TO R/RA Ll

1994. május 19-21.
Esztergom
Nevezett: 93 Nem indult: 29
R ajtolt: 64 K iesett: 26
É rtékelhető : 36 K izárva: 2

G yorsasági szakaszok össztávja: 126,4 km

Mikron SC 
Lada 2107
A/8 1:20'40" 1 pont

N csoport

1. T úri T am ás/Tóth  Im re, 20 pont -  2. 
Vojcsik Ferenc/K ovács G yörgy, 15 -  4. 
O roszlán László/O roszlán T ibor, 12 -  4. 
H uberth  Is tván /M akra  László, 10 -  5. P a ­
lágyi József/A ntal Ferenc, 8 -

6. O rosz Sándor/Szaniszló Im re 
Inveszta Opel ASE
Opel Kadett GSi
N/4 1:16'24” 6 pont

7. M artin  L ászló/dr. Izsák A ttila
Stoll SE
Peugeot 205 GTi
N/3 1:21'23” 4 pont

8. T óth István/N agy János
Áfor SC Budapest 
Opel Astra GSi
N/4 1:23'54" 3 pont

9. P in tér M árió /Ferenczy A ttila
Főtaxi SC 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:24'18" 2 pont

10. d r. K apitány L ászló/K apitány Z oltán
OSC Autósport 
Opel Kadett GSi
N/4 1:28'23" 1 pont

A/10 géposztály

1. ifj. T óth Ján os/P app  György, 9 pont —
2. R anga László/Biiki E rnő , 6 —  3. f  e r­
jáncz  A ttila/Tóth C saba, 4 —  4. Faragó 
Szabó A ndrás/G ergely  Ferenc, 3

A/9 géposztály

1. T rex ler Z oltán /Ő ri S ándor
Főtaxi SC
VW Golf GTi 1:26'43" 9 pont

A/8 géposztály

1. Veszprém i B arna/V eszprém iné D, É., 
9 pont -  2. M atics M ihály/B rassó László, 
6 - 3 .  V arga Z oltán/Pénzes László, 4 - 4 .  
Ném eth G yula/G lancz István, 3 -
5. M észáros A ttila/M ihalovics M iklós 

Váci Autó SE
Peugeot 205 GTi 1:20'53"_ 2 pont

6. Csukovics István/G ajdos Ákos
Váci Autó SE
Mitsubishi Mirage 1:21'06" 1 pont

A /6-7 géposzály

1. R aus T ibor/P indzsulya Zoltán , 9 pont 
-  2. Balatonyi Á rpád/N ém eth  Péter, 6 -
3. T isza A ndor/H orváth  Péter

Fanatic Rallye SC
Lada 2105 1:24'20" 4 pont

4. Bőgős Sándor/M ohácsi László 
Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:24'41" 3 pont

5. Kozm a L ászló/M olnár T am ás

II. Champion-Arbau Rali II. Champion-Arbau Rali

1994. május 19-21.
Esztergom, II. osztály
Nevezett: 159 Nem indult: 34
R ajto lt: 125 K iesett: 52
É rtékelhető : 70 K izárva: 3

G yorsasági szakaszok össztávja: 67,2 km

A b szo lú t sorren d
1. Stréhli József/Iványi S ándor

Autósport Göbölös 
Skoda 130L
M l  50’21" 20 pont

2. Balogh L ászló/K qlm ár G yula
Geotim Rallye Team 
Lada 2105
M l  50’54" 15 pont

3. Födő Im re/L andsm ann  A ntal
Radó Rallye Team 
Lada 2105 •
M l  50’55" 12 pont

4. B arna  T ibor/V ida József
Nyíregyházi Volán Dózsa 
Lada 2105
M l  51 ’21" 10 pont

5. K opcsándy Ferenc/K ovács József
HKS Mobil ASE 
Opel Corsa GSi
M l  52’07" 8 pont

6. B rán er János/R adácsi Zsolt
Haladás SE Debrecen 
Lada 2105
M l  52’58" 6 pont

7. B útor R óbert/G erőfi G ábor
Autó ÁGO Rallye SE 
Suzuki Swift GTi
N/2 53’08" 4 pont

8. László Emil/Dobos Z oltán
Hungária Rendőregylet 
Lada 2105
M l  53’22" 3 pont

9. Illés István/B ércesi Zsolt
Góliát Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 53’43" «■» 2 pont

10. Réti M iklós/László Béla
Stoll SE 
Lada 2105
M l  53’45" 1 pont

Haladás SE Debrecen 
Lada 2105 1:24'51" 2 pont

6. D ékány S ándor/L ukács Ferenc 
Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:24'55" 1 pont

N /4-5  összevont géposztály

1. T ú ri T am ás/T óth  Im re, 9 pon t -  2. Voj­
csik Ferenc/K ovács György, 6 - 3 .  O rosz­
lán  László/O roszlán T ibor, 4 - 4 .  H u­
b e rth  Istv án /M ak ra  László, 3 - 5 .  P a lá ­
gyi József/A ntal Ferenc, 3 - 6 .  O rosz Sán­
dor/Szaniszló Im re, 1

N /l-2 -3  összevont géposztály

1. M artin  László /dr. Izsák A ttila, 9 pont 
-  2. P in tér M árió /Ferenczy A ttila, 6 -  
3. O rdögh M iklós/Takács Á rpád

El-Ton Varázs Garázs SE
Ford Escort XR3i 1:32'30" 4 pont



I. VESZPRÉM RALLYE 
/  'S. 1994. 07. 1-2. /AUTÓSPORT AUTÓSPORT

Gy. 1 6 . , Gyulafirátóti Lőtér 1. R anga/B üki 17’14 ” 6. T óth /P app 16’48'
Gy. 2., 4., O lasz fa lu -K istés 2. R anga/B üki 0 6 ’03" 7. T ó th /P app 0 6 ’3 1 1
Gy. 3., 5., H é th á z p u sz ta -C ső sz p u sz ta 3. R anga/B üki 0 9 ’53" 8. R anga/B üki 0 5 ’09'
Gy. 7„  9., S /e n tg á l-U rk ú t 4. R anga/B üki 0 6 ’08" 9. R anga/B üki 0 6 ’29 '
Gy. 8., 10., V ig án tp e ten d -V ig án tp e ten d 5. R anga/B üki 0 9 ’59" 10. R anga/B üki 0 5 ’12 ’
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A b szo lú t sorren d
1. R anga László/Büki E rnő

Marlboro Rallye Team
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:29’37" 20 pont

2. ifj. T óth Ján os/P app  György 
Waltham Autósport
Toyota Celica 4WD
A/10 1:30'09" 15 pont

3. F aragó  Szabó A ndrás/G ergely  Ferenc 
Sashegy Autósport
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:32’49" 12 pont

4. Ferjáncz A ttila/T óth C saba 
Váci Autó SE
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:36’19" 10 pont

5. T óth Ferenc/C sökő Z oltán 
JHK-Hitachi Juhász SE 
Audi Coupé S2
A/10 1:36’42" 8 pont

6. G erencsér T ibor/B athó  Z oltán
Áfor SC Budapest
Ford Escort RS Cosworth
N/5 1:40’03" 6 pont

7. H u b erth  Is tván /M akra  László 
Áfor SC Budapest
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:40’38" 4 pont

8. Vízin László/Gönczi László 
Bajai Spartacus Vízügy SC 
Lancia Delta HF Integrale
N/5 1:43’39" 3 pont

9. Szabó G ergely /Penderik  László 
Sashegy Autósport
Lancia Delta HF Integrale 
N/5 1:46’ 12" 2 pont

10. V arga Z oltán/Pénzes László 
Stoll SE 
Lada 2107
A/8 1:49’49" 1 pont

A csoport
1. R anga László/Büki E rn ő , 20 pont -  2. 
ifj. T ó th  Ján os/P app  G yörgy, 15 -  3. F a ­
ragó Szabó A ndrás/G ergely  Ferenc, 12 -
4. Ferjáncz A ttila/T óth  C saba, 10 -  5. 
T ó th  Ferenc/C sökő Z oltán, 8 - 6 .  V arga 
Z oltán/Pénzes László, 6 -

7. Szádeczky K álm án/B ereczky Ákos 
Áfor SC Budapest
Peugeot 205 GTi
A/8 , 1:50’19” 4 pont

8. Balatonyi Á rpád/D om ján  A ttila
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6—7 1:53’16” 3 pont

9. H éder L ajos/H éder G yula
Váci Autó SE 
Lada 2107
A/8 1:54’35" , 2 pont

10. Csukovics István/G ajdos Ákos
Váci Autó SE 
Mitsubishi Mirage
A/8 1:56’ 13” 1 pont

Veszprém Rali ’94

1994. jú lius 1-2.
Veszprém

Nevezett: 88 Nem indult: 22
R ajto lt: 66 K iesett: 35
É rtékelhető: 29 K izárva: 2

G yorsasági szakaszok össztávja: 146,3 km

N csoport
1. G erencsér T ibor/B athó Zoltán , 20 
pont -  2. H u b erth  István /M akra  László, 
15 -  3. Vízin László/Gönczi László, 12 -
4. Szabó G ergely /Penderik  László, 10 -

5. M artin  L ászló/dr. Izsák A ttila 
Stoll SE
Peugeot 205 GTi
N/3 , 1:56’03” 8 pont

6. B odnár Ákos/Lehócz János
Rallye-CHEM ASE 
Toyota Celica GT
N/5 1:56’12" 6 pont

7. Pék László/M agyar József
TBSE 1910.
Suzuki Swift GTi
N/l—2 1:59’18" 4 pont

8. T akács G ábor/C zeczon M ónika
Servico Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 2:07’19" 3 pont

9. Dudinszky István /T óth  Zsolt
Kontor Gázautó ASC 
Suzuki Swift GTi
N/l—2 2:09’05" 2 pont

10. Halász D ezső/A trakocsi István
Kiskunsági ÁG Medosz SK 
Peugeot 205 GTi
N/3 2:09’36" 1 pont

A/10 géposztály
1. Ranga László/Büki E rnő , 9 pont -  2. 
ifj. T óth Ján os/P app  G yörgy, 6 - 3 .  F a ra ­
gó Szabó A ndrás/G ergely  Ferenc, 4 - 4 .  
Ferjáncz A ttila /T óth  C saba, 3 - 5 .  T óth 
Ferenc/C sökő Z oltán, 2

A/9 géposztály
1. H ostnik József/R . Lovag Z oltán

CHK Varázs Cerka Team
VW Golf GTi 1:57’16" 9 pont

2. T rex ler Z o ltán /H err M átyás
Főtaxi SC
VW Golf GTi 2:02’05" 6 pont

3. T óth István/N agy János
Áfor SC Budapest
Opel Astra GSi 2:06’51" 4 pont

4. Grózly A ttila/Szőts A ndrea
Alba Regia Rallye Team
VW Golf GTi 2:15’51" 3 pont

A/8 géposztály
1. V arga Z oltán/Pénzes László, 9 pont -
2. Szádeczky K álm án/B ereczky Ákos, 6 -
3. H éder L ajos/H éder G yula, 4 - 4 .  C su­
kovics István  G ajdos Ákos, 3 -

5. M atics M ihály/B arassó László 
Autósport Göbölös
Lada 21074 2:00’59" 2 pont

A /6-7 géposztály 
1. Balatonyi Á rpád/D om ján A ttila, 9
pont -

2. Kozm a László /M olnár T am ás
Haladás SE Debrecen 
Lada 2105 1:57’14" 6 pont

Veszprém Rali ’94

1994. július 1-2.
Veszprém II. osztály

Nevezett: 154 Nem indult: 36
R ajto lt: 118 K iesett: 68
É rtékelhető : 40 K izárva: 10

G yorsasági szakaszok össztávja: 74,5 km

A b szo lú t sorren d
1. B útor R óbert/G erőfi G ábor

Autó ÁGO Rallye SE 
Suzuki Swift GTi
N/2 58:16 20 pont

2. Balogh L ászió /K alm ár G yula
Geotim Rallye Team 
Lada 2105
A/7 58:33 15 pont

3. L akatos Béla/Ném eth Péter
Stoll SE
Suzuki Swift GTi
A/7 59:34 10 pont

4. R adoné Sisák M ária /H orváth  K lára
Radó Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:00:15 8 pont

5. F rá te r  István/C zippán Béla
Százhalombattai VSE 
Peugeot 205 GTi
N/4 1:00:38 6 pont

6. M ráz T am ás/Ö tvös József
Mráz Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:01:04 5 pont

7. Ács T ibor/H orváth  Z oltán
Balatonföldvári SE 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:02:19 4 pont

8. O rb án  István/F laskó G yula
Trade ASC 
Lada 2105
N/2 1:02:43 3 pont

9. V eriga G ábor/Szabó Péter
Selmeczi Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 1:02:49 2 pont

10. Sóvári Péter/K iss Péter
Trade ASC 
Lada 2105
N/2 1:03:04 1 pont

3. Szabó G yörgy/T óth T ibor
Főtaxi SC
Trabant 601 S 2:05’45"  ̂ 4 pont

4. T u rán i T am ás/Tolnai Éva
El-Ton Varázs Garázs SE
Trabant 601 S 2:16’36" 3 pont

N /4-5  összevont géposztály 
G erencsér T ibor/B athó  Zoltán , 9 pont -  
2. H u b erth  Istv án /M ak ra  László, 6 —  3. 
Vízin László/Gönczi László, 4 —  4. Sza­
bó G ergely /Penderik  László, 3 - 5 .  Bod­
n á r  Ákos/Lehócz János, 2

N /l-2 -3  összevont géposztály
1. M artin  László /dr. Izsák A ttila , 9 pont 
-  2. P é t  L ászló/M agyar József, 6 -  3. T a ­
kács G ábor/C zeczon M ónika, 4 —  4. Du­
dinszky István /T óth  Zsolt, 3 - 5 .  Halász 
D ezső/A trakocsi István , 2 -

6. Á rvay G áb or/B auer M iklós 
El-Ton Varázs Garázs SE 
Peugeot 205 R 2:25’40" 1 pont

AU TÓ -M O TO R/RA LI



Gy. 1. (nem  értékelt), B udapest,
D ózsa György út (szlalom verseny) 

Gy. 2., T a tab án y a— V árg esz tes
Gy. 3., 7., 11., 15., K isgyónbánya—  

B akonyoszlop 
Gy. 4., 8., 12., B akonyoszlop— R éde 
Gy. 5., 9., 13., Fenyőfő— Bakonybél 
Gy. 6., 10., 14., O laszfalu— T és
Gy. 16., 18., N agytarcsa— N agytarcsa  
Gy. 17., 19., Dom ony— G alg am ácsa

1. R anga/B üki00’4 3 ,l(Liatti/Pirollo00’43")
2. T óth /Papp  05 ’4 1 " (Liatti/Pirollo 05 ’4 1 ")
3. R anga/B üki04’49"(Liatti/Pirollo04’44")
4. Tótfi/Papp 03 ’30" (Liatti/Pirollo 0 3 ’48")
5. T óth /C sökő11 ’30" (Liatti/Pirollo 10’24")
6. R anga/B üki06’02"(Liatti/Pirollo05’57")
7. R anga/B üki04’44"(Liatti/Pirollo04’44")
8. T óth /Papp  03 ’25" (Liatti/Pirollo 0 3 ’32")
9. T óth /Papp  10’4 1 " (Liatti/Pirollo 10’21")

10. R anga/B üki06’01 “(Liatti/Pirollo06’05")

11. R anga/B üki04’44"(Liatti/Pirollo04’4 4 11)
12. R anga/B üki03’25"(Liatti/Pirollo03’33")
13. R anga/B ükil 0'38"(Liatti/Pirollo10’18")
14. R anga/B üki06’02"(Liatti/Pirollo06’03")
15. R anga/B üki04’45"(Liatti/Pirollo04’44")
16. R an g a/B ü k il2 ’41 "(Liatti/Pirollol2’19 ”)
17. T óth /Papp  07 ’09" (Liatti/Pirollo 0 7 ’06")
18. R anga/Büki 12 ’16" (Liatti/Pirollo 12 ’1 1")
19. T óth /Papp  07 ’22" (Liatti/Pirollo - )
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9. N em zetk ö z i B u d a p e st B e l-A m i R ali

A b szo lú t sorren d
1. R anga László/Büki E rnő

Marlboro Rallye Team
Lancia Delta HF Integrale
A/10 2:06’25" 20 pont

2. ifj. T óth  Ján os/P app  György 
Waltham Autósport
Toyota Celica 4WD
A/10 2:07’17" 15 pont

3. É rd i T ibor/V arga István 
Érdi Rallye Team 
Mazda 323 GT-R
N/5 2:16’06” 12 pont

4. C laudio de Cecco/
G iorgio S incerotto

Italian Promotor S.
Lancia Delta HF Integrale 
A/10 2:19’07"

5. G erencsér T ibor/B athó Z oltán 
Áfor SC Budapest
Ford EscJtt RS Cosworth
N/5 2:20’05" 10 pont

6. H o rn er Pé ter/K erék  István 
OSC Autósport
Lancia Delta HF Integrale
A/10 2:21 ’39" 8 pont

7. Vizin László/Gönczi László 
Bajai Spartacus Vízügy SC 
Lancia Delta HF Integrale
N/5 2:25’20" 6 pont

8. C arsten  W eigand/Jürgén  W ichorra  
Carsten Weigand Team
Nissan Sunny GTi-R 
A/10 2:25’29"

9. Kiss Ferenc/G éczi A ttila 
Marlboro Rallye Team 
Opel Kadett GSi
N/4 2:27*20" 4 pont

10. Ferencz Sándor/Ferencz Jószef
BMB FF Rallye Team 
VW Golf GTi
A/9 2:31’09" 3 pont

11. M anfred  L ang/C laudia Reichel
Manfred Lang Team 
Subaru Legacy 4WD 
N/5 2:34’41"

12. Kiss A ttila/V égh Z oltán 
HungaroLada Rallye SE 
Lada Szamara
A/8 2:36’06" 2 pont

13. Palágyi József/A ntal Ferenc 
Stoll SE
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 2:36’29” 1 pont

A csoport
I. Ranga László/Büki E rnő , 20 pont -  2. 
ifj. T óth Ján o s/P ap p  György, 15 -  3. H or-

20 AUTÓ-M O TO R/RA I.I

1994. augusztus 4—6.
Budapest
Nevezett: 109 Nem indult: 30
R ajto lt: 79 K iesett: 41
É rtékelhető : 35 K izárva: 3

G yorsasági szakaszok össztávja: 204,7 km

n er Pé ter/K erék  István, 12 -  4. Ferencz 
Sándor/Ferencz József, 10 -  5. Kiss A tti­
la/Végh Z oltán, 8 -

6. M atics M ihály /B aranyai A ttila
Autósport Göbölös 
Lada 21074
A/8 2:37’ 12" 6 pont

7. T rex ler Z o ltán /H err M átyás
Főtaxi SC 
VW Golf GTi
A/9 2:38’11" 4 pont

8. Raus T ibor/P indzsulya Z oltán
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6-7 2:39’37" 3 pont

9. T óth István/N agy János
Áfor SC Budapest 
Opel Astra GSi
A/9 2:40’46" _ 2 pont

10. Csukovics István /G ajdos Ákos
Váci Autó SE 
Mitsubishi Mirage
A/8 2:41’H" 1 pont

N csoport
1. É rd i T ibor/V arga  István, 20 pont -  2. 
G erencsér T ibor/B athó  Z oltán , 15 -  3. Vi­
zin László/Gönczi László, 12 -  4. Kiss Fe­
renc/Géczi A ttila, 10 -  5. Palágyi József/ 
A ntal Ferenc, 8 -

6. Pék László/Bene Péter 
TBSE 1910.
Suzuki Swift GTi
N /l-2 2:41’31" 6 pont

7. P in tér M árió/Ferenczy A ttila
Főtaxi SC 
Peugeot 205 GTi
N/3 2:42’51" 4 pont

8. Dudinszky István /T óth  Zsolt
ASC Kiskőrös 
Suzuki Swift GTi
N /l-2  2:45’55" 3 pont

9. H alász D ezső/A trakocsi István
Kiskunsági ÁG Medosz SK 
Peugeot 205 GTi
N/3 2:48’20" 2 pont

10. d r. K apitány L ászló/K apitány Z oltán
OSC Autósport 
Opel Kadett GSi
N/4 2:54’35" 1 pont

A/10 géposztály
1. Ranga László/Büki Ernő, 9 pont -
2. ifj. Tóth János/Papp György, 6 -
3. Horner Péter/Kerék István 4 -

A/9 géposztály
1. Ferencz Sándor/Ferencz József, 9 pont 
-  2. T rex ler Z o ltán /H err M átyás, 6 - 3 .

T óth István/N agy János, 4 

A/8 géposztály
1. Kiss A ttila/V égh Z oltán, 9 pont -  2. 
M atics M ihály /B aranyai A ttila, 6 - 3 .  
Csukovics István /G ajdos Ákos, 4

4. Dibusz L ászló/B ertalan Z oltán
Autósport Göbölös
Lada 2107 2:43’59" 3 pont

5. Pozsgai Zsolt/Bazsó P é ter
West Impex ASE
Lada 21074 3:06’11" 2 pont

A /6-7 géposztály
1. R aus T ibor/P indzsulya Zoltán , 9 pont -

2. B alatonyi Á rpád/D om ján  A ttila
Hungarolada Rallye SE
Lada 2105 s 2:45*24" 6 pont

3. Bőgős Sándor/M ohácsi László 
Posta Járműtelep SE
Tavriall02 2:46’ 17" 4 pont

4. Szabó G yörgy/Tóth T ibor 
Főtaxi SC
Trabant 601 S 2:54’02" 3 pont

5. E rdei Zsolt/Ecseti József
Total Car ASE
Trabant 601 3:21*17" 2 pont

N /4-5 összevont géposztály 
1. É rd i T ibor/V arga István, 9 pont -  2. 
G erencsér T ibor/B athó Z oltán, 6 - 3 .  Vi­
zin László/Gönczi László, 4 - 4 .  Kiss Fe­
renc/Géczi A ttila, 3 - 5 .  Palágyi József/ 
A ntal Ferenc, 2 - 6 .  d r. K apitány László/ 
K apitány Zoltán , 1

N/3 géposztály
1. P in tér M árió/Ferenczy A ttila, 9 pont -
2. H alász Dezső/Atrakocsi István , 6 -

3. T akács G ábor/C zeczon M ónika
Servico Rallye Team 
Peugeot 205 GTi

2:54’37" 4 pont
4. Ö rdögh M iklós/Takács Á rpád  

EI-Ton Varázs Garázs SE 
Ford Escort XR3i

2:58’22" 3 pont
5. Balogh Z oltán/Levente Zsolt 

Frici Rallye Team
Ford Escort XR3i

3:02’07" 2 pont

N /l-2  géposztály
1. Pék László/Bene Péter, 9 pont -  2. Du­
dinszky István /T óth  Zsolt, 6



Várjuk az érdeklődőket
december 1 3 -án 1 3  órakor Esztergomban,
a Magyar Autóklub
Schweidel József utcai székházában
az 1 9 9 5 . évi
magyar ralibajnokság futamai keretén belül 
rendezendő

M A G Y A R  S U Z U K I  K U P A

előzetes megbeszélésére

f e / i s
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-  Nekem talány, hogy Pécsett, amikor begör­
dültetek a célba, s ez egyben azt is jelentette, 
hogy megnyertétek a bajnokságot, szóval ott és 
akkor hova tűnt az öröm az arcokról?

-  Hidd el, nem tudom, de hogy őszinte 
legyek, egy kicsit zavart, hogy amerre néztem, 
az arcokra ráfagyott a mosoly -  válaszolja 
Ranga László, aki Büki Ernővel az oldalán 
zsinórban negyedszer szerezte meg az abszolút 
értékelésben a bajnoki cimet. -  Mi azért ünne­
peltünk, hiszen egy kutya kemény év után 
sikerült a trónon maradnunk.

-  Törvényszerű az, hogy nálunk a sikerem­
berekre egy idő után ferde szemmel néznek?

-  Talán ez a bajnokok kivédhetetlen sorsa. 
Ferjáncz Attila vesszőfutása közismert, a ka- 
nosszajárást mi sem kerülhetjük el.

-  Olyanok, akik az elmúlt években téged 
istenítettek, elfordultak tőled?

-  Akadnak ilyenek. A kisfiam úgy hívja 
őket, hogy a nap felé fordulók. Igyekszem 
túltenni magam az egész dolgon, még ha nem 
is lesz egyszerű.

-  Ahogy haladunk előre az időben, csökken 
közied és az „üldözők" közötti távolság. Ko­
rábban azt mondtad, hogy ez jó, mert ettől lesz 
élvezetes a hazai bajnokság.

-  Ezt az állítást most is tartom, de ha meg­
kérdeznénk a nézőket vagy a szponzorokat, 
ugyanígy vélekednének. Mi az idén a szeren­
csére nem panaszkodhattunk, annak ellenére, 
hogy műszaki problémák sorát kellett menet 
közben megoldanunk.

-  Önkritikusan bevallottad, hogy tartasz az 
eső áztatta pályáktól. Sőt az esztergomi máso­
dik helyet egyértelműen azzal magyaráztad, 
hogy a nedves aszfalton nem mertél kockáztatni. 
Tetszett, hogy nem kerestél technikai kibúvót.

-  Nem kenyerem a hazudozás. Nem kell 
szégyellni azt, amiben az ember nem mozog 
olyan otthonosan. Ahhoz, hogy ilyen pályán 
jól tudjak autózni, rengeteget kellene trénin­
gezni, tesztelni a gumikat, a futóművet. Bár­
mennyire is furcsa, mi nem vagyunk profi 
autóversenyzők, hiszen mindössze hat alka­
lommal ülünk a Lanciában, amit egy nappal 
a futam előtt kapunk meg az olaszoktól. De a 
vizes pályáknál maradva, nem véletlen az, 
hogy a Formula-l-ben, ha esni kezd az eső, 
azonnal behívják az autókat, és nem csak 
azért, hogy kereket cseréljenek. Szinte átépítik 
a kocsit, hogy a gyorsaság mellett biztonságos 
is legyen.

-  Mesés összegekről szól a fáma, ha a te

neved szóba kerül, merthogy azt mondják, profi 
vagy, ebből élsz.

-  Ez annyira nem igaz, hogy napi tíz-tizen- 
két órát dolgozom, ami nem biztos, hogy 
mindig összefügg az autóversenyzéssel. De ha 
például megkérdeznéd Tóth Janikát, biztos 
vagyok benne, hogy ő is reggeltől estig meló­
zik, csak hogy ralizhasson. Az ember egyéb­
ként sem a fizetéstől, hanem a lehetőségektől 
válik profivá.

-  De azért előretekintesz?
-  Persze. Mindig keresek motivációt, hogy 

miért csináljam. Tavaly az vitt előre, hogy a 
betegségemből felépülve újra felvegyem a har­
cot. Ez sikerült. Bevallom őszintén, hogy az 
idén sajnos nem volt semmi, ami a mozgató­
rugót jelentette volna. Úgy érzem, hogy ebből 
a miliőből ki kell szakadnom, ami azt jelenti, 
hogy egyre több külföldi versenyen kellene 
elindulnunk.

j J U j j U  j j |  y | (

a mamm f u t  urü m m
„Finito” -  ennyi csúszott ki ifjabb Tóth Já­
nos száján a pécsi verseny nyolcadik gyorsa­
sági rajtjánál, és már nyúlt is a biztonsági öv 
után, hogy kiszabadítsa magát az ülésből. 
Majd még gyorsan hozzátette: -  Gyuri, 
siessünk, toljuk félre az autót, hogy Attila el 
tudjon rajtolni.

A huszonhat éves pilóta három éven át 
nyúzta a Toyotát, s ezalatt egy második, egy 
harmadik, s az idén újból egy második he­
lyezést szerzett az A csoportos mezőnyben. 
Az első két évben mindkétszer egy-egy fu­
tamgyőzelemre tellett tőle, ebben az évben 
viszont úgy érkezett Papp Györggyel, navi­
gátorával Pécsre, hogy már két győztes 
„meccs” volt a tarsolyában. A kényszerű 
kiállás egyben szertefoszlatta azt a reményt 
is, hogy a bajnoki cím sorsát illetően a dön­
tés a befejező futamra, vagyis a Kisbér Rali­
ra marad.

-  Törvényszerű volt, hogy megállt az au­
tód?

-  Igen, sajnos várható volt,_ hogy előbb 
vagy utóbb „kileheli”  a lelkét. Én azt is cso­
dálom. hogy ez a motor kibírta az utolsó két 
évet. Amit ez az autó kapott! Egy rossz szót 
sem mondhatok rá, hiszen tavaly is jóformán 
csak olajat és gyertyát cseréltünk benne.

-  Lejárt a Celica homologizációja, vagyis 
örökre búcsút veszel tőle. M it köszönhetsz 
ennek az autónak.

-  Ez a technika biztosította a fejlődése­
met. Aki már ült hasonló kaliberű autóban, 
tudja, hogy nem sétakocsikázás egy ilyen 
járgánnyal, mondjuk, erdőben, keskeny asz­
falton kétszázzal száguldani. Úgy érzem, 
hogy megtanultam, miként kell bánni az 
ilyen és ehhez hasonló, háromszáz lóerős 
autókkal, ami persze nem jelenti azt, hogy 
már mindent tudnék. Az elmúlt három év 
arra is jó volt, hogy lehiggadtam, s az idén 
már próbáltam a magam feje után menni. 
Talán jó úton járok...

-  Sikerélménnyel vártátok a pécsi futamot, 
hiszen az előző versenyt, a Miskolc Nagydíjat 
megnyertétek. Motoszkált a fejedben, hogy 
Rangáékat utolérhetitek?

-  Őszintén szólva nem nagyon foglalkoz­
tam ezzel. Lehet, hogy épp ezért nyugodtan, 
felszabadultan készültem a versenyre. Egye­
dül attól tartottam, hogy Laci nagyon meg­

lép előlem, szerettem volna 20-30 másodper­
cen belül követni. Nem tagadom, az átlagnál 
egy kicsit többet vállaltam. Egyetlen kanyar­
ban sem tudtunk volna még 1 km/óra sebes­
séggel sem gyorsabban menni. Mind a hét 
gyorsaságin így mentünk végig. Csak hát...

-  Mindig elnézlek benneteket, Ranga La- 
ciékkal, Ferjáncz Attiláékkal, Kontáékkal, 
Tóth Fenékkel, és még sorolhatnám, szóval 
vidám hangulatban, békében beszélgettek, 
tréfálkoztok. Ezek szerint példás az össze­
tartás.

-  Szoros barátság nincs, de megértjük 
egymást. Ferjáncz Attilának például na­
gyon sokat köszönhetek, Ranga Lacit tisz­
telem, kitűnő sofőr, príma háttérrel. Nálam 
egy dolog a mérvadó: a korrekt versenyző­
társakat szeretem.

-  Buta kérdés, mikor leszel bajnok?
-  Lehet, hogy sohasem.
-  Ezt el tudod képzelni?
-  El, de persze a cél a bajnokság. Nagyon 

szeretnék egyszer bajnoki címet nyerni. 
Nem vágyom arra, hogy tizenhatszor vagy 
akár ötször én legyek a legjobb. Egyszer 
szeretnék az első számú magyar ralipilóta 
lenni, s utána Európa-bajnoki vagy netán 
világbajnoki futamon szeretném megmérni 
magam.

-  Ehhez feltétlenül magyar bajnokságot 
kell nyerned?

-  Ha nyugodt szívvel és tiszta lelkiisme­
rettel akarok rajthoz állni, akkor igen.

-  Türelmetlen vagy?
-  Én nem, de a fater már inkább. Ám ő 

már elmúlt ötvenéves, én pedig még a har­
minctól is messze állok.

B U D A I F E R E N C
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SZŰKÜLŐ SZAKADÉK
-  Akik a kisbéri rali gyorsasági szakaszai 
rajtjánál és céljánál hallották, amint nyom­
dafestéket nem tűrő kifejezésekkel illetted a 
szegény Fordot, alig hittek a fülüknek, Fer- 
jáncz Attilát még soha nem hallották így 
beszélni. Mivel szolgált rá a kemény kriti­
kára?

-  Nem ment. Ráadásul a második verse­
nyen hagyott cserben. Pécsett elfolyt a kor­
mány szervoolaj, Kisbéren pedig a turbó 
adta fel a harcot. Egész évben „alulmúlta” 
önmagát, de ennek többnyire pénzügyi 
oka van.

-  Te voltál az első a mezőnyben, aki ezt a 
típust választottad, az előbb elmondottak 
azt jelentik, hogy nem váltotta be a hozzá 
fűzött szép reményeket?

-  Ez azért nem ilyen egyszerű, a Ford 
kiváló autó, hiszen a világbajnokságban is 
jelentős sikereket ér el. Nem tudtuk kihoz­
ni belőle a maximumot, ehhez jóval több 
pénzre lett volna szükségünk, mint ameny- 
nyi volt. Tulajdonképpen egyedül a futó­
művet érzem tökéletesnek. Az autó jelen 
állapotában körülbelül 80 százalékos. 
A Ford fejlesztőmérnökei pedig nem tét­
lenkednek, nap mint nap előállnak valami 
újdonsággal, amit anyagilag bizony nehéz 
követni.

-  A te versenyautódon láthattunk először

,füstszínű” reklámokat, ezek aztán szép 
lassan elhalványultak, a Ford gyakorlatilag 
kék-fehér színű.

-  Megváltozott a cégek reklámpolitiká­
ja, csak a legnagyobbak tehetik meg, hogy 
mindenhol jelen legyenek, a többiek kivá­
lasztanak egy sportágat, ami nem biztos, 
hogy a rali. Nagyon sokat köszönhetünk 
viszont a Mobil Oil Flungary Kft.-nek, 
mondhatni, ez a versenyszezon nem jött 
volna létre, ha nincs a Mobil. Az anyagi 
támogatáson túlmenően a teljes szezonban 
Mobil kenőanyagokat használtunk.

-  Mitől más a Mobil olaj?
-  A motor rutinellenőrzésekor derült ki, 

az alkatrészek kevésbé koptak, mint vár­
ható volt. Mindez az olaj kiváló magas 
hőmérsékleten való viselkedésének volt 
köszönhető. A Mobil és a Ford neve már 
egyébként is összeforrt, a világbajnokság­
ban a Ford gyári csapat is Mobil kenő­
anyagokat használ.

-  Elégedett vagy a bronzzal?
-  Ha reálisan gondolkodom, igen. Ezzel 

az autóval, ezekkel a kondíciókkal ez nem 
rossz eredmény. Hogy lesz-e újra 1-es rajt­
szám az autómon? Ahhoz, hogy egyáltalán 
valós alapja legyen annak, hogy felvehessem 
a küzdelmet az élen állókkal, a jelenleginél 
jóval stabilabb anyagi bázisra lenne szükség.

„Hogy lesz-e újra
1-es rajtszám az autómon?”

-  A neved fogalom a sportban. Előfordul, 
hogy tapasztalatlanabb versenyzők taná­
csodat, véleményedet kérik?

-  A raliban elég nehéz tanácsot adni ab­
ban, hogy melyik kanyarban milyen gyor­
san kell menni, nagy improvizációs készség­
re van szükség. De ha kérnek, segítek.

-  Az elmúlt évadról mi a véleményed?
-  Bővelkedett izgalmakban, nem várt 

fordulatokban. A hét forduló óriási anyagi 
megterhelést jelent a versenyzőknek. Min­
dent egybevetve azonban úgy érzem, a ren­
dezők és a versenyzők között tátongó sza­
kadék szűkülni kezdett.

-  Tudom, nem szeretsz a jövő évi tervek­
ről beszélni, de mégis, mire számíthatunk?

-  Nagyjából ugyanarra, mint 1994-ben. 
Megpróbáljuk a Fordot „erősítő kúrára 
fogni”, mert a mezőny óriási tempót diktál.

Ajtókitámasztó gázrugók, spirálrugók 
és egyéb gk-alkatrészek.

Szaküzlet: 1134 Budapest,
Lehel u. 17/d.
Tel./fax: 120-3836

GYÁRI MINŐSÉG OLCSÓ ÁRON!

Lengéscsillapitó-felújítás 
gyári alkatrészekkel, „H” engedéllyel.

Javítóműhely: 1063 Budapest,
Szinyei Merse u. 6. 
Tel.: 153-3324

Lengéscsillapítók ki- és beszerelése.

VISZONTELADÓKNAK MAGAS KEDVEZMÉNY!
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H I R D E T É S F E L V É T E L :
JUVENTUS RÁDIÓ 

KERESKEDELMI IGAZGATÓSÁG

(Új címünk)
1075 Budapest,

Rumbach Sebestyén u. 19—21. VI. emelet 
Telefon: 267-9043; Fax: 267-9049

A JUVENTUS RÁDIÓ 
AZ AUTÓ-MOTOR SPORT BARÁTJA
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Ferjáncz Attila és Tóth Csaba még a rajtdobogó előtt 
egy rendhagyó felvételen

A helybéliek nyugodt hétvégéjét 
a raliversenyek általában alaposan felforgatják

Egy év kihagyás után visszatért a színtere­
ket adók sorába Veszprém. Az érdeklődők 
ismét hosszú sorokban vándoroltak a né­
zőtérre, hiszen az első két felvonás után 
mindkét csoport élén duplázódtak a babé­
rokra vágyók. A főpróbán derült ki, hogy 
Túri Tamás betegsége miatt kénytelen volt 
visszalépni, Ferjáncz pedig autót cserélt. 
Az Esztergomban fogyóeszközzé vált Ford 
helyett régi Lanciáját vitte színre. A bako­
nyi porondon, a Ranga-ifj. Tóth párharc 
végsőkig kiélezetté vált, amit nyújtottak, 
igazi kasszasikernek számított. Nem tu­
dott teljes mértékben csatlakozni a fő mű­
sorszámhoz a Faragó-Gergely duó, ám

Az egyik legfontosabb kérdés: 
hogy is állnak a többiek? 

Papp György és Tóth Csaba 
egyezteti az időket

sokkal tetszetősebbet alakítottak, mint ed­
dig bármikor. Visszatért a színre a Tóth- 
Csökő-Audi trió, de az összehangoltság 
hiánya mejlátszott bemutatójukon. Ismét 
bakizott Erdiék Mazdája, így a biztosnak 
számító pontokat nyújtották át az első 
győzelmét megszerző Gerencsér- Bathó 
kettősnek. Érdiéknél csúnyábban jártak az

AUTÓ-MOTOR/RALI 2 7
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A Martin-dr. Izsák 
kettős poroló 
Peugeot-ja, 
a hajmáskéri 
tankpályán, amely 
hírhedt 
a versenyzők 
körében

Egy kanyar, 
ami jobban görbült, 

mint ahogy azt 
Maticsék 
tervezték

Ranga László 
nem előre iszik 
a medve 
bőrére, 
hanem már 
a győzelmet ünnepli

Oroszlán fivérek, náluk nem az autó lelke, 
hanem külleme szorult ápolásra.

A színitanodások tavalyi bajnokai, Kiss Fe­
renc és Géczi Attila már az első felvonásban is 
bebizonyították, hogy jól begyakorolták a 
szakmát, és a nagyok között is megállják he­
lyüket, legalábbis addig, amíg Opeljük bíija.

Kiváló alakításokat láthattunk a ladások- 
tól, méltán közönségkedvencek még mindig. 
A megszokott csapatból Vojcsikék idén kilép­

tek, de Kiss Lászlóék, Kiss Attiláék, Balatonyi 
Arpádék és nem utolsósorban a „komikus” 
szerepkörét is eljátszó Varga-Pénzes kettős 
fellépése általában visszavarázsolja a ralik jó 
légkörét. Természetesen a „múltidéző” nem 
létezhet Trabant nélkül, amelyben a herceg 
szerepét Szabó György alakítja.

A veszprémi színház slágere idén is a kiéle­
zett csatajelenet volt, amelyet forgószínpad­
ként többször a programba iktatott a rende­

ző. Akik itt nem hullottak el, már biztos siker­
re számíthattak. így volt ezzel a Huberth- 
Makra páros vagy az általában egyenletesen 
jó teljesítményt nyújtó Vizin-Gönczi kettős.

A fárasztó előadást befejező csekély számú 
szereplőt kitartó vastaps köszöntötte, a rajon­
gók továbbra is hűségesen követik a vándor­
színházat, és abban bíznak, hogy a legköze­
lebbi alkalommal is hasonló remekművet lát­
hatnak.

AUTÓ-MOTOR/RALI
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I i r e l l T  -  P á s z t ó y
A I ir e llT teljes választéka! 300-féle gumiabroncs (személyautóra, motorkerékpárra, 

terepjáróra kis- és nagy teherautóra is) raktárról -  azonnal -  kapható.

G u m i s z e r e l é s  
K e r é k - k i e g y e n s ú l y o z á s  
S z á m í t ó g é p e s  f u t ó m ű - b e á l l í t á s  
4  f e j e s  g é p e n  3  m é t e r e s  m a g a s s á g i g

Budapest XI., Budafoki út 113/B,
XXII., Erdőhegy u. 1.

(70. sz. főút 10,5 km, benzinkút mellett)
Tel./fax: 226-2598, 226-2589 

(csak munkaidőben)
Nyitva: naponta 8- 12.30 óráig, 13.30-17 óráig.

Szombat, vasárnap zárva.

I i r e l l Í  g u m i a b r o n c s - ú j d o n s á g o k  a  t e l j e s  m é r e t v á l a s z t é k b a n !  

P200 CHRONO WINTER 180 PERFORMANCE

145/70 TR 13-tól 185/65 HR 14-ig 
Aszimmetrikus mintázat 

P ZERO csúcstechnológia. 
Kategóriájában a világon a legjobb!

155/70 R13 TI 75S-IŐ1175/65 R14 TI 82S-ig 
Erős tapadást és magas kényelmi színvonalat 

biztosít nagy sebességnél is. 
Megbízható teljesítményt nyújt 

a havas utakon is.

TÉLI GUMIABRONCSOK MÁR KAPHATÓK!
Törzsvásárlók, nagy tételt megrendelők extra kedvezményt kapnak.

m

Választékunk tovább bővült: Í róval G o o d y e a r  MICHELIN, BARUM, 
BRIDGESTONE stb. gumiabroncsok is kaphatók.

Az N cso p o rt bajnoka, a  G eren csér Tiboi^Bathó Zoltán páro s
is llR E L K J? gum ival versenyez!

I i r e l l T  g u m i v a l  a  l e g j o b b  n y o m o n  j á r !
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A Vizin-Gönczi duó 
a lassan múzeumba illő Lanciával 

a szériakategóriában azért 
a legjobbak között van

A Kiss-Géczi duót, ha
műszaki problémák nem gátolják,
kategóriájuk
legeredményesebb képviselői

Általában az évad legfényesebb előadásá­
nak ígérkezik, hiszen fővárosközpontú és a 
világszínpad felé kacsingató eseményről 
van szó. A rendezők igyekeznek a nézők 
kedvében járni, és egy-egy külföldi sztárt 
bedobnak annak érdekében, hogy még na­
gyobb vonzerőt teremtsenek. Áz elmúlt 
évben Baumschlager volt a nagy csali, de 
belebukott a dologba. Idén egy fokkal na­
gyobb nevet, az Európa-színpad vezér- 
egyéniségét, a Liatti-Pirollo duót láthat­
tuk a Budapest környéki színtereken. Az

olasz kettős annyira kilógott a sorból, 
hogy alakításukban csak gyönyörködni 
volt érdemes, a körülöttük lévő háttér mi­
att hazai előadóinkkal nem volt szabad 
összehasonlítani őket. A tény viszont tény 
marad. A műsor végén nekik sem sok di- 
csekednivalójuk akadt.

A magyar szereposztásban ismét feltűnt 
a Horner-Kerék duó, és ahogyan az tőlük 
megszokott, az epizódszerep ismét jól be­
vált nekik. Távozott viszont a társulattól 
Faragó és Gergely, és csak a színfalak mö­
gött szemlélődött a Ferjáncz-Tóth páros, 
ami biztos, hogy szegényebbé tette az elő­
adást.

A hosszú felvonás végét nem tudták ki­
várni Vojcsikék, de a Tóth-Csökö páros is 
hasonlóan furcsa kilépővel távozott. 
A szélsőségek nagy megformálói Érdiék,
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\  R an ga-B ük i kettős 
k td u n c  versenyei közt tartozik  
a budapesti fu tam .
hiszen zsinórban harm adszor f ő z t e k

Az N csoportban szép eredményeket 
tudhat magáénak az Érdi-Varga páros.
a fővárosi versenyen sosem csalódnak
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A Gerencsér-Bathó páros hamar 
megbarátkozott az új Escort Cosworthszal, 
amellyel a szériakategória 
bajnokságára törnek

Pierro Liatti személyében 
Európa-bajnok érkezett hazánkba, 

De akárcsak tavaly 
Raimund Baumschlager, 

totálkárral fejezte be a futamot

Szabó György a Trabanttal 
rendszeresen a nagyobb kategóriából 

csen el pontokat

ebben a felvonásban, a színpad alapos is­
meretében magabiztos vígjátékot nyújtot­
tak. E darabban tett nagy lépést a követke­
ző szezon címszerepének elnyeréséért a 
Rang a-Büki kettős. Egyszerűen nem hagy­
ták magukat kizökkenteni megszokott sze­
repkörükből, és azt nyújtották, amit jól 
tudnak. Ifj. Tóthék játékán érezni lehetett, 
hogy nincs minden rendben, kissé kedve- 
szegetten működtek, pedig nekik mint a 
jövő sztárpalántáinak nem kellene egy-egy 
sikertelenségen elkeseredniük.

A nagy finálén a legeredményesebb ven­
dégművész végül a De Cecco-Sincerotto 
páros lett, a hazaiak közül pedig Kiss Fe- 
rencék és a Ferencz testvérek jelentkeztek 
értékes pontokért.

Az előadás létrehozói tökéletes színpad­
képre törekedtek, hiszen a külsőségek 
megítélésén sok múlik. A helyenként repe­
dezett díszlet foltozgatására, jobb esetben 
cseréjére pedig bőven van még idő, ám egy 
nagyobb szabású Európa-bajnoki ese­
ménynél, amelyet ismét megpályáztak, a 
bagatell hibák is súlyosak lehetnek.

Ifj. Tóth János a gyorsaságikon 
hibátlanul autózott, 

az egyik etapon azonban 
az erdőbe ugratott

* 3
tiÖ'lál 
Du. W
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S U Z U K I  S Z T R Á D A  

márkakereskedés

$
SU Z U K I

m— / / / A mm...

M árkakereskedésünkben a Suzuki valam ennyi M a­
gyarországon forgalm azott típusát m egrendelheti, il­
letve raktárkészlettő l függően három  napon  belül á t­
veheti.

M ár 10 százalék előleg befizetése u tán , a hitelképesség 
vizsgálata nélkül helyszíni ügyintézéssel vásárolhatja 
meg a kiválaszto tt gépkocsit. Jogi személyeknek ked­
vező lízing- és tartósbérlet-konstrukciókat ajánlunk.

M árkakereskedésünkben a Suzuki teljes választéká­
nak garanciális, illetve egyéb szervizelését vállaljuk.

Kísérje figyelemmel évközi akcióinkat.

SUZUKI SZTRÁDA
h o g y  a  M I  A U T Ó N K  a z  Ö n é  l e g y e n .

Budapest III., Szentendrei ú t 217.
Nyitva: hétfőtől péntekig: 9-18 óráig, szom baton: 9-13 

Tel.: 160-8209

Budapest XI., B arázda köz 12. 
N yitva: hétfő tő l péntekig: 9-18 

Tel.: 166-4932

/ / / IM I

V ersenyfelszerelések é s  kiegészítők (OMP, Sparco, Sabelt, Heigo, Ferodo, 
Sachs, Bilstein). Versenyzőknek kedvezmény. Katalógusunk 900 forintért 
megrendelhető. 1165 Budapest, Bökényföldi út 8. Telefon: 271-2566
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VERSENYNAPTÁR

Április 21-23. 12. Mogürt Salgó Rali, Salgótarján 
Nemzetközi verseny és I., II. osztályú bajnoki 
futam

Május 19-21. III. Arbau Esztergom Rali, Eszter­
gom
Nemzetközi verseny és I., II. osztályú bajnoki 
futam

Június 16-17. IV. Kisbér Rali, Kisbér
I., II. osztályú bajnoki futam

Június 30.—Július 1. Veszprém Rali, Veszprém
I., II. osztályú bajnoki futam

Augusztus 3-5. 10. Budapest Rali, Budapest 
Európa-bajnoki futam és I. osztályú bajnoki fu­
tam

Szeptember 1-3. Miskolc Rali, Miskolc
I., II. osztályú bajnoki futam

Október 6-8. 28. Mecsek Rali, Pécs 
Nemzetközi verseny és I., II. osztályú bajnoki 
futam

Mobil u  NÉPLIGET Mobil u
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R A L L Y C R O S S
Misms» c n m n n  mm

1 9 9 4 .  a u g .  2 0 - 2 1 .  Á d á n d

r o m x
a  lá th a ta t la n  a b la k tö r lő  

M l  M Á R  K I P R Ó B Á L T U K !
A rain-x ultravékony, tökéletesen átlátszó, 
nem ragadó bevonat, amely ta s z í t ja  
a vizet, a sarat és a szennyeződést 
a szélvédőkről, az ablakokról és 
a fényszórókról.

Ö N  É S  A  K O C S I J A  I S  
J Ó L  J Á R  V E L E !

N agykereskedelm i forgalm azó:

ANILIN Kereskedelmi Rt.
1097 Budapest, Gubacsi út 10/A. 
Tel.: 218-0228, fax: 215-2387 
Kiskereskedelmi árusítás:
1083 Budapest, Bacsó Béla u. 10-12.

TÜV-minősítéssel,
nemzetközi term ékfele lősség-biztosítással, 
H m inősítésű könnyűfém  tá rcsák 
széles választéka.

Generál im portő r

GLOBAL 8044 K incsesbánya, Kossuth u. 8. 
Tele fon /fax: 22/418-126, 329-099

AUTÓ-M0T0R/RALI 3 5







s i k k e n s

A  P R O F I K  A  P R O F I K K A L  D O L G O Z N A K

A SIKKENS k ö z k e d v e lt  é s  s z é le s  k ö rb e n  ism ert n é v  a z  a u tó fe s té k e k  v ilá g á b a n . N em  c su p á n  
au tó fe s ték ek e t tak a r, h an em  egy o ly an  te rm ék c sa lád o t, am ely  a késkittektő l kezd v e  az  a la p o zó k o n  
és szó ró k itte k en  k e resz tü l h á ro m  k ü lö n b ö z ő  fe d ő b e v o n a tig  mi n d e n  a n y ag o t ta r ta lm a z . R észeit 
k ép ez ik  u g y an ak k o r a zo k  a  se g é d an y a g o k  is, am e ly ek  e le n g e d h e te tle n e k  a  sz ilik o n m en tes íté sn é l, a 
m ű an y ag o k  fén y ezésén é l és e lő k ész íté sén é l.

A k e v e rő g é p ek e t m érleg g e l, s z ín d o k u m e n tác ió v a l és m ik ro film leo lv asó v a l eg yü tt, té r íté s  nélkül  
b o c sá tju k  v ásá rló in k  ren d e lk ezésé re .

A SIKKENS név  o ly an  sp ec iá lis  szo lg álta tás i ren d sze rt is je len t, m ely b en  a te rm ék ek  eg y m ásh o z  
ren d elh e tő k , s az  így k ialaku lt együttes vál ik te ljessé  a  fe lh aszn áló k  b e tan ításával és fo lyam atos segítő 
tá jé k o z ta tá sáv a l.

F o rga lm azó :
AKZO NOBEL CO A TIN G S RT. 

SIKKENS ÜZLETÁG 
Budapest, XI., Sztregova u. 26. 

Tel.: (1) 185-1522 Fax: (1) 185-3766



aöK
A VOLÁNNÁL
Az autóverseny hosszú időn keresztül ki­
zárólag férfisportnak számított. így volt ez 
a raliban is, ahol a nyolcvanas évekig a 
hölgyeknek csak a navigátori székben ju t­
hatott hely. Ekkor azonban színre lépett 
egy női duó, Michele Mouton és Fabrizia 
Pons, akik a nemzetközi mezőnyben is elis­
merésre méltóan szerepeltek. Nemcsak 
szépek, hanem gyorsak is voltak, így ha­
marosan az Audi gyári csapatába kerültek 
a német Walter Rolni mellé. A világbajno­
ki futamokon is számtalan alkalommal 
okoztak kellemetlen perceket férfi vetély- 
társaiknak. Talán eredményes helytállá­
suknak köszönhetően is egyre többen kap­
tak kedvet a gyengébb nem képviselői kö­
zül a ralizáshoz. Az 1990-ben útjára indí­
tott nőivilágkupa-sorozatban már nem in­
dulhattak, de mindketten közeli kontak­
tusban maradtak szeretett sportágukkal. 
Mouton minden évben lelkes rendezője a 
szezont záró bajnokok tornájának, míg 
Pons kisebb szünet után, anyai teendői 
mellett Ari Vatunen oldalán az SMS- 
csapat színeiben idén visszatért a legjob­
bak közé.

Az első világkupát a brit Louise Aitken- 
Walker nyerte a svéd Tina Thörnerrel az 
oldalán. Aitken-Walker teljesítményét a 
királyi család is elismerte, hiszen Erzsébet 
királynő személyesen tüntette ki a brit 
sportolót, aki néhány éve visszavonult, 
családját helyezve előtérbe. Navigátora, 
Thörner a német Isolde Holderied párja­
ként azonban újra meg újra harcba száll a

Isolde Holderied és Tina Thörner
az FIA
hölgyvilágkupájának idei nyertesei

bajnoki címért, amelyet idén végül be- 
gyűjthettek. A győzelemben jelentős szere­
pe van a német Ralliart Deutschlandnak, 
amely az 1992-es Európa-bajnokot, Erwin 
Webert is „feláldozta” a hölgyek sikeréért.

Az utóbbi években már Magyarorszá­
gon sem meglepő a női vezetők látványa a 
legfelső, valamint a II. osztályban. Ta­
valy a „nagyok" között Kovács Enikő 
igyekezett bizonyítani rátermetségét Su­
zuki Swifttel, míg idén Győri Erika a 
legkisebb FIAT, egy Cinquecento volán­
ja mögött harcolt a másodpercekért. 
Mindketten bebizonyították, megtanul­
ták a leckét. Kategóriájukban méltó és 
sportszerű ellenfeleik vetélytársaiknak.

Fabrizia Pons
hosszú szünet után tért vissza 
Ari Vatanen párjaként

Hasonlóan remekül szerepelt a „kicsik” 
között Radoné Sisak Mária, aki Horváth 
Klárával az oldalán az abszolút tizen­
harmadik és csoportötödik helyezést 
szerzett. A gokartbajnok Forró Juditról 
sem feledkezhetünk el, aki idén több al­
kalommal előfutóként „bontogatta” 
szárnyait a bajnokságra sokáig esélyes 
ifj. Tóth János húgával Tóth Krisztiná­
val.

S természetesen essen szó az Autó- 
Motor munkatársairól, Fekete Katalin­
ról, aki 1992-ben a ralimásodosztályban, 
és Kecskeméti Andreáról, aki idén a Me­
csek Ralin bizonyította navigátori tudá­
sát.

SZÁGULDÓ BETÜVETŰK
A 27. Mecsek Rali szombati rajtja aligha­
nem életem egyik legizgalmasabb napja 
volt. Alig mertem elhinni, hogy az egyik 
előfutó autóban, a 0 rajtszámot viselő, a 
Stoll Autóház által rendelkezésre bocsá­
tott FIAT Puntóban Dudás (Kokó) Gyula 
navigátora én, Kecskeméti Andrea lehetek.

Evek óta élek az autóversenyzés világá­
ban, elméletben kiválóan tudom, mi a na­
vigátor dolga, de ezt a gyakorlatban is jól 
csinálni, igazi kihívás.

A „kaland” pénteken kezdődött, amikor 
éjszakába nyúlóan lázasan másoltam Gá­
bor János itinereit, hogy legalább a jeleket 
felismerjem, s tudjam, milyen tagolásban 
kell visszamondanom, hiszen Kokó ponto­
san elmondja, mit szeretne visszahallani.

A szombati rajtnál izgatottan lapozgat­
tam az itinert, életemben először ültem

„majdnem versenyautóban” , bár elnézték 
volna, nem akartam hibázni.

Az első gyorsasági szakasz rajtjánál re­
megve csatoltam fel a bukósisakot, de a 
kocka el volt vetve. A célban „a főnök” 
csak annyit mondott, nem rossz, de ha 
közben levegőt is veszek néha, biztosan 
jobb lesz. A gyorsaságik közötti etapon 
aztán kedvemre gyakorolhattam az ideális 
időre való érkezést, mindazt, amit elmélet­
ben már tudtam, s igen büszke voltam ma­
gamra, hogy egyetlen időellenőrzőről sem 
késtünk, s korán sem érkeztünk. Alig vár­
tam a következő „száguldást” , s egyre job­
ban tetszett ez a szakma. Bevallom, kicsit 
fájó szívvel adtam át a stafétabotot -  a 
stopperórát és az itinert -  kollégámnak, 
Petán Péternek, aki vasárnap diktálta az 
iramot és az irányt.

Isten hozott -  de én viszlek -  
szólt a szívélyes meghívás Kokótól, 
hogy merre, azt viszont mi diktáltuk, 
Petán Péterrel.

A pünkösdi királyságnak hamar vége 
szakadt, de arra jó volt, hogy megbizonyo­
sodjam arról, amit eddig is sejtettem: raliz­
ni nagyszerű dolog.
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Á legnagyobbak között 
a legkisebbel,
Győri Erika 
és a FIAT 
Cinquecento



M IS K O L C  N A G Y D I J ^ e

S2EPTEM8ER
2-3. 4. * 9 4

Ö T Ö D IK
FELVONÁS

40 AUTÓ-MOTOR/RALI



»ú
j

Hosszú szünet után tértek vissza 
a ralisok a Bükkbe.
Az Oroszlán testvérpáros jól szerepelt 
a nézők lelkes biztatása közben

Repül az Audi 
dr. Konta Imrével 

és Mészáros Sándorral

Hosszú évek kihagyása után végre-valahá- 
ra felújították a miskolci színpadot. Ter­
mészetesen főpróbát is tartottak a környé­
ken, és csak utána következhetett az igazi 
visszatérés. Nem volt egyszerű dolguk a 
rendezőknek, hiszen a színpadácsolás köz­
ben nem csak az asztalosokra kellett vi­
gyázniuk. Egy-két jó előre kibérelt páholy­
ban ülő ugyanis nem nézte jó szemmel az 
önálló igyekezetét. Szerencsére magán az 
előadáson az előkészítés nehézségei már 
egyáltalán nem látszottak. A művészek tel­
jes odaadással készültek, és a közönség 
kedvében járva káprázatos előadást tartot­
tak.

A nagyjelenetet ismét Ranga és ifj. Tóth 
alakította. A sors ebben a darabban Ran- 
gáékat hozta hátrányosabb helyzetbe, így 
be kellett érniük a végszavazással. A sikert 
vitathatatlanul a trónkövetelők könyvel­
hették el, esélyt adva maguknak a címsze­
rep esetleges megkaparintására is. Erő­
gyűjtögetés után helyenként csodálatos 
alakításokat nyújtva lépett ismét fel a Fer-

Kozma László mutatványát 
nemcsak a nézők, hanem a kamerák is 
figyelemmel kísérték (középen)

A Bertinus Kft. jóvoltából 
a világbajnoki premier után 
nem sokkal Magyarországon is 
megjelentek a Tavriák
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A szériábbnál is szériább 
Opel Kadettet repteti 
az Orosz-Szaniszló kettős

Ranga László segítői gyűrűjében 
pihen

a következő gyorsasági előtt

jáncz-Tóth  páros. A kisszínpadon zajló 
előjáték során méltán elkönyvelt sikerét 
kamatoztatta a későbbiek során is Hor­
ner Péter, és az őt megillető helyen zár­
ta a programot.

Nagy kérdése volt a műsornak, hogy 
az Érdi-Varga  duó mit hoz ki magából 
annak érdekében, hogy a csúcsra kerül­
jön. Alakításukba szépséghiba csúszott, 
így Gerencsérek a győztesek nyugalmá­
val hajolhattak meg közönségük előtt. 
Cseppnyi vigasz lehetett Oroszlánék  szá­
mára, hogy ebben az előadásban ők is 
kedvezőbb szerephez jutottak, bár eb­

A miskolci verseny 
egy különpróbával kezdődött, 

amelyet a helyi salakmotoros arénában 
rendeztek meg

ben közrejátszottak Vizinék is, akik tő­
lük szokatlan módon óriásit buktak. Ez 
a fellépés egyébként látható javulást ho­
zott Tóth Ferenc színpadi mozgásában 
is, egyes részeknél már komoly vetély- 
társa volt a főszereplőknek. A szénások 
audisai, a dr. Konta-Mészáros  páros pe­
dig első alkalommal léphetett fel a nagy 
fináléban, ami magukra találásukat bizo­
nyította. Igazán szép párharcot láthattunk 
a hazai színpadon játszó Veszprémi há­
zaspártól és a nyomukban lévő Szádecz- 
ky-Bereczky  duótól. A Peugeot-háború- 
ba egy jó ideig bele-belebeszélt egy 
rendkívül tehetséges fiatal páros, M é­
száros Attila  és Mihalovics M iklós  is.

Az előadás abszolút biztosítása, a „jó­
akarat” ellenére némi kavalkádot oko­
zott a fellépők körében is. A nézőtéri és 
színpadi rendfenntartók időnként túlér­
tékelték feladatukat, ami többekben kel­
lemetlen emlékeket hagyott.
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(M )INNOVEX?
N a v i g a r e  n e c e s s e  e s t ,  a z a z  h a j ó z n i  m á r p e d i g  k e l l ,  m o n d t á k  a  j ó  l a t i n o k ,  m e r t  
m é g  n e m  i s m e r t é k ,  n e m  i s m e r h e t t é k  a  g é p k o c s i t .  A  r é g i  m o n d á s t  m a  ú g y  
f o r d í t h a t n á n k ,  h o g y  a u t ó z n i  k e l l .  A z  á r u t  é s  a z  u t a s o k a t  e l  k e l l  j u t t a t n i  r e n d e l t e ­
t é s i  h e l y ü k r e ,  h a  e s i k ,  h a  fú j .  K e d v e z ő t l e n  i d ő j á r á s  e s e t é n  k ü l ö n ö s e n  e l ő t é r b e  
k e r ü l  a u t ó n k  e g y  o l y a n  a l k a t r é s z e ,  a m e l l y e l  l e g i n k á b b  ú g y  v a n n a k  l e g t ö b b e n ,  
m i n t  a z  e g é s z s é g g e l .  C s a k  a k k o r  v e s z n e k  t u d o m á s t  r ó l a ,  a m i k o r  b a j  v a n  v e le .  
T e r m é s z e t e s n e k  t a r t j u k ,  h o g y  t e l je s í t i  f e l a d a t á t ,  é s  m e g l e h e t ő s e n  f e l d ü h í t i  a z  
e m b e r t ,  h a  e g y  d e f e k t  v a g y  v a l a m e l y  r o s s z  s z á n d é k ú  s z o m s z é d  t r é f á j a  m i a t t  
n e m  t u d j u k  f o l y t a t n i  u t u n k a t .  T a l á n  k i t a l á l t á k  m á r ,  h o g y  a  g u m i a b r o n c s o k r ó l  
v a n  s z ó ,  a m e l y e k k e l  a k k o r  f o g l a l k o z u n k  a  l e g t ö b b e t ,  h a  e lé r k e z ik  a  c s e r e  i d e je .  
V a l ó b a n  n e m  e g y s z e r ű  a  d ö n t é s .  M a  m á r  s z á m t a l a n  m á r k á j ú  é s  á r k a t e g ó r i á j ú  
g u m i a b r o n c s  k a p h a t ó ,  s  n e h é z  m e g i n d o k o l n i ,  m i é r t  é p p e n  a z  e g y i k  v a g y  a  
m á s i k  m e l l e t t  t e s s z ü k  le  v o k s u n k a t .  E z é r t  s o k a n  k e r e s g é l n e k ,  t ö b b  v i s z o n t e l ­
a d ó h o z  is  e l l á t o g a t n a k .  T e s z ik  e z t  a n n a k  e l l e n é r e ,  h o g y  e r r e  m a  m á r  n in c s  i g a z á n  
s z ü k s é g .  A z  I n n o v e x  K f t .  ü z le t i  f i l o z ó f iá j á n a k  lé n y e g e ,  h o g y  v á l a s z t é k á v a l  m i n ­
d e n  i g é n y t  k ie lé g í t s e n .  Á r b a n ,  m i n ő s é g b e n  é s  s o k o l d a l ú s á g b a n  e g y a r á n t .

S z e m é l y g é p k o c s i - a b r o n c s o k  t e r ü l e t é n  e z é r t  k e z d t e k  e l a  v i l á g  e g y i k  v e z e t ő  
m á r k á j á t  j e l e n t ő  P i r e l l i  g u m i k k a l  f o g l a l k o z n i .  A  P i r e l l i  n e m  s z o r u l  b e m u t a t á s r a ,  
s o k  m a g y a r  a u t ó s  j á r  m á r  é v e k  ó t a  n a g y  m e g e l é g e d é s s e l  i ly e n  a b r o n c s o k k a l .  
A  P i r e l l i  a  F o r m u l a - 1  v e r s e n y s o r o z a t b a n  is  b i z o n y í t o t t ,  s  a  t u n i n g c é g e k  m i n t ­
e g y  n y o l c v a n  s z á z a l é k a  t e h á t  t í z b ő l  n y o l c ! i s  P i r e l l i t  a j á n l  a  n ö v e l t  t e l j e s í t m é ­
n y ű ,  s p o r t o s  a u t ó k h o z .  I ly e n  s z u p e r g u m i  p é l d á u l  a  4 0 0  k m / h  s e b e s s é g n é l  is  
b i z t o n s á g o s ,  f e l e m á s  m i n t á z a t ú  P  Z e r o .  E g y  k a t e g ó r i á v a l  l e j j e b b  v a g y  n é m i  
á t f e d é s s e l  k í n á l j á k  a z  é v  e le j é n  b e m u t a t o t t  P i r e l l i  P  5 0 0 0  V i z z o l a  e ln e v e z é s ű  
g u m i k a t ,  a m e l y e k e t  a  f e ls ő  k ö z é p  é s  a  l u x u s k a t e g ó r i á j ú  a u t ó k  s z á m á r a  fe j l e s z ­
t e t t e k  k i .  A  j ó  m i n t á z a t ú ,  k i v á l ó  ú t t a r t á s t  é s  v íz e lv e z e té s t  b i z t o s í t ó  V i z z o l á k  
m é r e t s o r a  1 4  c o l n á l  k e z d ő d i k ,  e z é r t  c s a k  k e v é s  k ö z é p k a t e g ó r i á s  a u t ó r a  l e h e t  
f e l s z e r e ln i .  A z o n b a n  a  P i r e l l i n é l  f o n t o s n a k  t a r t j á k  a  F I A T  T i p ó k ,  V o l k s w a g e n  
G o l f o k ,  O p e l  A s t r á k ,  v a l a m i n t  a  t ö b b i ,  e b b e  a z  o s z t á l y b a  s o r o l h a t ó  g é p k o c s i k  
t u l a j d o n o s a i t  is . S z á m u k r a  g y á r t j á k  a  P i r e l l i  l e g ú j a b b  k u t a t á s a i n a k  f e l h a s z n á l á ­
s á v a l  k é s z ü l t ,  e b b e n  a z  é v b e n  b e m u t a t o t t  P 2 0 0  C h r o n o  f a n t á z i a n e v ű  s o r o z a t o t ,  
m e ly  n a g y s z e r ű  v íz e lv e z e tő  k é p e s s é g ű  f e le m á s  m i n t á z a t a  m e l l e t t  k e d v e z ő  á r á v a l  
h ív ja  fe l  m a g á r a  a  f ig y e l m e t .  T o v á b b i  ú j d o n s á g  a z  a  té l i  g u m i a b r o n c s ,  a m e l y e t  
k i f e je z e t t e n  a z  e u r ó p a i  i d ő j á r á s i  k ö r ü l m é n y e k e t  t e k i n t e t b e  v é v e  d o l g o z t a k  k i.  
A  W 2 1 0 P  j e l z é s s e l  e l l á t o t t  a b r o n c s  p é l d á u l  o l y a t  t u d ,  a m i t  k e v é s  r iv á l i s a .  
E g y a r á n t  a l k a l m a s  a  h a v a s ,  l a t y a k o s  ú t o n  a  v o n ó e r ő  v a g y  a  f é k h a t á s  á t v i t e l é r e ,  
v a g y  s z á r a z  ú t o n  a k á r  2 1 0  k m / h  t e m p ó j ú  s z á g u l d á s r a .  E z é r t  v á l t o z ó  ú tv i s z o n y o k  
m e l l e t t  i s  g y o r s a n  é s  b iz t o n s á g o s a n  l e h e t  h a l a d n i  v e l ü k .  E z e k  m e l l e t t  t e r m é s z e te ­
s e n  a  P i r e l l i  m e g t a r t o t t a  t ö b b  r é g e b b  ó t a  f u t ó  t í p u s á t ,  m e ly e k  m i n d e g y i k e  e g y f a j t a  
ö s s z e g z é s e  a n n a k  a z  é v t i z e d e k  ó t a  f o l y ó  k u t a t ó -  é s  f e j l e s z t ő m u n k á n a k ,  a m e ly n e k  
a  P i r e l l i  a b r o n c s o k  v i l á g s z e r t e  e l i s m e r t  k iv á l ó  m i n ő s é g e  k ö s z ö n h e t ő .

F l a z á n k b a  s z é p  s z á m m a l  é r k e z t e k  é s  é r k e z n e k  h a s z n á l t  n y u g a t i  g y á r t m á n y ú  
g é p k o c s i k .  E z e k  k ö z ö t t  n e m  e g y  a  s p o r t o s  k a t e g ó r i á b a  t a r t o z i k ,  e z é r t  n a g y  
s e b e s s é g h a t á r ú ,  j ó  ú t t a r t á s t  b i z t o s i t ó  g u m i a b r o n c s o k a t  k e l l  r á j u k  f e ls z e r e ln i .  
A z o n b a n  n e m  m i n d e n k i  e n g e d h e t i  m e g  m a g á n a k ,  h o g y  a z  e s e t l e g  m á r  t í z é v e s  
k o r t  i s  m e g é r t  G T I - j é r e  v a g y  G s i - j é r e  P i r e l l i k e t  s z e r e l t e s s e n .  A z  ő  i g é n y e ik r e  
s z á m í t v a  s z e r e z t e  m e g  a z  I n n o v e x  K f t .  a z  o l a s z  v e r s e n y p á l y á r ó l  i s m e r ő s  n e v ű  
M o n z a  g u m i a b r o n c s o k  k é p v i s e l e t i  j o g á t .  A  v i l á g  ö t ö d i k  g u m i - e l ő á l l í t ó j á n a k ,  a  
j a p á n  S u m i t o m o  c é g n e k  ( p é l d á u l  a  D u n l o p  is  h o z z á  t a r t o z i k )  a  t e c h n o l ó g i á j á ­
v a l  M a l a y z i á b a n  k é s z ü l ő  a b r o n c s o k  e g y e s í t i k  m a g u k b a n  a  j ó  m i n ő s é g  é s  
k e d v e z ő  á r f e k v é s  m a  m á r  e le n g e d h e t e t l e n  k ö v e t e l m é n y é t .

H a s o n l ó a n  f o n t o s  v o l t  a  m i n ő s é g i  s z e m p o n t  a  h a r m a d i k  m á r k á n á l ,  a  n é m e t  
P n e u m a n t n á l .  A  v o l t  s z o c i a l i s t a  o r s z á g o k  g y á r a i  k ö z ü l  a  P n e u m a n t  j e l e n t e t e t t  
m e g  e l ő s z ö r  H  s e b e s s é g h a t á r ú  ( 2 1 0  k m / h )  a b r o n c s o k a t ,  s  m a  m á r  o t t  t a r t a n a k ,  
h o g y  e g y  t í p u s u k a t  a  P o r s c h e  i s  a j á n l j a  n é m e l y  o l d  t i m e r  m o d e l l j é h e z .  E  m e l l e t t  
a  P n e u m a n t - á r a k  m e s s z e  a l u l m ú l j á k  m á s  n é m e t ,  i l l e t v e  n y u g a t - e u r ó p a i  g y á r t ó k  
á r a i t .

A  n a g y o n  o lc s ó ,  d e  h a s z n á l h a t ó  g u m i t  k e r e s ő k  s e m  m a r a d n a k  k e r é k r e v a l ó  
n é l k ü l .  S z á m u k r a  j ö v ő  é v  e le j é tő l  k e z d e n e k  f o r g a l m a z n i  r e n d k í v ü l  k e d v e z ő  
á r f e k v é s ű  a b r o n c s o k a t ,  n e m  s z e m  e lő l  t é v e s z t v e  a  m i n ő s é g i  e l v á r á s o k a t .

N e h é z ,  t a l á n  le h e te t l e n ,  o l y a n  t í p u s ú  é s  k o r ú  a u t ó t  m e g n e v e z n i ,  a m i h e z  a z  I n n o -  
v e x n é l  n e m  t a l á l n i  á r b a n  é s  m i n ő s é g b e n  m e g f e l e lő t .  D e  t a l á ln i  m á s t  is . A z  I n n o v e x  
n e m c s a k  s z e m é l y g é p k o c s ik h o z  v a l ó ,  h a n e m  t e h e r g é p k o c s i k ,  k i s h a s z o n j á r m ü v e k ,  
s ő t ,  m e z ő g a z d a s á g i  g é p e k  s z á m á r a  h a s z n á l h a t ó  a b r o n c s o k a t  is  k ín á l .

A z  I n n o v e x  ( B p .  X I I I . ,  J á s z  u .  1 6 5 - 1 6 7 . ,  t e l e f o n : 1 2 9 -8 0 0 2 ,  i l l e t v e  1 4 9 -6 7 9 7 )  
n a g y k e r e s k e d ő  c é g ,  t e r m é k e i t  e l s ő s o r b a n  v i s z o n t e l a d ó i n  k e r e s z t ü l  f o r g a l m a z z a .  
S z á m u k r a  m i n d e n e k e l ő t t  p i a c i  g a r a n c i á k a t  b i z t o s í t ,  a m i  a z t  j e l e n t i ,  h o g y  s z e r ­
z ő d ö t t  p a r t n e r e  k ö z v e t l e n  k ö z e l é b e n  g a r a n t á l t a n  n e m  k ö t  ú j a b b  s z e r z ő d é s t ,  é s  
íg y  n e m  c s i n á l  „ h á z o n  b e l ü l i ”  k o n k u r e n c i á t .  E z e n  t ú l m e n ő e n  t e r m é s z e t e s  a  
t e l j e s í t m é n y o r i e n t á l t  k e d v e z m é n y r e n d s z e r  é s  a  v e v ő k  é s  a  v i s z o n t e l a d ó k ,  v a l a ­
m i n t  a  v i s z o n t e l a d ó k  é s  a z  I n n o v e x  k a p c s o l a t á t  b e f o l y á s o l ó  b e l -  é s  k ü l f ö l d i  
t o v á b b k é p z é s i  r e n d s z e r ,  a m e l y  a  v i s z o n t e l a d ó k  s z á m á r a  i n g y e n e s .

A k i  t o v á b b i  r é s z l e t e k r e  is  k í v á n c s i ,  v a g y  c s a k  e g y  ú j t e s t r e  s z a b o t t  g u m i g a r n i ­
t ú r á t  s z e r e t n e  a u t ó j á r a ,  m e g t a l á l j a  B u d a p e s t e n  a  X I I I .  k e r ü l e t .  J á s z  u t c a  1 6 5 — 
1 6 7 - b e n ,  v a g y  t e l e f o n o n  é r d e k l ő d h e t  a  1 2 9 -8 0 0 2  é s  a  1 4 9 -6 7 9 7  s z á m o n .

IN N O V E X
GUMIABRONCS KERESKEDEDELMI Kft. 
1131 BUDAPEST, JÁSZ U. 165 - 167. 
TELEFON : 129-8002 FAX : 149-6797
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2236/3784
5 
20

81,0/86,4
8,5

300 +  /4300 
560/3800 

B osch  
KKK T u rbo  

2-O H C
Elöl h o s s z á b a n  

M/V/M 
2
6

t á r c s a  (330) 
t á r c s a  (305) 
M cP h e rso n  
M cP h e rso n  

4401 
1716 
1375 
2548 
1446 
1437 
1303 

A5467
1993. 01. 01.

1993/3390
4
16

90,8/76,9
7,5

300 +  /6250 
450/5000 

W e b e r-M are lli  
G a rre t t  T urbo  

2-O H C
Elöl h o s s z á b a n  

V/V/V 
2 
7

tá r c s a  (355) 
t á r c s a  (315) 
M cP h e rso n  

fe rd e  le n g ő k a ro s  
4211 
1734 
1425 
2550 
1490 
1490 
1220 

A5466
1993. 01. 01.

1995/3391
4 
16

90,8/77
8

290/4700 
320/3500 

W e b e r-M are lli  
G a rre t t  T u rbo  

2-O H C
Elöl k e re s z tb e n  

M/V/M 
1
5

tá r c s a  (283) 
t á r c s a  (272) 
M cP h e rso n  

fe rd e  le n g ő k a ro s  
4495 
1700 
1360 
2610 
1450 
1470 
1420 

N5414
1990. 08. 01.

R A L I­
A U T Ó K
A D A T A I

I

Lökettérfogat/1,7-es turbószorzóval (cm3): 
Hengerek száma:
Szelepek száma:
Furat/Löket (mm/mm):
Sűrítés:
Legnagyobb teljesítmény (LE/1/min): 
Legnagyobb forgatónyomaték (Nm/1/min): 
Gyújtásrendszer:
Feltöltőrendszer:
Vezérlés:
Motor elhelyezése:
Differenciálzárak (elől/középen/hátul): 
Kuplungtárcsák száma:
Sebességfokozatok száma:
Első fék:
Hátsó fék:
Első kerékfelfüggesztés:
Hátsó kerékfelfüggesztés:
Hosszúság (mm):
Szélesség (mm):
Magasság (mm):
Tengelytáv (mm):
Nyomtáv elől (mm):
Nyomtáv hátul (mm):
Tömeg (kg):
A homológizáció száma:
A homológizáció dátuma:

Lökettérfogat/1,7-es turbószorzóval (cm3): 
Hengerek száma:
Szelepek száma:
Furat/Löket (mm/mm):
Sűrítés:
Legnagyobb teljesítmény (LE/1/min): 
Legnagyobb forgatónyomaték (Nm/1/min): 
Gyújtásrendszer:
Feltöltőrendszer:
Vezérlés:
Motor elhelyezése:
Differenciálzárak (elől/középen/hátul): 
Kuplungtárcsák száma:
Sebességfokozatok száma:
Első fék:
Hátsó fék:
Első kerékfelfüggesztés:
Hátsó kerékfelfüggesztés:
Hosszúság (mm):
Szélesség (mm):
Magasság (mm):
Tengelytáv (mm):
Nyomtáv elől (mm):
Nyomtáv hátul (mm):
Tömeg (kg):
A homológizáció száma:
A homológizáció dátuma:

1998
4 
16

86/86
10,5

180/6000
210/4800

B osch

2-O H C
Elöl k e re s z tb e n  

- / - / -  
1
5

tá r c s a  (256) 
t á r c s a  (236) 
M cP h e rso n

k a p c so lt  h o s s z le n g ő k a ro s  
4000 
1665 
1400 
2520 
1400 
1405 
1050 

N5320
1988. 01. 01.

1580
4 
16

83/73
11

140/700
240/4000

B osch

OHC
Elöl k e re s z tb e n  

M /- / -  
1
5

tá r c s a
t á r c s a

M cP h e rso n
h o s s z le n g ő k a ro s

3705
1590
1350
2420
1380
1345
920

A5301
1986. 05. 01.

1299
4 
16

74/75 ,5
10

101/6450
113/3000
S uzuk i

2-O H C
Elöl k e re s z tb e n  

- / - / -  
1
5

tá r c s a  (213) 
do b

M cP h e rso n
fe rd e  k e re s z tle n g ő k a ro s  

3745 
1580 
1350 
2265 
1365 
1340 
890 

N5382
1989. 04. 01.



1295/1569 1995/3391 1840/3128 1997/3395
4 4 4 4
8 16 16 16

79/66, 79/80 84/90 83/85 85/88
11 7,7 8,5 7,8

135/8000, 160/8500 300 +  /7000 280/6000 270/6400
150/4000, 200/4500 430/4500 280/4500 300/3000

L ad a IA W -W eber M azd a B osch
- G a rre t t  T urbo IHI T urbo M itsu b ish i T u rbo

OHC 2-O H C 2-O H C 2-O H C
Elöl h o s s z á b a n Elöl k e re s z tb e n Elöl k e re s z tb e n Elöl k e re s z tb e n

- / - /M M/V/M V/V/V V/V/V
1 2 1 2
5 6 5 5

tá r c s a  (253) t á r c s a  (332) t á r c s a  (257) t á r c s a  (266)
do b tá r c s a  (282) t á r c s a  (251) t á r c s a  (256)

d u p la  t r a p é z k a ro s M cP h e rso n M cP h e rso n M cP h e rso n
m e re v  h id a s M cP h e rso n h o ssz -  é s  k e re s z tle n g ö k a ro s fe rd e  le n g ő k a ro s

4045/4145 3900 4035 4570
1610/1620 1700 1690 1695

1440 1360 1390 1435
2425 2480 2450 2600

1350/1365 1566 1445 1460
1305/1320 1526 1435 1450
1000/1060 1205 1200 1430

A5174/A5381 A5448 N5473 N5364
83. 11. 01./1989. 04. 01. 1992. 01. 01. 1993. 01. 01. 1988. 05. 01.

1092
4 
8

72/67
10,5

70/7500
125/7500
S ie m e n s

OHC
Elöl k e re s z tb e n  

M /- /-  
1
5

tá r c s a  (236) 
do b

M cP h e rso n
k a p c so lt  h o s s z le n g ő k a ro s  

3710 
1550 
1320 
2320 
1315 
1290 
750 

A5424
1991. 01. 01.

1998/3397
4
16

86/86
8,5

300 +  /5600 
470/4000 

EFI
T oy o ta  T u rbo  

2 - 0  HC
Elöl k e re s z tb e n  

M/V/M 
2 
6

t á r c s a  (343) 
t á r c s a  (295) 
M cP h e rso n  
M cP h e rso n  

4410 
1745 
1300 
2545 
1510 
1510 
1222 

A5363
1988. 05. 01.

594,5
2

72/73 
11,5 (7,5) 
46/5200 
90/5200 
T ra b a n t

fo rg ó tá r c s á s  
Elöl k e re s z tb e n  

M /- /-  
1 
5

d o b  (W artburg) 
dob

K e re sz tla p ru g ó s
K e re sz tla p ru g ó s

3510
1505
1440
2020
1205
1255
750

A5210
1984. 04. 01.

1781
4 
16

81 /86 ,4
10

194/7000
240/4800

B osch

2-O H C
Elöl k e re s z tb e n  

M /- / -  
1
5

tá r c s a  (256) 
t á r c s a  (179) 
M cP h e rso n

k a p c so lt  h o s s z le n g ő k a ro s  
3985 
1665 
1405 
2475 
1425 
1420 
920 

A5295
1986. 03. 01.

TAVRIA
(ZA Z-1102)

TOYOTA
CELICA

4WD
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Lajtai Zsolt a Mecsek útjain 
mindig elemében érzi magát, ha csak 

egy versenyen indul, 
Pécsett akkor is legjobbak között van

Telt ház. Nem is lehet csodálkozni rajta, 
hiszen ezen az előadáson sok minden el­
dőlhetett. Jó forgatókönyvvel álltak elő a 
pécsiek, bár gyaníthatóan a látványtervező 
egyéni akciókat is beépített a programba. 
Talán túlméretezte a hideg jelenetek szá-

A Hubcrth-Makra páros 
a vetél v társak megingását kihasználva 
az abszolút második helvőést 
szerezte meg

Az októberi időjárás alaposan 
meglepte a versenyzőket, 

havas körülmények között 
kellett bizonyítaniuk

AUTÓ-MOTOR/RALI 4 7

Ilj. Tóth Jájios'szarnára 
a Mec^tníali keserűen záródott, 
hisz|íra Toyota motorja 

“Terfnondta a szolgálatot



A Veszprémi-Veszpréminé páros 
egész évben remekül 
szerepelt kategóriájában

A pécsi betonszakaszok nem 
igazán fekszenek az Audinak, 

a Tóth-Csökő kettős ennek ellenére 
odaért a dobogóra

mát és a havazást. Az előadók azonban 
fogcsikorgatva nekilendültek, és pillana­
tok alatt átforrósították a légkört. Az ifj. 
Tóth-Papp kettős belépője mindjárt felad­
ta a leckét Rangúiknak. A válasz természe­
tesen nem váratott sokáig magára, ám a 
drámai végkifejlet talán túl korán bekövet­
kezett. Ifj. Tóthék autója kilehelte lelkét, 
így nemcsak a felvonás további szerepéről, 
de a hőn áhított címszerepreményekről is 
le kellett mondaniuk. A rutinos főszerep­
lők, Ranga László és Büki Ernő nem hibá­
zott. Nem játszották túl szerepüket, pusz­
tán aprólékosan kidolgozott éves fellépési 
tervüket rövidítették meg azzal, hogy már 
ezután az előadás után lefoglalták a követ­
kező szezon címszerepét.

A szériatagozatos előadáson is egymást 
érték a meglepetések. Erdiék és Oroszlánék 
újra a „lent” -nél tartottak, míg Huberthék- 
nél, Kontáéknál és Vizinéknél a „fent” jött 
el. A lehető legfurcsább attrakciót Geren­
csérék iktatták a programba azzal, hogy a 
biztos és eléggé nyugodtan megszerezhető 
siker helyett kipattantak a színről. Szokat­
lan kilépőt mutattak be Ferjánczék is, őket 
általában nem hagyja teljesen cserben au­
tójuk, Pécsett mégis ez történt.

A HungaroLada márkakülönítménye ezen 
a fellépésen is tökéletes csapatmunkát muta­
tott, és a kivívott pozícióikat nem engedték 
ki kezeik közül. Egyelőre vegyes érzelmek­
kel, de mindenképpen a különlegességekre 
való figyelemmel szemléli a közönség a két 
gyári Tavria fellépését. Bögösék és Dékányék 
műsorról műsorra javítják eredményeiket. 
Ebben a darabban nem kellett már szerepel­
nie a Suzukik megszállottjának. Pék László­
nak. A biztos győzelem tudatában, energiát 
tartalékolva készült a következő szezonra, 
ahol tervei szerint külön szerepelnek majd a 
hazai gyártású „kedvencei” .

Olaszországból érkezett 
az exgyári Lancia Delta, amellyel 
Horner Péter vette fel a versenyt
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A Bőgős István vezette kis ukrán 
Tavria számtalan helyzetben bizonyította, 

érdemes vele komolyan számolni



0  Fáradt, kopott motorok 

teljesítményének regenerálása.

0  Olajszivárgás m egszüntetése.

0  Motorbelsötér tisztítása.

0  Sebváltó, difii búgó hangjának megszüntetése. 

0  Karburátorbefecskendező, adagoló tisztítása.

0  Vízhütöszivárgás eltömítése.

0  Versenybenzin-oktánszám növelése.

0  Autókozmetikumok.

A m e r i k a i  

m o t o r o l a j '■  

é s  ü z e m a n y a g -  

a d a l é k o k

Kizárólagos magyarországi képviselet: GARIA Kft.
1 1 4 4  Budapest, Bosnyák u. 43 . 
Telefon: 1 8 3 -5 9 2 2  

2 5 2 -8 3 9 3



•  Sportülesek 
szerelőruhák

verseny- es
ültető ru­

gók •  t 
dzsekik

bukocsovek autos-
sisakok hangosi

tással •  különleges Compo-
matív f 
badidő-

kerektarcsak sza-
tavvezeto ruhák

4,6 pontos biztonsági övék
alsóruházattűzálló ver­

senygumik autospolok
sportkormányok vezetoci
pők •  teljesítm énynövelő 
cserekom puterek •  autós­
utazótáskák •  homologizá- 
ciós lapok •  versenyfékbe­
tétek •  pedálok, taposok •  
szélkabátok, mellények •  
spéci vezérm űtengelyek •

A v ilá g e lső  exkluzív
sport- é s  versenyautó-tartozékokat, 

te ljesítm ényfokozó  k iegészítők et  
forgalm azza:

Garia Kft.
T elefon: 252-8393, 183-5922

s p a r c o



fELI üREKYÖK BÜKK RALI
1 9 9 4 . JÚ LIUS 2 3 - 2 4 .
MISKOLC
II. OSZTÁLY

Elmerenghetnénk azon, hogy mennyivel izgalmasabb a rali első 
osztály, mint a technikában fényévekkel lemaradó másodosztály, 
az úgynevezett utánpótlás. Kinek, ahogy tetszik.

Az „amatőrök” hazai mezőnye igazán népes sereggel büszkélkedhet, 
hiszen minden futamon száz feletti létszámban sorakoznak a rajtnál. Az 
idei év már a második, hogy önálló futamot is kaptak, 1993-ban Szek- 
szárd, ez évben pedig Miskolc adott otthont a következő generációnak.

A harc természetesen sokkal kiélezettebb, a versenygépek meg­
közelítőleg azonosak, és az „adok-kapok" játék nem az élen álló 
hat autó között bonyolódik, mint a „profiknál".

A pályák szélén álló közönség mindig nagy ovációval köszönti 
a megérkező „kamikazékat” , mégis ők a rali mostohagyermekei, 
hiszen a rivaldafényben az első osztály mezőnye áll.

Nevezett: 136 
Rajtolt: 108 
Értékelhető: 53
Gyorsasági szakaszok össztávja:

Nem indult: 28 
Kiesett: 55 
K izárva:-  

71 km

ABSZOLÚT SORREND
1. Grozly László/Angyalfi Károly

Alba Regia Rallye Team 
Suzuki Swift GTi 
N/2 38'07" 20 pont

2. László Emil/Dobos Zoltán
Hungária Rendőregylet 
Lada 2105
A/7 38'21" 15 pont

3. Szeleczkv Tamás/Bőké Attila
Hegyaljai Adatrend 
Suzuki Swift GTi 
N/2 38'37' 12 pont

4. M raz Tamas/Majoros Attila
Mráz Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 39'00" 10 pont

5. Balogh László/Kalmár Gyula
Geotim Rallye Team
Lada 2105
A/7 39'33" 8 pont

6. Strehli Jozsef/Ivanyi Sándor
Autósport Göbölös 
Skoda 130 L
A/7 40'04'' 6 pont

7. Frater Istvan/Czippán Béla
Százhalombattai VSE 
Peugeot 205 GTi
N/3 40'22" 4 pont

8. Bata Zsolt/Medve György
Nógrád Volán SE 
Lada 2107
N/3 40'35" 3 pont

9. Boros Csaba/Kollár Péter
Fortuna Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
A/7 40'47" 2 pont

10. n iesz t Janos/Kovacs István
CHK Varázs Cerka Team 
Lada 2105
A/7 41'00" 1 pont

M agyar K ö z tá rsa sá g  Rali II. O rsz á g o s  B a jn o k ság  a  H ungária  B iztosító  Rt. K u p áé rt 1 9 9 4 . évi v é g e re d m é n y e  
ABSZOLÚT SORREND
H. NÉV_______________________________________EGYESÜLET_____________ AUTÓ___________________ OB. I. OB. II. OB. III. OB. IV. OB. V. OSSZ.

1. Bűtor Róbert/Gerőfi Gábor Autó Agó Rallye SE Suzuki Swift GTi 4 20 0 20 15 59
2. Balogh László/Kalmár Gyula Geotim Rallye Team Lada 2105 15 15 8 8 0 46
3. M ráz Tamás/Majoros Attila, Ötvös József Mráz Rallye Team Peugeot 205 GT i 0 6 10 12 6 34
4. Szeleczkv Tamás/Bőke Attila, Vig Zsolt Hegyaljai x\datrend Suzuki Swift GTi 0 0 12 0 20 32
5. László Emil/Dobos Zoltán Hungária Rendőregylet Lada 2105 3 0 15 10 4 32
6. Veriga Gábor/Györkő József, Szabó Péter Selmeczi Rallye Team Suzuki Swift GTi 0 2 0 15 12 29
7. Stréhli József/Iványi Sándor Autósport Göbölös Skoda 130 L 20 0 6 0 0 26
8. Grózly László/Angyalfi Károly Alba Regia Rallye Team Suzuki Swift GTi 0 0 20 0 1 21
9. Fráter István/Czippán Béla Százhalombattai VSE Peugeot 205 GTi 0 8 4 0 3 15

10. Lakatos Béla/Németh Péter Stoll SE Suzuki Swift GTi 0 12 0 0 0 12
11. Födő Imre/Landsmann Antal Radó Rallye Team Lada 2105 12 0 0 0 0 12
12. Szabó Csaba/Csoknvai Attila, Őri Sándor Főtaxi SC Peugeot 205 G fi 0 0 0 4 8 12
13. Radoné Sisák Mária/Horváth Klára Radó Rallye Team Peugeot 205 GTi 0 10 0 1 0 11
14. Tengeri András/Babai Norbert Miskolc ÁSE Suzuki Swift GTi 0 0 0 0 10 10
15. Barna Tibor/Vida József Nyíregyházi Volán Dózsa Lada 2105 10 0 0 0 0 10
16. Kopcsándy Ferenc/Kovács József HKS Mobil ASE Opel Corsa GSi 8 0 0 2 0 10
17. Dornai Tibor/Travnik Zsolt Total Car SE Peugeot 205 GTi 0 0 0 6 0 6
18. Bráner János/Radácsi Zsolt Haladás SE Debrecen Lada 2105 6 0 0 0 0 6
19. Ács Tibor/Horváth Zoltán Balatonföldvári ASE Peugeot 205 GTi 0 4 0 0 0 4
20. Király Gábor/Királv Zoltán Stoll SE Lada 2105 0 0 0 3 0 3
21. Orbán István/Lénárt Sándor, Fiaskó Gyula Trade ASC Lada 2105 0 3 0 0 0 3
22. Bata Zsolt/Medve György Nógrád Volán SE Lada 2107 0 0 3 0 0 3
23. Floch István/Gyug Béla, Pénzes László EP Paulus Rallye Team Lada 2105 0 0 0 0 2 2
24. Boros Csaba/Kollár Péter Fortuna Rallye Team Suzuki Swift GTi 0 0 2 0 0 2
25. Illés István/Bércesi Zsolt Góliát Rallye Team Suzuki Swift GTi 2 0 0 0 0 2
26. Sóvári Péter/Kiss Péter t rade ASC Lada 2105 0 1 0 0 0 1
27. Wieszt János/Kováes István CHK Varázs Cerka Team Lada 2105 0 0 1 0 0 1
28. Réti Miklós/László Béla Stoll SE Lada 2105 1 0 0 0 0 1
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MISKOLC NAGYWJj^e

*94S Z E P T E M B E R
2-3-4.

G y. 1., 7 ., 13 ., P u tn o k -K e le m é r 1. T ó th /P a p p 0 3 ’ 13" 10. T ó th /P a p p 03 '05 "
G y. 2 ., 8 ., 14 ., A ls ó s z u h a -R a g á ly 2. R an g a/B ü k i 0 4 ’49" 11. R an ga/B ük i 0 3 ’20"
G y. 3. , 9 ., 15 ., R a g á ly -K á n ó 3. R an g a/B ü k i 0 4 ’26" 12. R an ga/B ük i 0 2 ’33"

G y. 4 ., 10., 16., S z ő lő s a r d ó - P e r k u p a 4. T ó th /P a p p 0 3 ’0 1 " 13. T ó th /P a p p 0 3 ’12"
Gy. 5., 11., 17 ., S z u h o g y -R u d a b á n y a 5. R an ga/B ük i 0 3 ’18" 14. T ó th /P a p p 0 4 ’48"
G y. 6 ., 12., 18., F e ls ő n y a rá d - S a jó k a z a 6. T ó th /P a p p 0 2 ’35" 15. R an ga/B ük i 0 4 ’26"

7. T ó th /P a p p 0 3 ’ 10" 16. R an g a /B ü k i 0 3 ’05"
8. T ó th /P a p p 0 4 ’48" 17. R an ga/B ük i 0 3 ’ 1 6 ”
9. T ó th /P a p p 0 4 '3 1 " 18. R an g a /B ü k i 0 2 ’35"
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Abszolút sorrend
1. ifj. Tóth János/Papp György

Waltham' Aufóspőrt 
Toyota Celica 4WD
A/10 1:04’33" 20 pont

2. Ranga László/Büki Ernő 
Marlboro Rallye Team 
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:05’31" 15 pont

3. Ferjáncz Attila/Tóth Csaba 
Váci Autó SE
Ford Escort RS Cosworth
A/10 1:06’50" 12 pont

4. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán 
JHK-Hitachi Juhász SE 
Audi Coupé S2
A/10 1:08’16" 10 pont

5. Horner Péter/Kerék István 
OSC Autósport
Lancia Delta HF Integrate
A/10 1:09’42" 8 pont

6. Gerencsér Tibor/Bahtó Zoltán 
Áfor SC Budapest
Ford Escort RS Cosworth
N/5 1:1,1’28" 6 pont

7. Érdi Tibor/Varga István 
Érdi Rallye Team 
Mazda 323 GT-R
N/5 1:12"01" 4 pont

8. Oroszlán László/Oroszlán Tibor
Rawex SC
Mitsubishi Galant VR̂ t
N/5 1:13*37" 3 pont

9. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor
Áfor SC Budapest 
Audi Coupé S2
N/5 1:15’09" 2 pont

10. Ferencz Sándor/Ferencz József
BNB FF Rallye Team 
VW Golf GTi
A/9 1:15’36" 1 pont

A-csoport
1. ifj. Tóth János/Papp György, 20 pont -  2. 
Ranga László/Büki Ernő, 15 -  3. Ferjáncz Atti­
la/Tóth Csaba, 12 -  4. Tóth Ferenc/Csökő Zol­
tán, 10 -  5. Horner Péter/Kerék István, 8 - 6 .  
Ferenc Sándor/Ferencz József, 6-
7. Veszprémi Barna/Veszpréminé D. É. 

Nyíregyházi Volán Dózsa
Peugeot 205 GTi
A/8 1:16’48" , 4 pont

8. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos
Áfor SC Budapest 
Peugeot 205 GTi
A/8 _ 1:17’ 18" 3 pont

9. Balatonyi Árpád/Domján Attila
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
A/6-7 1:18’09" 2 pont

10. Halász Zsolt/Táborszky Attila
Calypso Rallye Team 
Opel Kadett GSi
A/9 1:18’37" 1 pont

Miskolc Nagydíj ’94

1994. sze p te m b e r 2- 4. 
M is k o lc

Nevezett: 84 Nem indult: 30
Rajtolt: 54 Kiesett: 18
Értékelhető: 33 Kizárva: 3
Gyorsasági szakaszok össztávja: 118,2 km

N-csoport
1. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán, 20 pont -  2. 
Érdi Tibor/Varga István, 15 -  3. Oroszlán Lász­
ló/Oroszlán Tibor, 12 -  4. dr. Konta Imre/Mé­
száros Sándor, 10 -

5. Mészáros Gábor/Jakab László 
Stratos Rallye Team
Mazda 323 GT-R
N/5 1:16’49" 8 pont

6. Radó István/Kőszegi Zoltán
Radó Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:20’47" 6 pont

8. dr. Kapitány László/Kapitány -Zoltán
OSC Autósport 
Opel Kadett GSi
N/4 1:23’45" 3 pont

9. Halász Dezső/Atrakocsi István
Kiskunsági ÁG Medosz SK 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:26’58" 2 pont

10. Dudinszkv István/Tóth Zsolt
Kontor Gázautó ASC 
Suzuki Swift GTi
N/l-2 1:27’15" 1 pont

A/10 géposztály
1. ifj. Tóth János/Papp György, 9 pont -  2. 
Ranga László/Büki Ernő, 6 - 3 .  Ferjáncz Atti­
la/Tóth Csaba, 4 - 4 .  Tóth Ferenc/Csökő Zol­
tán, 3 - 5 .  Horner Péter/Kerék István, 2
A/9 géposztály
1. Ferencz Sándor/Ferencz József, 9 pont -  2. 
Halász Dezső/Táborszky Attila, 6 -  
3. Trexler Zoltán/Herr Mátyás

Főtaxi SC
VW Golf GTi ' 1:19*49” 4 pont

Grózly Attila/Szőts Andrea 
Albe Regia Rallye Team 
VW Golt GTi 1:20’55" 3 pont

5. Németh Zsolt/Korpácsi Brigitta 
Binér SE
Peugeot 205 GTi 1:33’21" 2 pont

A/8 géposztály
1. Veszprémi Barna/Veszpréminé D. É., 9 pont 
-  2. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos, 6 -

3. Csukovics István/Gajdos Ákos
Váci Autó SE
Mitsubishi Miráge 1:21 ’56" 4 pont

4. Matics Mihály/Baranyai Attila
Autósport Göbolös
Lada 21074 1:30’15" 3 pont

5. Fehér István/Varga Tamás
Kiskunsági ÁG Medosz SK
Lada 21074 1:37’46" 2 pont

A/6-7 gépozstály
1. Balatonyi Árpád/Domján Attila, 9 pont
2. Raus Tibor/Pindzulya Zoltán

HungaroLada Rallye SE
Lada 2105 1:19’14” 6 pont

3. Kozma László/Kiss József
Haladás SE Debrecen

Miskolc Nagydíj ’94

1994. s z e p te m b e r  2- 4. 
M is k o lc  I I .  o s z tá ly

Nevezett: 132 Nem indult: 30
Rajtolt: 102 Kiesett: 31
Értékelhető: 65 Kizárva: 6

Gyorsasági szakaszok össztávja: 78,8 km

Abszolút sorrend
1. Bútor Róbert/Gerőfi Gábor

Autó ÁGO Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 52’30" 20 pont

2. Veriga Gábor/Györkő József
Selmeczi Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 52’35” 15 pont

3. Mráz Tamás/Majoros Attila
Mráz Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 53’00" 12 pont

4. László Emil/Dobos Zoltán
Hungária Rendőregylet 
Lada 2105
A/7 53’09" 10 pont

5. Balogh László/Kalmár Gyula
Geotim Rallye Team 
Lada 2105
A/7 53’33" 8 pont

6. Dornai Tibor/Travnik Zsolt
Total Car SE 
Peugeot 205 GTi
N/3 54’06" 6 pont

7. Szabó Csaba/Csoknyai Attila
Főtaxi SC 
Peugeot 205 GTi
N/3 54’22" 4 pont

8. Király Gábor/Király Zoltán
Stoll SE 
Lada 2105
A/7 54’24" 3 pont

9. Kopcsándy Ferenc/Kovács József
HKS Mobil ASE 
Opel Corsa GSi
A/7 54’31" 2 pont

10. Radoné Sisák Mária/Horváth Klára
Radó Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 54’36" 1 pont

Lada 2105 1:21*55” 4 pont
4. Bőgős Sándor/Mohácsi László 

Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:22’49" 3 pont

5. Tisza Andor/Lipták János
Fanatic Rallye SC
Lada 2105 1:25*00" 2 pont

6. Réthey Zsolt/Réthey Tibor
Szinkron SE
Lada 2105 1:26’14” 1 pont

N/4-5 összevont géposztály 
1. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán, 9 pont -  2. 
Érdi Tibor/Varga István, 6 -3 .  Oroszlán Lász­
ló/Oroszlán Tibor, 4-4.  dr. Konta Imre/Mészá­
ros Sándor, 3 -5 .  Mészáros Gábor/Jakab Lász­
ló, 2-6.  dr. Kapitány László/Kapitány Zoltán 1
N/l-2-3 összevont géposztály 
1. Radó István/Kőszegi Zoltán, 9 pont -  2. Mar­
tin László/dr. Izsák Attila, 6 - 3 .  Halász Dezső/ 
Atrakocsi István, 4 - 4 .  Dudinszkv István/Tóth 
Zsolt, 1
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SEIKO

Gy. 1., 5 ., K ő v á g ó tö ttő s— N y árásvö lgy 1. T ó th /P a p p 0 5 ’15" 7. T ó th /P a p p 0 3 ’40"
Gy. 2 ., 6 ., A balige t— Á rp ád te tő 2. R ang a/B ü k i 0 8 ’14" 8. F e rján cz /T ó th 0 8 ’14"
G y. 3 ., 7 ., 10 ., 12 ., J ó z s e fh á z a — 3. T ó th /P a p p 0 3 ’40" 9. R an g a/B ü k i 0 5 ’07"

Z o b á k p u sz ta 4. T ó th /P a p p 0 7 ’4 1 " 10. T ó th /C sö k ő 0 4 ’00"
Gy. 4 ., 8 ., M áré v ár— Z o b á k p u sz ta 5. R an ga/B ük i 0 5 ’05" 11. R an g a/B ü k i 04 '55 "
Gy. 9 ., 11 ., P é c s -C a m p in g — Á rp ád te tő 6. T ó th /P a p p 0 8 ’07" 12. R an g a/B ü k i 0 3 ’57"
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A b s z o lú t  s o r r e n d
1. Ranga László/Büki Ernő

Marlboro Rallye Team 
Lancia Delta Integrale
A/10 1:08’25" 20 pont

2. Huberth István/Makra László
Áfor SC Budapest
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:12’57" 15 pont

3. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán 
JHK-Hitachi Juhász SE 
Audi Coupé S2
A/10 1:13’04" 12 pont

4. Horner Péter/Görög Péter 
OSC Autósport
Lancia Delta HF Integrale
A/10 1:13’35" 10 pont

5. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor 
Áfor SC Budapest
Audi Coupé S2
N/5 1:13’40" 8 pont

6. Vizin László/Gönczi László 
Bajai Spartacus Vízügy SC 
Lancia Delta HF Integrale
N/5 1:13’48" 6 pont

7. Lajtai Zsolt/Steiner Zoltán 
Lajtai Rallye Team 
Toyota Celica 4WD
N/5 1:14’27" 4 pont

8. Palágyi József/Antal Ferenc
Stoll SE
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:15’44" 3 pont

9. Kiss Ferenc/Géczi Attila 
Marlboro Rallye Team 
Opel Kadett GSi
N/4 I:15’48" , 2 pont

10. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos
Áfor SC Budapest 
Peugeot 205 GTi
A/8 1:16’35" 1 pont

A/10 géposztály
1. Ranga Lászíó/Büki Ernő. 20 pont -  2. Tóth 
Ferenc/Csökő Zoltán, 15 -  3. Horner Péter/ 
Görög Péter, 12 -  4. Szádeczky Kálmán/Be­
reczky Ákos, 10 -
5. Ferencz Sándor/Ferencz József 

BNB FF Rallye Team
VW Golf GTi
A/9 1:16’56" ,8 pont

6. Veszprémi Barna/Veszpréminé D. E.
Nyíregyházi Volán Dózsa 
Peugeot 205 GTi
A/8 1:17’ 11” 6 pont

7. Kiss László/Bedő Miklós
HungaroLada Rallye SE 
Lada 21074
A/8 1:18’19" 4 pont

8. Hideg Krisztián/Tarnafői Péter
Hideg Team SE 
Lada 2107
A/8 1:20’07" 3 pont

9. Kiss Attila/Végh Zoltán
HungaroLada Rallye SE 
Lada Szamara
A/8 1:20’23" 2 pont

27. Mecsek Rali

1994. október 7-9. 

Pécs

Nevezett: 86 Nem indult: 21
Rajtolt: 65 Kiesett: 17
Értékelhető: 46 Kizárva: 2
Gyorsasági szakaszok össztávja: 135 km

10. Grózly Attila/Szőts Andrea
Alba Regia Rallye Team 
VW Golf GTi
A/9 1:20’59" 1 pont

N csoport
1. Huberth István/Makra László, 20 pont -  2. 
dr. Katona Imre/Mészáros Sándor, 15 -  3. Vi­
zin László/Gönczi László, 12. -  4. Lajtai 
Zsolt/Steiner Zoltán, 1 0 - 5 .  Palágyi József/ 
Antal Ferenc, 8 - 6 .  Kiss Ferenc/Géczi Attila,
6 -

7. Orosz Sándor/Szaniszló Imre
Inveszta Opel ASE 
Opel Kadett GSi
N/4 1:19’ 26" 4 pont

8. Mészáros Gábor/Jakab László
Stratos Rallye Team 
Mazda 323 GT-R
N/5 1:19’31 ” 3 pont

9. Radó István/Kőszegi Zoltán
Radó Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:21 ’44" 2 pont

10. Martin László/dr. Izsák Attila
Stoll SE
Peugeot 205 GTi
N/3 1:21’53" 1 pont

A/10 géposztály
1. Ranga Lászió/Biiki Ernő, 9 pont -  2. Tóth 
Ferenc/Csökő Zoltán, 6 - 3 .  Horner Péter/Gö­
rög Péter, 4 
A/9 géposztály
1. Ferencz Sándor/Ferencz József, 9 pont -  2. 
Grózly Attila/Szőts Andrea, 6 -
3. Tóth István/Nagy János

Áfor SC Budapest
Opel Astra GSi 1:26’55” 4 pont

4. Németh Zsolt/Szőri Attila 
Biner SE
Peugeot 205 GTi 1:34’33" 3 pont

A/8 géposztály
1. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos, 9 pont 
-  2. Veszprémi Barna/Veszpréminé D. E., 6 -  
3. Kiss László/Bedő Miklós, 4 - 4 .  Hideg 
Krisztián/Tarnafői Péter, 3 - 5 .  Kiss Attila/ 
Végh Zoltán, 2 -
6. Csángó Ferenc/Dr. Varga Attila

Tempó Rallye Club
Lada 2107 1:22’28" 1 pont

A/6-7 géposztály
1. Balatonyi Árpád/Domján Attila

HungaroLada Rallye SE
Lada 2105 1:21’59" 9 pont í

2. Páldi Zsolt/Csépány Csaba 
Balatonföldvári ASE
Lada 2105 1:23’27" 6 pont

3. Raus Tibor/Pindzsulya Zoltán
HungaroLada Rallye SE
Lada 2105 1:23’33" 4 pont

4. Kozma László/Kiss József
Haladás SE Debrecen
Lada 2105 1:24’17” 3 pont

5. Bőgős Sándor/Mohácsi László
Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:25’42" 2 pont

27. Mecsek Rali

1994. október 7-9. 
Pécs II. osztály

Nevezett: 138 Nem indult: 31
Rajtolt: 107 Kiesett: 24
Értékelhető: 81 Kizárva: 2
Gyorsasági szakaszok össztávja: 89 km

A b s z o lú t  s o r r e n d
l.Szeleczky Tamás/Víg Zsolt

Hegyaljai Adatrend 
Suzuki Swift GTi
N/2 1:00:39 20 pont

2. Bútor Róbert/Gerőfi Gábor
Autó ÁGO Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 1:01:13 15 pont

3. Veriga Gábor/Györkő József
Selmeczi Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 1:01:37 12 pont

4. Tengeri András/Babai Norbert
Miskolci ASE 
Suzuki Swift GTI
N/2 „ 1:01:40 10 pont

5. Szabó Csaba/Ori Sándor
Főtaxi SC 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:01:57 8 pont

6. Mráz Tamás/Majoros Attila
Mráz Rallye Team 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:02:23 _ 6 pont

7. László Emil/Dobos Zoltán
Hungária Rendőregylet 
Lada 2105
Ml 1:02:24 4 pont

8. Fráter István/Czippán Béla
Százhalombattai VSE 
Peugeot 205 GTi
N/3 1:02:58 3 pont

9. Kloch István/Pénzes László
EP Paulus Rallye Team 
Lada 2105
Ml 1:03:11 2 pont

10. Grózly László/Angyalfi Károly
Alba Regia Rallye Team 
Suzuki Swift GTi
N/2 1:03:13________ 1 pont

6. Dékány Sándor/Lukács Ferenc
Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:26’34" 1 pont

N/4-5 összevont géposztály 
1. Huberth István/Makra László, 9 pont -  2. 
dr. Konta Imre/Mészáros Sándor, 6 - 3 .  Vizin 
László/Gönczi László, 4 - 4 .  Lajtai Zsolt/Stei­
ner Zoltán, 3 - 5 .  Palágyi József/Antal Fe­
renc, 2 - 6 .  Kiss Ferenc/Géczi Attila, 1 
N/l-2-3 összevont géposztály 
1. Radó István/Kőszegi Zoltán, 9 pont -  2. 
Martin László/dr. Izsák Attila, 6 -
3. Nagy Zoltán/Király Gábor 

Góliát Rallye Team
Peugeot 205 GTi 1:22’26" 4 pont

4. Pintér Márió/Ferenczy Attila
Főtaxi SC
Peugeot 205 GTi 1:23’04" 3 pont

5. Murányi János/Tóth Csaba
Mercurius ASC
Peugeot 205 R 1:25’54" 2 pont

6. Dudinszky István/Tóth Zsolt
ASC Kiskőrös
Suzuki Swift GTi 1:27’34" 1 pont



RALI Kisbér, 1994. október 22.

Gy. 1., 3 ., 5 ., K isb é r-Á szár—
K isb ér-Á szár (k ö rv e rsen y ) 

Gy. 2 ., 4 ., 6 ., H án ta— F e k e te v íz p u s z ta  
G y. 7 ., K isb é r-Á szár— K isb ér-Á szár

1. E rd i/V arga 10 ’4 7 '
2. F e rján cz /T ó th 0 8 ’25 '
3. É rd i/V arga 1 0 ’39 '
4. É rd i/V arga 0 8 ’19'
5. F e rján cz /T ó th 10 ’33 '
6. É rd i/V arga 0 8 ’10'
7. F e rján cz /T ó th 0 2 ’3 9 ’
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Abszolút sorrend
1. Érdi Tibor/Varga István

Érdi Rallye Team 
Mazda 323 GT-R
N/5: 59’47" 20 pont

2. Ferjáncz Attila/Tóth Csaba 
Váci Autó SE
Ford Escort RS Cosworth
A/10 . 59’54" 15 pont

3. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán 
JHK-Hitachi Juhász SE 
Audi Coupe S2
A/10 1:00’14" 12 pont

4. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán 
Áfor SC Budapest
Ford Escort RS Cosworth
N/5 1:01'46" 10 pont

5. Huberth István/Makra László 
Áfor SC Budapest
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:02’30" 8 pont

6. Palágyi József/Antal Ferenc 
Stoll SE
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:02’53" 6 pont

7. Vizin László/Gönczi László 
Bajai Spartacus Vízügy SC 
Lancia Delta FIF Integrale
N/5 1:02’56" 4 pont

8. Oroszlán László/Oroszlán Tibor 
Rawex SC
Mitsubishi Galant VR-4
N/5 1:03’11" 3 pont

9. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor
Áfor SC Budapest 
Audi Coupé S2
N/5 1:03’40" 2 pont

10. Vojcsik Ferenc/Kovács György
Vojcsik Rallye Team
Ford Sierra RS Cosworth
N/5 1:03’49" 1 pont

A csoport
1. Ferjáncz Attila/Tóth Csaba, 20 pont -
2. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán, 15 -
3. Ferencz Sándor/Ferencz József

BMB FF Rallye Team 
VW Golf GTi
A/9 1:06’09" , 12 pont

4. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos
Áfor SC Budapest 
Peugeot 205 GTi
A/8 1:06’51" 10 pont

5. Kiss Attila/Végh Zoltán
HungaroLada Rallye SE 
Lada Szamara
A/8 1:08’39 , 8 pont

Csukovics lstván/Gajdos Ákos
Váci Autó SE 
Mitsubishi Mirage
A/8 1:09’05" 6 pont

58

Kisbér Rali

1994. o k tó b e r  21- 22. 
K is b é r

Nevezett:57 Nem indult: 8
Rajtolt: 49 Kiesett: 14
Értékelhető: 33 Kizárva: 2

Gyorsasági szakaszok össztávja: 85,95 km

7. Kiss László/Bedő Miklós
HungaroLada Rallye SE 
Lada 21074
A/8 1:09’27'" 4 pont

8. Dara Gábor/Török László Gábor
Stoll SE 
Lada 21074
A/8 , 1:10’40" 3 pont

9. Balatonyi Árpád/Domján Attila
HungaroLada Rallye SE 
Lada 2105
Ml 1:10’47" 2 pont

10. Grózly Attila/AngyalFi Károly
Alba Regia Rallye Team 
VW Golf GTi
A/9 1:11’ 12" 1 pont

N csoport
1. Érdi Tibor/Varga István, 20 pont -  2. 
Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán, 15 -  3. 
Huberth István/Makra László, 12. -  4. 
Palágyi József/Antal Ferenc, 10 -  5. Vi­
zin László/Gönczi László, 8 - 6 .  Oroszlán 
László/Oroszlán Tibor, 6 - 7 .  dr. Konta 
Imre/Mészáros Sándor, 4 - 8 .  Vojcsik Fe­
renc/Kovács György, 3 -  
9. Maksa Imre/Vass Norbert

Hód Rallye Team 
Toyota Celica 4WD 
N/5 1:04’16" 2 pont

10. Kanyik Antal/Ballő Pál
Kanyik Rallye Team 
Lancia Delta HF Integrale 
N/5 1:04’39" 1 pont

A/9 géposztály
1. Ferencz Sándor/Ferencz József, 9 pont 
-  2. Grózly Attila/Angyalfi Károly, 6

A/8 géposztály
1. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos, 9 
pont -  2. Kiss Attila/Végh Zoltán, 6 - 3 .  
Csukovics lstván/Gajdos Ákos, 4 - 4 .  
Kiss László/Bedő Miklós, 3 - 5 .  Dara Gá­
bor/Török László Gábor, 2 -
6. Szilágyi János/Kiss Péter 

Stille ASC
Lada 2107 1:11 ’29" I pont

A/7 géposztály
1. Balatonyi Árpád/Domján Attila, 9 
pont -

2. Turáni Tamás/Fogarasi Krisztina
El-Ton Varázs Garázs SE 
Trabant 601 SE

1:19’43" 6 pont
3. Bőgős Sándor/Mohácsi László 

Posta Járműtelep SE
Tavria 1102 1:22’01" 4 pont

4. Tisza Andor/Lipták János

Fanatic Rallye SC
Lada 2105 1:31’48" ' 3 pont

N/4-5 összevont géposztály
1. Érdi Tibor/Varga István, 9 pont -  2. 
Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán, 6 - 3 .  Hu­
berth István/Makra László, 4 - 4 .  Palá­
gyi József/Antal Ferenc, 3 - 5 .  Vizin Lász­
ló/Gönczi László, 2 - 6 .  Oroszlán László/ 
Oroszlán Tibor, 1

N/l-2-3 összevont géposztály

1. Radó István/Kőszegi Zoltán
Radó Rallye Team
Peugeot 205 GTi 1:09’21" 9 pont

2. Pintér Márió/Ferenczy Attila
Főtaxi SC
Peugeot 205 GTi 1:10’47" 6 pont

3. Martin László/dr. Izsák Attila
Stoll SE

Peugeot 205 GTi 1:12’ 16" 4 pont
4. Balogh Zoltán/Varga Tamás

Frici Rallye Team
Ford Escort XR3i 1:12’51" 3 pont

AUTÓ-MOTOR/RALI



M a g y a r  K ö z t á r s a s á g i  R a l i  I .  O r s z á g o s  B a j n o k s á g  

a  H u n g á r i a  B i z t o s í t ó  R t .  K u p á é r t  1 9 9 4 .  é v i  v é g e r e d m é n y e

A b s z o lú t  s o r re n d
H. Név E g y e s ü le t A u tó O s s z 6. Faragó Sz. András/Gergely Ferenc Sashegy Autósport Klub Lancia Delta HF Integrale 7

1. Ranga László/Büki Ernő M arlboro Rallye Team Lancia Delta H F Integrale 95 7. Keszler Mátyás/Hering Gyula Stoll SE Lancia Delta H F Integrale 2
2. Ifj. Tóth János/Papp György Váci Autó SE Toyota Cclica 4W D 82 8. Szivák Zoltán/Tormási Ferenc Lőrinczi Autósport SE Audi 90 quattro 1
3. Feijáncz Attila/Tóth Csaba Váci Autó SE Ford Escort RS Cosworth 64
4. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán JHK-Hitachi Juhász SE Audi Coupé S2 52
5. Érdi Tibor/Varga István Érdi Rallye Team Mazda 323 GT-R 44

0 0  c m 3 - i g )6. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán Áfor SC Budapest Ford Escort RS Cosworth 38
7. Huberth István/Makra László Á for SC Budapest Ford Sierra RS Cosworth 30 H. N év E g y e s ü le t A u tó O ssz
8. Hom er Péter/Kerék István OSC Autósport Lancia Delta HF Integrale 26 1. Ferencz Sándor/Ferencz József BMB FF Rallye Team VW G olf GTi 36
9. Vizin László/Gönczi László Bajai Spartacus Vízügy SC Lancia Delta HF Integrale 22 2. Trexler Zoltán/Herr Mátyás Főtaxi SC VW G olf GTi 29
10. Faragó Sz. András/Gergely Ferenc Sashegy Autósport l£lub Lancia Delta HF Integrale 20 3. Grózly Attila/Szőts Andrea/Angyalfi Károly Alba Regia Rallye Team VW  G olf GTi 18
11. Palágyi József/Antal Ferenc Stoll SE Ford Sierra RS Cosworth 13 4.. Tóth István/Nagy János Áfor SC Budapest Opel Astra GSi 12
12. dr. Konta Im re/M észáros Sándor Á for SC Budapest Audi Coupé S2 12 5. Németh Zsolt/Szőri Attila/Korpácsi Brigitta Biner SE Peugeot 205 GTi II
13. Túri Tamás/Tóth Imre Népliget Motorsport SE Mazda 323 GT-R 10 6. Geiger Miklós/Ziener György Autó Profi Rallye Team VW G olf GTi 9
14. Oroszlán László/Oroszlán Tibor Rawex SC Mitsubishi Galant VR-4 10 7. Hostnik József/R. Lovag Zoltán/Schultz Ferenc CHK Varázs Cerka Team VW  G olf GTi 9
15. Kiss Ferenc/Géczi Attila Marlboro Rallye Teatp Opel Kadett GSi 8 8. Halász Zsolt/Táborszky Attila Calypso Rallye Team Opel Kadett GSi 6
16. Vojcsik Ferenc/Kovács György Vojcsik Rallye Team Ford Sierra RS Cosworth 7

A / 8  g é p o s z t á l y  ( 1 3 0 1 — 1 6 0 0  c m 3 - i e )  •

17. Keszler Mátyás/Hering Gyula Stoll SE Lancia Delta HF Integrale 4
18. Lajtai Zsolt/Steiner Zoltán Lajtai Rallye Team Toyota Celica 4W D 4
19. Ferencz Sándor/Ferencz József BMB FF Rallye Team VW  G olf GTi 4

H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z20. Kiss AttilaA^égh Zoltán HungaroLada Rallye SE Lada Szamara 2
1. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos Áfor SC Budapest Peugeot 205 GTi 3021. Szabó Gergely/Penderik László Sashegy Autósport Klub Lancia Delta HF Integrale 2

22. Varga Zoltán/Pénzes László Stoll SE Lada 2107 1 2. Veszprémi Bama/Veszpréminé D. É. Nyíregyházi Volán Dózsa Peugeot 205 GTi 24

23. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos Á for SC Budapest Peugeot 205 GTi 1 3. Kiss Attila/Végh Zoltán HungaroLada Rallye SE Lada Szamara 17

24. Veszprémi Bam a/Veszprém iné D . É. Nyíregyházi Volán Dózsa Peugeot 205 GTi 1
4. Matics Mihály/Barassó László/Baranyai Attila Autósport Göbölös Lada 2107 17
5. Csukovics István/Gajdos Ákos Váci Autó SE Mitsubishi Mirage 17
6. Kiss László/Bedő Miklós HungaroLada Rallye SE Lad? 21074 16
7. Varga Zoltán/Pénzes László Stoll SE Lada 2107 B
8. Csángó Ferenc/dr. Varga Attila Tempó Rallye Club Lada 2107 7

H. N év E g y e s ü le t A u tó O ssz .

i

9. Németh Gyula/Glancz István Mikron SC Lada 21074 7
1. Ranga László/Büki Ernő Marlboro Rallye Team Lancia Delta HF Integrale 95 10. Héder Lajos/Héder Gyula Váci Autó SE Lada 2107 4
2. IQ. Tóth János/Papp György Váci Autó SE Toyota Celica 4W D 82 11. Vass István/Dömök Zoltán Servico Rallye Teám Lada 2107 3
3. Feijáncz Attila/Tóth Csaba Váci Autó SE Ford Escort RS Cosworth 69 12. Dibusz László/Bertalan Zoltán Autósport Göbölös Lada 21074 3
4. Tóth Ferenc/Csőkő Zoltán JHK-Hitachi Juhász SE Audi Coupé S2 58 13. Hideg Krisztián/Tajnafői Péter Hideg Team SE Lada 2107 3
5. Ferencz Sándor/Ferencz József BMB FF Rallye Team VW  G olf GTi 36 14. Fehér István/Varga Zsolt/Varga Tamás Kiskunsági ÁG Medosz SK Lada 21074 3
6. Homer Péter/Kerék István OSC Autósport Lancia Delta HF Integrale 32 15. Pozsgai Zsolt/Bazsó Péter West Impex ASE Lada 21074 2
7. Szádeczky Kálmán/Bereczky Ákos Áfor SC Budapest Peugeot 205 GTi 27 16. M észáros Attila/Mihalovics Miklós Váci Autó SE Peugeot 205 GTi 2
8. Faragó Sz. András/Gergely Ferenc Sashegy Autósport Klub Lancia Delta HF Integrale 22 17. Dara Gábor/Török László Gábor Stoll SE Lada 21074 2
9. Kiss Attila/Végh Zoltán HungaroLada Rallye SE Lada Szamara 18 18. Szilágyi János/Kiss Péter Stille ASC Lada 2107 1
10. Veszprémi Bama/Veszpréminé D. É. Nyíregyházi Volán Dózsa Peugeot 205 GTi 18
11. Kiss László/Bedő Miklós HungaroLada Rallye SE Lada 21074 14

A / 6 — 7  g é p o s z t á l y  ( 1 3 0 0  c m 3 - i g )12. Matics Mihály/Barassó László/Baranyai Attila Autósport Göbölös Lada 2107 12
13. Balatonyi Árpád/Domján Attila HungaroLada Rallye SE Lada 2105 12 H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z .
14. Varga Zoltán/Pénzes László Stoll SE Lada 2107 10 1. Balatonyi Árpád/Domján Attila HungaroLada Rallye SE Lada 2105 45
15. Keszler M átyás/Hering Gyula Stoll SE Lancia Delta H F Integrale 8 2. Raus Tibor/Pindzsulya Zoltán HungaroLada Rallye SE Lada 2105 34
16.'' Csukovics István/Gajdos Ákos Váci A utó SE M itsubishi Mirage 8 3. Bőgős Sándor/M ohácsi László Posta Járműtelep SE Tavria 1102 16
17. Raus Tibor/Pindzsulya Zoltán HungaroLada Rallye SE Lada 2105 6 4. Kozma László/Kiss József Haladás SE Debrecen Lada 2105 15
18. Geiger M iklós/Ziener György Autó Profi Rallye Team VW G olf GTi 4 5. Tisza Andor/Horváth Péter/Lipták János Fanatic Rallye SC Lada 2105 12
1'). Trexsler Zoltán/Herr Mátyás Főtaxi SC VW G olf GTi 4 6. Turáni Tamás/Tolnai Éva/Fogarasi Krisztina El-Ton Varázs Garázs SE Trabant 601 S 9
20. Hideg Krisztián/Tajnafól Péter Hideg Team SE Lada 2107 3 7. Szabó György/Tóth Tibor Főtaxi SC Trabant 601 S 9
21. Dara Gábor/Török László Gábor Stoll SE Lada 21074 3 8. Páldi Zsolt/Csépány Csaba Balatonföldvári ASE Lada 2105 6
22. Csángó Ferenc/dr. Varga Attila Tempó Rallye Club Lada 2107 : 9 Dékány Sándor/Lukács Ferenc Posta Járm űtelep SE Tavria 1102 6
23. Tóth István/Nagy János Á for SC Budapest Opel Astra GSi 2 10. Erdei Zsolt/Ecseti József < Total-Car ASE Trabant 601 S 2
24. Héder Lajos/Héder Gyula Váci Autó SE Lada 2107 2 11 Győri Erika/Friedrich László Stoll SE FIAT Cinquecento 1
25. Németh Gyula/Glancz István Mikron SC Lada 21074 2 12. Réthey Zsolt/Réthey Tibor Szinkron SE Lada 2105 1
26. Grózly Attila/Szóls Andrea/Angyalfi Károly Alba Regia Rallye Team VW  G olf GTi 2
27. Halász Zsolt/Táborszky Attila Calypso Rallye Team Opel Kadett GSi 1

N  c s o p o r t  ( s z é r i a a u t ó k )

A / 1 0  0 P n n « 7 t á l v  c m '  f p l p t t l H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z .
1. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán Áfor SC Budapest Ford Escort RS Cosworth 85

H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z . 2. Érdi Tibor/Varga István Érdi Rallye Team Mazda 323 GT-R 75
1 Ranga László/Büki Ernő M arlboro Rallye Team Lancia Delta H F Integrale 42 3. Huberth István/Makra László Á for SC Budapest Ford Sierra RS Cosworth 57
2. Ifj. Tóth János/Papp György Váci Autó SE Toyota Celica 4WD 34 4. Vizin László/Gönczi László Bajai Spartacus Vízügy SC Lancia Delta HF Integrale 56
3. Feijáncz Attila/Tóth Csaba Váci Autó SE Ford Escort RS Cosworth 17 5. Palágyi József/Antal Ferenc Stoll SE Ford Sierra RS Cosworth 42
4. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán JHK-Hitachi Juhász SE Audi Coupé S2 14 6. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor Á for SC Budapest Audi Coupé S2 33
5. H om er Péter/Kerék István OSC Autósport Lancia Delta HF Integrale K) 7 Oroszlán László/Oroszlán Tibor Rawex SC Mitsubishi Galant VR-4 30
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8. Kiss Ferenc/Géczi Attila Marlboro Rallye Team Opel Kadett GSi 26
0. Túri Tamás/Tóth Imre Népliget Motorsport SE Mazda 323 GT-R 20
10. Vojcsik Ferenc/Kovács György Vojcsik Rallye Team Ford Sierra RS Cosworth 18
II Martin László/dr. Izsák Attila Stoll SE Peugeot 205 GTi 18

12. Orosz Sándor/Szaniszló Imre Inveszta Opel ASE Opel Kadett GSi 16
13. Pék László/M agyar József TBSE 1910. Suzuki Swift GTi 13
14. Mészáros Gábor/Jakab László Stratos Rallye Team Mazda 323 GT-R II
IS. Szabó Gergely/Penderik László Sashegy Autósport Klub Lancia Delta HF Integrale 10
16. Lajtai Zsolt/Steiner Zoltán Lajtai Rallye Team Toyota Celica 4W D 10
17. Radó István/Kőszegi Zoltán Radó Rallye Team Peugeot 205 GTi H
18. Bodnár Ákos/Lehócz János Rallye Chem ASE Toyota Celica 4W D 6
19. Pintér M árió/Ferenczy Attila Főtaxi SC Peugeot 205 GTi 6
20. Dudinszky István/Tóth Zsolt ASC Kiskőrös Suzuki Swift GTi 6
21. dr. Kapitány László/Kapitány Zoltán OSC Autósport Opel Kadett GSi 5
22. Halász Dezső/Atrakocsi István Kiskunsági ÁG Medosz SK Peugeot 205 GTi 5
23. Takács Gábor/Czeczon Mónika Servico Rallye Team Peugeot 205 GTi 3
24. Tóth István/Nagy János Á for SC Budapest Opel Astra GSi 3
25. Nagy Zoltán/Király Gábor Góliát Rallye Team Peugeot 205 GTi 2
26. Maksa Imre/Vass Norbert Hód Rallye Team Toyota Celica 4W D 2
27. Kanyik Anlal/Balló Pál Kanyik Rallye Team Lancia Delta HF Integrale 1

N / 5  g é p o s z t á l y  ( 2 0 0 0  c n v ’ - i g )

H. Név E g y e s ü le t A u tó O s s z .

1. Gerencsér Tibör/Bathó Zoltán Á for SC Budapest Ford Escort RS Cosworth 36
2. Érdi Tibor/Varga István Érdi Rallye Team Mazda 323 GT-R 33
3. Huberth István/Makra László Áfor SC Budapest Ford Sierra RS Cosworth •22
4. Vízin László/Gönczi László . Bajai Spartacus Vízügy SC Lancia Delta HF Integrale 18
5. Palágyi József/Antal Ferenc Stoll SE Ford Sierra RS Cosworth i -
6. dr. Konta Imre/Mészáros Sándor Á for SC Budapest Audi Coupé S2 11
7. Túri Tamás/Tóth Imre Népliget Motorsport SE Mazda 323 GT-R 9
8. Oroszlán László/Oroszlán Tibor Rawex SC Mitsubishi Galant VR-4 9
9. Vojcsik Ferenc/Kovács György Vojcsik Rallye Team Ford Sierra RS Cosworth. 6
10. Szabó Gergely/Penderik László Sashegy Autósport Klub Lancia Delta HF Integrale 3
11. Lajtai Zsolt/Steiner Zoltán Lajtai Rallye Team Toyota Celica 4W D .3

12. Bodnár Ákos/Lehócz János Rallye Chem ASE Toyota Celica 4W D 2

13. Mészáros Gábor/Jakab László Stratos Rallye Team Mazda 323 .GT-R
14. Cseri József/Varga Ferenc Autófókusz Rallye Team Toyota Celica 4W D 1

N / 4  g é p o s z t á l y  ( 1 6 0 1 — 2 0 0 0  c m 3 - i g )

H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z .
1. Kiss Ferenc/Géczi Attila M arlboro Rallye Team Opel Kadett GSi 13
2. Orosz Sándor/Szaniszló Imre Inveszta Opel ASE Opel Kadett GSi 7
3. dr. Kapitány László/Kapitány Zoltán Kontor Gázauto Opel Kadett GSi 5
4. Tóth István/Nagy János Áfor SC Budapest Opel Astra GSi 4

N / 3  g é p o s z t á l y  ( 1 3 0 1 — 1 6 0 0  c m ’ - i g )

H. N év E g y e s ü le t A u tó O s s z .
1. Martin László/Dr. Izsák Attila Stoll SE Peugeot 205 GTi 34
2. Radó István/Kőszegi Zoltán Radó Rallye Team Peugeot 205 GTi 27
3. Pintér Márió/Ferenczy Attila Főtaxi SC Peugeot 205 GTi 24
4. Halász Dezső/Atrakocsi István Kiskunsági ÁG Medosz SK Peugeot 205 GTi 14

5. Nagy Zoltán/Király Gábor Góliát Rallye Team Peugeot 205 GTi 10
6. Takács Gábor/Czeczon Mónika Servico Rallye Team Peugeot 205 GTi 8
7. Ördögh Miklós/Takács Árpád El-Ton Varázs Garázs SE Ford Escort XR3i 7
8. Balogh Zollán/Levente Zsolt/Varga Tamás Frici Rallye Team Ford Escort XR3i 5
9. Kovács Endre/Sándor Péter Sunoco Rallye Team Toyota Corolla 1

N / l — 2  g é p o s z t á l y  ( 1 3 0 0  c m ’ - i g )

H. Név E g y e s ü le t A u tó O s s z .
1. Pék László/NÍagyar József TBSE 1910. Suzuki Swift GTi 24
2. Dudinszky István/Tóth Zsolt ASC Kiskőrös Suzuki Swift GTi 13
3. Juhász Ferenc/Gubrán János Gubró Autó SE Suzuki Swift GTi 3
4. Murányi János/Tóth Csaba Mercurius ASC Peugeot 205 R 2
5. Árvay Gábor/Bauer Miklós El-Ton Varázs Garázs SE Peugeot 205 R 1

H u n g a r c L A D A  K U P A

É v e k  ó ta  v is s z a té r ő  s z ín f o l t ja  a  h a z a i r a l in a k  a  
L a d a  v e r s e n y já r m ű v e k  k ü lö n  m é r k ő z é s e . Id é n  
s e m  v o l t  e z  m á s k é p p , k ü lö n  k u p á é r t  v e r s e n y e z h e ­
te t t  v a la m e n n n y i  la d á s .

M e g k é r d e z tü k  a  H u n g a r o L a d a  R a l ly e  S E  e ln ö ­
k é t ,  Végh Józsefet, m i  a  v é le m é n y e  a z  id e i  é v r ő l:

—  Ig a z á n  j ó  c s a p a t  á l l t  ö s s z e  ú g y  a z  e ls ő , 
m in t  a  m á s o d o s z tá ly b a n . A  H u n g a r o L a d á t ó l  k a ­
p o t t  e r k ö lc s i  és a n y a g i  tá m o g a tá s  le h e tő v é  te t te ,  
h o g y  a  le g jo b b a t  h o z z u k  k i  e z e k b ő l  a  g é p e k b ő l .  
Ö r ü lö k  a n n a k , h o g y  m á r  a  m á s o d ik  b a jn o k i  f u ­
ta m tó l  é r té k e lté k  a  k u p a  v a la m e n n y i  r é s z tv e v ő ­
jé t .  S z á m o m r a  a z o n b a n  a  le g n a g y o b b  ö r ö m ,  
h o g y  I .  o s z tá ly b a n  a  Balatonyi Arpád/Domján A t­
tila  k e ttő s  —  e g y e s ü le tü n k  v e r s e n y z ő i —  n y e r ­
té k  e l a  m e g t is z te lő  c ím e t .  E g é s z  é v b e n  k ie g y e n ­
s ú ly o z o t t  fo r m á t  m u ta t ta k ,  m in d e n  v e rs e n y e n  e l ­
in d u l ta k  és c é lb a  is  é r k e z te k ,  tö b b n y ir e  g y ő z te s  
h e ly e n .  A  I I .  o s z tá ly b a n  k é t  k a te g ó r iá b a n  v e r ­

s e n g te k  a  k ü lö n d í jé r t ,  a z  A / 7 -e s  g é p o s z tá ly b a n  a  
Balogh László/Kalm ár Gyula  p á ro s , a z  N / 3 -as  
g é p o s z tá ly b a n  p e d ig  Bat a Zsolt/M edve György 
k e ttő s  v i t te  e l a  p á lm á t .
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Európa egyik legnagyobb, 
elektromechanikus kapu­

szerkezeteket gyártó cége 
megbízható működésével és 

kedvező áraival sok hívet 
szerzett magának. Távvezérlé­

sű garázsajtó- és kapunyitó au- 
tomatikák, karos és láncos so­

rompók, parkolóőrök eladása.

Billenő garázsajtók, szekciónál ka­
puk magán- és ipari használatra.

KERESSEN
BENNÜNKET
BIZALOMMAL!

Magyarországi képviselet:
K LIN G  Mérnöki, Ipari és Kereskedelmi Kft. 
1106 Budapest, Pesti Gábor u. 43.
TEL.: 262-9041 

265-0745 
FAX: 265-0292

A lehetőségek világában Trondheimtől Torinóig, 
Lisszabontól Bécsig. Nagyvárosoktól falvakig, 
nemzetközi cégektől mesterekig és gazdaságokig. 
Bárhol, ahol a NASSAU márka található, ott a jó 
minőség, a tökéletes működés és a csodálatos 
formatervezés garantált. Szívesen látjuk bármi­
kor a NASSAU lehetőségek világában.

Magyarországi képviselet:
K LIN G  Mérnöki, Ipari és Kereskedelmi Kft.
1106 Budapest, Pesti Gábor u. 43.

Tel.: 262-9041 
265-0745 

Fax: 265-0292

s n o w f ^ x  g u m i
SNOW FOX 
INTERNATIONAL KFT.
H-1208 BUDAPEST, 
Helsinki út 124-126. 
Tel.: 283-1118,
T ek /F a x : 283-0147

SNOW FOX GUMI KFT.
H-6728 SZEGED, 
B udapesti ú t 1.
Tel.: (62) 324-295,
Tel /F a x :  (62) 324-284

SNO W FO X  GUMI 
CENTER KFT.
H -9700 SZOMBATHELY, 
Zanati ú t 29 /a 
Tel.: (94) 310-420, 
T ek /F a x : (94) 310-421 
( n o v e m b e r b e n  n y í l i k  )

kereskedelmi partnereink:

( o n í i n e n í a l

K H A N C C D K

f t m t o n c

< 3 Ü 5 >

javítás, szerelés, 
statikus és 

elektronikus 
centírozás, 

futóműbeállítás, 
tömörabroncs 

préselés

autó és
munkagép gumi, 

acél és könnyűfém 
keréktárcsák,

tartozékok, 
szaktanácsadás

A

K i s - é s  n a g y k e r e s k e d e l e m .  

K e r e s k e d ő k n e k  h á z h o z s z á l l í t á s
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Gerencsérek a pécsi bakiból tanulva, 
a bajnokság megnyerését szem előtt tartva, 
csak a biztos
célba érkezésre törekedtek

Sokáig úgy tűnt, a kisbéri darabból nem 
lesz semmi, hiszen ha valamit „föntről” 
nem támogatnak, annak fuccs. Aztán, 
ahogyan az ilyenkor már lenni szokott, 
mások nyújtanak segítő kezet, és mégis 
megszületik a produkció. Lehet, hogy a 
kisbéri kamaraszínházban nem olyan fé­
nyesen indult a dolog, ahogyan egy valódi 
nagyszínházban, de aztán az előadás érté­
ke megnyugtatta az aggodalmaskodókat. 
Tulajdonképpen az vitathatatlan, hogy a 
hántai kisszínpad a lehető legszebb, lát­
ványtervezésben verhetetlen, és évek óta 
isteníti a közönség. Tény viszont, hogy az

Az év első versenyén (Salgótarján) 
és a zárófutamon láthattuk előfutóként 

a Dudá^-.Gábor-NissanJriój

A Kiss-Végh 
kettős 

Szamurájának 
a hántai katlan 

jobban 
feküdt, 

mint az ászári 
körverseny

Maksaéknak 
némi 

kaland után 
az utolsó 

versenyen 
végre sikerült 

pontszerző 
helyen 

célba érkezniük
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A Vojesik-Kovács páros 
a kezdeti nehézségek után 
kezdi megtalálni az összhangot 
a Ford Sierra Cosworthszal

Az Audinak igazán feküdt 
a kisbéri pálya, a Tóth-Csökő duó 

mégsem tudta megelőzni 
a házigazda Ferjáncz Attilát

A Kozma-Kiss páros Ladáján
a bal első futómű
később
alaposan átalakult

A Ferencz testvérpáros 
az utolsó futamon 
biztosította be a kategória­
elsőséget

új bajnok Ranga László és Büki Ernő, vala­
mint a második helyezett ifj. Tóth János és 
Papp György lemondta az évbúcsúztató fellé­
pést, a többiek azonban nagyobb alakításra 
készültek, hiszen az év végi eredményesség 
szempontjából még bőven volt mit eldönteni.

Elsődlegesen az volt a kérdés, hogy sike- 
rül-e összehangolnia Ferjáncz Attilának a 
forgatókönyvíró, rendező, főszereplő és ki 
tudja még milyen szerepeket. Nagyjából si­
került, legalábbis ami az év végi ügyeket 
illeti. Tóth Ferencék eléggé enerváltan ját­
szottak, annak ellenére, hogy ez a színtér 
talán nekik kedvezett a legjobban. Nem 
lehetett viszont „leállítani” az Érdi-Varga 
duót, akik fergeteges magánszámba kezd­
tek, s talán a már minden mindegy alapon 
életük eddigi legnagyobb alakításaként elvit­
ték a pálmát. Nem volt ennyire „fontos” 
dolga a Gerencsér-Bathó kettősnek, amely az 
évad egyik legegyenletesebb teljesítményét 
nyújtva méltán szerzett végső dicsőséget is.

Megerőltető, de egyben csodálatra mél­
tó alakítást nyújtottak Szádeczkyék, akik 
a végjáték előtt kiállni kényszerülő Veszp­
rémiekkel mérkőztek.

Ismét tapsolhatott a nagyérdemű Dudás 
Gyulának és Gábor Jánosnak, a dolog szép­
séghibája mindössze az volt, hogy ismét 
csak előfutóként láthattuk őket.

A rövid felvonást egy-két kellemes epi­
zód egészítette ki, mint például a rend őrei­
nek elismerése, akik szokatlan módon nyílt 
színi vastapsot kaptak a szereplőktől és a 
nézőktől egyaránt.

Egy évadot legalább olyan nehéz befe­
jezni, mint elkezdeni, hiszen a legvégső fel­
vonás után, amikor a függöny lehullik, 
tényleg lezárul valami, és hiába írják ki a 
bejáratra, Rali Prolongálva, a következő 
szezonig elcsendesednek a színpadok, és a 
közönségnek hosszasan kell várnia, hogy 
ismét láthassa kedvenceit.

Radóék látványos autózással nagy csatában szerezték meg a kategóriagyőzelmet, 
annak ellenére, hogy a bajnoki cím sorsa már korábban eldőlt
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Gyári képviselet:
MARUZS PRINT Magyar-Kanadai Kft 
3100 SALGÓTARJÁN, Fülek! út 68.
Fax/tel.: (32) 316-962 Tel.: (32) 310-425 
Kérjen k a ta ló g u st • á rlis tá t 
V iszon te ladóknak  házhoz szállítás!

EXPORT KONSZIGNÁCIÓRÓL

Szűrők A ékszíjak A vezérműszíjak A fékbetétek A fékpofák A 
féktárcsák A fékdobok A fékhidraulika- és javítókészletek A ke­
rékcsapágy készletek A csapágyak A féltengelycsuklók A fél­
tengelyek A gumiharangok A gömbfejek A lengőkarok A 
lengéscsillapítók A kuplungok A kardánkeresztek A gyújtáselekt­
romos alkatrészek A gyertyák A porlasztócsúcsok A gyújtóká­
belek A kipufogók A izzók A tömítések A karosszériaelemek A

Területi nagykereskedők:
B u d a p e s t B re c o  A u tó s b o l t

1211 Bp. II.. Rákóczi F út 133. 
276-0978.276-6835

K e c s k e m é t V ra b é ly  Im re
6000 Kecskemét. Madár u. 8. 
06-76-494-227

B u d a p e s t M is k e y  A u tó s b o l t
1039 Bp., Mátyás király u. 2. 
250-0826

N a g y k a n iz s a
S z trá d a  A u tó s b o l t
8800 Nagykanizsa. Teleki u. 1.

B u d a p e s t A u tó -M o b ilu x  
A lk a t ré s z  N a g y á ru h á z
1196 Bp., Nagykőrösi út 25. 
06-60-339-882

06-93-311-599
P é c s  K irá ly  A u tó s  K é r. B t.

7630 Pécs, Zsolnay V. u. 54. 
06-72-324-986

B é k é s c s a b a
P + A  B t.
5600 Békéscsaba, 
Bartók B. u. 66/1. 
06-66-328-984

S z é k e s fe h é rv á r
A .G .A . C A R  K é r. K ft.
8000 Székesfehérvár,
Móri út 154.
06-22-314-486

C s o rn a M o ln á r  T ib o r
9300 Csorna,
Erzsébet királyné útja 42. 
Csorna 472

S z ig e tv á r  S z e rv ó  P r o f i t  K ft.
7900 Szigetvár,
József A. u. 83/2. 
06-73-311-555

D e b re c e n N a g y  é s  T á rs a i K ft.
4025 Debrecen, Széchenyi u. 22. 
06-52-346-539

S z o ln o k  S z a th m á ry  C a r K ft.
5000 Szolnok, Móricz Zs. u. 16. 
06-56-422-456

G ö d D a ln o k i G y ö rg y
2131 Göd. Jávorka u. 1. 
06-27-345-238

T a ta  A u to  5  B t.
2890 Tata, Somogyi B. út 24. 
06-34-382-014

G y ő r K ic s i K o c s i B t.
9021 Győr, Jókai u. 13-17. 
06-96-318-296

V á c  L a v in a  S z e rv iz
2600 Vác, Szilassy u. 1/B 
06-27-317-096

LÁNG K E R E SK E D E L M I K FT .
1 1 3 8  B P ., VÁCI Ú T 1 5 6 .

T E L .: 1 2 0 -1 4 -6 0 , 1 2 0 -1 4 -6 9 , FAX: 2 6 9 -8 7 -4 4

« t Ä l l T O
A L A R M

A  M E G N Y U G T A T Ó  A U T Ó V É D E L E M

► gépjármüriasztók 9400 Ft-tól 37 900 Ft-ig 
► a ’94-es év slágere, az indításgátló (inmobiliser) 

önállóan és riasztóval egybeépítve 8880 Ft-tól 
28 200 Ft-ig

► kulcsfejre épített speciális rádiós távirányítók 
► központi ajtózárak 
► elektromos ablakemelők 
► autóhifi

J B m i & i r T O
a  H í  I  ALARM

magyarországi importőre 
P1LLÉR-N BT.
06 60 351-595

Budapesti képviselet és szerviz: 
CSÉPÁNY ÉS TÁRSAI 
1104 Bp., Lavotta u. 30.
Tel./fax: 260-3605
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GÉPESÍTETT TÚRABAKANCSOK
TEREPRALI

Benyóék kezdeti szerencséjének 
talán

a szandai bukfenc vetett véget

Az 1994-es év fordulóján, hivatalosan 
1995. január 1-jén 17. alkalommal indul 
útjára az a verseny, amely megalapozta a 
terepralit. Nem más ez, mint a Párizs— 
Dakar. (Némi kilengésként volt már más a 
végcél, mint a legutóbbin Párizs, vagy lesz 
új rajthely, mint a legfrissebben Granada, 
de a lényegen, mármint azon, hogy a Pá- 
rizs-Dakar fogalom, ezek nem változtat­
nak.) Talán azért, hogy a különleges jár­
művek ne várakozzanak tétlenül egy teljes 
évig, már régóta különböző versenyeket 
kreálnak, amelyeken a kemény terepezés 
megszállottjai indulhatnak. Nemzetközi 
szinten is elismert, úgynevezett világkupa­
sorozatuk azonban csak tavaly óta létezik.

A terepralizás hazai viszonylatban is egy 
versenyből nőtte ki magát, ami Mavad 
Rali néven vált ismertté. Az egyre növeke­
dő résztvevői létszám pedig itthon is „mel­
lékversenyek” létrehozását inspirálta. Ta­
valy már hivatalos MAMSZ-kupasorozat- 
ként egy szép évet zárhattak a gépesített 
túrabakancsosok. Az első hazai díjat, az 
autósoknál a Balázs János- Jójárt András- 
Mitsubishi Pajero trió érdemelte ki, míg a 
a motorosoknál Kerekes György és Hus- 
qvarnája győzedelmeskedett. Idén már ko­
moly elvárások szerint, a nemzetközi sza­
bályokhoz alkalmazkodva első ízben hir­
detnek majd országos bajnokságot.

A rali és a tereprali lényegét tekintve 
azonos elven működik. Két nagyon fontos 
eltérés azonban a terepesek munkáját ne­
hezíti. Az erdőn-mezőn száguldók nem is­
merik előre a teljesítendő útvonalat (nem 
edzhetők a pályák), így minden pillanat­
ban alkalmazkodniuk kell. A folyamatos 
improvizálás abszolút bizalmon alapuló 
összhangot kíván pilóta és navigátor kö­
zött, ha jó eredményt akarnak elérni. 
A motorosok esetében pedig még nehe­
zebb a dolog, hiszen nekik egyedül kell 
megoldaniuk a feladatot. A másik jelentős 
eltérés az, hogy külső segítséget (szervizt) 
csak a kijelölt helyen és időben lehet igény­
be venni, ami a versenyzők alaposabb 
technikai felkészültségét kívánja meg.

Az első versenyen némi meglepetésre 
győzelemmel kezdett 

a Szabó-Bognár kettős (középen)

Az elsőéves Pribula-Bertalan kettős 
teljesítménye alkalmanként még 

az öreg rókáknak is 
komoly fejtörést okozott



hICZB-434

A Greff-Szaksz duót eredményes 
szereplésében leginkább egy szemből érkező 
versenyzőtárs akadályozta, 
aminek következtében a Range 
eleje egy kicsit megrogyott

A Bártfai-Kenessei páros egy-egy 
apró hiba után végül belerázkódott 

a terepezésbe

I e l i a l u s i é k  s u b a r us 
fe llép é s t.*  sokáig 

v á r a t o t t  magára, 
d e  a /  e r e d m é n y e k  

igazolták 
elképzeléseiket

Az évad egyik legeredményesebb 
nivás kettőse, 

a Papp-Poór vegyes páros

T y *  ~ A Gál-óroszlán páros,
a miskolci versenyen vi/esárok-átúszásból isf!

jelesre vizsgázott



T E R E P R A L I

S e l m e c z i é k  t u t i  t á r s u k k a l  
c s a k  a  s z e z o n  e l s ő  f e l é b e n  
v e r s e n y e z t e k ,  
k é s ő b b  a u t ó t  v á l t o t t a k

B o s s z a n t ó  m ű s z a k i  p r o b l é m á k  u t á n ,  
v é g ü l  s i k e r ü l t  t a l p r a  á l l í t a n i  
a  T ü s k é s - L a m b o y  p á r o s  v e r s e n y g é p é t

A „csapatszellem” erősítése céljából vi­
szont a versenyen végig érvényben van az a 
szabály, hogy a versenyben lévő jármű és 
személyzete segíthet társainak.

A terepraliban az autósok és a motoro­
sok is több csoportban versenyezhetnek. 
A széria-terepjárókat TI, a javított válto­
zatokat, T2, a prototípus, egyedi tervezé­
sen alapuló autókat a T3 csoportba sorol­
ják, a nemzetközi szabályoknak megfele­
lően. Magyarországon létezik még egy 
rendkívüli társaság, amelynek tagjai nem 
felelnek meg a szigorú nemzetközi mércé­
nek, de olyan sokan voltak, hogy nem le­
hetett figyelmen kívül hagyni őket, így a 
„sehovásemjókat” egy önálló H csoportba 
sorolták.

A motorosokat henger- és ütemszám 
szerint osztályozzák. A kétütemű egyhen- 
gereseket az M l, a négyütemű egyhengere- 
seket az M2, a kétütemű, négyütemű több­
hengereseket pedig az M3 csoportba sorol- 
ják.

Az első országos bajnokságot hét futam­
ra írták ki, amelyből egyénenként a leg­
jobb öt eredményt értékelik, szakasztott 
úgy, mint a raliban.

TECINIlAS
EGYENESEINI
T E R E P R A L I  M O T O R O N

Motorosszemmel nézve úgy tűnik, a terep- 
rali-bajnokság versenykiírása valamely vé­
letlennek köszönhetően pontosan igazodik 
a csapadékzónák magyarországi tombolá- 
sának időpontjaihoz, ugyanis egy kivétellel 
minden futamon vagy esik az eső (hó), 
vagy éppen esett néhány nappal korábban.
Az a bizonyos kivételverseny általában 
nyáron, olyan hétvégén van, ami után a 
meteorológusok napokig örvendeznek, 
részletesen elemezve, hány melegrekord 
dőlt meg.

Mindez nem valamiféle sajnáltatás akar 
lenni, bizonyság erre, hogy máris rámuta­
tunk a nagy tévedésre, amit jobbára az 
autóval versenyző terepralisok hangoztat­
nak, miszerint sáros talajon az autó gyor­
sabb. Elméletileg persze ezt sem lehet ki­
zárni, a rideg valóság azonban mást mutat. 
Először is: motorkerékpárral sáros talajon 
dőreség lassan menni. Aki így tesz, bizto­
san hamar elesik, mert belebonyolódik 
olyasfajta részletproblémákba, mint hogy 
az adott keréknyom bal vagy jobb oldalán 
célszerű haladni. Nagy kövér gázt kell húz­
ni és átdübörögni az útnak nevezett dág- 
vány felett, lehetőleg úgy, hogy a kerekek 
ne érjék a földet (csúszásveszély), de ha ez 
mégis elkerülhetetlen, akkor inkább csak a 
hátsó. Másodszor: autóval nem lehet man­
dineren kanyarodni, amin az értendő, 
hogy a kanyarok külső ívén gyakorta van 
kisebb-nagyobb rézsű, s ezen a jól ledön­
tött motor be tud fordulni a kicsúszás ve­
szélye nélkül. Harmadszor: a bukkanok, 
gödrök motorkerékpáron alig észrevehe­
tők, autóval azonban erős fékezést és lassú 
áthajtást igényelnek, különben valamelyik 
futómű könnyen helyben maradhat.

Ha jobban meggondolom, negyedik 
előnyként említhető az is, hogy az autók­
ban ketten vezetnek, az egyik tekeri a kor-

Szerkesztöségünk -  cseppet sem titkoltan -  lelkes támogatója 
ennek az igazán nemes vetélkedésnek.
Versenybeszámolóink jelentős része általában a nagyobb létszámot 
képviselő
autóstáborral foglalkozott, a motorosok amolyan 
mostohagyerekek voltak, pedig a kétkerekűek között bennfentes 
„titkos ügynökünk” is van. Eves elmaradásunkat pótolván, 
a résztvevő szemszögéből kaphatunk összesített képet a bajnokságról.

armafilt ipari és kereskedelmi rt.

A z  A m a r f i l t  n e m c s a k  k ü l f ö l d i  p a r t n e r e k  s z á m á r a  e x p o r t á l ja  
g é p já r m ü v e k h e z  k o r s z e r ű  o la j -  é s  le v e g ö s z ü r ő i t ,  a z o k  a  h a z a i  
p ia c o n  is  k e r e s e t t e k .  I g a z o lh a t já k  m in d e z t  a z o k  a z  A U D I ,  B M W , 
C IT R O E N , F IA T ,  F O R D , M A Z D A ,  M E R C E D E S ,  N IS S A N ,  O P E L , 
P E U G E O T , V W , Z A S T A W A  v a g y  m á s  t í p u s o k  t u la jd o n o s a i ,  a k ik  
m e g t is z t e l t é k  a z  R t . - t  v á s á r lá s a ik k a l .

A - T Ó L
Z - I G

C í m ü n k :  1 1 3 5  B u d a p e s t ,  R e i t t e r  F e r e n c  u .  3 7 .
T e le f o n :  2 7 0 -3 6 5 5 .  T e le f a x :  1 4 9 -8 5 5 3 .  T e l e x :  2 2 -5 9 6 9 . 
D IS Z K O N T Á R U H Á Z A I N K :  1 1 3 5  B u d a p e s t ,  S z e g e d i  u .  5 6 . 
T e le f o n :  1 2 9 -0 0 8 2 .
8 9 0 0  Z a la e g e r s z e g ,  N a p s u g á r  u .  2 6 .
5 4 2 0  T ú r k e v e ,  F r a n k e l  L e ó  u .  1 6 .

VISZONTELADÓINKNAK NAGY ÁRENGEDM ÉNYT BIZTOSÍTUNK!
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T e s t v é r e
t a v a l y i  r e m e k  s z e r e p l é s e  u t á n ,  
i d é n  N á d o r  I s t v á n  t e t t e  l e  
a  c s a l á d  n é v j e g y é t

M a j o s h á z i  P é t e r ,  a z  A u t ó - M o t o r  S C  
f i a t a l  v e r s e n y z ő j e  p i l l a n a t o k  a l a t t  

m e g b a r á t k o z o t t  
a  t e r e p m o t o r o z á s  s t í l u s á v a l

S a s v á r i  S á n d o r  
n e m c s a k  v e r s e n y z ő k é n t ,  

h a n e m  c s a p a t v e z e t ő k é n t  i s  
b i z o n y í t o t t

K e r e k e s  G y ö r g y  f o r m a i n g a d o z á s  n é l k ü l ,  
e g y e n l e t e s  t e l j e s í t m é n n y e l  m o t o r o z t a  v é g i g  
a  s z e z o n t
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STOLL-AUTÓHÁZ BONYHÁD

FIAT és  Lancia gépjárművek forgalmazása, lízing, részletfizetés, tartós bérlet. M agas szín­
vonalú kiszolgálás, teljes körű alkatrészellátás, modern márkaszerviz.

á g i d

7150 Bonyhád, Zrínyi u. 29. Telefon/fax: (74) 351-730 (A Stoll SE hivatalos főtámogatója.)

G JE  m m S f y  L L I l L L L l I U l L l L l  LL i U í í í  m E S j í

K i v á l ó  m i n ő s é g ű  a l k a t r é s z e k  a  k ö z v e t l e n  g y á r i  i m p o r t ő r t ő l ,  

r a k t á r r ó l ,  i g e n  k e d v e z ő  á r a k o n :

BEHU gyújtógyertyák és kábelek

ORIGINAL
d e  C arb o n  — lengéscsillapítók

B e n d ix

— sportdugattyúk

— fékalkatrészek

— kuplungok

INDIMRADE
2 0 4 0  B u d a ö rs , S z a b a d s á g  út 8 6 . T e l . /F a x :  1 5 3 -6 8 5 6
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T E R E P R A L I  M O T O R O N

P e t r ó  L a j o s  
n y o m k e r e s ő b e n

zó, aki rettenetesen gyors, de nincs igazán 
sok türelme az itinernézéshez, ezért az ösz- 
szes kanyar helyett egyenesen megy to­
vább. Fáj, hogy meg kell említenem e he­
lyütt Petró Lajos barátom nevét, de ezt 
követeli az őszinteség. Mellesleg nem cse­
kély élmény látni, hogy ahol, mondjuk öt- 
vennel hajtok, elvágtat mellettem százzal 
(terepen, erdei úton), aztán egy kis idő 
múlva megint és később újra. A rendes 
versenytáv dupláját szokta megtenni, de ez 
pontokban nem jövedelmező. Szinte lehe­
tetlen elfogultság nélkül írni a negyedik 
típusról (ez lenne a szerző), inkább csak 
egy sokatmondó jelenetet idéznék. Egy 
verseny valamelyik gyorsasági szakaszát 
egyszer megnézte Nádor István, aki akkor 
még nem ralizott, csak endurózott, és a 
verseny után sommásan rávilágított a lé­
nyegre: -  Azt hiszem, az a baj, hogy nem 
tudsz kanyarodni.

Ehhez nincs mit hozzátenni, inkább 
csak sluszpoénként említem, hogy nemré­
giben kritikusom részt vett egy endurover- 
seny pályabejárásán, és valamely horhos­
ban jó nagyot esett. Feltápászkodván így 
szólt kajánul vigyorgó társaihoz: -  Látjá­
tok, ezért szeretem jobban a terepralit. 
Azok a technikás egyenesek...

O C S K A Y  Z O L T Á N
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P r o m m e r  J ó z s e f  
v í z i b i c i k l i z é s  k ö z b e n

mányt, a másik meg nézi az itinert és félre­
informálja társát, hiszen oly temérdek idő 
áll rendelkezésre egy-egy irányváltás beje­
lentésére, hogy abból csak keveredés lehet. 
Motoron mindez nem történhet meg, hi­
szen ott a kormányon az itinertartó, amit 
menet közben, a kormánymarkolatot kissé 
elengedve kell tekerni, hogy megtudjuk, 
merre kell menni. Az itiner misztikus jelek­
kel telerajzolt valami, mutatja, ha kanya­
rodni kell, s ha valamire különösen érdemes 
ügyelni, azt rövid üzenet formájában közli.

Egy szandai versenyen friss erdőirtáson 
vezetett át az „út”, amely kisebb-nagyobb 
sziklákból némileg egyengetett valami 
volt. Úgy rázta a motort alattam, hogy 
képtelen voltam az itineren feltüntetett fel­
kiáltójeles szöveget elolvasni. Mire simább 
helyre értem, a motor összes csavarja meg­
lazult, viszont az írást el lehetett olvasni: 
Köves út!

Szóval összességében semmi az egész. 
Nézni kell az itinert, figyelni a tripmastert 
(ez a kis készülék mutatja a megtett utat, 
az időt), és közben jó gyorsan menni. 
Hogy mikor van idő az olvasgatásra? Ná­
dor István szerint (ő az idei bajnoki cím 
várományosa) az itinert leghelyesebb fék­
távon olvasni. Akkor úgy sincs semmi do­
log, mert a kerekek megcsúszását nem 
kunszt megérezni, tehát lehet nézelődni.

Visszatérve a sárhoz mint alapkérdés­
hez, tudni kell róla, hogy több formában 
létezik. Van szántás típusú, ami mély és 
laza, villámgyorsan eltömi a lassan bócor- 
gó motoros gumijának bütyökhézagait, és 
kezdődhet a korcsolyázás. Aztán ott a fol­
tos dágvány, ami a dűlőutak horhosaiban 
megbújó kistengert takarja. A kérdés az: 
lassan, óvatosan hajtsunk-e át rajta, avagy 
gyorsan, nagy sebességgel. Csősz Lajos, a 
visszafogottnak éppen nem nevezhető stí­
lusú endurospecialista szerint a sáron nagy 
sebességgel kell áthajtani, mert akkor szinte 
biztosan szárazra esünk, ahol később köny- 
nyü berúgni a motort. Aki lassan megy át a 
sáron, a közepébe fog esni, ott pedig bajos 
az újraindítás. A harmadik sárfajta az alat­
tomos, amin az értendő, hogy a barna erdei 
talajból képződött zsiradékot megszokja a 
motoros, és nagy önhittségében (hű de rég 
nem estem már el) későn veszi észre, hogy a 
talaj agyagosra váltott. Csusszanás. (Utób­
bi szakszó, copyright Csősz Lajos, aki meg­
áll hatalmasat zakózott motorostársa mel­
lett -  szerencsétlen éppen azt próbálja meg­
tudni, hogy hány keze és bordája maradt 
épen - ,  és részvétteljes hangon felteszi a 
kérdést: -  Elcsusszantál?)

A tereprali egyik szépsége abban rejlik, 
hogy ha egy verseny előtt esetleg néhány 
hétig tartó szárazság volt (ami kizárt, lásd

fent), az erdőben akkor is bőven van sár. 
Tavasszal meg hó és jég. Egy márciusi kis­
béri verseny előtt már hetekkel megindult 
az olvadás, a mezőkről rég eltűntek az 
utolsó hófoltok is, az utak szárazak vol­
tak, a ragyogó napsütésben nagy vidáman 
hagytuk el az első időellenőrző állomást, 
majd derékszögben be kellett fordulni a 
mezőről egy erdei útra, ahol idilli januári 
hangulat fogadott, vakító fehér hó min­
denfelé. Egy kerékvágásba csúszva barát­
koztam a dologgal, amikor észrevettem a 
távolban Balogh Róbertét, az AM fotóri­
porterét. Ilyen helyzetben mindenki igyek­
szik valami huszáros dolgot csinálni, hadd 
lássék, milyen legényesen megy ez a moto­
rozás. Én is elhatároztam, hogy kiugratok 
a nyomból, amiből egy leszúrt Rittberger 
lett. Máig emlékszem a Nolan sisak kop- 
panásának hangjára.

S hogy legyen szakmai mondandója is 
áttekintésünknek, végezetül vizsgáljuk 
meg, milyen motorkerékpáros ralistatípu- 
sok vannak. (Párhuzam: lásd szlovák­
magyar szakszótár, motorista címszó). 
Először is létezik a klasszis, de rá nem 
érdemes szót fecsérelni, mert teljesen ér­
dektelen, csak megy, nem téved el, gyors, 
és rendszerint győz. Mostanában Nádor 
Istvánnak hívják. Aztán ott az alapos, aki 
nagy megfontoltsággal, vadászkopóként 
megy az itiner szerint, a félreérthető jelek­
nél körbejár, sosem téved el, igy rendsze­
rint dobogóközeiben végez. Tipikus esete 
Prommer József. A harmadik a száguldó-
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