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foto BIANCHI

Ubi Prost
- minor
cessat

GIORGIO FALETTI

lain Prost torna alla Formula Uno come consulente
tecnico del team McLaren. Il pilota ha accettato di |
rientrare nel Circus in una veste per lui inedita sotto
le pressioni di Ron Dennis e della Mercedes. Per accettare I'inca-
rico, molto umilmente, Alain ha posto alcune semplici condizio-
ni. Eccole.

1) Tutti 1 meccanici devono per contratto avere un naso ' 4 '
identico al suo. Chi non ce I’ha verra operato a spese del

TRO

2) Assunzione di Cesare Fiorio
3) Siluramento immediato di Cesare Fiorio
4) Ingaggio di Nigel Mansell come prima guida

5) Obbligo per la seconda guida di tagliare la strada a Mansell
alla partenza di ogni Gran Premio

6) Il motore invece di fare «Rooooon Rooooon» deve fare
«Prooooost Prooooost»

7) Nessuna consulenza in caso di pioggia
8) Un ombrello e/o un salvagente con ['ochetta

9) Nelle trasterte invece che dalla radio-sveglia essere
svegliato da Bruce Springsteen

10) Due segretarie brasiliane ventenni scelte alla scuola di
samba di Ipanema

11) Una fornitura di zabaione per un anno

12) La creazione da parte della Marlboro di una sigaretta col
suo nome

13) La creazione da parte della Mercedes di un’auto col suo
nome

14) La creazione da parte della McLaren di un conto
bancario col suo nome

15) Bandita ogni formalita, il personale del team puo
rivolgersi a lui in ogni momento chiamandolo
familiarmente «Sire»

16) Riassunzione di Cesare Fiorio
17) Risiluramento immediato di Cesare Fiorio
E dato che lui in questa veste si sente assolutamente nuovo e che

e li per imparare, se gli viene in mente qualcos ‘altro si risolvera di
volta in volta.

Cosa vu
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Scrivere a AUTOSPRINT c.p. AD 1734 40100 Bologna

FERMO

P OSTA Siamo all‘alba della nuova Formu- La Porsche presenta una nuova Mentre Alain Prost ritira a Saint Vin-
la 1 con motoria 3000 cc e laFer- | versione ('ennesima...) della infra- cent il casco iridato di As, Nelson
SARA DANIELLI - Bologna rari si presenta tra le favorite al montabile 911 che correrd nell'Eu- Piquet fila come un treno nei test
—Ecco l'indirizzo che lain- prossimo campionato mondiale. Il ro Gt. | primi test al Ricard vedono privati allEstoril con la Williams-
teressa:  Williams  Grand nuovo 12 cilindri montato sulla impegnati due collaudatori di lus- Honda. Il brasiliano polverizza il
s’ﬂ;\‘” Bg?('j' H'T” Ic?)xoofd, dol'):“ 312 ésullacartaunotraipiticom- § so quali Jacky Ickx e Jochen Mass. precedente record del circuito,
s fICHL ORI petitivi in campo e John Surtees, | La vettura di Stoccarda fa... fuoco mostrando un oftimo affiatamen-
a gia iridato nel 1964, e uno dei piu e fiamme, mosirando tutto il suo to con il team di Didcot, dopo otto
CATERINA SAGNELLI - via seri candidati al titolo. potenziale! stagioni trascorse alla Brabham.

Scarlatti 213, 80127 Vome-
ro (Na) — Questa ragazza
intende corrispondere con

dficionados della F.A1. E Comeédifflcﬂe

In questi ultimi mesi sono | di test, nella prima parte | la Ikuzawa & diverso. Il
stati fatti molti nomi di Ca- | della stagione, la vettura in- | team anglo-giapponese ¢

?giﬁ;ﬂ'ﬁ Tﬁgﬁ'}ﬁf” el perun team > se che pensano di entrare (0 | glese é finita in soffittae con | forse I'unico tra quelli in

. debuttare nei Gp! rientrare) nel Circus iridato, | essa il progetto di ridar vita | ballo ad avere pianificato
Eﬁ?ai?‘"ﬁmgﬁgﬁfé anche se di concreto si € vi- | all'impegno della Lola nei | un significativo investimen-
& possibile rispondere af- Vorrei sapere come sto poco o niente. Dopo | Gp. Per la Casa di Huntin- | to, ma ha trovato e trova
fermativamente alla sua fi- procedono le vicende dei aver costruito la sua prima | gdon é molto piu sicuro ere- | tuttora forti difficolta a con-

monoposto, anche la Dams | munerativo costruire telai | cretizzare i suoi sforzi. Ne-
ha subito rinunciato (alme- | per la F.3000 monotipo | gli stessi problemi si dibatte

chiesta, visto che la Dap

e team Ikuzawa e Partner
non e in possesso del ma-

F.1 e conoscere la data

teriale che le interessa. prevista per il loro debutto | 2©, Per ora), cosi come la | piuttosto che rischiare in- | I'iniziativa franco-russa del-
SALVATORE BRIUNDO - in F.1. Inoltre gradirei Lola, la cui T95/30 era un genti capitali in una cate- | la Partner F.1, che ha in piu
Castellanza (Va) — Il suo una spiegazione sul perché timido tentativo per invo- | goria come la F.1, dove la | la difficolta di coordinare il
ﬁg{‘;”;;gdz‘gigge;ggxg: el 96 1a Loli ha deciso gliare qualche sponsor e | concorrenza ¢ fortissima | lavoro tra la factory france-
bellos, che viene pubbli-  di impegnarsi in F. 3000 nulla pit. Dopo qualche km | quanto spietata. Il caso del- | s e la Yakovlev che do-
cata nelle ultime pagine piuttosto che in F.1. vrebbe progettare il motore

del nostro settimanale.

a Mosca. Sono tempi duri
per chi sogna di costruire
una monoposto, al fine di
debuttare in F.1...

: Andrea Manzoni,
TOMMASO SALES - Via Me- Cernusco sul Naviglio (Mi)
tauro 1, 20052 Monza (Mi)
— Questo nostro lettore e

alla ricerca di una registra- Pit 0 meno un anno fa

zione in Vhs della vittoria di As ha pubblicato le foto

g'ge' QASPJ%E‘.;,E"O{EE? della presentazione della quardo Zonta
Chiunque ne fosse in pos- qua F.1 siglata T95/:.30 il sied g|Ud|c°t°
sesso & pregato di contat- cui debutto nel Mondiale |C F 3 udam

tarlo all'indirizzo sopra indi- — per motivi di budget 8

cato. — dovrebbe avvenire nel d

PAOLO MARIOTTINI - Fi- 1996: a parte una Seguo da anni la F.3 eho
renze — Come ha potuto sporadica discesa in pista nota'to che nell’ultima
notare nello scorso nume- la settimana successiva, stagione non avete

ro di As, il momento della pubblicato notizie circa il

G i non mi pare
verita € ormai vicino... 3 . 2 = ¥ >
ci siano stati altri test, campionato di F 'SUQam,
ANNA HUMINISKA - Silvi necessari al fine di che raggruppa i piloti

Marina (Te) — Pud scrivere

brasiliani e argentini.
a Schumacher presso la

rendere competitiva

Ferari, via Ascar 55/57, questa monoposto Potrei sapere qu.alg vetture
41053 Maranello (Mo). definita «laboratorio». Il gareggiano e chi si s
VICTOR HUGO SINIS] - Via programma 41 questo aggiudicato la serie?

del Canaletto 38/A 74027, importante ritorno ¢ forse Marco Olimpi, Roma

San Giorgio Jonico (Ta) — stato congelato oppure

Questo nostro lettore desi- nel giro di poche # ; .
dera corispondere con settimane rivedremo la La serie Sudam di F.3 si ¢
fans di Michael Schuma- Tola:in bista? conclusa con la vittoria fina-
cher. O pISlat le del brasiliano Ricardo

Marco Pellegatti, Torino Zonta al volante di una Dal-




lara F394-Mugen. Dietro di
lui si e piazzato il suo conna-
zionale Max Wilson, mentre
al terzo posto é finito il mi-
gliore dei piloti argentini,
Gabriel Furlan. Alla serie
hanno preso parte quasi
esclusivamente monoposto
Dallara, nelle diverse moto-
rizzazioni Mugen, Opel e
Fiat. Va segnalata inoltre la
presenza di una vecchia
Tom’s 032 a motore Toyota,
condotta da Juan-Manuel
Silva. Tra i piloti impegnati
nel campionato si € visto in
pista anche il brasiliano
Marcelo Ventre, una vec-
chia conoscenza della F.3
tricolore, che a inizio stagio-
ne ha fatto ritorno nel suo
Paese d’origine.

Ela Bmw la Casa
con piu vittorie

nel SuperT '95

Sono un grande
appassionato delle gare
turismo e mi rivolgo a voi
per sapere qual ¢ stata la
Casa che quest’anno si ¢
aggiudicata il maggior
numero di titoli nazionali
nella categoria D2. Mi
riferisco ovviamente agli
otto campionati piu
importanti della categoria,
disputati cioe in
Germania, Inghilterra,
Italia, Spagna, Francia,
Giappone, Australia e
Sudafrica. Inoltre vorrei
conoscere il nome dei
piloti vincitori in

Australia e Sudafrica.
Simone De Carolis, Milano

Anche se I'’Audi ha domina-
to con Biela la prestigiosa
Coppa del Mondo Fia e il
SuperTurismo tricolore gra-
zie a Pirro, ¢ la Bmw la Casa
che ha conquistato il mag-
gior numero di titoli nella
categoria. La Casa di Mona-
co ha infatti vinto il campio-
nato tedesco con Jo Winkel-
hock, quello giapponese con
Steve Soper, quello austra-
liano con Paul Morris e, infi-
ne, quello francese grazie a
Yvan Muller. In Sudafrica si
¢ imposta la Opel pilotata da
Michael Briggs, mentre in
Inghilterra ¢ stata la volta
della Vauxhall di John Cle-
land. L'unica affermazione
diuna Casa italiana si € avu-
ta in Spagna con I'Alfa Ro-
meo 155 Ts di Luis Villamil
che ha acchiappato il titolo
in extremis. A conti fatti, la
Bmw ha quindi riportato il
successo su ben quattro degli
otto campionati nazionali
piu importanti.

STUDIOCOLOMBO

Qualche consiglio
per iniziare

a correre in kart

Sono un ragazzo di 15
anni che abita a Bra (Cn)
a 50 km da Torino e
vorrei iniziare a correre
sui kart. Cosa devo fare?
Su quali circuiti posso
cominciare a gareggiare?
A chi mi debbo rivolgere?
Come faccio a trovare
sponsor? E, soprattutto,
quanto viene a costare
indicativamente una
stagione di corse?

Enrico Angeli, Bra (Cn)

Il primo consiglio utile, per
quanto possa sembrare scon-
tato, e di frequentare un po’
le piste per iniziare a capire
la realta in cui si sta per cala-
re. Le difficolta che si incon-
trano, nel far funzionare (be-
ne) un kart si possono capire
solo in pista; e non in offici-
na o in un negozio di vendi-

ta. Il kartodromo piu vicino
a Bra ¢ la pista Winner di
Nizza Monferrato (At). Per
iniziare ¢ meglio fare un
buon programma di allena-
mento su un kartodromo fa-
cilmente raggiungibile. Su
un impianto come la pista
Winner non ¢ poi difficile
trovare un kart in affitto o
dal gestore della pista o da
uno dei preparatori che fre-
quentano I'impianto: € cer-
tamente la soluzione piu
semplice. Quanto al tema
sponsor possiamo dire che,
coi chiari di luna attuali, an-
che chi corre ad alto livello
nell’automobilismo sta cer-
cando sponsor porta a porta
e passa letteralmente al se-
taccio persino I'elenco del te-
lefono, con risultati peraltro
non sempre esaltanti... Per 1
costi, tutto dipende dal livel-
lo di competitivita del mate-
riale che si usa. In ogni caso
con circa un milione-un mi-
lione e mezzo a gara si riesce
a scendere in pista.

RISPONDE L'ESPERTO

Leggendo As ho sentito spesso parlare della
centralina che regola le funzioni di un motore in
una monoposto di F.1. Potrei sapere qualcosa di
piu circa l'utilizzo della cosiddetta «scatola ne-

ra»?

Ql:’le“O della centrali-
a & uno degli

aspetti  fondamentali

per il funzionamento di
una modermna F.1: sen-
za di essa il motore non
val La centfralina pud
essere infatti considera-
ta una sorta di cervello
del propulsore stesso.
Le sue funzioni sono tut-
te di importanza capi-
tale: grazie alla centra-
lina si controllano infatti
accensione, iniezione
(cioé il dosaggio del
carburante) e «drive by
wire», ossia la cosiddet-
ta «farfalla motorizza-
tan. Inoltre, come noto,
tutte le monoposto di
F.1 adottano il cambio
semi-automatico e la
«scatola nera» provve-

Egidio Govoni, Venezia

de anche ad adattare
il regime di giri del mo-
tore in funzione della
marcia richiesta istan-
taneamente dal pilota.
Oltre a questo tipo di
compiti, la centralina
permette di immagaz-
zinare tutta una serie di
parametri per avere
una diagnosi in fempo
reale sul funzionamen-
to del motore: queste
informazioni vengono
poi inviate ad altri siste-
mi (come, ad esempio,
al quadro di bordo, op-
pure ad altri centri pre-
posti  all’‘acquisizione
dati), che poi trasmet-
tono in un secondo mo-
mento tali risultanze ai
box, dove verranno
analizzate e verificate.
Infine, una delle altre
funzioni svolte dalla
centralina & quella re-
lativa al controllo del-
I'altezza delle tfrombet-
te di aspirazione. Mal-
grado la molteplicita
dei compiti svolti, la
scatola nera ha dimen-
sioni confenute e in-
gombri assai ridofti. Ov-
viamente non & corret-
to fare delle generaliz-
zazioni, proprio perché
la forma e il peso varia-
no a seconda del tipo
di funzioni che il siste-
ma & chiamato a svol-
gere. Due, tuttavia, so-
no le tipologie utilizzate
in F.1: ci sono centraline
che si limitano al con-
trollo del motore e altre
che sovraintendono il
funzionamento del pro-
pulsore e del cambio.
In questo secondo ca-
so, owiamente, peso e
dimensioni risultano
maggiori. Nel caso di
una scatola nera per la
sola gestione del moto-
re il peso e di circa 1,8
kg, con ingombri di 180
mm in lunghezza, 120
mm in larghezza e 45
mm in altezza. Fino a
quest'‘anno le centrali-
ne erano sistemate nel-
le pance laterali, men-
tre 'anno prossimo, con
i nuovi regolamenti, i si-
stemi dovranno essere
alloggiati allinterno
della cellula di soprav-
vivenza. Cid provoche-
ra un'ulteriore evoluzio-
ne nelle forme della
scatola nera.



ice: 1 record d’inverno non

contano. Vero, e semmai

saranno problemi della Williams
che sembra sempre una spanna su tutto e
tutti. Pero uno sguardo critico a come
evolvono le cose nei vari team durante 1
test bisogna pur darlo e trarne anche
qualche conclusione. Le stesse squadre
dovranno farlo, senno perché vanno a
provare, perché spendono tanti soldi.
Cosi uno nota e si appunta qualcosa: che la
Williams, con Hill, ha migliorato di 6
decimi la qualifica di Coulthard in
Portogallo, che la Jordan ha migliorato di 7
decimi con Barrichello la miglior qualifica
nel Gp, che la Ferrari con Schumacher ha
progredito con il V12 (quindici giorni
addietro) di 6 decimi e di 8 decimi con il
V10, che la Benetton si é peggiorata con
Alesi di 2 decimi.
Numeri. Non opinioni e comunque dati
non assoluti che pretendono pero una
valutazione. Ora, il cronista che si permette
di sottolineare che la Ferrari ha fatto un
balzo in avanti strepitoso, che soprattutto il
neonato motore V10 propone una tabella di
marcia a dir poco strabiliante, passa agli
occhi di qualcuno come un illuso, o peggio
uno che ce I'ha con i piloti di prima in casa
Ferrari.
Allora ribaltiamo le considerazioni. La
Ferrari in queste due uscite portoghesi é
andata piuttosto male. Dal motore V10 ci si
aspettava molto di piu, non solo che
andasse gia piu forte del V12. Che
Schumacher in condizioni gara con il 10
abbassasse il miglior tempo in gara di
Berger (col 12) di ben piu di 3” e 5 decimi,
come é successo. Che Irvine, il nuovissimo
arrivato, non migliorasse con il 10 il
miglior tempo in qualifica delle Rosse (col
12) di 3 decimi, bensi che andasse subito
piu forte del bicampione del mondo...

~ Ognuno scelga la chiave di lettura che
preferisce tanto poi, invertendo i fattori, il
prodotto finale non cambia. Semmai c’é da
sperare adesso che sotto I'albero la Ferrari
non si trovi oltre al regalo-Schumacher
(uno che per ora sta facendo davvero la
differenza molto di piu di quanto gia ci si
aspettava) anche un pacco-dono
dall’Inghilterra con una monoposto troppo
ardita, troppo ricca di innovazioni
stupefacenti, ma anche tali da richiedere
troppo tempo per essere affidabili. 11
tedesco sta dimostrando di valere in pista
l'oro che costa ed é chiaro che a lui basta
un buon motore come sanno fare a
Maranello e una monoposto onesta,
soltanto da sistemare in pista secondo le

DOMENICA

NOTTE

C’E’ ANCHE QuEsTO
VOLUME con
G600 FOTOGRAFIE
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CARLO CAVICCHI

sue esigenze. Barnard spesso ha grandi
intuizioni e si infila in una ricerca estrema.
Questa volta dovrebbe invece andarci
cauto. Schumacher, e con lui tutti gli
appassionati del Cavallino, si aspetta
soprattutto una vettura affidabile, che lo
porti in fondo alle gare. La chiave di volta
della prossima stagione é tutta qui, adesso é
chiaro anche ai ciechi. L’avra capito il
Mago a Shalford? Speriamo di si, anzi
vogliamo credere che la notizia dell’ultima
ora, quella che é stata rinviata ai primi di
febbraio la presentazione della nuova
monoposto, sia conseguenza di attente
riflessioni al riguardo. Forse ci sara una
correzione di rotta, forse certi doppi fondi
ritorneranno nel cassetto, forse certi
materiali resteranno oggetto di approfonditi
collaudi prima di venire adottati, forse non
si rinuncera al certo per I'incerto. Sono
questi 1 veri auguri di Natale.

PRIATORZE STD. THEHIDO NOS DIRMI
P TUTO PER TARSL CHe MD PEESO

Famiusne !
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ALBERTO ANTONINI

STORIL — «La Williams é davanti a

noi? Tanto meglio, cosi lavoreremo in pa-

ce». Attribuita a Michael Schumacher,

_la frase spiega meglio di tanti discorsi la

nuova filosofia Ferrari. E stavolta a fare

la differenza ¢ proprio il pilota. L’entusiasmo che
si respirava al box della Rossa nelle prove porto-
ghesi, le prime con entrambi i piloti '96, era entu-
siasmo vero: un regalo di Natale, il piu desidera-
to. Schummy sara anche uno che vuole la squadra
ai suoi ordini, ma sa come prenderla dal lato giu-
sto. E preciso, corretto, educato. E rimasto spes-
so con gli ingegneri fino a tarda notte per analiz-
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zare, con una lucidita spaventosa, i problemi
dello sviluppo. La squadra sta adeguandosi
ai suoi metodi e ai suoi ritmi. E in pista, ha
mostrato com’e fatto un campione del mon-
do, facendo volare la Rossa, colpendo tutti
per come riesce a guadagnare nelle curve ve-
loci e ad anticipare I’accelerazione in quelle
lente, controllando poi il gas con una sensi-
bilita estrema. Molto regolare nei passaggi
sul giro, riusciva a piazzare tempi sbalorditi-
vi all’inizio di ogni sessione, prima che le
gomme iniziassero a cedere. Ma ancora una
volta non ha voluto provare a «sparare il
tempo», con gomme nuove e pochi litri di
benzina. Forse questo tedesco di provincia
ha capito meglio di tanti italiani che certi
miracoli, d’inverno, si raffreddano troppo in
fretta. Alle prove di gennaio al Paul Ricard,
quando indosseranno finalmente la tuta ros-
sa, 1 piloti Ferrari troveranno una base di
partenza gia molto piu a punto, in attesa che
sia pronta la 410 T3.

RECUPERO. 11 confronto diretto fra i tre top
team del 95 mostra, € vero, che Hill e Ville-
neuve sono davanti a tutti. Ma, per dirla con
Schumacher, le distanze si stanno accor-
ciando. Soprattutto, la Ferrari € la squadra
che compie 1 progressi piu significativi. La
412 T2 era l'unica vera vettura ibrida del
lotto, il ponte tra quest’anno e il prossimo.
Un telaio adattato al V10 046 che é il moto-
re del futuro, ma richiede un progetto total-
mente nuovo. E chiaro che il nuovo propul-
sore di Maranello non € ancora al livello del
Renault, come potenza massima in partico-
lare, e lo evidenziano soprattutto le velocita
rilevate sul rettilineo dell’Estoril: media-
mente, Schummy e Irvine pagavano cin-
que-sei kmh alle Benetton di Alesi e Berger
e anche dieci alle Williams. Ma la T2 é con-
cepita per il dodici cilindri che alla fine del
'95 era I'unita piu potente del lotto, e anche
I’aerodinamica € rapportata a questi valori e
non a quelli del V10. Ma I'affidabilita del
nuovo motore ¢ stata piu che soddisfacente:
delle cinque unita portate all’Estoril — due
all’inizio, tre fatte venire il mercoledi dall’l-
talia — nessuna ha accusato gravi guasti o
rotture. Tutte, con una serie di «staffette»,
sono arrivate al chilometraggio previsto, an-
che se non é stato possibile, una volta di piu,
effettuare una vera simulazione di Gran
Premio su 72 giri con Schumacher. Le ulti-
me modifiche alla distribuzione hanno fun-
zionato: a emergere sono state soprattutto
noie secondarie, come una certa difficolta
nell’avviamento dovuta probabilmente alla
carburazione troppo ricca (il Renault ha un
programma di mappatura apposito per le
partenze). Ma le due 412 T2 portate ai test

- piu la vettura di scorta dotata del V12 e
usata brevemente da Irvine — sono anche
servite da laboratorio per una serie di so-
luzioni da incorporare sulla monoposto che
John Barnard sta mettendo a punto per il
'96. Schumacher ha provato la servoguida,
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Irvine un sistema di sospensioni a tre ele-
menti che dovrebbe essere usato sulla T3 sia
all’avantreno che al retrotreno. Martedi lo
staff ferrarista era al gran completo: c’erano
anche Jean Todt e John Barnard, che pero
hanno lasciato il circuito la sera stessa. A di-
rigere la squadra, oltre agli ingegneri di gara
Lunetta e Baldisserri e al capo del test team
Mazzola (rispettivamente per Schummy e
Irvine), € arrivato Giorgio Ascanelli. Segno
evidente di quanta importanza fosse riposta
in queste prove.

GLI EX. Nel confronto, la Benetton degli ex
piloti Ferrari ¢ rimasta un po’ offuscata.
Gerhard Berger ha girato quasi sempre con
la vettura zeppa di sensori e due lunghi tubi
di Pitot sopra la presa dinamica e sul muso,
per rilevamenti aerodinamici destinati alla
vettura del prossimo anno. La B196, che sa-
ra presentata a Taormina in febbraio, avra
un muso alto e piatto nella «tradizione» Be-
netton, ma un retrotreno molto diverso con
il cambio longitudinale invece che trasversa-
le. Ma con la monoposto attuale, quella che
ha stravinto 1 mondiali piloti e costruttori,

Gerhard si é trovato in difficolta, andando a
sbattere malamente sul bagnato. Le prime
prove, sempre all’Estoril, erano servite solo
per una presa di confidenza; ma sul bagnato
Berger ha trovato inguidabile la B195, alme-
no finché non € stato modificato radical-
mente I'assetto. Jean Alesi, apparentemente
pil a suo agio, ha subito solo un’innocua
uscita nell’erba. Ma sembra, in qualche mo-
do, che gli ex ferraristi si aspettassero di piu,
in termini di cavalli, dal V10 Renault che
avevano tanto ammirato per tutta la stagio-
ne e che solo a Monza, quest’anno, era stato
sorpassato dal V12 Ferrari nella potenza
massima. In ogni caso, per avere un raffron-
to piu significativo bisognera aspettare la
versione Rs8, che inizia le prove di alcuni
componenti questa settimana a Barcellona.
Oltre ai top team (McLaren esclusa) all’E-
storil c’erano Jordan e Arrows, senza grosse
novita visibili ma impegnate con nuovi pilo-
ti. Entrambe hanno colpito duro, con Barri-
chello e Verstappen, nella tabella dei tempi.
Ma fidarsi solo del cronometro, prima che
arrivino le vetture nuove, pu0 essere contro-
producente. &



SCOPRIAMO COME MICHAEL FA CRESCERE LA ROSSA

|| metodo Schummy

STORIL — Per tre giorni ha

ontinuato a saltare dentro e
fuori dal box come una cavalletta,
salendo e scendendo la scaletta del
motorhome, restando fino a tardis-
simo in riunione tecnica. «Non é
che rimanga in circuito fino a mez-
zanotte perché mi piace, ma dob-
biamo lavorare. In altre situazioni
si andava via tutti alle nove...».
L’allusione al suo ormai ex team &
evidente. Ma alla fine del test, Mi-
chael Schumacher ha trovato an-
che il tempo per farsi due risate con
gli ingegneri. Poi, prima di partire
per uno zig-zag aereo attraverso
'Europa (Germania-Francia-Ger-
mania e poi in Norvegia per Nata-
le, a praticare lo sci di fondo), ha
trovato il tempo per fare il punto
sullo sviluppo della Ferrari. «C’¢
ancora molto da fare, ma al mo-
mento sono soddisfatto. E stato un

lavoro Iungo, ho dovuto cambiare
completamente ['assetto per ritro-
varmi con la vetturar. Lo stile sem-
brava un po’ diverso da quello visto
in Benetton, meno sbandate con-
trollate. «Dipende soprattutto dalla
natura della monoposto. E co-
munque non siamo ancora in una
configurazione definitiva». 1l mo-
tore V12 ormai va in pensione, ma
al V10, rispetto al Renault, che co-
sa manca ancora? «Direl sgprattut-
to la potenza massima». E anche
per questo che i tempi sul giro sono
rimasti largamente al di sotto di
quelli della Williams, o proprio
non cercavate la prestazione? «Be’,
un attimo — fa lui, punto sul vivo
—. Da come abbiamo girato, in as-
setto da gara, direi che 1 tempi un
miglioramento lo mostrano». In ef-
fetti € vero, almeno se si compa-
rano i tempi della Ferrari nelle si-

mulazioni con quelli del Gran Pre-
mio dello scorso settembre. Ma i
tempi contano relativamente in
condizioni cosi diverse. Quello che
invece ¢ importante ¢ la costanza
dei riferimenti cronometrici, ma
soprattutto il metodo di lavoro che
Schumacher sta imponendo — o
meglio, suggerendo — alla squa-
dra. Dai tempi di Prost, gli inge-
gneri della Rossa non avevano mai
avuto a che fare con un pilota cosi
analitico nello studio del comporta-
mento della monoposto. Michael si
fissa una «scala» di valori per ogni
parametro, ed € poi in grado di rife-
rire con esattezza incredibile quan-
to questa scala € cambiata di modi-
fica in modifica. Per esempio, la ri-
sposta del motore rispetto all’aper-
tura del gas, o il punto d’attacco
della frizione (Schummy usa quella
a pedale, che ¢ perfettamente inter-
cambiabile con il comando ma-
nuale usato da Irvine). Il campione
del mondo ha una gradazione men-
tale che va, diciamo, da 1 a 5.
Quando scende dalla vettura dopo
una serie di giri comunica ad esem-
pio: «Prima eravamo a 2, adesso
siamo a 3», oppure «abbiamo au-
mentato del 10 per centor. Laddo-
ve questi dati sono comparabili con
quelli della telemetria, si nota un
margine di errore minimo tra le im-
pressioni del pilota e i dati del com-
puter! E anche per le soluzioni in
cui questo riscontro non ¢ possibile,
la squadra sta imparando a ragio-
nare come il pilota: basandosi,
cioé, su riferimenti numerici e non
soltanto su giudizi piu 0 meno ap-
prossimativi.
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Quelli doll’!slorll sono sfaﬂ

test pcrﬂeolarmenie indicativi,

o é giusto parlare soltanto di
normale ruotine invernale?

In Formula Uno la routine non esiste piu,
anche perché costerebbe troppo. Rispetto al-
le prove condotte sulla stessa pista tre setti-
mane prima, le squadre hanno cambiato ra-
dicalmente 1 programmi. A fine novembre
c'erano da "sgrossare” soprattutto i rapporti
pilota-squadra (con lo scambio tra la coppia
Ferrari e quella Benetton e la continuazione
dell’apprendistato di Villeneuve). Stavolta
invece le prove erano ricche di contenuti tec-
nici, in quanto molte delle soluzioni provate
saranno incorporate sulle monoposto della
prossima stagione: per la Ferrari idroguida,
sospensioni, componentistica ed elettronica
del nuovo V10; per la Benetton aerodinami-
ca e sospensioni; per la Williams ancora ae-
rodinamica (anche gli scarichi fanno parte
del "pacchetto”), anche se c'e da supporre
che né la Fw18, né la B196 cambieranno ra-
dicalmente come la Ferrari rispetto ai mo-
delli di quest’anno.

Perché un po’ tutte le squadre

hanno migliorato i tempi fatti

segnare in qualifica nel corso
dell’ultimo Gran Premio, franne la Be-
netion?

Perché ora che Schumacher ha cambiato
squadra si vede quanto sia difficile e soprat-
tutto infida la B195 quando viene portata al
limite. Michael ha idee molto precise e per-
sonali in fatto di guida e le indicazioni agli
ingegneri, nel '95, le forniva soprattutto lui.
Tutta un’altra cosa dalla Ferrari, sviluppata
da e per entrambi i piloti e molto pit "indul-
gente” in caso di errore. Con la Benetton,
Berger si € girato sul bagnato a bassa veloci-
ta, Alesi si € trovato con un assetto che era
'opposto di quello che desiderava. Curioso
che alla fine delle prove Ross Brawn, diretto-

re tecnico, abbia detto che i due piloti non
hanno rivoluzionato le regolazioni pre-esi-
stenti, mentre Schumacher, dall’altro lato,
sostiene di aver rivoltato la Ferrari come un
calzino. Quanto al resto, & normale che con
temperature piu basse — e magari con I'aiu-
to del vento — si vada piu veloci che in set-
tembre: ma se vale per uno, vale per tutti.

Qualcuno ha cercato a tutti i
costi il tempone d’inverno”?

A parte Verstappen, che ha segnato un tem-
po incredibile (alcuni team rivali lo discuto-
no, ma comunque non si discosta molto
dall’1’22” netti) con pochi litri di benzina,
I'unica fra le grandi squadre a provare in con-
figurazione "da qualifica” é stata la Williams
con Damon Hill. Si spiega cosi un tempo che
¢ di oltre sei decimi migliore di quello della
pole del Gp (Coulthard). Schumacher ¢é stato
spesso relativamente veloce, ma sempre al-
I'interno di serie piuttosto lunghe di giri (ge-
neralmente 18). Berger, invece, ¢ stato fer-
mato dalla bandiera di fine sessione quando
voleva provare un passaggio veloce.

Come va interpretato il

miglioramento nelle

prestazioni della Ferrari con il
motore dieci cilindri: merito dello
sviluppo del motore, del pilota
Schumacher, del lavoro di messa a
punto sulla monoposto ibrida?

In questa prima fase il merito va soprattutto
al campione del mondo. Il V10 Ferrari do-
vrebbe avere, al momento, almeno 15-20 cv
in meno del Renault Rs7B, e lo si vede anche
dalle velocita massime (anche la Benetton
era superiore alla Rossa). Il lavoro della Fer-
rari per ora si € concentrato prima sull’affi-
dabilita, poi sulla guidabilita. In questo, la
sensibilita del pilota ha fornito ai tecnici in-
dicaziono preziose.

DOMAN

Le prestazioni di Berger,

apparentemente deludenti,

lasciano presagire un 1996
difficile per lui?

Gerhard non € mai stato un fulmine nell’a-
dattarsi a condizioni nuove. Il suo approccio
¢ sempre progressivo. Ma lui stesso, nell’in-
tervista che leggete pit avanti, ammette di
aver trovato inguidabile la Benetton all’ini-
zio delle prove. Sicuramente, Schumacher
non aveva mai messo a punto il retrotreno
della B195 come piace all’austriaco, cioé
dandogli pit appoggio in modo che "lavori”
in curva. La vettura dell’anno prossimo, in-
dipendentemente dall’aspetto, sara sicura-
mente molto diversa nell'assetto di base e il
pilota ha superato momenti anche peggiori:
se non altro, sa come non farsi emarginare
dalla squadra.




Come si evolve il processo di
ambientamento di Schumacher
WV in Ferrari rispetto a quello di
Alesi in Benetton?

La differenza principale é nei ruoli. Schum-
my ¢ bi-campione del mondo e gli ¢ stata
commissionata una parte attiva nello svilup-
po, oltre che uno status indiscusso di prima
guida, in un team che ha vinto due gare in
cinque anni. Alesi e praticamente nella con-
dizione opposta: una vittoria in carriera e un
contratto con un team che nel '95 ha vinto
entrambi i campionati, piloti e costruttori. In
teoria, poi, la sua condizione con Berger &
paritaria, anche se Jean ha gia ottenuto I'in-
gegnere di pista con piu esperienza (Pat Sy-
monds ha lavorato dall’84 con gente come
Senna, e contribuito a soluzioni come le so-
spensioni attive e le quattro ruote sterzanti).
Logico che, mentre Schumacher cresceva a
razzo nella stima del suo nuovo team, Alesi
sia rimasto un po’ piu in disparte.
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Hill ha dato una lezione sul
campo a Villeneuve?

Hill ha semplicemente fatto segnare un otti-
mo tempo sul giro. Non ci sono prove che
entrambi abbiano girato nelle medesime
condizioni, e in ogni caso ¢’¢ gia chi si aspet-
ta troppo da Jacques. Non ha né la posizione
né |'esperienza per mettersi a sfidare il cro-
nometro e il compagno di squadra.

Al fianco di Schummy, Irvine

rischia di fare la fine di

Brundle, Patrese, Lehto,
Verstappen, Herbert?

Eddie non deve farsi illusioni, e non se ne fa:
in Portogallo ha ammesso di non riuscire a
fare cio che faceva Michael nelle curve velo-
ci. Se non crollera in partenza come hanno
fatto altri (ma non e il tipo) e accettera la sua
condizione di seconda guida, potrebbe to-
gliersi alcune delle soddisfazioni che ha
avuto Herbert quest’anno.

All’Estoril c’erano
tutti i fop team con
dovizia di mezzi.
Jacques Villeneuve,

. a lato, prosegue il
. suo apprendistato

~ con la Williams: il
canadese ha gia
conquistato la
squadra inglese

Vedremo ancora impegnato il
V42 di Maranello?

Solo se la scorta di 10 cilindri verra a scar-
seggiare. All’Estoril lo 044 é stato usato solo
per qualche prova di elettronica, e d’ora in
avanti si provera solo al Ricard in attesa che
debutti la nuova vettura, che non puo assolu-
tamente ospitare il V12.

1

1l suo impiego, secondo Bernard Dudot, era
previsto per questa settimana a Barcellona;
Alesi sostiene invece che vi saranno solo al-
cune componenti sulla "base” dell’evoluzio-
ne 7. In ogni faso, la Renault non puo per-
mettersi di differenziare il trattamento fra i
due team che|fornisce, per cui ogni novita
deve debuttarp in contemporanea su Wil-
liams e Benetton.

Qualcuno ha gia usato il
nuovo Renault Rs8?




FORMULA

“'TEST A ESTORIL |8

2

fotografieORS!

,;”«r""
-

e ——

SULLA 412 IBRIDA FRIZIONE A MANO E TERZO AMMORTIZZATORE

Per Irvine
sospensione ‘96

STORIL — «A che ora parte il mio ae-

reo? Alle due e cinque o alle due e qua-
ranta?». «Alle due e cinque, Eddie. Il che si-
gnifica che hai un’ora e cinque per prender-
lo». «C..., 1o muoio di fame». Sfidando 1'o-
rologio anche piu del cronometro, Eddie Ir-
vine ripiomba nel box della Ferrari e riemer-
ge dopo qualche minuto con la pancia piu
piena e le mani ingombre di giacche e borso-
ni. Compreso uno della Jordan. Salta sulla
Delta, scalda il Diesel brutalizzandolo co-
me se fosse un V12, pesta sul clacson, schiz-
za via con il portello del baule alzato e final-
mente si lascia raggiungere € accompagnare

in aeroporto. Se Schumacher affascina la
squadra con la sua precisione analitica, Ed-
die la sta conquistando con i suoi modi da
cavallo pazzo. Ma anche con una certa se-
rieta e precisione sul lavoro, che ha riguar-
dato la sua prima presa di contatto con il
dieci cilindri ma anche importanti prove di
assetto. All'inizio della settimana gli erano
scappate un paio di battute che potevano
suonare infelici: «In fondo i1 motori V10 so-
no tutti uguali. Il Ferrari é come il Peu-
geot... Ma ci stanno lavorando». Nel corso
del test, comunque, € arrivato a prendere
sempre piu confidenza con la nuova unita

motrice. E toccato a lui, stavolta, girare an-
che con la vetture equipaggiata con il dodici
cilindri, il venerdi mattina: ma solo per test
di elettronica, con il motore che andava ri-
petutamente a limitatore in rettilineo. Ed-
die, che continuava a studiare lo stile di gui-
da di Schumacher, si € anche concesso
un'uscita di pista, danneggiando la so-
spensione posteriore sinistra e un deflettore.
«Ho pizzicato un cordolo... Sono contento
di aver tenuto il ritmo di Michael sul bagan-
to, ma mi impressionava come faceva la pri-
ma, la seconda e l'ultima curva. E Ii che
guadagna di piu, devo imparare da lui». Ma
mentre Michael provava la servoguida e la
mappatura del motore, Irvine ha anche col-
laudato una soluzione di sospensioni desti-
nata alla Ferrari '96. All’anteriore (sulla 410
T3 sara probabilmente anche dietro) tra i
due ammortizzatori c’¢ un terzo elemento,
molto corto, che va a raccordarsi al centro
con la «T» collegata in basso all’antirollio e
alle due estremita ai due rinvii. Dal terzo
ammortizzatore fuoriesce un tubo idraluli-
co che fa capo a un serbatoio emisferico col-
locato sotto la scocca. Il vantaggio della so-
luzione dovrebbe essere quello di un mag-
gior controllo di «pitch», cioe beccheggio (il
movimento del muso che si solleva in acce-
lerazione e si abbassa in frenata) senza do-
ver ricorrere ad assetti troppo rigidi. (a.a.)
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Eddie Irvine ha
fatto il suo

pista per fortuna
con pochi danni

TEST AERODINAMICI

Larini
a Monza

La Ferrari ha programmato tre giorni di
test a Monza dal 20 al 22 dicembre con Ni-
cola Larini. Il toscano non effettuera dei gi-
ri dello stradale, ma si limitera a percorrere
avanti e indietro il lungo rettilineo di par-
tenza con la 412 T2 spinta dal motore V12.
Il programma di lavoro € di natura aerodi-
namica: il collaudatore, infatti, dovra limi-
tarsi a raccogliere dei dati che serviranno a
effettuare la messa a punto del nuovo sof-
tware della galleria del vento di Maranello.
La struttura dove opera Willy Toet, infatti,
ha subito un riammodernamento. I tecnici
vogliono verificare che 1 dati raccolti a
Monza corrispondano con quelli che sca-
turiscono provando il modellino della 412
T2 nel «wind tunnel». Una volta trovata la
taratura, sara possibile scambiare i dati an-
che con la galleria del vento di Bristol, in
Inghilterra, dove opera John Barnard, seb-
bene le due strutture abbiano scale diverse
(Bristol 1 a 2; Maranello 1 a 3). Da Shal-
ford, intanto, arrivano notizie in merito al-
la monoposto nuova. La presentazione era
fissata nell’'ultima settimana di gennaio,
ma sembra certo che si slitti ai primi di feb-
brario perché Barnard ¢ in ritardo. Tanto
per cambiare... L3

IL IGLIO DEL DRAKE VENDE ANCHE IL REPARTO CORSE

MARANELLO — Piero Ferrari
definisce in questa settimana I'ac-
cordo con la Ferrari Spa per il pas-
saggio della proprieta della pista di
Fiorano e della struttura in cui si tro-
va il reparto corse F.1. Rimarra, in-
vece, parte del suo patrimonio per-
sonale lo stabilimento Scagliett1 di
Modena, dove sono allestiti i lamie-
rati e le scocche della Ferrari Gt.
Questo stabilimento a breve dovreb-
be cessare la sua attivita perché tutte
le lavorazioni sono in corso di tra-
sferimento in strutture pit moderne.
Anche la Ferrari Engineering, che
vi aveva trovato «ospitalita», ora e
integrata negli stabilimenti di Mara-
nello. La decisione di arrivare a un
passaggio di proprieta della pista di
Fiorano e degli immobili del Re-
parto Corse e scaturita dalle ne-

cessita di effettuare degli interventi
d’aggiornamento, indispensabili per
dar corso ai programmi di sviluppo
proiettati nel futuro. Lavori impe-
gnativi dal punto di vista economi-
co, che non avrebbero trovato una
remunerazione economica nel con-
tratto d’affitto in essere. La pista di
Fiorano, quando venne realizzata
nel '72, era quanto di piu moderno
si potesse ipotizzare, sia sotto il pro-
filo della sicurezza, sia dal punto di
vista tecnico, con riproduzione delle
curve piu significative dei circuiti si-
no allora utilizzati. La pista, ancora
oggi, € molto probante per le prove
di sviluppo e affidabilita delle vettu-
re Gran Turismo, ma appare decisa-
mente meno utile per le monoposto
di F.1, visto che sono cambiati sia i
circuiti, sia i concetti ispiratori delle

La Ferrari compra Fiorano

monoposto. E anche cambiata la
mentalita con cui sono ora imposta-
ti i test e Fiorano non sembra piu in
grado di esasperare e portare all’e-
ventuale cedimento quelle parti de-
boli di una F.1. La pista, voluta da
Enzo Ferrari quando il tracciato del-
'aerautodromo di Modena stava
per essere abbandonato e le prospet-
tive di un autodromo a Marzaglia
apparivano ben poco concrete ha
avuto il suo tallone d’Achille nella
mancanza di un rettilineo che con-
sentisse di affaticare i motori e, nel-
lo stesso tempo, avere probanti rife-
rimenti aerodinamici ad alta veloci-
ta. Anche non poter avere contem-
poraneamente in pista due monopo-
sto & sempre stato considerato un li-
mite di questo impianto.
Alessandro Stefanini ’
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Hill ha fafta in... barba a tutti con la Williams
Fw17b: Damon é stato I'unico a sfondare il
muro dell’1’20” con una monoposfo
sviluppata in alcune parli aerodinamiche. La
Jordan ha schierato Fabrizio De Simone,
nell’alira pagina mentre si infila nella
monoposto, e Collard, in basso a destra, olfre
al titolare Barrichello. La Peugeof ha roffo un

paio di moftori V10 evoluzione

b R —

COLLARD E DE SIMONE SULLA JORDAN

STORIL Ben tre piloti

hanno provato la Jordan in
Portogallo. Presente con due mo-
noposto, ma in assenza del pro-
gettista Gary Anderson, la squa-
dra ha iniziato il lavoro con Bar-
richello che doveva fare prove di
motore e assetto. Due dei V10
Peugeot hanno pero ceduto, mar-
tedi e mercoledi. Poi, per una se-
rie di prove comparative sul pro-
pulsore, ma anche per saggiarne
le capacita, la Jordan ha fatto de-
buttare Emmanuel Collard e ha
svolto un lungo test con Fabrizio

De Simone. Collard ¢ in predica-
to di diventare collaudatore uffi-
ciale della Jordan, anche se, sia
lui, che il team manager, John
Walton, negano che il contratto
sia gia stato firmato. Pilota della
Porsche Supercup, il francese era
rimasto finora nell’area EIf, col-
laudando sia la Williams che la
Benetton e la Ligier. Proprio sul-
la monoposto blu aveva svolto il
suo ultimo test in F.1, due mesi
fa. Ora, chiaramente, & passato
nell’orbita Total ed e difficile che
non abbia ricevuto in cambio

precise contropartite. All'Estoril
Collard ¢ risultato abbastanza
veloce, ma ancora carente nella
resistenza fisica e a disagio con
I'assetto di Barrichello, troppo ri-
gido. Lo stesso problema lamen-
tato da De Simone, che ha gia un
contratto da collaudatore legato
perd soprattutto all’appoggio
dello sponsor Uliveto. Fabrizio
avrebbe dovuto simulare un Gp,
ma poi la prova e stata divisa in
serie di una ventina di giri. «Ave-
vo gid guidato la Jordan lo scor-
so ottobre, a Silverstone — ha
detto il romano a fine prova —
ma quello é un biliardo, mentre
qui sui dossi ti si annebbia addi-
rittura la vista. Onestamente
speravo di poter essere piu velo-
ce, anche se erano due mesi che
non salivo su una monoposto. I
test mi serve per valutare le op-
portunita future: penso che sia
meglio avere un posto di collau-
datore in F.1 piuttosto che un
contratto scadente in F.3000, co-
munque nel miel programmi
puo rientrare anche i Turi-
Smo». =]



LA WILLIAMS HA PROVATO NUOVI SCARICHI

STORIL — Tanto per cam-

biare, la Williams ¢ in testa al
campionato d’inverno. I tempi
in questo caso non lasciano dub-
bi: pur compiendo serie di una
ventina di giri I'una, Hill e Ville-
neuve sono costantemente piu
veloci della concorrenza. Natu-
ralmente la Fwl7 era la vettura
piu collaudata nel lotto dei top
team presenti all’Estoril, e ha gi-
rato con piloti che la conoscono

gia bene; ma € comunque signifi-
cativo che Hill sia riuscito a in-
frangere il muro dell’1’20”, alla
fine della sessione di giovedi: ot-
to decimi meglio di Villeneuve.
Damon ha anche impressionato
per la velocita massima fatta se-
gnare in un passaggio sul rettili-
neo dei box: 311 kmh (rileva-
mento Benetton) contro 1 297-
298 di Berger e Alesi, mentre
Schumacher, con il V10 Ferrari,
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arrivava al piu a 292. I valori da
missile della Williams vanno
presi con le molle, perché all’E-
storil, che ha un rettilineo di cir-
ca 1100 metri, il vento € molto ir-
regolare e (cosi come al Paul Ri-
card) puo dare una bella mano
oppure ostacolare. Ma ¢ indub-
bio che, a parita di motore Re-
nault, I'aerodinamica Williams
¢ al momento la piu efficiente.
Proprio sull’aerodinamica si ¢
concentrato gran parte del lavo-
ro del team: entrambe le Fwl7
montavano scarichi sdoppiati —
quattro terminali in tutto — mol-
to corti e molto alti, fatti per "la-
vorare” al meglio con il profilo
inferiore rettilineo, e non piu a
"V” rovesciata come nel 94, del-
I'alettone inferiore. In piu, sia
Villeneuve che Hill usavano la
frizione a mano, con un bilan-
ciere molto grande. Una solu-
zione che Damon aveva scartato
all'inizio del '95, preferendo usa-
re il pedale. Anche per questo, i
piloti Williams hanno effettuato
svariate simulazioni di partenze.
Villeneuve ha continuato a far
pratica del circuito: «Avevo gid
girato qui all’Estoril — spiega —
e ormai lo conosco bene. E una
bella pista e mi ci trovo bene, a
parte il nuovo tornantino che é
davvero terribile...». Per uno co-
me lui, abituato a girare a 390 a
Indianapolis, una curva da qua-
ranta all'ora (scarsi) dev’essere
una sofferenza. Ai box Williams
si € visto, per mezza giornata ap-
pena, anche il direttore tecnico
Patrick Head, mentre David
Brown, in procinto di passare al-
la McLaren, non seguira piu Da-
mon Hill. All’Estoril Damon ha
lavorato, in via provvisoria, con
Tim Preston. Un’altra novita ri-
guarda Hill ed ¢ la... barba,
spruzzata — ahimé — di bianco.
Damon la chiama scherzosa-
mente «un segno della mia rivol-
ta interiore. Ho chiesto a Geor-
gie, mia moglie, se dovevo ta-
gliarla, ma lei mi ha detto di non
farlo...». Questa settimana an-
che la Williams, come la Benet-
ton, € impeganta a Barrcellona,
con i due piloti 96 che si alterna-
no da lunedi a mercoledi sull'u-
nica vettura a disposizione. M 4
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se: una bestialita senza precedenti. Ger-

hard Berger intinge il suo Teppan-Yaki
(carne, pesce, crostacei e verdure alla piastra)
nella piaga, pardon, nella salsa, da fondo alle
sue risorse di portoghese ordinando una mi-
nerale «<sem gas» e accetta di parlare dei suoi
primi giorni in Benetton. Fuori c’¢ la notte
atlantica, notte di stelle cadenti, anche se é di-
cembre e fa un freddo cane. Sul volto di Ger-
hard, la stanchezza marca ancora di piu le
borse sotto gli occhi che ormai sembrano vali-
gie. Due sessioni di test, due botti nelle barrie-
re. E il cronometro che non va giu. Pochi giri,
semre dietro ai migliori, spesso in fondo alla
tabella dei tempi. I primi contatti con la Be-
netton delle grandi promesse avrebbero dovu-
to dargli di piu. Eppure lui € pensoso, ma non
preoccupato. O se lo €, non lo da a vedere.
«Come mai ho sbattuto? Perché all’inizio la
Benetton era semplicemente incontrollabile.
Non c’era niente da fare, non si adattava pro-
prio al mio stile di guida. Abbiamo dovuto la-
vorarci sopra, ma dopo due-tre giorni sono si-
curo di aver trovato la chiave giusta. Avrei
potuto fare un tempo I'ultimo giorno, anche
con la telemetria a bordo, ma poi ho preso la
bandiera a scacchi... Quanto? 1’21”5, o giu di
1i. Senza problemi; ma non ero qui per cerca-
re 1 tempi. Adesso so che la macchina é come
la volevo io, o almeno potra diventarlo. Ora
dite pure che sono nella m... Vedrete».
— Ma dov’e che avete dovuto intervenire?
«Sull’aerodinamica. E poi, logicamente, sulle
sospensioni, in modo da adattare tutto I'insie-
me. La squadra lavora bene, ci sono ottimi
tecnici e anche i meccanici sono in gambay.
— Meglio che alla Ferrari, o € solo questione
di metodo?
«In tutti 1 settori trovo qualcosa di meglio. A
volte poco, a volte di piu;, comunque nessuno
fa miracoli, in nessun posto. La procedura di
lavoro, nel senso delle riunioni tecniche e cosi
via, é praticamente la stessa. Quello che cam-
bia é il modo di affrontare i problemi. Se vado
da loro e gli dico: qui ¢’é qualcosa che non va,
ci stanno sopra finché non siamo a posto. Al-
la Ferrari bisognava tornarci sopra un sacco
di volte».
— E il motore Renault, ¢ miracoloso come
pensavi?
«Rispetto al V12 della Ferrari ha meno poten-
za... parecchia potenza in meno. In compen-
so I'erogazione é molto piti continua, dai bas-
si agli alti regimi».
— Schumacher e Irvine, pero, hanno detto
meraviglie del dodici cilindri quando I’hanno
provato.
«Secondo me qualcuno gli ha detto di raccon-
tarlo. In ogni caso, verso la fine della stagione
anche 1l Ferrari era diventato buono nel-
l'erogazione; semmai con un dodici puoi ave-
re problemi di raffreddamento e quindi perdi
potenza... No, la Ferrari del '96 sara una buo-
na squadra, senza dubbio. Ormai hanno tutto
quello che gli serve, e poi Schumacher é forte
davveron.
— Sei rimasto impressionato dai suoi tempi?
«Non posso credere che abbia girato con tan-
ta benzina a bordo come dicono. Se fosse co-
si, in configurazione da qualifica avrebbe do-
vuto scendere sotto 1'1’19”, Andiamo, non é
proprio possibile».
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ESTORIL — Ketchup sul cibo giappone-
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I primi approcci con la Benetfon non sono
stati facili per Gerhard Berger, softto, che ha
provato anche diversi tipi di casco. Alesi,
nell’alfra pagina, non ha spinto a fondo la

B195, ma teme molto la... Ferrari

@
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BERGER HA DOVUTO RIVOLUZIONARE LA B195

incontroliabile

— E la Williams?

«Ah, sono sempre 1 piu forti. Ma gia quest'an-
no sono venuti fuori con una monoposto
completamente nuova, non lo faranno mica
anche nel 96, no? (No?)».

— Con Alesi ¢ gia tutto chiarito per I'anno
prossimo?

«SI, non ci sono problemi. Finora andiamo
d’accordo».

— Lui, per0, oggi riceve molte critiche dal
suo ex team, mentre di te nessuno parla male,
almeno apertamente.

«Lo sai com’é Jean, a volte perde la testa. Io

proprio non capisco perché abbia dovuto liti-
gare con Jean Todt, che si é sempre compor-
tato in modo giusto».

— Con Jean Todt, d’altronde, sei rimasto in
buoni rapporti. Ma non pensi a come avrebbe
potuto essere il tuo '96 in Ferrari?.

«lo non me la sentivo piu di sviluppare il V10
e credo che un motore cosi nuovo non possa
essere affidabile. Ho gid dovuto fare un lavoro
del genere alla Ferrari, non ho piu la pazienza
necessaria. Ogni anno che passa diventi piu
vecchio, e 1o voglio vincere ancora delle gare.
— Anche Nigel Mansell non ha voluto impe-
gnarsi con la McLaren di quest’anno...

«Lo capisco benissimo. Se fossi stato campio-
ne del mondo, anch’io avrei rifiutato di corre-
re con una vettura che non mi fa vincere».
— Schumacher ti ha chiesto di firmare una
lettera per la Gpda. Hai intenzione di impe-
gnarti ancora in prima persona’

«Quello era un documento riguardante la no-
stra sede a Montecarlo, niente di speciale. Io
non sono davvero un fanatico della sicurezza:
certo é importante, ma non credo di dover
sempre intervenire di persona in questi argo-
menti».

— Sai che Michael per il futuro sogna una ca-
sa in campagna con tanti bambini?
«Anch’io. Vorrei avere un mucchio di figlh, é
la cosa piu bella che c’é. Della mia piccola,
Sara Maria, sono innamorato pazzo...». B



STORIL Con Chirac, il

residente francese, Jean Ales:
aveva mangiato cose piu raffina-
te. «Cose fatte con il pesce, tutto
buono e molto leggero. Anche il
vino era davvero speciale». Al ri-
torno in circuito, dopo il blitz a
Parigi di martedi 12 organizzato
dal Ministro dello Sport, la realta
ha la forma di un piatto di spa-
ghetti peperoncino e olio prepara-
ti da Luigi, il cuoco Benetton. Ma
si sa, ai box € un’altra vita. E an-
che se le conversazioni con il suo
ingegnere di pista Pat Symonds, a
quanto pare, non erano sempre
idilliache, almeno Jean mostra di
aver digerito, oltre alla cucina,
anche il lavoro sull’assetto. «Que-
sta é la parte piu noiosa dello svi-
luppo, dobbiamo provare una al-
la volta diverse soluzioni per I'an-
no prossimo. A Barcellona, la set-
timana prossima (questa per chi
legge, ndr), inizieremo a collau-
dare parti del nuovo motore,
I'Rs8». — A conclusione di due
sessioni di test, che cosa puoi dire
della B195? L’hai trovata brusca e
imprevedibile come dicevano?
«Ma no, anzi, é molto piu preve-
dibile di come pensavo, si guida
facilmente; rispetto alla Ferrari é
anche meno stancante per il fisi-
co. La posizione di guida con il
muso alto va benissimo, é uguale
alla Tyrrell del '90; pero io non
avevo problemi neanche que-
st'anno con la T2».
— In questa settimana sei rima-
sto spesso dietro alle Ferrari. Hai
faticato a trovare il limite della
B195?
«lo al limite ci vado quando vo-
glio. D'altronde nei primi test
avevo girato poco sopra 1I'l’21”,
no’.
— Schumacher e Irvine sono ri-
masti impressionati dal vecchio
V12 Ferrari, tu non vedevi I'ora
di provare il V10 Renault. E allo-
ra?
«ll Ferrari dava il meglio agli alti
regimi, ma anche questo non é
male. E poi é enormemente piu
progressivo, con una coppia mol-
to migliore. Me ne sono accorto
soprattutto guidando sul bagna-
to».
— Irvine usa la frizione a mano,
con il bilanciere sul volante.

SECONDO LE PREVISIONI DI ALES

L0 Ferrar

Quella che a te non piaceva...
«Si, é un’idea di Barnard. Fa sem-
pre le macchine come se dovesse
guidarle lui. Quella frizione io I'a-
vevo scartata subito I'anno scor-
so, ma non perché non funzioni
bene, anzi. Il fatto é che quando
vai in testacoda il riflesso ti porta
a spingere il pedale, per tenere il
motore in moto; con i due pedali
invece pesti sul freno e spegni tut-
to».

— Qui ¢’¢ stato un gran lavoro su-
gli ammortizzatori. La Benetton,
nelle ultime gare della stagione,
usava un elemento centrale ag-
giunto e anche la Ferrari sembra
muoversi su quella strada. Qual ¢
la differenza per chi guida?

«Si riesce ad avere un po’ di rollio
laterale e nello stesso tempo si
puo controlare il beccheggio del
muso. So che la Ferrari I'aveva
provato a Fiorano con Larini che
era andato subito fortissimo».

— Quindi la Ferrari non ti fa pau-
ra?

«Saranno forti, credimi. La vettu-
ra era gid buona quest’anno, nel
"96 andra anche meglio. L unico
problema per loro puo essere Jean
Todt».

— Una volta eravate molto ami-
ci, € un peccato che sia

finita cosi.

«Ma non é questione di

amicizia, € questione

di fidarsi oppure no.

Lui non crede a nes-

suno, va a vedere

nelle cartelle che co-

sa scrivono gli inge-

gneri. Ma perché

deve sempre met-

tersi in mezzo?».

— Ormai passi

sempre piu tempo

in Giappone, con

Kumiko e la sua

famiglia. Come

ti trovi?

«Sto imparando

qualcosa della lingua, ma a me-
moria, per frasi fatte. Il giappone-
se mica lo puoi capire... L’unica
cosa sono I giornalisti che inven-
tano storie, scrivono che sto per
sposarmi e tutte quelle idiozie.
Non voglio avere niente a che fa-
re con loro, sono peggio delle rivi-
ste scandalistiche italiane...». W
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ESTORIL — Tre cose sono
emerse abbastanza chiaramente
dal test dell’ Arrows in Portogal-
lo: che Jos Verstappen sa andare
maledettamente forte; che sara
lui, a meno di sorprese, a far
coppia nel "96 con Inoue che in
Giappone ha gia annunciato la
sua riconferma; e che la futura
Fal7 avra molto in comune con
I'attuale vettura. Alla fine delle
prove, venerdi, I'olandese vo-
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lante ha strappato, con una ven-
tina di litri di carburante a bor-
do, un tempo di tutto rispetto:
1’21794 secondo il team, un
paio di decimi in piu stando ad
altri rilevamenti. Abbastanza,
comunque, per avvicinare i tem-
pi di Irvine con la Ferrari. Sulla
Arrows non c’erano modifiche
visibili, ma la squadra ha prova-
to anche il posto guida e gli at-
tacchi delle cinture di sicurezza.
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«Mi piace la Fal6 — commen-
tava Jos —. Abbiamo bisogno di
migliorare ancora un po’ il com-
portamento dell’anteriore e nel-
le curve lente. Avrei potuto esse-
re piu veloce se non avessi avuto
problemi di trazione sui tornan-
ti». All’Estoril c’era anche Brian
Hart, il motorista della Arrows:
se il budget lo permettera, nel
’96 1’8 cilindri potrebbe avere la
distribuzione pneumatica. W
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HILL COLLAUDA LE GOODYEAR «OGNITEMPO»

EIniSCENNUN®Ibagno;
Iaflgommagsperimeniale

ESTORIL — Ormai le chiamano tutti ”le gomme di Bernie”. Volute da Ecclestone per avere la
certezza che anche con un solo giorno di qualifica si possa girare con ogni tempo, le coperture
sperimentali Goodyear sono state provate brevemente sulla Williams di Hill il martedi pome-
riggio. Il battistrada é piu spesso del normale, in modo da poter ospitare una scolpitura molto
piu profonda e di disegno diverso rispetto alle ”rain” usate finora. Lo scopo é quello di risuc-
chiare e smaltire I’acqua che altrimenti, creando uno strato fra vettura e manto stradale, cree-
rebbe pericolosi fenomeni di aquaplaning. «Non posso dire se vadano bene o male — com-
mentava Damon — perché per provarle davvero ci sarebbe voluta una pista allagata, e invece
Vasfalto era solo bagnato. Pero mi sembrano abbastanza provvisorie, una specie di slick inta-
gliate». Un’impressione confermata dai tenici Goodyear che all’Estoril sostenevano: «Questo é
solo uno studio, ad esempio non abbiamo ancora deliberato quale sara la mescola definitiva». 11
fatto ¢ che ormai mancano meno di tre mesi al primo Gran Premio e nessuna delle squadre puo
ragionevolmente sobbarcarsi una prova in condizioni estreme andando apposta a cercare la
pioggia torrenziale: tutti hanno abbastanza da fare con le condizioni normali. Che senso ha in-
trodurre un tipo di pneumatico che non puo avere sufficiente sviluppo? E poi: se anche funzio-
nasse bene, i muri d’acqua sollevati dalle gomme non sarebbero comunque un pericolo? E infi-
ne: visto che ¢ stato confermato che a fine aprile si andra al Nurburging e in quella stagione la &
spesso ancora inverno, non é che Bernie chiedera alla Goodyear anche le gomme da... neve?l

BENETTON LASCIA LA TRASMISSIONE TRASVERSALE

Quanfi cambi da combiare!

ESTORIL — Piu che una
realta tecnica, sembra un
gioco di parole: 1 cambi
cambiano. Le monoposto
del ’96, almeno quelle dei
team di punta, presenteran-
no importanti novita in
questo settore. La Benetton
B196 adottera il Longitudi-
nale, cosi come la Tyrrell.
La ragione ¢ da ricercarsi
principalmente nell’aerodi-
namica. A fare scuola, an-
cora una volta, ¢ quella del-
la Williams, che quest’an-
no ha surclassato le rivali
quanto a efficienza com-
plessiva. E vero che la
Fw17 adotta un cambio tra-
sversale, ma la sua sezione
orizzontale € comunque
molto ridotta. In questo
modo si migliora il flusso
aerodinamico «in uscita»
dal corpo vettura: I'obietti-
vo, per tutti, ¢ di ripulire
questo flusso sgombrando
la zona inferiore del cam-
bio. Per il prossimo anno,
la Benetton ha scelto la so-
luzione piu semplice: quel-
la appunto del longitudina-
le, anche se a scapito della
distribuzione dei pesi (una
fusione piu lunga sposta I'e-
quilibrio verso I'indietro).
La Ferrari, invece, rimarra
fedele al trasversale, ma
sulla futura 410 T3 la sezio-
ne inferiore del cambio ver-
ra ridotta (probabilmente
con una forma a V) grazie
all’adozione di un alberino
supplementare. Anche qui
pero c’é un prezzo da paga-
re, visto che il baricentro si
sposta leggermente verso
I’alto. La Jordan, invece —
che adotta il trasversale dal
95 — segue un’altra stra-
da. Gia la scorsa estate ave-
va sperimentato con buoni
risultati un cambio che, ol-
tre agli ingranaggi, ingloba
anche la frizione. In questo
caso, pero, il vantaggio ¢
soprattutto... politico: visto
che il lavoro sul cambio &
competenza del costruttore
e non del motorista, 1 tecni-
ci Jordan potrebbero lavo-
rare piu agevolmente sul
complessivo volano-frizio-
ne, che nel motore Peugeot
da problemi fin dal debutto
nel '94, ai tempi della
McLaren. |
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1 mercato piloti ¢ iniziato in anti-
cipo col trasferimento di Schuma-
cher, finalizzato la scorsa estate

che ha fatto scattare una catena di

«movimenti» tra le squadre di pun-
ta. Williams, Benetton, McLaren, si sono
mossi subito per non farsi spiazzare a co-
sto, vedi Williams, di mordersi poi le dita
per la troppa precipitazione nella confer-
ma di Hill. La Sauber a sua volta ¢ riuscita
a tenersi stretto il gioiello Frentzen, men-
tre la Ferrari ha completato i ranghi con
Irvine inducendo la Jordan a replicare con
I'ingaggio al volo di Brundle. Successiva-
mente tutto si & bloccato. I giochi incro-
ciati per i volanti ancora liberi sono avvia-
ti da tempo ma poco o nulla ¢ definito, e
anche gli ultimi pezzi pregiati del mercato
sono alla caccia di una conferma. Ma ve-
diamo caso per caso.

Herbert gioca
a nascondersi

I pilota inglese € da piu parti indicato favori-
to al secondo volante della Sauber, rispetto
al «rivale» Blundell. Entrambi sono spinti
dalla Ford, che gradirebbe un pilota britan-
nico, ma Blundell non piace troppo a Peter
Sauber, anche se la Mercedes si era offerta di
dare un aiuto a Mark proponendo al team
svizzero una sistemazione negli Usa per
Wendlinger (della cosa in ogni caso non se
n’¢ fatto nulla visto che I’austriaco ha deciso
di correre con le ruote coperte). Herbert perd
non gode di una sponsorizzazione personale
e la Sauber non ha ancora completamente ri-
solto i problemi di budget. Johnny si € co-
munque mostrato fiducioso: «Nulla é ancora
definito— ha detto I'inglese — per cui pmfe—
risco non fare nomi, ma penso che potro an-
nunciare qualcosa molto presto. Credo che
rimarro in F. 1 e in una squadra di buon livel-
lo. E non parlo né di Tyrrell, né di Sauber,
dove la situazione é veramente complicata».
La McLaren? «No. Loro sostengono che
correra Hakkinen, personalmente pero non
credo che sara possibile. A quanto so, cam-
mina appena e con fatica. 1l recupero sara
lento: affrettarlo potrebbe anche risultare pe-
ricoloso. Credo che Ron Dennis, in questo
caso, abbia gia deciso di far correre Magnus-
sen». Non € un pilota un po’ troppo giovane?
«Si, forse, ma é un uomo Mercedes». Alla
Sauber allora andra Blundell? «No, non cre-
do. Ho un’idea precisa su chi andra alla Sau-
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Sono ancora numerosi i posti
liberi in F. 1. Tutti i conduttori

in grado di assicurare

un budget interessante stanno
pero facendosi concorrenza
a vicenda. Ecco come e perché...

B PAOLO BOMBARA

ber ma non posso parlare. E una situazione
complicata che potrebbe coinvolgere piloti
sotto contrattor». Viene pero il sospetto che
Herbert giochi, in realta, a nascondino, dato
per scontato che anche Arrows e Minardi
hanno bisogno di un pilota con dei soldi e
che quest’anno la Ligier, a sua volta, cerca
piloti paganti. Per quanto concerne la Sau-
ber i misteri saranno comunque presto risol-
ti, poiché la Ford ha stabilito di annunciare i
suoi programmi sportivi il 4 gennaio, a De-
troit, in occasione del Salone dell’ Auto.

La Ligier invece fa

il gioco dei tre pilofi
Sospiri lo ha annunciato ufficialmente alla
Festa dei Caschi di Autosprint. «Correro per
un top-team» e come abbiamo riferito nello
SCOTsO numero i contatti sono molto avanza-
ti con la Ligier. Ma a che gioco sta giocando
la squadra francese? L’impressione ¢ che esi-
stano molti interlocutori e che Ton Walkin-
shaw e Briatore non siano in sintonia tra di
loro. Briatore ha incontrato la scorsa settima-
na i responsabili della compagnia petrolifera
Elf che hanno accettato di sbloccare il budget
€ garantire un aiuto supplementare per Panis
affinché possa rimanere in squadra. La situa-
zione € evoluta in maniera talmente positiva
che Panis ¢é stato convocato per portare in pi-
sta una Js41, con alcune modifiche in chiave
’96, a Barcellona. Il contratto di sponsorizza-
zione della Seita (Gualoises) esige del resto la
presenza in squadra di un pilota di suo gradi-

mento, possibilmente francese. D’altro can-
to esiste anche la trattativa col brasiliano Di-
niz che pareva praticamente gia conclusa.
Allora? E possibile che, in extremis, il for-
cing effettuato per recuperare Panis porti i
suoi frutti magari a scapito di Diniz. Sicura-
mente i tre protagonisti sembrano escludere
la possibilita di ritrovarsi a spartire i due
volanti della squadra Ligier. Una cosa che il
team francese ha comunque gia fatto nel '95.
«lo rimango soltanto se la squadra mi garan-
tisce di correre sedici Gran Premi — ha
affermato Panis — altrimenti ho al-
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AL SICURO SOLO | TOP DRIVER |

| piloti gia con una ragionevole certezza di | TEAM PILOTA PILOTA
avere un volante nella prossima stagione | Ferrari Schumacher Ivine |
sono solo dodici e praticamente futti al fop. | Benefton Alesi Berger !
Si potrebbero aggiungere alla lista anche | Williams Villeneuve Hill
Hakkinen, le cui condizioni di salute non | Jerdan  Bamchello  Brundle |

appaiono pero ancora tranquillizzanti, € | MeLaren Coulthard Hakkinen?
Inoue. Il finlandese rischia di non essere in | squber  Frentzen — !
grado di schierarsi al via delle prime gare, rell Salo =
mentre il nipponico ha si gia annunciato | Amows  Verstappen  Inoue? i
I'awenuto accordo, pero la squadra si e ben | Minardi —  — |

tre due possibilita, anzi tre». In effetti, Panis
¢ stato abbastanza sorprendentemente son-
dato dalla gente della Sauber e della Arrows
e, come terza carta, rimane aperta per lui
una possibilita alla Williams-Renault, come
collaudatore. Ruolo nel quale verra altri-
menti confermato Boullion. Resta pero il
fatto che Flavio Briatore potrebbe mettere
sul piatto anche un posto come test driver al-
la Benetton a chi accettasse di effettuare una
stagione parziale alla Ligier. Fermo restan-
do, pero, I'obbligo di garantire un sostanzio-
so contributo economico.

guardata dal confermare la notizia. | Eeri

Adesso é Tyrrell

che non gioca piu

Brutte notizie per la Tyrrell che, dopo la rot-
tura di rapporti tecnici con la Fondmetal (la
vettura '96 sara realizzata da Harvey Postlet-
hwaite e dall’aerodinamico Mike Gascoigne)
¢ ora in crisi anche con lo sponsor Nokia. La
notizia, in un primo momento smentita, € ora
ufficiale. «E vero — ammette Vincent Fran-
ceschini, pr della squadra inglese — /a Nokia
ha deciso di ritirarsi dalla F.I o com-
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pletamente o rimanendo come sponsor mi-
nore. Ma cio non influira sulla scelta di Salo
che é gia stato confermato». Lo stesso Salo,
del resto, e tranquillo. «No, 1o sono a posto.
Provero a gennaio a Estoril o a Jerez la mo-
noposto col nuovo motore, mentre la nuova
vettura sara pronta solo nella seconda meta
di febbraio». Fermo restando Salo, resta un
volante libero per il quale la Tyrrell chiede
circa 6 milioni di dollari. Il giapponese Ka-
tayama dispone di un certo aiuto dalla Mild
Seven, ma non cosi cospicuo. Per questo la
Tyrrell ha ripreso i contatti anche con fran-
cese Collard, che pero ha gia siglato un’op-
zione con la Jordan per un posto da pilota
collaudatore.

In Arrows amano
il «<Morbido», ma...

Anche alla Arrows nulla di ufficiale, ma
I'ingaggio Verstappen ¢ praticamente cosa
fatta. Rimane un piccolo dubbio, invece, per
il secondo pilota. Inoue gode dei giusti ap-
poggi economici e ha addirittura annunciato
in Giappone l'avvenuto ingaggio, ma sia
Oliver, sia il direttore tecnico Jenkins cer-
cheranno sino all’'ultimo di tenersi aperta
una soluzione alternativa. «Credo che il
completamento ideale per un ragazzo come
Jos sarebbe Morbidelli— ha affermato Alan
Jenkins —. Perché Morbidelli é veloce e
esperto, inoltre fa pochi danni. Avere due pi-
loti veloci costituisce uno stimolo e favorisce
anche il lavoro dei tecnici nello sviluppo del-
la vettura. Bisogna pero sempre fare i conti
coi soldi e non é facile, anche se Gianni sta
cercando di trovare una soluzione. Oltre a
Morbidelli e Inoue ci sono anche altre solu-
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Sopra, Olivier
Panis che
grazie
all’appoggio
della Elf ha
rilanciato la
sua
candidatura in
Ligier. A fianco,
Fisichella e
Badoer,

essere la

coppia Minardi
per il '96

tenutosi a Londra,

dopo che gli scioperi
in Francia avevano fatto
saltare la riunione in pre-
cedenza fissata a Parigi,
ha ufficializzato e defini-
to il calendario dei Gp di
F1 1996. La conferma ai
sospetti € arrivata: il Gp
F.1 del Pacifico non si
terra né ad Aida (dove
del resto era ovvio che
non si sarebbe tornati,
dopo il fiasco commer-
ciale dell’ottobre scorso)
né in nessun altro posto
dell’area asiatica. Al suo
posto, per riempire il
"buco” fra il Gp d’Ar-
gentina e la prima prova
europa, quella di Imola,
¢ stato inserito un Gp
Europa, il 28 di aprile al
Nurburgring. Dove, per
la cronaca, Ecclestone
aveva affermato che non
si sarebbe tornati nel '96.
La gara tedesca ha vinto
il braccio di ferro con Je-

I | Consiglio Mondiale

rez, che aveva ospitato il
Gp Europa nel 94 (allo-
ra fu in sostituzione della
gara argentina) e spera-
va, con l'appoggio delle
autorita locali, di intro-
durla stabilmente nel ca-
lendario F. 1. Alla fine
ha ottenuto solo di essere
la prima gara di riserva .
Il confronto commercia-
le con il Nurburgring,
pero, é impietoso: la gara
tedesca, lo scorso 1. otto-
bre, ha segnato il tutto
esaurito fra il pubblico.
A Jerez, I'anno prece-
dente, c’erano piu poli-
ziotti che spettatori. La
Germania, nell’era
Schumacher, € un serba-
toio d’interesse troppo
invitante per non essere
sfruttato a fondo: e poi la
scorsa edizione al 'Ring
¢ stata davvero molto
ben organizzata. Il pro-
blema, semmai, riguarda
il tempo. Quest’anno si e
corso in un periodo

STUDIOCOLOMBO

ziont, tra cui quella di Riccardo Rosset (vice-
campione di F.3000, ndr) che é gia venuto a
trovarsi in azienda».

Minardi e Forti
possono aspettare

Per quello che riguarda le squadre italiane
Minardi non ha sinora nascosto di essere
pronto a confermare i suoi piloti '95. Tutta-
via, come piu volte precisato, molto dipen-
dera dal budget che la squadra sara in grado
di reperire. Se, ad esempio, un’azienda pe-
trolifera fosse intenzionata a supportare un
pilota il team faentino sarebbe ben felice di

" aprire un dialogo. Gli stessi piloti in forza al-

la Minardi hanno mostrato di rendersi conto
delle esigenze della squadra, Badoer ha in-
fatti precisato: «Capisco perfettamente i pro-
blemi del team, ma io non ho tutti i soldi che
ci vorrebbero. Spero che una buona fetta

possa portarla 1l secondo pilota o magari due
piloti che potrebbero alternarsi». In pratica,
il ventaglio dei papabili a un posto in Minar-
di € molto ampio oltre a Badoer, Lamy e Fi-
sichella si sono fatti avanti anche Papis e
Rosset senza dimenticare il brasiliano Mar-
ques, che dispone di una dote molto interes-
sante. Patron Giancarlo ha precisato di non
avere fretta e di poter aspettare che 1 giochi
di altri team s1 chiudano. Se Diniz e Kataya-
ma, che si sentono accasati, dovessero ritro-
varsi invece a piedi potrebbero ovviamente
proporsi al team faentino, facendo leva sui
loro ingenti budget. La Forti ha gia concluso
un accordo, come pilota collaudatore, con
Montermini per lo sviluppo della vettura
'96, in attesa di definire il contratto per la
prossima stagione. Tuttavia la squadra ales-
sandrina si trova in una situazione molto si-
mile a quella della Minardi. Puo infatti di-
ventare |'ancora di salvezza per molti piloti
che al momento guardano altrove. ]



UFFICIALIZZATO DALLA HA IL CALENDARIO '96

Melbourne apre
il Nurburgring
invece raddoppia

dell'autunno nel quale,
nonostante il freddo
pungente, la neve non
c'e mai. Ma a fine aprile
¢ capitato spesso, in pas-
sato, che le colline del-
I’Eifel fossero ancora
ammantate di bianco. In
ogni caso il Nurburgring
ha ottenuto di fare il bis

vamente contare su due
Gp casalinghi. Dal pun-
to di vista delle squadre
la fase iniziale del cam-
pionato appare in ogni
caso molto severa: sia
sotto il profilo economi-
co, che dal punto di vista
tecnico. Infatti, una dop-
pia trasferta in Australia

America (Brasile, Ar-
gentina) pesera non po-
co nel bilancio delle
squadre, soprattutto
quelle piu piccole che
difficilmente  avranno
gia racimolato il budget
necessario a coprire la
stagione. Né la trasferta
tedesca, vista la quota-

di quelle a basso costo.
Tecnicamente sara mol-
to impegnativo mettere
a punto le monoposto e
portare avanti lo svilup-
po con squadre e mac-
chine in giro per il mon-
do. Saranno avvantag-
giati 1 team in grado di
approntare quattro vet-

mi e una per lo sviluppo)
sin dall’'inizio di stagio-
ne. Infatti, con una mo-
noposto  appositamente
dedicata ai test sara pos-
sibile accelerare i tempi
di messa a punto e pre-
sentarsi alle gare eu-
ropee in vantaggio ri-
spetto alla concorrenza.

e la Germania puo nuo- (Merlbourne) in Sud zione del marco, appare
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GRAN PREMIO CIRCUITO
Australia Melbourne
Brasile San Paolo

1_aprile Argentina Buenos Aires
28 aprile Europa Nirburgring
5 maggio  San Marino Imola

19 maggio  Monaco Montecarlo

2 giugno Spagna Barcellona

16 giugno Canada Montréal

30 giugno Francia Magny-Cours
14 luglio Gran Bretagna Silverstone
28 luglio Germania Hockenheim
11 agosto Ungheria Budapest

25 agosto Belgio Spa

8 settembre ltalia Monza

22 settembre Portogallo Estoril
13 oftobre  Giappone Suzuka

ture (tre per 1 Gran pre- (a.a.)

PER IL PROSSIMO CAMPIONE IRIDATO
Un volante di topazio
per spingere la Ferrari

Chi dovesse aggiudi-
carsi il titolo mondiale
di F.1 al volante di una
vettura del Cavallino
Rampante, non solo si
cingera dell’alloro iri-
dato  guadagnandosi
I’eterna gratitudine dei
tifosi Ferrari, ma rice-
vera anche un volante
davvero speciale, rea-
lizzato in preziosi topa-
zi. Voluto da tre azien-
de del settore automo-
bilistico, Champion, Fapa e Sparco, ¢ in pratica un
gioiello a forma di volante dalle dimensioni nor-
mali. Come detto, ¢ destinato al primo pilota Fer-
rari capace di aggiudicarsi il campionato del mon-
do di F.1. Si tratta di un oggetto unico al mondo,
realizzato da un orafo di Asti in 2000 ore di lavoro,
con gemme di topazio (oltre 64), per un totale di
circa 10.000 carati. Quella del mozzo, la piu gran-
de, incastonata in un supporto d’oro, pesa da sola
1876 carati mentre quelle delle razze del volante
sono di 445 carati I'una. Il prezzo indicativo di
questo trofeo? Oltre 200 milioni di lire. Battezzato
Trofeo Pallino, un nome che non ha un riferimento
preciso, ¢ stato esposto al Motor Show presso lo
stand della Fapa, in attesa di essere consegnato al
prossimo pilota iridato con la scuderia di Mara-
nello.

Carlo Massagrande
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ARIGI — Peccato, la terza edizione

del Master Karting di Parigi-Bercy ¢

iniziata con una delusione ed ¢ finita
con una polemica ed in mezzo c’é scappato
anche un brutto incidente che ha coinvolto
il nostro Sospiri e il finlandese Mika Salo.
Era iniziata male, in effetti, con I'assenza
poco giustificata di Schumacher ma é finita
malamente con una polemica alla fine della
seconda gara, quella della domenica. Pote-
va essere un'apoteosi per i nostri colori: ha
infatti vinto Morbidelli alla grande con una
rimonta incredibile dall'undicesima posi-
zione di partenza, precedendo un Luca Ba-
doer altrettanto strepitoso. Gia, ma la ri-
monta di Gianni é sembrata troppo strepito-
sa a Badoer che a fine gara si € precipitato a
verificare il kart di Gianni Morbidelli e con-
statando che non c’era traccia dei pesi obbli-
gatori (€ imposto un minimo di 140 kg, kart
e pilota compreso) € andato su tutte le furie
sfogandosi con Bruno Grana, il titolare del-
la Jame che gestisce tecnicamente la gara
parigina. «Non ci sto a fare il pagliaccio —
ha detto Badoer a Grana —. O prendete le
disposizioni per ridarmi la vittoria che ho
conquistato oppure qui non torno mai piu.
Le stesse parole le ha poi rivolte al direttore
di gara e a Philippe Streiff, che lo ha anche
tranquillizzato assicurandogli che Morbi-
delli sarebbe stato squalificato. E cosi ¢ sta-
to. Motivo ufficiale: Morbidelli non si e pre-
sentato alla verifica del peso. Ma il proble-
ma € un altro ed € un male che avvelena
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Il veneto si impone nella finale
di domenica vinta da Morbidelli,
ma escluso perché sotto peso.

Herbert e Arnoux regalano grandi
emozioni, Sospiri... i brividi

MASTER A BERCY [ty e TLTY

questa manifestazione sin dall’inizio. Se-
condo la volonta degli organizzatori si tratta
di uno show, che accomuna su kart a priori
identici piloti di Formula 1 e altri formulisti.
E uno show che deve piacere al pubblico e
non ai protagonisti, ed € per questo che gia
in passato era stata probabilmente data una
«spinta» affinché davanti finissero i nomi di
richiamo. Quest’anno i nomi di grande at-
trazione erano ridotti di numero e non biso-
gnava dimenticarlo. Ma vai a farlo ammet-
tere ai piloti. Impossibile. Sono tutti animati
dalla volonta di vincere non da quella di fi-
gurare nello show. E una questione di regole
del gioco, non sono chiare alla base ed e
quanto gli organizzatori si sforzeranno di ri-
vedere per il futuro. Per capire meglio certe
motivazioni, basta pensare che nella prima
giornata al termine di una lunghissima bat-
taglia, David Terrien, un giovane e velocis-
simo pilota di formule promozionali france-
si, ma, in particolare iridato della F. A di
kart nel '93, aveva strappato (con una tam-
ponata al limite della correttezza) il succes-
so a Morbidelli. Cose che si fanno in kart...
Ma che come sosteneva proprio Morbidelli
non dovrebbero accadere in uno show. L’e-
pisodio ha soprattutto evidenziato agli oc-
chi di tutti un’altra realta, quella che se si
gioca nelle regole fino in fondo, puo vincere
un pilota sconosciuto per i 18.000 spettatori
di Bercy, cosa poco sensata per uno show. E
domenica i vari Morbidelli, Badoer, lo stes-
so Terrien, Herbert, ma anche vecchietti per

fotografie GRAZIA NERI

=
g

.



niente arrugginiti come René Arnoux, lo
spettacolo lo hanno fatto alla grande e do-
vrebbero tutti esserne fieri. Poco importa il
risultato. Allora bisogna modificare tutto il
sistema e far correre solo 1 piloti di Formula
1 tra di loro. Ma in questo caso intervengo-
no altri problemi piu spinosi peraltro in evi-
denza dall'incidente tra Vincenzo Sospiri e
Mika Salo, da cui entrambi sono usciti un
po’ malandati. Una brutta contusione alla
spalla destra per il finlandese e un guaio si-
mile per I'italiano campione '95 della for-
mula 3000, allo scafoide sinistro. Un con-
trattempo rendera in futuro sempre piu scet-
tici 1 direttori delle squadre di Formula 1 a
lasciar correre certi rischi «inutili» ai loro pi-
loti. El

Badoer, in alto,
ha vinto l'ultima
finale nella
suggestiva
cornice offerta
dai riflettori del
palazzo dello
sport parigino,
a sinistra.

A destra

Morbidelli,
e
sguardo

Streiff, solleva il

finale di sabato

PER IL RILANCIO

Nel futuro
| campionissimi
dlel passato

ARIGI — E ora di cambiare. Per di-

versi motivi e, primo tra tutti gli orga-
nizzatori, di anno in anno € sempre piu
difficile convincere 1 piloti di punta a par-
tecipare alla manifestazione. E non sara di
certo I'incidente di Sospiri ad ammorbidi-
re la naturale riluttanza dei vari team-
manager di F.1. Non é venuto Schuma-
cher, che ha accampato come scusante
un’influenza improvvisamente contratta
all’Estoril e gli scioperi dei trasporti parigi-
ni. Non c’era Prost, rimasto insoddisfatto
proprio da certi favoritismi accordati a suo
(e non solo suo) parere proprio a Schu-
macher lo scorso anno. Williams e McLa-
ren hanno bloccato 1 rispettivi piloti. Alesi
e Berger hanno declinato... Philippe
Streiff, organizzatore della manifestazio-
ne, ha capito I'antifona e per la prossima
edizione pensa di tornare forse a una for-
mula a staffetta, come quella del primo an-
no, con equipaggi di tre piloti. Cio consen-
tirebbe a tutti di correre in condizioni piu
rilassate senza lo stress di una vera gara
evitando certi «peccati d’orgoglio». Streiff
pensa soprattutto di rivolgersi maggior-
mente alle vecchie glorie per integrare i
nomi attuali della F.1. Ed ecco che, se an-
che non ci sara Schumacher (che ha co-
munque promesso di esserci I’anno ventu-
ro), 1 vari Herbert, Morbidelli, Badoer o
Panis potranno essere affiancati da gente
come Lauda, Piquet, Laffite, Fittipaldi,
Patrese, Alboreto e Andretti. Nomi magi-
ci. Nomi che attirano la folla. Senza tanti
patemi d’animo. E se si ritornera alla for-
mula della staffetta, potrebbero essere in-
vitati anche personaggi dello spettacolo e,
perché no, pure qualche rallista. £
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Terrien a segno

...SU Morbidelli

ARIGI — Dalla selezione

dei quarti di finale, emer-
gono Patrick Lemarié, che
vince la prima batteria davanti
ad Herbert, Xavier Pompidou,
che si impone nella seconda
davanti a Tinseau; Morbidelli,
primo nella terza davanti a
Terrien; mentre Boullion con-
tro il successo nel quarto con-
fronto davanti a... Janoray;
dopo che Salo elimina mala-
mente Sospiri. Altri protagoni-
sti sono rimasti sul tappeto, tra
cui Badoer (autore del giro piu
veloce della giornata) Panis,
Collard, Lamy e Van de Poele,
ma vengono recuperati dal ri-
pescaggio arbitrario. Nella pri-
ma semifinale non ce n’¢ per
nessuno contro Lemarié che
domina davanti a Pompidou,
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Armoux, Herbert, Collard e
Panis, quest’ultimi attori di un
duello epico per il quarto po-
sto. Nella seconda semifinale,
va al comando Boullion da-
vanti a Terrien, Morbidelli e
Badoer. Tra i due italiani e
ben presto lotta furiosa e Ba-
doer cercando di superare
Morbidelli esce. Subito dopo
esce anche Boullion e gli va
contro Morbidelli. I due ripar-
tono ma si agganciano nuova-
mente, qualche giro dopo.
Vince cosi Terrien davanti a
un altro «sconosciuto» Monta-
gny. Morbidelli ¢ terzo. Ma il
pesarese vuole rifarsi nella fi-
nale. Terrien va al comando
davanti a Montagny, Lema-
rié, Morbidelli, Pompidou,
Arnoux ed Herbert. Morbidel-

li inizia subito la rimonta e su-
pera Lemarié e poi Terrien e
Montagny si agganciano e si
ritrova in testa davanti a Le-
marié, Terrien, Montagny,
Pompidou, Armoux e Badoer
in gran rimonta che supera
ben presto anche Arnoux, poi
scavalcato anche da Boullion.
Badoer supera anche Pompi-
dou. Intanto Terrien e Monta-
gny hanno risuperato Lemarié
e Terrien si fa sotto a Morbi-
delli. Rimonta inesorabilmen-
te e all'ultimo giro gli € in scia
e al tornante in fondo al dritto
sl appoggia col paraurti per
spostare l’'avversario e passa-
re. Gianni non ci sta e com-
menta a fine gara. «E stata
una gara sporca». Prima po-
lemica. "
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ARIGI - Si ricomin-

cia daccapo, ma
manca qualche protago-
nista (Sospiri, Salo e
Grouillard sono am-
maccati, Montermini &
indolenzito,  Moreno,
beh é... seccato per il
mezzo poco veloce). So-
no tornati i sospetti e le
gelosie. Alcuni piloti di
F.1 hanno potuto cam-
biare il materiale, in teo-
ria piombato, altri no.
Janoray vince il primo
quarto di finale davanti
al figlio d’arte Beltoise.
Terrien si impone nel se-
condo davanti a Badoer.
Va a segno nel terzo
confronto davanti a Le-
marié. Morbidelli pen-
sava di fare altrettanto
nel quarto incontro ma
per resistere a Enjolras
si fa infilare anche da
Montagny e Minassian
e si scontra con quest’ul-
timo. Vince Enjolras da-
vanti a Gomez. Nella
prima semifinale, Ter-
rien va al comando da-
vanti a Badoer, Beltoise
a Arnoux. René ¢ scate-
nato: nella mischia rie-
sce anche a effettuare un
volo con testacoda com-
pleto e ripartire senza
perdere posizioni, ma
non riuscira poi a resi-
stere al ritorno di Boul-

lion e Malinconi. Ter-
rien e Badoer hanno una
marcia in piu e staccano
tutti. Nella seconda se-
mifinale, ci si spinge
molto al via. Herbert ag-
gancia Lemarié e poi
Morbidelli mette fuori
corsa Panis. Collard
prende il largo, ma vie-
ne poi superato da En-
jolras che vince, terzo ¢
Gomez, quarto Herbert.
Nella finale va in testa
Terrien, davanti a Ba-
doer, Enjolras, Collard,
Gomez, Herbert, Lamy
e Morbidelli (partito
11.). Il pesarese ¢ velo-

ER E "MORBIDO"

cissimo e rimonta, men-
tre Herbert si ferma per
la rottura del motore. In-
tanto Badoer é andato in
testa superando con una
bella staccata Terrien.
Al 16. giro, Morbidelli
in scia a Terrien e alla
stessa curva a gomito
del rettilineo principale
si vendica del giorno pri-
ma spingendo violente-
mente Terrien. Alla 22.
tornata sotto a Badoer e
lo passa con una facilita
sconcertante. Il pubbli-
co ¢€ in delirio, ma Mor-
bidelli sara poi squalifi-
cato.

LE C_LASSIFIC _HE

Parigi (F), 16 e 17 dicembre
FINALE DI SABATO

1. David Terrien 19 giri in 11°49°074; 2. Gianni Morbidelii a 07207; 3. Frank

Montagny a 3°358; 4. Patrick Lemarié a 3°887: 5. Luca Badoer a 47292
6. Xavier Pompidou a 7°5639; 7. Jean-Christophe Boullion a 9°888; 8. Ale-
xandre Janoray a 10°232; 9. René Amoux a 13°358; 10. Stéphane Sarra-
zin a 13°780; 11. Emmanuel Collard a 20°755; 12. Olivier Grouillard a 1
giro.

Eliminati nelle batterie: Vincenzo Sospir, Mika Salo, Olivier Panis, An-
drea Montermini, Yannick Dalmas, Roberto Moreno, Pedro Lamy, Eric
Van de Poele, Paul Belimondo, Emmanuel Clerico e Christophe Tinseau.
1 Giro piu veloce in gara: Luca Badoer 27°490.

"1 Giro pili veloce in prova: Gianni Morbidelli 27°502.

FINALE DI DOMENICA

1. Luca Badoer, 19 giri in 11°40714; 2. David Terren a 1°709; 3. Sebastian
Enjolras a 5°667; 4. Emmanuel Collard a 7°222; 6. Pedro Lamy a 14°835;
6. René Amoux a 16°124; 7. Patrick Lemarié a 16°561; 8. Paul Beimondo
a 22°9; 9. Eric Van de Poele a 23°216; 10. Guillaume Gomez a 28379; 11.
Yannick Dalmas a 1 giro; 12. Xavier Pompidou o 9 giri; 13. Jean Chri-
stophe Boullion a 10 giri; 14. Johnny Herbert a 16 giri; 16. Renaud Malin-
coni a 22 giri; 16. Jean-Philippe Belloc a 23 giri.

Eliminati nelle batterie: Olivier Panis, Paul Belmondo, Emmanuel Cléri-
co Christophe Tinseau.

Forfait: iri, Salo, Grouillard, Montermini, Moreno.

"1 Giro piu veloce in gara: Gianni Morbidelli 27°339.

"1 Giro piu veloce in prova: Gianni Morbidelli 27°474.

Anche
Grouillard
é vittima
di un incidente

Oltre a Sospiri e Salo, si &
fatto male anche Grouil-
lard, che ha riportato
una sospetta incrinatura
di una costola di un con-
tatto troppo rawicinato.
Domenica mattina si era
dato per indolenzito an-
che Herbert; ma, quan-
do anche lui ha ottenuto
quel che volevaq, si & pre-
sentato in pista per la
gara. Ha invece dato ve-
ramente forfait domeni-
ca Andrea Montermini. |l
sassuolese, forse il solo
venuto veramente con il
solo spirito di divertirsi,
soffriva infafti di dolori
costali e dovendo pro-
vare il lunedi a Barcello-
na la Forti ha preferito
evitare guai.

@ STESS. «£ una manife-
stazione bellissima, ma
froppo logorante». Luca
Badoer ha sintetizzato la
critica che molti piloti
pronunciano da tempo
nei confronti dei tempi,
troppo serati, La giorna-
ta di sabato & in effetti
estenuante per i piloti,
che sono in circuito sin
dalle 8 del mattino per le
prove libere fin verso
mezzanotte per la finale.
E poi tutti in viaggio per
I'notel, ad Eurodisney-
land (a circa 20 km) per
tomare in pista il mattino
successivo.

@ SOSPETTI. Come ogni
anno, sono state molte
le ombre sull'uguaglian-
za del materiale fornito
dalla lame ai vari piloti di
formula. | primi dubbi a
dire il vero, li ha sollevati
la stessa organizzazione
che «per togliere ogni
sospettor» come citava il
comunicato ufficiale, ha
indefto un‘estrazione a
sorte di telai, motori e
accessori  prima  della
prima gara. Di fronte a
un notaio é stato spiega-
to che era vietato modi-
ficare alcunché. In teo-
ria. In realta non é stato
infatti cosi per tutti, e do-

Salo decolla su Sospiri

PARIGI — Quando si dice che e davvero difficile
| spiegare a un pilota di Formula 1 che ¢ una gara per
' ridere, per divertirsi. Sospiri e Salo erano scatenati

sin dai tempi di qualificazione. Il romagnolo poi, lot-

tava col coltello tra i denti con staccate al limite per
| compensare i limiti di un motore senza troppa ripre-
|

menica mattina si & assi-
stito ad un vero balletto
di kart, motori e altro an-
cora. Panis e Collard
hanno oftenuto mate-
riale nuovo, oltre a una
sessione di prove straor-
dinaria tutta per loro. Ro-
berto Moreno non ha ot-
tenuto nulla e ha fatto i
bagagli andandosene
al ristorante. «Non ero
abbastanza veloce, non
voglio far polemiche. E
stato un bello show» ha
poi commentato il brasi-
liano.

ha tamponato saltando sul kart del rivale ribaltandosi
violentemente. Nell’urto aveva col suo kart colpito la
mano sinistra di Sospiri. Entrambi sono stati medica-
ti all’infermeria e poi condotti all’ospedale della Pitié
di Parigi, per effettuare le necessarie radiografie. Ri-
sultato nulla di preoccupante per Salo, a parte una
fortissima contusione, ma per Sospiri si e subito par-
lato di sospetta incrinatura dello scafoide sinistro per
Sospiri, che dovra effettuare nuove lastre nei prossi-
mi giorni. In questo caso il forlivese, che gia aveva su-
bito lo stesso infortunio nel 94 a Spa in F. 3000, do-
vra restare immobile per tre settimane. ]

sa. Ma nei quarti di finale, sabato sera, era secondo
dietro a Boullion e insidiato proprio da Salo. I due si
| erano superati e risuperati due volte, aiutandosi an-
’ che un po’ col paraurti. Poi, all’ultimo giro, Salo ha
tentato di forzare il passaggio nella seconda curva a
gomito, ma Sospiri non aveva lasciato varchi e Salo lo
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Due C41-Chevy
a Daytona
per Courage

La Courage prendera
parte alla prossima edi-
zione della 24 Ore di
Daytona, in programma
il 3-4 febbraio, con due
vetture siglate C41 dota-
te di motori Chevrolet. |
protfotipi saranno schie-
rati da un nuovo team, il
Formula  International
Motorsport, che ha rile-
vato il materiale della
squadra di Harry Brix. Sul-
la prima «barchetta»
correranno Jay Coch-
ran, Philippe Adams e Al-
lard Kalf, mentre sull‘altra
C41 é probabile I''mpie-
go di Jerome Policand,
Jean-Paul Libert e Steve
Fossett.

@® CHEVRON. Tra pochi
giorni la Chevron B73 di
Fabio Montani mettera
le ruote in pista a Monza
per il primo test in prepa-
razione della 24 Ore di
Daytona. La vettura &
dotata di un propulsore
Bmw M5 di 3800 cc e sa-
rd condotta in gara dal-
lo stesso Montani assie-
me a Guido Dacco e
Gabrio Rosa. In gennaio
il prototipo sara sottopo-
sto ad un’ulteriore sessio-
ne di prove sul circuito
francese del Paul Ricard.

® PLONER. Dopo lo sfor-
tunatissimo epilogo nel-
I'ultima corsa del Chal-
lenge di F. Ford, dove &
stato tolto di gara da Mi-
chelagnoli, Claudio Plo-
ner ha oftenuto il premio
speciale della Aercopter
al Motor Show, per aver
riportato quattro vittorie
nella serie, segnalandosi
come uno dei piloti piu
interessanti emersi nel
campionato.
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K:rl Wendlinger lascia la F.1 per il Superturismo. Il
ilota austriaco, che fu vittima di un grave inciden-
te al Gran Premio di Monaco del 1994, ha siglato un
contratto con I’Audi per prender parte alla Coppa Adac
tedesca del prossimo anno. Per la Casa di Ingolstadt ¢
un colpo doppio, inflitto ai rivali della Mercedes e alla
Classe I; il pilota austriaco, infatti, ¢ cresciuto profes-
sionalmente all’'ombra della Stella a tre punte e recente-
mente Norbert Haug, capo della Mercedes Motorsport,
aveva dichiarato che avrebbe fatto il possibile per offrir-
gli il volante di una delle Classe C impegnate nell’Itc.
Wendlinger ¢ il tassello che completa 1l poker di piloti
Audi nella serie tedesca e va ad affiancare Emanuele

S| CORRERA’ CON GLI 8 CILINDRI 4 LITRI

Motori aspirati nella Irl ’97

aumentera ['interesse del
campionato in quanto tutti i
partecipanti  saranno allo
stesso livello, trattandosi di
un nuovo regolamento. I
nuovi motori atmosferici co-

Come As aveva gia anticipa-
to, I'lIrl ha ufficializzato a
partire dal 1997 [l'utilizza-
zione di motori aspirati di 4
litri a otto cilindri. Jack
Long ha annunciato che at-
tualmente sono in corso trat-
tative con General Motors,
Ford, Nissan e Bmw che si
sono dichiarate molto inte-
ressante a questa nuova for-

CONFERMATO PRESIDENTE PER TRE ANNI

MENTRE MULLER CORRERA

IN ITALIA CON L’A4

Pirro, Tamara Vidali e I'altro austriaco
Phillip Peter. Secondo indiscrezioni, non
verra confermato il rapporto di collaborazione col team
di Udo Schneider (che nel '95 segui le A4 di Heger e
Stuck), per via del mancato gioco di squadra che costo
il titolo a Biela. E invece probabile che le quattro Audi
saranno tutte seguite dalla Roc Competition diretta da
Fred Stalder, che si avvarra della preziosa collaborazio-
ne del team Audi Sport Italia. Nel Superturismo tricolo-
re, invece, sara Y van Muller il secondo pilota della Ca-
sa degli Anelli. Con un magistrale colpo a sorpresa la
squadra diretta da Emilio Radaelli ha rimpiazzato un
campione (Emanuele Pirro, che ha vinto il tricolore

steranno circa 75.000 dolla-
ri. Nel budget di un team
questo vorra dire ridurre le
spese di oltre il cinquanta
per cento rispetto agli attuali
propulsori sovralimentati».

mula. Tony George ha di-
chiarato: «I nuovi propulsori
avranno circa 650-700 ca-
valli, con una riduzione di
circa 120 cavalli rispetto ai
motori turbo che attualmen-
te si utilizzano a Indianapo-
lis. Dovremmo ottenere una
riduzione della velocita me-
dia di circa otto miglia, e per
la sicurezza sara certamente
una cosa positiva. Inoltre

L'Indycar tiene Craig

Andrew Craig e la Indycar hanno rinnovato il loro accordo
di collaborazione per altri tre anni. Carl Hogan, team mana-
ger di Emerson Fittipaldi, ha detto: «Craig ha fatto un eccel-
lente lavoro, tutelando gli interessi di ogni squadra. Per la
Indycar non poteva esserci presidente migliore». Prima del
rinnovo del contratto come presidente, Craig ha illustrato al
comitato direttivo la sua politica per il prossimo anno, che
prevede un allargamento del calendario Indycar verso la zo-
na sud degli Stati Uniti, con una gara in Texas, e un’altra
prova al di fuori dei confini americani da organizzarsi in
Giappone nel '97.




nel ‘94 e nel 95 e che il prossimo anno correra nella se-

rie tedesca) con un altro...

fresco titolato. Il pilota alsa-

ziano, infatti, si € aggiudicato quest’anno il titolo fran-
cese al volante della Bmw 318is dell'Equipe Oreca.
L'accordo e stato siglato proprio a Bologna, in occasio-
ne del Motor Show, dove Muller si era recato per ac-
compagnare sua sorella Cathy, impegnata nella gara
del Challenge Internazionale Ferrari. Con I'ingaggio
del campione francese, I’Audi Sport Italia ha costituito
una coppia formidabile. Muller affianchera il confer-
mato Dindo Capello, che ha le carte in regola per assi-
curare il terzo titolo consecutivo alla Casa di Ingolstadt.

Fabio Ravaioli

fotografieSTUDIOCOLOMBO

Dupilice colpo
dell’Audi nel
Superturismo: la Casa
degli Anelli

si e assicurata la
collaborazione di Karl
Wendlinger, sopra,
nell’Adac Cup e di
Yvan Muller, in alfo

a sinisfra, campione
in carica della D2
francese, che sara
schierato in Iltalia
assieme a Capello

BOLDRINI HA PROVAIO LA PRIMERA E...

Reid passa alla Nisson

Colpo di scena sul mercato
del Superturismo interna-
zionale: la Nissan ha strap-
pato Anthony Reid, nella
foto, alla Opel. 11 pilota bri-
tannico, che nel '95 ha di-
feso 1 colori della Casa te-
desca nel campionato giap-
ponese € ha ricoperto il
ruolo di tester della Vectra
Superturismo, ha firmato
con la Nissan e l'anno
prossimo guidera una delle
Primera preparate dalla
Scuderia Italia, nel cam-
pionato tedesco. Reid af-
fianchera il confermato
Ivan Capelli, mentre per il
terzo pilota la Casa nippo-
nica € sempre piu vicina a

concludere con  Hans
Stuck. Nei giorni scorsi, in-
tanto, la Scuderia Italia ha
condotto dei test a Misano,
facendo debuttare Andrea
Boldrini su una vettura Tu-
rismo. Purtroppo per I'ex
campione italiano della
Formula Europa Boxer, la
pioggia ha guastato la fe-
sta, interrompendo il test
dopo appena cinque giri.
«L'impressione che ci ha
fatto Boldrini — ha detto
I'ingegner Giancarlo Bru-
no, direttore tecnico del
team — ¢ stata ottima. Al
primo giro ha fatto subito
un tempo  interessante:
1'44"". Gli offriremo presto

una seconda occasione».
Sulla pista ancora asciutta
Ivan Capelli ha invece col-
laudato una Primera prefi-
gurazione '96. La vettura e
un ibrido fra il modello a
trazione anteriore e quello
integrale della berlina giap-
ponese. Della 4x4 conserva
la disposizione del motore,
la gabbia del rollbar e la so-
spensione posteriore. Con
gomme (poco) usate Ca-
pelli ha staccato tempi in-
coraggianti. Il suo miglior
giro lo ha coperto in
1’377, mezzo secondo so-
pra al tempo dell’Alfa di
Tarquini nella gara dello
scorso Aprile. (for.)

PIT-STOP

Giunto alla sua terza edizione
il monomarca di Enzo Osella

si concentrerd esclusivamente
nelle cronoscalate tricolori

Il MASSIMO MANFREGOLA

Dopo la prima stagione
quasi fallimentare,
condizionata da scelte or-
ganizzative che mi sono
poi dimostrate contropro-
ducenti, il Trofeo Osella e
giunfo ormai alla soglia
della sua terza edizione di
vita, al termine di una an-
nata di assestamento. E in
vista del ‘96 sono in prepa-
razione alcune novitd che
saranno alla base di un
concreto rilancio del mo-
nomarca. Lo stesso co-
struttore torinese «trapian-
tato» ad Atella fa il punto
della situazione.

«Dopo i problemi patiti nel
94, possimo dire di aver ri-
frovato in questa stagione
una dimensione che ci
permette di essere oftimisti
in prospefttiva futura. Nel
‘95 il nostro Trofeo vinto da
Carlo Scola prevedeva 8
gare in salita e 2 in circuito
a Binetto. Grazie al massic-
cio supporto dellAlfa Ro-
meo nelle tasche del vin-
citore sono finiti circa 22

milioni di lire: una bella ci-
fra se paragonata ai 30
milioni che ha preso Danti
per essersi aggiudicato il
titolo europeo».

— Quali sono i cambia-
menti previsti per il '96?
«Le gare del Trofeo verran-
no tutte abbinate al cam-
pionato  italiano  della
Montagna. Per la prima
volta la serie sarad compo-
sta esclusivamente da
cronoscalate. Inolfre in se-
no alla nostra struttura ver-
ra creato un ufficio stam-
pa che avra il compito di
curare i rapporti con i mez-
zi d’informazione per tutfo
l'arco del campionato e
su tutti i campi di gara. Cio
permettera di assicurare ai
concorrenti un adeguato
supporto promozionale».
— Quali sono le sue con-
crete aspettative in vista
della terza edizione del
monomarca?

«Sono gia in stretto contat-
to con diversi piloti interes-
sati al nostro frofeo che
come sapete, e aperto al-
le biposto Cn di Classe P1,
aotate di motore Alfa Ro-
meo 3 litri @ 24 valvole. Sin
aal prossimo campionato
contiamo di raddoppiare
il numero dei concorrenti
iscritti al Trofeo, portando a
circa 20 unita il gruppo dei
partecipanti».

— E per questo riguarda
la Osella che verra sfor-
nata nel '96?

«E ancora presto per parla-
re, ma posso anficipare
che ci saranno delle novi-
ta estremamente interes-
santi, anche per quanto ri-
guarda gli aspetfti relativi
alla sicurezzay.

Carlo Scola si é aggiudicato il monomarca
Osella, giunto alla sua seconda edizione
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A Nogaro
Ravaglia e Bmw
da primato

Prove su pista bagnata,
quelle svolte sabato e
domenica scorsi da Mi-
chelin Competition sul
circuito francese di No-
garo con i team di svi-
luppo di Bmw Motor-
sport, Renault-Williams,
Honda-Msd e Volvo-Twr.
Roberto Ravaglia, con la
Bmw 318 gid seguita an-
che da tecnici e da
meccanici della Mcla-
ren Cars, € risultato il piu
veloce col tempo di
56"42, seguito da Alain
Menu (Renault Laguna)
in 56”52, dal britannico
Rydell (Volvo 850, equi-
paggiata per la prima
volta con le gomme
francesi) in 56”60, men-
tre Leslie (Honda Ac-
cord) ha oftenuto il tem-
po di §7”00. | test Miche-
lin continuano questa
settimana.

@® ALFA ROMEO. In con-
frasto con quanto ripor-
tato nello scorso numero
di As, le Alfa Romeo 155
V6 Ti destinate a correre
nellltc saranno assem-
blate a Chivasso, mentre
i propulsori verranno pre-
parati nella struttura di
Settimo Milanese.

® FIOCCO ROSA. San-
dro Argenti, pilota bolo-
gnese di autostoriche, &
diventato nei giomi scor-
si per la prima volta pa-
pa. La moglie Fabiola ha
infatti dato alla luce una
bellissima bambina alla
quale e stato dato il no-
me Chiara. A Fabiola e
Sandro vanno le felicita-
zioni e alla nuova... arri-
vata gli auguri di Auto-
sprint
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Piloti top
sulla quinta
Mercedes

a Mercedes sta pren-
dendo in considera-
zione la possibilita di

schierare una quinta
Classe C-Amg in tutti gli
appuntamenti  dell’Itc
previsti fuori dalla Ger-
mania. L’idea di Nor-
bert Haug, gia accarez-
zata in passato, ¢ quella
di affidarla in ogni occa-
sione ad una «guest
star», ovvero a un pilota
di casa, possibilmente
gia legato alla Mercedes.
[ calendari dei vari cam-
pionati consentirebbero
di schierare nomi di for-
tissimo richiamo per il
pubblico, ad esempio,
David Coulthard a Sil-
verstone, Emerson Fitti-
paldi a Rio, Hakinen a
Helsinki e cosi via. A so-
stenere l'iniziativa po-
trebbe essere la Bridge-

stone che darebbe i pro-
pri colori a questa vet-
tura aggiuntiva rispetto
a quelle previste per 1 pi-
loti ufficiali presenti in
tutte le gare della stagio-
ne. Questo sforzo sup-
plementare ha rimesso

in dubbio la fornitura di
pneumatici  giapponesi
alla Amg 2, il secondo
team ufficiale di Stoc-
carda, che dovrebbe
quindi rivolgersi alla Mi-
chelin. La Bridgestone
non potra invece fornire

pneumatici né ad Alfa
Romeo né a Opel, che si
erano fatte avanti. Hans
Werner  Aufrecht e
Haug non intendono 1i-
nunciare al contratto in
esclusiva di cui dispone
I’Amg-Mercedes.

A SEBRING HA GIRATO A 8”5 DA MICHAEL ANDRETTI
Primi giri per Newman in F.Indy!

Proseguono a pieno ritmo i test della F.IndyCar: a Sebring Michael Andretti é stato il piu
veloce con la Lola T95 del team Newman-Haas dotata del nuovo motore Ford e dall’aero-
dinamica '96. Il figlio di «Piedone» ha girato in 54”5, precedendo di due decimi il suo com-
pagno di squadra Christian Fittipaldi Bryan Herta, alla sua prima uscita con la Reynard
961-Mercedes di Bobby Rahal, ha fatto segnare un tempo di 54”9. A sorpresa in pista € sce-
so anche Paul Newman, alla sua prima esperienza su una monoposto di F.Indy: a 70 anni
suonati, «Blu eyes» ha girato in 1’03”, a otto secondi e mezzo da Andretti: niente male per
un rookie! Nel frattempo a Homestead Zanardi ha provato con la Reynard 95i-Honda del
team Ganassi. Dopo la brutta uscita di cui € stato protagonista la scorsa settimana, il pilota
bolognese ha fatto segnare tempi molto promettenti. A Rio de Janeiro, intanto, sul rettili-
neo del circuito Jacarepagua Raul Boesel si ¢ esibito con la Reynard del team Green,
«sconfinando» poco dopo, tra 'entusiasmo della folla, sulla via centrale di Ipanema, pro-
vocando una momentanea chiusura del traffico...




IL PROGETTO ORA DIVENTA ESECUTIVO

Ecco il plastico
dell’ovale Hda

ECCO la prima immagine
in scala del Twin Ring
Montegi, il circuito che la
Honda sta realizzando in
Giappone, a circa 80 chilo-
metri a nord-est di Tokyo.
L'impianto sara pronto nel
'97 e comprendera un cir-
cuito ovale di 1,5 miglia
(2,4135 kmh) e uno misto
delle esigenze del tipo di
competizione, in due per-
corsi, uno da 1,4 km e 'altro
da 3,4. La realizzazione del
Twing Ring Montegi ¢ par-
ticolarmente  importante
nella politica di sviluppo
dell’automobilismo  nippo-
nico. In Giappone ¢ infatti
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PROSEGUONO A MAGIONE | CORSI MORROGH

Diventano M le corse
per il Challenge di F. Ford

Il maltempo e il freddo del-
l'inverno non fermeranno
I'attivita della scuola di pilo-
taggio di Henry Morrogh,
che proseguira 1 suoi corsi dal
2 al 5 gennaio e in seguito
dall'l] al 14 febbraio. Defini-
to anche il calendario della
prossima edizione del Chal-
lenge di F. Ford '96, che si
svolgera nell'arco di 11 gare.
Ecco, nel dettaglio, le corse
in programma: 17 marzo:
Vallelunga; 7-8 aprile: Ma-
gione; 28 aprile: Varano; 26
maggio: Misano; 16 giugno:
Imola. 14 luglio: Vallelunga;
22 settembre: Magione; 6 ot-
tobre: Magione. 27 ottobre:
Vallelunga; 24 novembre:
Magione; 15 dicembre: Ma-
gione (gara non valida per il
punteggio del campionato).

anno debuttera infatti a Su-
zuka, per una gara a inviti
attesissima.

resse per la F.IndyCar e la

sempre piu crescente |'inte- ‘
Nascar, che gia il prossimo

NELLE PROVE A WILLOW SPRINGS

In F. Indy Lights
Kanaan da record

Dopo le buone prestazioni ottenute nella sua prima stagione in
F.3 tricolore, dove si e piazzato 5. nella classifica generale, To-
ny Kanaan, nella foto, ha svolto la settimana scorsa il suo pri-
mo test in F. Indy Lights a Willow Spring al volante di una
Lola T93/20-Buick. Il 21enne pilota si e adattato molto veloce-
mente alle caratteristiche della vettura e del tracciato, facendo
segnare al termine delle prove il nuovo record della pista per la
Mini Indy. Questa settimana Kanaan sara impegnato in un ul-
teriore test a Phoenix organizzato dalla Marlboro per 1 pit pro-
mettenti piloti brasiliani interessati a gareggiare in F. Indy Li-
ghts. Oltre a Kanaan, che ¢ sempre piu orientato a gareggiare
nella formula cadetta statunitense, proveranno anche Gualter
Salles, Osvaldo Negri, Hélio Castro Neves e Felipe Giaffone.

ORsI

CON LA LOLA F. 3000 DELLA CERUMO
Per Papis
test in Giappone

Proprio mentre As va in edi-
cola, Massimiliano Papis,
nella foto, prendera parte sul
circuito di Suzuka ai test
Bridgestone per la F. 3000
giapponese al volante di una
Lola T95 del team Cerumo.
Il pilota lombardo ¢ tuttora
in trattativa per correre in F.
1 e, se 1 suoi contatti non an-
dassero in porto, potrebbe
decidere di gareggiare in
Giappone: «n questo mo-
mento — ha dichiarato Pa-
pis — ho due buone possibi-
lita di rientrare nel Circus.
Nel frattempo ritengo op-
portuno ampliare le mie
esperienze agonistiche e pro-

prio per questo ho accettato
la proposta del team Ceru-
mo di partecipare ad un test,
poi si vedrd: dipendera da
me accettare 0 meno un pro-
gramma con la squadra nip-
ponica». Per la cronaca, il
team Cerumo schiera anche
le Toyota Exiv nel SuperTu-
rismo giapponese e potrebbe
proporre a Papis un duplice
programma, in monoposto e
in D2, in sostituzione del da-
nese Tom Kristensen, secon-
do classificato in F. 3000
dietro a Toshio Suzuki. Per
ora ¢ certo che il pilota italia-
no girera martedi, mercoledi
e giovedi.

ORSsI

AL POSTO DELLA GARA DI SUZUKA
La Classe 1 correra a Aida

Ennesima variazione al calendario del Campionato Interna-
zionale vetture Turismo Classe 1, denominato Itc. Immutate
la prima e I'ultima gara ad Hockenheim, e ancora una volta e
stato modificato I'assetto delle due corse extraeuropee. La ga-
ra giapponese € stata anticipata dal 15 settembre al 4 agosto,
«pericolosamente» vicina a quella di Rio (21 luglio). In Giap-
pone non si correra piu a Suzuka ma sul circuito di Aida, ap-
pena privata del Gran Premio. La corsa francese, insieme alle
due extraeuropee, ¢ quella piu a rischio: Fiat e Opel non fan-
no mistero di voler correre in Spagna, ma Ecclestone e Aufre-
cht, titolare della Amg, non sono affatto favorevoli.
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a cura di PIETRO GASPARRI

Secondo posto a
sorpresa per
Barbaccia, nella fofo,
nello slalom Mura
Dionigiane, che si é
disputato a Siracusa
Su un percorso
particolarmente
insidioso a causa
della pioggia

SLALOM A SIRACUSA

Sulle Mura
c’eé Paladino

SIRACUSA — Salvatore
Palladino € tornato al suc-
cesso dopo un periodo sfor-
tunato, vincendo una gara
caratterizzata dal tempo in-
certo e asfalto bagnato. Nel-
la gara siracusana, secondo
a sorpresa per Barbaccia, da-
vanti a Puglisi. Quarto e
quinto posto, rispettivamen-
te per Gentile con una Fiat
127 e Irato. Sfortunato Virzi
incappato in penalita in en-
trambe le manche. Per lui
solo la soddisfazione di aver
segnato il miglior tempo. Se-
guono in classifica Irato, Ba-
sile, Troia, Firullo e Puglia-
ra.

SLALOM

Siracusa, 17 dicembre 1995

Assoluta: 1. Paladino (Fiat X1/9)
126,84; 2. Barbaccia (Fiat X1/9)
128,28 3. Puglisi (Fiat
1 4. Gentile (Fiat )
6; 5. Irato (Fiat X1/9) 50; 6
Virzi 131.29; 7. Basile (Fiat X1/9)
13274; 8. Troia (Opel Kadett
Gte) 132.45; 9. Firullo (Fiat X1/9)
133,65; 10. Pugliara (Fiat X1/9)
134,15

QUELLO CONQUISTATO A TAORMINA E IL SUO PRIMO SUCCESSO

Flamingo esce e per Briguglio é la vittoria

S. TERESA DI RIVA — Primo successo per il messinese Bruno Briguglio al 5. Rally di Taor-
mina. Su una Bmw M3 Speedy, il portacolori della Vaemenia Jolly Club é passato al comando
della gara nel corso della settima prova speciale sulle nove in programma dopo I'uscita di stra-
da del suo diretto rivale Roberto Fiamingo dominatore incontrastato su Renualt Clio Wil-
liams. Al secondo posto Sottile, primo tra le vetture di serie, davanti a Bertuccio laureatosi
campione siciliano.

RALLY 1. SERIE
S. Teresa di Riva (ME), 17 dicembre 1995
Classifica assoluta: 1. Briguglio-Mondello (Brmw M3) in 5825"; 2. Sottile-Astone (Peugeot 309) a 52°; 3. Bertuc-
cio-Cuce (Opel Astra) a 1°26°; 4. Bruno-Chillo (Mazda 323) e 1'34°; 5. Messina-Aprile (Fiat Uno Turbo) a 2'49"; 6
Nucita-Foscolo (Peugeot 106 Xsi) a 3'59"; 7. Si Salvo-Squadrito (Peugeot 106 Rallye) a 4'55°; 8. Mazzeo-D'An-

drea (Alfa Romeo 33) a 504"; 9. Alessi-Gilberto (Renault 5 Gt Turbo) a §'17°; 10: D'Innocenzo-Messina (Bmw M’)
a 519

AUTODROMO ‘ NAZIONALE

MONZA




FORMULA il team Eagle-Toyota si & reso conto di essere

in ritardo. Mancano gli sponsor ma, soprattutto,

la messa a punto della monoposto appare

difficile. Lo hanno confermato tre giorni di prove
TEST A SEBRING . cESARE MARIA MANNUCCI

La squadra di Dan Gurney
é scesa in pista sul circuifo
. di Sebring con Juan
- Manuel Fangio Jr. sopra,
che ha festato a lungo
la monoposto Eagle-Toyofta.
La competitivita della veftura,
pero, é ancora lontana.
I tecnici hanno lavorato
sodo ma il tempo stringe
e gli sponsor ancora
non ci sono. La Toyota, intanto,
. ha garantito il massimo
sforzo per lo sviluppo
. dei propulsore
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mesi, e per il team Eagle-Toyota ¢ una lotta

contro il tempo. Sul tracciato della Florida,
la squadra di Gurney é scesa per tre giorni di prove.
Era questa la quarta sessione, dopo quelle sostenute
a Willow Springs e Firebird. Presente Juan Manuel
Fangio Jr., la Toyota ha continuato lo sviluppo del
telaio e del motore, indubbiamente ancora a corto di
preparazione. I giapponesi avevano portato tre dif-
ferenti soluzioni del cassoncino di sovralimentazio-
ne, con la valvola limitatrice della pressione, posi-
zionata diversamente rispetto ai precedenti test. Per
quanto riguarda il telaio, Fangio ha collaudato tre
soluzioni di ammortizzatori costruiti dalla Penske.
A questo proposito, il tracciato di Sebring, con il suo
fondo stradale estremamente irregolare, ¢ risultato
il terreno ideale. A poco a poco i tempi migliorano,
ma lo spazio che separa la Eagle-Toyota dai telai in-
glesi e dai motori Ford e Mercedes ¢ ancora ampio.
«Siamo partiti da zero, si tratta di un lavoro enorme
— dice Dan Gurney — credo che saremo realmente
competitivi solo tra un paio di anni. Al momento il 5
motore va forse meglio del telaio, anche se Fangio ™
mi dice che reagisce bene alle regolazioni. Soffriamo ¢
anche il fatto di arrivare sui circuiti alla “cieca”,

n 1 via della Indycar mancano poco piu di due

senza nessun riferimento in merito a quale assetto. |

adottare. Dalle prime cinque gare di campionato
non mi aspetto molto. Saro contento se riusciremo a
qualificarci. Dopo queste prove torniamo a Santa
Ana con una ampia lista di lavori da fare. A gennaio
andremo a Phoenix, anche con il secondo telaio che
é in fase di costruzione. Sara il momento in cui de-
buttera anche P.J. Jones». Indubbiamente il lavoro
che attende il team Eagle e vastissimo. Se la Honda
ha avuto bisogno di un anno per evolvere il proprio
motore, accoppiato a un telaio gia ampiamente col-
laudato come quello della Lola e con un programma
gestito da un pilota come Bobby Rahal e la sua squa-
dra, e evidente che i due anni pianificati da Dan
Gurney sono forse una previsione ottimistica. La
vettura progettata da John Ward presenta delle so-
luzioni estremamente sofisticate, in particolare per
’attacco della sospensione posteriore. Lo sviluppo
del telaio non procede pero sufficiententemente ve-
loce, in quanto € solo una squadra ad occuparsi dei
test. Discorso analogo per il motore, anche se a gen-
naio Jeff Krosnoff iniziera i collaudi del motore
Toyota installato sulla Reynard del team Arciero-

Wells. Alla Eagle sono poi ancora alla ricerca di uno sesss

sponsor, in quanto la Toyota non garantisce la tota-
le copertura del budget. Dopo il ritiro della squadra
ufficiale dei rally si era parlato di un intervento della
Castrol, ma la cosa adesso sembra rientrata. «Fon-
damentalmente é un problema di tempo. Sapevo —
continua Dan Gurney — che il ritorno in F. Indy sa-
rebbe stato duro. Non sono spaventato, ma per esse-
re competitivi, la strada é ancora molto lunga. Sia-
mo stati i primi a presentare la vettura conforme ai
nuovi regolamenti ’96, mentre Penske, Lola e Rey-

" nard lavorano in galleria del vento da quasi un anno.

Se sara necessario intervenire sul progetto, potremo
farlo in modo piu rapido rispetto ad un’altra squa-
dra di F. Indy. La Toyota si sta impegnando a fondo
sullo sviluppo del motore, per loro é una sfida piu

 difficile e dura rispetto, ad esempio, al programma
. Imsa. L’elettronica Nippon-Denso sta andando me- =
glio del previsto. Purtroppo pero la gara di Home-| =

stead é fissata per il 3 marzo». [




Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
al regolamenti tecnici e sportivi, spieg i
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csal dal
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti esprl-
mendo, come sempre, le sue opinioni indipendentemente
da queste pagine e in ossequio alla liberta d’informazione.

le m

ISCRIZIONE
A CALENDARIO

SLALOM ALLA PRIMA EDIZIONE - SLALOM
NON TITOLATI

NS 18 - ARTT. 6.1 - 6.2 ANNUARIO CSAI 1995
(PAG. 690)

In merito alle modalita di iscrizione a Calen-
dario Nazionale Slalom, si comunica a tutti
gli interessati quanto segue:

1) per quanto riguarda gli slalom alla prima
edizione vigera anche per il 1996 quanto pre-
visto dalla NS 18, art. 6.1 (pagina 690 Annua-
rio Csai 1995). Si raccomanda agli Organiz-
zatori, al fine di ottenere |'approvazione del
Delegato Regionale competente per territo-
rio, di allegare al Regolamento di Gara la
documentazione indicata nell’articolo in og-
getto, completa in ogni sua parte:

— relazione sulle caratteristiche del percor-
so (localita di partenza e di arrivo, provincia
competente per territorio, strada interessa-
ta, lunghezza, larghezza media, pendenza
media);

— planimetria scala 1:2000 con indicazione
delle postazioni dei birilli, degli U.C. e delle
postazioni radio.

| Delegati Regionali non potranno approvare
la gara in mancanza della documentazione
di cui sopra. Sara cura dei Delegati Regiona-
li stessi ottenere preventivamente |'appro-
vazione di pertinenza della Sottocommissio-
ne Slalom dopo gli adempimenti previsti.

2) Per gli slalom non titolati, varra anche per
il 1996 quanto prescritto dalla NS 18, art. 6.2
(pagina 690 Annuario CSAIl 1995).

PARTECIPAZIONE
ALLE GARE
NELL’AMBITO

DEI PAESI CEE
O EXTRA-CEE

In riferimento a quanto pubblicato nelle Pa-
gine Notiziario CSAI sugli Autosprint n.
10/95, 14/95 e 16-17/95, si rende noto che dal
1° gennaio 1996 I'lslanda entrera a far parte
del novero dei Paesi che permettono al pro-
prio interno, anche in occasione delle com-
petizioni classificate come Nazionali, la libe-
ra circolazione dei licenziati dei Paesi com-
presi nell’elenco stesso. Andorra, Austria,
Belgio, Danimarca, Francia, Germania,
Gran Bretagna, Grecia, Irlanda, islanda, Ita-
lia, Lussemburgp, Novergia, Olanda, Porto-
gallo, Principato di Monaco, San Marino,
Spagna, Svizzera.

CAMPIONATI, TROFEI
E COPPE ACI/CSAI 1996

Si prosegue la pubblicazione dei prospetti di
alcuni dei Campionati, Trofei e Coppe indetti
dalla ACI/CSAI per il 1996 (la prima parte si
trova nella Pagina Notiziario CSAI su Auto-
sprint n. 48/95):

CAMPIONATO ITALIANO E COPPE CSAI
TOUT TERRAIN IN FUORISTRADA

29.31/3 Monti Ausoni (LT/FR) coeff. 2-18.28/4
Rally di Tunisia coeff. 6 - 10.12/5 Conca d’Oro
(PA) coeff. 2 - 25.26/5 Trofeo Action Club (RI)
coeff. 2 - 8.9/6 Mantova Trophy (MN) coeff. 3 -
20.23/6 Baja Telecel (Portogallo) coeff. 6 -
29.30/6 Vulture (PZ) coeff. 2 -6.7/7 Titano
(RSM) coeff. 3-19.21/7 Baja Espana coeff. 6 -
1.4/8 Italian Baja (PD) coeff. 6 - 12.15/9
Trans-Carpatic (Romania) coeff. 4 - 5.6/10 Si-
la (CS) coeff. 2-31/10.3/11 Elpa-Omo coeff. 4
NB. la validita delle gare all’estero e subor-
dinata all’accordo delle rispettive A.S.N.
(Autorita Sportive Nazionali).

CAMPIONATO ITALIANO E

COPPE CSAI VELOCITA FUORISTRADA
13.14/4 Coppa S. Barbara (P!) - 11.12/5 Tro-
feo Elephant (MI) - 1.2/6 Coppa Genova (SV) -
22.23/6 Maggiora (NO) - 6.7/7 Trofeo Palaga-
no (MO) - 7.8/9 Trofeo Club Amici Biella -
21.22/9 S.Marino (RSM) - 5.6/10 Il Ciocco
(LU)

TROFEO NAZIONALE

E COPPE CSAI ENDURANCE

29.31/3 Trofeo Monti Ausoni (LT/FR) coeff. 3 -
11.12/5 Mantova Trophy (MN) coeff. 4 -
25.26/5 Trofeo Action Club (RI) coeff. 2-6.7/7
Endurance del Titano (RSM/FO/PS/AR) -
coeff. 4-1°.4/8 Italia Baja (PD) coeff. 6 -4.6/10
Raid Conca d'Oro (PA) coeff. 3 - date da sta-
bilire: Winter Race Alatri (FR/RM) coeff. 1 -
Endurance Viterbese (VT) coeff. 1 Toscana
Trophy (SI/VT) coeff. 1

COPPE CSAI TRIAL 4 x4

1°/9 Trofeo Nazionale Fuoristrada - 15/9 Tro-
feo Sannio - 29/9 Trofeo Palagano - 13/10
Trofeo Modena - 27/10 Trofeo Vicenza.

ERRATA CORRIGE
PAGINA CsAl
AUTOSPRINT 50/95

Si correggono qui di seguito, scusandosene
con gli interessati, alcuni refusi comparsi
nella Pagina Notiziario CSAIl su Autosprint n.
50/95 (12/12/95):

GRUPPO GIUDICI DI GARA: in questa sezio-
ne, nell’'elenco dei Commissari Tecnici Re-
gionali risultati idonei nell'ultimo esame-
/concorso, il nominativo Giuseppe Maratona
€ errato e va sostituito con Giuseppe Marto-
rana.

SETTORE AUTO STORICHE: nel paragrafo
«Porsche mod. 911», il periodo «(...) sulle
vetture del Prototipo F (...)» & errato e va so-
stituito con «(...) sulle vetture del Periodo F

(.)».

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI

Sentenza n. 20

ENNIO DONATO - SELVA FASANO 1995

A parziale accoglimento opposizione decre-
to n. 18/95 si riduce la sospensione delle li-
cenze sportive a giorni 240 con decorrenza
23 agosto '95.

Sentenza n. 21

PIETRO COLLIA - 38. MONTE ERICE 1995
Sessanta giorni di sospensione licenze spor-
tive ed ammenda di L. 500000 per «rifiuto di
sottoporre la vettura a verifica tecnica». (de-
cor. Sospensione 17/11/95).

Sentenza n. 22

SAVERIO STOPPIONI - RALLY MONTECATI-
NI 1995

Centoventi giorni di sospensione licenze
sportive con decorrenza 17/11/95, per «rifiu-
to di sottoporre la vettura a verifica tecnica».
decreto n. 25

BURGIO GASPARE - 38. MONTE ERICE 1995
Centoventi giorni di sospensione licenze
sportive (decor. 17/11/95) per «vettura sotto-
peso».

PROROGA NAZIONALE
DI FICHE
INTERNAZIONALI

La CSAl ha deciso. in via eccezionale, di pro-
rogare in campo Nazionale le fiche Interna-
zionali di gruppo «A», ed «N» con scadenza il
31-12-1995 fino al 31-12-1996.

Detta proroga e applicabile nelle seguenti
gare:

— Salita non titolata FIA

— Circuito non titolate FIA

— Rally Sprint e Coppa Italia

— Slalom.

Le Case Costruttrici o e loro filiali o importa-
tori per I'ltalia dovranno formulare regolare
richiesta scritta di proroga per i modelli le
cui omologazioni scadono 1l 31-12-1995 alila
Segreteria CSAI.
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LU'apertura della pista di Orlando ha visto il battesimo
di Alboreto su un tracciato ovale e P’inizio di una vera € 3
e propria alternativa al campionato della Indycar

CESARE MARIA MANNUCCI

f &

fotografie ALEX RUFFO

Alborefo volge le spalle
al passafo e guarda

a una nuova carriera
negli Stati Uniti.

Dopo il suo primo

test a Orlando

il milanese vuole correre
nella Irl con la Lola

del team Scandia-Simon

A
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RLANDO — La nuo-
va frontiera. Per Mi-
chele Alboreto, che
insegue una nuova
carriera a stelle a stri-
sce. Per Tony George e la sua crea-

. tura, la lega Irl, che vuole ripropor-

re una maniera di intendere ’auto-
mobilismo pit semplice e vicino al-
lo spirito yankee. Ora Michele Al-
boreto puo dire di conoscere una
vettura di F. Indy in tutti i suoi
aspetti. In una settimana trascorsa
in Florida, il milanese ha sostenuto
un giorno di prove sul tracciato
stradale di Homestead, e due giorni
sul nuovo ovale di 1,1 miglia di Or-
lando, al volante della Lola del
team Scandia-Simon appartenuta al
messicano Carlos Guerrero. Trop-
po poco per trovarne il limite, ma
abbastanza per capire le proble-
matiche di questa categoria. «A Ho-
mestead — dice Michele — le cose
sono state abbastanza semplici. La
guida era per molti aspetti simile a
quella della F. 1 turbo, anche se non
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mi aspettavo che i motori fossero co-
si elastici. Ho provato insieme a Robby
Gordon e Ricardo Rosset. Loro erano
piu rapidi ma io mi sono tenuto entro
ampi margini di sicurezza. A Orlando,
sull’ovale, le cose sono state certamen-
te piu complesse. Mi sono reso conto
che lesperienza di F.1 mi serviva mol-
to poco. Ancora prima di salire in mac-
china, ho avuto dei problemi con il ca-
sco. Se avessi usato il mio integrale,
avrei avuto difficolta con le turbolenze.
Fortunatamente la Bell mi ha fornito
subito un casco da ovale per la mia mi-
sura. Era tutto bianco, e ho dovuto
metterci due strisce di scotch per avere i
miei colori tradizionali. Sono state
prove un po’ strane. In tutto avro per-
corso sessanta giri, circa cento chi-
on mi sembrava

lometri. La ina n
molto a posto, h erito numerose

o }!
-

modifiche, anche se ho trovato strano
che mi chiedessero di fare I’assetto, dal
momento che ero al debutto su quel ti-
po di tracciato. La squadra mi e sem-
brata soddisfatta. Mi hanno proposto
un contratto triennale, con un pro-
gramma che prevede gare in Imsa, In-
dycar e Irl. Devo pensarci su, anche
perché il tutto e legato alla presenza di
alcuni sponsor. Realisticamente potrei
correre gli stradali in F. Indy, alcuni
ovali nell’Irl, la 500 miglia di Indiana-
polis, e diverse gare del campionato
Imsa con la Ferrari». Sullo scarso livel-
lo dei piloti presenti nell’Irl, Alboreto
non si sbilancia piu di tanto. «Certa-
mente I’Indycar é piu difficile, comun-
que qui ¢’¢ Brayton che lo scorso anno
a Indianapolis é partito in pole, Luyen-
dyk che a Indy ha vinto, poi piloti come
Roberto Guerrero e Cheever. A Orlan-
do mi sembrava che andassero tutti for-
te». Michele ha ottenuto il suo tempo
piu veloce in 20”50. Lazier, il piu ra-

pido della sessione, si € spinto sino a
19770. Otto decimi di differenza su un
ovale di quella lunghezza, rappresenta-
no certamente un distacco abissale, ma
¢ anche vero che a Orlando, Michele ci
¢ andato soprattutto per imparare. «Le
decisioni saranno comungque prese pri-
ma di Natale. Dick Simon mi ha gia
iscritto per la gara di Orlando ma anco-
ra ci sono molte cose che devono essere
definite. L’idea di correre in tre catego-
rie americane, comunque, mi interessa
molto». Per questo programma deter-
minante sara I’apporto dell’Agip. Gra-
zie all’intervento di Piero Ferrari, la
Casa petrolifera italiana dovrebbe sup-
portare il programma americano di Al-
boreto. Il pilota italiano é disposto a ri-
cominciare tutto da zero, il team Scan-
dia-Simon, pero, non sembra — per il
momento — una organizzazione in
grado di assicurare la competitivita ne-
cessaria per consentire ad Alboreto di
vincere. [ ]




Sulla nuova pista di
Orlando, ricavata a fianco |
di un parcheggio a Disney
World, hanno girato i futuri
partecipanti alla serie Irl:

a lato, il giovane Richie
Hearn con la Reynard di
John Della Penna e, softfo,

il 51enne Bill Tempero su

una vecchia lola. Nei fest,

a sinistra, si é rivisto
anche Robodo Guerrero
al volante di una Reynard
del Pagan Racing,
mentre Michele Alboreto,
a desira, ha approfittato
deli test per approfondire
la conoscenza della Lola
del team Scandia-Simon,
con cui risulta iscriffo
alla prima gara

dario e il

ANCHE SE MANCANO | TOP TEAM

| camplonaio
non e un bluff!

ORLANDO — «Eppur si
muove». Lo disse Gali-

leo, deve averlo pensato Tony
George, quando dopo molti ri-
tardi, ha finalmente visto una
quindicina di vetture inaugura-
mlannovapismdiOrlmdo ri-
cavata a fianco di un ]‘-F

gio di Disney World. passato
meno di un anno da

PIrl annuncid il proprio calen-
regolamento tecnico.
Ora, a poco pi di un mese dal-

EEmeiames
 nalmente ummmem’ e P

carte. La prima impressione
non ¢ delle piui entusiasmanti,
sia per il livello dei concorrenti
presenti ad Orlando, sia per la
pista stessa, che per ora esiste
solo come nastro di asfalto.
Tribune e box sono al momento
assenti, una cosa che non sem-
bra preoccupare piu di tanto
ony George, che per la gara
ha venduto i
biglietti per le tribune. 11 trio-
vale di Orlando ha comunque
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A Orlando ha girato anche il francese Gregoire,
soffo, con una Reynard e Brayfon, in basso,

con la Lola a motore Menard, uno dei favoriti
per la vitfforia nel nuovo campionato di F. Indy.

particolarmente la  numero
uno, decisamente piu elevata ri-
spetto agli altri ovali. Nella pri-
ma settimana Buddy Lazier ha
ottenuto la velocita media di
km 293.837. Per le prove uffi-
ciali ¢ prevedibile che la pole
sfondera il «muro» dei 300
kmh. A Orlando si ¢ visto co-
munque un mix di piloti e squa-
dre estremamente eterogeneo.
Da una parte il team di John

Menard, certamente il piu pro-
fessionale e competitivo, che
con 1 motori di propria costru-
zione e Cheever e Brayton co-
me piloti, si candida come la
squadra da battere. Dall’altra
parte organizzazioni del tutto
dilettantistiche che hanno ri-
spolverato dal garage, vecchi
telai Lola del '93. Non ¢ certo
con piloti come Rick DeLorto
oppure Tony Turco che la Irl

fotografie ALEX RUFFO

puo pensare di far concorrenza
alla Indycar. Cosi come é risibi-
le I'enfasi con la quale I'orga-
nizzazione di Tony George ha
annunciato la presenza di piloti
come Johnny Parsons, Davey
Hamilton o Stephan Gregoire.
Se gli intenti dell’Irl sono quelli
di creare una categoria piu sem-
plice e meno impegnativa dal
punto di vista tecnico e fi-
nanziario rispetto alla Indycar,

allora dal test di Orlando si pos-
sono trarre indicazioni positive.
Se invece Tony George pensa
di avere tra le mani uno spetta-
colo alternativo alla Indycar,
allora proprio non ci siamo. Al-
la gara di Orlando sono iscritte
per il momento 41 vetture, ma
per almeno dieci si tratta di
iscrizioni di comodo. C’¢ da
rabbrividire pensando che da
questa lista potrebbero scaturire
1 33 piloti che parteciperanno
alla 500 Miglia di Indianapolis,
considerando che ad eccezione
dei team di A. J. Foyt e Dick Si-
mon, tutte le altre squadre di In-
dycar hanno rispettato per il
momento I’embargo, non ade-
rendo a questa nuova serie. E
innegabile che, ad esclusione
del team Menard, i piloti e le
squadre di punta della serie Irl,
sono tutti «scarti» della Indy-
car. Qualche cosa di nuovo e in-
teressante si € comunque Visto.
Richie Hearn, di 23 anni, pro-
veniente dalla F.Atlantic e il
team di John DellaPenna, sono
stati tra 1 piu veloci, e, in mezzo
a tanti riciclati, é certamente un
fatto rimarchevole. Jack Lon-
go, direttore esecutivo della Irl,
ha detto che le iscrizioni per la
gara di Orlando non sono anco-
ra chiuse e che probabilmente
sara necessario effettuare una
gara di qualificazione. L’Ame-
rica € un paese grande, indub-
biamente c’e spazio per entram-
be le categorie, I'importante,
pero, ¢ eliminare tra i due cam-
pionati ogni elemento di con-
flitto, rappresentato per il mo-
mento della procedura di quali-
ficazione per la 500 Miglia di
Indianapolis. Risolto questo
problema, anche I'Ir] potra ave-
re un buon successo. Il calenda-
rio prevede gare in posti sugge-
stivi come Disney World o Las
Vegas, e nel 97 c’e la proposta
di utilizzare 1 motori aspirati di
tipo stock block. In questo caso
si verrebbe a creare una vera al-
ternativa tecnica alla Indycar.
Adesso, comunque, ¢ interes-
sante vedere come si comporte-
ra il motore Menard ad aste e
bilancieri rispetto ai Ford e
Mercedes su gli ovali corti, trac-
ciati che per il sei cilindri ameri-
cano, a causa delle sue caratte-
ristiche nell’erogare la potenza,
non sono certo il terreno ideale.
I molti della Indycar che pensa-
vano che la Irl fosse solo un
bluff, dopo i test di Orlando, de-
vono adesso ricredersi. Per 'au-
tomobilismo americano si ¢
aperta una nuova frontiera. M
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A dispetto della crisi economica, 'f',‘
la regina delle maratone ha fatto
il pieno di iscritti. E le due
protagoniste di sempre, Citroén
e Mitsubishi, potrebbero non essere
cosi favonie perche Hubert Auriol
ha lavorato per i privati. Ecco come

B ELISABETTA CARACCIOLO

rano anni che la Tso non chiudeva le La oceniehariale of
iscrizioni della «Dakar» ad un mese dalla snoda nel deserfo,
partenza e con un pienone di iscritti: oltre sulla pista per
trecento piloti con auto, moto e camion g""‘l”"’,”"fg°"", :
non aspettano altro che il via del raid per g p0/0 ge”a
eccellenza per scoprire il percorso, nuovo al set- «Dakanr», il raid per
tanta per cento, che Patrick Zaniroli, il direttore eccellenza, dove
sportivo nonché responsabile del road-book, ha  SPesso viaggiare
nel... branco
preparato per loro. Un percorso, quello della significa
Granada-Dakar 96, che si preannuncia selettivo soprawvivere. Si
‘e suggestivo, ﬁnalmente lontano dai grossi centri ~ parte il 29
abitati, dalle citta alle quali ci si era abituatia far ~ dicembre da
la necessita di trovare aeroporti adatti ada s i
Sape P i a Dakar il 14

ad ospitare i velivoli utilizzati per trasportare uo- } gennaio

* _ mini, ricambi e via discorrendo. Quest’anno,
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invece, Hubert Auriol, direttore responsabi-
le della Tso, ha limitato al massimo il nume-
ro dei veicoli al seguito della corsa e inoltre
ha scelto aerei in grado di atterrare ovunque,
comprese le piste di sabbia o di laterite. In
questo modo 1 bivacchi potranno venire alle-
stiti davvero in pieno deserto, lontano da tut-
ti e da tutto. Sara cosi un percorso «progres-
sivo», che tappa dopo tappa mettera sempre
piu a dura prova concorrenti e mezzi. All'i-
nizio ci saranno tre speciali di adattamento,
tanto per dare tempo a tutti di «entrare in ga-
ra», di riscaldarsi. Poi, dalla quarta frazione,
la prima senza meccanici aviotrasportati, si
comincera a fare sul serio. «Quest’anno non
abbiamo voluto dare il nome marathon alle
tappe senza mecca-
nici aviotrasportati
perché in realta —
spiega Hubert Au-
riol — sono speciali
come tutte le altre,
senza parco chiuso
o limitazioni di al-
cun genere. Biso-
gnera solo lavorare
con le proprie forze
e aspettare 1 camion
con i ricambi perché
questi non potranno
arrivare dal cielo». E
proprio la quarta

s

z

frazione, di 540 chi- Ari Vatanen,
lometri, fara la diffe- sopra, e Bruno
renza: accade ogni zaby,sdz, sono
anno di trovare una «este di serie»
tappa difficile, alle | SEHMoSn®

porte della Maurita-
nia o di qualcuno
dei Paesi dalla situa-
zione interna piu
«calda». Serve a
sfoltire il gruppo, a
rispedire a casa un
po’ di gente, tanto
per alleggerire la ca-
rovana prima di en-
trare nel deserto per
quella che e stata de-
nominata «la setti-
mana della sabbia».
Grazie al tracciato
disegnato da Patrick
Zaniroli la gara dovrebbe decidersi solo al-
['ultima tappa, salvo grossi imprevisti o rot-
ture meccaniche. I piloti ufficiali, da Vata-
nen a Lartigue, da Saby a Schlesser, aspetta-
no le prime speciali, le piste sassose e piene
di buche del Marocco, per mettere perfetta-
mente a punto 1 propri mezzi ma soprattutto
per «pesare» gli avversari. Come sul ring, i
piloti si studieranno e cercheranno di scopri-
re da subito le potenzialita uno dell’altro. Né
Citroén né Mitsubishi si sbilanciano in pro-
nostici: troppo rischioso, le evoluzioni delle
vetture schierate dai francesi (la Zx quinta

%*¥ s52

La Sonauto, il ben noto im-
portatore francese che fa da
reparto corse ufficiale per vari
costruttori giapponesi, ¢ l'u-
nica «Casa» che alla «Dakar»
schierera quest’anno mezzi in
ogni categoria: moto, auto (di
ogni classe) e camion. Yama-
ha per le moto e Mitsubishi
per auto e camion. Gia: pro-
prio camion, visto che per la
prima volta i giapponesi han-
no deciso di far partire un
mezzo pesante costruito ed
ideato appositamente per le
gare africane. Ma sara sicu-
ramente sui Prototipi T3 che
si concentrera 'attenzione dei
pit, su quelle Pajero che devo-
no assolutamente riuscire a
contrastare il dominio Ci-

MITSUBISHI[ éAPPNS»I PUNTANO SUI._'AFFIDABILITA
sole qualeche sviluppo
per la gloriosa Pajero

troén. Devono, perché i giap-
ponesi credono piu in questa
gara che nel mondiale rally,
anche se forse non capiscono
che per vincere non basta un
mezzo affidabile ma c’e biso-
gno di una squadra vera e di
un personaggio in gamba che
la gestisca. Solo due uomini
nel team franco-giapponese
hanno qualche possibilita di
vittoria, Bruno Saby e Jean
Pierre Fontenay. Gli altri due
fanno solo numero, a comin-
ciare da Shinozuka, uomo im-
posto dalla Mitsubishi in
quanto giapponese. Accanto
ai tre, quest’anno, fa la sua
comparsa Hiroshi Masuoka,
un pilota in gamba, che anco-
ra non ha disputato una gara

con il Prototipo T3 ma ha co-
munque alle spalle due vit-
torie alla «Dakar» nella ca-
tegoria T2. Come se non ba-
stasse, gia lo scorso anno
Mitsubishi aveva scelto di la-
sciare a casa il suo storico
team manager, Ullrich Breh-
mer, in favore di un giappone-
se rivelatosi inadatto a dirige-
re una squadra. Fara lo stesso
errore anche quest’anno? Ai
giapponesi non resta che spe-
rare nella vettura. Gia vista in
Marocco e in Dubai, la Paje
T3 ultima evoluzione non pre-
senta tuttavia cambiamenti
importanti. Niente a che ve-
dere con la Citroén che, tanto
per citarne una, pesa ol
cento chili in meno...

versione) e dai giapponesi (la Pajero ulterior-
mente rivisitata) non si Sono ancora mai mi-
surate direttamente. Ma poi, perché limitare
tutto ai due top team? Proprio nelle prime
speciali potrebbe saltare fuori 'outsider, I'o-
spite «troppo» veloce e per questo indeside-
rato. Magari Schlesser, che aspetta la «Da-
kar per provare il suo nuovo buggy, diverso
da tutti 1 precedenti e motorizzato Seat. O
Miguel Prieto, che ritorna dopo anni di as-
senza, o ancora Carlos Souza, veloce porto-
ghese popolarissimo in patria, o Patrick
Tambay. Il francese, a bordo della Mitsubi-

shi Pajero T2 con la quale ha partecipato al-
la Parigi-Pechino, non sara veloce come i pi-
loti con le vetture da assoluto ma ha al suo
fianco un volpone come René Metge, che
conosce tutti 1 trucchi della «Dakar» e delle
gare africane. Superare le dune senza per-
dersi, correre in mezzo ai villaggi senza sba-
gliare pista, non finire fuori strada sugli sci-
volosi sterrati della Guinea: sicuramente,
quest’anno non sara tanto la velocita a deci-
dere il vincitore della «Dakar» quanto piut-
tosto una miscela di fortuna, esperienza e
capacita nella navigazione. |
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La squadra, il mezzo, la strategia, il budget. La Citroén ha tutto questo,
dunque ha le carte in regola per dominare una gara come la «Dakar. E
rispetto alla Mitsubishi appare piu forte a livello di piloti. I quattro che
il team francese schierera sono quanto di meglio ci sia in questo momen-
to per i rally-raid: Pierre Lartigue, detentore della Coppa del Mondo da
tre anni e vincitore della «Dakar» negli ultimi due, Ari Vatanen, quattro
volte primo in questa gara, Salvador Servia, pilota di massimo livello, e
Philippe Wambergue, espertissimo, noto in Francia e a tutti gli appas-
sionati di questa disciplina. Il mezzo, inoltre, & nuovo: una versione del-
la Zx Rallye-Raid giunta alla sua quinta evoluzione, e che evoluzione!
Veloce, leggera, affidabile, la Rossa francese sta solo aspettando le pri-
me tappe marocchine per far vedere di che cosa ¢ capace. La strategia per
il momento non esiste, 0 meglio: tutti e quattro i piloti possono partire
puntando a vincere la corsa. Non sono inizialmente previsti ordini di
scuderia. Questi potranno, semmai, arrivare in un secondo tempo,
quando la classifica avra messo in luce le possibilita di ogni equipaggio
ancora in gara. Infine il budget, forse I’aspetto piu importante. Oltre ad
aver ricostruito la Zx, la Citroén si presentera in gara con un imponente
servizio assistenza e con un numero «esagerato» di meccanici e camion
al seguito. La sconfitta in questo team non € permessa...

fotografie SOLDANO-DPPI

Patrick Tambay e la
Pajero T2, a fianco: alla
«Dakar» I’ex ferrarista

in gara? Intanfo Hubert
Auriol, in alfo a destra,
sembra dire ai concorrenti
«accomodateviz...

PIACE Al PRIVATI LA «DAKAR» DI AURIOL

Ecco la

ricetia

del bell’Hubert

Ventuno anni di competizioni
alle spalle, in moto ed in au-
to. Da due anni organizzatore
della gara piu famosa e piu diffi-
cile, la prova simbolo per 1 raid:
la «Dakar». Hubert Auriol e
pronto per partire per la sua
nuova avventura, la seconda,
come direttore della Tso e quin-
di principale responsabile di
questa gara-mito. Tre vittorie da
pilota, due in moto e una in au-
to, ed un’altra, secondo egli stes-
so la piu importante, raggiunta
lo scorso anno come organizza-
tore. Grazie a lui, la «Dakar ¢
tornata ad essere una gara unica
e selettiva e non a caso quest’an-
no, come non succedeva da tan-
to tempo,la Tso ha dovuto chiu-
dere le iscrizioni in largo antici-
po...

— Come sara la seconda «Da-
kar» dell’era Auriol? Risponde il
«bell’Hubert»...

«Non sara una “Dakar” piu dif-
ficile. Abbiamo, piuttosto, cer-
cato di creare una gara piu rego-
lare. Una cosa é sicura: 1 concor-
renti si devono mettere in testa
che la corsa dura quindici gior-
ni. Fin dall’inizio tutti dovranno
concentrarsi sulle difficolta che
incontreranno 0gni giorno per

quasi tre settimane, ed ogni tap-
pa portata a termine sara un pas-
so in piu verso il traguardo. Il
protagonista di quest’anno sara
il deserto e per 1 piloti sara im-
portante guidare con la testa e 1i-
flettere. Specie prima di passare
una duna: tante volte si guada-
gna piu tempo cosi che non cor-
rendo in pieno ma alla ciecan.
— Una nuova filosofia dunque,
che sembra soddisfare 1 piloti vi-
sto che il numero delle iscrizioni
quest’anno € aumentato del 25
per cento...

«Per me, aver raggiunto questo
numero di iscrizioni € un grande
successo. Quando arrivai, lo
scorso anno, la situazione era
quasi disastrosa e sembrava irre-
cuperabile. E invece... Quest'an-
no la situazione economica in
Europa non é molto migliorata,
resta difficile, mentre il nostro
incremento sul numero dei con-
correnti rispetto allo scorso an-
no é di sicuro una grande soddi-
sfazione. Verranno davvero tutti
a questa “Dakar”: ci sono le
grandi Case ufficiali, la Mitsubi-
shi e la Citroén, 1 team privati
piu importanti. E per il prossimo
anno credo avremo un nuovo
costruttore in gara, ma in questo
momento non posso assoluta-
mente annunciare il suo nome:
sara una sorpresa.

— Che cosa ¢ cambiato rispetto
alla «sua» prima edizione dello
SCOTsO anno?

«Rispetto  all'organizzazione
dello scorso anno abbiamo cam-
biato due cose importanti. I'assi-
stenza medica, che non sara piu
affidata alla societa a Ams, ed il
Pc Course,l’aereo con la dire-}
zione-gara. Abbiamo cercato

bl




RAID™

"DAKAR" AL VIA

QUINDICI TAP!

*>

<
: ¥ Zougrat
S

MAURITANIE
Nouakchott

- I(')k Kiffo ()
' :41\ g

=
E )

;T_f‘



B e S DY

T T T Y W

ALL'ULTIMO RESPIRO

QUINTA TAPPA
3 gennaio 1996
Foum-El-Hassan-Smara

Totale 494 km di cui 474 di speciale
«Piste rapide e con sassi costi-
tuiscono questa speciale al set-
tanta per cento nuova. Sara du-
ra, e bisognera fare attenzione
alle buche e, di conseguenza,
alle forature. La pista rapida
lascera il posto al deserto,
quindi altro cambio di ritmeo,
verso la fine, quando riprende-
remo in parte il percorso del-
I’anno scorso fatto di piste vec-
chie, non certo mantenute in
buono stato».

SESTA TAPPA

4 gennaio 1996
Smara-Zouerat

Totale 620 km di cui 603 di speciale
«Su questa tappa c’¢ poco da
dire perché proprio non la co-
nosciamo. E totalmente nuova
e ci portera in Mauritania pas-
sando per le prime dune del
percorso. Si correra in fuori
pista e fara la sua comparsa
P’erba “chameaux” quei ce-
spuglietti bassi e fastidiosi.
Comincia qui anche I’Erg, la
catena montuosa il cui attra-
versamento ci dara qualche
pensiero nelle successive spe-
ciali».

SETTIMA TAPPA

5 gennaio 1996

Zouerat-Atar

Totale 374 km di cui 365 di speciale
«La vera difficolta di questa
tappa saranno i 6 km di Erg.
Navigazione e fuoripista carat-
terizzano la tappa che a parte

\

3
Shoodnch

I’Erg dovrebbe diventare velo-
ce. Anche questa frazione é
nuova e quindi non ne sappia-
mo molto di pitu».

OTTAVA TAPPA

6 gennaio 1996

Nador-Oujda

Totale 539 km di cui 511 di speciale
«Questa me la ricordo bene.
Ripasseremo per circa meta
tappa in zone gia attraversate
lo scorso anno. Troveremo un
altro attraversamento dell’Erg,
non difficile, e una salita ecce-
zionale, che I’anno scorso ave-
vamo trovato al contrario,
cioe... in discesa. Sia all’inizio
che a meta speciale dovrebbero
esserci sabbia, anche morbida,
€ sassi».

7 gennaio 1996

Zouerat

Giomata di Riposo

NONA TAPPA

8 gennaio 1996
Zouerat-El-Mreiti

Totale 638 km di cui 629 di speciale
«Secondo me siamo gia passati
da queste parti nel ’93. Non ci
sara road-book in questo gior-
no, ma ci daranno solo delle
cartine ed i punti GPS. Do-
vremmo trovare un attraversa-
mento nell’Erg e poi altro de-
serto, piatto e veloce. Qui verra
fuori la bravura dei navigato-
.

DECIMA TAPPA

9 gennaio 1996

El-Mreiti-Tichit

Totale 632 km tutti di speciale
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«Ancora una tappa completa-
mente nuova, ancora con sab-
bia e con una grande discesa.
Dovrebbe essere una bella spe-
ciale, con bei paesaggi, ma te-
mo sia difficile sotto il punto di
vista della navigazione».

UNDICESIMA TAPPA

10 gennaio 1996

Tichit-Kiffa

Totale 535 km di cui 530 di speciale
«Ancora Erg e falese, sabbia,
due passi da attraversare. Il
primo sara quello di Nega, or-
mai noto alla “Dakar”. Il piu
difficile sara pero il secondo, il
passo di Iguekkateme. Gli or-
ganizzatori dicono che entrera
nella storia della “Dakar” e
questo ci preoccupa... Ci sara
ancora molta sabbia e non
avremo alcuna possibilita di
trovare altre piste, magari pa-
rallele, piu facili e scorrevoli».

DODICESIMA TAPPA

11 gennaio 1996

Kiffa-Kayes

Totale 294 km di cui 275 di speciale
«Si entra in Mali con una pista
gia affrontata altre volte, spe-
cie nelle “Dakar” di diversi an-
ni fa. Incontreremo molti vil-
laggi e piste e bisognera fare at-
tenzione a prendere la direzio-
ne giusta. Compaiono da qui le
piste in laterite tipiche del cen-
troafrica».

TREDICESIMA TAPPA

12 gennaio 1996
Kayes-Labe
Totale 512 km di cui 510 di speciale

«Dicono sia una speciale com-
pletamente nuova, ma secondo
me ¢ simile ad una percorsa
nell’89. Ci sono piste in lateri-
te, rapide all’inizio, mentre al-
la fine ne troveremo di piu
strette, oltre ad un piccolo pas-
so di montagna, con una salita
di 3 chilometri, in cui ci sara da
fare un po’ di trial. Non man-
cheranno i sassi».

QUATTORDICESIMA TAPPA
13 gennaio 1996
Labé-Tambacounda

Totale 675 km di cui 620 di speciale
«Percorreremo in parte la spe-
ciale dello scorso anno solo
che, secondo me, seguiremo
una linea piu dritta. La specia-
le non sara complicata, si attra-
verseranno le tipiche piste della
Guinea in laterite e si correra
rapidi fino a Tambacounda».

QUINDICESIMA TAPPA

14 gennaio 1996
Tambacounda-Dakar

Totale 487 km di cui 35 di speciale

«Ultima speciale, quella tipica
intorno al Lago Rosa a Dakar.
Rispetto agli anni scorsi € pitt
corta». |

Il buggy di
Schlesser in un
mare di... sabbia.
Il francese é al via
con un mezzo
profondamente
rinnovato. In alfo
Salvador Sewvia,
spagnolo della
Citroén che ci ha

" del percorso

svelafo i segrefi -
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@® TUTTI | NUMERL. | concorrenti
saranno 505, di 22 nazionalita ed
affiancheranno le 1.500 persone
al seguito della corsa per 'orga-
nizzazione. Otto gl elicotteri e 22
gli aerei incaricati del trasporto
di materiale, meccanici, giorna-
listi, commissari e personale del-
I'organizzazione. Ben 40 mila pa-
sti verranno serviti nel corso della
gara, mentre 30 mila baguette e
1400 confezioni di biscotti, oltre a
45 mila bottiglie d'acqua, per un
totale di 25 tonnellare di cibo, ri-
focilleranno i concorenti.

® LA SICUREZZA. Fideila Assi-
stance si incarichera dell'assi-
stenza medica in gara con i suoi
34 medici, specialisti e generici.
Disporra di8 Toyotq, sparse lungo
il percorso di gara ogni giomo e
allestite come vere e proprie am-
bulanze, 2 elicotteri per le emer-
genze, ed un Fokker F 27, un ae-
reo pronto per |'evacuazione di
feriti gravi. Tre tonnellate e mezzo
di materiale medico ed una ten-
da gonfiabile da montare in
ogni bivacco su una superficie di
90 mqg completano le dotazioni.

@ MINITEL E INTERNET. Gid dal
primo dicembre da «Dakar» ‘96 &
presente su Minitel, ma soprat-
tutto su Intemet. Chiunque si col-
leghi con il proprio computer po-
tra seguire la corsa in «tempo
reale», conoscendo le classifi-
che, scoprendo foto e video e in-
viando anche messaggi ai piloti
in gara. La sigla per collegarsi &
HTTP:/ /MWWW DAKAR.COM.

® DUECENTO IN GIALLO. La Mit-
subishi avra il maggior numero di
addetti, fra meccanici, piloti e
responsabili gestione team. In
tutto ci saranno 200 persone, di-
vise fra team ufficiale e team
clienti, per un totale di 16 auto e
14 camion.

@ TRE CATEGORIE CAMION. So-
ranno fre le categorie per i mezzi
pesanti quest'‘anno: 4 x 4 softo ai
10.000 cc di cilindrata, sopra ai
10.000 e i 6 x 6. Quest'ultimi, in-
caricati dell'assistenza e quindi
del trasporto ricambi, in Maroc-
CO viaggeranno su un pPercorso
diverso rispetto a quello della
gara, e asfalto, Della Mauritania,
invece, dovranno seguire an-
ch'essi le speciali.

® UN COMPUTER PER COMPA-
GNO. Samuele Landi, pilota mo-
tociclista, 30 anni, abbandona
le due ruote per correre al volan-
te di una Dodge 8000, 10 cilindri,
da solo. Al suo fianco avra un
computer parlante composto
da un ricevitore Trimble con con-
vertitore analogico digitale a cui
attaccherd la sonda del conta-
chilometri. Collegato ad una
cuffietta dard al pilota i dati del
road-book in sincronismo con il
contachilometri.

& {.’

N. EQUIPAGGIO

VETTURA

NAZ.

N. EQUIPAGGIO

VETTURA

200 Schlesser-Willis

Schiesser Ibiza

F/IRL

223 Anquetil-Prive

Nissan Terrano

201 Lartigue-Perrin

Citroén Zx Rallye

F/F

224 Haringer-Pelanconi

MacMotor

202 Sal

Mitsubishi Pajero

F/F

225 Selga-Bosch

Suzuki Vitara

203 Vatanen-Picard

Citroén ZX Rallye

FIN/F

226 Tarlez-Duquesne

Toyota 11 Tk

- 204 Shinozuka-Magne

Mitsubishi Pajero

JAPJF

227 Malgara-Crema

Citroén ZX Rallye

E/E

228 Torra-Salido

F/F

229 Asaga-tto

enay-Musmarra  Mifsubishi Pajero

llagher Citrden Zx Rallye

F/GB

230 Boin-Le Dreo

oka-Schulz

Mitsubishi Pajero

JAP/D

231 Beriry-Guerrin

\rguelles Nissan Terano

FJF

232 Sakchai-Tull

~Mitsubishi Pajero

CHJF

235 Tomokawa-Akeni

hiesser Ibiza

D

233 Nogues-Li

Mitsubishi Pajero

Mitsubishi

Le grosse e pesanti 4 < 4
piantate nella sabbia
soffice, gli uomini
dell’equipaggio che
pensano a come venirne
fuori. Una scena, tipica
per la «Dakar», che
moltfo probabilmente si
vedra parecchie volfe...

ore

i

o T
w2

$
Ll

234 E
it




ISTIIN AUTO

N. EQUIPAGGIO VETTURA NAZ. N. EQUIPAGGIO VETTURA
245 Yokokawa-Kurata Mitsubishi Pajero JAP/JAP | 267 Bouney-Aliphat Toyota 117J80°
246 Noshiro-Rey Mitsubishi Pajero  JAP/F 268 Nobuyki-Takasuke  Mitsubishi Pajero.
247 Zelenko-Barulin Mitsubishi Pajero RUS/RUS | 269 Moutinho-Ulmer Lond-Rover Discovery™
| 748 Coftret-Cubin Toyota VHZ J73 _ FJF 270 Renders- Fa
i Mitsubishi Pajero RUS-RUS | 271 Vandekerkhove-De Leeuw
Mitsubishi Pajero USA-ROU | 272 Klimov-Khotulev
Mifsubishi V2SWGNX ~ B/F 273 Shmikov-Kalatchev
~ Bugay F/F 274 Esperto-Fortes
ToyotaHDJ 80  B/B 275 Melocco-Hiimily
Nissan Temano ~ E/E 276 Chevrier-Sauve
Nissan Temano  JAP/JAP | 277 Lassere-Renaud
Roser-Vesely Mitsubishi Pajero ~ A/A 278 Metifiot-Cabaniols 4
257 Martin-Chaumont  Toyota HDJ 80  BJF 279 Charbonnier-Paszula F/F
258 Narichkine-Pialine RUS-RUS | 280 Alcaraz-Dejean Toyota KZJ 73 F/F
259 Loomans-Wauters  Toyota HDJ80  B/B 281 Gauthier-Vadeboncoeur F/F
260 Vamierschot-Gromitz Toyota HDJ 80  B/D 282 Deladriere Buggy B/
261 Martin-Dubois Nissan Patrol F/F 283 Favan-Sarre Land-Rover PR 200~ F/F
262 Florin-Cotel Buggy F/F 284 Forthomme-Lurquin  Toyota KZJ73 B/B
263 Neau-Knoll Buggy F/F 285 Gardey-Riaud F/F
264 Raynal-Sakiroff Mitsubishi Pajero ~ F/F 286 Jochmans-Gauyacq Toyota Profo Hila  F/F 308 Adachi-Wakabayashi Nissan Temano  JAP/JAP
| 265 Terrier-Chollet ToyotaKZJ 70 CH-CH | 287 Argazzi-Argazzi Nissan Y 60 Pafrol /1 309 Kazama-X Nissan Pafrol  JAP/
| 266 Dunand-Coftier Toyota KZJ 70 CH-CH 288 X-X Nissan Patrol 310 Soulie-Proudhom Opel Frontera2  F/F




a cura di PIETRO GASPARRI

Magalli
«esorcizza»
il... diavolo

da corsa

Ha quasi dell'incredibile.

la disavwentura capita-
ta di recente a Silvio Ma-
jer. Qualcuno, al suo
paese, ha sparso la voce
che il pilota facesse par-
te di una setta satanica.
Lui ci scherza e dice di
essere il.. diavolo. Fatto
sta che la notizia & finita
sui giornali e che prima
di affrontare e vincere il
Rally Sagittario, Silvio
Majer ha dovuto chiede-
re aiuto addirittura a
Giancarlo Magalli che lo
ha ospitato alla trasmis-
sione di Rai Due, «l fatti
vostrin, dove ha potuto
smentire tufte le strane
voci fatte circolare sul
suo conto,

@ TELEFONO AZZURRO.
Anche la carovana del
7. Rally Sagittario ha vo-
luto fare qualcosa per il
«Telefono Azzurro» che
da tempo rischia di do-
ver chiudere per man-
canza di sostegni finan-
ziari. La raccolta di fondi
tra piloti ed organizzatori
ha fruttato circa 800 mi-
la lire.

® RALLY OK. Oramai
«maggiorenne», anche
quest'‘anno il Rally Fet-
tunta non ha disatteso le
aspettative, proponen-
do un parco partenti al
top. con al via i migliori
specidlisti. Tre le Prove
Speciali, praticamente
le solite della gara, con
un fondo stradale meno
insidioso che in passato
e tanto, tanto pubblico,
peraltro corretto. Dei 137
partiti, hanno terminato
la gara in 98, confortati
da una bellissima gior-
nata di sole.

MEDUNO — Indubbia-
mente sa essere personaggio,
e la cosa gli riesce ancor piu
facile quando la classifica gli
da ragione. Anche quando la
fortuna uno se la va a cerca-
re. Perché la dea bendata &
fondamentale. Lo dice lui
stesso, Silvio Majer 41 anni
di Paluzza, paesino dell’Al-
to Friuli. Ci tiene a dire che &
il paese di Manuela Di Cen-
ta e che anche lui si é co-
munque conquistato una
piccola fetta di gloria. Lot-
tando contro avversari diffi-
cili. Andando veramente
forte. Tanto forte da vincere
per il secondo anno consecu-
tivo il Rally Sagittario. La
fortuna lo ha aiutato. Questo
€ vero, ma ¢ altrettanto vero
che non ha rubato nulla.
Majer ha vinto mentre Ad-
riano Lovisetto ha perso.
Gettando via una gara che
dopo due prove speciali ave-
va in pugno. Il pilota del-
I'Opga Rally aveva gia 6” di
vantaggio su Sandro Giaco-
melli e Gianpaolo Boria.
Majer era a 8”. C'era da af-
frontare la temibile insidiosa
terza prova. Quel velo di
ghiaccio annunciato era un
incubo. Lovisetto cercava
I'assistenza per cambiare le
gomme e cosi ha pagato un
minuto al controllo orario. E
da quel momento ha potuto
solo vincere le prove specia-
li, recuperando dalla quindi-
cesima alla quarta posizio-
ne. Majer era al comando e
gli bastava controllare.
Gianpaolo Boria ed Elisa-
betta Martinelli parevano
accontentarsi di una secon-
da piazza da conquistare
con una Peugeot 306 tutta
da scoprire. Bella rimonta
dalle retrovie per la coppia
Pitton-Redigonda. Gara da
dimenticare per Gabriele
Rocca. Perché gli e successo
veramente di tutto. Bella ga-
ra per Bruno Morandini del-
la Valfiemme. Sfortunato il
suo compagno Giacomelli,
secondo assoluto prima del
ritiro.  Analoga sorte per
Fausto Chiappo, quarto ad
una prova dal termine. Non
ha visto il traguardo. In
Gruppo N ha vinto Ennio
Boria strappando il successo
all'ultima speciale a Sandro

Deana. Stefano Cossetti
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MAUJER FA IL BIS A MEDUNO
E’ il Sagittario
Il segno vincente

RALLYSPRINT

Meduno (Pn). 10 dicembre 1995
7. Rally Sagittario

gara nazionale

Assoluta: 1. Majer-Vanino (Peu-
geot 405 Mi 16V) in 14'31"; 2. Bo-
ria-Martinelli (Peugeot 306) a 9"
3. Morandini-Brigadoi (Renault
Clio Williams) a 17°; 4. Lovisetto-
Businaro (Renault Clio Williams)
a 24°; 5. Boria-De Monte (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 37°; 6. «Brik»-
Sommacal (Peugeot 309 Gti
16V) a 38" 7. Deana-Curtiola
(Renault 5 Gt Turbo) a 39 8
Crozzoli-Ferroli (Renault Clio Wil-
liams) a 40°; 9. lanesi-Lavaroni
(Renault 5 Gt Turbo) a 41°; 10.
Pitton-Radigonda (Peugeot 205
Gti) a 48°

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Pianca-Bazzi in
16'07°; 2. Peccolo-Loss (Peugeot
106 Rallye) a 14° 3. Coral-
D’Abramo (Peugeot 106 Rallye)
a 15" 4. Della Coletta-Pasquali
a 16% 5. Braido-De Vido (Peu-

geot 106 Rallye) a 19°; 6. Zanon-
Crivellaro a 23", 7. Pacorini-
Moimas a 26° 8. Dal Bello-
Bordin a 29 9. De Pizzol-Tron-
chin a 32°; 10. Toldo-Steffan a
57°; 11. Uliana-Costantin a 1'09";
12. Comadini-Bonelli (Peugeot
106 Rallye) a 1'14"; 13. Da Col-
Isoffton a 115" 14. Cordenos-
Maniago a 1°20%; 15. Castellan-
Simonato a 126"; 16. Pellachin-
Fabbian a 1'37°; 17. Befta-
Bonelli (Peugeot 106 Rallye) a
2'04"; 18. Segat-Bof a 2'30%; 19
Ferragotto-Copetti a §24"; 20
De Mattia-Nicolai (Peugeot 106
Xsi) a 740",

Classe 1600: 1. Foltran-Moro in
16'06"; 2. De Marco-Menin a 4°;
3. Lazzarotto-Mazzon a 30° 4
Blasone-Brollo  (Peugeot 205
Gti) a 104" 5. Angi-Frison a
106", 6. Valeri-Donadi (Peugeot
205 Gti)a 1'31"; 7. Stella-Zago a
1'48"; 8. Pozza-Pemigotti a 2'09";
9. Galli-Mior a 223" 10. Casaso-
la-Marchiori (Peugeot 205 Gti)
a 305" 11. De Biasi-Parise a

§'31° (tutti gli altri su Opel Corsa
Gsi)

Classe 2000: 1. Fomasiero-
Vianello (Opel Astra Gsi) in
1525"; 2. Visintini-Visintini (Peu-
geot 309 Gti 16V) a 4°; 3. Franzo-
so-Zanusso a 4" 4. Marsura-
Ruggeri a 4°; 5. Ghegin-Dal Pon-
te (Opel Astra Gsi) a 10”; 6. Con-
tesso-Dalla Via a 25%; 7. Roncali
Polo-Pecile (Opel Kadeft Gsi
16V) a 33°; 8. Mason-Giacomin
(Peugeot 309 Gti 16V) a 43"; 9
Celot-Roveredo a 46"; 10. Gep-
pert-Aschettino (Peugeot 205
Gti) a 58" 11. Molin Pradel-
Bellan (Opel Kadett Gsi 16V) a
107", 12. Zenobini-Scortegagna
a 116" 13. Daniel-Vardanega
(Peugeot 309 Gti 16V) a 143"
14. Fioravanzo-Mellini a 206"
15. Rosa Bernardins-Rosa Ber-
nardins a 2'13"; 16. Durat-Durat
(Opel Kadett Gsi 16V) a 214"
(tutti gli altri su Renault Clio Wil-
liams).

Classe 2500: 1. Boria-De Mon-
te in 15'08°; 2. Deana-Curtiola a
2°; 3. lanesi-Lavaroni a 4°; 4. No-
din-Anese a 18 5. Sacher
Mularo a 22 6. Santaros-
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sa-Viola (Fiat Uno Turbo) a 116"
7. Devoti-Valente a 1'16"; 8. Leo
rato-Pilotto (Fiat Uno Turbo) a
118", 9. Trevisan-Bobbo a 1'43°
10. Modolo-Rossi (Fiat Uno Tur
bo) a 1680 11. Menegazzo-
Reato a 1'55% 12 PeHcgrmo
Valent (Fiat Uno Turbo) a 225"
13. Parmesan-De Colle a 2'34"
14. Casale-Michelutti (Fiat Uno
Turbo) a 3'36°. Nucifora (Peu
geot 309 Gti 16V) a 2'12"; 15
Casonato-Pulit (W Golf Gti
16V) a 3'17” (gli altri-su Renault

5 Gt Turbo

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Doretto-Ferin
(Peugeot 106) in 15'47°; 2. Cri
stofoli-Benatti a 20°; 3. Salvador
Marigonda a 28°; 4. Agostin
Costa (Fiat Uno 70) a 29 5§

Abramo-Degano (Fiat Uno 70) a
44’ 6. Turco MCH a 53 7. Ma
scf *ro Palazz Citroén Ax) a
b Lero‘n retti (Opel Cor-
‘{« a 1'01"; 9. Andriolo-Rovere
Fiat Uno 70) a 1°07°; 10. Filippi
Di Bin (Fiat Uno 70) a 117" 11
Crosilla-Crosilla (Citroén Ax) a
141" 12. Martinis-Marzocco a
1'50"; 13. Montino-Bars a 2'36°
14. Delle Monache-Mongiat
(Fiat Uno 70 Sx) (tutti gli aitri su
Peugeot 205 Rallye)

Classe 1600: 1. Da Pieve
Giarrizzi (Alfa 33) in 16'30%; 2. [
a3’

vina-Pinton (Alfa 3 3. Mar-
con-Marano a 8" 4. Di Luca-De
luca a 15 Rossetti-Milan

(Opel Corsa Gsi)a 17°; 6. Arcan
gioli-Tamigi (Opel Corsa ¢
240" (tutti gli altri su Peugeot
205 Gti)

Classe 2000: 1. Majer-Vanino
(Peugeot 405 Mi 16V) in 14'31°
2. Boria-Martinelli (Peugeot 306)
a 9 3 Morandini-Brigadoi (Re-
nault Clio Williams) a 17°; 4. Lovi
setto-Businaro (Renault Clio Wil
iams) a 24°; 5. «Brik»-Sommacal
(Peugeot 309 Gti 16V) a 38°; 6
Crozzoli-Ferroli (Renault Clio Wil
liams) a 40 7 Pitton
Redigonda (Peugeot 205 Gti) a
48°"; 8. Rocca-Forina (Opel Ko
dett Gsi 16V) a 49" 9. Buiatt

Zearo (Vw Golf Gti 16V) a 103"
10. Chivelli-Borghese (Opel Ka

dett Gsi 16V) a 122°; 11. Celot
Cattel lan (¢ Opel Astra Gsi 16V) a
ragotto-Nonini (Peu

09 Gti 16V) a 136" 13. Lo

Gioco-Darisi (Peugeot 205 Gti)
a 210 14. Vallisneri-Nucifora
(Peugeot 309 Gti 16V) a 2'12%;
15. Casonato-Pulit (Vw Golf Gti
16V)a 3'17°

BARBERINO V. ELSA
Ha dominato la gara sino al-
la penultima speciale, Al-
berto Franchi, suonandose-
le di santa ragione con Ro-
berto D’Arcio e con l'ag-
giunta di qulcun altro, ma la
gara € stata comunque un
affare tra loro due. All'ulti-
ma speciale, il massese era
davanti di 9” ma affrontan-
do la seconda serie di chica-
nes la sua Clio Williams gli
si € inaspettatamente spen-
ta. Prontamente I'ha riacce-
sa, ha perso un’inezia, quel
la che in queste gare € un’e-
ternita e il successo € dun-
que sfumato. Nulla da dire
comunque sul valore dei
vincitori, Roberto D’Arcio
in coppia con Ferrari. Chi li
ha visti in gara nelle insidio-
se strade immerse nelle col-
line del Chianti ha detto di
loro cose strabilianti, ed ¢
vero, quello che riescono
sempre a fare con la loro da-
tata Opel Kadett Gsi Grup-
po N. Franchi dunque se-
condo, e tanta rabbia da
smaltire, mentre il resto del-
la compagnia € stato messo
in riga dal giovane debut-
tante locale Cianciolo, velo-
cissimo e preciso con la Clio
di Balbosca, davanti di ap-
pena un secondo a De Pic-
coli-Pettinato, di nuovo con
la Peugeot 405. La coppia
veneta, dopo aver appreso
del testa-coda di Paolo Len-
ci in avvio di gara, ha con-
trollato la gard interpretan-
dola solo in ottica di trofeo
senza prendere rischi inutili.
Peccato invece per Lenci,
che si € aggrappato alla deci-
ma piazza finale faticando
per tutta la gara, pagando
cosi 1l dazio per 'errore ini-
ziale, e tra le altre individua-
lita, nei top ten sono degne
di nota le prestazioni dei va-
11 Orioli, Brancadori, Zanni
(con 1 gruppi N) e di Simon-
celli, esaltante con I'Alfa 33.
Alessandro Bugelli

Per il secondo anno
consecutivo Majer,
sopra a sinistra, si e
imposto nel rallysprint
del Sagittario dove
secondo si é
classificato Boria, a
sinistra. Sforfunato
Lovisefto, nella foto
piccola in alto a
sinistra, che ha perso
1 minufo per cambiare
le gomme, quando era
in testa. Nello «sprint»
della Fettunta
successo di D’Arcio, a
desftra, favorito anche
da un inconveniente
accaduto a Franchi, in
alto a destra

INSININIE D’ARCIO SI IMPONE NEL CHIANTI

Una Fettunia

futia da gustare

ZINI

RALLYSPRINT

Barberino Val d'Elsa (Si).
10 dicembre 1995

19. Rallysprint
della Fettunta
gara nazionale

Assoluta: 1. D'Arcio-Ferrari (Opel
Kadett Gsi) in 11'55"; 2. Franchi-
Barli (Renault Clio Williams) a 2
3. Cianciolo-Fiaschi (Renault Clio
Williams) a 11°; 4. De Piccoli-Petti-
nato (Peugeot 405 Mi16) a 12°; &
Orioli-Santi (Renault Clio Williams)
a 21°; 6. Brancadori-Giannecchi-
ni (Renault 5 Gt Turbo) a 22 7
Zanni-Vaccar (Renault Clio Wil-
liams) a 23 8. Simoncelli-Bul-
garelli (Alfa Romeo 33 Qv) a 28"
9. Gela-Saldarini (Peugeot 205
Gti) a 28"; 10. Lenci-Taccini (Peu
geot 309 16V) a 28°

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Franceschi-Bran-
dani in 12'55°; 2. Berabini-Guidi
a 12" 3. Marchetti-Carli a 17°; 4
Pontiggia-Parravicini a 22% 5
Panfili-Bazzoni a 26" 6. Gherardi-
Giacobazzi a 32" 7. Granai-
Materozzi a 34°; 8. Giliberti-Bon-
vicini a 45" 9. Mauri-Ciceri a 45"
10. Pinelli-Baldi a 48" 11. Gian-
necchini-Romani a 52°; 12. Lugli-
Caliceti (Peugeot 106 rallye) a
1'00"; 13. Pilia-Armini a 1'02°; 14
Deg!'Innocenti-Degl'innocent
(Peugeot 106 rallye) a 126" 15
Schenetti-Zanni (Peugeot 106 ral-
lye) a 1'29°; 16. Fontanini-Marchi
a 215" 17. Virgilito-Silvestri a 2'54"
18. Raffa-Salemo (Peugeot 106
rallye) a 344" (tutti gli altri su Peu
geot 206 rallye)

ZINI

Classe 1600: 1. Pandolfi-Vegniin
13'08"; 2. Fedi-Massa a 25"; 3. Ra
spolini-Romio a 35°; 4. Trentini-Bo
ni (Opel Corsa Gt) a 43°; 5. Man
zoni-Pierini a 48° (tutti gli altri su
Opel Corsa Gsi)

Classe 2000: D'Arcio- >r>nGH
(Opel Kadett Gsi) a 11°65";
Cianciolo-Fiaschi  (Renault Cno
Williams) a 11 3. Zanni-Vaccari
(Renault Clio Williams) a 23°; 4
Guarducci- Lombardi (Renault
Clio Williams) a 31" 5. Ceredi
Bargellini (Opel Kadett Gsi) a 50°
6. Pucci-Carcasci (Peugeot 309
16V) a 517 7 .\J(f‘YG Lu i
(Peugeot 205 Gti) 11% 8
dini-Buglisi \ngem 309 16\
121" 9. Durante-Cologgi
nault Clio Williams) a 122°; 10
Galletti-Gabriele (Opel Kadett
Gsi) a 129 11. Fenara-Ferrara
(Renault Clio Williams) a 133 12
Colombini-Simoncini  (Renault
Clio 16V) a 149"; 13. Benedetti-
Tronconi (Renault Clio Williams) a
1°54"; 14. Meniconi-Paoli (Opel
Kadett Gsi) a 165" 15. Piccin
Am]'or‘ (Peugeot 205 Gti) a
201" Filippelli-Giusti (Opel Ka-
deit Gsi) a 205°

Classe 2500: 1. Orioli-Santi in
12'1%", 2. Brancadori-Giannec
chirii a 1% 3. Scricciolo-Pratesi a
10 4. Rotelli-Bamonti a 22°; 5
Tommasi-Macchi a 25% 6. Cec-
chini-Cecchini a 27 7. Agostini
Bertonati a 31" 8. Lorenzini-Ricc
at Uno Turbo) a 9
Debbi a 46"; 10. Liani-Paglia
1. Gabbrielli-Busto (Fiat Uno Tur
o) a 1017 12 eqnuh »\monuu
a ?Lc' 13. Sozzi-Berrettini a 1'42°
4 alvuccia 1'52°; 15. Coilli

Corsini @ 4*19° (tutti gli altri su Re
nault 5 Gt Tu bo

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Bonacchi-
Canton (Fiat Cinquecento) in
13'46°; 2. Quercioli-Toson (Opel
Corsa)a 2 28'
Classe 1400: 1. Pescio valeri in
* 2. Pelle Orwr Bellandi a
3.Vacca-Baldanzia 18°
zi-Marcomin o 20% 5. Tul poh
Boueum a 31% 6. Bolzani- AguL
ad1’ Ronco‘ Franciosia 5 é
Turrini-Chiti (Peugeot 106 rallye) a
54"; 9. Corredig-Candoni (Peu-
geot 106 Xsi) a 1'04"; 10. Rossi
Macii a 106" 11. Forzoni-Palmi
(Suzuki Swift) a 1'18°; 12. Bellucci-
Gostinelli a 1'25°; 13. Petrini-Gan-
gale a 1 33" 14. D'lsanto-Lo Bue
Fiat Uno 70) a 1'45°; 15. Barbato-
Franzone (Opel Corsa Gt) a 226"
16. Asara-Carta a 2'564 (tutti glia
tri su Peugeot 205 rallye
Classe 1600: 1. Simoncelli-Bul
garelli (Affa Romeo 33 Qv) in
12'23"; 2. Fiocco-Fiocco (Opel
Corsa Gsi)a 7% 3. Martinetti-Lusini
a 34"; 4. Ceru-Lucchesi a 127", &
Tommasi-Caprai (Alfa Romeo 33
clko Proto (Fortd Escort
Lulli-Cavac ./CC"
Grechi-Taddei ¢
mbem \urvcaum a
Pantalone-Catalano (
5 mm gli altr 5

4. Coruz
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Classe 2000: 1. Franchi-Barli (Re-
nault Clio Williams) in 11°67°; 2. De
Piccoli-Pettinato  (Peugeot 405
Mi16) a 10" 3. Gelo- So\dcnr‘\
(Peugeot 205 Gti) a 26" 4 -
Taccini (Peugeot 309 'w
5. Mancini-Bugelli (F
16V) a 28°; 6. Sassi n:r*ge st
(Volkswagen Golf Gti 16V) 3
/. Sarti-Raffaeli (Volkswagen Goff
129°; 8. Manzoni-Colom
bo quor 205 Gti)a 39" 9. Fe
derighi-Bertuccelli (Peugeot 309
16V) a 39°; 10. Bruschetta-Cami-
niti (Renault Clio Williams) a 46’
Scarselli-Montagnani  (Peu-
geot 309 16V) a 83" 12. Giovan-

Bandini (Peugeot 309 16V
?Agom Purpi (Opel Ka-

dett Gsi) a 1'19": 14. Matteini-Bor-

a 29

ad K)

ghini ( -mgeot 205 Gti) a 128"
15. Bacci- Or.ond» (Opel Kadett
Gsi) a 240 16. Miedico-Vital

(Peugeot 309 16V) a 925"
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E di Matteini
il miglior
salto in lungo

Una giuria tutta specia-
le, composta dai fratelli
Manfrinato e da Anto-
nio Borri doveva espri-
mersi per eleggere il mi-
glior salto sulla classica
prova «.e Cupole» nel
rallysprint della Fettun-
ta. | migliori balzi, con
esiti perd disastrosi, i
hanno fatti Polirpo (in
coppia con M.G. Vitta-
dello), che dopo l'atter-
raggio ha rotto la cop-
pa dell'clio, Gai, che
scompostosi nel tocca-
re terra ha poi picchiato
duro fermandosi poco
dopo, € Matteini, navi-
gato dalla Borghini, che
dopo il salto e letteral-
mente afterato sulle
chicane. E cosi che, me-
fro alla mano, il pilota
fiorentino ha conquista-
to la medaglia d'oro nel
salto in lungo con vettu-
ra.

Gran debutto
per il giovane
Ciancolo

Ofttimo debutto al Fet-
tunta ‘95 per due giova-
ni che se sapranno ge-
stirsi, 0 essere gestiti, po-
tranno tra non molti an-
ni far parlare di s& Massi-
mo Cianciolo, con una
perfetta Clio Gruppo N
e giunto terzo assoluto
davanti a tanti speciali-
sti, mentre I'altro, il 19en-
ne Filippo Mancini, &
giunto 11. con la ben
pit impegnativa Peu-
geot 309 16V Gr. A della
Spes, squadra come
noto gestita da Stefano
Speranza. Due errori di...
gioventu gli sono costati
una sicura posizione tra
i top ten.

® VELOCI. Ancora una
gara maiuscola per Ni-
cola Franceschi con la
Peugeot 205 rallye, 31.
assoluto e owiamente
primo di classe con au-
torita al Rallysprint della
Fettunta. E bravi anche
Orioli @ Brancadori che
con le loro intramontabi-
li Renault § Gt Turbo so-
no sempre stati tra i pro-
tagonisti. Guarducci, in-
vece, dopo una prima
parte di gara veloce, ha
preferito effettuare nuovi
tests sulla sua nuova
Clio.
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Con una condotta

a amministrare

il vantaggio
accumulato,
Orengo, a fianco,
con una Renault
Clio Williams

si é imposfo nel
rallysprint di Natale
a Diano Marina.

Secondo postfo per
Vischioni, in basso,
piazzatosi alla
piazza d’onore
dopo il ritiro

di Softile. A destra,

«Freeway»
realizzando il
miglior fempo nella
seconda manche
si é aggiudicato

lo slalom d’autfunno
a Vittoria in Sicilia

| ol -  '

Plzzeria’LA PALMA “DA CHICCO® CERVO™

RAVNESTNINIE ORENGO SCATENATO VINCE LA GARA DI CASA

Con largo anticipo

si festeggia il Natale

DIANO MARINA — Al-
berto Orengo, navigato da
Emiliano Ardissone, ha vin-
to per la seconda volta il ral-
lysprint di Natale, guidando
al meglio la Renault Clio
Williams abitualmente por-
tata in gara nel Campionato
[taliano 2 litri da Andrea Sa-
glio. Il pilota dianese ¢ parti-
to subito all’attacco, aggiu-
dicandosi alla grande le pri-
me tre prove e pensando poi
ad amministrare il vantag-
gio nel secondo giro di prove
speciali. La lotta per il se-
condo posto, dopo I'abban-
dono di Sottile-D’Esposito
che toccavano a causa del

BIANCHI

ghiaccio presente sulla terza
prova e che sportivamente
segnalavano il pericolo ai
concorrenti che li seguivano,
si € conclusa a favore di Vi-
schioni-Agnese che hanno
battagliato per cinque delle
sel prove speciali con Rossi-
Sanfrancesco, ottimi primi
di Gruppo N. Quarto assolu-
to il «sempreverde» Biasuzzi
che ha preceduto il gia citato
Rossi e 1 fratelli Tamagnini,
secondi di Gruppo N per soli
due secondi, terzi di produ-
zione e 7. assoluti Colombo-
Lanteri (Renault 5 Gt Tur-
bo). Ottavo posto per Simo-
ne-Bottaro sempre su Re-

nault 5 Gt turbo, noni Lupi-
Musetti e decimi Trotti-
Gaetani. All'arrivo lo spea-
ker vestito da Babbo Natale.

Massimiliano Bianchi

RALLYSPRINT

Diano Marina ((I)mg
10 dicembre 199
2. Rallysprint di Natale

gara nazionale

Assoluta: 1. Orengo-Ardissone
(Renault Clio Williams) 14'45% 2
Vischioni-Agnes (Renault Clio Wil-
liams) 15°03"; 3. Capelli-Cadore
(Opel Kadett GSI) 1514"; 4. Bia-
suzzi-Biasuzzi (Opel Kadett Gsi)
15'17"; 5. Rossi-Sanfrancesco (Re:
nault Clio Williams) 1524°; 6. Ta-
magnini-Tamagnini (Renault Clio
Williams) 1526° 7. Colombo-
Lanteri (Renault § Gt Turbo)

15'32"; 8. Simone-Bottero (Renault
5 Gt Turbo) 15'36"; 9. Lupi-Musetti
(Peugeot 309 16V) 15'39"; 10. Trot-
ti-Gaetani (Renault 5 Gt Turbo)
15'40°

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Modena-Amo-
retti in 16'09"; 2. Rollando-D’Amo-
re 16'18" 3. Gasparini-Leporati
(Peugeot 106 Rallye) 1623" 4
Lanteri-Olivero 1627; 5. Giacchi-

no-Airaudi  16'28° 6. Lanteri-
Colombi 16°33"; 7. Chiozzone-
Carozzi 16'39"; 8. Sir-Massa

17'52"; 9. Ameglio-Ghersi (Peu-
geot 106 Rallye) 18'02"; 10. Rossi
Lina-Lorenzale 19°37° (tutti gli altri
su Peugeot 205 Rallye)

Classe 1600. 1. Giordano-Boero
1622"; 2. Botti-Coscia 16'38" 3
Pastorelli-Pastorelli 17°02°; 4. Ber-
ruti-Zicari 17°04° (tutti su Opel Cor-
sa Gsi)

Classe  2000: 1 Rossi-
Sanfrancesco 1524°; 2. Tamagni-
ni-Tamagnini  1526"; 3. Lupk
Musetti (Peugeot 309 16V) 1539"
4. Manera-Favaro 15'41°; 5. Belfor-
ti-Masera (Opel Kadett 16V)
1564°; 6. Vece-Ottonello (Peu-
geot 309 16V) 16'28°; 7. Palmero-
Nari (Peugeot 309 16V) 16'31"; 8
Rodani-Cortuso 16'36"; 9. Merello-
Collo 1959 10. De Regibus-
Donzelli 22'19" (tutti gli altri su Re-
nault Clio Williams)

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Gangemi-Prati-
cd 16'23"; 2. Cali-Ferrero 16'31% 3
Ferraris-Camino 16'52"; 4. Tomeo-
Brea (Fiat Uno 70S) 17°08"; 5. Ce-
ruti-Torre 17°13°; 6. Oliveri-Pirofti
1714"; 7. De Magistris-Malerba
17°43"; 8. Dieni-Pasetto (Peugeot
106 Rallye) 18'00°; 9. Liberato-Ci-
cognini 1810" 10. Orengo-Calvi



(Opel Corsa Gt) 22°02° (tutti gli al-
tri su Peugeot 205 Rallye)

Classe 1600: 1. Molinari-
Mondino 1564, 2. Tomatore-
Borro (Peugeot 106 XSI) 16'05"; 3
Pessina-Spagnoli  (Opel Corsa
Gsi) 16'08"; 4. Crugnolo-Crugnolo
(Opel Corsa Gsi) 16'17°; 5. Pog-
gio-Boagno 1626%; 6. Acquaro-
ne-Bracco (Opel Corsa Gsi)
16'35°; 7. Colombo-Roatta 16'48°
8. Capriotti-Barisone 18'32° (tutti
gli altri su Peugeot 205)

Classe 2000: 1. Orengo-Ardisso-
ne (Renault Clio Williams) 14'45";
2. Vischioni-Agnese (Renault Clio
Williams) 15037 3. Capelii-
Cadore 1514°; 4. Biasuzzi-Biasuzzi
15'17"; 5. Romano-Terribile 1544"
6. Zofttis-Cortetti (Peugeot 309
GT1) 15'46"; 7. Civico-Sibilla (Peu-
geot 205 Gti) 16'49° (tutti gli altri
su Opel Kadett Gsi)

S W@\ LA ROTTURA DEL MOTORE FERMA LA MANTIA

Sulle strade di Vittoria
«Freeway» ha il disco verde

VITTORIA
giornata di sport, grazie agli
ampi spazi del mercato orto-
frutticolo di Vittoria (dove si
e svolto, fra una grande cor-
nice di pubblico) ha contrad-
distinto il 1. Slalom d’Au-

— Una bella

tunno, organizzato  dal
Team Palike, e valido per il
Campionato siciliano. Una
gara decisa quasi per intero
nella seconda manche,
quando sono stati realizzati
tutti 1 migliori tempi dei ver-
tici della classifica assoluta,
e quando il pilota che era
stato il piu veloce nella pri-
ma frazione, il palermitano

MWE®)YE A CASTEL DI JUDICA

L'Albo d’Oro $
parte con Virzi

CASTEL DI JUDICA — Gaetano Virzi ha vinto la
prima edizione dello Slalom Citta Castel Di Judica di-
sputato su un tracciato molto guidato e impegnativo.
Nei tre chilometri del percorso erano presenti otto tor-
nanti, tanto che sono state sufficienti 8 postazioni di
birilli per renderlo idoneo ai regolamenti. Virzi ha fat-
to I’en plein vincendo sia I’ Arcobaleno che il Castel di
Judica. Una bella doppietta per il palermitano che a
Castel di Judica ha avuto in Giovanni La Mantia un
acerrimo rivale. La Mantia infatti nella prima manche
aveva ottenuto il miglior tempo e solo nella seconda
ha dovuto soccombere alla superiorita del rivale. Nel-
la lotta fra i due potevano inserirsi autorevolmente
Santo Pulvirenti e Michele Puglisi. Il primo ha sbattu-
to a meta della prima manche, il secondo ha battuto
ogni record di sfortuna: ha accusato problemi elettrici
nella prima frazione e la rottura di un semiasse nella

seconda salita.

Edo Murabito

Giovanni La Mantia, ha do-

Quarto posto per Barbaccia,

vuto dare forfait per la rottu-
ra del motore della sua Fiat
X1/9. Ha cosi avuto... via li-
bera per il successo proprio
«Freeway», pseudonimo sot-
to il quale si cela un esperto
pilota catanese della specia-
lita, che nella prima manche
era rimasto indietro. «Free-
way» ha dovuto vincere la
resistenza di un’altra Fiat
X1/9, quella del concittadi-
no Paladino, al quale ha da-

penalizzato di 10 punti nella
prima manche, dietro al
quale hanno trovato posto
Irato e La Mantia. Nel grup-
po N successo di Priolo, con
una piccola 205 Rally, e vit-
torie di classe per Bongio-
vanni, Licitra ed Imbro. In
Gruppo A migliore presta-
zione di Modica, davanti a
Gurrieri. Gli altri successi di
classe (nei rimanenti gruppi)
sono andati a Di Stefano,

to filo da torcere anche Mas-
simo Musso, su una scattan-
te Fiat 600/1000 del Gruppo
Prototipi, piazzatosi terzo.

Castel di Judica (Ct),
10 dicembre 1995

1. Slalom

Castel di Judica

gara nazionale

Assoluta: 1. Vizi 134,52 2. La
Mantia 13554, 3. Munafo (Fiat
127) 137,18 4. Paladino 137,49; 5.
Irato 137.83; 6. Margareci (Fiat
127) 138,66 7. Fiore 140,08; 8
Fiammefta (Afa Romeo Gt)
140,52; 9. Musso (Fiat 600) 140,99
10. Di Stefano (Fiat 127) 141,62
(tutti gli altri su Fiat X1/9).

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Mole 143,28; 2.
Russo 151,09; 3. Fornaro 152.04; 4.
Arena 160,72 (tutti su Peugeot
205R)

Classe 1600: 1. Bongiovanni
(Peugeot 205 Gti) 146,74
Classe 2000: 1. Licitra (Renault
Clio Williams) 142,74

Classe 2500: 1. Imbro (Lancia
Delta 16V Int)) 147,38; 2. Pistone
(Renault 5 Gt Turbo) 153,96

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Trombatore
(Peugeot 205 Rallye) 154,57.
Classe oltre 1600: 1. Currieri
(Peugeot 205 Gti) 147,07

Munafo, Irato, «Freeway»,

Cassibba, Fiammetta,

Troia, Musso, La Mantia ed

Alba. Piero Libro
GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Giacoppo 146,72
2. Comis 147,29; 3. Lizzio 149,79; 3.
Di Stefano 157,20 (tufti su Fiat
126).

Classe 1000: 1. Margareci (Fiat
127) 138,66; 2. Di Stefano (Fiat
127) 141,62 3. Raciti (Fiat Panda
1000) 151,50

Classe 1150: 1. Munafd (Fiat
127) 137.18; 2. Lancia (A112)
159,63

Classe 1400: 1. Irato (Fiat X1/9)
137.83; 2. Tummino (Alfasud Ti)
146,81.

Classe 1600: 1. Paladino 137,49;
2. Fiore 140,08; 3. Marinelli 143,04;
4. Fiorillo 144,54.

Classe 2000: 1. Fiammetta (Alfa
Romeo Gt) 140,62, 2. Cassibba
(Fiat Ritmo 130); 3. La Corte (Fiat
Ritmo 130)

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 600: 1. Musso (Fiat 600)
140,99:. 2. Santonocito (Fiat 600)
a 151, 86; 3. Giammona (Fiat 600)
154,05

Classe 2000: 1. Virzi 134,52 2. La
Mantia 135,54; 3. La Pema 143,63
(tutti su Fiat X1/9)

GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Classe 2000: 1. Alba (Fiat X1/9)
162.80.

Vittoria (Rg). 10 dicembre 1995
1. Slalom d’Autunno

gara nazionale

Assoluta: 1. «Freeway» (Fiat X1/9)
210,86; 2. Paladino (Fiat X1/9)
211,31 3. Musso (Fiat 600) 211,67
4. Barbaccia (Fiat X1/9) 212.50; 5
Irato (Fiat X1/9) 213,81; 6. LaMan-
tia (Fiat X1/)) 213,88; 7. Munafd
(Fiat 127) 21543; 8. Margareci
(Fiat 127) 216,02 9. Di Stefano
(Fiat 127) 218,29: 10. Fiammetta
(Alfa Romeo Gt) 218,47

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Priolo, 221,35; 2
Fornaro 226,94; 3. Molé 229,05; 4
Russo 236,39; 5. Miano 236,87 6
Scribano (Nissan Micra) 237,55,
(tutti gli altri su Peugeot 205 Ral-
ve)

Classe 1600: 1. Bongiovanni
(Peugeot 205 Gti) 224,49: 2. Mal-
tese (Peugeot 205 Gti) 234,20 3
Baglieri (Opel Corsa Gsi) 236,14
4. Gagliano (Honda Civic 16V)
240,67

Classe 2000: 1. Licitra (Renault
Clio Williams) 228,21

Classe 2500: 1. Imbro (Lancia
Delta Integrale) 227,68; 2. Pistone
(Renault 5 Gt Turbo) 255,02

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Modica 222,48;
2. Giannone 230,41; 3. Trombato-
re 239,82; 4. Battaglia (Alfa 33)
251,65 (gli altri su Peugeot 205
Rallye)

Classe oltre 1600: 1. Gurieri
(Peugeot 205 Gti) 227,09: 2. Firullo
(Renault Clio Williams) 232,78; 3
Bonforte (Renault Clio Williams)
233,34

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Giacoppo 228,44;
2. Novara 231,24; 3. Lizzio 232,45;
4. Cosentino 242,35; 5. Distefano
259,39 (tutti su Fiat 126),

Classe 1000: 1. Margaresci (Fiat
127) 216,02; 2. Distefano (Fiat
127) 218,29; 3. Raciti (Fiat Panda)
229,02; 4. Spadaro (A112) 230,89:
5. Criscione (A112) 238,63
Classe 1150: 1. Munafd (Fiat
127) 215,43; 2. Vacirca (Fiat 127)
23295

Classe 1300: 1. Irato 213,81; 2
Disca 248,11: 3. Di Mercurio
260,22 (tutti su Fiat x1/9)

Classe 1600: 1. «Freeway»
210,86; 2. Paladino 211,31; 3. Bar-
baccia 212.50; 4. Falla 231,26; 5
Marinelli 232,07; 6. Fiore 234,58; 7
Firullo 237,84; 8. Cassibba R. (Re-
nault 5 Alpine) 242,38; (gli altri su
Fiat X1/9).

Classe 2000: 1. Fiammetta (Affa
Gt) 218,47; 2. Cassibba G. (Fiat
Ritmo 130) 220,70; 3. Lombardo
(Fiat X1/9) 224,19

Classe oltre 2000: 1. Troia (Opel
Kadett) 219.19; 2. Fiorilla (Lancia
Delta Integrale) 220,27

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Musso (Fiat 600)
211,67

Classe 2000: 1. La Mantia
213,88; 2. La Perna 219,62; 3. Pu-
glisi 225,67; 4. Virzi 236,33; (tutti su
Fiat X1/9).

GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Classe unica: 1. Alba (Fiat X1/9)
236,79

¥ 61
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Al Sagittario
la Cordenos
prima
tra le dame

Ancora una volta & stata
una gara nella gara. Par-
liamo della leadership
femminile al 7. Rally Sa-
gittario. Paola Cordenos
e Paola Maniago hanno
preceduto Barbara Ar-
cangioli e Manuela Ta-
migi. Terze classificate
Claudia Dalle Monache
e Michela Mongiat.
Quarte e sfortunate, Bar-
bara Ferragotto e Stefa-
nia Copetti.

La scuderia
90 Busalla
organizza

un corso

navigatori
Dato il successo delle
precedenti edizioni la
scuderia 90 Busalla or-
ganizza il 5. Corso Co-
piloti-memorial  Marco
Oleandro. Il corso sara
articolato su quattro le-
zioni teoriche (8-
10-13-15 gennaio 1996)
e due lezioni pratiche
(19-22 gennaio). | miglio-
ri allievi parteciperanno
ad una finalissima seduti
al fianco di un pilota del
team che disporra di
una Renault Clio Wil
liams Gruppo A. In veste
di istruttori Elisabetta Ca-
venaghi, Massimo Meli,
Gianluca Casale, Anna
Fatichi, Nicola Arena e
Gianfranco Malinarich.
Per ulteriori informazioni
contattare  telefonica-
mente i responsabili ai

segguenti numeri:
010/8365297 - 9640543
e 0337/265653.

® SCUOLA PILOTIL. la
Scuola Piloti Milano, di-
retta da Luca Carluccio,
ha tenuto nei giorni scor-
si all‘autodromo di Mon-
za il 50. corso per piloti di
monoposto  al  quale
hanno partecipato 14
allievi. Al termine delle
lezioni, gli istruttori (tra i
quali anche Guido Dac-
¢o) hanno indicato in
Michele Villanova, balle-
rino presso il Teatro alla
Scala, il miglior allievo
del corso. Questi i reca-
piti della Scuola Piloti Mi-
lano: presso Autodromo
Nazionale, 20052 Mon-
za; via Brunelleschi 10,
20023 Cerro Maggiore;
telef. 0331/592395.

il
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AVING COLBRELLI SENZA PROBLEMI A TRAVAGLIATO

Tamburini resta a ferra
e il «Cobra» segna il bis

TRAVAGLIATO — Lo-
renzo «Cobra» Colbrelli su
Lancia Delta S4 (nella foto
sopra) non ha avuto eccessi-
vi problemi nello stabilire il
miglior tempo sul giro, il
miglior tempo assoluto nelle
finali e a vincere il Raggrup-
pamento 6, visto che corre-
va senza avversari diretti. Il
forte pilota e stato favorito
dalle condizioni del traccia-
to, che presentando I'asfalto
del brecciolino in piu punti,
si confaceva alle quattro
ruote motrici della Delta S4.
L’unico avversario che sem-
brava in grado di impensie-
rirlo per la conquista della
migliore prestazione era Lu-
ciano Tamburini con il suo
Prototipo Honda, ma é stato
attardato da mille problemi
nel corso della giornata (nel-
la foto sopra a destra con
una sospensione del suo
Prototipo Honda rotta), pre-
sentandosi alla finale in ri-
tardo con cerchi e pneuma-
tici poco adatti alla bisogna.
In queste condizioni tecni-
che e psicologiche Tamburi-
ni e ben presto finito a ridos-
so delle gomme che limita-
vano la pista con la pancia
della sua vettura sollevato
da terra. Solo I'intervento
dei commissari gli ha con-
sentito di ripartire, ma or-
mail era stato superato per la
vittoria del Raggruppamen-
to 5, da Giovanni Balzarotti
su Prototipo Honda a sua
volta con la sospensione si-
nistra danneggiata. La se-
conda prestazione della
giornata € stata appannag-
gio di Tonino Vecchi su
Lancia Delta Evoluzione,
vincitore del Raggruppa-
mento 4.

Francesco Spampinato
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M.\l A SAMBATELLO DRAGONE NON LA SPUNTA

I.q seconda manche
da ragione a Giamboi

SAMBATELLO — Com’era nelle previsioni, Alfredino Giamboi ha dominato il 5. Tro-
feo Natale del Pilota slalom che si € corso in provincia di Reggio Calabria. Giamboi ha
preceduto Italo Dragone, suo unico vero antagonista. Il vincitore, che nella prima manche
non si era particolarmente messo in evidenza, si ¢ imposto disputando un’ottima seconda
parte di gara. Determinato e veloce, non ha commesso errori. Nulla ha potuto Italo Drago-
ne di fronte alla grinta con cui Giamboi ha spremuto il proprio mezzo. Dietro alle due Fiat
X1/9, conquista la terza posizione Bruno Crucitti, brillante con la Alfa 33 preparata da Va-
sta. Crucitti, ha saputo resistere all’attacco dell’altro pilota di casa, Bruno Fallara, che con
la Fiat 127 S, ha tenuto dietro vetture piu potenti.

Sambatello (Rc).

10 dicembre 1995
5. Trofeo Natale
del pilota

gara nazionale

Assoluta: 1. Giamboi (Fiat X1/9)
100,93: 2. Dragone (Fia X1/9)
10230; 3. Crucitti (Affa 33)
106,45; 4. Fallara (Fiat 127); 5.
Loddo (Peugeot 309 16V)
107.02 6. Cardillo (A112)
108,10; 7. Barilld (Fiat Uno)
108,92 8. Pira (W Golf Gti)
108.96: 9. Surace (Lancia Beta
Montecario) 108,97; 10. Paffumi
(Fiat X1/9) 109.12.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Priolo 113.33; 2.
Denisi 116,50; 3. Velloni 125,86
(tutti su Peugeto 205 Rallye).

Classe oltre 2000: 1. Eusebio
109.79; 2. Santapaola (idem)
112,53 (entrambi su Renautl 5
Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Crucifti (alfa
33) 106,45; 2. Barilla (Fiat Uno
70) 108,92; 3. Morgante Giusep-
pe (Fiat Uno 70) 115,69: 4. Scolli-
ca (Rover 16v) 116,74

Classe 2000: 1. Loddo (Peu-
geot 309 16v) 107,02 2. Fotia
(Renault 5 Gt Turbo) 111,93.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Crisalli (Fiat 500)
111.71; 2. Crupi Fiat 500) 112.04;
3. Pandolfo (Fiat 126) 118,52

Classe 1000: 1. 1. Barca (Fiat
850) 123,22 2. Freno (Fiat 127)
137.78.

Classe 1150:

Filippo Diano

1.Fallara (Fiat
127) 106,53; 2. Cardillo (A112)
108,10; 3. Lofaro (A112) 11204
4. Surace Salvatore (Fia 127)
112.61; 5. Tramontana (Fia Uno)
124,15; 6. Crea (Fiat 127) 144,66.

Classe 1300: 1. Barilla (Fiat Uno

70) 110.74; 2. Logoteta (Fiat Uno
70) 121,61; 3. Girgenti (Fiat 128)
125,99.

Classe 1600: 1. Giamboi (Fiat

X1/9) 100.93; 2. Paffumi (Fiat
X1/9) 109.12.

Classe 2000: 1. Dragone (Fiat
X1/9) 102.30; 2. Piria (Mw Golf)

108,96; 3. Surace (Lbm) 108,97.

Oltre 2000: 1. Mancaruso (Tal-
bot) 111.92.

GRUPPO PROTOTIPI
Classe 1000: 1. Freno (Fiat 126)

125,08.

“
FORMULA RALLY ‘
Travagliato (Bs) |
10 dicembre 1995 |
F. Rally a Travagliato |

gara nazionale }
Raggruppamento 1A: 1. Pandofi |
(Fiat  Cinquecento  Honda) ¥
2'40"60; 2. Visinoni (Fiat 500 Hon- §
da) 2'42"33; 3. Pennacchio (Fiat
500 Honda) 2'44"59; 4. Guernato §
(Fiat X1/9) 250”101
Raggruppamento 1B: 1. Mer
2'44746; 2. Di Giacomo 2'45"92: 3
Spinoni  2'48"30; 4. Tosador
2'51"70. (Tutti su Peugeot 205 Ral- §
lye)

Raggruppamento 2A: 1. Besac-
chi (Peugeot 205 Gti) 248"11; 2
Barbieri (Fiat Uno) 2'50"57; 3. Zer-
bato (Talbot Sunbeam) a 2 giri
Raggruppamento 2B: 1. Beschi
(Peugeot 205 Gti) 2'4715; 2. Chi-
rico (Peugeot 205 Gti) 2°6174; 3
Morini (Alfa Romeo 33) 2'54”80; 4
«Darioesopor (Affa Romeo 33)
301742

Raggruppamento 3A: 1. Bac-
chetti (Fiat Ritmo 130) 2'51"34; 2
Badano (Autobianchi A 112 Pro-
totipo) 3'00”15; 3. Pasquali (Fiat
Uno T) 3'12"02; 4. Sciuto (Fiat 131
Racing) 31684
Raggruppamento 3B: 1. Franzo-
ni (Opel Astra Gsi) 2'40”30; 2. Bai-
ta (Renault Clio Williams) 2'45"46
3. Valli (Peugeot 309 Gti) 2'46"91
4. Goffi (Opel Kadett Gsi) a 1 giro
Raggruppamento 4: 1. Vecchi
(Lancia Delta Hf) 23402 2. Cre-
monesi (Lancia Delta Hf) 2'36"15;
3. Ferrari (Ford Sierra Cosworth)
2'51"93

Raggruppamento 5: 1. Balzarofti
(Prototipo Kawasaki) 3'15°77: 2
Tamburini  (Prototipo  Honda)
323”60

Raggruppamento 6: 1. Colbrell
(Lancia Delta $4) 2'23"17
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Una giapponese al posto
di un’altra: la Toyofa,
grazie ad Andrea Navarra,
ha interrofto la serie di
quattro successi, della
Subaru a Bologna. Da
sinistra, nella fofo piccola,

il secondo classificato del
Memorial Bettega ’95,
linglese Burns, il vincitore
e Piero Liatti, terzo dopo
una accesissima sfida
con Miki Biasion

Tifo da... stadio per Andrea Navarra,

che su un fondo reso difficilissimo
da pioggia e neve ha sconfitto Bu

e bissato il successo nel Memorial
BE SERGIO REMONDINO

ms

OLOGNA — La Subaru cede
lo scettro di regina del Me-
morial Bettega alla Toyota e
Andrea Navarra, bissando il
successo dello scorso anno,

Beﬂegd prende il posto di Colin McRae nel cuo-
re dei tifosi che da sempre si accalcano
sulle tribune dell’ Area 48. Il giovanotto
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di Cesena centra dunque I’impresa di
vincere il «Memorial» con due automobi-
li differenti; nel 94 la Subaru che ha per-
s0 la sua imbattibilita a Bologna proprio
ad opera di Navarra e la Celica della Gri-
fone che porta alla Toyota il primo suc-
cesso nel rally indoor bolognese. Chi, lo
scorso anno, asseriva che ’exploit di Na-
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varra aveva uno scarso significato, ades-
so e servito: Andrea si e ripetuto con la
Celica mentre, tanto per fare esempi, un
pilota del calibro del suo compagno di
squadra Dallavilla non é riuscito a con-
cludere con il successo neppure uno degli
incontri di qualificazione... Evidente-
mente, per Navarra I’arena bolognese ha

un sapore particolare e il tifo della gente
lo trasforma da pilota veloce ma anche
riflessivo quale ¢ nei rally «veri» a... to-
rello scatenato che non appena vede un
rivale nella corsia parallela alla sua si in-
furia e parte a testa bassa.

CHE LOTTA! Per agguantare la seconda




4 vittoria a Bologna, questa volta
Navarra ha dovuto regolare pri-
ma uno scatenato Miki Biasion,
che gli ha fatto vedere i cosiddet-
ti sorci verdi con la Subaru, poi
il suo coetaneo Richard «Pel di
carota» Burns. Quarantotto anni
in due, Navarra e Burns sono
agli antipodi in tutto ma sono,
anche, accomunati dal sacro
fuoco della passione, della vo-
glia di riuscire. Uno, Navarra,

corpulento, taciturno, timido.
L’altro, Burns, casinista, capace
di stare in discoteca a ballare si-
no alle due di notte il sabato pri-
ma della gara, indossando una
T-shirt sulla quale la scritta
«Adrenalin rush guaranteed» (e
garantito che ti faccio venire I'a-
drenalina) non lasciava dubbi
sulla spigliatezza del personag-
gio. Arrivati al rendiconto finale
dopo aver regolato oltre a Bia-

MEMORIAL BETTEGA 4 \Wd

QUALIFICAZIONI

GIRONE ROSSO

Navarra (Toyota Celica) 12
Liafti (Subaru Impreza) 10
Fiorio (Lancia Delta Hf) 8
A. McRae (Toyota Celica) 4
Delecour (Ford Escort) 4

SEMIFINALI E FINALE

GIRONE VERDE

Burns (Subaru Impreza) 18
Biasion (Subaru Impreza) 16
Cunico (Ford Escort) 12
Travaglia (Ford Escort) 4

Dallavilla (Toyota Celica) 0

Navarra
Ba2)

FINALE PER IL TERZO POSTO
Liatti Liafti

Biasion Navarra
Navarra a1
Liafti Burns
Burns a1

Biasion (1a0)
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sion, Liatti (autore del miglior
tempo sul giro, in 57”17), Na-
varra e Burns nella finalissima
hanno vinto due sfide a testa,
presentandosi poi al via della
«bella» con uno scarto a livello
cronometrico pari ad appena ot-
to centesimi di secondo. E I'ulti-
ma gara ha visto Navarra fero-
cemente determinato, nonostan-
te qualche problema con il cam-
bio e una certa difficolta a svol-
tare rapidamente nella curva do-
po il ponticello. Eppure, nono-
stante questo, Navarra ¢ sempre
stato al comando. Una furia
contro la quale Burns nulla ha
potuto. Il pilota della Grifone,
infine, € stato sicuramente aiuta-
to dalle Michelin Fb, rivelatesi
adattissime su un fondo che ne-
ve e pioggia avevano reso disa-
Stroso.

GLI ALTRI. Detto di Navarra e
di Burns, di Liatti e Biasion,
due parole e doveroso spenderle
anche per Alex Fiorio e Gian-
franco Cunico. Straordinario il
torinese con la Lancia Delta Hf
del team Astra, bravissimo il vi-
centino con la Ford Escort del
Jolly Club nonostante una fasti-
diosa ernia del disco che lo co-
stringe in questi giorni a un in-
tervento chirurgico. Fiorio e
Cunico, davvero, avrebbero
meritato di piu dei tanti applau-
si ricevuti.

Passa la Subaru di Burns,

“all’interno nella fofo

- sopra, mentre quella di
Liatti e ferma per una

panne. Sopra a destra,

Biasion e Delecour.
Grandissimo Fiorio con la
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Vittoria premonitrice
come lo scorso anno

el «Notturno» che metteva di

fronte i primi tre di ogni giro-
ne (due, rosso e verde) a due terzi
del cammino che portava verso la
finale del «Memorial» vero e pro-
prio, Andrea Navarra si ¢ sbaraz-
zato senza troppa fatica di un
cliente difficile quale Richard
Burns. Il ragazzo di Cesena e quel-
lo di Reading, in pratica, si sono
offerti il sabato un antipasto della
lotta che li avrebbe visti di fronte la
domenica per la vittoria nel «Me-
morial». Per loro, in ogni caso, la
strada verso la finale del «Nottur-
no» e stata difficile. Navarra ha
dovuto infatti battere Biasion,
mentre Burns ha dovuto piegare la
resistenza di Cunico. Il due volte
campione del mondo e il due volte
campione italiano sono stati co-
stretti a inchinarsi nelle semifinali
alla forza della gioventu di Navar-
ra e Burns. Che nella loro persona-
lissima lotta si sono poi dovuti ac-
contentare di un solo duello per-
ché nella prima sfida si ¢ rotto (an-
cor prima del via) il differenziale
centrale della Subaru di Burns. E
nella seconda prova, Navarra ha
condotto in scioltezza dall’inizio
alla fine, ben sapendo che vincere
significava mettersi in tasca il
«Notturno». E ripetere cosi I'ex-
ploit dell’anno prima. a

NMENMORIAL NOTTUIRNO

QUALIFICAZIONI

GIRONE ROSSO GIRONE VERDE

Navarra (Toyota Celica) 8 | Burns (Subaru Impreza) 12
Fiorio (Lancia Delta) 8 | Biasion (Subaru Impreza) 10
Liatti (Subaru Impreza) 6 | cunico (Ford Escort) 8
SEMIFINALI E FINALE

Navarra Navarra

Biasion (2a0) Navarra

Cunico Burns (2a0)

Burns a1

® CHALLENGE CSAIl. £ proprio
I'anno di Claudio DeCecco. Dopo
essersi aggiudicato ben due delle
sette zone della Coppa ltalia 95
(la quarta e la quinta) il friulano
ha infatti messo in tasca anche il
primato nella finalissima del Mo-
tor Show voluta dalla Csai e riser-
vata appunto ai migliori di cia-
scuno dei sette gironi di Coppa.
Ironia della sorte, DeCecco, nella
sfida decisiva, si & trovato di fronte
Gianluca Vita, cioé il pilota chia-
mato a rimpiazzario per il fatto di
aver vinto due zone.. DeCecco
ha avuto ragione per due a zero,
con la Toyota di Orlando, della
Ford della Sms di Vita. Nella gara
per il terzo posto, il vincitore della
prima zona, Borsa, ha regolato
quello della seftima, Riolo. Estesa
al Gruppo N, liniziativa della Csai
ha visto tra le Produzione il prima-
to dell'ostigiano Giampiero Bel-
trame (prima zona) che ha avuto
ragione del toscano Venturi
(quinta zona) dopo una bella lot-
ta e relativo due a uno.

@ FIAT. Alle donne piace la Cin-
quecento. E quanto & emerso al
Motor Show dove, nelle due corse
di contorno al «Memorial» dispu-
tate con le utilitarie di Casa Fiat, il
gentil sesso ha spopolato. Nella
prima manifestazione, denomi-
nata «Trofeo Lord e Lady Rally»,
llaria Hedinger (navigatrice di Bru-
no Bentivogli, alla primissima
esperienza di guida), abbinata
con Andrea Aghini si & imposta
davanti a Elisabetta Cavenaghi e
Matteo Luise! E nella sfida deno-
minata «Trofeo Cinquecento Ral-
ly», la pistaiola Alexandra Gallo
ha avuto ragione di Alessandro
Schiavo, vincitore della categoria
debuttanti nel monomarca Fiat
‘95 e rivelazione della stagione...

@ PEUGEOT. Il consuento appun-
tamento di fine anno per i giova-
notti che corrono con le vetture
del Leone, disputato con le 106
Rallye Gruppo N, si € concluso
con il perentorio successo del sa-
vonese Claudio Vallino, che ha
buttato in finale limperiese An-
drea Ricci. Una sfida tutta ligure,
dungue, dopo che Vallino e Ricci
avevano avuto ragione in semifi-
nale rispettivamente di Brunello e
DiMarco. Questi due, nella gara
per il terzo posto, se le sono «suo-
nate» di santa ragione e alla fine
ha prevalso Brunello.

® OPEL. Finale al calor bianco
(nonostante le temperature... po-
lari) fra i due galletti Opel, Umber-
to Consigli e Sandro Softile. Il fio-
rentino ha awuti, infatti, ragione
del sanremese soltanto al terzo in-
contro e con un margine abba-
stanza risicato. Per quanto riguar-
da invece la finale per il terzo po-
sto, 'aostano Roberto Sordi ha re-
golato Pagano.

@ FISAPS. || Trofeo Fisaps per disa-
bili, basato su una serie di sfide
con delle Fiat Punto preparate in
Gruppo N e dotate di comandi
Guidocomplex al volante, ha pre-
sentato una serie di colpi di sce-
na, con litaliano Lorenzo Sestini
che nella finalissima ha battuto lo
spagnolo Alberto Liovera. Nella fi-
nale per il terzo posto, infine, Piz-
zomi ha sconfitto Luciani.
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ONORATO COL SUCCESSO IL TITOLO TRICOLORE

Il re delle 2 Litri

Rk

e sempre Travaglia

s?no passati quattri an-
i ma, in fondo, per il
ritorno delle «Formula 2»
nell'arena del Memorial
Bettega nulla ¢ cambiato.
Oggi come allora, quando
era poco piu che uno sco-
nosciuto ma si permise il
lusso di sconfiggere cam-
pioni celebrati come
«Lucky» e Jean Ragnotti,
Renato Travaglia e 'uo-
mo da battere nella cate-
goria delle vetture a due
ruote motrici. Dal 91 il
giovanotto di Cavedine di
strada ne ha fatta e si e
presentato a Bologna ben
deciso ad onorare il trico-
lore 2 Litri conquistato
con quella Renault Clio
che, per una volta ancora

MENMORIAL BETTEGA 2 WO

QUALIFICAZIONI
GIRONE ROSSO
Travaglia (Renault Clio)
Barbujani (Renault Clio)
Errani (Nissan Sunny Gti)
Fiorio (Bmw 318 iS)
Bertuzzi (Renault Clio)

SEMIFINALI E FINALE

prima di dirle addio in at-
tesa di passare alla nuova
Mégane «kit car», ha sa-
puto esaltare nonostante
1l mare di fango in cui si
era trasformato il traccia-
to dell’Area 48 per la neve
e la pioggia. Un fondo sul
quale facevano fatica a di-
stricarsi persino le trazio-
ni integrali, figurarsi le
due ruote motrici... Nella
salita che porta in cima al
ponticello che da sempre
¢ l'elemento piu caratte-
rizzante del tracciato del
Memorial, le «povere»
due ruote motrici arran-
cavano moltissimo, quasi
inghiottite dal fango. In
un contesto cosi difficile,
le personalissime traietto-

rie che da sempre Trava-
glia sceglie sono state de-
terminanti. Primo nel suo
girone davanti a Barbuja-
ni, Travaglia in finale si ¢
trovato nuovamente di
fronte I'avversaria di tutto
I'anno; la Peugeot 306
S16, pilotata pero da Lu-

dovico Fassitelli anziché |

dal rivale in campionato
Paolo Andreucci. Fassi-
telli e stato bravissimo ad
arrivare in finale ma poi,
al dunque, nulla ha potu-
to. Prima la sua 306 si ¢
«arenata» sulla salita del
ponticello, quindi si € rot-
to un semiasse cosi Tra-
vaglia ha potuto limitarsi
a fare una passeggiata in
beata solitudine. o

GIRONE VERDE
punti 18 | Fassitelli (Peugeot 306 $16) punti 14
14 | R. Deila (Renault Clio) 10
10 | Gatti (Bmw 318 iS) 6
10 | Martelli (Renault Clio) 4
4 | Oftaviani (Opel Astra) 0

Deila Travaglia
Travaglia 2a1
g oad Travaglia
Fassitelli Fassitelli 3a0
Barbujani 2a1)
FINALE PER IL TERZO POSTO
Barbujani Barbujani
Deila (1a0)

¥F¥ e8

=

0
e

Andrea Belluzzi, a
fianco, si é
aggiudicato la
corsa riservata alle
Superformula
mentre Thomas
Biagi, sopra sul
podio, non si é
lasciato sfuggire il
primato in F. 3
davanti a De
Lorenzi, in alfo.
Renato Travaglia
con la Renault Clio
in alfo a sinistra, ha
dominato la sfida
per le vefture a due
ruote motrici che
fornavano nel
Memorial Bettega
dopo una lunga
assenza: il trentino
ha battuto in finale
Fassitelli
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Vittoria tutta emiliana nel Trofeo F.3 del Motor Show.
Sul gradino piu alto é infatti salito il 19enne ferrarese
- Thomas Biagi, che ha guidato la Dallara 395-Fiat
Abarth del team bolognese di Gianni Cevenini. La fina-
 le & stata una sorta di derby con la Romagna e ha visto
Biagi opposto all’altro pilota schierato da Cevenini, il

- ravennate Gianluca De Lorenzi. Quest’ultimo, dopo
essere stato a piedi per tutto I’anno, ha dimostrato di
non aver perso lo smalto e in finale ha dato filo da torce-
re al giovane rivale. La prima manche se I’¢ aggiudicata
proprio De Lorenzi con un vantaggio minimo (otto cen-
tesimi), ma Biagi ha restituito il

colpo con uno scarto identi-

o PEL|PAL.ITADA 3 nEIenn Algeri...

MOBILI pa BAGNO - FORL " pultzie Industriali e civin

=g

EL TROFEO F.3 CON DE LORENZI BATTUTO

o decrela

co. Nella «bella» De Lorenzi ha compromesso le pro-
prie chance con un testacoda a seguito di un errore in
cambiata. Nella finale di consolazione Maurizio Me-
diani ha battuto Danilo Rossi. Su una pista insidiosa,
che ha causato un festival dei testacoda, sono stati eli-
minati nei quarti di finale: Oliver Martini, Paolo Ru-
berti, il portoghese André Couto e Massimiliano Ange-
lelli, che quest’anno non
¢ riuscito a inserirsi fra i
protagonisti dopo aver
conquistato per cinque
volte la piazza d’onore.

Fabio Ravaioli

E stato Andrea Belluzzi ad aggiudi-
carsi il Trofeo riservato alle mono-
posto della Superformula. In finale
il pilota sanmarinese ha piegato Ce-
sare Manfredini il quale, cercando
un recupero dopo essere stato scon-
fitto in gara-1, ¢ andato in testacoda
durante la seconda corsa, regalando
il successo all’avversario su un piat-
to d’argento. Nella finale per il ter-
zo posto. Alberto Pedemonte ha
battuto Gianluca Paglicci. Alla pro-
va ha partecipato anche Loris Reg-
giani; al debutto in monoposto, ’ex
motociclista ha pagato lo scotto del-
I’apprendistato con 1’eliminazione
al primo turno. (f.r.)

Peroni premia
e presenta
la stagione 96

Il neo-campione italiano
di F.3 Luca Rangoni €
stato il protagonista del-
la premiazione sportiva
della Peroni Promotion.
Con lui sono stati festeg-
giati anche i team Ef Pro-
ject (che ha preparato
la Dallara del bologne-
se) e Pre Ma. Powerteam
(per il successo ottenuto
da Pacchioni al Gp di
Montecarlo). Nella stes-
sa occasione sono stati
consegnati anche i tro-
fei relativi al Campiona-
to Italiano Prototipi (vinto
da Massimo Saccoman-
no per i colori del team
Audisio Benvenuto) e al-
la Coppa Gt Special
(campione Renato Ma-
stropietro su Porsche).
L'organizzatore  Sergio
Peroni ne ha approfitta-
to per presentare alcune
novita del '96: I'abbina-
mento della F.3 con la
Formula Campus, l'inseri-
mento di gare di durata
nella serie Gt e il lancio
di manifestazioni agoni-
stiche in pista per le vet-
ture Gran Turismo di se-
ne,

® TELEFONO AZZURRO.
Iniziativa della Seat a fa-
vore del Telefono Azzur-
ro, I'associazione volon-
taria di assistenza ai mi-
nori. Nello stand della
Casa spagnola sono an-
date aruba le magliette
di «Dummy», lo slogan
della campagna che la
Seat ha promosso a fa-
vore della sicurezza stra-
dale. | proventi sono stati
interamente devoluti al
Telefono Azzurro.

® AUTOVELOX. A pochi
passi dalle vetture sporti-
ve, al Motor Show era
esposto anche 'Autove-
lox nella sua ultima evo-
luzione. L'apparecchio,
che funziona con raggi
laser, pud ora inviare le
informazioni sulle viola-
zioni del limite di veloci-
t& a una seconda pattu-
glia posizionata a valle
della prima. Fra gli optio-
nal c'e anche una se-
conda macchina foto-
grafica per ritrarre la par-
te frontale del veicolo.

® OSPITI. Sempre nu-
merosi i Vip che visitano
il Motor Show. Nella se-
conda seftimana della
rassegna sono stati visti
fra gli alfr, la soubrette
Simona Tagli, i cantanti
Giorgia e Raf e lex-
capitano della naziona-
le di pallavolo Andrea
Lucchetta.
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Dopo la gara internazionale, le
Ferrari sono tornate sulla pista
del Motor Show per disputare
la doppia corsa riservata alle
348 e alle 355 del Challenge
Nazionale. Il torneo riservato
alle 348 ha visto la netta vitto-
ria di Walter Ceroni, che dopo
aver dominato gli incontri di
qualificazione, ha battuto nello
scontro conclusivo il veterano
Mario Benusiglio. Fra 1 piloti
delle 355 il successo ¢ andato a
Roberto Ragazzi, che nella fi-
nalissima ha superato di misu-
ra Vincenzo Polli. Sfortunatis-
simo ¢ stato Emanuele Monci-
ni, che ha partecipato a en-
trambe le prove senza riuscire a
superare le semifinali: con la
355 e stato eliminato da Ragaz-
zi, mentre la sua 348 I'ha tradi-
to per 1l cedimento di una so-
spensione. Da notare che le
348 sono state costantemente e
nettamente piu rapide delle
355; si vede che le caratteristi-
che della pista erano piu confa-
centi al vecchio modello.
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ASSALTO ALLA JORDAN

Si é rivelata un successo liniziativa che Autosprint e la Beta
hanno organizzato per dar modo ai leftori di sedersi all'interno di
una F.1. Il tutto si é svolto nel nostro stand allestito al Motor Show,
dove era presente la Jordan 195-Peugeot. | lettori dovevano
consegnare una apposita scheda pubblicata nelle scorse
seftimane sul giornale. Una sorta di «lasciapassare» per enfrare
nell’abitacolo della veftura che il neo ferrarista Eddie Irvine ha
portato in gara nello scorso campionato mondiale. Tirando le
somme delliniziativa va deffo che il numero dei visitatori che
hanno presentato il tagliando é stato superiore alle 3000 unifa.

OLIVER

gara riservata alle
Ferrari del
Challenge, Ceroni,
sopra, vincitore tra
le 348 e Roberfo
Ragazzi a sinistra,
che si é imposfo
nella corsa delle
355. Con la F40,
Mimmo
Schiattarella, sopra,
a destra, é risulfato
vlncllore tra le Gt
nelle sfida delle
Gran Turismo.
Intanto Monforte, a
destra in Porsche,
centra il... palo

SHOW VIRTUALE

In centomila
gustano

la festa

su Internet

Tra gli oltre 40 milioni di
persone collegate alla re-
te telematica Internet, so-
no state quasi 100 mila
quelle che hanno «visita-
to» il Motor Show in ma-
niera virtuale. Nelle pa-
gine dedicate alla rasse-
gna bolognese sono stati
inseriti i risultati delle ga-
re, fotografie di auto, mo-
to e belle ragazze, non-
ché un bando di concorso
per diventare Ufficiale di
Gara presso 1’Autodro-
mo di Imola. Il notiziario
del Motor Show ¢ un ser-
vizio offerto dalla Sagise
dall’Ac Bologna, che nel
'96 forniranno anticipa-
zioni sulla prossima edi-
zione, oltre alla copertu-
ra degli avvenimenti mo-
toristici ospitati dal cir-
cuito «Enzo e Dino Fer-
rari». L'’indirizzo della
casella postale elettroni-
ca & WWW VOL.IT/
SPORTNET.
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LE GRAN TURISMO DANNO SPETTACOLO E IN GT2 VINCE ZOBOLI

Schiattarella segna il tris

Terzo successo consecutivo per
Mimmo Schiattarella e la Fer-
rari F40 nella gara riservata alle
Gran Turismo al Motor Show.
Il pilota emiliano ha battuto in
finale Maurizio Monforte che,
per la serie... quasi goal, € stato
protagonista di una singolare
disavventura: ha centrato con
la sua Porsche Carrera il pilone
di uno dei ponti della pista del-
I'area 48. Botta che ha rischiato
di far crollare tutto. Solo questi
due piloti hanno dato vita alla
sfida nella categoria Gtl. Nella
Gt2 Vittorio Zoboli ha battuto
Dario Marchetti, in una finale
che ha visto entrambi i protago-
nisti esibirsi al volante delle
Ferrari 355 Competizione.

NEL MINI COOPER TROPHY PRONOSTICO RIBALTATO

Sgarzi piega Bacchelli

Pronostico ribaltato nella finale del Mini Cooper Trophy, che ha visto il
campione '95 Fulvio Bacchelli, opposto ad Alessandro Sgarzi, vincitore del
torneo riservato agli sfidanti, nel quale ha eliminato altri sette piloti, fra 1
quali anche il vincitore dell’edizione 94 Pierangelo Dal Gal. Sgarzi ha corso
la finale con la vettura prestatagli dallo sportivissimo Paolo Cappelli, dopo
che la sua Mini aveva avuto un guasto meccanico in semifinale. Nonostante
questo handicap Sgarzi (nella foto sopra) ha battuto Bacchelli in entrambi gli
incontri, infliggendogli un distacco di soli sette decimi.

INIZIATIVA FHAT

Visitatori
disabili

in «pista»
con la Punto

Grande affluenza all’area
49 dove, grazie alla Fiat,
che ha messo a disposizio-
ne alcune Bravo, Brava e
Punto, diverse centinaia di
visitatori disabili hanno
potuto guidare le auto do-
tate dei dispositivi di assi-
stenza prodotti dalle azien-
de specializzate Guido-

simplex di Roma, Kempf

di Vigliano d’Asti e Okay
Tecnologie di Moncalvo. 1
non patentati hanno potu-
to esercitarsi al simulatore
(posto all'interno di un mi-
nibus messo a disposizione
dall’Iveco) e il 60 per cento
diloro ha ricevuto un certi-
ficato che pud aprire la
strada all’ottenimento del-
la patente speciale.

@ NEVE. Per... impratica-

bilitd di campo, a segui-
o della copiosa nevica-
ta che mercoledi 13 ha
investito Bologna, il pro-
gramma agonistico del
Motor Show ha subito un
drastico taglio. Sono sta-
te annullate le gare dei
piloti privati del Supertu-
rismo e quelle del Civt,
oltre all'esibizione Ferrari
(nella foto sopra) che
avrebbe dovuto vedere
Nicola Larini portare in
pista per l'ultima volta la
monoposto spinta dal
motore V12.

® INFODRIVE. Clay Re-
gazzoni ha fatto da testi-
monial al Motor Show
per intfrodurre le ultime
novita sul sistema che
preawerte gli automobi-
listi di incidenti e rallen-
tamenti del traffico. Info-
drive & ormai pronto per
la sua prima applicazio-
ne su scala nazionale e
l'esperimento pilota av-
verrd sul territorio di Mal-
ta, a seguito di un accor-
do di collaborazione fra
il governo dellisola e la
Net che produce il siste-
ma Sparco. Debutto ita-
liano al Motor Show per i
nuovi spoiler prodotti in
Spagna e distribuiti dalla
Sparco. Si tratta di ap-
pendici aerodinamiche
personalizzate. | prezzi
partono dalle 200 mila li-
re. Nella stessa occasio-
ne la Sparco ha presen-
tato anche le marmitte
austriache Remus, ora
commercializzate in Ita-
lia con garanzia bienna-
le.

® EDUCAZIONE STRA-
DALE. Giovedi 14 il Motor
Show ha ospitato una
conferenza stampa sui
risultati dei corsi di infor-
mazione e formazione
sull'educazione stradale
rivolti ai docenti delle
scuole dell'Emilia-Roma-
gna. | corsi, frutto della
collaborazione fra I'As-
sessorato  Regionale al
Turismo e alla Mobilita e
la Sovrintendenza Scola-
stica Regionale, hanno
visto la partecipazione
di oltre 1000 insegnanti.
Il principale tema tratta-
to e stato il corretto ap-
proccio ai comporta-
menti sulla strada.
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RALLY

SAINZ ESCLUSIVO

Tagliati i ponti con la Subaru e di fronte allo stop
della Toyota, I'asso spagnolo ha accettato 'unica chance
di disputare il campionato con un team ufficiale: la Ford.
Ecco i retroscena dell’accordo svelati dal protagonista

BN MAURIZIO RAVAGLIA

unque, Carlos Sainz ha messo nero
su bianco con la Ford, accordandosi
per due anni con opzione per il terzo.
Una trattativa lampo, quella tra I’as-
so spagnolo e il team di Boreham; un
paio d’ore dopo I’intesa, Sainz era gia in volo ver-
so la Svezia, per il primo test con la Escort. Il per-
ché della scelta lo rivela lo stesso protagonista
della vicenda.
«Ho tentato con tutte le mie forze di convincere la
Toyota a fiancheggiare la mia partecipazione al
campionato Piloti. In ottobre avevo sottoscritto
un accordo triennale col Toyota Team Europe.
Ai primi di novembre la Fia ha squalificato per
un anno la squadra di Ove Andersson e mi sono
trovato nella imbarazzante situazione di attende-
re le decisioni dal Giappone. Ho continuato a
sperare in un dietro front della Toyota, il mio
contratto prevedeva I’impegno in tutte e 9 le gare
del mondiale ’96. Invece, I’'unica soluzione possi-
bile per correre con la Celica diventava un pac-
chetto di quattro, cinque rally con una scuderia
privata appoggiata dal Toyota Team Europe. A
quel punto, d’intesa con Andersson, ho comin-
ciato a considerare un’alternativa. La Ford Mo-
tosport, appunto. Ne ho parlato con i dirigenti
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della Repsol, la societa petrolifera spagnola che
mi appoggia da tempo. Mi hanno detto di insiste-
re. Con i responsabili del team di Boreham mi so-
no incontrato un paio di volte, abbastanza per
mettere a punto I’accordo».

— Di fronte al ridotto numero di team ufficiali,
la Ford e stata quindi una scelta obbligata, I’uni-
ca strada per affrontare il prossimo campionato?
«No. Ci sarebbe stata la possibilita di rientrare
alla Prodrive, ma I’operazione era molto diffici-
le. E vero, comunque, che lo scenario non offriva
molte alternative. Il disimpegno della Toyota a
livello ufficiale ha sicuramente impoverito il
mondiale».

— La Ford Motorsport ha alle spalle una stagio-
ne disastrosa quanto a organizzazione e la Escort
non ha ottenuto alcun risultato importante. Non
c’¢ il rischio che la stessa situazione possa ripe-
tersi I’anno prossimo?

«Ho accettato di correre con la Ford dopo che mi
sono state date tutte le garanzie che chiedevo.
Senza determinate assicurazioni, sarei rimasto
con la Toyota per un programma ridotto. Avrei
preferito disputare poche corse ma con tutto
quanto € necessario per vincere, piuttosto che un
campionato con mezzi scarsamente competitivi».

Carlos Sainz é nato
a Madrid

il 12 aprile 1962,

é sposafo e ha

due figli, Blanca

e Carlitos. L’asso
spagnolo corre nel
mondiale dal 1987:

ha disputato 73

conquistato due
titoli di campione
del mondo, nel '90
e nel '92,
classificandosi
secondo nel 91,
94 e ’95. Con la
Ford ha gia
gareggiato

nell’87 e '88
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RALL

Quali sono le garanzie chieste alla Ford
Motorsport?
«L ufficialita della partecipazione Ford, in-
nanzi tutto. Intendo dire, la certezza che le
vetture, 1l personale e tutto il resto é Ford
Motorsport al 100 per cento in tutte le gare
del mondiale, percio che non ci sia 1l coinvol-
gimento di organizzazioni esterne, almeno
per quanto mi riguarda. Poi, ed é molto im-
portante, ho chiesto garanzie tecniche, quin-
di un serio programma di sviluppo tecnico,
che per me significa molti test e continui ag-
giornamenti della meccanica. La competiti-
vd di una vettura, di qualsiasi vettura da
competizione, € nella costante evoluzione
delle sue componenti,
motore, sospensioni,
cambio, trasmissione,
elettronica. A Boreham
hanno manifestato la vo-
lonta di muoversi in que-
sta direzione».
— Comunque, lo scettici-
smo di fronte al metodo
di lavoro del reparto corse
di Boreham resta...
«Ma il metodo di lavoro
puo anche essere cambia-
to e modificato. Credo
che... diciamo dall’Acro-
polis, quindi dalla quarta
prova della stagione, mol-
te cose saranno gia mi-
gliorate. 1l primo terzo di
campionato, che include pure la spedizione
al Safari, servird per trovare l'affiatamento
con gli uomini di Boreham. Io ho gia corso
con la Ford Motorsport, all’inizio della mia
carriera nel mondiale, nell’87 e anche I'anno
dopo. Oggi 1l management della Ford é com-
posto da persone che non conosco molto be-
ne. Le prime gare serviranno anche a stabili-
re relazioni umane».
— A proposito di relazioni, che cosa ha indo-
tto Carlos Sainz a lasciare la Prodrive-
Subaru dopo due anni, il '94 e il '95, di suc-
cessi?
«l rapporti con la Prodrive non sono stati fa-
cili. Ma voglio che sia chiara una cosa. Con
la gente della Prodrive, I'ingegnere Lap-
worth, 1 tecnici e I meccanici, le relazioni so-
no state eccellenti. Si tratta di un gruppo di
persone altamente qualificate, tutto il team
agisce in maniera molto professionale. Ma
sono inglesi, dunque britannici, e il loro cuo-
re é con Colin McRae. Comprendo benissi-
mo questo atteggiamento, che non é stato il
fattore determinante nella decisione di la-
sciare la Prodrive. Le difficolta sono state
con David Richards».
— Quali difficolta?
«Siamo due uomini profondamenti diversi,
con punti di vista completamente differenti.
Diciamo che [ui é molto inglese. Riconosco a
Richards una grande capacita imprenditoria-
le, ha trasformato la Prodrive in un’organiz-
zazione di successo. Ma, fin dall’inizio della
nostra collaborazione, nel dicembre del '93,
non abbiamo... socializzato. I nostri rapporti
s1 sono incrinati subito dopo il Rac '94, Da-
vid non aveva compreso lo sforzo che avevo
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compiuto per arrivare a giocarmi il titolo
contro Auriol nonostante avessi disputato
una gara in meno rispetto a Didier. La situa-
zione non é migliorata, quest'anno. Cio ha
influito sulla mia scelta di cambiare squadra.
Credo di aver dato un contributo importante

alla Prodrive-Subaru. Mi riferisco non sol-
tanto al successo nel campionato Costruttori
ma soprattutto alla progressione delle presta-
zioni della Impreza, specie nei rally di asfal-
to. Quando arrivai nel team di Richards, la
Impreza era una vettura da mettere a punto e
da sviluppare completamente. Insieme al-

l'ingegnere David Lapworth, che é un tecni-
co di primissimo ordine, ho compiuto un la-
voro di cui sono orgoglioso».

— Cinque giorni dopo la scoperta dei turbo
truccati delle Celica al rally di Spagna, percio
quando gia si profilava una dura punizione
per il Toyota Team Europe, sebbene non cla-
morosa quanto poi deciso dalla Fia, Sainz ha
annunciato il suo accordo con la squadra
nippo-tedesca. La scelta di tempo ¢ apparsa
inopportuna, soprattutto considerando i
molti dubbi che cominciavano ad affiorare
sulla reale competitivita della coupe: le pre-

PER LA SECONDA ESCORT IN LISTA ANCHE SCHWARZ
Ma in pole c’e l’altro McRae

Carlos Sainz arriva in Ford con lo status riconosciuto,
anche contrattualmente, di prima guida. Per la seconda
Escort ufficiale, a Boreham hanno una lista di nomi in
cima alla quale c’é Alister McRae, 25enne vincitore del
campionato britannico ’95 e fratello minore di Colin.
Gia in occasione del Rac, la Ford Motorsport aveva
spalleggiato la partecipazione del giovane e veloce scoz-
zese (nella foto) fornendo alla squadra che lo aveva
iscritto, la Wilson Motorsport, alcuni particolari mec-
canici «evoluzione» della Escort Cosworth. Alister con-
cluse al quarto posto assoluto tra ’ammirazione di tutti.
Anche il tedesco Armin Schwarz, un altro dei piloti or-
fani della Toyota, fa parte dell’elenco, come pure il
25enne inglese, Richard Burns e, sebbene con scarse
chances, Delecour. Al Safari, invece, la seconda vettura
sara affidata o a Stig Blomqyvist, che sta gia effettuando i
test della Escort in versione «Africa», 0 a Vatanen. W
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stazioni della Celica erano il risultato di un
meccanismo illegale. Perche il fuoriclasse
spagnolo non ha atteso o, addirittura, rinun-
ciato all’accordo con la Toyota?

«Il negoziato con la Toyota era gia stato per-
fezionato prima del rally di Spagna. Ma se la
trattativa fosse stata ancora aperta, non avrei
modificato la mia decisione. La scelta di pas-
sare alla Toyota I'avevo presa da tempo.
Quando prendo una decisione non torno in-
dietro. Nonostante tutto, nonostante anche
la brutta faccenda dei turbo, resta la squadra
migliore. Ho stima e considerazione di Ove
Andersson, é una persona comprensiva. La
condanna inflitta al Toyota Team Europe é
stata eccessiva, ha penalizzato gente che con
lo scandalo dei turbo non c’entrava per nien-
te. E non mi riferisco soltanto a molta gente
della squadra, che si é ritrovata a spasso. E
inaudito che a Kankkunen, a Auriol e a Sch-
warz la Fia abbia cancellato con un tratto di
penna il punteggio acquisito nelle gare prece-
denti il rally di Spagna. A Parigi non hanno
considerato la ’"presunzione d’innocenza”
ma applicato la "presunzione di colpevolez-
za”. E inaccettabile».

— Dal 1990, Carlos Sainz si ¢ infilato in ta-
sca 17 vittorie in gare titolate e due titoli di
campione del mondo. In tre occasioni, nel
’91,’94 e 95, si ¢é classificato secondo arri-
vando sempre a giocarsi il campionato all'ul-
tima gara, il Rac di Gran Bretagna; difficile
fare meglio. Che cosa ¢ mancato, quest’an-
no, nella sfida finale contro Colin McRae?
«Nei due anni che ho gareggiato in squadra
con Colin, non c¢’é mai stata una situazione

neppure paragonabile a quella del Rac. La dif-
ferenza di prestazioni tra noi due non era mai
stata tanto evidente, tanto grande quanto in
Gran Bretagna. Ognuno puo trarre le conclu-
sioni che crede. lo, comunque, mi ritengo sod-
disfatto della mia stagione, indipendente-
mente da come é finita al Rac. Ho contribuito
al primato della Subaru e, un po’, anche a
quello di Colin. E ho recuperato al 100 per
cento la funzionalita del braccio destro. Biso-
gna sempre guardare agli aspetti positivi. Ma,
sicuramente, I'infortunio al tendine ha pregiu-
dicato la mia "temporada”, e quindi il cam-
pionato. Per non compromettere la riabi-
litazione dell’arto non ho gareggiato in Nuova
Zelanda, dove avevo vinto tre volte. Una gara
in meno rispetto a McRae ha influito sull'esito
finale. Ma piu determinante ancora si € rivela-
ta la rottura del motore in Australia, dove tor-
navo al volante dopo tre mesi di assenza. Un
sesto posto, equivalente a 6 punti, potevo otte-
nerlo. Alla fine, per conquistare il titolo mi so-
no mancati soltanto 5 punti quindi... Il 95 é
stato I'anno piu difficile della mia carriera.
L’infortunio al braccio, avvenuto cadendo in
bicicletta, mi aveva demoralizzato. Ho ni-
schiato, ho avuto paura per il mio futuro di pi-
lota. Nei 7 rally che ho disputato non ho sba-
gliato nulla, ho la coscienza a posto. Anche in
Svezia ho ottenuto prestazioni interessanti.
Nonostante fossi al debutto, sono risultato il
piu veloce nella seconda prova speciale e ho
anche occupato il quarto posto assoluto. L’u-
nico errore di pilotaggio I'ho commesso du-
rante un’escursione in mountain-bike, una do-
menica di giugno a Madridb. n

1995: UN ANNO DI VITTORIE!

CAMPIONATO ITALIANO ASSOLUTO RALLIES 1995
-Campioni Italiani di "Gruppo N" B. Bentivogli - I. Hedinger
Vettura: Ford Escort Cosworth "4x4"

-Campioni Italiani di "Gruppo N" Femminile: E. Munaretto
A. Tarantino - Vettura: Ford Escort Cosworth "4x4"
-Campione lItaliano "2ruote motrici": A. Medeghini
C. Quarantani - Vettura: Renault Clio Maxi "Gruppo A"

CAMPIONATO ITALIANO "TROFEO TERRA 1995"
-Campioni Italiani "Gruppo N" G. Novello - G. Manuzzi
Vettura Ford Escort Cosworth "4x4"

COPPA ITALIA RALLIES
Campioni Italiani 4° zona "Gruppo N"
R. Vellani - M. Maccagnani - Vettura Ford Escort Cosworth "4x4"

CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA TURISMO (C.1.V.T.)
-Campione Italiano "Classe N1" R. Sigala
Vettura Ford Escort Cosworth "4x4"

POLIDORO/BS - W.RAINERI

Un particolare ringraziamento a:

Ford Motorsport Boreham (GB) - Opel General Motors / R. Dal Pozzo
Rover Group - Repetto Motors / G. ed E. Repetto, V. Manenti, S. Riva,
E.Corsini, D. Roncaglia, F. Piscopo, G.C. Lucchetti, A. Lucchi - Autotech
R.G. Motorsport - Chronoracing - Peroni Promotion - Rocchetti Racing
Scuderia Citta di Monselice G. ed A. Manfrinato, L. Zumelli - Delta
Racing / L. Colbrelli, M. De Luca, A. Zerla, M. Silva, W. Morandi
HAWK Racing Club S. Sottile, A. Bordignon, G. Celi - Scuderia Japigia
Power Car Team - Sattin preparazioni sportive - Tecnica Bertino.
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da una penalizzazione menire era secondo fra
le 2 ruofe mofrici

Per il secondo anno consecutivo il pilota pistoiese si € imposto
nella gara a inviti. La vittoria € maturata nella seconda tappa,
quando il toscano ha rimontato su Galleni battendolo nel finale

Bl STEFANO COSSETTI

ASTELVECCHIO PASCO-

LI — Dicono che in Garfa-
gnana ogni anno si rinnova un ap-
puntamento particolare: c’e da cre-
dere che sia vero perché anche nel
'95, come nel '94, abbiamo visto
accendersi 1l sorriso sincero di un
ragazzo di 32 anni. Si chiama Ste-
fano Bizzarn e viene da Maresca,
in provincia di Pistoia. In coppia
con Bernardo Serra, su una Ford
Escort (che portava in gara per la
prima volta) € riuscito con grande
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merito ad iscrivere per la seconda
volta il suo nome nell’albo d’oro.
Una vittoria conquistata contro un
rivale coriaceo e irriducibile, Gio-
vanni Galleni, in coppia con la so-
rella Silvia. I due livornesi avevano
chiuso la prima tappa con un’ine-
zia su Bizzarm. La seconda pro-
metteva spettacolo e battaglia, cosi
e stato. Il Ciocchetto, ancora una
volta, ha saputo far divertire tutti,
pubblico e piloti. A dare ulteriore
«pepe» a questa gara c’era la




A Stefano passa 'amarezza
della sconfitta nel Trofeo Clio

CASTELVECCHIO PASCOLI — Dario Cerrato ti accoglie a fine gara con il
suo sorriso: «Ho provato la Renault Clio Williams e sono convinto che rimane la
vettura vincente per il Campionato 2 Litri. lo vado avanti con il mio programma
per il ’96». Problemi particolari? «E la prima volta in vita mia che corro con un
Gruppo A a trazione anteriore. Siamo sicuramente lontani dai tempi del mio
esordio...». Ma Cerrato ha caricato di altri interessi la sua parteﬂpazlone por-
tando a spasso, si fa per dire... «E lui che ha navigato me — ci tiene a dire —.

Miante ha vinto lo challenge mtrtolato a Daniele Cianci e come premio ha avuto
questa opportunita. E una cosa importante. Alla quale tutti noi ci teniamo. Vo-
gliamo ricordare Daniele cosi». Ed ecco Bizzarri: «Una bella macchina ed una
bella vittoria perché Galleni si é rivelato piu temibile di sempre. Questa volta mi
fa passare I’amarezza per come si é concluso il Trofeo Clio. Per quelle assurde
pietre messe da qualcuno sul percorso di Sorrento». Come ¢ maturata la vittoria?
«Dovevo solo attaccare. Ho cercato il limite della macchina, senza sbagliare. Mi
sembra di esserci riuscito». Infine, Antonio Marchioro: «Meno male che anche
quest’anno chiudo con un successo cancellando una stagione un po’ incerta. Ora
spero di preparare un programma soddisfacente per il *96». =

presenza di un grande del rallismo
italiano. Con il numero uno sulle
fiancate di una Renault Clio Wil-
liams si & presentato Dario Cerrato.

LA CRONACA. Sono le 13.31 di sa-
bato 16 dicembre. 68 gli equipaggi
al via della quarta edizione del
Ciocchetto. Prima prova speciale,
apre le danze la coppia Galleni-
Galleni con una impressionante
Lancia Delta Proto. Bizzarri ¢ ad
1” mentre Mastantuono e Vanni
chiudono a 3”. Mario Stagni parte
alla grande e con soli 4” di distacco
dal vincitore ¢ il migliore tra le due
ruote motrici. In Gruppo N pri-
meggia Paolo Andreucci. Per Ales-
sandro Battaglin inizia un calvario.
Sulla Nissan si rompe un semiasse.
Giovanni Galleni vince anche la
seconda prova e Bizzarri prende un
altro secondo. Fiora e Saglio sono i
meglio piazzati tra le due ruote mo-
trici. Per Battaglin continuano i
problemi di semiassi mentre Dario
Cerrato paga in modo pesante il
noviziato dell’esordio sulla Clio
Williams. Terza prova. Si ricomin-
cia e Galleni continua a vincere,
sempre con un secondo su Bizzarri.
Tra 1 migliori ¢’¢ anche Fabio Dan-

ti. Il campione europeo della velo-
cita in montagna ha preso il via con
una Peugeot 205 sulla quale il pi-
stoiese ci deve mettere tanto di suo.
Nella quarta prova speciale Stefano
Bizzarri rompe la monotonia e rifi-
la 2” a Galleni. Terzo ¢ De Cecco,
per la verita mai in lotta per il pri-
mo posto. Dopo quattro prove co-
manda sempre Galleni davanti a
Bizzarri. Terzo ¢ Mastantuono a
pari tempi con De Cecco. Gianni
Fiora con la Clio Maxi comanda
tra le due ruote motrici precedendo
Danti, Verbilli, Saglio ed il buon
Andrea Marcucci. Siamo alla quin-
ta prova speciale: Galleni e Vanni
fanno segnare lo stesso tempo. Pre-
cedono De Cecco di 1”. Sesta pro-
va speciale ed ultima della prima
tappa. Nuovo affondo di Galleni
che rifila 3” a De Cecco e 6 a Van-
ni. La prima tappa si chiude con
Galleni al comando. Tra le due
ruote motrici comanda Fiora men-
tre in Gruppo N Paolo Andreucci
ha un vantaggio di 3” su Marchio-
10.

2. TAPPA. La domenica mattina c'e
un tiepido sole. Bizzarri affonda il
piede sull’acceleratore e si porta al

comando rifilando 4” a Giovanni
Galleni. La gara trova un nuovo
leader. In Gruppo N Andreucci ag-
giunge 1” al suo vantaggio su Mar-
chioro. Replica di Galleni nell’otta-
va prova speciale anche se Bizzarri
contiene il distacco ad 1”. Nono ap-
puntamento con il cronometro. Biz-
zarri vince su Galleni mentre terzo
€ ancora una volta Egisto Vanni. La
gara ha ormai il suo dominatore e la
conferma la si ha alla decima prova
quando Bizzarri stacca Galleni di
altri 3”. Anche il Gruppo N ha tro-
vato il suo leader in Antonio Mar-
chioro mentre Andreucci lamenta
problemi al ponte posteriore ed alla
pompa della benzina. Mancano due
prove al termine. Bizzarri vince
'undicesima. Fiora continua a do-
minare tra le due ruote motrici. Ul-
timo appuntamento con il crono-
metro e Galleni e Bizzarri chiudono
a pari tempo. Ma il rally lo vince
Bizzarri davanti al livornese. Terzo
¢ Vanni che riesce a strappare la ter-
za piazza a Claudio De Cecco. Pre-
cipita in classifica Fabio Danti per-
ché paga un anticipo. Nella classifi-
ca di Gruppo N primo ¢ il padova-
no Marchioro. Gianni Fiora € pri-
mo tra le due ruote motrici. =

RALLY NAZIONALE

Castelvecchio Pascoli (LU) 15-16-17 di-
cembre 1995
4. Rally Il Ciocchetto
gara nazionale a inviti
Assoluta: 1. Bizzani-Serra (Ford Escort Co-
sworth) in 17°40°; 2. Galleni-Galleni (Lan-
cia Delta Proto) a 5% 3. Vanni-Chiappa
(Lancia Delta Hf) a 40" 4. De Cecco-
Barigelli (Lancia Delta Proto) a 40°; 5. Ma-
stantuono-Pina (Lancia Delta Hf) a 44°; 6.
Fiora-Tita (Renault Clio Maxi) a 517 7.
Marini-Piefroforte  (Subaru  Legacy) a
111" 8. Marchioro-Benelli d Escort
Cosworth) a 113"; 9. Verbilli-Albertini (Re-
nault Clio Williams) a 1°20% 10. Andreuc-
ci-Fedeli (Ford Escort Cosworth) a 123"
GRUPPO N
Classe 1400: 1. Rossi-Manzini (Peugeot
106 Rallye) in 2113 2. Besenzoni-
Mondini (Opel Corsa) a 2% 3. Razzu-
Spinetti (Peugeot 106 Rallye) a 8 4.
Monti-Viel (Peugeot 106 Rallye) a 47°; 5.
Della Bidja-Di Marco (Peugeot 205 Ral-
lye) a 58"; 6. Canizzaro-Scaldafeni (Peu-
geot 106 Rallye) a 2'67".
Classe 2000: 1. Santoni-Bugelli (Renautlt
Clio Williams) in 20'08"; 2. Degli Angeli-
Bovo (Renault Clio Williams) a 197 3. Bor-
roGonbo!dl (Peugeoi 309Gti16v)a 217
De Cecco-De Cecco (Opel Kadett Gsi
16V)o 26; 5. Pileri-Frau (Peugeot 205 Gti)
a 1°24% 6. Durante-Rossi (Renault Clio
Williams) a 140"
Classe oltre 2500: 1. Marchioro-Benelli
in 18'53"; 2. Andreucci-Fedeli a 10"; 3. Bo-
lognesi-Tofani a 24%; 4. Bertolini-Tumaini a
32°; 5. Savio-Echerle (Toyota Celica Gt) a
32"; 6. Bandierini-Rubbiani a 377 7. Sa-
cher-Famea (Renault 5 Gt Turbo) a 1°21°
(tutti gli altri su Ford Escort Cosworth).
GRUPPO A
Classe 1400: 1. Targhetta-Stra in 2005";
2. Femari-Giuliani in 20'25%; 3. Giannec-
chini-Pierini (Peugeot 205 Rallye) a 17 4.
Zonoﬁv—Lugh (Peugeot 205 Rallye) a 1°; 5.
aelli-lacopini a 19 8. Bianchi-
Mugnmn a 1097 7. Pasquali-Grassi a
1'56"; 8. Tavano-Alinei a 2'48"; 9. Bellucci-
Baonh a 310" 10. Bertoncini-Rossi (Opel
Corsa) a 6'42° (tutti gli altri su Peugeot
106 Rallye).
Classe 2000: 1. Fiora-Tita (Renault Clio
Maxi) in 18'31°; 2. Verbili-Albertini a 29°; 3.
Marcucci-Bigiarini a 44"; 4. Saglio Trom-
bone-Fatichi a 507 5. Bedini-Gazzetti
(Peugeot 405 Mi16): 6. Grassini-laccuzzi
(Opel Kadett Gsi 16V) a 1017 7. Dalla
Pozza-Burton a 1'04"; 8. Cenato-lante a
1'05"; 9. Fusai-Maraldi a 1'08"; 10. Ciuffi-
Castiglioni (Opel Calibra) a 127 11. Ro-
mano-Teribile (Opel Kadett Gsi 16V) a
129" 12. DantiDeidda (Peugeot 205
Gti) a 229"; 13. Broveglio-Contenti (Opel
Kadett Gsi 16V) a 229 14. Gai
Bianchino (Peugeot 306 $16) a 3'05" (tut-
fi gli alfri su Renault Clio Williams).
Classe olire 2500: 1. Bizzari-Sera (Ford
Escort Cosworth) in 17°40°; 2. Vanni-
Chiappa a 40" 3. Mastantuono-Pina a
44°; A Marini-Piefroforte (Subaru Legacy)
a 111 5. Rinaldi-Marazzi a 126" (tutti gli
altri su Lancia Delta Hf).

GRUPPO §

Classe oltre 2500: 1. Galleni-Galleni in
17°45"; 2. De Cecco-Barigelli a 357 3. Lu-
ciani-Scozzi a 1'18”; 4. Franchi-Frandi a
1'36"; 5. Tamburi-Zanella a 2°53"; 6. Sarti-
Raffaelli (Vw Golf Gti 16V) a 313" (tutti gli
altri su Lancia Delta Proto).

@ IL CIOCCO. In occasione de I
Ciocchetto e stata fomita una an-
ticipazione sul percorso del prossr
mo rally del Ciocco, prima gara in
calendario per Campionato Asso-
luto Rally % La gara, come & no-
to, si disputera dal 7 al 10 di marzo
e rispetto all'edizione ‘95 presente-
1a alcune novita nella prima tap-
pa. che non intaccheranno il prin-
cipio di agevolare le ricognizioni e
le assistenze per i privati. Invariata,
invece, la seconda frazione.
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Cadringher
debutta
da pilota

E perché no? Perché
non provare in diretta,
quindi  dall'abitacolo,
che cosa sia realmente
un rally, anzi il «rally»: &
quanto si & chiesto un
personaggio che con le
corse su strada ha molto
ache fare ma che non &
affatto un pilota, né ha
l'intenzione di diventario
nonostante da giovane
abbia accarezzato que-
sto desiderio. Detto, fat-
to. Cosi l'ingegnere Ga-
briele uno
degli umnlnmhme del-

ha deciso di affrontare il
6desimo rally di Monte-
carlo con una Fiat Cin-
quecento Sporting «kit»,
la quattordicesima che
sard schierata dalla
squadra Fiat nella classi-
ca gara del Principato. I
47enne dirigente della
Federazione intemazio-
nale ha gia partecipato
a rally, riservati perd alle
vetture storiche, di cui &
un appassionato colle-
Zionista.

5
una vera e propria «dere-

lation», quella prevista
per le prove del campionato
Fia-Marche 2 Litri, che co-
mincera il 21 gennaio col
64esimo rally di Montecar-
lo: un clamoroso dietro
front della commissione ral-
ly della Federazione inter-
nazionale sulle regole delle
assistenze. Gli interventi so-
no, infatti, liberi e I'unica li-
mitazione ¢ nel numero dei
mezzi di assistenza concessi
lungo il percorso: due per
ogni vettura iscritta, con
I'obbligo di ritirarli qualora
I'equipaggio abbandoni la
gara. Dunque, niente parchi
assistenza, come invece ac-
cade nei rally del mondiale
Piloti e Costruttori, € neppu-
re la punzonatura dei pneu-
matici. La prima contesta-
zione alla «deregulation» e,
del campionato 2 Litri, che
dal 77 tornera alla denomi-
nazione di Coppa, nel caso
specifico del «Monte», I'im-
possibilita di tenere sotto
controllo tutti i mezzi di ser-
vizio regolarmente registrati
dai concorrenti, percio se es-
si prendano davvero la stra-
da di casa nell’eventualita di
un ritiro dell’equipaggio op-
pure se continuino a essere
utilizzati. La seconda consi-
derazione riguarda invece
'autonomia delle vetture. Il
serbatoio dei modelli della
categoria 2 Litri, quale la
Peugeot 306 Maxi, hanno
una capacita attorno ai 30 li-
tri (32 per la berlina france-
se) mentre il consumo speci-
fico é stato calcolato, sulla
base dei dati del '95, in 1 li-
tro per 1,4 km; dunque
un’autonomia di circa 45
chilometri, appena appena
sufficiente per completare la
prova speciale piu lunga del-
'edizione '96, il Burzet di
42 chilometri. Che cosa ac-
cadra se particolari condi-
zioni del percorso, quali
strade molto innevate, do-
vessero determinare un im-
provviso aumento del con-
sumo di carburante? Il ri-
schio che qualche equipag-
gio resti «a secco» c’¢. Ma
c’¢ un altro paradosso nelle
disposizioni previste per il
campionato 2 Litri: la con-
dizione posta dalla Fia agli
organizzatori per entrare nel
mondiale Piloti e Costrutto-
ri '97, quello che col calen-
dario «lungo» (da 14 a 16
prove), € la scrupolosa ap-
plicazione delle norme sulle
assistenze, quindi i parchi-
servizio con un controllo
orario di entrata e uno di
uscita. Chi osserva le diretti-
ve previste per il 2 Litri ri-
schia percio di violare quelle

rischieste dalla Federazione
per far parte del pacchetto
delle 14 gare candidate al
mondiale del 1997. E il caso
del 64esimo rally di Monte-
carlo, al quale parteciperan-

NICOLAS PEUGEOT ALL'ATTACCO

Lingaggio di Francois
Delecour ha reso Jean
Pierre Nicolas,

responsa-
bile delle attivita rallisti-
che per la Peugeot, an-
cora piu allegro e dispo-
nibile... «Delecour corre-

ra con la 306 $16 Maxi a

Montecario e al Tour de
Corse e siamo

molfo
confenti che abbia accettato la nostra
offerta. Non é vero, invece, che parteci-
pera anche al campionato francese.
Per noi disputera solo queste due classi-

che».

— A chi sara affidata la seconda Maxi
ufficiale? Secondo alcune indiscre-

no le squadre ufficiali della
Peugeot, della Skoda e della
Seat, tutte con vetture in al-
lestimento «kit», e anche
della neo costituita Fiat Au-
to Corse, la pit numerosa

. /
Ae<o) \ i

serie 2 Litri».

correre con una306$16Man in un pro-
gramma gestito dallimportatore belga
in alcune gare del mondiale Marche-2.
Litri. Spero proprio di si. Cosi, come spero
vada a buon fine il progetto della Peu-
geot Italia di far correre Andreucci nella

con quattordici Cinquecen-
to Sporting in versione «kit»
affidate ai miglioni piloti dei
Trofei europei, sotto la dire-
zione sportiva dell’infatica-
bile Ninni Russo.

«Per Montecario e per il
campionato francese la
prima guida sara Fran-
cois Chatriot e devo dire
che avere al ‘Monte” De-
lecour e Chatriot mi fa
dawero ben sperare.

invece, pofrebbe

(s.rem.)




PREVISTE IN SEGUITO A DUE GRAVI INCIDENTI

Molte restrizioni

infrodotte in Belglo

Due gravi incidenti, ac-
caduti in un rallysprint
nel '94 e alla 24 Ore di
Ypres quest’anno, hanno
portato a un clamoroso «gi-
ro di vite» per quanto ri-
guarda  I'organizzazione
dei rally in Belgio. Piccola e
densamente popolata, la
nazione del centro Europa
ospita un elevato numero di
rally ogni anno (107 nel
'95) e questo ha contribuito
a rendere ancora piu «cal-
da» una situazione che i
due incidenti di cui diceva-
mo hanno rischiato di por-
tare al limite di rottura. Co-
si, 1l Segretario di Stato per
la sicurezza, Jan Peeters, ¢
passato all’azione e ha sta-
bilito una serie di vincoli
che si possono cosi riassu-
mere: divieto di far passare
una prova speciale a meno
di 500 metri di distanza da
un centro abitato (ma an-
che da riserve naturali,
scuole, parchi pubblici, ri-
serve naturali), istituzione

di una superlicenza per chi
corre, riduzione a due gior-
ni per le ricognizioni (e di-
vieto a svolgere queste di
notte). I sindaci che daran-
no deroga a qualcuna di
queste limitazioni lo faran-
no sotto la propria respon-
sabilita (nella foto Snijers

in azione nel rally di Con-
droz, i cui organizzatori
hanno gia avviato una pro-
testa). Occorre precisare
che tali provvedimenti non
dovrebbero entrare in vigo-
re prima del '97.

David Limage

PUNTERANNO AL TITOLO SOLO LE 2 LITRI E LE GRUPPO N

Fuori campionato le «top car»
dal prossimo anno in Francia

Pure la Francia si aggiunge
all’elenco dei paesi che riser-
vano il massimo campiona-
to rally alle vetture 2 Litria 2
ruote motrici (nella foto la
Peugeot 306 S16 Maxi). La
federazione d’oltralpe ha in-
fatti confermato definitiva-
mente la decisione gia presa
all'inizio dell’anno e che di-
ventera operativa dal 1° gen-
naio '96. Dunque, I'anno
venturo potranno concorrere

HOLMES

per il titolo francese solo le
Gruppo A di questo tipo
(«kit» comprese, soprattutto)
e, parziale novita, le Gruppo
N di qualsiasi tipo e cilindra-
ta, anche le 4 x 4 turbo quin-
di. La decisione ¢ stata presa
all'unanimita. Condizione
che ¢ invece mancata sullal-
tra decisione, presa a mag-
gioranza, di consentire co-
munque la partecipazione
alle gare delle 4x4 turbo

Gruppo A senza possibilita
pero di acquisire punti. Jac-
ques Regis, presidente dele-
gato della Ffsa, ha giustifica-
to il cambiamento con la vo-
lonta di adeguare la norma-
tiva alla produzione di serie
europea e di imitare Spagna
ed Inghilterra: «L Ttalia— a
quanto ne so — si prepara a
fare altrettanto nel prossimo
futuro» ha aggiunto Regis.
Altra novita: la formula, va-
lida per il momento solo per
il '96, prevede anche un ca-
lendario di dodici prove, con
I'inedita introduzione dei
coefficienti. Otto rally av-
ranno coefficiente 4 e quat-
tro coefficiente 3. Otto i ri-
sultati utili. Infine, i pneu-
matici: nei rally principali
saranno ammesse solo le
gomme scolpite, con batti-
strada da stampo, mentre le
slick, solo scolpite, saranno
ancora ammesse solo nei ral-
ly di seconda divisione e per
le sole vetture del Gruppo F
(scadute di omologazione) e
nei rally nazionali e regiona-

i (g.c)

IL FLOP

Lo hanno inviato in Thailandia
per fare esperienza pensando
al ‘96. Ma per Piero Liatti

non & stato amore a prima vista

Il SERGIO REMONDINO

Per Piero Liatti la prima
esperienza con [|'Asia
non & stata particolarmen-
te positiva. Inviato in Thai-
landia con la terza delle
Subaru  Impreza-Prodrive
che dovevano tentare la
missione «impossibile» di
strappare il titolo costruttori
della serie Asia-Pacifico
dalle mani della Mitsubishi
(ci sarebbe voluta una tri-
pletta), Pierino da Biella
non ha legato molto con le
speciali della prova con-
clusiva della serie.

- |l vice campione italia-
no ’95, vincitore del San-
remo e terzo nel rally di
Spagna mondiale, non
ha apprezzato il rally di
Thailandia...

«No, non mi é piaciuto per
niente — sboftfa Liatti —
perché c'erano spavento-
se lacune a livello di sicu-
rezza, mentre nelle prove
speciali si raggiungevano
velocitd superiori ai due-
cento all'ora e si mantene-
vano medie elevatissime, il
tutto senza adeguate ga-

ranzie. Venti secondi prima
del via di una speciale
Kenneth Eriksson si & accor-
to che era entrato in prova
un branco di mucche allo
stato brado e si e rifiutato
di partire, owiamente. In
una prova, io. Eriksson e
Makinen abbiamo trovato
un uomo che viaggiava al
contrario del nostro senso
di marcia a bordo di una
motociclefta...».

- Standard davvero bas-
si, dunque, per il rally di
Thailandia...

«S} dawero. Non solo: lo
gara prevedeva lunghissi-
mi trasferimenti con larghi
anticipi ai controlli orari e
con speciali corte. Dunque
si entrava in prova media-
mente ogni ora-ora e mez-
za e non si riusciva percio a
prendere mai il ritmo. Ma
quello, ripeto, che mi ha
sconvolto é stata la veloci-
ta delle speciali. Makinen,
cioé un finlandese., dun-
que uno che viene da un
Paese dove le prove spe-
ciali su terra sono media-
mente velocissime, diceva
che era roba da matti.
Quando si scalava, nor-
malmente, era per passare
dalla sesta alla quinta, c'e-
rano rettilinei lunghi da 500
meftr a un chilometro e
mezzo e tu i, in pieno, con
il motore al limitatoren.

- L'ambiente, i piloti e le
vetture come sono?

«Si vedono molte Mitsubishi
e Subaru ben preparate,
ma il livello dei piloti e inesi-
stente. Tolti | conduttori del-
le squadre ufficiali Mitsubi-
shi e Subaru, gii alfri viag-
giano a un minuto a prova.
E il paesaggio. il contomo,
non & bellissimon.

Piero Liatti in azione nel rally di Thailandia che
il biellese ha concluso al quarto posto
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® BURNS. || britannico
Richard Burns ha ricevu-
to un‘offerta dalla Mitsu-
bishi per il campionato
Asia-Pacifico del prossi-
mo anno. Intanto, grazie
anche al terzo posto al
Rac, le quotazioni di
Burns in seno alla Prodive
sono salite, nonostante
in occasione del rally di
Gran Bretagna David Ri-
chards, titolare del team,
avesse ammesso che
Burns non era stato ri-
confermato.

©® KANKKUNEN. Tra le
tante voci del mercato
piloti, ce n"e una in base
alla quale Juha Kankku-
nen e Armin Schwarz (il
quale perd, & in trattati-
va anche con la Ford)
potrebbero partecipare
ad alcune gare del
mondiale ‘96 con le Celi-
ca «made by Toyota
Team Europe» ma segui-
te dal Toyota Team Swe-
den softo la supervisione
di Ove Andersson.

@® KYTOLEHTO. |l giova-
ne Jarmo Kytolehto, ter-
zo questanno al 1000
Laghi e primo tra le due
litri con una Opel Astra
Gsi Gruppo A potrebbe
disputare il rally di Svezia
e al 1000 Laghi con la
seconda Subaru Impre-
za della Prodrive.

® PEUGEOT KIT. Mentre
€ al lavoro sulla 306 $16
Maxi per Montecarlo, la
Peugeot non si & dimen-
ticata dell'altra sua vet-
tura per i rally, la 106 Xsi
che sard realizzata se-
condo il regolamento
«kit» a due ruote motrici.
Sulla vettura, il cui proto-
tipo & gia in avanzatafa-
se di redlizzazione, le
modifiche riguardani so-
prattutto il motore.

¥ 80

DECISE LE NORME DELLA NUOVA CATEGORIA DI VETTURE

WORILID A

ammesse in tuth
| campionati Fia

| timore di un insuccesso ha

indotto la Federazione inter-
nazionale a rivedere il campo
di utilizzo delle vetture della
nuova categoria «world rally
car», permettendone l'uso in
tutti 1 campionati titolati Fia,
quindi mondiale, Europeo,
Asia-Pacifico, Africano e Me-
dio Oriente. E stata questa la
decisione piu importante in
materia rallistica deliberata ve-
nerdi scorso, a Londra, dal
Consiglio mondiale. La scelta
di consentire, dal '97, i modelli
«wro» in tutte le gare Fia e stata
suggerita dal pericolo che, limi-
tandone I'uso esclusivamente
alle prove di campionato del
mondo, come era stato appro-
vato un paio di mesi fa, molti
Costruttori interessati all'ini-
ziativa potevano rinunciare,
trovando economicamente po-
co vantaggioso realizzare 20
esemplari identici — il minimo
prescritto dal regolamento tec-
nico «wrc» — quando a un
team ufficiale ne bastano la
meta, o addirittura meno per
una stagione nel mondiale. Il
progetto «wrc» prevede le stes-
se norme di modifica alla car-
rozzeria delle attuali 2 Litri
«kit» (nella foto, il prototipo
della Ford Escort Rs2000 a tra-
zione anteriore in configura-
zione «kit») con in aggiunta la
possibilita  di
utilizzare  la
trazione inte-

grale e il turbocompressore,
fermo restando la cilindrata
massima del motore fissata in
2000 cc, anche se la corrispon-
dente versione stradale ne é
sprovvista. La lunghezza mini-
ma del modello di serie da cui
derivare la «wrc» € stata stabili-
ta in 4 metri. Per quanto ri-

guarda il campionato del mon-
do '96, invece, la Fia ha deciso
di nominare un delegato per-
manente per la sicurezza, il po-
lacco Jacek Bartos, il quale po-
tra annullare all'ultimo mo-
mento una prova speciale qua-
lora non vi siano le garanzie di
salvaguardia per il pubblico.

Inoltre, nelle gare titolate s
ranno autorizzati i punti di i
fornimento carburante lungo il
percorso: in queste aree, co-
munque, sara proibita qualsiasi
forma di assistenza. La Fia ha
anche decretato il ritorno, dal
'97, alla denominazione di
Coppa per le 2 Litri. (m. rav,)

Appena il tempo di festeggia
McRae e Cunico, ed e gia
tempo di pensare alla nuova

lire, troverete commenti e

«big», ma anche
un’approfondita analisi sulle
novita regolamentari per il

iridata: dai giudizi di Miki

del costo della vettura,
«sezionata» pezzo per pezzo.

la Nissan Almera da rally e
'incredibile storia di Amilca
Ballestrieri, le | classifiche
finali di Coppa|ltalia e del
monomarca.

Il ’96 su Ral

stagione. Cosi, su Rallysprint
di dicembre, in edicola a 6.000

immagini sulle vittorie dei due

’96. Un piccolo passo indietro
e «dentro» la Subaru Impreza

Biasion alla dettagliata analisi

Ancora: come potrebbe essere
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SOLDANO-DPPI

NELLA SERIE MARCHE - 2 LITRI SULLE IBIZA «KIT»

Confermato Weber
in Seat arriva Puras

Con un comunicato stampa, la Seat ha ufficializzato la conferma in squadra di Erwin Weber e
I'ingaggio di Jesus Puras per il '96. Saranno loro, dunque, i due piloti che porteranno in gara
I'Ibiza «Kit» nel mondiale «Formula 2» ed € previsto anche I'impiego di una terza vettura qua-
lora particolari necessita di punteggio ne consigliassero I'impiego. Per quanto riguarda Puras,
ilneo campione di Spagna ¢ stato fino all’ultimo in ballottaggio per il volante dell’Ibiza con I'a-
stro nascente del rallismo iberico, Oriol Gomez e per lui si tratta di un ritorno importantissimo
nella serie iridata dopo la vittoria nel mundialito Gruppo N dello scorso anno. Per Erwin We-
ber sara, invece, la prima stagione completa nel mondiale, nel quale ¢ stato gia impiegato que-
st'anno dalla Seat in alcune prove. La Casa di Martorell ha anche ufficializzato la propria par-
tecipazione a 7 delle 8 gare in calendario del mondiale F. 2: sara presente in tutte le prove euro-
pee piu ' Argentina, mentre verra decisa piu avanti la gara da escludersi tra Nuova Zelanda e

Australia.

ORSs|

Andrea Dallavilla rimane al-
la scuderia Grifone e quello
che potrebbe sembrare un
luogo comune (erano note da

EQUIPAGGIAMENTI
PER LAUTOMOBILISMO
SPORTIVO

= Velocita

= Rally

= Karting

m Servizio Decorazione
Caschi

= Pagamenti Dilazionati
fino a 12 Mesi

9000 GIRI - V.le Piceno, 3 - 20129 Milano
Tel. 02/70.12.12.36 - 73.83.175 - Fax. 02/70.100.765
Spedizioni celeri in tutta Italia.

Marco Giordo

CON LA TOYOTA CELICA DELLA GRIFONE

Per Dallavilla
italiano e mondiale

tempo le intenzioni di Taba-
ton e del bresciano di conti-
nuare insieme) invece non lo
¢. Nelle scorse settimane, in-
fatti, Dallavilla ha ricevuto
altre offerte e forse qualcosa
ha rischiato di incrinarsi nel
suo rapporto di collaborazio-
ne con la scuderia ligure. In-
vece, ecco la decisione che da
un taglio netto con ogni illa-
zione. Dallavilla, terzo nel
campionato Assoluto '95 do-
po essere stato in lotta per il
titolo sino a una gara dalla fi-
ne, voleva soprattutto avere
garanzie sull'effettivo svilup-
po delle Celica anche dopo la
squalifica della Toyota. Il
bresciano, nel '96 partecipera
al campionato italiano (7 ga-
re piu Sanremo) e a altre due
prove, di mondiale: la Spa-
gna e una gara su sterrato an-
cora da decidere.

IL FAITO

Nel 1996 la Ford Motorsport
fara tutto da sola. E dunque
finito 'accordo tra la Ras

e il reparto corse di Boreham

Il MAURIZIO RAVAGLIA

ome era scontatfo,

la collaborazione
fra la Ford Motorsport di
Boreham e la Ras Sport &
finita. L'anno prossimo,
gli inglesi faranno tutto
da soli, come e sempre
stato nelle intenzioni dei
due uomini che dirigono
il reparto rally, I'ingegne-
re Philip Dunabin e I'inos-
sidabile John Taylor. Nes-
sunc dei protagonisti
rimpiange la risoluzione
della partnership. Co-
minciato con un colpo
di mano degli uomini di
Boreham che aveva ridi-
mensionato  lintervento
della scuderia belga nel
mondiale ‘95, riducen-
dolo a un impegno a
mezzo servizio, il rappor-
to tra le due organizzo-
zioni non ha mai funzio-
nato e si & deteriorato ra-
pidamente. Gid allindo-
mani del Tour de Corse,
quindi esaftamente a
meta stagione, la frattu-
ra appariva insanabile e
la tensione aveva sfiora-
to il punto di rottura. Ford
Motorsport € Ras non si
sono mai accettate a vi-
cenda. | dirigenti piu in-
fluenti della divisione ral-
ly della Ford hanno sem-
pre considerato con di-
stacco i soci italo-belgi, i
quali denunciarono an-
che il sospetto che qual-
che personaggio di Bo-
reham stesse intralcian-
do l'operazione. Quella
tra i due team é stata
una partnership davwvero
singolare, soprattutto per

PHOTO4

la strana formula dell‘ac-
cordo: la Ras Sport ha
fornito agli inglesi non
soltanto una quota dei
suoi sponsor ma anche il
denaro necessario per i
ricambi, € qualche volta
pure per pagare i fest,
destinati alla vettura di
Bruno Thiry. Messa da
parte lintesa con l'eéqui-
pe belga, la Ford Motor-
sport ha dungue deciso
di affrontare il mondiale
‘96 con i propri mezzi,
magari affidandosi, per
la terza Escort in qualche
rally titolato, all'organiz-
zazione inglese Wilson
Motorsport, che e picco-
la ma molto efficiente,
addirittura migliore della
squadra corse di Bore-
ham. Il cui difetto piu evi-
dente & stato, nel cam-
pionato ‘95, l'assoluta
mancanza di strategie e
di idee. Con lingaggio
biennale di Carlos Sainz,
la Ford Motorsport si & as-
sicurata il pilota ricono-
sciuto come un impa-
reggiabile tester, proba-
bilmente il migliore nel-
l'arte di sviluppare una
vetftura, come aveva di-
mostrato ai tempi della
Toyota e, negli ultimi due
anni, trasformando la Su-
baru Impreza nel model-
lo piu competitivo del
mondiale. Ma anche un
personaggio capace di
introdurre un metodo di
lavoro razionale. A Bore-
ham, dunque, non po-
tranno piu tirare in ballo
alcuna giustificazione.

Gianpaolo Coppi, titolare della squadra
italo-belga Ras Spori, insieme a Thiry



CALLAWAY CAMARO

LAmerica é ancora in grado di farci sognare?
Una risposta, sia pur parziale, la si puo trovare in
questo servizio in cui abbiamo addirittura
confrontato due versioni elaborate del mitico
coupe Chevrolet. Al volante, con piu di 400 cv

a disposizione, le emozioni non mancano di cerfo...

BRUNO DE PRATO




La Callaway
Camaro C8,

nella versione
Supernatural
dispone di 404 cv.
La «cavalleria»
arriva in modo
molfo progressivo
e consente di
innescare e gesfire
bene il sovrasterzo
di potenza

IZZOLA — Luoghi comuni abusati, di cui

la stessa stampa specializzata si ¢ fatta

cassa di risonanza, da anni dipingono il
prodotto automobilistico americano con toni ca-
ricaturali. E cio non solo ¢ scorretto: costituisce
una cattiva informazione. Prendiamo [’attuale
Chevrolet Camaro Z28: per un prezzo inferiore a
25.000 dollari (circa 40 milioni di lire), offre una
bella carrozzeria coupé 2 + 2, un V8 di 5700 cc da
285 CV (nell’edizione '96), un autotelaio con so-
spensione anteriore a quadrilateri deformabili e
posteriore ad assale rigido. Non storcete il naso:
un retrotreno a quadrilateri deformabili portereb-
be il prezzo vicino ai 30.000 dollari che, negli Sta-
ti Uniti, sono territorio riservato alla Corvette. E
a 22-23.000 dollari full-optional la Z28 offre gia
un pacchetto molto attraente per qualita e presta-
zioni, e con un potenziale molto elevato. Ma per
valorizzarlo al meglio ci vuole la mano dello spe-
cialista. Nel nostro caso Reeves Callaway. Calla-
way ha cominciato a limare motori e telai di varia
origine nel 1978. Nel 1987 ¢ entrato nell’orbita

lﬂIﬂl

Chevrolet realizzando, su incarico della Casa, la
Corvette Twin Turbo, da oltre 400 cv, che ha sta-
bilito con 407 kmh il record mondiale di velocita
per vetture di serie. Nel 1992, messi da parte i tur-
bo, Reeves ha dato vita alla generazione dei V8
Supernatural, basati sul 5700 Lt1 della Corvette.
Maggiorando la cilindrata a 6300 cc, la potenza
dai 250 cv allora disponibili di serie ¢ salita a 404
¢v, omologabili in tutti gli Stati dell’Unione, Ca-
lifornia inclusa. L’esperienza ¢ stata tanto positi-
va che le Corvette Callaway si sono iniziate a ve-
dere in gara in Germania nell’Adac Gt Cup, alla
24 Ore di Le Mans e in altre corse internazionali
per vetture Gt, dove si sono aggiudicate varie vit-
torie nella categoria Gt2 e buoni piazzamenti as-
soluti. Oltre ai motori, ora Callaway prepara an-
che Dautotelaio e I’aerodinamica delle sue
Corvette, con ottimi risultati. L’esperienza e sta-
ta tanto positiva da indurlo ad applicarsi anche
alla preparazione dei grossi coupé Camaro,
che gli consentono di proporre vetture
sportive di alte e altissime prestazioni a prezzo
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marcatamente piu accessibile nascono cosi
la Callaway-Camaro C8 5.7 litri da 300 cv e
la Callaway-Camaro C8 Supernatural capa-
ce di 404 cv. Nel primo caso, un impianto di
aspirazione piu libero e uno di scarico dalla
tonalita un po’ piu virile di quella di serie
consentono, senza altri interventi, di portare
la potenza a 300 cv a 5200 giri, con una cop-
pia massima di 45 kgm a 2400 giri. Nel se-
condo caso le modifiche sono molto piu este-
se. La cilindrata sale a 6276 cc, portando I'a-
lesaggio da 101,6 mm a 102,4 mm e la corsa
da 88,4 mm a 95,25 mm. I pistoni, che ga-
rantiscono un rapporto di compressione di
10,5:1, sono forgiati, le bielle sono Carillo,
I’albero motore é fucinato, le teste di allumi-
nio del motore Lt1 hanno i condotti lavorati
da macchine operatrici a controllo numeri-
co, le valvole sono conseguentemente mag-
giorate, come pure i condotti del collettore di
aspirazione, vengono incrementati dai 48
mm originalia 52. L’albero a camme ha pro-
fili e fasature specifiche Callaway. Natural-
mente la centralina del sistema digitale inte-
grato di iniezione-accensione ¢ radicalmente
riprogrammata. Alla fine il grande V8 ame-
ricano ¢ in grado di fornire una potenza di
404 cv a 5750 giri e una coppia massima di
ben 57 kgm a 4500 giri. La Callaway offre
tutta una serie di componenti speciali per as-
sicurare all’autotelaio Camaro un assetto al-
I'altezza di un propulsore di tale generosita.
Si puo procedere per stadi, ma & meglio
prendere tutto il pacchetto. Innanzi tutto
I'impianto frenante Brembo, con dischi an-
teriori da 328 mm di diametro e pinze a
quattro pistoncini deriva dall’esperienza del-
le corse. Quindi ammortizzatori a gas, barre
antirollio di maggior diametro, molle piu
dure e piu corte per abbassare I’assetto. Per
ottenere il meglio dal ponte rigido posterio-
re, vengono impiegati bracci longitudinali e
barra Panhard maggiorati e montati su boc-
cole speciali in teflon. Infine troviamo ruote
da 18 pollici con pneumatici super ribassati
e kit aerodinamico per migliorare il Cx e la
deportanza. Una preparazione che non tra-
lascia nulla. )
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JYRYSIWNIT RISULTA SORPRENDENTE LA GUIDABILITA

Grande poftenza
facile dCI geslire

Il motore da 404 cv, con cilindrata portata a 6.3
litri, & denominato Supernatural, in alfo a
sinistfra. Nel corso della nostfra prova abbiamo
testato I’accelerazlone con partenza da fermo,
sopra. La versione piu potente

delle nostre due Camaro ha «bruciato»

i 400 meftri in 14729 raggiungendo

una velocita in uscita di 180 kmh

ZZOLA — 1l test si svolge
alla pista di prova della Pirel:

li a Vizzola Ticino, dove possia-
mo disporre di sistemi di crono-
metraggio elettronico sul giro e
sull’accelerazione di 400 metri.
In piu c’e anche I'assistenza dei
tecnici Pirelli, che c1 hanno mes-
so a disposizione i P Zero nelle
misure canoniche: 265/35 Zr 1§
per la C8; mentre sulla C8 Su-
pernatural troviamo i 265/35 Zr
18 davanti e 1 295/35 Zr 18 die-
tro. Sono i P Zero ultima genera-
zione, gli asimmetrici del P Zero
System. Le coperture sono slateJ
montate sui cerchi in lega Ante-
ra Type 123. Nell'intreccio di pi-
ste che costituisce il centro prove
Pirelli di Vizzola, abbiamo scel- \
to una combinazione medio-
veloce molto impegnativa, con
una sola curva di ritorno vera-
mente lenta e tutta una serie di
curve e S medie e veloci da 3. e
4. marcia, con un rettilineo di
circa 600 metri che si percorre
nei due sensi per ciascun giro e
che consente di scaricare, breve-
mente, la 5. delle 6 marce del
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cambio di serie Camaro, equi-
paggiato, pero con rinvii resi piu
rapidi. Ci concentriamo prima
sulla C8 Supernatural. 57 kgm di
coppia massimd intimidiscono
piu di 404 cv, soprattutto pensan-
do al retrotreno ad assale rigido-
Tutti luoghi comuni alla prova
dei fatti. La potenza del poderoso
V8 americano viene fuori morbi-
da, progressiva e possente. E il
retrotreno appare adeguato. Tut-
to I'autotelaio ¢ all’altezza della
situazione. Lo centelliniamo giro
per giro, senza farci prendere dal-
la smania di scaricare tutta quella
coppia mostruosa. Lo sterzo e
molto diretto, immediato e preci-
so: lo sforzo sul volante ¢ rilevan-
te, ma la sensibilita non viene
meno. Non c’é coricamento, € i
cambi di traettoria sono imme-
diati, assolutamente privi di sha-
vature. Ci rendiamo presto conto
che la tenuta alle accelerazione
laterali € elevatissima, al limite di
lg. I P Zero calzano alla perfe-
zione sulle Type 123 e lavorano
magnificamente, esaltando la ri-
sposta di un autotelaio che va
ben oltre tutte le piu rosee aspet-
tative. Il primo giro ¢ cronome-
trato in 1'24"820, il quarto é gia a
1'227998. La confidenza nelle
doti dell’assetto cresce costante-
mente. Il sovrasterzo di potenza
si manifesta quasi subito, ma ¢
meravigliosamente progressivo,
controllabile, invitante: sappiano
che si perde tempo, ma viene vo-

OCCORRONO ALMENO 100 MILIONI

MODELLO CILINDRATA POT. ALLESTIMENTO LIRE

Callaway Camaro C8 5.7 litri 300 cv base 100.000.000
Callaway Camaro C8 5.7 litri 300 cv full-optional  120.000.000
Callaway Camaro C8 6.3 litri 404 cv_full-optional ~ 155.000.000

la Granturismo di Vicenza.

COMMERCIALIZZAZIONE. Le Callaway Camaro sono importate in ltalia dal-

A sinistra, la Camaro da
404 cv e, sopra, la versione
da 300 cv. L’interno, a
destra, raffinato ed elegante
é quello della Supernatural
che assicura un elevafo
livello di confort

glia di giocarci un po’. Chiu-
diamo la prima tornata
con la Supernatural a 1'207345,
cominciando a tirare qualche
staccata un po’ cattiva. Passiamo
quindi alla C8 5.7 che, con 1 suoi
300 cv e 12 kgm di coppia massi-
ma in meno, ¢ ben piu facile da
guidare. E tutta una questione
psicologica, ovviamente. E mol-
to neutra, sincera, divertente, e al
terzo giro siamo gia a 1’19915,
a conferma che usavamo solo
una frazione del potenziale della

poderosa Supernatural.

Al quinto siamo a 1'19”5 e co-
minciamo a capire che della Ca-
maro C8 ci si pud veramente fi-
dare totalmente. Il tarlo dei luo-
ghi comuni sulle americane, ingi-
gantito da quei 404 cv, era entra-
to anche nel nostro cervello, che
le americane le conosciamo mol-
to bene. Torniamo cosi alla Su-
pernatural per una terza tornata
di prove, a mente sgombra. Pri-
mo giro: 1'187694. 1l collo co-
mincia far male per le accelera-

RUOTE INDIPENDENTI MA SOLO DAVANTI

MOTORE: anteriore, longitudinale, V8; cilindrata 6276 cc (6733 cc), ale-
saggio x corsa 1024 x 95,25 mm (101,6 x 88,4 mm); rapporto di com-
pressione 10,5:1; alimentazione iniezione elettronica multipoint; distribu-
zione ad albero a camme centrale con aste e bilancieri, 2 valvole per ci-
lindro, punterie idrauliche; accensione elettronica ad anticipo statico, in-
tegrata con liniezione; potenza 404 cv a 5750 giri (300 cv a 5200 giri);
coppia massima 57 kgm a 4500 giri (45 kgm a 2400 giri).

TRASMISSIONE: trazione posteriore; cambio manuale a sei rapporti; frizio-
ne monodisco a secco.

AUTOTELAIO: scocca portante; sospensioni anteriori a ruote indipendenti
con quadrilateri deformabili, posteriori ad assale rigido con barra Pan-
hard; impianto frenante Brembo a quattro dischi autoventilanti con pinze
anteriori a quattro pistoncini; sterzo a cremagliera con idroguida ad assi-
stenza variabile; ruote in lega 9,5 x 18 pollici, pneumatici Pirelli P Zero
265/35 Zr18 anteriori, 295/35 2118 posteriori (265/35 Zr18 ant.; post.).

DIMENSIONI E PESO: lunghezza 4907 mm; larghezza 1882; altezza 1303
mm; passo 2568 mm; carreggiata anteriore 1542 mm, posteriore 1539
mm; capacita vano bagagli 366 litri; serbatoio carburante 59 litri; peso
1533 kg; distribuzione dei pesi ant./post. 56/44.

PRESTAZIONI E CONSUMO: velocita massima 280 kmh 5263 kmh); acce-
lerazione 0-100 kmh 478 (5°6); consumo a 120 kmh; 9 km/litro (10 km/litro).

NOTA. Tra parentesi sono indicati i valori della Camaro 5.7 litri da 300 cv.

zioni laterali. Al terzo giro siamo
a 1'177677 e il rombo di tuono
del grande V8 americano al limi-
te de1 6000 giri (il limitatore entra
a 6050) sembra la banda dei Ma-
rines che suona «Halls of Monte-
zuma». Ora davvero usiamo tut-
ta la coppia, tutta la potenza, e le
progressioni sono impressionan-
ti, mentre l'autotelaio conferma
le sue qualita anche quando
sfruttiamo la formidabile poten-
za frenante dell'impianto Brem-
bo. Le staccate sono precise e sta-
bili anche a vettura gia parzial-
mente sterzata, il pedale non
scende ed e preciso: non c’e biso-
gno di Abs con questi Brembo.
Nella prova di accelerazione fac-
ciamo un errore: non diminuia-
mo la pressione dei pneumatici
posteriori, e questi pattinano an-
che se si parte ad appena 2000 gi-
ri con la Supernatural, anche per-
ché la Camaro ha una distribu-
zione dei pesi piuttosto spostata
sull’avantreno: il rapporto e
56/44 fra anteriore e posteriore.
La C8 5.7 segna un 14”84 uscen-
do a 164 kmh dalla base misurata
di 400 metri, la C8 Supernatural
¢ di poco migliore 14”29, pero
con 180 kmh, velocita che dice
molto del potenziale. Si doveva
scendere a non piu di 13" netti,
visto che 1 colleghi americani
hanno fatto anche 12”87. In au-
tostrada, la C8 Supernatural sfio-
ra 1280 kmh con il rapporto stan-

]
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NEWS

Pronto un kit
da 85 cavalli
per la Fiat 500

Sporting

L'Officina Ferraris di Mila-
no ha realizzato un nuo-
vo kit di elaborazione
per la Fiat 500 Sporting.
Si trafta di un sistema
modulare che, nell'alle-
stimento piu sofisticato,
€ in grado di garantire
85 cv di potenza a 7000
gir. I preparatore di-
chiara un tempo, per
passare da 40 a 140
kmh con la vettura mo-
dificata di 25”9, contro i
40”6 del modello origi-
nale.

® VM MOTORI. La Vm
Motori sta dando corso
allimportante accordo
con i coreani dell’Asia
Motors degli scorsi mesi.
La Casa di Cento ha in-
fatti iniziato a consegna-
re al Costruttore orienta-
le i suoi motori 6 cilindria
gasolio di 3.8 litri destina-
ti a una linea di autobus.

©® MERCATO. Le vendite
di autovetture in novem-
bre stando al Ministero
dei Trasporti, hanno fatto
registrare un notevole in-
cremento: il 12,49% in
pil rispetto al corrispon-
dente mese del 1994.

)

104 e
Berlino

Via libera

B Stop ai semafori

Madrid
P 22%

I Stop-and-go
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SECONDO UNA RICERCA PROMOSSA DALLUNIROYAL

Roma tartaruga d’Europa

La Casa di pneumatici Uni-
royal, ha diffuso i dati della
sua ricerca «Caos e vita ur-
bana» in cui € stata analizza-
ta la situazione del traffico di

cinque grandi centri urbani
europei. Dallo studio € tra
I'altro emerso (come si pud
vedere nel grafico fornito
dalla stessa Uniroyal, sopra)

ASSEGNATE CON SORTEGGIO LE FIGARO
Anni ’50 che fascino!

Quando la Nissan presento
la Figaro, ovvero la riedizio-
ne di una vettura in stile An-
ni '50 si penso piu che altro
ad un interessante esercizio
stilistico. Invece 'aria retro
della Figaro ha raccolto mol-
ti pit consensi di quanto si
potesse immaginare. Da

prototipo destinato alla sola
esposizione nei Saloni del-
I’ Automobile si ¢ trasforma-
ta in vettura realizzata in
piccola serie: 20.000 le unita
prodotte. Tuttavia le richie-
ste hanno di gran lunga su-
perato questa quota tanto
che ben 70.000 appassionati
hanno richiesto alla Nissan
una Figaro. La Casa nippo-
nica si € cosi trovata costret-
ta ad assegnare le 20.000
unita prodotte attraverso
un'estrazione. In Germania
esistono gia dei club di pos-
sessori di una Figaro e ven-
gono organizzati incontri e
gare rigorosamente riservati.

che delle cinque citta prese
in considerazione, Bruxel-
les, Madrid, Roma, Parigi e
Berlino quella che vanta la
maggior scorrevolezza ¢
proprio quest’ultima. Gli
top-and-go a cui sono sotto-
posti gli automobilisti nella
capitale tedesca sono infatti
numericamente ridotti, cosi
come la guida risulta decisa-
mente scorrevole (25 kmh la
velocita media stimata). La
ricerca ha preso in conside-
razione le ore comprese tra
le 9 e le 12 del mattino dei
giorni feriali. Fanalino di co-
da con una velocita media
nel centro urbano di soli 14
kmh risulta, ahnoi, essere
Roma dove gli automobilisti
hanno anche il vizio di non
utilizzare le cinture di sicu-
rezza. Niente per0 in con-
fronto a quello che succede a
Madrid dove, stando alla ri-
cerca Uniroyal, gli automo-
bilisti non disdegnano di
passare col rosso.

]

a media di casa Ch

sler, ovvero la St
tus, € stata presentata i
questi giorni in versiox
aperta 0, come am
specificare Oltreocean)
convertibile. Fedele al
piu rosea tradizione deli
Casa americana, appat
destinata a prendere il po
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ELABORAIA DA SCHNITZER LA PICCOLA DI BMW

Cosi la Compact
diventa una bomba

Non viene proprio «risparmiata» nessuna vettura dagli elaboratori tedeschi. Schnitzer si € in-
fatti cimentato anche con la Bmw Compact, un’auto che la Casa bavarese aveva pensato come
«economica». L atelier tedesco prevede per questa trasformazione I'aumento della cilindrata a
2.1 litri, cambiando albero motore e pistoni, per incrementare sia la corsa che I’alesaggio. Sono
pianificate anche delle lavorazioni sulla testata. La potenza sale cosi a 130 cv (contro 1 102 di
serie) per I'1.6 litri. Nel caso dell’1.8 (16V, che in origine dispone di 140 cv) si arriva a 170 cv,
per una velocita di 220 kmh. Altri sei cavalli si guadagnano con lo scarico speciale. Per rendere
maggiormente sportiva la guida é anche previsto un cambio che consente innesti piu rapidi e
precisi. Passando all’assetto si trovano delle molle che rendono la vettura piu stabile e piu bas-
sa di 3 cm, inoltre sono disponibili ammortizzatori a gas. Le ruote sono in lega da 8 x 17 polli-
ci. Per avere una vettura aerodinamicamente piu efficace vengono montati nuovi spoiler da-
vanti e dietro, oltre a minigonne laterali. Gli specchietti esterni conferiscono poi un tocco di
eleganza. Le trasformazioni di Schnitzer sono commercializzate in Italia da Prestige car.

Tettuccio apribile
con tanto di premio

Una giuria composta da giornalisti ed esperti del mondo uni-
versitario e del design, ha attribuito al tetto apribile «Corsa
Lunga», realizzato dalla ditta Webasto, il premio Qualitas
1995. 1l tettuccio «Corsa Lungan, € stato studiato per garanti-
re una maggior luminosita e, soprattutto, una miglior aera-
zione all’abitacolo. Realizzato per Fiat Punto e Coupé il
«Corsa Lunga» risulta adatto alle vetture con poco spazio a
disposizione nell’abitacolo. Appare anche in grado di assicu-
rare maggior confort al guidatore.

ECCO LA CABRIO DESTINATA A SOSTITUIRE LA CHRYSLER LE BARON

sto della Le Baron Cabrio,
il cabriolet piu venduto
nel mondo negli ultimi
dieci anni. Cielo aperto
senza problemi, dunque,
per gli appassionati di
questo tipo di vetture.
Perché da una parte c’¢
Iaffidabilita meccanica
che il modello base della

Stratus ha gia mostrato di
possedere, dall’altra la
cultura sulle macchine
aperte che da sempre ap-
pare come uno dei punti di
forza della Chrysler. Per
ottenere questa versione
aperta non ci si ¢, ovvia-
mente, limitati al taglio
del tetto della Stratus. So-

no infatti state apportate
alla vettura tutte le modi-
fiche necessarie per garan-
tire alla vettura una rigi-
dita analoga a quella della
berlina. La capote coman-
data attraverso un sistema
elettrico, vanta il lunotto
posteriore in cristallo con
tanto di sbrinatore incor-

porato. Due i motori pre-
visti: un quattro cilindri,
16 valvole, da 133 cavalli
e una 6 cilindri a V, sem-
pre con testata 4 valvole
per cilindro, da 163 caval-
li. Nel primo caso é mon-
tato di serie un cambio
manuale a 5 rapporti,
mentre nel secondo si e

preferito adottare un au-
tomatico 4 rapporti con
gestione elettronica. Mol-
to elevato il livello della
finitura e davvero tantis-
Di questi, meritano una
citazione: Abs, doppio air
bag, climatizzatore e au-
toradio a 6 altoparlanti.
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calendario

to di kart di Pergusa & in-
vece tomato, ma con un
percorso rallentato e
prowisto di adeguati
spazi di fuga.

Laudato
dominatore
nella 125 N

a Val Vibrata

S. Egidio alla Vibrata (Te),

2. prova Trofeo invernale
8 dicembre 1995

Classe 60 Minikart: 1. lacone (To-
ny) 9 gii in 1008°269 alla media
di 58929 kmh: 2. Fem (Tony) a
5°465; 3. «H Kobra» (Cmp) a
10°744; 4. Cozzolino (Tony) a
11°016; 5. Accetta (Gold) a
22°933. Tutti i motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Furtbauer
(Jolly-Rotax) 20 giri in 19°23°205; 2.
Petroselli (Tony-Parilla) 19°30°546;
3. Balzan (Top-Comer) 19°36°293;
4. Colin (Birel-Parilla) 19°39°251; 5.
Sorgi (Crg Pcr) 19'40°898.
Classe 100 Nazionale: 1. Anfi-
nucci (Rakama-Parilla) 20 giri in
18'41°372 alla media di 67.417
kmh; 2. Liuzzi (Kali-Crg) a 4°550; 3.
Mariotti (Tony-Vortex) a 9°983; 4.
Varano (Crg-Crg) a 18°628; 5. Val-
lefta (Biesse-Fox) a 20°401.

Classe 100 Infernazionale: 1. F.
De Pace (Birel-ttalsistern) 20 giri in
1849350 alla media di 66,941
kmh: 2. Cardelli  (Nannik-
ltalsistem) a 0°464; 3. Casavec-
chia (Tecno-taisistem) a 57405; 4.
Muscioni (Tony-Saetta) a 6°383; 5.
«Alessandro» (Top-Comer).

Classe 125 Nazionale: 1. Lauda-
to (Top-Pavesi) 20 giri in 17°59°210
alla media di 70.051 kmh; 2. Bellini
(Birel-Pavesi) a 17°437; 3. Marin-
cioni (Birel-Tm) a 27°256; 4. Ales-
sandro Nepa a 27°536; 5. D'Ercole
(Dap-Pavesi) a 30°736.

Classe 125 Infemazionale: 1.
Cesetti  (BirelTm) 20 gii in
17°'49°051 alla media di 70.717
kmh; 2. D. Fabbrizi (BirekIm) a
7°300; 3. Costantini (Crg-Tm) a
9°260; 4. Di Gianvito (Tony-Pavesi)
a 17°621; 5. Lancier (Dfm-Pavesi).
Classe 100 Amatori: 1. D'Arcan-
gelo (Tony-ltalsistem) 15 giri in
1525°680 alla media di 61,252
kmh; 2. Perfetti (Nannik-Siio) a
1°950; 3. La Morgia (Nannik-Sirio)
a 2°200; 4. Chiavaroli (Nannik-Si-
o) a 46°530; 5. Vitucci (Tecno-
Parilla) a 1°03°120.

Classe 125 Amatori (aspirato):
1. Rosati (Tony-Tm) 14 gii in
14'41°464 alla media di 60,036
kmh; 2. Fanesi (Birel-Tm) a 4 gini.
Classe 125 Amatori (vaivola): 1.
Profico (Tony-Tm) 15 gin in
1404222 alla media di 67.162
kmh: 2. Bilancioni (Crg-im) a
3°721; 3. Tramannoni (Birel-im) a
7°962: 4. Concettoni (Gold-Tm) a
8°236; 5. Sfadini (Tony-Tm) a 8°526.

3. e ultima prova

del Trofeo invernale

10 dicembre 1995

Classe 60 Minikart: 1. Pierguidi
(Top) 9 giri in 9067624 alla media
di 62.237 kmh; 2. <€l Kobras (Cmp)
a 7°501;

10°675: 4. Alessandro  Bonetti

3. Malucelli (Dap) a |

(Cmp) a 12°842: 5. lacone (Tony) a
13905. Tutti i motori sono Comer.
La classifica finale: 1. lacone
punti 84; 2. Feri 79; 3. «H Kobra» 74
4. Plefgwdl 73: 5. Malucelli e Bravi .
400 Junior: 1. Balzan (Top-
Comev) 20 gin in 1615164 alla
media di 77,525 kmh; 2. Spinozzi
(Tony-Vortex) a 1°963; 3. Sorgi (Pcr-
Crg) a 157997; 4. Furtbauer (Jolly-
Rotax) a 16°327: 5. Colin (Birel-
Parilla) a 16°661.
La classifica finale: 1. Balzan
punti 84; 2. Sorgi 79: 3. Furtbauer
76; A. Spinozzi 71: 5. Petroselli 67.
Classe 100 Nazionale: 1. Anfi-
nucci (Rakama-Parilla) 20 gir in
1515°545 alla media di 82574
kmkh; 2. Varano (Crg-Crg) a 157669;
3. Liuzzi (Kali-Crg) a 15°930; 4. Ma-
riofti (Tony-Vortex) a 16°180; 5. Piz-
zola (BireHtalsistem) a 18°605.
La classifica finale: 1. Antinucci
punti 89; 2. Liuzzi 79; 3. Varano 66;
4. Mariotti 63; 5. Valletta 57.
Classe 100 Infernazionale: 1. Fo-
brizio De Pace (Birel-talsistem) 20
gii in 1528279 alla media di
81,441 kmh; 2. «Alessandro» (Top-
Comer) a 1°585; 3. Di Francesco
(Tecno-Rotax) a 5°618; 4. Casavec-
chia (Tecno-talsistem) a 6°163; 5.
Neri (Dfm-ltalsistern) a 67561.
La classifica finale: 1. Fabrizio De
Pace punti 89; 2. «Alessandro» 84;
3. Cardelli 71; 4. Muscioni e Casa-
vecchia 66.
Classe 125 Nazionale: 1. Lauda-
fo (Top-Pavesi) 20 gin in 14'45°497
alla media di 85,376 kmh: 2. Bene-
deftti (Tony-Tm) a 2°775; 3. Bellini
(Birel-Pavesi) a 5°061: 4.
rel-Tm) a 9°779; 5. Henghi (BareHm)
a 11912
La classifica finale: 1. Laudato
punti 89; 2. Benedetti 79; 3. Bellini
74; 4. Henghi 63; 5. Sapere 60.
Classe 125 Infernazionale: 1. La-
ghi (Birel-Pavesi) 20 gii in
14'42°487; 2. Stovegli (Kali-Tm)
14'44°441; 3. Daniele Fabbrizi (Bo
relim) 14°50°463; 4.
(Biesse-Tm) 14'50°752; 5. Di Poolo
(Crng) 14517172,
La classifica finale: 1. Daniele
Fabbrizi punti 74; 2. Lanciern 73; 3.
Strovegli 71: 4. Di Poolo 68; 5. Ma-
gnani 63.
Classe 100 Amatori: 1. La Morgia
(Nannik-Sirio) 15 giri in 13'507245
alla media di 68,293 kmh; 2. Per-
fetti (Nannik-Siio) a 1°496; 3. Vi-
tucci (Tecno-Parilla) a 7°544; 4.
D'’Arcangelo  (Tony-ltalsistem) a
20"132.
La classifica finale: 1. Perfefti
punti 84; 2. La Morgia 84; 3. D'Ar-
cangelo 76; 4. Vitucci 63; 5. Ange-
loni 51.
Classe 125 Amatori (aspiralo):
1. Rosati (Tony-Tm) 14 giri in
1130912 2. Fanesi (Birel-Tm)
14'36"812.
La classifica finale: 1. Rosati pun-
1i 49; 2. Fanesi 44; 3. Di Loreto 29; 4.
Renzetti 13,5.

Classe 125 Amadori (vaivola): 1.
Pofico (Tony-Tm) 15 gii in
11'18°603 alla media di 83,554
kmh; 2. Tramannoni (Birel-im) a
§769: 3. loddo (fony-Tm) a
10°337: 4. Sanchini (Crg-Tm) a
19°562: 5. Duranti (Tony-Tm).

La classifica finale: 1. Profico
punti 89; 2. Tramannoni 84; 3. San-
ch:m 71; 4. Bilancioni 67: 5. Cossi-
e Loddo 54.

Triolo
va a segno
nella 125 N

al Sagittario

PISTA SAGITTARIO

Borgo Grappa (Lt)
10 dicembre 1995

3. e ultima prova
del Trofeo Autunno

Classe 60 Minikart: 1. Comuna-
le (Will) 8 giri in 807°3; 2. De Luca
(Alikart) 8'07°4; 3. Terenzi (Birel)
6'07°6; 4. Cincimé (Kali) 814°4; 5.
Giovannuzzi (Kali) 817°9. Tutti i
motori sono Comer.
La classifica finale: 1. Comuna-
le punti 109: 2. De Lucia 105; 3.Te-
renzi 103; 4. Cinciné 99 5. Fossa-
taro 96.
Classe 100 Junior: 1. F. Del Mon-
te (Pool-Vortex) 12 giri in 1004°C;
2. Salvioni (Tony-Vortex) 101172 3.
Pacitto (Wil-lame) 10'11°8; 4. D'A-
gostino (Allkart-lame) 1112°4; 5.
Argemo (Biesse-lame) 1113"1.
La classifica finale: 1. F. Del
Monte punti 109: 2. Salvioni 107;

3. D'Agostino e Argenio 103; 5.

Strq)pelh 98.
Classe 100 Nazionale: 1. Cam-
panico (Dap-Dap) 12 giri in
9’47 5 2. Babalus (Tony-ftalsi-
stem) 9°49°9; 3. Mazzocchetti (To-
ny-ftalsistem) 9°51°1; 4. M. Driulli
(Allkkart-Jako) 958°0; 5. Follieri
(Crg-Comer) 1001°6.
La classifica finale: 1. Babalus
punti 107; 2. Campanico 107; 3.
Mazzocchetti 105; 4. Alteri 100; 5.
Ippoliti € M. Driulli 93.
Classe 100 intemazionale: 1. Di
Luca (Tibikart-lfalsistern) 12 giri in
959°0; 2. Mara (Rakama-lame)
1000"1; 3. Zanni (Tony-Vortex)
1001°8: 4. Palmieri (Tony-Saetta)
1002°4; 5. N. Invemizzi (Pcr-Ato-
mik) 10°46°6.
La classifica finale: 1. Zanni pun-
ti 103; 2. Mama 103; 3. De Luca
101: 4. Palmieri 99; 5. Maniero 98.
Classe 125 Nazionale: 1. Triolo
(Pcr-Tm) 12 giri in 9°35°5; 2. Olivieni
(Gold-Tm) 9'40°3; 3. Gentile (All-
kart-Pavesi) 942°1; 4. Venturini
(Tony-Pavesi) 9°43°6; 5. Paravano
(Og—Im) 946°5.

La classifica finale: 1. Triolo punti
109; 2. Olivieri 105; 3. Mancia 101;
4. Gentile e Massettani 100.
Classe 125 Intemazionale: 1.
Tumiziani  (Gold-Tm) 12 giri in
929°5: 2. Murolo (Birel-Tm) 9'30°3;
3. Coratti (Gold-Tm) 9'32°0: 4. Ca-
passo (Gold-Tm) 9'32°6; 5. De Ca-
rolis (Crg-Pavesi) 9°33°5.

La classifica finale: 1. Turiziani
punti 109: 2. Murolo 105; 3. Ca-
passolo 4; 4. Coratti 100; 5. Di Mar-
tino 97.
Classe 100 Amatori: 1. Marini
(Kali-Pcr) 12 giri in 10'18°6; 2. Gatti
(Pcr-Pcr) 10°20°6; 3. Buccella
(Nannik-Sirio) 1023°8; 4. Senni
) 1026°6; 5. Molinari
(Tony-Sirio) 10°40°6.
La classifica finale: 1. Gatti punti
107: 2. Giuliani 104; 3. Buccella e

Marino 103; 5. Teti. Natali e Senni
9.

Classe 125 Amalori (aspiralo)
1. Fausto Driulli (Allkart-Tm) 10 gi
in 828°6; 2. Baldassam (Kali-im)
8339; 3. Palumbo (Kali-im)
8°37°0; 4. Tosto (Allkart-Tm) 8'41°%
5. Ciraci (Kali-Tm) 8'48°8.

La classifica finale: 1. Baldassari
punti 109; 2. Fausto Driulli 107; 3.
Palumbo 101; 4. Tosto 100; 5. Beri

CIosso 125 Amatori (valvola): |
) 12 gii in
954'11 2. Violo (Biesse-Tm) 9552
3. Tramontozzi (Gold-Tm) 9593
4. Apruzzese (Crg-Pavesi) 10043
5. Cinti (Crg-Tm0) 100572.
La classifica finale: 1. Montani
punti 105; 2. Mannozzi 104; 3. Bar-
bera e Tramontozzi 103; 5. Vick
100.

Successo

di Brenca

in volata

al Cilento
[PISTA CILENTO

Casal Velino (SA)
10 dicembre 1995

Classe 60 Minikart: 1. Nitto (Pa))
12 giri in 9'44°886 alla media d
72.394 kmh 2. Prisco &
(Top) a 37127 3. Tuccillo (Top) a
4167: 4. Gi Prisco (Top)a
12°417; 5. Romano (Pcr)a 13992 &
Tutti i motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Napol
(Top-Comer) 15 giri in 9°57°281al- &
la media di 88,610 kmh; 2. Peto
licchio (Top Comer) a 8968; 3
Francesco Cigliano (Pool-ame)a
10°787; A. Fucile (KaliHame) a
157131; 5. Vaneruso (Gold-Parillo)
Qa 24°913.

Classe 100 Nazionale: 1. Rof
faele Cigliano (Birel-Sirio) 15 giriin
10087206

Classe 125 Europa: 1. De Simo
ne (Birel) 15 gir in 10°26°065; 2
Pessolano (Birel) 10°31°261. Tutti|
motori sono Gilera.

Classe 125 Nazionale: 1. Sapere
(Birel-Tm) 15 giri in 9°34°634 dllo
media di 92.893 kmh 2. Maielo
(Kali-Tm) a 11°454: 3. Pema (Bire
Tm) a 24°129; 4. Fordelisi (Birek
Pavesi) a 2 gin.

Classe 125 infemazionale: 1.7
sani  (Kali-Pavesi) 15 gii in
926’843 alla media di 933%
kmh: 2. lafanti (Crg-Pavesi) o
8°328; 3. Della Corte (Birel-Tm) a
12°964: 4. Di Poto (Gold-Tm) a
31°643.

Classe 125 Amatori (aspiralo):
1. Cenullo (Crg-Tm) 15 gii in
1004258 alla media di 87.588
kmh; 2. Cioce (Mac Minarelii-Tm)
a 07249; 3. Manna (Allkart-Tm) a
2°373.

Classe 125 Amatori (vaivola): 1.
Brenca (Kali-Tm) 20 gir in
13'88°010 alla media di 89.542
kmhy 2. Bertolini (Birel-Tm) a 0134
3. Comnidi (Birel-Pavesi) a 4'749;
4. D'Angelo (Kali-Tm) a 6°086; 5
Camperlingo (Crg-Tm) a 8158,




Scarcia
imprendibile
nella 100 N

a Ugento

Ugento (Le) 10 dicembre 1995
2. e ultima prova
del trofeo salentino

Classe 60 Minikart: 1. Sacco
(Top) in 1010°300; 2. De Lauro
(fop) a 07100: 3. Magdalone
(Top) a 07200; 4. Donato one
(Top) a 57200: 5. Coccioli (Top) a
5°300. Tutti i motori sono Comer.

La classifica finale: 1. vone pun-
fi73: 2 lone 72: 3. Sacco
66; 4. De Lauro 65; 5. Di Tullio 65.

Classe 100 Junior: 1. Brandi
(Top-Comer) in 14'50°9; 2. Lupo
(Pcr-Pcr) a 1°0; 3. De Palo (Top-
Comer) a 3"1; 4. Ciccarone (Top-
Comer) a 3577.

Classe 100 Nazionale: 1. Scar
cia (Top-Comer) in 14'06°0; 2
Francesco one (Crg-Crg) a 6°5;
3. Ciccimarmra (Pcr-Pecr) a 8°8; 4.
Mitrugno (Kali-Sirio) a 23°5; 5. Ca-
riulo (Tony-Htalsistem) a 40°2

BATTAGLIA

La classifica finale: 1. Scarcia
punti 80; 2. Francesco vone 72: 3.
Ciccimara 66; 4. Suraci 60.
Classe 100 Infernazionale: 1.
Montanaro (Pcr-Pcr) in 14°26°5; 2.
Tinella (Mari-talsistem) a 0°9; 3.
Giampiero Pignataro (Pcr-Pcr) a
7°7: 4. Santoro (Per-Per) a 8°1; 5.
Buonfrate (Pcr-Pecr) a 9°5.

La classifica finale: 1. Giampie-
ro Pignataro punti 72 2. Santoro
370 3. Tinella 62: De Carlo 60.
Classe 125 Nazionale: 1. Luigi
Femara (Pcr-Tm) in 13'56°4; 2. Lovi-
no (Tony-Tm) a 19°7; 3. Cecere
(Kali-Pavesi) a 32°0.

Classe 125 Infernazionale: 1
De Mita (Top-Tm) in 13'47°6; 2. In-
fantini (Kali-Pavesi) a 12°3; 3. Setti-
mo (Mari-Seven) a 17°6; 4. Sche-
na (Kali-im) a 2 giri.

Classe 100 Amatori: 1. Vasco
(Top-Comer) in 1609°C; 2. Ca-
massa (Pcr-Pcr) a 1 giro; 2. Lema
(Pcr-Per) a 1 giro.

Classe 100 Club: 1. Bianco (Top-
Vortex) in 10°42°7; 2. Omar Maz-
zotta (Crg-Parilla) a 1°2: 3. Ranieri
(Top-Comer) a 4°3; 4. Stano (Kali-
Comer) a 57; 5. Amodio (Kali
Comer) a 16°8.

La classifica finale: 1. Mazzotta
punti 77; 2. Bianco 67; 3. Ranieri
61; 4. Tucci 61.

Classe 125 Club (aspiralo): 1.
De Lorenzi (Tony-Tm) in 10°48°7; 2.
Liuni (Kali-Tm) a 1°3; 3. Carla (All-

Cocola, sopra, vincitore nella classe 60 Minikart
sulla pista siciliana di Pianeffo. Nell’alfra pagina,
Fabrizio del Monte, in alfo, nella 100 Junior alla
pista Sagittario ha conquistaito, olfre all’'ulfima
prova, anche il Trofeo Autunno. Antinucci, in
basso, si é imposto nella 100 Nazionale nel
Trofeo invernale, giungendo primo in tuffe e ire le
prove disputate a Val Vibrata

,
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kart-Tm) a 4°8; 4. Polimeno (Kali-
Tm) a 52 5. Geloo (Kali-Tm) a
18°8.

Classe 125 Club (vaivola): 1.
Valletta (Top-Tm) in 1041°C; 2. Vi-
gneri (Mari-Marben) 3. Mazzotta
(Kali-Tm) a 1°0; 4. Luca De Donno
(Jolly-Tm) a 4°0: 5. Luciano De
Donno (Jolly-Tm) a 5°0.

La classifica finale

della 125 Club: 1. Vigneri punti
74; 2. De Lorenzi 73; 3. Carla 72: 4.
Liuni 69; 5. Polimeno 65.

Nota. Le classifiche del frofeo del-
la 100 Junior, della 125 Nazionale
e della 125 Infemazionale non so-
no state stilate per il basso nume-
ro di piloti in gara.

A Pianetio
Cerchia

si impone
nella 100 A

Belmonte Mezzagno (Pa)
10 dicembre 1995

3. Prova Trofeo «F. Virzi»

Classe 60 Minikart: 1. Cocola
(Tony) 11 giri in 8'42°047; 2. Salva-
fore Gatto (Kali) 8'45°203; 3. Con-
siglio (Tony) 8'45°682: 4. Efisio Mar-
chese (Tony) e Lo Bue (Top)
8'48°300. Tutti i motori sono Co-

mer.
Classe 100 Junior: 1. Polizzano
(Tony-Vortex) 20 giri in 12'28°235;
2. Davide Di Benedetto (Tony-
Parilla) 12°30°283; 3. Alfonso Di Be-
nedetto (Npk-Vortex) 12'34°440.

Classe 100 Amatori: 1. Cerchia
(Per-Per) 19 gin in 13'32°169; 2.
Capraro (Gold-Pcr) 12'38°032: 3.
(Gold-ttalsistern)

Classe 125 Amatori: 1. Gsusep
pe Giuliano (Birel-Pavesi) 20 giri in
1202°568; 2. Giuseppe Spand
(Kali-Tm) 12'13°381; 3. Levantino
(Kali-Tm) 12°15°833; 4. Arena (Pcr-
Tm) 1221°772; 5. Gianaffa (Kali-
Pavesi) 12'24°986.

Classe 100 Club: 1. D'Agostino
20 giri in 12'38°765; 2. Catalano
12'44°849; 3. Bamale 12°47°630; 4.
Patania 12'49°025; 5. Benigno a 1
giro.

Classe 125 Club: 1. Poma 20 giri
in 12'13"192: 2. Davide Castro
12'13°955; 3. Morello 12'40°563; 4.
Cairone 12'41°132: 5. Ruggirelloa
1 giro.

’
COSI IN PISTA NEL '95
Continuiamo la pubblicazione delle date iscritte a
calendario per la prossima stagione. Rammentia-
mo che mancano ancora le gare della Sardegna
poiché in quella regione non é stato, a tuttoggi
norrwnafo:l:eponsdaiedelk:delegaz:one

— Pista Stella —= andodi S. Ambro-
Monsapoolo (Ap) $. Ambrogio
Valpolicella
Tomeo Primavera Trofoo deal "‘(;’2‘0
el 50, 60. 100, 125,
Seniores Seniores

— Circuito S. Carlo — Pista Cogis Kart
Cesena (Fo) Corridonia (Mc)

50, 60, 100, 125, 2. prova Trofeo Cogis
Seniores 60, 100, 125, Seniores
— Circuito del Celleno

Celleno (VI

— Pista Stella 60, 100, 125, Amatori
Monsanpaolo 5 maggio
3 — Pista Sport Club

prova
Tomeo Primavera Fasano (Br)
60. 100, 125, Seniores 50, 60, 100, 125,

— Circuito diBibbiena | _ poniores
o, Nizza Monferato (Af)

3. prova Trofeo Sesto
o o 50, 60, 100, 125,
Seniores Seniores.

R ) ™ Pgnolo (o
60, 100, Seniores 50, 60, 10,125

— Pista di Afina Seniores :
Atina (Fr) _ — Circuito di Cesenatico
60. 100, 125, Seniores m ((;0)

— Pista le Sirene Cesenatico
Cavaglia (Vc) 60, 100, 125, Seniores
500,100,125 ey

b 60, 100, 125, Seniores
Amatori — Pista Duemila

— Pista del Sele Ampugnano (Si)
Battipaglia (Sa) 60, 100, 125, Seniores
60, 100, 125, Seniores — Circuito di Cosenza

— Pista Verde Cosenza
Caselle d'Alivole (Tv) bl
60,100, 125, Seniores | PHOES

— Pista lonica Trapani
Mottola (Ta) 50, 60, 100, 125,

50, 60, 100, 125, Seniores
Seniores 2. continua
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Vince solo
chi e
in... testa

Lo sport non ¢ solo
sforzo fisico portato al-
I’estremo,  sacrificio,
fatica e sudore. Dietro
le grandi prestazioni di
un atleta vincente c’¢ il

co-fisico, e la familiari-
ta con le tecniche di
Mental Training, che
possono fare... miraco-
li. Lo psicologo Umber-
to Longoni, vero spe-
cialista in materia,
spiega come e perché.

«Questione di festa»
Umberio Longoni
Calderini Editore

188 pagine

prezzo L. 18.000

BERTO LONGO

UESTIONE
{DITESTA

Quando 'a
da i...numeri

Per chi é appassionato della produzione
di serie e preferisce analizzare il mercato
partendo dalle cifre nude e crude, questa
guida costituisce senz’altro un punto di
riferimento interessante quanto affidabi-
le. Giunta oramai alla 45esima edizione,
la pubblicazione annuale della industria
automobilistica nazionale contiene una
rassegna dettagliatissima riguardante dati
di produzione, commercio estero e imma-
tricolazioni. Quest’anno la panoramica é

estesa anche al settore delle autocaravan,

che viene analizzato fornendo addirittura

cifre e valori per ogni marca di allestitore. Oltre agli aggiorna-
menti relativi al 1994, nel libro sono riportati anche elementi e

risultati riguardanti i primi 8 mesi del "95.

CAM

«Automobile in cifre ’95», a cura dell’Anfia,

330 pagine. Prezzo L. 80.000.

LA STAGIONE DI F.1 AL REPLAY

Tuto sul bis
di Schumacher

E stata una stagione intensa quanto appassionan-
te, quella consegnata agli archivi con la seconda
vittoria consecutiva di Michael Schumacher. Il
giornalista austriaco Heinz Pruller ripercorre tutti
1 momenti piu importanti, forte della sua profonda
esperienza nel Circus iridato che lo porta a svisce-
rare aspetti interessanti e inediti del mondo della
F.1. La prima parte del libro ¢ dedicata al racconto
dell’annata agonistica, con un’introduzione incen-
trata sul primo titolo costruttori conquistato dalla
Benetton e un’analisi del «fenomeno» Schummy.
Segue una carrellata step by step sui 17 Gp della
stagione a ciascuno dei quali ¢ dedicato un capito-
lo. Le ultime ottanta pagine contengono una mi-
nuziosa disamina statistica di tutte le gare iridate
del "95, con una serie di tabelle e diagrammi che
permettono di ricostruire giro per giro il comporta-
mento di tutti i 35 piloti che hanno preso il via al-
meno una volta ad un Gp. Le vicende di Gerhard
Berger, connazionale dell’autore, sono trattate ov-
viamente con particolare attenzione, tanto che il
sottotitolo del libro reca la frase «Servus, Ferrari»,
quasn un commiato del 36enne pilota dalla Casa
del Cavallino dopo sei stagioni in rosso. L'unico
difetto del volume é la... lingua: chi non conosce il
ledesco ¢ costretto ad accontentarsi dei dati e delle
ifre della appendice statistica!
rand Prix Story '95», di Heinz Pruller,
orac Editore, 320 pagine
con foto a colori e in bianco e nero.

L'anno di Rangoni
nuovo re della F.3

Certo, non é stata la sta-
gione piu sfarzosa e trion-
fante del Campionato Ita-
liano di F.3. Anche per la
gloriosa serie tricolore
spira aria di recessione e

,-‘-’J\,

sono lontani i tempi in cui

PIONATO ITALIANG erano necessarie Ig‘battc-
9 22 B rie di qualificazione e una

- gara di repechage... Mal-

. grado il momento con-
- giunturale, la categoria
ha comunque dato vita ad
una stagione quantomai
intensa e vibrante, termi-
nata con [’affermazione
 del bolognese Luca Ran-
goni, che ha preceduto
nell’ordine Andrea Bol-
drini e Gianantonio Pac-
chioni. Questo volume,
‘edito dalla Peroni Promo-
ion e curato nei testi da
rancesco Ippolito e

urizio Maslm, contie-

di tutti i protagonisti e dei
momenti salienti dell’an-
nata.

«F.3 - Campionato Haliano *95»,

a cura di Francesco Ippolito e Maurizio Masini,

Peroni Promotion Editore,
4130 pagine. Prezzo L. 60.000.



a cura di SERGIO REMONDINO

Una Ferrari
coi colori
della Sicilia

Equipe Tron ha pronte
alcune interessanti no-
vita che non manche-
ranno di richiamare
Pattenzione degli ap-
passionati dal palato fi-
no. Si tratta, al solito,
di kit in resina o in me-
tallo bianco e in scala
1/43 ben realizzati, con
diversi particolari fo-
toincisi e una buona cu-
ra dell’insieme. Su tutte
segnaliamo una interes-
santissima Ferrari 212
(kit in resina) che vinse
il Giro di Sicilia del ’51.
Ribattezzata «carretto
siciliano» per la sua li-
vrea, la Ferrari in que-
stione é particolarmen-
te accattivante proprio
in virtu della sua curio-
sa colorazione. Costa
73.000 lire.

Equipe Tron: Via Man-
zoni 38, 17025 Loano
(Savona). Tel. 019-
669883.

na San Mamette, Como. Tel. 031/931772

'Ig&mdlc 908-2 che Jo Siffert e Brian Redman portarono al successo nella 1000 km del
el

| DALLA BRUMM DETTAGLIATE VERSIONI IN SCALA 1/43

Porschel £

x

Da anni la Brumm immette sul mercato modelli, in metallo pressofuso e in scala
1/43, sempre piu accurati e rifiniti in ogni dettagho Non fa eccezione la interes-
sante Porsche 550 1500 Rs, biposto «barchetta» regina nelle corse su pista, su i
strada e in salita per buona parte degli anni ’50. La piccola e maneggevole Sport

tedesca ¢ stata ben interpretata dalla Brumm, che ha realizzato un modello deci- '
samente interessante per chi col-

leziona riproduzioni di vetture \

della Casa di Stoccarda.

Quattro le versioni dispo-
nibili, tutte diffe-

renti per

quanto  ri-
guarda la
configura

zione ae- ‘.
ca. Ci so-
no due ver-
sioni viste
nella Car-
rera Mexi-
co del 1953
(rispetti-
vamente
con i numeri 159 e 160), una che gareggio al Nur-
burgring nel ’56 (numero 34) con un vistoso alet-
tone, una infine schierata in competizioni ame-
ricane (numero 130). Questi modelli costano
17.500 lire cadauno.

Brumm: via Lomazzo Bizzarrone, 22070 Oltro-

Brilla

Ecco la 908 regina del Nurburgring la Cobra

e ad essere commercializzata del bel modello, in me- i
it di Pesaro. Si tratta di una nproéuz:onc IUCIdaia
gia avuto modo di tessere le lodi presentan- a mano

¢ particolarmente mteressante, sia per la sua
il fatto di riprodurre un’auto vincente. Un'idea curiosa, ma
anche simpatica, per
offrire agli appassiona-
ti qualche cosa di nuo-
vo: la Bang di Pesaro
ha realizzato una ver-
sione con carrozzeria
lucidata a mano della
sua Ac Cobra in metal-
lo pressofuso e in scala
1/43. 11 bel modello &
stato ulteriormente ar-
ricchito con accatti-
vanti ruote a raggi ed ¢
di sicuro effetto oltre
che notevole interesse
modellistico. La Cobra
«aggiornata» della
Bang € una versione
piu curata in molti det-
tagli di un modello in
commercio da tempo
ed ¢ disponibile anche
con colorazione rossa
al prezzo di 42.000 li-
re, mentre per quella
lucidata a mano ne oc-
corrono 47.500.

Bang: Via degli Abeti
292, 61100 Pesaro.
Tel. 0721-24403.
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WEEK END

30 DICEMBRE

GRANADA-DAKAR

ALTRE SPECIALITA’

26 DICEMBRE

ROANA (V1)
Velocita su Ghiaccio
Tel. 049/9630465

30 DICEMBRE

MOSSOMELI (CL)
Slalom
Tel. 0934/ 501218

7GIORNI IN TV

H TMC

Martedi 19 dicembre

04.00 TMC SPEED
Giovedi 21 dicembre

02.00 CRONO
Speciale premiazione
Caschi d'Oro Autosprint

Sabato 23 dicembre

13.30 CRONO
Speciale premiazione
Caschi d'Oro Autosprint

Martedi 26 dicembre

04.30 TMC SPEED
Giovedi 28 dicembre

01.30 CRONO
Speciale premiazione
Caschi d'Oro Autosprint

Sabato 30 dicembre

13.30 CRONO
Speciale premiazione
Caschi d'Oro Autosprint

W TELE +2

Sabato 23 dicembre

17.30 F. INDYCAR
Stagione ‘95

Mercoledi 27 dicembre

18.30 F. INDYCAR
Stagione 95

B ODEON

Marted! 19 dicembre

23.40 AUTO & AUTO
Domenica 24 dicembre

17.30 AUTO & AUTO
18.00 RACING TIME

B RETE A

Giovedi 21 dicembre

20.00 MOTOR NEWS
%*¥F o8

Giovedi 28 dicembre
20.00 MOTOR NEWS

W ITALIA 1

Mercoledi 20 dicembre

24.30 ITALIA 1 SPORT
Rubrica Motori

Venerdi 22 dicembre

24.30 ITALIA 1 SPORT
Rubrica Motori

Mercoledi 27 dicembre

24.30 ITALIA 1 SPORT
Rubrica Motori

Venerdi 29 dicembre

24.30 ITALIA 1 SPORT
Rubrica Motori

Il raid Granada-Dakar
partira il 30 dicembre.
Eurosport dedichera
molti servizi alla gara

SOLDANO-DPPI

B EUROSPORT

Lunedi 18 dicembre

47.30 SPEEDWORLD
Stock Car a Darlington
Stagione Gt ‘95

Martedi 19 dicembre

13.45 SPEEDWORLD
Stock Car a Darlington
Stagione Gt ‘95

20.00 MOTORS
Panoramica serie
europee di SuperT
Mondiale Rally
Speciale: la carriera

di Christophe Bouchut

241.00: OFFROAD
Mercoledi 20 dicembre

10.30 MOTORS
Speciale: la carriera
di Christophe Bouchut
15.00 MOTORSPORT
Speciale Stuntman

Gioved| 21 dicembre

17.30 OFFROAD
Venerdi 22 dicembre

17.30 MOTORSPORT

23.00 KARTING
Elf Master a Bercy

Sabato 23 dicembre

14.00 OFFROAD

15.00 TRUCK RACING
Stagione 95

18.00 SPEEDWORLD
Stagione Gt ‘95

24.00 TRACTOR PULLING

Domenica 24 dicembre

01.00 MOTORSPORTS

18.00 MOTORS
Panoramica serie
europee di SuperT

20.00 TRACTOR PULLING

Lunedi 25 dicembre

18.30 TRACTOR PULLING

20.00 SPEEDWORLD
Stock Car a Bristol
Trofeo Andros

Martedi 26 dicembre

11.00 SPEEDWORLD
Stock Car a Bristol
Trofeo Andros

12.30 OFFROAD

15.30 KARTING

17.30 GRAND PRIX
20.00 MOTORS
Panoramica serie
europee di SuperT
Speciale F.IndyCar
Mercoledi 27 dicembre
08.30 MOTORS

SuperT britannico ‘95
Speciale F.IndyCar
18.30 RAID

Speciale Granada-Dakar

22.00 TRUCK RACING

Gioved| 28 dicembre
13.00 FORMULA 1

16.00 RAID
Speciale Granada-Dakar

17.00 TRUCK RACING

Venerdi 29 dicembre
16.30 MOTORSPORT
24.30 MOTORSPORT
Speciale Stuntman

Sabato 30 dicembre

13.30 E 21.30 RAID
Speciale Granada-Dakar

Domenica 31 dicembre
01.00 MOTORSPORT
13.30 FORMULA 1

24.30 RAID
Speciale Granada-Dakar

Lunedi 1 gennaio
04.00, 08.30, 11.30
241.30 RAID

Speciale Granada-Dakar

14.00 KARTING

18.00 TRUCK RACING
20.00 SPEEDWORLD
Stock Car

Raid Granada-Dakar

B SKY SPORTS

Lunedi 18 dicembre

08.00 RACING NEWS
Martedi 19 dicembre

08.30 RACING NEWS
Mercoledi 20 dicembre

08.30 RACING NEWS
11.00 MOTORSPORT
24.00 DRAG RACING

Giovedi 21 dicembre

08.30 RACING NEWS
11.30 MOTORSPORT
16.00 DRAG RACING
17.00 WORLD OF SPEED

Venerdi 22 dicembre

08.30 RACING NEWS
Sabato 23 dicembre

19.30 MOTORSPORT

Domenica 24 dicembre

08.00 MOTORSPORT
Giovedi 28 dicembre

08.30 RACING NEWS

Venerdi 29 dicembre

08.30 RACING NEWS
Sabato 30 dicembre

08.30 RACING NEWS

B DSF

Lunedi 18 dicembre

24.00 MOTORSPORT

Mercoledi 20 dicembre

141.00 MOTORSPORT
Classic Cars

15.00 MOTORSPORT
Dream Cars

16.00 SPORT CLASSIKER
Speciale: la

carriera di Phil Hill

Gioved 21 dicembre

01.45 MOTORSPORT
Classic Cars

11.00 MOTORSPORT
17.00 DRAG RACING

Venerdi 22 dicembre

12.00 DRAG RACING

Sabato 23 dicembre

12.30 MOTORSPORT
Adac Cup D2 ‘95

Lunedi 25 dicembre

01.00 MOTORSPORT
Adac Cup D2 95

Martedi 26 dicembre

22.30 MOTORSPORT
Adac Cup D2 95

Domenica 31 dicembre

11.00 E 19.00 MOTORS
Adac Cup D2 ‘95



