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In Meister-Form VW-Bergrenner
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eiskalt abblitzen Melbourne schlagen? starkem Endspurt
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F E R R A R I V O R F l - A U S S T I E G ?
Ferrari hat Im Zuge der anstehen
den R-Reformen regelmäßig mit
Ausstieg gedroht. Davon scheinen
s i c h d i e Ve r a n t w o r t l i c h e n d e r

Formel 1 und der FIA aber nicht

b e e i n d r u c k e n z u l a s s e n .
S e i t e 1 2

M O N T O Y A I N L E M A N S ?

Der 24h -K lass i ke r i n l . e Mans

k o n n t e d i e s e s J a h r z u m Tr e f f e n

d e r F o r m e l - l - A l t s t a r s w e r d e n .

N e b e n F e r n a n d o A l o n s o u n d

R o t j e r t K u b i c a w i l l n u n a u c h J u a n -

Pablo Montoya antreten.
S e i t e 2 1

R O S S I M A C H T W E I T E R

Der Superstar der MotoGP hängt
noch zwe i Jah re d ran . Va len t i no

Rossi verlängert bis 2020 bei
Yamaha. Wir verraten, warum der
neunfache Champion den Helm
noch nicht an den Nagel hangt.
S e i t e 3 2
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Formelsport | Hoffnung auf den großen Dreikampf

Drei Löwen In einem Käfig
Tatsachlich gibt es etwas,
das den Titelverteidiger,
d e n H e r a u s f o r d e r e r u n d

den Angreifer miteinander
ve rb inde t , so un te rsch ied
lich wie Lewis Hamilton,
S e b a s t i a n Ve t t e l u n d M a x
Verstappen sonst erschei
nen: Keiner der Drei schert
s ich um den anderen. Die

Ego-Weltmeisterschaft
kann aufs Neue beginnen.

V o n : E l m a r B r u m m e r

Seit ausgerechnet derS o c i a l - M e c l i a - C h n m -

pion Lewis ilamilton
von selbsternannten Si t ten
wächtern eins auf die Rap
per-Kappe bekommen hat.
postet der Formel-l-Welt-
meister vorzugsweise Bilder,
die ihn beim Fitness-
' l ' ra in ing ze i
g e n . D i e

Botschaft der Inszenierungen ist
k l a r : H i e r k o m m t d e r S t e r n e n

k r i ege r. und e r w i l l zu rück
schlagen. In den Wochen nach
den Tilelfeiern. sagt der erfolg
reichste br i t ische Rennfahrer der
Geschichte, habe er tageweise
überhaupt nicht mehr an die
Formel 1. die neue Saison oder
die Vertragsverlängerung gedacht,
in Barcelona, als ihn die hyper
s o f t e K o n k u r r e n z i n s M i t t e l f e l d
der Testrangliste verbannte, ha
b e n s i c h d i e G e d a n k e n w i e d e r v e r

festigt. Titel Nummer fünf, die
Fangio-Stufe. hat am

k a t a l a n i s c h e n H o
r i z o n t w i e d e r

Gestalt angenommen. Hamilton
ist im letzten Jahr zu einer kom
pletten Ein-Mann-Maschinerie
mut ier t , er kümmert s ich um so
ziemlich jeden Belang seiner Kar
riere selbst, als ob er -Stratcgo"
mit sich selbst spielte. Bei Merce
des lassen sie ihn gewähren,
scldießlich haben sein Wille, sein
Verständnis und seine Kampf
kraft die Diva Silberpfeil erst wie
der zum Siegcrjifeil worden lassen.
Aus diesem inneren Talciupool
kommt auch die Energie für 2018:
.Ich bin so in Form wie noch nie.
Es gab schon im letzten Jahr eini

ge Bereiche, in denen es
großartig lief. Dar

auf kann ich aufbauen, und mich
noch steigern, um nach meinem
besten Jahr eine noch be.ssere
S a i s o n z u h a b e n . " F ü r i h n
m a n i f e s t i e r t s i c h a l l e s i n d e r
e n t s c h e i d e n d e n r l i c t o r i s c h c n
Frage an sich selbst: -Bist du
noch hungrig genug?" Die Ant
w o r t w i l l e r a n d i e s e m R e n n -
wochencnde geben und an den
20 folgenden. Sein Ego muss
gesättigt werden.

Vettel die Ferrari-Hoffnung
Sebast ian Vet te l i s t e in Meis ter
der Zurückhaltung, jedenfal ls

der ö lTcnt l i chen-auch wenn es
i n i h m b r o t l c l t . U n d d a s

muss CS. se i t le tz tem
Herbst wohl so s tark
w i e n i e . A n s e i n e m
H o r i z o n t e r s c h e i n t ,
a u c h n a c h d e n o r
d e n t l i c h e n T e s t -

f ah r ten , e i n S i l be r
s t r e i f ( p a r d o n ,

falsche Farbe). Tat-
säch l i c l i i s t i n Marn-

n e l l o d i e b e
rechtig-

^^TRONAS
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w e r k o m m t h e i l r a u s ?

Der Tl te lver ta ld lgen Hami l ton fuhr 2017 an der Grenze zur Perfekt ion. Sein Mercedes beeindruckte bei den Tests

„2017 lief es in
einigen Bereichen
großartig. Darauf
kann Ich aufbauen,
u m n a c h m e i n e m
besten Jahr eine
n o c h b e s s e r e
Saison zu haben."
Lewis Hamilton, Mercedes

te Hoffnung da. dass der
Heppenheimer es ähnlich wie
sein Idol Michael Schumacher in
den verbleibenden drei Vertrags
jahren noch zu Titeln in Serie
bringen kann. Das elektrisiert
auch d ie deu tschen Fe r ra r i s t i -
dann würde er sich dem Rekord
weltmeister auch in der ewigen
Statistik nähern. Das mag jetzt
n u r e i n v e r s t e c k t e r G e d a n k e n
keim irgendwo im Hinterkopf
s e i n , a b e r e r k ö n n t e w a c h s e n .
Am Status a ls e inziger Hoff
nungsträger. den die Scuderia in
absehbarer Zei t hat , is t ohnehin
nicht zu rütteln. Drei jahre lang,
eins länger als ins-geheim ge
plant. hat der Heppenheimer die
Grundlage für das Unternehmen
Ti t e l g e w i n n g e l e g t . A u f d e r
F e r r a r i - We i h n a c h t s f e i e r w e r t e t e
Firmen-Patron Sergio Marchion-
ne Vettels Crash-Kurse von Baku
und Singapur als Starken: .Ich
sehe ke ine Schwäche in se inen
W u t a u s b r ü c h e n . S e b a s t i a n h a t
m a n c h m a l e i n f a s t s ü d i t a l i e n i
sches Temperament, aber er
l e r n t a u s d i e s e n S i t u a
tionen." Vettel selbst spricht viel
von Potenzial und Vertrauen, ret

tet damit den Sprachgebrauch
aus dem Vorjahr herüber. Sein
Ego braucht Streicheleinheiten,
das von Ferrar i auch. .Wir müs
sen den letzten, entscheidenden
Schritt machen", sagt Vettel zum
x-ten Mal. .aber der ist nun mal
d e r S c h w e r s t e . "

Der freche Verstappen
Und es w i rd n i ch t l e i ch te r wer
den im neuen Rennjahr, denn
Ferrari muss nicht nur nach vorn
s t r e b e n , s o n d e r n a u c h i n d e n

Rückspiegel gucken, falls nicht
alle Interpretationen der Test
sess ions fa lsch se in so l l ten . In
der Unruhe liegt die Kraft: Max
Verstappen hat sich genug Res
pekt verschafft, indem er die
B r a n c h e m i t f r e c h e n Ü b e r h o l
manövern und Verdrängungs-
a t t a c k e n d u r c h e i n a n d e r b r a c h t e .
Wenn die Aerodynamik seinen
Red-Bull Rennwagen dank eines
Upgrades zum Saisonstart wie
erwartet zusätzlich beflügelt,
dann bekommt der Zweikampf

Hamil ton-Vette l e ine unberechen
bare Komponente hinzu. Was
wäre das für eine Erfrischung,
besser als jeder Energydrink aus
der Dose, wenn die beflügelnde
Aufholjagd des dritten Teams
im Bunde sich vom Ende der ver

gangenen Saison in das neue
Rennjahr übertragen ließe. Der
Nieder länder is t mehr a ls bere i t
dazu. .Er hat definitiv das Poten
zial. Weltmeister zu werden",
sagt Lewis Hamilton über den
Rivalen, .und bei Red Bull den
für sich besten Platz gefunden."
Der 20-Jährige hat zwischen den
beiden Dreißigern zwar perspek
tiv isch die meiste Zei t , aber für
ihn drängt sie. Mit den Bullen
Ti t e l a b r ä u m e n , u n d s i c h d a n n
b e i e i n e m d e r b e i d e n a n d e r e n
Top-Teams vergolden lassen -
einen anderen Ehrgeiz werden
er und sein Vater kaum kennen.
Verhalten klingt sein Optimis
mus so: .Nach dem ersten Ren
nen werden wi r schne l l w issen,
ob wir um die WM kämpfen

können oder n ich t . " Er s ieh t in
Hamilton den größten Gegner:
.Es gibt nicht viele in der Formel
1, die so wie er aus sich selbst
d a s B e s t e h e r a u s h o l e n . " E t w a

ein Seelenverwandter? Verstap
pens Ego-Trip hat gerade erst
begonnen.

Teamlnterne Kämpfe
Auch wenn er auf der Piste sel
ten nach links oder rechts guckt,
hat Max Verstappen mit Daniel
Ricciardo vermut l ich den härtes
ten Gegenspieler von allen. Na
tü r l i ch , auch Va l t t e r i Bo t tas i s t
im Mercedes prinzipiell sieg
fähig. aber er muss erst noch
zeigen, dass er dauerhaft in Ha
m i l t o n - F o r m k o m m t . U n d K i m i
R ä i k k ö n e n m ü s s t e b e i F e r r a r i
schon den größten Sprung von
allen Adjutanten machen. Auch
das eint die Dreifaltigkeit an der
Formel-l-Spitze: Dass sie es auch
mi t e ine r i n te rnen Ause inander

setzung zu tun haben. Auch das
aber ist gut fürs Ego. ■
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W e r i s t d e r S c h n e l l s t e ?
Die Daten der Win te r tes t
fahrten sind ausgewertet.
M e l b o u r n e k a n n k o m m e n ,
Mercedes geht erneut
als Favorit in die Saison.
Wie deutlich, ist noch
nicht ganz klar. Dahinter
gibt es ein heißes Rennen
zwischen Ferrar i und Red
Bul l , Und e in ext rem d icht
gestaffeltes Mittelfeld.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Was bleibt von 7980 Runden be i den Tes t fah r
t e n v o n B a r c e l o n a ?

Gefühlt eine siebenstellige Zahl
an Daten, Rundenzei ten. Sektor
z e i t e n . K c n n s i m u l a i i o n e n u n d
Topspeeds. Daraus ermitteln die
Teams eine Rangliste, die bis zum
Saisonauhak t i n Aus t ra l i en Gü l
tigkeit haben soll. Um dort viel
leicht widerlegt zu werden.

D a s h o f f e n z u m i n d e s t d i e
Fans . S ie wo l l en ke ine we i te re
Saison mit Mercedes einsam an
der Spitze ertragen. Doch danach
sieht es nach der Analyse aller
Daten. Zeiten und Messungen
a u s . M e r c e d e s t a u c h t i n d e n

Ranglisten nur einmal an erster
Stelle auf. und doch will die Bran
c h e e r m i t t e l t h a b e n , d a s s d e r
Titelverteidiger wieder am bes
ten aufgestellt ist. Als Beweis

d a f ü r d i e n e n d i e R e n n s i m u l a t i o

nen, die diesmal fast ausschließ
lich am siebten Tag der Test-
fahrten abgespult wurden und
deshalb gut vergleichbar sind.

Va l t t e r i Be l l as fuh r se ine 67
R u n d e n m i t e i n e m S c h n i t t v o n
1.21,668 Minuten {siehe Tabelle).
S e b a s t i a n Ve t t e l w a r i m M i t t e l
m i t 1 . 2 1 , 9 6 6 M i n u t e n u m d r e i
Zehntel langsamer. Max Verstap
pen sogar um 0.8 Sekunden. Das
h ö r t s i c h f u r F e r r a r i z u n ä c h s t
nicht dramat isch an. Doch wenn
m a n d i e d r e i S t i n t s m i t e i n a n d e r

vergleicht, wächst das Delta - vor
a l l e m i m l e t z t e n A b s c h n i t t , i n
d e m b e i d e m i t M e d i u m - R e i f e n
und einer ähnlichen Spritmen
ge iiiuerwegs waren. Da nimmt
B o t t a s d e m F e r r a r i - P i l o t e n i m
Schnitt 1.1 Sekunden ab.

H o h e r B e n z i n v e r b r a u c h
Mercedes, Fer rar i und Red Bu l l
h a b e n i h r e P r o b e r e n n e n u n t e r
schiedlich angelegt. Ferrari be
gann mit Supersoft-Reifen und
H e ß d a n n z w e i G a r n i t u r e n M e
dium folgen. Mercedes und Red
Bull blieben immer auf der Cum-
mimischung Medium, was im
richtigen Leben gar nicht erlaubt
wäre. Das wirft die Frage auf. ob
man sich da nicht selbst betrügt.
Va l t t e r i B o t t a s w i n k t a b : „ W i r
wollten für die Longruns eine
konstante Basis. Deshalb sind wir
immer mit dem gleichen Reifen
typ gefahren. Wir haben so viele

S t i n t s a u f d e m S o f t - R e i f e n m i t
mehr oder weniger Benzin ab
gespult. dass wir dic.sen Reifen
gut genug kennen. Wir können
hochrechnen, was passiert wäre,
h ä t t e n w i r i n d e n R e n n s i m u l a
tionen einen Soft-Reifen genom
m e n . " E i n e n E i n fl u s s a u f d e n

großen Abstand hat sicher auch
der Benzinverbrauch, der wegen
d e r s c h n e l l e r e n R u n d e n z e i t e n
stark gestiegen war, Vettel und
Verstappen mussten mehr vom
Gas als die Mercedes-Piloten.

Im Sinne einer spannenden
S a i s o n k a n n m a n n u r h o f f e n ,
dass Barcelona mit seinem neuen

Asphalt und den relativ niedri
gen Temperaturen Bedingungen
bot. d ie Mercedes in die Karten
gespielt haben. Bei Ferrari und
Red Bull sol l in Melbourne noch
ein Aero-Paket kommen, bei Mer
cedes nicht. Red Bull setzt außer
d e m d a r a u f , d a s s R e n a u l t z u m
Saisonsiart mehr Pcnvcr freigibt.

Der Kampf im Verfolgerfeld
wird auf jeden Fall spannend.
Nach Aussage aller Beteiligten
m.ichte HaasFl die beste Figur,
B e s s e r a l s d a s W e r k s t e a m v o n
Renault und der hochgelobte
McLnren-Rennstall, der seine Pan-
nenseric erst in der letzten Stun-1
de der Testfahrten mit schnel len
Zeiten einigermaßen kaschierte.

F o r c e I n d i a w i r d u m s e i n e n
vierten Platz hart kämpfen müs
sen. auch wenn die Rennsimula
tionen zeigen, dass die pinkfar-
benen Autos besser sind, als es
die Rangliste der Bestzeiten ver
muten lässt. Force India hat von
a l len Teams am meis ten in der
Hinterhand. Das eigentlich für
den VJMll bestimmte Aero-Pa
ket w i rd e rs t in Me lbourne ans
Auto geschraubt. Am Ende des |
Feldes kommt es zu einem Duell
der Dinos. Wi l l iams und Sauber
sind zusammen 71 Jahre in der
Formel 1. ■

RENNSIMULATIONEN: FERRARI FEHLEN DREI ZEHNTEL

T t a m F a h r e r S c h n i t t R u n d e n Stopps Mischungen
Mercedes Valtteri Bottas 1.21.660 Min. 67 2 M - M - M

Ferrari Sebastian Vettel 121966 Min. 6 6 2 SS-M-M

RedBuU Max Wrstaopen 122A56Min. 61 2 M - M - M

Force Irtdia Sergio P^ez 122.724 Min. 5 6 2 M - M - M

HaasFl Kevin Magnussen 1.22,901 Min. 67 2 SS-M-S

Renault Nico Hülkenberg 1.23.408 Min. 6 4 3 S-M-S-M
McLaren Stoffri Vandoome 123,555 Min. 6 6 3 SS-S-H5-M

Ton) Rosso Pierre Gasly 1.24.169 Mm. 6 6 2 SS-S-M
Sauber MarcusErIcsson 1.25,162 Min. 4 0 2 M-M-S
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So gut sind die Teams: Mercedes schon wieder vorn
1 . M E R C E D E S
Es ist wie verhext. Der Mercedes-Motor ist weiter das Maß aller Dinge, auch wenn Teamchef Toto WolfF
den Ferrari-Motor stark redet. Der Topspeed-Rekord von Bottas mit 334,3 km/h sagt etwas anderes. Das
W09-Chassis machte einen exzel lenten Eindruck. In den Kurven konnte nur Red Bul l mithal ten. Die In

genieure haben dem Auto alle Flausen ausgetrieben. Weltmeister Hamilton ist entspannt wie nie.

2 . R E D B U L L

In der Zeitcntabelle auf Platz 3, nach GPS-Messungen Kronprinz hinter Mercedes. Red Bull sieht sich vom
Chassis auf Augenhöhe mit Mercedes, von der Fahrerpaarung sogar besser. Vom Motor muss noch mehr
kommen als die 20 PS Steigerung im Vergleich zum Vorjahr. Renault verspricht noch einmal den gleichen
Schritt. Immerhin stimmt die Standfestigkeit. Verstappen und Ricciardo spulten 3645 Kilometer ab.

3 . F E R R A R I

Ferrar i fuhr d ie schnel ls ten Runden in Barce lona, doch Freude wol l te ke ine aufkommen. Man wusste,
dass die Zeiten nicht gereicht hätten, hätte Mercedes ernst gemacht. Wahrscheinlich noch nicht einmal
für Red Bull. Vettel sprach von Rätseln, die noch verstanden werden müssten. Der Abtrieb ist noch nicht
konstant genug, der Spritverbrauch zu hoch. Hat Ferrari vielleicht nur geblufft? Eher unwahrscheinlich.

4 . H A A 5 F 1 - F E R R A R I

Der neue HaasFl VF-18 war die Sensation in Barcelona. Im direkten Vergleich zu Ferrari fehlten nur ein
paar Zehntel. Magnussen und Grosjean ließen die Finger von den Hypersofi-Reifen und lagen trotzdem
in den Top Ten. Auch die Rermsimulation überzeugte. Das Auto ist unkompliziert und unauffällig. Viel
leicht der Schlüssel zum Erfolg, In Melbourne kommen ein neuer Unterboden und Bremsbeiüftungen.

5 . R E N A U L T

Renault begann stark und verlor am Ende der Testfahrten an Boden, Plötzlich klagten Hülkenberg und
Sainz über Balanceprobleme. Und es schlichen sich Defekte ein. Die Basis des Autos stimmt jedoch. Re
nault wird im Verlauf der Saison die Power eines Werksreams ausspielen. 680 Menschen in Enstone
können schneller entwickeln als 405 bei Force India oder 220 bei HaasFl.

6 . M C L A R E N - R E N A U L T

McLaren kletterte erst am letzten Testtag auf Rang 6. Obwohl ein Turboladerschaden den sechsten Defekt
am achten Tag brachte. Wegen der langen Standzeiten konnte McLaren nicht sein komplettes Testpro
gramm abspulen. Teamchef Boullier schließt böse Überraschungen in den ersten Rennen nicht aus.
Immerhin, der Speed stimmt. Doch das Auto ist unter der engen Verkleidung viel zu kompliziert gebaut.

7 . F O R C E - I N D I A - M E R C E O E S

Force India trat in Barcelona nur mit einer Basisversion des VJMl 1 an. Für zwei Aero-Üpgrades bis zum
Saisonstart fehlte das Geld. Also kommt alles in einem Paket in Melbourne, Für Bahrain und China ver
spricht Technikchef Green weitere Änderungen. Im Dauerlauf zeigte der Force India Qualitäten, auf eine
Runde war er noch zu langsam. Pörez und Ocon werden sich weiterhin nichts schenken,

8 . T O R O - R O S S O - H O N D A

Toro Rosso und Honda sind schon eine Einheit, Gasly und Hartley legten 822 Runden zurück, fast so viel
wie Ferrari. Die letzte Spezifikation des Honda-Motors stand die zweite Testwoche klaglos durch. Laut
Toro Rosso hat der japanische V6 schon fast so viel Leistung wie der Renault. Das Auto ist trotz des späten
Entwicklungsbeginns einfach zu fahren. Das hilft den relativ unerfahrenen Piloten.

9 . W I L L I A M S - M E R C E D E S

Williams ist mit großen Problemen in den Testwinter gestartet. Der neue FW41 überrascht seine Piloten
mit abrupten Balanceverschiebungen, Stroii und Neuling SIrotkln sind überfordert, Testfahrer Kublca
muss die Entwicklungsarbelt leisten. Williams verzichtete als einziges Team tuif eine Rennsimulation.
Die Ingenieure suchten verzweifelt nach einem Setup, das den Fahrern Vertrauen Ins Auto gibt.

1 0 . S A U B E R - F E R R A R I

Das mutigste Auto Im Feld kam erst nach der Nachrüstung in der zweiten Woche auf Speed. Die Inge
nieure müssen ihr Produkt erst verstehen lernen. Auf eine Runde waren lirlcsion und («clcrc am Feld
dran. In Ihrem fiktiven Rennen fehlte noch eine Sekunde pro Kunde auf Toro Kosso. An der ßalumc des
Sauber C37 mtiii noch gearbeitet werden. Das zeigen Je drei Abflüge der Fahrer.
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Formelsport | Formel E in Punta del Este

V . " ^ • ' \

Ep lKh«$Du«( l :
O l G r a s s i ( m A u d I

fand keinen Weg
vorbei an Vergrws
Te c h M t a h '

t r - j

Dl Grassis Arger
Selten sah man e inen

Zweitplatzierten, der so
grantig war wie Lucas di
Grass i , Der Aud i -Fahrer
ve r lo r d ie Po le -Pos i t i on
n a c h e i n e r u m s t r i t t e n e n
Entscheidung der Sport
k o m m i s s a r e , i m R e n n e n

besichtigte der Titelver
teidiger 50 Minuten lang
das Getriebe von Jean-^ric
Vergne aus nächster Nahe,
doch er fand keinen Weg,
a m Te c h e e t a h v o r b e i
z u k o m m e n . M i t s e i n e m
zweiten Saisonsieg baute
Vergne seine Tabellenfüh
rung deutlich aus.

Von; Claus Mühlberger

p
until del Fstc liegt un Um-
guay» Atliintlkklliile und
gilt als das Monaeo von

S ü d a m e r i k a . M i t d e m U n t e r
schied. dass in Uruguay die Stran
d e s c h ö n e r s i n d . I m s ü d a m e r i
k a n i s c h e n H e r b s t i s t v o n d e m
Glamour der Reichen & Schönen
n i c h t v i e l z u s e h e n . I n d e r N e b e n

saison gehört Punta del Este den
Rentnern, und von den Abertau
senden von Ferienwohnungen in
den Hochhäusern stehen gefühlt
rund 99 Prozent leer.

Streit um die Markierung
Mit einer Durchschnittsgeschwin
digkeit von HOkm'h im Qualify
ing ist der Stadtkurs in der Tour!-
Hochburg die schnellste Strecke
im Fo rmc l -E -Ka l cnde r. 2 .8 K i l o
meter lang, gewürzt mit zwei
Spitzkehren und fünf Schikanen.
Mtlcinigc Randsteine sollen die
Fahrer dazu zwingen, auf dem
vorgesehenen Kurs zu bleiben
und n icht abzukürzen. F. ln aus
sichtsloses Unterfangen. Nach
dem Qualifying gab es mächtig
Arger. Es ging um unerlaubtes
A b k ü r z e n s o w i e u n u l a s To u c h i e -
ren einer Markieningsstnnge.

Diese sollte nach Meinung der
Fahrer lediglich als Orientie
rungshilfe dienen, nach Ansicht
d e r K o m m i s s a r e m a r k i e r t e s i e
aber die Streckenbegrenzung.
Nach stundenlangen Debatten
kamen d ie Kommissare zu dem
Schluss, einige Fahrer wegen an
geblicher (oder auch tatsäch
licher) Missachtung der .Track
l imi ts " zu bes t ra fen ,

Lucas di Grassi, der diese Sai
son eine schier unglaubliche
P e c h s t r ä h n e h a t t e , v e r l o r d i e
Pole - CS wäre die erste für Audi
in dieser Saison gewesen - und
wurde auf Startplatz 2 zurück
verse tz t , Sch l immernoch t ra f es
Mitch Evans. Statt aus der dritten
Position durfte der Jaguar-Mann
erst als 16, losfahren.

G r o ß e r P r o f i t e u r d e s S t a r t -

platz-Bingo war Jcnn-firic Vergne.
Der Franzose rück te von Star t
platz 5 auf die mit drei Zusatz
punkten dotierte Pole-Position
vor. .Da halten wir mächtig
Glück", lachte Techeetah-Tenm-
cl ic f Mark Preston, Im Shootout

der schnellsten fünf hatte Vergne
gepatzt, -Er touchiertc in Turn 2
die Mauer", verriet Preston. -Wir
sagten ihm; kein Risikoi Fahr vor
sichtig an die Box."

Di Grassi ärgerte sich maßlos
über die Strafe. .Wir brauchen
mehr Verlässlichkeit in puncto
Regeln, wo man fahren darf und
w o n i c h t . " U n v e r h o f f t e S c h ü t
zenh i l f e e rh ie l t de r Aud i -Fahre r
ausgerechnet von seinem Erz-
k o n t r a h c n t c n S d b a s t i c n B u c m i .
.Ich bin Ja nun wirklich kein
Freund von Lucas", sagte der
S c h w e i z e r R e n a u l t - P i l o t , „ A b e r
Lucas fuhr eine super Runde und
hat nichts falsch gemacht."

Jenn-firic Vergne wusste das
unverhoffte Stnrtplatzgeschcnk
z u n u t z e n . C l e v e r u n d n e r v e n -
stark fuhr er einen Start-Ziel-Sieg
nach Hause. Klingt langweilig?
War CS aber nicht. Im Fußball
würde man sagen; Es war ein 0:0
der guten Sorte, Denn di Grassi
versuchte alles, um den Franzo
sen niederzuringen. Die Brech
stange packte er Jedoch nicht

8 MOTORSPORT aktuell 14 [ 2018



Vergne nimmt bei der Marseillaise Haitungan. ünksdl Grassl, rechts Bird Di Grassi und sein Audi Im spektakulärenTiefKug in einer der fOnf Schikanen

Rosenqvis t Im Mahindra ver te id igt s ich gegen Piquet . Evans und Mortara Siegerehrung am Atlantikstrand neben dem Monument „Dedos" (Pinger)

aus, 50 Minuten lang suiciierte dl
Crass idas Gei r iebedesTechee iah
aus nächster Nähe. Doch Vergne
bl ieb cool , hol te seinen zwei ten

Saisonsieg und baute so die sen-
sal ionel lc Tabellenführung für
d a s m i t R e n a u l t - T e c h n i k r e n
nende China-Rcnnsport-Start-up
aus und sparte danach nicht mit
S e l b s t l o b ; « D a s b e s t e R e n n e n
m e i n e r F o r m e 1 - E - K a r r i e r e . P l a t z

2 war für di Grassi das beste Sai
s o n r e s u l t a t , d o c h e r m o s e r t e :
„ I c h h a t t e k l a r d a s s c h n e l l e r e
Auto." Die gute Nachricht: „Jetzt
ist es auch zuverlässig."

Die Deutschen im Pech
Z w e i W o c h e n n a c h s e i n e m e r s t e n

Formel-E-Sicg war Daniel Abt
wieder auf Podiumskurs. An drit
ter Stelle liegend, kam er nach
d e m A u t o t a i i s c h e r n e u t a n d i e

Box: „Die Gurte haben sich plötz
lich gelöst", .sagte der Audi-Fah
rer. „Keine Ahnung, warum."

N i c k H e i d f e l d h a t t e s c h o n i n

de r zwe i ten Runde Fe ie rabend .
S e i n M a h i n d r a b l i e b u n v e r m i t t e l t

s tehen. „Zum dr i t ten Mal in d ie
sem Jahr". klagte der Ex-GP-Pilol.
„Ich habe neu gebootet. Hat aber
nichts geholfen.

Während Maro Engel im Ven-
t u r i a l s Z e h n t e r n o c h e i n e n

Punkt erh.ischte. gingAndrö lx)t-
terer als Zwölf ter leer aus. „ Ich
war in der Mauer", .sagte der Te-
c h e e t a h - M a n n . „ D a h e r k a m i c h
zwei Runden früher als geplant
an die Box und musste im zwei
ten Stint viel Energie sparen."

Eine fabelhafte Aufhol jagd
zeigte Sam Bird im DS. Aus Start
platz 9 machte der Brite Rang 3.
Dies hatte Bird auch einem irre
schnellen Boxenstopp zu verdan
ken. Er wurde um 5.1 Sekunden
schneller abgefertigt als di Gras
si im Audi. Und auch Sieger Ver
gne brauchte beim Autotausch
3.7 Sekunden länger als Bird.
E r s t a u n l i c h : D e n n b e i s e i n e m

ersten Saisonsieg in Chile im Fe
b r u a r w u r d e d e r e x t r e m s c h n e l l e

Stopp der Schlüssel zum Tri
umph des Außenseiters im Chi
n a - A u t o . ■

6. RENNEN FORMEL E IN PUNTA DEL ESTE/URUGUAY

F a h r e r Te a m Z e i t / R O c k s t a n d

1. Jean-EftcVergrw (FRA) Techeetah 50.43.809 mm

2. Lucas dl Gid5Sl(6RA) Audi Sport Abt SchaeHler ♦ 0.447mln

3. Sam Bird (GB) DS Virgin Racing *2.611 min
4. Mitch Evans (NZ) Jaguar Racing *4.075 min
5. Felix Rosenqvist (SWE) Mahindra Racing * 4.224 min
6. Alex Lynn (GB) DS Vifgin Racing *11.821 min
7. atvwTutvev(GB) NIO Formula E Team ♦ 12.612 min
8. Jos6 Maria Löpez (ARG) Dragon *22^42 min
9. J^ömeD'Ambroäo (B) Dragon * 26i93 min
10. Maro Enge! (GER) Venturi *27,335 min

S T A N D F A H R E R

l Vergne 109 Pkt.
2. Rosenqvist 7 9
3. Bird 7 6 N ick He ld fe ld : Mys te r i fise r De fek t
4. Bueml 52

5. Piquet 45 S T A N D T E A M S
6. Evans 41
7. A b t 37 1. Techeetah 127 Pkt.

8. Turvey 32 2. Mahindra Racing 100

9. Mortara 2 8 3. DS Racing 9 3
10. Di Grassi 21 4. Jaguar Raöng 8 6
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Formelsport | Kommentar zu den Erwartungen an die neue Saison

Meh r a l s nu r d ie
drei Fragezeichen
Die Fans, zumindest die.
die nicht für Mercedes die
Daumen halten, wünschen
sich eine abwechslungs
reiche Saison mit vielen
unterschiedlichen Siegern.
Vor dem Start gibt es Frage
zeichen, die auch über dem
Sport selbst schweben.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Bei 21 Stunden Rugzeitn a c h A u s t r a l i e n k ö n n e n
e inem schon nw l d ie Au

gen zufallen. Wenn man dann
wieder bl inzelt, hat sich draußen
e t w a s v e r ä n d e r t . E r s t w a r d e r
H immel jense i ts von 10 .000
Metern silbrig, dann kam die
Morgenröte, schließlich wurde es
blau. Es mag am Jeilag liegen,
aber fiir den Reporter ist es ein
Zeichen: Es sind die drei Farben,
die nacl) Möglichkeit das Firma
ment der Formel 1 in dieser Sai
son bun t durchmischen .

Schließlich gilt es, die Skc|>-
tiker eines Besseren zu belehren:
Hernie Ecclestone zu zeigen, dass
es komplett ohne ihn auch wei
tergeht. Der aufstrebenden For
me! E klarmachen, wer der König
im Haus des Motorsports ist. Den
Fußballfans zeigen, dass drei
R e n n s t a l l e . d i e u m d e n T i t e l
kämpfen, deutlich spannender
sind als eine Bundeslign, In der
immer nur Bayern gegen sich
selbst spielt.

B e i M e r c e d e s h a t m a n s c h o n

früh begriffen, dass Wettbewerb
gut fürs Image ist (zumindest,
solange am Ende weiterhin ein
Siegerpfeil steht). Wer die Faust
von To to Wo l f f s chon ma l au f s
Pult in der Boxengaragc hat liäin-
mern sehen, weiß auch, dass ihm
das Verlieren keinen Spaß macht.
Aber die Anspannung in den Ge
sichtern zeigt auch, wie sehr die
Stern fahrc r den Wet tbewerb l i e
ben - weil sie sich darüber defi
n i e r e n . L e w i s H a m i l t o n a l l e n
v o r a n . K o m m t e s z u m f ü n f t e n

Double von Mercedes in Folge,
wäre der Status der Ära Ferrari /
S c h u m i e r r e i c h t .

Alles, bloß kein Alleingang.

Al les, bloß nicht wieder Technik
versagen. Alles, bloß nicht
mangelnde Konkurrenzfähigkeit.
Die Testfahrten von Barcelona zu
d e u t e n , m a c h t v i e l S i n n . U n d
t r o t z d e m w i c d c n i m k e i n e n .
Dafür waren sie zu kurz, zu un
ausgeglichen. Was eine prima
Cniiidlagc ist für ein Durchein
ander in Melbourne - auch jen
seits der großen drei Haupt
da rs te l l e r.

„OHNE SKY WIRD
D E M Z U S C H A U E R
VOR DEM TV
E T WA S F E H L E N . "

Das zweite Jahr mit dem ver
änderten Reglement wird zu
einer Saison der großen Frage
z e i c h e n . K o m m t W i l l i a m s m i t
seinem llezahifahrcrkader jemals
wieder auf Spur? Genügen Fer
nando Alonso und McLaren end
lich dem eigenen Anspruch?
Schaff! 1 londa mit Toro Rosso die
Wende und Revanche gleicher
m a ß e n ? 1 s t H a a s e i n G e h e i m
f a v o r i t ?

Verwirklichen Nico Hülkenherg
u n d R e n a u l t d e n S t a t u s W e r k . s -

ensemble endlich .auch .auf dem
Asphalt? Sind Estcban Ocon und
Char l es Lec lo r c t a t sach l i ch d i e
R o h d i a m a n t e n f ü r d i e Z u k u n f t ?

K a n n S a u b e r d i e S c h w e i z e r r o t e
Laterne abgeben?

Vorfreude und Hoffnung
waren schon immer der s tärkste
Antrieb für die Formel 1, und d,as
ist auch der eigentliche Zauber
eines Neuanfangs. Wenn sich die
Teams in der Canenatmosphare
des Albert Parks erstmals wieder
zum Rennen trclTcn, hat das ein
bisschen was vom ersten Schult.ag
nach den großen Ferien. Nur eben,
dass es gleich am ersten Wochen
ende schon richtig ernst wird.

Alle Daheimgcblicbencn wer
den im neuen Schuljahr-um im
Bild zu bleiben - einen Klassen

primus vermissen: Weil RTL sieb
fur die kommenden drei Jahre die
Übertrngungsrechte gesichert hat,
und Liberty Media künftig einen
Strcamingdicnst von den Renn-
Wochenenden anb ie te t , hat s ich
Sky IXnitschland zurückgezogen.
Es gibt damit keine Alternative
mehr zum Rennen um d ie Wer

b e b l ö c k e , z u m a l d e r R T L - To n
auch im deutschen Stream laufen
w i r d . W o m i t w i r b e i d e r S l i o w
waren, einem Lieblingsthema,'
seit die Fl-Rcchte nach Holly
w o o d v e r h ö k e r t w u r d e n . D e r R e

porter im Flugzeug blickt auf den
Bi ldsch i rm vo r s i ch ; übe r 1000
Filme, Serien und Spiele. Dann
schließt er die Augen und sieht
das Unterhaltungsprogramm der
F o r m e l 1 v o r s i c h : K e i n e G r i d
Girls mehr. Keine richtig offenen
Cockpits. Kein Niki Lauda.

Dass eine Menge anders wer
den wird, bedeutet ja nicht, dass
es schlechter werden muss. Viel
leicht schärft es auch den Fokus
auf das eigentliche Geschehen.
Comedy und Drama gibt es ja
automatisch immer genug. Egal,
welche Farbe den Ton angibt.
Entsclteideiid ist, dass die Formel
1 eil) Action-Film bleibt: Fast and
Fiii'ioiis, Teil 18. ■

R E T U R N T O S E N D E R
Thema; „Erwartungen an die neue Saison"
Silt>e'-Dorninan2 oder eine bunte Mischung?
Det Autor freut sKh über ihre Meinung

Schreiben Sie uns eme E-Mail an:

msa-leseftribuenc^rnniorpresse.de

Die Formel 1 trifft sich Im australischen Melbourne zur großen Gartenparty mit vielen Neuerungen Im Gepäck
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l 1

Härte gegen Ferrari?
im April muss sich die
Zukunft der Formel 1 ent
s c h e i d e n . F I A - P r a s i d e n t
Jean Todt hat sich nun of
fenbar mit Liberty verbün
de t und un te rs tü t z t e ine

Budget-Deckelung. Bedeu
tet das Krieg mit Ferrari?

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Bis jet7.i war der großeS h o w d o w n z w i s c h e n d e n
F o r m e l - l - B e s i t z c r n , d e r

F IA und den Teams immer w ie
d e r v e r s c h o b e n w o r d e n . A m 1 7 .

April soll er slattfinden. Dann
muss Liberty die Karten auf den
Tisch legen. Und die FIA ist of
fenbar endgültig mit im Boot
d e r A m e r i k a n e r . F I A - P r ä s i d e n t
Jean Todt soll für eine Budget-
Deckelung und eine Abrüstung
d e r M o t o r e i u e c h n i k s e i n . D e r
Franzose s ieht s ieben der zehn
F o r m e l - l - Te a m s i n i h r e r E x i s
tenz gefährdet.

Dami t i s t e i ne Kon f ron ta t i on
mit den Merstellern program-

F o r m e l l

miert. Ferrari-Ciief Sergio Mar-
c h i o n n e d r o h t w e i t e r m i t R ü c k
zug. Red-Bull-Teamchef Christian
Homer bezeichnet die Drohge
bärden als verantwortungslose
Erpressungsversuche. Mercedes-
Teamchef Toto WolfT stärkt Mar-
c h i o n n e d e n R ü c k e n , s i e h t i h n
als Mann mit Visionen und warnt
davor, die Rücktrittsdrohungen
nich t e rns t zu nehmen. Formel -
l-Sportchef Ross Brawn lässt zwi

schen den Ze i l en du rchb l i cken ,
dass es keine Geschenke gibt:
„Fer ra r i i s t e ine Ikone, und w i r
hoffen, dass wir eine Lösung fin
den werden, die alten gerecht
wird. Ein großartiger Sport ist
großartig für alle. Wir wollen
nicht, dass Ferrari die Formel 1
verlässt. Doch der Sport sollte
fair für al le Teilnehmer sein. Ich

glaube, so sieht das auch Ferrari.
W i r w o l l e n k e i n e E i n h e i t s t e c h

nik, aber die Topteams gebet
heute zu viel Geld dafür aus."

Lässt Liberty Ferrari im Ernst
fall über die Klinge springen?
Wenn sich Marchionne kompleli:
stur stellt, dann ja. Gerüchte sa
gen. dass Ferrari mit einer Son
dcrzahlung besänftigt werden
soll. Die sie aber wegen der Bud
get-Deckeiiing nicht zu einem
We t t b e w e r b s v o r t e i l n u t z e n k ö n
nen. Es wäre reiner Profit. ■

Ferrari-Boss Sergio Marchlonne steht Im Regen. Die FIA würde das Traditionsteam über die Klinge springen lassen

D a s H o n d a - W u n d e r
Honda ha t a l l e über rasch t .
Im letzten Jahr wurden die

Japaner nach ihrer Pan
nenser ie be i den Test fahr
ten noch verspottet. Jetzt
lacht keiner mehr. Die letz
te Spezifikation lief 2318
K i l o m e t e r o h n e P r o b l e m e
und Ist fast auf dem Stand
von Renau l t ,

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Experten rieben sich dieAugen. War das noch der
gleiche Honda-Motor wie

im letzten Jahr? Es gab im Ver
lauf der Testfahrten von Barcelo
na nicht ein Motorproblem. Hon
da probierte in der ersten Woche
drei Spezifikat ionen aus und
setzte die mit den größten Reser
ven in der Zuverlässigkeit die
komplette zweite Woche ein. Sie

lief 2318 Kilometer ohne Klagen.
Kein Vergleich zu 2017. als man
für die acht Testtage von Barce
l o n a f ü n f M o t o r e n v e r h e i z t e .
Auch in puncto Leistung hat
Honda zugelegt. Gemessen an
den Topspeeds und Kurvenge
schwindigkeiten fehlen dem ja
panischen V6 höchstens noch 20
PS auf Renault. Die erste Ausbau
stufe ist für Rennen 5 geplant.

Doch wie haben die Ingenieu
re in den vergangenen sechs Mo
naten die Kehrtwende geschafft?
Ers tens ha t Honda d ie Pr io r i tä t
aufStandfescigkeit gesetzt. Zwei
tens a l le Prob leme im Verb ren
nungsprozess. mit Dichtungen
und Lagern in den Elektroma-
schincn und den beengten Platz-
ve rhä l t n i ssen im Vcn t i l t r i eb be
seitigt. Der2018er-Honda-Motor
wiegt vier Kilogramm mehr als
sein Vorgänger und ist im Be
r e i c h d e s V e n t i l d e c k e l s a m v o r

deren Ende um ein paar Zentime
ter gewachsen. Trotzdem ist der

Honda-V6 noch kompakter als
die Konkurrenzprodukte.

Drittens lasst Toro Rosso sei
nem Motorpartner mehr Freihei
ten als zuvor McLaren. Die haben
Honda genötigt, einen extragro
ß e n Ve r d i c h t e r z u b a u e n , u m

genug Luft an der MGU-H vorbei
in den Aiispufftrakt zu drücken.
Die Auspuffgase wurden zum
Anblasen des Monkey Seat ver
wendet. In Verbindung mit spe
zie l len Kennfe ldern ha t das d ie
Motoren gekillt. ■

Toro Rosso und McLaren haben Im Win te r d ie Motorenpar tner ge tausch t
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F o r m e n

F I A - M a n n z u F e r r a r i

Laurent Mekles (re.) wechselt von der FIA Ins Ferrari-Team zu Mattia Blnotto

Die FIA bekommt langsam
ein P rob lem, Schon w iede r
ver lasst e iner der führen
den Techn i ke r den We l t
v e r b a n d . S i c h e r h e i t s c h e f
L a u r e n t M e k i e s w e c h s e l t
in die Entwicklungsabtei
lung von Ferrari. Sehr zum
Ärger der Konkurrenz.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Fall Ihulkowski schlugim letzten Jahr hohe Wel
l e n . R e n n i i l i h a t t e d e n

Technikchef der FIA abgeworben.
Und mit ihm die Geheimnisse al
l e r Au tos . Immerh in konn te d ie
PIA mi t Renaul t nach Protesten
d e r K o n k u r r e n z n o c h e i n e A r

beitssperre bis zum 1. April aus
handeln. Dann Ircginnt Mnrcin
Budkowski seinen Job als Tech
nikkoord inator be i dem f ranzös i
schen Rennstal) . Nur ein halbes

Jahr später gibt es bereits den

F o r m e l I

nächsten Arger. Sicherheitschef
L a u r e n t M e k i e s w e c h s e l t z u F e r

rari und beginnt am 20. Septem
b e r s e i n e A r b e i t a l s r e c h t e H a n d

von Techn ikche f Ma t t i a B ino t i o .
Auch Mekies is t e in Geheim

nisträger. weshalb er vermutlich
auch von Ferrari trotz seiner un
bestrittenen organisatorischen
Fähigkeilen verpflichtet wurde.
Sebast ian Vette l kennt I lm noch

ausToro-Rosso-Ze i ten . D ie Kr i t i k
der Konkurrenz ließ niclit lange
auf sich warten. McLircn bezich
tigte Ferrari, ein Gentlemen's
Agreement gebrochen zu haben,
nicht meljF im Garten der FIA zu
wildern. Die liat jetzt ein echtes
P r o b l e m . D a s V e r t r a u e n d e r
Te a m s , t e c h n i s c h e D e t a i l s m i t
d e m W e l l v e r b a n d z u k o m m u n i

z i e r e n , s c h w i n d e t . ■

A l l e s f ü r d i e F l - S a i s o n 2 0 1 8
Es ist ein Muss für

Motorsportfans: Das
F o r m e l - l - S o n d e r h e f t v o n
auto motor und sport ist
auf dem Markt. Mit Fakten.
D a t e n u n d G e s c h i c h t e n
über alle Teams, Rennen
und Fahrer.

Wer fahrt für weicliesT e a m ? W a n n u n d w o

fi n d e n d i e 2 1 R e n n e n

statt? Wie unterscheiden sich die
zehn Forme i - l -Au tos der Sa ison
2 0 1 8 ? W e r w a r e n d i e 6 8 W e i t

m e i s t e r s e i t 1 9 5 0 ? i m F o r m e i -
1 - S o n d e r h e f t v o n a u t o m o t o r u n d

sport bekommen Sic auf 132 Sei
ten al le Antworten dazu. Mit a l
len Fakten und Daten. Doch das
ist nicht alles. Wir haben für Sic
v ie le H in tergrundgesch ich ten
und Analysen vorbereitet. Uber
die Reform der großen Regeirc
form von 2017. Was es mit dem
H a l o w i r k l i c h a u f s i c h h a t . U b e r

d i e n e u e s t e n T e c h n i k t r i c k s d e r

Ingenieure. Über den CP Frank-

nem Trip zwischen Formel 1.
IndyCar und WEG begleitet.

Wenn S ic d ie Antwor ten w is
sen wollen, lesen Sie unser Son
derheft. Die große Formel-l-Vor-
schau gibt es ab dem 16. März für

4 , 9 0 E u r o a m K i o s k . ■ M S

FOR/VĴ̂

r e i c h , d e r i n d e n K a l e n d e r z u
r ü c k k e h r t u n d d e r s i c h w i e f a s t
k e i n z w e i t e r i m m e r a u f W a n d e r

s c h a f t b e f a n d . L e s e n S i e G e
s c h i c h t e n ü b e r d i e R e n n s t r e c k e n -

Monster der Vergangenheit, von
Reims bis Clermont-Ferrand.

Natürl ich beschäft igen
wir uns auch mit der Frage,
o b F e r r a r i u n d R e d B u l l i n
der Lage sind, endlich Mer
cedes zu schlagen. In der
T h e o r i e w o h l . A b e r a u c h
a u f d e r R e n n s t r e c k e ?
Dazu vergleichen wir die
drei Superstars des Ge
schäfts. Was spricht für
Lewis Hami l ton, was für
Sebastian Vettel, was fiir
Max Verslappen? Wir
h a b e n a u c h N i c o H ü i -

kenbergs Renauli-Team
unter die Lupe genom
m e n . I s t d e r f r a n z ö s i
sche Nat iona i renns ta l i
schon ein Topteam?
W a s f e h l t n o c h ? A u c h
Fernando A lonso dar f
n i c h t f e h l e n . W i r h a b e n d e n

Spanier auf acht Seiten auf sei- Formel-i-infos auf 132 Selten

.̂ tejagen
Grcedes! •

5
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35 NENNUNGEN FÜR INDY
in diesem Jahr muss sich das
Indianapolis Motor Speedway
nicht sorgen, das Feld mit 33
Autos voll zu bekommen. Bis
jetzt haben 35 Teilnehmer
ihre Nennung abgegeben.
U n t e r a n d e r e m d a s Te a m

Oreyer & Reinbold, das in St.
Pete nicht vertreten war. Sage
Karam und J.R. Hildebrand
s o l l e n f u r D & R a n d e n S t a r t

gehen. Der 2000 gegründete
Rennstall schließt eine Rück
kehr als Voilzeitmitgiied der
indyCar-Serle nicht aus.

F L I P F L 0 P - W E R 8 U N G

D i e F o r m d e s H a l o e r i n n e r t a n

einen Flipftop. Sagen Spotter.
M c L a r e n v e r b i n d e t n u n d a s

Lustige mit dem Guten, in
Australien wirbt die britische
Lifestyle-Marke Gaiadys auf
dem Titanbüget der papaya
gelben Rennwagen, Außer
dem wird es eine stückzahl-
tiegrenzte .Halo-Edition" als
echten Flipflop geben. Die
Einnahmen gehen zu 100
Prozent an eine Stiftung für
Waisenkinder, welche die
beiden Firmengründer 2014
ins Le t ren r ie fen .

F O R M E L E I M E R S T E N

D a s F o r m e l - E - R e n n e n a m

19. Mai in Ber l in w i rd l i ve im

Ersten übertragen. Eurosport
h a t d i e T V- R e c h t e a n d i e A R D

v e r k a u f t . D e r e P r I x w i r d z u r

b e s t e n S e n d e z e i t z w i s c h e n

den DFB-Poka lflna i -Sp ie len
der Frauen und Manner ge
zeigt und sollte der Eiektro-
Serie noch nie da gewesene
Einscha l tquoten bescheren.
F ü r d i e A R D i s t d a s R e n n e n

i n B e r l i n a u c h e i n Te s t b a l l o n .

I n t e r n w i r d d a r ü b e r d i s k u t i e r t ,
d ie Ser ie a l s E rsa tz fü r d ie

□TM künftig regelmäßig ins
FYogramm zu nehmen.

N E U E S S A F E T Y C A R

M e r c e d e s w i r d i n M e l b o u r n e
ein neues Formel- l -Safety-Car
i n s R e n n e n s c h i c k e n . D e r 5 8 5

PS starke AMG GT R löst den

522 PS starken AMG GT S ab.

Außen sind am Dienstwagen
von Bernd Maylander schwar
z e A M G - S t r e l f e n u n d d a s

neue Fl-Logo aufgeklebt.
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebring: Prototypenklasse

N i s s a n - S i e g i n S e b r i n

B t i m S u r t v r w d * r z w t l M C S M - N I t M n z u

du SctnvMtsrauto fuhr am Bnda dan Slagelrr

Wenn am St. Patrick's Day
e i n A u t o r e n n e n s t a t t fi n
det, muss das Siegerauto
natürlich grün sein: Folge
richtig holte das ESM-
Te a m m i t d e n N i s s a n - D P I
den Gesamtsieg beim
12h-Rennen in Sebring, Im
Ziel hatten Pipo Derani.
J o h a n n e s v a n O v e r b e e k
und Nicolas Lapierre nach
e i n e m t u r b u l e n t e n R e n n e n
12,4 Sekunden Vorsprung
a u f d e n W RT- C a d i l l a c .

Von: A. Cotton; M.SchurIg

Der Brasilianer l.ui's I'elipeDei nni war beim 12])-Ren-
ncn in Sebring - wieder

e i n m a l - d e r M a t c h w i n n c r I n d e r
Prototypenklasse: Der 24-jährigc
n S M - P i l o t b r ü s k i e r t e d i e n a i n -
ba f tc Konkur renz zur Rennba lb-
zeit, als er Felipe Albiicinerque
im Action-Express-Cadillac. Ricky
Taylor und Jiian-Pablo Montoya

i n i h r e n A c u r a - D P l s o w i e d e m
VVliclen-Engineering-Cadillnc von
Felipe Nasr mit einem bocksiar-
ken Zwischensprint fast 13 Se
k u n d e n a u f b r u m m t e .

Als CS nach der Serie der letz
ten Boxenstopps um die Wurst
ging, wiederholte der Brasilianer
d iese G lanz ta t : 39 M inu ten vo r
Rennende passierte Derani den
Cadillac von Felipe Nasr und bau
te bis ins Ziel einen Vorsprung
v o n z w ö l f S e k u n d e n a u f . „ A m
l i n d e h a t u n s e r A u t o b e i d e n k ü h
leren Bedingungen besser funk
tioniert als am Tag. wo wir mit
Untersteuern zu kämpfen liat-
len", so Derani nach dem Rennen.

Das Duel l zwischen den Nis-
m o - D P l u n d d e n C a d i l l a c - D F l w a r

relativ ausgeglichen: „Jedes Fa
b r i k a t h a t s e i n e S t ä r k e n u n d
S c h w ä c h e n " , n o t i e r t e D e r a n i .
„ W i r h a t t e n u n s e r e l i e b e M ü h e
auf den Bodenwellen und in den
langsamen Ecken, dafür waren
wir am Kurvenausgang besser als
die Cadi l lac und konnten so un
seren Vorspnmgaufden Geraden
meistens verteidigen.' Trotzdem
w a r d a s F i n a l e a u s D e r a n i s S i c h t

eine echte Zitterpartie; „Weil Ni
colas Lapierre in einem früheren
Stint wegen eines schleichenden
P l a t t f u ß e s f r ü h e r r e i n k o m m e n
musste. Iiatten wir einen Nach
tei l beim Timing des letzten
Stopps im Bereich von etwa drei
Runden. Den Nachteil schleppten
wi r immer we i te r, daher musste
ich auf den Spritverbraiich ach
ten - i n de r l e t z t en Rennn inde
ging sogar die Warnlampc für
den Benz instand an! "

DPI mit hoher Ausfallrate
Eingedenk des Speeds hätten
eventuell sogar beide ESM-Autos
Podiiimschanccn gehabt, docit
der zweite Nismo-Dl' l von Olivier
Pia, Scott Sharp und Ryan Dalziel
patzte schon beim Start: Pia woll
te Pole-Si t ter Tr is tan Vaut icr im

Spirit of Daytoiin-Cadillac auf der
Aüßenspur in der ersten Kurve
austricksen und zog dabei selbst
d e n K ü r z e r e n - Z w a r k o n n t e P i a
seinen Wagen bei Highspeed ab
fangen, doch der Ausflug über
die Wiese sorgte für ein Getriebe-
problem - es ließ sich kein Gang
mehr einlegen. „Das ist leider eh

„WIR HATTEN
AUF DEN BODEN
WELLEN UND IN
D E N L A N G S A M E N
ECKEN UNSERE
LIEBE MÜHE, DA
WAREN DIE CADIL
LAC VIEL BESSER."
ESM-Pllot Luis Felipe Derani

ein wunder Punkt beim Cadi l lac,
ansonsten war das Auto nämlich
völlig unbeschädigt", erklärte ein
enttäuschter Ryan Dalziel.

Der Startiinrall setzte den Ton
fürs restl iche Rennen, das durch
viele Ausllille in der Prototypen-
klasse gekennzeichnet war: Kein
DPI - l Ie rs tc l Ie r kam unbeschadet
über d ie Rennd is tanz von zwö l f
St in tden. N icht e inmal d ie Mus
terknaben von Cadillac: Die Amis
h a t t e n - w i e s c h o n b e i m S a i
sonstart in Daytona - Probleme
mi t zu hohem Wasserdruck und
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zu hohe» Temperaturen. Schon
vor dem Qualifying mussten drei
d e r f ü r 2 0 1 8 n e u e n t w i c k e l t e n
5 .3 -L i t e r -V8 -Tr iebwerkc desha lb
getauscht werden. Der Motoren
zulieferer ECR erklärte, dass man
dem Problem auf der Spur sei.
1-iirs Rennen gab es einen ersten
l.ösungsansaiz. der zweite Schritt
s o l l d a n n f ü r d a s d r i t t e I M S A -
Rennen in Long Ueach folgen.

I m R e n n e n h a l t e n d i e v i e r
Qidillac-DPl dann zwar keine Mo-

torenproblememelir, dafür sorg
t e n U n f ä l l e f ü r V e r d r u s s u n d

Zeicverzug: Joäo Harbosa wurde
im Mustang-Sampling-Cadil lac
von einem wiklen Abbiegeina-
növer eines LMP2 direkt vor der
B o x e n e i n f a h r t ü b e r r a s c h t . D e r
Feindkontakt beschädigte die
Vorderradaufhängung, und der
T a u s c h k o s t e t e n e u n R u n d e n -

damit war das Sieger-Auto aus
Daytona zurückgebunden.

Die Performance des Wayne-
Taylor-Cadiliac von Renger van
der Zande, Jordan Taylor und
Ryan Hiinter-Reay wurde durch
e i n e m a r k e n i n t e r n e K o l l i s i o n m i t

dem Schweslerauto von l-eliiH-
Nasr e ingebremst , t ro tzdem
konn te das Tr i o den Ansch luss
an die Spitze lialten und halle
auch realistische Siegchancen
geliabt. Doch ein sehr schlechter
Stint von Iiuly-Car-Pilot Ryan
Hunter-Reayam frühen Samstag
abend kostete das Team gut 30
Sekunden. Immerhin gelang es.
s i c h b i s i n s Z i e l v o r d e m V V h e l e n -

Caddy von Felipe Nasr. Ed Curran
und Mike Conway zu halten, die
somit den dritten Rang belegen
k o n n t e n .

Acura; Tag zum Vergessen
Whelen-Pilot Mike Conway hielt
nach dem Rennen fest : .Es war
sch.ade. dass wir am Ende zu weit
weg waren, um noch um den
zweiten Platz zu kämpfen." Der
B r i t e w a r b e e i n d r u c k t v o n d e r

Ixjistungsdichte in der DPI-Klas-
se: .Jede Marke hat ihre Stärken
u n d S c h w ä c h e n : D i e A c u r a - D P I
d e s P e n s k e - Te a m s w a r e n z u R e n n

beginn wirklich stark, ebenso die
Nismo-Aiitos. die aber einen kla
ren Topspeedvorteil haben - das
ist wohl offenbar ein BoP-Thema.
Audi d ie Mazda-DPl waren wirk
lich schnell, aber die haben eben
falls einen großen Vorteil - näm
lich bei der Reicl iwei le."

D a s W h e l e n - A u l o v o n N a s r.
Conway und Curran war übri
gens der einzige Cadillac-DPI, der
i m R e t i n e n k e i n e P r o b l e t n e m i t

Wasserdruck oder Wassertempe-
racur zu beklagen hatte. Für die
Truppe von US-Altmeister Roger

Pcnske war das zweite Rennen in
d e r I M S A - S e r i c e i n z i e m l i c h e s
Desaster, zumindest gemessen an
den eigenen Ansprüchen: Zwar
sind die Acura-DPI beim Speed
voll wettbewerbsfähig, doch die
Piloten klagen immer wieder
ü b e r m a s s i v e B a l a n c e v e r s c h i e
bungen in den Stints.

Ke iner der be iden Acura sah
die Zielflngge; Ricky Taylor muss
te den Wagen mit Startnummer
7 nach 172 Runden abstellen, als
F l a m m e n a u s d e m H e c k b e r e i c h

züngelten — der Öldruck war ur
plötzlich abgefallen und sorgte
für einen kapitalen Motorscha
den. .Wir hatten zu Rennbeginnn

unglaublich viel Übersteuern im
Auto", erzählte Taylor nachdem
R e n n e n . . D a r a u f l ü n h a b e n w i r
die Reifenlufidrücke angepasst,
aber dann hatten wir plötzlich
m a s s i v e s U n t e r s t e u e r n . " F ü r d e n
Abend hatte man geplant, das
Prob lem durch mehr Abt r ieb an
d e r Vo r d e r a c h s e z u k u r i e r e n ,
doch so weit kam man gar nicht
mehr: Montoya war das unschul
dige Opfer des mäciuigen Ab
flugs von Polc-SitierTristan Vau-
tier im Spirit of Daytona-Cadillac.

Die Ausfallorgie führte dazu,
dass nur fünf Prototypen das
Rennen in der Führungsmnde
beendeten, dabei aber t ro tzdem

N A C H R I C H T E N
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Oer DPI-CadlUac von Wayne Taylor Racing sicherte sich In Sebrlng Platz 2

Strah lendes Tr io : N ico las Lapler re , P ipo Deran ln und Johannes van Overbeek

Der Wheten-Caddy von Nasr. Curran und Conway kam ohne Probleme durch

B E S U C H V O M C H E F

Te a m b e s i t z e r R e l n h o l d J o e s t

s c h a u t e s e i n e n B u b e n I n

Sebrlng erstmals über die
Schulter, nachdem er den
Saisonauftakt In Daytona aus
Krankheitsgründen ausfallen
lassen musste. Teammanager
R a l f J ü t t n e r b e r e i t e t e v o r d e r

Ankunft des Chefs In Eigen
regie das Werks-Golf-Cart für
den Boss vor, inklusive Sticker-
Applikation. Joest nahm auch
a m M a r s h a l l ' s D i n n e r t e i l , w o

das Joest-Team In die Hall of
Fame der Sebring-Rennstre-
cke aufgenommen wurde.

T A N K Z E I T E N N O R M I E R T

Sebrlng war das erste Ren
n e n m i t e i n e r n o r m i e r t e n

Nachtankzeit für alle drei
Rennklassen. Nach dem Eklat
in Daytona. wo das deutsche
L a n d - Te a m I n d e r G T D - K l a s s e

f ü r z u s c h n e l l e N a c h t a n k z e i

t e n e i n e F ü n f - M l n u t e n - S t r a f e

erhielt, obwohl kein techni
s c h e r V e r s t o ß n a c h z u w e i s e n

war, legte IMSA für das zweite
R e n n e n e x a k t d e fi n i e r t e Z e l

t e n f ü r d a s v o l l e B e f ü l l e n d e r

Tanks fest: Die Prototypen
m ü s s e n m i n d e s t e n s 3 0 S e

k u n d e n n a c h t a n k e n , d i e

GTLM-Wagen benöt igen 34
S e k u n d e n u n d d i e G T 3 - A u t o s

a u s d e r G T D - K l a s s e t a n k e n i n

4 0 S e k u n d e n n a c h . H i n t e r v o r

gehaltener Hand gaben IMSA-
Offizieile zu. dass sie diese

Regelung schon früher hatten
s o f e s t s c h r e i b e n s o l l e n - e i n

kleines Schuldeingestandnis.

N E U E M E H R F A C H S I E G E R
Der Fahrerpaarung Im sieg
r e i c h e N i s m o - D P I d e s E S M -

Teams setzte sich als einziges
Team im Feld komplett aus
ehemaligen Siegern zusam
men: Die drei Piloten Pipo
Derani. Johannes van Over
beek und Nicolas Lapierre
holten jeweils ihren zweiten
Sieg beim traditionsreichen
12h-Rennen In Sebring. La
plerre war zuletzt 2011 mit
Peugeot in Sebring erfolgreich,
Derani und van Overbeek sieg
ten gemeinsam im Jahr 2016 —
damals übrigens ebenfalls als
Teamkollegen Im ESM Tequila
P a t r o n - Te a m .
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Unbe lohn t : D ie Mazda -DP I des Joes t -Teams wa ren po tenz ie l l e S ieganwär te r

Tota laus fa l l : D ie be iden Acu ia-DPl des Joest -Xeams sch ieden in Sebr ing aus

Best of the Rest: Oer Core-Oreea kam als bester l.MP2-Wagen auf Platz 4

P la t z S : imUg le r LMP2von Un i t ed Au tospo r t f uh r auch Pau ld i Res ta

i iocl) Ri ickstände von bis zu 90
S e k u n d e n a u f w i e s e n - t r o t z e l f
Gclbphasen, wobei die letzte we
gen des Unfalls von Vautier nur
73 Minuten vor Rennende aufge
h o b e n w u r d e .

D e r Va u t i e r - C r a s h r u i n i e r t e
nicht nur Acura den Tag. son
d e r n a u c h M a z d a , d e n n d e r
i m R e n n e n v e r b l i e b e n e D P I d e s

deuisciienjoest-Teams sammelte
T r ü m m e r t e i l e a u f u n d m u s s t e
deshalb ebenfalls die Box anlau
fen. Zu diesem Zeitpunkt kämpf
t e d e r M a z d a m i t S t a r t n u m m e r

55 von Jonathan ilomarito. Harry
Tincknel l und Sj iencer P igo i
noch um den Gesamtsieg in Se
bring. Docli jeder Boxenstopp
war Gift für das Team, weil seit
Rennhnlbzeit ein Kupphingspro-
blem aufgetreten war, was dazu
fülirte, dass die Piloten das Auto
bei Jedem Stopp mit dem Anlas
ser in Gang setzen mussten.

Beim angesprochenen Stopp
nach dem Vaut ie r -Unfa l l machte
dann auch noch die Batter ie im
Mazda schlapp. Die Reparatur
ging zwar schnell, kostete aber
t ro tz t iem e ine Runde - und vor
a l l e m a l l e C h a n c e n a u f e i n e n

möglichen Podestplatz oder so
gar den Gesamtsieg.

A u f w ä r t s t r e n d b e i J o e s t
Zu diesem Zeitpunkt spielte der
zweite Mazda von Rene Rast. Oli
ver Jnrvis und Tristan Nunez an
der Spitze schon lange keine Rol
le mehr, weil man wegen einer
Reparatur an den lilnteren Brem
sen schon früh viel Zeit einge
b ü ß t h a t t e .

D e n n o c h w a r d c i " A u f w ä r i s -
trend bei Mazda und joest un
verkennbar : Das deutsche Team
hat te nach e inem Feuerschaden
den Sebring-Test früh verlassen
und die Zeil genutzt, beide Autos
komplett neu aufzubauen. -Da
bei l iaben wir v ie le Detai ls ver
besser t , außerdem hat es dazu
geführt, dass die Meclianikerdie
Autos jetzt auch wirklich als
ihre -Babys" betrachten", erzähl
te Team manager Ralf Jiittner.

Trotz der holien Temperatu
ren am Renntag traien auch kei
n e P r o b l e m e a m A K R - T r i e b w c r k

auf, elier im Gegenteil; Die Zwei
liter-Vierzylinder lieferten nicht
nur viel Power, sondern glänzten
mit gutem Verbrauch. Die Mazda
schafften in der Regel zwei Run
d e n m e h r a l s d i e K o n k u r r e n z v o n

Cadi l lac. Acura und Nissan.
Der hohen Ausfallquote war

es zu verdanken, dass sogar zwei
],MP2-Wagen bis am Knde in der
PüluTingsninde verblieben und
Top-Fünf-Resultaic einfuhren -

obwohl die I.MP2-Wagen deutlicl'
langsamer sind als die DPl-Autos
Im Schn i t t feh l te ihnen mindes
tens eine Sekunde pro Runde auf
d ie DPI -P rominc i i z !

So kam der Oreca-LMP2 des

Core-Motoisport-Teams mit Ro
m a i n D u m a s . C o l i n B r a u n u n d

Jon Bennett als Vierter ins Ziel,
knapp dahinter folgte der United-
Autosport-Ligicr-1.MP2 von Phil
Hanson. Paul dl Resta und Alex
B r u n d l e .

LMP2 als Großbaustelle
Doch dieses positive Resultat
kann nicht darüber hinwegtiiu
sehen, dass die I.MP2-Wagen
c h a n c e n l o s s i n d - u n d d a s i s t
dauerhaft kein guter Zustand.
IMSA-Offizielle gaben nach dem
Rennen zu. dass sie das Thema

anpacken müssen, doch der Teu
fe l s teck t im Deta i l : D ie LMI '2 -
Te a m s s i n d s c h w ä c h e r a l s d i e
DPI-Teams. finanziell und quali
tativ. Doch das ist normalerweise
kein Bestandteil der Fahrzeugein-

„IN DER HITZE
VERLIEREN WIR
ZWEI SEKUNDEN
PRO RUNDE, BEI
KÜHLEREN BEDIN
GUNGEN IMMER
NOCH EINE VOLLE
S E K U N D E . "
LMP2-Pilot Romain Dumas

stüfung (BoP), wo es eigenilich
nur um den Nettospeed der Fahr
zeuge gehen sollte.

- I m M o m e n t i s t d a s c i n d e u -
tigcineZweiklasscngesellschart",
k r i t i s ie r te Un i led Au tospor t -
Teammanager R ichard Dean
ntich dem Rennen. -Die DPl-Au
tos we rden kons tan t we i t e ren t
w i c k e l t , w ä h r e n d w i r i n d e r
I.MP2-Klasse aus Reglement.s-
griinden mit dem Technikstaiul
fahren, der homologiert ist. Das
Speed-Delta wird also immer grö-
f^r-und da hilft es auch nichts,
wenn man mit BoP-Anpassungen
im Zehn-Kilo-Bereich operiert."

Dumas gab zu bedenken, dass
die LMP2-Saiigcr bei Hitze zudem
mehr Leistung verlieren als die
Turbo-DPi. -Bei hohen Tempe
r a t u r e n v e r l i e r e n w i r z w e i S e
kunden pro Runde, bei Külile
immer noch eine — das müsste
bei der BoP berücksichtigt wer
d e n . " ■
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebrlng: GTD-Klasse

I t a l i e n i s c h e M o m e n t e
Die GTD-K lasse war be im
12h-Rennen Sebrlng die
augeglichenste und am
härtesten umkämpfte
Kategorie: In den Top 10
w a r e n a c h t u n t e r s c h i e d
l i che GT3 -He rs te [ [ e r - und
alle lagen im Ziel noch in
der Führungsrundel Lam
borghini siegte vor Ferrari.

Von: Marcus Schurlg

Die GTD-Klnsse fassen wiram besten bei der nächs
ten BoP-Riindc gar nicht

meh r an ! " E i n IMSA-O fTi z i e l l e r
brachte die Sache damit auf den
Punkt: Die Ausgeglichenheit un
ter den CT3-Hers tc l le rn war a ls
fast makellos zu bezeichnen. Der
Sieg wurde nicht durch den Fahr-
zeugspeed entschieden, sondern
durch die Piloten, die Strategie,
die Boxenstopparbeit und über
das richtige Setup für die kühle
Schlussphase.

U n d h i e r h a t t e o f f e n b a r d a s
Lamborghini-Team von Paul Mil
ler Racing alles richtig gemacht:
Schlussfahrer Br ian Sei lers fand

ein perfektes Fahrzeug vor und
konn te d i e Konku r ren ten h i n t e r
s ich forml ich abduschen: Binnen

weniger Runden nach der Serie
der letzten Doxenstopps 50 Minu
ten vor Rennende konnte Seilers
seine Verfolger distanzieren und
dann mühelos in Schach hal ten.
S e i l e r s f r e u t e s i c h : . D a s A u t o
f u n k t i o n i e r t e b e i d i e s e n B e d i n

gungen absolut makellos - ein
großes Dankeschön an das Team
für die tolle Setup-Arbeit!"

Hinter Brian Seilers ging es
ebenfalls knüppelcng zu: Nach
dem letzten Stopp lag Jeroen
Bleekemolen im Riley-Mercedes
auf Platz 2, dicht gefolgt von
Christopher Mies im Land-Audi.
Doch das vermeintl iche Podiums-
Duo hatte die Rechnung ohne
d e n v o n h i n t e n h e r a n s t ü r m e n -

d e n F e r r a r i - P i l o t e n A l e s s a n d r o
Balzan gemacht.

Die Balzan-Show am Ende
Der Italiener hatte in der Schluss

phase ebenfalls das Privileg eines
top abgestimmten Fahrzeuges
und tankte sich binnen der letz
ten 50 Rennminuten sage und
schreibe von Position 6 noch bis
auf Platz 2 nach vornel Nicht alle
Gegner von Balzan konnten sich

D«rvon Paul Miller «Ingetetzte Lamborghini Huracän GT3 siegte In Sebrlng

wehren. Die Teamkollegen von
Christopher Mies hatten den
A u d i R 6 d e s L a n d - Te a m s z u m B e i

spiel bei zwei Unfällen arg in
Mitleidenschaft gezogen. .Das
Lenkrad s tand sch ie f , das Au to
war nicht mehr in einem guten
Zustand", sagte Mies nach dem
R e n n e n .

Gut 15 Runden lang konnte
der Deutsche den Anschluss an
Bleekemolen auf Platz 2 hal ten,
d o c h d a n n b a u t e n d i e h i n t e r e n
Reifen wegen der verstellten
Spureinstcllungen dramatisch
a b . S o w a r M i e s f ü r B a l z a n

l e t z t l i c h n u r n o c h e i n e l e i c h t e
Beute, der 28-Jährige Deutsche
musste den I ta l iener z iehen las
sen und kam damit nur auf Platz
4 ins Ziel.

A n d e r e H e r s t e l l e r w i e z u m

Beispiel die beiden Ixixus des 3GT-
Teams oder die beiden Acura NSX
G T 3 d e s M i c h a e l S h a n k - Te a m s

präsentierten sich über weite
Strecken des Rennens ebenfa l ls
als Sieganwärter, fielen jedoch
wegen Kollisionen zurück oder
konnten unter den kühlen Bedin
gungen der hereinbrechenden
Nach t n i ch t mehr m i tha l t en . ■

I M S A M E I S T E R S C H A F T PUNKTESTANDE

ZWEITER SAISONLAUF IN SEBRING, FLORIDA N A E C F A H R E R P C

LAflge der strecke: 6,01B Kilometer; Rertndlstanz:364 Runden ■ 2070.192 Kilometer: Pote-PosItlonPrototypenklazse:
Tristan Vautler; Spirit of Daytona-Cadillac DPI (#90) 1.47,432 min: Pole-Position GTLM: Connor de Phlllippi: Rahal-BMW
MB GTE (#2S) 1.S5,B39 min: Pole-Position GTD:Daniel Serra: Spirit of Race-Ferrari 4B8GT3 (#51) 1.58.710 min:
Schnellste Rennrunden: Prototypen: 1.49,002 min: GTLM: 1,57.622 min: GTD: 2.00.628 min

K l a s s e N r. F a h r e r THm/Fahrzeug D i s t a n z / R ü c k s t a n d

1. PC Class «22 Derani/Laikerre/Van Overbeek ESM-Ntsmo-DPi l2 :0034J69h

2. PC Class « 1 0 Ta/or/Varr der Zat>de/Hurter-Reay WTR-CadHIac-DPI •12.427 sec

3. PC Class «31 Nay/Cunan/Conway Whe(en<ad( l lac -OPI •53.075 sec

4 . PC Class « 5 4 Dunsas /Benne t t /B raun Cofe-Oreta-t.MP2 •1.16328 R*i

5 P C O a s s ( 3 2 Hanson/Ol Resta/Brunde Uryted-Autosoori-Ugier-U.P2 •130732 rrtn

6 . PC dass ( 5 5 Bomarlto/Tlncknell/Pigot Joest-Maida-OPi • IRurde

7. PC Class « 9 9 Milier/SlmosrxVGoikhberg X)C-Clre(a-LMP2 •6 Runden

e . PC Class « 7 7 Jarv lsfl^unez /Pas t l o e s l - Wa r t a - D P i •10 Runden

9 . PC Class « B S Ttummei/Alon/Panciaikl i D C - 0 t w a - L M P 2 •13Ri.inden

10. ' j T l " «911 Pilel/Makowleckl/Tandy P o r s ( h e 9 I I R 5 R •16 Runden

I i . GTLM « 2 5 Sims/DePMtipol/Auberlen R ^ I - B U W M 8 G T E •16 Runden

12. ' T ' " *912 V ä n i h o o r / B a m b e r / B r u n i Porsche 9I)RSR •16 Runden

13. GTLM « 6 7 Westbrook/Briscoe/Dixör Ganasst-FordGT •16 Runden

14. ' j O f . ! « 6 2 Vllarrdet/Calado/Pier GukH RKI-FerrariASSGTE •16 Runden

11 6TLV « 4 (iavln/Milner/Fasslfr Corvette C7R •17Runden

16 P C O a s s * 5 Albuquetque/Barbosa/FlttJDakl Uustang-Cadllac-OPi •20 Runden

17. GTD « 4 8 S n o w / S e U e r s / L M s Mtler-Lamborgh« HtfacäP GT3 •23 Runden

1& OTO * 6 3 B a ü a n / M a c N e i i / l e a n n e t r e Scudeha-Corse-Ferran 468 6T3 •23 Runden

19. GTD « 3 3 BleekemderVKeatlng/StoI: Riley-Mertedes AM6 GT3 •23 Runden

20. GTO « 2 9 Ules /Vander L inde/PKar ie l lo U n d - A u d l R S L M S •23 Runden

1, ErtcCunan 27 Pkte,

1, Felloe Nau 27

1, Mike Conway 27

2. Christian Flttlpaldi 21

2. JoSoBarbosa 21

2. Felipe AtbuquerQue 21

N A E C H E R S T E L L E R P C

L C a r W a c

2 . A c m

30 Pkte.

2 6

N A E C F A H R E R G T L M

1. O n M i H l e r 25 Pkte.

1. Joey Hand 2 5

2. Sebastian Bourdals 2 5

2. Richard Wesibrook 2 4

2. Ryan Briscoe 2 4

N A E C H E R S T E L L E R G T L M

I F o r d
2 . P o r s c h e

3 . C h e v r t f e t
4 . F e r r a r i

28 Pkte.

24

23
21

17



Prototypen- und GT-Sport | iMSA 12h-Rennen Sebring: GTLM-Klasse

PoTKtM ho l t« mH «In«!
fahtcrf raltn L«lstvng und

gutarn R«f>n*p««d Imfinala
dan Sabring-Siag g«fan

BMW, Ford und Farrar l

1

D e u t s c h e D o m i n a n z
D i e d e u t s c h e n H e r s t e l l e r
s a h n t e n b e i m 1 2 h - R e n n e n
in Sebring in der GTLM-
Klasse groß ab: Porsche
holte den Sieg und Platz
3. BMW schaffte mit dem
neuen M8 Platz 2. Den
noch her rsch te im GT-

Fahrerlager nicht nur eitel
S o n n e n s c h e i n .

Von; Marcus SchurIg

Spannung auf der Rennstrecke und Spannungen
neben der Rennst recke -

so lassen sich die Geschehnisse
in der GT-I.M-Klasse in Sebring
v e r m u t l i c h a m b e s t e n z u s a m

menfassen. Unter sportlichen
Gesichtspunkten konnten sich
die beiden deutschen CT-Hcrstcl-

I c r P o r s c h e u n d B M W f r e u e n :
Nick Tandy. Patrick Pilet und
Fr^d i i r i c Makow icck i ho l t en m i t
i h r e m P o r s c h e R S R i n e i n e m
spannenden Finale den Sieg - es
war erst der zweite Klassensieg
für den 2017 neu eingeführten
E l f e r m i t H e c k m i t t e l m o t o r k o n -
zcpt. Die Teanikollcgen Laurens
Vanthoor. Barl naii ibcr und Gian-
m a r i a B r u n i r u n d e t e n d e n P o r
sche-Erfolg beim zweiten IMSA-
Luifin Sebring mit Platz 3 ab.

A u c h B M W v e r z e i c h n e t e i n
Sebring mit dem neuen M8. der
in Daytona nur mit Zuverlässig
keit alter nicht mit Speed punk
ten konnte, e inen Achtungs
erfolg: Dank einer stark opti
mier ten Balance of Per formance

(BoP) - die beiden M8 durften 20
Ki lo Gewicht ausladen, erh ie l ten
i m m i t t l e r e n u n d o b e r e n D r e h -
zahlberc ich mehr Ladedruck und
n t v n f t r f i n n f w - h y u - p i 1 i T i » r m p h r

Sprit beim Tankvolumcn - konn
ten die Bayern groß aufgeigen:
D i e P o l e - P o s i t i o n h o l t e B M W -

Neuzugang Connor de Phlllippi.
im Rennen kämpfte er zusam
m e n m i t A l e x S i m s u n d d e m
u n v e r w ü s t l i c h e n B i l l A u b c r J c n
bis in die Schlussphase um den
Rennsieg. Doch genau diese BoP
stand auch in der Schusslinie der
Kritiker, die mit Verwunderung
zur Kenntnis nahmen, dass IMSA
BMW so weit entgegenkam.

Duell Tandy gegen Sims
Vorcn tsch icdcn wurde das Ren
nen zugunsten von Porsche, als
sich Patrick Pilet zwei Stunden vor
Rennende mit einem großartigen
M a n ö v e r a n F e r r a r i - P i l o t To n i
Vilandcr vorbeipressle. In den
le t z ten ande r tha lb Renns lunden
konn te s i ch BMW-Sch luss fah rc r
Alex Sims noch von Platz 4 auf
P o s i t i o n 2 v o r a r b e i t e n . D e r B M W

war zuvor wegen eines Wechsels
d e r v o r d e r e n B r e m s e n n a c h

knapp sechs Rennstunden aus
der Führungsrunde herausgefal
len. »Wir hatten einen Riss an
einer Bremsscheibe entdeckt und
u n s d e s h a l b s i c h e r h e i t s h a l b e r i
z u m Ta u s c h e n t s c h i e d e n " , s o i
BMW-Sportchcf Jens Marqurdt.

Der Showdown um den Sieg in
der GTI,M-Klasse begann beim
Restart nach der elften und letz
ten Safety-Gir-Phase 73 Minuten
vor Rennende: Alex Sims konnte
zu Beginn Boden auf den führen
den Nick Tandy im Porsche mit
der Startnummer #911 gutma
chen. Doch be im le tz ten Boxen
stopp büßte BMW abermals zu
viel Zeit ein. während das Por-1
sche-Werkslcam einen fehler f re i
en und schnellen Stopp hinlegte.

Nach den letzten Stopps 22
Runden vor Rennende führte Tan
dy mit sechs Sekunden auf Sims.
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BMW holte In Sebring den ersten Podestplatz für den neuen BMW M8 GTE

Ferrari sah UngsYrissm äiegkandidat aus, dann ging ihnen die Puste aus

der BMW-Pilot konnte den Rück
stand auf die Hälfte eindampfen,
gab dann aber den Kampf in den
letzten Minuten auf, weil der Grip
von den Reifen nachließ.

„Tendenziell konnten unsere
Fahrer die Reifen sehr schnell auf

Temperatur bringen und dann
lange ein hohes Tempo anschla
gen. Im Umkehrschluss schien es
aber auch so, dass uns am Ende
der Stints etwas Performance ver
lorenging". so Jens Marquardt.

P o r s c h e - S c h l u s s f a h r c r N i c k

Tandy musste trotzdem alles he
rausholen, um den Sieg sicher
zuste l len; „Meine be iden le tz ten
Stints, speziell die Zweikiämpfe
e r s t m i t d e m F e r r a r i u n d d a n n
mit dem BMW, waren unglaub
lich Intensiv. Bei unserem letzten
Stopp haben wir neue Reifen auf
gezogen - und dann waren wir
n ich t mehr zu ha l len . "

D a s d e u t s c h - d e u t s c h e D u e l l
um den Sieg sorgte aber auch für
Spannungen hinter den Kulissen:
HMW hatte iincii der schlappen
Vorstellung in Daytona nicht mit
Kritik an der IMSA-UoP gegeizt
und sogar mit einem Starlver-

„DIE BMW M8
HATTEN IN
SEBRING EINEN
T O P S P E E D V O R
TEIL VON MINDES
T E N S 6 K M / H -
D A H AT D I E B O P
ÜBERREAGIERT."
Risi-Teammanager Rick Mayer

zieht in Sebring gedroht. Man
bekam, was man wollte - eine
bessere BoP. Nahezu alle GTLM-
K o n k u r r e n t e n w a r e n ü b e r d a s
robuste Vorgehen von BMW ver-
ärgert vind verwiesen darauf,
d a s s d i e B M W i m R e n n v e r l a u f
phasenweise zwischen einer hal
b e n u n d e i n e r v o l l e n S e k u n d e
schneller fuhren als die Gegner.

„ D a z u h a t t e n d i e B M W a u s
meiner Warte einen Topspeed
vor te i l von mindes tens G km/h ,
manchmal bis zu 9 km/h", hielt
Risi-Teammanager Rick Mayer

fest. „Da hat die BoP ganz offen
sichtlich überreagiert." BNfW-
Sponchef Marquardt konterte
die Kr i t ik : „Wir haben be im Se-

bring-Test auf Wunsch von IMSA
verschiedene Setups ausprobiert,
u m z u d e m o n s t r i e r e n , w a s d a s
A u t o k a n n - u n d w a s e s n i c h t
kann. Das Ergebnis ist die neue
BoP-Einstufung. Und natürlich
habe ich die Hoffnung, dass diese
Sebring-BoP auch den Startpunkt
fur die Einstufung in der Sport-
wagen-WM bildet."

Das Jammertal der Gegner
Ford und Ferrari hätten den deut
schen Herstellern in Sebring
durchaus in die Suppe spucken
können: Der Risi-Ferrari sah zehn
Stunden wie ein Sieganwärter
aus. doch als d ie Nacht herein
brach und die Temperaturen fie
len . ve r lo r de r ro te F l i t ze r den
Anschluss: „Der 488 GTE geht
s e h r s c h o n e n d m i t d e n R e i f e n
um. was uns be i küh len Bed in
gungen auf die Füße fällt." erklär
te Rick Mayer. „Und zweitens
konnten Porsche und BMW in der
Schlussphase auch bei der Leis
tung üters Mapping ein wenig
nachlegen - diese Möglichkeit
haben wir wegen der BoP nicht."

Auch der Ford GT von Ryan
Br iscoe. Richard Westbrook und
Scott Dixgn hättfl noch
schehen eingreifen können, doch
in der Schlussphase litt der Ford
an e inem Elekt ron ikprob lem,
dass einen zusätzliclien Stopp
e r f o r d e r t e . D a s S c h w e s t e r a u t o
von Dirk Müller, Joey Hand und
Sdbas t i en Dou rda i s e r l eb te e i n
Wochenende zum Vergessen: Ein
Reifenschaden in Runde 119 und
zusätzlicher Feindkontakt sorg
ten für einen frühen Rückfall. 80
Minuten vor Schluss musste das
Auto abgeschleppt werden, als es
auf der Strecke stehenblieb.

Komplett verw.nchst hatte in
Sebring vor allem Corvette: Die
gelben US-Wummen kämpften
mit schlechtem Handling und
wenig Grip und verloren im Ren
nen bei Jedem Nciistart sofort
viel Zeit auf die Konkurrenz. Am
Ende konnten Oliver Gavin. Tom

my Milner und Marcel Fässler
m i t P la t z 6 n i ch t e i nma l Scha
densbegrenzung betreiben, ob
wohl die Corvetlen im Vergleich
zum Vorjahr - wo sie alle Titel
holten - sogar mehr Motorleis
tung haben.

Die Gegner spekulieren, dass
sich Corvette bei der Reifenwahl
v e r h a u e n h a b e n k ö n n t e . „ A u s
nahmsweise lag es mal nicht nur
an der BoP". gab Sportchef Doug
Fehan grantig zu. ■

N A C H R I C H T E N

V I E L E G E L B P H A S E N
Im Vorfeld zum 12h-Rennen
r e c h n e t e n v i e l e G T - Te a m s

mit weniger Gelbphasen. Der
G r u n d f ü r d i e s e A n n a h m e

war der IMSA-Saisonauftakt
In Daytona: Dort gab es auch
nur vier Gelbphasen statt wie
in der Vergangenheit Im Mittel
17 Safety-Car-Phasen. Die ge

ringere Anzahl an Safety-Car-
Phasen hat nach Einschät
zung der meisten Teams mit
d e m E n t f a l l e n d e r k l e i n e n P C -

Prototypenklasse zu tun. wo
viele Fahrer überfordert waren
und Fehler produzierten, die
dann zu Gelbphasen führten.
Vor dem Rennen warnten aber
einige Rennstrategen und viele
Fahrer, dass die Fehlerquote
wegen des höheren Tempos
ansteigen könnte; Weniger
Gelbphasen erhöhen den
Druck, schneller zu fahren, um
nicht den Anschluss zu verlle
r e n . I m R e n n e n k a m e s d a n n

so: Mit 11 Gelbphasen lag man
zwar auf dem ..alten" IMSA-
Nlveau. allerdings lag die
P a c e I n a l l e n d r e i R e n n k l a s s e n

□eutiicn höher, in der GTD-
Klasse mussten deshalb sogar
Bremsenwechsel eingeplant
w e r d e n .

D A S K A L T E F I N A L E

Trotz des höheren Speeds we
gen der zu erwartenden gerin
geren Anzahl an Gelbphasen
blieb eine alte Sebring-Regel
I n K r a f t : D a s R e n n e n e n t s c h e i

det sich traditionell erst in
den letzten drei Rennstunden,
also ab circa 20.00 Uhr am

Samstagabend. In Florida
fallen die Temperaturen In
dieser Jahreszeit deutlich ab,
wahrend es am Tag bis zu 30
Grad warm sein kann. Folglich
versuchten alle GT-Teams. Ihr
Renn-Setup bei den beiden
Trainings-Sessions am Don
nerstagabend und am frühen
Freitagmorgen auszuknobein
- wenn die Temperaturen

niedrig sind. Im Rennen lagen
In allen drei Klassen ganz er
kennbar jene vorne, die diese
Regel am meisten beherzigt
h a t t e n : N I s m o - E S M I n d e r

Prototypenklasse, Porsche In
der GTLM- und Lamborghini
I n d e r G T D - K l a s s e ,
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Prototypen- und GT-Sport [ Hintergrund

L M P W R e g l e m e n t s d i s k u s s l o n z w i s c h e n I M S A u n d W E G

Transat lant ische Spal tung?
In Sebring fanden weitere
Beratungen zwischen
IMSA und Ver t re te rn von
ACO und FIA über die

angestrebte gemeinsame
Pro to typenp la t t fo rm
ab 2020 /21 s ta t t - e ine

Einigung wird aber immer
u n w a h r s c h e i n l i c h e r .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Der große runde Tisch inSebi ing brachte nicht den
e n v ü n s c h t e n D u r c h b r u c h :

ACQ und FIA planen weiter mit
einem hohen Hybridanteil in der
LMPTKlasse. die Systemleistung
aus Verbrenner und Hybrid soll
bei über 1000 PS liegen, für Le
Mans sind Rundenzeiten von 3.15
Minuten angepeilt.

Die Franzosen wünschen sich,
dass die IMSA-Serie diesen LMPl-
Performance-Korr idor ab 2020/21
aych für ihre Topklasse DPI um
setzt. Die Begeisterung hielt sich
b e i I M S A - Ve r t r e t e r n u n d D P I -
Herstellern in engen Grenzen.

I M S A - M e i s t e r s c h a f t : D P I - K l a s s e

Bewegung an der DPi-Front
Tochter hatte mit Onroak/Ligier
und Oreca verhandelt, aber den
be iden LMP2-Chnss i she rs te l l e rn
vor Sebring abgesagt - angeblich
auch auf Druck aus der Konzern- 1
zentrale in Japan, denn Toyota ist
ja bereits im LMPl-Sport in der
Sportwagen-WM vertreten.

Fragezeichen stehen hinter
dem Nismo-DPI. der aktuel l vom
ESM-Tcam angesetzt wird: An
geblich will das von Tequila Pat
ron gesponserte Team Ende 2018
aufhören. Das Unitcd-Autosporl-
Team könnte das DPI-Programm
allerdings fortführen, denn die
Briten würde gerne langfristig in
der IMSA-Ser ie we i te rmachen.

Gerüchte zu einem möglichen
DPl-Einstieg von Mcrcedes-AMG
w u r d e n v o n e i n e m H e r s t e l l e r -
Vertreter in Sebring abgewiesen:
»Diese Spekulationen sind nb.so-
luter Muinpitzl" ■

in der IMSA-Serie fahren aktuell vier Hersteller nach dem DPI-Reglement, Ford wird als helBer Anwärter gehandelt

»Wir benötigen auf unseren
anspruchsvollen Rennstrecken in
Amerika keine lOOO-PS-Bomber".
grantelte ein IMSA-Offiziel ler.
Doch die Hauptkritik trifft die
angestrebte Komplexität und die
Größe des Hybridsystems - sowie
d ie dam i t ve rbundenen Kos ten .
Die Starke der DPI-Klasse liegt in
ihrer sehr guten Kosten-Nutzcn-
Bilanz - der Verzicht auf Hybrid

hat diesen Erfolg erst möglich
gemacht. Aus den Kommentaren
in Sebring ist zu schließen, dass
die Fronten verhär tet s ind. »Wir
haben eine günstige Topklasse,
der ACO will eine teure Topkias-
se mit Hybrid und 1000 PS", sagt
e in Herste l lerver t re ter. »Die bei
den Ansä tze s i nd unve re inba r. "
Zu einein offenen Bruch wird es
aber nicht kommen; 1M5Ä ist in

der DPI -K lasse au f d ie F IA-ho -

mologierten LMP2-Autos ange
wiesen. dazu fahren in Amer ika
a u c h d i e G T E - u n d G T 3 - A u c o s .

IMSA-Boss Scott Atherton sag
te vor dem Meeting: »Wenn kein
guter Deal möglich Ist. dann las
s e n w i r e s b l e i b e n . W i r k ö n n e n

uns eine Abweichung vom WM-
Reglement leisten, das ist kein
P r o b l e m . " ■

O b w o h l d i e Z u k u n f t d e r

IMSA-Topkiasse nach
2020/21 noch ungeklärt
Ist (siehe oben), steht ab
2019 Zuwachs Ins Haus:
Ford ist mit den Planungen
für einen DPI-Elnstleg weit
vorangeschritten.

Von: A.Cotton;M.Schurlg

Der große Antreiber imH i n t e r g r u n d I s t d a b e i
l-ord-Tcamchef Ciiip Ga

nassi: Der stämmige Ami aus
Pit tsburgh träumt von einem
Anschlussprogrnmm naclj dem
olTi z i e l l en Absch luss des Fo rd -

GTE-Programms Ende 2019. Der
Zutritt der Mannschaft von Roger
l'cnske hat Ganassi zusätzlich in

dem Wunsch bekräftigt, weiter
in de r IMSA-Ser i e zu b le i ben -
Penskc und Ganassi sind seit Jah
ren Erz fe inde .

In Daytona trafen sich die
F o r d - B o s s e m i t Ve i t r c i e r n v o n
Onroak/Ligier. um eine mögliche
Kooperation für ein DPI-ProJckt

zu evalu ieren. Ein IMSA-Offiz ie l
ler bestätigte: »Ende 2019 haben
wi r de f i n i t i v e inen fün f ten DPI -
H e r s t c i l c r . "

E in wei terer Kandidat is t da
für aus dem Rennen: Lexus wur
d e s e i t M o n a t e n a l s h e i ß e s t e r
Kandidat gehandelt. Die Toyota-

Praeezeichsn hinter der Zukunft: Angeblich hört das NIsmo-ESM-Team auf

2 0 MOTORSPORT aktuell 14 12018



Sportwagen-WM (WEC): Streit umsSebrlng-Rennen Im März 2019

Zweifel am WEC-Rennen In Sebring 2019?

Gcschlchtsstunde: Das allererste WEC-Rennen fand 2012 in Sebring statt

Im März 2019 will die WEC
in Sebring fahren - direkt
im Anschluss an das 12h-
Rennen der IMSA-Ser ie .
Der Plan ist verwegen und
wird von Insidern als un
d u r c h f ü h r b a r b e z e i c h n e t .
Fä l l t das Rennen eventue l l
du rch den Ros t?

Von: Marcus Schurig

Schon bei dci' Verkiinikingd e s D o u b l e - H e a d e r s v o n
I M S A u n d W E C , d e r i m

März 2019 in Sebring stattfinden
soll, hatten viele Experten den
Kopf geschüttelt: Der Plan be
steht dar in, dass die WEC zwei
S t u n d e n n a c h R e n n e n d e d e s 1 2 h -
I M S A - R c n n e n s i h r 1 5 0 0 - M e i l e n -

R e n n c n s t a r t e t - a l s o c i r c a u m
01.00 Uhr am Sonntagmorgen.
Die Sinnhaftigkeii ist fraglich.

d e n n d i e e r s t e H ä l f t e d e s R e n
n e n s fi n d e t i n s t o c k fi n s t e r e r

Nacht stat t , der zwei te Renntei l
würde kaum Beachtimg rinden,
weil fast alle Fans den Rennplatz
in Sebring am Sonntagmorgen
verlassen. In Sebring wurde mm
eine Kompromisslösung disku

tiert . näml ich ein Start am Frci-
tagnachmittag - also vor dem
1MSA-I2h-Rennen am Samstag.

Doch es gibt noch mehr l'ro-
bicme: Die WEC verlangt um
fangreiche Umbaumaßnahmen
a n d e r S t r e c k e u n d d e r I n f r a s i r u k -
l i i r . D e r R e n n s t r e c k e n b c r r e i b e r

kann die Kosten nicht tragen.
Dazu kann das Sponsoren-Bran-
ding der Strecke nicht mitten in
der Nach t b innen zwe i S tunden

umgebaut werden. Beide Serien
fahren zudem nach untersch ied
lichen Reglements, selbst die
Zeilnahmesysleme sind nicht
identisch. Dazu verfügt die Bo
xengasse in Sebring nur über 60
Plätze, in der IMSA-Serie t reten
meist über 40 Autos an - folglich
m ü s s t e n d i e I M S A - Te i l n e h m e r
ihre Boxenplätze erst räumen,
bevor d ie WEC-Teams einz iehen
könnten. All das ist nicht binnen
zwe i S tunden umzuse tzen .

Sol l ten d ie Verhandlungen
über eine gemeinsame Topklasse
(siehe links) scheitern, könnten
die Pläne für den Double-Header
platzen. Ein Ersatz ist aber in
Sicht: Am 22. März verkündet die
WEC in Säo Paulo die Rückkehr
nach Brasilien. Zur Not könnte die
W M i m M ä r z 2 0 1 9 a l s o e r s a t z w e i

s e i n S ä o P a u l o a n t r e t e n . ■

Sportwagen-WM/2&h Le Mans S p o r t w a g e n - W M : Q T E - K t a s s e

Montoya In Le Mans? Mysterium McLaren
Immer mehr Top-Fahrer
a v i s i e r e n e i n e n S t a r t b e i m

2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s

2 0 1 8 ; N a c h F e r n a n d o
A lonso und Robe r t Kub i ca
w i l l nun auch Juan -Pab lo
Montoya beim Lang-
s t reckenk lass l ke r an de r
S a r t h e a n t r e t e n .

Juan-Pablo Montoya ist seitSaisonbeginn 2018 offiziell
ins Lager der Langstrecken

piloten gewechselt: Der42-jähri-
ge Kolumbianer und ehemalige
F l - P i l o t b e s t r e i t e t d i e v o l l e I M S A -
Saison mit einem DPI-Acura. der
vom Team von Roger Penskc ein
gesetzt wird. Im Rahmen des
12h-Rennens in Sebring hat Mon
toya durchblicken lassen, dass er
alles daransetzt, auch in Le Mans
an den Start zu gehen; -In diesem
Jahr stehen die Chancen gut. dass
das endlich mal klappen könn
te", sagte Montoya. -Mir geht es
dabei primär um die Erfahrung,
an diesem Rennen tei lzunehmen,
als um den großen sportlichen
Erfolg." Trotzdem hat Montoya
n a t ü r l i c h a u c h d i e a k t u e l l e n E m -

Le Mans Im Fadenkreuz: Montoya

Wicklungen zu einer gemeinsa
men Prototypenklasse im Blick;
„Wenn es eine einlieitliche globa
le Plattform für die Topklasse
geben würde, dann könnten wir
e v e n t u e l l i n Z u k u n f t m i t d e m
A c u r a - D P l a u c h i n L e M a n s u m

den Gesamtsieg mitfahren - und
das %väre natürlich eine großar
tige Chance!"

Montoya befindet sich aktuell
in Verhandlungen mit dem briti
schen United .Autosport-Team. die
in Le Mans einen LMP2-Ligier ein
setzen werden. .Wir sind in Ver
handlungen mit Montoya, aber es
gibt noch keine Entscheidung",
erklärte Teammanager Richard
Dean in Sebring. ■ AC/MCS

Vie le Med ien ha t ten vor
d e m G e n f e r A u t o m o b i l -
salon darüber spekuliert,
dass McLaren dor t den

Einstieg in die GTE-Klasse
v e r k ü n d e n w ü r d e - d o c h
da lagen sie falsch.

Statt den Einstieg in dieGTE-Klasse zu verkünden,
präsentierten die Briten in

Genf nur einen Trackday-Sport-
wagen auf Basis des Sonder
m o d e l l s S e n n a . R e c h e r c h e n i n

Sebring haben ergeben; Die Ver
kündung war ursprünglich wirk
lich geplant, wurde offenbar aber

kurzfristig gccancelt. Dafür sind
w o l i l v e r s c h i e d e n e G r ü n d e v e r
a n t w o r t l i c h .

Die eigent liche Rennabteilung,
die für den Protocypensport und
die Formel 1 zuständig ist, will
sich die Option offen halten, statt
eines CTE-Autos lieber einen DPI-

Rennwagen zu bauen. Das kann
a b e r e r s t e n t s c h i e d e n w e r d e n ,
wenn klar ist. wie die Zukunft der
Topktasse in WEC und IMSA aus
sieht. Sollte es eine globale Platt
form für die Topklasse ohne
Hybrid nach DPI-Mtisterodermil
kleinem Hybridsyscein geben, so
stehen die Chancen offenbar gut,
dass McLaren einen Prototyp auf
Kiel legen wird. ■ MGS

Die GT-Abte l lung w i l l e in 6TE-Auto , d ie Rennabte i lung e inen Pro to typ
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Berg- & RaUyesport | Hintergrund

Voikswagen Motorsport
[üftet den Schleier um sei
nen AUrad-Sportprototyp
für das berühmteste Berg
rennen der Welt, im rein
e l e k t r i s c h b e t r i e b e n e n
i.D. R Pikes Peak soll Ro
ma in Dumas au f Reko rd
jagd gehen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Es bk'ibcn noch knapp dreiMonate. Denn am 24. Juni
2018 wo l len d ie Wol fsbur -

gor Wei'kssportler beim berühm

testen Bergrennen der Welt eine
neue Erfolgsgeschiclue schrei
ben. Das Pikes-Peak-Bergrenncn
w i r d s e i t 1 9 1 6 n a h e C o l o r a d o

Springs in den Rocky Mountains
ausgetragen und fuhrt über eine
S t r e c k e v o n 1 9 , 9 9 K i l o m e t e r n
vom Star t in 2800 Metern Höhe
hinauf zum Gipfel in 4302 Me
tern über Meeresniveau.

Beim ultimativen Gipfcisturm
hatte Volkswagen zuletzt 1987
teilgenommen, mit einem spek
t a k u l ä r e n B i i n o c o r - G o i f m i t d a
mals imposanten 652 PS den Sieg
aber knapp verpasst. „Höchste
Zeit also für eine Revanche",
so VW-Motorsportdirektor Sven
Sinects. „Der i .D. R Pikes Peak

stellt für uns eine extrem span
nende Herausforderung dar. um
zu zeigen, was im Motorsport mit
Elektroantrieb möglich ist. Unse
re gesamte Mannschaft rund um
u n s e r e n F a h r e r R o m a i n D u m a s
ist bis in die Haarspitzen moti
v i e r t . e i n e n e u e B c s t m a r k c f ü r
Elekti'ofahrzciige aufzustellen."
D i e a k t u e l l e B e s t z e i t i n d i e s e r
Klasse hält seit 2016 Rhys Mil
l e n m i t 8 . 5 7 . 11 8 M i n u t e n . D e n
a b s o l u t e n S l r e c k c n r e k o r d v o n
8.13.878 Minuten brannte Sebas-
tien Loeb 2013 in den Asphalt.

Mittlerweile soll der speziell
für den Gipfelsiurm konzipierte
Sportprototyp auf dem hauseige
nen VW-Testgelände Ehra-Les-

s i e n s e i n e R u n d e n d r e h e n . I m
n ä c h s t e n S c h r i l l k ö n n t e m a n
e i n e f r e i e P a s s s t r a ß e i n d e n A l

pen nutzen, um den I.D. R Pikes
Peak auch auf winkligen Berg
strecken zu erproben, bevor es
fur Vortests in die USA gehl. Die
Mission ist k lar; „Wir wol len mit
Volkswagen und der I.D.-Familie
an die Spitze der Elektroinobi-
lität". erklärt Fntwicklungsvor-
scand Dr. Frank Welsch. „Der I.D.
R Pikes Peak und die Teilnahme
am berühmtesten Bergrennen
d e r W e l t h a t d a f ü r n i c h t n u r

symbolische Bedeutung, sondern
ist auch ein wertvoller i l i irtetest
iiir die Entwicklung von Elektro
autos generell." ■

österreichische Rallye Meisterschaft - Rebenland Rallye

Mayr-Melnhof souverän
Mit deutlichem Vorsprung
gewann Ford-Pilot Niki
Mayr-Melnhof den zweiten
ORM-Lauf im Rebeniand.
Der zu Beginn führende
Raimund Baumschiager
erl i t t bei einem Unfal l ei
n e n L e n d e n w i r b e i b r u c h .

gcns davon. Nndi dein vorzeitigen
Aus seines schärfsten Konkurren
ten übeniahm Niki Mayr-Melnhof
das Kommando und baute seinen

Vorsprung kontinuierlich aus.
Im Ziel lag der Ford-Pilot fast

d re i M inu ten vo r se inem t sche
chischen Markenkollegen Jan
Cerny. „ Ich bin völ l ig ge
schlaucht. Das war eine mega-

scliwierige Rallye mit extrem
anspruchsvollen Bedingungen",
sagte Mayr-Melnhof.

WRC-Pilot Gerwald Crossing
h a t t e m i t d e m w e c h s e l h a f t e n
Wetter zu kämpfen und musste
sich mit Rang 3 begnügen. Auf-
taklsieger Johannes Kcferböck
feierte seine Rebenland-Premiere
u n d k o n n t e a l s Z w ö l f t e r s e i n e

Tabellenluhrung verteidigen. Die
2WD-Wertung gewann der Ungar
Kristof Klausz (Peugeot 208 R2
vor Lucn Waldherr (Opel Adam
R2). Im Mirropa-Rallye-Cup gab
es einen deutschen Dreifachsieg.
Hermann Gassner jr. gewann vor
se inem Va te r Hermann Gnssner
(beide Mitsubishi) und Manuel
Kößler (Subaru). ■

V o n : R e i n e r K u h n

Schock am späten Freilagabend : Au f de r sechs ten
Werlungsprüfung setzte

der in Führung liegenden Rai
mund Baumschlager seinen Sko
da Fabia R5 heftig ins Unterholz.
I m U n i k l i n i k u m G r a z w u r d e n
be im S taa tsme is te r e in Lenden
wirbelbruch sowie Prellungen im
Rückenbereich diagnost iz iert .
Copilot Pirmin Winklhofer kam
mit einer Stauchung des Ellenbo- Z w a n g s p a u s e : B a u m s c h i a g e r Al le in auf welter Flur: Sieger Mayr-Melnhof Im Ford Fiesta RS
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Ta n z a u f d e m Vu l k a n
Nach Jahren nahe der Be
deutungslosigkeit erfahrt
die Rallye-EM machtig Zu
l a u f . B e i m S a i s o n a u f t a k t
auf den Azoren s tar ten 35
Au tos aus de r kon t i nen ta
len Topkategorie R5. Mit
dabe i ; d re i Deutsche und
zwei Österreicher.

Vo n : R e i n e r K u h n

Kein Championat ist alter alsdie 1953 erstmals aiisgetra-
gene Rallye-EM. Doch seit

Jahren fehle es der traditionsrei
chen Serie an Strahlkraft. Injüngs-
ter Vergangenheit kämpfte die
kontinentale Tojjserie nicht nwr
mit der Quantität, sondern auch
der C^alitat im Fahrerfeld. Das
scheint Geschichte. Ebenso beein
druckend wie der Austragungsort
des Saisonauftakts präsenticn sich
das Starterfeld. SAo Miguel, die
größte der knapp 2000 Kilometer
vom europäischen Festland ent-

M i t EM-E r fah rung : G r i abe l

fernt liegenden und zu Portugal
gehörcntle Azoren-Insel, bildet die
traumhafte Kulisse ftir den ersten
v o n a c h t E M - L i u f e n . A u f d e m

Programm stehen 15 Wertungs-
prdfiingcn über insgesamt 207,30
WP-K i lome ie r,

Den Höhepunkt bildet einmal
mehr die spektakuläre Königs
prüfung „Sete Cidades" mit dem
in der Rallyewelt einmaligen
Tanz auf dem Vulkan. Auch der
Rest hat es in sich: Die selektiven
und engen Schotterpisten sind
o f t m e h r e r e M e t e r t i e f i n d i e

Hügel gefräst. Eine weitere Her
ausforderung für die Fahrer stellt
das trotz milden Temperaturen
an Subtropen erinnernde Klima
mit kurzen, aber heftige Regen
schauern oder plötzlichen Nebel
b ä n k e n d a r. b e v o r d i e S t r e c k e
wieder In gleißendem Sonnen
l i ch t e rsche in t .

Auch das Te i l nehmer fe ld ha t
es in sich; 60 Teams aus 22 Natio
nen sind ebenso neuer Rekord wie
an der Spitze 35 R5-Fahrer. Zu den
Favoriten zählen neben Vorjah
ressieger Bruno Magalhäes (Sko-

DRM-Aufstalger Kralm/Chrlstlan

du) der portugieslsclic Champion
Carlos Veira (Hyundai), Ukalheld
Ricardo Moiira (Ford) oder Bernar
do Sousa (Citroen). Den Russen
Alexey Lukynniik(Ford) und Pier
re-Louis Loubct (Hyundai) aus
Frankreich .sol l te man ebenfal ls
auf der Liste haben.

Mit U-28-Champion MariJan
Griebel (Peugeot), dem Deut
schen Meister Fabian Krci in und
Albert von Thum und Taxis (je
weils Skoda) wollen auch drei
Deutsche um die Podiumsplätze
kämpfen und womöglich in die
Fußstapfen von Walter Röhrl
(1974).Jochi Kleint (1979), Erwin
Weber (1992), Armin Schwarz
(1996) und Armin Kremer. der im
Jahr 2001 die EM-Krone letztmals
nach Deutsch land ho l te , t re ten .
Aus Osterreich gesellt sich Ex-
M e i s t e r H e r m a n n N e u b a u e r
(Ford) mit einem weiteren RS
dazu. Bei den U-27-Junioren trifft
der Österreicher Simon Wagner
im privaten Peugeot 208 R2 unter
anderem auf die beiden Opel-
Werksjunioren Tom Kristensson
und Mart ini Sesks. ■

Raus aus Os ta r ra ich : Neubauar

"̂ NACHRICHTEN

S A F A R I - R A L L Y E V O R

W M - R Ü C K K E H R
Nicht nur FIA-Prasident
Jean Todt wünscht sich die
letztmals 2002 als WM-Lauf

ausgetragene Safari-Rallye
zurück. Seit 2010 lauft der
Klassiker wieder als nationale
Veransta l tung, spätestens
2020 soll er erneut Teil der
Rallye-WM sein. Die keniani
sche Regierung sagte zur WM-
Bewerbung zwei Millionen
Dollar zu. Am Wochenende
fand nun jener Lauf statt, der
Im kommenden Jahr eine er
folgreiche WM-Generalprobe
abliefern soll, um ab 2020 im
Kalender berücksichtigt zu
werden. Als Beobachter vor
Ort: Oliver Clesla, Chef der
WRC Promoter GmbH.

Ü B E R N I M M T C A M I L Ü ?
Ursprünglich hatte Raimund
Baumschlager von der Reben
land Rallye direkt nach Mexiko
fliegen sollen, um dort die Hö
hentests mit dem VW Polo R5
zu absolvieren. Nach dessen
Unfall musste VW allerdings
umplanen. Mit WRC2-Welt-
melster Pontus TIdemand und
dem bei M-Sport zwischen
d e n S t u h l e n s i t z e n d e n E r i c

Camilll stehen allerdings zwei
s c h n e l l e R 5 - P l l o t e n b e r e i t , d i e

bereits in das Testprogramm
eingebunden sind.

M - S P O R T A R B E I T E T A N

E L E K T R O - R A L L V A U T O
Auch Im Rallyesport 1st
Elektroantrieb ein wichtiges
Zukunftsthema. Nur logisch,
dass M-Sport begonnen hat,
ein entsprechendes Fahr

zeug zu entwickeln. Ende des
Jahres will man den auf einem
RS basierenden Prototyp
e r s t m a l s t e s t e n , i m e r s t e n

Schritt Ist ein Fahrzeug für
nat ionale Veransta l tungen
geplant, liel denen nur wenig
W P - K I l o m e t e r z u a b s o l v i e r e n

sind. .Noch kann Ich keine
t e c h n i s c h e n D e t a i l s v e r r a t e n ,

denn wir arbeiten mit anderen
Unternehmen zusammen, d ie
ebenfalls in diese Richtung
gehen und mit denen wir eine
Gehe tmhat tungsvere lnbarung
unterzeichnet haben", sagte
M-Sport-Chef Wilson. ■ RK
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Eisrennen I Trophäe Andros mit Elektroantrieb

D e r 3 4 0 - P S - R e n n e r

k n a c k t e I n V a l T h o r e n s

d e n R u n d e n r e k o r d

1 6 0 0 N e w t o n m e t e f
a u f b l a n k e m E i s

I
Die Trophäe Andros sieht
s i ch abe rma ls a l s Vo r re i t e r
t e c h n i s c h e r i n n o v a t i o -
n e n . A b d e m k o m m e n d e n
W i n t e r t r e t e n t r a d i t i o n e l l e
E is renner m i t Ve rb ren
nungsmotoren in einer
K lasse m i t neu en tw icke l
ten Elektro-Prototypen an,

Vo n : B e r n h a r d S c h o k e

Die Troîliöe Andros feiere imWinter 2018 ihr SO-jäliri-
ges Jubiläum und gehört

dnmie zu den dienstältesten Mo-
toi'sport-Veranstaltungen in Euro
pa. Bereits seit 2007 gibt es auf
dem Eis elektrisch angetriebene
Autos, die in der dri t ten Evolut i
onsstufe schon seit 2010 ihre ei
gene Rennserie austragen, Auch
in der Jetzt vierten und spektaku
lärsten Entwicklungsstufe präsen
t i e r t s i c h d a s P r e m i e r c n m o d e l l
zuerst in den Farben des Serien
sponsors Andros.

Nachhaltigkeit hat sich der
motorsportbegeisterte Frederic
Gervoson schon lange auf die

Fahnen geschrieben. Sein auf
Nahrungs- und Genussmittel spe
zialisiertes Unternehmen gehört
z u d e n r e n o m m i e r t e n L e b e n s m i t

t e l - M a r k e n i n F r a n k r e i c h .

Serien-Organisator Max Ma-
m e r s u n d F i n a n z i e r G e r v o s o n

haben für ihre Schöpfung nun
eine Lösung gefunden, die die
eigene Tradition nicht nur auf
n i m m t . s o n d e r n w e i t e r e n n v i -
ckclt. um die Rennserie zukunfts
fähig zu machen. Während die
bisher als Vorrei ter des Elektro
antriebs gefeierte Rallycross-
We l t m e i s t e r s c h a f t e i n e E l e k t r o -
klasse ab 2020 plant, sollen zum
runden Jahrestag der Trophäe
A n d r o s d i e n e u e n E l e k t r o fl i t z e r
und die bisherigen Vcrbrenner
b e i ' e i t s a m z w e i t e n D e z e m b e r -
Wochenende 2018 gemeinsam
auf Punklejagd gehen. Möglich
macht dies wie in vielen anderen
Rennser ien e in au f „Ba lance o f
Performance" basierendes Regle
m e n t . D i e B o P s o l l v e r s c h i e d e n e n

Konzepten gleichwertige Chan
cen gewähren.

S t e l l s c h r a u b e N u m m e r e i n s
bei der Trophäe Andros ist die
Anzahl der Spikes. Traktion ist
a u f d e m E i s a l l e s . S i e s t e h t u n d

fallt mit der Zahl und der Anord
nung der kleinen, speziell entwi
ckelten/geformten und in das
Profil eingeklebten Aluminium-
St i f t e . Du rch e inen besonde ren
Industriekicbcr geht auch die
komplexe Matcrialkombination
eine hocheffiziente Verbindung
ein. Sie weisen eine Länge von
rund 1.5 Zentimetern auf, von
denen aber nur etwa zehn Mil l i
m e t e r f ü r A n t r i e b s - u n d B r e m s

leistung nutzbar sind. 400 Nägel
d a r f e i n R e i f e n b e i d e n n e u e n
Elektroautos tragen, bei den Ver-
brennern sind es 250.

Abrüstungspläne
Der Vorteil bei der Bcsotilung soll
a n d e r e t e c h n i s c h e N a c h t e i l e
w e t t m a c h e n . D i e n e u e n R e n n e r

sind nicht etwa durch ihren Elek
troantrieb unterlegen, sondern
deutlich weniger aufwendig kon
struiert . Zuletzt konnten die teu
ren Hightech-Boliden mit gro
ß e m A u f w a n d n u r n o c h v o n
Werken oder Importeuren selbst
eingesetzt werden. Schon die ab
gelaufene Saison zeigte: Ein Top-
Ingenieur ist fast wichtiger als
ein Top-Fahrer. Serien-Chef Ma-
mers will ein Abrüstungszeital

t e r e i n l e i t e n . D e r n e u e F l i t z e r
wird bereits im nächsten Dezem
ber von allen in der Top-Liga teil
nehmenden Teams eingesetzt.

Die neuen Autos basieren wie
d i e h e r k ö m m l i c h e n E i s r e n n e r
a u f e i n e m S t a h l - G i t t e r r o h r r a h -
men. Der Elektro-Prototyp ist als
Silhouetten-Auto geplant, über
das etwaige Hersteller nach Be
l i e b e n K a r o s s e n i h r e r M o d e l l e
stülpen können. Fahrbereit liegt
d a s G e w i c h t b e i 1 0 0 0 K i l o
gramm. Der Topspeed liegt bei
150 km/h - genug für die kurzen
Geraden der kompakten Eispis
ten. Auch die Leistung bleibt im
Rahmen: 340 PS sind angesichts
der kurzen Spikes allemal ge
nug, In der Trophäe Andros wer
den wie im Rallycross Sprintren
nen gefahren. Da sind 20
M i n u t e n B e t r i e b s d a u e r f ü r d i e
mit 750 Volt arbei tende Batter ie
durchaus genug. Nach rund ei
ne r S tunde i s t e in Akku zu 75
Prozent wieder aufgeladen.

Wettbewerbsfähig ist der E-
Renner schon Jetzt - das wurde bei
den ersten richtigen Testfaiirten
in Val Thorens zu Beginn der ver
gangenen Woche überaus deut
lich. Testfahrer Franck lagorce
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Oos Handling dar Eisrannar Ut laut Tattfahrar Lagorea ainfaehar gawordan Dia Baharrschung das Displays 1st abanso wichtig wia dia das Gaspadats

An ba iden Achsen is t mi t t ig je e in E lek t romotor e ingebaut Dar Eisranner arbeitet mit rwai unabhängigen KOhlsystamen

z a u b e r t e d i e s c h n e l l s t e R u n d e

auf das Iiis, die jemals auf der
2200 Meter hoch gelegenen Stre
cke gefahren worden ist. Top,
weil in den schon etwas zurück
liegenden Jahren mit absoluten
Hightech-Boliden gefahren wur
de und Größen wie Yvan Muller,
A la i n P ros t ode r Roma in Gros -
Jean am Steuer saßen.

Der f i ühere Forme l - l -Fahrc i -
Lagorce ist selbst ein langjähri
ger Eisrcnn-Akteur. Der 49-jähri
ge Franzose hat die Entwicklung
des neuen Autos maßgeblich
mitgeprägt. Nach seinen Eindrü
cken befragt, stellt er die Kraft-
cntfaltung heraus; .Insbesonde
r e d a s D r e h m o m e n t i s t d e r
Hammer." Kein Wunder, liegt es
doch bei enormen 1600 Newton
metern, die schon beim Anli]>-
pen des Gaspedals allesamt zur
Verfügung stehen.

In Sachen Handling rappor
tiert der schnelle Entwicklungs
h e l f e r : . E r f ä h r t s i c h w i e e i n
Gokart - aber auf einem ganz
anderen Power-N iveau. Man be
k o m m t i h n l e i c h t i n u n d a u s
d e n K u r v e n , a n s t e l l e n l a s s t e r
sich ebenso." Eine große Ab
stimmungshilfe sind die unzäh

ligen elektronisch steuerbaren
Mappings.

Linksbremsen erlaubt
Als den heftigsten Unterschied
zu den bisherigen Verbrennern
macht Lagorce die eigentliche
Fahrweise aus: Der bisherige Ein
satz des Getr iebes, nicht zuletzt
das Runterschal ten vor den Kur
ven, ent fä l l t . D ie Fahrer können
künftig mit Gas und Bremse
gleichzeitig spielen.

Natürlich sucht jeder Fahrer
nach wie vor die für die jeweilige

TECHNISCHE DATEN:

Strecke beste Abstimmung, das
ist aber auch schon eine der we

nigen Gemeinsamkeiten mit den
herkömml ichen E is -F l i t ze rn . D ie
größte Herausforderung l iegt
künftig in der Einstellung und
Einteilung der beiden Motoren
und der dafür zur Verfugung ste
henden Energiemengen. An Vor
der- und Hinterachse sitzt jeweils
e in E lek t romoto r, d ie s i ch nach
Bel ieben aufe inander abst immen
lassen. Clevere Ingenieure und
intelligente Fahrer sind also auch
in Zukunft gefragt. ■

T E R M I N E

R a h m e n :
R a d s t a n d :
S p u r w e l t e :
G e w i c h t :
G e w i c h t s v e r t e i t u n g :
B r e m s e :
R ä d e r :

L e n k u n g :
v - m a x :
R e i c h w e i t e :
A n t r i e b :
L e i s t u n g :
D r e h m o m e n t :
G e t r i e b e ;
A n t r i e b :
B e t r i e b s s p a n n u n g :
E n e r g i e m e n g e :
G e w i c h t B a t t e r i e n :

S t a h l - G l t t e r r o h r r a h m e n , K u n s t s t o f f k a r o s s e r i e
2 5 0 0 m m
1 7 9 0 m m
ca.1000 kg fahrbereit
5 2 % z u 4 8 %
Scheiben 300 mm und Belage von AP
16ZoU von OZ Racing
Elektr. Allradtenkung
1 5 0 k m / h
2 0 M i n u t e n I n v o l l e m R e n n b e t r i e b
2 Motoren, längs eingebaut, mit Wasserkühler
3 4 0 P S v o n 1 5 0 0 - 3 6 0 0 U / m l n
1 6 0 0 N m v o n 0 - 2 5 0 0 U / m l n
Stufenioses Eingang-Getriebe
A l l r a d a n t r i e b
7 5 0 V
2 7 k W h
240 kg

Es geht eine Woche spater
los als sonst. Erst am 8. und
9. Dezember kämpft das Feld
i n Va l T h o r e n s w i e d e r u m

Meisterschaf tspunkte. Für
das Rennen am 14. und 15.
Dezember kämpfen aktuell
zwei bekannte Kurse um
die Gunst, In den Kalender
aufgenommen zu werden:
Alpe d'Huez und St. Die.
Für den größten Aha-Effekt
sorgte aber das Comeback
des Show-Finales an keinem
geringeren Ort als dem Stade
de France. Das ehemalige
Fußbal l -WM-Stadlon In Par is
Ist eine der größten über
dachten Arenen in Europa mit
e inem Fassungsvermögen
v o n 8 1 3 0 0 Z u s c h a u e r n . E i n e

Woche nach dem sport l i
chen Finale In Super Besse
am 2. Februar sollen sich als
Zusatzattraktion einige der
früheren Elsrenn-Könige unter
die aktuel len Ti te laspiranten
m i s c h e n .
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

D T M - R e n n e n u n t e r F l u t l i c h t

Nürburgring 2003: Damalt fand dat Qualifying unttr Flutlicht ttatt, 2018 gibt «s In Mltano dia Nachtrennen-Pramlere

Se i t l e tz te r Woche s teh t
fes t : D ie DTM-Rennen in
Misano (25./26.08.) finden
unte r F lu t l i ch t s ta t t . Und
auch d ie we i te ren - fas t
e i n h e i t l i c h e n - S t a r t z e i t e n
wurden nun festgelegt.

Von: Michael Bräut igam

Einmal fuhr die DTNI bereitsunter Flut l icht . Bei tn zwei
ten Nürburgring-Aufiritt

in der Saison 2003 ging das Qua
lifying am Samstagabend in
Dunkelhe i t über d ie Bühne. Da
mals musste extra eine Beleuch

tung angebracht werden, die aus
ü b e r 6 0 b e l e u c h t e t e n H e l i u m
ballons und einigen Flutlichttür
men des THVV bestand. Der Mi
s a n o W o r k ! C i r c u i t v o r d e n

Toren Riminis hat dagegen eine
fest installierte Flutlichtanlage.
D e r e n 1 7 T ü r m e e r h e l l e n d i e
Strecke mit e iner deut l ich höhe
r e n L e u c h t k r a f t a l s d a m a l s i n
der Eifel. Am Nürburgring muss
ten 2003 noch ca. 400000 Watt
für die Beleuchtung genügen.

S t a r t d e r b e i d e n N a c h t r e n n e n
wird jeweils 22.20 Uhr sein. Da
m i t m ö c h t e m a n d e n h e i ß e n

Temperaturen im Hochsommer
an der Adriaküste entgehen.

Fas t e inhe i t l i che Ze i ten
N e b e n d e m N o v u m d e s N a c h t r e n -
n c n s w i r d e s a u c h n o c h m a l s t ä r

k e r v e r e i n h e i t l i c h t e S t a r t z e i t e n
für die restlichen Rennen geben.
So gehen die Rennen am Samstag

und Sonntag grundsätzlich zur
gleichen Zeit über die Bühne. Die
Fans vor Ort und natürl ich auch
die TV-Zuschauer von Sat. l er le
ben den Start Jeweils um 13.30
Uhr. Bei den Rennen im engli
s c h e n B r a n d s H a t c h w i r d u m
12.30 Uhr Ortszeit gestartet, um
trotz Zeitverschiebung TV-Action
zu gewohnter Zeit zu bieten.

Abgesehen von den späten
Rennen in Misano gibt es nur

eine wei tere Ausnahme von d ie
ser Regel. Beim Finalrennen am
14. Oktober in Hockenheim geht
es um 15.05 Uhr los, damit im
Anschluss d ie Fans d ie St recke
s t ü r m e n k ö n n e n .

Und noch eine Änderung gibt
es in der Saisonplanung: Bei der
zweiten Station am Lausitzring
w i rd nun d i e vo l l e GP-Va r i an te
(4.534 km) befahren - vorbehalt
l i ch DMSB-St reckenabnahme. ■

D T M

„Jeder weiß, was sein Job ist"
2018 fe ie r t Mercedes n ich t
nur ein 30-|ahr[ges Werks-
Engagement In der DTM,
sondern s teht auch vor der
letzten Saison in selbiger.
Warum die Erfahrung der
Pi lo ten der Sch lüsse l zum
Erfolg sein kann.

Von: Michael Bräutigam

Bei Mercedes weht ein fris c h e r W i n d - u n d d a s
nicht etwa wegen etwai

ger Neuverpfiichtungen. son
dern wegen allbekannter Gesich
ter. Weil man in diesem Jahr
n ä m l i c h n u r e r f a h r e n e P i l o t e n
im DTM-Kader hat (keiner hat
weniger als drei volle Saisons ab
solviert), geht man optimistisch
in die zumindest werksseitig vor-

EIngeiplalt«! T«am: Die «achs Marcades-tTTM-PIlotan Im Trainingscamp

e r s t l e t z t e S a i s o n i n d e r To u r e n -

wagenserie. .Jeder weiß, worum
es geht, undjederweiß, was sein
Job ist", sagt etwa Luca.s Auer, der
Jüngste im Fahrersextett der
Stuttgarter. Vor allem, weil dieses
sechs Alphatiere umfasst, werde

es nach Einschätzung des Öster
re ichers -sehr in teressant " .

Die beiden Abgänge von Ro
bert Wickens und Maro Engel
w e r d e n b e k a n n t l i c h v o n D a n i e l
Juncadella und Pascal Wehrlein
kompensiert. Ein Vorteil fürjun-

cadclla: Er hat als Entwicklungs
fahrer viel Erfahrung mit der
aktuellen Hankook-Reifengenc-
ration und kann mit dieser Erfah

rung womöglich auch die ent
scheidenden inputs geben, wie
die Walzen mi t der neuen Aero
dynamik am besten arbeiten.

W e h r l e i n i s t i n s e i n e n z w e i

Jahren in der Formel 1 gereift,
wie be i e inem Fressetermin ver
gangene Woche im Mercedes-
Museum durchklang. Auch aus
den negativen Kommentaren in
den soz ia len Netzwerken könne
dor 23-jahrige Kraft ziehen. Und
der DTM-Champ von 2015 freue
sich darüber, endlicl i wieder kon
kurrenzfähiges Material zu ha
ben. das er in der Künigsklasse
wahr l i ch n ich t ha t te . E ine k la re
Kampfansage blieb aus. doch klar
ist: Die Stern-Marke möchte sich
d e n A b s c h i e d m i t m i n d e s t e n s
einem Ti tel versüßen. ■
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TCR Europe

Stars auch in Europa
Nicht nur die WTCR (siehe
S. 28) wartet mit einem
mit v ie len Stars besetz ten
Feld auf. Auch das Feld' der TCR Europe kann sich

du rchaus sehen l assen .

Von; Michael Bräut igam

An vorderster Front derbekannten Namen stehen
speziel l einige bislang

v e r k ü n d e t e Tc a n i s . M i t M I R A .
Craft-lJainboo Racing und Target
Competition sind alle drei Team-
M e i s t e r d e r T C R I n t e r n a t i o n a l
Series mm in der TCR Hurope
vereint. Während Ml RA und Tar
get dabei auf die neue Technik
von Hyundai setzen, vertraut die
B a m b o o - M a n n s c h a f t w e i t e r h i n

auf die aus dem Hause Seat.
Craf t -Bamboo hat noch ke ine

Fahrer bekannt geben, und auch
bei Target und MIRA sind noch
P l ä t z e v a k a n t . D i e M a n n s c h a f t
aus Südlirol hat bislang lediglich

Als eines der Topteams auf dem Sprung In die TCR Europe: Craft-Bamboo

Reece Barr - ein Schützling von
Andy Prianix - bestätigt. Norbert
Miche l isz ' Rennsta l l ha t WTCC-
Pilot Daniel Nagy verpflichtet.

Files in der TCR Europe
W i e l e t z t e W o c h e b e k a n n t w u r

de, steigen auch Josh Files und
A t t i l a Ta s s i i n d i e S e r i e e i n . F i l e s

ist zweifacher Champion der
ADAC TCR Germany, Tassi Vize
m e i s t e r d e r T C R I n t e r n a t i o n a l .

Beide werden unter Honda-Flag

ge an den Start gehen, unklar ist
Jedoch noch, für welche Teams
da.s jeweils sein wird.

Drei weitere starke Fahrer, die
mittlerweile fix dabei sind: Dusan
Borkovic aus Serbien. Julien Bri-
c h e a u s F r a n k r e i c h u n d M a x i m e

Potty aus Belgien. Borkovic ge
wann 2017 zwei Rennen zur TCR
Internat ional Ser ies, Er iche wur
de 2017 Meister im Peugeot 308
Racing Cup und Potty Gesanit-
D r i l t e r d e r T C R B e n e l u x . ■

N A C H R i C I - r r E N

T C R G E R M A N Y : H A L D E R

I M D O P P E L P A C K

D e r a m t i e r e n d e V I z e m e l s t e r

der ADAC TCR Germany. Mike
Halder. hat vergangene Woche
bekannt gegeben, dass er
2010 für Fugel Sport mit ei
n e m H o n d a C i v i c s t a r t e n w i r d .

In seinem Windschatten steigt
Schwester Michel le ebenfal ls
In d ie Ser ie e in . S ie s tar te t mi t

jenem Seat Leon, der Bruder
Mike 2017 zum VIzetItel führte,
im familieneigenen Rennstall.

N A S C A R : N E U E R R E I F E N

FÜR DIE EUROPA-SERIE
B F G o o d r i c h I s t n e u e r A u s

r ü s t e r d e r N A S C A R W h e l e n

Euro Series. Den Deal mit der
US-Marke aus der Mlchelin-
Gfuppe gab die Serien-Orga
nisation vergangene Woche
b e k a n n t . E b e n f a l l s v e r k ü n d e t

wurde eine 30 Fahrzeuge star
ke Starterliste. In Deutschland
m a c h t d i e S e r i e a m 1 5 . / 1 6 .

September Station. Dann
s t a r t e t m a n i n H o c k e n h e i m .

N A S C A R

Der Champion Ist wieder vorn

Erster Saisonsieg und gleich an die Tabellenspitze: Champ Martin Truex Jr.

N A S C A R C U P S E R I E S

Martin Truex Jr. (Toyota)
hat in Fontana seinen
ersten Saisonsieg gefeiert.
Der amtierende Champion
ü b e r n i m m t d a m i t a u c h
direkt die Tabellenspitze.

Von: Michael Bräut igam

Tiitcx zeigte beim letztenKeimen der NASCAR-goes-
W e i t - To u r e i n e ä h n l i c h

dominante Vorstellung wie Kevin
Harvick (Ford) in den drei Rennen
zuvor. Von Pole gestartet sicherte
sich der Titelverteidiger nicht nur
beide Stage-Sicgc, sondern am
Ende auch den Sieg mit über elf
Sekunden Vorspning und 125
Fühningsnmden. Mit der maxi
mal möglichen Ausbeute von 60
Punkten (und sieben PlayofT-
Punklen) katapultierte sich der
Fumitiirc-Row-Fahrcr auch gleich
an die Tabellenspitze.

.Die Leute haben immer wie
der gefragt: Wann gewinnst du
w i e d e r ? W a n n h o l s t d u e i n e n

Stage-Sieg?". berichtete Truex im
Anschluss an das Rennen, in dem
e r d i e A n t w o r t e n l i e f e r t e . - E s

geht doch", so der Champion.
Harvick Stürzte ab
Auf Platz 2 lief Kyle Larson (Qiev-
rolct) ein. IX-r Youngster hatte die
drci vorherigen Rennen auf Zwei-
Meilen-Ovalen gewonnen und galt
deshalb auch in Fontana als Mitfa
vorit. Vibrationen zwangen den
Childress-Piloien Jedoch zu insge
samt drei vorzeitigen Stopps und
ebenso vielen Aullioljagticn.

Die Vibrat ionen am Gana.ss i -
Camaro waren womöglich eine
Folge vom harten Racing gegen
H a r v i c k . I n d e r 3 8 . v o n 2 0 0 R u n
d e n k a m e n s i c h d i e b e i d e n
F r o n t r u n n e r z u n a h e . W ä h r e n d
Urson noch Schadensbegren
zung betreiben konnte, musste
H a r v i c k a n d i e B o x u n d v e r i e r
viel Speed- Mit Platz 35 holte er
immerhin noch ein paar Pünkt
chen. Doch die Serie ist gerissen.
C>er als Tabellenführer angereis
te Harvick fiel gar bis auf den
achten Tabellcnrang zurück. ■

F o n t a n e / K a l i f o r n i e n ( U S A )
5. von 36 Melsterschaf ts iaufen

1, Marlin Tme* Jr. (USA) Toyota
2 . KyisUrvjnfUSA) Chevrolet

3 . KyteBuscli(USA) Toyota
4 . Brad Keselowsü (USA) forrJ

5- loeyLoganotUSA) Ford

6 . Demy Hamlln (USA) Toyota
7. Erik Jones (USA) Toyota
e . Ryan Bl«wy (USA) Fc rd

9. Jmne Johnson (USA) O w o l e t

10. AusilnOtUon(USA) Chevro le t

G e s a m t We r t u n g
n a c h 5 v o n 3 6 R e n n e n

1. True« Jt,(Toyt3ta) 2 l 6 P u n M e

2 . KyteBu«h(ToyDta) 207

3- Lcgano(Ford) 197

4 . Keselowski (Ford) 1 8 3

S Blaney(Ford) 181

6 . Hamlm (Toyota) 176

7. Larson (Chevrolet) 174

B. Harvick (Ford) 1 7 0

9- Bowffr(Fo«d) 155

1 0 Atmrola (Ford) 148
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E l n « r d e r T i t s l k a n d l d a t e n :

TIaso Monteiro Im Boutsen-
G l n f o n - H o r t d a v e r g a n g e n e
W o c h e b e i m Z a n d v o o r t - Te s t

Jetzt schon ein Mega-Feld
In gut zwei Wochen be
ginnt in Marrakesch die
ers te Sa ison der WTCR.
W i r s c h a u e n b e r e i t s v o r a u s

auf eine viel Spannung
versprechende Saison.

Von: Michael Bräut igam

Die Stnrterlisie wird in ihrerG e s a m t h e i t e r s t i m R a h

men des olFizielicn Tests in
Barcelona kommende Woelie vor
gestellt. Doch schon die bislang
feststehenden Pi lo ten der WTCR
2018 sind eine Alt Who-is-whodes
Toiirenwagenspons. Nicht weni
ger als vier Toiirenwagen-Welt-
inei.stor stehen am Statt. Neben
Yvan Mu l le r und dem amt ie ren
den Titelträger Thed Björk (beide
HyimdafYvaii Miiller Racing) sind
dies Kot) iiiiff(VW/Sebastien ixxtb
Racing) und Cabrie!eTai'qnini(Hy-
undai/BKQ. Letzterer hat mit Nor
ber t Miche i i .sz den amt ierenden
WTCC-Viz.e als Wingman.

Vo n t i e r a n t i e r e n S e i t e d e s Z u
s a m m e n s c h l u s s e s a u s W T C C u n d

TCR ist mit Jean-Karl Vemay(Aiidi/
WRT) der Champion der TCR In
t e r n a t i o n a l S e r i e . s 2 0 1 7 a m S t a r t .

Nicht weniger stark ist sein Team-
koiiege Gordon Siicdden. seiner
seits dreifaciier Champion der
liart umkämpften BTCC.

G i o v a n a r d i s C o m e b a c k
Daz.u gesellen sich die weiteren
WTCC-Rennsieger Tiago Montei
ro, Tom Coronel (beide Hondai
Boutsen Ginion Racing). Esteban
Gtierrieri. Yann Rhrlaclier(beide
ilonda/Münnich). Melidi Bemiani
(VW/SLR) und Pepe Orioia (SEAT/
Campos), l.etzterer liat nach drei
Saisons vol ler Pleiten. Pech und
P a n n e n s i c h e r d i e M o t i v a t i o n -

und auf alle Fälle den Speed
um den Titel zu figliten.

Auch TCR-Europameister Au-
relien Comte ist seit vergangener
Woche bestätigt. Er startet ge
m e i n s a m m i t M a i ' o l l o m o l a f ü r
DG Sport. Das Team wechselt wie
erwartet von Opel zu Peugeot
und hat sich nocli mit einer wei
teren spektakulären Personaiie
verstärkt: Kein Geringerer als Eric
Neve, seines Zeichens Rennleiter

be i Chevro le t i n der WTCC b is
2012, fungiert bei den Belgiern
tum als Teammanager.

Apropos Beigier: Die sind mit
DG Sport. Boutsen Ginion. WRT
und auch dem Comtoyou-Renn-
stall (Audi) bestens vertreten. Bei
L e t z t e r e m s t e h e n m i t F r e d e r i c
Vervisch und Denis Dupont auch
zwei Belgier am Start.

Die DeiU.schen sind bislang
nur aufTcnmsei te ver t reten. Das
Te a m A L I . - I N K L . C O M M i m n i c h

Motorsport aus Sachsen ist mit
der bisher bekannten Fahrerpaa
rung Guerrieri/Hhrlacher bestens
aufgestellt, ein dritter Fahrer
wird noch bekannt gegeben.

M i t t l e rwe i l e n i ch t meh r kom
plett unbesetzt sind die zwei Alfa
Rotnco von Romeo Ferrar is. Die
Italiener liaben unlängst in Mon-
za mit Fabrizio Giovanardi. Gian
n i M o r b i d e l l i u n d K e v i n G l e a s o n
d r e i F a h r e r i n d e r G i u i i e l t a t e s t e n

lassen. Jetzt ist klar: Giovanardi
wird fiir Mulsaiine Racing in ei
nem Al fa Romeo sein internat io
nales Toiirenwagen-Comeback
geben. Der 51-jährige Italiener ist
gemessen an der Zahl seiner Titel

der erfolgreichste Tourenwagen-
fahrer a l ler Zei ten.

E in we i te res Aufe i i i ander i re f -
fen nach den Monza-Tests gab es
zwischen einigcti WTCR-Teams
l e t z t e W o c h e i n Z a t i d v o o r t . D o r t

spulten Boutsen Ginion. Sebasti-
en Loeb Racing. WRT. Comtoyou
und auch Münnich Ki lometer ab.
Monteiro saß wie schon in Monza
n u r r e c h t k u r z i m A u t o , d a b e i
ging CS vor allem um Film- und
F o t o a u f n a h m e n . N a c h e i n e m
Vormittag übernahm Testfahrer
Benjamin Lessennes, wältrend
Teamkollege Tom Coronel die
vollen zwei Tage fuhr. Ebenfalls
vor Ort war das Team WestCoast

Racing, das aber bisher noch
nicht bekannt gegeben bat. wo
es starten wird.

Bei Mimnich fuhren an beiden
Tagen sowohl Gtierrieri als auch
E h r l a c h e r . D i e M a n n s c h a f t i s t
mit t lerwei le be.stens ainssori iert ,
n a c h d e m m a n v o r Z a n d v o o r t
auch bereits in Osclierslcben und
Porlimäo getestet hatte. Wer wo
stellt, wird dann frühestens beim
W T C R - Te s t n ä c l i s i e W o c h e i n
Spanien zu sehen .sein. ■

R o b H u f f : M i t V W z u m W T C R - T I t e l ? H y u n d a i v o n M i c h e l i s z / Ta r q u I n I
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Cupra: Orlolas Waffe Im Titelkampf Comte und Homola fahren Peugeot
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Nach zwe i zwe i t en P lä t zen
in den Vorjahren gewann
A n d r e a D o v l z i o s o e r s t m a l s
d e n W M - A u f t a k t i n K a t a r.
Doch Marc Märquezwar
ihm auf den Fersen,

Vo n : I m r e P a u l o v l t s

DicTcammitglicdcr standenSpalier, Ducntl-CEO Clau
dio Domenica l i s tand mi t

o f Tc n e n A r m e n I m P a r e f c r m d
und konnte kaum erwarten, dass
se in S tn r f ah rc r aus dem Sa t te l
stieg, damit er ihn umarmen
konnte. Als Andrea Dovizioso den
Helm abnahm, wurden sogar die
MolüGl '-Moloren von den „Desmo
Dovü"-Schre ien «ber lönt . Zu le tz t
hatte Casey Stoner vor elf (!) Jah
ren ftlr die Italiener in der Nacht
von Losail gewinnen können, die
E m o t i o n e n n a c i t e i n e m h a r t e n
Winter voller Arbeit, die hier nun
ihre Früchte gebracht und den
Hersteller aus Bologna über eine
lange Zelt der Enltiluschungcn
hinweggeholfen hat. schäumten

über. Dann kam Marc Mdrquez
und umarmte seinen Gegner, der
ihn nach dem Red Bull Ring und
Motegi zum dritten Mal in einem
direkten Zweikampf in der letz
ten Kurve gesciilagen hat.

E s w a r z u m d r i t t e n M a l d i e
gleiche Aktion; M.1rquez stach in
der Z ie lkurve in e ine Lücke, wo
keine war. Doviz ioso behie l t d ie
Nerven, tauchte wieder nach in
nen und nu tz te d ie Besch leun i
gung seiner Ducati. „Aber er hat
dazugelernt, hat diesmal gar kei
nen Platz gelassen. Doch ich
konnte innen ilber die Curbs und
d a n n s a u b e r d u r c h b e s c h t c u n i -
gen", erklärte Dovizioso. Ob Mär-
quez es nicht frustrierend findet,
b e i d i e s e r A k t i o n z u m d r i t t e n
Mal unterlegen gewesen zu sein?
.Nein", grinste der Weltmeister
w iede r von e inem Ohr zum an
deren. „Das war in Österreich,
Japan und Katar, drei unserer
schwierigen Strecken. Dass ich
trotzdem Jedes Mal dran war,
macht mich stolz. Aber ich musste
es einfach versuchen, sonst hätte
ich nicht ruhig schlafen können.
Es sind zwar die gleichen 20

„WENN ICH ES
NICHT VERSUCHT
HÄTTE, KÖNNTE
ICH NICHT RUHIG
S C H L A F E N . "
MARC MÄRQUEZ

Punkte, aber ich habe es zumin
dest versucht . "

Wie er es versucht hat. darü
ber schmunzel te Valent ino Rossi
noch in der Pressekonferenz, und
e r k l ä r t e D o v i z i o s o m i t b e i d e n
Armen gestikul ierend, was er
vom Ix)genplatz aus gesehen hat.
Dass der 39-Jährigc Italiener im
Rennen überliaupt so weit vorne
war. war wieder eine seiner Zau
bereien für den Renntag. Eigent
lich hatte Rossi Bedenken geäu
ßert. dass die Reifen die letzten
f ü n f R u n d e n n i c h t h a l t e n w ü r
den. aber sie hielten. Und wenn
er be i e inem Ausbremsmanöver
gegen Zarco nicht vier Plätze ver
loren hätte, wäre vielleicht auch
er nah genug dran gewesen, um

eine unmögliche'Äkiion in der
Zie lkurve s tar ten zu können.

Aber auch sein Teamkollege
Maver ick Vifla les is t im Rennen
plötzlich auferstanden. Der 23-
jährige Spanier war in den letzten
Runden der mit Abstand schnells
te Fahrer auf der Strecke. Hätte er
sich nicht vom anfänglichen 14.
P la tz nach vo rne a rbe i ten müs
sen, hätte er vielleicht gar seinen
Vorjahres-Sieg wiederholen kön
nen. „Das Team hat endl ich das

gemacht, was ich wollte, hat die
Federung und die Dämpfung vor
ne und hinten steifer gemacht,
jetzt kann Ich endlich so fahren
wie de r f r ühe re Mave r i ck V i f l a
les". frohlockte er. „Ich hoffe,
dass wi r dami t endl ich aus den
Prob lemen rauskommen , "

Unheimlich starker Zarco
A b e r d e r d r i t t e Ya m a h n - P l l o l
zeigte zunäciist die stärkste Leis
tung. Johann Zarco führte zwar
schon letztes Jahr sechs Runden
lang, diesmal hielt er sich jedoch ,
noch elf Runden länger an der
Spitze. Er wehrte alle Angriffe
von Rossi. Märquez und Dovi-
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z i o s o a b . d o c h d a n n w u r d e e r

plötzlich langsamer und musste
s c h l i e ß l i c h m i t P l a t z 9 v o r l i e b
nehmen . .Schon ab de r ach ten
R u n d e f ü h l t e s i c h d e r Vo r d e r -
r e i f e n k o m i s c h a n " , m u s s t e
Zarco festsellen. .Ich hatte ge
dacht. das wird bei allen so sein.
Dann wurde es fünf Runden vor
Schluss ganz schlimm, und da
bin ich durchgereicht worden.
I c h k o n n t e n i c h t m e h r e i n b i e

gen, das Motorrad rutschte stän
dig. Meine Techniker haben mir
versichert, dass ich nichts falsch
gemacht habe, sondern dass ich
e i n e n s c h l e c h t e n R e i f e n e r w i s c h t
h a t t e . I c h k a n n a b e r t r o t z d e m
glücklich sein, denn in diesem
Feld mit einem technischen Pro
blem Achter zu werden, ist nicht
s e l b s t v e r s t ä n d l i c h . "

K T M e r l e b t e e i n W o c h e n e n d e

zum Vergessen. Pol Espargarö
m u s s t e s e i n M o t o r r a d m i t e i n e m

E l e k t r i k - D e f e k t a n d e r B o x a b
stellen. Bradley Smith hatte ab
Rennmitte Reifenprobleme und
rutschte auf Rang 18 ab. .In den
e r s t e n z e h n R u n d e n h a t a l l e s
w u n d e r b a r f u n k t i o n i e r t , a b e r

Tom Lüthl: Am Rtnnwochenende viel dazugclarnt. Punkte knapp varpaset Umarmung zweier starker Helden

Unbelotinter Held: Jotiann Zarco führte lange vor Rost! und MArquaz, aber sein Vorderreifen machte nicht ganz mit

dann bekam i ch e in Un te rs ten -
em. das wir bei keinem derTests
ha t ten" , so Smi th .

Starkes Debüt von Lüth l
Tom Lüthi. dem einfach die Test-
k i l o m e t c r f e h l e n , b r a c h t e e i n e
starke Leistung und verpasste
seinen ersten MotoGP-Punkt nur
knapp. .Ich konnte mich das
ganze Wochenende steigern, das
war e in t o l l es Ge füh l " , s t rah l t e
der 31-jahrigc Schweizer. -Aber
i c h h a t t e i m R e n n e n e i n k o m i
s c h e s P r o b l e m m i t d e r Vo r d e r -
r a d b r c m s c . I c h m u s s t e m i t v o l
ler Kraft reinlnngen. um vor den
K u r v e n a b b r e m s e n z u k ö n n e n .

Da hatte ich keine Chance, wei
ter nach vorn zu kommen. Sonst
wären Punkte sicherlich mög
lich gewesen. Im Pulk muss die
Temperatur hochgegangen sein.
Wir müssen uns jetzt ansehen,
ob w i r da fü r e twas an de r Ab

stimmung ändern müssen."
Auch Riding Coach Stefan

P r e i n w a r v o l l d e s L o b e s ü b e r
den MotoGP-Rookie: .Er hat alles
schnell umgesetzt. Jetzt muss er
n u r n o c h l o c k e r e r w e r d e n . " w

3 F R A G E N A N A N D R E A D O V I Z I O S O

H A S T D U M I T

O E M A N G R I F F

VON MÄRQUeZ
G E R E C H N E T ?

Meine Strategie
war eigentlich,

am Schluss alielne zu sein. Das

ging aber nicht. Aber Immerhin
hat sich die ganze Arbelt von
diesem Winter hier bestätigt.
Wir waren in Katar Immer stark,
aber nicht so stark wie jetzt.
So konnte ich auch nach einem
f u r c h t b a r e n S t a r t n o c h m e i n

R e n n e n I n R u h e d u r c h f a h r e n

u n d d e n R e i t e n s c h o n e n .

G a n z e h r l i c h h a t t e I c h z u m

Schluss nicht mit Marc Märqjez
gerechnet, sondern mit einem
d e r Y a m a h a - P i l o t e n o d e r

mit Alex Rlns.

W A R A U S S E R D E M S T A R T

A L L E S I N O R D N U N G ?

Ne in . I n den l e t z t en v i e r Runden

war mein Reifen völlig am Ende.

I c h k o n n t e z w a r n o c h s c h n e l l

fahren, aber lange nicht so
schnell, wie ich wollte. Ich
k o n n t e m e i n e L i n i e n i c h t m e h r

halten, deshalb konnte ich keine
L ü c k e a u f m a c h e n . M a r c

Märquez muss aber auch so
etwas völlig unreales gemacht
haben, well er mithalten konnte.
Ich hatte die Aktion In der letz
ten Ku rve abe r im Gr i f f .

W I R D E S J E T Z T S O W E I T E R

G E H E N ?

S i c h e r l i c h n i c h t , d i e M o t o G P i s t

s e h r s t a r k u n d K a t a r I s t k e i n e

typische Strecke. Jeder muss
s e i n e n R e i f e n m e h r s c h o n e n a l s

auf anderen Strecken, deshalb
haben nicht alle so oushen
können, wie sie es auf anderen
S t r e c k e n k ö n n e n . S c h o n b e i m

nächsten Rennen In Argentinien
k ö n n e n d i e K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e

wieder ganz anders aussehen
als h ier.
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M o t o G P

R o s s i f ä h r t a u c h 2 0 1 9 u n d 2 0 2 0
K O M M E N T A R

Die Im Winter am häufigs
ten gestellte Frage wurde
I n K a t a r b e a n t w o r t e t :
Va len t ino Ross i w i rd n ich t
aufhören, er hat seinen
Yamaha-Vertrag um zwei
weitere Jahre verlängert.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es hatte sich in Losail nochkein Rad gedreht, da gab es
s c h o n d i e e r s t e S e n s a t i o n .

Kurz vor der Pressekonferenz am
Donnerstag ließ Yamaha wissen,
dass sie sich mit dem neunfachen
Wel tme is te r Va len t ino Ross i fü r
zwei weitere Jahre geeinigt hat
ten. Genau wie vor zwei Jahren
hatte er auch diesmal schon vor
der Sa ison un te rschr ieben , nur,
dass ( las Transfer-Karussel l s ich
seither noch schneller dreht. Und
wahrend er vor zwei Jahren der
Erste war. der seinen Vertrag ver
längerte. sind ihm diesmal Ma
verick Virtales und Marc Mirquez
bereits zuvorgekommen. Trotz
dem war Rossi schnel ler a ls er
wartet, denn er hatte gesagt, dass
e r e r s t d i e e r s t e n R e n n e n d e r
S a i s o n a b w a r t e n w o l l t e .

.Die Yamaha fühlt sich bereits
so an. dass ich mich sehr wohl
a u f i h r f ü h l e " , e r k l ä r t e R o s s i .

Valent ino Rot t l : Noch lange n icht rennmüde und zu a l t schon gar n icht

. I c h w o l l t e e i n f a c h n o c h n i c h t
aufhören. Natürlich gibt es Men
s c h e n d i e m e i n e n , m a n m ü s s e
auf dem Höhepunkt aufliören.
Aber woher weiß man, wann der
i s t ? V i e l l e i c h t h ä t t e i c h d a n n
schon vor acht Jahren aufhören
müssen. Ich habe es bei v ie len

großen Motorsportlern gesehen,
d a s s s i e i h r e n R ü c k t r i t t b e r e u t
haben t ind dann wieder zurück
gekommen sind, weil ihnen der
Motorsport fehlte, wie Michael

Schumacher und Troy Bayliss.
Ich will keine Jahre verschenken,
in denen ich viel Spaß hätte ha
b e n k ö n n e n . "

Auf die Behauptung, er wolle
nur allen beweisen, dass er noch
nicht zu alt ist, hatte Rossi die
passende Antwort; .Ich fahre
nicht, um irgendwelchen Leuten
etwas zu beweisen, sondern weil
ich Freude am Wettkampf, mei
ner Konkur renzn ih igkc i t und
der Herausforderung habe." ■

E I N E W A H N S I N N S - S A I S O N

Wa s s i n d w i r I n d e n l e t z t e n

beiden Jahren von der Moto
G P v e r w ö h n t w o r d e n . N e u n

verschiedene Sieger 2016. Im
Vorlahr ein Kampf um den
Titel bis zum bitteren Ende.
Lasst sich das noch toppen?
Ja. es lasst sich. Was sich in
den Wintertests angekündigt
hatte, hat sich beim ErOff-
nungsrennen bestätigt; Das
Feld Ist noch naher zusam
mengerückt. alles Ist so weit
ausgereizt, dass ganz kleine
Veränderungen bereits das
ganze Feld durcheinander
würfeln können. Natürl ich
ist es am Schluss der Fahrer,
d e r d e n U n t e r s c h i e d m a c h t .

Aber auch da hat eine neue
Generation den Anschluss
an die bisher als unantastbar

geglaubten .Großen Vier",
die sich in den letzten Jahren
I m m e r h e r a u s k r i s t a l l i s i e r t

haben, gefunden. Wir haben
eine unheimlich spannende
Saison vor uns. Genießen wir
den besten Motorsport, den
es je gegeben hat.

i m r e P a u l o v i t s
L e i t e r

Motorradsport

A U S D E M F A H R E R L A G E R

S I M O N C R A F A R E L E K T R I S I E R T

Um die Zuschauer auf den Moto-
e Cup 2019 elruustlmmen, wird
das Elnhelts-Motorrad in diesem
Jahr bei allen Grands Prix von

einem Prominenten gefahren.
Den Anfang machte Ex-500er-
GP-5leger Simon Crafar.der in die
sem Jahr auch als Fachkommen-
tator für die Dorna arbeitet. Der
49-|ahrlge Neuseelander fuhr am
Samstagabend und am Sonntag
vor dem MotoGP-Rennen einige
Runden, dabei fiel auf. wie schnell
das Motorrad ist. .Es Ist aber erst
die Straßen-Version, da wird noch
viel entwickelt", stellte Crafar klar.
.Sie hat etwa so viel Leistung wie
eine Straßen-600er. aber sehr viel
D r e h m o m e n t u n d e i n e s e h r f e i n e

G a s a n n a h m e . S i e l e n k t a b e r n o c h
etwas schwerfällig ein. und beim
Bremsen schiebt das Gewicht der

Batterien. Es war eine Ehre, sie als
Ers ter vor führen zu dür fen. "

H Ö C H S T E R S TA AT S B E S U C H
Von Beginn an kamen einige
S c h e i c h s z u m G r a n d P r i x a n d e n

Losall international Circuit, vor
allem die Freunde von Strecken-
Initiator und Verbandchef Nasser
Khalifa Al-Atttyah. Dieses Jahr
war der helmische Adel deutlich
s t a r k e r v e r t r e t e n a l s d i e J a h r e

zuvor, sogar Staatschef Scheich
Tamim bin Hamad Al Than! gab
s ich d ie Ehre .

K ATA R WA C H S T
I n d e n l e t z t e n J a h r e n k o n n t e

man stets beobachten, wie
Katars Hauptstadt Doha Immer
mehr In die Wüste hineinwuchs.
Straßen waren plötzlich nicht
mehr da, neue wurden gebaut,

doch einen Plan dahinter konnte
m a n n i c h t w i r k l i c h e r k e n n e n .

Jetzt, wo vieles fertig Ist. lassen
die hochtrabenden Plane der
K a t a r e r k o n k r e t e r e F o r m e n

erkennen. Ringstraßen mit
gewaltigen Knotenpunkten ver
binden mittlerweile die einzelnen
Stadtteile und die Stadien für die
Fußball-WM 2022. dazu entsteht
e i n e H o c h b a h n . D u r c h d i e n e u e n

V e r k e h r s a d e r n k o m m t m a n a u c h

d e u t l i c h s c h n e l l e r v o n d e r S t a d t
z u m L o s a l l I n t e r n a t i o n a l C i r c u i t .

FÜR WALD! UNO BEGGIO
D i e To d e s n a c h r i c h t e n v o n

Ralf Watdmann und Aprll la-
Motorrad-Gründer Ivano Beggio
schockten vor dem Katar-GP die
Motorsport-Weit. Im Fahrer
lager sah man viele Trauerbe-
kundungen für den 20-fachen

GP-Sieger und dem Italienischen
Unternehmer, der am Dienstag
v o r d e m K a t a r - G P I m A l l e r v o n

73 Jahren an Krebs verstorben
war. Am Sonntag versammelte
sich das Fahrerlager nach dem
Warm-up zu einer Schweigemi
nute für den Deutschen und den
Italiener, die beide auf Ihre eige
ne Art Motorsport-Geschichte
geschrieben haben. ■ IP

Trauer um Waldmann und Beggio
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Losail (<5) -18. Möri 2018 1. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118.360 km über 22 Runden ä 5,380 km. 24 Fahrer gestartet, 21 gewertet.
Wetter/Piste; trocken. Luft 21 Grad, Asphalt 23 Grad. Schnitt des Siegers: 166,7 km/h

R E N N E R G E B N I S S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z l e i t / R ü c t u t . Topspeed s c h n e l l s t e R d n . R e i f e n v. / h . P u n k t e F a h r e t Z e i t

1. Andrej Dovizioso (i) O u c a t l D 1 6 G P i e 22 42:34,654 min 350,3 km/h 1:55142mm M / S 25 1, Zarco 1:53,680 mm

2. MarcMJiauez(E) Honda RC 213 V 22 ♦ 0,027 sec 3/.5,7km/h 1:55,272 min H / S 2 0 2. MdKiuez 1:53,882 min
3. Valentino Rossi (i) Yamaha YZR-Ml 22 ♦ 0,797 sec 345,3 knVh 1:55,3l5rTiin M / S 16 3. PetruccI 1:53,887 min

4 . CalCrulcliiow(Ge) HorK)aRC213V 22 ♦2.B8lse( 347,6 km/h 135505 min M / S 13 4 . C r u t c Wo w 1:54,072 min
5 . DaniloPelrucci(i) 0 i > c a t l 0 1 6 G P 1 8 22 ♦3821 sec 351,9 krrVh 1:55830 min %/S 1t 6 Oovizio«) 1.54,074 min

6 . MaverkkVIAaieslE) Yatraha YZR-Ml 22 ♦3.888 sec 344,7 km/h 155450 min U / S 10 6. Rms ] ;54J39nW
7. DaniPedtDsa(E) Honda RC 213V 22 ♦4,621 sec 343,7 km/h 1:55880 min H/S 9 7. Pedrosa 1:54566 n«i

8 . Johann Zarco (F) Yamaha YZR-Ml 22 ♦7,112 sec 341,3 ktrVh 1:55876 mm M / S 8 8 . R o u i 1:54.389 min
9- Andrea lannor)e(i) Suzuki GSX-RR 22 ♦12,957 sec 3398 knVh 1:55,586 rrWi M / S 7 9 . Lorenzo 1:54.431 min

10. iackMdierfAUS) O u c a l i D I 6 G P I B 22 ♦14.594 sec 3448 krWh 155817 irtn M / S 6 10. Mi l le r 1.54449 mm
I L TrtoRabaKE) Ducatl016GPr7 22 ♦15.181 sec 3401km/h 155896 min S / S S I L l a n n o n e 1:54.619 min

1 1 Franco Motbidelli(i) Honda RC 213V 22 ♦16174 sec 341,9 knVh 155894 r tw i M / s 4 12. W a l e s 1:54,707 mm
11 Aivaroejutrsta{E) O u c a t < O l 6 G P 0 22 ♦19.788 sec 345AkrTVh 1:56.178 rnn S / S 3 13. AEspargatO 156140 min
14. HafizhSyahtinlMAL) Yamaha YZR-Ml 2 2 ♦20.299 sec 336,9 ktrVh 1:56.051mm M / s 2 14, U a d i d e l l i 1.56169 mm
15, KarciAbr.!ham{CZ) 0 u c a l l 0 1 6 G P 1 6 22 ♦23,2B7sec 343.9 km/h 1:56.028 min M / S 1 15. Syahrin 1:55,258 min
16. TomlOthl lCH) Honda RC 213 V 22 ♦ 24.189 sec 338,0 krrVh 1:56,069 min M / S • 16. R a b a t 1:55173 min
17. Takaaki NakagamllJ) Hor>daRC213V 22 ♦24,554 sec 3404kiTVh 1:56136 min M / S . 17. Redding 155.380min

18. Bradley Smith (G8) KTMRC16 1 22 ♦31.704 sec 340,4 kmAi 1:56590 rrtn S/S • 18. Ui lhi 155581 min
19. AieiiiESMrgar6(E) Apiiila RS-GP 22 ♦34,7l2sec 3415 knVh 1:56.042min S / S • 19. A t x a h a m 155592 mm
20. SCQlt Redding (GB) Aprilla ßS-GP 22 ♦37.64!sec 3375ktTV'h 136.544 mm S / S • 20. S m i l h 1:56553 min

21. Xavier SinyJonlB)
Nicht gevvert et:

0 u c a t l 0 1 6 G P i 6 22 ♦46.706 sec 337,6 ktrVh 1:57,303 mm S / 5 • 21.

22.

B a u t t s i a

P. Espargarö
1:55838 min
1:55.706 mm

PoiE»argarö(E) KTM RCI6 15 ♦7Runden 3 4 3 4 k m / h 156183 min S/S • 23.

24.

Nakagam
S r m d o n

1.56401min
156545min

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Dov ldoso 2 5 1. D ü c a t i 2 5 1. Repsot HondaTeam 2 9

2. Uirquez 2 0 Z H o n d a 2 0 2. Movislar Yamaha MotoGP 2 6

3. Rossi 16 3. Ya m a h a 16 3. O u c a t i Te a m 2 5

4 . Ciutchlow 13 4 . Suzuk i 10 4 . AlmaPramac Racing 17

5. PetruccI 11 5. LCR Honda 13

6 . v m a t e s 10 6 . Monster Yamaha Tech3 10

7. Pedrosa 9 7. Team Suzuki Ecstai 7

8 . Zaren 8 6 . Reale Avinüa Racing 5

9- i a r v m n e 7 9 . EstrellaGalidaMarcVOS 4

l a Mäle r 6 10. Angel Nieto Team 4

„WIR WAREN HIER
SEHR STARK,
ABER ES GIBT MIN
DESTENS ACHT
FAHRER, DIE DIE
SES JAHR GEWIN
NEN KÖNNEN."
Andrea Oovizioso

Rundenrekord: 1:54,927, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2016
Quali-Rekord: 1:53,680, Johann Zarco (Yamaha), 2018
Topspeedrekord; 351,9 km/h,Danilo PetruccI (Ducatl),201B

LOSAIL INTERNATIONAL CIRCUIT (Q) 5,380 KM

Marc Märguez, Andrea Dovizioso, Valentino Rossi: Wer kann noch gewinnen?
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Moto2 I Grand Prix von Katar

M o t o 2

Francesco Bagnaia fährt eisk
D e r D o m i n a t o r d e r W i n t e r
tests war auch in Katar
nicht zu schlagen.
Francesco Bagnaia fuhr
d a b e i a b s o l u t m e i s t e r h a f t .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Alox Marqiiez war sich seiner Sache ziemlich sicher.
/war l iatle sich Francesco

Bagnaia gleicli nach dem Scan in
Führung gesetzt. Uochder Moto3-
VVell ineisier von 201-}. der nach
vielen Kiick-schlagen nun so weit
gereift ist.dass er diesesjahr auch
in der Moio2 se inem berühmten
Bruder nachei fern wi l l , beobach
tete ihn und Lorenzo Baldassarri
von hinten und setzte sich sofort
i n A k t i o n , w e n n e i n F h i c h t v e r -

siicli drolne. Doch plötzlich fuhr
Mnrcjuez geradeaus, und in der
Dämmenmg glühte seine hintere
Bremsscitelbe feuerrot. Seine Hin-
terradhremse war fesigegangen.
„ I c l i d a c h t e z u e r s t , d e r M o t o r

M o t o G P

Re i fen for tschr i t t e ingef roren
d i e s i c h b e i d e n R e n n e n l e t z t e s

Jahr bewahrt haben, weil dafür
bereits Daten vorhanden .sind."

Michelin muss laut Vertrag
drei Mischungen für jedes Rcnn-
wochenende ste l len, d ie a l le für
eine Renmlistanz taugen. Sollten
an einem Austragungsort extrem
unerwartete Bedingungen vor
herrschen. hat Michelin noch Je
eine Option nach oben und nach
unten , dem zusatz l i chen Re i fen
müssen aber al le Teams zust im
m e n .

.Wir mi issen d ie Rei fen nun,
s o w i e d i e H e r s t e l l e r i h r e M o t o

ren, bei den VVintertesis weiter
entwickeln". so Taramasso. „Aber
n a t ü r l i c h m a c h e n w i r w a h r e n d
der Saison bereits Versuche und
Schritte in die gewünschte Rich
tung. Doch dafür dürfen mir Tests
herangezogen werden, bei denen
dicTest fahrer a l ler Herste l ler vor
Ort sind, beziehungsweise die drei
I R T A - Te s t s w a h r e n d d e r S a i s o n ,

und dort müssen wir jeden Moto-
G P - F a l i r e r t e s t e n l a s s e n . " ■

MOTORSPORT aktuell 141 2018
I

wäre kaputtgegangen, es bremste
brutal, und ich halte überhaupt
k e i n e K r a f t m e h r " , b e r i c h t e t e

M.irquez, .Dann habe ich ge
m e r k t . d a s s e s d i e H i n t e r r a d
bremse war. Nach einiger Zeit
hat sie sich gelöst, funktionierte
aber n icht mehr, da musste ich
a l l e s m i t v o r n e m a c h e n . " S o k o n n

te der Marc-VDS-Piloc zumindest
den dritten Platz gegen Maltia
Pasini verteidigen.

L o r e n z o B a l d a s s a r r i k o n n t e

zwar an Bagnaia (Iranbleiben, der
wehrte aber jeden Angriff ab und
holte seinen ersten Moto2-Sieg.
.Das Rennen kam mir zwar ewig
lang vor. aber der Kampf mit
Baldassarri hat unheimliclt Spaß
gemacht", grinste der 21-jährige
I la l iener, der berei ts a ls Ducat i -
MotoGP-Pilot für 2019 feststeht.

Kalex zu KTM aufgeholt
Was sich bei den Wintertests an

gekündigt hatte, wurde nun
auch im Rennen bestätigt: Kalex
h a t d e n R ü c k - s t a n d a u f K T M

wieder wettgemacht. Dabei ist

Dreikampf bei Sonnenuntergang: Bagnaia. Baldassarri und Alex Märquez

M a r c e l S c h r ö d e r a b e r n o c h e t w a s

atifgefallen: .Die KTM fahren mit
weniger Kurvenspeed, dafür sind
sie auf der Bremse und beim Be
schleunigen unheimlich stark."
D e s h a l b k ö n n t e s i c h d a s K r ä f t e

verhältnis schon auf dem Stop-
and-goKurs in Argentinien wie
d e r u m k e h r e n .

S c h r ö d e r w a r a n d i e s e m W o
c h e n e n d e u n h e i m l i c h s t a r k ,
musste zum Schluss aber die bei
den AjoPiloten Miguel Oliveirn
und Brad Binder z iehen lassen:
-Schade, wenn ich zu Beginn et
was weiter vorn gewesen wäre,
h ä t t e i c h v i e l l e i c h t m i t M a t t i a
Pasini mitgehen können. Die

D a s T h e m a E i n h e i t s r e i f e n
wurde für d ie Teams auf
eine solidere Basis gestellt.
Es w i rd während der
Sa i son ke i ne We i t e ren t
wicklung mehr geben.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Michelin-Rennleiter PieroTaramasso war in Katar
zwar sehr gesprächig,

a b e r a l s e r d a s T h e m a d e r R c i f e n -

entwicklung ansprach, wurde
seine Stimme efwas zittrig. .Ei
gent l ich wol l ten wi r MotoGP
machen, damit wir standige Rei
fenentwicklung auf höchstem
Niveau machen", kam seine Ent
täuschung durch. .Aber die
Te a m s u n d d i e D o r n a h a b e n u n s

gebeten, dies während der Saison
ganz einzustellen."

So ist bereitsjetzt das gesamte
Reifenkontiiigeni der MottjGP bis
z u m S a i s o n s c h l u s s i n V a l e n c i a

penibelst in einem gemeinsamen
Programm von Michelin, IRT'A
und Dorna gelistet, jeder einzelne
R e i f e n h a t b e r e i t s e i n e S e r i e n -

nummer. Der Hintergnind ist
recht schnell erklart: Es hat letz
tes Jahr mehrere Konstrukiions-
wcchsel gegeben, die die Teams

jedes Mal vor eine lange Test
phase und damit Kosten stellten.
„Man meinte, jetzt hätten wir
zwei Jaltre Erfahrung mit der
Kl.isse. die Reifen seien ausgereift
u n d a u f e i n e m z u f r i e d e n s t e l l e n

d e n N i v e a u . A l s o h a b e n s i e u n s

gebeten, die Reifen zu nehmen.

MIchel in; Al le Rei fen fOr d ie Saison 2018 s ind berei ts festgelegt worden
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alt zum Sieg
M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

lat iona

Francesco Bagnaia; Top-Form der Wlntartestsauch In Katar umgeset«

Pncc dazu hatte ich, aber zum
Schluss komite icli die KTM nicht
melir angreifen, als sie mich
ü b e r h o l t h a t t e n . "

Dominique Acgcrter erkämpf
te s i ch e i nen Punk t . -Na tü r l i ch
ist das nicht das. was wir von uns
erwarten. Aber nach dem. wo ich
nocli vor einer Woche gestanden

N A C H R I C H T E N

MOTOGP: Stefan Bradl ist dem
Grand-Pfix-Paddock doch er
halten geblieben. Der aktuelle
HRC-Testpilot hat einen Job
bei Servus-TV angetreten, wo
er neben Alex Hofmann als
zweiter Experte von den inneren
Geheimnissen der WM-Klassen
b e r i c h t e t .

M O T O R R A D - W M ; L e t z t e n

Mittwoch wurde Luigi Taveri
in Richterswil beigesetzt. Alle
Schweizer GP-Piloten der ver
gangenen Jahre kamen, um
d e m d r e i f a c h e n W e l t m e i s t e r

die letzte Ehre zu erweisen. Von
seinen Honda-Teamkollegen
kam Stuart Graham aus Eng
land, und sogar Kunimitsu Taka-
hashl war aus Japan angereist.
D i e t e r B r a u n k a m a u s D e u t s c h

land genauso wie Wolfgang
Stropek aus Osterreich. Ferry
Brouwer hielt eine mitreißende
Abschiedsrede, und statt Kir
chenglocken l ieß Bruno Kneu-
bühler die Vierzylinder-Honda.

mit der Taveri die Fans noch bis
vor wenigen Jahren begeistert
hatte, noch einmal aufbrüUen

MOTO-E: Nicht nur. dass Simon
Crafar mit der Energica Ego
e r s t e D e m o - R u n d e n d r e h t e .
In Katar wurde auch die erste

Sitzung der neuen Serie gefuhrt.
Elf Teams (Tech 3. LCR, Marc
VDS. Pramac, Nieto. Avintia,
Grestni. VR46, Pons, intact und
SIC58) werden 18 Fahrer stel
len. bei fünf GP wird vor dem
Moto3-Rennen e in Cup-Lauf
stattfinden. Bei welchen, wird
noch festgelegt.

M O T O G P ; G e n a u z e h n J a h r e

hat der Quali-Rekord von Jorge
Lorenzo in Katar gehalten, jetzt
w u r d e e r i n d e r l e t z t e n R u n d e

von Q2 gleich von Johann Zarco.
Marc Märquezund Dani lo
Petrucci unterboten- -Damals
war der Asphalt besser, und die
Qualifyer haben zwei Sekunden
gebracht", erinnert sich Lorenzo.

bin, ist das schon mal eine Steige
rimg. Für mich war es schwierig
z u ü b e r h o l e n , w e i l a l l e i n d e r

Gruppe im Windschatten waren
und spät bremsten. Alle sind in
der Moto2 unheiml ich s tark , ich
hätte vielleicht ein-, zwei Zehntel
s c h n e l l e r f a h r e n k ö n n e n , k a m
a b e r n i c h t v o r b e i . " b

Losall (0) 18. Marz 2018.1. WM-Lauf; 107,600 km Uber 20 Runden ä 5,380 km. 32
Fahrer gestartet, 30 gewertet. Wetter/Piste: trocken. Luft 22 Grad, AscXialf 24 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n Z e K / R O c I u t . S c h n . R d . P k t e .

1. Francesco Bagnaia (1) K a i e i 2 0 40:19.602 min 2 : 0 0 . 4 7 2 m l n 2 5
2. LcenzoBaltSassarrill} K a l e i 2 0 ♦0.112 sec 2:00.303 rrWi 20
i AeiUärouezfE) K a m 2 0 ♦S625se< 2 ; O O J 2 6 m n 1 6
4 . Mania Pasm (1) Ka lex 20 ♦6657 sec 2.-00.567 mm 13
5 . Miguel Oiiveiia(P) K T M 2 0 ♦10.296 sec 2.00.69Bmin 11
6 . eradBnder(SA) K T M 2 0 ♦10344 sec 2 .00504 min >0
7. Marcel Sclyocter(O) Ka lex 2 0 ♦IIA>9sec 2 . 0 0 , 7 11 n w i 9
6 Xavi Vierge (E) Kalex 20 ♦11.516 sec 2 . 0 0 5 1 3 m i n 8
9 . Luca Marin! (i) Kalex 20 ♦20.690 sec 2 : 0 1 , 1 4 6 m l n 7
10. Jorge Navarro (E) Ka lex 2 0 ♦20.961 sec 2 : O I 3 l 7 m l n 6
11. Joan Mir (E) Kalex 20 •23025 sec 2 5 1 4 0 0 m m 5
U . Remy Gardner (AUS) Tech3 20 ♦30392 sec 2 : 0 1 4 7 ß m i n 4
a KEctorBartiet4(E) Ka lex 2 0 •30399 sec 2 . 0 U 7 fl m m 3
u Simone Corsl(i) Ka lex ♦30732 sec 2 . 0 1 5 3 2 n * 2
IS OotT*)ique Aegerter (CH) K T M 20 ♦30570 sec 2:01.587 nwi 1
16. Isaac Vifiales(E) Kalex 20 •31,052 sec 2:01.453 min
17. Danny Kern (G6) SpeedLb 20 ♦31.958 sec 2.01.160 min
I & BoBendsneyder(NL] Tech3 2 0 ♦32J82sec 2.01535mm
19. Andrea 1 nratelil (i) Ka lex 2 0 •35328sec 2:01,682 trtn
2 0 . FabtoQuartaraiotF) äieedUp 2 0 ♦35.357 s« 2:0),602mln
2 1 Tetsuta Nagashiina(J) Ka lex 2 0 ♦35.969 S« 2:01.748 mm
22. Steven OdendaaKZAl NTS 2 0 ♦4Z545SK 2:03130 min
23. Khainil lAiam Pawi (MAL) Ka lex 2 0 •4Z7765« 2.01534 min
24. Romano Fenati (1) Ka lex 2 0 • 4 4 5 6 2 s « 2:01593 mm
2 1 Joe Roberts (USA) NTS 2 0 ♦56J577S« 2 . 0 2 5 9 2 m m -
26. StefänoUan:i(r) Sirter 2 0 ♦1:01581 n«i 2.'02J21mm
27. Jules Dan4o(F} Kalex 2 0 ♦1:01,853 mm 303572 mm
2 a Zuifahmi Khairuddm (MAL) Kalex 2 0 ♦l;ll.618triin 2 : 0 3 3 3 6 m m -
29. FedeticoFu<igni(l) Kalex 2 0 ♦130J48min 3 0 3 . 9 5 8 r r * i -
30. Eric Granado (BR) Suter 2 0 ♦136.192 mn 2:03,472 min

Nicht gewertet;
Sam Lowes (GB) K T M 10 ♦10 Runden 2:01.136 min
iket Leorcna (E) K T M 7 ♦13 Runden 2:01,570 rrtn

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e l t

1. B a g n a i a 2 S 1. Wrquec 300.299 rrm
2 . B a l d a s s a m 2 0 2. Baidassani 2.00507 mm
3 . M ä r g u e z 1 6 3. Bagnaia 3 0 0 5 4 3 r r t n

4 . P a s m i 1 3 4 . OUvelra 2:00546 min
5 . O l i v e i r a I I 5. Fena t i 2:00,899 min
6 . B b d e r 1 0 6 Kent 2:00.965 min
7. S c h r o t t e r 9 7. Navarro 301,038 rrtn
e . V i e r g e e a . P a s M 2:01,062 rrtn
9. U a r n i 7 9. Schroitei 2:01,129 mm
I S A e g e r t e r 1 10. Lowes 251.167 nwi

I L vierge 2:01.176 nwi
W M - S T A N D 12. Gardner 2.01352 nwi

K O N S T R U K T E U R E 13. Bindet 2:0U38 min
14. Ccni 3 0 U 5 l m i n

H e r e t e U t r P u n k t e I S L M u c n a 3 0 U 5 5 m m
1. K a l e x 2 5 16. Quartaiaio 2:01404 mm
2. K T M 1 1 17, Marini 2:0)420 min
3 . T e c h 3 4 18. W i a l e s 301421mm

19. BarPeiä 2:01.482mn
20. Bendsneydei 2:01562 mm
21. Aegert« 2:0L745rrtn
22- O d e n d a a l 2:01.936 mm
2 3 - Loca le l i i 351,954 rrtn
2 4 . Mir 2:03324 mn
2 S P a w i 302433 nwi
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M o t o 3

Jorge Martm setzt sich unvei
Gresini-Honda-Pilot Jorge
Martin begann die Saison,
wie er d ie le tz te beendet
hatte: mit einem Sieg.
Doch le icht wurde es ihm
nicht gemacht.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er war der tragische Held derletzten Saison: Jorge Martin
fuhr 2017 nicht weniger als

neun Pule-I'osil ions ein. aber bei
d e n e r s t e n a c h t h a t t e e r v e r
geblich versucht, seinen Speed in
einen Sieg umzumünzen. Auch
musste der nun 20-Jährige Spani
er nach einem Knöchelbruch die
halbe Saison le iden. Doch beim
rinale in Valencia gelang ihm der
erste Sieg, und der Knoten scheint
endgültig geplatzt zu sein: Das
Tempo des Gresini-Honda-Piloten
war in Ixtsail klar überlegen, die
Gegner konnten nur durch seinen
Windschatten auf der langen Ziel
geraden wieder heranfahren, auf

tiem Rest der Runde war er fast
e i n e h a l b e S e k u n d e s c h n e l l e r . S o
konnte er sich auch genügend
Vorspning bis zur Zielkurve he
rausfahren, sodass sein Marken-
kotlege Arön Qinet nicht nah
genug dran war. utn bis zur Ziel
l i n i e a u s d e m W i n d s c h a l t e n a u s

s c h e r e n z u k ö n n e n .

.Nach dem Training war ich
völlig verunsichert", gab Marttn
nach dem Rennen zu. .Doch dann
habe ich völlig abgeschaltet, und
wir haben unser Ding gemacht.
I n d e n R e c h t s k u r v e n h a t t e i c h
noch immer Probleme, aber nach
dem Bastianini ausgefallen war,
m u s s t e i c h m i c h n u r n o c h a u f
Canet konzentrieren. Ich habe in
de r l e t z t en Runde noch e i nma l
gepusht. denn ich wusste, dass
C a n e t a u f d e r G e r a d e n k o m m e n

würde, und es hat gereicht. Ich
hoffe, dass ich meinen Rhythmus
w e i t e r b e i b e h a l t e n k a n n . "

C a n e t w a r ü b e r d e n z w e i t e n
Platz nicht unglücklich: .Martin
hatte einen wirklich guten Rhyth
mus. Ich dachte aber, dass es auf

der Geraden locker reichen wurde.
Hat es dann aber irgendwie doch
n i ch t . Doch w i r haben d ie WM
mit 20 Punkten begonnen, das ist
kein schlechter Anfang."

D e m We l t m e i s t e r - Te a m I . e o -
pard blieb nach dem Sturz von
H n e a B a s t i a n i n i n u r n o c h l x > -
r e n / n D a l l a P o r t a . D e r I t a l i e n e r
s e t z t e s i e l ) z u m S c h l u s s a n d i e

Spitze der Verfolgergrupiw und
h o l t e s i c h d e n l e t z t e n P o d e s t -

platz. -Ich war in der ersten Run
de zu langsam, da ist die Spitze
en tw i sch t , sons t ha t t e i ch do r t
v i e l l e i c h t m i t h a l t e n k ö n n e n " ,
s i n n i e r t e D a l l a P o r t a n a c h s e i
nem ersten GP-Podest.

Auf dem Siegenreppchen wa
ren die Honda-Piloten unter sich.
Aber; .In Argentinien konnte es
völlig anders werden", sinniert
Jorge Martin. „Die Honda hat das
bessere l-ahrwerk, aber die KTM
hat dieses Jahr eine unglaublich
gute Beschleunigung. Darauf
k o m m t e s i n Te r m a s a n . d o r t
werden wir uns gegen sie warm
a n z i e h e n m ü s s e n . " ■

M o t o 3 M o t o 3

Wenn TeamkoUegen Sehr kurzes Rennen für
das Gleiche wollen hoffnungsvollen Öttl
Beide P i lo ten von Prüs te l -
GP kämpften in der Spit
zengruppe mit. Doch in
d e r l e t z t e n R u n d e k a m e n
sie sich ins Gehege, was
m i t d e m S t u r z v o n M a r c o

Bezzecch i ende te .

Tcamchcf Florian Priistelschaute mit großen Augen
aufdcn Bildschirm. Jakub

Kornfei l , der bei den Winlcrtests
einige Zeit gebraucht hatte, um
sich an die KTM zu gewöhnen,
raufte zu Rennbeginn ganz frech
um die Führung mit. Auch n.ich-
dem sich das Spitzentrio nach
vome verabschiedet hatte, setzte
sich der 24-jährige Tscheche, der
m i t t l e r w e i l e d i e m e i s t e n G P -
S ta r i s i n de r Mo to3-K lassc vo r
zuweisen hat. im Verfolgerpulk
heftig in Szene. Auch Marco Bez
zecchi knüpfte an seine Leistun
gen aus den Wintertests an. Beide

versuchten, in der letzten Runde
den letzten Podestplaiz zu ergat
te rn . Doch dabe i be rüh r ten s i e
sich, und Bezzccchi kam zu Fall.

. W i r k ö n n e n t r o t z d e m s e h r
glücklich sein", freute sich Team
chef Prüste l . .Auf so e inen Ein
s t a n d h a t t e i c h n i c h t z u h o f f e n

gewagt. Wir können vorne mit
kämpfen. Es ist nur schade, dass
Marco in der letzten Runde ge
stürzt ist ." BIP

B e z z e c c h i ( # 1 2 ) u n d K o m f e l l ( # 6 4 )

Phillip Ottl hatte das Wo
chenende gut angefangen,
doch dann flog er schon
in der vierten Runde über
einen gestürzten Kollegen.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Philipp Ottl war mit einemzuvers icht l ichen Gesich is-
a i i s d r u c k i n d a s M o t o 3 -

Rennen gegangen, doch schon 15
Minuten später war er wieder in
Zivilkleidung. .Darryn Binder hat
midi überholt und ist gleich in
d e r n ä c h s t e n K u r v e m i t e i n e m

Highsidcr abgestiegen, da habe
i c h n i c h t a u s w e i c h e n k ö n n e n " ,
b e r i c h t e t e e r e n t t ä u s c h t . . I c h
hatte einen guten Start, habe
mich zunächst etwas falsch plat
ziert, aber danach ist e.s richtig
gut gegangen. Ich hatte gerade
versucht, meinen Rhythmus zu
finden, aber da war das Rennen

auch schon vorbei. Dabei hat das
Bike richtig gut funktioniert, und
ich habe mir schon einiges aus
gerechnet. Es ist leider nicht das
erste Mal. dass mich Darryn Bin
der abraunu. das ist letztes Jahr
in Australien im Training schon
einmal passiert. Ich werde jetzt
zu Hause mein Training wieder
aufnehmen und versuchen, mich
wieder zu entspannen. Ich freue
mich schon auf Argentinien, da
sind wir letztes Jahr Vierter ge
worden. Ich denke, ich bin jetzt
deutlich weiter als letztes Jahr,
a l so werde i ch vc rsuc l i en . do r t
so viele Punkte wie möglich zu
m a c h e n . M i r t u t m e i n Te a m w i r k

lich leid, es war mein erster Sturz
in diesem Jahr."

Ü b e r d i e K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e
meint öttl: -KTM hat einen Schritt
gemacht, und es ist jetzt egal, wel
c h e s M o t o r r a d m a n f ä h r t . A b e r
H o n d a h a t d i e b e s s e r e n F u h r e r .

Gegen die Weltmei-ster zu wer
den. w i rd schwer. " ■
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M 0 T 0 3 - E R G E B N I S S Ed r o s s e n d u r c h R E N N E R G E B N I S

Losa« (0>: 18- März 2018; l. WM-Lauf; 96,840 km über 18 Rdn. d 5.380 km; 26
Fahrer gestartet, 19 gewettet: Wetter/Piste: trocken, 25 Grad: Asphalt: 33 Grad

F a h n r M o t o r r a d R d n , Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d , P k t e .

1, Jorge Martin (E) H o n d a 18 38:18207 min 206,644 min 25
2, ArdnCanetiE] Honda 18 •0,023 sec 2:06373 mm 20
1 LotennOalla Porta (!) H o n d a 18 •6.746 sec 206486 mm 16
4 NIcCDUAntorwIUd) H o n d a 18 •6.791 sec 2:06960 nsn 13
5. Gabriel Rodrlgo (RA) K T M 18 •6350 sec 2:06,7l7nn II

6 . FatMdGwviantonio (1) H o n d a 18 •6.916 sec 206608 min 10
7, XaltoToba(J) Honda 18 ♦6946 sec 2K)6,993 min 9

a Ayumu Sasaki (i) H o n d a 18 •6998 sec 2:06974 mm 8

9 . J4kubKomfed((^) KTM 18 ♦7,156 sec 2:06573 min 7
10, Andrea Migno (1) KTM 18 ♦7,699 sec 2:06,935 min 6
11 AdamNorrodln{MAL) Honda 18 ♦7,753 sec 2:06729 mm 5
1 2 JaumeMas4(E) K T M 16 •6,026 sec 2:07,018 mm 4

13, Karuki MasakI (J) K T M 18 •8.829 sec 2:06 343 mm 3

u . Marco Beaecdii(l) K T M 18 •21338 sec 206714 mm 2
15. Marcos Ram«e2(D K T M 18 •26,912 sec 2K)7.519mm 1

l a Dennis Foggla (1) K T M 18 •26,981 sec 2:07.723 rrw
n . TonjArtMünod) H o n d a 18 •33,401 sec 2-07389 rrvi
l a AtratcJK,vapat fl) H o n d a 18 •33,446 sec 208J78 mm
19, Makar Yurchenko (RUS)

Nicht gewettet:
K T M 18 •36.622 sec 2:08,052 min

JohnMcPhee (GB) K T M 17 ♦1 Runde 2:069)1 min
Alonso Lopez (E) H o n d a I I ♦7 Runden 2:07.115min
LMol i ) l (B) K T M I I ♦7 Runden 2:0eZ94mm
NrcdöBulegad) K T M 10 • B R u n d « ! 207,427 mm
EneaSasttaninl (i) H o n d a 5 •13 Runden 2:06427 min

Ph«rioOttl(D) KTM 3 •15 Runden 2-07,155 iMn
Oarryn Binde (ZA) K T M 3 •15 Runden 206665 rrkn

As ia Ta len t Cup

Harte Kämpfe und
spannende Rennen

W M - S TA N D FA H R E R S TA R TA U F S T E L L U N G

Im Asia Talent Cup hat
sich auch dieses Jahr ein
starkes Feld junger Talen
ten zusammengefunden.
Japaner sind wieder vorn.

Wie der 16-jährige Japaner Hanik i Nog i tch i
und der 14-jährige In

donesier Mario Aji in der letzten
Runde die gesamte Zielgeraden
v e r b i s s e n n e b e n e i n a n d e r f u h r e n
und sie im Ziel ganze 34 Tau-
sendstelsekunden trennten - das
ließ selbst die sich auf das Qua
lifying vorbereitenden MotoGP-

C U P - S T A N D

F a h r e r P u n k t «

1. Harukl Noguchi (J) 4 5

2, SklVanEerde(AUS) 34
3. ManoAjl(Ri) 33

4. ToshWSenda (J) 2 9

5, ShoNishimura (J) 2 5

P i l o t e n v o r d e n B i l d s c h i r m e n

aufspringen, Cup-Chef Shuhei
Nakamoto grinste hinterher
auch zufrieden: .Ja, es sind viele
gute Jungs dabei in diesem Jahr.
Wir können nicht klagen."

I m z w e i t e n R e n n e n w a r e s
dann wieder Noguchi. der sich
mit einem Kollegen vom rest
l ichen Feld absetzen konnte und
sich mit diesem einen Sprint zur
L i n i e l i e f e r t e . D i e s m a l w a r e s
der 1 S-Jährige Australier Bill Van
Bcrde, der mitging. Der Aussie
hatte jedoch den besseren
Schwung und holte sich den ers
ten Sieg eines Australiers im Asia
Talent Cup, Dabei hatte er am
Freitag noch einen Sturz erlitten,
b e i d e m e r s i c h s e i n M o t o r r a d

mächtig ramponiert hatte.
S c h o n i n d e r n ä c h s t e n W o c h e

geht es für die Jünglinge weiter,
wenn sie in Buriram im Rahmen
der Supcrbike-WM gegeneinan
d e r a n t r e t e n . We r d a w o h l d i e
O b e r h a n d h a b e n w i r d ? « I P

F a h l e r P u n k t e

1, Mar t in 25

2, Cane t 2 0

1 Dada Porta 16

4 . AntoneilJ 13

6 Rodrigo 11

6 QGiarmantDn« 10
7, To b a 9

& Sasaki 8

9 . Komled 7

10, Migno 6

W M - S TA N D M A R K E N

M a r k «

l H o r x l a

2 , K T M

P u n k t «

2 5

I I

F a h r e r Z e l t

1, Antonelll 2:06364 min
2 . Mar t in 2:06.365 min
3 , Rodrigo 2.06848 min
4 . Sasaki 2.07,043 min
6 To b a 2:07.048 mm
6 S e u e c c t u 2,07,058 rw
7, Cane t 2,07,05911*1
& 0« ! 2 07.187 min
9 , Oalla Porta 2.0?J20IT*I
10, Bast ianini 2.07,324 min
11, Kcmfe i l 2.07.326 mm
12, McPhee 2,07,407mln
13. M a s l i 2:07,462 min
14, Migno 2:07,586 mm
16 Rami iez 2:07,607 mm
16, O l G i a n n a n t o n i o 2.07,634 mm
17, Nor rodm 2.07,75811*1
1 6 Lo i 2:07,90! rr*i
19. k lasak i 208,106 min
2 6 Bmder 2:06202 mm
21- Lopez 2,06280 mm
22. Buiega 2:08,364 min
23, Arenas 2:06480 mm
24. Yurchenko 2,08,547 min
25. Foggla 2:08,785 min
26. A m o ü n o 2.06795 min
27. Atiratphuvapat 2.08,936 min
28. SuztAI -

W M - L e a d e r M a r t i n u n d G m a i n !
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Straßensport I Hintergrund

D a y t o n a 2 0 0

Z u m v i e r t e n M a l E s U c k

Danny Eslick: Nur Scott Russell und Miguel Duhamel haben öfter gewonnen

Vorlahressleger Danny
Eslick gewann das Dayto-
na 200 auch d ieses Jahr

überlegen und hat sich mit
seinem vierten Daylona-
Sieg unter den ganz Gro
ßen eingereiht.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Valentin Debise kann ein e m s c h o n l e i d t u n . W i e

letzte.s Jahr war der
26-jährige Franzose der schnells
te Pilot in Daytona. doch wäh
rend er 2017 nach einer sehens
werten Aufholjagd immerhin
S e c h s t e r w u r d e , e n d e t e s e i n
Daytona-Abentcuer diesmal im
K r a n k e n h a u s . D e r E x - G P - P i l o t
f ü h r l e d a s 2 0 0 - M e i l e n - R e n n e n
von Beginn an, doch als er in der
z e h n t e n R u n d e i n s I n fi e l d e i n

bog. flog er mit einem bösen
Highsider ab und blieb regungs
los liegen. Im Krankenhaus wur
de ein Kompressionsbruch des
dritten U'ndenwirbels festge

stellt. eine Lahnumgsgefahr be
s t e h t z u m G l ü c k a b e r n i c h t .

N a c h D e b i s e s A u s f a l l k o n n t e

Danny Eslick. der das Rennen
bereits 2014. 2015 und 2017 ge
w o n n e n h a t t e , n i e m a n d m e h r
bedrängen. Der 31-Jährige aus
TuslayOklahoma hängte Cory
West um mehr als 26 Sekunden
ab. Dafür gab es ein Wimpern-
schlagfinale um den letzten Po
destplatz. das Robertino Pietri
gegen Geoff May für sich ent
schied. Damit egalisierte der lix-
Mo to2 -P i l o t aus Venezue la das
Resultat, das sein Vater Roberto
1982 erreichte.

Zeit der Haudegen
M i c h a e l B a r n e s , d e r 2 0 1 6 a u s
dem Ruhestand zurückgekehrt
war und damals mit 47 Jahren
zum ältesten Daytona-200-Sie-
ger avancierte, fuhr die zweit
schnellste Qualifikationszeit, er
war auf der Verfolgung von Es
l i c k , a l s se i n Yamaha -Mo to r i n
d e r 2 4 . K u n d e s e i n e n G e i s t a u s
h a u c h t e . N u n w i l l s i c h d e r 4 9 -

Jährige endgültig zurückziehen.

Hin anderer hat hingegen noch
nicht genug: John Ashmead.
Daytona-Sieger von 1989. sah
diesmal das Zie l und wurde mi t
d r e i R u n d e n R ü c k s t a n d 1 6 . D a -

R E S U L T A T

m i t h a t e r d e n R e k o r d f ü r d i e
meisten beim Daytona 200 gefah
r e n e n M e i l e n a u f 4 5 3 3 e r h ö h t .
Nächstes Jahr will er ihn noch
w e i t e r h o c h s c h r a u b e n . ■

77. Daytona 200 (USA). 17.03.2016,57 Runden - 321,9)3 km

1. Danny Eslick (USA) Yamaha YZF-R6 2:05.15,659
2. Cory West (USA) Yamaha YZF-R6 ♦26,294
3. Robertino Pielrl (COL) Suzuki GSX-R 600 ♦34.864
4 . Geoff May (USA) Yamaha Y2F-R6 ♦34.996
5. Shayne Naibonne (USA) Yamaha Y2F-R6 ♦ 48.673

M o t o r r a d - W M

J o h n K o c i n s k i w i r d 5 0
Er wurde 1990 in seiner
e rs ten vo l l en Sa i son
2 5 0 e r - W e l t m e l s t e r , 1 9 9 7
holte er sich den Super-
b i ke -WM-Ti t e l . I n d i ese r
Woche fe ie r t John Koc insk i
seinen 50. Geburtstag.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er war ein Supertalent. einR o h d i a m a n t , d e n a u c h
Kenny Roberts nicht schlei

fen konnte. Denn wenn John
Kocinski bei ihm auch gleich
den 250er-Ti tel l io l te, nach zwei

SOOer-Jahren trennte sich Ro
berts von seinem einstigen
Schützling, obwohl dieser 1992
das Saisonfinalc gewann.

K o c i n s k i k e h r t e m i t S u z u k i z u
den 250e rn zu rück , doch nach
dem er das seiner Meinung nach
nicht konkurrenzfähige Motor
rad in Assen mutwill ig kaputt

drehte, wurde er auch dort ent
lassen. Doch schon bald fand er
auf der SOOer-Cagiva eine neue
Arbeit, gewann noch in dem Jahr
in Ijguna Seca und führte 1994
gar die WM für die Italiener an.
Doch als sie sich finanzbedingt
aus der WM zurückziehen muss
ten. war Kocinski wieder arbeits-

I I I I I I I I I I I I i n I

los. 1996 kam er in Virginio Fer
raris Ducati-Tcam in der Super-
bikc-WM unter, 1997 fuhr er bei
H o n d a u n d h o l t e a u f d e r R C 4 5
den Titel. D,inn fuhr er noch zwei

Jahre bei Site Pons und Erv Kane-
moio in der 500er-WM. bevor er
nach einer AMA-Superbike-Saison
und einem Testfahrerjob bei Ya

maha für d ie MotoGP den Helm
an den Nagel hängte.

Missverstandenes Genie
Kocinski galt für viele als Enfant
ter r ib le , se ine Sauberke i tsmanie
war legendär. Erst nachdem er
mit piekfeinen Villen für die Su-
perrcichen in Beverly Hills und
Hol lywood ein Vermögen ge
macht hatte und aus purer Freu
de wieder in den Motorsport zu-
rückkeltr te. wurde klar, dass der
Perfektionist john Kocinski von
v i e l e n m i s s v e r s t a n d e n w u r d e . E r
verlor nach dem Umstieg in die
5 0 0 c r - W M s e i n e n Te c h n i k c h e f
u n d Ve r t r a u e n s m a n n B u d A s k -
l a n d . D a m a l s k o n n t e e r n i c h t
ve rm i t t e l n , was i hm dami t f eh l
te . Heute fahr t Koc insk i mi t re
gelrechten Juwelen Dirt-Track.
ist stolzer Vater eines siebenjäh
rigen jungen und Entwicklungs
fahrer ftir das Dirt-Track-Projekt
v o n Y a m a h a U S A m i t M T - 0 7 - M o -
t o r . ■John Kocinfkl: Kaum gealtert und topfit, fährt er aus Spaß DIrt-Traclt
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I D M s i d e c a r

D e u t s c h e s i n d F a v o r i t e n
Die S ideca r -F rak t i on be
rei tet s ich derzei t auf dem
Circuit de Val de Vienna in
Frankreich auf d ie IDM-
Saison 2018 vor. doch der
Vertrag mit dem neuen
Promoter ist noch gar
n i c h t u n t e r s c h r i e b e n .

Vo n : A n k e W l e c z o r e k

Was steckt dahinter? DieSidccar-Ccmeindc mel
det sich geschlossen

über die !CG (Interessengemein-
sch.ift Gespaiiiircnnen e.V.) an.
Dieser lag ein Vertragsentwurf
für die IDM-Teilnahnie vor, der
n icht den Vorste l lungen ent
sprach. ICG-Vorstandsinitglied
Christian Ruppcrt. der gleichzei
tig auch Fahrer ist. übernahm die
Nachverliandlimgcn. Demnächst
sollen die Papiere unterschrieben
sein. Fr rechnet für 2018 mit 17
bis 19 Teams, davon sieben aus

den N ieder landen, d ie innerha lb
der Rennen bei getrennter Wer
tung auch ihre nationale Meister
schaft austragen.

Zu den Favoriten auf den IDM-
T i t c l z ä h l t A n d r e K r e t z e r . D e r
M e i s t e r v o n 2 0 1 3 w a r i n d e n l e t z

ten Jahren glücklos. Jetzt ist das
G e h e i m n i s u m s e i n e n B e i f a h r e r

gelüftet: Es ist Björn Bosch, der
2017 noch bei Helmut Lingcn

war. Zu den potenziellen Tilel-
kandidaten gehören auch Josef
S a t t l e r / U w e N e u b e r t s o w i e M i k e

Roscher /Anna Bnrka rd .
E s k ö n n t e e i n d c u t s c h e r T i t e l -

träger werden, falls nicht die
Hol länder Benn ie St rcuer 'Gcrard
D a a l h u i z e n d a z w i s c h e n f u n k e n .
Neben ihrem lüOO-ccm-Gespann
für die IDM setzen sie auch eine
600er-Ausgnbe in der WM ein. ■

Liegt der Titel für Andrä Kretzer endlich wieder In Reichweite?

i O M S u p e t b I k e l O O O

N o c h
D a s W i l b e r s - B M W - Te a m
testete in Spanien Pirelli-
Reifen, doch Chef Benny
Wllbers hadert damit.
Fahrer Best ien Mackels in
der IDM e inzuschre iben .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Nocii ist Dunlop der Vertragspartner. doch wenn
in der 1DM ab Jetzt Ein

heitsreifen von Pirelli gefahren
w e r d e n n n i s s e n . f ü h r t a u c h f ü r
d a s W i l b e r s - B M W - Te a m k e i n

Weg daran vorbei. Die Pirelli-
Tests in Valencia und Cartagena
ver l i e fen i n den l e t z ten ande r t
halb Wochen durchaus erfolg
r e i c h . M a c k e l s k o n n t e a u c h n o c h
die Dämpfung von ZF an der
SlOOO RR ausprobieren. So weit
ist alles gut. doch ein Reifen
w e c h s e l w ü r d e f ü r W i l b e r s m i t
großen Geideinbußen verbunden
sein. «Ich warte noch auf die Ant-
woil verschiedener Partner", sagt
Wilbers. «und ich habe entschie-

g rünes L icht

Wilbers ist noch unschlüssig, ahnt aber schon, wie es ausgeht

den, dass ich aus eigener Tasche
nich ts zuzah len werde. " Und er

fügt hinzu: «Wenn das Budget
nicht steht, dann setzen wir e in
Jahr aus." Der Geschäftsmann
dachte über einen Wechsel in den
Alpe Adria Cup nach, «aber das
i s t k e i n e A l t e r n a t i v e . D o r t k a n n

i c h m i c h a u c h n i c h t m i t m e i n e m
U n t e r n e h m e n v e r k a u f e n , d a i s t
zu wenig Markt." Zudem ist Wil
bers unglücklich über das neue

IDM-Reglement. .Es gibt nicht
mehr genügend Freiheiten. In
Spanien haben wir die elektro
nische Dämpfung von ZF einge
setzt. aber in der IDM dürfen wir
das CDC nicht fahren. Aber wi r
w o l l e n u n s e r e n P a r t n e r n a u c h
etwas zurückgeben. Letzt l ich
wird zwar alles dazu führen, dass
wir an der 1DM teilnehmen, aber
ich muss vorher auch selbst mit
m i r i m K l a r e n s e i n . " ■

N A C H R I C H T E N

I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0 : M i t

Pepijn Bljsterbosch hat sich
der letzt jahr ige Gesamt-
N e u n t e f ü r e i n e w e i t e r e S a i

son angemeldet. Der Nieder
t a n d e r i s t v o n Ya m a h a z u

BMW gewechselt und tritt mit
einem neuen Team an. das
noch im Aufbau Ist. Biister-
bosch Ist der einzige Team
fahrer. „Ums Podium mitzu
fahren, das ist unser Ziel."

I D M S U P E R S P O R T 6 0 0 :

Damlen Raemy tut es wieder,
a b e r i n d e r k l e i n e r e n K l a s s e .

Der nur 1.60 Meter große
Schweizer machte 2017 ei
nen Kawasakl-Ausflug in
die Superbike-Klasse. 201Q
wechselt er sporadisch auf
e i n e Ya m a h a R 6 i n d i e I D M

Supersport 600 zu Hess
Racing. Bei der German
Speedweek in Oschersie-
b e n w i r d e r t r o t z d e m w i e d e r

a u f e i n e l O O O e r - M a s c h i n e

Stelgen. „Remi Demi" tritt In
der Langstrecken-WM für das
Team Zuff Racing auf einer
H o n d a G B R 1 0 0 0 R R - S P 2 i n

der Superstock-Kiasse an,

IDM SIDECAR: Fünf Opera
t i o n e n h a t A x e l K ö l s c h s c h o n

hinter sich, zwei stehen ihm
n o c h b e v o r . D e r S e i t e n

wagen-Beifahrer Ist nach
d e m s c h w e r e n C r a s h 2 0 1 7

in Zolder, wobei er schwere

Verletzungen am rechten Bein
erl i t t und auch Rippenbrüche
davontrug, noch nicht wieder
fi t . E i n e I D M - S a l s o n k o m m t

für Ihn derzeit nicht Infrage.
K ö l s c h w i r d z w a r b e i d e n

m e i s t e n R e n n e n a n d e r S t r e

cke sein, aber aktiv wird er als
Beifahrer vorläufig bei Rolf
S t e i n h a u s e n . D e r z w e i f a c h e

S e i t e n w a g e n - We l t m e i s t e r
n i m m t a n K l a s s i k - V e r a n s t a l

tungen teil.

IDM SIDECAR: Urgestein
P e t e r S c h r ö d e r h a t m i t D e n l s e
Werth mit t lerwei le die dr i t te
B e i f a h r e r i n v e r s c h l i s s e n ,

W e r t h l a b o r i e r t i m m e r n o c h

a n e i n e m S e h n e n a b r i s s i n

d e r S c h u l t e r v o m l e t z t e n

J a h r. S c h r ö d e r h a t i n e i n e r

Anfängerin aber Ersatz für die
ersten Rennen gefunden.
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lings Rang 2 von Linclsinanii
G lenn Cok ien l io f f , aber Ca i ro l i s

Vorsprung beiriig bereits mehr
a l s 1 0 S e k u n d e n . D e r M e i s t e r
l ieß nic lH nach mit seinen Run-
d e n z e i t e n , b i s e r i n d e r H a a r
nade lku rve in Runde 9 ku rz zu
Botlen musste. Iis war der Impuls
für Heriings. den Druck zu er
h ö h e n , u n d b e i d e f u h r e n e i n
f u r i o s e s R e n n e n .

Eine Minute Rückstand
R u n d e f ü r R u n d e . M e t e r f ü r
Meter holte Heriings auf. bis er
d r e i R u n d e n v o r S c h l u s s d e n
Anschluss gefttnden halle. Er
nutzte den Schwung, um an Cai-
roli vorbei zu flitzen. Als der eine
Runde spater fast stürzte, war
der Zweikampf vorbei, aber die
Gegner hatten keine Chance:
Der driltplatzierte Gautier Pau
l i n k a m m e h r a l s e i n e M i n u t e
später ins Ziel.

Es gab unter den Gegnern
viele Sturzopfer, unter anderem
Van Horebeek mit e iner le ichten
Gehi rnerschüt terung, Tomray
Searle mit gel)rochenem Schlüs
selbein, und Anstie stürzte in der
l e t z t e n R u n d e , a l s e r m i t d e r
Brechstange Platz 3 in der Tages
wertung holen woilce.

Das KTM-Spitzenduo
Jeffrey Heriings untj
Antonio Cai ro l i fahr t in
e iner anderen Wel t , ih re
Rundenzeiten beim Europa-
GP i n Va l kenswaa rd wa ren
v i e r S e k u n d e n s c h n e l i e r
als der Rest des Feldes.

Von: Alex Hodgkinson

Schon auf der Heimreiseaus Argentinien vor zwei
Wochen gestand ein japa

nischer Toammanager: -Icl) hof
fe. dass meine beiden Fahrer im
Kampf um Platz 3 in der WM
erfolgreich sein werden. Mehr ist
in diesem Jahr nicht drin."

Und der Kampf der Titanen
Heriings und Qiiroll setzte sich
bei frostigen Temperaturen in
den Niederlanden fort. Zugege
ben. Yamaha-Mann Jeremy Van
Horebeek s tand au f Po le , abe r
Heriings. der mir einmal in acht
Jahren auf dem Eurocircuit ver
loren hat. schien auf dem Weg
zum (iiialisieg zu sein, bis er an
die Box steuerte: -Ich dachte, das
Vorderrad war gebrochen." Mit

f a s t e i n e r R u n d e R ü c k s t a n d e r

kämpfte er Platz 19 im Ziel:
- H a l b s o s c h l i m m . V o r f ü n f
Jahren musste ich vom letzten
Startplatz ins Rennen gehen und
gewann trotzdem beide Laufe."

Cairoli gab sich mit Rang 4 in
der Qualifikation zufrieden, aber
i n d e n b e i d e n W M - U i u f e n a m

Sonntag war seine Taktik klar:
Der Sizillaner wusste, dass seine

einzige Chance gegen Heriings
au f dessen Pa rades i r ecke wa r,
den Hoicshot zu gewinnen und
nach vorne zu fl iehen.

Übermenschliche Leistung
D a s t a t e r a u c h i n b e i d e n L ä u f e n .
Abe r gegenüber e ine r übe r
menschlichen Leistung des .Bul
le t " brachte es n ichts. u ik I Her
iings konnte sich zweimal vor
heimischem Publikum als Sieger
f e i e r n l a s s e n . I m e r s t e n L a u f f u h r
er schnell auf Platz 4. übernahm
i n d e r s e c h s t e n v o n 1 7 R u n d e n
P l a t z 2 v o n V a n H o r e b e e k u n d

machte sich auf die Jagd nach
Qürol i . Runde für Runde fraß er
eine oder mehrere Sekunden von
der Führung des Italieners auf
u n d h a t t e s e i n e n R i v a l e n z u r
Halbzeit des Rennens vor Augen.
Ein Uberholvorgang war nicht

notwendig: Cairoli ging kurz zu
B o d e n u n d m u s s t e e i n s e h e n ,
dass eine Verfolgungsjagd sinn
l o s w a r .

Der kluge Italiener wusste,
dass Lauf 2 entscheidend war für
die Tageswertung und ging er
neut gleich in Führung, während
Heriings Mühe hatte, ihm zu fol
gen: „Mein Start war erneut in
Ordnung, aber Max Anstie war
auch flott unterwegs und blo
c k i e r t e m i c h i n d e r S t a r i k u r v e .
I c h w a r Z e h n t e r u n d k o n n t e s e

hen. wie Antonio gleich versuch
te. davonzufahren." Schon in der
d r i t t e n R u n d e ü b e r n a h m H e r -

o

Die KTM-Fahrer Jeffrey
Heriings und Tony
Cairoli fuhren ein furi
oses Rennen. Schon
der Dritte des „Rests"
hatte mehr als eine
M i n u t e R ü c k s t a n d .
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MXGP-Start: Calroii (#222) vom, Herllngs (*84) kommt von ganz links MX2-Bah«rrscher: Weltmeister Pauls Jonass vor Jorge Prado

Vier Wochen, nachdem er e i
nen zwe i fachen K ie fe rb ruch e r -
l i l t e n h a u e , s i c h e r t e s i c h e i n
tapferer Tim Gajser Platz 9 in der
Tagcswertnng: „Die ÜP verlief
gilt und ich konnte schon seit
zwei Wochen feste Nahrung zu
m i r n e h m e n . I c h h a b e d e n

G e w i c h t s v e r l u s t s c h o n w i e d e r
ausgeglichen." Der Slowene trug
einen speziell angefertigten
M u n d s c h u t z , ä h n l i c h w i e e i n
B o x e r : . D a s k a m m i r a u c h b e i
der Kälte zugute. Mit Fahrtwind
lagen die Temperaturen weit un
ter nul l Grad."

Max Nagl erlebte einen frus
trierenden Tag: .Unser Speed war

gut. aber die Starts nicht. Wir
fahren zum ers ten Mal au f so l
chem Boden, und der Motor war
zu aggressiv am Start. Ich kam in
e ine S ta r t ko l l i s i on , abe r re t te te
Platz 11 in der letzten Runde des
ersten Laufes, als ich gleich drei
Gegner überholt habe."

Jacobl beeindruckend
So wie Herlings und Cairoli im
M X G P ü b e r r a n n t e d a s K T M -

Werkspaar Pauls Jonass und
Jorge Prado die Konkurrenten in
b e i d e n M X 2 - L ä u f o n . Z w e i W o
chen nach seinem Doppelsieg
beim WM-Auftakt in Argentinien
blieb der Lette erneut unschlag

bar, aber der spanische Teenager
machte es dem Titelverteidiger
vor a l lem im zwei ten Lauf n icht
einfach, als er mehrmals mit ihm
auf Augenhöhe fuhr, und kam
mit einem Rückstand von nur 0.3
Sekunden ins Ziel.

Jonass blieb kühl; .Ich konnte
w ä h r e n d d e r l e t z t e n z w e i
Wochen wenig trainieren. Und
ehrlich gesagt, ich habe mich
nich t über d ie Rcnnverhä l tn issc
gefreut. Ich bin bisher nie in so
einer Kälte gefahren."

Die teils gefrorene Strecke hat
Henry Jacobi nicht gestört. Der
Thüringer hielt sich tapfer unter
den ersten 7 in Lauf 1, bis ihnein

Fahr feh le r kurz vor Sch luss au f

Rang 13 zurückwarf.
Doch seine Leistung in der

ersten Hälfte des zweiten Laufes
w a r n o c h b e e i n d r u c k e n d e r .
G l e i ch V i e r t e r nach dem S ta r t ,
ü b e r n a h m e r n a c h e i n e m F a h r -
fchler von Davy Pootjcs Rang 3
und konnte sogar den WM-Drit
ten Thomas KJer Olsen auf der
Werks-Husky abhängen, bis die
eisige Strecke den STC-Fahrer
sch luck te . Er s tü rz te schwer in
einer Bergabpassage und fuhr
direkt ins Fahrorlagcr: .Ich war
ein bisschen benebelt, aber ich
habe erneut gezeigt, ich kann es.
wenn der Start klappt." ■

M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X G P

Valktntwurd (NL):18. März,1, WM-Lauf, Wattsr: be-
wOlkt/1 Grad. 1. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet,
17 Runden ä 1,550 km (■ 26,350 km)

M O TO C R O S S - G P E U R O PA / M X G P

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet, 17 Runden e
1,550 km (••26.350 km)

W M - S T A N D M X G P

1. ie( l r tyHerl ings(NL) QJPurkte
2 . & n t o n k ) C a l r o i l ( l ) 9 1

F a h r e r M o l o r r e d R d n . Z e h / R D c f c s U t t d Fahrer M o t o m d R d n . Z e l t / R O c k t t a n d l Clement Desalle (F) 67

1. Jel(iryH«tlings(NU K T M n 35:25.406 m 1. Jeffrey Hemngs(NL) K T M P 34 46,B75m 4 . RomalnFetivre(F) 65
• 44,531 km/h • 45.456 krrVh 5 . Gauller Paulin(F) 64

2. AritonloCalroll(l) K T M 17 • 17.536$ 2- Antonio Calroll (1) K T M P • 3.8825 6 . GlenCDtdenhofr(NL) 55

3. JerernyVanHorebeeklB) YZmahe n ♦ 29,7125 1 GauterPautmfF) Husizrama R • 1:06.699 m 7. Jeremy Van Horebeek(B) 54

i . Max /lnsl«{G6) Husqvama 17 • 35642s 4 GlenColdenhott(NL) K T M P • 1.09J03m B. MaxAmiielGB) 45

5. GlenColdenhoff(NL) KTM P • 39.777 s 5. RorruinFetryre(F} v ^ h a P •1:15.542m 10. jeremySeewer (CH) 38

6. Romain Febvre(F) Yamaha 17 • 41.582$ 6. Shaun Simpson (GB) Ya m a h a P • 1:P,a43m 11, Max NagllDj 36

7, Gautier Paulin (F) HuSQvarna 17 • 41,7785 7. Clement Desalle (B) Kawasaki 17 • 1:46,947 m

s. Clement Oesaiie(9) Kawasaki V • 1:00.045m 6 Jeremy Seewer (CH) v ^ m a h a 17 ♦ 1:54337m 1, KTM 100 Punkte

10. JererTvSeew(CH) Yamaha P • 1:15242 m 9 . MaiAnstie(G9) Husqvama P • l:56J07m 2. Yamaha 72

n . Ma>hagi(D) T M P • 126.700 min 14. Max Nagt (D) T M 16 ♦ IRunde 3. NApvarna 68

M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X 2 M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X 2 W M - S TA N D M X 2

Valkeniwaard (NL): 18. Marz. 1. WM-Lauf, Wetter: be 2. Lauf: 34 Fahrer gestartet. 34 gewertet. 17 Runden a Pauls Jonass (LV) 100 Punkte
wölkt/1 Grad. 1. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet, 17 t.55Cl k m ( « 2 6 J 5 0 k m )
Runden a 1,550 km (= 26,350 km) 2 Thomas K)er Olsen (DK) 82

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Zelt/RDokstand F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e K / R D c k s t a n d 3. Hunter LawrerKe [AUS] 67

1 . P a u l s J o n a s s l LV ) K T M P 35:38,265m
•44.363 krrVh

1. Pauls Jonass (LV) K T M 17 35:35,397 m
■ 44,423 km/h

4 .

5 .

Jorge FYado(£)
Ben Watson (06)

0 3

61

2 . J o r g t P i a d o f E ) K T M P • 9 J 4 2 S 2 . Jorge Prado (E) K T M P • 0J61S 6 . CorvadMewse (G3) 51

3. Thom«KjrOtsen(OK| Husmrama P • 16.508 s 3 . Thomas KjerOlsen (DK) Hus(^ama P • 37,477 s 7. JagoGeerts(B) 4 6

4 J a j p G e ^ s t B } Y a m a h a P • 22.579 s 4 Conrad Mewse(G6) K T M P • 39263 s 8 . Thomas Cwington(USA> 4 4

5 , C o n r a d M e w s e l M ) K T M P • 25.932 s 5 ThomasCcvington(U5A) Honda 17 • 46260 s 9 , JedSeatonlAUS) 4 4

6. Hunter tawience (AUS) Honda 17 • 42.179 s 6 . Hunter Lawre<Ke(AUS) H o n d a P •«,057 s 14. Henry McoU (D) 2 9

7. ThomasCavinaton(U5A) Huscnama P • 49290 s 7- Btnwatsan(G6} Ybmaha P ♦ StfiOOs

a Jed Beaton (AUS) Kawasaki 17 • 53.6115 B. AdamSlerry (G8) Kawasaki P • l : 0 S 2 0 B m 1. KTM
13, HeniyJatobl(D) Husqyama 17 • 1.06,774s 2 5 Tom Koch (D) H T M 16 • I R u n d e 2, Husqvarna
2 5 , To m K o c h ( D ) K T M 16 • IRunde 32. Henry Jacobi (0) Husqvama 10 »7Runden 3. Honda 6 6
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Offroad | Eisspeedway-WM

E l » > p « t d w a y - G f a n d - P r l x I n z e l l

In Krasnikovs Spur
D m i t r i K o l t a k o v d o m i n i e r t
die WM wie einst sein
Mento r N iko la i K rasn ikov.
Der Titelverteidiger ge
wann in inzell seinen 7. GP.
H a n s We b e r ü b e r r a s c h t e
mit starker Leistung und
einem Heiratsantrag.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Wenn Dmitti Koltakovam 7. April in Heeren
veen 10 Punkte erzielt,

b rauch t e r be im le tz ten GP am
08.04 . n i ch t mehr an t re ten und
is t t ro tzdem wieder Wel tmeis ter.
Der ehemalige Schützling von
Niko la i Krasn ikov s teuer te auch
in Inzell mit CP-Sieg 6 und 7 sei
nem dritten Titel entgegen. Nur
einen Punkt gab er am Samstag
an Landsmann Daniii Ivanovab,
der aber en tsche idenden Boden
ver lo r ; Der zwe i fache We l tme is
ter schaffte es am Samstag nicht
ins Finale und musste zusehen,
wie s ich Dmitr i Khomitsevich als
Zwei te r b is au f2 WM-Punkte an
ihn heranpirschte.

Der Oberirdische: Koltakov führt vor Khomitsevich zu GP-Sleg Nummer 7

Aus deutschsprachiger Sicht
hatte das sturzreiche Rennen in
I n z e l l H ö h e n u n d T i e f e n : G ü n
ther Bauer hatte am Samstag
Getriebeprobleme und kam auf
nur fünf Punkte. Im ers ten Lauf
am Sonntag brach ihm das Hin
t e r r a d a u s : d e r I x i k a l m a t n d o r

schlug mit der Brust aufs Eis und

Am Limit und bald verheiratet: Inzell-Überraschung Hans Weber

E I S S P E E D W A Y - W M

lnzeU(0) .17.Mürz
G r a n d P r i x 7

Inzell (0), 18. Marz
G r a n d P r i x 6

musste den Renntag nach nur
einer Runde beenden. Harald Si
mon fuhr am Samstag trotz eines
Sturzes sehr stark und verpasste
im Semifinale gegen die starken
Russen Ivanov und Khomitsevich
das Finale knapp: -Gegen Valeev
im Sern! hätte ich eine Finalchan
ce gehabt."

Franz Zorn fehlte am Samstag
(Vierter im Semifinale) die Pace:
nach Austausch der Zündung am
Sonntag erzielte der Saalfeldener
als Sechster vor Hans Weber sein
bestes Saisonresul tat .

Weber erlebte ein Highlight-
Wochenende; Am Samstag stürz
t e e r e i n m a l , a b e r m a c h t e a n
schließend seiner Sophie mit
Knic fa l l auf dem Eis e inen Hei -

raisnntrag. Am Sonntag gewann
er einen Lauf, kam erstmals ins
Semifinale und hol te a ls Siebter
sein bestes GP-Rcsultat: -Schade,
dass der Start von Gelb nicht bes
ser war. es wäre v ie l le idu noch
mehr möglich gewesen." ■
M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Nach 8 von 10 Rannsn

1. DmitilKoilakovIRllS) ?0 Punkte 1, Dmitri Koitakov(RUS) 21 Punkte 1, Omitri Koltakov (RUS) 163 Punkte
n

i . Darin lv8nav(RUS) 19 2. DmitilKnomi(sevlch(RUS) 19 2. Daniii Ivanov(RUS) 130
3. tkruitlKhoirttsevtch (RUS) 17 3 Dnar Valeev (RUS) 13 3 . DmliriKnomftsevkh (RUS) u a
A. Msrim H88r8liiltunen (Sj i n 4 . Martin Haarahiliunen(S) 13 4 . Mattin HaarahlUunen{S) 91

S. Dinar ValetviRUS) 13 4 Daniii Ivanov (RUS) 14 5 . Sergey Karachintsev (RUS) 6 8

e . Harald Slnxir (A) II 6 Franz Zorn (A) II 7. Harald Simon (A) 6 5

s . Ftaru Zorn (A) e 7. Hans Weber (D) 10 e. Franz Zorn (A) 59

* . 6 S Harald Simon (A) e 13. HansW«ber(0) 36

12. Sünifut Bauer (0) 5 lä Stefan Pietsthaitwf (D) 1 16 Gunther Bauer(D) 15

14. Mai Niedermaler (D) i 16. Mai Nlederrnaier(D) 1 19. Mai Niedermaler (D) 10

N A C H R I C H T E N

M X G P : B O G E R S - C O M E -

B A C K I N R U S S L A N D

HRC-Neuzugang Br ian
Bogers, der sich Im Winter
eine schwere Fußverletzung
zugezogen hatte, war in Val-
k e n s w a a r d . E r s t e l l t s i c h d e n

russischen GP In Orlyonok am
1 . M a l a l s C o m e b a c k - Te r m i n

vor: „Ich habe schon zweimal
auf dem Motorrad gesessen.
W i r w o l l e n n i c h t s ü b e r t r e i b e n

und Ich bin nur vorsichtig
gefahren, aber Ich kann mich
jetzt steigern. Es ware eventu
ell möglich, schon In Portugal
zu fahren, aber Ich tendiere
eher zur Vorsicht und Ich
glaube, dass Ich erst In Russ
land dabei sein werde."

VÄCLAVVERNER
V E R S T O R B E N

A m 1 3 . M a r z v e r s t a r b i m A l t e r

von 68 Jahren mit Vaclav
Verner einer der erfolgreichs
ten tschechischen Bahnrenn
fahrer, Der Prager war ab 1977
einer der ersten Osteuropaer.
die In England fuhren. Er qua
lifizierte sich 1982 und 1984
für das Speedway-Weltflnaie
und stand dreimal mit der
Ts c h e c h o s l o w a k e i I m Te a m -

W M - F l n a i e . O e r B r u d e r d e r

ebenfalls erfolgreichen Miro-
slaw und Jan Verner war einer
der le tz ten Al l round-Fahrer
Im Bahnsport: Insgesamt
d r e i m a l s t a n d d e r Ts c h e c h i

sche Meister von 1971 auch
Im E lsspeedway-WM-F ina le
und 1975 Im Langbahn-WM-
F l n a l e .

S P E E D W A Y - B U N D E S L I G A :

T E A M S N O M I N I E R T

D i e f ü n f t e i l n e h m e n d e n

Teams mussten letzte Woche
b e i m D M S B I h r e M a n n

schaftsnennungen abgeben.
Titelverteidiger Landshut
b l e i b t b e i m b e w a h r t e n Te a m
mit dem Danen Leon Madsen,
S m o l l n s k I u n d d e n R l s s - B r o t -

hers. Brokstedt will die Aus
länder Holta, Llndback, Pe-
dersen und Lyager einsetzen
und ersetzt Kroner durch Max
Dllger. Kaum Änderungen gab
es bei Wittstock, Stralsund
und den DMV White Tigers.
Saisonstart: 15.04. in Dieden
bergen gegen Wittstock.

4 2 MOTORSPORT aktuell 1412016



Hintergrund | Offroad

Enduro-WM Helslnkl-PEijJtnn«

Mit Spikes durchs Eis

Nobody Im Schnee; Der Finne Alekil Jukola führt die GP-Wertung an

E N D U R O - W M T A G 2 M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Ungewohnte Bedingungen
für die Fahrer der Enduro-
WM: Beim Auftakt in Finn
land lag über ein Meter
Schnee und das Thermome
ter sank unter minus 10 Grad.
Die Lokaimatadoren wurden
der Favoritenrolle gerecht.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Der hierzulande weitgehend unbekannte 24-jäh-
rige Aleksi Jukola gewann

auf einer 300cr-KTM die Gesamt

wertung des ersten Fahrtages
über 400 km in über zehn Stun
den und mit 16 Sondcrprüfun-
gen. davon drei in der Nacht.

Am Sonnlag musste er sicli
se inen I - inds leu ten Eero Rcmes
und Eemii Pohjola geschlagen
geben: Fohjoia hatte am ersten
Tag nur aufgrund technisclier
Probleme an seiner GasGas auf
geben müssen, und der Sieger
Remes ist kein Unbekannter; Auf
d e r T M w a r e r s c h o n z w e i m a l

E n d u r o - W e l t m e i s t e r i n d e r E l -

Klasse. In diesem Jahr gibt wieder
drei Hubraumklassen, doch Re
mes ist in seinem Team auf die
größere Maschine in die Endu-
ro2-KIasse gewechselt. Die be
herrscht er problemlos, gewann
an beiden Tagen die Klasse und
am zweiten Tag sogar die klas
senübergreifende Gl'-Wertung.

Bester Nicht-Finne war an bei
den Tagen Steve Holcombe auf
Pla tz 2 . Für den GP-Ti te lver te i -
diger ging es darum, möglichst
wenig Fehler zu machen und
wenige Punkte auf ungewohn
tem Terra in zu ver l ie ren. ■

ENDURO-WM TAG]
H i l s l n k l ( F I N ) . 1 7 . M a r z

1, AIekslJukola(FlN),KTM 3:21.05,260
2, TofilEtiksson(RN),KTM ♦3,13.56ni
3 WiiaTamm(nen{fiN),6«s0as «S.OO.Jflm

4 . E e f o R e f T W S ( F I N ) . T M • e J 2 . 3 4 m
5. HenflHifiimaf)en(FlN>,GasGas ♦7.01.26m
6. SteveHol£oml3e(G0),Beta ♦1127,32m
7. «mieMtCafuiev60),vamaha ♦15.21,IBm
0. MarkoTaikka(a(FiN).TM ♦l5.2lMm
9 Xissl&rvaialFlNI.Sne'CO ♦15.i0.O6m
10. BfadiavFtetman(GB),Beia ♦IB.PAlm

Helsinki (FIN),18. Marz

1. EefoRemes(FIN),TM ♦2:23.K41h
2- Eemi;Pohjola(FiN>,GasGas ♦2.34,7Bm
3. AlAsUuko(a(FiM,KTM ♦4MA4m
4. TonlE/iksson(FIN),KTM ♦5.47,26m
5. HenryOlenlus(FiN),TM ♦5.56,68m
6. SteveHolcombe(6B).Bel8 ♦öSWm
7. ßfaüleyFteeman(G0),0eta «735,Ttm
6. HeniiHimmanen(FiN),GasGas ♦601,72m
9, Ale*Salnnl(l).Hiisava"M ♦91962m
10 , * t L«W(F lN ) ,KTM ♦927 ,06m

W M - S t a n d ( n a c h 2 U u f e n )

1. Aleksi Jukola (RN) 35 Punkte

2. EeroRemes(FIN) 3 3

3, Tonl£iiksson(FIN) 3 0

4. Steve Holccimoe(G8) 20
5. HerulHimmanen(FIN) 19

6. Eem<PohMa(RN) P

7. BradFteeman(G0) IS
6. MikaTammlnen(FlN) 15

9. J8mleMcCanney(G6) 13
10. Marko Tarkkala (FIN) 11

S u p e r e r o s s - W M S t . L o u l t

Tomac siegt - wofür?
Eli Tomac fuhr in St. Louis
zu se inem fün f t en Sa i son

sieg in der Supercross-
WM. aber Husqvarna-Pilot
Jason Ande rson b l e i b t m i t

Rang 2 auf Titelkurs.

Von: Alex Hodgklnson

Mit einem Sieg überTo m a c i n s e i n e m Vo r
l a u f b a u t e A n d e r s o n

sein Selbstver t rauen wieder auf .
nachdem er in der Vorwoche in
Daytona sein schlechtestes Er
gebnis der Serie hatte. Beide
kontro l l ie r ten den F ina l lauf über
2 7 R u n d e n .

Tomac s icher te s ich d ie Füh

rung schon in der Startkurve,
ließ nicht locker und kam 20 Se
k u n d e n v o r d e m W M - F ü h r e n d e n
i n s Z i e l . D e r K a w a s a k i - M a n n
übe r runde te a l l e b i s au f sechs

Konkurrenten. Nach ungewöhn
lich starkem Start lag Anderson
schon in der Startninde auf Platz
2 und hielt Man'ln Musquin. sei
n e n n ä c h s t e n R i v a l e n i n d e r

Punktejagd, der gleicli Dritter
war, auf Distanz.

Daytona-Sieger Justin Brayton
k a m a l s V i e r t e r i n s Z i e l u n d
bleibt Dritter der WM. Die weite-

Fünf te r S«f tons ie8 fü r EU Tomac

ren. übrig gebliebenen Werksfah
rer Wcston Peick. Blake Baggell.
Broc Tickle und Dean Wilson,
sicherten sich die Ränge 5 bis 8,

Trotz seines Sieges fehlen Vi
zemeis te r Tomac 60 Punkte be i
n u r n o c h s e c h s a u s s t e h e n d e n
Rennen au f Ande rson , wäh rend
Musquin 42 Punkte zum Husq-
varna-Leader feh len.

S U P E R C R O S S - W M

S t . L o u l t ( U S A ) . 1 7 . M l l r z

1. EU Tomac (USA) KawasakJ
2. Ja5onAndet»n(USA) Husovama
3. Mani1nMvisqjln(F} KTM
4.Xff t lnB(a>ion(U&A) Honda
5. BlakeBaggetl(USA) KTM
6. WKtonPelck(USA) KTM
7. Bfoc Tickle (USA) KTM
0. DeanWi(son(G6) Hosovarna
9 ChiistlanCralg(USA) Honda
10. Malcolm Stewart (USA) Suzuki

n. Benny BkKS (USA) KTM
) Z V l n c e F i i e s e ( U $ A ) H o n d a

E s k ö n n t e E n d e d e r S a i s o n
eine Doppelfeier für Husqvarna
geben. In der 250ccm-0stkü5ten-
meisterschaf t fuhr der amt ieren
de Meister Zach Osborne zu sei
nem zweiten Saisonsieg und
baute seine Führung in der Serie
a u f K a w a s a k i s A u s t i n F o r k n e r
aufs Punkte aus. Daytona-Sieger
Jordon Smith bleibt Dritter. ■
M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Stand nach II von 17 Ulufan

) . J a s o n A n d e r s o n 2 4 6 P u n k t e

2 . M a r v i n M u s a u k i 2 0 4
3 . J u s t l n B r a y t o n 1 0 9
4 . E U T o m a c 1 S 6

5 S i a k e e a g g e t t 1 S 1
6 , W e s t o n P e k k 1 7 )

7 . B f o c T l c k l e 1 4 7
0. CoooerW«t)d (USA). Yamaha 146

9 Co(eSeely (USA). Honda 124

1 0 . O e a n W i i s o n 1 1 5

11. XrstinBarcla(USA).VarTuha 113
12. Ken Roc2en(0). Honda 102

4 3



MOTOR
s p o i a
J j c t u e n

Der schnelle

0 ^
nd nflotorräder

Such« M1, ZI, za. M3.6«r. 0761/703400
H

C 4 - iMU, l«tzt«r deutscher NeuwagenI
0 km. VolieusstaRung, 20 / IS OOO.- €
unter UPE. nur M.SOO,- £. 02«Sl-49n&59

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 e 3 2 7 ' 6 7 7 0 C H

Spezlel-Sportwegenversleherung. gunsl.
SeiMae. asftmo QmbH, Tel. 02'>Q2/7639E9

H

E R S A T Z T E I L - Q R O S S L A O E R ! N e u u n d
gebr., alle Typen, www.tegusr-leiie.de
0 4 3 1 2 / < 4 I 9 H

8LSFIüg«ltUrer.EZ08J0t2,S7l PS.3000
km, siilw. Neuzuelartd, 213.000.- €. Tel.
0 1 6 2 ^ 9 1 7 5 2 4

Suche SLK U. SL, Dar. Tel. 0S5O5/S646 H

Suche MB Coup4, Cebrio, T-Modetl od.
S-Klasse ab Bj. 94, alles anbialen, wenn
möglich mit AHK. Tel. 0167/31386829

CLS AMO S4 M. 300 KnVh, 1/15. lAü.. 585
PS, grau-m., Led. sw., 46000 km, NP:
160,000,-, V0 61.900,-. 7.0171/3491647

SL 63 AMQ, EZ 10 /15 , VAMI . , 585 PS.
söwy Leder »w.. 33000 km, NP 184.000,-€.
V8 97.900,- €. Tel. 0171/3491847

S u c h e W i l l 3 . 5 C a b r i o . 0 1 7 2 - 8 6 6 0 8 2 2
H

Htndler sucht gepflegte, unfa l l f re ie ,
deutsche 977 Coupe, ab EZ: 2004 bis
2008. mrt n^welsbarar Historie. Diskrete
Ba^wnckkjng J. Dammann OmbH, Tal.
04401/8488, Mal: lnfo4au1o-dafTvrwnn.de

K

OUnitlger Leaslng-Vertreg, (bis 11/2019)
obtuoeben. Audi R8 V1Q plus Coupe

. km. LP 225.000,- €, VoHaussUt-
tung. Prismasiber. VoUeder marortan-
braun, eng. Winterraösatz 20', VAiksga-
ranlie bis Verir.- Ende. Übernahme Bonus
In bar. mehr unter Tel. 0163/8100000

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnze lhef tbeste l lunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

Fax0711 /182-2550
Bastallservke' und AboSer^ca
motorsponaktuellffdpv.de
*Bltte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften riniten Ste bitte an:
Mofw Presse Stattgert 6mWf 8 Ca M

Suche Ella« EsIge.T«. 0172/9342421
Fan-Sf>Op: wwiv.bf-sportwagen.da H

Lelstungsklts Inkl. Vmai fOr all« MINII
Ganz neu: MINI FS6 Cooper S bis 235
kW/320 PS 460 Nrn. www.wlnlenuhln9.de

H

W W W. M O D E N A . d « . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

MX5 ortglnel Ice
Sirassenzulassuhg
emgelragen. Sehr

Race - Trecktool,
- alle Änderungen
zuvertasslges und

www.hert rampl-motocl ty.de
www,yoshimura-deutsch land.d«

bis zu 4,11 • 295 kW/400 PS
Hehr HubrauBi Inkl. Helorüherhalung

Carrera 996/99T-1, Beister 986/987-1
A b h o l s e r v l c c

« n n ( . t - t - p . d e 0 8 0 6 1 / 3 6 4 6 «

Suche alle unlallfrelen u. gepfl Porsche.
Barzahlung. 07949/782. F&< 940244 H

997 T#rga «S, EZ 7/2008,95000 km, 261
kW (355 PS), schwarz. Leder, Klima. VB
52.997.- EUR. Technisch und Optisch
perfekt. Kurbelgefihuse erneuert, Zylin
derköpfe Cibererbertet. groe« lnspektion
vor3000 km Im Porsctiezentrum durchge
führ t . Te l . 02964^27,
c a r i o . b i e r m e n n O l - o n b n e . d e

m w r w w T t , u O i n c i B ^ , v i » ^ Q n o > r e v s z r s

911 gesuchL von privat an privat, Bj. 1980
be20l2. Seriöse und diskreia Abwicklung.
Te l . 0 1 7 4 / 2 6 8 7 7 1 3

Such« Panamera und Cayanna, SeriOse
Abwiekkmg. Tal. 0171/7515577

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Porsche Speedtlar, SCHMAL, B|. 89. rot.
von prrrat, gegen Höchstgebot abzugeben.
C h i fl r e M K 1 4 / t 1 2 7 7 e 7

P o r i c h « O T 3 R S . L l a l e r t a r m l n 0 7 / 1 8 ,
Ausstattung noch frei wthlbai, Pres VS.
Te l . 0174 -3835509

P o r s c h e - F a n a u c h ! 9 9 1 R / 9 9 3 o d . a l t e r ,
mit wenig km, unfallfrei. Tal. 0172/5159727

l'FA.'l],] MOTORSfVflTaktû l" ' Ch l l l re Nr. . . .

TOtaStutlgert

tchnebes Fahrzeug. Speziell ebgeatlmm-
les KW Competition, 2-lach Draxler
Sperr« und vielas vieles mehr, ohne ROck-
sichi auf Kosten verbessert. VB 24.600,-.
Wei tere Informat ionen unter
w w w. m x 5 . m « , 0 1 7 6 - 2 7 111 3 0 0

mtf r «v1onw»r. lv fo . /no loMV>U. |0Orr.U« te 4X174

Hewiand Vertrieb Deutschland. Wartung,
Verkauf. groSes E-Lsger. Tel. 02242/6640.

KBufe911,TUrbo«RS.0172/9342421H E-ma<: motorsportRieglOaol .com

www.Rennsportshop.com
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M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

Verans ta l tungen

www.avtO'josten.de Tel. 0211-SS021957
H

» m a l M a ^ b t a K o n t « b

Kunststotfscheiben Uaf od. grOn gelönt,
Schiebelenstef, mit verschied. Bregeradien,
für Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachlrî jcher EIntsau v. Schiebefenstem
mOgi. T. 08157/998760

www.aulo-jostcn.dO Tel. 0211-550Z1957
H

www.ber1in-tunlng.com

w w w . a l l r a d - d a e w d . d e 0 6 5 1 / 6 6 5 0 3 H

w w w . n u l o l l l . d o T e l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7 H

m m
SPORT
aktuet t

Je tz t on l ine abonn ie ren !

Top-Prämien und attraktive Gesctjenke zur Auswahl!

■ Leser werben Leser
■ Te s t a b o s
■ J a h r e s a b o s
■ G e s c h e n k a b o s

www.motorsport-aktueil.com/abo

a VA M A H A K e l l e r
M o t o s

FRÜHLIN
Samstag 24-"a"
Sonntag 25. Män

14-20 Uhr
g - 20 Uhr
9-17 Uhr

Golf QTI Chjbsport S, 310 PS. schwarz-
met. . 1 von 60 Stuck für Bf lO, neu. ohne
ZU. . Bne l f r« . V6 49.500. - . C tv t f re
M K 0 7 / 11 2 7 6 7 1

ALLE MOTORRADER & ROLLER

NEUHEITEN 2018 - auf über 2000 m'
YAMAHA I KAWASAKI IAPRILIA

Platin Modelle - Yamaha und Kawasaki
Keller Edition - nur bei uns erhältlich

Gröflte Mietfahrzeugfiotte der Schweiz
Über iso OCCASIONEN mit Garantie
B E K L E I D U N G i K S
H E L M E

Z U B E H Ö R m n i ß i v

L A D Y - K I D S - C O R N E R

W i r f r e u e n u n s a u f I h r e n B e s u c h .

W e r n e r K e t t e r & Te a m
CH-5301 Siggenthal-Statlon
Te l . * 4 1 5 6 2 8 1 1 3 1 3
w w w . l c e l l e r > m o t o s . c h

Molorsport A'Lizau Trainings
h t t p y / w w w . i r > 4 v e n ( , c o m H

formal 1: Kockenheim. Monza, ab
fwlotoOP/Moto2 Mügeilo. Sachsonnng,
Sp^lborg, San Merino, Val«n6a; ab 505.-*
'mU. Swhpi. ? 052 376 14 24 t>«ni<af.ch

Loder und Alcontara lur PKWa. (|m ob
40 . -6 . Te l . 0221 /9712233 .
w w w . a u l o l o d o r - s e r v i c e . d e H

Olgltsle Tuningboxen 1. DIoaoifahrzouge
u. BerumdirMlelnspnlzec ab 148.- €;
« 20-M14 Lersturig und Drehmoment:
wwwasa-lwtg da. *49-7622-673635 H

A ' - Vers icherungen Motorsportreisen. 0221/4912598.
r c a m . d e

Kai kaputt? Preiswene NoubeslOckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a l . d e H

cnortvers-deVersicherungen
tür den l4otorspon

R e n n k a s k o
Ve r a n s t a l t e r h a f t p fl i c h t

RENNSPORT •̂"c'î'ers.d̂
Vers icherungen"^ '
C L i C K v e r s i c h e r t i n s Z i o i l

R E

»53 M o t o r r a d m a r k t

Stel lenangebote

U n s e r Te a m b r a u c h t Ve r s t ä r k u n g !
Wir suchen per sofort oder nach Vereinbarung elne/n

M o t o r r a d m e c h a n l k e r / I n
Ein gepflegter Umgang mit unserer Kundschaft stellt kein
Problem für Sie dar? Sie sind selbständig, zuverlässig und
arbeiten genau? Sie haben Erfahrung im Verkauf?
Dann freuen wir uns auf Ihre Bewerbungsunterlagen per
l>1ail, per Post an: Herr Werner Keiler, tnfo@kcllcr-motas.ch

BAUER AG • 79312 Emmendingen (D)-TEL *49(017641.93307-0
, W e r n e r K e fl e r a Te a m Te l . - f 4 1 5 6 2 8 1 1 3 1 3
rJW'O 5301 Siggental-Station www.keller.mot08.ch
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Se l bs t r egu l i e rung
I n d e r F o r m e l l
Zu den Veränderungen in der F1
M S a 1 2 / 2 0 1 8

N a t ü r l i c h s t e h t d i e S i c h e r h e i t

der Fl-Fnhrer im Vordergrimtl,
aber Millioiiengehähci' ganz
ohne Risiken zu bekommen (von
verdienen möchte ich gar nicht
reden), ist halt nicht einfach und
mitunter sogar gefährlich. Die
Autos werden immer häss l icher,
die Vermarktung und Prasenln-
t t o n d e r F o r m e l 1 f ü r d i e F a n s

i m m e r u n a t t r a k t i v e r. We n n s i c h
end l i ch e ine ausre ichende Men
ge an Fans, von der Fl gelang
weilt. interessanten Motorsport
arten wie z. B- MocoGP zuwendet,

regu l ie r t das kau fmänn ische
Prinzip von Angebot und Nach
frage die Weiterentwicklung der
Formel 1 von alleine. Apropos
Halo: Hoffentlich verlangen die
T e i l n e h m e r d e r M o t o r r a d - W M
nicht inAnIchnunganden Halo
zukünftig einen das ganze Renn
m o t o r r a d u m s c h l i e ß e n d e n S i -

cherhei lskäf igl
W a l t e r S t ö c k m a n n ,

per E-Mail

Die Abschaffung der Grid Girls ist
scheinheilige, amerikanische Po
l i t i c a l C o r r e c t n e s s . N a c h e i n e r i n
d e n U S A w i e d e r e i n m a l a u f fl a m

m e n d e n D i s k u s s i o n ü b e r W a f f c i i -

gesetze hat sich die National
B. ink of Omaha dazu entsc l i ios-
sen, ihre mit licm NRA-l.ogo ver
sehenen Visa-Karten nicht weiter
.iiiszugeben. Viele Kontoinhaber
drohten ihre Konten aufzu lösen,
falls das Ix)go der Lobby-Organi
s a t i o n f ü r S c h u s s w a f f e n n i c h t
wieder auf der Karte prangt. J.ija,
d i e A m e r i k a n e r . . . k e i n A l k o h o l

vor 21, keine Grid Girls, aber bei
W a l Tc n v e r s t e h e n s i e k e i n e n

Spaß. Vielleicht sollte man Glia.se
Carey und der Liberty Metiia Cor
poration einmal den Vorschlag

Weitere Infos Im Internet: www.dskev.de

B I L D D E R W O C H E

unterbrei ten. Grid Gir ls mit MGs
a u s z u s t a t t e n . V i e l l e i c h t d ü r f t e n
sie dann ja wieder auf der Zielge
raden „patrouillieren".
Kevin Hangleiter,
D - 8 9 1 6 0 D o r n s t a d t

I c h k a n n d a s G e s e i e r e ü b e r V e r

änderungen in der Formel 1 nur
m e h r s c h w e r u a c h v o l l z i e h e n . I n

regelmäßigen Abstanden geben
s i c h h i e r o f Tc n b . ' i r c h r o n i s c h e

Fort-schrittsverweigerer den Stift
b z w. d i e Ta s t a t u r i n d i e H a n d .
Dass die Grid Girls ihr Ausgedin
ge gefunden haben, sollte im Jahr
2018 keine Überraschung sein.
V i e l m e h r v e r w u n d e n e s m i c h ,
d a s s s i c h d i e s e r s e x i s t i s c h e
Schw.ichsinn so lange halten
k o n n t e . S i c h d a r ü b e r a u f e u r e -
gen, aber sich gleichzeitig zwei
S t u n d e n i m m e r f a d e r e R e n n e n

mit kaum Überholvorgangen
u n d e i n e r a l l e . s e i n s c b l ä f e r n d c n

„ P o l i t i c a l C o r r e c t n e s s " - k e i n
F a h r b a h n k r e u z e n , k e i n B e r ü h
ren. keine Schimpfwörter, am
besten gar keine Zweikämpfe
mehr - anzusehen, i s t fü r m ich
das Pferd aber .so was von der läl-
sclien Seite gezäumt, jetzt zu
Halo und den Verbrennungsmo
toren: Ich verfolge die Formel E

nicht, ihr aber die Bezeichnung
.Motorsport absprechen zu wol
len. wie es hier schon geschehen
i s t . i s t e i n f a c h n u r d u m m . D e r
I n d i v i c l u a l v e r k e h r v c r ä i K l c r f s i c h
u n d m i t i h m v e r ä n d e r t s i c h a u c h

der Sport um ihn herum, damit
auch der Motorsport. Sich dage-
genzustcmmen ist wie den Zeiger
der Uhr festzuhalten, um Zeit zu

sparen. Wären die gleichen Stur
schädel vor 120 Jahren am Werk
gewesen, wurden wir heute noch
Pferderennen schauen. Gle iches
gilt für den Halo. An w.ns es in
d e r F o r m e l I w i r k l i c h k r a n k t ,
zeigt der Vergleich mit Indycar.
Mein CJot t . was haben wir For-
me l - l -Fans n i ch t i n den le t z ten
30 Jahren auf die US-Suppentopf-
Seric geschimpft und gelacht?
D e r S a i s o n a u f t a k t i n S t . P e t e r s

burg aber zeigt, wer seine Haus
aufgaben gemacht hat.
Albert Kropf,
A - 1 2 0 0 W i e n

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e i l
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene(.ä)
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Soortfahrer Kreis e.V. für Aktive und

Fans tjewahrter Partner. Ratgeber und interessenveitreter.

2 4 . M ä r z : V L N - L a u f 1 : 6 4 . A D A C W e s t f a l c n f a h r t
3 1 . M ä r z : M o t o r r a d : A D A C 1 0 0 0 K m H o c k e n h e l m
1 . A p r i l S a i s o n s t a r t A l p i n e C l u b „ L e T u r l x o t " — H o c k e n h e i m r l n g
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T e r m i n e

Nächste Ausgabe am 28. März 2018

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 2 2 . M ä r z
09 .45 Forme l £ . ePr i x Pun ta de l Es te (Wh. )
23.30 Rallye-EM Azoren, 1, Tag (Zus.)
F r e i t a g , 2 3 , M ä r z
0 1 . 5 5 F o r m e l 1 M e l b o u r n e . F P l L I V E
0 5 . 5 5 F o r m e l 1 M e l b o u r n e . F P 2 L I V E
23.35 Raliye-EM Azoren. 2. Tag (Zus.)
S a m s t a g , 2 4 . M ä r z
06.00 Formel 1 Melbourne. FP3 (Zus.)
ca. 06.50 Formel 1 Melbourne. Qualifying LIVE
06.55 Formel 1 Melbourne. Quali LIVE (Wh. 11.55)
0 8 . 1 5 N A S C A R C u p S e r i e s . F o n t a n a ( W h . )
10 .10 One-Leben am L imi t (Doku)
S o n n t a g , 2 5 . M ä r z
01.00 Rallye-EM Azoren, 3. Tag (Zus.)
0 6 . 0 0 F l M e l b o u r n e , V o r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E

06.25 Fl Melb-, Vorb. & Rennen LIVE (Wh. 15.30)
06.45 F l Melb- , Vorb . & Rennen l i ve (Wh. 11.55)
0 9 - 3 0 F o r m e l 1 M e l b o u r n e , R e n n e n ( W h . )
1 9 . 3 0 N A S C A R C u b S e r i e s , M a r t i n s v i l l e L I V E
M o n t a g , 2 6 . M ä r z
0 3 5 5 F o r m e l 1 M e l b o u r n e , R e n n e n ( W h . )
D i e n s t a g , 2 7 . M ä r z
ab22.45 Rallye-WM Mexiko. üve/Power St. (Wh.)

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 2 1 . M ä r z
1 2 . 0 0 M o t o c r o s s - W M . Va l k e n s w a a r d ( W h . )
S a m s t a g , 2 4 . M ä r z
0 9 . 4 0 S u p e r b i k e - W M B u r l r a m , 1 . R e n n e n L I V E
19.00 Superbike-WM Suriram, 1. Rennen (Aufz.)
S o n n t a g , 2 5 . M ä r z
1 0 . 4 0 S u p e r b i k e - W M B u r i r a m , 2 . R e n n e n L I V E
1 4 . 0 0 M X 2 - W M Va l e n c i a , 1 . R e n n e n L I V E
1 4 3 0 M X 2 - W M V a l e n c i a , 1 . R e n n e n L I V E

1 5 . 0 0 M X G P - W M Va l e n c i a , 1 . R e n n e n L I V E
1 7 . 0 0 M X 2 - W M Va l e n c i a , 2 . R e n n e n L I V E
1 8 . 0 0 M X G P - W M Va l e n c i a , 2 , R e n n e n L I V E
2 3 . 0 0 S u p e r s p o r t - W M B u r i r a m , R e n n e n ( A u f z . )
23.30 Superbike-WM Buriram. 2. Rennen (Aufz.)

I n t e r n e t / L I v e s t r e a m

S a m s t a g , 2 4 . M ä r z
0 8 . 3 0 V L N N ü r b u r g f i n g , 1 . L a u f

Eufosport 1
Eurosport 1

N - T V

N - T V / O R F 1

Eurosport 1

R T L

R T U S R F 2

0 R F 1
M o t o r v i s i o n T V

N - T V

Eurosport 1
R T L

O R F 1

S R F 2

N - T V

M o t o r v i s i o n T V

O R F 1

Sport 1+

Eurosport 2

S e r v u s T V
Eurosport 1

S e r v u s T V

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 2
ES2/m5p. tv
ES2 /msp . t v
ES2 /msp . t v
Eurosport 1
Eurosport 1

w w w . v l n . d e

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

22.—24.03. Rallye-EM, Azoren
24 .03 . 64 , ADAC Wes t fa len fah r t (1 . Lau f VLN)
24./25.03. Supercars Austral ien, Melbourne
2 5 . 0 3 . F o r m e l 1 , M e l b o u r n e

25.03. NASCAR Cup Series. MartinsvilleA'irginia
M o t o r r a d

2 4 . 0 3 . S u p e r c f o s s - W M . i n d i a n a p o l i s / i n d i a n a
24. /25.03. Superb ike-ZSuperspor t -WM, Bur i ram
24. /25.03. Speedway, Berghaupten
24.-29.03. Rallye-WM, Abu Dhabi Desert Challenge
2 5 . 0 3 . M o t o c r o s s - W M . Va l e n c i a
2 5 . 0 3 . S u p e r m o t o - E M , O t t o b i a n o
2 5 . 0 3 . M o t o 2 - E M / M o t o 3 - J u n i o r - W M . E s t o r i l

Formel 1 Grand Prix von Austrat ien; in Oown Under startet die R-Saison 2018

VLN; Auch auf der Nordschleife wird endlich das neue Renn|ahr eingeläutet

'2

Andrä Lotterer Im Interview; Wie klappte der Umstieg von LMP1 zu Formel E?
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Superbike-WM In Buriram; Zweiter Saisonlauf in der thailändischen Sauna
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Bis ZUM 30.06.2018 TICKETS BESTELLEN UND 20 % SPAREN!
TICKETS UNTER: 0180 531 1210' ODER WWW.AVD-OGP.DE

Portner und Sponsorer

B e c a s o — I S l g ) ®
Aniaiu(S)TQvnheinlsnd*

M i m «

in Zusammenorbeit mir

Oz.• ' M H M I A D f M S B

Modienportner

M o t o r
K l a s s i k

A u t o m o b i l c l u b
von Deutsch land

Freier Eintritt für Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre in Begleitung eines Erwachsenen. "iO, 14 €/Min. ous dem dt. Fcstnelz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.]


