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12h-Rennen Sebring GT-Klasse:
Pokale fUr deutsche Hersteller

FERRARI VOR F1-AUSSTIEG?
Ferrari hat im Zuge der anstehen-
den F1-Reformen regelmafig mit
Ausstieg gedroht. Davon scheinen
sich die Verantwortlichen der
Formel 1und der FIA aber nicht
beeindrucken zu lassen.

Seite 12

MONTOYA IN LE MANS?

Der 24h-Klassiker in Le Mans
konnte dieses Jahr zum Treffen
der Formel-1-Altstars werden.
Neben Fernando Alonso und
Robert Kubica will nun auch Juan-
Pablo Montoya antreten.

Seite 21

ROSSI MACHT WEITER

Der Superstar der MotoGP hangt
noch zwei Jahre dran. Valentino
Rossi verlangert bis 2020 bei
Yamaha. Wir verraten, warum der
neunfache Champion den Helm
noch nicht an den Nagel hangt.
Seite 32




Formelsport | Hoffnung auf den gro3en Dreikampf

Tatsachlich gibt es etwas,
das den Titelverteidiger,
den Herausforderer und
den Angreifer miteinander
verbindet, so unterschied-
lich wie Lewis Hamilton,
Sebastian Vettel und Max
Verstappen sonst erschei-
nen: Keiner der Drei schert
sich um den anderen. Die
Ego-Weltmeisterschaft
kann aufs Neue beginnen.

Von: Elmar BrUmmer

eit ausgerechnet der
Social-Media-Cham-
pion Lewis Hamilton

von selbsternannten Sitten-
wachtern eins auf die Rap-
per-Kappe bekommen hat,
postet der Formel-1-Welt-
meister vorzugsweise Bilder,
die ihn beim Fitness-
Training zei-
gen. Die

Botschaft der Inszenierungen ist
klar: Hier kommt der Sternen-
krieger, und er will zuriick-
schlagen. In den Wochen nach
den Titelfeiern, sagt der erfolg-
reichste britische Rennfahrer der
Geschichte, habe er tageweise
iberhaupt nicht mehr an die
Formel 1, die neue Saison oder
die Vertragsverlingerung gedacht.
In Barcelona, als ihn die hyper-
softe Konkurrenz ins Mittelfeld
der Testrangliste verbannte, ha-
ben sich die Gedanken wieder ver-
festigt. Titel Nummer funf, die
Fangio-Stufe, hat am
katalanischen Ho-

rizont wieder

Drei LOwen in einem Kafi

Gestalt angenommen. Hamilton
ist im letzten Jahr zu einer kom-
pletten Ein-Mann-Maschinerie
mutiert, er kiitmmert sich um so
ziemlich jeden Belang seiner Kar-
riere selbst, als ob er ,Stratego*
mit sich selbst spielte. Bei Merce-
des lassen sie ihn gewihren,
schlieflich haben sein Wille, sein
Verstindnis und seine Kampf-
kraft die Diva Silberpfeil erst wie-
der zum Siegerpfeil werden lassen.
Aus diesem inneren Talentpool
kommt auch die Energie fiir 2018:
.Ich bin so in Form wie noch nie.
Es gab schon im letzten Jahr eini-
ge Bereiche, in denen es
groRartig lief. Dar-

aufkann ich aufbauen, und mich
noch steigern, um nach meinem
besten Jahr eine noch bessere
Saison zu haben.” Fir ihn
manifestiert sich alles in der
entscheidenden rhetorischen
Frage an sich selbst: ,Bist du
noch hungrig genug?“ Die Ant-
wort will er an diesem Renn-
wochenende geben und an den
20 folgenden. Sein Ego muss
gesattigt werden.

Vettel die Ferrari-Hoffnung

Sebastian Vettel ist ein Meister
der Zuriuickhaltung, jedenfalls
der offentlichen — auch wenn es
in ihm brodelt. Und das

muss es, seit letztem

Herbst wohl so stark
wie nie. An seinem
Horizont erscheint,
auch nach den or-
dentlichen  Test-
fahrten, ein Silber-
streif (pardon,
falsche Farbe). Tat-
sachlich ist in Mara-
nello die be-
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- wer kommt heil raus?

»2017 lief es in
einigen Bereichen
groBartig. Darauf
kann ich aufbauen,
um nach meinem
besten Jahr eine
noch bessere
Saison zu haben.”

L.ewis Hamilton, Mercedes

te Hoffnung da, dass der
Heppenheimer es dhnlich wie
sein Idol Michael Schumacher in
den verbleibenden drei Vertrags-
jahren noch zu Titeln in Serie
bringen kann. Das elektrisiert
auch die deutschen Ferraristi —
dann wiirde er sich dem Rekord-
weltmeister auch in der ewigen
Statistik nihern. Das mag jetzt
nur ein versteckter Gedanken-
keim irgendwo im Hinterkopf
sein, aber er kénnte wachsen.
Am Status als einziger Hoff-
nungstrager, den die Scuderia in
absehbarer Zeit hat, ist ohnehin
nicht zu riitteln. Drei Jahre lang,
eins langer als ins-geheim ge-
plant, hat der Heppenheimer die
Grundlage fiir das Unternehmen
Titelgewinn gelegt. Auf der
Ferrari-Weihnachtsfeier wertete
Firmen-Patron Sergio Marchion-
ne Vettels Crash-Kurse von Baku
und Singapur als Stiarken: ,Ich
sehe keine Schwiche in seinen
Wutausbriichen. Sebastian hat
manchmal ein fast siiditalieni-
sches Temperament, aber er
lernt  aus diesen  Situa-
tionen." Vettel selbst spricht viel
von Potenzial und Vertrauen, ret-

b

tet damit den Sprachgebrauch
aus dem Vorjahr hertiber., Sein
Ego braucht Streicheleinheiten,
das von Ferrari auch. ,Wir miis-
sen den letzten, entscheidenden
Schritt machen*, sagt Vettel zum
x-ten Mal, ,aber der ist nun mal
der Schwerste.*

Der freche Verstappen

Und es wird nicht leichter wer-
den im neuen Rennjahr, denn
Ferrari muss nicht nur nach vorn
streben, sondern auch in den
Riickspiegel gucken, falls nicht
alle Interpretationen der Test-
sessions falsch sein sollten. In
der Unruhe liegt die Kraft: Max
Verstappen hat sich genug Res-
pekt verschafft, indem er die
Branche mit frechen Uberhol-
mandvern und Verdrangungs-
attacken durcheinanderbrachte,
Wenn die Aerodynamik seinen
Red-Bull-Rennwagen dank eines
Upgrades zum Saisonstart wie
erwartet zusitzlich befligelt,
dann bekommt der Zweikampf

Der Titelverteidiger: Hamilton fuhr 2017 an der Grenze zur Perfektion. Sein Mercedes beeindruckte bei den Tests

Hamilton-Vettel eine unberechen-
bare Komponente hinzu. Was
wire das fiir eine Erfrischung,
besser als jeder Energydrink aus
der Dose, wenn die befliigelnde
Aufholjagd des dritten Teams
im Bunde sich vom Ende der ver-
gangenen Saison in das neue
Rennjahr tibertragen liefRe. Der
Niederliinder ist mehr als bereit
dazu. ,Er hat definitiv das Poten-
zial, Weltmeister zu werden*,
sagt Lewis Hamilton Gber den
Rivalen, ,und bei Red Bull den
fiir sich besten Platz gefunden.*
Der 20-Jihrige hat zwischen den
beiden DreiRigern zwar perspek-
tivisch die meiste Zeit, aber fiir
ihn dringt sie. Mit den Bullen
Titel abriaumen, und sich dann
bei einem der beiden anderen
Top-Teams vergolden lassen —
einen anderen Ehrgeiz werden
er und sein Vater kaum kennen.
Verhalten klingt sein Optimis-
mus so: ,Nach dem ersten Ren-
nen werden wir schnell wissen,
ob wir um die WM kimpfen

Rrel avf dem Eo-Trip: Dle Fans wlnschen sich
mehr Fights zwischen den drel Topstars

konnen oder nicht.” Er sieht in
Hamilton den grofRten Gegner:
+Es gibt nicht viele in der Formel
1, die so wie er aus sich selbst
das Beste herausholen.” Etwa
ein Seelenverwandter? Verstap-
pens Ego-Trip hat gerade erst
begonnen.

Teaminterne Kdmpfe

Auch wenn er auf der Piste sel-
ten nach links oder rechts guckt,
hat Max Verstappen mit Daniel
Ricciardo vermutlich den hirtes-
ten Gegenspieler von allen. Na-
tiirlich, auch Valtteri Bottas ist
im Mercedes prinzipiell sieg-
fihig, aber er muss erst noch
zeigen, dass er dauerhaft in Ha-
milton-Form kommt. Und Kimi
Réiikkonen miisste bei Ferrari
schon den groRten Sprung von
allen Adjutanten machen. Auch
das eint die Dreifaltigkeit an der
Formel-1-Spitze: Dass sie es auch
mit einer internen Auseinander-
setzung zu tun haben. Auch das
aber ist gut fiirs Ego. ®

WILHELM
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Startaufstellung ohne Mercedes: Die Fahrer
Gben Starts mit Halo vor der Nase

Die Daten der Wintertest-
fahrten sind ausgewertet.
Melbourne kann kommen.
Mercedes geht erneut

als Favorit in die Saison.
Wie deutlich, ist noch
nicht ganz klar. Dahinter
gibt es ein heiRes Rennen
zwischen Ferrari und Red
Bull. Und ein extrem dicht
gestaffeltes Mittelfeld .

Von: Michael Schmidt

as bleibt von 7980 Run-
den bei den Testfahr-
ten von Barcelona?

Gefiihlt eine siebenstellige Zahl
an Daten, Rundenzeiten, Sektor-
zeiten, Rennsimulationen und
Topspeeds. Daraus ermitteln die
Teams eine Rangliste, die bis zum
Saisonauftakt in Australien Giil-
tigkeit haben soll. Um dort viel-
leicht widerlegt zu werden.

Das hoffen zumindest die
Fans. Sie wollen keine weitere
Saison mit Mercedes einsam an
der Spitze ertragen. Doch danach
sieht es nach der Analyse aller
Daten, Zeiten und Messungen
aus. Mercedes taucht in den
Ranglisten nur einmal an erster
Stelle auf, und doch will die Bran-
che ermittelt haben, dass der
Titelverteidiger wieder am bes-
ten aufgestellt ist. Als Beweis

6

dafiir dienen die Rennsimulatio-
nen, die diesmal fast ausschlie3-
lich am siebten Tag der Test-
fahrten abgespult wurden und
deshalb gut vergleichbar sind.
Valtteri Bottas fuhr seine 67
Runden mit einem Schnitt von
1.21,668 Minuten (siehe Tabelle).
Sebastian Vettel war im Mittel
mit 1.21,966 Minuten um drei
Zehntel langsamer, Max Verstap-
pen sogar um 0,8 Sekunden. Das
hort sich fiir Ferrari zunichst
nicht dramatisch an. Doch wenn
man die drei Stints miteinander
vergleicht, wichst das Delta - vor
allem im letzten Abschnitt, in
dem beide mit Medium-Reifen
und einer dhnlichen Spritmen-
ge unterwegs waren. Da nimmt
Bottas dem Ferrari-Piloten im
Schnitt 1,1 Sekunden ab.

Hoher Benzinverbrauch

Mercedes, Ferrari und Red Bull
haben ihre Proberennen unter-
schiedlich angelegt. Ferrari be-
gann mit Supersoft-Reifen und
lie dann zwei Garnituren Me-
dium folgen. Mercedes und Red
Bull blieben immer auf der Gum-
mimischung Medium, was im
richtigen Leben gar nicht erlaubt
ware. Das wirft die Frage auf, ob
man sich da nicht selbst betriigt.
Valtteri Bottas winkt ab: ,Wir
wollten fiir die Longruns eine
konstante Basis. Deshalb sind wir
immer mit dem gleichen Reifen-
typ gefahren. Wir haben so viele

erist der Schnellste?

Stints auf dem Soft-Reifen mit
mehr oder weniger Benzin ab-
gespult, dass wir diesen Reifen
gut genug kennen. Wir kénnen
hochrechnen, was passiert wire,
hitten wir in den Rennsimula-
tionen einen Soft-Reifen genom-
men.” Einen Einfluss auf den
grofRen Abstand hat sicher auch
der Benzinverbrauch, der wegen
der schnelleren Rundenzeiten
stark gestiegen war. Vettel und
Verstappen mussten mehr vom
Gas als die Mercedes-Piloten.

Im Sinne einer spannenden
Saison kann man nur hoffen,
dass Barcelona mit seinem neuen
Asphalt und den relativ niedri-
gen Temperaturen Bedingungen
bot, die Mercedes in die Karten
gespielt haben. Bei Ferrari und
Red Bull soll in Melbourne noch
ein Aero-Paket kommen, bei Mer-
cedes nicht. Red Bull setzt auRer-
dem darauf, dass Renault zum
Saisonstart mehr Power freigibt.

Der Kampf im Verfolgerfeld
wird auf jeden Fall spannend.
Nach Aussage aller Beteiligten
machte HaasF1 die beste Figur,
Besser als das Werksteam von
Renault und der hochgelobte
McLaren-Rennstall, der seine Pan-
nenserie erst in der letzten Stun-
de der Testfahrten mit schnellen
Zeiten einigermaRen kaschierte,

Force India wird um seinen
vierten Platz hart kimpfen mis-
sen, auch wenn die Rennsimula-
tionen zeigen, dass die pinkfar-
benen Autos besser sind, als es
die Rangliste der Bestzeiten ver-
muten ldsst. Force India hat von
allen Teams am meisten in der
Hinterhand. Das eigentlich fir
den VJM11 bestimmte Aero-Pa-
ket wird erst in Melbourne ans
Auto geschraubt. Am Ende des |
Feldes kommt es zu einem Duell |
der Dinos. Williams und Sauber |
sind zusammen 71 Jahre in der
Formel 1. ®

RENNSIMULATIONEN: FERRARI FEHLEN DREI ZEHNTEL

Runden Stopps Mischungen

Team Fahrer Schnitt

Mercedes  Valtteri Bottas 121,668 Min.
Ferrari Sebastian Vettel 1.21.966 Min.
Red Bull Max Verstappen 1.22,456 Min.
ForceIndia  Sergio Pérez 122,724 Min,
HaasFl Kevin Magnussen 1.22,801 Min.
Renault Nico Hilkenberg  1.23.488 Min.
McLaren Stoffel Vandoorne 1.23,555 Min.
ToroRosso  Pierre Gasly 1.24,169 Min.
Sauber Marcus Ericsson 125,162 Min.

67 2 MMM
66 2 SSMM

61 2 MMM

56 2 MMM |
67 2 SSMS

64 3 SMSM l
68 3 SSS-HS-M

66 2 S5-5M

48 2 MMS
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So gut sind die Teams: Mercedes schon wieder vorn

1. MERCEDES

Es ist wie verhext. Der Mercedes-Motor ist weiter das Maf aller Dinge, auch wenn Teamchef Toto Wolff
den Ferrari-Motor stark redet. Der Topspeed-Rekord von Bottas mit 334,3 km/h sagt etwas anderes. Das
W09-Chassis machte einen exzellenten Eindruck. In den Kurven konnte nur Red Bull mithalten. Die In-
genieure haben dem Auto alle Flausen ausgetrieben. Weltmeister Hamilton ist entspannt wie nie.

2.REDBULL

In der Zeitentabelle auf Platz 3, nach GPS-Messungen Kronprinz hinter Mercedes. Red Bull sieht sich vom
Chassis auf Augenhohe mit Mercedes, von der Fahrerpaarung sogar besser. Vom Motor muss noch mehr
kommen als die 20 PS Steigerung im Vergleich zum Vorjahr. Renault verspricht noch einmal den gleichen
Schritt. Immerhin stimmt die Standfestigkeit. Verstappen und Ricciardo spulten 3645 Kilometer ab.

3. FERRARI

Ferrari fuhr die schnellsten Runden in Barcelona, doch Freude wollte keine aufkommen. Man wusste,
dass die Zeiten nicht gereicht hitten, hitte Mercedes ernst gemacht, Wahrscheinlich noch nicht einmal
fiir Red Bull. Vettel sprach von Riitseln, die noch verstanden werden miissten. Der Abtrieb ist noch nicht
konstant genug, der Spritverbrauch zu hoch. Hat Ferrari vielleicht nur geblufft? Eher unwahrscheinlich.

4.HAASF1-FERRARI

Der neue HaasF1 VF-18 war die Sensation in Barcelona. Im direkten Vergleich zu Ferrari fehlten nur ein
paar Zehntel. Magnussen und Grosjean lieen die Finger von den Hypersoft-Reifen und lagen trotzdem
in den Top Ten. Auch die Rennsimulation {iberzeugte. Das Auto ist unkompliziert und unauffillig. Viel-
leicht der Schliissel zum Erfolg. In Melbourne kommen ein neuer Unterboden und Bremsbeliiftungen.

S5.RENAULT

Renault begann stark und verlor am Ende der Testfahrten an Boden. Plétzlich klagten Hiilkenberg und
Sainz {iber Balanceprobleme. Und es schlichen sich Defekte ein. Die Basis des Autos stimmt jedoch. Re-
nault wird im Verlauf der Saison die Power eines Werksteams ausspielen. 680 Menschen in Enstone
kénnen schneller entwickeln als 405 bei Force India oder 220 bei HaasF1.

6. MCLAREN-RENAULT

McLaren kletterte erst am letzten Testtag auf Rang 6. Obwohl ein Turboladerschaden den sechsten Defekt
am achten Tag brachte. Wegen der langen Standzeiten konnte McLaren nicht sein komplettes Testpro-
gramm abspulen. Teamchef Boullier schliet bése Uberraschungen in den ersten Rennen nicht aus.
Immerhin, der Speed stimmt. Doch das Auto ist unter der engen Verkleidung viel zu kompliziert gebaut.

7. FORCE-INDIA-MERCEDES

Force India trat in Barcelona nur mit einer Basisversion des VJM11 an. Fiir zwei Aero-Upgrades bis zum
Saisonstart fehlte das Geld. Also kommt alles in einem Paket in Melbourne. Fiir Bahrain und China ver-
spricht Technikchef Green weitere Anderungen. Im Dauerlauf zeigte der Force India Qualitiiten, auf eine
Runde war er noch zu langsam. Pérez und Ocon werden sich weiterhin nichts schenken.

8. TORO-ROSSO-HONDA

Toro Rosso und Honda sind schon eine Einheit. Gasly und Hartley legten 822 Runden zuriick, fast so viel
wie Ferrari. Die letzte Spezifikation des Honda-Motors stand die zweite Testwoche klaglos durch. Laut
Toro Rosso hat der japanische V6 schon fast so viel Leistung wie der Renault. Das Auto ist trotz des spéiten
Entwicklungsbeginns einfach zu fahren. Das hilft den relativ unerfahrenen Piloten.

9. WILLIAMS-MERCEDES

Williams ist mit grofen Problemen in den Testwinter gestartet. Der neue FW41 (iberrascht seine Piloten
mit abrupten Balanceverschiebungen, Stroll und Neuling Sirotkin sind (iberfordert, Testfahrer Kubica
muss die Entwicklungsarbeit leisten. Williams verzichtete als einziges Team auf eine Rennsimulation,
Die Ingenieure suchten verzweifelt nach einem Setup, das den Fahrern Vertrauen ins Auto gibt,

10. SAUBER-FERRARI

Das mutigste Auto im Feld kam erst nach der Nachr(istung in der zwelten Woche auf Speed. Die Inge-
nieure massen {hr Produkt erst verstehen lernen, Auf eine Runde waren Ericsson und Leclerc am Feld
dran, In threm fiktiven Rennen fehlte noch eine Sekunde pro Runde auf Toro Rosso, An der Balance des
Sauber €37 muss noch gearbeitet werden, Das zelgen je drel Abfltige der Fahrer,




Formelsport | Formel E in Punta del Este

Selten sah man einen
Zweitplatzierten, der so
grantig war wie Lucas di
Grassl. Der Audi-Fahrer
verlor die Pole-Position
nach einer umstrittenen
Entscheidung der Sport-
kommissare. Im Rennen
besichtigte der Titelver-
teldiger 50 Minuten lang
das Getrlebe von Jean-Eric
Vergne aus ndachster Nahe,
doch er fand keinen Weg,
am Techeetah vorbel-
zukommen, Mit seinem
zwelten Salsonsleg baute
Vergne selne TabellenfOh-
rung deutlich aus.,

Von: Claus MOhlberger

unta del Este liegt an Uru-
guays Atlantikkiiste und
gilt als das Monaco von
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Stidamerika. Mit dem Unter-
schied, dass in Uruguay die Stridn-
de schoner sind. Im stidameri-
kanischen Herbst ist von dem
Glamour der Reichen & Schonen
nicht viel zu sehen. In der Neben-
saison gehort Punta del Este den
Rentnern, und von den Abertau-
senden von Ferienwohnungen in
den Hochhédusern stehen gefiihlt
rund 99 Prozent leer.

Streit um die Marklerung

Mit einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 140 km/h im Qualify-
ing ist der Stadtkurs in der Touri-
Hochburg die schnellste Strecke
im Formel-E-Kalender. 2,8 Kilo-
meter lang, gewirzt mit zwei
Spitzkehren und fiinf Schikanen,
Miichtige Randsteine sollen die
Fahrer dazu zwingen, auf dem
vorgesehenen Kurs zu bleiben
und nicht abzukiirzen. Ein aus-
sichtsloses Unterfangen, Nach
dem Qualifying gab es michtig
Arger, Hs ging um unerlaubtes
Abkiirzen sowie um das Touchie
ren einer Markierungsstange,

Diese sollte nach Meinung der
Fahrer lediglich als Orientie-
rungshilfe dienen, nach Ansicht
der Kommissare markierte sie
aber die Streckenbegrenzung.
Nach stundenlangen Debatten
kamen die Kommissare zu dem
Schluss, einige Fahrer wegen an-
geblicher (oder auch tatsich-
licher) Missachtung der ,Track-
limits* zu bestrafen.

Lucas di Grassi, der diese Sai-
son eine schier unglaubliche
Pechstrihne hatte, verlor die
Pole - es wire die erste fiir Audi
in dieser Saison gewesen — und
wurde auf Startplatz 2 zuriick-
versetzt. Schlimmer noch traf es
Mitch Evans, Statt aus der dritten
Position durfte der Jaguar-Mann
erst als 16, losfahren,

GroRer Profiteur des Start-
platz-Bingo war Jean-Eric Vergne,
Der Franzose riickte von Start-
platz 5 auf die mit drei Zusatz-
punkten dotierte Pole-Position
vor, ,Da hatten wir miichtig
Gliek", lachte Techeetah-Team-
chef Mark Preston, Im Shootout

Episches Duell:
Di Grassiim Audi
fand keinen Weg
vorbei an Vergnes
Techeetah

der schnellsten fiinf hatte Vergne
gepatzt. ,Er touchierte in Turn 2 |
die Mauer*, verriet Preston. ,Wir
sagten ihm: kein Risiko! Fahr vor-
sichtig an die Box."

Di Grassi drgerte sich maRlos
iiber die Strafe. ,Wir brauchen
mehr Verlisslichkeit in puncto
Regeln, wo man fahren darf und
wo nicht.” Unverhoffte Schiit-
zenhilfe erhielt der Audi-Fahrer
ausgerechnet von seinem Erz-|
kontrahenten Sébastien Buemi.
»Ich bin ja nun wirklich kein
Freund von Lucas“, sagte der
Schweizer Renault-Pilot, ,Aber |
Lucas fuhr eine super Runde und
hat nichts falsch gemacht.”

Jean-Eric Vergne wusste das
unverhoffte Startplatzgeschenk
zu nutzen, Clever und nerven:
stark fuhr er einen Start-Ziel-Sieg
nach Hause. Klingt langweilig?
War es aber nicht, Im FufSball
wilrde man sagen: E
der guten Sorte,
versuchte alles, um den Franzo»
sen niederzuringen, Die Brech.
stange packte er jedoch nicht
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Vergne nimmt bei der Marseillaise Haltung an. Links di Grassi, rechts Bird

Rosenqvist im Mahindra verteidigt sich gegen Piquet, Evans und Mortara

aus. 50 Minuten lang studierte di
Grassi das Getriebe des Techeetah
aus nachster Nihe. Doch Vergne
blieb cool, holte seinen zweiten
Saisonsieg und baute so die sen-
sationelle Tabellenfiithrung fiir
das mit Renault-Technik ren-
nende China-Rennsport-Start-up
aus und sparte danach nicht mit
Selbstlob: ,Das beste Rennen
meiner Formel-E-Karriere. Platz
2 war fiir di Grassi das beste Sai-
sonresultat, doch er moserte:
wIch hatte klar das schnellere
Auto.” Die gute Nachricht: ,Jetzt
ist es auch zuverlassig.”

Die Deutschenim Pech

Zwei Wochen nach seinem ersten
Formel-E-Sieg war Daniel Abt
wieder auf Podiumskurs. An drit-
ter Stelle liegend, kam er nach
dem Autotausch erneut an die
Box: . Die Gurte haben sich plotz-
lich geldst”, sagte der Audi-Fah-
rer. ,Keine Ahnung, warum."
Nick Heidfeld hatte schon in
der zweiten Runde Feierabend.
Sein Mahindra blieb unvermittelt

stehen. ,Zum dritten Mal in die-
sem Jahr*, klagte der Ex-GP-Pilot.
.Ich habe neu gebootet. Hat aber
nichts geholfen.

Wihrend Maro Engel im Ven-
turi als Zehnter noch einen
Punkt erhaschte, ging André Lot-
terer als Zwolfter leer aus. ,Ich
war in der Mauer*, sagte der Te-
cheetah-Mann. ,Daher kam ich
zwei Runden frither als geplant
an die Box und musste im zwei-
ten Stint viel Energie sparen.*”

Eine fabelhafte Aufholjagd
zeigte Sam Bird im DS. Aus Start-
platz 9 machte der Brite Rang 3.
Dies hatte Bird auch einem irre
schnellen Boxenstopp zu verdan-
ken. Er wurde um 5,1 Sekunden
schneller abgefertigt als di Gras-
siim Audi. Und auch Sieger Ver-
gne brauchte beim Autotausch
3,7 Sekunden linger als Bird.
Erstaunlich: Denn bei seinem
ersten Saisonsieg in Chile im Fe-
bruar wurde der extrem schnelle
Stopp der Schliissel zum Tri-
umph des AuRenseiters im Chi-
na-Auto. m

FORMELE

FORMEL E

Di Grassi und sein Audi im spektakuldren Tiefflug in einer der fiUnf Schikanen
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6. RENNEN FORMEL E IN PUNTA DEL ESTE/URUGUAY

Fahrer Team Zeit/Rickstand

1. Jean-Eric Vergne (FRA) Techeetah 50.43,809 min

2. Lucas diGrassi (BRA) Audi Sport Abt Schaeffler ~ + 0447 min

3. Sam Bird (GB) DS Virgin Racing + 2,611 min

4. Mitch Evans (NZ) Jaguar Racing +4,075 min

5. Felix Rosenqvist (SWE) Mahindra Racing +4 224 min

6. AlexLynn (GB) DS Virgin Racing +11,821 min

7. Oliver Turvey (GB) NIO Formula E Team +12,612min

8. José Maria Lopez (ARG) Dragon + 22,242 min

9. Jérdme D'Ambrosio (B) Dragon +26,293 min

10. Maro Engel (GER) Venturi +27335min

s
STAND FAHRER b
&%

1. Vergne 109 Pkt.
2. Rosenqvist 79 - ‘ . “S
3. Bird 76 Nick Heidfeld: Mysteridser Defekt
4. Buemi 52

5. Piquet 45 STAND TEAMS

6. Evans 41

7. Abt 37 1. Techeetah 127 Pkt.
8. Turvey 32 2. Mahindra Racing 100
9. Mortara 28 3. DSRacing 93

10. DiGrassi 21 4. JaguarRacing 86
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Formelsport | Kommentar zu den Erwartungen an die neue Saison

Mehr als nur die
drei Fragezeichen

Die Fans, zumindest die,

die nicht fOr Mercedes die
Daumen halten, winschen
sich eine abwechslungs-
reiche Saison mit vielen
unterschiedlichen Siegern.
Vor dem Start gibt es Frage-
zeichen, die auch Uber dem
Sport selbst schweben.

Von: Elmar Brimmer

ei 21 Stunden Flugzeit
B nach Australien konnen

einem schon mal die Au-
gen zufallen. Wenn man dann
wieder blinzelt, hat sich drauRen
etwas verandert. Erst war der
Himmel jenseits von 10.000
Metern silbrig, dann kam die
Morgenroéte, schlieflich wurde es
blau. Es mag am Jetlag liegen,
aber fuir den Reporter ist es ein
Zeichen: Es sind die drei Farben,
die nach Moglichkeit das Firma-
ment der Formel 1 in dieser Sai-
son bunt durchmischen.

SchlieRlich gilt es, die Skep-
tiker eines Besseren zu belehren:
Bernie Ecclestone zu zeigen, dass
es komplett ohne ihn auch wei-
tergeht. Der aufstrebenden For-
mel E klarmachen, wer der Kénig
im Haus des Motorsports ist. Den
FuRballfans zeigen, dass drei
Rennstalle, die um den Titel
kampfen, deutlich spannender
sind als eine Bundesliga, in der
immer nur Bayern gegen sich
selbst spielt.

Bei Mercedes hat man schon
frih begriffen, dass Wettbewerb
gut fiirs Image ist (zumindest,
solange am Ende weiterhin ein
Siegerpfeil steht). Wer die Faust
von Toto Wolff schon mal aufs
Pult in der Boxengarage hat him-
mern sehen, weil auch, dass ihm
das Verlieren keinen Spaff macht.
Aber die Anspannung in den Ge-
sichtern zeigt auch, wie sehr die
Sternfahrer den Wettbewerb lie-
ben — weil sie sich dariiber defi-
nieren. Lewis Hamilton allen
voran. Kommt es zum fiinften
Double von Mercedes in Folge,
wiire der Status der Ara Ferrari/
Schumi erreicht.

Alles, bloR kein Alleingang.
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Alles, bloR nicht wieder Technik-
versagen. Alles, blof nicht
mangelnde Konkurrenzfihigkeit.
Die Testfahrten von Barcelona zu
deuten, macht viel Sinn. Und
trotzdem wiederum keinen.
Dafiir waren sie zu kurz, zu un-
ausgeglichen. Was eine prima
Grundlage ist fir ein Durchein-
ander in Melbourne — auch jen-
seits der groRen drei Haupt-
darsteller.

»OHNE SKY WIRD
DEM ZUSCHAUER
VORDEMTV

ETWAS FEHLEN.”

Das zweite Jahr mit dem ver-
anderten Reglement wird zu
einer Saison der grofRen Frage-
zeichen. Kommt Williams mit
seinem Bezahlfahrerkader jemals
wieder auf Spur? Geniigen Fer-
nando Alonso und McLaren end-
lich dem eigenen Anspruch?
Schafft Honda mit Toro Rosso die
Wende und Revanche gleicher-
maRen? Ist Haas ein Geheim-
favorit?

Verwirklichen Nico Hiilkenberg
und Renault den Status Werks-
ensemble endlich auch auf dem
Asphalt? Sind Esteban Ocon und
Charles Leclerc tatsdchlich die
Rohdiamanten fur die Zukunft?
Kann Sauber die Schweizer rote
Laterne abgeben?

Vorfreude und Hoffnung
waren schon immer der stirkste
Antrieb fur die Formel 1, und das
ist auch der eigentliche Zauber
eines Neuanfangs. Wenn sich die
Teams in der Gartenatmosphire
des Albert Parks erstmals wieder
zum Rennen treffen, hat das ein
bisschen was vom ersten Schultag
nach den groRen Ferien. Nur eben,
dass es gleich am ersten Wochen-
ende schon richtig ernst wird.

Alle Daheimgebliebenen wer-
den im neuen Schuljahr —um im
Bild zu bleiben — einen Klassen-
primus vermissen: Weil RTL sich
fir die kommenden drei Jahre die
Ubertragungsrechte gesichert hat,
und Liberty Media kiinftig einen
Streamingdienst von den Renn-
wochenenden anbietet, hat sich
Sky Deutschland zurtickgezogen.
Es gibt damit keine Alternative
mehr zum Rennen um die Wer-

beblécke, zumal der RTL-Ton
auch im deutschen Stream laufen
wird. Womit wir bei der Show
wiren, einem Lieblingsthema,
seit die F1-Rechte nach Holly-
wood verhokert wurden. Der Re-
porter im Flugzeug blickt auf den
Bildschirm vor sich: iiber 1000
Filme, Serien und Spiele. Dann
schlieRt er die Augen und sieht
das Unterhaltungsprogramm der
Formel 1 vor sich: Keine Grid
Girls mehr. Keine richtig offenen
Cockpits. Kein Niki Lauda.

Dass eine Menge anders wer-
den wird, bedeutet ja nicht, dass
es schlechter werden muss. Viel-
leicht scharft es auch den Fokus
auf das eigentliche Geschehen.
Comedy und Drama gibt es ja
automatisch immer genug. Egal,
welche Farbe den Ton angibt.
Entscheidend ist, dass die Formel
1 ein Action-Film bleibt: Fast and
Furious, Teil 18. ™

RETURN TO SENDER

Thema: ,Erwartungen an die neue Salson*
Silber-Dominanz oder eine bunte Mischung?
Der Autor freut sich Ober lhre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

MELBOURNE

1-

Dle Formel 1 trifft sich im australischen Melbourne zur groBen Gartenparty mit vielen Neuerungen im Gepéack
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Formelsport | Hintergrund

Formel1

Harte gegen Ferrari?

Im April muss sich die
Zukunft der Formel 1 ent-
scheiden. FIA-Prasident
Jean Todt hat sich nun of-
fenbar mit Liberty verbUn-
det und unterstitzt eine
Budget-Deckelung. Bedeu-
tet das Krieg mit Ferrari?

Von: Michael Schmidt

is jetzt war der grofle
B Showdown zwischen den
Formel-1-Besitzern, der
FIA und den Teams immer wie-
der verschoben worden. Am 17.
April soll er stattfinden. Dann
muss Liberty die Karten auf den
Tisch legen. Und die FIA ist of-
fenbar endgiiltig mit im Boot
der Amerikaner. FIA-Prisident
Jean Todt soll fiir eine Budget-
Deckelung und eine Abriistung
der Motorentechnik sein. Der
Franzose sieht sieben der zehn
Formel-1-Teams in ihrer Exis-
tenz gefdhrdet.
Damit ist eine Konfrontation
mit den Herstellern program-

Formell

SUTTON IMAGES

miert. Ferrari-Chef Sergio Mar-
chionne droht weiter mit Riick-
zug, Red-Bull-Teamchef Christian
Horner bezeichnet die Drohge-
birden als verantwortungslose
Erpressungsversuche. Mercedes-
Teamchef Toto Wolff stirkt Mar-
chionne den Riicken, sieht ihn
als Mann mit Visionen und warnt
davor, die Riicktrittsdrohungen
nicht ernst zu nehmen. Formel-
1-Sportchef Ross Brawn ldsst zwi-

schen den Zeilen durchblicken,
dass es keine Geschenke gibt:
»Ferrari ist eine Ikone, und wir
hoffen, dass wir eine Losung fin-
den werden, die allen gerecht
wird. Ein groRartiger Sport ist
grofRartig fiir alle. Wir wollen
nicht, dass Ferrari die Formel 1
verldasst. Doch der Sport sollte
fair fiir alle Teilnehmer sein. Ich
glaube, so sieht das auch Ferrari.
Wir wollen keine Einheitstech-

Ferrarl-Boss Serglo Marchlonne steht Im Regen. Dle FIA wirde das Traditionsteam Ober die Klinge springen lassen

Das Honda-Wunder

nik, aber die Topteams geben
heute zu viel Geld dafiir aus.”
Lisst Liberty Ferrari im Ernst
fall iber die Klinge springen?
Wenn sich Marchionne komplett;
stur stellt, dann ja. Geriichte sa-
gen, dass Ferrari mit einer Son-
derzahlung besinftigt werden
soll. Die sie aber wegen der Bud-
get-Deckelung nicht zu einem
Wettbewerbsvorteil nutzen kon-
nen. Es wire reiner Profit. m

Honda hat alle Uberrascht.
Im letzten Jahr wurden die
Japaner nach ihrer Pan-
nenserie bei den Testfahr-
ten noch verspottet. Jetzt
lacht keiner mehr. Die letz-
te Spezifikation lief 2318
Kilometer ohne Probleme
und ist fast auf dem Stand
von Renault.

Von: Michael Schmidt

ie Experten rieben sich die
D Augen. War das noch der

gleiche Honda-Motor wie
im letzten Jahr? Es gab im Ver-
lauf der Testfahrten von Barcelo-
na nicht ein Motorproblem. Hon-
da probierte in der ersten Woche
drei Spezifikationen aus und
setzte die mit den groRten Reser-
ven in der Zuverlissigkeit die
komplette zweite Woche ein. Sie
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lief 2318 Kilometer ohne Klagen.
Kein Vergleich zu 2017, als man
fiir die acht Testtage von Barce-
lona fiinf Motoren verheizte.
Auch in puncto Leistung hat
Honda zugelegt. Gemessen an
den Topspeeds und Kurvenge-
schwindigkeiten fehlen dem ja-
panischen V6 hochstens noch 20
PS auf Renault. Die erste Ausbau-
stufe ist fiir Rennen 5 geplant.
Doch wie haben die Ingenieu-
re in den vergangenen sechs Mo-
naten die Kehrtwende geschafft?
Erstens hat Honda die Prioritit
auf Standfestigkeit gesetzt. Zwei-
tens alle Probleme im Verbren-
nungsprozess, mit Dichtungen
und Lagern in den Elektroma-
schinen und den beengten Platz-
verhiltnissen im Ventiltrieb be-
seitigt. Der 2018er-Honda-Motor
wiegt vier Kilogramm mehr als
sein Vorginger und ist im Be-
reich des Ventildeckels am vor-
deren Ende um ein paar Zentime-
ter gewachsen. Trotzdem ist der

Honda-V6 noch kompakter als
die Konkurrenzprodukte.
Drittens lisst Toro Rosso sei-
nem Motorpartner mehr Freihei-
ten als zuvor McLaren. Die haben
Honda genétigt, einen extragro-
Ren Verdichter zu bauen, um

Toro Rosso und McLaren haben Im Winter dle Motorenpartner getauscht

genug Luft an der MGU-H vorbei
in den Auspufftrakt zu driicken.
Die Auspuffgase wurden zum
Anblasen des Monkey Seat ver-
wendet. In Verbindung mit spe-
ziellen Kennfeldern hat das die
Motoren gekillt. m \

———STEFAN BALDAUF
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FIA-Mann zu Ferrari

Die FIA bekommt langsam
ein Problem. Schon wieder
verlasst einer der fOhren-
den Techniker den Welt-
verband. Sicherheitschef
Laurent Mekies wechselt
in die Entwicklungsabtei-
lung von Ferrari. Sehr zum
Arger der Konkurrenz.

Von: Michael Schmidt

er Fall Budkowski schlug
D im letzten Jahr hohe Wel-

len. Renault hatte den
Technikchef der FIA abgeworben.
Und mit ihm die Geheimnisse al-
ler Autos. Immerhin konnte die
FIA mit Renault nach Protesten
der Konkurrenz noch eine Ar-
beitssperre bis zum 1. April aus-
handeln. Dann beginnt Marcin
Budkowski seinen Job als Tech-
nikkoordinator bei dem franzosi-
schen Rennstall. Nur ein halbes
Jahr spédter gibt es bereits den

Formell
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Laurent Mekles (re.) wechselt von der FIA ins Ferrari-Team zu Mattia Binotto

niichsten Arger. Sicherheitschef
Laurent Mekies wechselt zu Fer-
rari und beginnt am 20. Septem-
ber seine Arbeit als rechte Hand
von Technikchef Mattia Binotto.

Auch Mekies ist ein Geheim-
nistriger, weshalb er vermutlich
auch von Ferrari trotz seiner un-
bestrittenen organisatorischen
Fahigkeiten verpflichtet wurde.
Sebastian Vettel kennt ihn noch

aus Toro-Rosso-Zeiten. Die Kritik
der Konkurrenz lie nicht lange
aufsich warten. McLaren bezich-
tigte Ferrari, ein Gentlemen’s
Agreement gebrochen zu haben,
nicht mehr im Garten der FIA zu
wildern. Die hat jetzt ein echtes
Problem. Das Vertrauen der
Teams, technische Details mit
dem Weltverband zu kommuni-
zieren, schwindet. ®

Alles fir die F1-Saison 2018

Es ist ein Muss fiUr
Motorsportfans: Das
Formel-1-Sonderheft von
auto motor und sport ist
auf dem Markt. Mit Fakten,
Daten und Geschichten
Uber alle Teams, Rennen
und Fahrer.

er fihrt fir welches
Team? Wann und wo
finden die 21 Rennen

statt? Wie unterscheiden sich die
zehn Formel-1-Autos der Saison
2018? Wer waren die 68 Welt-
meister seit 1950? Im Formel-
1-Sonderheft von auto motor und
sport bekommen Sie auf 132 Sei-
ten alle Antworten dazu. Mit al-
len Fakten und Daten. Doch das
ist nicht alles. Wir haben fiir Sie
viele Hintergrundgeschichten
und Analysen vorbereitet. Uber
die Reform der groRen Regelre-
form von 2017. Was es mit dem
Halo wirklich auf sich hat. Uber
die neuesten Techniktricks der
Ingenieure. Uber den GP Frank-

reich, der in den Kalender zu-
rickkehrt und der sich wie fast
kein zweiter immer auf Wander-
schaft befand. Lesen Sie Ge-
schichten tiber die Rennstrecken-
Monster der Vergangenheit, von
Reims bis Clermont-Ferrand.
Natiirlich beschiiftigen
wir uns auch mit der Frage,
ob Ferrari und Red Bull in
der Lage sind, endlich Mer-
cedes zu schlagen. In der
Theorie wohl. Aber auch
auf der Rennstrecke?
Dazu vergleichen wir die
drei Superstars des Ge-
schifts. Was spricht fir
Lewis Hamilton, was flr
Sebastian Vettel, was fiir
Max Verstappen? Wir
haben auch Nico Hiil-
kenbergs Renault-Team
unter die Lupe genom-
men. Ist der franzodsi-
sche Nationalrennstall
schon ein Topteam?
Was fehlt noch? Auch
Fernando Alonso darf
nicht fehlen. Wir haben den
Spanier auf acht Seiten auf sei-

nem Trip zwischen Formel 1,
IndyCar und WEC begleitet.
Wenn Sie die Antworten wis-
sen wollen, lesen Sie unser Son-
derheft. Die grof3e Formel-1-Vor-
schau gibt es ab dem 16. Mirz fir
4,90 Euro am Kiosk. mMS

" Wer ist cler Beste?

Formel-1-Infos auf 132 Seiten

SUTTON IMAGES

NACHRICHTEN

35 NENNUNGEN FUR INDY
In diesem Jahr muss sich das
Indianapolis Motor Speedway
nicht sorgen, das Feld mit 33
Autos voll zu bekommen. Bis
jetzt haben 35 Teilnehmer
ihre Nennung abgegeben.
Unter anderem das Team
Dreyer & Reinbold, das in St.
Pete nicht vertreten war. Sage
Karam und J.R. Hildebrand
sollen fOr D&R an den Start
gehen. Der 2000 gegrindete
Rennstall schlie3t eine ROck-
kehr als Vollzeitmitglied der
IndyCar-Serie nicht aus.

FLIPFLOP-WERBUNG

Die Form des Halo erinnert an
einen Flipflop. Sagen Spotter.
McLaren verbindet nun das
Lustige mit dem Guten. In
Australien wirbt die britische
Lifestyle-Marke Gandys auf
dem TitanbUgel der papaya-
gelben Rennwagen. AuBer-
dem wird es eine stickzahl-
begrenzte ,Halo-Edition" als
echten Flipflop geben. Die
Einnahmen gehen zu 100
Prozent an eine Stiftung for
Waisenkinder, welche die
beiden Firmengrinder 2014
ins Leben riefen.

FORMELE IM ERSTEN

Das Formel-E-Rennen am

19. Mai in Berlin wird live im
Ersten Ubertragen. Eurosport
hat die TV-Rechte an die ARD
verkauft. Der ePrix wird zur
besten Sendezeit zwischen
den DFB-Pokalfinal-Spielen
der Frauen und Mdnner ge-
zeigt und sollte der Elektro-
Serie noch nie da gewesene
Einschaltquoten bescheren.
FUr die ARD ist das Rennen

in Berlin auch ein Testballon.
Intern wird darUber diskutiert,
die Serie als Ersatz fUr die
DTM kinftig regelmanig ins
Programm zu nehmen.

NEUES SAFETY CAR
Mercedes wird in Melbourne
ein neues Formel-1-Safety-Car
ins Rennen schicken. Der 585
PS starke AMG GT R l6st den
522 PS starken AMG GT S ab.
AuBen sind am Dienstwagen
von Bernd Mayldnder schwar-
ze AMG-Streifen und das
neue Fl-Logo aufgeklebt.
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebring: Prototypenklasse

} Nissan-Sieg“in

Sebring

Wenn am St. Patrick's Day
ein Autorennen stattfin-
det, muss das Siegerauto
natirlich grin sein: Folge-
richtig holte das ESM-
Team mit den Nissan-DPI
den Gesamtsieg beim
12h-Rennen in Sebring. Im
Ziel hatten Pipo Derani,
Johannes van Overbeek
und Nicolas Lapierre nach
einem turbulenten Rennen
12,4 Sekunden Vorsprung
auf den WRT-Cadillac.

Von: A.Cotton; M.Schurig

er Brasilianer Luis Felipe
D Derani war beim 12h-Ren-

nen in Sebring — wieder
einmal — der Matchwinner in der
Prototypenklasse: Der 24-jihrige
ESM-Pilot briiskierte die nam-
hafte Konkurrenz zur Rennhalb-
zeit, als er Felipe Albuquerque
im Action-Express-Cadillac, Ricky
Taylor und Juan-Pablo Montoya
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in ihren Acura-DPI sowie dem
Whelen-Engineering-Cadillac von
Felipe Nasr mit einem bockstar-
ken Zwischensprint fast 13 Se-
kunden aufbrummte.

Als es nach der Serie der letz-
ten Boxenstopps um die Wurst
ging, wiederholte der Brasilianer
diese Glanztat: 39 Minuten vor
Rennende passierte Derani den
Cadillac von Felipe Nasr und bau-
te bis ins Ziel einen Vorsprung
von zwolf Sekunden auf. ,Am
Ende hat unser Auto bei den kiih-
leren Bedingungen besser funk-
tioniert als am Tag, wo wir mit
Untersteuern zu kampfen hat-
ten”, so Derani nach dem Rennen.

Das Duell zwischen den Nis-
mo-DPI und den Cadillac-DPI war
relativ ausgeglichen: ,Jedes Fa-
brikat hat seine Stiarken und
Schwichen®, notierte Derani.
+Wir hatten unsere liebe Miithe
auf den Bodenwellen und in den
langsamen Ecken, dafiir waren
wir am Kurvenausgang besser als
die Cadillac und konnten so un-
seren Vorsprung auf den Geraden
meistens verteidigen.” Trotzdem
war das Finale aus Deranis Sicht

eine echte Zitterpartie: ,Weil Ni-
colas Lapierre in einem fritheren
Stint wegen eines schleichenden
PlattfuRes frither reinkommen
musste, hatten wir einen Nach-
teil beim Timing des letzten
Stopps im Bereich von etwa drei
Runden. Den Nachteil schleppten
wir immer weiter, daher musste
ich auf den Spritverbrauch ach-
ten — in der letzten Rennrunde
ging sogar die Warnlampe fiir
den Benzinstand an!"

DPI mit hoher Ausfallrate

Eingedenk des Speeds hitten
eventuell sogar beide ESM-Autos
Podiumschancen gehabt, doch
der zweite Nismo-DPI von Olivier
Pla, Scott Sharp und Ryan Dalziel
patzte schon beim Start: Pla woll-
te Pole-Sitter Tristan Vautier im
Spirit of Daytona-Cadillac auf der
AuBenspur in der ersten Kurve
austricksen und zog dabei selbst
den Kiirzeren. Zwar konnte Pla
seinen Wagen bei Highspeed ab-
fangen, doch der Ausflug tiber
die Wiese sorgte fiir ein Getriebe-
problem — es lief sich kein Gang
mehr einlegen. ,Das ist leider eh

WIR HATTEN

AUF DEN BODEN-
WELLEN UND IN
DEN LANGSAMEN
ECKEN UNSERE
LIEBE MUHE, DA
WAREN DIE CADIL-
LAC VIEL BESSER.“

ESM-Pilot Luis Felipe Derani

ein wunder Punkt beim Cadillac,
ansonsten war das Auto nimlich
véllig unbeschidigt”, erklirte ein |
enttiuschter Ryan Dalziel.

Der Startunfall setzte den Ton
fiirs restliche Rennen, das durch
viele Ausfille in der Prototypen-
klasse gekennzeichnet war: Kein
DPI-Hersteller kam unbeschadet |
iiber die Renndistanz von zwolf |
Stunden. Nicht einmal die Mus-
terknaben von Cadillac: Die Amis |
hatten — wie schon beim Sai- |
sonstart in Daytona — Probleme
mit zu hohem Wasserdruck und

MOTORSPORT aktuell 14| 2018




zu hohen Temperaturen. Schon
vor dem Qualifying mussten drei
der fiir 2018 neu entwickelten
5,5-Liter-V8-Triebwerke deshalb
getauscht werden. Der Motoren-
zulieferer ECR erklirte, dass man
dem Problem auf der Spur sei.
Fiirs Rennen gab es einen ersten
Losungsansatz, der zweite Schritt
soll dann fiir das dritte IMSA-
Rennen in Long Beach folgen.

Im Rennen hatten die vier
Cadillac-DPI dann zwar keine Mo-
torenprobleme mehr, dafiir sorg-
ten Unfille fiir Verdruss und
Zeitverzug: Joao Barbosa wurde
im Mustang-Sampling-Cadillac
von einem wilden Abbiegema-
nover eines LMP2 direkt vor der
Boxeneinfahrt uberrascht. Der
Feindkontakt beschddigte die
Vorderradaufhingung, und der
Tausch kostete neun Runden —
damit war das Sieger-Auto aus
Daytona zuriickgebunden.

Die Performance des Wayne-
Taylor-Cadillac von Renger van
der Zande, Jordan Taylor und
Ryan Hunter-Reay wurde durch
eine markeninterne Kollision mit
dem Schwesterauto von Felipe
Nasr eingebremst, trotzdem
konnte das Trio den Anschluss
an die Spitze halten und hitte
auch realistische Siegchancen
gehabt. Doch ein sehr schlechter
Stint von Indy-Car-Pilot Ryan
Hunter-Reay am frithen Samstag-
abend kostete das Team gut 30
Sekunden. Immerhin gelang es,
sich bis ins Ziel vor dem Whelen-
Caddy von Felipe Nasr, Ed Curran
und Mike Conway zu halten, die
somit den dritten Rang belegen
konnten.

Acura: Tag zum Vergessen

Whelen-Pilot Mike Conway hielt
nach dem Rennen fest: ,Es war
schade, dass wir am Ende zu weit
weg waren, um noch um den
zweiten Platz zu kiimpfen.” Der
Brite war beeindruckt von der
Leistungsdichte in der DPI-Klas-
se: ,Jede Marke hat ihre Stiarken
und Schwachen: Die Acura-DPI
des Penske-Teams waren zu Renn-
beginn wirklich stark, ebenso die
Nismo-Autos, die aber einen kla-
ren Topspeedvorteil haben — das
ist wohl offenbar ein BoP-Thema.
Auch die Mazda-DPI waren wirk-
lich schnell, aber die haben eben-
falls einen grofRen Vorteil = nim-
lich bei der Reichweite.”

Das Whelen-Auto von Nasr,
Conway und Curran war tbri-
gens der einzige Cadillac-DPI, der
im Rennen keine Probleme mit
Wasserdruck oder Wassertempe-
ratur zu beklagen hatte. Fiir die
Truppe von US-Altmeister Roger

Penske war das zweite Rennen in
der IMSA-Serie ein ziemliches
Desaster, zumindest gemessen an
den eigenen Anspriichen: Zwar
sind die Acura-DPI beim Speed
voll wettbewerbsfihig, doch die
Piloten klagen immer wieder
iiber massive Balanceverschie-
bungen in den Stints.

Keiner der beiden Acura sah
die Zielflagge: Ricky Taylor muss-
te den Wagen mit Startnummer
7 nach 172 Runden abstellen, als
Flammen aus dem Heckbereich
ziingelten — der Oldruck war ur-
plotzlich abgefallen und sorgte
fiir einen kapitalen Motorscha-
den. ,Wir hatten zu Rennbeginnn

unglaublich viel Ubersteuern im
Auto®, erzidhlte Taylor nach dem
Rennen. ,Daraufhin haben wir
die Reifenluftdriicke angepasst,
aber dann hatten wir plotzlich
massives Untersteuern.” Fiir den
Abend hatte man geplant, das
Problem durch mehr Abtrieb an
der Vorderachse zu kurieren,
doch so weit kam man gar nicht
mehr: Montoya war das unschul-
dige Opfer des michtigen Ab-
flugs von Pole-Sitter Tristan Vau-
tier im Spirit of Daytona-Cadillac.

Die Ausfallorgie fiihrte dazu,
dass nur finf Prototypen das
Rennen in der Fihrungsrunde
beendeten, dabei aber trotzdem

Der Whelen-Caddy von Nasr, Curran und Conway kam ohne Probleme durch

NACHRICHTEN

BESUCH VOM CHEF
Teambesitzer Reinhold Joest
schaute seinen Buben in
Sebring erstmals Uber die
Schulter, nachdem er den
Saisonauftakt in Daytona aus
Krankheitsgrinden ausfallen
lassen musste. Teammanager
Ralf JUuttner bereitete vor der
Ankunft des Chefs in Eigen-
regie das Werks-Golf-Cart fOr
den Boss vor, inklusive Sticker-
Applikation. Joest nahm auch
am Marshall's Dinner teil, wo
das Joest-Team in die Hall of
Fame der Sebring-Rennstre-
cke aufgenommen wurde.

TANKZEITEN NORMIERT
Sebring war das erste Ren-
nen mit einer normierten
Nachtankzeit fUr alle drei
Rennklassen. Nach dem Eklat
in Daytona, wo das deutsche
Land-Team in der GTD-Klasse
fUr zu schnelle Nachtankzei-
ten eine FUnf-Minuten-Strafe
erhielt, obwohl kein techni-
scher VerstoB nachzuweisen
war, legte IMSA fUr das zweite
Rennen exakt definierte Zei-
ten fUr das volle Beftllen der
Tanks fest: Die Prototypen
missen mindestens 30 Se-
kunden nachtanken, die
GTLM-Wagen benttigen 34
Sekunden und die GT3-Autos
aus der GTD-Klasse tanken in
40 Sekunden nach. Hinter vor-
gehaltener Hand gaben IMSA-
Offizielle zu, dass sie diese
Regelung schon frOher hatten
so festschreiben sollen — ein
kleines Schuldeingestandnis.

NEUE MEHRFACHSIEGER
Der Fahrerpaarung im sieg-
reiche Nismo-DPI des ESM-
Teams setzte sich als einziges
Team im Feld komplett aus
ehemaligen Siegern zusam-
men: Die drei Piloten Pipo
Derani, Johannes van Over-
beek und Nicolas Lapierre
holten jeweils ihren zweiten
Sieg beim traditionsreichen
12h-Rennen in Sebring. La-
pierre war zuletzt 2011 mit
Peugeot in Sebring erfolgreich,
Derani und van Overbeek sieg-
ten gemeinsam im Jahr 2016 —
damals Ubrigens ebenfalls als
Teamkollegen im ESM Tequila
Patron-Team.
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Platz 5: Im Ligier LMP2 von United Autos;
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noch Riickstdnde von bis zu 90
Sekunden aufwiesen — trotz elf
Gelbphasen, wobei die letzte we-
gen des Unfalls von Vautier nur
73 Minuten vor Rennende aufge-
hoben wurde.

Der Vautier-Crash ruinierte
nicht nur Acura den Tag, son-
dern auch Mazda, denn der
im Rennen verbliebene DPI des
deutschen Joest-Teams sammelte
Triitmmerteile auf und musste
deshalb ebenfalls die Box anlau-
fen. Zu diesem Zeitpunkt kampf-
te der Mazda mit Startnummer
55 von Jonathan Bomarito, Harry
Tincknell und Spencer Pigot
noch um den Gesamtsieg in Se-
bring. Doch jeder Boxenstopp
war Gift fiir das Team, weil seit
Rennhalbzeit ein Kupplungspro-
blem aufgetreten war, was dazu
fiihrte, dass die Piloten das Auto
bei jedem Stopp mit dem Anlas-
ser in Gang setzen mussten.

Beim angesprochenen Stopp
nach dem Vautier-Unfall machte
dann auch noch die Batterie im
Mazda schlapp. Die Reparatur
ging zwar schnell, kostete aber
trotzdem eine Runde — und vor
allem alle Chancen auf einen
moglichen Podestplatz oder so-
gar den Gesamtsieg.

Aufwaértstrend bei Joest

Zu diesem Zeitpunkt spielte der
zweite Mazda von René Rast, Oli-
ver Jarvis und Tristan Nunez an
der Spitze schon lange keine Rol-
le mehr, weil man wegen einer
Reparatur an den hinteren Brem-
sen schon friith viel Zeit einge-
biiRt hatte.

Dennoch war der Aufwirts-
trend bei Mazda und Joest un-
verkennbar: Das deutsche Team
hatte nach einem Feuerschaden
den Sebring-Test friih verlassen
und die Zeit genutzt, beide Autos
komplett neu aufzubauen. ,Da-
bei haben wir viele Details ver-
bessert, auflerdem hat es dazu
gefiihrt, dass die Mechaniker die
Autos jetzt auch wirklich als
ihre ,Babys" betrachten®, erzahl-
te Teammanager Ralf Jiittner.

Trotz der hohen Temperatu-
ren am Renntag traten auch kei-
ne Probleme am AER-Triebwerk
auf, eher im Gegenteil: Die Zwei-
liter-Vierzylinder lieferten nicht
nur viel Power, sondern glinzten
mit gutem Verbrauch. Die Mazda
schafften in der Regel zwei Run-
den mehr als die Konkurrenz von
Cadillac, Acura und Nissan.

Der hohen Ausfallquote war
es zu verdanken, dass sogar zwei
LMP2-Wagen bis am Ende in der
Fliihrungsrunde verblieben und
Top-Flinf-Resultate einfuhren —

obwohl die LMP2-Wagen deutlich
langsamer sind als die DPI-Autos.
Im Schnitt fehlte ihnen mindes-
tens eine Sekunde pro Runde auf
die DPI-Prominenz!

So kam der Oreca-LMP2 des
Core-Motorsport-Teams mit Ro-
main Dumas, Colin Braun und
Jon Bennett als Vierter ins Ziel,
knapp dahinter folgte der United-
Autosport-Ligier-LMP2 von Phil
Hanson, Paul di Resta und Alex
Brundle.

LMP2 als GroBbaustelle

Doch dieses positive Resultat
kann nicht dariiber hinwegtiu-
schen, dass die LMP2-Wagen
chancenlos sind — und das ist
dauerhaft kein guter Zustand.
IMSA-Offizielle gaben nach dem
Rennen zu, dass sie das Thema
anpacken miissen, doch der Teu-
fel steckt im Detail: Die LMP2-
Teams sind schwicher als die
DPI-Teams, finanziell und quali-
tativ. Doch das ist normalerweise
kein Bestandteil der Fahrzeugein-

»IN DER HITZE
VERLIEREN WIR
ZWEI SEKUNDEN
PRO RUNDE, BEI
KUHLEREN BEDIN-
GUNGEN IMMER
NOCH EINE VOLLE
SEKUNDE.”

LMP2-Pilot Romain Dumas

stufung (BoP), wo es eigentlich
nur um den Nettospeed der Fahr-
zeuge gehen sollte.

»,Im Moment ist das eindeu-
tig eine Zweiklassengesellschaft®,
kritisierte United Autosport-
Teammanager Richard Dean
nach dem Rennen. ,Die DPI-Au-
tos werden konstant weiterent-
wickelt, wahrend wir in der
LMP2-Klasse aus Reglements-
griinden mit dem Technikstand
fahren, der homologiert ist. Das
Speed-Delta wird also immer gro-
Rer —und da hilft es auch nichts,
wenn man mit BoP-Anpassungen
im Zehn-Kilo-Bereich operiert.”

Dumas gab zu bedenken, dass
die LMP2-Sauger bei Hitze zudem
mehr Leistung verlieren als die |
Turbo-DPi. ,,Bei hohen Tempe- |
raturen verlieren wir zwei Se- |
kunden pro Runde, bei Kiihle
immer noch eine — das miisste
bei der BoP beriicksichtigt wer-
den.” m
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italienische Momente

Die GTD-Klasse war beim
12h-Rennen Sebring die
augeglichenste und am
hartesten umkampfte
Kategorie: In den Top 10
waren acht unterschied-
liche GT3-Hersteller — und
alle lagen im Ziel nochin
der FUhrungsrunde! Lam-
borghini siegte vor Ferrari.

Von: Marcus Schurig

ie GTD-Klasse fassen wir
D am besten bei der niichs-

ten BoP-Runde gar nicht
mehr an!* Ein IMSA-Offizieller
brachte die Sache damit auf den
Punkt: Die Ausgeglichenheit un-
ter den GT3-Herstellern war als
fast makellos zu bezeichnen. Der
Sieg wurde nicht durch den Fahr-
zeugspeed entschieden, sondern
durch die Piloten, die Strategie,
die Boxenstopparbeit und tiber
das richtige Setup fiir die kiihle
Schlussphase.

Und hier hatte offenbar das
Lamborghini-Team von Paul Mil-
ler Racing alles richtig gemacht:
Schlussfahrer Brian Sellers fand

ein perfektes Fahrzeug vor und
konnte die Konkurrenten hinter
sich formlich abduschen: Binnen
weniger Runden nach der Serie
der letzten Boxenstopps 50 Minu-
ten vor Rennende konnte Sellers
seine Verfolger distanzieren und
dann miihelos in Schach halten.
Sellers freute sich: .Das Auto
funktionierte bei diesen Bedin-
gungen absolut makellos - ein
groRes Dankeschon an das Team
fir die tolle Setup-Arbeit!"

Hinter Brian Sellers ging es
ebenfalls kniippeleng zu: Nach
dem letzten Stopp lag Jeroen
Bleekemolen im Riley-Mercedes
auf Platz 2, dicht gefolgt von
Christopher Mies im Land-Audi.
Doch das vermeintliche Podiums-
Duo hatte die Rechnung ohne
den von hinten heranstiirmen-
den Ferrari-Piloten Alessandro
Balzan gemacht.

Die Balzan-Show am Ende

Der Italiener hatte in der Schluss-
phase ebenfalls das Privileg eines
top abgestimmten Fahrzeuges
und tankte sich binnen der letz-
ten 50 Rennminuten sage und
schreibe von Position 6 noch bis
aufPlatz 2 nach vorne! Nicht alle
Gegner von Balzan konnten sich

wehren. Die Teamkollegen von
Christopher Mies hatten den
Audi R8 des Land-Teams zum Bei-
spiel bei zwei Unfillen arg in
Mitleidenschaft gezogen. ,Das
Lenkrad stand schief, das Auto
war nicht mehr in einem guten
Zustand", sagte Mies nach dem
Rennen.

Gut 15 Runden lang konnte
der Deutsche den Anschluss an
Bleekemolen auf Platz 2 halten,
doch dann bauten die hinteren
Reifen wegen der verstellten
Spureinstellungen dramatisch
ab. So war Mies fiir Balzan

IMSA MEISTERSCHAFT

T e

Der von Paul Miller eingesetzte Lamborghinl Huracdn GT3 slegte In Sebring

" oﬁ- ';‘

IMSA

letztlich nur noch eine leichte
Beute, der 28-jihrige Deutsche
musste den Italiener ziehen las-
sen und kam damit nur auf Platz
4 ins Ziel.

Andere Hersteller wie zum
Beispiel die beiden Lexus des 3GT-
Teams oder die beiden Acura NSX
GT3 des Michael Shank-Teams
prisentierten sich {iber weite
Strecken des Rennens ebenfalls
als Sieganwiirter, fielen jedoch
wegen Kollisionen zuriick oder
konnten unter den kiihlen Bedin-
gungen der hereinbrechenden
Nacht nicht mehr mithalten. ®

ZWEITER SAISONLAUF IN SEBRING, FLORIDA NAEC FAHRER PC
Lénge der Strecke: 6,018 Kilometer; Renndistanz: 344 Runden = 2070,192 Kilometer; Pole-Position Prototypenklasse:
Tristan Vautler; Spirit of Daytona-Cadillac DPI (#90) 1.47,432 min; Pole-Position GTLM: Connor de Phillippl; Rahal-BMW I ErcCurran 27 Pkte.
MB GTE (#25) 1.55,839 min; Pole-Posltlon GTD: Danlel Serra; Spirit of Race-Ferrari 488 GT3 (#51) 1.58,710 min; 1 Felipe Nasr 21
Schnellste Rennrunden: Prototypen: 1.49,002 min; GTLM: 1.57.622 min; GTD: 2.00.628 min . MikeConway 27
Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/RUckstand 2. Christian Fittipaldi 2

1 #22  Derani/Laplerre/Van Overbeek ESM-Nismo-0P! 12:00.34,369 h 2. lodoBarbosa 2

2 #10  Taylot/Van der Zande/Hunter-Reay  WTR-Cadillac-OP) 412627 sec 2. Felipe Albuquerque 2

3. #31  Nast/Curran/Conway Whelen-Cadillac-DPI +53,075 sec NAEC HERSTELLER PC

4 #54 Dumas/Bennett/Braun Core-Oreca-LMP2 +116,328 min

5. #32 Hanson/Di Resta/Brundle United-Autosport-Ligler-LMP2 +130,732 min N Cadiiac 30 Prte.
6. #55 Bomarito/Tincknell/Pigot Joest-Mazda-DPi +1 Runde 2 A %

A #99 Miller/Simpson/Goikhberg JOC-Oreca-LMP2 +6 Runden

8. #77  Jarvis/Nunez/Rast Joest-Mazda-DPI +10 Runden NAEC FAHRER GTLM

g #85 Trummer/Alon/Panciatici JDC-Oreca-LMP2 +13Runden

10. GIU #911  Pilet/Makowieckl/Tandy Porsche 911 RSR +16 Runden 1 Dirk MOller 25 Pkte.
N GILM #25 Sims/De Phillippi/Aubetlen Rahal-BMW M8 GTE +16 Runden 1. JoeyHand 25

2. GIM #912 Vanthoot/Bamber/Bruni Porsche 911 RSR +16 Runden 2. Seébastien Bourdals 25

13, GIM #67  Westbrook/Briscoe/Dixon Ganassl-Ford GT +16 Runden 2. Richard Westbrook 2

W GTM #62  Vilander/Calado/Pler Guidi Risl-Ferrar 488 GTE +16 Runden 2. RyanBriscoe %

15 GILM #4  Gavin/Millner/Fassler CorvetteC7R +17 Runden NAEC HERSTELLER GTLM
16. PCUass #5  Albuquergue/Barbosa/Fittipaldi Mustang-Cadillac-DPI +20 Runden

7. GID #48  Snow/Sellers/Lewis Miller-Lamborghini Huracdn GT3 +23 Runden | Ford 28 Pkte.
18. 010 #63 Balzan/MacNell/Jeannette Scuderia-Corse-Ferrari 488 GT3 +23 Runden 2. Porsche 2%

19. 61D #33 Bleekemolen/Keating/Stolz Riley-Mercedes AMG GT3 +23 Runden 3. Chevrolet 23

20, GID #29 Mies/Van der Linde/Picariello Land-Audi R8 LMS +23 Runden 4 Ferrari 21
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Porsche holte mit einer
fehlerfrelen Leistung und
gutem Rennspeed Im Finale
den Sebring-Sieg gegen
BMW, Ford und Ferrar|

Deutsche Dominanz

Die deutschen Hersteller
sahnten beim 12h-Rennen
in Sebring in der GTLM-
Klasse grof3 ab: Porsche
holte den Sieg und Platz
3, BMW schaffte mit dem
neuen M8 Platz 2. Den-
noch herrschte im GT-
Fahrerlager nicht nur eitel
Sonnenschein.

Von: Marcus Schurig

pannung auf der Renn-
S strecke und Spannungen

neben der Rennstrecke —
so lassen sich die Geschehnisse
in der GT-LM-Klasse in Sebring
vermutlich am besten zusam-
menfassen. Unter sportlichen
Gesichtspunkten konnten sich
die beiden deutschen GT-Herstel-

18

ler Porsche und BMW freuen:
Nick Tandy, Patrick Pilet und
Frédéric Makowiecki holten mit
ihrem Porsche RSR in einem
spannenden Finale den Sieg — es
war erst der zweite Klassensieg
fiir den 2017 neu eingefiihrten
Elfer mit Heckmittelmotorkon-
zept. Die Teamkollegen Laurens
Vanthoor, Earl Bamber und Gian-
maria Bruni rundeten den Por-
sche-Erfolg beim zweiten IMSA-
Lauf in Sebring mit Platz 3 ab.
Auch BMW verzeichnete in
Sebring mit dem neuen M8, der
in Daytona nur mit Zuverlissig-
keit aber nicht mit Speed punk-
ten konnte, einen Achtungs-
erfolg: Dank einer stark opti-
mierten Balance of Performance
(BoP) ~ die beiden M8 durften 20
Kilo Gewicht ausladen, erhielten
im mittleren und oberen Dreh-
zahlbereich mehr Ladedruck und

Sprit beim Tankvolumen - konn-
ten die Bayern groR aufgeigen:
Die Pole-Position holte BMW-
Neuzugang Connor de Phillippi,
im Rennen kiampfte er zusam-
men mit Alex Sims und dem
unverwiistlichen Bill Auberlen
bis in die Schlussphase um den
Rennsieg. Doch genau diese BoP
stand auch in der Schusslinie der
Kritiker, die mit Verwunderung
zur Kenntnis nahmen, dass IMSA
BMW so weit entgegenkam.

Duell Tandy gegen Sims

Vorentschieden wurde das Ren-
nen zugunsten von Porsche, als
sich Patrick Pilet zwei Stunden vor
Rennende mit einem groRartigen
Manéver an Ferrari-Pilot Toni
Vilander vorbeipresste. In den
letzten anderthalb Rennstunden
konnte sich BMW-Schlussfahrer
Alex Sims noch von Platz 4 auf
Position 2 vorarbeiten. Der BMW

war zuvor wegen eines Wechsels
der vorderen Bremsen nach
knapp sechs Rennstunden aus
der Fiihrungsrunde herausgefal-
len. ,Wir hatten einen Riss an
einer Bremsscheibe entdeckt und
uns deshalb sicherheitshalber
zum Tausch entschieden”, so|
BMW-Sportchef Jens Marqurdt.
Der Showdown um den Sieg in
der GTLM-Klasse begann beim
Restart nach der elften und letz-
ten Safety-Car-Phase 73 Minuten
vor Rennende: Alex Sims konnte
zu Beginn Boden auf den fithren-
den Nick Tandy im Porsche mit
der Startnummer #911 gutma-
chen. Doch beim letzten Boxen-
stopp biiSite BMW abermals zu |
viel Zeit ein, withrend das Por- |
sche-Werksteam einen fehlerfrei-
en und schnellen Stopp hinlegte.
Nach den letzten Stopps 22
Runden vor Rennende fithrte Tan-
dy mit sechs Sekunden auf Sims,
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Ferrari sah langasalz in Siegkandldat aus, dann ging lhnen dle Puste aus

der BMW-Pilot konnte den Riick-
stand auf die Hilfte eindampfen,
gab dann aber den Kampf in den
letzten Minuten auf, weil der Grip
von den Reifen nachlief.

»Tendenziell konnten unsere
Fahrer die Reifen sehr schnell auf
Temperatur bringen und dann
lange ein hohes Tempo anschla-
gen. Im Umkehrschluss schien es
aber auch so, dass uns am Ende
der Stints etwas Performance ver-
lorenging", so Jens Marquardt.

Porsche-Schlussfahrer Nick
Tandy musste trotzdem alles he-
rausholen, um den Sieg sicher-
zustellen: ,Meine beiden letzten
Stints, speziell die Zweikimpfe
erst mit dem Ferrari und dann
mit dem BMW, waren unglaub-
lich intensiv, Bei unserem letzten
Stopp haben wir neue Reifen auf-
gezogen — und dann waren wir
nicht mehr zu halten.”

Das deutsch-deutsche Duell
um den Sieg sorgte aber auch fiir
Spannungen hinter den Kulissen:
BMW hatte nach der schlappen
Vorstellung in Daytona nicht mit
Kritik an der IMSA-BoP gegeizt
und sogar mit einem Startver-

,DIE BMW M8
HATTEN IN
SEBRING EINEN
TOPSPEEDVOR-
TEIL VON MINDES-
TENS 6 KM/H -
DA HAT DIE BOP
UBERREAGIERT.”

Risi-Teammanager Rick Mayer

zicht in Sebring gedroht. Man
bekam, was man wollte - eine
bessere BoP. Nahezu alle GTLM-
Konkurrenten waren {iiber das
robuste Vorgehen von BMW ver-
irgert und verwiesen darauf,
dass die BMW im Rennverlauf
phasenweise zwischen einer hal-
ben und einer vollen Sekunde
schneller fuhren als die Gegner.

.Dazu hatten die BMW aus
meiner Warte einen Topspeed-
vorteil von mindestens 6 km/h,
manchmal bis zu 9 km/h*, hielt
Risi-Teammanager Rick Mayer

fest. ,Da hat die BoP ganz offen-
sichtlich {iberreagiert. BMW-
Sportchef Marquardt konterte
die Kritik: ,Wir haben beim Se-
bring-Test auf Wunsch von IMSA
verschiedene Setups ausprobiert,
um zu demonstrieren, was das
Auto kann - und was es nicht
kann. Das Ergebnis ist die neue
BoP-Einstufung. Und natiirlich
habe ich die Hoffnung, dass diese
Sebring-BoP auch den Startpunkt
fiir die Einstufung in der Sport-
wagen-WM bildet.“

Das Jammertal der Gegner

Ford und Ferrari hitten den deut-
schen Herstellern in Sebring
durchaus in die Suppe spucken
konnen: Der Risi-Ferrari sah zehn
Stunden wie ein Sieganwirter
aus, doch als die Nacht herein-
brach und die Temperaturen fie-
len, verlor der rote Flitzer den
Anschluss: ,Der 488 GTE geht
sehr schonend mit den Reifen
um, was uns bei kiihlen Bedin-
gungen auf die FiiRe fillt," erklar-
te Rick Mayer. ,Und zweitens
konnten Porsche und BMW in der
Schlussphase auch bei der Leis-
tung iibers Mapping ein wenig
nachlegen — diese Moglichkeit
haben wir wegen der BoP nicht.*

Auch der Ford GT von Ryan
Briscoe, Richard Westbrook und

IMSA

B  Scott Dixon hitte-nech-ins-Ge |
¢ schehen eingreifen konnen, doch

2 inder Schlussphase litt der Ford
an einem Elektronikproblem,
dass einen zusitzlichen Stopp
erforderte. Das Schwesterauto
von Dirk Miiller, Joey Hand und
Sébastien Bourdais erlebte ein
Wochenende zum Vergessen: Ein
Reifenschaden in Runde 119 und
zusitzlicher Feindkontakt sorg-
ten fiir einen frithen Riickfall. 80
Minuten vor Schluss musste das
Auto abgeschleppt werden, als es
auf der Strecke stehenblieb.

Komplett verwachst hatte in
Sebring vor allem Corvette: Die
gelben US-Wummen kidmpften
mit schlechtem Handling und
wenig Grip und verloren im Ren-
nen bei jedem Neustart sofort
viel Zeit auf die Konkurrenz. Am
Ende konnten Oliver Gavin, Tom-
my Milner und Marcel Féssler
mit Platz 6 nicht einmal Scha-
densbegrenzung betreiben, ob-
wohl die Corvetten im Vergleich
zum Vorjahr — wo sie alle Titel
holten - sogar mehr Motorleis-
tung haben.

Die Gegner spekulieren, dass
sich Corvette bei der Reifenwahl
verhauen haben koénnte. ,Aus-
nahmsweise lag es mal nicht nur
an der BoP", gab Sportchef Doug
Fehan grantig zu. ®

NACHRICHTEN

VIELE GELBPHASEN

Im Vorfeld zum 12h-Rennen
rechneten viele GT-Teams

mit weniger Gelbphasen. Der
Grund fUr diese Annahme

war der IMSA-Saisonauftakt
in Daytona: Dort gab es auch
nur vier Gelbphasen statt wie
in der Vergangenheit im Mittel
17 Safety-Car-Phasen. Die ge-
ringere Anzahl an Safety-Car-
Phasen hat nach Einschat-
zung der meisten Teams mit
dem Entfallen der kleinen PC-
Prototypenklasse zu tun, wo
viele Fahrer Uberfordert waren
und Fehler produzierten, die
dann zu Gelbphasen fUhrten.
Vor dem Rennen warnten aber
einige Rennstrategen und viele
Fahrer, dass die Fehlerquote
wegen des hdheren Tempos
ansteigen kénnte: Weniger
Gelbphasen erhdhen den
Druck, schneller zu fahren, um
nicht den Anschluss zu verlie-
ren. Im Rennen kam es dann
so: Mit 11 Gelbphasen lag man
zwar auf dem ,alten" IMSA-
Niveau, allerdings lag die

Pace in allen drel Rennklassen
@eutlich hoher. Inder GTD-
Klasse mussten deshalb sogar
Bremsenwechsel eingeplant
werden,

DAS KALTE FINALE

Trotz des hoheren Speeds we-
gen der zu erwartenden gerin-
geren Anzahl an Gelbphasen
blieb eine alte Sebring-Regel
in Kraft: Das Rennen entschel-
det sich traditlonell erst In
den letzten drei Rennstunden,
also ab circa 20.00 Uhr am
Samstagabend. In Florida
fallen dle Temperaturen in
dieser Jahreszelt deutlich ab,
wahrend es am Tag bls zu 30
Grad warm seln kann. Folglich
versuchten alle GT-Teams, ihr
Renn-Setup bei den beiden
Trainings-Sessions am Don-
nerstagabend und am frOhen
Freltagmorgen auszuknobeln
- wenn die Temperaturen
niedrig sind. Im Rennen lagen
in allen drei Klassen ganz er-
kennbar jene vorne, die diese
Regel am meisten beherzigt
hatten: Nismo-ESM In der
Prototypenklasse, Porsche in
der GTLM- und Lamborghini
Inder GTD-Klasse.
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

LMPI1-Reglementsdiskussion zwischen IMSA und WEC

Transatlantische Spaltung?

In Sebring fanden weitere
Beratungen zwischen
IMSA und Vertretern von
ACO und FIA Uber die
angestrebte gemeinsame
Prototypenplattform

ab 2020/21 statt — eine
Einigung wird aber immer
unwahrscheinlicher.

Von: A.Cotton; M. Schurig

er grofle runde Tisch in
DSebring brachte nicht den

erwiinschten Durchbruch:
ACO und FIA planen weiter mit
einem hohen Hybridanteil in der
LMP1-Klasse, die Systemleistung
aus Verbrenner und Hybrid soll
bei tiber 1000 PS liegen, fiir Le
Mans sind Rundenzeiten von 3.15
Minuten angepeilt.

Die Franzosen wiinschen sich,
dass die IMSA-Serie diesen LMP1-
Performance-Korridor ab 2020/21
auch fiir ihre Topklasse DPI um-
setzt. Die Begeisterung hielt sich
bei IMSA-Vertretern und DPI-
Herstellern in engen Grenzen.

IMSA-Melsterschaft: DPI-Klasse

IMSA
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#Wir bendtigen auf unseren
anspruchsvollen Rennstrecken in
Amerika keine 1000-PS-Bomber*,
grantelte ein IMSA-Offizieller.
Doch die Hauptkritik trifft die
angestrebte Komplexitit und die
Grofe des Hybridsystems — sowie
die damit verbundenen Kosten.
Die Starke aer DPI-Klasse liegt in
ihrer sehr guten Kosten-Nutzen-
Bilanz — der Verzicht auf Hybrid

(—

A=

In der IMSA-Serie fahren aktuell vier Hersteller nach dem DPI-Reglement, Ford wird als heiBer Anwérter gehandelt

hat diesen Erfolg erst moglich
gemacht. Aus den Kommentaren
in Sebring ist zu schlieen, dass
die Fronten verhirtet sind. ,Wir
haben eine giinstige Topklasse,
der ACO will eine teure Topklas-
se mit Hybrid und 1000 PS*“, sagt
ein Herstellervertreter. ,.Die bei-
den Ansitze sind unvereinbar.”
Zu einein offenen Bruch wird es

aber nicht kommen: IMSA 15t in

der DPI-Klasse auf die FIA-ho-
mologierten LMP2-Autos ange-
wiesen, dazu fahren in Amerika
auch die GTE- und GT3-Autos.

IMSA-Boss Scott Atherton sag-
te vor dem Meeting: ,Wenn kein
guter Deal moglich ist, dann las-
sen wir es bleiben. Wir kénnen
uns eine Abweichung vom WM-
Reglement leisten, das ist kein
Problem.” ®

Bewegung an der DPI-Front

Obwohl die Zukunft der
IMSA-Topklasse nach
2020/21 noch ungeklart

ist (siehe oben), steht ab
2019 Zuwachs ins Haus:
Ford Ist mit den Planungen
fUr einen DPI-Einstieg weit
vorangeschritten.

Von: A.Cotton; M. Schurig

er groRe Antreiber im
D Hintergrund ist dabei

Ford-Teamchef Chip Ga-
nassi: Der stimmige Ami aus
Pittsburgh tridumt von einem
Anschlussprogramm nach dem
offiziellen Abschluss des Ford-
GTE-Programms Ende 2019. Der
Zutritt der Mannschaft von Roger
Penske hat Ganassi zusétzlich in
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dem Wunsch bekriftigt, weiter
in der IMSA-Serie zu bleiben -
Penske und Ganassi sind seit Jah-
ren Erzfeinde.

In Daytona trafen sich die
Ford-Bosse mit Vertretern von
Onroak/Ligier, um eine mogliche
Kooperation fiir ein DPI-Projekt

zu evaluieren. Ein IMSA-Offiziel-
ler bestitigte: ,Ende 2019 haben
wir definitiv einen flinften DPI-
Hersteller."

Ein weiterer Kandidat ist da-
fiir aus dem Rennen: Lexus wur-
de seit Monaten als heiRester
Kandidat gehandelt. Die Toyota-

Fragezelchen hinter der Zukunft: Angeblich hért das Nismo-ESM-Team auf

Tochter hatte mit Onroak/Ligier
und Oreca verhandelt, aber den
beiden LMP2-Chassisherstellern
vor Sebring abgesagt — angeblich
auch auf Druck aus der Konzern-
zentrale in Japan, denn Toyota ist
ja bereits im LMP1-Sport in der
Sportwagen-WM vertreten.

Fragezeichen stehen hinter
dem Nismo-DPI, der aktuell vom
ESM-Team angesetzt wird: An-
geblich will das von Tequila Pat-
ron gesponserte Team Ende 2018
aufhoren. Das United-Autosport-
Team konnte das DPI-Programm
allerdings fortfithren, denn die
Briten wiirde gerne langfristig in
der IMSA-Serie weitermachen.

Geriichte zu einem moglichen
DPI-Einstieg von Mercedes-AMG
wurden von einem Hersteller-
vertreter in Sebring abgewiesen:
«Diese Spekulationen sind abso-
luter Mumpitz!* ™
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Sportwagen-WM (WEC): Streit ums Sebring-Rennen im Marz 2019

Zweifel am WEC-Rennen in Sebring 20197

Im Maérz 2019 will die WEC
in Sebring fahren — direkt
im Anschluss an das 12h-
Rennen der IMSA-Serie.
Der Plan ist verwegen und
wird von Insidern als un-
durchfUhrbar bezeichnet.
Fallt das Rennen eventuell
durch den Rost?

Von: Marcus Schurig

chon bei der Verkiindung
S des Double-Headers von

IMSA und WEC, der im
Mirz 2019 in Sebring stattfinden
soll, hatten viele Experten den
Kopf geschiittelt: Der Plan be-
steht darin, dass die WEC zwei
Stunden nach Rennende des 12h-
IMSA-Rennens ihr 1500-Meilen-
Rennen startet — also circa um
01.00 Uhr am Sonntagmorgen.
Die Sinnhaftigkeit ist fraglich,

Sportwagen-WM/24h Le Mans

xPg

Geschichtsstunde: Das allererste WEC-Rennen fand 2012 in Sebring statt

denn die erste Hilfte des Ren-
nens findet in stockfinsterer
Nacht statt, der zweite Rennteil
wiirde kaum Beachtung finden,
weil fast alle Fans den Rennplatz
in Sebring am Sonntagmorgen
verlassen. In Sebring wurde nun
eine Kompromisslosung disku-

Montoya in Le Mans?

tiert, nimlich ein Start am Frei-
tagnachmittag — also vor dem
IMSA-12h-Rennen am Samstag.
Doch es gibt noch mehr Pro-
bleme: Die WEC verlangt um-
fangreiche Umbaumafnahmen
an der Strecke und der Infrastruk-
tur. Der Rennstreckenbetreiber

Sportwagen-WM: GTE-Klasse

Mysterium

kann die Kosten nicht tragen.
Dazu kann das Sponsoren-Bran-
ding der Strecke nicht mitten in
der Nacht binnen zwei Stunden
umgebaut werden. Beide Serien
fahren zudem nach unterschied-
lichen Reglements, selbst die
Zeitnahmesysteme sind nicht
identisch. Dazu verfiigt die Bo-
xengasse in Sebring nur iiber 60
Plitze, in der IMSA-Serie treten
meist {iber 40 Autos an — folglich
miissten die IMSA-Teilnehmer
ihre Boxenplitze erst raumen,
bevor die WEC-Teams einziehen
konnten. All das ist nicht binnen
zwei Stunden umzusetzen.

Sollten die Verhandlungen
iiber eine gemeinsame Topklasse
(siehe links) scheitern, konnten
die Pline fiir den Double-Header
platzen. Ein Ersatz ist aber in
Sicht: Am 22. Mirz verkiindet die
WEC in Sao Paulo die Riickkehr
nach Brasilien. Zur Not konnte die
WM im Mirz 2019 also ersatzwei-
se in Sdo Paulo antreten. ®

McLaren

Immer mehr Top-Fahrer
avisieren einen Start beim
24h-Rennenin Le Mans
2018: Nach Fernando
Alonso und Robert Kubica
will nun auch Juan-Pablo
Montoya beim Lang-
streckenklassiker an der
Sarthe antreten.

" jj uan-Pablo Montoya ist seit
J Saisonbeginn 2018 offiziell

ins Lager der Langstrecken-
piloten gewechselt: Der 42-jihri-
ge Kolumbianer und ehemalige
F1-Pilot bestreitet die volle IMSA-
Saison mit einem DPI-Acura, der
vom Team von Roger Penske ein-
gesetzt wird. Im Rahmen des
12h-Rennens in Sebring hat Mon-
toya durchblicken lassen, dass er
alles daransetzt, auch in Le Mans
an den Start zu gehen: ,In diesem
Jahr stehen die Chancen gut, dass
das endlich mal klappen koénn-
te“, sagte Montoya. ,Mir geht es
dabei primar um die Erfahrung,
an diesem Rennen teilzunehmen,
als um den grofRen sportlichen
Erfolg.” Trotzdem hat Montoya
natiirlich auch die aktuellen Ent-

Le Mans im Fadenkreuz: Montoya

wicklungen zu einer gemeinsa-
men Prototypenklasse im Blick:
~Wenn es eine einheitliche globa-
le Plattform fiir die Topklasse
geben wiirde, dann kénnten wir
eventuell in Zukunft mit dem
Acura-DPI auch in Le Mans um
den Gesamtsieg mitfahren —und
das wire natiirlich eine groflar-
tige Chance!*

Montoya befindet sich aktuell
in Verhandlungen mit dem briti-
schen United Autosport-Team, die
in Le Mans einen LMP2-Ligier ein-
setzen werden. ,Wir sind in Ver-
handlungen mit Montoya, aber es
gibt noch keine Entscheidung®,
erklirte Teammanager Richard
Dean in Sebring. m AC/MCS

Viele Medien hatten vor
dem Genfer Automobil-
salon darUber spekuliert,
dass McLaren dort den
Einstieg in die GTE-Klasse
verkinden wirde — doch
da lagen sie falsch.

tatt den Einstieg in die
SGTE-Klasse zu verkiinden,

prisentierten die Briten in
Genf nur einen Trackday-Sport-
wagen auf Basis des Sonder-
modells Senna. Recherchen in
Sebring haben ergeben: Die Ver-
kiindung war urspriinglich wirk-
lich geplant, wurde offenbar aber

Die GT-Abteilung will ein GTE-Auto, die Rennabteilung einen Prototyp

kurzfristig gecancelt. Dafiir sind
wohl verschiedene Griinde ver-
antwortlich.

Die eigentliche Rennabteilung,
die fiir den Prototypensport und
die Formel 1 zustandig ist, will
sich die Option offen halten, statt
eines GTE-Autos lieber einen DPI-
Rennwagen zu bauen. Das kann
aber erst entschieden werden,
wenn klar ist, wie die Zukunft der
Topklasse in WEC und IMSA aus-
sieht. Sollte es eine globale Platt-
form fiir die Topklasse ohne
Hybrid nach DPI-Muster oder mit
kleinem Hybridsystem geben, so
stehen die Chancen offenbar gut,
dass McLaren einen Prototyp auf
Kiel legen wird. ® MCS
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Berg- & Rallyesport | Hintergrund

Bergrennen Pikes Peak

Volkswagen Motorsport
lUftet den Schleier um sei-
nen Allrad-Sportprototyp
fUr das berUhmteste Berg-
rennen der Welt. Im rein
elektrisch betriebenen

I.D. R Pikes Peak soll Ro-
main Dumas auf Rekord-
jagd gehen.

Von: Reiner Kuhn

s bleiben noch knapp drei
EMonate. Denn am 24. Juni
2018 wollen die Wolfsbur-
ger Werkssportler beim bertihm-

testen Bergrennen der Welt eine
neue Erfolgsgeschichte schrei-
ben. Das Pikes-Peak-Bergrennen
wird seit 1916 nahe Colorado
Springs in den Rocky Mountains
ausgetragen und fiithrt tiber eine
Strecke von 19,99 Kilometern
vom Start in 2800 Metern Hohe
hinauf zum Gipfel in 4302 Me-
tern liber Meeresniveau.

Beim ultimativen Gipfelsturm
hatte Volkswagen zuletzt 1987
teilgenommen, mit einem spek-
takuldren Bimotor-Golf mit da-
mals imposanten 652 PS den Sieg
aber knapp verpasst. ,Hochste
Zeit also fiir eine Revanche*,
so VW-Motorsportdirektor Sven
Smeets. ,Der L.D. R Pikes Peak

Osterreichische Rallye Meisterschaft — Rebenland Rallye

Mayr-Melnhof souveran

stellt fiir uns eine extrem span-
nende Herausforderung dar, um
zu zeigen, was im Motorsport mit
Elektroantrieb méglich ist. Unse-
re gesamte Mannschaft rund um
unseren Fahrer Romain Dumas
ist bis in die Haarspitzen moti-
viert, eine neue Bestmarke fiir
Elektrofahrzeuge aufzustellen.”
Die aktuelle Bestzeit in dieser
Klasse hélt seit 2016 Rhys Mil-
len mit 8.57,118 Minuten. Den
absoluten Streckenrekord von
8.13,878 Minuten brannte Sébas-
tien Loeb 2013 in den Asphalt.
Mittlerweile soll der speziell
fiir den Gipfelsturm konzipierte
Sportprototyp auf dem hauseige-
nen VW-Testgelinde Ehra-Les-

Nochen bis zum Gipfelsturm

sien seine Runden drehen. Im
ndchsten Schritt kénnte man
eine freie PassstraRe in den Al-
pen nutzen, um den L.D. R Pikes
Peak auch auf winkligen Berg-
strecken zu erproben, bevor es
fiir Vortests in die USA geht. Die
Mission ist klar: ,\Wir wollen mit
Volkswagen und der [.D.-Familie
an die Spitze der Elektromobi-
litat*, erklart Entwicklungsvor-
stand Dr. Frank Welsch. ,Der I.D.
R Pikes Peak und die Teilnahme
am berihmtesten Bergrennen
der Welt hat dafir nicht nur
symbolische Bedeutung, sondern
ist auch ein wertvoller Hirtetest
fiir die Entwicklung von Elektro-
autos generell." ®

Mit deutlichem Vorsprung
gewann Ford-Pilot Niki
Mayr-Melnhof den zweiten
ORM-Lauf im Rebenland.
Der zu Beginn fUhrende
Raimund Baumschlager
erlitt bei einem Unfall ei-
nen Lendenwirbelbruch.

Von: Reiner Kuhn

chock am spiten Freitag-

abend: Auf der sechsten

Wertungspriifung setzte
der in Fihrung liegenden Rai-
mund Baumschlager seinen Sko-
da Fabia RS heftig ins Unterholz.
Im Uniklinikum Graz wurden
beim Staatsmeister ein Lenden-
wirbelbruch sowie Prellungen im
Riickenbereich diagnostiziert.
Copilot Pirmin Winklhofer kam
mit einer Stauchung des Ellenbo-
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gens davon. Nach dem vorzeitigen
Aus seines schirfsten Konkurren-

ten tibernahm Niki Mayr-Melnhof

das Kommando und baute seinen
Vorsprung kontinuierlich aus.
Im Ziel lag der Ford-Pilot fast
drei Minuten vor seinem tsche-
chischen Markenkollegen Jan
Cerny. ,Ich bin vollig ge-
schlaucht. Das war eine mega-
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Zwangspause: Baumschlager

schwierige Rallye mit extrem
anspruchsvollen Bedingungen®,
sagte Mayr-Melnhof.

WRC-Pilot Gerwald Grossing
hatte mit dem wechselhaften
Wetter zu kampfen und musste
sich mit Rang 3 begniigen. Auf-
taktsieger Johannes Keferbock
feierte seine Rebenland-Premiere
und konnte als Zwolfter seine

DANIEL FESSL

Tabellenfiihrung verteidigen. Die
2WD-Wertung gewann der Ungar
Kristof Klausz (Peugeot 208 R2
vor Luca Waldherr (Opel Adam
R2). Im Mitropa-Rallye-Cup gab
es einen deutschen Dreifachsieg.
Hermann Gassner jr. gewann vor
seinem Vater Hermann Gassner
(beide Mitsubishi) und Manuel
KoRler (Subaru). m

Allein auf weiter Flur: Sieger Mayr-Melnhof im Ford Fiesta RS
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';hrh;lera_mt: Vorfahres-
eger Njagalhfies auf déy

Tanz auf dem Vulkan

Nach Jahren nahe der Be-
deutungslosigkeit erfahrt
die Rallye-EM mé&chtig Zu-
lauf. Beim Saisonauftakt
auf den Azoren starten 35
Autos aus der kontinenta-
len Topkategorie R5. Mit
dabei: drei Deutsche und
zweli Osterreicher.

Von: Reiner Kuhn

ein Championat ist dlter als
Kdie 1953 erstmals ausgetra-

gene Rallye-EM. Doch seit
Jahren fehlt es der traditionsrei-
chen Serie an Strahlkraft. In jlings-
ter Vergangenheit kimpfte die
kontinentale Topserie nicht nur
mit der Quantitit, sondern auch
der Qualitdt im Fahrerfeld. Das
scheint Geschichte. Ebenso beein-
druckend wie der Austragungsort
des Saisonauftakts prisentiert sich
das Starterfeld. Sao Miguel, die
grofte der knapp 2000 Kilometer
vom europdischen Festland ent-

Mit EM-Erfahrung: Griebel

ENBACHER

SASCHA DORR

fernt liegenden und zu Portugal
gehorende Azoren-Insel, bildet die
traumhafte Kulisse fiir den ersten
von acht EM-Liufen. Auf dem
Programm stehen 15 Wertungs-
priifungen tiber insgesamt 207,30
WP-Kilometer.

Den Hohepunkt bildet einmal
mehr die spektakulire Konigs-
priifung ,Sete Cidades” mit dem
in der Rallyewelt einmaligen
Tanz auf dem Vulkan. Auch der
Rest hat es in sich: Die selektiven
und engen Schotterpisten sind
oft mehrere Meter tief in die
Hiigel gefrist. Eine weitere Her-
ausforderung fiir die Fahrer stellt
das trotz milden Temperaturen
an Subtropen erinnernde Klima
mit kurzen, aber heftige Regen-
schauern oder plotzlichen Nebel-
binken dar, bevor die Strecke
wieder in gleiRendem Sonnen-
licht erscheint.

Auch das Teilnehmerfeld hat
es in sich: 60 Teams aus 22 Natio-
nen sind ebenso neuer Rekord wie
an der Spitze 35 R5-Fahrer. Zu den
Favoriten zihlen neben Vorjah-
ressieger Bruno Magalhdes (Sko-

SKODA

DRM-Aufsteiger: Kreim/Christian

da) der portugiesische Champion
Carlos Veira (Hyundai), Lokalheld
Ricardo Moura (Ford) oder Bernar-
do Sousa (Citroén). Den Russen
Alexey Lukyanuk (Ford) und Pier-
re-Louis Loubet (Hyundai) aus
Frankreich sollte man ebenfalls
auf der Liste haben.

Mit U-28-Champion Marijan
Griebel (Peugeot), dem Deut-
schen Meister Fabian Kreim und
Albert von Thurn und Taxis (je-
weils Skoda) wollen auch drei
Deutsche um die Podiumsplitze
kampfen und womoglich in die
Fullstapfen von Walter Rohrl
(1974), Jochi Kleint (1979), Erwin
Weber (1992), Armin Schwarz
(1996) und Armin Kremer, der im
Jahr 2001 die EM-Krone letztmals
nach Deutschland holte, treten.
Aus Osterreich gesellt sich Ex-
Meister Hermann Neubauer
(Ford) mit einem weiteren R5
dazu. Bei den U-27-Junioren trifft
der Osterreicher Simon Wagner
im privaten Peugeot 208 R2 unter
anderem auf die beiden Opel-
Werksjunioren Tom Kristensson
und Martin§ Sesks. m

Raus aus Osterreich: Neubauer

AT WORLD

DANIEL FESSEL

SAFARI-RALLYE VOR
WM-RUCKKEHR

Nicht nur FIA-Prasident

Jean Todt winscht sich die
letztmals 2002 als WM-Lauf
ausgetragene Safari-Rallye
zur(ck. Seit 2010 lauft der
Klassiker wieder als nationale
Veranstaltung, spatestens
2020 soll er erneut Teil der
Rallye-WM sein, Die keniani-
sche Regierung sagte zur WM-
Bewerbung zwel Millionen
Dollar zu. Am Wochenende
fand nun jener Lauf statt, der
Im kommenden Jahr eine er-
folgreiche WM-Generalprobe
abliefern soll, um ab 2020 im
Kalender berUcksichtigt zu
werden. Als Beobachter vor
Ort: Oliver Ciesla, Chef der
WRC Promoter GmbH.

UBERNIMMT CAMILLI?
Ursprunglich hatte Raimund
Baumschlager von der Reben-
land Rallye direkt nach Mexiko
fliegen sollen, um dort die H6-
hentests mit dem VW Polo R5
zu absolvieren. Nach dessen
Unfall musste VW allerdings
umplanen. Mit WRC2-Welt-
melster Pontus Tidemand und
dem bel M-Sport zwischen
den StUhlen sitzenden Eric
Camilli stehen allerdings zwel
schnelle R5-Piloten bereit, die
bereits in das Testprogramm
eingebunden sind.

M-SPORT ARBEITET AN
ELEKTRO-RALLYAUTO
Auch im Rallyesport ist
Elektroantrieb ein wichtiges
Zukunftsthema. Nur logisch,
dass M-Sport begonnen hat,
ein entsprechendes Fahr-
zeug zu entwickeln. Ende des
Jahres will man den auf einem
R5 basierenden Prototyp
erstmals testen. Im ersten
Schritt ist ein Fahrzeug for
nationale Veranstaltungen
geplant, bei denen nur wenig
WP-Kilometer zu absolvieren
sind. ,Noch kann ich keine
technischen Details verraten,
denn wir arbeiten mit anderen
Unternehmen zusammen, die
ebenfalls in diese Richtung
gehen und mit denen wir eine
Geheimhaltungsvereinbarung
unterzeichnet haben”, sagte
M-Sport-Chef Wilson. m RK




Eisrennen | Trophée Andros mit Elektroantrieb

1600 Newtonme

auf blankem Eis

Die Trophée Andros sieht
sich abermals als Vorreiter
technischer Innovatio-
nen. Ab dem kommenden
Winter treten traditionelle
Eisrenner mit Verbren-
nungsmotoren in einer
Klasse mit neu entwickel-
ten Elektro-Prototypen an.

Von: Bernhard Schoke

ie Trophée Andros feiert im
Winter 2018 ihr 30-jihri-

ges Jubilaum und gehort
damit zu den dienstiltesten Mo-
torsport-Veranstaltungen in Euro-
pa. Bereits seit 2007 gibt es auf
dem Eis elektrisch angetriebene
Autos, die in der dritten Evoluti-
onsstufe schon seit 2010 ihre ei-
gene Rennserie austragen. Auch
in der jetzt vierten und spektaku-
lirsten Entwicklungsstufe prasen-
tiert sich das Premierenmodell
zuerst in den Farben des Serien-
sponsors Andros.
Nachhaltigkeit hat sich der
motorsportbegeisterte Frédéric
Gervoson schon lange auf die
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Fahnen geschrieben. Sein auf
Nahrungs- und Genussmittel spe-
zialisiertes Unternehmen gehort
zu den renommierten Lebensmit-
tel-Marken in Frankreich.

Serien-Organisator Max Ma-
mers und Finanzier Gervoson
haben fiir ihre Schépfung nun
eine Losung gefunden, die die
eigene Tradition nicht nur auf-
nimmt, sondern weiterentwi-
ckelt, um die Rennserie zukunfts-
fahig zu machen. Wihrend die
bisher als Vorreiter des Elektro-
antriebs gefeierte Rallycross-
Weltmeisterschaft eine Elektro-
klasse ab 2020 plant, sollen zum
runden Jahrestag der Trophée
Andros die neuen Elektroflitzer
und die bisherigen Verbrenner
bereits am zweiten Dezember-
Wochenende 2018 gemeinsam
auf Punktejagd gehen. Moglich
macht dies wie in vielen anderen
Rennserien ein auf ,Balance of
Performance" basierendes Regle-
ment. Die BoP soll verschiedenen
Konzepten gleichwertige Chan-
cen gewidhren.

Stellschraube Nummer eins
bei der Trophée Andros ist die
Anzahl der Spikes. Traktion ist
auf dem Eis alles. Sie steht und

fillt mit der Zahl und der Anord-
nung der kleinen, speziell entwi-
ckelten/geformten und in das
Profil eingeklebten Aluminium-
Stifte. Durch einen besonderen
Industriekleber geht auch die
komplexe Materialkombination
eine hocheffiziente Verbindung
ein. Sie weisen eine Linge von
rund 1,5 Zentimetern auf, von
denen aber nur etwa zehn Milli-
meter fiir Antriebs- und Brems-
leistung nutzbar sind. 400 Négel
darf ein Reifen bei den neuen
Elektroautos tragen, bei den Ver-
brennern sind es 250.

Abristungspldne

Der Vorteil bei der Besohlung soll
andere technische Nachteile
wettmachen. Die neuen Renner
sind nicht etwa durch ihren Elek-
troantrieb unterlegen, sondern
deutlich weniger aufwendig kon-
struiert. Zuletzt konnten die teu-
ren Hightech-Boliden mit gro-
fem Aufwand nur noch von
Werken oder Importeuren selbst
eingesetzt werden. Schon die ab-
gelaufene Saison zeigte: Ein Top-
Ingenieur ist fast wichtiger als
ein Top-Fahrer. Serien-Chef Ma-
mers will ein Abriistungszeital-

Der 340-PS-Renner
knackte in Val Thorens
den Rundenrekord

5

ter einleiten. Der neue Flitzer
wird bereits im ndchsten Dezem-
ber von allen in der Top-Liga teil-
nehmenden Teams eingesetzt.
Die neuen Autos basieren wie
die herkémmlichen Eisrenner
auf einem Stahl-Gitterrohrrah-
men. Der Elektro-Prototyp ist als
Silhouetten-Auto geplant, iiber
das etwaige Hersteller nach Be-
lieben Karossen ihrer Modelle
stiilpen konnen. Fahrbereit liegt
das Gewicht bei 1000 Kilo-
gramm. Der Topspeed liegt bei
150 km/h — genug fiir die kurzen
Geraden der kompakten Eispis-
ten. Auch die Leistung bleibt im
Rahmen: 340 PS sind angesichts
der kurzen Spikes allemal ge-
nug. In der Trophée Andros wer-
den wie im Rallycross Sprintren-
nen gefahren. Da sind 20
Minuten Betriebsdauer fiir die
mit 750 Volt arbeitende Batterie
durchaus genug. Nach rund ei-
ner Stunde ist ein Akku zu 75
Prozent wieder aufgeladen.
Wettbewerbsfihig ist der E-
Renner schon jetzt — das wurde bei
den ersten richtigen Testfahrten
in Val Thorens zu Beginn der ver-
gangenen Woche iiberaus deut-
lich. Testfahrer Franck Lagorce
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zauberte die schnellste Runde
auf das Eis, die jemals auf der
2200 Meter hoch gelegenen Stre-
cke gefahren worden ist. Top,
weil in den schon etwas zuriick-
liegenden Jahren mit absoluten
Hightech-Boliden gefahren wur-
de und GréRen wie Yvan Muller,
Alain Prost oder Romain Gros-
jean am Steuer saRen.

Der frithere Formel-1-Fahrer
Lagorce ist selbst ein langjihri-
ger Eisrenn-Akteur. Der 49-jihri-
ge Franzose hat die Entwicklung
des neuen Autos maRgeblich
mitgepragt. Nach seinen Eindri-
cken befragt, stellt er die Kraft-
entfaltung heraus: ,Insbesonde-
re das Drehmoment ist der
Hammer." Kein Wunder, liegt es
doch bei enormen 1600 Newton-
metern, die schon beim Antip-
pen des Gaspedals allesamt zur
Verfliigung stehen.

In Sachen Handling rappor-
tiert der schnelle Entwicklungs-
helfer: ,Er fihrt sich wie ein
Gokart — aber auf einem ganz
anderen Power-Niveau. Man be-
kommt ihn leicht in und aus
den Kurven, anstellen lisst er
sich ebenso." Eine grofRe Ab-
stimmungshilfe sind die unzih-

An belden Achsen ist mittig je ein Elektromotor eingebaut

BERNHARD SCHOKE

ligen elektronisch steuerbaren
Mappings.

Linksbremsen erlaubt

Als den heftigsten Unterschied
zu den bisherigen Verbrennern
macht Lagorce die eigentliche
Fahrweise aus: Der bisherige Ein-
satz des Getriebes, nicht zuletzt
das Runterschalten vor den Kur-
ven, entfillt. Die Fahrer kénnen
kiinftig mit Gas und Bremse
gleichzeitig spielen.

Natiirlich sucht jeder Fahrer
nach wie vor die fiir die jeweilige

TECHNISCHE DATEN:

BERNMHARD SCHOKE

——

Der Elsrenner arbeltet mit zwel unabh&ngigen KUhlsystemen

Strecke beste Abstimmung, das
ist aber auch schon eine der we-
nigen Gemeinsamkeiten mit den
herkommlichen Eis-Flitzern. Die
grofte Herausforderung liegt
kiinftig in der Einstellung und
Einteilung der beiden Motoren
und der dafiir zur Verfigung ste-
henden Energiemengen. An Vor-
der- und Hinterachse sitzt jeweils
ein Elektromotor, die sich nach
Belieben aufeinander abstimmen
lassen. Clevere Ingenieure und
intelligente Fahrer sind also auch
in Zukunft gefragt. m

Stahl-Gitterrohrrahmen, Kunststoffkarosserie

Scheiben 300 mm und Beldge von AP

2 Motoren, langs eingebaut, mit WasserkUhler

Rahmen:

Radstand: 2500 mm

Spurweite: 1790 mm

Gewicht: ca.1000 kg fahrbereit
Gewichtsvertellung: 52 % zu 48 %

Bremse:

Réder: 16 Zoll von OZ Racing
Lenkung: Elektr. Allradlenkung

V-max: 150 km/h

Reichweite: 20 Minuten in vollem Rennbetrieb
Antrieb:

Lelstung: 340 PS von 1500-3600 U/min
Drehmoment: 1600 Nm von 0-2500 U/min
Getriebe: Stufenloses Eingang-Getriebe
Antrieb: Allradantrieb
Betriebsspannung: 750V

Energlemenge: 27 kWh

Gewilcht Batterlen: 240kg

TERMINE

Es geht eine Woche spater
los als sonst. Erst am 8. und
9. Dezember kdmpft das Feld
in Val Thorens wieder um
Meisterschaftspunkte. FOr
das Rennen am 14.und 15.
Dezember kdmpfen aktuell
zwel bekannte Kurse um

die Gunst, in den Kalender
aufgenommen zu werden:
Alpe d'Huez und St. Die.

FUr den gréBten Aha-Effekt
sorgte aber das Comeback
des Show-Finales an keinem
geringeren Ort als dem Stade
de France. Das ehemalige
FuBball-WM-Stadion in Paris
ist eine der groBten Ober-
dachten Arenen in Europa mit
einem Fassungsvermogen
von 81300 Zuschauern. Eine
Woche nach dem sportli-
chen Finale In Super Besse
am 2. Februar sollen sich als
Zusatzattraktion einige der
frUheren Eisrenn-Kénige unter
die aktuellen Titelaspiranten
mischen.

25



Tourenwagen | Hintergrund

BTM-Rennen unter Flutlicht

Seit letzter Woche steht
fest: Die DTM-Rennen in
Misano (25./26.08.) finden
unter Flutlicht statt. Und
auch die weiteren — fast
einheitlichen — Startzeiten
wurden nun festgelegt.

Von: Michael Brédutigam

inmal fuhr die DTM bereits
E unter Flutlicht. Beim zwei-

ten Niirburgring-Auftritt
in der Saison 2003 ging das Qua-
lifying am Samstagabend in
Dunkelheit {iber die Biihne. Da-
mals musste extra eine Beleuch-
tung angebracht werden, die aus
tiber 60 beleuchteten Helium-
ballons und einigen Flutlichttiir-
men des THW bestand. Der Mi-
sano World Circuit vor den
Toren Riminis hat dagegen eine
fest installierte Flutlichtanlage.
Deren 17 Tiirme erhellen die
Strecke mit einer deutlich hohe-
ren Leuchtkraft als damals in
der Eifel. Am Niirburgring muss-
ten 2003 noch ca. 400000 Watt
fiir die Beleuchtung geniigen.

NUrburgring 2003: Damals fand das Qualifying unter Flutlicht statt, 2018 gibt es in Misano die Nachtrennen-Premiere

Start der beiden Nachtrennen
wird jeweils 22.20 Uhr sein. Da-
mit mochte man den heifen
Temperaturen im Hochsommer
an der Adriakiiste entgehen.

Fast einheitliche Zelten

Neben dem Novum des Nachtren-
nens wird es auch noch mal stér-
ker vereinheitlichte Startzeiten
fiir die restlichen Rennen geben.
So gehen die Rennen am Samstag

und Sonntag grundsatzlich zur
gleichen Zeit {iber die Biihne. Die
Fans vor Ort und natirlich auch
die TV-Zuschauer von Sat.1 erle-
ben den Start jeweils um 13.30
Uhr, Bei den Rennen im engli-
schen Brands Hatch wird um
12.30 Uhr Ortszeit gestartet, um
trotz Zeitverschiebung TV-Action
zu gewohnter Zeit zu bieten.
Abgesehen von den spdten
Rennen in Misano gibt es nur

eine weitere Ausnahme von die-
ser Regel. Beim Finalrennen am
14, Oktober in Hockenheim geht
es um 15.05 Uhr los, damit im
Anschluss die Fans die Strecke
stiirmen kénnen.

Und noch eine Anderung gibt
es in der Saisonplanung: Bei der
zweiten Station am Lausitzring
wird nun die volle GP-Variante
(4,534 km) befahren — vorbehalt-
lich DMSB-Streckenabnahme. m

j:Jeder weif3, was sein Job ist*

2018 feiert Mercedes nicht
nur ein 30-jahriges Werks-
Engagement in der DTM,
sondern steht auch vor der
letzten Saison in selbiger.
Warum die Erfahrung der
Piloten der SchlUssel zum
Erfolg sein kann.,

Von: Michael Brautigam

ei Mercedes weht ein fri-
B scher Wind - und das

nicht etwa wegen etwai-
ger Neuverpflichtungen, son-
dern wegen altbekannter Gesich-
ter. Weil man in diesem Jahr
namlich nur erfahrene Piloten
im DTM-Kader hat (keiner hat
weniger als drei volle Saisons ab-
solviert), geht man optimistisch
in die zumindest werksseitig vor-
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erst letzte Saison in der Touren-
wagenserie. ,Jeder weif3, worum
es geht, und jeder weil3, was sein
Jobist*, sagt etwa Lucas Auer, der
Jiingste im Fahrersextett der
Stuttgarter. Vor allem, weil dieses
sechs Alphatiere umfasst, werde

es nach Einschiitzung des Oster-
reichers ,sehr interessant”.

Die beiden Abginge von Ro-
bert Wickens und Maro Engel
werden bekanntlich von Daniel
Juncadella und Pascal Wehrlein
kompensiert. Ein Vorteil fiir Jun-

cadella: Er hat als Entwicklungs-
fahrer viel Erfahrung mit der
aktuellen Hankook-Reifengene-
ration und kann mit dieser Erfah-
rung womdglich auch die ent-
scheidenden Inputs geben, wie
die Walzen mit der neuen Aero-
dynamik am besten arbeiten.

Wehrlein ist in seinen zwei
Jahren in der Formel 1 gereift,
wie bei einem Pressetermin ver-
gangene Woche im Mercedes-
Museum durchklang. Auch aus
den negativen Kommentaren in
den sozialen Netzwerken kénne
der 23-Jihrige Kraft ziehen. Und
der DTM-Champ von 2015 freue
sich dartiber, endlich wieder kon-
kurrenzfihiges Material zu ha-
ben, das er in der Konigsklasse
wahrlich nicht hatte. Eine klare
Kampfansage blieb aus, doch klar
ist: Die Stern-Marke machte sich
den Abschied mit mindestens
einem Titel versiifSen. m
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TCR Europe

Stars auch in Europa

Nicht nur die WTCR (siehe
S. 28) wartet mit einem
mit vielen Stars besetzten
Feld auf. Auch das Feld

" der TCR Europe kann sich
durchaus sehen lassen.

Von: Michael Brautigam

n vorderster Front der
bekannten Namen stehen
speziell einige bislang

verkiindete Teams. Mit M1RA,
Craft-Bamboo Racing und Target
Competition sind alle drei Team-
Meister der TCR International
Series nun in der TCR Europe
vereint. Wihrend M1RA und Tar-
get dabei auf die neue Technik
von Hyundai setzen, vertraut die
Bamboo-Mannschaft weiterhin
auf die aus dem Hause Seat.
Craft-Bamboo hat noch keine
Fahrer bekannt geben, und auch
bei Target und M1RA sind noch
Plitze vakant. Die Mannschaft
aus Sudtirol hat bislang lediglich

NASCAR

Als eines der Topteams auf dem Sprung in die TCR Europe: Craft-Bamboo

Reece Barr — ein Schiitzling von
Andy Priaulx - bestatigt, Norbert
Michelisz' Rennstall hat WTCC-
Pilot Daniel Nagy verpflichtet.

Filesinder TCR Europe

Wie letzte Woche bekannt wur-
de, steigen auch Josh Files und
Attila Tassi in die Serie ein. Files
ist zweifacher Champion der
ADAC TCR Germany, Tassi Vize-
meister der TCR International.
Beide werden unter Honda-Flag-

ge an den Start gehen, unklar ist
jedoch noch, fiir welche Teams
das jeweils sein wird.

Drei weitere starke Fahrer, die
mittlerweile fix dabei sind: Dusan
Borkovic aus Serbien, Julien Bri-
ché aus Frankreich und Maxime
Potty aus Belgien. Borkovic ge-
wann 2017 zwei Rennen zur TCR
International Series, Briché wur-
de 2017 Meister im Peugeot 308
Racing Cup und Potty Gesamt-
Dritter der TCR Benelux. ®m

TCR GERMANY: HALDER

IM DOPPELPACK

Der amtierende Vizemeister
der ADAC TCR Germany, Mike
Halder, hat vergangene Woche
bekannt gegeben, dass er
2018 fur Fugel Sport mit ei-
nem Honda Civic starten wird.
In seinem Windschatten steigt
Schwester Michelle ebenfalls
in die Serie ein. Sie startet mit
jenem Seat Leon, der Bruder
Mike 2017 zum Vizetitel fUhrte,
im familieneigenen Rennstall.

NASCAR: NEUER REIFEN
FUR DIE EUROPA-SERIE

BF Goodrich ist neuer Aus-
rUster der NASCAR Whelen
Euro Series. Den Deal mit der
US-Marke aus der Michelin-
Gruppe gab die Serien-Orga-
nisation vergangene Woche
bekannt. Ebenfalls verkUndet
wurde eine 30 Fahrzeuge star- |
ke Starterliste. In Deutschland
macht die Serie am 15./16.
September Station. Dann
startet man in Hockenheim.

Der Champion ist wieder vorn

Martin Truex Jr. (Toyota)
hat in Fontana seinen
ersten Saisonsieg gefeiert.
Der amtierende Champion
Ubernimmt damit auch
direkt die Tabellenspitze.

Von: Michael Brautigam

Truex zeigte beim letzten
Rennen der NASCAR-goes-
West-Tour eine ahnlich
dominante Vorstellung wie Kevin
Harvick (Ford) in den drei Rennen
zuvor. Von Pole gestartet sicherte
sich der Titelverteidiger nicht nur
beide Stage-Siege, sondern am
Ende auch den Sieg mit tiber elf
Sekunden Vorsprung und 125
Fithrungsrunden. Mit der maxi-
mal moglichen Ausbeute von 60
Punkten (und sieben Playoff-
Punkten) katapultierte sich der
Furniture-Row-Fahrer auch gleich
an die Tabellenspitze.

«Die Leute haben immer wie-
der gefragt: Wann gewinnst du
wieder? Wann holst du einen

Stage-Sieg?*, berichtete Truex im
Anschluss an das Rennen, in dem
er die Antworten lieferte. ,Es
geht doch*, so der Champion.

Harvick stirzte ab

Auf Platz 2 lief Kyle Larson (Chev-
rolet) ein. Der Youngster hatte die
drei vorherigen Rennen auf Zwei-
Meilen-Ovalen gewonnen und galt
deshalb auch in Fontana als Mitfa-
vorit. Vibrationen zwangen den
Childress-Piloten jedoch zu insge-
samt drei vorzeitigen Stopps und
ebenso vielen Aufholjagden.

Die Vibrationen am Ganassi-
Camaro waren womoglich eine
Folge vom harten Racing gegen
Harvick. In der 38. von 200 Run-
den kamen sich die beiden
Frontrunner zu nahe. Wihrend
Larson noch Schadensbegren-
zung betreiben konnte, musste
Harvick an die Box und verlor
viel Speed. Mit Platz 35 holte er
immerhin noch ein paar Plinkt-
chen. Doch die Serie ist gerissen.
Der als Tabellenfiihrer angereis-
te Harvick fiel gar bis auf den
achten Tabellenrang zuriick. ®
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Erster Saisonsieg und gleich an die Tabellenspitze: Champ Martin Truex Jr.

NASCAR CUP SERIES

Fontana/Kalifornien (USA)
S.von 36 Meisterschaftslaufen

I Martin Truex Jr. (USA) Toyota

2. KyleLarson (USA) Chevrolet
3. KyleBusch (USA) Toyota

4. Brad Keselowski (USA) Ford

5. Joey Logano (USA) Ford

6.  Denny Hamlin (USA) Toyota

7 Erik Jones (USA) Toyota

8. RyanBlaney (USA) Ford

9.  Jimmie Johnson {(USA) Chevrolet
10.  Austin Dillon (USA) Chevrolet

Gesamtwertung

nach 5von 36 Rennen
1. Truex Jr. (Toyota) 216 Punkte
2. KyleBusch (Toyota) 207
3.  Logano (Ford) 197
4, Keselowski (Ford) 183
5. Blaney (Ford) 181
6.  Hamlin (Toyota) 176
7 Larson (Chevrolet) 174
8.  Harvick (Ford) 170
9.  Bowyer (Ford) 155
10.  Almirola (Ford) 148
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etzt schon ein Meg

Woche beim Zandvoort-Test

a-Feld

3
4
3

’
Ginion-Honda vergangene I

In gut zwei Wochen be-
ginnt in Marrakesch die
erste Saison der WTCR.
Wir schauen bereits voraus
auf eine viel Spannung
versprechende Saison.

Von: Michael Brautigam

ie Starterliste wird in ihrer
DGcsnmtheil erst im Rah-
men des offiziellen Tests in
Barcelona kommende Woche vor-
gestellt. Doch schon die bislang
feststehenden Piloten der WTCR
2018 sind eine Art Who-is-who des
Tourenwagensports. Nicht weni-
ger als vier Tourenwagen-Welt-
meister stehen am Start. Neben
Yvan Muller und dem amtieren-
den Titeltriger Thed Bjork (beide
Hyundai/Yvan Muller Racing) sind
dies Rob Huff (VWISébastien Loeb
Racing) und Gabriele Tarquini (Hy-
undai/BRC). Letzterer hat mit Nor-
bert Michelisz den amtierenden
WTCC-Vize als Wingman.
Von der anderen Seite des Zu-
sammenschlusses aus WTCC und

Rob Huff: Mit VW zum WTCR-Titel?
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TCR ist mit Jean-Karl Vernay (Audi/
WRT) der Champion der TCR In-
ternational Series 2017 am Start.
Nicht weniger stark ist sein Team-
kollege Gordon Shedden, seiner-
seits dreifacher Champion der
hart umkampften BTCC.

Giovanardis Comeback

Dazu gesellen sich die weiteren
WTCC-Rennsieger Tiago Montei-
ro, Tom Coronel (beide Honda/
Boutsen Ginion Racing), Esteban
Guerrieri, Yann Ehrlacher (beide
Honda/Miinnich), Mehdi Bennani
(VWISLR) und Pepe Oriola (SEAT/
Campos). Letzterer hat nach drei
Saisons voller Pleiten, Pech und
Pannen sicher die Motivation —
und auf alle Félle den Speed —,
um den Titel zu fighten.

Auch TCR-Europameister Au-
rélien Comte ist seit vergangener
Woche bestitigt. Er startet ge-
meinsam mit Mat'o Homola fiir
DG Sport. Das Team wechselt wie
erwartet von Opel zu Peugeot
und hat sich noch mit einer wei-
teren spektakuliren Personalie
verstarkt: Kein Geringerer als Eric
Néve, seines Zeichens Rennleiter

BRC RACING

Hyundai von Michelisz/Tarquini

bei Chevrolet in der WTCC bis
2012, fungiert bei den Belgiern
nun als Teammanager.

Apropos Belgier: Die sind mit
DG Sport, Boutsen Ginion, WRT
und auch dem Comtoyou-Renn-
stall (Audi) bestens vertreten. Bei
Letzterem stehen mit Frédéric
Vervisch und Denis Dupont auch
zwei Belgier am Start.

Die Deutschen sind bislang
nur auf Teamseite vertreten. Das
Team ALL-INKL.COM Miinnich
Motorsport aus Sachsen ist mit
der bisher bekannten Fahrerpaa-
rung Guerrieri/Ehrlacher bestens
aufgestellt, ein dritter Fahrer
wird noch bekannt gegeben.

Mittlerweile nicht mehr kom-
plett unbesetzt sind die zwei Alfa
Romeo von Romeo Ferraris. Die
Italiener haben unldngst in Mon-
za mit Fabrizio Giovanardi, Gian-
ni Morbidelli und Kevin Gleason
drei Fahrer in der Giulietta testen
lassen. Jetzt ist klar: Giovanardi
wird fiir Mulsanne Racing in ei-
nem Alfa Romeo sein internatio-
nales Tourenwagen-Comeback
geben. Der 51-jihrige Italiener ist
gemessen an der Zahl seiner Titel

Cupra: Oriolas Waffe im Titelkampf

der erfolgreichste Tourenwagen-
fahrer aller Zeiten.

Ein weiteres Aufeinandertref-
fen nach den Monza-Tests gab es
zwischen einigen WTCR-Teams
letzte Woche in Zandvoort. Dort
spulten Boutsen Ginion, Sébasti-
en Loeb Racing, WRT, Comtoyou
und auch Minnich Kilometer ab.
Monteiro saR wie schon in Monza
nur recht kurz im Auto, dabei
ging es vor allem um Film- und
Fotoaufnahmen. Nach einem
Vormittag tibernahm Testfahrer
Benjamin Lessennes, wiihrend
Teamkollege Tom Coronel die
vollen zwei Tage fuhr. Ebenfalls
vor Ort war das Team WestCoast
Racing, das aber bisher noch
nicht bekannt gegeben hat, wo
es starten wird.

Bei Miinnich fuhren an beiden
Tagen sowohl Guerrieri als auch
Ehrlacher. Die Mannschaft ist
mittlerweile bestens aussortiert,
nachdem man vor Zandvoort
auch bereits in Oschersleben und
Portimao getestet hatte. Wer wo
steht, wird dann frihestens beim
WTCR-Test nichste Woche in
Spanien zu sehen sein. =

Comte und Homola fahren Peugeot
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gie haben lange genug auf die neueé

Saison gewartet. Jetztist sie da. Endlich.
1nd mit ihr eine neue Ausgabe von

MOTORRAD, EUropas grofter Motorrad-
Zeitsohrift, Mit allen Neuheiten, den
aktuelisten Modellen und jeder Menge
Zubehor im Test, plus knallharter,
unabhangiger Kaufberatung.
pas ist MOT ORRAD.
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MotoGP | GP von Ktr‘

*

icht

Nach zwei zweiten Platzen
in den Vorjahren gewann
Andrea Dovizioso erstmals
den WM-Auftakt in Katar.
Doch Marc Marquez war
ihm auf den Fersen.

Von: Imre Paulovits

ie Teammitglieder standen
D Spalier, Ducati-CEO Clau-

dio Domenicali stand mit
offenen Armen im Parc fermé
und konnte kaum erwarten, dass
sein Starfahrer aus dem Sattel
stieg, damit er ihn umarmen
konnte. Als Andrea Dovizioso den
Helm abnahm, wurden sogar die
MotoGP-Motoren von den ,Desmo
Dovil"-Schreien (ibertént. Zuletzt
hatte Casey Stoner vor elf (1) Jah-
ren fiir die Italiener in der Nacht
von Losail gewinnen konnen, die
Emotionen nach einem harten
Winter voller Arbeit, die hier nun
ihre Friichte gebracht und den
Hersteller aus Bologna {iber eine
lange Zeit der Enttiluschungen
hinweggeholfen hat, schiumten

30
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iber. Dann kam Marc Marquez
und umarmte seinen Gegner, der
ihn nach dem Red Bull Ring und
Motegi zum dritten Mal in einem
direkten Zweikampf in der letz-
ten Kurve geschlagen hat.

Es war zum dritten Mal die
gleiche Aktion: Mdrquez stach in
der Zielkurve in eine Liicke, wo
keine war, Dovizioso behielt die
Nerven, tauchte wieder nach in-
nen und nutzte die Beschleuni-
gung seiner Ducati. ,Aber er hat
dazugelernt, hat diesmal gar kei-
nen Platz gelassen. Doch ich
konnte innen {iber die Curbs und
dann sauber durchbeschleuni-
gen*, erklirte Dovizioso. Ob Mér-
quez es nicht frustrierend findet,
bei dieser Aktion zum dritten
Mal unterlegen gewesen zu sein?
+Nein*, grinste der Weltmeister
wieder von einem Ohr zum an-
deren. ,Das war in Osterreich,
Japan und Katar, drei unserer
schwierigen Strecken. Dass ich
trotzdem jedes Mal dran war,
macht mich stolz. Aber ich musste
es einfach versuchen, sonst hiitte
ich nicht ruhig schlafen kénnen.
Es sind zwar die gleichen 20

bre

e

Punkte, aber ich habe es zumin-
dest versucht."

Wie er es versucht hat, dari-
ber schmunzelte Valentino Rossi
noch in der Pressekonferenz, und
erklirte Dovizioso mit beiden
Armen gestikulierend, was er
vom Logenplatz aus gesehen hat.
Dass der 39-jihrige Italiener im
Rennen tiberhaupt so weit vorne
war, war wieder eine seiner Zau-
bereien fiir den Renntag, Eigent-
lich hatte Rossi Bedenken geiu-
Rert, dass die Reifen die letzten
finf Runden nicht halten wiir-
den, aber sie hielten. Und wenn
er bei einem Ausbremsmanover
gegen Zarco nicht vier Pliitze ver-
loren hiitte, wiire vielleicht auch
er nah genug dran gewesen, um

msen

eine unmégliche Aktion in der
Zielkurve starten zu konnen.
Aber auch sein Teamkollege
Maverick Vifales ist im Rennen
plotzlich auferstanden. Der 23-
jahrige Spanier war in den letzten
Runden der mit Abstand schnells-
te Fahrer auf der Strecke. Hiitte er
sich nicht vom anfinglichen 14.
Platz nach vorne arbeiten mis-
sen, hitte er vielleicht gar seinen
Vorjahres-Sieg wiederholen kon-
nen. ,Das Team hat endlich das
gemacht, was ich wollte, hat die
Federung und die Dampfung vor-
ne und hinten steifer gemacht,
jetzt kann ich endlich so fahren
wie der frithere Maverick Vifia-
les*, frohlockte er. ,Ich hoffe,
dass wir damit endlich aus den
Problemen rauskommen,”

Unhelmlich starker Zarco

Aber der dritte Yamaha-Pilot
zeigte zunichst die stirkste Leis-
tung. Johann Zarco fithrte zwar
schon letztes Jahr sechs Runden
lang, diesmal hielt er sich jedoch
noch elf Runden linger an der
Spitze. Er wehrte alle Angriffe
von Rossi, Mdrquez und Dovi-
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Andrea Dovizloso
und die Ducatl: Die
Leistung auf der
Geraden hilft enorm,
und der Itallener f&hrt
unheimlich weich und
Uberlegt

zioso ab, doch dann wurde er
plotzlich langsamer und musste
schlieRlich mit Platz 9 vorlieb-
nehmen. ,Schon ab der achten
Runde fiihlte sich der Vorder-

reifen komisch an“, musste
Zarco festsellen. ,Ich hatte ge-
dacht, das wird bei allen so sein.
Dann wurde es fiinf Runden vor
Schluss ganz schlimm, und da
bin ich durchgereicht worden.
Ich konnte nicht mehr einbie-
gen, das Motorrad rutschte stin-
dig. Meine Techniker haben mir
versichert, dass ich nichts falsch
gemacht habe, sondern dass ich
einen schlechten Reifen erwischt
hatte. Ich kann aber trotzdem
gliicklich sein, denn in diesem
Feld mit einem technischen Pro-
blem Achter zu werden, ist nicht
selbstverstindlich.”

KTM erlebte ein Wochenende
zum Vergessen. Pol Espargaré
musste sein Motorrad mit einem
Elektrik-Defekt an der Box ab-
stellen, Bradley Smith hatte ab
Rennmitte Reifenprobleme und
rutschte auf Rang 18 ab. ,.In den
ersten zehn Runden hat alles
wunderbar funktioniert, aber

Tom LUthl: Am Rennwochenende viel dazugelernt, Punkte knapp verpasst

KOVACS

Umarmung zweler starker Helden

Unbelohnter Held: Johann Zarco fUhrte lange vor Rossl und Mérquez, aber sein Vorderrelfen machte nicht ganz mit

dann bekam ich ein Untersteu-
ern, das wir bei keinem der Tests
hatten”, so Smith.

Starkes Deb(t von Lithi

Tom Liithi, dem einfach die Test-
kilometer fehlen, brachte eine
starke Leistung und verpasste
seinen ersten MotoGP-Punkt nur
knapp. ,Ich konnte mich das
ganze Wochenende steigern, das
war ein tolles Gefiihl“, strahlte
der 31-jahrige Schweizer. ,Aber
ich hatte im Rennen ein komi-
sches Problem mit der Vorder-
radbremse. Ich musste mit vol-
ler Kraft reinlangen, um vor den
Kurven abbremsen zu koénnen.
Da hatte ich keine Chance, wei-
ter nach vorn zu kommen. Sonst
wiiren Punkte sicherlich mog-
lich gewesen. Im Pulk muss die
Temperatur hochgegangen sein.
Wir miissen uns jetzt ansehen,
ob wir dafiir etwas an der Ab-
stimmung dndern miissen."”
Auch Riding Coach Stefan
Prein war voll des Lobes iiber
den MotoGP-Rookie: .Er hat alles
schnell umgesetzt. Jetzt muss er
nur noch lockerer werden.”

Meine Strategie
war eigentlich,
am Schluss alleine zu sein. Das
ging aber nicht. Aber immerhin
hat sich die ganze Arbeit von
diesem Winter hier bestatigt.
Wir waren in Katar immer stark,
aber nicht so stark wie jetzt.
So konnte ich auch nach einem
furchtbaren Start noch mein
Rennen in Ruhe durchfahren
und den Reifen schonen.
Ganz ehrlich hatte ich zum
Schluss nicht mit Marc Marquez
gerechnet, sondern mit einem
der Yamaha-Piloten oder
mit Alex Rins.

Nein. In den letzten vier Runden
war mein Reifen vollig am Ende.

Ich konnte zwar noch schnell
fahren, aber lange nicht so
schnell, wie ich wollte. Ich
konnte meine Linie nicht mehr
halten, deshalb konnte ich keine
LUcke aufmachen. Marc
Méarquez muss aber auch so
etwas vollig unreales gemacht
haben, well er mithalten konnte.
Ich hatte die Aktion in der letz-
ten Kurve aber im Griff.

Sicherlich nicht, die MotoGP ist
sehr stark und Katar ist keine
typische Strecke. Jeder muss
seinen Relfen mehr schonen als
auf anderen Strecken, deshalb
haben nicht alle so pushen
koénnen, wie sie es auf anderen
Strecken kbnnen. Schon beim
ndchsten Rennen in Argentinien
koénnen die Krafteverhaltnisse
wieder ganz anders aussehen
als hier.
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Rossi fahrt auch 2019 und 2020

Die im Winter am haufigs-
ten gestellte Frage wurde
in Katar beantwortet:
Valentino Rossi wird nicht
aufhdren, er hat seinen
Yamaha-Vertrag um zwei
weitere Jahre verlangert.

Von: Imre Paulovits

s hatte sich in Losail noch
E kein Rad gedreht, da gab es
schon die erste Sensation.
Kurz vor der Pressekonferenz am
Donnerstag lie Yamaha wissen,
dass sie sich mit dem neunfachen
Weltmeister Valentino Rossi fur
zwei weitere Jahre geeinigt hat- <
ten. Genau wie vor zwei Jahren 2
hatte er auch diesmal schon vor =
der Saison unterschrieben, nur,
dass das Transfer-Karussell sich
seither noch schneller dreht. Und
wihrend er vor zwei Jahren der
Erste war, der seinen Vertrag ver-
langerte, sind ihm diesmal Ma-
verick Vinales und Marc Marquez
bereits zuvorgekommen. Trotz-
dem war Rossi schneller als er-
wartet, denn er hatte gesagt, dass
er erst die ersten Rennen der
Saison abwarten wollte.
+Die Yamaha fithlt sich bereits
so an, dass ich mich sehr wohl
auf ihr fiihle*, erklirte Rossi.

«Ich wollte einfach noch nicht
aufhoren. Natiirlich gibt es Men-
schen die meinen, man miisse
auf dem Hohepunkt aufhoren.
Aber woher weill man, wann der
ist? Vielleicht hitte ich dann
schon vor acht Jahren aufhoren
miissen. Ich habe es bei vielen
groRen Motorsportlern gesehen,
dass sie ihren Riicktritt bereut
haben und dann wieder zurtick-
gekommen sind, weil ihnen der
Motorsport fehlte, wie Michael

P . c.“
DEM FAl

Schumacher und Troy Bayliss.
Ich will keine Jahre verschenken,
in denen ich viel SpaR hiitte ha-
ben kénnen."

Auf die Behauptung, er wolle
nur allen beweisen, dass er noch
nicht zu alt ist, hatte Rossi die
passende Antwort: ,Ich fahre
nicht, um irgendwelchen Leuten
etwas zu beweisen, sondern weil
ich Freude am Wettkampf, mei-
ner Konkurrenzfihigkeit und
der Herausforderung habe." ®

o -3
HRER!

RE

EINE WAHNSINNS-SAISON
Was sind wir in den letzten
beiden Jahren von der Moto-
GP verwdhnt worden. Neun
verschiedene Sieger 2016, im
Vorjahr ein Kampf um den
Titel bis zum bitteren Ende.
Ldsst sich das noch toppen?
Ja, es lasst sich. Was sich in
den Wintertests angekUndigt
hatte, hat sich beim Eroff-
nungsrennen bestatigt: Das
Feld ist noch ndher zusam-
mengerickt, alles ist so weit
ausgereizt, dass ganz kleine
Verdnderungen berelts das
ganze Feld durcheinander-
wurfeln kdnnen. NatUrlich

ist es am Schluss der Fahrer,
der den Unterschied macht,
Aber auch da hat eine neue
Generation den Anschluss
andie bisher als unantastbar
geglaubten ,Grof3en Vier*,
die sich in den letzten Jahren
Immer herauskristallisiert
haben, gefunden. Wir haben
eine unheimlich spannende
Saison vor uns. Genief3en wir
den besten Motorsport, den
es je gegeben hat.

Imre Paulovits
Leilter
Motorradsport

SIMON CRAFAR ELEKTRISIERT
Um die Zuschauer auf den Moto-
e Cup 2019 einzustimmen, wird
das Einheits-Motorrad in diesem
Jahr bel allen Grands Prix von
einem Prominenten gefahren,
Den Anfang machte Ex-500er-
GP-Sleger Simon Crafar, der in die-
sem Jahr auch als Fachkommen-
tator fUr die Dorna arbeitet. Der
49-jahrige Neuseelander fuhram
Samstagabend und am Sonntag
vor dem MotoGP-Rennen einige
Runden, dabei fiel auf, wie schnell
das Motorrad ist. ,Es ist aber erst
die Straf3en-Version, da wird noch
viel entwickelt", stellte Crafar klar.
+Sie hat etwa so viel Leistung wie
eine Strai3en-600er, aber sehr viel
Drehmoment und eine sehr feine
Gasannahme. Sie lenkt aber noch
etwas schwerfallig ein, und beim
Bremsen schiebt das Gewicht der

Batterien, Es war eine Ehre, sie als
Erster vorfOhren zu dorfen”

HOCHSTER STAATSBESUCH
Von Beginn an kamen einige
Scheichs zum Grand Prix an den
Losail International Circuit, vor
allem die Freunde von Strecken-
initiator und Verbandchef Nasser
Khalifa Al-Attiyah. Dieses Jahr
war der heimische Adel deutlich
starker vertreten als die Jahre
zuvor, sogar Staatschef Scheich
Tamim bin Hamad Al Thani gab
sich die Ehre.

KATAR WACHST

Inden letzten Jahren konnte
man stets beobachten, wie
Katars Hauptstadt Doha immer
mehr in die Wiste hineinwuchs.
StraB3en waren plétzlich nicht
mehr da, neue wurden gebaut,

doch einen Plan dahinter konnte
man nicht wirklich erkennen.
Jetzt, wo vieles fertig ist, lassen
die hochtrabenden Plane der
Katarer konkretere Formen
erkennen. Ringstraf3en mit
gewaltigen Knotenpunkten ver-
binden mittlerweile die einzelnen
Stadttelle und die Stadien fUr die
FuBball-WM 2022, dazu entsteht
eine Hochbahn. Durch die neuen
Verkehrsadern kommt man auch
deutlich schneller von der Stadt
zum Losail International Circuit.

FUR WALDI UND BEGGIO

Die Todesnachrichten von

Ralf Waldmann und Aprilia-
Motorrad-GrUnder Ivano Beggio
schockten vor dem Katar-GP die
Motorsport-Welt, im Fahrer-
lager sah man viele Trauerbe-
kundungen fUr den 20-fachen

GP-Sieger und dem itallenischen
Unternehmer, der am Dienstag
vor dem Katar-GP im Alter von
73 Jahren an Krebs verstorben
war. Am Sonntag versammelte
sich das Fahrerlager nach dem
Warm-up zu einer Schweigemi-
nute fUr den Deutschen und den
Italiener, die beide auf ihre eige-
ne Art Motorsport-Geschichte
geschrieben haben. ® P
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Losail (Q) —18. Mdrz 2018 1. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118,360 km Uber 22 Runden a 5,380 km. 24 Fahrer gestartet, 21 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 23 Grad. Schnitt des Siegers: 166,7 km/h

RENNERGEBNIS STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed schnellsteRdn.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1. Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP 18 22 42:34,654 min 350,3km/h 1:55,242 min M/S 25 1 Zarco 1:53,680 min
2. MarcMarquez (E) " HondaRC 213V 22 +0,027 sec 345,7km/h 1:55.272 min H/S 20 2. Marquez 1:53,882 min
3 Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-MI 2 +0,797 sec 3453 km/h 1:55,315 min M/S 16 3 Petrucci 1:53,887 min
4 Cal Crutchlow (GB) Honda RC213V 22 +2.881 sec 3476 km/h 1:55,505 min w5 13 4 Crutchlow 1:54,072 min
5.  Danilo Petrucdi (1) Ducati DI6GP18 22 +3.821 sec 3519 km/h 1:55,630 min /S n 5 Dovizioso 1:54,074 min
6. Maverick Vinales (E)  Yamaha YZR-Mi 2 +3,888 sec 3447 km/h 1:55450 min WS 10 6. Rins 1:54,339 min
7. DaniPedrosa (E) HondaRC213V 2 +4,621 sec 3437kmvh 1:55,680 min H/S 9 7 Pedrosa 1:54,368 min
8 Johann Zarco (F) Yamaha YZR-M] 22 +7112 sec 3413 kmv/h 1:55,678 min M/S 8 8 Rossi 1:54,389 min
g Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 2 +12.957 sec 3398 kmv/h 1:55,586 min M/S 7 9 Lorenzo 1:54,431 min
10.  Jack Miller (AUS) DucatiDI6 GP 18 22 +14.594 sec 3448 km/h 1:55,617 min WS 6 10.  Miller 1:54 449 min
1.  TitoRabat (E) DucatiDI6 GP 17 22 +15)81 sec 340,2kmv/h 1:55,896 min S/S 5 1. lannone 1:54,619 min
122 Franco Morbidelli (1) HondaRC213V 22 +16,274 sec 3419 km/h 155,894 min M/S 4 122 Vitales 1:54,707 min
13.  AlvaroBautista (E) DucatiDI6 GP 17 22 +19,788 sec 3454 kmv/h 156,178 min SIS 3 13. A Espargaré 155,140 min
14.  Hafizh Syahrin (MAL)  Yamaha YZR-Mi 2 +20,299 sec 3369 km/h 1:56,051 min M/S 2 4. Morbidelli 1:55,169 min
15.  KarelAbraham (CZ)  DucatiDI6GP 16 22 +23,287 sec 3439 km/h 1:56,028 min M/S 1 15, Syahrin 1:55,258 min
16.  TomLOthi (CH) HondaRC213V 22 424,189 sec 338,0 km/h 1:56,069 min M/S - 16. Rabat 155,273 min
17.  TakaakiNakagami(J) HondaRC213V 2 +24 554 sec 3404 km/h 1:56,136 min M/S - 17.  Redding 155,380 min
18.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 22 +31,704 sec 3404 kmvh 1:56,590 min S/S - 18.  Lthi 1:55,381 min
19.  Aleix Espargard (E) Aprilia RS-GP 22 +34,712 sec 3415km/h 1:56,042 min S/S - 19. Abraham 155,392 min
20. Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP 2 +37.641 sec 3373km/h 1:56,644 min S/S - 20. Smith 1:55,553 min
21 Xavier Siméon (B) Ducati D16 GP 16 2 +46,706 sec 3376 km/h 1:57303 min S/S - 21.  Bautista 155,638 min
Nicht gewertet: 22. P.Espargard 1:55,706 min
Pol Espargard (E) KTMRCI6 15 +7 Runden 3434 km/h 1:56,283 min S/S - 23.  Nakagami 156,401 min
24.  Siméon 156,545 min
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS WIR WADEN HIED
VY IR IWAKEN MIER
Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte :) HR ST /a:\ §Z (
. Dovizioso 25 1. Ducati 25 1. Repsol Honda Team 29 e e : o3
2. Marquez 20 2 Honda 20 2. MovistarYamahaMotoGP 26 ! |
3 Rossi 16 3. Yamaha 16 3. DucatiTeam 25
4 Crutchlow 13 4. Suzuki 10 4. AlmaPramac Racing 17
5 Petrucci n 5. LCRHonda 13
6. Vihales 10 6.  Monster Yamaha Tech3 10
7 Pedrosa 9 7. Team Suzuki Ecstar 7
8 Zarco 8 8.  Reale Avintia Racing 5
a lannone 7 9. EstrellaGalicaMarcVDS 4
10.  Miller 6 10. Angel Nieto Team 4
Rundenrekord: 1:54,927, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2016 ———

Quali-Rekord:  1:53,680, Johann Zarco (Yamaha), 2018 - . B
Topspeedrekord: 351,9 km/h, Danilo Petrucci (Ducati), 2018 : f v

LOSAIL INTERNATIONAL CIRCUIT (Q) 5,380 KM
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S P S eTITah e LIPS TETETeS ST Marc Marquez, Andrea Dovizioso, Valentino Rossi: Wer kann noch gewinnen?
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Moto2

Francesco Bagnaia fahrt eis

Der Dominator der Winter-
tests war auch in Katar
nicht zu schlagen.
Francesco Bagnaia fuhr
dabei absolut meisterhaft.

Von: Imre Paulovits

lex Mdrquez war sich sei-

ner Sache ziemlich sicher.

Zwar hatte sich Francesco
Bagnaia gleich nach dem Start in
Fiihrung gesetzt. Doch der Moto3-
Weltmeister von 2014, der nach
vielen Riickschlagen nun so weit
gereift ist, dass er dieses Jahr auch
in der Moto2 seinem beriihmten
Bruder nacheifern will, beobach-
tete ihn und Lorenzo Baldassarri
von hinten und setzte sich sofort
in Aktion, wenn ein Fluchtver-
such drohte. Doch plétzlich fuhr
Midrquez geradeaus, und in der
Dammerung glithte seine hintere
Bremsscheibe feuerrot. Seine Hin-
terradbremse war festgegangen.
WIch dachte zuerst, der Motor

MotoGP

Reifenf

wiire kaputtgegangen, es bremste
brutal, und ich hatte tiberhaupt
keine Kraft mehr*, berichtete
Midrquez. .Dann habe ich ge-
merkt, dass es die Hinterrad-
bremse war. Nach einiger Zeit
hat sie sich gelost, funktionierte
aber nicht mehr, da musste ich
alles mit vorne machen.” So konn-
te der Marc-VDS-Pilot zumindest
den dritten Platz gegen Mattia
Pasini verteidigen.

Lorenzo Baldassarri konnte
zwar an Bagnaia dranbleiben, der
wehrte aber jeden Angriff ab und
holte seinen ersten Moto2-Sieg.
.Das Rennen kam mir zwar ewig
lang vor, aber der Kampf mit
Baldassarri hat unheimlich SpaR3
gemacht®, grinste der 21-jahrige
Italiener, der bereits als Ducati-
MotoGP-Pilot fiir 2019 feststeht.

Kalex zu KTM aufgeholt

Was sich bei den Wintertests an-
geklindigt hatte, wurde nun
auch im Rennen bestétigt: Kalex
hat den Riickstand auf KTM
wieder wettgemacht. Dabei ist

Dreikampf bei Sonnenuntergang: Bagnaia, Baldassarri und Alex Marquez

Marcel Schrotter aber noch etwas
aufgefallen: ,Die KTM fahren mit
weniger Kurvenspeed, dafiir sind
sie auf der Bremse und beim Be-
schleunigen unheimlich stark.”
Deshalb konnte sich das Krifte-
verhiltnis schon auf dem Stop-
and-go-Kurs in Argentinien wie-
der umkehren.

Schroétter war an diesem Wo-
chenende unheimlich stark,
musste zum Schluss aber die bei-
den Ajo-Piloten Miguel Oliveira
und Brad Binder ziehen lassen:
.Schade, wenn ich zu Beginn et-
was weiter vorn gewesen ware,
hitte ich vielleicht mit Mattia
Pasini mitgehen konnen. Die

ortschritt eingefroren

Das Thema Einheitsreifen
wurde fUr die Teams auf
eine solidere Basis gestellt.
Es wird wahrend der
Saison keine Weiterent-
wicklung mehr geben.

Von: Imre Paulovits

ichelin-Rennleiter Piero
Taramasso war in Katar
zwar sehr gesprichig,
aber als er das Thema der Reifen-
entwicklung ansprach, wurde
seine Stimme etwas zittrig. ,Ei-
gentlich wollten wir MotoGP
machen, damit wir stindige Rei-
fenentwicklung auf hochstem
Niveau machen®, kam seine Ent-
tauschung durch. ,Aber die
Teams und die Dorna haben uns
gebeten, dies withrend der Saison
ganz einzustellen.”
So ist bereits jetzt das gesamte
Reifenkontingent der MotoGP bis
zum Saisonschluss in Valencia
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penibelst in einem gemeinsamen
Programm von Michelin, IRTA
und Dorna gelistet, jeder einzelne
Reifen hat bereits eine Serien-
nummer. Der Hintergrund ist
recht schnell erklirt: Es hat letz-
tes Jahr mehrere Konstruktions-
wechsel gegeben, die die Teams

jedes Mal vor eine lange Test-
phase und damit Kosten stellten.
+Man meinte, jetzt hitten wir
zwei Jahre Erfahrung mit der
Klasse, die Reifen seien ausgereift
und auf einem zufriedenstellen-
den Niveau. Also haben sie uns
gebeten, die Reifen zu nehmen,

die sich bei den Rennen letztes
Jahr bewiithrt haben, weil dafir
bereits Daten vorhanden sind.*”

Michelin muss laut Vertrag
drei Mischungen fiir jedes Renn-
wochenende stellen, die alle fur
eine Renndistanz taugen. Sollten
an einem Austragungsort extrem
unerwartete Bedingungen vor-
herrschen, hat Michelin noch je
eine Option nach oben und nach
unten, dem zusatzlichen Reifen
mussen aber alle Teams zustim-
men.

Wir missen die Reifen nun,
so wie die Hersteller ihre Moto-
ren, bei den Wintertests weiter-
entwickeln”, so Taramasso. ,Aber
natiirlich machen wir wihrend
der Saison bereits Versuche und
Schritte in die gewiinschte Rich-
tung. Doch dafur dirfen nur Tests
herangezogen werden, bei denen
die Testfahrer aller Hersteller vor
Ort sind, beziehungsweise die drei
IRTA-Tests wihrend der Saison,
und dort miissen wir jeden Moto-
GP-Fahrer testen lassen.” m
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Losall (Q) 18. Mérz 2018. 1. WM-Lauf; 107,600 km Uber 20 Runden & 5,380 km. 32
Fahrer gestartet, 30 gewertet. Wetter/Plste: trocken, Luft 22 Grad, Asphalt 24 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Francesco Bagnaia (1) Kalex 20 4019802min  2:00472min 25
2. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 20 +0Mi2sec 200303min 20
3. AlexMéarquez (E) Kalex 20 +5625sec 200326min 16
4, Mattia Pasini (1) Kalex 20 +6,657 sec 200587min 13
5. Miguel Oliveira (P) KTM 20  +10,296 sec 2:00698min 11
6.  Brad Binder (SA) KT™M 20 +10344sec 2.00804min 10
7. Marcel Schrotter (D) Kalex 20 +11419sec 2:00.711 min g9
8.  XaviVierge (E) Kalex 20  +I1516sec 200813min 8
9. LucaMarini(l) Kalex 20 420,690 sec 2:01,146 min 7
10.  Jorge Navarro (E) Kalex 20 +20961sec 2:01,217 min 6
1. JoanMir (E) Kalex 20 +23025sec 201400min 5
12, Remy Gardner (AUS) Tech3 20 +30,292sec 2:01478 min 4
13, Héctor Barberd (E) Kalex 20 430,299 sec 2:01,378 min 3
14, Simone Corsi (1) Kalex 20 +30732sec 2:01,632 min 2
s 15.  Dominique Aegerter (CH) KM 20 +30870sec 2:01,587 min 1
5;5 16.  Isaac Vinales (E) Kalex 20 +31,052sec 2:01453 min -
17.  DannyKent (GB) Speed Up 20 +31958 sec 2:01160 min -
18.  BoBendsneyder (NL) Tech3 20 +32382sec 2:01,535 min -
Pace dazu hatte ich, aber zum  bin, ist das schon mal eine Steige- 19 Andrea Locatelli (1) Kalex 20 +35228sec  201682min -
Schluss konnte ich die KTM nicht  rung. Fiir mich war es schwierig ~ 20. FabioQuartararo (F) SpeedUp 20 +35357sec  201602min -
mehr angreifen, als sie mich  zu tiberholen, weil alle in der 2. TetsutaNagashima())  Kalex 20 +35969sec  201748min -
{iberholt hatten.” Gruppe im Windschatten waren ~ 22 StevenOdendaal(ZA)  NTS 20  +42545sec  20230min -
Dominique Aegerter erkimpf-  und spiit bremsten. Alle sind in 23, Khairulidham Pawi (MAL)  Kalex 20 +42776sec  201834min -
te sich einen Punkt. .Natiirlich  der Moto2 unheimlich stark, ich 24 Romano Fenati (I) Kalex 20 +44562sec  2:01893min
ist das nicht das, was wirvonuns  hitte vielleicht ein-, zwei Zehntel =~ 25 JoeRoberts (USA) NTS 20 +56077sec  202892min -
erwarten. Aber nach dem, woich  schneller fahren koénnen, kam  26. StefanoManzi() Suter 20  +LOLS8Imin  2:02121min
noch vor einer Woche gestanden  aber nicht vorbei.* = 27 Jules Danilo (F) Kalex 20 +01853min  203072min -
28.  ZulfahmiKhairuddin (MAL) Kalex 20 +111,618 min 2:03,236 min
29.  Federico Fuligni (1) Kalex 20  +1:20}48min  2:03958 min -
30.  Eric Granado (BR) Suter 20 +1:26)92min  2:03472min -
Nicht gewertet:
Sam Lowes (GB) KTM 10 +10Runden 2:01136 min -
Iker Lecuona (E) KTM 7 +13 Runden 2:01,570 min -
MOTOGP: Stefan Bradl istdem  mit der Taveri die Fans noch bis
Grand-Prix-Paddock doch er- vor wenigen Jahren begeistert WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
halten geblieben. Der aktuelle hatte, noch einmal aufbrollen.
HRC-Testpilot hat einen Job Fahrer Punkte Fahrer Zeit
bei Servus-TV angetreten, wo MOTO-E: Nicht nur, dass Simon . Bagnaia 25 1L Mdrquez 2:00,299 min
er neben Alex Hofmann als Crafar mit der Energica Ego 2. Baldassari 20 2. Baldassari 2:00,607 min
zweiter Experte von den inneren  erste Demo-Runden drehte, 3. Mérquez 16 3. Bagnaia 2:00,843min
Geheimnissen der WM-Klassen  in Katar wurde auch die erste 4, Pasini 13 4. Oliveira 2:00,846 min
berichtet. Sitzung der neuen Serie gefUhrt. 5. Oliveira ! 5. Fenati 2:00,899 min
Elf Teams (Tech 3, LCR, Marc 6.  Binder 10 6. Kent 2:00965 min
MOTORRAD-WM: Letzten VDS, Pramac, Nieto, Avintia, 7. Schrotter 9 7. Navarro 2:01,038 min
Mittwoch wurde Luigi Taveri Gresini, VR46, Pons, Intact und 8. Vierge 8 8. Pasini 2:01,062min
in Richterswil beigesetzt. Alle SIC58) werden 18 Fahrer stel- 9. Marini 7 9. Schrotter 201129 min
Schweizer GP-Piloten der ver- len, bei funf GP wird vor dem 5. Aegerter i 10.. - Lowes 201367 min
gangenen Jahre kamen, um Moto3-Rennen ein Cup-Lauf WM-STAND M. Vierge 2601,176mm
dem dreifachen Weltmeister stattfinden. Bei welchen, wird - 2 Gf"me' 2'0'252“","

. : KONSTRUKTEURE 13.  Binder 2:01,338 min
die letzte Ehre zu erweisen. Von  noch festgelegt. Rt 20135 min
seinen Honda-Teamkollegen . Resstailis — 5 lscwons 201355 min
kam Stuart Graham aus Eng- MOTOGP: Genau zehn Jahre e Pyl 2% 6 LBt 201404 min
land, und sogar Kunimitsu Taka-  hat der QualI-Rekord von Jgrge 2 KM " 7 Marini 2:01420 min
héshl war aus Japan angereist. Lorenzo in Katar gehalten, jetzt 3. Tech3 4 8. Vinales 201421 min
Dieter Braun kam aus Deutsch-  wurde er in der letzten Runde 19. Barberd 2:01482 min
land genauso wie Wolfgang von Q2 gleich von Johann Zarco, 20.  Bendsneyder 2:01,562 min
Stropek aus Osterreich. Ferry Marc Marquez und Danilo 2l Aegerter 2:01.745 min
Brouwer hielt eine mitreiBende Petrucci unterboten. .Damals 22.  Odendaal 2:01.936 min
Abschiedsrede, und statt Kir- war der Asphalt besser, und die 23.  Locatelli 2:01.954 min
chenglocken lie3 Bruno Kneu- Qualifyer haben zwei Sekunden 24, Mit 2:02,324 min
bihler die Vierzylinder-Honda, gebracht”, erinnert sich Lorenzo. 25. Pawi 2:02433 min
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Moto3

Jorge Martin setzt sich unvei

Gresini-Honda-Pilot Jorge
Martin begann die Saison,
wie er die letzte beendet
hatte: mit einem Sieg.
Doch leicht wurde es ihm
nicht gemacht.

Von: Imre Paulovits
rwar der tragische Held der
letzten Saison: Jorge Martin

E fuhr 2017 nicht weniger als

neun Pole-Positions ein, aber bei
den ersten acht hatte er ver-
geblich versucht, seinen Speed in
einen Sieg umzumiinzen. Auch
musste der nun 20-jahrige Spani-
er nach einem Knéchelbruch die
halbe Saison leiden. Doch beim
Finale in Valencia gelang ihm der
erste Sieg, und der Knoten scheint
endgliltig geplatzt zu sein: Das
Tempo des Gresini-Honda-Piloten
war in Losail klar iiberlegen, die
Gegner konnten nur durch seinen
Windschatten auf der langen Ziel-
geraden wieder heranfahren, auf

Moto3

dem Rest der Runde war er fast
eine halbe Sekunde schneller. So
konnte er sich auch gentigend
Vorsprung bis zur Zielkurve he-
rausfahren, sodass sein Marken-
kollege Arén Canet nicht nah
genug dran war, um bis zur Ziel-
linie aus dem Windschatten aus-
scheren zu kénnen.

«Nach dem Training war ich
vollig verunsichert®, gab Martin
nach dem Rennen zu. ,Doch dann
habe ich vollig abgeschaltet, und
wir haben unser Ding gemacht.
In den Rechtskurven hatte ich
noch immer Probleme, aber nach-
dem Bastianini ausgefallen war,
musste ich mich nur noch auf
Canet konzentrieren. Ich habe in
der letzten Runde noch einmal
gepusht, denn ich wusste, dass
Canet auf der Geraden kommen
wiirde, und es hat gereicht. Ich
hoffe, dass ich meinen Rhythmus
weiter beibehalten kann.*

Canet war tber den zweiten
Platz nicht ungliicklich: ,Martin
hatte einen wirklich guten Rhyth-
mus. Ich dachte aber, dass es auf

Wenn Teamkollegen
das Gleiche wollen

der Geraden locker reichen wiirde.
Hat es dann aber irgendwie doch
nicht. Doch wir haben die WM
mit 20 Punkten begonnen, das ist
kein schlechter Anfang."

Dem Weltmeister-Team Leo-
pard blieb nach dem Sturz von
Enea Bastianini nur noch Lo-
renzo Dalla Porta. Der Italiener
setzte sich zum Schluss an die
Spitze der Verfolgergruppe und
holte sich den letzten Podest-
platz. ,Ich war in der ersten Run-
de zu langsam, da ist die Spitze
entwischt, sonst hitte ich dort
vielleicht mithalten konnen*,
sinnierte Dalla Porta nach sei-
nem ersten GP-Podest.

Auf dem Siegertreppchen wa-
ren die Honda-Piloten unter sich.
Aber: ,In Argentinien konnte es
vollig anders werden®, sinniert
Jorge Martin. ,Die Honda hat das
bessere Fahrwerk, aber die KTM
hat dieses Jahr eine unglaublich
gute Beschleunigung. Darauf
kommt es in Termas an, dort
werden wir uns gegen sie warm
anziehen missen.” m

Moto3

Sehr kurzes Rennen fir
hoffnungsvollen Ottl

Beide Piloten von Pristel-
GP kampften in der Spit-
zengruppe mit. Doch in
der letzten Runde kamen
sie sich ins Gehege, was
mit dem Sturz von Marco
Bezzecchi endete.

Tcmnchef Florian Priistel
schaute mit grofen Augen
auf den Bildschirm. Jakub
Kornfeil, der bei den Wintertests
einige Zeit gebraucht hatte, um
sich an die KTM zu gewohnen,
raufte zu Rennbeginn ganz frech
um die Fithrung mit. Auch nach-
dem sich das Spitzentrio nach
vorne verabschiedet hatte, setzte
sich der 24-jahrige Tscheche, der
mittlerweile die meisten GP-
Starts in der Moto3-Klasse vor-
zuweisen hat, im Verfolgerpulk
heftig in Szene. Auch Marco Bez-
zecchi kniipfte an seine Leistun-
gen aus den Wintertests an. Beide
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versuchten, in der letzten Runde
den letzten Podestplatz zu ergat-
tern. Doch dabei bertiihrten sie
sich, und Bezzecchi kam zu Fall.

SWir konnen trotzdem sehr
gliicklich sein®, freute sich Team-
chef Pristel. ,,Auf so einen Ein-
stand hatte ich nicht zu hoffen
gewagt. Wir konnen vorne mit-
kampfen. Es ist nur schade, dass
Marco in der letzten Runde ge-
stiirzt ist.“ WP

Bezzecchi (#12) und Kornfeil (#84)

Phillip Ottl hatte das Wo-
chenende gut angefangen,
doch dann flog er schon

in der vierten Runde Uber
einen gesturzten Kollegen.

Von: Imre Paulovits

hilipp Ottl war mit einem
P zuversichtlichen Gesichts-

ausdruck in das Moto3-
Rennen gegangen, doch schon 15
Minuten spiter war er wieder in
Zivilkleidung. ,Darryn Binder hat
mich tiberholt und ist gleich in
der niichsten Kurve mit einem
Highsider abgestiegen, da habe
ich nicht ausweichen kénnen®,
berichtete er enttiuscht. ,Ich
hatte einen guten Start, habe
mich zunichst etwas falsch plat-
ziert, aber danach ist es richtig
gut gegangen. Ich hatte gerade
versucht, meinen Rhythmus zu
finden, aber da war das Rennen

auch schon vorbei. Dabei hat das
Bike richtig gut funktioniert, und
ich habe mir schon einiges aus-
gerechnet. Es ist leider nicht das
erste Mal, dass mich Darryn Bin-
der abriumt, das ist letztes Jahr
in Australien im Training schon
einmal passiert. Ich werde jetzt
zu Hause mein Training wieder-
aufnehmen und versuchen, mich
wieder zu entspannen. Ich freue
mich schon auf Argentinien, da
sind wir letztes Jahr Vierter ge-
worden. Ich denke, ich bin jetzt
deutlich weiter als letztes Jahr,
also werde ich versuchen, dort
so viele Punkte wie moglich zu
machen. Mir tut mein Team wirk-
lich leid, es war mein erster Sturz
in diesem Jahr.*

Uber die Krifteverhiltnisse
meint Ottl: ,KTM hat einen Schritt
gemacht, und es ist jetzt egal, wel-
ches Motorrad man fihrt. Aber
Honda hat die besseren Fahrer.
Gegen die Weltmeister zu wer-
den, wird schwer.” ®
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rossendurch .

Knapp, aber genug: Jorge ..
. Martin siégt vor Arén Canet

Asia Talent Cup

Harte Kimpfe und
spannende Rennen

Im Asia Talent Cup hat
sich auch dieses Jahr ein
starkes Feld junger Talen-
ten zusammengefunden.
Japaner sind wieder vorn.

ie der 16-jihrige Japa-
ner Haruki Noguchi
und der 14-jihrige In-

donesier Mario Aji in der letzten
Runde die gesamte Zielgeraden
verbissen nebeneinanderfuhren
und sie im Ziel ganze 34 Tau-
sendstelsekunden trennten — das
lieR selbst die sich auf das Qua-
lifying vorbereitenden MotoGP-

CUP-STAND
Fahrer Punkte
1 Haruki Noguchi (J) 45
2. Bill Van Eerde (AUS) 34
3. MarioAji(RI) 33
4. ToshikiSenda (J) 29
5. ShoNishimura (J) 25

Piloten vor den Bildschirmen
aufspringen. Cup-Chef Shuhei
Nakamoto grinste hinterher
auch zufrieden: ,Ja, es sind viele
gute Jungs dabei in diesem Jahr.
Wir kénnen nicht klagen.*

Im zweiten Rennen war es
dann wieder Noguchi, der sich
mit einem Kollegen vom rest-
lichen Feld absetzen konnte und
sich mit diesem einen Sprint zur
Linie lieferte. Diesmal war es
der 15-jihrige Australier Bill Van
Eerde, der mitging. Der Aussie
hatte jedoch den besseren
Schwung und holte sich den ers-
ten Sieg eines Australiers im Asia
Talent Cup. Dabei hatte er am
Freitag noch einen Sturz erlitten,
bei dem er sich sein Motorrad
michtig ramponiert hatte.

Schon in der ndachsten Woche
geht es fir die Jiinglinge weiter,
wenn sie in Buriram im Rahmen
der Superbike-WM gegeneinan-
der antreten. Wer da wohl die
Oberhand haben wird? miP

Losalil (Q): 18. Marz 2018; 1. WM-Lauf; 96,840 km Uber 18 Rdn. & 5,380 km; 26
Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Plste: trocken, 25 Grad; Asphalt: 33 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst.  Schn.Rd. Pkte.
1. Jorge Martin (E) Honda 18 3818207min  2:06644min 25
2. ArdnCanet (E) Honda 18 +0,023sec 206373 min 20
3 Lorenzo Datla Porta (1) Honda 18 +67463ec 2:06486min 16
4. Niccold Antonelli (1) Honda 18 +6,791sec 2:06960min 13
5. Gabriel Rodrigo (RA) KT™ 18 +6,850 sec 2:06,717 min 1]
6. FabiodiGiannantonio(l) Honda 18 +6916sec 2:06608min 10
7. Kaito Toba (J) Honda 18 +6946sec 2:06993min 9
8. Ayumu Sasaki(J) Honda 18 +6.998sec 2069%min 8
9, Jakub Kornfeil (CZ) KTM 18  +7156ec 206573 min 7
10, Andrea Migno (1) KTM 18 +7,699 sec 2:06935min 6
1. Adam Norrodin (MAL) Honda 18 +7753sec 206729min 5
12 Jaume Masié (E) KTM 18 +8,026sec 207018min 4
13, KazukiMasaki(J)) KT™M 18 +8829sec 206843min 3
14, Marco Bezzecchi (1) KT™ 18 +21838sec 206N4min 2
15.  Marcos Ramirez (E) KTM 18 +26912sec 207589 min 1
16.  Dennis Foggia (1) KT™M 18 +26981sec 2:07723 min
17 Toni Arbolino (1) Honda 18 +33401sec 2:07.889 min
18.  Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 18 +33446sec 2:08,378 min
19, Makar Yurchenko (RUS) KT™ 18 +36,622sec 2:08,052 min
Nicht gewertet: -
John McPhee (GB) KTM 17 +] Runde 2:06911 min
Alonso Lopez (E) Honda | +7Runden 20715 min
Livio Loi (B) KT™M N +7 Runden 2:08,294 min
Nicold Bulega (1) KTM 10 +8Runden 2:07427 min
Enea Bastianini (1) Honda 5 +13 Runden 2:06427 min
Philipp Ottl (D) KM 3 +15 Runden 2:07155 min
Darryn Binder (ZA) KT™M 3 +15 Runden 2:06,665 min
M-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zelt
1. Martin 25 1. Antonelli 2:06,364 min
2 Canet 20 2. Martih 206,365 min
3 Dalla Porta 16 3.  Rodrigo 2:06,848 min
4 Antonelll 13 4. Sasaki 2:07,043 min
5 Rodrigo 1 5. Toba 2:07,048 min
6, DiGlannantonic 10 6.  Bezzecchi 2:07,058 min
7. Toba 9 7. Canet 2:07,059 min
8. Sasak 8 8. Ottt 2:07)87 min
9.  Komfeil 7 9. DallaPorta 2:07.320 min
10. Migno 6 10.  Bastianini 2:07.324 min
1.  Kornfeil 2:07,326 min
WM-STAND MARKEN 12 McPhee 2:07407 min
13, Masid 2:07462 min
Marke Punkte 14.  Migno 2:07586 min
! Honda 25 15.  Ramirez 2:07,607 min
2. KM ) 16. DiGiannantonio  2:07.634 min
17. Norrodin 2:07,758 min
18. Lo 2:07501 min
19. Masaki 2:08,108 min
20. Binder 2:08,202 min
2. lopez 2:08,280 min
22. Bulega 2:08,364 min
23. Arenas 2:08,480 min
24, Yurchenko 2,08,547 min
25. Foggia 2:08,785 min
26. Arbolino 2:08,795 min
2].  Atiratphuvapat 2:08,936 min
28.  Suzuki -

WM-Leader: Martin und Gresini
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Daytona 200

Zum vierten Mal Eslick

Vorjahressieger Danny
Eslick gewann das Dayto-
na 200 auch dieses Jahr
Uberlegen und hat sich mit
seinem vierten Daytona-
Sieg unter den ganz Gro-
Ben eingereiht.

Von: Imre Paulovits

alentin Debise kann ei-
nem schon leidtun. Wie
letztes Jahr war der

26-jiahrige Franzose der schnells-
te Pilot in Daytona, doch wih-
rend er 2017 nach einer sehens-
werten Aufholjagd immerhin
Sechster wurde, endete sein
Daytona-Abenteuer diesmal im
Krankenhaus. Der Ex-GP-Pilot
fiihrte das 200-Meilen-Rennen
von Beginn an, doch als er in der
zehnten Runde ins Infield ein-
bog, flog er mit einem bdsen
Highsider ab und blieb regungs-
los liegen. Im Krankenhaus wur-
de ein Kompressionsbruch des
dritten Lendenwirbels festge-

Motorrad-WM

John Kocinski

stellt, eine Lihmungsgefahr be-
steht zum Gliick aber nicht.

Nach Debises Ausfall konnte
Danny Eslick, der das Rennen
bereits 2014, 2015 und 2017 ge-
wonnen hatte, niemand mehr
bedringen. Der 31-Jdhrige aus
Tusla/Oklahoma hingte Cory
West um mehr als 26 Sekunden
ab. Dafiir gab es ein Wimpern-
schlagfinale um den letzten Po-
destplatz, das Robertino Pietri
gegen Geoff May fir sich ent-
schied. Damit egalisierte der Ex-
Moto2-Pilot aus Venezuela das
Resultat, das sein Vater Roberto
1982 erreichte.

Zeit der Haudegen

Michael Barnes, der 2016 aus
dem Ruhestand zuriickgekehrt
war und damals mit 47 Jahren
zum dltesten Daytona-200-Sie-
ger avancierte, fuhr die zweit-
schnellste Qualifikationszeit, er
war auf der Verfolgung von Es-
lick, als sein Yamaha-Motor in
der 24. Runde seinen Geist aus-
hauchte. Nun will sich der 49-
Jahrige endgiiltig zuriickziehen.

Danny Eslick: Nur Scott Russell und Miguel Duhamel haben &fter gewonnen

Ein anderer hat hingegen noch
nicht genug: John Ashmead,
Daytona-Sieger von 1989, sah
diesmal das Ziel und wurde mit
drei Runden Riickstand 16. Da-

RESULTAT

mit hat er den Rekord fiir die
meisten beim Daytona 200 gefah-
renen Meilen auf 4533 erhdéht.
Nichstes Jahr will er ihn noch
weiter hochschrauben. =

77.Daytona 200 (USA), 17.03.2018, 57 Runden = 321,913 km

1. DannyEslick (USA) Yamaha YZF-R6 2:05.15,659
2. Cory West (USA) Yamaha YZF-R6 +26,294
3. Robertino Pietri (COL) Suzuki GSX-R 600 +34,864
4, Geoff May (USA) Yamaha YZF-R6 +34,996
5. ShayneNarbonne (USA)  Yamaha YZF-R6 +48,673

wird 50

Er wurde 1990 in seiner
ersten vollen Saison
250er-Weltmeilster, 1997
holte er sich den Super-
bike-WM-Titel. In dieser
Woche feiert John Kocinski
seinen 50. Geburtstag.

Von: Imre Paulovits

r war ein Supertalent, ein
E Rohdiamant, den auch
Kenny Roberts nicht schlei-
fen konnte. Denn wenn John
Kocinski bei ihm auch gleich
den 250er-Titel holte, nach zwei
500er-Jahren trennte sich Ro-
berts von seinem einstigen
Schiitzling, obwohl dieser 1992
das Saisonfinale gewann.
Kocinski kehrte mit Suzuki zu
den 250ern zuriick, doch nach-
dem er das seiner Meinung nach
nicht konkurrenzfihige Motor-
rad in Assen mutwillig kaputt
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drehte, wurde er auch dort ent-
lassen. Doch schon bald fand er
auf der 500er-Cagiva eine neue
Arbeit, gewann noch in dem Jahr
in Laguna Seca und fiithrte 1994
gar die WM fiir die Italiener an.
Doch als sie sich finanzbedingt
aus der WM zuriickziehen muss-
ten, war Kocinski wieder arbeits-

los. 1996 kam er in Virginio Fer-
raris Ducati-Team in der Super-
bike-WM unter, 1997 fuhr er bei
Honda und holte auf der RC 45
den Titel. Dann fuhr er noch zwei
Jahre bei Sito Pons und Erv Kane-
moto in der 500er-WM, bevor er
nach einer AMA-Superbike-Saison
und einem Testfahrerjob bei Ya-

John Kocinskl: Kaum gealtert und topfit, f&hrt er aus SpaB Dirt-Track

maha fiir die MotoGP den Helm
an den Nagel hiingte.

Missverstandenes Genie

Kocinski galt fiir viele als Enfant
terrible, seine Sauberkeitsmanie
war legendir. Erst nachdem er
mit piekfeinen Villen fiir die Su-
perreichen in Beverly Hills und
Hollywood ein Vermogen ge-
macht hatte und aus purer Freu-
de wieder in den Motorsport zu-
riickkehrte, wurde klar, dass der
Perfektionist John Kocinski von
vielen missverstanden wurde. Er
verlor nach dem Umstieg in die
500er-WM seinen Technikchef
und Vertrauensmann Bud Ask-
land. Damals konnte er nicht
vermitteln, was ihm damit fehl-
te. Heute fihrt Kocinski mit re-
gelrechten Juwelen Dirt-Track,
ist stolzer Vater eines siebenjah-
rigen Jungen und Entwicklungs-
fahrer fiir das Dirt-Track-Projekt
von Yamaha USA mit MT-07-Mo-
tor.
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IDM Sidecar

Deutsche sind Favoriten

Die Sidecar-Fraktion be-
reitet sich derzeit auf dem
Circuit de Val de Vienne in
Frankreich auf die IDM-
Saison 2018 vor, doch der
Vertrag mit dem neuen
Promoter ist noch gar
nicht unterschrieben.

Von: Anke Wieczorek

as steckt dahinter? Die
Sidecar-Gemeinde mel-
det sich geschlossen

iber die IGG (Interessengemein-
schaft Gespannrennen e.V.) an.
Dieser lag ein Vertragsentwurf
fiir die IDM-Teilnahme vor, der
nicht den Vorstellungen ent-
sprach. IGG-Vorstandsmitglied
Christian Ruppert, der gleichzei-
tig auch Fahrer ist, ibernahm die
Nachverhandlungen. Demnéchst
sollen die Papiere unterschrieben
sein. Er rechnet fiir 2018 mit 17
bis 19 Teams, davon sieben aus

IDM Superbike 1000

Noch kein

den Niederlanden, die innerhalb
der Rennen bei getrennter Wer-
tung auch ihre nationale Meister-
schaft austragen.

Zu den Favoriten auf den IDM-
Titel zahlt André Kretzer. Der
Meister von 2013 war in den letz-
ten Jahren gliicklos. Jetzt ist das
Geheimnis um seinen Beifahrer
geliiftet: Es ist Bjorn Bosch, der
2017 noch bei Helmut Lingen

war. Zu den potenziellen Titel-
kandidaten gehoren auch Josef
Sattler/Uwe Neubert sowie Mike
Roscher/Anna Burkard.

Es konnte ein deutscher Titel-
trager werden, falls nicht die
Hollinder Bennie Streuer/Gerard
Daalhuizen dazwischenfunken.
Neben ihrem 1000-ccm-Gespann
fiir die IDM setzen sie auch eine
600er-Ausgabe in der WM ein. »

Liegt der Titel fUr André Kretzer endlich wieder in Reichweite?

Das Wilbers-BMW-Team
testete in Spanien Pirelli-
Reifen, doch Chef Benny
Wilbers hadert damit,
Fahrer Bastien Mackels in
der IDM einzuschreiben.

Von: Anke Wieczorek

och ist Dunlop der Ver-
N tragspartner, doch wenn

in der IDM ab jetzt Ein-
heitsreifen von Pirelli gefahren
werden mussen, fihrt auch fur
das Wilbers-BMW-Team kein
Weg daran vorbei. Die Pirelli-
Tests in Valencia und Cartagena
verliefen in den letzten andert-
halb Wochen durchaus erfolg-
reich. Mackels konnte auch noch
die Dampfung von ZF an der
S1000 RR ausprobieren. So weit
ist alles gut, doch ein Reifen-
wechsel wiirde fir Wilbers mit
groRen GeldeinbuRen verbunden
sein. ,Ich warte noch auf die Ant-
wort verschiedener Partner*, sagt
Wilbers, ,und ich habe entschie-
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den, dass ich aus eigener Tasche
nichts zuzahlen werde.” Und er
fligt hinzu: Wenn das Budget
nicht steht, dann setzen wir ein
Jahr aus.” Der Geschiftsmann
dachte tiber einen Wechsel in den
Alpe Adria Cup nach, ,aber das
ist keine Alternative. Dort kann
ich mich auch nicht mit meinem
Unternehmen verkaufen, da ist
zu wenig Markt.” Zudem ist Wil-
bers ungliicklich tiber das neue

grunes Licht

Wilbers ist noch unschlissig, ahnt aber schon, wie es ausgeht

IDM-Reglement. ,Es gibt nicht
mehr geniigend Freiheiten. In
Spanien haben wir die elektro-
nische Diampfung von ZF einge-
setzt, aber in der IDM diirfen wir
das CDC nicht fahren. Aber wir
wollen unseren Partnern auch
etwas zuriickgeben. Letztlich
wird zwar alles dazu fithren, dass
wir an der IDM teilnehmen, aber
ich muss vorher auch selbst mit
mir im Klaren sein.” =

NO EISELE

on
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IDM SUPERBIKE 1000: Mit
Pepijn Bijsterbosch hat sich
der letztjahrige Gesamt-
Neunte fUr eine weitere Sai-
son angemeldet. Der Nieder-
lander ist von Yamaha zu
BMW gewechselt und tritt mit
einem neuen Team an, das
noch im Aufbau ist. Bijster-
bosch ist der einzige Team-
fahrer. ,Ums Podium mitzu-
fahren, das ist unser Ziel "

IDM SUPERSPORT 600:
Damien Raemy tut es wieder,
aber in der kleineren Klasse.
Der nur 1,40 Meter gro3e
Schweizer machte 2017 ei-
nen Kawasaki-Ausflug in

die Superbike-Klasse. 2018
wechselt er sporadisch auf
eine Yamaha R6 in die IDM
Supersport 600 zu Hess
Racing. Bei der German
Speedweek in Oschersle-
ben wird er trotzdem wieder
auf eine 1000er-Maschine
steigen. ,Remi Demi* tritt in
der Langstrecken-WM fUr das
Team Zuff Racing auf einer
Honda CBR 1000 RR-SP2in
der Superstock-Klasse an.

IDM SIDECAR: FOnf Opera-
tionen hat Axel Kélsch schon
hinter sich, zwei stehen ihm
noch bevor. Der Seiten-
wagen-Beifahrer ist nach
dem schweren Crash 2017

in Zolder, wobei er schwere
Verletzungen am rechten Bein
erlitt und auch Rippenbriche
davontrug, noch nicht wieder
fit. Eine IDM-Saison kommt
fUr ihn derzeit nicht infrage.
Koélsch wird zwar bei den
meisten Rennen an der Stre-
cke sein, aber aktiv wird er als
Beifahrer vorlaufig bei Rolf
Steinhausen. Der zweifache
Seitenwagen-Weltmeister
nimmt an Klassik-Veranstal-
tungen teil.

IDM SIDECAR: Urgestein
Peter Schroder hat mit Denise
Werth mittlerweile die dritte
Beifahrerin verschlissen.
Werth laboriert immer noch
an einem Sehnenabriss in

der Schulter vom letzten

Jahr. Schréder hat in einer
Anfangerin aber Ersatz fir die
ersten Rennen gefunden.
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Szene mit AuBer-
irdischen: Jeffrey
Herlings und
Tony Cairoli
beherrschten
den Europa-

Das KTM-Spitzenduo
Jeffrey Herlings und
Antonio Cairoli fahrt in
einer anderen Welt. |lhre
Rundenzeiten beim Europa-
GP in Valkenswaard waren
vier Sekunden schneller
als der Rest des Feldes.

Von: Alex Hodgkinson

chon auf der Heimreise
S aus Argentinien vor zwei

Wochen gestand ein japa-
nischer Teammanager: ,Ich hof-
fe, dass meine beiden Fahrer im
Kampf um Platz 3 in der WM
erfolgreich sein werden. Mehr ist
in diesem Jahr nicht drin.*

Und der Kampf der Titanen
Herlings und Cairoli setzte sich
bei frostigen Temperaturen in
den Niederlanden fort. Zugege-
ben, Yamaha-Mann Jeremy Van
Horebeek stand auf Pole, aber
Herlings, der nur einmal in acht
Jahren auf dem Eurocircuit ver-
loren hat, schien auf dem Weg
zum Qualisieg zu sein, bis er an
die Box steuerte: ,Ich dachte, das
Vorderrad war gebrochen.” Mit

40

fast einer Runde Riickstand er-
kimpfte er Platz 19 im Ziel:
+Halb so schlimm. Vor finf
Jahren musste ich vom letzten
Startplatz ins Rennen gehen und
gewann trotzdem beide Liufe.”

Cairoli gab sich mit Rang 4 in
der Qualifikation zufrieden, aber
in den beiden WM-Liufen am
Sonntag war seine Taktik Kklar:
Der Sizilianer wusste, dass seine
einzige Chance gegen Herlings
auf dessen Paradestrecke war,
den Holeshot zu gewinnen und
nach vorne zu fliehen.

Ubermenschliche Leistung

Das tat er auch in beiden Liufen.
Aber gegenuber einer {iber-
menschlichen Leistung des ,.Bul-
let* brachte es nichts, und Her-
lings konnte sich zweimal vor
heimischem Publikum als Sieger
feiern lassen. Im ersten Lauf fuhr
er schnell aufPlatz 4, ibernahm
in der sechsten von 17 Runden
Platz 2 von Van Horebeek und
machte sich auf die Jagd nach
Cairoli. Runde fiir Runde frafd er
eine oder mehrere Sekunden von
der Fiihrung des Italieners auf
und hatte seinen Rivalen zur
Halbzeit des Rennens vor Augen.
Ein Uberholvorgang war nicht

/
/
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notwendig; Cairoli ging kurz zu
Boden und musste einsehen,
dass eine Verfolgungsjagd sinn-
los war.

Der kluge Italiener wusste,
dass Lauf 2 entscheidend war fiir
die Tageswertung und ging er-
neut gleich in Fithrung, wahrend
Herlings Miihe hatte, ihm zu fol-
gen: ,Mein Start war erneut in
Ordnung, aber Max Anstie war
auch flott unterwegs und blo-
ckierte mich in der Startkurve.
Ich war Zehnter und konnte se-
hen, wie Antonio gleich versuch-
te, davonzufahren.” Schon in der
dritten Runde tbernahm Her-

@b
1

Die KTM-Fahrer Jeffrey
Herlings und Tony
Cairoli fuhren ein furi-
oses Rennen. Schon
der Dritte des ,Rests"
hatte mehr als eine
Minute RUckstand.

lings Rang 2 von Landsmann
Glenn Coldenhoff, aber Cairolis
Vorsprung betrug bereits mehr
als 10 Sekunden. Der Meister
lieR nicht nach mit seinen Run-
denzeiten, bis er in der Haar-
nadelkurve in Runde 9 kurz zu
Boden musste. Es war der Impuls
fir Herlings, den Druck zu er-
hohen, und beide fuhren ein
furioses Rennen.

Eine Minute Rickstand

Runde fiir Runde, Meter fiir
Meter holte Herlings auf, bis er
drei Runden vor Schluss den
Anschluss gefunden hatte. Er
nutzte den Schwung, um an Cai-
roli vorbei zu flitzen. Als der eine
Runde spiter fast stiirzte, war
der Zweikampf vorbei, aber die
Gegner hatten keine Chance:
Der drittplatzierte Gautier Pau-
lin kam mehr als eine Minute
spiter ins Ziel.

Es gab unter den Gegnern
viele Sturzopfer, unter anderem
Van Horebeek mit einer leichten
Gehirnerschiitterung, Tommy
Searle mit gebrochenem Schliis-
selbein, und Anstie stiirzte in der
letzten Runde, als er mit der
Brechstange Platz 3 in der Tages-
wertung holen wollte.
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Vier Wochen, nachdem er ei-
nen zweifachen Kieferbruch er-
litten hatte, sicherte sich ein
tapferer Tim Gajser Platz 9 in der
Tageswertung: ,Die OP verlief
gut und ich konnte schon seit
zwei Wochen feste Nahrung zu
mir nehmen. Ich habe den
Gewichtsverlust schon wieder
ausgeglichen.” Der Slowene trug
einen speziell angefertigten
Mundschutz, dhnlich wie ein
Boxer: ,Das kam mir auch bei
der Kilte zugute. Mit Fahrtwind
lagen die Temperaturen weit un-
ter null Grad."

Max Nagl erlebte einen frus-
trierenden Tag: .Unser Speed war

MOTOCROSS-GP EUROPA 7 MXGP

MXGP-Start: Cairoll (#222) vorn, Herlings (#84) kommt von ganz links

gut, aber die Starts nicht. Wir
fahren zum ersten Mal auf sol-
chem Boden, und der Motor war
zu aggressiv am Start. Ich kam in
eine Startkollision, aber rettete
Platz 11 in der letzten Runde des
ersten Laufes, als ich gleich drei
Gegner iiberholt habe."

Jacobi beeindruckend

So wie Herlings und Cairoli im
MXGP iberrannte das KTM-
Werkspaar Pauls Jonass und
Jorge Prado die Konkurrenten in
beiden MX2-Liufen. Zwei Wo-
chen nach seinem Doppelsieg
beim WM-Auftakt in Argentinien
blieb der Lette erneut unschlag-
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MX2-Beherrscher: Weltmeister Pauls Jonass vor Jorge Prado

bar, aber der spanische Teenager
machte es dem Titelverteidiger
vor allem im zweiten Lauf nicht
einfach, als er mehrmals mit ihm
auf Augenhoéhe fuhr, und kam
mit einem Riickstand von nur 0,3
Sekunden ins Ziel.

Jonass blieb kiihl: ,Ich konnte
wihrend der letzten zwei
Wochen wenig trainieren. Und
ehrlich gesagt, ich habe mich
nicht {iber die Rennverhiltnisse
gefreut. Ich bin bisher nie in so
einer Kilte gefahren."

Die teils gefrorene Strecke hat
Henry Jacobi nicht gestort. Der
Thiiringer hielt sich tapfer unter
den ersten 7 in Lauf 1, bis ihn ein

MOTOCROSS-GP EUROPA 7/ MXGP

Fahrfehler kurz vor Schluss auf
Rang 13 zurtickwarf.

Doch seine Leistung in der
ersten Hilfte des zweiten Laufes
war noch Dbeeindruckender.
Gleich Vierter nach dem Start,
tibernahm er nach einem Fahr-
fehler von Davy Pootjes Rang 3
und konnte sogar den WM-Drit-
ten Thomas Kjer Olsen auf der
Werks-Husky abhingen, bis die
eisige Strecke den STC-Fahrer
schluckte. Er stiirzte schwer in
einer Bergabpassage und fuhr
direkt ins Fahrerlager: ,Ich war
ein bisschen benebelt, aber ich
habe erneut gezeigt, ich kann es,
wenn der Start klappt." =

WM-STAND MXGP

Valkenswaard (NL): 18, Marz, 1. WM-Lauf, Wetter: be-

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet, 17 Runden &

aan s EEBhen S BSe Ty S g (26355 T
Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/ROckstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/ROckstand 3. Clement Desalle (F) 67
1 Jeffrey Herlings (NL) KT™ 7 35:25406m 1 Jeffrey Hetlings (NL) KT™ 17 3446875m 4, Romaln Febvre (F) 65
= 44,631 km/h = 45456 km/h 5 Gautier Paulin (F) 64
2 Antonio Calroli (1) KT™M 17 +17536s 2. Antonio Cairoli (1) KT™ 17 +3882s 6. Glen Coldenhoff (NL) 55
3 Jeremy Van Horebeek (B) Yamaha 7 +29N2s 3. Gautler Paulin (F) Husqvama 17 +1.06699m 7 Jeremy Van Horebeek (B) 54
4. MaxAnstie (GB) Husqvama 17 +358425 4 GlenColdenhoff (NL) KTM 17 +109303m 8. MaxAnstie (GB) 45
5. GlenColdenhoff (NL)  KTM 7 +39777s 5. Romain Febvre (F) Yamaha 7 +15542m 10.  Jeremy Seewer (CH) 38
6.  Romain Febvre (F) Yamaha 17 +41582s 6. ShaunSimpson (GB)  Yamaha 17 +117843m . MaxNagl(D) 38
7. Gautler Paulin (F) Husqvarna 17 +4)778s 7 Clement Desalle (B) Kawasakl 17 +1:46947Tm
8.  Clement Desalle (B) Kawasaki 17 +1:00,045m 8.  Jeremy Seewer (CH) Yamaha 17 +154337m 1. KM 100 Punkte
10.  Jeremy Seewer (CH) Yamaha 7 +115242m 9.  MaxAnstie (GB) Husqvama 17 +1:56307m 2. Yamaha n
. MaxNagl(D) ™ 7. +126700min 14, MaxNagl (D) ™ 16 +1Runde 3. Husqvama 68
MOTOCROSS-GP EUROPA /7 MX2 MOTOCROSS-GP EUROPA / MX2 WM-STAND MX2
sbaaard (06 Ma LW itk 264 T gttt d st TRk S
Runden 41,550 km (= 26,350 km) 2. ThomasKjerOlsen (DK) 82
Fahrer Motorrad  Rdn. Zelt/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Hunter Lawrence (AUS) 67
1. Pauls Jonass (LV) KTM 17 3538265m 1. Pauls Jonass (LV) KTM 17 3535397m 4, Jorge Prado (E) 63
= 44,363 km/h = 44423 km/h 5 Ben Watson (GB) 61
2 Jorge Prado (E) KTM 7 +9342s 2. JorgePrado (E) KTM 17 +0381s 6.  Conrad Mewse (GB) 51
3.  ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 17 +16508s 3.  ThomasKjerOlsen (DK) Husqvarma 17 +37477s 1 Jago Geerts (B) 46
4. JagoGeerts (B) Yamaha 7 +225719s 4, Conrad Mewse (GB) KT™ 17 +39263s 8.  ThomasCovington (USA) 44
5  Conrad Mewse (GB) KTM 17 +25932s 5 ThomasCovington(USA) Honda 17 +46360s 9. Jed Beaton (AUS) 44
6.  HunterLawrence (AUS) Honda 17 +42179s 6.  Hunter Lawrence (AUS) Honda 17 +47057s 14, Henry Jacobl (D) 29
7 Thomas Covington(USA) Husqvama 17 +49290s 7 Ben Watson (GB) Yamaha 17 +51600s
B Jed Beaton (AUS) Kawasakl 17 +5361ls B.  Adam Sterry (GB) Kawasaki 17  +105208m 1 KTM =3 100 By ete
13, Henry Jacobi (D) Husqvarna 17 + 10677 s 25.  TomKoch (D) KT™ 16 +1Runde 7. Husqvarna 7]
25, TomKoch (D) KTM 16 +1Runde 32, Henry Jacobl (D) Husqvama 10 +7Runden 3. Honda 68
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Offroad | Eisspeedway-WM

Elsspeedway-Grand-Prix Inzell

In Krasnikovs Spur

Dmitri Koltakov dominiert
die WM wie einst sein
Mentor Nikolai Krasnikov.
Der Titelverteidiger ge-
wann in Inzell seinen 7. GP.
Hans Weber Uberraschte
mit starker Leistung und
einem Heiratsantrag.

Von: Thomas Schiffner

enn Dmitri Koltakov
am 7. April in Heeren-
veen 10 Punkte erzielt,

braucht er beim letzten GP am
08.04. nicht mehr antreten und
ist trotzdem wieder Weltmeister.
Der ehemalige Schiitzling von
Nikolai Krasnikov steuerte auch
in Inzell mit GP-Sieg 6 und 7 sei-
nem dritten Titel entgegen. Nur
einen Punkt gab er am Samstag
an Landsmann Daniil Ivanov ab,
der aber entscheidenden Boden
verlor: Der zweifache Weltmeis-
ter schaffte es am Samstag nicht
ins Finale und musste zusehen,
wie sich Dmitri Khomitsevich als
Zweiter bis auf 2 WM-Punkte an
ihn heranpirschte.

Der Uberirdische: Koltakov f&hrt vor Khomitsevich zu GP-Sleg Nummer 7

Aus deutschsprachiger Sicht
hatte das sturzreiche Rennen in
Inzell Héhen und Tiefen: Giin-
ther Bauer hatte am Samstag
Getriebeprobleme und kam auf
nur finf Punkte, Im ersten Lauf
am Sonntag brach ihm das Hin-
terrad aus; der Lokalmatador
schlug mit der Brust aufs Eis und

SCHIFFNER

Am LImit und bald verhelratet: Inzell-OUberraschung Hans Weber

musste den Renntag nach nur
einer Runde beenden. Harald Si-
mon fuhr am Samstag trotz eines
Sturzes sehr stark und verpasste
im Semifinale gegen die starken
Russen Ivanov und Khomitsevich
das Finale knapp: ,Gegen Valeev
im Semi hiitte ich eine Finalchan-
ce gehabt.”

Franz Zorn fehlte am Samstag
(Vierter im Semifinale) die Pace;
nach Austausch der Ziindung am
Sonntag erzielte der Saalfeldener
als Sechster vor Hans Weber sein
bestes Saisonresultat,

Weber erlebte ein Highlight-
Wochenende: Am Samstag stiirz-
te er einmal, aber machte an-
schlieRend seiner Sophie mit
Kniefall auf dem Eis einen Hei-
ratsantrag. Am Sonntag gewann
er einen Lauf, kam erstmals ins
Semifinale und holte als Siebter
sein bestes GP-Resultat: ,Schade,
dass der Start von Gelb nicht bes-
ser war, es wiire vielleicht noch
mehr moglich gewesen.”

Inzell (D),17. M&rz

Grand Prix 7
1. Dmitrl Koltakov (RUS) 20 Punkte
2. Daniil ivanov (RUS) 19

3. Dmitrl Khoriitsevich (RUS) 17
4, Martin Haarahiltunen (S) 10

5. Dinar Valeev (RUS) 13
6. Harald Simon (A) ]
B. Franz Zom (A) 8
3. raneWeber (D) 6
12:-Glnthet Baver (D) 5
14, Max Niedermaler (D) 2

&

Inzell (D), 18. Mirz
Grand Prix 8

1. Dmitri Koltakov (RUS) 21 Punkte
Dmitrl Khomitsevich (RUS) 19

3. Dinar Valeev (RUS) 13
4, Martin Haarahiltunen (S) 13
5 Daniil lvanov (RUS) 14
6. FranzZom{A) n
7. Hans Weber (D) 10
8

15, Stefan Pletschacher (D)

Harald Simon (A) 8
1
16, Max Nledermaier (D) |

Nach 8 von 10 Rennen

1. Dmitri Koltakov (RUS) 163 Punkte
2. Danlil vanov (RUS) 130
3. Dmitri Khomitsevich (RUS) 128
4, Martin Haarahiltunen (S) 9
5. Sergey Karachintsev (RUS) 68
7. Harald Simon (A) 65
8. FranzZom (A) 59
13. Hans Weber (D) 36
18, GOnther Bauer (D) 15
19, Max Niedermaler (D) 10

SCHIFFNER

HRC-Neuzugang Brian
Bogers, der sich im Winter
eine schwere FuBverletzung
zugezogen hatte, war in Val-
kenswaard. Er stellt sich den
russischen GP in Orlyonok am
1. Mai als Comeback-Termin
vor: ,Ich habe schon zweimal
auf dem Motorrad gesessen.
Wir wollen nichts Ubertreiben
und ich bin nur vorsichtig
gefahren, aber ich kann mich
jetzt steigern. Es ware eventu-
ell moéglich, schon in Portugal
zu fahren, aber ich tendiere
eher zur Vorsicht und ich
glaube, dass ich erst in Russ-
land dabei sein werde."

vAST AN

Am 13. Mérz verstarb im Alter
von 68 Jahren mit Vaclav
Verner einer der erfolgreichs-
ten tschechischen Bahnrenn-
fahrer. Der Prager war ab 1977
einer der ersten Osteuropder,
die in England fuhren. Er qua-
lifizierte sich 1982 und 1984
fUr das Speedway-Weltfinale
und stand dreimal mit der
Tschechoslowakel Im Team-
WM-Finale. Der Bruder der
ebenfalls erfolgreichen Miro-
slaw und Jan Verner war einer
der letzten Allround-Fahrer
im Bahnsport: Insgesamt
dreimal stand der Tschechi-
sche Melster von 1971 auch
im Eisspeedway-WM-Finale
und 1975 im Langbahn-WM-
Finale.

SPEEDWA

WAY-BUNDE

Die fUnf teilnehmenden
Teams mussten letzte Woche
beim DMSB ihre Mann-
schaftsnennungen abgeben.
Titelverteidiger Landshut

bleibt beim bewahrten Team
mit dem D&nen Leon Madsen,
Smolinski und den Riss-Brot-
hers. Brokstedt will die Aus-
lander Holta, Lindback, Pe-
dersen und Lyager einsetzen
und ersetzt Kroner durch Max
Dilger, Kaum Anderungen gab
es bel Wittstock, Stralsund
und den DMV White Tigers.
Salsonstart; 15.04. In Dieden-
bergen gegen Wittstock,
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Enduro-WM Helsinki-Paijdnne

Hintergrund | Offroad

Mit Spikes durchs Eis

Ungewohnte Bedingungen
fUr die Fahrer der Enduro-
WM: Beim Auftakt in Finn-
land lag Uber ein Meter
Schnee und das Thermome-
ter sank unter minus 10 Grad.
Die Lokalmatadoren wurden
der Favoritenrolle gerecht.

Von: Robert Pairan

er hierzulande weitge-
D hend unbekannte 24-jih-
rige Aleksi Jukola gewann
auf einer 300er-KTM die Gesamt-
wertung des ersten Fahrtages
{iber 400 km in {iber zehn Stun-
den und mit 16 Sonderpriifun-
gen, davon drei in der Nacht.
Am Sonntag musste er sich
seinen Landsleuten Eero Remes
und Eemil Pohjola geschlagen
geben: Pohjola hatte am ersten
Tag nur aufgrund technischer
Probleme an seiner GasGas auf-
geben miissen, und der Sieger
Remes ist kein Unbekannter: Auf
der TM war er schon zweimal

Supercross-WM St. Louis

Enduro-Weltmeister in der E1-
Klasse. In diesem Jahr gibt wieder
drei Hubraumklassen, doch Re-
mes ist in seinem Team auf die
groRere Maschine in die Endu-
ro2-Klasse gewechselt. Die be-
herrscht er problemlos, gewann
an beiden Tagen die Klasse und
am zweiten Tag sogar die klas-
seniibergreifende GP-Wertung.

Bester Nicht-Finne war an bei-
den Tagen Steve Holcombe auf
Platz 2. Fiir den GP-Titelvertei-
diger ging es darum, moglichst
wenig Fehler zu machen und
wenige Punkte auf ungewohn-
tem Terrain zu verlieren. =

=NTSEID \A/RA
ENDURO-WM 1

TSt YRINEa T = (LE O
MEISTERSCHAFTSSTAND

Helsinkl (FIN), 17. Mé&rz

1. Aleksi Jukola (FIN), KTM 3:21.05,26 h
2. Toni Eriksson (FIN), KTM +31356m
3. Mika Tamminen (FIN),GasGas +5.0978m
4, EeroRemes (FIN), TM +6.3234m
5. Henri Himmanen (FIN), GasGas +7.01,26 m
6. SteveHolcombe (GB),Beta  +11.2732m
7. Jamie McCanney GB), Yamaha +1521)8 m
8. Marko Tarkkala (FIN), TM +152144m
9. Jussi Arvaja (FIN), Sherco +1548,06m
10. Bradley Freeman (GB),Beta  +16.1741m

Helsinki (FIN), 18. M&rz

1. Eero Remes (FIN), TM +2.231441h
2. Eemil Pohjola (FIN),GasGas  +2.34,78m
3. Aleksi Jukola (FIN), KTM +hALAAm
4. Toni Eriksson (FIN), KTM +54726m
5. Henry Olenius (FIN), TM +556,88 m
6. Steve Holcombe (GB), Beta +6514Tm
7. Bradley Freeman (GB), Beta +75571m
8. Henrl Himmanen (FIN), GasGas +8.0172m
9, Alex Salvini (1), Husqvarna +91962m
10. Jiri Leino (FIN), KTM 492706 m

WM-Stand (nach 2 Laufen)

1. Aleksi Jukola (FIN) 35 Punkte
2. Eero Remes (FIN) 33
3, Toni Erlksson (FIN) 30
4. Steve Holcombe (GB) 20
5. Henri Himmanen (FIN) 19
6. Eemil Pohjoia (FIN) 17
7. Brad Freeman (GB) 15
8. Mika Tamminen (FIN) 15
9. Jamie McCanney (GB) 13
10. Marko Tarkkala (FIN) n

Tomac siegt — wofir??

Eli Tomac fuhr in St. Louis
zu seinem fUnften Saison-
sieg in der Supercross-
WM, aber Husqvarna-Pilot
Jason Anderson bleibt mit
Rang 2 auf Titelkurs.

Von: Alex Hodgkinson

it einem Sieg {ber
Tomac in seinem Vor-
lauf baute Anderson

sein Selbstvertrauen wieder auf,
nachdem er in der Vorwoche in
Daytona sein schlechtestes Er-
gebnis der Serie hatte. Beide
kontrollierten den Finallauf {iber
27 Runden.

Tomac sicherte sich die Fiih-
rung schon in der Startkurve,
lieR nicht locker und kam 20 Se-
kunden vor dem WM-Fiihrenden
ins Ziel. Der Kawasaki-Mann
tiberrundete alle bis auf sechs

FELD

Konkurrenten. Nach ungewdéhn-
lich starkem Start lag Anderson
schon in der Startrunde auf Platz
2 und hielt Marvin Musquin, sei-
nen nichsten Rivalen in der
Punktejagd, der gleich Dritter
war, auf Distanz.

Daytona-Sieger Justin Brayton
kam als Vierter ins Ziel und
bleibt Dritter der WM. Die weite-

FOnfter Saisonsieg fOr Ell Tomac

ren, {ibrig gebliebenen Werksfah-
rer Weston Peick, Blake Baggett,
Broc Tickle und Dean Wilson,
sicherten sich die Ringe 5 bis 8.
Trotz seines Sieges fehlen Vi-
zemeister Tomac 60 Punkte bei
nur noch sechs ausstehenden
Rennen auf Anderson, wihrend
Musquin 42 Punkte zum Husq-
varna-Leader fehlen.

Es konnte Ende der Saison
eine Doppelfeier fiir Husqvarna
geben. In der 250ccm-Ostkiisten-
meisterschaft fuhr der amtieren-
de Meister Zach Osborne zu sei-
nem zweiten Saisonsieg und
baute seine Fiihrung in der Serie
auf Kawasakis Austin Forkner
auf 8 Punkte aus. Daytona-Sieger
Jordon Smith bleibt Dritter, »

SUPERCROSS-WM IEISTERSCHAFTSSTAND
St. Louls (USA),17. Mérz Stand nach 11 von 17 Ldufen

1. Ell Tomac (USA) Kawasaki 1. Jason Anderson 246 Punkte

2. Jason Anderson (USA)  Husqvarna 2. Marvin Musquin 204

3. Marvin Musquin (F) KTM 3. Justin Brayton 189

4. Justin Brayton (USA)  Honda 4. EliTomac 186

5. Blake Baggett (USA)  KTM 5. Blake Baggett 181

6. Weston Peick (USA) KM 6, Weston Peick M

7. Broc Tickle (USA) KT™M 7. Broc Tickle 147

8. Dean Wilson (GB) Husqvama 8. Cooper \Webb (USA), Yamaha 146

9. Christian Craig (USA)  Honda 9. Cole Seely (USA), Honda 124

10. Malcolm Stewart (USA) Suzuki
1. Benny Bloss (USA) KTM
12. Vince Friese (USA) Honda

10. Dean Wilson 15
11. Justin Barcia (USA), Yamaha 113
12. Ken Roczen (D), Honda 102
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C 4 - neu, letzter deutscher Neuwagen!
0 km, Vollausstattung, 20 % / 15.000,- €
unter UPE, nur 58.900,- €. 02651-491659

Ginstiger Leasing-Vertrag, (bis 11/2019)
abzugeben, Audi R8 V10 plus Coupé
12 km, LP 225.000,- €, Vollausstat-
tung, Prismasiber, Volileder maronen-
braun, orig. Winterradsatz 20°, Werksga-
rantie bis Vertr.- Ende. Ubernahme Bonus
in bar, mehr unter Tel. 0163/8100000

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de

*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

2Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart 6mbH & Co. KG

YISTiT'] MOTOR SPORT aktuell
;J'QU'L Chiffre N. ...
WY 70162 stuttgart

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

b Ferrari
rd

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Spezial-Sportwagenversicherung, glnst.
Beltrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

v i
-

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
8:&' alle Typen. www.jaguar-telle.de
332/1419

' a8
& n

£

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/8342421
Fan-Shop: www.bl-sportwagen.de H

b Maserati

www.MODENA.de. Tel. 06327/07700 H

MX5 original lce Race - Tracktool,

Strassenzulassung - alle Anderungen
eingetragen. Sehr zuverldssiges und
schnelles Fahrzeug. Speziell abgestimm-
tes KW Competition, 2-fach Drexier
Sperre und vielas vieles mehr, ohne Rick-
sicht auf Kosten verbessert, VB 24.800,-.
Weltere Informationen unter
www.mx5.mx, 0176-27111300

mehr: automarkt. auto-motorund-sport.de Nr. 43274

F 4
k%" Mercedes

SLS Fliigeltirer, EZ 08.2012, 571 PS, 3600
km, silber, Neuzustand, 213.000,- €. Tel.
0162/3917524

Suche SLK u. SL, bar, Tel. 056605/6846 H

Suche MB Coupé, Cabrio, T-Modell od.
S-Klasse ab Bj. 94, alles anbleten, wenn
mdglich mit AHK. Tel. 0157/31386829

CLS AMG S4 M, 300 kmm/h, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m,, Led, sw., 46000 km, NP:
160.000,-, VB 61.900,-. T. 0171/3491847

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll,, 585 PS,
schw./ Leder sw., 33000 km, NP 184,000,- €,
VB 97.900,- €. Tel. 0171/3491847

Héndler sucht gepflegte, unfallfreie,
deutsche 977 Coupé, ab EZ: 2004 bis
2008, mit nachweisbarer Historle. Diskrete
Barabwicklung. J. Dammann GmbH, Tel,
04401/8488, Malil: InfoOau(o—dammann.cLe

997 Targa 4S, EZ 7/2008, 95000 km, 261
kW (355 PS), schwarz, Leder, Klima, VB
52.997,- EUR. Technisch und Optisch
perfekt. Kurbelgehliuse erneuert, Zylin-
derkdpfe (berarbeitet, groBe Inspektion
vor 3000 km im Porschezentrum durchge-
fuhrt. Tel. 02964/327,
carlo.biermann@t-online.de

et aUIomant auto-motorund-sport oe Ne 43276

Suche W111 3.5 Cabrio. 0172-8668822
H

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

,1' Motorrdader

£

I

www.hertrampf-motocity.de
www.yoshimura-deutschland.de

v
a8

~
=

bis zu 4,11 - 295 kW/400 PS
Mehr Hubraum inkl. Motoriiberholung
Carrera 996/997-1, Boxster 986/987-1
Abholservice
www.t-t-p.de 08061/36666

Suche alle unfallfrelen u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

www.Rennsportshop.com

911 gesucht, von privat an privat, Bj. 1980
bis 2012, Seridse und diskrete Abwickiung.
Tel. 0170/2687713

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Porsche Speedster, SCHMAL, B|. 89, rot,

von privat, n Hochstgebot abzugeben.
Chiffre MK14/1127787

Porsche GT2 RS, Liefertermin 07/18,
Ausstattung noch frel wahibar, Preis VS,
Tel. 0174-3835509

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. élter,
mit wenig km, unfallfrel. Tel, 0172/5159727

%' Renn/Rallye

G Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
Hewland Vertrieb Deutschland, Wanung.
H

www.ga-racing.com
Verkauf, groBes E-Lager, Tel. 02242/684!
E-mail: motorsportRiegi@aol.com
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& DUNLOP

MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
flr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

o [ 2 (e 7
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 568, FAX -59

www.berlin-tuning.com H

-
-
-

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

©) brembe.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Golf GTI Clubsport S, 310 PS, schwarz-
met., 1 von 60 Stick fir BRD, neu, ohne
Zul., Brief frei, VB 49.500,-. Chiffre
MKO07/1127671
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www.autolit.de Tel. 08387/1297

~

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

m Leser werben Leser
m Testabos

m Jahresabos

m Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo
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-
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Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT (“lickvers, g,

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziell /@

‘Starten Sie mit uns!

BAUER AG - 79312 Emmendingen (D) - TEL +48(0)7641.83307-0

-
ra

' &
-

Veranstaltungen

& YAMAHA

Keller oz
Motos -

r grossen
ElNLl-\DUNG zu LUNG
FRUHLINGSAUSSTELLC
Frelta?a 334 Mg'l; g - 20 Uhr
" ALLE MOTORRADER & ROLLER
NEUHEITEN 2018 - auf iiber 2000 m?
YAMAHA | KAWASAKI | APRILIA
Platin Modelle - Yamaha und Kawasaki
Keller Edition - nur bei uns erhéltlich

GroBte Mietfahrzeugflotte der Schweiz
Uber 150 OCCASIONEN mit Garantie

BEKLEIDUNG NS

HELME =
ZUBEHOR nNo[RN

LADY- + KIDS-CORNER €lil=p
Wir freuen uns auf lhren Besuch.
F=
Tel. +41 56 281 13 13 ‘
www.keller-motos.ch e_— . 4
%" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, qm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Werner Keller & Team
CH-5301 Siggenthal-Station

Motorsport A-Lizenz Trainings
http//www.indvent.com

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €,

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Formel 1: Hockenheim, Monza, ab 199.-*
MotoGP/Moto2: Mugello, Sachsenring,
Spielberg, San Marino, Valencia; ab 505.-*
*inkl. Stohpl. # 052 378 14 24 heinicar.ch

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung

Motorsportreisen. 0221/4912598,
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

rcam.de

k'%" Motorradmarkt

%" Stellenangebote

Unser Team braucht Verstarkung!
Wir suchen per sofort oder nach Vereinbarung eine/n

Motorradmechaniker/in

Ein gepflegter Umgang mit unserer Kundschaft stellt kein
Problem fiir Sie dar? Sie sind selbsténdig, zuverldssig und
arbeiten genau? Sie haben Erfahrung im Verkauf?

Dann freuen wir uns auf Ihre Bewerbungsunterlagen per
Mail, per Post an: Herr Werner Keller, info@keller-motos.ch

y Werner Keller & Team Tel. +41 56281 13 13
5301 Siggental-Station

www.keller-motos.ch
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Leserbriefe

Selbstregulierung
inder Formel 1

Zu den Verdnderungen inder F1
MSa12/2018

Nattirlich steht die Sicherheit
der F1-Fahrer im Vordergrund,
aber Millionengehilter ganz
ohne Risiken zu bekommen (von
verdienen mochte ich gar nicht
reden), ist halt nicht einfach und
mitunter sogar gefahrlich. Die
Autos werden immer hisslicher,
die Vermarktung und Prisenta-
tion der Formel 1 fiir die Fans
immer unattraktiver. Wenn sich
endlich eine ausreichende Men-
ge an Fans, von der F1 gelang-
weilt, interessanten Motorsport-
arten wie z. B. Moto GP zuwendet,
reguliert das kaufminnische
Prinzip von Angebot und Nach-
frage die Weiterentwicklung der
Formel 1 von alleine. Apropos
Halo: Hoffentlich verlangen die
Teilnehmer der Motorrad-WM
nicht in Anlehnung an den Halo
zukiinftig einen das ganze Renn-
motorrad umschliefenden Si-
cherheitskifig!

Walter Stéckmann,

per E-Mail

Die Abschaffung der Grid Girls ist
scheinheilige, amerikanische Po-
litical Correctness. Nach einer in
den USA wieder einmal aufflam-
menden Diskussion tiber Waffen-
gesetze hat sich die National
Bank of Omaha dazu entschlos-
sen, ihre mit dem NRA-Logo ver-
sehenen Visa-Karten nicht weiter
auszugeben. Viele Kontoinhaber
drohten ihre Konten aufzulosen,
falls das Logo der Lobby-Organi-
sation fir Schusswaffen nicht
wieder auf der Karte prangt. Jaja,
die Amerikaner... kein Alkohol
vor 21, keine Grid Girls, aber bei
Waffen verstehen sie keinen
SpaR. Vielleicht sollte man Chase
Carey und der Liberty Media Cor-
poration einmal den Vorschlag

unterbreiten, Grid Girls mit MGs
auszustatten. Vielleicht diirften
sie dann ja wieder auf der Zielge-
raden ,patrouillieren”.

Kevin Hangleiter,

D-89160 Dornstadt

Ich kann das Geseiere iiber Ver-
anderungen in der Formel 1 nur
mehr schwer nachvollziehen. In
regelmalRigen Abstinden geben
sich hier offenbar chronische
Fortschrittsverweigerer den Stift
bzw. die Tastatur in die Hand.
Dass die Grid Girls ihr Ausgedin-
ge gefunden haben, sollte im Jahr
2018 keine Uberraschung sein.
Vielmehr verwundert es mich,
dass sich dieser sexistische
Schwachsinn so lange halten
konnte. Sich dartiber aufzure-
gen, aber sich gleichzeitig zwei
Stunden immer fadere Rennen
mit kaum Uberholvorgingen
und einer alles einschlifernden
+Political Correctness® — kein
Fahrbahnkreuzen, kein Beriih-
ren, keine Schimpfwoérter, am
besten gar keine Zweikdmpfe
mehr - anzusehen, ist flir mich
das Pferd aber so was von der fal-
schen Seite geziumt. Jetzt zu
Halo und den Verbrennungsmo-
toren: Ich verfolge die Formel E

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

24.Marz:
31.Mérz:
1. April

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN-Lauf 1: 64, ADAC Westfalenfahrt
Motorrad: ADAC 1000 Km Hockenheim
Saisconstart Alpine Club ,,Le Turbot“ — Hockenheimring

nicht, ihr aber die Bezeichnung
Motorsport absprechen zu wol-
len, wie es hier schon geschehen
ist, ist einfach nur dumm. Der
Individualverkehr verindert sich
und mit ihm verdndert sich auch
der Sport um ihn herum, damit
auch der Motorsport. Sich dage-
genzustemmen ist wie den Zeiger
der Uhr festzuhalten, um Zeit zu
sparen. Wiren die gleichen Stur-
schidel vor 120 Jahren am Werk
gewesen, wiirden wir heute noch
Pferderennen schauen. Gleiches
gilt fiir den Halo. An was es in
der Formel 1 wirklich krankt,
zeigt der Vergleich mit Indycar.
Mein Gott, was haben wir For-
mel-1-Fans nicht in den letzten
30 Jahren auf die US-Suppentopf-
Serie geschimpft und gelacht?
Der Saisonauftakt in St. Peters-
burg aber zeigt, wer seine Haus-
aufgaben gemacht hat.
Albert Kropf,

A-1200 Wien

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT aktuell 14 | 2018




Néchste Ausgabe am 28. Médrz 2018

Termine Vorschau

TV-Programm
Automobil

Donnerstag, 22. Méarz

MELBOURNE

09.45 Formel E, ePrix Punta del Este (Wh.) Eurosport 1

2330 Rallye-EM Azoren, 1. Tag (Zus.) Eurosport 1

Freitag, 23. Marz

01.55 Formel 1 Melbourne, FP1 LIVE N-TV

05.55 Formel 1 Melbourne, FP2 LIVE N-TV/ORF1

2335 Rallye-EM Azoren, 2. Tag (Zus.) Eurosport 1 35 R anits £
Samstag, 24. Marz drl 0 1 Y . S5
0600  FormellMelbourne, FP3 (Zus.) RTL MELBOURKE y MELOWE. .2
ca. 0650  Formel 1 Melbourne, Qualifying LIVE RTL/SRF 2 - = Bl
06.55 Formel 1 Melbourne, Quali LIVE (Wh.11.55) ORF1

08.15 NASCAR Cup Series, Fontana (Wh.) Motorvision TV

10.10 One - Leben am Limit (Doku) N-TV

Sonntag, 25. Marz

01.00 Rallye-EM Azoren, 3. Tag (Zus.) Eurosport 1

06.00 F1 Melbourne, Vorberichte & Rennen LIVE RTL

06.25 F1 Melb., Vorb. & Rennen LIVE (Wh.15.30) ORF1

06.45 F1 Melb., Vorb. & Rennen LIVE (Wh.11.55) SRF2

09.30 Formel 1 Melbourne, Rennen (Wh.) N-TV

19.30 NASCAR Cup Series, Martinsville LIVE Motorvision TV

Montag, 26. Marz

03.55 Formel 1 Melbourne, Rennen (Wh.) ORF1

Dienstag, 27. Marz

ab2245 Rallye-WM Mexiko, Live/Power St. (Wh.)  Sport 1+ )
Motorrad 5
Mittwoch, 21. Marz E,
12.00 Motocross-WM, Valkenswaard (Wh.) Eurosport 2 A
Samstag, 24. Marz

09.40 Superbike-WM Buriram, 1. Rennen LIVE Servus TV

19.00 Superbike-WM Buriram, 1. Rennen (Aufz.) Eurosport 1

Sonntag, 25. Mérz

10.40 Superbike-WM Buriram, 2. Rennen LIVE Servus TV

14.00 MX2-WM Valencia, 1. Rennen LIVE motorsport.tv

1430 MX2-WM Valencia, 1. Rennen LIVE Eurosport 2

15.00 MXGP-WM Valencia, 1. Rennen LIVE ES2/msp.tv

17.00 MX2-WM Valencia, 2. Rennen LIVE ES2/msp.tv

18.00 MXGP-WM Valencia, 2. Rennen LIVE ES2/msp.tv

23.00 Supersport-WM Buriram, Rennen (Aufz.)  Eurosport 1

2330 Superbike-WM Buriram, 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 1

Internet/Livestream
Samstag, 24. Méarz
0830 VLN NOrburgring, 1. Lauf

SUTTON IMAGES

wwwvinde

Die ndchsten Rennveranstaltungen
Automobil

22.—-24.03. Rallye-EM, Azoren

24.03. 64. ADAC Westfalenfahrt (1. Lauf VLN)

24./25.03. Supercars Australien, Melbourne AUS
25.03. Formel 1, Melbourne AUS
25.03. NASCAR Cup Series, Martinsville/Virginia USA
Motorrad

24.03. Supercross-WM, Indianapolis/Indiana USA

24./25.03. Superbike-/Supersport-WM, Buriram
24./25.03. Speedway, Berghaupten

24.-29.03. Rallye-WM, Abu Dhabi Desert Challenge UA
25.03. Motocross-WM, Valencia

25.03. Supermoto-EM, Ottobiano

25.03. Moto2-EM/Moto3-Junior-WM, Estoril

WORLDSBK
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) BIS ZUM 30.06.2018 TICKETS BESTELLEN UND 20 % SPAREN!
TICKETS UNTER: 0180 5311210 ODER WWW.AVD-OGP.DE
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Partner und Sponsoren ———— e -
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PORSCHE AAGUAR L
A rovmens R T
Classic Daty

In Zusammenarbeit mit

EIA Fif
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L nirburgring
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bmsB @ @

Freier Eintritt fir Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre in Begleitung eines Erwachsenen.

- Medienpartner -

Klassik |

Automobilclub
von Deutschland

*(0,14 €/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.)




