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Beim Rallye-WM-I juf in WaJeswaren CS «nur» Gerüchte. Nun ,
ist es Gewissheil: VW «cigt Ende christian Eichenberger

^uii> aus der Rallye-WM aus. Der Abgas- chef vom Dienst
Skandal hat nach Audi in der Ijingstrc-
cken-WM sein nächstes «Opfer» gefiindea Wir haben
für Sie das Wichtigste zum Volkswagen-Ausstieg auf Seile 3
zusanunengcfasst. Außerdem sind wir auf Stimmenfang ge^ui-
gcn. Was dabei herausgekommen ist, lesen Sie auf Seite 19.
Auch in der Formel 1 wird derzeit niclir l.tmeniicn als Gas

gegeben. Der «Fall Vettel» hat nicht nur die PIA. sondcm auch
die Fans beschäftigt (ab Sehe 6). Darf sich ein Fahrer in aller
Öffentlichkeit zu solchen Äußerungen, wie sie Vettel beim GP
von Mexiko vom Swpcl ließ, hinreißen las.sen? Wo ist in dem
Moment seine Vorbildfunktion geblieben? Und hat sich die FIA
einen Gefallen damit getan. Vettel ungeschoren davonkommen
zu lassen? Dagegen scheint die MotoGP seit Längerem eine
wahre O.isc der Glückseligkeit zu sein. Mit dem neunten Sitter
der Saison haben wir in Sepang exklusiv gesprochen (Seite 22).
Auf den zehnten warten wir sehnlicl ist.

In dem Sinne, bis nächste Woche, Ihr Christian Eichenberger
WER? Demi Aegerter (CH)
WO? ZOrich (CH)

WAS? FQr die Sporthilfe fährt
d e r M o t o 2 - S t a r a u c h v i e r R S d e r

WER? Maro Engel (D) und Ranger van der Zande (NL)
WO? Macau-Grand-Prix (MAC), PIA GT World Cup

ME

WAS? Mercedes-AMG will In Macau den Titel verteidigen - aber
nicht mit dem SLS AM6 GT3, sondern Im Mercedes-AMG GT3

ME'Di \.
" A l l C . .

WER? Lewis Hamilton (GB)
WO? New York (USA)

WAS? Als böser «Joker» bei
Heidi Klums Hal loween-Party

WER? Nico HGIkenberg (O)
WO? Monte Carlo (HC)

WAS? Oer Ha l loween-Kürb is
m a l a l s « H u l k - H e l m »

I N H A L T
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auch raus
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FORMEL! Vi^umFenahnCht
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I FORMEL! Das Protokoll
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I FORMEL! Lance St ro l l -

der neue Williams-Pibt
1 FORMEL 3 Pirelli vor dem

Klass i ke r i n de r K r i t i k S
I L A N G S T R E C K E N - W M
D o m i n a n t z u m T i t e l S .
DTM Wie für 2017 getestet
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I SUPERBIKE-WM Intervi; v
m i t W e l t m Ä t e r R e a s .
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VWs schneller Abgang
Von REINER KUHN

L e t z t e n M i t t w o c h w u r d e

offiziell, was spätestens
□ach dem Audi-Rfickzng
aus der Sportwagen-WM,
also Ihge vor demRallye-
WM-Lauf io Gro&brhaiinlen,
mehr oder weniger offen
kolportiert wurde: Auch
d i e K c m m a i k e V W m u s s
ihr erfolgreiches WM-
Eng^ment beenden.

Man kann nur erahnen, wie
schwer es VW-Entwicklungs
v o r s t a n d D r . F r a n k W e l s c h

gefallen sein muss, an der Seite
seiner Wolfsburger Werks-
sportlcr im Servicepark auszu
harren und gemeinsam mit den
Teammitglicdem auf dem Bild
schirm die letzten Wertungs
prüfungen der VW-Werkspilo
ten zu vcrfolgca Wenig später
stand der 53-Jährige zwischen
den siegreichen Weltmeistern
Sebasticn Opicr und Julien
Ingrassia ganz oben auf dem
P o d i u m u n d n o J u n n o c h v o r
Ort die WM-Trophäe für den
Hersteller-Titel in Empfang.
Als erster, und wie drei T^e
später offizieD wurde, auch als
l e t z t e r V W - V o r s t a n d . S e l b s t
führende Tcammitgiieder be
teuern. zu diesem Zeitpunict nur
von Rückzugsgerüchten, aber
keinesfalls von einer finalen Ent
scheidung gcnvusst zu haben.

E i n B l i c k a u f d i e A n t w o r t e n
von Welsch in «Nachgehakt»
(Heft 46, S. 18) hätte allerdings
genügt, um zu erkennea dass

Volkswagen: Nach der Rallye Australien gehen Im Rallye-Servfceparkdie Uchter aus

die Würfel scheinbar längst ge
fal len waret i . Schon nach dem

größtmöglichen WM-THumph
am Sonnlagmittag sprach der
für das Motorsport-Engagement
verantwortliche Entwicklungs
vors tand in Sachen WM-Tcam
nur noch in der Vergangenheil
und darüber, künftig den Kun
densport auszubauen.
RDckzug{rotz Zusage bis 2019
70 Stunden später las sich dies
in der o ffiz ie l len Pressemi t te i
lung aus Wolfsburg dann so:
«Die Marke Volkswagen steht
vor gewaltigen Herausforde
rungen. Mit dem anstehenden
Ausb.iu der Elektrifizierung un
serer FahrzeugpaJettc müssen
wir all unsere Anstrengungen
auf wichtige Zukunftstechno

logien konzentrieren. In der
Railye-WM haben wir unsere
sportlichen Ziele weit übertrof-
fea Nun we rden w i r Vo l kswa
gen Motorsport neu ausrichten
und auch dort die Fahrzcug-
t e c h n l k d e r Z u k u n f t s t ä i k e r
in den Mittelpunkt rücken.
Gleichzeit^ wird Volkswagen
verstärkt im Kundensport Flag
ge zeigea Neben dem Golf GTl
TCR auf der Runds t reckc und
dem Beetle GRC im Rallycross
möchten wir auch im Rallye-
Bereich Spitzenprodukte für
K u n d e n a n b i e t e n u n d w e r d e n
e i n e n n e u e n P o l o n a c h R 5 -

Rcglement entwickela»
Die Zusage des Vorstands, das

Rallye-WM-Prognunm bis ein
schließlich 2019 fortzuführen,
ist damit Schnee von gestern.

obwohl erst im März verkündet
«Die Rallye-WM ist unser
Sport», hatte Marketing-Vor
stand Jürgen Stackmann seiner
zeit voUmundig erklärt. Nach
der Rallye Australien (17. bis
2011.) ist damit jedoch vorzeitig
S c h l u s s . S o v e r s t ä n d l i c h e i n
rigider Spaikurs und ein Um
denken im Konzern aufgrund
des milliardenteuren Abgas
skandals auch sein mögen, wo
für auch die Werkssportler der
einzelnen Marken ihrenBeitr^
leisten müssen: Der Rückzug
aus der Rallye-WM lässt sich
n u r s c h w e r n a c h v o l l z i e h e n .
Kaum eine andere Top-Serie ist
so dicht am Serionprodukt Nir
gends sind mehr Global Player,
darunter mit Toyota, Ford und
Hyundai Werksw^en von drei

der fünf größten Automobil-
hersteller, am Start

Und nun zieht sich ausgerech
net der erfolgreichste Wettbe
werber ztirück, um einen hohen
zweistelligen MUlionenbetrag
zu sparea Dem entgegen stehen
Erfolge auf globalen Schlüssel
märkten wie Argentinien, Aus
tralien, Frankreich, Deutsch
land, Mexiko oder Spanien. Bei
51 WM-Rallyes holte Volkswa
gen 42 Siege und 621 Bestzeiten- kein anderes Auto in der
Geschichte der Rallye-WM hat
eine bessere Erfoigsquotc als
d e r P o l o R W R C

Audi VW plant elektrisch
Dessen bereits fertig entwickel
ter Nachfolger für 2017 wandert
d i r e k t i n s M u s e u m . D i e H o f f

nungen, wenigstens noch eine
S.aison mit dem neuen Auto zu
bestreitea erfüllten sich nicht.
Da erging es Audi besser Die
Ingolstädter dürfen sich immer
hin weiter in der DTM engagie
ren - mit sechs Soliden, deren
veraltete V8-Technik sich kaum
mit der Neuausrichtung des
K o n z e r n s v e r e i n b a r e n l ä s s t .
Zudem stoppten die Wolfsbur
ger erst im Frühjahr eine vom
damaligen VW-Motorsport-
Direktor Jost Capito initiierte
Entwicklung eines elektrifizier
tes Rallycross-Aulos auf Basis
d e s V W P o l o R W R C . N u n

proklamiert Welsch, «dass auch
bei Volkswagen Motorsport
die Fahrzeugtechnik der Zu
k u n f t s t ä r k e r i n d e n M i t t e l

punkt rückt.» ♦

To u r e n w a g e n - W M

Lada auch raus - wie geht's weltei?
\^elleicht schon in dieser
W o c h e w i r d L a d a o f fi z i e l l
den werlcsscitigen Ausstieg
aus der Tourenwagen-WM
(WTCC) bekannt geben.

Beschlossene Sache ist der Aus
stieg dabei laut russischen Me
dien längst. Der Grund sei dem
nach eine Neuausrichtung der
Marke, welche sich im sportli
chen Bereich wieder auf die
he imischen Gefi lde konzent r ie
ren möchte . Mi t anderen Wor
ten: Die Tourenwagen-Welt-
meistcrscliaft passt nicht mehr
in die Motorsport-Strategie.

D a m i t s i n d a u c h d i e d r e i
ak tue l len Werks fahrer Gabr ie le
Tarquini, Nick Catsbutg und
Hugo Valento ohne WTCC-
Dr ivc fu r 2017, obwohl zumin

dest im Falle Catsburg der Ver
trag schon unterschrieben war.

Da sich auch Citroen bekaimt-
l i c h a u s d e r W T C C z u r ü c k
zieht, reduziert sich die Anzahl
d e r W c r k s t c a m s a u f n u r n o c h
z w e i : Vo l v o u n d H o n d a . Wa s
vielleicht noch schwerer wiegt:
D a m i t w e r d e n n a c h a k t u e l l e m
Stand auch drei der ganz großen
Namen aus der WM verschwin
den; Josü Maria Lopez, Yvan
Muller und eben Tarquini. Der
l e t z t e v e r b l e i b e n d e E x - W e l t -
mcister im Feld wäre damit Rob
Huff. Klar, es gibt weitere, vor
al lem nat ionale Stars wie Tora
C o r o n e l o d e r N o r b e r t M i e h e -
lisz, doch der Verlust solcher
N a m e n s c h m e r z t .

Mi t dann also nur noch zwei
W e r k s t e a m s d ü r f t e s i c h a u c h

die Gesamtzahl der Fahrzeuge
im Feld verringern. Volvo stockt
h ö c h s t w a h r s c h e i n l i c h a u f d r e i
Au tos au f , auch Honda b le i b t
m i t e i n e m D r e i e r i e a m d a b e i .
Da rübe r h inaus we rden na tü r
lich die erfolgreichen (und be
gehrten) Citroen C-Elysee wei
terhin im Feld dabei sein. Dann
eben nur noch in Händen der
d iversen Pr iva t fahrer.

«Class One» als letzte Chance?
Ob Lada seine Fahrzeuge für
Privatiers zugänglich macht, ist
n o c h n i c h t b e k a n n t . U n d w i e
konku r renz fäh ig d ie RML-
Chcvro le t (d ie wie d ie Ci t roen
auf dem Stand 2016 eingefroren
werden) 2017 sind, ist fraglich.

So oder so: Schon jetzt - mit
v ier Werksteams - tut s ich d ie

WTCC schwer, ein annähernd
20 Fahrzeuge starkes Feld
z u s a m m e n z u b c k o m m e a O h n e
die Werke wird es da natürl ich
ungleich schwerer.

Das stel l t d ie Munkeleien um
eine mögliche Reglement-
Änderung («Class One», siehe

MSa Nr. 45) noch mal in ein ganz
anderes Licht. Einige Bcobacli-
ter meinen: Vielleicht ist das die
letzte Chance, die Serie vor ei
nem möglicherweise Ende 2018
d r o h e n d e n A u s z u b e w a h r e n .
Bis dahin werden es scheinbar
zwei harte Jahre. ♦ MBR

Lada: Die Verkündung des WTCC-Ausstlegs steht Isevor
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Wer gratuliert am Sonntag wem? Hamilton Rosberg zum Titel? Rosberg Hamilton zum Sieg? Oder verdirbt In Brasilien Jemand ganz anderes die Silber-Par̂ y?

Von MICHAEL SCHMIDT

Zum dritten Mal in Folge
l ä u f t d i e F o r m e l - l - W e l t i n d s -
t e r scho f t au f e i n Due l l de r
M c r c e d e s - F a h r e r h i n a u s .
Doch so eng wie in diesem
Jahr war es zwischen
Nico Rosberg und Lewis
H a m i l t o n n o c h n i e .

NcKh zwei Rennen. Den ersten
Matchba l l in Mex iko hat Lewis
H a m i l t o n m i t s e i n e m a c h t e n

Saisonsieg abgewehrt. Jetzt be
kommt RosbcigbeimGP Brasi
l ien einen zweitem Weil er mit
seinem z^vei ten Platz im Aut6-
dromo Hermanos Rodriguez im
M.irschplan blieb, ist die Auf
gabe in Interlagos jetzt einfach.
Gewinnt Rosberg (oder hat
n . i c h d e m R e n n e n 2 5 P u n k c
Vorsprung), ist er Weltmeister.

Zum ersten Mal in den letzten
drei Jahren hat man das GefühL
dass Rösberg diese Weltmeis
lerschaft gewinnen karm. Auch
wenn er 2014 b is zum le tz ten
G r a n d P r i x e i n e t h e o r e t i s c h e
Chance hatte. Es gab da aber
keinen Dritten, der sich hätte
e inmischen können. Höchs tens
die Technik - die ließ am Ende
Rösberg im Stich. Auch diesmal
k ö n n t e s i c h d e r D e f e k t t e u f e l
i n d a s W M - D u e l l e i n m l s c h e i L

Er schlug beim GP Malaysia
grausam zu: Ein kapitaler Motor
schaden riss Hamilton aas dem
R e n n e n . A n e i n e m W o c h e n

ende. das er ab der ersten TVai-
ningsrundc dominiert hatte.

Hamiltons Hotor-Paranoia
Nicht zum ersten Mal machten
H a m i l t o n s M o t o r e n i n d i e s e m
Jahr Zickem Beim GP Belgien
musste er wegen diverser Motor-
st rafcn von ganz hinten starten.
Die Motorprobleme in China
und Russland verschaff ten Ros-

beig einen geruhsamen Nach
mittag an der Spitze des Feldes.
Kein Wunder, dass Hamilton
d i e l e t z t e n R e n n e n m i t e i n e m

Gespenst im Nacken fährt; «Ich
werde erst mit der Zielfiagge in
Abu Dhabi aufhören zu z i t tern.
Dauernd höre ich verdächtige
G e r ä u s c h e . «

Die Angst vor einem Defekt
hat sich beim Titelverteidiger
zu einer Paranoia ausgewach-
sea Bcbpiel Mexiko: Während
bei Rosberg der Motor das kom
plette Wochenende im Auto
blieb, bestand Hamilton darauf,
dass sich an seinem W07 zwei
Motoren die Aufgabe teilea

In der Endphase des WM-
Due l l s haben be ide Mercedes -
Piloten beschlossen, nur noch
v o n R e n n e n z u R e n n e n z u

d e n k e n . « I c h f o k u s s i e r e m i c h
auf das, was ich beeinflussen
kana Mein Ziel muss es seia
allcdrci Rennen zu gewinnen»,
t r e i b t s i c h H a m i l t o n a n . R o s
borg sagt es so; «Icli lebe im
M o m e n t u n d d e n k e n i c h t a n
den WM-Stand. Das macht das
Leben einfacher. Damit bin ich
die gesamte Saison gut gefali-
rca Ich fahre nach Brasiliea um
das Reimen dort Zugewinnen.»
Dazu rät ihm auch Niki Lauda.

Die Branche sucht nach Grün
den. warum der Zweikampf
z w i s c h e n d e n W M - A n w ä r t e r n
immer in We l len ver läu f t . Wa
rum gewinnt Rosberg die ersten
v i e r G r a n d s P r i x a m S t ü c k ?
W a r u m H a m i l t o n d a n n f ü n f
von sechs Rennen? Und warum
hatte Rosberg danach wieder
die Oberhand? Die englischen
M e d i e n s e h e n i n H a m i l t o n s
Lo t te r i eben den Grund . Ande
rerseits: Seit ein paar Rennen
ve rz i ch te t Ham i l t on au f Skan
dale und große Fcstiviiätea

Rosberg ist seit der Sommer
pause nicht besser, als er vorher
w a r . U n d H a m i l t o n n i c h t
sch lech ter. Be ide s ind e in fach
verdammt gute Rennfahrer, die
auf einem gleich hohen Niveau
fahren, sodass der geringste
Fehler, die kleinste Anomalie
im Programm, über Sieg und

Niederlage entscheiden. Am
offensicht l ichsten is t der Star t :
Sechsmal hat er in dieser Saison
den Zweikampf der Mercedes-
Ftihrer entschieden, ohne dass
der Unterlegene danach noch
eine Chance gehabt hätte.

Nur ein Rosberg-Fehier
N u r b e i m G P M o n a c o d r e h t e
sich die Reihenfolge bei Merce
des nach der ersten Runde um.
Dafür gab es Gründe. An Ros
bergs Mercedes blieben die
Reifen und Bremsen kalt Er war
im Regen chanccnlos. «Es war
Nicos einziger Fehler in diesem
Jatir». s.agen die Ingenieure. Die
Zuspitzung auf den einen
Moment zu Beginn des Ren
nens hat auch technische Grün
de. Der Mercedes ist das beste
Auto im Feld. Aber nur, wenn es
an der Spitze fährt und die per
fekte AnStrömung genießt. Im
Verkehr ist der Silberpfeil ein
ganz normales Reimauto.

Es i s t aber n ich t immer nur
der Start, der das Endresultat
festlegt. Manchmal entscheidet
sich das Kopf-an-Kopf-Rennen
zwischen Rosbcig und Hamil
ton schon im Training. So wie
in Singapur, als Hamilton wegen
z.-ihlrelcher Defekte Träinings-
zeit verlor. Das reduzierte Trai
ningspensum und der fehlende

W o h l f ü h l f a k t o r i m A u t o k c a e -
ten Hamilton auch im Rennen
Zeit, wie die Ingenicure verrä-
ten: «Beide Fahrer mussten iilrc
Breimen managen, weil sie zu
heiß wurden. Nico hat da.s b :s-

scrhingekriegtalsLewis.N» ht
nur, weil er vorne in saube er
Luft gefahren ist. Lewis ha te
keine Kennsimulat ion im zw ; i -
ten Training, um das zu üb n.
Sein erster Longrun war c er
erste Stint des Rennens.»

Rosberg könnte Gleiches v )n
Spielberg oder Silverstone 'r-
zählen. Mit so einem Defizit ist
der Kampf schon verloren-R s-
berg machte diese Erfahrj ig
auch in Mexiko: «Meine Reil m
blieben einfach immer zu k; ! t .
Es gibt da nicht viel zu diskut e-
ren. Lewis war an dum WocIk n-
ende einfach besser als ich.»

Toto Wolff sieht es so: «/! m
E n d e l ä u f t e s i m m e r d a r : u f
hinaus, dass sich einer unserer
b e i d e n F a h r e r i m A u t o n i d i t

hundertprozentig wohlfürät.
und bei dem anderen alles in :h
Plan läuft.» Hamilton zog a is
der Niederl.agc von Singap tr
die folgende Lehre: «Du kanr st
nur mit einem perfekt in
Wochenende gewinnea» Und
sein Scallkollege Rosberg
ei^nzt: «Und mit der besseren
Tagesform.» ♦
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Verfluchter Samstag

Oft schon entscheidend; Oer Start, wie hier In Mexiko

Der Grund fOr Hamiltons Motor-Paranoia: Aus in Malaysia

Vo n M I C H A E L S C H M I D T

F e r r a r i w a r t e t s e i t M o n z a
a u f e i n P o d i u m . D a s v o n
M e x i k o v e r l o r e n d i e I t a l i e
n e r d r e i S t u n d e n n a c h d e n
R e n n e n i m B ü r o d e r R e n n -

leitnng. Es war der negative
Höhepunkt eines Wochen
endes, in dem sich Ferrari
w i e d e r e i n m a l a u f d e n

eigenen Füßen stand.

Ferrari kann einfach nicht mehr
gewinnea Schlimmer noch:
Das letzte Podium ist jetzt
schon sechs Rennen her. Der
GP Mexiko war fur Ferrar i e in

Spiegel der Saisoa Es Ren-
nea in denen die Scudetia von
Anfang an chanccnlos war. Und
solche, in denen sogar ein Sieg
möglieh gewesen wäre, hätte
man drei fehlerlose Tage
geschafft. Doch irgendwann
w ä h r e n d d i e s e r Wo c h e n e n d e n
stolperte das Team immer.

In Melbourne j^ng die Risiko-
Strategie mit den weichen Rei
fen nicht auf. in Barcelona ver
lor man das Taktik-Duell gegen
Red Bull. In Monaco fanden die
Reifen am Samstag plötzlich
keinen Grip. In Montreal traute
man s ich ke in Rennen mi t e i
nem Roxcnstopp zu. In Spiel
berg pbtzic ein Keifen. In Sin
gapur verbannte ein Problem
Vettel in die letzte Startreihe.

Heikles Seifenthema
I n M e x i k o s c h e i t e r t e F e r r a r i
z u m w i e d e r h o l t e n M a l e a m
Verständnis der Rei fen. Ferrar i
war schnell am Freitag imd am
Sonntag. Das Rennen wurde am
Samstag verlorea Als die Inge
n i e u r e w i e d e r e i n m a l n i c h t i n
der Lage waren, die Reifen auf
einen Anstieg der Asphaltiem-
peramrcn um 27 Grad anzupas
sen. Wet tenvechse l s te l len d ie

Ferrari-Ingenieure offenbar vor
un lösbare Prob leme.

Zugegeben, die Reifen sind
heikel. Wil l iams-Technikchef
Pat Symonds sagt, dass unter
b e s t i m m t e n U m s t a n d e n
d a s R e i f e n f e n s t e r m a n c h m a l
mikroskopisch klein wird:
« D r e i G r a d r a u f o d e r r u n t e r
k ö n n e n e i n e n R i e s e n u n t e r -
s c l ü e d a u s m a c h e n . » D a s z u
treffen, wird besonders schwie
rig. wenn sich die Temperatu
ren so ve rsch ieben , dass de r
schnellste Reifentyp nicht zum
Wetter passt. Wie in Mexika

Der Supersoft-Gummi ist ein
sogenannter «Low working
range»-Reifen. Er fühlt sich bei
niedrigen Temperaturen be
s o n d e r s w o h l . We n n

«Drei Grad
können einen
Riesenunter
schied machen.»

RAT SYMONDS

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

CS plötzlich wärmer wird, müs
sen die Ingenieure mit dem
Fahrzeug-Setup, dem Reifen
druck. den Temperaturen in
den Heizdecken und die Fahrer
mit dem Aufwärmprozess auf
der Strecke reagieren.

Mercedes, Red Bull und Force
Ind ia können das fas t immer.
U n d F e r r a r i ? G a n z s e l t e n .
Te a m c h e f M a u r i z i o A r r i v a b e n c
erinnerte daran, dass man das
M e x i k o - P r o b l e m s c h o n n i e h r -
ma ls ind ieserSa ison ha t te . Den
P r e i s z a h l t m a n i m R e n n e n ,
Was hilft es Vettel, wenn er hin
terher weiß, dass er das Tempo
d e r M e r c e d e s u n d R e d B u l l

hat te? Wer nach zehn Runden
113 Sekunden Rückstand auf
die Spitze hat, weil er im Ver
kehr steckt, wird mit der besten
Taktik nicht gewinnen.

D e r f r ü h e r e F e r r a r i - M i t a r
be i ter Luca Bald isserr i hat mi t
seiner Kritik Recht gehabt, dass
in Maranello ein Klima der
Angst herrscht. Da kann Arri
vabenc im Tagesgeschäft nocli
so viel auf gute Stimmung ma
chen. Der Druck ist unsichtbar.
Er kommt von ganz obea

Enormer Druck auf Ferrari
Präsident Sergio Marchiotme
bringe sich zu stark ins Fl-Ge-
schäft ein, so eine Meinimg. Er
mache sein Im.ngo als erfolgrei

cher Manager vom Erfolg
des Rennteams abliängig.

Es kann nicht seia dass es
im Designbüro von Ferrari
keine Ideen gibt. Doch seit
drei Jahren sieht man an
den roten Autos nichts mehr,
das ein Alleinstellungs

merkmal hätte. Wer Angst vor
dem Scheitern hat, traut sich
nichts. Weder am CFD-Compu-
tcr noch am Kommandostand.
Genau das is t d ie S tärke von
Mercedesund Red Bul l . «Wenn
b e i u n s i n H o c k e n h e i m b e i m

Boxenstopp ein Fehler mit der
Sioppuhr passiert, dann ist die
Stoppuhr schuld und nicht der
Mann, der sie bedient», erklärt
Tearache f To to Wo l f f .

V i e l e i m F o r m e l 1 - Z i r k u s
befürchten, dass Ferrari aus
d i e s e m D i l e m m a n u r s c h w e r
w i e d e r r a u s k o m m e n w i r d .
M a r c h i o n n e h a t s e i n e m Te a m
d i e D a u m e n s c h r a u b e n n o c h
fester gezogen. Für das Unter
nehmen Wiederaufbau gibt es
keinen Cent mehr als jetzt. Mit
anderen Worten: Das Budget
für 2017 ist auf dem jetzigen
Stand eingefroren. ♦

«Rosbergs einziger Fehler»: Im Monaco-Regen ehancenlos

Rosberg und Wolfh Wird bald der Fahrer-WM-Titel gefeiert? Zu oft taktische Fehler und fehlendes ReifenverstSndnIs: Ferrari stellt sich gern selbst ein Bein
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Vettel vs. FIA und Verstappen

Gnade vor Recht im Fall Vettel

Vettel und Whiting: Nach dem Rennen entschuldigte sieh der Ferrarl-Pilot für seinen Wutausbruch

Von TOBIAS GRÜNER und
C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

D e r G r o ß e P r e i s v o n M e x i k o
wird in erster Linie wegen
des Duel ls um P3 und der
Funksprüche von Sebastian
Vettel in Erinnening bleiben.
Wir rekapitulieren noch mal,
was ab Runde 68 gesagt
wurde, und warum die FIA
Im Fa l l Ve t te l Gnade vo r
Recht ergeben ließ.

Sebastian Veitel muss nach dem
Rennen in Mexiko e in z ieml ich
schlechtes Gewissen geplagt
haben. Er entschuldigte sich
n i c h t n u r m ü n d l i c h b e i F I A -
Rcnnclief Charlie Whiting. Er
verfa.ssie auch nocii zwei Briefe:
einen an Whiting, den anderen
an FIA-Präsident (can Todt.

Beides zusammen hatte offen
bar Wirkung gezeigt. Am Dieas-
tag vcrschlekte die oberste Au-
tomob i l bchü rde e in Sch re iben .
Darin stand. dassVettcl für sei
ne Wuiausbiüc l ie ke ine wei iea-
S t r a f e b e k o m m t . D i e B e l e i d i
gungen gegenüber Rennlcitcr
Charlie Wliiiing und Red-Bull-
Pilot Max Verstappen hätten
zwar nach HA-S ta tu ten du rch
aus eine Strafe nach sich ziehen
könnea Doch de r We l t ve rband
zeigte sich noch einmal gnädig.

Gespräch mit Verstappen
Wie die PIA mitteilte, habe
Vettel außerdem angedeutet,
dass er auch das Gespräch mit
Max Verstappen suchen werde.

Zudem vers icher te der l 'e r rar i -
l'ilot, dass sich solche Vorfälle
n i c h t w i e d e r h o l e n w e r d e n .
FIA-Präsident Todt kündigte
deshalb an. ausnahmsweise auf
weitere disziplinarische Maß
nahmen zu \ 'c rz ichten.

Die verbale Entgleisung Vet-
t e l s w a r a n d e n T V- S c h i n n e n
nur bruchstückweise zu ver fo l
gen. Die TV-Zuschauer hatten
zum Beispiel nur die
I n f o r m a t i o n f ü r V e r
stappen mitbekommen.

«Hier ist eine
Message an
Charlie: Fuckoff!
Ehrlich: Fuckoff!»

SEBASTIAN VETTEL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

dass er seinen Platz nach dem
Ve r b r e m s e r i n K u r v e 1 w t i h r -
schcinlich an Vettel abgeben
müsse. Nicht gesendet wurde
dagegen, dass ilm der Kom
m a n d o s t a n d k u r z d a n a c h a u f
forderte. die Position wegen
d e r a n d a u e r n d e n U n t e r s u

chung doch zu halten. Der Nie
derländer hat also nicht eigen-
mächtig gehandelt. Vettel da
gegen wurde fälschlicherweise
gesagt, dass Verstappen den
Platz abgeben müsse. Was zur
g e r e i z t e n S t i m m u n g b e i m
Kcrrari-Piioten beitrug.

Vettel bezeichnete Verstap
pen In der Folge als «Bastard».
Das wird den Barcclcna-Sicger
dicht besonders stören. Er wird
seiner l inte treu bleibea Verba
le Wutausbrüche seiner Gegner
wird er als Ritterschläge abtun.
«Ich verstehe die Strafe immer
noch nicht», so Verstappen
S t u n d e n n a c h d e m R e n n e n .
«Hami l ton ha t man sch l ie l ^ ich

auch nicht eingebremsL
Und er hat Kurve I genau
so abgekürzt wie ich.»

Vettel schießt gegen FIA
Schl immer als die verbale
Attacke auf Verstappen
war Vcttels Angriff auf

Oberschiedsrichter Whiting.
A l s i h m d e r F e r r a r i - K o m m a n -
dos iand m i t te i l en wo l l t e , dass
man m i t dem HA-Rcnnche f i n
K o n t a k t s t e h e u n d d e r N . t m c
Charlie fiel, schimpfte Vettel:
«Ja. wisst ihr was? Hier ist eine
Message an Charlie: Fuck ofll
E h r l i c h - F u c k o f f ! »

Das war sogar Ferrari-Team-
c h e f M a u r i z i o A n i v a b c n e z u
v ie l . E r e rw ide r t e Ve t t e l übe r
Funk «Sebastian, Sebastian...
beruhige dich! Der Vorfall wird
untersucht. Ich weiß, dass es
n i c h t f a i r i s t . A b e r d u m u s s t
r u n t e r k o m m c i L R e i ß d i c h z u
s a m m e n . W i r w e r d e n e s a n
s c h l i e ß e n d d i s k u t i c r e a »

N a c h d e r Z i c i d u r c h f a h n
gingen die Gespräche weiter.
R c d - B u U - Te a m c h c f C h r i s t i a n
Homer gratulierte Verstappen
zuPlatz 3: «Gut gemacht Maxie,

d a s w a r e i n e t o l l e F a h r t . Z u
Kurve 1 gibt es keine Diskussio
nen. Ferrari hat etwas rumge-
iammert. aber du warst klar in
Führung, und es war deutlich
weniger schlimm als bei Ros
berg zu Beginn des Rennens.»

Auch Verstappens Teamkol
lege Daniel Ricciardo. der in
dem Moment noch n icht ahnen
konnte, dass er drei Stunden
n a c h d e m R e n n e n a l s D r i t t e r

geführt werden würde, musste
sich am Funk lai f t verschaffen:

«Was war denn mit den Juiigs
los. die sich in der ersten Scjti-
k.ine selbst ausgebremst h.al>en?
Erst Lewis am Star t und dann
d3.s Gleiche noch mal mit Max.
D a s o l l t e e i n e v e r d a m m t e
Mauer hingestellt werden.
Dann machen die das .aiich
tjicht. I3as ist einfach schellW.
Das Lst ja wie im Kindergartiti.»

Dami t wäre das Thema St re

ckenbegrenzung auch ange-
sprochca Mehr dazu auf cor
gegenüberliegenden Seite. ♦

K O M M E N T A R

Emotionen ja! Aber das
war zu viel des Guten!

Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Der Sport lobt «in Emotionen.
Und die Formel 1. die in den
vergangenen Jalircn oft als
zu steril galt, braucht sie erst
recht. IToch altes hat seine
Grenzea Und Seba.si ian
Vettel hat diese in Mexiko
überschr i t ten. Der Ferrar i -
Pilot hat nicht nur Rcnnchef
Charlie Whiting verbal ange-
griffea Fj" hat auch seine
Vorbildfunktkm als Sportler
missachici. D.xss er sich
hinterher entschuldigt,
mögen ihm einige - d.trunier
auch die FiA - ja anrechnca

Doch « l i ehe Wu tausb rüche

gehören bestraft Entschul
digungen bin oder her. In
welchem Sport darf der
oberste Schiedsr ichter mi t
dem F-Wort bezeichnet
werden, ohne dass es Konse-
quenzen hat? Richtigl Nur in
der Fl. Dort wo keine klaren
Regeln herrschen - für nichts
und nieniandea Eine saftige
Geldstrafe wäre das Mini
mum gewcsca Eine Sperre
angemessener. So weiß jede.":
Man dvf altes - man muss
hinteiher nur artig Briefchen
schreiben. Ein wei terer
Präzedenzfall ist geschaffea
Bravo , Forme i l !
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St reckenbegrenzungen

Bestrafung muss sein
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S a u b e r

V o n M I C H A E L S C H M I D T

und MICHAEL BRÄLFTIGAM

Die Beteiligten und die Fans
reden s i ch nach dem GF von
Mexiko in Rage, ob Max
Verstappen beim Abkürzen
d e r e r s t e n K u r v e z u R e c h t
b e s t r a f t w u r d e o d e r n i c h t .
U n d o b L e w i s H a m i l t o n
n i c h t b e s t r a f t h ä t t e w e r d e n
müssen. Juan Pablo Montoya
schlägt von «Baut ein Kies
bett hin, und die Debatten
h ö r e n a u f . »

Da sc l ie idcn s i ch d ie Ge is te r.
War es ein Vorteil, dass Lewis
Hamilton und Max Verstappen
in der ersten Kur\'e nach einem
Ve r b r e m s c r d u r c h d i e W i e s e

abgekürzt haben? Red-Bull-
Pilot Daniel Ricciardo hat dazu
eine klare Meinung; «Wenn das
kein Vorteil war. weiß ich nicht
mehr, was ein Vorteil ist. Beide
gehören bestraft dafür.» Die
Sportkommissare sahen es an
ders. Verstappen bekam fünf
Sekunden aufgebrummt und
verlor den dritten Platz. Hamil
ton blieb unbehelligt, obwohl er
durch das Aus lassen von Tum
2 für seinen kapitalen Verbrem-
ser nach dem Star t woh l eher
belohnt als bestraft wurde.

Zu viel Auslauf-Asphalt
«Der Start ist ein entscheiden
der Moment. Ein solcher Fehler,
m i t so v i e l en Au tos um e inen
herum, muss teurer bezahlt
werden», sagt Ricciardo.

«Wo war Max ' Ak t ion anders
a l s d i e v o n I ^ - w i s ( H a m i l t o n )
in Monaco oder in Mexiko?»,
ve rs teh t auch de r se lbs t seh r
r e n n e r f a h r e n e R e d - D u i l - Tc a m -
chef Chr is t ian Homer d ie Ent
scheidungen nicht.

Vergessen wir die Kommen tare
der beiden Fahrer und der be

teiligten Teams. Die sehen logi-
scherwcise alles durch die eige
ne Bri l le und sind dabei natur

gemäß wenig objektiv. Es ist ein
generelles Problem, das die For
mel 1 immer öfter umtreibt, seit
neben der Strecke asphaltierte
A u s l a u f z o n e n d a z u e i n l a d e n ,
das Limit auch einmal zu über
schreiten. «Wenn es keine Stra
fe dafür gibt, macht das jeder»,
so Ricciardo wei ter.

I n M e x i k o f ü h r t d e r S t u r z
raum der ersten Kurve nur zum
Teil über Asphalt. Der grüßte
Te i l i s t W iese . «Auch das i s t
nicht viel besser, weil du da
nicht genug Speed verlierst,
wenn du richtig abkürzen
kannst», moniert Ex-Fl-Pilot
Juan Pablo Montoya. Bcrnie
E c c l c s t o n c h a t w i e R i c c i a r d o
einen pragmatischen An.satz,
der im Zuge einer manchmal
übersteigerten Sicherheits-
Kampagne aber nicht mehr
real is ierbar Is t : «Ste l l t Mauern
auf. Dann kürzt auch keiner ab.»

Fahrer plädieren fQr Kies
Montoya hat einen anderen
Vorschlag: «Baut ein Kiesbett
hin, und die Debatten hören
a u f . » A u c h R i c c i a r d o k ö n n t e
s i c h m i t K i e s b e t t e n a b fi n d e n :
«Ich bin ein Fan von Kies, Weil
er dich bestraft, auch wenn du
n ich t s tecken b le ibs t . Du has t
dann Steine auf den Reifen oder
i n den Küh lem. Das k l au t d i r
den Vorteil, den dir das Abkür
z e n o d e r d i e s c h n e l l e r e L i n i e
vielleicht bringt»

Horner vertritt die gleiche
Meinung: «Wenn man im Kies
landet, verliert man entweder
viel Zeit oder ist aus dem Ren
nen. Aktuell liegt es allein bei

Schweizer Mar
Im Aufwind

Immer noch die wirkungsvollste Abschreckung für Fahrer, die abkOrzen: Kiesbett (Im Bild: Red Bull Ring)

den Stewards des jeweiligen
Events, eine Entscheidung zu
ßilea Wenn es Kiesbetten gibt,
zal i i t man seinen Preis. Es is t
ganz simpel.»

Die TV-Experten Christ ian
D a n n e r u n d M a r t i n B r u n d l e
sind ebenfalls der Meinung,
dass ein Verlassen der Strecke
mit einer Strafe verbunden sein
muss. Genau w ie Homersehen
auch sie es so, dass diese Strafe
nicht unbedingt aus dem Raum
der Sportkommissare kommen
muss. Die Rennstrecke sol l es
richten, Kies, Gras, Randsteine,
an ]ang.samen Stellen vielleicht
auch eine Mauen «Die gibt es
in Monte Carlo ja auch.»

Schikanen als Lösung?
Der große Haken an den Dis
kuss ionen um d ie idea le Aus
laufzone: Die FIA will von Kies
betten nichts wissen. Sic seien
e i n f a c h n i c h t m e h r l e t z t e r
Sicherheitsstandard. Nicht nur,
w e i l e i n A u t o d o r t e i n h a k e n
und sich dabei überschlagen
könnte. «Pirelli jammert, weil
so viele Steine herumliegen,
die ihnen die Reifen beschä
digen. Mit Kiesbetten würde
das noch schlimmer», heißt es
a u s F I A - K r e i s c n . A l s o w i r d
weiter dLsfcutiert,

Force- Ind ia -Fahrc r N ico Hü l -

kenberg hat nocii eine andere
Idee: «Man könnte in der Aus
laufzone auch eine enge Gasse
aus IVlonen aufbauen, so wie in
Monza in der ersten Schikane.
Werm du d i ch da du rch fäde ln
musst verlierst du richtig Zeit.»
Zumindest für Mexiko wäre das
auch eine Möglichkeit. Ein mit
e i n e r S c h i k a n e v c t s e h b a r e r
«Notweg» wäre schnell aspiial-
t i e r t . U n d d a m i t a l l e n S t r a f -
Diskussionen vorgebeugt. ♦

Seit der Übernahme durch
s c h w e d i s c h e I n v e s t o r e n i m
Juli kann Sauber wieder fur
die Zukunft planen. Der
Ausstieg von Audi aus der
Sportwagen-WM schafftneue Mi^chkelten.
P e r s o n e l l u n d b e i d e r Ve r

mietung des Windkanals,

Sportlich gesehen ist das Jahr
2016 für das Schweizer Sauber-
Team eines zum Vergessen. Als
Einzige der elf Formel-l-Mann-
scha f ten s teh t man zwe i Ren
nen vor Saisonet ide ohne WM-
Punkt da und befindet sich fol

gerichtig am Ende der Gesamt-
werttmg. TVolzdem dürfen die
Damen und Her ren aus H inw i l

gespannt in die Zukunft blicken.
Denn: Im Juli begann für das

seit 1993 ununterbrochen in der
Königsklassc engagierte Team
eine neue Ära. Da übernahmen
s c h w e d i s c h e I n v e s t o r e n d e n
S c h w e i z e r R e n n s t a l L S e i t d e m
steht Sauber finanziell auf siche
ren Beinca Gleich danach konn
ten die Ingenieure das Aero-
Paket umsetzen, das eigentlich
fürdcnGPSpanien geplant war.
Es kam in drei Schritten und war
in Singapur komplett

Im Juli wurde auch die Ent
wicklung des 20!7cr Autos mit
Volldampf angewotferu Vorher
lief es auf Sparflamme, weil die
Kriegskasse nur dürftig gefüllt
war. Wegen des späten Start
schusses entschied Sauber, auf
d e n 2 0 1 6 e r F e r r a r i - M o t o r z u

rückzugreifen, Von diesem sind
Abmessungen und Kühlbedarf
b e k a n n t .

Sauber rüstet personell auf
To a m c h e fi n M o n i s h a K a l t e n
born glaubt, dass sich die PS-
E i n b u ß e n i n G r e n z e n h a l t e n :
«Im nächsten Jahr dürfen nur
vier, ab 2018 nur drei Motoren
pro Fahrer eingesetzt wcrdca
Der Großteil der Entwicklung
w i r d i n H a l t b a r k e i t u n d n i c h t
in Leistung gesteckt.»

Seit der Kettung des Rennstalls
haben in Hinwil auch die Maß
nahmen für den Wicderaulbau
begonnen. So langsam füllt
S a u b e r s e i n Te c h n i k b ü r o w i e
der auf. das sich in der Zeit der
Ungewissheil ausgedünnt hat.
Ex-Wi l l i ams- und -Toro -Ross t»
Ingenieur Xevi Pujolar wird
n e u e r E i n s a t z l e i t e r a n d e r
Strecke sein, Renauit-Mann
Nicolas Hennef de Beaupreau
wird neuer Aerodynainikchef.

D ie Pos ten f ü r den Techn i k
direktor und den Chef der Fahr
zeugdynamik sind noch vakant
Doch da hat sich lur Sauber
durch den Rücktritt von Audi
in der Sportwagen-WM eine
unvcrholfte Chance aufgetan.
A u d i b l e i b t z w a r m i t s e i n e m
DTM-Auto und dem Formel-
E-Projckt im Windkanai von
Hinwil, kann jetzt aber die frei
gewordene \̂ ^C-Kapazität an
andere Kunden verkaufen. Das

ermöglicht neue I^rmcrschaften.
Zander vorSauber-RQckkehr
Auch personell kann sich Audis
Ausstieg aus der WEG für
Sauber lohnen. Der Fahrerlager
funk meldete, dass Audi-Tech-
nikchef Jörg Zander in Zukunft
d a s Te c h n i k - B ü r o v o n S a u b e r
l e i t e n s o l l . Z a n d e r w ä r e f ü r
Sauber ein alter Bekannter: Der
52-)ährige aus Ratingen ist seit
1996 im Motorsport tätig, auch
in der Formel 1. Zander arbeitete
bei BAR, Williams. Honda -
u n d z u B M W - S a u b e r - Z e i t e n
auch bere i ts in Hinwi l .

Um das Jahr sportlich noch
versöhn l ich abzusch l ießen,
f e h l t n u r n o c h e i n e P u t i k t e -

platzierung - denn in der Fl-
Historlc schloss man das Jahr
noch nie als WM-Letzter ab und
blieb bislang nur 2014 punktlos.
In Mexiko war Marcus Ericsson
mit Platz 11 schon ganz n.ih
dran. Das damit erzielte beste
Salsoncrgcbnis (und das bei nur
einem Ausfall!) zeigt den klaren
Aufwänstrend. ♦ MS/MBR

Es geht aufvrirts: Ericssm verpasste In Mexiko die Punkte nur knapp
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W i l l i a m s

Der teuerste F1-Sit]
V o n M I C H A E L S C H M I D T

WUl iams fdhr t 2017 mi t Va l t -
Ccri Sottas und Lance Strol l .

Neuling Stroll löst mit seinen
18 Jahren Max Verstappen als
jüngsten Fahrer im Feld ab.
Der Formel-3-EuropatneLstcr
steigt so gut vorbereitet wie
k e i n a n d e r e r R e n n & h r c r
in die Formel 1 ein. Alles
bezah l t von se inem Vate r.

Es war ein schiecht gehütetes
Gehcinui is. WiUiains (3hn 2017
m i t Va l t t e r i B o t i a . s u n d I j n c c
Stroll. Ein Mischung aus Jung
und Alt. aus Erfahrung und
D e b ü t . F ü r B e r t a s i s t e s d i e
f ü n f t e S a i s o n m i t d e m Te a m .
Der Finne bestand allerdings
darauf, dass sein Vertrag nur
um ein Jahr verlängert wird.
Williams hatte sich zwei Jahre
gewünscht, doch Bottas will
sich für 2018 alle Optionen of
fenhalten. Da schwingt die
Furcht mit. Wil l iams könnte mit
d e m 2 0 1 7 e r A u t o n o c h w e i t e r
abstürzen als in diesem Jahr.
Z w i . s c h c n d e n Z e i l e n d e u t e t e
Bottas seine Sorgen an; «Wil
liams ist wie meine Familie. Seit
2010 gehöre ich dazu. Ls fühlt
s i c h w i e m e i n Z u h a u s e a n .
Allerdings glaube ich. dass wir
noch n icht das erre icht haben,
was wi r er re ichen soQtea»

Hode-Hillionen für den Junior
Nach drei Jahren mit Felipe
Mas.sa an seiner Seite wird sich
Bottas im nächsten Jahr mit
e i n e m D e b ü t a n t e n d i e A r b e i t
t e i l e n . L a n c e S t r o l l i s t n i c h t

irgendein Neuling. Der Formel-
J-Euntpameister ist der Sohn
d e s k a n a d i s c h e n M i l l i a r d ä r s
Lawrence Stroll, der sein Geld
m i t d e n M o d e fi r m e n P i e r r e
Cardin. Ralph Lauron und Tom
my Hilfiger gemacht h.ai. D.as
Vermögen von Stroll wurde in
diesem Jahr vom Wirtschafts-
mag;izin Forbes auf 2,4 Milliar
den Doll.ar geschätzt.

Williaitus h.at seine Fahrerpaa
rung mit Dedacht am 3. Novem
ber bekannt gegeben - sechs
Tage nach dem 18. Geburtstag
seines Neuzugangs. Stroll löst
damit im nächsten J.ahr Max
Verslappen als jüngsten Fahrer
im Feld ab. «Ich kann Will iants
nicht genug dafilr danken, dass
sie mir die Chance geben, ich
habe schon als Kind davon ge
träumt. cinmaJ in der Formel 1
zu fahren. 2017 wird ein Lehr

jahr fur mich. Ich werde die
Sache Runde fü r R imdc. Ren
nen für Rennen angehen und
hoffe, mich so zu steigern, wie

ich das auch in der Forme) 4
und der Formel 3 getan habe.»

Stroits Weg in die Formel 1
s e t z t n e u e M a ß s t ä b e . D e r

Vertrag mit Williams war das
teuerste Geburtstagsgeschenk
in der Gesch ich te des .Motor

sports. Und noch kein Renn
fahrer vor ihm kam be.s.ser vor
bereitet in die Königskl.-issc.
L a w r e n c e S t r o l l i s t e i n A u t c -
narr. Ihm gehört die frühere
F o r m e l - l - R e n m i t r e c k e M o n t -
TYcmbiant und er bes i tz t e ine
der umfangreichsten Ferrari-
Sammlungen der Welt. Vor
zwei Jahren hatte Stroll mit
S a u b e r ü b e r d e n K a u f d e s
Teams verhandelt, man konnte
sich jedoch nicht einigen.
D a n a c h s u c h t e S t r o l l s e n i o r

fur seinen Solm einen anderen

Weg in die Formel 1. Er kaufte
mit Prema den be.sten Formel-
3 - R c n n s t a l l . D i e A u t o s v e r
b r a c h t e n v i e l e S t u n d e n i m
Windkanal, die Mercedes-Moto
r e n b e k a m e n d a n k e i n e r E n t
wicklungshilfe von Vater Stroll
spezielle Kcnnfeldcrund damit
mehr Leistung. Und der Formel-
sport-erfahrene Teamkollege
Nick Cassidy sollte Stroll junior
b e i m A b s t i m m e n d e s D a l l a r a
F3t2 helferu Man raimkelt, dass
es im Pretna-Team einen Nlcht-

angriflspakt gab. Teamkapitän
Stroll durfte angeblich von sei
nen Teamkollegen nicht über
ho l t werden . Und s ie muss ten
i h n i m R e n n e n v o r b e i l a s s e n .
Tr o t z a l l e r S c h ü t z e n h i l f e w a r

.Strol l der beste Mann im Feld
der diesjährigen Fornivl-3-
Kuropameistersch.ift. Der Ka-
ludier gew.ann im Alter von 17
Jahren die Meisterschaft über
legen mit 507 zu 322 Punkten
gegen seinen Stallrivalen Maxi
mi l i an Gün the r. S t ro l l s ta r te te
bei 14 der 30 Rennen von der
Pole-Position und ging genauso
oft als Sieger vom Platz, d,avon
die letzten fünfmal am Stück.

Umfangreiches Testprosramm
Nach dem überlegenen Auftritt
des Sohnes entschied Stroll se
n io r. dass man d ie GP2-Ser i c
a u s l a s s e n u n d d e n d i r e k t e n

Weg in die Formel 1 nehmen
wird. Ein großer Scliritt von
rund 230 auf950 PS. Angeblich

kostet das Cockpit bei Williai is
35 Mi l l ionen Dol lar. Doch d is
ist nur ein Teil der lnvcsti t i< n
i n d a s A b e n t e u e r F o r m e l 1 .
Stroll bezahlte ein umfangn i-
ches Testprogramm In eine n
zwei Jahre alten Williams. D e
geheimen Testfahrten unt :r
Ausschluss der öffemlichkt it
begannen im August.

Der Wil l iams FW36 von 20 4
ist mit dem ersten Hybri 1-
antrieb von Mercedes bestückt.
Dami t ha t Lance St roU rea l i s
tische Testbedingungen: «Die
Power imd der Abtrieb sind un
glaublich. Ich wrsuche alles zu
lernen, was ich kann. DRS, Ba-
fenmanagemcni, den Rhythmus
und das Limit zu finden. Mit ĵ
dem Test fühle ich mich wohl^r
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ier Zeiten

i n d u m A u t o . » W i l l i a m s s t e l l t
ftir dun Crashkurs ein 20-köpfi-
gcs Tuslteam und Mercedes
fünf Techniker, nur um den
M o t o r z u b e t r e u e n . I n B r i x -
worth wurden zwei neue 2014or
Tr iebwerke für d ie Pr ivat -Tests

aufgebaut. Pirelli liefert soge
nannte Academy-Reifen in den
Mischungen hart, medium und
soft. Sie werden extra für Tcsi-
f a h r t e n m i t a l t e n F o r m e l - 1 -
Autos hergestellt.

S t r o l l s o l l t e n i c h t n u r d a s
Auto und die Hybrid-Power
k e n n e n l e r n e n , s o n d e r n a u c h
die Rennstrecken. Das Testpro
gramm begann in Siiverstone,
gefolgt von Budapest und dem
Red Bull Ring. Am Wochen
e n d e d e s G P U S A i n A u . s t i n

drehte Lance Strol! zwei Tage
i n M o n z a s e i n e R u n d e n . A u f
dem weiteren Testprogramm-
K a l c n d c r s t e h e n B a r c e l o n a .
Abu Dhabi. Aust in, Sotschi
und möglicherweise Shanghai.
W i l l i a r n s - T e c h n i k c h e f P a t

Symonds vergleichti «Der letz
te Neuling, der mit so vielen
Testk i lometern In d ie Forme! l
gekommen ist, war Jacques
V l l l e n e u v e . »

Stroll: «Habe Platz verdient»
L a w r e n c e S t r o l l fi n a n z i e r t e
W i l l i a m s a u c h d e n B a u e i n e s
neuen Hightech-Simulators.
In diesem Jahr durfte nur der
Sohn die Anlage nutzen. Die
S o f t w a r e w a r f u r e i n F o r m e l -
3-Auto geschrieben. Valtteri

Boltas und Felipe Mnssa
m u s s t e n s i c h m i t d e m a l t e n
Simulator begnügen. Er.si jetzt
werden die Simulationspro-
grammc für den nächstjäh
rigen Williams FW40 adaptiert.

Und was hat der Weg von
L.mce Stroll in die Königsklas-
so unter dem Strich gekostet?
Ins ide r ve rmu ten zw ischen 70
u n d 8 0 M i l l i o n e n D o l l a r .
Lance S t ro l l w i l l se ine Ernen

nung zum Williams-Siamm-
piloten jedoch nicht nur vom
Gold des Vaters abhängig ma
chen; «Ich hatte Erfolg im Kart,
in der Formel 4, in der Toyota-
R e n n s e r i e u n d z u l e t z t i n d e r
Formel 3. Ich glaube, ich habe
m i r m e i n e n P l a t z a u f d e r
Renns t r ecke ve rd i en t . » ♦ Strolls klarer F3-Durehmar$eh: EM-TRel 2016 mit 14 Laufsiegen
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V o r s c h a u B r a s i l i e n

Action zwischen den Seen
^ 0 0 8 S A

T O /■ / 0 7 o e
• l o i ' - 1

Zeitplan Lnd StatUtk GP Brasiiien/inieiiasiK
freiiag, IL November
lJ,l»-UJO(MtZ) "LFf^Traning
17,0()-18.30 J. Freies Training

Samstag, 12. November
14.00-15.00 3, Fieies Tiaining
1 7 . O O - 1 8 . D 0 O u a l i f v i n g

Sonnlag, 13. November
17.00-19.00 Rennen {71 Runden)

I n f o s : w w w. g p b r a s i l . c o m
S l i e d e n l S n g e : 4 , 3 0 9 k m
R e n n d i s t a n r 3 0 3 , 9 0 9 k m

Sieger 201S:
Nko Rostjerg (D), Herteöes WOG AUG
Hybrid, L3L09,090 ti (• 20L362 km/h)
Pole-Position 2015:
Nico Rosberg (0), Heicedes WOG AfTG
Hvbjid. 1:11.282 min (• 217.6201m/h)
Sdineltste Runde 2015:
Lewis Kamition (GB), Mercedes WOG AHG
Hybrid. 1:14.832 min (■ 207^96 km/h)
Streckeniekord: Juan Pablo Montoya
2004. U1.473 min (■217.038 km/h)

Ergebnis 2015:1. Rosberg, Mercedes;
2. Hamilton, Mercedes; 3. Vetlei, Ferrari;

v o u w s - i u n a

e B M n v E i W I f R l I

u i m a n a i

WBca-v t»SMi rss m i i» * i t

2015: Rosberg vor Hamilton Vier Interlagos-Slege: SctiumI

euntoEaQ̂ npneMt
BomtffBtUiixHFluiaw

4. RakkOnen, Fenatt 5. Sottas, Willtarns:
6. Hülkertierg, Rsrce India: 7. Kvyat, Red
Suit: 8. Grosiean. Lckus: 9. Verstappen,
Toto Rosso; 10. Maldonado. Lotus

Soienstopp-Strategie des Siegers 2015;
3 Stopps - Rd. 13 (von Sott auf Medium).
Rd. 33 (vQit Medium auf Hedrum). Rd.48
(von Medhrm auf Medium)

Die meisten Siege M.S(humacher4
Die meisten Poles: Senna. Häkkinen.

M^BarricheiiojeS
OiemelstenS.lt.: H.Schumacher 5

G P B r a s i l i e n / I n t e r l a g o s ( S i o P a u l o )

W K ^ f v m f

W M S T A M D T E R M I N E 2 0 1 6

9 .

Nico Rosberg
Lewis Hamiitcin

Daniei Rkciardo

Sebastian Veltei
KImi Ralkkbnen

Max Verslappen
Sergio Peret
Valtterl Bottas

NicoHQikenberg
10. Fernando Aionsc

U. FeiipeHassa
12. Caries Saint jr.
13. Romain Grosiean
14. Daniii Kvyat
U, Jenson Button
16. Kevin Magnussen
17. Jotywi Palmer
18. Pascal Wehriein

19. Stoffel Vandoome

20. Esteban Guberret
2L Marcus Ericsson

22. Felipe Nasr
23. Rio Karyanto
24. Esteban Ocon

L Mercedes-Bent

Ĵ Red Bull Racing
3. Scuderia Ferrari

4. Force India
5. Wi l l iams

6. McLaren Honda

7. Toro Rosso

8 . Haasn

9. Renault

10.Flanor Racing

349 Punkte
330 Punkte

242 Punkte

187 Punkte

17B Punkte
177 Punkte

BS Punkte

8S Punkte

60 Punkte

S2_Pimkte
51 Punkte
38 Punkte

29 Punkte

25 Punkte
21 Punkte

7 Punkte

I P u n k l

1 Punkt

0 Punkte

0 Punkte
0 Punkte

0 Punkte

0 Punkte

0 Punkte

679 Punkte

427 Punkte

365 Punkte

145 Punkte
136 Punkte

74 Punkte

55 Punkte

29 Punkte

» P u n k t e

1 Punkt

f o r i r e l - l - W H

20. harr GP Australien
Melbourne. 6 Jhr MEZ

3. April GP Bahrain
Sakhir.l7UtirHES2

1 7 . A o i i i G P O i i n a
StTangfiai.BLihr MESZ

l . M a i G P R u s s t a n d
Sotschi,14UhrHES2

IS. Kai GP Spanien
Barcelona, 14 Uhr MES?

29. Mal GP Monaco
Monte Carla. 14 Uhr MESr

I Z . l u n i G P K a n a d a
Monireal. 20 Uhr MESZ

19. Juni GP Europa

__ßaku.l5UhrHESZ
3. Juli GP Österreich

Spielberg. 14 Uhr MESZ
lO.Juü GPGroBbr i tann len

Sii.verstone.l4UhrMESZ
24. lu l l GP Ungarn

Budapest. 14 Uhr MESZ
3 L l u i l G P D e u t s c h i a n d

Hockenheim.HUhrMES
28. August GP Belgien

Spa-francor.. 14UhrHES
A.September GPItalien

Honra,14UnfMESZ
18. September GP Singapur

_Sin9apur. 14 Ulv MESZ
Z.Oktober GPMalayäa

Sepang.9UhtHES2
9. Oktober GP Japan

Suzuka, 7 Ihr HEy
23. Oktober GPUSA

Austin. 21 Uhr MESZ
30.0kti^ GP Mexiko

Mexico Crty. 20 Uhr HO
13. Novellier GP Brasilien

Säo Paulo. 17 Uhr HO
Z7. November GP Abu Dhabi

"Abu Dhabi, 14 Utir MEZ

F O R M U L A 1 G R A N D P R I X O F B R A Z I L

INTERLAGOS • SELECTED SETS PER DRIVER

D R I V E R • S - - K A R O V H i t L H e O l U M > ' S O F T

0 4 4 H A M I L T O N 1 fö". 4 f s e © ! © ) 8 Oßßl'JUjßfÖßl
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Ddetraz noch abgefangen

Tom Dillmann vor Louis Del6traz: Auch dieser Zlelelnlauf hStte dem Genfer nicht gereicht - der Franzose durfte auf keinen Fall gewinnen, doch genau das tat er

Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Der Schwe i ze r Lou i s De le t i az
s a h b e i m F i n a l e i n B a r c e l o n a
am Sonntagmorgen wie
der sichere Champion aus.
Doch dann ging alles schief.
U n d d e r F r a n z o s e To m
D i l l m a n n s i c h e r t e s i c h
mit einem Sieg die Krone
in der Formel 3.5.

Sechs Punkte Vorsprung halte
Ix iu i s Dc l c t raz nach dem vo r
letzten Ltuf am Samstagabend.
Und auch der ps>'cho]ogische
Voneil lag auf seiner Seite. Im
R e n n e n u m d i e M e i s t e r s c h a f t
hat te er seinen härtesten Kon
k u r r e n t e n To m D i l l m a n n a m
Samstag in l\im 1 in einen Ix-h-
Icr getrieben. Dillmann wurde
nur Dritter, Deletraz hinter Sie
ger Egor Orudzhev Zweiter.

Noch vielversprechender s.ih
es am Sonniagmorgcn au.s. Bei
abt rcKknender St recke s ichene
sich der l'J-jährige Genfer seine
dritte Pole-Position, während
sich Dil lm.mn nur fiir die vierte
Reihe zu qualifizieren vermochte.
Die Sache Sellien geritzt. D<wh
dann packte Dillmann den
Hammer aus. Und bei Del i i t raz
& Co . l i e f a l l es ve rkehr t . «Es
war ja nicht so, dass nur mein
Start schlecht war und nur un
ser Boxensiopp in die Hose
ging. Auch die anderen direkt
hinter mir (und vor Dillmann)
patzten mit der Strategie.» So
war Dillmann plötzlieh Erster
und Deletraz nur Vierter. «Tom
ist das perfekte Rennen gelun

gen», meinte ein geknickter
Deldtraz. «Ich hatte nichts cnt-
g e g c n z u s e t z e a »

Sieben Punkte fehlten
In der Endabrechnung fehlten
dem Schweizer s ieben Put ik tc .
«Das ist nicht einfach zu akzep-
t iemn», s inn ie r te Lou is h in te r
her. «Wir hatten so hart gear
beitet. Und dann das!»

Bei der Mannschaf t um Di l l
mann kannte der lubel keine
G r e n z e n . V e r s t ä n d l i c h . D a s
Team AVF ist nur e inen Stein
wur f von der St recke ent fernt .
Und nach dem morgendlichen
(Qualifying sah es gar nicht
danach aus. als ob die Orangen
die Meis terschaf t noch drehen
könnten. «Was war das für ein
TTiriller!», meinte der

«Wir hatten
so hart
gearbeitet.
Und dann das!»

LOUIS de lE t raz
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E l s ä s s e r n a c h d e m R e n n e n -
a u ß e r s i c h v o r F r e u d e . « W i r
haben die meiste Zeit über ge
führt. Doch dann ^b es in Jerez
ein Problem am Auto. Irgend
etwas ist da kaputtgegangen.
Und das Wochenende war e in

Alptr.ium. Aber hier in Barce
lona l i e f a l l es w iede r w ie am
S c h n ü r c h e n . I c h k a n n m i c h

beim Team gar nicht oft genug
bedanken. Das war eine absolu
te Meisterleistung.»

Deletraz verpasste als Vierter
das Podium, ^in Team Fortec
hätte noch einen Trumpf ge
habt- Man hätte Tcamkollege
PietTo Fitiipaldi (s-on P3) zu
rückpfeifen könnea das hätte
an der Niederlage aber nichts
geändert: Deletraz hätte als
Dritter nur drei Zähler mehr ge
holt. Also verzichtete das Team
auf Stailordcr. So kam der junge
Fittipaldi als Dtiner (hinter Roy
Nissany) wenigstens noch in
d e n G e n u s s s e i n e s e r s t e n

Podestplatzcs 201(1 Doch das
h e l l t e M i e n e b e i d e n B r i t e n
auch nicht wirk l ich auf .

Trotz der bitteren Niederlage
k a n n D e l e t r a z s t o l z a u f
seine erste Saison bei den
« G r o ß e n » s e i a M i t n e u n

Podcsiplätzen In 18 Rennen
bewies der Renaul t -Schütz
ling Fl-Vorzimmer-Format.
B e i d e n R o c k i e s s t a n d e r
schon längst als Champion

fest Mit 13 Siegen aus 18 l.äufen
korui tc ihm niemand das Was
ser reichea «Ich darf In diesem
bitteren Moment nicht vcrgcs-
sea dass ich gegen sehr viel er
fahrenere Piloten angetreten
bin», meinte Delet raz.

E i n e r v o n i h n e n i s t R e n e
B i n d e r . D e r T i r o l e r b e e n d e t e
d ie Sa i son a l s Gcsamls i cb te r.
In Barcelona schied der Lotus-
Fahrer im ersten Lauf aus, nach
dem ihm Jack Aitkcn übers
linke Hinterrad gefahren war.
Im zweiten Durchgang kam
Binder als Sechster Ins Ziel ♦

Dil lmann und Teamchef Adr i in Val lds - e in Ex-GP2-Rennfahrer

FORMEL 3.5 VS/Resultale
Barttlcina(e)*,KSkm.Lliu(äI8rnnplUJ*2SRiln('U6J7Skm);16rah(efgestarteL
12 gmrttt; 2. Laut i 10 min PI Uli) • 2S Rdi (• U&JTS knO; U testartel 14 gmftet
W«tls Si/StcMdil bmOftt/tnxtei
lisul:!. Ig« Diud2hm(I!UVAidcn)in 30:10.100 mini*
[CH/forteO -95915.1«n Dilmannff/AVF) -12.240; 4. Aurelen Panrsff/Anl«) •15,422;
5. Halev« Isaakvan (RdS/SHPRaong) -22̂ 46; 6. Vit« Baetista (ßWRP Holofsport)
•26.592; 7. Pietro Filllpaldi (BR/fwl«) •31.454; 8, Yu Kanomatu (J/Iw Marlin Hotorsoorl)
•32,139; 9. Roy Nissanv(l3fl/lolus)'35,321;10.6elIskeVKset(NL/TeoHartinMolorsßott)
•37,188; • out Ren6 Binder (A/lolus)
2. laut Horn Dillmann (F/AVF) in39;47305rrm(« 175,9 km/h); 2. RovNisssnyflSR/lotiB)
•1405; l Pleto Fittipaldi (BS/Fortec) -10,434.4. LounD«ietraz(CH.'FortK) 12,489:
i KaimKdakyan(RllshHPRaang)-12,998; 6.Rene Binder (A/U(iä'14,055;7Igw
Cinxlfi»(RUS/Art)en)-]6i62;8.BeiMu!VBter()ll/TeoHartnHaorwcin)-B609;9.lack
Alken iGB/RPHotonpott) -41̂  10 Yu Xanamaiu (i/1eo MannHototsport) -41923
Endstml nadi 18 Uuferr l Dlhwn 237 Punkte: 2. DelAlraa 230 3. Orudzhev 197:4. Nissarn
189; 5. Pans 183:6. Vaxmete 175:7 Snder 161:8. Kanamm 85: OSaakyan 70; 10. Rtbpaldi
59; 11. (eis 55:12. Baptrsla 51; 13. Vrss« 44; 14. («Mio 43; 15. Aidsn 14; - leam; l Arden
580;2.UiIus350;iAkF292;4.fortK2«9;5.SMPllaong245:6.IeoH«tinHolorspoftl33;
7 RR HMonpon 120 8. Outango 6

IntemeC wwwJormuUvSnvn
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Â

/ / / / / / / 7 / / / / / / / / / / W / / / / / / W / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

8 . N o v e m b e r 2 0 1 6 / M O T O R S P O R T a k t u e l l F O R M E L S P O R T

F o r m e l 3

Kritik an Pireiii
Vo n A N N E T T E L A Q U A

Am 19^20. November steigt
i n M a c a u d e r F S - K l a s s i k e r.
Erstmals seit 1963 gibt es
m i t P i r e l l i e i n e n n e u e n
Relfenausrüstcr. Und genau
der steht nun in der Kritik.
Nicht nur die Reifen sind
e i n P r o b l e m . A u c h d i e Vo r
gehensweise beim Testen
lasst viele Fragen offen.

Die Formel-3-EM 2016 is t se i t
Mitte Oktober beendet, doch
die I'rotagonisten dieser Renn-
sportkiitegorie befinden sich
k e i n e s f a l l s s c h o n i m W i n t e r
schlaf. Die einen bringenbercits
ihre Pläne fur 2017 in trockene
Tücher - hier wäre vor allem der
amtierende Fonnel-3-Eiiropa-
mcisier Lance Stroll zu nennen,
der vergangene Woche als neuer
Will iams-Pilot für die kommende
Formel-I-Saison bestätigt wurde

(Se i te 8 ) . D ie anderen fiebern
noch einem traditionellen Saison
highlight cnlgegea Der Macau-
G r a n d - P r i x M i t t e N o v e m b e r
lockt .aber nicht nur die diesjäh
rigen Formcl-3-PiIotcn an. son
dern auch ehemalige Stars der
Szene. Mit Felix Rosenqvist,
Daniel Juncadclla und Anlönio
Felix da Costa gehen gleich drei
ehemalige Sieger an den Start
u n d s t e l l e n s i c h d e r H e r a u s
forderung.

Dass das Trio überhaupt für
den Macau GP 2016 zugelassen
wurde, erstaunte nicht wenige,
denn als (Jualifikationsbedin-
gung gilt: Man muss mindes
t e n s a n z w e i F 3 - L ä u f e n n a c h
aktuellem FIA-Rcglement teil
genommen haben. Das haben
allerdings weder Rosenqvist.
noch luncadella oder da Costa.
Auch wenn dazu kein offiziel les
Sta tement der FLA zu bekom
men war, mimkelt Radio Fahrcr-

Eln Rennen, das jeder mal gewinnen will: F3-Grand-Prlx In Macau

N A C H R I C H T E N

Montoya fahrt Indy
SOOfürPenske
IndyCar Juan Pablo Montoya
hat s ich offenbar entschieden.
Der Kolumbianer, der bei
Penske n ich t mehr e rwünsch t
war und durch den Amer ika
ner Josef Newgarden ersetzt
wurde, wird für den Tradit ions
rennsta l l in e inem fünf ten
Auto das Indy 500 absolvie
ren, Eine neue Heimat hat
auch J, R, Hildebrand ge
funden: Der Ka l i fo rn ier fähr t
2017 für Ed Caroenter.

Kunimoto Meister,
Sieg für Vandoome
Super Formula Der Japaner
Yuji Kunimoto hat mit einem
Sieg und einem sechsten
Pla tz be im Doub leheader in
Suzuka erstmals den Ti te l
geholt, Andrä Lotterer
belegte bei den Finalläufen
zweimal Platz 2 und wurde
so Gesamtzwe i te r, S to f fe )
Vandoome, 2017 im McLaren,
verbesser te s ich mi t se inem
zweiten Saisonsieg noch auf
Platz 4 der Meisterschaf t ,

lagen dass der Wcltvcrband mit
dieser Regel nur sicherstellen
möchte, dass alle Macau-Stancr
bereits Ober FS-Erfahrung auf
diesem Niveau verfügen. Wa.s
bei den ehemaligen Siegern
dieses Rennens s icher l ich n ie
mand anzwe i f e l n wü tde .

Wenn das nur gut geM...
Ihre Fonnel-3-Rückkehr begann
v o r K u r z e m m i t Te s t f a h r t e n
auf dem Red Bull Ring, wo die
drei diesjährigen DTM-Piloten
mächtig Spaß hatte. Dabei ver
suchten sie auch, sich auf die
erstmals in Macau eingesetzten
P i r e l U - R e i f c n c i n z u s c h i c ß c n .
<d5ie Pirellis sind zwar auf einer
Runde schnell, aber sie bauen
auch schnell ab», sagte Rosen
qvist nach den Testfahrten.
«Falls sie sich auf der Strecke
von Macau genauso verhalten
sollten, wird das eine echte
Herausforderung für uns alte.»

Doch CS gibt auch Stimmen im
Fahrerlager, die das Thema kri
t isch betrachtea «Diese Pirel l i -
Reifen entsprechen zu 100 Pro
zent denen aus der Formel 4, Ich

frage mich, wie man darauf
k o m m e n k a n n , F 4 - P n e u s e i n
f a c h a n e i n e n F 3 - B o l i d e n z u
mont ie ren und dann zu erwar
ten, dass diese problemlos funk
tionieren», schüttelt ein Tcam-
leiter, der hier lücht genannt
werden möchte, den Kopf. «Wir
hat ten be im Testen aUe Ar ten
von Problemeti: Blasenbildung,
Graining, abgelöste Laufilächen
und gebiDchene Flattken.»

Pirelli habe darauftiin Ände
rungenanden Gummis verspro
chen, die Anfang der Woche
(nach Redaktionsschluss) in Spa
einem Test unterzogen werden
sollen. «Eine tolle Idee; In Spa
haben wir aktuell Tcmpenitu-
rcn knapp über dem (iefricr-
punkl, in Macau werden üb
licherweise zwischen 20 und 30
G r a d e r w a r t e t » , s o s e i n v i e l
sagender Kommentar dazu. ♦

Piquet-Teamchef
erliegt Ktebsleiden
Formel E NextEV, das Team
von Nelson Piquet jr.. trauert
um Teamche f Mar t i n Leach .
Oer Brite erlag vergangene
Woche se inem Krebs lecden ,
Leach heuerte Ende der 70er-
Jahre bei Ford an und diente
sich dort b is zum Europa-
Chef hoch, 2008 versuchte er,
das Formei-TTeam von Super
Aguri zu retten. 2015 stieg
Leach in die Formel E ein.
Er wurde 59 Jahre alt, ♦ C£

S C H A E F F L E R
PRÄSENTIERT

A U S F A H R E R S I C H T

* Vo n
^ Daniel Abt

F o r m e l E

Am Wochenendegastiert die Formel E
in Marrakesch, A lso

wieder auf e iner neuen
Strecke. Ich habe sie im
Simulator abgcfahrctu Und
ich muss saget): Sie gefällt
mir gut. Sic hat eine etwas
andere Charakterist ik als die
ü b l i c h e n F o r m e l - E - S t r e c k e n
- mit langen und breiten
Geraden. Für alle bis auf
einen ist der lüirs bei luis
Neuland: Jos^ Maria Löpez
ist hier schon Tourenwagen-
WM gefahren. Er hat also
einen k le inen Vor te i l . Aber
den versuchen wi r natür l i ch

möglichst rasch aufeuholea
ine Hackordnung ist
nach nur einem Ren-

i n c n k a u m a u s z u m a -
chea Dafür war auch der
Verlauf des Qualifyings in
Hongkong zu chaotisch.
Ein paar Teilnehmer, die
man nach den Tests vorne
erwartet hat . smd wei ter
hinten gestartet. Und umge
kehrt. Fakt ist: Das Feld liegt
im dritten Jahr immer noch
eng zusammen. Und man
darf sich keine Fehler erlau-
bea Sonst stehen da plötzlich

ein paar Konkurrenten vor
einem, mit denen man nicht
gerechnet liat. Oder man
steck t m i t tendr in und läu f t
dann Gefahr, von einem Geg
ner abgeschossen zu werden.
So wie es mir in Flongkong
mit FelLx da Costa erging.

Warum ich dasmit dem engen
Zusammenliegen

betone? Weil das «Wettrüs
ten» in der Formel E längst
begonnen hat. Aber bis dato
in einem positiven Rahmen.
In Hongkong hat man zum
Beispiel schon bei der An
kunft am Flugliafen gemerkt,

der Ste l lenwert der
Formel E ein ganz anderer
geworden ist Überallhingen
Plakate - vor allem Jaguar
war omnipriisent. Auch im
E-Village wird heftig die
Werbetrommel gerührt.
Man sieht sogar schon
zweistöckige Boxcngebäude.
Auch in punkto Technik wird
aufgerüstet Das Team NextEV
hat für zwei Mi l l ionen Euro

Boxenausrüstung gekauft.
Die Formel E ist den Kinder
schuhen entwachsea Sie
wird immer professioneller.

Danlei Abt: In Hongkong ohne HeektlUgel unterwegs

i . - l 4 i L U J j | j : 8 ! l : l '
Sie stehen am Ende Ihrer Schulausbildung und wollen in ihre
benjfliche Zukunft starten? Mit einer fundierten Ausbildung
oder einem Dualen Studium bei Schaeffler schaffen Sie die
besten Voraussetzungen für Ihren Start ins Berufsleben,
Bewerben Sie sich jetzt für den Ausblidungsstart 2017,
Infos und Bewerbungsunterlagen unter www.schaeffler.de
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Von MARCUS SCHURIG

P o r s c h e d o m i n i e r t e d e n
v o H c t z t e n W M - L a u f d e r
Saison 2016 in Shanghai:
Das Siegertrio Mark Web
ber, Brendon Hartley und
T l m o B e r n h a r d h a t t e d a s
R e n n e n i m G r i f F u n d e r l a u b
te s i ch ke i ne Feh le r. M i t
ihrem vierten Saisonsieg
s t e l l t e n s i e a u ß e r d e m d e n

Titelgewinn fur Porsche in
d e r H e r s t e l l e r - W e l t m e i s t e r
s c h a f t s i c h e r.

« D a s h e b e n a l s R e n n f a h r e r
leuin unglaublich einfach sein,
wenn du so ein makellos guics
Rennautos zur Verfügung hast.»
M a r k W e b b e r s t r a h l t e n a c h
dem vierten Saisonsieg über
beide Backen: «Das Set-up hat
perfekt gepasst, der Speed war
selir gut, diu Konstanz heraus
ragend und die Boxenstopps
s c h l i c h t d e r H a m m e r - w i r
konnten dieses Rennen gar
nicht verlieren» Der klare Sieg
in China und die Überlegenheit
beim Speed - der Vorsprung im
Ziel betrug 59 Sekunden auf den
zweitplatzierten Toyota - war
auch ein wonig Bal.sam, denn in
lapan hatte Audi beim Speed
den Ton angegeben und Toyo
ta das Rennen gewonnen.

Mit vier Siegen in den letzten
fünf Rennen sind Webber. Hart
ley und Bernhard das tonange

b e n d e F a h r e r t r i o d e r z w e i t e n
Saisonhälfte. Dazu passt die Zu
verlässigkeit; Das Nummer-1-
A u t o d e r n o c h a m t i e r e n d e n
Weitmeister hatte seit I.C Mans
ke inen t echn i schen De fek t im
Rennen mehr zu beklagen - ei
ne Grundi^c für die Siegquote.

WH-Leaderohne GIQck
Das macht s ich auch auf dem
W M - l ' u n k t e k o n t o b e m e r k b a r :
Mi t 301 Ih inkten hat s ich Por
sche In China vorzeitig die Her
steller-Weltmeisterschaft gesi
chert. «Und die spielt natürlich
Rirein Wcrkste.im wie uns eine
sehr wichtige Rolle, da sind mir
heute seilen ein paar Steine von
der Schulter gefallen». pbPor-
s c h e - Te a m c h e f A n d r e a s S e i d l
nachdem Rennen zu. Denn wie
d a s S c h w c s t c r a u t o v o n M a r c

Lieb. Romain Dumas und Neel
Janl veranschaulicht, sind Siege
am F l i eßband auch m i t e i nem
sehr guten l.MPI-Auto keine
Se lbs tve rs tänd l i chke i t : Se i t Le
Mars ha t das Tr i o n i ch t meh r

gewonnen, man zieht das Pech
magisch an - wie auch in Chituc
Erst verlor m.in ein komplettes
TVaining wegen eines Wechsels
der Batterien, den Zeitverlust
schleppte man durchs Wochen
ende. im Qiia]ifyingpa.«tc aiicli
nichts zusammen - Platz 6.

im Rennen zu Beginn ein
Hoffnuiig-sschimmer. als Neel
fani bis auf Platz 2 naeli vonie
f u h r u n d d e t i A n s c h l u s s z u m
Schwcstcrauto h ie l t . Im nächs
ten Stint von Marc Lieb gingen
aber -lO Sekunden flöten, weil
der I.udwigsburger erst im Ver
kehr hängen blieb, deshalb oft

von der Ideal l in ie runter muss
te, folglich extrem viel Pickup
a u f s a m m e l t e u n d d a m i t s e i n e
Reifen komplett ruinierte, so
dass nichts mehr ging. Mehr ab
Platz 4 war nicht drin. Immerhin
fuhren lieb, Dumas und Jani die
WM an. mit 17 Zählern, fcim Fi-
naic in Bahrain würde ein fünf
ter Platz zum niel re ichen.

Porsche hatte nach der ersten
Rennstunde nur einen Gegner
zu fürchten, den Audi R18 von
Lucas di Grassi, Oliver Jarvis
und Lolc Duval, die 6,4 Sekun
den h inter dem führenden 919
lagen. Docli beim ersten Stopp
Ste l i t c das Team e in Prob icn t
fest: Beim Nachtanken gingen
2 0 K i l o D i e s e l n i c h t i n d e n
Tank, weil im internen Tanksys-
(cm des Autos offenbar ein zu
hoher Gegendruck herrschte.

Somit stand der nächste Stopp
schon nach 18 Runden wieder
an. Mit allerlei IVicks versucrite
man, die Entlüftung zu optimie
ren, erst zum Rennende hacte
m a n d a s P r o b l e m i m G r i l f -
doch da war die Spitze sclion
über alle Berge. Dem Schwos-
terauto ging es nicht besser:
Andre Lo t te rer versauer te i t i t

grandiosem Untersteuem :u
Rennbeginn im Nirvana. n:iih
z w e i R e n n s t u n d e n h a t t e e r
Sek-unden Rüclcstand. Eine un

glückliche tcaminternc Kol i-
s ion der Audi resul t ier te au( h
noch in einer 25 Minuten iangi n
Reparatur - ein Rennwoclioii-
endc zum Wegwerfen für Audi.

Toyota tiält Fahrer-WH offen
NurToyota hätte Porsche noth
u n t e r D r u c k s e t z e n k ö n n e i ,
doch der zweitplatzierte TSOf 0
von Karaui Kobayashi, Mil e
ConwayundStiiphaneSarraz n
hatte im Rennen gleich zw ;i
Reifenschäden zu beklagen ur d
folglich einen zusätzlichen Bi-
xenstopp zu absolvieren, di r
über 40 Sekunden kostete.

« A b e r w i r h ä t t e n d e n N u m -
m e r - l - P o r s c h e t r o t z d e m n i c h t
mehr geschlagen», hielt ToyA-
tas Techrükdirektor I 'ascal Vat-
selon fair fest, «dafür war der
P o r s c h e z u s t a r k . » I m m e r l i i n
konnte Toyota die Entschei
dung in der Fahrer-WM aufs Fi-

Erstes Doppelpodium der Saison: Toyota auch In China stark Rerrnen zum Vergessen: Audi nale in Bahrain vertagen. ♦ I
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GTE-Pro Shanghai

Ford-Schritt, BoP-Streit

Einsame Spitze: Dem Ford GT konnte In Shanghai kein Gegner gefährlich werden

G T E - A m

Noch spj
bestraft

Von MARCUS SCHURIG

Das Ford-Duo Andy Priaulx
und Harry Hncknell holte
i n C h i n a d e n z w e i t e n K l a s
sensieg in Foige - die Kon
k u r r e n z s i e h t i h r e F e l l e
d a v o n s c h w i m m e n u n d

schimpft wieder mal über
d i e B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e .

Harmonie ist in dieser WM-Sai-
son in der GTE-Pro-Klasse nur
in den sel tensten Fäl ien anzu
treffen - im Fahreriager herrscht
seit April Streit und Unzufrie
denheit. und zwar wegen der
Fahrzeugeinstufungcn. «Die
fahren uns moiyon im Rennen
mit Ihren GT-Protot>'pen kom
plett an die Wand», schimpfte
Ferrari-Pilot Sam Bird am Sams
tag vor dem China-Rennen. Und
er soUte recht behalten.

Schon im Qualifying hatte der
beste Ferrar i 488 von Giannia-
ria Bruni und James Cal.ido eine
vol le Sekunde aufdio Po]e-7.ei t
der Ford-GT-Flunder von Andy
PriauLx und Harry Tinckneli
ve r lo ren . B i rd und se in Team

kollege Davide Rigon, die ini-
merhin auf Platz 2 in der GT-

Fahrerwcitung jagen, halten ei
nen Rückstand von 1,5 Sekun
den - eine echte Klatsche.

Ferrari-Falschmeldung
Die I ta l icner beharr tcn auf der
Feststellung, dass cine neue
Einstufung der Fahrzeuge am
Freitagabend fur den Rückstand
verantwort l ich war, doch in

Der Tagessieg stand in der
L M P 2 - K ] a s s e f ü r e i n m a l
nicht im Zentrum, dafür
drehte sich in Shanghai alles
um das \dertplatzierte Sig-
natech-AJplne-Tcam - die
neuen Titelträger in der
kleinen Prototypcnklosse.

Die Signatech-Alpinc-Truppe
verpasste den Sprung aufs Po
dium in Shanghai nur äußerst
knapp, nämlich um fünf Zehn-
telsckundcn, doch auch der vier
t e P l a t z r e i c h t e , u m d i e F I A
Endurance Trophy für LMP2-
Teams zu gewinnen. Und wie
nicht anders zu erwarten, kann
te die Freude im Signatech-Team
trotz Rang 4 keine CrcnzeiL

Die PUoten Gustavo Menezes,
Nicolas Lapierre and Stephane
Rjchelmi haben in der abgelau
fenen Saison alles ziemlich rich-
tig gemacht: Die Fehlerquote

Wahrhe i t hande l te es s i ch um
eine Anpassung für den baro
metrischen Umgebungsdruck-
düs wurde in der I 'er rar i -Pres-

semitteilung fälschlicherweise
als «neue Hol '» bezeichnet.

D ie F IA be r ie f da rau th in e in

Krisenmeeiing mit Ferrari ein.
um die Wogen zu glätten. Hin
ter vorgehaltener Hand unter
s t e l l e n d i e F e r r a r i s t i d e r F I A

Inkompetenz: Vor dem achten
WM-L.n i ifin China hal te es be
reits die zehnte Hol' gegeben -
und die Zackenausschläge wer
d e n i m m e r w i l d e r . F ü r C h i n a
hatten alle GT-Iiersteller Zuge
s tändn isse bekommen - außer
Ford, die zuvor in Japan siegten.

Genutzt h.it es nichts: Im Ren
nen war d ie schne l l s te Runde
des siegreichen Ford fünf Zchn-

war e.ttrem gering, bei vier von
a c h t W M - L ä u f e n k o n n t e n s i e

siegen, darunter auch beim 24h-
Renncn in I .e Mans. «Das war
einfach eine brillante Saison»,
sagte Nicolas I.apierrc nach
dem Rennea «Da-s ist das erste
Rennender Saison, bei dem wir
nicht auf dem I'odium stehen.

tel besser als beim Ferrari. Die
Ital iener konnten nicht mal den

zweiiplatzierten Ford GT in
Schacht halten, obwohl der we
gen eines Reifenschadens einen
zusätzlichen Stopp einlegen
musste. «Wir sind das perfekte
Rennen gefahren - und lagen im
Ziel trotzdem noch 1:13 Minuten
hinter dem siegreichen Ford.
Mehr muss man nicht wissen»,
grantelte Gianmaria Brun!.
Bei Porsche herrscht Verdruss
Doch ganz so düster sieht die
Sachlage für Ferrari gar nicht
aus: China ist als extrem reifen
mordende Strecke bekannt, und
der Ford GT i s t w iederum ex
trem reifenschonend, was na-
tür i ichhal f . Dazu s ind d ie WM-

Hoffnungen noch intakt: In der

und das sagt glaube ich alles.
Wir haben uns den Erfolg hart
erarbeitet.» Mit 183 Zählern vor
dem Finale in Bahrain haben das

Signatech-Alpino-Teani und sei
ne Fahrer e inen unc inho ibarcn
Vorspnmg von 32 Zählern.

An der Spitze des LMP2-Fel-
d e s h o l t e s i c h d a s G - D r i v c -

Markenwertung führt Ferrari
m i t z e h n P u n k t e n v o r A s t o n
Martin, während die Briten mit
Nick i Th i im und Marco .Sörcn-
s e n w e i t e r h i n d i e F a h r e r w e r

tung anführen - allerdings auch
nur mi t zwö l f Punk ten .

A u c h i n d e n a b s o l u t e n N i e

derungen des Gf-KliLsscments
h e r r s c h t Ve r d r t i s s - a b e r m a i s

wegen der K.ahrzeugein.stufun-
gen: Der einsame GTE-l'orsche
911 RSR von Richani l.ietz und
M i c h a e l C h r i s t e n s e n w i r d b e i
jedem Rennen Letzter- so audi
i n C h i n a . R ü c k s t a n d i m Z i e l
nach sechs Rennst imden: zwei
volle Runden, pro Kunde fdil-
ten im Schnitt 1,6 Sekunden.
«Das mass sich für 2017 defini
t i v ändern», h ie l t Porsche-Vor
stand Miciiacl Steiner fest. ♦

Team in Shanghai mit den Pilo
ten Will Stevens, Alex Brundie
und Roman Rusinov nach nahe
zu perfektem Rciinvcriauf den
zweiten LMP2-Kl.xssen5icg in
Folge - mit einer Runde Vor
sprung auf die Ligier JS P2-Nis-
san der Teams FSM und RGR

Sport by M»>rand.

Richtige Reifenstrategie
«Wir hatten einen sehr guten
Start und danach die Option,
entweder zu pushen und die
Spitze zu übernehmen oder
d i e R e i f e n z u s c h o n e n » , s o
Sieger Alex Brundie. «Letzt
l ich haben wir auf Dop
pelstints bei den Reifen gesetzt
- und die Rechnung ist aufge
gangen. auch wenn es im zwei
ten Stint schwieriger wurde,
d a s A u t o z u k o n t r o l l i e r e n . I n
Summe war die Strategie aber
richtig.» ♦ MCS

W / / / M

1 5

P l a t z 2 n o c h v e r l o r e n : K C M G

D e r K C M G - P o r s c h e w n W o l f
Henzler, Joel Camathias und
C h r i s t i a n R i e d b e e n d e t e d a s
Rennen in der CTE-Am-Klasse
im Ziel auf einem guten zweiten
Platz - doch da-i Stunden spä
ter verhängten die Stewards
wegen eines Feindkont.iktes
von Henzler in der a l ler le tz ten
Runde mit dem Ferrari von Rui

Aguas eine Zehn-Sekunden-
Strafe. was das Porschc-Trio auf
Platz 3 zurückwarf .

Dank des zweiten Platzes von

Agu.asund seiner Teamkollegen
E m m a n u e l C o l l a r d t i n d F r a n

cois Pcrrodo konnten die Fer
rari-Piloten den Vorsprung auf
ihre härtesten Widersacher, die
A s t o n M a r t i n - C r e w t n i t d e r
Startnummer 98, in der Meis
terschaft auf 25 Zähler ausbau
en. Das Aston-TVio Paul Dal la
Lana, Pedro Lamy und Matthias
Lauda siegte in Shanghai und
holte den fünften Klas.scnsieg in
der Saison 2016. ♦ MCS

K O M P A K T

» >

Wolfgang Ullrich Der Audi-
Sportchef verkündete in
China seinen Rückzug aus
dem operativen Rennge
schäft zum Ende der Saison
2016. Dann soll Dieter Gass
d ie Aud i -Werkse insä t ze i n
der Formel E sowie in der
DIM befehligen. Ullrich
bleibt aber für ein weiteres
Jahr bis zum Ende der
Saison 2017 an der Spitze
der Audi-Sportabteüung,
u m d i e b e v o r s t e h e n d e U m
strukturierung zu leiten und
zu unters tü tzen. Ende Ok
tober hat te Audi den Aus
stieg aus der LMPl-Klasse
verkündet, was umfangrei
che Reorganisationen bei
Audi Sport zur Folge haben
w i r d . A k t u e l l a r C i e i t e n i n d e r

Sportabteilung über 300
Mitarbeiter, angeblich sollen
160 Stellen gestrichen wer
den - jedoch sollen alle Mit
arbeiter neue Jobangebote
erhalten. ♦ MCS

LMP2-Titel eingesackt; Das meisterhafte Signatech-Alpine-Team

L H P 2 S h a n g h a i

G-Drive siegt, Alpine jubelt
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LANGSTRECKEN-WH/Resultate WH-STANDEWEC

SlHnghai(R(),6.N9¥eml)ef2016:8.¥on9Uufenzurlaiigslt«ten-Weltrn«ster«talt:6Slunden;lRundea5,451kiii
S11eam$gesUrtet,299ewertei,W«tter/Stre(l(e:sonni9/tro(l>en:bisMGra()lull-,23GrailSire(kenlempef3tur.

Platz Klasse(HJ) Nr. fafirer leam/Fatirzeug ReKen Dsianz/ROckstand

1. IMI>1-H(8) 1 Bemltard/Wet^r/Hartley Porsche Team/Porsche 919 Hybrid HIchelln 195 Runden
2. IMP1-H(8) 6 Sartazln/Conway/XobayashI loyola Gazoo Racing/Toyota TSflSO - Hytirld Hlchelin •59,785 sec.
3 . IHP1-H(8) 5 Davidson/Buerm/Nakajima Toyota Gazoo RacingAoyoia TS050 - Hybrid Hkhelin •1:06,039 min.
4 . IHP1H(8) 2 Dumas/lani/lieb Porsche learn/Porsche 919 Flybrld Hkhelin •1:40,855 mm.
5. lMn-H(6) 8 Oi Giassl/Duval/larvis Audi Sport Team Joest/AtMi R18 Hkhel in *3 Runden

IHP1-H(6) 7 FSsslef/lDtlerefAfdluyef Audi Sport Team Joest/̂ i R18 Hichel in •11 Runden
7. I K P l 1 Irummer/Webb/Kaffer ByKolies Racing leam/OMPl/ül - AER Ounlop •11 Runden

tHP2 26 Rusmov/BrurxBe/Stevens G-Dnve Racmg/Oreta Ö5 -Ĵ n DunloD •15 Runden
'9. U T 30 Gkrvinazr/BTomovist/Gelael Extreme Speed Hoiofspörls/ügiet JS P2 - Nissan Dunk» *16 Runden

IMP. ' 13 Gooiaiez/Altxtdueraue/Senna RGR Sport tjy Horand/Ugier JS P2 - Nissan Ounlop •16 Runden
11- I M e y 36 Henezes/tapieire/Rxhelmi Signatech Alpine/AloirK A16() - Nissan Ounlop •16RurxSen
12. IHP2 31 Datĥ Oeram/Cummmg Extreme Speed Molorsports/Ligier JS P2 - Nissan Ounlop *16 Runden

13. imp: 27 Hinassian/Kediani/AlesJmn SKPRacing/BROl-Nissan Ounlop •18 Runden
11. t K P 2 37 Pelrov/ladygin/Shaytar SMP Racing/BROl-NiSMn Ounlop *18 Runden

35. s r . 1 . 35 Chehg/lun̂Chatrn Baxi DC Racing Ali»ne/Al(»'ra A460 - Nissan Ounloo -19 Runden

16. IW2' 11 Rao/Bradley/Lyn) Hanor/Oreca 05-Nissan Ounlop *21 Runden

17. GTE Prr' 67 Pnaulx/Iincknell ford Chip Ganasu Racing UX/Ford GT Mkhe l in •25 Runden
6IE-Pro 66 MOcke/Pla ford Chip Ganassi Racing UK/Ford GT Mkhelin •25 Runden

19. GIE-F/i. 51 Bami/Calado Af (orse/fetrari 488 GTF Hkhe t i n •25 Runden
GIF-=i.j 95 Ih»m/S«emen Aston Martin Racing/Â on Martin Vantage Ounlop *25 Runden

21. GIL -■ 71 Rigon/8ird Af Corse/fenari 488 GT! Michebn •27 Runden
22. 77 Uetz/Chrrstensen Demosey-Proton Racing/Porsche 911RSR (2016) Mithel in •27 Runden
23. . - l , , . 98 Data Lana/Lamy/lauda Aston Martin Racing/Aston Hartm V8 Vantage Michelin *29 Runden

24. LMPl 13 Tuscher/Krarhamer/lmDeraton Rebellion Rating/Rebellion R-One - AER Ounloo •29 Runden
25. G l l - . ' n 83 PecTodo/CoUard/Aguas AF (orse/Fenari F4S8 Italia Mkhelin •29 Runden
26. CTE-Arri 78 Rsed/Henzter/Camalhias KCHG/Porsche 911 RSR HKhel in •29 Runden

27. GTE-An< 88 Al Oubais>/Heineme»er-Harmon/Lang Abu Dhabi-Proton Raong/Porscbe 911 RSR Michelin •29 Runden
28. GTE-Affl 50 Ragues/Taylor/Brandeia larbre Comoetition/Chevrolet (orveile C7 Hichelin •31 Runden
29. OIE'Am 86 W^nwnght/CarroR/Batker Gulf Itacing/Porsche 911 RSR Mithelin •31 Runden
Nicht klassiert:

GTE-Pro 97 Slanaway/Turner Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage Ounlop •194 Runden
lHi>2 45 Graves/Gonzalei/Beche Hanor/Oreca 05-Nissan Ounlop •195 Runden

Schnellsle Runde: tlartlCY(Rors(heX Runde 7.1:49,939 (•185,2 krn/h)

Nächstes Rennen: 19. Novemhec, Sakhir (BRNI
Internet: www.flawec.com

F t A W O R L D
C H A M P I O N S H I P

S T R E C K E

Shanghai Internat ional Circui t

S T A R T 4

5SSSS

Zweiter GTE-Pro-Sleg In Folge: Priaulx (l.)/11ncknell

QUALIFYING

DurEhschniltsKll ■IHP2 Ourchsclinlttuelt

1. Porsche 919 HYiyidtM) 1:M,462
2- rovotaTS050Hift»id(»5) 1:14.522
3 . A u d i R 1 6 ( t 8 ) 1 : 1 4 . 8 1 0
4. TovotaI3 050Hyt)fid(il6) 1:14.910

5 . A u d l R l S C f T ) 1 4 4 ^ 6 8
6. Porsche 919 Hytrid (12) 145.051

7^Rebe<lKnR-0ne(!13) l:49i28
8. BYKoBes/ONPl/OKU) 1:5U85

1. Hanoc/Ore<a(i44) 1:54.225
2. Signateth/Alplne(ll36) 1:51.382
3. ESH/bgie((830) 1:54398
1- tDnve /0 re (a («26 ) 1 :54 .759
5. R6RHcrvid/Ugief(tl3) 1:51345
6 . H a t t o r / O r e < a ( t l 5 ) L 5 1 . 8 9 9
7. SHPRaasg/BR01(f27) 135.754
S. SHPRMSS/BROKUT) 1.-56.429
9. E5H/ljgier(831) 1.-56.439

10- Ba*IDC/AlRine(»35) 1:57.111

DuKhschnlitsiell

1. Ganassi UK/Ford (167) 2:01.391
2. (ianassiUI(/̂ (166) 231.528
3. Aston HaiiinRadng (195) 232.010
4. AfCorse/F^(JSl) 232315
5. Aston KartnR^ (197) 232.432
6 . 2 3 2 3 6 6
7. D.-Prolon/Pwsche(177) 233.767

Durchschnittstell

1. Aston Marlin Racing (198) 234.997
2. AFCo(se/Ferran(n83) 235334
3. A.D.-Proton/PorscrcttSS) 2.-05.466
4. KCH6/PotS(he( t78) 236344

5. Gull Racng/Pocsche (186) 237.712
6. Larbre/CorvettetlSO) 237357

B i r i
1. HarcLleb

Neel Jam

RomainDumas
4. Kamui KobayashI

Hike Conway
Stephane Sarrazin

7. lolc Duval
Lucas di GrassI
Oliver Jarvis

10. Brenden Karüev
Hark Webber

Tinw Bernhard
13. Andre Lotteret

Marcel Fassier
15. Aleiancrelmperaton

Dornnk Krahamer

MalheoTuscher
18. Benoil Irehryer
19. SebastienBuem

Anthony Davidson
Kanrki Nakaiima

Hersteller LHP

lS2
l|2
1̂2
1 5

i ; ;

12
12

119

119̂5
11̂ 5

6

6

1 ( 5

(45
H15

1. Porsche

2. Audi
3. Toyota

PrtvattearrislMPI

L Rebelbon Racing (113) lie
2. RebeUionRanng(>12) lil
3. Bytohes Racing team (14)

Teams LMP2
1. Signale(hA]pinc(l36) l83
2. RGR Spurt by Horaiid (143) 111
3. G-Drlve Racing (826) i;9
4. Exir. Speed Motorsport (831) IW
5. Exir. Speed Motorsport (830)

1. Marco SOrensert 4
NKki Thum

3. Davide Rigon
Sam Bird

5. diver Pia l »
Stefan HOC ke 1 »

7. Gtanmana Bnini
lames Calado - ¥

9. AndyPnaUi 1055
Harry Tincknet 1055

11- Danen Turnet I W
12. Richie Slanawav s
13. HKhael Chrislensen

Richanl lielz T
15. Billy Johnson £
1 6 Fernando Rees 5
17. Hanno Franchitti 5 ) 6

18. Emmanuel Collard 545
Francois Perrodo 5 ) 5
RuiAguas S i l

HerslellerGT

1 . F e c r a n 2 6 6
2 . A s t o n M a r t i n 2 5 1
3 . F o r d 2 2 l i
4 . P o r s c h e l l 8

Teams GTE-Pro

1. AstonFfertinRacii>g(#95) 1
2. Ford Chip Ganassi UK (867) H
3. Ford(h[pGanassiUK(866) 12.
4. AFCor5e(871) l l^
5 . A F C o r s e ( 8 5 I ) 1 1

Teams GTE-Atn

L A F C o r s e ( t 8 3 ) 1 7 3
2. Aston Hartm Racing (198) U
3. At>uDhabi-Proton(888) 12
4 . K C M G d r S ) 1 0
5. lartireCHn)eb(ion(̂ 07|& 1̂
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Kehlt die WTCC zurück?
e s s e n - m o t o r s h e w. d e
# e s s e n n i o t o r s h o w

F

e s s e n
m a T O P ?

s n a ' - u

« o r o R j P O R r

2014: Der bislang letzte WTCC-Auftrttt Im Splelerparadles Mscau

D i e T C R I n t e r n a t i o n a ]
Series bat bekannt gegeben,
2 0 1 7 n i c h t m e h r i n M a c a u
zu s ta r t en . Das öRhc t d i e
TOr für eine mögllcbc
R ü c k k e h r d e r W T C C .

«Wir haben nie gesagt, dass
wi r n i ch t nach Macau zu rück
kehren». sagte WTCC-Promo-
ter Francois Ribeiro gegenüber
den Kollegen von «TouringCar
Times». Das klingt zumindest
nach einem weit fortgeschritte
n e n R ü c k k e h r - P l a n . A u c h d i e
Organisaloren-mit denen man
sich für 2015 nicht einig wurde,
d i e m i t t l e r w e i l e a b e r a n d e r e
sind - würde es freuen, könnte
man so doch gleich drei Welt
meisterschaften respektive
Weltcups gleichzeitig au.stra-
gciL Den GT World Cup, den F3
World Cup und eben die Tou-
renwagen-Wcltmeisterschaft.

Die TCR Internat ional Scr ie.s
als aktuelle Top-Tourenwagcn-
sc r i e be im Macau Grand P r i x
wird im nächsten Jalir jedenfalls
nicht ins Spieicrparadies zu-
r ü c k k e h r e a B e r e i t s i n d i e s e m
Jahr ist das «Guia Hace» keitie

reine TCR-Vcranstaliung, auch
Fahrzeuge aus der CTGC und
der BTCC sind zugclassea Die
36 Fahrzeuge umfassende Star-
tcr l is tc umfasst nach aktuel lem
Stand jedoch 30 TCR-Boliden
respektive TCR-nahe Autos wie
etwa den Seat Leon Cup Racer.
I n d e r l e t z t e n Wo c h e w u r d e n
mit dem Premieren-Meister der
ADAC TCR Germany. Josh
FÜÄ sowie Honda-Werkspilot
Tiago Monteiro zM-ei weitere
prominente Starter bestätigt.
ICR-Finale inAbuDhabP
Da de r WTCC im kommenden
I.ahr wohl ein noch kleineres
Feld droht als dieses Jahr (siehe
S. 3). wäre die Rückkehr der
WM au f d ie T fad i t i on -ss t recke
auch als Topklasse eines Tou-
rcnwagen-Weltcups denkbar.
So oder so wäre Macau woh l
w i e d e r W T C C - S a i s o n fi n a l e .

Einen möglichen Ersatz-Aus
tragungsort für das Finale der
TCR In te rn . i l i on . l l Ser ies 2017

gibt es auch schon: Abu Dhabi.
A u f d e m Ya s M a r i n a C i r c u i t
wäre man dann im Rahmen der
Formel 1 unterwegs. ♦ MBR

f O H D R I V e i t S A N D D K C A M S

2 6 , 1 1 - 0 4 . 1 2 . 2 0 1 6
P R B V i e W D A Y : 2 5 . 1 1 .

M A S C A R F o r t W o r t h

Regen schlägt Quick Nonis
Ein Rennen in Texas und dann
auch noch Chuck Morris als
Starter - was sol l te da wetter-
technisch schon groß.irtig
schiefgehen? Doch Pusteku
chen : Tro t z d rohende r Kound -
housc-Kicks trauten sich dicke
Gewitterwolken Richtung Fort
Worth und nässten die .Strecke
samt dem Hollywotid-Star ein.

Der für Sonntag geplante 34.
Saisonlauf masstc deshalb ver
s c h o b e n w e r d e n . D a s R e t m e n
m i t I N j I c - M a n n A u s t i n D i l l o n
ging demnach erst nach Re
dak t ionssch luss zu Ende . Das
Ergebnis und Chuck Morris'
Reaktion auf das freche Wetter
re ichen wir Ihnen nächste Wo
che aber natürlich nach. ♦ MBR

A M C

Sonntag In Texas: Abgedeckte Autos statt abgeschreckte Wolken

^mnlnrepfrl dsfioptficars

© MW STHA BlUZ \
M E S S E
E S S E N

\
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N A C H R I C H T E N

Titelrivalencrashen
in Neuseeland
Supercars In Pukekohe
begann die heiße Phase des
Titelkampfs zwischen den
Tnple-Eight-Piloten Shane
van Gisbergen und Jamie
Whincup. Während Tabellen
führer Van Gisbergen den
ersten Lauf vor seinem Riva
len für sich entschied, gewann
Whincup den dritten Lauf -
vo r se inem teamin te rnen Wi
dersacher. Im zwei ten Lauf
aber gerieter beide aneinan
der Nach einer von Whincup
verschu lde ten Ko l l i s ion der
Holden-Fahrer gewann der
n o c h a m t i e r e n d e M e i s t e r

Mark Winterbottom (Ford).

Laufsieg und Titel
fürlambo-Teams
Int. GT Open Das Finale In
Barcelona hielt noch mal ei
nige Action bereit. Aus allem
heraus hiel ten sich dabei
Thomas Biagl und Fabrizio
Crestani (Lamborghini), die
mit Platz 2 im ersten Durch
gang schon ihren Titel ein
tüten konnten. Der Tagessieg
ging an das Attempto-Team.
deren eingesetzter Porsche
von Werks fahrer Kev in Es t re
sowie Peter Terting zu selbi
gem pilotiert wurde, im etwas
zerfahrenen Sonntagsrennen
gewannen die Lamborghlnl-
Plloten Daniel Zampieri und
M a r c o A n t o n e l l i .

Langeveld holt Titel
In die Niederlande
Seat Leon Eurocup Die
Vorentscheidung beim Fi
nale In Barcelona fiel Im
ers ten Lauf : Während Nie ls

Langeveld gewann, fiel
Ti te l konkur ren t S t ian Pau l
sen nach einer Koll ision
aus. Langeveld fuhr sich Im
Reversed Grid von Lauf 2
bis auf Platz 5 vor. was
d e m n i e d e r l ä n d i s c h e n B a -
poro-Piloten zum Tltelge-
wlnn völlig reichte. Sieger
I m l e t z t e n S a i s o n r e n n e n

wurde MIkel Azcona (PCR
Sport).

Meister: Nico Menzel
auf Papas Spuren
Porsche Carrera Cup Asia
Nico Menzel, der IS-jährige
Sohn von Christ ian Menzel, ist
nach seinem Vater - der den
T i t e l 2 0 0 9 u n d 2 0 1 0 h o l t e -

nun ebenfa l ls Meister der
Serie. Beim Finale in Shanghai
r e i c h t e n d e m B M W - J u n i o r

dafür zwei dri t te Plätze. Die
Siege in China gingen an
Gasts ta r te r Ear l Bamber und
an Martin Ragginger. ♦ MBR

D T H

Vollgas Richtung 2017
V o n A R N O W E S T E R

N a c h d e n D T M - Te s t & h r t e n
i n d e r v o r i e t z t e n W o c h e
i n O s c h e r s l e b e n s t e h t i m
mer noch nicht fest, wei
c h e r H a n k o o k - R e i f e n i n
d e r D T M - S a i s o n 2 0 1 7 z u m
Einsatz kommt. Dagegen
b l e i b t d e r D T M - K a l e n d e r
2 0 1 7 w o U u n v e i ^ d e i t l

Gnindsäiziich ginge es mit dem
s c h w a r z e n G o l d ( e s w u r d e n
v e r s c h i e d e n e R e i f e n m i s c h u n

gen getestet) in die richtige
Rich tung , me in t Aud i - I ' i l o t
Mike RiKkenfeller mit Fragezci-
dien: «Wenn er so kommt» Der

Ex-Champion verriet zudem
ein offenes Geheimnis, denn die
Verantwortl ichen planen ein
Ve r b o t d e r H e l z d e c k c a L a u t
R o c k e n f c l l e r s e i d a s F a h r e n
ohne vorgeheizte Reifen eine
neue Herausforderung, «die Ich
schon aus anderen Rennscr ien
kenne und die einen großen
U n t e r s c h i e d a u s m a c h e n w i r d .
Die Balance zu finden, keinen
Fehler zu machen und nicht zu
viel Zeit zu verl ieren, das wird
die große Kunst seia»

A u c h s e i n A u d i - M a r k c n k o l -

lege Mattias Ekström freut sich
über die neuen Hankook-Slicks.
«Ich habe große Hoffnungen,
d a s s d i e A u t o s d e u t l i c h m e h r

Fahrspaß und mehr Heraus
forderungen im Reifenmanage-
m c n t b i e t e n » , m e i n t e d e r

V L N

Welcfie ReKen werden für die Saison 2017 bereitgehalten? Noch wird das fleißig ausgetestet

Schwede. Der frisch gekürte
Rallycross-Weltmeistcr schrieb
zudem auf Facebook: «Ich darf
nicht verraten, was wir getestet
haben. Aber wenn ihr Power,
hohe Drehzahlen und Gr ip
mcjgt. werdet ihr es mögen, was
wir gemacht haben.»

Hini-Chance ßr Oschersleben
Die Tatsache. da.ss «Eki» und

«Rocky» in Oschersleben in ei
nem 2017er-rcstträger von Audi
fuhren, bei dem neue Kompo
nenten getestet und eingefah
ren wurden, ist wohl ein Finger
zeig. dass die beiden Ex-Mcistcr
trotz anderer Möglichkeiten

auch wei terh in in der DTM auf

Punktejagd gehen werdea
Bei BMW spulten die RMG-

Pi lo ten Time Clock und Marco
Wittmann insges.'unt 430 Rpn-
den ab. Für den Champion und
seinen TeamkoUegen standen
ebenfalls erste Abstimmungs
a r b e i t e n m i t d e m B M W M 4
der neuen Generat ion auf dem

Testprogramm, das vom 14, bis
17.U. im portugiesischen Por-
limäo fortgesetzt wird.

F ü r M e r c e d e s - P i l o t L u c a s
Auer gehen die Reifen ebenfalls
«in die richtige Richtung». Der
Österreicher, der nach vielen
a b s o l v i e r t e n K i l o m e t e r n ü b e r

A D A C G T M a s t e r s

e i n s c h m e r z e n d e s H i n t e r t e i l

klagte, darf sich wohl Hoffnun
gen machen, eines der sechsHWA-Cockpits zu erhalten. |

Nach MSa- In fo rn ta t i oncn be

ginnt (5.-7.5.) und endet (13.-
15.10.) die DTM-Saison2017 fast
t r a d i t i o n e l l i n H o c k e n h e i i n .
Auch in der Lausitz, in Buda
pest, Nürnberg. Moskau, Zanli-
voort und am Nürburgring wi d
wieder gcfährea Lediglich hin
ter den beiden Rennen auf dem
Red Bull Ring (23./24.9.) ste it
noch ein Fragezeichen. Sollie
der Event in Spielberg nici
stattfinden, wäre Oscherslehin
erste Ausweichoption. ♦

Briick-Team fahrt mm Sieg Urteil: Vorsatz von APR

Das SIegerteam aus Eupen (v.l.): Joussen, Brück, Naß, Paulus

90 Motorsportfans, 30 Nord-
s c h l e i f e n - P r o fi s . e i n R e n n e n :
Beim Kart -Event der VLN Fan

page traf sich ein Teil der be
liebten Langstrcckcnserie in
Eupen, um eine Art gemeinsa
men Saisonabschluss zu feiern.

Ein Rennprofi durfte dabei aus
einem Lostopf jeweils drei Fans
zichea Und das glücklichste
Händchen hat te d iesmal Chr is
topher Brück. Der eigentliche
Spezialist auf der Kartbahn in
Köln ha t te dor t n ie den Event

gewinnen können. Nuabei der

ersten Auflage in Bcigica sieg
te er gemeinsam mit «seinen»
F a n s M i k e N a ß . M a r c P a u l u s
und Michael Joussea «Ich habe
wirklich drei tolle und vor allem
schnel le Fans an meiner Sei te

gehabt», freute sieh Brück. «Ein
großes Dankeschön an meine
drei TeamkoUegen». so der Abt-
Bcntley-PDot.

Das Podest komplettierten die
Te a m s r u n d u m V L N - F a h r e r
Stephan Epp (Renault Clio) und
R C N - M c i s t e r A l e x F i e l e n b a c h
(ToTOta GT86). ♦ MBR

Die von APR Motorsport in
Spielberg vorgenommene
Veränderung (Eigenent-
Wicklung) im Ansai^ti^kt
des Aud i RS LMS is t e in
voisätzücher Betrug!

Zu dieser Auffassung kam je
denfalls die zweite Kammer des

DMSB-Sportgerichts. Es sei
richtig, da« die von APR vorge
nommene Einrichtung im Luft-
filtergchäuse eingebaut ist Bei
zunehmender Geschwintiigkeit
schiebt sich jedoch ein mecha
n i s c h e s Te i l d e r M o d i fi k a t i o n
u n m i t t e l b a r a u f d e n A i r - R e s t -
r ik tor und schl ießt d iesen vol l
ständig ab. Dadurch kommt es
zu einer Komprimierung und
dami t zu e inem besseren Lufi-
fluss in und durch den Air-Res-
triktor, und damit auch zu einer
l.eistungssteigerung.

Unstrittig sei. dass der vorge
gebene Air-Restriktor, wie er im
Homologationsblatt dargestellt
is t . vc iändcr t wurde - was e in
Verstoß gegen das technische

Reglement (FIA 2016 GT3 A >
pendix 1. Restriktoigeometri;)
ist, stellte das Gericht in sein ;r
Urteilsbegründung fesL

Laut dem Vorsi tzenden Ric i -
ter, Harald Schmeyer, komiit
erschwerend hinzu, dass
M o d i fi k a t i o n s o k o n s t r u i e r t
wurde, dass erst bei zunehmen
der Geschwindigkeit die Ein
richtung an Wirkung gewinnt
u n d b e i n a c h l a s s e n d e r G e

schwindigkeit die verbautenmechanischen Teile wieder jjm
Luft f i l tergehäuse verschwin
den! Das APR-Team war disqua
l i f iz ier t und für d ie letzten vier
Rennen gesperrt worden. ♦ AW

Vorsätzl ich manipul iert : APR-RS
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Ral lye-WM
Z H E E n

Reaktionen zum Ausstieg von VW
Von REINER KUHN

Kaum hatte Volkswagen
zum vierten Mal in Folge
den Heistcller-Titel geholt,
zog der Vorstand einen
S c h l u s s s t r i c h u n d v e r k ü n
dete den Ausstieg aus der
Ral lye-WM (Sei te3).
D i e R e a k t i o n e n r e i c h e n v o n
ü b e r r a s c h t ü b e r e n t t ä u s c h t
b i s s c h o c k i e r t .

Selten wurde die Rallyeszene
von einer Meldung so über
rascht. Nur verständlich, dass
direkt nach der offiziellen Presse
mitteilung aus Wolfsburg am
Mi t twoc l i vo r a l l em Verwunde

rung und TVauer lierrschte.
D i e d r e i V W - W e r k s f a h r e r

meldeten sich über die Sozialen
Netzwerke. Über TVitcer beklagt
Jari-Matti Litt'aladle «sehr trau
rige Nachricht für das gesamte
Team. Das Abenteuer, das wir
gemeinsam erlebt haben, wird
immer in unseren Köpfen und
Herzen bleiboi) . Danke fiirdiese
vier Jalire.» Teanikolloge Andreas
Mikkcisen schreibt : «Es tut mir
leid, dass nach dieser Saison alles
vorbei ist. Lasst esuns mit einem
Sieg bei der Rallye Australien
b e e n d e n . » A u c h W e l t m e i s t e r

SdbasiienOgicr Lst bctroffca«Es
t u t m i r f ü r m e i n f a n t a s t i s c h e s
Team sehr leid. Wir hatten vier
herausragcnde fahre», schreibt
der Franzose bei TViticr. «Danke
für eure Ix ' idensehaft und eure
Unterstützung.» Allen voran
bedauern die Wettbewerber den
Rückzug des grofien Rivalen,
loben die geleistete Arbeit und
f ü h l e n m i t d e n V W - Te a m m i t -
glicdcrn. Hier einige Wortmel
dungen aus der RaÜye-Szenc. ♦

Ra l l ye -WH

Jarmo Hahonen
(FIA Raliye-Direktor)

«Diese Nachricht ist sehr
enttäuschend, nicht nur für
das Team, sondern auch
für die Fans. Nun startet
die Rallye-WM mit vier
Herstellern in eine neue
Ära - sehr schade, dass
VW nicht dabei sein wird.»

Thierry Neuville
(Hyundai Werkspilot)

«Für den sportlichen
Wettbewerb ist das natür
lich sehr schade. Zu gerne
hätten wir uns mit unserem
neuen Auto auch mit den
VW-Teams gemessen. Der
Rallycsport geht aber auch
ohne VW weiter.»

Hermann Tomayk
(ADAC Sportprasldent)

«Aus Konzernsicht mag es
nachvol lz iehbar sein. Aber
für den Rallyesport, die
deutsche Szene und auch
d ie Leuch t tu rm-Veran

staltung ADAC Rallye
Deutschland ist dies ein

ganz schwerer Schlag.»

HIchal Krabanek
(Skoda Hotorsportdirektor)

«Die Entscheidung hat
keinen Einfluss auf unsere
Akt iv i tä ten. Skoda wird
weiterhin in der WRC2
antreten. Wenn VW einen
R5 entwickelt, werden wir
zwei großartige Fahrzeuge
in der VW-Famil ie haben.»

Walter Röhr! (Rallye-Legende,
Weltmeister 1980/1982)
«Ich verfolgte den WM-
Lauf und war schockiert,
als ich zwei Tage danach
vom Ausstieg hörte. Bei
aller Enttäuschung hoffe
ich. dass mit Sebastien
Ogier der beste Fahrer auch
2017 am Start sein wird.»

Tomml Häklnen
(Toyota GazooTeam(tief)

«Volkswagen Motorsport
war Immer ein sehr starkes
Team und auch Inspira-
tionsqucllc für uns. Mit
nun drei starken Fahrern
aufdcm Markt hat sich die
S i t u a t i o n e n t s c h e i d e n d

verändert - auch für uns.»

IMas madit der Vlfeltmeistei?
Früh hatte Volkswagen sein
F a h r e i t r i o f ü r d i e k o m m e n d e
Saison bestätigt und damit
das Cockpit-Karussell ent-
schleunigL Von wegen!
Urplötzlich sind {atzt drei
Siegfahrcr auf dem Markt

D ie Bo tscha f t am Ende se ine r
Nachricht aufTwitter sagt alles:
«Macht euch keine Sorgen, wir
s e h e n u n s w i e d e r. » S e b a s t i e n
Ogier ist ein Vollblutrennfahrer
und w i l l vo r a l l em e ines : s i ch
d e m W e t t b e w e r b s t e l l e a D a s

bekräftigte der Weltmeister
auch gegenüber MSa. In Wales
a u f d e n d a m a l s b e r e i t s w a h r
scheinlichen WM-Ausstieg sei
nes Arbeitgebers angesprochen,
e r k l ä r t e e r : « 2 0 1 7 w i r d s c h o n

wegen der neuen World Rally
Cars etwas ganz Besonderes. Da
will und werde ich dabei seiiL»
Auch deshalb zittern nun selbst
d ie ve rme in t l i ch fixen C i t roen -
Junioren. Denn sollte Ogjer den
fiir viele zwar naheliegenden,
aber alles andere als einfachen
Weg zurück in seine landes-
sprachlichc Werks-Equipe fm-
den, müssten die Youi^ster war
ten utid sich ab Frühjahr einen
dritten Werkswagen teilea
Überhaupt scheint der von

Ogier sehr respektierte Malcolm
\Vilson trotz geringstem Budget
d i e b e s t e n K a r t e n z u h a b e n .
Womöglich könnte aber der
von Red Bul l kontrol l ier te WM-
P r o m o t e r h i e r u n t e r s t ü t z e n d
eingreifen und so das unter

finanzierte. für die Rallye-WM
aber schon wegen seiner zahl
reichen Kundenautos wichtige
M-Sport Ford Teamunterstützca

Wahrend das gut aufgestellte
Hyundai-Team auf ein Buhlen
u m d i e d r e i N o c h - V W - W e t k s -

piloten verzichtet, müssen das

neu formierte Toyota-Team so
wie Ogiers TeamkoUegen Jari-
M a t t i L a t v a l a u n d A n d r e a s
Mikkcisen abwarten, wie der
Champion sich entscheidet.
Erst dann wissen sie, ob und in
welches Cockpit sie einsteigen
können. ♦ RK

YvesMatton
(Gtfoen Teamchef)
«Damit hat niemand

gerechnet. Wir wollten
versuchen, mit dem neuen
Auto auch VW zu schlagen.
An unserem Fahrer-Tr io
wird sich nichts ändern,
Weltmeister Ogier könnte
aber ein Thema sein.»

Weltmelster-Duo: Wer holt sich Ogler-Ingrassia 2017 ins Cockpit?

TimoJouhkl
(finnischer Topmanager)
«Die Entscheidung an sich
kann man viel leicht nach
vollziehen. Nicht aber die
Art und Weise und den
Zeitpunkt, es dem Team
mitzuteilen. Das zeugt von
wenig Respekt, auch dem
Sport gegenüber.»

N A C H R I C H T E N

Jetzt doch neue
Startreihenfolge
Rallye-WM Dem FIA-Weltrat
liegt eine Neuregelung der
umstrittenen Startreihenfolge
vor. Ab 2017 soll der WM-Spit
zenreiter nur rwch am Freitag
als Erster auf die Strecke.
Samstags und sonntags wird
In umgekehrter Reihenfolge
des Zwischenstands der Rallye
g e s t a r t e t .

Kalender 2017 erneut
mit 13 Läufen
Rallye-WM Aufgrund der un
sicheren Lage sollen sich die
Hersteller gegen eine Rallye
Türkei 2017 ausgesprochen
haben. So ble ibt neben China
auch d iese r neue WM-Lau f
in der Warteschleife. ♦ RK
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Die ersten Tage der Wahrheit
Von IMRE PAULOVITS

A m W o c h e n e n d e i n Va l e n
c ia i s t es so wdt Nach zwd-

jähi^er Vorberätung wird
K T M s M o t o G F - B Q c e i n
Va l e n d a e r s t m a l s b e i e i n e m
R e n n e n s t a r t e n . F ü r d e n

größten Motorradherstel
ler Eun^ias beginnt damit
ein ganz neues Kapitel

KTM-CEO Ste iän P ie re r ha t te
es klar ausgesprochen; «Wenn
man als Global Player ernst ge
nommen werden will, dann
muss man sich auch dem Wctt-
b e ^ v e r b d e r B e s t e n s t e l l e n . »
KTM bekennt sich zum Sport,
und seist es die Konsequenz, im
Sport auf allerhöchster Ebene
gegen die besten der Welt anzu-
treica und das ist die MotoGP.
So ist der erste WUdcard-Ein-
satz für die Österreicher zwar
noch die Generalprobe, aber
auch diese wird von der Kon
kurrenz genau beobachtet.
Längst sind die Österreicher
vom Underdog zu einer Macht
im Motorsport cmporgcsticgca
In jeder Sportart, in der sie bis
lang angetreten sind, haben sie
CS bis an die oberste Smfe ge
bracht, und die MotoGP ist mm
der allerletzte Schritt in dieser

Erfolgsgeschichtc, der alles bis
herige Uberschreiben wird. In
welcher Art auch immer.

Deshalb hat die Firmcnleitung
das Aben teue r auch m i t dem

entsprechenden Budget ausge
stattet und die nötige Logistik
berei^csteiit. Und die Renn-
abteiiung um Pit Beirer hat
nicht nur aQ ihre bisherige Er
fahrung genutzt, sondern sie
wurde auch um die entspre-

Mlka Kalllo und dia KTM RC16: Nach viel Testarbeit folgt der lang ersehnte Wlldeard-Einsatz

chendcn Kapazitäten aufge
stockt. Was nun mit KTM, WP
und Pank! als geballte I.adung
K n o w - h o w m i t s o l i d e r fi n a n
zieller Unterstützung von Red
Bull dasteht, kann sich auch
nach außen gut als Schaufenster
des neuen österreichischen Po
werplays sehen lassen

Hausaufgaben gemacht
So gut die Vorbereitung auch
war, die langjährige Erfahrung
der e tab l i e r t en Konku r renz i n
dem komplexen Hightech-
Spiel MotoGF wird sich in der
Kennpraxis nicht von einem

Tag auf den anderen aulliolcn
lassen - mit entsprechendem
Itcspekt wird der Konkurrenz
auch begegnet.

«Wir sind eigentlich noch
immer In dcrTestphasc», stellt
K T M - O n r o a d - D i r c k t o r M i k e
Lcitncr klar. «2010 ist einfach
noch ein 'Ibstjahr für uas, und
der Wildcard-Einsatz geliört
zu dem Testprogramm dazu.»
TVotzdem.sieht er seine Tbuppo
für Valencia gut vorbeceitot.
«Wir haben uns bei den Ibsts
stetig verbessert und versuchen
auch weiter, uns zu vcrbesscra
Egal ob Motor, Elektronik oder

Chassis, jeder kleine Punkt
wurde verfeinert. Jetzt haben
wir erst einmal den Ist-Stand,
den werden wir in Valencia of-
fenlegcn, darm versuchen wir,
daran weiterzuarbeiten, damit
wir in Doha, was immer als
wirklicher Einstieg geplant war,
ein aasprcchcndes Gerät am
Start haben.»

Dabei lässt KTM aber nichts
u n v e r s u c h t . L i e ß S u z u k i v o r
zwei Jahren Randy de Ihmiet
m i t s e i n e m I b s t m o t o i r a d d e n
W i i d c a r d - E i n s a t z f a h r e n u n d
holte einen Tbg später für die
Werksfahrer Aieix Espaigarö

u n d M a v e r i c k V i n a l e s d i e
nächste Ausbaustufe aus dem

Transporter, wird Mika Kalllo
dasselbe Motorrad einsetzen,
das Bradley Smith und Pol Es-
paigaröab Dienstag in Valencia
wei ter tes ten werden. «Das Is t
der derzeitige Stand, mit dem
w e r d e n w i r d a s R e i m e n f a h
r e n » , v e r r ä t L e i t n e r . « W e n n
dann am Dienstag die anderen
Fahrer auf das Motorrad kom
men, werden wir viel leicht
n e u e I n f o r m a t i o n e n i m d a n
dere Aussagen kriegeiL Von da
an muss man s ich dann nach
d e n B e d ü r f i i i s s e n d e r b e i d e n

nächstjährigen Falirer orientie-
reo. Für uns ist das ein Nonstop-
Prozess, der wird sich durch die

ganze nächste Saison ziehea
und wir versuchen einfach, so
schnell wie möglich auf die
W ü n s c h e d e r F a h r e r u n d a u f
die Wünsche, die wir selbst ha-
bea zu reagieren und sie um-
zusetzea Aber was so einfech
klingt, braucht natürlich Vor-
laufzciu Produktionszeit, Test
zeit - und dann muss es sich im
Rennen bewähren. Das ganz
normale im Rennsport ebca»

Ober 30 Ibsttage hat KTM
v o r s e i n e m W i i d c a r d - E i n s a t z
mit der RC16 abgespult. Es gab
keine Motorschäden und keine
kapitalen Richtungsändcrun-
gea Die Konstruktion des V4-
Motorradcs mi t dem Stahi -Gi t -
t e r roh r rahmen ha t t e s i ch von
Beginn an als gut erwiesen, in
ak r i b i sehe r K le i na rbe i t wu rde
sie mit untcrschiedUchen Fal i -
r e m u n d u n t e r s c h i e d l i c h e n
Verhä l tn i ssen we i te ren tw icke l t

Was all dies wert war, wird
sieh am Wochenende in Valen
cia zeigea ♦

Superb ike-WM

h einer Wbdie wird es fiir Biadl ernst
Am 16 . und 17 . November
finden In Aragon die ersten
TestiäbrteB der Supeiblke-
W M f u r 2 0 1 7 s t a t t U n d m i t
i h n e n d e r n ä c h s t e S c h r i t t
i n d e r K a r r i e r e v o n S t e f a n
B r a d l .

Noch de r G rand P r i x von Va
lencia, dann ist das Kapitel Mo
toGP fü r S te fan BradJ vore rs t
beendet. Schon drei Tage nach
dem WM-Finale stehen für den
26-jährigen Zatüinger die ersten
Te s t s m i t d e m Te n - K a t e - H o n -
da-Team beim ersten gemein
samen Test der Superbike-WM
i n d e r N a c h s a i s o n i m M o t o r
land Aragon an. Gleich im An-
schiuss testen die Suf«rbike-
WM-Teams vom 21. bis 25. No

vember in Jerez weiter, das
H o n d a - Tc a r a w i r d d i e e r s t e n
der beiden Testtage nutzen. Da
bei wird Bradi nicht gleich mit
der neuen Hrebiade au.s rücken,
in Aragon wird er erst einmal
d a s a l l e M o d e l l v o n T o n K a t e

ausfuhren und sich damit an die
a n d e r e A r t v o n M o t o r r a d u n d
die Pireiii-Rcifen gewöhnen.
Bradi hat aber noch vie l Test
zeit bis zum Saisonstart, denn
d ie Superb ikc-WM wi rd im
neuen Jahr vom 21. Januar in Je
rez und vom 28. Januar in Por-
timäo testen, dann gibt es noch
eine MögLchkcit In Jerez am 1.
und 2. Februar, bevor die .Mo
tor räder nach Aust ra l ien ver la
den werden und dor t vo r dem
WM-Auf tak t noch e inma l zwe i

tägige Tests auf Phillip Island
ans tehen .

Was fiir Bradl der Neustart in
ein neues Metier wird, ist für
die arrivierten Superbike-WM-
Plloten die Weiterfuhrung der
aktuel len Situat ion. Und die ist
derzeit ganz heiß. DucaCi hat
nach Jahren der Flaute mit Chaz
Davics und der Panigale R wie
der zu alter Form gefmidea und
sie setzen alles daran, diesen
Vorsprung zu haitea Weltmeis
ter Kawasaki bringt die neue
ZX-10 RR, in die auch die Er
fahrungen der diesjährigen
Rennsaison eingeflossen sind.
H o n d a k o m m t m i t d e r n e u e n
Fireblade, Yamalia Itat sich ver
stärkt und Apriiia wird wieder
werksseitig siniv. »IP Rauf aufs Superbike: Ab16. November testet Bradl In Aragon
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WH-KABfilERE
2002:WH-l6.I25GP(HM((a)

;yMtU:WM-5.l2SGP(Hofa»)
M ™<=Welime(si«125GP(Ho«bX5SleGe2005: WH-J,250GP (Honda)
i »06:WH-2.250GP(HoncteX2Siege3 2007:WH-2,250GP(HondaX2S»e9e

2008: WH-5.Hoto6P (Honda)
2009: WM-ß. HoloGP (Honda), (Sieg
2010: WH-5.M0I0GP (Honda)
20n: WM-J. HotoGP (Honda)
2012: WM-I. HoloGP (Yamafia)
20B:WH-8.Holo(y>(I)utati)
2OM;WH-5.HotoGP(Duta!02015; WH-7, HoloGP (Oucaii)
20I6:2u:reit7.HofoGP(l)ufaiixiSieg
H«Wirs; Holocois, Radfahren, Autos

Von IMRE PAULOVITS

Mehr als sieben Jahre nach
seinem ersten MotoGP-Sie);
konnte Andrea Dovizioso ih
Sepang wieder gewinnen.
Im MSa-Interv iew spr icht
der SO-jährige Italiener
über seine Gefühle, die Be
deutung dieses Sieges für
ihn und für Ducad, und wie
er noch besser werden will

Wie fühlst du dich nach deinem
zweiten MotoGP-Sieg?
A N D R E A D O V I Z I O S O : E s ' S
schon ein tolles Gefühl, Die
Strecke von Sepang mag ich
sehr, trotzdem habe ich dott
noch nie gewinnen können. S >
bin ich sehr glücklich, auf eine r
meiner Lieblingsstreckcn gd-
wonncn zu haben . M i t Duc . i i
zu gewinnen, ist ohnehin sei r
emotional und etwas ganz Spt -
ziclles. Dass ich bei so schwie -

rigcn Bedingungen in dieser
Weise gewonnen habe, macht
mich auch sehr glücklich.
W i e h a r t m u s s t e s t d u f ü r d i e s e n

Sieg kämpfen?
Das Rennen war v ie l schwier i

ger, als es von außen aussah. Ich
habe einen flüssigen Fahrstil,
bei mir wackelt nicht viel so sah
es wohl so aus, dass ich alles
un te r Kon t ro l l e ha t t e . Abe r i n
Wirklichkeit war ich in a^er
NoL Ich harte ein kleines Re -
fenproblera auf der rechte i
Seite vom, und ich hatte scho i
Angst, dass es schlimmer wei -
den würde. Zum Glück blieb ds
abe r be i l e i ch ten V ib ra t i one i i .
In der erste Rermhälfte war sei r
viel Wasser auf der Strecke, un 1
A n d r e a l a n n o n e u n d Va l e n t i n )
Rossi gaben ein sehr hohels
Tempo vor. Ich habe aber nicl t
aufgegeben, und zum Glüc<
habe ich keine Fehler gemach .
So konnte ich zum Schluss ar -
greifen und gewinnen. Bei so -
chen wechselnden Bedingur-
gen kann immer viei passierei u
aber ich hatte sehr viel Vertrat -
en zu me inem Motor rad .
Die Oucati sah In Sepang wirklld i
s t a r k a u s .

Ich bin sehrglücklich überinei i
Motorrad, denn ich konnte vo i
Anfang bis zum Schluss eine i
hohen Rhythmus fahren. Wir
hatten ein starkes Wochencndi ■,
wir hatten die ganze Zeit in di:
richtige Richtung gearbeite.
U n s e r e T Va k t i o n h i n t e n w a r
sehr gut. viel besser als bei \'r -
Icntino. Das war sehr wichii 5
für Ducati, Sie hatten in der Icu -
ten Zeit so hart gearbeitet, un 1
dieser Sieg wird sie in Zukuiu t
noch mehr mo t i v i e ren .
H a t t e s t d u e t w a s m e h r

Gegenwehr von Valentino Rossi
e r w a r t e t ?

Valentino gibt normalerweis:
nie auf. So hätte ich auch nich i
erwartet, dass ich gleich ein:
Lücke zu ihm aufmachen ka iu .
Er war an einigen Stellen besser
als ich. Aber als ich nach einer
R u n d e w i e d e r a n m e i n e r B o x
vorbe ikam, sah i ch be re i t s 17
Sekunden Vbrsprung. Dawus; -
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te i ch , en tweder ha t e r e inen

groben Fehler gemacht oder er
ha t Prob leme. Er muss te zum
Schluss wohl langsamer ma
chen. weil er am ümit war. Ich
konnte zu diesem Zeitpunkt ei
nen guten Speed fahren, und
wenn icli gcmus.st liatte. hätte
ich noch mehr pushen und
noch schne l l e re Rundenze l t en
fahren können.
Wie lang kamendir diese
l e t z t e n v i e r R u n d e n v o r ?

S ie waren schon ve r
dammt lang. Ich hatte i«Ich war In
Sepangsehr
glücklich mit
meinem BIke.»

A N D R E A D O V I Z i O S O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

mir die ganze Zeit gesagt, du
musst jetzt gewinnen, du darfst
keine Fehler machen, es war
schon sehr schwierig. Aber die
letzte Runde war eine sciir spe
zielle. In Tlim 1 standen meine
F r eund in und me ine F reunde .
Ich habe sie gesehen, dann wur
de CS sehr emotional. Ich habe
in dieser letzten Runde ge
weint Ich habe da gefühlt, was
man a l les im Leben er re ichen
k a n n . W i r s t r a u c h e l n u n d w i r
tun uns weh, aber wir kämpfen
weiter, und wenn dann der Er
folg kommt, dann sind wir froh,
dass wir all dies getan haben.
Hat dich dieser Sieg fOr den
entgangenen von Österreich
entschädigt?
Ich denke fast, dass dieser Sieg
für die Medien noch wichtiger
w a r a l s f ü r m i c h . S i e h ä t t e n
sonst gar nicht gemerkt, was bei
uns vor sich gclit. Wir arbeiten
daran, in der Weltmeisterschaft
konkurrenzfähig zu sein, und
wir haben mit t lerwei le ein sehr

gutes Paket. In (Österreich wäre
ein Sieg möglich gewesen, ich
hat te aber d ie fa lsche Ke i fen-
wahl getroffen. Entsprechend
enttäuscht sear ich. Ich hatte ein
fehlerfreies Wochenende ge
fahren. nur eben den falschen
Reifen gewählt. So war dieser
Sieg vor Jahresende noch cin-
nial wichtig.
Wardleser Sieg der beste
M o m e n t d e i n e r K a r r i e r e ?

Aus mehreren Gründen ja.
Auch abgesehen vom Sieg sind
wir zusammen mi t Di icat i sehr
stark gesvorden. D,is ist aber
noch immer nicht genug, wir
wollen ja schließlich um die
Weltmeisterschaft kämpfen.
Dafür ist das, was wir derzeit
haben, noch nicht genug, aber
wi r s ind nah dran. Wi r dür fen
aber nicht vergessen, wie
s c h l e c h t u n s e r e S i t u a t i o n v o r
vier Jahren war. Da ist es heute
komplett anders. Wir können
bei vielen Rermen um das Po
dest kämpfen, ob im Regen
oder im Trockenen . Au f d iese

Entwicklung bin ich sehr stolz.
S o h a n d e l t d e r a k t u e l l e M o
ment auch über mein persön
liches Wachstum, nicht nur
ü b e r d i e s e s e i n e R e n n e n . A l l
das macht es zum besten Mo
ment meiner Karriere, aber Ich
denke, ich kann mich noch wei
ter verbessern. Ich bin jetzt 30
Jahre alt. aber mein Stil und
mein Charakter war nie so, dass

ich alles gleich beim ers
t e n R e n n e n o d e r i n d e r
e r s t e n R u n d e e r r e i c h e n
konn te . I ch muss te a l l es

Schr i t t für Schr i t t aufbau
e n . u n d s o I s t m i r a u c h
mein Verhäl tn is mi t Duca-
ti sehr wichtig. Sic glauben

an mich, das haben sie auch
bewiesen, als sie sich für das
nächste Jahr für mich entschie
den habea Genauso glaube ich
an DucatL Ich glaube fest daran,
dass wir nächstes Jahr noch
besser werden können.
W a n n w a r d e r s c h l e c h t e s t e

M o m e n t f ü r d i c h I n d i e s e r

S a i s o n ?
Das waren s i che r d ie Grands
Prix in Argentinien. Austin. Je
rez uitd in Le Mans. Da hatte ich
wirk l ich Pech. Ich hat te e inen
13. Platz und drei Nuller hinter
einander. Das hat uns sehr viele
Punkte gekostet. Ich wäre in
d iesen Rennen s icher l ich min
destens zweimal in der Lage ge
wesen. aufe Podium zu fehren.
Das hat in der Meisterschaft al
les verändert. Ich denke, sonst
hätten wir um den zweiten oder
dritten WM-Rang kämpfen
können. Hat man zu Beginn der
WM viele Punkte, läuft
die Saison einfach an
ders. Ein schwieriger

«Die letzte
Runde war
für mich eine sehr
emotionale.»

A N D R E A D O V I Z I O S O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Punkt war dann Barcelona. Ich
hatte im Rennen einen falschen
Reifen, aber auch abgcsclicn
davon hatten wir nicht den
Speed, und wir haben viel Zeit
auf den Sieger eingebüßt. In so
einer Form kann man nicht um
d ie Me is te rscha f t fah ren . Man
muss nicht immer auf dem Po
des t se in , abe r nah d ran . So
kann ich jetzt nurgiückliclt sein
über die Entwicklung bei Duca-
tl. aber es ist noch immer nicht
genug. Wir brauchen noch ein
wenig mehr, dann können wir
um die Meisterschaft kämpfen.
Du warst der neunte Sieger in
d e r K o t o G P I n d i e s e m J a h r .

Kannst du dir vorstellen, dass es
auch noch einen zehnten geben
w i r d ?

In der MotoGP kann dieses Jahr
alles passieren. Wirklich alles.
Wer es werden könnte, ich
weiß es n icht . Vie l le icht A le ix

Espargarö? Auch bei Aleix kann
alles passieren.
M I e h e l i n k ö n n t e n ä c h s t e s J a h r

den Intermediate aufgeben. Was
h ä l t s t d u v o n d a v o n ?

Fü r m ich i s t de r I n te rmed ia te
a u s G r ü n d e n d e r S i c h e r h e i t
wichtig. Nehmen wir Phillip Is
land. Wenn dicTemperatur wie
dort sehr niedrig ist, sie aber
sehr iiarle Reifen für diese Stre
cke bringen, weil die Strecke
wie in diesem Fall den hinteren
sehr stark beansprucht, dann ist
CS bei teils trockener teils nas
ser Fahrbahn sicherer, wenn
w i r e i nen I n te rmed ia te habea
Wir sollton ihnauf alle Fälle zu
mindest für die Trainingstage
beibehalten, vielleicht nicht im
Rennen ve rwenden .
Marc Märquez hat Im Rennen
K a i t s o n - B r e m s e n b e n u t z t .

Hattest du mit deinen Stahl-
Bremsen keine Probleme?
Märquez hat Karbon-Bremsen
benutzt, ich weiß nicht, ob er
Brcmsproblemc hatte. Aber ich
denke nicht, denn bis zu seinem
Sturz konnte er mit uns mithal
ten. Wenn man eine Strecke mit
viel Grip und harten Brems-
zoncii wie in Sepang hat, es
dazu noch heiß und feucht ist,
d a n n s i n d d i e S t a h l - B r e m s e n
w i r k l i c h a m L i m i t . Z u m G l ü c k
hatte ich im Rennen keine Pro
bleme. aber es war schon am
Limit. In Tum 15 und in Tum 1,
nach den zwei langen Geraden,
h a t d i e B r e m s e s c h o n n i c h t
mehr reagiert, wctin ich noch
mehr Bremsdruck gegeben
liabe, und es hat begotmen. zu

v i b r i e r e n . K a r b o n - B r e m
sen bei Nä.sse sind etwas
Neues, aber wir müssen
uns in Zukun f t mehr da
mit beschäftigen. Im Qua
lifying habe ich selbst Kar-
bon-Brem.sen benutzt, und
es war die richtige Wahl.

Das Problem im Rennen war,
dass, wenn es wieder angefan
gen hätte zu regnen und der Re
gen stark gewesen wäre, man
die Karb tm-Brcmsen n ich t hä t
te venvenden können. Insofern
w.ir die Wahl von Marc ein Po

kerspiel, und das Risiko war
recht hoch.
H a t d e i n o To c h t e r d a s R e n n e n

gesehen?
Natür l ich. Sic schaut s ich a l le
Rennen von mir an und ist im
mer sehr ent täuscht , wenn ich
ke inen Pokal mi t n . tch H.ausc

bringe. So war sie diesmal selir
glücklich, und es w.ar ein sehr
emot iona le r Moment , s ie nach
über zwei W<«hen wiederzuse
hen .
Du gehst sicher mit viel
Vertrauen zum WM-Flnale
n a c h Va l e n c i a ?

Wie i ch schon e rwähn t ha t t e ,
hatte fürmich die WM das gan
ze Jahr die größte Bedeutung-
Mein Ziel war es, die WM un
ter den ersten fünf zu beenden.
Jetzt nehme ich diesen Platz ein
und habe ich die Chance ihn zu
h a l t e n . D a r ü b e r b i n i c h s e h r

glücklich - und ich werde noch
mal hart kämpfen. ♦

Oovizloso vor iannon«: «Ducatl tiat an mich geglaubt»

DovIzioso: «OucatI wird nach diesem Sieg noch motivierter sein.»

Desmo-Dovi: Das Team feierte seinen Heiden in Sepang euphorisch
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«Ein wenig Ttäumen war eriaubt»
Von MARKUS LEHNER

To m L ü t h i h a t z w a r d e n
WM-Titel an Johann Zarco
vcrioren, bestreitet aber
d e n n o c h s e i n e b i s h e r b e s t e
M o t o 2 - S a i s o n .

Beim Schweizer Tom Lüthi (30)
hiUi sich die Enttüuschuntt.dass
er se ine WM-ntc lchanccn nach
dem klaren Sieg von Johann
Zarco in Sepang endgültig ein
gebüßt hat, in Grenzen: «Man
muss das anders betrachten»,
sagt Lüthi. «Nach dieser teilwei
se sehr schwierigen Saison hät
te niemand daran gedacht, dass
wir am Ende noch ins Titelren
nen zurückkommen und jetzt
n o c h b e s t e C h a n c e n a u f d e n
V i z e - W M - T i t e ) h a b e n w ü r d e a
K l a r w a r d i e T i t e l c h a n c e d a ,
und ein b isschen IVäumen war
erlaubt. Aber mit den 22 Punk
ten Rückstand war mir jederzeit
bewusst, dass CS sehr .schwierig
werden würde, Zarco noch ab
zufangen. Er hätte noch einen
großen Fehler machen müssen,
doch diesen Gefallen hat er mir
nicht getan. Im Gegenteil, ich
z i e h e m e i n e n H u t v o r s e i n e r
starken Vorstellung in Sepang.
Er hat den Titel verdient, er war
über die ganze Saison betrach
tet ganz sicher der Beste.»

«Meine beste Moto2>Saison»
Lüthi, der seit der Einführung
d e r M o t o 2 - K l a s s e 2 0 1 0 m i t
dabei ist und die Endränge4 (auf
Müriwaki), 5, 4, 6, 4 (alle auf
Suter) und 5 (Kalcx) holte,
spricht von seiner besten Moto2-

M o t o G P

Fairness: LOthi gratulierte Weltmeister Zarco In Sepang als Erster LUthi gilt für 2017 als einer der Topfavoriten für den Moto2-Tltel

Saison: «Ich habe viermal ge
wonnen, in Katar, SUverstonc,
Motegi und Phillip Island, also
so \äel wie noch nie. Jetzt will
ich in Valencia den '^ze-Tilel
ins Trockene bringea»

Lüthi wird vor Valencia keine

großen Rechnereien und takti
schen Spielchen treibea «Alles
wird in der Vorbereitung laufen
wie immer. Je nachdem, wie es
datm im Rennen läuft, entscheide
ich spontan, wie viele Risiken
ich eingehen werde oder nicht.
Das werden sehr kurzfristige
Entscheidungen werden.»
Silverstone: «Energiespritze»
D a s s L ü t h i n u r z w e i W o c h e n
n a c h d e m s c h w e r e n S t u r z i m
Qualifying in Brünn (Gehirner
schütterung, Verzicht auf das
R e n n e n ) d e n S i l v e r s t o n e - G P
gewann, ist für den 125er-Welt-

me i s te r von 2005 ke i n Zu fa l l ,
«Wie s i ch das Team in B rü im
n a c h d e m e r s t e n C r a s h i m
drit icn Freitraining für mich
eingesetzt hat und in nur 2,5
Stunden ein komplett neues
Motorrad aufgebaut hat, das
war unglaublich. Das erste Bike
war absolut Schrott, weil es
über die Abschrankmngen ge
flogen war. Der zweite Crash
machte le ider ih re Arbe i t \ v ie -
d e r z u n i c h t e . I n S i l v e r s t o n e
w o l l t e i c h i h n e n m i t e i n e m

Top-Resultat danken, und das
liabe ich geschafft. Dieser Sieg
w a r u n h e i m l i c h m o t i v i e r e n d
und eine Energiespritze für den
Rest der Saison.»

Auch die von vielen jahrelang
kritisierte Scheu im Zweikampf
hat Lüthi abgelegt: «Ich habe
inteasiv an der Aggressivität im
Kampf auf der Strecke gearbei

tet, insbesondere am Verhalten
in den ersten Runden. Es macht
mich schon ein bisschen stolz,
dass mir das gelungen ist.»

Aegerter-Rauswifffobneariluss
Die fristlose Entlassung seines
Baxennachbam Dominique Ae-
gerter hingegen hat Lüthi nicht
stark belastet. «Klar habe ich im
Vorfeld von den Gesprächen
imd Problemen gehört imd bin
erschrocken, als Dominique
freigestellt wurde. Aber meine
Arbeit und diejenige meiner
Crew hat das nicht beeinträch

tigt. Zwischen Demi und mir
w a r s i n n b i l d l i c h i m m e r e i n e
TVennwand Inder Box, jeder hat
seine eigenen Ziele verfolgt.
Um Aragon herum war logi
scherweise eine gewisse Un
ruhe im gesamten Team zu
spürea Doch als alles klar war.

i fhaben sich alle wieder voll :ii
ihre Aufgaben fokussiert.»

2017: «Es gibt nur ein Zie!»
Lüthis Wunsch, an seiner Creiv
für 2017 nichts zu ändern, kann
nicht ^nz enispiochen werdefi;
«Die Schlüsselpositionen blä
hen unverändert, Gilles Bigit
b l e i b t C h e f t e c h n i k e r u n d i c h
der Fahrer. Aber einer meiner
Mechaniker muss zur Schwei
zer Armee, also gibt es da einein
Wechse l . » Lü th i i s t s i ch ! )■
wusst, dass er für 2017 als Titi
favorit gilt, zmnal Zarco, Low
Rins und Folger in die Motiii
auftteigea «Nach meiner Voi-
steliung in der zweiten Saisoi-
hälfte kann es nur dieses eirie
Ziel geben. Aber es kommdii
neue schne l l e Leu te aus c l i
Moto3, und Morbidelli & (:■
werden auch noch da sein.» <

Zukunft gegen Vergangenheit
D i e e r s t e n b e i d e n P l ä t z e d e r
M o t o G P - W M h a b e n s i c h
Marc Märquez und Valenti
no Rossi bereits gesichert.
D o c h d e n d r i t t e n P l a t z
k ö n n e n s i c h b e i m F i n a l e
Jorge Lorenzo und
M a v e r i c k V i n a l e s h o l e n -
der alte und der zukünftige
Y a m a h a - W c r k s i ä h r e r .

Das hätte zu Beginn des Jahres
wohl kaum einer geglaubt.
Jorge Lorenzo, MotoGP-Welt-
m e i s i e r v o n 2 0 1 5 h . i t t e d i e
Saison gleich mit einem Auf
taktsieg begonnen. Maverick
V i n a l e s h a t t e z w a r b e i d e n
Vorsa i son -Tes t s e i ne b l enden
de Form gezeigt, sein erster
Püdestplaiz und eventuell sein
erster Sieg schienen nur noch
eine Frage der Zeit zu sein.

Aber dass sich der 21-jährige
Suzuki-Pilot bis Jahresende zu
e inem erns ten R iva len fü r Lo
r e n z o i n d e r W M - E n d a b r e c h

nung entwickeln würde, daran
hatten die wenigsten geglaubt.

Doch genau das ist eingetreten.
L o r e n z o h a t t e v i e l e D u r c h
hänger. besonders wenn die
M i c h c l i n - R e i f e n a u f S t r e c k e n
nicht den Grip aufbauten, den
e r f ü r s e i n e n r u n d e n F a h r s t i l
mit viel Kiirvenspeed braucht.
Vinales hingegen holte stets ver
bissen das Letzte aus der immer
b e s s e r w e r d e n d e n S u z u k i h e
raus. Und so liegt er vor dem
letzten Rennen 17 Punkte hinter
Lorenzo. Eigentlich sollte dies
ausreichen. Bei einem Sieg von
Vinales müsste Lorenzo Achter
w e r d e n , u m s e i n e n d r i t t e n
WM-Rang zu sichern.

Doch gerade in Valencia haben
wir schon einige Dramen um
den WM-Ausgang erlebt. Beson
ders wenn das Wetter verrückt
spielen sollte, könnte es für
Lorenzo eng werden Die spani
sche -Slrecke hat im Regen wenig
Grip. Uund wenn es auch noch
ein FLig-to-Flag-Rennen werden
sollte, bei denen Lorenzo in die
sem Jahr regelmäßig unterging,
konn ie d ie Sensat ion Wi rk l i ch
k e i t w e r d e n

Andererseits hat sich Yamahas
dre i facher MotoGP-Wel tme is te r
in der letzten Zeit wieder geftm-
gen, und er will Yamaha mit dem
bestmöglichen Ergebnis verlas
sen. im Vorjahr hat er in Valen
cia Rossi um den Titel abgcfen-
gen. Jetzt mass sich zeigen, ob er
beim F ina le wieder d ie Lacher
auf seiner Seite haL ♦ IP Kann VIflales Lorenzo noch vom dritten WM-Rang verdrängeij?
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Zeitplan und Statistik (jP Vaientia/Spanieo (alia Zeiten In HESZ)

fieitag, IL November 2016
(B.OO-09.40 HoioS l.freieslramtfig
CI9.SS-10.dü KotoCP LfraesTiainng
1Ü.SS-U.40 HotoZ L Freies Training
13.10-13.SO HoloS Z.frelesTtaining
14.05-M.50 HotoGP 2. Freies Training
15.05-15.50 Hoto2 2. Freies Training
Samstag, 12. November 2016
09.00-09.40 Hoto3 S.FreiCSTiainrng
M.55-10.40 MotoGP S.freiesTraining
10.55-11.40 HotoZ 3. Freies Training
12.35-13.15 Molo3 Oualifying
13.30-14.00 MotoGP 4.Freie$Trainir>g
14,10-14.25 MotoGP Qualifvingl
14.35-14.50 MotoGP QuallfvingZ
15.05-15.50 Molo2 Ouaiifving
Sonntag, 13. November 2016
08.40-0900 Holo3 Warm-up
09.10-0930 MoloZ Warm-up
09.40-10.00 MotoGP Warm-up
11.00 Rennen Moto3 24Rdn. %.li(m
12.20 Rervien Hoto2 27 Rdn. 108.1 km
14.00RermenHotoGP 30Rdn.l20ikm
Sieger 2015;
HotoS: Miguel Oiiveira I?). KIM
MtoZ: Tito Rabat (aKaiex
t̂ toGP: Zorge lorervo (E), Yamaha

Pole-Position 2015:
HoloS: lohn Mi34)ee (G6). Hwida,
139.3M(- 145,1km/h)
HoloLTiioR^i (E), Kaiex.
135234 {«15L3 km/h)
MotoGP; Zorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:30,011 (-1601 km/h)

Sthneliste Runde 2015;
Holo3: Romano Fenati (1), KTM,
1;39.622(-144,7km/h)

S T R E C K E

Molo2:Tito Rabat (E), K êx,
L-35,416{-151.1 km/h)
MotoGP; Zorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:51.567 (-157,8 km/h)
Rundenrekonle;
Molo3: Evren Vazquez (E), Honda,
1:39,400(-ld5,0 km/h),2014
Moto2: TlKmasLOlfiKCH), Kaiei,
1:35,312 (-151,2 km/h), 2014
MotoGP: Jorge lorenzo (£), Yamaha,
1:31,367 (-157,8 km/h),2014

V a l e n c i a

_1 Marc Harquez jE), Honda
yaJ.«nlLiio tosi (I), VarTiafia_

3. Zorge Lorenzo (E), Yamatia
4. Maverick ViAaJ« (E), Suzuki

_5._Mrea DÖvizioso (I). Oucali
l̂uFWiosa (̂ , Honda

_ 7. (al(nrtchlow(GB). Honda
. 1 PolEspargarö(E).Yam̂
9. HfelflfBabera (Ei Oucati

10. Andrea lannore(t), Owati
11. Ale« tspargaroiEJ.Suzuki

, li Eugeiie l3iitrt>- (08), Dutai _
_1_3. Alyaiojautrsla ®, Apiiia

14. Scott ReddiTKi (GBl. Ducati 72 6 10 16 13 8 1 1 7 9 1 .

16. Stefan 8i3(]l ID). Aunlia : 60 9 6 2 6 2 4 8 2 4 6 6 5

1. ioham Zaico(f),te 251 4 25 16 11 75 7S TT» 75 25 5 - 13 8 20 4 25
2.Tti]masUiU(((K),Kaln 214 25 9 9 10 16 13 11 13 25 10 13 25 25 10
J.AIec lll.T5([ilUlM 203 B 13 2S_]6 25 9 20 10 . 16 20 9 20 10 2
4. Franco McxtHddli (II. Kaie« .197 9 2 13 13 8 5 If, 20 ft 20 11 16 16 70 20

5. Samlcwes(G6), Kaie« 162 7 20 20 25 10 16 10 13 16 25 - .

6. )onasFĉ i[D), Kaie« 159 16 11 20 1 9 6 20 . 25 11 8 6 10 16
7. lakaoki Nakagami (JJ, Kaiex 159 2 7 1 9 11 7 16 25 5 9 - 16 16 11 15 11
8. lorento8alcl3Ssani(l), Kaiex 125 3 20 2 11 11 8 10 25 9 . 13 13

9.HafirhSvahnn(HAl),Kalex 117 13110 5 8 11 13 . 9 - 10 13 9 2 3 11
10. Simone Cory(l).SiwKl-up 98 16 10 20 4 9 8 7 10 9 5

11. Dominique Acgertei ((H), Kaie« 71 11 11 13 8 5 6 . 7 6 6 . . - . .

14. Sandra Corte» (D), Kai» 61 1 4 5 4 1 5 - 4 7 3 11 16

IS. Haltet S(liiOIIer(D), Kaiex . 98 5 6 - 2 6 3 - 11 - 5 5 1 7 7 -

2S. JcskoRaf(inj(H)̂ Kale* 14 . 2 8 1 . . 3

30. RoDinMülhau»rp}, Kaiex 4 1 • 3

1. SradBirvterlZA). KIM '294 20 16 16 25 25 [25 20 4 8 20 25 25 20 20 25 -

2. Enea6aS>anini(l}, Honda -164 11 10 8 - 4 16 16 16 13 9 2(1 16 25
VPrafKwnBaanwl I I Mahr i r i ra 145 16 7 16 4 16 75 6 5 70 _ 10 75
4. Jorge Navario(E], Honda 143 9 70 20 13| 16 . 25 - 9 1 - 6 - 25 -

5.HcolOBuleoan).KIH 129 10 6 201 11 8 11 9 7 7 11 U 16 .

6 . JaanH i r lD . i aM 124 4 11 10 9 8 8 75 8 7 16 11 7

7. Fabio Di Giarvianlona II). Honda 123 - - 70 7 70 11 R 16 10 6 13 11 . 1

8.JakubKornfe4i(2),Honda d 0 3 6 7 5 11 7 6 3 13 10 1 n 3 20

9.And.-eaLocalelkJ),KrM 96 13 11 6 20 3 7 10 20 11
in »nmanoFet«ll(n KIM 1 93 13 25 9 20 13 13 .

IL NK(ol6Anton6li(D, Honda 1 91 75 6 8 13 11 11 5 2 6 4

12. FaIxoOua'tararoß.KFH 1 81 3 3 3 10 n 9 - 1 3 4 8 4 13
n.Philiooö(tl(DiKTM . 77 7 1 13 6 5 11 1 4 8 6 13 7 .

14.AronCanel (D.Honda ^ 76 1 9 13 10 1 R 9 9 16

lS.6oBendsn)derlNL).Km • TS 2 5 7 4 9 9 16 1 - 6 16

M O T O R R A D
W / m .
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N A C H R I C H T E N I

Bagnaia testet
MotoGP-Ducati
MotoGP/Moto3 Aspar-Matnin-
dra-Piiot Francesco Bagnaia
sctiwebt derzeit auf WcPke
sietien. Nictst nur, dass er
nächstes Jahr im Team
von Valentino Rossi in die
Moto2-WM aufsteigen wird.
Er wird nach dem WM-Finale
am 15. November beim offi-
zicHen MotoGP-Test auch eine
Ducati GP14.2 fahren können.
Dies Ist keine offiäelie Eniadung
für den talentierten ig-iihrigen
Italiener, es Ist die Bnlösung
einer verrückten Wette, die
Bagnaia zu Beginn der Saison
mit Teambesitzer Jorge
Martj'nez und Teamchef Gino
Bofsoi abgeschlossen hatte
«Es war in Argentinien oder in
Texas», kann sich auch Bagnaia
nicht miehr genau erinnern.
«Jorge Martin uzid kti waren in
der Aspar-MotoGP-Box, und ich
saß auf Eugene Lavertys Ducati.
Da hat« ich gesagt dass Ich sie
gerne mal probieren würde.»
Was dann geschah, daran
erinnert sich Bagnaia umso
genauer «Gino Borsoi kam und
sagte: «Wenn du dieses Jahr
zwei Grands Prix gewinnst,
dann kannst du sie probieren^
Jorge Martinez stimmte dem
zu.» Nach den Siegen in Assen

M o t o 3

Falscher Alarm

und Sepang hat Bagnaia das
Unglaubliche geschafft und
nun darf er die Ducati fahren.

Kevin Schwantz
fahrt neue Suzuki
MotoGP Suzuki hat te n ie

verschwiegen, dass Telle
der MotoGP-GSX-RR In die
nächs te Genera t ion der
G S X - R 1 0 0 0 e i n f l i e ß e n
werden. Diese wurde am

Montag (nach Redaktions
schluss) In Mailand vorgestellt.
E in Video des Motorrades
mit Suzukl-Racer-Legende
Kevin Schwantz ist auf
Voutube zu sehen. ♦ IP

K O M P A K T
> »

M o t o G P F ä h r t Va l e n t i n o
Rossi auch nach 2018
we i t e r? Yannaha -Teamche f
tin Jarvis hält es nicht für
ausgeschlossen. Andrea
Doviz ioso meinte dazu; «Der
fährt noch, wenn wir alle
längst aufgehört haben.»
) »

MotoGP Dan! Pedrosa wi l l
in Valencia wieder fahren,
Seine Heilung verlaufe nach
Plan, ließ der Honda-Werks-
fahrer verlauten. ♦ IP

Gute Nachricht für Philipp Ötth
Der aktuelle 13. der Moto3-WM
wird beim WM-Finalc in Valen
cia doch fahren können. So hat
er die Chance, die WM noch in
den Top 10 zu beenden.

Nach seinem unverschuldeten
Sturz in Sepang wurde bei Öttl
im Medical Center zunächst ein
Kahnbeinbruch links diagnosti
ziert. «Dr, Mir s^c mir, es wäre
am besten, wenn ich zu Hause
einen CT machen lasse», erzählt
Öttl. «So sind wir gleich nach
unserer Ankunft am Montag
nach Salzburg. Nach dem CT
meinton die Ärzte, dass ein
U r u c h s c t i r u n w a h r s c h e i n l i c h
ist. Was die Ärzte in Malaysia
gesehen hättea wäre eher eine
alte Verletzung gewesea Um

aber ganz sicherzugehca w-urde
mir ein MRT cmpfohlea Nor
malerweise muss man sich da
für zwx-i Monate vorher anmel-
dea aber die Arzte waren sehr
hilfebercit, und ich liabc für Frei
tag einen Termin bekommen.
Dort wurde dann bestätigt, dass
kein Bruch vorliegt und die
Schmerzen, die ich zunächst
hatte, von der Prellung des
harten Aufschlags sumimtoa»

Öttl hatte sein TVaining aber
auch so nicht vernachlässigt.
Nachdem der Gips abgenom
men wurde, hater nun sein vol
les Trainingsprogramm aufge
nommen. Er wird wie geplant
am Donnerstag nach Valencia
r e i s e n u n d a m l e t z t e n G r a n d
Prix des Jahres teilnehmen. ♦ IP

Volle Fahrt voraus: Philipp Öttl wird beim Finale In Valencia fahren
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Nach har tem Kampf
glücklich: Der zweite Titel
war für Jonatltan Rea der
deutlich schwierigere

Jonathan Rea

«ritelkam durdi m&e Km^aa»

Dank an dasTeam; «Sie haben hart für mich gearbeitet.»

Zur Person
Jonathan Rea
*̂ö«rtst*9i Februar 1987Crturtwrt 8allymerH(NlR)

Herliunftjiand GrofiOritannier)
— M B R I r t f

JJW'S-ßntlsnSuberbilecHonda)T M« J. ßmsh Süpetbtte (Honda)
ẐBrilrshSupefb.ke,5S«iie (Honda)frt ̂ M̂'Wt-WH-2.,Jsie«(Honda)
,̂̂ kf-WM-5.7Sie9e(HorxJa)MO Su»̂vm.a.̂iege (Honda)

^̂pert«ke-WH-9,25.096 (Honda)MBS«ert>.ie-WH-5.,2S.ege (Honda)
MBiro«t*ke-WH.9,ISie9(H«la)
MM5uper6.le.WH-3,as«ge,Honda)MB SuDerfirke-WeflmeNer. U Sw»

(Kawasaki)MI6 SuDorbite-Wettmersier, 9Siege
(Kawasaki)

H086TS:

Hotocross.Rad(anfefl. Kochen

V o n I H R E P A U L O V i T S

u n d S H A I N A S A LV i A

Jonathan Rea hat als
ers ter Fahrer se i t 17

Jahren seinen Superhlke-
WM-Htcl verteidigen
k ö n n e n . I m M S a - I n t e r -
view spricht er Uber die
HinleTg;ründe und die
GefUhie und verrät, war
u m e r n i c h t a n d i e M o -
t o G P d e n k t .

W a s b e d e u t e t d I e T I t e l v e r t e l -

digung fürdlclt?
JONATHAN REA: Fxst c inmnl
ist es eine sehr emiitionale Sa
che. Es ist ungL-iublich. dass ich
zwe i WM-Ti t c l h in tea ' i nander

gewinnen konnte. (2ari Kotprt);
der Held meiner Kindheit, war
der Letzte, der dies gesclwlfi
hat. und das war vor 17 Johrea
Wir hatten eine lange und harte
Saisoa CS waren 26 Renneaund
den Titel haben wir erst im vor
letzten Retinen errungea [x»tz-
t es Jahr war ich neu bei Kawasaki
und sehr motiviert. Unser Speed

war sehr hoch, da wares nureme
Frage der Zeit, bis wir den Titel
gewonnen hattca Für dieses Jahr
hat sich so einiges verändert. Wlr
haiten ein neues Motorrad, Jas
komplett anders war als unser
lelztjähriges, und es hat mir tu
Hegiiin der .Saison so cinipe
Kopfzerbrechen bereitet Ka'^ia-
saki I t ' l l über die Saison vicüe
neue Sachen gebracht. Jedes >
chenende Ititten sie etwas Ne i-
es zum Ibobieren. und sie halien
meine Probleme gelöst. Ject
geht CS in die Nacltsaisoa ich bin
mir sieher, da.« wir dis Moior-
rad für die nächste Saison n.Kh
o innt i l verbessern können i tnd
wieder gewappnet sein wcrcen.
Das Kawasaki-Werkstcam jäbt
mir sel i r v iel Mot ivai ioa nächs
tes Jahr wieder um den Titel zu
kämpfen und das Motorrad zu
verbessern.
D u h l l t e s t d a s e r s t e R e n n e n I n

Katar, als du den Titel geholt
hast, nicht gewinnen müssen.
T r o t z d e m h a s t d u e s v e r s u c h t .

Wir haben wirklich 200 Prozent
bei diesem Rennen gegeben, und
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ich habe das Fahren sehr genos
s e n . t e i d e r s i n d z u m S c h l u s s
Gripproblemc am Kurvenein
gang aufgetaucht Aber wir kön
nen uns nicht bekiagea wir wa
ren über die Saison sehr kons
tant, konnten neun Rennen ge
w i n n e n . u n d d a s h a t u n s
schließlich den Titel einge
bracht. Letztes Jahr hatte Chaz
Davies auch ein sehr starkes Sai
sonende gehabt, so bin ich als
Weltmeister fast als Underdog in
die Saison gegangen. Aber wir
konnten gleich die ersten Ren
nen gewinnen, haben ein gutes
l\)lstcr aufgebaut, und das hat
uns auch über die .schwierigen
Rennen gebracht. Auch als wir
vor Laguna Seca 71 Punkte Vor
sprung und dann zwei AuslalJe
hal ten. Danach musste ich d ie

Meis terschaf t noch besser ma

nagen. Meine TeamkoUcgen
Tom Sykes und Chaz Davies
sind sehr stark gcwesea und so
musste ich versuchen zu gewin
nen. wenn es mit den Bike mög
lich war. und das bestmögliche
rauszuholca wenn nicht. Wir
mu-sstcn dieses fahr schlechte
Tage akzeptieren, wenn dies
auch nicht einfach war. Aber das
war nun einmai die Geschichte
dieser Saison.
Et gab keine Stallorder, tiotztlem
hast du Im zweiten Rennen
deinen Teamkollegen passieren
lassen.
Ich hatte versuclit. Chaz Davies
zu erwisclicn und das Kennen zu
gewinnoa Zuvor habe ich aber
zu lange gebrauclit. um an Leon
Haslam und an Tom Sykes vor-

b e i z u k o m m e a C h a z w a r s e h r
schnell an ihm vorbeizukommen
wäre sehr schwierig ge\vesea So
habe ich die Teamkarte gespielt.
Kawasaki hat mir in den letzten
beiden Jahren so viel gegebea
Tom hat eine große Rolle bei der
Entwicklung des neuen Motor
rads gespielt, was mir zugute
kam. und das war meine Mög
lichkeit, ihnen zu danken. Wir
haben nun die Maikcnweltmels-
icrschah und die TcamwcltmeLs-
lerschaft gewonnen und haben in
der Fahrcrwel tmcistcrschnf t d ie
ersten beiden Plätze belegt, und
darauf köttnen wir stolz sein.
Wie hattest du dich auf den
fl te ikampf vorbere i te t?
Wir hatten eine seht lange
Sommerpause, und ich habe
nach kürzester Zeit angcfan-

Jonathan fiea auf der Jagd nach Chaz Oavies: Im zweiten Rennen zugunsten der WM abgebrochen

gen, mich zu Tode zu lang
w e i l e n . I c h h a b e a b e r z u v o r
einen neuen Trainer enga
giert, mit dem h.ibc ich viel
trainiert, bin sehr viel Moto
cross gefahren. Meine Me
c h a n i k e r h a b e n m i r e i n T r a i -
ningsmotorrad gebaut, unge
fähr mit Supcrstock-Spczifi-
k a t i o n , d a m i t b i n i c h a u f
verschiedene Trackdays ge
gangen. Damit war ich ^r die
letzten Rennen, die in schnel
ler Folge nacheinander ka
men. gut gerüstet.
Würde es dich nicht reizen, es auch
mal In der MotoGPzu versuchen?
Das bin ich in der letzten Zeit öf
ter gefragt worden. Aber in der
MotoGP hatte ich nie die Mög
lichkeit, mit gutem Material ein
zusteigen. Als ich letztes Jahr zu
Knwasaki gekommen bin, habe
ich gelernt, dass man, wenn man
gute Ergebnisse erzielen will, die
besten Möglichkeiten nutzen
muss. Das war für mich nicht nur
eine Erliihnjng im Sport.sondern
audi eine Lehre ftirs Leben. .Seit
her hat sich auch vieles fiir mich

geändert. Mein zweiter Sohn Ist
zur Welt gekommen. Mein Job ist
sehr riskant, es ist nicht immer
lustig, ans Limit zu gehen, es
kann das Schlimmste passieren.
Aber wenn du von Leuten um

geben bist, die für Ruhe sorgen,
dann hilft das. den Stress abzu
bauen - dann macht auch das
Fahren Spaß. Ich habe eine un
glaublich gute Truppe um mich
herum, so genieße ich meine Ar
beit. Kawasaki liat das vielleicht
beste Motorrad in derSuperbike-
WM, deshalb liegt meine Zu
kunft in dieser Meisterschaft. ♦

1DM Superbike

Es stehen noch Zahlungen aus
IDH Superbike

«Der Kostendeckel Ist ahsurd»

Ein strahlendes Image gibt es nicht umsonst

Der bisherige Superblke-
IDM-Promoter bot an, 2017
w e i t e r z u m a c h e n - a b e r
nicht mehr, wenn aus eige
ner Kasse draufgezahlt wer
d e n m u s s . S e i t d e m h e r r s c h t
F u n k s t i l l e z w i s c h e n M o t o r
E v e n t s u n d d e m D M S B .

N a c h d o m d e r P r o m o t e r I m
Winter reichlich Prügel von al
len Seiten bezogen hatte, kün
digte MotorEvents den Promo
ter-Vertrag nach vier Jahren
vorzeitig. Mit der Forderung,
dass man die für die Saison 2016

schriftlich zugesagten Finanzen
zur Unterstützung der IDM
noch bekomme. «Das Geld wol
len wir haben. D.is ist le^tim»,
sagt Josef Hofmann vom Pro-
moter-Dreigesiim. Der DMSB
akzeptierte die vor Monaten
eingereichte Kündigung bisher
nicht, sondern schickte vor we
nigen Tagen ein eigenes Kündi
gungsschreiben. Ein Rechtsan
walt wird tätig. Hofmann sagt,
für die IDM 2017 habe es eine
Ausschreibung gegeben, aber
Motor Events habe keine erhal-
t e a ♦ A W i

V o n A N K E W f E C Z O R E K

Der Thcbeche Jan Halbich
muss te be i den le tz ten d re i

Veranstaltungen veriet-
zungsbedingt pausieren. Er
w i l l b ä H R P H o n d a w e i t e r
fahren, doch Ibamchef Jens
Holzhauer hegt iK>ch immer
Z w e i f e l a m Z u s t a n d e k o m
men der neuen 1DM 2017.

Der IDM Supcrbike-Scchste Jan
Halb ich i s t w ieder fi t . Momen
tan befindet sich der 23-Jährige,
aus Prag, dem mit der Honda
GBR 1000 RR SP ein zw-cifacher
Podiumserfolg gelang, im Ur
laub in Marokko.

Teamchef Jens Holzhauer
kümmert sich derweil in seinem
Geschäft in Wittenberge um
Tüningprojekte. Der Job ist
auch der Grund, weshalb Holz
hauer ein FIM-ähnliches Regle
ment für die Supcrbike-Klasse
2017 ablehnt, wie es derzeit im
R.-ium steht «Wenn es nach mir
ginge, würde altes freigestellt
sein, bei der Elektronüt angefan
gen. Die durch Einschränkun

gen immer wieder angeführte
Kostenersparnis ist völlig ab
surd Ich habe meine erstel l ten
Exeel -Tabel len mi t Kostenüber
sichten schon mehreren Leuten
unter die Nase gehalten, aber
von den Entscheidungsträgem
werden sie ignoriert.»

Holzhauer glaubt, dass die
TeamchoOtollegen Benny Wil-
bers (Wilbers-BMW), Michael
G a l i n . s k i ( Ya m a h a M G M ) u n d
Werner Daemen (Van Zon-Re-
n i e h a - B M W ) e b e n s o d e n k e n .
Und er sieht die IDM 2017 nicht
in trockenen Tüchern. «Wir ha
ben November, und nichts ist
geklärt. Aber wenn es eine gibt,
werden wir da faliren.» ♦

E r h o l t : J a n H a l b i c h

N A C H R I C H T E N

RiccardoRusso Steigt
zuSuperbikesauf
Sup«rblke-WM Der24-jshri-
ge Italiener Riccardo Russo,
trotz Verletzungspause bei
v ier von acht Rennen Neunter
des Superstock-lOOO-FIM-
Cups, wird 2017 in der Super-
b ike-WM fahren . Das Team
Guandallnl Racing, in dem
Russo dieses Jahr mit Yama
ha-Unterstützung unterwegs
war, wird mit Russo und Ya
maha R] in die WM einstei
gen. «Ich freue mich sehr,
dass der Deal mit Yamaha
und Riccardo zustandege
kommen ist», sagt Teamchef
Mirco Guandal lnl . «Wir wis
sen, dass es in der Superbike-
WM sehr schwierig wird,
aber wir wollen versuchen,
das Beste aus Riccardo
he rauszuho len und bes tes
P f i v a t t e a m w e r d e n . »

US-Meisterschaft
wächst weiter
M o t o A m e r i c a N ä c h s t e s J a h r
wird die von Wayne Rainey
organisierte US-Straßenmeis
terschaft auf zehn Läufe zu je
z w e i R e n n e n e r w e i t e r t - D a z u

werden die Suoerbikes nach
W M - M u s t e r e i n R e n n e n a m
Samstag, eines am Sonntag
fah ren . D ie Me is te rscha f t
beginnt am 23. April in Austin
b e i d e r M o t o r r a d - W M u n d
endet am 17. September im
Barber Motorsport Park. ♦ IP

K O M P A K T
» >

IDM Superbike Max Neu-
k i rchner macht Ernst in
seinem Job als Trainer. Der
Yamaha-Superbiker ist
diese Woche im portugie
s ischen Por t imäo und an
schließend im spanischen
Jerez als instruktor von
Renntrainings gebucht.
» >

ADAC Junior Cup Die
internationale Erfahrung
war die eine Seite der
Medaille des Alieingangs
des ADAC. Weniger Fahr
praxis als in den Jahren
zuvor Innerhalb der IDM die
andere. Cup-Sieger Mate
Laczko aus Ungarn belegte
im KTM RC 390 Cup-Welt
finale den sechsten Platz.
> »

Yamaha R6-Ounlop-Cup
Der wel twei t ä l teste Mar
kencup rollt 2017 in seine
4 0 . S a i s o n . Z u m E i n s a t z

kommt aussch l i eß l i ch d ie
nagelneue YZF-R 6, die
im Oktober auf der Inter-
mot vorgestellt wurde.
Bisher waren auch die
Vorjahresmotorräder er
laubt. 4 awi
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M a r t i n S m o l i n s k i

«Nüssen noch härter arbeiten»
Vo n T H O M A S S C H I F F N E R

Nach herausragendem
A u f t r i t t b e i m d e u t s c h e n

Speedway-Grand-Prix in
Te t e r o w k a m f ü r M a r t i n
Smolinski jetzt die Ernüch
terung: Auch für 2017 er
h i e l t D e u t s c h l a n d s N u m
mer eins im Speedway
vom Promoter keine per
m a n e n t e W i l d c a r d f ü r d i e
G P - S a i s o n .

Wie groß war die Enttäuschung,
als du erfahren hast, dassdu bei
der Verteilung der Wildcards für
den Speedway-GP 2017 wieder
n i c h t d a b e i b i s t ?

M A R T I N S M O L I N S K I : A l s i c h
die Absage viaSMS Ntin Raa- Di
r e c t o r P l i i l M o r r i s b e k o m m e n
habe, war ich im ersten Augen
blick stinksaucr. Am Abend l i in-

tecfragte ich via Telefon bei Phil
die Gründe, wanim. Nach einem
sehr ehrl ichen Telefonat konnte
ich sehen, dass der zweite Re-
servepl.iiz sehr hoch gchatidelt
wurde und Tür mich e ine l ihro
ist. Wenn man .•ichaut, wcldie
Fahrer aufderStrecke geblieben
sind, egal wie gut sieinl.igenwie
I>olcn. Schweden oder Pngl.uid
umerwegssind... Meine i>ersön-
liche Leistung, mein Weg entge
gen der M.asse zu arbeiten, den
deutschen liahnsport iiir mich in
den Vordergrund zu .stellen und
meine konstante I-cistung wurde
von BS! Speedway und I-TM an
erkannt und respektiert und ich
werde bei Ihnen hoch gehandelt.
WIE FÄLLT deine Salsonbllanz
2016 aus, vor dem Hintergrund,

Martin SmoflnskI: Stand-by-Platz eine große Ehje

Smolinski-Highl lght 2016: Laufsieg beim Deutschland-GP

dein großes Ziel GP-Qualiflkatlon
v e r f e h l t z u h a b e n ?

Es sagt mir, wir müssen noch här
ter .arbeitetL Un.ser Ziel ist wieder
der Spccdway-Grand-Piix.
In der Langbahn-WH gibt es
2017 nur einen Deutschen: Erik
Riss. Stimmt es, dass du dich um
e i n e W i l d e a r d b e w o r b e n h a s t ?

ja. ich habe mich um eine Lang
bahn-Wi ldcard beworben.
Du hast kürzlich erklärt, dass du
a u c h n ä c h s t e s J a h r m I t J a w a a r b e i
test. Ist es kein Nachteil, als einzi
ger Weltklassefahrer nicht auf GH
unterwegs zu sein?
Nachteil? In keiner Weise mehr.
Ich liebe es. zu 100 Prozent ge
gen den Strom zu arbeiten. Und
dies gibt mir das gewisse Extra.
In Zusammenarbeit mit dem fa-
wa-Werk, renommierten Engi

neering-Spezialisten aus der
Motorsportwelt. Motorentu
nern und durch meine präzise
Arbeit ist es uns gelungen, auf
Augenhöhe mit dem italieni
schen Hers te l l e r zu se in . D ie
Kraltentfaltungdcr|awa-Moio-
rcn ist anders als bei den GM-
Motoren, dadurch bin Ich eine
Gefahr fur die Konkiirrenz,
denn ich kann an anderen Stel
len überholen, als man es ge
wohnt is t .
Viel« Exparten sagen, dass dir
das letzte Momentum In Rich
tung Speedway-GP fehlt, well du
in keiner ausländischen Liga
fäh rs t . W i rd das auch 2017 so

b l e i b e n ?

Kannst du mir die Experten mal
pcisöniich \-otstellcn? Die verant
wortlichen Leute TOn BSl Speed

way, das sind Experten. Mein Weg
wW von den tvichtigsten Per
sonen im Speedwaysport aner
kannt. Es wird so bleibea denn
ich fühle mich als Person und als
Team mit unserer Arbei tswoLsc
und zirka 45 Reimen im Jahr pu
d e l w o h l
Der Teterow-GP, der bis ein
schließlich 2019 läuft, Ist sicher
ein großes Plus für den deut
schen Bahnsport. Für Martin
Smolinski auch?
Es i s t wunderba t und e in r i e
siges Plus für jeden einzelnen
deuLselien Speedwayfahrer, eiiK-n
Speedway-Grand-Prix im Lind
zu habca Dickes Danke an Adi
Schiaak und das Team von Tete
row, die sich getraut haben, einen
GP nach Deutschland zu holea
Du bis t fast 32. Hast du keine

Angst, dass die Zelt deinem Ziel,
zu den 15 Bes ten de r We l t zu

gehören, entgegenarbei tet?
Nein habe ich n icht . Ein Wein
wird auch besser, wenn er älter
w i r d ! »

Z u r P e r s o n
Martin Smolinski

Geburtstag 6. Oerember 1964
Geburtsatt Morxhen (D)
Heikunl ts landOeutschlaml

ERFOLGE
2CH)5Briti«lierHcislei
2Q07 Deulscher SHedwavmoister.
Brilkcher Heister
2009 Deutscher Soecdwavmoistcr
2010Langbalm-Tcairiwellinelstci,
Deutscher Soeedwaymelsler
2011 Giasbahn-Europameister, Lang-
bahn-Ieaaiwelimelster
2012iangbalin-Vlreweliinei$ter,
Deutscherlangbahnmeßler
20BSpeedwav-Paar-Europameisier.
Deutscher iaagbahnmeisler
2014 Speedway-GP Platr 12. OP-Si«g
Neuseeland

201$ Deutscher SpeedwaymeSlcr
2016 Deutseber Specdyray- u. lang-
bahnmeistet

E n d u r o - W e l t m e i s t e r s c h a f t

EnduroGP: Aus drei mach zwei
Nachdem aus der Enduro-Wcl t -
meistcrsciuift schon letztes Jahr
der Enduro-GP geworden ist.
geht man im kommenden Jahr
e inen Sch r i t t we i te r und l äss t
die Wertung der Hubraumkias-
sen weg. so das-ses nur noch ei
nen GP-Sicgcr geben wird.

Allerdings bleibt mit der Klas
s e E n d u r o Z n o c h e i n H i n t e r
tü rchen: Während s ich GP a ls
Hubraumklasse über 250 ccm -

egal ob Zweliakt oder Vicn.akt- definiert, wird die Enduro2-
Klasse unter 250 ccm b le iben.
Dass dies nur eine Klasse zwei
ter Wahl ist. ergibt sich daraus,
dass ein zweimaliger Weltmeis
ter aus dieser Klasse im Folge-
Jahr aufeteigcn muss.

Nicht angei.isfet werden die
bisherigen Klassen Junioren,
Youth-Cup und Damen. Hinter

grund ist. dass man auf diese
Weise, mit einem einzigen
Weltmeister den GP besser ver
m i t t e l n möch te .

Neue Hnanzierungsmodelle
Gleichzeitig wird es aber für die
Werke billiger, denn bei nur ei
ner «richtigen» Klasse braucht
man auch weniger Weriisfehrcr.
Und so werden sich in der Zu
kunft einige Top-Fahrer wahr
scheinlich neue Finanzierungs-
m o d e i l e f ü r e i n e W M - S a i s o n
einfal len la.ssen müssea

Demgegenüber steht das Be
d ü r f n i s n a c h a n d e r e n We t t b e
werben. nach spektakuläreren
Events . S icher hat man da an
Formate w ie d ie «Roman iacs»
oder den «Erzberg» gedacht,
von deren I^Dpularität die Endu-
ro-WM profitieren könnte. Man

denke nur an d ie TV-L lve -Bo-
richierstattung über den gesam
ten Tag beim Erzberg. Doch
gerade diese und ähnliche Wett
bewerbe haben die Kooperation
mit der WM gar nicht nötig

WM-Start mit Spikes
Deshalb beginnt die WM am
25726. März mit dem Päijänne-
Endura das eigentlich eher eine
Baja ist:20 Sonderprüfungen mit
über200 Kilometern la.sscn sich
vorher nicht besichtigen. Er
schwerend kommt für die Teams
hiiraj. dass es beim ursprüng
lichen Rennen nur eine große
Runde in den zwei Tagen gibt,
was die Lo^t ik ersidiwert. Dazu
s i n d d i e W M - F a h r e r d e n U m

gang mit den Spikes nicht ge
wohnt. die im Wcnbcwerb ge
wechsel t werden müssea ♦ rp Wer wird sein Nachfolger? EnduroGP-Champlon Matthew Phillips
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Jeremy Seewer

Vo n A L E X H O D G K I N S O N

Jeremy Seewer (22) au.s
B u l a c h i m K a n t o n Z ü r i c h
i s t M X 2 - W M - T l t e l f o v o r i t
2017 und ha t schon e inen

Suzuki-Weticsvertrag
für seinen Aufstieg in die
M X G P - W M 2 0 1 8 .

D u b i s t s i c h e r l i c h m i t d e m

Ablauf der vergangenen Saison
z u f r i e d e n ?

JEREMY SEEWER: Ja, Vizewelt
meister ist ein sehr gutes Ergeb
nis. vor allem nur hinter Jeffrey
(Herlings, die Red.). Mein Ziel
war Top 3 und das habe ich er
reicht. Es l.iuft alles mach Plan;
meine Karriere gellt ständig vor
wärts. Und wir geben al
les, um nächstes Jahr
um den Titel m kämp
fen.

' / / / / / / / / .

2 9

«Stefan
Everts und
ich haben gemein
same Ziele.»

JEREMY SEEWER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Bist du 2017 MX2-WM-T1telfavorit?
Ich denke schua Ich gehöre auf
jeden Fall dazu, und ieh will ganz
vorne mitkämpfen. Ich fillile
mich nicht unter Druck. Es war
immer mein Ziel, in meinen letz
ten Jahren in der MX2-WM um
den Titel zu kämpfen.

Z u r P e r s o n

Jeremy Seewer
GtburlslaglB. luli 1994
Geburtsort BOlath (ZK), Schwei;
Herkunftsland Schwei;

ERFOLGE
2006 S(hwei;er Meister 65 ccm
2008 Schweller Meister 85 ccm
2011 Junloren-Viiewcllmeister 125 ccm
2012 EMX 250 ccm, Pldt;S(Suriiki)
20l3MEMX250ccm.Plal22[Su;ul<i)
20UMX2-WM,Plal;IO(Su;ukl)
201SMX2-WM.Plat;S(Sii;ukl)
2016 MX2-WH. Viieweltmelster (SulukO

Wer sind die stärksten Gegner?
Auf jeden Fall wird Pauls Jonass
s ta r te zu rückkommea Es s i nd
viele junge Fahret vielleicht Pra-
da Er muss noch viellemcaaber
er kann sehr schnell seta Mcrin

größter Voneil wird meine Er
fahrung seia Ich kann mein Ren
nen auftei len und zum Scli luss
meine Fitness ins Spiel bringca
Wo liegt der Schwerpunkt
w ä h r e n d d e r W i n t e r t e s t s ?

Meine Starts l iaben sich schon
in diesem Jahr verbessert, und
wir werden weiterhin daran ar-
beitea Wir halxm viel Tests im
Winter, und das Team will rich
tig viel pushea In der Saisonfdbt
es nicht so viel Zeit in Testaibeli
zu invest ieren. Man muss vor

sichtig seia dass der
Schuss nicht nach hinten

losgeht. Aber im Winter
hat man viel Zelt, und es ist
der Plaa alles zu gebea
überal l was zu f indea Fe

derung. Motor. FahrviVri; -
ü b e r a l L M i t t l e r w e i l e s i n d

die Japaner sehr intercssicit. und
nächstes Jahr sollte eigens fur
die MX2 ein Iî cnieur aus Japan
das ganze Jahr dabei seia Nach
dem wir Resultate gebracht ha
ben, haben sie geschca ckiss es
sich lohnen wiir t .
Trotz deiner Erfolge bleibt
e i n e L ü c k e I n d e i n e m L e b e n s

lauf: dein erster GP-Sleg.

Ja. dos ist ein bisschen scludc.
Ich hätte gem diese Hürde schon
in diesem Jahr hinter mir. Wenn
ich an meinen Heim-GPzurück-
dcnlcc. das war äußerst knapp. F.s
waren scJ i r schöne MomcntcN
aber ich rege mich noch darüber
auf, dass ich nicht gewonnen
habe. Es wäre e ine Er ic lch te -

rung. wenn es so früh wie miß
lich im nlcJisten Jahr kommt F.s
wird ein großer ScJiritt. die
Nummer eins zu seia
U n d 2 0 1 8 ?

Wir waren schon wä l i rend der
Saison in Verhandlung, aber jetzt
steht fest, dass ich 2016F19 mit
Suzuki World in dcnMXGP auf

steige. Stefan Evens und ich ha
ben ein sehr gutes Verhältnis.
Wir haben gemeinsame Ziele,
und ich fühle mich gut in dem
Teaia Esgab auch andere Optio-
nca etwa Amerika. Aber tief in
meinem Herzen wdß ich. dass
ich diesen Schritt mit Everts und
Suzuki machen wüL ♦

Schnell und spektakulär. Schweizer GP-Sieg 2016 knapp verpasst G e l b e G e f a h r S e e w e r t t 9 \

N A C H R I C H T E H

KTM transferiert ZU
HSF-LogistlG-Team
Motocross-WM Der Aufstieg
des HSF-Logistlcs-Teams zum
offiziellen KTM-Support-Team
in der MX2-WM ist besiegelt.
Z u d e m W M - S e c h s t e n B r i a n
Sogers und dem talentierten
Süda f r i kane r m i t n i ede r i änd i -
schem Pass, Calvin Viaande
ren. kommt 2017 Davy Poot-
jes dazu. Der IS-Jährige erholt
sich gerade von einer längst
überfälligen OP am Oberarm:
er wird aber das volle Trai
ningsprogramm vor Weih
n a c h t e n a u f n e h m e n k ö n n e n .
KTM-Factory-Racing stellt
nächstes Jahr nur zwei MX2-
WM-Fahre r : Pau ls Jonass
und Jorge Prado. Jeffrey
Herlings bleibt bei seinem
Aufstieg in die MXGP-Klasse
unter der Obhut von Dirk Gru-
e b e l .

GP Teutschenthal am
21. Mai 2017
M o t o c r o s s - W M D i e W M b e
steht 2017 aus 20 GPs, davon
fünf in Übersee und einer in
Russ land. Der deutsche
Grand Pr ix in Teutschentha l
findet am 21. Mai. der GP
Schweiz in Frauenfe id am
13. August statt. Das WM-
Finale steigt am 17.09. in
Villars-sous-Ecot (F) im Drei-
l ä n d c r e c k .

Rauchenecker zur
Supertnduro-WM
SuperEnduro Auf der
Grading-Liste der am 10.
Dezember in Polen s tar ten
d e n I n d o o r - E n d u r o - W M
stehen n icht nur so bekannte
Namen wie Ex-Champion
Taddy Blazusiak aus Polen
oder Hard-Enduro-Spezialist
Jonny Walker aus England.
An der Seite des amerikani
schen Titelverteidigers Colton
Haaker wi rd ers tmals auch
Pasca l Rauchenecker aus
Österreich zu den gesetzten
Fahrern gehören.

Neues Eisr̂ nnen 2017

Eisspeedway Der dünne Ka
l e n d e r d e r o f f e n e n R e n n e n
auf E is w i rd um e in Event
bereichert: Am 2I./22. Ja
nuar sind in Champex-Lac
(VS) irp Wallis die Schweizer
Eisspeedway-Meisterschaf t
und ein inter-Rennen ge
plant. Auf 1200 Metern Hö
he rechnet man mit guten
E i s v e r h ä l t n i s s e n . W e i t e r e
Te r m i n e : 6 . J a n u a r I n t e r
Rennen in Steingaden, 8.
J a n u a r I n W e i ß e n b a c h a m
Lech (A ) . ♦AH/RPAS



MOTOR
SPORT
gUtueO

RS LMS GT3 Sainmierhistarie, Sieger
auto 24h SPA, Race of Champions Auto
2011 gefahren u.a. von SeOastian Vettel,
S e t i a s t i a n L o e b , k o m p l e t t e r N e u a u f b a u
durch Audi Ende 2013, danach nur 11 Spnnt-
rennen In STT^MV, CC Gar Collection Auto
handeis GmtjH. In der Rehbach 5b, 65396
Walluf, T, 06123^3060, virww.carCc4ectjon.do

H

Tuning - 'Made in Qemtany' seil 1984
w w w , b b - a u t o m o b i l t e c n n i k , d e H

206 Coup« Schalter sofort EZ 09/16,
464 kW (658 PS). Motor 6,21VS Kom
pressor, Keramik Bremse. 207 Perfor-
mar tce Pake t Carbon , Da ta Recorder,
Sport-Sitze, 3 Jahre Werksgaranue,
119,900.- £, Kraf tstoffver ly. 12,0 I /10O
km (korribt,); 19,1 VI 00 km Onnerorts);
7.6 V100 km (auBerorts), C02-/kusst
279 g/km, EtfizienzkJ. G, GeigerCars.de
Gmläf,ZamdorferStr.6-8.81677 Mün
chen. Tel . 089/427164-13,
w w w . g e i g e r c a r s . d e H

LEXUSi Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0261/95296-55,
w w w . l a c k a s . d e H
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Tun ing - "Made I n Ge rmany ' se t t 1984
w w w . b b - a u t c m o b i l i e c h o i k . d o H

Urning • "Made In Germany" seit 1984
w w w . b b - a u t o m o b i l t e c h n i k . d e H

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G l ü r
3ef -4er -6er Inkl. lachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- €.
www.kuDolung-vor-ort.com
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

Mustang Shelby GT3S0 Track sofort
NW, 392 kW, 6-Gang Schaher, Track
Package, Recaro, Brembo Bremsanla-
ge, in versch. Partien sofort ertiälttich,
76.900,-€ fMwSl.awb.), Kraftsloffverbr,
14,7 V100 km (kombt); 16.6 V100 km
Onnero.): 11,8 VtOO km (auBero,); 002-
Ausst, 339 g/hm, Eflizienzkl. Q, Geiger-
C a r s . d e G m b H , Z a m d o r f e r S t r , 6 - 8 ,
8 1 6 7 7 M ü n c h e n , Te l . 0 8 9 / 4 2 7 1 6 4 - 1 3 ,
w w w . g e i g e m a r s . d e H

Viper ACR sofort lieferbar I NW. 8.4 L
V10.6-Gang Schaler, 480 kW (652 PS),
E x t e r i o r C a r t j o n R b e r , E X T R E M E
AERO, EXTREME WING, Carbon Fiber
B l a c k I n t e r i o r / t c c e n l , 1 7 9 , 9 0 0 , - €
(MwSt, awb.), Kmftsloffverbr, 15,2 VtOO
km (kombt.); 18,1 V1G0 km (innerorts);
12,7 V100 km (außorons), C02-/kusst.
380g/km. Effizienzkl. G. GeigorCars.de
GmbH, Zamdorfer St f . 6-6,81677 Mün
chen, Te l , 069/427164-13,
w w w . g e i g e r c a r s . d e H

j T > « v r f e ^ e m w i r t o t H f . 3 4 * »

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R t N e u u n d

Ssbr.. alle Typen, www.jaguar-leile.de4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Tuning - 'Made In Germany' seit 1984
w v r w . b b - a u t o m o b i l l e e h n i k . C a H

Tuning - 'Made In Germany' seit 1964
w w w . b b - a u l o m o O i l l e c h n i k . d a H

MOTOR
SPORT
a k t u e l l

Cadillac ATS Coupd Tageazulassung,
VOLLAUSSTATTUNG, 2.0 I Turbo, Pre
mium, Bose Sound, Adaptiver Tempo-
mat, 3D Nävi, Klimaathomatik, Memory
usw. , f ü r e i n k l e i nes Ge ld e ine TOP-
Ausstattung, Preis 33.900,- 6, Krafl-
stoffverbr, 8,8 V100 km (kombl.); 12,3
1/100 km (innerorts); 6,7 V100 km
(außerorts), C02-iAusst. 197 g/km, Effi-
zienzk), F. GeigerCars.de GmtiH, Zam
d o r f e r S t r. 6 - 6 , S 1 6 7 7 M ü n c h e n . Te l ,
089/427164-13. www.geigeioars.d6 H

. . . T ( j B / « 3 s a o z

J e t z t on l i ne
a b o n n i e r e n !
Leser werben Leser
Te s t a b o s

Jahresabos
Geschenkabos

Top-Prämien und
a t t r a k t i v e G e s c h e n k e

z u r A u s w ä h l t

w w w. m o l o t ( p o i t - a k 1 u t l l . c e m / a b o

Tuning - 'Made In Germany* seit 1904
w w w . b b - a u t o m o b l l l e c h n i k d e H

S L S A M G G T 3 , N e u a u f b a u a u f n e u e r
WerksKarosae Im April 2016, danach nur
5 flennen gel^ren Inkl. ADAC GT Masters
Gaststart mit Karl Wiendlinger. CC Car
C o l l e c t i o n / V j t o h a n d e l s G m b H , I n d e r
Rehbach 5b, 65396 Walluf, Tel. 06123/3060,
w w w . c o r c o l l e c l i o n . d e H

S e r v i c e

Abonnenten-Senfice &
Elnze lhe fWeste l lunaen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv Ice

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgerl GmbH S Co. KG

L a n d y D e f e n d e r K i n d e r j o e p , N e u f a h r -
zeiig. 110 com, 5 kW (7 PS), roi, 2450,- €,
Te l , • 49 (0 }176 /43433368

MOTOR
SPORI
a k t u e l l

MOTOBSPOBT aktuell
Chiffre Nr....
TOia Stuttgart
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Einmallgoi ' Luxuskombl 'MetroLINE'
HARTMANN CItan 111 CDI.EZ 10/2016,
ca. 1000 km, Aerodynamikpaket Metro-
UNE (Front-, Selten-, Heck- und Dach
spoiler). Vollleder toffeetiraun -t- Sportlenk-
rad Nappa, Sponfedersatj. Alu-Sponrad-
satz VARA 4 mit Bereitung 225/40 R18,
N ä v i , K l i m a , Q l a s - P a n o r a m a d a c t i u n d
vieles mehr.,,, Vert*. 1/100 km: In oris 5,0;
auB.orts 4,4; komb, 4,6. C02 komö. 119
gAun, C02- Effizienz A, 36.890,- € (MwSl,
awb.)
VANSPORTSOE by Hartmann-Tunlng
Heinz Hadmann GmbH, Zlegeleistr.S,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / S 8 0 6 S - S O H

T i V i r m M n Ta m & u l o - m o t o f - t j n i H fi V l i M N r s s e z s

Tuning - 'Made In Germany* seit 1984
w w w . b b . a u t o m o b l l l e c h n i k . d e H

CL8 AMQ S4 M, -47%. 300 km/h, 1/15,
Voll,, 585 PS, grQu.m.,l.ed,sw., 27000km,
NP: 180.000,-, VB 84,000,-, T, 0171/3491647

' ^ i i ^ n m ^ a n T M . a m r
R V H A I I T U A N S . T U N i n O

\,|l||',ll(lllT 1,1 Mi'lllilc'l Ulli/

V >

VANSPORTS Camper ■MatroLINE* •
HARTMANN Cl lan 109 GDI, EZ 06/2013,
nur ca, 8000 kml l4atrollNE (Frontwoiler-
lippe, Edelstahl-Seitenrohre), Alu-Sport-
radsalz YESl mit Bereifung 225/45 R17,
herausnehmbare Wochenend-Camperaus-
stattung (Boll, Tisch und 2 Stühle, Verdun
kelung), nutzbar euch als ganz normaler
5-Si lzer Kombl l , K l ima u.v.m. 22.750,- €
(MwSt. awb,)
VANSPORTS.de by Hartmann-Tunlng,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegalelstr, 5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

JDB ib r « t / f onwK /AOmoroAuno -U ie /Ta * A / r

AnhSngerkupptungenfürallo Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849.- £ inkl. Montage.
www.kupplunQ-vor-ort.com,
Te l . 09933 /902023 H

N i s s a n

3 7 0 Z C l u b s p o r t . E r s t b o s l t z . E Z 0 5 / 1 2 ,
TOV 07/17, 23000 km, 385 PS, KVUClub-
sport, Plele-Kailg, Sparcou.v.m,, Zubehör
lür über 30,000,- € , VB 34.700,- € . Tel ,
0 8 5 4 1 / 9 6 9 2 1 3 3 , t o m o l 9 c e w e b . d e

m v A r M j t c i T W t T J I J R M W a A U - l U ' i p o n a S 7 7 0

Privatperson sucht gepfle0en Porsche
bis Bj. 2007. senöse Abwicklung. Tel.
o i T o r a e e T r i s

B O X E N Z U B E H O R

Porsche GT3, Clubsport. B(. 03/15,1, Hand.
MwSt. ausw,, 6000 km, kein Racmg, Zu
stand neuw,, Preis: 152,000.- € nkl. MwSt,
I n f o 0 1 7 1 - 6 2 3 6 0 6 3

Anhangerkupplungen Inkl. Montage aut
2,5 Std. fur Porsctie Macan • Panamera -
und Cayenne zum gunstigen Festpreis.
www.kupphjng-vor-ort.com,
T . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Porsche-Fan sucht 991 Ri-993QT3 RS,
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Hewiand Vertrieb Deutschlapd. Wartung,
Verkauf, groOes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mai l : mo lorspor tR ieg lOao l .com H

l(f^ SCKAJd --oSCHHtU
WWW. CATCAIASBB

TEt. *32 (0)] 320 25 60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

[VenlJFedsr, -TeOnr. NW-Rider. ..)

R e n n P l e u e l
ISAE 4340. gesehmtMoil

O e r . , . |

13
I C ?

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L - 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . FA X - 5 9

Kunststoffscheltien klar od. grün getönt,
Schietiefenster. mit verschied. Biegeradien,
für Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v, Schiebelenstem
mög l , T, 06157 /998760

Renn- und High PmrformanC0
K u p p l u n g » n

Senice • Vericairi •

Wartung & Instandsetzung • Beratung

ISA-Racing CmbH
Tel.: 02651 %25 0 • www.isa racing.de

Beratung - Verkauf - Service

(^elD) V-N,«.̂ ELMeTs..̂  Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

Die Köferfarm - Ihr Speziallst füfVW;Klas-
slker bietet eine groBe Auswahl an ongina-
len top-gepllegten VW-Käler-Cabrlos mit
Vollgarant le! Neben An-und Verlrauf können
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstlaistungan wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtlmertea-
slng nutzen. In unseren Onlineshops können
Sie Uber 10.000 Ersatztei le bestel len. Tel .
02153/9108137 www.dle-ka^ertarm.de H

Tuning • "Made In Germany* seit 1984
w w w . b b - a u t o m o b i l l e c h n i k . d e H

Gutes GeschSft * eleganter FIrmenwg.
01523A5752139 , Ma i l : 1680bes twa le r.de

H

MAN LKW. 2006 mil Lbw. 2. Ebene &
Moetafindt Anhänger, 2013, Beslzustand,
& Slegmaierzelt. Preis 189.210.- Euro,
MwSt. awb. Email; j.alzenOt-onlme.de H

, • i l T » •- . .J
Reontransporter, Alu oder Plane, 100
km/h, Sondermaße + v, Extras mögl, Tel.
06571/955558, www.anhaenger-handel.de

H

K e i n e L i e f e r z e i t - ö T r a l l e r b e r e i t l F T P
235, Luftfederung, aerortyn. Sptize,
SchielKpiane, Alubcxlen * Lochfrö^g,
Staumulden, Winde, Zusatzrampen,
1 0 0 k r r V h , T e l , W 1 8 1 / 9 9 0 8 0
w w w . m o e t e 1 i n d t . d e H

Privatverkauf: 2 größere Häuser im Te-
gemsoerTal, Evtl, Inzahlungnahme anes
gröfieren Pkw. Tel. 0171/6946783

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr. Mo
tor Revue und ams. Te l . 02254/4735

w w w . e u l o l l L d e T e l . 0 8 3 6 7 / 1 2 9 7 K

Race Events. Dnvordays, Emzeltrslnlng,
DMSB Uzenz, Lehrgänge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-cl jb.de H

Digitale TUnlngboxen f, DIeselfshizeuge
u, Benzlndirekteinspritzer ab 148,- €;
* 20-25% Leistung und Drehmoment:
www.asa-tunlng.da, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
/kufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps. Overalls usw. Tel. 05021/62198,
w w w . l o g o - l n . g a m . d o H

w w w - b e r U n - t u n l n g . c o m

ifersicherungen
für ilen Motorsporl

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

w v > v i r , a l l t a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

R E N N S P O R T
V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r ^ l c h e r t I n s Z i e l !

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b , T ,
09229 /9799-97 . F, -98 , www. f t -a lber1 .deH

Kat kaputt? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n l - k a t . d e Hwww.Rennsportshop.com
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Stel lenangebote

Die ManChey-Racing CnbH ist ein eifthrenes, naoonal und
international erfoigrelcbes Motorsport-Unternehmen mit Sitz Im
Cewertregeblet Meuspath am NOrburgring.
Zur Verstärkung unseres Teams suchen wir ab sofort in
Festeinstei iung motiv ierte und flexible Mitartrei ter in den
P o s i t i o n e n a l s

K f z - M e c h a t r o n i k e r / i n
K f z - E l e k t r i k e r / i n

LKW-Fahrer & Equ ipment -Techn iker / in

Sitte senden Sie uns Ihre Bewerbung per Post oder E-Mail
{aussdilleöilch in POF-Fortn) an:

Manthey-Radng GmbH
- Personalabteilung -

R u d o l t - D l e s « - S t r . 11 - 1 3
D - S 3 5 2 0 M e u s p a t h

E-Mail: bewefbung9m3nthey-tacing.de

Srttfl übersenden Sie irne vollständigen aevrerourrgsdokumerue, besteneiKl
aus Anschreiben, Lebcnslsur, Arbeits- und (Hoch-) Schuiteugnissen sowie
ggf. weiteren acscheingietgen.

Rating with friends Im Frühjahr '17
A i m e r l a : 1 9 . - 2 4 . 1 .
C a r t a g e n a : 2 d . - 2 9 . 1 .
Almeria-Cartagena-Connection; 19.-29.1.
C a r t a g e n a : 0 4 . - 0 7 . 2 .
A l m e r i a : 0 9 , - 1 4 . 2 .
Cartagena-Almeria-Connection: 04.-14,2.
A n d a l u d a ( t i c ) 1 6 . - 1 B . 2 .
Motor land Aiagdn: 1U12.3.
V a l e n c i a : 1 3 . - 1 5 . 3 .
Premium Package 11.-1S.3.
Ledenon Race Days: 12.-14.4.
L e d e n o n W e e k e n d : 1 5 J 1 6 . 4 .

mehr Infos: ait-motor.de

c3a Z u b e h ö r

w i l b e r s . d e

MOTOR
SPORT
alttueTI

Je tz t on l ine abonnieren!
m Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zurAuswahi !

www.inolorspoft-aktuell.com/abo

r y >

.»IPPmßi'iLlIli NZEIGEN-SERUICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren elektronischen 6estellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Anielgeniext (Pro Zeile ca. 30 Zeichen Inkl. Satzzeichen und Zwischenräume) B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t .

der nAchstmi^licnen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

. mal ab

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

□ MOTORSPORT aktuel l € 2,00

□ MOTORRAD € 3 ,90

msa 47/16

ü auto motor und sport € 3,90
□ sport auto € 4.20

Blue
a n k r e u z e n

Cewünichie Kombinaüsn
. (pn nv lOr d« SundmetMjtkiR Deusdilna)

Anieigenpre

b s
X Z e d e n

s e p m s t C
l e «

w e r u r e

Z e w

A r a r p l l

S 2 t t e

nsepuefb)

Z Z w e i i

i c h * €

S Z e i e n
)tde

« e i i e f v

Z W «

□
H ( n 0 8
S P O »
k k l t ü *

17.- 4 ,25 9 2 0 1 6 . 1 0 18.40 4.60

□
HOIOR

2 1 . - 5 ,25 15,- 30,- 4 5 , - 15.-

□
HOtM

6 0 . - 15,- 50 .40 88 ,20 100,80 25 ,20

u n t e r J A u t o s ü M o t o r r ä d e r

□ als Pnvatanzelge

ü als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

U mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgröße 3 Zellen)

ü unter Chiffre zzgl. 10.- €

N a m e / F l m a

^oame (du&ge&chr ieben)

SirsSe/Nr. (Kam Posr^cb)

P L Z / O r t

Te t e f o fi  m t t ^ r w s K i

e - M a i l

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c h t s v O f C l i n d i i c n c U n t e r s c h r i f t D a t u m
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l im Redman

Einmal Hölle und zuifick
V o n I M R E P A U L O V I T S

In der härtesten Ära der
Motorrad-WM errang Jim
R e d m a n s e c h s W M - H t e L
Drei Jahrzehnte später kehr
te er in den Satte] der Motor
r ä d e r v o n d a m a l s z u r ü c k
u n d e r f r e u t s e i t h e r d i e F a n s .
Jetzt ist er 85 Jahre alt ge
w o r d e n .

Er war der große Star der Zeit,
als die Japaner in die Motorrad-
Weltmeisterschaft kamen, um
die Welt zu embern. Mit Honda

errang er sechs Weltineisterti-
teL wurde der erste Fahrer, der
an einem 'Ihg drei Grands-Prix-
Siegc einfahren konnte - und
d u r c i i d i e s e n R u h m w u r d e e r
auch der bestbezahltc Starpilot
der Japaner. Doch am letzten
Schritt, dem ersten SOOer-Titc)
für eine japanische Marke,
scheiterte er, und so blieb ilim
der ruhmreiche Abgang, den er
sich gowünsclii hatte, verwährt.

Rhodesischer Komet
Jim Redman wurde am 8. No
vember 1931 im englischen
Hampstead geboren. Nachdem
Zweiten Weltkrieg verlor er
i n n e r h a l b v o n z w e i M o n a t e n
b e i d e E l t c r n i c i l o u n d m u s s t e
f o r t a n m i t s e i n e r a l t e r e n
Schwester für die jüngeren
Zwillingsgeschwister sorgen.
Da er dafür bessere Chancen in
Rhodesien sali, zog er 1952 in die
südafrikanische Kronkolonie,
und dort begann er auch, Mo
t o r r a d r e n n e n z u f a h r e n . N a c h

baldigen Erfolgen cntscliloss er
sich 1959, sich in der Weltmeis
terschaft zu versuchen. 1960 be
kam er von Honda e inen Ver

trag, den verletzten Tom l'hillis
zu vertreten, und damit begann
die Erfolgsgeschichtc.

Redman setzte sich mit seiner

analytischen Art und seinem
Durchsetzimgs\'ennögen an die
Spitze des Teams und wurde
von den Japanern auch als
Teara-Kapitän akzeptiert. Von
1962 bis 1965 errang er viermal

Gereift und voller Tatendrang; Jim Redman auf dem Sachsenring Mit der SOOer-Honda ist Redman der Star bei Oldtlmer-Events

in Folge die 350er-WM, dazu
war er 1962 und 1963 durch sei
ne Titel bei den 250cm Doppel-
w e l t m e i s t e r .

A l s H o n d a f ü r 1 9 6 6 i n d i e
500er-WM einsteigen wollte,
hatte Redman für sie den Mas-

tcrplan. Er überredete seinen
F r e u n d M i k e H a i l w o o d , v o n
MV Agusta zu Honda zu wech
seln, überzeugte die Japaner
von den Qualitäten des Briten,
u n d s o w o l l t e R e d m a n s e l b s t
s e i n e K a r r i e r e m i t d e r 5 0 0 e r -
Krone beenden, sein jüngerer
Markenkollege sollte die 250or-
und 3S0er-Tite! für Honda ge
winnen Da Honda mit Luigi Ta-
veri und Ralph Bryans bei den
SOem und den 125cm über zwei

Siegfahrcr verfügte, sollten alle
Titel an die Marke mit dem gol
denen Flügel gehen.

Doch der Plan ging schief.
Redman hat te zwar d ie e rs ten
be iden Re imen de r 500e r -WM
i n H o c k e n h e i m u n d i n A s s e n

gewannen, doch beim verreg
neten Belgischen Grand Ih-ix in
Spa stürzte er, brach sich den
linken Ellenbogen und das rech
te Rein, und damit war seine
Kar r ie re beendet .

R e d m a n h a t t e v i e l e s e i n e r

Kollegen in dieser erbannungs-
losen Zeit sterben gesehen. Er
selbst hane es verstandca das
Ris iko n ie zu we i l zu t re iben,
und so hatte er überlebt.

Der Oldtimer-Star
Er kehrte nach Afrika zurück,
von Rhodesien 21^er nach Süd
afrika, doch 1995war er plötzlich
w iede r da . De r amer i kan i sche
Anwal t Rob lannucc i ha t te mi t
seinem Team Obsolete eine der
250er-Sechszylinder-Honda er
worben, die Dienste von Red
mans einstigem Mechaniker
Nobby Claik gesichert, und sie
ü b e r r e d e t e n d e n s e c h s f a c h e n
Weltmeistei; mit seinem ehema
ligen Motorrad in Daytona beim

G l d t i m e r - R e n n u n z u s t a r t e n .
Und Redman gewann auf An
h ieb . E r wu rde von den Fans
umjubclt, und der Funke sprang
wieder über.

Seitdem ist Jim Redman ein
gefeierter Gast bei Oldtimer-
Events. Als der Ungar Ronald
Agoston sich an das Projekt
heranmachte, Replikas der be
rühmten Honda RC 181 aufzu

legen, war Redman mit Rat und
Tat dabei. Und so hat er seither
immer einen der Vierzylinder
eines Sammlers für die leaden
bei dun Events in ganz Europa
zur Verfügung.

Redman ist aber nicht nur ein
Star zum Anfassen, sondern
auch einer der echten Largec-
than-L i fe -Charak te re . Während
er altert, bleiben seine Begleite
rinnen stets jung, meist blond
und b i ldhübsch. Der Matm hat
einfach ein Charisma, das mit
re iß t . I ch kann mich noch im
mer gut an unsere erste Begeg-

mmg 1995 erinnern, .als er einer
Einladung von Pepi Böröczky
folgte, dieser dann kalte Füße
b e k a m u n d w i r R e d m a n d a n n

gemeinsam vom Flughafen ab
holten. Von den 200 Passagie
ren der Masch ine übers t rah l te
der damals 6.VJährige jedea er
war auch in der Menge nicht zu
v e r k e n n e n .

Belm Auftakt der Lcgends-Sc-
rie auf dem Sachsenring bekam
R e d m a n d i e s e n S o m m e r e i n e
500cr-Suzuki, die einst Randy
Maiiiola fuhr,und so mischteer
mit 8^ Jahren nocli einmal bei
einem riclitigcn Rennen mit.
Aber, wie er selber zugab, das
allerletzte Mal. Die Veriockung,
vor dem Publikum, das ihm
einst am meisten zugejubelt
hatte, anzut retea dazu noch mit
einem so hochpotenten Gerät,
war einfach zu groß.

Wenn Jim Redman auch 85 ge
worden ist Zur Ruhe setzen wird
er sich sobald wohl nicht ♦

1963; Doppelweltmelster auf Honda bei den 250em und den 3S0em: Redman, Taveri, Takahashi In Hockenhelm 1966 bei den SOOem vor Mike Hailwood
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IM RÜCKSPICm

1996 1986
197619^

Me NovenibeHliglight!
vor 20 fahren

Anthony Gobert siegte beim SuperbIke-WM-Flnale In Phil l ip Island

M o t o r r a d - W M N a c h A b
sch luss der WM im Oktober -
W e l t m e i s t e r w u r d e n M i c h a e l
Doohan (AUS, Honda. 500ccm).
Mix Biaf^ <1, Aprilia. 250 ccm)
und Haruchika Aoki (J. Honda,
125 ccm) -^b der Deutsche Jür
gen Kuchs seinen Wechsel von
der 250er- in die 500er-Klasse
bekannt Fuchs, zuvor mit einer
H B - H o n d a V i e r t e r d e r 2 5 0 e r -
WM 1996. unterschrieb beim
Team das damaligen Schweizer
IR I 'A -Gründe rs und -P räs iden
ten Michel Metiaux. Sein Fahr
zeug; Die von Swissauto in der
Schweiz gebaute elf500.
Superbike-WM Vordem WM-
Finale in Phillip Island (AUS)
führte Localhcro Troy Corser
( D u c a t i ) 2 6 P u n k t e v o r d e m
Honda-V4-Star Aaron Slight
(USA). Damit musste Slight im
ersten Lauf zwingend vor Corser
i n s Z i e l k o m m e a w e n n e r i m
letzten Rennen noch Ti tc lchan-
cen haben wollte. Doch in Run
de 13 stürzte Slight an zweiter

S t e l l e h i n t e r C o l i n E d w a r d s
(Yamaha), während Cotser auf
Rang 3 hinter dem schillernden
Anthony Gobert (AUS, Kawasa
ki) ULS Ticl rauschte und sich als
Weltmeister fe iern l ieß. Gobert
fing Edwards noch ab und siegte.
Slight, dessen Honda nur 750
ccm gegenüber der 1000cr-V2-
Ducati von Corser aufwies,
konnte sich dank Rang 2 im
zwei ten Rennen immerh in den
Vizet i te l vor dem x-GP-Pl io ten
John Kocinski (Ducati) sichern.
Der äußerst spektakulär fahren
de Gobert gewann auch den
zweiten Durchgang, warf Helm.
Handschuhe, Stiefel und sogar
die Rcnnkcmbi ins begeisterte
Publikum und feierte den Dop
pelsieg in Socken, Unterhosen
und m i t l euch t ro te r F r i su r au f
dem Podest. Sein späterer Auf
stieg in die 500er-WM war von
weniger Erfolg gekrönt (1997
fiohr er neun GP fiir Suzuki, 1998
dre i au f MuZ-Weber und 2000
einen auf einer Modcnas KR3).

SupercTOSs Der Aufiaktsieg
der Supercross-MeisterschalVin
Stuttgart ging erwartungsge
mäß an e inen Amer i kan in
Honda-Pilot Mike Craig ge
wann anbeidenAbenden in der
Schleyer-Halle und übemalundie Führung in der «DM» tii{u-
licrten Serie vor Landsmajin
Jimmy Button und dem Frajn-
zosen Thierry Bethys. die
Deutschen hatten Pech: Berjid
Eckcnbach litt unter einer Grip
pe, Jochen Jasinski stürzte im p-
nale zweimal, Pit Beirer braph
sich im ersten Vorlauf cinbn
Mittelhandknochea I
Speedway FIM-Präsidt?iit
Francesco Zerbi gab ein Be
kenntnis für den Sport ab. D
Grand Prix solle fortgese
werdea Der «Reifenkrieg» s
in einem Meeting mit Vert

beigelegt werdea Den 14 Faih
rem, die wegen der Reifenfii^e
das Ovcrseas-Finaleboykottii
hattea winkte Begnad%ui^.

vor 40 fahren

Formel 750: Ab 1977 mit WM-Status, aber unverändertem Format

M o t o r r a d - W M D i e F I M h a t

einige Änderungen für die Zu
kunft der Weltmeisterschaft be
sch lossen. So wi rd d ie Formel
750 für 1977 den \VM-Status er-
haltea Bei jeder WM-Runde
wird es wie b isher zwei Läufe

geben. Zunächst wurde disku
tiert dass für beide Läufe unab
hängigseparat Punfctevergebcn
werden , d ies w t i rde abe r ve r
worfen, die Läufe werden ad
dier t und d ie Punkte nach der

Gcsamcwcnung vergeben.
Es wird ab 1977 auch eine TT-

Welf mcistcrschaft geben. Diese
wird n icht nur der Tour is t Tro
phy eine Übcrlebenschance ge
ben. sondern auch dem Vier
takter. So wird in der TT-Fl mit
Motoren auf Serienbasis gefah
ren, als Viertakter bis 1000 ccm,
als Zweitakter bis 500 ccm Hub-
raum. In der TT-F2 sind es 600,

respektive 350 com, in der For
mel 3 400 und 250 ccm.

Bei den Seitenwagen sollten
wegen der immer abenteuer
l icheren Dre i räder der e in fa l ls
re ichen Konstrukteure für 1977

strengere technische Richtlini
en und e in Gewich ts l im i t e in

geführt werden, doch dies wur
de um ein Jahr vertagt.
Straßensport Barry Sheene
krönte seine erfolgreiche Saison
n a c h d e m W M - n t e ) a u c h m i t
mit dem Gewinn der Bri t ischen
MeisterschafL Er gewann das
R a c e o f t h e S o u t h i n B r a n d s
Ha tch vo r se inen Suzuk i -Mar -

kenlojllc^n John Ncwbold und
Paul Smart, seinem Schwager.
Phil Read, der vor dem Rennen
bekannt gab, dass es sein letztes
sein würde, hatte bis kurz vor
dem Ziel die Nase vorn, doch
dann stürzte er in der Druids-
Haamadel und zog sich einen
S c h l ü s s e l b e i n b r u c h z u . Z u v o r
wurde Read beim offenen Ren
nen von2S0 bis 1000 ccm mit sd-
ner/^Oer-Yamaha Zweiter hinter

Barry Ditchbum auf der ^er-
Kawasak i und vo r M ick Gran t
(Kawasald 750) . Das MCN-Su-
perbike-Rennen gewann Barry
Sheene auf einer aufgebohrten
5 4 0 e r - S u 2 u k i v o r M i c k G r a n t
(Kawasald ^0) und John Wil

liams (Suzuki 750). Das 350 r-
Rermen giî  an Christian San
vor Alan North und Ohas M îr-
timer (alle Yamaha).
M o t o c r o s s 1 0 0 0 0 Z u s c h a u e r
k a m e n z u m I n n v i e r t l e r M o o -
cross nach Höhnhart und stailn-
ten nicht schlecht : Nicht Walt
meister Heikki Mikola oder Än-
dre Malherbe dominierte, .son-
dem der deutsche Maico-Pilot
Rolf Dicffenbach. Der Finne
wann den ersten 500-ccm-L̂f,
verletzte sich aber bei ein/im
Sturz an der Hand und trat ni(|ht
mehr an. DiefFenbach gewatm
sowohl die 250er als auch die
SOOer-Klasse, vor Malhcrbc liiw.Herbert Salztnann (A). |
Speedway Schweden gewaknden Vicriänderkampf in Brik-
stedt vor Polen, der Bumiis-
repubiikund Dänemark. BesterDeutscher war Local Heijoe
Egon Müller; seine Mitstreiter
w a r e n H a n s W a s s e r m a n n ,
Christoph Betzl und Jan Käter.
England war kurzfristig ausge
laden worden, weil sie 16
DM Gage fordertea JO|DO
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Sehfebestart: 1966 letztmals im GP-Sport durehgetOhrt

l=*EL.-ea^-

Für 1987 setzte die FIM einen GP von Portugal in Jarama/E an

M o t o r r a d - W M 1 9 8 6 h a t t e d i e
M o t o r r a d - W M n u r e l f G r a n d s
Prix und dreieinhalb Monatege-
dauert. Anfang Mai wurde in
Jarama gestartet, Ende August
war in Misano bereits alles ent
schieden. Die Champions Inden
i u n f K l a s s e n m i t W M - S t a t u s ;
Eddie Lawson (USA, Yamaha,
5(X) ccm), Carlos Lavado (VEN,
Yamaha, 2S0 can), Luca Cada-
lora (1, Garelli, 125 ccm), Jorge
Martinez (E. Derbi, 80 ccm) und
S i r c u e r / S c h n i e d e r s ( N l _ L C R -
Yamaha, Seitenwagen). Beim
Herbstkongress der damals
noch diktatorisch iU)er die GP-
Geschchnisse (und alle anderen
Serien mit Prädikat) herrschen
den FIM in Palermo/! wurden
im Spätherbst 1986 einige wich
tige Beschlüsse gelallt: L Ab so
fort wird aus Sicherheitsgrün
den nicht per Schiebestart, son
dern nd i lau fendem Motor und
Kupplung gestartet Die Ent-
-scheidung der FIM-Oberen fiel
mit sieben gegen sechs Stimmen

denkbar knapp aus, obwohl die
Fahrer se i t Monaten mi t über

wältigender Mehrheit aus Si
cherheitsgründen für den Start
mit laufendem Motor plädier
ten und den anachron is t ischen
Schiebestart längst ins Museum
b c r d r d c m w o l l t e n . 2 . I n d e r
12Ser-Klassc sind ab 1987 nur
noch Einzylindermotoren ge
s t a t t e t . w ä h r e n d d i e T w i n s
(Zweizylinder) in der Europa
meisterschaft noch eingesetzt
werden dür fe iL 3 . D ie TT-For -
me) 2 wird mangels Veranstal
tern (nur vier hatten sich 1987
für einen Lauf beworben) abge
schaff t . 4 . D ie Anzah l Rennen
w i r d d r a s t i s c h v o n e l f a u f 1 5
G r a n d s P r i x e r h ö h t : N e u h i n
zu kommen Suzuka (Japan), Je-
rez-de-la-Frontera (Spanien),
Doningtun (Großbritaiuiien),
B r ü n n ( d a m a l s Ts c h e c h o s l o
wakei) und Gioania (Brasi l ien) .
Das Finale 1987 wurde Buenos
Aires in Argentinien zugescho
ben. Dank undurchsichtiger fi

nanziel len Macheiuschaftcn hin
ter den Kulissen finden erstmals
zwei GP auf spanischem Boden
statt ; erstens die offiziel le Ver
sion in Jerez, zwoiteas der GP
von PortugaK!) in Jarama bei
Madrid. 5. Erstmals lockert d ie
FIM ihre Aiimachtsteiiung zu
mindest ein wenig und aner-
keruit sowohl die GP-Voranstai-

tcrgcmoinschaft ROi'A sowie
die Industr ie- und Teamvereini

gung IRTA offiziell als FIM-Mit-
giiedervereinc.
Motocross Nach 1983 steht die
T r a d i t i o n s m a r k e M a i c o i m
Herbst 1986 erneut vor dem Aus.
Der Neuanfang der Maisch-
Brüder Wilhelm, Hans und i'e-
ter in Ammerbuch war verpufft.
Schiechtes Maaigement, niedri
ger Doiiarkursund schleppender
A b s a t z v e r s e t z t e n d e r « G e b r.
Maisch GmbH» den Todesstoß.

Anfang November wurde Kon
kurs angemeldet. Viele Gläubiger,
auch Werksfahrer, blieben auf ih
ren Forderungen sitzen.

vo r 50 lahren

V o r s t o ß i n d e r B r e m s e n t e c h n i k : M e t l s s e - S c h e l b e n b r e m s e

M o t o r r a d - W M K a u m w a r d i e
W e l t m e i s t e r s c h a f t 1 9 6 6 z u
Ende, kamen aus aller Welt
N a c h r i c h t e n u n d B i l d e r v o n
K e n n m a s c h i n e n f ü r d i e k o m
m e n d e S a i s o n . D i e B r ü d e r
Riekman sicUten rni i ihrem bc-
I c i n n t e n M c t i s s c - R a h m c n a u s

gelöteten Rcynoids-Rohren
Rennmaschinen fiirdie350cr-
und 500cr-Klasse mit AJS- und
Malchiess-Motorcn vor, die in
Z u s a m m e n a r b e i t m i t d e m
B r o m s e n h e r s t e l i e r L o c k h e e d
m i t e i n e r S c h e i b e n b r e m s e
v o m v e r s e h e n w a r e n . D i e s e
Metisse-Version war allerdings
sehr schwer zu montieren, da
d i e S c h e i b e i n n e n i n e i n e r
großen Magncsiiimgiocke saß,
die an eine Einseitige Trom
m e l b r e m s e e r i n n e r t e . D i e
Bremszange wurde von einem
a u f d e r u n t e r e n G a b e l b r ü c k e
montienen Hauptbremszylin
der des Mini hycbaulisch ̂ tä
tigt. dieser wurde vom Brems
hebel aus per Seilzug betätigt.

Aus Japan kam die Meldung,
d a s s Ya m a h a s e i n e n l Yo d u c -

t l on -RacerTDlB fü r 1967 kom

plett überarbeiten wird. Ka-
wa.saki und Bridgestone mel
deten, dass sie sich 1967 zu
Honda, Yamaha und Suzuki
hinzugesellen wollten. Auch
bei lawa in Tschechien und bei
d e n i t a l i e n i s c h e n H e r s t e l l e r n
wurde fieißig an neuen Renn
maschinen gearbeitet, und da
stellten sich die Fans und Jour
n a l i s t e n i m W e s t e n v o n
Deutschland die berechtigte
Frage, wann es wohl wieder
e i n e w e s t d e u t s c h e R e n n m a
schinen geben wird. Doch wie
die Recherche ergab, waren bei
den am ehesten infrage kom
m e n d e n H e r s t e l l e r n K r c i d i e r
und BMW alle Kapazitäten für
die Serienentwicklung belegt
B e i M a i c o w u r d e a b e r a n e i
n e m F a l i r w e r k f ü r e i n e n P r o
duction-Racer gearbeitet.
Straßensport Um der Nach
frage bei den Ausweis&hiem
n a c h z u k o m m e n , h a t t e d e r d a
malige Ducati-Importeur Ed
mund Bühler beim i ta l ienischen
Herstel ler 25()er-PrDduct ion-Ra-

cer in Auftrag gegeben. Der Kö-
nigswcllcn-Einzylindcr leistete
32 PS, wog unter 100 Kilogramm
und war für ganze 2600 Mark zu
haben.
Geländesport Beim dritten
internationalen Alpcntriai im
Schweizer Oberiberg gewann
der Engländer Don Smitli mit
seiner Grecves vor Lokaim. i ta-
dor Rudolf Wyss auf Bultaco
und dem deutschen ZCindapp-
Piloten Gustav Franko. Wegen
der guten Erfahrung des Vor
jahres wurden auch die Ge
spanne ins Programm aufge-
nommea D ie Br i ten waren be i
den Dre i rädern n ich t zu schh-

gen, es siegten Bernard Roma
ny/Barbara Ye.ites (TViumph)
vor Robert Budd/Janet Price
(Melisse) und Keith Wipp/
Gordon Studer (Melisse).

Das CucufaTHal bei Paris ge
wann ebenfa l l s Don Smi th vor
seinem Landmann Sammy Mil
le r (Bu l taa i ) und dem Franzo
sen Christian Rayer (Greevcs).
B e s t e r D e u t s c h e r w u r d e a l s
Fünfter Gustav Franke-



V o n R E I N E R K U H N

S i m u l a t o r e n s i n d i n . A u c h
Rallyeteams können statio
när üben, wie man optimale
A u & c h r i e b e e r s t e l l t u n d
l ü u Y e n s c h n e i d e t O d e r
l ü l o m e t e r u m K i l o m e t e r
am Limit fehren, ohne sich
v o r A u s r i t t e n u n d Ve r i c t -
ziuigen zu furchten. Rallyc-
proh Kevin Abbilng lud
z w e i Te a m s a u s d e r C i t r o e n

TVophy zum exklusiven
Lehrgang.

Kevin Abbrinp verliert nur un
gern Zeit. K.-(um Itnt der Itillyo-
profi seine G.Hstc in Delft, einer
h o l l ä n d i s c h e n S t u d c n i c n s t a d t
auf halbem Weg zwischen Den
Haag und Rotterdam, begrüßt,
s c h w ö r t e r d i e « S c h ü l e r » e i a
«Schne l l f ah ren können v ie le .
Im Rallyesport macht aber der
A u f s c h r i e b 8 0 P r o z e n t d e i n e r
P e r f o r m a n c e a u s . « N a c h k u r
zem Briehng bittet er in einen
N e b e n r a u m d e s S c i e n c e C e n
ters der Techn ischen Univers i
tät. Don stehen zwei Fahrsimu
latoren. Leicht erhöht das Mo-
nocoque eines Formel Renault
2.0, links davor die Fahrgastzellc
e ines Renau l t C l io . In dessen
Cockpit ist Authentizität obers
tes Gebot. Sicherheitszelle, zwei
Scha lens i t ze und d i rek t neben
d e m L e n k r a d d e r S c h a l t h e b e l

für sequenzielle Gangwechsel
sow ie e i n l enk radhohe r Hand -
bremshebeL Verständlich, sind
in dem Zaubc ikasten vornehm
lich Teams zu Gast, die nach Hö
herem strebea Einziger Unter
schiede zum echten Sportgerät:
Die Windschutzscheibe fehlt,
u n d d a s A r m a t u r e n b r e t t b e
schränkt sich auf eine digitale
Ganganzeige und ein Tablet, das
als TVipmaster zweckentfrem
d e t w i r d . D a s i s t d i e « H a r d
ware» des Rallye-Simulators.

Kein Vergleich mit Piaystation
Auf Knopfdruck erwachen drei
vor dem Cockpit platzierte
XXL-F lachb i l dsch i rme zum Le

ben. Wenige Mausklicks später
steht das virtuelle Rallyeauto
a m S t a r t . D a s D a m e n i e a m C o -

r a l i e S c h n e i d e r / E l l a K r c m c r
darf zuerst ran. Danach folgen
die Gewinner der diesjährigen
Citroen Trophy, Toblas Just und
M a r c B u h m a n a

Schon der ers te Zug am
Schalthebel offenbart: Diese Si
mulation mag wie ein gut ge
machtes Compulcrspicl aus
sehen. das Fahrgefuh! hat aber
nichts mit einer Playstation zu
tun. Wer nicht beherzt am «Joy
stick» zieht, bleibt auf N sichca
Das Lenkrad bietet real i tätsna
hen Widerstand, ist griffig und
vibriert mehr oder weniger hef

tig beim «cutten» genannten
Kurvenschne iden oder in ro l l i

gen EcketL Für ein Aha-Erlebnis
- u n d d e n e r s t e n v i r t u e l l e n

Schrott - sorgt die Bremse. Hier
ist Muskelkraft gefordert. An
ders als im seriennahen Citroen
DS3 R1 kommt das Pedal h ier
ohne B remsk ra f t ve rs tä rko r da
her und gibt Just und Schneider
ebenso einen Vorgeschmack
auf stärkere Autos wie das se

quenzielle Getriebe.
B e i i h r e m e r s t e n v i r t u e l l e n

Lehrgang sitzen die Junioren in
einem R2. In der Simulation, die
nicht auf einem Rallyespiel ba
siert, stehen alle Klassen bis hin
zum WRC zur Auswahl. Die Pa

rameter von Aufhängung, M >
tor, Bremsen, Antriebsstraj ig
und so weiter lassen sich in der
Simulation allesamt anpassen.
Sogar die Temperatur und .U>-
nutzung von Reifen sowie verschiedene Wcttcrbedingimĝn
sind abrufbar. Wenn man dê i
will. «Es geht uns weniger im
absolute Realität oder das ulti
m a t i v e E n i e r t . i i n m e n t , D e r ;
mulntor ist ein Werkzeug zu
L e r n e n - u n d d a b e i k a n n
konstantes Gripniveau tnanc
mal besser sein als ein sich ät
derndes Fahrverhalten», erklärt
Vincent van der Valk, der die
Einrichtung 2011 mit selnî
Geschäftspartner Stefan de

Budenzauber Ohne Unfa l lgefahr am Umit ag ieren Vier gewinnt: Die CltroSn-Youngster lausehen den lnstruktoi«n



W///////////////////////////////////m////////////////////////////////////mo\z\%^QX\-^VXyi^\\.z^
8 . N o v e m b e r 2 0 1 6 / M O T O R S P O R T a k t u e l l A U T O M O B I L PANORAMA ^ ' / / / / / / / / .

3 7

Grool gründete. Die beiden In
genieure und Ampteurrennfah-
rer kannten .tich aus gemeinsa
men Formel-FOrd-Zciten (beide
w a r e n h i n t e r e i n a n d e r L a n d e s
meis ter ) und schufen zunächst
einen Formel-Simulator, den
s ie we i te ren tw icke ln und noch
h e u t e b c t r e u c a

Auf die Probe gestellt
M i th i l f e des a l s ak r i b i sch und

feinfühligen Testfahrer bekann
ten Abbring entstand später
der Uallye-Simulator. Abbring
schwürt aufdie Tbslmöglichkci-
tcn im SIM Delft und hat darin
nicht nur seinen WM-Copilo
ten. sondern auch sein neues
Schriebsystem auf die Probe ge
s te l l t und ve r f e i ne r t . De r Au f
schr ieb s teh t auch be im TVa i -

ning mit den CiiroiSn-Iuniorcn
im Vordergrund. «Wertungs-
prüflmg abfahren und Notizen
machen», lautet die Ansage des
W R C - P i l o t e n . « I h r l i a b t z w e i

Durcligängc zur Streckenbe
sichtigung, dann wird die WP
auf Zelt gefahren.»

Just/Buhmann machen den
Anfang, die Damen ziehen
nach. Im Anschluss begeben
sich Abbring und Dateninge
nieur Van der Valk an die Ana

lyse - und hier envei.st sich der
S imu la to r a l s besonders wer t
voll. Vincent schaltet in die Vo

gelperspektive und legt beide
Autos übere inander. So lassen
sich die Kurvenfolgen einsehen
und die Fahrlinien der funioren
vergleiclien. Parallel dazu wer
den die Telcmet riedaten auf ei
nem separaten Morütor ausge
spuckt. Hier zeigt sich: Wer hat
wann, wie lange und wie stark
gebremst. Gas gegeben und ge
lenk t?

I n s t r u k t o r K e v i n e r k e n n t
schnel l ers te Defiz i te . Zu wis
sen, ob man erst hart anbremst
und dann das Pedal löst, oder
eher weich anfängt und mehr
Bremsdruck aufbaut, ist fahr
dynamisches Basiswissen, das
sich viele - wenn überhaupt -
erst nach zahlreichen Rallyes,
unzähligen verschlissenen
Bremsen oder kustenintensiven
Ausr i t ten erarbe i te t habea « Im
Simulator kann ich prciswcn
am Faltrst i l arbeiten und meine
Beinarbeit scltulcn - auch und
gerade beim Umstellen auf
Linksbremsen. Zahlen lügen
nicht, liin Blick in die Daten ge
nügt. Der Bremsdruck, dessen
Verlauf und Dauer zeigen
schnell, wo Optimierungsbe
darf herrscht», weiß der Profi.

Dann wird wieder gefahren,
gefahren und gefahren. An den
neuralgischen Stellen - in dem
F a l l : K u r v e n k o m b i n a t i o n e n -

spult Abbring vor und zurück,
läss t s ich d ie Aufschr iebe von
E l i a K r e m o r u n d M a r c B u h
mann dikt ieren und macht sein

wichtigstes Anliegen deutlich:
die richtige Linie zu finden. Ab
bring zeigt den Youngstem, wo
er Speed opfern würde, um an
anderen Stellen doppelt so \iei
Zeit gutzumachen. Die Junioren
sind beeindruckt. «Er verlangte
nie: Ihr mü.ssl das so machea
Stattdessen gab er uns wertvol
le Tipps und zeigte uns Kniffe,
die wir nutzen können», verrät
die erst 17-jährige Ella Kreraer.

Esmussaucii mal genug sein
Die erste Session endet am spä
ten Nachmittag. «Ma.ximal vier,
mi t zwe i Teams auch ma l fün f
Stunden am Stück sind genug,
sonst wird es zu viel», tritt Ab

bring auf die Bremse und bittet
zur Nachbesprechung beim
A b e n d e s s e n . « W i e b e i e i n e r
echten Rallye merken viele gar
nicht, wenn sie abbauea Bei
vier Stunden sprechen wir von
zwei DRM- oder einem langen
WM-Lauf», veigleicht der Hol
länder die Fahrzeit im realen mit
dem virtuellen Cockpit.

Nach einer Übemachtungs-
pause geht es am nächsten Vor
mittag erneut mehrere Stunden
in den Simulator. Nach zwei in
tensiven Tagen qualmen die
Köpfe der Nachwuchsakteure.
D o c h s i e n e h m e n H a n d f e s t e s
m i t i n d i e K c l m a i . C o r a l i c
S c h n e i d e r n i m m t n i c h t n u r
zwei neue Wörter in ihren Auf
schrieb auf um vor allem in mit
tel schnellen und schnellen Pas

sagen präziser unterwegs zu
scia Zudem zeigt die Datenaus
wertung. dass sie zu zaghaft auf
den Pedalen .agiert. «Ich lasse
zu oft rollen oder fiihre Halbes,
wo man Vollgas gebenköimte.»
Tobias Just hat zwar (noch) kei
ne neuen Wörter integriert, sagt
aber «Ich habe gelernt, viel
m e h r a u f D e t a i l s z u a c h t e a
<L ine> und <ou t> beschre iben
nun in meinem System die Po
sitionierung des Fahrzeugs am
Kurvenausgang.»

P r e i s w e r t e r k a n n m a n k a u m
t r a i n i e r e n . « M a x i m a l z w e i
Teams zusammen», sagt Kevin
Abbring und veranschlagt faire
2500 Euro fü r zwe i Vie r -S tun-
den-Sessions. Seine Empfeh
lung: «Wegen der Reizuberflu-
tung sollte man ztvei aufeinan
derfolgende Tage einplanen.»
Wereiasteigen will, erhält mehr
Infos unter kevinabbring@
gmalLcom oder vincentvander-
vaJkfaigniaiLcom. ^

Fakten, Fakten, Fakten: Genaue Detallanalyse Informationsträger: Potenzial beim Aufschrieb

N A C H G E H A K T B E I
Kev in Abbr ing
(27/NU Der Rallyeprofi über die Idee, K6gllcbkelten und
njctiste Generabon seines Rallye-Slmulaiors.

f -1
Von REINER KUHN

? Schert als 19-J3hrlger
hast du als Instruktor gear
be i te t . Und se i t nunmehr
zwei Jahren schulst du
Rallyeplloten auch Im
eigenen Simulator. Wie
kamst du auf die Idee?
Auch aus Geldmangel (lacht).
Im Ernst: Ich hatte Immer auch
Kontakt mit Rundstreckenleu-
ten und setzte mich zum üben
axh mal in einen Formel-
Simulator und lernte Vincent
(van der Falk; Anmerkung der
Redaktion) und Stefan (de
Groot) kennen. Die vrollten
dann einen GT-Simulator bau
en. Das fand ich zwar cool,
wusste aber nicht um die Be
deutung. die so etwas für
Rallyeteams haben könrrte.
Denn zu dem Zeitpunkt hatte
ich ein für Rallyefahrer ty
pisches Problem.

? Welches?TrotzBudget
mangels musste ich einen guten
- oder besser gesagt: den idea
len Beifahrer firKlen. Gerade
hatte ich den Peugeot Cup
gewonnen und durfte in einen
RS aufsteigen, Mein Beifahrer
aber war mein Sponsor, ein
toHer Mensch, atier echter Ama
teur. So ein Simulator war also
die preiswerteste Variante, den
richtigert zu finden.

? Das scheint mit Seb
Marshall geklappt zu haben?
Genau. Mangels passendem
Landsmann habe Ich mich ent
schieden, 2014 auf englische
Ansagen umzusteigen, mir eini
ge Onboards angeseften und
dabei ist mir Seb aufgefallen. Um
herauszufinden, ob im Wettbe-
werbstempo TonfaJL Aussprache
und das Timing passen, bat ich
ihn zum Proberi t t in den Simu

lator - statt eines kostenintensi
ven Rallyeeinsatzes im RS. Er hat
da auch erst einmal gestaunt.

? Dein neues Aufschrieb
system sollst du ebenfalls Im
Simulator getestet haben?
Natürlich. Warum dafür draußen
viel Geld verfahren und einen
Abflug riskieren, wenn ich auch
hier im fünften Gang durch den
Wald düsenkann?

? Was hast du geändert?
Im Grunde alles. Je schneller das
Auto, desto präaser muss dein
Aufschrieb sein. Statt wie bisher
nach dem weitverbreiteten Sche
ma von 1 bis 5. unterscheide ich
Kurven nun nach der Gradzahl
ihrer Radien. Ein Trend unter den
Toppilolen. um genauere Infor
mationen zum Streckenverlauf
zuhaben.

Volle Konzentration: Co Buhmsnn und Fahrer Just (hinten, verdeckt) Im SIM Delft by Abbring

' Sitzt du oft am Simulator?

Am liebsten wäre ich einmal
die Woche hier. Aber die ver
gangenen Monate hatte ich
extrem viel bei Hyundai zu tun.
Neben der Entwicklung des i20
RS saß ich als Testfahrer auch
am Steuer des neuen World
Rally Cars und bin einige WM-
Läufe gefahren. Die Zeit am
Simulator verbrachte ich dann
zumeist mit Intetrsivtraining
für ambitionierte Kunden und
Nachwuchsfahrer.

? Was sind die wesent
lichen Lerrslnhalte? Das fängt
beim Erstellen des optimalen
Aufschriebs und der Zusam
menarbeit im Cockpit an und
hört bei fahrspezifischem Trai
ning wie Kurvenschneiden,
Linksbremsen und der Platzie

rung des Autos auf - vor allem,
vreil man das Auto nach einem
folgenschweren Fehler im
Schrieb, bei der falschen Linie
oder zu hohem Tempo mit
einem Mausklick wieder auf die
Straße hieven kann. Solche
Simulator-Sessions sind eine
Ideale Ergänzung zu kosten
intensiven Rallyeeinsitzen.
Auf der Rundstrecke ist dies
längst Standard.

? Es wird vermutet, dass
einige Werksteams WM-
Prüfungen zuvor,im Simu
lator probleren? Noch kann
man WPs nicht so genau ab
bilden wie eine Rennstrecke.
Scbotterplsten verändern sich
mit jeder Durchfahrt. Aber
schon jetzt erhält man einen
guten Eindruck. Zum Beispiel
wurde in dieser Saison die
finnische Kult-WP .Ouninpohja'
erstmals nach vielen Jahren
wieder In die entgegengesetz
te Richtung gefahren, im Si
mulator könnte man also einen
Grundaufschrieb erstellen
oder schauen, mit welcher
Geschwindigkeit man Kuppen
anfährt. Das Ist wie bei der
Fahrzeugentwicklung: Simu
lationen können nicht alles,
sind aber eine enorme Hilfe.

? Arbeitest du deswe
gen schon an einem ganz
neuen Simulator? Das ergibt
sich automatisch. Seit Mona
ten entwickeln wir einen völlig
reuartigen WRC-Simuiator.
Der Aufwand, gerade bei der
Software, ist enorm. Es dau
ert Wochen und Monate, die
unzähligen Datensätze auf
zuspielen. Aber das ist die
Zukunft. Wie in der Formel 1
wird in wenigen Jahren
auch jedes Rallyeteam seinen
eigenen Simulator haben.
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Modelle, Bücher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Aufreizender dank Hartini
Sei t Wi l l iams mi t Mar t in i
wirbt, sind die Modelle der
Briten irgendwie »sexier»
geworden. So auch der
FW38 von Va l t t e r i Bo t t as
(Bild) und Felipe Massa,
den MInichamps ganz frisch
herausgegeben hat. Rund
75 Euro, im Fachhandel,
Infos: www.mlnlchamps.de

Quer, querer, McKiein >
Es Ist wieder die Zeit der

Kalender. Diesen hier müss
ten wir eigentlich nicht

m e h r v o r s t e l l e n . E r I s t

längst ein Klassiker - und
gehört an die Wand ei

nes jeden Rennfans! 39,90
Euro, «The wider View»,

95x48 cm, 25 Mot ive, bei :
www.ral lyandracing.com

< Porsches 18. Gesamtsieg
Selten lagen In Le Mans
Freud (bei Porsche) und
Leid (bei Toyota) so nah zu
sammen wie 2016. Das Buch
<iPorsche Victory» erinnert
noch mal an die spannends
ten Momente. 40 Euro, 192 S.,
ISBN: 978-3-928540-85-8,
im Handel oder bei: www.
gruppec-verlag.de

Genlaie Drift-Storys >
Chr is t ian Ge is tdör fe r e r in

nert In «Walter und ich» an
die Zeit, als Röhrl und Co

pilot Geistdörfer die Rallye-
Szene behe r rsch ten . V ie le

gute Anekdoten, echt
lesenswert! 28 Euro, 224
Seiten, ISBN 978-3-667-

10696-4, Im Handel oder
bei; www.delius-klaslng.de

< Bleibt's eine Nullnummer?
Sauber fährt 2016 noch Im
mer se inem ers ten WM-
Punkt hinterher. Klappt es
auch in Brasi l ien und Abu

> Dhabi nicht, geht der C35
P(im BildNasrs1:43ef-

Modell von Minichamps)
a l s N u l l n u m m e r i n d i e G e

sch ich tsbücher e in . Rund
75 Euro, Adresse: s. oben

Action in Schwarz-WeiB >
Noch ein Evergreen aus

dem Hause McKle in , den
wir unseren Lesern Jahr für

Jahr Wärmstens empfehlen:
Oer Motorspoft-Classic-

Ka lender mi t 25 Schwarz-
We i ß - M o t i v e n a u s d e n

5 0 e r n , 6 0 e r n u n d 7 0 e m .
39,90 Euro, 67x48 cm,

Adresse: s . oben

Jonathan Pa lmer Der 83-
fache F1-GP-Star te r wurde
gestern, Montag (7. Novem
ber). 60 Jahre all. Zwischen
1983 und 1989 fuhr der Eng
länder für Wi l l iams, Ram,
Zakspeed und Tyrrell in der
Königsklasse. Heute ist er
Mehrheitseigrwr der Organi
sation «Motorsport Vision»
(HSV), der u.a. die Renn
strecken In Brands Hatch,
Ou l ton Pa rk und Sne t te r ton
gehören und die u.a. die
British Superbike sowie die
Britische Fomiel 3 organi
siert. Seine Söhne Jolyon
und Wlii sind in die Fußstap
fen Ihres Vaters getreten.
Jolyon (25) absolviert aktuell
für Renaul t seine F1-Premie-
rensaison. Will (19) fuhr 2016
in der Formel Renault 2.0.
» >

I so l de Ho lde r l ed Eben fa l l s
am gestrigen Montag feierte
die zweifache Dan>en-Ra!lye-
Weltmeisterln Geburtstag.
Zum 50. Wiegenfest kann
die Oberammergauerln auf
eine bewegte Karriere
zurOckschauen . Nach den
Anfängen als Copilotin
absolvierte sie ab 1988 auf
dem Fahrersitz Rallyes,
gewann sechsmal die
Damenwertung der Rallye
Monte Car lo und neben den

zwe i WM-Ti te l n auch noch
viermal die Oamenwertung
der Rallye-EM. Bis heute ist
sie u.a. als Instruktorin und
M a r k e n b d t s c h a f t e r i n f ü r
ihren langjährigen Arbeit
geber Toyota Ihrem Sport
verbunden geblieben.
> »

Pierre Kaffer Und noch ein
Geburtstagskind vom
Montag: Am 7. November
w u r d e d e r W E C - P i l o t 4 0
Jahre a l t . 200S und 2006
fuhr der Rhein länder für Audi
in der DTM. Bis heute ist er
für die Ingcistädter im GT-
Sport im Einsatz sowie in der
WEC für das Team ByKolles
unterwegs. 2009 feierte er
einen Klassensieg bei den
2 4 h v o n L e M a r s .

» >

Ca ! C ru t ch low De r zwe i f ache
MotoGP-Sieger (Brünn und
Phillip Island) feiert seit der
Gebu r t se i ne r Toch te r W i l l ow
nicht nur die größten Erfolge
seiner bisherigen Karriere, er
geht euch ganz in seiner
Vaterrolle auf. So postete
seine Frau Lucy in der
letzten Woche ein Bi ld ,
das Crutch low bei se iner
neuesten Trainingsmethode
zeigt Radfahren mit Kinder
wagen-Ballast. Ob es ihn
zum Sieg beim WM-Firiale
in Valencia führt? ♦ MBR/iP

Jona than Pa lmer

I s o l d e H o l d e r l e d

Cal Crutchlow, Willow

L E S E R B R I E F E

Eine Niederlage
Z u m F o r m e i - l - G P v o n
Mexiko, MSa 46/2016

Die «Rcd -Bu I I -Ma t i a» m i t
ihrem respektlosen Pilot hat
gesiegt. Die Formel 1 hat in
Mexiko eine richtige Nieder
lage criebt. «Motorsport
ak tue l l» s teh t na tü r l i ch immer
als Sieger da. Ihre Berichte
s ind wunderbar. Danke.
Luciano C/ i iossi
D - 8 « 4 5 J f r o l 2 h e i m

N u r n o c h k i n d i s c h
Z u m F o n n e l - i - G P v o n
Mexiko, MSa 46/2016

Diese Regeln und Bürokratie
sind nur noch kindisch! Zwei
Fahrer dürfen al les (Max Ver

stappen, Lewis Hamilton) -
alle anderen werden wegen
jeder Kleinigkeit bestraft! Der
eine brei ten über Wiesen und
darf Erster bleiben. Der andere
fahrt seit Monaieti Zickzack,
um sich zu verteidigen. Aber
nichts geschieht! Und Sebas
tian Vettel und Co. bekommen
lächer l iche Strafen! Mein Vor
schlag an Ferrari und Vettel:
Verlasst die Fl, diesen Kinder

garten. Bin gespannt, ob Nico
Rosberg noch Weltmeister
werden darf. In diesem Sinne,
ein Fan weniger für die Fl.
V e t e r B r a i x n e

D-82399 Raisting

F r u s t r i e r e n d
Z u m F o r m e l - l - G P v o n
Mexiko, MSa 46/2016

Wie kann s ich e in renommier
tes Rcnnteam wie Rod Bull mit

hochqualifizierten Ingenieuren
usw. von so uinum unsportlichen
Fahrer wie Max Verstappen
vertreten lassen? Es muss
doch f rus t r ie rend se in?
Wi l lfieJm Kurz
D-73230lCiTchheim unter Teclc

M e n s c h e n v e r a c h t e n d
Z u m « S h o w b ! z » - K o m r a c n -
tar, MSa 46/2016

Bemie Ecclestones Aussage
ist, wie Herr Eichenbcrger
schon sagt, kompletter Blöd
sinn. Doch wie ich meine,
darüber h inaus auch men
schenverachtend, angesichts
des noch nicht allzu lange
zurückliegenden Todes von
Jules Bianchi. Man könnte dem

alten Mann zugutehalten, dass
sein Geschwätz auf dem Bi>iitn
e iner v ie l le ich t demenz ie l len

Entwicklung entstand,
fngo HaUenberger
D-876JÖ Marktoberdorf

Jahrhundertsportler
Z u « A l e x Z a n a r d l : I m m e r
weiter», MSa 45/2016
Mit Freude habe ich den Art •
kel über Alex Zanardi gelcse i.
Da die Leistungen dieses Ma i-
nes bisher nie richtig gewür
digt wurden, wurde es Zeit, i o
einen ausrühr i ichen Ar t ike l : . i i
schre iben. Danke dafür. Mi t
seinem unglaublichen Leben t-
willen und seinen sprortllclicp
Leistungen ist er für mich der
Jahrhundert-Sportler,
Andreas iaupic/ticr
D - 7 6 2 9 7 S t u t e n s e e

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »

70162 Stuttgart
E-Mall: msa-iesertribuene^
motorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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T I P P D E R R E D A K T I O N

Legendär Vllleneuve (vorne) und Amotix 1979 in Oijon

Leinen losi in der Formel I werden derzeit die Ellenbogen wie
der mehr neben alsauf der Rennstrecke ausgefahren. Uberhol
manöver werden von Fahrern kritisiert. Verantwortfiche werden

zusammengestaucht. Es wird gejammert Rennfahrerkollegen
werden angeschwärzt. Und die Fans damit vergrault. Es Ist an
der Zeit, dass wirunsmaian «Battles» erinnern, die wlrgemege-
sehen haben, wie jenes legendäre 1979 In Dtjon zwischen Gilles
Vllleneuve und Renä Amou*. «The Battie- Tribute to Motorsport»
zeigt aber auch Szerten aus der Langstredcen-WM, von der In-
dyCar, der NASCAR, derSuperblke-WM... Deshalb schauer wir
gerne zu, deshalb lieben wir den Motorsport!

Youtube: Ifie Beule - Inbute lo Hotorsport

T E R M I N E

j z s n u i L
i m
i j j i

FormHt.Harraesch
Formell̂ 'Paulo WH

m N A m P f w e F W A r i z o n a
- 13.11
1 7 . - M I L

SawSI.Holecil
RallYe/WRC Raii» AuSralien' WH

W
B»

u a
j

AUS
19.11 En(lurance/W{C,6hSaMilr WM

2011
i 5 3 r

NASCAR. Homeslead/norioa
Fo(Tnel3,Kkau-Ö'

2011 Touenwagen/r®, Hacau-GP
'20.11. " 'GTWdriclCia^iu-GP

USA
MAC
MAC
MAC

i t M M i l i l i l '
DPV Deutschet Pressevenneti 11/1211 Suocrcrou,Stutt()arl
VtrtrlebileKet: Tuidteas lastrau 1 3 3 1 MotoGP/Hoto2/Hötci3.ValerKla WH t '
Ftschelnungsvel»:
nddicnttich cMnstags 50 Kai ih Jahr
ElmetlKfU
230((D):2,IOC(AXS50CHf(tH)

1B./19.11. Supcrcrou, Manchen 0 ■
1 9 3 1 FreestytM4olocro58, Danaki WM TL
20.11 Molo3/Junior, Valencia WM {

J i lnubo tuK iMnt : 2 a i i . Motol Valencia EM E
(BB-DO (inki. MwSt.) SO Ausgaben (tei iiaus(D-A). 20.11 TourStltoshv, Mac3u-GP MA(
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DIENSTAG, a.n.
2230 tangsaeaen-WH,Srenghai(RQ.
Herren (2iB.) EUROSPORTl

HITTW0ai.9.n.
1130 tangsoedren-WH.STunghaiOKX
RgwenCZus) EUllOSPORfl
201)0 24 Stunden NOrburgrirtgiROckbFIciaul
dasRemw2016(2cisJ HOI08VBION TV
2230 NASCAR.fOftWof1fi7Te«as(ÖSÄ).
RetwnlW) HOTORVISIONTV

D0NNaSTAG.10.n.
1100 Ungsirecken-WH.ShaighaifRCX
Betren (Zus.) EUR0SP0BT2

FREnAG,n.n.
12.5S Fotm«ll,$8oF'aiilo(BR|,l.fretes
TrainirnCBw) _ _S*VSP0RT1
1630 PS-FrxTneltHagazihnjtTibevcir-
stetienctoBraslSen-GP _ N-TV
1635 Fortridiäiö̂ kilBB),I.Freies
Tralnlngfllw) N-TV, SKYSPORH, ORF 1
IBAS Formell,SaoPBulo(BI)Xl.iincl
ZPr^TrainingCW) _ SKVSPORTl

SAMSTAG, 12.11.
930 PS-FormeHHagazinzumbeuttt-

st^n<J5nBr^en;;GP N-TV
113Ö S'rm«V8i.5,jerez(Ö,lurt2.
Rennen(Zus. ) SPORT 1
1335 Formeil,SSoPau)o(BB),J.freies
Tr a i n i n g ( I w ) S K Y g O RT l
16.00 forTnell,SSoPautci(BlQ,J.freies
T t M ^ ( M ) R ] l
1630 f(*mdEPönalie5cli(lW,Vor-
berxhte/QcialititälionlZsJ EÜROSPORT1
16.45 Fcir7nell$8oP3ula(BR),0ua8fika-
t i o n d w ) ^
1630 FcirTnelL$äoPado(BR|,Oua8fiica-
HwCtw) SKYSP0RT1SRF2
1730 ForndEF^rrakesrh (HA), Rennen
( B w ) ^ E l fl f O ^ T l
22.00,2330 FormelLSäoPBUlo^Wi-

SKYSPfÄTl
K2S Fcmell.SäoPaukKBBl.OiMbhta-
t o n ( W ] O R fl

SOHNTAG. 13.n.
1630 FormellSaoPailoCBIO.VorlMrichle
tumRennenCOw) RIISKYSPORTI
16,25 FonnellSäoPaulo(BIO.Rerren
( I w ) O R F l
1630 F<xinelLSaoPauio(BIO.Rennen
O h e ) . „ S ? . ' N F O
1635 F(MinelLSäoPado(BR), Rennen
( K W ) S K Y S f O R T l
17.00 Formel ISäo Paulo (̂ Rennen
( l l w ) _ R U
UM NASCAR,forlWottIi/ie«säj«>r '
R^(2iß) HOTORVISIONTV19.05 PS-FotraeriiBraslilensperial,
S 8 o P a i / o ( B R ) _ H - T V
20.00 NASCAR,Pĥix/Ati7ona(ÜSA),
Rennenqiw) • HOTORVISIONTV
22.00 Formel 1, SSO Pa'uio (BW,
R e n n e n C W ) S K Y S P 0 R T 2

(D'H, (HF 25,90 (Ol); Otnges Auslatiflaul
Antrage: Sludentcn enraHen gegen Votlage
Rircr immatnkulatjcnsbeschetnigirg AM mil
einem Fteirwrteil wti 40% gegenoher dem
KicsKkauf ran (60,00 (0).( 6130(4).
A b a t M e x n K e :
Deilschland: AMsenve MQIOBSPORTabluelL
7ülS8Stungart.Tetcfon0711-52t)683B8.
le'ela«07l]-!822550.
E-I«lc mcKorsinnakiueliSsbvbe
'320l6HollxPr»e5tutt̂ limtiH8C}.KG.
Nadrdojct nur mlGendiiTiigiiig des Verlages
undOueilenairgMe. FOt umerlarql emgesanste
HanuskriFle ubenunra( der Verbg teme Haltung.
I55H1421-8438

HONTAG. 14.11.

035 Formell.SSoPaulQ(BRl
Rerrendus.)
330 rorm«(l.SSoPaulo(BRX
Rennen (W)

N-TV

ORFl
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL |
Seit über 50 Jahren ist der Deutsclie Sport
fahrer Kreis e.V. für Aktive und Fans bewähr
ter Partner, Raigeber und Interessenvertreter.
Die nächsten Einsätze: 25. November bis
5. Dezember: Motor-Show 2016 in Essen.

Weitere Infos im Internet: wsvw.dskcv.de

DONNERSTAG,10.n.

2035 Kolortad'WM.ValentialD.AusbiKB
auldasGR-WocnenerKk EUROSPORTI

FREITAG, IUI.

9.00 Holoirad'WM/HMo3.VMn(la(E).
IFtfiwItainrngfltw) EUROSPORTl
9.45 HÖtVrad-WH/HoKHiP.ValentidtE),
1. Frei« Training (llw) EUROSPORT 1
10-45 Holo<Ta()-WH/Hoto2.Valfncla(E),
1.FreiesTraimngClw) EUROSPORTl
1145 Hotorrad-WM, Valcntia (E), Ausblitk
auldasGP-Wotlienende EUROSPORI1
13.00 Motorrad-WM/KotoS.Valentta(E).
2. Frd« Training (llvB) EÜROSPORT 1
Ü-OÖ Ho(orrnd-WH/HoioGP.Vaien(ia(EX

IS.Öd HolorrM-WH/Hoio2, vaiwcia (EX
1 Frelê ra]img(Hw) EUROSPORT 1

SAMSTAG, 12.11.
9.00 Molorrad-WM/Holo3.Valentla(E).
3. Frd« Irainiirg (Bw) _ EUROSPORI 1
9.45 Moiorrad-WH/Ho1oGRVaienäa(EX
1. Freies Training (liw) EUROSPORT 1

10.45" Holörrad-WH/Motol. Vaientia (R,
3.Freia1rairung(liw) _EUMSP_0R11
il45 Hotorr»d-WH,V3ieii(iaCE).Votbe-"'"
rrgildnirOualilllalionqiw) EUROSPORTl
1230 H{itOT«l-WH/Moto3,ValcrKia(£).
Quah l i la l ionOhfO EUROSPORTl
13.50 HoHMrad-Vffl/HotoGP.VaienclalE).

^ilitellonfllwj EUROSPORTl
15.00 Holortad-WH/Hcito2. Valencia (El.
Oua l i t iAa i ionq iw) EUROSPORTl

SONNTAG, B.1I.
&30 Hotorrad-WH,Valencia(RWa(rh<ug
( H w ) E U R O S P O R T l
10.00 H9lotrad-WM.Väen(ia(E}.Vo(be-
nchteni den Rennen (Bw) EUROSPORT 1
1130 Hbtcinad'WH/Ho(o}.ValerKia(E),
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A U T O M O B I L
Fomiel I: Grand Prix Brasilien
Formel E: Lauf In Narraliesch

M O T O R R A D
Motorrad-WHiGP In Valencia
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Carrera GO!!! Set „Speed Run"
Ultimativer Fomel-I-Fahrspaß: Rennbahn mit
Looping. Kreuzung und Fly Over plus 2 Slotcars
(Ferrari F14 T u. Mercedes-Benz Fl W05 Hybrid).
Aufbaumaße: ca. 175 x122cm.
Sireckenlänge: ca. 6.3 m.

IhiV Vortßilß im AbO! ■ jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus ■ 14% neisvortellgegenüber Gmelkauf
'■ Exklusives Extra dazu ■ 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ■ Onllne-Kundenservice ■ Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/aho
Ja, Ich möchte MOTOßSnwraktuer/mlt 14% Prelsvorteil lesen. Best.-Nr 1509386
Ich efhane MOnPASPOATaktuM Im Jahtesabo (50 AusQabenl für iiI. nur 86,- i (D, A) (CH: 149.00 Sfr)
inkl. MwSt. und Versand statt 100.- € (D) (A' 10S.- €: CH: 175,00 5fr I im Eiiuelkaul Mein Geschenk,
das CARREHA GOtl! Set 'Speed Run*, erhalte ch nach Zahtungseingang und solange der Vorrat
relchl. Ersattlie'erungen sind «orhehalten. Sei Bezahkaig per Bankmnrug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geiieten. Nach AbUuI des ersten BeAigsiahres kann Ich lederteii kündigen.
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Direktbestellung: <d-f49 (0)7113206-6888 iii-4-49 (0)711182-2550 ® motorspoi1aktuell@dpv.de ̂  www.motorsport-aktueli.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akfue// Aboservice, 70138 Stuttgart


