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LIEBE LESER!

eim Rallye-WM-Lauf in Wales
waren es «nur» Geriichte. Nun

ist es Gewissheit: VW steigt Ende Christian Eichenberger
Chef vom Dienst

2016 aus der Rallye-WM aus. Der Abgas-
Skandal hat nach Audi in der Langstre-
cken-WM sein niichstes «Opfer» gefunden. Wir haben

fiir Sie das Wichtigste zum Volkswagen-Ausstieg auf Seite 3
zusammengefasst. Auflerdem sind wir auf Stimmenfang gegan-
gen. Was dabei herausgekommen ist, lesen Sie auf Seite 19.
Auch in der Formel 1 wird derzeit mehr lamentiert als Gas
gegeben. Der «Fall Vettel» hat nicht nur die FIA, sondern auch
die Fans beschiftigt (ab Seite 6). Darf sich ein Fahrer in aller
Offentlichkeit zu solchen Auferungen, wie sie Vettel beim GP
von Mexiko vom Stapel lief, hinreifien lassen? Wo ist in dem
Moment seine Vorbildfunktion geblieben? Und hat sich die FIA
einen Gefallen damit getan, Vettel ungeschoren davonkommen
zu lassen? Dagegen scheint die MotoGP seit Lingerem eine
wahre Oase der Gliickseligkeit zu sein. Mit dem neunten Sieger
der Saison haben wir in Sepang exklusiv gesprochen (Seite 22).
Auf den zehnten warten wir sehnlichst.

In dem Sinne, bis nichste Woche, Ihr Christian Eichenberger

WER? Maro Engel (D) und Ranger van der Zande (NL)
WO? Macau-Grand-Prix (MAC), FIA GT World Cup

HED!

WRAS? Als béser «Joker» bel
Heldi Klums Halloween-Party

WER? Lewis Hamlilton (GB)
WO? New York (USA)
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WER? Domi Aegerter (CH)
WO? Ziirich (CH)

WRAS? Mercedes-AMG will in Macau den Titel verteidigen - aber

-

WAS? Filr die Sporthilfe fahrt

der Moto2-Star auch vier Rader

nicht mit dem SLS AMG GT3, sondern im Mercedes-AMG GT3

WER? Nico Hiilkenberg (D)
WO? Monte Carlo (MC)

WAS? Der Halloween-Kiirbis
mal als «Hulk-Helm»
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THEMEN DER WOCHE

Rallye-

Von REINER KUHN

Letzten Mittwoch wurde
offiziell, was spiitestens
nach dem Audi-Riickzug
aus der Sportwagen-WM,
also Tage vor dem Rallye-
WM-Lauf in Grofbritannien,
mehr oder weniger offen
kolportiert wurde: Auch
die Kernmarke VW muss
ihr erfolgreiches WM-
Engagement beenden.

Man kann nur erahnen, wie
schwer es VW-Entwicklungs-
vorstand Dr. Frank Welsch
gefallen sein muss, an der Seite
seiner Wolfsburger Werks-
sportler im Servicepark auszu-
harren und gemeinsam mit den
Teammitgliedern auf dem Bild-
schirm die letzten Wertungs-
priifungen der VW-Werkspilo-
ten zu verfolgen. Wenig spiiter
stand der 53-Jahrige zwischen
den siegreichen Weltmeistern
Sébastien Ogier und Julien
Ingrassia ganz oben auf dem
Podium und nahm noch vor
Ort die WM-Trophie fiir den
Hersteller-Titel in Empfang.
Als erster, und wie drei Tage
spater offiziell wurde, auch als
letzter VW-Vorstand. Selbst
filhrende Teammitglieder be-
teuern, zu diesem Zeitpunkt nur
von Riickzugsgeriichten, aber
keinesfalls von einer finalen Ent-
scheidung gewusst zu haben.
Ein Blick auf die Antworten
von Welsch in «Nachgehakt»
(Heft 46, S. 18) hitte allerdings
geniigt, um zu erkennen, dass

Tourenwagen-WM

die Wiirfel scheinbar lingst ge-
fallen waren. Schon nach dem
groftmoglichen WM-Triumph
am Sonntagmittag sprach der
filr das Motorsport-Engagement
verantwortliche Entwicklungs-
vorstand in Sachen WM-Team
nur noch in der Vergangenheit
und dariiber, kiinftig den Kun-
densport auszubauen.

Rilckzug trotz Zusage bis 2019

70 Stunden spater las sich dies
in der offiziellen Pressemittei-
lung aus Wolfsburg dann so:
«Die Marke Volkswagen steht
vor gewaltigen Herausforde-
rungen. Mit dem anstehenden
Ausbau der Elektrifizierung un-
serer Fahrzeugpalette miissen
wir all unsere Anstrengungen
auf wichtige Zukunftstechno-

Volkswagen: Nach der Rallye Australien gehen im Rallye-ServIcepark die Lichter aus

logien konzentrieren. In der
Rallye-WM haben wir unsere
sportlichen Ziele weit libertrof-
fen. Nun werden wir Volkswa-
gen Motorsport neu ausrichten
und auch dort die Fahrzeug-
technik der Zukunft stirker
in den Mittelpunkt riicken.
Gleichzeitig wird Volkswagen
verstarktim Kundensport Flag-
ge zeigen. Neben dem Golf GTT
TCR auf der Rundstrecke und
dem Beetle GRC im Rallycross
mochten wir auch im Rallye-
Bereich Spitzenprodukte fiir
Kunden anbieten und werden
einen neuen Polo nach R5-
Reglement entwickeln.»

Die Zusage des Vorstands, das
Rallye-WM-Programm bis ein-
schlieflich 2019 fortzufiihren,
ist damit Schnee von gestern,

Lada auch raus - wie

Vielleicht schon in dieser
Woche wird Lada offiziell
den werksseitigen Ausstieg
aus der Tourenwagen-WM
(WTCC) bekannt geben.

Beschlossene Sache ist der Aus-
stieg dabei laut russischen Me-
dien lingst. Der Grund sei dem-
nach eine Neuausrichtung der
Marke, welche sich im sportli-
chen Bereich wieder auf die
heimischen Gefilde konzentrie-
ren mochte. Mit anderen Wor-
ten: Die Tourenwagen-Welt-
meisterschaft passt nicht mehr
in die Motorsport-Strategie.
Damit sind auch die drei
aktuellen Werksfahrer Gabriele
Tarquini, Nick Catsburg und
Hugo Valente ohne WTCC-
Drive fiir 2017, obwohl zumin-

dest im Falle Catsburg der Ver-
trag schon unterschrieben war.

Da sich auch Citroén bekannt-
lich aus der WTCC zuriick-
zieht, reduziert sich die Anzahl
der Werksteams auf nur noch
zwei: Volvo und Honda. Was
vielleicht noch schwerer wiegt:
Damit werden nach aktuellem
Stand auch drei der ganz grofien
Namen aus der WM verschwin-
den: José Maria Lopez, Yvan
Muller und eben Tarquini. Der
letzte verbleibende Ex-Welt-
meister im Feld ware damit Rob
Huff. Klar, es gibt weitere, vor
allem nationale Stars wie Tom
Coronel oder Norbert Miche-
lisz, doch der Verlust solcher
Namen schmerzt.

Mit dann also nur noch zwei
Werksteams diirfte sich auch

die Gesamtzahl der Fahrzeuge
im Feld verringern. Volvo stockt
hochstwahrscheinlich auf drei
Autos auf, auch Honda bleibt
mit einem Dreierteam dabei.
Dariiber hinaus werden natiir-
lich die erfolgreichen (und be-
gehrten) Citroén C-Elysée wei-
terhin im Feld dabei sein. Dann
eben nur noch in Hinden der
diversen Privatfahrer.

«(lass One» als letzte Chance?

Ob Lada seine Fahrzeuge fiir
Privatiers zuginglich macht, ist
noch nicht bekannt. Und wie
konkurrenzfihig die RML-
Chevrolet (die wie die Citroén
auf dem Stand 2016 eingefroren
werden) 2017 sind, ist fraglich.
So oder so: Schon jetzt - mit
vier Werksteams - tut sich die

VWs schneller Abgang

obwohl erstim Mérz verkiindet.
«Die Rallye-WM ist unser
Sport», hatte Marketing-Vor-
stand Jiirgen Stackmann seiner-
zeit vollmundig erklirt. Nach
der Rallye Australien (17 bis
20.11.) ist damit jedoch vorzeitig
Schluss. So verstdndlich ein
rigider Sparkurs und ein Um-
denken im Konzern aufgrund
des milliardenteuren Abgas-
skandals auch sein mogen, wo-
fur auch die Werkssportler der
einzelnen Marken ihren Beitrag
leisten miissen: Der Riickzug
aus der Rallye-WM lisst sich
nur schwer nachvollziehen.
Kaum eine andere Top-Serie ist
so dicht am Serienprodukt. Nir-
gends sind mehr Global Player,
darunter mit Toyota, Ford und
Hyundai Werkswagen von drei

der fiinf groften Automobil-
hersteller, am Start.

Und nun zieht sich ausgerech-
net der erfolgreichste Wettbe-
werber zuriick, um einen hohen
zweistelligen Millionenbetrag
zu sparen. Dem entgegen stehen
Erfolge auf globalen Schliissel-
markten wie Argentinien, Aus-
tralien, Frankreich, Deutsch-
land, Mexiko oder Spanien. Bei
51 WM-Rallyes holte Volkswa-
gen 42 Siege und 621 Bestzeiten
- kein anderes Auto in der
Geschichte der Rallye-WM hat
eine bessere Erfolgsquote als
der Polo R WRC.

Auch VW plant elektrisch

Dessen bereits fertig entwickel-
ter Nachfolger fiir 2017 wandert
direkt ins Museum. Die Hoff-
nungen, wenigstens noch eine
Saison mit dem neuen Auto zu
bestreiten, erfiillten sich nicht.
Da erging es Audi besser: Die
Ingolstidter diirfen sich immer-
hin weiter in der DTM engagie-
ren - mit sechs Boliden, deren
veraltete V8-Technik sich kaum
mit der Neuausrichtung des
Konzerns vereinbaren lasst.
Zudem stoppten die Wolfsbur-
ger erst im Frithjahr eine vom
damaligen VW-Motorsport-
Direktor Jost Capito initiierte
Entwicklung eines elektrifizier-
tes Rallycross-Autos auf Basis
des VW Polo R WRC. Nun
proklamiert Welsch, «dass auch
bei Volkswagen Motorsport
die Fahrzeugtechnik der Zu-
kunft stirker in den Mittel-
punkt riickt.» &

eht’s weiter?

WTCC schwer, ein annihernd
20 Fahrzeuge starkes Feld
zusammenzubekommen. Ohne
die Werke wird es da natiirlich
ungleich schwerer.

Das stellt die Munkeleien um
eine mdogliche Reglement-
Anderung («Class Oney, siehe

MSa Nr. 45) noch malin ein ganz
anderes Licht. Einige Beobach-
ter meinen: Vielleicht ist das die
letzte Chance, die Serie vor ei-
nem moglicherweise Ende 2018
drohenden Aus zu bewahren.
Bis dahin werden es scheinbar
zwei harte Jahre. ¢ MBR

Lada: Die Verkiindung des WTCC-Ausstiegs steht bevor
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Von MICHAEL SCHMIDT

Zum dritten Mal in Folge
lduft die Formel-1-Weltmeis-
terschaft auf ein Duell der
Mercedes-Fahrer hinaus.
Doch so eng wie in diesem
Jahr war es zwischen

Nico Rosberg und Lewis
Hamilton noch nie.

Noch zwei Rennen. Den ersten
Matchball in Mexiko hat Lewis
Hamilton mit seinem achten
Saisonsieg abgewehrt. Jetzt be-
kommt Rosberg beim GP Brasi-
lien einen zweiten. Weil er mit
seinem zweiten Platz im Aut6-
dromo Hermanos Rodriguezim
Marschplan blieb, ist die Auf-
gabe in Interlagos jetzt einfach.
Gewinnt Rosberg (oder hat
nach dem Rennen 25 Punke
Vorsprung), ist er Weltmeister.

Zum ersten Mal in den letzten
drei Jahren hat man das Gefiihl,
dass Rosberg diese Weltmeis-
terschaft gewinnen kann. Auch
wenn er 2014 bis zum letzten
Grand Prix eine theoretische
Chance hatte. Es gab da aber
keinen Dritten, der sich hitte
einmischen konnen. Hochstens
die Technik - die lieR am Ende
Rosberg im Stich. Auch diesmal
konnte sich der Defektteufel
in das WM-Duell einmischen.

V4
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Er schlug beim GP Malaysia
grausam zu: Ein kapitaler Motor-
schaden riss Hamilton aus dem
Rennen. An einem Wochen-
ende, das er ab der ersten Trai-
ningsrunde dominiert hatte.

Hamiltons Motor-Paranoia

Nicht zum ersten Mal machten
Hamiltons Motoren in diesem
Jahr Zicken. Beim GP Belgien
musste er wegen diverser Motor-
strafen von ganz hinten starten.
Die Motorprobleme in China
und Russland verschafften Ros-
berg einen geruhsamen Nach-
mittag an der Spitze des Feldes.
Kein Wunder, dass Hamilton
die letzten Rennen mit einem
Gespenst im Nacken fahrt: «Ich
werde erst mit der Zielflagge in
Abu Dhabi aufhoren zu zittern.
Dauernd hére ich verdichtige
Geriusche.»

Die Angst vor einem Defekt
hat sich beim Titelverteidiger
zu einer Paranoia ausgewach-
sen. Beispiel Mexiko: Wihrend
bei Rosberg der Motor das kom-
plette Wochenende im Auto
blieb, bestand Hamilton darauf,
dass sich an seinem W07 zwei
Motoren die Aufgabe teilen.

In der Endphase des WM-
Duells haben beide Mercedes-
Piloten beschlossen, nur noch
von Rennen zu Rennen zu

denken. «Ich fokussiere mich
auf das, was ich beeinflussen
kann. Mein Ziel muss es sein,
alle drei Rennen zu gewinnen»,
treibt sich Hamilton an. Ros-
berg sagt es so: «Ich lebe im
Moment und denke nicht an
den WM-Stand. Das macht das
Leben einfacher. Damit bin ich
die gesamte Saison gut gefah-
ren. Ich fahre nach Brasilien, um
das Rennen dort zu gewinnen.»
Dazu rit ihm auch Niki Lauda.
Die Branche sucht nach Griin-
den, warum der Zweikampf
zwischen den WM-Anwirtern
immer in Wellen verliuft. Wa-
rum gewinnt Rosberg die ersten
vier Grands Prix am Stiick?
Warum Hamilton dann fiinf
von sechs Rennen? Und warum
hatte Rosberg danach wieder
die Oberhand? Die englischen
Medien sehen in Hamiltons
Lotterleben den Grund. Ande-
rerseits: Seit ein paar Rennen
verzichtet Hamilton auf Skan-
dale und grofe Festivititen.
Rosberg ist seit der Sommer-
pause nicht besser, als er vorher
war. Und Hamilton nicht
schlechter. Beide sind einfach
verdammt gute Rennfahrer, die
auf einem gleich hohen Niveau
fahren, sodass der geringste
Fehler, die kleinste Anomalie
im Programm, iiber Sieg und

I i i i i iz zz770 77z
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Wer gratuliert am Sonntag wem? Hamilton Rosberg zum Titel? Rosberg Hamilton zum Sieg? Oder verdirbt in Brasllien Jemand ganz anderes die Sllber-Parﬁy?

Niederlage entscheiden. Am
offensichtlichsten ist der Start:
Sechsmal hat er in dieser Saison
den Zweikampf der Mercedes-
Fahrer entschieden, ohne dass
der Unterlegene danach noch
eine Chance gehabt hiitte.

Nur ein Rosberg-Fehler

Nur beim GP Monaco drehte
sich die Reihenfolge bei Merce-
des nach der ersten Runde um.
Dafiir gab es Griinde. An Ros-
bergs Mercedes blieben die
Reifenund Bremsen kalt. Er war
im Regen chancenlos. «Es war
Nicos einziger Fehler in diesem
Jahr», sagen die Ingenieure. Die
Zuspitzung auf den einen
Moment zu Beginn des Ren-
nens hat auch technische Griin-
de. Der Mercedes ist das beste
Auto im Feld. Aber nur, wenn es
an der Spitze fihrt und die per-
fekte Anstromung geniefit. Im
Verkehr ist der Silberpfeil ein
ganz normales Rennauto.

Es ist aber nicht immer nur
der Start, der das Endresultat
festlegt. Manchmal entscheidet
sich das Kopf-an-Kopf-Rennen
zwischen Rosberg und Hamil-
ton schon im Training. So wie
in Singapur, als Hamilton wegen
zahlreicher Defekte Trainings-
zeit verlor. Das reduzierte Trai-
ningspensum und der fehlende

Wohlfiihlfaktor im Auto koste-
ten Hamilton auch im Rennen
Zeit, wie die Ingenieure verra-
ten: «Beide Fahrer mussten ihre
Bremsen managen, weil si¢ zu
heif wurden. Nico hat das bgs-
ser hingekriegt als Lewis. Ni¢ht
nur, weil er vorne in saubcicr
Luft gefahren ist. Lewis hatte
keine Rennsimulation im zwei-
ten Training, um das zu tiben.
Sein erster Longrun war der
erste Stint des Rennens.»
Rosberg konnte Gleiches vpn
Spielberg oder Silverstone er-
zihlen. Mit so einem Defizit ist
der Kampfschon verloren. Ros-
berg machte diese Erfahrung
auch in Mexiko: «Meine Reifen
blieben einfach immer zu kalt.
Es gibt da nicht viel zu diskutje-
ren. Lewis war an dem Wochén-
ende einfach besser als ich.»
Toto Wolff sieht es so: «Am
Ende liuft es immer darauf
hinaus, dass sich einer unserer
beiden Fahrer im Auto nicht
hundertprozentig wohlfiihlt,
und bei dem anderen alles nach
Plan Jduft.» Hamilton zog aus
der Niederlage von Singappur
die folgende Lehre: «Du kannst
nur mit einem perfektén
Wochenende gewinnen.» Und
sein Stallkollege Rosberg
erginzt: «Und mitderbesserén
Tagesform.» & T
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Rosberg und WOIff- WIrd bald der Fahrer-WM-TiteI gefeiert?

Ferrari

Von MICHAEL SCHMIDT

Ferrari wartet seit Monza
auf ein Podium. Das von
Mexiko verloren die Italie-
ner drei Stunden nach den
Rennen im Biiro der Renn-
leitung. Es war der negative
Ho6hepunkt eines Wochen-
endes, in dem sich Ferrari
wieder einmal auf den
eigenen Fiiffen stand.

Ferrari kann einfach nicht mehr
gewinnen. Schlimmer noch:
Das letzte Podium ist jetzt
schon sechs Rennen her. Der
GP Mexiko war fur Ferrari ein
Spiegel der Saison. Es gab Ren-
nen, in denen die Scuderia von
Anfang an chancenlos war. Und
solche, in denen sogar ein Sieg
moglich gewesen wire, hitte
man drei fehlerlose Tage
geschafft. Doch irgendwann
wihrend dieser Wochenenden
stolperte das Team immer.

In Melbourne ging die Risiko-
Strategie mit den weichen Rei-
fen nicht auf. In Barcelona ver-
lor man das Taktik-Duell gegen
Red Bull. In Monaco fanden die
Reifen am Samstag plotzlich
keinen Grip. In Montreal traute
man sich kein Rennen mit ei-
nem Boxenstopp zu. In Spiel-
berg platzte ein Reifen. In Sin-
gapur verbannte ein Problem
Vettel in die letzte Startreihe.

Heikles Reifenthema

In Mexiko scheiterte Ferrari
zum wiederholten Male am
Verstindnis der Reifen. Ferrari
war schnell am Freitag und am
Sonntag. Das Rennen wurde am
Samstag verloren. Als die Inge-
nieure wieder einmal nicht in
der Lage waren, die Reifen auf
einen Anstieg der Asphalttem-
peraturen um 27 Grad anzupas-
sen. Wetterwechsel stellen die
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Ferrari-Ingenieure offenbar vor
unlosbare Probleme.

Zugegeben, die Reifen sind
heikel. Williams-Technikchef
Pat Symonds sagt, dass unter
bestimmten Umstinden
das Reifenfenster manchmal
mikroskopisch klein wird:
«Drei Grad rauf oder runter
kénnen einen Riesenunter-
schied ausmachen.» Das zu
treffen, wird besonders schwie-
rig, wenn sich die Temperatu-
ren so verschieben, dass der
schnellste Reifentyp nicht zum
Wetter passt. Wie in Mexiko.

Der Supersoft-Gummi ist ein
sogenannter «Low working
range»-Reifen. Er fithlt sich bei
niedrigen Temperaturen be-
sonders wohl. Wenn

«Drei Grad

konnen einen
Riesenunter-
schied machen.»

PAT SYMONDS
LI T 1

es plotzlich warmer wird, miis-
sen die Ingenieure mit dem
Fahrzeug-Setup, dem Reifen-
druck, den Temperaturen in
den Heizdecken und die Fahrer
mit dem Aufwérmprozess auf
der Strecke reagieren.
Mercedes, Red Bull und Force
India konnen das fast immer.
Und Ferrari? Ganz selten.
Teamchef Maurizio Arrivabene
erinnerte daran, dass man das
Mexiko-Problem schon mehr-
mals in dieser Saison hatte. Den
Preis zahlt man im Rennen.
Was hilft es Vettel, wenn er hin-
terher weif}, dass er das Tempo
der Mercedes und Red Bull

lasesee ‘l’m"-,
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Verfluchter Samstag

hatte? Wer nach zehn Runden
11,3 Sekunden Riickstand auf
die Spitze hat, weil er im Ver-
kehr steckt, wird mit der besten
Taktik nicht gewinnen.

Der friithere Ferrari-Mitar-
beiter Luca Baldisserri hat mit
seiner Kritik Recht gehabt, dass
in Maranello ein Klima der
Angst herrscht. Da kann Arri-
vabene im Tagesgeschift noch
so viel auf gute Stimmung ma-
chen. Der Druck ist unsichtbar.
Er kommt von ganz oben.

Enormer Druck auf Ferrari

Prisident Sergio Marchionne
bringe sich zu stark ins F1-Ge-
schift ein, so eine Meinung. Er
mache sein Image als erfolgrei-

cher Manager vom Erfolg

_ ™ des Rennteams abhingig.

Es kann nicht sein, dass es

im Designbiiro von Ferrari
keine Ideen gibt. Doch seit
drei Jahren sicht man an
den roten Autos nichts mehr,
das ein Alleinstellungs-
merkmal hitte. Wer Angst vor
dem Scheitern hat, traut sich
nichts. Weder am CFD-Compu-
ter noch am Kommandostand.
Genau das ist die Stirke von
Mercedes und Red Bull. <Wenn
bei uns in Hockenheim beim
Boxenstopp ein Fehler mit der
Stoppuhr passiert, dann ist die
Stoppuhr schuld und nicht der
Mann, der sie bedient», erklart
Teamchef Toto Wolff.

Viele im Formel 1-Zirkus
befiirchten, dass Ferrari aus
diesem Dilemma nur schwer
wieder rauskommen wird.
Marchionne hat seinem Team
die Daumenschrauben noch
fester gezogen. Fiir das Unter-
nehmen Wiederaufbau gibt es
keinen Cent mehr als jetzt. Mit
anderen Worten: Das Budget
fiir 2017 ist auf dem jetzigen
Stand eingefroren. ¢

.

Zu oft taktische Fehler und fehlendes Relfenverstsndnls. Ferrari stellt sich gern selbst ein Bein
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Vettel vs. FIA und Verstappen

Gnade vor Recht im Fall Vettel

SUTTON-IMAGES.COM

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Der Grofie Preis von Mexiko
wird in erster Linie wegen
des Duells um P3 und der
Funkspriiche von Sebastian
Vettel in Erinnerung bleiben.
Wir rekapitulieren noch mal,
was ab Runde 68 gesagt
wurde, und warum die FIA
im Fall Vettel Gnade vor
Recht ergehen lief.

Sebastian Vettel muss nach dem
Rennen in Mexiko ein ziemlich
schlechtes Gewissen geplagt
haben. Er entschuldigte sich
nicht nur miindlich bei FIA-
Rennchef Charlie Whiting. Er
verfasste auch noch zwei Briefe:
einen an Whiting, den anderen
an FIA-Prisident Jean Todt.
Beides zusammen hatte offen-
bar Wirkung gezeigt. Am Diens-
tag verschickte die oberste Au-
tomobilbehorde ein Schreiben.
Darin stand, dassVettel fiir sei-
ne Wutausbriiche keine weitere
Strafe bekommt. Die Beleidi-
gungen gegeniiber Rennleiter
Charlie Whiting und Red-Bull-
Pilot Max Verstappen hiitten
zwar nach FIA-Statuten durch-
aus eine Strafe nach sich ziehen
konnen. Doch der Weltverband
zeigte sich noch einmal gnédig.

Gesprach mit Verstappen

Wie die FIA mitteilte, habe
Vettel auferdem angedeutet,
dass er auch das Gesprich mit
Max Verstappen suchen werde.

Vettel und Whiting: Nach dem Rennen entschuldigte sich der Ferrarl-PIId

Zudem versicherte der Ferrari-
Pilot, dass sich solche Vorfiille
nicht wiederholen werden.
FIA-Prisident Todt kiindigte
deshalb an, ausnahmsweise auf
weitere disziplinarische Mag-
nahmen zu verzichten.

Die verbale Entgleisung Vet-
tels war an den TV-Schirmen
nur bruchstiickweise zu verfol-
gen. Die TV-Zuschauer hatten
zum Beispiel nur die
Information fiir Ver-
stappen mitbekommen,

«Hier ist eine
Message an
Charlie: Fuck off!
Ehrlich: Fuck off!»

SEBASTIAN VETTEL
e

dass er seinen Platz nach dem
Verbremser in Kurve 1 wahr-
scheinlich an Vettel abgeben
miisse. Nicht gesendet wurde
dagegen, dass ihn der Kom-
mandostand kurz danach auf-
forderte, die Position wegen
der andauernden UnterSu-
chung doch zu halten. Der Nie-
derlinder hat also nicht eigen-
miichtig gehandelt. Vettel da-
gegen wurde falschlicherweise
gesagt, dass Verstappen den
Platz abgeben miisse. Was zur
gereizten Stimmung beim
Ferrari-Piloten beitrug.

v
t fiir seinen Wutausbruch

Vettel bezeichnete Verstap-
pen in der Folge als «Bastardy.
Das wird den Barcelona-Sieger
nicht besonders stéren. Er wird
seiner Linie treu bleiben. Verba-
le Wutausbriiche seiner Gegner
wird er als Ritterschlige abtun.
«Ich verstehe die Strafe immer
noch nicht», so Verstappen
Stunden nach dem Rennen.
«Hamilton hat man schlieflich
auch nicht eingebremst.

Und er hat Kurve 1 genau-
so abgekiirzt wie ich.»

Vettel schieBt gegen FIA
Schlimmer als die verbale
Attacke auf Verstappen
war Vettels Angriff auf
Oberschiedsrichter Whiting.
Als ihm der Ferrari-Komman-
dostand mitteilen wollte, dass
man mit dem FIA-Rennchef in
Kontakt stehe und der Name
Charlie fiel, schimpfte Vettel:
«Ja, wisst ihr was? Hier ist eine
Message an Charlie: Fuck off!
Ehrlich - Fuck off!»

Das war sogar Ferrari-Team-
chef Maurizio Arrivabene zu-
viel. Er erwiderte Vettel iiber
Funk: «Sebastian, Sebastian...
beruhige dich! Der Vorfall wird
untersucht. Ich weif}, dass es
nicht fair ist. Aber du musst
runterkommen. Reifl dich zu-
sammen. Wir werden es an-
schlieRend diskutieren.»

Nach der Zieldurchfahrt
gingen die Gespriiche weiter.
Red-Bull‘Teamchef Christian
Horner gratulierte Verstappen
zu Platz 3: «Gut gemacht Maxie,
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das war eine tolle Fahrt. Zu
Kurve 1 gibt es keine Diskussio-
nen. Ferrari hat etwas rumge-
jammert, aber du warst klar in
Fithrung, und es war deutlich
weniger schlimm als bei Ros-
berg zu Beginn des Rennens.»

Auch Verstappens Teamkol-
lege Daniel Ricciardo, der in
dem Moment noch nicht ahnen
konnte, dass er drei Stunden
nach dem Rennen als Dritter
gefiihrt werden wiirde, musste
sich am Funk Luft verschaffen:

KOMMENTAR

Emotionen ja! Aber das
war zu viel des Guten!

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der Sport lebt von Emotionen.
Und die Formel 1, die in den
vergangenen Jahren oft als
zu steril galt, braucht sie erst
recht. Doch alles hat seine
Grenzen. Und Sebastian
Vettel hat diese in Mexiko
iiberschritten. Der Ferrari-
Pilot hat nicht nur Rennchef
Charlie Whiting verbal ange-
griffen. Er hat auch seine
Vorbildfunktion als Sportler
missachtet. Dass er sich
hinterher entschuldigt,
mogen ihm einige - darunter
auch die FIA - ja anrechnen.

Versuchte zu beruhigen: Ferrarls Arrivabene am Kommandostand

«Was war denn mit den Jungs
los, die sich in der ersten Schi-
kane selbst ausgebremst haben?
Erst Lewis am Start und dann
das Gleiche noch mal mit Max.
Da sollte eine verdammte
Mauer hingestellt werden.
Dann machen die das auch
nicht. Das ist einfach schc?{c.
Das ist ja wie im Kindergarten.»

Damit wire das Thema Stre-
ckenbegrenzung auch ange-
sprochen. Mehr dazu auf der
gegeniiberliegenden Seite. %

Doch solche Wutausbriiche
gehoren bestraft. Entschul-
digungen hin oder her. In
welchem Sport darf der
oberste Schiedsrichter mit
dem F-Wort bezeichnet
werden, ohne dass es Konse-
quenzen hat? Richtig! Nur in
der FL. Dort wo keine klaren
Regeln herrschen - fiir nichts
und niemanden. Eine saftige
Geldstrafe wire das Mini-
mum gewesen. Eine Sperre
angemessener. So weif} jeder:
Man darf alles - man muss
hinterher nur artig Briefchen
schreiben. Ein weiterer \
Priizedenzfall ist geschaffen.
Bravo, Formel 1!
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Streckenbegrenzungen

Von MICHAEL SCHMIDT
und MICHAEL BRAUTIGAM

Die Beteiligten und die Fans
reden sich nach dem GP von
Mexiko in Rage, ob Max
Verstappen beim Abkiirzen
der ersten Kurve zu Recht
bestraft wurde oder nicht.
Und ob Lewis Hamilton
nicht bestraft hiitte werden
miissen. Juan Pablo Montoya
schldgt vor: «Baut ein Kies-
bett hin, und die Debatten
horen auf»

Da scheiden sich die Geister.
War es ein Vorteil, dass Lewis
Hamilton und Max Verstappen
in der ersten Kurve nach einem
Verbremser durch die Wiese
abgekiirzt haben? Red-Bull-
Pilot Daniel Ricciardo hat dazu
eine klare Meinung: «Wenn das
kein Vorteil war, weif} ich nicht
mehr, was ein Vorteil ist. Beide
gehdren bestraft dafiir» Die
Sportkommissare sahen es an-
ders. Verstappen bekam fiinf
Sekunden aufgebrummt und
verlor den dritten Platz. Hamil-
ton blieb unbehelligt, obwohl er
durch das Auslassen von Turn
2 fiir seinen kapitalen Verbrem-
ser nach dem Start wohl eher
belohnt als bestraft wurde.

Zu viel Auslauf-Asphalt

«Der Start ist ein entscheiden-
der Moment. Ein solcher Fehler,
mit so vielen Autos um einen
herum, muss teurer bezahlt
werdeny, sagt Ricciardo.

«Wo war Max’ Aktion anders
als die von Lewis (Hamilton)
in/Monaco oder in Mexiko?»,
versteht auch der selbst sehr
rennerfahrene Red-Bull-Team-
chef Christian Horner die Ent-
scheidungen nicht.

Bestrafung muss sein

Immer noch die wirkungsvollste Abschreckung fiir Fahrer, die abkiirzen: Kiesbett (im Bild: Red Bull Ring)

Vergessen wir die Kommentare
der beiden Fahrer und der be-
teiligten Teams. Die sehen logi-
scherweise alles durch die eige-
ne Brille und sind dabei natur-
gemifl wenig objektiv. Es ist ein
generelles Problem, das die For-
mellimmer ofter umtreibt, seit
neben der Strecke asphaltierte
Auslaufzonen dazu einladen,
das Limit auch einmal zu iiber-
schreiten. «Wenn es keine Stra-
fe dafiir gibt, macht das jeder»,
so Ricciardo weiter.

In Mexiko fihrt der Sturz-
raum der ersten Kurve nur zum
Teil iiber Asphalt. Der grofite
Teil ist Wiese. «Auch das ist
nicht viel besser, weil du da
nicht genug Speed verlierst,
wenn du richtig abkiirzen
kannst», moniert Ex-Fl-Pilot
Juan Pablo Montoya. Bernie
Ecclestone hat wie Ricciardo
einen pragmatischen Ansatz,
der im Zuge einer manchmal
ibersteigerten Sicherheits-
Kampagne aber nicht mehr
realisierbar ist: «Stellt Mauern
auf. Dann kiirzt auch keiner ab.»

Fahrer pladieren fiir Kies

Montoya hat einen anderen
Vorschlag: «Baut ein Kiesbett
hin, und die Debatten héren
auf» Auch Ricciardo konnte
sich mit Kiesbetten abfinden:
«Ich bin ein Fan von Kies. Weil
er dich bestraft, auch wenn du
nicht stecken bleibst. Du hast
dann Steine auf den Reifen oder
in den Kiihlern. Das klaut dir
den Vorteil, den dir das Abkiir-
zen oder die schnellere Linie
vielleicht bringt.»

Horner vertritt die gleiche
Meinung: «Wenn man im Kies
landet, verliert man entweder
viel Zeit oder ist aus dem Ren-
nen. Aktuell liegt es allein bei

den Stewards des jeweiligen
Events, eine Entscheidung zu
fillen. Wenn es Kiesbetten gibt,
zahlt man seinen Preis. Es ist
ganz simpel.»

Die TV-Experten Christian
Danner und Martin Brundle
sind ebenfalls der Meinung,
dass ein Verlassen der Strecke
mit einer Strafe verbunden sein
muss. Genau wie Horner sehen
auch sie es so, dass diese Strafe
nicht unbedingt aus dem Raum
der Sportkommissare kommen
muss. Die Rennstrecke soll es
richten, Kies, Gras, Randsteine,
an langsamen Stellen vielleicht
auch eine Mauer: «Die gibt es
in Monte Carlo ja auch.»

Schikanen als Losung?

Der grofle Haken an den Dis-
kussionen um die ideale Aus-
laufzone: Die FIA will von Kies-
betten nichts wissen. Sie seien
einfach nicht mehr letzter
Sicherheitsstandard. Nicht nur,
weil ein Auto dort einhaken
und sich dabei iiberschlagen
konnte. «Pirelli jammert, weil
so viele Steine herumliegen,
die ihnen die Reifen beschi-
digen. Mit Kiesbetten wiirde
das noch schlimmer», heifit es
aus FIA-Kreisen. Also wird
weiter diskutiert.
Force-India-Fahrer Nico Hiil-
kenberg hat noch eine andere
Idee: «Man konnte in der Aus-
laufzone auch eine enge Gasse
aus Pylonen aufbauen, so wiein
Monza in der ersten Schikane.
Wenn du dich da durchfideln
musst, verlierst du richtig Zeit.»
Zumindest fiir Mexiko wiire das
auch eine Méglichkeit. Ein mit
einer Schikane versehbarer
«Notweg» wiire schnell asphal-
tiert. Und damit allen Straf-
Diskussionen vorgebeugt. ¢

Sauber

Vs

Schweizer kiar
im Aufwind

Seit der Ubernahme durch
schwedische Investoren im
Juli kann Sauber wieder fiir
die Zukunft planen. Der
Ausstieg von Audi aus der
Sportwagen-WM schafft
neue Moglichkeiten.
Personell und bei der Ver-
mietung des Windkanals.

Sportlich gesehen ist das Jahr
2016 fiir das Schweizer Sauber-
Team eines zum Vergessen. Als
Einzige der elf Formel-1-Mann-
schaften steht man zwei Ren-
nen vor Saisonende ohne WM-
Punkt da und befindet sich fol-
gerichtig am Ende der Gesamt-
wertung, Trotzdem diirfen die
Damen und Herren aus Hinwil
gespannt in die Zukunft blicken.

Denn: Im Juli begann fiir das
seit 1993 ununterbrochen in der
Konigsklasse engagierte Team
eine neue Ara. Da iibernahmen
schwedische Investoren den
Schweizer Rennstall. Seitdem
steht Sauber finanziell auf siche-
ren Beinen. Gleich danach konn-
ten die Ingenieure das Aero-
Paket umsetzen, das eigentlich
fiir den GP Spanien geplant war.
Es kam in drei Schritten und war
in Singapur komplett.

Im Juli wurde auch die Ent-
wicklung des 2017er Autos mit
Volldampf angeworfen. Vorher
lief es auf Sparflamme, weil die
Kriegskasse nur diirftig gefiillt
war. Wegen des spiten Start-
schusses entschied Sauber, auf
den 2016er Ferrari-Motor zu-
riickzugreifen. Von diesem sind
Abmessungen und Kiihlbedarf
bekannt.

Sauber riistet personell auf

Teamchefin Monisha Kalten-
born glaubt, dass sich die PS-
Einbuflen in Grenzen halten:
«Im nichsten Jahr diirfen nur
vier, ab 2018 nur drei Motoren
pro Fahrer eingesetzt werden.
Der Grofteil der Entwicklung
wird in Haltbarkeit und nicht
in Leistung gesteckt.»

Seit der Rettung des Rennstalls
haben in Hinwil auch die Maf-
nahmen fiir den Wiederaufbau
begonnen. So langsam fiillt
Sauber sein Technikbiiro wie-
der auf, das sich in der Zeit der
Ungewissheit ausgediinnt hat.
Ex-Williams- und -Toro-Rosso-
Ingenieur Xevi Pujolar wird
neuer Einsatzleiter an der
Strecke sein, Renault-Mann
Nicolas Hennel de Beaupreau
wird neuer Aerodynamikchef.

Die Posten fiir den Technik-
direktor und den Chef der Fahr-
zeugdynamik sind noch vakant.
Doch da hat sich fiir Sauber
durch den Riicktritt von Audi
in der Sportwagen-WM eine
unverhoffte Chance aufgetan.
Audi bleibt zwar mit seinem
DTM-Auto und dem Formel-
E-Projekt im Windkanal von
Hinwil, kann jetzt aber die frei
gewordene WEC-Kapazitit an
andere Kunden verkaufen. Das
ermdglicht neue Partnerschaften.

Zander vor Sauber-Rilckkehr

Auch personell kann sich Audis
Ausstieg aus der WEC fiir
Sauber lohnen. Der Fahrerlager-
funk meldete, dass Audi-Tech-
nikchef Jérg Zander in Zukunft
das Technik-Biiro von Sauber
leiten soll. Zander wire fiir
Sauber ein alter Bekannter: Der
52-Jihrige aus Ratingen ist seit
1996 im Motorsport titig, auch
in der Formel 1. Zander arbeitete
bei BAR, Williams, Honda -
und zu BMW-Sauber-Zeiten
auch bereits in Hinwil.

Um das Jahr sportlich noch
versohnlich abzuschliefen,
fehlt nur noch eine Punkte-
platzierung - denn in der Fl-
Historie schloss man das Jahr
noch nie als WM-Letzter ab und
blieb bislang nur 2014 punktlos.
In Mexiko war Marcus Ericsson
mit Platz 11 schon ganz nah
dran. Das damit erzielte beste
Saisonergebnis (und das bei nur
einem Ausfall!) zeigt den klaren
Aufwiirtstrend. ¢ MS/MBR

Es geht aufwirts: Ericsson verpasste in Mexiko die Punkte nur knapp
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williams

Von MICHAEL SCHMIDT

Williams fihrt 2017 mit Valt-
teri Bottas und Lance Stroll.
Neuling Stroll 16st mit seinen
18 Jahren Max Verstappen als
jiingsten Fahrer im Feld ab.
Der Formel-3-Europameister
steigt so gut vorbereitet wie
kein anderer Rennfahrer

in die Formel 1 ein. Alles
bezahlt von seinem Vater.

Es war ein schlecht gehiitetes
Geheimnis. Williams fihrt 2017
mit Valtteri Bottas und Lance
Stroll. Ein Mischung aus Jung
und Alt, aus Erfahrung und
Debiit. Fiir Bottas ist es die
finfte Saison mit dem Team.
Der Finne bestand allerdings
darauf, dass sein Vertrag nur
um ein Jahr verlingert wird.
Williams hatte sich zwei Jahre
gewiinscht, doch Bottas will
sich fiir 2018 alle Optionen of-
fenhalten. Da schwingt die
Furcht mit, Williams konnte mit
dem 2017er Auto noch weiter
abstiirzen als in diesem Jahr.
Zwischen den Zeilen deutete
Bottas seine Sorgen an: «Wil-
liams ist wie meine Familie. Seit
2010 gehore ich dazu. Es fiihlt
sich wie mein Zuhause an.
Allerdings glaube ich, dass wir
noch nicht das erreicht haben,
was wir erreichen sollten.»

Mode-Millionen fiir den Junior
Nach drei Jahren mit Felipe
Massa an seiner Seite wird sich
Bottas im ndchsten Jahr mit
einem Debiitanten die Arbeit
teilen. Lance Stroll ist nicht
irgendein Neuling. Der Formel-
3-Europameister ist der Sohn
des kanadischen Milliardirs
Lawrence Stroll, der sein Geld
mit den Modefirmen Pierre
Cardin, Ralph Lauren und Tom-
my Hilfiger gemacht hat. Das
Vermogen von Stroll wurde in
diesem Jahr vom Wirtschafts-
magazin Forbes auf 2,4 Milliar-
den Dollar geschitzt.

Williams hat seine Fahrerpaa-
rung mit Bedacht am 3. Novem-
ber bekannt gegeben - sechs
Tage nach dem 18. Geburtstag
seines Neuzugangs. Stroll 16st
damit im nichsten Jahr Max
Verstappen als jingsten Fahrer
im Feld ab. «Ich kann Williams
nicht genug dafiir danken, dass
sie mir die Chance geben. Ich
habe schon als Kind davon ge-
traumt, einmal in der Formel 1
zu fahren. 2017 wird ein Lehr-
jahr fir mich. Ich werde die
Sache Runde fiir Runde, Ren-
nen fiir Rennen angehen und
hoffe, mich so zu steigern, wie

AUTOMOBIL
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ich das auch in der Formel 4
und der Formel 3 getan habe.»

Strolls Weg in die Formel 1
setzt neue Mafstibe. Der
Vertrag mit Williams war das
teuerste Geburtstagsgeschenk
in der Geschichte des Motor-
sports. Und noch kein Renn-
fahrer vor ihm kam besser vor-
bereitet in die Konigsklasse.
Lawrence Stroll ist ein Auto-
narr. Thm gehort die frithere
Formel-1-Rennstrecke Mont-
Tremblant und er besitzt eine
der umfangreichsten Ferrari-
Sammlungen der Welt. Vor
zwei Jahren hatte Stroll mit
Sauber iiber den Kauf des
Teams verhandelt, man konnte
sich jedoch nicht einigen.
Danach suchte Stroll senior

fiir seinen Sohn einen anderen
Weg in die Formel 1. Er kaufte
mit Prema den besten Formel-
3-Rennstall. Die Autos ver-
brachten viele Stunden im
Windkanal, die Mercedes-Moto-
ren bekamen dank einer Ent-
wicklungshilfe von Vater Stroll
spezielle Kennfelder und damit
mehr Leistung. Und der Formel-
sport-erfahrene Teamkollege
Nick Cassidy sollte Stroll junior
beim Abstimmen des Dallara
F312 helfen. Man munkelt, dass
es im Prema-Team einen Nicht-
angriffspakt gab. Teamkapitin
Stroll durfte angeblich von sei-
nen Teamkollegen nicht Giber-
holt werden. Und sie mussten
ihn im Rennen vorbeilassen.
Trotz aller Schiitzenhilfe war

Stroll der beste Mann im Feld
der diesjihrigen Formel-3-
Europameisterschaft. Der Ka-
nadier gewann im Alter von 17
Jahren die Meisterschaft {iber-
legen mit 507 zu 322 Punkten
gegen seinen Stallrivalen Maxi-
milian Giinther. Stroll startete
bei 14 der 30 Rennen von der
Pole-Position und ging genauso
oft als Sieger vom Platz, davon
die letzten fiinfmal am Stiick.

Umfangreiches Testprogramm

Nach dem iiberlegenen Auftritt
des Sohnes entschied Stroll se-
nior, dass man die GP2-Serie
auslassen und den direkten
Weg in die Formel 1 nehmen
wird. Ein grofer Schritt von
rund 230 auf 950 PS. Angeblich

kostet das Cockpit bei Williamhs
35 Millionen Dollar. Doch das
ist nur ein Teil der Investition
in das Abenteuer Formel |1.
Stroll bezahlte ein umfangrei-
ches Testprogramm in einem
zwei Jahre alten Williams. Die
geheimen Testfahrten unter
Ausschluss der Offentlichkdit
begannen im August.

Der Williams FW36 von 2014
ist mit dem ersten Hybrid-
antrieb von Mercedes bestiickt.
Damit hat Lance Stroll realis-
tische Testbedingungen: «Die
Power und der Abtrieb sind un-
glaublich. Ich versuche alles zu
lernen, was ich kann. DRS, Rei-
fenmanagement, den Rhythmus
und das Limit zu finden. Mit je-
dem Test fiihle ich mich wohler
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in dem Auto.» Williams stellt
fiir den Crashkurs ein 20-kopfi-
ges Testteam und Mercedes
fiinf Techniker, nur um den
Motor zu betreuen. In Brix-
worth wurden zwei neue 2014er
Triebwerke fiir die Privat-Tests
aufgebaut. Pirelli liefert soge-
nannte Academy-Reifen in den
Mischungen hart, medium und
soft. Sie werden extra fiir Test-
fahrten mit alten Formel-I-
Autos hergestellt.

Stroll sollte nicht nur das
Auto und die Hybrid-Power
kennenlernen, sondern auch
die Rennstrecken. Das Testpro-
gramm begann in Silverstone,
gefolgt von Budapest und dem
Red Bull Ring. Am Wochen-
ende des GP USA in Austin

Lance Stroll und sein r)’leuer Arbeitsplatz:
Im F1-Williams absolviert er schon fleiBig
Tests, bevor er die sflson 2017 bestreitet

drehte Lance Stroll zwei Tage
in Monza seine Runden. Auf
dem weiteren Testprogramm-
Kalender stehen Barcelona,
Abu Dhabi, Austin, Sotschi
und moglicherweise Shanghai.
Williams-Technikchef Pat
Symonds vergleicht: «Der letz-
te Neuling, der mit so vielen
Testkilometern in die Formel 1
gekommen ist, war Jacques
Villeneuve.»

Stroll: «Habe Platz verdient»

Lawrence Stroll finanzierte
Williams auch den Bau eines
neuen Hightech-Simulators.
In diesem Jahr durfte nur der
Sohn die Anlage nutzen. Die
Software war fiir ein Formel-
3-Auto geschrieben. Valtteri

Bottas und Felipe Massa
mussten sich mit dem alten
Simulator begniigen. Erst jetzt
werden die Simulationspro-
gramme fiir den nichstjih-
rigen Williams FW40 adaptiert.
Und was hat der Weg von
Lance Stroll in die Konigsklas-
se unter dem Strich gekostet?
Insider vermuten zwischen 70
und 80 Millionen Dollar.
Lance Stroll will seine Ernen-
nung zum Williams-Stamm-
piloten jedoch nicht nur vom
Geld des Vaters abhingig ma-
chen: «Ich hatte Erfolg im Kart,
in der Formel 4, in der Toyota-
Rennserie und zuletzt in der
Formel 3. Ich glaube, ich habe
mir meinen Platz auf der
Rennstrecke verdient.» ¢

AUTOMOBIL

Déls Team fiir 2017: Lance Stroll, Claire Williams, Valtteri Bottas

Strolls klarer F3-Durchmarsch: EM-Titel 2016 mit 14 Laufsiegen
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Vorschau Brasilien

Action zwischen den Seen
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2015: Rosberg vor Hamilton Vier Interlagos-Siege: Schuml

Zeitplan und Statistik GP Brasilien/Interlagos

Freitag, 11. November Sieger 2015: e 4. Raikkonen, Ferrari; 5. Bottas, Williams; %  2/75/4
13.00-1430(MEZ)  1.FreiesTraining  Nico Rosberg (D), Mercedes W06 AMG 6. Hlkenbera, Force India; 7. Kvyat, Red o
17.00-18.30 2.Freies Training  Hybrid, 1:31:09,090 h (= 201,362 km/h) Bull; 8. Grosjean, Lotus; 9. Verstappen, S ioTs

Pole-Position 2015: Toro Rosso; 10. Maldonado, Lotus O

Samstag, 12. November

Nico Rosberg (D), Mercedes W06 AMG

1400-1500 " 3.FrelesTraining ~ Hybrid, 1:11,282 min (= 217,620 km/h)  Boxenstopp-Strategie des Siegers 2015; iheopse Ve
17.00-18.00 Qualifying  Schneliste Runde 2015: 3 Stopps - Rd. 13 (von Soft auf Medium),
Lewis Hamilton (GB), Mercedes WO6 AMG  Rd. 33 (von Medium auf Medium), Rd. 48 e
Sonntag, 13. November Hybrid, 1:14,832 min (= 207,29 km/h) (von Medium auf Medium) i L_s/2n
17.00-19.00 Rennen (71 Runden)  Streckenrekord: Juan Pablo Montoya
- 2004, 1:11,473 min (= 217,038 km/h) Die meisten Siege: M. Schumacher 4 — —3/i53/4.4
Infos: ____ www.gpbrasil.com g ‘ Die meisten Poles:  Senna, Hakkinen, 5/200/3,2 RED i e
Streckenlange: 4,309km  Ergebnis 2015: 1. Rosberg, Mercedes; _ Massa, Barrichello je 3 LETE thy ™= /4G
Renndistanz: 305,909km 2. Hamilton, Mercedes; 3. Vettel, Ferrari; Die meisten S.R.:. M. Schumacher 5
== WM-STAND TERMINE 2016 |
(Faher [l fomelWH | |
FORMULA 1 GRAND PRIX OF BRAZIL 1. Nico Rosberg 349 Punkte 20.Marz__ GP Australien .
G e e st s B !
| NTERLAG OS ) L ILECTED SETS PER D R |V L R 2. Lewis Hamilton 330 Punkte ! Melbo:mle. 6 Uhr MEZ
3. DanielRicdarde  242Punite  >-APMl g: S o
DRIVER WHITE MEDIUM 4. Sebastian Vettel 187 Punkte V.Avil 6P China
P PRTPI Lo 4 8 5. Kimi Raikkdnen 178 Punkte  Shanghai, 8 Ur MESZ
6. MaxVerstappen 177 Punkte 1. Mai _ 6P Russland
#6 ROSBERG 4 8 7. Sergio Pérez 85 Punkte _ Sotschi, 14 Unr MESZ
P— 5 7 8. Valtteri Bottas 85Punkte  15.Mai GP Spanien
9. NicoHalkenberg 60 Punkte .. Barcelona, 14 Unr MESZ |
#7 RAIKKONEN 4 7 10. Fernando Alonso 52 Punkte il 3”19"(:(!?0 14 Unr MESa
onte Carlo, 14 Uhr MESZ
#19 MASSA 3 9 11. Felipe Massa SLPunkte 15y GPKanada
3 9 12. Carlos Sainz j. 38 Punkte Montreal, 20 Uhr MESZ |
#77 BOTTAS 13. Romain Grosjean 29 Punkte 19.Juni 6P Europa
#3 RICCIARDO 5 7 14. Daniil Kvyat 25 Punkte  Baku, 15 Uhr MESZ
5 7 15. Jenson Button _ 21Punkte  3.Juli GP Osterreich I
H33 VERSTAPREN 16. Kevin Magnussen 7 Punkte . Spielberg, 14 Uhr MESZ. |
7 10. Juli GP GroBbritannien
#27 HULKENBERG 3 8 17. Jolyon Palmer _1Punkt Silverstone. 14 Unr MESZ
18. Pascal Wehrlein 1 Punkt ; )
= 24, Juli 6P Ungam -
oN. PERCE 3 8 19. Stoffel Vandoorne 0 Punkte “Budapest, 14 Unr MESZ |
#20 MAGNUSSEN 4 8 20, EstebanGutiérez  OPunkte  31jui GPDeutschland |
4 8 21. Marcus Ericsson 0 Punkte __ Hockenheim, 14 Unr MESZ
EIOPRLMER 22. Felipe Nast OPunkte  28.August _ GP Belgien |
#26 KVYAT 4 8 23. Rio Haryanto OPunkte i zgan:?::or 14U MES
. 4 8 24. Esteban Ocon 0 Punkte " Monza, 14 Uhr MESZ ‘
5 7 18. September GP Singapur
e ERiesson —Smganr 14Uy MY
2.0ktober 6P Malaysia
#12 NASR 5 7 L. Mercedes-Benz 679 Punkte Sepang, 9 Uhr MESZ
#14 ALONSO 4 8 2. Red Bull Racing _A2TPunkte 9 Oktober  GP Japan
4 8 3. Scuderia Ferrari 365 Punkte Suzuka, 7 Uhr MESZ
#22 BUTTON 4. Force India _ 145Punkte  23.0Oktober  GP USA
5. Williams 136 Punkte Austin, 21 Uhr MESZ
I 4 8 6. Mclaren Honda 74Punkte  30.Oklober GP Mexiko 2
#31 OCON 4 8 71 Toro Rosso 55 Punkte T 2:):;:5;{(:{.'20 Uhr MEZ
#8 GROSJEAN 5 7 8. HaasFl 20 Punkle g Patllo, 17 Uhr MEZ
4 7 3. Renault, 8Punkle 57 November GP Abu Dhabi
FRrOunCaRES 10. Manor Racing 1punkt Abu Dhabi, 14 Unr MEZ
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Formel 3.5. Barcelona

Delétraz noch abgelangen

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der Schweizer Louis Delétraz
sah beim Finale in Barcelona
am Sonntagmorgen wie

der sichere Champion aus.
Doch dann ging alles schief.
Und der Franzose Tom
Dillmann sicherte sich

mit einem Sieg die Krone

in der Formel 3.5.

Sechs Punkte Vorsprung hatte
Louis Delétraz nach dem vor-
letzten Lauf am Samstagabend.
Und auch der psychologische
Vorteil lag auf seiner Seite. Im
Rennen um die Meisterschaft
hatte er seinen hirtesten Kon-
kurrenten Tom Dillmann am
Samstag in Turn 1 in einen Feh-
ler getrieben. Dillmann wurde
nur Dritter, Delétraz hinter Sie-
ger Egor Orudzhev Zweiter.
Noch vielversprechender sah
es am Sonntagmorgen aus. Bei
abtrocknender Strecke sicherte
sich der 19-jihrige Genfer seine
dritte Pole-Position, wihrend
sich Dillmann nur fiir die vierte
Reihe zu qualifizieren vermochte.
Die Sache schien geritzt. Doch
dann packte Dillmann den
Hammer aus. Und bei Delétraz
& Co. lief alles verkehrt. «Es
war ja nicht so, dass nur mein
Start schlecht war und nur un-
ser Boxenstopp in die Hose
ging. Auch die anderen direkt
hinter mir (und vor Dillmann)
patzten mit der Strategie.» So
war Dillmann plétzlich Erster
und Delétraz nur Vierter. « Tom
ist das perfekte Rennen gelun-

geny, meinte ein geknickter
Delétraz. «Ich hatte nichts ent-
gegenzusetzen.y»

Sieben Punkte fehlten

In der Endabrechnung fehlten
dem Schweizer sieben Punkte.
«Das ist nicht einfach zu akzep-
tiereny», sinnierte Louis hinter-
her. «Wir hatten so hart gear-
beitet. Und dann das!»

Bei der Mannschaft um Dill-
mann kannte der Jubel keine
Grenzen. Verstindlich. Das
Team AVF ist nur einen Stein-
wurf von der Strecke entfernt.
Und nach dem morgendlichen
Qualifying sah es gar nicht
danach aus, als ob die Orangen
die Meisterschaft noch drehen
konnten. «Was war das fiir ein
Thriller!», meinte der

«Wir hatten

s0 hart
gearheitet.

Und dann das!»

LOUIS DELETRAZ
/(e

Elsisser nach dem Rennen -
aufler sich vor Freude. «Wir
haben die meiste Zeit {iber ge-
fithrt. Doch dann gab es in Jerez
ein Problem am Auto. Irgend-
etwas ist da kaputtgegangen.
Und das Wochenende war ein
Alptraum. Aber hier in Barce-
lona lief alles wieder wie am
Schniirchen. Ich kann mich

beim Team gar nicht oft genug
bedanken. Das war eine absolu-
te Meisterleistung.»

Delétraz verpasste als Vierter
das Podium. Sein Team Fortec
hitte noch einen Trumpf ge-
habt. Man hiitte Teamkollege
Pietro Fittipaldi (von P3) zu-
riickpfeifen konnen, das hitte
an der Niederlage aber nichts
gedandert: Delétraz hitte als
Dritter nur drei Zihler mehr ge-
holt. Also verzichtete das Team
auf Stallorder. So kam der junge
Fittipaldi als Dritter (hinter Roy
Nissany) wenigstens noch in
den Genuss seines ersten
Podestplatzes 2016. Doch das
hellte die Miene bei den Briten
auch nicht wirklich auf.

Trotz der bitteren Niederlage

kann Delétraz stolz auf
seine erste Saison bei den
«Grofen» sein. Mit neun
Podestpldtzen in 18 Rennen
bewies der Renault-Schiitz-
ling Fl-Vorzimmer-Format.
Bei den Rookies stand er
schon ldngst als Champion
fest. Mit 13 Siegen aus 18 Laufen
konnte ihm niemand das Was-
serreichen. «Ich darfin diesem
bitteren Moment nicht verges-
sen, dass ich gegen sehr viel er-
fahrenere Piloten angetreten
biny», meinte Delétraz.

Einer von ihnen ist René
Binder. Der Tiroler beendete
die Saison als Gesamtsiebter.
In Barcelona schied der Lotus-
Fahrer im ersten Laufaus, nach-
dem ihm Jack Aitken iibers
linke Hinterrad gefahren war.
Im zweiten Durchgang kam
Binder als Sechster ins Ziel. ¢

Dillmann und Teamchef Adrian Vallés - ein Ex-GP2-Rennfahrer

FORMEL 3.5 V8 / Resultate % =

Barcelona (E) 4,655 km, 1. Lauf 3 38 min (+1 Rd.) = 25 Rdn (= 116,375 km); 16 Fahrer gestartet, |
12 gewertet; 2. Lauf 3 40 min (+1Rd.) = 25 Rdn (= 116,375 km); 16 gestartet, 14 gewertet;
Wetter Sa/So: leicht bewdikt/trocken.

1. Lauf: 1. Egor Orudzhev (RUS/Arden) in 39:40,100 min (= 176,0 km/h); 2. Louts Delétraz
(CH/Forteq) +9,891; 3. Tom Dillmann (F/AVF) +12,240; 4. Auréfien Panis (F/Arden) +13,422;

5. Matevos Isaakyan (RUS/SMP Racing) +22,646; b. Vitor Baptista (BRA/RP Motorsport)
+26,592: 7. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec) +31,454; 8. Yu Kanamaru (J/Teo Martin Motorsport)
+32,139;9. Roy Nissany (ISR/Lotus) +35,321; 10. Beitske Visser (NL/Teo Martin Motorsport)
+37,188; - out: René Binder (A/Lotus)

2. Lauf: 1. Tom Dillmann (F/AVE) in 39:47,303 min (= 175,9 km/h); 2. Roy Nissany (ISR /Lotus)
+1,405; 3. Pietro Fittipaldi (BR/Fortec) +10,434; 4. Louis Delétraz (CH/Fortec) 12,489;

5. Matevos kaakyan (RUS/SMP Racing) +12,998; 6. René Binder (A/Lotus) +14,055; 7. Egor
Orudzhev (RUS/Arden) +16,262; 8. Beitske Visser (NL/Teo Martin Motorsport) +39,609; 9. Jack
Aitken (GB/RP Motorsport) +41,250; 10. Yu Kanamaru (J/Teo Martin Motorsport) +41,923
Endstand nach 18 Laufen: 1. Diimann 237 Punkte; 2. Delétraz 230; 3. Orudzhev 197; 4. Nissany
189; 5. Panis 183; 6, Vaxiviere 175; 7. Binder 161; 8. Kanamaru 85; 9. ksaakyan 70; 10. Fittipaldi
59; 11. Celis 55; 12. Baptista 51; 13, Visser 48; 14. (ecotto 43; 15. Aitken 14; - Teams: 1. Arden
380; 2. Lotus 350; 3. AVF 292; 4. Fortec 289; 5. SMP Racing 245; 6. Teo Martin Motorsport 133;
7.RP Motorsport 120; 8. Durango 6

Internet: www.formulav.com
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Kritik an Pirelli

Von ANNETTE LAQUA

Am19./20. November steigt
in Macau der F3-Klassiker.
Erstmals seit 1983 gibt es
mit Pirelli einen neuen
Reifenausriister. Und genau
der steht nun in der Kritik.
Nicht nur die Reifen sind
ein Problem. Auch die Vor-
gehensweise beim Testen
ldsst viele Fragen offen.

Die Formel-3-EM 2016 ist seit
Mitte Oktober beendet, doch
die Protagonisten dieser Renn-
sportkategorie befinden sich
keinesfalls schon im Winter-
schlaf. Die einen bringen bereits
ihre Pline fiir 2017 in trockene
Tticher - hier wére vor allem der
amtierende Formel-3-Europa-
meister Lance Stroll zu nennen,
der vergangene Woche als neuer
Williams-Pilot fiir die kommende
Formel-1-Saison bestitigt wurde

(Seite 8). Die anderen fiebern
noch einem traditionellen Saison-
highlight entgegen. Der Macau-
Grand-Prix Mitte November
lockt aber nicht nur die diesjih-
rigen Formel-3-Piloten an, son-
dern auch ehemalige Stars der
Szene. Mit Felix Rosengyvist,
Daniel Juncadella und Anténio
Félix da Costagehen gleich drei
ehemalige Sieger an den Start
und stellen sich der Heraus-
forderung.

Dass. das Trio tiberhaupt fiir
den Macau GP 2016 zugelassen
wurde, erstaunte nicht wenige,
denn als Qualifikationsbedin-
gung gilt: Man muss mindes-
tens an zwei F3-Laufen nach
aktuellem FIA-Reglement teil-
genommen haben. Das haben
allerdings weder Rosenqvist,
noch Juncadella oder da Costa.
Auch wenn dazu kein offizielles
Statement der FIA zu bekom-
men war, munkelt Radio Fahrer-

Ein Rennen, das jeder mal gewinnen will: F3-Grand-Prix in Macau

lager, dass der Weltverband mit
dieser Regel nur sicherstellen
mdchte, dass alle Macau-Starter
bereits iiber F3-Erfahrung auf
diesem Niveau verfiigen. Was
bei den ehemaligen Siegern
dieses Rennens sicherlich nie-
mand anzweifeln wiirde.

Wenn das nur gut geht...

Thre Formel-3-Riickkehr begann
vor Kurzem mit Testfahrten
auf dem Red Bull Ring, wo die
drei diesjihrigen DTM-Piloten
michtig Spaf} hatte. Dabei ver-
suchten sie auch, sich auf die
erstmals in Macau eingesetzten
Pirelli-Reifen einzuschieflen.
«Die Pirellis sind zwar auf einer
Runde schnell, aber sie bauen
auch schnell aby, sagte Rosen-
qvist nach den Testfahrten.
«PFalls sie sich auf der Strecke
von Macau genauso verhalten
sollten, wird das eine echte
Herausforderung fiir uns alle.»
Doch es gibt auch Stimmen im
Fahrerlager, die das Thema kri-
tisch betrachten. «Diese Pirelli-
Reifen entsprechen zu 100 Pro-
zent denen aus der Formel 4. Ich
frage mich, wie man darauf
kommen kann, F4-Pneus ein-
fach an einen F3-Boliden zu
montieren und dann zu erwar-
ten, dass diese problemlos funk-
tioniereny, schiittelt ein Team-
leiter, der hier nicht genannt
werden mochte, den Kopf. «Wir
hatten beim Testen alle Arten
von Problemen: Blasenbildung,
Graining, abgeldste Laufflichen
und gebrochene Flanken.»
Pirelli habe daraufhin Ande-
rungen an den Gummis verspro-
chen, die Anfang der Woche
(nach Redaktionsschluss) in Spa
einem Test unterzogen werden
sollen. «Eine tolle Idee: In Spa
haben wir aktuell Temperatu-
ren knapp iiber dem Gefrier-
punkt, in Macau werden iib-
licherweise zwischen 20 und 30
Grad erwartet», so sein viel-
sagender Kommentar dazu. ¢

NACHRICHTEN EESTSSrrsr s — ) it oeut i RO o]

Montoya fahrt Indy
500 fiir Penske

IndyCar Juan Pablo Montoya
hat sich offenbar entschieden.
Der Kolumbianer, der bei
Penske nicht mehr erwlnscht
war und durch den Amerika-
ner Josef Newgarden ersetzt
wurde, wird fur den Traditions-
rennstall in einem funften
Auto das Indy 500 absolvie-
ren. Eine neue Heimat hat
auch J.R. Hildebrand ge-
funden: Der Kalifornier fahrt
2017 fir Ed Carpenter.

Kunimoto Meister,
Sieg fiir Vandoorne

Super Formula Der Japaner
Yuji Kunimoto hat mit einem
Sieg und einem sechsten
Platz beim Doubleheader in
Suzuka erstmals den Titel
geholt. André Lotterer
belegte bei den Finallaufen
zweimal Platz 2 und wurde
so Gesamtzweiter. Stoffel
Vandoorne, 2017 im McLaren,
verbesserte sich mit seinem
zweiten Saisonsieg noch auf
Platz 4 der Meisterschaft.

Piquet-Teamchef
erliegt Krebsleiden

Formel E NextEV, das Team
von Nelson Piquet jr,, trauert
um Teamchef Martin Leach.
Der Brite erlag vergangene
Woche seinem Krebsleiden,
Leach heuerte Ende der 70er-
Jahre bei Ford an und diente
sich dort bis zum Europa-
Chef hoch. 2008 versuchte er,
das Formel-1-Team von Super
Aguri zu retten. 2015 stieg
Leach in die Formel E ein.

Er wurde 59 Jahre alt. ¢ CE
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Von
Daniel Abt
Formel E
m Wochenende ein paar Konkurrenten vor
Agastiert die Formel E  einem, mit denen man nicht
in Marrakesch. Also gerechnet hat. Oder man
wieder auf einer neuen steckt mittendrin und lauft
Strecke. Ich habe sie im dann Gefahr, von einem Geg-
Simulator abgefahren. Und ner abgeschossen zu werden.
ich muss sagen: Sie gefillt So wie es mir in Hongkong
mir gut. Sie hat eine etwas mit Félix da Costa erging.
andere Charakteristik als die arum ich das
ublichen Formel-E-Strecken mit dem engen
—mit langen und breiten ‘Zusammenliegen
Geraden. Fiir alle bis auf betone? Weil das «Wettriis-
einen ist der Kurs bei uns ten» in der Formel E langst

Neuland: José Maria Lopez
ist hier schon Tourenwagen-
‘WM gefahren. Er hat also
einen kleinen Vorteil. Aber
den versuchen wir natiirlich
moglichst rasch aufzuholen.
ine Hackordnung ist
nach nur einem Ren-
nen kaum auszuma-
chen. Dafiir war auch der
Verlauf des Qualifyings in
Hongkong zu chaotisch.
Ein paar Teilnehmer, die
man nach den Tests vorne
erwartet hat, sind weiter
hinten gestartet. Und umge-
kehrt. Fakt ist: Das Feld liegt
im dritten Jahr immer noch
eng zusammen. Und man
darf sich keine Fehler erlau-
ben. Sonst stehen da plotzlich

begonnen hat. Aber bis dato
in einem positiven Rahmen.
In Hongkong hat man zum
Beispiel schon bei der An-
kunft am Flughafen gemerkt,
dass der Stellenwert der
Formel E ein ganz anderer
geworden ist. Uberall hingen
Plakate - vor allem Jaguar
war omnipriisent. Auch im
E-Village wird heftig die
Werbetrommel geriihrt.
Man sieht sogar schon
zweistockige Boxengebaude.
Auch in punkto Technik wird
aufgeriistet. Das Team NextEV
hat fiir zwei Millionen Euro
Boxenausriistung gekauft.
Die Formel E ist den Kinder-
schuhen entwachsen. Sie
wird immer professioneller.

Sie stehen am Ende ihrer Schulausbildung und wollen in lhre
berufliche Zukunft starten? Mit einer fundierten Ausbildung
oder einem Dualen Studium bei Schaeffler schaffen Sie die
besten Voraussetzungen flr lhren Start ins Berufsleben.
Bewerben Sie sich jetzt fir den Ausbildungsstart 2017.

Infos und Bewerbungsunterlagen unter: www.schaeffler.de
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Von MARCUS SCHURIG

Porsche dominierte den
vorletzten WM-Lauf der
Saison 2016 in Shanghai:
Das Siegertrio Mark Web-
ber, Brendon Hartley und
Timo Bernhard hatte das
Rennen im Griff und erlaub-
te sich keine Fehler. Mit
ihrem vierten Saisonsieg
stellten sie auflerdem den
Titelgewinn fiir Porsche in
der Hersteller-Weltmeister-
schaft sicher.

«Das Leben als Rennfahrer
kann unglaublich einfach sein,
wenn du so ein makellos gutes
Rennautos zur Verfligung hast.»
Mark Webber strahlte nach
dem vierten Saisonsieg iiber
beide Backen: «Das Set-up hat
perfekt gepasst, der Speed war
sehr gut, die Konstanz heraus-
ragend und die Boxenstopps
schlicht der Hammer -- wir
konnten dieses Rennen gar
nicht verlieren.» Der klare Sieg
in Chinaund die Uberlegenheit
beim Speed - der Vorsprung im
Ziel betrug 59 Sekunden auf den
zweitplatzierten Toyota - war
auch ein wenig Balsam, dennin
Japan hatte Audi beim Speed
den Ton angegeben, und Toyo-
ta das Rennen gewonnen.

Mit vier Siegen in den letzten
fiinf Rennen sind Webber, Hart-
ley und Bernhard das tonange-

L LI L AL L L LA LHL A
LANGSTRECKEN-WM
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bende Fahrertrio der zweiten
Saisonhiilfte. Dazu passt die Zu-
verlidssigkeit: Das Nummer-1-
Auto der noch amtierenden
Weltmeister hatte seit Le Mans
keinen technischen Defekt im
Rennen mehr zu beklagen - ei-
ne Grundlage fiir die Siegquote.

WM-Leader ohne Gliick

Das macht sich auch auf dem
WM-Punktekonto bemerkbar:
Mit 301 Punkten hat sich Por-
sche in China vorzeitig die Her-
steller-Weltmeisterschaft gesi-
chert. «Und die spielt natiirlich
fiir ein Werksteam wie uns eine
sehr wichtige Rolle, da sind mir
heute schon ein paar Steine von
der Schulter gefallen», gab Por-
sche-Teamchef Andreas Seidl
nach dem Rennen zu. Denn wie
das Schwesterauto von Marc

Erstes Doppelpodium der Saison: Toyota auch in China stark

Lieb, Romain Dumas und Neel
Jani veranschaulicht, sind Siege
am Fliefband auch mit einem
sehr guten LMPIl-Auto keine
Selbstverstindlichkeit: Seit Le
Mans hat das Trio nicht mehr
gewonnen, man zieht das Pech
magisch an - wie auch in China:
Erst verlor man ein komplettes
Training wegen eines Wechsels
der Batterien, den Zeitverlust
schleppte man durchs Wochen-
ende, im Qualifying passte auch
nichts zusammen - Platz 6.

Im Rennen zu Beginn ein
Hoffnungsschimmer, als Neel
Jani bis auf Platz 2 nach vorne
fuhr und den Anschluss zum
Schwesterauto hielt. Im niichs-
ten Stint von Marc Lieb gingen
aber 40 Sekunden floten, weil
der Ludwigsburger erst im Ver-
kehr hingen blieb, deshalb oft

von der Ideallinie runter muss-
te, folglich extrem viel Pickup
aufsammelte und damit seine
Reifen komplett ruinierte, so-
dass nichts mehr ging. Mehr als
Platz 4 war nicht drin. Immerhin
fithren Lieb, Dumas und Jani die
‘WM an, mit 17 Zihlern. Beim Fi-
nale in Bahrain wiirde ein fiinf-
ter Platz zum Titel reichen.
Porsche hatte nach der ersten
Rennstunde nur einen Gegner
zu fiirchten, den Audi R18 von
Lucas di Grassi, Oliver Jarvis
und Loic Duval, die 6,4 Sekun-
den hinter dem fithrenden 919
lagen. Doch beim ersten Stopp
stellte das Team ein Problem
fest: Beim Nachtanken gingen
20 Kilo Diesel nicht in den
Tank, weil im internen Tanksys-
tem des Autos offenbar ein zu
hoher Gegendruck herrschte.

oo i )

Rennen zum Vergessen: Audi

I

Die erste Titelverteidigung ist gegliickt: Das Porsche-LMP1-
Werksteam bejubelt den zweiten Herstellertitel nach 2015

Somit stand der niichste Stopp
schon nach 18 Runden wieder
an. Mit allerlei Tricks versuchte
man, die Entliiftung zu optimie-
ren, erst zum Rennende hatte
man das Problem im Griff} -
doch da war die Spitze schon
iiber alle Berge. Dem Schwes-
terauto ging es nicht bes.‘:c:r:
André Lotterer versauerte mjit
grandiosem Untersteuern zu
Rennbeginn im Nirvana, nach
zwei Rennstunden hatte er 53
Sekunden Riickstand. Eine un-
gliickliche teaminterne Kolli-
sion der Audi resultierte au¢h
nochin einer 25 Minuten langin
Reparatur - ein Rennwocheh-
ende zum Wegwerfen fiir Audi.

Toyota halt Fahrer-WM offe

Nur Toyota hiitte Porsche noc¢h
unter Druck setzen konneh,
doch der zweitplatzierte TS030
von Kamui Kobayashi, Mike
Conway und Stéphane Sarraz
hatte im Rennen gleich zwei
Reifenschiiden zu beklagen urid
folglich einen zusitzlichen Bo-
xenstopp zu absolvieren, der
{iber 40 Sekunden kostete.
«Aber wir hiitten den Num-
mer-1-Porsche trotzdem nicht
mehr geschlageny, hielt Toy%-
tas Technikdirektor Pascal Vas-
selon fair fest, «dafiir war der
Porsche zu stark.» Immerhin
konnte Toyota die Entschej-
dungin der Fahrer-WM aufs Fr-
nale in Bahrain vertagen. ¢
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GTE-Pro Shanghai

Ford-Sch

Von MARCUS SCHURIG

Das Ford-Duo Andy Priaulx
und Harry Tincknell holte
in China den zweiten Klas-
sensieg in Folge - die Kon-
kurrenz sieht ihre Felle
davonschwimmen und
schimpft wieder mal iiber
die Balance of Performance.

Harmonie ist in dieser WM-Sai-
son in der GTE-Pro-Klasse nur
in den seltensten Fillen anzu-
treffen - im Fahrerlager herrscht
seit April Streit und Unzufrie-
denheit, und zwar wegen der
Fahrzeugeinstufungen. «Die
fahren uns morgen im Rennen
mit Thren GT-Prototypen kom-
plett an die Wand», schimpfte
Ferrari-Pilot Sam Bird am Sams-
tagvor dem China-Rennen. Und
er sollte recht behalten.

Schon im Qualifying hatte der
beste Ferrari 488 von Gianma-
ria Bruniund James Calado eine
volle Sekunde auf die Pole-Zeit
der Ford-GT-Flunder von Andy
Priaulx und Harry Tincknell
verloren. Bird und sein Team-
kollege Davide Rigon, die im-
merhin auf Platz 2 in der GT-
Fahrerwertung lagen, hatten ei-
nen Riickstand von 1,5 Sekun-
den - eine echte Klatsche.

Ferrari-Falschmeldung

Die Italiener beharrten auf der
Feststellung, dass eine neue
Einstufung der Fahrzeuge am
Freitagabend fiir den Riickstand
verantwortlich war, doch in

LMP2 Shanghai

itt, BoP-Streit

Einsame Spitze: Dem Ford GT konnte in Shanghai kein Gegner gefdhrlich werden

Wahrheit handelte es sich um
eine Anpassung fiir den baro-
metrischen Umgebungsdruck -
das wurde in der Ferrari-Pres-
semitteilung filschlicherweise
als «neue BoP» bezeichnet.
Die FIA berief daraufhin ein
Krisenmeeting mit Ferrari ein,
um die Wogen zu glitten. Hin-
ter vorgehaltener Hand unter-
stellen die Ferraristi der FIA
Inkompetenz: Vor dem achten
WM-Lauf in China hatte es be-
reits die zehnte BoP gegeben -
und die Zackenausschlige wer-
den immer wilder. Fiir China
hatten alle GT-Hersteller Zuge-
stindnisse bekommen - aufer
Ford, die zuvor in Japan siegten.
Genutzt hat es nichts: Im Ren-
nen war die schnellste Runde
des siegreichen Ford fiinf Zehn-

G-Drive siegt,

Der Tagessieg stand in der
LMP2-Klasse fiir einmal
nicht im Zentrum, dafiir
drehte sich in Shanghai alles
um das viertplatzierte Sig-
natech-Alpine-Team - die
neuen Titeltriger in der
kleinen Prototypenklasse.

Die Signatech-Alpine-Truppe
verpasste den Sprung aufs Po-
dium in Shanghai nur duflerst
knapp, niamlich um fiinf Zehn-
telsekunden, doch auch der vier-
te Platz reichte, um die FIA
Endurance Trophy fir LMP2-
Teams zu gewinnen. Und wie
nicht anders zu erwarten, kann-
te die Freude im Signatech-Team
trotz Rang 4 keine Grenzen.
Die Piloten Gustavo Menezes,
Nicolas Lapierre and Stéphane
Richelmi haben in der abgelau-
fenen Saison alles ziemlich rich-
tig gemacht: Die Fehlerquote

war extrem gering, bei vier von
acht WM-Liufen konnten sie
siegen, darunter auch beim 24h-
Rennen in Le Mans. «Das war
einfach eine brillante Saison»,
sagte Nicolas Lapierre nach
dem Rennen. «Das ist das erste
Rennen der Saison, bei dem wir
nicht auf dem Podium stehen,

B e
LMP2-Titel eingesackt: Das meisterhafte Signatech-Alpine-Team

tel besser als beim Ferrari. Die
Italiener konnten nicht mal den
zweitplatzierten Ford GT in
Schacht halten, obwohl der we-
gen eines Reifenschadens einen
zusitzlichen Stopp einlegen
musste. «Wir sind das perfekte
Rennen gefahren - und lagen im
Ziel trotzdem noch 1:13 Minuten
hinter dem siegreichen Ford.
Mehr muss man nicht wisseny,
grantelte Gianmaria Bruni.

Bei Porsche herrscht Verdruss
Doch ganz so diister sicht die
Sachlage fiir Ferrari gar nicht
aus: China ist als extrem reifen-
mordende Strecke bekannt, und
der Ford GT ist wiederum ex-
trem reifenschonend, was na-
tiirlich half. Dazu sind die WM-
Hoffnungen noch intakt: In der

und das sagt glaube ich alles.
Wir haben uns den Erfolg hart
erarbeitet.» Mit 183 Zihlern vor
dem Finale in Bahrain haben das
Signatech-Alpine-Team und sei-
ne Fahrer einen uneinholbaren
Vorsprung von 32 Zihlern.

An der Spitze des LMP2-Fel-
des holte sich das G-Drive-

Markenwertung fithrt Ferrari
mit zehn Punkten vor Aston
Martin, wihrend die Briten mit
Nicki Thiim und Marco Séren-
sen weiterhin die Fahrerwer-
tung anfiihren - allerdings auch
nur mit zwolf Punkten.

Auch in den absoluten Nie-
derungen des GT-Klassements
herrscht Verdruss - abermals
wegen der Fahrzeugeinstufun-
gen: Der einsame GTE-Porsche
911 RSR von Richard Lietz und
Michael Christensen wird bei
jedem Rennen Letzter - so auch
in China. Riickstand im Ziel
nach sechs Rennstunden: zwei
volle Runden, pro Runde fehl-
ten im Schnitt 1,6 Sekunden.
«Das muss sich fiir 2017 defini-
tiv dnderny, hielt Porsche-Vor-
stand Michael Steiner fest. ¢

Team in Shanghai mit den Pilo-
ten Will Stevens, Alex Brundle
und Roman Rusinov nach nahe-
zu perfektem Rennverlauf den
zweiten LMP2-Klassensieg in
Folge - mit einer Runde Vor-
sprung auf die Ligier ]S P2-Nis-
san der Teams ESM und RGR
Sport by Morand.

Richtige Reifenstrategie

«Wir hatten einen sehr guten
Start und danach die Option,
entweder zu pushen und die
Spitze zu iibernchmen oder
die Reifen zu schonen», so
Sieger Alex Brundle. «Letzt-
lich haben wir auf Dop-
pelstints bei den Reifen gesetzt
- und die Rechnung ist aufge-
gangen, auch wenn es im zwei-
ten Stint schwieriger wurde,
das Auto zu kontrollieren. In
Summe war die Strategie aber
richtig.» & MCS

| GTE-Am

Platz 2 noch verloren: KCMG

Der KCMG-Porsche von Wolf
Henzler, Joél Camathias und
Christian Ried beendete das
Rennen in der GTE-Am-Klasse
im Ziel auf einem guten zweiten
Platz - doch drei Stunden spa-
ter verhiingten die Stewards
wegen eines Feindkontaktes
von Henzler in der allerletzten
Runde mit dem Ferrari von Rui
Aguas eine Zehn-Sekunden-
Strafe, was das Porsche-Trio auf
Platz 3 zuriickwarf.

Dank des zweiten Platzes von
Aguas und seiner Teamkollegen
Emmanuel Collard und Fran-
¢ois Perrodo konnten die Fer-
rari-Piloten den Vorsprung auf
ihre hiirtesten Widersacher, die
Aston Martin-Crew mit der
Startnummer 98, in der Meis-
terschaft auf 25 Zihler ausbau-
en. Das Aston-Trio Paul Dalla
Lana, Pedro Lamy und Matthias
Lauda siegte in Shanghai und
holte den fiinften Klassensieg in
der Saison 2016. ¢ MCS

KOMPAKT

»
Wolfgang Ullrich Der Audi-
Sportchef verkindete in
China seinen Rlckzug aus
dem operativen Rennge-
schaft zum Ende der Saison
2016. Dann soll Dieter Gass
die Audi-Werkseinsatze in
der Formel E sowie in der
DTM befehligen. Ullrich
bleibt aber fir ein weiteres
Jahr bis zum Ende der
Saison 2017 an der Spitze
der Audi-Sportabteilung,
um die bevorstehende Um-
strukturierung zu leiten und
zu unterstitzen. Ende Ok-
tober hatte Audi den Aus-
stieg aus der LMP1-Klasse
verkandet, was umfangrei-
che Reorganisationen bei
Audi Sport zur Folge haben
wird. Aktuell arbeiten in der
Sportabteilung tber 300
Mitarbeiter, angeblich sollen
160 Stellen gestrichen wer-
den - jedoch sollen alle Mit-
arbeiter neue Jobangebote
erhalten. & MCS
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LANGSTRECKEN-WM / Resultate

WM-STANDE WEC ]

Shanghai (RC), 6. November 2016; 8. von 9 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde 5,451 km Fahrer LMP
31Teams gestartet, 29 gewertet, Wetter/Strecke: sonnig/trocken; bis 24 Grad Luft-, 23 Grad Streckentemperatur. 1. Marc Lieb
Neel Jani
Platz  Klasse(M))  Nr.  Fahrer Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Rckstand RomainDumas
4. Kamui Kobayashi
1. IMPI-H@) 1 Bernhard/Wehber/Hartley , Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin 195 Runden Mike Conway
2. IMPI-H(8) 6 Sarrazin/Conway/Kobayashi | Toyota Gazoo Racing/Toyota TS050 - Hybrid Michelin ~ +59,785 sec. Stéphane Sarrazin
3. IMPI-H(B) 5  Davidson/Buemi/Nakajima Toyota Gazoo Radi $050 - Hybrid Michelin ~ +1:06,039 min. 7. Loi¢ Duval
4. IMPLH() 2 Dumas/lani/Lieb Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin ~ +1:40,855 min. Lucas di Grassi
5. IMPI-H(6) 8  DiGrassi/Duval/Jarvis Audi Sport Team Joest/Audi R18 Michelin +3 Runden Oliver Jarvis
6. IMPI-H(G) 7 Fassler/Lotterer/Tréluyer Audi Sport Team Joest/Audi R18 Michelin +14 Runden 10. Brendon Hartley
1. MP1 4 Trummer/Webb/Kaffer ByKolles Racing Team/(LM P1/01 - AER Dunlop +14 Runden Mark Webber
g3y NP2 26 Rusinov/Brundle/Stevens G-Drive Racing/Oreca 05 - Nissan Dunlop +15 Runden Timo Bernhard
9. (MP2 30 Giovinazzi/Blomavist/Gelael i Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - Nissan Dunlop +16 Runden 13. André Lotterer
10. tMP2 43 Gonzalez/Albuguerque/Senna RGR Sport by Morand/Ligier IS P2 - Nissan Dunlop +16 Runden Marcel Fassler
11 MP2 36 _Menezes/Lapierre/Richelmi Signatech Alpine/Alpine A460 - Nissan Dunlop +16 Runden 15. Alexandre Imperatori
12. IMP2_ 31 Dalziel/Derani/Cumming Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - Nissan Dunlop +16 Runden Dominik Kraihamer
1. M2 27 Minassian/Mediani/Aleshin SMP Racing/BRO1 - Nissan Dunlop +18 Runden Mathéo Tuscher
14, ez 37 Petrov/Ladygin/Shaytar SMP Racing/BRO1 - Nissan Duniop +18 Runden 18. Benoit Tréluyer
15. (NP2 35 Cheng/Tung/Chatin Baxi DC Racing Alpine/Alpine A460 - Nissan Dunlop +19 Runden 19, SébastienBuemi
16. 44 Rao/Bradley/Lynn Manor/Oreca 05 - Nissan Dunlop +21 Runden Anthony Davidson
17. 67 Priaulx/Tincknell Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford 6T Michelin +25 Runden Kazuki Nakajima
18. 66 Miicke/Pla Ford Chip Ganassi Racing UK/Ford 6T Michelin +25 Runden
19. 51  Bruni/Calado AF Corse/Ferrari 488GTE Michelin +25 Runden Hersteller LHP
20. 95 Thilm/Sorensen Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage Dunlop +25 Runden 1. Porsche
21 71 Rigon/Bird AF Corse/Ferrari 488 GTE i Michelin +27 Runden 2. Audi :
22. STE-P 71 Lietz/Christensen Dempsey-Proton Racing/Porsche 911 RSR (2016) Michelin +27 Runden 3. Toyota 207
23. GiE-Am 98 Dalla Lana/Lamy/(auda Aston Martin Racing/Aston Martin V8 Vantage Michelin +29 Runden
2. M1 13 Tuscher/Kraihamer/imperatori Rebellion Racing/Rebeliion R-One - AER Duniop +29 Runden Privatteams LMP1
25. GIE-Am 83 Perrodo/Collard/Aguas AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin +29 Runden 1. Rebellion Racing (#13) 168
6. GIEAm 78 Ried/Henzler/Camathias K(MG/Porsche SITRSR Michelin +29 Runden 2. Rebellion Rading (1) 104
27. GIEAm 88 Al Qubaisi/Heinemeier-Hansson/Long Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR Michelin +29 Runden 3. ByKolles Racing Team (#4) ?1_
28. GIE-Am 50 Ragues/Taylor/Brandela Larbre Compétition/Chevrolet Corvette (7 Michelin +31 Runden = :
29. GIE-Am 86 Wainwright/Carroll/Barker Gulf Racing/Porsche S11RSR Michelin +31 Runden
Nicht klassiert: _ : . SRR o 1. Signatech Alpine (#36)
GiE-Pro. 97 Stanaway/Turner Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage Dunlop +194 Runden 2. RGR Sport by Morand (#43)

... M2 450 Graves/Gonzalez/Beche Manor/Oreca 05 - Nissan Dunlop ~ +195 Runden 3. G-DriveRacing (#26) 139
Schnellste Runde: Hartley (Porsche), Runde 7, 1:45,935 (= 185,2 km/h) . b ggﬁgg oo Ezgg S
Nachstes Rennen: 19, November, Sakhir (BRN)

Internet: www.fiawec.com 1. Marco Sorensen
Nicki Thiim
3. Davide Rigon
_ Sam Bird
Sy ‘ 5. Ofiver Pla
Stefan Micke
e 7. Gianmana Bruni
FIA WORLD WA James (alado
CHAMPIONSHIP 9, Andy Priaulx
Harry Tincknelf
11. Darren Turner

12. Richie Stanaway

13. Michael Christensen
Richard Lietz

15. Billy Johnson

16. Fernando Rees

17. Marino Franchitti

18. Emmanuel Collard
Frangois Perrodo
Rui Aguas

Hersteller GT

1. Ferrari

2. Aston Martin
3. Ford

4. Porsche

Shanghai International Circuit

START 4
L)

ZIEL
it | SN
i VL | B
Zweiter GTE-Pro-Sieg in Folge: Priaulx (I.)/Tincknell

Teams GTE-Pro

1. Aston Martin Racing (#95) 131

QUALIEYINGTI i ol Fambeime Sl = 2. FordChip GanasSTUR (H67) 128
3, Ford Chip Ganassi UK (#66) 121

] Durchschnittszeit 10. BaxiDC/Alpine (#35) 1557111 4. AF Corse (#71) 119
1. Porsche 919 Hybrid (#1)  1:44,462 1. Manor/Oreca (#44) 1:54,225 sl 1. Aston Martin Racing (#98) 2:04,997 5. AF Corse (#51)

2. Toyota TS 050 Hybrid (45) 1:44522 2. Signatech/Alpine (336)  1:54382 KISl Duhschnilszeit (om/,e,mmg;) 205,334

3. AudiR18 (58) 144610 - ESM/Ligier (430) 154398 1. GanassiUK/Ford (867)  2:01391 “ =2

4 ToyolaTS 0SOHybrid (#) Laagio % GDrive/Oreca (626) 154750 2. GanassiUK/Ford (866) 201528 3. A.D-Proton/Porsche (488) 205466 1. AF(Come(#83) 178
- ~ i 5. RGR Morand/Ligier (243)  1:54,845 3. Aston Martin Racing (895) 2:02,040. 4. K(MG/Porsche (578) 2:06,344 2. AstonMartinRacing (298) 148
5. AudiRIB(¥7) LA4SE8 5 Manor/Oreca (245) 15489 4. AfCome/Femed(®S1) 202315 g coutpacing/borsche (386) 207712 - AbuDhabi-Proton (888) 12
6. Porsche S19Hybrid (82) 145051 7 sMpRacing/BRO1(827) 155754 5. Aston MartinRading (397) 202432 " S 4. KMG (478) 107
7. RebellionR-One (513) 149828 g SMPRacing/BRO1(237) 156429 6. AF(Comse/Ferreri(871) 202866 O labre/Corvetle(s50) 207857 5 arive Compétition (850) 102
8. ByKolles/CLMP1/01(24) 151285 9. ESM/ligier (31) 156439 7. D-Proton/Porsche (277)  2:03,767 |
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Macau Grand Prix

Kehrt die WTCC

oo

Die TCR International
Series hat bekannt gegeben,
2017 nicht mehr in Macau
zu starten. Das 6ffnet die
Tiir fiir eine mogliche
Riickkehr der WTCC.

«Wir haben nie gesagt, dass
wir nicht nach Macau zuriick-
kehren», sagte WTCC-Promo-
ter Francois Ribeiro gegeniiber
den Kollegen von «TouringCar
Times». Das klingt zumindest
nach einem weit fortgeschritte-
nen Riickkehr-Plan. Auch die
Organisatoren - mit denen man
sich fiir 2015 nicht einig wurde,
die mittlerweile aber andere
sind - wiirde es freuen, konnte
man so doch gleich drei Welt-
meisterschaften respektive
Weltcups gleichzeitig austra-
gen: Den GT World Cup, den F3
World Cup und eben die Tou-
renwagen-Weltmeisterschaft.
Die TCR International Series
als aktuelle Top-Tourenwagen-
serie beim Macau Grand Prix
wird im nachsten Jahr jedenfalls
nicht ins Spielerparadies zu-
riickkehren. Bereits in diesem
Jahr ist das «Guia Race» keine

2014: Der bislang letzte WTCC-Auftritt

Im Splelerparadies Macau

reine TCR-Veranstaltung, auch
Fahrzeuge aus der CTCC und
der BTCC sind zugelassen. Die
36 Fahrzeuge umfassende Star-
terliste umfasst nach aktuellem
Stand jedoch 30 TCR-Boliden
respektive TCR-nahe Autos wie
etwa den Seat Leon Cup Racer.
In der letzten Woche wurden
mit dem Premieren-Meister der
ADAC TCR Germany, Josh
Files, sowie Honda-Werkspilot
Tiago Monteiro zwei weitere
prominente Starter bestitigt.

TCR-Finale in Abu Dhabi?

Da der WTCC im kommenden
Jahr wohl ein noch kleineres
Feld droht als dieses Jahr (siche
S. 3), wire die Riickkehr der
WM auf die Traditionsstrecke
auch als Topklasse eines Tou-
renwagen-Weltcups denkbar.
So oder so wire Macau wohl
wieder WTCC-Saisonfinale.
Einen moglichen Ersatz-Aus-
tragungsort fiir das Finale der
TCR International Series 2017
gibt es auch schon: Abu Dhabi.
Auf dem Yas Marina Circuit
wiire man dann im Rahmen der
Formel 1 unterwegs. ¢ MBR

NASCAR Fort Worth

Regen schidgt Chuck Norris

Ein Rennen in Texas und dann
auch noch Chuck Norris als
Starter — was sollte da wetter-
technisch schon grofartig
schiefgehen? Doch Pusteku-
chen: Trotz drohender Round-
house-Kicks trauten sich dicke
Gewitterwolken Richtung Fort
Worth und nissten die Strecke
samt dem Hollywood-Star ein.

Der fiir Sonntag geplante 34.
Saisonlauf musste deshalb ver-
schoben werden. Das Rennen
mit Pole-Mann Austin Dillon
ging demnach erst nach Re-
daktionsschluss zu Ende. Das
Ergebnis und Chuck Norris'
Reaktion auf das freche Wetter
reichen wir Thnen nichste Wo-
che aber natiirlich nach. ¢ MBR

26.11.-04.12.2016

PREVIEWDAY: 25.11.
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NACHRICHTEN

Titelrivalen crashen
in Neuseeland

Supercars In Pukekohe
begann die heile Phase des
Titelkampfs zwischen den
Triple-Eight-Piloten Shane
van Gisbergen und Jamie
Whincup. Wahrend Tabellen-
fahrer Van Gisbergen den
ersten Lauf vor seinem Riva-
len far sich entschied, gewann
Whincup den dritten Lauf -
vor seinem teaminternen Wi-
dersacher. Im zweiten Lauf
aber gerieten beide aneinan-
der: Nach einer von Whincup
verschuldeten Kollision der
Holden-Fahrer gewann der
noch amtierende Meister
Mark Winterbottom (Ford).

Laufsieq und Titel
fiir Lambo-Teams

Int. GT Open Das Finale in
Barcelona hielt noch mal ei-
nige Action bereit. Aus allem
heraus hielten sich dabei
Thomas Biagi und Fabrizio
Crestani (Lamborghini), die
mit Platz 2 im ersten Durch-
gang schon ihren Titel ein-
taten konnten. Der Tagessieg
ging an das Attempto-Team,
deren eingesetzter Porsche
von Werksfahrer Kévin Estre
sowie Peter Terting zu selbi-
gem pilotiert wurde. Im etwas
zerfahrenen Sonntagsrennen
gewannen die Lamborghini-
Piloten Daniel Zampieri und
Marco Antonelli.

Langeveld holt Titel
in die Niederlande

Seat Leon Eurocup Die
Vorentscheidung beim Fi-
nale in Barcelona fiel im
ersten Lauf: Wahrend Niels
Langeveld gewann, fiel
Titelkonkurrent Stian Paul-
sen nach einer Kollision
aus. Langeveld fuhr sich im
Reversed Grid von Lauf 2
bis auf Platz 5 vor, was
dem niederléndischen Ba-
poro-Piloten zum Titelge-
winn vollig reichte. Sieger
im letzten Saisonrennen
wurde Mikel Azcona (PCR
Sport).

Meister: Nico Menzel
auf Papas Spuren

Porsche Carrera Cup Asia
Nico Menzel, der 18-jahrige
Sohn von Christian Menzel, ist
nach seinem Vater - der den
Titel 2009 und 2010 hoite -
nun ebenfalls Meister der
Serie. Beim Finale in Shanghai
reichten dem BMW-Junior
daflr zwei dritte Platze. Die
Siege in China gingen an
Gaststarter Earl Bamber und
an Martin Ragginger. ¢ MBR
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Von ARNO WESTER

Vollgas Richtung 2017

Nach den DTM-Testfahrten
in der vorletzten Woche

in Oschersleben steht im-
mer noch nicht fest, wel-
cher Hankook-Reifen in
der DTM-Saison 2017 zum
Einsatz kommt. Dagegen
bleibt der DTM-Kalender
2017 wohl unverindert!

Grundsitzlich ginge es mit dem
schwarzen Gold (es wurden
verschiedene Reifenmischun-
gen getestet) in die richtige
Richtung, meint Audi-Pilot
Mike Rockenfeller mit Fragezei-
chen: «Wenn er so kommt.» Der
Ex-Champion verriet zudem
ein offenes Geheimnis, denn die
Verantwortlichen planen ein
Verbot der Heizdecken. Laut
Rockenfeller sei das Fahren
ohne vorgeheizte Reifen eine
neue Herausforderung, «die ich
schon aus anderen Rennserien
kenne und die einen grofen
Unterschied ausmachen wird.
Die Balance zu finden, keinen
Fehler zu machen und nicht zu
viel Zeit zu verlieren, das wird
die grofie Kunst sein.»

Auch sein Audi-Markenkol-
lege Mattias Ekstrom freut sich
tiber die neuen Hankook-Slicks.
«Ich habe grofle Hoffnungen,
dass die Autos deutlich mehr
Fahrspaft und mehr Heraus-
forderungen im Reifenmanage-
ment bieten», meinte der

VLN

Welche Relfen werden fiir die Saison 2017 bereltgehalten° Noch wird das flelBlg ausgetestet

Schwede. Der frisch gekiirte
Rallycross-Weltmeister schrieb
zudem auf Facebook: «Ich darf
nicht verraten, was wir getestet
haben. Aber wenn ihr Power,
hohe Drehzahlen und Grip
mogt, werdet ihr es mogen, was
wir gemacht haben.»

Mini-Chance fiir Oschersleben

Die Tatsache, dass «Eki» und
«Rocky» in Oschersleben in ei-
nem 2017er-Testtriger von Audi
fuhren, bei dem neue Kompo-
nenten getestet und eingefah-
ren wurden, ist wohl ein Finger-
zeig, dass die beiden Ex-Meister
trotz anderer Moglichkeiten

Bn'ick-Team fahrt zum Sieg

Das Siegerteam aus Eupen (v.l.): Joussen, Briick, NaB, Paulus

90 Motorsportfans, 30 Nord-
schleifen-Profis, ein Rennen:
Beim Kart-Event der VLN Fan-
page traf sich ein Teil der be-
liebten Langstreckenserie in
Eupen, um eine Art gemeinsa-
men Saisonabschluss zu feiern.

Ein Rennprofi durfte dabei aus
einem Lostopfjeweils drei Fans
ziehen. Und das gliicklichste
Hindchen hatte diesmal Chris-
topher Briick. Der eigentliche
Spezialist auf der Kartbahn in
Koln hatte dort nie den Event
gewinnen konnen. Nun, bei der

ersten Auflage in Belgien, sieg-
te er gemeinsam mit «seinen»
Fans Mike Naf}, Marc Paulus
und Michael Joussen. «Ich habe
wirklich drei tolle und vor allem
schnelle Fans an meiner Seite
gehabty, freute sich Briick. «Ein
grofles Dankeschon an meine
drei Teamkollegeny, so der Abt-
Bentley-Pilot.

Das Podest komplettierten die
Teams rund um VLN-Fahrer
Stephan Epp (Renault Clio) und
RCN-Meister Alex Fielenbach
(Toyota GT86). ¢ MBR
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auch weiterhin in der DTM auf
Punktejagd gehen werden.

Bei BMW spulten die RMG-
Piloten Timo Glock und Marco
Wittmann insgesamt 430 Run-
den ab. Fiir den Champion und
seinen Teamkollegen standen
ebenfalls erste Abstimmungs-
arbeiten mit dem BMW M4
der neuen Generation auf dem
Testprogramm, das vom 14. bis
1711. im portugiesischen Por-
timao fortgesetzt wird.

Fiir Mercedes-Pilot Lucas
Auer gehen die Reifen ebenfalls
«in die richtige Richtung». Der
Osterreicher, der nach vielen
absolvierten Kilometern iiber

ADACGT Masters

Urteil: Vorsatz von APR

Die von APR Motorsport in
Spielberg vorgenommene
Veriinderung (Eigenent-
wicklung) im Ansa

des Audi R8 LMS ist ein
vorsitzlicher Betrug!

Zu dieser Auffassung kam je-
denfalls die zweite Kammer des
DMSB-Sportgerichts. Es sei
richtig, dass die von APR vorge-
nommene Einrichtung im Luft-
filtergehiuse eingebaut ist. Bei
zunehmender Geschwindigkeit
schiebt sich jedoch ein mecha-
nisches Teil der Modifikation
unmittelbar auf den Air-Rest-
riktor und schliefit diesen voll-
stindig ab. Dadurch kommt es
zu einer Komprimierung und
damit zu einem besseren Luft-
fluss in und durch den Air-Res-
triktor, und damit auch zu einer
Leistungssteigerung.
Unstrittig sei, dass der vorge-
gebene Air-Restriktor, wie er im
Homologationsblatt dargestellt
ist, verandert wurde - was ein
Verstof gegen das technische

ein schmerzendes Hinterteil
klagte, darf sich wohl Hoffnup-
gen machen, eines der sechs
HWA-Cockpits zu erhalten. |
Nach MSa-Informationen be-
ginnt (5-75.) und endet (13.-
15.10.) die DTM-Saison 2017 'ast
traditionell in Hockenhei
Auch in der Lausitz, in Bu£
pest, Niirnberg, Moskau, Zand-
voort und am Niirburgring wﬂ'd
wieder gefahren. Lediglich hin-
ter den beiden Rennen auf dem
Red Bull Ring (23./24.9.) ste‘)t
noch ein Fragezeichen. Sollte
der Event in Spielberg nicht
stattfinden, wire Oschersleben
erste Ausweichoption. ¢

Reglement (FIA 2016 GT3
pendix 1, Restriktorgeometri
ist, stellte das Gericht in sei
Urteilsbegriindung fest.
Laut dem Vorsitzenden Ri
ter, Harald Schmeyer, ko
erschwerend hinzu, dass die
Modifikation so konstruiert
wurde, dass erst bei zunehm
der Geschwindigkeit die Eip-
richtung an Wirkung gewinnt
und bei nachlassender Ge-
schwindigkeit die verbauten
mechanischen Teile wieder im
Luftfiltergehiiuse verschwin-
den! Das APR-Team war disqua-
lifiziert und fiir die letzten vier
Rennen gesperrt worden. ¢ AW

Vorsitzlich manipuliert: APR-R8
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RALLYE

Rallye-WM

Reaktionen zum Ausstleg von VYW

Von REINER KUHN

Kaum hatte Volkswagen
zum vierten Mal in Folge
den Hersteller-Titel geholt,
zog der Vorstand einen
Schlussstrich und verkiin-
dete den Ausstieg aus der
Rallye-WM (Seite 3).

Die Reaktionen reichen von
iiberrascht iiber enttiuscht
bis schockiert.

Selten wurde die Rallyeszene
von einer Meldung so iiber-
rascht. Nur verstandlich, dass
direkt nach der offiziellen Presse-
mitteilung aus Wolfsburg am
Mittwoch vor allem Verwunde-
rung und Trauer herrschte.
Die drei VW-Werksfahrer
meldeten sich tiber die Sozialen
Netzwerke. Uber Twitter beklagt
Jari-Matti Latvala die «sehr trau-
rige Nachricht fiir das gesamte
Team. Das Abenteuer, das wir
gemeinsam erlebt haben, wird
immer in unseren Kopfen und
Herzen bleiben. Danke fiir diese
vier Jahre.» Teamkollege Andreas
Mikkelsen schreibt: «Es tut mir
leid, dass nach dieser Saison alles
vorbei ist. Lasst es uns mit einem
Sieg bei der Rallye Australien
beenden.» Auch Weltmeister
Sébastien Ogier ist betroffen. «Es
tut mir fiir mein fantastisches
Team sehr leid. Wir hatten vier
herausragende Jahrey, schreibt
der Franzose bei Twitter. «Danke
fir eure Leidenschaft und eure
Unterstiitzung.» Allen voran
bedauern die Wettbewerber den
Riickzug des grofien Rivalen,
loben die geleistete Arbeit und
fithlen mit den VW-Teammit-
gliedern. Hier einige Wortmel-
dungen aus der Rallye-Szene. &

Rallye-WM

Friih hatte Volkswagen sein
Fahrertrio fiir die kommende
Saison bestiitigt und damit
das Cockpit-Karussell ent-
schleunigt. Von wegen!
Urplétzlich sind jetzt drei
Siegfahrer auf dem Markt.

Die Botschaft am Ende seiner
Nachricht auf Twitter sagt alles:
«Macht euch keine Sorgen, wir
sehen uns wieder.» Sébastien
Ogier ist ein Vollblutrennfahrer
und will vor allem eines: sich
dem Wettbewerb stellen. Das
bekriftigte der Weltmeister
auch gegeniiber MSa. In Wales
auf den damals bereits wahr-
scheinlichen WM-Ausstieg sei-
nes Arbeitgebers angesprochen,
erklirte er: «2017 wird schon

Jarmo Mahonen
(FIA Rallye-Direktor)

«Diese Nachricht ist sehr
enttauschend, nicht nur fiir
das Team, sondern auch
fiir die Fans. Nun startet
die Rallye-WM mit vier
Herstellern in eine neue
Ara - sehr schade, dass
VW nicht dabei sein wird.»

Michal Hrabanek
(Skoda Motorsportdirektor)

«Die Entscheidung hat
keinen Einfluss auf unsere
Aktivititen. Skoda wird
weiterhin in der WRC2
antreten, Wenn VW einen
RS entwickelt, werden wir
zwei grofartige Fahrzeuge
in der VW-Familie haben.»

wegen der neuen World Rally
Cars etwas ganz Besonderes. Da
will und werde ich dabei sein.»
Auch deshalb zittern nun selbst
die vermeintlich fixen Citroén-
Junioren. Denn sollte Ogier den
fiir viele zwar naheliegenden,
aber alles andere als einfachen
Weg zuriick in seine landes-
sprachliche Werks-Equipe fin-
den, miissten die Youngster war-
ten und sich ab Friihjahr einen
dritten Werkswagen teilen.
Uberhaupt scheint der von
Ogier sehr respektierte Malcolm
Wilson trotz geringstem Budget
die besten Karten zu haben.
Womoglich konnte aber der
von Red Bull kontrollierte WM-
Promoter hier unterstiitzend
eingreifen und so das unter-

Thierry Neuville
(Hyundai Werkspilot)

«Fiir den sportlichen
Wettbewerb ist das nattir-
lich sehr schade. Zu gerne
hitten wir uns mit unserem
neuen Auto auch mit den
VW-Teams gemessen. Der
Rallyesport geht aber auch
ohne VW weiter.»

Walter Rohrl (Rallye-Legende,
Weltmeister 1980/1982)

«Ich verfolgte den WM-
Laufund war schockiert,
als ich zwei Tage danach
vom Ausstieg horte. Bei
aller Enttiuschung hoffe
ich, dass mit Sébastien
Ogier der beste Fahrer auch
2017 am Start sein wird.»

finanzierte, fiir die Rallye-WM
aber schon wegen seiner zahl-
reichen Kundenautos wichtige
M-Sport Ford Team unterstiitzen.

Withrend das gut aufgestellte
Hyundai-Team auf ein Buhlen
um die drei Noch-VW-Werks-
piloten verzichtet, miissen das

Hermann Tomezyk
(ADAC Sportprdsident)

«Aus Konzernsicht mag es
nachvollziehbar sein. Aber
fiir den Rallyesport, die
deutsche Szene und auch
die Leuchtturm-Veran-
staltung ADAC Rallye
Deutschland ist dies ein
ganz schwerer Schlag.»

Tommi Makinen
(Toyota Gazoo Teamchef)

«Volkswagen Motorsport
war immer ein sehr starkes
Team und auch Inspira-
tionsquelle fiir uns. Mit
nun drei starken Fahrern
auf dem Markt hat sich die
Situation entscheidend
verindert — auch fiir uns.»

Was macht der Weltmeister?

neu formierte Toyota-Team so-
wie Ogiers Teamkollegen Jari-
Matti Latvala und Andreas
Mikkelsen abwarten, wie der
Champion sich entscheidet.
Erst dann wissen sie, ob und in
welches Cockpit sie einsteigen
konnen. ¢ RK

Weltmeister-Duo: Wer holt sich Ogler-Ingrassia 2017 ins Cockpit?

Yves Matton
(Citroén Teamchef)

«Damit hat niemand
gerechnet. Wir wollten
versuchen, mit dem neuen
Auto auch VW zu schlagen.
An unserem Fahrer-Trio
wird sich nichts dndern,
Weltmeister Ogier konnte
aber ein Thema sein.»

Timo Jouhki
(finnischer Topmanager)

«Die Entscheidung an sich
kann man vielleicht nach-
vollziehen. Nicht aber die
Art und Weise und den
Zeitpunkt, es dem Team
mitzuteilen. Das zeugt von
wenig Respekt, auch dem
Sport gegeniiber.»

NACHRICHTEN

Jetzt doch neue
Startreihenfolge

Rallye-WM Dem FIA-Weltrat
liegt eine Neuregelung der
umstrittenen Startreihenfolge
vor. Ab 2017 soll der WM-Spit-
zenreiter nur noch am Freitag
als Erster auf die Strecke.
Samstags und sonntags wird
in umgekehrter Reihenfolge
des Zwischenstands der Rallye
gestartet.

Kalender 2017 erneut
mit 13 Laufen

Rallye-WM Aufgrund der un-
sicheren Lage sollen sich die
Hersteller gegen eine Rallye
Tlrkei 2017 ausgesprochen
haben. So bleibt neben China
auch dieser neue WM-Lauf
in der Warteschleife. ¢ RK
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Die ersten Tage der Wahrheit

Von IMRE PAULOVITS

Am Wochenende in Valen-
cia ist es so weit: Nach zwei-
jahriger Vorbereitung wird
KTMSs MotoGP-Bike in
Valencia erstmals bei einem
Rennen starten. Fiir den
grofiten Motorradherstel-
ler Europas beginnt damit
ein ganz neues Kapitel.

KTM-CEO Stefan Pierer hatte
es klar ausgesprochen: «Wenn
man als Global Player ernst ge-
nommen werden will, dann
muss man sich auch dem Wett-
- bewerb der Besten stellen.»
KTM bekennt sich zum Sport,
und soist es die Konsequenz,im
Sport auf allerhochster Ebene
gegen die besten der Welt anzu-
treten, und das ist die MotoGP.
So ist der erste Wildcard-Ein-
satz fiir die Osterreicher zwar
noch die Generalprobe, aber
auch diese wird von der Kon-
kurrenz genau beobachtet.
Lingst sind die Osterreicher
vom Underdog zu einer Macht
im Motorsport emporgestiegen.
In jeder Sportart, in der sie bis-
lang angetreten sind, haben sie
es bis an die oberste Stufe ge-
bracht, und die MotoGP ist nun
der allerletzte Schritt in dieser
Erfolgsgeschichte, der alles bis-
herige iiberschreiben wird. In
welcher Art auch immer.
Deshalb hat die Firmenleitung
das Abenteuer auch mit dem
entsprechenden Budget ausge-
stattet und die notige Logistik
bereitgestellt. Und die Renn-
abteilung um Pit Beirer hat
nicht nur all ihre bisherige Er-
fahrung genutzt, sondern sie
wurde auch um die entspre-

Superbike-WM

In einer Woche

Am 16. und 17. November
finden in Aragén die ersten
Testfahrten der Superbike-
WM fiir 2017 statt. Und mit
ihnen der nichste Schritt
in der Karriere von Stefan
Bradl.

Noch der Grand Prix von Va-
lencia, dannist das Kapitel Mo-
toGP fiir Stefan Bradl vorerst
beendet. Schon drei Tage nach
dem WM-Finale stehen fiir den
26-jahrigen Zahlinger die ersten
Tests mit dem Ten-Kate-Hon-
da-Team beim ersten gemein-
samen Test der Superbike-WM
in der Nachsaison im Motor-
land Aragén an. Gleich im An-
schluss testen die Superbike-
WM-Teams vom 21. bis 25. No-

FOCUS POLLUTION

Mika Kallio und die KTM RCIS Nach viel Testarbelt folgt der Iang ersehnte WIldcard Einsatz

chenden Kapazititen aufge-
stockt. Was nun mit KTM, WP
und Pankl als geballte Ladung
Know-how mit solider finan-
zieller Unterstiitzung von Red

Bull dasteht, kann sich auch”

nach auflengut als Schaufenster
des neuen osterreichischen Po-
werplays sehen lassen.

Hausaufgaben gemacht

So gut die Vorbereitung auch
war, die langjiahrige Erfahrung
der etablierten Konkurrenz in
dem komplexen Hightech-
Spiel MotoGF wird sich in der
Rennpraxis nicht von einem

vember in Jerez weiter, das
Honda-Team wird die ersten
der beiden Testtage nutzen. Da-
bei wird Bradl nicht gleich mit
der neuen Fireblade ausriicken,
in Aragén wird er erst einmal
das alte Modell von Ten Kate
ausfiihren und sich damit an die
andere Art von Motorrad und
die Pirelli-Reifen gewdhnen.
Bradl hat aber noch viel Test-
zeit bis zum Saisonstart, denn
die Superbike-WM wird im
neuen Jahr vom 21. Januar in Je-
rez und vom 28. Januar in Por-
timao testen, dann gibt es noch
eine Moglichkeit in Jerez am 1.
und 2. Februar, bevor die Mo-
torrader nach Australien verla-
den werden und dort vor dem
WM-Auftakt noch einmal zwei-

Tag auf den anderen aufholen
lassen - mit entsprechendem
Respekt wird der Konkurrenz
auch begegnet.

«Wir sind eigentlich noch
immer in der Testphasey, stellt
KTM-Onroad-Direktor Mike
Leitner klar. «2016 ist einfach
noch ein Testjahr fiir uns, und
der Wildcard-Einsatz gehort
zu dem Testprogramm dazu.»
Trotzdem sieht er seine Truppe
fiir Valencia gut vorbereitet.
«Wir haben uns bei den Tests
stetig verbessert und versuchen
auch weiter, uns zu verbessern.
Egal ob Motor, Elektronik oder

Chassis, jeder kleine Punkt
wurde verfeinert. Jetzt haben
wir erst einmal den Ist-Stand,
den werden wir in Valencia of-
fenlegen, dann versuchen wir,
daran weiterzuarbeiten, damit
wir in Doha, was immer als
wirklicher Einstieg geplant war,
ein ansprechendes Gerit am
Start haben.»

Dabei lisst KTM aber nichts
unversucht. Lieff Suzuki vor
zwei Jahren Randy de Puniet
mit seinem Testmotorrad den
Wildcard-Einsatz fahren und
holte einen Tag spater fiir die
Werksfahrer Aleix Espargar6

und Maverick Vinales die
nichste Ausbaustufe aus dem
Transporter, wird Mika Kallio
dasselbe Motorrad einsetzen,
das Bradley Smith und Pol Es-
pargard ab Dienstagin Valencia
weitertesten werden. «Das ist
der derzeitige Stand, mit dem
werden wir das Rennen fah-
reny», verrat Leitner. «Wenn
dann am Dienstag die anderen
Fahrer auf das Motorrad kom-
men, werden wir vielleicht
neue Informationen und an-
dere Aussagen kriegen. Von da
an muss man sich dann nach
den Bediirfnissen der beiden
nachstjahrigen Fahrer orientie-
ren. Fiirunsist das ein Nonstop-
Prozess, der wird sich durch die
ganze nachste Saison ziehen,
und wir versuchen einfach, so
schnell wie moglich auf die
Wiinsche der Fahrer und auf
die Wiinsche, die wir selbst ha-
ben, zu reagieren und sie um-
zusetzen. Aber was so einfach
klingt, braucht natiirlich Vor-
laufzeit, Produktionszeit, Test-
zeit - und dann muss es sichim
Rennen bewahren. Das ganz
normale im Rennsport eben.y

Uber 30 Testtage hat KTM
vor seinem Wildcard-Einsatz
mit der RC16 abgespult. Es gab
keine Motorschiaden und keine
kapitalen Richtungsanderun-
gen. Die Konstruktion des V4-
Motorrades mit dem Stahl-Git-
terrohrrahmen hatte sich von
Beginn an als gut erwiesen, in
akribischer Kleinarbeit wurde
sie mit unterschiedlichen Fah-
rern und unterschiedlichen
Verhiltnissen weiterentwickelt.

Was all dies wert war, wird
sich am Wochenende in Valen-
ciazeigen. ¢

wird es fiir Bradl emst

tagige Tests auf Phillip Island
anstehen.

Was fiir Bradl der Neustart in
ein neues Metier wird, ist fir
die arrivierten Superbike-WM-
Piloten die Weiterfithrung der
aktuellen Situation. Und die ist
derzeit ganz heif. Ducati hat
nach Jahren der Flaute mit Chaz
Davies und der Panigale R wie-
der zu alter Form gefunden, und
sie setzen alles daran, diesen
Vorsprung zu halten. Weltmeis-
ter Kawasaki bringt die neue
ZX-10 RR, in die auch die Er-
fahrungen der diesjihrigen
Rennsaison eingeflossen sind.
Honda kommt mit der neuen
Fireblade, Yamaha hat sich ver-
stirkt und Aprilia wird wieder
werksseitig aktiv. & 1P

Rauf aufs Superbike: Ab 16. November testet Bradl in Aragon
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Gliicklich, aber doch besonnen:
Andrea Dovizioso ist mehr.auf
die WM als autSiege fixiert
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MOTORRAD-WM
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Geburtstag 23, Mar; 1986
Geburtsort Forlimpopoli (1)
Herkunttsland Italien

ZV‘IJPJ-KARRJERE
2: WM-16. 1256P (Honda)
2003: WM-S. 1256P (Honda)

2005: WM-3, 250GP (Honda)

4 2006: WM-2. 2506P (Honda), 2 Siege

8 2007: WM-2. 250G (Honda), 2 Siege
2008: WM-5. MotoGP (Honda)

2009: WM-6. MotoGP (Honda), 1Sieg

2010: WM-5. MotoGP (Honda)

2011: WM-3. MotoGP (Honda)

2012: WM-4. MotoGP (Yamaha)

2013: WM-8. MotoGP (Ducati)

2014: WM-5, MotoGP (Ducati)

2015: WM-7. MotoGP (Ducati)

2016: 2urzeit 7. MotoGP (Ducati), 1 Sieg

Hobbys: Motocross, Radfahren, Autos

Sieg fiir Ducati»
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s Weltmeister 1256p (Honda), 5 Siege

Von IMRE PAULOVITS

Mehr als sieben Jahre nach
seinem ersten MotoGP-Sieg
konnte Andrea Dovizioso in
Sepang wieder gewinnen. |
Im MSa-Interview spricht |
der 30-jihrige Italiener
iiber seine Gefiihle, die Be-
deutung dieses Sieges fiir
ihn und fiir Ducati, und wie
er noch besser werden wil

Wie fiihist du dich nach deinem
Zweiten MotoGP-Sieg?
ANDREA DOVIZIOSO: Es ist
schon ein tolles Gefiihl. Die
Strecke von Sepang mag ich
sehr, trotzdem habe ich dor
noch nie gewinnen kénnen. S
bin ich sehr gliicklich, auf einer
meiner Lieblingsstrecken gd-
wonnen zu haben. Mit Duc:;ii_
zu gewinnen, ist ohnehin seh
emotional und etwas ganz Spe-
zielles. Dass ich bei so schwie-
rigen Bedingungen in dieser
Weise gewonnen habe, macht
mich auch sehr gliicklich.
Wie hart musstest du fir diesen
Sieg kdmpfen?

Das Rennen war viel schwieri-
ger, als es von aufen aussah. Ich
habe einen fliissigen Fahrstil,
bei mir wackelt nicht viel, so sah
es wohl so aus, dass ich allcis
unter Kontrolle hatte. Aber in
Wirklichkeit war ich in arger
Not. Ich hatte ein kleines Rei-
fenproblem auf der rechte;
Seite vorn, und ich hatte scho
Angst, dass es schlimmer wer-
den wiirde. Zum Gliick blieb &
aber bei leichten Vibrationen.
In der erste Rennhilfte war seh
viel Wasser auf der Strecke, un,
Andrea Iannone und Valentin
Rossi gaben ein sehr hohe
Tempo vor. Ich habe aber nich
aufgegeben, und zum Gliic
habe ich keine Fehler gemach!
So konnte ich zum Schluss an
greifen und gewinnen. Beiso
chen wechselnden Bedingur}
gen kann immer viel passierer
aber ich hatte sehr viel Vertrau
en zu meinem Motorrad.

Die Ducati sah in Sepang wirklich
stark aus.

Ich bin sehr gliicklich {iber mei
Motorrad, denn ich konnte vo.
Anfang bis zum Schluss eine
hohen Rhythmus fahren. Wi
hatten ein starkes Wochenendgé
wir hatten die ganze Zeit in di
richtige Richtung gearbeitet.
Unsere Traktion hinten war
sehr gut, viel besser als bei Va-
lentino. Das war sehr wichti
fir Ducati, Sie hatten in der letz-
ten Zeit so hart gearbeitet, und
dieser Sieg wird sie in Zukunft
noch mehr motivieren. |
Hattest du etwas mehr }
Gegenwehr von Valentino Rossi |
erwartet?
Valentino gibt normalerweise
nie auf. So hitte ich auch nicﬁt
erwartet, dass ich gleich eing
Liicke zu ihm aufmachen kanx.
Er war an einigen Stellen besser
als ich. Aber als ich nach einer
Runde wieder an meiner Box
vorbeikam, sah ich bereits l,r
Sekunden Vorsprung. Da i
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te ich, entweder hat er einen
groben Fehler gemacht oder er
hat Probleme. Er musste zum
Schluss wohl langsamer ma-
chen, weil er am Limit war. Ich
konnte zu diesem Zeitpunkt ei-
nen guten Speed fahren, und
wenn ich gemusst hiitte, hiitte
ich noch mehr pushen und
noch schnellere Rundenzeiten
fahren konnen.

Wie lang kamen dir diese

letzten vier Runden vor?

Sie waren schon ver-

dammt lang. Ich hatte

«lIch war in
Sepang sehr
gliicklich mit
meinem Bike.»

ANDREA DOVIZIOSO
/(e

mir die ganze Zeit gesagt, du
musst jetzt gewinnen, du darfst
keine Fehler machen, es war
schon sehr schwierig. Aber die
letzte Runde war eine sehr spe-
zielle. In Turn 1 standen meine
Freundin und meine Freunde.
Ich habe sie gesehen, dann wur-
de es sehr emotional. Ich habe
in dieser letzten Runde ge-
weint. Ich habe da gefiihlt, was
man alles im Leben erreichen
kann. Wir straucheln und wir
tun uns weh, aber wir kimpfen
weiter, und wenn dann der Er-
folg kommt, dann sind wir froh,
dass wir all dies getan haben.
Hat dich dieser Sleg fiir den
entgangenen von Osterreich
entschadigt?

Ich denke fast, dass dieser Sieg
fiir die Medien noch wichtiger
war als fiir mich. Sie hitten
sonst gar nicht gemerkt, was bei
uns vor sich geht. Wir arbeiten
daran, in der Weltmeisterschaft
konkurrenzfihig zu sein, und
wir haben mittlerweile ein sehr
gutes Paket. In Osterreich wiire
ein Sieg moglich gewesen, ich
hatte aber die falsche Reifen-
wahl getroffen. Entsprechend
enttdauscht war ich. Ich hatte ein
fehlerfreies Wochenende ge-
fahren, nur eben den falschen
Reifen gewihlt. So war dieser
Sieg vor Jahresende noch ein-
mal wichtig.

War dieser Sieg der beste
Moment deiner Karriere?

Aus mehreren Griinden ja.
Auch abgesehen vom Sieg sind
wir zusammen mit Ducati sehr
stark geworden. Das ist aber
noch immer nicht genug, wir
wollen ja schlieflich um die
Weltmeisterschaft kiampfen.
Dafiir ist das, was wir derzeit
haben, noch nicht genug, aber
wir sind nah dran. Wir diirfen
aber nicht vergessen, wie
schlecht unsere Situation vor
vier Jahren war. Da ist es heute
komplett anders. Wir kénnen
bei vielen Rennen um das Po-
dest kdmpfen, ob im Regen
oder im Trockenen. Auf diese

Entwicklung bin ich sehr stolz.
So handelt der aktuelle Mo-
ment auch iiber mein person-
liches Wachstum, nicht nur
iiber dieses eine Rennen. All
das macht es zum besten Mo-
ment meiner Karriere, aber ich
denke, ich kann mich noch wei-
ter verbessern. Ich bin jetzt 30
Jahre alt, aber mein Stil und
mein Charakter war nie so, dass
ich alles gleich beim ers-
ten Rennen oder in der
' ersten Runde erreichen
konnte. Ich musste alles
. Schritt fiir Schritt aufbau-
en, und so ist mir auch
mein Verhaltnis mit Duca-
* ti sehr wichtig. Sie glauben
an mich, das haben sie auch
bewiesen, als sie sich fiir das
nichste Jahr fiir mich entschie-
den haben. Genauso glaube ich
an Ducati. Ich glaube fest daran,
dass wir ndchstes Jahr noch
besser werden konnen.
Wann war der schlechteste
Moment fiir dich in dieser
Saison?
Das waren sicher die Grands
Prix in Argentinien, Austin, Je-
rezund in Le Mans. Da hatte ich
wirklich Pech. Ich hatte einen
13. Platz und drei Nuller hinter-
einander. Das hat uns sehr viele
Punkte gekostet. Ich wiire in
diesen Rennen sicherlich min-
destens zweimal in der Lage ge-
wesen, aufs Podium zu fahren.
Das hat in der Meisterschaft al-
les verdndert. Ich denke, sonst
hitten wirum den zweiten oder
dritten WM-Rang kidmpfen
konnen. Hat man zu Beginn der
WM viele Punkte, lauft
die Saison einfach an-
ders. Ein schwieriger

«Die letzte
Runde war
fiir mich eine sehr
emotionale.»

ANDREA DOVIZIOSO
/[

Punkt war dann Barcelona. Ich
hatte im Rennen einen falschen
Reifen, aber auch abgesehen
davon hatten wir nicht den
Speed, und wir haben viel Zeit
auf den Sieger eingebiifit. In so
einer Form kann man nicht um
die Meisterschaft fahren. Man
muss nicht immer auf dem Po-
dest sein, aber nah dran. So
kann ich jetzt nur gliicklich sein
tiber die Entwicklung bei Duca-
ti, aber es ist noch immer nicht
genug. Wir brauchen noch ein
wenig mehr, dann konnen wir
um die Meisterschaft kimpfen.
Du warst der neunte Sieger in
der MotoGP in diesem Jahr.
Kannst du dir vorstellen, dass es
auch noch einen zehnten geben
wird?

Inder MotoGP kann dieses Jahr
alles passieren. Wirklich alles.
Wer es werden konnte, ich
weifl es nicht. Vielleicht Aleix

Espargar6? Auch bei Aleix kann
alles passieren.
Michelin kdnnte nachstes Jahr
den Intermediate aufgeben. Was
hiltst du von davon?
Fiir mich ist der Intermediate
aus Griinden der Sicherheit
wichtig. Nehmen wir Phillip Is-
land. Wenn die Temperatur wie
dort sehr niedrig ist, sie aber
sehr harte Reifen fiir diese Stre-
cke bringen, weil die Strecke
wie in diesem Fall den hinteren
sehr stark beansprucht, dann ist
es bei teils trockener teils nas-
ser Fahrbahn sicherer, wenn
wir einen Intermediate haben.
Wir sollten ihn aufalle Fille zu-
mindest fiir die Trainingstage
beibehalten, vielleicht nicht im
Rennen verwenden.
Marc Marquez hat im Rennen
Karbon-Bremsen benutzt.
Hattest du mit deinen Stahl-
Bremsen keine Probleme?
Mairquez hat Karbon-Bremsen
benutzt, ich weiff nicht, ob er
Bremsprobleme hatte. Aber ich
denke nicht, denn bis zu seinem
Sturz konnte er mit uns mithal-
ten. Wenn man eine Strecke mit
viel Grip und harten Brems-
zonen wie in Sepang hat, es
dazu noch heif und feucht ist,
dann sind die Stahl-Bremsen
wirklich am Limit. Zum Gliick
hatte ich im Rennen keine Pro-
bleme, aber es war schon am
Limit. In Turn 15 und in Turn 1,
nach den zwei langen Geraden,
hat die Bremse schon nicht
mehr reagiert, wenn ich noch
mehr Bremsdruck gegeben
habe, und es hat begonnen, zu
vibrieren. Karbon-Brem-
sen bei Nisse sind etwas
Neues, aber wir miissen
uns in Zukunft mehr da-
mit beschiftigen. Im Qua-
lifying habe ich selbst Kar-
bon-Bremsen benutzt, und
es war die richtige Wahl.
Das Problem im Rennen war,
dass, wenn es wieder angefan-
gen hitte zu regnen und der Re-
gen stark gewesen wiire, man
die Karbon-Bremsen nicht hat-
te verwenden kénnen. Insofern
war die Wahl von Marc ein Po-
kerspiel, und das Risiko war
recht hoch.
Hat deine Tochter das Rennen
gesehen?
Natiirlich. Sie schaut sich alle
Rennen von mir an und ist im-
mer schr enttiiuscht, wenn ich
keinen Pokal mit nach Hause
bringe. So war sie diesmal sehr
gliicklich, und es war ein sehr
emotionaler Moment, sie nach
iiber zwei Wochen wiederzuse-
hen.
Du gehst sicher mit viel
Vertrauen zum WM-Finale
nach Valencla?
Wie ich schon erwihnt hatte,
hatte fiir mich die WM das gan-
ze Jahr die grofite Bedeutung.
Mein Ziel war es, die WM un-
ter den ersten fiinfzu beenden.
Jetzt nehme ich diesen Platz ein
und habe ich die Chance ihn zu
halten. Dariiber bin ich sehr
gliicklich - und ich werde noch
mal hart kimpfen. &

v — 2 A_d -
Desmo-Dovi: Das Team feierte seinen Helden in Sepang euphorisch
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«Ein wenig Triumen war erlaubt»

Von MARKUS LEHNER

Tom Liithi hat zwar den
WM-Titel an Johann Zarco
verloren, bestreitet aber
dennoch seine bisher beste
Moto2-Saison.

Beim Schweizer Tom Liithi (30)
hilt sich die Enttiduschung, dass
er seine WM-Titelchancen nach
dem klaren Sieg von Johann
Zarco in Sepang endgiiltig ein-
gebiifit hat, in Grenzen: «Man
muss das anders betrachteny,
sagt Liithi. «Nach dieser teilwei-
se sehr schwierigen Saison hit-
te niemand daran gedacht, dass
wir am Ende noch ins Titelren-
nen zuriickkommen und jetzt
noch beste Chancen auf den
Vize-WM-Titel haben wiirden.
Klar war die Titelchance da,
und ein bisschen Triaumen war
erlaubt. Aber mit den 22 Punk-
ten Riickstand war mir jederzeit
bewusst, dass es sehr schwierig
werden wiirde, Zarco noch ab-
zufangen. Er hiitte noch einen
grofien Fehler machen miissen,
doch diesen Gefallen hat er mir
nicht getan. Im Gegenteil, ich
ziehe meinen Hut vor seiner
starken Vorstellung in Sepang.
Er hat den Titel verdient, er war
iiber die ganze Saison betrach-
tet ganz sicher der Beste.»

«Meine beste Moto2-Saison»

Liithi, der seit der Einfithrung
der Moto2-Klasse 2010 mit
dabei ist und die Endriinge 4 (auf
Moriwaki), 5, 4, 6, 4 (alle auf
Suter) und 5 (Kalex) holte,
spricht von seiner besten Moto2-

MotoGP

MOTORRAD
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Fairness: Lithi gratullerte Weltmelster Zarco in Sepang als Erster

Saison: «Ich habe viermal ge-
wonnen, in Katar, Silverstone,
Motegi und Phillip Island, also
so viel wie noch nie. Jetzt will
ich in Valencia den Vize-Titel
ins Trockene bringen.»

Liithi wird vor Valencia keine
grofen Rechnereien und takti-
schen Spielchen treiben. «Alles
wird in der Vorbereitung laufen
wie immer. Je nachdem, wie es
dann im Rennen liuft, entscheide
ich spontan, wie viele Risiken
ich eingehen werde oder nicht.
Das werden sehr kurzfristige
Entscheidungen werden.»

Silverstone: «Energiespritze»

Dass Liithi nur zwei Wochen
nach dem schweren Sturz im
Qualifying in Briinn (Gehirner-
schiitterung, Verzicht auf das
Rennen) den Silverstone-GP
gewann, ist fiir den 125er-Welt-

Zukunft geg

Die ersten beiden Plitze der
MotoGP-WM haben sich
Marc Mirquez und Valenti-
no Rossi bereits gesichert.
Doch den dritten Platz
kénnen sich beim Finale
Jorge Lorenzo und
Maverick Vifiales holen -
der alte und der zukiinftige
Yamaha-Werksfahrer.

Das hitte zu Beginn des Jahres
wohl kaum einer geglaubt.
Jorge Lorenzo, MotoGP-Welt-
meister von 2015 hatte die
Saison gleich mit einem Auf-
taktsieg begonnen. Maverick
Vinales hatte zwar bei den
Vorsaison-Tests eine blenden-
de Form gezeigt, sein erster
Podestplatz und eventuell sein
erster Sieg schienen nur noch
eine Frage der Zeit zu sein.

Aber dass sich der 2l-jihrige
Suzuki-Pilot bis Jahresende zu
einem ernsten Rivalen fiir Lo-
renzo in der WM-Endabrech-
nung entwickeln wiirde, daran
hatten die wenigsten geglaubt.
Doch genau das ist eingetreten.
Lorenzo hatte viele Durch-
hdnger, besonders wenn die
Michelin-Reifen auf Strecken
nicht den Grip aufbauten, den
er fiir seinen runden Fahrstil
mit viel Kurvenspeed braucht.
Vinales hingegen holte stets ver-
bissen das Letzte aus der immer
besser werdenden Suzuki he-
raus. Und so liegt er vor dem
letzten Rennen 17 Punkte hinter
Lorenzo. Eigentlich sollte dies
ausreichen. Bei einem Sieg von
Viiales miisste Lorenzo Achter
werden, um seinen dritten
WM-Rang zu sichern.

meister von 2005 kein Zufall.
«Wie sich das Team in Briinn
nach dem ersten Crash im
dritten Freitraining fiir mich
eingesetzt hat und in nur 2,5
Stunden ein komplett neues
Motorrad aufgebaut hat, das
war unglaublich. Das erste Bike
war absolut Schrott, weil es
iiber die Abschrankungen ge-
flogen war. Der zweite Crash
machte leider ihre Arbeit wie-
der zunichte. In Silverstone
wollte ich ihnen mit einem
Top-Resultat danken, und das
habe ich geschafft. Dieser Sieg
war unheimlich motivierend
und eine Energiespritze fiir den
Rest der Saison.»

Auch die von vielen jahrelang
kritisierte Scheu im Zweikampf
hat Liithi abgelegt: «Ich habe
intensiv an der Aggressivitdtim
Kampf auf der Strecke gearbei-

tet, insbesondere am Verhalten
inden ersten Runden. Es macht
mich schon ein bisschen stolz,
dass mir das gelungen ist.»

Aegerter-Rauswurf ohne Einfluss

Die fristlose Entlassung seines
Boxennachbarn Dominique Ae-
gerter hingegen hat Liithi nicht
stark belastet. «Klar habe ichim
Vorfeld von den Gesprichen
und Problemen gehort und bin
erschrocken, als Dominique
freigestellt wurde. Aber meine
Arbeit und diejenige meiner
Crew hat das nicht beeintriich-
tigt. Zwischen Domi und mir
war sinnbildlich immer eine
Trennwand in der Box, jeder hat
seine eigenen Ziele verfolgt.
Um Aragén herum war logi-
scherweise eine gewisse Un-
ruhe im gesamten Team zu
spiiren. Doch als alles klar war,

L{thi giit flir 2017 als einer der Topfavoriten fiir den Moto2-Titel

haben sich alle wieder voll auf
ihre Aufgaben fokussiert.»

2017: «Es gibt nur ein Ziel» |

Liithis Wunsch, an seiner Crew
fiir 2017 nichts zu dndern, kann
nicht ganz entsprochen werden:
«Die Schliisselpositionen blej-
ben unverindert, Gilles Bigot
bleibt Cheftechniker und ich
der Fahrer. Aber einer meingr
Mechaniker muss zur Schwej-
zer Armee, also gibt es da eine

Wechsel» Liithi ist sich be-
wausst, dass er fiir 2017 als Titel-
favorit gilt, zumal Zarco, Lowes
Rins und Folger in die MotoG,
aufsteigen. «Nach meiner Vor-
stellung in der zweiten Saison-
hilfte kann es nur dieses eine
Ziel geben. Aber es kommen
neue schnelle Leute aus dér
Moto3, und Morbidelli & Cb.
werden auch noch da sein.» i

nVergangenheit

Doch gerade in Valencia haben
wir schon einige Dramen um
den WM-Ausgang erlebt. Beson-
ders wenn das Wetter verriickt
spielen sollte, konnte es fiir
Lorenzo eng werden. Die spani-
sche Strecke hatim Regen wenig
Grip. Uund wenn es auch noch
ein Flag-to-Flag-Rennen werden
sollte, bei denen Lorenzo in die-
sem Jahr regelmifig unterging,
konnte die Sensation Wirklich-
keit werden.

Andererseits hat sich Yamahas
dreifacher MotoGP-Weltmeister
in der letzten Zeit wieder gefan-
gen, und er will Yamaha mit dem
bestmdglichen Ergebnis verlas-
sen. Im Vorjahr hat er in Valen-
cia Rossi um den Titel abgefan-
gen. Jetzt muss sich zeigen, ob er
beim Finale wieder die Lacher
auf seiner Seite hat. ¢ IP
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Zeitplan und Statistik GP Valencia/Spanien (alle Zeiten in MESZ)

Freitag, 11. November 2016

09 00-09.40 Moto3 1. Freies Training
09 55 10 40 MoloGP 1. Freies Training
1055-11.40 Moto2 L. Freies Training
1310-1350 Moto3 2. Freies Training
14.05-1450 MotoGP 2. Freies Training
15.05-15. 50 Motoz 7 Freies Training

. -10'40 MoloGP 3, Freies Traning
10.5 ) Moto2 3. Freies Training
12 35-13.15 Moto3 Ouahfymg

15.05-15.50 Moto2 ~ Qualifying
Sonntag, 13. November 2016 y

08 40-09 00 MoloS Wérmﬂ-u'g
09 10—0930 Motoz Warm-up
Warm-up

11 00 Rennen Mot03 24 Rdn 96,1 km
12 20 RennenMoto? 27 Rdn. 108 1km
14.00 Rennen MotoGP 30 Rdn. 120,2 km

Sieger2015:
Moto3: rguellevecra(P) KTM
:Tito

Pole-Position 2015:
Moto3: John McPhee (GB), Honda,
139,364 (= 145,1 km/h)

Moto2: Tito Rabat (F), Kalex.
1:35,234 (= 1513 km/h)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,

1:30,011 (=160 1 km/h)

Schnellste Runde 2015

Moto3: Romano Fenai (1), KTM,
1:39,622 (= 14,7 km/h)

Moto2: Tito Rabat (E), Kalex,
1:35,416 (= 151.1 km/h)

MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:31,367 (=157,8 km/h)
Rundenrekorde:

Moto3: Evren Vazquez (E), Honda,
1:39,400 (= 145,0 km/h), 2014
Moto2: Thomas Lathi (CH), Kalex,
1:35,312 (= 151,2 km/h), 2014
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:31,367 (=15 /h), 2014
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|4 JorgeNavarro (E), Honda 1w ol 20f3 a6l -151 -1 9] =16l -] -12[ -] -T-]
5. Nicold Bulega (1), KTM o0l =1 el20lit slul ol -] 7l 7[lB{ =l -1 -]
| 6loonbic@®KM __ fal alu] -Til -1 9] 8 8 J [ 16 ‘
| &1 7. Fabio Di Giannantonio (1), Honda | - =F=b=] Tl 7Fnf] | 1]
% 8. JakubKornfeil ((Z),Honda 1103 6| 71 Si1| 7] -1 6! 31B3| -]
| 9. Andrealocatelli(), kM 196 -{13/ 1] -] 6| -1 -1 -] 3 4
| 10. RomanoFenati(,KIM | 93| 13| -125| 9)20| - | 13|13 - =
11, Niccold Antonelii(), Honda | 911251 6] -1 -] 8|13 | —T11l -] - 5| 2
12. Fabio Quartararo (F), KTM sl 31 3] 3l -lwojul 9] -] =[] - -1 4]
13, Philipp Ot D), KTM 7l 1Bl 6l =] = =] 5| =[11]1 8| 6| |
14 AronCanet(E),Honda |76 1| -| 9| -| B} -110) -] 1] -| -] 8| 9| 9 6|
|15 Bo Bendsnyder (L), KM Bl 2l = =l = =T =1 5] 7l al 9l 9[26| =111 -1 6]16
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Bagnaia testet
MotoGP-Ducati

MotoGP/Moto3 Aspar-Mahin-
dra-Pilot Francesco Bagnaia
schwebt derzeit auf Wolke
sieben. Nicht nur, dass er
nachstes Jahrim Team

von Valentino Rossi in die
Moto2-WM aufsteigen wird.

Er wird nach dem WM-Finale
am 15. November beim offi-
ziellen MotoGP-Test auch eine
Ducati GP14.2 fahren kénnen.
Dies ist keine offizielle Einladung
fir den talentierten 19-jahrigen
Italiener, es ist die Einlésung
einer verrlckten Wette, die
Bagnaia zu Beginn der Saison
mit Teambesitzer Jorge
Martinez und Teamchef Gino
Borsoi abgeschlossen hatte.
«Es war in Argentinien oder in
Texas», kann sich auch Bagnaia
nicht mehr genau erinnern.
«Jorge Martin und ich waren in
der Aspar-MotoGP-Box, und ich
saf} auf Eugene Lavertys Ducati.
Da habe ich gesagt, dass ich sie
gerne mal probieren wiirde.»
Was dann geschah, daran
erinnert sich Bagnaia umso
genauer: «Gino Borsoi kam und
sagte: <Wenn du dieses Jahr
zwei Grands Prix gewinnst,
dann kannst du sie probieren.»
Jorge Martinez stimmte dem
zu.» Nach den Siegen inAssen

Moto3

und Sepang hat Bagnaia das
Unglaubliche geschafft, und
nun darf er die Ducati fahren.

Kevin Schwaniz
fahrt neue Suzuki

MotoGP Suzuki hatte nie
verschwiegen, dass Teile
der MotoGP-GSX-RR in die
nachste Generation der
GSX-R 1000 einflieBen

~ werden. Diese wurde am

Montag (nach Redaktions-
schluss) in Mailand vorgestellt.
Ein Video des Motorrades

mit Suzuki-Racer-Legende
Kevin Schwantz ist auf
Youtube zu sehen. ¢ IP

KOMPAKT

»

MotoGP Fahrt Valentino
Rossi auch nach 2018
weiter? Yamaha-Teamchef
Lin Jarvis halt es nicht far
ausgeschlossen. Andrea
Dovizioso meinte dazu: «Der
fahrt noch, wenn wir alle
langst aufgehdrt haben.»
»

MotoGP Dani Pedrosa will
in Valencia wieder fahren.
Seine Heilung verlaufe nach
Plan, lief3 der Honda-Werks-
fahrer verlauten. ¢ IP

Falscher Alarm

Gute Nachricht fiir Philipp Ottl:
Der aktuelle 13. der Moto3-WM
wird beim WM-Finale in Valen-
cia doch fahren konnen. So hat
er die Chance, die WM noch in
den Top 10 zu beenden.

Nach seinem unverschuldeten
Sturz in Sepang wurde bei Ottl
im Medical Center zunichst ein
Kahnbeinbruch links diagnosti-
ziert. «Dr. Mir sagte mir, es wire
am besten, wenn ich zu Hause
einen CT machen lasse», erzihlt
Ottl. «So sind wir gleich nach
unserer Ankunft am Montag
nach Salzburg. Nach dem CT
meinten die Arzte, dass ein
Bruch sehr unwahrscheinlich
ist. Was die Arzte in Malaysia
gesehen hitten, wire eher eine
alte Verletzung gewesen. Um

aber ganz sicherzugehen, wurde
mir ein MRT empfohlen. Nor-
malerweise muss man sich da-
fiir zwei Monate vorher anmel-
den, aber die Arzte waren sehr
hilfsbereit, und ich habe fiir Frei-
tag einen Termin bekommen.
Dort wurde dann bestétigt, dass
kein Bruch vorliegt und die
Schmerzen, die ich zunichst
hatte, von der Prellung des
harten Aufechlags stammten.»
Ottl hatte sein Training aber
auch so nicht vernachlissigt.
Nachdem der Gips abgenom-
men wurde, hat er nun sein vol-
les Trainingsprogramm aufge-
nommen. Er wird wie geplant
am Donnerstag nach Valencia
reisen und am letzten Grand
Prix des Jahres teilnehmen. ¢ 1P

Volle Fahrt voraus: Philipp Ottl wird beim Finale in Valencia fahren
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Nach hartem Kampf
gliicklich: Der zweite Titel
war fiir Jonathan Rea der
deutlich schwierigere
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«Titel kam durch unsere Konstanz»

1

Dank an das Team: «Sie haben hart fiir mich gearbeitet.»

| Zur Person
; Jonathan Rea

Geburtstag 2. Februar 1087
Geburtsort Ballymena (NIR)

ol Herkunftsland GroBbritannien

200516, Britsh Superbike (Honda)

2007 2. British Superbike, 5 Sj
, 3 Siege (Honda)
2008 Supersport-WMl, 3 Siege (Honda)
2009 SUDefb.lke'WM'SA, 2Siege (Honda)
2010 Suoert?ake-wn-da 4Siege (Honda)
20M SuDerb(ke-WM -9, 2Siege (Honda)
2012 Superb_lke-WM-S., 2Siege (Honda)
208 Suoerbgke-WM-g.. 15ieg (Honda)
. ;g:;SSupergull:e-WM -3, 45iege (Honda)
uperbike-Weltmeister, 14 S;
i (Kawasaki) 5
6 Superbike-Weltmeister 9 Si
(Kawasaki) b

: ;‘1 2006 4. British Superbike (Honda)
>

&

HOBBYS:

Motocross, Radfahren, Kochen

Von IMRE PAULOVITS
und SHAINA SALVIA

Jonathan Rea hat als

erster Fahrer seit 17
Jahren seinen Superbike-
WM-Titel verteidigen
konnen. Im MSa-Inter-
view spricht er iiber die
Hintergriinde und die
Gefiihle und verriit, war-
um er nicht an die Mo-
toGP denkt.

Was bedeutet die Titelvertel-
digung fiir dich?
JONATHAN REA: Erst einmal
ist es eine sehr emotionale Sa-
che. Esistunglaublich, dass ich
zwei WM-Titel hintereinander
gewinnen konnte. Carl Fogarty,
der Held meiner Kindheit, war
der Letzte, der dies geschafit
hat, und das war vor 17 Jahren.
Wir hatten eine lange und harte
Saison, es waren 26 Rennen, und
den Titel haben wir erst im vor-
letzten Rennen errungen. Letz-
tes Jahr war ich neu bei Kawasaki
und sehr motiviert. Unser Speed

war sehr hoch, da war es nur eine
Frage der Zeit, bis wir den Titel
gewonnen hatten. Fiir dieses Jahr
hat sich so einiges verdndert. Wir
hatten ein neues Motorrad, das
komplett anders war als unser
letztjihriges, und es hat mir zu
Beginn der Saison so einige
Kopfzerbrechen bereitet. Kawa-
saki hat iiber die Saison viele
neue Sachen gebracht. Jedes Wo-
chenende hatten sie etwas Nel-
es zum Probieren, und sie haben
meine Probleme gelost. Jetzt
gehtesin die Nachsaison, ich bin
mir sicher, dass wir das Motor-
rad fiir die néichste Saison noch
einmal verbessern kdnnen und
wieder gewappnet sein wercen.
Das Kawasaki-Werksteam gibt
mir sehr viel Motivation, nichs-
tes Jahr wieder um den Titel zu
kdmpfen und das Motorrad zu
verbessern.
Du héittest das erste Rennen in
Katar, als du den Titel geholit
hast, nicht gewinnen miissen.
Trotzdem hast du es versucht.
Wir haben wirklich 200 Prozent
bei diesem Rennen gegeben, und
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ich habe das Fahren sehr genos-
sen. Leider sind zum Schluss
Gripprobleme am Kurvenein-
gang aufgetaucht. Aber wirkon-
nen uns nicht beklagen, wir wa-
ren Uber die Saison sehr kons-
tant, konnten neun Rennen ge-
winnen, und das hat uns
schlieflich den Titel einge-
bracht. Letztes Jahr hatte Chaz
Davies auch ein sehr starkes Sai-
sonende gehabt, so bin ich als
Weltmeister fast als Underdogin
die Saison gegangen. Aber wir
konnten gleich die ersten Ren-
nen gewinnen, haben ein gutes
Polster aufgebaut, und das hat
uns auch iiber die schwierigen
Rennen gebracht. Auch als wir
vor Laguna Seca 71 Punkte Vor-
sprung und dann zwei Ausfille
hatten. Danach musste ich die

Meisterschaft noch besser ma-
nagen. Meine Teamkollegen
Tom Sykes und Chaz Davies
sind sehr stark gewesen, und so
musste ich versuchen zu gewin-
nen, wenn es mit den Bike mog-
lich war, und das bestmégliche
rauszuholen, wenn nicht. Wir
mussten dieses Jahr schlechte
Tage akzeptieren, wenn dies
auch nicht einfach war. Aber das
war nun einmal die Geschichte
dieser Saison.

Es gab keine Stallorder, trotzdem
hast du im zweiten Rennen
deinen Teamkollegen passieren
lassen.

Ich hatte versucht, Chaz Davies
zu erwischenund das Rennen zu
gewinnen. Zuvor habe ich aber
zu lange gebraucht, um an Leon
Haslam und an Tom Sykes vor-

beizukommen. Chaz war sehr
schnell, an ihm vorbeizukommen
wire sehr schwierig gewesen. So
habe ich die Teamkarte gespielt.
Kawasaki hat mir in den letzten
beiden Jahren so viel gegeben.
Tom hat eine grofie Rolle bei der
Entwicklung des neuen Motor-
rads gespielt, was mir zugute-
kam, und das war meine Mdg-
lichkeit, ihnen zu danken. Wir
haben nun die Markenweltmeis-
terschaftund die Teamweltmeis-
terschaft gewonnen und haben in
der Fahrerweltmeisterschaft die
ersten beiden Plitze belegt, und
darauf konnen wir stolz sein.
Wie hattest du dich auf den
Titelkampf vorbereitet?

Wir hatten eine sehr lange
Sommerpause, und ich habe
nach kiirzester Zeit angefan-

Jonathan Rea auf der Jagd nach Chaz Davies: Im zweiten Rennen zugunsten der WM abgebrochen

IDM Superbike

Es stehen noch Zahlungen aus

@,

SUPERBIKE IDM

Der bisherige Superbike-
IDM-Promoter bot an, 2017
weiterzumachen - aber
nicht mehr, wenn aus eige-
ner Kasse draufgezahlt wer-
den muss. Seitdem herrscht
Funkstille zwischen Motor
Events und dem DMSB.

Nachdem der Promoter im
Winter reichlich Priigel von al-
len Seiten bezogen hatte, kiin-
digte MotorEvents den Promo-
ter-Vertrag nach vier Jahren
vorzeitig. Mit der Forderung,
dass man die fiir die Saison 2016

Ein strahlendes Image gibt es nicht umsonst
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schriftlich zugesagten Finanzen
zur Unterstiitzung der IDM
noch bekomme. «Das Geld wol-
len wir haben. Das ist legitim»,
sagt Josef Hofmann vom Pro-
moter-Dreigestirn. Der DMSB
akzeptierte die vor Monaten
eingereichte Kiindigung bisher
nicht, sondern schickte vor we-
nigen Tagen ein eigenes Kiindi-
gungsschreiben. Ein Rechtsan-
walt wird tétig. Hofmann sagt,
fiir die IDM 2017 habe es eine
Ausschreibung gegeben, aber
Motor Events habe keine erhal-
ten. ¢ AWI

IDM Superbike

«Der Kostendeckel ist absurd»

Von ANKE WIECZOREK

Der Tscheche Jan Halbich
musste bei den letzten drei
Veranstaltungen verlet-
zungsbedingt pausieren. Er
will bei HRP Honda weiter-
fahren, doch Teamchef Jens
Holzhauer hegt noch immer
Zweifel am Zustandekom-
men der neuen IDM 2017.

Der IDM Superbike-Sechste Jan
Halbich ist wieder fit. Momen-
tan befindet sich der 23-Jahrige,
aus Prag, dem mit der Honda
CBR 1000 RR SP ein zweifacher
Podiumserfolg gelang, im Ur-
laub in Marokko.

Teamchef Jens Holzhauer
kiimmert sich derweil in seinem
Geschift in Wittenberge um
Tuningprojekte. Der Job ist
auch der Grund, weshalb Holz-
hauer ein FIM-dhnliches Regle-
ment fiir die Superbike-Klasse
2017 ablehnt, wie es derzeit im
Raum steht. «Wenn es nach mir
ginge, wiirde alles freigestellt
sein, bei der Elektronik angefan-
gen. Die durch Einschrinkun-

SUPERBIKE IDM

gen, mich zu Tode zu lang- |
weilen. Ich habe aber zuvor
einen neuen Trainer enga-
giert, mit dem habe ich viel
trainiert, bin sehr viel Moto-
cross gefahren. Meine Me-
chaniker haben mir ein Trai- |
ningsmotorrad gebaut, unge-
fahr mit Superstock-Spezifi-
kation, damit bin ich auf
verschiedene Trackdays ge-
gangen. Damit war ich fiir die |
letzten Rennen, die in schnel-
ler Folge nacheinander ka-
men, gut geriistet.

Wilrde esdichnichtreizen,esauch
mal in der MotoGP zu versuchen?
Dasbinichin der letzten Zeit 6f-
ter gefragt worden. Aber in der
MotoGP hatte ich nie die Mog-
lichkeit, mit gutem Material ein-
zusteigen. Als ich letztes Jahr zu
Kawasaki gekommen bin, habe
ich gelernt, dass man, wenn man
gute Ergebnisse erzielen will, die
besten Mdoglichkeiten nutzen
muss. Das war fiir mich nicht nur
eine Erfahrung im Sport, sondern
auch eine Lehre fiirs Leben. Seit-
her hat sich auch vieles fiir mich
geindert. Mein zweiter Sohn ist
zur Welt gekommen. Mein Job ist
sehr riskant, es ist nicht immer ‘
lustig, ans Limit zu gehen, es
kann das Schlimmste passieren.
Aber wenn du von Leuten um-
geben bist, die fiir Ruhe sorgen,
dann hilft das, den Stress abzu-
bauen - dann macht auch das
Fahren Spaf. Ich habe eine un-
glaublich gute Truppe um mich |
herum, so geniefe ich meine Ar- |
beit. Kawasaki hat das vielleicht
beste Motorrad in der Superbike-
WM, deshalb liegt meine Zu-
kunft in dieser Meisterschaft. ¢

gen immer wieder angefiihrte
Kostenersparnis ist vollig ab-
surd. Ich habe meine erstellten
Excel-Tabellen mit Kosteniiber-
sichten schon mehreren Leuten
unter die Nase gehalten, aber
von den Entscheidungstrigern
werden sie ignoriert.»
Holzhauer glaubt, dass die
Teamchefkollegen Benny Wil- |
bers (Wilbers-BMW), Michael |
Galinski (Yamaha MGM) und
Werner Daemen (Van Zon-Re-
meha-BMW) ebenso denken.
Und er sieht die IDM 2017 nicht
in trockenen Tiichern. «Wir ha-
ben November, und nichts ist
geklart. Aber wenn es eine gibt,
werden wir da fahren.» ¢

N
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Erholt: Jan Halbich

NACHRICHTEN

Riccardo Russo steigt
2u Superhikes auf

Superbike-WM Der 24-jahri-
ge Italiener Riccardo Russo,
trotz Verletzungspause bei
vier von acht Rennen Neunter
des Superstock-1000-FIM-
Cups, wird 2017 in der Super-

| bike-WM fahren. Das Team

Guandalini Racing, in dem
Russo dieses Jahr mit Yama-
ha-Unterstitzung unterwegs
war, wird mit Russo und Ya-
maha R1in die WM einstei-
gen. «Ich freue mich sehr,
dass der Deal mit Yamaha
und Riccardo zustandege-
kommen ist», sagt Teamchef
Mirco Guandalini. «Wir wis-
sen, dass es in der Superbike-
WM sehr schwierig wird,
aber wir wollen versuchen,
das Beste aus Riccardo
herauszuholen und bestes
Privatteam werden.»

US-Meisterschaft
wachst weiter

MotoAmerica Nachstes Jahr
wird die von Wayne Rainey
organisierte US-StraBenmeis-
terschaft auf zehn Laufe zu je
zwei Rennen erweitert. Dazu
werden die Superbikes nach
WM-Muster ein Rennen am
Samstag, eines am Sonntag
fahren. Die Meisterschaft
beginnt am 23. April in Austin
bei der Motorrad-WM und
endet am 17. September im
Barber Motorsport Park. ¢ |IP
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IDM Superbike Max Neu-
kirchner macht Erst in
seinem Job als Trainer. Der
Yamaha-Superbiker ist
diese Woche im portugie-
sischen Portimao und an-
schlieBend im spanischen
Jerez als Instruktor von
Renntrainings gebucht.

»

ADAC Junior Cup Die
internationale Erfahrung
war die eine Seite der
Medaille des Alleingangs
des ADAC. Weniger Fahr-
praxis als in den Jahren
zuvor innerhalb der IDM die
andere. Cup-Sieger Mate
Laczko aus Ungarn belegte
im KTM RC 390 Cup-Welt-
finale den sechsten Platz.
m

Yamaha R6-Dunlop-Cup
Der weltweit alteste Mar-
kencup rollt 2017 in seine
40. Saison. Zum Einsatz
kommt ausschlief3lich die
nagelneue YZF-R 6, die

im Oktober auf der Inter-

. mot vorgestellt wurde.

Bisher waren auch die
Vorjahresmotorrader er-
laubt. & Awi
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Von THOMAS SCHIFFNER

Nach herausragendem
Auftritt beim deutschen
Speedway-Grand-Prix in
Teterow kam fiir Martin
Smolinski jetzt die Exrniich-
terung: Auch fiir 2017 er-
hielt Deutschlands Num-
mer eins im Speedway
vom Promoter keine per-
manente Wildcard fiir die
GP-Saison.

Wie groB war die Enttauschung,
als du erfahren hast, dass du bel
der Vertellung der Wildcards fiir
den Speedway-GP 2017 wieder
nicht dabel bist?

MARTIN SMOLINSKI: Als ich
die Absage via SMS von Race Di-
rector Phil Morris bekommen
habe, war ich im ersten Augen-
blick stinksauer. Am Abend hin-
terfragte ich via Telefon bei Phil
die Griinde, warum. Nach einem
sehr ehrlichen Telefonat konnte
ich sehen, dass der zweite Re-
serveplatz sehr hoch gehandelt
wurde und fiir mich eine Ehre
ist. Wenn man schaut, welche
Fahrer auf der Strecke geblieben
sind, egal wie gut sie in Ligen wie
Polen, Schweden oder England
unterwegs sind... Meine person-
liche Leistung, mein Weg entge-
gen der Masse zu arbeiten, den
deutschen Bahnsport fiir mich in
den Vordergrund zu stellen und
meine konstante Leistung wurde
von BSI Speedway und FIM an-
erkannt und respektiert und ich
werde bei Thnen hoch gehandelt.
WIE FALLT deine Saisonbilanz
2016 aus, vor dem Hintergrund,

MOTORRAD

Martin Smolinski

«Miissen noch
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Smolinski-Highlight 2016: Laufsieg beim Deutschland-GP

dein groBes Ziel GP-Qualifikation
verfehit zu haben?

Es sagt mir, wir miissen noch hair-
ter arbeiten. Unser Ziel ist wieder
der Speedway-Grand-Prix.

In der Langbahn-WM gibt es
2017 nur einen Deutschen: Erik
Riss. Stimmt es, dass du dich um
eine Wildcard beworben hast?

Ja, ich habe mich um eine Lang-
bahn-Wildcard beworben.

Du hast kirzlich erklart, dass du
auchnachstes Jahr mit Jawa arbei-
test. Ist es kein Nachtelil, als einzi-
ger Weltklassefahrer nicht auf GM
unterwegs zu sein?

Nachteil? In keiner Weise mehr.
Ich liebe es, zu 100 Prozent ge-
genden Strom zu arbeiten. Und
dies gibt mir das gewisse Extra.
In Zusammenarbeit mit dem Ja-
wa-Werk, renommierten Engi-

Enduro-Weltmeisterschaft

EnduroGP: Aus drei mach zwel

Nachdem aus der Enduro-Welt-
meisterschaft schon letztes Jahr
der Enduro-GP geworden ist,
geht man im kommenden Jahr
einen Schritt weiter und lisst
die Wertung der Hubraumklas-
sen weg, so dass es nur noch ei-
nen GP-Sieger geben wird.

Allerdings bleibt mit der Klas-
se Enduro2 noch ein Hinter-
tiirchen: Wihrend sich GP als
Hubraumklasse {iber 250 ccm -
egal ob Zweitakt oder Viertakt
~ definiert, wird die Enduro2-
Klasse unter 250 ccm bleiben.
Dass dies nur eine Klasse zwei-
ter Wahl ist, ergibt sich daraus,
dass ein zweimaliger Weltmeis-
ter aus dieser Klasse im Folge-
jahr aufsteigen muss.

Nicht angetastet werden die
bisherigen Klassen Junioren,
Youth-Cup und Damen. Hinter-

grund ist, dass man auf diese
Weise, mit einem einzigen
Weltmeister den GP besser ver-
mitteln mochte.

Neue Finanzierungsmodelle

Gleichzeitig wird es aber fiir die
Werke billiger; denn bei nur ei-
ner «richtigen» Klasse braucht
man auch weniger Werksfahrer.
Und so werden sich in der Zu-
kunft einige Top-Fahrer wahr-
scheinlich neue Finanzierungs-
modelle fir eine WM-Saison
einfallen lassen miissen.
Demgegentiiber steht das Be-
diirfnis nach anderen Wettbe-
werben, nach spektakuldreren
Events. Sicher hat man da an
Formate wie die «Romaniacs»
oder den «Erzberg» gedacht,
von deren Popularitit die Endu-
ro-WM profitieren konnte. Man

neering-Spezialisten aus der
Motorsportwelt, Motorentu-
nern und durch meine prizise
Arbeit ist es uns gelungen, auf
Augenhohe mit dem italieni-
schen Hersteller zu sein. Die
Kraftentfaltung der Jawa-Moto-
ren ist anders als bei den GM-
Motoren, dadurch bin ich eine
Gefahr fiir die Konkurrenz,
denn ich kann an anderen Stel-
len {iberholen, als man es ge-
wohnt ist.

Viele Experten sagen, dass dir
das letzte Momentum in Rich-
tung Speedway-GP fehit, weil du
in keiner auslandischen Liga
fahrst. Wird das auch 2017 so
bleiben?

Kannst du mir die Experten mal
personlich vorstellen? Die verant-
wortlichen Leute von BSI Speed-

denke nur an die TV-Live-Be-
richterstattung iber den gesam-
ten Tag beim Erzberg. Doch
gerade diese und dhnliche Wett-
bewerbe haben die Kooperation
mit der WM gar nicht notig.

WM-Start mit Spikes

Deshalb beginnt die WM am
25./26. Marz mit dem Piijinne-
Enduro, das eigentlich eher eine
Bajaist: 20 Sonderpriifungen mit
iiber 200 Kilometern lassen sich
vorher nicht besichtigen. Er-
schwerend kommt fiir die Teams
hinzu, dass es beim urspriing-
lichen Rennen nur eine grofle
Runde in den zwei Tagen gibt,
was die Logistik erschwert. Dazu
sind die WM-Fahrer den Um-
gang mit den Spikes nicht ge-
wohnt, die im Wettbewerb ge-
wechselt werden miissen. ¢ RP

PAIRAN

Martin Smolinski: Stand-by-Platz eine groBe Enre
|
|

way, das sind Experten. Mein Weg
wird von den wichtigsten Per-
sonen im Speedwaysport aner-
kannt. Es wird so bleiben, denn
ich fithle mich als Person und als
Team mit unserer Arbeitsweise
und zirka 45 Rennen im Jahr pu-
delwohlL

Der Teterow-GP, der bis ein-
schlieBlich 2019 l3uft, ist sicher
ein groBes Plus fiir den deut-
schen Bahnsport. Fiir Martin
Smolinski auch?

Es ist wunderbar und ein rie-
siges Plus fiir jeden einzelnen
deutschen Speedwayfahrer, einen
Speedway-Grand-Prix im Land
zu haben. Dickes Danke an Adi
Schlaak und das Team von Tete-
row, die sich getraut haben, einen
GP nach Deutschland zu holen.
Du bist fast 32. Hast du keine
Angst, dass die Zeit deinem Ziel,
zu den 15 Besten der Welt zu
gehdren, entgegenarbeitet?
Nein habe ich nicht. Ein Wein
wird auch besser, wenn er alter
wird! ¢

Zur Person
Martin Smolinski

Geburtstag 6. Dezember 1984
Geburtsort Minchen (D)
Herkunftsiand Deutschland

ERFOLGE

2005 Britischer Meister

2007 Deutscher Speedwaymeister,
Britischer Meister

2009 Deutscher Speedwaymeister
2010 Langbahn-Teamweltmeister,
Deutscher Speedwaymelster

2011 Grashahn-Europameister, Lang-
bahn-Teamweltmeister

2012 Langbahn-Vizeweltmeister,
Deutscher Langbahnmeister

2013 Speedway-Paar-Europameister,
Deutscher Langbahnmeister

2014 Speedway-GP Platz 12, GP-Sieg
Neuseeland

2015 Deutscher Speedwaymeister
2016 Deutscher Speedway- u. Lang-
bahnmeister

Wer wird sein Nachfolger? EnduroGP-Champion Matthew Phlllirs
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Jeremy Seewer sieht 2017
als die groBe Chance fiir den
MX2-WM-Gewinn

Jeremy Seewer

«2017 geht es
um den Titel»

-

OFFROAD

Von ALEX HODGKINSON

Jeremy Seewer (22) aus
Biilach im Kanton Ziirich
ist MX2-WM-Titelfavorit
2017 und hat schon einen
Suzuki-Werksvertrag

fiir seinen Aufstieg in die
MXGP-WM 2018.

Du bist sicherlich mit dem
Ablauf der vergangenen Salson
2ufrieden?

. JEREMY SEEWER: Ja, Vizewelt-

meister ist ein sehr gutes Ergeb-
nis, vor allem nur hinter Jeffrey
(Herlings, die Red.). Mein Ziel
war Top 3 und das habe ich er-
reicht. Es lauft alles nach Plan;
meine Karriere geht stéindig vor-
wirts. Und wir geben al-
les, um nichstes Jahr
um den Titel zu kimp-
fen.

{(Stefan
Everts und
ich haben gemein-
same Ziele.»

JEREMY SEEWER
/e

Bist du 2017 MX2-WM-Titelfavorit?
Ich denke schon. Ich gehore auf
jeden Fall dazu, und ich will ganz
vorne mitkimpfen. Ich fiihle
mich nicht unter Druck. Es war
immer mein Ziel, in meinen letz-
ten Jahren in der MX2-WM um
den Titel zu kiimpfen.

Zur Person
Jeremy Seewer

Geburtstag 18. Juli 1994
Geburtsort Bilach (ZH), Schweiz
Herkunftsland Schweiz

ERFOLGE

2006 Schweizer Meister 65 ccm

2008 Schweizer Meister 85 cm

2071 Junioren-Vizeweltmeister 125 ccm
2012 EMX 250 cem, Platz 5 (Suzuki)

201 MEMX 250 ccm, Platz 2 (Suzuki)
2014 MX2-WM, Platz 10 (Suzuki)

2015 MX2-WH, Platz5 (Suzuki)

2016 MX2-WM, Vizeweltmeister (Suzuki)

i

3 N ~ -
Schnell und spektakular: Schweizer GP-Sieg 2016 knapp verpasst

T

gl

Wer sind die starksten Gegner?
Auf jeden Fall wird Pauls Jonass
stark zuriickkommen. Es sind
viele junge Fahrer, vielleicht Pra-
do. Ermuss noch viellernen, aber
er kann sehr schnell sein. Mein
grofiter Vorteil wird meine Er-
fahrung sein. Ich kann mein Ren-
nen aufteilen und zum Schluss
meine Fitness ins Spiel bringen.
Wo liegt der Schwerpunkt
wahrend der Wintertests?
Meine Starts haben sich schon
in diesem Jahr verbessert, und
wir werden weiterhin daran ar-
beiten. Wir haben viel Tests im
Winter, und das Team will rich-
tig viel pushen. In der Saison gibt
es nicht so viel Zeit, in Testarbeit
zu investieren. Man muss vor-
sichtig sein, dass der
Schuss nicht nach hinten
losgeht. Aber im Winter
hat man viel Zeit, und esist
der Plan, alles zu geben,
iiberall was zu finden: Fe-
derung, Motor, Fahrwerk -
iiberall. Mittlerweile sind
die Japaner sehr interessiert, und
nichstes Jahr sollte eigens fiir
die MX2 ein Ingenieur aus Japan
das ganze Jahr dabei sein. Nach-
dem wir Resultate gebracht ha-
ben, haben sie gesehen, dass es
sich lohnen wird.
Trotz deiner Erfolge blelbt
eine Liicke in deinem Lebens-
lauf: dein erster GP-Sieg.
Ja, das ist ein bisschen schade.
Ich hiitte gern diese Hiirde schon
in diesem Jahr hinter mir. Wenn
ich an meinen Heim-GP zuriick-
denke, das war duferst knapp. Es
waren sehr schone Momente,
aberich rege mich noch dariiber
auf, dass ich nicht gewonnen
habe. Es wire eine Erleichte-
rung, wenn es so frith wie mog-
lich im nachsten Jahr kommt. Es
wird ein grofer Schritt, die
Nummer eins zu sein.
Und 2018?
Wir waren schon wiihrend der
Saison in Verhandlung, aber jetzt
steht fest, dass ich 2018/19 mit
Suzuki World in den MXGP auf-
steige. Stefan Everts und ich ha-
ben ein sehr gutes Verhiltnis.
Wir haben gemeinsame Zicle,
und ich fithle mich gut in dem
Team. Es gab auch andere Optio-
nen, etwa Amerika. Aber tief in
meinem Herzen weif ich, dass
ich diesen Schritt mit Everts und
Suzuki machen will. ¢

HODGKINSON

Gelbe Gefahr: Seewer #91
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o W,
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NACHRICHTEN

KTM transferiert zu
HSF-Logistics-Team
Motocross-WM Der Aufstieg
des HSF-Logistics-Teams zum
offiziellen KTM-Support-Team
in der MX2-WM ist besiegelt.
Zu dem WM-Sechsten Brian
Bogers und dem talentierten
Sudafrikaner mit niederlandi-
schem Pass, Calvin Vlaande-
ren, kommt 2017 Davy Poot-
jes dazu, Der 18-Jahrige erholt
sich gerade von einer langst
Uberfalligen OP am Oberarm;
er wird aber das volle Trai-
ningsprogramm vor Weih-
nachten aufnenmen kénnen.
KTM-Factory-Racing stellt
nachstes Jahr nur zwei MX2-
WM-Fahrer: Pauls Jonass

und Jorge Prado.Jeffrey
Herlings bleibt bei seinem
Aufstieg in die MXGP-Klasse
unter der Obhut von Dirk Gru-
ebel.

GP Teutschenthal am
21. Mai 2017

Motocross-WM Die WM be-
steht 2017 aus 20 GPs, davon
funf in Ubersee und einer in
Russland. Der deutsche y
Grand Prix in Teutschenthal
findet am 21. Mai, der GP
Schweiz in Frauenfeld am

13. August statt. Das WM-
Finale steigt am 17.09. in
Villars-sous-Ecot (F) im Drei-
{andereck.

Rauchenecker zur
SuperEnduro-WM

SuperEnduro Auf der
Grading-Liste der am 10.
Dezember in Polen starten-
den Indoor-Enduro-WM
stehen nicht nur so bekannte
Namen wie Ex-Champion
Taddy Blazusiak aus Polen
oder Hard-Enduro-Spezialist
Jonny Walker aus England.
An der Seite des amerikani-
schen Titelverteidigers Colton
Haaker wird erstmals auch
Pascal Rauchenecker aus
Osterreich zu den gesetzten
Fahrern gehoren.

Neues Eisrennen 2017
im Wallis

Eisspeedway Der diinne Ka-
lender der offenen Rennen
auf Eis wird um ein Event
bereichert: Am 21./22. Ja-
nuar sind in Champex-Lac
(VS) im Wallis die Schweizer
Eisspeedway-Meisterschaft
und ein Inter-Rennen ge-
plant. Auf 1200 Metern Ho-
he rechnet man mit guten
Eisverhaltnissen. Weitere
Termine: 6. Januar Inter-
Rennen in Steingaden, 8.
Januar in WeiBenbach am
Lech (A). ® AH/RP/TS



RB LMS GT3 Sammlerhlstone. Sieger-
auto 24h SPA, Race of Champions Auto
2011 gefahren u.a. von Sebastian Vettel,
Sebastian Loeb, kompletter Neuaufbau
durch Audi Ende 2013, danach nur 11 Sprint-
rennen in STT/DMV. CC Car Collection Auto-
handels GmbH, In der Rehbach 5b, 65396
Walluf, T. 06123/3060, www.carcollection.de

H
Tuning - “Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiitechnik.de H

& 4

=" Bentley

Tuning - "Made in Germany" seit 1 984
www.bb-autcmobiltechnik.de

N
E

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er Inkl. fachgerechter Montage|
u. Codierung fiir ab 820,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-802023 H

Caditlac ATS Coupé Tageszulassung,
VOLLAUSSTATTUNG, 2.0 | Turbo, Pre-
mium, Bose Sound, Adaptiver Tempo-
mat, 3D Navi, Klimaautomatik, Memory
usw., fiir ein kleines Geld eine TOP-
Ausstattung, Preis 33.900,- €, Kraft-
stoffverbr. 8,8 I/100 km (kombt.); 12,3
/100 km (innerorts); 6,7 /100 km
(auBerorts), CO2-Ausst. 197 g/km, Effi-
zienzkl. F. GeigerCars.de GmbH, Zam-
dorfer Str. 6-8, 81677 Miinchen, Tel.
089/427164-13, www.geigercars.de H

mehr: autormankt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35802

Z06 Coupé Schalter sofort, EZ 09/16,
484 kW (658 PS), Motor 6.2 | V8 Kom-
pressor, Keramik Bremse, Z07 Perfor-
mance Paket, Carbon, Data Recorder,
Sport-Sitze, 3 Jahre Werksgarantie,
119.900,- €, Kraftstoffverbr. 12,0 V100
km (kombt.); 19,1 V100 km (innerorts);
7,8 V100 km (auBerorts), CO2-Ausst.
279 g/km, Effizienzkl. G. GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Min-
chen, Tel. 089/427164-13,
www.geigercars.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.ce Ne. 35803

Viper ACR sofort lieferbar ! NW. 84 L
V10. 6-Gang Schalter, 480 kW (652 PS),

Exterior Carbon Fiber, EXTREME
AERO, EXTREME WING, Carbon Fiber
Black Interior Accent, 179.900,- €
(MwSt. awb.), Kraftstoffverbr. 15,21/100
km (kombt.); 18,1 Y100 km (innerorts);
12,7 /100 km (auBerorts), CO2-Ausst.
380 g/km, Effizienzkl. G. GeigerCars.de
GmbH, Zamdorfer Str. 6-8, 81677 Miin-
chen, Tel. 089/427164-13,

www.geigercars.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-spart.de Ne. 35800

MOTOR T
Vi Jetzt online
,,,..BI abonnieren!

w Leser werben Leser
u Jestabos

w Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Prdmien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell,com/abo
\_ J

Mustang Shelby GT350 Track sofort,
NW, 392 kW, 6-Gang Schalter, Track
Package, Recaro, Brembo Bremsanla-
ge, in versch. Farben sofort erhéltlich,
76.900,- € (MwSt. awb.), Kraftstoffverbr.
14,7 /100 km (kombt.); 16,8 /100 km
(innero.); 11,8 V100 km (auBero.); CO2-
Ausst. 339 g/km, Effizienzkl. G. Geiger-
Cars.de GmbH, Zamdorfer Str. 6-8,
81677 Minchen, Tel. 089/427164-13,
www.geigercars.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 35801

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

Tuning - "Made in Germany" seit 1984

www,bb-automobiltechnik.de

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

2 Land Rover

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Landy Defender Kinderjeep, Neufahr-
zeug, 110 ccm, 5 kKW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/43433368

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295~55
www.lackas.de

m

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

SLS AMG GT3, Neuaufbau auf neuer
Werkskarosse im April 2016, danach nur
5Rennen gefahren inkl. ADAC GT Masters
Gaststart mit Karl Wendlinger. CC Car

Collection Autohandels GmbH, In der
Rehbach 5b, 65396 Walluf, Tel. 06123/3060,
www.carcollection.de H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service

motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

2Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K&

MOTOR SPORT aktuell
OTOR Chiffre Nr. ...

SPORT fgesracs
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BY HARTMANN-TUNING

Einmaliger Luxuskombi "MetroLINE"
HARTMANN Citan 111 CDI, EZ 10/2016,
ca. 1000 km, Aerodynamikpaket Metro-
LINE (Front-, Seiten-, Heck- und Dach-
spoiler), Vollleder toffeebraun + Sportlenk-
rad Nappa, Sportfedersatz, Alu-Sportrad-
satz VARA 4 mit Bereifung 225/40 R18,
Navi, Kiima, Glas-Panoramadach und
vieles mehr.... Verbr. /100 km: in.orts 5,0;
auB.orts 4,4; komb. 4,6; CO2 komb. 118
glxén. CO2- Effizienz A, 38.890,- € (MwSt.
a

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr.5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 35826

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

CLS AMG S4 M. -47%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 27000 km,
NP: 160.000,-, VB 84.000,-. T. 0171/3491847

NVAMSFPORTS.OSr

BY HARTMANN-TUNING

VANSPORTS Camper “MetroLINE" -
HARTMANN Citan 109 CDI, EZ 06/2013,
nur ca. 8000 km! MetroLINE (Frontspoiler-
lippe, Edelstahl-Seitenrohre), Alu-Sport-
radsatz YES! mit Bereifung 225/45 R17,
herausnehmbare Wochenend-Camperaus-
stattung (Bett, Tisch und 2 Stihle, Verdun-
kelung), nutzbar auch als ganz normaler
5-Sitzer Kombil, Klima u.v.m. 22.750,- €
(MwSt. awb.)
VANSPORTS,DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 35824

Anhiéngerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis, Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

370 Z Clubsport, Erstbesitz, EZ 05/12,
TUV 07/17, 23000 km, 385 PS, KW Club-
sport, Pleie-Kéfig, Sparco u.v.m., Zubehdr
fir Gber 30.000,- €, VB 34.700,- €. Tel.
08541/9692133, tomotec@web.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Nr. 35770

www.Rennsportshop.com

Privatperson sucht gepflegten Porsche

bis Bj. 2007, seridse Abwicklung. Tel.
0170/2687713

Porsche GT3, Clubsport, Bj. 03/15, 1. Hand,
MwSt. ausw., 8000 km, kein Racing, Zu-
stand neuw., Preis: 152.000,- €inkl. MwSt.
Info 0171-6236063

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. for Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 993 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

=" Renn/Rallye

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

waw CATCAMS o

TEL: +32(0)5320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
{VentilFeder, ~Taller, NW-Rder, ...]

° RENN PLEUEL
{SAE 4340, gaschmiedol]

T in&H e

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

[MOTOREFORT]
Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

CoRssE

TIEIINEILENG Y PP I

email: info@bsacorse.de

MOTORSPORTZUBEHOR

BOXENZUBEHOR
’"’%w:"f

Beratung ¢ Verkauf » Service
ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651-9625 0 - www.isa-racing.de

Beratung - Verkauf - Service
Direkt
vom
Importeur
Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

4% Renntransporter

MAN LKW, 2006 mit Lbw, 2. Ebene &
Moetefindt Anhanger, 2013, Bestzustand,
& Stegmaierzelt. Preis 189.210,- Euro,
MwSt. awb. Email: j.alzen@t-online.de H

Renntransporter, Alu oder Plane, 100
kmv/h, SondermaBe + v. Extras mogl. Tel.
06571/955558, www.anhaenger-handel.de

H

Keine Lieferzeit - 5 Trailer bereit ! FTP
235, Luftfederung, aerodyn. Spitze,
Schiebeplane, Aluboden + Lochfrasung,
Staumuiden, Winde, Zusatzrampen,
100 kmv/h. Tel. 04181/99080

www.moetefindt.de H
ﬁm
www,berlin-tuning.com H

E5" subaru |
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H
B vovo |

Telleversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

MOTOR-MARKT

")

'’

Die Kiiferfarm - Ihr Spezialist for VW-Klas-
siker bietet eine groBe Auswahl an origina-
len top-gepflegten VW-Kéfer-Cabrios mit
Vollgarantie! Neben An- und Verkaufkénnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimeriea~
sing nutzen. Inunseren Onlineshops kénnen
Sie (ber 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automoebiltechnik.de H

P " Geschiftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwag.
01523/3752139, Mail: 1 68@bestwater.d§

- Immobilien

Privatverkauf: 2 groBere Hauser im Te-
gernseer Tal. Evtl. Inzahlungnahme eines
groBeren Pkw. Tel. 0171/6946783

=

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Exnzeltraining.
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

“ Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Gam
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalis usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-garmn.de H

2" Versicherungen

.{/,:fl

I
RENNKASKO.DE

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT @GE@@
VERSICHERUNGEN l
CLICKversichert ins Ziel! Jozf

e
-
y 4

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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o Stellenangebote # Motorradmarkt
Die Manthey-Racing GmbH ist ein erfahrenes, nau_onaI und veranStaltungen

international erfolgreiches Motorsport-Untemehmen mit Sitz im

Gewerbegebiet Meuspath am Nirburgring. , :
Zur Verstdrkung unseres Teams suchen wir ab sofort in Radng"m'ﬁ’nd"m F'm‘h'“ 17
Festeinstellung motivierte und flexible Mitarbeiter in den Almeria: 19.-24.1.
Positionen als Cartagena: & 26.-29.1.
Almeria-Cartagena-Connection: 19.-29.1.
Kfz-Mechatroniker/in Cartagena: 90 04.-07.2,
Kfz-Elektriker/in Almeria: 09.-14.2.
LKW-Fahrer & Equipment-Techniker/in Cartagena-Almeria-Connection: 04.14.2.
i 4 Andalucia (tbc) 16-18.2.
Bitte senden Sie uns Ihre Bewerbung per Post oder E-Mail Motorland Aragén: 1123,
(ausschlieBlich in PDF-Form) an: Valencia: 13-15.3.
Premium Package 11153,
Manthey-Racing GmbH Ledenon Race Days: 1214 4.
- Personalabteilung - Ledenon Weekend: 15./16.4.

Rudolf-Diesel-Str. 11-13 mehr Infos: art-motor.de

D-53520 Meuspath

Bitte Ubersenden Sie lhre voll di b hend

aus Anschrelben, Lebenslauf, Arbelts- und (Hoch) Sd'ulxeugnlssen sowle
gof. weiteren Bescheinigungen. @ :
=" MANTHEY - RACING Wilel“S de
.

Jetzt online abonnieren! .o

w Leser werben Leser m Testabos m Jahresabos m Geschenkabos BALEILICIE RS ISEICTITERT |

i VIRh T™Whizeicen-seRuice

| Anzeigenannahme Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) M Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgeﬁillt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: [ unter Chiffre zzgl. 10,— €
[J MOTORSPORT aktuell € 2,00 2 auto motor und sport € 3,90
2 MOTORRAD € 3,90 1A sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzed : : e L Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewinschte Kombination e pn,vc:;(ee T jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeiten weiters
4 Zellen Zelle Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
a 17,- 425 920 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ort
(8} 21,- 5,25 15, 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahl Mobil
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
E-Mail
* zg). MwSt.

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum /
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MOTORRAD

Jim Redman

PANORAMA %

YT,

Einmal Holle und zuruck

Von IMRE PAULOVITS

Inder hirtesten Ara der
Motorrad-WM errang Jim
Redman sechs WM-Titel.
Drei Jahrzehnte spéter kehr-
te er in den Sattel der Motor-
rdder von damals zuriick
und erfreut seither die Fans,
Jetzt ist er 85 Jahre alt ge-
worden.

Er war der grofie Star der Zeit,
als die Japaner in die Motorrad-
Weltmeisterschaft kamen, um
die Welt zu erobern. Mit Honda
errang er sechs Weltmeisterti-
tel, wurde der erste Fahrer, der
an einem Tag drei Grands-Prix-
Siege einfahren konnte - und
durch diesen Ruhm wurde er
auch der bestbezahlte Starpilot
der Japaner. Doch am letzten
Schritt, dem ersten 500er-Titel
fiir eine japanische Marke,
scheiterte er, und so blieb ihm
der ruhmreiche Abgang, den er
sich gewiinscht hatte, verwihrt.

Rhodesischer Komet

Jim Redman wurde am 8. No-
vember 1931 im englischen
Hampstead geboren. Nach dem
Zweiten Weltkrieg verlor er
innerhalb von zwei Monaten
beide Elternteile und musste
fortan mit seiner ilteren
Schwester fiir die jiingeren
Zwillingsgeschwister sorgen.
Da er dafiir bessere Chancen in
Rhodesien sah, zog er1952 indie
siidafrikanische Kronkolonie,
und dort begann er auch, Mo-
torradrennen zu fahren. Nach
baldigen Erfolgen entschloss er
sich 1959, sich in der Weltmeis-
terschaft zu versuchen. 1960 be-
kam er von Honda einen Ver-
trag, den verletzten Tom Phillis
zu vertreten, und damit begann
die Erfolgsgeschichte.

Redman setzte sich mit seiner
analytischen Art und seinem
Durchsetzungsvermogen an die
Spitze des Teams und wurde
von den Japanern auch als
Team-Kapitin akzeptiert. Von
1962 bis 1965 errang er viermal

Gereift und voller Tatendrang: Jim Redman auf dem Sachsenring

in Folge die 350er-WM, dazu
war er 1962 und 1963 durch sei-
ne Titel bei den 250ern Doppel-
weltmeister.

Als Honda fiir 1966 in die
500er-WM einsteigen wollte,
hatte Redman fiir sie den Mas-
terplan. Er tiberredete seinen
Freund Mike Hailwood, von
MYV Agusta zu Honda zu wech-
seln, iiberzeugte die Japaner
von den Qualitiiten des Briten,
und so wollte Redman selbst
seine Karriere mit der 500er-
Krone beenden, sein jiingerer
Markenkollege sollte die 250er-
und 350er-Titel fiir Honda ge-
winnen. Da Honda mit Luigi Ta-
veri und Ralph Bryans bei den
50ernund den125ern tiber zwei
Siegfahrer verfiigte, sollten alle
Titel an die Marke mit dem gol-
denen Fliigel gehen.

Doch der Plan ging schief.
Redman hatte zwar die ersten
beiden Rennen der 500er-WM
in Hockenheim und in Assen

gewonnen, doch beim verreg-
neten Belgischen Grand Prix in
Spa stiirzte er, brach sich den
linken Ellenbogen und das rech-
te Bein, und damit war seine
Karriere beendet.

Redman hatte viele seiner
Kollegen in dieser erbarmungs-
losen Zeit sterben gesehen. Er
selbst hatte es verstanden, das
Risiko nie zu weit zu treiben,
und so hatte er tiberlebt.

Der Oldtimer-Star

Er kehrte nach Afrika zuriick,
von Rhodesien zog er nach Siid-
afrika, doch1995 war er plétzlich
wieder da. Der amerikanische
Anwalt Rob Iannucci hatte mit
seinem Team Obsolete eine der
250er-Sechszylinder-Honda er-
worben, die Dienste von Red-
mans einstigem Mechaniker
Nobby Clark gesichert, und sie
iiberredeten den sechsfachen
Weltmeister, mit seinem ehema-
ligen Motorrad in Daytona beim
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Mit der 500er-Honda ist Redman der Star bei Oldtimer-Events

Oldtimer-Rennen zu starten.
Und Redman gewann auf An-
hieb. Er wurde von den Fans
umjubelt, und der Funke sprang
wieder iiber.

Seitdem ist Jim Redman ein
gefeierter Gast bei Oldtimer-
Events. Als der Ungar Ronald
Agoston sich an das Projekt
heranmachte, Replikas der be-
rithmten Honda RC 181 aufzu-
legen, war Redman mit Rat und
Tat dabei. Und so hat er seither
immer einen der Vierzylinder
eines Sammlers fiir die Paraden
bei den Events in ganz Europa
zur Verfugung.

Redman ist aber nicht nur ein
Star zum Anfassen, sondern
auch einer der echten Larger-
than-Life-Charaktere. Wahrend
er altert, bleiben seine Begleite-
rinnen stets jung, meist blond
und bildhiibsch. Der Mann hat
einfach ein Charisma, das mit-
reifdt. Ich kann mich noch im-
mer gut an unsere erste Begeg-
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nung 1995 erinnern, als er einer
Einladung von Pepi Boroczky
folgte, dieser dann kalte Fiifle
bekam und wir Redman dann
gemeinsam vom Flughafen ab-
holten. Von den 200 Passagie-
ren der Maschine {iberstrahlte
der damals 63-Jéhrige jeden, er
war auch in der Menge nicht zu
verkennen.

Beim Auftakt der Legends-Se-
rie auf dem Sachsenring bekam
Redman diesen Sommer eine
500er-Suzuki, die einst Randy
Mamola fuhr, und so mischte er
mit 84 Jahren noch einmal bei
einem richtigen Rennen mit.
Aber, wie er selber zugab, das
allerletzte Mal. Die Verlockung,
vor dem Publikum, das ihm
einst am meisten zugejubelt
hatte, anzutreten, dazu noch mit
einem so hochpotenten Gerit,
war einfach zu grof.

Wenn Jim Redman auch 85 ge-
worden ist: Zur Ruhe setzen wird
er sich sobald wohl nicht. &
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In Hockenheim 1966 bel den 500ern vor Mike Hailwood
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Anthony Gobert siegte belm Superbike-WM-Finale in Phillip Island

Motorrad-WM' Nach Ab-
schluss der WM im Oktober —-
Weltmeister wurden Michael
Doohan (AUS, Honda, 500 ccm),
Max Biaggi (I, Aprilia, 250 ccm)
und Haruchika Aoki (J, Honda,
125 ccm) - gab der Deutsche Jiir-
gen Fuchs seinen Wechsel von
der 250er- in die 500er-Klasse
bekannt. Fuchs, zuvor mit einer
HB-Honda Vierter der 250er-
WM 1996, unterschrieb beim
Team das damaligen Schweizer
IRTA-Griinders und -Prisiden-
ten Michel Métraux. Sein Fahr-
zeug: Die von Swissauto in der
Schweiz gebaute elf 500.

Superbike-WM Vor dem WM-
Finale in Phillip Island (AUS)
fithrte Localhero Troy Corser
(Ducati) 26 Punkte vor dem
Honda-V4-Star Aaron Slight
(USA). Damit musste Slight im
ersten Lauf zwingend vor Corser
ins Ziel kommen, wenn er im
letzten Rennen noch Titelchan-
cen haben wollte. Doch in Run-
de 13 stiirzte Slight an zweiter

Stelle hinter Colin Edwards
(Yamaha), withrend Corser auf
Rang 3 hinter dem schillernden
Anthony Gobert (AUS, Kawasa-
ki) ins Ziel rauschte und sich als
Weltmeister feiern liefl. Gobert
fing Edwards noch ab und siegte.
Slight, dessen Honda nur 750
ccm gegeniiber der 1000er-V2-
Ducati von Corser aufwies,
konnte sich dank Rang 2 im
zweiten Rennen immerhin den
Vizetitel vor dem x-GP-Piloten
John Kocinski (Ducati) sichern.
Der dufierst spektakulir fahren-
de Gobert gewann auch den
zweiten Durchgang, warf Helm,
Handschuhe, Stiefel und sogar
die Rennkombi ins begeisterte
Publikum und feierte den Dop-
pelsieg in Socken, Unterhosen
und mit leuchtroter Frisur auf
dem Podest. Sein spiterer Auf-
stieg in die 500er-WM war von
weniger Erfolg gekront (1997
fuhr er neun GP fiir Suzuki, 1998
drei auf MuZ-Weber und 2000
einen auf einer Modenas KR3).

Die November-Highlight:

Supercross Der Auftaktsieg
der Supercross-Meisterschaftiin
Stuttgart ging erwartungsge-
mifl an einen Amerikaner:
Honda-Pilot Mike Craig ge-
wann an beiden Abenden in der
Schleyer-Halle und iibernahm
die Fiihrung in der «DM» titu-
lierten Serie vor Landsmann
Jimmy Button und dem Fran-
zosen Thierry Béthys. Die
Deutschen hatten Pech: Bernd
Eckenbachlitt unter einer Grip-
pe, Jochen Jasinski stiirzte im Fi-
nale zweimal, Pit Beirer brach
sich im ersten Vorlauf eingn
Mittelhandknochen.

Speedway FIM-Prisident
Francesco Zerbi gab ein Be-
kenntnis fiir den Sport ab. Der
Grand Prix solle fortgesefzt
werden. Der «Reifenkrieg» spll
in einem Meeting mit Vertre-
tern von Dunlop und Barum
beigelegt werden. Den 14 Fah-
rern, die wegen der Reifenfrage
das Overseas-Finale boykotliTn

hatten, winkte Begnadigung.

--- VOr 40 Jahren
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Formel 750: Ab 1977 mit WM-Status, aber unver&denem Fot

Motorrad-WM Die FIM hat
einige Anderungen fiir die Zu-
kunft der Weltmeisterschaft be-
schlossen. So wird die Formel
750 fiir 1977 den WM-Status er-
halten. Bei jeder WM-Runde
wird es wie bisher zwei Liufe
geben. Zunichst wurde disku-
tiert, dass fiir beide Liufe unab-
hingig separat Punkte vergeben
werden, dies wurde aber ver-
worfen, die Liufe werden ad-
diert und die Punkte nach der
Gesamtwertung vergeben.

Es wird ab 1977 auch eine TT-
Weltmeisterschaft geben. Diese
wird nicht nur der Tourist Tro-
phy eine Uberlebenschance ge-
ben, sondern auch dem Vier-
takter. So wird in der TT-F1 mit
Motoren auf Serienbasis gefah-
ren, als Viertakter bis 1000 ccm,
als Zweitakter bis 500 ccm Hub-
raum. In der TT-F2 sind es 600,
respektive 350 ccm, in der For-
mel 3 400 und 250 ccm.

Bei den Seitenwagen sollten
wegen der immer abenteuer-
licheren Dreiridder der einfalls-
reichen Konstrukteure fiir 1977

strengere technische Richtlini-
en und ein Gewichtslimit ein-
gefiihrt werden, doch dies wur-
de um ein Jahr vertagt.

Straflensport Barry Sheene
kronte seine erfolgreiche Saison
nach dem WM-Titel auch mit
mit dem Gewinn der Britischen
Meisterschaft. Er gewann das
Race of the South in Brands
Hatch vor seinen Suzuki-Mar-
kenkollegen John Newbold und
Paul Smart, seinem Schwager.
Phil Read, der vor dem Rennen
bekannt gab, dass es sein letztes
sein wiirde, hatte bis kurz vor
dem Ziel die Nase vorn, doch
dann stiirzte er in der Druids-
Haarnadel und zog sich einen
Schliisselbeinbruch zu. Zuvor
wurde Read beim offenen Ren-
nen von 250 bis 1000 ccm mit sei-
ner 750er-Yamaha Zweiter hinter
Barry Ditchburn auf der 750er-
Kawasaki und vor Mick Grant
(Kawasaki 750). Das MCN-Su-
perbike-Rennen gewann Barry
Sheene auf einer aufgebohrten
540er-Suzuki vor Mick Grant
(Kawasaki 750) und John Wil-

liams (Suzuki 750). Das 350er-
Rennen ging an Christian Sarron
vor Alan North und Chas Mor-
timer (alle Yamaha).
Motocross 10000 Zuschauer
kamen zum Innviertler Moto-
cross nach Hohnhart und staun-
ten nicht schlecht: Nicht Wq‘lt-
meister Heikki Mikola oder An-
dré Malherbe dominierte, son-
dern der deutsche Maico-Pi;ot
Rolf Dieffenbach. Der Finne ge-
wann den ersten 500-ccm-Lauf,
verletzte sich aber bei ein¢gm
Sturz an der Hand und trat ni¢ht
mehr an. Dieffenbach gew
sowohl die 250er als auch die
500er-Klasse, vor Malherbe bzw.
Herbert Salzmann (A).
Speedway Schweden gew
den Vierlinderkampf in Brok-
stedt vor Polen, der Bundes-
republik und Danemark. Bester
Deutscher war Local Henoe
Egon Miiller; seine Mitstreiter
waren Hans Wassermann,
Christoph Betzl und Jan Kiiter.
England war kurzfristig ausge-
laden worden, weil sie 16000
DM Gage forderten.
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Fiir 1987 setzte die FIM einen GP von Portugal in Jarama/E an

Motorrad-WM 1986 hatte die
Motorrad-WM nur elf Grands
Prix und dreieinhalb Monate ge-
dauert. Anfang Mai wurde in
Jarama gestartet, Ende August
war in Misano bereits alles ent-
schieden. Die Championsinden
finf Klassen mit WM-Status:
Eddie Lawson (USA, Yamaha,
500 cem), Carlos Lavado (VEN,
Yamaha, 250 ccm), Luca Cada-
lora (I, Garelli, 125 ccm), Jorge
Martinez (E, Derbi, 80 ccm) und
Streuer/Schnieders (NL, LCR-
Yamaha, Seitenwagen). Beim
Herbstkongress der damals
noch diktatorisch iiber die GP-
Geschehnisse (und alle anderen
Serien mit Pridikat) herrschen-
den FIM in Palermo/I wurden
im Spitherbst 1986 einige wich-
tige Beschliisse gefallt: 1. Ab so-
fort wird aus Sicherheitsgriin-
den nicht per Schiebestart, son-
dern mit laufendem Motor und
Kupplung gestartet. Die Ent-
scheidung der FIM-Oberen fiel
mit sieben gegen sechs Stimmen

denkbar knapp aus, obwohl die
Fahrer seit Monaten mit iiber-
wiltigender Mehrheit aus Si-
cherheitsgriinden fiir den Start
mit laufendem Motor pladier-
ten und den anachronistischen
Schiebestart lingst ins Museum
befordern wollten. 2. In der
125er-Klasse sind ab 1987 nur
noch Einzylindermotoren ge-
stattet, wihrend die Twins
(Zweizylinder) in der Europa-
meisterschaft noch eingesetzt
werden diirfen. 3. Die TT-For-
mel 2 wird mangels Veranstal-
tern (nur vier hatten sich 1987
fiir einen Lauf beworben) abge-
schafft. 4. Die Anzahl Rennen
wird drastisch von elf auf 15
Grands Prix erhdht: Neu hin-
zu kommen Suzuka (Japan), Je-
rez-de-la-Frontera (Spanien),
Donington (Grofbritannien),
Briinn (damals Tschechoslo-
wakei) und Gioania (Brasilien).
Das Finale 1987 wurde Buenos
Aires in Argentinien zugescho-
ben. Dank undurchsichtiger fi-

I,

nanziellen Machenschaften hin-
ter den Kulissen finden erstmals
zwei GP auf spanischem Boden
statt: erstens die offizielle Ver-
sion in Jerez, zweitens der GP
von Portugal(!) in Jarama bei
Madrid. 5. Erstmals lockert die
FIM ihre Allmachtstellung zu-
mindest ein wenig und aner-
kennt sowohl die GP-Veranstal-
tergemeinschaft ROPA sowie
die Industrie- und Teamvereini-
gung IRTA offiziell als FIM-Mit-
gliedervereine.

Motocross Nach 1983 steht die
Traditionsmarke Maico im
Herbst 1986 erneut vor dem Aus.
Der Neuanfang der Maisch-
Briider Wilhelm, Hans und Pe-
ter in Ammerbuch war verpufft.
Schlechtes Management, niedri-
ger Dollarkurs und schleppender
Absatz versetzten der «Gebr.
Maisch GmbH» den Todesstof.
Anfang November wurde Kon-
kurs angemeldet. Viele Gliubiger,
auch Werksfahrer, blieben aufih-
ren Forderungen sitzen.

--- YOI 50 Jahren
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VorstoB in der Bremsentechnik: Metisse-Scheibenbremse

Motorrad-WM Kaum war die
Weltmeisterschaft 1966 zu
Ende, kamen aus aller Welt
Nachrichten und Bilder von
Rennmaschinen fiir die kom-
mende Saison. Die Briider
Rickman stellten mit ihrem be-
kannten Metisse-Rahmen aus
gelteten Reynolds-Rohren
Rennmaschinen fiir die 350er-
und 500er-Klasse mit AJS-und
Matchless-Motoren vor, die in
Zusammenarbeit mit dem
Bremsenhersteller Lockheed
mit einer Scheibenbremse
vorn versehen waren. Diese
Metisse-Version war allerdings
sehr schwer zu montieren, da
die Scheibe innen in einer
groffen Magnesiumglocke safd,
die an eine Einseitige Trom-
melbremse erinnerte. Die
Bremszange wurde von einem
auf der unteren Gabelbriicke
montierten Hauptbremszylin-
der des Mini hydraulisch beti-
tigt, dieser wurde vom Brems-
hebel aus per Seilzug betitigt.

Aus Japan kam die Meldung,
dass Yamaha seinen Produc-

tion-Racer TDIB fiir 1967 kom-
plett tiberarbeiten wird. Ka-
wasaki und Bridgestone mel-
deten, dass sie sich 1967 zu
Honda, Yamaha und Suzuki
hinzugesellen wollten. Auch
bei Jawa in Tschechien und bei
den italienischen Herstellern
wurde fleifig an neuen Renn-
maschinen gearbeitet, und da
stellten sich die Fans und Jour-
nalisten im Westen von
Deutschland die berechtigte
Frage, wann es wohl wieder
eine westdeutsche Rennma-
schinen geben wird. Doch wie
die Recherche ergab, waren bei
den am chesten infrage kom-
menden Herstellern Kreidler
und BMW alle Kapazititen fir
die Serienentwicklung belegt.
Bei Maico wurde aber an ei-
nem Fahrwerk fiir einen Pro-
duction-Racer gearbeitet. -

Straflensport Um der Nach-
frage bei den Ausweisfahrern
nachzukommen, hatte der da-
malige Ducati-Importeur Ed-
mund Biihler beim italienischen
Hersteller 250er-Production-Ra-

cer in Auftrag gegeben. Der Ko6-
nigswellen-Einzylinder leistete
32 PS, wog unter 100 Kilogramm
und war fiir ganze 2600 Mark zu
haben.

Gelidndesport Beim dritten
internationalen Alpentrial im
Schweizer Oberiberg gewann
der Englinder Don Smith mit
seiner Greeves vor Lokalmata-
dor Rudolf Wyss auf Bultaco
und dem deutschen Ziindapp-
Piloten Gustav Franke. Wegen
der guten Erfahrung des Vor-
jahres wurden auch die Ge-
spanne ins Programm aufge-
nommen. Die Briten waren bei
den Dreirddern nicht zu schla-
gen, es siegten Bernard Roma-
ny/Barbara Yeates (Triumph)
vor Robert Budd/Janet Price
(Metisse) und Keith Wipp/
Gordon Studer (Metisse).

Das Cucufa Trial bei Paris ge-
wann ebenfalls Don Smith vor
seinem Landmann Sammy Mil-
ler (Bultaco) und dem Franzo-
sen Christian Rayer (Greeves).
Bester Deutscher wurde als
Fiinfter Gustav Franke.
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Rallye-Simulator

Zauberkasten

Von REINER KUHN

Simulatoren sind in. Auch
Rallyeteams konnen statio-
nir iiben, wie man optimale
Aufschriebe erstellt und
Kurven schneidet. Oder
Kilometer um Kilometer
am Limit fahren, ohne sich
vor Ausritten und Verlet-
zungen zu fiirchten. Rallye-
profi Kevin Abbring lud
zwei Teams aus der Citroén
Trophy zum exklusiven
Lehrgang.

Kevin Abbring verliert nur un-
gern Zeit. Kaum hat der Rallye-
profi seine Giste in Delft, einer
hollindischen Studentenstadt
auf halbem Weg zwischen Den
Haag und Rotterdam, begriifit,
schwort er die «Schiiler» ein.
«Schnell fahren kénnen viele.
Im Rallyesport macht aber der
Aufschrieb 80 Prozent deiner
Performance aus.» Nach kur-
zem Briefing bittet er in einen
Nebenraum des Science Cen-
ters der Technischen Universi-
tit. Dort stehen zwei Fahrsimu-
latoren. Leicht erhoht das Mo-
nocoque eines Formel Renault
2.0, links davor die Fahrgastzelle
eines Renault Clio. In dessen
Cockpit ist Authentizitit obers-
tes Gebot. Sicherheitszelle, zwei
Schalensitze und direkt neben
dem Lenkrad der Schalthebel

fir sequenzielle Gangwechsel
sowie ein lenkradhoher Hand-
bremshebel. Verstandlich, sind
in dem Zauberkasten vornehm-
lich Teams zu Gast, die nach Ho-
herem streben. Einziger Unter-
schiede zum echten Sportgerat:
Die Windschutzscheibe fehlt,
und das Armaturenbrett be-
schrinkt sich auf eine digitale
Ganganzeige und ein Tablet, das
als Tripmaster zweckentfrem-
det wird. Das ist die «Hard-
ware» des Rallye-Simulators.

Kein Vergleich mit Playstation

Auf Knopfdruck erwachen drei
vor dem Cockpit platzierte
XXIL-Flachbildschirme zum Le-

& AUTOMOBIL

ben. Wenige Mausklicks spater
steht das virtuelle Rallyeauto
am Start. Das Damenteam Co-
ralie Schneider/Ella Kremer
darf zuerst ran. Danach folgen
die Gewinner der diesjdhrigen
Citroén Trophy, Tobias Just und
Marc Buhmann.

Schon der erste Zug am
Schalthebel offenbart: Diese Si-
mulation mag wie ein gut ge-
machtes Computerspiel aus-
sehen, das Fahrgefiihl hat aber
nichts mit einer Playstation zu
tun. Wer nicht beherzt am «Joy-
stick» zieht, bleibt auf N stehen.
Das Lenkrad bietet realititsna-
hen Widerstand, ist griffig und
vibriert mehr oder weniger hef-

Budenzauber: Ohne Unfallgefahr am Limit agleren
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tig beim «cutten» genannten
Kurvenschneiden oder in rolli-
gen Ecken. Fiir ein Aha-Erlebnis
- und den ersten virtuellen
Schrott - sorgt die Bremse. Hier
ist Muskelkraft gefordert. An-
ders als im seriennahen Citroén
DS3 R1 kommt das Pedal hier
ohne Bremskraftverstirker da-
her und gibt Just und Schneider
ebenso einen Vorgeschmack
auf stirkere Autos wie das se-
quenzielle Getriebe.

Bei ihrem ersten virtuellen
Lehrgang sitzen die Junioren in
einem R2. In der Simulation, die
nicht auf einem Rallyespiel ba-
siert, stehen alle Klassen bis hin
zum WRC zur Auswahl. Die Pa-

Vier gewinnt: Die Citroén-Youngster lauschen den Instruktoren

rameter von Aufhangung, I\Jp-
tor, Bremsen, Antriebsstrang
und so weiter lassen sich in der
Simulation allesamt anpassen.
Sogar die Temperatur und Ab-
nutzung von Reifen sowie ver-
schiedene Wcttcrbcdingung:en
sind abrufbar. Wenn man dean
will. «Es geht uns weniger u'm
absolute Realitit oder das ulki-
mative Entertainment. Der $i
mulator ist ein Werkzeug z
Lernen - und dabei kann ej
konstantes Gripniveau mand
mal besser sein als ein sich dn-
derndes Fahrverhalteny, erkldrt
Vincent van der Valk, der j;;
Einrichtung 2011 mit sein
Geschiftspartner Stefan de

)
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Groot griindete. Die beiden In-
genieure und Amateurrennfah-
rer kannten sich aus gemeinsa-
men Formel-Ford-Zeiten (beide
waren hintereinander Landes-
meister) und schufen zunichst
einen Formel-Simulator, den
sie weiterentwickeln und noch
heute betreuen.

Auf die Probe gestellt

Mithilfe des als akribisch und
feinfiihligen Testfahrer bekann-
ten Abbring entstand spaiter
der Rallye-Simulator. Abbring
schwort auf die Testmoglichkei-
ten im SIM Delft und hat darin
nicht nur seinen WM-Copilo-
ten, sondern auch sein neues
Schriebsystem auf die Probe ge-
stellt und verfeinert. Der Auf-
schrieb steht auch beim Trai-
ning mit den Citroén-Junioren
im Vordergrund. «Wertungs-
prifung abfahren und Notizen
macheny, lautet die Ansage des
WRC-Piloten. «Ihr habt zwei
Durchginge zur Streckenbe-
sichtigung, dann wird die WP
auf Zeit gefahren.»

Just/Buhmann machen den
Anfang, die Damen zichen
nach. Im Anschluss begeben
sich Abbring und Dateninge-
nieur Van der Valk an die Ana-
lyse - und hier erweist sich der
Simulator als besonders wert-
voll. Vincent schaltet in die Vo-
gelperspektive und legt beide
Autos tibereinander. So lassen
sich die Kurvenfolgen einsehen
und die Fahrlinien der Junioren
vergleichen. Parallel dazu wer-
den die Telemetriedaten auf ei-
nem separaten Monitor ausge-
spuckt. Hier zeigt sich: Wer hat
wann, wie lange und wie stark
gebremst, Gas gegeben und ge-
lenkt?

Instruktor Kevin erkennt
schnell erste Defizite. Zu wis-
sen, ob man erst hart anbremst
und dann das Pedal 16st, oder
eher weich anfingt und mehr
Bremsdruck aufbaut, ist fahr-
dynamisches Basiswissen, das
sich viele - wenn {iberhaupt -
erst nach zahlreichen Rallyes,
unzdhligen verschlissenen
Bremsen oder kostenintensiven
Ausritten erarbeitet haben. «Im
Simulator kann ich preiswert
am Fahrstil arbeiten und meine
Beinarbeit schulen - auch und
gerade beim Umstellen auf
Linksbremsen. Zahlen liigen
nicht. Ein Blick in die Daten ge-
niigt. Der Bremsdruck, dessen
Verlauf und Dauer zeigen
schnell, wo Optimierungsbe-
darf herrscht», weift der Profi.

Dann wird wieder gefahren,
gefahren und gefahren. An den
neuralgischen Stellen - in dem
Fall: Kurvenkombinationen -
spult Abbring vor und zuriick,
lasst sich die Aufschriebe von
Ella Kremer und Marc Buh-
mann diktieren und macht sein
wichtigstes Anliegen deutlich:
die richtige Linie zu finden. Ab-
bring zeigt den Youngstern, wo
er Speed opfern wiirde, um an
anderen Stellen doppelt so viel
Zeit gutzumachen. Die Junioren
sind beeindruckt. «Er verlangte
nie: Thr miisst das so machen.
Stattdessen gab er uns wertvol-
le Tipps und zeigte uns Kniffe,
die wir nutzen konneny, verrit
die erst 17-jihrige Ella Kremer.

Es muss auch mal genug sein

Die erste Session endet am spa-
ten Nachmittag. «Maximal vier,
mit zwei Teams auch mal finf
Stunden am Stiick sind genug,
sonst wird es zu viel, tritt Ab-

Volle Konzentration: Co Buhmann und Fahrer Just (hinten, verdeckt) im SIM Delft by Abbring

bring auf die Bremse und bittet
zur Nachbesprechung beim
Abendessen. «Wie bei einer
echten Rallye merken viele gar
nicht, wenn sie abbauen. Bei
vier Stunden sprechen wir von
zwei DRM- oder einem langen
WM-Lauf», vergleicht der Hol-
lander die Fahrzeit im realen mit
dem virtuellen Cockpit.

Nach einer Ubernachtungs-
pause geht es am nichsten Vor-
mittag erneut mehrere Stunden
in den Simulator. Nach zwei in-
tensiven Tagen qualmen die
Kopfe der Nachwuchsakteure.
Doch sie nehmen Handfestes
mit in die Heimat. Coralie
Schneider nimmt nicht nur
zwei neue Worter in ihren Auf-
schrieb auf, um vor allem in mit-
telschnellen und schnellen Pas-
sagen priziser unterwegs zu
sein. Zudem zeigt die Datenaus-
wertung, dass sie zu zaghaft auf
den Pedalen agiert. «Ich lasse
zu oft rollen oder fahre Halbgas,
wo man Vollgas geben konnte.»
Tobias Just hat zwar (noch) kei-
ne neuen Worter integriert, sagt
aber: «Ich habe gelernt, viel
mehr auf Details zu achten.
<Line> und «out> beschreiben
nun in meinem System die Po-
sitionierung des Fahrzeugs am
Kurvenausgang.»

Preiswerter kann man kaum
trainieren. «Maximal zwei
Teams zusammeny, sagt Kevin
Abbring und veranschlagt faire
2500 Euro fiir zwei Vier-Stun-
den-Sessions. Seine Empfeh-
lung: «Wegen der Reiziiberflu-
tung sollte man zwei aufeinan-
derfolgende Tage einplanen.»
Wer einsteigen will, erhdlt mehr
Infos unter kevinabbring@
gmail.com oder vincentvander-
valk@gmail.com. ¢
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NACHGEHAKT BEI

Kevin Abbring

(27/NL) Der Rallyeprofi iber die Idee, Mdglichkeiten und
ndchste Generation seines Rallye-Simulators.

Von REINER KUHN

? Schon als 19-Jahriger
hast du als Instruktor gear-
beitet. Und seit nunmehr
zwei Jahren schulst du
Rallyepiloten auch im
eigenen Simulator. Wie
kamst du auf die Idee?
Auch aus Geldmangel (lacht).
Im Ernst: ich hatte immer auch
Kontakt mit Rundstreckenleu-
ten und setzte mich zum Giben
auch mal in einen Formel-
Simulator und lernte Vincent
(van der Falk; Anmerkung der
Redaktion) und Stefan (de
Groot) kennen. Die wollten
dann einen GT-Simulator. bau-
en. Das fand ich zwar cool,
wusste aber nicht'um die Be-
deutung, die so etwas fur
Rallyeteams haben konnte.
Denn zu dem Zeitpunkt hatte
ich ein fir Rallyefahrer ty-
pisches Problem.

? Welches? Trotz Budget-
mangels musste ich einen guten
- oder besser gesagt: den idea-
len Beifahrer finden. Gerade
hatte ich den Peugeot Cup
gewonnen und durfte in einen
RS aufsteigen, Mein Beifahrer
aber war mein Sponsor, ein
toller Mensch, aber echter Ama-
teur. So ein Simulator war also
die preiswerteste Variante, den
richtigen zu finden.

? Das scheint mit Seb
Marshall geklappt zu haben?
Genau. Mangels passendem
Landsmann habe ich mich ent-
schieden, 2014 auf englische
Ansagen umzusteigen, mir eini-
ge Onboards angesehen und
dabei ist mir Seb aufgefallen. Um
herauszufinden, ob im Wettbe-
werbstempo Tonfall, Aussprache
und das Timing passen, bat ich
ihn zum Proberitt in den Simu-
lator - statt eines kostenintensi-
ven Rallyeeinsatzes im RS, Er hat
da auch erst einmal gestaunt.

? Dein neues Aufschrieb-
system sollst du ebenfalls im
Simulator getestet haben?
Nattirlich. Warum daftir drauBen
viel Geld verfahren und einen
Abflug riskieren, wenn ich auch
hier im fUnften Gang durch den
Wald disen kann?

? Was hast du gedndert?
Im Grunde alles. Je schneller das
Auto, desto praziser muss dein
Aufschrieb sein, Statt wie bisher
nach dem weitverbreiteten Sche-
ma von 1 bis 5, unterscheide ich
Kurven nun nach der Gradzahl
ihrer Radien. Ein Trend unter den
Toppiloten, um genauere Infor-
mationen zum Streckenverlauf
zu haben.

? Sitzt du oft am Simulator?
Am liebsten ware ich einmal
die Woche hier. Aber die ver-
gangenen Monate hatte ich
extrem viel bei Hyundai zu tun.
Neben der Entwicklung desi20
RS saf ich als Testfahrer auch
am Steuer des neuen World
Rally Cars und bin einige WM-
Laufe gefahren. Die Zeit am
Simulator verbrachte ich dann
zumeist mit Intensiviraining

fUr ambitionierte Kunden und
Nachwuchsfahrer.

? Was sind die wesent-
lichen Lerninhalte? Das fangt
beim Erstellen des optimalen
Aufschriebs und der Zusam-

* menarbeit im Cockpit an und

hort bei fahrspezifischem Trai-
ning wie Kurvenschneiden,
Linksbremsen und der Platzie-
rung des Autos auf - vor allem,
weil man das Auto nach einem
folgenschweren Fehler im
Schrieb, bei der falschen Linie
oder zu hohem Tempo mit
einem Mausklick wieder.auf die
StraBe hieven kann. Solche
Simulator-Sessions sind eine
ideale Erganzung zu kosten-
intensiven Rallyeeinsatzen.
Auf der Rundstrecke ist dies
langst Standard.

? Es wird vermutet, dass
einige Werksteams WM-
Priifungen zuvor,im Simu-
lator probieren? Noch kann
man WPs nicht so genau ab-
bilden wie eine Rennstrecke.
Schotterpisten verandern sich
mit jeder Durchfahrt. Aber
schon jetzt erhalt man einen
guten Eindruck. Zum Beispiel
wurde in dieser Saison die
finnische Kult-WP ,Ouninpchja’
erstmals nach vielen Jahren
wieder in die entgegengesetz-
te Richtung gefahren. Im Si-
mulator kénnte man also einen
Grundaufschrieb erstellen
oder schauen, mit welcher
Geschwindigkeit man Kuppen
anfahrt, Das ist wie bei der
Fahrzeugentwicklung: Simu-
lationen kdnnen nicht alles,
sind aber eine enorme Hilfe.

? Arbeitest du deswe-
gen schon an einem ganz
neuen Simulator? Das ergibt
sich automatisch. Seit Mona-
ten entwickeln wir einen vollig
neuartigen WRC-Simulator.
Der Aufwand, gerade bei der
Software, ist enorm. Es dau-
ert Wochen und Monate, die
unzahligen Datensatze auf-
zuspielen. Aber das ist die
Zukunft. Wie in der Formel 1
wird in wenigen Jahren

auch jedes Rallyeteam seinen
eigenen Simulator haben.
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Aufreizender dank Martini

Seit Williams mit Martini
wirbt, sind die Modelle der
Briten irgendwie «sexier»
geworden. So auch der
FW38 von Valtteri Bottas
(Bild) und Felipe Massa,
den Minichamps ganz frisch
herausgegeben hat. Rund
75 Euro, im Fachhandel,
Infos: www.minichamps.de

Quer, querer, McKlein >

Es ist wieder die Zeit der
Kalender. Diesen hier muiss-
ten wir eigentlich nicht
mehr vorstellen. Er ist
langst ein Klassiker - und
gehort an die Wand ei-

nes jeden Rennfans! 39,90
Euro, «The wider View»,
95x48 cm, 25 Motive, bei:
www.rallyandracing.com

The W‘ﬂn'v:: Cuer e
m ‘ 2017

<Porsches 18. Gesamtsieg

Selten lagen in Le Mans
Freud (bei Porsche) und
Leid (bei Toyota) so nah zu-
sammen wie 2016. Das Buch
«Porsche Victory» erinnert
noch mal an die spannends-
ten Momente. 40 Euro, 192S.,
ISBN: 978-3-928540-85-8,
im Handel oder bei: www.
gruppec-verlag.de

Geniale Drift-Storys >

Christian Geistdorfer erin-
nert in «Walter und ich» an
die Zeit, als Réhrl und Co-
Pilot Geistdorfer die Rallye-
Szene beherrschten. Viele
gute Anekdoten, echt

. lesenswert! 28 Euro, 224
Seiten, ISBN 978-3-667-
10696-4, im Handel oder
bei: www.delius-klasing.de

WALT
UND I(E:FI

<Bleibt’s eine Nullnummer?

Sauber fahrt 2016 noch im-
mer seinem ersten WM-
Punkt hinterher. Klappt es
auch in Brasilien und Abu

L. Dhabi nicht, geht der C35
(im Bild Nasrs 1:43er-
Modell von Minichamps)
als Nullnummer in die Ge-
schichtsbiicher ein. Rund
75 Euro, Adresse: s. oben

Action in Schwarz-WeiB >

Noch ein Evergreen aus
dem Hause McKlein, den
wir unseren Lesern Jahr fiir
Jahr warmstens empfehlen:
Der Motorsport-Classic-
Kalender mit 25 Schwarz-
Wei3-Motiven aus den
50ern, 60ern und 70ern.
39,90 Euro, 67x48 cm,
Adresse: s. oben

i Motorsport Classc

2017
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Namen & Nachnchten 3

estern, Montag (7. ¥
ber). 60 Jahre alt. Zwischen
1983 und 1989 fuhrder Eng-
lander fir Williams, Ram,
Zakspeed und Tyrrell in der
Konigsklasse. Heute ist er
Mehrheitseigner der Organi-
sation «MotorSport Vision»
(MSV), der u. a. die Renn-
strecken in Brands Hatch,
Qulton Park und Snetterton
gehdren und die u.a. die
British Superbike sowie die
Britische Formel 3 organi-
siert. Seine Séhne Jolyon
und Will sind in die FuB3stap-
fen ihres Vaters getreten.
Jolyon (25) absolviert aktuell
fur Renault seine F1-Premie-
rensaison, Will (19) fuhr 2016
in der Formel Renault 2.0,
)
Isolde Holderied Ebenfalls
am gestrigen Montag feierte
die zweifache Damen-Rallye-
Weltmeisterin Geburtstag.
Zum 50. Wiegenfest kann
die Oberammergauerin auf
eine bewegte Karriere
zurtickschauen. Nach den
Anfangen als Copilotin
absolvierte sie ab 1988 auf
dem Fahrersitz Rallyes,

_gewann sechsmal die

Damenwertung der Rallye
Monte Carlo und neben den

LESERBRIEFE

ihren lang;éhngen Arbeat—
geber Toyota ihrem Sport
verbunden geblieben.
»

Pierre Kaffer Und noch ein
Geburtstagskind vom
Montag: Am 7. November
wurde der WEC-Pilot 40
Jahre alt. 2005 und 2006
fuhr der Rheinléander fir Audi
in der DTM. Bis heute ist er
flr die Ingolstadter im GT-
Sport im Einsatz sowie in der
WEC fir das Team ByKolles
unterwegs. 2009 feierte er
einen Klassensieg bei den
24h von Le Mans.

»

Cal Crutchlow Der zweifache
MotoGP-Sieger (Briinn und
Phillip Island) feiert seit der
Geburt seiner Tochter Willow
nicht nur die gréBten Erfolge
seiner bisherigen Karriere, er
geht auch ganzin seiner
Vaterrolle auf. So postete
seine Frau Lucy in der
letzten Woche ein Bild,

das Crutchlow bei seiner
neuesten Trainingsmethode
zeigt: Radfahren mit Kinder-
wagen-Ballast. Ob es ihn
zum Sieg beim WM-Finale

in Valencia fihrt? & MBR/IP
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Cal Crutchlow, Willow

Eine Niederlage

Zum Formel-1-GP von
Mexiko, MSa 46/2016

Die «Red-Bull-Mafia» mit
ihrem respektlosen Pilot hat
gesiegt. Die Formel 1 hat in
Mexiko eine richtige Nieder-
lage erlebt. «<Motorsport
aktuell» steht natiirlich immer
als Sieger da. Ihre Berichte
sind wunderbar. Danke.
Luciano Chiossi

D-88453 Erolzheim

Nur noch kindisch

Zum Formel-1-GP von
Mexiko, MSa 46/2016

Diese Regeln und Biirokratie
sind nur noch kindisch! Zwei
Fahrer diirfen alles (Max Ver-
stappen, Lewis Hamilton) -
alle anderen werden wegen
jeder Kleinigkeit bestraft! Der
eine brettert iiber Wiesen und
darf Erster bleiben. Der andere
fahrt seit Monaten zickzack,
um sich zu verteidigen. Aber
nichts geschieht! Und Sebas-
tian Vettel und Co. bekommen
lacherliche Strafen! Mein Vor-
schlag an Ferrari und Vettel:
Verlasst die F1, diesen Kinder-

garten. Bin gespannt, ob Nico
Rosberg noch Weltmeister
werden darf. In diesem Sinne,
ein Fan weniger fiir die F1.
Peter Braune

D-82399 Raisting

Frustrierend

Zum Formel-1-GP von
Mexiko, MSa 46/2016

Wie kann sich ein renommier-
tes Rennteam wie Red Bull mit
hochqualifizierten Ingenicuren
usw. von so einem unsportlichen
Fahrer wie Max Verstappen
vertreten lassen? Es muss
doch frustrierend sein?
Willhelm Kurz

D-73230 Kirchheim unter Teck

Menschenverachtend

Zum «Showbiz»-Kommen-
tar, MSa 46/2016

Bernie Ecclestones Aussage
ist, wie Herr Eichenberger
schon sagt, kompletter Blod-
sinn. Doch wie ich meine,
dariiber hinaus auch men-
schenverachtend, angesichts
des noch nicht allzu lange
zuriickliegenden Todes von
Jules Bianchi. Man konnte dem

\
!
\

alten Mann zugutehalten, dags
sein Geschwitz auf dem Boden
einer vielleicht demenziellen
Entwicklung entstand.

Ingo Haltenberger

D-87616 Marktoberdorf |

Jahrhundertsportler

Zu «Alex Zanardi: Immer
weiter», MSa 45/2016

Mit Freude habe ich den Artj-
kel iiber Alex Zanardi geleseh.
Da die Leistungen dieses Man-
nes bisher nie richtig gewiir-
digt wurden, wurde es Zeit, 0
einen ausfiihrlichen Artikel
schreiben. Danke dafiir. Mit
seinem unglaublichen Lebens
willen und seinen sportlichgﬂ
Leistungen ist er fiir mich der
Jahrhundert-Sportler.
Andreas Laupichler

D-76297 Stutensee

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
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Lelnen los! In der Formel 1 werden derzeit die Ellenbogen wie-
der mehr neben als auf der Rennstrecke ausgefahren. Uberhol-
manover werden von Fahrern kritisiert. Verantwortliche werden
zusammengestaucht. Es wird gejammert. Rennfahrerkollegen
werden angeschwarzt. Und die Fans damit vergrault. Es ist an
der Zeit, dass wir uns mal an «Battles» erinnern, die wir gerne ge-
sehen haben, wie jenes legendare 1979 in Dijon zwischen Gilles
Villeneuve und René Arnoux. «The Battle - Tribute to Motorsport»
}' | zeigt aber auch Szenen aus der Langstrecken-WM, von der In-
dyCar, der NASCAR, der Superbike-WM... Deshalb schauen wir
gerne zu, deshalb lieben wir den Motorsport!

Youtube: The Battle - Tribute to Molorsport

Legendér: Villeneuve (vorne) und Armoux 1979 in Dijon |

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 8.11.
2230 Langstrecken-WM, Shanghai (RC),

Rennen (74s)) EUROSPORT 1
MITTWOCH, 9.11.

1130 Langstrecken-WM, Shanghai (RO),
Rennen (Zus) EUROSPORT2
20.00 24 Stunden Narburgring: Rockblick auf
dasRemen2016(Zus)  MOTORVISIONTV

22.30 NASCAR, Fort Worth/Texas (USA),
Rennen (W) MOTORVISIONTV

DONNERSTAG, 10.11.
19.00 Langstrecken-WM, Shanghai (RC),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

FREITAG, L1

12.55 Formel1, Sao Paulo (BR), 1. Freies
Training (Tive) SKY SPORT 1

MOTORSPORT IM TV

I,

MONTAG, 14.11.

0.05 Formel1, Sao Paulo (BR),

Rennen (Zus.) N-TV

350 Formel1, Sao Paulo (BR),

Rennen (W) ORF1
MOTORRAD @

DONNERSTAG, 10.11.

2015 Motorrad-WM, Yalendia (E), Ausbick

auf das GP-Wochenende EUROSPORT 1

FREITAG, ILIL

9.00 Motorrad-WM/Moto3, Valencia (E),
1. Freles Training (live) EUROSPORT 1

945  Motorrad-WM/MotoGP, Valencia (E),
1. Freies Training (live) EUROSPORT 1

10.45 Motorrad-WM/Moto2, Valendia (E),
1. Freies Training (live) EUROSPORT 1

1145 Motorrad-WM, Valendia (€), Ausblick

1630  PS - Formel 1: Magazin zum bevor- auf das GP-Wochenende EUROSPORT 1
;t:;esnd::mm;;ﬁ:a o eiesu‘w 13,00 Motorrad-WM/Moto3, Valendia (E),
i ulo (BR), 2. Fr o Traini
TaningQive) . N-TV.SKYSPORTL. ORF1 2. Freies Training (five) EUROSPORI 1
14.00 Motorrad-WM/MotoGP, Valencia (E),
18.45 Formel 1, Sdo Paulo (BR), 1. und 2. Freles Training (i EUROSPORT1
2. Frees Training (W) SKYSPORT1 | ZrelesTraining (live)
15,00 Motorrad-WM/Moto2, Valendia (E),
SAMSTAG, 12,11, 2. Freies Training (live) EUROSPORT1
9.30  PS - Formel 1: Magazin zum bevor-
stehenden Brasilien-GP N-TV SAMSTAG, T21.
11.30 Formel V835, Jerez (E), 1. und 2. 9,00 Motorrad-WM/Moto3, Valencia (E),
Rennen (Zus.) SPORT1 | 3.Freies Training (live) EUROSPORT 1
13.55 Formel1, Sao Paulo (BR), 3. Freies 945 Motorrad-WM/MotoGP, Valendia (E),
Training (live) SKYSPORT1 | 3. Freies Training (live) EUROSPORT 1
16.00 Formel 1, Sao Paulo (BR), 3. Freies 10.45 Motorrad-WM/Moto2, Valenda (E),
Training (Zus.) RIL | 3 freiesTraining (live) EUROSPORT 1

16.30 Formel E, Marrakesch (MA), Vor-
berichte/Qualifikation (Zus.)  EUROSPORT 1

16.45 Formel 1, Sao Paulo (BR), Qualifika-
RIL

Rennen (W)

1145 Motorrad-WM, Valendia (E), Vorbe-
richte zur Qualifikation (five)  EUROSPORT1
1230 Motorrad-WM/Moto3, Valendia (E),
Qualifikation (live) EUROSPORT 1
13.30 Motorrad-WM/MotoGP, Valendia (E),
Qualifikation (live) EUROSPORT 1

15.00 Motorrad-WM/Moto2, Valendia (E),
Qualfikation (live) EUROSPORT 1

SONNTAG, 13.11.
830 Motorrad-WM, Valenda (E), Warm-up
(live) EUROSPORT 1

10.00 Motorrad-WM, Valendia (E), Yorbe-
richte zu den Rennen (live)  EUROSPORT1

11.00 Motorrad-WM/Moto3, Valencia (),
Rennen (five) EUROSPORT 1
12.05 Motorrad-WM/Moto2, Valenda (E),
Rennen (Tive) SRF2
1215 Motorrad-WM/Moto2, Valenda (E),
Rennen (five) EUROSPORT 1

13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Valendia (E),
Rennen (Tive) EUROSPORT 1

13.55 Motorrad-WM/MotoGP, Valendia (€),
Rennen (five) SRF2

MONTAG, 14.11,

9,00 Motorrad-WM/Moto2, Valencia (E),
Rennen (W) EUROSPORT 1
945 Motorrad-WM/MotoGP, Valendia (E),
Rennen (W) EUROSPORT1

SRRy e T ey tion (live)
1650 Formel 1, S3o Paulo (BR), Qualifika-
tion (live) SKY SPORT1, SRF2
1700 formel E, Marrakesch (MA), Rennen
TERMINE (live) EUROSPORT1
22.00,23.30 Formel 1, Sao Pauto (BR),Quali-
fikation (W) SKYSPORT1
AUTOMOBIL BI5 Formel 1,530 Paulo (BR), Ouaifika-
1211 FormelE, Marrakesch E— MA  ltion(W) ORF1
~BIL formel1,SdoPaulo WM BR
1L NASCAR, Phoenix/Arzon UsA f:"w“‘m‘;mmm s
BBIL  SuperGlMotegi s ! L ForetKlRe
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUEI.I.

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e. V. fiir Aktive und Fans bewihr-
ter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Die niichsten Einsitze: 25. November bis

5. Dezember: Motor-Show 2016 in Essen.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT/1511.2016

RUTOMOBIL
Forme! 1: Grand Prix Brasilien

Formel E: Lauf in Marrakesch

MOTORRAD
Motorrad-WM: GP in Valendia



MOTOR
spmz;

Carrera GO!!! Set ,,Speed Run*“

Ultimativer Formel-1-FahrspaB: Rennbahn mit
Looping, Kreuzung und Fly Over plus 2 Slotcars

(Ferrari F14 T u. Mercedes-Benz F1 W05 Hybrid).

AufbaumabBe: ca. 175 x 122¢cm,
Streckenlange: ca. 6,3 m.

Vertriob: Botiuterung, Betrauung und Inkasso erfoigen durch

Dr. Michael Rathje, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als le

POLE POSI Tlﬂﬂg

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell freﬂlau

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
-u Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice » Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509386

Ich erhaite MOTORSPORT aktuedl im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 86,- € (D, A) (CH: 149.00 SFr.)
inkl. MwSt. und Versand statt 100,- € (D) (A: 105.— €; CH: 175.00 SFr.) im Einzelkauf. Mein Geschenk,
das CARRERA GO!!! Set "Speed Run", erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine persdnlichen Angaben: (itte unbedingt ausfisien)

Name, Vorname Geburtidatum

Strabe, Nr

(174 Wohnort

3 Ja, ich mochta auch von wetteren iiaten, 2. Tremen und Vorteden proftoren Deshid bin kn Cmt ennverstanden,
dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und e nur Rocale-Matoe-Presse GmdH
&G xsv«wmnmrmmmwmmsummemmmm
mieren. Dieses Enverstindnis kann ich jederzedt per E-Maid an widermufGdpv.de widerrufen

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

EAN

BiC

s&l mw kh«mummﬁwmw Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, cumqu
DEZ722200( von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen

Zugieich weise ich mein Kroditinstitut an, die vun der DPV Deutscher Pvesuvmmb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschyiften
Die Mandatsreferenz wird mir separal mitgeteiit. Hiawels: Ich kann inberhalh von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut verenbarten
Bedingungen [C)ich bezahie per Rechnung

Widerrutsracht: Sie kiianen cie Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem Tag,
2n dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelohrung gemds den Anforderungen von
At 2482 5 1 Abs. 2Ne. 1 EGBGB. Zur Waheung der Frist gendgt berelts das rechtzeitioe Absenden hves sndeutig eridirten Entschiusses,
die Bestellung 2u widerruten. Sie kinnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anfage 2 2u Art. 248a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu
richiten an: MOTORSPORT aikiuel Aboservice, Pustiach, 70138 Stuttgart, Telefont + 49 (0711 3206-8888, Tewtax: +49 (05711 182-2550,
E-Makt: motorsportaktued Gopy de

Catu

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de € www.motorsport-aktuell.com/abo |
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuel/l Aboservice, 70138 Stuttgart




