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F O R M E L - l - T E C H N I K

Einige Formel-l-Teams haben
einen Trick gefurxjen, die Fahr
zeughohe in Kurven dank cleverer
Fahi%Merksgeometrie abzusenken.
Wir erklaren, wie die Technik funk
t i o n i e r t u n d w a r u m d i e F IA d e m

Spuk nun ein Ende gesetzt hat.
S e i t e 6

L M P l - T E C H N I K
Wie geht es weiter in der Prototy-

pen-Konigsklasse? Am Rande des
24h-Rennens von Daytona gab es
ers te H inwe ise , w ie IMSA, ACO und

F I A i n S a c h e n L M P I - Z u k u n f t d o c h

noch auf einen gemeinsamen
N e n n e r k o m m e n k ö n n e n .

S e i t e i g

M O T O G P - T E C H N I K
In Malaysia absolvierten die
n e u e n M o t o G P - B i k e s i h r e e r s t e n

Te s t k i l o m e t e r d e s n e u e n J a h r e s .
W i r h a b e n u n s d i e M a s c h i n e n

ganz genau angeschaut und zei
gen Ihnen die interessantesten
Technik-Entwicklungen-
S e i t e 3 2



Formelsport 1 R-Regeländerungen 2018

Neue Regeln für 2018:
Te u f e l s t e c k t i m D e t a i l



Nach der großen Regelre
form im Vorjahr mussten
die Ingenieure in diesem
Winter nicht ganz so viele
Änderungen implemen
t ie ren . De r Techn i k -Teu fe l
s t e c k t a b e r b e k a n n t l i c h i m
D e t a i l , A u c h v e r m e i n t l i c h

kleine Anpassungen sorg
ten in den Design-Büros
für ordentlich Kopfzerbre
c h e n . S o v e r ö f f e n t l i c h t e
die FiA die Anforderungen
für die Einführung des
Halo-Cockpitbügeis zum
Beispiel erst sehr spät

nach der Sommerpau
se. Das hatte zur Folge,
dass die Entwicklung des
Monocoques bei vielen
Teams in Verzug geriet.
Und wei l fast a l le Baute i le
an de r Ka rbon röh re be fes

tigt sind, verzögerte sich

auch der ganze Rest. Ob
Aerodynamik, Mechanik
o d e r d e r A n t r i e b s b e r e i c h :
Alle Abteilungen müssen
a u f H o c h t o u r e n a r b e i t e n ,
dam i t d i e Au tos rech t ze i

tig bis zum Teststart Ende
Februar fertig werden.

F INNE &T-FLÜGEL

im Ragalwerk wurden neue Umits
fOr die Ausdehnung der Motorhaube
v e r a n k e r t . D e r B e r e i c h o b e n v o r d e m

HeckflOgel ist ab sofort eine vertwte-
n e Z o n e . D a m i t m ü s s e n d i e v e r l ä n

gerten Alrbox-Flnnen und dIeT-FIOgel
abgebaut werden. Sie hatten scNkd-
llche WIrtwl rtach oben abgelenkt,
bevor sie auf den HeckflOgel trafen. M O N K E Y S E A T

Die kleinen, auf der hinteren Crash
struktur aufgesetzten Zusatzflügel
(.Monkey Seat") sind 20)B nicht
mehr e r l aub t . Um den Lu f t s t rom im
Heck t ro tzdem zu ve rbessern , könn

ten die Ingenieure zusStzllehe Ele
m e n t s a m h i n t e r e n u n t e r e n B e r e i c h

d e r M o t o r h a u b e m o n t i e r e n , Ä h n l i c h

wie d IeT-FIOgel aus dem Vodahr.

4 - \

Die Zahl der pro Saison erlaubten
P o w e r - U n i t - E l e m e n t e w i r d 2 0 ) 8
r e d u z i e r t . Vo m Ve r b r e n n u n g s m o t o r ,

der MGU-H und vom Tur tw dür fen nur
n o c h d r e i E x e m p l a r e e i n g e s e t z t w e r -

dea von der Bat ter ie , den Etekt ron lk-

S t e u e r b o x e n u n d d e r M G U ^ s o g a r
nur noch zvrel. Bisher lag das Limit für
al le Komponenten bei v ier pro Jahr.

M O D E L L 2 0 1 8

V I R T U E L L E R F 1 - R E N N E R :

SIs zur Vorstellung der neuen
F o r m e l - l - G e n e r a t i o n m ü s

s e n s i c h d i e F a n s n o c h e t w a s

gedulden. Dieses virtuelle
3-D-ModeU, erstellt nach dem
Reglement für 2018. entstand
bei den Rennspiel-Experten
von RaceSimStudio, Die auf
fällige Lackierung im Renault-
L o o k s t a m m t v o m b r i t i s c h e n

G r a fi k k u n s t l e r S e a n B u l l ,



Tr ickser e ingebremst
Die FIA Ist auf der Jagd
n a c h e i n e m P h a n t o m .
Zuerst ging es den hydrau
l i schen Fah rwe rken von
Mercedes und Red Bu l l
an den Kragen. Jetzt der
Vorde rachse , d ie das Au to
b e i m E i n l e n k e n a b s e n k t .
Hinter den Kulissen gibt es
einen Glaubenskrieg, wie
das Problem zu lösen ist.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Dk> lUüislu Ruiulcn/L-ilbriii}?t die Aerodyniimik.
Seit einem Jtilir kdiinie

tiiiin auch sagen: (xier das rahr-
w e r k , 2 0 1 6 l i a h e n M e r c e d e s ,
M c L t i o i i l i n d R e d R u l l a u f d e r
Basis ihrer hydraulischen Auf
hängungen Systeme entwickelt,
d i e e i n e m a k t i v e n T a h r w c r k

schon ganz nalie kamen. Ziel war
es. die Aerodynnmikplattform so
stabil wie möglich zu gestalten,
damit die Anströmung möglichst
wenig gestört wird. Idealerweise
s e n k t m a n d a s A u t o a u f d e r G e

raden ab. um den Luftwiderstand
zu reduzieren und den Topspeed
z u e r h ö h e n .

D o c h d a n n m a c h t e F e r r a r i
seinen WM-Gegnern im Winter
letzten Jahres einen Strich durch
die Rechnung. Auf Betreiben der
Technikabteilung aus Maranello
interi>relierte die FIA das Thema
Aufhängungen neu. Demnach
dur f t en Fah rwerke nu r noch i h
r e m P r i m a r z w e c k d i e n e n , n ä m
lich das Auto zu dämpfen und
zu federn. Jegliche Reaktion, die
n i c h t n a t ü r l i c h z u s t a n d e k a m

und den Zweck hat te , d ie Aero
dynamik zu optimieren, wurde
v e r b o t e n . D a m i t m u s s t e n M e r c e

des. Red lUi l ) und McLaren ihre
inlelligenten Fahrwerke ausbau
e n . W a s R e d B u l l h ä r t e r t r a f a l s

a l l e a n d e i ' e n .

Ferrari machte den Anfang
D i e R u h e w ä h r t e n u r k u r z . D a s
Weltrüsten an der Aufhängungs
front ging weiter. Diesmal mach
te Ferrari den Anfang. Bei Test
fahrten nach dem GP Ungarn
w u r d e e i n e e x t r e m e G e o m e t r i e
au der Vorderachse getestet und
vier Wochen spater beim GP Bel

gien uraufgeführt. Es hatte sich
in den letzten zwei Jahren einge
bürgert. dass der Pushrod nicht
mehr mit dem unteren Dreiecks-
I c n k e r. s o n d e r n d i r e k t m i t d e n

Railträgern verbunden wurde.
Beim Lenken bewegt sich die
Verbindung am Pushrod mit. Je
nachdem, wie die Verbindung
ausgelegt ist. ändert sicli die
H ö h e d e s A u t o s o d e r a u c h n i c h t .

D a s f ü h r t e 2 0 1 7 z u e x t r e m e n
Auswüchsen. Der Verbindungs
punkt an der Druckstrebe wan

d e r t e I m m e r w e i t e r n a c h o b e n .
Das sorgte dafür, dass sich das
Auto beim l .enken deiu l ich s l i i r -
kcr auf und ab bewegte. Vor al
lem in langsamen Kurven senkte
sich das Auto an der Vorderachse
weit nach unten ab. Beim Gera-
deausfahren kam es wieder hoi'h.
Dalx.'i gilt: Je näher der Froninti
gel an der Straße, umso bes
ist der Abtrieb. Red Bull und
naull hatten genau aufgepasst
und versucht. Ferraris Vontoßlzu
kopieren.

1

e r

<e-

Längst Vergangenheit: Bis vor zwei Jahren war der Pushrod am Radträger
d i r e k t m i t d e m u n t e r e n D r e i e c k s i e n k e r v e r b u n d e n
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Der Trick hai aber auch seine
S c h a t t e n s e i t e n . E r f u n k t i o n i e r t

nicht überall gleich gut. Und die
Fahrer müssen das Fahren neu
l e r n e n . F o r c e I n d i a - Te c h n i k c h c f
A n d y G r e e n e r k l ä r t w a r u m :
„ B e i m E i n l e n k e n k o m m t e s i r
gendwann zu einem Punkt, an
d e m d a s A u t o v o n s e l b s t w e i

t e r l e n k t . D e r F a h r e r m u s s a L s o

gegenhal ten, wenn das Auto
e i n s i n k t . N a c h d e m E i n l e n k e n
müssen die Pi loten das Auto re

gelrecht wieder hochziehen. Ei
nige Fahrer kamen damit nicht

zurecht. Weil es gegen alles geht,
was man als Fahrer gewöhnt ist.
W e n n s i c h d i e F a h r e r a b e r d a r a n

gewöhnt haben, ist es schneller.
M a n b e k o m m t e i n f a c h m e h r

Grip auf der Vorderachse."

Fünf Millimeter bei zwölf Grad
D i e F I A w i l l d i e s e F a h r w e r k s -
t r i c k s v e r b i e t e n . I n d e n T e c h n i

schen Di rekt iven TD;044-17 und
TD/O03-18 warnte FIA-Rennle i ler
Charlie Whiting die Teams, dass
man keine extreme Änderung
d e r B o d e n f r e i h e i t b e i m E i n l e n

k e n m e h r t o l e r i e r e n w e r d e . I m
W o r t l a u t : „ W i r b e t r a c h t e n e r
zwungene Änderungen der
Bodenfreiheit als Eingriff in die
Aerodynamik. Sie verstoßen also
auch gegen Artikel 3.8 des Sport
gesetzes."

Die FIA vergatterte alle Teams
dazu, ihnen eine genaue Doku
m e n t a t i o n d e s L e n k e f f e k t s a u f d i e

B o d e n f r e i h e i t a n d e r V o r d e r a c h s e
bere i tzus te l len . To le r ie r t werden
s o l l e i n A b s e n k e n d e r B o d e n
f r e i h e i t u m f ü n f M i l l i m e t e r b e i
einem Lenkeinschlag von zwölf

Alte Geometrie: Ole oberen Querlenkor sind weniger
stark gespreizt und zu den unteren leicht vorsetzt

Vettel fuhr das neue Fahrwerk In Spa, Monza, Singapur
und Malaysia. Rülkkönen legte es früher ab

Der Unterschied der be iden Geometr ien Is t mi t f re iem

Auge kaum erkennbar. H ier d ie Standardvers ion

Bei der neuen Version ist der Pushrod (Pfei l ) etwas
we l t e r oben am Rad t räge r ange lenk t

Evolut ton 1: Der Anlenkpunkt wanderte an eine Hal te-

ung, d ie d i rek t am Radt rager verbunden Is t

Evolut ion 2: Ole Hal terung fä l l t Immer ext remer aus.

Dami t ve ränder t s i ch d ie Fahrzeughohe be im Lenken

Grad, so wie er in engen Kurven
auftr i t t . Die FIA-Kommissare wer
den die Aufliängungen in dieser
Saison auf ihrer Messplattform
m i t e i n e m n e u e n V e r f a h r e n k o n

t ro l l ieren. Dazu wi rd im Bere ich
der Vorderachse ein Galgen mon
tier t . der at i f der Mi t te l l in ie des
Fahrzeugs <Ue Bodenfreiheit bei
gerade stellenden Rädern misst.
Danach werden die Räder zu ei
ner Vergicichsmessung jeweils
zwölf Grad nach l inks t i iu i nach
rechts eingeschlagen.

Aktiv oder passiv?
Wei l es f ü r d i e F IA unbe f r i ed i
gend ist. immer neue Schlupf
löcher zu stopfen, entbrannte am
Ende der abgelaufenen Saison
e i n e D e b a t t e d a r ü b e r, w i e m a n
d a s P r o b l e m d e r I n t e r a k t i o n z w i

schen Fahrwerk und Aerodyna
m i k i n d e n G r i f f i K - k o m m t . I n

der 'i'cchnischen Arbeitsgruppe
wurden zwei Losungsansätze dis
k u t i e r t . E n t w e d e r m a n k e h r t
z u r ü c k z u k o n v e n t i o n e l l e n A u f
hängungen mit herkömmlichen
Dämpfern, Federn und Stabilisa
to ren , ode r man e r l aub t w iede r
a k t i v e F a b r w e r k e .

Mercede.s plädiert für die
Rückkehr zu aktiven Systemen,
die seit 191)4 verhoteu sind. Aus
drei Gründen, wie ein Ingenieur
erklart. .Es ist billiger, weil du
das System einmal konstruierst
und dann die Entwicklung ein
f r ie ren kanns t . Du b rauchs t nur
v ie r Ak t i ia to re i i . d ie l i neare Be

wegungen ausführen. Diese wer
den über e ine S tandardso f tware
fur alle Autos gleich gesteuert.
Damit gibt es keine Grauzonen
mehr. Es wäre fü r d ie F IA v ie l
e i n fache r zu kon t ro l l i e ren . Und
es würde das Uberholen er leich
tern. weil man das System so
programmieren kann, dass der
negative Einfluss der Turbulen
z e n b e i m H i n t e r h e r f a h r e n m i n i
m i e r t w i r d . "

K l i n g t l o g i s c h , w i r d a b e r
nur von Renault . ToroRosso und
Force India geteilt. Ferrari will
m i t k l a s s i s c h e n F a h r w e r k s e l e -

me iucn zu rück in d ie S te inze i t .
Da der Vorschlag mit dem ak
t i v e n F a h r w e r k v o n M e r c e d e s

kommt, hegt Mainneiioden Vcr-
d.achl. dass sich der WM-Geguer
d a v o n e i n e n V o r t e i l e r h o f f t . A u f

d e r F e r r a r i - L i n i e s c h w i m m e n
W i l l i a m s . H a a s F l u n d S a u b e r .
R e d B u l l u n d M c L a r e n b l o c k e n

al les ab. Sie hätten am l iebsten
den Status quo. Warum sollen sie
e i n e n v e r m e i n t l i c h e n W e t t b e

werbsvorteil aufgeben? Mit ei
n e m a k t i v e n F a h r w e r k w ä r e n
alle auf dem gleichen Stand. ■
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Motorsport-Historie j Was macht eigentlich Derek Daly?

„Ich wollte nicht
m i t e i n e m U n f a l l
a u f h ö r e n "

Ein schwerer IndyCar-
Unfall 1984 in Michigan
teilte Derek Dalys Leben
in zwei Hälften. Der ehe

malige Formel-l-Pilot
erzählt, wie die Erfahrung
die ihn fast das Leben
gekostet hatte, sein weite
r e s L e b e n b e s t i m m t e .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Der 22. Juli 198-1 ist DeickDalys zweiter Geburtstag.
Ein Unfall beim IntlyCar-

Rcnnen in Michigan hätte an
diesem Tag beinahe sein Lebin
beendet. Und er hat sein zweites
Leben danach in eine neue Ridi-
tung gelenkt. Daty kann sich
noch heute an jede Sekunde d c*
ses schicksalhaf ten Moments ( r -
innern. als sein Mnrch-Co.swor:h
mi t 331 km/h in d ie Mauer e in

schlug. -Als ich auf Turn 3 Ai-
fuhr, begann es zu nieseln. Ttt
Minuten später hat es so sta
geregnet, dass das Rennen ab̂ e
b r e c h e n w u r d e . I c h b i n i n c
Mauer gesegelt, der vordere Ti
des Autos brach ab und die R

tationsgcschwindigkeit war
hoch, dass meine Arme und Reihe
gestreckt aus dem Auto zeigten.
Das Auto wol l te mich abwer fen.
Ich hing nur noch an den Gurten
fest. Vorne war alles ofTen. Dahn
bin ich ein zweites Mal Richtung
Mauer gerutscht, und wenn ich
sie getroffen hätte, wäre ich tot
gewesen. In dem Augenblick hat
mich John Paul junior toq^cdiert

i f

■k
e -

i e
; i l

0 -

s O

und nach unten ins Infield b i : g -
s ie r t . E r wo l l te auswe ichen und
ist zum Glück auf die falsche Sei
te ausgewichen,"

Es war auch so schlimm j
nug. Der linke Fuß war fast ;■
getrennt, das Bein zcrirümme
das Becken gebrochen. Dazu R
pcnbnichc. eine zersciimetierie
linke Hand, ein Lebcrriss ufid
Verbrennungen dritten Gr.idcs
am linken Arm. Daly wurde 1-1
Mal operiert, er stand nach sec
Monaten ersimals wieder selb;
ständig auf den Beinen und g.
acht Monate nach dem Unfäll
s e i n C o m e b a c k . Wa r u m h a t e r
damals nicht einfach aiifgehöi|t?
- I c h w o l l t e n i c h t m i t e i n e
Unfa l l me ine Kar r ie re beende
sondern aus eigenen Stück'
a u f h ö r e n . " D i e F o t o s v o n d e

lebensbedrohcndcn Crash tragt
Daly auf seinem Handy mit sic,h.
So als müsse er sich Jeden Tag

m

n ,

: n

m

bewe isen : So schne l l l asse
mich nicht unterkriegen.

bh
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Wie ein Vater: Ken Tyrrell gibt seinem Fahrer Oaly Anweisungen

Geb.: 11. März 1953 in Dundrum (IRL)

F O R M E L ]

D e b ü t :
T e a m s :
G P - S t a r t s :
W M - P u n k t e :

GP-S iege :
P o d i u m s p l ä t z e :
Punkteränge:
P o l e - P o s i t i o n s ;
S c h n e l l s t e R u n d e n : ~

F ü h r u n g s k i l o m e t e r : -

GR England 1978 (Brands Hatch)
Ensign, Tyrrell, March. Theodore. Williams
49 (von 1978 bis 1982)
15

8

F O R M E L 2 / 3 0 0 0

D e b ü t :
T e a m s :
S t a r t s :
E M - P u n k t e ;

S iege :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n : 5

Führungskilometer: 522

Grande Premiodo Estorii 1977 (Estoril)
Chevron, Proiect4, McMahon
23 (vonl977bis 1983)
6 2
3
3

I N D Y C A R

D e b ü t :
T e a m s :
S t a r t s :

P u n k t e :

Miller Highlife 1501982 (Phoenix)
Wysard. Bettenhausen, Curb, Raynor
66 (von 1982 bis 1989)
1 4 7

Tatsäch i ic i i war der sc i iwarze
Tag von Miciiigaii der Stan in ein
neues Leben: „Als ich so schwer
ver le tz t war, i ia l mich der Wi l le

getrieben, es allen noch einmal
zu zeigen." Der lange Kampf zu
rück ins ).eben ist Grundlage für
Motivaiionsvortr.ige. die Daly
heute regelmäßig hiilt. 35 bis *10
pro Jahr. „Ich bringe meine Erfah
rungen aus dem Sport mit ein.
Erfolgreiche Teams im Motor
sport können ein Vorbild für jede
Firma sein, auch erfolgreich zu
werden. Es fallt mir so leicht, da
rüber zu sprechen, dass es eigent
lich gar keine riclitige Arbeit ist."

Vom Fahrer zum Reporter
Das ist nicht Dalys einzige lie-
schafi.igung. „Ich haijc die Re-
gcneraiionsphase nach dem lin-
fall damit verbraclil, als Experte
im Fernsehen zu komment ieren.
A u c h n a c h m e i n e m C o m e b a c k .
Nach meinem Rücktr i t t wurde es
ein Fullcimc-Job. Ich habe für
ESPN und den Speed Channel von
Fox Sports die Formel 1 und In-
dyCar übertragen." Der heule
64-jälirige Ire fand sich hinter
dem TV-Mikrofon auf Anhieb zu
recht. -Vielleictu liegt es an mei
ner Herkunft. Iren tun sich leicht
mit dem Sprechen."

Erst die Geburt seines ältesten
Sohnes Conor ließ ihn kurzfristig
e t w a s k ü r z e r t r e t e n . „ E r h a t i m
Alter von zehn Jahren mit dem

n

D
t
S

3
A

Kartsport begonnen. Als er 14
war, bin ich für meinen TV-Job
22 Wochenenden im Jahr unter
wegs gewesen. Und er war 20
Wochenenden au f de r Ka r t s t r e
cke. Ich habe ihn praktisch nicht
mehr gesehen. Deshalb habe ich
mit dem Fernsehen aufgehört
u n d m i r m i t d e n M o t i v a t i o n s

vorträgen etwas Neues gesucht.
E i n b i s s c h e n T V m a c h e i c h a u c h
noch. Das Indy 500 natürlich und
ein paar Nascar-Rennen."

Daly hat auch ein Buch ge
schrieben. Zwischen Biografie
und Ratgeber, wie man Profi
r e n n f a h r e r w i r d . „ I c h h a b e i n
meiner Kar r ie re so v ie le Feh le r
gemacht, dass ich junge Fahrer
warnen koimle, nicht das Gleiche
zu tun." Zum Beispiel der frühe
Einstieg in die Formel 1. Daly war
zwar bereits 25 Jahre alt. als er
1 9 7 8 i n B r a n d s H a t c h i n e i n e m

Ensign seinen ersten Grand Prix
fulir, doch er selbst weiß, dass es
zu früh war. „Ich bin im Oktober
1975 noch Formel Ford gefahren.
19 Monate später saß ich in ei
n e m F o r m e l - l - A u t o . I c h w u s s t e

gar nicht, was mich da erwarten
würde. Mir fehlte die Erfahrung
und das technische Verständnis,
um ein vernünftiges Feedback
vom Auto geben zu können."

1980 bekam Daly im Tyrrell
seine erste echte Chance. In Er

innerung blieben nicht die sechs
WM-Punkte , .sondern haars t räu-

O J E K A R R I E R E I N Z A H L E N

S i e g e : -
P o l e - P o s i t l o n s : -
S c h n e l l s t e R u n d e n : -

Füh rungsk i l ome te r : 10

S P O R T W A G E N

Sieger 12 h Sebring 1990,1991

bende Un fä l l e . Be im S ta r t zum
CP Monaco segelte der Tyrrell-
P i l o t ü b e r m e h r e r e A u t o s h i n
weg. In Zandvoort flog er nach
e i n e m B r e m s d e f e k t i n d e r Ta r -
zan-Kiirve kopfüber in eine Pla
katwand. Ken Tyrrell musterte
ihn aus. Die Saison 1981 im de
s o l a t e n M a r c h - R e n n s t a ü w u r d e
e ine N i i l l r unde . Doch dann be
kam Daly unverhofft eine zweite
Chance, Car los Reutemann l ieß
W i l l i a m s n a c h d e m z w e i t e n R e n
nen 1982 im Regen stehen. Daly
bekam seinen Platz im Weltmeis-
t e r i e a m . S e l b s t k r i t i s c h b l i c k t e r

zurück: „Es war Kekes Jahr. Ich
habe zu viele Fehler gemacht."
Keke Rosberg wurde Weltmeis
ter. Daly landete mit acht Punk
ten auf Rang 13.

Der Abschluss in Sebring
Es folgte die Flucht in die Indy-
C a r - S c r i e . d e r U n f a l l u n d e i n
Comeback. Eigentlich lief seine
Kar r ie re bere i ts aus . a ls e r au f

e i n e m N i s s a n G T P 1 9 9 0 d i e 1 2

Stunden von Sebring gewann.
Und im Jahr darauf gleich nocli
einmal. „Ich war am Ziel. Als ich
1990 das Rennen gewann, .sagte
meine Frau auf dem Weg nach
Hause zu mir; Cool, dass <lu die
ses Rennen gewonnen hast. Ich
a n t w o r t e t e i h r : W e n k ü m m e r t
das? Ehrlich, dieser Sieg gab mir
nicht die Befriedigung, die ich
m i r e r w a r t e t h a t t e . E s w a r d e r

Anfang vom Ende. Der Kick fehl
te. 1991 gewann ich Sebring ein
zweites Mal. Eigentlich wollte ich
aufhören, doch das Nissan-Team
sagte mir: Niemand liat Jemals
dreimal in Sebring bei nur drei
Star ts gewonnen. Damit war
m e i n P l a n k l a r : I c h f a i i r e 1 9 9 2
noch die 24 Stunden von Daytona
und die 12 Stunden von Sebring,
und dann ist Schluss. In Daytona
stand ich auf der Pole. In Sebring
h a b e i c h i n d e r l e t z t e n R u n d e d a s

r e c h t e H i n t e r r a d v e r l o r e n . I c h
k o n n t e d a m i t l e b e n . " ■Ein Steg in Reichwelte; Ein Crash verhinderte den Sieg beim CP Monaco 1982
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Formel 1 auf Sky

Sell 1996 hatte Sky die Formel 1 l ive und ohne Werbepausen übertragen

Formelsport 1 Hintergrund

F o r m e l 1

K e i n e
S c h l e c h t e N a c h r i c h t e n f ü r
d ie deu tschen F l -Fans .

Sky Deutschland hat die
Verhandlungen über die
TV-Rechte an der KOnigs-
klasse abgebrochen.

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Die Abonnenten von Skymüssen s ich an den Ge
danken gewöhnen, ab die

sem Jahr wieder F1-Rennen mil
Werbepausen anschauen zu müs
s e n . A u f e i n e r P r e s s e k o n f e r e n z

hat die Unternehmensleitung des
Pay-TV-Sendcrs bestätigt, dass
der Vertrag für 2018 nicht verlän
gert wurde. -Wir haben uns nicht
überzeugen lassen, einfach so
w e i t e r z u m a c h e n " , e r k l ä r t e G e

s c h ä f t s f ü h r e r C a r s t e n S c h m i d t .
I m D e z e m b e r h a t t e R T L v e r k ü n

det. bis 2020 alle Rennen live und
frei empfangbar zu senden. Ohne
Kxklusivrechte war Sky der Preis
zu hocli. Hin weiterer Streitpunkt
lag offenbar in den Plänen der
neuen Fl-Uosse. die Rennen künf
t ig über die Fl-Webseice per
L i v e s t r e a m a u c h d i r e k t a n d i e
l'ans zu übertragen. Damit hätte

Sk>' noch einen weiteren Konkur
renten dazubekommen. Wie ge
nau die Streaming-Pläne ausse
hen. ist aber noch nicht bekannt.
I n f o r m a t i o n e n ü b e r P r e i s e o d e r
o b a u c h e i n K o m m e n t a r i n n i c h t -

englischer Sprache angeboten
werden wird, bl ieben die Verant
wortlichen bislang schuldig. ■

F o r m e l 1

HaasFI zeigt neues
A u t o z u e r s t
D i e F o r m e l - l - Te a m s
h a b e n d i e P r ä s e n t a t i o n s

t e r m i n e i h r e r n e u e n A u t o s

bekannt gegeben. HaasFI
beginnt in der zweiten Fe
bruarwoche. Gefolgt von
W i l l i a m s u n d S a u b e r .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Der Winicrsclilaf der Formel 1 ist bald vorbei. Am
26. Februar beginnen die

W i n t e r t e s t s i n B a r c e l o n a . D a v o r

präsentieren die Teams ilire neu
e n A u t o s . M i t A u s n a l u n e v o n R e d
B u l l s t e h e n d i e ' I c r m i n c f e s t .
H a a s F I m a c h t i n d e r z w e i t e n F e -

bruarwochc den Anfang, Die
A m e r i k a n e r w o l l e n a m 7 , o d e r 8 .
F e b r u a r e i n C A D - M o d e l l d e s
HaasFI VF-18 zeigen. Williams
folgt eine Wocite später. Der
F W 4 1 w i r d a m 1 5 . F e b r u a r m i t
t e n i n L o n d o n e n t h ü l l t . S a u b e r

u n d R e n a u l t t e i l e n s i c h d e n d r i t

t en P la tz . Am 20 . Februa r fä l l t
für den Sauber CJ7 im Al fa-Ro-
mco-Look und den Renault R.S.18
der Vorhang.

Dann geh t es Sch lag au f
Schlag. Mercedes verbindet die
Enthüllung seines W09 am 22.
Februar gleich mit einem Probe
lauf in Silversione. Am gleichen
Tag deckt Ferrari seine Karten in
Maranello auf. Der Name des Au

tos? Wie immer geheim. Einen
Tag später zeigt McLaren seinen
M C L 3 3 m i t R e n a u l t - M o t o r . F o r c e
India und Toro Rosso präsentie
ren einen Tag vor Testbeginn.
Wa h r s c h e i n l i c h a u c h R e d B u l l .
. D i e s m a l m ü s s e n w i r n i c h t z i t
tern. rechtzeitig fertig zu werden.
Wir haben den Ingenieuren strik
te Fristen gesetzt", erklärt Motor
sportdirektor Helmut Marko. ■

Schon ba ld w i rd das Gehe imn is de r Forme l - t -Genera t ion 2016 ge lü f te t

N A C H R I C H T E N

F O R C E I N D I A B E A N T R A G T

N E U E N T E A M N A M E N

F o r c e I n d i a w i l l n o c h v o r

Saisontieginn seinen Teamna
men andern. Dazu braucht der
R e n n s t a i l a b e r d i e Z u s t i m

mung der Formel-1-Kommls-
sion. Sportdirektor Otmar
Szafnauer bestät igt ; -Wir
haben immer gesagt, dass
w i r u n s e r e n Te a m n a m e n

andern wollen. Dabei bleiben
wir. Der Plan Ist, es bei der

Vorstel lung des neuen Autos
z u v e r k ü n d e n . " F ü r w e l c h e n

N a m e n s i c h d e r W M - V i e r t e

entschieden hat. lasst Szaf
nauer offen, Teamchef Bob
Fernley hat sich jedoch im
November 2017 im engli
schen Handeisregister den
Namen „FORCE Formula One
Te a m " r e s e r v l e r e n l a s s e n .

F O R C E I N D I A U N D S A U B E R

S T O P P E N E U - K L A G E

F o r c e I n d i a u n d S a u b e r h a b e n

ihre 2015 eingereichte Klage
b e i d e r E U - K o m m i s s i o n ü b e r

die ungerechte und wettbe
werbsverzerrende Geldver te i
lung in der Formel 1 zurückge
zogen, Teamchef Bob Fernley
begründete den Schritt wie
folgt: -Der Dialog mit den
neuen Rechteinhabern hat
uns dazu ermutigt. Es ist der
klare Wille erkennbar, dass

Dinge wie die Geldverteilung,
e i n e K o s t e n k o n t r o l l e u n d d i e

Motorenregeln neu diskutiert
w e r d e n . W i r w o l l e n d i e s e

neue Kultur im Dialog unter
stützen. statt sie durch ein
Gerichtsverfahren zu stören "

N I K I L A U D A K A U F T A I R L I N E

Z U R Ü C K
N i k i L a u d a I s t w i e d e r B e s i t z e r

einer Fluglinie. Der dreima
lige Weltmeister setzte sich
I m B i e t e r v e r f a h r e n u m d i e

Insolvente Airl ine „Niki" durch
Er hatte sie 2003 gegründet.
„Ich habe zwei Mal verlo
ren und zum Schluss doch
gewonnen", feiert Lauda.
D i e L u f t h a n s a s c h e i t e r t e a m

Kartel lamt, Br i t ish Airways
daran, dass das erste Insol
v e n z v e r f a h r e n i n D e u t s c h

land und nicht in Österreich
abgehalten wurde. Lauda hat
15 Maschinen geleast.
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA 24h-Rennen Daytona: Prototypenklasse
c

C a d i l l a c I m G l ü c k s r a d

Cadi l l ac wu rde se ine r
Favoritenrolle gerecht und
f e i e r t e b e i m 2 4 h - R e n n e n
in Daytona einen Doppel
sieg. Überraschend: Auf
den folgenden sechs Plat
z e n t u m m e l t e n s i c h n i c h t
etwa die DPi-Artgenossen
von Mazda. Acura oder
Nissan, sondern d ie euro
paische LMP2-Meute.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Cadillac cîwies sich wiee w a i ' t e t a l s B e n c h m a r k
in der Protorypcnklasse:

Der Sampling-Miislang-Cadillac
von Filipe Albuquerque. Joäo
Barbosa und Chrislian Fillipaldi
sicherte sich mit einem zuverläs
sigen Fahrzeug und guter Pace
den Gesamtsieg beim 24h-Rcn-
nen in Daytona. Bei nur vier
Gelbphasen schaffte das Trio ei
n e n n e u e n D i s t a n z r e k o r d v o n
8 0 8 R u n d e n o d e r 4 6 3 0 K i l o m e

tern. Die alle Besimarke aus dem
Jahr 1982 von Rolf Stommelen.

John Paul Senior und John Paul
Junior auf einem Porsche 935
w u r d e d a b e i u m m e h r a l s 1 6 0
K i l o m e t e r ü b e r b o t e n .

Der Sieg war auch deshalb
eine besondere Befriedigung fur
diese Cadiilac-Fahrgemeinschaft.
weil ihnen der mögliche Sieg im
l e t z t e n J a h r n o c h k u r z v o r
Rennende durch die Finger ge
glitten war.

D a b e i w a r d a s R e n n e n d i e s m a l
d e u t l i c h h ä r t e r a l s n o c h 2 0 1 7 ,
erstens weil sich die Konkurrenz
v o n N i s s a n . A c u r a u n d M a z d a
nacli der Papierform deutl ich
stärker präsentierte. Dazu waren
auch mehr LMP2-Wagen am
Start, die mittels der BoP auf das
Leistungsniveau der DPi-Wagen
angeglichen wurden.

I n d i e s e m h a r t e n K o n k u r r e n z -

u m f e l c l e r w i e s e n s i c h s e l b s t d i e

als schnell und standfest gelten
den Caclil lac-DPi als nicht unver
w u n d b a r ; D i e b e i d e n f ü h r e n d e n

Caddys des Ac t i on -üxp ress -
Teams, der Sampling-Mustang-
Wagen sowie das Whelen-Engi-
neering-Aiito von Felipe Nasr.
Eric Curran. Mike Conway und
Smart Middleton auf Platz 2. hat

t e n s e i t R c n n h a l b z c i c d u i ' c h a u s

i h r e W e h w e h c h e n . D i e M o t o r e n

überhitzten, vermutlich wegen
Luft im Kühlwasserkreislauf, was
in der Folge zusätzlich zu hohen
Öltemperaturen führte.

D i e P i l o t e n m u s s t e n m i t f r ü

h e m H o c h s c h a l t e n u n d v i e l C o a s

ting und Lifting am Ende der
Geraden versuchen, die Motoren
zu entlasten. Am Sonntagmorgen
mussten beide Teams deswegen
a u c h z u m S c h r a u b e n s c h l ü s s e l

greifen, am Ende erwies sich das
VVhe len -Au to a l s e twas lab i l e r,
w a s d a s R e n n e n l e t z t l i c h m i t
e n t s c h i e d .

Die anderen beiden Caddys
traf es jedoch noch ärger; Der
v o n d e r P o l e - P o s i t i o n i n s R e n n e n

gestartete Cadillac DPi-V.R des
Waync-Taylor-Teams mit Rengei"
van der Zande. Jordan Taylor
und Ryan Flunter-Reay musste
am Sonntagmorgoir nach dem
siebten (!) Reifenschaden aufge
ben. Dem Team gingen am Ende
d i e E r s a t z t e i l e a u s , a u ß e r d e m
f ü r c h t e t e m a n . d a s s d i e v i e l e n
R e i f e n s c h ä d e n z u w e i t e r e n v e r

steckten Beschädigungen ge
f ü h r t h a t t e n .

o —
Der siegreiche
C a d i l l a c - D P i s t e l l t e
b e i m 2 4 h - R e n n e n
in Daytona wegen
der wenigen Gelb
phasen mit 808
R u n d e n o d e r
4 6 3 0 K i l o m e t e r n
e i n e n n e u e n
D i s t a n z r e k o r d a u f .

«Uns war von vornherein klar,
d a s s d a s R e n n e n s e h r h a r l w e r

den würde, auch wenn wir in d ir
Favoritenroile waren", sagte Jo; o
Barbosa, der zum dr i t ten Mal n
Daytona siegte. ..Das bat sich vc 11
bestätigt, am Ende konnten wnr
u n s t r o t z d e r P r o b l e m e i n s Z i
retten und die Schmach vom lelit
ten Jahr vergessen machen."

2017 wurde sein Samplin,
Musiang-Tcamkollege Filipe Al
buquerque vom WRT-Cadillac-
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Markei iko l lcgen Ricky Taylor
sieben Mimi icn vor Rennende in
einen Dreher gescliickt.

„Ich war letztes Jahr am Bo
d e n z e r s t ö r t , u n d n a t ü r l i c h w o l l

ten wir das 2018 korrigieren", so
Albiiqtierciue. dem die Ehre zu-
te i lw i i rde , das Au to ins Z ie l zu
f a h r e n . „ D a s F i n a l e w a r n i c h t
leicht, weil auch wir in den letz
t e n s e c h s R e n n s t i i n d e n v e r s t ä r k t

mir Überhitzungsproblemen zu
kämpfen halten. Mein Lenkrad
b l i n k t e a m E n d e w i e e i n C h r i s c -

baiim, weil alle Alarmlampen für
Öl- und Wassertemperatnr am
L e u c h t e n w a r e n , "

Cad i l l ac n ich t feh le r f re i
Das zwe i tp la i z ie r te Whe len-
S c h w e s t e r a u t o h a t t e n e b e n d e r

Überhitzung weitere Rückschlä
ge zu verdauen: Im Rennverlauf
musste erst die Motorabdeckung
getauscht werden, weil die
Bremslichter ausgefallen waren,
dann war eine neue Nase fällig,
weil Felipe Nasr einen Dreher
fabrizierte. Schließl ich sorgte
eine Reparatur für Zeitverzug,
w e i l m a n v o m A c u r a - D P i v o n H e -

lio Casironeve.s torpediert wor

d e n w a r , N a s r v e r b u c h t e m i t e i

n e r Z e i t v o n 1 , 3 7 . 4 7 5 M i n u t e n
zwar d ie schne l l s te Rennr imde .
doch die lag über eine Sekunde
ü b e r d e r B e s t z e i t a u s d e m V o r

jahr-wahrend sich im Gegenzitg
d i e C a d i l l a c - P o l e - P o s i t i o n - Z e i t
2 0 1 8 u m e i n e S e k u n d e v e r b e s s e r t

liatie. _]ni letzten Jahr war es
deut l ich kühler, daher waren die
R u n d e n z e i t e n i m R e t i t i e n d i e s

mal langsamer", erklärte Filipe
Albiujuerque.

Eine kleine Überraschung war
d e r d r i t t e P l a t z d e s O r e c a - L M P 2
von Coro Aittosport tnit Romain
Dutnas. Loi'c Duval.John Bennett
u n d C o l i n B r a u n , d i e i m Z i e l n u r
e i n e n R ü c k s t a n d v o n 9 0 S e k u n

den auf den siegreichen Cadillac
aufwiesen: -So ein Resultat hat
ten w i r . se lbe r n i ch t e rwar te t " ,

sagte Romain Dumas.
Die Core-Truppe ging das Ren

nen eher vorsichtig und konser
vativ an. zumal man mit John
B e n n e t t e i n e n e c h t e n A m a t e u r

a n B o r d h a t t e u n d s i c h d e s h a l b
ke ine ech ten Chancen au f den
Sieg ausrechnen konnte.

Eingedenk der Tatsache, dass
d a s G o r e - Te a m i m R e n n e n k e i n e

» M E I N L E N K R A D
BLINKTE WIE EIN
CHRISTBAUM,
WEIL ALLE
A L A R M L A M P E N
FÜR WASSER-UND
ÖLTEMPERATUR
A M L E U C H T E N
WAREN.<{
Caddy-Pilot Filipe Albuquerque

P r o b l e m e h a t t e u n d f e h l e r f r e i

agierte, war die Frage ange
bracht . ob man d ie Sache v ie l
leicht nicht zu vorsichtig ange
gangen sei. -Wir hatten einen
guten und gleichmäßigen Rhyth
mus und es war k la r, dass der
Amateur langsamer sein würde",
wich Duma.s aus. Fakt ist jedoch:
B e n n e t t f u h r f a s t f ü n f S l u n t l e n
- u n d v e r l o r d o r t v e r m u t l i c h

mehr a ls 90 Sekunden.. .
Das große Gesprächst hema in

der Prototypenklasse waren 2018
eindeutig die Continental-Ein-
hcitsrei fen: Fast al le Teams hat
ten Reifenschaden zu beklagen,
w e i l s i e v e r s u c h t e n , d i e L i m i t s
s t ä r k e r a u s z u r e i z e n a l s i n d e r

Vergangenheit. Bei Continental
v e r w i e s m a n d a r a u f , d a s s d i e

S l i ck -Re i f en i den t i sch zum Vor

jahr waren, nur der Regenreifen
wurde für 2013 optimiert. Im
Rennen zog der Reifcnausrüstei'
d i e N o t b r e m s e u n d w a r n t e d r e i

Topteams. dass sie keine Reifen
m e h r b e k o m m e n w ü r d e n , w e n n
sie sich nicht an die Vorgaben
bezüglich Luftdruck und Sturz
h a l t e n w ü r d e n .

E i n e s d e r b e t r o f f e n e n T e a m s
- United Autosports. wo auch Fl-
S t a r F e r n a n d o A l o n s o a m S t a r t

war - verwies t larauf. dass man
e r s t d a n n R e i f e n s c l i ä d e n z u b e

klagen halle, als man den Luft
druck erhöhte, um die Vorgaben
v o n C o n t i n e n t a l z u e r f ü l l e n .

Cont inenta l in der Kr i t i k
Kev in Fandozz i . der verantwor t
l i che Prod i i k tche f be i Con t inen
tal. sagte nach dem Rennen: „Im
letzten Jahr hatte kein Team aus
der Prolotypenklassc irgendwel
c h e P r o b l e m e d i e s e r A r t . D e r
W e t t b e w e r b h a t f ü r 2 0 1 8 a b e r
deutlich angezogen, und offen
bar glaubten einige Teams des
halb. nun mit den Reifen stärker
ans Limit gehen zu müssen. Da
bei nahmen sie in Kauf, am Ende
eines Stints die Rechnung dafür
z u b e k o m m e n - n ä m l i c h i n F o r m
v o n R e i f e n s c h a d e n . "

B e i C a d i l l a c l i a l l e m a n v o r

d e m R e n n e n d a s n e u e P e n s k e -
Aciira-Teani als den möglichen

I I I M I I I fl l l l l

Überraschungserfolg: Das Core-Team holte mit dem Oreca-LMP2 Platz 3

Wegen Überhitzungsproblemen konnte der Whelen-CadlUac nicht angreifen

1 3



Prototypen und GT-Sport | IMSA 24h-Rennen Daytona: Prototypenklasse

Hai!])igegner im Kampf um den
Sieg ausgemacht, doch die An
n a h m e s o l l t e s i c h n i c h t b e s t ä t i

gen. Zwar führte der Acura-DPi
von Helio Castroneves. Ricky
Taylor und Graham Rahal in der
Nacht das Rennen an. und in der
zehnten Rennstunde gab es sogar
eine Acura-Doppelführung. Doch
dann ging beim Acura-DPi von
Juan Pablo Montoya. Dane Came
ron unci Simon Pagenaud die
L i c h t m a s c h i n e e i n .

D a s S c h w e s t c r a u t o k o n n t e

sich zunächst in der Spitzengrup
pe hallen, doch als Helio Castro
neves mit dem Cadillac von Pcll-

pc Nasr kollidierte, verlor man
bei der folgenden Reparatur 20
R u n d e n . A m E n d e l a n d e t e d e r
Debütant Aetna auf den Rängen
n e u n u n d z e l n i .

„De r l . i ch tmasch inenschadcn
war ärgerlich, denn wir waren
gm unlcrwogs", sagte Cameron
nach dem Rennen. „Wir konnten
phasenweise den Caddys gut Pa
r o l i b i e t e n , a b e r u n s e r e P a c e
s c h w a n k t e s t ä r k e r . A u ß e r d e m
hat jeder Fahrzeugtyp seine ganz
eigenen Stärken: Die Mazda sind
zum Beispiel stark beim Heraus-
beschlcunigcn aus den Kurven,
u n d d i e N i s s a n - D P i h a b e n v i e l

Leistung - so bat Jedes Konzept
seine Stärken, was sich über eine
Runde aber oft egalisiert."

Acura-Teamkollege Montoya
glaubt, dass die Stärke der Cadil
l a c d i e K o n s t a n z ü b e r d e n S t i n t

ist, und damit die Reifenmilzung
den Ausschlag gab: „Wir halten
kaum Prob leme mi t den Rei fen,
auch wenn man a l s P i l o t s t a r k
auf die hinteren Pneus Acht ge
b e n m u s s t e . O h n e d a s m e c h a n i
s c h e P r o b l e m u n d d e n U n f a l l
h ä t t e n w i r a u f s P o d i u m f a h r e n
und vielleicht .sogar von den
Überhitzungsproblcmen bei Ca
dillac profilieren können."

Das Alonso-Gastspiel
Die größte Beachtung im Pahror-
lagcr und bei den Fans bekam der
Ligicr-LMP2 von Unilcd Anto-
sixirls mit Fernando Aionso, Phil
H a n s o n u n d M c L a r e n - T e s t f a h r e r
Lmdo Norr is . Besonders Rook ie
Norr is setz te s ich immer wieder
mit großartigen Rundenzeilen in
S z e n e u n d b e k a m v o n d e n Tc a m -

mitgliedern ein ausgezeichnetes
Zeugnis ausgestellt.

Im Ziel sprang aber leider
nicht mehr a ls Platz 38 heraus:
E i n R e i f e n s c h a d e n f r ü h i m R e n
nen sorgte für eine längere Repa-
raturpausc. später rasselte der
Ligicr in massive Bremspi'ohle-
me, a ls A ionso am Steuer war.
Der Tausch der Bremszangen
beanspruchte über 40 MImileu
- da war das Rennen gelaufen.

o — —
Der ungekrönte Star
d e s 2 4 h - R e n n e n s i n

Daytona war nicht
Fernando Aionso,
s o n d e r n Te a m k o l l e

ge Lando Norris: Der
B r i t e v e r z a u b e r t e d i e
S z e n e m i t s c h n e l l e n
R u n d e n z e i t e n u n d
ziemlich knackigen
S t a t e m e n t s .

„Das Auto hat sich im Kennen
sehr wet tbewerbsfäh ig ange
fühlt". hielt Aionso fest. „Ich war
d a r ü b e r e t w a s ü b e r r a s c h l , d e n n

beim Vortest Anläng Januar war
eher das Gegenteil der Fall, und
auch in den Trainingssitzungen
w a r e n w i r n u r ü b e r e i n e R u n d e
schnell - nicht aber bei den Long
runs. die im Lingstreckensport
Ja den Ausschlag gelwn. Im Ren
nen änderte sich das Bild, im ers
ten Renndritiel lagen wir beim
Speed konstant in den Top 3. In
d i e s e r P h a s e k o n n t e n w i r d a s
Z e i t d o fi z i t v o m R e i f e n s c h a d e n

kompensieren und zwei Runden

gutmachen, läitzri ich hat uns
dann das Bremsproblem das Ge
nick gebrochen."

In der Folge hatte der Unite 1-
Autosporis-l.igier auch noch e n
Breinspcdalproblcm und darn
abermals Mala ise mi t den Bren-
sen. trotzdem zog Fernando Aion
so ein positives Fazit seines Lang
streckendebüts: „Es hat wi rk l ich
viel Spaß gemacht!"

Auf die Frage, ob der Spanier
in Le Maus mit Toyota antretin
wird, gab es eine klare Ansag::
„ Ich werde n icht w ie im le tz ten
Jahr beim Indy-Finsatz Reimen
in der Formel opfern, um in te
Mans zu fahren." UntcrderHaiJd
gab Alon.so zu verstehen, dass er
die Chancen für einen Le-Maas-
Einsatz mit dem Toyota-Werks-
team auf SO: 50 taxiert. j

Der gelobte Herr Norris i
United-Autosports-Teammanagî r
Richard Denn ver te i l te zum Ab
schluss weitere Komplimente an
den 18-Jäi»ngen Lmdo Norri
„Der Junge hat hier ganz, klarg'
zeigt, was in ihm steckt. Er kenrii
nur einen Modus, und der heißt

Vollgas." Unter Rcnnbedingu
gen war Norris sogar schnelle
als Formel- l-Staj- Aionso.

„Am Fmle war ich pr imi
über das Ergebnis enttäuscht
hielt der Gelobte fest. -Trotzdepi

1 4 MOTORSPORTaktuel l? 12018



m m

□er Acura-DPi von Penske führte das Rennen beim Debüt zeitweise sogar an

Die Mazda-DPI des Joes t -Teams ha t ten v ie le techn ische Prob leme

Das Alonso-Mobil sorgte für Aufsehen, auch wegen des TeamkoUegen Norris

»WIR HATTEN
FÜNF REIFEN
SCHÄDEN AN DER
H I N T E R A C H S E -
DAS IST WIRKLICH
ABSOLUT VER
RÜCKT HIER
I N A M E R I K A . «
Jota-Teamchef Sam Hignett

w a r e s i n i e r e s s a n t u n d e r f r i

s c h e n d , e i n m a l e l w a s a n d e r e s
auszuprobieren, und ich kann
mir auch gut vorstellen, das wie
der zu machen. Es ware an die
s e m W o c h e n e n d e v e r m u t l i c h
noch spannender gewesen, in
einem Cadillac oder Acura zu sit
zen. aber als Rookie ging es für
mich primär darum. Erfahrung
z u s a m m e l n . A b e r u n s e r Te a m
hat einen guten Job gemacht und
wir haben uns zum Renneu h in
klar gesteigert. Wenn Ich noch
mal die Möglichkeiten erhalten
sollte, in Daytona zu fahren,
dann werde ich es machen."

Desaster fürNissan
Für die beiden anderen großen
ni ' i -Herstel ier Nissan und Mazda
e n d e t e d a s R e n n e n m e h r o d e r
weniger im Desasler. IJeim Nis
s a n - T e a m O S M w a r m a n z w a r

glücklich, dass man die Reifen-
nutzung dank eines neuen Sperr-
d i f fe rcnz ia l s deu i l i d i ve rbessern
k o n n i e , a b e r t i i e A c h i l l e s f e r s e
war in Dayiona dann eher die
Zuvorliissigkeil.

Das Auto von Ryan Dalzicl,
Scott Sharp und Olivier l'la muss
te am frül ien Sonniaginorgen
wegen Cleiriebei'roblemen aufge
ben, der zwei te Nissan-DPi von
Johannes van Overbeck. Pipo Dc-
rani und Nicolas Lapierrc fiel mit
e inem Moto rschaden ans . Dazu
k a m e n w i e b e i s o v i e l e n a n d e r e n

Proiotypei i -Teanis auch noch
zah l re iche Re i fenschaden.

D a s D e b ü t d e s d e u t s c h e n

Joest-Teams verlief ebenfalls har
zig: Schon in den Trainingssil-
zimgen mussten mehrfach die
Vierzylinder-Turbomotoren vom
Zulieferer AER getauscht wer
d e n . D i e S c h ä d e n w a r e n w o h l

mechanisch begründet und auch
noch von un te rsch ied l i che r A r t .
was die Lage für die weitere Sai
s o n v e r t r a c k t e r s c h e i n e n l ä s s t .

D i e S c h w ä c h e n b e i m A n t r i e b

r e d u z i e r t e n d i e T r a c k - T i m e i n
den Trainingssitzungen, die für
d i e / \ r b e i t a n d e r R e n n - A b s t i m -

mung dringend nötig gewesen
wäre . Tro t zdem konn te man im
Qualifying einen schönen Licht
b l i c k v e r b u c h e n , w e i l a u f d i e
Pole-Zeit nur wenige Zehntelse
k u n d e n f e h l t e n .

Mcizda; Noch viel Arbei t
Im Rennen jedoch ratterten dann
beide Mazda sehr frühzeitig in
P r o b l e m e : B e r e i t s n a c h 4 4 R u n

den verlor der Mazda von Jona
than Bomarito. Harry Tincknell
und Spencer Pigot ein Rad. das
S c h w e s t e r a u t o m i t d e n P i l o t e n
Oliver Jarvis, Tristan Nunez und
Rene Rast musste 14 Runden spä
t e r o h n e V o r t r i e b d u r c h d i e B o

xengasse geschoben werden.
In der Folge häufte sich Veraö-

gerimg auf Verzögerung: Mal
brannte das Auto kurz, mal schal
tete die Elektrik auf stumm, dann
w i e d e r s e t z t e d i e S e r v o u n t e r s l ü t -

zung der Lenkung aus, und Pro
bleme gab es zudem mit der
G a s a n n a h m e - u n d n o c h v i e l e s

mehr. „Uns steht noch einiges an
Arbeit bevor", bilanzierte Joest-
Teamdirektor Ralfjütiner.

Wei l a l le DPi-Herslel ier außer
Cad i l l ac schwäche i l en , konn ten
die europäischen LMP2-Wagen
von Oreca und Ligier die Plätze
drei bis acht belegen - auch ein
Resultat, mit dem die wenigsten
vor dem Rennen gerechnet hät
ten. Größtes Problem der europä
i s c h e n T e a m s : D i e C o n i i n e n t a l -
Reifen. „Wir hatten fünf Schäden,
das ist absolut verrückt" , f luchte
Jota-Teamchef Sam Hignett. ■

I M S A S P O RT S C A R C H A M P I O N S H I P
2Ah-Rennen Daytona, Florida/USA
Ergebnis Prototypenklasse. 20 Fahrzeuge gestartet

Der Mann hatte in Daytona seine hel le Freude: Alonso beim Posieren

1. Barbosa/nttlpahll/AUHKiueniue Cadi l lac-DPI 8 0 8 R u n d e n
2. Cuiian/Corway/Nasi/Mitldleion CaiMlac-ClPl <-1.10.544 min
3. B e n n e t t / B r a u n / D u m a s / O u v a l C » e c a - l « P 2 ♦1,31,982 min
4. O w w / S a d e l e e f / S e n n a A k R e s t a Ugier-LMP2 ♦4RundH]
5. Ting/Brundle/Habsburg-Lolhringen Oreca-LMP2 ♦4 Runden

6 . Trummer /A larVOe Rarxesco/C iml i i c Oreca-LMP2 ♦10 Runden
7. Milier/Simpson/I3oikhberg/Menezes Oreca-LMP2 +10 Runden
8 . F i e n c h Ay w a u I i Wa s s o n A t i i l e f Oreca-LMP2 ♦12 Runden
9 . Castioneves/Taylor/Rahal «cura-OPi ♦15 Runden
10. Cameron/Monioya/Pagenaud Acura-OPi ♦15 Runden
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Proto typen- und GT-Spor t 124h-Rennen Daytona: GTLM-Klasse

Enge Rennen sind der
Unique Selling Point der
GTLM-K lasse in der IMSA-
Meis te rschaf t . N ich t so in

Daytona; Die beiden Ford
GT s tü rmten dem Fe ld m i t
S i e b e n m e i l e n s t i e f e l n a u f
und davon. Nur Corve t te
konnte halbwegs mithal
ten - Po rsche und BMW
w a r e n c h a n c e n l o s .

Von: Marcus Schurig

So ein Rennen haben wirnoch n ie auf d ie Strecke
gezaubert", erklärte Chip-

Ganassi-Teammanager Mike O'
G a r a n a c h d e m 2 4 h - R e n n c n i n

Daytona. „Und ich habe eigent
lich nichts zu erzählen, denn wir
sind nur gefahren, haben nach
getankt. und Fahrer und Reifen
getauscht - sonst nichts." Für
w a h r ; S c h o n i n d e n e r s t e n s e c h s

S t u n d e n w a l z t e n d i e b e i d e n F o r d

G T w i e 8 0 0 - P f u n d - G o r i l l a s d a s
restliche GTLM-Feld platt. Nach
acht Stunden hatte man eine Mi
nute Vorsprung. Und weil keine
Gelbphasen den Weg der beiden
r o t - b l a u - w e i ß e n F l u n d e r n k r e u z

ten . wuchs der Abstand bes tän
dig. Das Einzige, was blieb: Der
A b s t a n d z w i s c h e n d e n b e i d e n

F o r d w a r f a s t n u l l . M a l f ü h r t e
der eine, dann wieder der andere.

Sekunden-Entscheidung
Erst bei der Frage, warum der
F o r d v o n S c o t t D i x o n . R i c h a r d
Westbrook und Ryan Briscoe
siegte und nicht die Vorjahrcs-
sieger Dirk Müller. Joey Hand
u n d S e b a s t i e n B o u r d a i s , k a m
dem Teammanager Mike O'Gara
t a t s ä c h l i c h d a s W o r t . , Z e i t v e r
zug" über die Lippen: „Beim vor
letzten Stopp verlor Joey Hand
i m A u t o m i t d e r S t a r t n u m m e r

ein wenig Zeit, weil er z.u
früh den ersten Gang einlegte.
Und beim letzten Stopp berührte
der Re i fenmann den Tankmann,
d e r d a r a u f h i n z u f r ü h d e n

Tankriissei abzog und deshalb
n o c h m a l n e u a n s e t z e n m u s s t e . "

Diese Miniverzögerungen ad
d ie r t en s i ch au f v i e r Sekunden
und entschieden das Duel l . „Wir
h a t t e n f r e i e F a h r t u n d k o n n t e n
es mit unseren Teamkollegen
ausfec l i ten" . h ie l t Richard West-
brook fest, der nach 13 /Vnlaufen
seinen ersten Daytona-Sieg holte.
„ I n d e n v e r s c h i e d e n e n R e n n
phasen waren mal wir schneller,
mal die Kollegen in der Nummer
#66 - und am Ende ha t t en w i r
einen Hauch mehr Speed."

„Wir sind unseren Speed ge
fahren und haben das Temix)
einfach konsequent durchgezo
gen". freute sich O'Gara. Dabei
war es niclic so. dass die Ford eine
Sekunde pro Runde schneller wa
r e n a l s d e r R e s t : B e i d e r s c h n e l l s

ten Rundenzeit lagen die Ford bei
1.44.0 Minuten, die Corvctten bei
1 -44 .5 - Po rsche f eh l t en s i eben
Z e h n t e l u n d B M W ü b e r e i n e S e

k u n d e . D i e s c h n e l l s t e R c n n r u n d c

ging jedoch an den fünftplat-
z i e r t c n R i s i - F e r r a r i .

Die großen Abslände im Ziel
waren also nicht das Resultat cyc-
trcm großer Speedunterscliiet e.
sondern auch dem Umstand j
schuldet, dass es nur vier Gel>
Phasen gab. die das GTI.M-Fc tl
z u s a m m e n s t a u c h e n k o n n t e i .
„Wenn man 300 Runden lai g
d r e i Z e h n t e l s c i m e l t e r f a h r t r l s

die Gegner, dann ist man lull
weg", hielt Oliver Gavin fest, der
mit seiner Corvette zwei Runden
hinter den Teamkol legcn auf
Platz 4 ins Ziel kam.

„Wir hatten kleinere Probteihc.
die uns behinderten, auf der Rei-
fenscite. aber zu unserer Ubdr-
raschung auch mit den Breill-
sen", sagte Gavin. Bei Corveue
gab es keine Dramen, cigentlicih
l i e f e r t e d a s W e r k s t c n m w i e d i e

Kollegen bei Ford ein gutes ui)dsolides 24h-Rennen ab - aber cl̂e
Ford waren hal t e infach schnel
l e r . . I m m e r h i n k o n n t e n w i r v i d e
Punk te f ü r d i e P la t ze 3 und 4
einfahren, was mit Bl ick auf die
Meisterschaft wichtig ist", erkl; r-
te Sieger Westbrook.
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Bereits das fünflplalzierte
G T L M - A u t o , d e r F e r r a r i 4 8 8 G T E
des Risi-Teams. wies im Ziel satte
n e u n R u n d e n R ü c k s t a m l a u f .
Und dafür waren im Gegensatz
z u F o r d u n d C o r v e t t e v i e l e h a n d -
f e . s t e P r o b l e m e v e r a n t w o r t l i c h :

Der Tausch eines Druck.sensors.
der phasenweise die Motorleis
tung herunterfuhr, kostete fünf
Minuten, dazu musste die Fahrer
tür bei einem Extra-Stopp ge
tauscht werden. „Außerdem ha l
ten wi r dre i Re i fenschäden und
mussten wegen dclaminierender
Reifen mehrfach früher als ge
plant stoppen", hielt Ri.si-Team-
manager Rick Mayer frustriert
f e s t . D e r D r u c k a u l b a u i n d e n
Reifen ging beim Ferrari zu lang
sam vonsiatten. im Banking traf
dann hohe Las t au f Re i fen m i t

geringem Luftdruck.

»MIT EINEM SO
P R O B L E M F R E I E N
RENNEN HATTE
SELBST ICH ALS
G N A D E N L O S E R
O P T I M I S T W I R K
LICH NICHT
G E R E C H N E T. «
BMW-Pilot Augusto Farfus

„Der Ferrari schont die Reifen
besonders gut, und das hat hier
eine Rolle gespielt", hielt Pilot
Toni Vi iander fest . „Dazu dür fen
w i r i n d e r I M S A - S e r i e k e i n e H e i z

decken verwenden. Das a l les in
Verbindung mit dem steilen Ban
king hat uns reifentechnisch in
die Defensive gebracht."

Die beiden deutschen Herstel
l e r P o r s c h e u n d B M W b i l d e t e n
d i e b e d a u e r n s w e r t e n S c h l u s s l i c h

t e r d e s G T L M - F e l d e s . B e i P o r s c h e
war das so nicht vorherzusehen,
und die Gründe liegen etwas im
Unklaren. Folgt man den Piloten,
s o w a r e n d i e b e i d e n 9 1 1 R S R

nicht leicht zu fahren: Garstiges
U n t e r . s t e u e r n w e c h s e l t e s i c h m i t

schlagartigem Übersteuern ab.
Nick Tandy flog itn RSR mit

<ler Startnummer ^911 gleich
zwei Mal an der gleichen Stelle
ab, nämlich in der schnellen Bus
stoppschikane auf der Gegen
geraden, Einmal im Regen und
e i n m a l i m T r o c k e n e n . D i e B e

schädigungen waren massiv und
die Reparaturen lang, am Ende
k a m d i e s e r E l f e r n u r a u f P l a t z 8
i n s Z i e l , m i t 3 0 R u n d e n R ü c k
s t a n d .

D e r z w e i t e E l f e r v o n E a r l B a m

bec. Laurens Vanthoor und Gian-
maria Bnini schaffte Platz 6 und
halte ein nahezu problemfreies
R e n n e n — a b e r t r o t z d e m n e u n

b ö s e R u n d e n R ü c k s t a n d a u f d e n

Sieger. „Das Ergebnis ist schon

I M S A S P O R T S C A R C H A M P I O N S H I P

D a y t o n a , F l o r i d a / U S A
GTLM-Klasse: 9 Fahrzeuge gestartet

1 . W e s t b r o o k / B r i s c o e / O i x o n

2. Muder/Hand/BourtJais
3. GarUaAlagrKissen/Rockenfetler
4 . G a v n / F a s s l e r / M i l n e t

S Vilander/PierGuidi/Calado/ßigon
6. BarTt)er/VdnIhoor/6runl
7. Ktohrt/EdwaiOs/CatslMg/ Farfus
8. Pilet/Tandy/Makowieckl

enttäuschend", sagte GT-Spori-
chef Frank-Steffen Wal l iser. „Wir
hatten bei dem einen Auto Pech
mi t den zwe i Unn i l l en , d ie v ie l
Zeit gekostet haben. Die Num
m e r 9 1 2 l i e f t e c h n i s c h u n a i i i r ä l -

lig, uns fehlt allerdings ein biss
chen Speed. Dazu gab es kaum
Gelbphascn, was den großen
Abstand nach vorne erk lär t . "

BMW: Knatsch um die BoP
BMW wäre beim Debüt des neu
e n M 8 G T E v e r m u t l i c h s c h o n z u
frieden gewesen, wenn man das
R e n n e n m i t d e r P o r s c h c - P a c e
hätte fahren können. Die Bayern
fühlten sich von der BoP deutlich
benachteiligt (siehe News Seite
19) und machten ihrem Unmut
nach dem Qualifying Luft, wo
m a n ü b e r e i n e S e k u n d e a u f d i e

Topautos einbüßte. Sportchef
Jens Marquardt drolite sogar,
m a n w e r d e b e i m z w e i t e n S a i s o n

rennen in Sebring gar nicht an
treten, sol l te s ich die BoP nicht

F o r d G T

FordGT

Corvet te QR

Corvette O.R

Ferrari 488GTE

Porsche 9118»

BMW Ma GTE

Porsche 911 RSR

783 Runden

+11.180 sec
♦2 Runden
+3 Runden

+9 Runden
+9 Runden

+10 Runden

+30 Runden

d e u t l i c h v e r b e s s e r n . B e i I M S A
herrschte ein gewisses Unver
ständnis. auch wenn man es un
terließ. die Argumente öffentlich
n u . s z u b r e i t e n . D a d i e b e i d e n
BMW beim Vortesi weniger Run
den abspulten als die Konkur
r e n z , w a r o f f e n b a r d a s P e r f o r
mance-Bild nicht eindeutig. Zwar
b e k a m B M W n a c h d e m V o r t e s t

Zugeständnisse, aber laut Jens
Marcpiardt reduzierte das den
Rückstand nur um die Häl f te .

I m W i s s e n , c h a n c e n l o s z u
sein, fuhr BMW in Daytona dann
quasi einen Langstreckentest un
ter Rennbedingungen. Mit Er
folg: Die beiden neuen M8 sahen
b e i m R e n n d e b ü t ü b e r d i e U l t r a
distanz gleich das Ziel. Noch bes
s e r : D e r M 8 m i t d e r S t a r t n u m m e r

#24 kam ohne das geringste Pro
blem über d ie Dis tanz. „Das is t
e i n ech te r Schock , dam i t ha t t e
selbst ich als gnadenloser Opti
mist nicht gerechnet", freute
sich Pilot Augusto Farftis. ■

Ein Porsche l ie f prob lemlos durch, t ro tzdem schaff te man nur P la tz 6

Die Hackordnung In Daytona war eindeutig: Vorne Ford, dahinter Corvette

BMW bewies be im Debüt des MB Steherqua l i tä ten : Be ide Autos im Z ie l
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Prototypen- und GT-Sport | GTD-Klasse

IMSA 2Ah -Rennen Day tona : GTD-K lasse

L a m b o N u m b e r O n e

Die größte Spannung in
Daytona bot die kleinste
Klasse: Bei den GT3-Fahr-
zeugen der GTD-Klasse
lagen bis zum Schluss fünf
Fahrzeuge in der Führungs
runde. Am Ende setzte sich
der Lamborghini des GRT-
Grasse r -Teams du rch .

Von: Marcus Schurig

Das 24h-Reniion in Daytona ist eigentlich fiir Span
nung bis zum Schluss

bekannt: Durch die gewöhnlich
vielen Gelbphasen kämpfen oft
mehrere Fahrzeuge in den
S c h l u s s r u n d e n n o c h u m d e n

Sieg. Doch statt bis zu 20 Gelb-
pliasen gab es diesmal nur deren
vier, was in der Prototypen- und
GTLM-Klassc zu einer eher lang
weiligen Schlussphase beitrug.

I n d e r G T D - K l a s s e fi e l d i e

Entscheidung dagegen erst 24
Minuten vor Schluss: Mirko l lor-
l o l o i t i f ü h r t e m i t d e m G R T -
Grasser-Lamborghini knapp vor
dem Riley-Mercedes-AMG von
Jeroen Uleekemolen. Die Fans
freuten sich schon auf ein hand
festes Duell, doch in Runde 743
bog der Niederländer an die Box
ab. „Wir brauchten eine Splash
v o n k n a p p z e h n S e k u n d e n

Ta n k z e i t . w ä h r e n d d e r L a m b o r
ghini im besseren Boxcnstopp-
Kbylhmus war und nicht mehr
sto])pen musste", so Tenmchef
Bill Riley. Der Mercedes wurde
wegen des späten Tankstopps
noch his Platz 4 diircligereichi.
doch RiJcy fand trotzdem nur
l o b e n d e W o r t e : , D a s w a r e i n
ext rem ausgegl ichenes GTD-
F e l d . d a k a n n m a n I M S A n u r
gra tu l ie ren. "

Land un te r be i IMSA?
A n l a s s z u r G r a t u l a t i o n f ü r I M S A

k o n n t e t n a n b e i A u d i n i c h t

verspüren. In den ersten neun
S t u n d e n d o m i n i e r t e d e r A u d i R 8
I . M S d e s L a n d - T e a m s d a s

Gescliehen an der Spitze des
Feldes, teilweise führte das Team
m i t ü b e r e i n e r R u n d e . E i n G r u n d
f ü r d i e D o m i n a n z : M a n h a t t e d i e

fraglos beste und schnellste Fah-

rerpaarung versammelt, obwohl
man laut Reglement n.atürlicl)
auch bei Audi Si lber-Pr ivat fahrer
zum Einsatz bringen musste.

IMSA monierte jedoch, dass
d i e N a c h i a n k z c i t b e i d e n e r s t e n

fünf Stopps zu kurz gewesen sei
- a l s o u n t e r e i n e r M a r k e v o n 4 0

Sekunden. Dieser Wert ist je
doch nicht festgeschrieben, er
s o l l t e s i c h a u s d e n Ta n k - R e s t r i k -

toren ergeben. Jedcnfall-s ver
passte man dem Land-Team eine
fünfminütige Strafe für die an
gebliche Zeitunterschreilung.
später kam noch eine Dreiminu
ten-Strafe für einen Fehler beim
Wave-by hinzu - so verlor das
Te a m v i e r R u n d e n u n d b e e n d e t e

das Rennen auf Platz 7.
D a m i t k a m A c u r a z u m H a n d

kuss, die sich mit guter und
k o n s t a n t e r P e r f o r m a n c e d e n z w e i

ten Platz angeln konnten. ■

I M S A S P O R T S C A R C H A M P I O N S H I P

2 4 h - R e n n e n I n D a y t o n a . F l o r i d a / U S A
Ergebnis GTD-Klasse, 21 Autos gestartet
1, Bortolot t l /Psrera/Inelchen/Breul iers Lamborghini Kuracän 752 Runden
2. Legge/Patente/Hrnaman/AUmendinger Acuta GT3NSX ♦1 Runde
3. Sellers/Srrow/Caldarelll/Miller Lamborghini Huacän ■rl Runde
4 , Keating/Ch(i;todoulou^leekerralen/Stolz Mercedes-AMGGTB ÜRunde
5 . B i rd /Be l l /Sweed le rA ton teca tvo Ferrari 488 GT3 +1 Runde
6 . Poltw/DavisTLally/Winkslhock Audi R8LMS -1-2 Runden
7. SthmIdl/MieWan der Lnde/Van der liide Audi R8LMS •■•3 Runden
8 Engel/Habul/Jäger/tsrenier Mercedes-AMG GT3 ♦6 Runden
9 . Balun/Jeanr^ette/McNeilUSegal Ferrari 488 GT3 -▶7Runden
10. K a w k s w w i h / H a n a s o n / M a r c B l I i / F a m b a c fi e t Lexus RCFGT3 ♦8 Runden

N A C H R I C H T E N

N A C H S P I E L B E I A U D I

D i e D i s k u s s i o n e n u m d i e

k u r z e n N a c h t a n k z e i t e n d e s

A u d i R 8 v o m L a n d - Te a m h a t

t e n a u c h n a c h d e m R e n n e n

noch ein Nachspiel: Bei der
t e c h n i s c h e n N a c h u n t e r s u

chung zerlegte IMSA erst die
Tankanlage, dann den Tank
d e s A u d i . - D i e h a b e n a b e r

nichts gefunden, weil wir si
cher nichts Illegales gemacht
haben" , b rummte Teamchef
Wolfgang Land, der sich vor
kam, als sei er von IMSA aufs
Korn genommen worden, „Wl
waren sehr schnell, wir hattet
keine technischen Probleme,
k e i n e R e i f e n t h e m e n u n d d i e

schnel lste Fahrerpaarung -
und das, obwohl wir nach der i
Vo r t e s t ü b e r d i e B o P z u r ü c k

gebunden worden sind."

L A M B O - S T O P P - P A R A D E

Der Sieg von Lamborghini
geht auch auf das Konto eine
bl i tzsauberen Boxenstopp
bilanz: Der siegreiche Huracä i
v o n G RT G r a s s e r k a m i n

Summe auf 29 Stopps, der
dr i t tp la tz ier te Lamborghin i
von Paul Miller Racing auf 27
Boxenstopps. Besser war kelr
a n d e r e r W e t t b e w e r b e r i n d e r

Top 7. Bemerkenswert Ist auc i
der Umstand, dass der sieg
r e i c h e H u r a c a n v o n R o l f I n e i

chen, Mirko Bortolotti, Franck
P e r e r a u n d R i k S r e u k e r s d a s

Rennen vom letzten Startpia z
in Angriff nehmen musste,
w e i l m a n b e i d e r t e c h n i s c h e n

Nachuntersuchung durch der
Stall-Test gefallen war.

N U R V I E R 5 C - P H A S E N

24h Daytona 2018 war au
ßergewöhnlich, weil es nur
vier statt in der Regel über
15 Safety-Car-Phasen gab.
Ein Grund: Die Prototypen-
Challenge-Kiasse gibt es
noch, aber sie fahrt separa
te Rennen. Die PC-Wagen

sorgten 2016 und 2017 allein
für Dutzende Gelbphasen, in

Sebring 2017 für deren sechs.
„Seit die PC weg sind, ist
alles besser geworden", lobte
Corvette-Pilot Oliver Gavin,
b e m e r k t e a b e r : „ D i e F l - P i l o t e 1

s i n d d a f ü r e x t r e m r ü c k s i c h t s

los gefahren."
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Prototypen- und GT-Sport [ Hintergrund

I M S A - M e l s t e r s c h a f t / S p o r t w a g e n - W M I M S A - M e i s t e r s c h a f t / B o P I n d e r G T L M - K l a s s e

Z w e i f e l a n P l ä n e n f ü r B M W ; E k l a t m i t I M S A
Sebring-Doubleheader wegen BoP für MS
Im März 2019 soll in
Sebring nach dem Ende
des t rad i t i one l len 12h-
Rennens de r IMSA-Ser ie
n o c h e i n W E C - R e n n e n
über 1500 Me i len s ta t t f i n
den. Doch der sogenannte
D o u b l e h e a d e r k ö n n t e a u s
Platz- und Logistikgründen
platzen.

D e r P l a n < l e r W M - B o s s e i s t a m b i -
c i o n i e r t : N u r d r e i S t u n d e n n a c h

dem Ende dos Hauptrennens wol
l e n A G O u n d P I A i h r e W M - M e u t e

a i i f d i e B a h n s c h i c k e n . S t a r r z e i t :

Sonnlaymorgen um zwei Uhr in
der Frühe! Doch jeder, der sclion
mal in Sebring war, weiß, dass es
unmöglich ist, die aktuelle Bo
xengasse in so kurzer Zeit umzu

bauen. Daher gab es auf Seiten
d e r S t r e c k c n b e t r e i b e r a u c h d i e

Idee, eine zweite Hoxengasse zu
e r r i c h t e n , n ä m l i c h a u f d e r G e
gengeraden hinler dem aktuellen
Fahrerlager.

Z w e i f e l a m D o u b l e h e a d e r
L a u t S t r e c k o n v e r t r e t e r n . d i e i n
Daytona waren, sind diese Pläne
Makulatur: Zwar gehört das Land
an der Gegengeraden der Renn
strecke. aber Pläne für einen Um
bau bis 2019 gibt es nicht. Auch
G e r ü c h t e , w o n a c h e i n e B r ü c k e
über die Gegengerade zur neuen
Boxengassc gebaut werden soll,
s t immen n ich t ; Es w i rd nu r d ie
a i le Brücke ins In f ie ld erneuer t ,
u m d i e S t r e c k e z u v e r b r e i t e r n .

Damit steigen die Zweifel, ob es
2 0 1 9 w i r k l i c h z u e i n e m D o u b l e
h e a d e r v o n I M S A u n d W E G i n

Sebring kommen kann. ■ AC

Das Thema Fahrzeug-Ein
stufungen wird gewöhnlich
z w i s c h e n R e n n v e r a n s t a l t e r
und He rs te l l e rn h i n te r
ve rsch lossenen Tü ren ve r
handelt. Doch in Daytona
platzte BMW der Kragen:
Die Bayern attackierten
IMSA wegen der Einstu
fung des neuen MB GTE.

Di(! bayerische BoP-Boinbe platzte
am Freitagnachmittag: Nach ei
nem deprimierenden Qualifying-
R e s u l t a t m i t d e n P l ä t z e n 8 u n d 9

m a c h t e B M W s e i n e m U n i n u t
ü b e r d i e B o P i n e i n e m s c h r i f t
lichen Statement Luft: „Wir glau
ben an das BoP-Systcm. Damit
dieses System jedoch funktio
n i e r t . m ü s s e n a l l e Te i l n e h m e r

gleich behandelt werden." BMW
feh l ten ne t to ander tha lb Sekun
d e n . u n d m a n s a h d i e S c h u l d
bei der Bol*. Sportdief Jens Mar
quardt legte im Gespräch mit
Motorsport aktuell nach: -Wenn
sich an der Si tuat ion n ichts än
dert. werden wir in Sebring nicht
starten." Im Rennen fehl te BMW
ebenfal ls über e ine Sekunde auf
die GTLM-Klassengegncr.

„Konstruktive Gespräche"
D i e a n d e r e n H e r s t e l l e r h i e l l e n e s

für falsch, solche Dinge so früh
in die Öffentlichkeit zu tragen.
-Wenn es dumm läuft, muss man
dafür ein oder zwei Jahre Kreide
fressen", sagte ein Sportchef.
Kurz vor Rennende gab es eine
Erklärung von IMSA und BMW.
wonach man jetzt in konstruk
tiven Gesprächen versuchen will,
eine Lösung zu finden. ■ AC

S p o r t w a g e n - W M : D i e Z u k u n f t d e r L M P I - To p k l a s s e

Wie viel Hybrid soll es sein?
AGO und PIA wol len die

zukünft ige LMPl-Klasse
auf jeden Fall mit einer
Hybr idkomponen te
ausrüs ten . B isher s t ieß
d ieses Ans innen i n Ame
rika eher auf Ablehnung.
Doch es könnte sich jetzt
ein erster Kompromiss ab
z e i c h n e n - w e n n a u c h e r s t

f ü r d i e Z e l t a b 2 0 2 1 .

Vo n : A . C o t t o n , M . S c h u r i g

Beim 24h-Rt*iinen in D.iylo-n a e r k l ä r t e e i n I M S A - I n s i -
der: „Die Topklasse in der

Sportwagen-WM soll auf jeden
Fall Hybrid erhalten. Jetzt müs
s e n w i r s e h e n , o b a u f u n s e r e r
S e i t e d a s I n t e r e s s e b e s t e h t , d i e
Dl'l-Autos anzugleichen." Vor
2 0 2 1 w i r d e s k e i n e n N e u s t a r t
beim l .MPl-Rcglement geben,
daher hat IMSA die entsprechen
den Homologntionen bereits jetzt
bis 2022 verlängert.

D i e D P I - H e r s t e l l e r s i n d s i c h
nicht einig, was das Thema Hy

b r i d b e t r i f f t : M a z d a u n d N i s s a n
sind aus Kostengründen dagegen,
Honda ist olTen, Ford, die als An
wärter für einen DPl-Einsticg
gelten, sind für Hybrid.

Der nächste Fal ls t r ick is t d ie
Größe und Stärke des Hybrid
systems: Fest steht; Es soll nur an
tien hinteren Biemsen rckupe-
r ier t werden, da man ke ine A l l
radautos will. Das legt nahe, dass

es sich eher um einen Mildhybrid
mit 2 oder 4 Megajoiile Lei.stung
hande ln könn te . Große Hers te l
ler wie Ford oder auch Toyota
wollen aber mindestens 6 oder 8
Mj Hybrid, was aber nur über
d ie H in te r radb remsen techn i sch
n ich t dars te l lbar wäre .

I M S A - B o s s S c o t t A t h e r t o n

sagt: „Wir arbeiten eng mit FIA
u n d A G O z u s a m m e n , u m e i n e

gemeinsame transatlantische
Lösung zu finden." Ein weiteres
LMPl-Gespenst scheint sich ver
zogen zu haben: Die Idee. Hyjjer-
Sportscars wie den AMG Project
One zuzulassen, ist offenbar vom
T i s c h . M a n k a n n a l s H e r s t e l l e r

markentypische Styling-Elemen
te integrieren, aber eine Renn-
Homologation vom Straßenauto
schein t def in i t iv vom Tisch. ■

Die Zukunft der WEC-Topklasse wird auch die Zukunft der amerikanischen IMSA-TopkIasse DPI beeinflussen
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Die einen wollten nicht,
d ie ande ren konn ten n i ch t ,
u n d m a n c h e r w o l l t e w i e
so oft zu viel. Am Ende

gewann in Monte Carlo der
mit dem größten Können
und dem me is ten G lück :
Söbastlen Ogier.

Vo n : M a r k u s S t i e r

Julien Ingrassia reißt die Augen auf, um seinem Vortrag
n o c h m e l t r A u s d r u c k z u v e r

le ihen . .Wi r waren im sechs ten
Gang, als wir die Kontrolle verlo
ren". ber ic l i iet der Beifahrer des
Weltmeisters vom Einschlag in
eine Böschung. Doch statt zum
gehechteten Mehrfach-Salto oder

einem Einschl.ig ins Gehölz oder
zur Radamputation an der Fels
wand zu füi ircn. kickte das Ban
kett den Champion sanft zurück
auf die Straße, wo er flugs die
wirkenden Kräf te w ieder in E in
klang brachte und seine Fahrt
fortsetzte. Fünfmaliger Sieger
h i n o d e r h e r . m a n m u s s e b e n
a u c h m a n c i n n a l G l ü c k h a b e n .

Es war nicht das einzige Mal.
Sclion auf der ersten Prüfung am
Donnerstag drehte sich Sebastien
Ogier bei einem der heikelsten
M o n t e - C a r l o - W o c h e n o n d e n d e r
Geschichte auf spiegelblanker
Piste ein. Am Freitag ließ er eine
Minute Vorspmng auf knapp 15
Sekunden schrumpfen, als er
n a c h e i n e m w e i t e r e n D r e h e r i n

einen Graben rutschte, am Sams
tag dann das Anlchnmanöver bei
jenseits 140 Sachen. Doch trotz

d e r f ü r O g i e r l a n g e n L i s t e
menschliclicn Versagens stand
auf der Verlust l iste nur eine an-
gctitsclite Alu-Felge zu Buche.
N i c h t e i n m a l d e r R e i f e n h a l t e
L u f t v e r l o r e n .

Favorit ohne Grip
Wie andci's liest sich die Geschich
te desjenigen, der eigentlich als
Favorit zu gelten hatte, im Vor
jahr hatte Thierry Neuville dem
Saisonaiiftakt fa.st zwei Tage lang
seinen Stempel aufgedrückt, war
im Hyundai 120 Coupe dem Rest
einfach davongefahren, bevor ihn
ein kleiner Fehler am Samsiag-
nachmit tag aus dem Kennen
waiT, Der Hyundai ist vielleicht
immer noch das schnel ls te a l ler
vier aktuellen World Rally Cars,
nur bei wenig Grip zeigt das Auto
l e i c h t e S c h w ä c h e n .

Bei nahezu null Haftung gi t
das für jedes Vehikel, für Neuvi .-
le war der Versuch, die Scharte
vom Vorjahr auszuwetzen, schon
auf Prüfung eins gescheitert. Un
tersteuernd rodel te sein Auto in
einen Graben, wo ihn das spär
l i c h v e r t r e t e n e P u b l i k u m e r s t
nach rund vier Miiuilen befreiep
k o n n t e . U n d . s o w a r d i e L u f t
schon vordem Plattfuß raus, dep
sich der Belgier am folgcndeli
Morgen plus weiterer 30-Sekuri-
den-Hypothek noch einfuhr.

W e n n w i r b e i m l l i e i n a R e i f e n

schaden s ind, müssen wi r auch
über einen reden, der nicht gera
de zum i^ivoiitenkreis zählte, dca"
aber ohne den fast vier Minuten
teuren Radwechsel auf der Auf -
taktpriifung aufs Treppchen ge
fahren wäre. Elfyn Evans bewies
mit zwei Bestzeiten, dass er nicht
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gedenkt, ein Scliwaclipunkt im
VVeitmeisterieam M-Sport zu sein.
Der im Vorjalir in Wales erstmals
siegreiche Waliser war mit sich
z i i f r i e c l c n u n d e r l e i c h t e r t , m i t
dem Gerücht ai i f rat imen zu kön
nen. er habe im Vorjahr bei guten
leistungen immer von den briti
schen DMack-Reifen profitiert,
die er dank Sixmsorverirag als
Kinziger im Keid der Werksfalirer
verwendete. .Jetzt hin ich wie alle
a n d e r e n a u f M i c h e l i n s u n t e r
wegs", betont Kvans. dessen Fahrt
a l l f e i n e m u n s c h e i n b a r e n s e c h s
ten Rang endete, der aber ohne
das Reifenpech mit mir rund ei
n e r M i n u t e R ü c k s t a n d a l s D r i t t e r
i m F ü r s t e n t u m h a t t e e i n l a u f e n
können. Rang sechs reichte im
m e r n o c h u m z u h e l f e n , d a s s M -

Sport abermals die Führung in der
M a r k e n - W M ü b e n i i m m t .

W i r w o l l e n n i c h t z u s e l i r t h c -

o r e t i s i e r e n ; W a r e E v a n s n o c h

richtig bei der Musik gewesen,
hi i t ie auch Jar i -Matt i Lalvaln
noch ein Schippchen draufle
gen können. Der sonst gern als
mentaler Wackclptidding ge
bändelte Finne zeigte sich soli
d e w i e e i n F e l s . D a s s e r n a c l i
den zwei finsteren Auftaktprü-
fungen am Donnerstag schon
e i n e M i n u t e R ü c k s t a n d h a t t e ,

brachte den Toyota-Mann nicht
a t i s i l e r R u h e . A u f d e n r e s t l i
chen 15 Ih ülüngen ließ er trotz
d e f e n s i v e r F a h r t n i c h t m e h r a l s

weitere 50 Sekunden liegen. Ab
Halbzeit lag der Nordmann auf
Rang drei, halle nach hinten
reichlich Luft und schloss ange
s i c h t s e i n e s s e i n e r b e s t e n S a i

s o n s t a r t s n a c h v o r n l e i c h t e n
Herzens einen Nichtangri lTs-

pakt mit seinem neuen Teain-
koliegen Ott Tänak.

Wer dachte, der Este müsste
sich bei seinem neuen Arbeitge
ber erst eingewöhnen, hatte sich
geschnitten. Bis zum Samstag
abend fuhr der 30-Jiihrige auf 13
Prüfungen zehn Top-Drei-/,eiten.
war vier Mal Schnellster - elienso
oft wie sein letztj.ihriger Team
kollege Sebastien Ogier. Im
Kampf um die Spitze wares nicht
der Schüler, der Nerven zeigte,
s o n d e r n s e i n L e h r e r . T r o t z d e m

ließ Tänak Ogier wieder ziehen.
Wie der Franzose schiel t er vor
a l l e m n . i c h d e m T i t e l . D a s i n d 1 8

Z ä h l e r u n t e r s c h w e r s t e n B e d i n

gungen eine prima Ausbeute.
Die Toyota lagen auf den buck

ligen und schmutzigen Pisten der
südfranzösischen Seealpen wie
d i e B r e t t e r u n d f u n k t i o n i e r t e n i n

o
Auch wenn d ie Mon te
mit Sonne, Regen,
S c h n e e m a t s c h u n d
Eis nahezu al le Be

dingungen parat
hielt, spielte die Rei
fenwahl d ieses Mal
ke ine w i r k l i che Ro l l e .
Zu eindeutig waren
die Verhältnisse auf
den Prüfungen.

allen lz?bcnslagen. Zum Entzü
c k e n d e s Te a m c h c f s u n d v i e r m a

ligen Monte-Carlo-SiegersTommi
Makinen belegte seine Phalanx
zeitweilig geschlossen die Ränge
zwei bis vier. Schlecht gelaunt
war t r o t z e ines e ind rucksvo l l en
Monte-Debüts im World Rally
Cnr Nacliwuchsheid Esapekka
Lappi- Weil sein Team 2017 erst
in < ler zwei ten Saisonhäl f te e in
drittes Wcrksaiilo parat hatte,
konnte der Finnlandsieger nur
begrenzt Punkte sammeln und
musste beim Auftakt 2018 ge
mäß der letztjährigen .Abschliiss-
tabelle auf der ersten Etappe
w e i t e r h i n t e n s t a r t e n . - D a s
macht überhaupt keinen Spaß",
maulte der 27-Jähiige über den
von den Kollegen auf die Straßen
geräuberten Split.

° Dre i P lä tze zurück

Ausgerechnet auf der finalen
S t r e c k e h i n u n t e r v o m C o l d e
L ' O r m e u n d ü b e r d e n C o l d e
L'Able lag wenig Dreck, aber Ijp-
pi sah die Powerslage als größten
Mist der ganzen Rallye. Mit ei
nem Fahrfehler ließ er rund eine
halbe Minute liegen, was ihn
d r e i P l ä t z e k o s t e t e u n d i n d e r
Abrechnung nur Rang sieben be
deute te . Neben E l fyn Evans
reichten ihn die beiden Verl ierer
des WtKhencndcs durch, d ie mir
knapp hinter ihm lagen. Thierry
N e u v i l l e h a t t e m i t f ü n f B e s t z e i

ten e ine beeindruckende Ai i fh i i l -
jagd abgeliefert, überrannte im
Finale Evans, nahm das l.appi-
Geschenk dankbar an und wurde
n o c h F ü n f t e r . A l s Z w e i t s c h n e l l s -
ler der Powerstagc kamen noch
v i e r E x t r a - P t i n k t e d a z u , w o m i t
das Wochenende mit 14 Zählern
insgesamt noch halbwegs erträg
l i c h w u r d e .

Damit spräche der Vizewelt
meister aber nur für sich selbst.

2 1



Laterne tragt. Wir wollen abe:
nicht vorschnell in Jubel aiisbrc
e b e n : M i t d e n l ' l h t z e n v i e r u m

neun Iiiiben sich die achtmaliget
M a r k e n - W e l t m c i s t c r k a u m m i :
R u h i n b e k l e c k e r t . D e m o h n e h i n
eher zahm zu Werke gehenden
Craig Ureen zertrümmerte ein
Stein schon am Freitagmorgen
eine Ureinsleitung. Neben nichlj
so recht Gasgelien haperte es mm
auch noch massiv an Verzöge
rung, und damit war die Hoff-
niing auf ein properes Resultat
f r ü h d a l i i n .

Ausgereclinet der mit sechs
Ahflügen 2017 als Crasli-Pilol
v c i ' s c l i r i e n e u n d v e r m e i n t l i c h

geliilUerte Kris Meeke zerschoss
die HolTiumg auf einen Heimsieg
fur sein Team schon auf Prüfung
eins. Nach einem an sich harm
losen Dreher in einer der ersten'
glatten Kurven bei Sisteron woll
te der Ire nicht wieder den Wil
den spielen und setzte ganz ge
si t tet zurück, um seinen C3i

MOTORSPORT aktuell 7 j 2018

Sein Arbeitgeher Iilicki zähne
k n i r s c h e n d a n f e i n d c s a s t r ö s e s

W o c h e n e n d e z u r ü c k .
A l s M a r k e n t i t e l - F a v o r i t u n d

m i t v e r m e i n t l i c h b e s t e r F a h r c r -
riege gestartet, rennt die Hyun
dai-Truppe nun wie schon im
Vorjahr früh einem Rückstand
hinterher. Abgesehen von min
des tens f ün f we i t e ren Punk ten ,
die Neuvi l le hal le holen können,
verpatzte sich die Truppe von
Michel Namlan wie so oft mit fol-
genschwei'en Kleinigkeiten ein
Top-Frgehnis.

A i u l r e a s M i k k e l s e i i w a r z u m
A u f t a k t a m C o l d e F o n t b e l l e

t r n u m w a i u l l e r i s c h s i c h e r ü b e r s

gefrorene Wassel' gegangen, als
einziger neben Tänak ohne Feh
lergeblieben, und lag am Freitag-
moigcn hoffnungsvoll auf Rang
z w e i , a l s d i e L i c h t m a s c h i n e v e r
reck te . Von a l l en l i ebevo l l , au f

wendig und teuer konstruierten
Teilen in so einem World Rally
Car auf der Hightech-Skala landet

2 2

o
A l l es andere a l se in

Kindergeburtstag:
Mit nurl7 Wertungs-
prüfungen, aber 388
Ki lometern is t d ie
M o n t e A n w ä r t e r i n a u f
den Titel als längste
Rallye der Saison
- u n d d a s m i t d e n
heikelsten Asphalt
prüfungen der Welt,

d e r S t r o i n l i e f e r a n t d e r B a t t e r i e
n icht mal im h interen Mi t te l fe ld.
M i t d e m I J o r d n e t z k o l l a b i e r t e n
auch Mikkelscns Hoffnungen.
Der Norweger endete nach sei
n e m R e s t a r t m i t 3 - 1 S t r a f m i n u t e n

a l s 1 3 . a u ß e r h a l b d e r P u n k t e .
Den Hyundai-Auftritt hätte Dani
S o r d o r e t t e n k ö n n e n . N a c h e i n e r

b l a s s e n S a i s o n z u r Tc i l z e i t k r n f t

degradiert, sieht der Spanier un
ter Zugzwang. Tatsächlich hatte
der älteste WRC-Werkspilot im
Feld am Freitagniorgen gerade
d e n d a n c K h c l e k t r i r i z i e r t e n M i k -

kelsen von Rang zwei verdrängt.
D o c h d i e s e s N i v e a u k o n n t e e r
nicht halten. Am Sainstagmor-
gen rntschte er im Schneemaisch
vor einen llaiim. Dumm gelau
fen, denn bei der Rallye Monte
Carlo Ist die Rally2-Regcl am
Sonntag außer Kraft gesetzt.
Sordo durfte am Sonntag nicht
m e h r s t a r t e n .

Die Roten nicht h inten
Das - gemessen an den Möglich
keiten und Qualitäten des Teams
- knta.strophale Ergebnis führte
d a z u , d a s s n a c h d e m e r s t e n v o n

1 3 W M - U i n f e n e r s t m a l s s e i t e i
nem Jahr nicht Citroen die rote



o
M i t f ü n f M o n t e - W M -

Slegen fehlen Ogier
noch zwei zu Re
kord-Champion 5e-
bastien Loeb. In ei
nem liegt er aber
s c h o n v o r n : F ü n f

Siege in Folge hat im
F ü r s t e n t u m i n 1 0 8
Jah ren noch n ie
mand geschafft.

wieder auf Kurs zu br ingen.
Doch dabei sackte der Popo in
den Graben, und so waren schon
nach VVl ' 1 über anderthalb Mi
nuten fmsch. Unter strenger I5e-
obach iung von Markenc l iefin

Linda Jackson und Konzernboss
Carlos Tavares robbte sich Moeke
mit kontrollierter Offensive zag
h a f t v o r w ä r t s , o h n e b e s o n d e r s
aufzufallen, „Wir sind zu lang
sam. und ich weiß nicht warum",
klagte der gelernte Fahrzeug-In
genieur. Der Citroen kommt
trotz größerer Modifikationen
nicht mit rutschigem Celäuf zu
recht, erst auf der knochentro
ckenen Abschhiss|)rüfung setzte
Meeke mit seiner einzigen liest-
z e i t e i n G l a n z i i c l u .

Fine glänzende Vorstellung
hat am Ende mal wieder Sebasti-
en Ogier abgeliefert. Der fünfte
Monte-Carlo-Sieg in Folge hievt
ilm in den Annalen der Königin
der Rallyes auf Rang zwei hinter
Umdsmann Sebastien Loeb (sie
ben Siege). Der Erfolg hat nur
einen Haken; In drei Wochen in
Schweden geht der Tabellenfüh
re r be i t n zwe i t en WM-Lau f das
sechste Jahr in Folge als Straßen
feger auf die Piste. ■

RALLYE MONTE CARLO (24.-2B. JANUAR)

1. von 13 Läufen, 17 Wertungsprüfungen über 388,6 km

1. Lappi/Ferm(FIN/FIN), Toyota YarisWRC 2:29.26.9 h
2. Evans/BartiU (GB/GB), Ford Fiesta WRC +36,0 s
3. Hanninen/Lindstrom (FIN/FIN), Toyota Varls WRC +35,3 s
4. Sunlnen/Markkuia(FIN/FIN),Fotd Fiesta WRC +1.01,5 min
5. Breen/Martin (IRL/GB).CItroen C3 WRC +1.22.6 min
6. Neuviile/Gilsoul (B/B). Hyundai i20 WRC +1.33.1 min
7. Tanak/Jarveoja (EST/EST), Ford Fiesta WRC +1.53.6 min
8. Meeke/Nagle (GB/GB). Citroen C3 WRC +3.12.6 min
9. Sordo/Mart i (E/E). Hyundai 120 WRC +4.11.5 min
10. Osttierg/Erlksen (NOR/NOR) Ford Fiesta WRC +4.21,2 min

Gestzelten: Neuville 5. Ogier 4. Tänak 4, Evans 2, Mlkkelsen 1, Meekc 1

W M - S T A N D F A H R E R

1, sebastien Ogier 2 6

2. O t t Ta n a k 18

3. J a i i - M a t t i l a t v a l a 17

4, K r i sMeeke 17

5. Thierry Neuville 14

6. Eifyn Evans 8

7. Esapekka Lappi 6

8. Bryan Bouffier 4

9. Andreas Mikkrisen 3

10. Ciaig Breen 2

W M - S TA N D M A R K E N

! . M - S p o t t - F o f d

2 . To y o t a
3 . C i t r o e n
4 . H y u n d a i

33

33

18

14

2 3



Nachdem sich seine Top
k o n k u r r e n t e n T e e m u

Sun inen und Er ic Cami l l i
selbst ein Bein gestellt
hatten, spielte Skoda-
Werkspilot Jan Kopecky
se ine Rout ine aus und
beschenk te s i ch an se i nem
36. Geburtstag mit dem
WRC2-5ieg.

Vo n : R e i n e r K u h n

Vor der Rallye Monte Carlol i a b c n d i e l - a l i r e r d e r z w e i

ten Liga müchlig Respekt.
Nichts bestätigt dies mehr als ein
Blick auf das Teilneliinerfeld. Nur
sechs der insgesamt 17 R5-Teams
kämpften beim kniff l igen Sai-
sonaii f takt um VVRC2-I ' i inktc. So
galten das Werksfahrer-Trio mit
den beiden M-Six>rt'Pilolen Eric
C i m i l l i l i n d Te e m i i S i i n i n e n s o
wie Skoda-Einzelkäinpfer Jan Ko-
jtecky als liaushohe ravoriien.

U-tzterer verschl ief den Start
u n d b r a u c h t e z w e i B e s t z e i t e n ,

um nach der vierten Prüfung die
Ihihrung zu übernehmen. Poch
am ITeitagabend war die Messe
nahezu gelesen. Mit über acht
Minuten Vorsprung führte der
Ts c h e c h e n a c h a c h t v o n 1 7 W e r -

lungspni fungen vor Peugeot-
F a h r e r C u i l l a u m e d e M e v i u s .
Suninen aquaplanierte in WP 5
v e h e m e n t i n s U n t e r h o l z . Te a m
kollege Camil l i setzte seinen
Fiesta eine Prüfung später eben

falls neben die Piste. Am Samstag
gri ff das M-Sport-Di io wieder
i n s W R C 2 - G e s c h e h c n e i n . D o c h

kaum hat te Cami l l i se ine zwei te
Bestzeit markiert , feuerte er sei
nen Dienstwagen final ins Aus
(WP 11). Zwei Prüfungen zuvor
hatte Kevin Abbring bei einem
Ausritt den Kühler seines Dienst
wagens deformiert und musste
diesen wenig später mit ultcrhitz-
t e m M o t o r a b s t e l l e n .

I > x - h n i c h t n u r d i e W R C 2 - A k -

teure wurden Opfer der äußerst
schwierigen Streckenbedingun
gen. auch im weiteren R5-Fcld
lichteten sich die Reihen deutlich.
Stephane Sarrazin vcrai'heiictc
seinen Hyundai nach einem ein
gesprungenen Toeloop zum Total
schaden (WP 7). Quentin Giordano
warf seinen Fabia ebenso ins win
terliche Gelände wicSkcxia-junior
Ole Christian Vciby in WP 11.

Andere machten es Ix-sser. Die
beiden WRC2-Privaiiers De Mevius
und Eddie .Sciessere minimierten
das Risiko und folgten Koi>ccky
mit Rcs|>ektabsland in Richtung
Z i e l . D e u t l i c h s c h n e l l e r t o b t e d e r

erst 17-jahrigc Skoda-Junior Kalle
Rovanperä über die Asphalt pisten
der französischen Seealpen tmd
übei-/cugte bei seinem Monlc-
D e b ü t a l s z w e i t s c h n e l K i e r R 5 -

Fahrer. Nur 5.13 Minuten Ixtirug
a m E n d e s e i n R ü c k s t a n d a u f d e n
Routinier Ko[>ccl^. Dieser machte
sich an seinem 36. Geburtstag mit
dem WRC2-Sieg selbst wohl das
größte Geschenk. Zwar ist sein
nächster WRC2-Start offen, in die
s e r F o r m d ü r f t e d e r Ts c h e c h e a b e r

auch auf Korsika zu den Siegan-
w ä r l e r n z ä h l e n .

N i c h t s z u f e i e r n h a t t e a m E n d e
D e M e v i u s . B e i d e r N a c h k o n t r o l l e

b e m e r k t e n d i e F I A - K o n i r o l l e u r e
an dessen Peugeot 208 eine um
z w e i K i l o z u l e i c h t e B a t t e r i e u n d

verhängten eine Zeitstrafe. Statt
mit Platz 2 muss sich der Belgier
mit WRC2-Rang 4 begnügen. Platz
2 erbte der32-Jahrige Eddie Scies
s e r e . S u n i n e n e n t e r t e d e n l e t z t e n

Podiumsplalz. ■

o
Aus Erfahrung gut:
Seit 14 Jahren startet
Jan Kopecky für Sko
da bei nationalen,
k o n t i n e n t a l e n o d e r
i n t e r n a t i o n a l e n M e i s
t e r s c h a f t e n . S e i n
WM-Debüt gab er
2004 als 22-Jährjger
I m S k o d a O k t a v i a
WRC. Bei seinen 15
W R C 2 - E i n s ä t z e n i m
Fabia R5 feierte der
Tscheche vier Siege
und enterte insge
s a m t z w ö l f m a l d a s
P o d i u m .

De Mevius: Zu früh gefreut

Rovanperä: Starkes Monte-Deböt

W R C 2 M O N T E C A R L O

L Kopecky/DmleiCZ} A:3S38.Sli
Skoda Fdtna RS

I Sciessere/ZaneU« (I) • 22.47,7 m «
Citroen DS3 R6e

3. Suninen/MaikkulatF lN) •33.3Uml i )
Foiü Fiesta RS

P U N K T E S T A N D N A C H
L A U F l

1. Jan Kopecky (G) 25Punklx
2 . Eddie Sciessere (!) 18 Punkte'
3 . Teemu Sut\nen{FIN) 15 Runkel
4 . GuUautnede MevHis (B) 12Punkte|
5 . Kewi Abbring (NL) OPut*te|

2 4 M O T O R S P O R T a k t u e l l 7 1 2 0 1 8



Rallyesport | Hintergrund

R a l l y e - W M

Tavares: „Citroen braucht Ogier nicht"
Hoher Besuch im roten
B e r e i c h : K o n z e r n v o r s t a n d
Car los Tavares wei l te beim

Heimspiel seiner Werks-
Equipe und sprach auch
über die künftige Motor
sportstrategie von Opel.

Vo n : R e i n e r K u h n

Eiii Zeit mit mir zwei .stattdrei VVerkswagen, daneben
eine niondiine Hospitality.

Bei Citroen Racing passt schon
langer einiges nicht mehr zusam
men. Diese Sicheweise teilt sogar
Konzernvors tand Car los Tavares
- mehr aber auch nicht. .Es Tehlt
nicht am Budget. Es geht darum,
dieses effektiv einzusetzen. Jeder
E i n z e l n e i m T e a m m u s s s e i n e n

Job besser machen." stellt der
59-Jalirige klar und verweist da
rauf, dass mit M-Sporl das Team
mit den geringsten Mitteln die
W M - T i t e l a b r ä u m t e . W e l t m e i s t e r

und Monte-Sieger Sebast ien
Ogier sieht Tavares dabei weniger
als Erfolgsgarant. .Bei allem Res
pekt, aber Kris Meeke hat im Vor
jahr wie Ogier zwei Siege errun
gen — trotz Problemen mit dem
Aiiio. 2017 war eine schwierige

R a l l y e - W M

Saison für Citroen. Aber das lag
n i ch t an den Fah re rn , sonde rn
am Team. Dieses muss den Pilo
ten ein Auto hinstellen, in das sie
V e r t r a u e n h a b e n . "

In nur einem Jahr wurde in
der Technik, beim Management
und nun der Tea inc l ie f neu be
setzt. Neu audi die Ziele: .Einzel

siege bei groKcn Rallyes bringen
m e h r A u f m e r k s a m k e i t a l s d e r
Hers te l l c r t i te l " , so der Konzern-
l e n k e r . . F ü l i l t s i d i K r i s i m C 3
WRC wohl, kann er jeden WM-
I.auf gewinnen, warum nicht
auch den Fa l i re r t i t c l? " Der Sa i
sonauftakt spricht eher dagegen.

So oder so will Tavares am Rallye-
Engagement festhalten; -Die
Sportprogramme unserer Mar
ken sind auf drei bis fünf Jahre
ausgelegt, Citroen in der Rallye-
WM, Peugeot in der Rallycross-
WM und DS in der Formel E."

Klar auch Tavares" Ansage zur
Jüngsten Konzcrntochler Opel:
. 2 0 2 0 s o l l t e m a n d i e W e n d e
s c h a l Te n . U n d w e n n m a n G e l d
v e r d i e n t , k a n n m a n d e n M o t o r -
sjiort nutzen, um seine Marke zu
stärken. Sollte Opel überleben,
ist alles möglich. Dann wird Ope!
auch ein großes Motorsport-
Programm bekommen." ■

PSA-Boss Carlos Tavares (links); .Die sollen erst mal ihren Job machen"

Bekannte Piloten als Edel-Späher
Besondere Unterstützung:
Sogenannte „Read Safety
Crews", besser bekannt als
Eisspione, notieren in eine
Kopie der Aufschriebe letz
te Streckenveränderungen
für ihre Fahrer,

Vo n : R e i n e r K u h n

Wie wichtig bei der .Mont e " e x a k t e S t r e c k e n
i n f o r m a t i o n e n s i n d ,

weiß auch Mikko Hirvoncn, 2010

Sieger des Klassikers. Seit nun
mehr drei Jaliren untcr.stützi er
Craig llrcen als Eis- und Scliotler-
spion. Die Aufgabe: Vor dem Start
einer Prüfung die letzten Stre
cken in fos sammeln und vor Ge
fahrenquellen warnen sowie die
se in das .Gebetbuch" eintragen,
d a s s i e a n d e n B e i f a h r e r w e i t e r

reichen. Eine Aufgabe für Routi

niers. Nur sie erkennen, wo das Eis
iiocli abtauen wird oder bislang
nasse Passagen in den Schatten ein
tauchen und überfrieren werden.

Hirvoncn ist nicht der einzige
b e k a n n t e N a m e i n d e n R e i h e n
der Eisspione: Jari-Matti Latvala
setzt auf Hx-Werkspilot Toni Gar
demeister. Esnpekka l^ppi auf
Julio Hanninen und Thierry Neu
ville auf Bruno Tliiry. Elfyn Evans

hört auf seinen Vater Gwyndaf
und Weltmeister Ogier auf Simon
Jean-Joseph. Durften in den Vor
jahren nur die Prioritätsfnhrer 1
Eisspionc nutzen, konnten dies
m a l a l l e T e i l n e h m e r a u f d e r e n

Hil fe bauen. Noch ist unklar, ob
CS bei dieser Regelung bei allen
Asphaltläufcn bleibt. AufSchotter
bleiben die .Road Safely Crews"
we i te rh in ve rbo ten . ■

Craig Breens Copilot Scott Martin arbeitet die litfos der Eisspione ein

K O M M E N T A R

JÄHRLICH GRÜSST
D A S M U R M E L T I E R

Die Ansage war klar: „Hyundai
Motorsport hat für die neue
S a i s o n k l a r e A m b i t i o n e n ,

sowohl In der Fahrer- als auch
i n d e r H e r s t e l l e r - W M u m d e n

Titel zu kämpfen." Verständ
lich, zahlte die 2014 erstmals
angetretene Werkstruppe
spätestens ab 2016 und
mehr noch im Vor|ahr zu den
Topfavoriten. Ähnlich sieht
e s b e i m t r a d i t i o n s r e l c h e n

Saisonauftakt aus. Dort bilden
das Hyundai-Trio mit Vize
weltmeister Thierry Neuville
(acht Starts, ein Podium, vier
Ausfalle), Andreas Mikkelsen
(6,2,1) und Routinier Dani
Sordo (11,3,2) die erfahrens
te Fahrerrlege. Doch geholt
haben sie auch diesmal
nahezu nichts: Neuville wird
nur Fünfter, Mikkelsen 13.
und Sordo, auf dessen Sieg
b r i t i s c h e B u c h m a c h e r i n

s c h e i n b a r w e i s e r V o r a u s s i c h t

eine Quote von 25 für 1 boten,
l a n d e t e n e b e n d e r S t r e c k e .

K e i n Te a m s t a r t e t e s c h l e c h t e r

in die Saison. Schlimmer noch:
Bei wenig Haftung scheint der
1 2 0 W R C s e i n e n F a h r e r n n o c h

immer größere Probleme
zu bereiten. Ein Handicap,
das die Werkspiloten zwar
schon langer monieren. Doch
a u s s o r t i e r t i s t d i e s e b e k a n n t e

Schwäche noch immer nicht.
Womögl ich verzet te l t man
s i c h a m Te a m s i t z i n A l z e n a u -

nicht nur am World Rally Car.
Seit zwei Jahren buhlt in der
neugeschaffenen Kunden-
sportabteilungein leidlich
erfolgreicher i20 RS und seit
wenigen Monaten zusatzlich
e in 130 ICR fü r d i e Runds t re

c k e u m A u f m e r k s a m k e i t .

D o c h b e k o m m e n d i e W e r k s

sportler nicht schnellstens ihr
Kerngeschaft Rallye-WM und
das World Rally Car In den
Griff, dürfte man am Jahres
e n d e w o h l e r n e u t n u r v o n

einigen Siegen berichten.
Die angestrebten Titel werden
a m E n d e w i e d e r a n d e r e a b

geräumt haben.

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r
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Rallyesport | Hintergrund

R a l l y e - W M

K a l t s t a r t u n d Vo U s t r e s s
A U S D E M S E R V I C E PA R K

Die wahren He lden s i tzen
o f t m a l s a u f d e m B e i f a h
rersi tz. Al len voran stel l te
d ies Xav ier Panser i be im
W M - A u f t a k t e i n d r u c k s v o l l
un te r Bewe i s .

Am Dit'iisiajjabcnd erreich-le Xav i v r l ' anse r i de r H i l f e -
nif sei lies Freundes Bryan

Boi i fTicr. Hei e inem Unfa l l wäh
rend der Sireekenbeskhtigung
haue sich de-ssen Q)i>itot Jerome
Deyom am Nacken verletzt und
musste passen, l'anseri. der nur 24
S t u n d e n z u v o r a l s G e s a m i s e c h s i e r
von der Rallye Dakar in Südame
rika zuriickgekehrt war. machte
sich sofort auf den Weg. Am Mitt
w o c h . 4 0 M i n u t e n v o r d e m S h a k e
down traf der 47-Jährige beim
M-Sport-Teani ein und enterte
d e n B e i f a h r e r s i t z I m d r i t t e n
W e r k s - F o r d . S e i n O v e r a l l w a r

ebenso geliehen wie die beiden
Be i fah re r -Uhren . .M i t dem Tem

po im 2017er WRC kam ich über
raschend scimeil klar", so Panseri.

„Scliwieriger waren die fremden
Aufschriebe, jede freie Minute
nutzte ici i . um diese auf meinen
Sti l umzuschreiben." Sein Fahrer
lobte: -Großartig, was Xavier hier

P a n s e r i : S t a t t f r e i e m W o c h e n e n d e

M o n t e - S t r e s s u n d P l a t z 6

a b l i e f e r t e , s c h l i e ß l i c i i w a r e r
beim Test ebenso wenig dabei
wie bei der Slreckenbesicliligung.
Vor den Naduprüftiiigen hatte
ich Bammel. Platz 8 wenlen wir
mm ordentlich feiern. Die paar
S t u n d e n h ä l t X a v i e r s i c h e r a u c h

n o c h d u r c h . " ■ R K

G A N Z B E G E I S T E R T

D e n W M - A u f t a k t w o l l t e n s i c h

auch zahlreiche Dakar-Haude
gen nicht entgehen lassen. Aus
dem sommer l ichen Südamer ika
reisten unter anderem Cyril
Despres. Loeb-Beifahrer Daniel
Elena (Peugeot), Al-Att iyah-Co-
pi lot Mathieu Baumel (Toyota)
u n d K T M - W e r k s f a h r e r A n t o i n e

M t e I n d i e f r a n z o s i s c h e n S e e -

alpen. Mikko Hirvonen (Mini)
fungierte einmal mehr als Eis
spion von Craig Breen, Xavier
Panseri sprang kurzfristig bei M-
Sport-Pilot Bryan Bouffier ins Auto.

G A N Z P R I V A T

-Ich bin als Fan hier", sagte Yves
M a t t e n , a l s w i r i h n d u r c h d e n

Servicepark schlendern sahen.
-Da Ich erst am 7. Februar als
FIA-Rallyedlrektor beginne,
nutzte ich die Gelegenheit, um
d i e M o n t e m i t m e i n e m S o h n

z u b e s u c h e n . A l l e s w a r w i e

b e i m l e t z t e n P n v a t b e s u c h v o r
1 7 J a h r e n . I c h u b e r n a c h t e t e i m

gleichen Hotel wie damals und
stand bei der ersten Nachtprü

fung von Thoard nach Sisteron
an der Strecke", erzählte der
bisherige Gltroßn-Teamchef.
B e i d e n W e r k s t e a m s l i e ß s i c h

ihr künft iger Ansprechpartner
übrigens nicht sehen.

GANZ SCHÖN PEINLICH
Am Samstag erwischte es
N i c o l a s C i a m i n . N a c h e r n e u t e m

T u r b o s c h a d e n m u s s t e d e r F r a n

zose seinen Abarth 124 RGT in
WP12 endgültig absteifen. Eine

Prüfung zuvor war Teamkolle
ge Ancrea Nucita mit defekter
Elektrik am heckgetriebenen
Sportcoupe raus. Schlimmer
noch: Der medientrachtige Start
von Ex-Werksfahrer Alex Florio
kam erst gar nicht zustande.
Z w a r v e r s u c h t e A b a r t h C o r s e ,

n o c h U m b e r t o S c a n d o l a z u

uberzeugen, aber auch mit ihm
scheiterten die Verhandlungen.

G A N Z D E R P A P A

Kein Geringerer als Renault-
Formel-l-Pilot Carlos Sainz

junior steuerte auf der finalen
Schleife einen VIP-Megane RS
Uber die Rallyepisten. Zwar
kennt der Spanier die Heraus

forderungen von zahlreichen
A u f t r i t t e n s e i n e s Va t e r s , a b e r

der in Monaco lebende Jungstar
zeigte sich von den Bedingun
gen und dem Zuspruch am
Streckenrand begeistert. ■ RK

V o l k s w a g e n

D r e i W e l t m e i s t e r t e s t e n n e u e n V W P o l o R 5
Die Entwicklung des VW
Polo R5 läuf t auf Hocf i -
t o u r e n . B e i m W i n t e r t e s t
i n S c h w e d e n w e c h s e l t e
sich ein hochkarätiges
Tr io h interm Steuer ab.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Mitte Januar scheuchtenV W - C h e fi e s t e r D i e t e r
Depping und der öster-

r e i c l i i s c ' h e R e k o r d m e i s i c r R a i

mund Haum.schlager den Ent-
wickluugsträgor des VW Polo RS
noch über winkelige Asphaltpis-
ton in Süd-Österreich, vergange
n e W o c h e w e i l t e n T e c h n i k d i r e k
tor Francois-Xavier Demaison.
der leitende Projektinanager Jan
de jongh und die Test mannscliaft
der Wolfsf jurger Werkstruppe
d a n n i m h t r h e n N o r d e n . G e t e s t e t
wurde an vier Tagen in der Nähe

der schwedischen Ortschaft Kai l .
Bei Temperaturen von bis zu mi
n u s 1 5 G r a d C e l s i u s u n d v e r e i s
tem Untergrund mit zaiilreichcn
Schncebänken auf den knapp
vier Kilometer langen Strecken
abschnitten waren die Bedingun
gen ideal für einen Härtetest, bei
dem der rund 272 PS starke Kun-

dcnsportrcnner seine Zuverläs
sigkeit unter Beweis stellte. Am
S t e u e r d e s T u r b o - A l l r a d e r . s w e c h

selten sich gleicli diei Rallye-
W e l t m e i s t e r a b : N e l x ' i i d e m a m -
lieremlen WRC2-Champion Pon-
lus Tidemand nahmen auch Pet-
ler Solbei'g und Martu.s Grön-
liolm im Testträger Platz.

- E s w a r f a n t a s t i s c h , w i e d e r
e i n m a l h i n t e r d e m U m k r a d e i n e s

Rallye-Fahrzeugs zu sitzen und
der VW-Familie zu helfen", sagte
Solberg, der mit seinem Team
PSRX Volkswagen Team Schwe
den in der Rnllycross-WM an den
Start gelu. _Es hat großen Spaß

gemaciu, und es war ein toller
Tag. Das Team hat hervorragen
de Arbeit geleistet, und der Polo
f ä h r t s i c h f ä n i a s t i s c l i . I c h w ä r e
am liebsten gar niclit mehr aus
gestiegen. Wirsind fast 300 Kilo
meter an einem Tag gefahren -
das ist ein großer Unterschied zu
dem. was kl) aus der Rallycross-
WM gewohnt bin. Ich habe die
Erfahrung aus meinen Rallye

jahren eingcbr.icht. um mit den
Ingenieuren an kleinen Verän-
denmgen am Fahrzeug zu ar
b e i t e n . "

Die Homologation des Polo RS
soll im Sommer erfolgen, das of-
nziel le Wettbewerbsdebüt ist bei
der ADAC Rallye Deutschland
geplant. Danach werden die ers
ten Fahrzeuge an Kundensport-
teams ausgeliefert. ■

S . - V
Solberg: An einem Tag mehr Kilometer als In einer halben Rallycross-Salson
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P a c k t a l l e s
1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

P R O S S R u c k s a c k
Multifunktionaler Rucksack mit großem
Reflektor. Rücken-ZBeckenpolsterung.
Volumerrerwelterung mit integriertem
Nassfach um ca. 6 L i ter, herausnehmbaren

Regenschutzln Signalfarbe, wasser- und
s c h m u t z a b w e i s e n d e r B o d e n . M a t e r i a l ;

P o l y e s t e r 4 2 0 0 u n d s t r a p a z i e r f ä h i g e s
Ripstop, Maße; ca. 28x22 x 49 (64)cm,
ca. 15 Liter (+ 6 Uter). Gewicht; ca. 695g,
Zuzah lung l . -e .

;
' - f . ' ■

I .

iL-
i - - f

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an; MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 30% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
• E x k l u s i v e s E x t r a d a z u

• O n l l n e - K u n d e n s e r v l c e

• Nach dem Testjederzelt kündbar

|H Direktbestellung:
||| Fon +49(0)7113206-8880
fij Fax +49(0)711182-2550Iii motarsportaktuell@dpv.de
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„Adjö", schneller Schwede
Mit einem Paukenschlag
gab Mattias Ekström am
Montag bekannt, dass er
seiner DTM-Karriere .Adjö"
sagt. Er konzentriert sich
künftig auf die Rallycross-
WM. Sein Nachfolger steht
in Form des N ieder länders
Robin Frijns bereits fest.

Von: Michael Bräutigam

Als Ntnttias l'.ksrröm nmMomag im .Hangar-7"
in Sal/.bnrg vor tlit- vit-

. sa i i imc l i f l ' r csso i ra l . um se ine
Kiitsclieiilimg bekanni zu gel'en,
k o n n t e m a n i h m f ö n n l i c l i a n s e

hen, welchen innerliclien Kampf
er in den vergangenen Woclien
fül iren nuisste. .Ks war eine der
schwierigsten Entscheidnngen.
die ich je trelTen musste", bestä
tigte der Sciiwede, der im kom
menden Juli 40 Jahre alt wird.

B e r e i t s z u m K n d e d e r S a i s o n
2017 halte er Audi-Motorsport-
chef D ie te r Gass darüber in lb r -
mier i . dass er s ich ab 2018 mir
noch au f e ine Ser ie konzent r ie
ren wurde. .Die DTM war lange
Z e i t m e i n L e b e n , u n d a u c h i n

Z u k u n f t w i r d m e i n M e r z i m m e r

fur die DTM schlagen. Aber ich
habe in den vergangenen Jahren
auch sehr viel Zeit und Energie
in mein Rallycross-Team inves
t i e r t " . s o d e r z w e i f a c h e D T M -
Chainp. der sich ab sofort auf die
Quertreiberei in der Rallycross-
VVM konzen t r i e ren w i rd . .Ohne
das Doppclprogramm kann ich
m i c h n u n w i e d e r v o l l a u f e i n e
S e r i e k o n z e n t r i e r e n u n d h a b e
wieder mehr Freiraum für meine
Fami l ie und meine Kinder. "

.Natür l ich is t Mat t ias für be i
de Projekte extrem wertvoll und
wichtig. Deshalb ist uns beiden
diese Kntscheidiing .auch nicht
leichtgefallen", sagte Gass.

Res t l i che r Kader b le ib t
Kksirom war seit 2001 für Audi in
der DI M unterwegs. Damals stieß
der Youngster mit einem STCC-
Meisieriitel itn Gepäck zum sei
nerzeit nocO» rein privat geführten
D T M - Te a m v o n A b t . B e i m w e r k - s -

sfiligen Eiii.stieg der Ingolsiadier
z u r S a i s o n 2 0 0 4 s e t z t e d i e M a r k e
mit den vier Ringen weiter aufdie
Dien.sie des Schweden, der prompt
s e i n e n e r s t e n M e i s t e r t i t e l e i n

f a h r e n k o n n t e .
2007 folgte der zweite und letz

te D'I'M-Titel. 2011.2014 und 2017

»DIE DTM WAR
LANGE ZEIT MEIN
LEBEN, UND AUCH
IN ZUKUNFT WIRD
MEIN HERZ IMMER
FÜR DIE DTM
S C H L A G E N . «
Mat t ias Eks t fOm

schrammte er als jeweiliger Vize
champion nur knapp an seinem
dritten Meisterschaftsgewinn vor
bei . Auch 2005 beendete er d ie
Saison als Zweiter. Darulx.'r hinaus
wurde er drei Mal Gesaint i l r i i ter.
Zusammen mit 23 Siegen in 193
Rennen ist er der eifolgieiclisie
A u d i - D T M - P i l o t u n i l d a r ü b e r h i
naus einer der grolk-n Publikums-
lieblinge.

M i t E k s t r o m v e r l i e r t d i e D T M
einen echten Tyjteii. der nicht mir
durch seine Seiienhielx- (.l'app-
na.sen und Nnsenltohrer") für
Unterhaltung sorgte. Alxir auch
sein Nachfolger hat das Zeug dazu.
Der 26-jährige Nietierlämler Robin
Frijns ist einer der erfolgreichsten
P i l o t e n a u s d e m G T- P o o l v o n A u d i

(u. a. amtierender BCTTS-Sprint-

M e i s i e r u n d Z w e i t e r b e i m F I A G T

Wellcup) und gilt als einer, der
s i c h e b e n f a l l s n i c h t i n e i n K o r s e t t

pressen lässt. Er scheut sich weder
vor harten Bandagen auf. noch vor
Wortgefechten at«eits der Strecke.

.Robin hat großes Potenzial",
attestiert Gass seinem Schützling,
der zudem darauf verweist, dass
mit Rene Rast im vergangenen
jähr ein Rookie den DT.M-Titel holte.
Insgesamt sieht der Audi-Motor-
sportboss seine Marke fur 2018
damit fahreriscli .sehr gut aufge
stellt". Abgesehen vom Wechsel
Kkström/Frijns bleibt das Audi-
Aufgebot unverändert. Weiterhin
bleilx-n also Champion Ra.st. Ex-
Meis ter Mike Rockenfe l le r, N ico
Müller. Jamie Green und Utk
Di iva l an Hord, 2017 hol te man
alle drei Titel (l-ahier. Teams tmd
Mersleller).

Damit ist jetzt in Sachen DTM-
FahrerfeU! 2018 nur noch offen,
wer die sedi.s Cockpits bei Merce
des Ix -se tz t . E ines muss w ie ber ich

tet durch den Weggang von Robert
Wicketis auf jetieti Fäll neu besetzt
werden. Im F'ehruargeht es für die
DTM-Mannschnfl der Stuttgaitcr
tradit ioneil in.s Trainingslager
nach Li Manga (Spanien). Bis da
hin soll mögliclist das Aufgebot
s t e h e n . ■
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W T C R

P e r s o n a l r o c h a d e n
Die News und Gerüch te
rund um d ie WTCR
tröpfeln nach wie vor nur
langsam herein. Doch sie
s i n d i n t e r e s s a n t : N o r b e r t
Michelisz zu Hyundai?

Von: Michael Bräut igam

Ein echter Coup deutet sichan; Wie italienische Jour
nalistenkollegen berichten,

s t e h t N o r b e r t M i c h e l i s z k u r z d a

vor, einen Deal mit Hyundai für
d i e W T C R 2 0 1 8 a b z u s c h l i e ß e n .

Dann würde er beim Hytmdai-
Entwicklungsteam ERC Racing
Teamkollege von Gabriele Tar-
quini. Dann käme es für den zu
l e t z t i n d e r W T C C a l s H o n d a -

Werks fah re r ak t i ven Ungarn
womöglich zu olTenen Duellen
mit seinem eigenen MlR/VTeain
(Honda), welches noch an einein
WTCR-Programm arbeitet.

Und noch eine weitere spekta
kuläre Personalie kündigt sich
an: Gordon Shedden. Der dreifa-

N A S C A R

che BTCC-Champ gab letzte Wo
che bekann t , dass e r und se in

langjähriges BTCC-Team (Team
Dynamics) nun getrennte Wege
gehen. Damit könnte ein kolpor
tierter Wechsel in die WTCR. die
in diesem Jahr fünf Überschnei
dungen mit der BTCC hat. wahr
w e r d e n . S c h o n b e i m F i n a l e d e r

T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s 2 0 1 7
war der Schotte im Leopard-Golf
einmalig am Stan und sicherte

sich beim Debüt direkt die Pole-
Posi t ion. 2018 könnte er dauer
haft für das Leopard-Team WRT
zum E insa tz kommen .

Finster sieht es dagegen um
d e n S c h w e i z e r S t e f a n o C o m i n i

a u s . D e r z w e i f a c h e T C R - l n t e r n a -

lional-Champ bestätigte gegen
über MSa. dass es mit der WTCR
2018 .sehr schwierig" werden
könnte. Alternativ peilt der Tcs-
siner die TCR Europe an. ■

Michelisz (i.) und Targuinl: 2018 zusammen mit Hyundai Inder WTCR?

W a s i s t 2 0 1 8 n e u ?
i

Die augenscheinlichste Änderung zur Saison 2018; Chevrolets neuer Camaro

Am 18. Februar beginnt
mit dem Daytona 500 die
n e u e N A S C A R - S a i s o n . Z e i t

also, mal einen Blick auf
das zu werfen, was für das
Jahr 2018 neu ist.

Von: Michael Bräut igam

Im Grunde tun sich nur dreigrößere D inge : Chev ro le t
f ü h r t d e n C a m a r o a l s n e u e s

Modell (statt des SS) ein, beim
Boxenstopp sind nur noch fünf
statt sechs Crew-Mitglieder er
laubt. und die neue „Rovar-Stre-
c k e i n C h a r l o t t e f e i e r t P r e m i e r e .

Letztere, eine Mischung aus
O v a l u n d I n fi e l d d e s C h a r l o t t e

Motor Speedway, ist damit der
d r i t t e R o a d C o u r s e n e b e n S o n o m a
und Watkins Glen - und gleich
zeitig der Erste, der in den Play
o f f s b e f a h r e n w i r d . D a s d ü r f t e f ü r

zusätzliche Spannung sorgen.
Ansonsten gilt ausnahmsweise:
Never change a running system.
Von größeren Anpassungen im
sportlichen oder technischen Re
glement. wie in den vergangenen
Saisons meist geschehen, lässt
man dieses Jahr die Finger. Dazu
gibt es ein paar personelle Ände

rungen. Die Spektakulärste dabei
ist sicher der Weggang von Dale
Earnhardt Jr. und seine Nachfolge
i n F o r m v o n R o o k i e W i l l i a m

Byron - ein 20-jähriger Com))u-
terspieler. der in den vergange
nen vier Jahren einen kometen-
haflen Aufs t ieg b is h in zum
Xfinity-Titel 2017 erlebte. ■

N A C H R I C H T E N

T C R M I D D L E E A S T: Z W E I

SIEGE FÜR ENGSTLER-VW
A m z w e i t e n R e n n w o c h e n e n d e

d e r T C R M i d d l e E a s t i n D u b a i

durfte das Engstler-Team zwei
Siege belubeln. Luca Engstier
h o l t e s i c h d i e P o l e - P o s i t i o n

und den Sieg im ersten Lauf,
sein schweizerischer Team-
koUege Florian Thomas im
zweiten Engstler-Golf den Tri
umph im zweiten Durchgang.
Engstier ist nach zwei von drei
Rennwochenenden letzt auch
Ta b e l l e n f ü h r e n d e r . D a s F i n a l e

fi n d e t E n d e F e b r u a r a u f d e m

F l - K u r s v o n B a h r a i n s t a t t .

T C R G E R M A N Y : G L A T Z E L

R A C I N G P L A N T E I N S T I E G

Möglicherweise schon in der
S a i s o n 2 0 1 8 k ö n n t e e i n w e i t e

res neues Team den Sprung in
die ADAC TCR Germany voll
ziehen. Das über lange Jahre in
d e r D T C / P r o c a r a k t i v e Te a m

Glatzei Racing hat entspre
chende Plane, möglichst mit
zwe i Au tos in der Ser ie zu s ta r

ten. Noch reicht das Budget
n i ch t f ü r e ine vo l l e Sa i son , es

gibt jedoch Gespräche. Paral
l e l w i r d m a n w e i t e r i n d e r S I T

starten, wo Teamchef Ralf
G l a t z e i 2 0 1 7 M e i s t e r s e i n e r

D i v i s i o n w u r d e , i m R a h m e n

e i n e r n e u e n Z u s a m m e n a r b e i t

mit dem DSK ist auch geplant,
d a s s e i n D S K - J u n i o r f ü r G l a t z e i
in der STT startet, der dort auf
einen möglichen TCR-Aufstieg
2019 vorbereitet werden soll.

TCR: AB 2019 FÄHRT DIE
K L A S S E D O W N U N D E R

A u s t r a l i e n i s t d e r n e u e s t e

F l e c k a u f d e r L a n d k a r t e , d e r

von der TCR erobert wird. Die
nationale Motorsportbehorde
C A M S u n d T C R - P r o m o t e r

WSC haben einen Fünfjahres
vertrag geschlossen, der eine
Serie ab 2019 zum Ziel hat.
S c h o n 2 0 1 8 s t a r t e n a n d e r e

neue ICR-Serien, respektive
werden TCR-Klassen einge
f ü h r t . S o f a n d a m W o c h e n

e n d e d i e U S A - P r e m i e r e i m
R a h m e n d e r C o n t i n e n t a l T i r e

Sports Car Challenge statt.
2 0 1 8 s t a r t e n a u ß e r d e m d i e

TCR UK, ICR Korea und die
TCR Las Americas (Mexiko/
Dominikanische Republik).
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MotoGP I Test Sepang

M a v e r i c k V i r a l e s :

An Rennabstimmung
g e a r b e i t e t , B e s t z e l t
k a m a l s N e b e n p r o d u k t

D i e b l a u e M a c h t i s t z u r ü c k
Am zweiten Testtag konn
ten sich die beiden Yamaha-
We r k s f a h r e r M a v e r i c k
Vina les und Valent ino Ross i
an die Spitze der Zeiten
tabe l le se tzen. Doch d ie
Zeiten an der Spitze sind
sehr eng beisammen.

Von: Dian Sui istyowat i

Am Sonntag war man sichnoch nicht ganz siclier.
Hat Yamaha, wie es Va

l e n t i n o R o s s i u n d M a v e r i c k V i n a
l e s b e t e u e r t e n , b e i m C h a s s i s e i
nen Weg in die richtige Richtung
gemacht? Oder war es nur der
unerschütteri iche Optimismus,
d e n R e n n f a h r e r b r a u c h e n , u m
s i c h z u m o t i v i e r e n ? I X m n w e n n

Rossi sich zwischenzeitig auch
immer wieder an die Spitze der
Zeitentabelle schieben konnte, so
w u r d e e r z u m S c h l u s s , a l s a l t e
frische Reifen aufzogen und noch
einmal auf Zeitenjagd gingen,
abgehängt. Und Vinales dümpelte

ohnehin mit Longnms im Mittel
f e l d h e r u m .

Doch am Moniagnachmiiiag
k a m d i e e i n d r u c k s v o l l e A n i w o n .
A l s d i e S t r e c k e a b k ü h l t e u n d i m

mer schneller wurde, war es dies
mal Rossi, der sich eindrucksvoll
an die Spitze setzte. Und erst sah
es ganz so aus. dass der Grand-
seigneur diesmal die Oberhand
b e h a l t e n w ü r d e . D o c h d a n n w a r

plötzlich Vinales noch um drei
H u n d e r t s t e l s e k u n d e n s c h n e l l e r .

Nahm der Überflieger der
Iciztjährigen Testsaison damals
solche Gelegenheit immer mit
einem breiten Grinsen zur Kennt
nis. war der 23-Jährige Spanier
diesmal völlig gelassen; -Eine
schnelle Runde konnte ich schon
letztes Jahr. Viel wichtiger ist.
dass wir bei der Elektronik große
Tortschritte gemacht haben. Wir
m ü s s e n a b e r w e i t e r a r b e i t e n . W i r
l iabcn hier genau die Bedin
gungen vorgefunden, die wir uns
gewünscht haben. Wir werden
w e i t e r d a r a n a r b e i t e n , b e i d e r
H i t z e n o c h b e s s e r z u w e r d e n ,
u n d u n s e r e P r o b l e m e a u s d e m

Vorjahr zu lösen."

Valentino Rossi war gut ge
launt . .M i t dem neuen Rahmen,
der auf dem 2016er R;ihmen ba
siert. aber abgeändert w»irde.
f ü h l e i c h m i c h w i e d e r w o h l " ,
freute sich der bald 39-Jährige.
.Er lenkt so ein. wie ich es gerne
hatte, und ich kann viel be<{iic-
m c r u n d n a t ü r l i c h e r m i t i h m

fahren. Wir haben Jetzt noch
zwe i we i t e re Va r i an ten , wo w i r
die Seele des 2016er Rahmens als

Grundlage haben, aber noch ein
paar Ideen eingebracht haben.
D u r c h d i e s e w o l l e n w i r u n s n o c h
d u r c h a r b e i t e n . W i r h a b e n b e r e i t s

u n s e r e P e r f o r m a n c e m i t d e m

» V I E L W I C H T I G E R
ALS DIE BESTZEIT
IST, DASS WIR BEI
DER ELEKTRONIK
GROSSE FORT
SCHRITTE MA
C H E N K O N N T E N . «

gebrauchten Reifen deutlicli ver
b e s s e r n k ö n n e n , u n d d a s w a r

bislang der wichtigste Schritt.
Aber der Kampf wird dieses Jahr
n o c h h a n e r a l s b i s h e r . S o w o h l

d i e B e s t z e i t e n a l s a u c h d i e P a c e
sind sehr, sehr eng beisammen.
Wir müssen auf jedes kleinste
Deta i l achten. "

Gutes neues Mate r ia l
Genau so viel Selbstbewusstsein
war auch bei der Konkurrenz zu
spüren. Honda brachte neue Mo-
toi-en, und damit katapultierte
sich Dani Pedrosa am ersten Tag
an die Spitze der Tabelle. -Wir
h a t t e n d r e i M o t o r r ä d e r m i t e x a k t
identischem Setup, nur mit drei
v e r s c h i e d e n e n M o t o r e n , d e m

leiztjährigen und zwei neuen",
ve r r i e t Ped rosa . -Es w i rd n i ch t
l e i c h t s e i n z u e n t s c h e i d e n , w e l
cher die endgültige Spezifikation
sein soll, dafür müssen wir noch
viel t iefer in die Abstimiming
gehen. Die Strecke wurde immer
s c h n e l l e r . D a n n I j a b c n w i r e i n e n
n e u e n 1 l i n t e r r e i f e n d r a u f -
gemacht, und die Zeit kam ganz
v o n s e l b s t . "
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Va len t i no Ross i : „Kannd leMI w iede rna t t i r l i che r f ah ren , d ie R i ch tung s t immt . " Dani Pedrosa: Mit neuem Motor am ersten Tag Schnellster, neue Verkleidung

o

Diesmal regnete es
n i c h t w i e s o n s t a m

Nachmit tag,
sondern am Morgen.
So herrschten, als
es abkühlte, gute
Bedingungen für die
Zeitenjagd bis kurz
v o r S c h l u s s .

Pet i ros .T konnte s ich am zwe i ten

Tag zwar n icht s te igern. Oi l
Cnjtchlow bestätigte mit der dritt
schnellsten Zeit am Montag aber,
dass die neuen Motoren ein l'OiT-
schritt sind. Marc Märciiicz, von
dem man bei solchen Gelegen
heiten die Über-Rimclen sieht, ging
auf Zeitetijagcl. stürzte aber bei
einsetzendem Regen. ..Ich hatte
noch n ich t das Gefüh l , das i ch
brauche, und es wol l te zunächst
nicht kommen", konsiat ie i ie Mdr-
qiiez, „Dann haben wir uns am
zweiten Tag mittags zusammenge
setzt lind alle Dinge, die sich als
jtositiv erwiesen halrcn, zusam
mengestellt. Von da an winden tlie
Z e i l e n u n d d i e K o n . s i a n z b e s s e r .

A b e r w i r m ü s s e n n o c h w e i t e r a r b e i

ten, denn ich fühle mich mx'h im
m e r n i c h t z u h u n d e i t i h x r z e n t

w o h l a u f d e m H i k e . "

Die Ducati-Piioten waren gut
aufgelegt. Casey Sloner hatte
s c h o n v o r d e m T e s t v e r k ü n d e t ,
dass sich das lange herhcige.sehnic
E i n l e n k v c r h a l t e n d e r D c s m o s e d i c i
b e i m 2 0 1 8 e r M o d e l l k l a r v e i i > e s -

s c r l h a t . U n < l a u c b w e n n A n d r e a

D o v i z i o s o n o c h i m m e r n i c h t v o l l

zu f r ieden war. se ine zwe i tbes te
Zeit am Montag und alle vier GP18
innerhalb der Top 5 ließ ein
lücheln im Pokerface von Gigi
Da l t ' l gna un te r se inem Bar l
durchscheinen. Jorge Lorenzo, der
am sensibelsten auf den Kurven
speed reagiert, wurde am zweiten
Tag auch bester Ducati-Pilot. „Am
zweiten Tag war ich konkurrenz
fähig. und das macht mich glück
lich", meinte Lorenzo. Ich konnte
sowohl meine Pace als auch meine
Bestzeit gut steigern."

Solides Debüt von Tom Lüthi
To m L ü t h i . d e r i m N o v e m b e r w e

gen seiner gebrochenen Ferse vier
Tesltage gegenüber seinen Rookie-
Kollegcii verloren hatte, machte in
Scpang ei-ste Bekanntschaft mit
< l e r M a r c - V D S - H o n d a . W i e e r
schon im Winter angekündigt hat
te, ging er die Sache ruhig an und
steigerte sich kontinuierlich. „Ich
l i n b e m e i n e e r s t e n R u n d e n z u e r s t
am Sonntag im Nassen gedreht",
erzähl te der Moto2-Vizewel tmeis-
icr. „Dann wurde es endl ich t ro
cken und ich begann, das Motor
rad zu spüren. Ich habe langsam
versucht, das Bike und die Reifen
zu verstehen, es war ein sehrspan-
nender Tag."

Ridingcoach Stefan Prein halle
mir lobende Worte für den Honda-
Dcbiuanion: „Tom hat sich lang
sam. .nl>cr stetig gesteigert. Er
nimmt die Tipps sciincll auf und
spun gleich die Verändeningen
am Setting. Er arbeitet sehr viel
mit dem Kopf." Am zweiten Tag
konn te s i ch Lü th i um fas t zwe i
Sekunden steigern. „Ich durfte
nicht zu viel auf die Zeiten schau
en, ich wollte weiter an dem Ge
füh l a rbe i ten" , ver r ie t Lü th i . „ In
der MotoGP, wo hart in die Kurve

gebremst wird, ist das Vorderrad-
gcfiilil das Wichtigste. Das konnte
i c h b e r e i t s v e r l i c s s e m . " ■

Jorge Lorenzo: Die Ducati lenkt sich letzt besser, der Mallorqulner kommt

E R G E B N I S S E

MotoGP-Test Sepang (MAL), 26.-29.01.2018, Bestzeiten nach zwei Tagen

1. Maverick Viilales(E) Yamaha YZR-Ml 1:59,355

2. Valentino Rossi (i) Yamaha YZR-Ml 1:59,390

3. Danl Pedrosa (E) Honda RC 213 V 1:59,427
4 . Cal Crutchlow (GB) Honda RC 213 V 1:59,443

5. Jorge Lorenzo (E) Ducati DI6GPie 1:59,498
6 . Jack Miller (AUS) Ducati DI6GPI8 1:59,509
7. Johann Zarco(F) Yamaha YZR-Ml 1:59,702

B. MarcMäraue2{£) Honda RC 213 V 1:59,730
9. Andrea Dovizioso (1) Ducati 016 6P18 1:59,732

10. Danilo Petiucci(l) Ducati 016 6P10 1:59,747

11. Andrea lannone(l) SuzuklGSX-Rfi 1:59,917
12. Aleix Espargaiö(E) AoiiliaRS-GP 1:59.925
13. ÄlexRins(E) SuzukiGSX-RR 2:00,042
14, Pol EspatgatöfE] KTMRC16 2:00,262
15. Tito Rabat (E) Ducati 016 6P17 2:00.506

16- Bradlev Smith (68) KTMRC15 2:00,520
17. Franco Morbdellifl) Honda RC 213 V 2:00,662
18. Takaaki Nakagami(J) Honda RC 213 V 2:00.664

19. Mika KalUo(FIN) KTMRC16 2:00,701
20. Älvaio Bäutista(E) Ducati D16GP17 2:00,728

21. Karel Abraham (C2) Ducati D166P16 2:00.914
22. S^vain GuintolifF) SuzukiGSX-RR 2:01,392
23. Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP 2:01,456
24. YonnyHernändez(COL) Yamaha YZR-Ml 2:01,554
25. Xav(e rS im^(B) Ducati D16GP16 2:01,689

26. TomLuthi (CH) Honda RC 213 V 2:01,810

27. Michele Pirfo{l> Ducati D16GP18 2:04,767
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Bislang nur die Richturi
Zum ers ten Test 2018
brach ten d ie Werke v ie le
noch nicht zu Ende ent
w icke l te Ideen. S ie haben
noch einen weiten Weg zu
gehen, aber die Richtung
ist bei allen zu erkennen.

Von: Neil Spalding

Naciuk'in beim Valencia-Tesi die ersten Crtiiulge-
danken der Ingenieure,

wie sie ihre MoloCP-Prolotypen
für dieses Jahr schneller machen
wollen, zu erkennen waren, sind
mm beim ersten Test des neuen

Jahres die weiterentwickelten
2018er-Prototypen nvisgerol l t
w o r d e n , u n d a l l e s i n d n o c l i i n
recht anfanglichem Stadium, Für
alle gibt es noch viel zu tun, und
jeder hat seine persönlichen Pro
b l e m e z u l ö s e n .

Eine der Strategien, die letztes
Jahr gut funktioniert haben, war.
sich auf einen der Reifentypen
aus dem Michelin-Angebot zu
konzentrieren. Johann Zarco und
sein Crewchief Guy Coulon hat
ten sich beim Setting der Tech3-
Y a m a h a i m m e r a u f d i e w e i c h e n

Mischungen konzentriert, und es
funktionierte hervorragend. Man
kann davon ausgehen, dass es
dieses Jahr auch für andere funk
t i o n i e r e n w i r d .

Der erste Testtag ist häufig ein
guter Indikator fiir die ganze Sai
son, und Honda und Ducati halten
einen ausgesprochen guten ersten
Testtag. wahrend man bei Yamaha
nicht ganz sicher sein kann.

Ganz neues Bike
Aprii ia halte in Valencia eine
kleine Schweißnaht am Hnupl-
rahmen angebracht, um so vorne
einen geänderten Flcx zn be
kommen: stabi ler beim Bremsen,
weicher in voller Schräglage. Dies
wurde mm in ein neues, geknick
tes Hauptprofil übertragen. Bei
diesem neuen Rahmen wurde die

Motorenjxtsil ion so verändert,
dass sie den Fahrern in der Kur
venmitte hilft. Mir Aleix Espar-
garö und Scott Redding hat Apriiia
zwei relativ große Fahrer, für sie
wurde das ganze Motorrad etwas
größer gemacht. Mit dem nun hö
her verlaufenden Hauptprodl hat
aitch d.is VVasserpumpetigehäuse
r n e h r P l a t z z u m R a h i t i e n .

F ü r K a t a r w i r d e i n e w e i t e r e
Entwicklungsstufe des Motors
k o m m e n , b e i d e r d i e i n i t i a l e
Ga.sannahme verbesser t werden
soll. Aleix Espargarö war mit
dem neuen Motorrad sehr glück-
licli, Scott Redding weniger.

Ducati brachte für Andrea Do-
vizioso und Jorge Ixirenzo zwei
neue Rahmen. Zu tn indes t Dov i -
z i o s o l i a t i e a i t c h e i n e n n e t t e n
Tank, be i dem tnehr Benzin un
ter dem Sitz ist. Beide Fahrer wa
r e n r e c h t z u f r i e d e n . D i e B i k e s
sind auch das Resultat von sehr
viel Absiiinmungsarbeit aus dem
Vorjalir, bei der das Motorrad
kontinuierlich höhergesetzt wur
de. D ie aktue l len Modifikat ionen
schließen an diesen Prozess an.
inklusive einer besseren Posit ion
für den Schwingendrehpunkt
und der darauf angepassten Ge-
wichtsverteilung.was das Lenken
beitn Beschleunigen erleichtert.

Zwe i neue Moto ren
Honda experimentiert weiter mit
der Motorenaiislegung. Sie hatten
in Sepang zwei Varianten, beide
mit deutlicli größeren Krümmer-
durchttiessem. Im Vergleich zu
den letzten drei Jahren machten
alle Fahrer einen glücklichen Ein-
dritck bezüglich der Neuerung.
Dani Pedrosas Bestzeit an dem Tag
war ein klarer Indikator, der klei
ne Spanier reagiert besonders sen-
sÜK'l auf Änderungen, die seinen
weichen Fahrst i l beei i tfl i tssen.

Bei KTM war viel Material he

rangeschafft worden. Alle hatten
den Rohrverlauf beim Rahmen,
der letztes Jahr in Aragon einge
führt wurde, dazu gab es eine
stabilere Schwinge.

Bei Suzuki hat man zugege
ben. dass im Vorjahr das Haupt
problem darin bestand, dass man
die fa lsche Motorenvar iante ver

plombt hat. Die Modifikationen
am Fnhrwerk. die über das Jahr
Besserung brachten, wurden bei
behalten. es wurden neue Moto
ren und Auspuffe probiert. Suzu
ki hat neben Sylvain Guintoli den
f r ü h e r e n F a h r w e r k s - Te c h n i k e r
T o m O ' K a n c a l s C h e f d e s T e s t

t e a m s i n s t a l l i e r t .

Y a m a h a h a t t e z w e i n e u e R a h
m e n . u n d d i e E C U i s t w i e d e r a u f

der Airbox platziert - letztes Jahr
kam s ie unter d ie S i tzbank. Es
gibl einen neuen Motor, dazu
wurde mit neuen Verkleidungen
experimentiert. ■

Apriiia hat über den Winter ein ganz neues,
etwas größeres Motorrad für seine beiden
groß gewachsenen Werksfahrer gebaut. Der
neue Rahmen hat die Steifigkeitsverhältnis-
se des Prototypen von Valencia, aber ein
geknicktes Hauptprofil, baut höher und
lässt der Motorenperipherie mehr Platz. In
K a t a r k o m m t e i n e n e u e M o t o r e n v a r i a n t e .

KTM hat über die Winterpause an Motor
und Fahrwerk gearbeitet. Bradley Smith
hatte in Sepang eine neue Verkleidung mit
breiterer Abrisskante an der Verkleidungs
front. Die Rohrführung des neuen Rahmens
ähnelt der, die ab Aragon eingeführt wurde.
Dazu gab es wie schon in Valencia eine sta
bilere Schwinge.
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gen klar zu erkennen

Ducati hat zwei neue Rahmen gebracht, die
weniger aufwendig gefertigt wurden als die
voll einstellbare Experimental-Variante vom
l e t z t e n Va l e n c i a - Te s t . B e i A n d r e a D o v i z i o s o
is t d ie Var ian te m i t de r sehr flex ib len F ron t
wieder aufgetaucht. Der Italiener hatte
auch einen Tank, bei dem mehr Benzin un
ter der Sitzbank lagert.

Honda hatte mit den Testfahrern einige
neue Aerodynamik-Varianten probiert. Beim
Haupttest wurde vor allem an zwei neuen
Motorenvarianten gearbeitet, von denen
m a n s i c h s c h l i e ß l i c h f ü r e i n e e n t s c h e i d e n
muss. Beide hatten Krümmer mit größerem
Durchmesser, und alle drei Werksfahrer
äußerten sich positiv.

Suzuki brachte neue Motorenvar ianten,
dazu verschiedene neue Auspuffe von Ak-
rapovic. Sie alle bauen länger als die Abgas
anlagen aus dem Vorjahr. Sylvain Guintoli
und der neue Chef der Testabteilung, Tom
O'Kane, probierten unabhängig von den
W e r k s f a h r e r n n e u e F a h r w e r k s - u n d M o t o
ren te i l e aus .

Yamaha hat aus den Valencia-Experimen
ten, wo alle 2016er- und 2017er-Rahmen
miteinander verglichen wurden, einen neu
en Rahmen gebaut, der eine Weiterent
wicklung des 2016er-Modells ist. Neben
einem neuen Motor, für den viel an der Elek
tronik gearbeitet wurde, gab es auch eine
neue Aero-Verkleidung.
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Yamaha-Werksp i lo t
Maver ick Viha tes hat am
zweiten Tag in Sepang
Bestzeit gefahren, und be
reits zuvor seinen Vertrag
um zwei Jahre verlängert.
I m M S a - l n t e r v i e w e r l ä u
tert der 23-jahrige Spanier
se ine Gründe und erk lär t ,
wie er die Fehler und
P r o b l e m e d e s l e t z t e n
Jahres verme iden w i l l .

Von; Dlan Sul istyowat i

Wie bist du am zweiten Tag in
Sepang Bestzeit gefahren?
I k ' i i l e r i l l c k l i o n i k l i a ] ) e i i w i r
sehr viel analysierl und sind von
Kurve zu Kurve vorgeijangen.
Dann habe ich von Anfang an
l.ongruns gemacht und immer
wieder gegengeprüft, wie sich die ,
Veränderungen auf die Dauer auf
den Reifen übertragen. Ich habe
auch bewusst Longruns zu der
Tageszeit gemacht, wenn in Se
pang die Rennen sind und ver
sucht, einen Renntag zu simulie
r e n . I c h h a b e m i c h a u c h n i c h t
vernickt machen lassen, a ls a l le
anderen aufZeitenJagd gegangen i
s i n d . D e n n i c h m u s s n i c h t a m
späten Nachmittag schnell sein,
sondern um zwei oder dre i Uhr.
wenn das Rennen ist. Als das Bike

gut war. habe ich dann auch eine
Zcitenj.igd gestartet.

H a s t d u a u c h e i n e n F o r t
s c h r i t t b e i d e r R e i f e n h a l t
b a r k e i t e r r e i c h e n k ö n n e n ?

Ja. Nach 20 Runden habe ich nur
0.2 bis 0.3 Sekunden auf den

o —
M a v e r i c k V I n a l e s

Geburtstag: 12.01.1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkun f t s l and : Span ien

W M - K A R R I E R E

2011:125GP.Apr i l la (3 . )
2012; Moto3. FTR-Honda (3.) ,
2 0 1 3 : M o t o 3 , K T M ( 1 . ) I
201A:Moto2. Kalex(3.)
2015: MotoGP, Suzuki (12.)
2016: MotoGP, Suzuki (4.)
2017: MotoGP. Yamaha (3.)
2018: MotoGP. Yamaha

H O B B Y S

Motocross, Laufen. Angeln
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„Ich muss über die
R e n n d i s t a n z b e s s e r w e r d e n "
neuen Reifen eingebüßt, und das
ist sehr positiv. Aber wir müssen
weiterarbei ten und die Resul tate
woanders gegenprufen.

W i e i s t d e r n e u e Y a m a h a -
M o t o r ?

Er is t e infach anders. Wir müs
sen noch weiter mit ihm arbeiten
und verstehen lernen, wie er ge
nau ftinktioniert. Er ist vor allem
b e i d e r M o i o r b r e m s e a n d e r s a l s

der bisherige.

I s t das Mo to r rad im Regen
besser geworden?
ja. auf aiie lalle. Und auch bei
gemischten Verhaltnissen, ich
denke, wir haben ein gutes Paket
u n d k ö n n e n m i t v i e l A r b e i t e i n
wirklich gutes Motorrad zusam
menstel len. Wir müssen nur auf
passen, da.ss wir die richtigen
Schritte machen und die Dinge
richtig verstehen, ich fühle mich
bislang sehr wohl auf dem Bike,
und das ist das Wichtigste.

W a r u m h a t t e t i h r 2 0 1 7 s o l c h e
P r o b l e m e ?
E s i s t n o c h i m m e r s c h w e r z u
sagen, was das Problem genau
war. Aber Yamaha hat den gan
zen Winter hart daran gearbei
tet, es zu analysieren. Sie wissen
es jetzt sicherlich besser als ich.
Jetzt muss ich selber hinter die
Dinge kommen. Scpang ist ein
perfekter Ort. weil es dort fast
sicher regnet, so haben wir alle
Bedingungen, die wir zum Testen
b r a u c h e n . W i r w o l l t e n v i e l a n

der Elektronik probieren, und
w i r m ü s s e n d i e P a h r w e r k e u n d

d e n M o t o r a u . s s o r t i c r e n . F ü r
mich ist es am wichtigsten, dass
ich 20 Runden konstant schne l l
f a h r e n k a n n . D i e e i n e s c h n e l l e
Runde im Qualifying konnte ich
öfter herauspressen als spater
die Renndistnnz, Ich muss jetzt
sicher werden, dass ich es auch
ü b e r d i e R e n n d i s t a n z k a n n .

Was ha t d i ch dazu bewegt ,
d e i n e n Ve r t r a g b e i Ya m a h a
jetzt schon zu ver längern?
I c h f ü h l e m i c h i n d i e s e m T e a m

wirklich wohl, es herrscht genau
die Atmosphäre, die ich br.auche.
Das Team hilft mir. dass ich mich

in stressigen Situationen wieder
txTuhigc. Dazu teilen wir alle die
Ix'idenschaft für den Si)ort und
das Verlangen zu siegen. Deshalb
war es fur mich überhaupt kein
Problem, für zwei weitere Jahre
zu un te rschre iben . Yamaha und
ich hatten das gleiche Interesse,
d ie g le ichen Ideen, desha lb
wollten wir so schnell es geht den
Verl rag hinter uns bringen. Jetzt
we iß i ch . dass i ch d re i we i te re

Jahre mit diesem Team fahren

»ES WAR FÜR MICH
ÜBERHAUPT KEIN
PROBLEM,FÜR
W E I T E R E Z W E I
JAHRE BEI YAMAHA
Z U U N T E R
S C H R E I B E N . «

Maver ick VIfla ies

werde. Und wir haben ein gemein
sames Ziel: Wir wollen gewinnen.

W i e w a r d e i n e W i n t e r
v o r b e r e i t u n g ?
Wirklich gut. Ein paar Kleinig
keiten habe ich anders gemacht
als letztes Jahr. Ich habe mich
noch meltr gcpushl. Ich habe
auch ein Jahr mehr Erfahrung.
U n d d i e B e r e i c h e , d i e m i r
P r o b l e m e b e r e i t e t h a b e n , h a b e
ich jetzt noch einmal verbessert.
I c h d e n k e , i c h h a b e i m W i n t e r
ein gutes Trainingsprogramm
durchgezogen. Und ich bin ge
spannt. wie sich das über die
S a i s o n a u f d e m M o t o r r a d b e

m e r k b a r m a c h e n w i r d .

L e t z t e s J a h r h a t t e d i e S a i s o n
f ü r d i c h p e r f e k t b e g o n n e n ,
i s t d a n n a b e r a u s d e m R u d e r
g e l a u f e n . W i l l s t d u d i e s e s
Jahr anders angehen?
Ich habe se i ther s icher l ich e ine

Menge gelernt, und ich will mich
a u c h w e i t e r v e r b e s s e r n . U n s e r
Ziel bei den nächsten Tests muss
sein zu versuchen, v iel le icht am

Anfang nicht so schnell zu sein,
dafür aber mehr Konstanz re in
zubr ingen. Wir müssen noch

w e i t e r b e i d e r E l e k t r o n i k l e r n e n ,

v e r s u c h e n , s i e n o c h w e i t e r z u
verbessern . Wi r müssen im Re
gen besser werden. Mal sehen, ob
wires schalTen. unsere Schwach

punkte abzulegen. Dazu ist es
wichtig, dass wir die Saison mit
einer Art von Reifen beginnen
und dann die ganze Saison damit
fahren. Ich hoffe, dass das dieses

Jahr mögliclt sein wird. Dazu hof
fe ich. dass wir einen wichtigen
Schritt beim PahiTverk und beim
M o t o r m a c h e n k ö n n e n . A b e r a m

wichtigsten ist die Verbesserung
bei der Elektronik.

H a t d i e A u f m e r k s a m k e i t ,
d ie de in Sa isonbeg inn 2017
ausgelöst hat, dir die weitere
S a i s o n e r s c h w e r t ?

Wenn mir dieses Jahr das Gleiche
passiert, wäre das für midi ganz
in Ordnimg, Wir waren wirklich
s c h i i c l l , w i r w a r e n k o n s t a n t .
Jetzt müssen wir versuchen, wie
d e r a u f d i e s e s N i v e a u z u k o m

men. und es dann über die ganze
S a i s o n z u h a l t e n . D a s w i r d s i c h e r

sehr schwer werden, sol l te aber
nicht unmöglich sein. Bislang
war mein Speed auch bei den
Tests für diese Saison sehr gut.
Wir müssen dieses Niveau jetzt
über die Saison bringen. Der
Druck, der da ist. ist gut. ich
kann damit umgehen. Wenn ich
u n t e r D r u c k s t e h e , a r b e i t e i c h
daran, noch schneller zu fahren.
I c h w i l l v e r s u c h e n , a u s d e n
Fehlern des letzten Jahres zu
l e r n e n u n d s i e n i c h t z u w i e d e r

holen. Und versuchen, so oft es

gehl auf dem Podest zu stehen
wler zu gewinnen.

K ö n n t e d i r d i e s d a d u r c h
le i ch te r fa l l en , we i l du das
M o t o r r a d b e r e i t s k e n n s t ?
Das Team kennt mich nun besser,
s ie verstehen meinen Charakter.
Sie wissen, wann ich Hunger
habe und wann nicht. Das ist ein

wichtiger Punkt, denn das Team
kann mir In Momenten, in denen
ich v ie l le i ch t n ich t vo l l konzen
t r i e r t b i n o d e r n i c h t m e i n e
hundert Prozent bringe, helfen.
D.idurch. dass wir uns im Team
alle kennen, sollte es auch leich
ler se in . Prob leme schnel le r zu
lösen. Wir haben im ersten Jahr
sicherlich eine Menge gemcin-
-sam gelernt. Aus den guten und
a u s d e n s c h l e c h t e n M o m e n t e n .
Jetzt kennen sie meinen Fahrstil,
und so wollen wir versuchen, ein
Motorrad zu bauen, das die Pro
b l e m e l ö s t , d i e w i r 2 0 1 7 n i c h t
l ö s e n k o n n t e n .

D u h a s t a u c h e i n n e u e s

H e l m d e s i g n .
D ie Kuns t des Ma le rs Sa lvador
Dali steht mir sehr nah. Deshalb
wollte ich das. was ich bisher auf
d e m l i c l i n h a t t e , m i t s e i n e n
Mitteln rc])roduzieren. Sein be
rühmtes Gemälde „I.a persisten-
cia de la memöria* (-Die Bestän
digkeit der Erinnerung") erinnen
mich an die ewig bleibenden
M o m e n t e m e i n e r K a r r i e r e . D a s

B i l d i s t seh r schön , und i ch denke ,
e s i s t e i n w i r k l i c h s c h ö n e s H e l m

design herausgekommen. ■

M a v e r i c k V l ö a l e s m i t 2 0 1 8 e r Ya m a h a u n d S a l v a d o r - O a l i - H e t m d e s i g n
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M o t o G P

F ä h r t Va l e n t i n o R o s s i 2 0 1 9 ?
Maver ick Vi r ta les hat
seinen Vertrag bereits vor
d e m e r s t e n T e s t u m z w e i

weitere Jahre verlängert.
Va len t ino Ross i w i rd s ich
a u c h b a l d e n t s c h e i d e n .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die l'raseiilaüon des Yama-l i a A V e r k s l e a m s i n M a d r i d

war pompös, die Motor
räder s t rah len nun in e inem et
was dunkleren Hlau, das Logo
ihres Haupisponsors Movistar
s t i c h t m i n i n W e i ß d a r a u f h e r
vor. Docli das war nicht die gro
ße Neuigkeit , denn Maverick
Viftales l ialle noch fri iher. als es
in der let/.ien Zeil üblich gewor
den ist. seinen Vertrag um zwei
Jahre verlängert.

Vor zwei Jahren war auch
Rossi sehr schnel l , er hatte vor
dem WM-Au f tak t i n Ka ta r se ine
Karriere um weitere zwei Jahre
verlängert. Aber die große i-rage,
d i e a l l e l ' a n s u n d a u c h a l l e
Veranstalter gerne beantwoilet
wüssten, ließ der bald 39-Jährige

bislang noch unbeantwortet. Vor
zwei Jahren halte Rossi ein Pa
k e t . m i t d e m e r u m d e n T i t e l
kämpfen konnte. Diesmal will er
die weitere Kntwicklung bei
Y a m a h a a b w a r t e n . D e n n w e n n

R o s s i w i e 2 0 1 7 k e i n e C h a n c e h a t .

um Siege und um den Titel zu
kämpfen, dann wird er einen
S c h l u s s s t r i c h u n t e r s e i n e e i n

malige Karriere ziehen.
„Linjarvis hat mit mir gespro

chen, als Maverick seinen Vertrag
u n t e r s c h r i e b e n h a t " , e r k l ä r t
Rossi. „In der Vergangenheit habe
ich manchmal f rüher, manchmal
später im Jahr unterschrieben. Es
hängt von unterschiedlichen Fak
toren ab. Ich habe jarvis gesagt,
d a s s i c h n o c h e t w a s a b w a r t e n

will, speziell die Tests, und dann
v i e l l e i c h t d i e e r s t e n d r e i R e n n e n

d e r S a i s o n . A b e r w i r s i n d z i e m
lich weit, und ich denke, wir müs
sen nicht viel über den Vertrag
diskutieren. Wir sind optimis
t i s c h , a b e r w i r h a l x m e s n i c h t
eilig. Ich denke, nach den ersten
Rennen werden wir etwas sagen
k ö n n e n . "

Ob er noch zwei Jahre oder nur
eines dranhängen wird, ließ er

eben fa l l s o f fen . „Norma le rwe ise
sprechen wir immer über zwei
Jahre. Aber es könnte auch eines
sein . Yamaha is t o f fen, deshalb
w e r d e n w i r n a c h d e n k e n u n d

über die Möglichkeiten sprechen.
Es könnten ein oder zwei Jahre
w e r d e n . "

In Sepang wirkte Rossi rcclii
glücklich über die Fortschritte,
die über den Winter bei der Ent
wicklung gemacht wurden. Und
w e l c h e M o t i v a t i o n d e r n e u n f a c h e

W e l t m e i s t e r i n s e i n e r 2 3 . S a i s o n

hat. und wie sehr er wissen will.

ob er das Hike, mit dem er letztes
Jahr gar nicht gliicklich wurde,
wieder nach vorne bringen kann,
sah man an den lleslzeiten, die er
immer wieder in den heißen As

phalt von Katar stanzte.
W i r k ö n n e n u n s n u r w ü n

schen. dass er es zusammen mit
s e i n e r C r e w u m l d e n Ya m a h a -
Ingenieuren schafft, das Motor
r a d s o h i n z u b e k o m m e n , d a s s
ihm nicht die Lust ausgeht, und
wir diesen unermüdlichen Kämp
fer und einmaligen Publikums
magneten weiter erleben werden. ■

Valentino Rossi; Nachdenken über die Fortsetzung einer einmaligen Karrlere

M o t o r r a d - W M

Ba ld e in GR auf Stadtkurs?

Wenn MotoGP au f e inem Stad tku rs , dann mi t v ie l g rößeren S tu rz räumen

D ie Dorna a rbe i te t unen t

wegt daran, die MotoGP
n o c h a t t r a k t i v e r z u m a

chen. Nun steht gar die
Idee eines GP auf einem
Kurs in einer großen asia
t i schen S tad t im Raum.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Bei der Yamaha-Präsentationi n M a d r i i l l i e ß D o r n a - C E O

Carmelo Ezpe le ta e ine
Bombe platzen. „Ja. es ist wahr,
w i r k ö n m e n u n s e i n S t a d t r e n n e n

vorstellen", so der 71-jährige Spa
nier. „Wir verhandeln auch darü
ber, auch in Asien. Aber der Kurs
müsste den gleichen Sicherheits-
sinndards entsprechen wie die
aktuellen ]iei inanenten Kurse,
mit den gleichen Ausluiifzonen.

W e i l e s s i c h u m e i n e S t a d l m i t
h e i ß e m K l i m a h a n d e l t , w u r d e n
wir ein Fahrcriagcr haben, das
völlig überdacht ist. Ob eine Renn
strecke permanent ist oder das
restliche Jahr vom Verkehr be
nutzt wird, das spielt fur uns
keine Rolle, solange die gleiche
Sicherheit gegeben ist."

Natürlich kamen gleich einige
Spekulationen auf. um welche
Stadt CS s ich hande ln konnte . As ia
tische Kollegen tippten gleich auf
Singapur, wo bereits ein Formel-
l-Crand-Prix ausgetragen wird.
Aber die Strecke ist mit lz;itplan-
ken umsäumt, bei ihrer Randbe
bauung wären die geforderten
Aus lau fzcnen n i ch t rea l i s i e rba r.
Wenn Singapur, dann müsste
e in Kurs an andere r S te l l e de r

Handelsmetropole entstehen. Das
Gleiche gilt für Macau, wo es ein
traditionelles Stadtrennen gibt.

I n B e t r a c h t k o m m t a b e r a u c h

Jakarta, die Hauptstadt von Indo
n e s i e n . D i e M o t o r r a d i n d u s c r i e

drängt seit Jahren auf einen Gmnd
Pri.v im drittgrößten Motorrad
m a r k t d e r W e l l . D i e V e r s u c h e I n

Sentul und auf Suin.itra sind ge
scheitert, aber es gibt zwei histo
rische Straßenkurse in der Nähe
des Hafens von Jakarta. Und dort
würde die Randbebaming die nö
tigen Auslaufzouen erlauben, b
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I D M

Das Rad d reh t s i ch we i te r
N A C H R I C H T E N

Am heutigen Mittwoch ist
Deadline für die Vertrags
u n t e r s c h r i f t z w i s c h e n d e n
I D M - P a r t n e r n , W ä h r e n d
der letzten Überarbeitun
gen wurden im Hinter
grund schon wieder wei
tere Saisonvorbereitungen
getroffen.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Noch in dieser Woche werden auf der Homepage
w w w . i d m . d e d i e E i n

schreibungen fiir die Klassen Su-
perbike 1000, Supersport 600.
Superstock 600 sowie Supersport
300 verö fTent l i ch t . D ie S idecar -
Klasse macht wie in den letzten

Jahren die Formalitäten unter
sich und gibt ihre Nennung ge
b ü n d e l t a b .

Das IDM-Reglemeni folgt laut
Matthias Schröter später. Der
C h e f d e s P r o m o t e r t e a m s v o n d e r

Motorpres.se Sliiltgait sagt; „Es
gibt noch einige Punkte zu klä-

I D M S u p e r b i k e l O O O

Alte Strukturen entrümpeln: Kein neues, aber ein überarbeitetes Reglement

rcn. Von den eingereichten Vor
schlägen der Teams und Fahrer
erscheinen einige sinnvoll." So
gebe es beispielsweise eine An
frage von Superbike-Teamchef
Benny Wilbers in puncto Fahr
werk. speziell zu Zubehörga
beln. Schröter; „So etwas macht
Sinn, wenn die Gabel günstiger
als das Original ist. Für solche
Punkte sind wir sehr offen." Klar

ist: Das Regemcnt soll fahrcr-
u n d t e a m o r i e n t i e r t s e i n , a b e r
gleichzeitig auch einmal kräftig
v o n a l t e n S t r u k t u r e n e n t r ü m

pelt werden.
Wa s a u f k e i n e n F a l l e r l a u b t

s e i n w i r d , s i n d K i t - Te i l e u n d
Motor iuning. Obwohl die Big
Five BMW. Honda. Kawasaki. Su
zuki und Yamaha das gerne hät
t e n . ■

Mit Handschlag besiegelt
Mathieu Gines is t zurück.
Der Haudegen aus Frank
reich gewann 2015 im
P r i v a t t e a m v o n D a n i e l
Rauh au f Yamaha d ie IDM

Superstock 1000. Kommt
jetzt auf Kawasaki sein
großer Auftritt in der IDM
Superbike?

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Malhieu Gines" erster Anlauf in der IDM .Siijier-
h i k c w a r 2 0 1 6 n a c h d e m

Aufstieg als Suiierstock-Champi-
on schmerzhaf t au f i l em dr i t ten
Platz gescheitert. Beim Rennen
in Schlciz verfing sich eine auf
gewirbelte Pylone in seinem Vor
derrad. Er stürzte schwer, brach
sich die Unterarme - die Saison
svar gelaufen- 2017 wechselte Gi
nes in die Ijngslrecken-WM.

Nun betätigt er sich als 1DM-
R ü c k k e h r e r i m T e a m v o n E m i l

We b e r M o t o s . We b e r u n t e r h a l t

die größte Kawasaki-Vertretung
i n d e r S c h w e i z , d a c h t e n a c h d e n

unglücklichen Jahren mit Colin
Rossi und Christian Stange schon
an ein Zusperren des Rennstalls,
doch Jetzt ist alles auf Neubeginn
ausgerichtet. Ein Vorteil: Gines
kennt d ie Kawasak i bere i ts aus
dem vergangenen Jahr. Und mit
Kur t S tück le s teh t e in Techn ik -
Ciiru zur Seite, in dem 40 Jahre
Rennspor ter fahrung s tecken.
Jacques Cormi. Reinhold Roth.

Markus Reilerberger - sie alte
haben mit Stückle gearbeitet.
Der Allgäuer hat auch hohe Er
wartungen an Gines. „Ich denke
schon, dass er vorne rc infahr t . "
Nach Gwcn Giabbani (2008), Lu
cas de Caroiis (2009) und Erwan
Nigon (2012) ist Gines für Stück
le bereits der vierte Franzose in
der IDM. den er betreut. Er wird
zwei nagelneue K.iw.isaki für ihn
v o r b e r e i t e n . E v e n i u e l l k o m m t
n o c h e i n z w e i t e r F a h r e r d a z . u . ■

Kein Mann der großen Worte, sondern der Taten: Mat Cines

l O M S U P E R S P O R T 3 0 0 : D i e

Nachwuchskiasse hat den
IDM-Status erhalten - und
mit Gabriel Noderer 2018
ein Aushangeschild, das
WM-Er fahrungen mi tbr ing t .
Der Bayer wechselt nach
einem Jahr In der Supersport-
3 0 0 - W M i n d i e I D M . A l s e i n

ziger Deutscher Im gewaltigen
SupersRort-300-WM-Feld
holte der 20-Jahrige vier Punk
t e i n z e h n R e n n e n .

I D M - N E N N G E L O E R : D i e

P r e i s e s t e h e n f e s t . D i e I D M -

Supersport-300-Klasse kos
tet glatte 500 Euro - für die
IDM Supersport 600 werden
750 Euro aufgerufen. Für die
Superstock-600-Klasse. die
fur B-üzenzfahrer zugelassen
und mit Cup-Status unter
wegs ist, sind 675 Euro fallig.
in der IDM Superbike liegt
das Nenngeld bei 990 Euro.
Für die gestiegenen Kosten
gibt es in der Topklasse nun
aber auch 30 Minuten mehr
Train ingszel t .

IDM SUPERSPORT 600: Der
Niederlander Vasco van der
Valk verlängert In der IDM
Supersport 600. Als Fünfter
von 2017 nimmt er den Titel in

Angriff. Eine Vertragsverian-
gerung mit dem Team SWPN
schlug er aus. Der IB-jahrlge
Yamaha-R6-Pllot einigte sich
mit Benro Racing - mit dem
Ziel. 2019 den Sprung in die
WM zu schaffen. Das ist auch
d a s e r k l a r t e V o r h a b e n v o n

Te a m c h e f S r a a r v a n R e n s , e i

nem Unternehmer aus Venlo.
Seine Firma liefert Produkte
im Bereich Fotografie/Video.

ALPE ADR1A: S&B Motorsport
aus Osterreich versucht im
Rahmen der Alpe Adria Meis
t e r s c h a f t e i n e n Y a m a h a R 6

Cup powered by Bridgestone
zu etablieren. Gefahren wer
den sechs Veranstal tungen
mit je zwei Wertungslaufen.
Wo: Slovakiar ing (Slowakei) .
Autodrom Poznan (Polen) ,
Pannonia-Rlng (Ungarn).
Red Bull Ring (Osterreich),
Autodrom Grobnlk (Kroat ien) ,
Motorspor t Arena Oschers-
leben (Deutsch land) .
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Der erste Superbike-WM-
Test dieses Jahres hat be

gonnen, wie der letzte des
Vorjahres geendet hat: mit
der totalen Überlegenheit
de r Werks -Kawasak i , Doch
diesmal war Tom Sykes
S c h n e l l s t e r.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die Fnbclzeit. die JonathanR e a l i n d e N o v e m b e r i n
den neuen Asphalt von

Jerez gebrannt hat und mit der
er fast die gesamt e MotoGl'-Meii-
le diiinerte. wurde diesmal aiiT
d e r a n d a l i i s i s c h e n S t r e i ' k e n i c h t

erreicht, aber das tat der Kawa-
saki-Überlegeniieil keinen Ab
bruch- Rea war am ersten Tag
Schnellster, gab auch am zweiten
das Tempo vor - nur als zum
Schluss ilie (iiialifyer aufgezogen
wurden, kna l l te se in Tea inko l le -
geTom Sykes die schnellste Run
d e d e s Te s t s h i n .

D i e K a w a s a k i Z X - I O R d a r f z u

Beginn der Saison nur noch
14100 /m in d rehen , so konzen t
r i e r t e n s i c h d i e Te c h n i k e r a u f d i e

Optimierung der Leistungscha-
r a k t e r i s t i k b e i m n e u e n D r e h z a h l -

liinit. „Am ersten Tag habe ich
zunächst gespürt, dass ich lange
nicht mehr auf dem Rennmotor-
rad gesessen habe", gab Rea zu.
„ A m z w e i t e n w u r d e m e i n F l o w
dann besser. Wir konnten einige
Dinge, die wir im November he
rausgearbeitet haben, überprü
fen. und so ist auch meine Sicher
heit wiedergekommen- Aber die
Strecke war lange nicht in so
gutem Zustand wie beim letzten
Te s t . "

Tom Sykes grinste übers ganze
Ges ich t . .Na tü r l i ch ha t te i ch i n
m e i n e r s c h n e l l s t e n R u n d e h i n t e n
einen Qualifyer aufgezogen, vor
n e a b e r e i n e n b e r e i t s s e h r a l l e n
Reifen draufgehabl. Ich war auf
R e n n r e i f e n a u c h s e h r s c h n e l l ,
das war aber gar nicht das Ziel,
s o n d e r n d a s B i k e w e i t e r z u v e r

s tehen . und dami t b in i ch sehr
glücklich. Ich kann das Motorrad
jetzt viel besser fahren, und ich
habe auch meinen Geist ganz an
d e r s a b s t i m m e n k ö n n e n a l s l e t z

tes Jahr."

Garn ier Überrascht
Die große Überraschung lieferte
a b e r I x o n C n m i e r m i t d e r T e n -
K a t e - H o n d a . O b w o h l w e i t e r h i n
m i t d c r C o s w o r t h - E l e k t r o n i k u n

terwegs. konnte er die Abstim
mung der Fireblade so viel ver

bessern, dass er zum Schluss mit
den ( iual i fyern die dr i t tbeste
Runde der regulären Supcrbike-
W M - P i l o t e n f u h r u n d f ü r e r
staunte Gesichter sorgte. „Ich bin
sehr po.siiiv", freute sich der
31-Jäluige Brite. „Icli lerne das
Motor rad imtncr besser kennen,
und e.s wird interessant, wie wir
a u f a n d e r e n S t r e c k e n k l a r k o m

m e n u n d w a s w i r d o r t v e r b e s s e r n

können. Bis Jetzt halwii wir gute
Foftschrittegetnachi. von hieran
w i r d e s a b e r i i n m e r s c h w e r e r ,
sich weiter zu verbessern."

Weniger glücklich war hinge
gen sein Kumpel Chaz Davies.
i m m e r h i n V i z e w e l t m e i s t e r '
2017, Die Verletzung vom Sturz
b e i m T e s t i t n N o v e m b e r m a c h t
i l i m n o c h i m m e r z u s c h a f f e n .

» K A N N D A S M O
TORRAD JETZT BES
SER FAHREN UND
H A B E A U C H M E I N E N

G E I S T A N D E R S
A B G E S T I M M T A L S
L E T Z T E S J A H R . «
Tom Sykes

„Me in Kn ie und me ine Schu l te r
sind noch immer nicht in bester
Verfassung", musste Davies zu
geben. „Aber wir konnten uns
durch das ineiste durcharbei ten,
und wir haben auch Dinge pro
b i e r e n k ö n n e n , d i e w i r i m N o
vember noch n ich t tes ten konn
ten. Leider ist Jerez nicht die
beste Strecke, um alle.s an dem
Moto r rad w i r k l i ch beu r te i l en zu
können, so hoffe ich aufdie Tests
in Portimäo und Phillip Lsland."

Sein Teamkollcgc Marco Me-
landri verlor zwar eine knappe
S e k u n d e a u f d i e B e s t z e i t , w a r
aber nicht unglücklich. „Ich sehe
diesen Test sehr positiv, wenn wir
auch noch eine Menge Arbeit vor
u n s h a b e n " , s o M e l a n d r i . „ W i r
haben viel mit Rennreifen ge
arbe i te t , und m i t denen i s t de r
Abstand nicht so groß. Aber wir
müssen beim Motor bis Saisonbe
ginn noch Fortschritte machen."

Wie Cigi Dall'lgna .schon im
November gesagt hat. behindert
d a s n e u e D r e h z a h l l i m i t d e n

Zweizylinder mehr als die Vier
zylinder. Bleibt zu hoffen, dass
D u c a i i b e i d e n K a w a s a k i t r o t z

dem gegenhalien kann, sonst
könnte die neue Technikregel
genau das Gegenteil von dem be
wirken. was mit ihr geplant war.
Wie die Zukunft von Ducati aus-
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Supers po r t -WM

Leon Camier: Erstauntlctie Verbesserungen mit der Honda

M a r c o M e l a n d r i : D i e s m a l s c h n e l l s t e r D u c a t l - P i l o t

sielit, zeigte hingegen Testpilot
Ix i renzo Za i ie t t i m i l dem ers ie i i
Prototyp der Pnnigale V4: lir ließ
ct l ic i ie WM-Si i i )erbikes hi iuer
s i ch , obwoh l das Mo to r rad e rs l
im Snperscock-Trimm war.

Tor res w ieder schne l l
Die zweite Überrascinmg liefer
te Jordi Torres, der von Altlica-
PMW zu MV Agiisia gewcch.selt
ist und ganz knapp lunicr Apri-
lia-Werksfahrer liiigcnc l.averiy
l ind Yamaha-Werksp i lo t A lex

E R G E B N I S S E

l - o w e s l a n d e t e . - I c h b i n s e h r
glücklich, weil ich wieder völlig
fit bin und wieder gut fahren
kann", freute sich das spanische
Knergiebündel. „Ich habeandie-
•sen zwei Tesitagcn versucht, das
M o t o r r a d k e n n e n z u l e r n e n u n d
habe auch eine Menge Selbstbe
wusstsein getankt. Man kann die
MV Agiisia viel aggressiver fah
ren als die I5MW. und das kommt
meinem Fahrstil entgegen. Jetzt
m u s s i c h l e r n e n , w i e i c h d a s
meiste aus ihr heraushole." ■

SuperbIke-WM-Test Jerez (E), 23.-24.01.2016. Bestzeiten

F a h r e r M o t o r r a d B e s t z e i t

!. TomSyl<es(6B) Kawasaki ZX-IORR 138389
2. JonathanRea(6e) Kawasaki ZX40RR 1 3 9 4 7 0

3- Leon Camier (GS) Honda CBR1000 RR SP2 1 3 9 3 0 8

4 . Marco Melandri (!} DucatlllROPanigaleR 139,754
5. Eugene tavertyllRl.) ApriliaRSVA RF 1 3 9 3 7 6

6 . Alex Lowes (CB) Yamaha YZF-R1 1 :40 .064

7. JordlTorrestE) MV AguStalOOOFARR 1:40.155

8 . Michael v.dMarklNL) Yamaha YZF-Rl 1 :40332

9. Leandro Mercado (RA) Kawasaki 2X-I0RR 1:40.639

10. Cha2Davies(GB) Ducatitl99PanigaleR 1:40,704

11. LorisBar(F) B M W S l O C O R fl 1:40,707

12. Michael Ruben Rinaidi(l) Dutatni99PanigaleR 1:40,852

13. Lorenzo Savadori(l) Aoriila RSV4 RF 1:41,038
14, ToDtak Razgatliogiu (TR) Kawasaki ZX-IORR 1:41.114

15. JateGagne(USA) H o r x l a C G R 1 0 0 0 R R S P 2 ) ;4U00
16. Yotiny Hernandez (COL) Kawasak lZX- lORR 1:41307

C o r t e s e : Ya m a h a - P l a t z
i m l e t z t e n M o m e n t
Sandro Cor tese hat kurz
vor Saisonbeginn einen
Platz bei Kallio Racing auf
e i n e r w e r k s u n t e r s t ü t z t e n
Yamaha R6 gefunden.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Nach der geplatzten Über-n a l u n e d e s K i e f e r - Tc a m s

k o n n t e S a n d r o C o r t e s e
z w a r k e i n M o t o 2 - Te a m m e l i r
finden, aber im le tz ten Moment
kam er noch bei Kallio Racing
unter, wo sich Vesa Kallio schon
länger Hoffnungen auf den Mo-
to3-Weltineister von 2012 ge
m a c h t u n d d e s h a l b b i s l i o r m i l
den 19-Jährigen belgi.scben Nach
w u c h s - S t a r l . o r i s C r e s s o n v e r

pflichtet hatte.
A m l e t z t e n W o c h e n e n d e

konn te Cor tese im Rahmen der
Rehm Race Days in Jerez drei
Tage lang die Yamaha R6 testen.
-Das war zwar immer wieder mit
e t w a s S t a u v e r b u n d e n , a b e r z u m
Einrollen wares gut", so Cortese.
-Die fiOOer-Siipersport-Yamaha

ist zwar ein völlig anderes Gerät
als eine Moto2, aber ich habe
mich recht schnell daran ge
wöhnt und war zum Schluss für
die Bedingungen auch sehr flott
unterwegs. Das Team ist sehr
professionell, und das Motorrad
geht wirklich sehr gut."

Cortese hat seine Saison finan
ziell noch nicht vollständig gesi-
cliert, aber er ist recht nah dran.
Gleich nach dem Test wurde das
Material für Phillip Island ver
packt. wo Cortese vor dem WM-
Auf tak t noch e inmal tes te t . ■

Sandro Cortese und die Yamaha R6

S u p e r b l k e - W M

Triple M bereit
Das Team von Triple M
und Pa t r i ck Jacobsen
t e s t e t e n e r s t m a l s d a s

Honda-Superbike.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Am Sonntag und am Montag testeten die Super-
b i k e - W M - T c a m s i n P o r -

timäo weiter, allerdings fuhren
s i e z u R e d a k t i o n s s c h l u s s n o c h .

Am ersten Testtag war Jonathan
Rea mit 1.41.492 Schnellster, am

Triple-M-Fart>en: Jacobsen und Honda

Moniagmittag führte Michael
van der Mark die Zei lenl iste mit
1.42.825 an. nur drei Tausends

t e l s e k u n d e n v o r s e i n e m Te a m -
koiiegcn Alex Lowes.

I n P o r i i m ä o f e i e r t e d a s n e u e

Triple-M-Superbike-WM-Team
a u s F r a n k f u r t s e i n e P r e m i e r e .
Tc a m c h e f M a t t h i a s M o s e r w a r
von seinem Piloten Patrick Ja
cobsen begeistert. -Er ist nicht
nur ein sehr schneller und sym
pathischer Junge, er ist auch der
professionellste Rennfahrer, mit
dem ich je gearbeitet habe", so
Moser. -Er a rbe i te t ban . kommt
als Erster und geht als Letzter -
und während alle immer gleich
auf Rundenzeiten gehen wollen,
hat er d ie Geduld und das Ver
ständnis, das man braucht, um
e i n n e u e s M o t o r r a d a b z u s t i m
men. Wir haben bei der Abst im-
nuing der Marelli-Elektronik
noch v ie l Arbe i t , aber es bere i
tet viel Freude, mit ihm zu arbei
l e n . " "
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M i t M a t t h i a s Wa i k n e r h a t
erstmals ein Österreicher
mit KTM die Dakar-Rally
gewinnen können. Im
M S a - l n t e r v i e w l ä s s t d e r

31-jährige Salzburger sehr
emot ional h inter d ie Kul is
s e n b l i c k e n .

Vo n ; I m r e P a u t o v i t s

W i e f ü h l s t d u d i c h n a c h d e i
nem ers ten Dakar -S ieg?
Müde, aber gelassen. Es ist sclioii
richtig liissig und unglatiblich,
dass ich die Sache gewinnen
konnte. Dass es schlussendlidi so

niisgeht, ist schon ein geiles Ge
fühl lind eine Cenugtiiung.

W i e b i s t d u n a c h d e i n e r
Rückkehr zu Hause empfan
g e n w o r d e n ?
A l l e B e k a n n t e n , F r e u n d e . Ve r
wandte und die Presse s ind ins

Salzburger Stadion gekommen,
da war ein großer Empfang und
eine läs.sige Party, dann gab es
noch einen Empfang im Hangar
7. Empfange haben mir selten
Freude bere i te t , we i l i ch h in ter
her meistens nur fertig und froh
w a r . i n s B e t t z u k o m m e n . A b e r
diesmal war so viel Begcistening
und Euphorie dabei, dass ich den
Vier-fülif-.Stunden-Scillafrhyth-
mus der Dakar beibelinlten liabe.
Aber schlafen kann ich noch ge
nug in meinem Leben.

Was bedeutet es für dich, das
vo l l b rach t zu haben , wovon
dein Mentor Heinz Kinigad-
ner einst geträumt hat?

o
M a t t h i a s W a l k n e r

Geburtstag: 1.9.1986
Geburtsort : Kuchl (A)
Herkun f t s land : Os te r re i ch

K A R R I E R E
2008: MX-0M,KTM (1.)
2009: MX2-EM. KTM (5.)
2010: MXl-WM. KTM (23.)
2011: MXl-WM, KTM (21.)
2012: MX3-WM. KTM(1.)
2 0 1 3 : M X 3 - W M , K T M ( 3 . )
2014: Hellas-Rally, KTM (1.)
2015: Rally-WM, KTM (1.)
2016:Rally-WM. KTM (11.)
2017: Dakar-Rally. KTM (2.)
2018: Dakar-Rally, KTM (1,)

H O B B Y S

Mountainbike, Straßenmotorrad

M O TO R S P O RT a k t u e l l 7 1 2 0 1 8



„Ein geiles Gefühl und
eine Genugtuung"
E s w a r a u c h v o n m i r d e r T r a u m

gewesen. Dass es nach der Verlet
zung noch so gut ftinktionien
hat, war schon megalässig. Jeder
hat dann vom Gewinnen geredet,
al>cr bei so einem langen Rennen
von 9000 Kilometern gibt es eine
Menge Faktoren, die zusammen-
spielcn müssen, und die man
n i c h t b e e i n fl u s s e n k a n n .

W a s h a t s i c h s e i t d e i n e m

U m s t i e g v o m M o t o c r o s s i n
den Rally-Sport für dich ge
ä n d e r t ?
Do-ss ich einen Werksvertrag und
ein gesichertes Hinkommen habe,
erleichtert mir schon einiges. Die
ganze Sponsoixnisuche ist auch
leichter. Die Rally Dakar kennt
Jeder. Mit den Bildern von den
D ü n e n , i n d e n e n w i r d a h i n f a h -
ren. kannsich JedernormaleMo-
l o r r. i d f a h r c r i c l e n t i fi z i e r e n . U n d
das hat in Östcn eich einen ziem
lichen Hype atisgclöst.

Du bist sehr besonnen gefah
ren, hast nur eine Etappe ge
w o n n e n , a b e r d a s h a t d i c h
dann ganz we i t nach vo rne
gebracht. War das deine Tak
t i k ?
S c h o n e i n b i s s c h e n . S i c h a b e n d i e

ganze Zeit von der härtesten Da
kar aller Zeilen gesprochen, und
von denen, bei denen ich dabei
war. war es die härteste. Die l^is-
timgsdichtewar auch noch nie so
arg, nach neun Fahrtagen waren
d i e e r s t e n s i e b e n i n n e r h a l b v o n

zehn Minuten. Da war klar, dass
der gewinnen wird, der am kons
t a n t e s t e n i s t . F r ü h e r h a t t e i c h
immer einen Tag dabei, wo ich
m i c h v e r f a h r e n u n d Z e i t v e r l o r e n

habe. Ich habe mir gesagt, dass
ich mir das diesmal nicht leisten
k a n n , u n d i c h h a t t e a u c h k e i n e n
wirklich groben Fehler dabeige
habt. Icli habe auch immer ge
schaut. dass ich auf Schlagdistanz
war. Mir war nicht wichtig, tiass
ich viele Etappen gewinne, wie
Barreda, der an einem Tag zehn
Minuten gutmacht und am nächs
t e n 2 0 M i n u t e n v e r l i e r t . E s w a r

viel wichtiger, richtig konstant zu
bleiben und am Schlüssekag da
zu sein. Wie ich am zehnten Tag
im Flussbett gesehen habe, dass

vier Spuren nach links gehen und
eine rechts, habe ich mich fur die
rechte entschieden, wei l ich das
Gefühl hatte, dass sie die richtige
i s t . S o h a b e i c h d i e l e t z t e n 1 0 0

K i lometer e rö f fnen müssen, und
ohne Spuren und Referenzen
fährt man wie auf Nadeln daher.
Aber CS war dann extrem cool.

W a s i s t b e i K T M a n d e r s a l s
bei den anderen Teams, dass
e u c h a u c h d i e s m a l n i e m a n d

» D I E L E I S T U N G S
DICHTE DER DAKAR
WA R D I E S M A L A R G .
SO KONNTENUR DER

GEWINNEN, DER AM
K O N S TA N T E S T E N
WA R . { (

Matlhi--. Walkner

b e z w i n g e n k o n n t e ?
Nur iK'i der Erfahrung, die die
KTM-Tru]i|)e liat. weiß jeder ge
nau. was zu tun ist. und alle ar
beiten auf den Erfolg hin. Die Luft
w i rd immer dünner. Yamaha i s t
heuer sehr stark gewesen, aber
die Fahrer haben sich selber aus
geknockt. Irgendwann reißt je-
d(Kh Jede Serie ab. Zum Glück
haben wir es dieses Jahr wieder
geschalTt.

H a t e s b e i K T M e t w a s b e
wirkt, dass nun ein Österrei
c h e r d i e D a k a r g e w a n n e n
h a t ?
F ü r d e n ö s t e r r e i c h i s c h e n M o t o r -

rads|K)rt ist es schon ein richtiger
Hype und Boom. In der Firma
KTM kennt mich fast jeder Zweite
persönlich, da ich schon seil 2004
a ls Tes t f ah re r dabe i b i n . Wenn
Price oder Sunderland gewinnen,
ist das für die Marke gut. aber die
M i t a r b e i t e r fi e b e r n e h e r m i t m i r

mit. sie selten mich Ja fast Jede
Woche zwei Tage in der Firma.
Was ich besonders cool fand. war.
dass Stefan Pierer angekündigt
hat. am Montag stünde das Band
bei KTM (ur eine Stunde still, und
dann gibt es eine Dakar-Feier.

Sonst steht das Band mir zu Weih
n a c h t e n .

V o r z w e i J a h r e n b i s t d u b e i
der Dakar gestürzt und hast
d i r e i n e n O b e r s c h e n k e t b r u c h
zugezogen. Wie hast du die
R ü c k k e h r v o n d i e s e r V e r l e t
zung geschaff t und was hat
es dich gelehrt?
Ich war danach 26 Wochen lang
3 0 S t u n d e n d i e W o c h e i m T r a i

ningszentrum von Red Bull. Es
war schon ein steiniger Weg und
am Anfang auf dem Motorrad mit
e i n e r U n s i c h e r h e i t u n d e i n e r
Angst verbunden. Gelernt habe
ich daraus, immer bei der Sache
z u b l e i b e n , E s k a n n i m m e r u i u l

überall ziemlich viel passieren,
und wenn man in unserem S]x>rt
einen Fehler macht, dann im es
meistens auch richtig weh. Wir
sind heuer wieder an der Stel le
vorbeigekommen, wo ich gestürzt
bin. und es war schon ein mulmi
ges Gefühl. Aber heute weiß ich.
d a s s w e n n m a n d i e K o n z e n t r a t i o n

n i e l u ganz au f reeh ie rha l i en
k.inn. man etwas Tempo raiisneh-
mcn muss, bis man wieder dabei
is t . und dann wieder re inbeißen
k a n n .

H a s t d u d i c h d i e s e s J a h r a n
d e r s a u f d i e D a k a r v o r b e r e i
tet, als die Jahre zuvor?
N i c h t w i r k l i c h . I c h h a b e e t w a s

m e h r F o k u s a u f d a s H ö h e n t r a i

ning gelegt, weil die Höhenluft
von Bolivien auch die Navigation
schwierig macht. Da ist es umso
wichtiger, dass man einen klaren

Kopf bewahrt und die Fitness auf
rech te rhä l t .

Was bedeutet dir mehr, dein
M o t o c r o s s - W M - T i t e l , d e i n
RaUy-WM-Titel oder der Da
kar -S ieg?
Das ist schwer zu vergleichen. Der
größte Erfolg ist schon der Dakar-
Sieg. Der .Motocross-WM-Titel war
emotional schon sehr lässig, weil
es eine richtig schwere Zeit war.
jedes Jahr das Budget zusammen
zubekommen. um d ie WM über
haupt bestreiten zu können. Der
Rally-WM-Titcl war so unrealis
tisch, er ist im ersten Jahr einfach
irgendwie passiert. Der Dakar-
Sieg war der schönste Moment,
weil er auch uncrw.irtet kam, und
ich glaube, es ist das Größte, w.is
man in unserem Sport erreichen
k a n n .

W i e s i e h t d e i n e w e i t e r e S a i
s o n a u s ?
Ich werde Jetzt erst einmal ab-
sciialten und regenerieren. Im
April geht die Rally-Wekmeisicr-
schaft wieder los.

Wa s s i n d d e i n e w e i t e r e n P l ä
n e f ü r d i e Z u k u n f t ?
Dies alles so lange zu genießen,
wie es irgendwie geht. Mal schau
en. wie es bei der nächsten Dakar
aussieht. Ich kann jetzt wirklich
s c h m e r z - u n d d r u c k b e f r e i t f a h
ren. Ich habe gerade meine Tro-
phäensammlung angeschaut und
mir gedacht, dass es schon wirk
lich schräg ist. was in den letzten
dixneinhalb Jahren passiert ist. ■

Empfang mit Mentor Heinz Klnlgadner(r.): Riesenhype in Osterreich



Offroad I Supercross-WM

S u p e r c r o s s - W M G l e n d a l e

Die Spannung steigt
Eli Tomac erzielte bei der
Supercross-WM in Arizona
seinen zweiten Sieg binnen
acht Tagen. Ken Roczen
landete mit Rang 3 wieder
a u f d e m P o d e s t .

Von: Alex Hodgkinson

Jason Amicrson war zuerstdie Le iU ig t i r - de r WM-
r ü h r e n d e f u h r i n b e i d e n

Trainings Bestzeit und gewann
auf e indrucksvol le Weise se inen
Vorlauf. Der Husqvarna-Ix:ader
scha f f t e im F ina le auch se inen
bes ten S ta r t se i t Wochen , abe r
dann ging alles in die Hose.

S c h o n i n d e r S t a r i r u n d e
s c h r u b b t e R o c z e n a n A n d e r s o n

vorbei. Per Ami bekam deutl iche
Probleme mit dem Rhythmus auf
d e m W a s c h b r e t t u n d b ü ß t e s t a n

dig Platze ein. bis er in der sieb
t e n R u n d e a u f P l a t z 8 z u r ü c k

gefallen war. Zweimal fuhr er
Rundenzeilen, die langer als eine
Minute waren, aber dann zeigte
der 24-Jährige aus New Mexico
seine mentale Stärke. Er konnte
sich wieder fangen, fuhr plötz
lich - wie Tomac an der Spitze
- wieder e ine Reihe von ident i
schen 57er-Rimden. konnte s ich
auf Rang 4 ins Ziel retten und
eine WM-Führimg von 9 Punkten
vor Justin Barcia und Roczen
b e w a h r e n .

Roczen; Kopf ist frei
Barc in . vo r zwe i Mona ten noch
ohne Vertrag und beim WM-
Auf takt anfangs im Yamaha-
Werks ienmmira ls Ersa tz fü r den
iangzeitverleizten Davi Millsaps

Anahe lm-Trauma übe rwunden : Ken Roczen fuh r I n C lenda le au fs Pod ium

am Start, lühr auf seinen drit ten
Podesiplaiz In vier Rennen und
konnte sogar zur Halbzeit des
Rennens in Glendale die Führung
Tomacs I ta lb ie ren , b is e r e inen
einzigen Fehler beging und sich
mit dem zweiten Platz zufrieden
geben musste.

K e n R o c z e n w a r s c h n e l l a u f

Rang 3 vorgefahren, aber dort
blieb der Thüringer dann bis ins
Z ie l . Auch er konnte zur Renn
mitte das Tempo erhöhen, ging
aber fast zu Boden und fuhr da
nach den s icheren dr i t ten P la tz
nach Hause. Roczen fehlen zwölf
Punkte zu Anderson, aber er war
w i e d e r m i t s e i n e r F o r m z u f r i e
den; .Letzte Woche bei Anaheim
2 war es scliwierig. Ich habe ver-

S U P E R C R O S S - W M

Glondalo (USA). 27. Januar

sucht, es zu verdrängen, aber
d e r s c l i w c i e U n f a l l v o r z w ö l f
Monaten hat den ganzen Tag
überschattet. Jetzt ist mein Kopf
w i e d e r f r e i . "

Tomac war überglücklich, er
neut zu gewinnen: .Es fehlte mir
den ganzen Tag bis ins Finale d.as
Tempo zur Spitze, und es war mir
ein Rätsel, wo ich die Zeit liegen
gelassen habe. Vor dem Finale
sagte ich zu mir selber, dass ich
einfach die großen Sprünge ab
solut Vollgas fahren müsste ...
und es hat geklappt!"

D e m V i z e w e l t m c i s t e r f e h l e n
n o c h 3 6 P u n k t e a u f A n d e r s o n .
Nach Rang 5 in Glendale liegt
Marvin Mustiuin nur einen Punkt
v o r T o m a c . ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

stand nach 4 Läufen

1 FIITIXIMCIUSA) Kawasak i 1, Jason Anderson 89 Punkte

2 Justin Dorcld (USA) Yamaha 2. Justin Barcia 8 0

3. KenRotren(D) H o n d a 3. KenSoczen 77

U. Jason Anderson (USA) Husovama 4 . W e s i o n P e K k 71

S UatvnMusqun (F) K T M i 5. ColeSeely 70

6 . ^ton Reick (USA) SuziA l 6 . Justin Brayton 6 B

7. Justin Brayton (USA) Honda 7. Joshua Grant SB

a CoooerWebOlUSA) Ya m a h a e. Blake BaggeR 57

a Blake Bdggeti (USA) KTW 9. MarvInMusquin SA

10. JostiuaGtan((USA) Kawasaki 10. Ell Tomac S3

11. Broc Tickle (USA) K T M II. Cooper Wehl) 5 2

12, Co(eSeely(USA) Honda 12. B r o c Ti c k l e 4 9

Zwei te r S ieg : E l i Tomac

• 1 I L K O P O T f S E K G E W I N N T

L E T O U Q U E T
D e r F r a n z o s e M i l k o P o t i s e k

gewann das legendäre
Strandrennen von Le Touquet
a u f Ya m a h a v o r d e n K T I v l -

Fahrern Nathan Watson (GB)
und Camllle Chapeliöre (F).
Drei Stunden kämpfte ein
Quartett, dem auch Richard
Fura angehorte, um den Sieg.
F u r a s c h i e d e i n e h a l b e S t u n d e

v o r R e n n e n d e m i t e i n e r S c h u l -

terverletzung aus. in der
l e t z t e n R u n d e n a h m P o t i s e k

das Tempo etwas heraus, um
n i c h t v o r A b l a u f d e r R e n n z e i t

e i n e w e i t e r e R u n d e f a h r e n z u

m ü s s e n . 1 1 8 7 Te l l n e h m e r k a

men am Ende in die Wertung.

F M X - W M ; P L AT 2 2 F Ü R
L U C A C K E R M A N N

W e l t m e i s t e r M a l k e i M e l e r o

eröffnete die Freestyle-Saison
2 0 1 8 b e i m e r s t e n W M - C o n t e s t

i n B a s e l m i t e i n e m w e i t e r e n

Sieg. Der Spanier gewann im
F i n a l e h a u c h d ü n n v o r d e m

deu tschen FMX-Supe r ta l en t
Luc Ackermann. Der 20-|äh-
rige Thüringer saß auf dem
-Hot Seat", bis ihn Melero um
11 Punkte überflügelte. Dritter
wurde Rernl Bizouard (F).
A c k e r m a n n s t a r t e t a l s W M -

Z w e i t e r a m 1 6 . / 1 7 . 0 2 . i n B e r l i n .

E I S S P E E D W A V - W f v l ;

D E U T S C H E S T E A M S T E H T

Hans Weber, Günther Bauer
u n d M a x N i e d e r m a i e r b i l d e n

d a s d e u t s c h e T r i o a m 1 0 . / 11 .

F e b r u a r b e i d e r Te a m - W M i n

Shadrinsk (RUS). Den GP-
A u f t a k t a m W o c h e n e n d e

in Astana (KAZ) bestrei tet
Stefan Svensson (5) anstel le
von Jan Klatovsky, der
Rückenprob leme ha t .

M O T O C R O S S - W M :

GUICLOD FÄLLT AUS
D e r W e s t s c h w e i z e r V a l e n t i n

Gulllod hat sich beim Training
in Red Sand (E) das linke
Wadenbein gebrochen und
m u s s d i e e r s t e n G P s a u s f a l l e n

lassen, Standing-Construct-
KTM-Teamkol lege Kevin
Stri)bos hat einen Schlüssel
beinbruch und bangt um
e i n e n S t a r t b e i m W M - A u f t a k t

in Argentinien am 4. Marz.

4 2 M O T O R S P O R Ta k t u e l l 7 1 2 0 1 8



Offroad | Interview mit Manfred Seifter

„Ich will zurück In
d e n G r a n d P r i x "
Völlig unerwartet startete
der Salzburger Manfred
Se i f te r nach 23 Mona ten
Verletzungspause vorletzte
Woche i n We ißenbach . De r
E is -GP-P i lo t von 2016 w i l l
zurück in d ie Welte l i te.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

S c i f t c r w a r 2 0 1 6 i n s e i n e r G l ' -

Debiilsaison beim GP in Almaty
scliwer gestürzt und hatte sich
last al le l iaiuler, inklusive Kreuz
band, im Knie abgerissen. Beim
Rücktransport war in Weißruss
land sein Transporter beschlag-
na l iml und wochenlang fes t
gesetzt worden.

Wie geht es d i r heute, fast
z w e i J a h r e n a c h d e m F i a s k o
i n K a s a c h s t a n ?
Mir gellt es voll gut. Ich gewoline
micli langsam wieder an das
Motori acl. icli habe zwei Wochen
vor Weißenbacli noch gar nicht
gewusst, dass ich überhaupt wie
der fahre, Icl i konnte nur einmal
kurz probieren. Dafür ging es in
Weißenbacli überraschend gut.
Was nocli fehlt, ist Krafttraining.

Kurzentsch lossene Rückkehr auf das E is ; Mann i Se i f te r

»E INE FEHLMEL
DUNO IM INTERNET
WAR DER ANLASS
FÜR MICH, WIEDER
ZUM E ISSPEEDWAY
ZURÜCKZUKEH
R E N . «
Manfred Seifter

W i e k a m e s z u r C o m e b a c k -
E n t s c h e i d u n g ?
Im Internet stand eine Fehl infor
mat ion. dass ich im öster re ich i
s c h e n T e a m i n d e r r u s s i s c h e n

Superliga mitfahren würde. Da
dachte icli. warum eigentlich
nicht? icli liabejolinny Bruckner
angerufen, und er hat mir sein
M a t e r i a l f ü r W e i ß e n b a c l i z u r

Verfügung gestellt. Wir haben
n a c h e i n e m T e s t d a s M o t o r r a d

komplett auf mein passendes

Setup umgebaut. Am Donnerstag
vor Weißenbach war es fertig.

W i e s e h e n d i e P l ä n e f ü r d i e
Z u k u n f t a u s ?
W i r w e r d e n v e r s u c h e n , e i n e n

Startplatz bei der DM in Berlin
zu kriegen. Wenn St. Johann
noch nachgeholt werden sollte
und es in Berlin gut läuft,
möchte icli beim Roclof Thijs
Pokal in Heerenveen starten. Wir
wo l len das Motor rad so e ins te l
len, dass es für das Trainings
lager in Ru.ssland oder in Schwe
den im nächsten Jahr passt. Das
Ziel wäre dann ein Start bei der
WM-Quali 2019 und längerfristig
wieder Grand Pr ix zu fahren. ■

o
M a n f r e d S e i f t e r

Geburtstag: 23.07.1992
Geburtsort: Mariapfarr(A)
Herkun f t s land : Ös te r re i ch

K A R R I E R E
2 0 1 5 ; D e u t s c h e I M e i s t e r s c h a f t

B e r l i n P l a t z ?
2016: GP Krasnogorsk Platz 9

+ 10. GP Almaty Platze
+ 8. WM-Rangl5,Team-
WlM Platz 3 (bester
Österreicher)

2 0 1 7 : P a u s e
2010: Eisspeedway Weißen

b a c h P l a t z ?

H O B B Y
I M o t o c r o s s

X-Tr Ia l -WM In S t rasbou rg

Toni Bou gewinnt „Tour de France"
Der vierte X-Tr ial-Lauf in
Frankre ich ha t te mi t Ton i
Bou zum vier ten Mal den

gleichen Sieger. Miquel
Ge laber t i s t zwe i te r Mann.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Bon. der damit die vierteilige -Tour de France"
i n d e r I n d o o r - W M o h n e

Niederlage für sich entschied,
blieb auch im Eisass in Runde 1.
in Runde 2 und im Finale gegen
Landsmann Mique l Ge laber t
ungeschlagen. Der talentierte
Youngster Gelabert erre ichte
Zinn ersten Mal das Finale, und
d a m i t s t a n d e r a u c h e r s t m a l s m i t

se iner Shcrco in e inem X-Tr ia l -
L a n f a u f d e m P o d i u m .

I n d e r z w e i t e n R u n d e k o n n t e

sich Bou überraschend nur ganz
knapp mit einem Punkt gegen
Adam Raga durchsetzen, der in
Runde 1 nur Vierter geworden
w a r. I m F i n a l e d o m i n i e r t e d e r
Weltmeister von Beginn an. aber
der Junge Gelabert ist bereits der

sechste Fahrer auf dem Podium
in der jungen Saison.

Franz Kadlec, der 2018 ers t
mals bei den Weltstars mitspielt,
w u r d e A c h t e r . A u f d e n e r s t e n

fünf Rängen stehen vier Spanier
und am Sonnlag kommt die WM
e n d l i c h n a c h B a r c e l o n a . ■

X - T R I A L - W M

Der iunge Spanier Miguel Gelabert Ist eine Option für die Zukunft

Strasbourg(F), 26.Januar
i . To n i B o u t E l . H o n d a i l P u n k t e
l MiquelGelabert(E).Sherco 30
3 . M a m R a g a { E ) , T R fi S B
4 Beroit8lfica:{F),Scoioa 21
5. Je(onlFa|ardo(£).GasGas 21

8. FranzKadlec(D},GasGa5 28

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 4 W e t t b e w e r b e n

1 . T w i l B o u 8 0 P u n k t e
2 . A ü a m R a g a 5 4
3 . B e n o i l B i n c a t 3 5
A . M i q u e l G e l a b e r t 3 1

5. Jaime&jsto(E),GasGa5 26
6 . i a n i e s [ ) a b i l l ( G B ) . B e t 3 2 5
1 3 . F r a n : K a d l e c 2

4 3
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a k f u e >

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnzelheftbesteilunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes te l l sen i ce ' and Abo -Se rv l ce

motorspDrtaktuell@clpv.de
'Bitte Bankvertiindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Molar Presse SüiUgerl GmbH S Co. KG

MOTOftSfVFT aktuel lluL JL Ji< Chiffreur....
70ia Stuttgart

Suche DB 4/5/6 tür eine Komplettrestau-
rüüon. Frouridiiche Angebote an Tel,
02362/27369 abends oder WE.

wwvr.b i r tW 'gebrauch twagen .com H

28 zu kaufen gosucht. 0172/7684600 H

Borgward
S u c h e B o r g w a r d I s a b e l l a C o u p 6 , w e n n
möglich TS mit 75 PS. Tel. 0861/69344

C a t e r h a m

^ a i = ^ - r s . a s r

A U T O H A U S

KRUMEY+GILLES

Land Rover / Range Rover ab 18.950,-
Dtscovery. FreelanOer. Evoque, Sport.
Autohaus Krumey 5 Gilles GmbH. Cacili-
enstr. 2-8. 45479 Mülheim-Ruhr.
0208-41975-15, www.krumey-gilles de H

m M r a i / l o < i w * T ^ T p - n o K r m j . s o o n a r l e 4 Z S 7 4

SLS Coup«, E2 4/2011, 11883 km. 420
k W ( 5 7 ! P S ) , r o l , L e d e r . K U m a , V B
195.000," EUR (MwSt. awb.). Passioncar
GmbH, Gulcnborgstrasse 1, 49835 Wiel-
marschen - Lohne . Te l . 05908 /9373850 .
w w w . p a s s i o n c a r . d e H

< n « r i r f W O i ^ w W A i * » - n o K v s . n e - w a r t d * W r 4 X S ^

C A T E R H A M D E U T S C H L A N D G m b H

VanPariner by Mercedes-Benz
E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.^aguar-leilo.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Der Gelandegänger .1/ 250 EdilKxi 4x4
lang - HABTMANN VP GRAVITY im SUV
Look-, EZ 09/2016. ca. 21000 km. dezen
ter Oflroader mit Höherlegung ♦ 30 mm,
Frwt l - u . Heck A r fah rschu tz . Rad iau tab -
deckungen und schwarzen Seitenrohren
und 19 Zoll FIVE2 Radern (Bereifung
245/45 R19). Leistungssteigemng, Inte
rieur- u. Exterieur-Pakete, Standhzg..
Sitzhzg. vom. div. /Assistenten. flAVI. LED
Scheinwerter, 2x el. SchiebelUr. 2x Klima.
AHK abnehmbar u-V.m. 55.454,- EffdwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausführli
ches Expose an; amGvanspor ts .de
VANÖtORIS.DE by Harlmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Tiegeleistr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 6 8 - 2 4 ( A r t u r
M i t l e l s t e d t ) H

mwir A<iX'MWajx>.rrKtfo--u»xr-»corf Vt W- ZZSaS

S L 6 3 A M G , E Z 1 0 / 1 5 , Vo l l . . 5 8 5 P S .
schwy Leder sw.. 31000 km. NF 184.000.- C
VB 99.900.- € . Tel. 0171/3491847

" W « T S . a = r

VaDPanner by .Mertedes-Beiu

C I TA N C P L I N E ! . C P L I N E " - H A R T
M A N N C r t a n I I I C O l . E Z 0 8 / 2 0 1 8 , c a .
5900 km, /kerodynamikpaket CP LINE
tFront- , Sei ten-, Heckspoi ler) . Sport leder
satz, 19 Zoll Alu-Sporlradsatz LUNO mit
Bereifung 225/35/19. Klima. Panoramia-
dacn. Nävi, Rückfahrkamera, Dacfiretmg
o.v.m. 20.990.- €(MwSl. awb.)
VANSPORTS.de tjy Hartmann-Turung,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

marv-SXanwrTAlKI -mot tV-uwS-saorT lM U- XZSS9

CLS AMG S4 M. 0.50%, 300 knVh, 1/15,
Voll.,585PS.grau-m., Led. sw.. 46000km.
NP: 160.000.-. VB 84.900.-. T 0171/3491847

Anfiängerkupplungen für alle Merce
des und AMG, Sofodmontage in 2.5
SId. www.kupplung-vor-ort-eom,
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Porsche-Fan sucht 991fl/993 od. älter,
mil wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Kaule 911. Turbo ♦ RS. 0172/9342421H

Porsche 993 Turbo un la t l f ro l . Werks le is -
tungssle-gerurig, Traumzustand, mil kom
pletter Legende. 1995. Vol laussig..
scheckheftgepfl^t, EUR 189.900.-. Classic Car Finanzierung Autc^aus Süd
G m b H . B o e h u m e r S i r a O e 1 0 3 • 1 0 5 .
45663 Recklinghausen, Tel. 02361-90746-26,
w w w . a u l o h a u 5 s o o d . d o H

« i / f o m j f i k r M i f u 4 2 6 5 5

Privat sucht top gopfleglon 997 4S, aus
max. 2, Hd.. Schauer oder PDK, bis 75000
k m . T e l . 0 1 7 6 / 1 7 9 1 1 7 9 1

Suche Panamora und Cayenne, Senöse
Abwicklung. Tel 0171/7515577

Hewiand Vortrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf. groOes E-Lagor. Toi. 02242/6840.
E -ma i l : mo to r spo r tR logWao l . com H

Probefahrt Hotline 0175 / 5644011 www.Rennsportshop.com
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A '

w w w . a l l r a d * d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 S 0 3 H

/ j r

Ve rans ta l t ungen

P m r f o n n m n G m

K u p p t u n g M

S e r R M ' I M k s o f .

Wartung &liistsi>dsstumg-Bentimg

t i H t i

Beratung • Verkauf • Service

(fELb °™m'>s. jE t i « r r8 . ^ Impor teu r

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.coni
KunststoffscHeiben klar od. grun gelOnl.
ScDiobefcnster. mit verechied Bicgcradien.
lUr Porscne J. viele andere Fahrzeuge, auch
n . i c h t r ä n l i c t i e r E i n b a u v. S c b i e b e l e n s l e m
mogi. T. 08157/998760

n « «

J e t z t f ü r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
AnhangorkupRlungen, Sofortmoningo
in 2,5 SId. www.kupplung-vor-ort.coin,
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

T e i l o v e r s a n d f ü r V o l v o 8 S a a b . T .
09229 /9799 -97 . F. -98 . www. f t -a lbe r t . doH

F A H R E R P L A T Z E
V L N 2 0 1 8

TEL: 02 (CM 1H .2S .M

" N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

[Vor)DIFeder.-T»Mr. fnV.Reoer. |

' R e n n P l e u e l
(9AE43J0 . gs t ch r iMde i l

I I

Dl
VW & Aud i Anhängerkupp lungon
auch für Soridermodel le. 09933/902023.
w w w . h u D p l u n g - v o r - o r t . c o m K

Golf R, 8). 2015. 41000 km, oryxwuil). o*-
ireni gepll. Zust., VS 29.750,- €. Tel. Pra
x is /p r i va t 07822 /3684

P o r s c h e 9 9 1 C U P
i n f o @ l a n d g r a f - m o t o r s p o r t . d e
w w w. l a n d g r a f - m o t o r s p o r t . d a

Tal . +49 (0)160 • 90 37 00 76

Digitale Tunlnghoxan f. Dleselfahrzcugc
u. Benzindirekteinspritzef ab 148.- €;
•f 20-25% Leistung und Drehmomeni:
www.asa-tuning .de, ♦49-7622-673635 H

www.e u tod i sc oun t -n rw.d«

w w w . a u 1 o d i s c o u n t - n r w . d o

# M
m ~

t m

w w w. b e r l i n - t L j n i n g . c o n i

l&estWate^s

G u t e s G e s c h ä f t + e l e g a n t e r F i r m e n
wagen für unsere Vertnebsportnerl Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . l e e a b e s l w a l e r . d e H

Jetz t on l ine abonnieren!

Top-Primlen und Jttrdkttve
Geschenke lur AusmahV

SPORI
c J r t B « "

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s i c h e r t i n s Z i e l !

L O G O I n G a r n

Aufnäher. Diroktt>estickung, ab 1 Stck..
Liefern von Team-Bekleidung, Hempen.
Caps, Overalis usw. Tel. 05021/62198.
w w w . k j g o - i n - g a m . d e H

Loder und Alcantara lur PKWs. qm ab
4 0 , -€ . Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 .
v ; v / w . a u t o 1 e d e r - s e r v i c e . d e H

Versicherungen fTnnrtverS.de
l ü i d e n M o l O r s p o r l " "
R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubeslückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i - k a t . d e H

MOTOR
SPORT
a l f t u e n

Jetzt onl ine abonnieren!
Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Erfolgsmodell: Vor seiner Ablösung posiert der alte Sllberpfelt mit Pokalen

S a n d z w i s c h e n d e n
Z ä h n e n
Zur Rallye Dakar 201B
M S a 6 / 2 0 1 8

Mit seinem Sieg hat Mathias
Walkner Geschichte geschrie
ben. Nach zweimaligem Versuch,
die Uakar zu gewinnen, ist es
nun im dritten Anlauf gelungen,
diese wellweit beachtete Rally
zu gewinnen. Für Österreich -
u n d f ü r K T M a u s d e m o b e r -
österreichischen Mattighofen -
ein hart erkiiinpfier Erfolg. Der
Erfolg hat viele Väter. Walkner
hat sehr gute Trainingsmöglich-
keilen im salzburgischen Wer
fen. Der Tiroler Kinigadner ist
wohl der beste Coach für Walk
ner. Und die sportbegeisterte
F a m i l i e m i t v i e l e n F r e u n d e n
runden das liild für einen erfolg
r e i c h e n . b e s c h e i d e n w i r k e n d e n
Supersporiler. den ich im Han
gar 7 kennenlernen durfte, ab.
Österreich ist vielfältig; Wäh
rend die einen inedienträchtig
W e i ß w ü r s t e z w i s c h e n d e n Z ä h
n e n z u t z e l n . k n i r s c h t b e i d e n
a n d e r e n d e r W ü s t e n s a n d z w i
s c h e n d e n Z ä h n e n .

Rudolf Ratzenberger.
A-5020 Salzburg

K e i n e P l a s t i k a u t o s
I n d e r D T M
Z u m G e r h a r d - B e r g e r - I n t e r v i e w
M S a 6 / 2 0 1 8

I c h k a n n d i e P r o b l e m e v o n G e r
hard Borger schon verstehen, bin
aber der Meinung, dass die DTM
z u d e n W u r z e l n z u r ü c k k e h r e n
sollte. Bei der jetzigen DTM gibt
e s k e i n e N ä h e z u m F a h r e r i n d e r

Boxengasse. Hier wird vorher
schon be.schlo.ssen. wer gewinnt
oder ver l ie r t , l i ie r werden Mi tar
beiter der Werke hingekarrt, die
mi t Fähnchen w inkend dem TV-
Zuschauer Faninassen vorgau
k e l n . D e r F a n w i l l n i c h t s ü b e r

Flaps und Aerodynamik wissen,
sondern spannende Rennen se
hen .d ie n i ch t nu rüber 100 K i l o
metergehen. sondern auch mal
etwas länger. Zum anderen sollte
d e r F a h r e r m e h r i n d e n M i t t e l

punkt rücken und nicht wegen
jedem leichten .Reinpler" gleich
durch die Boxenga.sse geschickt
werden . H ie r werden A i i t o -Ren-
nen gefahren, nicht mit Walle-
bäuschchen geschmissen. Ich
kann da nur Hara ld Groß z i t i e
ren. der mal geäußert hat: .Wir
hätten jede Runde durch die Bo
xengasse fahren müssen, bei un
s e r e r F a h r w e i s e . " N n i ü r l i c i i m u s s

fair gefahren werden. Das heißt
aber n icht , dass man s ich n icht
mal an die Tür des Konkurrenten
l e h n e n d a r f . W i r w o l l e n k e i n e
Plastikautos, wo beim Aussteigen
schon die Türen abfallen. Es gibt
doch auf der Welt genug andere
Meisterschaften, die auch gut
funk t i on ie ren . S iehe Aus t ra l i en :
richtige Autos, guter Soimci, ricli-
tiges Blech und ohne ausgefeilte
Aerodynamik. Rennfahrzeuge,
die ich auch am Montag in den
. S h o w r o o m s " d e r H a n d l e r k a u
fen kann. Also. Herr Berger. ich

h o f f e a u f I h r e n M u t u n d w ü n

sche Ihnen ein glückliches Händ
c h e n !

Rolf-Michael Slepert,
D-32657 Lemgo

Sport Ist nicht alles
Zum Rückzug von Jonas Folger
M S a 6 / 2 0 1 8

ResjTckt vor der Entscheidung
von Jonas Folger. zunächst nicht
i n d i e M o i o G P z u r ü c k z u k e h r e n .
In der schnelllebigen .Motorsport
wel t gehört jede Menge Mut
dazu. Jetzt gilt es für ihn. gesund
zu werden und Klarheit zu ge
winnen. ob er überhaupt noch
will. Sport ist nicht alles, auch
das gilt es zu respektieren. Alles
Gute, Jonas Folger!
Tino Braske,
D - 9 9 0 8 5 E r f u r t

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene©i
motorpresse.de
(Bei Mails bitteunbedingt
die Postadresse angeben.)

O E L T T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Soortfahrer Kreis e.V. für Aktive und Fans
bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

Fur die Winterpause sind derze t keuye weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e i n f o s i m I n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e
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T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 3 1 . J a n u a r
22,35 NASCAR Cup 2017, Loudon (Wh.)
D o n n e r s t a g , 1 . F e b r u a r
1 6 , 3 0 F o r m e l E , Vo r s c h a u e P r i x S a n t i a g o
18.15 Miche i in Le Mans Cup 2017. Best o t
2 2 . 3 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 , I n d i a n a p o l i s ( W h , )
23,00 Ral lye Monte Car lo , L ive Stage 1 (Wh,)
F r e i t a g , 2 . F e b r u a r
00,00 Rallye Monte Carlo. Live Stage 2 (Wh.)
01.00 Rallye Monte Carlo, Power Stage (Wh.)
22,35 NASCAR Cup 2017, Pocono (Wh.)
S a m s t a g , 3 . F e b r u a r

M o t o r v i s t o n T V

Eurosport 1
m o t o f s p o r t . t v
M o t o r v i s i o n T V

Sport 1+

Sport 1+
Sport 1+
M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o f t . t v
M o t o r v i s i o n T V

Eurosport 1
Eurosport 1
M o t o r v i s i o n T V

m o t O f s p o r t . t v
M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o fl . t v
M o t o r v i s i o n T V

m o t o f s p o r t . t v
Eurosport 1
M o t o r v i s i o n T V

08.30 Rallye Monte Carlo (Zus., auch 14,30/22,15)
16,45 Goodwood Festival of Speed 2017 (Zus.)
19,00 Formel E Santiago, Vorschau & Quali
2 0 , 0 0 F o r m e l E , e P r I x S a n t i a g o L I V E
22 ,30 NASCAR Cup 2017 , Watk ins G len (Wh. )
S o n n t a g , 4 . F e b r u a r
14.15 European Le Mans Ser ies 2017, Best o f
22.35 NASCAR Cup 2017, Michigan (Wh.)
M o n t a g , 5 . F e b r u a r
2 0 . 0 0 T C P i n t e r n a t i o n a l S e r l e s 2 0 1 7 , B e s t o f
2 2 , 3 5 N A S C A R C u p 2 0 1 7 , B r i s t o K W h . )
D i e n s t a g , 6 . F e b r u a r
15,00 Langstrecken-WM 2057. Best of
17,30 Formel E, ePrix Santiago (Wh.)
2 2 , 3 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 , D a r l i n g t o n ( W h . )

M o t o r r a d

F r e i t a g , 2 . F e b r u a r
1 2 , 3 0 L e To u q u e t E n d u r o p a l e ( W h . )
Sonntag, 4. Februar
14,40 Is le o f Man TT, Die ian Hutch inson Story
15 .30 ADAC MX Mas te r s , Tens fe l d 2017 (Wh . )
D i e n s t a g , 6 . F e b r u a r
0 4 , 0 0 M o t o c r o s s o f N a t i o n s 2 0 1 7 ( W h . )
09,30 Supercross Genf 2017 (Wh.)
1 2 , 0 0 S u p e r E n d u r o - W M R i e s a ( W h . )

L i v e s t r e a m / l n t e r n e t

S a m s t a g , 3 . F e b r u a r
ca, 06,00 24h Bathurst.Top 10 Quali fying LIVE

w w w , b a t h u r s t l 2 h o u r , c o m , a u

ca, 19,30 24h Bathurst, Rennen LIVE
w w w , b a t h u r s t l 2 h o u r . c o m . a u

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

motOfSppr t . t v

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

A u t o m o b i l
0 2 / 0 3 . 0 2 . Race of Champions, Riad K S A

0 3 . 0 2 . Formel E, ePrix Santiago R C H

0 3 . 0 2 . Trophee Andros. Super Besse F

0 4 . 0 2 . Asian Le Mans Series. Sepang M A L

0 4 . 0 2 . Intercontinental GT Challenge, 12h Balhurst A U S

11 . 0 2 . NASCAR, Clash-Rennen Daytona/Flonda U S A

M o t o r r a d
0 3 . 0 2 . AMA Supercross, Oakland/Kal i fornien U S A

3 . / 4 . 0 2 . E isspeedway-GP Astana K A Z

0 4 . 0 2 . X - T r i a l - W M , B a r c e l o n a E

1 0 . 0 2 . AMA Supercross, San Diego/Kallfornien U S A

1 0 . / 1 1 . 0 2 . E isspeedway-Team-WM, Shadr insk R U S

V o r s c h a u

Forinel E in Santiago de Chile: Endet die Audi-Misere in Südamerika?

12h-Rennen In Bathurst: Großes CT-Glpfeltreffen am Mount Panorama

Race of Champions: Spektakuläre Stadion-Gaudi - erstmals in Saudi-Arabien

Testfahrten Malaysia: Die neuesten Technik-Entwicklungen In der Analyse
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JETZT IN PS;

□ i E C R O S S E

L E S E R WA H L 2 0 1 8
Wählen Sie das Sportmotorrad
des Jahres und gewinnen Sie
to l l e P re i se im Gesamtwer t
von über 20000 Euro!

Hauptpreis:
HUSQVARNA
V I T P I L E N 7 0 I

o d e r
KTM 790 DUKE

A U C H A L S E - PA P E R E R H A LT L I C H

www.ps -on l i ne .de J E T Z T N E U
A M K I O S K


