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FORMEL-1-TECHNIK

Einige Formel-1-Teams haben
einen Trick gefunden, die Fahr-
zeughohe in Kurven dank cleverer
Fahrwerksgeometrie abzusenken.
Wir erklaren, wie die Technik funk-
tioniert und warum die FIA dem
Spuk nun ein Ende gesetzt hat.
Seite 6

LMPI-TECHNIK

Wie geht es weiter in der Prototy-
pen-Konigsklasse? Am Rande des
24h-Rennens von Daytona gab es
erste Hinweise, wie IMSA, ACO und
FIA in Sachen LMP1-Zukunft doch
noch auf einen gemeinsamen
Nenner kommen kénnen.

Seite 19

MOTOGP-TECHNIK

Matthias Walkner im Interview: = In Malaysia absolvierten die
Der Dakar-Held Ober seinen Husarenritt > neuen MotoGP-Bikes ihre ersten
# Testkilometer des neuen Jahres.
s 2, . : S ald s : B Wir haben uns die Maschinen
- s h P . 2 i~ 34 ; - 4 e ganz genau angeschaut und zei-

gen lhnen die interessantesten
Technik-Entwicklungen.
Seite 32
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WRC2 Rallye Monte Carlo:
Klassensieg als Geburtstagsgeschenk




Formelsport | FI-Regeldnderungen 2018

Neue Regeln fur 2018:
Teufel steckt im Detail

LENKUNG HALO & GEWICHT

Mitte Dezember verschickte die FIA Die Einfihrung des Halo hat gravie-
einen neuen Regelzusatz zum Thema rende Auswirkungen auf die Aerody-
Aufhéngungen (siehe S. 6/7). Dem- namik. Die Anstrémung der Airbox
nach darf sich die Hohe des Vorder- wird durch das Gestell extrem gestort.
baus kinftig nicht mehr automatisch Dazu kommt das Gewichtsproblem:
#&ndern, wenn der Fahrer einlenkt. Vie- Der Titanbigel und das verstérkte
le Teams hatten geplant, diesen Trick Monocoque wiegen rund 14 Kilo extra.
zu nutzen, um in Kurven mehr Grip zu Das Limit des Autos wurde aber nur

generieren. Sle mussten umbauen. um sechs Kilo auf 734 kg angehoben.

SICHERHEIT

Neben dem Schutzbigel ,,Halo* ha-
ben sich die Teams noch auf weitere
MaBnahmen fir mehr Sicherhelt ge-
elnigt. Zur Einhaltung der verschérf-
ten Crashtests muss vor allem der
Vorderbau verstérkt werden. Gegen
das Wegfliegen der Rader bei Unfél-
len sind ab 2018 drei statt bisher zwei
Sicherheitsseile vorgeschrieben.

e e

digte an, fir die Saison 2018 deutlich gebieten. Der zuliissige Olverbrauch
weichere Gummis zu backen. Mit der wurde auf 0,6 Liter pro 100 Kilometer
neuen Sorte ,,Hyper Soft“ wollen die reduziert. Dazu dirfen die Teams
Italiener vor allem auf Stadtkursen kiOnftig nur noch eine Ol-Spezifikation
mehr Reifenwechsel erzwingen. pro Rennwochenende verwenden.
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Nach der gro3en Regelre-
form im Vorjahr mussten
die Ingenieure in diesem
Winter nicht ganz so viele
Anderungen implemen-
tieren. Der Technik-Teufel
steckt aber bekanntlich im
Detail. Auch vermeintlich

kleine Anpassungen sorg-
ten in den Design-Buros
fUr ordentlich Kopfzerbre-
chen. So veroffentlichte
die FIA die Anforderungen
fUr die EinfUhrung des
Halo-Cockpitbugels zum
Beispiel erst sehr spat

nach der Sommerpau-

se. Das hatte zur Folge,
dass die Entwicklung des
Monocoques bei vielen
Teams in Verzug geriet.
Und weil fast alle Bauteile
an der Karbonrthre befes-
tigt sind, verzdgerte sich

auch der ganze Rest. Ob
Aerodynamik, Mechanik
oder der Antriebsbereich:
Alle Abteilungen mussen
auf Hochtouren arbeiten,
damit die Autos rechtzei-
tig bis zum Teststart Ende
Februar fertig werden.

FINNE & T-FLUGEL

Im Regelwerk wurden neue Limits

fir die Ausdehnung der Motorhaube
verankert. Der Bereich oben vor dem
Heckfligel ist ab sofort eine verbote-
ne Zone. Damit missen die verlén-
gerten Airbox-Finnen und die T-Fligel
abgebaut werden. Sie hatten schid-
liche Wirbel nach oben abgelenkt,
bevor sie auf den Heckfligel trafen.

VIONKEY SEAT

Die kleinen, auf der hinteren Crash-
struktur aufgesetzten Zusatzfligel
(»Monkey Seat*) sind 2018 nicht
mehr erlaubt. Um den Luftstrom im
Heck trotzdem zu verbessern, kénn-
ten die Ingenieure zusitzliche Ele-
mente am hinteren unteren Bereich
der Motorhaube montieren, &hnlich
wie die T-FlUgel aus dem Vorjahr.

ER FI-RENNER:
lung der neuen
Formel-1-Generation mus-
sen sich die Fans noch etwas
ulden. Dieses virtuelle

MG TOREN

den, von der Batterie, den Elektronik-
Steuerboxen und der MGU-K sogar
nur noch zwel. Bisher lag das Limit fir
alle Komponenten bel vier pro Jahr.

RACESIMSTUDIO/SEAN BULL



Formel 1| FIA verbietet Aufhangu

ngstrick
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Trickser eingebremst

Die FIA ist auf der Jagd
nach einem Phantom.
Zuerst ging es den hydrau-
lischen Fahrwerken von
Mercedes und Red Bull

an den Kragen. Jetzt der
Vorderachse, die das Auto
beim Einlenken absenkt.
Hinter den Kulissen gibt es
einen Glaubenskrieg, wie
das Problem zu l6sen ist.

Von:; Michael Schmidt

ie meiste Rundenzeit
bringt die Aerodynamik.
Seit einem Jahr koénnte

man auch sagen: oder das Fahr-
werk. 2016 haben Mercedes,
McLaren und Red Bull auf der
Basis ihrer hydraulischen Auf-
hingungen Systeme entwickelt,
die einem aktiven Fahrwerk
schon ganz nahe kamen. Ziel war
es, die Aerodynamikplattform so
stabil wie moglich zu gestalten,
damit die Anstromung moglichst
wenig gestort wird. Idealerweise
senkt man das Auto auf der Ge-

6

raden ab, um den Luftwiderstand
zu reduzieren und den Topspeed
zu erhohen.

Doch dann machte Ferrari
seinen WM-Gegnern im Winter
letzten Jahres einen Strich durch
die Rechnung. Auf Betreiben der
Technikabteilung aus Maranello
interpretierte die FIA das Thema
Aufhiangungen neu. Demnach
durften Fahrwerke nur noch ih-
rem Primirzweck dienen, nam-
lich das Auto zu dampfen und
zu federn. Jegliche Reaktion, die
nicht natiirlich zustande kam
und den Zweck hatte, die Aero-
dynamik zu optimieren, wurde
verboten. Damit mussten Merce-
des, Red Bull und McLaren ihre
intelligenten Fahrwerke ausbau-
en. Was Red Bull hirter traf als
alle anderen.

Ferrarimachte den Anfang

Die Ruhe wihrte nur kurz. Das
Wettriisten an der Aufhdangungs-
front ging weiter. Diesmal mach-
te Ferrari den Anfang. Bei Test-
fahrten nach dem GP Ungarn
wurde eine extreme Geometrie
an der Vorderachse getestet und
vier Wochen spiter beim GP Bel-

gien uraufgefiihrt. Es hatte sich
in den letzten zwei Jahren einge-
biirgert, dass der Pushrod nicht
mehr mit dem unteren Dreiecks-
lenker, sondern direkt mit den
Radtrigern verbunden wurde.
Beim Lenken bewegt sich die
Verbindung am Pushrod mit. Je
nachdem, wie die Verbindung
ausgelegt ist, andert sich die
Hohe des Autos oder auch nicht.
Das fuhrte 2017 zu extremen
Auswiichsen. Der Verbindungs-
punkt an der Druckstrebe wan-

1

derte immer weiter nach oben.
Das sorgte dafiir, dass sich das
Auto beim Lenken deutlich star-
ker auf und ab bewegte. Vor|al-
lem in langsamen Kurven senkte
sich das Auto an der Vorderachse
weit nach unten ab. Beim Gera-
deausfahren kam es wieder hoch.
Dabei gilt: Je naher der Frontf]li-
gel an der Strale, umso bes$er
ist der Abtrieb. Red Bull und Re-
nault hatten genau aufgep;1§51
und versucht, Ferraris VorstoR!zu
kopieren.

[

Langst Vergangenheit: Bis vor zwei Jahren war der Pushrod am Radtréger
direkt mit dem unteren Dreieckslenker verbunden
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Der Trick hat aber auch seine
Schattenseiten. Er funktioniert
nicht tiberall gleich gut. Und die
Fahrer miussen das Fahren neu
lernen. Force India-Technikchef
Andy Green erklirt warum:
.Beim Einlenken kommt es ir-
gendwann zu einem Punkt, an
dem das Auto von selbst wei-
terlenkt. Der Fahrer muss also
gegenhalten, wenn das Auto
einsinkt. Nach dem Einlenken
miissen die Piloten das Auto re-
gelrecht wieder hochziehen. Ei-
nige Fahrer kamen damit nicht

Alte Geometrie: Die oberen Querlenker sind weniger
stark gespreizt und zu den unteren leicht versetzt

Der Unterschied der beiden Geometrien ist mit freiem
Auge kaum erkennbar. Hier die Standardversion

—

zurecht. Weil es gegen alles geht,
was man als Fahrer gewohnt ist.
Wenn sich die Fahrer aber daran
gewohnt haben, ist es schneller.
Man bekommt einfach mehr
Grip auf der Vorderachse.”

FUnf Millimeter bei zwolf Grad
Die FIA will diese Fahrwerks-

tricks verbieten. In den Techni-
schen Direktiven TD/044-17 und

TD/003-18 warnte FIA-Rennleiter

Charlie Whiting die Teams, dass
man Keine extreme Anderung
der Bodenfreiheit beim Einlen-

| Il

: 2 &

tvolution 1: Der Anlenkpunkt wanderte an eine Halte-
'ung, die direkt am Radtrdger verbunden ist

=
. )

Vettel fuhr das neue Fahrwerk in Spa, Monza, Singapur
und Malaysia. Rdikkonen legte es friher ab

ken mehr tolerieren werde. Im
Wortlaut: ,Wir betrachten er-
zwungene Anderungen der
Bodenfreiheit als Eingriff in die
Aerodynamik. Sie verstof3en also
auch gegen Artikel 3.8 des Sport-
gesetzes."”

Die FIA vergatterte alle Teams
dazu, ihnen eine genaue Doku-
mentation des Lenkeffekts auf die
Bodenfreiheit an der Vorderachse
bereitzustellen. Toleriert werden
soll ein Absenken der Boden-
freiheit um fiinf Millimeter bei
einem Lenkeinschlag von zwolf

© *

Bei der neuen Version ist der Pushrod (Pfeil) etwas
weiter oben am Radtréger angelenkt

3
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Evolution 2: Die Halterung fallt immer extremer aus.
Damit verdndert sich die Fahrzeughhe beim Lenken

Grad, so wie er in engen Kurven
auftritt. Die FIA-Kommissare wer-
den die Aufhingungen in dieser
Saison auf ihrer Messplattform
mit einem neuen Verfahren kon-
trollieren. Dazu wird im Bereich
der Vorderachse ein Galgen mon-
tiert, der auf der Mittellinie des
Fahrzeugs die Bodenfreiheit bei
gerade stehenden Ridern misst.
Danach werden die Rider zu ei-
ner Vergleichsmessung jeweils
zwOlf Grad nach links und nach
rechts eingeschlagen.

Aktiv oder passiv?

Weil es fur die FIA unbefriedi-
gend ist, immer neue Schlupf-
l6cher zu stopfen, entbrannte am
Ende der abgelaufenen Saison
eine Debatte dariber, wie man
das Problem der Interaktion zwi-
schen Fahrwerk und Aerodyna-
mik in den Griff bekommt. In
der Technischen Arbeitsgruppe
wurden zwei Losungsansitze dis-
kutiert. Entweder man kehrt
zuriick zu konventionellen Auf-
hingungen mit herkémmlichen
Dampfern, Federn und Stabilisa-
toren, oder man erlaubt wieder
aktive Fahrwerke.

Mercedes plidiert fiir die
Riickkehr zu aktiven Systemen,
die seit 1994 verboten sind. Aus
drei Griinden, wie ein Ingenieur
erklirt. ,Es ist billiger, weil du
das System einmal konstruierst
und dann die Entwicklung ein-
frieren kannst. Du brauchst nur
vier Aktuatoren, die lineare Be-
wegungen ausfiihren. Diese wer-
den iber eine Standardsoftware
fir alle Autos gleich gesteuert.
Damit gibt es keine Grauzonen
mehr. Es wire fur die FIA viel
einfacher zu kontrollieren. Und
es wiirde das Uberholen erleich-
tern, weil man das System so
programmieren kann, dass der
negative Einfluss der Turbulen-
zen beim Hinterherfahren mini-
miert wird.”

Klingt logisch, wird aber
nur von Renault, ToroRosso und
Force India geteilt. Ferrari will
mit klassischen Fahrwerksele-
menten zurtick in die Steinzeit.
Da der Vorschlag mit dem ak-
tiven Fahrwerk von Mercedes
kommt, hegt Maranello den Ver-
dacht, dass sich der WM-Gegner
davon einen Vorteil erhofft. Auf
der Ferrari-Linie schwimmen
Williams, HaasF1 und Sauber.
Red Bull und McLaren blocken
alles ab. Sie hitten am liebsten
den Status quo. Warum sollen sie
einen vermeintlichen Wettbe-
werbsvorteil aufgeben? Mit ei-
nem aktiven Fahrwerk wiren
alle auf dem gleichen Stand. =
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Derek Daly?

»1ch wollte nicht
mit einem Unfall
aufhoren“

LM

WILH

Ein schwerer IndyCar-
Unfall 1984 in Michigan
teilte Derek Dalys Leben
in zwei Halften. Der ehe-
malige Formel-1-Pilot
erzahlt, wie die Erfahrung
die ihn fast das Leben
gekostet hatte, sein weite
res Leben bestimmte.

T

Von: Michael Schmidt ’

er 22. Juli 1984 ist Derek
DDalys zweiter Geburtstag.
Ein Unfall beim lndyCalr-
Rennen in Michigan hitte an
diesem Tag beinahe sein Leben
beendet. Und er hat sein zweites
Leben danach in eine neue Rich-
tung gelenkt. Daly kann sich
noch heute an jede Sekunde dic-
ses schicksalhaften Moments er-
innern, als sein March-Cosworth
mit 331 km/h in die Mauer ein-
schlug. ,Als ich auf Turn 3 zu-
fuhr, begann es zu nieseln. Fﬁ}\f
Minuten spiter hat es so stark
geregnet, dass das Rennen ab, fo-
brochen wurde. Ich bin in die
Mauer gesegelt, der vordere Teil
des Autos brach ab und die Ro-
tationsgeschwindigkeit war so
hoch, dass meine Arme und Beihe
gestreckt aus dem Auto zeigtén.
Das Auto wollte mich abwerfen.
Ich hing nur noch an den Gurten
fest. Vorne war alles offen. Dann
bin ich ein zweites Mal Richtung
Mauer gerutscht, und wenn ich
sie getroffen hitte, wiire ich tot
gewesen. In dem Augenblick hat
mich John Paul junior torpediért
und nach unten ins Infield bt
siert. Er wollte ausweichen und
ist zum Gliick auf die falsche Sei-
te ausgewichen.”
Es war auch so schlimm ge-
nug. Der linke FuRR war fast gb-
getrennt, das Bein zertriimmert,
das Becken gebrochen. Dazu Rip-
penbriiche, eine zerschmetterte
linke Hand, ein Leberriss und
Verbrennungen dritten Grades
am linken Arm. Daly wurde 14
Mal operiert, er stand nach sechs
Monaten erstmals wieder selbst-
stindig auf den Beinen und g‘flb
acht Monate nach dem Unf?ll
sein Comeback. Warum hat er
damals nicht einfach aufgehort?
»lch wollte nicht mit einem
Unfall meine Karriere beenden,
sondern aus eigenen Sti'lckf:n
aufhoren.” Die Fotos von dem
lebensbedrohenden Crash trigt
Daly auf seinem Handy mit siéh.
So als miisse er sich jeden Tag
beweisen: So schnell lasse ich
mich nicht unterkriegen.

a3
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Wie ein Vater: Ken Tyrrell gibt seinem Fahrer Daly Anweisungen

Tatsdchlich war der schwarze
Tag von Michigan der Start in ein
neues Leben: ,Als ich so schwer
verletzt war, hat mich der Wille
getrieben, es allen noch einmal
zu zeigen.” Der lange Kampf zu-
rick ins Leben ist Grundlage fiir
Motivationsvortrige, die Daly
heute regelmifRig hilt. 35 bis 40
pro Jahr. .Ich bringe meine Erfah-
rungen aus dem Sport mit ein.
Erfolgreiche Teams im Motor-
sport konnen ein Vorbild fiir jede
Firma sein, auch erfolgreich zu
werden. Es fallt mir so leicht, da-
riiber zu sprechen, dass es eigent-
lich gar keine richtige Arbeit ist.”

Vom Fahrer zum Reporter

Das ist nicht Dalys einzige Be-
schiftigung. ,Ich habe die Re-
generationsphase nach dem Un-
fall damit verbracht, als Experte
im Fernsehen zu kommentieren.
Auch nach meinem Comeback.
Nach meinem Riicktritt wurde es
ein Fulltime-Job. Ich habe fir
ESPN und den Speed Channel von
Fox Sports die Formel 1 und In-
dyCar tbertragen.” Der heute
64-jahrige Ire fand sich hinter
dem TV-Mikrofon auf Anhieb zu-
recht. ,Vielleicht liegt es an mei-
ner Herkunft. Iren tun sich leicht
mit dem Sprechen.”

Erst die Geburt seines édltesten
Sohnes Conor lie ihn kurzfristig
etwas kirzertreten. ,Er hat im
Alter von zehn Jahren mit dem

Kartsport begonnen. Als er 14
war, bin ich fiir meinen TV-Job
22 Wochenenden im Jahr unter-
wegs gewesen. Und er war 20
Wochenenden auf der Kartstre-
cke. Ich habe ihn praktisch nicht
mehr gesehen. Deshalb habe ich
mit dem Fernsehen aufgehort
und mir mit den Motivations-
vortragen etwas Neues gesucht.
Ein bisschen TV mache ich auch
noch. Das Indy 500 nattirlich und
ein paar Nascar-Rennen.*

Daly hat auch ein Buch ge-
schrieben. Zwischen Biografie
und Ratgeber, wie man Profi-
rennfahrer wird. ,Ich habe in
meiner Karriere so viele Fehler
gemacht, dass ich junge Fahrer
warnen konnte, nicht das Gleiche
zu tun.” Zum Beispiel der friihe
Einstieg in die Formel 1. Daly war
zwar bereits 25 Jahre alt, als er
1978 in Brands Hatch in einem
Ensign seinen ersten Grand Prix
fuhr, doch er selbst weiR, dass es
zu friith war. ,Ich bin im Oktober
1976 noch Formel Ford gefahren.
19 Monate spéter saR ich in ei-
nem Formel-1-Auto. Ich wusste
gar nicht, was mich da erwarten
wiirde. Mir fehlte die Erfahrung
und das technische Verstandnis,
um ein verniinftiges Feedback
vom Auto geben zu konnen.”

1980 bekam Daly im Tyrrell
seine erste echte Chance. In Er-
innerung blieben nicht die sechs
WM-Punkte, sondern haarstriu-

Ein Sieg in Reichweite: Ein Crash verhinderte den Sieg beim GP Monaco 1982

DIE KARRIERE IN ZAHLEN

Geb.: 1. Marz 1953 in Dundrum (IRL)

FORMEL1

Debit:
Teams:
GP-Starts:
WM-Punkte: 15
GP-Siege: =
Podiumsplatze: -
Punkterdnge: 8
Pole-Positions: -
Schnellste Runden:
FUhrungskilometer:

FORMEL 2/3000

Debit:
Teams:
Starts:
EM-Punkte: 62
Siege: 3
Pole-Positions: 3
Schnellste Runden: 5
FUhrungskilometer: 622

INDYCAR

Debiit:
Teams:
Starts:
Punkte: 147
Siege: -
Pole-Positions: -
Schnellste Runden: —
Fuhrungskilometer: 10

SPORTWAGEN
Sieger 12 h Sebring 1990, 1991

GP England 1978 (Brands Hatch)
Ensign, Tyrrell, March, Theodore, Williams
49 (von 1978 bis 1982)

Grande Premio do Estoril 1977 (Estoril)
Chevron, Project4, McMahon
23 (von 1977 bis 1983)

Miller Highlife 150 1982 (Phoenix)
Wysard, Bettenhausen, Curb, Raynor
66 (von 1982 bis 1989)

bende Unfille. Beim Start zum
GP Monaco segelte der Tyrrell-
Pilot {iber mehrere Autos hin-
weg. In Zandvoort flog er nach
einem Bremsdefekt in der Tar-
zan-Kurve kopfiiber in eine Pla-
katwand. Ken Tyrrell musterte
ihn aus. Die Saison 1981 im de-
solaten March-Rennstall wurde
eine Nullrunde. Doch dann be-
kam Daly unverhofft eine zweite
Chance. Carlos Reutemann lie
Williams nach dem zweiten Ren-
nen 1982 im Regen stehen. Daly
bekam seinen Platz im Weltmeis-
terteam. Selbstkritisch blickt er
zuriick: Es war Kekes Jahr. Ich
habe zu viele Fehler gemacht.”
Keke Rosberg wurde Weltmeis-
ter. Daly landete mit acht Punk-
ten auf Rang 13.

Der Abschluss in Sebring

Es folgte die Flucht in die Indy-
Car-Serie, der Unfall und ein
Comeback. Eigentlich lief seine
Karriere bereits aus, als er auf

einem Nissan GTP 1990 die 12
Stunden von Sebring gewann.
Und im Jahr darauf gleich noch
einmal. ,Ich war am Ziel. Als ich
1990 das Rennen gewann, sagte
meine Frau auf dem Weg nach
Hause zu mir: Cool, dass du die-
ses Rennen gewonnen hast. Ich
antwortete ihr: Wen kiitmmert
das? Ehrlich, dieser Sieg gab mir
nicht die Befriedigung, die ich
mir erwartet hatte. Es war der
Anfang vom Ende. Der Kick fehl-
te. 1991 gewann ich Sebring ein
zweites Mal. Eigentlich wollte ich
aufhoren, doch das Nissan-Team
sagte mir: Niemand hat jemals
dreimal in Sebring bei nur drei
Starts gewonnen. Damit war
mein Plan klar: Ich fahre 1992
noch die 24 Stunden von Daytona
und die 12 Stunden von Sebring,
und dann ist Schluss. In Daytona
stand ich auf der Pole. In Sebring
habe ich in der letzten Runde das
rechte Hinterrad verloren. Ich
konnte damit leben.” m



Formelsport | Hintergrund

Formel1

Keine Formel 1 auf Sky

Schlechte Nachrichten for
die deutschen Fl-Fans.
Sky Deutschland hat die
Verhandlungen Uber die
TV-Rechte an der Konigs-
klasse abgebrochen.

Von: Tobias Griner

ie Abonnenten von Sky
mussen sich an den Ge-
danken gewohnen, ab die-

sem Jahr wieder F1-Rennen mit
Werbepausen anschauen zu miis-
sen. Auf einer Pressekonferenz
hat die Unternehmensleitung des
Pay-TV-Senders bestitigt, dass
der Vertrag fiir 2018 nicht verlin-
gert wurde. ,Wir haben uns nicht
uberzeugen lassen, einfach so
weiterzumachen®, erklirte Ge-
schiftsfithrer Carsten Schmidt.
Im Dezember hatte RTL verkiin-

Formel1

Seit 1996 hatte Sky die Formel 1 live und ohne Werbepausen Ubertragen

det, bis 2020 alle Rennen live und
frei empfangbar zu senden. Ohne
Exklusivrechte war Sky der Preis
zu hoch. Ein weiterer Streitpunkt
lag offenbar in den Plinen der
neuen F1-Bosse, die Rennen kiinf-
tig uber die F1-Webseite per
Livestream auch direkt an die
Fans zu Gibertragen. Damit hitte

Sky noch einen weiteren Konkur-
renten dazubekommen. Wie ge-
nau die Streaming-Pline ausse-
hen, ist aber noch nicht bekannt.
Informationen tiber Preise oder
ob auch ein Kommentar in nicht-
englischer Sprache angeboten
werden wird, blieben die Verant-
wortlichen bislang schuldig. ™

HaasF1 zeigt neues
Auto zuerst

Die Formel-1-Teams
haben die Prasentations-
termine ihrer neuen Autos
bekannt gegeben. HaasFI
beginnt in der zweiten Fe-
bruarwoche. Gefolgt von
Williams und Sauber.

Von: Michael Schmidt

er Winterschlaf der For-
mel 1 ist bald vorbei. Am
26. Februar beginnen die

Wintertests in Barcelona. Davor
prasentieren die Teams ihre neu-
en Autos. Mit Ausnahme von Red
Bull stehen die Termine fest.
HaasF1 macht in der zweiten Fe-
bruarwoche den Anfang. Die
Amerikaner wollen am 7. oder 8.
Februar ein CAD-Modell des
HaasF1 VF-18 zeigen. Williams
folgt eine Woche spiter. Der
FW41 wird am 15. Februar mit-
ten in London enthillt. Sauber
und Renault teilen sich den drit-
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ten Platz. Am 20. Februar fallt
fiir den Sauber C37 im Alfa-Ro-
meo-Look und den Renault R.S.18
der Vorhang.

Dann geht es Schlag auf
Schlag. Mercedes verbindet die
Enthiillung seines W09 am 22.
Februar gleich mit einem Probe-
lauf in Silverstone. Am gleichen
Tag deckt Ferrari seine Karten in
Maranello auf. Der Name des Au-

tos? Wie immer geheim. Einen
Tag spater zeigt McLaren seinen
MCL33 mit Renault-Motor. Force
India und Toro Rosso prisentie-
ren einen Tag vor Testbeginn.
Wahrscheinlich auch Red Bull.
.Diesmal miissen wir nicht zit-
tern, rechtzeitig fertig zu werden.
Wir haben den Ingenieuren strik-
te Fristen gesetzt”, erklart Motor-
sportdirektor Helmut Marko. ®

Schon bald wird das Geheimnis der Formel-1-Generation 2018 gelUftet

FORCE INDIA BEANTRAGT ‘
NEUEN TEAMNAMEN ‘
Force India will noch vor
Saisonbeginn seinen Teamna- \
men andern. Dazu braucht der
Rennstall aber die Zustim-
mung der Formel-1-Kommis-
sion. Sportdirektor Otmar
Szafnauer bestatigt: ,Wir
haben immer gesagt, dass
wir unseren Teamnamen
andern wollen. Dabei bleiben |
wir. Der Plan ist, es beider | |
Vorstellung des neuen Autos
zu verkinden.” FUr welchen
Namen sich der WM-Vierte
entschieden hat, lasst Szaf-
nauer offen. Teamchef Bob
Fernley hat sich jedoch im
November 2017 im engli- i
schen Handelsregister den
Namen ,FORCE Formula One
Team" reservieren lassen.

FORCE INDIA UND SAUBER
STOPPEN EU-KLAGE

Force India und Sauber haben
ihre 2015 eingereichte Klage
bei der EU-Kommission Uber
die ungerechte und wettbe-
werbsverzerrende Geldvertei-
lung in der Formel 1 zurickge-
zogen. Teamchef Bob Fernley, |
begrindete den Schritt wie |
folgt: ,Der Dialog mit den i
neuen Rechteinhabern hat

uns dazu ermutigt. Es ist der
klare Wille erkennbar, dass
Dinge wie die Geldverteilung,
eine Kostenkontrolle und die
Motorenregeln neu diskutiert
werden. Wir wollen diese 1
neue Kultur im Dialog unter-
stUtzen, statt sie durch ein
Gerichtsverfahren zu stéren.”

NIKI LAUDA KAUFT AIRLINE
ZURUCK

Niki Lauda ist wieder Besitzer |
einer Fluglinie. Der dreima-

lige Weltmeister setzte sich

im Bieterverfahren um die
insolvente Airline ,Niki* durch. |
Er hatte sie 2003 gegrundet.
Jch habe zwei Mal verlo-
ren und zum Schluss doch
gewonnen”, feiert Lauda.
Die Lufthansa scheiterte am
Kartellamt, British Airways
daran, dass das erste Insol-
venzverfahren in Deutsch-
land und nicht in Osterreich | |
abgehalten wurde. Lauda hat
15 Maschinen geleast.
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA 24h-Rennen Daytona: Prototypenklasse

Cadillac im Glucksrad

—

Cadillac wurde seiner
Favoritenrolle gerecht und
feierte beim 24h-Rennen
in Daytona einen Doppel-
sieg. Uberraschend: Auf
den folgenden sechs Plat-
zen tummelten sich nicht
etwa die DPi-Artgenossen
von Mazda, Acura oder
Nissan, sondern die euro-
pdische LMP2-Meute.

Von:A. Cotton; M. Schurig

adillac erwies sich wie
erwartet als Benchmark
in der Prototypenklasse:

Der Sampling-Mustang-Cadillac
von Filipe Albuquerque, Joao
Barbosa und Christian Fittipaldi
sicherte sich mit einem zuverlis-
sigen Fahrzeug und guter Pace
den Gesamtsieg beim 24h-Ren-
nen in Daytona. Bei nur vier
Gelbphasen schaffte das Trio ei-
nen neuen Distanzrekord von
808 Runden oder 4630 Kilome-
tern. Die alte Bestmarke aus dem
Jahr 1982 von Rolf Stommelen,
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John Paul Senior und John Paul
Junior auf einem Porsche 935
wurde dabei um mehr als 160
Kilometer tiberboten.

Der Sieg war auch deshalb
eine besondere Befriedigung fiir
diese Cadillac-Fahrgemeinschaft,
weil ihnen der mégliche Sieg im
letzten Jahr noch kurz vor
Rennende durch die Finger ge-
glitten war.

Dabei war das Rennen diesmal
deutlich harter als noch 2017,
erstens weil sich die Konkurrenz
von Nissan, Acura und Mazda
nach der Papierform deutlich
starker prisentierte. Dazu waren
auch mehr LMP2-Wagen am
Start, die mittels der BoP auf das
Leistungsniveau der DPi-Wagen
angeglichen wurden.

In diesem harten Konkurrenz-
umfeld erwiesen sich selbst die
als schnell und standfest gelten-
den Cadillac-DPi als nicht unver-
wundbar: Die beiden fiithrenden
Caddys des Action-Express-
Teams, der Sampling-Mustang-
Wagen sowie das Whelen-Engi-
neering-Auto von Felipe Nasr,
Eric Curran, Mike Conway und
Stuart Middleton auf Platz 2, hat-

ten seit Rennhalbzeit durchaus
ihre Wehwehchen. Die Motoren
uberhitzten, vermutlich wegen
Luft im Kihlwasserkreislauf, was
in der Folge zusatzlich zu hohen
Oltemperaturen fiihrte.

Die Piloten mussten mit frii-
hem Hochschalten und viel Coas-
ting und Lifting am Ende der
Geraden versuchen, die Motoren
zu entlasten. Am Sonntagmorgen
mussten beide Teams deswegen
auch zum Schraubenschliissel
greifen, am Ende erwies sich das
Whelen-Auto als etwas labiler,
was das Rennen letztlich mit-
entschied.

Die anderen beiden Caddys
traf es jedoch noch drger: Der
von der Pole-Position ins Rennen
gestartete Cadillac DPi-V.R des
Wayne-Taylor-Teams mit Renger
van der Zande, Jordan Taylor
und Ryan Hunter-Reay musste
am Sonntagmorgen nach dem
siebten (!) Reifenschaden aufge-
ben. Dem Team gingen am Ende
die Ersatzteile aus, auRerdem
fiirchtete man, dass die vielen
Reifenschiden zu weiteren ver-
steckten Beschadigungen ge-
fithrt hatten.

-

|
Der siegreiche \
Cadillac-DPi stellte |
beim 24h-Rennen
in Daytona wegen
der wenigen Gelb-
phasen mit 808
Runden oder
4630 Kilometern
einen neuen
Distanzrekord auf. |

»Uns war von vornherein klar,
dass das Rennen sehr hart \vqr-
den wiirde, auch wenn wir in der
Favoritenrolle waren”, sagte Jodo
Barbosa, der zum dritten Mal in
Daytona siegte. ,Das hat sich vall
bestitigt, am Ende konnten wir
uns trotz der Probleme ins Ziel
retten und die Schmach vom letz-
ten Jahr vergessen machen.”

2017 wurde sein Sampling-
Mustang-Teamkollege Filipe Al-
buquerque vom WRT-Cadillac-

|
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Markenkollegen Ricky Taylor
sieben Minuten vor Rennende in
einen Dreher geschickt.

+Ich war letztes Jahr am Bo-
den zerstort, und natiirlich woll-
ten wir das 2018 korrigieren”, so
Albuquerque, dem die Ehre zu-
teilwurde, das Auto ins Ziel zu
fahren. ,Das Finale war nicht
leicht, weil auch wir in den letz-
ten sechs Rennstunden verstarkt
mit Uberhitzungsproblemen zu
kampfen hatten. Mein Lenkrad
blinkte am Ende wie ein Christ-
baum, weil alle Alarmlampen fiir
Ol- und Wassertemperatur am
Leuchten waren.*

Cadillac nicht fehlerfrei

Das zweitplatzierte Whelen-
Schwesterauto hatte neben der
Uberhitzung weitere Riickschli-
ge zu verdauen: Im Rennverlauf
musste erst die Motorabdeckung
getauscht werden, weil die
Bremslichter ausgefallen waren,
dann war eine neue Nase fillig,
weil Felipe Nasr einen Dreher
fabrizierte. Schliefllich sorgte
eine Reparatur fir Zeitverzug,
weil man vom Acura-DPi von He-
lio Castroneves torpediert wor-

Ao

|
|

1

Der Mustang-Sampling-Cadillac
von Fittipaldi, Albuquerque und
Barbosa siegte beim 24h-Klassiker

den war. Nasr verbuchte mit ei-
ner Zeit von 1.37,475 Minuten
zwar die schnellste Rennrunde,
doch die lag tiber eine Sekunde
tiber der Bestzeit aus dem Vor-
jahr—wihrend sich im Gegenzug
die Cadillac-Pole-Position-Zeit
2018 um eine Sekunde verbessert
hatte. .Im letzten Jahr war es
deutlich kiihler, daher waren die
Rundenzeiten im Rennen dies-
mal langsamer*, erklirte Filipe
Albuquerque.

Eine kleine Uberraschung war
der dritte Platz des Oreca-LMP2
von Core Autosport mit Romain
Dumas, Loic Duval, John Bennett
und Colin Braun, die im Ziel nur
einen Rickstand von 90 Sekun-
den auf den siegreichen Cadillac
aufwiesen: ,So ein Resultat hat-
ten wir selber nicht erwartet”,
sagte Romain Dumas.

Die Core-Truppe ging das Ren-
nen eher vorsichtig und konser-
vativ an, zumal man mit John
Bennett einen echten Amateur
an Bord hatte und sich deshalb
keine echten Chancen auf den
Sieg ausrechnen konnte.

Eingedenk der Tatsache, dass
das Core-Team im Rennen keine

PMEIN LENKRAD
BLINKTE WIE EIN
CHRISTBAUM,
WEIL ALLE
ALARMLAMPEN
FUR WASSER- UND
OLTEMPERATUR
AM LEUCHTEN
WAREN.«

Caddy-Pilot Filipe Albuquerque

Probleme hatte und fehlerfrei
agierte, war die Frage ange-
bracht, ob man die Sache viel-
leicht nicht zu vorsichtig ange-
gangen sei. ,Wir hatten einen
guten und gleichmifigen Rhyth-
mus und es war klar, dass der
Amateur langsamer sein wiirde®,
wich Dumas aus. Fakt ist jedoch:
Bennett fuhr fast finf Stunden
— und verlor dort vermutlich
mehr als 90 Sekunden...

Das grof3e Gesprachsthema in
der Prototypenklasse waren 2018
eindeutig die Continental-Ein-
heitsreifen: Fast alle Teams hat-
ten Reifenschiden zu beklagen,
weil sie versuchten, die Limits
stirker auszureizen als in der
Vergangenheit. Bei Continental
verwies man darauf, dass die

Slick-Reifen identisch zum Vor-
Jahr waren, nur der Regenreifen
wurde fir 2018 optimiert. Im
Rennen zog der Reifenausriister
die Notbremse und warnte drei
Topteams, dass sie keine Reifen
mehr bekommen wiirden, wenn
sie sich nicht an die Vorgaben
beziiglich Luftdruck und Sturz
halten wiirden.

Eines der betroffenen Teams
— United Autosports, wo auch F1-
Star Fernando Alonso am Start
war — verwies darauf, dass man
erst dann Reifenschiden zu be-
klagen hatte, als man den Luft-
druck erhohte, um die Vorgaben
von Continental zu erfiillen.

Continental in der Kritik

Kevin Fandozzi, der verantwort-
liche Produktchef bei Continen-
tal, sagte nach dem Rennen: ,,Im
letzten Jahr hatte kein Team aus
der Prototypenklasse irgendwel-
che Probleme dieser Art. Der
Wettbewerb hat fiir 2018 aber
deutlich angezogen, und offen-
bar glaubten einige Teams des-
halb, nun mit den Reifen stirker
ans Limit gehen zu miissen. Da-
bei nahmen sie in Kauf, am Ende
eines Stints die Rechnung dafiir
zu bekommen — niamlich in Form
von Reifenschiden.”

Bei Cadillac hatte man vor
dem Rennen das neue Penske-
Acura-Team als den moglichen

Uberraschungserfolg: Das Core-Team holte mit dem Oreca-LMP2 Platz 3

Wegen Uberhitzungsproblemen konnte der Whelen-Cadillac nicht angreifen

£
<
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Hauptgegner im Kampf um den
Sieg ausgemacht, doch die An-
nahme sollte sich nicht bestiti-
gen. Zwar fihrte der Acura-DPi
von Helio Castroneves, Ricky
Taylor und Graham Rahal in der
Nacht das Rennen an, und in der
zehnten Rennstunde gab es sogar
eine Acura-Doppelfiihrung. Doch
dann ging beim Acura-DPi von
Juan Pablo Montoya, Dane Came-
ron und Simon Pagenaud die
Lichtmaschine ein.

Das Schwesterauto konnte
sich zundchst in der Spitzengrup-
pe halten, doch als Helio Castro-
neves mit dem Cadillac von Feli-
pe Nasr kollidierte, verlor man
bei der folgenden Reparatur 20
Runden. Am Ende landete der
Debiitant Acura auf den Rangen
neun und zehn.

wDer Lichtmaschinenschaden
war drgerlich, denn wir waren
gut unterwegs“, sagte Cameron
nach dem Rennen. ,Wir konnten
phasenweise den Caddys gut Pa-
roli bieten, aber unsere Pace
schwankte stirker. AuRerdem
hat jeder Fahrzeugtyp seine ganz
eigenen Stirken: Die Mazda sind
zum Beispiel stark beim Heraus-
beschleunigen aus den Kurven,
und die Nissan-DPi haben viel
Leistung — so hat jedes Konzept
seine Stirken, was sich tiber eine
Runde aber oft egalisiert.”

14

Acura-Teamkollege Montoya
glaubt, dass die Stirke der Cadil-
lac die Konstanz tiber den Stint
ist, und damit die Reifennutzung
den Ausschlag gab: ,Wir hatten
kaum Probleme mit den Reifen,
auch wenn man als Pilot stark
auf die hinteren Pneus Acht ge-
ben musste. Ohne das mechani-
sche Problem und den Unfall
hiitten wir aufs Podium fahren
und vielleicht sogar von den
Uberhitzungsproblemen bei Ca-
dillac profitieren kénnen.*

Das Alonso-Gastspiel

Die groRte Beachtung im Fahrer-
lager und bei den Fans bekam der
Ligier-LMP2 von United Auto-
sports mit Fernando Alonso, Phil
Hanson und McLaren-Testfahrer
Lando Norris. Besonders Rookie
Norris setzte sich immer wieder
mit groRartigen Rundenzeiten in
Szene und bekam von den Team-
mitgliedern ein ausgezeichnetes
Zeugnis ausgestellt.

Im Ziel sprang aber leider
nicht mehr als Platz 38 heraus:
Ein Reifenschaden friith im Ren-
nen sorgte fur eine lingere Repa-
raturpause, spater rasselte der
Ligier in massive Bremsproble-
me, als Alonso am Steuer war.
Der Tausch der Bremszangen
beanspruchte tiber 40 Minuten
~ da war das Rennen gelaufen.

Der ungekronte Star
des 24h-Rennensin
Daytona war nicht
Fernando Alonso,
sondern Teamkolle-
ge Lando Norris: Der
Brite verzauberte die
Szene mit schnellen
Rundenzeiten und
ziemlich knackigen
Statements.

.Das Auto hat sich im Rennen
sehr wettbewerbsfihig ange-
fuhlt”, hielt Alonso fest. ,Ich war
dariiber etwas tiberrascht, denn
beim Vortest Anfang Januar war
eher das Gegenteil der Fall, und
auch in den Trainingssitzungen
waren wir nur iiber eine Runde
schnell —nicht aber bei den Long-
runs, die im Langstreckensport
ja den Ausschlag geben. Im Ren-
nen dnderte sich das Bild, im ers-
ten Renndrittel lagen wir beim
Speed konstant in den Top 3. In
dieser Phase konnten wir das
Zeitdefizit vom Reifenschaden
kompensieren und zwei Runden

Nur vier Neutralisationen in 24
Stunden fUhrten zu einem neuen
Distanzrekord von 808 Runden

gutmachen. Letztlich hat uns
dann das Bremsproblem das Ge-
nick gebrochen.”

In der Folge hatte der United-
Autosports-Ligier auch noch ein
Bremspedalproblem und dann
abermals Malaise mit den Brem-
sen, trotzdem zog Fernando Alon-
so ein positives Fazit seines Lang-
streckendebiits: ,Es hat wirklich
viel Spafl gemacht!*

Auf die Frage, ob der Spanier
in Le Mans mit Toyota antretén
wird, gab es eine klare Ansagp:
wIch werde nicht wie im letztén
Jahr beim Indy-Einsatz Rennen
in der Formel 1 opfern, um in Le
Mans zu fahren.” Unter der Hand
gab Alonso zu verstehen, dass er
die Chancen fiir einen Le-Mans-
Einsatz mit dem Toyota-Werks
team auf 50:50 taxiert.

Der gelobte Herr Norris
United-Autosports-Teammanager
Richard Dean verteilte zum Ab-
schluss weitere Komplimente
den 18-jihrigen Lando Norris:

Vollgas.” Unter Rennbedingu
gen war Norris sogar schneller
als Formel-1-Star Alonso.

+~Am Ende war ich primd
iiber das Ergebnis enttiuschtf,
hielt der Gelobte fest. ,Trotzdem

-
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Das Alonso-Mobil sorgte fir Aufsehen, auch wegen des Teamkollegen Norris

/) K
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Der Mann hatte in Daytona seine helle Freude: Alonso beim Posieren

»WIR HATTEN
FUNF REIFEN-
SCHADEN AN DER
HINTERACHSE -
DAS IST WIRKLICH
ABSOLUT VER-
RUCKT HIER

IN AMERIKA.«

Jota-Teamchef Sam Hignett

war es interessant und erfri-
schend, einmal etwas anderes
auszuprobieren, und ich kann
mir auch gut vorstellen, das wie-
der zu machen. Es wire an die-
sem Wochenende vermutlich
noch spannender gewesen, in
einem Cadillac oder Acura zu sit-
zen, aber als Rookie ging es fiir
mich primér darum, Erfahrung
zu sammeln. Aber unser Team
hat einen guten Job gemacht und
wir haben uns zum Rennen hin
klar gesteigert. Wenn ich noch
mal die Moglichkeiten erhalten
sollte, in Daytona zu fahren,
dann werde ich es machen.”

Desaster fiir Nissan

Fir die beiden anderen grofRen
DPi-Hersteller Nissan und Mazda
endete das Rennen mehr oder
weniger im Desaster. Beim Nis-
san-Team ESM war man zwar
gliicklich, dass man die Reifen-
nutzung dank eines neuen Sperr-
differenzials deutlich verbessern
konnte, aber die Achillesferse
war in Daytona dann eher die
Zuverlissigkeit.

Das Auto von Ryan Dalziel,
Scott Sharp und Olivier Pla muss-
te am frithen Sonntagmorgen
wegen Getriebeproblemen aufge-
ben, der zweite Nissan-DPi von
Johannes van Overbeek, Pipo De-
rani und Nicolas Lapierre fiel mit
einem Motorschaden aus. Dazu
kamen wie bei so vielen anderen
Prototypen-Teams auch noch
zahlreiche Reifenschiden.

Das Debiit des deutschen
Joest-Teams verlief ebenfalls har-
zig: Schon in den Trainingssit-
zungen mussten mehrfach die
Vierzylinder-Turbomotoren vom
Zulieferer AER getauscht wer-
den. Die Schdden waren wohl
mechanisch begriindet und auch
noch von unterschiedlicher Art,
was die Lage fiir die weitere Sai-
son vertrackt erscheinen lasst.

Die Schwichen beim Antrieb
reduzierten die Track-Time in
den Trainingssitzungen, die fir
die Arbeit an der Renn-Abstim-
mung dringend notig gewesen
wire. Trotzdem konnte man im
Qualifying einen schonen Licht-
blick verbuchen, weil auf die
Pole-Zeit nur wenige Zehntelse-
kunden fehlten.

Mazda: Noch viel Arbeit

Im Rennen jedoch ratterten dann
beide Mazda sehr friithzeitig in
Probleme: Bereits nach 44 Run-
den verlor der Mazda von Jona-
than Bomarito, Harry Tincknell
und Spencer Pigot ein Rad, das
Schwesterauto mit den Piloten
Oliver Jarvis, Tristan Nunez und
René Rast musste 14 Runden spd-
ter ohne Vortrieb durch die Bo-
xengasse geschoben werden.

In der Folge haufte sich Verzo-
gerung auf Verzdgerung: Mal
brannte das Auto kurz, mal schal-
tete die Elektrik auf stumm, dann
wieder setzte die Servounterstiit-
zung der Lenkung aus, und Pro-
bleme gab es zudem mit der
Gasannahme — und noch vieles
mehr. ,Uns steht noch einiges an
Arbeit bevor“, bilanzierte Joest-
Teamdirektor Ralf Jiittner.

Weil alle DPi-Hersteller aufer
Cadillac schwiichelten, konnten
die europiischen LMP2-Wagen
von Oreca und Ligier die Plitze
drei bis acht belegen — auch ein
Resultat, mit dem die wenigsten
vor dem Rennen gerechnet hiit-
ten. Groftes Problem der europi-
ischen Teams: Die Continental-
Reifen. ,Wir hatten fiinf Schiden,
das ist absolut verriickt”, fluchte
Jota-Teamchef Sam Hignett. m

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

24h-Rennen Daytona, Florida/USA

Ergebnis Prototypenklasse, 20 Fahrzeuge gestartet

1. Barbosa/Fittipaldi/Albuquerque
2 Curran/Conway/Nast/Middleton

3. Bennett/Braun/Dumas/Duval

4. Owen/Sadeleer/Senna/Di Resta

5 Tung/Brundle/Habsburg-Lothringen
6. Trummer/Alan/De Francesco/Cindric
7 Miller/Simpson/Goikhberg/Menezes
8 French/0"Ward/Masson/Miller

9.  Castroneves/Taylor/Rahal

10. Cameron/Montoya/Pagenaud

Cadillac-DPi 808 Runden
Cadillac-DPi +110,544 min
Oreca-LMP2 +1.31982 min
Ligier-LMP2 +4 Runden
Oreca-LMP2 +4 Runden
Oreca-LMP2 +10 Runden
Oreca-LMP2 +]0 Runden
Oreca-LMP2 +12 Runden
Acura-DPi +15Runden
Acura-DPi +]5Runden
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Enge Rennen sind der
Unique Selling Point der
GTLM-Klasse in der IMSA-
Meisterschaft. Nicht soin
Daytona: Die beiden Ford
GT stirmten dem Feld mit
Siebenmeilenstiefeln auf
und davon. Nur Corvette
konnte halbwegs mithal-
ten — Porsche und BMW
waren chancenlos.

Von: Marcus Schurig

o ein Rennen haben wir
S noch nie auf die Strecke

gezaubert®, erkldrte Chip-
Ganassi-Teammanager Mike O’
Gara nach dem 24h-Rennen in
Daytona. ,,Und ich habe eigent-
lich nichts zu erzdhlen, denn wir
sind nur gefahren, haben nach-
getankt, und Fahrer und Reifen
getauscht — sonst nichts.” Fir-
wahr: Schon in den ersten sechs
Stunden walzten die beiden Ford
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GT wie 800-Pfund-Gorillas das
restliche GTLM-Feld platt. Nach
acht Stunden hatte man eine Mi-
nute Vorsprung. Und weil keine
Gelbphasen den Weg der beiden
rot-blau-weilen Flundern kreuz-
ten, wuchs der Abstand bestian-
dig. Das Einzige, was blieb: Der
Abstand zwischen den beiden
Ford war fast null. Mal fiihrte
der eine, dann wieder der andere.

Sekunden-Entscheidung

Erst bei der Frage, warum der
Ford von Scott Dixon, Richard
Westbrook und Ryan Briscoe
siegte und nicht die Vorjahres-
sieger Dirk Miiller, Joey Hand
und Sébastien Bourdais, kam
dem Teammanager Mike O'Gara
tatsachlich das Wort , Zeitver-
zug" iiber die Lippen: ,Beim vor-
letzten Stopp verlor Joey Hand
im Auto mit der Startnummer
#66 ein wenig Zeit, weil er zu
frith den ersten Gang einlegte.
Und beim letzten Stopp bertihrte
der Reifenmann den Tankmann,
der daraufhin zu frih den

Tankriissel abzog und deshalb
noch mal neu ansetzen musste."
Diese Miniverzogerungen ad-
dierten sich auf vier Sekunden
und entschieden das Duell. Wir
hatten freie Fahrt und konnten
es mit unseren Teamkollegen
ausfechten”, hielt Richard West-
brook fest, der nach 13 Anliufen
seinen ersten Daytona-Sieg holte.
LIn den verschiedenen Renn-
phasen waren mal wir schneller,
mal die Kollegen in der Nummer
#66 — und am Ende hatten wir
einen Hauch mehr Speed.”

LWir sind unseren Speed ge-
fahren und haben das Tempo
einfach konsequent durchgezo-
gen”, freute sich O’Gara. Dabei
war es nicht so, dass die Ford eine
Sekunde pro Runde schneller wa-
ren als der Rest: Bei der schnells-
ten Rundenzeit lagen die Ford bei
1.44,0 Minuten, die Corvetten bei
1.44,5. Porsche fehlten sieben
Zehntel und BMW {iber eine Se-
kunde. Die schnellste Rennrunde
ging jedoch an den flnftplat-
zierten Risi-Ferrari.

Der Ford GT von Ryan Briscoe, Scott
Dixonund Richard Westbrook siegte
knapp vor dem Schwesterauta,,

Die groRen Abstinde im Zilcl
waren also nicht das Resultat ex-
trem grofer Speedunterschiede,
sondern auch dem Umstand dc-
schuldet, dass es nur vier Gelb-
phasen gab, die das GTLM-Feld
zusammenstauchen konnteh.
+Wenn man 300 Runden lang
drei Zehntel schneller fahrt als
die Gegner, dann ist man halt
weg", hielt Oliver Gavin fest, der
mit seiner Corvette zwei Runden
hinter den Teamkollegen auf
Platz 4 ins Ziel kam.

Wir hatten kleinere Probleme,
die uns behinderten, auf der Rei-
fenseite, aber zu unserer Uber-
raschung auch mit den BI‘CIi]-
sen“, sagte Gavin. Bei Corvelltc
gab es keine Dramen, eigentlich
lieferte das Werksteam wie die
Kollegen bei Ford ein gutes und
solides 24h-Rennen ab — aber die
Ford waren halt einfach schnél-
ler. ,Immerhin konnten wir viele
Punkte fiir die Plitze 3 und|4
einfahren, was mit Blick auf die
Meisterschaft wichtig ist”, erkldr-
te Sieger Westbrook.
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Bereits das fiinftplatzierte
GTLM-Auto, der Ferrari 488 GTE
des Risi-Teams, wies im Ziel satte
neun Runden Riickstand auf.
Und dafiir waren im Gegensatz
zu Ford und Corvette viele hand-
feste Probleme verantwortlich:
Der Tausch eines Drucksensors,
der phasenweise die Motorleis-
tung herunterfuhr, kostete fiinf
Minuten, dazu musste die Fahrer-
tir bei einem Extra-Stopp ge-
tauscht werden. ,Auflerdem hat-
ten wir drei Reifenschiden und
mussten wegen delaminierender
Reifen mehrfach friiher als ge-
plant stoppen®, hielt Risi-Team-
manager Rick Mayer frustriert
fest. Der Druckaufbau in den
Reifen ging beim Ferrari zu lang-
sam vonstatten, im Banking traf
dann hohe Last auf Reifen mit
geringem Luftdruck.

»MIT EINEM SO
PROBLEMFREIEN
RENNEN HATTE
SELBSTICH ALS
GNADENLOSER
OPTIMIST WIRK-
LICH NICHT
GERECHNET.«

BMW-Pilot Augusto Farfus

wDer Ferrari schont die Reifen
besonders gut, und das hat hier
eine Rolle gespielt”, hielt Pilot
Toni Vilander fest. ,Dazu diirfen
wir in der IMSA-Serie keine Heiz-
decken verwenden. Das alles in
Verbindung mit dem steilen Ban-
king hat uns reifentechnisch in
die Defensive gebracht.”

Die beiden deutschen Herstel-
ler Porsche und BMW bildeten
die bedauernswerten Schlusslich-
ter des GTLM-Feldes. Bei Porsche
war das so nicht vorherzusehen,
und die Griinde liegen etwas im
Unklaren. Folgt man den Piloten,
so waren die beiden 911 RSR
nicht leicht zu fahren: Garstiges
Untersteuern wechselte sich mit
schlagartigem Ubersteuern ab.

Nick Tandy flog im RSR mit
der Startnummer #911 gleich
zwei Mal an der gleichen Stelle
ab, nimlich in der schnellen Bus-
stoppschikane auf der Gegen-
geraden. Einmal im Regen und
einmal im Trockenen. Die Be-
schiddigungen waren massiv und
die Reparaturen lang, am Ende
kam dieser Elfer nur auf Platz 8
ins Ziel, mit 30 Runden Riick-
stand.

Der zweite Elfer von Earl Bam-
ber, Laurens Vanthoor und Gian-
maria Bruni schaffte Platz 6 und
hatte ein nahezu problemfreies
Rennen — aber trotzdem neun
bose Runden Riickstand auf den
Sieger. ,Das Ergebnis ist schon

Ein Porsche lief problemlos durch, trotzdem schaffte man nur Platz 6

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP

Daytona, Florida/USA
GTLM-Klasse: 9 Fahrzeuge gestartet

1.  Westbrook/Briscoe/Dixon
Muller/Hand/Bourdais
Garcia/Magnussen/Rockenfeller
Gavin/Fdssler/Milner
Vilander/Pier Guidi/Calado/Rigon
Bamber/Vanthoor/Bruni
Krohn/Edwards/Catsburg/ Farfus
Pilet/Tandy/Makowiecki

@ N s W

enttduschend”, sagte GT-Sport-
chef Frank-Steffen Walliser. \Wir
hatten bei dem einen Auto Pech
mit den zwei Unfillen, die viel
Zeit gekostet haben. Die Num-
mer 912 lief technisch unauffal-
lig, uns fehlt allerdings ein biss-
chen Speed. Dazu gab es kaum
Gelbphasen, was den grof3en
Abstand nach vorne erklirt.”

BMW: Knatsch um die BoP

BMW wiire beim Deblit des neu-
en M8 GTE vermutlich schon zu-
frieden gewesen, wenn man das
Rennen mit der Porsche-Pace
hiitte fahren konnen. Die Bayern
fiithlten sich von der BoP deutlich
benachteiligt (siehe News Seite
19) und machten ihrem Unmut
nach dem Qualifying Luft, wo
man tber eine Sekunde auf die
Topautos einbiifdte. Sportchef
Jens Marquardt drohte sogar,
man werde beim zweiten Saison-
rennen in Sebring gar nicht an-
treten, sollte sich die BoP nicht

i3

Ford GT 783 Runden
Ford GT +11,180 sec
Corvette C7R +2 Runden
Corvette C7R +3 Runden
Ferrari 488 GTE +3 Runden
Porsche GIIRSR +9 Runden
BMW M8 GTE +10 Runden
Porsche G11RSR +30 Runden

deutlich verbessern. Bei IMSA
herrschte ein gewisses Unver-
stindnis, auch wenn man es un-
terlief$, die Argumente offentlich
auszubreiten. Da die beiden
BMW beim Vortest weniger Run-
den abspulten als die Konkur-
renz, war offenbar das Perfor-
mance-Bild nicht eindeutig. Zwar
bekam BMW nach dem Vortest
Zugestdndnisse, aber laut Jens
Marquardt reduzierte das den
Riickstand nur um die Halfte.

Im Wissen, chancenlos zu
sein, fuhr BMW in Daytona dann
quasi einen Langstreckentest un-
ter Rennbedingungen. Mit Er-
folg: Die beiden neuen M8 sahen
beim Renndebiit tiber die Ultra-
distanz gleich das Ziel. Noch bes-
ser: Der M8 mit der Startnummer
#24 kam ohne das geringste Pro-
blem iiber die Distanz. ,Das ist
ein echter Schock, damit hatte
selbst ich als gnadenloser Opti-
mist nicht gerechnet®, freute
sich Pilot Augusto Farfus. B
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Prototypen- und GT-Sport | GTD-Klasse

IMSA 24h-Rennen Daytona: GTD-Klasse TN, Y
NACHRICHTEN

Lambo Number One

Vor zwei Jahren floppten die
Lambos in Daytona, jetzt holten
sieden Sieg und Platz3

Die grofRte Spannung in
Daytona bot die kleinste
Klasse: Bei den GT3-Fahr-
zeugen der GTD-Klasse
lagen bis zum Schluss funf
Fahrzeuge in der FUhrungs-
runde. Am Ende setzte sich
der Lamborghini des GRT-
Grasser-Teams durch.

Von: Marcus Schurig

as 24h-Rennen in Dayto-
D na ist eigentlich fiir Span-
nung bis zum Schluss
bekannt: Durch die gew6hnlich
vielen Gelbphasen kiampfen oft
mehrere Fahrzeuge in den
Schlussrunden noch um den
Sieg. Doch statt bis zu 20 Gelb-
phasen gab es diesmal nur deren
vier, was in der Prototypen- und
GTLM-Klasse zu einer eher lang-
weiligen Schlussphase beitrug.
In der GTD-Klasse fiel die
Entscheidung dagegen erst 24
Minuten vor Schluss: Mirko Bor-
tolotti fiihrte mit dem GRT-
Grasser-Lamborghini knapp vor
dem Riley-Mercedes-AMG von
Jeroen Bleekemolen. Die Fans
freuten sich schon auf ein hand-
festes Duell, doch in Runde 743
bog der Niederlinder an die Box
ab. ,Wir brauchten eine Splash
von knapp zehn Sekunden

18

Tankzeit, wihrend der Lambor-
ghini im besseren Boxenstopp-
Rhythmus war und nicht mehr
stoppen musste“, so Teamchef
Bill Riley. Der Mercedes wurde
wegen des spdaten Tankstopps
noch bis Platz 4 durchgereicht,
doch Riley fand trotzdem nur
lobende Worte: ,Das war ein
extrem ausgeglichenes GTD-
Feld, da kann man IMSA nur
gratulieren.”

Land unter bei IMSA?

Anlass zur Gratulation fiir IMSA
konnte man bei Audi nicht
verspliren. In den ersten neun
Stunden dominierte der Audi R8
LMS des Land-Teams das
Geschehen an der Spitze des
Feldes, teilweise fiihrte das Team
mit tiber einer Runde. Ein Grund
fiir die Dominanz: Man hatte die
fraglos beste und schnellste Fah-

rerpaarung versammelt, obwohl
man laut Reglement natiirlich
auch bei Audi Silber-Privatfahrer
zum Einsatz bringen musste.

IMSA monierte jedoch, dass
die Nachtankzeit bei den ersten
fiinf Stopps zu kurz gewesen sei
— also unter einer Marke von 40
Sekunden. Dieser Wert ist je-
doch nicht festgeschrieben, er
sollte sich aus den Tank-Restrik-
toren ergeben. Jedenfalls ver-
passte man dem Land-Team eine
finfminttige Strafe fiir die an-
gebliche Zeitunterschreitung,
spater kam noch eine Dreiminu-
ten-Strafe fiir einen Fehler beim
Wave-by hinzu — so verlor das
Team vier Runden und beendete
das Rennen auf Platz 7.

Damit kam Acura zum Hand-
kuss, die sich mit guter und
konstanter Performance den zwei-
ten Platz angeln konnten. ™

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

24h-Rennen in Daytona, Florida/USA
Ergebnis GTD-Klasse, 21 Autos gestartet

1. Bortolotti/Perera/Ineichen/Breukers
2. Legge/Parente/Hindman/Allmendinger

3. Sellers/Snow/Caldarelli/Miller

4, Keating/Christodoulou/Bleekemolen/Stolz
5 Bird/Bell/Sweedler/Montecalvo

6.  Polter/Davis/Lally/Winkelhock

7 Schmidt/Mies/Van der Linde/Van der Linde
8 Engel/Habul/Jager/Grenier

9 Balzan/jeannette/McNeill/Segal

10.  Hawksworth/Hansson/Marcelli/Fambacher

LamborghiniHuracin 752 Runden
Acura GT3 NSX +] Runde
Lamborghini Huracan +] Runde
Mercedes-AMG GT3 +] Runde
Ferrari 488 GT3 +] Runde
AudiR8 LMS +2 Runden
AudiR8 LMS +3Runden
Mercedes-AMG GT3 +6 Runden
Ferrari 488 GT3 +7Runden
Lexus RCFGT3 +8Runden

NACHSPIEL BEI AUDI

Die Diskussionen um die
kurzen Nachtankzeiten des
Audi R8 vom Land-Team hat-
ten auch nach dem Rennen
noch ein Nachspiel: Bei der
technischen Nachuntersu-
chung zerlegte IMSA erst die
Tankanlage, dann den Tank
des Audi. .Die haben aber
nichts gefunden, weil wir si-
cher nichts lllegales gemacht
haben®, brummte Teamchef
Wolfgang Land, der sich vor-
kam, als sei er von IMSA aufs
Korn genommen worden. Wi
waren sehr schnell, wir hatter
keine technischen Probleme,
keine Reifenthemen und die
schnellste Fahrerpaarung -
und das, obwohl wir nach dem
Vortest Uber die BoP zur(ck-
gebunden worden sind.”

LAMBO-STOPP-PARADE
Der Sieg von Lamborghini
geht auch auf das Konto einer
blitzsauberen Boxenstopp-
bilanz: Der siegreiche Huracan
von GRT Grasser kam in
Summe auf 29 Stopps, der
drittplatzierte Lamborghini
von Paul Miller Racing auf 27
Boxenstopps. Besser war kein
anderer Wettbewerber in den
Top 7. Bemerkenswert ist auch
der Umstand, dass der sieg- |
reiche Huracan von Rolf Inei-
chen, Mirko Bortolotti, Franck
Perera und Rik Breukers das
Rennen vom letzten Startplatz
in Angriff nehmen musste,
weil man bei der technische
Nachuntersuchung durch den
Stall-Test gefallen war.

NUR VIER SC-PHASEN

24h Daytona 2018 war au-
Rergewohnlich, weil es nur
vier statt in der Regel Uber

15 Safety-Car-Phasen gab.
Ein Grund: Die Prototypen-
Challenge-Klasse gibt es
noch, aber sie fahrt separa-
te Rennen. Die PC-Wagen
sorgten 2016 und 2017 allein
fUr Dutzende Gelbphasen, in
Sebring 2017 fUr deren sechs.
,Seit die PC weg sind, ist
alles besser geworden”, lobte
Corvette-Pilot Oliver Gavin,
bemerkte aber: ,Die F1-Piloten
sind dafUr extrem rUcksichts-
los gefahren.”
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IMSA-Meisterschaft / Sportwagen-WM

Zweifel an Planen fur
Sebring-Doubleheader

Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

IMSA-Meisterschaft / BoP in der GT LM-Klasse

BMW: Eklat mit IMSA
wegen BoP fur M8

Im Méarz 2019 soll in
Sebring nach dem Ende
des traditionellen 12h-
Rennens der IMSA-Serie
noch ein WEC-Rennen
Uber 1500 Meilen stattfin-
den. Doch der sogenannte
Doubleheader kénnte aus
Platz- und Logistikgrinden
platzen.

Der Plan der WM-Bosse ist ambi-
tioniert: Nur drei Stunden nach
dem Ende des Hauptrennens wol-
len ACO und FIA ihre WM-Meute
auf die Bahn schicken. Startzeit:
Sonntagmorgen um zwei Uhr in
der Friihe! Doch jeder, der schon
mal in Sebring war, weil3, dass es
unmoglich ist, die aktuelle Bo-
xengasse in so kurzer Zeit umzu-

bauen. Daher gab es auf Seiten
der Streckenbetreiber auch die
Idee, eine zweite Boxengasse zu
errichten, niamlich auf der Ge-
gengeraden hinter dem aktuellen
Fahrerlager.

Zweifel am Doubleheader

Laut Streckenvertretern, die in
Daytona waren, sind diese Pline
Makulatur: Zwar gehort das Land
an der Gegengeraden der Renn-
strecke, aber Pline fiir einen Um-
bau bis 2019 gibt es nicht. Auch
Gertichte, wonach eine Briicke
iiber die Gegengerade zur neuen
Boxengasse gebaut werden soll,
stimmen nicht: Es wird nur die
alte Briicke ins Infield erneuert,
um die Strecke zu verbreitern.
Damit steigen die Zweifel, ob es
2019 wirklich zu einem Double-
header von IMSA und WEC in
Sebring kommen kann. ®AC

Sportwagen-WM: Die Zukunft der LMP1-Topklasse

Wie viel Hybrid soll es sein?

Das Thema Fahrzeug-Ein-
stufungen wird gewohnlich
zwischen Rennveranstalter
und Herstellern hinter
verschlossenen Turen ver-
handelt. Doch in Daytona
platzte BMW der Kragen:
Die Bayern attackierten
IMSA wegen der Einstu-
fung des neuen M8 GTE.

Die bayerische BoP-Bombe platzte
am Freitagnachmittag: Nach ei-
nem deprimierenden Qualifying-
Resultat mit den Plitzen 8 und 9
machte BMW seinem Unmut
tiber die BoP in einem schrift-
lichen Statement Luft: Wir glau-
ben an das BoP-System. Damit
dieses System jedoch funktio-
niert, missen alle Teilnehmer

gleich behandelt werden.“ BMW
fehlten netto anderthalb Sekun-
den, und man sah die Schuld
bei der BoP. Sportchef Jens Mar-
quardt legte im Gespriach mit
Motorsport aktuell nach: ,Wenn
sich an der Situation nichts én-
dert, werden wir in Sebring nicht
starten.” Im Rennen fehlte BMW
ebenfalls tiber eine Sekunde auf
die GTLM-Klassengegner.

»Konstruktive Gesprache*

Die anderen Hersteller hielten es
fiir falsch, solche Dinge so frith
in die Offentlichkeit zu tragen.
+Wenn es dumm lauft, muss man
dafiir ein oder zwei Jahre Kreide
fressen®, sagte ein Sportchef.
Kurz vor Rennende gab es eine
Erklirung von IMSA und BMW,
wonach man jetzt in konstruk-
tiven Gesprichen versuchen will,
eine Losung zu finden. ® AC

ACO und FIA wollen die
zukUnftige LMP1-Klasse
auf jeden Fall mit einer
Hybridkomponente
ausrUsten. Bisher stiel3
dieses Ansinnen in Ame-
rika eher auf Ablehnung.
Doch es kdnnte sich jetzt
ein erster Kompromiss ab-
zeichnen — wenn auch erst
fUr die Zeit ab 2021.

Von: A.Cotton, M. Schurig

eim 24h-Rennen in Dayto-
B na erklirte ein IMSA-Insi-
der: ,Die Topklasse in der
Sportwagen-WM soll auf jeden
Fall Hybrid erhalten. Jetzt miis-
sen wir sehen, ob auf unserer
Seite das Interesse besteht, die
DPI-Autos anzugleichen.” Vor
2021 wird es keinen Neustart
beim LMP1-Reglement geben,
daher hat IMSA die entsprechen-
den Homologationen bereits jetzt
bis 2022 verlingert.
Die DPI-Hersteller sind sich
nicht einig, was das Thema Hy-

brid betrifft: Mazda und Nissan
sind aus Kostengriinden dagegen,
Honda ist offen. Ford, die als An-
warter fiir einen DPI-Einstieg
gelten, sind fiir Hybrid.

Der ndchste Fallstrick ist die
GroRe und Stirke des Hybrid-
systems: Fest steht: Es soll nur an
den hinteren Bremsen rekupe-
riert werden, da man keine All-
radautos will. Das legt nahe, dass

es sich eher um einen Mildhybrid
mit 2 oder 4 Megajoule Leistung
handeln kénnte. GroRe Herstel-
ler wie Ford oder auch Toyota
wollen aber mindestens 6 oder 8
M] Hybrid, was aber nur tiber
die Hinterradbremsen technisch
nicht darstellbar wiire.
IMSA-Boss Scott Atherton
sagt: ,\Wir arbeiten eng mit FIA
und ACO zusammen, um eine

Die Zukunft der WEC-Topklasse wird auch die Zukunft der amerikanischen IMSA-Topklasse DPI beeinflussen

gemeinsame transatlantische
Losung zu finden.“ Ein weiteres
LMP1-Gespenst scheint sich ver-
zogen zu haben: Die Idee, Hyper-
Sportscars wie den AMG Project
One zuzulassen, ist offenbar vom
Tisch. Man kann als Hersteller
markentypische Styling-Elemen-
te integrieren, aber eine Renn-
Homologation vom Straflenauto
scheint definitiv vom Tisch. ®
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Rallyesport | WM Monte Carlo

‘»

Das Gluck

Die einen wollten nicht,
die anderen konnten nicht,
und mancher wollte wie
so oft zu viel. Am Ende
gewann in Monte Carlo der
mit dem groRten Kénnen
und dem meisten Gluck:
Sébastien Ogier.

Von: Markus Stier

ulien Ingrassia reifdt die Au-
J gen auf, um seinem Vortrag

noch mehr Ausdruck zu ver-
leihen. ,Wir waren im sechsten
Gang, als wir die Kontrolle verlo-
ren”, berichtet der Beifahrer des
Weltmeisters vom Einschlag in
eine Boschung. Doch statt zum
gehechteten Mehrfach-Salto oder

20
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einem Einschlag ins Geholz oder
zur Radamputation an der Fels-
wand zu fihren, kickte das Ban-
kett den Champion sanft zuriick
auf die StraRe, wo er flugs die
wirkenden Krifte wieder in Ein-
klang brachte und seine Fahrt
fortsetzte. Fiinfmaliger Sieger
hin oder her, man muss eben
auch manchmal Gliick haben.
Es war nicht das einzige Mal.
Schon aufder ersten Priifung am
Donnerstag drehte sich Sébastien
Ogier bei einem der heikelsten
Monte-Carlo-Wochenenden der
Geschichte auf spiegelblanker
Piste ein. Am Freitag liel? er eine
Minute Vorsprung auf knapp 15
Sekunden schrumpfen, als er
nach einem weiteren Dreher in
einen Graben rutschte, am Sams-
tag dann das Anlehnmanéver bei
jenseits 140 Sachen. Doch trotz

Roap y.c"~°
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der fiir Ogier langen Liste
menschlichen Versagens stand
auf der Verlustliste nur eine an-
getitschte Alu-Felge zu Buche.
Nicht einmal der Reifen hatte
Luft verloren.

Favorit ohne Grip

Wie anders liest sich die Geschich-
te desjenigen, der eigentlich als
Favorit zu gelten hatte. Im Vor-
jahr hatte Thierry Neuville dem
Saisonauftakt fast zwei Tage lang
seinen Stempel aufgedriickt, war
im Hyundai i20 Coupé dem Rest
einfach davongefahren, bevor ihn
ein kleiner Fehler am Samstag-
nachmittag aus dem Rennen
warf, Der Hyundai ist vielleicht
immer noch das schnellste aller
vier aktuellen World Rally Cars,
nur bei wenig Grip zeigt das Auto
leichte Schwichen.

¥

Bei nahezu null Haftung gilt
das fiir jedes Vehikel, fiir Neuvil-
le war der Versuch, die Scharte
vom Vorjahr auszuwetzen, schon
auf Prifung eins gescheitert. Un-
tersteuernd rodelte sein Auto in
einen Graben, wo ihn das spar-
lich vertretene Publikum erst
nach rund vier Minuten befreien
konnte. Und so war die Luft
schon vor dem Plattfufd raus, den
sich der Belgier am folgenden
Morgen plus weiterer 30-Sekun-
den-Hypothek noch einfuhr.

Wenn wir beim Thema Reifen-
schaden sind, missen wir auch
tiber einen reden, der nicht gera-
de zum Favoritenkreis zihlte, der
aber ohne den fast vier Minuten
teuren Radwechsel auf der Auf-
taktprifung aufs Treppchen ge-
fahren wire. Elfyn Evans bewies
mit zwei Bestzeiten, dass er nicht
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gedenkt, ein Schwachpunkt im
Weltmeisterteam M-Sport zu sein.
Der im Vorjahr in Wales erstmals
siegreiche Waliser war mit sich
zufrieden und erleichtert, mit
dem Gerticht aufriumen zu kon-
nen, er habe im Vorjahr bei guten
Leistungen immer von den briti-
schen DMack-Reifen profitiert,
die er dank Sponsorvertrag als
Einziger im Feld der Werksfahrer
verwendete. ,Jetzt bin ich wie alle
anderen auf Michelins unter-
wegs®, betont Evans, dessen Fahrt
auf einem unscheinbaren sechs-
ten Rang endete, der aber ohne
das Reifenpech mit nur rund ei-
ner Minute Riickstand als Dritter
im Furstentum hitte einlaufen
konnen. Rang sechs reichte im-
mer noch um zu helfen, dass M-
Sport abermals die Fiihrung in der
Marken-WM tibernimmt.

Wir wollen nicht zu sehr the-
oretisieren: Wire Evans noch
richtig bei der Musik gewesen,
hitte auch Jari-Matti Latvala
noch ein Schippchen draufle-
gen konnen. Der sonst gern als
mentaler Wackelpudding ge-
handelte Finne zeigte sich soli-
de wie ein Fels. Dass er nach
den zwei finsteren Auftaktpri-
fungen am Donnerstag schon
eine Minute Riickstand hatte,
brachte den Toyota-Mann nicht
aus der Ruhe. Auf den restli-
chen 15 Priifungen lieR er trotz
defensiver Fahrt nicht mehr als
weitere 50 Sekunden liegen. Ab

Halbzeit lag der Nordmann auf

Rang drei, hatte nach hinten
reichlich Luft und schloss ange-
sichts eines seiner besten Sai-
sonstarts nach vorn leichten
Herzens einen Nichtangriffs-

l.“
Auch der Sieger kam nicht !
fehlerlos durch, aber Sébas
tien Ogler war upterm Stric
mal wieder der

nellste

pakt mit seinem neuen Team-
kollegen Ott Tanak.

Wer dachte, der Este miisste
sich bei seinem neuen Arbeitge-
ber erst eingewohnen, hatte sich
geschnitten. Bis zum Samstag-
abend fuhr der 30-Jahrige auf 13
Priiffungen zehn Top-Drei-Zeiten,
war vier Mal Schnellster — ebenso
oft wie sein letztjihriger Team-
kollege Sébastien Ogier. Im
Kampfum die Spitze war es nicht
der Schiiler, der Nerven zeigte,
sondern sein Lehrer. Trotzdem
lieR Tianak Ogier wieder ziehen.
Wie der Franzose schielt er vor
allem nach dem Titel. Da sind 18
Zahler unter schwersten Bedin-
gungen eine prima Ausbeute.

Die Toyota lagen auf den buck-
ligen und schmutzigen Pisten der
sudfranzosischen Seealpen wie
die Bretter und funktionierten in

Q@

Auch wenn die Monte
mit Sonne, Regen,
Schneematsch und
Eis nahezu alle Be-
dingungen parat
hielt, spielte die Rei-
fenwahl dieses Mal
keine wirkliche Rolle.
Zu eindeutig waren
die Verhaltnisse auf
den PrUfungen.

allen Lebenslagen. Zum Entzii-
cken des Teamchefs und vierma-
ligen Monte-Carlo-Siegers Tommi
Mikinen belegte seine Phalanx
zeitweilig geschlossen die Ringe
zwei bis vier. Schlecht gelaunt
war trotz eines eindrucksvollen
Monte-Debtits im World Rally
Car Nachwuchsheld Esapekka
Lappi. Weil sein Team 2017 erst
in der zweiten Saisonhilfte ein
drittes Werksauto parat hatte,
konnte der Finnlandsieger nur
begrenzt Punkte sammeln und
musste beim Auftakt 2018 ge-
mal der letztjahrigen Abschluss-
tabelle auf der ersten Etappe
weiter hinten starten. ,Das
macht iberhaupt keinen Spaf®,
maulte der 27-Jihrige {iber den
von den Kollegen auf die Straflen
gerduberten Split.

Drei Platze zuriick

Ausgerechnet auf der finalen
Strecke hinunter vom Col de
L'Orme und tiber den Col de
L'Ablé lag wenig Dreck, aber Lap-
pi sah die Powerstage als groSten
Mist der ganzen Rallye. Mit ei-
nem Fahrfehler lieR er rund eine
halbe Minute liegen, was ihn
drei Plitze kostete und in der
Abrechnung nur Rang sieben be-
deutete. Neben Elfyn Evans
reichten ihn die beiden Verlierer
des Wochenendes durch, die nur
knapp hinter ihm lagen. Thierry
Neuville hatte mit fiinf Bestzei-
ten eine beeindruckende Aufhol-

jagd abgeliefert, {iberrannte im

Finale Evans, nahm das Lappi-
Geschenk dankbar an und wurde
noch Fiinfter. Als Zweitschnells-
ter der Powerstage kamen noch
vier Extra-Punkte dazu, womit
das Wochenende mit 14 Zihlern
insgesamt noch halbwegs ertrag-
lich wurde.

Damit spriche der Vizewelt-
meister aber nur fur sich selbst.
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Lappi: Siebter statt Vierter

Citroén: Bei wenig Grip zu langsam

Sein Arbeitgeber blickt zihne-
knirschend auf ein desastroses
Wochenende zuriick.

Als Markentitel-Favorit und
mit vermeintlich bester Fahrer-
riege gestartet, rennt die Hyun-
dai-Truppe nun wie schon im
Vorjahr frith einem Riickstand
hinterher. Abgesehen von min-
destens funf weiteren Punkten,
die Neuville hitte holen konnen,
verpatzte sich die Truppe von
Michel Nandan wie so oft mit fol-
genschweren Kleinigkeiten ein
Top-Ergebnis.

Andreas Mikkelsen war zum
Auftakt am Col de Fontbelle
traumwandlerisch sicher tibers
gefrorene Wasser gegangen, als
einziger neben Tinak ohne Feh-
ler geblieben, und lag am Freitag-
morgen hoffnungsvoll auf Rang
zwel, als die Lichtmaschine ver-
reckte. Von allen liebevoll, auf-
wendig und teuer konstruierten
Teilen in so einem World Rally
Car auf der Hightech-Skala landet
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Meeke: Sieg frOh verschenkt

Alles andere als ein
Kindergeburtstag:
Mit nur 17 Wertungs-
prufungen, aber 388
Kilometern ist die
Monte Anwarterin auf
den Titel als langste
Rallye der Saison
—und das mit den
heikelsten Asphalt-
prufungen der Welt.

der Stromlieferant der Batterie
nicht mal im hinteren Mittelfeld.
Mit dem Bordnetz kollabierten
auch Mikkelsens Hoffnungen.
Der Norweger endete nach sei-
nem Restart mit 34 Strafminuten

als 13. auRerhalb der Punkte.
Den Hyundai-Auftritt hdtte Dani
Sordo retten konnen. Nach einer
blassen Saison zur Teilzeitkraft
degradiert, steht der Spanier un-
ter Zugzwang. Tatsichlich hatte
der dlteste WRC-Werkspilot im
Feld am Freitagmorgen gerade
den da noch elektrifizierten Mik-
kelsen von Rang zwei verdrangt.
Doch dieses Niveau konnte er
nicht halten. Am Samstagmor-
gen rutschte er im Schneematsch
vor einen Baum. Dumm gelau-
fen, denn bei der Rallye Monte
Carlo ist die Rally2-Regel am
Sonntag aufler Kraft gesetzt.
Sordo durfte am Sonntag nicht
mehr starten.

Die Roten nicht hinten

Das — gemessen an den Moglich-
keiten und Qualitaten des Teams
— katastrophale Ergebnis fiihrte
dazu, dass nach dem ersten von
13 WM-Liufen erstmals seit ei-
nem Jahr nicht Citroén die rote

\

Laterne trigt. Wir wollen aber
nicht vorschnell in Jubel ausbre
chen: Mit den Plitzen vier unc
neun haben sich die achtmaligen!
Marken-Weltmeister kaum mit
Ruhm bekleckert. Dem ohnehin
eher zahm zu Werke gehenden
Craig Breen zertrimmerte ein
Stein schon am Freitagmorgen
eine Bremsleitung. Neben nicht
so recht Gasgeben haperte es nun
auch noch massiv an Verzoge-
rung, und damit war die Hoff:
nung auf ein properes Resultat
friih dahin. ‘

Ausgerechnet der mit scchsl
Abfliigen 2017 als Crash-Pilot]
verschriene und vermcinlliclt‘
gelauterte Kris Meeke zerschoss
die Hoffnung auf einen Heimsieg
fur sein Team schon auf Prifung
eins. Nach einem an sich harm-
losen Dreher in einer der ersten
glatten Kurven bei Sisteron woll-
te der Ire nicht wieder den Wil-
den spielen und setzte ganz ge-
sittet zurtick, um seinen C3
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Mit fUnf Monte-WM-
Siegen fehlen Ogier
noch zwei zu Re-
kord-Champion Sé-
bastien Loeb. In ei-
nem liegt er aber
schon vorn: FONnf
Siege in Folge hat im
FUrstentum in 108
Jahren noch nie-
mand geschafft.

wieder auf Kurs zu bringen.
Doch dabei sackte der Popo in
den Graben, und so waren schon
nach WP 1 tber anderthalb Mi-
nuten futsch. Unter strenger Be-
obachtung von Markenchefin

Linda Jackson und Konzernboss
Carlos Tavares robbte sich Meeke
mit kontrollierter Offensive zag-
haft vorwiirts, ohne besonders
aufzufallen. ,Wir sind zu lang-
sam, und ich weif} nicht warum®,
klagte der gelernte Fahrzeug-In-
genieur. Der Citroén kommt
trotz grofRerer Modifikationen
nicht mit rutschigem Gelduf zu-
recht, erst auf der knochentro-
ckenen Abschlusspriifung setzte
Meeke mit seiner einzigen Best-
zeit ein Glanzlicht.

Eine glinzende Vorstellung
hat am Ende mal wieder Sébasti-
en Ogier abgeliefert. Der flinfte
Monte-Carlo-Sieg in Folge hievt
ihn in den Annalen der Konigin
der Rallyes auf Rang zwei hinter
Landsmann Sébastien Loeb (sie-
ben Siege). Der Erfolg hat nur
einen Haken: In drei Wochen in
Schweden geht der Tabellenfiih-
rer beim zweiten WM-Lauf das
sechste Jahr in Folge als Strallen-
feger auf die Piste. ®

RALLYE MONTE CARLO (24.—-28. JANUAR)

1.von 13 Laufen, 17 Wertungsprifungen Gber 388,6 km

OO gL &S WwN —

10

. Lappi/Ferm (FIN/FIN), Toyota Yaris WRC

. Evans/Barritt (GB/GB), Ford Fiesta WRC

. Hanninen/Lindstrdm (FIN/FIN), Toyota Yaris WRC
. Suninen/Markkula (FIN/FIN), Ford Fiesta WRC

. Breen/Martin (IRL/GB), Citroén C3 WRC

. Neuville/Gilsoul (B/B), Hyundaii20 WRC

. Tanak/Jarveoja (EST/EST), Ford Fiesta WRC

. Meeke/Nagle (GB/GB), Citroén C3 WRC

. Sordo/Marti (E/E), Hyundai i20 WRC

. Ostberg/Eriksen (NOR/NOR) Ford Fiesta WRC

2:29.269h
+36,05
+36,35
+1.01,5min
+1.22,6 min
+1.33,1min
+1.53,6 min
+312,6 min
+4.11,5min
+4,21.2min

Bestzeiten: Neuville 5, Ogler 4, Tdnak 4, Evans 2, Mikkelsen 1, Meeke 1

WM-STAND FAHRER

WM-STAND MARKEN

Sébastien Ogler 26

OttTanak 18

Jari-Matti Latvala m

Kris Meeke 17

Thierry Neuville 14

Elfyn Evans 8

Esapekka Lappi 6 1 M-Sport-Ford
Bryan Bouffier 4 2. Toyota
Andreas Mikkelsen 3 3. Citroén

Craig Breen 2 4. Hyundai

33
33
18
14
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Rallyesport | WRC2 Monte Carlo

Routinler Jan Kopecky fuhr
im Skoda Fabia nur schnell,
_wenn er musste. Die Konkur-

renz erledigte sichselbst - =
- - L A

Nachdem sich seine Top-
konkurrenten Teemu
Suninen und Eric Camilli
selbst ein Bein gestellt
hatten, spielte Skoda-
Werkspilot Jan Kopecky
seine Routine aus und
beschenkte sich an seinem
36. Geburtstag mit dem
WRC2-Sieg.

Von: Reiner Kuhn

or der Rallye Monte Carlo
Vlmbcn die Fahrer der zwei-
ten Liga machtig Respekt.
Nichts bestdtigt dies mehr als ein
Blick auf das Teilnehmerfeld. Nur
sechs der insgesamt 17 R5-Teams
kimpften beim kniffligen Sai-
sonauftakt um WRC2-Punkte. So
galten das Werksfahrer-Trio mit
den beiden M-Sport-Piloten Eric
Camilli und Teemu Suninen so-
wie Skoda-Einzelkampfer Jan Ko-
pecky als haushohe Favoriten.
Letzterer verschlief den Start
und brauchte zwei Bestzeiten,
um nach der vierten Priifung die
Fithrung zu tibernehmen. Doch
am Freitagabend war die Messe
nahezu gelesen. Mit iiber acht
Minuten Vorsprung fithrte der
Tscheche nach acht von 17 Wer-
tungspriffungen vor Peugeot-
Fahrer Guillaume de Mevius.
Suninen aquaplanierte in WP 5
vehement ins Unterholz, Team-
kollege Camilli setzte seinen
Fiesta eine Prifung spiter eben-
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falls neben die Piste. Am Samstag
griff das M-Sport-Duo wieder
ins WRC2-Geschehen ein. Doch
kaum hatte Camilli seine zweite
Bestzeit markiert, feuerte er sei-
nen Dienstwagen final ins Aus
(WP 11). Zwei Priifungen zuvor
hatte Kevin Abbring bei einem
Ausritt den Kiihler seines Dienst-
wagens deformiert und musste
diesen wenig spater mit tiberhitz-
tem Motor abstellen.

Doch nicht nur die WRC2-Ak-
teure wurden Opfer der duRerst
schwierigen Streckenbedingun-
gen, auch im weiteren R5-Feld
lichteten sich die Reihen deutlich.
Stéphane Sarrazin verarbeitete
seinen Hyundai nach einem ein-
gesprungenen Toeloop zum Total-
schaden (WP 7), Quentin Giordano
warf seinen Fabia ebenso ins win-
terliche Gelinde wie Skoda-Junior
Ole Christian Veiby in WP 11.

Andere machten es besser. Die
beiden WRC2-Privatiers De Mevius
und Eddie Sciessere minimierten
das Risiko und folgten Kopecky
mit Respektabstand in Richtung
Ziel. Deutlich schneller tobte der
erst 17-jahrige Skoda-Junior Kalle
Rovanperi tiber die Asphaltpisten
der franzosischen Seealpen und
tiberzeugte bei seinem Monte-
Debiit als zweitschnellster R5-
Fahrer. Nur 5,13 Minuten betrug
am Ende sein Riickstand auf den
Routinier Kopecky. Dieser machte
sich an seinem 36. Geburtstag mit
dem WRC2-Sieg selbst wohl das
grolte Geschenk. Zwar ist sein
nachster WRC2-Start offen, in die-
ser Form durfte der Tscheche aber

auch auf Korsika zu den Siegan-
wiirtern zihlen.

Nichts zu feiern hatte am Ende
De Mevius. Bei der Nachkontrolle
bemerkten die FIA-Kontrolleure
an dessen Peugeot 208 eine um
zwei Kilo zu leichte Batterie und
verhingten eine Zeitstrafe. Statt
mit Platz 2 muss sich der Belgier
mit WRC2-Rang 4 begniigen. Platz
2 erbte der 32-jihrige Eddie Scies-
sere. Suninen enterte den letzten
Podiumsplatz. m

@
Aus Erfahrung gut:
Seit 14 Jahren startet
Jan Kopecky fur Sko-
da bei nationalen,
kontinentalen oder
internationalen Meis-
terschaften. Sein
WM-DebuUt gab er
2004 als 22-Jahriger
im Skoda Oktavia
WRC. Bei seinen 15
WRC2-Einsatzen im
Fabia RS feierte der
Tscheche vier Siege
und enterte insge-
samt zwolfmal das
Podium.

St Ny ) S
Rovanperd: Starkes Monte-Debit

WRC2 MONTE CARLO

Kopecky/Dresler (CZ) 435385h
Skoda Fabia RS
2. Sclessere/Zanella (1) + 22471 min
Citroén DS3 R5e ‘
3. Suninen/Markkula (FIN)  + 33311 min
Ford Fiesta RS ‘
PUNKTESTAND NACH
LAUF1
1. JanKopecky (CZ) 25Punktd
2. Eddie Sciessere (1) 18 Punkte
3. Teemu Suninen (FIN) 15 Punkte;
4. Guillaume de Mevius (B) 12 Punkte
5. Kevin Abbring (NL) 0 Punkte |
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Rallye-WM

Tavares: ,,Citroén braucht Ogier nicht“

Hoher Besuch im roten
Bereich: Konzernvorstand
Carlos Tavares weilte beim
Heimspiel seiner Werks-
Equipe und sprach auch
Uber die kUnftige Motor-
sportstrategie von Opel.

Von: Reiner Kuhn

in Zelt mit nur zwei statt
E drei Werkswagen, daneben

eine monddne Hospitality.
Bei Citroén Racing passt schon
linger einiges nicht mehr zusam-
men. Diese Sichtweise teilt sogar
Konzernvorstand Carlos Tavares
—mehr aber auch nicht. ,Es fehlt
nicht am Budget. Es geht darum,
dieses effektiv einzusetzen. Jeder
Einzelne im Team muss seinen
Job besser machen,” stellt der
59-Jihrige klar und verweist da-
rauf, dass mit M-Sport das Team
mit den geringsten Mitteln die
WM-Titel abraumte. Weltmeister
und Monte-Sieger Sébastien
Ogier sieht Tavares dabei weniger
als Erfolgsgarant. ,Bei allem Res-
pekt, aber Kris Meeke hat im Vor-
jahr wie Ogier zwei Siege errun-
gen — trotz Problemen mit dem
Auto. 2017 war eine schwierige

Rallye-WM

Saison fiir Citroén. Aber das lag
nicht an den Fahrern, sondern
am Team. Dieses muss den Pilo-
ten ein Auto hinstellen, in das sie
Vertrauen haben.”

In nur einem Jahr wurde in
der Technik, beim Management
und nun der Teamchef neu be-
setzt. Neu auch die Ziele: ,Einzel-
siege bei grofRen Rallyes bringen
mehr Aufmerksamkeit als der
Herstellertitel”, so der Konzern-
lenker. ,Fihlt sich Kris im C3
WRC wohl, kann er jeden WM-
Lauf gewinnen, warum nicht
auch den Fahrertitel?* Der Sai-
sonauftakt spricht eher dagegen.

PSA-Boss Carlos Tavares (links): ,Die sollen erst mal ihren Job machen*

So oder so will Tavares am Rallye-
Engagement festhalten: ,Die
Sportprogramme unserer Mar-
ken sind auf drei bis fiinf Jahre
ausgelegt, Citroén in der Rallye-
WM, Peugeot in der Rallycross-
WM und DS in der Formel E.*
Klar auch Tavares’ Ansage zur
jingsten Konzerntochter Opel:
.2020 sollte man die Wende
schaffen. Und wenn man Geld
verdient, kann man den Motor-
sport nutzen, um seine Marke zu
starken. Sollte Opel iiberleben,
ist alles moglich. Dann wird Opel
auch ein grofles Motorsport-
Programm bekommen.” m

Bekannte Piloten als Edel-Spaher

Besondere Unterstutzung:
Sogenannte ,Road Safety
Crews", besser bekannt als
Eisspione, notieren in eine
Kopie der Aufschriebe letz-
te Streckenveranderungen
fur ihre Fahrer.

Von: Reiner Kuhn

ie wichtig bei der ,Mon-
te* exakte Strecken-
informationen sind,

weill auch Mikko Hirvonen, 2010
Sieger des Klassikers. Seit nun-
mehr drei Jahren unterstiitzt er
Craig Breen als Eis- und Schotter-
spion. Die Aufgabe: Vor dem Start
einer Priiffung die letzten Stre-
ckeninfos sammeln und vor Ge-
fahrenquellen warnen sowie die-
se in das ,,Gebetbuch* eintragen,
das sie an den Beifahrer weiter-
reichen. Eine Aufgabe fiir Routi-

niers. Nur sie erkennen, wo das Eis
noch abtauen wird oder bislang
nasse Passagen in den Schatten ein-
tauchen und iiberfrieren werden.
Hirvonen ist nicht der einzige
bekannte Name in den Reihen
der Eisspione: Jari-Matti Latvala
setzt auf Ex-Werkspilot Toni Gar-
demeister, Esapekka Lappi auf
Juho Hanninen und Thierry Neu-
ville auf Bruno Thiry. Elfyn Evans

hort auf seinen Vater Gwyndaf
und Weltmeister Ogier auf Simon
Jean-Joseph. Durften in den Vor-
jahren nur die Priorititsfahrer 1
Eisspione nutzen, konnten dies-
mal alle Teilnehmer auf deren
Hilfe bauen. Noch ist unklar, ob
es bei dieser Regelung bei allen
Asphaltliufen bleibt. Auf Schotter
bleiben die ,Road Safety Crews*
weiterhin verboten. m

Craig Breens Copilot Scott Martin arbeitet die Infos der Eisspione ein

KUHN

KOMMENTAR

Rallyesport | Hintergrund

JAHRLICH GRUSST ]
DAS MURMELTIER

Die Ansage war klar: ,Hyundai
Motorsport hat fur die neue
Saison klare Ambitionen,
sowohl in der Fahrer- als auch
in der Hersteller-WM um den
Titel zu kampfen." Verstand-
lich, zéhlte die 2014 erstmals
angetretene Werkstruppe
spatestens ab 2016 und

mehr noch im Vorjahr zu den
Topfavoriten. Ahnlich sieht

es beim traditionsreichen
Saisonauftakt aus. Dort bilden
das Hyundai-Trio mit Vize-
weltmeister Thierry Neuville
(acht Starts, ein Podium, vier
Ausfalle), Andreas Mikkelsen
(6, 2,1) und Routinier Dani
Sordo (11, 3, 2) die erfahrens-
te Fahrerriege. Doch geholt
haben sie auch diesmal
nahezu nichts: Neuville wird
nur FUnfter, Mikkelsen 13.

und Sordo, auf dessen Sieg
britische Buchmacher in
scheinbar weiser Voraussicht
eine Quote von 25 fur 1 boten,
landete neben der Strecke.
Kein Team startete schlechter
in die Saison. Schlimmer noch:
Bei wenig Haftung scheint der
i20 WRC seinen Fahrern noch
immer groBere Probleme

zu bereiten. Ein Handicap,
das die Werkspiloten zwar
schon langer monieren. Doch
aussortiert ist diese bekannte
Schwache noch immer nicht.
Womdglich verzettelt man
sich am Teamsitz in Alzenau —
nicht nur am World Rally Car.
Seit zwei Jahren buhlt in der
neugeschaffenen Kunden-
sportabteilung ein leidlich
erfolgreicher i20 RS und seit
wenigen Monaten zusatzlich
ein i30 TCR fUr die Rundstre-
cke um Aufmerksamkeit.
Doch bekommen die Werks-
sportler nicht schnellstens ihr
Kerngeschaft Rallye-WM und
das World Rally Carin den
Griff, durfte man am Jahres-
ende wohl erneut nur von
einigen Siegen berichten.

Die angestrebten Titel werden
am Ende wieder andere ab-
geraumt haben.

Reiner Kuhn
Redakteur
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Rallye-WM

Kaltstart und Vollstress

Die wahren Helden sitzen
oftmals auf dem Beifah-
rersitz. Allen voran stellte
dies Xavier Panseri beim
WM-Auftakt eindrucksvoll
unter Beweis.

m Dienstagabend erreich-
A te Xavier Panseri der Hilfe-

ruf seines Freundes Bryan
Bouffier. Bei einem Unfall wih-
rend der Streckenbesichtigung
hatte sich dessen Copilot Jerome
Degout am Nacken verletzt und
musste passen. Panseri, der nur 24
Stunden zuvor als Gesamtsechster
von der Rallye Dakar in Stidame-
rika zurtickgekehrt war, machte
sich sofort auf den Weg. Am Mitt-
woch, 40 Minuten vor dem Shake-
down traf der 47-Jihrige beim
M-Sport-Team ein und enterte
den Beifahrersitz im dritten
Werks-Ford. Sein Overall war
ebenso geliehen wie die beiden
Beifahrer-Uhren. ,Mit dem Tem-
poim 2017er WRC kam ich tiber-
raschend schnell klar®, so Panseri.
»Schwieriger waren die fremden
Aufschriebe. Jede freie Minute
nutzte ich, um diese auf meinen
Stil umzuschreiben.” Sein Fahrer
lobte: .GroRartig, was Xavier hier

Volkswagen

Panseri: Statt freiem Wochenende
Monte-Stress und Platz 8

ablieferte, schlieflich war er
beim Test ebenso wenig dabei
wie bei der Streckenbesichtigung.
Vor den Nachtpriifungen hatte
ich Bammel. Platz 8 werden wir
nun ordentlich feiern. Die paar
Stunden hilt Xavier sicher auch
noch durch.” ® RK

AUS DEM SERVICEPARK

GANZ BEGEISTERT

Den WM-Auftakt wollten sich
auch zahlreiche Dakar-Haude-
gen nicht entgehen lassen. Aus
dem sommerlichen Stdamerika
reisten unter anderem Cyril
Despres, Loeb-Beifahrer Daniel
Elena (Peugeot), Al-Attiyah-Co-
pilot Mathieu Baumel (Toyota)
und KTM-Werksfahrer Antoine
Méo in die franzdsischen See-
alpen. Mikko Hirvonen (Mini)
fungierte einmal mehr als Eis-
spion von Craig Breen, Xavier
Panseri sprang kurzfristig bei M-
Sport-Pilot Bryan Bouffier ins Auto.

GANZ PRIVAT

.Ich bin als Fan hier”, sagte Yves
Matton, als wir ihn durch den
Servicepark schlendern sahen.
.Daich erst am 7. Februar als
FIA-Rallyedirektor beginne,
nutzte ich die Gelegenheit, um
die Monte mit meinem Sohn
zu besuchen. Alles war wie
beim letzten Privatbesuch vor
17 Jahren. Ich Obernachtete im
gleichen Hotel wie damals und
stand bel der ersten Nachtpro-
fung von Thoard nach Sisteron
an der Strecke", erzahlte der
bisherige Citroén-Teamchef.
Bei den Werksteams lief3 sich

ihr kOnftiger Ansprechpartner
Ubrigens nicht sehen.

GANZ SCHON PEINLICH

Am Samstag erwischte es
Nicolas Ciamin. Nach erneutem
Turboschaden musste der Fran-
zose seinen Abarth 124 RGT in
WP 12 endgultig abstellen. Eine
Profung zuvor war Teamkolle-
ge Andrea Nucita mit defekter
Elektrik am heckgetriebenen
Sportcoupé raus. Schlimmer
noch: Der medientréchtige Start
von Ex-Werksfahrer Alex Fiorio
kam erst gar nicht zustande.
Zwar versuchte Abarth Corse,
noch Umberto Scandola zu
Uberzeugen, aber auch mit ihm
scheiterten die Verhandlungen.

GANZ DER PAPA

Kein Geringerer als Renault-
Formel-1-Pilot Carlos Sainz
junior steuerte auf der finalen
Schleife einen VIP-Megane RS
Uber die Rallyepisten. Zwar
kennt der Spanier die Heraus-
forderungen von zahlreichen
Auftritten seines Vaters, aber
der in Monaco lebende Jungstar
zeigte sich von den Bedingun-
gen und dem Zuspruch am
Streckenrand begeistert. B RK

Drei Weltmeister testen neuen VW Polo R5

Die Entwicklung des VW
Polo R5 lauft auf Hoch-
touren. Beim Wintertest
in Schweden wechselte
sich ein hochkaratiges
Trio hinterm Steuer ab.

Von: Reiner Kuhn

itte Januar scheuchten
VW-Cheftester Dieter
Depping und der Oster-

reichische Rekordmeister Rai-
mund Baumschlager den Ent-
wicklungstriger des VW Polo RS
noch tiber winkelige Asphaltpis-
ten in Siid-Osterreich, vergange-
ne Woche weilten Technikdirek-
tor Francgois-Xavier Demaison,
der leitende Projektmanager Jan
de Jongh und die Testmannschaft
der Wolfsburger Werkstruppe
dann im hohen Norden. Getestet
wurde an vier Tagen in der Nihe
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der schwedischen Ortschaft Kall.
Bei Temperaturen von bis zu mi-
nus 15 Grad Celsius und vereis-
tem Untergrund mit zahlreichen
Schneebinken auf den knapp
vier Kilometer langen Strecken-
abschnitten waren die Bedingun-
gen ideal fiir einen Hartetest, bei
dem der rund 272 PS starke Kun-
densportrenner seine Zuverlds-
sigkeit unter Beweis stellte. Am
Steuer des Turbo-Allraders wech-
selten sich gleich drei Rallye-
Weltmeister ab: Neben dem am-
tierenden WRC2-Champion Pon-
tus Tidemand nahmen auch Pet-
ter Solberg und Marcus Gron-
holm im Testtriger Platz.

+Es war fantastisch, wieder
einmal hinter dem Lenkrad eines
Rallye-Fahrzeugs zu sitzen und
der VW-Familie zu helfen”, sagte
Solberg, der mit seinem Team
PSRX Volkswagen Team Schwe-
den in der Rallycross-WM an den
Start geht. ,Es hat grofSen Spafy

gemacht, und es war ein toller
Tag. Das Team hat hervorragen-
de Arbeit geleistet, und der Polo
fahrt sich fantastisch. Ich ware
am liebsten gar nicht mehr aus-
gestiegen. Wir sind fast 300 Kilo-
meter an einem Tag gefahren —
das ist ein grofRer Unterschied zu
dem, was ich aus der Rallycross-
WM gewohnt bin. Ich habe die
Erfahrung aus meinen Rallye-

VOLKSWAGEN

jahren eingebracht, um mit den
Ingenieuren an kleinen Veran-
derungen am Fahrzeug zu ar-
beiten.”

Die Homologation des Polo R5
soll im Sommer erfolgen, das of-
fizielle Wettbewerbsdebiit ist bei
der ADAC Rallye Deutschland
geplant. Danach werden die ers-
ten Fahrzeuge an Kundensport-
teams ausgeliefert. m

Solberg: An einem Tag mehr Kilometer als in einer halben Rallycross-Saison

MOTORSPORT aktuell 7| 2018




Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

PROSS Rucksack
Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, RUcken-/Beckenpolsterung,
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfach um ca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutzin Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Material:
Polyester 420D und strapazierféhiges
Ripstop, MafBe: ca. 28xX22x49 (64)cm,
ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1,— €.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttga!'tr
lhre Abo-Vorteile: i sesonetesen g et el

« Jeden Mittwoch brandaktuelle News Ich erhalte d: s bo (10 Ausgaben) fiir 22t, nur IS,JZO € inkl. MwSt. und Ve
* 309% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf

» Exklusives Extradazu

* Online-Kundenservice

« Nachdem Test jederzeit kindbar

Direktbestellung: o
Fon +49 (0)7113206-8888

Fax +49 (0)711182-2550

motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo




Tourenwagen | Hintergrund

,Adjé*, schneller

Mit einem Paukenschlag
gab Mattias Ekstrom am
Montag bekannt, dass er
seiner DTM-Karriere , Adjo"
sagt. Er konzentriert sich
kunftig auf die Rallycross-
WM. Sein Nachfolger steht
in Form des Niederlédnders
Robin Frijns bereits fest.

Von: Michael Brautigam

Is Mattias Ekstrom am
Montag im .Hangar-7"
in Salzburg vor die ver-

sammelte Presse trat, um seine
Entscheidung bekannt zu geben,
konnte man ihm formlich anse-
hen, welchen innerlichen Kampf
er in den vergangenen Wochen
fithren musste. ,Es war eine der
schwierigsten Entscheidungen,
die ich je treffen musste®, besti-
tigte der Schwede, der im kom-
menden Juli 40 Jahre alt wird.
Bereits zum Ende der Saison
2017 habe er Audi-Motorsport-
chef Dieter Gass dartiber infor-
miert, dass er sich ab 2018 nur
noch auf eine Serie konzentrie-
ren wiirde. ,Die DTM war lange
Zeit mein Leben, und auch in
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Zukunft wird mein Herz immer
fur die DTM schlagen. Aber ich
habe in den vergangenen Jahren
auch sehr viel Zeit und Energie
in mein Rallycross-Team inves-
tiert”, so der zweifache DTM-
Champ, der sich ab sofort auf die
Quertreiberei in der Rallycross-
WM konzentrieren wird. ,Ohne
das Doppelprogramm kann ich
mich nun wieder voll auf eine
Serie konzentrieren und habe
wieder mehr Freiraum fiir meine
Familie und meine Kinder."
«Nattrlich ist Mattias fiir bei-
de Projekte extrem wertvoll und
wichtig. Deshalb ist uns beiden
diese Entscheidung auch nicht
leichtgefallen®, sagte Gass.

Restlicher Kader bleibt

Ekstrom war seit 2001 fiir Audi in
der DTM unterwegs. Damals stief3
der Youngster mit einem STCC-
Meistertitel im Gepick zum sei-
nerzeit noch rein privat gefiihrten
DTM-Team von Abt. Beim werks-
seitigen Einstieg der Ingolstidter
zur Saison 2004 setzte die Marke
mit den vier Ringen weiter auf die
Dienste des Schweden, der prompt
seinen ersten Meistertitel ein-
fahren konnte.

2007 folgte der zweite und letz-
te DTM-Titel. 2011, 2014 und 2017

»DIEDTM WAR
LANGE ZEIT MEIN
LEBEN, UND AUCH
IN ZUKUNFT WIRD
MEIN HERZ IMMER
FURDIEDTM
SCHLAGEN. «

Ekstrom

Q)
w

tl

8t

schrammte er als jeweiliger Vize-
champion nur knapp an seinem
dritten Meisterschaftsgewinn vor-
bei. Auch 2005 beendete er die
Saison als Zweiter. Dariiber hinaus
wurde er drei Mal Gesamtdritter.
Zusammen mit 23 Siegen in 193
Rennen ist er der erfolgreichste
Audi-DTM-Pilot und dartiber hi-
naus einer der groffen Publikums-
lieblinge.

Mit Ekstrom verliert die DTM
einen echten Typen, der nicht nur
durch seine Seitenhiebe (,.Papp-
nasen und Nasenbohrer®) fir
Unterhaltung sorgte. Aber auch
sein Nachfolger hat das Zeug dazu.
Der 26-jahrige Niederlinder Robin
Frijns ist einer der erfolgreichsten
Piloten aus dem GT-Pool von Audi
(u. a. amtierender BGTS-Sprint-

Meister und Zweiter beim FIA GT
Weltcup) und gilt als einer, der
sich ebenfalls nicht in ein Korsett
pressen lisst. Er scheut sich weder
vor harten Bandagen auf, noch vor
Wortgefechten abseits der Strecke.

.Robin hat grofRes Potenzial®,
attestiert Gass seinem Schiitzling,
der zudem darauf verweist, dass
mit René Rast im vergangenen
Jahr ein Rookie den DTM-Titel holte.
Insgesamt sieht der Audi-Motor-
sportboss seine Marke fir 2018
damit fahrerisch ,.sehr gut aufge-
stellt”. Abgesehen vom Wechsel
Ekstrom/Frijns bleibt das Audi-
Aufgebot unverandert. Weiterhin
bleiben also Champion Rast, Ex-
Meister Mike Rockenfeller, Nico
Miiller, Jamie Green und Loic
Duval an Bord. 2017 holte man
alle drei Titel (Fahrer, Teams und
Hersteller).

Damit ist jetzt in Sachen DTM-
Fahrerfeld 2018 nur noch offen,
wer die sechs Cockpits bei Merce-
des besetzt. Eines muss wie berich-
tet durch den Weggang von Robert
Wickens aufjeden Fall neu besetzt
werden. Im Februar geht es fiir die
DTM-Mannschaft der Stuttgarter
traditionell ins Trainingslager
nach La Manga (Spanien). Bis da-
hin soll moglichst das Aufgebot
stehen. m
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Personalrochaden

Die News und Geruchte
rund um die WTCR
tropfeln nach wie vor nur
langsam herein. Doch sie
sind interessant: Norbert
Michelisz zu Hyundai?

Von: Michael Brautigam

in echter Coup deutet sich
E an: Wie italienische Jour-
nalistenkollegen berichten,
steht Norbert Michelisz kurz da-
vor, einen Deal mit Hyundai fiir
die WTCR 2018 abzuschlieRen.
Dann wiirde er beim Hyundai-
Entwicklungsteam BRC Racing
Teamkollege von Gabriele Tar-
quini. Dann kime es fiir den zu-
letzt in der WTCC als Honda-
Werksfahrer aktiven Ungarn
womdglich zu offenen Duellen
mit seinem eigenen M1RA-Team
(Honda), welches noch an einem
WTCR-Programm arbeitet.
Und noch eine weitere spekta-
kuldre Personalie kiindigt sich
an: Gordon Shedden. Der dreifa-

NASCAR

che BTCC-Champ gab letzte Wo-
che bekannt, dass er und sein
langjihriges BTCC-Team (Team
Dynamics) nun getrennte Wege
gehen. Damit konnte ein kolpor-
tierter Wechsel in die WTCR, die
in diesem Jahr fiinf Uberschnei-
dungen mit der BTCC hat, wahr
werden. Schon beim Finale der
TCR International Series 2017
war der Schotte im Leopard-Golf
einmalig am Start und sicherte

0 'I

Michelisz (l.) und Tarquini: 2018 zusammen mit Hyundai in der

sich beim Debiit direkt die Pole-
Position. 2018 konnte er dauer-
haft fiir das Leopard-Team WRT
zum Einsatz kommen.

Finster sieht es dagegen um
den Schweizer Stefano Comini
aus. Der zweifache TCR-Interna-
tional-Champ bestitigte gegen-
tiber MSa, dass es mit der WTCR
2018 ,sehr schwierig” werden
konnte. Alternativ peilt der Tes-
siner die TCR Europe an. m

—

Was ist 2018 neu?

Am 18. Februar beginnt
mit dem Daytona 500 die
neue NASCAR-Saison. Zeit
also, mal einen Blick auf
das zu werfen, was fUr das
Jahr 2018 neu ist.

Von: Michael Brautigam

groRere Dinge: Chevrolet

fithrt den Camaro als neues
Modell (statt des SS) ein, beim
Boxenstopp sind nur noch fiinf
statt sechs Crew-Mitglieder er-
laubt, und die neue ,,Roval“-Stre-
cke in Charlotte feiert Premiere.

Letztere, eine Mischung aus
Oval und Infield des Charlotte
Motor Speedway, ist damit der
dritte Road Course neben Sonoma
und Watkins Glen — und gleich-
zeitig der Erste, der in den Play-
offs befahren wird. Das diirfte fiir

I m Grunde tun sich nur drei

NASCAR

Die augenscheinlichste Anderung zur Saison 2018: Chevrolets neuer Camaro

zusdtzliche Spannung sorgen.
Ansonsten gilt ausnahmsweise:
Never change a running system.
Von groReren Anpassungen im
sportlichen oder technischen Re-
glement, wie in den vergangenen
Saisons meist geschehen, ldsst
man dieses Jahr die Finger. Dazu
gibt es ein paar personelle Ande-

rungen. Die Spektakulirste dabei
ist sicher der Weggang von Dale
Earnhardt Jr. und seine Nachfolge
in Form von Rookie William
Byron — ein 20-+jihriger Compu-
terspieler, der in den vergange-
nen vier Jahren einen kometen-
haften Aufstieg bis hin zum
Xfinity-Titel 2017 erlebte. m

NACHRICHTEN

TCR MIDDLE EAST: ZWEI
SIEGE FUR ENGSTLER-VW
Am zweiten Rennwochenende
der TCR Middle East in Dubai
durfte das Engstler-Team zwei
Siege bejubeln. Luca Engstler
holte sich die Pole-Position
und den Sieg im ersten Lauf,
sein schweizerischer Team-
kollege Florian Thomas im
zweiten Engstler-Golf den Tri-
umph im zweiten Durchgang.
Engstler ist nach zwei von drei
Rennwochenenden jetzt auch
Tabellenfohrender. Das Finale
findet Ende Februar auf dem
F1-Kurs von Bahrain statt.

TCR GERMANY: GLATZEL
RACING PLANT EINSTIEG
Moglicherweise schon in der
Saison 2018 kénnte ein weite-
res neues Team den Sprung in
die ADAC TCR Germany voll-
ziehen. Das Uber lange Jahre in
der DTC/Procar aktive Team
Glatzel Racing hat entspre-
chende Plane, moglichst mit
zwei Autos in der Serie zu star-
ten. Noch reicht das Budget
nicht fUr eine volle Saison, es
gibt jedoch Gesprache. Paral-
lel wird man weiterinder STT
starten, wo Teamchef Ralf
Glatzel 2017 Meister seiner
Division wurde. Im Rahmen
einer neuen Zusammenarbeit
mit dem DSK ist auch geplant,
dass ein DSK-Junior fur Glatzel
in der STT startet, der dort auf
einen moglichen TCR-Aufstieg
2019 vorbereitet werden soll.

TCR: AB 2019 FAHRT DIE
KLASSE DOWN UNDER
Australien ist der neueste
Fleck auf der Landkarte, der
von der TCR erobert wird. Die
nationale Motorsportbehorde
CAMS und TCR-Promoter
WSC haben einen FUnfjahres-
vertrag geschlossen, der eine
Serie ab 2019 zum Ziel hat.
Schon 2018 starten andere
neue TCR-Serien, respektive
werden TCR-Klassen einge-
fuhrt. So fand am Wochen-
ende die USA-Premiere im
Rahmen der Continental Tire
Sports Car Challenge statt.
2018 starten auBBerdem die
TCR UK, TCR Korea und die
TCR Las Americas (Mexiko/
Dominikanische Republik).
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MotoGP | Test Sepang

Maverick Vinales:

An Rennabstimmung
gearbeitet, Bestzeit
kam als Nebenprodukt

ie blaue Macht ist zuriick

o

Am zweiten Testtag konn-
ten sich die beiden Yamaha-
Werksfahrer Maverick
Vinales und Valentino Rossi
an die Spitze der Zeiten-
tabelle setzen. Doch die
Zeiten an der Spitze sind
sehr eng beisammen.

Von: Dian Sulistyowati

m Sonntag war man sich

noch nicht ganz sicher.

Hat Yamaha, wie es Va-
lentino Rossi und Maverick Vina-
les beteuerten, beim Chassis ei-
nen Weg in die richtige Richtung
gemacht? Oder war es nur der
unerschiitterliche Optimismus,
den Rennfahrer brauchen, um
sich zu motivieren? Denn wenn
Rossi sich zwischenzeitig auch
immer wieder an die Spitze der
Zeitentabelle schieben konnte, so
wurde er zum Schluss, als alle
frische Reifen aufzogen und noch
einmal auf Zeitenjagd gingen,
abgehangt. Und Vinales diimpelte
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ohnehin mit Longruns im Mittel-
feld herum.

Doch am Montagnachmittag
kam die eindrucksvolle Antwort.
Als die Strecke abkiihlte und im-
mer schneller wurde, war es dies-
mal Rossi, der sich eindrucksvoll
an die Spitze setzte. Und erst sah
es ganz so aus, dass der Grand-
seigneur diesmal die Oberhand
behalten wiirde. Doch dann war
plotzlich Vinales noch um drei
Hundertstelsekunden schneller.

Nahm der Uberflieger der
letztjihrigen Testsaison damals
solche Gelegenheit immer mit
einem breiten Grinsen zur Kennt-
nis, war der 23-jahrige Spanier
diesmal vollig gelassen: ,Eine
schnelle Runde konnte ich schon
letztes Jahr. Viel wichtiger ist,
dass wir bei der Elektronik grofie
Fortschritte gemacht haben. Wir
miissen aber weiterarbeiten. Wir
haben hier genau die Bedin-
gungen vorgefunden, die wir uns
gewtlinscht haben. Wir werden
weiter daran arbeiten, bei der
Hitze noch besser zu werden,
und unsere Probleme aus dem
Vorjahr zu lésen.”

Valentino Rossi war gut ge-
launt. .Mit dem neuen Rahmen,
der auf dem 2016er Rahmen ba-
siert, aber abgeandert wurde,
fihle ich mich wieder wohl”,
freute sich der bald 39-Jahrige.
-Er lenkt so ein, wie ich es gerne
hatte, und ich kann viel beque-
mer und natirlicher mit ihm
fahren. Wir haben jetzt noch

zwel weitere Varianten, wo wir

die Seele des 2016er Rahmens als
Grundlage haben, aber noch ein
paar Ideen eingebracht haben.
Durch diese wollen wir uns noch
durcharbeiten. Wir haben bereits
unsere Performance mit dem

gebrauchten Reifen deutlich ver-
bessern konnen, und das war
bislang der wichtigste Schritt.
Aber der Kampf wird dieses Jahr
noch hirter als bisher. Sowohl
die Bestzeiten als auch die Pace
sind sehr, sehr eng beisammen.
Wir miissen auf jedes kleinste
Detail achten.”

Gutes neues Material

Genau so viel Selbstbewusstsein
war auch bei der Konkurrenz zu
spiiren. Honda brachte neue Mo-
toren, und damit katapultierte
sich Dani Pedrosa am ersten Tag
an die Spitze der Tabelle. Wir
hatten drei Motorrader mit exakt
identischem Setup, nur mit drei
verschiedenen Motoren, dem
letztjihrigen und zwei neuen®,
verriet Pedrosa. ,.Es wird nicht
leicht sein zu entscheiden, wel-
cher die endgiiltige Spezifikation
sein soll, dafiir missen wir noch
viel tiefer in die Abstimmung
gehen. Die Strecke wurde immer
schneller. Dann haben wir einen
neuen  Hinterreifen  drauf-
gemacht, und die Zeit kam ganz
von selbst.”
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Valentino Rossi: ,Kann die M1 wieder natirlicher fahren, die Richtung stimmt.*
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Diesmal regnete es
nicht wie sonst am
Nachmittag,
sondern am Morgen.
So herrschten, als
es abkUhlte, gute
Bedingungen fUr die
Zeitenjagd bis kurz
vor Schluss.

Pedrosa konnte sich am zweiten
Tag zwar mnicht steigern, Cal
Crutchlow bestitigte mit der dritt-
schnellsten Zeit am Montag aber,
dass die neuen Motoren ein Fort-
schritt sind. Marc Mdrquez, von
dem man bei solchen Gelegen-
heiten die Uber-Runden sieht, ging
auf Zeitenjagd, sttirzte aber bei
einsetzendem Regen. ,Ich hatte
noch nicht das Gefiihl, das ich
brauche, und es wollte zuniichst
nicht kommen*, konstatierte Mar-
quez. ,Dann haben wir uns am
zweiten Tag mittags zusammenge-
setzt und alle Dinge, die sich als
positiv erwiesen haben, zusam-
mengestellt. Von da an wurden die
Zeiten und die Konstanz besser.
Aber wir miissen noch weiterarbei-
ten, denn ich fiihle mich noch im-
mer nicht zu hundert Prozent
wohl auf dem Bike."

Die Ducati-Piloten waren gut
aufgelegt. Casey Stoner hatte
schon vor dem Test verkiindet,
dass sich das lange herbeigesehnte
Einlenkverhalten der Desmosedici
beim 2018er Modell klar verbes-
sert hat. Und auch wenn Andrea
Dovizioso noch immer nicht voll

zufrieden war, seine zweitbeste
Zeit am Montag und alle vier GP18
innerhalb der Top 5 lieR ein
Licheln im Pokerface von Gigi
Dall’lgna unter seinem Bart
durchscheinen. Jorge Lorenzo, der
am sensibelsten auf den Kurven-
speed reagiert, wurde am zweiten
Tag auch bester Ducati-Pilot. ,Am
zweiten Tag war ich konkurrenz-
fahig, und das macht mich gliick-
lich*, meinte Lorenzo. Ich konnte
sowohl meine Pace als auch meine
Bestzeit gut steigern.”

Sclides Debiit von Tom Liithi

Tom Liithi, der im November we-
gen seiner gebrochenen Ferse vier
Testtage gegentiber seinen Rookie-
Kollegen verloren hatte, machte in
Sepang erste Bekanntschaft mit
der Marc-VDS-Honda. Wie er
schon im Winter angekiindigt hat-
te, ging er die Sache ruhig an und
steigerte sich kontinuierlich. ,Ich
habe meine ersten Runden zuerst
am Sonntag im Nassen gedreht®,
erzihlte der Moto2-Vizeweltmeis-
ter. ,Dann wurde es endlich tro-
cken und ich begann, das Motor-
rad zu spiiren. Ich habe langsam
versucht, das Bike und die Reifen
zu verstehen, es war ein sehr span-
nender Tag.“

Ridingcoach Stefan Prein hatte
nur lobende Worte fiir den Honda-
Debiitanten: .,Tom hat sich lang-
sam, aber stetig gesteigert. Er
nimmt die Tipps schnell auf und
spurt gleich die Verinderungen
am Setting. Er arbeitet sehr viel
mit dem Kopf.* Am zweiten Tag
konnte sich Liithi um fast zwei
Sekunden steigern. ,Ich durfte
nicht zu viel auf die Zeiten schau-
en, ich wollte weiter an dem Ge-
fiihl arbeiten”, verriet Liithi. ,In
der MotoGP, wo hart in die Kurve
gebremst wird, ist das Vorderrad-
gefiihl das Wichtigste. Das konnte
ich bereits verbessern.” =

YAMAHA

Dani Pedrosa: Mit neuem Motor am ersten Tag Schnellster, neue Verkleidung

B
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Jorge Lorenzo: Die Ducati lenkt sich jetzt besser, der Mallorquiner kommt

ERGEBNISSE

MotoGP-Test Sepang (MAL), 28.-29.01.2018, Bestzeiten nach zwei Tagen

NV A WN

._._,__.__._.__._,_.
NEORURNESESOCoNgORIRNES?

Maverick Vinales (E)
Valentino Rossi (1)

Yamaha YZR-MI
Yamaha YZR-MI

Dani Pedrosa (E) HondaRC 213V
Cal Crutchlow (GB) HondaRC 213V
Jorge Lorenzo (E) Ducati D16 GP18
Jack Miller (AUS) Ducati D16 GP18
Johann Zarco (F) Yamaha YZR-M1
Marc Mérquez (E) HondaRC 213V

Ducati D16 GP18
Ducati D16 GP18
Suzuki GSX-RR

Andrea Dovizioso (1)
Danilo Petrucci (1)
Andrea lannone (1)

Aleix Espargaro (E) Aprilia RS-GP
AlexRins (E) Suzuki GSX-RR
Pol Espargard (E) KTMRCI6

Tito Rabat (E) Ducati D16 GP17
Bradley Smith (GB) KTMRC16
Franco Morbidelli (I)  HondaRC213V
Takaaki Nakagami(J) HondaRC2I13V
Mika Kallio (FIN) KTMRCI6
AlvaroBautista (E) ~ DucatiDI6 GP17
Karel Abraham (CZ) Ducati D16 GP16
Sylvain Guintoli (F) Suzuki GSX-RR
Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP

Yonny Herndndez (COL) Yamaha YZR-Mi
Xavier Siméon (B) Ducati D16 GP16
Tom Luthi (CH) HondaRC213V

Michele Pirro (1) DucatiD16 GP 18

1:59,355
1:59,390
1:59,427
1:59,443
1:59,498
1:59,509
1:59,702
1:59730
1:59,732
1:59,747
1:59917
1:59925
2:00,042
2:00,262
2:00,506
2:00,520
2:00,662
2:00,664
2:00,701
2:00.728
2:00914
2:01,392
2:01456
2:01,554
2:01,689
2:01.810
2:04.767
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Motorrad-WM | MotoGP-Technik

Zum ersten Test 2018
brachten die Werke viele
noch nicht zu Ende ent-
wickelte Ideen. Sie haben
noch einen weiten Weg zu
gehen, aber die Richtung
ist bei allen zu erkennen.

Von: Neil Spalding

achdem beim Valencia-
Test die ersten Grundge-
danken der Ingenieure,

wie sie ihre MotoGP-Prototypen
fiir dieses Jahr schneller machen
wollen, zu erkennen waren, sind
nun beim ersten Test des neuen
Jahres die weiterentwickelten
2018er-Prototypen  ausgerollt
worden, und alle sind noch in
recht anfinglichem Stadium. Fiir
alle gibt es noch viel zu tun, und
jeder hat seine personlichen Pro-
bleme zu losen.

Eine der Strategien, die letztes
Jahr gut funktioniert haben, war,
sich auf einen der Reifentypen
aus dem Michelin-Angebot zu
konzentrieren. Johann Zarco und
sein Crewchief Guy Coulon hat-
ten sich beim Setting der Tech3-
Yamaha immer auf die weichen
Mischungen konzentriert, und es
funktionierte hervorragend. Man
kann davon ausgehen, dass es
dieses Jahr auch fiir andere funk-
tionieren wird.

Der erste Testtag ist haufig ein
guter Indikator fiir die ganze Sai-
son, und Honda und Ducati hatten
einen ausgesprochen guten ersten
Testtag, wihrend man bei Yamaha
nicht ganz sicher sein kann.

Ganz neues Bike

Aprilia hatte in Valencia eine
kleine Schweiflnaht am Haupt-
rahmen angebracht, um so vorne
einen gednderten Flex zu be-
kommen: stabiler beim Bremsen,
weicher in voller Schriglage. Dies
wurde nun in ein neues, geknick-
tes Hauptprofil {ibertragen. Bei
diesem neuen Rahmen wurde die
Motorenposition so verdndert,
dass sie den Fahrern in der Kur-
venmitte hilft. Mit Aleix Espar-
gar6 und Scott Redding hat Aprilia
zwei relativ groRRe Fahrer, fir sie
wurde das ganze Motorrad etwas
grofler gemacht. Mit dem nun ho-
her verlaufenden Hauptprofil hat
auch das Wasserpumpengehiuse
mehr Platz zum Rahmen.
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Bislang nur die Richtun

Fur Katar wird eine weitere
Entwicklungsstufe des Motors
kommen, bei der die initiale
Gasannahme verbessert werden
soll. Aleix Espargaré war mit
dem neuen Motorrad sehr gliick-
lich, Scott Redding weniger.

Ducati brachte fiir Andrea Do-
vizioso und Jorge Lorenzo zwei
neue Rahmen. Zumindest Dovi-
zioso hatte auch einen neuen
Tank, bei dem mehr Benzin un-
ter dem Sitz ist. Beide Fahrer wa-
ren recht zufrieden. Die Bikes
sind auch das Resultat von sehr
viel Abstimmungsarbeit aus dem
Vorjahr, bei der das Motorrad
kontinuierlich hohergesetzt wur-
de. Die aktuellen Modifikationen
schliefen an diesen Prozess an,
inklusive einer besseren Position
fiir den Schwingendrehpunkt
und der darauf angepassten Ge-
wichtsverteilung, was das Lenken
beim Beschleunigen erleichtert.

Zweineue Motoren

Honda experimentiert weiter mit
der Motorenauslegung. Sie hatten
in Sepang zwei Varianten, beide
mit deutlich groReren Kriimmer-
durchmessern. Im Vergleich zu
den letzten drei Jahren machten
alle Fahrer einen gliicklichen Ein-
druck beziiglich der Neuerung.
Dani Pedrosas Bestzeit an dem Tag
war ein klarer Indikator, der klei-
ne Spanier reagiert besonders sen-
sibel auf Anderungen, die seinen
weichen Fahrstil beeinflussen.

Bei KTM war viel Material he-
rangeschafft worden. Alle hatten
den Rohrverlauf beim Rahmen,
der letztes Jahr in Aragoén einge-
fliihrt wurde, dazu gab es eine
stabilere Schwinge.

Bei Suzuki hat man zugege-
ben, dass im Vorjahr das Haupt-
problem darin bestand, dass man
die falsche Motorenvariante ver-
plombt hat. Die Modifikationen
am Fahrwerk, die tiber das Jahr
Besserung brachten, wurden bei-
behalten, es wurden neue Moto-
ren und Auspuffe probiert. Suzu-
ki hat neben Sylvain Guintoli den
fritheren Fahrwerks-Techniker
Tom O’Kane als Chef des Test-
teams installiert.

Yamaha hatte zwei neue Rah-
men, und die ECU ist wieder auf
der Airbox platziert — letztes Jahr
kam sie unter die Sitzbank. Es
gibt einen neuen Motor, dazu
wurde mit neuen Verkleidungen
experimentiert.

SPALDING

Aprilia hat Uber den Winter ein ganz neues,
etwas groferes Motorrad fUr seine beiden
grol3 gewachsenen Werksfahrer gebaut. Der
neue Rahmen hat die Steifigkeitsverhaltnis-
se des Prototypen von Valencia, aber ein
geknicktes Hauptprofil, baut héher und
lasst der Motorenperipherie mehr Platz. In
Katar kommt eine neue Motorenvariante.

ALDING

KTM hat Uber die Winterpause an Motor
und Fahrwerk gearbeitet. Bradley Smith
hatte in Sepang eine neue Verkleidung mit
breiterer Abrisskante an der Verkleidungs-
front. Die RohrfUhrung des neuen Rahmens
ahnelt der, die ab Aragén eingefUhrt wurde.
Dazu gab es wie schon in Valencia eine sta-
bilere Schwinge.
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sen klar zu erkennen

Ducati hat zwei neue Rahmen gebracht, die
weniger aufwendig gefertigt wurden als die
voll einstellbare Experimental-Variante vom
letzten Valencia-Test. Bei Andrea Dovizioso
ist die Variante mit der sehr flexiblen Front
wieder aufgetaucht. Der ltaliener hatte
auch einen Tank, bei dem mehr Benzin un-
ter der Sitzbank lagert.

dazu verschiedene neue Auspuffe von Ak-
rapovic. Sie alle bauen langer als die Abgas-
anlagen aus dem Vorjahr. Sylvain Guintoli
und der neue Chef der Testabteilung, Tom
O’Kane, probierten unabhangig von den
Werksfahrern neue Fahrwerks- und Moto-
renteile aus.

Honda hatte mit den Testfahrern einige
neue Aerodynamik-Varianten probiert. Beim
Haupttest wurde vor allem an zwei neuen
Motorenvarianten gearbeitet, von denen
man sich schlieBlich fUr eine entscheiden
muss. Beide hatten Krummer mit gréBerem
Durchmesser, und alle drei Werksfahrer
aul3erten sich positiv.

Yamaha hat aus den Valencia-Experimen-
ten, wo alle 2016er- und 2017er-Rahmen
miteinander verglichen wurden, einen neu-
en Rahmen gebaut, der eine Weiterent-
wicklung des 2016er-Modells ist. Neben
einem neuen Motor, fUr den viel an der Elek-
tronik gearbeitet wurde, gab es auch eine
neue Aero-Verkleidung.

33



Motorrad-WM | Interview mit Maverick Vinalesay ...
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&

Yamaha-Werkspilot ‘
Maverick Vinales hat am
zweiten Tag in Sepang 1
Bestzeit gefahren, und be- |
reits zuvor seinen Vertrag
um zwei Jahre verlangert.
Im MSa-Interview erlau-
tert der 23-jahrige Spanier
seine Grunde und erklart,
wie er die Fehler und
Probleme des letzten
Jahres vermeiden will.

Von: Dian Sulistyowati

Wiebist duamzweiten Tagin
Sepang Bestzeit gefahren?
Bei der Elektronik haben wir
sehr viel analysiert und sind von
Kurve zu Kurve vorgegangen.
Dann habe ich von Anfang an
Longruns gemacht und immer
wieder gegengepriift, wie sich die
Verinderungen auf die Dauer auf
den Reifen tibertragen. Ich habe
auch bewusst Longruns zu der
Tageszeit gemacht, wenn in Se-
pang die Rennen sind und ver-
sucht, einen Renntag zu simulie-
ren. Ich habe mich auch nicht
verriickt machen lassen, als alle
anderen auf Zeitenjagd gegangen
sind. Denn ich muss nicht am
spiten Nachmittag schnell sein,
sondern um zwei oder drei Uhr,
wenn das Rennen ist. Als das Bike
gut war, habe ich dann auch eine
Zeitenjagd gestartet.

Hast du auch einen Fort-
schritt bei der Reifenhalt-
barkeit erreichen kénnen?

Ja. Nach 20 Runden habe ich nur
0.2 bis 0,3 Sekunden auf den

Maverick Vinales

Geburtstag: 12.01.1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2011:125 GP, Aprilia (3.)
2012: Moto3, FTR-Honda (3.)
2013: Moto3, KTM (1.)

2014: Moto2, Kalex (3.)

2015: MotoGP, Suzuki (12.)
2016: MotoGP, Suzuki (4.)
2017: MotoGP, Yamaha (3.)
2018: MotoGP, Yamaha

HOBBYS
Motocross, Laufen, Angeln
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»1ch muss Uber die
Renndistanz besser werden“

neuen Reifen eingebuflt, und das
ist sehr positiv. Aber wir miissen
weiterarbeiten und die Resultate
woanders gegenpriifen.

Wie ist der neue Yamaha-
Motor?

Er ist einfach anders. Wir miis-
sen noch weiter mit ihm arbeiten
und verstehen lernen, wie er ge-
nau funktioniert. Er ist vor allem
bei der Motorbremse anders als
der bisherige.

Ist das Motorrad im Regen
besser geworden?

Ja, auf alle Fille. Und auch bei
gemischten Verhiltnissen. Ich
denke, wir haben ein gutes Paket
und kénnen mit viel Arbeit ein
wirklich gutes Motorrad zusam-
menstellen. Wir miissen nur auf-
passen, dass wir die richtigen
Schritte machen und die Dinge
richtig verstehen. Ich fiithle mich
bislang sehr wohl auf dem Bike,
und das ist das Wichtigste.

Warum hattetihr 2017 solche
Probleme?

Es ist noch immer schwer zu
sagen, was das Problem genau
war. Aber Yamaha hat den gan-
zen Winter hart daran gearbei-
tet, es zu analysieren. Sie wissen
es jetzt sicherlich besser als ich.
Jetzt muss ich selber hinter die
Dinge kommen. Sepang ist ein
perfekter Ort, weil es dort fast
sicher regnet, so haben wir alle
Bedingungen, die wir zum Testen
brauchen. Wir wollten viel an
der Elektronik probieren, und
wir missen die Fahrwerke und
den Motor aussortieren. Fir
mich ist es am wichtigsten, dass
ich 20 Runden konstant schnell
fahren kann. Die eine schnelle
Runde im Qualifying konnte ich
ofter herauspressen als spiter
die Renndistanz. Ich muss jetzt
sicher werden, dass ich es auch
tiber die Renndistanz kann.

Was hat dich dazu bewegt,
deinen Vertrag bei Yamaha
jetzt schon zu verldngern?

Ich fiihle mich in diesem Team
wirklich wohl, es herrscht genau
die Atmosphire, die ich brauche.
Das Team hilft mir, dass ich mich

in stressigen Situationen wieder
beruhige. Dazu teilen wir alle die
Leidenschaft fir den Sport und
das Verlangen zu siegen. Deshalb
war es fir mich tiberhaupt kein
Problem, fiir zwei weitere Jahre
zu unterschreiben. Yamaha und
ich hatten das gleiche Interesse,
die gleichen Ideen, deshalb
wollten wir so schnell es geht den
Vertrag hinter uns bringen. Jetzt
weild ich, dass ich drei weitere
Jahre mit diesem Team fahren

»ES WAR FUR MICH
UBERHAUPT KEIN
PROBLEM, FUR
WEITERE ZWEI
JAHRE BEI YAMAHA
ZU UNTER-
SCHREIBEN.«

Maverick Vinales

werde. Und wir haben ein gemein-
sames Ziel: Wir wollen gewinnen.

Wie war deine Winter-
vorbereitung?

Wirklich gut. Ein paar Kleinig-
keiten habe ich anders gemacht
als letztes Jahr. Ich habe mich
noch mehr gepusht. Ich habe
auch ein Jahr mehr Erfahrung.
Und die Bereiche, die mir
Probleme bereitet haben, habe
ich jetzt noch einmal verbessert.
Ich denke, ich habe im Winter
ein gutes Trainingsprogramm
durchgezogen. Und ich bin ge-
spannt, wie sich das uber die
Saison auf dem Motorrad be-
merkbar machen wird.

Letztes Jahr hatte die Saison
fUr dich perfekt begonnen,
istdann aber aus dem Ruder
gelaufen. Willst du dieses
Jahr anders angehen?

Ich habe seither sicherlich eine
Menge gelernt, und ich will mich
auch weiter verbessern. Unser
Ziel bei den nichsten Tests muss
sein zu versuchen, vielleicht am
Anfang nicht so schnell zu sein,
dafiir aber mehr Konstanz rein-
zubringen. Wir missen noch

weiter bei der Elektronik lernen,
versuchen, sie noch weiter zu
verbessern. Wir miissen im Re-
gen besser werden. Mal sehen, ob
wir es schaffen, unsere Schwach-
punkte abzulegen. Dazu ist es
wichtig, dass wir die Saison mit
einer Art von Reifen beginnen
und dann die ganze Saison damit
fahren. Ich hoffe, dass das dieses
Jahr méglich sein wird. Dazu hof-
fe ich, dass wir einen wichtigen
Schritt beim Fahrwerk und beim
Motor machen konnen. Aber am
wichtigsten ist die Verbesserung
bei der Elektronik.

Hat die Aufmerksamkeit,
die dein Saisonbeginn 2017
ausgelost hat, dirdie weitere
Saison erschwert?

Wenn mir dieses Jahr das Gleiche
passiert, wire das fiir mich ganz
in Ordnung. Wir waren wirklich
schnell, wir waren konstant.
Jetzt miissen wir versuchen, wie-
der auf dieses Niveau zu kom-
men, und es dann tiber die ganze
Saison zu halten. Das wird sicher
sehr schwer werden, sollte aber
nicht unmoglich sein. Bislang
war mein Speed auch bei den
Tests fiir diese Saison sehr gut.
Wir miissen dieses Niveau jetzt
uber die Saison bringen. Der
Druck, der da ist, ist gut, ich
kann damit umgehen. Wenn ich
unter Druck stehe, arbeite ich
daran, noch schneller zu fahren.
Ich will versuchen, aus den
Fehlern des letzten Jahres zu
lernen und sie nicht zu wieder-
holen. Und versuchen, so oft es

geht auf dem Podest zu stehen
oder zu gewinnen.

Kénnte dir dies dadurch
leichter fallen, weil du das
Motorrad bereits kennst?
Das Team kennt mich nun besser,
sie verstehen meinen Charakter.
Sie wissen, wann ich Hunger
habe und wann nicht. Das ist ein
wichtiger Punkt, denn das Team
kann mir in Momenten, in denen
ich vielleicht nicht voll konzen-
triert bin oder nicht meine
hundert Prozent bringe, helfen.
Dadurch, dass wir uns im Team
alle kennen, solite es auch leich-
ter sein, Probleme schneller zu
losen. Wir haben im ersten Jahr
sicherlich eine Menge gemein-
sam gelernt. Aus den guten und
aus den schlechten Momenten.
Jetzt kennen sie meinen Fahrstil,
und so wollen wir versuchen, ein
Motorrad zu bauen, das die Pro-
bleme lost, die wir 2017 nicht
losen konnten.

Du hast auch ein neues
Helmdesign.

Die Kunst des Malers Salvador
Dali steht mir sehr nah. Deshalb
wollte ich das, was ich bisher auf
dem Helm hatte, mit seinen
Mitteln reproduzieren. Sein be-
rithmtes Gemilde ,La persistén-
cia de la memoria” (,.Die Bestin-
digkeit der Erinnerung”) erinnert
mich an die ewig bleibenden
Momente meiner Karriere. Das
Bild ist sehr schon, und ich denke,
es ist ein wirklich schones Helm-
design herausgekommen. @

Maverick Vifales mit 2018er Yamaha und Salvador-Dali-Helmdesign
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MotoGP

Fahrt Valentino Rossi 20197

Maverick Vinales hat
seinen Vertrag bereits vor
dem ersten Test um zwei
weitere Jahre verlangert.
Valentino Rossi wird sich
auch bald entscheiden.

Von: Imre Paulovits

ie Prisentation des Yama-

ha-Werksteams in Madrid

war pompdos, die Motor-
rader strahlen nun in einem et-
was dunkleren Blau, das Logo
ihres Hauptsponsors Movistar
sticht nun in WeiR darauf her-
vor. Doch das war nicht die gro-
Be Neuigkeit, denn Maverick
Vinales hatte noch friiher, als es
in der letzten Zeit tiblich gewor-
den ist, seinen Vertrag um zwei
Jahre verlingert.

Vor zwei Jahren war auch
Rossi sehr schnell, er hatte vor
dem WM-Auftakt in Katar seine
Karriere um weitere zwei Jahre
verlangert. Aber die grofe Frage,
die alle Fans und auch alle
Veranstalter gerne beantwortet
wiissten, lieR der bald 39-Jahrige

Motorrad-WM

bislang noch unbeantwortet. Vor
zwei Jahren hatte Rossi ein Pa-
ket, mit dem er um den Titel
kimpfen konnte. Diesmal will er
die weitere Entwicklung bei
Yamaha abwarten. Denn wenn
Rossi wie 2017 keine Chance hat,
um Siege und um den Titel zu
kimpfen, dann wird er einen
Schlussstrich unter seine ein-
malige Karriere ziehen.

»Lin Jarvis hat mit mir gespro-
chen, als Maverick seinen Vertrag
unterschrieben hat", erklart
Rossi. ,In der Vergangenheit habe
ich manchmal frither, manchmal
spater im Jahr unterschrieben. Es
hdngt von unterschiedlichen Fak-
toren ab. Ich habe Jarvis gesagt,
dass ich noch etwas abwarten
will, speziell die Tests, und dann
vielleicht die ersten drei Rennen
der Saison. Aber wir sind ziem-
lich weit, und ich denke, wir miis-
sen nicht viel iiber den Vertrag
diskutieren. Wir sind optimis-
tisch, aber wir haben es nicht
eilig. Ich denke, nach den ersten
Rennen werden wir etwas sagen
konnen.*

Ob er noch zwei Jahre oder nur
eines dranhangen wird, lieR er

ebenfalls offen. ,Normalerweise
sprechen wir immer tiber zwei
Jahre. Aber es konnte auch eines
sein. Yamaha ist offen, deshalb
werden wir nachdenken und
iber die Moglichkeiten sprechen.
Es konnten ein oder zwei Jahre
werden.”

In Sepang wirkte Rossi recht
gliicklich tiber die Fortschritte,
die tiber den Winter bei der Ent-
wicklung gemacht wurden. Und
welche Motivation der neunfache
Weltmeister in seiner 23. Saison
hat, und wie sehr er wissen will,

ob er das Bike, mit dem er letztes
Jahr gar nicht gliicklich wurde,
wieder nach vorne bringen kann,
sah man an den Bestzeiten, die er
immer wieder in den heiRfen As-
phalt von Katar stanzte.

Wir kénnen uns nur win-
schen, dass er es zusammen mit
seiner Crew und den Yamaha-
Ingenieuren schafft, das Motor-
rad so hinzubekommen, dass
ihm nicht die Lust ausgeht, und
wir diesen unermiidlichen Kamp-
fer und einmaligen Publikums-
magneten weiter erleben werden.

Valentino Rossi: Nachdenken Uber die Fortsetzung einer einmaligen Karriere

Bald ein GP auf Stadtkurs?

Die Dorna arbeitet unent-
wegt daran, die MotoGP
noch attraktiver zu ma-
chen. Nun steht gar die
Idee eines GP auf einem
Kurs in einer gro3en asia-
tischen Stadt im Raum.

Von: Imre Paulovits

ei der Yamaha-Prisentation

in Madrid lieR Dorna-CEO

Carmelo Ezpeleta eine
Bombe platzen. ,Ja, es ist wahr,
wir konnten uns ein Stadtrennen
vorstellen®, so der 71-jihrige Spa-
nier. .Wir verhandeln auch dart-
ber, auch in Asien. Aber der Kurs
miisste den gleichen Sicherheits-
standards entsprechen wie die
aktuellen permanenten Kurse,
mit den gleichen Auslaufzonen.
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Weil es sich um eine Stadt mit
heifem Klima handelt, wiirden
wir ein Fahrerlager haben, das
vollig tiberdacht ist. Ob eine Renn-
strecke permanent ist oder das
restliche Jahr vom Verkehr be-
nutzt wird, das spielt fiir uns
keine Rolle, solange die gleiche
Sicherheit gegeben ist.”
Natiirlich kamen gleich einige
Spekulationen auf, um welche
Stadt es sich handeln konnte. Asia-
tische Kollegen tippten gleich auf
Singapur, wo bereits ein Formel-
1-Grand-Prix ausgetragen wird.
Aber die Strecke ist mit Leitplan-
ken umsdumt, bei ihrer Randbe-
bauung wiren die geforderten
Auslaufzonen nicht realisierbar.
Wenn Singapur, dann miisste
ein Kurs an anderer Stelle der
Handelsmetropole entstehen. Das
Gleiche gilt fiir Macau, wo es ein
traditionelles Stadtrennen gibt.

1

In Betracht kommt aber auch
Jakarta, die Hauptstadt von Indo-
nesien. Die Motorradindustrie
dringt seit Jahren auf einen Grand
Prix im drittgroRten Motorrad-
markt der Welt. Die Versuche in

T e e NI e SUICN

Wenn MotoGP auf einem Stadtkurs, dann mit viel gréBeren Sturzrdumen

T a?

Sentul und auf Sumatra sind ge-
scheitert, aber es gibt zwei histo-
rische StraRenkurse in der Nihe
des Hafens von Jakarta. Und dort
wiirde die Randbebauung die no-
tigen Auslaufzonen erlauben. m
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'if)as Rad dreht sich weiter

Am heutigen Mittwoch ist
Deadline fUr die Vertrags-
unterschrift zwischen den
IDM-Partnern. Wahrend
der letzten Uberarbeitun-
gen wurden im Hinter-
grund schon wieder wei-
tere Saisonvorbereitungen
getroffen.

Von: Anke Wieczorek

och in dieser Woche wer-
N den auf der Homepage

www.idm.de die Ein-
schreibungen fiir die Klassen Su-
perbike 1000, Supersport 600,
Superstock 600 sowie Supersport
300 veroffentlicht. Die Sidecar-
Klasse macht wie in den letzten
Jahren die Formalititen unter
sich und gibt ihre Nennung ge-
biindelt ab.

Das IDM-Reglement folgt laut
Matthias Schroter spiter. Der
Chef des Promoterteams von der
Motorpresse Stuttgart sagt: ,Es
gibt noch einige Punkte zu kli-

IDM Superbike 1000

“Ji

ren. Von den eingereichten Vor-
schligen der Teams und Fahrer
erscheinen einige sinnvoll.” So
gebe es beispielsweise eine An-
frage von Superbike-Teamchef
Benny Wilbers in puncto Fahr-
werk, speziell zu Zubehorga-
beln. Schroter: ,,So etwas macht
Sinn, wenn die Gabel glinstiger
als das Original ist. Fiir solche
Punkte sind wir sehr offen.” Klar

7 SO — o
Alte Strukturen entrimpeln: Kein neues, aber ein Uberarbeitetes Reglement

¥ I \ I\.\,‘\\',\‘

ist: Das Regement soll fahrer-
und teamorientiert sein, aber
gleichzeitig auch einmal kraftig
von alten Strukturen entrim-
pelt werden.

Was auf keinen Fall erlaubt
sein wird, sind Kit-Teile und
Motortuning. Obwohl die Big
Five BMW, Honda, Kawasaki, Su-
zuki und Yamaha das gerne hiit-
ten. »

Mit Handschlag besiegelt

Mathieu Gines ist zurck.
Der Haudegen aus Frank-
reich gewann 2015 im
Privatteam von Daniel
Rauh auf Yamaha die IDM
Superstock 1000. Kommt
jetzt auf Kawasaki sein
grofRer Auftritt in der IDM
Superbike?

Von: Anke Wieczorek

athieu Gines’ erster An-
lauf in der IDM Super-
bike war 2016 nach dem

Aufstieg als Superstock-Champi-
on schmerzhaft auf dem dritten
Platz gescheitert. Beim Rennen
in Schleiz verfing sich eine auf-
gewirbelte Pylone in seinem Vor-
derrad. Er stiirzte schwer, brach
sich die Unterarme — die Saison
war gelaufen. 2017 wechselte Gi-
nes in die Langstrecken-WM.
Nun betatigt er sich als IDM-
Riickkehrer im Team von Emil
Weber Motos. Weber unterhalt

die grofRte Kawasaki-Vertretung
in der Schweiz, dachte nach den
ungliicklichen Jahren mit Colin
Rossi und Christian Stange schon
an ein Zusperren des Rennstalls,
doch jetzt ist alles auf Neubeginn
ausgerichtet. Ein Vorteil: Gines
kennt die Kawasaki bereits aus
dem vergangenen Jahr. Und mit
Kurt Stiickle steht ein Technik-
Guru zur Seite, in dem 40 Jahre
Rennsporterfahrung stecken.
Jacques Cornu, Reinhold Roth,

Markus Reiterberger — sie alle
haben mit Stiickle gearbeitet.
Der Allgiduer hat auch hohe Er-
wartungen an Gines. ,Ich denke
schon, dass er vorne reinfahrt.”
Nach Gwen Giabbani (2008), Lu-
cas de Carolis (2009) und Erwan
Nigon (2012) ist Gines fur Stiick-
le bereits der vierte Franzose in
der IDM, den er betreut. Er wird
zwei nagelneue Kawasaki fir ihn
vorbereiten. Eventuell kommt

noch ein zweiter Fahrer dazu. =

Hintergrund | StraBensport

SUPERSPORT 300: Die
Nachwuchsklasse hat den
IDM-Status erhalten — und
mit Gabriel Noderer 2018

ein Aushangeschild, das
WM-Erfahrungen mitbringt.
Der Bayer wechselt nach
einem Jahr in der Supersport-
300-WM in die IDM. Als ein-
ziger Deutscher im gewaltigen
Supersport-300-WM-Feld
holte der 20-Jahrige vier Punk-
te in zehn Rennen.

IDM-NENNGELDER: Die
Preise stehen fest. Die IDM-
Supersport-300-Klasse kos-
tet glatte 500 Euro — fUr die
IDM Supersport 600 werden
750 Euro aufgerufen. For die
Superstock-600-Klasse, die
fur B-Lizenzfahrer zugelassen
und mit Cup-Status unter-
wegs ist, sind 675 Euro fallig.
In der IDM Superbike liegt
das Nenngeld bei 990 Euro.
FUr die gestiegenen Kosten
gibt es in der Topklasse nun
aber auch 30 Minuten mehr
Trainingszeit.

IDM SUPERSPORT 600: Der
Niederlander Vasco van der
Valk verlangert in der IDM
Supersport 600. Als Funfter
von 2017 nimmt er den Titel in
Angriff. Eine Vertragsverlan-
gerung mit dem Team SWPN
schlug er aus. Der 18-jahrige
Yamaha-R6-Pilot einigte sich
mit Benro Racing — mit dem
Ziel, 2019 den Sprung in die
WM zu schaffen. Das ist auch
das erklarte Vorhaben von
Teamchef Sraar van Rens, ei-
nem Unternehmer aus Venlo.
Seine Firma liefert Produkte
im Bereich Fotografie/Video.

ALPE ADRIA: S&B Motorsport
aus Osterreich versucht im
Rahmen der Alpe Adria Meis-
terschaft einen Yamaha R6
Cup powered by Bridgestone
zu etablieren. Gefahren wer-
den sechs Veranstaltungen
mit je zwei Wertungslaufen.
Wo: Slovakiaring (Slowakei),
Autodrom Poznan (Polen),
Pannonia-Ring (Ungarn),

Red Bull Ring (Osterreich),
Autodrom Grobnik (Kroatien),
Motorsport Arena Oschers-
leben (Deutschland).
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Euperbike-WM | Test in Jerez

Tom Sykes: In bester
Verfassung aus der Win-
terpause und Bestzeit

Der erste Superbike-WM-
Test dieses Jahres hat be-

gonnen, wie der letzte des
Vorjahres geendet hat: mit
der totalen Uberlegenheit
der Werks-Kawasaki. Doch
diesmal war Tom Sykes
Schnellster.

Von: Imre Paulovits

ie Fabelzeit, die Jonathan
Rea Ende November in
den neuen Asphalt von
Jerez gebrannt hat und mit der
er fast die gesamte MotoGP-Meu-

te diipierte, wurde diesmal auf

der andalusischen Strecke nicht
erreicht, aber das tat der Kawa-
saki-Uberlegenheit keinen Ab-
bruch. Rea war am ersten Tag
Schnellster, gab auch am zweiten
das Tempo vor — nur als zum
Schluss die Qualifyer aufgezogen
wurden, knallte sein Teamkolle-
ge Tom Sykes die schnellste Run-
de des Tests hin.

Die Kawasaki ZX-10R darf zu
Beginn der Saison nur noch
14 100/min drehen, so konzent-
rierten sich die Techniker auf die
Optimierung der Leistungscha-
rakteristik beim neuen Drehzahl-
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limit. ,Am ersten Tag habe ich
zundchst gespurt, dass ich lange
nicht mehr auf dem Rennmotor-
rad gesessen habe*, gab Rea zu.
~Am zweiten wurde mein Flow
dann besser, Wir konnten einige
Dinge, die wir im November he-
rausgearbeitet haben, tiberpri-
fen, und so ist auch meine Sicher-
heit wiedergekommen. Aber die
Strecke war lange nicht in so
gutem Zustand wie beim letzten
Test.”

Tom Sykes grinste tibers ganze
Gesicht. ,Natirlich hatte ich in
meiner schnellsten Runde hinten
einen Qualifyer aufgezogen, vor-
ne aber einen bereits sehr alten
Reifen draufgehabt. Ich war auf
Rennreifen auch sehr schnell,
das war aber gar nicht das Ziel,
sondern das Bike weiter zu ver-
stehen, und damit bin ich sehr
gliicklich. Ich kann das Motorrad
jetzt viel besser fahren, und ich
habe auch meinen Geist ganz an-
ders abstimmen konnen als letz-
tes Jahr.”

Camier Uberrascht

Die grofRe Uberraschung lieferte
aber Leon Camier mit der Ten-
Kate-Honda. Obwohl weiterhin
mit der Cosworth-Elektronik un-
terwegs, konnte er die Abstim-
mung der Fireblade so viel ver-

bessern, dass er zum Schluss mit
den Qualifyern die drittbeste
Runde der regularen Superbike-
WM-Piloten fuhr und fir er-
staunte Gesichter sorgte. ,Ich bin
sehr positiv®, freute sich der
31-jihrige Brite. ,Ich lerne das
Motorrad immer besser kennen,
und es wird interessant, wie wir
auf anderen Strecken klarkom-
men und was wir dort verbessern
konnen. Bis jetzt haben wir gute
Fortschritte gemacht, von hier an
wird es aber immer schwerer,
sich weiter zu verbessern.*”
Weniger gliicklich war hinge-
gen sein Kumpel Chaz Davies,
immerhin Vizeweltmeister’
2017. Die Verletzung vom Sturz
beim Test im November macht
ihm noch immer zu schaffen.

»Mein Knie und meine Schulter
sind noch immer nicht in bester
Verfassung®, musste Davies zu-
geben. ,Aber wir konnten uns
durch das meiste durcharbeiten,
und wir haben auch Dinge pro-
bieren konnen, die wir im No-
vember noch nicht testen konn-
ten. Leider ist Jerez nicht die
beste Strecke, um alles an dem
Motorrad wirklich beurteilen zu
konnen, so hoffe ich auf die Tests
in Portimao und Phillip Island.”

Sein Teamkollege Marco Me-
landri verlor zwar eine knappe
Sekunde auf die Bestzeit, war
aber nicht ungliicklich. .Ich sehe
diesen Test sehr positiv, wenn wir
auch noch eine Menge Arbeit vor
uns haben®, so Melandri. Wir
haben viel mit Rennreifen ge-
arbeitet, und mit denen ist der
Abstand nicht so grof3. Aber wir
miussen beim Motor bis Saisonbe-
ginn noch Fortschritte machen.”

Wie Gigi Dall’lgna schon im
November gesagt hat, behindert
das neue Drehzahllimit den
Zweizylinder mehr als die Vier-
zylinder. Bleibt zu hoffen, dass
Ducati bei den Kawasaki trotz-
dem gegenhalten kann, sonst
konnte die neue Technikregel
genau das Gegenteil von dem be-
wirken, was mit ihr geplant war.
Wie die Zukunft von Ducati aus-
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Marco Melandri: Diesmal schnellster Ducati-Pilot

sieht, zeigte hingegen Testpilot
Lorenzo Zanetti mit dem ersten
Prototyp der Panigale V4: Er lief}
etliche WM-Superbikes hinter
sich, obwohl das Motorrad erst
im Superstock-Trimm war.

Torres wieder schnell

Die zweite Uberraschung liefer-
te Jordi Torres, der von Althea-
BMW zu MV Agusta gewechselt
ist und ganz knapp hinter Apri-
lia-Werksfahrer Eugene Laverty
und Yamaha-Werkspilot Alex

Lowes landete. ,Ich bin sehr
gliicklich, weil ich wieder vollig
fit bin und wieder gut fahren
kann*, freute sich das spanische
Energiebiindel. ,Ich habe an die-
sen zwei Testtagen versucht, das
Motorrad kennenzulernen und
habe auch eine Menge Selbstbe-
wusstsein getankt. Man kann die
MV Agusta viel aggressiver fah-
ren als die BMW, und das kommt
meinem Fahrstil entgegen. Jetzt
muss ich lernen, wie ich das
meiste aus ihr heraushole.” =

Superbike-WM-Test Jerez (E), 23.—24.01.2018, Bestzeiten

WCRLDSBK

WORLDSBK

Fahrer Motorrad Bestzeit
1. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 1:38.889
2. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 1:39470
3. LeonCamier (GB) Honda CBR1000 RR SP2 1:39,608
4. Marco Melandri (1) Ducati 1199 Panigale R 139,754
5. EugeneLaverty (IRL) Aprilia RSV4 RF 1:39.876
6. AlexLowes(GB) Yamaha YZF-R1 1:40,064
7. Jordi Torres (E) MV Agusta1000 F4RR 1:40,155
8. Michaelv.d.Mark (NL) Yamaha YZF-RI 1:40,532
9. Leandro Mercado (RA) Kawasaki ZX-10RR 1:40,639
10. ChazDavies (GB) Ducatili99 Panigale R 1:40.704
1. LorisBaz (F) BMW S1000RR 1:40,707
12.  Michael Ruben Rinaldi (1) Ducati 1199 Panigale R 1:40,862
13. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 1:41,038
14. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 141114
15. Jake Gagne (USA) Honda CBR 1000 RR SP2 1:41,200
16. Yonny Herndndez (COL) Kawasaki ZX-10RR 1:41,807

Supersport-WM

Cortese: Yamaha-Platz
im letzten Moment

Sandro Cortese hat kurz
vor Saisonbeginn einen
Platz bei Kallio Racing auf
einer werksunterstitzten
Yamaha R6 gefunden.

Von: Imre Paulovits

ach der geplatzten Uber-
N nahme des Kiefer-Teams

konnte Sandro Cortese
zwar kein Moto2-Team mehr
finden, aber im letzten Moment
kam er noch bei Kallio Racing
unter, wo sich Vesa Kallio schon
langer Hoffnungen auf den Mo-
to3-Weltmeister von 2012 ge-
macht und deshalb bisher nur
den 19-jihrigen belgischen Nach-
wuchs-Star Loris Cresson ver-
pflichtet hatte.

Am letzten Wochenende
konnte Cortese im Rahmen der
Rehm Race Days in Jerez drei
Tage lang die Yamaha R6 testen.
.Das war zwar immer wieder mit
etwas Stau verbunden, aber zum
Einrollen war es gut®, so Cortese.
.Die 600er-Supersport-Yamaha

Superbike-WM

ist zwar ein vollig anderes Gerat
als eine Moto2, aber ich habe
mich recht schnell daran ge-
wohnt und war zum Schluss fiir
die Bedingungen auch sehr flott
unterwegs. Das Team ist sehr
professionell, und das Motorrad
geht wirklich sehr gut.”

Cortese hat seine Saison finan-
ziell noch nicht vollstindig gesi-
chert, aber er ist recht nah dran.
Gleich nach dem Test wurde das
Material fiir Phillip Island ver-
packt, wo Cortese vor dem WM-
Auftakt noch einmal testet. &

Sandro Cortese und die Yamaha R6

Triple M bereit

Das Team von Triple M
und Patrick Jacobsen
testeten erstmals das
Honda-Superbike.

Von: Imre Paulovits

m Sonntag und am Mon-
tag testeten die Super-
bike-WM-Teams in Por-

timao weiter, allerdings fuhren
sie zu Redaktionsschluss noch.
Am ersten Testtag war Jonathan
Rea mit 1.41,492 Schnellster, am

Triple-M-Farben: Jacobsen und Honda

Montagmittag fithrte Michael
van der Mark die Zeitenliste mit
1.42,825 an, nur drei Tausends-
telsekunden vor seinem Team-
kollegen Alex Lowes.

In Portimao feierte das neue
Triple-M-Superbike-WM-Team
aus Frankfurt seine Premiere.
Teamchef Matthias Moser war
von seinem Piloten Patrick Ja-
cobsen begeistert. Er ist nicht
nur ein sehr schneller und sym-
pathischer Junge, er ist auch der
professionellste Rennfahrer, mit
dem ich je gearbeitet habe®, so
Moser. ,Er arbeitet hart, kommt
als Erster und geht als Letzter —
und wihrend alle immer gleich
auf Rundenzeiten gehen wollen,
hat er die Geduld und das Ver-
stindnis, das man braucht, um
ein neues Motorrad abzustim-
men. Wir haben bei der Abstim-
mung der Marelli-Elektronik
noch viel Arbeit, aber es berei-
tet viel Freude, mit ihm zu arbei-

“

ten." m
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Offroad | Interview rpit Matthias Wa

tkner

Mit Matthias Walkner hat
erstmals ein Osterreicher
mit KTM die Dakar-Rally
gewinnen kénnen. Im
MSa-Interview lasst der
31-jéhrige Salzburger sehr
emotional hinter die Kulis-
sen blicken.

Von: Imre Paulovits

Wie fuhlst du dich nach dei-
nem ersten Dakar-Sieg?
Miide, aber gelassen. Es ist schon
richtig ldssig und unglaublich,
dass ich die Sache gewinnen
konnte. Dass es schlussendlich so
ausgeht, ist schon ein geiles Ge-
fithl und eine Genugtuung.

Wie bist du nach deiner
RUckkehr zu Hause empfan-
gen worden?

Alle Bekannten, Freunde, Ver-
wandte und die Presse sind ins
Salzburger Stadion gekommen,
da war ein groRer Empfang und
eine ldssige Party, dann gab es
noch einen Empfang im Hangar
7. Empfinge haben mir selten
Freude bereitet, weil ich hinter-
her meistens nur fertig und froh
war, ins Bett zu kommen. Aber
diesmal war so viel Begeisterung
und Euphorie dabei, dass ich den
Vier-fiinf-Stunden-Schlafrhyth-
mus der Dakar beibehalten habe.
Aber schlafen kann ich noch ge-
nug in meinem Leben.

Was bedeutet es furdich,das
vollbracht zu haben, wovon
dein Mentor Heinz Kinigad-
ner einst getraumt hat?

{an

L

Matthias Walkner

Geburtstag: 1.9.1986
Geburtsort: Kuchl (A)
Herkunftsland: Osterreich

KARRIERE

2008: MX-OM,KTM (1.)
2009: MX2-EM,KTM (5.)
2010: MXT-WM, KTM (23.)
2011: MX1-WM, KTM (21.)
2012: MX3-WM, KTM (1.)
2013: MX3-WM, KTM (3.)
2014: Hellas-Rally, KTM (1.)
2015: Rally-WM, KTM (1.)
2016: Rally-WM, KTM (11.)
2017: Dakar-Rally, KTM (2.)
2018: Dakar-Rally, KTM (1.)

HOBBYS
Mountainbike, StraRenmotorrad
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»Ein geiles Gefuhl und
eine Genugtuung*

Es war auch von mir der Traum
gewesen. Dass es nach der Verlet-
zung noch so gut funktioniert
hat, war schon megalissig. Jeder
hat dann vom Gewinnen geredet,
aber bei so einem langen Rennen
von 9000 Kilometern gibt es eine
Menge Faktoren, die zusammen-
spielen miissen, und die man
nicht beeinflussen kann.

Was hat sich seit deinem
Umstieg vom Motocross in
den Rally-Sport fir dich ge-
andert?

Dass ich einen Werksvertrag und
ein gesichertes Einkommen habe,
erleichtert mir schon einiges. Die
ganze Sponsorensuche ist auch
leichter. Die Rally Dakar kennt
jeder. Mit den Bildern von den
Diinen, in denen wir dahinfah-
ren, kann sich jeder normale Mo-
torradfahrer identifizieren. Und
das hat in Osterreich einen ziem-
lichen Hype ausgelost.

Du bist sehr besonnen gefah-
ren, hast nur eine Etappe ge-
wonnen, aber das hat dich
dann ganz weit nach vorne
gebracht. War das deine Tak-
tik?

Schon ein bisschen. Sie haben die
ganze Zeit von der hartesten Da-
kar aller Zeiten gesprochen, und
von denen, bei denen ich dabei
war, war es die harteste. Die Leis-
tungsdichte war auch noch nie so
arg, nach neun Fahrtagen waren
die ersten sieben innerhalb von
zehn Minuten. Da war klar, dass
der gewinnen wird, der am kons-
tantesten ist. Friher hatte ich
immer einen Tag dabei, wo ich
mich verfahren und Zeit verloren
habe. Ich habe mir gesagt, dass
ich mir das diesmal nicht leisten
kann, und ich hatte auch keinen
wirklich groben Fehler dabeige-
habt. Ich habe auch immer ge-
schaut, dass ich auf Schlagdistanz
war. Mir war nicht wichtig, dass
ich viele Etappen gewinne, wie
Barreda, der an einem Tag zehn
Minuten gutmacht und am nichs-
ten 20 Minuten verliert. Es war
viel wichtiger, richtig konstant zu
bleiben und am Schlisseltag da
zu sein. Wie ich am zehnten Tag
im Flussbett gesehen habe, dass

vier Spuren nach links gehen und
eine rechts, habe ich mich fiir die
rechte entschieden, weil ich das
Gefiihl hatte, dass sie die richtige
ist. So habe ich die letzten 100
Kilometer eréffnen miissen, und
ohne Spuren und Referenzen
fahrt man wie auf Nadeln daher.
Aber es war dann extrem cool.

Was ist bei KTM anders als
beiden anderen Teams, dass
euch auch diesmal niemand

bezwingen konnte?

Nur bei der Erfahrung, die die
KTM-Truppe hat, weil jeder ge-
nau, was zu tun ist, und alle ar-
beiten auf den Erfolg hin. Die Luft
wird immer dinner. Yamaha ist
heuer sehr stark gewesen, aber
die Fahrer haben sich selber aus-
geknockt. Irgendwann reif3t je-
doch jede Serie ab. Zum Glick
haben wir es dieses Jahr wieder
geschafft.

Hat es bei KTM etwas be-
wirkt, dass nun ein Osterrei-
cher die Dakar gewonnen
hat?

Fir den Osterreichischen Motor-
radsport ist es schon ein richtiger
Hype und Boom. In der Firma
KTM kennt mich fast jeder Zweite
personlich, da ich schon seit 2004
als Testfahrer dabei bin. Wenn
Price oder Sunderland gewinnen,
ist das fiir die Marke gut, aber die
Mitarbeiter fiebern eher mit mir
mit, sie sehen mich ja fast jede
Woche zwei Tage in der Firma.
Was ich besonders cool fand, war,
dass Stefan Pierer angekiindigt
hat, am Montag stiinde das Band
bei KTM fiir eine Stunde still, und
dann gibt es eine Dakar-Feier.

Sonst steht das Band nur zu Weih-
nachten.

Vor zwei Jahren bist du bei
der Dakar gestirzt und hast
dir einen Oberschenkelbruch
zugezogen. Wie hast du die
Ruckkehr von dieser Verlet-
zung geschafft und was hat
es dich gelehrt?

Ich war danach 26 Wochen lang
30 Stunden die Woche im Trai-
ningszentrum von Red Bull. Es
war schon ein steiniger Weg und
am Anfang auf dem Motorrad mit
einer Unsicherheit und einer
Angst verbunden. Gelernt habe
ich daraus, immer bei der Sache
zu bleiben. Es kann immer und
tiberall ziemlich viel passieren,
und wenn man in unserem Sport
einen Fehler macht, dann tut es
meistens auch richtig weh. Wir
sind heuer wieder an der Stelle
vorbeigekommen, wo ich gestiirzt
bin, und es war schon ein mulmi-
ges Gefiihl. Aber heute weil ich,
dass wenn man die Konzentration
nicht ganz aufrechterhalten
kann, man etwas Tempo rausneh-
men muss, bis man wieder dabei
ist, und dann wieder reinbeillen
kann.

Hast du dich dieses Jahr an-
ders auf die Dakar vorberei-
tet, als die Jahre zuvor?

Nicht wirklich. Ich habe etwas
mehr Fokus auf das Hohentrai-
ning gelegt, weil die Hohenluft
von Bolivien auch die Navigation
schwierig macht. Da ist es umso
wichtiger, dass man einen klaren

;;’ =4 :"-

Empfang mit Mentor Heinz Kinigadner (r.): Riesenhype in Osterreich

Kopf bewahrt und die Fitness auf-
rechterhalt.

Was bedeutet dir mehr, dein

Motocross-WM-Titel, dein
Rally-WM-Titel oder der Da-
kar-Sieg?

Das ist schwer zu vergleichen. Der
groRte Erfolg ist schon der Dakar-
Sieg. Der Motocross-WM-Titel war
emotional schon sehr lassig, weil
es eine richtig schwere Zeit war,
jedes Jahr das Budget zusammen-
zubekommen, um die WM tiber-
haupt bestreiten zu konnen. Der
Rally-WM-Titel war so unrealis-
tisch, er ist im ersten Jahr einfach
irgendwie passiert. Der Dakar-
Sieg war der schonste Moment,
weil er auch unerwartet kam, und
ich glaube, es ist das Grofite, was
man in unserem Sport erreichen
kann.

Wie sieht deine weitere Sai-
sonaus?

Ich werde jetzt erst einmal ab-
schalten und regenerieren. Im
April geht die Rally-Weltmeister-
schaft wieder los.

Was sind deine weiteren Pl&-
ne fir die Zukunft?

Dies alles so lange zu geniefen,
wie es irgendwie geht. Mal schau-
en, wie es bei der niachsten Dakar
aussieht. Ich kann jetzt wirklich
schmerz- und druckbefreit fah-
ren. Ich habe gerade meine Tro-
phiensammlung angeschaut und
mir gedacht, dass es schon wirk-
lich schrag ist, was in den letzten
dreieinhalb Jahren passiert ist. =
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Offroad | Supercross-WM

Supercross-WM Glendale

Die Spannung steigt

Eli Tomac erzielte bei der
Supercross-WM in Arizona
seinen zweiten Sieg binnen
acht Tagen. Ken Roczen
landete mit Rang 3 wieder
auf dem Podest.

Von: Alex Hodgkinson

ason Anderson war zuerst
J die Leitfigur — der WM-
Fithrende fuhr in beiden
Trainings Bestzeit und gewann
auf eindrucksvolle Weise seinen
Vorlauf. Der Husqvarna-Leader
schaffte im Finale auch seinen
besten Start seit Wochen, aber
dann ging alles in die Hose.
Schon in der Startrunde
schrubbte Roczen an Anderson
vorbei. Der Ami bekam deutliche
Probleme mit dem Rhythmus auf
dem Waschbrett und biiffte stin-
dig Plitze ein, bis er in der sieb-
ten Runde auf Platz 8 zurtick-
gefallen war. Zweimal fuhr er
Rundenzeiten, die linger als eine
Minute waren, aber dann zeigte
der 24-Jihrige aus New Mexico
seine mentale Stiarke. Er konnte
sich wieder fangen, fuhr plotz-
lich — wie Tomac an der Spitze
— wieder eine Reihe von identi-
schen 57er-Runden, konnte sich
auf Rang 4 ins Ziel retten und
eine WM-Flihrung von 9 Punkten
vor Justin Barcia und Roczen
bewahren.

Roczen: Kopfist frei

Barcia, vor zwei Monaten noch
ohne Vertrag und beim WM-
Auftakt anfangs im Yamaha-
Werksteam nur als Ersatz far den
langzeitverletzten Davi Millsaps
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am Start, fuhr auf seinen dritten
Podestplatz in vier Rennen und
konnte sogar zur Halbzeit des
Rennens in Glendale die Fihrung
Tomacs halbieren, bis er einen
einzigen Fehler beging und sich
mit dem zweiten Platz zufrieden-
geben musste.

Ken Roczen war schnell auf
Rang 3 vorgefahren, aber dort
blieb der Thiiringer dann bis ins
Ziel. Auch er konnte zur Renn-
mitte das Tempo erhohen, ging
aber fast zu Boden und fuhr da-
nach den sicheren dritten Platz
nach Hause. Roczen fehlen zwolf
Punkte zu Anderson, aber er war
wieder mit seiner Form zufrie-
den: ,Letzte Woche bei Anaheim
2 war es schwierig. Ich habe ver-

SUPERCROSS-WM

Anaheim-Trauma Uberwunden: Ken Roczen fuhr in Glendale aufs Podium

sucht, es zu verdringen, aber

der schwere Unfall vor zwolf

Monaten hat den ganzen Tag

uiberschattet. Jetzt ist mein Kopf

wieder frei.”

Tomac war tiberglicklich, er-
neut zu gewinnen: ,Es fehlte mir
den ganzen Tag bis ins Finale das
Tempo zur Spitze, und es war mir
ein Ritsel, wo ich die Zeit liegen
gelassen habe. Vor dem Finale
sagte ich zu mir selber, dass ich
einfach die groflen Spriinge ab-
solut Vollgas fahren misste ...
und es hat geklappt!*

Dem Vizeweltmeister fehlen
noch 36 Punkte auf Anderson.
Nach Rang 5 in Glendale liegt
Marvin Musquin nur einen Punkt
vor Tomac. =

MEISTERSCHAFTSSTAND

Glendale (USA), 27. Januar

1 Eli Tomac (USA) Kawasaki
2 Justin Barcia (USA) Yamaha

3. KenRoczen (D) Honda

4. Jason Anderson (USA) Husqvarna
5. Marvin Musquin (F) KTMI

6. Weston Peick (USA) Suzuxi

7. Justin Brayton (USA) Honda

8 Cooper Webb (USA) Yamaha

9 Blake Baggett (USA) KTM

10.  Joshua Grant (USA) Kawasaki
1. Broc Tickle (USA) KTM
12 Cole Seely (USA) Honda

=
Stand nach 4 Laufen

I Jason Anderson 89 Punkte

2. JustinBarcia 80

3. Ken Roczen 71

4, Weston Peick N

5. Cole Seely 70

6. Justin Brayton 68

7 Joshua Grant 58

8. Blake Baggett 57

9. Marvin Musquin 54

10.  EliTomac 53

1. Cooper Webb 52

12 Broc Tickle 49

MILKC
LE TOUQUET

Der Franzose Milko Potisek
gewann das legendéare
Strandrennen von Le Touquet
auf Yamaha vor den KTM-
Fahrern Nathan Watson (GB)
und Camille Chapeliere (F).
Drei Stunden kampfte ein
Quartett, dem auch Richard
Fura angehorte, um den Sieg.
Fura schied eine halbe Stunde
vor Rennende mit einer Schul-
terverletzung aus. In der
letzten Runde nahm Potisek
das Tempo etwas heraus, um
nicht vor Ablauf der Rennzeit
eine weitere Runde fahren zu
mussen. 1187 Teilnehmer ka-
men am Ende in die Wertung.

POTISE

A\TZ 2 FUR

“KERDMANN
Vi

Weltmeister Maikel Melero
ertffnete die Freestyle-Saison
2018 beim ersten WM-Contest
in Basel mit einem weiteren
Sieg. Der Spanier gewann im
Finale hauchdunn vor dem
deutschen FMX-Supertalent
Luc Ackermann. Der 20-jah-
rige Thuringer saB3 auf dem
.Hot Seat", bis ihn Melero um
11 Punkte Uberfligelte. Dritter
wurde Remi Bizouard (F).
Ackermann startet als WM-
Zweiter am 16./17.02. in Berlin.

EISSPE

DEUTSCHES TE STEHT
Hans Weber, GUnther Bauer
und Max Niedermaier bilden
das deutsche Trio am 10./11.
Februar bei der Team-WM in
Shadrinsk (RUS). Den GP-
Auftakt am Wochenende

in Astana (KAZ) bestreitet
Stefan Svensson (S) anstelle
von Jan Klatovsky, der
RUckenprobleme hat.

MOTOCROSS-WM:
GUILLOD FALLT AUS

Der Westschweizer Valentin
Guilled hat sich beim Training
in Red Sand (E) das linke
Wadenbein gebrochen und
muss die ersten GPs ausfallen
lassen. Standing-Construct-
KTM-Teamkollege Kevin
Strijbos hat einen Schlussel-
beinbruch und bangt um
einen Start beim WM-Auftakt
in Argentinien am 4. Marz.
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Offroad | Interview mit Manfred Seifter

»1ch will zuruck in
den Grand Prix*

Vollig unerwartet startete
der Salzburger Manfred
Seifter nach 23 Monaten
Verletzungspause vorletzte
Woche in Weil3enbach. Der
Eis-GP-Pilot von 2016 will
zurUck in die Weltelite.

Von: Thomas Schiffner

Seifter war 2016 in seiner GP-
Debiitsaison beim GP in Almaty
schwer gestiirzt und hatte sich
fast alle Bander, inklusive Kreuz-
band, im Knie abgerissen. Beim
Riicktransport war in Weiruss-
land sein Transporter beschlag-
nahmt und wochenlang fest-
gesetzt worden.

Wie geht es dir heute, fast
zwei Jahre nach dem Fiasko
in Kasachstan?

Mir geht es voll gut. Ich gewohne
mich langsam wieder an das
Motorrad. Ich habe zwei Wochen
vor Weilenbach noch gar nicht
gewusst, dass ich iiberhaupt wie-
der fahre. Ich konnte nur einmal
kurz probieren. Dafiir ging es in
Weillenbach tiberraschend gut.
Was noch fehlt, ist Krafttraining.

X-Trial-WM in Strasbourg

a i d

Kurzentschlossene Rickkehr auf das Eis: Manni Seifter

N

Wie kam es zur Comeback-
Entscheidung?

Im Internet stand eine Fehlinfor-
mation, dass ich im Osterreichi-
schen Team in der russischen
Superliga mitfahren wiirde. Da
dachte ich, warum eigentlich
nicht? Ich habe Johnny Bruckner
angerufen, und er hat mir sein
Material fiir WeiRenbach zur
Verfiigung gestellt. Wir haben
nach einem Test das Motorrad
komplett auf mein passendes

VELDHUIZEN

Setup umgebaut. Am Donnerstag
vor WeiRenbach war es fertig.

Wie sehen die Plane fir die
Zukunft aus?

Wir werden versuchen, einen
Startplatz bei der DM in Berlin
zu kriegen. Wenn St. Johann
noch nachgeholt werden sollte
und es in Berlin gut lduft,
mochte ich beim Roelof Thijs
Pokal in Heerenveen starten. Wir
wollen das Motorrad so einstel-
len, dass es fiir das Trainings-
lager in Russland oder in Schwe-
den im nichsten Jahr passt. Das
Ziel wire dann ein Start bei der
WM-Quali 2019 und lingerfristig
wieder Grand Prix zu fahren. !

Manfred Seifter

Geburtstag: 23.07.1992
Geburtsort: Mariapfarr(A)
Herkunftsland: Osterreich

KARRIERE

2015: Deutsche Meisterschaft
Berlin Platz 7

2016: GP Krasnogorsk Platz 9
+10, GP Almaty Platz 8
+ 8, WM-Rang 15, Team-
WM Platz 3 (bester
Osterreicher)

2017: Pause

2018: Eisspeedway Weil3en-
bach Platz 7

HOBBY
Motocross

Toni Bou gewinnt ,,Tour de France*

Der vierte X-Trial-Lauf in
Frankreich hatte mit Toni
Bou zum vierten Mal den
gleichen Sieger. Miquel
Gelabert ist zweiter Mann.

Von: Thomas Schiffner

ou, der damit die vier-
teilige ,Tour de France®
in der Indoor-WM ohne

Niederlage fiir sich entschied,
blieb auch im Elsass in Runde 1,
in Runde 2 und im Finale gegen
Landsmann Miquel Gelabert
ungeschlagen. Der talentierte
Youngster Gelabert erreichte
zum ersten Mal das Finale, und
damit stand er auch erstmals mit
seiner Sherco in einem X-Trial-
Lauf auf dem Podium.

In der zweiten Runde konnte
sich Bou tiberraschend nur ganz
knapp mit einem Punkt gegen
Adam Raga durchsetzen, der in
Runde 1 nur Vierter geworden
war. Im Finale dominierte der
Weltmeister von Beginn an, aber
der junge Gelabert ist bereits der

Der junge Spanier Miquel Gelabert ist eine Option fir die Zukunft

sechste Fahrer auf dem Podium
in der jungen Saison.

Franz Kadlec, der 2018 erst-
mals bei den Weltstars mitspielt,
wurde Achter. Auf den ersten
finf Rangen stehen vier Spanier
und am Sonntag kommt die WM
endlich nach Barcelona. =

— X

X-TRIAL-WM

Strasbourg (F), 26.Januar

1. ToniBou (E), Honda 13 Punkte
2. Miquel Gelabert (E), Sherco 30

3. AdamRaga (E), TRRS 8

4. Benoit Bincaz (F), Scorpa 2
5. Jeroni Fajardo (E), GasGas 2
8. Franz Kadlec (D), GasGas 28

MEISTERSCHAFTSSTAND
Nach 4 Wettbewerben
1. ToniBou 80 Punkte
2. AdamRaga 54
3. Benoit Bincaz 35
4. Miquel Gelabert 31
5. Jaime Busto (E), GasGas 26
6. James Dabill (GB), Beta 25
13. Franz Kadlec 2
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Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

YT11+] MOTOR SPORT aktuell
’,“‘,Yﬂ,‘ Chiffre . ..
VAR 70162 stuttgart

Aston Martin

Suche DB 4/5/6 fiir eine Komplettrestau-
ration. Freundliche Angebote an Tel
02362/27369 abends oder WE.

A

'

-
T

N

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

N

%’ Borgward

r i

Suche Borgward Isabella Coupé, wenn
moglich TS mit 75 PS. Tel. 0861/69344

UIONOR

Der schylle ar

)% Jaguar

gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

LandR

AUTOHAUS

KRUMEY+GILLES

Land Rover / Range Rover ab 18.950,-
Discovery, Freelander, Evoque, Sport.
Autohaus Krumey & Gilles GmbH, Cacili-
enstr. 2-8, 45479 Milheim-Ruhr,

0208-41975-15, www.krumey-gilles.de H

mehr. automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr 42674

y &
7

e x" Mercedes

SLS Coupé, EZ 4/2011, 11883 km, 420
KW (671 PS), rot, Leder, Klima, VB
195.000,- EUR (MwSt. awb.). Passioncar
GmbH, Gutenbergstrasse 1, 49835 Wiet-
marschen - Lohne, Tel, 05908/9373850
www.passioncar.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne 421 E?J

CATERHAM DEUTSCHLAND GmbH

Probefahrt Hotline: 0175 / 5644011

Neu & Gebrauchtfahrzeuge
Jetzt direkt an der A3 in DIERDORF
Kdnigsberger Strafie 25 - 56269 DIERDORF

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und

Der Gelandegénger ,V 250 Edition 4x4
lang - HARTMANN VP GRAVITY im SUV
Look*, EZ 09/2016, ca. 21000 km, dezen-
ter Offroader mit Hoherlegung + 30 mm,
Front- u. Heck Anfahrschutz, Radlaufab-
deckungen und schwarzen Seitenrohren
und 19 Zoll FIVE2 Rédern (Bereifung
245/45 R19), Leistungssteigerung, Inte-
rieur- u. Exterieur-Pakete, Standhzg.,
Sitzhzg. vorn, div. Assistenten, NAVI, LED
Scheinwerfer, 2x el. Schiebetir, 2x Klima,
AHK abnehmbar u.v.m. 55.454 - € (MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfihrii-
ches Exposé an: am@vansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

menr: automarkt auto-motor-und-sport. de Nr. 42588

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 31000 km, NP 184.000,- €,
VB 99.900,- €. Tel. 0171/3491847

NAMNSFPORTS.O=S

VanPartner by Merced

CITAN CP LINE! ,CP LINE“ - HART-
MANN Citan 111 CDI, EZ 08/2016, ca.
5900 km, Aerodynamikpaket CP LINE
(Front-, Seiten-, Heckspoiler), Sportfeder-
satz, 19 Zoll Alu-Sportradsatz LUND mit
Bereifung 225/35/19, Klima, Panorama-
dach, Navi, Rickfahrkamera, Dachreling
u.v.m. 20.990,- € (MwSt. awb.)

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehy: autornarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 42589

CLS AMG S4 M. 1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw,, 46000 km,
NP: 160.000,-, VB 64.900,-. T. 0171/3491847

www.Rennsportshop.com

Anhangerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09933/802023 H

o
L4
L i

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. élter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

&
www.autohaussued.de

Porsche 993 Turbo unfalifrei, Werksleis-
tungssteigerung, Traumzustand, mit kom-
pletter Legende, 1995, Vollausstg.,
scheckheftgepflegt, EUR 189.900,-. Clas-
sic Car Finanzierung. Autohaus Sid
GmbH, Bochumer StraBe 103 - 105,
45663 Recklinghausen, Tel. 02361-90746-26,
www.autohaussued.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport. de Ne. 42655

Privat sucht top gepflegten 997 4S, aus
max. 2. Hd., Schalter oder PDK, bis 75000
km. Tel. 0176/17911791

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

LA

=" Renn/Rallye

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H




[AGTGRERGAT]
Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

m #Jﬁ_/_,

e-mall: info®bsacorse.de

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
flir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

< Rennsport-Ausrilster

GA Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

SCHARF und SCHNELL

www.CATCAMS &:

TEL: +32 (0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VantiiF eder, -Teller, NW-Rider, ... |

° RENN PLEUEL |

[SAE 4340, geschmiadot]

L i
~
7o

H

www.autodiscount-nrw.de

’w
[ 4
LA

www.autodiscount-nrw.de H

re

F 4
i

www.berlin-tuning.com H

Jetzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhangerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H

i

LA
&

Teileversand fir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

r
~
4

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fiir Sondermodelle. 09933/902023
www.kupplung-vor-ort.com

Golf R, Bj. 2015, 41000 km, oryxweif}, ex-
€. Tel. Pra-

trem gepfl. Zust., VB 29.750,-
xis/privat 07822/3684

B%* Geschiftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fiir unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

H
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Merce ‘»GT'3

FAHRERPLATZE

VLN

2018

Porsche 991 CUP

info@landgraf-motorsport.de
www.landgraf-motorsport.de
Tel. +49 (0)160 - 90 37 00 76

'

k%" Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Clelzt online abonnieren!

U U Top-Pramien und attraktive
> ‘ Geschenke zur Auswahl!

|_www metorsport-aktoeil.com/ada |

LOGO in Garn
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198
www.logo-in-garn.de

Leder und Alcantara fur PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

&
%" Versicherungen

RENNSPORT (“lickvers g
VERSICHERUNGEN *°
CLICKversichert ins Ziell /@

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

A
~
LN

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

SPOR]

akiue.

Jetzt online abonnieren!

m Leser werben Leser m Testabos = Jahresabos m Geschenkabos

Top-Prémien und attraktive Geschenke zur Auswahl! SR G0 G e il el AU CH AT e T J
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Leserbriefe

Sand zwischen den

Zahnen
Zur Rallye Dakar 2018
MSa 6/2018

Mit seinem Sieg hat Mathias
Walkner Geschichte geschrie-
ben. Nach zweimaligem Versuch,
die Dakar zu gewinnen, ist es
nun im dritten Anlauf gelungen,
diese weltweit beachtete Rally
zu gewinnen. Fiir Osterreich —
und fiir KTM aus dem ober-
osterreichischen Mattighofen —
ein hart erkimpfter Erfolg. Der
Erfolg hat viele Viter. Walkner
hat sehr gute Trainingsmoglich-
keiten im salzburgischen Wer-
fen. Der Tiroler Kinigadner ist
wohl der beste Coach fiir Walk-
ner. Und die sportbegeisterte
Familie mit vielen Freunden
runden das Bild fiir einen erfolg-
reichen, bescheiden wirkenden
Supersportler, den ich im Han-
gar 7 kennenlernen durfte, ab.
Osterreich ist vielfiltig: Wah-
rend die einen medientrichtig
Weiwiirste zwischen den Zah-
nen zutzeln, knirscht bei den
anderen der Wiistensand zwi-
schen den Zihnen.

Rudolf Ratzenberger,
A-5020 Salzburg

Keine Plastikautos
inder DTM

Zum Gerhard-Berger-Interview
MSa 6/2018

Ich kann die Probleme von Ger-
hard Berger schon verstehen, bin
aber der Meinung, dass die DTM
zu den Wurzeln zuriickkehren
sollte. Bei der jetzigen DTM gibt
es keine Nihe zum Fahrer in der
Boxengasse. Hier wird vorher
schon beschlossen, wer gewinnt
oder verliert. Hier werden Mitar-
beiter der Werke hingekarrt, die
mit Fihnchen winkend dem TV-
Zuschauer Fanmassen vorgau-
keln. Der Fan will nichts tiber

BILD DER WOCHE

243

Flaps und Aerodynamik wissen,
sondern spannende Rennen se-
hen, die nicht nur tiber 100 Kilo-
meter gehen, sondern auch mal
etwas linger. Zum anderen sollte
der Fahrer mehr in den Mittel-
punkt riicken und nicht wegen
jedem leichten ,Rempler” gleich
durch die Boxengasse geschickt
werden. Hier werden Auto-Ren-
nen gefahren, nicht mit Watte-
biuschchen geschmissen. Ich
kann da nur Harald Grof8 zitie-
ren, der mal geauflert hat: Wir
hitten jede Runde durch die Bo-
xengasse fahren missen, bei un-
serer Fahrweise.” Nattirlich muss
fair gefahren werden. Das heift
aber nicht, dass man sich nicht
mal an die Tiir des Konkurrenten
lehnen darf. Wir wollen keine
Plastikautos, wo beim Aussteigen
schon die Tiiren abfallen. Es gibt
doch auf der Welt genug andere
Meisterschaften, die auch gut
funktionieren. Siehe Australien:
richtige Autos, guter Sound, rich-
tiges Blech und ohne ausgefeilte
Aerodynamik. Rennfahrzeuge,
die ich auch am Montag in den
+Showrooms* der Hiandler kau-
fen kann. Also, Herr Berger, ich

Erfolgsmodell: Vor seiner Ablésung posiert der alte Silberpfeil mit Pokalen

hoffe auf Ihren Mut und wiin-
sche Thnen ein glickliches Hind-
chen!

Rolf-Michael Siepert,

D-32657 Lemgo

Sport ist nicht alles

Zum Rickzug von Jonas Folger
MSa 6/2018

Respekt vor der Entscheidung
von Jonas Folger, zunachst nicht
in die Moto GP zurtickzukehren.
In der schnelllebigen Motorsport-
welt gehort jede Menge Mut
dazu. Jetzt gilt es fiir ihn, gesund
zu werden und Klarheit zu ge-
winnen, ob er tiberhaupt noch
will. Sport ist nicht alles, auch
das gilt es zu respektieren. Alles
Gute, Jonas Folger!

Tino Braske,
D-99085 Erfurt

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(BeiMails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Krels e. V. fir Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

FUr die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

N&chste Ausgabe am 07. Februar 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 31. Januar

22.35 NASCAR Cup 2017, Loudon (Wh.)
Donnerstag, 1. Februar

16.30 Formel E, Vorschau ePrix Santiago
18.15 Michelin Le Mans Cup 2017, Best of
22.30 NASCAR Cup 2017, Indianapolis (Wh.)
23.00 Rallye Monte Carlo, Live Stage 1 (Wh.)

Freitag, 2. Februar

00.00 Rallye Monte Carlo, Live Stage 2 (Wh.)
01.00 Rallye Monte Carlo, Power Stage (Wh.)
22.35 NASCAR Cup 2017, Pocono (Wh.)

Samstag, 3. Februar

08.30 Rallye Monte Carlo (Zus., auch 14.30/22.15)
16.45 Goodwood Festival of Speed 2017 (Zus.)
19.00 Formel E Santiago, Vorschau & Quali
20.00 Formel E, ePrix Santiago LIVE

22.30 NASCAR Cup 2017, Watkins Glen (Wh.)

Sonntag, 4. Februar

1415 European Le Mans Series 2017, Best of
22.35 NASCAR Cup 2017, Michigan (Wh.)
Montag, 5. Februar

20.00 TCR International Series 2017, Best of
22.35 NASCAR Cup 2017, Bristol (Wh.)
Dienstag, 6. Februar

15.00 Langstrecken-WM 2017, Best of
17.30 Formel E, ePrix Santiago (Wh.)
22.30 NASCAR Cup 2017, Darlington (Wh.)
Motorrad

Freitag, 2. Februar

12.30 Le Touquet Enduropale (Wh.)
Sonntag, 4. Februar

14.40 Isle of Man TT, Die lan Hutchinson Story
15.30 ADAC MX Masters, Tensfeld 2017 (Wh.)
Dienstag, 6. Februar

04.00 Motocross of Nations 2017 (Wh.)
09.30 Supercross Genf 2017 (Wh.)
12.00 SuperEnduro-WM Riesa (Wh.)

Livestream/internet

Samstag, 3. Februar

ca.06.00 24h Bathurst, Top 10 Qualifying LIVE
www.bathurstiZhour.com.au

ca.19.30 24h Bathurst, Rennen LIVE
www.bathurst1Zhour.com.au

Motorvision TV

Eurosport 1
motorsport.tv
Motorvision TV
Sport 1+

Sport 1+
Sport 1+
Motorvision TV

motorsport.tv
Motorvision TV
Eurosport 1
Eurosport 1
Motorvision TV

motorsport.tv
Motorvision TV

motorsport.tv
Motorvision TV

motorsport.tv
Eurosport 1
Motorvision TV

motorsport.tv

Motorvision TV
Motorvision TV

motorsport.ty
motorsport.tv
motorsport.tv

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil
02/03.02. Race of Champions, Riad

03.02. Formel E, ePrix Santiago

03.02. Trophée Andros, Super Besse

04.02. Asian Le Mans Series, Sepang

04.02. Intercontinental GT Challenge, 12h Bathurst
11.02. NASCAR, Clash-Rennen Daytona/Florida
Motorrad

03.02. AMA Supercross, Oakland/Kalifornien
3./4.02. Eisspeedway-GP Astana

04.02. X-Trial-WM, Barcelona

10.02. AMA Supercross, San Diego/Kalifornien
10./11.02. Eisspeedway-Team-WM, Shadrinsk

KSA
RCH

MAL
AUS
USA

USA
KAZ

USA
RUS

“’si

||

Testfahrten Malaysia: Die neuesten Technik-Entwicklungen in der Analyse
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