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De la linea de portatiles superchatos gue ud. busca

FABRICADOS
CON MATRICES
IMPORTADAS
DE LOS EE. UU.

en gabinete de hermosos colores

= Antena Telescopica
= Componentes ‘“‘qualityplus”
= Circuito impreso sellado
con personalidad "ADMIRAL"

MOD. PG2300

MOD. PG16847

Admiral SU segundo o tercer televisor con cualidades de primero!

FABRICA Y DISTRIBUYE SADIC S.A.
VIRREY LINIERS 162 - Capital Tel. 86-1064/6870/6805
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EDITORIAL

Afirmar categéricamente que el auto del afio es el prototipo Competicién (alias Fast-Chevrolet, alias True-
no Maranja, etcétera) a muchos les puede resultar como demasiado terminante y tal vez inexacto, y... para que
nos vamos a engafiar... nosotros estamos pensando que en alguna forma se nos puede haber ido la mano, per-
que a decir verdad, el Martos-Chevrolet (alias Chevy IV, alias el Chivo de Froildn) se ha convertido desde su pre-
sentacion en un serio aspirante a compartir con el coche de Pairetti tal denominacién.

Lo acontecido en el autfdromo Oscar Cabalén en Cordoba, parece confirmarlo de manera mids contundents
todavia, que en la oportunidad de la Gitima carrera en el autddromo portefio, y ademéds, Carlos Marincovich ha
demostrado de manera contundente que sabe manejar como se debe el aparato. Es —en cierto modo— muy
halagueno ver como ha recomenzado la lucha de marcas en nuestro TC, porque méritos aparte, empezaba a re-

sultar un tanto mondtono el monopelio torinista. Lo gque nos gustaria muchisimo ver, es de una buena vez la
ofensiva de los defensores del ocho an “ve™.

COMPETENCIAS

NACIONALES
MAF1YF

—

En el magnifico autédromo de
San Juan. Esta vez dentro del
tremendo escenaric que brinda
la quebrada del Zonda habra
Mecdnica Argentina de las
Férmulas 1 vy 4. Con puntaje
para el Campeonato Argentino
de la especialidad.

El circuito, totalments pavi-
mentado, ¥y con curvas peraita-
das, tiene una longitud de 3.230
metros,

La carrera de Formulag 1 cons-
tard de dos series con doce vuel-
tas al circuito y una final de 25
vueltas; en cuanto a la F4 se
disputara en una sola prueba de
20 vueltas, El orden de largada
para ambas pruebas se determi-
nard mediante las pruebas de
clasificacion que se realizaran el
sdbado 30 a las 13 horas.

La entidad organizadora, Aso-
clacién Sanjuanina de Volantes,
ha instituido para el festival pre-
mios por un valor aproximado
g 2.450.000 pescs,

La inscripcion es gratuiia y el
registro respectivo fue ablerto
el dia B de ulio en la sede del
ciub organizador, calle Laprida
173, Ceste - Local 13, ciudad de
San Juan, ¥y en la C.D.A., Capi-
tal. El cierre de las inscripciones
se producira el dia 18 de julio
a las 18 en Buencs Aires y a las
24 en San Juan,

TURISMO EN MENDOZA

En el circuito nimero 2 del

nuevo autdbdromo de la Asocia-
cibn Sanrafaelina de Automovi-

lismo se disputara el proximo
domingo una prusba para la ca-

Art, 2¢ del mismo Ensayo de
Proyvecto para la Dirscclon da
Carreras de Turlsmo Mejorado:
De las penas: a) Finelizada

ia prueba,los cficfales
designados tendrdn carta
blanca para castigar & los
partic/ipantes qgua por su mal
proceder ge hubieran hecho
merecedores de la pena.

En le foto, durente un enseyo
de aplicacidn: a la fzquierda,
mientras e/ Chino Rodriguez
Canedo espera senfaco junto &
Padel/aborde, el doctor Carman
secclona cabezra y brazo

del corredor Alberfo Gdmez. A
la derecha, e caplién Glanelli
- perfora con un ocwchilfo of
vientra de Paco Mayorga
ataso 8 un poste. Se
desconcce la procedencia

del can [unto el posle.

e e R i s P R SRR S Ss LS

tegoria Turisme, con puntagje pa-
ta el Campeonato Argentino.

El sédbado habré pruebas de
clasificaciéon para las dos clases
participantes: hasta 1.150 cm?® y
de 1.151 hasta 2.000 cm3,

El domingo se disputaran dos
series y una final para cada una
de las clases. Se entregaran
1.050.000 pescs en premios., Lo
que habla de la seriedad con
que ha encarado el trabajo la
gente de esta nueva Institucidn
mendocina. Son todos jovenes
gntusiastas que han hecho mu-
chec en pro del automovilismo en
muy poco tiempo. Estas son las
pruebas.

La direccidn de la Asoclacién
organizadora es: Bombal y Alsl-

na, San Rafael, Mendoza. Telé-

fono 2508,

TURISMO ZONAL

La postergada carrera de |a
ciudad de Concordia, que debla
realizarse el pasado 7 de julio,
so {levara a cabo el domingo
proximo. Habra tres categorias:
"B", de 700 a 1.150 cm?; "“C",
de 1.151 a 2.000 cm® y D", de
mas de 2.000 cm3.

Organiza el Auto Club Con-
cordla, donde se reciben las Ing-
cripciones hasta el 19 de julio
hasta lag 24 horas. La direccion
del c¢lub adonde deberan diri-
girse los interesados es: H. Yri-
goyen 627, Concordia.

Se entregaran 600.000 pesos
en premios,

COMPETENGIAS

INTERNACIONALES
GRAND PRIX DE INGLATERRA

Patrocinada por el Daily Mall,
‘el préximo sébado se disputara

en Brands Hatch el Grand Prix
de Inglaterra. Esta séptima fe-
cha del calendario por el Cam-
peonato Mundial de Conducto-
res vera la continuacion de la
batalla sin cuartel que vienen
librando los Matra-Matra y Ma-
tra Ford, los nipones Honda “an-
ciennes" y nuevos, los Eagle y
la ganadora Ferrarl. Contra ellos,
defensores del Commonwealth,
estaran los Brabham, Mac Laren,
Cooper, Lotus Ford y BRM. Este
es el programa textual confec-
cionado por el RA.C. de Gran
Bretaia:

6,30 a. m. Pusrtas abiertas.
11,30 a. m. 20 vueltas por el

Trofeo Clearway Férmula 3 In-
ternacional.

12,30 p. m. 20 vueltas por el
Trofeo Guards International
Saloon Car. Race.

1,15 p. m. Intervalo para el
lunch y desfile aéreo.

3,00 p. m. R.A.C, British Grand
Prix. Carrera Férmula Uno por
el Campeonato Mundial scbre
80 vueltas.

6,00 p. m. Chris Barber Jazz
Band,

TURISMO

Entre el 20 v el 21 se dispu-
tardn en Bélgica las 24 Horas
de Francorchamps. Estara reser-
vada a maquinas del Grupo &
Internacicnal y otorgara puntos
para sl Campecnato Europeo de
Turismo,

ALEMANIA OCCIDENTAL

En Hockenheim, el domingo
proxime se hara la carrera que
lleva el nombre del lugar para
méaquinas de Sport y Gran Tu-
rismo.
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El hasta ahora auto del aiio. cnnfirmﬁ

su condicidon de tal. Pero la amenaza se llama:
Martos-Chevrolet que puede arrebatarle el
apelative. Dos autos que funcionan realmente
con motores Chevrolet, fueron los

animadores de la carrera cordohesa.

Tercero Copello y cuarto Nasif Estéfano

por GERMAN SOPENA y ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

Chevrolet versus Torino, Challenger

varsus campedn. Visitantes contra lo-
cales. Los que quieren pasar al frente
y los que quieren seguir estando al
frente, Como resuitado, una gran can-
tidad de publico atralde por el Hoy —
Gran carrera — Hoy, en el auitédromo
Qscar Cabalén.

Pero ni la lucha de marcas desusada
ni el consagratorio triunfo de Pairetti
con su nuevo auto se pudieron com-
parar en espectacularidad con la ma-
gistral |ucha desarrollada durante 25
vueitas por tres hombres decididos a
ganar. Grandioso, admirable y electri-
zante. E| que fug capaz de reprimir un
pufic agitado, una exclamacién de
ascmbro o un comentario emocionada,
seguramente debe tener el sistema ner-
vioso muy poco sensible. Marincovich
fue un perfecto administrador del auto
que tenla, Pairetti el piloto espectacu-
lar que adoran las multitudes y Copello,
con maylsculas, con sighos de admira-
cion, subrayado: |EL MAESTRO!, por-
que €sa es la definicién de tribuna
que mejor o pinta como el rasponsa-
ble del gran carreron del domingo.

Volvamos, sin embargo, un poco al
principio para ordenar mejor todos los
sucesos del fin de semana cordobés.

La avanzada Chevrolet fue impac-
tante. El miercoles llegd toda la dsle-
gacion del siete bancadas con 32 per-
sonas Yy siete autos, nada menos, como
escoltas del auto naranja que llegaba
en condicion de favorito, Ese mismo
dia probé Pairetti, dio 29 vueltas al
circuito y estuvo tranguilamente en los
alrededores del minuto y siete segun-
dos, vale decir, casi el anterlor record
de wvuelta. De complemento ilegd el
auto de Frollan Gonzélez y todavia hu-
bo tiempo para pasear por la ciudad

fotos de NILQ SILVESTRONE

al prototipo de Palretti, con la conmo-
cién popular imaginable, Como si aln
fuera poco Chevrolet también se trajo
a Vianini para que manejara el parti-
cularisimo “monito”, ya que la Garrafa
todavia sigue su etapa de reconstruc-
cién post-piia de Rafaela. Este auto,
de cualquier manera, andaba bastante
menos que los otros dos “chivos”. Lo
manejo Pairetti ¥y no pudo bajar de
1m 8s 6/10. Vianinl risuefiamente reco-
nocidé: '"Me trajeron con enganos, con
este auto no se puede hacer nada’.

Mientras tanto, durante la semans,
Berta tambien uso el autddromo y @S-
tuvieron repetidamente bajo el minuto
siete, anterior barrera de este autédro-
mo que el domingo Gltimo fue vulgar-
mente pisoteada por todos, Todos los
planes de don Oreste funcionaron bien
hasta el sabado, dia muy aciago para
“e@l mago de Alta Gracia” (original de-
nominacién que se le adjudica), A la
mafana, probando, revenid el motor
preparado con tanto detalle, el gque te-
nia que defender prestigios. Vuelta a
Alta Gracia a trabajar y llegan scbre
la hora a la clasificacion con el motor
del Torino particular de Berta en la
Liebre de Copelio (situacion similar a
la carrera de E| Pinar). Para sorpresa
de todos, segunda y consecutiva trai-
cién de los metales Tornado: una biela
quedd de regalo sobre el asfalto. Para
colmo, habiendo conseguido un tiempo
nada mas que discreto por parte de
Nasif y otro de 0dltima linea para Co-
pelio.

Hasta las cuatro de la mafana se
trabajé en lo de Berta. Y los autos
estuvieron en el circulto, aunque algu-
nos prevelan |lo contrario, El asunto
era verlos en accion.

Junto a los scratch Torino y Chevro-

—_—

Los actores principales de lo sucedido el domingo en Cdrdoba. Marincovich, Pairgtti
y Copello. Dos Chevrolet y un Torino. Sin mds comentarios.

E| prototipe Competicién con Carlitas Pairetti al volante y la Liebre || de Eduardo Copello.

No pude con el Chevrolet.
w
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let permanecian expectantes los “‘posi-
bles” del resto: Perkins, Gradassi, Pas-
cualini, Ternengo, Di Palima, Ruesch.

Hubo emocidn previa a cargo de los
autos "“standard” (standard muy entre
comillas) y después el comienzo de lo
que serla la mejor carrera del afo. La
cosa era a dos series de 25 vueltas
cada una y suma final de tiempos,

Se larga la primera y en el momento
mismo del banderin ya Copello replaba
desde el fondo en busca de avanzar
lugares, Pairettl, por supuesto, habla
copado el primer lugar seguido de Ter-
nengo, que conducia una renovada Lie-
bre Mk 1% . Atrds Marincovich y des-
puéds Nasif, DI Palma, Gradassi, Vianini
y el resto escalonados de e€sa manera
en la primera vuelta. En el segundo giro
Marincovich ya superé a Ternengo Y
busca encontrar a Palretti. En tanto Co-
pello pasaba autos casi como con
“bronca’’. En la quinta vuelta pasa al
frente Marincovich, pero en la sexta
otra vez Pairetti; Gradassi y Estéfano
se acercaban gradualmente a Ternen-
go y Copsello vela cada vez mas cerca
las colas de los punteros,

En la octava vuelta toque entre Ca-
nedo vy Caldarella, y viaje hacia el
guard-rail protagonizado por Caldare-
lla. Pairetti se despega un poco de
Marincovich y se apelotonan en forma
espectacular Marincovich, Temengo,
Nasif y Copello, Copello al cuarto pues-
to, luego al tercer puesto, se acerca
a Marincovich v en una frenada se
cuela por adentro en la curva més

ienta del clrcuito adelantindose a Ma-

buena

marcha y
perjormance...

§ — PARABRISAS CORSA

rincovich. Espectacular, Pero &n las
rectas vuelve a irse el Chevy I, evi-
dentemente con varics HP mas. Asi
durante varias vueltas. Finalmente pre-
valece Marincovich pero ya Copello
habia ganado con su tercer puesto el
derecho a la primera |inea, asegurando
una lucha Imaginable para la segunda
serie.

Mientias los TC descansan salen.-mas
autos “standard’ de lag categorias has-
ta dos litros y més de dos litros y al-
rededor de las doce del mediodia vuel-
ven a ganar el circuito los famosos
“coches del pueblo”, ahora con los
“utilisimos" 1.230 kilos, desde esta
carrera. Motores en marcha, vistas
atentas a la bandera, nervios domina-
dos y el (largaron! gue dio comienzo
a lag 25 vueltazs mas sensacionales de
este afio. Pairetti y Copello plcando en
punta, como corresponde a sus tempe-
ramentos. MNasif y Gradassi o prece-
den a Marincovich, pero por poco
tiempo. En la segunda vuelta el Chevy
lll ya los habia superado.

Y entonces, con los tres mejores en
punta, comenza el show mds excitante
gue uno se pueda Imaginar. Pairetil,
Marincovich, Copello o Intercalando
esos puestos. Copello confirmo 1&1‘ el
més rapido de los ires, el que es Capaz
de ganar mas metros en una frenada y
no perder por eso. el dibujo ideal de la
curva, Arrancaba expresiones de admi-
racion de una hinchada predispuesta
al Chevrolet.

En la octava vuelta un momento ex-
cepcional: revienta una goma del auto

con CHAMPION el campedn
de los acumuladores

y bujias CHAMPION favoritas
en aire, inar y tierra.

MNasif Estéfano lucha
con la curva y el
auto. Fue cuarto en
la final sin poder
acercarse 8 su
compafero Copello.

de Pascualini en la Gitima curva, antes
de los boxes, y el auto se va contra el
guard-rail. Detras de &l |legaban los
tres colosos vy se encuentran con la
obstruccion, Brillantisima improvisacién
de Copello sobre la marcha que ls ha-
ce ganar metros con una frenada ime-
posible y colocarse entre Palretti y Ma-
rincovich, Y asl el resto de la carrera.
En las Gltimas vueltas unos pequefios
tapones le hicleron perder alguna dis-
tancia con los Chevrolet, mucho més
veloces, pero la recuperd con sus com-
diciones excepcionales, aunque recorio-
cié luego una pequefia trampa al cuen-
tavueltas, A la cola de Pairetti, Copello
llegd a tirar |6.200 vueltas!

Mgrincovich llegé finalmente ade-
lante de Pairetti, pero la suma de tiem-
pos era netamente favorable a “Car-
litos”. De todas formas era la gran
fiesta Chevrolet que continué en el par-
que cerrado con Pairettl abrazado por
centenares de personas y &on Horacio
Steven en andas de muchos. El gran
dia habla llegado.

ANTES, DURANTE
Y DESPUES

MNunca se sintié tanto frio en un sé-
bado previo a la carrera como el que
vivimos en Cdrdoba. Poco pablico, un
clelo gris y chato, y como resultado de
toda esta mezcla frigida, una extrafia
sensacion de '“falta de calor” en el am-
biente. Probando Berta el coche de Co-
pello habfa roto un motor el sabado a
la mafnana. Lievaron entonces a las
pruebas de clasificacion el mismo motor
con que Berta viajd en su auto particu-
lar a la carrera de El Pinar, que luego
tendria que utilizar Copello, Pero tam-
bién este motor se negd y se batid al
record de roturas con dos Tornado en
un dia. Al segundo motor se le vold
(literalmente) una biela que quedd ti-
rada en el asfalto. Por (ltimo, pasaron
todo el sabado & la noche trabajando
y recién a las tres y plco de la ma-
fiang terminaron de armar [ntegramente
un motor nuevo. Copello pago con cre-
ces & su equipo el trabajo realizado
haclendp quizd la mejor carrera de su
vida.
v

Tampoco Nasif anduvo bien este sa-
bado -gris. Erré la relaciébn de caja
adecuada y tuvo que conformarse con
una tercera linea de largada en la pri-
mera serie. A |a mafana, Faraoni tam-
bién habla tenido sus problemones

(Continda en pédgina 11)
CHAMPION s 2. 1.c.r o1

CORDOBA 2756 - Tel. 89-1611
BUENOS AIRES
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Barco Ciudad de Corrientes llamando
Parabrisas Corsa Baires...

Barco Ciudad de Corrientes llamando
Parabrisas Corsa Baires...

drriba: Chevrolat
Stper De Luxe
presentado a Ia
prensa. Trae
palanca de cambios
al piso y asientos
delanteros en
forma de butacas.

Interior del modelo
Sdper Sport '69.
Ahora equipado con
el motor 250, nuevo
disefio de parrilla

y faros duales.
Tablero, butacas,
consola y comandos
siguen siendo
hasicamente los
mismos gua en el
modelo anterior.

Y éste es el Special.
El nuevo dibujo
frontal le ha
favorecido
visihlemente,
Nuevos tapizados y
nuevas coloras,

Por falta absoluta de espacio, pre-
sentamos nuevos modelos Chevrolet pa-
ra el afio '69 en idioma de cable: Pe-
riodistas almorzaron en vapor Ciudad
Corrientes - General Motors presentd
modelos mejorados Chevrolet Saper
Sport, Sdper De Luxe, Siper y Special
a bordo del mismo barco - Sr. Poyo,
subgerente de ventas, destaco adelan-
tos en los nuevos modelos e Inciusion
motor 250 como equipoc standard en
serie SUper Sport. Stop. Salvo modelo
Special todos traen nuevo diseflo pa-
rrilla y faros dusles - En modelo Spe-
cial un solo faro que diferencia noto-
riamente trompa de modelos anteriores.
Saper De Luxe ahora con palanca piso,
aslentos delanteros butaca regulables -
Stper Sport con motor 250, olros mo-
delos motor 230, En todos mejorados
frenos, tanto diametro clilndros rueda
como ancho cintas rueda delantera.
Nuevas parrillas de varlilas finas da fir-
meza a linea de trompa. Afirma tenden-
cia penetrante guardabarros delante-
ros. Nuevos colores y tapizados. Des-
pués masticar cantidades mariscos ¥
libar litros vino blanca periodistas se
retiraron en orden - Acompafiados por
principe MNepal Birendra Bickran Sh

Deva, 23 afios. S
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en ei mundo

INGLATERRBA -Frente 2 la costa de

la isla de Wight, en el sur de Ingla-
terra, efectudse recientemenie una de-
mostracién con el nuevo hovercraft CC-
7, del cual existe ademas un modelo
que tiene la cuarta parte de las dimen-
siones del prototipo y ademas es tele-
quiado. El CC-7 es el primer hovercraift
silencioso del mundo. Lo propulsa un
motor a turbina de gas marina de 390
HP que le imparte una velocidad de
50 nudos. Tiena una capacidad de car-
ga de una tonelada ¢ bien de diez
perscnas con equipaje. 4 Un millon
de barridos es la vida dtil que los in-
genieros de la Trico Folberth conceden
a las escobillas de los limpiaparabrisas.
Se calcula que la vida de una escobilla
es de un afio y en ese periodo cumple
un trabajo equivalente a la superficie
de jdiez campos de fiitboll Claro esta
que en algungs paises llueve mas qus
en otros. ¢ La firma britanica Petrol
Injection Ltd, acaba de presentar un
nuevo sistema de inyeccion para auto-
maviles, de bajo costo, especialmente
disefiado para reemplazar a los carbu-
radores comunes ¥ apropiado para cual-
quier motor, con cualguier numerc de
cilindros y de-una potencia que puede
variar entre los 50 y 650 HP al frenc.

FHﬁHGlﬂ.-EI Quinto Plan da Desa-

rrolloc de Francia ha previsto la cons-
truccién del eje por autopista Paris-
Lyon-Marsslla, que =era el enlace mas
largo entra ciudades ragionales y la
capital. Dicho enlace ya esia realizado
en la mitad de su recorrido. ¢ En el
mes de marzo de 1968 la Societe des
Automeblles Simeca produjo 31.016 au-
tomoviles particulares y derivados, con-
tra 26.125 en marzo de 1967. De esta
cifra, 16.974 automdviles y vehiculos
de distintos tipos fueron enviados al
extranjiero. ¢ Un ante civil, el Centro
Nacional de Estudios Espaciales, ha
desarrollade un motor propulsor lla-
mado “Valois" que equipard a partir
del préximo mes a los cohetes “Dia-
mant B". Este cohete trasportara a los
nuevos sateliltes clentificos franceses
(“"D2" o los del programa “Eole") y
ademas a algunos cohetes extranjeros
gue se producen en Francia.

ITALIA-E! gobisrno italiano protests

ante su similar frances por la actitud
de éste con respecto a los automodvi-
les extranjeros. La Comisién de Sequ-
ros del Ministerio de Economia de Fran-
cla impuso una tasa superior en la pri-
ma, en lo que respecta a la cobertura
de automdviles de origen foraneo. ¢
La firma Inoccentl ha iniclado su cam-
pana "“Verano Segurc” en las auto-
stradas italianas, Mediante vehiculos
equipados con radiotsléfonos atiends
mecanicamente a todos log automdviles
(gin distincidn de marcas) que lg nece-
siten. Muy bien. ¢ Giorgio Bildo, ge-
novés, 34 anos, construyd en su pro-
pla casa un automaovil de carrera,

similar a la Ferrari 330-P2, peroc con un
motor eléctrico. Por supuesto, el Fe-
rrari estd construido a escala y sola-
mente lo puede manejar un nifia. El
hijo de don Giorgio, muy contento, por
supuesto.

RUSIA-En 12 fabrica Moskvich se ro-

ha a mano limpia. Desaparecen, segun
una encuesta realizada por la policia,
desde cajas de velocidades hasta ar-
boles de levas. Ultimamente ya el robo
ha liegado al colmo: desaparecio un
automdévil completo y se& supone que
fue vendido &n el mercado neagro.

ESTADOS UNIDOS - Bobby Un-

sar, vencedor en las 500 Millas de
Indianapolis, se llevé a su casa de
Albuquergue, nada menos gque 52 mi-
liones de pesos nuestros, ademas de
un regio converiible Ford Torino. La
patrona de Unser agradecida, pues aho-
ra 8 va a podser comprar l0os guince
tapados de visdn gque andaba necesi-
tando. ¢ En los EE. UU, s& han ven-
dido en el ultimo mes de mayo nada
menos que 810,000 unidades “cuatro-
rruediles™. 810.000 automéoviles, [jison
muchog automoviles!!!

muuﬂnﬂ-Esté en venta un Rolls

Royce Silver Wraith . construido por
encargo de Grace de Mdénaco, y que
luego fuera adquirido por un millona-
rio ascoces. El auto se encuentra nue-
vamente en Mdnaco para ser vendi-
do. ¢ Para conservar y preservar la
seguridad de los espectadores durants
la disputa del Gran Premio de Maénaco
de F. 1, el principe Ralniero ha dis-
puasto una partida anexa de 150.000
délares.

DE TODAS PARTES-:ud. sabe

cudntos autos hay en el mundo? jNo?
Bueno, apréstese a saberlo v & asus-
tarse: 160 millones de automoviles
circulan por €l globo terraquec. De
todos estos automoviles, el 1,75 % es-
ta circulando por los paises comunis-
tas. En estos palses no existen casi
los automdviles usados y sblo se ad-
quieren "0 Km", ya gqueg para. log usa-
dos no hay repuestos. € Un inglés ha
guiado su motocicleta nada menos que
diez afios, utilizando la patante 'L,
vale decir 1a que entregan a |los prin-
clpiantes. # Segdn los reglamentos In-
gleses sobre transiio, las penalidades
y multas son aplicables tambien a las
carreteras y senderos privados, Racien-
temente fue condenadg la condesa Cla-
ra Tabody (hangarza ella) por embestir
un peaton deniro de su propic predio
londinenze. ¢ Un inglés ha entregado
un Rolls Royce Silver Shadow en parte
de pago por un VW familiar. Por su-
puesto que el concesionario tendra que
devolverle nada menos que jjtrece mi-
llones de lirasll “El Rolls Royca era
muy comodo, pero no podia llevar &
mis doce hijos en el", declard el ahora
propietario de un Volski _;

ADEFESIO:

:NO, sefiores, por supuesto
que no! jjila seforita
robusta que esta senfada
en el capot, no!!!

Lo que es un adefesio es el
automdvil que construyzron
los técnicos de la televisidn
para que sirva

de “personal car” a la
heraina de la sene

de TV “Lady Penelope”,
vale decir la nina gque

estd sentada encima.

PILOTO HIPPY:pE

Englebert Humperdinck,

el mismo gque canta
“please releasme” [(no digan
que no lo escucharon en
alguna noche de Mau Mau,
Snob o Gong), se dedica
ahora a aprender a manejar
autos veloces en la
escuela de pilotaje

de Stirling Moss en Brands
Hatch. Hasta ahora,
Englebert sélo cumplio con
las practicas clasificatorias.
;Correrd tan bien como
canta? ;Sera como corredor
de autos un buen cantor
de temas modernos?

Chi lo sa.

g
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ELEVADA:

El alcalde de Madrid

ha inaugurado oficialmente
el nuevo sistema de cruces
glevados, construido

en la Plaza de Atocha,
anteriormente asfixiada

por el intenso transito que
afluye por seis vias de
gran movimiento gue en
ella se encuentran. Ahora
los peguefos Seat y los
gigantescos camiones
Pegaso no van a tener mas
problemas de transito.

NOVIEGITA:

En Toulouse, Francia,

un tremenda camidn
impidid que el coche gue
debia llevar a 1a novia

gue esta a la izquierda

de la foto hasta la iglesia
pudiera pasar, Yy es por eso
fque para no llegar tarde

a la ceremonia la senorita
decidié entrar a la

capilla a pie. Una vez mas
los sufridos maridos deben
esperar a sus respectivas.
Esta mal.
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ULTIMAS NOVEDADES AUTOZOOM

ESCALA 1/24

Persistiondo en el impulso de sus primeros dias, AUTOZOOM fiene la safisfaccion de agragar a su extensa linea
de producios para aulomodelismo deporiivo, una nueva serie en escala 1/24, estando ya en venta los siguien-

]
fes articulos: s
L] o i
. i
. ] 4 P ! N

WWWWW

RUEDA TRASERA - Neumitico de goma-esponja. Llanta balanceada y perforada
extraliviana. De nuevo disefio.

S it k e o
T e L e L e . . Tk I e Sl e e L o T L
L o . A L

SET TREN DELANTERO - Rueda delantera libre con meumdtico cu-
chilla. Eje de acero con tuercas tiu de bronce cromado.

ﬂ!ﬂ 1

e
el s

EJE TRASERO - De acero de la mis alta calidad y rectificados. TUERCAS MARIPOSAS - Juego de cuatro tuercas de bronce cromado y su co-
: respondiente llave de tube,
i 1) AUTOZOOM S.R.L. altamente halagada, hace presente el orgullo que ex-
CHASIS “COCODRILO perimenta ante 1a aparicidn en plaza de una imitacién de su tradicional
ORIGINAL DE AUTOZOOM chasis “Cocodrilo” y con idéntica denominacion; término éste creado

por nesotros y que en contados meses alcanzara notable popularidad ne
solo en el 4mbito nacional sino también en el extranjero.
Asimismo, rogamos a nuestro faverecedores nos perdonen, pero seguire-

mos ofreciendo normalmente éste noble preducto al precio de siempre y
SIN REGALAR NADA... inmodestamente, consideramos que la calidad de

nuestros articulos y su promocidn publicitaria y depertiva, hace innecesa-
rio el tener que recurrir a dudeses sensacionalismos para lograr forzada-
mente la preferencia del piblico consumidor.

AUTOZOOM, siempre en base a su experiencia técnica y para todo el aute-
modelismo argentine... seguird CREANDO; porque AUTOZOOM es creativi-
dad, es esfuerzo, es progreso, es éxito y sobre todas las cosas es dig-
nidad industrial y comercial. s

HOY... MAS POPULAR QUE NUNCA Lo

.......................

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS

TUFFY HOBBIES S.R.L.

Montevideo 947 - Cap. - Tel. 41-3359
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TG EN CORDOBA

(Viene de pégina 6)

cuando las valvulas dejlaron de ser to-
das las que se abrian y cerraban. Lo
mismo que le pasdé a Gaston Perkins.
En cambio el problema de Ruesch es-
tuve en el filtro de aceite,

e

Para colmo, la revisacién médica ha-
bfa creado un clima de precariedad
cuando pocos minutos antes de largar
las pruebaas de clasificacién todavia se
seguian examinando pilotos en una
ambulancia estacionada al costado del
clircuito,

it

Y llegé &l domingo. Con todo lo de
gran dia de la semana gque tras Impll-
cito desde el principic de los sigios.
Por un lado, el equipo de Joseph In-
tegrado por Pairetti, Marincovich (méas
o _menos) y Andrea Vianini, que debu-
taba con el espantoso "Monito”’. Ma-
rincovich mds o menos porque reclén
@n esta carrera Joseph comenzdé a co-
leborar con la mecanica del Chevy. In-
cluso lleva carburacion diferente a la
del Prototipo Competiclion. Este tiene

LA CARRERA STANDARD

También hubo Standard, aunque no muy.
Divertide y moralizadora. Divertido por los
trompos ¥ maniobras marcianas de los parti-
cipantes (no todos). Moralizadora, porque con
une véalvula de escape asi, los corredores ca-
llejeros pueden dar rienda suelta a su inspi-
racién sin andar matando cordobeses por
El Cerro,

Hubo subclase “A" hasta 800 cmi, Clase
“A" hasta 1.150 cm3; "B" hasta 2.000 cm#
y “"C" de mas de 2.000 cm2, La prueba cum-
ple la tercera fecha del Campeonato Standard
Cordobes.

Distintas formas de manejo, cuatro gana-
dores y una constante casi invariable, al pa-
sar al costado de los coches, los ladridos
provenientes de los motores se escuchaban
en un radio de varios metros.

Los ganadores fueron: En la Subclase “A"
hasta 800 cm8, Carlos Langse. En la Clase
“A" Luis De la Cuesia; en la '""B" Juan Kem-
ber y en la “C" José Hurtado.

tres carburadores Weber verticales,
mieniras que el de Froilan Gonzédlez
los tiene horizontales (de ahl la “falta”
de buche en la trcmpa).

&

Vianinl, el tercero en discordia, habla
sufrido problemas de bujlas y carbu-
racion, Pero por sobre todo, problemas
de "trasplante”. El rechazo de su cuer-
po hacia el nueve érganc fue Inme-
diato. . .

“

En la vereda de enfrente, esperando
el comienzo del Torneo, estaban toda
la gama de Liebres y no Liebres, pero
Torino al fin. Berta, como angel tute-
lar, saltaba de Masif a Copello. A pesar
de todo, no reflejaba en su cara la des-
llusion que hace poco habia confesa-
do: “Estoy amargado, a los Tornado ya
no se les puede sacar mas potencia de
ningan lado”. Pero su expresion de
optimismo, lejos de un preparador
abatido parecia la de un debutants
con todo por delante.

Jeera que ya es inminente fa apari-

——

Largada de la serie inicial. En primer plano la “Barredora” de Carlitos Ruesch gue se lleva (aparentemente) a la Liebre 1l de Pirin Gradassi.




TG EN CORDOBA

| ANDREA
. VIANINI

' LOS ACTORES EN EL ESCENARIO

No se sabe quién, pero a Andrea Viani-
ni lo engafiaron como a la costurerita,
Cuando el sabado se lo vio aparecer en
la linea de largada para las pruebas de
clasificacion con ese aparato rara mez-
cla de Musseta y de Mimi, nadie dudé
en afirmar que con el hijo de Pepino, el
domingo no pasaba nada.

‘Y me lo dieron como ganador, flaco",
decia Vianini finalizada la primera serie
cuando a duras penas pudo entrarlo de-
cimoquinto.

“Es un coche peligroso para el circui-
to. Incdémodo e imposible de tenerlo. Para
colmo tira muy poco. Seguramente fue
hecho para correr en ruta lo gque lo con-
vierte en una diligencia insastenible.”

Claro, el Monito es feo (obvio). Fue he-
cho por una pena y ahora lo tiene Joseph
bajo su tutela. Alde Bellavigna nos de-
cla después: “La diferencia con nuestro
coche es que aquél fue concebido par
nosotros integramente, Este —en cam-
bio— conserva el piso original del Ber-
gantin, Para colmo tiene como veinte
centimetros de despeje y el centro de
rolide por las nubes. Lo gue hace que
al virar y flexionarse, apoyen sobre el
suele apenas dos pulgadas de cada rue-
da, cuando tendrian que apoyar como
diez pulgadas."

Se acercd Andrea y dijo: "Voy a ver
qué digo, pero la dltima serie no la largo.”
Y no la largé. Se quedd en la “S" mis
rando pasar a sus contrincantes de una
hara antes. Haciendo comentarios: "“Co-
pello es el mejor’. Se emocionaba, se
sentaba en el suelo, se paraba. "Mirenlo
doblar, los Chevrolet tienen 20 caballos
més, pero Eduardo Copello tiene como
treinta en las mufecas."

Después, el choque de Pascualini al
reventar un neumatico. Salté, corrié ha-
cia la pista y ante la faita de un ban-
derillero en el lugar, comenzé a hacer
senas para detener a los coches que no
veian la salida de la curva obstruida.
Alli Copello hize la maniobra mas sen-
sacional de toda la carrera y de muchos
de sus afos de corredor. Veolvid Andrea,
se vyolvid a sentar, nos mird y nos dijo:
“Eduardo es fabuloso.”

El seguia corrienda su carrera desde
afuera. Tuvimos ganas de decirie: “Vos,
cuando estids alll, también sos fabuloso,
Andrea."

HORACIO
STEVEN

Horacio Steven nunca pensd haber
sido llevado en andas por la muche-
dumbre, NI su temperamento introver-
tide, nl su proceder medido, se sienten
comodos con esas exteriorizaciones.
Pero los mecanicos, los hinchas y los
admiradorés, comprendieron que aun
gin demostraciones de su parte, Steven
era uno de los ganadores de la carrera,
como Pairetti o los ingenieros de la GM.

No supo explicar lo que sentia. "No
puedo demostrar lo que siento, estoy
muy contento, es lo Unico que puedo
expresar."”

Una mano buscd su hombro. Se dio
vuelta y sintié el abrazo de oiro gana-
dor del domingo: José Froilan Gon-
zalez.

12 — FPARABRISAS CORSA

Oreste Berta, como siempre, despei-
nado, desprolijo, cambiando de &nimos
como sl su cara fuera una pantalla de
cine donde se refleja desde adentro
las alternativas de la carrera.

El sabado desanimado: “A los moto-
res no se les puede sacar mas nada”,
“Para colmo se rompié el motor de
Copello, que era el mejor."

El domingo, en un momento de indig-
nacion: “Agachate y mira |as .pesas de
hierro que tuve que ponerle al auto.

Lo miroc y me dan ganas de vomitar
en &l reglamento”,

Luego eufdrico, como todos, por la
demostracion magistral de Copello:
“Claro que tuvo que girar como & 6.200
rpm para mantenerse & la cola de Pal-
retti. El motor no se rompid, pero/ a lo
mejor ahora me voy a Alta Gracia y
en el camino se rompe todo".

EDUARDO COPELLO

“En la recta me sacaban 40 4 50 me-
tros, era Imposible luchar, Durante|toda
la carrera cuidé el régimen, pero en la
Ultima vuelta ya no pude més y jugue
a que se rompiera o no se rompiera.
Me tiré a fondo y no se rompid." |

HECTOR GRADASSI

“Yo 1e digo una sola cosa: fue una
carrera para olvidarse del cuesntavuel-
tas.” g

CARLOS PAIRETTI

Cansado después de la lucha terrible.
Manoseado por muchag mancs gue es-
peraban hasta que se abrié la ventanila
sobre la puerta naranja para comenzar
las caricias. !

Unos y otros le palmeaban Ia cara
o lo apretaban en un abrazo. Quinge,
veinte minutos de declaraciones en las
radios, peliculas para la TV, por alll lo
vio a Garcia Veiga —su pupllo—, =p
acerco libréndose de los que lo rodea-
ban, para darle un abrazo y|decirle:
“Te felicito, viejo', y Garcia Velga tam-
bién habia hecho una buena carrera.
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Pos.
19
29
39
49

.

69
79
gv
9
109
11¢
129
139
149
15¢
169
179

N?
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CORDOBA TC
Auto Moto Club Carlos Paz — Autédromo Oscar Cabalén — 14/V11/1968

CLASIFICACION PRIMERA SERIE

Conductor
Pairetti, Carlos
Marincovich, Carlos .. ..
Copello, Eduardo
Estéfano, Masif
Gradassi, Héctor L. ..
Ternengo, Jorge
Perkins, Gastén
Pascualini, Carlos .....
Ruesch, Carles ......
Di Palma, Luis .......
Garcia Veiga, N. J. ....
Faraoni, José M. ......
Villegas, Adrian ...
Fachin, Emilio
Vianini, Andrea
Rodriguez Caneda, E....

111111

Caldarella, Benedicto ..

Marca
Chevrolat 250" .........
Cheyrolet 250" .........
Liebre Mk II
Liecbre Mk I} .......... d
Liebre ME |l
Liebre Mk | ¥ . ........
Liebre Mk |1
Licbre Mk | %%
Numa | ...
L'rEhrEI & m @ & @ B & B B 0 B B B B B
Liebre Mk | & ........
Liecbre Mk | ¥% .........
Liebre MK | ¥ .........
Torinc Crespl . ..........
Chevrolet 250"
Torino

L BB I O B O

Tl EFRR RS

|||||||||||||||||

PROMEDIO DEL GANADOR: 169,603 km/h.
RECORD DE VUELTA: Marincavich en la 42 vuelta con 1m4sS a 175,200 km/h.

CLASIFICACION SEGUNDA SERIE

Pos.
19
29
39
49
5%
6%
79
89
99

109

119

129

139

14%
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Conductar
Marincovich, Carlos ....
Pairetti, Carlos
Copelle, Eduardo ......
Gradassi, Héctor L.

Estéfano, MNasif
Ternengo, Jorge
Di Palma, Luis ........
Perkins, Gastén .......
Ruesch, Carlos ........
Garcla Veiga, N. J. ....
Faraoni, José M.
Villegas, Adrian
Fachin, Emilio .......
Pascualini, Carlos

lllllll

Marca

Chevrolet 250" .........
Chevrolet 250" .........
LI'Eh'rE MH I| I"--l-l'l-l'rl'l'i.
Liebre MK |l ......q--...
Liabre Mk I
Licbre MK 1 %2 .........
Liebre |
Liebre
Numa | T
Liebre Mk 1 % .........
Licbre Mk | 2 .........
Licbra Mk | ¥& .........
Torno Crespl .....ovcvvus
Liecbre Mk | Y2 .........

lllllllllll

---------------

PROMEDIO DEL GANADOR: 189,927 km/h.
RECORD DE VUELTA: Marincovich en la 4% vuelta en 1mo04s4,

CLASIFICACION FINAL

Pos.
19
29
39
49
59
69

N?
4
12
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Conductor
Pairetti, Carlos ........
Marincovich, Carlos ....
Copello, Eduardo
Estéfano, Nasif .......
Gradassi, Héctor Luis..
Ternengo, Jorge .......
Perkins, Gastén .......
Di Palma, Luis ........
Ruesch, Carlos
Garcla Veiga, N. J. ....
Faraoni, José M. ......
Villegas, Adridn
Fachin, Emilio

Marca
Chevrolet 250" ........
Chevrolet 250"
Liebre Mk I
Liebre Mk Il
Liegbre Mk It ..o 00080
Liecbre Mk | 35 ........
Liebre Mk Il ......... 0.
Liebre kil daiinda
MU s s e IR
Licbre Mk | & ....... :
Liebre MK | 35 .........
Licbre MK | 15 ........
Torino Crespi

iiiiiiiiiii

nnnnnnnnnn

Tiempo
27md6s3
2Bm 458
28Bm 9s7
28m1ids3
28m20s5
28m2ls
2Bm2lsl
27Tm52=6
27mb54s1
28m Bsl
27m53s5
28mddsl

Tiempo
2Tm37s5
2Tm38s3
27m38s9
28m 3s
28m 4sl
28m30s2
ZB8mb51s6
27mdls5

28m20s
27m5b1s7
2Bm1l5s/
27m50s
15m3ass2

8m34s9

Tiempo
55m24s6
55m40s3
55m48s6
56m1l8sd
56m23s5
56m51s2
56m Bsb
56m57s7
56m19s1
EEmdss2
56m59s8
55mb54sl
44ml0s7

Vias.
25
25
25
25
25
25
25
24
24
24
23
23

Vias.
25
25
25
25

RECORD DE VUELTA: Marincovich en la 42 vuelta de la segunda serie con 1mdsd

a un promedio de 175,472 km/h.

PROMEDIO DEL GANADOR: 169,951 km/h.

cion del motor de slete bancadas den-
tro de fres meses como se viene profe-
tizando?

*

Y hay otra muy sabrosa, una Iinfi-
dencia SENSACIONAL: parece que des-
de Europa le escribleron a José Frailéan
Gonzéalez, El mismo Commendattore Fe-
rrarl firmé una carta en la que le co-
municaban que dentro de unos meses,
finalizada la Temporada de Fdrmula 1,
la casa Ferrari comenzara a probar los
nuavos pilotos postulantes a corredores
oficlales de la marca. Le pedian al “Ca-
bezon'' que sugiriera el nombre de dos
pllotos argentinos capacitados para el

puesto. La respuesta de Gonzélez fue:
Copeflo y Di Palma.

*4

Pero en la carrera &l “Pibe” Di Pal-
ma tuvo problemas de embrague, No
obstante, es evidente que cada dia an-
dada mejor, La eleccion de Froilan pa-
rece tener cada vez mas fundamento.

Los dos autos que *&
conmocionaron el

TC 1968, Pairetti y
Marincovich. El Fast
de Competicién y

el Martos-Chevrolet.
Finta |I'ni|ll TE

El que mejor anduvo, de entra todos
los no Liebre IlI, fuse Jorge Ternengo.
Con su arbol y tapa Berta marcod tiem-
pos “de locos".

4

Lo significativo es que todos (o casi
todos) los “no Liebre II” como decla-
mos, hicleron los mismos tiempos para
el circulto que los que habia estable-
cide Copello cuando gand en este mis-
bo escenario hace un mes y medio. El
asunto estd —parece ser— en los ar-

—_—

CAMPEONATO ARGENTINO
TURISMO CARRETERA

Conductor
Gradassi, Héctor Luis .
Copelle, Eduardo .. o
Pairatti, Carlos
Alzaga, Rodolfo
Estifana, Nasif - .coviemve cananipras s
Galbato, Carmelo
Marincovich, Carlos
Fangio, “Cachd” .icsoevsssraa
Yianini, Andrea ..........i.000..

Perkins, Gastdn

DEPBIME, LUS ..« covsinamaiss S L
Peduzzi, Ricardo

Urruti, Federico

Caldarella, Benedicto

Pis.

CAMPEONATO DE MARCAS

Pos. Marca

1¥ Torino Tormado 380 W
29 Chevrolet Siper
3% Ford F-100
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SIGUE GANANDO
EL EQUIPO G

Ahora, en el Autédromo “Oscar Cabalén” de Coérdoba

CARLOS
PAIRETTI

Integrante del Equipo Esso de
Corredores, gand con el aceite jusio que
necesitd su motor y que selecciond del

Equipo Esso de Lubricantes.

Use usted también el extra rendidor
lubricante Esso que mas conviene

a su motor y aumentara su rendimiento
El Equipo Esso de Lubricantes

tiene una calidad para cada necesidad.

14 — PARABRISAS CORSA

EQUIPO ESSO DE LUBRICANTES
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boles de levas de Berta, Todos pusle-
ron sus motores asl a {a par dal ex
ganador,

+*v

El asunio bravo de la mafiana del
domingo fug el fuerte chogue de Cal-
darella contra el “guard-rail” a la sali-
da de la Gltima curva antes de lg recta
de los boxes, Del choque hay dos ver-
siones. Una venenosa como una cobra
y la otra no. Versién 1 (venenosa): Que
Caldarella entré a la curva con &l co-
che de Rodriguez Canedo en la cola;
Canedo logrd infiltrarse por la cuerda
interior ¥ sin més le pegd el cléasico
autazo levantando el coche ds Calda-
rella ¥y tirandolo contra el riel.

Versidon 2 (sin veneno): Que Rodri-
guez Canedo lo tocéd “sin querer” a
Caldarella muy despacito al entrar en
la curva. Pero Caldarella cometid el
error de mirar hacia atréds para ver g
quien lo habla tocado. Esa fraccion
de segundo que tardd en girar la ca-
beza fue suficiente para que cuando
mirara nuevamente hacla adelante ya
el Torino apuntaba para cualquier lado
haciendo imposible la correccién.

De cualquier forma Canedo no largd
la Gltima série por "basuritas en el
tanque de nafia..."

4

La fafta de un diferenclal autoblo-
cante, provocd un desacomodamiento
constante al tren trasero del suto de
Gaston Perkins. Pero de cualquier ma-
nara "el flaco" sefiald tiempos mu-
cho mejores que los obtenidos en su
anterior carrera en el mismo clrculto.
“Aca te das cuenta de la Importancia
del embalaje de estas carreras. Estoy
haciende tiempos con los cusles hace
dos meses hublera bastado para ganar;
en cambio en esta oportunidad sélo me
sirvieron para pelear puestos con los
de airas.”

*4

Aldo Bellavigna también particlpé del
gran triunfo: Chevrolet. “'Me invitd An-
drea Vianini para que vinlera. Aunque
fuese para ver, uno slempre ds una
mano. La Garrafa no esta lista todavia
pero el 28 estaremos en el autdodromo
de Buenos Aires."

*y

Terminada la primera serle, Carlos
Pascualini a Andolfato al controlar el
desgaste de las cublertas, Doz milli-
metros se habian ido, sobre todo en la
rueda delantera izquierda: "Asl no se
puade largar (Pascualinl), Yo qué més
quiero que correr, pero es arriesgarse
a una piha segura y arruinar el auto
porque sl"”, Finalmente consiguleron
dos gomas nuevas que les prestd Tar-
ducci, pero lo mismoc fua de mal re-
sultado. Las gomas tocaban en las
torretas de los resortes de las sus-
pensiones y la delantera’izquierda con
los rolidos, fue rozando hasta que re-
venté en la ditima curva anterior a los
boxes, Un estampido por el reventon,
el auto que se va de trompa, ¥ un
nuevo rulido seco, esta vez contra el
guard-rail, El pobre Pascualinl se bajé
del coche blanco y asegura gque esie
autdédromo no le resulta muy favorable
por estos momentos, _‘%



el pistan
al wankel

por JORGE AUGE BACQUE

La NSU es una de las firmas
alemanas que mas opciones y
variantes produce. Desde

el timido NSU Prinz 4,

de sélo 598 cm? hasta sl
avasallante NSU R080 con
motor Wankel

C uando los alemanes, grandotes, mar-

clales y serios, se ponen en la iarea
de disefiar y construir autos chicos,
suelen ser unos verdaderos especialis-
tas. Desde el gran invento que fusron
los microcupés (Heinkel, BMW, Gogo-
mobil-Glass, Messerschmidt y otros)
hasta los autos de menos de un litro
(BMW 700, Glass 700, NSU) Alemania
slempre estuvo a la vanguardia en lo
que respecta al auto chico de menos
de 1.000 cms3,

Perp esta tesitura alemana de cons-
truir autos chicos fue eclipsada en el
mismo momente en que la British Mo-
tor Corporation comenzd a hacer fuer-
te en el mercade ewropeo al “Mini”,
fendmeno soclal y técnlco que hizo
impacto en los posibles compradores.

Quizas antes de que el ““Fendmeno
Mini" se hiclera duefio de la situacidn,
eran los alemanes log que tenian el
mayor indice de automdévlles exportados
a Estados Unidos.

Sin embargo, la NSU Motorenwerke
Aktiengesellschaft mantuvo sobre sus
competidores un liderazgo exclusivo: |a
habilidad de poder lanzar y mantener
en e mercado mundial el auto deporti-
vo més légico y agradable, de bajo
precio. El NSU Sport Prinz es la "obra
prima” de la firma de MNeckarsium.
Carrozado por Bertone, se ofrece en
dos wvarlantes: spyder ¥ cupé 242,
Otros modeles Importantes completan
la produccién de MNSU, el Prinz 4, el
1000, el 1000 C, el TT, el TTS y luego
dos varlantes de més de un litro, que
se han constituido en los Glitimos tlem-
pos en los "hit" automovilisticos del
mundo: el N3U 1200 y 1200 C y el
NSU RO80,

INVESTIGANDO SOBRE
MOTORES

Todo este asunto de los modelos,
grandes o chicos, se ve empanado si
comenzamos a hablar de las investiga-
ciones que sobre distintos tipos de
motores viene realizando la NSU prac-
ticamente desde su fundacién.

El motor NSU Wankel (ahora aplicado
al Sport Prinz Spyder y al ROB80) es
uno de los hechos automovillsticos mas
Importantes de los Gltimos diez afios.
Su suceslvo desarrollo a través de pro-
fotipos ha lograde que pueda ahora
disfrutarse de un motor sensaclonal,
en el cual se resumen un sinfin de ven-
tajas, como el silencio absoluto, el
mayor rendimiento en velocidad final
Y Un menor consumo.

El automdvil base (como en un tiem-
po lo fuera la "galerita”) es actual-
mente el Prinz 4, una berlina de dos
puertias, cinco plazas y un peso total
de 555 Kg. Tiene un motor de dos ci-
lindros y 588 ¢m? ubicado en la parta
tragera del automdvil. La caja tiene
cuatro welocidades y son todas sin-
cronizadas. De fébrica este auto tiene
una velocidad méxima de 120 km/h.
En el NSU Prinz se repiten todos los
detalles técnicos dal NSU Prinz 4, en
lo que respectia al motor. En &l momen-
to que hay que pararlo, el Sport Prinz
tiene frenos B disco adelants, Su velo-
cidad maxima final es de 130 km/h.
La aceleracién del Sport Prinz es la
giguienta: de 0 a 100 km/h en 26 se-
aundos.

Los hermanos mayores del NSU Prinz
y Sport Prinz los constituyen los mo-

—
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~ Chiquitos, 'tainhhlps_ ¥y
Bl picantes, los o
| nuevos NSU tienen
sabor a
deporte vivo

delos equipados con mofores de un
litro y cusatro cilindros.

El NSU 1000 es una berlina dos puer-
tas, que peza B850 kg. Tiene una velocl-
dad maxima de 130 km/h. EI NSU TT
tiene para constituirse en la versién més
deportiva (dentro de los autos de turis-
mo) de la fabrica el mismo motor que el
del NSU 1000, pero llevado a 1177 cm3.
Gracias a esta “modifica” y a que solo
pesa 685 kg, este vehiculo desarrolis
155/60 km/h de fabrica, >
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AL VOLANTE DEL NSU WANKEL

Como una cosa rara (la verdad que era una cosa rara en serlo) llegd
a Buenos Aires el primer automévil con motor Wankel. Era un NSU Spyder
color blanco con tapizado negro. Lo primerg que hizo este buen autito
fue invitar a todos los periodistas especializados a manejarlo en al Autédromo
Municipal. Era la sensacién, lo increible, lo desconocido. Todos nos pre-
guntabamos: (Como sera el Wankel? (Cdémo acslerara? jHard mucho ruldo?

Cuando llegamoz al Autddromo, nos esperaba uno de los precursores
de la marca en el pals: Bela Foray. También estaban Bordeu, Elicabe y otros
notables. Luego de varlag vueltas de préactica nos tocd el turno a nosotros,
La primera sensacién al sentarnos al volante del NSU Wanksel fue que tenla-
mos en nuestras manos un aparato revolucionario, un auto que probablemente
iba a hacer roncha en el mundo por sus avanzadas soluciones técnicas.
“Por favor —nos dijo Bela Foray— no lo exijan mucho’. Partimos v ya
con sdlo sentir el motor empujando nos dimos cuenta de lo que teniamos
atrds: una caje de zapatos (més grande no es el motor) que tiraba como
un V8. La aguja del cuentavueltas subla como si fuera Impulsada por un
resorte. Tirabamos todos los cambios a 6.000 rev/min y 2 medida que la
velocidad aumentaba (llegamos a andar a 150 km/h en la recta opuestis
8 los boxes) el sonido del motor Iba haciéndose cada vez menor. La sen-
sacion de respuesta inmediala que se slente al salir urgente de una curva
es Imprasionante, Con el curvén no tuvimos ningdn problema, casi a 130 km/h
lo encaramos. Luego la recta de| fondo, hasta que comenzamos a tirar los
cambios para entrar a |la horquilla. Entramos a 80 km/h y la estabilidad de!
aparatito se demostré increible. Fueron cinco vueltas inclvidables. Habiamos
manejado uno de los inventos mas sensacionales y més revolucionarios del
autemovilismo-siglo veinte.

La berlina

I_ 1 '3 -
1 L K
o e Y
- & g ..Jlflj'. -

El NSU TTS es la versién “picante”

NSU Prinz 1000 tiene de| NSU 1000, Con ese mismo motor

entre sus
caracteristicas més
sohresalientes una
caja de velocidades
de cuatro marchas,
todas sincronizadas,
motor con drbol

de levas a la cabeza,
cinco bancadas

y tapa de cilindros
en material de
aleacién ligera.

Este as el tablero
de instrumentos del
NSU Sport Prinz
spyder Wankeal

que probamos en el
Autddromao
Municipal.

El velocimetro
marca 180 km/h
pero sblo desarrolla
180 km/h {;sdlo?).
El régimen maximo
recomendado esté
entre las 5.500

y 6.000 rev/min.

A este régimen puede
girar diez anos
ininterrumpidos.

tiene 70 HP y tira nada menos que
160 km/h a 6.500 rev/min. Este mismo
auto en la versién “carrera” puede lle-
gar a caminar cerca de los 180 km/h,
llegando a los 85 HP de potencia al
freno.

Los autos mas “polenta’ de esta lista
han genado Infinidad de carreras en
Europa, sobre todo en Alemania y Fran-
cia. Entre las carreras que se adjudi-
caron figuran generalments las de gran
duracion, como las 12 Horas de Aus-
burgo, las 6 Horas de Alemania occi-
dental y los 500 Kildmetros de Reims.

EN LAS
GARRERAS DE
LA ARGENTINA

En nuestro pals el asunto de las ca-
rreras también estuvo muy relacionado
con |a marca NSU. Fueron primero las
“galeritas'”, en sus dos versiones de
24 HP y 34 HP, y luego los Sport Prinz,
méas lindos, pero en cuanio a motor
gran exactamente iguales a la wversion
34 HP del Prinz.

La primera vez que estos autitos
(las galeritas) incursionaron en ¢l auto-
movilismo deportivo de nuestro pals
fug en el lll Gran Premio Standard,
disputade en 1959. El equipo oficial de
Alemania estaba integrado de la si-
guients manera: el colega Paul Frére,
Edgard Barth, Pedro Von Dory y Juan
Manuel Bordsu, La general de la clase
A |la gant J. M. Bordsu.

Luege de este primer triunfo se su-
cedieron las intervenciones oficiales ¥
extraoficiales. Pilotearon NSU, hombres
como Antonio Mieres, Gian Marco Dol-
ce, Marcele Raitzin y Osvaldo Divano.
Rodriguez Canedo y Federico Urruti
tamblén se Iniciaron con estos autos,
y hoy son ases del TC. >




2* FECHA DEL CAMPEONATO MOTONAUTICO DE LA CIUDAD DE BS. AS.

Asociacién de Volantes Motonauticos - Lago de Palermo - 14/Vii/68

CLASIFICACION

CLASE C.1.U. (Utilitaria fuera de borda 500 cmaé):
1% Manga: Ganador el 17, “Danger” de Héctor Boniface.
2?2 Manga: Ganador el 1, "“Terca” de Manuel Tozoli.

FINAL
Pos. N? Timonel Embarcacidn Motor Pts.
1¢ 17 Boniface, Héctor .... Danger ............ Mercury 20 ........ 700
29 1 Tozoll, Manuel ...,v.. Tarca ............. Mercury 20 ........ b27
39 15 Reverdito, Alberto .... Miss Delta Marine .. Mercury 20 ........ 525
49 6 Paladini, Ricardo ..... El Fugitive ........ Mercury 20 ........ 394
59 3 Velazquez, Félix ..... Rebelde ........... Mercury 20 ........ 296

CLASE D.T. (Turismo fuera de borda desde 600 hasta 700 cmd):

~ 12 Manga: Ganador el 36, “Lobo 111" de Daniel Canestrari.
22 Manga: Ganador el 36, “Lobo 111" de Daniel Canestrari.
FINAL
19 36 Canestrari, Daniel Lobo H1 caiisens . .+ Carniti 45 ......0cs 800
20 23 FeliG-Lameirg ...cv00se Pofa o SEei. ... Chrysler 45 ....... . 600
39 24 Bréton, Santiago .... Elliot NMess ........ Chrysler 45 ........ 450

CLASE ET (Turismo fuera de borda desde 700 hasta 850 cm3):
12 Manga: Ganador el 50, “Codinet” de Juan Carlos Sarthou.
2¢ Manga: Ganador el 14, "Claudia Alejandra", de Héctor De Armas.

FINAL :
1¢ 43 Roving, Francisco .... Reventada ......... Camith- 50 .ccveiivs 600
2¢ 50 Sarthou, Juan Carlos.. Codinet ............ Mercury 50 ........ 495
39 42 Anglada, Horacio Pata Pata .......... Camniti 55 ....vvs e 225

CLASE MOJARRA (Hidroplano de Carrera- motor Ford 60):
1o Manga: Ganador el 11, “Ficha” de lJosé Pacheco Alvear.
2?7 Manga: Ganador el 9, “"Chichita” de Ronaldo Viotti.

FINAL
19 9 Viatti, Ronalde ...... Chichita ........-s. o 625
2¢ 11 Pacheco Alvear, José.. Ficha ..... S e B 625
39 6 Matthesius gAlfreda .. Estrellita V ........ 469

MNota: Pesze a tener el -mismo puntaje, Viotti fue el ganador por haber empleado
menor tiempo en e| recorrido de las dos mangas.

CLASE HT (Turismo fuera de borda desde 1.150 hasta 1.350 cma):

12 Manga: Ganador el 23, "Pofa 111" de Enrique Jornet Rojo.
23 Manga: Ganador el 23, “Pofa 111" de Enrigue Jornet Rojo.

FINAL
19 23 Jornet Rojo, Enriqua.. Pofalll .....ccvvees Chrysler 75 ........ 800
29 8 Laffranchi, Rodoifo Marscpa Il .. ... .. Evinrude 60 ....... 525

CLASE 0D (Hidroplano de Carrera-fuera de borda hasta 700 cm3):
1¢ Manga; 2% Manga y Clasificacidn Final:
1¢ el N? 1, “Estela 1" de Mario Armini (Konig Yumpa) con 800 puntos.

Arriba:
Ronaldo Viotti con su
Chichita s llavd el

primer puesto de ia .

clase por sdlo cuatre
sggundos sobre
Pacheco Alvear.

Con buen espiritu
deportivo se ofrecid
para disputar un
mano a mano fuera
de programa con
Mathessius pero |a
Comisidn dijo no.
Por ahora van uno

a uno; la proxima es

el desempate.

Abajo: 3
Francisco Rovino con
Reventada, no gané
ninguna manga pero
si la clasificaci6n
final gracias a su
regularidad de
marcha. Con sus

50 HF se adelantd a
los 55 y demostrd saer
un buen conocedor
del circuito.

10S ULTI
SERAN LOS

por NICOLAS GELORMINI

Jornada motonautica
con suspenso.
Muchos que llegaron
primero quedaron
atras y gand el que
entraba ultimo.

El Campeonato de

la ciudad

de Buenos Aires

Tarde llena de sorpresas en el Lago
de Palermo. De entrada nomas en
la c¢lase C.L.U. Boniface ubico su lan-
cha en primer lugar “destronando” a
Reverdito. En la segunda manga de di-
cha clase, todos los competidores (ex-
cepto Manuel Tozoli) fueron sanciona-
dos con un recargo.de un minuto por
eruzar la linea de largada demasiado
pronto. En la Clase DT domind amplia-
ments Daniel Canestrari, que pased co-
modamente en las dos mangas. En la
clase ET, primera manga, Sarthou con
Mercury 50 domindé a los Carniti, los
que, tocados en su amor propio, se
reivindlcaron en la segunda, llevandose
el triunfo final. Cuzndo largaron las
Mojarras, para ng ser menos, también
se adelantaron a la largada en su casi
totalidad, ya que el Unico que no lo
hizo fue Pepe Pacheco Alvear. En la
segunda manga Mathessius perdio in-
explicablemente el puesio de vanguar-
dia, cuando la carrera era suya, y Yiot-
ti gand la manga, ¥ por tiempo la
carrera. De las clases HT y OD ni ha-
blemos, ya que fueron ‘“‘pan comido”
para Jornet Rojo, la primera, ¥ para
Marlo Armini (Gnico competidor), la se-
gunda. Hasta acé lo que pasé en cuan-
to a los puestos. Al lado de €80, NOS
quedd la sorpresa de la Impresionanta
cantidad de adelantos en la largada,
sobre todo a competidores avezados, Y
varias descalificaclones por tocar boya.
Al final una pila de reclamos en la
mesa de la Comisién por adalantamien-
tos, toques de boya, revisaciones de
motor, etc. Los esplritus estaban cal-
deados y como consecuencla de elio
vimos una buena cantidad de duelos
particulares que levantaron el &nimo da
una estoica concurrencia., En resumen,
otra jornada méas del Campeonato y
bastante temperatura en f{ria tarde —;.
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BAHIA BLANCA -TM
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En el autédromo de
Bahia Blanca se
corrieron una enorme
cantidad de
competencias

de Turismo Anexo “J”.
Muchas clases con dos
series cada una, sus
respectivos repechajes
¥ correspondientes
finales, hicieron
interminable Ia reunidn.
Perry Mason, Antelo,
Vallasciani y “Larry”
fueron los ganadores

por JULIO PEREZ BALBI
Fotos de OSVALDO VARONE
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il | Luego del abandone
i e 1 de Jorge Cupeiro,
.HLa".T'II qugdﬁ
primero sin apuro

y una vuelta de
ventaja sobre el
segundo. Su manejo,
el de siempre.

Un Peugeot que se
las trae. Juan
Vallasciani con su 4-4
bahiense se lievd el
primer puesto en la
slase hasta 2.000 cm.3
i116 HP?

Osvaldo Antelo gand
la clase hasta

1.150 cm.® Un buen
auto y un buen pilote.
En la foto lo sigue
“0na” (Eduardo
Catalano) que fue
guinto.

Diaciséis carreras dieciséis, se repar-
tian de punta a punta el programa,
Algo que parecia que por nada del
mundo podria anddr a horario. Los or-
ganizadores contaban con la ayuda de
Mandrago €l Make. A las dos series, el
repechaje y ia final, habla que mukti-
plicarlos por las cuatro categorias exis-
tentes, para obtener esa serie intermi-
nable de carreras y carreritas, Pero
como Mandrago el Make o Mandrake
el Mago no aportd, el BBAC ss las tuvo
que arreglar como pudo para que el
cuento fuese bueno. Una serie y dos
repechajes anulados aseguraron un
buen final que tuvoe moraleja y todo.

La lista de inscriptos no tenla mu-
chas grandes figuras. Del TM faltaron
muchos por dos razones obvias. Pre-
mios bajos y con los 500 kilometros
del Autédromo y La Cumbre como vis-
peras. Solamente algunos premios de
ACCIKAR para los que gastaban Tori-
nos y Renaults, sirvieron de aliciente
para sus enmarcados. Pero dos muy
buenos sefiores fueron los que desper-
taron més interés enire los muchos
bahiensss que se fueron a Villa Bor-
deu: “Larry” y Cupsiro,

Ambos atraldos por diferentes razo-
nes: Cupeiro tenla que estar porque
Isaura figura entre la publicidad paga
que lleva en su coche, y esa empresa
ponfa los pesos para que &l BBAC hi-
clesg la carrera. “Larry” seguramente
porque no le guedaba otra cosa en
qué correr, porque su nuevo Toring TG
no estaria listo para la carrera que se
corria en Cordoba.

Una serie de pilotos locales v de la
zona del valle de Rio Negro aparecie-
ron en Bahla para la c¢orsa, De todos
gllos Juan Alberto Vallasciani (24 afios,
soltero) fue el mejor. Se llevé de punta

a punta la categoria “C" y evitd los
avisos masivos de la Asociacién de
Concesionarios Fiat en los diarios vy
revistas del lunes y martes. “Perry Ma-
son” gand la minimg hasta 700 cms3,
que quedd casi gin coches en ia pista,
Antelo la clase renaulista "B" y “La-
rry” la mayor, después de gue Cupeiro
plancho un piston,

LAS CARRERAS

Pardo fue el candidatc de la clase
menor. Gand la Gnica serie y en la
final perdié el primer puesto por una
goma pinchada. "Perry Mason', que
habia largado entre los dltimos, se gue-
dé parado sobre la raya para ajustarse
meajor el cinturdbn de seguridad, De
ahl en mé&s, empezd a pasar coches
uno per uno hasta quedar segundo.

Largaron seis o siete. Cuando todo
parecia favorecerio a Julio Pardo, una
goma lo obligé a detenerse en los bo-
xes y “"Perry” se manddo a mudar. La
categoria “B" fue lo primero que em-
pezd a interesar. A la mafnana en una
de las series, el debutante Serafini mar-
cd el mejor tiempo de las dos y tenia
la cuerda en la largada. Bueno, en fin,
la serie la habia ganado Osvaldo An-
telo, pero lo recargaron con un minuto
(cosa algo exagerada, teniendo en
cuenta que s& gira en un minuto ocho
segundos, en esa categoria) por ade-

lantarse en la largada, A pesar de todo,

Antelo pudo clasificarse para |z final
gracias al benevolismo del repechaje.

Se largd la final y Serafini y Carubia
(entre los dos no suman mas de 45
anos) que hablan largado en primera
fila, intentaron escaparse del lote. Ahl-
cito no més, a la salida de una de las
curvas, se tocaron y Serafini quedd mi-

e
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rando para el oiro lado. Carubia durd
unas pocas vueltas adelants hasta que
aparecié Parisi y a éste le pasd lo
mismo, hasta que aportd Antelo, Parisi
no pudo con Antelo, porgque un cilin-
dro empezé g tirar aceite para arriba
y empastd una bujfa. Serafinl le dio
y le dio y le dio, hasta que quedéd
cuarto.

Vallascianl gané la categoria "“C"
desde que largaron, Se despegd en se-
guida de Moller (otro plloto de la es-
cuderia Fiat de Tres Arroyos, la de An-
gel Di Nezio). DI Nezio, Arana (corria
con una berlina de la escuderla de
concesionarios Flat, la que gand al GP
en manos de Mayorga).

La carrera se basdé en ese orden,
Vallasclani primero, Moller segundo,
Arana que rompid embrague y aban-
dono, DI Nezip tercero y Ferruccio Bru-
no detras. Apkarian terminé quinto, des-
pues de haber tratado de pasar autos
cen una largada desde el fondo, gra-
cias al trabajo que se tomaron los me-
canicos al cambiar la cadena de djs-
tribucién rota en una de las series.

Cupeiro y “Larry” fuercn el plato
fuerte de la tarde. No porque gocen de
una promocion tan fuerte como da sl
TG, sino por el espectdculo que brinda-
ron duranté diez vueltas con sus Tori-
ne &l limite. Cupeiro no hizo las prue-
bas de clasificacién, porque en vigje a
Bahia Blanca llevaban el auto por sus
propios medios ¥y se les rompié una
vélvula, Cambiaron y siguleron, De en-
trada parecié que tenfa las de ganar.
El as de bastos de su Torino lo puso
hasta la mitad de carrera delante de
“Larry”. En las primeras vueltas, no
mas, ya le hablan sacado los dos una
vuedta al tercero, Camck, v a una serie
de pilotos locales y valletanos que po-

EQUIPO DE ENCENDIDO
ELECTRONICO A
DESCARGA CAPACITIVA

Novedoso sistema de encen-
dido electrénico, adoptado
por las principales fabricas
de automotores de los EE.UU,
El principio del mismo con-
siste en acumular una gran
energia eléctrica en un con-
densador y
camente sobre los terminales %
de |a bobina en el momento %
de la apertura de los platinos

Utiliza la bobina normal del

coche y entrega una tensién -
de 40 KV hasta 10.000 RPM.

AV, CORRIENTES 1670 & 35

descargarlo brus- IT:EI"I'CM AHORRANDO HASTA

SE ENTREGA EN FORMA DE KIT PARA ARMAR, COMPLETD CON _ 19 3
GABINETE. PLAQUETA Y CIRCUITO DE ARMADO, :

INDARLUX ...,

nfan Valiant y Chevrolet en la pista.
Después Cupeiro rompid un pistén, que
seguramente ya estaba dafiado por
la valvula que se les rompid en cami-
no. “Larry"” siguié viaje en el primer
puesto y mucho més tranquilo.
Desde las nueve ¥ media de la ma-
nana hasta las cuatro v pico de la tar-

de, la serle de carreras dio un espec-

tacule aceptable. Faltaron figuras en
todas las categorias. La organizacién
también fue buena, ayudada por una
dosls simple de suerte, los premios
magros ¥ el poblico entremezclado con
asados bastante numerosos. -

&

. A

JUAN ALBERTO VALLASCIANL
{OTRO CASTANON?

Cuando dos mecénicos enfundados en
mamelucos celestes empazaron a saltar de-
bajo de los boxes ,Vallasclanl ya era el
tarcer triunfador de la tarde en Behfa. Es
un iocalista da 24 afios, que dice tener
116 CV en al molor de su 404 (111). Gand
las categorias desdea las pruebas de cla-
sificaclon del sdbado hasta la Gitima del
deminge. Se dedicd al midget, micro-mid-
get y kart. Despuds corrld con un 403
en TM ¥ fue quinto an la Vuelta da la
Manzana con este mismo auto. "Probd al
moter an al banco de pruebas de Homero
Lune y me marcé 1168 caballos”. Eviden-
tements, salve error u omisién, tiene uny
{o al) Peugeot més polente en versién
anexo “'J", ineluyendo los oficiales y el
de Cestaflén, gque hasta sl momento as
el mis efectivo de todos. No es impetug=
50, o= regular. Cuida el auto y empieza a
aparacer seguido an (&3 corsas de la es-
pecialldad donde puede dar més batacazos.

“Perry Mason" es perseguido por Fernando Riarte.
Finalmente gand tras el retraso de Pardo a
causa de un picaro neumético.

A e e = " Feslrs oy = e S
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Los vagones de tren sirvieron de tribuna mientras
doblan Angel Di Nezio y Alberto Bruno.
El tresarrrvense fus tercero.

BAHIA BLANCA -TM
Autédromo Carlos J. Martin — 14/VI1/68
CLASIFICACION
CLASE “A" (hasta 700 cm?)
Pos. N? Conductor Marca Tiempo WVis.
19 209 "Perry Mason™ ..... . De Carlo Cupé .... 18m29s6 15
29 25 Pardo, Julio ......... De Carlo Cupé .... 18m42s57 15
3% 26 Heritier, Roberto De Carla Cupé .... _ 14
49 27 Riarte, Fernando ..... De Carlo Cupé .. L 3
a0 2 Verdin, José ........ De Carlo Cupé —— 2
PROMEDIO DEL GANADOR: 84,902 km/h,
CLASE “B" (de 701 a 1.150 cm3)
1¢ 31 Antelo, Osvaldo ...... Renault 1093 ...... 16md7s4 15
2% 14 Parisi, Emilic ....... Renault 1093 ...... 16md8s 15
3% 35 Carubia, Roberto .... Renault 1093 ...... 16m55s4 15
4% 22  Serafini, Guillerma ... Renault 1033 ... ... 17m21s5 15
59 39 o R R Renault 1093 ...... 17m22s 15
by B8 vVincet, Robkerto ..... Renault 1093 ...... 17m23s8 15
/¥ 36 Mariani, R .....00u. Renault 1093 ...... 17m30s8 15
39 ©56 Stessel, Juan ........ Renault 1093 ...... 17m31s8 15
FACIL 2 33 ‘“Guanaco” .......... Renault 1093 ...... 17m35s1 15
DE ARMAR K 102 37 Lombardini, | .. Renault 1093 ..... . 17mb2s1 15
= 119 38 Canparo, Radl ...... Auto Unjon ....... 17m54s7 15
'--‘. > 129 34 Abella MNazar, Alberto. Renault 1093 ...... — 14
" & g PROMEDIO DEL GAMADOR: 104,520 km/h.
P * CLASE “C” (de 1.151 a 2.000 cm?) |
APTD PARA L
#vo00 TIPO DE COCHES § 19 54 Vallasciani, Juan ..... Peugeot 404 ...... 21m35s8 20
§ MEJORANDO NOTABLE. 2% 16 Moller, Norberto ...... F_rat 1500 Cupé 21mdls7? 20
MENTE LA FEH‘FQHHAH‘EE‘ 3% 15 Di Nezio, Ang@l ..... F_|at 1500 Cupé .... 21m50s2 20
E LOS COCHES DE COMPE-|} 42 40 Bruno, Ferruccio ..... Fiat 1500 Cupé .... 21m57s5 20
2¢ 47 Apkarian, Aby ........ Fiat 1500 Cupé .... 22mllsl 20
UN 10% DE coMBUSTIBLE. I 6° 5 Falau, Radl .......... Peugeot 404 ...... 22m13s4 20
FRACTICAMENTE NO ' 79 17 Albizy, Jorge oo FIRt IR0 G Laa 22ml3s8 20
Eﬁg’;fﬂg'iﬁﬂ&s P 8 19 Bernardi Rubén ..... Peugepot 403 ...... 22ml2s 19
% BUJAS ¥ PLATINGS,@ 92 18 Fernéndez, Agustin ... et 1500 ...l 22ml12s8 19
%, P 0¥ 41 Cortés, Carlos ....... Fiat 1500 ......... 21m49s5 18
. -® PROMEDIO DEL GANADOR: 108,890 km/h.
- CLASE “D' (mas de 2.000 cm?®)
LAY e seve Jorino 380 W...... 20mdéeé 20
2? 66 Camck, Guillermo .... Torino 380 W....... 21m10s4 19
3?2 64 Julidn, Eduardo ...... Chevrolet Sdper .... 21m25s3 19
49 7. Alonzo, Jorge ........ N s 21m31s9 19
S 21 Wagner, Walter ...... Chevrolet Siper .... 20m51s8 18
8643 - Bs AIRES J PROMEDIO DEL GANADOR: 112,626 km/h.
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'CORTAR POR LA LINEA DE PUNTOS
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Los hermanos Zagato, famosos carroceros italiancs; su estilo se ha caracterizade por ser
muy vanguardista y discutido.

EL DISEND
AUTOMOVILISTIGO

En esta segunda nota seguimos
incursionando en el importante pero no tan ameno campo
de los conceptos basicos de Styling,
ya que es fundamental conocer la filosofia del tema. Pero
no hay gue descorazonarse. Ya pronto
entraremos de lleno en la parte prictica y divertida del
asunio, es decir, comenzaremaos
a explicar en detalle como se dibujan autos

2da. NOTA

Por EDUARDO ASTIZ

Funcionalismo, estilizacién y expre-
gion.

No todas las épocas han tenido el
mismo conceptoc del automdvil. A fines
del siglo pasado culminé el lento pro-
ceso tecnologico que llevd a lograr la
movilidad por medio de méaquinas livia-
nas y aceptables en el medio social
en que se movia €l hombra cotidiana-
mente. En esa época heroica pocos
autos eran disefados Integramente an-
tes de ser fabricados; la mayoria se
armaba a partir de los érganos habitua-
les de un carro o carroze y la forma
final era un tanto Imprevisible. Por esia
época no se tenfa una noclén acabada
de lo que significabe el disefic Indus-
trial, pues era muy reciente su naci-
miento y porque no tocdos los palses
europeos habian entrado de lleno en
la 1| Revolucién Indusirial, que légica-
mente sensibilizé a la socledad para
todo lo relacionado con la colocacion
de un producto en el mercado,

_LOS GRANDES ARTISTAS Y
___EL DISENO INDUSTRIAL:
FUNCIONALISMO

En la (ltima década del sigle XIX
aparecen los primercs afiches de Tou-
louse-Lautrec y Pierre Bonnard y con
ellos el ingreso de los “artistas cultos™
al munde de las artes aplicadas, En
nuestro siglo, este contacto se hizo
cada vez més estrecho, al punto gque
fueron los artistas (pintores, escultores.
grabadores y dibujantes) los que siste-
matizaron las bdsguedas formales del
disefio en general y del disefio indus-
trial (aplicado a la fabricacién en serie).

Esta renovacién abarcé desde la for-
ma total de un rascacielos, hasta la
manija del badl de un autombvil. La
estética funcionalista estd definida ya
en el términp, pues cifie la forma a la
funcién y una cosa es bella sélo cuando
cumple perfectaments con la funcién
para la que fue disefiada. Este criterio
funcional se integrd perfectamente con
la conceptuacién aditive del automévll
que primé desde los principios del si-
glo hast afines de la Il Guerra Mundial
(el auto era motor + habitacule + ball
+ accesorios externos). El Jeep Willya
“guerrero” es un claro gjemplo del cri-
terio funcional llevado al caso extremo.

STYLING

Por ser muy conocidas las diferen-
clas econémicas y financleras entreg los
distintos palses, no Insistiremos en
ellas, sdlo menclonaremos que e! po-
der adquisitivo del mercado norleame-
rlcano slempre fue més elevado que el
eurcpeo y que las expectativas que des-
pieria la maquina en USA, son mayores
y por ende las exigencias de esie mer-
cado son mayores. Por lo tanto, la idio-
sincrasia americana no podla confor-
marse con el funcionalismo y fomentod
el auge de| Styling o estilizacién, que
es la "mejora” que se hace en la pre-
sentacién de un producto a efectos de
favorecer su colocacién en el mercado.
En los gustos v necesidades de una so-
cledad se observan ciertas constantes
oue exprasan una sensibilidad soclal;
sara relaclonar un producto mas estre-
chamente a ella se lo “estlliza” (exce-
diendo lo funclona!) para que adquiera
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MANUAL DE STYLING

Esguema de perfiles: funcional, curve y paralelepipede.
Este Gltimo parece mucho mas largo ¥y bajo, debido
a gque presenta continuidad lineal.

El ejemplo mas claro de gue los disenos europeos resisten
mucho el envejecimiento, lo encontramos guizas en el
Citroén DS gue mantiene las lineas originales

con gue fuera presentado en 13955.
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una torma que cumpla con los requeri-
mientos éticos imperantes, Este feno-
meno de “mejora” de un producto esta
an relacién directa con la finalidad pri-
mera del Design o disefio industrial que
es la mejora de las condiciones de vida
y de relacién con los objetos de uso
diario.

El purismo racional del concepto fun-
clonalista, llevd a una profundizacién an
en la gramética formal, profundizacion
que se realizdé por dos vias distintas:
a) el “styling” o estilizacién sin razén
funcional, sujeto de la moda y por lo
tanto efimero como producio y como
disefio, ¥y b) la busqueda de lo simbd-
lico (ademas de funcional). Esta segun-
da actitud, que es la que caracteriza a
toda la produccion europea de los ulti-
mos veinte afos, es Ja mas vigorosa
como imagen social, no esta sujeta en
grado extremo a la moda v al mercado
¥ no sbélo no es efimera, sino que Im-
pone una moda o un estilo.

RESISTENCIA
AL
ENVEJECIMIENTO

No es una novedad afirmar que los
disefios europeos resisten mucho el en-
vejecimiento, ¥ que los disencs ameri-
canos, aun los buenos, son guemados
despiadamente por los mismos produc-
tores ante el temor de un endurecimien-
to del mercado a causa de la frustra-
cion que puede sufrir el comprador que
@speraba algo distinio este afo y gue
no lo obtuvo, El DKW gue se fabrica
en nuesiro pais, tuvo su antecedents
formal directo en el prototipo Panhard
Dvnavia con motor flat twin de 1948
gl Citroén DS es de 1955, el Fiat 600
es de e5a misma época, el Peugeot 404
salid6 a la venta en 1960 pero ya en
1958 Pininfarina habia creado ese es-
guema formal para Lancia. En la pro-
duccién americana, en cambio, no sélo
no vemos esa perduracion del disefio
estética y funcionaimente logrado, sino
que en muchos cascos hemos asistido a
gu deformacién y a su muerte. En USA
se -producen ciclicas modificaciones
formales que |alonan su historia estilis-
tica y podemeos afirmar, sin intencion
de formular una ley general adn no
comprobada, que el mejor disefo es €l
primero o el segundo de cada serie
que dura varios afos. Algunos modelos
cambian tanto a través de 4 & 5 afios
que difigilmente log reconocemos co-
mo pertenecientes a la misma familia,
Otros, siguiendo la ténica europes,
conservan su identidad y adn cuando
varfan sus proporciones o su finalidad,
como el Corvair, vemos €n ellog un
respetc por la obra con vocaclién du-
radera. Pero ni siquiera estos disefos
escapan a los peligros de la “modifi-
cacion” o del “redisefio” que hamos
apuntado anteriormente, como lo prue-
ba este mismo afio el modelo 1968 del
Toronado gue adquirié una fisonomia
ostentosa y cromada a la americana.

EXPRESION FORMAL EN
EL DISENO ACTUAL

Sigulendo con la linea histdrica del
disefio Industrial en nuestro siglo, ve-
mos que se han producide dos movi-
mientos renovadores que han polari-

zado la oposicion del funcionalismo.
Estos movimienios cristalizaron en for-
mas curvas a partir de la década del
'40 vy en formas rectas veinte ahos des-
pués. El Chevrolet, el Ford, Mercury,
Oldsmobile y tantos otros autos ame-
ricanos desterraron desde 1940 |as li-
neas rectas v los volimenes planos.
Cuando Darrin dibujé los Kaiser-Frazer
de 1946 impuseo definitivamente |a ima-
gen del aulo americanc de los afnos
venideros: conceptuacion espacial uni-
taria y formas redondeadas con predo-
minio de los perfiles curvos. El Stude-
baker que R. Loewy disefiara ese mis-
mo ano, estaba todavia un poco sujeto
a los principios formales de afos ante-
riores por cuanto persistia la identidad
del guardabarros trasero mientras que
en los Kaiser-Frazer la linea ho-
rizontal lateral corria desde los faros
delanteros hasta la cola sin detenerss
en diferenciar puertas de guardabarros.

En 1859 ¢l disefic automovilistico re-
torné a la agudeza de aristas y a los
planos rectos. En algunos prototipos o
modelos exclusivos se hab[&absewa-
do esta tendencia insinuando™el futuro
vuelco formal. En ese afio Fiat lanzé
su linea Trapecio y en 1960 el Chev-
rolet Impala presentaba unc de los
primeros capol de serie totalmente pla-
nos en los que se obviaba la distincion
entre vano motor y guardabarros. Esta
concepcién formal de superficies pla-
nas no siempre es totalmente plana.
En realidad solo lo es para el ojo, por-
que si las miramos con detenimiento
gbservamos que conservan una curva-
tura en algunos de los sentidos (lon-
gitudinal o transversal) o en ambos,
Por ejemplo los modelos Fiat son reco-
nocidos por haber impuesto la fabrica
un esguema formal paralepipedo a sus
productos pero estas formas no son
estrictamente rectas, como lo prueba el
techo de los Filat 1500 que es blcan-
vexo o la cola que tiens caida en am-
bos sentidos.

CUANDO TODO ERA
ESTATICOD

Un modelo de 1930, adn cuando fue
ra deportivo, no expresaba movimiento
a través de su presencia, pues en re-
lacion formal era visualmenie estatica.
Tomemos como ejemplo ilustrative un
modelo representativo del periodo con-
ceptual aditive (es decir, aquél en que
el auto era la suma de volumenes me-
nores y formas abiertas) y que sea
también digno exponente de esta ten-
dencia estélica que llevo a la estiliza-
cion de la forma de un auto: entre mu-
chos posibles elegimos al Mercedes
SS de 1928 carrozado por Hibbard y
Darrin. La vision del perfil consiste en
un largo rectangulo apaisado, apenas
mds elevado en uno de los extremos (el
habitlaculo). El largo del capot equi-
vale a 2/3 de la distancia enire ejes,
lo cual le otorga una apariencia de vo-
lumen en reposo absoluto pues se halla
totalmente equilibrado, a ello agrega-
mos la percepcion de 3 circulos (figu-
ras esenclalmente estaticas) que corres-
ponden a las ruedas delanteras trasera
y de repuesio sobre €l guardabarro de-
lantero, Unico elemenio dinamico en
este conjunto octogonal de lineas armo-
nicas y volimenes proporcionados entra
sl, pero carente de dinamismo formal.

Ateniéndonos al significado esencial-
mente dinamico del auto, aceptaremos




que los disefios actuales son simbolo
y expresidon de movimiento.

EL 0JO0 AVIZOR

E! ojo tiende a percibir estructuras
econdmicas y de facil lectura, razdn
por ia cual en todo disefic debe exis-
tir, ademés de formas de facil vision,
una cierta jerarquizacion que ordens
la lectura. El automdévil, como todo ob-
jeto tridimensional, incluye en su cap-
tacién perceptual una temporalidad y
una perspectiva en constante mutacion
que exigen la presencia de una estruc-
tura visual que resuma en =i misma e
significado funcional y estilistico de
cada una de las formas menores gue
conforman ese todo,

Esta estructura visual gque resuma y
simbolice el dinamismo del auto, no
puede estar formada por elementos es-
taticos y rectos sino por lineas dinami-
cas, por agiles ritmos. El auto detenido
debe dar nocidn de su velocidad y de
sU estabilidad. La carroceria debe
simbolizarlas inequivocamente, Una ca-
rroceria Lotus con motor Citroén 2 CV
€s un biuff de la misma manera que
el “cuadrado” de Peduzzi es una tram-
pa visual, pues ‘'no expresa’” 220 km/h
¢on su aspecte formal.

Una forma debe, para ser una forma
lograda, expresar, simbolizar la funcion
que cumple. En los modelos de los
afios '30 no se queria simbolizar "“velo-
cidad” o “agilidad"” sino “potencia”,
“majestuosidad”; para ello se recurrid
a disefios estaticos, con un neto pre-
dominio del volumen destinado al moe-
tor. En los autos de los Gltimos diez
afios se quiere significar velocidad. di-
namismo y confort agil.

Ejemplo de disefio gue perdura notablemente en el tiempo: el Fiat “600" gue fue
presentado en 1955. Hoy su estilo tiene vigencia a trece anos de su aparicion.

LOS AUTOS DE COMPETICION

Los autcs de competicién general-
mente usan rodado de mayor tamafio
2n €l tren trasero, razdn por la cual los
guardabarros correspondientes en
aquellos vehiculog carenados, son de
mayor tamafio. En los Gitlimos afios =e
intensiflcéd la Investigacidon aerodinami-
ca y ésta recomendd incrementar |a
seccldn maestra de la cola, lo que de-
termind un cambio formal revoluciona-
rio, en el que fueron pioneros Alfa-
Romeo-Zagaio y Ferrari-Pininfarina,
entre Jog G.T. y prototipos. Uno de los
resultados de estas investigaciones fue
el nuevo significado que adquirio el
guardabarros trasero como volumen de
presion y a la vez como glemento esta-
bilizador de la direccion a gran veloci-
dad. Ahi estd la funcién, ésa es la
razon por la cual en los Gltimos afics
hemos visto crecer y crecer los guaraa-
barros de las Ferrari 250 LM; 330/P1;
P2: P3 v P4 y de los Ford G.T. Lola,
Lotus y Chaparral. Una vez aceptado el
porqué funcional entendemos el porqué
formal.

Encima de cada rueda trasera de una
Ferrari 330/P4 no sdlo esta la chapa
o el pléstico de la carroceria, sine que
estd el slgno de un complejo t€cnico
aerodinamico propio de esta década.
Asl lo comprendieron los disefiadores
de las oficinas de Styling de las em-
presas americanas y desde hace algu-

: gy B e i AR PV ITIS nos afios los modelos estadounidenses
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Las carrocerias con que Alfa Romeo ha vestido y viste a sus modelos Giulia GT y GTA y derivados guard:abarms pusteﬂpres, sul'nl:lpc:ud de
se caracteriza por ser expresién misma de la velocidad, agilidad y agresividad deportivas. aerodindmica, es decir. de velocidad, Y

=
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Asi se presentd el Tomado en 1966. lineas puras, de superficies facetadas con escasi ormamen-
tacién cromada.

En 1868 no pudo escapar de la peligrosa modificacién. El redisefio le hizo adquirir, sobre todo en
la parrilla, una fisonomia ostentosa.

- i - ’ : - : : .""“""'_\l----.. i

—_— —

El esguema formal del Peugeot 404 habla sido planteade por Pininfarina en 1858 para Lancia.
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MANUAL DE
STYLING

“signo de rueda’, es como sl la rueda
que estd debajo pujara hacla arriba.

STYLING 0 ESTILIZACION

Como vemos, el styling o estilizacién
es algo asi como una superestructura
del disefio automovilistico, pues lo ha-
flamos en modelos de conceptuacién
aditiva y funcional vy los volvemos a
encontrar en vehiculog dg concepcidn
espacial unitaria, disefiados con bls-
queda de la expresién formal méas alla
de su utilitariedad. Habitualmente se
considera al styling como el “embelle-
cimientc” que se hace de un objeto,
perc no estamos de acuerdo con ests
término, pues carece de significado
tomado gsi en abstracto, En tode mo-
mento hemos evitado caer en esta abe-
rracion conceptual por considerar mas
correcto hablar de equilibric formal de
proporcion ¥ de ritmo; de volimenes y
vacios compuestos y jugando segin es-
quemas funcionales, en un momento, ¥
esquemas expresivos en otro.

Si para un dibujo reservamos la “be-
lleza™ para el otro queda la no belleza
y esto no es objetivamente correcto.
Dentro de la fabricacién an serie los
metodos seguidos para poner en venta
un auto pueden ser, y de hecho son,
varios. La organizacién, la capacidad
financiera, los criterios de comerciali-
zacién y la intencién de Alfa-Romeo
difieren 1otalmentz de los empleados
por Chrysler, pero donde se acentian
e€stas diferencias, es en el concepto
estético que guia sus proyectos. El
Fury/VIP es el modelo "sport” de Ply-
mouth, pero su ostentosa carroceria es
més VIP que Fury, mientras que el
Giulia G.T.A., doble arbol de levas a |a
cabeza, as [a expresidon misma de la ve-
locidad, agilidad y agresividad depor-
tiva. Nos podran objetar que ése no es
el Unico modelo que Chrysler o USA
fabrican, pero si bien produce modelos
“a la europea”, como el Corvair y el
Corvette Sting Ray, las preferencias me-
dias del comprador americano se vuel-
can por ese tipo de auto enorme, poten-
te ¥ capaz de asegurar la aparlencia
de alic status social,

Todas las criticas que hagamos al
styling sobre su fatuidad, su sujecion
a los vaivenes de Ja moda y sobre su
gratuidad formal, ostentosa y paquider-
mica, chocan contra la "sonrisa pro-
medio" con que el hombre medio ame-
ricano recibe a &se mAgico productor
de autosuficiencia y confort. -l

LEA LA PROXIMA SEMANA LA
TERCERA NOTA DE ESTA SERIE:

El disefio automovilistico segin el
grado de exigencias:

a) disefio aerodindmico .
b) disefio deportivo
c) diserno utilitario
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Dos ingenieros de
Ford, Carril y
Marqués, han llevado
particularmente a

la cristalizacion el
antiguo prototipo
oficial de la marca.
Lo correra

Carlos Destéfano, el
motor F100

esta alimentado por
inyectores. Disefio

~ “Made in US.A.”
interpretado para
nuestro reglamento TG
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... piolim, piclimpio
el disefio. Ninguna
protuberancia,
aluminio a
discrecion. Bellisimo
dibujo para el
contraataque Ford.

e 2 T T

La obra de Galizio
en toda su
.magnificencia:
terminacidn
aeronautica,
estructura tubular,
suspensidn Falcon
adelante, 2,78 metros
entre ejes.

‘ La cola anti-Kahm.

Toda redonda y fiel
‘a un disefio
ensayado en el tdnel
de vianto, pero
iy ese soporte de
gemelo de eldsticos?
Diferencial de
deslizamiento
limitado (Limited
slip), puente trasero
Hochtkiss por ahora
y |la potencia que
llega de una caja
Bamse.

i
%.' :

Si buscan en el archivo, encontraran
que alla por marzo del afio pasado, en
el taller de Galizio, en San Fernando,
se estaba preparando un aparato raro
y oficial para Ford.

Para entonces el ingeniero Marques
era e] director del equipo de competi-
cion Ford. Cargo que cuando los nue-
vos prototipos de Steven comenzaron
a correr, abandond para continuar en
la planta de Ingenieria de la casa,
Unido con el ingeniero Carril, colega
de fabrica, resocivieron seguir adelante
con el antiguo proyecto aletargado en
San Fernando. Que ahora ha pasado
nuevamente a convertirse en una ame-
naza que ante la embestida Chevrolet
y la tranquilidad cordobesa (léase
IKA-Renault) puede ser una de las alas
de atagque de los VB.

Fuimos a verlo. Impacta por la pro-
lijidad aerondutica de su terminacion,
Alll en el taller estaba el ingeniero Ca-
rril. "'Lo correrd Carlos Destéfano, quien
se ha encargado de la parte motriz.
Eligi6 a Bamse para la preparacion
mecanica ¥ &l tiene en su taller el
motor terminado. Ird alimentado & in-
yeccion —continud Carril— perc no me
pregunien la potencia porque recien lo
hemos puesto en el banco.” El dibujo
s distinto. Agradable. Se hizo en los
Estados Unidos, en la universidad de
Michigan. “Si, sa trata de un estudio
aerodindmico gque hicieron alla, Claro
que para adaptarlo al reglamento tuvi-
mos que cambiar completamente la es-
cala en todas las medidas.” En el pri-
mitivo proyecto, luege modificado, tra-
bajé también el Ingeniero Tomadoni,

fe de styling de la Ford de Pacheco.
Jefe yling
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Dos novedades Ford.
Una, el nuevo

auto Emiliozzi, un
Falcon angostado
con modificaciones
en la trompa.

La otra, la cupé de
Menditeguy ya
lista para largar.
Dos esperanzas
para la hinchada
iltimamente algo
defraudada

LOS FORD CONTRAATACAN

MONTA NUEVA PARA
LOS GRINGOS

Luego de este large paréntesis de
“Los Gringes', todo hace prever gue
se aprestan a volver y con todo. En
el taller de Baufer en la calle Washing-
ton hay un flamante Falcon angostado
al que la genta de Baudena le estd in-
troduciendo clertos cambios.

La “modifica” fundamental esta he-
cha en la trompa, cuyo aspecto difiere
fundamentalmente de la original Fal-
con: con la nueva se gana en penetra-
cidn. Los pasarruedas fueron agranda-
dos considerablemente, o que, visto de
perfil, le da una apariencia diferenie.
La parte central cas suavemente de
atras hacia adelante y termina en una
gran toma de aire gue permite una me-
jor refrigeracion, También le fue colo-
cada la jaula antivuelco (una verdadera
fortaleza) hecha con cafics de dos pul-
gadas de diametro. Por el momento no
se le hizo ningln otro cambio. Pero ya
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los trabajos en la trompa y la jaula
estén terminados y el Falcon sigue en
Baufer. Es muy posible (en estos dias
Emiliozzi tenia que darle el visto bueno
a Baudena) que también en el mismo
taller se le hagan modificaclones en la
cola ¥ en el sistema de suspension
trasera. Se le adaptaria una suspension
tipo link-bar (Torino). El calculo esti-
mativo de tiempo para que esie auto
estéd en |a pista, es de aproximadamen-
te cien dias.

LO NUEVO VIEJO

Don Carlos Menditeguy, digno presi-
dente de la ACTC, como queriéndoles
dar el ejemplo a “los muchachos” se
hizo construir un auto que podria haber
constituido en una época el suefio mas
caro de Lo Valvo o tal vez de Rosendo
Hernandez.

Sefior Menditeguy: ;usfed esta real-
mente convencido de que su aufo sir-
ve? MNosotros no. Entre otras cosas:
Porqgue la distancia entre ejes de su

La nueva cupé de
Menditeguy. Un muy
buen trahajo de Baufer,
la prolijidad en la
construccidn, la de
costumbre. Observandola
desde un punto de vista
técnico no le podemos
augurar gran futuro.

El futuro auta de
El Dante. La imagen que

le da la trompa nueva
evidentemente nada
tiene que ver con la de
un Falcon. Muy
probablemente fambién
se le hagan
modificaciones en la cola
y suspensign trasera,

flamante cupe es de 2,88 metros, cosa
gue evidentemente lo dejard en inferio-
ridad de condiciones en cualquier cir-
cuito trabado. No hace falta mencionar
las razones,

Porque el peso de su nueva cupe
es superior a los mil quinientos kilos.
.Se da cuenta, don Charlie, que aumn
con el nuevo reglamento su cupé estd
excedida en 200 killos? Tampoco €8
necesario explicar ahora las ventajas
de tener menps peso en un automdvll,

Porgue su cupé tiene frenos a cam-
pana, que esta lo suficientemente pro-
bado que son menos eficaces que 108
de disco, que podria haber colocado.

Estas son, no mas, algunas de las
razones por las cuales opinamos que
usted gque evidentemenie es un vete-
rano dentro del deporte de los fierros,
que manejd AUTOS en su vida, que as
uno de los pocos argentinos que en
algin momento se midid con lo mejar
del mundo y peled mano a mano, po-
dria haber hecho un auto con solucia-
nes técnicas modernas. jMos extrana,
don Carlos! j




confidenciales
y de las otras

& Se acuerdan del auto que Miguel
Angel Galluzzi estaba haciendo cons-
truir en los talleres de Antonio J. Sergl
sobre la base de una cupé Fiat 15007
Bueno, la semana pasada lo vimos
arrumbado en un rincon del taller de
la calle Godoy Cruz de la Scuderia de
Concesicnarios de la marca. La trompa
esta lista y su estructura también, pero
ahora seréd modificado. Su nuevo due-
fio es ANDREA VIANINI, el que le pon-
dra un motor Chevrolet 7 bancadas,
para lo cual debe hacer reformas en la
parte delantera y poder ubicar el mo-
tor, mucho mas grande que el 2.300
Fiat que en un principic pensaba po-
nerie el Gordo Galluzzi, Aunque toda-
via no lo han retirado, Andrea es su
duefic., ¢(Una nueva Garrafita? Puede

Ser.
L4

Horacio Gastien vende su DKW de
competicion, preparado totalmente para
Anexo “J". Los interesados en esta ma-
quina pueden liamar &l teléfono 750-
2633.

4

Boligrafos BIC estad por lanzarse con
lodo a las competencias de Turismo
Anexo “J". Comenzarian con la prepa=-
racién de un Renault 1093 que, por su-
puesto, no tendria forma de boligrafo,
Piloto: aun sin designar, pero s so0s-
pecha que seria Michelson Irusta,
"

Estan terminando muy de prisa el
Prototipo de Oscar “Cacho" Fangio. Se
trabaja a todo trapo en los talleres de
Horacio Steven, La segunda "“Anaran-
jada” (aungue no sabemos de qué co-
lor merd) estd por salir a las pistas ¥
también a las rutas.
v
Hzbria problemas con Carlos Reute-
mann en el equipe Fiat. El asunto ven-
dria porque Lole estarla cansado de
disponer de menos vueltas que 8l res-
to. La bomba habria estallado en La
Cumbre donde, segln parece, tenla 600
vueltas menos, Nuestra opinidn es que
puede ser, pero no siempre se puede
ganar, Nuestro informante nos dijo tam-
bién que estaria estudiando la posibi-
lidad de cambiarse a la marca del ledn,
quienes a principios de afic le ofrecie-
ron un autoc del equipo. (Nuestro infor-
mante agregd que Reutemann estaba
bastante “mufado’).
¥ +%
En la carrera de La Cumbre debuté
el equipo Donati en TM con un Re-
nault 1093 que condujo Horacio Maglio-
ne. Esperamos gque sea el principlo de
una etapa de apoyo continuc a la ca-
tegoria hasta 1.150 cm®.
4
Dicho por un amigo gue estd en Ia
cosa: “El ACA esta por delegar toda
la fiscalizacién de las carreras de TC
en un organismo formado por clubes
del interior. Sélc se encargaria de Ane-
Xo «J», Mecénica Argentina, etc., que
treen menos problemas.” Puso primera
en su Peugeot 404 de palanca al piso
y se perdid por la calle Tagle. >

Aealizacion EDDNE pubhicitansa 32-1424/ 7863
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USTED y su MAYORISTAS Y DISTRIBUIDORES
EURO-REP

TIENE TODOS LOS
REPUESTOS

CITROEN zcv

Y ALGO MAS..

estaran agradecidos

LE BRINDA EN SU NUEVD LIJI':AIE;‘ 10 n:,-:u;.:.-e[r-:.s DifEl Ime:-&- MARIO BRAVO
SicE - ENETAse - |2 eocheras para apa y Fintura - Balanceo j el
Sloctronico con maguina ALEMITE « Alireacisn con maquine  EURRCISEITIC]
H.5H - Colocacion instrumental deportivo. B8-5368/ 7585
REPUESTOS ¥ ACCESORIOS LEGITIMOS Nac. e Imp.

Central: DOr. Luis Beldustegui 312, 55-04%4
Sucursal: Av. Juan B. Justo 3719/ 12, Cap.

2|
A un paso del centro y en el centro de la zona del EE“SEH ﬂHEEH""ﬂ

sccesorio, o exclusive y persomal en Butomavilisme
deportiva, Palanca al Pisg p/Peaugeot - Volante F. s_ ﬂ.,'[:, é L

Instrumental Jasger - BRO. - Orian Rober - Faros
Carelle y Hella - Parand 734, Cap. Tel. 44-8170

Llantas de Magnesio - Cascos oe
Compaticién - Butacas Especiales. Sabados abierioc hasta las 1230 ha.

RENAULT

SERVICE

REPARACIONES
EN HORAS

SALTA 1160

23-8913 y 23-5673

LINEA COMPLETA EN
ACCESORIOS DEPORTIVOS
Y PARA COMPETICION

EXCLUSIVIDADES

E owseendl”

Unicos a cinta fensa
Tacometros Cascos, Bandas cuadniculadas
en colores, Tocadiscos Autovox importado

COMIND AUTOMOTOR S.R.L
Fabricanie Tacdmelras COMIND
Cérdoba 1770, Cap. - 42-2651 -ENVIOS AL INTERIOR

adquiriendo su auto-radio
Autovox, Blaunponkt,

Transyca, Sonders,
o la de su preferencia

LA TOUR, J. P. Melo 2193 (casi esq. Azcuénaga) T. E. B5-0678, Cap.
en donde Ud. comprard calidad. sumada a una colocacidn v service garantizade

PEUGEOT EN POMPEYA!

Citroen “SUD" -

El surtido més
complefo de repuesios

REPUESTOS
ACCESORIOS

Y accesorios legilimos.
BEAZLEY 3747 (AlIt. Av. Saenz 1200) Bs. As. - T. E. 91-7649

IMPORTACION - FABRICACION
TATEOSSIAN Hnos. S. A.
PALANCA AL PISO/| TAZAS | PARAGOLPES
V. T. DEPORTIVA | DEPORTIVAS| Y DEFENSAS

CABELLO 3343/65
ROUSAN | REGLAMENTARIAS

T. E. 71-3952 y 72-3957
I
| CAMIONES

I & €W/  AUTOVENTILANTE | omNIBUS Y
|
|
[

L ¥ TIPO MAGNESIO | TODO AUTOMOTOR
VICENTE
TIRABASSO

COLOCACION
EN EL ACTO

ESTAMPA LTDA. S.R.L.

Carrasco 267 - Cap. - 67-8106 i

ENVIOS AL INTERIOR
ZONAS DISPONIBLES
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Con sus buenas actuaciones parciales
en Montecarlo y Francorchamps, el nuevo Honda RA-301 hace

suponer fue esta en vias de

volver a ser una maquina ganadora. Sohichire Honda

lanzé el atague final

por CARLOS F. FIGUERAS
ffustrecion de HECTOR L. BERGANDI
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INo vamos a hacer historla sobre el

Honda de F-1, pero no debemos olvi-
darnos de que hace cuatro afos un
Honda aparecid por primera vez en la
pista de Monza. Era un aparato de as-
pecto extrafio y antiestético, con motor
ubicado en sentido trasversal, Todavia
regia la férmula de 1.500 cm? y los
japoneses hablan construide un motor
de 12 cillindros en V a 90° que arro-
jaba una potencla de 220 HP, que era
una clfra muy considerable para esa
época y esa cilindrada. El piicto en-
cargado de conducirio fue Ronnie Buck-
num, un muchacho norteamericano que
corria esporddicamente en la categoria
sport con un MG, Clerto dia algin es-
pia japonés lo vio andar por ahl, le
hizo el ofrecimiento y Bucknum, l6gi-
camente, dijo si. Debuté en Monza sin
mayor suerte. Al promediar la carrera
se desintegrd la caja de velocidades,
un problema gue con el correr de log
meses se continuaria sucediendo.

Sin embargo, poco més de un ano
tardd el Honda en ganar su primer
Grand Prix, que fue el de México de

Sohichiro Honda,
capo miximo da [a
Honda Motor Co.

tiene especial interds |

en las competencias
de F. 1, schre todo
ahora que se
retiraron del
motociclismo en
forma oficial.

En &l Gran Premio
de Estadas Unidos
(186T)

fueron reforzados
los brazos de
suspensibn gque
adolecian de un
grave problema de
fragilidad. Aqul Ia
usada hasta hace
dos meses.

1965. El plloto era Ritchie Ghinter. Al
afio sigulente, con el reinado de la
féormula de tres litros, las cosas vol-
vieron & andar mal, Sélo en el Gran
Premio de los Estados Unidos, an Wat-
kins Glen, los productos niponas con-
sequirian ubicarse en dos mediocres
posiciones; 89 y 109, El problema con
que tropezaba ahora ! aulo era su ex-
cesivo peso. Cuando todos los F-1 es-
taban rondando cerca del limite mi-
nimo de peso de 500 kilos, el Honda
RA-273 estaba en los B53 kilos, lo mis-
mo que un Porsche Prototipo. Habia
potencia, los 390 HP asi lo demostra-
ban, pero no compensaba,

El paso siguiente fue dejar “libre” a
Bucknum, en tanto el retiro voluntario
del norteamericanc Ritchie Ghinter de-
jaba a Honda sin pliotos, Pero aparecid
glgulen que no estaba satisfecho con
el andar de los Cooper-Maserati, Era
John Surtees, Empez6 en Sudafrica
con el motor V=12 de trew litros y algu-
nas mejoras en el chasis que sa fue-
ron haciendo a través de los datos
que Surtees les Iba suministrando a

: 3 '-'_"-u-.. L
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los técnicos & ingenlercos de Honda
Para mitad de temporada y poco anies
del Gran Premio de ltalia, se abandoné
el antiguo chasis y =e optd por uno
nuevo. Era un monocasco derivado dsl
Lola con el que Graham Hill ganara en
Indianapclis ¥ que construyera el sen-
sato Eric Broadley. Desde ese momen-
to la prensa italiana comenzd a llamarlo
“Honda, Made In England ‘by Broad-
ley” y poco mas tarde “Hondola”, por
su semejanza con €l Lola. Lo més im-
portante era allvianarlo a costa de cual-
quier cosa, Broadley mandd pedir los
chasis del Honda y los reformd, pero
al cabo de un mes de trabajo pensd
que era mucho mas sensatc y seguro
construir un nueve chasis, Tomd como
base el Lola-Indy vy lo reforzé en algu-
nos detalles hasia conseguir una pues-
ta a punto efectiva de la estructura
monocasco. Asl nacid el llamado Hon-
de-Mconza (por su triunfo en el auté-
dromo italiano). Su peso era de 540
kilos ¥y el motor habia side llevado a
10,5:1 de compresion y las valvulas un
didmetro de 28 mm. La cilindrada total
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“‘“Et‘muﬁ‘.’* Himdar HL 301 es ai ult‘mu expnnente de
- la industria japonesa en 2

matnrfﬁ' de automoviles e Ff-l I!Im:ha pntenma
Eﬁasist -construido con ) 2

: isasmmlem" de -Eric Brnadle v un hnen hlturn
al “nomandu’ da : dohn Surtm |

g
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el"V-12 de_curatro 4rboles de Jevas. a
la cabeza y cuatro valulas- por cilin-
dre:.era de 2952 cm* El sistem&de
alimentacion era . do inyecclan [dndirec-
. ks -polencia Nabia me|Oradc-en un
%% .y-ahtra acusab®’en €l hanco<de
pruebds. 410 "HP.- Con  ese attd triun-
farorr - ep- Monzz oanando. €] primer
Grand -Prix con un motor-de 3000 cms;
Terminaron  la 1E:T'_L'|::radﬁ dae 1967 ¥
comenzaron g baiar durg spara me-
jorar 4 mﬂd&lu antarior, vy, pensar.an
los planes. para 1968,

Yoshib” Nakamura, ditecior "de-com-
- p-Etmlu.‘.tn_ juntoscon Eum..,m_. querian  ver
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dos au‘tna en las pkstas‘ Dos Hondg ‘&1
tadas. los Grand Prix_de 195‘8 Y. pPEn-
saron en un segundo plidto. Consuita-
ron & ‘Sunee¢s. v . despuds--de .mychos

cebildeos greyeron gue Chris Irwin era

un ‘valor promisaric -y.eon posibilidas

"des parz conducir la méaquina japone-

1 Entrﬁ tanm

Ins técnicos de la Ta-
brica, ancargados de |2 parte deportiva
{Hnnda Racing -Aesearfch and Dévelop-
mant Center) ﬁEsarmrtaban gl ‘nuevo

Henda RA=301: qie tanzarian a compe-- -

(tiren g~ Gran  Premio desxESpafa, ya

'que no_hdrian a tiempo para mandarlo, *

a8 Eudﬁjrma quE 28 curﬂa a. pnm;lpi::-s

Eim

Elf nueva Honda de
F-1 en el autédromae
madrileno de Jarama
al mando de

John Surtees. La
caja lo dejé fuera
de carrera igual gque
en Mnntenarfn,

a 'l'_.

del mes de enerc. Broadley termind ‘el
Heanda un' mes antes de Espada y Mr
Sano se:encargd de las suspensiones
gue, a diferencia del modglo anterior
llevarla los amortiguadores extemnos. y
sin. parrillas carenadas, al. estile: Bra-
bham.Todo el chasis fue.consiruida en
Ingidterra; en tanto el moior descansa-
ba y se raai‘lzaba en dapdn. lrwin gue-_
daba a'fa gspera por un- tiempo mﬂ&

“Sustancialmente-se irata de una ma—
jora del,motor prec:eden‘ta pero se pue-
de decir que” €3 puevo en un 90 %,

mas no podemos decir-que es un nue-

Ve mﬂ..ﬂrr" mjn Hahamura. Los jagana—

L3
‘Ep. F "

.I'

ses -se grepararon .- concienzudamens
para la temporada.actual. Nuevamsnia

rhablan ‘mejorade .la performange del

auto, .Su peso en Jarama fUs de 530
kitos,” que: dividido por 450-HF da una
bonita eifra’ como, gesultado’ de -la res
lacion - pesod potencia de. 1,18 kilogra-
mos -por--HF finteresante, ¢naf). La
comprasion. fus aumentada por. segun-
da.vez de 10,51 4 11.5:1 Las.Vélvulas
de 28 mm ‘fueren |levadas a 32 mm de
diamelro y de esa manera consiguis-
ron - un incrementorde 40 HP=cop_ un

L wrégimen delorden de«as 10.500/11 000
rpm Y una velocidad estimada en EEE :

=
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rectags del circuito de Francorchamps
de aproximadamente 360 km/h, que
de ser cierta serfa la mejor lograda
por una maquina de Férmula Uno.
Los frenos se mejoraron y se le co-
locaron los Girling de nuevo disafio
con meyor érea de frenajs. Los neu-
maticos utilizados son los Firestone
473/15 adelante y 6.00/15 en las tra-
seras, en tanto el combustible vy los
lubricantes son Shell por todo 1968.
Este nuevo Honda RA-301/E (E de
engine) ha inslnuado aunque muy tar-
diamente, que es una mAquina con
posibilidades. En Montecarlo fue se-
gundo de Hill v muy cerca mientras
estuvo en carrera- hasta que la caja
de velocidades fabricada por Honda se
nego a sseguir funcionando correcta-
mente. Pero lo mejor hecho hasta aho-
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Arriba:

John Surtees al
volante del nuevo
Honda RA-301 prueb:
la mﬁquina en al
circuita japonés de
Suzuka poco antes
de participar en
Jarama.

Este fue el primer
Honda gue debutd
en el autfdromo

de Monza al comando
del norteamericano
Ronnie Bucknum.
El motor era
transversal y de
1500 cmsa,

i

3 o 5 - < i - IS g

E- §

N gl = s
T

ra en lo que va de 1968, tue en el
Gran Premio de Bélgica, donde luchd
2 capa ¥ espada con la Ferrarl de
Chris Amon, a la que llego a llevarla
15 segundos a la décima vueita, Aban-
dond definitivamente, mientras era pun-
tero holgado, nuevamente por probie-
mas de trasmision, que aparentemente
serdn eternos mientras los japonesses
no se decidan a usar otra caja de ve-
locidades y otros elementos de tras-
migian.

El Honda es un auto totalmente nue-
vo ¥ no tiene nada gue ver con &l gque
el afio pasado ganara por algunos cen-
timetros al Brabham del viejo Jack.

El interés y la perseverancia de Sol
chiro Honda en llevar su marca al trlun-
fo en F-1 ha sufrido un serio revés,

Un nuevo Honda, denominado RA-

302, habla sido terminado en forma un
tanto precipitade, sin tiempo material
para los consabidos ensayos pre-carre-
ra, El sabado B de julio, John Suriees
—piloto oficial— salié a probario en sl
circulto de Rouen Les Essarts; su con-
sejo fue no presentaric en carrera, ya
que problemas de tenida lo haclan muy
Inseguro, A pesar del juiclio del “viejo
zorro"”, Soichiro Honda lo hace interve-
nir al otro dla con la conducclén del
veterano piloto francés Jo Schiesser.
En la tercera vuelta de la carrera, el
Honda RA-302 se fue de pista y sobre-
vino la tragedia donde perdid la vida
su plioto. (Fus presagio ¢ un verda-
derc conocimiento de lo que tenia en
sus manos lo que indujo a Surtees

emitir tal opinién? £



MOTOCICLISMO

DOS EN EUROPA

L.os espafioles “Juanjo”-Fargas, con
una Norton 750cm8, fueron |os ven-
cedores absclutos de las 24 Horas de
Montjuich, en Espafa.

Esta competencia, Internacional y re-
servada para motocicletas de la clase
Turlsmo, figura entre las més Impor-
tantes del tipo “endurance” y donde
log fabricantes de motocicletas presen-
tan equipos oficlales o semi a cargo
de Importadores espafioles o distribui-
dores de la marca.

A mitad de carrera una Bultaco vie-
jaba primera con tres vueltas de ven-
taja sobre los vencedores; al fin, “Juan-
|o"-Fargas. Esa motocicleta espafiola,
conducida también por los espafioles
Canellas y Rocamora, debié abandonar
por una calda sufrida por uno de ellos
(los czbles no especifican cual de
ellos), seguramente par camsancio de
su piloto, el peor problema de. esia
carrera.

De ahl en més la Norton 750 sigulo
una marcha conservadora, ya que el

“Juanjo” - Fargas fué el hinomio vencedor
en las 24 Horas de Montjuich
ara Motocicletas de Turismo y Glacomo
gostini en el GP de Bélgica

segundo entonces, los Ingleses Pac-
Andrew, con una B.S.A., venian a cua-
tro vueltas detrés, Y para colmo al rato
también la B.S.A. pard en los boxes
y nunca mas.

Y el binomio anglo-Irlandés comples-
to por Buchmaster-Kinsella terming se-
gundo después del dia de marcha, con
cuatro vueitas menos.

AGOSTINI: SIGUE EN LA RAGHA

Muy & pesar de que tenfa veinticin-
co rivales, Gidcomo Agostinl también
gané el Grand Prix de Bélgica para
la clase hasta 50 cmi, Bajo la ausen-
cia total de otro equipo oficlal, ia’ MV
cuatro cllindros domindé de cabo a ra-
bo la carrerg, e incluso le sacd una
vuelta completa al segundo, el intermi-
nable Jack Findlay, con una Matchless.
anterior y planté en Spa 200,868 km/hl
(A més de doscientog en dos ruedas!
Que corra otro, viejo. .. >

Pos. Pllotos

1¢ *Juanjo-Fargas .........
20 Buckmaster-Kinsella ......
3¢ Evesrest-Snart ...........
4° Julia-Manet ..........-..

Un competidor bebe una gaseosa y se apresta a partir 59 Squalo-Sal& ..........-.-
de su box durante el desarrollo de las 24 Horas

de Montjuich, reservada para motocicletas de la
clase Turisma.

CLASIFICAGION GENERAL

Marca Vueltas
Norton 750 ..... 635 vueltas
Triumph 650 .... 631 .
Ducati 250 ...... 623 -
OSSA 230 ...... 622 "
0O8SA 230 ...... 618 .
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IKOTES

gue pronio se
transforman en oxido,
incrustaciones de

sarro y lodo en la
camera de enfriamiento
del motor, sen
nevtralizades ahora con
-__1'

Water

D arbad o, Chymicald lngeco, Corp.

®

SILIKOTEC.......

Agregue SILIKOTE Auto Water al agua del radiador de su automotor; su accion neutralizante de
dlcalis y acidos permite largos afos de buena refrigeraciéon sin problemas de mal funcionamiento del

mismo ni roturas imprevistas por incrustaciones y corrosién, asegurando en consecuencia, mejor marcha
y menor consumo de combustible.

ESPECIALMENTE INDICADO PARA PROTEJER CABEZAS DE CILINDRO DE ALUMINIO

la linea SILIKDTE se complementa con:

SILIKOTE Auto Lub para la total impermeabilizacién
de las partes eléctricas del motor, y i

SILIKOTE Auto Shine para brillo y proteccion <=

; ~,
de la pintura de su coche. ..° A

APEX S.A. - PICHINCHA 562 - T.E. 48-9144 - Buenos Aires

SILIKOTE Auto water es eloborado y distribuido
por APEX 5.A., con licencia
de DEARBORN CHEMICAL INTERN. CORP.
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Vuele en buena
compania...

PROPRE Sy ey

R, o

No se sorprenda
si uno de los dos
viaja gratis.

Un gran viaje con toda la familia puede ser alge Inolvidable:
por eso creamos nuestros planes de créditos y tarifas u:p&:fales para grupos
familiares que lo beneficiaran con estos excepcionales descuentos:

conyuge e hijos enlre 12 y 22 afos: 25 %
hijos entre 3 vy 12 afios; 625 %
hijos mencores de 3 afos: 100 %

Y estos planes son aplicables a todos nuestros vuelos de cabotaje.
Consulte a su agente de viajes.

Compafilas argentinas de nivel internacional

©® AUSTRAL ()ALA

Reservas: 42-3411/18 (durante las 24 hs.)
Informes: Tel. 44-0017/8/8 y 10 (durante ias 24 hs.)

Apans
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La semana pasada
prometimos ampliar
todo lo que se decidio
y se dijo en el AGA
el lunes pasado.

Los cambios a la parte
técnica del
reglamento y la
ampliacion de

los detalles

del plan de seguridad

Parabrisas CORSA 116, pagina 19.

Alli informabamos, hace justo una
semana, socbre las disposiciones
emitidas por | ACA el lunes 6 pa-
ra gue los muchachos puedan vol-
ver a correr en ruta. Explicamos
los principales puntos del progra-
ma de seguridad y las maodifica-
ciones técnicas al reglamento que
respondian a las inquietudes de la
ACTC. Pero... henos agqul frente
a un pequeio problema que los
lectores no conocen y ahora pue-
den saber. Inexcusables razones
técnicas editoriales obligan a que
Parabrisas CORSA entregue todo
para ser impreso antes del domin-
go a las doce de la noche s0 pena
de pasar rapidamente al 7 por cien-
to de desocupados que siempre ci-
tan las estadisticas. ¥ como la re-
unién del ACA era el lunes nos de-
cidimos a jugar a los pericdistas
e investigar antes del domingo por
medic de infidencias, interrogato-
rios y telefonazos. Conseguimos en
gran parte nuestro proposito (in-
modesta reflexién) perc advertia-
mos que a las nueve de la manana
del lunes una Gitima reunién entre
la CDA y la ACTC procuraria sol-
ventar los puntos todavia en des-
acuerdo gue eran, ¢coma deciamos,
el peso minimo y la forma de me-
dirlo y la distancia entre ejes.
Creiamos que la CDA no haria caso
de este postrer pedido de la Aso-
ciacién y que entonces quedaria
directamente la cifra de 1.200 ki
los, medidos con agua y aceite y
con un 5 por ciento de tolerancia
en menos.

Pera no fue asf. Menditeguy pide
1.230 kilos, se le da 1.230 kilos no
mas. No sdlo eso. 1.230 kilos como
peso minimo pero pesando al auto
sin agua, sin aceite, sin combus-
tible desde ya, sin crique ni herra-
mientas, sin rueda de auxilio ¥y
aceptandose s6lo una tolerancia ded
3 por ciento. Resumamos: el auto
mas liviano pesa 1.230 kilos, le su-
mamos 129 kilos por los 180 litros
1e nafta, unos 50 kilos por 50 li-

tros de agua, unos 24-25 kilos por
los 30 litros de aceite gque se car-
Zan generalmente en los sistemas
de carter seco, unos 50 kilos entre
ruadas de auxilio, herramientas y
crigue y 140 iiios entre piloto y
copiloto promedio. Total: 1.649 Ki-
los. Una cantidad suave, etérea,
digna de autos y {écnica adelanta-
da como la nuestra. jQué ver-
guenza!

Aparte del peso minimo, las res-
tantes modificaciones técnicas son
las ya anunciadas por CORSA hace
una semana o sea: 1) la adopcion
del sistema de palieres flotantes;
2) se establece que las caras ante-
rior y posterior del block pueden
ubicarse en un lugar cualquiera par
delante del plano medio del ve-
hiculo. Se entiende por plano me-
dio &l plano equidistante de los
dos ejes. Vale decir que el motor
puede ubicarse donde uno quiera,
por delante del plano medio. Un
punic muy interesante para cons-
tructores con ideas; 3) en la linea
del plano del volante (del motor)
debe ser colocada una proteccidn
apropiada para que en caso de ro-
tura del volante el mismo no lasti-
me a los ccupantes del auto; 4) se
establece una cantidad maxima de
combustible de 180 litros. Se su-
prime la carga interna y los siste-
mas de cargas a presion y el com-
partimento de los tanques de nafta
deberin estar separados del habi-
tacule por una pared gue pueda
ser construida en acero, aluminio
o algin material sintético ignifugo
de adecuada rigidez; 5) las cajas
de wvelocidad pueden tener cual-
quier. nimero de marchas, peroc so-
lo pueden utilizarse cuatro de ellas;
6) distancia entre ejes minima: 2,60
metros.

Todas las reformas entran en
vigencia 30 dias después de la fe-
cha de aprobacién el 5 de julio
de este ano. Menos la modifica-
cion del peso minimo gue entra
en vigencia en forma inmediata.

Ademas antes del 31 de julio de
1968 se dara a conccer la regla-
mentaacién que regira la divisién

A

Puede pesar 1.000 kilos. jPor qué
tienen que pesar 1.5007 ;Es
mas seguro?
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del campeonato en dos partes: la
denominada coches de Turismo es-
pecial a correr exclusivamentie en
autédromos y la llamada Campeo-
nato de TC para los circuitos en
ruta. Divisién de oscuro futuro a
nuestro entender.

Todo esto en la parte técnica.
En el aspecto seguridad podemos
completar lo ya dicho la semana
pasada con algunos detalles mas
de los enunciados en el plan de
accién desarrollado por los dos
asesores del ACA.

El programa esta dividido en sie-
te puntos que son: Introduccion,
Aplicabilidad, Definiciones, Equipa-
miento e instalaciones, Clasifica-
cién de seguridad de areas y Zo-
nas, especificaciones del circuito,
dispositivos psicoldgicos, y aclara-
ciones finales. Cada punto de eés-
tos significa lo siguiente. Introduc-
gign: Un racconto rapido sobre to-
das las normas de seguridad gque
se van a dictar. Aplicahilidad: Sig-
nifica que la aplicacién de todas
las normas dictadas por la comi-
sion de seguridad correra por cuean-
ta de la autoridad competente del
ACA junto a la autoridad guberna-
mental de la respectiva jurisdic-
cidn; la ACTC por su parte acotd
con sentido gque tambien los pilo-
tos deberlan tomar parte en las
decisiones. Por otro lado la auto-
rizacion de un circuito debe soli-
citarse por lo menos 30 dias antes
y sera otorgada finalmente 92 ho-
ras antes de la carrera. Esta pre-
visto también el posible caso de
una habilitacién fraudulenta que
recibirfa la sancion correspondiente.

Definiciones: La comision de se-
guridad hace aqui una serie de
definiciones scbre circuitos perma-
nentes, semipermanentes y los tér-
minos a utilizar (area de movimien-
to principal, de plataforma, etc.).
Divide ademds a los autddromos
en tres clases: a) autddromos co-
mo el de Buenos Aires; b) como el
de San Juan, y c) como el de Ra-
faala.

Equipamiento e instalaciones: Se
prevén las siguientes cosas. 1) Un

Es antiguo pero también puede
ser liviano. jPor qué defender
a los otros?

serviclo de comunicaciones radiales
con red de walkie talkies que enla-
zan el puesto principal con los
puestos secundarios de control, los
servicios sanitarios, contra incen-
dios, etcétera, 2) Un puesto sani-
tario principal y puestos de emer-
gencia més ¢ menos cada 10 kms,
3) Servicios de auxilio, una serie
de camionetas livianas con graa.
4) Control aéreo: 1 helicoptero pa-
ra rescate y evacuacidn de sventua-
les heridos. 5) Boxes: umico |Ugar
donde se podrd hacer el reabas
tecimiento; estaran inmediatamen-
te después de la zona de partida
de |a carrera y los empalmes de
entradas y salida serén tangencia-
les a la ruta. 6) Tribunas portati-
las: Deben ser habilitadas por la
municipalidad respectiva.
Clasificaci6n de seguridad de
greas y zonas: Se definen todas
las zonas en las que se divide un
circuito. La zona de partida, la de
aproximacidn, la de aceleracion ¥y
deceleracién, la de boxes y la Zo-
na de escape,

como zonas ‘calientes”, Y se acla- |

ra que el piblico sédlo podra ubi-
carse en "“zonas frias'.
Especificaciones del circuito: Las
enunciamos la semana pasada. No
mas de 50 km por vuelta, todo as-
falto, banguinas de tres metros de
ancho, extraccitn de todo obstacu-
lo come mojones, alcantarillas, et-
cétera, gue estén ceclccados a me-
nos de esa distancia. Sobre el an-
cho de la ruta se establece una
férmula Interesante que regiria
desde el afio que viene. Es ancho
de la ruta — b _|_ 0,042 v,
donde b es el ancho del vehiculo,
0,042 un coeficiente emplrico ¥ V,
la velpcidad maxima probable de
los autos. El| resultado total da
el ancho minimo que debe tener el
circuito rutero en cuestion.
Dispositivos psicolégicos: Anexc
a todo =l cuidado de circuitos, ubi-
cacidn del piblico y demas se pre-
tende iniciar una campana educa-
tiva del publico con comisicnes en
cada lugar donde se haga una ca-
rrara, comision formada por |as
personas méas caracterizadas junto
a la autoridad policial.
Aclaraciones finales: La principal
aclaracién senala que

de no mas de 50 km distancia pre-
ferida segun el estudio de los ase-

sores por presentar una serie de |

ventajas de control, remodeiacion
del camino, organizacion y coofr-
dinacién.

Todo estd muy bien. Lo que se
dice y lo que se quiere hacer. La
importancia de todo estd en que
se deslinden responsabilidadss mu:
bien definidas v qua cada uno asu-
ma la suya. Asi quizd se puedan
hacer carreras en ruta.

GI RI 5!

todas clasificadas §

todas las |
normas emitidas son par circuitos |
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g PORQUE: rRamco en Aros

para Piston no admite parale-
los, su calidad es SUPERIOR.

PORQUE: Los Aros Ramco

son disenados cientificamente,
con la técnica mas avanzada.

PORQUE: Los Aros para

Piston Ramco son controlados
por ingenieros, en centros de
investigaciones, con los ele-

']
2
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i mentos mas modernos.

NO CREA
EN LA FRASE
“ES LO MISMO”

“a

Unicamente la marca
RAMCQO certifica su
primera calidad de
prestigio internacional.

GOFFRE ,CARBONE ::&

VIAMONTE 1549 - BUENDS AIRES
LA DRGANIZACION WAS GRANDE AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR

mesmm S GENTES EN TODO EL PAIS e
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G QUIEN ES OSCAR M. FRANGO ?

E domingo por la noche, luego de
la carrera de La Cumbre, estabamos
comentando tode lo mucho que habia
acontecido en el dibujo serrano. Mien-
tras devordbamos la cena en “La Car-

tuja" conversabamos con Franco vy
Pedelaborde acerca del tramite de Ia
carrera mas Increible de los Gitimos
tiempos. Pese al innegable triunfo de
Rodriguez Canedo, por equis causas,
la figura del domingo habia sido "'Ca-
cho” Franco, El hombra del racord de
vuelta. Del manejo excepcional, De las
curvas al limite pero con las ruedas
muy bien apoyadas en el piso, Con
los brazos cruzados al estilo F-1. Los
metros contados, Los rebajes perfec-
tos. Y sobre todo, la seguridad que da
al que lo acompafia. La seguridad que
solamente dan los que conocen su ofi-
cio. Asl, de una charla informal entre
amigos, nacié esta nota, que pretende
presentarles a Oscar Mauricio Franco,
tal cual es.

Cuéntanos en pocas palabras tu carre-
ra deportiva.

"Empecé corriendo de acompafiants
de mi padre en 1966 con un Fiat 1500
corto, Antes ya lo habla hecho, cuando
tenia 15 afios, de copiloto de José Cas-
tafio, que acompaiiaba a mi padre en
esa época, Debuté manejando en el 66,
con el Fiat que heredé en la carrera
de San Pedro. Terminé quinto, porque
S8 me rompid la palanca de cambios.
Ese mismo afio terminé segundo en Ca-
plila del Monte cuandc gand Nasif. Ful
tercero en Villa Carlcs Paz y en La
Cumbre obtuve mi primera victoria. Qui-
z4 la mas importante para mi. En Lobos
abandoné con el cigliefial cortado cuan-
do vwvenia primerc, Después vino el
Gran Premio que corrimos en equipo
con dos autos mi padre y yo. Me que-
dé en la segunda etapa, cuando esta-
ba segundo de ‘'Larry”, y & mi padre
tuve que convencerlo para que siguie-
ra, porque queria abandonar, Al final
termind 13°. Yo rompl dos pistones.
En la temporada del '67 ampecé con
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el Fiat largo. Fue mi mejor afio, Gana
cuatro veces en el Autédromo, Volvi a
ganar en La Cumbre y después en Vi-
lla Allende. Empaté en Rafasla con
Reutemann, Entré segundo de Ballbé
en el Autédromo de Buenos Aires. En
Lobos venia ganandg y corté una biela,
En Zarate, también, En viaje de vuelts
8 mis pagos de Azul me di una pifia en
la ruta y no pude correr en el Gran
Premioc con el equipog Fiat.,"

En 1968 debutdé con el equipo de
Concesionarigs Fiat en la carrera Villa
Carlos Paz-Mina Clavero. Rompié un
piston y tuvo que abandonar. Luego
vino su debut en Turismo de Carretera
con un Torinoe 380 W convencional y
un exiraordinarioc cuarto puesto hasta
qQue faltaban siete vueitas y se cortd
el flexible de embrague. Y para rema-
tar su trayectoria, un notable segundo
puesio en el circuito de su predilec-
cién: La Cumbre,

éNunca tuviste problemas de familia
por causas del automovilismo?

“No. Nunca, porque ml padre siem-
pre corrié, Pero la verdad es gque todo
lo que soy s¢ lo debo a él. Me hizo
esperar un poco, pero se lg agradezco,
Fue mi mejor maestro, aprendi mucheo
de al."

¢Qué hacés, ademss de correr?

“Trabajo en la agencia con mi pa-
dre, en Azul. Estuve a cargo de la
parte taller y ahora estoy en la admi-
nistracién, La mecdnica me gusta con
locura. Siempre ayudé y trabajé con
los mecanicos en la preparacion de
nuestros autos. Rangone y Piazza pa-
saron noches sin dormir para ayudar-
nos, al igual que mi acompafante Nor-
berto Maineri.,”

cQué es lo que més te gusta?

“Correr... ¥ correr.”

¢Tu maxima aspiracidn en automovi-
lismo?

“Correr en Gran Turismo en Europa
o en Férmula Uno Iinternacional...
aungue se que no puede ser..."

Dscar Mauricio
Franco y sefora.
Entre los dos suman
41 anos. Juventud
con futuro.

LO QUE HIZO: Ganar dos veces
consecutivas en La Cumbre, el
circuito mas exigente de nuestro
pais. Ganar cuatro veces en ef
Autédromo. En Villa Allende y -
Rafaela. Debutar en TC y pelear los
cinco primeros puestos con un
Torino.

LO QUE QUIERE HACER: Seguir
corriendo, trabajar y llegar a ser un
pedacito muy pequefio, aungue sea,
de lo que fue Jim Clark. Llegar

a correr en Europa en GT o F. 1.

NUESTRA OPINION: Uno de ios cinco
mejores pilotos en actividad de la
categoria Turismo Anexo '‘J",
(Futuro?: ilimitado.

Conduccién: excepcional. Hay calidad
humana. Defectos: A veces se |e
vuelan los pajaros.

por CARLOS F. FIGUERAS

Foto de HUGO PEREZ CAMPOS

:Tu mejor logro hasta ahora?

“La carrera de TC en el Autdédromo,
Pese a que todavia no le pude tomar
el gusto. El TC ¥ el TM son dos cosas
muy diferantes, aunque Yo so¥ Ane-
X0 «jw”

¢Cuantos shos tenés y cuindo te ca-
saste?

“El 10 de mayo cumpli 23 anos y me
casé hace poco mas de un mes."” (Su
esposa es Maria Delia Pitrelll, de ju-
veniles 18 anos.)

:Qué piensas hacer en los préximos
cinco afios?

“Seguir corriendo, seguir aprendien-

do y seguir trabajando.”
iEl mejor piloto del equipo Fiat?

“Pedelaborde. . ."
{A quién te gustaria emular?

“Es mucho pedir, pero aunque fuera
un pedacito, 2 Jim Clark.”

LEl mejor piloto argentino?
“Andrea Vianini y Eduardo Copello.”

:Cudl es la carrera que més te gustaria
ganar?

“Me gustaria seguir ganando en La
Cumbre y también lograrlo en el Au-
todromo de Buenos Aires. La pista me
gusta por sobre todas las cosas.”

iSi no corrieras qué harias?
“Trabajar v dedicarme a mi hogar.”

Oscar “Cacho” Francoc es un ejem-
plo para sus 23 afios. Un muchacho de
Azul, simple ¥ con aspiraciones. Con
muchas posibilidades y un historial mas
que respetable. Es un hombre apto
para cualquier terreno. Responsable,
seguro. Ya habiamos llegade a los pos-
tres y Cacho seguia y seguia pelando
mandarinas, Eran mas de las doce de
la noche y hablia que descansar. Ca-
cho Franco y sefiora partian para Azul
al dia sigulente. La banda de musica
posiblemente esperaba en la plaza.
Franco es idolo alla y algin dia lo ser4
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H AUTO QUE QUERIR VIVIR

El Corvette de la G.M. es el dnico auto
sport americano gue

ha podido subsistir durante afos en
tan complejo mercado. Un

ingeniero periodista fue el encargado
de revitalizarlo e imponerio
definitivamente ante los ojos de la
juventud americana

por HECTOR LUIS BERGANDI
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& Detalle de ubicacin de la suspensién delantera i
s del Corvette "88. ’

Habria que recurrir a un tratado es-
pecial sobre el asunto —que difcil-
mente se haya escrito— para saber
cudntas veces se intenté en los Esta-
dos Unidos Ia construccién de un auto
de caracterfsticas francamente depor-
tivas, para la venta al plblico. Lo cierto
&5 que desde gue se tenga memoria a
esta parte, cada uno de esos intentos
no tardé en trasformarse, partiéndose
de la base de que eran malos autos
sport, en lo que se ha dado en llamar
“"soches personales’” —y Que NO Vva-
mos a hacer nombres, ni nos vamos a
gastar tampoco en comentarios. . .

Cuando de las entraflas de le Gene-
ral Motors salié a la luz un nuevo bebé
llamado Corvette, a principios del oto-
fio de 1862, todo el mundo creyd gue
comenzaba otra vezr la vieja novela.
“Ah{ va un auto que nacié bonito ¥y
gracioso, para trasformarse de agqul =
un par de afios en un dragén de hie-
rro: repleto de aletas, antenas y cro-
mados, incapaz dg moverse decenie-
mente con un solo motor”. ..

Pocos sabfan que para ese entonces
iIngresaba al Departamento de Vehlcu-
loe Avanzados de la GM, un descono-
cido columnista, ingeniero y redactor
técnico “free lance’” de "“Automobile
Engineer", que tendria mucho gue ver
con el permanente éxito del Corvette
desde aquellos tiempos hasta nuestros
dias. Colorido, a veces criticado, casi
nunca perdedor, responsable directo de
jos &xitos v fracasos de la marca, Zora
Arkus-Duntov nacité para el mundo au-
tomovilistico casi al mismo tiempo que
su “protegido”, pero en realidad vino
al mundo hace unos 57 & 58 afios en
Bélgica. Criado y educadc en Rusia,
terminé sus estudlos y se gradudé emn
el Instituto de Charlottenburg, Berlin,
en 1934, Entre sus méritos pre-GM se
cuentan las famosas tapas Ardun, mas
todo el kit correspondisnte para con-
tagiar de rabia al auto mas pacifico
que uno se pueda imaginar, ¥ que en
nusstro pals llegaron a ser alguna vez
“la precisa” en la preparacion de ya
olvidadas *‘cupeshitas” TC,

También hizo disefios especiales de
camaras de combustidn hemisféricas
para gleaciones livianas —ramember
Lotus powered by Ford?—, molores
Dissel “e anche” disefios de locomo-
toras diesel.

FPara 1953, afio en que Duniov tome
las flojas rlendas de todo este asunto
de "autos més 0 menos sport y de mas
o menos alta performance’, la Chevro-
let buscaba para su producte una ima-
gen muy especial de accesibilidad y
dedicacién al plblico joven. Para con-
quistar este mercado, Duntov reempla-
26, como primera medida, €l motor de
gels cllindros en Iinea por &l mas mo-
rrudo V-8, al que se adaptd una caja
de cuairo marchas en lugar de la de
tres que figuraba en lista para el mo-
delo anterior, y ... jéxitol

A partir de este momento Duntov
pasé a ser el zar indiscutido de la
Divisién, gastando miles y miles de do-
lares en la produccién de infructuosos
asfuerzos en el campo deportivo, reali-
zando extrafios ensayos de estilo en
modalos para exposicion, pero nunca
dejando de mejorar afio a afio el mo-
delo de wventa, que podra no ser el
mejor auto sport del mundo, pero si
debe ser de los buenos el méas barato.

Hablando de los Gltimos modelos, el
Corvett Sting Ray introducido al mer-
cado en 1963 —y que siguid en pro-
duccién sin mayores cambios hasta el
‘67— ara un coche nuevo, ¢on una
cantidad de innovaciones notable y que
sdlo conservaba del modelo '62 el mo-
tor y la trasmisién.

El nuevo Corvette, aparecido a prin-
cipios de 1968, quiso dar la misma
imagen de renovacion total que el del
'63, pero la verdad es gque toda la no-
vedad se reduce a un cambic de ca-
rroceria sobre el auto va conocido, con
la variante de alguncs pequefios cam-
bios en la suspensidn, con el solo fin
de adaptarla al nuevo vestido, mejorar
un poco la maniobrabilidad y trasmitir
mejor la potencia disponible al térreno.

La nueva carroceria, no lo dude, es
una bomba. Tleng un aspecto muy, muy
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CORVETTE
Cada vez mas bajo, elegante

de color y rehosante

de potencia por todos los
poros, el Corvette

sigue siendo, después de 13
ailos de vida, el unico

auto sport de gran serie
fabricado en EE.UU.

Trompa con ganas de guerra y cola con ganas
de fuga. Pocos coches de su tipo van quedando con
un aspecto tan brutalmentie llamativo.

“guerrero”, no apto para sefioras con
capelina, y segun el color de que esté
pintado recuerda un “bicho™ distinto.
Chato, ondulado, mas que anguloso “fi-
loso”, sigue siendo a traves de sus
quince afios de existencia, el coche
maés atractivo que nos ofrece la indus-
tria norteamericana, pero no sin perder
un poco de agilidad y “'sprit” en pro
de su nuevo vestido.

Aparentemente derivado del modelo
especial Mako Shark para exposicio-
nes, construide an 1965, y evidenie-
mente “copiado” de la berlinetta Fe-
rrari GTO del 64, el nuevo modeio s
treinta kilos mas pesado y veinte cen-
timetros mas largo que el anterior, pero
cinco centimetrog mas bajo.

Esos 30 kg. de més no le hacen nin-
giin favor, ya que el modelo anterior
era, sin ellos, uno de los sport de dos
asientos més pesados del mundo, pero
las nuevas relaciones de medida lo fa-
vorecen ampliamente en aspecto, pues-
to que se ha alargado considerable-
mente la “pariz” del apareic dando |a
sensacion de que el capot es intermi-
naaaaaaa. . .ble, sobre todo en la cou-
pé. Porque hay dos modelos de Cor-
veiie: uno es el l6gico convertible, con
techo plegable, y el otro es la coupe
techo duro, jPero ojo!: techo duro no
quiere decir que la coupé no sea tam-
bién convertible, porque el techo esta
constituido por dos paneles desmonta-
bles que se pusden guardar en el badl,
como la luneta trasera, en un diviso-
rio especial. Los parantes iraseros ¥y
la parte posterior no desmontable del
tacho, armoniosamente combinados,
dan la Imagen de una barra antivuglco,
unida por el medio con el parabrisas

—_——



GORVETTE

por un '‘brazo' paralelo al eje longitu-
dinal del auto. déndole una imagen
bastanta astrondutica. A pesar de mer
la generatriz de la tendencia fasiback
en EE. UU., Corvette ha renegado de
este recurso estilistico para el '68, pre-
firiendo los parantes traseros muy an-
chos, con la luneta “adentro”, como
en la Ferrari, y la cola trunca con un
pequefo spoiler en su borde supericr,
también simil Maranello,

Los costados han sido tratados sl
estilo "cokebottle”, © en castellano
“botella de coca", esto es, marcandose
exageradamente la cintura del auto a
la altura de la puerta del conductor. Y
tanio los faros delanteros como los
limpiaparabrisas son “escamoteables”
—como decia un bacén de una serle
de TV para decir rebatibles.

El panel de instrumentos estd com-
puesto por un par de grandes dlales
circulares, correspondientes al velocl-
metro y al cuentarrevoluciones. El res-
to de los instrumentos, instrumentitos,
relojitos, radares, perillas, luces, luce-
citas, indicadores y manijas varias, han
sidoe confinados en los limites de una
consola central, tipec Camaro Ralive
Sport, cosa que los lamparazos Yy fue-
gos artificlales no distraigan la aten-
cién del conductor, Quizd sea éste el
gran defecto del instrumental del Cor-
vette. Muchas, demasiadas |luces —en-
tre nosotros, tiene una luz hasia para
indicar que log cinturones de seguridad
estédn sueltos, lo que vya es un poquito
exagerado... En cambio los aslentos,
tantc en su disefic comn en su ubl-

cacién, han sido mejorados hasta un

‘punto increible. Muy fina terminacion y

excelenta angulo de brazos en posicién
de conduccion.

Volviendo al exterior, el capot de los
modelos equipados con el motor “de
peloc en pecho”, el 427, sa identifica
por un buche bastante prominente ro-
deado por una ranura rebordeada, tipo
toma Broadiey, que no cumple ninguna
funcién pero que "“viste" cualquier
COsa.

La suspension sigue siendo Indepen-
dienta en las cuatro ruedas, como vie-
ne slendo norma en el Corvstte desde
hace cinco afics, compuesta adelante
por resortes helicoidales, trapezoides
deformables y una barra antirrol, y
atras igual, con el agregado de un
elastico de hoja trasversal.

El centro de rolido del tren delantero
fue bajadoc de los 12 cm del modelo
anterior a 7,2 cm, modifica ésta que
tiende a reformar las caracteristicas de
conduccion del Corvette, trasforméndo-
lo en un auto més bien subvirante, A
primera vista esta condicién no podré
parecer la mas convenients, pero si se
consideran los caballos que otorga un
427, se puede deducir que asl €s mas
factible aplicar un mayor monto de po-
tencia y corregir esa tendencia en el
viraje,

Se han redistribuide las cuplas de
rolidc en los casos de los dos mode-
loe. Al equipado con el motor de 327
pulgadas, corresponde una proporcion
del 53 % adelanta v 47% atrds, mien-
tras que para el Corvette con motor de

A pesar de ser
uno de los miés
modernos autos da
produccitn, el
Corvette insiste aidn
con esto...




427 pulgadas "e tutta la muffa” corres-
ponde ¢ 52% en el tren delantero y
el 48% en el tren trasero,

Las llantas fueron ensanchadas en
una pulgada con respectc a las medi-
das anteriores. Ahora son de siete pul-
gadas, siempre realizadas en acero Y
provistas de nuevas cubiertas Firestone
F70-15 de perfil bajo, en reemplazo de
las 7,75-15,

Los motores disponibles son sdélo
dos, pero se preésentan en varias oOp-
ciones. El 327 se ofrece con 300 y
350 HP, segun la relacién de compre-
sion; el 427, en cambio, tiene tres op-
ciones: 390 HP con un carburador de
cuatro bocas, 400 HP con tres carbu-
radores de dos bocas, o 435 HP, que
es &l mismo que €l anterior pero mas
comprimido, Ademas, los que disponen
de '‘mucha mosca" para pagarse los
gustos pueden pedir el motor L-88
Competition, que es el motor de carre-
ra adaptado para uso interurbano, del
que no hay especificaciones disponi-
bles, pero se sabe que es “La-Bestia-
Con-Pelos-Que-Adlla”,

Puede gque el Corvette Sting Ray ha-
ya perdido algunos puntos como auto
de alta performance con tal de mejorar
su apariencia v conseguir mayor can-
tidad de interesados. De todos modos,
y sacando dd la conversacion al Jaguar
—caso casi Onico— hay pocas fébricas
gue pueden darse hoy en dia el lujo
de vender un autoc de la calidad del
Sting Ray por sélo U$S 5.000, con tanto
derroche de pinta, comodidad y po-

tencia. E
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CENTRO DE QRAVEDAD "

RCDA DT
ANAILLID

RETT S (R
LINEA DE TIERRA ¥

DISTANCIA ENTRE ENTRE EJES
249cm. DELANTERD

Diagrama del
i:unl.:ftt- EEn&ﬁtr .
d0RNe x6: ditnci’ in CARACTERISTICAS TECNICAS

i s P i TIPO DE MOTOR: V-8, valvulas a la cabeza, 327 6 427 pulgadas cubicas.

de rolido y demés 300 HP a 5.000 rpm 390 HP a 5.400 rpm
elementos 350 HP a 5.800 rpm 400 HF a 5.400 rpm
principales. 435 HP a 5.800 rpm

TRASMISION: De tres o de cuatrc velocidades manuales sincronizadas, o
automética de tres velocidades.

FREMNOS: de disco ventilados Delco-Moraine & las cuatro ruedas.
SUSPENSION: independiente a las cuatro ruedas. :
CHASSIS-CARROCERIA: Bastidor de chapa de acero. Carroceria de fibra de

DIMENSIONES
Lonigiud. < v oocaninin

vidrio.

Area frontal
Peso (con motor 327) ......

TIPOS DE CARROCERIA: Convertible y Coupé techo dura con paneles .y’
Los Sting Ray del "84, luneta de=montables.
coupé y spyder. La CAJA: Standard de tres velocidades sincronizadas. Opclenales: de cuatro

cola de |la coupé marchas manuales sincronizadas o tres marchas automatica.
desaté en USA la
fiebre de las colas

fastback...
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GON EL PAN Y SIN

meleres
[ ]

Arriba: Tres de los
cinco monoposios
del ACA. Fueron F3
pero nada les
impide correr en
nuestra F2. Si bien
son chasis
importados tienen
algunm afios
encima y los de
fabricacidn nacional
no estdn en
dasvantaja,

Arriba a |la derecha:
Tulio Crespi fue

el primer vencedor
de una carrera para
la nueva férmula
dos. El piloto
constructor
seguramante

llenara la categoria
de monocascos.

En orden de marcha hay listos
practicamenta 20 autos de
Formula Dos, més ¢ menos, Re-
partidos en Buenos Aires, la pro-
vincia de Santa Fe, Bahla Blan-
ca o Cordoba, esperan paciente-
mente carreras en serio, reser-
vadas para ellos. La inclusién en
el calendario del ACA para este
afio origind una serie de rumo-
res en torno a2 esta formula.

Pero icuédndo se empleza a
ecorrar? Las carraras de mayo Yy
junio programadas por el ACA
quedaron en nada y los sanjua-
ninos decididamente piensan
gastar su fecha de fines de julio
en una carrera de F1 o TC,

Formalmente, con campeonato
y todo, no sera antes del '69, se-
guramente. Por este afio habra
intentonas antes de que llegue
Papa Moel. Seran carreras en las
que lra & nUdmeroc de autos en
un paulatino aumento, se pon-
drén a punto las suspensiones y
todo sera un periodo prepara-
torio para el afio que viene. Esas



MY

Veinte 0 méas son los monopostos

gue estan listos para

competir en F2. Es posible gue
| antes de fin de aio tengamos

cinco carreras corridas,

pero hasta ahora no hay nada
muy organico en esta imporiante
y proyectiva formula nacional

por JULIO F. PEREZ BALB! y
JORGE E. SCARDILLI

LA TORTA

competencias pre-'69 tendran
méas de diez coches por reunion
y las de fin de afio seguro gue
llegarén a las 20 unidades.

Tulio Crespi y Formisano son
en principio los constructores
mas prolificos. En la carrera del
MCA se presentaron dos: el del
propio Tulio y el de Soifer, este
ultimo en copropiedad con Pa-
blo Brea. Monopostos Rafaela
(asi los llama Formisano), uno
solo, el de Najurieta. Crespi fua
el que gano !a tedrica carrera de
F2, practicamente fue una sub-
division ideal que le dio a Crespi
la oportunidad de ser el primer
ganador de una carrera de F2
en nuestro medlo,

También estan los autos que
el ACA radico en nuestro pais
y que fueron de su equipo en
la Gitima temporada de F3. Lle-
varfan motor Peugeot o Fiat in-
distintamente, que empujaria la
anatomia de pllolos que merez-
can estar sentados an un auto
de férmuja, a criterio de ese
club.

Una urgente necesidad es la
formacion de una Asociacion de
Pilotos de F2. Una institucién
gue encauce el destino de la ca-
tegorla desde su nacimiento, lo
que esta sucediendo en estos mo-
mentos. Una institucion que pro-
ponga de una vez por todas en
nuestro pais la prima de parti-
da, que estudie €l reglamenio ¥y
que evite la posibilidad de que
glementos importados (como ta-
pas de cilindros especialisimas)
puedan competir y aumentar el
costo de competencia, Un auto
puede estar en el orden del mi-
li6n ¥ medio de pesos, completo,
con motor y todo. Un chasis
Crespl, sin motor, caja, ni neu-
maticos, pero con todo el resto,
vale B800.000 nacionales, nada
caro si calculamos que trae has-
ta el cuentavuelias.

La F2 ya es un hecho concre-
to. Pero recién en 1969 tendre-
mos carreras a troche y moche.
La cosa va a ser muy discutida
por demas interesante. *
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PARGUE ACTUAL DE LA FORMULA DOS ARGENTINA
MARCA CONS- PILOTO TIPO DE MOTOR ;CORRIO? DBSERVACIONES
TRUCTOR CHASIS
F.R.M. Martos Raitzin Tubular 404 si 5 mas en construccién
VALACCO Valacco Favergiotti _ Tubular 404 si  Figura conocida en F1
PICONE Picone Copello Monocasco 1.093 si Berta todavia no lo tiene
CANCELLIERI Cancellieri Galanti Tubular 404 si 3 mas en construccion
DE TOMASO De Tomaso Arnoldt Tubular F. 1.500 si Propiedad de |la Pena Ruesda
PENA CON- 4 Roberi Tubular D.K.W. (2) s Estaria en reglamento si se
TRATUERCA le guitase un motor.
BRAVI Bravi Bravi Tubular D.K.W. si  Bravi estd construyendo
: otro similar
CRESPI Crespi Crespi Monocasco F. 1.500 si Tulia |
CRESPI Crespi {R. Kissling? Monocasco 404 sl Todavia no se sabe si segui-
ra siendo propiedad de |a
familia Kissling. Es un
i)
CRESP| Crespi Soifer Monocasco 404 si  Tulia 1l. Brea también es
propietario
CRESPI Crespi Bucci Monocasco 404 no Ya estd casi listo
ANDUJAR Nouche Nouche Tubular 404 no
RAFAELA Formisanao- MNajurieta Tubular F. 1.500 si P
RAFAELA Formisano-  Pairetti Tubular 404 no —
Suérez
N.N. Bonzini= Vallasciani Tubular 404 no ———
Sanchez '
CASTELLI Castelli Platini Tubular  F. 1.093 ne  (?) destino descaonocido
AUTOMOVIL b Fuantes Tubular s/ mot. ne
C. de AVELL. "
BRAVI| Bravi “"Malandrin” Tubular D.K.W. no —ne
ORTENSI Ortensi Ortensi Tubular Jeap si
SALERNO Salernao Salerno Tubular 404 no En;éal del De Sanctis del
RAFAELA Fﬂ;misancr- Pomodore  Tubular 404 no Pena Motor y Camino
uarez
NN, 7 Plano Tubular no  Construido en Bahia Blanca
ERAEHAM Brabham s/ design. Tubular =g . en F3 Propiedad del ACA
ERABHAM Brabham s/ design. Tubular E%“% en F3 Propiedad del ACA
LOTUS Lotus Cars s/ design. Tubular SEG~ en F3 Propiedad del ACA
DE SANCTIS De Sanctis s/ design. Tubular mE'EE en F3 Propiedad del ACA
BWA B.W.A. s/design. Monocasto @ g 5., en F3 Propiedad del -ACA
S.c.p.A. S=a
S e S HEGRE PR R S K L
e :
B - :
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SU COCHE CON
.

PLABEL

SePARA PAQUETEAR
ULTIMO MODELO DE ALFOMBRAS PARA AUTOMOVILES

W CURATTI ¥ VISD

LUJOSAS -

DURABLES

coche. Vaya a elegirlo

- DE MEDIDA -

- UNIFAZ
BASE DE GOMA - PLASTIFICADAS - SIETE COLORES DISTINTOS.

DOBLE FAZ

No le cansaremos con especificaciones: los distribui-
dores PLABEL tienen un iuego de medida para su

con su esposa

Fabricantes: ECIPA S.A.C. I
Salvigny 1561/63,Capital - Tel. 921-1671 y 5722
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La seguridad es un elemento
fundamental. Atentan

contra ella la mala distribucion
de pesos a bordo y el
comportamiento de los pasajeros

por NICOLAS GELORMINI

En notas anteriores hemos menciona-
do algunos de los problemas que afec-
tan a la resistencia, propulsion ¥ go-
biernc de las lanchas. A cada uno de
ellos le corresponde una determinada
importancia dentro del comportamianto
general de la embarcacion en funcion
de su rendimiento, velocidad, etc. Sin
embargo todos ellos pueden y deben
sre sacrificados, llegado el caso, en
funcién de un concepto: seguridad.
Este debe privar en todo momento y
serd siempre aconsejable disminuir las
virtudes de velocidad, etc., en pos de
una embarcacion mas segura. Es ob-
vio que la correcta solucion de los
problemas arriba enunciados trae como
consecuencia una embarcacidn segura,
pero dicha seguridad puede verse se-
riamente afectada por una mala ope-
racion de la lancha o por la falta de
cuidado en acatar ciertas normas ele-
mentales que hacen a la estabilidad de
la lancha,

Como estabilidad de una lancha po-
demos definir no sélo a su “capacidad"”
para mantenserse derecha, sino tam-
biéen a su ‘'capacidad” para volver_ g
su posicion normal de flotacion cuando
ha sido apariada de ella por alguna
causa. La estabilidad de una lancha
queda definida per la combinacion de
su forma y de su peso. Resulta evi-
dente que sobre una lancha ya cons-
truida solamente se pueds Iintervenir
en el factor peso, que estaréd dado por
el casco en si, el aparato motor y todo
lo que vaya adentro. Es natural que no
haya muchas maneras de mejorar la
estabilidad de una lancha, pero eso no
es problema, porque los buenos dise-
fios garantizan una excelente estabill-
dad. Las que sl son Infinitas son las
formas de hacerle perder |la estabilidad
que tiene y trasformar en riesgosa una
embarcaciéon que, operada correcta-
mente, podria ser cientgp por ciento se-
gura. Per lo dicho, creemos gque con-
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viene tener una clara idea de qué es
la estabilidad de wuna lancha, cémo
puede verse afectada por ‘algunos fac-
tores y, en resumen, qué es lo que debe
permitirse o qué es lo que debe prohi-
birse a bordo a fin de no-atentar con-
tra la seguridad de la embarcacion y
sus ocupantes.

PESO Y EMPUJE

Supongamos (figura 24) una seccién
trasversal de una embarcacién flotando
libremente. La linea WL reprezenta el
plano de flotacion, el punto G repre-
senta la posicién del centro de grave-
dad de la lancha y el punto B el cen-
tro del volumen de carena, es decir,
el centro de gravedad del volumen de
agua desplazada por la lancha. En el
punto G estd aplicada hacia abajo la
fuerza dada por el peso de la embar-
cacion y en el punto B la fuerza dada
por el empuje de la lancha, cuyo sen-
tido es hacia arriba. Al ser ambas de
sentide opuesto, tener la misma recta
de accion y ser de igual valor absolu-
to, se encuentran en equilibrio., Supon-
gamos ahora gue, sin quitar ni agregar
ningan peso, la lancha se inclina, ya
sea por un viraje, accion de una ola,
accion del viento, etc. (figura 2b). L Qué
ocurre? El plano de flotacién no sigue
siendo el mismo, ha cambiado, puesto
gue ha pasado a ser el indicado con
las letras W1 L1. Como ldgica conse-
cuencia ha cambiado la forma de la
parte sumergida del casco. El punto G
sigue siendo el mismo, pues no hemos
modificade los pesos a bordo ni en
cantidad ni en posicidn, pero no ocu-
rre {o mismo con B. En efecto, al va-
riar la forma de la carena ha variado
la ubicacion de su centro, ;Como esta-
mos ahora? El peso y el empuje si-
guen tenlendg el mismo valor absoluto,
sus sentidos siguen siendo hacia abajo
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Esguematizacién de
los efectos que
puede producir sobre
la estabilidad de
una lancha el
movimienio de pesos
a bordo o la
elevacién exagerada
del centro de
gravedad. Las
consecuencias
pusden ser escora
permanente,

vuelco, etcétera.

Aqui falté
estabilidad, pero no
por culpa de la
lancha sino por haber
pretendido de ella
més excesos de los
que podia soportar
Claro que fue en
plena carrera, donde
el factor seguridad
se sacrifica en
beneficio de mejores
tiempos.

y hacia arriba, respectivamente, pero
va no actian en la misma recta de ac-
cion, sino que sus rectas de accidn
estan desplazadas. Por lo tantoc esta-
mos frente a una cupla, denominada
cupla adrizante, que obliga a la lancha
2 volver a su posicidon derechae. Es de-
cir, una correcta distribucién de pesos
a bordo ¥y una correcta forma de ca-
rena hacen que cada vez que la lancha
se Inclina hacia una u otra banda, apa-
rezca una cupla que tiende a endere-
zar la embarcacion. Guanto més se in-
cline la lancha, tantoc mayor serd Ia
fuerza de esa cupla, ya que siendo
constantes las fuerzas de peso y em-
puje, ira aumentando cada vez més el
brazo de la cupla,

(Coémo puede quedar afectada dicha
estabilidad, que & todas luces estd ga-
rantizando gque la lancha s& ha de en-
cgergzar cada vez que escore? Dos son
las causas principales: corrimienio de
los pesos que hay & bordo o incorpo-
raclén de nuevos pesos en forma arbl-
trarla v en cualquier posicion.

En el primer caso (figura 2¢} supon-
gamos que la carga o los pasajeros

se corren a una banda, El punto G

se desplaza también hacia esa banda
y la lancha comenzard a inclinarse
hasta que su ceniro de carena quede
en la perpendlcular debalo de G. Es
decir, hasta que empuje y peso vuel-
van a quedar en la misma recta de ac-
cién, Pero si el valor del peso que se
ha corrido es excesivo, la lancha no
encuentra ninguna posiclén de equili-
brio, continlla inclindndose e irreme-
diablemanta vuealca.

Tomemos el otro caso, esto es, la
incorporaciéon de nuevos pesos a bor-
do, Si la incorporacién se hace en una
banda estamos en un caso como el
antarior, pero aun incorporandolos en
forma “centrada” podemos afectar se-
riamente ta establlidad de la lancha.
Supongamos para ello (figura 2d) gue
se colocan sobre cublerta, sobre ban-
cos, etc., es declr, en lugares altos,
La inmediata consecuencla es que el
centro de gravedad de la lancha se
aleva y sl esta elevacién es muchsa,
puede ocurrir lo sigulents: cuando la
lancha estd adrizada la situaciéon es
clara: peso y empuje son iguales y la
lancha flota perfectamente. Pero en
cuanto se Inclina, la situacion es neta-
mente desfavorable. Como ge ve en la
figura aparece una cupla, pero no ya
una cupla adrizante sino directaments
una cupla inclinante, es decir, una cu-
pla que tlende a escorar aln més la
embarcacion. Las consecuenclas puse-

den ser: o al Inclinarse una cierta can- -

tidad de grados encuentra su posicién
de equilibrio o continia escorando has-
ta que vuelca.

Mo debe tomarse como consecuen-
cia de lo expuesto que en una lancha
no se puedan nl correr pesos ni in-
corporar otros. Lo que sl debe tenerse
siempre presente es que dichas modifi-
caclones debean estar dentre de limites
raonables. La experiencia y capacidad
de loz proyectistas, las reglamentacio-
nes de la Prefectura Nacional Marlti-
ma, et¢c. hacen que iodos los disefios
tengan mds que suficlente estabilidad;
veamos, pues, qué es lo que no debe-
mos hacer para no perderia.

PASAJEROS Y PROBLEMAS

Una lancha estd construida para lle-
var con seguridad una cierta y deter-
minada carga maxima, En general se
da en kilos o en pasajeros, puss la
limitacién estd dada por el peso o por
la comodidad con que puedan dispo-

nerse a bordo los ocupantes. Ello re-
sulta logico, va que si una lancha tie-
ne capacidad para 400 kg. o cinco
personas, no cabe en ninguna mente
gue las cinco tedricas personas de 80
kg. cada una puedan ser equivalentes
a 10 de 40 kg. Es deber ineludible de
cada propietario conocer el limite de
carga de su lancha. Los constructores
lo indican para cadea modelo, pero sl
por aiguna causa algulen no conoce
el de la suya, no cuesta nada correrse
hasta la Subprefectura local, donde se
la han de informar en forma exacta.
Scobrepasarlo es peligroso, ¥ acéd €6
donde debe hacerse fuerte la voluntad,
limitando la carga a su valor maximo.
Una lancha no entiende de compromi-
sos, relaclones, etc., vy aumentara su
calado, disminuyendo el francobordo,
tanto que el que suba sea un amigo
o un alio ejecutivo al que "no se le
puade decir gque no". A borde debe
aplicarse el refrdn: "mejor solo que
demasiado bien acompafado”. Piénse-
se¢ Qque todavia se suma que, cuanto
mayor es €l calado que va adquiriendo
la lancha, menor es el angulo de es-
cora méaximo que admite sin embarcar
agua por la banda.

Una vez que los pasajeros se aco-
moden a bordo deben limitarse los
movimientos de los mlsmos, si no los
individuales, sl los de conjunto. A las
lanchas les sobra estabilidad para ad-
mitir que la gents cambie de asiento,
vayan a cubierta a tomar sol, etc. Pero
no en forma masiva. No sea cosa que
por ver una botella en el agua todo
el mundo se corra & una banda y ter-
mine haciéndole compafila. Cuanio ma-
yor sea la carga, menos "excesos’ po-
dran permitirse los ocupantes; por ello
daebe preferirse llevar de menos que
de mds. Sl lo llaman egolsta o cobar-
de, fijese blen en quien se lo dice, ¥
nunca lo embargue, no por venganza,
sing porque demuestra tal ignorancia
de la nAutica que &n un caso de apuro
quizd se convierta en el peor estorbo.
También suprima de a borde 2l gra-
closo que por ver asustarse a algulen,
inclina la lancha o hace cualquier "vi-
veza' semejante,

No debe caerse en la simpleza de
pensar que sl ung lancha admite cua-
tro personas como carga méaxima, pue-
da |levarlas con la cantidad de equi-
paje que a ellas se les ocurra, Tenga
en cuenta el peso total y la carga (all-
mentos, ianques de combustible, ele-
mentos, eic.) debe distribuirla en for-
ma pareja ¥ lo mas cerca posible del
fondo, de forma de no elevar mucho
el cantro de gravedad. Ellp le permitira
también alterar en forma minima el
asiento que la embarcacién tomaria sl
navegara sin carga.

Ya que estamos pidiéndoles respon-
sabilidad a los pasajeros, hagamos lo
proplo con el piloto, Hay casos en que
el comportamiento de la lancha puede
tomar desprevenidos a los occupanies
de la ‘misma, Uno bien comin es cuan-
do el arranque se produce bruscamen-
te y alguien que estaba de ple cae
contra una banda, con riesgc de caserse
él o poniendo en peligro la lancha.

También deben evitarse las situacio-
nes que pueden motivar que los pa-
sajeros “disparen” hacia una banda,
como por ejemplo pasar muy cefrca
de una lancha que arroja torrentes de
espuma. Por el temor de salpicarse los
ocupantas pueden “disparar’ al otro
lado y terminar mojados del todo. Con
pasaje, v sobre todo cuando es inex-
perto, evitense las maniocbras riesgo-
sas, las curvas cefildas, etc, Deje eso
para las carreras; de éstas hay para
todos los gustos y alll puede arries-
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ranforiables enterizos

esta en
SIN CANO CENTRAL.

Tamsien tndas FRUMENTO
analomicas para toda ] . ACLEI
Hnos.

marca ¥ modelo s IMPORTADORES

de coche. o
- ALVAREZ THOMAS 928/42
Tel. 54-1B80 y 55-0446, Bs. As,
RIVADAVIA 14782 - Ramos Mejla

——

AUTO CONFORT 74
S.R.L

Cochabamba 1382,
T. E. 27-9695, Bs. As.

EMYOS AL INTERIOR
Adherido a Crédite Universal .

Se aceplan drdenes Crédilo Bancario.

ESPECIALISTAS EN ARMADO Y
BALANCEO DE RUEDAS PARA
AUTOMOVILES DE COMPETICION

M UES TEIS

TAUNUS

Linea
completa

o
2 d

Av. Sante Fa 3002
T.E. BE-32281

EL repuesto ideal para su
automotor (Ind. Arg.)

Maguinas especiales que son la Glti-
ma palabra en armado, desarmado
y balanceo de llantas de cualquler
tipo.

VENTA DE
PATINES Y
PASTILLAS
PARA
FRENOS
CEMENTO PARA
VULCANIZAR
CINTAS

PARA TODO TIPO DE AUTOMOTOR

CASA CIVIL
Taller: EL CANO 3626
Ventas: Av. FOREST 1184 - Tel 54-5338

OMERIA

MAXIMA SEGURIDAD Y PRECISION

Godoy Cruz 1201, esq. J. B. Jusio,
{alt. 2000), Capital.

VERONESI - PIANIGIANI

CONCESIONARIOS

APLIQUE A SU COCHE de COMPETICION O STANDARD
@ AUTOMOVILES -
® CAMIONES RN

LEVAS de ENCENDIDO
@ REPUESTOS

DULBECCO
Mxﬂ-ﬁﬂ@
Calle 24 rivapavia) N° 720/24

- Mejore el rendimiento del motor de su
MERCEDES - (Bs. As.) T.E. 3690

Chavrolet, Ford Falcon, Paugaot. Rambler, Renault, Valiant, ele.

Para FORD FALCON: Avance Centrifugo a la cabeza
EN VENTA EN NEGOCIOS “TUERCAS"

Fabrica: MEXICO 3259, V. Martelli - T. E. 740-3511

REPUESTOS Y
ACCESORIOS

SIMCA

@ ARONDE - ARIANE - VDT
® PEUGEOT 403 - 404
# FIAT 600 - 1100 - 1500, etc

ANTONIO PEREZ FANDINO

Cervifio 3802/04, esq. Malabia
T. E. 724817, Bs. As.

ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL

Alinacidn, puesta a “punta”, reformas del
distribuidor con levas especiales para
competicién y standard,

Teodoro Garcia 2378/82 [casl esg. Cabildo al 300) Tel. 772-0605/7138, Bs. As.

PRECIOS
ESPECIALES A
TALLEFRES ¥ REVENDEDORES

Pichincha 1657, Tel. 26-2327, Buenos Alras, v &n su
nuevo local, Pavon 787, Tel, 22-3188, Avellaneda

ACCESORIOS DEPORTIVOS - ENVIOS AL INTERIDR
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NAUTICA

garse (usted solito) todo lo que quiera.
Si van chicos a bordo, piense que
no estan en situacién de llegar a com-
prender el eumulo de restricciones a
Que deben someterse respecto de su
comportamiento en tierra, Por el cuida-
do que hay que dispensarles ¥ por su
constante movimiento, es un sano con-
Sejo computar al chico como una per-
s0na mayor desde el punto de vista ds
la carga., Cuanto menos previsible sea
el comportamiento de los pasajeros,
deben exiremarse mas los cuidados en
enfrentar situaciones dificiles.

CARGA Y POTENCIA

Si usted considera que la potencia
que tiene a bordo no satisface sus de-
8808 de velocidad, no ponga un moto-
razo sin consultar. Aparte de otros
problemas, recuérdese que en motores
de hasta 30 HP, el peso combinado de
metor ¥ combustible puede oscilar al-
rededor de 50 kg. Por encima de dicho
valor, si bien disminuye el peso por
caballe, aumentard el peso absoluto vy
quizé surja la necesidad de llevar otro
tanque de combustible, que representa
otros 25 kilos. También pondremos ba-
teria que son unos cuantos kilos maés.
Seria infantil pensar que nuestra lan-
cha sigue teniendo la misma capacidad
de carga que antes.

Ya que hablamos del motor hablemos
del espejo de popa. La altura de éste
es importante por cuanto en general es
el lugar donde mas cerca esta el borde
de la lancha respectc del agua. No es
raro navegar y ver que el agua, por
el aslento que toma la lancha, “lame"
la parte superior del espejo. Por eso
d,abe considerarse muy Gtil la existen-
Cla de un pozo estanco que acumule
el agua y permita desalojarla facil-
mente, Esie es otro elementc a tomar
en cuenia en la distribucion de pesos,
de forma de evitar asientos excesivos.

CONCLUSIONES

Tenemos a la vista las estadisticas
de siniestros ocurridcs en navegacién
de placer en Estados Unidos de Norie
America, EI"40% se debid a que la
embarcacion se dic vuelta, el 20% a
caidas de personas por la borda, un
10 % por hundimiento, un 16 % por
colisiones ¥ un 14 % por otras causas.
Es decir, que un 70% se debid a
problemas todos relacionados con la
estabilidad. -Sobre ello dice textualman-
te la Guardia Costera norteamericana:
“No existe garantia alguna de gque una
embarcacion dada, aun en casos de
carga Yy funcionamiento correctos, no
pueda embarcar agua, darse vuella,
hundirse, por falta de conocimiento
nautico del responsable, No se puede
construir nada gue sea enteramente a
prueba de profancs © Inconscientes.
La seguridad de la navegacién menor
depende en su mayor porcentaje de la
conducta del piloto’. El panorama local
nuestro es halagilefio en cuanto a ac-
cidentes de lanchas, Ccurren muy po-
cos ¥ €n su casi totalidad de poca
envergadura. En tanto se sigan cum-
pliendo las reglamentaciones de la Pre-
fectura Naclonal Maritima, en tanto los
astilleros sigan brindando las excelen-
tes lanchas a que ya nos tienen acos-
tumbrados y en tanto los aficionados,
y esto as lo fundamental, sigan acre-
centando su conciencla nautica, podre-
mos seguir disfrutande sin riesgos del
placer de la navegacion y olvidando
los males ratos que pasamos €n tierra.



Ya se perfila el
derecho del automotor
con caracteristicas
tematicas originales
y autonomas.

Un nuevo tratado
viene a cubrir

el vacio existente en
materia editorial

por el Dr. ARTURO PELLET LASTRA
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MANUAL DE DELITOS Y FALTAS

Ha llegado a nuestras manos un libro
cuya publicacion no podia demorarse
més. Se trata de “Manuel Practico para
Delitos v Faltas con automotorss”, en
el cual su autor, Marcelo A. Manigot, ha
reunido en 283 péginas la legislacién ac-
tualizada sobre un tema que tanto nos
interesa a los “corsas",

Como lo expresa el editor, en |a nota
introducida, este manual “tiane como
finalidad proporcionar un medio rapido y
dgil de consulta en una materia que ha
cobrado extraordinario auge en nuestro
pais: la que s& relaciona con los auto-
motores,"

En la primera parte dedicada precisa-
mente a los delitos, se ocupa del autor
del homicidio y las lesiones culposas ptro-
ducidas en accidentes de transito. Re-
firiéndose en especial a la imprudencia,
que €5 una de las causas mas frecuentes
de |1a muerte violenta bajo ruedas, sefala:
"Esta expresion como asl también los
vocablos negligencia, impericia y tambien
la frase inobservancia de los reglamentos
o deberes de su cargo, contienen o re-
miten al concepto culpa. Por supuesto
que esta culpa deberd conducir directa-
mente al resultado daficso. De modo
general la culpa consiste en no haher
observado el sujeto una conducta exigi-
ble, como consecuencia de la cual se
produjo el resultado dancsoc que pudo ¥
debid haber previsto. Se trata —anade—
de una cuestién de hecho, de una con-
clusién a la que el juez debe llegar des-
pués de una adecuada valoracién de los
elementos de juicio reunidos en la causa,
comparados con una conducta Qque es
tima idealments razonable.”

“Ecta conducta razonable —concluye—
en el caso de los automotores consiste en
haber cumplido en las instancias previas
al accidente, las disposiciones que rigen
el transito.”

También se ocupa Manigot del aban-
dono de las victimas, y de las figuras
juridicas correspondientes al robo y hurtc
de automctores. Al tratar los delitos acu-
fiados por el decreto ley 6592/58, hace
una prolija enumeracién de los mismos,
con citas apropiadas.

Entre ellos figura el “Uso ilegitimo de
automotores” (art. 37, dec. ley 6592/58).
Dice al respecto: “Esta disposicién, una
de las varias que fueron incluidas en la
llamada ley sobre automotores, es en la
actualidad objeto de vacilaciones y dudas
en el ambito interpretativo.” “Se ha dicho
reiteradamente —anade mas adelante—
gue el art. 37 fue legislado para poder
sancionar penalmente el “hurto de usg”
de automotores.

En razén de que estas lineas fueron
escritas con anterioridad a la dltima
reforma del Cédigo Penal, con vigencia
a partir del 1% de abril glbimo, no se
refiera e| autor al inciso 62 del art. 163
que ordena: “Se aplicard prision de uno
a ocho anos, en los casos siguientes:
_..B%: Cuando el hurto fuera de vehicu-
los dejados en la via piblica o en lugares
de acceso publico’.

Sin embargo, compartimos este crite-
rio, porque entendemos que el uso ile-
gitimo estd encuadrado, de suyo, en el
apoderamiento ilegitimo de una cosa
mueble, total o parcialmente ajena. No
obstante lo cual, cabe consignar que [a
pena indicada en el indicade inciso 69
del articulo 163 es excesivamente rigu-
rosa para este tipo de delito.

Las normas schre transito ocupan un
lugar preponderante de la obra. En efecto:
el autor reproduce (ntegramente y con
notas aclaratorias el Reglamento Gene-
ral de Trinsito para los caminos y calles
de la Repulblica y el Cédige Municipal de
Transite. Ne menos importante resulta
la insercién del texto del Reglamento de

Procedimientos contravencionales. Se
incluye, por otra parte, el régimen legal
de los automotores (Dec. ley 6592/58)
al que nos hemos referido en varias opor-
tunidades en estas paginas.

APORTES
JURISPRUDENCIALES

Es de particular interés la jurispruden-
cia que aporta el autor, sobre dos temas
claves: Defraudaciones prendarias y uso
ilegitimo del automotor, al que recién
nas referimos.

Consigna asl, que “es nulo el contrato,
si el lugar de ubicacién del bien prenda-
do, ast& constituido en el (domicilio) del
acreedor (JBA-1V-346).

“El contrato de prenda con registro
_afiade— soblo puede ser constituido en
favor de los acreedores mencionados en
el articulo 59 del decreto ley 15348/
46 (JPBA-VII-740)". "Es valide el contrato
aunque haya error en el nombre del deu-
dor (JPBA-IX-881)".

El Contrato no inscripto tiene plencs
efectos en materia penal (JPBA-XI11-1413).

También a través de citas jurispruden-
ciales oportunas nos enteramos que “Co-
mete el delito de uso ilegitimo del auto-
motor, & operaric de un taller mecanico
gue abusando de su calidad de tal, sact
sin permiso, en forma clandestina, para
dar un pasea fuera de las horas de tra-
bajo, el automédvil gue su duefo habia
dejado en aquel lugar en compostura®
(JPBA-IV-339).

En suma, la obra es una recopilacion
oportuna de flas leyas de trdnsito mas
usuales v de las normas penalas rela-
cionadas con los delites que protasoni-
zan esta seccidn. 2
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Para dar tiempo a que lleguen “todos los votos enviados hemos decidido postergar
la finalizacion del Campeonato una semana mas. Seductores premios -productos de belleza de
la linea Karen Horn y otras cositas- esperan a sus hermosos destinatarios

Teniendo en cuenta que gran canti-
dad de votos enviados no han tenido
todavia el tiempo suficiente como para
llegar hasta nuestra redaccién, hemaos
decidido postergar una semana la fina-
lizacién del Campeonato. Por otra par-
ts, también queremos dar un poco més
de tiempo, ya que las posiciones estan
peleadas y de esta forma hay posibi-
lidades de que se defina como corres-
ponde tan importante torneo.

Esta semana nuevamente Andrea Via-
nini tomé la punta desplazando &
Eduardo Casd, que ahora es segundo
a8 sblo dos votos de distancla. Terce-
ro, “ll Matto" pis&ndole los talones =
Tuky, Cuarto “El Nene", a quien per-
sigue /a temética diferente, por lo visto
maximo exponente de la belleza perio-
distlca.

Mientras tanto, nosotros en la redac-
cion seguimos defendiendo con todas
nuestrag fuerzas el asedio de las chi-
cas de la editorlal que pugnan por
apoderarse de los estuches que Kareen
Horn instituyd para los que ocupen los
cinco primeros puestos en las posicio-
nes finales del Campeonato,

También hemos decidide abstener-
nos de tomar alcohol, ya que el ami-
go Alberto Fernandez (el “trompa” de
Boccaccio y Tabac) ha dejado entre-
ver que la noche de la entrsga de
premios en Boccaccio habrd canilla
[Hipl libre. Ademés podemos adelan-
tar que fuera de los estuches Kareen
Horn también habré importantes pre-

mios consuelo.
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CARTAS DE VOTANTES

Sefior director de Campeonato Corsa:

Mi voto favorece al sefior Alberto
Huge Cando por las sigulerites razo-
nes detalladas:

1) Se mantiene en una temética di-
ferente.

2) Pasa un tanto por audicion (jqué
quemaolll).

3) Porque maneja cualquier cosa
(hasta carretillas) y soy siempre su
copiloto.,

4) Usa pafiuelo al cueHo.

5) Tutea & Dolores Blaquier de Via-
nini,

6) Siempre estd en busca de Ila
verdad.

Esperande que mi candidato a Mis-
ter Pinta sea votado como exponente
méaximo de la fauna automovilistica: (¢0
flora? saluda a ustedes muy atte.

Lector de Autormundo

De ml mayor consideracién:

Yo, en pleno uso de mis facultades
mentales, afirmo categdricamente y sin
temor a equivocarme, que el més lindo
del ambients automovilistico es: Juan
Manuel Bordeu.

¢Razones? Aqul van. Cuando J.M.B.
se enterd de este campeonato, co-
menzé & abrigar esperanzas de salir
electo Mister Pinta. Leé entusiasmaba
viaJar a Tanganyka y alll lucir su
apostura. Pero como hasta shora el
sistema de votos no io ha favorecido,
se ha puesto iracundo. jAy, ¥ cuando
se enoja, qué hermoso se pone! Re-
sultante de este enojo es su proposi-
cion de eliminar a todos los particl-
pantes, uno por uno, segin el método
usado por los achicadores de cabezas
del Amazonas, de los cuales tomd un
Curso por correspondencia. Ya ha co-
menzado su tfarea por el qua tiene
mencs suerie de la lista: Rolo Alzaga.

Adjunte fotografia con pose de J.M.
B. luciendo su primer trofeo. Mientras
la expresién de nuestro futuro Mister
Pinta nos indica |a seriedad de sus
propdsitos, sugs dedos pulgares retor-
clendo la nariz de su contrincante =im-
bolizan que de hoy en adelants no los
va a dejar ni respirar.

E. E. P,

Muy estimados sefores:

Justificar un voto, o varios, o miles,
a favor de don Ricardo Sauze, resulta
tarea harto facil. ;Quién supera o sl
qulera iguala a nuestro representante
folklérice? ... ¢Casd... Tarducei...
Fangio... Copello... Ud...?

Vamos..., no sea ingenuo. Nusestro
Gordo Sauze, nuestro porqué de ests



pago chico, es Unico, Con sus hermo-
gas canaes de hermano mayer con pla-
ta, sus bombachas batarazas como
las plumas dal gallo de mi tio Atilio
y sus mocasines rurales... mata...
mata ... y mata, entre todos log man-
chas de tuco y aparatos con ropa que
circulan por el ambiente fuerca.

Ademas es pintoresco y reuns, CO-
mo los conocidos aros de pistén, dos

1¢ Andrea Vianini ....... Dy 1
20 Eduardo Cas8 .......cc0cuss
39 Carlog Palretti ....... .. d8:..
49 Jorge Ternengo ............
52 Alberto Hugo Cando ........
6 Jorge Cupeirg .............
79 Ricardo Sauze .. . ....:v= -
89 Eduardo Copello ...........
9?2 Johnny Perking ............
10° César H. Malnatti ...........
p & BT BT e s e R e
12¢ Ricarde Bonanno ..........
132 Luiz O Palma ......¢i00a04.
149 Jorge Tapper ..........:.eq
152 “Rolo™ ARBQR . ...s6c0-vres
159 Juanto Urbanl ........cc000
179 Carlog Pascuglini .......... -
18° Federico Ummuti ..........-.
199 Gaston Perking .............
202 Nagif Estéfano ... ..........
919 Héctor Luigs Gradassi .......
228 MIdIO: TOSCO .o . ovin simstsace & o a)e
23¢ Juan Manuel Bordeu ........
24¢ Juan C. Pérez Louzeau ......
252 Douglas Kitterman ..........
262 Eduardo Rodrigusz Canedo ..
270 Julle GAZON: i i e
280 Marlo Tarductl ......o6000-.
299 Ricardo Peduzzi ............
30° Carmele Galbato ...........
312 “Lole” Reutemanm ..........
329 Oresta Berta ........¢.ccuun
332 Alberio Linares ...........
349 Agustin Andolfato ...........
35° José Migliore ..............
462 Dante Emiliozzl . ........5...
372 Rubén Fulco .........ccueu.
389 *“Cacharro” Arigés ..........
38° Marlog Layus .. ... iaicaiias
409 “Cacho” Fanglo ............
41° Miguel AL Merlo ............
42¢ “Beto” Rigoni
432 Osvaldo ARCS . ....ocihisasas
440 Carlos Travers ........-....
452 Alllio Vialg ' . ......c0063 000
469 Roberto Pachelo ............
47° “Coco” Plazza ... :

489 Heéctor Acosta ..............
499 Tihor Telekl .. ... iuissias
509 Miguel Bonasso ............
50° Heriberto Pronelle ..........
52¢ Arturo Canonigo ............
53° Benedicto H. Caldarella .....
54° Angel Monguzzi ............
55° Rail Pellegrino .............
56° “Coco” Rodriguez ..........
572 “Plrin” Bergandi .........-.
579 "Gallego"” Garcia Hermo .....
59% Manuel VIZCEY ...-.voessnass
800 Aberio Lee ........oneesns
6192 Raul Ferndndez Aguirre ......
629 Juan Carlos Zurita ..........
53¢ Humberto Maneglia .........
642 Alfredo Parga ......evvenen
659 Howard Vange .............
669 Manolo Rodriguez ..........
662 Carlos Marincovich .........
BR? Blas Pinillos . ...... . ciuues
699 Norberto Castafdn ..........
T0° Paco Mayorga .....c.cee.:4-
719 “Chiralita”™ Pleolo . ... .-
719 Rubédn BOUX . ...icuveseinsan
739 Matias Mulica .......ccvvcv
74 Omar Almeida .......cco000
75¢ Roberto CarozzZo .....cvnven-
TEO Joed CaND . covvnrnsanmns st

lllllllllllll

cuglidades en uno. Es dos en uno.

Lo que anda necesitando don Ri-
cardo es un buen manager que lo pro-
mocicne v lo conecte con algin mo-
dista. Quizd quede més “IN" con bom-
bachas negras con aplicaciones rojas.
botas acordoneadas y corralera ama-
rilla. Ustedes que andan tanto en auto
por €l mundo (no confundir con la com-
petencia)deberian hacerle Hegar a don

779
789
789
809
810
829
830
g4
850
862
879
880
8g°
9809
ap°
920
920
940
g50
969
979
989
989
1002
1010
1029
10390
1039
1059
1069
1072
1072
1099
1100
1100
1129
113¢
1140
115¢
1160
1179
118¢
1180
1200
121°
1220
1239
1249
1249
1269
1270
1289
128°
1309
1310
1329
1320
1349
1350
1360
1379
1378
13g¢
1408
1419
1420
1439
1440
14592
1459
1470
148°
1489
1509
1510

LAS POSICIONES

“Totl™ Bordau ... .iiessesss 127
Luls E; SO : a3 v s 126
Norberto Bressano .......... 1286
“Cacho™ Matigs . ... .. ... 125
Hugo Gimeno .......:sex-so 123
Carlos M. Thiery . ........... 122
Carlos Larriera . ... e v 121
Vicente Galluzzo . .......c... 120
Pepe Viniegras ........cc..u. 119
Danilo Bonamicel .......... 116
Juan Carlos Cando ......... 114
Anteo - Plsanl ... 5. einia s iinn 113
“Canguro" Castro Almeyra ... 112
Oberdan Salustro .......... 110
HeachD" Frantd i s 110
Carlos Ballbé ... ... e 108
Evaristo Rodriguez ......... 109
Ramén Requejo ............ 107
Nobe! Bigliert -......-v0veus 106
Angel Rlenzi . .............. 104
Carlos Schiaffing ...... . acds 102
Guillermo Martire ........... 101
Alfredo Peyrano ............ 101
Miguel Ange] -Barrau ....... 99
Fermin Maseratesl ......... 97
Rodolfo Gonzélez ........... a5
Rogelio Scaramella ......... 94
Amando Melo ......c.c0nes 94
Carlos Menditeguy ......... 92
Julio F,. Pérez Balbi ........ N
Alcides RaiBs ...+. 0:cceana g0
Ratl H. Burzaco .....:+:s4a a0
Hugo Muchnik ............. a7
Rodolfo Fraga .......:e-0-- 85
“Papin' Jara ..... RO 85
Omar Cuvertino ..........-- a3
Roberto Mieres .........--- a2
Alex Talbot Guifiazd ........ 80
Armando J, Rles .........-. 78
Ricardoe (Ricky) Antin ...... 77
Vicente Chipollatl ........... 76
"Caco” GOmMez .......... P |
Eddie Bovadjian .......... APy
Carlos Najurieta ............ 73
Juan Pablo Concaro «......- 72
“Payuca" Caelro ............ 71
Céaar Carman . ... civi-saaa 70
Martin Palmlero .........:.. B9
Pepe Qiovane ........cocu-. 69
Carlog Ib&RRZ ...c.osssnnnns 68
Pepe Zanetta .............. 67
Antonio Lujan Mandalumis .. 66
Johnny Corngjo ............ 686
Emesto Santamarina ........ B5
Rodollo Irlarte ............. 64
Néstor Sorrentino ........... 62
Huge Valenzuela ........... 62
Rafasl VACCAMD . -...isvsssn 61
Roberto Carubia ........... B0
Ramén Alladio .....cvo0:00 58
Carlog Figueras .........res &7
Orando SOIro: - v-cvvvinvonsns 57
Jorge Ferreyra ............. 55
Willie Michelson ............ 83
Danlel MUBBO ....cvvossmnas 52
Norberto Alvarez Qlea ...... 51
Barba’ Blanch . ..o e vavean 50
Juan José Fontédn .......... 47
Carlos Manzano .........s:s 46
“Manolo” Vergara ........... 46
Carlos Alberto Saporiti ..... 45
José Ignacio Fandos ........ 44
Angel Paris ......... .00 44
Arturo Ghilardl ... ....:. .20, 42
Alberto GAmMeZ .......:...:. 41

Ricardo una sugestion al respecto,

De cualquier manera tiene octanos a
favor pare dar calambre, ¥ en el am-
biente tuerca no-hay quien le haga
sombra, aunque cargue méas kilos para
entrar en reglamento.

Saludo al sefior director con 50 li-
bras de presion en céarter seco Y con
mis mds efusivo cruce de levas.

IVANHOE
1529 Héctor Faredes ............ 40
153° “Bimbo" Fiorentini .......... 38
153¢ Martin Belaustegui ......... 38
1552 Edgarde Sandro ............ ar
1552 Adolfo '"Cabeza" Imas ...... a7
1552 Héctor Zampini ....... e 7
1582 Diego Riera .............4.. 36
1592 Carlos Colavino ........ ... 34
1590 Manin Calvo ... .. .covviesan 34
1812 Ricardo Brandonl ........... a3
1812 Juan Pomodoro ........s..- a3
1639 Alberto Legnani ............ 32
16849 Arturo Sales .............« 30
1642 Antonio Bertolotto .......... 30
1642 “Negro” Pedernera ......... 30
164¢ Roberto Ramirez ............ 230
1682 Tullo Crespl ............... 29
1682 Angel Di Nszlo ............. 29
170° Horaecio Gastlien ............ 28
1712 “Minguite” Marimon ........ 27
1712 José Manue| Faraonj ....... 27
1732 Mario Garcla ........cc0000 26
17302 Héclor Prond . ..c.ceestos s 26
1759 Marcelo Romero Diaz ....... 25
1769 “Gordo”" Cembola ........... 24
1769 Félix Natalio Mabelini ...... 24
178° Marlo Surchi ... .o oas v a 23
1782 Tito Rebagliatti ............ 23
1THS “Bames” | i s e s 23
1812 Roque Laborito ............ 22
4810 “Coco”™ Quintés ... . ......d 22
1830 QOsvaldo Moraco ..........:. 20
183° Roberto Ansaldl ............ 20
1859 Ricardo Abelenda .......... 19
185° Nicolas Pimpolline .......... 19
1879 Oscar Grigolo .......... o
1879 Pocho Pisani ......evovesses 18
1879 Rafasl-Cretalla ............. 18
1802 Vicente Conejero ........... 17
1902 Alejandro Shindler .......... 17
182¢ Norberto Pascuall .......... 16
1039 “Diente” loftl ... .. .. veiive. 1B
1940. Nicolds Magel . ............. 14
1949 Ovidio Tintorelll ............ 14
1962 Rubén Franchi ............. 13
1979 Ferdinando Petrinl .......... 12
1980 Jesis “Albéndiga’” San Migusl 11
188¢ Roberto Mouras ............ 10
1892 Mario Silvanl ....... ..., 10
2012 Jorge Aliaga . ..... ... 0... g
2012 Jorge Podesta ............. B
2012 Rubén Guled ........co0ve-. B
201% Coco Laplage .......ccveve0s 2]
9019 Carlog Cortés ........c.0q4 g
2062 Raldl ThomSon ... ..covvevnas 8
206° Natalio Cataudela ........... 8
D082 Oscar GAIVEZ .. .cvviaveiaan T
508° Pablo Bessia ........c..vnv 7
2089 Osvaldo Ortens] ............ 7
208° José Luis Masciotra ......... 7
20 Jogh Seifer ....... i 000 6
af 29 Ratl Sardd . o i casons - 8
2129 Fernando Favergiotti ........ 6
2152 Carlos Ragno . .......o .o cves 5
5152 Umberto Altamura ........... 5
2152 Jorge Michell .............. 5
2189 José Luis Damen ........... 4
218° Roberto Santamaria ......... 4
2489 Josd Rall Virve ............ 4
2212 Carlps Raifl C8CCO . .uvvw i 3
221¢ Carlos Gonzédlez Heredia ..... 3
2212 Willie Curcu. .......c..ccauns 3
9249 Bernardo Martin ............ 2
2249 Qsvaldo Mario Giro ......... 2

2240 Jorge Augé Bacqué (Pancita) 2
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GLOSARID DE LAS FRASES MAS USUALES

por EMILIO R. DEL VALLE (n)

Luego de seis afios de hacer “Road Test”, se llega a crear un léxico determinado. Para los lectores gue
saben leer entre lineas, ésta es una de las tantas interpretaciones que se pueden dar a las frases ya
clasicas. Nota importante: Es mejor que la gente de fabrica no lea este glosario

Luego de un paréntesis mé&s o menos largo volvemos a testear. ..

Como la fabrica no produce modelos nueveos tuvimos gue dejar pasar
doce meses para...
LY

Servicio de reparto répido y &gil y el traslado veloz de ciertas cargas...
Probamos una pick-up...
4

La terminacién puede determinarse como buena...
Se notan los puntos de soldadura y Iz “cdscara de naranja”...

*4

Permanece basicamente sin cambios con respecto al modelo anterior. . .
Cometieron los mismos errores nuevamente,

4

“Avisa" por medio del rolido...
El pavimento nos ray6 las manijas de las puertas.

e
... algunas fallas menores.
Mil setecientos pesos de remolgue.

*4

suspension independiente en las cuatro ruedas.
Todo el aparato se sacude y vibra como loco.

4

El instrumental es lo basico e indispensable para...
Tiene una luz de idiota y nada més.

¥4

El motor levanta temperatura de funcionamiento répidamente..,
Y luego anda como para la caldera de una Big Boy.

R

Alguna influencia de los vientos laterales...
Mejor maneje por el medio de la ruta porque a cada racha de viento
sé corre como dos metros para cada lado.

%

A los 120 por hora crucerea sin problemas ni ruidos...
Pero solamente cuesta abajo, en punts muerto v con viento de cola.

*&

La plus potencia de este afio no ha afectado la suavidad del motor. ..
Ahora se pueden contar las rpm con las vibraciones del respaldo.

"
El freno de estacionamiento...
Yo no sé para gue lo ponen, tenés que usar la- marcha atrds v |a

rueda contra el corddn.
(V'S

La direccion es razonablemente liviana...
Si no le ponen semejante velante no lo mueve ni Charles Atlas.

+*¥e

Los frenos siguen el esquema clasico de las campanas de fundicién ...
Simplemente no frena nada y se clava una sola rueda.

4

Las cifras no revelan una aceleracién especialmente brillante pero...
Esto no se mueve ni con nafta de 130.

W

Para el transito ciudadanoc, el tamanc impone...
Todo consiste en poner cara de camionero distraido.

Y
Prueba de aceleracion.
Llevar el motor a tres mil ochocientas y soltar el embrague.

“i




Disefo con sabor deportivo.
Deportivo a fuerza de accesorios de la calle Warnes.

v
De acuerde al disefic americano, el volante estd demasiado cerca del
respaldo. .. ,
muy apto para thalidomidicos.
L 523

Una préactica consola entre los asientos delanteros que...
... que pretende tapar el bodrio de injerto que le hicieron.

e

El auto no estd de acuerdo con su precio.
Cobran como si te vendieran una Maserati Ghibli.

*&

Datos no especificados por la fabrica...
Porgue les da vergilenza mentir.

¥4

Los pedales al estilo europeo...
Se aprietan los tres a la vez en cada frenada.

. 2

Los pedales al estilo americano.
Tres cuartas de uno a otro.
v

El motor es “alegre” aunque la carburacién ...
El Gnico capaz de carburario como se debe vivia en Tanganika pero
se murid el afio pasado.

%

Estamos en tratos con la fabrica para testear el nuevo...
No les gusté el test del Gitimo y no nos guieren dar otro.

%

Styling realizado integramente en el pals...
Seguro que tiene esa consola ¥ los instrumentos donde no se ven.

*v

Se nota una cierta tendencia al '“Oversteer”.
Dobla de costado.
(T

En curvas muy veloces, el “understeer” ...
Mo dobla.
e

Se debera frenar mediante ripidas y sucesivas frenadas...
Mejor circule bien despacio que Si no.l.

*v

El tren trasero es el clésico eje...
Cada vez zapatea mas.

L 5

Claro que acelerando constantemente, la bomba de pique...
Cémprese una estacién de servicio o un camién cisterna.

LY

Los usuales instrumentos...

Por qué no le pondrin un buen velocimetro circular y no esa luz
gue te rompe los ojos...

Continuos refinamientos sin mayores cambios. ..
La fabrica esta por quebrar ¥y no puede mejorar la cosa.

N WP T T T S - S T M

PREMIO

El velocimetro circular de aguja...
Por fin le sacaron esa tortura que rompia los ojos.

&

La visibilidad es una funcién directa de la altura del que juzga..
Yo que soy petiso no veo ni medio.

v

Los ocupantes de asiento trasero no viajan tan cémodos.
Andan con las rodillas en la nuca.

e

Comprobamos que la calefaccion reaimente calienta.

Si, el asiento de adelante, porgue en el de atrds se te congelan hasta
las intencionas.
Ay

Para cambiar la rueda, el clasico gato de paragoipe...
Llame a un auxilio con gria,

Bien realizado en comparacién con los standards argentinos.
gglamente se le cayeron dos vidrios y una escobilla de limpiaparabrisas.

*4

Los paragolpes traseros tienen cierta tendencia a separarse...
Traen hisagras para volverlos a su lugaf.

'

El badl es grande pero la rueda de auxilio...

Use valijas “strech’.
L

Durante los kilémetros de prueba todos los controles anduvieron per
fectamente.

Durante los kildmetros desde 0 hasta el primer cambio de aceite.
4

El motor regula a las 650/750 vueltas,
iRegula?
e

Auto con prestaciones y suspensidn mas bien dura...
Scania Vabis para veinticinco toneladas en el chassis sin las veinti-

cinco toneladas en el chasis.
44

Compacto al estilo europeo...

Tres pibes van cémodos.
W

Con sol de frente, los parasoles... '
_..te hacen sombra en el centro de los anteojos.

*

Verdadero dibujo ciudadano y rutero.
Tres cuadras para estacionar y dos ruedas en la banquina al cruzarse
con un camidn.

44

En esto de la estética, gusta o no gusta...
Mo gusia.
44

El cenicero & chico pero estd bien situado.

La virtud de los frenos de disco...
Lo Gnico que te salya de romperte el alma. >

Todas las escuelas del pais depen
dientes del Consejo Nacional de
Educacion Técnica (especialidad
Automotores), recibiran este. afio el
Premio Parabrisas Corsa - BAHCO,
consistente en una caja compuesta
por: 13 llaves combinadas, 16 boca-
llaves y 6 accesorios. Ponemos asi
en manos de profesores y alumnos
las herramientas BAHCO gue utilizan
los mecanicos profesionales.

4a. caja recibida por la

ESCUELA N° 1 de LA PLATA
“Albert Thomas"
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SOBRE SANJUANINOS,
OLVIDOS Y BARREDORAS

El problema de la pista
empastada con goma,

el interior y el deporte. El
motociclismo olvidado

por algunas instituciones

L2 solucién parece ser una sola. Para
que el motaciclismo deportivo tenga el
brillo ¥y la importancia de otras époccas,
en astos momentos es de urgente ne-
cesidad fomentar la confrontacion de-
portiva con el motociclismo del interior.
Tierra adentro la imagen es opuesta
totalmente a la portefia, Hay mas com-
petidores, por ende més plblico, el
motociclismo todo tiene una importan-
cia que ni a gatas se ve en Buenos
Aires, En la dltima reunidn puntable
en San Juan largaron (62 motocicle-
tas!, de cuyos pllotos tres, a lo sumo,
eran portenos.

Hay gque tragr a competir a Buenos
Aires aungue sea el 10% de todcs
esos pllotos; hacer lo mismo con Cér-
doba, San Rafael, Mendoza, Entre Rigs
o Santa Fe (por nombrar algunosg de
los centros mas importantes de las
dos ruedas, nada mas) y jjsi, sefoll,
tendremos una carrera con 40 buenas
méaquinas y pilotos, Entonces sl. ¥ a
fin de afio, después de compeiencias
en todas esas pistas habrd un cam-
pedon que sea realmente argentino y
no uno de hasta la General Paz, como
vino sucediendo estos (ltimos afios.

Cuesta mucho dinero pagar vidticos.
Eso no lo desconocemos. La AACM
(Asoclacién de Corredores de Motoci-
cletas) por lo menos ya empezo. Trajo
seis sanjuaninos el domingo pasado
pera correr en distintas categorias, ¥y
tres mendocinos, Aumentan el nimero
de maguinas y discuten el campeora-
to. Caso de Cerdera en 100 cm® FI,
Con el tiempo se puede llegar.

&4 — PARAERISAS CORSA

San Juan ¥ San Rafael estan deci-
didos a tener competencias puntables.
Es bueno que los pilotos de la capital
respondan como es debido cuando son
invitados v que no emplecen a discu-
tir viaticos o con el infantil “si va fu-
lano, yo voy". Hasta no hace mucho
tiempo un cierto resquemor axistia ha-
cia las carreras de provincia. Los pilo-
tos portefios velan con poco agrado
una intentona a un friunfo. Si bien te-
nian motos cientificamente preparadas,
alla, cuando no lo estan, son condu-
cidas por pilolos que de virfuosos tie-
nen mucho. Ademas conocen &l cir-
culto como el fondo de su casa...

&

Otro problema aqueja al motociclis-
mo deportivo en su versidon poriefa:
la pista del circuito N 5 muy empas-
tada con goma de neumaticos,

El peligro més grande radica en la
horquilla, sin lugar a dudas. Las ca-
rreras de TC por sobre todas lag de-
mas dejan el asfalto a la miseria. La
goma se adhiere al piso y provoca una
ostensible pérdida de adhersncia que
se traduce en promedios bajos y hue-
sos rotos,

Una carta salid ya desde la AACM
con Ricardo Barbleri (Iintendente del
Autodromo Municipal) como destinata-
rio. De ahi a manos del coronel Isala
para que tome las medidas pertinentas
en &l asunto hay un solc paso. La dni-
ca es limpiarlo, periddicamente o dias

Arriba, derecha:
Ubieta aspira a
tres campeonatos y
esta en la discusién.
En 50 em3 no hay
nada gque indigue
todo lo contrario a
lo gue viene
sucediendo hace
anos, es decir, que
lo gane. En 125 cm3
lo tiene a Vivacqua
como su mas
completo rival.

gntes de cada carrera con una barre-
dora, simplemente, ¥ que arroje agua.
Hace unos anfos existia una en el au-

todromo; un mal dia se la llevaron
para oficiarle algin que otro arreglo
y la pobra nunca més aportd por la
pista del Riachuelo, Simplemente habra
que sacarla de vez en cuando de las
calles y llevarla & limpiar la pista antes
de las carreras. Los motociclistas agra-
decidos.

e

El Vicente Lopez Automévil Club pos-
tergo la competencia del 7 de este mes
por la carrera que hizo disputar el 30
de junio para automdviles de TM. Los
siete dias de diferencia entre una y
otra obligaron a una postergacion de
casi un mes: quedd para al domingo
4 de agosto., El olvido en que cayd el
motociclismo en algunas instituciones
netamente motociclistas es desespe-
rante,

Claro que el TC es un buen negocio,
Pero el MCA, gue tiene las paredes de
la institucion con fotografias de moto-
ciclistas de todas las épocas, que en
sus comienzos fue una Institucién or-
ganizadora de Iimportancia, como el
mismo nombre lo indica, no puede ser
que no haga una o hinguna carrera
por afio. Lo mismo para el Buenos Ai-
res Moto Club. Ejemplo pueds ser la
dltima carrera del MCA para TC (la de
Pairetti y la "Naranja'’): como carrera
preliminar una de Karting (i:77).



i
il

FoR T

o

AT
|

i 1
1

o

CAMPEONATO ARGENTINO
DE MOTOCICLISMO 1868

Categoria 50 cm?® standard

Pos. Piloto Localidad Pts.
19 Ciampa, Francisco ......... Capial S i, b s e 16
29 Rimasa, Hugo ........ BGERERe 0 1| v | . (R AR 7
3% Rodriguez, Andrés ...... cue, eapilal Sl e A AR
49 Schwedt, Jorge ......... ki e e | SRR o 4
4% Ferrante, HUGD ......c.eenss GADTEAL . v i eae s s 4
§Y Escalante, Javier .......... w1y e LSO S e N 2
7¢ Lippl, Rubsn ............. R e e e 1
79 Foray, Bella ...... Rl S i g D e S s 1
Categoria 50 cm?® Fl

19 Ubieta, Rall ............. o ERIERY S N R 16
29 Sralay, Ladislap ............ BT e e A 10
90 Parayrd, TEIMD: oo oveianann JCBPIENET aivs vois onoesss 6
49 Saorin, Jos& ......ensens v CHPILE] e e 4
Categoria 100 ¢m?® Fl

1? Cerdera, Francisco ........ San Juan ..... ... cuas b
19 Meédicei, Roberto .......... CERAL o e e 13
3% Redelico, DomIngo ........ Capital .c.ovevavarnne.. 8
4% Rosaes, Alfredo ...........- San Juan i iiciisiens B
5¢ D’Ambrosio, Fiore .......... L T e B
59 Fernéndez, Luis ........... CapRl = o e s 3
79 Menéndez, Guillermo ..... S T o]y B e e S s 2
BY LR CRIOR e o n o ot TN O e e as 5 v e 2
g¢ Albaness, Oscar ........... San Juan ............ T |
109 Mortara, Juan Carles ....... Capital ..... . iesuvvses 1
Categoria 125 cm® Fi

1g uhiﬂta' Haﬂl @ & 4 # &0 A B BEFBN Eapmt L B B W EE RN 11-
1? Vivacqua, Armando .......-. Capital -t i ivss B L 3
3% Médicci, Roberto .......... CEplal . e e s 5
39 Redelico, Dominge ........ Capital ..........c..0n. 5
9 Cerdera, Frencisco ........ San Juan oo L iTnan Dl 3
69 Rafaelli, Iginlo ............ Mendoza .........-..-. 2
79 Da Castrg, Juan ........... San Juan .......... e, S iy
89 Diéguez, Alfredo .......... Capital ........ e R |
Categoria 175 cm? Fl

1¢ Ubieta, Radl ............ Bl i 1. | et SR B e S B
29 Contreras, Julio ........... Mendoza ....... P o e 10
39 Redelico, Domingo ......... Capitali s ansrn a7
49 Sabatelll, Victor .......... B - e e e 6
59 Rafaelli, Higinio ........... Mendoza ............... 5
59 Ferroni, Camillo ............ TocumBY: oG i e e 5
79 -Pilepich, Juan ......... ..., Capital sialas s e T i
89 Di Clérico, Darlo .......... Capital oL 1
Categoria Side-cars. Fuerza Libre

1?9 Pomesano, Am-Agusti, Rafael Capital ........ SR e o e
2¢ Pomesano, Al-Paulerg, Oscar. Capital ...........0000 e -
3? Grezzi, E-Grezzi, Carlos .... Capital ........ e ]
4? Giordano, H-Fernédndez, E. .. Capital ................ 3
4Y Cristaldi, A.-Agular, Julie... Capital ................ 3
49 Rodriguez, M.-N. N. ........ Capital ...... 3
4% Di Maic, F.-Puerto Alfonso .. Capital ..... R S R R

Segunda Caravana afio 1968

VACACIONES DE INVIERNO

(20 al 28 de julio de 1968)

r/'_

~EXTRAORDINARIA TOUR AL
NORTE ARGENTINO...

PARABRISAS CORSA y ALVEAR TURISMO organizan y con-
ducen esta 2' Caravana que, pasando por Cérdoba y Tucuman,
los llevard hasta Salta y Jujuy, haciéndoles conocer sitios

fabulosos por su belleza y misterio en un viaje inolvidable:
LA CIUDAD PERDIDA: ditimo descubrimiento arqueoiégico
de toda América, Maravilla de la época precolombina, en
sus excavaciones recién iniciadas.

LA QUEBRADA DE HUMAHUACA: columna vertebral del Techo
de América. El tiempo detenido en el pasado, en una insélita
vision colonial.

LOS VALLES CALCHAQUIES Y CAFAYATE: donde atravesando
pintorescas quebradas y desfiladeros se presentan de im-
proviso espectaculares paisajes, de hermosura y colorido
excepcionales. .

ADEMAS: .. .visita a la Agrupacién Tradicionalista “Gauchos
de Gilemes', en su pintoresca sede, réplica de la Posta de
Yatasto. Comidas tipicas en marcos autéctonos, acompafia-
dos por famosos conjuntos folkiéricos de la regién. Reu-
niones sociales, visitas explicadas, paseos sorpresa, concur-
sos fotograficos y muchos motivos més que harin de ésia,
su vacacion inolyvidable,

Alojamiento en el Motel Huaico 1I, el mas modemo y con-
fortable del norte argentino.

Concurra con nosotros &n sy automévil particular o en nues-
tros modernos supercoches de larga distancia. Ademas. . .
ahora totalmente FINANCIADA Y HASTA EN 10 CUOTAS.

INFORMES EN:

Capital Federal: M. T. de Alvear 772
- T. E. 32-4978

Santa Fe: Catamarca 2483
/] T. E 27843
VAR rrpavie=93

B
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La inquietud

TAMBIEN
GOLEGTIVDS

por los modelos a escala no tiene limites.

La paciencia y la observacion se conjugan en este
caso dando por resultado una serie de modelos a escala,
perfectamente detallados de colectivos y émnibus.

ﬂ.uué les parece la inguietud del se-
nor Jorge E. Veltri, de Capital Federal,
gue trabaja en una fabrica de enva-
ses? El colectivo que nos trajo es el
modelc a escala del que toma para ir
a su casa, desde su empleo, o vice-
versa.

La tarea le requirié, segdn sus pro-
plas declaracicnes, unas 700 horas, &8
decir, alrededor de tres meses, sl se
tomara en cuenta un horaric de ocho
horas diarias.

Por supuesto, la construccldn comen-
zo con &l chasis, el que estd completa-
mente detallado, luego el armazdén de
madera, como se puede apreciar en
una de las fotografia, y por dltimo el
acabado final. El resullade es sencilla-
mente exiraordinario, y les aseguramos
que &aun teniendolo a nuestro alcance
resiste cualguier intento de critica.

Consia de todos los detalles que
puedan hacer 2 un verdaderoc colec-
tivo, como por ejemplo el libro de que-
jas, el recorrido, las tarifas, la méquina
de boletos, la bolsa para los ya inu-
lizados, el famoso “palo para las go-
mas", la cajita para los billetes, etc.,
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Detalle del chasis
Scania-Vabis, que es
el correspondiente
al “camello” de
Chevalier.

Este es el interior ’
del colective,
¥ En el mismo
seé puede ver,
el volante,
perfectamente
detallado,
la maguina
de boletos,
algunos asientos, etc.




elc., etc. En cuanto a lo externo,
abriendo una puertita trasera, se puede
encontrar el plumero, la escoba Yy, de-
bajo, en un c¢ajon especial, la rueda
de auxilio, el crigue (que trabaja) vy la
manija para el mismo; todas las venia-
nillas se corren, las puertas son ple-
gadizas, a la izquierda se encusentra
una pequefia puertita que aloja la ré-
plica de la baterfa con sus cables co-
rrespondientes,

Por si todo eso fuera poco, las tapas
de capd se abren y debajo de las
mismas se encuentra & motor &n &s-

cala. El radiador fue tallagdo &n un ﬁfHWﬂLLIEH.ﬁ

blogue de aluminio,

Aperte de ésta, cuenta con otras rea-
lizaciones, de las cuales pudimos apre-
clar la primera en la exposicion del
hobby, allé por el afic 1964,

No podemos menos que admirar |2
paciencia del sefior Veltri, quien redls
mente se ha dedicado & la conslruc-
cion de un tipo de magquetas bastante
original, sin duda. Hasta el momento
ha construido réplicas de colectivos v
admnibus = )

S

Este es el modelo Chevalier,
en perfecta escala.

Detalle del interior,
con el libro de quejas,
@l detalle del recorrido,

tarifas, etc., y vista
trasera con rueda
de auxilio.

Asl comenzd la. construccién
del colectivb en cuestidn,
tal como sucede

en la realidad.

-]
°

st yo fuera hombre

k

|
|
|
!
l

= i
'f..ti!_f_l',: I

1 Sy

veo Usaria todos los productos

~-porque con UNA LLAVE Y UN DESTORNILLADOR, es tan facil armar la linea de estanterias

de acero y muebles VMODULARES, que se combinan "a voluntad.

Y para mi automdvil y lancha, cajas para herramientas MORWIN vy bidones herméticos SEGURIT.
TALLERES METALURGICOS MORWIN S.A. vVIAMONTE 1546 » T. E. 46-1027/7582/9061 + BUENOS AIRES

DISTRIBUIpDOR C.P.C. SANTIAGD DEL EETERD 847 - T'E. 2D - 8423 ) BE12 - BUENOS AIREE




noticias

NOVEDADES DE _
— LOS TOLDOS

De acuerdo con lo informado por esta
entldad, en Asamblea Anual Ordinaria
realizada ¢l dia 20 de mayo pasado,
se llevd a cabo la eleccion de los nue-
vos Integrantes de la Comision Direc-
tiva para el periodo 1968/89.

Componen entonces esta Comision
las sigulentes personas:

Presidente: Delfor H, Lenz.
Vicepresidente1?: Juan Andrés Villa.
Vicepresidente 29: Néstor R. Donatelll.
Secretario: Carlos Castilla.
Prosecretario: Lino Cola.

Secretario de Actas; Adolfo Lorenzo.
Tescrero: Francisco Belando.
Protesorero: Ricarde A. Martinez.
Vocales Titulares: Jorge Telleria,

Nicolds Lui,
Luis Medina,
Néstor Olivere,
Onésimo Martin,
Oscar Moyano. .

Vocales Suplentes: José A. Gomez,
Antonio Prieto,
Eduardo Blanco,
Daniel Prieto,
Roberto Iribarren,
Juan M. Vega.

Revisores

de Cuentas: Salvador Randazzo,
Hugo Martinez,
Félix Larrafiage.

“LA RENACIENTE”

As| se llama un nuevo taller espe-
clalizado en rectificacién de motores
gue con tal fin se acaba de ‘Inaugurar
en |la localidad de Remedios de Es-
calada. Cuenta con maquinarias ede-
cuadas para todo lo referente a rec-
tificacién de motoree en general y
asimismo con personal especializado.

Este sstablecimiento esta ubicado'en

la calle Estrada 5149 (altura Av. Pa-+

von 6600), Lomas de Zamora, y 'su
teléfono es 242-0577.

NUEVA ASOCIACION

En una reunién realizada en un clé&-
sico lugar del parque Centenario, lugar
por excelencla para el aprendizaje del
manejo de automdviles, se procedié a
la eleccion de la primera Comisién Di-
rectiva que regird en la recientements
constituida Asocilacién de Academlias
de Conductores.

Esta comision quedd formada de la

elguiente manera:

Presidenie: Ricardo M. Lamela (Acade-
mia Lamela).

Vicepresidente: Enrique M. Gdmez
(Academia Grand Prix).

Secretario: José Perucclo (Academia
Moreno).

Prosacretario: Manuel Rodriguez (Aca-
demia Edhardo),

Tescorero: Alfredo P. Fiorenza (Acade-
mia San Martin).

Protesorero: Florentino Gonzalez (Aca-

demia Palerma).
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Revisor de Cuentas: Mario C. Ramos
(Academia San Martin).

Voceles: Bautista Fortunato (Academia
Cardona) y Herminlo Robles (Acade-
mia Hispano Argentina),

La sede de esta entidad funclonard

en la avenida Diaz Vélez 4728, slendo
su teléfono B87-8454,

CIFRAS DE
AMERICAN MOTORS

Seglin anuncié American Motors, du-
rante log primeros 8 meses del afio fis-
cal se ha obtenido una ganancia de
3.753.000 ddlares sobre un total de
452.412.080 ddlares de venta neta. Es-
la cifra sumé un interés de € centavos
de dolar por accidn, después de dedu-
cir la reserva por impuesto a los rédi-
tos. Esta cifra es sllamente significa-
tiva, tenlendo en cuenta que durante i
afic pasado la compafila habia arro-
jade una pérdida de més de 30 milo-
nes de ddlares, representando por ac-
cicn una peérdida de 1,58 ddblares.

REGULARIDAD Y TURISMO

Con el auspiclo de la firma Dow
Corning de la Argentina, que Instituyd
el premio Molykote, y de la Direccién
de Turismo de |la Provincia de Cata.
marca, que a su vez decidid poner en
juego sl Trofen Goblerno de Catamarca,
se disputdé una competencla de regu-
laridad, organizada por &l Touring Club
Argentinc,

Esta competenclia de cardcter de-
portivo sé corrid en dos etapas: la pri-
mera de ellas entre nuestra Capital y
la ciudad de La Falda, provincia de
Cordoba; y la segunda entre La Falda
y Catamarca. Los competidores conta-
ron con auxilip mecénico durante todo
el trayecto.

La entrega de premios a los gana-
dores de esta prueba de reguleridad se
hizo e/ dia 21 por la noche, an un acto
al que ssistieron autoridades del go-
blerno de Catamarca.

GENA DE ACCIKAR

El pasado martes 18 de junlo se lle-
v a cabo la comida mensual de ca-
maraderia de la Asoclacién de Carre-
ras Concesionarios IKA-Renault (ACC-
IKAR), en el restaurante de! Automdvil
Club Argentino, En esa comida se hi-
cleron presentes como Invitades espe-
ciales corredorses de distintas especiall-
dades & quienes se les entregaron los
gigulentes premios en efectivo, segln
la nédmina que detallamos a continua-
cion:

RAFAELA

“500 KILOMETROS SHELL" (TC)

1¢ Rodolfo Alzaga ....... $ 100.000
20 MNasif Estéfano ......... $ B80.000
3% José Faraonl .......... $ T70.000
42 Omar Almeida ......... $ 60.000
52 Federico Urrutl ........ $ 50.000

AUTODROMO DE BUENOS AIRES
“4 HORAS SHELL" (TC)

12 Gastén Perkins- ...... . € 100,000
Federico Urruti ........ $ 100.000
29 Rodolfo Alzagae- ....... $ 80.000
Carlos Marincovich .... $§ 80.000
3¢ José Faraonk= ......... $ 70.000
Alfredo P. Ramallo ..... $ 70.000
49 Carlos Ballbé- ........ $ 60.000
Carlos Barros ......... $ 860.000
59 Luls Di Palma- ........ $ 50.000
Matias Mujica ......... § 50.000

AUTODROMO DE EL PINAR (ROU)
“PREMIC AIR FANCE" (TC)

12 Eduardo Copellc ....... § 100.000
29 Nasif Estéfano ......... $ B80.000
3? Carlos Ruesch ........ $ 70.000
4% Adrién Villegas ........ $ 60.000
5% César H. Malnattl ...... $ 50.000

AUTODROMQ OSCAR CABALEN
CORDOBA AUTOMOVIL CLUB (F-1)

12 Ramdn Requejo ....... $ 80.000
22 Omar Almeida ......... $ 70.000
3% Omar Cuvertino ....... $ B0.000

AUTODROMO DE BUENOS AIRES
“"PREMIO HERMANDAD DEPORTIVA”
FORMULA 1

1? Ecduardo Copelle ...... $ 150,000
29 Ramon Requejo ....... $ 120.000
3 MNasif Estéfano ........ ¢ 100.000
42 Omar Cuvertine ....... $§ 90.000
FORMULA 4

19 Manuel Diaz Romero ... $ 40.000
TURISMO

19 Eduarde Copello ...... $ 150.000
2? Rodolfo Rabanaque .... $ 120.000
3% Roberto Mouras .....,. £ 100.000
42 Radl Jarag ........... & ©0.000
§9 Victor Bellato ......... $ &80.000

ENTREGA DE UNA
LANCHA PATRULLERA

La misma se levé a cabo en las ins-
talaciones del Club San Fernando el
martes 11 de junlo en presencia del
sefior prefectio general marltimo, con-
traalmirante Carlos Sampletro, del sub-
prefecto nacional maritimo, prefecto
inspector general Ricardo Blerwerth, y
otras autoridades Iinvitadas, En el tras-
cursc del acto se escuchd la palabra
del vicepresidente de los Astilleros Pa-
glietini, fabricantes de la embarcacién
de la cual hacemos mencién. Esta lan-
cha patrullera, cuya denominacién es
LP 218, fue expresamente construida
para la Prefectura Necional Maritima ¥y
sus especllicacionas tecnlcas son las
sigulentes:

CONSTRUCCION

De poligéster reforzado con doble fon-
do estanco y refuerzos de madere plas-
tificada.

Ezlora: 6,89 m.

Manga: 2,55 m.

Puntal: 1,10 m,

PROPULSION

Un motor dentro-fuera de borda Mer-
crulser de 225 HP.

Velocidad méaxima: aproximadaments
€0 km/h.

Autonomla: aproximadamente 10 ho-
ras & velocidad de crucerc (40 km/h),

OTROS DETALLES -

Asientos para cuatro personas Inclul-
do el conductor, cucheta o camilla pa-
- ra trasporte de accidentados, cocinsg,

bafo, cockpit i




Los precios de los vehiculos usades que publicamos, son estimativos y se daben
entender para operaciones a efectuar al contado Debemos aclarar que estos precios
sufrirdn entonces variaci6n si la operacién de compra se pretende hacer con finan-
ciaci6n o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago
en un concesionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralela-
mente aclaramos gue la estimaci6n se ha hecho para unidades en estado medio
de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamente malc); en conskécuencia dicha esti-

macién podré sufrir una variaciGn del 10 al 15% dependiendo del estado del coche,
gomas, accesorios, ste.

mercado

AUTOS USADOS

MARCA ARO ESTIMAC. MARCA ARD ESTIMAC. ANDO ESTIMAC. MARCA ANO ESTIMALC.
AUSTIN i Wi 2 1946 320.000 gR00 T 1963 680.000 1500 o025 e va 1965 900.000
10 HP. ....... 1048 150.000 R i 1947 350.000 Magnette ..... 1964 710.000 150 CiLargo .. 1265 980.000
P e ot 1547 370.000 00 . e 1964 720.000 Familiar ...... 1965 950.000
AUTOAR G Ml e AR - P, 1948 380.000 Magnette ..... 1964 750:000 Familiar Largo . 1965  1.000.000
: CoUpé ........ 1948 420.000 Traveller ..... 1964 750.000 Y S e 1966 600.000
Sedan ....... 1956 200.000 APl st 1949 440,000 1500 . ... 1065 790.000 800 Spyder ... 1966 700.000
Rural ........ 1957/8 220.000 APl e 1951 460,000 Magnette ..... 1965 820.000 800 Coupé ... 1966 680.000
ROl 1960/1  250.000 COUDE ,.\virvnn 1951 500,000 Traveller ..... . 1965 820.000 1500 C. vvvv... 1966  1.050.000
ERGANTIN R L 10N 500.000 o 1966 820.000 1500 Familiar . 1966  1.100.000
B Y prate. CotRg . 1953 520.000 Magnette ..... 1966 850.000 1500 Coupé ... 1966  1.300.000
4 clls: 2. oens 2960 300.000 A e 1954 550.000 Traveller ...... 1966 850.000 60 Eseshss. 1967 670.000
4 cil. lujo ..... 1961 320.000 oo i 1955 600.000 AnaE L. 1967 890.000 800 Spyder ... 1967 750.000
4 cil lujo ..... 1962 360.000 B. Air 6 mec .. 1956 620.000 Magnette ..... 1967 950.000 800 Coupé ... 1967 700.000
o % T 1962 390.000 B. Air 8 aut. .. 1956 570.000 Traveller ..... 1967 850.000 £t i oA TR 1067 1.150.000
BoAIr 6 e 1857 650.000 1500 Familiar . 1967  1.200.000
BORGWARD : B. Air 8 ...... 1957 gggggg D. K. W. 1500 Coupé ... 1967  1.400.000
: : B. Air 8 aut. .. 1958 : Sadan ... i 1956 350.000
|§§E§1§: }Egg ﬁggﬂg B. Air6 ...... 1958 700.000 Sedan ........ 1957 370.000 | FORD
Isabella ...... 1959 500.000 Impala 8 aut. . 1959 720.000 Sedan ........ 1958 380.000 B P, osirimsainse 1546 350.000
lsabelia ...... 1980 560.000 Impala € mec. 1959 800000 | -Sedan ........ 1960 420,000 Coupé ---..... 1946 430.000
Isabefla ...... 1961 ' 600.000 Iimpala 6 mec. 1960 950.000 Sedan s..ovies 1961 430.000 Coupé conv. 1946 360.000
lsaballa ..... . 1962 670.000 Impala 8 aut. . 1960 870.000 Sedan ......s 1962 450.000 P 1951 380.000
isaballe ...... 1663 730.000 Impala 6 ...., 13961 1.050.000 Sedan ........ 1963 500.000 B T MR O 1953 400.000
Impala 8 aut. . 1961  1.000,000 Univia: e 1962 460.000 i e 1954 420,000
BUICK : Impala 6 mec. . 1962  1.200.000 Univ. ..cos..-. 1963 520.000 Coupé sedan . 1954 400.000
q 1940 um lmpﬂla 'E @B F FEN Igﬁz 1115']an S-Edﬂn ++++++++ 1354 EEE-ME 4 p- LB B B B B B BN B 1955 4E’unnm
Ph e nnoonas o 153. AROM: il .. 1962 850,000 UV, +.ccunenss 1964 570.000 Prefect ....... 1956 250.000
AP cevvnninn 4 zgn,ann Impala B aut. . 1963  1.350.000 FiSSOre +vve.e . 1985 780.000 Fairl 500 6 mc. 1957 520.000
AP cevvananns 1941 170.000 o T R 1963 950.000 Sedan .....-4 1965 670.000 Fairlane 8 aut. 1957 500.000
4P caniinnnn 1942 180.000 Impala 6§ mec. . 1963  1.400.000 UNIV. % v s swiptie 1965 680,000 -Fairlane 6 mec. 1958 600.000
2p. ..eee..... 1946 150.000 Impala 6 mec. . 1964  1,600.000 Sodan .. oaies 1966 700.000 Fairl 500 8 aut. 1958  580.000
AP coiiiaanns 1346 200.000 Impala 8 aut. . 1964  1.500.000 Oniy. - oo i . 1966 720.000 Galax. 6 mec. . 1960 700.000
AP coinieiny . 1947 220,000 SOper ........ 1964  1.050.000 Sedan ........ 1967 £20.000 Galax. 8 ...... 1960 750.000
4P vriinienns 1948 240.000 Special ....... 1964 950,000 Universal ..... 1967 850.000 Galax. 6 ...... 1961 850.000
APt . 1949 280.000 SOpar ..-1.u-s 1965  1.200.000 Galax. 8 aut. . 1961 850.000
D, viieeisics 1080 320.000 Special ....... 1965 1.050.000 | DODGE Falcon ........ 1962 800.000
Dynaflow ...,. 1951 360000 | Sdper ........ 1966 1350000 | 4p,,......... 1038 140,000 Falcon Standard 1963  800.000
Stper 4 p. ... 1354 400.000 Special ....... 1966  1.250.000 et T 1939 160.000 Falcon de Lujo 1963 850.000
Stper 4 p. ... 1955 450000 |  Sdper ........ 1967  1.550.000 E DTyt 1940  200.000 Falcon Stand, . 1964  830.000
Saper 4 p. ... 1956 500000 | Special ....... 1967 1380000 | 4p [......... 1941  210.000 Falcon de Lujo 1964  900.000
SUper 4 p. ... 1957 550.000 Epi o 1942 220,000 Falcon de Lujo 1965  1.000.000
Stper 4 p. ... 1958 600.000 | CHRYSLER RD. 0 L 1947 570.000 Falcon Futura . 1965  1.280.000
Siper 4 p. ... 1959 700.000 "l R T e L 1540 180.000 KD s 1948 280.000 Falcon Stand. . 1965 950.000
Stper 4 p. ... 1980 780,000 2 p. e B, 1941 180.000 BT L is o ineade 1950 350.000 Falcon Stand. . 1966  1.100.000
CADILLAC e R e 1 Y ! 190.000 4p F. Drive... 1946 250.000 Falcon de Lujo 1966  1.300.000
2 p. N 1246 230.000 Ap.6cil. ..... 1951 290.000 Falcon Futura . 1966  1.400.000
A BT (- 170.000 & Pexrteais 1946 250.000 Falcon de Lujo 1967  1.400.000
v S e, 1941 200.000 e i s 1947 240.000 | ESTANCIERA Falcon Stand. . 1967  1.350.000
-y ¢ TR 1942 230.000 4 p. EFo e o ¥ 260.000 TN 1657 350,000 Falcon Futura . 1967  1.500.000
i - LR L B 1946 270.000 e N SRR 1548 270,000 T, - 1958 400,000
I e 1547 280.000 e S 1948 280.000 o e 1559 450.000 | (GRACIELA
e YR e 1948 300,000 2 Pl e .. 1949 300.000 el .. ol 1980 500.000 D B 1957 170.000
e T 1949 320.000 B P vesvasis .o 1949 320.000 M L L. e 550.000 S D s euass 1058 190.000
2 p. ey 1950 380.000 4p.6eil. ..... 1950 350.000 TR SR . 1982 600.000 i3 ) e 1960 220.000
B v vy 1950 400.000 dp. 6 el .o 1551 370.000 NRgy oo s T 1963 650,000 GW-Wartburg . 1962 360.000
CotipE s i 1951 450.000 AN R A Ty 1952 400.000 TN S < 200.000
PG e SR [ v 450.000 i eanina 1998 450.000 Ika doble trace. 1964 7s0.000 | HANSA
B v s enys - 1953 470.000 4p.imp. ..i... 1954 490.000 el . 1965 750,000 300 <L S 1960/1  290.000
B e 1054 530.000 Ika doble tracc. 1965 750.000 Rural ........ 1961 310.000
BaPE. Sl 1955  580.000 | CISITALIA W s, 1966  780.000 Coupé ........ 1961 330.000
TN AR 1956 640.000 850 cc Coupé . 1961/2  500.000 A L 1967 820,000
s AT 700.000 B50 cc Spyder . 1961 520.000 ika doble tracc. 1967 1.000.000 | HILLMAN
Fleetwood .... 1958 750.000 1100 Berlina .. 1949 350.000 e A 1047 140,000
Fleetwood .... 1959 830.000 1100 Spyder ... 1949 380.000 | FIAT Ao S 1950 190.000
Fleetwood .... 1960 900.000 4 n.1100 .- 1947 160.000 e o 1356 250.000
DE CARLO 4 p, 1400 ..... 1950 200,000 Rural ........ 1956  250.000
CITROEN &0 . aaEE 1960 250.000 1400 ., oeith 1951 220.000 el e T 230.000
11 Higero ...... 1946 260.000 00 i o s ansy ADBD 360.000 100 . ey 1954 290.000
11 fligero ...... 1947 270.000 00 T s - 1901 380.000 00 i 1956 290,000 | HUDSON
11 ligero ...... 1948 280.000 700 coupé . .... 1961 500.000 I S . 1958 220,000 &b 1938 120.000
11 ligero ...... 1949 310.000 W00 L s 1962 400.000 T e M A 1958 280,000 Aip s iiien, 1940 140,000
11 ligero ...... 1950 330.000 700 Lot ol 1963 430.000 IO e 1958 430,000 4p ......... 1946/7/8 200.000
v R - 1958 290.000 < e e 400,000 GO0 iR, 1260 320,000 Coupé ....... 1946/7/8 240.000
DOV e 196D 320.000 T Fantiy e e Lo 420.000 1%1:m w S e 19%? iggggg 4 p. cvees 1949 290,000
SN uiiiiaes 1961 360.000 50 .i.e . 19
CH o et 1962  400.000 | DE SOTO B {1 e 1861 580,000 | ISARD
SN e 1969 440.000 P o 1940 180.000 H0. o A 1961/2  750.000 80075 5. 1958/9  160.000
DCV ..uavense 1964 480.000 RO | R, 1940 200.000 LT AL S |- 440.000 AN 1860/1  200.000
T 5y . 1965 520.000 4 p. chico .... 1946 300.000 1100 . ... 1962 650.000 700 1960 320.000
2 CV standard 1966 560.000 4 p. Driv. ..... 1947 270.000 T SRR i 988 490,000 71 el NN T 330.000
2 CV lujo ..... 1966 §20.000 4p.8cil. ..... 1951 330.000 1100 5t 1963 700.000 7ol ... 1962 360.000
i e AL e 1967 650.000 $500. i 1963 780.000 Kormbi ouvoens 1962 380.000
DI TELLA 600 D ....... 1964 550.000 200 e 1963 380.000
CHEVROLET 1500 ......-.s , 1960 £00.000 1500 ......... 1964 820.000 Kombl ........ 1963 400.000
e e Tre) 1940 350.000 1500 ......... 1961 620.000 Familiar ...... 1964 850.000 y {1} EE e R 1964 400,000
D o vee.. 1940 230.000 500 s i 1962 650.000 600 E ....... 1965 580.000 Kombl = 1964 420.000
T
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ESTIMAC. MARCA ANDO  ESTIMAC. MARCA ESTIMAC MARCA ESTIMAL.
%ﬁ }E ﬁgggg MORRIS Ef de Ltgu EED 1965 950.006 | VAUXHALL
ey 3 S i vt 8HP2p..... 1947 140,000 - DI e A N G0 Velox 6 cil. 4 p. 1950  280.000
8HP 4 p. .... 1947 160.000 . Country 660 1965  1.100.000
R 1965 670.000 1 A Velox 6 cil. 4 p. 1551 300.000
OHP 2p..... 1948 180.000 mbassad. 990. 1965 1.150.000
Velox 6 cil. 4 p. 1958 380.000
JEEP 10HP 4p. .... 1948  200.000 | Ambassad.999. 1966 1300000 | Cresta 4 ¢ 4 p, 1958
Mini Minor 1000 1961 430.000 Classic Custom 1966  1.200.000 P 400.000
I'Eg carrozado . 1957  300.000 Piat ik ... 1966  900.000 De Luxe 550 .. 1966 1.100.000 | VOLKSWAGEN
ssnsasases 1958 330.000 Traveller ... ... 1966 820.000 C. Country 660 1966  1.250.000 Export
T o A 1959  360.000 Ambassador .. 1967  1.500.000 IR viiis S rie 1356 450.000
. 1960  400.000 | M. S. U, Ambassad, 990 1967  1.550.000 E;“F*”;t" ------- 1357 470.000
PR ML ASNON | ampp 1958 250000 | G Custom 660 1967 1350000 | p 0% -vvvce 1355 30,000
tla 0000 1962 ﬂn.m SanE T T $00.000 De Luxe 550 . 1967  1.250.000 EXROI e 1960 50,000
fha oo i96s | 40000 34 HP T Jeet 210,000 C. Country 660 1967  1.400.000 Bt i 536 06
Ika R 1965 -ﬂﬁﬂlﬂgﬂ 24 HP i 1962 320.000 RENAULT Export e 1962 Egﬂlgﬂg
-~y 1ber 470.000 34 HP Prinz ... 1963 340,000 Bacioh 1500 2 p. ..... 1962 700.000
.......... : EFI'DII": FI’EI‘II g 1961 Euumn aup THE # e 1958 3U’D.DD‘D e NERACE 5
i A 1967 520.000 Dauph_ln& ..... 1960 320.000 VOLYVD
OLDSMOBILE Dauphine ..... 1961 350.000 o
KAISER Dauphine 1952 380.000 2 p. ......... 1956 440.000
Manhattan .... 1955 340000 | gD croeeeeee fomg s 200080 | iGordini .....s 1962 = Aspo00 | 4 p- ......... 1958 520,000
Carabela ..... 1958 360.000 4 p: phae 1951 330,000 Dauphine ..... 1963 400.000 2 p PV544 ... 1960 600.000
ol e o BN R, LU B R R T ) B L ST 1963 400000 | 121 .......... 1960  750.000
ga:az:a ..... %gg]? :Dl.'l.ﬂﬂﬁ N g 1953 370,000 4ﬂT|n| e liggi 500.000 - A 1962 820.000
Carabela ... 1961 40000 ISl 3950 880000 | pagmineTr ol Ll TR
- W00 F e B 1955 400,000 | * Goniint o uer & Aramel i . 1940  200.000
LINEA 380 IKA-RENAULT - i';_ PNl o Aooood | 4L 3veloc,.. 1965 450000 | Coupé ....!ll 1340 170,000
hmbassadnr g lgﬁ? ljs_ﬂ,_mn EE J’_ P .. + '-: 1953 Eﬂﬂﬂﬂﬂ 4 L fl' ‘vﬂlﬂﬂ_ . 1955 EM.Uﬂﬂ A‘Emlﬂrk ..... 1853 Eﬂﬂ-ﬂﬂﬂ
De Luxe 550 .. 1967  1.150.000 BE 4D i 1961 750.000 Gordini ....... 1365 580.000
C.Custom 660 , 1967 1250000 | 88 4p, .o, 1952  soogop | Dauphine ... 1965  480.000 | WOLSELEY
E‘ cuuntw EE.D ’ 155']‘ I.EE-ELHDD 'EB 4 p* Bl 4 1953 EEH:I.DDD Gurd"” ey Tl lgﬁﬁ EEU:MU 4 FL .......... 194? 14ﬂ,l:|ﬂﬂ
- - Dauphine ..... 1966 520.000 T R 1960 500.000
LINCOLN PEUGEDT ?iu ilrd ......... 1966 600.000
SR M LRI e 1956 400000 | 4L .. .0 1sa7 700000
AR 1946/7  190.000 08 }3@‘;}; Egﬂ:gﬁg Renault 850 .. 1967 630.000 | B
AP oiiidiaes 1951  220.000 | 403 .......... 1960  680.000 | RILEY Ryl
FE e . 1856 350000 | a4p3 (Il 1961 720000 | 1s00 1947 300000 | AREENTA
403 .......... 1962 780.000 L e NN ' Pick-up ...... 1962 580.000
MERCEDES BENZ 408 Koot 1962  ESO.000 - AR Pick-up 1963 600.000
4 p. naftero .., 1951  250.000 4037 . 0= ey 1963 £20.000 T R o Pickup ...... 1964 640.000
et Too1 | 500.000 L e 1966 900.000 : :

p. & . 4040 e 1963  900.000 Pick-up .,,.., 1965  £90.000
Rural diesel .. 1553  350.000 404 Rural ..... 1963  920.000 | SIMCA Pick-up ..... . 1966  730.000
PO 1953 350.000 403 1964 830.000 dip ity 1955 Pick-up ...... 1967 770.000
300 1953 400,000 P e g

.......... : 404 3 bancadas 1964 850.000 Rural 1955 320.000
170 diesel .... 1954 500.000 404 5 bancadas 1964  1.000.000 gim 1956 320000 | CITROEN
100, 198 550.000 03 . ey 1965 850.000 Real i ol 1956 360.000 Furg. s/crist. 1963 300.000
170 o ceenaanag 1855 550.000 403 de Lujo ... 1965  1.150.000 2CV Furg. c/crist. 1963 320.000
L B2 % | M twad b jmom |ewem My st
.......... : a 4 : (T e L : 5 "
219 naftero ... 1959  1.500.000 404 De Lujo .. 1966 1.250.000 4 E %E;} EEES.E g il o' 4
e e 1959  1.650.000 1 A 1967  1.300.000 AR T } CHEVROLET
ggg 55 ﬂfl;pé 11355% Hggggg 404 Gran Lujo, 1967 1.350.000 | STUDEBAKER 10 Pick-up 1960 700.000
220 é'i”: 62 1962 Elunniggu PLYMOUTH : o Rge s 1046 330,000 10 i Toeg ;ggggg
e 2200000 | 2p. ......... . 1940  180.000 & P uverees.s 1948 240.000 < i
ZOE. k. 1962  2.600000 | 4. ....... ... 1940  200.000 ' 10 A
220S4p.,... 1963 3200000 | z2p .ol 1945 280000 | TAUNUS 10 B =000
220 SE coupé . 1963 3500000 | 4p. .00 1046 300000 | 15M2p..... 1956/7 420000 | oo L
220 SE coupé . 1964  4.300.000 Aip, it e 1951 350.000 17M 4p..... 1958/9 550.000 10 " o 2100000
2o0E Sl 1964 3900000 | 4p .00 1954 400000 | 17M2p. .... 1960  590.000 ML IO LrOR
220 S .iicinns 1965  4.000.000 L R 480.000 17 M Rural ... 1960 600.000 | DE SOTO
250 SE ....... 1965  4.500.000 o cive 1961 650.000 17M2p..... 1961  650.000 ,
250 S4p. .... 1966  6.500.000 17M4p ..., 1961 700000 | oioo Fickup 1962 800.000
250 SE 4 p. ... 1966 7.500.000 | PONTIAC 17M2p. .... 192 750000 | Bio9 » 1963 850.000
250 SE coupé . 1366  8.500.000 Sedanette ... 1847 280000 | 17MRural’lll 1962 780000 | B0 ¢ jees 90000
By ool OB 340.000 " :
MERCURY TORINO D-100 ; 1966  1.000.000
Coupé ........ 1940  320.000 | RAMBLER 300, 4 p. .... 1967  1.250.000 D100, 197  1.100.000
Coupé conv. ... 1940 300.000 Cross-Country . 1962 720.000 300S, 4 p. ... 1967 1.400.000 | popgEe
- e 1942 280.000 Classic Cusfom 1962 700.000 380, 2 p. .... 1967  1.680.000 :
Y e O i 1942 300000 | Ambassador .. 1962  750.000 | 380W, 2p. ... 1967 1800000 | D-100 Pick-up 1961  750.000
2P connanians 1946 340.000 De Luxe 550 .. 1963 700.000 D-100 " 1962 B00.000
dp i 1946  370.000 Classic Custom VALIANT D-100 5 1963 850,000
Colgs . = 1946 430.000 660, 1% serie 1963 750.000 | R 1962 950.000 0-100 " 1964 900.000
Coupé conv, 1946 400.000 Classic Custom 1963 780.000 s s e e id 1963/4 1.000.000 D-100 & 1965 950.000
B s e 1O 400.000 Cross Country ] P e 1964  1.150.000 D-100 - 1966  1.000.000
Monterey 4 p. . 1953 450,000 660, 1 serie 1963 780.000 e 1965  1.200.000 D-100 . 1967  1.100.000
Montclair ..... 1954 470.000 Ambassador 980 Coropado ..... 1965  1.300.000
Montclair ..... 1958  600.000 12 serie .... 1963 820.000 Gran Turismo. 1965 1.400.000 | FARGD
Monterey 4 p. . 1957 570,000 C. Country 660 1963  850.000 B cero. 1966  1.400.000 D-100 Plck-up 1962 £00.000
Ambassad. 990. 1963  B80.000 Corcnado .. ... 1966  1.450.000 D-100 " 1963 850.000
M. B. De Luxe 550 .. 1564  £50.000 Gran Turismo . 1966  1.500.000 D-100 1964  500.000
Sport 2 p. .... 1940 270.000 C. Custom 660 1964  900.000 V iieviens... 1967 1.500.000 D-100 , 1965  950.000
port 2 p. .... 1947 350.000 C. Country 660 1964  950.000 Coronado ..... 1967  1.550.000 D-100 1966  1.000.000
AP . 1966 900.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967  1.580.000 D-100 1967  1.100.000




MARCA PRECIO

FIAT
Multicarga 1500 1964
Multicarga 1500 1965
Multicarga 1500 1966
Multicarga 1500 1967
Multicarga 1500 1967
FORD
F-10 Pick-up 1960
F"IU’D 1] 1951
F-100 " 1962
F-100 b 1963
F-100 - 1964
F-100 i 1965
F-100 . 1966
F-100 ., 1967
JEEP
IKA  Pick-up 1961
| KA i 1562
IKA & 1863
KA i 1564
Glad. V = 1964
Glad. X 1964
Glad. V » 1965
Glad. X = 1965
Glad. V 7 1966
Glad. X a 1966
MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1951
RASTROJEROD
Pick-Up 1961
” 1962
e 1964
w 1965
i’ 1966
w 1967
STUDEBAKER
Champ. SN Y
Champ. . xsus 1964

AUTO UNION

1000 S. 4 p. .
Rural Universal ....

il & B W

CITROEN
2 CV AZAM, 4 p. .....
2 CV AZN, 4 p.
2 CV AZ 4 p.

CHEVROLET
Super Sport
Special, 4 p.
Super, 4 p.
Super De Luxe, 4 p. ..

ESTANCIERA

UA-SREB t/simple ...
UA-5RA t/doble

FIAT

Tt e s AR
BOO Coupé ........
800C Coupé Spyder ..
1500C - G. Clase, 4 p.
1500 Coupé
1500 C-Familiar, 4 p.

FORD

Falcon, taxi, 4 p. ...
Falcon Stand., 4 p. .
Falcon De Luxe, 4 p.
Falecon Futura, 4 p. .
Rural Falcon De Luxe

Rural Falcon Futura

PEUGEOT
404 Gran Lujo, 4 p. ..

& & F B E#

--------

aaaaa

770.000
£00.000
850.000
900.000
900.000

700.000
750.000
800.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000
1.150:000

470.000
500.000
530.000
560,000
580.000
600.000
620.000
650.000
680.000
720.000

270.000

290.000
420.000
490.000
520.000
560.000
620.000

550.000
600.000

1.249.000
1.264.000

855.000
793.000
825.000

2.174.150
1.771.000
1.557.350
2.103.000

1.526.700
1.693.200

878.000
1.085.000
1.090.000
1.411.000
1.650.000
1.485.000

1.736.000
1.769.500
1.885.000
2.021.000
1.960.000

2.063.000

1.520.000

404 Super Lujo, 4 p. .

LINEA 380 IKA-RENAULT

Clas. Custom 380, 4 p.
Clas. De Luxe 380, 4 p.
C.-Country 380, 4 p.
Ambassador 380, 4 p.

JEEP
JA-3UB, t/simple
JA-3UA, t/doble
RENAULT
R-4, 4 puertas ......
Gordini, 4 P. «ccsane
850, 4 puertas ......
TORIND
300, 4 puertas ......

380W, 2 puertas ....
380W, Compet., 2 p. ..
3005, 4 puertas ....
380, 2 puertas

VALIANT

IV, 4 puertas
Corcnado, 4 P. ....s
Gran Turismo, 4 p. ..
Standard, 4 p. ......

PRECIO

1.665.000

1.954.700
1.780.900
2.020.100
2.490.100

B69.100
1.041.000

948.000
1.017.400
§73.000

1.741.200
2.451.200
2.416.000
1.520.600
2.245.300

1.979.000
2.163.000
2.193.000
1.758.000

D.I.N.F.L.A.

Rastrojera (diesel) ..
Doble Cabina .......

1.325.000.

1.490.000

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S. A,

DODGE Standard
D-100E/ejes, ch. s/caj.
D-100E/ejes, ch. cfcal.

De Lujo
D-10DE/ejes, ch. s/caj.
D-100E/ ejes, ch. c/caj.

Standard
D-200E/ejes, ch, s/caj.
D-200E/ ejes, ch. cfcaj.

De Lujo
D-200E/ejes, ch. s/caj.
D-200E/ ejes, ch. c/caj.

CITROEN
Furgoneta AZU
AIU B .....

FIAT ARGENTINA S. A.
Multicarga 1500

TEE TR

e

1.541.000
1.620.000

1.582.000
1.661.000

1.670.000
1.751.000

1.713.000
1.794.000

805.000 ©
817.000 £

1.191.000 ©

FORD MOTOR ARGENTINA S. A.

F-100 chasis s/caja .
F-100 chasis c/caja .

1.655.000
1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A.

Chevrolet-Cl0703 s/c
Chevrolet C-10704 c¢/a.
Chev. C-10734 ¢/ancha

IKA-RENAULT
Jeep T-80 t/simple ..
Jeep T-80 t/doble ...
Jeep Frontal, naftero .
Jeep Frontal, diesel ..
Jeep Furgdn Utilitario
Pick-Jeep t/doble ...
Pick-Jeep t/simple ..
Renauit 4-F (Furgon.)

1.497.200
1.5657.200
1.562.000

1.553.300
1.782.000
1.644.600
1.914.600
1.444.000
1.103.600

934.800

212.500

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE

D.K.W., pick-up frontal

S.AF.RAR.
Peugeot T4 B

------

1.275.000

1.255.000 |
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ANEXQO J PuBLICIDAD

P T e i

LUNES a SABADO - 12,15 - 19,05
DOMINGO - 19,30
LWi1

RADIO UNIVERSIDAD
580 kilociclos

AT T S R Y

(CONSUMO?
' | POCO MAS QUE UN ENCENDEDOR

Citroén 2 CV es el coche més
econdmico en su categoria.
23 litros de nafta - aproximadaments -
le alcanzan para ir de |
Buenos Aires a Mar del Plata,
a velocidad crucero de
2 80 Km. por hora,
Un “‘detalle’” que debe entrar en sus
k - célculos. Considérelo.

Pensado, para q-nti que plensa

FARABRISAS CORSA — &1



RAIDISTA ENTUSIASTA

De Rlcardo Schnir, Casllila de

Correo 417, Buenos Alres.

He sido, junto con mi familia,
uno de los felices participantes
de vuestro “Primer raid-safari a
El Palmar”, ¥ es por ello que
les escribo, con las retinas llenas
de esos magnificos paisajes de
Entre Rios, para agradeceries pu-
blicamente ese magnifico viaje
con una organizacion reslmente
extraordinaria. Quiero dejar sen-
tado, especialmente para |0s
amigos entrerrianos, que a nos-
otros los portefios nos ha gus-
tadg enormemente esa provincia
que nunca imaginamos ni remo-
tamente como es, que a pesar
de estar tan cerca nuestro, esta
no obstante tan lejos por las
largas horas de espera que sig-
nifica el cruce de la balsa Za-
rate-Braze Largo, para un vigje
de pocos minutos en ella, colas
que afortunadamente, gracias a
la organizacién, los safaristas no
tuvimos que soportar. Es digna
de respeto y admiracién esa pro-
vincia con su génte que en todo
momeanto nocs ha recibido con los
brazos abiertos, espontdnea VY
muy sinceramente, no solo las
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autoridades, que han estado real-
mente magnificas con todas sus
atenciones, sino también el pue-
blo todo, que nos ha distinguido
con su amistad ¥ simpatia. Ese

' pueblo entrerriang con sus tra-

diciones qug vienen desde el ori-
gen de nuestra nacionalidad, con
su trabajo silencioso y constan-
ig, luchando siempre contra el
aislamiento que significa ser pro-
vincia-isla, luchando sin descan-
so por la construccién de tlne-
les y puentes, que como €l
Zarate-Brazo Largo es de una
imperiosa necesidad, no sélo pa-
ra Entre Rios sino para todo el
pals gque se beneficiara con una
obra de esa envergadura.

Entre Rios tiene sin duda unas
posibilidades turisticas realmen-
e inigualables, que por falta de
comunicacién y buenos caminos
quedan relegadas a unos pocos
turistas que, como los safaris-
tas, fulmos a pesar de todos los
tropiezos, para llegar hasta esa
provincia que merece sin duda
cualquier sacrificio para ser co-
nocida v luego admirada. El Pal-
mar es, sin duda, una region uni-
ca €n nuestro pals, con miles de
hectareas con palmeras que con-
figuran un paisgje Insdlito, va
que con el agregadoc de . unos

pocos leones y Jirafas puede
pensarse que uno se encuentra
aen Africa; |y todo esto a me-
nos de 400 km de Buenos Al-
res! Es lamentable que la ma.-
yorla de nosotros solo piensa

-en viajar a Mar del Plata. ..

R.: Después de feer la atenta
carta del sedor Schnir, el staft
en pleno pensé en una sola co-
sa: trasladar nuesfra redaccion
a El Palmar.

MUCGHOS DATOS

De Roberto Rizzi, Jesus Marla
(Cdrdoba),

Sres. Parabrisas CORSA:

Me dirijo a ustedes para soli-
cltarles la contestacién de las
sigulentes pregunias;

1) ¢{Qué motor poseera sl Che-
vrolet Chevi Il Nova que fabri-
carA GM? (El de cuatro cilin-
dros en linea con 2507 cm® Yy
91 HF o e de seis en linea con
142 HP y 3.769 cm?2, ¢ bien la
gegunda versiéon de 157 HP y
4.097 ¢m3: ¢ acaso las tres ver-
siones de 8 cilindros en V, que
son: 203 HP y 4.931 cm#, 279
HP v 5.350 cm3 & 299 HP y 5.535
cm2? ;Cuando saldria este auto
a la venta?

R R R T T T L T I T T T A A ST R Y T R A R L o o T v T LA ST

R.: Francamente nosotros, los

sefiores Parabrisas CORSA, no
gqueremos desilusionarlo, sobre
todo anfe tamafa demostracion
de “sabiduria chevroletista”, perc
lo cierto es que la semana pa-
sada fuimos a la presentacion
de los nuevos modelos Chevro-
let v la cupé Nova no figura nl
en catdlogos. Esta en los planes,
pero por ahora no hay fecha
clerta de aparicién. Y en cuanto
a los motores, lo més probable
y légico es que salfera equipada

con el motor sels cilindros da ¢

250 pulgadas cibicas y no con
ninguna otra versién extrafia que
no estd en producclén en nues-
tro pais.

2} iCuél de estos dos auto-
moviles posee mejor motor para
competicién: el Corvette o el
Mustang?

R.: Todo es segun la poten-
cia del motor a que se refiera.
E! Chevrolet Corvefte mas po-
tente utiliza un motor de siete
Iltros con tres carburadores ¥
435 HP g 5.800 revoluciones. El
Mustang mds potente como se
puede comprar en un concesio-
naric es el de 64 litros y 324
HP a 4.800 revoluciones, Luego
estdn las versiones desarroifa-
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dag por Shelby que en el 500
GT ofrecen siete litros, dos car-
buradores cuédruples -y 360 HP
a 5400 rev/min. Por supuesto
el Corvetle es més veloz. Pero sl
hablamog de log éxitos deporti-
vos de cada motor, gana el Ford,
ya que en verslones mds "pulen-
tificadas" y equipando a una in-
numerable cantidad de autos, /a
gente de Ford ha logrado mdés
triunfos en USA y Europa. Pero
es@¢ porque Ford se preccupa
por las carreras. General Mo-
tors, en cambio, 8blo lo hace de
manera muy subfiminal. Como
apiog, los dos mofores son ap-
tos. Son ademas bastanle pare-
cidos. V8, arbol de levas cen-
tral y vélvulas acclonadas por
varillas.

3) ;Quién acelera més: un
Fiat 800 o un Renault 4L7?

R.: Estan muy fguales. Es
précticamente muy dificil asegu-
rar que uno es més “picador”
que ef ofro.

4) (Quién ha ganado mas ca-
rreras, Grandes Premios y cam-
peonatos? ¢(Bordeu o Pairetti?

R.: Carreras ha ganado mas
Bordsu. Pairetti, en cambio, gand
dos Grandes Premics de TC,
mientras que Bordeu gano solo
uno. En cambio Bordeu gand un
Gran Premio de TM con una ga-
lerita NSU. Bordeu gand el cam-
peonalo de TC 1868, mieniras
que Pairetti nunca gand un cam-
peonato de esta cafegoria.

4) ;Cuéndo correra el nuevo
Chevy IV de F, Gonzalez?

R.: Como fodos saben, debuts
en sl Autddromo Munlclpal el pa-
sado mes de Junio, con Carlos
Marincovich al volante.

EDAD DIFICIL

De D.R.F., Capital.

Como muchos adolescentes de
mi €dad (tengo 14 afios) me gus-
tan los fierros. Para no ocupar-
les mas tiempo y espacilo, iré al
grano;

1) iEntre qué puntos esté pro-
yectada la ruta Panamericana
dentro y fuera del pals? 2Qué
tramos estdn terminados? (Cua-
les son los comenzados hasta
ahora? ;Cuales son los que adn
no fueron empezados?

R.: No existe una ruta Pan-
americana propiamente dicha, sl-
no un sistema Panamericano de
carreléras al cual concurren ru-
tas troncales nacionales de cadsa
pals, Las rutas naclonales ar-
gentinas que empalman con &l
sistema Panamericano son la 9
y sus anexos por el norte (La
Quiaca, Lima), Y por al Pacifico
la ruta 8-7 con sallda por Chile.

Sacando el Tapén de Darién,
en Colombla, toda la ruta es
transitable. Una gran mayorla de
todo el recorrido es de pavimen-
to, parte de riplo y muy poca
cantidad de tisrra.

2) »Qué libro me aconsejan da

acuerdo a8 mi edad v a un bol-
sillo mediano, para aprender un
poco de todo lo relacionado al
funcionamienic de las distintas
partes del automdvil?

R.: Lo més aconsejable es el
manual de Arias Paz.

3) Tengo entendido que el Ca-
dillac de 1948, Sedanette, posee
valvulas a |la cabeza. En cam-
bio ustedes en una revista, en
una carta titulada “¢{Habré com-
prado un problema?'’, afirman
que estaban en la culata., (Me
aclaran el interrogante?

R.: El Cadillac trae motores
con vélvulas a la cabeze desde
el afic 1947, que también s8 pue-
de decir vdlvulas en la culata.

4) ¢Cuél es la méxima que
desarrolla ese automdvil y cuél
su velocidad crucero?

R.: La velocidad méxima que
desarrolla es de alredsdor de
los 145 km/h. La velocidad cru-
cero, def orden de los 120 km/h.

5) ¢Cudles son los elementos
(matafuegos, balizas, etc.) vy las
luces gque debe poseer un auto
para salir a la provincia?

R.: Tanto para salir a la pro-
vincla come para circular por
cualguler lado usted debe iener
en ¢f aufo una baliza y fésforos,
En cuanto al matafuegos, en al-
gunas provincias es obligatorio,
en oOtras no.

Les luces que se exigen para
circular por fa ruta son las de
posicién, giro intermitente, bafas
y altas y la luz de stop.

ENTUSIASMO JUVENIL

De Arnoldo A, Romeano, S. lsidro.

1) é¢Son similares el motor de
la Liebre I1%2 y el de la Lle-
bre 11?

R.: Absolutamente iguales.

2} (Cudles son los principales
datos del motor de Copelio?

R.: Como todos Ilos demds
Tornado: sels cliindros, é&rbof de
levas a la cabeza, tres carbura-
doree Weber de tirc horizontal,
aproximadamente 280 HP (varia
la cantidad segin la prepara-
clén), cuatro litros de ellindrada.

3) (Cuél es la direccién de
Oreste Berta?

R.: No sabemos la direccldn
exacta, pero con escribir 2 Alts
Gracia creemos que serd sufl-
cignte.

4) LY la de IKA-Renault?

R.: /IKA-Renault, Sania [sabel,
Cdérdoba.

5) ¢ Por qué Mercedes Benz no
compite més representando a
Alemania como lo hace Porsche?

R.: La fébrica Mercedes se re-
tiro totalmenmte de las competen-
clag al término del afio 1855,
cuando obtuvo su Ultimo cam-
peconalo de! mundo con Juen M.
Fangio al volante. Nunca més
produferon un auto para compe-
tir en carrera alguna, aunque ®
fines del afio pasado se comen-
té Ingistentemente ... e
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14 mm.mas largo
que los largos

Entre al mundo de

uperlujo

Conozca la satistaccidn de saborear ricos tabacos
americanos, la lujosa elegancia de su nuevo tamafio
v su fino filtro blanco. Qué sensacion de Superlujo!

SATISFACCION DE SUPERLUJO

Lo Gitimo de los EE. UU... Superlargo Pall Mall
con Filtro. Un nuevo tamano, que &l fumar, le da
una sensacion de Superlujo.

TAMANO DE SUPERLUJO

NUEVO SUPERLARGO PALL MALL coxFirro
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