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Formel 1| Ferrari unter Beschuss

M, 3RIVABENE

l6tzlich konnten sie wie-
der sprechen. Je besser es
lief in diesem Rennjahr,

desto seltener haben sich die
Ferrari-Oberen in der Offentlich-
keit gezeigt. Aber jetzt, am Ende
einer desastrosen Asien-Tournee,
die die Scuderia wohl beide Welt-
meistertitel kosten wird, standen
Maurizio Arrivabene und ein
paar leitende Ingenieure mitten
im Fahrerlager von Suzuka und
versuchten sich als Widerstands-
kampfer.

Die Gesten des Teamchefs wa-
ren so kraftvoll, als wiire es sein
Fahrer, der mit 59 Punkten Vor-
sprung nach Austin reist. ,.Bis

4

zur letzten Kurve*, wiederholte
er immer wieder, werde seine
Truppe kimpfen. Dann schritt
Arrivabene zuriick zur Box, um
sein Mobiltelefon zu suchen. Als
er in dem beleuchteten Garagen-
gang verschwand, war plotzlich
nur noch ein einsamer Schatten
zu sehen. Die Beobachter brauch-
ten wenig Fantasie, um sich aus-
zumalen, dass der Job des ange-
schlagenen Managers nun zur
Disposition stehen wiirde.
Schlieflich besitzt der mich-
tige Fiat-Herrscher Sergio Mar-
chionne eine bekannt kurze
Ziundschnur. Doch nach der of-
fentlichen Priigel der letzten Wo-

errari ist dabel, den W

itel zu verspielen. Was
an Vettels
es Team
tun, damit jetzt nicht alles
zusammenbricht?

Von: Elmar Brimmer

chen spielte der Italiener offent-
lich den Good Cop und meldete
sich von den 70-Jahre-Feierlich-
keiten der Marke aus New York
zu Wort: ,Die Saison ist noch
nicht verloren, wir sind auf dem-
selben Niveau oder gar besser als
Mercedes, weil unser Auto enor-
me Fortschritte gemacht hat.
Mich nervt nur, dass eine kleine
Komponente alles beeintrichtigt.
Wir haben einen hohen Preis da-
fiir bezahlt, die Qualitit zu igno-
rieren. Aber das werden wir in-
dern.” Er hatte wohl gespirt,
dass die Mannschaft und ihr
Mannschaftskapitin Vettel nach
der Ziindkerzen-Affire schon ge-

niigend demoralisiert waren. Au-
Rerdem: Als moglicher neuer

Capo gilt ja Mattia Binotto, der
als Technikdirektor der elgenL-
lich Verantwortliche fiir die Ma
laise ist. Vorerst standen also nur
die Jobs in der Qualll.\tskontrollé
zur Disposition, und schon am
Ende der Woche war Maria Men‘—
doza, eine studierte Physikerin
aus dem Fiat-Chrysler-Konzern,
nach Maranello befohlen: Sie soll
den Laden auf Vordermann brin-
gen, verhindern, dass die Schlam-
perei auch den nichsten Anlauf
auf den befohlenen Titel bremst.
Vorbild ist dabei Mercedes — Le-
wis Hamilton hatte die Arbeit in
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der Rennfabrik auf dem Podium
als ,akribisch* gelobt.

Ist das Scheitern von Ferrari
auf hohem Niveau tatsichlich
nur Pech, eine ungliickliche Ver-
quickung der Umstande zur un-
passenden Zeit? Die Scuderia
muss zu einer Stirke finden wie
zu Beginn der Schumacher-Ara,
als der spitere Rekordweltmeis-
ter viermal vergeblich Anlauf
genommen hatte und die Truppe
mit jeder Schlappe starker wur-
de. .Was fiir ein Albtraum®, be-
findet das damalige Ferrari-Su-
perhirn und der heutige
Formel-1-Geschiftsfiihrer Ross
Brawn, .ich habe Mitgefiihl mit
Ferrari in diesen schwierigen Zei-
ten. Das Team kommt unter un-
vorstellbaren Druck. Aber der
Schliissel ist es, ruhig zu bleiben.
Egal, wie diese Weltmeisterschaft
ausgeht, Ferrari kann damit zu-
frieden sein, was 2017 erreicht
wurde. Zum ersten Mal in der
Hybrid-Ara hat Mercedes einen
gleichwertigen Gegner bekom-
men. Daran indern die letzten
Wochen nichts.”

Schumi als Vorbild

Sebastian Vettel sieht sich wie
einst Michael Schumacher in der
Rolle des Zwangsoptimisten. Das
sanfte offentliche Verstindnis
(.Wir haben versucht zu retten,
was nicht mehr zu retten war")
ist gut, aber intern muss er den
Druck erhohen auf sein Team,
und er muss es im Zusammen-
spiel mit Arrivabene, besser noch
mit Marchionne tun. Das wird
ein richtiger Kraftakt, denn die
Gefahr in der Gestione Sportiva
ist immer grof, dass daraus
Machtspielchen werden. Die
konnten in der Vettel-Ara bisher
weitestgehend vermieden wer-
den, und das macht einen grofRen
Teil des Ferrari-Comebacks aus.
Jetzt geht es darum, den positi-
ven Trend fiir die nichsten drei
Jahre fortzuschreiben.

Formel 1, das ist immer auch
eine Psycho-Weltmeisterschaft.
Nico Rosberg weill wie kaum ein
anderer, wie es sich anfiihlt, ge-
gen einen Hamilton in Hochform
zu unterliegen. In Japan analy-
sierte er als Fernsehreporter: ,Se-
bastian hat so viel Energie rein-
gesteckt, das Team hat alles
gegeben. Und dann auf einmal
kommst du zu diesen drei Mo-
menten und alles stiirzt den Bach
runter. Das ist emotional sehr
schwierig zu verdauen.*

Drei Momente, aus denen Vet-
tel am Ende nur zwolf WM-Punk-
te blieben, Hamilton hingegen 68
Zahler. Die Reaktion der italieni-

WILHELM

Der Anfang vom Ende: Ferraris Leidenszeit begann mit der Startkollision in Singapur

FERRARI MUSS _
AUS DER SCHWA-
CHE HERAUS ZU
EINER STARKE
FINDEN, WIE ES
NACH DEN VER-
GEBLICHEN AN-
LAUFEN IN DER
SCHUMACHER-
ARA DER FALL
WAR.

schen Medien war nach der ers-
ten Schockstarre vorhersehbar.
»La Stampa* titelte: ,Ferrari ver-
rat Vettel erneut.” Und ,La Re-
pubblica® wihnte gleich den
Untergang der ganzen Nation:
wFerrari ist Italien. Ferrari ist
(oder war) das Beste von Italien,
ein Konzentrat aus Wissen, Ex-
pertise, Tradition und Innovati-
on, technischer Handwerkskunst
und Futurismus. Was fiir den
freien Fall der italienischen FuR-
ball-Nationalmannschaft gilt, gilt
fiir Ferrari von Marchionne: ein
verlorenes Team. Wo ist nur die-
se einst gelobte Kraft der Grup-
pe?* Am Ende findet sich aber

auch hier ein kimpferisches Zi-
tat: Wir diirfen nicht ausgehen
wie die Ziindkerzen..."

Mit den Ohrfeigen muss Fer-
rari leben, kann Vettel leben.
Gerade erst hat der Heppenhei-
mer in einem Interview seine
Haltung beschworen: ,Man sollte
jederzeit im Leben auch die Ver-
antwortung fiir sein Tun tber-
nehmen. Nur dann weif man, ob
man einen richtig guten Job ge-
macht hat. Und nur dann kann
man den Druck, den man sich
macht, selbst bestimmen. Wenn
Auflenstehende das MafR des
Drucks bestimmen, stimmt et-
was nicht." m



Formelsport | Kommentar zum Endspurt in der Formel 1

Hingucker gibt es
noch jede Menge

Schalten Sie den Fernseher
nicht ab, wenn in Austin der
Formel-1-Endspurt einge-
ldutet wird. Es gibt noch
jede Menge Brennpunkte.
Vorne wie hinten.

Von: Elmar Brimmer

us. Ende. Ziindkerze.

Die spannendste Formel-

1-Saison seit Langem
scheint gelaufen, als der Ferrari
in Suzuka seine Aussetzer hat
und der schlimmste Funkspruch
von allen zu héren ist: ,,Sebas-
tian, Box. Bring das Auto zurtick,
wir miissen aufgeben.” Alles
gelaufen. Tatsdchlich?

Das ist doch Unfug. Und es
geht gar nicht einmal darum,
dass es durchaus noch eine
theoretische Chance fiir eine
Aufholjagd der Scuderia Vettel
gibt, auch wenn die immer gerin-
ger wird. Aber ein Rennjahr, in
dem sich die meisten Prognosen
von Rennen zu Rennen selbst
tberholt haben, in der sich Fah-
rer und Fahrzeuge — nicht nur im
Fall des Silberpfeils — wie launi-
sche Diven benommen haben,
kann jetzt nicht so einfach aus-
laufen. Darf nicht, wird nicht.

Selbst wenn Lewis Hamilton
in Austin schon den Sack zuma-
chen sollte, gibt es keinen Grund
dafiir, abzuschalten. Das, was die
Briten ,Hammer time“ nennen,
ist in jedem Fall sehenswert.
Hamilton ist in der Form seines
Lebens, und es macht SpaR zu
beobachten, wie er bei seinem
Tun Freude hat. Vor allem in den
Qualifying-Sessions ist er sehens-
wert. Bei allem Interesse der
Autobahn-Republik an einem
deutschen Weltmeister: Patrio-
tismus hat auch seine Grenzen.

Austin ist das erste von drei
Prime-Time-Rennen in Folge, der
erste Matchball fiir Hamilton
oder auch das gesamte Mercedes-
Team, um Champion zu werden.
Was soll man in den dunkler
werdenden Herbstmonaten auch
Besseres tun, als Rennen zu gu-
cken? Wer das fiir gewohnlich
auf RTL tut, der hat sich vermut-
lich schon gefragt, ob die Fernseh-

6

Rechte im Free-TV und bei den
Koélnern bleiben werden. Das
fragt sich die Crew, die die For-
mel 1 seit Beginn des Schumi-
Booms in die deutschen Wohn-
zimmer ausstrahlt, auch. Also
auch hier: Sicherheitshalber
noch mal genau hingucken.

VON VORN
BIS HINTEN
ISTNOCH
ORDENTLICH
DRUCK AUF
DEM KESSEL.

Bose Zeitgenossen werden
auch Freude darin finden, sich
bei den Ubertragungen zu fra-
gen: Mal sehen, was bei Ferrari
wieder schiefgeht ... Aber das
wire sehr unfair dieser ganzen
Saison gegeniiber. Die Italiener
haben es schliellich geschafft,
Mercedes von Anfang an Paroli
zu bieten. Anldsse, positiv zu
denken, so wie die Formel 1 es
im ersten Jahr der Zeitrechnung
nach Bernie Ecclestone generell
tut, gibt es ja genug.

3 S
o AN St S TSR

Duell der Zukunft: Hamilton gegen Verstappen. In Sepang und Suzuka ging es unentschieden aus [

Es ist ein atemloses Rennjahr,
da muss man sich doch nur die
lange Pechstrihne von Max Ver-
stappen ansehen —und dann das
groRe Comeback von ihm in den
letzten Wochen. Getrieben auch
von seinem Teamkollegen Daniel
Ricciardo, der immer fiir eine
Uberraschung gut ist. Red Bull
sieht wieder Chancen auf allen
Strecken, es den beiden Top-
Teams schwer zu machen. Chris-
tian Horner und Helmut Marko
empfinden dabei ein tierisches
Vergniigen. Manchmal ist es
tatsiachlich spannender, die Ge-
sichtsausdriicke des Fiihrungs-
personals zu beobachten.

Schade nur, dass man nicht
hinters Visier der Force-India-
Piloten blicken kann — was ist
das fiir ein verrickter Zwei-
kampf zwischen Esteban Ocon
und Sergio Pérez ... dagegen ist
die Inteamfeindschaft Rosberg/
Hamilton ein Kindergeburtstag
gewesen. Hartes Racing, aber
auch erfolgreiches, mit einer sich
stindig wandelnden Stallregie.
Mal sehen, wie die neue Renault-
Paarung mit Nico Hiilkenberg
und Carlos Sainz jr. dagegen ab-
schneidet. Bei McLaren ist Stoffel

Vandoorne auch nicht gewillt.l
Fernando Alonso so ohne Wei-‘j
teres als Nummer eins anzu-
erkennen. Plotzlich, kurz vor
der Scheidung der Zweckehe,|
trumpft auch Honda wieder auf.|
Zu uberpriifen wire, ob sich die
Japaner tatsichlich schon auf
Renault-Niveau bewegen.

Ob sich Williams noch mal
fangt? Es gibt ein paar Sorgen bei
den Dinosauriern, und das liegt
nicht nur an der schwankenden;
Form des Autos. Lance Stroll ist
inzwischen fiir manche positive
Uberraschung gut, und Felipe
Massa muss jedes Rennen zu
einem Bewerbungsschreiben ma-
chen, er will unbedingt noch ein
weiteres Rennjahr dranhdngen.

Wir konnten jetzt noch mun-
ter so weitermachen ... Aber be-
vor sich das liest wie ein Werbe-
text (ist es nicht, sondern echte
Meinung): Sehen Sie doch selbst.J
was Sie zu sehen bekommen. ™

RETURN TO SENDER 1
Thema: Der Endspurt in der Formel 1 ‘

Gibt es mehr als nur Hamilton gegen Vettel?
Der Autor freut sich Gber Ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse de

\
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Formelsport | Formel 3 Hockenheim

arf endlich feiern

Norris

Wie erwartet hat Lando
Norris den Titel beim F3-
Finale in Hockenheim klar-
gemacht. Spannung gab
es im Kampf um Rang 2.

Von: Tobias Griner

F3-EM HOCKENHEIM1

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Joel Eriksson 3545712 min
2. Lando Norris 07255

3. Ferdinand Habsburg ~ 3988s

4. Callumilott 9,036s

5. Jehan Daruvala 12,520

6. Nikita Masepin 156395

7. PedroPiquet 172185

8. Ralf Aron 17815s

9, Tadasuke Makino 194365

10. Maximilian GOnther 252505

F3-EM HOCKENHEIM 2

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Callumliott 324110 min
2. Maximilian Ginther 1,339s

3. Guanyu Zhou 141745

4. Joel Eriksson 14,707 s

5. Jake Hughes 23)83s

6. Nikita Masepin 23977s

7. Pedro Piquet 252795

8. Jehan Daruvala 26941s

9. Tadasuke Makino 21527 s

10. Ralf Aron 2776

F3-EM HOCKENHEIM 3

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Maximilian GOnther 3531488 min
2. Joel Eriksson 3585s
3. GuanyuZhou 14264
4. Lando Norris 14780s
5. Callum llott 16,0855
6. Jake Hughes 199185
7. Pedro Piquet 238725
8. Nikita Masepin 248s
9. Joey Mawson 25559 s
10. David Beckmann 21603s

FAHRERWERTUNG

Fahrer Punkte

1. Lando Norris 41
2. Joel Eriksson 388
3. Maximilian GUnther 383
4. Callumliott 344
5. Jake Hughes 20
6. JehanDaruvala 191
7. Ferdinand Habsburg 186
8. GuanyuZhou 149
9, Ralf Aron 123
10. Nikita Masepin 106

8

achdem Lando Norris die
N Meisterfeier bei Carlin

mit seinem Crash in
Spielberg um drei Wochen ver-
schieben musste, war die Sache
in Hockenheim schnell geklart.
Maximilian Giinther hitte den
ersten Lauf am Samstag schon
gewinnen miissen, um seine
theoretischen Chance auf den
Titel zu wahren. Doch im Quali-
fying am Freitag stellte der Mer-
cedes-Junior sein Auto nur auf
den zwolften Startplatz. Bei Nor-
ris konnten somit schon vor dem
ersten Lauf die Korken knallen.
Doch der Brite wollte sich den
Titel natiirlich am liebsten mit
einem Sieg sichern. Das gelang
allerdings nicht. Vom zweiten
Startplatz verlor der neue Meis-
ter friih eine Position gegen Joel
Eriksson. Der Schwede schnappte
sich auf dem Weg zur Spitzkehre
direkt auch noch Callum Illot,
der von der Pole-Position losge-
fahren war. Im Zweikampf zwi-
schen Norris und Illot nur zwei
Kurven spiter schliipfte dann
kurz Ferdinand Habsburg durch,
den Norris aber in Runde 7 wie-

YHArNKooK

FIA F3 EM

iE

der einfangen konnte. Eriksson
bot an der Spitze allerdings keine
Angriffsfliche, was die Laune des
frischgebackenen Champions
aber nicht schmailerte: ,Vor der
Saison hiitten mein Team und ich
nicht mit diesem Titel gerechnet,
aber wir haben hart gearbeitet
und das ist nun der verdiente
Lohn. Dieser Titel ist der wohl
wichtigste in meiner bisherigen
Karriere“, strahlte der 17-Jahrige.

Ginther gewinnt das Finale

Durch den Sieg von Eriksson
rutschte Giinther in der Gesamt-
wertung auf Rang 3 ab. Der Ab-
stand betrug 18 Punkte. Doch
dank guter Startplitze fiir die
Rennen 2 und 3 wurde der Kampf
um die Vizemeisterschaft noch
einmal spannend. Mit Rang 2 im
zweiten Lauf hinter Illot verkiirz-
te Giinther den Riickstand um
sechs Punkte. Am Sonntag fuhr
der Prema-Pilot dann von der
Pole-Position souverdn zum fiinf-
ten Saisonsieg. Weil sich aber
Eriksson von Startplatz 5 noch
auf Rang 2 nach vorne kampfte,
hielt der Schwede seinen deut-

Doppelsieger: Lando Norris sicherte sich neben dem Gesamtsieg auch den Titel in der Formel-3-Rookie-Wertung

schen Konkurrenten am Ende um
finf Punkte hinter sich. Flir Giin-
ther stellte der dritte Gesamtrang
aber kein grofRes Drama dar: ,\Wir
hatten dieses Jahr nicht das
starkste Paket. Das war uns vom
ersten Rennen an klar. Wir haben
das Beste daraus gemacht und die|
Meisterschaft auch lange Zeit
angefiihrt. Wir haben bis zum
Schluss gekampft, aber der Titel
war einfach nicht drin. Ich moch-
te natiirlich immer so weit wie
moglich vorne stehen, aber dieses
Jahr zahlte nur Platz 1.“ Auch fiir
die anderen deutschen Piloten
ging die Saison enttduschend zu
Ende. David Beckmann sammelte|
in den drei Hockenheim-Rennen|
nur einen einzigen Zihler, was in|
der Gesamtwertung Rang 16 be-|
deutete. Mick Schumacher ging|
komplett leer aus. Der Rookie
fand sich am Ende auf Position
12 in der Fahrerwertung wieder.
Besser machte es der Osterrei-
cher Ferdinand Habsburg. Der
Carlin-Youngster konnte sich
dank einer starken zweiten Sai-
sonhilfte noch auf Rang 7 nach
vorne schieben. 8
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Formelsport | Hintergrund

Formell

Hartley fUr Gasly bei

Toro Rosso

Toro Rosso muss beim GP
USA gleich zwei Fahrer
ersetzen. Daniil Kvyat kehrt
fur Carlos Sainz zurick,
Brendon Hartley feiert sein
GP-Debut als Vertretung
fUr Pierre Gasly.

ormel-1-Fahrer sind eine
F seltene Spezies. Toro Rosso

brauchte fiinf Tage, um
einen Ersatz fiir den Ersatz zu
finden. Kvyat-Ablose Pierre Gas-
ly soll auf Wunsch von Honda
kommendes Wochenende das
Super-Formula-Finale in Suzuka
fahren. Doch da der vortberge-
hend strafversetzte Kvyat schon
Carlos Sainz im anderen Auto
ersetzt, war guter Rat teuer. Wer
fahrt den zweiten Toro Rosso?
Die Antwort kam selbst fiir den
Gliickspilz tiberraschend. Bren-
don Hartley erfuhr beim WEC-

Formel1

Hartley feiert in Austin sein F1-Debit

Rennen in Fuji, dass er in Austin
sein GP-Debiit feiern wird.

Der 27-jihrige Neuseelinder
erfiillt mit 52 Punkten die Bedin-
gungen der Superlizenz, er ist als
Porsche-Werksfahrer mit der
Hybrid-Technik vertraut, und er
kennt die Strecke von Austin.
Seine Formel-1-Cockpit-Erfah-
rung liegt weit zurtick: 527 Test-
kilometer 2009 bei Toro Rosso,
386 Kilometer 2012 bei Mercedes.
2010 flog der Le-Mans-Sieger we-
gen schlechter Leistungen aus
dem Red-Bull-Kader. m MS

Motoren-Prasentation
am 31. Oktober

Liberty Media macht Ernst.
Am 31. Oktober wird der
Motor fUr 2021 préasen-
tiert,am 7. November die
Budget-Deckelung.

iberty Media hat einen Stab
L von 80 Mitarbeitern aufge-

baut, um die Formel 1 zu
renovieren. Jetzt wird es ernst.
Am 31. Oktober prisentieren die
neuen Besitzer und die FIA den
Formel-1-Motor der Zukunft.
Widerspruch ist zwecklos, es sei

denn, es gibt gute Griinde dafir.
Es soll sich um einen V6-Biturbo
mit einer MGU-K und einer Ein-
heits-MGU-H handeln. Ziel sind
iiber 1000 PS. Das gleiche Moto-
renkonzept soll ab 2021 auch fiir
die WEC gelten. Um so mehr Her-
steller anzulocken. Am 7. Novem-
ber geht es weiter. Dann erfahren
die Teams im Rahmen der néchs-
ten Strategiegruppensitzung, wie
sich Liberty Media die Kostende-
ckelung vorstellt. Ziel ist ein aus-
geglichenes Feld mit mehr Sieg-
kandidaten. mmMS

Ross Brawn und Chase Carey sagen den Teams, wo es in Zukunft hingeht

RED BULL
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Emanuele Pirro?

»1ch bin eben ein
Romantiker*

WILHELM

10

Emanuele Pirros Formel-
1-Karriere dauerte nur drei
Jahre. Aber fUr den 55-jaéh- |
rigen Italiener gab es noch ‘
zwei Karrieren danach: In
der DTM und in Le Mans
sowie als Funktionar.

Von: Michael Schmidt

manuele Pirro wollte ei-
E gentlich frith zuriicktreten:

»Ich hatte den Traum, frith
Formel-1-Fahrer zu werden, ein |
paar Jahre dort zu verbringen |
und dann etwas anderes zu tun
als Motorsport, denn das Leben
dreht sich nicht nur um Auto-
rennen. Aber ganz ehrlich:
Motorsport ist viel groRer, als ich
dachte.“ Und deshalb stieg er|
1984 mit der Formel 2 in den gro-
fen Motorsport ein und horte
erst 2010 als einer der erfolg-
reichsten Sportwagen-Fahrer auf.
Heute ist er dankbar, dass die
Karriere so lange gedauert hat.
»Motorsport ist eine Schule des
Lebens*, sagt der Romer. ,Du
lernst Disziplin, erfolgsorien-
tiertes Arbeiten, keine Ausreden |
suchen, Regeln und Gegner res-
pektieren, Leute motivieren. Als
Testfahrer bei McLaren neben
Ayrton Senna und Alain Prost
habe ich am meisten gelernt. Sie
waren nicht nur bessere Fahrer
als ich, sie haben auch besser und
genauer gearbeitet, nichts dem
Zufall tiberlassen, hdrter trai-|
niert, sich besser motiviert. Sie
waren so ehrgeizig, nie zufrie-|
den. Es musste immer noch bes-
ser gehen. Das hat die anderen
im Team mitgerissen.”

Pirro selbst datiert seinen|
Riicktritt auf 2008: ,Danach war|
ich kein professioneller Fahrer|
mehr.“ Professionell bedeutet fiir|
den 55-jahrigen Italiener: voller
Einsatz. ,Ich hasse es, Dinge nur
mit halber Kraft zu machen.”
Deshalb kann er viele der jungen
Rennfahrer nicht verstehen:
»Ich bin unter anderem Sport-
kommissar bei Formel-3-Rennen.
Manchmal sehe ich da junge,
Piloten, die machen mir den Ein-
druck, dass sie nicht lieben, was|
sie tun. Sie benehmen sich wie|
verzogene Kinder. Das macht]
mich traurig. Es ist so ein Privi-
leg, Rennfahrer zu sein. Deshalb,
sollten ihn auch nur solche be-
treiben, die diesen Sport lieben.*

Sich selbst gegeniiber war der
37-fache GP-Teilnehmer immer
kritisch, manchmal zu kritisch:
+Ich habe nie geglaubt, dass ich
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FOnf Mal gewann Pirro in Le Mans: 2002 mit Kristensen und Biela auf Audi

es besser kann oder weiR als an-
dere. Und ich kann mir ganz gut
eingestehen, wenn andere Leute
etwas besser konnen als ich.
Heute noch stelle ich mir die
Frage, wie gut ich wirklich war.
Die Antwort ist schwierig, weil
sie von vielen Umstinden ab-
hangt. Einen guten Fahrer zeich-
net nicht nur der Speed tiber eine
Runde aus. Es ist Intelligenz, me-
chanisches Verstindnis, Arbeits-
einsatz. Ich bin vielen Fahrern
in kleineren Formeln begegnet,
die schneller als ich waren, es
aber zu nichts gebracht haben.
Immerhin habe ich es geschafft,
iber einen langen Zeitraum
konkurrenzfihigen Top-Motor-
sport zu betreiben."

Falscher Einstieg

In der Formel 1 war er zur fal-
schen Zeit am falschen Ort. 1989
wurde er von Benetton mitten
in der Saison als Ersatzpilot
fir Johnny Herbert engagiert.
~Wahrscheinlich war das ein Feh-
ler. Ich war zu der Zeit Testfahrer
bei McLaren, bin Formel 3000 in
Japan gefahren und Tourenwa-
gen fiir BMW in Europa. Die Tou-
renwagen waren immer Plan B
fiir mich, falls es mit der Formel-
1-Karriere nicht klappen sollte.
Es hat sich dann auch nach mei-
nen drei Jahren Formel 1 ausge-
zahlt. Ich bin weich gefallen. Auf
der anderen Seite hatte ich viel-
leicht alles aufgeben und mich
auf meine Rolle bei Benetton fo-
kussieren sollen. Ich war ehrlich
gesagt nicht fit, zum Teil auch,
weil ich unbequem in dem Benet-
ton gesessen bin. In Jerez musste

ich 10 Runden vor Schluss das
Auto parken, weil ich meine
FiiRe nicht mehr spiirte. Sie wa-
ren komplett taub. Ich lag zu
dem Zeitpunkt an vierter Stelle.”

Pirro feierte seine Erfolge im
Sportwagen. Er kam neun Mal in

Folge in Le Mans ins Ziel, funf

Mal davon als Sieger. Er gewann
zwei Mal in Sebring. Als er dann
den Helm an den Nagel hing, blu-
tete ihm das Herz. Dabei wollte
er gar nicht so lange bleiben: ,Ich
liebte den Sport, den Wettbe-
werb, den Druck. Klar, war mir
bewusst, dass nichts ewig anhilt,
aber ich bin eben ein Roman-
tiker. Auch mein letzter Schultag
hat wehgetan, obwohl ich nicht
gerade mit Begeisterung zur
Schule gegangen bin. Alles, was
ich fallen lassen muss, verur-
sacht mir Schmerzen. Wenn du
ein schlechtes Rennen hast, dann
bist du sauer und traurig, aber
du sagst dir: Das nidchste wird
besser. Nach dem letzten Rennen
gibt es kein ndchstes.”

Hotelier und Funktiondr

Pirro hat frih sein Leben nach
dem Sport organisiert. Er stieg ins
Tourismusgeschaft ein und be-
treibt in Cortina d’Ampezzo mit
einem Partner ein Hotel. Er ist
Markenbotschafter von Audi,
Prisident der Kart-Organisation
und Rennstreckenvereinigung
und Vize-Prisident der Le-Mans-
Veteranen. Seit sieben Jahren ar-
beitet er als Sportkommissar fiir
die FIA. ,Ich habe mich nirgend-
wo aufgedringt, wurde immer
gefragt. Da ich nicht nein sagen
kann, habe ich heute viele Hiite

SUTTON IMAGES

DIE KARRIERE IN ZAHLEN

Geb.: 12. Januar 1962 in Rom (1)

FORMEL1

Debiit: GP Frankreich 1989 (Paul Ricard)
Teams: Benetton, Scuderia Italia
GP-Starts: 37 (von 1989 bis 1991)
WM-Punkte: 3

GP-Siege: -

Podiumsplétze: -

Punkterdnge: 2

Pole-Positions:
Schnellste Runden:
FiUhrungskilometer: —

FORMEL 2/3000

Debit: International Trophy 1984 (Silverstone)
Teams: Onyx

Starts: 33 (von 1984 bis 1986)

EM-Punkte: 85

Siege: 3

Pole-Positions: 4

Schnellste Runden: 3
FUhrungskilometer: 1014

SPORTWAGEN-WM

Teams:
Titel:
Siege:

Lancia, McLaren, Audi, Dryson-Lola
2 (2001, 2005 auf Audi)
18 (2000, 2001, 2002, 2006, 2007

in Le Mans; 2000, 2007 in Sebring)

auf. Das bedeutet ganz schon viel
Arbeit, aber kein Geld. Die Titig-
keiten geben mir die Gelegenheit,
immer noch dem Motorsport ver-
bunden zu sein. Ich bin nun mal
mit dieser unheilbaren Leiden-
schaft geboren worden und
werde sie nicht mehr los.*
Emanuele Pirro hat den Motor-
sport unbeschadet tiberstanden.
Fiir seinen schlimmsten Unfall
beim Testen eines Formel-3-Autos
in Misano gibt es keine Augenzeu-
gen. Der Helmverschluss hitte
ihn fast erwtrgt: ,In dem Mo-
ment hatte ich Angst zu sterben.”
Trotzdem mochte der Mann mit
dem langen Atem diese Epoche im

Zwei Jahre lang fuhr Pirro fir Dallara. In Monaco 1991 holte er einen Punkt

Motorsport nicht missen: ,Ich bin
happy, dass ich noch zu einer Zeit
gefahren bin, in der Motorsport
nicht ganz ungefihrlich war. Ich
bin auf Strecken gefahren, die
es heute nicht mehr gibt, zum
Beispiel die alte Le-Mans-Strecke
1981, und in Autos, die einen das
Firchten gelehrt haben. Wenn ich
mir die jungen Fahrer von heute
anschaue, dann bedaure ich sie
manchmal. Sie sind nie in einer
Zeit gefahren, in der die Dinge
noch nicht perfekt waren, wo
es noch viele Fragezeichen gab.
Ich hatte das Gliick, in genau der
richtigen Zeit zu fahren. Nicht zu
friih, nicht zu spit.“ m
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM, siebter Lauf in Japan: LMPI-Klasse

. sieglos, je

Ende einer
Sechs Mo
oltensieden .

% ** Doppelsieg beim Heimspiel

"‘Toydta DoppelS|eg in Japan'

Beim WM-Lauf auf dem
Fuji Speedway in Japan
konnte das Toyota-Team
einen Doppelsieg einfah-
ren. Das Rennen fand bei
miesen Wetterbedingun-
gen statt: Zwei Mal wur-
de der WM-Lauf wegen
schlechter Sicht abgebro-
chen, nur mit MUhe schaff-
te man die Mindestdistanz
for die volle Punktzahl.

Von: Marcus Schurig

en Veteranen schwante
D Boses, Erinnerungen an
die Saison 2013 kamen
auf: Damals kreuzte am Renntag
der Taifun Wipha die legendire
Strecke am Mount Fuji — ganze
16 Runden fuhr das Feld der
Sportwagen-WM damals, alle un-
ter Gelb, es ,siegte” ein Toyota.
In diesem Jahr gab es zwar
keinen ausgewachsenen Taifun,
aber der Wetterbericht war ein-
deutig: Dauerregen und Nebel
waren angesagt, wie schon an
den Trainingstagen zuvor. Und so
kam es, wie es kommen musste:
Sechs Safety-Car-Phasen, eine
Full Course Yellow, zahllose Slow

12

Zones sowie zwei Rennunterbre-
chungen prigten die 2016er-Aus-
gabe des japanischen WM-Laufs.

Der Rennleitung war ob des
Stop-and-Go-Geknddels keine
Schuld zu geben, da waren sich
Fahrer und Teams einig: ,Alle
Entscheidungen des Renndirek-
tors waren aus unserer Sicht
korrekt, auch die Rennabbrii-
che”, sagte Toyota-Technikchef
Pascal Vasselon nach dem Ren-
nen - aber Sieger meckern ja nie!

Das Ende der Durststrecke

Toyota musste nach einem gelun-
genen Saisonstart in Silverstone
und Spa fast sechs Monate auf
einen weiteren Erfolg warten:
Erst beim Heimspiel in Japan hol-
ten sich Sébastien Buemi und
Kazuki Nakajima ihren dritten
Saisonsieg —und ja, Anthony Da-
vidson stand auch auf dem Podi-
um, nachdem er Austin ausgelas-
sen hatte, aber gefahren war er
in Fuji keinen Meter: ,Ich hatte
zwei Mal den Helm auf dem Kopf,
aber dann kam immer eine Safe-
ty-Car-Phase dazwischen.*

Bei Toyota wertete man den
Erfolg in Fuji als verdienten Sieg:
»Eigentlich haben wir das Ren-
nen tiber weite Strecken domi-
niert, bei den Restarts waren wir
besser als Porsche, und in der
Mittelphase ebenso, als der Re-

gen starker wurde*, hielt Pascal
Vasselon fest. ,.Es wiire also sehr
ungliicklich fiir uns gewesen,
wenn wir beim letzten Renn-
abbruch nicht gefiihrt hitten.”
Trotzdem hiitte es am Ende
mit etwas Pech auch gegen To-
yota laufen koénnen: Im Gegen-
satz zu allen anderen LMP1-Autos
hatten Buemi und Nakajima vor
dem letzten Rennabbruch nur
zwei Stopps absolviert, sprich bei
einem Neustart hitten sie ziigig
nachtanken miissen — und wiren
dann zuriickgefallen. ,\Wir hatten
noch Sprit fiir sechs Runden im
Tank*, so Vasselon. Das hitte
noch wichtig werden konnen,
denn 20 Minuten vor Ablauf der
Zielrennzeit von sechs Stunden

|
liefen die Planungen fiir einen
Neustart auf vollen Touren: Die
Rennleitung wollte einen Shoot-
out uiber die letzten zehn Renn-
minuten, doch dann wurde der
Plan wegen anhaltend schlechter
Sicht wieder verworfen.

Denkt man das Szenario zu
Ende, dann hitte wohl der zwei-
te Toyota von José Maria Lopez,
Mike Conway und Kamui Koba-
yashi gewonnen — oder nicht?
Fakt ist, dass vor dem Ausrufen
der sechsten und letzten Safety-
Car-Phase, die dem Rennabbruch
vorausging, Neel Jani drauf und
dran war, den Toyota mit der
Startnummer 7 zu tiberholen.

Dazu kommt, dass dieser To-
yota angeblich einen schleichen;

Die Porsche-Doppelfihrung beim Start in Fuji sollte nicht lange vorhalten |
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den PlattfuR gehabt haben soll.
Toyota-Mann Vasselon leugnet
das: .Wir hitten das Rennen bei
einem Restart so zu Ende fahren
konnen, das war kein Problem.*
Andere Toyota-Teammitglieder
sagen, dass im Ziel nur noch ein
Restluftdruck von 1 bar vorlag.
Vorsichtig formuliert: Hitte
die Rennleitung am Ende einen
Restart gewagt und wiiren mehr
als zehn Minuten zu fahren ge-
wesen, dann hiitte in der Tat viel-
leicht auch Porsche gewonnen.
Doch die Diskussion ist genauso
miiig wie der Vorwurf, dass die
letzte rote Flagge ganz kurz nach
Erreichen der 75-Prozent-Marke
kam — was Toyota volle Punkte
fir den Sieg bescherte und das
WM-Duell bis zum vorletzten
Lauf in Shanghai offenhilt.
Fakt ist: Es war ein enges Ren-
nen, in dem beide Hersteller auf
Augenhohe kampften, wie schon
zuletzt in Austin. Fakt ist auch:
Porsche hatte im Rennen mehr
Probleme bei der Stabilitit der
Rundenzeit als Gegner Toyota.
Die Reifen gaben den Ausschlag:
Porsche fuhr die normalen Re-
genreifen, Toyota die von Miche-
lin nachgeschnittenen Full-Wets.
Die Mischung ist zwar im Prin-
zip identisch, aber die Full-Wets
weisen dank der modifizierten
Profilierung eine bessere Wasser-
verdringung auf und heizen sich
nach den Restarts schneller auf.

Und genau bei den Restarts ver-
lor Porsche letztlich das Rennen,
weil die Piloten fiir mehrere Run-
den zu wenig Grip hatten. ,Wir
haben halt bei der Reifenwahl ins
Klo gegriffen®, erklirte ein Pilot.
+Wire es andererseits weniger
nass gewesen, dann hatten wir
einen klaren Vorteil gehabt.”

Angeblicher Taktikkniff?

Toyota war in der Mittelphase
des Rennens tiberlegen, als der
Regen stirker wurde. Im ersten
und letzten Renndrittel war Por-
sche ebenbiirtig — sobald die Rei-
fen auf Temperatur waren.

Allerdings gab es wie immer
unter solchen Bedingungen auch
erhebliche Unterschiede zwi-
schen den Piloten. Der in der WM
fiihrende Porsche mit der Start-
nummer 2 von Earl Bamber,
Timo Bernhard und Brendon
Hartley ist ein gutes Beispiel:
Bamber fuhr zu Beginn ein bock-
starkes Rennen und fiihrte bis
zur ersten Unterbrechung nach
gut einer Rennstunde.

Porsche holte den WM-Leader
in der vorangegangenen zweiten
SC-Phase nicht zum Nachtanken
herein, um sicherzustellen, dass
man vorne lige, sollte das Ren-
nen nicht wieder aufgenommen
werden. Dieser angebliche Tak-
tikkniff sorgte dafiir, dass Bam-
ber, Bernhard und Hartley nach
dem Restart unter Griin tanken

mussten — so verloren sie eine
Minute auf die Konkurrenz und
alle Chancen auf den Sieg.

Timo Bernhard, der das Auto
in Runde 40 von Earl Bamber
tibernahm, kam iiberhaupt nicht
zurecht, biite viel Zeit ein und
wurde kurz vor der folgenden
Safety-Car-Phase tiberrundet. Zur

»MIT DEM SIEG-
REICHEN AUTO
HABEN WIR AUF
MAXIMALE REICH-
WEITE GESETZT

— DIE RECHNUNG
ISTLETZTLICH
AUFGEGANGEN .«

Toyota-Technikchef Vasselon

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

Ehrenrettung von Bernhard:
Auch Brendon Hartley konnte im
#2-Porsche nicht brillieren.

Im Schwesterauto mit der
Startnummer 1 haderte André
Lotterer zu Rennbeginn mit zu
wenig Grip, zudem hatte er sich
in der Startrunde den vorderen
linken Flap beim Kontakt mit ei-
nem Toyota abgefahren, was 15
Prozent Abtrieb kostete — den-
noch konnte er sich wieder auf
Platz 2 vorkampfen.

Beim Restart nach dem ersten
Rennabbruch hatten die beiden
919 jedoch schon 40 und 80 Se-
kunden Riickstand, Toyota hatte
eine solide Doppelfiihrung eta-
bliert, die zwischendrin nur kurz-
fristig verloren ging, weil José
Maria Lépez im Mittelteil Zeit
wegen eines nicht funktionieren-
den Scheibenwischers verlor und
deshalb beim anschlieRenden
Stopp das Lenkrad getauscht wer-
den musste — dieser Stopp koste-
te Trackposition und netto fast
eine Minute Zeitverlust.

.Das Wetter fithrte dazu, dass
sich die Strategie und die Unter-
brechungen miteinander ver-
schrinkten, damit war der Erfolg
nur zu einem Teil planbar und
kontrollierbar*, so Vasselon. ,Mit
dem siegreichen Auto haben wir
immer auf maximale Reichweite
gesetzt, und diese Rechnung ist
fiir uns ja dann letztlich auch
aufgegangen.” ®m

SIEBTER WM-LAUF FUJI SPEEDWAY, JAPAN FAHRER LMP1
Lange der Strecke: 4,563 Kilometer; Renndistanz: 113 Runden = 515,619 Kilometer; Pole-Position LMP1: Porsche (#2)
1.35,160 min; Pole-Position LMP2: Rebellion (#13) 144,196 min; Pole-Position GTE-Pro: Porsche 911 (#91) 1.47,577 min; 1. TimoBemhard 172Pite.
Schnellste Rennrunde LMP1: Earl Bamber, Porsche 919 (#2):1.37.702 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Nicolas 1 Earl Bamber 172
Lapierre, Signatech-Alpine (#36) 1.45.588 min; Schnellste Rennrunde GTE: Richard Lietz, Porsche 911 (#91) 1.48.313 min 1 Brendon Hartley m
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand 2. Sébastien Buemi 133
1 LNMPIH #8  Buemi/Davidson/Nakajima Toyota TS050 Hybrid 426450950 h 2. KazukiNakajima 133
2 IMPIH  #7  Conway/Lopez/Kobayashi Toyota TS50 Hybrid 14985 3. Anthony Davidson 18
3. LMPIH #1  Tandy/Lotterer/Jani Porsche 919 Hybrid +2212s HERSTELLER LMP1
4. LMPIH #2  Bernhard/Bamber/Hartley Porsche 919 Hybrid +1Runde
5 LMP2 #31  Canal/Prost/Senna Vaillante-Rebellion-Oreca +3Runden 1 Peveche 270 Pkte.
6. LMP2 #36 Laplerre/Menezes/Negrao Signatech-Alpine +3Runden 2. Toyota 25
7 LMP2Z #38 Tung/larvis/Laurent Jackie-Chan DCRacing +3Runden
8. LmP2 #28  Perrodo/Vaxiviere/Collard TDS Racing-Oreca +3Runden FAHRER GTE-PRO
9. LMP2 #24  Rao/Henley/Vergne Manor-Oreca +3Runden
10.  LMP2 #26  Rusinov/Thiriet/Rossiter G-Drive-Oreca +3Runden 1. Alessandro Pier Guidi 120 Pkte.
. GTE-Pro #51  Calado/Pier Guidi Ferrari 488 GTE +4 Runden 1. JamesCalado 120
12 GTE-Pro #91 Lietz/Makowiecki Porsche 911 RSR +4 Runden 2. Frédéric Makowlecki 15
3. WP2 #25 Gonzalez/Trummer/Petrov Manor-Oreca +4 Runden 2. RichardLietz 115
. GIEP0  #92 Estre/Christensen Porsche SITRSR +4 Runden 3. DavideRigon 1033
15. GIE-Pro #66 Mocke/Pla Ford GT +4 Runden HERSTELLER GTE-PRO
16. GTE-Pro #71  Rigon/Bird Ferrari 488 GTE +4 Runden
7. GTE-Pro #97 Turner/Adam Aston Martin Vantage +4 Runden L Ferrari 238 Pkte.
18. GTE-Pro #95 Thilm/Serensen Aston Martin Vantage +5Runden 2. Porsche 191
1. GIE-Am #54 Flohr/Castellacc/Molina Ferrari 488 GTE +6 Runden 3. AstonMartin 176
20. GTE-Am #61 Mok/Sawa/Griffin Ferrari 488 GTE +6 Runden 4. Ford 1755
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM Fuji Speedway: GTE-Pro-Klasse

Ferrari sch

Beim siebten WM-Lauf
auf dem Fuji International
Speedway in Japan bekam
der Kampf um den WM-
Titel in der GTE-Klasse
einen neuen Drall: Ford fiel
zuruck, Ferrari Ubernahm
mit dem Laufsieg die WM-
FUhrung und Porsche ist
noch voll im Geschaft.

Von: Marcus Schurig

ine Fangfrage zum Einstieg:
EWarum werden in der
Sportwagen-WM meist jene
Hersteller oder Piloten Weltmeis-
ter, die zuvor beim 24h-Rennen
in Le Mans besonders gut abge-
schnitten haben? Richtig, fiir Le
Mans gibt es doppelte Punkte —
zumindest noch in diesem Jahr.
Fiir die Zukunft wurde die Regel
ja mittlerweile abgeschafft, um
die Sportwagensaison spannen-
der zu machen.
Jetzt das Paradoxon: Zwei Ren-
nen vor Saisonende fiithren Fer-

14

rari und Porsche in der Marken-
und Fahrerwertung — obwohl sie
in Le Mans tendenziell wenig
Punkte scheffelten: Porsche wur-
de nur Vierter, Ferrari kam nur
auf Platz 5 ins Ziel. Und jene, die
in Le Mans stark waren, also ganz
besonders Aston Martin und
Ford, liegen jetzt in der Tabelle
plotzlich weit zurtick.

Beim siebten Laufin Fuji kipp-
te der Trend zuungunsten von
Ford: Harry Tincknell und Andy
Priaulx hatten die Fahrerwertung
seit dem ersten Lauf'in Silverstone
inne — doch Fuji war besonders
fiir Priaulx ein echtes Waterloo.

Ford verliert WM-Fiihrung

Das britisches Duo zog im Nebel
und Dauerregen von Fuji nur Nie-
ten und fiel von Platz 1 auf Platz
5 in der Meisterschaft zuriick -
nachdem sie 2016 in Fuji noch
siegen konnten. ,Fir den Ti-
telkampf ist das Resultat ein
komplettes Desaster®, so ein zer-
knirschter Andy Priaulx.
Nachdem Priaulx den Ford GT
von Tincknell nach dem ersten
Rennabbruch tibernommen hat-

o
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PRIAULX HATTEIN
FUJI DIE SEUCHE:
ERST UBERFUHR
ER EINE ROTE
BOXENAMPEL,
DANN RAUMTE

ER DEN PORSCHE
VON ESTRE AB.

te, verlieR er beim folgenden Bo-
xenstopp die Pitlane, obwohl an
deren Ende das Signal noch auf
Rot geschaltet war. Dafiir bekam
der Brite eine einminiitige Stopp-
strafe aufgebrummt.

Knapp zwei Stunden spiter,
beim Restart nach der fiinften
Gelbphase, drehte Priaulx den
zweitplatzierten Porsche 911 von
Kévin Estre um — obwohl er eine
Runde zuriicklag und mit dem
Kampfan der Spitze nichts zu tun
hatte. Die Strafe folgte nur zwei
Kilometer spiter, denn der Brite
hatte sich bei dem Feindkontakt
eine Beschidigung am hinteren

rechten Reifen eingefangen — und
genau dieser Reifen ging beimj
Anbremsen von Turn 1 am Ende
der ultralangen Start- und Zielge:
raden hoch. Die Folge: ein High:
speed-Dreher, ein Einschlag in die
Leitplanke, dann der Stopp im
Kiesbett. Zwar bekam das Team
den Wagen wieder flott, doch
mehr als Platz 8 war nicht mog
lich = Priaulx und Tincknell sack
ten auf Platz 5 in der WM-Zwi
schenwertung ab.

Am obersten Ende der Resul
tatsliste feierten James Calado
und Alessandro Pier Guidi ihren
zweiten Sieg in Folge: Nach der
Hitze in Texas siegte das Duo
auch in der kalten Nisse am
Mount Fuji. Erstaunlich: Das Duo
kam in Le Mans nur auf Platz 10,
sie nahmen also nur einen mage:
ren Punkt aus Frankreich mit —
und sind jetzt die Top-Favoriten
auf den WM-GT-Titel.

Doch Calado und Pier Guidi
sollten ihrerseits die Rechnung
nicht ohne

Porsche machen!
Zwar hat der neue Porsche 911
RSR in dieser Saison noch kein
einziges WM-Rennen gewonnen,
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Der Ferrari 488 von
Alessandro Pier Guidi
und James Calado
konnte sich nach har-
tem Kampf gegendie
beiden Porsche 911
RSR durchsetzen

doch die Formkurve zeigt stetig
nach oben. Aulerdem punktet
das topplatzierte Porsche-Duo
Frédéric Makowiecki und Richard
Lietz mit schoner RegelmiRig-
keit: Nach Platz 2 in Fuji liegen
sie nur funf Punkte hinter dem
fiihrenden Ferrari-Duo.

Zufrieden war man im Por-
sche-Camp aber trotzdem nicht:
LWir hatten den Speed, um das
Rennen aus eigener Kraft zu ge-
winnen®, sagte Richard Lietz, der
auch die schnellste Rennrunde
in der GTE-Pro-Klasse markierte.
Am Ende holte das Manthey-
Werksteam zwar mit den Plitzen
2 und 3 satt Punkte in Japan —
aber der lang ersehnte Sieg steht
immer noch aus.

Dabei lagen in Japan zeitweise
beide Porsche in Front, und es
schien, als kénnten sie auch die
Ferrari in Schach halten. Doch
ausgerechnet in den letzten 40
Rennminuten vor dem zweiten
Abbruch traten plotzlich Balance-
probleme beim Elfer von Mako-
wiecki mit der Startnummer 91
auf. Die Folge: Der Franzose
musste sich beim Restart nach

FERRARI

R

A |

=

GTE-Podium in Fuji: Calado und Pier Guidi freuen sich Uber den zweiten Sieg

einer Full-Course-Yellow-Phase
James Calado im Ferrari beugen
— das passierte erst in Runde 99,
als noch knapp zwei Stunden zu
fahren waren. 20 Minuten spiiter
wurde die sechste und letzte
Gelbphase ausgerufen, und zehn
Minuten spiter erfolgte dann der
zweite und finale Rennabbruch.

Porsche: Speed kein Thema

Auch der zweite Elfer kam nicht
ungeschoren tiiber die Distanz,
weil Estre wie geschildert von
Priaulx umgedreht wurde und so
Track Position verlor. Durch die
Beschiddigungen an den Aero-
Bauteilen biif3te das Auto aul3er-
dem Performance ein —im Mittel
fehlte nach dem Unfall gut eine
Sekunde pro Runde auf die Pace
an der Spitze.

»Es war bitter, dass unsere
fiihrende Nummer 92 durch ei-
nen bereits iiberrundeten Kon-
kurrenten um den moglichen
Sieg gebracht wurde*, so WEC-
Projektmanager Alex Stehlig.
»Die Nummer 91 fuhr ein solides
Rennen, hatte aber direkt nach
dem Restart kurzzeitig nicht die

Wochenende zum Vergessen: Priaulx und Tincknell gaben WM-Fihrung ab

Pace, um vor dem Ferrari bleiben
zu konnen. Die Plitze 2 und 3
sind trotz allem ein gutes Ergeb-
nis."

Das Rennen zwischen Porsche
und Ferrari war dabei extrem
ausgeglichen, nur diese beiden
Marken kimpften um den Sieg.
Ferrari hatte zwischenzeitlich
im Rennen auch eine Doppelfiih-
rung etabliert, musste dann aber
bei der vierten Gelbphase beide
Autos zu einem sogenannten
Not-Nachtankstopp in die Boxen-
gasse holen, weil bei beiden
Crews der Sprit zur Neige ging.

Durch die Notstopps fielen die
Ferrari auf die Plitze 2 und 4 zu-
riick. Danach splittete man bei
Ferrari die Strategie und holte
ein Auto unter Gelb vorzeitig
zum Nachtanken rein, um auf
alle Eventualititen wie einen
Rennabbruch vorbereitet zu sein.

Ferrari muss aufgrund der gu-
ten Pace des 488 GTE unter allen
Bedingungen — egal ob nass, tro-
cken, heif oder kalt — sicher als
der Top-Favorit auf den Titel gel-
ten. Doch noch sind zwei lange
Rennen zu fahren... m
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NACHRICHTEN

KLARER LMP2-ERFOLG

Das Vaillante-Rebellion-Team
lieB3 in Fuji nichts anbrennen:
Bruno Senna, Julien Canal
und Nico Prost holten dort mit
dem Oreca 07 Gibson ihren
zweiten LMP2-Klassensieg im
dritten Rennen. Das Trio fUhrte
gleich vom Start weg und
dominierte das Rennen nach
Belieben. Mit dem Sieg konnte
das Rebellion-Team den
Punktevorsprung der Jackie-
Chan-DC-Piloten Oliver Jarvis,
Ho-Pin Tung und Thomas
Laurent weiter eindampfen.
Amusant: Die beiden Silber-
Piloten Thomas Laurent und
Julien Canal fuhrenim Ren-
nen keinen einzigen Meter

— bekamen aber aufgrund

der besonderen Wetter- und
Rennumstande trotzdem die
Punkte zugestanden.

TOYOTA MIT BESCHWERDE
Toyota-Technikchef Pascal
Vasselon hat sich nach dem
letzten WM-Rennen in Austin
ganz offenbar an oberster
Stelle Uber Michelin be-
schwert — und zwar nicht Uber
die Reifen, sondern Uber die
Pressemitteilung. Dort war
namlich genau nachzulesen,
mit welchem Reifen die Japa-
ner zu welchem Zeitpunkt im
Rennen unterwegs gewesen
sind. Vasselon mochte diese
Information aber offenbar ger-
ne den Medien vorenthalten.
Deshalb beschwerte sich der
Franzose bei seinen Landsleu-
ten von FIA und ACO - offen-
bar mit Erfolg. In Fuji fand sich
in der Pressemitteilung kein
Hinweis mehr zur gewdbhlten
Spezifikation. Jetzt mal ganz
ehrlich, Pascal: Erstens stehen
die Mischungen seit Jahren in
den Pressemitteilungen von
Michelin, und nicht erst seit
Austin. Und zweitens gibt es
genugend Leute im Fahrer-
lager, die uns sehr wohl sagen
kénnen, wer wann im Rennen
welchen Reifen benutzte. Und
natirlich steht die prazise
Angabe, welchen Reifentyp
Toyota in Fuji verwendete,
auch wieder in diesem Heft
—und zwar auf Seite 13. Wir
wunschen Monsieur Vasselon
viel Spaf beim Nachlesen!
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Prototypen- und GT-Sport | Intercontinental GT Challenge Laguna Seca

Die Intercontinental GT
Challenge bot den Fans in
Laguna Seca jede Menge
Chaos und Drama in den
letzten Minuten. Am Ende
bescherten Pierre Kaffer,
Kelvin van der Linde und
Markus Winkelhock dem
Audi-Team Magnus den
Sieg beim 8-Stunden-
Rennen in Kalifornien.

Von: Andrew Cotton

um ersten Mal stand dieses

Z Jahr das 8-Stunden-Ren-
nen auf dem Mazda Race-

way in Laguna Seca auf dem Pro-
gramm. Die Veranstaltung ist
Teil einer Meisterschaft tiber vier
Rennen, die auch das 12h-Ren-
nen in Bathurst, die 24 Stunden
von Spa-Francorchamps sowie
das 12-Stunden-Rennen in Se-
pang im Dezember umfasst.
Wihrend die anderen Liufe der
Intercontinental GT Challenge
auch Teil anderer Meisterschaf-
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ten sind, musste das Rennen in
Laguna Seca als Einzelveranstal-
tung funktionieren. Die Organi-
satoren der SRO hatten gehofft,
dass Autos der Pirelli World Chal-
lenge und der IMSA teilnehmen
wiirden. Doch dieser Plan ging
nicht auf. So standen am Ende
nur 19 Fahrzeuge am Start.
Nicht nur in puncto Quantitat
erfiillte das Rennen die Erwar-
tungen nicht. Auch sportlich war
die Luft schnell raus. Audi war
einfach zu iiberlegen. Die Kon-
kurrenz von Porsche verlor viel
Zeit bei jedem Boxenstopp, weil
es Probleme gab, den Tank kom-
plett mit Sprit zu fillen. Auch
McLaren war keine Gefahr. Es
fehlte einfach an der Pace.

Mies und Frijns kollidieren

Nach Ansicht von WRT-Chef Vin-
cent Vosse hatte die Audi-Domi-
nanz ihren Grund vor allem in
der zahlenmiRigen Uberlegen-
heit. Das habe bei der Abstim-
mung geholfen. Ohne echten
Gegner machten am Ende drei
R8 LMS den Sieg unter sich aus.
Der Land-Audi von Connor de

AUDIHATTEIN
ALLEN PHASEN
EINE UBERLEGENE
PACE. AM ENDE
EINES STINTS
WURDE DER
VORTEIL IMMER
GROSSER.

Phillippi, Christopher Mies und
Christopher Haase diktierte von
Beginn an das Tempo an der Spit-
ze. In der ersten Rennhilfte
schien sich Mies mit Leichtigkeit
von der Konkurrenz absetzen zu
koénnen. Doch als die Luft- und
Asphalttemperaturen stiegen und
die Teams die Reifendriicke nach-
justieren mussten, konnten die
Schwesterautos aufholen. Auch
Safety-Car-Phasen halfen dabei,
das Land-Auto einzufangen.

Die entscheidende Phase wur-
de schlieRlich in der letzten
Rennstunde in Form einer cleve-
ren Boxenstopp-Strategie bei

Land und WRT eingeldutet. Das
Rennen wurde nach den Regeln
der Blancpain Endurance Series
durchgefiihrt, die Zeitlimits fiiir|
die Boxenstopps vorschreiben.
Die Teams hatten die Wahl: ent-|
weder das Auto in weniger als 50/
Sekunden abfertigen, was einmal|
Volltanken und den Wechsel ei-
nes Reifens beinhaltete, oder
mindestens 117 Sekunden fiir
einen vollen Service an der Box
verbringen.

Bei der letzten Boxenstopp-
Runde hatten WRT und Land al-
lerdings einen Trick parat. Die
Strategen rechneten aus, dass es|
schneller sei, trotz Nachtanken
und dem Wechsel aller vier Rei-|
fen schon vor Ablauf des Zeitli-
mits die Box zu verlassen und
eine Durchfahrtsstrafe zu kassie-
ren, als die vorgeschriebenen 117
Sekunden zu warten. Dank dieses
Tricks verlieRen die Autos von
Land und WRT nach dem letzten
Service parallel die Box.

Im Kampf um den Sieg setzte
Robin Frijns kurz daraufin Kurve
10 zum Uberholmanéver gegen
Mies an, als beide Autos kollidier-|

|
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Beim letzten Boxenstopp kassierten Land und WRT absichtlich Strafen

ten. Der WRT-R8 blieb im Kies
stecken, verlor zwei Runden und
wurde am Ende nur Sechster.

Das Auto von Land kehrte vor
dem Magnus-Audi, der auf den
Boxentrick verzichtet und da-
durch Zeit verloren hatte, in Fiih-
rung auf die Strecke zurtick.
Doch als die Rennleitung zur
Bergung des Frijns-Autos eine
Gelbphase einrichtete, schmolz
der Vorsprung zusammen. Beim
Restart blies Van der Linde zur
Attacke und {ibernahm 20 Minu-
ten vor der Zielflagge die Fiih-
rung. Der Land-Audi hatte sich
bei der Kollision mit Frijns die
Aufhingung angeknackst und
dadurch keine Chance mehr zum
Konter. Am Ende fehlten 2,4 Se-
kunden auf den Sieger.

Nach dem Rennen wurde vor
allem tber das Manover zwi-
schen Frijns und Mies disku-
tiert. Die beiden Beteiligten
hatten unterschiedliche Ansich-
ten: ,Er ging nach links, ich
nach rechts, und dann habe ich
attackiert. Ich habe dabei schon
etwas frither gebremst. Als wir
Seite an Seite lagen, fuhr ich
schon auf den Kerbs, da hat er
einfach eingelenkt. Ich hatte
keine Chance und mich ge-
dreht, er nicht”, schilderte
Frijns die Szene.

Die Sicht von Mies auf den
Vorfall sah etwas anders aus:
LEr ist mir einfach in die Seite
reingefahren. Danach hatte ich
mit viel Ubersteuern zu kimp-
fen. Unser Auto war das ganze
Rennen dominant. Ich gratulie-
re Magnus, aber ich denke, dass
wir den Sieg heute mehr ver-
dient gehabt hdtten. Dass uns
die Chance von einem Audi-
Teamkollegen genommen wur-
de, macht es noch schlimmer.
Das miissen wir intern kliren."

»ICH DENKE, WIR
HATTEN DEN SIEG
HEUTE MEHR VER-
DIENT ALS DAS
TEAM MAGNUS.«

Land-Pilot Christopher Mies

Audi fahrt in eigener Liga

Fiir Porsche war es ein Rennen
zum Vergessen. Das Wright-Motor-
sports-Team setzte den 911 GT3 R
von Patrick Long ein, aber das
bereits erwihnte Problem beim
Nachtanken kostete jede Menge
Zeit. In der letzten Stunde fiel das
Auto dann komplett aus. Offiziell
wurde das Tank-Problem als Aus-
fallgrund angegeben, aber Stim-
men aus dem Team deuteten
auch einen Motorschaden an.

In Sachen Pace hatte aber kei-
ner eine Chance gegen Audi. Die
Balance of Performance wurde
speziell fiir das eine Rennen an-
gepasst. Sie basierte auf der BoP
der Pirelli World Challenge.
Schnell wurde klar, dass der Audi
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Der K-Pax-McLaren hatte aus eigener Kraft keine Chance auf das Podium
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Porsche kdmpfte aufgrund von Problemen beim Tanken auf verlorenem Posten

die Reifen iiber den Stint besser
in Schuss halten kann. ,Sie wa-
ren einfach viel schneller®,
schimpfte Alvaro Parente, der
zusammen mit seinen McLaren-
Kollegen Bryan Sellers und Ben
Barnicoat auf dem dritten Ge-

samtrang landete. ,Vor allem in
den letzten 15 Minuten eines
Stints war der Unterschied mas-
siv. Aber auch auf frischen Reifen
fuhren sie sechs Zehntel schnel-
ler. Da konnen wir mit dem Po-
dium noch echt happy sein.” m

INTERCONTINENTAL GT CHALLENGE, 3. LAUF IN LAGUNA SECA

Lange der Strecke: 3,601 Kilometer

Pole-Position: 1.23,961 min (#29 Audi Sport Team Land; Audi R8 LMS, Christopher Haase)
Schnellste Runde: 1.24,756 min (#29 Audi Sport Team Land; Audi R8 LMS, Christopher Mies)

#44 Kaffer/Van der Linde/Winkelhock
#29 DePhillippi/Mies/Haase

#9  Parente/Sellers/Barnicoat

#43 Eversley/Dyer/Cameron

#54 Bleekemolan/Calvert-Jones/Pappas
#11  Leonard/Dennis/Frijns

#17  Udell/Henzler/Moller

#77  Calvert/Davis/Lewis

#193 Camilleri/Morrall/Haber

10. #194 Kassulke/McLeod/Rodgers

1. #26 Kearl/Westphal/McAlister

12. #8 Yeung/Miller/Lee

OENO YL WN

Audi Sport Team Magnus
Audi Sport Team Land
K-Pax Racing

Real Time Racing

Black Swan Racing

Audi Team WRT

GMG Racing

Calvert Dynamics Racing
MARC Cars Australia
MARC Cars Australia
Rearden Racing

HKG Racing

AudiR8 LMS 8:00.27641h
AudiR8 LMS +2488s
McLaren 6505 GT3 +43050s
AcuraNSX GT3 +1Runde
Porsche Q11 GT3R + 2 Runden
AudiR8 LMS +2Runden
Porsche 11 GT3R +2Runden
Porsche 911 GT3R +6Runden
Marc Mazda 3 V8 +20 Runden
MarcMazda 3 V8 +20 Runden
Porsche Cayman GT4-R + 28 Runden
Porsche GT4 Clubsport +28 Runden
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM / IMSA-Serie

LMP2: Oreca kritisiert ACO

Der Le-Mans-Ausrichter
ACO hat als WM-Promoter
drei LMP2-Konstrukteuren
Nachbesserungen fUr die
Saison 2018 genehmigt.
Der vierte LMP2-Hersteller
Oreca bezeichnet das als
~unfaire Bestrafung".

Von: A.Cotton; M. Schurig

m Samstag vor dem WM-
ALauf in Fuji haben ACO

und FIA ihren Beschluss
veroffentlicht, dass die LMP2-
Anbieter Dallara, Ligier sowie
Riley-Multimatic ihre Fahrzeuge
fiir die kommende Saison nach-
bessern diirfen — angeblich, um
den Riickstand auf das bisher
dominierende Fahrzeug der
Oreca-Gruppe zu verringern.
Alle drei genannten Anbieter
diirfen dabei ihre High-Down-
force-Pakete wie auch ihre Le-
Mans-Kits optimieren. Ob die
Verbesserungen als sogenannte
Joker gewertet werden, die ein-
malig in einem Homologations-

zeitraum von vier Jahren erlaubt
sind, oder ob diese Modifikatio-
nen als Performance-Anpassung
auferhalb der Reihe gelten, lieR
die entsprechende Pressemittei-
lung offen.

Die Entscheidung wurde vom
vierten LMP2-Anbieter Oreca um-
gehend in einer schriftlichen
Mitteilung scharf kritisiert: ,Als
einziger LMP2-Hersteller, der
2018 keine Optimierungen zuge-

standen bekommen hat, fiihlen
wir uns fiir die geleistete gute
Arbeit unfair bestraft*, so Oreca.

Indirekt wurde auch der Pro-
zess der Abstimmung Kritisiert:
LWir hitten uns eine engere Ab-
stimmung und einen besseren
Dialog im Vorfeld der Entschei-
dung gewtinscht.” Dazu kritisier-
te Oreca, dass nur eine limitierte
Anzahl von Rennen zur Euro-
pean Le Mans Series bei der Per-

formance-Analyse herangezogen
wurde, und dass die Rennen im
Rahmen der IMSA-Serie offenbar
komplett ignoriert wurden.
Welche Riickwirkungen die |
Entscheidungen auf die DPi-Wa- |
gen in der IMSA-Serie haben, die
ja auf Ableitungen aus der beste- |
henden LMP2-Klasse beruhen, ist |
zudem unklar — obwohl dort der |
Saisonstart bereits im Januar
2018 in Daytona stattfindet. m
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Die neuen Oreca-LMP2 mit Gibson-Motor dominierten bisher das Geschehen in der Sportwagen-WM und in Le Mans

Sportwagen-WM / Le Mans / IMSA-Serie

LMP1: Was kommt 20207

ACO und FIA suchen han-
deringend nach einer lang-
fristigen Losung fur ihre
LMP1-Topklasse. Die Zeit
dréngt: Bei der Weltrats-
sitzung der FIA im Dezem-
ber sollen die Grundzige
fUr die Topklasse ab 2020
verabschiedet werden.

Von: Marcus Schurig

ie Regelgeber ACO und
D FIA sondieren aktuell mit

Herstellern sowie in Ar-
beitsgruppen technische Losun-
gen fiir 2020. Im Prinzip wollen
ACO und FIA auf jeden Fall am
Hybridantrieb fir die Topklasse
festhalten. Doch noch weiR nie-
mand, ob die teure Hybridtech-
nik 2018/19 tiberhaupt noch ver-
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treten sein wird — denn der
Verbleib des einzigen LMP1-
Hybridvertreters Toyota ist wei-
ter offen. ACO-Prasident Fillon
lieR in Fuji erkennen, dass eine
Reduzierung auf nur noch ein
Hybridsystem die wahrscheinli-

Die DPi haben aus ACO-Sicht zu wenig Technik, dazu fehlt der Hybridantrieb

che Option bilden konnte. Fillon
schwebt insgesamt eine Chassis-
Formel fiir die LMP1-Klasse vor,
die sich optisch stirker an die
Serienfahrzeuge anlehnt. Er ver-
wendet dabei auffillig oft das
Wort ,Hypercar®.

Als Hypercars werden im
Fachjargon jene Extrem-Super-
sportwagen bezeichnet, die von
Autoherstellern wie Porsche, Fer-|
rari oder McLaren als Leucht-|
turmprojekte fiir die automobile
Zukunft lanciert werden. In diese
Kategorie fallen auch sogenannte
Konzeptstudien, wie sie hiufiger
auf Automessen zu sehen sind.

Die neue LMP1-Klasse konnte
Styling-Elemente solcher Autos
— wie zum Beispiel des auf der
IAA in Frankfurt vorgestellten
AMG Project One — auf Prototy-
penbasis integrieren. Damit soll
offenbar eine Anniherung an das|
Ende der 90er-Jahre populire
GTP-Konzept hergestellt werden
— also GT-Prototypen. Hinter der
Idee steckt die Erkenntnis, dass‘
Prototypen ohne sichtbare Uber-|
deckung zum Strafenauto in
Zukunft wohl keine neuen Her-
steller anlocken werden. ®
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Blancpain GT Series

Bentley: Kein Sprint-
Programm fur 20187

Intercontinental GT Challenge (IGTC)

Ratel: Optimierung for
Rennen in Laguna Seca

Bentley konnte sich im
nachsten Jahr aus dem
Blancpain GT Sprint Cup
zurickziehen und nur
noch die Laufe zur Inter-
continental GT Challenge
sowie zum Endurance
Cup bestreiten.

ie Richtungsanzeigen aus
D dem Fahrerlager beim

dritten Lauf zur Intercon-
tinental GT Challenge (IGTC) in
Laguna Seca waren eindeutig:
Angeblich will sich Bentley im
nichsten Jahr darauf konzentrie-
ren, mit dem Werksteam M-Sport
die vier Liufe zur IGTC zu be-
streiten. Dazu wird weiterhin ein
Einsatz im Blancpain GT Endu-
rance Cup in Erwagung gezogen

Sportwagen-WM / LMP1-Klasse

— eine Fortsetzung des Engage-
ments im Sprint Cup dagegen
wird immer unwahrscheinlicher.
Bentleys Motorsportdirektor
Brian Gush wollte sich zu den
Gertichten nicht duBern: ,Wir
werden unsere Pline fiir die Sai-
son 2018 in Kiirze kommunizie-
ren.” Auch bei der VW-Konzern-
schwester Audi schdlt sich
mittlerweise der Grobplan fiir
2018 heraus: Beim WRT-Team
konnte sich das Aufgebot im
Sprint Cup von fiinf auf vier
Fahrzeuge reduzieren, dafiir sol-
len in der IGTC ein oder zwei
Autos fix eingesetzt werden. ,Ich
halte das IGTC-Konzept fiir sehr
durchdacht”, so WRT-Teamma-
nager Vincent Vosse. Das WRT-
Aufgebot fiir den Endurance Cup
konnte sich dagegen 2018 auf
zwei Audi RS reduzieren. mAC

GT3-Promoter Stéphane
Ratel war mit dem Starter-
feld beim erstmalig aus-
getragenen IGTC-Rennen
in Laguna Seca noch nicht
zufrieden. FUr 2018 ver-
spricht der Franzose ein
breiteres Aufgebot.

as Debiit der IGTC in La-
D guna Seca war sportlich

sicher erfolgreich, aber
die Nennliste war dennoch ent-
tiuschend: Nur 19 Fahrzeuge
nahmen letztlich teil. Nicht im-
mer ist die Schuld dabei beim
Promoter zu suchen: All jene
Hersteller, die beim 24h-Rennen
in Spa mit einem Pro-Auto am
Start standen, wiren vertraglich
verpflichtet gewesen, auch in

Laguna Seca anzutreten — doch
Nissan kam dieser Verpflichtung
beispielsweise gar nicht nach.
Promoter Ratel sieht aber
auch Verbesserungsbedarf auf
seiner Seite: ,Die Kommunika-
tion mit den Kollegen aus der
amerikanischen Pirelli World
Challenge (PWC) war nicht opti-
mal®, sagte der Franzose. Offen-
bar dachten die PWC-Macher,
Ratel wiirde den Event steuern,
und bei SRO ging man davon aus,
dass PWC die Hauptlast schultert.
»Wir hatten mit 24 Autos gerech-
net, dann waren es noch 22, letzt-
lich dann 19 — und das ist eine
Enttiuschung®, gab Ratel zu.
LFlir 2018 miissen wir uns bes-
ser koordinieren. Der internatio-
nale Zuspruch war gut, die Teil-
nahme aus den USA und der PWC
muss 2018 besser werden.” BAC

LMP1-Klasse: Wann entscheidet sich Toyota?

Noch ist bei Toyota keine
Entscheidung gefallen,

ob das Werksteam in der
Super-Saison 2018/2019
in der LMP1-Klasse an den
Start gehen wird. Und das
kann auch noch dauern.

ie Lage ist echt vertrackt:
Es geht um Grammwerte
fir den Kraftstoff, um

Tankinhalte und komplexe Simu-
lationen. Die Entscheidung bei

Toyota, ob man nichstes Jahr in
der LMP1-Klasse der Sportwagen-
WM fihrt, hingt an der Frage,
wie die Regelmacher eine Balance
zwischen den LMP1-Hybridwerks-
wagen von Toyota und den priva-
ten LMP1-Light herstellen wollen.

Der Ausgleich soll tiber den
Kraftstoff erfolgen: Die LMP1
ohne Hybrid bekommen mehr
Benzin, Toyota weniger. Damit
sollen am Ende beide Konzepte
angendhert werden. Doch ers-
tens sagen die LMP1-Light-Privat-
teams, dass dieser Spagat fiir die

Super-Saison 2018/19 nur dann
gelingen kann, wenn Toyota sei-
ne Technik abspeckt. Aber zwei-
tens will Toyota genau das ver-
hindern, denn jede Modifikation
kostet wieder Geld — und eigent-
lich will man Geld sparen, wenn
man tiberhaupt weiterhin fahrt.
Ohne eine klare Regelung
wird es keine positive Entschei-
dung des Toyota-Vorstands zu
einem WM-Verbleib geben — das
machten Toyota-Teammitglieder
am Rande des WM-Laufs in Fuji
allen Beteiligten klar. ®mMCS

TOYOTA

Startet Toyota 2018 in der WEC?




Rallyesport | Gaststart bei der Junior-WM

WM-Junioren als auf Schotter

Einmal das volle WM-Pro-
gramm bitte! FUr die Rallye
Spanien mieteten wir bei
M-Sport einen Ford Fiesta
R2 und schlossen uns den
WM-Junioren an. Die inten-
sive WM-Woche kronten
eine ber0hmt-berUchtigte
Schotter- und zwei schnel-
le Asphaltetappen.
iVamos! Auf geht’s!

Von: Reiner Kuhn

er ,Shakedown* ist absol-
Dviert. Finf Umlaufe auf

knapp drei Kilometer kur-
zen und kaum reprisentativen
Teststrecken liegen hinter uns,
da ist der erste Wischesatz schon
klatschnass. Kein Wunder, tobt
der Autor dieser Zeilen doch erst-
mals mit einem R2 iiber Schot-
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terpisten. Ein konsequenter Gas-
sowie ein sensibler Bremsful}
halten den agilen Ford Fiesta in
der Spur. Das sequenziell zu
schaltende Getriebe macht dabei
richtig Laune. Stressiger ist es,
sich mit der Bremskraftvertei-
lung sowie den Reifen anzufreun-
den und an den Grenzbereich des
knapp 200 PS starken Fronttrieb-
lers ranzutasten.

Eine erste Runde im ,Road
Mode*, nochmals den Luftdruck
anpassen, dann den ,Stage Mode*
des putzmunteren Turbotrieb-
werks auf die dritte und aggres-
sivste Stufe des fiir ordentlich
Turboboost sorgenden Anti-Lag-
Systems stellen — und wir legen
ein paar Kohlen nach. Starthum-
mer 102 darf mit den Prioritéts-
fahrern 3 aus der Junior-WM auf
die von den WRC-Assen kriftig
zerpfliigte Schotterpiste. Prompt
fangen wir uns einen schleichen-
den Plattfufl und lernen: einer-
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seits, wo man bei einem WM-
Lauf anhilt, um gefahrenlos und
ziigig ein Rad zu wechseln. Aber
auch, wie man bei flotter Gang-
art in den tiefen und mit reich-
lich Felsbrocken garnierten Spu-
ren derlei Malheur vermeidet.

25000 Euro pro Lauf

Vor gut sechs Monaten reifte der
Entschluss, an einem WM-Lauf
teilzunehmen. Seitdem kampfte
ich wie andere Nachwuchsfahrer
fiir das Budget. Die Chance, den
weltbesten Nachwuchsakteuren
hinterherzujagen, musste ich
nutzen. Vor allem, weil die Ral-
lye Spanien als einzige WM-Run-
de sowohl tliber unbefestigte als
auch befestigte Pisten fiihrt. Nur
ein Wintereinbruch am Sonn-
tag konnte die Herausforderung
noch steigern.

4000 Euro Nenngeld, 5000
Euro fiir Reifen, 1300 Euro fiir
das pro Liter fiinf Euro teure FIA-
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Rennbenzin sowie ein Versiche-
rungsnachweis iiber 50 000 Euro
zihlen zu den grofReren Rech-
nungsposten. Jeder der 320 Wett-
bewerbskilometer schlagt mit
zehn Euro zu Buche, macht noch-
mals knapp 3500 Euro, egal ob
hochbeinig auf Schotter (15 Zoll)
oder tiefkauernd auf Asphalt (16
Zoll). WM-Junioren wie Julius
Tannert bietet M-Sport ein Kom-
plettpaket fiir 25000 Euro pro
Lauf an. Hinzu kommen die Rei-
sekosten fiir Fahrer und Bei-
fahrer sowie fiir die Strecken-
besichtigung samt Fahrzeug. Und
natiirlich defekte Teile sowie |
Unfallschiiden. ‘

Schon nach der zweitdgigen
Streckenbesichtigung glitht mein
Kopf, Traubenzucker wird mein
bevorzugter Snack. Die Kunst
liegt darin, Meter um Meter so
detailliert zu beschreiben, dass
man im Wettbewerbstempo we-|
der zu wenig noch zu viele Infor-
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Jugendlager: M-Sport bietet dem WM-Nachwuchs ein zentrales Serviceareal
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mationen verarbeiten muss. Im
September sitze ich stundenlang
am Laptop, um per Videostudium
einen Basisaufschrieb fir die 19
Wertungsprifungen zu erstellen.

Als Vorlage dienen mir die
Aufzeichnungen von Armin Kre-
mer, der 2016 in Spanien in der
WRC2 startete. Prifungen wie
die 40 Kilometer lange Konigs-
WP ,Terra Alta“ verdandern sich
nur im Detail und bleiben nahe-
zu gleich. Positiver Nebeneffekt:
Vor Ort fallt es mir leichter,
knifflige Kurvenkombinationen
klar zu beschreiben. Noch wich-
tiger, meine Copilotin: Ella Kre-
mer ist die Tochter des mehrfa-
chen Deutschen-, Europa- und
Asien-Pazifik-Meisters. Seit nun-
mehr eineinhalb Jahren weist die
junge Mecklenburgerin anderen
den Weg. Im Vorjahr startete die
damals 17-Jihrige mit Junior-
Europameister Marijan Griebel
im R2 bei der Rallye Polen - sie

wurden Klassenzweite. Einen Er-
folg, den wir bei 14 direkten Kon-
kurrenten, darunter sechs WM-
Junioren, kaum toppen konnen.
Unsere Leistungskurve zeigt den-
noch nach oben.

Einige Aha-Momente

Mit jedem Kilometer werden
wir schneller. Bestes Beispiel
JTerra Alta“: Im ersten Durch-
gang lernen wir die DMack-
Reifen richtig einzuschitzen
und optimal zu nutzen. Vor der
zweiten Runde montieren wir
vorne zwei neue Pneus, konnen
aggressiver Gas geben und sind
eineinhalb Minuten schneller
als zuvor. Auf Tannert und sei-
ne Kollegen fehlen auf Schotter
dennoch finf Sekunden - pro
Kilometer versteht sich. Anders
aufden folgenden Asphaltetap-
pen: Die Reifenwahl — morgens
hinten soft — passt. Nach zwei
Priiffungen sind wir bis auf zwei

_-8‘<

WeiB, wie es geht: WM-Junior Tannert gibt Gaststarter Kuhn wertvolle Tipps

Hardcore-Ritt: Die knapp 40 Kilometer lange Kénigsprifung , Terra Alta*

e -

Sekunden pro Kilometer an den
schnellsten WM-Junioren dran
und legen nach. Ein Fehler. Bei
einem WM-Lauf wird die Luft
schnell diinn. Ein Aha-Moment
hier, einer dort. Es folgt ein Aus-
ritt. Die Piste ist vom aggressi-
ven Kurvenschneiden der Vor-
derleute dreckig, die Ideallinie
neben dem Asphalt ausgefah-
ren. Erst rutscht das Heck weg,
dann der Einschlag. Die Hinter-
achse ist krumm, das Lenkrad
schief. Die nichsten beiden Prii-
fungen verbringen wir damit,
die uberstrapazierten Reifen
von einer Ecke auf die andere
zu montieren. Einmal hechten
wir in einen Olivenhain.

Der Schweifd rinnt, die En-
dorphine stromen. Jetzt geht es
ums Durchkommen, irgendwie
den Service zu erreichen. Ge-
schafft. Die M-Sport-Mechani-
ker stiirzen sich aufs Auto. Rou-
tine. Mit neuer Hinterachse,

Feierlaune: Ein Hoch auf Platz 9 in der Klassenwertung und Gesamtrang 40

~
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neuem Lenkhebel, bliitenwei-
Rer Frontlippe, frischen Reifen
und gebremstem Schaum geht
es auf die sechs finalen Sonn-
tagsprifungen.

85 Prozent und eine saubere
Linie sollen uns die Zielankunft
sichern. Auf der finalen Power-
stage dann der Schock: In einer
engen Ecke sind wir etwas zu
schnell. Ein beherzter Zug an
der Handbremse lisst die Fuhre
einlenken. Das Auto stellt sich
auf. Vollgas, gegenlenken — al-
les wird gut. Fast. Beim Boden-
kontakt knallt eine Antriebs-
welle ab. Knapp 70 Kilometer
trennen uns von der Zielrampe.
Zwei Stunden spiter sind wir
dort, sitzen auf dem Auto und
diirfen mit den gleichen Cham-
pagnerflaschen wie die Sieger
feiern. Scheinbar hatte auch der
Veranstalter nicht gedacht, dass
Kuhn/Kremer diesen WM-Lauf
iiberstehen. =

21



Rallye-WM | Hintergrund

Rallye-WM

Ogier: M-Sport oder Citroen

Wie im Vorjahr ist Sébas-
tien Ogier die SchlUsselfi-
gur auf dem Fahrermarkt.
Eine Option ist nun aber
endgultig vom Tisch: Der
alte und wohl auch neue
Weltmeister sitzt im kom-
menden Jahr sicher nicht
in einem Hyundai.

Von: Reiner Kuhn

eit der Rallye Spanien ist
einiges anders. Bei zwei
noch ausstehenden WM-

Laufen hat Sébastien Ogier nun
38 Punkte Vorsprung und ist auf
dem besten Weg, seinen flinften
WM-Titel in Folge einzufahren.
Doch obwohl die neu ge-
schlossene Ehe mit M-Sport auf
Anhieb funktionierte, ist seine
Zukunft beim Team von Malcolm
Wilson ungewiss. Der Franzose
befiirchtet, dass der Ford Fiesta
WRC ohne offizielle Unterstiit-
zung des Herstellers ins Hinter-

Rallycross-WM

treffen geraten konnte, und
machte keinen Hehl daraus, dass
er sich nach dem VW-Ausstieg
wieder nach einem ,echten”
Werks-Cockpit sehnt.

Wihrend Toyota frith abwink-
te, bemiiht sich seit Sommer vor
allem Citroén um die Dienste des
Landsmanns. Aber auch Hyundai
sondierte eine mogliche Ver-
pflichtung und suchte das Ge-
sprich mit dem 33-jihrigen
Champion. ,Es wiire ein Fehler,
nicht mit ihm zu sprechen®, be-
stitigte Hyundai-Teammanager
Alain Penasse in Spanien den Kon-
takt. ,Fir uns ging es aber um
kiinftige Szenarien.” Das bekraf-
tigt nun Teamchef Michel Nandan
und stellt klar: ,Sebastien Ogier
wird 2018 nicht fiir uns fahren.“
Mit Thierry Neuville, Hayden
Paddon, Dani Sordo und Neuzu-
gang Andreas Mikkelsen sind
ohnehin schon vier Fahrer unter
Vertrag. Damit bleiben Ogier nur
noch zwei Optionen: der kolpor-
tierte Wechsel zu Citroén oder
doch eine weitere Saison mit dem
M-Sport-Team. ™

ROESELER

Die Optionen werden weniger: Hyundal bestétigt Fahrerkader ohne Ogier

Nicht nur Bakkerud steht bald ohne Cockpit da

Die Rallycross-Saison ist
noch nicht vorbei, doch
das Karussell der Speku-
lationen hat bereits erheb-
lich Fahrt aufgenommen.
In der GertUchtekUche
herrscht schlechte Sicht,
so sehr dampfen die bro-
delnden Topfe.

Von: Sven Kopf

ennam 10./11. Novem-
ber in Kapstadt das
grofle Finale der FIA-

Rallycross-Weltmeisterschaft
(WRX) ausgetragen wird, wissen
viele Fahrer noch nicht, wie es im
kommenden Jahr mit ihnen wei-
tergeht. Auf die meisten kommt
in der Winterpause viel Arbeit
zu, um ein Cockpit zu ergattern.
Die Zusammenarbeit zwi-
schen Andreas Bakkerud und
Youtube-Star Ken Block findet
keine Fortsetzung. Doch wie geht

22

Bald ohne Cockpit: Bakkerud

es mit dem jungen Norweger wei-
ter? Marcus Gronholm plant of-
fenbar, zwei gebrauchte Hyundai
120 WRC einzusetzen. Geriichten
zufolge kimen als Fahrer neben
Gronholms Sohn Niklas auch
Bakkerud und Dani Sordo in Be-
tracht. Mattias Ekstrom hatte vor
Kurzem sein Quattro-Quartett
auf einer Internetauktionsplatt-
form angeboten. Davon sollte
auch abhdngen, wie es mit dem
Schweden weitergeht. Nur zu

Stellen sich neu auf: Kommen Peugeot und Loeb als echtes Werksteam?

gern wiirde er weiter Rallycross
fahren. Verkauft wurden die Ren-
ner zwar nicht, doch die Aktion
zeigte Wirkung: Hinter den Ku-
lissen wurden offenbar bereits
Kontakte gekniipft, ein Team aus
der Trophée Andros soll Interesse
bekundet haben.

Dagegen bleiben Sébastien
Loeb und Peugeot der WRX er-
halten und gaben bekannt, das
Engagement in 2018 noch stei-
gern zu wollen. Allerdings war

von den Hansens dabei keine
Rede mehr. Der Familienbetrieb
aus Schweden ist offenbar nicht
mehr bei Peugeot eingeplant.
Teamchef Kenneth Hansen soll
bei Hyundai vorgefiihlt haben
und konnte womdoglich mit
Gronholm zusammenspannen.
Der Rallycross-WM steht ein hei-
Rer Winter bevor, mit viel Bewe-
gung im Fahrerkarussell und
einer unermiudlich werkelnden
Gertichtektiche. m
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Junior-WM

WM-Junioren mussen nach Schweden

Die kUnftig nur noch funf
Laufe umfassende Junior-
WM kehrt der Rallye
Deutschland den Rucken.

Von: Reiner Kuhn

ie Junior-WM verindert
D ihr Gesicht. Zwar wird die

weltmeisterliche Nach-
wuchsserie auch weiterhin nur
bei europiischen WM-Laufen aus-
getragen, die Anzahl der Rallyes
wird jedoch von sechs auf fiinf
reduziert und dafiir das erstmals
in der Tirkei ausgetragene Finale
doppelt gewertet. Wie im Jahr
2006 beginnt die Junior-WM beim
Winterklassiker in Schweden.
Danach folgen die Asphalthatz
auf Korsika sowie mit Portugal,
Finnland und der Rallye Tiirkei
drei Schotterliufe. Deutschland

DRM 3-Stédte

DORRENBACHER

Kommende Saison auch mit Spike-Reifen unterwegs: WM-Junior Tannert

und Spanien stehen dagegen
nicht mehr auf dem Programm.

Julius Tannert, der seine erste
Junior-WM-Saison bestritt, sieht
den neuen Kalender mit einem
lachenden und einem weinenden
Auge. ,Einerseits lernt man so
wieder neue Liufe kennen. An-
dererseits kann ich kaum auf die
Erfahrungen von diesem Jahr

= >

bauen®, so der Sachse, der im
Sommer sein Heimspiel gewin-
nen konnte und in Finnland so-
wie in Spanien als Dritter auf
dem Podium stand. , Fiir uns war
es eine gute Saison, auch, weil
wir uns von Rallye zu Rallye stei-
gern konnten. Hoffentlich kann
ich 2018 darauf aufbauen®, so
Tannert abschliefend. ®

Grof3es Finale rund um Passau

Mit einem préchtigen Feld
von 147 Fahrzeugen sorgt
die 3-Stadte-Rallye for

ein grandioses Saisonfina-
le in der Deutschen Rallye
Meisterschaft. Im Titel-
kampf gibt es zusétzliche
Spannung.

Von: Michael Heimrich

rei Fahrer haben in der
D Deutschen Rallye Meister-

schaft (DRM) noch Chan-
cen auf den Titel. Die beste Aus-
gangslage bietet sich Fabian
Kreim (Skoda). Der Werkspilot
muss bei der 3-Stadte-Rallye nur

=4

Beste Ausgangslage: Kreim

Fiinfter werden und wire erneut
Meister. Dominik Dinkel (Skoda)
und René Mandel (Hyundai) — le-
diglich durch einen Zihler ge-
trennt — miissen dagegen den
Sieg einfahren, um das Ruder
noch herumzureiflen. ,Fabian ist
sehr schnell, aber auch nicht un-
schlagbar”, zeigt sich Mandel
angriffslustig. ,Wir haben eine
rechnerische Chance auf den Ti-
tel und werden angreifen.”
Leicht wird dies nicht. Zum
Jahresabschluss prisentiert sich
die DRM in Topform. 147 Nen-
nungen konnte der Veranstalter
verkiinden, darunter auch solche
Hochkariter wie U28-Europa-
meister Marijan Griebel, der erst-
mals im ROMO-Peugeot 208 T16
antritt, oder Sepp Wiegand, dem

Tabellenzweiter: Dinkel

es nach langer Zeit gelungen ist,
Unterstiitzung fiir einen R5-Ein-
satz zu bekommen. Der Sachse
wird bei der 3-Stidte-Rallye mit
einem Skoda Fabia antreten, der
Auftritt soll ein erster Fingerzeig
fiir 2018 sein, dann ist die kom-
plette Meisterschaft geplant.

Ex-Champion Hermann GaR-
ner jun. ztindet im niederbayeri-
schen Biderdreieck den familien-
eigenen Hyundai i20 RS und will
kraftig die Werbetrommel fir
das Auto rithren. Vater Hermann
(Mitsubishi) hat bei der 3-Stadte
den Gewinn des Mitropa-Cups im
Auge. Vollig ohne Druck startet
dagegen Ruben Zeltner. Der Ex-
Meister will im neu aufgebauten
Porsche 911 GT3 ,einfach nur
Spafd haben." m

RENBACHER

OR!

Ebenfalls mit Titelchancen: Mandel

NACHRICHTEN

TANAK ZU TOYOTA?

Die GeruUchtekiUche brodelt.
Der Tabellenzweite Ott Tanak
soll, wie von MSa schon im Juli
berichtet, vor einem Wechsel
zu Toyota stehen. Dort soll der
langjahrige M-Sport-Fahrer
und zweimalige Saisonsieger
Juho Hénninen ersetzten. Der
36-Jahrige soll trotz anstei-
gender Formkurve (Rang 4

in Spanien) wie angekundigt
nach der DebUtsaison des
Yaris WRC wieder als Testfah-
rer ins zweite Glied rUcken.

SCHNELLE SOHNE

Neben dem Stammpersonal
starten beim kommenden
WM-Lauf in GroBbritannien
(19.-22.10.) prominente Gast-
starter. Der gerade erst 17 Jahre
alt gewordene Kalle Rovanpe-
ra, Filius von Ex-Werksfahrer
Harri, wird kurz nach seinem
gelungenen EM-DebUt in
Lettland seine WM-Premiere

in einem M-Sport-Fiesta-

R5 feiern. Mit Max Vatanen,
Sprossling von Weltmeister Ari,
und Matthew Wilson, Stamm-
halter von M-Sport-Teamchef
Malcolm, sitzen die Séhne wei-
terer namhafter Rallyefahrer in
baugleichen Fahrzeugen.

VW POLOR5 VOR

SEINEM TESTDEBUT
Kunftig will Volkswagen
Motorsport den Kundensport-
markt aufmischen. Anfang
August 2018 soll der VW Polo
R5 homologiert werden und
wenige Tage spater sein Debit
bei der Rallye Deutschland
feiern. Die ersten Testfahrten
sind in den kommenden Tagen
auf dem konzerneigenen
Testgelande in Ehra-Lessien
geplant, hinter dem Steuer
sitzt der langjahrige Testfahrer
Dieter Depping. Im Dezember
stehen weitere Tests in Eng-
land und womdglich auch auf
schwedischem Schnee auf
dem Programm. Das Inter-
esse am Auto scheint grof3.
VW-Sportchef Sven Smeets
bestatigt: ,Wir planen 2018
den Aufbau von 15 Fahrzeu-
gen, diese sind bereits alle
verkauft." Ein Jahr spater will
Volkswagen dann bis zu 50
Autos absetzen. m RK
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Tourenwagen-WM | Rennen in Ningbo

‘/ RACE OF CHINA
\ FIA WTCC 2017 °*

Dauerregen, Unfalle und
Rennabbruch. Die Premie-
re der WTCC auf dem chi-
nesischen Kurs von Ningbo
war gut fur allerlei Action.
Am Ende siegten mit
Esteban Guerrieri (Chev-
rolet) und Néstor Girolami
(Volvo) zwei Argentinier.
WM-Kampf offen wie nie.

Von: Michael Brautigam

ie wichtigste und zugleich
D eine entscheidende News

zur China-Runde kam, als
sich noch kein einziges Rad ge-
dreht hatte. Tiago Monteiro
(Honda) erhielt nach seinem
schweren Testcrash im Septem-
ber kein griines Licht fir einen
Start in Ningbo. Ein Schock fur
den WM-Leader, der auch noch
nicht weil, ob er fiir das kom-
mende Honda-Heimrennen in
Motegi Ende nidchster Woche
eine Starterlaubnis bekommt.
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Zwar hatte sich Monteiro bei sei-
nem Stunt nichts gebrochen,
doch die Gefahr, bei einem wei-
teren Unfall bleibende gesund-
heitliche Beeintrachtigungen
davonzutragen, war zu grof.
+Ich brauche einfach noch mehr
Zeit", so der Honda-Werkspilot,
der nun also auf eine mogliche
Riickkehr in Motegi hinfiebert.

Als Ersatzmann fiir den Por-
tugiesen wurde kurzerhand ein
alter Bekannter verpflichtet. Ga-
briele Tarquini war ohnehin zu-
fillig in der Nihe, weil er in der
Woche zuvor im nur rund 100
km Luftlinie entfernten Shao-
xing bei der TCR International
Series am Start stand.

Girolamis Knoten geplatzt

Der 55-jihrige Italiener machte
bei seinen WTCC-Rennstarts 267
und 268 einen perfekten Job.
Nachdem er im Qualifying mit
der Bestzeit im Q2 sogar ins letzte
Segment eingezogen war, landete
er in den beiden Rennliufen am
Sonntag auch jeweils brav hinter
Teamkollege Norbert Michelisz.

| |
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Premiere
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Die Rennen hatten es dabei
durchaus in sich. Wie schon am
gesamten Wochenende regnete
es auch am Renntag wie aus Kua-
beln. So hatten sich sicher auch
die Organisatoren die tiberhaupt
erste Rennveranstaltung auf dem
brandneuen Kurs nicht vorge-
stellt. Der Bau des neuen, rund
vier Kilometer langen Kurses war
vom Volvo-Mutterkonzern Geely
in Auftrag gegeben worden. Dem-
entsprechend motiviert waren
die ,Blauen* aus Schweden bei
ihrem eigentlichen Heimrennen.

Néstor Girolami hatte mit sei-
ner ersten WTCC-Pole fiir die
perfekte Ausgangsposition ge-
sorgt. Der Argentinier hatte bis
zur Sommerpause mit unerklar-
lichen Vibrationen zu kiimpfen.
Die konnten zum Start der Asien-
Reise endlich aussortiert werden.
.Das Team hat in der Sommer-
pause einen tollen Job gemacht.
Ich bin so gliicklich. Das ist super
fiir mein Selbstvertrauen®, freute
sich der Pole-Mann.

Vor dem Hauptrennen, auf das
das Ergebnis des Qualifyings an-

R4 7T |
\

FIA World Touriryj €
Championship

Verregnete Premiere:

Bei den Rennen im chine-
sischen Ningbo sammelte
das Safety Car die meisten
FOhrungsrunden

gewendet wird, stand aber wie
uiblich das Eréffnungsrennen mit
Reversed Grid. Das beinhaltete
wohl nicht zuletzt aufgrund der
nassen Verhaltnisse machtig Ac-
tion. Nach Safety-Car-Start tiber-
nahm zunichst Yann Ehrlacher
im Lada, der zuletzt in Argenti-
nien seinen ersten WTCC-Lauf-
sieg einfahren konnte, die Spitze.

Dahinter konnte sich zur
Rennhilfte Guerrieri bis auf P2
vorschieben, ehe das Safety Car
sein Comeback gab. Eine nachher
kontrovers diskutierte Kollision
der Citroén-Piloten Rob Huff und
Tom Chilton sorgte fiir das Aus
beider Beteiligten und damit
auch fiir die Neutralisation. Zu-
vor waren bereits Thed Bjork
(Volvo) und Mehdi Bennani (Ci-
troén) kollidiert, was fir beide
einen langen Stopp und die
Nichtwertung bedeutete.

Nach dem Restart griff Guer-
rieri nach der Fliihrung und gab
sie nicht mehr ab. Fiir den Argen-
tinier der zweite Saisonerfolg.
Landsmann Girolami hatte dann
im zweiten Lauf endlich seinen |
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grofRen Moment. Im Er6ffnungs-
rennen durch technische Pro-
bleme zur vorzeitigen Aufgabe
gezwungen, hatte er im Haupt-
rennen am Ende leichtes Spiel.
Weil der Regen noch mal mich-
tig zugelegt hatte, wurde das
Rennen gar nicht erst freigege-
ben. Selbst die Fahrt hinter dem
Safety Car wurde zu gefihrlich,
sodass in der dritten Runde die
rote Flagge kam.

Drei Fahrer, zwei Punkte

»Es ist sehr komisch, auf diese
Weise den ersten Sieg einzufah-
ren. Aber es ist trotzdem ein
Sieg®, sagte der ,Bebu"” genannte
Volvo-Werksfahrer, der fiir sei-
nen ersten Triumph aber nur
halbe WM-Punkte bekam.

Fir die Jagd auf den Titel in
diesem Jahr ist der Knoten beim
Argentinier, respektive seinem
Auto, ohnehin zu spit geplatzt.
Doch das Rennen um die WM-
Krone ist so offen wie noch nie.

Durch die halben Punkte
kommt Tiago Monteiro namlich
noch einmal mit einem blauen

Auge davon. Die WM-Fihrung
muss er dennoch abgeben. Bjorks
dritter Platz, gleichbedeutend
mit 9,5 Punkten, reicht fiir den
Schweden, um von der Spitze der
Tabelle zu griifen. Um 0,5 Punk-
te liegt er nun vor dem Portugie-
sen. Der bekommt mit Norbert
Michelisz auch noch aus dem
eigenen Lager Feuer. Der Ungar
holte mit P2 im Qualifying sowie
P4 und P2 in den Rennen insge-
samt 27,5 Punkte und hat nur
noch zwei Zihler Rickstand.
»Ich kam mit 29 Punkten Riick-
stand hierher. So gesehen war es
ein erfolgreiches Wochenende*,
analysierte der WM-Dritte.

Wie in der Fahrerwertung
zeigt sich auch beim WM-Kampf
der Hersteller, dass man keine
groRen Starterzahlen fiir ein gro-
Res Meisterschaftsrennen beno-
tigt. Nach sieben von zehn Events
des Jahres trennen Leader Volvo
und Verfolger Honda nur fiinf
Zihler. Die Japaner werden schon
nichste Woche auf ihrer Haus-
strecke einen neuen Angriff auf
die WM-Spitze unternehmen.

NES IST SEHR KO-
MISCH, AUF DIESE
WEISE DEN ERSTEN
SIEG EINZUFAHREN.
ABER ES IST TROTZ-
DEM EIN SIEG.«

Néstor Girolami

wTCC

NINGBO (RC), EROFFNUNGSRENNEN

13.von 20 Léufen, 15 Runden a 4,015 km (17 gestartet, 12 gewertet)

OO gL WN —

. Esteban Guerrieri (RA), Campos

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing

. Gabriele Tarquini (1), Castrol Honda Racing

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

. Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport

. Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

10.
1.
12.

Filipe de Souza (MAC), RC Motorsport
Zsolt David Szabo (H), Zengo Motorsport
Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

~ Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

- Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing

- Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing

- Rob Huff (GB), Minnich Motorsport

- Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing
Schnellste Runde: 2.03,753 min (Guerrieri)

NINGBO (RC), HAUPTRENNEN

Chevrolet (T)

Lada (T)
Volvo
Honda
Honda
Citroén (T)
Lada(T)
Honda (T)
Honda
Lada (T)
Honda (T)
Chevrolet (T)
Volvo
Citroén (T)
Citroén (T)
Citroén (T)
Volvo

33.29,509 min
+2.893s
+11671s
+17409s
+178405s
+23760s
+24522s
+24946s
+26334s
+27243s
+39340s
+ 2 Rdn.
+3 Rdn.

+ 8 Rdn.
+9Rdn.

+ 9 Rdn.
+10 Rdn.

14.von 20 Laufen, 2 Runden a 4,015 km (17 gestartet, 17 gewertet)

1. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing Volvo 459154 min
2. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing Honda +0,851s
3. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing Volvo +2537s
4. Gabriele Tarquini (1), Castrol Honda Racing Honda +334]7s
5. Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +4,5625
6. Esteban Guerrieri (RA), Campos Chevrolet (T) +6,691s
7. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing Volvo +8113s
8. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +97225s
9. Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS Honda +11,250s
10. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport Lada (T) +12)18s
1. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport Lada (T) +13,6565s
12. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport Chevrolet (T) +16,721s
13. Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport Honda (T) +17666s
14. Filipe de Souza (MAC), RC Motorsport Lada (T) +18403s
15. Zsolt David Szabo (H), Zengo Motorsport Honda (T) +19,793s
16. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Citroén (T) +43848s
17. Rob Huff (GB), Miinnich Motorsport Citroén (T) +1Rd.
Schnellste Runde: 2.25,107 min (Szabo) (T) = Trophy (Privatier)
STAND FAHRER STAND PRIVATFAHRER
L. Bjork 2005Pkt, 1 Chilton 92 Punkte
2. Monteiro 200 2 Huff 88
3. Michelisz 1985 % Deva 87
g' ;::‘s:;:f :ZS 4 Guerrieri 85
6. Chilton 1535 3¢ cEhiachie al
7 Gueriert 143 6. Coronel 425
8 Huff 137 7. Fillppi 40
9.  Girolami 88 8 Gleason 195
10.  Ehrlacher 63
. Coronel 34 STAND HERSTELLER
12.  Filippi 25
13.  Tarquini 19 L Volvo Polestar 6405 Pkt.
4.  Gleason 85 2 Honda 6355
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Ausgerechnet ein DTM-
Neuling hatte im Endspurt
der Saison den langsten
Atem. René Rast schaffte
es in letzter Sekunde, seine
drei Audi-Markenkollegen
Mattias Ekstrom, Jamie
Green und Mike Rocken-
feller noch abzuhangen.
Fur Titelverteidiger Marco
Wittmann im BMW endete
das Jahr versdéhnlich — mit
seinem ersten Saisonsieg.

Von: Claus Mihlberger

er frischgebackene Meis-
ter erfuhr wohl als Letzter
von seinem Gluck. ,Ich

wusste bis zuletzt nicht, ob
ich nun Meister bin oder nicht*,
sagte René Rast, nachdem er aus
seinem schwarzen Audi RS 5 ge-
kraxelt war. Wegen des Boxen-
funkverbots, das in der DTM zu
Beginn dieser Saison eingefiihrt
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wurde, konnte Rast natiirlich
nicht ahnen, auf welchem Platz
sein Titelkontrahent Mattias Ek-
strom gelandet war. Erst nach
der Zieldurchfahrt war auch dem
gebiirtigen Ostwestfalen Kklar:
Jawoll, es hat gereicht. ,Danach
war alles Emotion pur.”

Spitestens nach seinen funf

Meistertiteln in den Porsche-
Markenpokalen wussten alle In-
sider im deutschen Motorsport:
Der Rast ist ein ganz Schneller.
Doch es dauerte bis zum August
2016, ehe er seine Chance in der
DTM bekam. In Zandvoort durfte
er als Ersatzmann fiir den ver-
letzten Adrien Tambay in der
Elite-Liga ran, im Alter von 29
Jahren, sozusagen als Spatberu-
fener. ,Damals war fiir mich der
DTM-Meistertitel so weit weg wie
der Planet Pluto®, sagte Rast jetzt
nach dem wohl groRten Triumph
seiner Karriere.

Der Titel fiir Rast kam tatsach-
lich unerwartet. Auch deswegen,
weil er vor der Saison kaum tes-
ten durfte. . Im Winter hatte ich
einen halben Testtag in Por-
timao”, sagte Rast. ,Dazu kamen

WLETZTES JAHR
WAR DER MEIS-
TERTITEL IN DER
DTM FUR MICH SO
WEIT ENTFERNT
WIE DER PLUTO.«

DTM-Meister René Rast

die beiden Tage in Hockenheim
vor der Saison. Jamie Green und
Mattias Ekstrom machen seit

Jahren den Grofdteil der Test-

arbeit im Winter."

Wenig Tests kein Problem

Rast lief sich davon aber nicht
entmutigen —im Gegenteil. ,Der
Audi war in den letzten Jahren
eigentlich immer das schnellste
Auto in der DTM*®, sagte er. Inso-
fern sei diese Herangehensweise
bestimmt richtig, nimlich das
Auto maximal schnell zu ma-
chen. .Es ist doch besser, ein
schnelles Auto zu haben, als
moglichst viele Testkilometer im

Deutsche Pokt
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Winter zu sammeln.” Nicht we-
niger als sechs Fahrer reisten
zum Saisonfinale mit mehr oder
weniger groflen Titelchancen an.
Beim Samstag-Rennen purzelten

BMW-Mann Marco Wittmann
(Platz 13, null Punkte) und Mer-
cedes-Fahrer Lucas Auer (Platz 8,
vier Zahler) vom Karussell der
Anwarter.

Somit war der Weg frei flir ein
Audi-Quartett: Mattias Ekstrom
Jamie Green, Mike Rockenfeller
und René Rast blieben als Kom-
battanten tibrig fiir den groflen
Showdown. ,Super spannend fiir
die Fans*“, fand dies DTM-Boss
Gerhard Berger. ,Aber noch lie-
ber wire es mir gewesen, wenn
auch Vertreter der anderen Mar-
ken dabei gewesen waren.”

Das Samstag-Rennen wurde
zur Beute von Jamie Green. Der
Englander, dem das Pech seit Jah-
ren zih am GasfuR pappt, muss-
te aber auch einen Riickschlag
im Titelrennen verkraften. Die
Rennleitung verwarnte ihn we-
gen Abdringens eines anderen
Teilnehmers. Weil es bereits die
funfte Ruge des Jahres war, be-
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~ Auf Anhieb Cham-
pion: René Rast fuhr
in seiner Debit-Salson
mit dem Rosberg-Audi
RS 5 zum Titel

deutete dies eine Startplatzstrafe:
zehn Plitze zuriick am Sonntag.
Ein herber Dampfer im Titel-
kampf fiir den Briten.
Interessant in diesem Zusam-
menhang: Greens Kontrahent
bei dem beanstandeten Fahr-
mandver, BMW-Mann Timo
Glock, fand das Duell ,voll ok.“
DTM-Chef Gerhard Berger wollte
~diesen Einzelfall* nicht kom-
mentieren, stellte aber Kklar:
~Grundsatzlich sind leichte
Rempler absolut tragbar.”

Kleinliche Regel-Auslegung

Auch Mattias Ekstrom wurde
zum Opfer der eher kleinlichen,
von der DTM-Fahrervereinigung
urspriinglich aber ausdriicklich
begriiften Regel-Auslegung. Der
Schwede musste, ebenfalls we-
gen eines ungehorigen Schubsers
(gegen Maro Engel), fiinf Plitze
zuriick im Sonntags-Grid.
Audi-Sportchef Dieter Gass
fand diese Einzelschicksale sei-
ner Schiitzlinge nicht weiter
schlimm: ,Ist mir egal, welcher
Audi-Fahrer Meister wird", sagte
er, sichtlich erleichtert, nach

Feuer frei: Der Nissan GT-R gefiel bei den Demonstrationsrunden mit Speed und Pyro-Show

AUS DEM FAHRERLAGER

2013 endlich wieder den DTM-
Fahrertitel nach Ingolstadt ge-
holt zu haben.

Ekstrom stand am Sonntag
auf Startplatz 14, Green fuhr als
15. los, Rast hingegen aus der
ersten Reihe. Nervenstark nutzte
er die Gunst der Stunde, indem
er hinter BMW-Mann Marco
Wittmann als sicherer Zweiter
ins Ziel fuhr. Nur eine Schreckse-
kunde galt es zu uberstehen:
Rasts Duell gegen Bruno Spengler
endete beinahe mit Karosse-
rieschaden, war aber tiberfliissig
— der BMW-Kanadier musste
namlich noch zum Boxenstopp.

Mike Rockenfeller, der nur bei
einem Sieg hitte Meister werden
konnen, wurde Dritter. Green
kam nach einer unverdrossenen
Aufholjagd auf Platz 5 ins Ziel
und gratulierte seinem Rosberg-
Teammate gut gelaunt und auf-
richtig. Ekstrom wurde Achter
und fiihlte sich sichtlich mies,
wissend, dass ihm Rang 6 zum
dritten Titel nach 2004 und 2007
gereicht hiatte. Ob er im nichsten
Jahr wieder fihrt? ,Mal schau-
en”, sagte der Schwede. ®

SATTER SOUND

Die Ara der Saugmotoren geht
zu Ende. Ende 2018 haben die
Vierliter-V8 ausgedient. Manch
einer mag befurchten, dass der
Umstieg auf Vierzylinder-Turbo-
motoren auch krasse EinbuBBen
beim Sound bedeutet. Nach

den Demofahrten von Toyota
(Lexus) und Nissan kann man
Entwarnung geben: Subjektiv
empfunden sind die Zweiliter-
Motoren zwar nicht ganz so laut
wie die Trommelfell-erschitternd
bellenden V8-Sauger. Doch
wegen der hoheren Drehzahlen
und auch wegen des Umluft-
systems ALS (Anti Lag System)
klingen die neuen Triebwerke viel
aggressiver.

FLOTTE JAPAN-RENNER
Heikki Kovalainen brauchte nicht
lange, um sich in Hockenheim
prachtig zurechtzufinden. Schon

nach fUnf Runden Eingewdhnung
fuhr der Finne mit dem Toyota
unter 1.30 Minuten. Der Italiener
Ronnie Quintarelli im Nissan GT-R
war nur um ein paar Zehntel lang-
samer. Toyota-Mann Kovalainen fuhr
somit auf Anhieb rund zwei Sekun-
den schneller als die DTM-Autos im
Freien Training, das wenige Minuten
nach der Japaner-Demo Uber die
BUhne ging. Zu erklaren ist der Vor-
sprung der Japan-Renner durch die
héhere Motorleistung - rund 600
statt 500 PS - und auch durch die
Reifen. Wahrend in der DTM mit auf
Haltbarkeit und Pannensicherheit
getrimmten Einheitsreifen von
Hankook gefahren wird, herrscht in
der japanischen GT-Meisterschaft
ein Reifenkrieg. Toyota fahrt
Bridgestone, Nissan vertraut auf
Michelin. Eine solche Konkurrenz-
situation fOhrt natOrlich zu
beschleunigter Entwicklung und
damit auch schnelleren Zeiten. ®
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QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2
HOCKENHEIM (D) 4,574 KM 1. TimoGlock 1:30,648 min . TomBlomgqvist 1:30,491 min
2. Maxime Martin 1:30,685 min 2. RenéRast 1:30,555 min
- STRECKE 3. JamieGreen 1:30.770 min 3. MarcoWittmann 1:30,564 min
4. RenéRast 1:30,803 min 4. Lucas Aver 1:30,579 min
5.  Edoardo Mortara 130,806 min 5. Robert Wickens 1:30,656 min
6.  Robert Wickens 1:30,836 min 6.  Maxime Martin 1:30,672 min
7. Mike Rockenfeller 1:30.839 min 7. Mike Rockenfeller 1:30,721 min
8.  Marco Wittmann 1:30.850 min 8.  AugustoFarfus 1:30,739 min
9 Nico MOller 1:30.935 min 9. GaryPaffett 1:30.799 min
10.  Mattias Ekstrom 1:30.956 min 10. TimoGlock 1:30.848 min
A M.  GaryPaffett 1:30958 min 1. NicoMoller 1:30,859 min
START 12.  Bruno Spengler 1:30,.979 min 12.  Bruno Spengler 1:30.987 min
m 13.  PauldiResta 1:31,026 min 13.  Edoardo Mortara 1:31,015min
ZIEL 14, Augusto Farfus 1:31,037 min 14, Mattias Ekstrom 1:30,761 min*
15.  Lucas Aver 1:31,088 min 15.  Jamie Green 1:30,580 min**
16.  Tom Blomqvist 1:31125 min 16. MaroEngel 1:31162 min
7. MaroEngel 1:31,390 min 17. LoicDuval 131461 min
18.  Loic Duval 1:31.515 min 18. PauldiResta disqualif.
*+ 5 Platze (3. Verwarnung) * +10 Platze (5. Verw.)
ERGEBNIS RENNEN1 ERGEBNIS RENNEN 2

Hockenheim (D): 14. Oktober 2017; 17. von 18 Laufen; 164,664 km Uber 36 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter: 25 Grad, sonnig

Hockenheim (D): 15. Oktober 2017; 18. von 18 L&ufen; 164,664 km Uber 36 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 25 Grad, sonnig

Pole-Position: Pole-Position: >
#16 Timo Glock (BMW Team RMR) 1:30,648 min #31 Tom Blomqvist (BMW Team RMR) 1:30,491 min
Schnellste Runde: Schnellste Runde:

#99 Mike Rockenfeller (Audi Sport Team Phoenix) 1:32,819 min #53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:32,456 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
L Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 36 56:52478min  1:33,056 25+1 1 Marco Wittmann (D) BMW/RMG 36 56:47699min 1:32973 2541
2. Mike Rockenfeller (D)  Audi/Phoenix 36 +3939s 132819 18 2. RenéRast(D) Audi/Rosberg 36 +3143s 133083 18+2
3. TimoGlock (D) BMW/RMR 36 +56665 132876 1543 3. MikeRockenfeller (D)  Audi/Phoenix 36 +6.280s 132457 15
4. Maxime Martin (B) BMW/RBM 36 +10448s 133260 1242 4. Gary Paffett (GB) Mercedes/Mercedesme 36 +15,844s 132898 12
5. Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 36 +12962s 133299 10 5. Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 36 +17835s 132456 10
6. RenéRast(D) Audi/Rosberg 36 +14752s 133492 8 6.  Maxime Martin (B) BMW/RBM 36 +19372s 133150 8
7 Robert Wickens (CON)  Mercedes/Mercedesme 36 +16,196s 133136 6 7 Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 36 +20,3865s 133240 6
8. LucasAver (A) Mercedes/BWT 36 +23633s 133470 4 8.  Mattias Ekstrom (S) Audi/Abt Sportsline 36 +21229s 1:33006 4
9. Gary Paffett (GB) Mercedes/Mercedesme 36 + 246155 133445 2 9. EdoardoMortara (1) Mercedes/BWT 36 +22902s 132920 2
10.  Bruno Spengler (CON)  BMW/RBM 36 +25,027s 133622 1 10.  LucasAver (A) Mercedes/BWT 36 +29260s 13333 1
1. Mattias Ekstrom (S) Audi/Abt Sportsline 36 +25764s 133369 0 1. NicoMoller (CH) Audi/Abt Sportsline 36 +30428s 133002 0
12. NicoMaller (CH) Audi/Abt Sportsline 36 +26371s 133599 0 12.  TimoGlock (D) BMW/RMR 36 +3327%s 1333718 0
13.  Marco Wittmann (D) BMW/RMG 36 +27426s 133390 O 13.  MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeil 36 +41344s 133465 0
4. Paul diResta (GB) Mercedes/Silberpfeil 36 +29288s 133389 0 14, Bruno Spengler (CON)  BMW/RBM 36 +41591s 132844 0
15.  Tom Blomqvist (GB) BMW/RMR 36 +30867s 133554 0 15.  Loic Duval (F) Audi/Phoenix 36 +42972s 133263 0
16. MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeil 36 +35268s 133504 0 16.  Paul diResta (G8B) Mercedes/Silberpfeil 36 +1:35770min 133571 O
7.  Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 36 +37538s 133081 0 7. Robert Wickens (CDN)  Mercedes/Mercedesme 29 +7Rdn. 13295 0
18.  Loic Duval (F) Audi/Phoenix 36 +42024 133508 0 - TomBlomgvist (GB) BMW/RMR 26  +10Rdn. 133352 043
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1). Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunite (3-2-1).
ENDSTAND FAHRER ENDSTAND HERSTELLER
2 Rast 179 Punkte L Audi 798 Punkte
2. Ekstrom 176 2. Mercedes-Benz 568
3. Green m 3. BMW 560
4. Rockenfeller 167
5. Wittmann 160 ENDSTAND TEAMS
6.  Aver 136
% Glock 133 I. Audi Sport Team Rosberg 352 Punkte
8. Martin 132 2. AudiSport Team Abt Sp. 257
9. Wickens 19 3. Merc-AMGMercedesme 221
10. Paffett 102 4. BMW TeamRBM 207
1. DiResta g9 5 Mercedes-AMG BWT 197
: - 12 Mdotler 81 6. BMW Team RMG 195
S -\ _ 1. Spengler 75 7. AudiSport Team Phoenix 189
e (8 S (% Y S 14 Mortara 61 8. BMWTeamRMR 158
Zwel Titel in einem Bild: Rosberg-Teamchef Arno Zensen (l.) und René Rast 15 Engel 8l 9. Mercedes-AMG Silberpfeil 150
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BoP-Revolution?

FUr 2018 denken die TCR-
Macher rund um Marcello
Lotti Uber eine Anpassung
der BoP nach. Sie soll
Abwandlungen der bisher
global angewendeten Ein-
stufungen ermoglichen.

Von: Michael Brautigam

ie Balance of Performance
D (BoP) ist ein Endlosthema,
auch in der TCR-Kategorie.
Fiir 2018 mochte man jedoch eine
fairere Losung anstreben. Aktuell
wird die BoP global auf alle Serien
angewendet und dabei die Resul-
tate aus den Championaten als
Grundlage herangezogen.
Das sorgt fiir Unmut, denn so
werden z. B. Autos in der ADAC
TCR Germany benachteiligt, die

Audi Sport TT Cup

etwa auf den tendenziell viel en-
geren Strecken in Skandinavien
erfolgreich waren. Grundlage fiir
die neue BoP sollen zwar auch in
der Saison 2018 zunichst eine
globale Einstufung sowie die
erzielten Rennergebnisse sein.
Jedoch soll es zusatzlich fir jede

- . ot "
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Stippler letzter Sieger
im Markenpokal

einzelne Serie und jede Strecke
einen Schliissel geben, um stre-
cken- bzw. linderspezifische
Anpassungen vornehmen zu
konnen. Das soll gewihrleisten,
dass jedes Auto in jeder Meister-
schaft und auf jeder Strecke dhn-
lich gute Chancen erhilt. m
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Das TCR-Feld soll 2018 dank neuer BoP noch ausgeglichener werden

NASCAR

Hintergrund |Tourenwagen

DTM-RAHMENPROGRAMM:
FORTSETZUNGIMTT CUP?
Nach drei Jahren verabschie-
dete Audi Sport den eigenen
Markenpokal (siehe unten
links). Doch wie zu horen ist,
muss das nicht zwangslaufig
das Ende der Serie sein. Wie
interne Quellen verlauten, soll
das Einsatzteam von Abt In-
teresse daran haben, den Cup
weiterhin anzubieten — dann
privat aufgegleist, also ohne
Werks-Unterstitzung. Wie
das genau funktionieren soll,
ist unklar, denn streng
genommen sind die Cup-
Autos Prototypen. Ein ahnli-
ches Szenario gab es schon
2011: Damals stand die MINI
Challenge Deutschland nach
Hersteller-RUckzug vor dem
Aus. Doch die Serie lebte 2012
und 2013 privat gefuhrt als
~MINI Trophy" noch weiter.

Crashfest in Talladega
sorgt fur Bewegung

Mit einem ,Race of Le-
gends" wurde der Audi
Sport TT Cup nach drei
Jahren verabschiedet.

udi bereitete dem Mar-
A kenpokal zum Abschied
einen groflen Bahnhof:
16 Rennlegenden aus der Audi-
Motorsporthistorie durften zum
Kraftemessen mit den Cup-Autos

beim ,Race of Legends" in

Hockenheim ran. So kamen z. B.
nicht weniger als 31 Le-Mans-
Gesamtsiege — davon neun dank
Tom Kristensen — zusammen.

S e

Gewann das Legendenrennen im Audi Sport TT Cup: Frank Stippler

Am Ende eines turbulenten
Rennens, bei dem die Halfte des
Feldes vorzeitig die Segel strei-
chen musste, gewann Ex-DTM-
Pilot Frank Stippler vor dem ak-
tuellen Formel-E-Champion Lucas
di Grassi und dem dreifachen
Le-Mans-Sieger Marcel Fissler.
Tags zuvor hatte sich der
Deutsch-Brite Philip Ellis den letz-
ten Meistertitel im Markenpokal
gesichert. Sein Auto trat jedoch
beim Legendenrennen nicht an,
weil es ins Museum kommt. Ein
Glick: Filipe Albuquerque trat so
mit einem Ersatzauto an — und
crashte in Kurve eins. ® MBR

Nur zwolf Autos kamen
beim Playoff-Rennen in
Talladega in der FUhrungs-
runde ins Ziel — davon nur
zwei der zwolf Fahrer, die
um den Titel fahren.
E Brad Keselowski, der bei
seinem 300. Cup-Start sei-
nen 24. Laufsieg feierte. Sein
Penske-Ford, der von Teamkolle-
ge Joey Logano und das Penske-
Kundenauto von Ryan Blaney
(Wood Brothers) waren dabei die
Autos, die es zu schlagen galt.
Keselowski sicherte sich knapp
den Sieg in der ersten Stage. Bla-
ney holte sich im zweiten Ab-
schnitt den vielleicht entschei-
denden Playoff-Punkt.

Im finalen Rennsegment ging
dann die Action richtig los. Ein
von Tabellenfiihrer Martin Truex
Jr. ausgeloster ,Big One* riss ins-
gesamt 16 Autos mit ins Verder-
ben. Am Ende musste das Ren-
nen gar drei Mal nach Mas-
senkarambolagen mit der roten

Flagge unterbrochen werden. Ne-
ben Keselowski blieb so letztlich

iner von ihnen war Sieger

von den Playoff-Piloten nur
noch Denny Hamlin verschont,
der auf P6 einlief.

Nach aktuellem Stand der
Tabelle wiren mit den Gibbs-
Toyota-Piloten Kyle Busch und
Matt Kenseth zwei Ex-Champions
nicht mehr in der Round of 8 da-
bei. Jamie McMurray und Ricky
Stenhouse Jr. fehlen als Schluss-
lichter der aktuellen Top 12 mo-
mentan 29 bzw. 22 Punkte zum
Weiterkommen. Effektiv brau-
chen sie also kommendes Wo-
chenende in Kansas einen Sieg,
um weiter im Titelrennen zu
bleiben. Sicher weiter sind nur
Truex und Keselowski. ® MBR

NASCAR CUP SERIES
Talladega/Alabama (USA)
31. von 36 Meisterschaftslaufen
1 Brad Keselowski (USA) Ford
2. Ryan Newman (USA) Chevrolet
3. Trevor Bayne (USA) Ford
4, Joey Logano (USA) Ford
5. Aric Almirola (USA) Ford
6. Denny Hamlin (USA) Toyota
1 Dale Earnhardt Jr. (USA)  Chevrolet
8.  KaseyKahne (USA) Chevrolet
9.  GrayGaulding (USA) Toyota
10.  David Ragan (USA) Ford
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Zum zweiten Mal in die-
sem Jahr gewann Andrea
Dovizioso ein Duell gegen
Marc Marquez in der letz-
ten Kurve. Diesmal aber
im stromenden Regen.

Von: Imre Paulovits

ie Ducati schlingerte wild

durch die Pfuitzen, das ver-

drangte Wasser umhtillte
sie wie der Dampf einen brodeln-
den Kessel. Andrea Dovizioso
hielt das Gas bis zur letztmog-
lichen Hundertstelsekunde am
Anschlag und bremste sich dann
aus 280 km/h an Marc Marquez
vorbei in die Spitzkehre. Dieser
versuchte, mit vollig quer stehen-
dem Motorrad gegenzuhalten,
doch der Italiener war innen
durch. In der letzten schnellen
Schikane schoss Mdrquez wieder
in seiner unwiderstehlichen Art
innen durch. Doch er wurde raus-
getragen, Dovizioso konnte wie-
der friither ans Gas und besser bis
zur Ziellinie sprinten.

30

Es war wie die Kopie des Ziel-
Einlaufs vom Osterreich-GP. Nur,
dass statt herrlichem Sonnen-
schein, Alpenlandschaft und bes-
tem Grip knocheltiefes Wasser
und ein tiefes Grau tber der
Hiigellandschaft der Prafektur
Tochigi die Kulisse bildete. Aber
Andrea Dovizioso, dem jahrelang
die notige Aggressivitit abgespro-
chen wurde, hatte den vielleicht
unbarmherzigsten Kimpfer der
Motorradgeschichte zum zweiten
Mal im direkten Duell in der letz-
ten Kurve ausgetrickst und sich
mit aller Deutlichkeit wieder in
den WM-Kampf zuriickgemeldet.
Ducati-Corse-Boss Gigi Dall'lgna,
der seine Nervositit in dieser letz-
ten Runde nicht mehr hinter sei-
nem legendiren Pokerface, son-
dern einer versteinerten Miene
versteckt hatte, rastete nach dem
Zieleinlauf vollig aus. Der spitz-
bartige Italiener fiihrte einen
Freudentanz in der Box auf. Und
als Dovizioso aus der Auslauf-
runde zuritickkam, wurde er vom
Ducati-Werksteam fast erdriickt.

~Desmo-Dovi* hat sieben Jahre
nach Casey Stoner wieder eine

Ducati beim Heimrennen der
Japaner zum Sieg gefithrt — noch
wichtiger aber klargemacht, dass
Italien wieder Anspruch auf den
Titel erhebt.

GroBter Respekt

Marc Midrquez, der seinen 100. GP-
Podestplatz gerne mit einem Sieg
eingefahren und eine WM-Vorent-
scheidung herbeigefiihrt hitte,
umarmte seinen Gegner gleich,
nachdem dieser im Parc fermé von
seiner Crew wieder losgelassen
wurde. Und als die beiden neben-
einander in der Pressekonferenz
safden, nickten sie sich bei jeder
Aussage respektvoll zu. Selbst
Regenteufel Danilo Petrucci, der
vor dem Rennen noch gesagt hatte,

dass er nichts zu verlieren habe

und entsprechend voll auf Sieg fah-
ren wiirde, musste zugeben: ,Ich
konnte das Tempo der beiden nicht
mitgehen. Es war Wahnsinn, zu |
welchem Risiko sie trotz ihrer Titel-
chancen bereit waren. Ich habe
versucht, mit den extra weichen
Reifen eine Liicke aufzumachen,
aber sie haben mich schnell wieder
eingeholt.”

Marc Mdrquez konnte trotz der
Niederlage sein spitzbiibisches
Grinsen nicht verbergen. ., Ich weif
nun wirklich nicht, wer diese WM
gewinnen wird, aber dieser Kampf
war unglaublich®, sprudelte es aus |
ihm heraus. ,.Es war unheimlich
viel Wasser auf der Strecke, und
mein Bike hat geschiittelt, als Dovi
aus dem Windschatten vorbeiging.
Sein Motorrad war auf der Bremse
besser als meines, dort hatte ich
keine Chance. Ich habe es in der |
letzten Schikane noch einmal ver- |
sucht, aber auch als Zweiter kann
ich zufrieden sein.”

Konkurrenz mit Problemen

Die Yamaha-Piloten hatten im Nas- |
sen wieder keine Chance. Valentino
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Rossi versuchte, das Traktionspro-
blem zu tiberfahren und musste es
mit einem Sturz in Turn 8 bezahlen.
Maverick Vinales wurde abgeschla-
gener Neunter und musste sich
eingestehen: ,Ich war voll am Limit,
bin fiinf oder sechsmal fast runter-
gefallen, mehr war mit unserem
Bike einfach nicht drin. Ich muss es
nun in Australien wieder versu-
chen. Aber 41 Punkte Riickstand in
der WM, das war’s jetzt wohl."
Warum Yamaha es nicht versucht
hat, mit dem 2016er Motorrad noch
die Kastanien aus dem Feuer zu
holen, sah man bei Pole-Setter
Johann Zarco: Selbst dem super
sanften Franzosen gingen tiber die
Renndistanz die Reifen ein.

Dafiir feierten die Suzukis Wie-
derauferstehung. Zum Schluss des
Rennens hatten sie klar mehr Trak-
tion, lieRen Zarco stehen, und am
Ende schnappte sich Andrea Ianno-
ne noch seinen beeindruckend fah-
renden Teamkollegen Alex Rins.

Die KTM-Piloten konnten vor
allem bei abtrocknender Strecke
wihrend des Qualifyings beeindru-
cken. Sie kamen als die beiden Erst-
platzierten des Q1 ins Shootout der

YAMAHA

Das hat der Vorstand gern gesehen Alex Rins (#42) und Andrea lannone (#29) fuhren spektakuldrindie Top 5

ersten zwolf Startplitze, wo Smith
Siebter und Espargaré Achter
wurde. Doch im Rennen mussten
sie erkennen: ,Wir waren bei ab-
trocknender Strecke deshalb so
stark, weil wir die Reifen nicht
uberhitzt haben”, verriet Bradley
Smith. ,.Dafiir haben wir sie in dem
kalten Regen am Sonntag nicht auf
Temperatur bekommen.* Team-
kollege Pol Espargaro erginzte: ,Es
war erst unser zweites Regen-
rennen, uns fehlen einfach noch
die Daten. Aber fiir Phillip Island
haben wir welche aus der Vor-
saison, deshalb freue ich mich
schon aufs nichste Rennen.”

Die vielleicht spannendste WM
aller Zeiten wird nun wohl als rei-
ner Zweikampf zwischen Marc
Mirquez und Andrea Dovizioso zu
Ende gehen. Wenn es aber hoffent-
lich wie in Motegi weitergeht,
dann ohne viel Taktieren, nur
noch mit harter, konzentrierter
Teamarbeit und dem offenem
Schlagabtausch von zwei Top-Pilo-
ten auf ihrem absoluten Hohe-
punkt. Schon am Wochenende
geht es auf einer der schonsten
Rennstrecken der Welt weiter. =

Ich musste mir
dieses Rennen grondlich
aufbauen. Mein Hinterreifen
war in den ersten zwei Runden
noch nicht auf Temperatur.
Zum Gluck war der Vorderrei-
fen bereits voll da, ich konnte
zumindest beim Bremsen voll
reinhalten. Ich konnte dann

von Runde zu Runde schneller
fahren, und ich sah, dass ich mit
Marc Marquez mithalten konnte.
Wir hatten wieder einen richtig
tollen Kampf, aber in den letzten
sechs Runden waren unsere
Reifen vollig am Ende. Marc hat
dann in der letzten Runde einen
Fehler gemacht, ich konnte ihn
wieder einholen und ausbrem-
sen. Es waren aber noch zwei
Kurven bis zum Ziel, ich wusste,

dass er wieder angreifen wirde.
Deshalb bin ich die Links weit
angefahren und habe ihm die
Tur zugemacht. Er kam zwar
vorbei, konnte danach aber

die Richtung nicht schnell
genug wechseln.

DUB
PUNI
Heute hat keiner von uns an
die Meisterschaft gedacht.
Aber das macht unseren Sport
so schon. Wir werden bis zum

5T WIEDER AUF ELF

AN IHM DRAN

Schluss kampfen.
NIE SOLL ES IN PHILLIP
ISLAND WEITERGEHEN?

Esist eine sehr schone Strecke,
und Marc ist derzeit unter

allen Bedingungen schnell.

Der Schlussel ist nun, auf den
letzten drei Strecken Uberall
schnell zu sein. Ich gehe die
Sache ganz ruhig an und mache
wie bisher weiter.
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In Motegi rUckten die beiden
Suzuki-Werksfahrer mit
neuen Aero-Verkleidungen
aus. Dies war aber nicht
der einzige Grund, warum
sie so schnell waren.

Von: Imre Paulovits

m Freitag rickten Andrea
Alannone und Alex Rins
erstmals mit neuen Aero-
Verkleidungen aus, die seitliche
Kanile unter einer Art von
Schnauzbirten hatten. Beiden
Werkspiloten gefiel das Fahr-
verhalten, und fortan waren sie
nur noch mit dieser Verkleidung
unterwegs. ,Sie gibt uns sowohl
beim Bremsen als auch beim
Beschleunigen etwas mehr Sta-
bilitat", meinte Andrea lannone.
Dass der Italiener und sein
21-jihriger Teamkollege Alex
Rins auf der regennassen Motegi-
Strecke von Beginn an in den Top
10 mitmischten, hatte aber einen
anderen Grund: .Wir hatten beim
Test in Aragén sehr viel an der
Abstimmung speziell von lanno-
nes Motorrad gearbeitet”, lieR
Teamchef Davide Brivio hinter
die Kulissen blicken. ,Dabei ging
es uns darum, eine Basis-Abstim-
mung zu finden, bei der er das
Vorderrad-Gefiihl findet, nach
dem er schon die ganze Saison

' ——

sucht. Wir haben mit dieser Ab-
stimmung begonnen und dann
an Diampfung und Elektronik
weiteres Feintuning betrieben.”

Dass sie dann gerade im
Qualifying mit Wheelspin zu
kampfen hatten und nur auf die
Startplitze 10 und 11 kamen,
argerte vor allem lannone. Doch
im Rennen machte sich beim
anwesenden Suzuki-Motor-Pra-
sidenten Toshihiro Suzuki ein
zufriedenes Licheln breit. Je lan-
ger das Rennen andauerte, desto
weiter vorn fuhren Alex Rins und
Andrea lannone.

Als das Suzuki-Duo Pole-Setter
Johann Zarco eingeholt hatte,
dauerte es nicht lange, bis beide
an der Yamaha des Franzosen

Neue Suzuki-Aero-Verkleidung: Schnauzbérte wie bei einem Wels

vorbeifuhren. Dabei fiel auf, wie
viel mehr Traktion die Suzuki
hinten aufbaute. ,Ich hatte nicht
die geringste Chance gegenzu-
halten®, stellte Zarco fest.

lannone und Rins zeigten sich
nach den Plitzen 4 und 5 in bes-
ter Laune. , Das Positive war hier
vor allem, dass wir uns von Trai-
ning zu Training immer weiter
verbessern konnten®, sagte lan-
none. ,Jetzt sollten wir uns bei
den nichsten Rennen noch wei-
ter steigern. Und die Teile fir
2018, die wir in Aragon getestet
haben, sollten uns noch einmal
weiterbringen.”

Jetzt muss sich der Fortschritt
aber erst einmal im Trockenen
bestitigen. ®m

SUZUKI

ASTKOMMENTAR

DER REGEN HAT DEN FANS,
die trotz der triben Vorhersa-
gen zahlreich gekommen sind,
etwas das Wochenende ver-
wassert. Sie haben trotzdem
viele unvergessliche Momente
mit nach Hause nehmen
kénnen. Mich hat besonders
gefreut, dass Takaaki Naka-
gamiin der Moto2 runden-
lang gefhrt hat. Nur ist Alex
Marquez das intelligentere
Rennen gefahren, so mussen
wir weiter auf den Heimsieg
eines japanischen Piloten, wie
es die Zuschauer zu meiner
Zeit gewohnt waren, warten.
Seither ist der Motorsport in
Japan aber auch durch eine
Talsohle gegangen, die zum
Gluck vorbei ist. Im Asia Talent
Cup sehen wir wieder viele
hoffnungsvolle Talente, und
einer von ihnen wird es irgend-
wann in der Zukunft ganz an
die Spitze der Weltmeister-
schaft schaffen. Ob es ein
Japaner sein wird oder einer
aus einem anderen asiati-
schen Land, ist mir dabei
noch nicht einmal so wichtig.

] Noboru Ueda,
125er Vizewelt-
meister 1997

AUS DEM FAHRERLAGER

SIEG DURCH SCHIEBUNG

Am Donnerstag vor dem Renn-
wochenende schien noch die
Sonne, als Johann Zarco, Alvaro
Bautista, Scott Redding, Aleix
Espargaro, Tito Rabat, Alex

Rins und Takaaki Nakagami

im Mobi Park Motegi, einer Art
Erlebniswelt der Mobilitat for
Kinder, mit einer Schar japani-
scher Sprosslinge Mannschaften
bildeten und mit E-Minibikes ein
Rennen mit Boxenstopp und
Fahrerwechsel fuhren. Dabei

ging es nicht minder ehrgeizig

zu als beim GP am Wochen-
ende. Scott Redding glich sein
Gewichtshandicap auf dem
winzigen Zweirad durch kraftiges
Schieben aus, Johann Zarco schob
seinen kleinen Teamkollegen
kraftig aus der Boxengasse, um
ihn moglichst schnell auf Tempo
zu bekommen. SchlieB3lich siegte
die Redding-Mannschaft knapp
vor dem Zarco-Team.

SPEZIELLE MOTEGI-HELME
Beim Heim-GP ihrer Hersteller
tragen einige Fahrer mittler-
weile traditionsgemad Helme
mit spezieller Lackierung. Marc
Marquez fuhr in diesem Jahr
die gleiche Lackierung mit
japanischen Aquarell-Motiven
wie bereits 2016, sein Teamkol-
lege Dani Pedrosa hatte eine

.Baby-Samurai“-Lackierung,
die hauptsachlich in tiefen
Brauntonen aus der Comic-Welt
gehalten war. Andrea lannone
hatte sich eine Helm-Hommage
in den Farben von Wes Cooley
anfertigen lassen, auf der oben
ein riesiges, rotes Suzuki-S
prangte und an den Seiten

die Aufschrift ,Mach es" auf
Japanisch, was dort auch

fur Stdrke steht.

KOLLEKTIVES PUTZEN

Es hatte an allen drei Tagen
geregnet, nur am Sonntag-
morgen erwartete die Strecke
die Fahrer in trockenem Zustand.
Doch genau rechtzeitig, als das
Warm-up der Moto3 gestartet
wurde, begann es wieder zu reg-
nen. Damit nicht genug, riss am
KTM-Motor von VR46-Pilot

Andrea Migno gleich an der Boxen-
ausfahrt eine Dichtung. Bis er
gestoppt wurde, hatte der Italiener
eine Olspur auf die Hélfte der
Strecke gelegt. Alle Strecken-
posten wurden zusammen-
gerufen, um mit Bindemitteln,
Besen und Geblasen die Uber
zwei Kilometer lange Spur zu be-
seitigen, auch ein Teil des Dorna-
Personals wurde zum Helfen
rausgeschickt. Franco Uncini und
Loris Capirossi begutachteten
mit Argusaugen und testeten mit
ihren Schuhsohlen, ob der Grip
auch Uberall wieder hergestellt
war. Insgesamt daverte die Sau-
berungsaktion fast anderthalb
Stunden, und die Rennen muss-
ten verkurzt werden. ,Eigentlich
hatten auch Migno und sein
Mechaniker mithelfen mussen®,
stellte Stefan Prein fest. m 1P

32

MOTORSPORT aktuell 44 | 2017




Motegi (J) —15. Oktober 2017 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 115,224 km Uber 24 Runden a 4,801 km. 24 Fahrer gestartet,
18 gewertet. Wetter/Piste: nass, Luft 14 Grad, Asphalt 15 Grad. Schnitt des Siegers: 146,3 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte
| 8 Andrea Dovizioso (1) CucatiDI6GP 17 24 4714236 min 2956 km/h 1:56,568 min Rain M/S 25
2. MarcMérquez (E) HondaRC213V 24 +0,249 sec 293,7km/h 1:56.713 min RainM/S 20
X Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 17 24 +10,557 sec 2976 km/h 1:57158 min RanM/ES 16
4. Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 24 +18,845 sec 2927km/h 1:57.597 min RainM/S 13
5. AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 24 +22982 sec 2936 km/h 1:57441 min Rain M/S n
6. Jorge Lorenzo (E) DucatiDI6GP 17 24 424,464 sec 2958 km/h 1:57,305 min RainM/S 10
7. Aleix Espargaro (E) Aprilia RS-GP 24 +28,010 sec 294 3 knmvh 1:57488 min RainM/S 9
8.  Johann Zarco (F) Yamaha YZR-MI 24 +29475 sec 2956 km/h 1:57.695 min Rain M/S 8
9. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-MI 24 +36,575 sec 294,2 km/h 1:57.531 min Rain M/S 7
10.  Loris Baz (F) DucatiDI6GP15 24 +48506sec  2887km/h 1:58,199 min RainM/S 6
1. PolEspargaré (E) KTMRCI6 24 +56,357 sec 2905km/h 1:58,923 min RainM/ES 5
12.  Katsuyuki Nakasuga (J) Yamaha YZR-MI 2% +1:00)8Imin  2885km/h 1:58.352 min RainM/S 4
13. Samlowes(GB) Aprilia RS-GP 24 +1:00980min 2897 kmvh 1:58,260 min Rain W/S 3
14.  Héctor Barberd (E) DucatiDI6GP16 24 +1:03118min  287.0kmvh 159122 min RainM/S 2
15. TitoRabat (E) HondaRC213V 4 +1:.035l4min 284 kmv/h 1:59.238 min RainM/S 1
16.  Scott Redding (GB) DucatiDI6GP16 24 +1:04)62min 2909 km/h 1:53,285min RainMW/S -
17.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 2% +1.06.2Nmin  2874km/h 1:58,371 min Rain M/ES
18.  Hiroshi Aoyama (J) HondaRC213V 24 +113250min 2886 knvh 15931 min Rain M/S -

Nicht gewertet:

Alvaro Bautista (E) DucatiDI6GP16 21 +3 Runden 2923kmv/h 1:58170 min Rain M/ES

Dani Pedrosa (E) Honda RC 213V 20 +4 Runden 2857km/h 1:58,348 min Rain M/ES

Karel Abraham (CZ) DucatiDI6GP15 19 +5Runden 2878 km/h 2:00813 min RainM/ES -

Cal Crutchlow (GB) HondaRC213V 14 +10 Runden 2937kmvh 1:58,005 min RainM/S

Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-MI 5 +19 Runden 272, 7kmv/h 1:59,298 min Rain M/S -
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS

Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte
1 Marquez 244 . Honda 294 1. Repsol Honda Team 44
2. Dovizioso 233 2, Ducati 273 2. Movistar Yamaha MotoGP 371
3. Vinales 203 3. Yamaha 265 3. DucatiTeam 349
4. Pedrosa 170 4. Suzuki 7 4. Monster Yamaha Tech3 209
5. Rossi 168 5 Aprilia 64 5 OctoPramac Ducati 167
6. Zarco 125 6. KIM 61 6.  Pull & Bear Aspar Team 98
7. Lorenzo 16 7. LCRHonda 92
8.  Petrucc m 8.  Team SuzukiEcstar 89
9. Crutchlow 92 9. Estrella Galicia Marc VDS 85
10. Folger B4 10.  Avintia Racing 70
Rundenrekord: 1:45,350, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2014

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

TWINRING MOTEG! 4,801KM

1:43,790, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
314,3km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

Ll STRECKE

START

ZIEL

Fahrer Zeit
1 2arco 1:53,469 min
2. Petrucc 1:53,787 min
3. Marquez 1:53903 min
4. A Espargaré 1:53.947 min
5. Lorenzo 1:54,235 min
6. Pedrosa 1:54,342 min
7. Smith 1:54 872 min
8.  P.Espargar6 1:54,806 min
9. Dovizioso 1:55,064 min
10. Rins 1:55483 min
1. lannone 1:55,617 min
12.  Rossi 1:57,786 min
3. Baz 1:55,862 min
4. Vifales 1:55916 min
15.  Crutchlow 155952 min
16. Bautista 156,292 min
7. Barberd 1:56,668 min
18. Lowes 156,771 min
19. Rabat 1:56,903 min
20. Abraham 1:57144 min
2. Aoyama 1:5757 min
22. Redding 1:57,787 min
23. Nakasuga 1:57,861 min
24, Nozane 2:01,730 min
NWIR SIND JETZT
UBERALL KONKUR-
RENZFAHIG UND
WERDEN BIS ZUM
SCHLUSS UM DEN

TITEL KAMPFEN.«

Andrea Dovizioso und Marc Marquez: Wer wird Weltmeister?
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Moto2

Marquez fehlerfrei, LU

Alex Marquez fuhr ein feh-
lerfreies Rennen und ge-
wann in der Moto2 erstmals
auBerhalb von Spanien.
Tom LOthi hat durch ein
Drama weniger Boden auf
Morbidelli verloren, als er
zunachst dachte.

Von: Imre Paulovits
und Dian Sulistiyowati

anz Japan driickte ihm die
G[)aumcn: Takaaki Nakaga-

mi wollte nach Silverstone
auch bei seinem Heim-GP gewin-
nen und die Fans mit dem ersten
Sieg eines Japaners in Motegi seit
2006, als Hiroshi Aoyama auf der
250er-KTM gewann, beschenken.
Die Pole-Position hatte er heraus-
gefahren, und er fithrte das Ren-
nen lange an. Doch dann machten
Xavi Vierge und Alex Marquez von
hinten Druck, und als Hafizh Sy-
ahrin mit Siebenmeilenstiefeln von

MotoGP

Jonas Folger von Virus auBBer Gefecht gesetzt

hinten heranstiirmte, machte Alex
Mirquez ernst. Nachdem sich der
21-jihrige Spanier erst einmal an
die Spitze gesetzt hatte, fuhr er
unaufhaltsam davon. Vierge
schaffte es, Syahrin hinter sich zu
halten und fuhr die Tech3 erstmals
seit Bradley Smith 2011 in Mugello
aufs Podest.

Franco Morbidelli fiihlte sich im
Regen von Motegi nicht wohl und
wurde nur Achter. Doch Tom Lii-
thi, der im Regen von Misano so
stark war, konnte die Chance
nicht beim Schopfe packen und
wurde nur Elfter. Sein Visier lief
ab er zweiten Runde an, der
Schweizer konnte kaum noch et-
was sehen. ,Das Problem hat sich
spiter zwar von selbst gelost, aber
wir waren auch sonst einfach nicht
schnell genug”, sagte Liithi ent-
tauscht. ,Ich war voll am Limit,
konnte einfach nicht schneller fah-
ren, ich bin sehr enttdauscht.”

Misano-Sieg aberkannt

Sein Landsmann Dominique
Aegerter war nach Platz 9 auch

nicht sehr gliicklich, aber der
grofde Schock kam fiir ihn erst
am Sonntagabend. Da gab die
FIM bekannt, dass beide Olpro-
ben, die aus dem Motor seiner
Suter-Moto2 nach dem Qualify-
ing genommen wurden, uner-
laubte Substanzen enthielten. So
wurde er vom gesamten Rennwo-
chenende disqualifiziert!

Wir miissen diese Entschei-
dung akzeptieren, aber ich versi-
chere, dass wir das vorgeschrie-
bene Ol benutzt und keine
Additive verwendet haben*, sag-
te Teamchef Stefan Kiefer ent-
tauscht. Eskil Suter hat eine Er-
klarung. .Matta Pasini wurde
wegen der gleichen Sache in Bar-
celona disqualifiziert”, weifd Su-
ter. ,.Es muss irgendetwas geben,
das dieses Ol kontaminieren und
zu solchen Laborergebnissen fiih-
ren kann.” Durch diese Entschei-
dung ist Tom Lithi doch nur 19
Punkte hinter Morbidelli, obwohl
die FIM die Punktestinde bis Re-
daktionsschluss nicht offiziell
gedndert hatte. m

thiauf S

FUr Jonas Folger waren

die Uberseerennen been-
det, bevor sie Uberhaupt
begonnen hatten: Ein Virus
hatte dem 24-jahrigen
MotoGP-Piloten alle Ener-
gie genommen und muss
auskuriert werden.

Von: Imre Paulovits

chock fur Jonas Folger und
S alle deutschen MotoGP-

Fans: Der Tech3-Yamaha-
Pilot musste am Donnerstag vom
Japan-GP wieder nach Hause flie-
gen und wird frithestens beim
WM-Finale in Valencia Mitte No-
vember wieder fahren koénnen.
Folger fiihlte sich schon seit Misa-
no nicht wirklich wohl. Nach dem
Flug nach Japan war er plotzlich
so kraftlos, dass er noch nicht ein-
mal sein Hotelzimmer verlassen
konnte. Daraufhin lieR ihn sein
Teamchef Hervé Poncharal in der
Clinica Mobile untersuchen, und

34

dort riet ihn Dr. Angel Charte, so-
fort nach Deutschland zuriickzu-
fliegen und sich in einer Klinik
grundlich untersuchen zu lassen.

Folger war vor einigen Jahren
bereits durch das Epstein-Barr-
Virus erkrankt. Die meisten Men-

- / ‘ 4% i
Kohta Nozane: Als Folger-Ersatz stark gefahren, aber Hand gebrochen

schen infizieren sich im Laufe
ihres Lebens mit diesem Erreger,
der zur Familie der Herpes-Viren
gehort. Allerdings bildet sich nor-
malerweise vor dem Jugendalter
eine Immunitit, und so entwi-
ckeln sich keine Krankheitssymp-

-

tome. Ist dies nicht der Fall, kann
das Pfeiffersche Driisenfieber
entstehen, das mit Schwiiche, Fie-
ber, geschwollenen Lymphkno-
ten, Leber und Milz einhergeht.

Folger wurde am Freitag in
Miinchen untersucht, die Labor-
ergebnisse werden in dieser Wo-
che folgen. Dann wird {iber die
Therapie entschieden. Normaler-
weise dauert die Erkrankung aber
mindestens zwei Monate, so hat
Poncharal nur geringe Hoffnun-
gen, dass sein deutscher Starpilot,
der auf dem Sachsenring Zweiter
wurde, in Valencia noch an den
Start gehen kann.

In Motegi wurde Folger durch|
Yamaha-Testpilot und YART-En-|
durance-WM-Pilot Kohta Nozane
ersetzt. Der Japaner schlug sich
erstaunlich gut, flog aber in FP4
ab und brach sich die rechte
Hand. Er biss zwar auf die Zahne
und startete, musste nach einem
weiteren Sturz aber aufgeben. In
Australien wird wahrscheinlich
BSB-Vizemeister Josh Brookes die
Yamaha M1 des Tech3-Teams fah-
ren. m
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MOTO2-ERGEBNISSE :

RENNERGEBNIS

Motegi (J) —15. Oktober 2017 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
72,015 km Uber 15 Runden a 4,801 km. 33 Fahrer gestartet, 28 gewertet.
Wetter/Piste: nass, Luft 14 Grad, Asphalt 15 Grad.

nlagdistanz

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd.  Pkte.
1. AlexMarquez (E) Kalex 15 32.08901min 207057min 25
2. Xavir Vierge (E) Tech3 15 +1465sec 20723 min 20
3. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 15 +3]34sec 207072 min - 16
4, Francesco Bagnaia (1) Kalex 15 +5415sec 207290 min 13
5. Mattia Pasini(l) Kalex 15 +5618sec 2.07780min 1
6.  TakaakiNakagami(J) Kalex 15 +6)63sec 2.08,007min 10
7 Miguel Oliveira (P) KTM 15 +7597sec 2.07788min 9
8.  Franco Morbidelli (1) Kalex 15  +1400sec  2.07827min 8
9. Dominique Aegerter (CH) Suter 15 +11572sec 20812Imin 7
10.  Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 15 +14310sec 2.07867min 6
1. Thomas Lithi (CH) Kalex 15 +26571sec 2.08.788min S
12.  RemyGardner (AUS) Tech3 15 +30)83sec  208973min 4
13.  Marcel Schrotter (D) Suter 15 +30597sec  2.09,081min 3
14, Ikuhiro Enokido (J) Kalex 15 +32,037sec  2.09145min 2
15.  Taran Mackenzie (GB) Suter 15 +35252sec  2.09,018min 1
16.  Augusto Fernandez (E) Speed Up 15  +383B5sec  2.08967min -
17 lkerLecuona (E) Kalex 15 +40934sec  2.09109min -
18.  Axel Pons (E) Kalex 15 +41470sec  2.09245min -
19.  FabioQuartararo (F) Kalex 15 +42757sec  2.09349min -
20. Testsuya Nagashima (J) Kalex 15 +43)47sec 208218 min -
21.  Simone Corsi (1) Speed Up 15  +45410sec  2.09546min -
22.  RyoMizuno (J) Kalex 15  +46813sec  210093min -
23.  Khairul Idham Pawi (MAL) Kalex 15 +50531sec  2.09550min -
S ; 24, Isaac Vinales (E) Kalex 15 +51898sec  2.09726min -
Allein auf weiter Flur dank 25.  Jesko Raffin (CH) Kalex 15 +536%99sec  2.09855min -
guter Reifentaktik: Alex MAr- 26. StefanoManzi (1) Kalex 15 +1:01,05Imin 209430 min -
quez holte seinen ersten Mo- 2].  EdgarPons (E) Kalex 15 +1:04776min  210332min -
to2-Sieg auBerhalb Spaniens 28. Jorge Navarro (E) Kalex 15 +107423min  2.09023min -
nicht gewertet
Brad Binder (SA) KTM 7 +8 Runden 2.07675min  —
Andrea Locatelli (1) Kalex 6 +3 Runden 2.09302min -
Sandro Cortese (D) Suter 6 +9 Runden 208789 min -
Xavier Siméon (B) Kalex 5 +10Runden  2.08,662min -
MOTOZ2 Fred Corminboeuf, Chef MOTO3 Auch in Motegi wurden WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
des Schweizer Technomag- die Moto3-Fahrer zusammenge- Fahrer Punkte Fahrer Zeit
Teams, hat derzeit viel Arbeit rufen, um ihnenin aller Eindring- 1 Morbidell 256 1 Nakagami 153776 min
vor sich. Nachdem Tom LGthi lichkeit zu erklaren, was unter 2. Lithi 232 2. Mérquez 153,904 min
in die MotoGP aufsteigt, konnte  gefahrlichem Fahren wahrend 3. Marquez 180 3. Vierge 154,046 min
er zwar mit Sam Lowes einen des Qualifyings zu verstehen ist. 4, Oliveira 166 4. Pasini 154,139 min
adaquaten Ersatz finden, um Rennleiter Mike Webb und die 5. Bagnaia 143 5. Oliveira 154,289 min
auch nachstes Jahr um den FIM-Stewards stellten klar, dass 6.  Pasini 135 6.  Syahrin 154,362 min
WM-Titel zu kampfen, doch da das Strafmaf bei Wiederho- 7. Nakagami 127 7. Cortese 154409 min
Interwetten mit LOthi mitgeht, lungstétern noch einmal erhoht 8. Aegerter 99 8. Schrotter 15581 min
muss ein groBer Teil des Bud- wird. Mit der Frage konfrontiert, 9. Corsi 95 9. Siméon 155,220 min
gets neu aufgestellt werden. So  warum nicht endlich das Quali- Syahrin 82 10.  Fernandez 155,223 min
war Corminboeuf erstmals seit  fikationsformat fur diese Klasse Schuditter & T Aegerter Lol
acht Jahren nicht beim Grand in Einzelzeitfahren geandert Soesy 32 P Bagr i
Prix von Japan vor Ort, weil er wird, um gleich die Mdglichkeit Raffin n B Wi 133,684 min
daheim einen Termin nachdem  des Windschattens zu nehmen, Yo -L0GER 125975
anderen anstehen hatte. Es gibt  stellte Webb klar: ,Wir mussten WM-STAND B ::Zgismln
aber noch ein weiteres Problem:  alles versuchen, ob die bisherige KONSTRUKTEURE ;?' g;‘::m 1.56’129:;:
Das Teqm hat zwar mit KTM Regelung nicht doch durchge- Vlesstolier Ponkte ]8'_ i |:56‘256 s
und drei Fahrern (Sam Lowgs. setzt werden kann. Die Dorna L Kalex 370 0. Gardner 156,266 min
lker Leucona und Jesko Raffin) hat auch arge Bedenken, ob 2 KM 189 20, Manzi 156.296 min
einen Vertrag fUr das nachste ein Einzelzeitfahren bei allen 3. Suter n8 2. Marini 156300 min
Jahr, aber bislang wurden von Bedingungen fur alle unter den 4 SpeedUp a5 22, Vinales 156,637 min
der IRTA nur zwei Startplatze gleichen Bedingungen durch- 5. Tech3 87 23, Mizuno 156729 min
bestétigt. Keine leichte Zeit fur gezogen werden kann. Aber 24.  Binder 156,859 min
ein Team, das mit Tom Luthi die Moglichkeit steht stark im 25.  Enokido 156,885 min
derzeit um den Moto2-WM-Titel  Raum, sie wird diesen Winter 26.  Navarro 156,940 min
kampft. diskutiert werden." 27, Raffin 157,357 min
28. Corsi 157,774 min




Moto3 | Grand Prix von Japan

Moto3

Fenati phanomenal, Mir vergi

Im Regen von Motegi fuhr
Romano Fenati wieder in
einer eigenen Liga.
WM-Leader Joan Mir
strauchelte hingegen.

Von: Dian Sulistiyowati

s war ganz einfach: Joan
E Mir musste nur noch fiinf

Punkte einfahren, um be-
reits den WM-Titel aus Japan mit-
zunehmen. Nur ein elfter Platz,
das sollte fiir den Mann, der die-
ses Jahr die Moto3-WM gnaden-
los dominiert hat, ein Kinderspiel
sein. War es aber nicht. Bei den
sich stindig wechselnden Bedin-
gungen verlor der 20-jihrige Mal-
lorquiner etwas von seiner sons-
tigen Coolness. Zu allem
Uberfluss war er auch im Quali-
fying nicht optimal positioniert,
wodurch er nicht tber die 14.
Trainingszeit hinauskam. Dazu
addierte sich die Strafe von sechs
Startplitzen, was schlieflich das

Moto3

20. Kastchen in der langen Start-
aufstellung bedeutete.

Es sollte aber noch schlimmer
kommen. Wihrend der neben
ihm startende Philipp Ottl nach
vier Runden begann, eine immer
heiRere Pace zu gehen und sich
nach vorne zu arbeiten, blieb Mir,
wo er war, nach einem vollig farb-
losen Rennen kam er durch die
Ausfille vor ihm schlieRlich als
17. ins Ziel und kassierte keinen
einzigen Punkt. ,Ich war irgend-
wie das ganze Wochenende etwas
verspannt, einzig in FP3 habe ich
mich wie sonst auf dem Motorrad
gefuhlt”, entschuldigte sich Mir.
»Mich drgert dabei nicht nur, dass
ich den Titel noch nicht sichern
konnte, sondern vielmehr, dass
ich nicht so fahren konnte, wie ich
wollte, und so tiberhaupt keinen
SpafR hatte. Jetzt will ich nur noch
nach vorne schauen und an Aus-
tralien denken und dort ein Wo-
chenende abliefern, so wie wir es
dieses Jahr sonst gewohnt waren.”

Romano Fenati hingegen, der
ihm noch als Einziger mathema-

Philipp Ottl: Jager des
verlorenen Platzes

tisch den Titel nehmen konnte,
fithlte sich im wahrsten Sinne des
Wortes wie ein Fisch im Wasser
und witterte nach dem Rennen, in
dem er allen anderen auf und da-
von fuhr, Morgenluft. ,Es war
richtig viel Wasser auf der Strecke,
und es war nicht leicht zu verste-
hen, wie weit man pushen konn-
te", gab er zu verstehen. ,Aber die
Modifikation, die wir am Morgen
noch gemacht haben, ging genau
in die richtige Richtung, und ich
hatte richtig viel Grip. Es war
mein Ziel, hier die maximal mog-
lichen Punkte zu holen, und das
ist mir gelungen. Das motiviert
mich fur die restlichen Rennen
noch einmal mehr.”

Hinter Fenati feierte Niccolo
Antonelli mit dem zweiten Platz
endlich das Ergebnis, das man von
ihm bei Red-Bull-KTM erwartet
hatte, und Marco Bezecchi brach-
te die Mahindra noch einmal aufs
Podest. Das Saxoprint-Team kann
sich schon darauf freuen, wenn
der 18-jahrige Italiener nach der
Saison bei ihnen anfingt. =

Moto3

Oberschaumende Freude:
Romano Fenati warin Motegi |

Kornfeil im Regen
wieder sensationell

Ein Konzentrationsfehler
kostete Philipp Ottl einen
guten Startplatz. Doch im
Rennen fuhr er durch die
Fluten nach vorn.

r fuhr wie das sprichwortli-
Echc heifle Messer durch die
Butter. Philipp Ottl pfliigte
sich durchs Feld, dabei war er ge-
nauso schnell wie der Spitzenrei-
ter. Kein Wunder, er hatte bereits
im Warm-up als Einziger die Pace
von Romano Fenati halten kon-
nen. Da war aber dieser leidige 21.
Startplatz. ,Es war mein Fehler®,
bekannte Ottl. ,In den letzten
zehn Minuten des Qualifyings
konnte ich mich nicht voll konzen-
trieren, und da bin ich brutal nach
hinten durchgereicht worden. Da-
bei lief das Motorrad richtig gut,
und ich habe mittlerweile viel Ver-
trauen zu den Regenreifen.”
Anfangs dauerte es etwas, bis
Ottl signifikant Plitze gutmachen
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Ottl: Sicher und schnell im Regen

konnte, aber einmal in Schwung
gekommen, war erst bei Platz 6
Schluss. ,Ich habe versucht, jede
Runde so sauber wie moglich zu
fahren, mein Tempo durchzuzie-
hen®, erklirte Ottl. ,Am Anfang
war die Sicht gleich null, aber als
sich das Feld auseinandergezogen
hat, ging es gut, und in Sektor 3
und 4 war ich schnell und konnte
gut iiberholen.” m P

Esist immer das gleiche
Szenario: Regnet es, sind
die Mahindra-Piloten
schnell. So fuhr Jakub
Kornfeil auf Platz 7.

ange Geraden, Windschat-
tenspiele und kein An-

chluss. Jakub Kornfeil kann
das Thema mit der Unterlegen-
heit gegentiber den Honda- und
KTM-Piloten nicht mehr horen.
Doch sobald der Regen kommt,
ist seine Peugeot konkurrenzfa-
hig, und so stieg die Laune des
24-jiahrigen Tschechen.
Zunichst durfte er aufgrund

der Grid-Penalty fiir Joan Mir auf

Startposition 19 nach vorne rii-
cken, dann fuhr er im Rennen
konzentriert und mit viel Biss bis
in die Top 6 nach vorne. Doch
dort holte ihn die Realitat wieder
ein: Auf der Geraden fehlt ihm
auch im Regen die Power, so wur-
de er noch von Philipp Ottl und

Kornfeil (#84): Nach vorn gestiormt

Fabio Giannantonio auf Platz 8
verwiesen. ,Ich freue mich wirk-
lich sehr tiber den achten Platz
heute*, sprudelte es aus Kornfeil
im Ziel nur so heraus, ,Wir ha-
ben uns dieses Wochenende ei-
gentlich ziemlich schwergetan,
und ich war mit dem Bike nie
wirklich voll zufrieden. Danach
trotzdem unter den Top 10 zu
landen, ist super.” m P

MOTORSPORT aktuell 44| 2017




't Matchball

MotoGP Rookies Cup

Viel Durcheinander
beim Nachwuchs

Das Wetter in Motegi
machte den Talent-Cup-Pi-
loten zu schaffen. Aber Yuki
Kunii trotzte den Fluten
und Deniz OnclU Ubernahm

die Cup-Fuhrung.
U erste Talent-Cup-Rennen

am Samstag wurde im Tro-
ckenen gestartet. Aber es begann
leicht zu regnen, und nachdem
sich mehrere Fahrer inklusive des
filhrenden Deniz Oncii niederleg-
ten, wurde das Rennen mit der
roten Flagge abgebrochen und fiir
fiinf Runden neu gestartet. Ryusei
Yamanaka gewann den Sprint im
Regen, bei dem ganze acht der Fah-
rer das Ziel sahen. Der Japaner
iibernahm damit auch die Tabel-
lenfithrung. Im zweiten Rennen
war es wie zuvor bei den GP-Klas-
sen kalt und nass, dies storte den
erst 14-jahrigen Japaner Yuki Ku-
nii aber nicht im Geringsten. Er

nglaublich, aber wahr: Das

zog dem Feld tiber eine Sekunde
pro Runde davon und feierte einen
alles iiberlegenen Sieg, wie man
ihn in einem Markencup nur ganz
selten sieht. bei den Verfolgern
setzte sich Genki Nakajima durch,
gefolgt von Deniz Oncii, der damit
auch die Cup-Fiihrung iibernahm.
Ob es dem 14-jahrigen Tiirken
nun gelingt, was seinem Zwillings-
bruder Can im MotoGP Rookies
Cup verwihrt wurde? In zwei
Wochen werden wir es wissen,
denn beim Malaysia-GP feiert der
Asia Talent Cup mit zwei Rennen
sein Finale. mDsw

CUP-ENDSTAND

1. KazukiMasaki(J) 194 Punkte
2. Aleix Viu (E) 183
3. CanOnci (TR) 165
4. DenizOncd (TR) 135
7. Matthias Meggle (D) 108
10. KevinOrgis (D) 86

LEOPARD

RENNERGEBNIS

Motegi (J) —15. Oktober 2017 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
62,413 km Uber 13 Runden a 4,801 km, 30 Fahrer gestartet, 24 gewertet.
Wetter/Piste: nass, Luft 15 Grad, Asphalt 16 Grad..

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rlckst. Schn.Rd. Pkte.
1 Romano Fenati (1) Honda 13 29:22278min  213806min 25
2. Niccolo Antonelli (1) KTM 13 +4,146 sec 214442min - 20
3. MarcoBezzecchi (1) Mahindia 13 +5,013 sec 214291 min 16
4, Tatsuki Suzuki (J) Honda 13 +8,767 sec 214355min 13
5. AronCanet (E) Honda 13 +12,827 sec 214865min 11
6.  Philipp Ottl (D) KTM 13 +14865sec 214896 min 10
A Fabio di Giannantonio (1) Honda 13 +15482 sec 214905min 9
8. JakubKomfeil (CZ) Peugeot 13 +15,625 sec 215084min 8
9. BoBendsneyder (NL) KTM 13 +15947sec 21577 min -~ 7
10.  JohnMcPhee (GB) Honda 13 +16216sec 21544 min 6
1. Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 13 +16,414 sec 215528min 5
12.  Nicold Bulega (1) KTM 13 +18,783 sec 215163 min 4
13.  Andrea Migno (1) KTM 13 +19,057 sec 215675min 3
4. Marcos Ramirez (E) KT™M 13 +19,536 sec 215450 min = 2
15.  Jorge Martin (E) Honda 13 +21,208 sec 215285min 1
16.  Enea Bastianini (1) Honda 13 +22731sec 215485min -
17. JoanMir (E) Honda 13 +23 879 sec 215929 min -
18.  Jules Danilo (F) Honda 13 +23935sec 215932min -
19.  LivioLoi (BEL) Honda 13 +33,663 sec 216332min -
20.  Darryn Binder (SA) KTM 13 +34,695sec 215549min -
2l.  KaitoToba (J) Honda 13 +39533sec 216615min -
22.  Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 13 +4B473sec 216676 min -
23.  Tony Arbolino (1) Honda 13 +1:330837min  219578min -
24, Tom Toparis (AUS) KTM 13 +218580min  2:24451min -
nicht gewertet
Juanfran Guevara (E) KTM |l +2 Runden 215246 min -
Gabriel Rodrigo (ARG) KTM 9 +4 Runden 2:14,969 min
Ayumu Sasaki (J) Honda 9 +4 Runden 214952min -
Adam Norrodin (MAL) Honda 6 +7 Runden 215090 min -
Manuel Pagliani (1) Mahindra 1 +12 Runden - -
Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 0  +13Runden - -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zelt
1. Mir 2N 1. Bulega 2:09,320 min
2. Fenati 216 2. Antonelli 2:09,592 min
3.  C(Canet 184 3. Canst 2:09,708 min
4. DiGiannantonio 146 4, Bezzechi 2:09,797 min
5 Martin 135 5. Bastianini 2:09,846 min
6.  McPhee n2 6. Fenati 2:09,881 min
7. Ramirez 107 7 Martin 210,152 min
8. Migno 106 8.  Rodrigo 210,227 min
9. Bastianini 103 9. Pagliani 2:10,305 min
10. Ot 101 10.  Migno 2:10,320 min
1. Bendsneyder 210,383 min
WM-STAND MARKEN 12.  Atiatphwapat  210385min
13.  Norrodin 210,538 min
Marke Punkte 1. Mir 210,580 min
1L Honda 370 5. Suzuki 210737 min
2 KM 209 6. Lol 210877 min
3. Mahindra 36 17.  DiGiannantonio  2:10,888 min
% Peugeot 2 18, McPhee 210925 min
19. Guevara 2:10,968 min
20. Kornfeil 211,012 min
2. Ottl 2:11,097 min
22. Ramirez 21125 min
23. Danilo 211,262 min
24, Sasaki 2:11,298 min
25.  Binder 211,349 min
26. Arenas 211,361 min
oy =P 27.  DallaPorta 211400 min
S 4 B y 28. Toba 211999 min
Mir: Wo geht es hier zum WM-Titel? 29.  Pulkkinen Z12735 min
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Superbike-WM | Interview mit Weltmeister Jonathan Rea

»Das Geheimnis dieses WM-
Titels war unsere Konstanz*

Jonathan Rea hat als erster
Pilot drei Superbike-WM-
Titel in Folge gewonnen. Im
MSa-Interview blickt der
Nordire zurick und be-
schreibt seine GefuUhle.

Von: Imre Paulovits

Wie siehst du deinen dritten
WM-Titel im Nachhinein?

Es war mir wichtig, die Weltmeis-
terschaft mit einem Rennsieg zu
besiegeln, und ich bin sehr gliick-
lich, dass mir das gelungen ist, es
hat der ganzen Saison die Krone
aufgesetzt. Ich bin im ersten Ren-
nen in Magny-Cours voll konzen-
triert gefahren, so habe ich es
geschafft, auch unter Druck kei-
nen Fehler zu machen — egal wie
schwierig die Bedingungen auch
sind. Ich hatte die richtige Reifen-
wahl getroffen, und verstanden,
wie sie arbeiten, um das Rennen
nach Hause zu bringen. So konn-
te ich schnell genug fahren, um
zu gewinnen.

Wasistdirinder Auslaufrun-
dedurchden Kopf gegangen,
als dir klar wurde, dass es
vollbracht ist?

Es war unglaublich, im ersten
Moment kamen so viele Emotio-
nen zusammen, die ich gar nicht
sortieren konnte. Ich war nicht
nur auf mich, sondern auch auf
unser ganzes Team so stolz, wir
hatten unser Ziel, die Weltmeis-
terschaft zu gewinnen, vorzeitig
erreicht. Sie hatten mir das gan-
ze Jahr uber die perfekte Unter-
stiitzung gegeben und nun wa-
ren wir am Ziel. Ich war
tbergliicklich und wollte in den
Parc fermé zuriick, um meine
Mechaniker zu sehen.

Hattet ihr vorher ausge-
macht, wieihr feiern werdet?
Ich hatte meinem Team zu Be-
ginn der Saison gesagt, ich
mochte nicht Gber das Feiern
sprechen, so lange wir nicht am
Ziel sind. Als ich in der Auslauf-
runde in Turn 6 ankam, stand
meine ganze Truppe dort mit
einem speziell vorbereiteten
Helm und einer besonders la-
ckierten Verkleidung. Das war
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wirklich cool, und die Teile sa-
hen wirklich toll aus.

Wasist das Erfolgsgeheimnis
deiner zweiten Titelverteidi-
gung?

Der Schlussel zu diesem dritten
WM-Titel war unsere Konstanz.
Wir waren bei jedem Rennen
stark. Selbst als Chaz Davies in
Misano in der letzten Runde vor
mir gestiirzt ist und ich nicht
ausweichen konnte, habe ich es
trotzdem geschafft, das Motorrad
ins Ziel zu bringen und Dritter
zu werden. Ich denke, wir haben
die WM an unseren schwierigs-
ten Tagen gewonnen. Immer
dann, wenn wir Herausforderun-
gen gegeniiberstanden, haben
wir diese gemeistert und sind
immer auf das Podest gekom-
men.

Haben nicht die Siege eine
viel wichtigere Rolle ge-
spielt?

Es ist wichtig, Rennen zu gewin-
nen, sie geben dir Selbstsicher-
heit und Schwung. Wir hatten
es letztes Jahr auch von der an-
deren Seite gesehen, als Chas
Davies bei den letzten Rennen so
stark war. Da hatte er einen
Schwung, der nicht aufzuhalten
war. Das ist mir in diesem Jahr
gleich zu Saisonbeginn gelun-
gen, ich hatte sehr gute Rennen,
und das hat mir dann sehr viel
Selbstsicherheit gegeben. Es hat
auch die Mechaniker motiviert,
und so ein guter Saisonstart hat
geholfen, die richtige Strategie
fiir die Titelverteidigung aufzu-
bauen.

Und die Tatsache, dass du
selbst auf Strecken gewin-
nen konntest, auf denen dei-
ne beiden Hauptgegner bis-
lang so stark waren?

Donington und Aragén haben
vielleicht keinen so grofRen Ein-
fluss auf die WM gehabt, aber

Jonathan Rea: Dreifacher Weltmeister mit viel Wissen und grof3en Emotionen

sie haben mir selbst noch mehr
Schwung gegeben. Ich hatte mir
zu Beginn der Saison vorgenom-
men, Tom in Donington und
Chaz in Aragoén zu schlagen, wo
sie so stark sind. Aber wenn man
an die Meisterschaft denkt, darf
man sich nicht auf einzelne
Dinge konzentrieren, man muss
ihre gesamte Komplexitit sehen.
Es ist uns ganz gut gelungen,
alles zusammenzusetzen und zu
tiberblicken. Der Meistertitel
war dann schlieflich die Summe
aller individuellen Kampfe, und
das auf jeder Strecke und in je-
dem Land, in dem wir waren.

Wie sehr argert es dich, dass
duimzweiten Rennen ausge-
fallen bist?

Ich kann im Nachhinein nur sa-
gen, dass ich viel Gliick hatte.
Ich habe ein wirklich solides Teil
an dem Motorrad von Laverty
erwischt, es hat mir die kom-
plette Fullrastenanlage abgeris-
sen, mir ist die Haut im Stiefel
aufgeplatzt. Trotzdem ist im
Fufl nichts gebrochen. Es hitte
viel schlimmer ausgehen kon-
nen. Aber ohne diesem Vorfall
hitte ich sicherlich um den Sieg
kimpfen konnen. Wir hatten in

anathan Rea

Geburtstag: 2. Februar 1987
Geburtsort: Ballymena (GB)
Herkunftsland: Nordirland

WM-KARRIERE

2008: SSP,Honda (2.)
2009: SBK, Honda (5.)
2010: SBK, Honda (4.)
2011: SBK, Honda (9.)
2012: SBK, Honda (5.)
2013: SBK, Honda (9.)
2014: SBK, Honda (3.)
2015: SBK, Kawasaki (1.)
2016: SBK, Kawasaki (1.)
2017: SBK, Kawasaki (1.)

HOBBYS
Radfahren, Motocross,
Kochen

Magny-Cours das ganze Wochen-
ende tiber im Trockenen eine
etwas schnellere Pace als die an-
deren. Sicherlich waren die Be-
dingungen in diesem Rennen
nicht ganz einfach, aber ich war
mir schon sicher, dass ich mit
Chaz Davies hitte mitkimpfen
konnen.
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British Superbikes

Byrne verteidigt Titel

Shayne Byrne konnte das
Schicksal noch einmal he-
rumreien und seinen Titel
in der hart umkampften Bri-
tish Superbikes verteidigen.

Von: Imre Paulovits

pannender und ausgegli-
S chener kann eine Meister-

schaft nicht mehr sein:
Nach einer Saison mit neun ver-
schiedenen Siegern und 14 ver-
schiedenen Fahrern auf dem
Podest wurde der Titel erst im
letzten von 26 Rennen durch ein
Drama entschieden, Ganze drei
Punkte entschieden zugunsten
von Shayne Byrne, die ersten
funf Plitze belegten Fahrer von
fiunf verschiedenen Marken.
Leon Haslam, der als Fiihrender
zum Finale gekommen war, wur-
de schlieflich nur Dritter, wih-
rend sich Byrne beim alles ent-
scheidenden Triple-Header in
Brands Hatch vom dritten Platz

Motorrad-WM

an die Spitze katapultieren
konnte und Josh Brookes trotz
der knappen Punkteniederlage
iiber den letzten Sieg der Saison
freuen konnte.

Es sah bei den sieben Show-
down- Rennen zunidchst gar
nicht gut fur Titelverteidiger
Shayne Byrne aus. In Oulton
Park durch technische Probleme
an seiner Ducati auf die Plitze
sieben und neun durchgereicht
und in Assen nach einem Fehler
im zweiten Rennen nur Fiinfter,
schienen seine Felle dahinzu-
schwimmen, wihrend sich Leon
Haslam mit zwei Siegen und vier
Podestplitzen in die beste Aus-
gangsbasis gebracht hatte. Doch
dann gewann Byrne die beiden
ersten Rennen des Finales in
Brands Hatch. Haslam lag noch
immer vorn, doch im letzten
Rennen versagte seine Bremse
und er musste bei 280 km/h ab-
springen, was ihn statt dem Titel
einen gebrochenen linken Knoé-
chel, rechtes Handgelenk und
rechten Daumen einbrachte. =

Vorschau GP Australien

ZEITPLAN

STATISTIK

GP Australien/Phillip Island
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 20. Oktober 2017

100-140  Moto3 1. freies Training
155-240  MotoGP 1. freies Training
255-340 Moto2 1.freies Training
510-550 Moto3 2.freies Training
6.05-6.50 MotoGP 2. freies Training
705-750  Moto2 2.freies Training

Samstag, 21. Oktober 2017

100-140  Moto3 3.freies Training
155-240  MotoGP 3. freies Training
255-340 Moto2 3.freies Training
435-515 Moto3 Qualifying
5.30-6.00 MotoGP 4. freies Training
6.10-6.25  MotoGP Qualifying 1
6.35-6.50 MotoGP Qualifying 2
705-750  Moto2 Qualifying

Sonntag, 15. Oktober 2017

140-200 Moto3 Warm-up
210-230 Moto2 Warm-up
240-3.00 MotoGP Warm-up
400 Moto3 Rennen,23Rd.
5.20 Moto2 Rennen,25Rd.
700 MotoGP Rennen, 27Rd.

GP Australien/Phillip Island

Sieger 2016

Moto3: Brad Binder (SA), KTM
Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex
MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda
Pole-Position 2016

Moto3: Brad Binder (SA), KTM,
1:37696 (= 1639 km/h)

Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex,
1:33992 (= 170,3 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:30,189 (= 177.5 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Andrea Locatelli (1), KTM,
1:37.335 (= 164,6 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
1:33 414 (= 1714 km/h)

MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda,
1:29494 (=178 9 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Jack Miller (AUS), KTM,
1:36,302 (= 166,2 km/h) (2014)
Moto2: Alex de Angelis (RSM), Kalex,
1:32.814 (=172.5 km/h) (2013)
MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:28,108 (=181,7km/h) (2013)

ENDSTAND

British Superbikes

1. Shayne Byrne (GB) 637 Punkte
Ducati

2. Josh Brookes (AUS) 634
Yamaha

3. LeonHaslam (GB) 631
Kawasaki

4. Peter Hickman (GB) 578
BMW

5. Jason O Halloran (GB) 567
Honda

Durch Drama Meister: Shayne Byrne

IDM Superbike 1000

Schmitter
bei SBK-WM

Kurz entschlossen nimmt
Dominic Schmitteram
kommenden Wochenende
an den Jerez-Laufen teil.

Von: Anke Wieczorek

er IDM Superbike-Zwolfte
D von 2017 wird mit dem

bewihrten Team starten,
das in Jerez ,Eighty one HPC-Po-
wer Suzuki Racing* heiflen wird.
,Die GSX-R 1000 ist komplett
selbst entwickelt und sicher nicht
auf dem Stand der WM Fahrzeu-
ge“, bremst Teamchef Denis Her-
trampf alle Erwartungen ein.
»Das Fahrwerk ist genauso wie in
der IDM. Nur die Bremsen kom-
men von Brembo. Aber das Kar-
bon-Heck, der 24-Liter-Tank und
die Motorbearbeitung sind kom-
plett von uns.“ Der Auftritt ist als
Test fiir das Team und die Tech-
nikteile gedacht, um Ablaufe zu
festigen und zu schauen wie die
Motorkonfiguration klappt. ®

SUPERBIKE-WM: LEON
CAMIER, der in den letzten
beiden Jahren mit seinen
Resultaten auf der MV Agusta
immer wieder Uberraschen
konnte, und den zuletzt nur
technische Ausfalle von
Podestplatzen abgehalten
haben, wechselt am Ende
der Saison zu Ten Kate
Honda. Seine Fahigkeiten als
Testpilot hat der 31-jahrige
Brite bei der Entwicklung der
F4 ausreichend unter Beweis
gestellt, und so kann seine
Verpflichtung auch fur Stefan
Bradl einen gro3en Sprung
nach vorne bedeuten. Camier
wird gleich nach Saison-
schluss mit der Testarbeit an
der Fireblade beginnen, die

in dieser Saison zu spat kam,
und deren Entwicklungsstand
der Konkurrenz bislang hinter-
herhinkte.

MOTOAMERICA: BEN SPIES
kénnte aus seinem Renn-
fahrer-Ruhestand kommen.
In Amerika mehren sich die
GeruUchte, dass der fUnffache
AMA-Champ und Superbike-
Weltmeister von 2009
wieder Lust aufs Rennfahren
verspUrt und nachstes Jahr
wieder in der US-Superbike-
Serie antreten will, und zwar
mit eigenem Team. Der
33-jahrige heizt die Gerichte
auch selber an. Auf seinem
Instagram-Account hat er
letzte Woche neben Fotos
vom Motocross-Training,
seiner Tochter und seiner
Frau ein Bild seines Helms
und seiner Rennhandschuhe
gepostet mit dem Kommen-
tar: ,Mal sehen obich es
noch kann.* Zwei Tage spater
folgte ein Post mit einem Bild
in seiner Lederkombi aus der
letzte Pramac-Ducati-Saison,
die noch perfekt sitzt. Das
Bild wurde offensichtlich in
einer Box aufgenommen, es
ist verschwommen das Vor-
derrad eines Rennmotorrades
zu sehen und diesmal lautete
der Kommentar: ,Heute war
ein guter Tag.” Spies war in
diesem Jahr bei Rennen der
MotoAmerica bereits ofter
mit dessen Promoter Wayne
Rainey zu sehen.
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Offroad | Hintergrund

Supercross Las Vegas

Um eine Million reicher

Marvin Musquin ist um
eine Million Dollar reicher,
nachdem er am Samstag
den Monster-Cup in

Las Vegas dominierte.
KTM- und Husgvarna-
Fahrer belegten die ersten
funf Pldtze.

\Zn?Alex Hodgkinson

s war die siebte Auflage des
Show-Rennens auf einer
Rennstrecke im Sam-Boyd-
Stadion, die eine Mischung aus
Supercross und Motocross sein
sollte. Das Rennformat ist mit
drei Laufen zu jeweils 10 Runden
und einem aufregenden Bonus
von einer Million Dollar, wenn
jemand alle drei Rennen ge-
winnt, auch anders: Musquin
ist der Erste, dem dieser Coup
gelingt, seitdem Ryan Villopoto
es bei der Premiere 2011 schaffte.
JIch habe nie davon ge-
traumt”, erklirte der tibergliick-
liche Franzose auf dem Podest,
nachdem er die Fans bei einer
Ehrenrunde gegruft hatte. ,Ich

bin seit zwei Wochen wieder auf

dem Bike und hatte nur wenig
Zeit, um wieder fit zu werden,
aber die Rennen sind kurz. Der
Schhissel zum Erfolg waren drei
gute Starts, kein Fahrfehler und

Rallye OiLibya Marokko

nicht zu vergessen die Joker-
Lane.” Die Joker-Lane ist ein ge-
sonderter Streckenteil, der in
jedem Lauf einmal befahren wer-
den muss. In der Vergangenheit
wurde sie einigen potenziellen
Siegern zum Verhdngnis. Dies-
mal war ein Fehlverhalten nicht
zu erwarten, weil die Joker-Lane
keinen Umweg, sondern eine
Zeitersparnis von 6 Sekunden
brachte. Das gesamte Feld absol-
vierte den sinnlosen Pflichtkurs
schon in der zweiten Runde.
Musquin bot die perfekte
Showeinlage in allen drei Rennen
und kronte den Abend mit einem
Heelclicker-Freestyle-Zielsprung,
nachdem die Gegner aus den ja-
panischen Werksteams sich selbst
ins Abseits geschickt hatten.
Schon im Vorfeld verhinder-
ten Verletzungen die Teilnahme
von Hondas Cole Seely (Finger),
Yamahas Cooper Webb (Daumen)
sowie Davy Millsaps (Ellbogen).
Und fiir drei weitere Top-Stars
war der Abend schon vor Ende
des ersten Laufes vorbei: Es gab
einen Restart von Rennen 1,
nachdem Suzukis Justin Bogle
gestiirzt war. Beim zweiten
Versuch verabschiedete sich US-
Freiluft-Meister Eli Tomac aus
dem Zweikampf an der Spitze
mit Musquin. WM-Gastfahrer
Tim Gajser sah ebenfalls das Ziel
nicht: Der Slowene erlitt eine
Gehirnerschiitterung, nachdem

e 2 N .

er vom dritten auf den flinften
Platz zuriickgefallen war.

Nach Musquins ersten beiden
Laufsiegen blieb sein einziger
Gegner Husqvarnas Jason Ander-
son. Aber der routinierte Fran-
zose machte bald den Sack zu,
indem er den Holeshot klar ge-
wann und den Amerikaner auf
Distanz hielt: .Vor dem Start war
ich schon ein bisschen nervos,
aber als ich auf der Startgerade
merkte, dass niemand auf Augen-
hohe war, konnte ich mich auf
mein Rennen konzentrieren.
Eine Million! Unglaublich!* Aus
steuerlichen Griinden wird

Mit dem Zielsprung in Vegas wurde Marvin Musquin um eine Million reicher

Musquin die Million in Raten
iber 50000 Dollar pro Jahr fiber
zwei Jahrzehnte in Anspruch
nehmen. =

SUPERCROSS

Monster Energy Cup Las Vegas,
14. Oktober

1 Marvin Musquin (F), KTM -
2 Jason Anderson (USA), Husqv. 2-2-2
3. Dean Wilson (GB), Husqvarna  3-5-3

4. Broc Tickle (USA), KTM 4-3-4
5 Jordan Smith (USA), KTM 5-4-6
6. Justin Barcia (USA), Honda  10-6-5
j ! Josh Grant (USA),Kawasaki  6-7-8
8 Benny Bloss (USA). KTM 7-8-7

Quintanilla-Titelverteidigung auf letzter Rille

Der letzte Rallye-WM-
Lauf in Marokko war an
Spannung nicht mehr zu
Uberbieten. Trotz einer
Zeitstrafe verteidigte der
Chilene Pablo Quintanilla
den Titel um Haaresbreite.

Von: Thomas Schiffner

ine knappe Flihrung hatte
E MSa zu Redaktionsschluss

der letzten Ausgabe nach
drei von funf Fahrtagen der
OiLibya vermeldet, da eine fur
Tag 2 dem Husqvarna-Piloten
ausgesprochene Zeitstrafe von
20 Minuten wieder zuriickgezo-
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gen worden war. Aber nur bis
zum vierten Tag, als die Strafe
wieder in Kraft gesetzt wurde.
Damit witterte Honda-Mann
Kevin Benavides Morgenluft,
denn mit einem Gesamtsieg
konnte er dem Chilenen noch
die WM-Fiithrung streitig ma-
chen. Doch da war auch noch
Matthias Walkner von der HVA-
Muttergesellschaft KTM: Der
Osterreicher, der jetzt die Fiih-
rung (ibernommen hatte, er-
reichte das Ziel am fiinften Tag
14 Minuten vor Benavides und
gewann. Walkner selbst verbes-
serte sich auf WM-Rang 3.
Quintanilla als Rallye-Siebter
war so mit einem Drei-Punkte-
Vorsprung auf den zweiten Std-

amerikaner Benavides erneut
Weltmeister: ,Ich bin ber-
glicklich. Mit all diesen Unfal-
len am zweiten Tag musste ich
wirklich hart schuften. Ich fiihl-
te mich hier stark mit meiner
Navigation und mit dem Bike.
Das ist sehr wichtig fur die
kommende Dakar®, sagte Quin-
tanilla im Hinblick auf die
nichste WM-Rallye. »

Endstand nach 5 Veranstaltungen

Pablo Quintaniila (CHI), Husqv. 100 Punkte
. Kevin Benavides (ARG), Honda 97
. Matthias Walkner (A), KTM 94

Paulo Gongalves (P),Honda 85

Sam Sunderland (GB).KTM B4

> w N o~

w

Wieder Weltmeister: Quintanilla
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Speedway-EM Lublin

Ein Europameistertitel fUr Lettland

Andzejs Lebedevs konnte
seinen Vorsprung beim
Finale in Lublin noch aus-
bauen und wurde erster
Speedway-Europameister
aus Lettland. Martin
Smolinskis Leistung war
ansprechend.

Von: Thomas Schiffner

ier Punkte Vorsprung auf
VVaclav Milik und sechs

auf Andreas Jonsson so-
wie Artjom Laguta hatte Lebe-
devs vor dem am letzten Samstag
nachgeholten Rennen in Lublin.
Anfangs sah es so aus, dass der
Vorsprung des Letten dahin-
schmelzen wiirde. Doch ab dem
dritten Durchgang gewann er
dreimal nacheinander und zog
punktgleich mit dem Russen
Laguta an der Spitze direkt ins
Finale ein.

Smolinski mit Steigerung

Als der 22-jihrige Blondschopf
in Heat 20 Kenneth Bjerre
von der Spitze verdringte und
gewann, war er nicht mehr
einholbar und der erste EM-Titel
eines Letten perfekt. Im Last

Enduro-EM Gelnica

Chance Heat rutschte Milik Prze-
myslaw Pawlicki ins Motorrad
und wurde disqualifiziert. Als
Zuschauer im Rerun verlor der
Tscheche den mdoglichen Vize-
titel. Pawlicki und Kasprzak fuh-
ren ins Finale, Letzterer gewann
die Tageswertung vor dem neuen

SPEEDWAY-EM

Finale: Tagessieger Kasprzak vor Laguta, Pawlicki und Lebedevs

Europameister. Martin Smolinski
begann mit einem Ausfall wegen
Ziindaussetzern. Der Bayer steiger-
te sich dann von Lauf zu Laufund
gewann sogar Heat 19 von Rot vor
dem Russen Kudriashov. Platz 7
war seine beste Platzierung in 2017
und bedeutete Schlussrang 11. m

Lublin (PL), 14. Oktober

4. EM-Lauf

1. Krzysztof Kasprzak (PL) 13 Punkte
2. Andzejs Lebedevs (LV) 14
3. Artjom Laguta (RUS) 13
4. Przemyslaw Pawlicki (PL) n
5. Kenneth Bjerre (OK) ]
6. VaclavMilik (CZ) 10
7. Martin Smolinski (D) 8
8. LeonMadsen (DK) 7
9. Daniel Jeleniewski (PL) 7
10. Andreas Jonsson (S) 7

MEISTERSCHAFTSSTAND
Endstand (nach 4 Rennen)

L. Andzejs Lebedevs 54 Punkte

2. Artjom Laguta 45

3. VadavMilik 44

4. Krzysztof Kasprzak 39

5. Andreas Jonsson 39

6. Przemyslaw Pawlicki 34

7. Mateusz Szczepaniak (PL) 29

8. KennethBlerre 28

1. Martin Smolinski 20

16. KaiHuckenbeck (D) 12

»1he Italian Job* in der Slowakei

SUPERCROSS: CHAD REED
MIT EIGENEM TEAM

Chad Reed wird 2018 die
Supercross-WM in seinem
eigenen CR22-Team fahren.
Der zweifache SX-Weltmeister
(2004 und 2008) wird am
Samstag beim Red-Bull-
Straight-Rhythm ein Gastspiel
auf einem Zweitakter gegen
Ryan Villopoto geben, bevor
er am 11./12. November bei der
australischen Open sein SX-
Programm wieder aufnimmt.
Der 35-Jahrige schweigt Uber
seine Markenwabhl, aber am
Wochenende veroffentlichte
er ein Bild seiner TC450-
Husqvarna auf Instagram.

BAHNSPORT: VACULIK UND
DILGER INWITTSTOCK

Der MSC Wittstock wartete
am Samstag mit einer Welt-
premiere auf: Ein Langbahn-
(12 Fahrer) und ein Speed-
way-Rennen (18) auf der
Speedwaybahn zur gleichen
Zeit. Langbahnsieger wurde
Max Dilger vor Michael Hartel
und James Shanes (GB). Im
Speedway belegten die GP-
Fahrer Martin Vaculik (SK),
Emil Saifutdinov (RUS) und
Patryk Dudek die Platze 1 bis 3.

.The ltalian Job" ist nicht
nur ein Filmklassiker, son-
dern war beim Finale der
Enduro-Europameister-
schaft auch das Ergebnis.

Von: Robert Pairan

leich drei Italiener stan-
den in der Overall-Meis-
terschaft auf dem Podi-

PAIRAN

o Sy
EM-Titel mit 20: Matteo Pavoni

um: Der erst 20-jihrige Matteo
Pavoni, der auch noch in der
Junioren-Klasse E1 fihrt, konnte
seinen Punktevorsprung durch
das dreitigige Finale retten.
Zweiter wurde der ehemalige
Champion Maurizio Micheluz,
der mit 34 Jahren das andere
Ende der Altersgrenze markiert.

Nur Dritter wurde Oscar Bal-
letti: Der Husqvarna-Pilot war am
ersten Tag mit technischem
Defekt ausgefallen und hatte da

ENDURO-EM

alle Punkte und Meisterschafts-
ambitionen an seinen Lands-
mann Micheluz abgeben miissen,
bevor er am zweiten Tag wieder
starten durfte.

Eigentlich sollte nach zwei
Tagen im harten Gelinde am
letzten Tag nur noch das Ab-
schluss-Cross gewertet werden.
Doch ausgerechnet der tschechi-
sche Gaststarter Jaromir Roman-
cic, der dieses Jahr in der Moto-
cross-WM am Start war, stirzte

auf der Etappe zur Strecke so
heftig, dass er sich im Gesicht
verletzte. Dennoch gewann er
die Gesamtwertung  beim
Abschluss-Cross.

Einen deutschen Erfolg gab
es in der Veteranen-Klasse zu
vermelden: Der Deutsche Meister
von 2003, Arne Domeyer, holte
sich den Titel, obwohl - oder viel-
leicht weil — er zu Saisonbeginn
Lhur zum SpaR* an den Start
gegangen war. §

MEISTERSCHAFTSSTAND

Gelnica (SK), 13.-15. Oktober
Overall, 1. Tag

1. Maurizio Micheluz (1), Husqvarma 572980 m
2. Marco Neubert (D), KTM +1221s
3. Jeremy Carpentier(F), Yamaha +2372s

4. Jonathan Rosse (CH), Yamaha +24,39s
5. Jean-B. Nicolot (F), Yamaha +30.79s
6. Jaromir Romancic (CZ),KTM  +3554s
7. Matteo Pavoni (1), KTM +4024s
10.Bemhard Schopf (A), KTM +5039s

2.Tag
1. OscarBalletti (1), Husqvarna ~ 58:0096m
2. Matteo Pavoni (1), KTM +12.54s
3. Marco Neubert (D), KTM +1280s

4. Maurizio Micheluz (1), Husqvarmna +1545s
2.Tag

1. Jaromir Romancic (CZ),KTM  12:4584m

2. Lorenzo Macoritto (1), Husqvarna +21,29 s

3. Jamie Lewis (GB), Yamaha +22.03s

Endstand nach 4 Veranstaltungen

1. Matteo Pavoni 119 Punkte
2. Maurizio Micheluz 13
3. Oscar Balletti a5
4. Jamie Lewis 78
5. Marco Neubert 55
6. Joakim Grelsson (S).KTM 47

16.  Dennis Schroter (D), Husqv. 25
29. Bernhard Schopf 15
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Offroad | Interview mit Kevin Wélbert

>Speedway ist zu 60

Prozent Kopfsache*

Kevin Wolbert gehort seit
zehn Jahren zu den besten
deutschen Speedway-Fah-
rern. Doch Anerkennung
hat er dafUr selten erfah-
ren. Warum nicht?

Von: Thom;s Schiffner

Du bist sieben Jahre in Eng-
land gefahren. Dieses Jahr
nurin Polen. Warum?

Wenn ich das wiisste, wiire ich
schlauer. Ich bin der beste Deut-
sche, der jemals in England ge-
fahren ist. Ich war zweimal Pre-
mier-League-Meister und einmal
Elite-League-Meister. Aber im
Nachhinein bin ich froh, dass es
so gekommen ist. Ich hatte gute
Jahre in England, aber der Speed-
way-Sport in England hat sich ein
bisschen verschlechtert. Man
muss fast immer fliegen, es gibt
viele Rennabsagen und man muss
alles selbst organisieren. Letztes
Jahr hatte ich 94 Fliige zu den
Rennen und habe dann aus dem
Internet erfahren, dass ich aus
dem Team geflogen bin.

Kevin Wolbert

Geburtstag: 14. Juni 1989
Geburtsort: Crivitz (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2004: Deutscher Jugendmeis-
ter

2008: Deutscher Speedway-
Meister, U19-Team-Vizeeuropa-
meister

2010: Britischer Premier-
League-Meister (Edinburgh)
2011: Britischer Elite-League-
Meister (Poole), Deutscher
Speedway-Meister

2013: Speedway-Paar-Europa-
meister (M. Smolinski)

2015: Speedway-Bundesliga-
meister (Stralsund)

2015: Britischer Premier-
League-Meister (Edinburgh)
2017: Deutscher Speedway-
Meister
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Polen gilt als wichtigstes
Speedway-Land, die Anforde-
rungen dort sind extrem. Du
bist aber nur in der ,,2. Liga“,
defactodie 3. Liga, gestartet.
Ich hatte noch eine Strafe in Po-
len, die ich ablosen musste. Da-
nach konnte ich einen Vertrag
bei Opole unterschreiben. Ich
war dort dieses Jahr sehr zufrie-
den und werde auch fur 2018
wieder unterschreiben. Ich habe
ein Rennen verbockt, vorher war
ich auf Platz 1 der Average-Liste.
Wir wollen 2018 in die 1. Liga
aufsteigen. Wenn nicht, dann
gehe ich selbst diesen Schritt.

Du hast den besten Punkte-
durchschnitt in der Speed-
way-Bundesliga und die Sai-
son mit dem deutschen
Meistertitel abgeschlossen.
Trotzdem bist du bei den Big
Events selten oder nie dabei.
Ich bin etwas traurig, dass mich nie-
mand einlidt. Ich bekomme keine
Wildcard in der EM, nicht einmal
einen Reserveplatz im deutschen
Grand Prix. Ich bin Ostdeutscher
und der GP ist vor der Haust{ir, aber
es werden andere Fahrer angerufen.
Ich bin auch das dritte Rad in der
Team-WM. Ich wurde erst gefragt,
nachdem drei andere abgesagt ha-
ben. Eineinhalb Wochen vor dem
Rennen in Riga konnte ich das nicht
mehr organisieren. Da ich nur eine
Liga fahre, bin ich gezwungen, un-
ter der Woche arbeiten zu gehen.
Ich versuche es nichstes Jahr noch
einmal, bei den wichtigen Rennen
reinzukommen. Wenn es nicht
reicht, dann weifd ich nicht.

Woran liegen die extremen
Hoch-und Tiefpunkte in dei-
ner sportlichen Laufbahn?
Du hast es noch nie in den
GP-Challenge geschafft.
Doch, einmal als Reservefahrer.
Das lief mafiamafig ab. Ich war
qualifiziert, aber es wurde ein
anderer Fahrer gesetzt. Ich gehe
jetzt meinen Weg, ich habe mei-
ne Sponsoren hinter mir; ich
fahre da, wo ich Geld verdienen
kann und sehe zu, dass ich in
Skandinavien und Osteuropa
Fuf} fassen kann. Die Ups and
Downs sind ganz normal. Speed-
way ist zu 60 Prozent Kopfsache.
Das wird immer so sein.

SCHIFFNER

Ist Langbahn kein Thema?
Es war eins. Ich habe seit Jahren
ein Langbahnmotorrad zu Hause.
Erst kam England dazwischen.
Im Winter kam die Absage aus
England, aber ich hatte noch kei-
nen Motor fur die Langbahn.

Wo féahrst du im néchsten
Jahr?

Auf jeden Fall wieder in Polen.
Und es warten in den nichsten
Tagen gute Neuigkeiten in zwei
weiteren Ligen.

Das hei3t?

Dartiber will ich noch nicht spre-
chen. Aber mein Ziel war es im-
mer schon, in Dinemark und in
Schweden zu fahren. »

NACHRICHTEN

MEMORIAL AN TROFIMOV
Mit einem Sieg des Ukrainers
Artjom Trofimov endete das
12. Josef-Bossner-Memorial
im sUdsteirischen Mureck. Bei
sommerlichen Witterungs-
verhéltnissen hielt Trofimov
den nach 20 Rennen fUhren-
den Slowenen Nick Skorja in
Schach und gewann verdient.
Marcel Kajzer aus Polen
wurde Dritter vor Landsmann
Woijcech Liesicki. Der Salz-
burger Daniel Gappmaier, der
aussichtsreich ins Halbfinale
einzog, scheiterte knapp. Er
zeigte aber seine in England
zugewachsene Starke und
konnte sich als Pokalsieger im
osterreichischen Speedway
(zum vierten Mal) und als
Gewinner des am selben Tag
ausgetragenen Flattrack-Ren-
nens (meisterschaftsahnlicher
Bewerb) schadlos halten. Mike
Jacopetti landete auf Platz 15.
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Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

PROSS Rucksack
Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, Ricken-/Beckenpolsterung,
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfach umca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutz in Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Material:
Polyester 420D und strapazierfahiges
Ripstop, MaBe: ca.28x22x49 (64)cm,
ca, 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1,-€.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgagt =
Ihre Abo-Vorteile: Lt " gz i by "

« JedenMittwoch brandaktuelle News 4
» 30% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf

» Exklusives Extradazu

* Online-Kundenservice

« Nachdem Test jederzeit kOndbar

lten dabel dwe mat meinem K
Ich bezahl

- Direktbestellung:
Fon +49 (0)7113206-8888
Fax +49 (0)711182-2550

- motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo



k%" Motorrader

X5 Xdrive30d, EZ6/2014,5250km, 190
kW (258 PS), schwarz, Klimaautomatik,
TUV 2019, ASU 2019, fast neuwertig,
Head-Up, Leder, Winter- und Sommer-
reifen uv.m., VB 50.000,- €. 70499
Stuttgart, Tel, 0711/865095,

anger-stuttgart@t-online.de

mehr; automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 41175

Verkaufe BMW 635 CSI, Mod. 1981,
127000 km, mit Lederausstattung, sehr gu-
ter Zustand, AB CH-TUV, Pr. 20.000,- €,
Nat CH Tel. 0041/79/4448906

& i
-
5o

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriése
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
moforsportaktueli@dpy.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
SPOR]

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart

Kuga, Benziner, 182 PS, ST-Line, Allrad,
5 J. Garantie, Bj. 03/2017, 2800 km,
schw./Teilleder schw., autom. einparken,
Navi, Start/Stop, Soundsyst., Keyless Go,
32.900,- €. Tel. 0241/66771

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

i

-
i

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

P a
=" Mercedes

G 350 Blue Tec, EZ 4/2013, 82000 km,
155 kW (211 PS), schwarz, Leder, Navi,
Tel., Klima, Xenon, SD, SHZ, Nr-Fzg., AHK,
VB 69.900,- EUR. Tel. +49176/68600000,
res@kino-hdh.de

mehr: autormnarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 41194

500 E 124, made by Porsche,
2.1993,132000 km, anthrazit-metallic, Le-
der schwarz, Schiebedach, Telefon,
Scheckheft, Gutachten Classic Data Ge-
samtzustand 1 minus, Bewertung
47.500,- €. Von privat, keine MwSt., von
Anbeginn in einer Hand. 0177-8682549

Suche Mercedes GLK 350, Benziner, Auto-
matik, Xenon, Navi, Bluetooth, keinschwarz,
kein weiB. Chiffre MK22/1126255

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

CL 500 - C 140, Bj. 12.97, 89000 km, TUV
12.18, Leder, smaragdschw., Felgen AMG,
sehr guter Zust. € 27.500,-. Tel. 06235-5623

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461
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Cooper S Cabrio, Vollausstattung, EZ

4/2016, 14700 km, 147 kW (200 PS),

schwarz, Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,

SHZ, Nr-Fzg., VB 27.900,- EUR, WR-

Cooper Koks schwarz/bis 240.

Tel. +49176/68600000, rcs@kino-hdh.de
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 41195

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de H
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993 Targa Tiptr., EZ 5.97, 125000 km, 210
kW, silber, unfalifrei, 2. Hd., Wartung PZ,
Garage, TUV/Insp./Reifen neu, Gutachten,
73.500,- €. T. 0163/8731316

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Sehr gepflegter 911 Turbo S Coupe,
EZ 8/2010, nur 21450 km, 390 kW (530
PS), indischrot, Vollausstattung, Leder,
alle Nahte indischrot, Rickenlehnen
lackiert, Carbon (Lenkrad, Interieur, In-
terieur-Zusatz, Gurtblenden, Mittelkon-
sole), PDK, Keramikbremsen, Areokit,
Navi, Klima, Xenon, SD, SHZ, Gurte rot,
TechArt Sport-Abgasanlage, kein Tu-
ning, Nr-Fzg., 19" RS Spyder Rad la-
ckiert, ggf. + RS Spyder Winterrad, VB
129.000,- EUR. Tel. 0160/97511425

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 41177

Porsche Turbo, Bj. 80, 92000 km, Motor
rev. 1000 km, sgt. Zustand, Uberrollkifig,
6-Punktgurt, Schalensitz, Leistungssteige-
rung, Dampfrad, Olkihler, usw., 93.500,- €.
Tel. 0172/7186356

Su. 911/944, Unf. u. defekt, 06523/241 H

996 Turbo S Cabriolet, 450 PS, Bj. 2004,
102000 km, Original Porsche Scheckheft,
1. Hand, unfalifrei, schwarz, Leder schwarz,
6-Gang, Keramikbremsanlage, deutsches
Auto, 99.000,~ € VB. Tel, 0178-1513150

928 GTS gesucht. 0171/4167106 H

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 896 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H
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Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

fr=” Renn/Rallye

Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréaglicher Einbau v. Schiebefenstem
mogl. T. 08157/998760

g indEh et

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

®) brembeo.

Motorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

email: info@bsacorse.de

www.Rennsportshop.com
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MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

)

www.autodiscount-nrw.de H

»
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www.autodiscount-nrw.de H
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www.berlin-tuning.com H
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Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461

Golf 1.6 CL, EZ 8/1993, 86700 km, 55 kW
(75 PS), VB 5000,- EUR. AuBenhaut mit
Plasti Dip Matt mehrfarbig lackiert. Alu 15
* Schwarz Plast Dip.Reifen 205/50 R 15,

Tankklappe mit Airbrush-Flammen. TUV
am 15.09.17 neu bekommen. Chiffre
3643393

mely: automarktasto-motor-und-sport.de Ne. 41150

P
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www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

=" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu giinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H
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-
~ e

Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

Eiateuclub TRACKDAYS

21.10.2017

www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

e Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT °"°‘Wers de,

VERSICHERUNGEN
| CLICKversichert ins Ziel!
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Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Motorradmarkt
B Honda |

Honda RS 500: Suche Motorkpl. 0.i. Teilen
+ Vergaser. Alle Teile anbieten. Tel.
00352/266222, info@easyrider.lu H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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AR T'ANZEIGEN SERVICE

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuell € 2,20
1 MOTORRAD € 3,90

msa 44/17

Und zwar in der Rubrik
J Autos

|

|

|

| 0 als gewerbliche Anzeige
{wird mit "H

|

|

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Motorrader

(1 als Privatanzeige

" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

4 unter Chiffre zzgl. 10,~ €

12 auto motor und sport € 3,90

1 sport auto € 4,50

Name /Firma

Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewtlinschte Kombination jede Jede
ankreuzen (giit nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zellen weitere
4 Zeilen Leile Leile StraBe/Nr. (kein Postfach)
MOTOR
Q dl 17- 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4.60
|abtwesl] PLZ/Ornt
| »
B s MOTO 21,- 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
RRAD Telefon mit Vorwah! Mobil
Q Gp . i+ aue. EZ"‘E 60- | 15- | 50,40 | 8820 | 100,80 | 2520
E-Mail
—_— ¢ gl MwSL

[1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum J
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DPi andie Sarthe

Zur Krise in der LMP1-Klasse
MSA 43/2017

Auch ich wiirde Toyota von gan-
zem Herzen den lange tberfalli-
gen Gesamtsieg wiinschen, den
sie nun schon mehr als einmal
knapp verpasst haben. Aber wird
Toyota wirklich antreten, um sich
selbst zu schlagen und um mit
einem Gesamtsieg in den Statisti-
ken zu stehen? Mit diesem Sieg
wiirden die Japaner ihr Gesicht
verlieren. Und das wiirden sie erst
recht, wenn der Fall eintreten
wiirde, den es in diesem Jahr bei-
nahe gegeben hitte. Dass ein
LMP2-Auto den Gesamtsieg holt.
Der zweitplatzierte Jackie-Chan-
Oreca lag gerade eine Runde zu-
riick! Wenn man sich das diesjih-
rige Gesamtergebnis vor Augen
hilt und Porsche auflen vor lisst,
dann wire Toyota hinter sieben
LMP2-Autos Achter! Ob man in
Japan bzw. Kéln fiir dieses Risiko
noch einmal so viel Geld ausgibt?
Der ACO sollte lieber endlich von
seinem hohen Ross herunterkom-
men, die Hybrid-Klasse auf Eis
legen und die Hand, die ihm von-
seiten der IMSA hingehalten wird,
nicht wegschlagen, sondern die
DPi-Autos an die Sarthe holen.
Sonst schaufeln sie sich ihr eige-
nes Grab...

Mario Grabmann,
D-78083 Dauchingen

Auch Formel E ist
Motorsport

Zu Formel-E-Leserbriefen
MSA 40/2017

Hallo an alle Intoleranten! Nicht
alle Motorsport-Fans hassen die
Formel E. Auch sind E-Motoren,
wie der Name sagt, Motoren, und
somit ist es Motorsport. Das ein-
zige Argument dagegen ist stets
der fehlende Larm. Ist ja gut, aber

alles andere, was grofartigen
Sport ausmacht, ist vorhanden. Es
gibt spannende Rennen, charis-
matische Fahrer, und allzu ver-
dorben ist die Szene auch noch
nicht. Einfach nur Krach hat null
Aussagekraft. Wem das reicht,
der kann ja startenden Flugzeu-
gen zusehen.

Guido Weber,

D-04655 Kohren-Sahlis

Safety First!

Zur Formel-1-Zukunft
MSA 40/2017

Bis auf die Airbox-Finne finde ich
die aktuellen Formel-1-Fahrzeuge
gar nicht mal so hisslich. Wenn
aber im niichsten Jahr der Halo
kommt, spielt das sowieso keine
Rolle mehr. Viel schlechter kann
ein Formel-1-Auto dann nicht
mehr aussehen. Schwerer wiegen
in meinen Augen aber nach wie
vor der Sound und diese unsinni-
gen Strafversetzungen. Alle mo-
torsportbegeisterten Freunde von
mir sagen das Gleiche. Um es auf
den Punkt zu bringen: In den
90er-Jahren, als noch die 500er-
Zweitakter in der MotoGP fuhren
und wir Motorrad- und Formel-
1-WM-Liufe besucht haben, er-
zdhlten wir immer unseren Be-
kannten, die nur die Motorrad-WM
besuchten: Fahrt mal zu einem
Formel-1-Rennen, alleine schon
wegen dem Sound! Heute kann
man es nur noch andersherum
empfehlen: Fahrt mal zur Mo-
toGP, alleine wegen dem Sound.
Und weil da die Rennen auch
noch um Welten spannender
sind. Vom niedrigeren Eintritts-
preis mal ganz abgesehen!

Reinhold Ahrends,
D-26629 GrofBefehn

Safety first! Das kann nur die De-
vise sein. Aber ist hier schon alles
ausgereizt? Ich bin fiir die Ein-
fiihrung von Anhiingern. Erstens

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und Fans
bewadhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

21. Okt. 2017:
10.-12. Nov. 2017:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN-Lauf: 42. DMV Munsterlandpokal
Rallye Kéln—-Ahrweiler

weil es die Autos langsamer und
somit sicherer macht und zwei
tens kann man hier die Werbe
fliche im Vergleich zu den mick
rigen Finnen an der Airboy
enorm vergrofern! Um die Fans
nicht gleich zu {iberfordern
reicht fiir 2018 ein kleiner Ein:
achs-Anhinger. Natiirlich singd
fiir die folgenden Jahre auch gror
Rere Anhiinger mit Lenkachse¢
etc. durchaus denkbar.

Titzi Harms,
D-27239 Twistringen

Die Autos sind nicht nur hasslich}
wobei Schonheit bekanntlich im,
mer im Auge des Betrachter
liegt, sondern hier bleibt schor
seit Jahren der Sport auf der Stre;
cke. Es kann und darf doch nich{
sein, dass seit Jahren immer nur
einer oder maximal zwei Piloter
um den Titel fahren und der Res
nur als Staffage taugt. Fir mich
besteht das groRte Problem in der
absolut sinnlosen Technik und
den genauso unsinnigen Regel
Hier gilt das Motto: Warum eir
fach, wenn es auch komplizier
geht? Nein, das ist der falsch
Weg, sieche LMP1-Autos. Wir wo
len echten Motorsport seher
Kampf Mann gegen Mann und
Mann gegen Maschine, und keine
fahrenden Hybrid-Laptops, deren
stindhaft teure Technik nur ein
einziges Team perfekt beherrscht.
Alle reden doch immer vom Spa:
ren, aber warum geschieht dent
nichts? Dank der Formel E konnr
te sich die Formel 1 doch endlich
wieder auf ihre Wurzeln besinner
und Motorsport ,pur” bieten.

Gunter Sieger,
D-73545 Lorch

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Nachste Ausgabe am 25. Oktober 2017

Termine Vorschau

TV-Programm V

Automobil |

Donnerstag, 19. Oktober 1/

04.50 FIA WEC Fuji, das Rennen (Wh.) Sport 1+ '

Freitag, 20. Oktober

16.55 F1 Austin, FP1 LIVE (Wh.19.00 Sky) Sky/N-TV

20.55 F1 Austin, FP2 LIVE (Wh. 22.45) Sky Sport 1

23.25 F1 Austin, Freies Training (Zus.) ORF1

Samstag, 21. Oktober

07.00 Supercars S. Paradise, 1. Rennen LIVE motorsport.tv g

17.30 Porsche Carrera Cup (Magazin) Sport 1 3

17.55 F1 Austin, FP3 LIVE (Wh.19.30/21.30) Sky Sport 1 §

19.55 Truck-EM, Jarama (Zus.) motorsport.tv >

ca.22.50 F1Austin, Quali LIVE ORF1/SRF2

22.55 F1 Austin, Quali LIVE (Wh. S0 18.30) Sky Sport 1

Sonntag, 22. Oktober

07.00 Supercars S. Paradise, 2. Rennen LIVE motorsport.tv

07.30 DRM/Rallye Masters, 3-Stadte (Zus.) N-TV

13.40 ELMS Portimao, Rennen LIVE motorsport.tv

20.00 F1 Austin, Vorberichte & Rennen LIVE Sky Sport 1

20.10 F1 Austin, Vorberichte & Rennen LIVE RTL

ca.20.30 F1 Austin, Vorberichte & Rennen LIVE ORF 1/SRF2

20.30 NASCAR Cup Series, Kansas LIVE Motorvision TV

Montag, 23. Oktober

0715 F1 Austin, Rennen (Wh., auch 21.15) Sky Sport 1 3

18.30 PS — Porsche Carrera Cup (Magazin) N-TV =

22.25 Blancpain GT Series, Best of motorsport.tv : 2

Motorrad @

Freitag, 20. Oktober

01.00 Moto3-WM Phillip Island, FP1 LIVE Eurosport 1

01.45 MotoGP-WM Phillip Island, FP1 LIVE Eurosport 1

02.45 Moto2-WM Phillip Island, FP1 LIVE Eurosport 1

05.00 Moto3-WM Phillip Island, FP2 LIVE Eurosport 1

06.00 MotoGP-WM Phillip Island, FP2 LIVE Eurosport 1

07.00 Moto2-WM Phillip Island, FP2 LIVE Eurosport 1

Samstag, 21. Oktober

01.00 Moto3-WM Phillip Island, FP3 LIVE Eurosport 1

01.45 MotoGP-WM Phillip Island, FP3 LIVE Eurosport 1

02.45 Moto2-WM Phillip Island, FP3 LIVE Eurosport 1

04.30 Moto3-WM Motegi, Quali LIVE Eurosport 1

05.15 MotoGP Phillip Island, FP4 & Quali LIVE  Eurosport 1

07.00 Moto2-WM Phillip Island, Quali LIVE Eurosport 1 =0 =

10.30 Superbike-WM Jerez, Qualifying LIVE Eurosport 1 SO 2 B s —

1230 Superbike-WM Jerez, 1. Rennen LIVE Servus TV MotoGP auf Phillip Island: Kann Dovizioso den Rickstand weiter verkirzen?

13.00 Superbike-WM Jerez, 1. Rennen LIVE Eurosport 1

Sonntag, 22. Oktober . .

01.30 Mot.-WM Phillip Island, Warm-ups LIVE  Eurosport 1 Die ndchsten Rennveranstaltungen

04.00 Moto3-WM Phillip Island, Rennen LIVE Eurosport 1

05.05 Moto2-WM Phillip Island, Rennen LIVE SRF2 Automobil

05.15 Moto2-WM Phillip Island, Rennen LIVE Eurosport 1 20/21.10. DRM/Rallye Masters, 3-Stadte D

06.45 MotoGP-WM Phillip Island, Rennen LIVE ~ Eurosport 1 21.10. VLN Langstrecke Nurburgring, 9. Lauf D

06.50 MotoGP-WM Phillip Island, Rennen LIVE ~ SRF2 21./22.10. Supercars Australien, Surfers Paradise AUS

1.30 Supersport-WM Jerez, Rennen LIVE Eurosport 1 22.10. Formel 1, Austin/Texas USA

12.35 Superbike-WM Jerez, 2. Rennen LIVE Servus TV 22.10. European Le Mans Series, Portimao P

13.00 Superbike-WM Jerez, 2. Rennen LIVE Eurosport 1 22.10. NASCAR Cup Series, Kansas City/Kansas USA

Montag, 23. Oktober Motorrad

ab20.30 Mot.-WM Phillip Island, die Rennen (Wh.) Eurosport 1 21.10. Speedway, Dohren (Flutlichtrennen) D
21.722.10. Superbike-/Supersport-WM, Jerez E

Livestream/Internet 21./22.10. Enduro-WM/-IDM, Zschopau D

Samstag, 21. Oktober 22.10. Motorrad-WM, Phillip Island AUS

08.15 VLN Langstrecke, 9. Lauf LIVE www.vinde 29.10. Motorrad-WM, Sepang MAL

47



PLAYSTATION.VR

| EXKLUSIV FOR )
| PlayStation'd KOMPATIBEL




