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Formel 1: Ferrari In der Krise

Wie reagiert Ferrari
auf die Pleitenserie?

DTM-F ina le i n Hockenhe im Spor twagen-WM in Fu j i

Rene Rast schafft die Toyota-Doppelsieg
M e i s t e r - S e n s a t i o n i m N e b e l - C h a o s



I n t r o

I n h a l t Farmel-3-EM am Hoekenheimring:
Meister endlich gefunden

A u t o m o b i l :
Formel 1 Wie Ferrari den Weg aus
d e r K r i s e fi n d e n k a n n S . 4

F o r m e l 1 W a s d i e F o r m e l - l - S a i -

son 2018 noch zu bieten hat S. 6

Formelspor t Formel -3-EM-Fina le

u n d w e i t e r e N a c h r i c h t e n 5 . 8

Historie Was macht eigentl ich

E m a n u e l e P i r r o ? S . I O

S p o r t w a g e n - W M To y o t a m i t

Doppeisieg beim Heimspiel S. 12
Spor twagen-WM Fer rar i nach

Fuji-Sieg an der Spitze S. 14
Sportwagen Doppelsieg fOr Audi
b e i d e n S h L a g u n a S e c a S . 1 6

Sportwagen Neues aus der GT-
u n d P r o t o t y p e n w e l t S . 1 8

Ral lyesport Selbstversuch: Gast

s t a r t i n d e r J u n i o r - W M S . 2 0

Ra l l yespor t WM-Fahrerkarusse l l .

Rallycross-WM und mehr S. 22
To u r e n w a g e n - W M A r g e n t i n i e r

siegen im nassen China S. 24
Tourenwagen Ren6 Rast holt als

R o o k i e d e n D T M - T i t e l S . 2 6

Tourenwagen TCR. NASCAR und

w e i t e r e H i n t e r g r ü n d e S . 2 9

M o t o r r a d :
MotoGP Dovizioso siegt In Japan

spek taku lä r vo r Märquez S . 30

MotoGP Wei tere Hintergründe

u n d u m f a s s e n d e S t a t i s t i k S . 3 2

Moto r rad-WM Span ischer Dop-

p e i e r f o l g i n d e r M o t o 2 S . 3 4

Motorrad-WM Fenati siegt in der

Moto3, Wir geht leer aus S.36
Superb Ike-WM In terv iew mi t

W e i t m e i s t e r J o n a t h a n R e a S . 3 8

M o t o r r a d s p o r t B S B . W M - Vo r -

s c h a u A u s t r a l i e n . N e w s S . 3 9

Offroad Supercross, Ral lye-WM

u n d w e i t e r e N e u i g k e i t e n S . 4 0

Offroad Interview mit Speedway-

F a h r e r K e v i n W ö l b e r t S . 4 2

L e s e r s e r v i c e :
Impressum, Leserbriefe, Termine.

T V - T i p p s , V o r s c h a u S . 4 6



MotoZ-WM in Motegl: Immerhin
ein Mirquez-Sleg In Japan

L M P l - Z U K U N F T

Fah r t d i e LMP) -K lasse auch i n

Zukunft mit Hybrid-Antrieb? Und
wie geht es mit Toyota weiter? in
unseren Sportwagen-News haben
wir die letzten Infos aus dem
Fahrerlager von Fuji gesammelt.
S e l t e 1 8

R A L L Y E I M S E L B S T V E R S U C H
Was kommt dabei heraus, wenn
sich ein MSa-Reporterselbst
h in te rs Lenkrad se tz t und be i der

Rallye Spanien mitmischt? Reiner
Kuhn ver ra t es Ihnen!

S e i t e 2 0

SUZUKI BEKOMMT FLÜGEL
Der Flügel-Wahnsinn in der
M o t o G P k e n n t k e i n E n d e . Z u m

Heimspiel In Motegi wurde nun
auch die Suzuki aerodynamisch

optimiert. Wir haben die aktuellen
N e w s v o n d e r Te c h n i k - F r o n t .

S e i t e 3 2
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Formel 11 Fer ra r i un te r Beschuss

Plötzlich konnten sie wieder sprechen. Je besser es
lief in diesem Rennjahr,

d e s t o s e l t e n e r h a b e n s i c h d i e

Ferrari-Oberen in clerörfenllich-
keit gezeigt. Aber jetzt, am linde
einer desaströsen Asien-Tournee,
d i e d i e S c u d e r i a w o h l b e i d e W e l t -

ineistert i tel kosten wird, standen
M a u r i z i o A r r i v a b c n e u n d e i n

paar leitende Ingenieure mitten
im Fahrerlager von Suzuka und
v e r s u c h t e n s i c h a l s W i d e r s t a n d s -

kampfer.
Die Gesten des Teamchefs wa

ren so kraftvoll, als wiire es sein
Fahrer, der mit 59 Punkten Vor
sprung nach Austin reist. _Ris

zu r l e t z t e n Ku rve " , w i e d e rh o l t e
e r i m m e r w i e d e r , w e r d e s e i n e

Truppe kämpfen. Dann schritt
A r r i vabene zu rück zu r Box , um
s e i n M o b i l t e l e f o n z u s u c h e n . A l s

er in dem beleuchteten Garagen
gang verschwatul. war plötzlich
n u r n o c h e i n e i n s a m e r S c h a t t e n

zu sehen. Die Beobachter brauch
ten wenig Fantasie, um sich aus
zumalen. dass der job des ange
schlagenen Managers nun zur
Disposition stehen würde.

S c h l i e ß l i c h b e s i t z t d e r m ä c h

tige Fiat-Herrscher Sergio Mar-
c h i o n n e e i n e b e k a n n t k u r z e

Z ü n d s c h n u r. D o c h n a c h d e r ö f
fentlichen Prügel der letzten Wo

chen spielte der Italiener öffent
lich den Good Cop und meldete
sich von den 70-jahre-Fcicrllch-
k c i t c n d e r M a r k e a u s N e w Y o r k
zu Wor t ; mDIc Sa ison i s t noch
nicht verloren, wir sind auf dem
selben Niveau oder gar besser als
Mci rcdes. wei l unser Auto enor
me Fortschritte gemacht hat.
Mich nervt nur, dass cine kleine
Komponente .alles beeinträchtigt.
W i r h a b e n e i n e n h o h e n P r e i s d a

für bezahlt, die Ciiialität zu igiio-
r icrcn. Aber das werden wir än
dern." Er hatte wohl gespürt,
d a s s d i e M a n n s c h a f t u n d i h r
Mannschaftskapitän Vettel nach
derZündkerzen-/\fräre schon ge

nügend demoralisiert waren. Am
Rerdein: Als möglicher neuer
Gapo gilt ja Mattia Binotto, de
als Technikdirektor der eigent
l ieh Verantwor t l i che fü r d ie Ma
lni.se ist. Vorerst standen also nu
die jobs in der Qualitätskontrolle
zur Disposition, und schon an
E n d e d e r W o c h e w a r M a r i a M e i i -

ctoza, eine studierte Physikerin
aus dem Fiat-Chrysler-Konzern,
nach Maranello befohlen: Sie soU
den Laden auf Vordermann br in

gen. verhindern, dass die Schlanv
pcrei auch den nächsten Anlauf
auf den befohlenen Titel bremst.
Vorbiki ist dabei Mercedes - Le
wis Hami l ton hal te d ie Arbei t in
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der Rennfabr ik auf dem Podium
als „akribiscli" gelobt.

I s t d a s S c h e i t e r n v o n F e r r a r i

a u f h o h e m N i v e a u t a t s ä c h l i c h

nur Pech, eine unglückliche Ver
quickung der Umstände zur un
passenden Zeit? Die Scuderia
muss zu einer Stärke f inden wie
zu Beginn der Schumacher-Ära.
als der spätere Rekordweltmeis-
ter v iermal vergebl ich Anlauf
genommen halte und die Truppe
mit jeder Schlappe stärker wur
de. -Was fur e in A lb t raum", be
findet das damalige Ferrari-Su-
p e r h i r n u n d d e r h e u t i g e
F o r m e l - l - G e . s c h a f t s f ü h r c r R o s s

Brawn, -ich habe Mitgefühl mit
Ferrari in diesen schwierigen Zei
t e n . D a s T e a m k o m m t u n t e r u n
v o r s t e l l b a r e n D r u c k . A b e r d e r

Schlüssel ist es, ruhig zu bleiben.
Eigal, wie diese Weltmeisterschaft
ausgeht. Ferrari kann damit zu
f r ieden se in , was 2017 er re ich t
w u r d e . Z u m e r s t e n M a l i n d e r

Hybrid-Ära hat Mercedes einen
gleichwertigen Gegner bekojn-
men . Da ran ande rn d ie l e t z ten
W o c h e n n i c h t s . "

Schumi als Vorbild
S e b a s t i a n V e t t e l s i e h t s i c h w i e

einst Michael Schumacher in der
Rolle des Zwangso]'timisten. Das
s a n f t e ö f f e n t l i c h e Ve r s t ä n d n i s
(„Wir haben versucht zu retten,
was nicht mehr zu retten war")
ist gut. aber intern muss er den
D r u c k e r h ö h e n a u f s e i n Te a m ,
u n d e r m u s s e s i m Z u s a m m e n

spiel mit Arrivabenc. besser noch
m i t M a r c h i o n n e t u n . D a s w i r d
ein richtiger Kraftakt, denn die
Gefahr in der Gestione Sportiva
ist immer groß, dass daraus
Machtsp ie lchen werden. D ie
konnten in der Vette l -Ara bisher

weitestgehend vermieden wer
den. und das macht einen großen
Tei l des Ferrar i -Comebacks aus.
Jetzt gehl es darum, den positi
v e n T r e n d f ü r d i e n ä c h s t e n d r e i

Jahre fortzuschreiben.
Formel 1. das ist immer auch

eine Psycho-Weltmeisierschaft.
Nico Rosberg weiß wie kaum ein
anderer, wie es sich anfühlt, ge
gen einen Hamilton in Hochform
zu unterliegen. In Japan analy
sierte er als Fernsehreporter; „Se
bastian hat so viel Energie rcin-
gesteckt, das Team hat alles
gegeben. Und dann auf einmal
k o m m s t d u z u d i e s e n d r e i M o
menten und alles stürzt den Bach
r u n t e r . D a s i s t e m o t i o n a l s e h r

schwierig zu verdauen."
Drei Momente, aus denen Vet

t e l a m E n d e l u i r z w ö l f W M - P u n k -
te blieben, Hamilton hingegen 68
Zähler. Die Reaktion der i tal ieni-

W l e b e t ä u b t : T e c h n i k c h e f B l n o t t o i n d e r M o t o r e n k r i s e Besorg t : Ve t te l ahnt , dass Suzuka e ine Nu l l runda w i rd

Der Anfang vom Ende: Fer rar is Le idensze i t begann mi t der Star tko l l i s ion in S ingapur

FERRARI MUSS
AUS DER SCHWÄ
CHE HERAUS ZU
EINER STÄRKE
FINDEN, WIE ES
NACH DEN VER
GEBL ICHEN AN
LÄUFENINDER
S C H U M A C H E R
ÄRA DER FALL
W A R .

s c h o n M e d i e n w a r n a c h d e r e r s
t e n S c h o c k s t a r r e v o r h e r s e h b a r .

.La Stampa" titelte: .Ferrari ver
rät Vet te l erneut . " Und _ l .a Re-
pubbl ica" wähnte gle ich den
Untergang der ganzen Nation:
- F e r r a r i i s t I t a l i e n . F e r r a r i i s t
(oder war) das Beste von Italien,
e in Konzent ra t aus Wissen. Ex

pertise, Tradition und Innovati
on . techn ischer Handwerkskuns t
u n d F u t u r i s m u s . W a s f ü r d e n

freien Fall der i tal ienischen Fuß
ball-Nationalmannschaft gilt, gilt
fü r Fer rar i von March ionne: e in
v e r l o r e n e s Te a m . W o i s t n u r d i e
se einst gelobte Kraft der Grup
pe?" Am Ende findet sich aber

auch hier ein kämpferisclies Zi
tat: .Wir dürfen nicht au-sgehen
w i e d i e Z ü n d k e r z e n . . . "

Mit den Ohrfeigen muss Fer
r a r i l e b e n , k a n n Ve t t e l l e b e n .
Gerade erst hat der Heiipenhei-
m e r i n e i n e m I n t e r v i e w . s e i n e
Haltung beschworen: .,M:m sollte
jederzeit im Leben auch die Ver
antwortung für sein Tun über
nehmen. Nur dann weiß man, ob
man einen richtig guten Job ge
m a c h t h a t . U n d n u r d a n n k a n n
m a n d e n D r u c k , d e n m a n s i c l i
macht , se lbs t best immen. Wenn
A u ß e n s t e h e n d e d a . s M a ß d e s

D r u c k s b e s t i m m e n , s t i m m t e t
w a s n i c h t . " ■
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Formelsport | Kommentar zum Endspurt in der Formel 1

Hingucker gibt es
noch jede Menge
Schalten Sie den Fernseher
nicht ab, wenn in Austin der
Formel-l-Endspurt einge
läutet wird. Es gibt noch
jede Menge Brennpunkte.
Vorne wie hinten.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Alis, [iiicle. Zündkerze.Die spaniieiiclste Formel-
1-Saison se i l Langem

scheini gelaufen, als der Ferrari
i n S u z u k a s e i n e A u s s e t z e r h a t
und der schlimmste Funkspruch
von a l len zu hören is t : „Sebas
tian, Box. Bring das Auto zurück,
wir müssen aufgeben." Alles
gelaufen. Tatsächlich?

Das ist doch Unfug. Und es
geht gar nicht einmal darum,
d a s s e s d u r c h a u s n o c h e i n e

t h e o r e t i s c h e C h a n c e f ü r e i n e

Aufholjagd der Scuderia Vettel
gibt, auch wenn die immer gerin
ger wird. Aber ein Rennjahr, in
dem sich die meisten Prognosen
v o n R e n n e n z u R e n n e n s e l b s t

überholt haben, in der sich Fah
rer und Fahrzeuge - nicht nur im
Fall des Silberpfeils - wie launi
s c h e D i v e n b e n o m m e n h a b e n ,
kann jetzt nicht so einfach aus
laufen. Dar f n ich t , w i rd n ich t .

S e l b s t w e n n L e w i s H a m i l t o n

i n A u s t i n s c h o n d e n S a c k z u m a
chen sollte, gibt CS keinen Grund
dafür, abzuschalten. Das, was die
B r i t e n „ H a m m e r t i m e " n e n n e n ,
ist in jedem Fall sehenswert.
Hamil ton ist in der Form seines
Lebens, und es macht Spaß zu
beobach ten , w ie e r be i se i nem
T u n F r e u d e h a t . Vo r a l l e m i n d e n

Qualifying-Sessions ist er selicns-
w e r i . B e i a l l e m l n l e r e s . s e d e r

A iuobahn-Rcpubl ik an e inem
d e u t s c h e n W e l t m e i s t e r ; P a t r i o

t i s m u s h a t a u c h s e i n e G r e n z e n .
Aust in is t das erste von dre i

Prime-Time-Rcnnen in Folge, der
e r s t e M a t c h b a l l f ü r H a m i l t o n

oder auch das gesamte Mercedes-
Team, um Champion zu werden.
W a s s o l l m a n i n d e n d u n k l e r

w e r d e n d e n H e r b s t m o n a t e n a u c h

Besseres tun, als Rennen zu gu
cken? Wer das für gewöhnlich
a u f R T L t u t . d e r h a t s i c h v e r m u t
lich schon gefragt, ob die Fernseh-
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R e c h t e i m F r e e - T V u n d b e i d e n

K ö l n e r n b l e i b e n w e r d e n . D a s

fragt sich die Crew, die die For
mel 1 seit Beginn des Schumi-
Booms in d ie deu tschen Wohn
z i m m e r a u s s t r a h l t , a u c h . A l s o
a u c h h i e r : S i c h e r h e i t s h a l b e r
noch mal genau hingucken.

VON VORN
BIS HINTEN
IST NOCH
ORDENTLICH
DRUCK AUF
DEM KESSEL.

Böse Zeitgenossen werden
a u c h F r e u d e d a r i n fi n d e n , s i c h
bei den Übertragungen zu fra
gen: Mai sehen, was bei Ferrari
wieder schiefgeht ... Aber das
wäre sehr unfair dieser ganzen
Saison gegenüber. Die Italiener
haben es schließlich geschafft,
Mercedes von Anfang an Paroli
zu bieten. Anlasse, positiv zu
denken, so wie die Formel 1 es
im ersten Jahr der Zeitrechnung
nach Bemie Ecclestone generell
tut. gibt es ja genug.

Es ist ein atemloses Rennjahr,
da muss man sich doch nur die
lange Pechsträhne von Max Ver
stappen ansehen - und dann das
große Comeback von ihm in den
letz ten Wochen. Getr ieben auch
von seinem Teamkoliegen Daniel
R i c c i a r d o . d e r i m m e r f ü r e i n e
Überraschung gut ist. Red Bull
s ieh t w ieder Chancen au f a l len
Strecken, es den beiden Top-
Teams schwer zu machen. Chris
t i a n H o r n e r u n d H e l m u t M a r k o
empfinden dabei ein tierisches
Vergnügen. Manchmal ist es
tatsächlich spannender, die Ge
sichtsausdrücke des Führungs
personals zu beobachten.

S c h a d e n u r. d a s s m a n n i c h t
h i n t e r s V i s i e r d e r F o r c e - l n d i a -
P i l o i e n b l i c k e n k a n n - w a s i s t
d a s f ü r e i n v e r r ü c k t e r Z w e i

kampf zwischen Esteban Ocon
und Sergio Pcrcz ... dagegen ist
die Inteamf'eindschaft Rosberg/
Hamilton ein Kindergeburtstag
gewesen. Hartes Racing, aber
auch erfolgreiches, mit einer sich
ständig wandelnden Stallrcgie.
Mal sehen, wie die neue Renault-

Paarung mit Nico Hülkenberg
und Carlos Sainz jr. dagegen ab
schneidet. Bei McLaren istStofTel

Vandoorne auch nicht gewillt,
Fe rnando A lonso so ohne We i
t e r e s a l s N u m m e r e i n s a n z u
e r k e n n e n . P l ö t z l i c h , k u r z v o r
der Scheidung der Zwcckchc,
trumpft auch Honda wieder auf.:
Zu überprüfen wäre, ob sich die
Japaner tatsächlich schon auf
Renault-Niveau bewegen.

O b s i c h W i l l i a m s n o c h m a l ,

fängt? Es gibt ein paar Sorgen bei
den Dinosauriern, und das liegt
n icht nur an der schwankenden
Form des Autos. Lance Stroll ist
inzwischen für manche positive
Überraschung gut, und Felipe;
Massa muss jedes Rennen zii
einem Bewerbungsschreiben ma-;
eben, er will unbedingt noch ein
weiteres Rennjahr dranhängen.

Wir könnten jetzt noch mun
ter so weitermachen ... Aber be-j
vor sich das liest wie ein Werbe
text (ist CS nicht, sondern echte
Meinung): Sehen Sic doch selbst,
was Sie zu sehen bekommen. ■

R E T U R N T O S E N D E R

Ttiema: Der Endsouit in der Formel 1

&bt CS mehr als nur Hamilton gegen Vettel?
Oer Autor freut äch Uber Ihre Meinung.

Schreiben Sie uns eine E-Mail an:

rtisa-lesennbuene|:motorpressede

Due l l der Zukunf t : Hami l ton gegen Vers tappen. In Sepang und Suzuka g ing es unentsch ieden aus '
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Formelsport | Formel 3 Hockenheim

Mor r is dar f end l ich fe ie rn
W i e e r w a r t e t h a t L a n d o

Morr is den Titei beim FS-
F ina le i n Hockenhe im k ia r -
gemacht. Spannung gab
es im Kampf um Rang 2.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

P 3 - E M H 0 C K E N H a M 1

F a h r e r Z e l t / R O c k s t a n d

1. Joel Ei iksson 35.45.71Z min

2 . L a n d o N o i i i s 0.725 s

3. Ferdinand Habsbutg 3.988s
4. Cal l jml lo t t g,D36s

5, Jehar Daruvala 12,520s
6. NikItaMasepir 15.639 s

7. Pedro Piquet 17,218s

6. Ralf Aron 17.815s

9 . Tadasuke Mak lno 19A36S

10. MaKlmilianGünUier 25.250 5

F 3 - E M H O C K E N H E I M 2

F a h r e r Z e l t / R k k s t a n d

1 . C a l l u m l l o t t 3241.110 rrtn

2 . Max imi l ian Gunther 11,339 s
3. GuanyuZhou 14.I74S
4. Joel Eriksson 14,707s
5. Jake Hughes 23.183s

6. NikltaMasepin 23.977 s
7, Pedro Piquet 25,279 s
a. JehanOaruuala 26,9415

9. Tadasuke Makino 27.5275
10. Ralf Aron 27.716s

F S - E M H O C K E N H E I M S

F a h r e r Z e i t / R O c k s t a n d

1. Max i tTu idn Gunther 3531.488 min
2. Joel Eriksson 3.585 s
3. GuanyuZhou 14.264 s
4 . l a n d o K o r r i s 14.780 s

5 . Ca l lum I lD t t 16.085 s

6. Jake Hughes 19.9165

7. Pedro Piquet 23.872s
8. NIkItaMascoln 24,71BS
9. Joey Mawson 25,559 s
10. David Beckmann 27.603 s

F A H R E R W E R T U N G

F a h r e r P u n k t e

1 . U n d o N o r t i s 411

2. Joel Eriksson 3 8 8

3. Max imi l ian Gunther 3 8 3

4 . C a l U m l l o t t 3 4 4

5. Jake Hughes 211

6. Jchan Daruvala 191

7. Ferdinand Habsburg 1 8 6

8. GuanyuZhou 149

9. Ralf Aron 123

10. NikItaUaseoin 1 0 6

Nachdem Lando Norris dieM e i s t e r f e i e r b e i C a r l i n
m i t s e i n e m C r a s h i n

Spielberg um drei Wochen ver
schieben musste, war die Sache
in Hockenheim schnell geklärt.
M a x i m i l i a n G ü n t h e r h ä t t e d e n
ersten Lauf am Samstag schon
gewinnen müssen, um seine
t h e o r e t i s c h e n C h a n c e a u f d e n
Titel zu wahren. Doch im Quali
fying am Freitag stellte der Mer
cedes-Junior sein Auto nur auf
den zwölften Startplatz. Bei Nor
r i s k o n n t e n s o m i t s c h o n v o r d e m
e r s t e n L a u f d i e K o r k e n k n a l l e n .

D o c h d e r B r i t e w o l l t e s i c h d e n
T i t e l n a t ü r l i c h a m l i e b s t e n m i t
einem Sieg sichern. Das gelang
allerdings nicht. Vom zweiten
Startplatz verlor der neue Meis
ter früh eine Position gegen Joel
Eriksson. Der Schwede schnappte
sich auf dem Weg zur Spitzkehre
d i r e k t a u c h n o c h C a l l u m l l l o t ,
der von der Pole-Position losge
fahren war. Im Zweikampf zwi
schen Nor r i s und l l l o t nur zwe i
Kurven später schlüpfte dann
kurz Ferdinand Habsburg durch,
den Norris aber in Runde 7 wie

der einfangen konnte. Eriksson
bot an der Spitze allerdings keine
Angriffsflache, was die Laune des
fr ischgebackenen Champions
aber n ich t schmäler te : „Vor der
Saison hätten mein Team und ich
nicht mit diesem Titel gerechnet,
aber wir haben hart gearbeitet
u n d d a s i s t n u n d e r v e r d i e n t e
Lohn . D iese r Ti t e l i s t de r woh l
wichtigste in meiner bisherigen
Karriere", strahlte der 17-Jährige.

Günther gewinnt das Finale
Durch den Sieg von Eriksson
r u t s c h t e G ü n t h e r i n d e r G e s a m t -

wertung auf Rang 3 ab. Der Ab
stand betnig 18 Punkte. Doch
dank guter Startplätze für die
Rennen 2 und 3 wurde der Kampf
u m d i e V i z e m e i s t e r s c h a f t n o c h
einmal spannend. Mit Rang 2 im
zweiten Lauf hinter l l lot verkürz
t e G ü n t h e r d e n R ü c k s t a n d u m
sechs Punkte. Am Sonntag fuhr
d e r P r e m a - P i l o t d a n n v o n d e r

Pole-Posit ion souverän zum fünf
ten Saisonsieg. Weil sich aber
Eriksson von Startplatz 5 noch
auf Rang 2 nach vorne kämpfte,
h ie l t de r Schwede se inen deu t

schen Konkurrenten am Ende um
fünf Punkte hinter sich. Für Gün
ther stellte der dritte Gesainirang
aber kein großes Drama dar; „Wir
hatten dieses Jahr nicht das
stärkste Paket. Das war uns vom
ersten Rennen an klar. Wir haben
das Beste daraus gemacht und die
Meisterschaft auch lange Zeil
angeführt. Wir haben bis zum
Schluss gekämpft, aber der Titel
war einfach nicht drin. Ich möch
te na tü r l i ch immer so we i t w ie
möglich vorne stehen, aber dieses
Jahr zählte nur Platz 1." Auch für
d i e a n d e r e n d e u t s c h e n P i l o t e n

ging die Saison enttäuschend zu
Ende. David Beckmann sammelte
in den dre i Hockenhe im-Rennen
nur einen einzigen Zähler, was in
der Gesamtweriung Rang 16 be
deutete. Mick Schumacher ging
komplett leer aus. Der Rookie
fand s ich am Ende auf Posi t ion
12 in der Fahrerwertung wieder.
Besser machte es der Österrei
cher Ferdinand Habsburg. Der
Carlin-Youngster konnte sich-
dank e iner starken zwei ten Sai- :
sonhälfte noch auf Rang 7 nach'
vorne schieben. ■

Doppeisleger: Uindo Morris sicherte sich neben dem Gesamtsieg auch den Titel in der Formel-3-Rookle-Weftung
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Formelsport | Hintergrund

T I R E I M D O
^ T Y R E C H A L L E N G E :

J E T Z T A N M E L D E N ,
M I T M A C H E N U N D

F o r m e l l

Hartley für Gasly bei
Toro Rosso
Toro Rosso muss be im GP
USA gleich zwei Fahrer
ersetzen. Daniii Kvyat kehrt
für Carlos Sainz zurück.
Brendon Hartley feiert sein
GP-Debüt als Vertretung
für Pierre Gasly.

Fonnel-l'l-ahrer sind eine.seltene Spezies. Toro Rosso
brauchte fünf Tage, um

einen l i r sa tz fü r den Ersa tz zu
finden. Kvyat-Ablöse Pierre Cas-
iy soll auf Wunsch von Honda
k o m m e n d e s W o c h e n e n d e d a s
Super-Fonnula-Finale in Suzuka
fahren. Doch da der vorüberge
hend strafversetzte Kvyat schon
C a r l o s S a i n z i m a n d e r e n A u t o
ersetzt, war guter Rat teuer. Wer
f a h r t d e n z w e i t e n T o r o R o s s o ?
D i e A n t w o r t k a m . s e l b s t f ü r d e n

Glück.spilz überra.schend. Iken-
(Ion Hartley erfuhr beim WEG-

F o r m e n

M o t o r e n - P r ä s e n t a t i o n
a m 3 1 . O k t o b e r

Hartley feiert in Austin seirr F1-Debüt

Rennen in Fuji, dass er in Austin
s e i n G P - D e b ü t f e i e r n w i r d .

Der 27-jährige Neuseeländer
erfüllt mit 52 Punkten die Bedin
gungen der Supcrlizenz. er ist als
P o r s c h c - W c r k s f a h r e r m i t d e r

Hybrid-Tcchnik vertraut, und er
k e n n t d i e S t r e c k e v o n A u s t i n .
Seine Formel-1-Cockpit-Erfalv
rung liegt weit zurück; 527 Test
k i lometer 2009 be i Toro Rosso.
3 8 6 K i l o m e t e r 2 0 1 2 b e i M e r c e d e s .
2010 flog der Lo-Mans-Sieger we
gen .schlechter Leistungen aus
d e i n K e d - l U i l l - K a d e r . ■ M S

Liberty Media macht Ernst.
Am 31. Oktober wird der
Motor für 2021 präsen
tiert, am 7. November die
Budget-Deckelung.

Liberty Media hat einen Stabvon 80 Mitarbeitern aufge
baut . um d ie Formel 1 zu

renovieren, jetzt wird es ernst.
Am 31. Oktober präsentieren die
n e u e n B e s i t z e r u n d d i e F I A d e n
F o r m e l - l - M o l o r d e r Z u k u n f t .

Widerspruch ist zwecklos, es sei

denn, es gibt gute Gründe dafür.
Es soll sich um einen V6-Biii irbo
mit e iner MCU-K und einer Ein-
h e i t s - M G U - H h a n d e l n . Z i e l s i n d

über 1000 PS. Das gleiche Molo-
renkonzepi soll ab 2021 auch für
die WEG gelten. Um so mehr Her
steller anzulocken. Am 7. Novem
ber geht es weiter. Dann erfahren
d i e Te a m s i m R a h m e n d e r n ä c h s

ten Strategiegruppensitzung, wie
sich Liberty Media die Kostende-
ckelung vorstellt. Ziel ist ein aus
geglichenes Feld mit mehr Sieg
k a n d i d a t e n . I M S

. f "
Ross Brawn und Chase Carey sagen den Teams, wo es in Zukunft hingeht

M W n a n k a n s

I h r 5 % - C o d e
b i s z u m 2 5 . O k t o b e r 2 0 1 7

M S A F K 8

#t i rendoty recha l lenge

P i a

w w w . t i r e n d o . d e



Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Emanuele PIrro?

„Ich bin eben ein
R o m a n t i k e r "

E m a n u e l e P i r r o s F o r m e l -
1-Karr iere dauerte nur drei
Jahre, Aber für den 55-jäh
rigen Italiener gab es noch
zwei Karrieren danach; in
der DTM und in Le Mans
sowie a ls Funk t ionär,

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Emanuele Pirro wollte eigentlich früh zurücktreten:
.ich hatte den Traum, früh

l 'o i mel - l -Fahrer zu werden, e in
paar Jahre dort zu verbringen
und dann etwas anderes zu tun
als Motorsport, denn das Leben
d r e h t s i c h n i c h t n u r u m A u t o
r e n n e n , A b e r g a n z e h r l i c h :
Motorsport ist viel größer, als ich
dachte." Und deshalb stieg er
1984 mit der Formel 2 in den gro
ßen Motorsport ein und hörte
erst 2010 als einer der erfolg-
reiclisien Sportwagen-Fahrer auf.
Heu te i s t e r dankba r, dass d ie
Karriere so lange gedauert hat,
„Motorsport ist eine Schule des
Lebens", sagt der Römer, „Du
lernst Disziplin, erfolgsoricn-
t ier tes Arbei ten, ke ine Ausreden
suchen. Regeln und Gegner res
pektieren. Leute motivieren. Als
Te s t f a h r e r b e i M c L a r e n n e b e n
Ayrton Senna und Alain Piost
habe ich am meisten gelernt. Sie
waren n ich t nur bessere Fahrer
als ich. sie haben auch besser und
genauer gearbeitet, nichts dem
Z u f a l l ü b e r l a s s e n , h ä r t e r t r a i
niert. sich besser motiviert. Sie
waren so ehrgeizig, nie zufrie
den, Iis mu.sste immer noch bes
ser gehen. Das hat die anderen
im Team mitgerissen,"

P i r r o s e l b s t d a t i e r t s e i n e n
Rücktr i t t auf 2008: „Danach war
ich kein professioneller Fahrer
mehr," Professionel l bedeutet für
den 55-jährigcn Italiener: voller
Kinsatz, „Ich hasse es, Dinge nur
m i t h a l b e r K r a f t z u m a c h e n , "
Deshalb kann er viele der jungen
Rennfahrer n ich t vers tehen: '
-Ich bin unter anderem Sport-
kommissar bei Formel-3-Renncn,
Manchmal sehe ich da junge
Piloten, die machen mir den Ein
druck, dass sie nicht lieben, was
sie tun, Sie benehmen s ich wie
verzogene Kinder, Das macht
mich traurig. Es ist so ein Privi
leg, Rennfahrer zu sein. Deshalb
s o l l t e n i h n a u c h n u r s o l c h e b e

treiben, die diesen Sport lieben,"
Sich selbst gegenüber war der

5 3 7 - f a c h e G P - Te i l n e h m e r i m m e r
I k r i t i s c h , m a n c h m a l z u k r i t i s c h ;
I .Ich habe nie geglaubt, dass ich

I
k
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D I E K A R R I E R E I N Z A H L E N

Geb.: 12. Januar 1962 in Rom (I)

Fünf Mal gewann Pirro In Le Mans: 2002 mit Kristensen und Biela auf Audi

es besser kann oder weiß als an
dere. Diu! icli kann mir ganz gut
eingestehen, wenn andere Leute
e t w a s b e s s e r k ö n n e n a l s i c h .
H e i l t e n o c l i s t e l l e i c h m i r d i e

Frage, wie gut ich wirklich war.
Die Antwort ist schwierig, weil
s i e v o n v i e l e n U m s t ä n d e n a b

hängt. Einen guten Fahrer zeich
net nicht nur der Speed über eine
Runde aus. Es ist Intelligenz, me
chanisches Vers tändn is , Arbe i ts
e insa t z . I ch b in v i e l en Fah re rn
in kleineren Formeln begegnet,
d ie sc lme l le r a ls i ch waren , es
aber zu nichts gebracht haben.
Immerhin habe ich es geschafft,
über e inen langen Ze i t raum
konkurrenzfähigen Top-Motor
sport zu betreiben."

Falscher Einstleg
I n d e r F o r m e l 1 w a r e r z u r f a l

schen Zeit am falschen Ort. 1989
w u r d e e r v o n B e n e t t o n m i t t e n

in der Saison als Ersatzpiloi
für Johnny Herbert engagiert.
„Wahrscheinlich war das ein Feh
ler. Ich war zu der Zeit Testfahrer
bei McLaren, bin Formel 3000 in
Japan gefahren und Tourenwa
gen für BMW in Europa. Die Tou
renwagen waren immer Plan B
für mich, falls es mit der Formel-
l-Karriere nicht klappen sollte.
Es hat sich dann auch nach mei
nen drei Jahren Formel 1 ausge
zahlt. Ich bin weich gefallen. Auf
d e r a n d e r e n S e i t e h ä t t e i c h v i e l

leicht alles aufgeben und mich
auf meine Rolle bei Benetton fo-
k u s s i e r e n s o l l e n . I c h w a r e h r l i c h

gesagt nicht fit. zum Teil auch,
weil ich unbequem in dem Benet
ton gesessen bin. In Jerez musste

F O R M E L l

D e b ü t :

T e a m s :
G P - S t a r t s :
W M - P u n k t e :

G P - S f e g e : -
P o d i u m s p l ä t z e : -
P u n k t e r ä n g e : 2
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n : -

F ü h r u n g s k i l o m e t e r : -

GP Frankreich 1989 (Paul Ricard)
B e n e t t o n . S c u d e r i a I t a l i a
37 (von 1989 bisl991)
3

ich 10 Runden vor Schluss das
Auto parken, wei l ich meine
Füße nicht mehr spürte. Sie wa
ren komplett taub. Ich lag zu
dem Zeitpunkt an vierter Stelle."

Pirro feierte seine Erfolge im
Sportwagen. Er kam neun Mal in
Folge in l.c Mans ins Ziel, fünf
Mal davon als Sieger. Er gewann
zwei Mal in Sebring. Als er dann
den Helm an den Nagel hing, blu-
l e i e i h m d a s H e r z . D a b e i w o i l l e

er gar nicht so lange bleiben: „Ich
liebte den Sport, den Wettbe
werb . den Druck . K la r, wa r m i r
bewusst, dass nichts ewig anhält,
a b e r i c h b i n e b e n e i n R o m a n

tiker. Auch mein letzter Schiiltag
hat wehgetan, obwohl ich nicht
gerade mi t Begeisterung zur
Schule gegangen bin. Alles, was
i c h f a l l e n l a s s e n m u s s , v e r u r
s a c h t m i r S c h m e r z e n . W e n n d u

ein schlechtes Rennen hast, dann
bist du sauer und traurig, aber
du sagst dir; Das nächste wird
b e s s e r . N a c h d e m l e t z t e n R e n n e n

gibt es kein nächstes."

Ho te l i e r und Funk t i onä r
P i r r o h a t f r ü h s e i n l . e b e n n a c h

dem Sport organisiert. Er stieg ins
Tourismusgeschäft ein und be
treibt in Cortina d'Ampezzo mit
e i n e m P a r t n e r e i n H o t e l . E r i s t
M a r k e n b o t s c h a f t e r v o n A u d i ,
Präsident der Kart-Organisation
und Rennstreckenvereinigung
u n d V i z e - P r ä s i d e n t d e r L e - M n n s -

Veteranen. Seit sieben Jahren ar
beitet er als Sportkommissnr für
die FIA. „ich habe mich nirgend
wo aufgedrängt, wurde immer
gefragt. Da ich nicht nein sagen
kann, habe ich heute viele Hüte

F O R M E L 2 / 3 0 0 0

D e b ü t :
T e a m s :
S t a r t s :
E M - P u n k t e :

S iege :
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n :

Führungskilometer: 1014

International Trophy 1984 (Silverstone)
O n y x
33 (von 1984 bis 1986)
8 5
3
4

3

S P O R T W A G E N - W M

T e a m s :

T i t e l :

Siege:

Lancia, McLaren. Audi. Dryson-Lola
2(2001.2005 au f Aud i )
1 8 ( 2 0 0 0 . 2 0 0 1 . 2 0 0 2 , 2 0 0 6 . 2 0 0 7
in Le Mans: 2000,2007 in Sebring)

Zwei Jahre lang fuhr Pirro für Dallara. in Monaco 1991 holte er einen Punkt

auf. Das bedeutet ganz schön viel
Arbeit, aber kein Geld. Die Tätig
keiten geben mir die Gelegenheit,
immernoch dem Motorsport ver
b u n d e n z u s e i n . I c h b i n n u n m a l
m i l d i e s e r u n h e i l b a r e n I x j i d e n -
scha f t gebo ren wo rden und
w e r d e s i e n i c h t m e h r l o s . "

E i n a n u e l e P i r r o h a t d e n M o t o r

sport unbeschadet überstanden.
F ü r s e i n e n s c h l i m m s t e n U n f a l l
b e i m Te s t e n e i n e s F o r m c l - 3 - A u t o s

in Misano gibt es keine Augenzeu
gen. Der Helmverscliluss hätte
ihn fast erwürgt: „In dem Mo
ment hatte ich Angst zu sterben."
Tro tzdem möch te de r Mann m i t
(lern langen Atem diese Epoclie im

Motorsport nicht missen: „Ich bin
happy, dass ich noch zu einer Zeit
gefahren bin. in der Motorsport
nicht ganz ungefälirlicli war. Ich
bin auf Strecken gefahren, die
es heute nicht mehr gibt, zum
Beispiel die alte I.e-Mans-Strecke
1981, und in Autos, die einen das
Fürchten gelehrt haben. Wenn ich
mir die jungen Fahrer von heute
anschaue, dann bedaure ich s ie
m a n c h m a l . S i e s i n d n i e i n e i n e r

Zeit gefahren, in der die Dinge
noch nicht perfekt waren, wo
es noch viele Fragezeichen gab.
Ich hatte das Glück, in genau der
richtigen Zeit zu fahren. Nicht zu
früh, nicht zu spat." ■
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B e i m W M - L a u f a u f d e m

Fuji Speedway in Japan
konnte das Toyota-Team
einen Doppelsieg einfah
ren. Das Rennen fand bei
miesen Wetterbedingun
gen statt: Zwei Mal wur
de der WM-Lauf wegen
schlechter Sicht abgebro
chen, nur mi t Mühe schaff
t e m a n d i e M i n d e s t d i s t a n z
für d ie vol le Punktzahl .

Von: Marcus Schurig

Dcii Veteranen schwanteBöses, Erinnerungen an
d i e S a i s o n 2 0 1 3 k a m e n

auf: Damals kreuzte am Renntag
der Taifun Wipha die legendäre
Strecke am Mount Fuji — ganze
1 6 R t i n d e n f u h r d a s F e l d d e r

Sporlwagen-WM damals, alle un
ter Gelb, es „siegte" ein Toyota,

In diesem Jahr gab es zwar
keinen ausgewachsenen Taifun,
aber der Wet te rber i ch t war e in

deutig: Dauerregen und Nebel
waren angesagt, wie schon an
den Trainingstngen zuvor. Und so
kam es, wie es kommen musste:
Sechs Snfety-Car-Phasen, eine
Full Course Yellow, zahllose Slow

Z o n e s s o w i e z w e i R e n n u n t e r b r c -

chungen prägten die 2016er-Aiis-
gabe des Japanischen WM-Ijiifs.

Der Rennleitimg war ob des
Stop-and-Go-Geknödels keine
Schuld zu geben, da waren sich
Fahrer und Teams einig: „Alle
Entscheidungen des Renndirek-
( o r s w a r e n a u s u n s e r e r S i c h t
k o r r e k t , a u c h d i e R e n n a b b r ü -
clie", sagte Toyota-Technikchef
Pascal Vasselon nach dem Ren
nen - aber Sieger meckern ja nie!

Das Ende der Durststrecke
Toyota musste nach einem gelun
genen Saisonstart in Silverstone
und Spa fast sechs Monate auf
einen weiteren Erfolg warten:
Erst beim Heimspiel in Japan hol
t e n s i c h S e b a s t i a n B u e m i u n d
Kazuki Nakajima ihren dritten
Saisonsieg - und ja, Anthony Da
vidson stand auch auf dem Podi
um, nachdem er Austin ausgelas
sen hatte, aber gefahren war er
in Fuji keinen Meter: „Ich halte
zwei Mal den Helm auf dem Kopf,
a b e r d a n n k a m i m m e r e i n e S a f e -

ty-Car-Phase dazwischen."
Bei Toyota wertete man den

Erfolg in Fuji als verdienten Sieg:
„Eigentlich haben wir das Ren
n e n ü b e r w e i t e S t r e c k e n d o m i

niert. bei den Restarts w.iren wir
besser a ls Porsche, und in der
Milielphase ebenso, als der Re

gen stärker wurde", hielt Pascal
Vasselon fest. .Es wäre also sehr
unglücklich für uns gewesen,
w e n n w i r b e i m l e t z t e n R e n n -
abbruch nicht geführt hätten."

T r o t z d e m h ä t t e e s a m E n d e
mit etwas Pech auch gegen To
yota laufen können: Im Gegen
s a t z z u a l l e n a n d e r e n I . M P l - A u t o s
hatten Buemi und Nakajima vor
d e m l e t z t e n R e n n a b b r u c h n u r
zwei Stopps absolviert, sprich bei
einem Neustart hätten sie zügig
n a c h t a n k e n m ü s s e n - u n d w ä r e n
dann zurückgefallen. „Wir hatten
noch Sprit für sechs Runden im
Ta n k " , s o Va s s e l o n . D a s h ä t t e
noch wichtig werden können,
d e n n 2 0 M i n u t e n v o r A b l a u f d e r
Z i e l r e n n z e i t v o n s e c h s S t u n d e n

liefen die Planungen für einen
Neustar t a t i f vo l len Touren: D ie
Rennlciiung wollte einen Shoot
o u t ü b e r d i e l e t z t e n z e h n R e n n -

m i m i t e n . d o c h d a n n w u r d e d e r
Plan wegen anhaltend schlechtct
S icht w ieder verwor fen.

Denkt man das Szenar io zu
Ende, dann hätte wohl der zwei
te Toyota von Jose Maria Lopez,
Mike Conway und Kamui Koba-
yashi gewonnen — oder nicht?
Fakt ist, dass vor dem Ausrufen
der sechsten und letzten Safety-
Car-Phase, die dem Rcnnabbruch
vorausging, Neel Jani drauf und
dran war, den Toyota mit der
S t a r t n u m m e r 7 z u ü b e r h o l e n .

Dazu kommt, dass dieser To
yota angeblich einen schleichen-

Die Porsche-Doppe l führung be im Star t in Fu j i so l l te n ich t iange vorha l ten
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den Plattfuß gehabt haben soll.
Toyota-Mann Vasselon leugnet
das: „Wir hätten das Rennen bei
einem Restart so zu Ende fahren
k ö n n e n , d a s w a r k e i n P r o b l e m . "
Andere Toyota-Tcammitgl iedcr
sagen, dass im Ziel nur noch ein
Restluftdruck von 1 bar vorlag.

Vorsichtig formuliert: Hätte
die Rennleitting am Ende einen
Restart gewagt und wären mehr
als zehn Minuten zu fahren ge
wesen, dann hätte in der Tat viel
leicht auch Porsche gewonnen.
Doch die Disku.ssion ist genauso
müßig wie der Vorwurf, das.s die
letzte rote Flagge ganz kurz nach
Er re ichen de r 75 - l ' r ozen t -Markc
kam - was Toyota volle Punkte
für den Sieg bescherte und das
W M - D u e l l b i s z u m v o r l e t z t e n

Lauf in Shanghai offenhält.
Fakt ist: Es war ein enges Ren

nen. in dem beide Herstel ler auf
Augenhohe kämpften, wie schon
zuletzt in Aust in . Fakt is t auch:
Porsche ha t te im Rennen mehr
Prob leme be i der S tab i l i t ä t de r
Rundenzeit als Gegner Toyota.
Die Reifen gaben den Ausschlag:
P o r s c h e f u h r d i e n o r m a l e n R e

genreifen. Toyota die von Midie-
lin nachgeschnittenen Full-Wets.

Die Mischung ist zwar im Prin
zip identisch, aber die Full-Wets
w e i s e n d a n k d e r m o d i fi z i e r t e n
Profilierung eine bessere Wasser
verdrängung auf und heizen sich
n a c h d e n R e s t a r t s s c h n e l l e r a u f .

Und genau bei den Restarts ver
lor Ponche letztl ich das Rennen,
w e i l d i e P i l o t e n f ü r m e h r e r e R u n

den zu wenig Grip halten. .Wir
h a b e n h a l t b e i d e r R e i f e n w a h l i n s

Klo gegriffen", erklärte ein Pilot.
.Wäre es andererseits weniger
nass gewesen, dann hätten wir
einen klaren Vorteil gehabt."

Angeblicher Taktikkniff?
Toyota war in der Mitielphasc
des Rennens überlegen, als der
Regen stärker wurde. Im ersten
und le tz ten Renndr i l tc l war Por
sche ebenbürtig - sobald die Rei
fen auf Temperatur waren.

Allerdings gab es wie immer
unter solchen Bedingungen auch
e r h e b l i c h e U n t e r s c h i e d e z w i

schen den Piloten. Der in der WM
führende Porsche mi t der Star t
n u m m e r 2 v o n B a r l B a m b c r .
T i m o B e r n h a r d u n d B r e n d o n

Hartley ist ein gutes Beispiel:
Bamber fuhr zu Beginn ein bock
s t a r k e s R e n n e n u n d f ü h r t e b i s

zur ersten Unterbrechung nach
gut einer Rennstundo.

Porsche hotte den WM-Leader
in der vorangegangenen zweiten
S C - P h n s e n i c h t z u m N a c h t a n k e n

herein, um s icherzuste l len, dass
man vorne läge, sollte das Ren
nen nicht wieder aufgenommen
werden. Dieser angebliche Tak-
likkniff sorgte dafür, dass Bam
bcr, Bernhard und Hartley nach
d e m R e s t a r t u n t e r G r ü n t a n k e n

mussten — so ver loren sie eine
Minu te au f d ie Konkur renz und
alle Chancen auf den Sieg.

Timo Bernhard, der das Auto
i n R u n d e 4 0 v o n E a r ! B a m b e r
ubernahm, kam überhaupt nicht
zurecht, büßte v ie l Zei t e in und
wurde kurz vor der folgenden
Safety-Cir-1'hasc überrundet. Zur

»MIT DEM SIEG
REICHEN AUTO
HABEN WIR AUF
M A X I M A L E R E I C H
WEITE GESETZT
- D I E R E C H N U N G
IST LETZTLICH
A U F G E G A N G E N . «
Toyota-Technikchef Vasselon

Ehren re t tung von Be rnha rd :
Auch Brendon Hartley konnte im
i*2-Porsche n icht br i l l ie ren.

I m S c h w e s t c r a u t o m i t d e r

S t a r t n u m m e r 1 h a d e r t e A n d r e
Lotterer zu Rennbeginn mit zu
wenig Grip, zudem hatte er sich
in de r S ta r t runde den vo rde ren
linken Flap beim Kontakt mit ei
nem Toyota abgefahren, was 15
P r o z e n t A b t r i e b k o s t o t e - d e n
n o c h k o n n t e e r s i c h w i e d e r a u f

Platz 2 vorkämpfen.
B e i m R e s t a r t n a c h d e m e r s t e n

Ren i i abb ruch ha t ten d ie be iden
919 jedoch schon 40 und 80 Se
kunden Rückstand. Toyota hatte
eine solide Doppelführung eta
bliert, die zwischendrin nur kurz
fristig verloren ging, weil Jose
Maria Lopez im Mittelteil Zeit
wegen eines nicht funktionieren
den Scheibenwischers verlor und
d e s h a l b b e i m a n s c h l i e ß e n d e n

Stopp das Lenkrad getauscht wer
den musste - dieser Stopp koste
te Trackposition und netto fast
e i n e M i n u t e Z e i t v e r l u s t .

.Das Wetter führte dazu, dass
sich die Strategie und die Unter
brechungen mi te inander ver
schränkten. damit war der Erfolg
nur zu einem Teil planbar und
kontrol l ierbar", so Vasselon. „Mit
dem siegreichen Auto haben wir
immer auf max imale Re ichwei te
gesetzt, und diese Rechnung ist
für uns Ja dann letztlich auch
aufgegangen." ■

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T W M - S TA N O E

SIEBTER WM-LAUF FUJI SPEEDWAY. JAPAN F A H R E R L M P 1

Länge der strecke: ä.S63 Kilometer; Renndistanz: 113 Runden = 515,619 Kilometer; Pole-Position LMPl: Porsche (#2)
135,160mln;Pole-PosltlonLMP2;Rebeillon (#13) 1.44,196 min;Pole-PosltlonGTE-Pro:Porsche911 (#91) 1.47,577 min;
Schnel lste Rennrunde LMPl; Earl Bamt>er. Porsche 919 (#2): 1.37.702 min: Schnel lste Rennrunde LMP2: Nicolas
LaDlerre. Slgnatech-Alpine (#36)1.4^588 min; Schnellste Hennrunde GTE: Richard Uetz, Porsche 911 (#91) 1.48313 min

K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahtzeug D i s t a n z / R O c k s t a r t d

1. LV P l - H « 6 SuoTt/DavIrhnn/Nakafma Toyota TS050Hybn(l 424.50.950h

2 . L M P I - H < 7 Conwar/I rtvräiobayathi Toyota TS050 Hybrid •1.498 s

3. I V P I - H «1 Tandy/Lotterer/lax Porsche 919 Hybnd • 2 2 7 2 $

4 . LMPI -H 1 2 Bemhard/Barrta/Kartlev Porsche 919 Hytxid •1 Runde

5 . LMP2 «31 ( j n a l / F Vo M / S e n n a i iü i l ian ie-Rebel i ion-Oreca •3Rur)den

6 . LMP2 « 3 6 Laoietre/Mene/evTiegrao Signatech-Aloine •3 Runden

7. I M P 2 « 3 0 Tung/JarvlVLaurenl Jackie-ChanOC Racing •3 Runden

8 . IMP2 « 2 6 Penodo/Vailvkye/Coilard TDSRaclng-Oteca • 3 Runden

9 . L.',1P2 « 2 4 Rao/HenleyAergne Monor-Oreca •3 Runden

10. LMP2 « 2 6 Rus inov /TNr l c t / noss i t e f G-Drive-Oteca • 3 Runden

11. 5TE-PrD «51 Calado/Piet Oukk Fef ra tKOOGTE •4 Runden

12. GTE-Pro « 9 1 U e U / M a k i M l e t k l PDrsche9ll RSR •4 Runden

13. LMP2 « 2 5 G o r u a l e i / T n j r r v n e r / P e i t o v Manof -Oreca •4 Runden

W . STE-Pro « 9 2 E s t r e / Q v h t e r & e n PorSdie9! l RSR • 4 R u r ) d e n

15. GTE-Pro < 6 6 M u c k e / P l a Ford Gr •4 Runden

16. CTE-Pro »71 Rlgon/Brd F w a n A O O G T E •4 Runden

a CTE-Pro « 9 7 T u m e r / A d a t i Aston Martin Vantage •4 Runden

l a (JTE-Pro < 9 5 ThfciySerensen Aston Martin Vantage • S R u n d e n

19. C t E - A t n « 5 4 F k j h r / C a s t e l l a c ü / M o l i i a F e i Ta r l 4 8 6 6 T E •6 Runden

20. GTE-Arn « 6 1 M o k / S a w a T G r t f n Ferrari 480 GTE • 6 R u n c l e n

L Teno Bernhard I 7 2 P k t e

1. Earl Bamber 172

l Brenden Hartley 172
2 SetMsi ien Buem 133

2 KaztHNakajena 133

3 Anthony Oaviduin IIS

H E R S T E L L E R L M P l

1 . P o r s c h e 270 Pkte.

2 . To y o t a 211.5

F A H R E R G T E - P R O

1 . A l e s s a n d r o P i e t G u l d l 120 Pkte.
1 . JamesCatado 120

2 F f M i r l c M a k o w l e c k l 115

2 R i c h a r d U e t z IIS

3 . Dav IdeRlgon 105.5

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1 . F e r r a r i 236 FWe.

2 P o r s c h e 191

3.

4 .

Asten Martin

F o r t

176

175.5
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Prototypen- und GT-Sport | Sportwagen-WM Fuji Speedway: GTE-Pro-Klasse

B e i m s i e b t e n W M - L a u f
auf dem Fuji International
Speedway in Japan bekam
der Kampf um den WM-
Ti te l in der GTE-Klasse
einen neuen Dral l : Ford fiel

zurück, Ferrari übernahm
mit dem Laufsieg die WM-
Führung und Porsche ist
noch vo l l im Geschäf t .

Von: Marcus Schurig

EineFanjrfi'ajjezum lünsticg:W a r i n n w e i d e n i n d e r

Spor!wagcn-WM meist jene
H e r s t e l l e r o d e r l ' i l o i c n W e l t m e i s

ter, d ie zuvor be im 24h-Rennen
in Le Mans besonders gut abgc-
sclmiiten haben? Riclitig, für Ix;
Mau-s gibt es doppelte l'unktc -
zumindest noch in diesem Jahr.
Für die Zukunft wurde die Regel
ja mitllerweile abge.schafft, um
die Sporiwagen.saison spannen
d e r z u m a c h e n .

jetzt das Paradoxon; Zwei Ren
n e n v o r S a i s o n e n d e f ü h r e n F e r

r a r i u n d P o r s c h e i n d e r M a r k e n -

und Fahrerweriung-obwohl sie
in Le Mans tendenziell wenig
P u n k t e s c h e f f e l t e n : P o r s c h e w u r
de nur Vie r te r, Fe r ra r i kam nur
auf Platz 5 ins Ziel. Und jene, die
in Le Mans stark waren, also ganz
b e s o n d e r s A s t o n M a n i n u n d

Ford, liegen jetzt in der Tabelle
plötzlich weit zurück.

Beim siebten Lauf in Fuji kipjv
te der Trend zuungunsten von
Ford: Harrj' Tincknel) und Andy
Priaulx hatten die Fahrerweriung
seit dem ersten Liufin Silverstone
inne - doch Fuji war besonders
für Priaulx ein echtes Waterloo.

Ford verliert WM-Führung
Das britisches Duo zog im Nebel
und Dauerregen von Fuji nur Nie
ten und fiel von Platz 1 auf Platz
5 i n d e r M e i s t e r s c l t a f t z u r ü c k -
nachdem sie 2016 in Fuji noch
siegen konnten. „Für den Ti
telkampf ist das Resii lrai ein
komplettes Desaster", so ein zer
knirschter Andy Priaulx.

N a c h d e m P r i a u l x d e n F o r d C T
v o n Ti n c k n e l l n a c h d e m e r s t e n
R e n n a b b r u c h ü b e r n o m m e n h a t -

PRIAULX HATTE IN
FUJI DIE SEUCHE:
ERST ÜBERFUHR
ER EINE ROTE
BOXENAMPEL,
DANN RÄUMTE
ER DEN PORSCHE
V O N E S T R E A B .

te. verließ er beim folgenden Bo
xenstopp die Pitlane, obwolil an
deren Rndc das Signal noch auf
Rot geschaltet war. Dafür bekam
der Brite eine einminütige Stopp
strafe aufgebrummt.

Knapp zwei Stunden später,
b e i m R e s t a r t n a c h d e r f ü n f t e n

Gcibphase, drehte Priaulx den
zweitplatzierten Porsche 911 von
K e v i n E s t r e u m — o b w o h l e r e i n e
Kunde zurücklag und mit dem
Kampfan der Spitze nichts zu tun
hatte. Die Strafe folgte nur zwei
Kilometer später, denn der Brite
h a l l e s i c h b e i d e m F e i n d k o n r a k t
eine Beschädigung am hinteren

rechten Reifen cingefangen - und
genau dieser Reifen ging beim
A n b r e m s e n v o n T u m 1 a m E n d e

der uliralangcn Start- und Zielge
raden hoch. Die Folge: ein High-
specd-Dreiier. ein liinschlagindii
Lcilplanke, dann der Stopp in
K i e s b e t t . Z w a r b e k a m d a s Te a n

den Wagen wieder flott, ciocL
mehr als Platz 8 war nicht niög
lieh - Priaulx und Tincknell sack
t e n a u f P l a t z 5 i n d e r W M - Z w i

sciienwertimg nb.
A m o b e r s t e n l i n d e d e r R e s u l

latsliste feierten James Caladö
und Alessandro Pier Cuid i ihren
zweiten Sieg in Folge: Nach der
Hitze in Texas siegte das Duo
a u c h i n d e r k a l t e n N ä s s e a m
Mount Fuji. Erstaunlich: Das Duo
kam in Le Mans nur auf Platz 10,
sie nahmen also nur einen mage
ren Punkt ans Frankreich mit 4
und sind jetzt die Top-Favoriieij
a u f d e n W M - G T- Ti t o l . 1

Doch Ca lado und P ie r Gu id i
.sollten ihrerseits die Rechnung
nicht ohne Porsche machen;
Zwar lial der neue Porsche 911
RSR in dieser Saison noch kei i i
einziges WM-Rennen gewonnen;

1 4 MOTORSPORT aktuell 44 j 2017



O e r P e r r a r t 6 8 8 v o n

A l e s s a n d r o P i e r G u l d l

u n d J a m e s C a l a d o

konnte s ieh nach har

tem Kampf gegen die
beiden Porsche 911

R S R d u i c h s a t z a n .

doch die Formkurvc zeigt stetig
nach oben. Außerdem punktet
das topplatzierte Porsche-Duo
F r e d e r i c M a k o w i e c k i u n d R i c h a r d
Uetz mit schöner Regelmäßig
keit: Nach Platz 2 in Fuji liegen
s ie nu r fün f Punk te h in te r dem
füh renden Fe r ra r i -Duo .

Z u f r i e d e n w a r m a n i m P o r -

sche-Gimp aber trotzdem nicht:
„Wir halten den Speed, um das
Rennen aus eigener Kraft zu ge
winnen". .sagte Richard Uetz, der
a u c h d i e . s c l i n e l l s t e R e n n r u n d c
i n d e r G T l i - i ' r o - K l a s . s e m a r k i e r t e .

Am Ende holte das Manihey-
W e r k s i e a i n z w a r m i t d e n P l ä t z e n

2 und 3 satt Punkte in Japan -
aber der lang ersehnte Sieg steht
i m m e r n o c h a u . s .

Dabei lagen in Japan zeitweise
beide Porsche in Front , und es
schien, als könnten sie auch die
F e r r a r i i n S c h a c h h a l t e n . D o c h

ausgerechnet in den letzten 40
R e n n m i n u t e n v o r d e m z w e i t e n
Abbruch traten plötzlich Balance
probleme beim Elfer von Mako
wieck i m i t de r S ta r tnummer 91
auf. Die Folge: Der Franzose
m u s s t e s i c h b e i m R e s t a r t n a c h

N A C H R I C H T E N

Porsche hatte In Japan den Speed, um die AP-Corse-Ferrarl zu schlagen

I MOURS(\

GTE-Podlum In Fuji: Calado und Pier Guldl freuen sich über den zweiten Sieg

£ Woehenendezum Vergessen; Priaulx undTIncknell gaben WM-FOhrung ab

e i n e r F u l l - C o u r s e - Ye l l o w - P h a s c

James Calado im Ferrari beugen
- das passierte erst in Runde 99.
als noch knapp zwei Stunden zu
fahren waren. 20 Minuten später
w u r d e d i e s e c h s t e u n d l e t z t e

Gelbpliase ausgerufen, und zehn
Minuten später erfolgte dann der
z w e i t e u n d fi n a l e R e n n a b b r u c h .

Porsche: Speed kein Thema
A u c h d e r z w e i t e E l f e r k a m n i c h t

ungeschoren über die Distanz,
weil Estre wie geschildert von
Priaulx umgedreht wurde und so
T r a c k P o s i t i o n v e r l o r . D u r c h d i e

Beschädigungen an den Aero-
Bauiei ien büßte das Auto außer
d e m P e r f o r m a n c e e i n - i m M i t t e l
fehlte nach dem Unfall gut eine
Sekunde pro Runde auf die Face
an der Spitze.

. . E s w a r b i t t e r, d a s s u n s e r e
f ü h r e n d e N u m m e r 9 2 d u r c h e i

n e n b e r e i t s ü b e r r u n d e t e n K o n
kurrenten um den mögl ichen
Sieg gebracht wurde", so WEC-
Projektmanager Alex Stchl ig.
.Die Nummer 91 fuhr ein solides
Rennen, ha t te aber d i rek t nach
dem Restar t kurzzei t ig n icht d ie

P a c e , u m v o r d e m F e r r a r i b l e i b e n
z u k ö n n e n . D i e P l ä t z e 2 u n d 3
sind trotz allem ein gutes Ergeb
n i s . "

D a s R e n n e n z w i s c h e n P o r s c h e

u n d F e r r a r i w a r d a b e i e x t r e m

ausgeglichen, nur diese beiden
Marken kämpften um den Sieg.
F e r r a r i h a t t e z w i s c h e n z e i i l i c h
im Rennen auch eine Doppelfüh
rung etabliert. musste dann aber
bei der vierten Celbphase beide
Autos zu einem sogenannten
Not-Nachianksiopp in die Boxen-
gassc holen, weil bei beiden
Crews der Sprit zur Neige ging.

Durch die Noistopps fielen die
Ferrari auf die Plätze 2 und 4 zu
rück. Danach splittete man bei
Ferrari die Strategie und holte
ein Auto unter Gelb vorzeitig
z u m N a c h t a n k e n r e i n , u m a u f
a l l e E v e n t u a l i t ä t e n w i e e i n e n
R c n n a b b r u c h v o r b e r e i t e t z u s e i n .

Ferrari muss aufgrund der gu
t e n P a c e d e s 4 8 8 G T E u n t e r a l l e n

Bedingungen - egal ob nass, tro
cken, heiß oder kalt — sicher als
der Top-Favorit auf den Titel gel
ten. Doch noch sind zwei lange
R e n n e n z u f a h r e n . . . ■

K L A R E R L M P 2 - E R F O L G

D a s V a i l l a n t e - R e b e l l l o n - T e a m

ließ in Fuji nichts anbrennen:
Bruno Senna. Julien Canal
u n d N i c o P r o s t h o l t e n d o r t m i t

d e m O r e c a 0 7 G i b s o n I h r e n

zweiten LMP2-Klassensieg Im
d r i t t e n R e n n e n . D a s Tr i o f ü h r t e

gleich vom Start weg und
dominierte das Rennen nach
Belleben. Mit dem Sieg konnte
d a s R e b e l l l o n - Te a m d e n

Punktevorsprung der Jackle-
Chan-DC-Piloten Oliver Jarvis,
Ho-Pin Jung und Thomas
Laurent welter eindampfen.
A m ü s a n t : D i e b e i d e n S i l b e r -

P i l o t e n T h o m a s L a u r e n t u n d

J u l i e n C a n a i f u h r e n I m R e n

nen keinen einzigen Meter
- bekamen aber aufgrund

d e r b e s o n d e r e n W e t t e r - u n d

R e n n u m s t a n d e t r o t z d e m d i e

Punkte zugestanden.

T O Y O T A M I T B E S C H W E R D E

Toyota-Techn ikchef Pasca l
Va s s e l o n h a t s i c h n a c h d e m
l e t z t e n W M - R e n n e n I n A u s t i n

ganz offenbar an oberster
S t e l l e ü b e r M i c h e i i n b e

s c h w e r t - u n d z w a r n i c h t ü b e r

die Reifen, sondern über die

Pressemitteilung. Dort war
nämlich genau nachzulesen,
mit welchem Reifen die Japa
ner zu weichem Zeltpunkt im
Rennen unterwegs gewesen
s i n d - Va s s e l o n m ö c h t e d i e s e

Information aber offenbar ger
n e d e n M e d i e n v o r e n t h a l t e n .

D e s h a l b b e s c h w e r t e s i c h d e r

F r a n z o s e b e i s e i n e n L a n d s l e u

t e n v o n F I A u n d A C Q - o f f e n
bar mit Erfolg. In Fuji fand sich
in der Pressemitteilung kein
Hinweis mehr zur gewählten
Spezifikation. Jetzt mal ganz
ehrlich, Pascal: Erstens stehen
die Mischungen seit Jahren In
den Pressemittel lungen von
Michelin, und nicht erst seit
Austin. Und zweitens gibt es
genügend Leute im Fahrer
lager, die uns sehr wohl sagen
k ö n n e n , w e r w a n n i m R e n n e n

w e l c h e n R e i f e n b e n u t z t e . U n d

natürlich steht die präzise
Angabe, welchen Reifentyp
Toyota in Fuji verwendete,
a u c h w i e d e r I n d i e s e m H e f t
- und zwar au f Se i te 13 . Wi r

w ü n s c h e n M o n s i e u r V a s s e l o n
viel Spaß beim Nachlesen!
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D i e i n t e r c o n t i n e n t a l G T

Challenge bot den Fans in
Laguna Seca jede Menge
Chaos und Drama in den
le t z ten M inu ten . Am Ende
bescherten Pierre Kaffer.
Kelvin van der Linde und
M a r k u s W i n k e l h o c k d e m
Audi-Team Magnus den
Sieg beim 8-Stunden-
Rennen in Ka l i fo rn ien .

V o n : A n d r e w C o t t o n

Zum ersten Mal stand diesesJahr das 8-Stiiriden-Ren-
n e n a u T d e m M a z d a R a c e

way in Liguna Seca auf dem Pro
gramm. Die Veranstaltung ist
Te i l e i n e r M e i s t e r s c h a f t ü b e r v i e r

Rennen, d ie auch das 12h-Ren-
nen in Bathurst, die 24 Stunden
von Spa-Francorchamps sowie
d a s 1 2 - S t « i i d e n - R e n n c n i n S e -
pang im Dezember umfasst .
W a h r e n d d i e a n d e r e n l a u f e d e r

Intercontinental GT Challenge
a u c h T e i l a n d e r e r M e i s t e r s c h a f

ten sind, musste das Kennen in

Laguna Seca als Finzelveranslal-
tung funktionieren. Die Organi
satoren der SRO hatten gehoflt.
dass Autos der Pirelli World Chal

lenge und der IMSA teilnehmen
würden. Doch dieser Plan ging
nich t au f . So s tanden am Kndc
nur 19 Fahrzeuge am Start.

Nicht nur in puncto Quantität
e r fü l l t e d . i s Rennen d ie E rwar
tungen nicht. Auch sportlich war
d ie Lu f t schne l l r. ius - Aud i war
einfach zu überlegen. Die Kon
k u r r e n z v o n P o r s c h e v e r l o r v i e l
Zeit bei jedem Boxen.stopp. weil
es Probleme gab, den Tank kom
plett mit Sprit zu füllen. Auch
M c l a r e n w a r k e i n e G e f a h r , fi s
fehlte einfach an der Pace.

Mies und Frijns kollidieren
Nach Ansicht von WRT-Chef Vin
cent Vosse hat te d ie Audi-Domi
n a n z i h r e n G r u n d v o r a l l e m i n
der zahlenmäßigen Überlegen
h e i t . D a s h a b e b e i d e r . A b s t i m

mung geholfen. Ohne echten
Gegner machten am Ende drei
RS IMS den Sieg unter sich aus.
D e r L a n d - A u d i v o n C o n n o r d e

AUDI HATTE IN
A L L E N P H A S E N
EINE ÜBERLEGENE
PA C E . A M E N D E
EINES STINTS
WURDE DER
V O RT E I L I M M E R
GRÖSSER.

Phillippi. Chrisioplier Mies und
Christopher Hanse diktierte von
Beginn an das Tempo an der Spit
z e . I n d e r e r s t e n R e n n h ä l f t e
schien sich Mies mit Leichtigkeit
v o n d e r K o n k u r r e n z a b s e t z e n z u

k ö n n e n . D o c h a l s d i e L u f t - u n d

Asphalttemperaturen stiegen und
d i e Te a m s d i e R e i f e n d r ü c k e n a c h

justieren mussten, koniucn die
S c h w e s t e r a u t o s a u fl i o l e n . A u c h

Safety-Car-Phasen halfen dabei,
das Land-Auto einzufangcn.

D i e e n t s c h e i d e n d e P h a s e w u r
d e s c h l i e ß l i c h i n d e r l e t z t e n
R e n n s t u n d e i n F o r m e i n e r c l e v e

ren Boxenstopp-Slratcgie bei

l.and und WRT eingelauccl. Das
Rennen wurde nach den Regein
der Blancpain Endurance Serio.s
durchgeführt, die Zeiilimits für
die Boxenstopps vorschreiben.
D i e Te a m s h a t t e n d i e W a h l : e n t

weder das Auto in weniger als 50
Sekunden abfertigen, was einmal
Vol l tanken und den Wechsel e i -^
n e s R e i f e n s b e i n h a l t e t e , o d e r
m i n d e s t e n s 1 1 7 S e k u n d e n f ü r
e i n e n v o l l e n S e r v i c e a n d e r B o x

verbringen.
Bei der letzten Boxcnsiopp-

Runde hatten WRT und l.and al-i
lerdings einen Trick parat. Die
Strategen rechneten aus. dass es
schne l l e r se i , t r o t z Nach tanken
u n d d e m W e c h s e l a l l e r v i e r R e i
fen schon vor Abiauf des Zei t l i
m i t s d i e B o x z . u v e r l a s s e n u n d
eine Durchfahrtsstrafe zu k. issie-
ren, als die vorgeschriebenen 117'
S e k u n d e n z u w a r t e n . D a n k d i e s e s
T r i c k s v e r l i e ß e n d i e A u t o s v o n

L a n d u n d W R T n a c h d e m l e t z t e n

Service parallel die Box.
Im Kampf um den Sieg setzte

Robin Frijns kurz darauf in Kurve
10 zum Überholmanöver gegen
Mies an. als beide Autos kollidier-
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Be lm le t z ten Boxens topp kass ie r ten Land und WRT abs ich t l i ch S t ra fen Oer K-Pax-McLaren hatte aus eigener Kraft keine Chance auf das Podium

ten. Der VVRT-R8 bl ieb im Kies
stecken, verlor zwei Runden und
wurde am Ende nur Sechster.

D a s A u t o v o n L a n d k e h r t e v o r

dem Magnus-Audi, der auf den
B o x e n t r i c k v e r z i c h t e t u n d d a
durch Zeit verloren hatte, in Füh

rung auf die Strecke zurück.
Doch als die Rennleitung zur
Bergung des Frijns-Autos eine
Gelbphasc einrichtete, schmolz
der Vorspning zusammen. Beim
Restar t b l ies Van der L inde zur
A t t a c k e u n d ü b e r n a h m 2 0 M i n u

ten vor der Zielflagge die Füh
rung. Der Land-Audi hatte sich
bei der Kollision mit Frijns die
Aufhängung angeknaciät und
d a d u r c h k e i n e C h a n c e m e h r z u m
Konter. Am Ende fehlten 2.4 Se
kunden auf den Sieger.

N a c h d e m R e n n e n w u r d e v o r

a l l e m ü b e r d a s M a n ö v e r z w i
schen Frijns und Mies disku
tiert. Die beiden Beteiligten
h a t t e n u n t e r s c h i e d l i c h e A n s i c h
ten; „Cr ging nach links, ich
nach rechts, und dann habe ich
attackiert . Ich habe dabei schon
etwas früher gebremst. Als wir
Seite an Seile lagen, fuhr ich
schon auf den Kerbs, da hat er
einfach eingelenkt. Ich hatte
keine Chance und mich ge
d r e h t , e r n i c h t " , s c h i l d e r t e
Frijns die Szene.

D i e S i c h t v o n M i e s a u f d e n
V o r f a l l . s a h e t w a s a n d e r s a u s :

„Er is t mi r e in fach in d ie Se i te
reingefahren. Danach hatte ich
mit viel Übersteuern zu kämp
fen. Unser Auto war das ganze
Rennen dominant. Ich gratulie
re Magnus, aber ich denke, dass
wir den Sieg heute mehr ver
dient gehabt hätten. Dass uns
d i e C h a n c e v o n e i n e m A u d i -

Teamkollegen genommen wur
d e . m a c h t e s n o c h s c h l i m m e r.
Das müssen w i r i n te rn k lä ren . "

»ICH DENKE, WIR
HÄTTEN DEN SIEG
HEUTE MEHR VER
D I E N TA L S D A S
TEAM MAGNUS.<(
Land-Pilot Christopher Mies

Audi fährt In eigener Liga
F ü r P o r s c h e w a r e s e i n R e n n e n

zum Vergessen. Das Wright-Motor-
sports-Team setzte den 911 CI3 R
von Patrick Long ein. aber das
b e r e i t s e r w ä h n t e P r o b l e m b e i m
Nachtanken kostete jede Menge
Z e i t . I n d e r l e t z t e n S t u n d e fi e l d a s
Auto dann komplett aus. Offiziell
wurde das Tank-Problem als Aus
fallgrund angegeben, aber Stim-
m e i \ a u s d e m Te a m d e u t e t e n
auch e inen Motorschaden an.

In Sachen Pace hatte aber kei
ner eine Chance gegen Audi. Die
B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e w u r d e

speziell für das eine Rennen an
gepasst. Sie basierte auf der BoP
der P i re l l i Wor ld Cha l lenge.
Schnell wurde klar, dass der Audi

Porsche kämpfte aufgrund von Problemen beim Tanken auf verlorenem Posten

d i e R e i f e n ü b e r d e n S t i n t b e s s e r
in Schuss halten kann. „Sie wa
r e n e i n f a c h v i e l s c h n e l l e r " ,
schimpfte Alvaro Parente, der
z u s a m m e n m i t s e i n e n M c L a r e n -

Kollegen Bryan Sellers und Ben
B a r n i c o a t a u f d e m d r i t t e n G e

samtrang landete. „Vor allem in
d e n l e t z t e n 1 5 M i n u t e n e i n e s
Stints war der Unterschied mas
siv. Aber auch auffrischen Reifen
fuhren sie sechs Zehntel schnel
ler. Da können wir mi t dem Po
dium noch echt happy sein." ■

INTERCONTINENTAL GT CHALLENGE, 3. LAUF IN LAGUNA SECA

Länge der strecke: 3.601 Kilometer
Pole-Positlon: 1.23,961 min {#29 Audi Sport Team Land; Audi RS LMS, Christoptier Haase)
Schnellste Runde; 1.24,756 min (#29 Audi Sport Team Land: Audi R8 LMS, Christopher Mies)

1. # 4 4 KatferAian der LInde/Winkelhock Audi Sport Team Magnus Audi R8 LMS 8;00.27,641h

2. # 2 9 De Philiipoi/Mles/Haase Audi Sport Team Land A' i r l iRS IMS ♦2.488 s

3. « 9 Paren te /Se t le rs /Barnkod i K-Pä* Racing McLaren 650SGT3 • 43.050 s

4. < 4 3 EvefSler/Oyw/Cameion Real Time Racing Acu raNSXGT3 • 1 Runde

5. # 5 4 aeekemoien/Calvert-tones/PapRds Black Swan Raung Porsche 911GT3R ♦ 2 Runden

6- #11 Leonard/Dennis/Friins Audi Team WRT Audi RS LMS ♦ 2 Runden

7. #17 Ude l l /Henz le t /Mü l le r GMG Racing Porsche 911 GBR • 2 Runden

a #77 Calver t /Oavis /Lewis Calvert Dynamics Racing Porsche 9116T3R ♦ 5 Runden

9- «193 Cami l i e r i /Mor ia l l /Haber MARC Cars Australia Marc Mania 3 va ♦ 20 Runden

10. «194 Kassulke/McLeod/Rodgers MARC Cars Australia M a r c M a r d a 3 V S ♦ 20 Runden

II. # 2 6 Keatl/Westphal/McAlister Rearden Racing Porsche Cayman GT4-R ♦ 28 Runden

1Z « a Veung/MiileAee HKG Raang ftxsche ETA Clubspcrt • 28 Runden
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M / I M S A - S e r i e

L M P 2 : O r e c a k r i t i s i e r t A C Q
D e r L e - M a n s - A u s r i c h t e r
A C Q h a t a l s W M - P r o m o t e r

d r e i L M P 2 - K o n s t r u k t e u r e n

Nachbesserungen für die
Saison 2018 genehmigt.
D e r v i e r t e L M P 2 - H e r s t e U e r

Oreca beze ichne t das a ls
„unfaire Bestrafung".

Von: A. Cotton; M. Schurig

Am Sdinstagvordem WM-l.anf in Fuji haben ACO
u n d F I A i h r e n B e s c h l u s s

v e r b f f e n t l i c h l . d a s s d i e L M P 2 -
Anbictcr Dallara. Ligier sowie
Riley-Multiinntic ihre Fahrzeuge
f ü r d i e k o m m e n d e S a i s o n n a c h

bessern dürfen - angeblich, um
d e n R ü c k s t a n d a u f d a s b i s h e r
d o m i n i e r e n d e F a h r z e u g d e r
Oix 'ca-Gruppe zu verr ingern.
Al le drei genannten Anbieter
dürfen dabei ihre High-Down-
füi ce-Pakele wie auch ihre l .e-
Mans-Kits optimieren. Ob die
Verbesserungen als sogenannte
Joker geweriel werden, die ein
malig in einem Homologations-

zeitraum von vier Jahren erlaubt
s ind, oder ob d iese Modifikat io
nen als Performance-Anpassung
außerhalb der Reihe gelten, ließ
die entsprechende Pressemittei
lung offen.

Die Entscheidung wurde vom
v i e r t e n L M P 2 - A n b i e t e r O r e c a u m

gehend in einer schriftlichen
Mitteilung scharf kritisiert: „Als
einziger LMP2-Herstel ler. der
2018 keine Optimierungen zuge

s t a n d e n b e k o m m e n h a t , f ü h l e n
wir uns für die geleistete gute
Arbeit unfair bestraft", so Oreca.

I n d i r e k t w u r d e a u c h d e r P r o

zess der Abstimmung kritisiert:
„Wir hätten uns eine engere Ab
stimmung und einen besseren
Dialog im Vorfeld der Entschei
dung gewünscht." Dazu kritisier
te Oreca, dass nur eine limitierte
A n z a h l v o n R e n n e n z u r E u r o

pean Le Mans Series bei der Per

formance-Analyse herangezogen
wurde, und dass die Rennen im
Rahmen der IMSA-Serio ofTcnbar
komplett ignoriert wurden.

Welche Rückwirkungen die
Entscheidungen auf die DPi-Wa-
gen in der IMSA-Serie haben, die
Ja auf Ableitungen aus der beste
henden LMP2-Klasse beruhen, ist
z u d e m u n k l a r - o b w o l i i d o r t d e r
Saisonstart bereits im Januar
2018 in Daytona statlfincict, ■

Die neuen Oreca-LMP2 mit GIbson-Motor dominierten bisher das Geschehen In der Sportwagen-WM und in Lc Mans

S p o r t w a g e n - W M / L e M a n s / I M S A - S c r l c

L M P 1 : W a s k o m m t 2 0 2 0 ?
ACO und FIA suchen hän

deringend nach einer lang
fristigen Lösung für ihre
LMPl-Topklasse. Die Zeit
drängt: Bei der Weltrats
sitzung der FIA im Dezem
ber sollen die Grundzüge
für die Topklasse ab 2020
v e r a b s c h i e d e t w e r d e n .

Von: Marcus Schurig

Die Rcgclgeber ACO undF I A . s o n d i e r e n a k t u e l l m i t

H e r s t e l l e r n s o w i e i n A r

beitsgruppen technische Lösun
gen für 2020. Im Prinzip wollen
ACO lind FIA auf jeden Fall am
Hybridanlrieb für die Topklasse
festhal ten. Doch noch weiß n ie
mand, ob die teure Hybridcech-
nik 2018/19 überhaupt noch ver

öle DPI haben aus ACO-Sicht zu wenig Technik, dazu fehlt der Hybridantrieb

t r e t e n s e i n w i r d — d e n n d e r

Verb le ib des e inz igen LMPl-
Hybridvertreters Toyota ist wei
t e r o f f e n . A C O - P r ä s i d e m F i l l o n
ließ in Fuji erkennen, dass eine
Reduzierung auf nur noch ein
Hybridsystem die wahrscheinli

che Option bilden könnte, Fillon
schwebt insgesamt eine Cliassis-
l- 'or inel für die LMPl-Klasse vor.
die sich optisch stärker an die
.Sorienfahrzeuge anlehnt. Er ver
wendet dabei auffällig oft das
Wort „Hypercar".

A l s Hyperca rs werden im
Fachjargon jene Extrem-Supcr-
sportwagen bezeichnet, die von
Autoherstel iern wie Porsche, Fer
r a r i o d e r M c L a r e n a l s I . e i i c h t -

turmprojekte für die iuitoinobile
Zukunft iancieri werden. In diese
Kategorie fallen auch sogenannte
Konzeptstudien, wie sie häufiger
a u f A u t o m e s . s e n z u s e h e n s i n d .

D i e n e u e L M P l - K I a s s e k ö n n t e

Styling-Elemente solcher Autos
— wie zum Beispiel des auf der
IAA in Frankfurt vorgestellten
AMC Project One - aul" Prototy
penbasis integrieren. Damit soll
offenbar eine Annäherung an das
Ende der 90er-Jahre ))opuläre
GTP-Konzept hergescelll werden
— also GT-Prototypen. Hinlerder
Idee steckt die Erkenntnis, da.ss

Prototypen ohne sichtbare Über
deckung zum Straßcnaulo in
Zukun f t woh l ke ine neuen He r
s t e l l e r a n l o c k e n w e r d e n . ■
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B l a n c p a i n G T S e r i e s I n t e r c o n t i n e n t a l G T C h a l l e n g e ( I G T C )

Bentley: Kein Sprint- Ratel: Optimierung für
Programm für 2018? Rennen in Laguna Seca
Bentley könnte sich im
nächs ten Jahr aus dem

Blancpain GT Sprint Cup
zu rückz iehen und nu r
noch die Läufe zur Inter
continental GT Challenge
s o w i e z u m E n d u r a n c e

Cup bestreiten.

Die Riclmingsanzeigen ausdem I'ahrerlager beim
clr i i tcn Uui f zur Intercon-

linental GT Challenge (IGTC) in
Laguna Seca waren eindeutig:
Angeblich will sich Beniley im
nächsten Jahr darauf konzentrie
ren. mit dem VVerksteam M-Spon
die v ier I .a i i re zur IGTC zu be
streiten. Dazu wird weiterhin ein
Einsatz im Blancpain GT Endu
rance Cup in Erwägung gezogen

— eine Fortsetzung des Engage
ments im Sprint Cup dagegen
w i r d i m m e r u n w a h r s c h e i n l i c h e r.

Bentlcys Motorsportdirektor
B r i an Gush wo l l t e s i ch zu den
G e r ü c h t e n n i c h t ä u ß e r n ; „ W i r
werden unsere Pläne für die Sai
son 2018 in Kürze kommun iz ie
ren." Auch bei der VW-Konzern-
s c h w e s t e r A u d i s c h ä l t s i c h
mittlerweisc der Grobplan für
2 0 1 8 h e r a u s : B e i m W R T - T e a i n

könnte sich das Aufgebot im
Sprint Cup von fünf auf vier
Fahrzeuge reduzieren, dafür sol
l en i n de r IGTC e in ode r zwe i
Autos fix eingesetzt werden. „Ich
halte das IGTC-Konzept für sehr
d u r c h d a c h t " , s o W R T- Te a m m a -
nager Vincent Vosse. Das WRT-
Aufgebot für den Endurance Cup
könnte sich dagegen 2018 auf
zwe i Aud i R8 reduz ie ren . lAC

GT3-Promoter Stephane
Rate l war m i t dem S ta r te r
feld beim erstmalig aus
getragenen IGTC-Rennen
in Laguna Seca noch nicht
zu f r i eden . Fü r2018 ve r
spricht der Franzose ein
breiteres Aufgebot.

Das Debüt der IGTC in Laguna Seca war sportlich
sicher erfolgreich, aber

d ie Nenn l i s ie war dennoch e i i i -
täuschend: Nur 19 Fahrzeuge
nahmen l e l z i l i ch t e i l . N i ch t im
m e r i s t d i e S c h u l d d a b e i b e i m

Promoter zu suchen: All Jene
Herste l ler, d ie beim 24h-Rennen
in Spa mit einem Pro-Auto am
Start standen, wären vertraglich
verpflichtet gewesen, auch in

l.aguna Seca anzutreten - doch
Nissan kam dieser Verpflichtung
beispielsweise gar nicht nach.

P r o m o t e r R a t e l s i e h t a b e r
auch Verbcssorungsbedarf auf
s e i n e r S e i t e : „ D i e K o m m u n i k a
tion mit den Kollegen aus der
a m e r i k a n i s c h e n P i r e l l i W o r l d

Challenge (PWC) war nicht opti
mal". sagte der Franzose. Offen
b a r d a c h t e n d i e P W C - M a c h e r .
Rate l würde den Event s teuern,
und bei SRO ging man davon aus.
dass PWC die Hauptlast schultert.
„Wir hatten mit 24 Autos gerech
net, dann waren es noch 22, letzt
l i c h d a n n 1 9 - u n d d a s i s t e i n e

Enttäuschung", gab Ratel zu.
-Für 2018 müssen wir uns bes

s e r k o o r d i n i e r e n . D e r i n t e r n a t i o

nale Zuspruch war gut. die Teil
n a h m e a u s d e n U S A u n d d e r P W C

muss 2018 besser werden." BAC

S p o r t w a g e n - W M / L M P V K l a s s e

LMPl-Klasse: Wann entscheidet s ich Toyota?
Nocfi ist bei Toyota keine
Entscheidung gefallen,
ob das Werksteam in der

Super-Saison 2018/2019
in der LMPl-K lasse an den
Start gehen wird. Und das
kann auch noch dauern .

Die Lage ist echt vertrackt:Es gellt um Grammwerte
f ü r d e n K r a f t s t o f f , u m

Tankinliahe und komplexe Simu
lationen. Die Entscheidung bei

Toyota, ob man nächstes Jahr in
der LMPl-Klasse der Spornvagen-
WM fährt, hängt an der Frage,
wie die Regelmacher eine Balance
zwischen den l.MPl-Hybridwerks-
wagen von Toyota und den priva
ten LMPl-Light herstellen wollen.

Der Ausgleich soll über den
KraftstofT erfolgen: Die LMPl
ohne Hybrid bekommen mehr
Benzin. Toyota weniger. Damit
sollen am Ende beide Konzepte
angenähert werden. Doch ers
tens sagen die I.Ml'l-Light-Prival-
teams, dass dieser Spagat für die

Super-Saison 2018/19 nur dann
gelingen kann, wenn Toyota sei
ne Technik abspeckt. Aber zwei
tens will Toyota genau das ver
hindern. denn Jede Modifikation
kostet wieder Geld - und eigent
lich will man Geld sparen, wenn
man überhaupt weiterhin fahrt.

Ohne eine klare Regelung
wird es keine positive Entschei
dung des Toyota-Vorstands zu
einem WM-Verbleib geben - das
machten'I'oyoia-Teammitglieder
am Rande des WM-Uiifs in Fuji
allen Beteiligten klar, bmcs star tet Toyota 2018 In der WEC7



E inma l das vo l l e WM-Pro -

gramm bitte! Für die Rallye
Spanien mieteten wir bei
M-Sport einen Ford Fiesta
R2 und schlossen uns den
WM-Jun ioren an. D ie in ten
s i v e W M - W o c h e k r ö n t e n
eine berühmt-berüchtigte
Scho t t e r - und zwe i schne l
le Asphaltetappen.
iVamos! Auf geht's!

V o n : R e i n e r K u h n

Der „Shakedown" ist absolv i e r t . F ü n f U m l ä u f e a u f

knapp drei Kilometer kur
zen und kaum repräsentativen
Teststrecken liegen hinter uns.
da ist der erste Wäschesatz schon
k la t schnass . Ke in Wunde r, t ob t
der Autor dieser Zeilen doch erst
mals mi t e inem R2 über Schot -

terpisten. Hin konsequenter Gas-
s o w i e e i n s e n s i b l e r B r e m s f u ß
halten den agilen Ford Fiesta in
der Spur. Das sequenziell zu
s c h a l t e n d e G e t r i e b e m a c h t d a b e i

richtig Linne. Stressiger ist es.
s i c h m i t d e r B r e m s k r a f t v e r t e i

lung sowie den Reifen anzufreun
den und an den Grenzbereich des

knapp 200 PS starken Fronttrieb-
le rs ranzutas tcn .

Fine erste Runde im „Road
Mode" , nochma ls den Lu f td ruck
anpassen, dann den „Stage Mode"
des putzmimteren Turbotr ieb
werks auf die dritte und aggres
s i v s t e S t u f e d e s f ü r o r d e n t l i c h
Turboboost sorgenden Anti-Lag-
Systems stellen — und wir legen
ein paar Kohlen nach. Startnum
m e r 1 0 2 d a r f m i t d e n P r i o r i t ä t s

fahrern 3 aus der Junior-WM auf
die von den WRC-Assen kräftig
zerpflügte Schotterpiste. Prompt
fangen wir uns einen schleichen
d e n P l a t t f u ß u n d l e r n e n : e i n e r

s e i t s . w o m a n b e i e i n e m W M -
l.aiif anhält, um gefahrenlos und
zügig ein Rad zu wechseln. Aber
auch, wie man bei flotter Gang
an in den l ie fen und mi t re ich
lich Felsbrocken garnierten Spu
ren der le i Ma lheur vermeidet .

25000 Euro pro Lauf
Vor gut sechs Monaten reifte der
K n t s c h l n s s . a n e i n e m W M - L a u f
teilzunehmen. Seitdem kämpfte
ich wie andere Nachwuchsfahrer
für das Budget. Die Chance, den
W e l t b e s t e n N a c h w u c h s a k t e u r e n

hintcrherzujagen. musste ich
nutzen. Vor al lem, wei l d ie Ral

lye Spanien als einzige WM-Run-
de sowohl über unbefestigte als
auch befestigte Pisten fuhrt. Nur
e i n W i n t e r e i n b r u c h a m S o n n
tag könnte die Herausforderung
noch steigern.

4000 Euro Nenngeld, 5000
Euro fü r Re i fen . 1300 Euro fü r
das pro Liter fünfEuro teure FIA-

Rennbenz in sowie e in Vers ichc-
nmgsnachweis über 50000 Euro
zählen zu den größeren Rech
nungsposten. Jeder der 320 Wett
bewerbski lometer schlägt mit
zehn Euro zu Buche, macht noch-1
mals knapp 3500 Euro, egal ob
hochbeinig auf Schotter (15 Zoll)
oder tiefkaiicrnd auf Asphalt (16
Zoll). WM-Junioren wie Julius
Tannert bietet M-Sport ein Korn-
pletlpaket für 25000 Euro prol
I .a i i fan. H inzu kommen d ie Rei - I
- s c k o s t e n f ü r F a h r e r u n d B e i

f a h r e r s o w i e f ü r d i e S t r e c k e n
besichtigung samt Fahrzeug. Und
n a t ü r l i c h d e f e k t e Te i l e s o w i e
U n f a l l s c h ä d e n .

Schon nach der zweitägigen
Streckenbesichtigung glüht mein
Kopf. Traubenzucker wird mein
bevorzugter Snack. Die Kunst
liegt darin, Meter um Meter so
detailliert zu beschreiben, da.ss,
man im Wettbewerbstempo we
der zu wenig noch zu viele Infor-
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Voile Konzentration; Eine akriblsche Streckenbesichtigung 1st das A und O

V

Hardcore-Ritt: Die knapp 40 Kilometer lange Königsprüfung .Terra Atta"

Jugend lage r : M -Spo r t b i e te t den t WM-Nachwuchs e i n zen t ra l es Se rv i cea rea l

Weiß, wie es geht: WM-Junior Tannert gibt Gaststarter Kuhn vrartvolle Tipps Feieriaune: Ein Hoch auf Platz 9 In der Klassenwertung und Gesamtrang 40

m a t i o n e n v e r a r b e i t e n m u s s . I m

September sitze ich stundenlang
am Laptop, um per Vidcostiidiiim
einen Basisaufschrieb fur die 19
Wertungspnifungen zu erstellen.

Als Vorlage dienen mir die
Aufzeichnungen von Armin Kre
mer. der 2016 in Spanien in der
WRC2 startete. Prüfungen wie
die 40 Kilometer lange Königs-
WP „Ter ra A l ta " ve randern s i ch
n u r i m D e t a i l u n d b l e i b e n n a h e

zu gleich. Positiver Nebeneffekt:
V o r O r t f a i k e s m i r l e i c l i t e r ,
knifflige KurvenkombinatitMien
klar zu beschreiben. Noch wich

tiger, meine Copilotin: lilla Kre
m e r i s t d i e To c h t e r d e s m e h r f a

chen Deutschen-, Puropa- und
A s i e n - P a z i fi k - M e i s t e r s . S e i l n u n
mehr eineinhalb Jahren wei-si die
Junge Mecklenburgerin anderen
den Weg. Im Vorjahr startete die
damals 17-Jährige mit Junior-
Europameister MariJan Griebel
im R2 bei der Raliye Polen - sie

wurden Klassenzweite. Einen Er

folg. den wir bei 14 direkten Kon
k u r r e n t e n . d a r u n t e r s e c h s W M -
Junioren. kaum toppen können.
Unsere Ix'isiungskurve zeigt den
n o c h n a c h o b e n .

Einige Aha-Momente
Mit Jedem Ki lometer werden
wir sciniellcr. Bestes Beispiel
„ Te r r a A l t a " : I m e r s t e n D u r c h
gang lernen wi r d ie DMack-
Rei fen r icht ig e inzuschätzen
uml optimal zu nutzen. Vor der
Z . W e i t e n R u n d e m o n t i e r e n w i r

vorne zwei neue l 'neus. können
aggressiver Gas geben und sind
e i n e i n l i a l b M i n u t e n s c h n e l l e r

a l s zuvo r. Au f Tannen und se i
ne Kollegen fehlen auf Schotter
dennocii fiinf Sekunden - pro
K i l o m e t e r v e r s i e h t s i c h . A n d e r s
auf den folgenden Asphaltetap
pen: Die Reifenwahi - morgens
Ihnten soft - passt. Nach zwei
Prüflingen sind wir bis auf zwei

Sekunden pro Kiloineicr an den
schnellsten WM-Junioren dran
und legen nach. Ein Fehler. Bei
e i n e m W M - L a u f w i r d d i e L u f t
s c h n e l l d u n n . E i n A h a - M o i n e n t
hier, einer dort. Es folgt ein Aus
ritt. Die Piste ist vom aggressi
v e n K u r v e n s c h n e i d e n d e r V o r
derleute dreckig, die ideallinie
neben dem Asphalt ausgefah
ren. Erst rutscht das Heck weg.
dann der Einschlag. Die Hinter
a c h s e i s t k r u m m , d a s L e n k r a d
s c h i e f . D i e n ä c h s t e n b e i d e n P r ü

fungen verbringen wir damit,
d ie überst rapazier ten Rei fen
v o n e i n e r E c k e a u f d i e a n d e r e
z u m o n t i e r e n . E i n m a l h e c h t e n
w i r i n e i n e n O l i v e n h a i n .

D e r S c h w e i ß r i n n t , d i e E n -
dorphine strömen. Jetzt geht e.s
ums Durchkommen, irgendwie
d e n S e r v i c e z u e r r e i c h e n . G e

schafft. Die M-Sport-Mecliani-
k e r s t ü r z e n s i c h a u f s A u t o . R o u

t i n e . M i t n e u e r H i n t e r a c h s e ,

n e u e m L e n k h e b e l , b l ü t e n w e i
ßer Frontlippe. frischen Reifen
und gebremstem Schaum geht
CS auf d ie sechs fina len Sonn-
tagspriifnngcn.

8 5 P r o z e n t u n d e i n e s a u b e r e
L i n i e s o l l e n u n s d i e Z i e l a n k i i n f t
s i c h e r n . A u f d e r fi n a l e n P o w e r

stage dann der Schock: In einer
engen Ecke sind wir etwas zu
schnell. Hin beherzter Zug an
der Handhreinse lasst die Fuhre
e in lenken. Da.s Auto s te l l t s ich
auf. Vollgas, gegenienken - al-
ie.s wirtl gut. Fast. Beim Boden-
k o n t a k l k n a l l t e i n e A n t r i e b s
welle al). Kna|>p 70 Kilometer
trennen uns von der Zielrainpe.
Zwei Stunden sjiatcr .sind wir
d o r t , s i t z e n a u f d e m A u t o u n d
dürfen mit den gleiclien Cham-
pagncrfiasclien wie die Sieger
fe iern. Scl ie inbar l ia t te audi der
Veranstalter nicht gedacht, dass
K u h n / K r e m e r d i e s e n W M - L a u f
ü b e r s t e h e n . ■
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Rallye-WM | Hintergrund

R a l l y e - W M

Ogier: M-Sport oder Citroen
Wie im Vorjahr ist Sebas-
tien Ogier die Schlüsselfi
gur auf dem Fahrermarkt.
Eine Option ist nun aber
endgültig vom Tisch: Der
a l t e u n d w o h l a u c h n e u e

We l t m e i s t e r s i t z t i m k o m
menden Jahr s i cher n i ch t
in einem Hyundai.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Seit der Rallye Spanien isteiniges anders. Bei zwei
noch auss tehenden WM-

lüufen hat Scbasiieii Ogier nun
38 Punkte Vor.sprung und ist auf
dem besten Weg, seinen fünften
WM-Titel in Folge einzufahren.

Doch obwohl die neu ge
schlossene Ehe mit M-Sport auf
A n h i e b f u n k t i o n i e r t e , i s t s e i n e
Z u k u n f t b e i m Te a m v o n M a l c o l m

Wilson ungewiss. Oer Franzose
befürchtet, dass der Ford Fiesta
W R C o h n e o f f i z i e l l e U n t e r s t ü t

zung des Herstellers ins Hinter-

ireffen geraten konnte, und
machte keinen Hehl daraus, dass
er sich nach dem VW-Ausstieg
w i e d e r n a c h e i n e m . e c h t e n "
Werks-Cockpit sehnt.

Wahrend Toyota früh abwink
te. bemüht sich seit Sommer vor
a l l e m C i t r o e n u m d i e D i e n s t e d e s
Landsmanns. Aber auch Hyundai
sondierte eine mögl iche Ver
pflichtung und suchte das Ge
sprach mi t dem 33-Jähr igen
Champion. .Es wäre ein 1-ehler.
nicht mit ihm zu sprechen", be
stätigte Hyundai-Teammanager
Alain l'enasse in Spanien den Kon
takt. .Für uns ging es aber um
künftige Szenarien." Das bekräf
tigt nun Teamchef Michel Nandan
und stellt klar; „Sebastien Ogier
wird 2018 nicht für uns fahren."
Mit Thierry Neuville. Hayden
Paddon. Dani Sordo und Neuzu
gang Andreas Mikkclsen sind
ohnehin schon vier Fahrer unter
Vertrag. Damit bleiben Ogier nur
noch zwei Optionen: der kolpor
t i e r t e W e c h s e l z u C i t r o e n o d e r
d o c h e i n e w e i t e r e S a i s o n m i t d e m

M-Sport-Team. ■ Die Optionen werden weniger; Hyundai bestätigt Fahrerkader ohne Ogier

R a t l y e r o s s - W M

Nicht nur Bakkerud steht bald ohne Cockpit da
Die Rallycfoss-Saison ist
noch n ich t vorbe i , doch
das Karussell der Speku
la t ionen ha t be re i t s e rheb
lich Fahrt aufgenommen.
In de r Gerüch teküche
herrscht schlechte Sicht,
so sehr dampfen die bro
delnden Töpfe.

Von: Sven Kopf

W enn ami O./ll. November in Kapstadt das
große Finale der FIA-

Ral lycross-Wel tmeisterschaf t
(WRX) ausgetragen wird, wissen
viele Fahrer noch nicht, wie es im
kommenden Jahr mit ihnen wei
tergeht. Auf die meisten kommt
in der Winterpause viel Arbeit
zu. um ein Cockpit zu ergattern.

D i e Z u s a m m e n a r b e i t z w i
s c h e n A n d r e a s B a k k e r u d u n d
Y o u t u b e - S t a r K e n B l o c k fi n d e t

keine Fortsetzung. Doch wie geht

Ba ld ohne Cockp i t : Bakkerud

CS mit dem jungen Norweger wei
ter? Marcus Grönheim plant of
fenbar. zwei gebrauchte Hyundai
i 2 0 W R C e i n z u s e t z e n . G e r ü c h t e n

zufolge kämen als Fahrer neben
G r ö n h o l m s S o h n N i k l a s a u c h
B a k k e r u d u n d D a n i S o r d o i n B e
t r a c h t . M a t t i a s E k s t r o m h a t t e v o r

Kurzem sein Qiiattro-Quartect
auf einer Intemetauktionsplatt-
forin angeboten. Davon sollte
."uich abhängen, wie es mit dem
Schweden weitergeht. Nur zu

ste l len s ich neu auf : Kommen Peugeot und Loeb a ls echtes Werksteam?

gern würde er weiter Railycross
fahren. Verkauft wurden die Ren
ner zwar n icht , doch d ie Akt ion
zeigte Wirkung: Hinter den Ku
l i s s e n w u r d e n o f f e n b a r b e r e i t s

Kontakte geknüpft, ein Team aus
der Trophee Andros soll Interesse
b e k u n d e t h a b e n .

Dagegen bleiben Sebastien
Loeb und Peugeot der WRX er
halten und gaben bekannt, das
Engagement in 2018 noch stei
gern zu wollen. Allerdings war

v o n d e n H a n s e n s d a b e i k e i n e

Rede mehr. Der Fami l ienbet r ieb
aus Schweden ist ofTenbar nicht
mehr bei Peugeot eingeplant.
Te a m c h e f K e n n e t h H a n s e n s o l l
bei Hyundai vorgefühlt haben
u n d k ö n n t e w o m ö g l i c h m i t
Grönheim zusammenspannen.
Der Rallycross-WM steht ein hei
ßer Winter bevor, mit viel Bewe
gung im Fahrerkarussel l und
e i n e r u n e r m ü d l i c h w e r k e l n d e n
G e r ü c h t e k ü c h e . ■
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J u n l o r - W M

W M - J u n i o r e n m ü s s e n n a c h S c h w e d e n N A C H R I C H T E N

Kommende Saison auch mit Spike-Reifen unterwegs: WM-Junior Tannert

Die künftig nur noch fünf
L ä u f e u m f a s s e n d e J u n i o r -
WM kehrt der Rallye
D e u t s c h l a n d d e n R ü c k e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Junior-WM verändertihr Gesicht. Zwar wird die
w e l l m e i s t e r l i c h e N a c h

w u c h s s e r i e a u c h w e i t e r h i n n u r
bei europäischen WM-Uiufen aus
getragen. die Anzahl der Rallyes
wird jedoch von sechs auf fünf
reduziert und dafür das erstmals
in der Türkei ausgetrngene Finale
doppelt gewertel. Wie im Jahr
2006 beginnt die Junior-WM beim
W i n t e r k l a s s i k e r i n S c h w e d e n .
Danach folgen die Asphalthatz
auf Korsika sowie mit Portugal.
Finnland und der Rallye Türkei
d re i Scho t te r l äu fe . Deu tsch land

und Spanien stehen dagegen
nicht mehr auf dem Programm.

Julius Tannert. der seine erste
Junior-WM-Saison bestritt, sieht
d e n n e u e n K a l e n d e r m i t e i n e m

lachenden und einem weinenden
Auge. «Uinerseits lernt man so
wieder neue Läu fe kennen . An
dererseits kann ich kaum auf die
Erfahrungen von diesem Jahr

bauen" , so der Sachse , der im
Sommer sein Heimspiel gewin
nen konnte und in F inn land so
wie in Spanien als Dritter auf
dem Podium stand. „Für uns war
es eine gute Saison, auch, weil
wir uns von Rallye zu Rallye stei
gern konnten. Hofrentlich kann
i c h 2 0 1 8 d a r a u f a u f b a u e n " , s o
T a n n e r t a b s c h l i e ß e n d . ■

D R M 3 - S t a d t e

G r o ß e s F i n a l e r u n d u m P a s s a u
Mit einem prächtigen Feld
von 147 Fahrzeugen sorgt
die 3-5tädte-Rallye für
ein grandioses Salsonfina-
le in der Deütschen Rallye
Me is te rscha f t . Im Ti t e l

kampf gibt es zusätzliche
Spannung.

Vo n : M i c h a e l H e i m r i c h

Drei Fahrer haben in derDcutscben Rallye Meister
schaft (DRM) noch Chan

cen auf den Titel. Die beste Aus
gangslage bietet sich Fabian
Kreiin (Skoda). Der Werkspiloi
muss bei der 3-Stadie-Ra]lye nur

B e s t e A u s g a n g s l a g e : K r e l m

Fünfter werden und wäre erneut
Meisler. Dominik Dinkel (Skoda)
und Rene Mandel (Hyundai)-le
diglich durch einen Zähler ge-
ircmu - müssen dagegen den
Sieg einfahren, um das Ruder
noch herumzureißen. .Fabian is t
sehr schnell, aber auch nicht un
schlagbar". zeigt sich Mandel
angrifTslustig. .Wir haben eine
rechnerische Chance auf den Ti
tel und werden angreifen."

L e i c h t w i r d d i e s n i c h t . Z u m

Jahresabschluss präsentiert sich
die DRM in Topform. 147 Nen
nungen konnte der Veranstalter
verkünden, darunter auch solche
Hochkaräler wie U28-Europa-
meister Marijan Griebel, der erst
mals im ROMO-Peugcot 208 T16
antritt, oder Sepp Wiegand. dem

T a b e l l e n z w e i t e r : D i n k e l

es nach langer Zeit gelungen ist.
Unterstützung für einen R5-Ein-
s a t z z u b e k o m m e n . D e r S a c h s e

wird bei der 3-Stä(ltc-Rallye mit
einem Skoda Fabia antreten, der
Auftritt soll ein erster Fingerzeig
für 2018 sein, dann ist die kom
plette Meisterschaft geplant.

Ex-Champion Hermann Gaß
ner jun. zündet im niederbayeri
schen Bäderdreieck den famil ien-
cigenen Hyundai i20 R5 und will
kräftig die Werbetrommel für
d a s A u t o r ü h r e n . V a t e r H e r m a n n

(Mitsubishi) hat bei der 3-Städte
den Gewinn des Mitropa-Cups im
Auge. Völlig ohne Druck startet
dagegen Ruben Zeltner. Der Ex-
Meister will im neu aufgebauten
Porsche 911 GT"3 »e in fach nur
Spaß haben." ■

E b e n f a l l s m i t T i t e l c h a n c e n : M a n d e l

TÄNAK ZU TOYOTA?
D i e G e r ü c h t e k ü c h e b r o d e l t .

D e r Ta b e l l e n z w e i t e O t t T ä n a k

soll, wie von MSa schon Im Juli
berichtet, vor einem Wechsel
zu Toyota stehen. Dort soll der
langjähr ige M-Sport -Fahrer
und zweimalige Saisonsleger
J u h o H a n n i n e n e r s e t z t e r . D e r

36-Jahrige soll trotz anstei
gender Formkurve (Rang 4
in Spanien) wie angekündigt
n a c h d e r D e b ü t s a i s o n d e s

Yaris WRC wieder als Testfah
re r i ns zwe i te G l i ed rücken .

SCHNELLE SÜHNE
Neben dem Stammpersonal
s t a r t e n b e i m k o m m e n d e n

W M - L a u f I n G r o ß b r i t a n n i e n

(19.-22.10.) prominente Gast
starter. Der gerade erst 17 Jahre
alt gewordene Kalle Rovanpe-
ra. Filius von Ex-Werksfahrer
Harri, wird kurz nach seinem
gelungenen EM-Debüt in
L e t t l a n d s e i n e W M - P r e m l e r e

in einem M-Sport-Fiesta-
R 5 f e i e r n . M i t M a x Va t a n e n .

Sprössling von Weltmeister Arl.
u n d M a t t h e w W i l s o n . S t a m m -

haltervon M-Sport-Teamchef
Malcolm, sitzen die Söhne wei
terer namhafter Raliyefahrer In
bauglelchen Fahrzeugen.

V W P O L O R S V O R

S E I N E M T E S T D E B Ü T
Künft ig wi l l Volkswagen
Motorsport den Kundensport-
markt aufmlschen. Anfang

August 2018 soll der VW Polo
RS homologiert werden und
wenige Tage später sein Debüt
bei der Rallye Deutschland
feiern. Die ersten Testfahrten
sind in den kommenden Tagen
auf dem konzernelgenen

Testgeiande in Ehra-Lessien
geplant, hinter dem Steuer
sitzt der langiahrige Testfahrer
Dieter Depping. im Dezember
stehen weitere Tests in Eng
land und womöglich auch auf
s c h w e d i s c h e m S c h n e e a u f

dem Programm. Das Inter
esse am Auto scheint groß.
VW-Sportchef Sven Smeets
bestätigt: ..Wir planen 2018
den Aufbau von 15 Fahrzeu
gen, diese sind bereits alte
verkauft." Ein Jahr spater will
Volkswagen dann bis zu 50
A u t o s a b s e t z e n . ■ R K
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Tourenwagen-WM | Rennen in NIngbo

E i n e n a s s
-

r e m i e r e
Dauerregen, Unfälle und
Rennabb ruch . D ie P rem ie
re der WTCC auf dem chi
nesischen Kurs von Ningbo
war gut für allerlei Action.
Am Ende siegten mit
Esteban Guerrieri (Chev
rolet) und Nästor Girolami
(Volvo) zwei Argentinier.
WM-Kampf offen wie nie.

Von: Michael Bräut igam

Die wichtigste und zugleiche i n e e n t s c h e i d e n d e N e w s
zur China-Runde kam. als

sich nocli kein einziges Rad ge-
d reh f l i a l l e . Tiago Mon te i ro
(Honda) erhiel t nach seinem
schweren Testcrash im Septem
ber kein grünes Licht für einen
Start in Ningbo. Ein Schock für
den WM-Leader. der auch noch
n ich t we iß , ob e r fü r das kom
m e n d e i l o n d a - H e i m r e n n e n i n
Motegi Ende nächster Woche
e i n e S t a r t e r l a u b n i s b e k o m m t .

Zwar hatte sich Monteiro bei sei
nem Stunt nichts gebrochen,
doch die Gefahr, bei einem wei
teren Unfall bleibende gesund
he i t l i che Bee in t räch t igungen
davonzutragen, war zu groß.
. Ich brauche einfach noch mehr
Zeit", so der Honda-Werkspiiol,
der nun also auf eine mügiiche
Rückkehr in Motegi hinfiebert.

A l s E rsa tzmann fü r den Por

tugiesen wurde kurzerhand ein
alter Bekannter verpflichtet. Ga
briele Tarquini war ohnehin zu
fällig in der Nähe, weil er in der
W o c h e z u v o r i m n u r r u n d 1 0 0

k m L u f t l i n i e e n t f e r n t e n S h a o -
xing bei der TOR International
S e r i e s a m S t a r t s t a n d .

GIrolamis Knoten geplatzt
Der 55-jährigc Italiener machte
b e i s e i n e n W T C C - R e n n s t a r i - s 2 6 7
und 268 einen perfekten Job.
Nachdem er im Qualifying mit
der Bestzeit im Q2 sogar ins letzte
Segment eingezogen war. landete
e r i n d e n b e i d e n R e n n l ä u f e n a m

Sonntag auch jeweils brav hinter
Teamkollegc Norbert MIchelisz.

D ie Rennen ha t t en es dabe i
d u r c h a u s i n s i c h . W i e s c h o n a m

gesamten Wochenende regnete
es auch am Renntag wie aus Kü
b e l n . S o h a t t e n s i c h s i c h e r a u c h

die Organisatoren die überhaupt
erste Rennveranstaltung auf dem
brancineiicn Kurs nicht vorge
stel l t . Der Bau des neuen, rund
vier Kilometer langen Kurses war
vom Volvo-Mutterkonzern Geely
in Auftrag gegeben worden. Dem
entsprechend motiviert waren
d ie .K lauen" aus Schweden be i
ihrem eigentlichen Heimrennen.

Nestor Girolami hatte mit sei
n e r e r s t e n W T C C - P o l c f ü r d i e
perfekte Ausgangsposition ge
sorgt. Der Argentinier halte bis
zur Sommerpause mit unerklär
lichen Vibrationen zu kämpfen.
D i e k o n n t e n z u m S t a r t d e r A s i e n -

R e i s e e n d l i c h a u s s o r t i e r t w e r d e n .

.Das Team ha t i n de r Sommer
pause einen tollen Job gemacht.
Ich bin so glücklich. Das ist super
für mein Selbstvertrauen", freute
s i c h d e r P o l e - M a n n .

Vor dem Hauptrennen, auf das
das Ergebnis des Qualifyings an

gewendet wird, stand aber wie
üblich das EröfTnungsrcnnen mit
Reversed Gr id . Das be inha l te te
wohl nicht zuletzt aufgrund der
nassen Verhältnisse mächtig Ac
tion. Nach Safety-Car-Start über
n a h m z u n ä c h s t Ya n n E h r l a c h e r
im Ijda, der zuletzt In Argenti
n ien se inen e rs ten WTCC-La i i f -
sieg einfahren konnte, die Spitze.

D a h i n t e r k o n n t e s i c h z u r

R e n n h ä l f t c G u e r r i e r i b i s a u f P 2

vorschieben, ehe das Safety Car
sein Comeback gab. Eine nachher
k o n t r o v e r s d i s k u t i e r t e K o l l i s i o n
der Ci t roen-Pi loten Rob HufTund
Tom Chilton sorgte für das Aus
beider Betei l ig ten und damit
auch für die Neutralisation. Zu- ,
vor waren bereits Thed Björk
(Volvo) und Mehdi Hennani (Ci
troen) kollidiert, was für beide I
e inen langen Stopp und d ie
NichtWertung bedeutete.

Nach dem Restart griff Guer
rieri nach der Führung und gab
sie nicht mehr ab. Für den Argen
tinier der zweite SaJsonerfolg.
L a n d s m a n n G i r o l a m i h a t t e d a n n

im zwe i ten Lau f end l i ch se inen
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Erster WTCC-Erfolg: Bol NöstorGirolami Ist endlich der Knoten geplatzt

Zweiter Salsonsleg: Esteban Guerrlerl gewann Im Eröfinungsrennen

großen Moment. Im KröITnungs-
r c n n c n d u r c h t e c h n i s c h e P r o
bleme zur vorzeitigen Aufgabe
gezwungen, hatte er im Haupt-
rcnnen am Ende leichtes Spiel.
Weil der Regen noch mal mäch
tig zugelegt hatte, wurde das
Rennen gar nicht erst freigege
ben. Selb.sl die Fahrt liinter dem
Safety Car wurde zu gefährlich,
sodass in der dr i t ten Runde die
rote Flagge kam.

Orei Fahrer, zwei Punkte
„Es is t se l i r komiscl i . auf d iese
Weise den ersten Sieg einzufah
r e n . A b e r e s i s t t r o t z d e m e i n
Sieg", sagte der „Bebu" genannte
Vo l v o - We r k s f a h r c r. d e r f ü r s e i
nen ersten Triumpli aber nur
ha lbe WM-Punk te bekam.

Für die Jagd auf den Titel in
diesem Jahr ist der Knoten beim
Argentinier, respektive seinem
Auto, ohnehin zu spät geplatzt.
Doc l i das Rennen u tn d ie WM-
K r o t i e i s t s o o f f e n w i e n o c h n i e .

D u r c h d i e I t a l b c n P u n k t e

kommt Tiago Monteiro nämlich
t i o c h e i n m a l m i t e i n e m b l a u e n

Auge davon. Die WM-Fühning
muss erdcnnoclt abgeben. HJörks
dritter Platz, gleichbedeutend
mi t 9 .5 Punkten, re ich t fü r den
Schweden, um von der Spitze der
Tabelle zu grüßen. Um 0.5 hink
te liegt er mm vor dem Portugie
s e n . D e r b e k o m m t m i t N o r b e r t
M i c h e l i s z a u d i n o c h a u s d e m
eigenen Lager Feuer. Der Ungar
holte mit P2 im Qualifying .sowie
P-t und P2 in den Rennen insge
s a m t 2 7 , 5 P u n k t e u n d h a t n u r
n o c h z w e i Z a h l e r R ü c k s t a n d .

. I ch kam mi t 29 Punk ten Rück
stand hierher. So gesehen war es
ein erfolgreiches Wochenende",
analysierte der WM-Dritte.

Wie in <lcr Fahrerwertung
zeigt sich auch beim WM-Kampf
der He rs te l l e r, dass man ke ine
großen Startcrzalilen fur ein gro
ßes Me is te rscha f t s rennen benö
tigt. Nach sieben von zehn Events
des Jahres trennen Leader Volvo
und Verfolger Honda nur fünf
Zähler. Die Japaner werden schon
n ä c h s t e W o c h e a u f i h r e r H a u s
strecke einen neuen Angriff auf
die WM-Spitze unternehmen. ■

»ES IST SEHR KO

MISCH, AUF DIESE
WEISE DEN ERSTEN
SIEG EINZUFAHREN.
ABER ES IST TROTZ
DEM EIN SIEG.«
Nestor Girolami

NINGBO {RC). ERÖFFNUNGSRENNEN
13. von 20 Läufen, 15 Runden äi,015 km (17 gestartet, 12 gewertet)

1. EstebanGuefflefi(RA).Cam[)os
2. YannEhriache{(F).RCMotofsport
3. Nick CatsbtrglND.Polesta'Cyan Racng
4. NorbeftMichelisz(H).CastrolHor/daRacing
5. Gabriele Tarqulni (l).Castral Honda Racing
6. John Filippi (F), S^bastlen Loeb Racing
7. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport
8. OänielNagy(H}.ZengoMotcirspon
9. RyoMichlgami(J).HondaRacingJA5

10. Filipe de Souza (MAC), RC Motorsport
11. ZsoltDavldSzabo(H),ZengoMotoisoort
12. TcmCoroneUND.RoalMotorsport
- ThedB)örk(S).Poiestar Cyan Racing
- MehdiBennani()M).S^bastienLoebR3cing
- TomChilton(GB).S^bastienLoebRacing
- Rob Huff (GB).Mjnnich Motorsport
- Nfstor Girolami (RA). Polestar Cyan Racing

Schnellste Runde; 2.03.753 min (Guerrlerl)

Chevrolet (T) 33.29,509 min
Lada (T) ♦2.6935
Volvo ♦ 11.671s

Honda ♦ 17,409 s

Honda ♦ 17,840 s
Citroen (T) ♦23.760 s
Lada (T) ♦24,522 s
Honda (T) ♦ 24,946 s

Honda ♦ 26.334 s

Uda(T> ♦27,243 s

Honda(T) ♦ 39,340 s
Chevrolet (T) ♦ 2 Rdn.

Volvo ♦ 3Rdn,

Otroen(T) ♦ 8 Rdn,

Citroen (T) ♦ 9 Rdn.

Citroen (T) ♦ 9 Rdn.

Volvo ♦ 10 Rdn.

NINGBO (RC). HAUPTRENNEN

1A. von 20 Läufen, 2 Runden ä A,0I5 km (17 gestartet. 17gewertet)

1. Nestor Girolami (RA). Polestar Cyan Racing Votvo 4.59,154 min
2. Norbert MlchellS2 (K), Castro! Honda Racing Honda ♦ 0,851 s

3. Thed Björk (S). Polestar Cyan Racing Volvo ♦ 2.537 s
4. Gabriele Tarquinl (1), Castro! Honda Racmg Honda ♦ 3,347 s
5. TomChtlton(GB).seba5tien Loeb Rating Citroen (T> ♦ 4.562 s
6. EstebanGuerrieil (RA), Campos Chevrolet (T) ♦ 6,691s

7. Nick Catsburg (NL). Polestar Cyan Racing Volvo ♦ 8,113 s
0. John Flllppi (F), Sebastian Loeb Racing Citroen (T) ♦ 9,722 s
9, Ryo Michlgami (J), Honda Racing JAS Honda ♦ 11,2505

10. Kevin Gleason (USA), RC Motorspcn Lada(T) ♦12,118 s
11, Yann Ehrtacher (F). RC Motorsport Lada(T) ♦ 13,656 s
12. Tom Coronet (NL). Roal Motorsport Chevrolet (T) ♦16,721s
13. Däniel Nagy (H). Zengo Motorsport Honda(T) ♦ 17.666 s
14. Filipe de Souza (MAC), RC Motorsport Lada(T) ♦ 18,4035
15. Zsolt David Szabo (H), Zengo Motorsport Honda(T) ♦19,793 s
16. Mehdi Bennani (MA), sebastlen Loeb Racing Citroen (T) ♦ 43,848 s

17. Rob Huff (GB). Mumkh Motorsport Citroen (T) ♦ IRd.

Schnellste Runde: 2.25,107 min (Szat>o) ( T ) » Tr o p h y ( P r T v a t i e f )

S TA N D FA H R E R S T A N D P R I V A T F A H R E R

1. Biork 200.5 Pkt. 1 O V t o n 92 Punkte
2. MonieiTD 2 0 0 i H u t r 8 8
3. M c h e ü u 198.5 1 Bennan i 87
A. Caisburg 1775

4 . Gueir iei i 8 5
5. B e n n a n i I 6 A

6. C n i l t o n 1535
5. E h i t a t h e r 57

7 . Guerrlerl W 3
a Q x D n e i 4 2 , 5

8. H u f f 137 7. F i U a 4 0

9- G i roU tn i 8 8 a Gleason ) 9 3

10. Eh i l ache t 6 3

II. Corone l 3 4 S T A N D H E R S T E L L E R
12. Fillpol 2 5

13 Tarqulni 19 L Votvo Polestar 640,5 Pkt
14. Gleason a s 1 H o n d a 6 3 5 5
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Ausgerechnet ein DTM-
Neuling hatte im Endspurt
der Saison den längsten
Atem. Rene Ras t scha f f te
es in letzter Sekunde, seine
drei Audi-Markenkollegen
M a t t i a s E k s t r ö m . J a m i e
Green und Mike Rocken-
feller noch abzuhängen.
Für Titelverteidiger Marco
W i t t m a n n i m B M W e n d e t e

das Jahr versöhn l ich - mi t
seinem ersten Saisonsieg,

Von; Claus Mühlberger

Der fi'i.schjjebatkeiie Meister erfuhr wohl als Letzter
v o n s e i n e i n G l ü c k . . I c h

w u s s t e b i s z u l e t z t n i c h t , o b
ich nun Meister b in oder nicht" .
sa>:te Renö Rast, nachdem er aus
seinem schwarzen Audi RS 5 ge
kraxelt war. Wegen des Boxen-
funkvcrbots. das in der DTM zu
Beginn dieser Saison eingeführt

w u r d e , k o n n t e R a s t n a t ü r l i c h
n icht ahnen, auf welchem Platz
s e i n T i t e l k o n t r a h e n t M a t t i a s E k
ström gelandet war. Erst nach
der Zieldi irchfahrt war auch dem
gebürtigen Ostwestfalen klar;
Jawoll. es hat gereicht. „Danach
war alles Emotion pur."

Spätestens nach seinen fünf
M e i s t e r t i t e l n i n d e n P o r s c h e -

Markenpokalen wussten alle In
sider im deutschen Motorsport;
Der Rast ist ein ganz Schneller.
Doch es dauerte bis zum August
2016, ehe er seine Chance in der
DTM bekam. In Zandvoort dur l le
e r a l s E rsa tzmann fü r den ve r
letzten Adrien Tambay in der
Elite-Liga ran. im Alter von 29
Jahren, sozusagen als Spätberu
fener. .Damals war für mich der
DTM-Meistertitel so weit weg wie
der Planet Pluto", sagte R;ist jetzt
nach dem wohl größten Triumph
s e i n e r K a r r i e r e .

D e r T i t e l f ü r R a s t k a m t a t s ä c h
lich unerwartet. Auch deswegen,
sveil er vor der Saison kaum tes
ten dur f te. - Im Winter hat te ich
einen halben Testtag in Por-
timäo". sagte Rast. .Dazu kamen

» L E T Z T E S J A H R
WAR DER MEIS
TERTITEL IN DER
DTM FÜR MICH SO
W E I T E N T F E R N T
WIE DER PLUTO.«
DTM-Melster Rene Rast

die beiden Tage in Hockenheim
vor der Saison. Jamie Green und
M a t t i a s E k s t r ö m m a c h e n s e i t

Jahren den Großteil der Tcsl-
a r b e i t i m W i n t e r. "

Wenig Tests kein Problem
Rast l ieß sich davon aber nicht
entmutigen - im Gegenteil. „Der
Audi war in den letzten Jahren
eigentlich immer das schnellste
Auto in der DTM". sagte er. Inso
fern sei diese Hernngehensweise
bestimmt riciti ig. nämlich das
A n t e m a x i m a l s c l i n e l ) z u m a
c h e n . - E s i s t d o c h b e s s e r, e i n
s c h n e l l e s A u t o z u h a b e n , a l s

möglichst viele Tc.st kilometer im

Win te r zu .sammein . " N ich t we
niger als sechs Fahrer reisten
zum Saisonfinale mi t mehr oder
weniger großen Tkelchancen an.
Beim Samstag-Rennen purzelten
B M W - M a n n M a r c o W i t t i n a n n
(Platz 13. null Punkte) und Mer
cedes-Fahrer Lucas Auer (Platz 8,
vier Zähler) vom Karussell der
A n w ä r t e r .

Somit war der Weg frei lürein
Andi-Quarteti: Mattias Ekström
Jamie Green. Mike Rockenfeiler
u n d R e n e R a s t b l i e b e n a l s K o m
battanten librig für den großen
Showdown. .Super spannend fiir
d ie Fans" , fand d ies DTM-Boss
Gerhard Berger. .Aber noch lie
ber wäre es mir gewesen, wenn
auch Vertreter der anderen Mar
ken dabei gewesen wären."

Das Samstag-Rennen wurde
zur Beute von Jamie Green. Der
Engländer, dem das Pech seit Jah
ren zäh am Casfuß pappt, muss
te aber auch einen Rückschlag
i m T i t e l r e n n e n v e r k r a f t e n . D i e
Rennleitung verwarnte ihn we
gen Abdrängens eines anderen
Tei lnehmers. Wei l es berei ts die
fünfte Rüge des Jahres war, be-
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Erster Saisonsieg beim Finale: Titelverteidiger Marco Wittmann Im BMW EkstrOms Pläne für 20187 Unklar

Feuer f re i : Der N issan GT-R gefie l be i den Demonst ra t ionsrunden mi t Speed und Pyro-Show

deuletc dies eine Slartplalzslrafe;
zehn Plätze ziii iick am Sonntag.
Kin herber Dämpfer im Titel
kampffür den Brilen.

In lcrcssant in d iesem Zusam
menhang: Greens Kontrahent
b e i d e m b e a n s t a n d e l e n F a h r
m a n ö v e r . H M W - M a n n T i m e
Clock, fand das Duel l „vo l l ok."
DTM-Chef Gerhard Herger wollte
„ d i e s e n H i n z e l f a U " n i c h t k o m
m e n t i e r e n . s t e l l t e a b e r k l a r :
„ G r u n d s ä t z l i c h s i n d l e i c h t e
Rempler absolut tragbar."

Kleinliche Regel-Auslegung
A u c h M a t t i a s K k s i r o m w u r d e
zum Opfer der eher kleinlichen,
von der DTM-Fahrervereinigung
ursprünglich aber ausdrücklich
begriißlen Regel-Auslegung. Der
Schwede muss te , eben fa l l s we
gen eines ungehörigen Schubscrs
(gegen Maro Engel), fünf Plätze
zurück im Sonntags-Grid.

Audi-Sportchef Dieter Gass
f a n d d i e s e E i n z c l s c h i c k s a l e s e i

ner Schütz l inge n icht wei ter
schlimm: „Ist mir egal, welcher
Audi-Pahrer Meister wird", sagte
e r . s i c h t l i c h e r l e i c h t e r t , n a c h

2 0 1 3 e n d l i c h w i e d e r d e n D T M -
Fahrerliicl nach Ingolstadt ge
h o l t z u h a b e n .

Ekstrom stand am Sonntag
auf Startplatz 14. Green fuhr als
15. los. Rast hingegen aus der
ersten Reihe. Nervcnsiark nutzte
er d ie Gunst der Stunde, indem
e r h i n t e r H M W - M a n n M a r c o

W i t t m a n n a l s s i c h e r e r Z w e i t e r

ins Ziel fuhr. Nur eine Schreckse
kunde galt es zu uberstehen:
Rasis Duell gegen Bruno Spengler
e n d e t e b e i n a h e m i t K a r o s s e

rieschäden. war aber überflüssig
- d e r B M W - K a n a d i e r m u s s t e

nämlich noch zum Boxenstopp.
Mike Rockenfellcr. der nur bei

einem Sieg hätte Meister werden
k ö n n e n , w u r d e D r i t t e r . G r e e n
k a m n a c h e i n e r u n v e r d r o s s e n e n

Auflioljagd auf Platz 5 ins Ziel
und gratulierte seinem Rosberg-
Teaminatc gut gelaunt und auf
richtig. Ekstrom wurde Achter
u n d f t l h h e s i c h s i c h t l i c h m i e s ,
wissend, dass ihm Rang 6 zum
dritten Titel nach 2004 und 2007
gereicht hätte. Ob er im n.ichsten
Jahr wieder fährt? -Mai schau
en". sagte der Schwede. Ii

A U S D E M F A H R E R L A G E R

S A T T E R S O U N D

Die Ära der Saugmotoren geht
zu Ende . Ende 2018 haben d ie

Vier1iter-V8 ausgedient. Manch
einer mag befürchten, dass der
Umstieg auf Vlerzyllnder-Turbo-
m o t o r e n a u c h k r a s s e E i n b u ß e n

b e i m S o u n d b e d e u t e t . N a c h

den Demofahrten von Toyota
(Lexus) und Nissan kann man
Entwarnung geben: Subjektiv
empfunden sind die Zweiliter-
Motoren zwar nicht ganz so laut
w i e d i e T r o m m e l f e l l - e r s c h ü t t e r n d

bellenden VS-Sauger. Doch
wegen der höheren Drehzahlen
und auch wegen des Umluft
systems ALS (AntI Lag System)
klingen die neuen Triebwerke viel
aggressiver.

F L O T T E J A P A N - R E N N E R

Heikk l Kovala inen brauchte n icht

lange, um sich in Hockenheim
prachtig zurechtzufinden. Schon

rtach fünf Runden Eingewöhnung
fuhr der Finne mit dem Toyota
unter 1.30 Minuten. Der Ital iener

Ronnie Quintarelli Im Nissari GT-R
war nur um ein paar Zehntel lang
samer, Toyota-Mann Kovalainen fuhr
somit auf Anhieb rund zwei Sekun
den schne l le r a lsd ie OTM-Autos im

Freien Training, das wenige Minuten
nach der Japaner-Demo über die
Buhneging. Zu erklaren ist der Vor-
spfung der Japan-Renner durch die
hofiere Motorleistung - rund 600
statt 500 PS - und auch durch die

Reifen. Wahrend in der DTM mit auf

Haltbarkeit und Pannensicheiheit
getrimmten Einheitsreifen von
Hankook gefahren wird, herrscht in
der japanischen GT-Meisterschaft
ein Reifenkrieg. Toyota fahrt
Bridgestone, Nissan vertraut auf
Michel in. Eine solche Konkurrenz

si tuat ion fuhrt natür l ich zu

beschleunigter Entwicklung und
damit auch schnel leren Zel ten. ■
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Tourenwagen [ DTM

D T M 2 0 1 7 R E S U LTAT E

HOCKENHEIM (D) 4,574 KM

QUALIFYING RENNEN! QUALIFYING RENNEN 2

S T R E C K E

I.

z

1

4 .

5.

6.

7.

a

9.

15

16

17.

T m o G ( « k

Maxime Manin

Janie Green

Rene Rast

E d o a r d o M o n a r a

RoDert Wickens

MikeRockenfciler

Ma ico WIKmann

Nu Mul ler

1 0 . M a t t i a s E k s t r o m

H. Gary Patfett

IZ Biux) Spengler

1 3 . P a u l d i R e s t a

14. Auguslo Partus

Lucas Auer

TomSiomawst

Maro Enget

lOcOuval

1:30.648 mm

130.685 min

130J70n* i

1 3 0 . B 0 3 m r i

130.806 mn

130.836 min

1:30.839 min

1:30.850 min

130.935 frtn

130.956 min

1:30.958 mm

1 3 a 9 7 9 m i n

1:31,026min

1:31,037 min

131.088 mm

1:31.125 mm

13139011*1

131515 mm

TomBlomqvIst
Rene Rast

M a r c o W i t t m a m

Lucas

Robert Wckens

Maxime Mart in

MikeRockenle t le r

AogustoFarlus

GaiyPaffett

10. TenoGmck

n . M c o M ü ü e t

12. Bruno Spengler

1 3 . E d o a r d o M o i t a r a

1 4 . M a t t i a s E k s t r o m

1 5 . L a r m e G r e e n

16. MatoEngel

17. LoicOuval

1 8 . P a u L d R e s l a

' •SPUt2e(3 .Mrwvnur3<} *

130,491 min

1:30,555 min

130.564 min

1:30,579 mm

1:30.656 mm

1:30.672 rr«n

1:30.721 min

1:30.739 min

1:30.79911*1

1 3 0 0 4 8 m m

1:30059 mm

130.987 min

l:31.0i5min

1:30,76] min*

1:30,590 min"

1:31.162 min

131.461mm

dtSQualif.
• I O P U t n ( S . V W r ~ )

E R G E B N I S R E N N E N ! E R G E B N I S R E N N E N 2

Hockcnhelm (D): 14. Oktober 2017:17. von 16 Laufen; 164,664 km über 36 Rdn.:
18 Fahrer gestartet. 18 gewertet: Wetter: 25 Grad, sonnig
P o l e - P o s i t i o n :

#16 Timo Glock (BMW Team RMR) 1:30.648 min
S c h n e l l s t e R u n d e :
#99 Mike Rockenfeiler (Audi Sport Team Phoenix) 1:32.019 min

Hockenhelm (0): 15. Oktober 2017; 16. von 10 Laufen; 164,664 km ut>er36 Rdn.;
18 Fahrer gestartet. 17 gewertet: Welter: 25 Grad, sonnig
P o l e - P o s i t i o n ;

#31 Tom Blomqvlst (BMW Team RMR) 1:30.491 min
S c h n e l l s t e R u n d e :
#53 Jamle Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:32.456 min

F a h r e r M a r k e / Te a m R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M a r k e / Te a m R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Jamie Green (GS) Audl/Rosberg 3 6 56:5Z478mm 1:33.056 2 5 > l 1. Marco Wittrrunn (0) B M W / R M G 36 5647.699 min 1:32,973 25^ l

2. MikcRotkenfellef(O) Aud i /Phoen i x 3 6 • 3.939 s 1:32819 16 z ReniRast(D) Audl/Rosberg 36 • 3.143s 1:33.083 18«2

3. Timo Glock (0) B M W / R M R 3 6 • S.666S 1:32876 I 5 » 3 3 M.ke Rockenfeilet (0) Aud i /Phoen ix 36 • 6 . 2 8 0 $ 1:32,457 15

4 . Maxime Martm (B) B M W / R B M 3 6 • lOMBs 133260 « • 2 4 . GaryPatfetcfCe) Mercedes/Mercedes me 36 ♦ 15844$ 1:32.998 12

5. EdoardoMortarall) Me rcedes /BWT 3 6 ♦ 12.962 s 133299 10 5 . Jamie Green (GS) AudMRosberg 36 • 17.035$ 1:32.456 10

6 Rerrf Rast{D) Audl/Rosberg 3 6 •14,752 s 1:33.492 8 a Maxime Martm (8) B M W / R B M 36 • 1 9 J 7 2 5 183.150 8

7. Robert Wickens{CDN) Mercedes/Mercedes me 3 6 • i a i 9 6 s 1:33,136 6 7. AugusioFarfus(8R) B M W / R M G 36 • 2 0 J 8 6 S 1:33.240 6

a Lucas Aue((A) Mercedes /BWT 3 6 • 23.633 s 1:33470 4 a MatllasEkslrOm(S) Audi/Abt Sportsline 36 • 21229 s 1:33.006 4

9. Gary Patfelt (GBl Mercedes/Mercedes me 3 6 • 24815 s 1:33.445 2 9 . EdoardoMortara(l) Mercedes/BWT 36 • 22.902 s 1:32.920 2

10. Bruno Spengler (CON) B M W / R B M 3 6 • 25.027s 1:33822 1 l a Lucas Auer (A) Mercedes/BWT 36 ♦ 29260 s 1:33813 1

n . Manias EkslrOm(S) Audl/Abt Sportsline 3 6 • 25764 s 1:33.369 0 n . Nu Mullet (CH) Audi/Abt Sportsline 36 •30.428$ 1:33,002 0

12. Nico Muller (CH) Audi/Abt Sportsline 36 ♦26.371s 1:33.599 0 12 TimoGk)Ck(D) B M W / R M R 36 •33274 s 1:33.378 0

13. Marco Wittmam(D) DMW/RMG 36 ♦ 27,426 5 1:33.390 0 13 Maro Engel (D) Mercedes/Silbeipleil 36 • 41,344$ 1:33.465 0

14. PauldlResta (OB) Mertedes/Silbetpleil 36 ♦29288 s 1:33389 0 14. 8runo Spengler (CON) B M W / R B M 36 •41,591s 1:32844 0

15. Tom Biomovist (G6) S U W / R M R 3 6 • 3 0 . 8 6 7 5 133,554 0 15 Lok Duval (F) Aud i /Phoen ix 36 • 42.972$ 1:33,263 0

l a Maro Engel (D) Wercedes/Slberpfeil 36 ♦35288$ h31504 0 1 6 PaUdiResia(G8) Mertedes/Silheiofeil 36 ♦186770 min 1:33.571 0

17. Augusta Farfus(6R) B M W / R M G 3 6 • 37538 s 1:33081 0 17. Robert Wxkens(CON) Mercedes/Mercedes me 29 • 7 Rdn. 1:32.954 0

18. L0KDuval(F] AudMPt i oen l i 3 6 • 42,024 1:33508 0 • TamBlocTxMst(G6) B M W / R M R 26 • l O R d a 183852 0«3

D W To s 3 c M O u a U n u i l a n s l r a l n i r t a s O f k n T W T w r . u m i m c n u t u x r i x u 1 3 - 2 - 1 ) . D i e To d 3 D e s Q u e l r f f t - e l i e n s t r a n n g s b e f c o n v r e n M e t i t e r v h d t t s o u n l R e ( 3 - 2 - 1 ) .

E N D S T A N D F A H R E R E N D S TA N D H E R S T E L L E R

Zwei Titel In einem Bild: Rosberg-Teamchef ArnoZensen (1.) und Ren6 Rast

2 8

l R a s t T T g f t j r A t e l A m t 7 9 8 P u i k t e

z Eks t tom 176 Z Mercedes -Ben t S 6 B

1 Green 173 3. B M W S 6 0

4 . RockenfeUer 167

S W i t t m a n n 160 E N D S T A N D T E A M S
6 . A u e r 136

7. Glock 133 1. Audi Sport Team Rasberg 352 Punkte

a Mar t in 132 2. Audi Sport Team Abt Sp 257

9 . W ö e n s 119 3. Merc.-AMG Mercedes me 221
l a P a f f e t t 102 4 . BMW Team R8M 2 0 7

TL O R e s t a 9 9 6 U a c e d e s - A M G B W T 197

c . UuUer 81 a 8.UW Team RUG 195

13 Spengler 7 5 7. Audi Sport Team Phoenix 189

14. M o r t a r a 61 8. B M W Te a m R M R 158

15 Engel 51 9. Mercedes-AMG Silbetpfeil ISO
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B o P - R e v o l u t i o n ?
Für 2018 denken die TCR-
Macher rund um Marce l l o
Lotti über eine Anpassung
der BoP nach. Sie soll

Abwandlungen der bisher
global angewendeten Ein
stufungen ermöglichen.

Von: Michael Bräutigam

Die Balance of Performance(BoP) ist ein Encllostliema,
auch in der TCR-Kalcgorie.

Für 2018 möchte man jedoch eine
fairere Lösung anstreben. Aktuell
wird die BoP global auf alle Serien
angewendet und dabei die Resul
tate aus den Championaten als
Grundlage herangezogen.

Das sorgt für Unmut, denn so
w e r d e n z . B . A u t o s i n d e r A D A C
TCR Germany benachteiligt, die

e t w a a u f d e n t e n d e n z i e l l v i e l e n

geren Strecken in Skandinavien
erfolgreich waren. Grundlage für
die neue BoP sollen zwar auch in
de r Sa ison 2018 zunächs t e ine

globale Einstufung .sowie die
erzielten Renncrgcbnissc sein.
Jedoch soll es zusätzlich für jede

einzelne Serie und jede Strecke
einen Schlüssel geben, um stre
cken- bzw. landcrspezi l ' ische
Anpassungen vornehmen zu
können. Das soll gewährleisten,
dass jedes Auto in jeder Meister
schaft und auf jeder Strecke ahn
lich gute CItanccn erhalt. ■

Hintergrund ITourenwagen

N A C H R I C H T E N

D T M - R A H M E N P R O G R A M M :

R D R T S E T 2 U N G I M T T C U P ?

N a c h d r e i J a h r e n v e r a b s c h i e

dete Audi Sport den eigenen
Markenpokal (siehe unten
links). Doch wie zu hören ist,
muss das nicht zwangsläufig
das Ende de r Se r ie se in . W ie

interne Quellen verlauten, soll
d a s E l n s a t z t e a m v o n A b t I n

teresse daran haben, den Cup
w e i t e r h i n a n z u b i e t e n - d a n n

privat aufgegleist, also ohne
Werks-Unterstützung. Wie
das genau funktionieren soll,
ist unklar, denn streng
genommen sind die Cup-
Autos Prototypen. Ein ahnli
ches Szenario gab es schon
2 0 11 ; D a m a l s s t a n d d i e M I N I

Challenge Deutschland nach
Hersteller-Rückzug vor dem
A u s . D o c h d i e S e r i e l e b t e 2 0 1 2

und 2013 privat geführt als
..MINI Trophy noch weiter.

Das TCR-Feld so l l 2018 dank neuer BoP noch ausgegl ichener werden

A u d i S p o r t T T C u p

St ippler letzter
im Markenpokal

N A S C A R

Crashfest in Talladega
sorgt für Bewegung

Mit einem „Race of Le

gends" wurde der Audi
Sport TT Cup nach drei
Jah ren ve rabsch iede t .

Audi bereitete dem Markenpokal zum Abschied
einen gi'oßen Bahnhof;

16 Rcnnlegcnden aus der Audi-
Motorsporihisioric duidlen zum
Kraflemessen mit den Cup-Autos
be im „Race o f Legends " i n
H o c k e n h e i m r a n . S o k a m e n z . B .
nicht weniger als 31 U'-Mans-
Gesamlsiege - davon neun dank
Tom Kr is tcnson - zusammen.

A m E n d e e i n e s t u r b u l e n t e n

Rennens, bei dem die Hälfte des
Feldes vorzeitig die Segel strei
chen musste, gewann Ex-DT^l-
Pilot Frank Siippler vor dem ak
tuellen Formel-E-Champion Lucas
d l G r a s s i u n d d e m d r e i f a c h e n
Le-Mans-Sieger Marcel Fässler.

Tags zuvor hat te s ich der
Deutsch-Briie Philip Ellis den letz
ten Mcislenilel im Markenpokal
gesicheiT. Sein Aulo tral jetloch
beim Legendenrennen nicht an,
weil CS ins Museum kommt. Ein
Gluck; Filipc Albuquerque Irat so
mi t e inem Ersa tzau to an - und
crashie in Kurve eins. ■ h®R

Gewann das Legendenrennen im Audi Spor t TT Cup: Frank St ipp ler

Nu r zwö l f Au tos kamen
beim Playoff-Rennen in
Talladega in der Führungs
runde ins Ziel - davon nur
zwei der zwölf Fahrer, die
um den Ti te l fahren.

Einer von ihnen war SiegerBrad Kese lowsk i . de r be i
seinem 300. Cup-Start sei

nen 24. Liufsicg fcieiTe. Sein
Penske-Ford. der von Tcamkoile-
ge Jocy Logano und das Penske-
Kundcnaiiio von Ryan Blancy
(Wood Brothers) waren dabei die
Autos, die CS zu schl.igen galt.
Keselowski sicherte sich knapp
den Sieg in der ersten Stage. Bla-
ney holte sich im zweiten Ab
s c h n i t t d e n v i e l l e i c h t e n t s c h e i
denden I'layoff-Punkt.

Im finalen Rennsegment ging
dann die Action richtig los. Ein
von Tabe l len führer Mar t in Truex
Jr. ausgelöster „Big One" riss ins
gesamt 16 Autos mit ins Verder
b e n . A m E n d e m u s s t e d a s R e n

nen gar drei Mal nach Mas
senkarambolagen mit der roten
Flagge unterbrochen werden. Ne
ben Keselowski bl ieb so letzt l ich

von den I ' l .ayo f f -P i lo ten nur
noch Denny Hamlin verschont,
d e r a u f P 6 e i n i i e f .

N a c h a k l u e l l e m S t a n d d e r

Ta b e l l e w i i r e n m i t d e n G i b b s -
Toyota-Pilotcn Kylc Busch und
Matt Kcnsclh zwei Ex-Champions
nicht mehr in der Round of 8 da
bei. Jamie McMurray und Ricky
Stcnhouse jr. fehlen als Schluss
lichter der aklucllcn Top 12 nio-
i i ientan 29 bzw. 22 Punkte zum
W e i t e r k o m m e n . E f Te k t i v b r a u
c h e n s i e a l s o k o m m e n d e s W o

chenende in Kansas einen Sieg,
u m w e i t e r i m T i t e l r c n n e n z u
b le i ben . S i che r we i t e r s i nd nu r
T r u e x u n d K e s e l o w s k i . » m o r

N A S C A R C U P S E R I E S

Talladega/Alabama (USA)
31. von 36 Melstersci iaf ts iaufen
1 . O r a d k e s e l o w s k U U S A ) F o r d

Z RyanN(Nvman{USA) Chevrolet
3 . T r e v o f B a y r w ( U S A ) F o r d
4 . JoeyU5gano(USA> Ford
5 . A t l c A l m i r o l a ( U S A ) F o r d
6 . O e n n y H a t T i l i n { U W ) To y o t a
7. OaleEatnhardtJr. (USA) Chevro let

8. XaseyKahr«{USA) Chevrolet
9. Gray Gauldng (USA) Toyota
1 0 . D a v i d R a g a n ( U S A ) F o r d
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Zum zweiten Mal in d ie
sem Jahr gewann Andrea
Dovizioso ein Duell gegen
Marc Märquez in der letz
ten Kurve. D iesmal aber
im strömenden Regen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die Ducati schlin̂scrte wilddurch die Pfiitzeii. da.s ver
drängte Wasser uinhiillte

sie wie der IJamiJi eineii hrudelii-
d e i ) K e s s e l . A n d r e a D o v i z i o s o

liielt das Gas bis zur letztmög
l i c h e n l l i i n d e r t s t c i s c k i i n d c a m

Anschlag und bremste sich dann
aus 280 km/h an Marc Märquez
vorbei in die Spitzkehre. Die.ser
versuchte, mit völlig quer stehen
dem Motorrad gegenzuhallen,
d o c h d e r I t a l i e n e r w a r i n n e n
d u r c h . I n d e r l e t z t e n s c h n e l l e n

Schikane schoss Märquez wieder
i n s e i n e r u n w i d e r s t e h l i c h e n A r t

i n n e n d u r c h . D o c h e r w u r d e r a u s

getragen. Dovizioso konnte wie
der früher ans Gas und besser bis
zur Ziellinie sprinten.

Es war wie die Kopie des Ziel-
Einlaufs vom Österreich-CP. Nur.
d a s s s t a t t h e r r l i c h e m S o n n e n
schein. Alpenlandschaft und bes
tem Grip knöcheltiefes Wasser
u n d e i n t i e f e s G r a u ü b e r d e r

Hügellandschaft der Prafektur
Tocitigi die Kulisse bildete. Aber
Andrea Dovizioso. dem Jahrelang
die nötige Aggressivität abgespro
chen wurde, hat te den v ie l le icht

unbarmherzigsten Kämpfer der
Motorradgeschichtc zum zweiten
M a l i m d i r e k t e n D u e l l i n d e r l e l z -

Icii Kurve ausgetrickst und sich
m i t a l l e r D e u t l i c h k e i l w i e d e r i n

den WM-Kampf zuriickgemeldet.
Ducaci-G)r$e-Boss Gigi Dall'lgna.
d e r s e i n e N e r v o s i t ä t i n d i e s e r l e t z
t e n R t i n d e n i c h t m e h r h i n t e r s e i

nem legendären l'okerface. son
d e r n e i n e r v e r s l c i n e r i e i i M i e n e

versteckt hatte, rastete nach dem
Zieleinlauf völlig aus. Der spitz
bärt ige I tal iener führte einen
F r e u d e n t a n z i n d e r B o x a u f . U n d
a l s D o v i z i o s o a u s d e r A u s l a u f

runde zurückkam, wurt le er vom
Duca l i -Werks ieam fas t e rd rück t .

.Desmo-Dovi" hat sieben Jahre
nach Casey Stoner wieder eine

»ICH WEISS NICHT,
WER DIE WM
GEWINNT, ABER
DIESER KAMPF WAR
UNGLAUBLICH.«
'.l3ii Marque/

D i i c a t i b e i m H e i m r e n n e n d e r

Japaner zum Sieg geführt - noch
wichtiger aber klargemacht, dass
Italien wieder Ansprucli auf den
T i t e l e r h e b t .

Größter Respekt
Marc Märquez. der seinen IOC. GP-
Podesiplatz gerne mit einem Sieg
eingefahren und eine WM-Vorent
scheidung hcrbcigefühn hätte,
umannte seinen Gegner gleich,
nachdem dieser im Pare ferme von
seiner Crew wieder losgelassen
w u r d e . U n d a l s d i e b e i d e n n e b e n -
e i n n i t d e r i n d e r P r e s s e k o n f e r e n z

saßen, nickten sie sich bei Jeder
Aussage respektvoll zu. Selbst
Regenteufel Danilo Petnicct. der
vor dem Rennen noch gesagt hane.

dass er nichts zu verl ieren habe
und entsprechend voll auf Sieg fah
ren würde, musste zugeben; „Ich
konnte das Tempo der beiden nicht
mitgehen. Es war Waltnsinn. zu
welchem Risiko sie trotz ihrer Titel-
c l ianccn bere i t waren . I ch habe
versucht , mi t den extra weichen
Keifen eine Lücke ai i fzumacl ien,
aber sie haben mich schnell wieder
eingeholt."

Marc Märquez konnte trotz der
Nietlerlage sein spitzbübisches
Grinsen nicht verbergen. ..Ich weiß
nun wirklich niclü. wer diese WM
gewinnen wird. alxT dieser Kampf
war unglaublich", spnideltc es aus
ihm heraus. -Es war unheiml ich
viel Wasser auf der Strecke, und
mein Bike hat geschüttelt, als Dovi
aus dem Windscliai tun vorbeiging.
Sein Motorrad war auf der Bremse
besser als meines, dort liatie ich
keine Chance. Ich habe es in der
letzten Schikane ntxh einmal ver
sucht. aber auch als Zweiter kann
i c h z u f r i e d e n s e i n . "

Konkurrenz mi t Prob lemen
Die Yatnaha-Piloten hatten im Nas
sen wieder keine Chance. Valentino
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In den Fluten verloren: Ross! (#46) stürzte, VIAales wurde nur Neunter

W'
Doviz ioso: Vor Freude fast erdrückt

m

Rossi versuclitc, das Traktionspro
blem zu iiberfahren und musste es
mit einem Sturz in Tum Sbezahlen.
Mavcrick Vinalcs wurde abgeschla
gener Neunter und musste sich
eingestehen: .Ich warvoU am Limit,
bin fünf oder sechsmal fast ninter-
perallen, melir war mit unserem
Bike einfach nicht drin. Ich muss es
n u n i n A u s l r a l i e n w i e d e r v e r l i
ehen. Aher41 Punkte Rückstand in
der WM, das war's jetzt wohl."
Wanim Yamaha es nicht versucht
hat. mit dem 2016er Motorrad noch
die Kastanien aus dem Feuer zu
ho len , sah man be i Po lc -Se t te r
Joluinn Zarco: Selbst dem super
sanften ITauzoscn gingen über die
R c u n d i s i a n z d i e R e i f e n e i n .

Dafüi' feiei'lcn die Suzukis Wie-
dcraufersicluing. Zum Schluss des
R e n n e n s l i a t t e n s i e k l a r m e h r Tr a k -

lion. ließen Zarco stehen, und am
Ende schnappte sich Andrea lanno-
ne noch .seinen beeindruckend fah
renden Teamkollegcn Alex Rins.

D i e K T M - P i l o t e n k o n n t e n v o r
allem bei abn ocknender Strecke
während des Qualifyings beeindni-
ckcn. Sie kamen als diebcidcnErst-
platzienen des (J.! ins Shootout der

Das hat der Vorstand gern gesehen: Älex Rins (#42) und Andrea lannone (#29) fuhren spektakulär In die Top 5

enten zwölf Start|)lätze. wo Smith
Siebter und Es[xirgarö Achter
w u r d e . D o c h i m R e n n e n m u s s t e n

sie erkennen; .Wir waren bei ab
t rocknender S t recke desha lb so
s ta rk , we i l w i r d ie Re i fen n ich t
liberhitzt haben", verriet Bradley
Smith. .Dafür haben wir sie in dein
kalten Regen amSoniilag niclit auf
Temperatur bekommen." Team-
koUege Pol Espargaiö ergänzte: -Es
war erst unser zweites Regen
rennen, uns fehlen einfach noch
die Daten. Aber für Phillip Island
haben w i r we lche aus t i e r Vor
sa ison , desha lb f reue i ch m ich
s c h o n a u f s n n c h s l e R e n n e n . "

Die vielleicht siianneiuLsie WM
aller Zeilen wird min wohl als rei
ner Zweikampf zwischen Marc
Märquez und Andrea Dovizioso zu
Endegehen. Wenn es aber hoffent
lich wie in Motegi weitergeht,
d a n n o h n e v i e l Ta k t i e r e n , n u r
n o c h m i t h a r t e r, k o n z e n t r i e r t e r
T e a m a r b e i t u n d d e m o f f e n e m

Schlagabtausch von zwei Top-Pilo
t e n a u f i h r e m a b s o l i i l e n H ö h e
punkt. Schon am Wochenende
geht es auf einer der schönsten
Rennstrecken der Welt weiter. ■

m D R E I F R A G E N A N A N D R E A D O V I Z I O S O

W I E H A S T D U

E S W I E D E R G E

SCHAFFT, MARC
MÄRQUEZZU
B E S I E G E N ?

I c h m u s s t e m i r

dieses Rennen gründlich
a u f b a u e n . M e i n H i n t e r r e i f e n

w a r i n d e n e r s t e n z w e i R u n d e n

noch nicht auf Temperatur.
Z u m G l ü c k w a r d e r Vo r d e r r e i

fen bereits voll da, ich konnte
z u m i n d e s t b e i m B r e m s e n v o l l

r e i n h a l t e n . I c h k o n n t e d a n n

v o n R u n d e z u R u n d e s c h n e l l e r

fahren, und ich sah, dass ich mit
Marc Märquez mithalten konnte.
Wir hatten wieder einen richtig
tollen Kampf, aber in den letzten
s e c h s R u n d e n w a r e n u n s e r e

Reifen völlig am Ende. Marc hat
d a n n i n d e r l e t z t e n R u n d e e i n e n

Fehler gemacht, ich konnte ihn
w i e d e r e i n h o l e n u n d a u s b r e m

sen . Es wa ren abe r noch zwe i

Ku rven b i s zum Z ie l , i ch wuss te ,

dass er wieder angreifen würde.
D e s h a l b b i n i c h d i e L i n k s w e i t

angefahren und habe ihm die
Tür zugemacht- Er kam zwar
vorbei, konnte danach aber
die Richtung nicht schnell
genug wechseln.

D U B I S T W I E O E R A U F E L F

P U N K T E A N I H M D R A N .

H e u t e h a t k e i n e r v o n u n s a n

die Meisterschaft gedacht.
Aber das macht unseren Sport
s o s c h ö n . W i r w e r d e n b i s z u m

Schluss kämpfen.

W I E S O L L E S I N P H I L L I P

I S L A N D W E I T E R G E H E N ?

Es ist eine sehr schöne Strecke,
u n d M a r c i s t d e r z e i t u n t e r

allen Bedingungen schnell.
Der Schlüssel ist nun. auf den
letzten drei Strecken überall
schnell zu sein. Ich gehe die
Sache ganz ruhig an und mache
w i e b i s h e r w e i t e r.
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Neue Verkleidung beflügelt Suzuki
in Motegi rückten die beiden
S u z u k i - We r k s f a h r e r m i t
neuen Aero-Verkleidungen
a u s . D i e s w a r a b e r n i c h t

der einzige Grund, warum
sie so schnel l waren.

G A S T K O M M E N T A R

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Am I-reilag rückten AndrenInnnone und Alex Rins
e r s i m a l s m i t n e u e n A e r o *

Verkleidungen aus. die seitliche
K a n a l c u n t e r e i n e r A r t v o n
S c h n n u z b a r t c n h a t t e n . B e i d e n
VVerkspilolen gefiel da.s Tniir-
verhn i ten , und fo r tan waren s ie
mir noch mit dieser Verkleidung
unterwegs. „Sie gibt uns sowohl
b e i m B r e m s e n a l s a u c l i h e i m
Beschleunigen etwas mehr Sta-
b i l i t . i t " , me in te Andrea lannonc .

D a s s d e r I t a l i e n e r u n d s e i n

21-jahriger Tenmkollege Alex
Rins aufder regennassen Motegi-
Strecke von Beginn an in den Top
10 iniimiscliten, hatte aber einen
andeien Grund: „Wir hatten beim
Test in Aragon sehr viel an der
Abstimmung speziell von lanno-
nes Motorrad gearbeitet", lieR
T e a n i c h e f D a v i d e B r i v i o h i n t e r

die Kulissen blicken. „Dabei ging
es uns darum, eine BasLs-Absiim-
mung zu finden, bei der er das
Vo i d e i r a d - G e f ü h l f i n d e t , n a c l i
dem er schon die ganze Saison

Neue Suzuk l -Ae ro -Verk le ldung ; Schnauzbar te w ie be i e inem We ls

sucht . Wir haben mit d ieser Ab
stimmung begonnen und dann
an D. impfimg und l i lek t ron ik
weiteres Feintuning betrieben."

Dass s ie dann gerade im
Qual i fy ing mi t Wheelsp in zu
kämpfen liatten und nur auf die
Startplätze 10 und t l kamen,
ärgerte vor allem lannone. Doch
i m R e n n e n m a c h t e s i c h b e i m
a n w e s e n d e n S u z i i k i - M o t o r - i ' r ä -
s i d e n t e n To s h i h i r o S u z u k i e i n
zufriedenes Uichcln breit. Je län
ger das Rennen andauerte, desto
weiter vorn fuhren Alex Rins und
A n d r e a l a n n o n e .

Als das Suzuki-Duo I'ole-Sctter

Johann Zarco eingeholt liattc,
dauerte es nicht lange, bis beide
a n d e r Y a m a h a d e s F r a n z o s e n

vorbei fu l i ren. Dabei fiel auf , wie
v i e l m e h r Tr a k t i o n d i e . S u z u k i
hinten aufbaute. „ IcI j hatte nicht
die geringste Chance gegenzu
halten", stellte Zarco fest.

lannone und Rins zeigten sich
nacli den Plätzen 4 und 5 in be.s-
tcr ünme. „Das Positive war hier
vor allem, dass wir uns von Trai

ning zu ITaining immer weiter
verbessern konnten", sagte lan
none. .Jetzt sollten wir uns bei
den nächsten Rennen noch wei
ter steigern. Und die Teile für
201H. die wir in Aragon getestet
I taben, so l l ten uns noch e inmal
weiterl tr ingcn."

Jetzt imiss .sich der l'ori schritt
a b e r e r s t e i n m a l i m T r o c k e n e n

be.stäiigen. ■

D E R R E G E N H A T D E N F A N S ,

die trotz der trüben Vorhersa
gen zahlreich gekommen sind,
etwas das Wochenende ver
w ä s s e r t . S i e h a b e n t r o t z d e m

viele unvergessliche Momente
m i t n a c h H a u s e n e h m e n

k ö n n e n . M i c h h a t b e s o n d e r s

gefreut, dass Takaaki Naka-
gami in der Moto2 runden
lang geführt hat. Nur ist Alex
Märquez das intelligentere
Rennen gefahren, so müssen
wir weiter auf den Helmsieg
eines japanischen Piloten, wie
e s d i e Z u s c h a u e r z u m e i n e r

Zeit gewohnt waren, warten.
Seither ist der Motorsport In

Japan aber auch durch eine
Talsohle gegangen, die zum
Glück vorbei 1st. Im Asia Talent
Cup sehen wir wieder viele
hoffnungsvolle Talente, und
einer von ihnen wird es irgend
wann in der Zukunft ganz an
die Spitze der Weltmeister
s c h a f t s c h a f f e n . O b e s e i n

Japaner sein wird oder einer
aus einem anderen asiati
schen Land, Ist mir dabei
noch nicht einmal so wichtig.

Nobo ru Ueda ,
1 2 5 e r V i z e w e l t

m e i s t e r 1 9 9 7

A U S D E M F A H R E R L A G E R

S I E G D U R C H S C H I E B U N G

Am Donnerstag vor dem Renn
w o c h e n e n d e s c h i e n n o c h d i e

Sonne, als Johann Zarco, Älvaro
Gautlsta, Scott Redding. Aleix
Esoargarö. Tito Rabat, Alex
Rins und Takaaki Nakagami
im Mobi Park Motegi, einer Art
E r l e b n i s w e l t d e r M o b i i i t a t f ü r

Kinder, mit einer Schar japani
scher Sprösslinge Mannschaften
b i l d e t e n u n d m i t E - M i n i b i k e s e i n

Rennen mit Boxenstoop und
F a h r e r w e c h s e l f u h r e n . D a b e i

ging es nicht minder ehrgeizig
z u a l s b e i m G R a m W o c h e n

ende. Scott Redding glich sein
Gewichtshandicap auf dem
winzigen Zweirad durch kraftiges
Schieben aus, Johann Zarco schob
seinen kleinen Teamkollegen
kräftig aus der Boxengasse, um
ihn möglichst schnell auf Tempo
zu bekommen. Schließlich siegte
die Redding-Mannschaft knapp
v o r d e m Z a r c o - Te a m .

S P E Z I E L L E M O T E G I - H E L M E

B e i m H e i m - G P i h r e r H e r s t e l l e r

tragen einige Fahrer mittler
wei le t rad i t ionsgemäß Helme
mit spezieller Lackierung. Marc
Märquez fuhr in diesem Jahr
die gleiche Lackierung mit
japan ischen Aquare l l -Mo t i ven
w i e b e r e i t s 2 0 1 6 , s e i n Te a m k o l

lege Dam Pedrosa hatte eine

.Baby -Samura i " -Lack ie rung ,
die hauptsächlich in tiefen
B r a u n t ö n o n a u s d e r C o m i c - W e l t

gehalten war. Andrea lannone
hatte s ich eine Helm-Hommage
In den Farben von Wes Cooley
anfertigen lassen, auf der oben
ein riesiges, rotes Suzukl-S
prangte und an den Selten
die Aufschrift „Mach es" auf
Japanisch, was dort auch
f ü r S t a r k e s t e h t .

K O L L E K T I V E S P U T Z E N

Es hatte an allen drei Tagen
geregnet, nur am Sonntag-
mofgen erwartete die Strecke
d i e F a h r e r i n t r o c k e n e m Z u s t a n d .

Doch genau rechtzeitig, als das
Warm-up der Moto3 gestartet
wurde, begann es wieder zu reg
nen. Damit nicht genug, riss am
K T M - M o t o r v o n V R 4 6 - P i l o t

Andrea Migno gleich an der Boxen
ausfahrt eine Dichtung. Bis er
gestoppt wurde, hatte der Italiener
eine Olspur auf die Hälfte der
Strecke gelegt. Alle Strecken
posten wurden zusammen
gerufen, um mit Bindemitteln,
B e s e n u n d G e b l a s e n d i e ü b e r

zwei Kilometer lange Spur zu be
seitigen, auch ein Teil des Dorna-
P e r s o n a l s w u r d e z u m H e l f e n

rausgeschickt. Franco Uncini und
Loris Caplrossi begutachteten
mit Argusaugen und testeten mit
ihren Schuhsohlen, ob der Grip
auch überall wieder hergestellt
war. Insgesamt dauerte die Sau-
berungsaktlon fast anderthalb
S t u n d e n , u n d d i e R e n n e n m u s s
ten verkürzt werden, „Eigentlich
hatten auch Migno und sein
M e c h a n i k e r m i t h e l f e n m ü s s e n " ,

s t e l l t e S t e f a n P r e l n f e s t . ■ i P
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M O T O G P - E R G E B N I 5 S E

Motegl (J) -15. Oktober 2017 15. Lauf zurMolorrad-Welttneisterschaft; 115,224 km über 24 Runden ä 4.801 km. 24 Fahrer gestartet.
18 gewertet. Wetter/Piste: nass, Luft 14 Grad. Asphalt 15 Grad. Schnitt des Siegers: 146,3 km/h.

R E N N E R G E B N I S Q U A U F Y I N G ( K O M B I N I E R T )

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R u n d e R e i f e n v. / h . P u n k t e F a h r e r Z e l t

1. Andrea Oovitiosod) C u c a l l 0 1 6 G P I 7 2 4 47:14,236 mfi 295,6 km/h 1:56,568 min Rain M/S 2 5 1. 2 a K 0 1:53,469 mm
2 . Marc MAri]uez(E) Honda RC 213V 2 4 • 0 . 2 4 9 s « 293,7 krTvh 1:56.713 min Rain M/S 2 0 2. Pei r tKc l 1:53.787 min

3 . DaniloPetrucci (I) C v c a l l O l fi G P I ? 2 4 •10,557 SK 297,6 krtVh 1:57.158 min R a i n M / 5 S 16 3. Starquez 1:53,903 mm

4 . Andrea lannone (1) S u z u U ^ - R R 2 4 • 1 8 8 4 5 s « 29Z7kmrh 1:57,597 rrtn Rain M/S 13 4. AEspargarö l ; 5 3 , 9 4 7 m m

a ÄlejR>n$(£) S r j o r k J I ^ - R R 2 4 • 2 Z 9 B 2 S « 293.6 krtVh 1:57,441min Ram U/S I I 5 Lorenzo 1:54235 mm

6 . lotgeLorenn(E) DucatrD16GP17 2 4 ♦24.464 s« 2 9 5 3 k n v h 1:57505 min Ram M/S 10 6. Ped iosa 1:54542 min

7. AleixEspargarö(E) ApriiaRS-GP 2 4 •280105« 2945 km9l 1:57,488 rryn Ram st/S 9 7. S rmth 1:54,872 mm

8 . Johann 2atto{F) v a m a h a V Z R - M l 2 4 •29,475 s« 295,6 krjvTi 1:57695 min Ram St/S 8 8. P.FMWgarö 1:54.906 min

9 . Maverick ViSales(E) > a m a h a V Z R - M I 2 4 •36.575»: 294,2 krrVh 1:57,53! mki Rain M/S 7 9. OCMZiOSO 1:55,064 min

10. Loris8at(F) Duca t lD16GP15 2 4 •48506 s« 2 8 8 7 k r T V h 1:58.199 min Ram St/S 6 10. Rms 1:55483 min

11. PolEsoargarölE) K T M R O ö 2 4 •56J57S« 2905 km^ 1:58.923 mki Rain M/ES 5 11. l a n n o n e 1:55617 mm

12. Katsuyuki Nakasuga (J) v a r i B h a V r o - M l 2 4 ♦1:00,131 mm 28851011^71 1:58552 min Ram St/S 4 Q . Rossi 1.57,786 min

a Sam Lowes (G8) AivldRS-GP 2 4 • 1 : 0 0 . 9 8 0 n * i 289,7 knVh 158260 rtwi Ram M/S 3 13. Baz 1:55362 tT*i

W- H4ctot Barbeta {£) D u c a t t D » G P 1 6 2 4 ♦ ! 0 3 . 1 ' 3 m i n 287,0 knVh 159,122 riwi Ram St/S 2 14. W i a l e s 138915 FT*i

15. Trto Rabat (E) NmdaRCTIBV 2 4 ♦1.03514 rr*i 284.1IUIV71 1 : 5 9 2 3 8 0 * 1 R a m S I / S 1 18 Crutch low 135.952 tT*i

1 8 Scott Reddt« (GS) C u c a t i D ) 6 G P I 6 24 •1.04.162 n* 290,9 krtVh 1 5 9 2 8 5 m i n Ram U/S - 16. B a u t i s t a 1 5 6 2 9 2 0 * 1

17. Bradley Smth(Ge) KTMRC16 24 •1.06271 min 287.4 kitVh 1 : 5 9 5 7 1 0 * 1 RamSt/ES a B a r b e r i 156668 mm

1 8 HlroshiAoyema(J) Honda RC 213V 2 4 •1:13250 rtlin 288.6 knvTi 1:59511 nm R a m S I / S • 18 Lowes 1:56271 mm
Nicht gewertet: 19. R a b a t 1:58903 min

AlvaroGautlsta (£) DucätiDI6GP16 21 •3 Runden 292Jkmrt i 1:59,170 min Rain M/ES • 20. A b r a h a m 1:57.144 min
Dani PedrQsa(E) Honda RC 213V 2 0 • 4 R u n d e n 285,7 km/h 1:58548 min Ram M/ES • 21. Aoyama 1:57.157 min

KarelAbtaham(CZ) D u c a t l D i e C P l S 19 • S R u r d « ! 287,8 krrVh 2 ; 0 0 3 1 3 m i n Ram M/ES • 22. Redding 137.787ttsn

CalCrutchlowIGBl H o n d a R C 2 I 3 V 14 • lORurv len 293.7 knVh 1:58,005 mm Ram M/S • 2 1 Nakasuga 1:57361 mm

\A[entlnoRc6Sl(l) v a m a h a Y Z R - M l 5 •19 Runden 272,7 kmdi 1:59.298 rwi Ram M/S • 24. N o z a n e 2-'01,730 mm

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Märquez 2 4 4 1. H o n d a 2 9 4 1 Repsoi Honda Team 414

2. Dovizioso 233 2. Ducat i 273 2 . Movistar Yamaha MotoGP 371

3. V! Aales 2 0 3 3. Ya m a h a 2 6 5 3 . Ducati Team 3 4 9

4 . Pedrosa 170 4 . Suz iA l 77 4 . M o n s t e r Ya m a h a Te c h S 2 0 9

5. Rossi 168 8 Aprilia 6 4 5 . OctoPramac Ducat i 167

6 . Zarco 125 6 . K T M 61 6 . PuU & Bear Asoar Team 9 8

7. Lorenzo 8 6 7. LCR Honda 92

a Petrucci 81 8 Team Suzuki Ecstar B 9

9 . C r u t c h l o w 92 9 . EsUel laGal ic ia MarrVDS e s

10. Folget 8 4 10. Avmtia Racing 7 0

»WIR SIND JETZT
ÜBERALL KONKUR
RENZFÄHIG UND
WERDEN BIS ZUM
SCHLUSS UM DEN
TITEL KÄMPFEN.«
- " ^ * 0 9 C r. 1 0 ' = ' ^

Rundenrekord:

Quali-Rekord;
Topspeed-Rekord;

1:45,350, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2014
1:43,790, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
314,3 km/h, Andrea lannone (Oucati), 2015

TWIN RING MOTEGI 4,801 KM

S T R E C K E

Andrea Dov iz ioso und Marc Märquez: Wer w i rd Wel tme is te r?
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Moto2 I Grand Prix von Japan

M o t o 2

Marquez fehlerfrei, Lüthi auf S
Alex Märquez fuhr ein feh
lerfreies Rennen und ge
w a n n i n d e r M o t o 2 e r s t m a l s

außerhalb von Spanien,
To m L ü t h i h a t d u r c h e i n

Drama weniger Boden auf
Morbidem verloren, als er
zunächs t dach te .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

und Dian Sul ist iyowat i

Ganz Jajwn druckte ihm dieDaumen; Takaaki Nakaga-
mi wollte nach Silverstone

auch bei seinem Heim-GP gewin
n e n u n d d i e P a n s m i t d e m e r s t e n

Sieg eines Ja])aners in Motegi seit
2006, als Hiroshi Aoyama auf der
25üer-K'CM gewann, beschenken.
Die Pole-I'osilion Itatte er heraus

gefahren, und er führte das Ren
nen lange an. Doch dann machten
Xavi Vierge und Alex Mdrquez von
hinten Dnick. und als Hafizh Sy-
ahrin mit Sielwiimeilenstiefeln von

M o t o G P

hinten heranstünnte. machte Alex
Märquez ernst. Nachdem sich der
21-jährige Spanier erst einmal an
die Spitze gesetzt hatte, fuhr er
unau fha l t sam davon . V ie rge
schalTte es. Syahrin hinter sich zu
h a l t e n i i n d fi i h r d i e Te c h O e r s t m a l s

seit Bradley Smith 2011 in Mugello
aufs Podest-

F r a n c o M o r b i d e l l i fi i h l i c s i c h i m

Regen von Motegi nicht wohl unci
w u r d e n u r A c h t e r , D o c h ' C o m l . ü -

ihi. der im Regen von Misano so
s t a r k w a r . k o n n t e d i e C h a n c e
nicht beim Schöpfe packen und
wurde nur El f ter. Sein Visier l ief
a b e r z w e i t e n R u n d e a n . d e r
S c h w e i z e r k o n n t e k a u m n o c h e t
was sehen. .Das Problem hat sich

später zwar von selbst gelöst, aber
w i r w. n r e n a u c h s o n s t e i n f a c h n i c h t

schnell genug", sagte 1-iit.hi ent
täuscht . . Ich war vo l l am Limi t ,
konnte einfach nicht schneller fah
ren. ich bin sehr enttäuscht,"

Misano-Sleg aberkannt
Se in { .andsmann Domin ique
Acgerler war nach Platz 9 auch

nicht .sehr glücklich, aber der
große Schock kam fiir ihn erst
am Sonntagabend. Da gab die
riM bekannt, dass beide Ölpro-
ben , d ie aus dem Moto r se iner
Suter-Moio2 nach dem Qualify
ing genommen wurden, uner
l a u b t e S u b s t a n z e n e n t h i e l t e n . S o
wurde er vom gesamten Rennwo-
chenende disqualifiziert!

W i r m i i . s s e n d i e s e E n t s c h e i

dungakzeptieren, aber ich versi
chere. dass wir das vorge-schrie-
b e n e Ö l b e n u t z t u n d k e i n e
Additive verwendet haben", sag
te Teamche f S te fan K ie fe r en t
täuscht, Eskil Suter hat eine Er
klärung. .Mattia Pasini wurde
wegen der gleichen Sache in Bar
celona disqualifiziert", weiß Su
ter. .Es muss irgendetwas geben,
das ciie.scs Öl kontaminieren und
zu solchen IjborergebnLssen füh
ren kann." Durch diese Entschei
dung Ist Tom Lüthi doch nur 19
Punkte h inter Morbidel l i . obwohl
d i e F I M d i e P u n k t e s t ä n d e b i s R e

d a k t i o n s s c h l u s s n i c h t o f fi z i e l l

geändert haue. ■

Jonas Folger von Virus außer Gefecht gesetzt
Für Jonas Folger waren
die Überseerennen been
det. bevor sie überhaupt
begonnen hatten: Ein Virus
hatte dem 24-jahrigen
M o t o G P - P i l o t e n a l l e E n e r

gie genommen und muss
a u s k u r i e r t w e r d e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Schock für Jonas Folger unda l l e d e u t s c h e n M o t o G P -

F a n s : D e r Te c h 3 - Y a m a h a -

Pilot musste am Donnerstag vom
Japan-GPwietlcr nach Hause flie
gen und wir<l friihestens beim
W M - F i n a l e i n V a l e n c i a M i t t e N o
v e m b e r w i e d e r f a h r e n k ö n n e n .

Folger fühlte sich schon seil Misa
n o n i c h t w i r k l i c h w o h l . N a c h d e m

Flug nach Japan war er plötzlich
so kraftlos, dass er noch nicht ein
m a l s e i n H o l e l z i m m e r v e r l a s s e n

k o n n t e . D a r a u f l t i n l i e ß i h n s e i n
Teainchef Herve Poncharal in der
Cl in ica Mobi le untersuchen, und

dort riet ihn Dr. Angel Charte, so
for t nach Deutschland zurückzu
fliegen und sich in einer Klinik
gründlich untersuchen zu lassen.

Folger war vor einigen Jahren
bereits durch das Epstein-Barr-
V i r u s e r k r a n k t . D i e m e i s t e n M e n

s c h e n i n fi z i e r e n s i c h i m U i u f c
ihres U'bens mit diesem Erreger,
der zur Familie der Herpes-Viren
gehört. Allerdings bildet sich nor
malerweise vor dem Jugendalter
e i n e I m m u n i t ä t , u n d s o e n t w i
ckeln sich keine Krankheitssymp-

lome. Ist dies nicht der Fall, kann
d a s P f e i f f e r s c h e D r ü s e n f i e b e r
entstehen, das mil Schwäche, Fie
ber. geschwollenen Lymphkno
ten. Leber und Milz einhergeht.

Folger wurde am Freitag in
M ü n c h e n u n t e r s u c h t , d i e I j b o r -
crgebnisse werden in dieser Wo
che folgen. Dann wird über die
Therapie entschieden. Normaler
weise dauert die Erkrankung aber
mindestens zwei Monate, so hat
Poncharal nur geringe Hoffnun
gen, dass sein deut.scher Starpilot,
der auf dem Sachsenring Zweiter
wurde, in Valencia noct i an den
Start gehen kann.

In Motegi wurde Folger durch
Yamaha-Testpilot und YART-En-
d u r a n c e - W M - P i l o t K o h l a N o z a n e

ersetzt. Der Japaner schlug sich
erstaunlich gut. flog aber in FP4
a b u n d b r a c h s i c h d i e r e c h t e
H a n d . E r b i s s z w a r a u f d i e Z ä h n e

und startete, musste nach einem
weiteren Sturz aber aufgeben. In
A u s t r a l i e n w i r d w a h r s c h e i n l i c h
BSB-VizemeistcrJosh Brookes die
Yamaha Ml desTech3-Tenms fah-

Kohta Nozane: A ls Fo lger -Ersa tz s ta rk ge fahren, aber Hand gebrochen
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R E N N E R G E B N I S

W S «

Al lein ai t f welter Flur dank

guter RelfentaktBc Alex MAr-
quez hol te seinen ersten Mo-

to2-Sieg suDerhelb Spanierts

N A C H R I C H T E N

M0T02 Fred Corminboeuf, Chef
des Schweizer Technomag-
Teams, hat derzeit viel Arbelt
v o r s i c h . N a c h d e m To m L ü t h l

In die MotoGP aufsteigt, konnte
e r z w a r m i t S a m L o w e s e i n e n

adSquaten Ersatz finden, um
a u c h n ä c h s t e s J a h r u m d e n
WM-Titel zu kämpfen, doch da
Interwetten mit Luthl mitgeht,
muss ein großer Teil des Bud
gets neu aufgestellt werden. So
w a r C o r m i n b o e u f e r s t m a l s s e i t

acht Jahren nicht beim Grand
Prix von Japan vor Ort. well er
d a h e i m e i n e n Te r m i n n a c h d e m

anderen anstehen hatte. Es gibt
a b e r n o c h e i n w e i t e r e s P r o b l e m :

D a s Te a m h a t z w a r m i t K T M

und drei Fahrern (Sam Lowes.
Iker Leucona und Jesko Raffln)
einen Vertrag für das nächste
Jahr, aber bislang wurden von
der IRTA nur zwei Startplätze
bestätigt. Keine leichte Zeit für
ein Team, das mit Tom Lüthl
d e r z e i t u m d e n M o t o 2 - W M - T i t e l

k ä m p f t .

M0T03 Auch In Motegi wurden
die Moto3-Fahrer zusammenge
rufen. um Ihnen In aller Eindring
l i c h k e i t z u e r k l a r e n , w a s u n t e r

gefahrlichem Fahren während
des Oüallfyings zu verstehen ist.
R e n n l e i t e r M i k e W e b b u n d d i e

F I M - S t e w a r d s s t e l l t e n k l a r , d a s s

d a s S t r a f m a ß b e i W i e d e r h o

lungstätern noch einmal erhöht
wird. Mit der Frage konfrontiert,
warum nicht endlich das Quall-
fikationsformat für diese Klasse
In Einzelzeitfahren geändert
wird, um gleich die Möglichkeit
des Windschattens zu nehmen,
s t e l l t e W e b b k l a r : . W i r m u s s t e n

alles versuchen, ob die bisherige
Regelung nicht doch durchge
s e t z t w e r d e n k a n n . D i e D o r n a
hat auch arge Bedenken, ob
e i n E i n z e l z e i t f a h r e n b e i a l l e n

Bedingungen für alle unter den
gleichen Bedingungen durch
gezogen werden kann. Aber
die Möglichkeit steht stark Im
Raum, sie wird diesen Winter
d i s k u t i e r t w e r d e n , "

Motegi (J) —15. Oktober 2017 15, Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
72.015 km über 15 Runden ä 4,801 km, 33 Fahrer gestartet, 28 gewertet.
Wetter/Piste; nass, Luft 14 Grad, Asphalt 15 Grad,

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Alex Uaiajez (£) Ka lex 15 32.08,901min 2.C7,057niin 25
2, XavrViergelE) Tec l i 3 15 +l,465sec 2.07.123 min 20
3, Haflzh5yahrin(MAL) Ka lex 15 •3,134 sec 2.07.172 min 16
4 , Frarxescoeagnaiali) Ka lex 15 •5415 sec 2.07.290min 13
5- Uattia Pasini (!) Ka lex 15 •5.6iSsec 2.07,780min 11
6 , TakaakiNakagamI (J) Ka lex 15 •6,163 sec 2.08,007 rrtn 10
7. Miguel Ollveira(P) K T M 15 •7.597sec 2.07,788 min 9
8 , Franco Uorbdelli(l) Ka lex I S •11,400 sec 2.07827 min 8
9- Ocmnigue Aegerter (CH) Suter 15 •11.572 sec 2.08.121 mm 7
10, LoreiuoBaldassanif!) Ka lex 15 ♦MJlOsec 2.07,867 min 6
II, Thomas Luthl (CH) Ka lex 15 •26.571 sec 2.08.788 min 5
12. Reniy(jatflner(AtJS) Tech3 15 •30,183 sec 2.08.973 min 4
13, Marcel Schrotler (0) Suter 15 •30,597 sec 2.09,081min 3

14. IkuhiroEnokIdo (J) Ka lex 15 •32.037 sec 2.09,145 min 2
15. Tarran Mackenzie (GB) S u t e r 15 ♦35,252 sec 2.C9,018min 1
16. Augusto Fernandez (E) Speed Up 15 •38,3a5sec 2.08,967min -
a Iker Lecuona (E) Ka lex 15 •40.934 sec 2 . 0 9 , 1 0 9 m i n -

18. Axel Pons(E) Ka lex 15 •41,470 sec 2.09,245 min -
19- FabloQuartararo(F) Ka lex 15 •42,757sec 2.09,349min -
2 0 . Tesbuya Hagashima (J) Ka lex 15 ♦43,147sec 2.08,218 min -
21, Simone Corsif!) Speed Up 15 •45.410 sec 2.09,546 min -
22. SyoMizunoU) Ka lex 15 '46,813sec 2.10.093 min -
23. Kharnjt idriamPaMi (UAL) Ka lex 15 •50,531 sec 2.09.550 min -
24. Isaac Vilales (E) Ka lex 15 • 5 I B 9 8 s e c 2.09,726 min -
25. Jesko Raffxi (CH) Ka lex 15 ♦53.699 sec 2 . 0 9 . 8 5 5 m i n -

25, Stefano Uanzi(l) Ka lex 15 •101.051min 2.09430 rtlin -

27. Edgar Pons(E) Kalex 15 ♦1.04.776 min 2 - 1 0 8 3 2 m i n -

28, Jorge Navarro (E) Ka lex 15 ♦l:Q7,423min 2.09,023 min -
nicht gewertet

Grad Binder (SA) K T M 7 • S R u n d e n 2.07,575 min -
Andrea Locatellld) Kalex 6 •9 Runden 2 . 0 9 . 3 0 2 m i n -

SandroCorlese(D) Suter 6 •9 Runden 2.08,789 min -
Xaver Sim6on(B) Kalex 5 •10 Runden 2.08,662 min -

W M - S T A N D F A H R E R S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e l t

1, U o r b i d e l l i 2 5 6 1. NakagamI 1.53.776 min

1 L ü t M 2 3 2 2. Marquez 1.53.904 min

3- U O r q u e z 1 6 0 3. Vierge 1.54.046 min

4 . O b v e k a 1 6 6 4, Pasini 1.54,139 min

5, B a g n a i a 1 4 3 5- CKiveka 1.54.289 min

6- P a s i n i 1 3 5 6, Syahrm 1.54.362 min
7. N a k a g a m 1 2 7 7. Cofiese 1.54.4 09 min

8 . A e g e r t e r 9 9 8. SchrOtter 1.55,181 min
9 . C o i s i 9 5 9. S imeon 1,55.220 min

10. S y a h n n 6 2 10. Fernändez 1,55,223 min

16. S c h r O t t e r 4 7 11. Aegerter 1,55,237 min

18. C o r t e s e 3 5 12. Sagnala 1.55,610min

24. R a f fl n I I 13. Lüth i 1,55,604 min

14. Locatei l i 1.55.975 mm

W M - S T A N D 15. Motb idel i i 1.55.988 min

K O N S T R U K T E U R E 16. A P o n s 1.56.047rTiin
17. Quartararo 1.56,129 mm

H e r s t e l l e r P u n k t e 18- Lecuona 1.56856 mm
1, K a l e x 3 7 0 19. Gardner 1.56.266 min

2, K T M 1 8 9 2 0 . Manzt 1 .56896 i r tn

3. S u t e r 1 1 6 21. Mat in i 1.56.300 min

4. S p e e d U p 9 5 22- Vi ra les 1.56,637 min

5- T e c h 3 8 7 23. Mizuno 1.56,729 min
24. Girrder 1,56.859 min

25. Enokido 1.55.885 min

26 Navarro 1.55,940 min
27. R a f fl n 1.57,357 min
28. Corsi 1.57.774m[n
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Fenati phänomenal, Mir vergi
Im Regen von Motegi fuhr
R o m a n o F e n a t i w i e d e r i n

einer eigenen Liga.
W M - L e a d e r J o a n M i r
strauchelte hingegen.

Von: DIan Sullst iyowati

Es wnr ganz einfach: JoanM i r m u s s t e n u r n o c h f ü n f
l ' unk te e in fah ren , um be

reits den WM-Titel aus Japan mit
zunehmen. Nur e in e l f te r P la tz ,
das sollte für den Mann, der die
ses Jahr die Moto3-WM gnaden
los dominiert hat. ein Kinderspiel
sein. War es aber nicht. Bei den
sich ständig wechselnden Bedin
gungen verlor der 20-jährige Mal-
lorquiner etwas von seiner sons
t i g e n C o o l n e s s . Z u a l l e i n
Überfluss war er auch im Quali
fying nicht optimal positioniert,
w o d u r c h e r n i c h t ü b e r d i e 1 4 .
Trainingszeit hinauskam. Dazu
addierte sich die Strafe von sechs

Startplätzen, was schließlich das

20. Kästchen in der langen Start
aufstellung bedeutete.

E s s o l l t e a b e r n o c l i . s c h l i m m e r
k o m m e n . W ä h r e n d d e r n e b e n

ihm startende Philipp Öttl nach
vier Runden begann, eine immer
lieißcre Pace zu gelten und sich
nach vorne zu arbeiten, blieb Mir.
wo er war. nach einem völlig farb
l o s e n R e n n e n k a m e r d u r c h d i e

A u s f ä l l e v o r i h m s c h l i e ß l i c h a l s

17. ins Ziel und kassierte keinen
einzigen Punkt. .Ich war irgend
wie das ganze Wochenende etwas
verspannt, einzig in l'P3 habe ich
m i c h w i e s o n s t a u f d e m M o t o r r a d

gefühlt", entschuldigte sich Mir.
.Mich ärgert dabei nicht nur, dass
I c h d e n T i t e l n o c h n i c h t s i c h e r n

konn te , sondern v ie lmehr, dass
iclt nicht so ftihren konnte, wie ich
wollte, und so Ciberliaupt keinen
Spaß hatte. Jetzt will ich mirnoch
nach vorne schauen und an Aus
tral ien denken und t ior i e in Wo
chenende abliefern, so wie wir es
dieses Jahr sonst gewohnt waren."

Romano Fenati hingegen, der
ihm noch als Einziger mathema

t i sch den Ti te l nehmen könn te ,
fühlte sich im wahrsten Sinne des
W o r t e s w i e e i n F i s c h i m W a s s e r
und witterte nach dem Rennen, in
dem er allen anderen auf und da
von fuhr. Morgenluft. .Es war
richtig viel Wasser auf der Strecke,
und es war nicht leicht zu verste
hen. wie weit man pushen konn
te". gab er zu verstehen. .Aber die
Modiftkaiion. die wir am Morgen
noch gemacht haben, ging genau
in tlie richtige Richtung, und ich
hatte richtig viel Grip. Es war
mein Ziel, hier die maximal mög
lichen Punkte zu holen, und das
ist mir gelungen. Das motiviert
m ich fi i r d ie res t l i chen Rennen
n o c h e i n m a l m e h r . "

H in te r Fena t i f e i e r t e N i cco lö
Antonel l i mi t dem zwei ten Platz
endlich das Ergebnis, das man von
ihm be i Red -Bu l l -KTM e rwa r t e t
halte, und Marco Bezecchi brach
te die Mahindra noch einmal aufs
Podest. Das Saxoprint-Team kann
sich schon darauf f reuen, wenn
der 18-Jährige Italiener nach der
Saison bei ihnen anfangt. ■

0 b « f s c h ä u m e n d e F r e u d e :

Romano Fenat i war In Motegi

f O r a l l e u n a n t a s t b a r •

M o t o 3

Philipp Ottl: Jäger des
v e r l o r e n e n P l a t z e s

M o t o 3

Kornfeil im Regen
w i e d e r s e n s a t i o n e l l

E i n K o n z e n t r a t i o n s f e h l e r
kostete Philipp öttl einen
guten Startplatz. Doch im
R e n n e n f u h r e r d u r c h d i e

F l u t e n n a c h v o r n .

Er f'ulir wie tias sprichwörtlic h e h d i k ' M e s s e r d u r c h d i e
Butter. Pliilipp Ott! pflügte

sich durchs Feld, dabei war er ge
nauso schnell wie der Spitzenrei
ter. Kein Wimtler. er hatte bereits
im Wann-up als Einziger die Pace
v o n R o m a n o F e n a t i h a l t e n k ö n
nen. Da w.ir alwr dieser leidige 21.
Startplatz. „Es war mein Fehler",
bekannte Ötll. „In den letzten
zehn Miiniteii des Qn.alifyings
k o n n t e i c h m i d i n i d i i v o l l k o n z e n

t r i e r e n . u n d d a b i n i c h b r u t a l n a c h
hinten durchgereicht worden. Da
bei lief das MolorratI richtig gut.
und ich habe milt lerweileviel Ver
trauen zu den Regenreifen."

Anfangs dauerte es etwas, bis
Ortl signifik.int Platze gutmachen
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OttU Sicher und schnell Im Regen

konnte, aber einmal in Schwung
gekommen, war erst bei Platz 6
Schluss. .Ich habe versudil, jede
Runde so sauber wie moglidi zu
fahren, mein Tem|Ki durchzuzie
hen". erklärte Öttl. .Am Anfang
war die Sicht gleich null, aber als
sich das Feld auseinandergezogen
hat. ging es gut. und in Sektor 3
u n d 4 w a r i c h s c h n e l l u n d k o n n t e

gut überholen." ■ IP

Es ist Immer das gleiche
Szenario; Regnet es, sind
d i e M a h i n d r a - P i l o t e n
schnel l . So fuhr Jakub
Kornfeil auf Platz 7.

Lange Geraden. Windschnl-l e n s p i e l e u n d k e i n A n
schluss, Jakub Kornfeil kann

das Thema mit der Untcrlegen-
hcit gegenüber den Honda- und
K T M - P i l o t c n n i c h t m e h r h ö r e n .

Doch sobald der Regen kommt,
ist seine Peugeot konkurrenzfä
hig. und so stieg die Laune des
24-jährigen Tschechen.

Zunächst durfte er aufgrund
der Grid-Penalty für Joan Mir auf
Startposition 19 nach vorne rü
c k e n . d a n n f u h r e r i m R e n n e n
k o n z e n t r i e r t u n d m i t v i e l B i s s b i s
in die Top 6 nach vorne. Doch
dort holte ihn die Realität wieder
e in ; Au f de r Geraden feh l t I hm
auch im Regen die Power.sc wur
de er nocii von Philipp Ottl und

a .

Komfe l l («SA) : Nach vom ges tü rmt

Fab io G iannan tcn io au f P la tz 8
verwiesen. . Ich f reue mich wirk
l ich sehr über den achten Platz
heute", sprudelte es aus Kornfeil
im Ziel nur so heraus. „Wir ha
ben uns d ieses Wochenende ei
gentlich ziemlich schwergetan,
u n d i c h w a r m i t d e m B i k e n i e
w i r k l i c h v o l l z u f r i e d e n . D a n a c h
trotzdem unter den Top 10 zu
landen, ist super." »iP
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m o t o s - e r g e b n I s s e

i t M a t c h b a l l
- ^ l i -

R E N N E R G E B N I S

M o t o G P R o o k i e s C u p

V i e l D u r c h e i n a n d e r
b e i m N a c h w u c h s
Das Wetter in Motegi
machte den Talent-Cup-Pi-
loten zu schaffen. Aber Yuki
Kuni i t ro tz te den F lu ten
und Deniz Öncü übernahm
die Cup-Führung,

Unglaublich, aberwahr Daserste Talent-Cup-Rennen
am Samstag wurde im Tro

ckenen gestartet. Aber es begann
leiclit zu regjien, und nachdem
sich mehrere Fahrer inklusive des
führenden Deniz Öncü niederleg
ten. wurde das Rennen mi t der
roten Flagge abgebrochen und für
fünf Runden neu gestartet. Ryusei
Yamanaka gewann den Sprint im
Regen, bei dem ganze acht der Fah
rer das Ziel sahen. Der Japaner
übernahm damit auch d ie Tabel
lenführung. Im zweiten Rennen
war es wie zuvor bei den GP-Klas-
sen kalt und nass, dies störte den
erst 14-jährigen Japaner Yuld Ku
nii aber nicht im Geringsten. Er

zog dem Feld über eine Sekunde
pro Runde davon und feierte einen
alles überlegenen Sieg, wie man
ihn in einem Markencup mirganz
selten sieht, bei den Verfolgern
setzte sich Genki Nakajima durch,
gefolgt von Deniz Oncü. der damit
auch die Cup-Führung übernahm.
Ob es dem 14-Jährigen Türken
nun gelingt, was seinem Zwillings
b r u d e r C a n i m M o t o G P R o o k i e s

Cui> verwährt vnirde? In zwei
Wochen we ix len w i r es w issen,
denn beim Malaysia-GP feiert der
Asia Talent Cup mit zwei Rennen
se in F ina le . «DSW

C U P - E N D S T A N D

). KanAsMasaJOfJ)
2. Alel tViufE)

3. CanOncü(TR)
4. OenitOnüifTfi)
7. Uatthiaslitesgle(D)
10. Kevin OiSBfO)

Motegi (J) -15. Oktober 2017 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
62,413 km über 13 Runden ä 4,801 km. 30 Fahrer gestartet, 24 gewertet.
Wetter/Piste: nass. Luft 15 Grad. Asphalt 16 Grad..

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Romano Fenatl(l) Honda 13 29:22278 min 2:13.906 min 2 5
z NiccoloAntonelli (0 K T M 13 ♦4,146 sec 2:14.442 min 2 0

3. UatcoBezzecchl ((} M a h i r d r a 13 ♦5,013 sec 2:14,291 min 16
4 . TatsukI Suzuki fj) Honda 13 ♦8.767 set 2:14.355 min 13
5. AfonCanet (E) Honda 13 •12827 sec 2:14,865 min 1)

6. Philipp Ottl(O) K T M 13 ♦ I 4 8 6 5 s e c 2:14.896 mn 10
7. Fabio dl Giannanlonjo (!) H o n d a 13 ♦15.482 sec 2:14.905 mm 9
8. JakubKomfell (CZ) Peugeot 13 ♦15.625 sec 2:15,084 min 8
9. Boeendsneydet (NL) K T M 13 •15.947sec 2:15.177 min 7
10. JohnMcPhee(OB) Honda 13 ♦16216 sec 2:15,144 n^n 6
11, Nakarm Alratphuvapat (D H o n d a 13 •16.414 sec 2:15.528 min 5

1 2 NicoläBulega(l) K T M 13 ♦18.783 sec 2:15.153 min 4
13. Andrea Mignofi) K T M 13 •19.057 sec 2:15.675 min 3
14, Marcos Ramirez (E) K T M 13 ♦19,536 sec 2:!5.450mln 2
15. Jorge Martin (E) Honda 13 ♦21.206 sec 2:15.285 mm 1

1 6 EneaSastianii^ (I) Honda 13 ♦22.731 sec 2:15.485 mm
17, Joan Mit (E) Honda 13 ♦23.879 sec 2:15.929 min •

18. Jules Oanilo(F] Honda 13 ♦23.935 sec 2:15.932 min
19. LjvioLol(BEL) Honda 13 ♦33.663 sec 2:16,332 min
20. Danyn Binder (SA) K T M 13 •34.695sec 2:15.549 min .

21. KaltoToba(J) H o n d a 13 ♦39.533 sec 2:16.615 min .

2 2 Pa(nkPiAkkhen(FlN} Peugeot 13 ♦40.473 sec 2:16.676 mm
23. Terry ArtioUlO(l) H o n d a 13 ♦1:30837nyn 2:19.578 mm
24, TomTopansfAUS)

nicht gewertet
K T M 13 ♦2:18.580 min 2:24451 min -

Juanfran Guevara (E) K T M 11 ♦2 Runden 2:15.246 mn
Gabriel Rodrigo (ARG) K T M 9 ♦4Runden 2:14.969 mn •

AyuTu Sasaki (J) Honda 9 • A R u n d e n 214,952 mm -

Adam Norrodn (MAL) Honda 6 ♦7 Runden 2:15.09Dmm
Manuel Raglianl (I) Mahindra 1 ♦12 Runden -

Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 0 ♦13 Runden - •

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e

1. U r 271

1 Fena l i 216

1 Cane t 184

4. Di Giannantonio 146

5. M a r t m 135

6. M c P h e e 112

7. Rarriiez 107

8. Migno 106

9. Basl lanmi 103

10. Olli 101

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

1 Honda 3 7 0

1 K T M 2 0 9

3 . M a h n d r a 3 6

4 . Peugeot 22

Min Wo geht es hier zum WM-Titel?

F a h r e r Z e l t

1, Bulega 2:09820 mn
2. A n t o n d ü 2.09892 min
3. Canet 2:09,708 min
4. Bezzechi 2:09,797 min
5. Bas i lan in i 2:09,646 mm
6. FenatI 2:09881min
7. Mar l i n 2:10,152 mm
8 . Rockigo 2:10,227 mn
9 . Pagliani 2:l0,305min
10. Migno 2:10,320 mm
11. Bendsneyder 2:10,383 mm
12 AtiralBhuvapat 210885 mn
13. N o r r o ö m 210,538 mn
14. Mir 2:10,580 mn
15. Suzuki 210.737 mm
16. LPi 210877 min
17. D I G i a n n a n i o n i o 2:10888 min
l a M c P h e e 2:10.925 mm
19. G u w a r a 2:10.968 mm
20. Kornfe i l 211.012 mm
21. Ott l 2:11.097 mm
2 2 Ramirez 2:11,125 mm
23. Dar r i o 2 I U 6 2 r i i n
24. Sasaki 2 ; 11 2 9 8 m fl

25. Binder 2: l l ,349mr
26. Arenas 211.361 mn
27. Oalia Porta 2:11.400 mm

2 a Tema 2:11.999 mm

29. PuUikinen 2:12.735 mn
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Superbike-WM | Interview mit Weltmeister Jonathan Rea

„Das Geheimnis dieses WM-
Ti t e l s w a r u n s e r e K o n s t a n z "
Jonathan Rea hat als erster
Pilot drei Superbike-WM-
Titel in Folge gewonnen. Im
MSa- l n te r v i ew b l i c k t de r
Nordire zurück und be
schre ib t se ine Gefüh le .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W i e s i e h s t d u d e i n e n d r i t t e n
W M - T i t e l I m N a c h h i n e i n ?
Es war mirwichtig. die Wcllmeis-
tersclinft mit einem Rennsieg zu
besiegeln, und ich bin sehr glück
lich. dass mir das gelungen ist. es
hat der ganzen Sabon die Krone
aufgesetzt- Ich bin im ersten Ren
nen in Magny-Cours voll konzen
triert gefahren, so habe ich es
geschafft, auch unter Druck kei
nen Fehler zu machen - egal wie
schwierig die Bedingungen auch
sind. Icli hatte die richtige Reifen-
wahl getrofren. und verstanden,
w i e s i e a r b e i t e n , u m d a s R e n n e n
nach Mause zu bringen. So konn
te ich schnell genug fahren, um
zu gewinnen.

Wa s i s t d i r I n d e r A u s l a u f r u n -
de durch den Kopf gegangen,
a ls d i r k la r wurde, dass es
v o l l b r a c h t i s t ?
Es war unglaublich, im ersten
M o m e n t k a m e n s o v i e l e E m o t i o
nen zusammen, die ich gar nicht
so r t i e ren konn te . I ch wa r n i ch t
nur auf mich, sondern auch auf
unser ganzes Team so stolz, wir
hatten unser Zie l , d ie Weltmeis
terschaft zu gewinnen, vorzeitig
erreicht. Sie halten mir das gan
ze Jahr über die perfekte Unter
stützung gegeben und nun wa
r e n w i r a m Z i e l . I c h w a r

überglücklich und wollte in den
P a r e f e r i n e z u r ü c k , u m m e i n e
M e c h a n i k e r z u s e h e n .

H a t t e t I h r v o r h e r a u s g e
macht, wie ihr feiern werdet?
I c h h a t t e m e i n e m Te a m z u B e
ginn der Saison gesagt , ich
m ö c h t e n i c h t ü b e r d a s F e i e r n

sprechen, so lange wir nicht am
Z i e l s i n d . A l s i c h i n d e r A u s l a u f
r u n d e i n T u r n 6 a n k a m , s t a n d

meine ganze Truppe dort mit
e inem spez io l l vorbere i te ten
H e l m u n d e i n e r b e s o n d e r s l a

ckierten Verkleidung. Das war

w i rk l i ch coo l , und d ie Te i l e sa
h e n w i r k l i c h t o l l a u s .

Was ist das Erfolgsgeheimnis
d e i n e r z w e i t e n T i t e l v e r t e i d i

g u n g ?
Der Schlüssel zu diesem dr i t ten
WM-Ti te l war unsere Kons tanz .
Wir waren bei jedem Rennen
stark. Selbst als Chaz Davies in
Misano in der letzten Runde vor
mir gestürzt ist und ich nicht
ausweichen konnte, habe ich es
trotzdem geschafft, das Motorrad
ins Ziel zu bringen und Dritter
zu werden. Ich denke, wir haben
die WM an unseren schwierigs
ten Tagen gewonnen, immer
dann, wenn wi r Herausforderun
gen gegenüberstanden, haben
wir diese gemeistert und sind
immer auf das Podest gekom-
m e n .

»MEiN STARKER
WM-AUFTAKT HAT
A U C H D I E M E C H A
N I K E R M O T I V I E R T. «

; " ' s : ? . ä ä

Haben n icht d ie S iege e ine
v ie l w ich t igere Ro l le ge
s p i e l t ?
Es ist wichtig. Rennen zu gewin
nen. sie geben dir Selbstsicher
heit und Schwung. Wir halten
es letztes Jahr auch von der an
deren Seite gesellen, als Chas
D a v i e s b e i d e n l e t z t e n R e n n e n . s o

s t a r k w a r . D a h a t t e e r e i n e n

Schwung, der nicht aufzuhallen
war. Das ist mir in diesem Jalir
gleich zu Saisonbeginn gelun
gen. ich hatte sehr gute Kennen,
u n d d a s h a t m i r d a n n s e h r v i e l
Selbstsicherheit gegeben. Es hat
a u c h d i e M e c h a n i k e r m o t i v i e r t ,
und so ein guter Saisonsiart hat
geholfen, die richtige Strategie
für die Titelverteidigung aufzu
b a u e n .

Und d i e Ta t sache , dass du
s e l b s t a u f S t r e c k e n g e w i n
nen konntest, auf denen dei
ne be iden Hauptgegner b is
lang so stark waren?
Doningion und Aragdn hal iei i
vielleicht keinen so großen Ein
fluss auf die WM gehabt, aber

Jonathan Roa: Dreilacher Weltmeister mit viel Wissen und großen Emotionen

sie haben mir selbst noch mehr
Schwung gegeben. Ich hatte mir
zu Beginn der Saison vorgenom
men. Tom in Donington und
Chaz in Aragön zu schlagen, wo
sie so stark sind. Aber wenn man
an d ie Meis terschaf t denkt , dar f
m a n s i c h n i c h t a u f e i n z e l n e

Dinge konzentrieren, man muss
ilire gesamte Komplexität sehen.
Es ist uns ganz gut gelungen,
alle.s zusammenzusetzen und zu
ü b e r b l i c k e n . D e r M e i s i c r i i i e l
war dann schl ießl ich die Summe
aller individuellen Kampfe, und
das auf jeder Strecke und in je
dem land, in dem wi r waren.

Wie sehr ärgert es dich, dass
du im zweiten Rennen ausge
f a l l e n b i s t ?
I c h k a n n i m N a c h h i n e i n n u r s a

gen, dass ich viel Glück liattc.
I c l i h i i b e e i n w i r k l i c h s o l i d e s Te i l

an dem Motorrad von I.averty
e r w i s c i i t . e s h a t m i r d i e k o m
plette Fußrastenanlage abgcris-
.sen. mir Ist die Haut im Stiefel
aufgepla tz t . Trotzdem is t im
Fuß nichts gebrochen. Es hatte
viel schlimmer ausgehen kön
n e n . A l l e r o h n e d i e se m Vo r f a l l
hatte ich siclierlich um den Sieg
kämpfen können. Wir hatten in

o
J o n a t h a n R e a

Geburtstag: 2. Februar 1987
Geburtsort: Ballymena (GB)
H e r k u n f t s l a n d : N o r d i r i a n d

W M - K A R R I E R E
2008: SSP.Honda(2.)
2009: SBK,Honda(5.)
2010: SBK. Honda (A.)
2011: SBK. Honda (9.)
2012: SBK. Honda (5.)
2013: SBK, Honda (9.)
2014: SBK. Honda (3.)
2015: SBK. Kawasaki (1.)
2016: SBK, Kawasaki (1.)
2017: SBK. KawasakKl.)

H O B B Y S
R a d f a h r e n , M o t o c r o s s .
K o c h e n

Magny-Cours das ganze Wochen
e n d e ü b e r i m T r o c k e n e n e i n e
etwas schnellere Pace al.s die an
deren. S icher l ich waren d ie Be
dingungen in die.sem Rennen
nicht ganz einfach, aber ich war
mi r schon s i che r, dass i ch m i t
Chaz Davies h.atle mitkämpfen
k ö n n e n . ■
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B r i t i s h S u p e r b i k e s

Byrne verteidigt Titel
N A C H R I C H T E N

Shayne Byrne konnte das
Schicksal noch einmal he
rumreißen und seinen Ti te l
in der hart umkämpften Bri
tish Superbikes verteidigen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Spantii-pcler und ausgcgli-c h y n e r k a n n e i n e M e i s t e r

s c h a f t n i c l i t m e h r s e i n :
N a c l i e i n e r S a i s o n m i t n e u n v e r

schiedenen Siegern und 14 ver
s c h i e d e n e n F a h r e r n a u f d e m
Podes t wurde der Ti te l e rs t im
letzten von 26 Rennen durch ein
Drama en tsch ieden . Ganze d re i
Punkte entschieden zugunsten
von Shayne Byrne, die ersten
fünf Plätze belegten Fahrer von
f ü n f v e r s c h i e d e n e n M a r k e n .
l .eon Haslam, der als Führender
zum Finale gekommen war. wur
de sch l i eß l i ch nu r D r i t t e r, wäh
rend sich Byrne beim alles ent
scheidenden Triple-Header in
Brands Hatch vom dr i t ten P la tz

M o t o r r a d - W M

an die Spitze katapultieren
konnte und Josh Brookes trotz
der knappen l'iinkteniederlage
über den letzten Sieg der Saison
f r e u e n k o n n t e .

Es sah bei den sieben Show
down- Rennen zunächs t gar
nicht gut für Titelverteidiger
Shayne Byrne aus. In Oulton
Park durch technische Probleme
an se iner Ducat i au f d ie P lä tze
sieben und neun durchgereicht
und in Assen nach einem Fehler
im zwei ten Rennen nur Fünf ter,
s c h i e n e n s e i n e F e l l e d a h i n z u
schwimmen. während s i ch Leon
Haslam mit zwei Siegen und vier
Podestplätzen in die beste Aus-
gangsbnsis gebracht hatte. Doch
dann gewann Byrne die beiden
e r s t e n R e n n e n d e s F i n a l e s i n
Brands Hatch. Haslam lag noch
i m m e r v o r n , d o c h i m l e t z t e n
Rennen versagte seine Bremse
und er musste bei 280 km/h ab

springen. was ihn statt dem Titel
einen gebrochenen linken Knö
chel, rechtes Handgelenk und
r e c h t e n D a u m e n e i n b r a c h t e . ■

Vo r s c h a u G P A u s t r a l i e n
Z E I T P L A N S T A T I S T I K

C P A u s t r a l l e n / P h l l l l p I s l a n d
(alle Zeitangaben In MEZ)

Freitag, 20. Oktober 2017
1.00-1.40 Moto3 1. freies Training
1.55-2.40 MotoGP 1. freies Training
2.55-3.40 Moto2 1. freies Training
5.10-5.50 Moto3 2.freiesTraning
6.05-6.50 MotoGP 2. freies Tra ning
7.05-7.50 Motc2 2.freies Traning
Samstag. 21. Oktober 2017
1.00-1.40 Moto3 3. freies Tra ning
1.55-2.40 MotoGP 3. freies Tramng
2.55-3.40 Moto2 3.freiesTraining
4.35-5.15 Moto3 Qvaiifying
5.30-6.00 MotoGP 4. freies Training
6.10-6.25 MotoGP Oualifyingl
6.35-6.50 MotcGP Ouaiifying2
7.05-7.50 Moto2 Qualifying
Sonntag. 15. Oktober 2017
i .40-2.00 Moto3 Warm-up
2.10-2.30 Moto2 Warm-up
2.40-3.00 MotoGP Warm-up
4 . 0 0 M o t o 3 R e n n e n . 2 3 R d .
5 . 2 0 M o t o 2 R e n n e n . 2 5 R d .
7 . 0 0 M o t o G P R e n n e n . 2 7 R d .

GP Australien/Pbillip Island

Sleger2016
Moto3: Brad Binder (SA), KTM
Moto2: Thomas LiJthl (CH). Kalex
MotoGP: CalCrutchiow (GB), Honda
Po le -Pos i t i on 2016
Moto3: Brad Binder (SA), KTM,
1:37,696(=i63.9 km/h)
Moto2: Thomas Lüthi (CH), Kalex,
l:33,992(=170,3km/h)
MotoGP: Marc Märqucz (E). Honda.
l:3D.189(*177,5knvh)
Schnel ls te Runden 2016

Moto3: Andrea Locatelli (i), KTM,
1:37,335(= 164,6 km/h)
Moto2: Franco Morbideili (i), Kalex,
]:33,4I4(=I71,4km/h)
MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda,
1:29,494 (=170,9 km/h)
R u n d e n r e k o r d e
Moto3: Jack Miller (AUS). KTM,
l:36.302(=i66,2krTVh)(20!4)
Moto2: Alex de Angeiis (fiSM), Kalex,
l:32,814(=172,5kr[Vh){2013)
MotoGP: Marc MärQuez (E), Honda,
1:28,108 (= 181,7km/h) (2013)

E N D S T A N D

B r i t i s h S u p e r b i k e s

1. Shayne Byrne (66) 637 Punkte

Ducat i

2 . Josh8tookes(AUS) 6 3 4

Ya m a h a

3 . Leon Haslam (CB) 631

Kawasak i

4 . Relet Hickman (66) 5 7 0

B M W

5 . Jason O'Hailoran (66) 5 6 7

Honda

Durch Drama Meis te r : Shayne Byrne

I D M S u D e r b I k e l O O O

S c h m i t t e r
b e i S B K - W M

Kurz en tsch lossen n immt
Domin i c Schm i t t e r am
k o m m e n d e n W o c h e n e n d e
an den Jerez-Laufen teil.

Vo n ; A n k e W l e c z o r e k

Der 1DM Superbike-Zwölftev o n 2 0 1 7 w i r d m i t d e m
bewähr ten Team s ta r t en ,

d.is in Jerez „Eighty one HPC-Po-
wer Suzuki Racing' heißen wird.
„Die GSX-R 1000 ist komplett
selbst eniwickell und sicher nicht
auf dem Stand der WM Fahrzeu
ge", bremst Teamchef Denis Her-
trnmpf alle Erwartungen ein.
„Das Fahrwerk ist genauso wie in
der IDM. Nur die Bremsen kom
men von Brembo. Aber das Kar-
bon-Hcck, der 24-Li ter-Tank und
die Motorbearbeitung sind kom
plett von uns," Der Auftritt ist als
Test für das Team und die Tech
nikteile gedacht, um Abläufe zu
festigen und zu schauen wie die
Motorkonfiguration klappt. ■

5 U P E R 8 I K E - W M : L E O N

CAMIER.der in den letzten
b e i d e n J a h r e n m i t s e i n e n

Resultaten auf der MV Agusta
i m m e r w i e d e r ü b e r r a s c h e n

konnte, und den zuletzt nur
technische Ausfal le von
Podes tp ia tzen abgeha l ten
haben, wechselt am Ende
d e r S a i s o n z u Te n K a t e

Honda, Seine Fähigkeiten als
Testpilot hat der 31-iahrige
Brite bei der Entwicklung der
F 4 a u s r e i c h e n d u n t e r B e w e i s

gestellt, und so kann seine
Verpflichtung auch für Stefan
Bradl einen großen Sprung
n a c h v o r n e b e d e u t e n . G a r n i e r

wird gleich nach Saison
s c h l u s s m i t d e r Te s t a r b e i t a n

der Fireblade beginnen, die
in dieser Saison zu spat kam,
und deren Entwicklungsstand
der Konkurrenz bislang hinter
h e r h i n k t e .

M O T O A M E R i C A : B E N S P I E S

k ö n n t e a u s s e i n e m R e n n

f a h r e r - R u h e s t a n d k o m m e n ,

in Amerika mehren sich die
Gerüchte, dass der fünffache
AIMA-Champ und Superbike-
W e l t m e i s t e r v o n 2 0 0 9

wieder Lust aufs Rennfahren
verspürt und nächstes Jahr
wieder In der US-Superbike-
Serie antreten will, und zwar
mit eigenem Team, Der
33-rahrige heizt die Gerüchte
a u c h s e l b e r a n . A u f s e i n e m

Instagram-Account hat er
letzte Woche neben Fotos
vom Motocross-Tra in ing,
seiner Tochter und seiner
Frau ein Bild seines Helms
und seiner Rennhandschuhe

gepostet mit dem Kommen
tar: „Mal sehen ob ich es
noch kann," Zwei Tage spater
folgte ein Post mit einem Bild
in seiner Lederkombi aus der
le tz te Pramac-Ducat i -Sa lson ,
die noch perfekt sitzt. Das
Bild wurde offensichtlich in
einer Box aufgenommen, es
ist verschwommen das Vor
derrad eines Rennmotorrades
zu sehen und diesmal lautete
d e r K o m m e n t a r : „ H e u t e w a r

ein guter Tag" Spies war in
diesem Jahr bei Rennen der
MotoAmer ica bere i ts öf ter
m i t d e s s e n P r o m o t e r W a y n e

Rainey zu sehen.

3 9



Offroad I Hintergrund

Superc ross Las Vegas

U rn e ine M i l l i on re i che r
Marvin Musquin ist um
eine Mi l l ion Dol lar re icher,
nachdem er am Samstag
den Monster-Cup in
Las Vegas dominierte.
KTM- und Husqvarna-
Fahrer belegten die ersten
fün f P lä t ze .

Von: Alex Hodgkinson

Es war tik* siebte Auflage desS h o w - R e n n e n s a u f e i n e r
Rennstrecke im Sam-Boyd-

Stadion. die eine Mischung aus
Supercross und Motocross sein
s o l l t e . D a s R e n n f o r m a i i s t m i t
drei Läufen zu jeweils 10 Runden
und einem aufregenden Bonus
v o n e i n e r M i l l i o n D o l l a r , w e n n
jemand al le drei Rennen ge
winnt. auch anders: Musqutn
ist der Lrste. dem dieser Coup
gelingt, seitdem Ryan Villopoto
es be ider l ' rcmicreZOl l schaff te .

„ I c h h a b e n i e d a v o n g e
träumt". erklärte der tiberglück
l iche l ' ranzose auf dem Podest ,
n a c h d e m e r d i e F a n s b e i e i n e r
Ehrenrunde gegrüßt hatte, „ich
bin seit zwei Wochen wieder auf
dem Bike und hatte nur wenig
Z e i l , u m w i e d e r fi t z u w e r d e n ,
a b e r d i e R e n n e n s i n d k u r z . D e r

Schlüssel zum Erfolg waren drei
gute Starts, kein Fahrfehler und

nicht zu vergessen die Jokcr-
Läne." Die Jokcr-Lane ist ein ge
s o n d e r t e r S t r e c k e n t e i l , d e r i n
jedem Lauf einmal befahren wer
den muss. In der Vergangenheit
wurde sie einigen potenziellen
Siegern zum Verhängnis. Dies
mal war e in Fehlverhal ten n icht
zu erwarten, weil die Joker-Line
keinen Umweg, sondern eine
Zeilersparnis von 6 Sekunden
brachte. Das gesamte Feld absol
v ie r te den s inn losen Ffl i ch i ku rs
s c h o n i n d e r z w e i t e n R u n d e .

Musquin bot die perfekte
Showeinlage in allen drei Rennen
u n d k r ö n t e d e n A b e n d m i t e i n e m

Heciclickcr-Freestyle-Zielsprung.
nachdem die Gegner aus den ja
panischen Werksteams sich selbst
ins Abseits geschickt hatten.

S c h o n i m Vo r f e l d v e r h i n d e r
ten Verletzungen die Teilnahme
von Hondas Cole Seely (Finger),
Yamahas Cooper Webb (Daumen)
sowie Davy Millsaps (Ellbogen).

Und fur drei weitere To|vStars
war der Abend schon vor Ende
des ersten Laufes vorbei: Es gab
e i n e n R e s t a r t v o n R e n n e n 1 .
nachdem Suzukis Justin Bogle
g e s t ü r z t w a r. B e i m z w e i t e n
V e r s u c h v e r a b s c h i e d e t e s i c h U S -

F r e i h i f t - M e i s t e r E l i T o m a c a u s

dem Zweikampf an der Spitze
mit Musquin. WM-Gast fahrer
Tim Gajscr sah ebenfalls das Ziel
n i c h t : D e r S l o w e n e e r l i t t e i n e

Gehirnerschütterung, nachdem

Mit dem Zielsprung In Vegas wurde Marvin Musquin um eine Million reicher

e r v o m d r i l l e n a u f d e n f ü n f t e n
Platz zurückgefallen war.

Nach Musquins ersten beiden
Läufsiegen blieb sein einziger
Gegner Husqvamas Jason Ander
son . Abe r de r r ou t i n i e r t e F ran
z o s e m a c h t e b a l d d e n S a c k z u .

indem er den Holeshot klar ge
w a n n u n d d e n A m e r i k a n e r a u f
Distanz hielt: „Vor dem Start war
i ch schon e in b i sschen ne rvös ,
aber als ich auf der Stnrtgerade
merkle. dass niemand auf Augen
höhe wa r, konn te i ch m i ch au f
m e i n R e n n e n k o n z e n t r i e r e n .

Eine Million! Unglaublich!" Aus
s t e u e r l i c h e n G r ü n d e n w i r d

Musquin die Million in Raten
über 50000 Dollar pro Jahr über
zwei Jahrzehnte in Anspruch
n e h m e n . ■

S U P E R C R O S S

Monster Energy Cup Las Vegas,
1 4 . O k t o b e r

l M a n i n M u s q u i n ( F ) , K T M H - l

Z JasonAnderson(U$A).Husqv. 2-2-2
3. DeflnWiison(GB),HusQvanM 3-5-3
4 . B i « n c k l e ( U S A ) , K T M 4 - 3 - 4

5 J o f d a n S m . t h ( U S A ) , K T M 5 - 4 - 6
6. Justin ßafcia (USA). Honöa 10-6-5

7., Josh Gram (USA), Kawasaki 6-7-8
a BewiyaDSs(USA).KTM 7-8-7

Ra l l ye O lL lbya Marokko

Quintanil la-Titelverteidigung auf letzter Ril le
Der letzte Rallye-WM-
Lauf in Marokko war an

Spannung nicht mehr zu
überb ie ten . Tro tz e iner
Zeitstrafe verteidigte der
Chilene Pablo Quintaniila
den Ti te l um Haaresbre i te .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Eine knappe Führung hatteM . S a z u R e d a k t i o n s s c h l u s s

der letzten Ausgabe nach
drei von fiinf Fahrtagen der
OiUbya vermeldet, da eine für
Tag 2 dem Husqvama-Filoten
ausgcsprocliene Zeitstrafe von
20 Minuten wieder zurückgezo

gen worden war. Aber nur bis
zum vierten Tag, als die Strafe
wieder in Kraft gesetzt wurde.
D a m i t w i t t e r t e H o n d a - M a n n
Kevin Benavides Morgenluft,
denn mi t e inem Gesamts ieg
k o n n t e e r d e m C h i l e n e n n o c h
die WM-Führung strei t ig ma
c h e n . D o c h d a w a r a u c h n o c h

M a t t h i a s W a l k n e r v o n d e r H V A -

Mut tcrgesel lschaf t KTM; Der
Österreicher, der jetzt die Füli-
rung übernommen hat te , e r
reichte das Ziel am fünften Tag
1 4 M i n u t e n v o r B e n a v i d e s u n d

gewann. Walkner selbst verbes
serte sich auf WM-Rang 3.

Qiiintanilla als Rallye-Siebtcr
w a r s o m i t e i n e m D r e i - F u n k i e -

Vorspning auf den zweiten Süd

a m e r i k a n e r B e n a v i d e s e r n e u t

W e l t m e i s t e r : „ I c h b i n ü b e r
glücklich. Mit all die.scn Unfäl
len am zweiten Tag musste ich
wi rk l i ch har t schu f ten , i ch füh l
t e m i c h h i e r s t a r k m i t m e i n e r

Navigation und mit dem Eike.
Das is t sehr wicht ig für d ie
kommende Dakar", sagte Qiiin
t a n i l l a i m H i n b l i c k a u f d i e
niichsie WM-Rallye, n

R A L L Y E - W M

E n d s t a n d n a c h S Ve r a n s t a l t u n g e n

1. PabloOuintaniUa{CHI).Husav. lOOPunkte
2. Kevin BenavidK (ARG). Honda 97
3. Mat tNasWalkner(A) ,KTM 94
4 Paulo Go(xalves{P). Honda 85
5. SamSiy)deriatxJ(Ge).KTM B4 W i e d e r We l t m e i s t e r : Q u i n t a n i i l a

4 0 MOTORSPORTaktuel l 4412017



S p e e d w a y - E M L u b l i n

E in Europameister t i te l für Let t land N A C H R I C H T E N

Andzejs Lebedevs konnte
seinen Vorsprung beim
Finale in Lublin noch aus
b a u e n u n d w u r d e e r s t e r

Speedway-Europameister
aus Le t t l and , Ma r t i n
Smolinskis Leistung war
ansprechend.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Vier Punkte Vorsprung aufVa c l a v M i l i k u n d s e c h s
auf Andreas Jonssoii so

wie Artjüin Lnguia linltc l.cbe-
devs vordem am letzten Samstag
nachgeholten Rennen in l.ublin.
Anfangs sah es so aus. dass der
Vorsprung des hel len dahin-
s c h m e l z e n w ü r d e . D o c h a b d e m
dritten Durchgang gewann er
dreimal nacheinander und zog
punktgleich mit dem Russen
Laguta an der Spitze direkt ins
F i n a l e e i n .

Smolinski mit Steigerung
Als der 22-jährige Hlondschopf
i n H e a t 2 0 K e n n e t h I l j e r r e
von der Spitze verdrängle und
gewann , wa r e r n i ch t meh r
e i n h o l b a r u n d d e r e r s t e H M - T i t e l

eines Letten jterfckt. Im l.ast

Fina le : Tagess leger Kasprzak vor Laguta , Pawl ick i u r td Lebedevs

C h a n c e H e a t r u t s c h t e M i l i k P r z e -

myslatv Pawlicki ins Motorrad
und wurde disqualifiziert. Als
Zuschaue r im Re run ve r l o r de r
Tscheche den möglichen Vize-
titel. Pawlicki um! Kasprzak fuh
ren ins Finale. Ixizierer gewann
die Tageswertiing vor dem neuen

SPEEDWAY-EM
Lubtin (PL), 14. Oktober
4 . E U - L a u t

Europameister. Martin Smolinski
begann mit einem Ausfall wegen
Zündaussetzeni. Der Ilayer steiger
te sich dann von lauf zu lauf und
gewann sogar Heat 19 von Rot vor
d e m R u s s e n K u d r i a s h o v . P l a t z 7

war seine beste Platzierung in 2017
und bedeutete Schhissrang 11. ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

Endstand (nach 4 Rennen]

1. Krzysztol KascczaV (PL) 1 3 P w * t e l Andtets Lebedevs S A P u r k t e

z Andzeis Lebedevs (LV) 14 Z Arijom Laguta 4 5

3. Art|0(nlaguta(RlJS) 13 1 Vaclav kUk 4 4

4 . fttemyslaw PawUki (PL) 11 4 . Kttysziof Kasonak 3 9

5. Kennetneiene(OK) 11 5 . Atvlieas Jonsson 3 9

6 . Vaclav Miiii<(a) 10 6- PttemysiawPawUckt 3 4

7. Martin5moiin5lii<0) B 7. Mateust SrcTeoaniak (PL) 2 9

8 . LeonMadsen(DK) 7 8 . Kervwtheieirc 2 6

9 . Daniel Jeleniewskt (PL) 7 11. Martin Smolinski 20

10. AndieasJonssonlS) 7 16. Kai Huckenbeck (0) 12

S U P E R C R O S S : C H A D R E E D

M I T E I G E N E M T E A M

C h a d R e e d w i r d 2 0 1 8 d i e

Supercros5-WM In seinem
eigenen CR22-Team fahren.
D e r z w e i f a c h e S X - W e t t m e l s t e r

(2004 und 2008) wird am
Samstag beim Red-Bull-
Straight-Rhythm ein Gastspiel
auf einem Zweitakter gegen
Ryan Villopoto geben, bevor
er am 11^12 , November be i der

australischen Open sein SX-

Programm wieder aufnimmt.
Der 35-Jahrige schweigt über
s e i n e M a r k e n w a h l , a b e r a m

W o c h e n e n d e v e r ö f f e n t l i c h t e

e r e in B i ld se ine r TC450-

Husqvarna auf Instagram.

B A H N S P O R T : V A C U L I K U N D

O I L G E R I N W I T T S T O C K

D e r M S C W i t t s t o c k w a r t e t e

am Samstag mit einer Welt
premiere auf: Ein Langbahn-
(12 Fahrer) und ein Speed
way-Rennen (18) auf der
Speedwaybahn zur g le ichen
Zeit. Langbahnsieger wurde
Max öliger vor Michael Härtel
und James Shanes (GB). Im
Speedway belegten die GP-
Fahrer Martin Vaculik (SK),
Emli Saifutdlnov (RUS) und
Patryk Dudek die Platze 1 bis 3.

E n d u r o * c M G e l n i c a

„The Italian Job" in der Slowakei
„The Ital ian Job" ist nicht
nur ein Fi imkiassiker, son
dern war beim Finale der

Enduro-Europameis ter -
schaft auch das Ergebnis.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Gleich drei Italiener stand e n i n d e r O v e r a l l - M e i s

t e r s c h a f t a u f d e m P o d l -

E M - T i t e l m i t 2 0 : M a t t e o P a v o n i

um: Der erst 20-Jährige Matteo
P a v o n i . d e r a u c l t n o c h i n d e r
Junioren-Klasse Hl fährt, konnte
seinen Punktcvorsprung durch
das drei tägige Finale ret ten.
Zweiter wurde der ehemalige
Champion Maurizio Micheluz,
der mit 34 Jahren das andere
Ende der Altersgrenze markiert.

Nur Dr i t ter wurde Oscar Bal -
letti: Der Husqvama-Piloi war am
ers ten Tag m i t techn ischem
Defekt ausgefallen und hatte da

ENDURO-EM
Gelnica (SK), 13.-15. Oktober
Overa l l , I .Tag
t M^xiaolAchehu(i),Husqv3ma STiStBOm
2 . M a r r o N e u b e r t ( D ) , K T M » 1 2 2 1 5

3. JetefTvCafpemie<(f),Yanahä »23225
4. JoftäthanRosselOil.Yamaha »24395
5. Jean-B. NK0l0t(f}, Yamaha »30.79 s

6. JaromitHorrarKic(CZ),KTM »35345
7 . M a t ( e o P a v c ) n i ( i ) , K T M » 4 0 2 4 5

l O . B e m h a r d S c h o p K A l . K T H » S O J O s

a l le Punk te und Me is tc rscha f ts -
a m b i i i o n e n a n s e i n e n l , a n d s -

mann Micheluz abgeben müssen,
bevor er am zweiten Tag wieder
s t a r t e n d u r f t e .

Eigentlich sollte nach zwei
Tagen im harten Gelände am
letzten Tag nur noch das Ab-
schluss-Cross gewertet werden.
Doch ausgerechnet der tschechi
sche Gaststarter Jaromir Roinan-
dc. der dieses Jahr in der Moto-
cross-WM am Star t war. s türz te

2. Tag
1 Oscar B^lettl(l),Hu5Qvama 58.00,96 m

Z U a n e o P 3 V D r « ( i ) . K T M » 11 5 4 5
3 . M a r c o M e u b e r t ( D ) . K T M » l 2 A 0 s
4. Ma(jnzioMichelut(l).Hu5avarrs3»15,45s

2. Tag
l aror iwRo(nanc ic(C2) ,KTM i2 :4584m

Z LDre(UDUaconttD(0.Husqvarru»2l295
Z Jarrse Lewis (GB), Yamaha »22.035

auf der Etappc zur Strecke so
heftig, dass er sich im Gesicht
verletzte. Dennoch gewann er
d ie Gesamtwer t i i ng be im
A b s c h l u s s - C r o s s .

Einen deutschen Erfolg gab
e s i n d e r V e t e r a n e n - K l a s s e z u

vermelden: Der Deutsche Meister
von 2003. Arne Domcyer. holte
sich den Titel, obwohl - oder viel
leicht weil - er zu Saisonbeginn
„nur zum Spaß" an den Start
gegangen war. ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

E n d s t a n d n a c h 4 Ve r a n s t a l t u n g e n

1. Matteo Pavoni 119 Punkte

Z Mauriao Michelut 113

3, Oscar Baliett i 9 5

4, Jamie LewK 7B

5. Marco Neutiert 5 5

6. JoakjmOrelsson (5), KTM 4 7

16- Denn6Schrotet(0),Hu«jv, 25
29. Bernhard Schoof 15

4 1



Offroad I Interview mit Kevin Wölbert

„Speedway ist zu 60
Prozent Kopfsache"
Kevin WOlbert gehört seit
zehn Jahren zu den besten
deutschen Speedway-Fah-
rern. Doch Anerkennung
hat er dafür selten erfah
ren . Warum n ich t?

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Du bist sieben Jahre in Eng
land ge fah ren . D ieses Jah r
n u r I n P o l e n . W a r u m ?
Wenn icl i cla.s wüsste, wäre ich
schlauer. Ich hin der beste Deut
sche. der jem.ais in England ge
f a h r e n i s t . I c h w a r z w e i m a l P r e -

mier-Leagtic-Meisier und einmal
Eli te-U-aguc-Meister. Aber im
Nachhinein bin ich froh, da-ss es
so gekommen ist. Ich hatte gute
Jahre in England, aber der Speed-
way-Sport in England hat sich ein
b i s s c h e n v e r s c h l e c h t e r t . M a n
muss fast immer fliegen, es gibt
viele Renii.ab.sagen und man muss
alles selbst organisieren. I.etztes
Jahr halte ich 94 Flüge zu den
R e n n e n u n d l i a b e d a n n a u s d e m
I n t e r n e t e r f a h r e n . d a . s s i c h a u s

dem Team geflogen bin.

o

K e v i n W ö l b e r t

Geburtstag: 14. Juni 1969
Geburtsort: Crivitz (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2004: Deutscher Jugendmeis
t e r
2008: Deutscher Speedway-
Meister, U19-Team-Vtzeeuropa-
m e l s t e r
2010: Br i t ischer Premler-
League-Meister (Edinburgh)
2011; Brittscher Elite-League-
Melster (Poole). Deutscher
Speedway-Melster
2013: Speedway-Paar-Europa-
meister (M. Smolinski)
2015: Speedway-Bundesliga-
meister (Stralsund)
2015: Br i t ischer Premier-
League-Meister (Edinburgh)
2017: Deutscher Speedway-
M e i s t e r

P o l e n g i l t a l s w i c h t i g s t e s
Speedway-Land, die Anforde
rungen dort sind extrem. Du
bist aber nur in der „2. Liga",
de facto die 3. Liga, gestartet.
Ich hatte noch eine Strafe in Po
len. die ich ablösen musste. Da
nach konnte ich einen Vertrag
bei Opole iintcrschiciben. Ich
war dort dieses Jahr sehr zufrie
d e n u n d w e r d e a u c h f u r 2 0 1 8
wieder unterschre iben. Ich habe
ein Rennen verbockt, vorher war
ich auf Platz 1 der Average-Liste.
Wir wollen 2018 in die 1. Liga
aufsteigen. Wenn nicht, dann
gehe ich selbst diesen Schrill.

D u h a s t d e n b e s t e n P u n k t e
d u r c h s c h n i t t i n d e r S p e e d -
way-Bundesl iga und die Sai
s o n m i t d e m d e u t s c h e n
M e i s t e r t i t e l a b g e s c h l o s s e n .
Trotzdem bist du bei den Big
E v e n t s s e l t e n o d e r n i e d a b e i .

Ich bin etw.Ts traurig, dass mich nie
mand einlädt. Ich bekomme keine
Wildcanl in der EM, nicht einmal
einen Reserveplatz im deutschen
G r a n d P r i x . I c l t b i n O s i d e i i t s c h e r
und der GP ist vor der Haustür, aber
es werden andere Falirer angerufen.
I c h b i n a u c h d a s d r i t t e R a d i n d e r
Team-WM. Ich wurde erst gefragt,
nactidem drei andere abgesagt ha
b e n . E i n e i i t h a l b W o c h e n v o r d e m

Rennen in Riga konnte ich das nicht
mehr organisieren. Da ich nur eine
Liga fahre, bin ich gezwungen, un
ter der Woche arbeiten zu gehen.
Ich versuclte es näclisles Jahr noch
einmal, bei den wichtigen Rennen
r e i n z n k o t n m e n . W e n n e s n i c h t

reicht, d.!!!» weiß ich nicht.

Wo r a n l i e g e n d i e e x t r e m e n
Hoch- und Tiefpunkte in dei
n e r s p o r t l i c h e n L a u f b a h n ?
D u h a s t e s n o c h n i e i n d e n
GP-Challenge geschafft.
Doch, e inmal a ls Reservefahrer.
Das lief mafiamaßig ab. Ich war
qualifiziert, aber es wurde ein
anderer Fahrer gesetzt. Ich gehe
jetzt meinen Weg. ich habe mei
ne Sponsoren hinter mir: ich
fahre da. wo ich Geld verdienen
kann und sehe zu. d.- iss ich in
Skandinavien und Osteuropa
Fuß fassen kann. Die Ups .and
Downs sind ganz normal. Speed
way ist zu 60 Prozent Kopfsache.
Das wird immer so sein.

» ICH WAR BESTER
DEUTSCHER IN
ENGLAND. VON
M E I N E M R A U S
WURF ERFUHR ICH
I M I N T E R N E T. «
Kevin - - Iher l

is t Langbahn kein Thema?
Es war eins. Ich habe seit Jahren
ein Langhahnmotornul zu Hause.
Erst kam England dazwischen.
Im Winter kam die Abs.ige aus
England, aber ich hatte noch kei
nen Motor fur die Lingbahn.

W o f ä h r s t d u i m n ä c h s t e n
J a h r ?

Auf jeden Fall wieder in Polen.
U n d e s w a r t e n i n d e n n ä c h s t e n

Tagen gute Neuigkeiten in zwei
weiteren Ligen.

D a s h e i ß t ?
Darüber will ich noch nicht spre
chen. Aber mein Ziel w.ir es im
m e r s c h o n , i n D ä n e m a r k u n d i n

Schweden zu fahren. ■

N A C H R I C H T E N

SPEEDWAY: 8ÖSSNER-
M E M O R I A L A N T R O F I M O V

Mit einem Sieg des Ukrainers
Artjom Trofimov endete das
1 2 . J o s e f - B ö s s n e r - M e m o f l a l
im südstelrischen Mureck. Bei
sommer l ichen Wl t terungs-
v e r h a i t n i s s e n h i e l t T r o fi m o v

d e n n a c h 2 0 R e n n e n f ü h r e n

den Slowenen Nick Skorja in
Schach und gewann verdient.
Marcel Kajzer aus Polen
w u r d e D r i t t e r v o r L a n d s m a n n

Wojcech Liesickl. Der Salz
burger Daniel Gappmaier. der
a u s s i c h t s r e i c h i n s H a l b fi n a l e

einzog, scheiterte knapp. Er
zeigte aber seine in England
zugewachsene Stärke und
konnte sich als Pokalsieger Im
österreichischen Speedway
(zum vierten Mal) und als
Gewinner des am selben Tag

ausgetragenen Flattrack-Ren-
nens (meisterschaftsahnlicher
Bewerb) schadlos halten. Mike
Jacopetti landete auf Platz 15.

4 2 MOTORSPORT aktuell 4412017
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P a c k t a l l e s
1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l

zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

4 s r

S 2 ! W

P R O S 5 R u c k s a c k
Multifunklionaler Rucksack mit groOam
Reflektor, Rücken-zBeckenpolsterung.
Vo l u m e n e r w e i t e r u n g m i t i n t e g r i e r t e m
Nasstach um ca. 6 LRer. herausnehmbaren
Regensehutz in Signalfarbe, wasser- und
s c h m u t z a b w e i s e n d e r B o d e n . M a t e r i a l ;
Polyester A20Dundstrabazlerfahlge$
Ripstop. Maße:ca.28x22xA9(6A)cm,
ca. 15 Liter {* 6 Liter). Gewicht: ca. 695 b.
Zuzahlungl , -€ .

pi!^ i
1 1 ' "'i»

f ^

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart ..

m

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 30%Pre lsvor te l lgegen0berE lnze lkauf
• E i k l u s l v e s E x t r a d a z u

• O n l i n e - K u n d e n s e r v k e

• Nach dem Test jederzeltkündbar

* • { =

Direktbestellung:
Fon +49(0)7113206-8888
Fax +49(0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de

K ich möchte MOrORSPOÄt jk luel l
m i t 3 0 % P r e i > v a t t e l 11 « 1 e n . - H r. 1 6 2 5 2 8 6
Ich dA ProbcaCo tio Kn9»tn) tüt /n. au 15.40 € w*L urvJ Vrtwnd

1.- f Zu7dMu>9 Eilr^ Hhatf» idi nach Z^^ungwm^ang und soün^t
Voral EnMief^ui9fn>lndvO(M4tlm.Mf^lcbiuchdmTeViu<i«rlf5«r>mi<h-
le. tmns Kh akMs wrtcr itn kh erlutle MOIOSPORT äkrsjtü dann wtnnhtti, »u lihrlich irr
mit 93,S0 ( In* 50 Au^btr m Jahr und rat ydwwrtym Kund>9un9urthi. Andernrall«
»9» Kh nach (ituii Oh 6 Aingibe emlnch ab. Preis öonmch: ul 16,83 C {119I. 1,- ( Zir
ralwun9;)al«nabo(v^7n> PrenSchHKCfTi. 25.90SFr. (iiqL ).-5rt.2ul^^livn9,
]ahmjbopfm r/t, 149.- SFr.). Alle Piene vmtehen wüi rM. JAaSt. u^d Vmand.
M e i n e p e r ü n l k h e n A n g a b e n : » e i e » v t U H M U

Ich bezahle per Bankeinzug.

l u r w •

,

S o a l e a -

P12

T H e - p r . 1 u

i I f t

StPA UsiHhofiModar: kJi rrnkMi?« dw OW OIUKM Pi«ii«*f|rtab OiH«. 4» SaMutUi 74,
Z O « 5 7 H U * ' » { X 7 7 Z Z Z O O O O O O O « t e $ . W i i M i d e < w t
uww* te*6 fwteli lasiwhnlt roirunrhe«. ZeekrtewklifWi liedMweshUil «n. dw son der im
Oev*wM Fmseveriiieb 6n«H «J rpevt lome eeMef^e" IMWKfinM eMrwMwn 0>e Ue«djitre(e<»ru
nd fi'wsKM rweetedi h«tms: kh lehn tnnnrtjlb von a<M ttwrten. bedtfliend out de« 6el4Uifl>9i-
AMyf. a« Eise«rwi^ Mi teliKereri vfU«ieeh Ii «eben dabei die i*iiT «dne« Kredinvisut
y f i T * n a + " ( A 8 e d w v > u n g » n 1 / k l i b e / e M « p e r P e t h n u r i g .

^ Rh nisN« Mk ivfl a+aeieo isruAef«, «wabwMKMee, Iheebf» «Ad votiere« prelHwien— OeiKilb bHi %% deiMi tkemiiande«. daH bkA Uct*e »m** Srenjan (MI & C* KCi und du rat

Veftagsyw«9fO*'e^vee«wbiw«.i»l*e-IWw erew<iie6HÄCe vCVeila^i^neluMt
IM d«e« idHfl Ev«hie durli PH leMu M (-«ad üfen« eeOeee ■uiiiisjae *k*#oane#bw
lelwieiRnn pinn(k»^uandAnlai>nRliwd0lvdAerC-IU<n*«ide*<»r^d9wae«*d''ni>e*

VlldenuTtiKlvt; S» köhnendie Qeitellung bintMt 14 Tagen oftnc Angabe voACnlinden iannloi«lde<rv<e<i
Die Frni De îr-sta» dem a<i dem Sie d'e r île betlHKeAutgabe priMlirit, nnM »ethKh vor ErKall einer
«MerruUtelehrvnqgerfiSdenAnTonfe'uniKflvenArl.Z4d»>lAm iH' lEOSCO ZurffaKrunqdet Tiisl

berein da* rethiTenüge ACrsenden ibres esrnleuriq eikUrUA IntKKUniev die ßettetlvPiQ 7u nider-
ulm 5ie kdMwniitein) dasW>4eriah UnTe<awvAnlage 2 raAii Z4Aal6S6lna»n.0e<Vikfetri.(isinj
rRaien«iJiiOTOdSeO(tr^nUAboseivice. PntUtK ZOUSSiun»«!. Telefon « 49 H»7l) 3Z04-&484.
r n e f a i » 4 > i O ) 7 n l a ^ Z S 5 0 . f M a l r M t e n p w i a l C i H L t f d Te d «

www.motorspor t -ak tue l l . conn /abo



X5 Xdr ivc30d, EZ6/2014,5250 km, 190
kvy (258 PS), schwarz, Klirraautomatik,
TUV 2019, ASU 2019, fast nejwenig,
Hoad-Up, Leder, Winter- end Sommer-
reifcn j.v,m„ VB 50.000,- €, 70499
SlJtlgart, Tel. 0711/865095,
anger-stutigarl@l-onlrne.de

mertr At iTonwirr auTo-mofcrruno-JDOt« Nr. 41175

Verkaufe BMW 635 CS(, Mod. 1981,
127000 km, mit Lederausstattung, sehr gu
ter Zustand, AB CH-TljV. Pr. 20.000.- €,
N a t C H T « . 0 0 4 1 / 7 9 / 4 4 4 8 9 0 6

Suche 599 QTB, F430, California. Seriöse
Abwicklung, Toi. 0176/76220162

w w w. M O D E N A . d o - Te l , 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Binzelheftbestellunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
Fax 0711/182-2550

Bestellsenice' und Abo-Sennce

nwtorsportaktuell@dpv. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Prasse Sfuffgarf GmbH S Ca. KG

S B
1 MOTOR SPOBTaktueli* ChiifreNr....

70162 Stuttgart

Kuga, Benziner, 182 PS, ST-Une, Allrad.
5 J . G a r a n t i e , 0 3 / 2 0 1 7 , 2 8 0 0 k m .
schwyToilleder sctiw,, aulom. olnparkon.
Nävi. Stait/Stop. Soimdsyst., Keyless (So.
32.900, - £ Te l , 0241/66771

www.molo ipar ts4u.de,
w w w . h e r t r a f n p f - g r u p p e . d e H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R i N e u u n d
gebr., alle Typen, www.jaguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

w w w , M O D E N A . d e . Te l , 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

G 350 B lue Tec, EZ 4 /2013, 82000 km,
155 kW {211 P^, schwarz, Leder, Nävi,
Tel., Klima, Xenon, SD. SHZ, Nr-Fzg.,AHK,
VB 69.900,- EUR, Tel, *49176/68600000,
r c s fi k i n o - h d h . d e

O i r l V T V f k t . ^ u t ^ ' ^ t i M O f v n a - i O O f t a b f * i l t 9 4

S O G E 1 2 4 , m a d e b y P o r s c h e .
2,1993,132000 km, anihrazit-metallic, Le
der schwarz, S^iebedach, Telelon.
Scheckhef t . Gutachten C lass ic Data Ge
s a m t z u s t a n d 1 m i n u s , B e w e r t u n g
47.500,- €, Von privat, keine MwSt.. von
Anbeginn in einer Hand. 0177-8682549

S u c h e M e r c e d e s G L K 3 5 0 , B e n z i n e r . A u t o
matik, Xenon, Nävi, Bluetooth, kein schwarz,
ke in woiO. Chi f f re MK22/1126255

Suclie SLK u, SL. bar, Tel, 05505/5846 H

OL 500 - C140,6j. 12,97,89000 km, TÜV
12,18, Leder, smaragdschw,. Felgen AUG,
sehr guter Zusl. € 27.500,-. Tel. 06235-5623

F a . O s m a n n k a u f t i h r e n M e r c e d e s .
Te l . 0171/5244461

Cooper S Cabrio, Vollausstattung. EZ
4/2016, 14700 km, 147 kW (200 PS),
schwarz, Leder, Nävi, Tel., Klima. Xenon,
SHZ, Nr-Fzg., VB 27,900.- EUR, WR-
Cooper Koks SChwaiZ/bis 240,
Tel. *49176/68600000, rt^Skino-hdh.de

i m r t r a u r D n w r i A i r o m c e y ^ n M n c r r c r r r « - r t i a s

Sehr gepflegter 911 Turbo S Coupe,
EZ 8,^10. nur21450 km. 390 kW (530
PS), indtschrol. Vollausslaltung, Leder,
alle Name Indischrot, Rückenlehnen
lackiert, Cart>on (Lenkrad, Intorteur, In-
(er leur -Zusatz . Gur tb ienden, Mi t te ikon-
scle). PDK. Keramikbremsen, /Veokit,
Nävi, Klima. Xenon, SD, SHZ, Gurte rot,
TechAR SpoR-Abgasonlage, kein Tu
ning, Nf-Fzg,, 19* RS Spyder Rad la
ckiert. ggf, * RS Spyder Winterroö, VB
129 .0X , - EU R . Te l . 0160 /97511425

m W r a Ä » r u m i r f > ' - i c r t ' u - U . . ' i a » r * 4 l l 7 7

Porsche Turbo, 0). 80, 92000 km, Motor
rev. iOOG km. sgt. Zustand, Uberr̂ tkarig,
6-Punktgurt, Schalensilz, Leistungssteige
rung, Dampfrad. OlkutUer, usw.. 93.500,- €.
Te l . 0 1 7 2 / 7 1 8 6 3 5 6

Su. 911/944, Un i . u . de fek t . 06523/241 H

996 Turbo S Cabriolet, 450 PS, Bj. 2004,
102000 km. Original Porsche Scheckt>eft,
1. Hand, unfallfrei, schwarz, Leder schwarz,

6-Gang,Kefamikbremsanlago, deutsches
Au to , 99 ,000 , -€VB, Te l , 0178 -1513150

928 GTS gesucht, 0171/4167106 H

993 Tazga Tiptr,. E2 5,97,125000 km, 210
kW. Silber mfallfrel. 2. Hd„ Wartung PZ.
Garage. TÜV/lnspTReifen neu, Gutachten,
73.500,- € . T. 0163/8731316

Kaufe 911, Turbo * RS. Q172/9342421H

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ätter,
mit wenig km. unfallfrei. Tel, 0172/5159727

P o r s c h e AT- M o t o r e n : 9 11 - 9 3 0 - 9 6 4 -
993 - 996 - 997 - Boxster • Turtios sowie
Getrebe ♦ sonst, Ersatzt, Fa. Schröder
0 2 4 2 1 / 3 9 1 2 5 8 . w w w. D O f s c h r o e d e r. d e

H

Renault Alpine

S u . A l p i n e U n f a l l / d e f e k L 0 6 5 2 3 / 2 4 1 H

w w w . M O O E f < A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Suche alle unfalifrelen u. gepn. Porsche,
Barzahking. 07949/782, Fax 940244 H

Kunststoffschelben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit vorschied, Biegeradien,
für Porsche u, viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögl.T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com
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Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms>racing.com
Howlnno Vertrieb Deulschland, Wartung.
Vorkaut, gioßos E-Uger. Tel. O22*2JD6A0.
E-r r ia i l : molorspo i lR ieg lOaot com H

w w w . a u l o d l e c o u n t - n r w . d o

w w w . a u l o d i s c o u n t - n r w . d e

www.berl ln-tuning.com

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n V o l v o .
T e l . 0 1 7 1 ^ 2 4 4 4 6 1

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n Vo l k s w a g e n .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

Göll 1.6 CL. ez 8/1993.66700 km. 5S kW
(7S PS). VB 5000.- EUR. AuSenhaut rrat
fituti O9 Man mehrtarbrg taduert Akj 15' Schwarz Plast Op.Reden 205/50 R 15.

Tertkklappe rmt Aabrush-flammen. TÜV
a m 1 5 . 0 9 . 1 7 n e u b e k o m m e n . C h i f f r e
3 6 4 3 3 9 3

v r i s o

www.werst.de - Modellautos in nesrger
Auswahl zu günstigen Preisen. Modell
auto Werst. SchJlerstr. 3.67071 Ludwigs
ha fen . Te l . 0621 -682474 . Fax -684615 H

Veranstal tungen

Motorsportreisen. 0221/4912599.
r c a m . d e

î jSÄMurTRACKDAYS
0 -317
-■"'.io27.10.2017 [!%

NürburgringGP.,
w . ,

/Cirf'.d.. -j. -nina 0'^
w w w. p i s t e n c l u b . d e
+49 (0) 2153-951300

RENNSPORT '̂ "«'«vers.cJei
VERSICHERUNGEN ̂ -1
CLICKvorsiclicrt Ins Ziel!.

Turboproblemo? STK Turt>o Technik.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. t u r b o l a d e r. n e l .
m a i l O t u r t r o l B d e r . n s l H

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H w w w . a u t o l i L d e Te l . 0 6 3 6 7 / 1 2 9 7

Leder und Alcantara lur PKWs. qm ab
4D. -£ . Te l . 0221 /9712233 ,
w w w . a u t o l e d e r - s e r v i c e . d e H

Honda RS 500: Suche Motor kpl. o.i. Teilen
^ Vergaser. /Ule Teile anbieten. Tel.
0 0 3 5 2 / 2 6 6 2 2 2 , k i f o O e a s y n d e r. l u H

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme; Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unsefen eleklfonischen Bestellcoupon unter wiiyiiv.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigenleo: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Salsetchen und Zmschenriume) . mal ab

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

ü MOTORRAD € 3 .90

J aulo motor und sport € 3.90
J Sport aulo € 4.50

1 I I I I I : M M

1 I I M i l
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Bine
a n k m u / e n

Gewunschle Kambinalian
{gn hctf füfM BuAMsivpuOhliDouOcMMI

Anzagenpn

4 Z n l ( n

« p m a l C
j r d e

w e r t

Z M a

Mueigent

I Z M »

veise gMibi

7 Z M W 1

i c fi * e

3 Z m n
M V

w i t m

Z w U

J 17.- 4 .25 9 .20 16.10 18.40 4.60

g-lMÜliliLU 2 1 . - 5 .25 15.- 30.- 45.- 15.

ü 6 0 . - 15.- 50 .40 8 8 2 0 100.80 25.20

f T M 4 4 / 1 7

S i t t e v e r o t f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t .
der nachstmöglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik .

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

Ja lsPr i va ianze ige

J als gewertiiiche Anzeige
(wird mit *H' gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hötie 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerbl. zzgl. SC.- € (MindesigröSe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

N<im« / Firm«')

Vtxrwne (ausgoMhriobcnl

S t r o f t o / N r , P o t t f M h }

PLZ/Or t

Te i e f d n m t x Vo r w a h l

E M a i l
* O t

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c r i l s w r t x n d l i c h » U n t e r j c h i i f l
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D P I a n d i e S a r t h e
Z u r K r i s e I n d e r L M P 1 - K l a s s e

M S A 4 3 / 2 0 1 7

Auch ich würde Toyota von gan
zem Herzen den lange überfälli
gen Gesamtsieg wünschen, den
s ie nun schon mehr a l s e inma l
knapp verpasst haben. Aber wird
Toyota wirklich antreten, um sich
selbst zu schlagen und um mit
einem Gesamtsieg in den Statisti
ken zu stehen? Mit diesem Sieg
würden die Japaner ihr Gesicht
verlieren. Und das würden sie erst
r e c h t , w e n n d e r F a l l e i n t r e t e n
würde, den es in diesem Jahr bei
nahe gegeben hatte. Dass ein
I.MP2-Auto den Gesamtsieg holt.
Der zweitplatzierte Jackic-Chnn-
Orcca lag gerade eine Runde zu
rück! Wenn man sich das diesjäh
rige Gesamtergebnis vor Augen
halt und Porsche außen vor lässt,
dann wäre Toyota hinter sieben
LMP2-Au tos Ach te r ! Ob man i n
Japan bzw. Köln für dieses Risiko
noch einmal so viel Geld ausgibt?
Der ACQ sollte lieber endlich von
seinem hohen Ross herunterkom
men. die Hybrid-Klasse auf Eis
legen und die Hand, die ihm von
seilen der IMSA hingehalten wird,
nicht wegschlagcn, sondern die
DPi -Au tos an d ie Sar ihc ho len .
Sonst schaufeln sie sich ihr eige
n e s G r a b . . .

Mario Grabmann,
D-78083 Dauchingen

A u c h F o r m e l E i s t

M o t o r s p o r t
Z u F o r m e l - E - L e s e r b r i e f e n
M S A 4 0 / 2 0 1 7

Hal lo an al le Intoleranten! Nicht
alle Motorsport-Fans hassen die
Formel E, Auch sind E-Moloren,
wie der Name sagt, Motoren, und
somit ist es Motorsport, Das ein
zige Argument dagegen ist stets
der fehlende Lärm, 1st ja gut, aber

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

alles andere, was großartigen
Sport ausmacht, ist vorhanden. Es
gibt spannende Rennen, charis
mat i sche Fahre r, und a l l zu ve r
d o r b e n i s t d i e S z e n e a u c h n o c h
n i c h t . E i n f a c h n u r K r a c h h a t n u l l

Aussagekraft. Wem das reicht,
der kann ja startenden Flugzeu
gen zusehen.
G u i d o W e b e r ,
D - 0 4 6 5 5 K o h r e n - S a h l i s

Safety First!
Z u r F o r m e l - 1 - Z u k u n f t

M S A 4 0 / 2 0 1 7

D i s a u f d i e / \ i r b o x - F i n n e fi n d e i c h

die aktuellen Formel-l-Fahrzeuge
gar nicht mal so hasslich. Wenn
aber im nächsten Jahr der Halo
kommt, spielt das sowieso keine
R o l l e m e h r . V i e l s c h l e c h t e r k a n n
e i n F o r m e l - l - A u t o d a n n n i c h t
mehr aussehen. Schworer wiegen
in meinen zVugen aber nach wie
vor der Sound und diese unsinni
gen Strafversetzungen. Alle mo-
torsportbegcistcrtcn Freunde von
mir sagen da.s Gleiche. Um es auf
den Punkt zu bringen; In den
90er-Jahren, als noch die 500er-
Zweitakter in der MotoGP fuhren
u n d w i r M o t o r r a d - u n d F o r m e l -
1 -WM-Lau fe besuch t haben , e r
z ä h l t e n w i r i m m e r u n s e r e n B e
kannten, die mir die Motorrad-WM
besuch ten : Fah r t ma l zu e i nem
F o r m e l - l - R e n n e n , a l l c i n e s c h o n
wegen dem Sound! Heute kann
m a n e s n u r n o c h a n d e r s h e r u m

empfehlen: Fahrt mal zur Mo
toGP. alleine wegen dem Sound.
U n d w e i l d a d i e R e n n e n a u c h
noch um Wel ten spannender
sind. Vom niedrigeren Eintritts
preis mal ganz abgesehen!
Reinhold Ahrends,
D - 2 6 6 2 9 G r o ß e f e h n

Safety first! Das kann nur die De
vise sein. Aber ist hier schon alles
ausgereizt? Ich bin für die Ein
fuhrung von Anhängern. Erstens

weil es die Autos langsamer unc
somi t s i che re r mach t und zwe i
tens kann man h ie r d ie Werbe
fläche im Vergleich zu den mick
r i gen F innen an de r A i rbo j
enorm vergrößern! Um die Fan
nicht gleich zu überfordern
r e i c h t f ü r 2 0 1 8 e i n k l e i n e r E i n

achs-Anhänger. Natürlich sin<
für die folgenden Jahre auchgrö
ßere Anhänger mit Lenkachsr
etc . durchaus denkbar.

Titzl Harms,
D-27239 Twist r ingen

Die Auto.s sind nicht nur hässlich
wobei Schönhei t bekannt l ich im
mer im Auge des Betrachter:
liegt, .sondern hier bleibt schoi
seit Jahren der Sport auf der Stre
ckc. Es kann und darf doch nich
sein, dass seit Jahren immer nu •
einer oder maximal zwei Pi lotoi
u m d e n T i t e l f a h r e n u n d d e r R e s
nur als Staffage taugt. Für micl
besteht das größte Problem in de
a b s o l u t s i n n l o s e n Te c h n i k u m
den genauso unsinnigen Regein
Hier gilt das Motto: Warum ein
fach, wenn es auch komplizier
gehl? Nein, das ist der falschr-
Weg, siehe l.MPl-Autos. Wir wol
len echten Motor.sport sehen
Kampf Mann gegen Mann um
Mann gegen Maschine, und keine
fahrenden Hybrid-Laptops, deren
sündha f t t eu re Techn i k nu r e i n

einziges Team perfekt beherrschi.
Alle reden doch immer vom Spa
ren, aber warum geschieht dem.
nichts? Dank der Formel E könn
te sich die Formel 1 doch endlid
wieder auf ihre Wurzeln besinnei
und Motorsport _pur" bieten.
Günter Sieger,
D - 7 3 5 4 5 L o r c h

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
» L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mall: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bltteunbedingt
diePostadresseangeben.)

MOTORSPORT aktuell 44 12017

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren Istder Deutsche Sportfa-irer Kreis e.V. für Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

21. Okt. 2017: VLN-Lauf: 42. DMV MünsterlanOpokal
10.—12. Nov. 2017: Rallye Köln-Ahrweiler
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V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 1 9 . O k t o b e r
04.50 FIA WEG Fuji, das Rennen (Wh.)
F r e i t a g , 2 0 . O k t o b e r
16.55 Fl Austin, FP1 LIVE (Wh. 19,00 Sky)
20,55 Fl Austin, FP2 LIVE (Wh, 22,45)
23,25 Fl Austin, Freies Training (Zus.)
S a m s t a g , 2 1 . O k t o b e r
07 .00 Supercars S . Parad ise , 1 , Rennen L IVE
1 7 , 3 0 P o r s c h e C a r r e r a C u p ( M a g a z i n )
17.55 Fl Austin, FP3 LIVE (Wh, 19.30/21.30)
19,55 Truck-EM. Jarama (Zus.)
ca. 22,50 R Austin, Quali LIVE
22.55 R Austin. Quale LIVE (Wh. So 18.30)
S o n n t a g , 2 2 . O k t o b e r
0 7 , 0 0 S u p e r c a r s S , P a r a d i s e . 2 . R e n n e n l i v e
0 7 , 3 0 D R M / R a l l y e M a s t e r s , 3 - S t a d t e ( Z u s . )
1 3 . 4 0 E L M S P o r t i m ä o , R e n n e n L I V E

2 0 . 0 0 R A u s t i n . Vo r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E
2 0 . 1 0 R A u s t i n . Vo r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E
c a . 2 0 . 3 0 F l A u s t i n . V o r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E

2 0 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , K a n s a s L I V E
M o n t a g , 2 3 . O k t o b e r
07 .15 F l Aus t i n . Rennen (Wh. , auch 21 ,15 )
18.30 PS - Porsche Carrera Cup (Magazin)
2 2 . 2 5 B l a n c p a I n G T S e r i e s , B e s t o f

M o t o r r a d

F r e i t a g , 2 0 . O k t o b e r
0 1 . 0 0 M o t o 3 - W M P h i l l i p I s l a n d , F P l L I V E
0 1 . 4 5 M o t o G P - W M P h i l l i p I s l a n d , F P l L I V E
0 2 , 4 5 M o t o 2 - W M P h i l l i p I s l a n d , F P l L I V E
0 5 , 0 0 M o t o 3 - W M P h i l l i p I s l a n d . F P 2 L I V E
0 6 . 0 0 M o t o G P - W M P h i l l i p I s l a n d , F P 2 L I V E
0 7 , 0 0 M o t o 2 - W M P h i l l i p I s l a n d , F P 2 L I V E

S a m s t a g , 2 1 . O k t o b e r
0 1 . 0 0 M a t o 3 - W M P h i l l i p I s l a n d . F P 3 L I V E
0 1 . 4 5 M o t o G P - W M P h i l l i p I s l a n d , F P 3 L I V E
0 2 , 4 5 M o t o 2 - W M P h i l l i p I s l a n d , F P 3 L I V E
04,30 Moto3-WMMoteg i . Qua l i L IVE
05,15 MotoGP Phillip Island. FP4 & Quali LIVE
07,00 Moto2-WM Phillip Island, Quali LIVE
10.30 SuperbIke-WM Jerez. Qualifying LIVE
1 2 . 3 0 S u p e r b i k e - W M J e r e z . 1 . R e n n e n l i v e
1 3 . 0 0 S u p e r b i k e - W M J e r e z . 1 . R e n n e n L I V E
S o n n t a g , 2 2 . O k t o b e r
0 1 . 3 0 M o t . - W M P h i l l i p I s l a n d . Wa r m - u p s L I V E
0 4 , 0 0 M o t o 3 - W M P h i l t i p I s l a n d . R e n n e n L I V E

Sport 1+

S k y / N - T V
Sky Sport 1
O R F l

m o t o r s p o r t . t v
Sport 1
Sky Sport 1
m o t o r s p o r t . t v
0 R F 1 / S R F 2

Sky Sport 1

m o t o r s p o r t . t v
N - T V

m o t o r s p o r t . t v
Sky Spor t !
R T L

O R F 1 / S R F 2

M o t o r v i s i o n T V

Sky Sport 1
N - T V

m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i

E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i
Eurosport 1
Eurosport 1
E u r o s p o r t i
Eurosport 1
S e r v u s T V

E u r o s p o r t i

Eurosport 1
E u r o s p o r t i

F o r m e l l G r a n d P r i x d e r U S A I n A u s t i n : F e i e r t H a m i l t o n s c h o n d e n T i t e l ?

VLN-Finale auf der Nordschleife: Wer gewinnt das letzte Rennen des Jahres?

MotoGP auf Ph i l l i p Is land: Kann Oov iz losoden Rücks tand we i te r verkürzen?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

0 5 . 0 5 Moto2-WM Phillip Island, Rennen LIVE S R F 2 A u t o m o b i l

0 5 , 1 5 Moto2-WM Phillip Island, Rennen LIVE Eurosport 1 2 0 / 2 1 . 1 0 . DRM/Rallye Masters, 3-Stadte D

0 6 . 4 5 MotoGP-WM Phillip Island, Rennen LIVE Eurosport 1 2 1 . 1 0 . VLN Langstrecke Nürburgfing, 9, Lauf D

0 6 , 5 0 MotoGP-WM Phillip Island, Rennen LIVE S R F 2 2 1 . / 2 2 . 1 0 . Supercars Australien. Surfers Paradise A U S

11 . 3 0 Supersport-WM Jerez. Rennen LIVE E u r o s p o r t i 2 2 . 1 0 . Formel 1, Austin/Texas U S A

1 2 . 3 5 Superblke-WM Jerez, 2. Rennen LIVE S e r v u s T V 2 2 . 1 0 . European Le Mans Series, Portlmäo P

1 3 . 0 0 Superblke-WM Jerez, 2. Rennen LIVE E u r o s p o r t i 2 2 . 1 0 . NASCAR Cup Series, Kansas City/Kansas U S A

M o n t a g , 2 3 . O k t o b e r M o t o r r a d

a b 2 0 . 3 0 Mot.-WM Phillip Island, die Rennen (Wh.) Eurosport 1 2 1 . 1 0 . Speedway, Dohren (Flutlichtrennen) D

2 1 . / 2 2 . 1 0 . Superbike-ZSuperspoft-WM, Jerez E

L i v e s t r e a m / I n t e r n e t 2 1 . / 2 2 . 1 0 . Enduro-WM/- IDM, Zschopau D

S a m s t a g , 2 1 . O k t o b e r 2 2 . 1 0 . Motorrad-WM, Phil l ip Island A U S

0 8 , 1 5 VLN Langstrecke, 9, Lauf LIVE w w w . v l n . d e 2 9 . 1 0 . Motor rad-WM, Sepang M A L

4 7



G R A N T U R I S M O

V V V

J E T Z R H Ä LT L I C H

i EXKLUSIV FÜR]
^ I </Station'4

P L A Y S T A T I O N . V R

K O M P A T I B E L

I

W :
» j m • o «

® . ® • i
t l I


