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La Fé6rmula 1 no para

Por primera vez desde que F1 Racing se inventd sus
premios Hombre del Afio, que ya andan por la sexta
edicion, la portada del nimero que presenta los
resultados de la votacion de los aficionados no es un
popurri de los personajes mas relevantes de la
temporada; en efecto, un solo rostro ilumina los Premios
F1 Racing Hombre del Afio 2005: Fernando Alonso.

No se merece menos el piloto que ha puesto fin a una
racha histérica en el campeonato del mundo... v en el
palmarés de nuestros premios (Michael Schumacher ha
sido el Hombre del Afio en las cinco ediciones anteriores).
Eso si, el espectiaculo de la revancha, a partir de la
proxima temporada, se antoja de altura...

Hablando de la proxima temporada —y del
especticulo—, de nuevo habrd que volver a hincar los
codos para asimilar las modificaciones en el reglamento.

La calificaci6n, como no, vuelve a cambiar, adoptando
el novedoso sistema por eliminacion del que se
encaprichd Bernie Ecclestone como remedio a los males
del formato a una vuelta. Veremos si su complejidad tiene
como contrapartida que los entrenamientos oficiales
recuperen la patina legendaria que tenian antafio, la que
hace que Ayrton Senna sea glorificado por su 40% de pole
positions, obtenidas a todo o nada. El problema es que se
busca eso y que, ademas, los mas rapidos con los coches
miis rapidos no salgan delante. Delicado equilibrio.

Con los motores V8, van a volver también los cambios
de ruedas (anticipo del neuméatico monomarca)...

Y qué decir del doble alerdn trasero que la FIA pretende
introducir va en 2007, si los directores técnicos de Fi lo
aprueban. Es feo, éverdad? Pero también lo son la plévade
de apéndices, derivas y pliegues varios que de un tiempo a
esta parte han erecido como
champifones en los coches.
No, la cuestion no es ésa; va
nos acostumbrariamos. La
cuestion es si tendra el
efecto deseado: fomentar los

Nuestras firmas

Matt Bishop

En China, Matt, nuestro jefe, hizo
entrega a Fernando Alonso de
otro “titule mundial’, el de
Hombre del Afo F1 Racing
{pagina 24 y ss). Como en la
pista, también en el palmarés de
nuestros premios el asturiano
acabd con la tiranfa de Schumi.

Chris Hockley

Desde que era un renacuajo,
Chris frecuentd los circuitos
ingleses como oficial de pista.
Lleva casi tanto tiempo como
periodista, y acaba de sacar del
desvin entrevistas que grabd
hace varias décadas. La primera,
con Bemie Ecclestona (pagina 72).

Dinc Toso

En 2003, ningdn coche acertd an
tantas cosas como el Renault
RZ5, y en gran parte es mérito
de Dino, jefe de aerodindmica del
equipo. Mo sdlo fue el R25 el mas
eficaz del afio, también el mas
bonito, y a partir de la pagina 42
Dino nos explica cdmo lo hizo.

Mare Wright

Pocos fotdgrafos pueden hacer
gue un F1 tenga tan buena pinta
cuando no esta en marcha como

adelantamientos. Marc. Lo hizo con el Sauber en
Y, en eso, todavia no hay nuestro namero 74, y ahora ha
e sabido captar la esencia del

LB Renault ([pagina 42). En su tiempo
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LA REVISTA ESPANOLA CIEN POR CIEN F1

4 SECCIONES

EDITORIAL

La Formula 1 no para... jde cambiar!
PITPASS

Newey completa el dream team Red Bull
JAVIER DEL ARCO

Fermanda y Michael tienen alge pendiente
CORRED

Muestros lectores opinan sobre la F1

DE SERIE

Coches de calle con pedigri

BANDERA NEGRA

Eddie Jordan y Mr. Paddock hablan claro

4 ARTICULOS
PREMIOS HOMEBRE DEL AND

Mas de 43.000 lectores —jnada menos!-

votisteis por vuestros f, an los Premios
cing. ¥ el ganador absoluto es...

SECRETOS AERDDINAMICOS DEL R25

Asi se evoluciona un monoplaza campedn

LEL PILOTO O EL COCHE?

Todos |los que ganaron con un coche mas lento

MARC GENE

Renueva con Ferrari... |y s& casal Enharabuena

ULTIMA RONDA EN EL BAR

BAR ya no asta, pero jqué es lo que logrd?

ENTREVISTA: CHRISTIAN HORNER

El patron mas joven ha estado muy ccupado...

EL MANUAL DE FERRARI

Todos los ampleados tienen uno; td también

LAS CINTAS PERDIDAS

Una entrevista con Bernie que data de 1979

LOS NUEVOS FERNANDD ¥ KIMI

Rosberg y Kovalainen ya estin en F1

‘ARRIVEDERCI' MINARDI

Acompanaries en su dltimo GP fue conmovedor

'"AUF WIEDERSEHEN' SAUBER

Escuchamos a todos los pilotos de Sauber F1

PETER SAUBER ¥ PAUL STODDART

Uno es callado v el otro no calla; les dos se van

Alonso, campedn
y protagonista cé,.

AUESTIOS premiosil
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Formar as mas
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;NUEVDS
ALONSOS?
ESI Rosberg y

principios son ; ;.-.;._..;_. :
l-fwaﬁl en son

SAUBER Y
STODDART

Peter y Paul no
SEF Mas
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menos por igual

MARC GENE, DE
BOODA EN BODA
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renovacion con
Ferrari; luego, |a
boda con Eva
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Un respiro para el campedn del mundo

Mo es de extranar que el Renault R25 ganaraen
Shanghai. .. sin duda un disefio asi se inspird en
uno de esos espectaculares dragones. Pero Jha
falta una ventilacion tan elaborada para un V87

Cireuite Shanghai, China

Horalfecha 17.30, domingo 16 de nlf‘tuhfe
Fotdgrafo Charles Coates/LAT |

Equipo Canon EQS 1V, pelicula Fyj Velvia,
objetive 35 mm, 1/80a F4 ;P
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A punto para Felipe .
For bn un velante en un equipe puntero para —— -
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(COMPRANDO EL EXITO?

‘NOSOMOS COMO EL CHELSEA'’

¢ Es Dietrich Mateschitz el Roman Abramovich de la F1? No, afirma Christian Horner...

EL TRASPASO sorpresa de
Mclaren a Red Bull de Adrian
Mewey pocdria sentar un
precedente inquietanta en F1. De
hecho, el fichaje habrd reavivado
los temores del director téenice
de Ferrari, Ross Bravm, que el
mes pasado dijo que le
preccupaba que equipos como
Toyota (y, ahora, Red Bull)
pudieran comprar el éxito
simplemente sinidndose de
sueldos de postin para atraer

a los experios.

"Hemos de procurar no legar
a gque &l equipo que gaste mas
dinero sea el gue lo gane toda”,
dijo Brawn [describiendo sin
darse cuenta las circunstancias
que rodearon el dominia de
Ferrari desde 2000). “Eso
convertiriala F1 es una
COMPETCIOn prasupuaestaria y no
cle ingenieria y pilotos. Un equipo
rico podria acabar siendo el
Chelsea de la F1*,

Pero Homer negd la acusacion:
“Red Bull no es el Chelsea de la
F1. a Adrian no lo impulsa el
dinerc, No aplicames una politica
de talonario®. Newey afadid:
*Cliers participar en el

10 F1 Racing Diclembre 2005

crecimiento de un equipo joven”.
Aun asi, poco después del

anuncio empezaron a arcular

citras de su estrafalario sueldo,

Newey: sus titulos

Digan lo que digan sus
detractores, el palmarés de
Adrian Newey es intachable.
Es un genio del diseno.

1992 Williams FW14B
Pilotos y constructores
1993 Willlams FW15
Pilotos y constructores
1994 Williams FW16
S6lo constructores
1996 Williams FW18
Pilotos y constructores

1997 Williams FW19
Pilotos y constructores
1998 McLaren MP4-13
Pilotas y constructores
1999 Mclaren MP4-14
Solo pilotos

hasta un maximo de 18 millones
de ddlares, No obstante,

F1 Racing puede revelar que la
cantidad verdadera son 10
millones, mas o menos lo mismo
que cobrd en McLaren en
2003-04, aunque ahora, en Milton
Keynes, por una semana laboral
de sélo cuatro dias.

La semana de cuatro dias fue
un tacter clave, ya que Newey
hize muche hincapié en
desempefiar un papel menos
directivo en Red Bull que en
McLaren. Adrian espera tener
mis iempo para oftros intereses,
como coleccionar y competir con
coches histdricos de carreras. Su
puesto ~directive téenico jefe-lo
refleja.

F1 Racing también tiene
entendido que el piloto de Red
Bull y ex de Mclaren David
Coulthand tuvo un papel clave en
engatusar a Newey para que
entrara en &l equipo. 5in
embargo, el de Newey (que se
incorporara a Red Bull a finales de
tebrero de 2006) no es sino el
ultimo de una serie de fichajes
prominentes de equipos rivales.
Salo en la pasada temporada,

Red Bull ha reforzade su
departamento técnico con Mark
smith, ex de Jordan (y de
Renault), y el jefe de 1+D Anton
Stipinovich, ex de Mclaren (otro
fichaje influide por DC). El
ingenieno de pista de Fernando
Alonsa en 2004, Paul Managhan,
también entrd en el equipo come
responsable de ingenieria de
carrera y tests. Y ha habido otros.

A Desar o estos nuevos
fichajes, que han consolidado los
recursos tecnicos de Red Bull en
cuanto amano ge obra, Horner
advierte que 2006 seguira siendo
un ang de transician: “Adnan
necasitara empo antes de
empezar a hacer cambios”®.

El Red Bull de 2007, =l RE3,
serd sin duda un facsimil del
McLaren MP4-21 del afio que
viene. El RB4 sera una evolucian
ael RB3. Después de eso, no sera
oe extranar que Meway valviera
a estar muy inquisto

En la proxima Copa América
tak vez compita un equipo Red
Bull. Disefar un velero es uno de
los intereses de Mewey, vy 2
menudo habld con Ron Dennis
de dicho reto. Continuara.

FOTO GRAMDE: STEVE CTHERMHGTOMAAT: [MPCS: PR
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RUEDA CON RUEDA

HORNER AYUDA A BRIDGESTONE

Todos los jefes de equipo Michelin votaron contra el regreso de los
cambios de ruedas, excepto Christian Horner. Una curiosa historia

EL DIRECTOR deportivo de Red
Bull, Christian Homer, acaba de
hacer algo increible, y no nos
referimos al fichaje de Adrian
Neway. No, en la Gltima reunién
e la Comisién F1 votd en contra
de los intereses de rendimiento
cle su propio equipo. Los rivales
se quedaron pasmados
Por otro lado, jera esto
ce hecho el primer
indicio de que esta
dispuesto a adoptar
una estrategia de
transicion en 2006 para
preparar ¢l asalto al
titulo en 20077
Durante [a
reunién, los
delegados
votaran sobre la
vuelta de los
CamDios de
neumnaticos ala 1.
Los equipos Michelin
querian que la mocion
fuera rechazacla. ; Por
qué? Porque los equipos
Bridgestone, que iban
apuracios en tandas largas,
querian que fuera aprobada.
Para ello, han de votar
a favor dos tercios de |a
Comisian F1. Por tanto, con
24 asientos (los 10 equipos,
Max Masley, Ecclestone, un
motorista, una marca de
neumiaticos, un proveedor de
lubricantes, y varios promotores
-entre ellos, el de Espafia-y
sponsors), hacian falta 18 'sies’.
Presintiendo que la votacian
iba a ser aelicada, los patrones de

los equipos Michelin ‘grandes’,
Ron Dennis, Flavio Briatone y Mick
Fry, empezaron a ‘trabajarse’ la
sala, solicitando el apoyo de
circulos insdlitos. Sabian que
estaria refido;
e incluso
antes de |a
VOlRCIOn

cle Homer haya d

empezaron a hablar de presentar
una apelacidn an caso de que en
afecto resultaran 18 volos a favor.
Su apelacidn se centraba en la
elegibilidad de Bridgestone, la
Unica marca de neumaticos en la
Comision, v cuya competencia s
por tanto representar los intereses
cle todas las marcas de
neumaticos (es decir, los de
Michelin tanto como los suyos).
Como la votacion no &5 secheta,

todo el mundo sabria en el acto si
Bridgestone habia votado 'si', ¥
Ron, Flavio y Nick queran exigir
que Bridgestone debia
abstenarse s se llevaba
a cabo la mocion.

Pero resultd quela
votacion se inclind 19-7
a favor de los cambios
de neumaticos, y gue
Homer, a pesar de que su
equipo Red Bull calza
Michelins, fue uno de los
que voto ‘81’

i Podria ser que
Horner hubiera
cedido bajo
presion porgue (a)

lo ‘comprd’ el

patrdn de Ferrari
Jean Todt, que
suele esperar que
los clientes de la
Scuderia sigan la linea
de Ferrari, o (b) se o
‘aconsejd’ el duefio
de Red Bull Dietrich
Mateschitz, que tal
vez fuera 'scbornado’
con anteriondad por Ecclestone
o Mosley?

+0, tal vez sin soltar prenda, ya
supiera que contaba con Adrian
MNewey para 2006, asi que estaba
dispuesto a sufrir en silencic hasta
cjUe SU equipo se conviertiera en
competitive del todo en 2007,
cuando la F1 serd una férmula
monomarca de neumndticos ly lo
mas probable es que sea una
farmula Bridgestone)?
Si es asi, Homer es un jugador

de paquer fantastico. ..

Por qué los cambios de ruedas ayudaran a Bridgestone

L

Michelin, que deminé totalmente
en 2005, la temporada del dnico
jueqo de neumbticos, usa bandas
radiales rigidas, que se apoyan en
pista con hombros muy
cuadrados. Los flancos absorben
qgran parte de la flexién del
neumatico, lo que permite que las
bandas permanezcan en angulo
recto sobre la pista. Pero eso
provoca fragilidad en curvas de
elevada carga lateral, como la
Curva 13 en Indianapaolis.

En cambio, la banda de

rodadura de un Bridgestone es un

hibrido radial/diagonal, que se
flexiona méas y que por tanto

genera temperaturas mas altas
que un Michelin. El calor adicional

hace que los Bridgestone se
desgasten de manera mas
espectacular que los mas frios
Michelin. Por tanto, volver a

neumaticos de menor ciclo vital

acabara con los problemas de
desgaste de Bridgestone.

|'&

Red Bull espern

Lotabmmaente o

MERCADO

ULTIMOS
VOLANTES

EL CENTRO de atencion en e
mercado de pilotos ha pasado
a BMW-Sauber, después de que
MF1 Racing (nombre cficial del
equipo Midland) confirmara a
Tiago Menteiro junto a Christijan
Albers, con &l también holandés
Micky Pastorelli como probador.
Este mes, BMW empezara a
probar en Mantmeld con un
unico Sauber C24 con motor VB.
Aunque todavia siguen con
Jacques Villeneuve, BMW ha
preguntado a Renault por la
disponibilidad de Kovalainen
para su segundo coche, Alex
Wurz también tiene opciones.
Hasta ahora, Red Bull Racing
s6lo ha confirmado a David
Coulthard. Adn tienen que
decidir como repartir sus otros
pilotes en sus dos equipos

DE LA ROSA, ASESOR

LA CIUDAD
DEL MOTOR

PEDRO DE LA ROSA ejercerd de
asesor del ambicioso proyecto
de la Ciudad del Motor de
Aragon, que se levantara en la
localidad de Alcaniz, sede de un
histérico circuito urbano.

El complejo tiene una
dotacian de 100 millones de
euros, e incluird la construccion
de un circuito con homologacién
FlA —que podria albergar tests
de F1- amén de circuitos de
karts y de tierra, zona de ocio
¥ pargue tecnologico.

El disefio del complejo es del
arguitecto japonés Arata Isozaki
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CON UN PAR

OPINIONES SOBRE EL DOBLE ALERON
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sld evisnodo por Javier el Areo

La FIA quiere introducir un alerén trasero radical en F1 ya en 2007 (véase grafico, abajo)..

EL ALERON generador de
deflexion de la corriente de aire
en el eje (CDG, por sus siglas en
inglés) es la respuesta de la FIA a
la falta de adelantamientos en F1.
Este esquema de doble ala
sustituye al alerdn montado en el
centro, y deberia minimizar |a
estela turbulenta de un coche,
permitiendo al que lo sigue
acercarse y tratar de adelantar.
Pero jqué opinan los equipos?

HBob Bell

REMALILT

B "Es dificil de juzgar,
porque todo lo que hemos visto
€5 |a representacion artistica de
un coche, junto con un estudic
DCF [dindmica computacional
de fluidos] que define el aleron.
Esa imagen DCF muestra un
flujo que supenemos en el gje
exacto del coche; me interesaria
saber cuanto cambia esa
imagen al moverte a través del
cocha. Sin mas detalles, es muy
dificil decir si el concepto
funcicnard o no®,

Martin Whitmarsh

McLAREN

‘La propuesta exige una
evaluacion por parte de nuestro
departamento técnico antes de
que hagamos comentarios”.

51 Ross Brawn
i FERRARI

"Cooperamos con la FIA
para contirmar si la idea lograra
su objetive de facilitar los
adelantamientos o no. Creemos
Que 85 un concapto my
interesante y digno de sor
tenicio &n cuenta”,

Mike Gascoyne
TOYOTA

“Es un concepto
interesante y conforme a
algunas de las ideas del Grupo
Técnico de Trabajo (GTT) de la
FIA para reducir el efecto de un
coche siguiendo a otro, El GTT
ha propuasto |levar a cabo un
estudio en tinel de vients del
compartamiento de un coche
cuando sigue de cerca a otro.
Estamos seguros de que esta
Gltima idea se incluird en el
estudio y combinara el trabajo
de la FlA con los conocimientos
cel GTT y sus estudios”.

=am Michael

WILLIAI

“El elemento positive de
toda la propuesta es que la FIA
trabaja en maneras de mejorar
los adelantamientos en F1, El
alerén CDG es una idea inicial
que a lo mejor se medifica

después de mas andlisis DCF
y en el tunel de viento”.

EF HONDA

= “Mo esta claro si esto es
un analisis simplista o parte de
un estudio completamente
validado. Por consiguiente,
hemos encargaco a nuestra
division DCF un analisis
preliminar del rendimiento
probable de dicho alerdn, y no
s inmediatamente evidente
que estos cambios hagan los
adelantamientos més faciles
o mas probables®.

Geoll Willis

Mark Smith

RED BULL

“Parece estar basado en
un estucio DCF que, tal vez,
pone demasiado énfasis en la
seccion bidimensional central
del fluje. Lo que hace falta
considarar es la estela total o la
distribucion de la pérdida, y no
stla la seccidn central del
alerén, 5i el ala produce e
mismo nivel de carga y pérdida
consiguiente que los alerones
traseros actuales, no habria
ningun efecto positivo para el
coche persequidor. Hace falta
mucho trabajo para determinar
si se trata de una medida sabia”,

F . 1PARECIDO RAZONABLE

i¥ nasotros que pensabamos que e

q Willy Rampf
BEMW-SAUBER

"BMW-Sauber no ha
modelado el efecto que
presentarian estos cambios,
pero hace falta considerar an
detalle la estela de los nuevos
aleran trasero y difusor para
avaluar el beneficio que recibiria
el coche perseguider”,

Uomimic Harlow

MIDLAND

“Hasta ahora, lo que
hemaos visto no ofrece pruebas
convincentes de que la cantidad
de adelantamientos fuera a
cambiar mucho sim plemente
adoptandlo este concepto de
alerdn sin mas. La insinuacion de
que en realidad aumentaria al
apoyo del coche perseguidor
parece Dastante descabellacda”,

abriele Tredozi
MINARDI

“No esta clare lo eficaz
que sera este alerdon en cuanto
a apoyo, resistencia y equilibrio
iCambiara el comportamiento
aerodinamico de conjunto del
coche? Colocar las alas muy
cerca de |as ruedas podria
causar una perdida de apoyo
global y también perjudicar el
equilibric aerodindmico”.

| flujo de informacidn iba en el otro sentido, que la F1 mejora la estirpe del coche

de calle! Bueno, este supercoche de medio millén de délares, el Pagani, supera los 350 km/h con su doble alerén...
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HONDA 'B-EMOLES

o Honda B

:IMPEDIRA EL ‘EQUIPO B’
QUE GANE EL ‘EQUIPO A’?

AHORA QUE Suzuka ya no es
mas que un recuerdo lajano, y e
virulento sentimiento anti-
Honda en Japén por el despido
de Takuma Sato se desvanece,
iserd una certeza en 2006 el tan
publicitade equipo Honda BT Lo
preguntamos porgue muchos
expertos del paddock sé temian
que @l anuncio, que relaciona ba
al ex piloto japonés de F1 Aguri
Suzuki con el proyecto, era poco
mias que un truco publicitario.
Pero ahora resulta gue todos
€505 expertos se equivocaban,
F-DF{:!LIH _::HIF."IT'.:!‘ e 1a -d’:"ﬂ a5
hizo mucha gracia a muchos
miembros de la junta de Honda

"“En Brackley
estan pasmados
ante la
perspectiva del
equipo Honda B"

W, Siendo un astuto japones muy
compenetrado con la aversion
de sus compatriotas a quedar
mal, Suzuki se aprovecho de ello
proclamando a los cuatro
vientos que el proyecto iba
viento en popa.

A primeros de noviembre, a
pocos dias vista cle la techa tope
para inscribirse en la FIA, se
celebréd una reunion en Tokio.
Asistieron Yasuhirg Wada
(presidente de Honda Hacing
Davelopments) y, como no,
Suzuki. F1 Racing tiene
entenaida que fue en esta
reunicn que los hasta entonces
muy optimistas miembras de la
junta de Honda comprendieron
del todo la abrumadora escala
del proyecto. Por consiguiente,
Wada recibio el encargo de
asequrarse de que el equipo
BAR en Brackley preste toda la
ayuda posible al equipo B si
éste racibiera luz verde de la FLA

£l problema es que, aungue
publicamente tienen gue
maostrar su apoyo, en su fuero
interno en Bracklay estan
pasmados ante la perspectiva,
y tal vez con razén. En 2006, su
trabajo @s ganar el campeonato
del mundo, o, si no, luchar por
allo. Los vetérancs de BAR
saben muy bien que cualguier
dilucion de recursos o perdida
de concentracidn sdlo recducira
las posibilidades de alcanzar
dicho objetivo.

Bl ERAMOS

Cinco leyendas de la F1 de cinco décadas

nos cuentan cémo eran las cosas en su época

P1 ;Alguna vez tuvo miedo de morir?
P2 ;Qué opina de las mujeres piloto?

Nacid 1529 GP disp. GE (1951-61)
Victorias 16 Titulos 0

Stirhng Moss

Anos 50

W R.1 5§, desde luego que tenia miedo
de morir parn.‘_‘lrhmn;lqnt;;:ﬂn las
‘permitirte pensar en allo. Pero siempre
F-.gﬂl:b*!.aﬁf-. i
~ R.2 Hemos tenido mujeres piloto

# 'hi:ariiﬂmna,:glnnrmalmu'ntu;_iﬂn
-4 realistas a la hora de dejarte pasar.

Nacié 1926 GP disp. 126 (1955-70)
Victorias 14 Titulos 3 (1959/60/66)

Jack Brabham
Afios B0

W

R R.1Unavez en Indy en 1964, pero eso
Y fue lo més cerca que estuve de ello,

R.2 He topado con muchas buenas.

Nacié 1949 GP 171 (1871-79, B2 Fj_‘.i']
Victorias 25 Titulos 3 (1975/77/84)

R.1 La verdad es que no, aungue me
- guemé gravemente en el Niirburgring
- en 1976. Pero en los entranamientos
baje la lluvia para la carrera de mi

' regreso en Monza, me _eaﬂlabl de
'~ miedo. Debia de estar chiflado.

# w R.2 Estoy completamenta a favor.
Nacid 1848 GP disp. 114 (1978-86)
Victorias 5 Titulos 1 (1982)

I‘:::I"i'-l-' i-!:"- 1l Qg

Anos 80

™ ' R.1 51, mucho, aunque, por mi estilo
1 de pilotaje, no serfa disparatado
deducir que no.

R.2 Bueno, la que me toca més de

~ carca es mi esposa y |a verdad es que
no creo que sea muy buena. {No
deberia tener ni el carnet!

Nacié 1960 GP disp. 115 (1992-99)
Victorias 22 Titules 1 (1996)

Damon Hill
R.1 Profundamente. Soy mucho mis
rapida vivo. '

R.2 Me encantan.
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MAXRESPONDE ANUESTRAS DUDAS

Otra temporada, otro sistema de calificacion... ;Es posible que sea —por fin— el definitivo?

LA PROXIMA temporada, la F1
probard otro sistermna de
caliicacion, el séptimo en
menos de cuatro anos. Todo ese
tiempo, la F1 se ha estado
persiguiendo la cola, tratando
de crear el fermata ideal, una
mezcla que ofreciera verdadera
emocion el sébado por la tarde
y un aperitivo efectivo para la
carrera del domingeo.

Lo han logrado esta vez? No
lo sabremos hasta que se haya
prebado el sisterma 2006, Pero
ya ha causado confusién. Asi
qua F1 Racing decidio llegar al
fondo de la cuestion
interrogandeo al presidente de la
FlA, Max Mosley.

PREGUNTA 1

Sin duda, la dGltima sesién se
convertird en un flagrante
ajercicio de ‘quamar’ gasolina,
en el que los pilotos buscardn
aligerar sus coches tede lo
posible antes de ir a por sus
vueltas rapidas, despuis de lo
cual repondrén gasolina hasta

RENOVARSE O MORIR

LA QUILLA
ES HISTORIA

LOS AERODIMNAMISTAS dicen
que la monoguilla, la ‘muesca’
bajo el monocasco donde se
ancla la suspension delantera,
esta pasada de moda.

Durante casi una década, un
coche menoquilla ha ganado el
titulo. Ahora parece que todos se
‘Buscaran la vida' en 2004,

"Seguramente la gente nos
seguird a nosotros o a McLaren”,
dije Dino Toso, responsable de
aerodinamica de Renault,

Peter Prodromou, de McLaren
afadio: "Mi impresion es que la
manodquilla asta anticuada”.

L]

Ferrrari, paladin cde la monoguilla
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el nivel con que 1
empezaron. Esto |
no hard nada por |
la imagen !
anargéticamente
eficiente que la F1 trata de
cultivar en un mundeo
preccupado por la ecologia.
Max dice: Sin duda, habra un
incentivo para aligerar el coche.
También lo habra para ‘guardar’
una o mas vueltas rapicas, de
modo que los tiempos caerin a
medida que avance la sasidn. Es
probable que, juntos, estos dos
factores tengan como resultacla
que todos los coches |elegiblas)
rueden durante casi toda la
S@510M, Mejorando sus tiempos
constantemente y ofreciendo
aspecticulo continuo. Pero no
creo que & rendimiento
energético sea un problema.
Los equipos no podran cambiar
los reglajes de motor —u otras
elementos de rendimiento—
entre calificacion y carrera. Por
tanto, quien ajuste el motor para
gque queme gasolina an axceso
arrastrard una importante
desventaja en carrera,

PREGUNTA 2

Come el kilometraje del motor
serd alin mas critico en 2006
(los V8 estardn menos
probadoes), y por eso de
‘quamar’ gasclina (unos

200 km mis sobre distancias
2005), los coches rapidos
(MeLaren, Renault, Ferrari)
tendran menos estimulos para
rodar los viernes, reduciendo
al especticulo para el piblice
de pago ese dia.

Max dice: No sé de dénde saca
200 km. Una carrera tipica dura
una hora y media y se recorren
300 km. Por tanto, 20 minutos

a velocidades de carrera serian
60-70 k. Los coches ruedan en
los libres del viernes y el sdbado
porgue el kilometraje adicional
en el motor es menos
importante que la necesidad de
reglar el coche como es debido.

PREGUNTA 3

El pilote que califique 11°
—que por tanto no pasa ala
sigulente renda de calificacién-
tiene una ventaja desleal

Ya veréis que | _
tengo razén __-=

-

bk W EN TRES PAR

Calificacion

version ‘06

SES10N 1T 015 minutos)

odos en pista. Al final de la
sesion, los cinco mas lentos
son eliminados y ocuparin los
puestos 16-20 en parrilla.

Tiempos a cero. Los 15 coches
restantes en pista. Al final de la
se5i0n, los cinco méas lentos son
eliminados y ocuparan las
plazas 11=-15 en parrilla, Los
10 ceches mas lentos seguiran
en parque cerrado hasta el
imicio de la carrera. Pueden
cambiar neumaticos v repostar
antes de la misma.

|| L JITHINULES )
Tiempos a cero. Los Oltimos
10 coches deben rodar con
gasolina para la carrera.
Fueden cambiar ruedas
durante esta sesion, y la
gasolina consumida se
repondra al final de la misma.
Los pilotos podran dar tantas
vueltas como deseen,

sobre quienes le rodean en la
parrilla, en concreto sobre
quienes le preceden
inmediatamente en la
parrilla. ; Por qué?
Porque, por definicién,
tendra un juego extra de
ruedas para la carrera y
habra recorrido menos
kilémetros. Ademas,
tendri el lujo de calificar
ligero y decidir despudés su
carga de gasolina para la
carrara, un enfoque mucheo
miés ingeniese y légico. Pero si
alguien ha de tener una
ventaja, es el que califica en la
pole, no quien dé la casualidad
de haber calificado 11°.
Max dice: Mo estoy sequro de
que disponga de un jusgo axtra
para la carrera. Depende del
ndmero de pit stops. Las
ventajas y desventajas de partir
11% introduciran un elemento
interesante para los estrategas
de los equipos.

Max dice: "Esios
factores tendran
como resultado gue
los coches ofrezcan

PREGUNTA 4

Como los coches en la dltima
sesion irdn con cargas distintas
y puede que menten gomas
nuevas o no, es probable que
el poleman no sea el més veloz
con el coche mas rapido, lo
que aumentars la confusién.
Max dice: Los equipos se
opusiercn a calificar con
depdsitos ‘vacios' en la parte

HEATH

alta de la parrilla porque al &
tamanio de los depositos ya a3
estaba establecido [lo que 55
podria limitar las estrategias). 2%
Posiblemente deberiamos evitar 4 §
alinear los coches porordende 50
prestaciones [el sistema cldsico] + 3%
por su efecto sobre los &
adelantamiantos. Los Litimos 51
tras anos, el piloto mas rapido &
con el coche més rdpidonoha 24
estado forzosamente en la g i
pole. En general ne ha habido < &

2

confusién, sblo carreras mejores.

"
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MAS GP, MAS APUROS PARA LAS PISTAS CLASICAS
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PALMARES DE LOS PREMIOS F1 RACING

MECANICOS
205 Hanauit
2004 Ferrari
2 rrard
Ul HErREn
2001 Fernani
2000 Ferrani

U0 e

EQUIPD MAS MEJORADD
cons '||I'||'|'Jt.1

20049 BAR-Honda

U A Hanault

2002 Renault

2001 Saubar

<UL Arrows

JEFE DE EQUIFD
2005 Flavia Briatore
2004 Jean Todt
2003 Frank Willams
il Jean Todl

2001 Jean Todt
2000 Jean Todt

Todt ha sido el gurd de Ferrari.

ACTUACION

2005 Eimi Raijkkonen
2004 Kimi R&ikkinen
2003 Fernanda Alonsa

[No conceidido con anterloridad)

SALIDA

2005 David Coulthard
20104 Fernandn Alonso
2003 Justin'Wilson

000 Jacgues Willeneuve
[N concedido an S0 y 00

JPM, un gran
‘pasador’;
Ferrari (arriba
izda.) ha sido
la referencia.

ADELANTAMIENTO
2005 Juan Pablo Montoya
2004 Jenson Button
2003 Juarn Pablo Montoya
2002 Kimi REikkbnen
2001 Juan Fablo Monktoya

2000 Mika Hakkinen

COCHE

cO0S MeLargn MPE - 20
2004 Ferrarl E2004
2003 Wiliams FW25
2002 Ferrani F200
20 Ferrar 2001
el MeLlaren MPA-15

empr

le VT .JII

La eclosion de
Alonso an
Renault en
2003 le hizo

Piloto del Ano.

FILOTO

2005 Eimi Raikktnen

2004 Michael Schumacher

'['LI_I FErnar |'J-L Alonso
D02 Michael Schumacher

._"L"l.ll Bichael Schumachear

2000:Michael Schumacher

CALIFICADOR

2005 Jarno Trulli

2004 Michael Schumacher
2003 Fernando Alonso
2002 Juan Fablo Maontoya
2001 Michael Schun
2000 Jarno Trulh

BohEr

DEBUTAMNTE

2005 Tiago Monteiro
2004 Christian Khen
cliF Cristiano da Matta
2002 Mark Webber
2001 Eimi Rankkonan
200 densan Buttan

CALENDARIO 2006

BAHREIM (Sakhir) 12703
MALAISIA (Sepang) 19/03
AUSTRALIA {helbourme) 2104
SAN MARING (Imola) 23704
EURCPA (Nirbwergring) 705
ESPANA (Catalunya) 14/05
MONACO (Montecarlo) 2805
INGLATERRA (Silverstone) 171 /06
CANADA (Montreal) 25/06
EE UL (Endliandpalis) 2/07
FRAMNCIA (Magny-Cows)  16/07
ALEMAMNIA (Hockenheim)  30/07
HUNGRIA (Hungaroring) G,/ 08
TURQUIA (Estambul) 27/08
ITALIA (Maonza) 10,089
BELGICA (Spa) 17/09
CHIMA (5hangha) 1,10
JAPON (Suzuka) 8/10
BRASIL (Interlagas) 22/10

F1 para for
innovador
tiene la be

Cio u::h'- |J...h.=|.
in e Bernie,
} millones; las
ya o stan en marcha vy

.- e}

deberia inaugurarse an 2008,

FROBADOR DEL VIERMNES

2005 Pedro de 1la Rosa

2004 4, Dawndson [nuavo premiod

PERSONAJE

2005 Fernando Alonso
2004 Takuma Sato

2003 Juan Pablo Montova
2002 Rubens Barmchalln
2001 Juan Pabla Montoya
[MNo concadido an 200005

DIRECTOR TECNICO
005 Adrlan Newsy

2004 K., Brawn [noavo pra

HOMBRE DEL AND

cUUS Fernando Alonso
2004 Michael Schumachear
2003 Michagl Schumachar
22 Michagl Schumachar
2001 Michael Schumachar
2000 Michae! Schumachen

Los cinca
titulos da
Michael se
reflejan en la
vataclién.

Véase Premios FI1 Racing Hombre del Afio 2005, pagina 24 y 55
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)
FUE MAX MOSLEYREELEGmo

COMO PRESIDENTE FIA

A pesar de alagina que ofra protesta r1ﬂ1ﬂ spatrones dela FT, Max sique « siendo r*IJr“fr

VOTA
MOSLEY
?f_. 2 B Ic.lfs ._g_rlctuhre

VOTA “
MOSLEY
e_l! 28 _de_ pctubre

VOTA “
MOSLEY
| E_-I 28 d_e nlctubre

VOTA -
MOSLEY
el 23 cllg_ :c_:!rctubre

VOTA “
MOSLEY
EII: 28 c.l_.E. :.:-_ctuhre

el 28 de q_ctuhre
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claaro mandalo tras s
M arie f- leatre {izda.), Max amips

A ASAMBLEA General de
la FIA se reunio en Roma
el pasado 28 de octubre y
reeligid como presidente
a Max Moslay, que no tuve
oposicion. Mo obstante, puede
que su rotundo éxito parezca
desconcertante al principio,
dade su enfoque un tanto hostil
hacia la F1 los dltimos 18 meses.

La pista reveladlora en este
punto es que los que mueven los
hilos en F1 no son importantes
para la plana mayor de la FIA,
Los deleg adas de la FlA se
consideran hombres importantes
en sus propios paises y les deja
igual la llamativa gente de la F1,
que no se molesta en entender
como funciona la FIA, Mosley
exXagera asa ignorancia,
advirtiendo simplemente a los
clubs afiliados a la FIA que la
gente de la F1 ataca a su noble
institucidn. Lo sorprendente es
gue funciona cada vez.

Fue una tactica que Mosley
aprendid en 1980-82, cuando,
confabulado con los equipos, &l
mismo ataco a la FIA. El Gnico
modo de vencerlos era unirse a
allos, y es lo que hizo con gran
habilidad. Pero eso no significa
gue en la actualidad Mosley
goce de una simpatia unanime
en la FlA. En julio de 2004, tras
una derrota en una votacion
sobre karting, Mosley presentd
de repente su dimisién, una
jugada astuta que pilla
clasprevenicos a sUs anamigqos,
que viercn comao Mosley
atianzaba su puaicién cuanda o
convenciercn para que se
cuedara.

iDonde estan ahora los
conspiradores? Yvon Leon
desaparecio rapidamente de su
puesto como rasponsable da la
FIA-CIK (el erganisme rector del
karting). Robert Darbelnet,
presidente de |a poderosa
American Automobile
Association, perdié su posicion
como presidente adjunto para el
turismo y el automdwvil, y ahora
&g un miembro del Consejo
Mundial nada mas. ¥ el francés
Jacques Regis fue elegido para
un papel que siempre anheld:
responsable del Campeonato
del Mundo de Rallies.

El unico indicio de que Max
pudiera tener oposicion en la

eleccidn
presidencial se
produjo en agosto,
cuando algunos

it

Oriente Proximo;
Henry Krausz,
pieﬁlde:ue de |la zona
de Morteamenca,

fabricantes de MOSLEY Amdérica Central y
coches metidos en DESCUBRIO QUE México (NACAM), y
F1 ze raunieron con  EL PODER SE Mazir Hoosein, que
Joaquin Verdegay, PUEDE EJERCER dirige el Campecnato
vicepresidente de DE MODOS de Rallies de Asia-
la Real Federacian SUTILES Pacifico.

Espariola de Cuando se presentd De hecho, a
Automovilismo, a las elecciones en Hoosein se le

Se creyd 1991, Max vio que consicdera tan
equivocadamente no hace falta ser importanta que en
que estaba admirado para los ditimos anos
interesado en |a aferrarse al poder Mosley ha movido

presidencia de |a
FlA.

Al final, el dnice
que consigquid
parturbar la fina ecuanimidad de
Max fue el ex patrdn de Minardi
Paul Stoadart, que hizo prestar
atencion al presidente de la FIA
alla en marzo, en Melbourne,
Stoddart planeaba una mocion
de censura al presidente de |a
Fl& en la reunion de la Comisidn
F1 del 24 de octubre, pero no
pudo reunir ¢ apoyo Necesanc.

Es probable que Moslay
dejara sentenciada la eleccion
an abril, cuando se celebrd una
Asamblea General extraordinaria
de la FlA en Paris en la que se
cambié el sistema electoral de |a
FlA. Ahora un candidato
presidencial tenia que nombrar
a su equipo antes de ser
elegido, y no después de la
votacion. Este sisterma favorece
al titular en ejencicio, porque los
unicos miembros de la FIA que
puﬂd&n tener la expenencia
necesara farmarian parte del
equipo actual.

Darbelnet tratd de impedir
que se aprobara el cambio, pero
perdié por 99 votos a 27, El
peso de dicha votacion subrayd
&| poderde Mosley. Hay quien
dice que Max gobiema la FIA a
base de meter miedo, pero la
realidad es que sencillamente es
un palitico astuto. Durante los
afos ha habido senfales de que
mueve los hilos en la Fla
sirviéndose de una red de
‘amafadores’ regionales que
mantienen bajo control a los
clubs miembros.

Entre dichos hombres podrian
estar Derek Ledger, que organiza
el Campeonato de Rallies de

maontafias por él.
Hace anos, Hobsain
fue expulsado del
club afiliade indie,
y establecid una asociacion nval
que fue reconacida de
inmediato por |a FIA, pero no
por el Gobierno indio. Por
consiguiente, Hoosein acabd
mprea&nlandn a China en el
viejo Censejo Mundial.

Como descubrio el mismo
Mosley, cuando se prasentd a las
elecciones en 1991, ese poder
se puede ejercer de modos
sutiles: “Todes en la federacion
dependen del establishment
para ciertas cosas que son vitales
para los intereses de su pais; un
rally, un campeonato local, lo
que sea”, dijo en agquel
momento. “5i hacen algo que
cause problemas, existe el
paligro de que pierdan agquello
que es vital para ellos.

*Tipico de lo que trato de
decir es que la razén por la que
hasta ahora nadie se ha
presentado como oponente a
Jean-Marie Balestre [entonces
presidente] no es gue todo el
mundo asté de acuerdo con él...
Eﬁ- POTgLE vemen l:i!LI'E" IE‘IE
consecuencias pudieran ser
agversas .

Tras las elecciones, la Gnica
cuestion es si Mosley cumplira
todo su mandato, Sigue
corriendo la voz de gue de algin
modo Mosley se lo cedera todo
a Jean Todt. Aunque a algunos
en la FlA no les hace mucha
gracia que el jefe de Ferrari
acumule adn mas poder, la
realidad sigue siendo que si
alguien quiere echar a Mosley
debe jugar con la politica mas
diestramente gue él. Dificil.

BN CAMPEON
MERECE UN LIBRO
Engancha desde la
primera pigina y se lee
casi de un tirén, De
especial interés, por lo
inédite y bien
documentade, el relato
de los inicios de Alonso
tejido por el autor,
Josap Viaplana.

Tiene 200 paginas y un
precio de nuave euros.
50 pUBCE CONSEOUIT en
Lallibrenadelmotar.com,
tel. 93 454 &7 63; info@
lallibreriadelmotor.com

HELLE NICE, LA REINA
DEL BUGATTI

Una de esas joyas que
de tanto en tanto nos
caen en las manos sin
saber de dénde han
salido. Es el caso de la
biografia recién
traducida al castellano
de Hellé Nice, bailarina,
modelo v... jpiloto de
carreras entre 1929 y
19361 Una vida
novalesca con un triste
final, pues Hellé murié
sola y pobre, en 1984.
Tiene 326 paginas, fotos
en B/M y cuesta 23 euros;
se puede solictar en
Lallibrenadelmotoncom,
tal, 93 454 &7 63 infol@
lallibrenadelmotar.com
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PREPARAR UN F1 para el dia de carrera
—encontrar su limite y sacar el miximo
provecho- es la tarea del ingeniero de
pista. F1 Racing tomé apuntes mientras
Andy Shovlin, ingeniero de Jenson
Button, describia su rutina en BAR-Honda

Preparacidn y simulacidn

“Por lo general, los preparativos técnicos
para la préxima carmera empiezan el lunes
después de la anterior. Para acertar en los
reglajes, empezames con una simulacién
por erdenador. Ahora eso es una parte

: El tercar
Handa vo

FILETEN a8 |_i||
lesechada ¢

a 105 equipos cal «

rutinaria de la ingenieria; cacla vez se hacen
mencs conjeturas, incluso en comparacidn
con hace cinco o 10 afios, Antes, en el
primer par de tandas del viernes se afinaba
la altura de redaje; ahora no puedes salir
¥ golpear con la plancha en |a pista y que
el motor llegue al limitador; esc es indtil.
“En la fabrica, repasamos las distintas
incidencias de alerén para simular |a vuelta
y los niveles de apoyo. Por ejemple, si no
eres ripido en Monza, te pasarin por
encima. En Suzuka, se pierde mucho
menos si eres lento en las rectas, asi que te
centras mas en el tiempo absoluto por
wuelta. El ordenador nos da la referencia”

it

Trabajo previo a la carrera

“El lunes antes de cada carrera, tenemos
una reunién de ingenieria y discutimas
varios temas con todos los ingenieros

y perscnal de estrategia.

“El jueves, estamos en el circuito a las
nueve de la mafana. Jenson llega hacia las
10.00. Despues de inspeccionar la pista,
tenemaos una reunién con la gente de
Honda para asegurar gue todos trabajemos
juntos durante el fin de semana. Hablamos
de motores, coches, cambio, estrateqgia,
meteorologia, neumaticos. También nos
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En parrilla, Shovlin

y Button discuten

reunimos con Michelin para hablar de

problemas concretos de ruedas.
“Después, los mecanicos llevan el coche

a la nave de verificaciones de la FIA para

asegurarse de gque sea legal. lenemos

10 minutos para comprobarlo tode; es una

de mis responsabilidades basicas”.

Determinar un punto de referencia

El viernes, estamos an el box a las nueve
de la mafana, y a las 10.00 me redno con
Jenson para repasar cambios en el
programa del fin de semana. En la primera
sesion, hacemos tandas cortas y un control

y

de equilibrie. Pero nos centramos en los
neumaticos; trabajamos para decidir entre
al opcidn y el principal. Has de asegurarte
de contar con el neumatico adecuado.
"Después de 15 vueltas sabemos si
podremos correr con cierto compuesto.
Después, evaluamos el rendimiento de los
neumdticos. El opcion suele ser mas rapido
en una vuelta y mas lento en una tanda,
pera no siempre. A lo mejor cada goma
sintoniza con distintas ‘ventanas’ de
temperatura; si hace sol, uno dae los
compuestos mejora y el otro empeocra”.

Elegir el neumético adecuado
“La del viernes es nuestra noche mas
ajetreada; no nas marchamaos hasta las 11
de la noche o medianoche, porque hemos
de elegir el neumatico. Inmediatamente
después de la ditima sesidn, nos sentamos
con Jenson para que nos dé parte mientras
aun lo tiene todo fresco en la memoaria.
Habla de cada curva, frenada, entrada en
curva, vértice, salida, equilibric

"Mosotros ya habramos hecho nuestros

deberes, y sabremos si dos paradas son
mas rapidas que una, Afinamos la carga de
gasclina que vamos a llevar en calificacion.
Una vez calculada, solemos retocar cosas;
tal vez veamos que hay tres o cuatro
coches que podrian desbancarnos, asi que
quizd vayamos un poco mas ligeros.

"Por ultimo, nos cantramos &n nuestra
eleccion de neumdticos, A veces, toda la
informacién apunta en una direccion y no
hay riesgo. A veces es mas dificil y afecta
a la estrategia; entonces, tal vez Nick [Fry]
o Geoff [Willis] insistan en una direccion”.

Pulir la estrategia
"El wiernes nos centrabamos en las gomas
y @n encontrar el equilibrio adecuado. El
sabacio, eMpezamaos a pensar menos en
tandas largas y mas en una sola vuelta.
Empezamos pronto, a las siete de la
mariana, y la primera sesion es a las 9.00
“lIna vez determinados los reglajes y
carga de gasalina para la camrera, lo Gltimo
que hacemos en los libres del sabado esun
ensayo de intento de calificacion. Eso
ayuda al piloto a prepararse para la tarde.
*Después de calificar, los coches entran
en el pargue cerrado, pero adn tenemos
que decidir la mejor estrategia para el resto
de |la carrera. Por la noche, pulu‘n-:ra nuesino
plan de carrera. En un principio, estudio lo
que serd mejor para Jenson. Tenemos una
opcidn por defecto, en la que colocamos
aptimamente |a sequnda o tercera paradas,
pero todo eso cambiard el domingo”.

Optimizarlo todo para la carrera

"El coche sale del parque cerrado a las
8.30 y los mecénicos lo comprueban todo;
si hay gue reparar algo, tenemos que
rellenar una ficha de la FIA para que nos
dan permiso para cambiario.

“Le unico que podemos cambiar en
carrera a5 ol i5||11_;j:;|-:::- del aleron delanters,
reglajes electrénicos, control de traccion
y diferencial. Yo hable con Jenson por la
radio. No le gusta que le hablen; sélo habla
conmigo si tiene que hacerlo. Pero le
mantenemos informado de lo que sucede.

“Después de la carrera, recibimos las
reacciones de Jenson y luego hacemos un
analisis detallade de nuestra estrategia
para ver como fuimos en comparacion con
los dernds. Es muy objetivo; por ejemplo,
quiza solo superamos a alguien parque tuvo
un problema en un pit stop. Tenemos que
saber si lo hicimos todo bien y si podemos
majorar algo atn mas para la proxima
carrara. En F1, todas las vueltas cuentan...”.
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por Javier del Arco

no de mis vicios confesables, es que
me gusta ver el programa ¢Chiién
guicre sev millonario? de Antena 3.
Para quien nolosepa, s un
conecurso de preguntas y respuestas
en el que el concursante puede llevarseun
millén de euros si responde correctamente a la
pregunta NY 15... v alas 14 anteriores, Y yo
disfrute muchisimo ‘concursando’ desde el
sofii de casa y pensando si hubiese llegado tan
lejos como aquel concursante, .. quizi més o
puede que menos.

Viene a sercomo seguir un Gran Premio por
la tele: un rato vas con Alonso en el coche, otro
con Schumi, pero siempre con la seguridad de
que el sofi no va a estrellarse a 280 km /h... ni
tia ganar el millén de euros.

Volviendo al concurso, que es adonde
inicialmente ibamos, las primeras preguntas
son mis faciles que las siguientes, como una
vuelta de reconocimiento parair calentando
neumaticos. Y resulta relativamente ficil salir
del platd con mil euros en el bolsillo.

La prima desalida...

Perono se acaba aqui la comparacién entre
concurso y Gran Premio. A veces —a boleo,
segin parece.,.~ la relacion puede ser mucho
mis cirecta: hard cosa de un mes, a una moza
quevenia de nosédinde, ala tercera de
cambio, le espetaron:

“tEnque deporte destacd el argentino Juan
Manuel Fangio? A, esqui; B, automovilismo;
C, no me acuerdo, y D, tampoco”, Pues bien,
nolo sabia, aunque tuvo la sensatez suficiente
para pedir la ayuda del priblico (es una opeién
del coneurso) y éste votd en mas de un 80% por
el automovilismo, lo cual no deja de ser
animador, aungue me sigue pareciendo
increible que un 20% del personal nosepa
quién es el Quintuple.

Ahora hace 10 afos que murié y todavia
quedan (unos pocos) contemporineos suyos
con vida.

Creo —oquierocreer...— que el porcentaje
hubiese sido
mayor —e incluso
puede queno
hubiese sido
necesario pulsar la
apinitn popular-
si el personaje
hubiesesido
Michael
Schumacher. iY no
digamos sila
pregunta se
hubiese referidoa
Fernando Alonso!
Elgsvel 98% dela
opinidn del
pliblico, sin duda
(v dejoun 2% de
indecisos queno
saben aciencia
cierta si Dani
Alonso ha sido
Campedn del
Mundoen coches

o Fernando Pedrosa en motos).

Claro que tedo texto tiene como
minimo una doble lectura, Y si triste os
gue mi querido v admirado Fangio se vea tan
rapidamente bajado de los altares,
reconfortante resultalo que Schumi, Ferrari,
TV-3 ¥ Tele 5 han logrado al alimén durante el
reciente quinguenio dorado de Maranello,
iHasta en el metro podian oirse
conversaciones sobre el tema!

Y équé decir de Alonso? Sin estar envuelto
por el aura que proporciona el pertenecer ala
Scuderia Ferrariysin... (bueno, esto me lo
callo, pero tranquilo, Fernando, que noes
nadamalo para ti...), halogrado hacer vibrara
la aficion espaiola como nadielo hacia desde
los goles de Zarra a Inglaterra en Maracand
durante el Mundial (de fitbol) de 1950 o de
Marcelinoa la URSS en el Santiago Bernabéu
durante la final dela II Copa de Europa de
Selecciones en 1964. Circuitos tan
tradicionales como Monza o tan lejanos como
suzuka -y, entre medio, muchos més— se han

"A mi entender, tanto
Fernando como Michael
tienen pendiente una
carrera como aguélla
de Fangioen el 57"

llenado de banderas asturianasy espafiolas v
las audiencias televisivas han ido en aumento
en nuestro pais hasta establecer nuevos
récords historicos.

Todolo cual, me parece, habria sido
suficiente para que la concursante antes
mencionada hubiese contestado sin vacilar:
“B, automovilismo”,

iFaltaria més...!

Peroa Fangio que no me lo toquen: su
conduccion en el Gran Premio de Alemania del
4 deagostode 1957 fue sublime,
sobrehumana. Poreso, cuando Jordi Camp me
pidid que le eseribiese un articulo hist6rieo
parael Anuariode la F1 2005-2006, no vacilé
en escoger dicha carrera. Los tiempos cambian
ylos parimetros son distintos, pero, ami
entender, tanto Fernando como Schumi
tienen pendiente con nosotros, la aficion, una
carrera como aquélla,

D las que va nose dan. FO

—

ELTOP 5 DE JvA
Los Grandes Premios puntuables
més largos de 1a historia*

1. GP del ACF (Francia), 1951, 602 6 km
2. GP de Bélgica, 1951-56, 5083 km

8. (3) GP de Bélgica, 1960, 5076 km

9. (4) GP del ACF, 195481956, 506,86 km
11. (5) GP de Espaiia, 1354, 505,27 km

*Con todas las pequefias inexactitudes
de que adolecen los datos de la época
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CARTA DEL MES

CADA UNO JUEGA SUS CARTAS

La lucha de este afio ha acabado, y se nos ha brindado un campeonato muy disputado, con dos
jovenes llamados hace unos afios a reinar en la F1. En mi opinidn, estiin totalmente fuera de
lugar las intentonas por parte de un sector de la prensa (no vosotros, gracias a Dios) de
desprestigiar el titulo de Alonso. El que mils puntos tiene al final del afio es el que gana, v
como s en cierto modo un campeonato de regularidad, es el que més se lo merece.

Yo me pregunto si alguien intentd desprestigiar a Michael cuando gand en 2002, con la
inestimable ayuda del pobre Rubens y el muro de boxes. Creo que Alonso ha ganado con todo
merecimiento. Y si algunos dicen que Fernando ha sido conservador, yo no lo ereo asi; uno ha
de jugar sus cartas como prefiera, sabiendo administrar 1o que tiene.

Y si dicen que es porque €l MeLaren ha roto mucho, vo digo una cosa; una vez of decir a
Michael: "Nosotros también podemos salir tan bien como lo hacen los Renault, pero
comprometeriamos el rendimiento del coche el resto de la vuelta”. Creo que son eaminos
diferentes los de Renault y MeLaren. Como vimos en China, Renault puede hacer un coche
tan veloz como el McLaren, pero no seria tan fiable como el que han tenido esta temporada,

v esti demostrado que mas vale acabar segundo que no acabar...
Lo mejor seria Kimi y Fernando en Ferrari en 2007, ique se deje Brawn de Rossi y tonterias!

José Simé Gispet
Gandia (Valencia); jose_simo@hotmail.com

DIAS DULCES PARA LA F1

En estos dias, los aficionados a la F1 estamos
viviendo una etapa dulce de nuestra vida, en
la que no se nos considera ‘bichos raros’; no
tenemos que soportar a esos impertinentes
que nos recriminaban por ver lo para ellos
era algo aburrido y extrafio; no tenemos que
pagar por ver las carreras de Fi (Canal
Satélite Digital v parabolicas varias); la
aficién al motociclismo ya no puede defender
(ue su especticulo sea mejor que el de la Fi
(aunque, a mi parecer, nunca lo fue), ete.

Debo anadir que muchos (entre quienes yo
conozeo, claro) de los que han soltado
auténticas barbaridades sobre nuestro
querido deporte, ahora son acérrimos
seguidores que todos los lunes se acercan
a mi para comentar cada carrera, lo que
demuestra que hablaban desde el mas
absoluto desconocimiento y que, una vez
miis, en este pais la gente tiende a creer lo
que le cuentan por la tele sin mis o lo que
dicta el sentir popular, sin analizar realmente
si lo que les dicen es o no verdad, o
simplemente si ellos estin o no de acuerdo.

Lo cierto es que, al final, la realidad se
impone v hoy por hoy no hay ningin deporte
en nuestro pais que supere en audiencia a la
F1. éDonde estin los ‘periodistas’ que decian
que la F1 estaba muerta?. ..

Por otra parte, quiero recordar aquel
maravilloso programa de radio llamado
‘Motor en Marcha’ que, durante la época més
dificil para el automovilismo, realizd una
cobertura excelente de todos los grandes
premios de Fi los domingos por la mafiana.
Ese programa atendia todos los eventos
relacionados con el motor (Fi, rallies,
motociclismo, Fa inglesa, F3000, ete...) v la
profesionalidad con que se trataban las
competiciones era sensacional. Mis mis
sinceras felicitaciones a un programa que

QAEELLRREELIRELEARE RN R AR AR AR AR A R AR R TR T R T A TR T T A TR T e TRt

22 1 Racing Diciembre 2005

Direceidn: F1 Racing, Avda. Diagonal 491, 2 1* - 08029 Barcelona, Fax; 93 491 51 91. E-mail: !'Ir.;u:ingﬂ
AUEvoIpASMas.com. Lamentamas la imposibilidad de publicar 1odas les caras y mensajes recibidos,
integros o axtractados, asi comeo do respondar personalmente & su remitante. En mansajes de coneo
electranico, indicar nombre completo y poblacidn y, s el lector desea que lo inchuyamos, también el e-mail),

siempre quedard en el recuerdo de los
aficionados.

Para terminar, una pregunta: no me queda
muy claro como es la quilla en V de Renault;
épodrian dar algin detalle mas explicito de
ehmo es y como trabaja?

Ricardo del Valle
En los iiltimos afios, habia dos tendencias en
el diseiio de la suspension delantera:
monoguilla, con un tnico tridngulo inferior,
y doble quilla, que proporeiona una ventaja
aerodindmica al ‘abrir' el paso de aire hacia
los bajos. La pega de esta iltima es la falta
de rigidez estructural, con el consiguiente
aumento de peso para igualar la rigidez de
la monoquilla. La quilla en Vintroducida
por Renault en 2005 con la entrada en vigor
de nuevas normas gue, enire olras cosas,
obligaban a elevar el morro de los coches,
“combina las virfudes de ambos sistemas,
ofreciendo una ventaja aerodindmica con
una pérdida minima de rigidez, al tiempo
que mantenemas nuestra configuracton
mecdinica preferida para la suspension
delantera [el tridngulo inferior tinica]",
segun Bob Bell, director téenico de Renault.
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LO SIENTO, GANO ALONSO

No soy alonsista ni tengo la fiebre de la
alonsomania; los que llevamos muchos afios
siguiendo la Fi y hemos visto en directo a
pilotos como Gilles Villenueve, Ayrton Senna
o Nigel Mansell sabemos que periddicamente
surgen grandes figuras del volante.

Creo que Fernando Alonso ha sorprendido
a muchos este afio dominando con autoridad
el campeonato. Lo que me cuesta entender es
que haya podido sorprender a tantos
expertos, con los antecedentes que tenia. Me
estay refiriendo entre otros a todos aquéllos
que en el niimero de abril de Fi Racing
sostenian que Fisichella superaria a Alonso,
o al resultado de la encuesta del niimero de
mayo, en que calificaban a Kimi por delante
de Fernando; por cierto, me resultd curioso
que en la opinion de los ‘pilotos no de F1',
sobre 12 consultados, seis fuesen finlandeses.

Pero lo que més asombro, perplejidad y
extrafieza me causd, fue el articulo publicado
en el niimero 8o de la revista, titulado ‘Adids
Kimi', ¥ en concreto el cuadro elaborado por
Dom Taylor ‘El campeonato que no fue...".

En ¢] se trata de justificar que Kimi no
haya ganado el mundial, no porque Alonso le
haya superado en méritos, sino por su mala
suerte, haciendo unas rectificaciones en
cuanto a los posibles resultados cuanto
menos sorprendentes y paraddjicas. Por
ejemplo, en San Marino se le da por ganador
por el hecho de que iba lider cuando rompid
en la vuelta g de las 62. En Francia, Gran
Bretafia e ltalia le dan por ganador en
carreras €n las que no tuvo ningin problema
porque cambid motor en los entrenamientos
con la consiguiente penalizacién,

Tedos podemos hacer suposiciones de ese
o de otro tipo a nuestro gusto. $i Ayrton
Senna hubiese aceptado el precontrato que le
ofrecid Frank Willliams en el g1, hubiese sido




campedn del mundo en el 92 v 93; si Juan
Manuel Fangio no hubiese tenido un
accidente en 1952 hubiese ganado el mundial
de ese afo v el del 53, v asi podriamos seguir
haciendo suposiciones hasta hacer campedn
del mundo a Tiago Monteiro, por ejemplo.

c Mo puede ser que MeLaren intentara
enjugar sus malos resultados de inicio de
temporada arriesgando con una tictica de
salir a romper? éNo tendri algo que ver en la
fiabilidad del coche la persistencia de Kimi
en salir a hacer siempre el mejor tiempo en
los libres a pesar de contar con un tercer
coche para realizar todo tipo de prucbas?
£0Qué sentido tiene hacer vuelta rdpida en el
tiltimo giro (Silverstone) cuando no puedes
ser segundo ni corres peligro de que te
alcance el cuarto y lienes que competir con el
mismo motor en el signiente Gran Premio?

Creo que no son de justicia para Fernando
estas suposiciones basadas en opiniones
subjetivas, ni achacar su mundial a la
supuesta mala suerte de su mayor rival. Para
ganar un mundial hace falta algo més que
ganar carreras, hay que preservar motor y no
hacer vueltas rapidas cuando no hace falta.
Hay que parar a cambiar una rueda para
garantizar B puntos en lugar de arriesgar
inttilmente y perder 10. No s6lo hay que
correr, hay que correr con estrategia,

Sefor Taylor, Alonso ha ganado el
mundial por méritos propios, porque
arriesgh cuando tenia que arriesgar, porque
conservd cuando tenia que conservar, porque
supo defenderse cuando habia que
defenderse (¢ha visto usted algo tan bonito
como las tltimas vueltas de Imola? Yo,
francamente, desde Donington 93, no), ¥ lo
mejor de todo es que lo ha hecho ante un
grandisimo piloto como es Kimi, que
conducia un coche superior. Seamos
objetivos y aceptemos al campedn; como dijo
Schumacher, que algo sabe de esto, el mejor
es el que mis puntos tiene en la iiltima
carrera, y este afo ése fue, sin duda ni
discusion, Fernando Alonso, Premio
Principe de Asturias de los Deportes 2005.

Fernando Lopez Valverde

flopezva@hotmail.com

QUERIDO FERNANDOD
Enhorabuena por tu titulo, y por el tesin
v esfuerzo que te ha costado conseguirlo.

Para mi has sido el mejor piloto del afio el
mis inteligente. S6lo has cometido un error,
en Canadé; después de eso fuiste a mds.

Siempre tendré un huequito en mi corazon
para esa imagen de Brasil, cuando cruzaste Ia
meta y luego hiciste los "pajaritos’, i ya me
entiendes,

La Federacion Espanola de Automovilismo
no te ha manejado todo lo que queria y ahora
te alaban, aunque te tienen envidia y la
mayoria de periodistas estan comprados por
la Federacitn. Y estoy de acuerdo contigo,
cualquier espaiiol deberia sentirse halagado
cOn una victoria tuya, pero no siempre s asi.

Eso =i, 51 me permites, ereo que el premio
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“Principe’ ha llegado pronto; es mi opinidn.
Sinceramente tuya, °
Fernando Natal
Gijon (Asturias)

UNA MUERTE NO ANUNCIADA
Dicen que ninglin imperio es invencible y el
rojo no ha sido una excepeitn. Los caballos
rampantes contaban con el mejor ejército v
con probablemente la mejor arma de la
historia. Arrasaron en todos los territorios
por donde pasaron y salieron inmunes en las
cinco filtimas guerras mundiales. Pero los
tiempos parecen haber cambiado. Su
gitnacidn actual es eritica, aungue su derrota
la van a vender cara, muy cara.

Arnau Serrat Hernbez

Girona

iYA LO TIENES, CAMPEON!

En primer lugar queria felicitar a Fernando
Alonso por ganar el titulo. [iiYa lo tienes!!!
He de decir que vibré como nunca y llegué a
sentir los colores de Renault corriendo por
mi sangre. Me emocioné y me senti orgullosa
del piloto que tenemos, no como muchos
otros que no saben reconocer que Fernando
Alonso es, hoy por hay, el mejor piloto.

Esto en parte va por €l sefior Ron Dennis.
Sefior Dennis, con todos mis respetos, creo
que deberia preocuparse mis de la fiabilidad
de sus coches v de las juergas de sus pilotos
v resignarse al evidente hecho de que Kimi
Riikkénen no ha podido con Fernando
Alonzso, y no comentar que Suramericanos,
italianos ¥ espaioles no tienen madera de
campeones. Le recuerdo que un colombiano,
Juan Pablo Montoya, es de su equipo y uno

de los mas agresivos e increfbles de la parrilla;

un italiano, Jarno Trulli, es uno de los
mejores a una vuelta, y un espanol —=4como
se llama?- ha sido campedn del mundo con
un amplio margen sobre su gran rival.

éMe podria decir cudl de estos hombres no

tiene madera de campedn? iPor favor!
Y también queria comentarle a Héctor
Codesido [F1 Racing N° 80] que puede que

Tele 5 se equivocara, pero Fernando reconocio

que iba demasiado rdpido ¥ choct contra el
muro y que quizi no era el momento de tirar
tan fuerte. Yo creo que fue un
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pequetio error del siempre
eufdrico Antonio Lobato, con el que
cada dia me divierto mis.
Un saludo a todos los del Club F1 Oviedo
y mis felicitaciones a Tiago Monteiro por ese
puntito que consiguid en el GP de Belgica,
Andrea Arche Arenas
ninu_nanoBB8&hatmail.com

UN ARRANQUE SIN MAS

Escribo esta carta, antes que nada, para
felicitar a Fernando Alonso y Renault por los
campeonatos conseguidos.

El motivo de la misma es comentar la
respuesta de Fernando a la pregunta que le
hizo Josep Viaplana en Fi Racing N® Bi:
“¢Cuil fue la victoria que mas le gusto?,

Responder: ... Luego, todas las que
abandonaba Riikkinen me gustaban mis”®,
me parece totalmente fuera de lugar, Sé que,
como bien dice el propio Alonso, €l siempre
dice 1o que piensa. Pero hay casos en los que,
aunque s6lo sea por respeto, no es
conveniente decir lo que uno piensa. En el
acta del jurado del premio Principe de
Asturias de los Deportes que le concedieron,
dice textualmente; “Es hoy un ejemplo para
la juventud espafiola y mundial”. Pero hay
algo que todos los padres suelen decir a sus
hijos, y es “no celebres las desgracias ajenas”,

Me gustaria dar un salto al afio 2001, GP
de Espafia, altima vuelta. Mika Hakkinen,
lider con 40 segundos de ventaja sobre
Michael Schumacher, se retira por rotura del
embrague, heredando este Gltimo el triunfo.
La reaccion de Schumacher en el parque
cerrado fue ir a abrazar a Hilkkinen,
interesarse por ¢, y en la rueda de prensa
declard gue estaba muy apenado por Mika.

Volvamos al presente afio, GP de Europa.
Riikkinen se estrella en la dltima vuelta, por
rotura de suspension, y Fernando hereda el
liderato. Su reaccion: ni se interesa par el
estado fisico de Kimi, y sus declaraciones:
“Le presioné hasta que se fue al carajo”.

Ouisiera saber qué ha sido del Fernando
Alonso de 2000-2001, ese chico humilde y
maodesto, irreconocible ahora mismo. Hay
una gran diferencia entre un campein y olro
{Schumacher y Alonso). Podria ser fruto de
la edad, pero no lo ere, cuando més de uno
lo califica de *muy maduro para su edad”.

Desconozea el porqué de esas palabras,
pero hay un dicho muy apropiado para este
caso: rectificar es de sabios.

Espero que rectifiques, Fernando.

Jordi Antonl Varas Lavado

Les Franqueses del Vallés (Barcelona)

Los italianos lo llaman battuta y los
franceses boutade; no ereemos que haya que
buscar en esas palabras mds que eso: una
ocurrencia dicha sin mdés. Luego, cuando se |
vEn estas cosas por escrito, parecen adguirir
mucha mds trascendencia de la que el
protagonista buscaba al pronunciarlas.
¥ no es por disculpar a Fernando (gue
eada palo aguante su vela), pero de
eso pecan todos, campeones o no.
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Este ano, p N primera vez, mas d[ﬂ
43.000 lectores votaron por s
awumtoﬁ Hay algunas ,_;OT“DI’“ESEIF,
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MECANICOS) '™ &8
RENAULT F1

s mis ficil hacer fiable un coche rapido
que ripido un coche fiable”, reza el
topico. Parece que nadie se lo dijo ni a
MeLaren ni a Renault. Pero al final
McLaren no logrd hacer su superripido
MP4-20 lo bastante robusto, mientras que
segln parece Renault logrd edmodamente el
titulo de pilotos con una rauda tortuga que
transformd en una liebre veloz como un ravo
para la tltima prueba, birlando el titulo de
constructores delante de las narices de Ron.
A medida que avanzaba la temporada,
empezo a verse claro que Renault acertd mis
en la mezela velocidad/fiabilidad que nadie.
Y como se juntd la nueva norma del motor
as con la del dnico juego de
ruedas, el papel del meednico de F1 también
cambid ligeramente. Adibs al equipo bien
instruido alrededor del coche en los pit stops.
En cambio, los mecdinicos se convirtieron en
diestros ingenieros, afinando el coche de
forma constante durante el fin de semana.
Este fue el caso con Renault en 2005, 1deas,
estrategia v trabajo entre bastidores fueron lo

ASI FUE LA VOTACION :::
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cidn de Pat Symonds, uno de los
cerebros mis astutos del pit lane, un grupo de
mecinicos increiblemente leales e
incansables llevd a cabo el trabajo de campo.

Pat también contribuyd decisivamente a

hacer de Renault un equipo de carreras
diestro v reactivo. En el muro de boxes, la
cadena de mando era sencilla y efectiva, v
ayudd a que Alonso mordiera al coche tocado
de Riikkinen en Europa y tranquilizb a
Fisichella en las Gltimas vueltas de China.

“50 contrastd con McLaren, donde el
excesivo parloteo entre boxes v coches caust
problemas en Ménaco y Canadi. Mientras
que a menudo Ron Dennis quiso meterse en
€l proceso decisorio, cuesta imaginar a Flavio
Briatore exigiendo otro tanto en Renault. Su
ausencia simplificaba la cadena de mandeo,
minimizando problemas potenciales.

Claro que a veces el trabajo en bo
Renault decayd, sobre todo en M ‘0,
donde una tdctica ambiciosa les hizo rodar
muy cargados en el dltimo relevo v eso acabd

“Ganar este premio
&5 un auténtico honar,
porque nosatros, los
chicos, no salemos
recibir muchaos, Pero
hacemos alrededor
oe 1.5900 pit stops al
B0 =BNsaYGS
incluidos-, una parte
muy importante de la
aetuBcion chel equipo.
Asi que estamos
contentisimos oon &l
reconocmiento de
les lactonas cda

F1 Racing. Muchas

ra-:u.a'-"- i

jefe de mecénicos,
Renault F1

con los neumaticos.

Los tedricos dela
conspiracion
también apuntaron
que Fisi tropezo
demasiado a
menudo en boxes
i'h'lril I:IHL" flll:!'r'.:l una
coincidencia,
Aunque el italiano
sl que sufrio
paradas largas en
Espaiia, Francia y
Turquia, no tiene
sentido insinuar
que Renault
saboteara uno de
sus coches,

Pera lo mis satisfactorio es que todo cuajé
en Shanghai. Una estrategia concebida ala

perfeccion permitit esca)

Alonso,

mientras su compafiero ejercia de escudero
leal, Un brillante esfuerzo de equipo que
reportd un merecido titulo de constructores.
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EQUIPO MAS MEJORADO

Del octavo pue
ningdn eguipo subio t

[ Texto Feter Windsor | —

anasonic Tovota Racing gand este
premio con su primer coche disefindo
por completo por Mike Gascoyne,
sumando cinco podios, 27 resultados
entre los 10 primeros, una pole (la de Indy no
in¢luida) ¥ cuatro plazas en primera fila de
parrilla (idem). Viendo donde acabd en 2004
—0Ctavo con nueve puntos—, eso fue
impresionante, y bastd para colocarlo cuarto
en el campeonato de este afio, con 88 puntos.
Como no, el mérito debe de ser de
Gascoyne, que encontrd mucho apovo en
2005. La eficacia
aerodindmica v la
resistencia fueron
seguramente los
puntos débiles del
coche de este afio,
pero Gascoyne va ha
maostrado que esta
preparado para
corregirlo en 2006.

S b ) e e

“Este premio ésun
gran honor, asl qua
parmitanma dar las
racias a los lectores
F1 Kacing. La'F1
5 un deporta de .
EUIpD, ¥ e5te premio .
s de todos los que
trabajan en Colonia”
Teutomu Tomita, jﬂ‘l
de equipo, Toyata /
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1 McLaren ’ ﬂ[::u,:u]-l

sto en la tabla de 2004
anto en 2005 como Toyota

al cuarto:

TOYOTA
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En Japdn probé la geometria de suspension
de una quilla nula en el TF105B, trasladando
asl sin querer la ventaja de rendimiento de
Jarmo a Ralf. También hay que elogiar a
Ricardo Zonta vy su ingeniero, Humphrey
Corbett, que deslumbraron los viernes; a
Luea Marmorini, diseiador del superfiable
motor Toyvota; v al viejo Gustav Brunner,
cuyos afios de experiencia en el disefio de
chasis pusieron de manifiesto la brecha de
edad en equipos como Williams.

Jarno Trulli eclipsd a Ralf Schumacher
hasta la llegada del TF105B v, en calificacion,
a casi todos los demis, haciendo pensar por
primera vez desde su debut que Toyvola posee
el potencial para subir a lo més alto del
podio. Richard Cregan dingid de manera
eficaz los equipos de carrera y tests; Dieter
Gass supo defenderse en el muro de boxes,

v John Howett, presidente, aportd encanto y
dignidad al oficio de ser jefe de equipo de Fi.

McLaren y Renault casi alcanzan a Toyota

-2 E-j E.ult' &

i S
| S

|||||||||
|||||||||

por este premio; sin duda, nuestros lectores
reconocieron los méritos de ambos, pero
estimaron que los aspirantes al titulo partian
desde niveles relativamente elevados.
Minardi acabd en un merecido cuarto puesto
en su tltimo afio como auténtico
independiente, lo que dice mucho de su
trabajo en el chasis, de su espiritu de equipo
v de la potencia del Cosworth cliente. Si la F1
se midiera en velocidad por euros, Minardi
bien podria haber ganado el titulo en 2005.
También Jordan acabd muy arriba en la
valoracion de nuestros lectores (sexto), pero
vamos, auténticos hombres de carreras como
Trevor Carlin v su sucesor, Adrian Burgess,
siempre iban a brillar, si se les dejaba.
Ferrari acabd pentltimo, como corresponde,
v Williams, como no, fue altimo. Usando el
modelo velocidad feuros de Minardi,
Williams estuvo de capa caida en 2005, a
pesar de contar con el cuarto presupuesto
mas abultado ¥y magnificas instalaciones.

En Hungrla {ahaju], Ralf _',r Jamn acabaron tercero y cuarto parﬂ Toyota por lagunda Vez.

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
..................
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JEFE DE EQUIPO J7
FLAVIO BRIATORE

lavio Tleva tiempo sacando congjos de la chistera, pero nunca como en 2005

[ Taxto Matt Bishep | =

ay dos clases de personas: lns que
hacen el trabajo v las que se llevan el
mérito. Intenta estar en el primer
grupa; hay menos competencia”. Lo
dijo Indira Gandhi, primera ministra de la
India de 1966 a 1977 y de nuevo de 1980
hasta su asesinato en 1984, Tal vez se llevis
demasiado mérito en su segundo mandato...

Como la sefiora Gandhi, Flavio Briatore ha
tenido dos mandatos como jefe de equipo de
Renault (en 1989-97, como Benetton, y
desde 2000 hasta hoy), pero parece haber
aprendido la leccion que la eélebre ‘sargenta’
de la India olvidé. Mientras que en su primer
mandato —de enorme éxito mientras contd
con Michael Schumacher, Ross Brawn v Rory
Byrne (y olros)— parecia cortejar a los focos,
esta vez hemos visto un Flavio mas reservado
v politicamente habil. ¥ ha colmado de
méritos a sus lugartenientes, Pat Symonds,
Bob Bell, Tim Densham... Y con razén.

Aun asi, a Ron Dennis (que acabd en su
estela en la votacion) todavia le cuesta
aguantar el éxito de Briatore. No puede
menos que preguntarse como puede un
equipo encabezado por un italiano (a Ron no

La comprensién de
Briatore de la
importancia de |a
base de espectaculo
de la F1 es dnica
entre los patrones.

»
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1 P. Stoddart
3,14 10,6%

le van mucho los italianos), que tiene sus
raices en la industria de la confeccitn,
superar a su querido McLaren, dirigido con
eficacia anglogermana por hombres
imbuidos de F1 desde la adolescencia.

Pero Briatore ha aprendido muchisimo
desde 1989, v ahora es el jefe de equipo al
que su amigo Bernie Ecclestone, y
seguramente hasta Max Mosley, tienen en
mayor estima. Y a menndo Flavio es el que, en
las reuniones de los jefes de equipo, sale con
ese ramalazo de pensamiento lateral (*dcbmo
no & Nos eeurrio algo tan evidente?’) que
cierra la discusiom en el acto.

Es mis, administra un presupuesto
limitado, es de lo més leal (pregtintese a
Svmonds) v entiende mejor que nadie de los
actualmente metidos en F1 que quicnes
realmente importan son los aficionados. Por
ejemplo, en la parrilla de Indy estaba furioso
porque (a) los espectadores se llevaron un
chasco v (b) defraudarlos habia perjudicado
innecesariamente el prestigio de la F1 del
mado mis prominente que se pueda
imaginar. Y asi, el Indygate atentt contra el
afinado sentido de Briatore de hacer el

q. 3% 5 , 3,2%

trabajo v, de paso, ganar todo el dinero
posible.

éQuién sabe cudnto iempo seguird
Renault en Fi? Pero, cuando decidan dejarlo,
el imperio en F1 de Flavio continuari
palpitando a pleno
pulmén. E incluso
si algin dia Alonso
decidiera que ya
no le hacen falta
los eficaces pero
caros servicios de
representacion de
Briatore, habri
OLros Ansiosns por
tomar su puesto.
De momento tiene
a Mark Wehbher;
para el futuro, a
Kovalainen; en
afios venideros,

seguramente “Estoy muy contento
muchos mis. de:};e_mnmﬁwnm al
REH]““:““:F traDa)o gue he —no,

cui hemos- estado
haciendo todo ol afo.
Yase ialmente
agracdable ser
reconocico por la
gente que ama la F1
por todo o mundo,
Giracias”,

Flavie Briatore,
director general,
Renault F1

Briatore es un
fenfimenao de la Fi1.
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' 7 Klmi fue le bastsnte
|- N—— 3 ¥ 1 LT listea para mantenar
_."w y 1|I-' : el liderato an  °
' . ne Ménaca, v lo
e ol '

' bastante astuto para
18 desubicar a Alonso,

"El fin da samana an
Manaco fue genial; di
una buena vuela de
califscacicn W on
carmara mi coche fua
perfecto. Es todo

o CLUDNTID |.:H.r1_::'1~:_1- -:'iljh'.ir',
|”| rH me S |1'.{|' ™ .—,|| Tc 0 u-i.f-urr-u _;ﬂ{.;ru-;:iu: par
o T ~a L S, el premio. Por cierto,
ble gue la victoma de Kirm en Maor
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'ACTUACION)
KIMI RAIKKO NEN

Ninguna actuacién combind mejor

._uL:u'lu-'
a cnarta vietoria de Kimi en Fi eavi)

justo en medio de una auténtica racha

] H.rl-.'-',
ando estuve en

cabeza con 1,2755 al
Souber en 2001,

en cuanto a vueltas en cabeza. Desde la

salida en ¢l Circuit de Catalunya hasta
esa fatidiea vuelta 59 en el Niirburgring,
Kimi llevd la voz cantante durante 203
vueltas (sacrificando el liderato s6lo en los
pit stops): 66 en Espaiia, 59 (25 con vision
borrosa) en Europa vy 78 en Monaco, una
clase magistral de calma y desempeiio.

En el Principado, el MeLaren de Kimi era
mas rapido que ¢l Renault de Alonso en los
sectores dos y tres, pero Fernando llevaba
ventaja en el primero. Por tanto, si Kimi
pudiera ser lider en la primera curva,
controdaria la carrera (v, al final, el desgaste
de neumdticos de Alonso). La pole era vital,

En la primera n oficial (MAnaco fue el
canto del cisne del desdichado sistema por
suma de Hempos), con poca ].-,;L!-:r,!lin:,-l, Eimi le
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MEnor y ¢asi vn]m !1 pena: Mnnw fue r-nm ro
décimas mas rapido que Kimi v éste se hizo
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Adelantar en la primera curva, Ste Devote,
£5 justo pero posible desde la salida. Asi que
Kimi no quiso arriesgarse. En la salida de la
vuelta de formacion depositd mucha goma.
También necesitaria un buen pedal de freno,
asi que los hizo trabajar de lo lindo en ese
giro, acumulando precioso calor.

El plan funciont: Kimi encontrd agarre al
instante en la salida. Alonso dio un bandazo
al interior, pero Kimi lo cubrit. Luego
Fernando fue al exterior, pero va era hora de
frenar. Levantd, antes que Kimi, que luego
tuvo que aplastar el pedal, blogqueando las

dos ruedas delanteras, pero era lider.

Pero no fue alli donde gand la carrera. En
M EEH#_rr_:u char 2], Button

dSan Marino Alemania
12,4 75

final de la primera

vuelta, los

2.4415 al final 14- la

eshrd i

quinta, sin ex
demasiado a sus
gomas demasiado
pronto. Alonso

ereyd tener que hacer algo, asi que tird. En Ia

Kimi Rillk&nen,
piloto, McLaren

sexta vuelta, la diferencia se redujo por
primeéra vez, a 2,1525. Ahi la pifid; habia

caido en la

trampa. Kimi esperd h
vuelta 13, sus nenmiticos asentado

asta la
5 del todo,

v luego se escapo a 0,55 por vuelta. Alonso,
con los traseros deshechos, se fue para atris.
Kimi tuvo que volver a bregar después de
que MeLaren no le hiciera parar con el Safety

Car. Tenia que forjar nada menos que 20
sepundos desde la resalida hasta su parada
13 1.'||-.*ltn- miis tarde. Ningiin problema.

-
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SALIDA

GP de Europa

DAVID COULTHARD

La experiencia de

UC le ayudo a ganar ocho puestos en el 'Ring

_r_.‘i'u::tn Alan Hen ry 1

ierto, en 2005 hubo salidas pasmosas.

Sin duda, un candidato para el premio

fue el sprint de Giancarlo Fisichella

desde la segunda fila al liderato en
Montreal, o tal vez las sensacionales
primeras vueltas de Michael Schumacher v
Fernando Alonso en Suzuka. Pero, al final, la
votacion sonrid a la habil fuga de David
Coulthard desde el 12 puesto en parrilla en
el Niirburgring, donde eludié el tradicional
caos en la primera curva para completar la
primera vuelta en cuarta posicion.

“Antes de esa carrera, habiamos trabajado
mucho en la estrategia de arrancada en el
RB1, y cuando se apagarcn las luces sabia que
el sitio donde habia que estar llegando a esa
cerrada derecha a final de recta, era pegado
a la raya blanca de la derecha”, dijo DC.

“Antes de la salida, les dije a los chicos que
tenia pensado quedarme en el interior en la
primera curva, pues estos iltimos afios

AS| FUE LA VOTACION

hemos visto muchos incidentes alli... v esta
carrera no fue una excepeion. A Montoya lo
tocaron ¢ hizo un trompo, lo que obligd a los
que iban por la izquierda a tomar la trazada
larga. Sali de alli cuarto, tras Riikkéinen,
Heidfeld y Trulli, asf que me fue muy bien”,

De hecho, este golpe de suerte podria
haberle hecho subir al podio. En la vuelta 19,
se coloch lider después de que el trio que le
precedia hubo parado a repostar, Pard una
vuelta mis tarde, pero estaba tan ansioso por
salir del pit lane por delante de un Minardi
que soltd el botdn del limitador un pelin
demasiado pronto y le cayé un drive-through,
que cumplit al final de la vuelta 23.

Se reincorpord quinto, hizo su segunda
parada en la vuelta 47 ¥y mantuvo el quinto
lugar. En las tltimas vueltas, DC rebajé sus
registros, pero parecié que tendria que
conformarse con su posicitn actual. Sin
embargo, el desventurado Riikkénen se salié

Alemania

Alemania

de la pista cuando la
suspension
delantera de su
MeLaren cedid en la
iltima vuelta. Todo
el mundo gand un
puesto v Conlthard
cruzd la meta en el
cuarto lugar.

Fue una dinfimica
actuacion, que
reforzd la astucia de
Red Bull al invertir
en DC. Su ealeulado
autodominio
reportd beneficios
en la salida, en una
jornada en que la
impetuosidad de
olros supuso una
prima adicional.

DC (a la izda. en la
foto), apunta al
Toyota de Trulli
para colocarse en
el cuarto puesto.

“iGracias, lectores de
F1 Racing en todo e
rundal Fartia 12° en
rrilla, acabd
cuaro al final da la
primera vuelta. Hubo
una buena dosis de
fortuna por en medio
pero, eomo se puade
W, e e al
interior. Esa siempre
E5 Mi OpCitn por
defecto en la salida
del Nirburgring, para
ng mebermo en lios”™,

David Coulthard,
pileto, Red Bull
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ADELANTAMIENTO

JUAN PABLO MONTOYA

A Fernando Alanso,

Imperturbable y resuelto:
Juan Pablo no hf.ﬁ-.rr? rival
cuando dos pilotos se
enfrentan cara a cara

Texto Dom Taylor 1

esde Monaco, McLaren se habia
centrado en la genialidad de Renault
en la arrancada, v en Silverstone
estaban bastante confiados. Tercero
en parrilla, Montoya se imaging que podria
hacer algo respecto al poleman Fernando
Alonso, Al lento BAR-Honda de Jenson
Button, que partia segundo, se lo podria
merendar en un instante, pero emparejarse
con Alonso en la corta aceleraciton hacia
Copse exigiria mucho coraje.

En el contexto del campeonato, Montoya

sabia que era ¢ quien tenia que mover ficha.

“Sabia que Fernando no arriesgaria
demasiado®, dijo, “y vo estaba dispuesto a
arriesgar un poco més. Y valit la pena®.

La audacia de JPM
en Silverstone
posibilité su
primera victoria
con McLaren.

Silwarstone San M:lirinu
24 49 19,0
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Y tanto. No sdlo porque Juan culmind la
maniobra, sino porque necesitaba =mis que
nunca— justificarse ante MclLaren. Una
victoria serviria. Sus siete carreras hasta la
fecha le habia lucido poco. Coando dos
carreras antes, en Canadd, habia encontrado
por fin un buen ritmo, se saltd un seméforo
rojo en el pit lane y lo desealificaron. Y Kimi
vasumaba tres poles y tres triunfos.

En Silverstone, a Montoya le daba lo
mismo que Riikkonen partiera 12 trds un
cambio de motor; solo le preocupaba
remontar su temporada, y tuvo el valor de
aferrarse a la oportunidad con las dos manos.

En efecto, desbordd a Jenson en la salida v
rapidamente se acercd a Fernando. Antes de
Copse, Juan esta casi a su lado, medio coche
por detrds; demasiado lejos para que un
ataque tuviera efecto en la entrada. Tenia que
hacer algo dristico v hibil, o Fernando se
escabulliria por Becketts.

Asique se cruzd a la derecha, cogiendo a
Fernando por sorpresa y haciéndole ceder la
trazada ideal. Por consiguiente, Alonso
perdid velocidad v salieron parejos. Juan

- De la Ros FF
“~~la Webber
Bahrein

14 30

"'.. LIC 1.I:| r-:;

Sato #Weh q!{

: San Marino
12,8 ]

verstone

mantuvo el interior hacia la izquierda de
Maggotts ¥ se metié por delante en el vértice
de la primera derecha de Becketts. La accion
duré menos de 10 segundos, pero menudos
10 segundos; fue una de las maniobras més
osadas del campeonato.

La fulminante pasada de Michael
Schumacher sobre Button en Imola quedd
segunda. Pero la
votacion arranco
antes de la increible
maniobra de
Fernando sobre
Schumi enla130R v
la estocada de Kimi
a Fisi por el exterior
de la primera curva
en la dltima vuelta
de Suzuka, asi que
no se pudieron
inecluir. Pero eso no
quita mérito ala de
JPM en Silverstone.
Fue calculada, fria
v con agallas.

“Fue una salida
bastante igualada
entre Fernando y yo,
pero enseguida sent|
que mi coche iba

Eetr;; Copse y
ecketts puaden ser
dalicadas, paro
‘iVamas, a por ellol
{Carajol’. ¥ funciond”.
Juan Pablo Montoya,
piloto, McLaren
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McLAREN MP4-20

La clase dinamica del MP4-20 hace de €l uno de los grandes de la F1

| Taxta Alan Henry |

0 €5 ninguna sorpresa que votarais
por el MeLaren-Mercedes MP4-20
como coche del ano. En manos de
Kimi Riikkinen y Juan Pablo
Montoya, gand 10 carreras y encabezaba
otras dos antes de quedar fuera de combate.
El McLaren de 2005 fue la evolucidon
logica del atrevido modo de enfocar ¢l disefio
contemporineo en F1 de Adrian Newey. Lo
vimos por primera vez en el complejo
MP4-18A, que no llegb a correr, luego se
metamorfosed en el prometedor MP4-19 v
por altimo en el coche que deberia haber
ganado el titulo de constructores de este afio.
En general, Riikkonen y Montoya hicieron
un buen trabajo con un ¢oche que —en un
intento de arrojar constantemente
prestaciones de primera linea- flirted con la
vanguardia técnica. Su cenido perfil
aerodindmico implich que su sistema de
refrigeracidn fuera tan pequefio y compacto
como €l equipo pudiera permitirse. El altimo
Mercedes Vio era tan ligero y esmerado
eomo era posible dentro de las limitaciones

PREMIOS HOMBRE DEL ANO
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El disefio de la
‘quilla nula’
maximiza la
aeredinamica
dal MclLaren,

impuestas por tener que durar dos carreras,
v el coche castigaba poco sus gomas Michelin.

Sin duda alguna, las aspiraciones de
Riikkiinen al titulo se vieron frustradas por
roturas de motor en los libres que acarrearon
sendas sanciones de 10 plazas en parrillaen
Magny-Cours, Silverstone y Monza (y
Suzuka); pero el modo en que McLaren pudo
aprovechar los puntos fuertes del MP4-zo0,
volviendo a meterse en la pomada al alargar
los primeros relevos con una mayor carga de
gasolina, fue uno de los aspectos més
impresionantes de la temporada.

Juan Pablo tard6 un poco en dominar los
entresijos del coche, una tarea eternizada al
perderse dos carreras, presuntamente tras
lesionarse el hombro en una cancha de tenis.
Dicho esto, una vez que JPM hubo
erradicado el subviraje a media curva que le
atormentd en la primera mitad de la
temporada, empezd a igualar de verdad la
velocidad de Riikkénen voelta a vuelta, v
empezd a tener sentido la logica de McLaren
al asegurarse sus servicios alld en 2003,

= POCO GUE Ver

cuando estaba en

e con el dseno
Williams. Por todo racon
£s0, Ron Dennis nuestros coches, asi
acabo el afio que éste es Ln
irradiando una g‘qﬁm;g F&Tikm
uda frustracion. g :
ag"ﬂanamm més mﬂhnﬁm:ﬁ
CAFTETas que iy ﬂngullx::sz;ed?
nuestros rivales, v aceptar esto premia
19 podios, asi que de su parte”.
no €5 precisamente Ron Dennis, jefe de
un desastre”, dijo. equipo, McLaren
“Pero, por la misma
razon, costaba tener
una actind positiva -

en momentos como
los inmediatamente posteriores al GP de
China. Pero creo que en ¢l McLaren MP4-20
la empresa se lucid en los conjuntos
aerodindmico y téenico, v produjo un coche
con la flexibilidad para maximizar un amplio
abanico de posibles estrategias de carrera”.
Es decir, que realmente era lo bastante
bueno como para haber hecho el trabajo.

TED HLUEALE-SMITH
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11 podrfa haber luchado hasta el final

= napariencia, csos glaciales ojos
azules desprenden poca emocion
desde lo alto del podio. Y después de
. 8115 siEte visitas al cajon del vencedor
este afo, uno e pregunta qué daba vueltas
por la eabeza de Kimi en dichos momentos.
Después de todo, ha sido una temporada
extrana para €l. En casi todas las carreras ha
dominado en alguna fase, v sin embargo una
gerie de abandonos v averias de motor (que
le relegaron en la parrilla en tres ocasiones)
le privaron de luchar por la gloria absoluta,
En 2005, las dotes de Riiikkonen tocaron
pricticamente todos los registros.
Posiblemente el mis ripido en una vuelta
lanzada, tremendamente veloz con gomas
frins v extraordinariamente consistente, a
menudo también conectd montones de
vueltas ripidas para hacerse con el liderato.
En otro Ambito, sus maniobras de
adelantamiento fueron casi siempre de lo
mds eficaces, Las pasadas en la primera
vuelta a Michael Schumacher en Canada

- —
- -

AS| FUE

K. Raikkonen E Alonso
B,3% ERL

v a Gianecarlo Fisichella en Turquia eran
esenciales para evitar verse mezclado con
coches mis lentos hasta la primera parada.
Asi que, salvo esos fallos mecdnicos, las cosas
dificilmente podian haber ido mejor.

Pero dentro del cockpit no todo fue coser y
cantar. En el Albert Park metid la pata y calé
el motor. La pérdida de un deflector en esa
misma carrera v un breve trompo en Monza
demostraron que en ocasiones el frio exterior
se calentaba hasta derretirse mientras
trataba desesperadamente de recuperar el
terreno perdido en el campeonato.

Dicho exeeso de entusiasmo también
asomd en Imola. Antes de la carrera, el
equipo advirtio a ambaos pilotos que los
semiejes iban a necesitar un trato delicado.
c¢Resultado? Kimi salid a por todas,
golpeando duramente los pianos, v
abandond en la novena vuelta. Un més
prudente Alex Wurz acabd en el podio.

Pero, en el fondo, se trataba de manejar un
coche que respondia bien a una mano firme.

Mdnaco fue una
leccion magist ral de
Kimi; ¥ en Suzuka,

"Servalorado

aunque podria siempre es agradable,
decirse que la asi que quiero dar las
pasada de Alonso gracias a los lectores

de F1 Racing por
votarme. Huelga
decir qua &l ae
Filoto del Afg es un
CIFan Premic para
cualciuier piloto”,
Kimi Rilkk&nen,
piloto, Mclaren

a Michael por el
exterior en la 130R
fue su maniobra
mis impresionante,
la arremetida en la
tltima vuelta de
Riikkimen a
Fisichella merecid
MAayores aplausos,
porgue fue una
maniobra a vida o
muerte, bajo una presidn extrema, con todo
por jugar. Que la ejecutara tan facilmente
dice tanto de su entrega como de su talento.
Y después de dos subcampeonatos, en
2003 ¥ 2005, cabe esperar que plantee una
campaiia aiin méds formidable en 2006.

El triunfe en Japon
y la aplastante
victoria en Manaco
demostraron la
versatilidad de Kimi.

G. Fisichalla O
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f Jarno Trulli, pilote,
Toyota Racing
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CALIFICADOR

JARNO TRULLI

Incluso su comparfiero Ralf reconocid gue Jarno estuvo Inspirado en calificacian

TE!tn_Flﬂ!H‘]?H':n:r'.
o fue una sorpresa que Jarno Trulli
Zanara este FTﬂni{r. aungue para
nuestros lectores estuvo muy refido;
Kimi Riikkiinen apenas recibié un
punadeo menos de votos, vy Fernando Alonso
fue tercero, no mucho mias alli.

Pero Jarno fue el vencedor, en parte, creo
por la buena pinta
que tiene cuanda
esta ahi fuera.
Japim vy China
aparte, donde tuvo
£ /@ problemas con la
evolucion de quilla
nula del TF105, fue
un estudio de la
gestion ideal de la
masa dindmica del
coche. Como Kimi,
na so6lo poses un
tacto extraordinario
para el indice
correcto de
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"Ya he ganado antes
la categoria de
calificacion en los
premics F1 Racing
Hombre del Afio
(2000], asi que aso
demuestra que soy
ripido, ;verdad? No,
en seno, este afio he
corrido bien: todo ha
icdo bian y estoy muy
contento en Toyota,
Puover si el afto que
viene pueco ganar el
Filota del Afo o
incluso el Hombre
del ARol™,

AS| FUE LA VOTACION i3
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l Y
K. Raikkonen F, Alonso
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transferencia de pesos en una curva,
simplificando asi la tarea de aplicar lo
esencial de la direceitn, sino también un
tacto perfecto para la aplicacion lineal de
potencia al disminuir la carga. Es decir, que
hace que parezea absurdamente sencillo. Sus
vueltas de calificacién en Espafia v Hungria
{tercero) fueron pasmosas.

Ademds, sus estadisticas son buenas.
Desbancd en parrilla a su cotizado
compaiiero, Ralf Schumacher, 15-3, sin
incluir Indy (donde Jarno mared la pole con
una carga de gasolina poco realista); calificd
tres veces en primera fila (sin contar Indy) ¥
siete entre los tres primeros (Indy incluida),

Claro que no deberiamos olvidar que 2005
fue un ano extraiio para calificar. El orden de
salida lo determinaba la clasificacion
invertida de la prueba anterior y, en un afio
de motores para dos carreras, se perdian 10
plazas si habia que cambiarlo. Eso influia en
las cargas de gasolina, v multiplicaba el

efecto de los dias malos, Por eso la vuelta de

LA
e

. P. Montoya J7 Button _i-imh.ulla_ M. Webber
C "'|'.‘1 ]

3,5%

B, 3%

Jarno en Hungria fue tan buena: salié pronto
tras una mala carrera en Alemania,
También Kimi reservd sus mejores
intentos para los dias dificiles. Salo él tuvo
que perder 10 posiciones en parrilla en
cuatro oCasiones, pero siempre se recupend,
como en Espafia, donde mared la pole a
pesar de ser de los primeros en calificar, v en
Monza, donde fue el miis ripido a pesar de
una enorma carga de combustible. Como
Jarno, Kimi también brillé en Hungria,
donde salié el primero tras su abandono en
Alemania. Calificd cuarto y gant la prueba.
Kimi y Fernando ganaron siete carreras
cada uno, y en mimero de poles se impuso el
espatiol (Kimi cinen, Fernando seis). Kimi lo
hizo en primeras filas (10-8), pero tampoco
deberiamos olvidar esas sanciones de 10
plazas que Fernando no padecit, mis las
increibles 16 veces en que el espaniol salit de
los ultimos a calificar, por 11 del finlandés.
Tal vez fue por esta razon que Kimi superd
a Fernando en nuestrd votacion.

El siempre fino Trulli
equilibré la petencia
y fuerzas dindmicas
del TF105 con

gran precisién.

Otros

F.I Massa
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'DEBUTANTE).

JEL AND

Lento pero seguro,
y luego répide pero
saguro... Tiago
acabd sus primeros
16 GP, récord para
un debutante,

TIAGO MONTEIRO

Al evitar tantos
no sdlo se volvid mas

velnz
| Taxte Matt Bishop ——

iernes, 1 de abril. Estamos en
Bahrein, y durante una larga tanda
matinal en los libres, el probador de
MeLaren Alex Wurz ha rodado
detris de los dos Jordan: "Uno era fino pero
lento; el otro, rapidillo pero despendolada™.
£Cndl era cudl? Bueno, ¢l segundo era
Narain Karthikeyan, lo que significa que el
limpio pero lento era Tiago Monteiro.

Viernes, 23 de septiembre. Estamos en
Brasil, v Alex esth confuso: “Esta manana
rodé detrds de un Jordan, y era fino pero
riapido”,

d0uién era? “Tiago”.

Y, en mi opinion, ésa es una prueba
imparcial de que, a diferencia de la mayoria
de debutantes, Monteiro ha mejorado
durante el ano.

“Desde luego, sin duda, he mejorado”,
confirma, “No me importa reconocerlo. He
aprendido mucho. Soy al menos un segundo
por vuelta més rapido que al empezar el anio”.

Errores tpicos

i o
en cUJuo

= M

S e geputanie

El trabajo de un rookie esta bien definido:
batir a tu compaiiero. El resto es de pasada.
Si tu companero califica segundo, has de

marcar la pole. Si es 20°, 19° servirid. Sencillo.

En las primeras cinco carreras del afio,
como confirma la observacion de Warz,
Karthikeyan llev la delantera. Pero, en
Mémnaco, Monteiro le dio ciento v raya. Y la
confianza que le confirid esa victoria
intestina parecié darle alas. La guinda fue en
Indiandpolis, que, sin necesidad de dejar
paso a los coches mas rapidos eada dos por
tres, fue una lucha mis o menos directa por
el podio entre los dos pilotos de Jordan.
Tiago gand por medio minuto.

Es mis, en Spa Monteiro sumbun punto
como Dins manda, sin la ayuda de la
ausencia de 14 coches mias rpidos. Enun
circuito que separa a los hombres de los
nifios =y a los debutantes que aprenden de
aquéllos a quienes les convendria mis tratar
de hacerse con un volante en la A1GP-,

“Estoy encantado da
habar ganaco esta
|;1r-:3-|r'|||,':|: I_\"E'l i
auténtica honor Fui
Ciebutante dal Afe
on lo Porsche, en F3
y en la Nissan, pero |a

Tiago cumplid.

Mo obstante,
Narain es mejor que
es0 v acabd
ﬁt’ﬁ'l'l I]ﬁl[ilr COIMo 2ra
de esperar. Tercero
fue el decepeionante

F1esla F1, asique
asto es realmente
astupenco. Lo ne
pasado an grande en
mi primer ano en F1,
y he logrado mas de
b e me atrevia a
espararn Asi que ofala

ol afo précimo pueda
SEUIN progresanca .
Tiago Monteiro,
piloto, Jordan-Toyota

Tonio Linzz, que
sin duda debia de
ser ¢l favorito de
pretemporada de la
mayoria a Rookie
del Afio. En Red Bull
Racing, la mayor
parte de ingenieros
tiene mejor opinién de Christian Klien.
Los dos holandeses de Minardi acapararon

asi ¢l mismo nimero de votos: Doombos se
impuso con 6.803 por los 6.716 de Albers. El
pobre Patrick Friesacher, que se cayo de
Minardi después de Silverstone, acabd
filtimo. £Un candidato para la A1GP, tal vez?
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PROBADOR DEL VIERNES J7™
PEDRO DE LA ROSA

Pedro lo dio todo en 2005, en los tests y cuando tuve una oportunidad de correr

de los 43.612 votantes en los Premios
F1 Racing, en esta categoria 27.868
escogieron a uno de los dos pilotos de
apovo de McLaren, Pedro de la Rosa
o Alex Wurz, v, al final, s6lo 218 votos los
separaron. Quizi por haber hecho 12 viernes
por los siete de Wurz, el vencedor de una de
las categorias mas refidas de este afio fue
este barcelonés de 34 anos.

“Para ser sincero, en la pretemporada no
esperaba correr ningiin viernes este afo”,
reconocia Pedro. Pero cuando, a principios
de febrero, se supo que la configuracion
original del cockpit del nuevo MeLaren MP4-
20 era demasiado estrecha para el 1,86 m de
Wirz, se recurrit al 1,77 m de De la Rosa, al
menos para las dos primeras carreras. Luego,
tras la apresurada modificacion del cockpit,
Wurz volvit para Bahrein.

Pero en Australia v Malaisia Pedro hizo un
trabajo magnifico y, por consiguiente, pese a
su puesto de ‘probador’ a secas, se gand el
derecho a compartir el resto de labores del

38 F1 Racing Diclembre 2005

viernes de McLaren con el “tercer piloto’
oficial del equipo, Wurz.

Hubo un tiempo en que a De la Rosa se lo
consideraba un tipo de los que tienen los pies
bien asentados: inteligente, trabajador, pero
no especialmente rdpido de entrada. Todo
eso cambid este afio, El trabajo de probador
del viernes exige no solo la diligencia técnica
de la que Pedro ha hecho gala durante los
ainos, sino también la aptitud para pilotar al
100% mis o menos desde el principio.
{Cuanto antes pueda el tereer piloto ofrecer
datos fiables, que sblo se pueden conseguir
rodando tan rapido como harian los titulares
—si no tuvieran que conservar sus motores—,
antes podri el equipo elegir neumdticos,
relaciones de cambio y reglajes.)

Como Alex, Pedro hizo el trabajo casi ala
perfecciom; de hecho, fue el més rdpido en
nueve de sus 12 viernes,

cPodra servirse de su forma en 2005 como
pasaporte a un volante titular el afio
praximo, como también espera hacer Wurz?

Es poco probable, porque, a diferencia de
Alex, tiene contrato con MeLaren para 2006,
Ademiis, es tres afios mayor que el austriaco.
Pero no cabe duda de que la deslumbrante
velocidad mostrada por el MP4-20 debia
mucho a la aplicacitn de este espaiiol
sencillo. Y cuando, en Bahrein, fue llamado
a sustituir al lesionado Juan Pablo Montoya,
eorrid como el més dvido de los habituales.
Vuelta ripida v un
buen quinto puesto
fueron el resultado.
&0uién sabe si
llegard a afiadir una
64" parlicipacion en
F1alas 63 queya
acumula? Pero es
indudable que, si
fuera llamado a
hacerlo, estaria
dispuesto y,
ademis, volveria
a dar que hablar.

|

"(3racias a los lectones
de F1 Racing por
— votarme, Es un gran
— premio, y estoy
sy @NCantado de
4 haberlo ganado.
= @mbién me alegra
haber batido a mi
buen amigo Alex
[Wiurz). Hizo un buen
.. trabajo todo el afio,
m poro, jove, Alax, el
| segundo es el
primero de los que
. pearchan, tiod”,
ro de la Rosa,

probador, McLaren
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PERSONAJE).
FERNANDO ALONSO

~
0s buenos hipos tambien ganai he aqui la prueba de FI Racin

Texta Maurice

ungque la inmensa mavoria de
leetores mo halad disfrotado del
privilegio de conocer a Fernando
Alonso, podéis tener la seguridad de
gue esta volacion da en ¢l clavo, También
resulta apropindo gue Alonso hayva precedido
ados de los grandes personajes del deporte,
porgue Paul Stoddart y Flavio Briatore
respaldarian incondicionalmente vuestra
eleceion; los dos han trabajado con ¢l v estin
alegremente familiarizados con su madura
personalidad, sentido de la diversion v
aptitud para ser nuestro campedn mundial.

De algim modo, Alonso consigue moverse
en el terreno neutral entre el entusiasmio de
In juventud v la madures necesarin para
enfrentarse al hecho de ascender
verltiginosamente al estatus de icono
departivo en apenas 12 meses. El coso es gue
e Je perturba tan poco como hicieron esns
inereibles ultimas vaeltas en lmola, euando n hache
e acosado por Michael Schumacher, Fernando Alenso,

Fernando no es de los que necesita un piloto, Renault F1
sequito adulador dandole palmaditas enla
capalda con una mano mientras con ln otea le
quitan ln cartera. Es (recuente ver a Alonso
entrando tranguilamente en la sala brsiness
de un aerapuerto, con ejanos v snéler con
cremallern, tirnndo de su maleta de roedas v
con mis pinta de serun ereativo del arte o la
misicn, Nada de exigir trato VIF; s6lo un
rinedn tranguilo, donde poede que le
g e surepresenlante, o no.

Pero, cuando es necesario, Alonso habla
con soltura, concision v cortesin, En una
ritedda de prensa en Silverstone, el dia de los
atentados en Londres, ke pidieron gue, como
ciudadano de un pais gque habin pasado por
algo similar, comparticrn sus sentimientos
con el pueblo britdnico. Sus palabras fueron
mesuradas v sineeras, de lo mis apropiandas
parn ¢l momento, v lolalmente desprovistias
e patetismo se nsiblero,

El ano pasado, en Fr Racing N™ 6, hizo
alusiom a vivir en una burbuja cuando la
fuma te visita: "S¢ que lo que me sucede
ahora no es real. Quizh en una temporada
vy bemen alpunas earrerns malas o cometa
errares v la burbujo pase o olre pilolo, S¢ gque
algiin din esto amainar, pero yirle e que
seguir stendo la misma persona”,

Eso viene a catalogar a nuestro Personaje
del Afo. Bl hecho de gque el premio deje
ligeramente perplejo a Fernando Alonso
subraya la valides de voestra eleceion,

ASP FUE LA VOTACION ¢
Eu

/

Vilaldhdn

10,4%

5 3%,
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Texto Steve Cooper

al vez estas Gltimas lempormdas so
musa se alejo demasindo del sendero,
Qi el prolongado dominio de
Ferrari resultd ser demasiado
invulnerable pora suinventiva v los recursos
dle MeLarven, O lo mejor ol traslado al Centro
Teenologico MeLaren el afio pasado se leva
paarte de s fuerza de voluntad v ereatividad.
Madie aeaba de entender por gud el
MPg=18A de 2oog o el Trnnmcamente pésima
MPg=10 del ano pasado no aleanzaron los
resullndos que se esperaba de ellos, Pero,
pasara lo que pasara, el ‘mal dia’ de Adrian
Newey acabd por fin cuando la mente mis
manravillosa de la 91 volvid a so miaximo
apogea v produjo el muy logrado MIPg-20.
El coche fue un conjuntode ‘grandes
exitos’ de Newey, lusionando elementos
clisivos de sus coches anteriores. Lo eleginte
del conjunto recuerda o] Melaren MPg-1 de
1008 el morro gricilimente encorvado tiene
el s perhil gpue
el March CGogon de
10994, v el cockpit
con el astento bajo
e s innovador
lI'.I|'|.l||| e ol
Willimms FW 18 de
T,
La ILLFLRRR] i le
disetndores soele
apsnrtan ohe 58 50
pasado, pero el
patrimonio de
Newey s Lan
solido gque se
inspira de buen
graclo enél, Es un
digenado
|.'||I11'|'|r|||i|| il
primer ovden, libre :
e explotar su gente muy o
propia vision sin Adrian Newey,
vierse obilizado a director técnico,
seslionar reraal)

departamentos
crando preferivia

AS| FUE LA VOTACION !

(=]

_-rE.'!ﬁ-... I&

eslar eshozando,
pensando, pulicndo, s
ese individualismo ¢
inguictud lo gue le
tentd a recoger los
hartulos v aceptar of
relo Bosd Bl en 2o,
Por supuesto, en
MeLaren estal
roslisgide I_EI_" (111
brillante couipo de
aprves, il o jefi
dle desarrallo
aerodindmicn, Pete
Prodromon; ¢l
disenador jefe, Mike
Coughlan; el
director de
ingenicria, Padly
Lowe; el director de
prriwviecto del velvieulo,
Nicalas Tombazis, v el
director ejeculivo de
ingenieria, Neil Oatley. Ellos
formaban un entomo en el guae
Ins peculinridodes de Newoey
podian prosperar, -
Fxcepeionalmente, sigue
trabajando en unn mesa de dibujo en
lugar de una pantalla CAD, v es mas probable
verde deambular por la parrilla con un
gaglado bloc Ag gque con una lujosa agenda,
Dracla so libertad creativa, no es una sorprosa
deseubrir que la caracteristica ‘gquilla nula’ no
T s gque el desarrollo de un dibujo guee
girabated en un coaderno mientras

descansaba en lns Barlados,
Despuds die varios afos e gue //
I F1 no lograba estimular s

praasion (¢l es el primero en
admitivlo), Newey ha
decidido cambinr de aires.
Comn la imaginacion
tlope, ¢l mundillo voelve

i esperar grandes

e0sas el coeo nuis
erande del deporte.

18,3% 1 1,2%
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El MP4-20 de
Newey fue
estupendo; ;podri
repetir dicho éxito
en Red Bull?




HOMBRE J°="

FERNANDO ALONSO %

El campetn mas joven nos

[ Texto Matt Bishop |

uién si no? El campedn mas joven de
la historia... el hombre que convirtio
Espafia en un pais de faniticos de la
F1... el piloto que no sélo derrotd al
imbatible Michael Schumacher sino también
al superripido v superfrio Kimi Riikkiénen...
Si, he aqui a Fernando Alonso: el Hombre del
Afio F1 Racing de 2005.

Sin tener en cuenta Montreal ~donde rozd un
muro implacable con su Renault R25,
registrando asi el (inico gran error no forzado
de una por lo demds intachable sinfonia de
velocidad, astucia y trabajo duro—, Fernando
pilotd inereiblemente bien en 2005, Tal vez
los dos punto culminantes fueran Imola ¥
Suzuka, dos actuaciones muy distintas en
circuitos muy diferentes, la primera una
defensa tenaz, la segunda un ataque frenético.

En Suzuka, aungue llegh demasiado tarde
para su inclusion en la categoria
Adelantamiento del Ao, Fernando se saco
una de las mejores pasadas de la historia de la
F1, lanzando su Renault por el exterior del
Ferrari de Schumi mientras se zambullian en
la celebérrima 130R. La telemetria de Renault
mostrd que la velocidad de Alonso en su
vértice forzosamente més largo, codo con
codo con Michael, que acaparaba celosamente
el interior, fue de casi 327 km/h. Aflin mais
sobrecogedora era la conviceion de un alto
ingeniero de Renaull
de que, si los dos
coches se hubieran
tocado, “casi seguro
que Alonso se habria
matado”.

Asi que, cuando
los nostilgicos de las
carreras os digan que
los pilotos actuales
de F1 no tienen
tantas agallas como
algiin sujeto antano

W L G reverenciado entre el
buenisimo y gané el publico de
titulo, claro, pero que Brooklands, bueno,
los aficonados me: simplemente
hayar :1umbmfin recordadles lo de
Hombre del Afic es Alonso en Suzuka
igual de especialasu B .-
modo. Gracias a todasll =,

Antes de

los que me votaron”.
Fernando Alonso,
piloto, Renault F1

encontrarse junto a
Fernando, Giancarlo
Fisichella habia
derratado a todos los
companeros con los

!_ﬂ.lnnsn;.- _ 2

32,3%

demostrd que lo tiene todo 1L Eﬂu%

Bk
L Ol

i
o

Comeo protagonista
de un éxito ejemplar
@n 2005, Fernando
personifica tode lo
bueno de la F1.

que se habia visto alineado, pero este ano sacar tan extraordinaria velocidad.

incluso el mas ferviente seguidor de Fisi tuvo También era un misterio para muchos
que reconocer que el supertalentoso romano  espectadores. El estilo de Fernando no
habia encontrado la horma de su zapato. siempre es bonito —de hecho, hay quien lo

Y que no quepa la menor duda: al hacer califica de “brutal”-, pero no por el]::{es
parecer normal y corriente a Giancarlo, menos efectivo. Ademis, tmh_.l es seplin el
Fernando logrd algo colosal y, hablando en color del eristal con que se mira y, cuando
plata, Fisichella no se podia explicar de uno veia a Fernando a saco, como en Suzuka,
dénde era capaz su joven compaiiero de bueno, todos contemplaban embelesados,

“ . Coultharg k) : . Pt ol W [3A _[l;jl_:l.-'l.l‘t R. Digg

1.3%, 3, 2% 2, 1% 2.0%
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El alerén delantero
del R25 y sus
derivas recibieron
multitud de
cambios en 2005.

iE1 desarrollo aerodinédmico no paral El responsable de
aerodindmica de Renault, Dino Toso, explica la farmula

Texbn ﬂ||!'.,l|' I___|_":|:||'_u;3'!' Fit grarag f_:"‘!...r.p“ Th"l""ll T ¥ Marec II.rl.lr"ll;';!"ﬂ
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REPASO AL RENAULT R25

Lin v al cabo™, sonrie Dino Toso, “la
Fi sigue las leves de Newton. En el
fondo, todo responde a las leves de 1a
maluraleza”,

Tosa deberia saberlo, Es el ingenioso
responsable del departamento de
aerodindmicn de Renault, el mago que nos
obsequid el Renault R25 ganador de ambos
titulos esta temporada, En resumen, se hace
carge de ‘empaquetar’ los activos mecinicos
del Ras dentro de su depurada piel de fibra
de carbono,

En el disefo en Fi, nada es mas sutil, nuis
asCuro, ¥ sin embargo esta expuesto mis
piiblicamente gue los plicgues, dobleces v
apéndices de la carroceria de wn monoplaza,
Y para ilustear la inventiva que se dedica a
pulir ese conjunto, Mt Racing traz a
continuacion la evolueion de un solo
componente durante 2005, In deriva lnteral
del alerom delantero del Renault.,

Toso reconoce que todo ese trabajo en el

es iImpasiple”

tinel de viento es una tarea bastante ingrata
¢ imprevisible. *Claro que es un poco
delicado tratar de predecir qué hacen
realmente todas esas moléenlas”™, dice del
aire que pasa sobre el R25 a velocidades de
hasta 370 km/h. “Hay millones v millones de
ellas, todas respondiendo por separado a las
leves de la naturaleza, Predecir lo que hacen
de wn extremo del coche al otro es imposible,

v esti elaro que coalgquiera que afirme
entenderlo del todo es que no o ha hecho el
tiempo suficiente, Hasta que no tengas
PCPATOS €1 reconover gque no entiendes del
tode la acrodindmica, no construiris un
covhe ganador”,

Igual que L deviva gue vemos agui, casi
tendos los apéndices, recodos v pliegues de la
carroverin se transformaron durante la
temporada. Sin ese trabajo, el coche habria
il para atvis en relacion con sus rivales,

Mientras el director téenico de chasis Bob
Bell y el de motor Rob White trabajaron con
empeio en Enstone v Viee-Chatillon,
arrancando mads rendimiento de sus
respectivos departamentos, Toso dirigio el
crucial departamento aerodindmico, que, en
altima instuneia, determinag la mancjabilidad
vl velocidad del coche,

A continuacion, Toso nos avuda a destapar
b temporada trivnfal de Renault, y cdmo
hicieron lo bueno todavia mejor,

Hace falta ser aerodinamista; nétense los cambios en la deriva del alerén delantero y el trabajo delante de las ruedas traseras

NUMEROQ DE SERIE #000-20-10523 DERIVA Mk13*

Tras su rutilante presentacion en Ménaco, el R25 parecio rdpido y resuelto de inmediato.
El equipo ya estaba en buena forma y para la primera carrera, donde se impuso Fisi,

se electuaron cambios minimes, Siguiaron mas retoques menores, Con dos victorias
rotundas en Malaisia y Bahrein, Alonso lleve a los motores Renault a 100 triunfos en F1,

Diciembre 2005

Dino Toesa: “Las Prmanns carmeras
siempre se organizan juntas. Siempre
tenemos preparada del todo la
conliguracion de deriva lateral que
haremos correr en asas carreras. Por
ajemplo, ya sabamos la U Lsaremos en
Bahrein 2006 |primera prueba del afal, Es
producto de niestros desarrollos iniciales.

“El medo en gue normalmente
aborclamos las nuevas normas es dedicar
tiempo durante los inicios del desarrollo
a estudiar conceptos distintos, tratanda
de crear rutas de desarrollo para el futuro.
Como el reglamenta 2005 se anuncia
relativamante tarde, sencillamenta no
tuvimas ese lujo, Pero trabajaomos dura en
el tunel para recuperar todo el Apoyo
aerodinamico posible®,




NUMERO DE SERIE #000-20-10575 DERIVA Mk14

Dino Teso: "Las dos zonas mas afectadas
por &l reglamento 2005 fueron el difusor y
: ¢l alerén delantero. Esta hacia que fueran

T las mas susceptibles de ser actualizadas
continuamente durante la Lmnpnr;u’]a, ¥
fue relativamente facil centrarse en @30,
Sequramente planeamos mas eveluciones
en dichas zonas de lo que hubiéramaos
hecho en una temporada normal.

“La evolucién del alerdn delantero de
‘ascalones’ |abajo, con las caracteristicas
aletas montadas en los bigotes| no se
introdujo para remediar un problema
especial rje agarre, Tal vez parezca muy
distinto, pero sélo fue otro de nuestros
desarrollos. Llevabamas trabajando en
ello desde el mes de enera”.

.

Con la vuelta de la F1 a Europa, el equipo intreduje una sere de cambios aerodinamicos
menores, incluidos los caracteristicos ‘escalones’ en el alerén delantero (apéndices
montados en el borde delantero del alerdn). De cara a Montmelo, se introdujeron en el
chasis mas retoques aerodindmicos y otios encaminados a la reduccion de peso.

Forma final del
R25 (abajo); véase
la evolucion del
borde de fuga de
la deriva lateral
del aleron trasero,

|\& micrELIN




REPASO AL RENAULT R25

NUMERO DE SERIE #000-20-10647 DERIVA Mk15

Mdnaco y su elevada carga aeradindmica digron lugar a cambios a gran ascala, ncluidos
los triangulos de suspensién, para permitir un mayor dngulo de giro, En cambio, Montreal
~una de las pistas mas veloces- sélo exigic un alerdn trasero de baja resistencia,

NUMERO DE SERIE #000-20-10695

:”'

:

e

‘Desarrollo chasis

s

Dine Tosa: “La gente crea que pasamos
mucheo tiempo preparando piezas de
elavacda carga para carmeras como
Monaco, paro no as del todo exaclo. Es
que te ves obligado a introducir clertos
elementos al mismo tiempo. Por ajemplo,
el anclaje de |los deflectores al fondo hace
que no podamos hacer lo une sin le oira,
“Asimismo, si disenas un nuevo alerén
trasero, nueve de cada 10 veces has do
hacer también las derivas. Pero nos qusta
repartirlo, para que el nivel de esfuerzo en
el tinel se mantenga constante.
"Aclemias, Mdnaco as un circuito de
pilete, lo que introduce muchas variables.
Mo querriamos pasar semanas y semanas
disenfanco piezas nuevas para que al
pileto se salga en la primera curva®,

DERIVA Mk16

Dino Toso: "Con los afios aprendes el
mejor modo de aportar actualizaciones al
caoche. Hay quien introcuce grances
evoluciones a media temporada, pero
tenemos un sistema. Por ejempla, un ano
tal vez decidas hacer un difusar para Imaola
y otro para Silverstone. Pero a medida Gue
avanza el ano, ves que podrias haber
hecho hueco para otro difusor. Con el
tiempo, cesarrollas una estrateqia”.

A mitad de temporada se hiza patente la agresividad del desarrolle de Renault, En la mayaria de carreras, los coches incorporaran
alrededar de una docena de variaciones, o mas. En Hiungria se intredujo una configuracian de apoye asrodindmica elevada,
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REPASO AL RENAULT R25

NUMERO DE SERIE #000-20-10749 DERIVA Mk17

En Monza y Spa, dos de los circuitos mds rdpidos, se introdujo un necesario cambio de
planteamiento. Con tanto énfasis en la velocidad punta, para la pista més veloz de todas,
Manza, se desarrallaron nuevos alerones delantero y trasere; v las mayeres y mds variadas
exigencias de Spa, una semana més tarde, dieron lugar a mds cambios en el alerén trasero.

Dine Teso: "Dedicamaos tiempo a
desarrollar distintos perfiles de aleran
para estas cameras, |:I-'|:"I"l:'.: tienas Que
[Procurar no excaderta: son sélo dos o tres
carmeras cle 1% y, aungue puadaes obtenar
muchas ganancias especificas para ellas,
podrias perder tiempo de funal en otros
silios, Es necesario un equilibric.

“lgual que ir a Ménaco, abordar pistas
como Spa o Monza es bastante facil, Las
caracteristicas intrinsacas de un coche no
cambian; un coche male lo seguira sianda
zn Monaco o Monza, Una vaz cjue has
hecho correr tu coche bisico, puedes
servirte de W axpariencia v cdatos
anteriores para calcular, con relativa
exactitud, la resistencia en esos circuitos
Todo se hace en un simulador®,

NUMERO DE SERIE #000-20-10695 DERIVA Mk16*

Dosarrollos chasis . Cambios técnicos  Resultados

Con los dos titulos a la vista, el equipo volvié a pasar a la ofensiva, Alonso se hize con la
pale en Brasil defante de las narices de McLaren y sentencio el titulo de pilatas. Pero las
actualizaciones de final de temporada demastraron su valia en Japdn —donde Fisi perchia
fa victoria por los pelos y Alonse remantd coma un ciclén- v en China. En esta ultima cita,
dende amarraron el titule de constructores, los Renault dominaron con mano de hisfro.
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Dine Teso: “"Fue grato ver equipos como
Minardi, Williams y BAR con sus propias
varsiones de los escalones dal alerdn
delantero, Después de todo, nosotros
también copiamos otros cocheas,

“Antes da China, estaba harto de oir
que Mclaran tenia el coche mas rapide,
Es que, si vas ganando en un importante
partide de futbol, puedes jugar a la
defensiva, lbamos ganando; jera de
extranar cue nuestra estrategia fuera
distinta de la de McLaren? ¥ cuando
llega el caso, pudimas entrar a batear.
Eso nos dejo muy satisfechos”,




LOS ULTIMOS SERAN LOS PRIMEROS

OTRA [

¢ Es el piloto o el coche? Tras los
titulos de Alonso y Renault en 2005,
F1 Racinginvestiga qué coches
ganaron sin ser los mejores

Texto Alan Henry Fotografias Archivo LAT

n ningin deporte el material del atleta se atribuye una tajada mas grande del
meérito que en el automovilismo. Y eso nos induce a formular las preguntas
mis provocativas de todas: dpuede un piloto de Fi levantarse por encima de
un material inferior v ganar de todos modos?; éy es el piloto o el coche (o
una mezela insondable) ¢l que gana los titulos? En verdad, la respuesta a la
primera pregunta ha de ser que si; de vez en cuando, un gran piloto nos deja
maravillados cuando gana contra prondstico: por ejemplo, en 1961 el sin par
Moss (Lotus) vencid a los imbatibles Ferrari en Monaco y el Niirburgring; v
Villeneuve lo logrd en Espaiia en 1081. Fue la genialidad de Gilles lo que hizo que el armario
(que era su Ferrari se impusiera a Laffite (Ligier), Watson (McLaren), Reutemann (Williams) y
De Angelis (Lotus), los cineo en apenas 1,55, Seguramente tendréis otros ejernplos favoritos..,
Pero éun campeonato del mundo? éAlguna vez un piloto ha conseguido hacerse con el titulo
con un coche que no fuera el mejor? Bueno, no sélo alguna, sino mas de una docena de veces.
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Fangio desliza su
Lancia-Ferrari en
el GP britinico an
Silverstone,
donde gano por
una vualta.

ancia-Ferrari D50), 1956

angi
aserati 250f

Stirling Moss tenia el coche mas ripido —un Maserati 250F oficial- mientras que la
rrari era mis que un poco tirante. El
afio anterior, Ferrari habia heredado el programa Lancia Dso después de que la marca
turine : retirara de golpe. A Enzo le pasaron los coches de regalo, a lo que sdlo se le
ocurrié comentar: “Deberian pagarme por quedarme con esta chatarra”

Fangio abrié la temporada con una sélida victoria en su casa, Argentina, y Moss gano en
Monaco; pero luego el compaiiero de Fangio, Peter Collins, logrd dos victor onsecutivas
en Bélgica y Francia. Fangio se recuperd en Silverstone y el Miirburgring, pero en la iiltima
carrera en Monza se rompio el motor del Ferrari del vigente campedn. Entonces Collins
cedid voluntarinmente su propio coche a Fangio, compartiendo ambos el segundo puesto
detras de Moss v asegurindose asi el argentino su cuarto titulo. i




LOS ULTIMOS SERAN LOS PRIMEROS

"0
'l 8 Mike Hawthorn (Ferra 6), 1958

> raplaos; Maserati 250F v Vanwall

Iiste fue el afio que realmente
hizo dudar que el campeonato del
mundo fuera capaz de coronar al
mejor piloto del ano. Fangio se retird a
mitad de temporada, v Stirling Moss gand
cuatro carreras —una para Cooper, tres para
Vanwall- y Tony Brooks tres, pero Mike
Hawthorn sélo una (Francia, en Reims).
Muoss, cuya deportividad seguramente
fuera inigualable, perjudied su propia causa
al prestar declaracitn en favor de Hawthorn
en el GP de Portugal en Oporto, cuando Mike . . -
fue llamado ante lﬁ.l':ﬁ comisarios. De hecho, la s La II"I'tE rvencion de M'ﬂ SS
intervencidn de Stirling salvi al de Ferrari de - .
ser descalificado del segundo puesto. Sin SaCo d EI a Fl uro a M I I( e, q Lie
frenos, Hawthorn se mared un ‘recto’ en la

tltima vuelta, cald el motor y empujé el aca bﬁ la te m Pﬂ ra d d COon un

coche en sentido contrario a la marcha para - § e "
reincorporarse, lo que téenicamente iba en puntn mas q ue St"’l Ing
contra de las normas. Pero Moss dijo que
Mike lo hizo sobre el arcén, y las normas s6lo
se referian a la pista. Hawthorn acabaria la
campaia con un punto més que Moss...
Eso si, el espiritu de Ferrari no fue tan
deportivo; con Moss en cabeza en la prueba
final en Casablanca, el box de Maranello
marcd a Phil Hill que cediera el segundo
puesto a Hawthorn para que Mike ganara el
titulo. Rubens Barrichello sabra como debid
de sentirse Hill,

John Surtees
(Ferrari 158), 1964
YETT . LOTUS

v Brabham BT/

A principios de los 6o, las prioridades de
Ferrari rara vez oscilaban de un afio a otro:
los primeros seis meses, se concentraban en
Preparar sus coches sport para Le Mans.

Asl pues, para cuando John Surtees se alzd
con su primera victoria del afio con el Ferrari
158 en el Niirburgring, Jim Clark, con el
claramente superior Lotus-Climax, va tenia
tres en su haber. No abstante, sdlo contaban
los seis mejores resultados de las 10 carreras
del afio, asi que la batalla se prolongd hasta
la Gltima, en Ciudad de México. Clark,
Surtees v el jefe de filas de BRM Graham Hill
llegaron a esa iltima cita eon posibilidades
de ganar. Clark domind la prueba, y parecia
lanzado hacia su cuarta victoria yvun segundo
titulo consecutivo cuando su motor se gripd
en la dltima vuelta, cuando ya lo habia
superado el Brabham de Dan Gurney, que
seria el vencedor de la carrera.

Por un momento, Hill, fuera de carrera
tras un toque con el Ferrari de Bandini, tuvo
su segunda corona en la palma de la mano,
pero volvieron a entrar en juego las Grdenes
de equipo de Ferrari y Bandini cedié el

gundo puesto a Surtees, asegurando asi el
titulo para el antiguo as del motociclismo.
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Hawthorn se anotd
su lnica victoria de
1958 en Reims; su
gran rival, Moss,
gané cuatro GP.

Denny Hulme
(Brabham BT20),
1967

Mas rapido: Lotus 49

En 1966, Jack Brabham gand el
titulo con su propio coche al alinear ¢l equipo
mejor preparado para la nueva formula
.0 litros. Sus coches con motor Repeo VB eran
ligeros v sencillos, y aungue el nuevo propulsor
Cosworth DFV V8 estaba en proyecto para el
verano de 1967, parecia que el equipo Brabham
podria repetir titulo.

Un cuarto lugar en Surédfrica seguido porla
victoria en Mdnaco habian colocado al

Graham Hill
(Lotus 49), 1968
Mas rapido:

Dos hechos fundamentales definieron la
temporada de 1968: Jim Clark se matd en
una carrera de F2 en Hockenheim, y Lotus
cedit voluntariamente el uso exclusivo del
Cosworth DFV, permitiendo a Jackie Stewart
y el emergente equipo Tyrrell meterse en la
pomada. Clark empezd el afio ganando en
Surifrica, pero en la segunda prueba, en
Espafia, Graham Hill se vio obligado a cargar
con la suerte del equipo en solitario.

Hill gand alli ¥ en Monaco, pero Stewart s¢
anotd la primera de victoria de Matra en
Zandvoort v pronto demostrd que el Matra
era con mucho el més ripido del peloton,
Stewart volvio a ganar en Alemania y EE UL,
pero ¢l tercer triunfo de Hill, en México, le
dio su segundo titulo por 12 puntos.

neozelandés Denny Hulme en cabeza del
campeonato cuando Jim Clark llevd el
infinitamente superior Lotus 49 a la victoria
en su debut en el GP de Holanda en
Zandvoort, tercera prueba de la temporada.
El monoplaza con motor Cosworth estaba en
otra Orbita y Jimmy obtendria otras tres
victorias en Inglaterra, EE UU y México,
Pern, al final, no bastaron. Una serie de
resultados solidos, y una segunda victoria en
el GP de Alemania, en el Niirburgring,
llevaron a Hulme al timlo con 51 puntos, por
los 46 de su compafiero Brabham.

Hulme salta hacia su segunda
victoria de 1967 en Alemania.

Stewart pilota su dgil pero delicado Tyrrell
por el tinel de Ménace hacia su tercera
victoria de 1973; Hill y Stewart (izda.)
fueron campedn y subcampeén en 1968,

Jackie Stewart

(Tyrrell 006), 1973

Mas rapido: Lotus
Casi desde el prineipio de la
temporada de 1973, Stewart sabia que se
retiraria al final de la misma; también
gabia que el Tyrrell 006 de batalla corta
era delicado de pilotar al limite para
cualquiera aparte de €l y su compafiero
Francois Cevert. Se enfrentaba al
superequipo de Emerson Fittipaldi y
Ronnie Pete :on los Lotus 72, pero,
aungue los dos ‘olin Chapman
ganaron siete carre entre los dos, se
repartieron las victorias, tres a cuakro.
Por su parte, Stewart gand cinco,
aungue estaba convencido de que Cevert
pudo haber sido mis ripido que &l en el
Niirburging v en Zandvoort, sus altimos
dobletes. Al final, Jackie sentencid el titulo
con un cuarto puesto en Monza ¥ va no
disputaria la Gltima prueba, en EE UU,
donde Cevert se matd en los oficiales. [
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Scheckter obtuve
dos victorias,
incluida la de
Ménnco, antes de
que.el mis veloz
Williams FWO7 se
pusiera a tono.

L

Niki Lauda
(Ferrari 312T2),
1977

rapido: Lot

"La fiabilidad a
prueba de balas
del Ferrari dio tres
triunfos a Niki”

\Mas us /8
En 1977, el Lotus 78 fue el primer
intento de Colin Chapman con el efecto
suelo. Como la mayvoria de disefios de Lotus,
na s6lo estaba muy en el filo, sino que
también andaba escaso de velocidad punta,
¥ aungue su compaortamiento v agarre eran
excepeionales, su fiabilidad no lo era.

Mario Andretti logrd cuatro victorias,
Gunnar Nilsson una. Pera la fiabilidad a
].:rule de balas del Ferrari 312T2 dio tres
triunfos a Niki. Esto, junto con otros
resultados consistentes, le permitié renacer
de su accidente casi mortal en el Niirburging
£n 1976 para hacerse con su segundo titulo
por un margen considerable, Tanto, que
pudo marcharse de Ferrari por despecho dos
carreras antes de acabar la temporada.

Lauda (Ferrari), code econ codo con el
Letus de Andretti en el GP de Holanda,
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Jody Scheckter (Ferrari 312T4), 1979
Mas rapido; Williams FWO7

Contar s6lo los cuatro mejores resultados de
cada mitad de una temporada de 15 carreras
tifid de confusién la lucha por el titulo de
1579. Pero el Ferrari calzado por Michelin de
Jody Scheckter gand en Bélgica y Monaco
antes de que el nuevo v tremendamente
competitivo Williams FWo7 se convirtiera en
un contendiente fiable. La evolucitn de
Patrick Head de la filosofia del efecto suelo
de Chapman pronto hizo del FWos el coche
miis ripido del afio, v Clay Regazzoni logrd la
primera victoria de Williams en Silverstone,
Luego Alan Jones sumd otras cuatro en
Hockenheim, Osterreichring, Zandvoort y
Montreal, pero para entonees la tercera
victoria de la temporada de Scheckter, en
Monza, ya habia sentenciado el titulo. Su
compaiiero, Gilles Villeneuve, también
contribuyd a su éxito al conformarse
sumisamente con el segundo puesto en
Monza, sabiendo que si hacia caso omiso de
las ordenes de equipo y adelantaba a Jody,
el titulo podia ser suyo.

‘*,‘ '\l'I....-
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_.en Holand

Keke Rosberg
(Williams FWO08),
1982

Wlas rapido:;
Brabham-BMW BT50

En 1982, la revolucion turbo iba viento en
popa, pero anin era posible que un ligero y
agil monoplaza con motor Cosworth VB
estuviera arriba. Entra en escena el recién
llegado a Williams Keke Rosberg, el as
finlandés adicto al café y fumador
empedernido que estaba dispuesto a bailar
en ¢l filo si podia hacerse con una victoria.

Mo obstante, ésta fue una temporada
singular, en el sentido de que nadie gand
mis de dos carreras y, aungue al principio
Alain Prost parecia lanzado al titulo con su
Renault RE3o0, los puntos consistentes de
Keke, miis su finiea vietoria en el asi lamado
GP de Suiza en Dijon-Prennis (Francia),
séllaron su titulo.

Al final, un gquinto puesto en Las Vegas
bastd para hacer campedn a Keke con cinco
puntos de ventaja sobre Didier Pironi v John
Watson, empatados en el subcampeonato.




Después de echar
un rapapolvo a
MclLaren, Senna
aguanté el tirén
de los Williams.

Alain Prost

(McLaren
MP4/2C-TAG), 1986
Mas rapido:
Williams-Honda FW11

En 1985, Prost arraso en el campeonato para
convertirse en el primer francés campedn del
mundo, pero estaba claro que en 1986 los
McLaren-TAG tendrian problemas con los
Williams-Honda, v asi fue. Pero mientras
Mansell y Piquet compitieron el uno contra
el otro a eara de perro —cinco triunfos para
Nigel par cuatro de Nelson—, Prost se anoto
las cuatro victorias de McLaren,

En la altima carrera en Adelaida, Prost era
el tercero en discordia frente a los Williams.
Mansell parecia ir directo al titulo cuando el
reventdn de una rueda trasera a 320 km/h le
dejé fuera de carrera dando bandazos por la
recta larga. Piquet era lider después de que el
McLaren de Rosherg se detuviera con otro
pinchazo, pero Nelson tuve que hacer un
cambio de ruedas preventivo, dejando a
Prost primero. El indicador de eonsumo de
Alain sefialaba que no llegaria al final, pero el
Profesor siguid adelante, gano y conservi el
titulo. El ordenador se habia equivocado.

Entre Piquet, Prost y Mansell (arriba dcha.),
gand el tercero en discordia, Alain (dcha.).
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i Ayrton Senna
. (McLaren-Honda
MP4/6), 1991
Mas rapido:
Williams-Renault FW14

Ayrton Senna no era de los que tenia pelos en
la lengua. Cuando regresd de sus vacaciones
invernales para pilotar el iltimo Melaren
con motor Honda Vi2 en los tests de
pretemporada, les espetd a los ingenieros
japoneses gué diablos habian estado
haciendo durante los Gltimos meses. Yaya,
que el irritable y exigente brasilefio no estaba
para nada safisfecho,

Es mis, sin duda el nuevo Williams FWig
iba a ser un rival formidable, especialmente
porque Nigel Mansell se desdijo de su
decisiém de retirarse y volvio al equipo de
Frank. Pero el Williams fue poco fiable a
principios de temporada v Senna gant las
cuatro primeras carreras, Mas adelante iria
més apurado, pero aun asi Ayrton acabo con
siete victorias ¥ su tercer titulo. [~

"Senna les espeto
a los japoneses
qué diablos habian
estado haciendo
los Gltimos meses”
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Michael Schumacher
s (Benetton-Renault
7 BHSH 1-.:.95
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Damon Hill empezd 1095 con dos victorias
de tres carreras con el Williams, resuelto a
vengarse de su derrota en el campeonato de
1994 tras la malhadada colisibn con el
Benetton-Ford de Michael Schumacher, en
pugna por el liderato del GP de Australia.
Pero Damon se tambaled bajo presién. En
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Schumi (con slicks)
resiste a Hill (con
ruedas de agua)
para ganar en Spa.

Silverstone y en Monza, sus chapuceras
maniobras de adelantamiento sobre Schumi
acabaron con ambos fuera de la pista,
mientras que en Hockenheim —carrera que
deberia haber sido un paseo— Hill se salit
cuando iniciaba la segunda vuelta en cabeza.

Damon se recupers para ganar en
Hungria, pero luego Schumacher demostrd
quién mandaba al remontar desde el fondo
de la parrilla para imponerse en Spa.
Irdmicamente, con el campeonato ya
decidido, Damon se reinventd a si mismo y
gand la prueba final en Adelaida, anticipo de
su exitosa campana del afo siguiente.

Fernando

Alonso

(Renault R25),
2005

LA
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Como no, esto es historia muy reciente,
y todavia objeto de clerto debate. Claro
que el McLaren fue el coche mis ripido,
con 10 victorias para Kimi v JPM en 19
carreras, pero la falta de velocidad
detectada en el Renault se vio exagerada
por el enfoque inteligentemente téctico
que Fernando Alonso imprimid a su
campaiia. Para la Gltima prueba en
Shanghai, equipado con un motor de alto
régimen v para una sola carrera,
Fernando demostrd lo que podia hacer
desde la pole position y con pista libre.

Mo obstante, fue la capacidad de
MelLaren para desplegar todo tipo de
estrategias de gasolina v, aun asi, salvar
resultados espléndidos desde posiciones
humildes en parrilla lo que realmente
demostrd la verdadera versatilidad del
MP4-20. Pero uno seguia teniendo la
impresion de que Renault podria haber
hecho mis, de ser necesario. FO
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" Marc Gené acaba de estampar su rubrica en dos

‘matrimonios’ vitales; uno profesional, por el que
sigue un afio mas en Ferrari, y otro personal -y mas
vital si cabe—, al casarse con su prometida, Eva

i Texto Xavier Farnme

a verdad es gue no nos costo
sl conmveneer o e

Montezemolo v adean Tod
de que ¢l es su hombre, Cuatro
dlias antes dhe su enlaee con su
novia Eva, Mare Gend recibid el
mejor regilo de bodas: La
Perevae o o Ferrar [ v
temporada mids como pilotode
pruchas. Elegquipo ilaliamg
dheeielics contar de muevo con ¢y
con Lo Badoer, guee vivestia en
pleno procesio de proahas doel
nuie 9o,

Parn Mare serd ol segundo anio
enn b Sevdderia, mienirs gue su
companiero aleanzra s decing
temporadien Ferrari. La
negoeineion no e complicada,
yous gue e Ferrar guicren salir
del ostracismo en ol gue se
vieron sumidos en la reciente
eamprana. La entrada de los
medores V8 v s mejoras en ol
coche para 20006 signiliciarin
wnan dlosis extem de Leabago

Mure Gend gque, cuando volvid de

st lumna de miel, yase luvo gue
poner las pilas.

Mare esti muy contento po
esa confianz gue ha

demostrado Ferrart en so lralkgo
R RN [H] |ﬁ:||:}|¢| i||'1 II |.|1|| i, '|".|
Iesmabare e bee Danee o cochiee &
Schomaeher', asi lo han
Bautizaddo sus mas intimos, v es
e D lnbsor dee Giend® o Luvo el
resultado merecido ol pasiadio
aniee, Trabgo el pero en
s FFerrart v et oon vl
cothie: s elro e los
resultados en 2oog han sido
decepeionmanies, yvague el
orlajetive e ganar, Acabar
lereeros del campeonato de
constrmelores eomando
e corniera nos haodegaco mal
sabor dle Boea, pevo Gmbicn
L IVELED (URES PeCT WA (U 15 01
Lo aiios difioiles eoarndo los
eiuipos v s personas
demuestean su verdadero valor,
v prwdlo diecie, sineueramente, gue
la Seuderin s exeepeional”
Mare signio defendiendo a capa
v espindin B labor que estalan
hineierseles en Rlaramelos v, il
ale esa Gedelicad, abi est esa
marceida renovacion,

R | E[.il.l.l.\,l:jllill' bowhon el rlLtl'i|:ll:l '3
Tundamental para levantar
Foerrard, Fn 2oos bdos se
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A Eva le gusta el rojo (qué remedio), le gqusta Marc y le gusta la
aventura, ; Qué mas puede pedir el menor de los Gené? Pues con
todo eso, con el lote del rojo, la velocidad y una de las familias més
encantadoras de este pais, Eva Sakay contrajo matrimonio el
pasado 29 de octubre. La hasta entonces novia de Marc Gené ya
sabia a lo que se enfrentaba, no en vano le habia sequido los Gltimos
afos con devocion. Con esa mirada penetrante, su voz confiada y su
malena morena, Eva dijo si. Con pasidn y atrevimiento, dandole a
Marc Gené la mejor de las respuestas de toda su vida (superando
incluso la de unos dias atras, cuando le llamaron de Maranello para
decirle que renovabal.

El 29 de octubre fue un dia muy especial para la F1 (aunque eché
de menos a la gente de Ferrari). Marc y Eva, dos buenos amigos,
decidieron embarcarse en la travesia mas emocionante de su vida.

A sus 31 anos, Marc Gené contrajo matrimonio con Eva Sakay, un
ano menor que &l, eén laiglesia Santa Maria Reina, en Padralbes, poco
después de una hora tan taurina comao las cinco de la tarde, Lejos del
escindalo de la reciente boda en Ibiza de otro corredor, Fonsi Nieto,
en la que hubo fricciones por salvaguardar una exclusiva rosa, Gené
¥y su novia, que se dedica al mundo de la moda étnica, fueron todo
amabilidad con los periodistas. Ella, exdtica por su mezcla japonesa
y aragonesa, no llegd en carroza, pero si enun Ferrari 612 Scaglietti
negro, de 540 CV de potencia, y desplegd ante los objetivos su
vestido nupcial —~creado para ella por la disefadora catalana Teresa
Helbig-, escotadisimo, que dejaba ver un maquillado tatuaje
marinero eén la espalda,

Después de una breve ceremonia, mientras se repartia vino y
panecillos =una costumbre austriaca, enviada por BMW Williams
F1~-, la pareja saludd y posd con familiares e invitados, entre los que
se encontraban Lorenzo Quinn y su esposa, Giovanna, glorias
deportivas de la moto, como Carlos Checa, del volante (su propio
hermano lordi Gené) y de la raqueta, caso de Alberto Berasategui,

e

Un vehiculs

nupcial digno de
los contrayentes;
eso si, el Ferrar casi
consigue eclipsar a
la espléndida novia.

junto a los prometedores Miki Monras v Jaime Alguersuari o el tenaz
Albert Llovera, En cambio, de los colegas de pista de Gené, nl rastro.

Los recién casados, con el novio al volante del deportivo nupcial,
so trasladaron despuds hasta el lujoso restaurante Bell Racd -sélo el
lacal vale 6.000 euros, sin mend ni extras-, en Argentona, donde
tras un pantagruélico aperitivo en el que se mezclaron la comida
joponesa, ¢l pan con tomate y jaman, ¢l queso y los cocteles, la
nueva familia Gend-Sakay obsequid a los invitados con una
actuacion espléndida de un grupo musical "acapela’, conuna
demostracidn de aguante de dos estatuas vivientes (comao las de las
Ramblas de Barcelona) y con las acrobacias de una joven bailarina
(vestida de rojo) que se balanced (colgada de una cinta también
roja, por qué sera) haciendo las delicias de todo el mundo.

Tras un especticulo llegd el otro. La cena, en la que se sirvid una
ensalada de aguacate y langostinos, una crema de calabaza -por la
fiesta de Halloween- v un turnedd. Al final, hubo pastel con una
sorpresa especial que la novia mantuvo en secreto para que Gené no
la descubriese antes de tiempo. Se trataba de una reproduccion a
tamano natural del lateral de un Ferrari de F1 hecho de pasteleria en
el que ambos aparecian en una foto saludando.

Pero hubo mucho mas. Eva y Marc obsequiaron a sus padres con
unos videos en los que repasaron sus respectivas infancias, y asi
pudimos ver al padre de ella embutido en los tradicionales uniformes
joponeses, o al bueno de Esteve Gené luciendo una mata de pelo
negro (ahora ya bastante canoso, serd por todo el esfuerzo que ha
tenido que realizar para sacar adelante a sus hijos) y la misma
mirada empréendedora que sigue manteniendo. También pudimos ver
otro video con los dos padres embutidos enun mona de Ferrari,
sentados tras el baguet de Marc en un triplaza que tiene el equipo
italiano, dando vueltas por un circuito, con la cabeza dando tumbos
a cada acelerdn. Cerrd la fiesta una brillante actuacion del humorista
Jordi LP que hizo saltar las ligrimas... de risa a todos.
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volearon, incluido Mare. “*Todo
¢l mundo se arremangd y tengo
q'l.l.l_' ilgrill'_:lﬂl'_'[:l' 1[] I'Ii.l..’[l {llll,'! 1mne
trataron. En primer lugar, los
mecinicos, gue este afio han
trabajado muchisimo, sin perder
en ningin momento la ilusion.
Seguiré con los directores de
equipo, Ross Brawn, Stefano
Domenicali, Paolo Martinelli y
Aldo Costa, que han intentado

Para bien o para
mal, Ferrari es el
equipo que mas

ensayos efectud

an 2005, asi que
Marc (izda., con
sus mecinicos)
trabajé de lo lindo,

carreras independientemente de

la posicion en laque se
encontraba. Es el mejor piloto
que habri tenido la historia y

espero que el afio proximo pueda

disponer de un coche ganador”™.
En ese punto la contribucitn de
Marec puede ser decisiva.

Respecto al trabajo con el V8,
Gené va estuvo rodando incluso
antes de conocerse la

‘"Es en los anos dificiles

cuando las personas
demuestran su valor"”

én todo momento enderezar la
situacion que viviamos debido
ala carencia de competitividad,
sin criticas dentro del equipo.
Ninguno de ellos se ha rendido
en ninglin momento, ¥ stlo
cuando vieron que tenfamos el
tercer lugar asegurado dedicaron
todos sus esfuerzos a trabajar de
cara a 2006, sefiala Marc.
Aungue para él hay dos
hombres que son el alma de este
equipo: “Tengo que destacar que
mi admiracion por Jean Todty
Michael Schumacher es —por
decirlo de alguna forma-—,
incluso superior a la que les
profesaba cuando llegué al
equipo. Jean Todt ha dejado de
lado las criticas v ha felicitado a
log rivales v siempre ha
comunicado optimismo de cara a
2006. Y Michael Schumacher es
UM Ser Superior, que a pesar de
tener un coche inferior durante
2005, luchd durante todas las

renovacion. Estuvo en Fiorano
nada més acabar la temporada,
probando el nuevo propulsor un
mes antes de lo previsto para asi
poder ajustar todos los detalles
v estar listos para la primera
carrera de la temporada,

La continuidad de Mare Gené
en Ferrari le serviri para
perfeccionar un trabajo como

probador que va ha sido elogiado

por todos los equipos én los gque

ha estado ejerciendo esa funcion.

Tanto en Williams como en
Ferrari la labor de Mare no ha
pasado desapercibida, v ahora,
con el 2006 en puertas, Gené
quiere lograr su suefio: formar
parte del equipo campedn.
“Durante 2006 continuaré de
piloto de pruebas v reserva de la
Seuderia Ferrari, v estoy muy
motivado para ayudar al equipo
a luchar por la victoria, tanto en
el mundial de constructores
como en el de pilotos”. Fi

UN ANO MAS DE ROJO

‘Talking heads’: Bustos parlantes

Mo hablamos del popular garupo musical de los anos B0, sino de
los pilotos de F1 que se pasan el dia conectados a la radio,

-esperando indicaciones o hablando por los codos para comunicar
lo que pasa. La radio, ese invento de Marconi, se ha convertido en
una herramienta indispensable para un equipo de F1,

Las sucesivas normativas han ido modificando el uso de la
frecuencia de radio. Hubo un tiempo en que se aprovechaba para
enviar datos a las centralitas de los coches, o incluso para
maodificar los reglajes en carrera. Hoy dia tan sdlo es una
herramienta de comunicacion. Los pilotos hablan con los
ingenieros v les comentan sus sensaciones, mientras que éstos
les informan del funcionamiento de la carrera.

Los pilotos se convierten en verdaderas cabezas parlantes
{aungue no todos), Como reconoce Marc Gené, “no todos somos
iguales. Montoya no calla, Ralf Schumacher es todo lo contrario.
Cada uno tiene su estilo. Yo intento hablar mucho porque mi
trabajo como probador hace que tenga que ofrecer el maximo
nameros de datos en cada vuelta. Creo que es mejor hablar mucho
por la radio con el equipo porque asi les puedes informar en

directo de todo lo que sucede, de las reacciones del coche ante
los cambios que ellos hacen. 51 no lo cuentas en el acto y te
ras a que acabe la sesion, es posible que te olvides algo
importante y todo el trabajo que has hecho no sirva para nada®.
La radio es fundamental para Gené. “Pero no s6lo para trabajar
&n los tests o en los entréenamientos libres, En carrera también es

vital. Antes se encriptaban las sefiales para que los rivales no
supieran lo que sucedia, mientras que los unos trataban de
decodificar lo que decian los otros. Hoy, |a bidireccionalidad de
las comunicaciones estd abierta atodo el mundo, incluso se
puede escuchar lo que un piloto dice al aquipo y viceversa desde
casa, viendo el GP por la tele, Es por eso que yo digo que hablar
siempre es bueno. 5i quieres adelantar a alguien, es importante
que lo empieces a decir a tu equipo al menos una vuelta antes, No
e5 para avisarles a ellos, sino al director de carrera. De esta
forma, &l sabe que vas a intentar un adelantamiento y puede
avisar a los comisarios para que coloquen la bandera azul y te
faciliten el paso. Yo lo recomiendo, por precaucion y para evitar
accidentes tontos”, dice Marc.

Las ondas de radio se transmiten en todo momento al box y el
piloto elige hablar cuande pulsa un botdn verde (suele ser de este
color, aunque también los hay azules) en el volante,

“Esto activa el canal de comunicacion con el equipo, que a su
vez te responde a través de un auricular que llevamos en la oreja.
Antes de empezar |a temporada te hacen un molde de la oreja
para colocar ese auricular a tu medida y que no te moleste, Luego
lo conectamos al casco y ya esta, Es importante que funcione
bien porque en un momento dado te pueden decir que entres en
boxes o que el S5atety Car estd en pista aunque to no lo veas”™,

Marc Gené se confiesa como un ‘charlatan’ empedernido,
aunque ése es su trabajo, contar, transmitir todas las sensaciones
que tiene en el Ferrari para hacer un coche campedn para Schumi.

Apreximadamenls 7 sensones
iegistran ybarsniten ks daos

El pllotn
B0 COFTRANCS

oo el Bguipa

i

Esgquema de las comunicaciones entre el piloto y su equipo.
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En 2005 no huba

‘golpe de suerte’
para BAR, el equipo
subcampedn de 2004,

ULTIMA RONDA EN EL BAR

¢Como sera recordado el equipo British American Racing ahora
gue va a pasar a la historia? Mejor dicho, ;'sera’ recordado?

Texto Robert Holmes

FOTE GRANDE: CHaln FE OORTERLAT, ARCHAD LAT : .l




UPONZo que en
aflos venideros la gente le dard vueltas al
nombre. dBRM? British Racing Motors.
¢ERA? English Racing Automobiles.
¢HWM? Hersham & Walton Motors.
<BAR? O, peor aiin: £éB.A.R-Supertec (la
primera combinacion chasis-motor de
1999)? Como un colega dijo una vez,
sonaba algo asi como a garito s6rdido...
Una vez que lo has aclarado —todo el
asunto de British American Tobacco,
British American Racing, B-punto-A-
punto-R—, entras en el reino del mérketing
yla ]‘:lﬂ}]ir_'itl:ut del tabaco. Porque, con el
final de la publicidad del tabaco a la vista,
una empresa tabaquera decidib no solo
gastar casi 1.000 millones de délares en la
F1, sino también dedicar la mavor parte de
los mismos a comprar de hecho un equipo.
Y asi, los aficionados a la F1
de todas

\

", Podian un
monitor de esqui
v un piloto rapido
perc repelde
dimgir un equipo?”

partes se alegraron mucho de que se
hubiera otorgado un itinerario de
supervivencia a Tyrrell ~la antafio
poderosa organizacién del Tio Ken, que
entonces no era ni sombra de lo que fue, un
equipo campedn del mundo-. Aun asi, el
camino de BAT parecia caro en
comparacidn con el elegido por otras
marcas del tabaco va arraigadas en el
deporte: Marlboro, claro, y también, en
aquella época, West, Mild Seven y
Benson & Hedges, con Winfield que se dejb
ver brevemente en los Williams mis
feos jamas construidos. Todas ellas
optaron simplemente por patrocinar
a sus equipos; BAT era la dueiia del
suyo. cPor qué?

Por entonces, ¢l razonamiento

fue que el nombre BAR eludiria la

prohibicién del tabaco de proxima

:B.A.RT R.I.P.

entrada en vigor al ser un nombre propio
que evocaba subliminalmente los
cigarrillos Lucky Strike o 555; 0, al menos,
su casa matriz. dQuién sabe si funciond o
no? Tal vez lo hiciera; tal vez no. En verdad,
la F1 era y da la impresion de que sigue
siendo (bueno, al menos para Philip
Morris) la plataforma de mérketing por
excelencia para el tabaco, Y nacid BAR.
Miis interesante, quizd, era estudiar el
equipo desde la perspectiva deportiva:
¢podian un monitor de esqui v un piloto
a veces ripido pero a menudo rebelde
dirigir un equipo de F1? Como no, un

En 1999, el nuavo
equipe dirigide por
Craig Pollock (izda.,
con JV) prometis la
luna; estrafalaria
decoracién doble
(abajo); ;¢Run Free?
Este coche no.
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Jenson (arriba), 1001
tercero en Europa,

uno de sus 11 o
podios de 2004; i
con Richards

(izda.) en EE UL; 60—
Sato tropieza con
Ralf Schumacher
en 2004 (abajo).

Stewart Grand Prix,
sblo ahora empieza

il PEANECET N
organizacion logica.

| |

1969 2000 2001 2002 2003 2004 2005

cPor qué? Porque
tanto tiempo se ha tardado en
suprimir la despilfarradora

cinico diria que Craig Pollock v Jacques
Villeneuve (pues de ellos se trata)
promovieron la idea de la propiedad en
I.'IEll'tl'_' i]‘-i.!l'i.l EL‘-iEHI.I]'L'I 50 a !-ii Il i..‘i.[!'ll'l.'i LR}
cuantioso plan de ingresos para afios
venideros vy, bueno, desde dicho punto de
vista funciond a la perfeccion. Villeneuve
cobrd su peso en oro desde el principio,

y puede que en cierto momento incluso
tuviera acciones del equipo. Desde luego, al
final de su estancia (2003) estaba en los
20 millones de ddlares o por ahi. £Y
Pollock? Un dineral, sin duda.

Hoy dia BAR-Honda es un muy buen
equipo de F1 con un par de defectos
manifiestos; estan ahi, defendiéndose,

a pesar de los dudosos comienzos, no
gracias a ellos. Igual que Red Bull Racing,
que, ocho largos anos despudés de su
fundacion como el pequeno v exitoso

que el que tuvo en 2004 (su afio de mds
no haber tenido que recuperarse de los

Hav que reconocer que en ocasiones
Pollock fue terriblemente ingenuo. Por
ejemplo, su absurda ereencia de que é

“Hoy dfa, BAR-

DUEN egquipo de
=S car R pan
de gefectos”
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aberracién que fue Jaguar Racing.
Asimismo, Honda, que es dos anos
miés joven que Stewart/Jaguar/Red Bull,
deberia y habria tenido mis éxito en 2005
éxito hasta ahora, aungue sin victorias) de

aiios desiertos bajo la direccién de Pollock.

Honda es un muy

podria cambiar la cultura de la Fi,
haciendo correr sus dos coches con
decoraciones distintas, hizo caer en ridiculo
al equipo. Bernie Ecclestone v, en concreto,
Max Mosley, abortaron dicha idea.

Ademds, otros Sponsors se mantuvieron
alejados, en parte por las fuertes
connotaciones tabaqueras v en parte por la
incapacidad en pista, especialmente al
principio. La suerte empezi a cambiar
cuando Honda preseindid de Jordan y se
concentrd en BAR y sdlo BAR.

Pero las cosas empezaron a mejorar de
verdad cuando David Richards cogid el
ritmo. Por fin, DR aportd un sentido
directivo sensato a BAR, combinado con
una abultada dosis de sentido de las
CATTErAS ¥, como prima, su caracteristico
carisma. Incluso apostd por un piloto casi
olvidado llamado Jenson Button, que habia
pasado un par de temporadas vendo a
ninguna parté en Benetton-Renault.

Ya conocemos el resto. En el apogeo de
su mejor ano hasta la fecha (2004),
Richards fue apartado repentinamente del
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poder. En mi opinitn, el despido nunca se -‘-—_‘:‘Eh-.
e ——-

ha explicado con claridad. Fuera lo que
fuera, Jenson se mostrd notablemente en
contra de Richards durante el despido. Un
inquietante cambio de rumbo para un
piloto que debia su carrera a la visidn de
Richards.

Desde entonces, bueno, han marchado
plécidamente. Pollock se ha ido del todo;
Honda ha comprado las acciones de BAT;
Wick Fry, uno de los suplentes de Richards,
dirige el equipo. Hay tipos estupendos en lo
que era BAR v de hoy en adelante me
imagino que serd Honda sin més: Jenson,
claro, el episedio de Richards aparte; Al
Gibson, jefe de mecinicos; Geoff Willis v su
equipo de disefio; Jock Clear y los
ingenieros de pista. Los chicos de la fabrica.
Pero al equipo le falta mordiente. Pese a la
llegada el afio pasado del simpética Gil de
Ferran, ¥ la maduracion continua de Nick
Fry, no hay un DR, un Flavio, un Ron; no
hay nadie con una personalidad lo bastante
fuerte en una posicidn lo bastante slida
para encabezar de hecho el equipo. Por
cierto, Honda no estd sola en esto. Lo
mismo podria decirse de Toyota, Red Bull,
BMW-Sauber, Midland v lo que ahora
tenemos que llamar Squadra Toro Rosso.

v
-h..._":.‘
o

Todos tienen talento,
algunos mucho, pero
i hay suficiente
carisma? Willis, Fry y
el director deportivo
Gil de Ferran
(arriba); BAT se va
(izda.); Rubens en
puUgna con su nuevo
companero, Button.

i

-
e
e
o

que por la manera tan indirecta y cara en
que Honda llegd por fin a recrear su propio
equipo de Fi. Y, aparte de eso... bneno, sin
ningiin orden especial, por la caida en
picado de la carrera de Villeneuve (desde el
punto de vista deportivo, ya que no
crematistico); por Pollock; por la llegada a
la mayoria de edad de Jenson; por los
Buitongates (si, ambos los dos), y, no sea
que nos olvidemaos, por Takuma Sato, el
pobre, y esos siempre entretenidos excesos
que revolvian las puzolanas.

¢B.A.R? RLLP. El afo proximo, el equipo
serd Honda. Jenson estard ahi, igual que
muchos buenos chicos... y Rubens
Barrichello. Ha tardado mucho en llegar;
pero de las cenizas de Tyrrell podria estar a
punto de renacer otro gran equipo de F1.
No estaria mal verlo. Fi)

cComo recordari la historia a BAR? Creo

{B.A.R? R.LP.

| Harvey Postlethwaite fue el padrastro
¢ de la actual operacién de Honda en

- F1,¥ sin duda habria dejado escapar

| una sonrisa irénica por el enrevesado

| camino emprendido por Honda en su

| hasta ahora infructuose intento de

| llegar a primera linea.

Ya hace més de seis afios de la

| muerte de Harvey de un ataque al

I corazdn en Barcelona, donde asistia a
| unos ensayos del coche laboratorio

| construido por Dallara para Honda

| Racing Developments como pretexto
| paraun programa F1 a gran escala.

Resultd que Honda abandond el

- proyecto de desarrollo de chasis,
i decidlendo apoyar a BAR y Jordan

como socio motorista. Algo frustrante
para el pequefio equipo con sede en
Bracknell, que era un modelo de
gestién econdmica modesta y eficaz
cuando el presupuesto de BAR estaba
a punto de dispararse.

Postlethwaite tenia otro vinculo
clave con el ADN actual de Honda F1:
fue uno de los directores técnicos mas
respetados de Tyrrell antes de que
este equipo fuera comprado por unos
18 millones de délares en 1998,
convirtiéndose asi en la base de BAR.

“Harvey era un ingeniero
dedicade”, dice Mike Gascoyne, que
fue uno de los discipulos mis
fervientes de Harvey durante sus
tiempos de subalterne an Tyrrell,
"Construlmos coches de magnifica
ingenieria para el equipo de Ken, no
tan répidos como algunos, tal vez,
pero con mejor ingenieria que alguno
de los demas armarios de |a parrilla®.

Harvey ensefd a Honda una
Importante realidad. Les mostrd lo
que pedia hacerse con un pequedio
grupoe de disenadores, ingenieras y
mecanicos. Trabajando con Dallara en
Italia, construyd un coche y demostrd

~ que era posible acertar en los
| principios bsicos sin gastar millones.

Era el enfoque inteligente de un

i hombre astuto, Hubiera quedado
| consternado y perplejo .
. por el tiempo que ha N
| tardado Honda 4.4
" simplemente en llegar

| asuencrucijada

- actual.

Harvey y el prototipo Honda/Dallara.
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Cara aeara

Christian Horner

Director deportivo: Red Bull Racing
Sobre el fichaje de Adrian Newey, David Coulthard y otros pilotos Red Bull

Han dejado anonadados a todes
al fichar a Adrlan Newey como
directivo técnico jefe. JComo
de Importante es su fichaje?
El nombramiento de Adrian
&5 tremendamente positivo
para todo el equipo; es lo mas
importante que ha hecho Red
Bull desde que entramos en
F1. Indica de veras nuestras
intenciones de convertirnos
en contendiente serios.
&Cuéinto tardard Adrian en
empezar a hacerse notar?
Llegars el afio proximo, pero
nécesitarh tiempo para ver
como funcionan las cosas y
para comprender nuestra
estructura antes de empezar
a hacer cambios. En 2006

aspiramos a acabar entre los
cinco primeros constructores.
En 2005 demostramos lo que
podiamos hacer y no creemos
que sea poco realista;
podemos competir con

entrega; también es un
jugador de equipo ¥ ha
ayudado mucho al desarrollo
de Christian Klien. Llegd con
la ventaja de haber corrido
sblo para equipos punteros y
ha contribuide mucho al

desarrolle del coche, También

se lo ha pasado bien, porque

esta mas relajado, y creo que

ha disputado carreras

excelentes para nosotros.
£Qué le parecen Christian Klien
y Tonlo Liuzzi?

Creo que Christian demostrd

en Shanghai que es uno de los

pilotos que mas ha mejorado.
En cuanto a Tonio, aprende
todo el tiempo; posee mucho
talento, que ojala podamos
ayudarle a desarrollar.
Por lo que respecta a sus
proplas ambiciones, jcémo
engrand el trabajo con Red Bull
con sus planes para su proplo
equipo [el Arden de F3000]7

futuro sobre varios aspectos
del panorama global, en
conereto, cosas Como lu
Energy Station [el suntuoso
motorhome del equipo], el
Red Bulletin [el diario del
paddock] y la compra de
Minardi. Pero, en lo que se
refiere a dirigir el equipo, esté
encantado de dejirmelo a mi.

JLe pidié consejo Mateschitz
sobre la compra de Minard|?

Logicamente, hablamos de
ello y expuso el concepto en
que ¢ basaba su linea de
pensamiento. Creo que tenfa
toda la razon y es interesante
ver que ha suscitado
reacciones parecidas en otras
partes del paddock.

En términos pricticos, (habré
mucha Interacclén entre Red
Bull Racing y Minardi [ahora
Squadra Toro Rosso]?
Los equipos obrarin de forma
totalmente independiente y

Williams v BMW.

¢ Cudl es su lmpresién de

conjunto tras un afio como

director deportivo de Red Bull?
Estoy satisfecho con el trabajo
que hemos hecho. Sumamos
34 puntos, lo que creo que
sobrepaso las expectativas de
muchos, ¥ tuvimos
actuaciones muy positivas, Al
principio dije que nuestro
objetivo era pelear en una
categoria superior a nuestro
peso v tratar de coger todas las

oportunidades al vuelo... Creo
que lo hemos conseguido.
Hemos echado cimientos muy
shlidos v reforzado nuestra

Fue el momento adecuado
para dar el paso. Durante los
12 meses anteriores, estuve
tratando de pasar a la F1, en
un principio con Arden. Ahj es
donde empecé a tratar con
Red Bull, porque va tenia
relacidn con ellos por hacer
correr a Tonio en Faoo00. Asi
que en verano de 2004 nos
sentamos v hablamos de
Jordan y, claro esti, en aquel
momento Jaguar no era una
opeidn. Pareciamos compartir
los mismos objetivos. Luego,
cuando Jaguar se puso en
venta v Dietrich Mateschitz
me ofrecid el trabajo de dirigir

tendrin objetivos y estrategias
distintos. Red Bull Racing esti
centrado del todo en el
rendimiento, en competir en
cabeza, en ascender por la
parrilla y construir sobre lo
qgue hemos logrado este afio.
Minardi es un escaparate para
el talento. Hace afios, Jackie
Stewart tenia su “escalera de
talento”, pero podria decirse
que le faltaba el Gltimo
peldanio. Ahora Dietrich lo ha
ereado con Red Bull.

+5apuntes

1 £Cuél ha sido la dltima
pelicula que ha visto?
Fue en un avidén, y crac que
era 5r. y Sra, Smith
2 iCuédndo estuvo borracho
por ultima vez?
El domingo por la noche en
Tokio, despudés del GP de
Japén, supe que me habla
tomadeo algin vodka con
Red Bull de més. La culpa
fue de Tonle [Liuzzi]...
£5in qué no podria salir de
casa?
Mi teléfono mévil
iDe qué logro personal estd
miis orgullosa?
Llegar a los cuartos de final
del torneo escolar jinior de
Wimbledon
4 Cudl fue su primer coche?
Un Volkswagen Escarabajo

2 Tendr Minardl acceso a la

tecnologia Red Bull, como el

tlnel de viento de Bedford?
El tiinel de viento entraréd en

base técnica, de modo que
tenemos cosas muy buenas en
provecto para el afo proximao.
£ Qué aportd David Coulthard
a Red Bull Racing en 20057
Hay varios factores clave méis
alld de su propio rendimiento
en el coche: su experiencia, su
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el equipo, la decision fue muy
facil de tomar.
£Como se divide la tarea de

dirigir el equipo?
Dietrich es un gran tipo para
el que trabajar porque no se
entromete eén la gestion
cotidiana. Tiene vision de

SErvicio en unas sSemanas y
estd claro que es una activo
enorme para nosotros, Creo
que Minardi posee sn propia
experiencia acumulada de
construir coches de F1 durante
los (ltimos 20 afos v Seguir
haciendo un buen trabajo. Fi}

DC aporta una experiencia
inastimable a un equipo joven.
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"Adman llegara el ano
DrOXIMOo Y aspiramos
a acabar entre los
CINCo pPrimeros”




EL DECALOGO DE FERRARI

\

No basta
Creer...

Fatografias

Declaracion de intenciones, los diez mandamientos; como quieras. En

n lo que respecta a Ferrari, uno

siempre puede sentir la forza.

También la fiebre. Porque, mas

que ninguna otra marca (i es

que puede emplearse un

término tan poco mitico para
catalogar al Cavallino Rampante), la
Scuderia Ferrari posee un espiritu, un alma,
Una passionde... que se escapan a toda
definicidn.

Pero Ferrari los ha definido. Olo ha
intentado. Asi es: durante los tltimos afios,
cada nuevo empleado de Ferrari recibe un
‘catecismo’ version Maranello, un pequeiio
folleto A6, que se parece un poco al editado,
reeditado y vuelto a editar, desde que Dios
era monaguillo, bajo la direceion del
Vaticano, que procura exponer y explicar los
dictados divinos del Sumo Pontifice de la
Santa Sede (el Papa, vamos).

Pero, a diferencia de ese texto sagrado, ¢l
contenido del opiisculo de Ferrari se ha
mantenido en secreto, sblo al alecance de

&8 ~1 Racing Diclembre 2005

guienes pertenecieran a Ferrari. Hasta ahora.

Como cabria esperar, hay un tono

ligeramente autorreverencial en las plegarias

que éncierran estas cobiertas rosso corsa
—un leve tufillo moralista, tal vez—, perolo
cierto es que ni eso ni su contenido vienen al
caso. Leyéndolas, no vas a entender mas del
disefio del Fzoo6 del afio préximo... nia

aprender nada en cuanto a datos concretos., ..

pero si que adquirirds una nueva percepeion
de la forma de ser de Maranello. Porque
Ferrari es especial, éno? Digamoslo de esta
manera: si McLaren hiciera entrega de un
libro de oraciones a sus nuevos fichajes...
bueno... no funcionaria, éverdad? Pero por
alguna razon si lo hace en Ferrari.

Y piensa en esto: en el interior de los
maletines de Luca Montezemolo, Jean Todt,
Ross Brawn, Rory Byrne y, si, tal vez hasta
Michael Schumacher... se esconde un
manoseado ejemplar de I nostri Valori.

Y ahora también t puedes leerlo.

Amén,

® 1 en mente y
m‘. y desde
luego el mandamas
de 2000 a 2004;
Ferrari es el Gnico
equipo que pona
sus principios
por escrito.




&

esta exclusiva de 1 Racing, revelamos los principios de Ferrari...

.

o

Ferrari... por Ferrari

“Agui en Ferrari creemos que nuestra fuerza procede en gran medida de
nuestro modo positive de enfocar nuestras relaciones profesionalas y
personales dentro de la emprasa. Desarmollande una cultura respetucsa para
todos —yva sea en la fabrica, en el box o en la sala de juntas-, nuestra creatividad
y eficiencia han podido crecer con fuerza, Por tanto, hace unos afios, a la familia
de la Gestione Sportiva Ferrari nos parecio gue estos espaciales valonas
humanos, en los gue hemos cimentade nuestro éxito como equipo, merecian
ser preservados en una forma permanente y facilmente accesible.

“Es por eso que pusimos por escrito nuestras ideas en el folleto que tienes
@n las manos, | nostri Valori. Son un conjunto de principios, una filosofia si
quieres, que conocen todos los empleados de Ferrari —de nuestros
encargados de la limpieza de la fabrica a nuestros pilotos de F1 y a nuestro
presidente-. Estos pensamientos han contribuideo a hacer de la Scuderia
Ferran una entidad mds cohesiva, porque los valoras que compartimos, como
las de cualquier familia unida, nos han ayudado a hacer frente con conflanza
tanto a los buenos tiempos como a los malos, en un entorno de apoyo.

“A todos los nuevos empleados se les hace entrega de un ejemplar ae
| nostri Valori cuando entran en la empresa. Es nuestro apretdn de manos de
bienvenida, un gesto que contribuye a forjar un ambiente positivo y halagiefio.
Ademas, los principios subyacentas de asta folleto se ven reforzados por
nuestras reuniones de personal dos veces por mes, donde todos los
empleados se mantienen al comente de las esperanzas y planes de Ferrari.

“| nostri Valori simboliza lo que significa formar parte de la familia Ferrari®. >
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EL DECALOGO DE FERRARI

Etica

“Somos conscientes de pertenecer a una
realidad tnica, conocida y respetada en todo el
mundo, ¥ nos comprometemaos a representarla
en todas nuestras relaciones cumpliendo con un
comportamiento discreto, honesto, coherente
¥ correcto”,

2 Raﬁpetn par los colegas
“Debemos respetar a nuestros colegas y
garantizarles que les ofreceremos nuestra
mixima cooperacion y apoyo, ¥ estar dispuestos
a ayudarles y valorar su contribucién diaria a la
consecucion de los objetivos de la empresa”.

Diversidad

“Entendemos el valor de extraer ideas de
otras culturas. Al convertirlas en una cuestién
de fuerza, sacaremos el miximo partido de la
gran diversidad de nuestra situacitin”.

Trabajo de grupo

"Queremos ser profesionales que puedan
erecer y contribuir a los objetivos de la empresa
trabajando como un equipa”.

Eficiencia
“Debemos trabajar para ser eficientes y

considerados al planificar y emplear recursos

operativos y estratégicos”.

Determinacion
“Procuraremos luchar por nuestros
objetivos diarios v estratégicos con tenacidad,
voluntad y entusiasmo, sin perder nuncade vista
el éxito que todos trabajamos por alcanzar”,

1 Velocidad

“Queremos que nuestras ideas y acciones
estén caracterizadas por el mayor rigor y precision,
consecuentes con la eficiencia v la velocidad™. FO

Excelencia

"Somos conscientes de que la excelencia es
determinante para el éxito, v por consiguiente
concentramos todas nuestras energias para
crear, mantener e incrementar una verdadera
ventaja competitiva®,

Innovacidn

“Estimulamos y valorizamos la innovacion
centrada en mejorar constantemente la
fiabilidad y el rendimiento a través del constante
trabajo cotidiano v las soluciones creativas”.

Bienestar en los ambientes

de trabajo “Nosesforzaremos por
mejorar nuestros ambientes de trabajo facilitando
los mejores ¥ mas comodos entornos, ademés de
los estéindares mas elevados de orden y limpieza,
Asi, todos podremos trabajar en condiciones que
ofrezcan bienestar, creatividad y seguridad”,
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BERNIE ECCLESTONE

Carreras aburridas,
peleas politicas, precios
por las nupes... ;0s
suena? Pues no estamos
en 2005, sino en 1979. Chris
Hockley (arriba) desentierra la
orimera de tres entrevistas gue
grabd cuando Fernando Alonso
todavia no habia nacido...

ASI
HABLABA

BERNIE
ECCLESTONE

e

Chris Hockley: Hoy dia, la tecnologia de los
F1 es tan avanzada —con ruedas gordas, toman
las curvas muy deprisa; frenada, aceleracion

y aerodinamica son magnificas— que los
adelantamientos son una rareza relativa. Y
eso lleva a carreras procesionales y aburridas.
Bernie Ecclestone: ¢Es su opinion o un
hecho? =

ol 1 RS T PR
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CH: No es mi opinion...

BE: Pero se lo pregunta..,

CH: No, no, es s6lo lo que ereen algunos.

BE: Lo que esti diciendo es: destoy de
acuerdo en que algunos dicen eso?

CH: No. Quisiera que respondiera a la
insinuacion.

BE: Vale; no, no es asi. Es que, si se fijb en
Long Beach [GP de EE UU Oeste 7g], habia
gente adelantando tedo el tiempo. De modo
que es completamente falso. Hay mis
adelantamientos en F1, o tantos, como en
otras categorias automovilisticas.

CH: Pero dreconoce que mucha gente dice
que hoy dia las earreras son procesionales?
BE: No lo reconozco porque nadie me lo ha
dicho nunca.

CH: éNo lo ha leldo en la prensa o algo asi?
BE: No. Pero no estoy de acuerdo con eso, lo
cual es més importante.

CH: Hoy en dia, el proceso de reglar un coche
v el disefio son tan criticos que parece que las
carreras las ganan los coches v no los pilotos,
BE: En las iiltimas carreras podria dar esa
impresion porque, con todos los coches
nuevos ¥ los problemas que tienen algunos
para entenderlos, como bien diee usted,
puedes hacer que un buen piloto parezca
malo. Pero, no obstante, todo se reduce a que
los mejores pilotos hacen el trabajo porgue
se aseguran de que sus coches estén reglados
como es debido.

CH: Asi pues, cquiere decir que ganan los
pilotos técnicamente avanzados en lugar de
simplemente su pie derecho?
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BE: No, es una combinacion. Un equipo de
carreras es una combinacidn. S6lo un buen
piloto no sirve; s6lo un buen coche no sirve,
MNada sirve por si solo. Es una combinacion,
CH: Hoy dia toman las eurvas a velocidades
tan elevadas que cada vez més circuitos se
modifican y se hacen mis lentos. Es la
antitesis de lo que se trata en el
automovilismo, éno? Los coches deberian
adaptarse a los circuitos y no al revés...

BE: Todos los circuitos europeos, ereo que
sin excepeitn, poseen licencias de tres afios
¥ no han requerido obras. En los dltimos dos
anos, no recuerdo ningln circuito que haya
tenido que ser modificado.

CH: Tal vez antes de eso. Sitios como el
Niirburgring [de 22, 8 km] y Spa [de 14 km)].
BE: Spa [usado por tiltima vez en su
configuracion original en 1970] posee una
larga historia, y también el "Ring [usado por
nltima vez én 1976]. Pero eso no tiene nada
que ver; lo que pasa es que no puedes hacer
llegar un vehiculo de rescate a ningin sitio.
CH: 5i, claro, pero desde luego los coches son
cada vez mds ripidos, especialmente usando
el efecto suelo en las curvas. éTendrin que
modificarse mas los circuitos?

BE: No, porque ahora los coches son mucho
més seguros que nunca. Mucho més. Ya no
se salen de pista como antes, porque las
grandes ruedas anchas quitan toda la
velocidad por rozamiento, Si pierdes el
control y el coche hace un trompo, elimina su
velocidad de inmediato.

CH: Bueno, pasemos al tema del patrocinio.

e 45 5

Parece que los equipos con grandes sponsors
tienen forzosamente que ganar porque se
pueden permitir la investigacion v el
desarrollo, asi que se convierte en un eirculo
vicioso. Cuanto méis ganan, mas patrocinio
atraen, lo que deja a los equipos mis
pequenos al margen, con pocas posibilidades
de abrirse paso.

BE: No, no estoy de acuerdo para nada,
porque todo el mundo empieza desde algin
gitin, desde una linea base. Y, de hecho, lo
cierto es que uno de los supuestos equipos :
mils pequenios tiene mucho mis patrocinio
que los supuestos equipos ‘grandes’, Le
garantizo que hay tres o cuatro equipos con
mis dinero que Lotus, Brabham y McLaren.
CH: cDe veras?

BE: 8i, seguro. El hecho es que lo importante
&5 dinde gastan su dinero.

CH: Comprendo. El que la F1 esté hoy dia tan
relacionada con las grandes empresas ha
llevado a la falta de personajes pintorescos
dentro de] deporte. Pienso especialmente en
los pilotos, porque siempre han de portarse
bien, politicamente, digamos, para
complacer al sponsor...

BE: Llevo unos cuantos afios en las earreras

v ereo que eso también es totalmente falso,
porque ahora son tan pintorescos como
siempre; de hecho, mis. Antes, digamos en
los afios 60, eran pintorescos delante de unas
40.000 personas en las tribunas. Ahora lo
son ante 800 millones de telespectadores.
CH: Demasiados pilotos de gran premio
entran en F1 porque han pagado por un
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: Habia mas
adelantamiantos
an 19797 Es un
modo de describir
la estocada que
Patrick Tambay
(McLaren) le
propind a Miki
Lauda (Brabham)
e¢n Long Beach; an
1979 Bernie (dcha.)
pugnaba con la
FIA por el control
comarcial del
deporte.

volante, lo que a la larga conduce a la
medioeridad... éClerto?

BE: Mo, eso es completamente falso. Han de
llegar a un nivel muy alto para obtener una
licencia de gran premio. Han de ganar cinco
carreras o estar entre los cinco primeros en
F3 en un periodo de 12 meses.

CH: ¢Qué pasa con Elio de Angelis o alguien
asi?

BE: De Angelis hizo todo lo necesario.

CH: No gand cinco carreras de I3,

BE: Acabd entre los cinco primeros...

CH: Bien, el automovilismo ha adguirido
fama de pelearse en piblico y se ha vuelto
demasiado politico...

BE: Recuerdo que hace afios la gente decia
que el problema del automovilismo es que
no es lo bastante polémico. Uno quiere hacer
lo que hacen los futbolistas, hacerlo
polémico, porque cuando es polémico la

gente escribe de ello, y cuando escriben de
ello, se genera publicidad.

CH: Los costes del deporte han aumentado
espectacularmente, y cuando éstos se cargan
en el espectador, el precio de asistir a un gran
premio se vuelve prohibitivo, especialmente
para las familias, y salvo para las
relativamente acomodadas.

BE: Bueno, shlo puedo responder con
hechos, v los hechos son que el pliblico sube
y sube... Este afio, en cada una de las carreras
disputadas, ha habido seguramente un 30%
mds de espectadores que el ano anterior.

CH: También es cada vez mis dificil para la
prensa y el piblico tener acceso a los boxes y
el paddock. Y cuando lo tienen, demasiados
pilotos ¥ equipos guardan las distancias e
ignoran al piblico de pago; por ejemplo,
cierran las puertas del box. Los espectadores
gon tratados eomo un fastidio en lugar de

BERNIE ECCLESTONE
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como los que pagan.

BE: Bueno, estoy echando una mirada por
aqui en estos momentos; estamos én Brands
Hatch, la Carrera de Campeones [de 1979].
Yo diria que hay 500 veces mas plablico que
personal de los equipos. Y, ya sabe, no me
interesan el tenis ni el golf ni nada de eso
pero, si me interesaran, sé que me resultaria
imposible entrar en la pista central de
Wimbledon o acercarme siguiera. £Un
partido de fiitbol? No me puedo acercar,

y deportes a los que me invitan, va sabe,
cuando tengo entradas VIP para un gran
partido de ftbol, como tuve hace poco en
Europa, no pude ir a ninguna parte, Me senté
en el palco y no pude ver nada. No pude ver
a los jugadores... En la F1, el piblico tiene
mejor acceso a las estrellas que cualguier
otro deporte que uno pueda imaginar.

CH: Hoy dia, el poder de la FOCA [la
Asociacidn de Constructores de Fi1] es tan
grande que el espectador medio piensa que
hay pocas posibilidades de cambiar las cosas.
Se siente tan alejado de las decisiones sobre
la direccitn futura de la F1 que incluso si
dijera lo que piensa, no se escucharia su voz.
BE: {Qué gente es dsta?

CH: El pablico general. Los que se quejan
dicen que no les gusta la llegada de los
alerones en los coches o cosas asi. Creen que
las carreras se estin volviendo aburridas, de
acuerdo con mi primera pregunta. Se sienten
impotentes, mientras que hace unos afios
pudieran haber podido influir en las cosas
gjerciendo presion.

BE: 4Como podrian influir?

CH: Ejerciendo presion.

BE: Bueno, que presionen ahora y veremos.
CH: Ya. No estii de acuerdo con eso.

BE: Ya lo he dicho. Nadie lo ha pedido.
Dejernos que hagan lo mismo que hace afios,
cuando dice usted gue tenfan poder,

CH: ¢ No se opondria a eso?

BE: No.

CH: éSiempre esti abierto a cualquier
sugerencia?

BE: Claro que si; de gente que sepa de lo que
habla. Por supuesto.

CH: Hay demasiadas carreras [15 en 1979], lo
cual lleva a un ambiente de largo y arduo
camino —otro gran premio mis— en lugar de
unos cuantos picos de intensa emocion ¢
intriga. El niimero de carreras también
disminuye la importancia de cada una;
después de todo, el piloto y el equipo que
rinden mal en una carrera siempre pueden
compensarlo en la siguiente, Eso implica [~

adelantamientos en Fl1, o tantos, como

categorias automovilisticas”.




BERNIE ECCLESTONE

demasiado correr para puntuar y no
suficiente esfuerzo total para una victoria.
BE: Eso es completamente falso.
Especialmente con el nuevo sistema de
puntos [en 1979, los pilotos sélo podian
contar sus cuatro mejores resultados de cada
mitad de la temporada, ocho en total]. Han
de ir a por todas todo el tiempo. Pero no
conozeo a mngan piloto que no se esfuerce al
maximo en todas las carreras. S6lo tenemos
una carrera en cada pais, salvo EE UL Asi
pues, reconozeo que hay demasiadas
CATEras; me ;..',mii;_in'u tener 12, pero .F.q'ué
paises eliminas? Ese es el peligro. Dirdn:
“ePor qué han eliminado mi pais?”.

CH: éHay alguna posibilidad de que entren
mas paises?

BE: Ahora, en estos momentos, hay cuatro

o cineo que quieren carreras.

CH: éPuede decir quiénes son?

BE: Puedo hacer cualquier cosa, mas o
menos, pero no voy a hacerlo.

CH: Bien, pero volviendo a mi primera Ruedas gordas, enorme agarre, altisima velocidad. .. Renault y Jean-Pierre Jabouille
cuestion, muchos opinan —no sé si usted lo marcaron @l comienzo de una nueva era con la primera victerla de un F1 turbo en el
ha visto en la prensa especializada; vo si— GF de Francia 79; pero en Monza, los tifosi (abajo) vivieron un doblete de Ferrari.
que no hay suficientes adelantamientos y que
hay que hacer algo al respecto.

BE: Bueno, no he visto todo esto vy no sé lo
que puede hacerse. El que adelanta es el
piloto; no es el coche el que adelanta.

CH: £Tal vez reducir la anchura de los
nenmiiticos o el tamano de los coches?

BE: Reducir la anchura de los neuméticos no
haria nada. Cero.

CH: cPor qué?

BE: £Como hard eso que adelantar...?

CH: iTal vez haga los coches més dificiles de
pilotar ¥ que los pilotos cometan mas
errores, lo que a su vez creard mas
oportunidades de adelantamiento?

BE: Higalos muis dificiles de pilotar... y
entonces cometeran mas errores y se saldrain
de la pista y tendremos que modificar los
circuitos porque los coches se salen de la
pista... Ese es el problema.

CH: Antes de terminar, épodria decirme en
qué paises ha estado desde la dltima vez que
estuvimos en contacto, hace dos o tres
meses? Quizd no los recuerde todos...

BE: Toda Suramérica...

CH: £Qué paises?

BE: Brasil, Argentina, Chile. Norteamérica;

ambas costas. Japon y gran parte de Europa. Jody Scheckter (Ferrari) fue cuarto en Canada (abajo), pere se impuso en Italia ¥
CH: éQué hizo alli? {Cometidos distintos alli sentencié el titule de 1979; Bernie dice gue la F1 nunca habia sido mas segura.
cada vez?

BE: 5i. Estoy lindo con todas las
organizaciones de las carreras.

CH: iEstuvo en Puerto Rico hace poco?
BE: No. Buen intento.

CH: S¢ que estuvo; ime lo dijo antes!
BE: Adids. FO

'PROXIMO MES

Gilles Villeneuve habla
con Chris Hockley en
la segunda entrevista

perdida de F1 Racing
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¢LOS PROXIMOS FERNANDO Y KiMI?
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;El futuro de 1a F1? Estas dos grandes
esperanzas rubias para 2006 y 200/ han
despuntado en GP2, la antesala de la F1

Entrevistas Dom Taylor Retrato Glenn DURB&arAEAT

veees, lavida parece una pelicula. muchacho algo mayar con ¢l que todos

Nice Resberg (ala
izda.) y Heilcki
Kovalainen, la

pareja destacada
en GP2; acabaron
muy por delante
de los demis,

para adolescentes, Por vjemplo

los dos contendientes por el

titalo en L primera edieion del

|_'.'|,||||1|:|:|_'|1'||4:| de GPe lnantesala
aficial de ln Fi, Nico Roshere v Heikki
kovalainen encajan en papeles simbolivos
il instti,

'I{:h.;'||.|-1-_|_:I e o ooivees, s el oo bhonito; el
mejor de In elase, trabajodor, se be ol 2emiald
el deporte, es guapo, con lirgos cabellos
rulyios, educadoe, divertido; sus prolesores v
sus padres lo adoran, A los demas chicos se
les amima i gue sean comao ¢y por anto lo
odian por ser tan perfecto, pero lo admiran
a reganadientes por ser tan buen Lipo,

i cambio, Kovalainen, de 24 anos, es ¢l

quicren andar: discretamente guay,
excepeionalmente dotado v tremendamente
frio, un enigma para los profesores, que
repasa menos para los eximenaes, entrena de
forma menns ohsesiva para elidia de
competiciones deportivas, pero aun asi vence
al nifo bonito la mitad del tiempo.

Nico podra haber ganado el titulo
~120 puntos i 105 pero es Heikki el mis
aplaudido cuando recoge su trofea de
subeampedn en la ceremonia de entrega de
premios en Bahrein, clara seial de su
popularidad entre sus coetineos. Le respetan
por su inereible veloeidad, la resolucion de su
desempedio en carrera v 1o correcto que ha
sidoada o de manggar nna derrota]



:LOS PROXIMOS FERNANDO Y KIMI? il

inesperada, tras haber encabezado el
campeonato hasta la peniltima prueba en
Bélgica. No es que le importe mucho.

“Creo que soy més rdpido que 61", dice
Heikki de su antagonista, Nico, mientras
charlamos en el paddock de Bahrein, durante
la Gltima cita de la GP2. “Puedo ganar
carreras. [Los dos ganaron cinco: Heikki
cuatro ‘del sibado’ y una ‘del domingo’ —miés
corta, con los ocho primeros del sibado
invertidos en la parrilla—; Nico gané tres ‘del
sabado’ y dos “del domingo’.] Puedo correr a
por todas. Puedo luchar a por todas. Estoy
seguro de que soy mejor que él en todos los
ambitos, pero estd claro que este afio ha
hecho un mejor trabajo, asi que
enhorabuena. Pero sigo creyendo que tengo
suficiente capacidad para vencerle v llegar
por delante a la siguiente fase”.

La siguiente fase es la F1, y tanto el nifio
bonito como el chico guay estardn alli en
2006, Nico se sentard directamente en un
Williams titular junto a Mark Webber,
mientras que Heikki sustituve a Franck
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Montagny como tercer piloto y probador a
tiempo completo en Renault, el equipo que
dirige su ménager, Flavio Briatore. Pero
Heikki ha de cuidar de no quedarse atascado

ahi, como le pas6 a Montagny —otro piloto de

Flavio= los dos iltimos afios, siempre
probando y nunca corriendo.

“Légicamente, preferiria correr, SEEUro.
Pero creo que es igual de importante entrar
en un equipo de fibrica con los recursos para
hacer muchos tests y construir un buen
coche, porque ahi es donde aprendes mas. Si
Franck fuera realmente tan bueno, estoy
seguro de que lo habrian cogido a é1, Asi que
supongo que habia aspectos con los que no
estaban contentos. Estoy seguro de que haré
un buen trabajo y llamaré la atencitn, Es lo
qUE Creo... PEro ya veremos™,

Kovalainen habla de forma bastante
expresiva, incluso con lirismo, y amenaza
con desbaratar el hermético y mondtono
estereotipo finlandés de Mika/Kimi .

Se rie. "Eso dicen, si. Pero dquién sabe?,
quizd cuando entre en Fi seré igual, Tal vez

Kovalainen mostrd
su clase con una
agresiva victoria el
sabade durante el
fin de semana del
GP de Italia; Nico
acabé segundo.

también me convierta en un robot. Bueno,
no, Kimi siempre fue asi”.

Hace tiempo que conoce a Kimi y, aungue
no comparte su ribrica vocal, hay parecidos
evidentes: tienen los mismos ojos
penetrantes, la misma sonrisa picara, v les

an mucho las fiestas.

*5i, pero eso lo mantengo alejado de la
atencion piblica. No obstante, tal vez no sea
tan facil cuando estds en F1”.

Al volante también hay paralelismos.
Como pasa con Kimi, con un coche que huela
a vietoria Heikki dice adids; tras un incidente
en la primera vuelta, seguird tirando el resto
de la carrera y remontari hasta los puntos.

51 Heikdki es el nueva Kimi, csignifica eso
que Nico es el nuevo Fernando? Bueno, que
sed alemdn no es un buen inicio, aunque,
como Heikki, cuando se le compara con sus
compatriotas hoy dia en F1, rompe moldes.
Incluso se le podria definir como un aleméin
latinizado. Su voz recuerda vagamente la de
Ralf Schumacher, pero es mucho mis
melddica, v susonrisa, més auténtica. Habla

LERIE DHUNEARILAT



La F1 toma nota de Nico

GP2, Monza, 4 de septiembre, 2005
£l fin de semana en Monza fue crucial
para Rosberg. Para entonces, Frank
Williams ya sabia que necesitaba un
sustituto para Button, y echouna
atenta mirada alas carreras de GP2,

“Fue un momento clave para el
campeonato, Sequra, porgue fue una
carrera en que nuestros coches, el de
Heikki y el mio, estaban muy parejos.
En calificacion no pude hacer mucho
por evitar su pole, Gand la primera
carrera y yo fui segunda”.

Pero Lo sequnda carrera fue
suficiente para Frank. Los ocho
primeros del sibado partian en orden
inverso en la parrilla; Nico era septimo
v s& abrié paso hasta la sequnda plaza
con una actuacion tremendamente
agresiva. Frank se quedd pasmado,

=Acabié con dos vueltas rapidas ¥
dos sequndos puestos, Tuve una
sequnda carrera fantastica e
impresioné a la gente”, dice Nico. "Ue
mado que, si, fue un fin de semana
muy especial para mi. Pero este ano
he tenido muchas carreras tremendas,
Ha sido una temporada increible”.

il L1 CUA 0 - o LR e

Nico y Heikki codo con codo.

“Debido a mis
genes, esperan
gue sea tan bueno
COmo papa’

Nico Rosberg

deprisa y con inteligencia, y domina bien
alemin, italiano, francés e inglés, pero no
finlandés; cosa rara, dado que su padre (y
ménager) fue el primer Finlandés Volador en
F1, el campeon del mundo de 1982, Keke
Rosberg. Sina, la madre de Nico, es alemana,
y han vivido en Monaco, hablando aleman en
casa, la mayor parte de la vida de Nico.

Es realista acerca del impacto que su
famoso apellido ha tenido en su carrera, para
bien y para mal.

“Me ha ayudado a encontrar Sponsors y

atraer el interés de la prensa”, dice. “Eso es
todo. Pero resulta una carga adicional. La
gente te observa —quizd no los del mundillo,
sino todos los demis, el piblico- v, debido a
tis genes, espera que vayas a ser tan bueno
como papé, No es ficil, porque fue campedn
del mundo de F1. Eso es dificil de igualar”.

Charlar con Nico es muy distinto a
entrevistar a Heikki, que es muy tranquilo
pero revela menos cosas. Nico ¢s mis
apasionado, tremendamente inteligente, y se
ocupa de las preguntas con aire mas

Rosberg celebra en
¢l parque cerrado
de Bahrein la
consecucion del
titule de GP2;

Unos consejos

del vicjo {abajo).

pensativo. La impresion inicial es de un
cardcter mas complejo; por ejemplo, se toma
¢l salto a la F1 con més filosofia.

“La verdad es que tienes que obligarte
para verla como el signiente paso, COmo
categorfa automovilistica, no como algunos
pilotos la ven por todo el glamour y esta clase
de cosas. No es ficil, porque hay mucho
bombo exagerado por ahi, ¥ es muy
importante tenerlo presente. En F1, los
principios son los mismos; s0lo que hay més
gente, mis de todo, vaya®,

A diferencia de Heikki, Nico no siempre
quiso ser piloto. Cansé tan buena impresion
en el Imperial College de la Universidad de
Londres, que le reservaron una plaza para un
curso de aerodindmica durante un afo (hasta |
que se entrometieron otros intereses). Fue su
primer test con Williams, al final de 2002 -l
premio por ganar el alemin de F-BMW-, lo
que le hizo deeidirse, Con 17 afios, se convirtio
en el piloto més joven en probar un F1.

“Ese test fue muy importante para mi
porgue en la F-BMW era una persona =
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La F1 toma nota de Heikki

Carrera de Campeones 2004, Paris
Heikki llamé la atencidén de todo el
mundo cuando gand la Carrera de
Campeones en diciembre de 2004
A quién vencid? Pues a Michael
Schumacher y el campedn mundial de
rallies Sébastien Loeb. ;Un momento
importante para é|7?

“51, sequramente”, dice. "Alli me hice

natar y, aunque no fue importante
para mi carrera —en el sentido de que
ya pensaba correr en GP2 -, desde
luego hizo que la prensa se interesara.
Creo que cuando ahora se oye mi
nombre, la gente piensa: "Ah, ya sé, el
que vencid a Michael y Sébastien’, lo
cual estd claro que es bueno”.

Después de una temporada de
dominio implacable de Schumacher,
sin duda fue algo que cautivéd la
imaginacion de la gente, comao al baile
de celebracion de Heikki sobre al
techo de su Ferrari cuando batio al
heptacampedn. Fue una gran muestra
de teatralidad oportunista,

“Es lo que queriamos de |a prueba.
Renault me dijo: ‘Podemos enviarte

alli si puede ganar’, y contesté:
‘Ningdn problema™,

Heikki vencid a 5éb Loeb en Paris.
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totalmente distinta. No me preocupaba por
los reglajes ni nada. Me limitaba a subir y
pilotar. Pero en un solo test de F1 me di cuenta
de que podia hacer mucho mds, y también de
lo desesperadamente que queria esto”,

Aun asi, impresiond a Williams desde el
COMiEnzo, ¥ su comprension téenica fue lo
bastante buena para que sacara la mejor nota
absoluta en el examen escrito que Williams
hace pasar a los pilotos, sobre los matices de
la ingenieria de carrera.

Desde entonces, Williams ha sido el eje a
largo plazo de Nico, ¥ no s6lo porque Keke
gand su titulo mundial con dicho equipo. Su
propia relacion con Williams es especial:
“Tengo un vinculo muy fuerte con Williams
porque muchos en el equipoe me respetan de
veras. Eso es algo muy especial y me da
conhanza”.

Se ha concentrado con una entrega
ejemplar en llegar a ser lo bastante bueno
para ser piloto de Williams, v ahora ha
cosechado los frutos. Su étiea del trabajo esti
inspirada en Lance Armstrong, euya
biografia ley6 hace poco. “Dice que cada
victoria vino precedida por montones de
sudor, Para mi es lo mismo. Siempre puedes
hacer mis para ser més ripido. He mejorado
mi coneentracidn y voy aprendiendo modos
de rayar a més altura en mi desempeifio”.

Con séle 17 afoes,
Rosberg fue el
plloto més joven en
probar un F1; en
2005 (arriba) ya fue
probador fijo; en
2004, Kovalainen
(izda.) ya se
ejercitd al volante
del Renault R24,

En GP2, Rosberg ha sido sensacional a
una vuelta (cuatro poles por las dos de
Heikki) , a medida que avanzaba la
temporada, empezi a mostrar una
inteligencia digna de Alonso en su oficio en
carrera y en elegir el momento oportuno
para adelantar, ayndado por el hecho de que
su equipo, ART (dirigido por Nicolas Todt, el
hijo de Jean), fue viento en popa, mientras
que el Heikki, Arden (propiedad de Christian
Horner), perdid algo de gas,

Nico y Heikki desean reanudar su batalla
en F1 en un futuro no muy lejano.

“Creo que este aio hemos destacado de
verdad®, dice Nico, “Espero que podamos
enfrentarnos en F1. Seria fantistico”.

No deberian tener que esperar mucho. Si
todo sale como esté previsto, Heikki deberia
ser ¢l compafiero de Alonso en 2007, cuando
haya expirado el contrato de Gianearlo
Fisichella. Una posibilidad que le entusiasma.

“Eso estaria muy bien”, dice. “La primera
vez que probé el mismao dia que Fernando, vi
como trabajaba v como conduce. Creo que
tendria mucho que aprender de él. Veremos
lo que pasa en el futuro, pero no depende de
mi".

Esperemos que Flavio no le prive de la
aportunidad y no nos quite la posibilidad de
observar la continuacion de este duelo, FO
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a esperada oleada de emocion no se
materializa, Cuando cae la bandera
de euadros al final del GP de China,
no hay mecinicos lamentindose en
un rincdn del box Minardi, ni rios de

ligrimas en la zona de hospitalidad del

equipo.

De hecho, no hay emocion palpable en
absoluto. En el box casi no pasa nada; los
mecinicos se miran con inditerencia unos
a otros, sin estar seguros de si empezar a
recoger o tomar algo. Entonces el jefe de
equipo Paul Stoddart rompe el silencio.

“Se acabd, amigos”, dice por la radio.
“Después de 340 grandes premios y 37
pilotos —uno de los cuales ha llegado a ser
campedn del mundo=, Minardi ha
participado en su iltimo gran premio de Fi.
Todo el mundo ha hecho un trabajo
estupendo durante los afios; sois todos unos
héroes”.

Vuelve a caer el silencio mientras la gente
piensa en la carrera recién terminada, una
prueba en que Robert Doombos, el tinico
coche del equipo en pista, rueda a apenas
dos segundos del Ferrari de Rubens
Barrichello en las Gltimas vueltas. Un par de
mecanicos acaban con el momento de calma
al romper a aplandir cuando el ex piloto de
Minardi Fernando Alonso aparece en las
pantallas de television.

“iNuestro hombre!”, grita uno de ellos.

Luego le toca hablar al jefe de mecinicos
Bruno Fagnoechi. Da drdenes en italiano
a los mecinicos del coche de Christijan
Albers, que entrd en boxes un par de vueltas
antes del final de la earrera porque la rueda
delantera izquierda vibraba.

Se desata una actividad frenética cuando
se ponen a localizar el problema, porque...
porque es lo que siempre han hecho en
semejante situacion. No hay necesidad de
encontrar la causa, ya que el PSo5 no
volverd a competir en carrera, pero el
orgullo manda que este interrogante no
quede sin resolver,

La misma resolucion se impuso el sabado
por la mafiana, cuando al principio de la
primera sesion libre se descubrid un
problema de cambio en el coche de
Doornbos. Los mecinicos no solo

Bonita cifra: 340
GP desde 1985, y
en todos pelearon
tanto como el mas
curtido equipe
ganador; (abajo)
derrapada de
Albers an China.

cambiaron la eaja en 25 minutos, sino que
luego trabajaron hasta bien entrada la
noche para averiguar donde y por qué se
habia averiado.

De pronto cogen una tuerca y se la llevan
para inspeccionarla, Tiene una pequenia
fisura v podria ser la causa de la vibracion
en &l coche de Albers. Mientras tanto, el
personal no asignado a esta tarea ha
empezado a recoger. “ITenemos que ir a la
fiesta Red Bull!”, suelta uno.

Ahora Stoddart es el dinico miembro del
equipo que sigue en el muro de boxes.
Parece cansado y mira fijamente la enorme
tribuna de 30.000 asientos enfrente de
hoxes, como si buscara a un amigo. No hay

ligrimas, pero parece ensimismado. Por fin
habla.

“Se acabd”, dice. “Sé que vender es lo
mejor para el equipo, pero a nivel personal
me arrepiento, porque me encanta este
deporte y ojald pudiese haber encontrado el
patrocinio necesario para llevar el equipo
hacia delante.

“Hoy estoy emocionado, pero solo me
ponga a llorar cuando pienso en el joven
chino que esta mafiana tomd parte en el
desfile anterior a la carrera, que estrechd mi
mano y dijo que echaria de menos el equipo.
Eso hace que se me llenen los ojos de
ligrimas incluso ahora. Si otros en el pit
lane supieran lo que ha logrado este equipo
con nuestro presupuesto, alucinarian”,

Tras alge mas de meditacion, Stoddy
cruza el pit lane v entra en el box. Sus
pilotos dan parte a los ingenieros de pista,
como han hecho después de todas las
carreras de este afio: se iba de atrds un pelin
demasiado con los nenméticos usados, pero
los dos pilotos coinciden en que el PSo5
rindit mejor en Shanghai que en ninguna
otra parte. Si, incluso Albers, pese a correr
con el muleto tras su colisién con Michael

Schumacher en la vuelta de preparrilla (por >

J
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la que més tarde los comisarios deportivos
reprendieron a Schumi).

La mejora de rendimiento cabe
apuntirsela al director téenico Gabriele
Tredozi, que introdujo una evolucidn
aerodindmica en el PSos para ésta, la
tltima carrera del equipo. Nuevos difusor

v conductos posteriores de frenos fueron
enviados por avion a Shanghai después de
Suzuka, v el resultado fue una estabilidad
muy mejorada en frenada.

“Los cambios 1|:1.-iemn un efecto positivo
todo el fin de semana”, dice Doornbos, “En
una vuelta el coche I'.'I:':L mejor, pero sobre
una distancia de carrera la diferencia era
enorme. Eso es lo que me ha sorprendido
de Minardi este afio: hemos sido capaces de
mejorar el coche de forma constante

Paul (deha.) habla
de sensaciones
agridulces; foto de
tamilia (abaje), cen
Gian Carle Minardi
detris de Stoddart.

Daoornbos recibe el
ultimo banderazo
de Minardi, en
China, por delante
del Toyeta de Trulli
y a un segundao o
dos de un Williams
y un Ferrari.

durante la temporada”,
Tr!'rll;m no puede disimular su
o0 por este enérgico respaldo y se
pasea sonriente por ¢l box, por mucho que
sea la Oltima carrera.

El fundador de 1a escuderia, Gian Carlo
Minardi, se une a esta acogedora reunién.
Minardi, de 58 anos, es en cierto modo un
enigma para el paddock de la F1 porgue,
pese a sus 21 anos manteniéndose a flote en
la cola de la parrilla ntusiasmo por el
deporte no se ha l"TLfl'l.uil;l. Abraza a cada
uno de los ]II[[]I{IH - ;|'|'|.j._ﬂ- ros en lo que
parece un gesto emocionado de despedida
especialmente cuando besa a algunos de los
MECANICos mas antiguos.

las tarde descubro que Gian Carlo

slumbraba a dar las gr a todos los
miembros del equipo de carrera de un
modo parecido después de cada uno de los
-.j..|u grandes premios de Minardi. Es el

0 Minardi. Sin embargo, de toda la
gente del equipo, es el que menos quiere
reconocer el destino de la organizacién que
lleva su nombre,

“éQuien dice que el nombre Minardi no
estard en F1 el afio proximo?”, dice.

..'.‘l M hE hilblﬂl][] WL |I_!l.‘_5. TTLRENY NS
propietarios del equipo y, hasta que lo
haga, no estoy seguro de lo que pasari con
el nombre Minardi”, Quizi es que no le
gusta lo de Squadra Toro Rosso...

Entretanto, Stoddart ha vuelto a la zona
de hospitalidad del tr]mpn Hace 45
minutos que termind la carrera y algunos
invitados beben cerveza en la terraz:
da al lago que domina el paddo
Shanghai International Cirenit. Otros p
algo ¥ unos pocos hacen las maletas v se
preocupan por el trifico que les espera para
entrar en Shanghai. Esta noche, todos en
Minardi saldrin de juerga.

Las dos responsables de hospitalidad del




En F1 con Minardi

Paul Steddart: “Dos pilotos destacan,
Sin duda, Fernando [Alor :
mayor talento natural de

piloto con el que haya trabajado, E|
suyo @5 un talento muy espe

&l piloto mas trabajador que he tenido
as Mark [Waoe SN L
determinacion extraordinaria

a triunfar en F17,

Giancarlo Fisichella F-
i

= e

"Me da mucha pena -l .
ver desaparecer a - f
Minardi. El ambionte

con los mecanicos itallanos siempre
fue fantistico cuando estuve alli

Y Nos reimos miucho®,

T

Jarmo Trulli

"Elequipo e

gran Familia.

Carlo Min:

jete de lo m ajo =casi demasiado
para la F1= vy, sin la oportunidad que
tuve con este equipo, hoy no estaria
donde estoy

Fernando Alonso

“Minardi siempre ha

sido un ejemplo para M
mucha gente, No es = ke
el poder del dinero lo que les confiere

su espiritu de lucha, sing el poder de
las personas”

Mark Webbear

*Minardi es uno de

uipos mas

poiales para los
que he corrido, La

wn de los chicos era increible;
estaban dispuestos a caminar sobre
carbon ardiendo por ti
estuvieras a tres vueltas®™

Christijan Albers

"He tenido una

primera temporada

en F1 muy L Y

agradable con Minardi. Es triste que el
nombre Minardi desaparezca de la F1
y he de dar las gracias a Paul por hacer
posible esta oportunidad para mi™.

i

Robert Doornbos

"Por lo que respecta !

ala F1, Minardi | ¥ d
significa casi todo i

para mi, Gracias a ellos pude efectuar
mi debut en F1 en Hockenheim,
v nunca olvidaré todo lo gue han

hacho por mi”,

equipe disfrutan de algo de tiempo libre
después de un intenso fin de semana.
Ademis de llevar a cabo sus tareas
habituales, ayer tuvieron que preparar la
fiesta del afio en el paddock: la barbacoa
a la australiana de Stoddy.

“Fue una gran noche”, dice Ilaria
Rambaldi, la mds veterana de las dos.
“Habia més de 500 personas apifiadas en
nuestra pona de h::l:-i]:ritu]htull ¥ 80

‘emborracharon de lo lindo. Habia mucho

por recoger y ordenar para hoy, porque
Pasquale [ Lattuneddu, el guardia del
paddock de Bernie Ecclestone] nos dijo
que a las nueve de esta maiana no queria

“Todos los egquipos
asisten a la
barbacoa de Paul,
pero no la F1IA

ver sefial alguna de la fiesta®.

La barbacoa fue una gran despedida para
el equipo, y asistio gente de todos los
equipos y la mayoria de la sala de prensa.
Los jefes de Toyota John Howett y Tsutomu
Tomita incluso volvieron al circuito después
de un acto en el centro de Shanghai —una
hora minimo en coche— para estar alli. La
inica excepcitn destacada fue algin
representante de la FIA.

“Seguro que no fue una coincidencia que
no estuvieran aqui”, dice Stoddy en un
reconocimiento velado de su reciente pulso
con el presidente de la FIA Max Mosley.
“Pero no dejé que eso arrninara el placer
que encontré en esa velada. Fue una
despedida maravillosa y me hizo

Deportes acuaticos
de alto riesgo en la

gran barbacea de
il

comprender que echaré de menos a mucha
gente en este paddock. Es la gente la que
hace especial este deporte”.

Parte de la diversion de la noche fue un
concurso de camisetas mojadas, en el que
Sttody ofrecia al ganador o subirse al
Minardi biplaza o 2.000 euros en efectivo.
Para gran disgusto suyo, el concurso lo
gant un corpulento mecdnico de cajas de
cambio de Minardi (y antiguo luchador)
llamado Roberto Venturi... iy cogio el
dinero!

Incluso ahora, 24 horas después,
pequedios trozos de carne a la parrilla
aparecen detrfis de las maquinas de café
y las mesas (perdén, Pasquale). Pero
mientras cae la oscuridad sobre el paddock
de Shanghai, a nadie en Minardi l&
preccupan va las apariencias; esa inguietud
es para los equipos de F1 'en activo',

Stoddy se repantiga en su despacho y
enciende otro Benson & Hedges. Mark
Webber interrumpe su momento de paz al
entrar para desearle lo mejor. La buena
voluntad hacia este pequeno y veterano
equipo ha sido absoluta todo el fin de
semana, desde Max Mosley (1) y Bernie |
Ecclestone para abajo.

“Ojali Red Bull cuide de todos los demas
en el equipo”, dice Paul. “En cuanto a mi,
ahora mi atencion se traslada al
lanzamiento de OzJet en Australia, que
esperamos tener en funcionamiento en la
segunda semana de noviembre.

Mo 56 51 volveréis 4 verme mas en este
paddock, pero con los rumores de la llegada
de los equipos 11 y 12 —y hasta que se
produzea cierta reforma en el modo de
gobernar la F1- las posibilidades para los
Minardi y los Jordan son limitadas®.

Dicho esto, Stoddy llama por teléfono
y ultima su vuelo a Melbourne la manana
siguniente. Y empieza una nueva vida. FO
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le 13 tempmradas en F1, Sauber y
cion, sus 17 pilotos (y uno méas) 1o

Brkson

Sauber g
el Mundia
Resistencia
de pasar a la
donde sum

et



”Fﬂ 1993 eramos

ﬂ “Tengo muy buenos LITY :] U | F_]t._J
recuerdos de mi época
en Sauber. Eramos un AT }_ﬂ SO ” f A
equipo nuevo, asi que fue mu
Eﬁ'mglunante. And?ihamns 4 JilE U alr t 20N i .a hf 1
cortos de dinero, paro fuimos
bien. Acabé quinto en la primera
carrera de 1993 [Surfrical,
y es0 fue como una victoria.
“Peter era muy buen hombre,
aungue algo callado porque su
inglés no era muy bueno. Estaba
orgulloso de la nacionalidad de
su equipo y creo que Sauber
sera recordado como un equipo
sulzo de mucho éxito.
“Tener la sede en Hinwll era
una ayuda y un obsticulo a la
vez: no habia Infraestructura de
F1 en la que apoyar el equipo, _
pero recibié muchos fondos de JAR Y1 A ,
empresas suizas, asi que una
cosa por laotra®.

KARL WENDLINGER

i | eriodo en

ll.:'.'l-i:iiJ il grarl Bstima’.

ANDREA DE CESARIS

“Me subi al coche en R WL
circunstancias R o s
' desafortunadas, 5 SR A,
B .\._5 3 F i ] : | :
Y T

después del accidente de Karl

[Wendlinger] en Ménaco en

1994. Pero el equipo, que sblo

estaba en su segundo afio en F1,

me hizo muy buena impresion,

y mi sexto lugar en Francia fue

un buen premio para todos”

[TNTTED
..- ! : GRANRERIX

. =
“Mi relacién con Peter w o E
. % Sauber siempre ha sido - .
algo especial. Me dio la S : ' -

alternativa en F1 y, con eso, L% S | - ‘t?-'{. 'i' "i
sentd las bases de mi carrera. "'-*H “!ku ; Fta
El rendimiento de Sauber % '""‘" - b ba 7

durante los afnes me ha T ' L _ - {

impresionado muchisimo®, [>

4

.'|',.|.l1..'.r.|1|# 0ax

H-Hlogré el primer y Gitimo___
podios (Italia 95, EE UU 2003).
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“Peter siempre 5e
mantenia firme v hacla
las cosas a sumodo. No
siempre ha obtenida los resultadas
que querfa, pera ha trafdo nuwevos
sponsors y los ha mimado. Es
impresionante, y &l es buena gente,
uno de los patrones mas majos”.

Herbert, tercero en Monaco 26,

NICOLA LARINI

“Sauber empafié mi
carrera en 1997,
Desde el principio,
Peter mind todo lo que hacia,
hasta que me vi obligado a
romper con &l antes de tiempo.
No tuve relacion alguna con &l”.

GIANNI MORBIDELLI

*Mis recuerdos no son
los mejores. Peter era
s duro y creo gue llequé en

& momenta equivacado [1997].
Cuando me rompi el brazo en un
test v luego volvi demasiado
pronta, fue de hecho el final dem
carrera en F1. Pero hice buenos
amegos en el equipo; gente como
Willi Rampf, y eso es un cumplide,
porque no trabajarian buenas
personas para &l si no fuera bueno™.

NORBERTO FONTANA

=Sd6lo corri cuatro
carreras para el equipo,
y tuve que subirme al
coche con poca antelacién,
cuando Glannl [Morbidelli] se
rompid el brazo, y fue dificil.
Pero estoy agradecido a Peter”.

JEAN ALESI

“Peter es excepcional
Me dio la oportunidad de
cormer cuando andaba
Con un ’,_.'{!-j-l::-ll Lras mis EXperencias
en Benetton [1998). v se lo

'

. R
e
Alesi fue tercera en Bélgica 98.

agradezco. Juntos consegquimos
crerto éxito, ¥ Sauber era como
una gran familia. Las sensaciones
gue me diercn fueron parecidas
a las que vivi en Tyrrell”.

FEDRO DINIZ

“Lo pasé bien en
Sauber, especialmente
s @l afio con Jean Alesi
[1999]. El equipo era bueno,
aunque el coche no era muy
competitivo. Peter siempre te
decia lo que pensaba, jaunque
no siempre era elogiosol Se le
echard mucho de menos”.

MIKA SALO

‘Cecdidamente, deberla
haberme quedado en
sauber. El coche mejord
mucho durante 2000, cuando
estuve alli, y sabla que serla adn
mejor en 2001 por todas las
piezas que recibiamos de Ferrari.
"Lo pasé bien el afo que estuve
en Sauber. Tenian ingenieros
buenisimos y hay que quitarse el
sombrert ante Peter por el modo
en que manktuvo a flote el equipo
mientras otros privados, como
Arrows v Prost, cerraban. Pero
crea que se ha marchado en &l
MOMENto justo, porque &s muy
dificil luchar contra los fabricantes”.

NICK HEIDFELD

“Ofrecerme un
contrato después de
mi primer ano en Prost
[2000] fue seguramente lo
més grande que Peter hizo por
mi. Y fue genial formar parte
del éxito del equipo en 2001,
cuando acabamos cuartos
entre los constructores y yo

L
Nick celebra ol podio, Brasil 01.

fui octavo en el campeonato.
“El modo en que Peter dirigio
el equipo durante los afios -y
siguid adelante cuando otros se
quedaron por el camino- fue
de lo mas impresionante. Todo
lo que hacia Sauber siempre
estaba bien planeado y era
determinante. Peter Sauber
representa honestidad y

seriedad; cuando hablas con él
puedes fiarte de lo que diga®.

KIMI RAIKKONEN

"Respeto muchisimo

aPeter Sauber por el

tigmpa que lheva en F1.
Es una persona muy sempatica
y un hombre al que estaré
eternamente agradecido por
haberme dado mi primera
oportunidad en F1 [2001], Le
deseo todo lo mejor en el futuro”,

e

- e wmr | g =
II =S EL . :h'n.,..'-._.
— S ET

=

e T

Kimi, cuarto an Austria 2001.

FELIPE MASSA

“Peter ha sido muy
importante para mi
carrera porque me dio
la alternativa en F1 [en 2002].
Disputé 53 carreras para él v,
como personas, fuimos
intimando més y méis a medida
que nos ibamos conociendo
mejor. Al final de este afio diria
que éramos amigos.

“Sauber no &5 un equipo
grande y sdlo sobrevivir tanto
tlempo en F1 fue una victoria.
Como cabria esperar de alguien
como él, con BMW ha dejado el
equipo en muy buenas manos®.

Saubaer lanzd o Massa o Farrar,

GIANCARLO FISICHELLA

"Coma persona, Peter as
un Lipo muy majo, Me
cae la mar oe Dsen,
porque es |3 persona mas seria y
franca de laF1. Enun afio con él
[2004], aprendi que cuando dice
que si, es que si y cuando dice gque
no, es que no. Me gusta por eso.
“Como jefe, te da todo lo que
puede para permitirte hacer tu
trabajo. Tuvimos una estrecha
relacidn v creo que en k1l se le
echard mucho de menos. En
Shanghai fui asu fiesta de
despedida y todo el mundo estaba

alli: Bernie Ecclestone, Max
Mosley, jefes de equipo y pilotos,
y eso dice mucho en su favor. Le
desen o mejor”.

JACQUES VILLENEUVE

“Peter ha levantado un

gran equipo, pequefo

pero eficiente. Confié
lo suficiente en mi para pedirme
que pilotara uno de sus coches
este afo. En general, nuestra
relacién ha sido buena, aunque
hubo algunos momentos
dificiles, simplemente porque
las cosas se desmadraron en la
prensa. Nunca fue algo
personal y parecit peor desde
fuera que desde dentro.

“El presupuesto era reducido,
asi que no podiamos hacer todo
lo que queriamos. Creo que ésa
es la mayor diferencia entre
Sauber y los otros equipos en
los que he corrido.

“A todo el que dejalaF1 se lo
echa de menos; las cosas son
asi. Pero a Peter se lo extranard
mds que a la mayoria®. Fi)

MICHAEL
SCHUMACHER

"Peter éra mijefe v yo era
un joven piloto al que
decidié dar una
oportunidad [en el
Bundial de Resistencia de
19490]), 5e que tenia sus
dudas, pero me alegro
mucho de que optara por
dejar aun lado esas
sensaciones. A su modao,
Peter prepard el terreno
para mi entrada en la
categoria reéina. Lo pasé
muy bien con &l y siempre
da gusto recordar
aquellos tiempos. Incluso
en F1, cuando no
trabajabamos juntos,
sequia siendo un placer
werle y charlar. Espero
que tenga muches afos
maravillosos por delante.
Un abrazo, Peter”.
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F1 afio pasado fueron David Richards, de BAR, y Eddie Jordan;
este afio son Paul Stoddart, de Minardi, y Peter Sauber. Jefes
de equipo que se marchan, eso es. Sin duda, aungue Ron
Dennis y Frank Williams contindan, una nueva estirpe de
consejeros delegados versién corporativa desplaza a los
hombres de carreras a la antigua. Adigs, pues, Paul y Peter. ..

Texto Matt Bishop Retratos Darren Heath

o8 echaremos de menos, v ellos a

nosotros, Y asi, la mafiana del GP de

China de 2005, F1 Racing reunid a

dos ‘hombres de carreras’ muy

distintos: uno, un suizo de 62 anos
que empezd en las subidas en cuesta alpinas
y acabd vendiendo el equipo de F1 que lleva
su nombre a una marca de automoviles de
primera; ¢l otro, un australiano de 50 afios
cuya carrera automotniz empezd én un
desguace y acabb en la venta de su querido
equipo de F1 al gigante de las bebidas
energéticas Red Bull,

Aungue Sauber y Minardi estin ahora en
buenas manos, y auncque por tanto los
empleos de quienes trabajan en Hinwil y
Faenza estin mis a salvo de lo que tal vez
hayan estado nunea, inevitablemente a
Peter y Paul se les nota la emocitn en la
mirada cuando se apoyvan uno al lado del
otro en una ‘pérgola’ sobre el lago del
paddock de Shanghai... v empiezana
charlar, Lo que viene a continuacion es lo
que recogid mi grabadora. Fueron
25 minutos conmovedores...

Peter Sauber: Me cuesta explicar lo que
siento en inglés...

Paul Stoddart: Bueno, ime costaria mis

a mi si lo hicieras en alemén!

Sauber: [ Risas] Vale, lo intentaré en inglés.
Antes de nada, hoy es un dia normal. Si, serd
el dltimo dia en que me siente en el muro de
boxes y vea correr a mis coches... pero,
bueno, he tenido mucho tiempo para
hacerme a la idea. Llevo més de un aiio
trabajando en la venta del equipo y en darle
un futuro seguro. Asi que s un dia normal.
Stoddart: Yo me siento de otro modo. Por
un lado, estoy orgulloso de que Minardi esté
en buenas manos y en mejor estado gue
cuando lo adquirt hace cinco afios. Por otro,
me entristece que el nombre Minardi, y el
nombre Sauber, v el nombre Jordan, en
realidad, desaparezcan despues de un total
colectivo de 49 afios de historia en F1.

}-"

Sauber: 440, de veras? {Has hecho cuentas?
Stoddart: 5i, 49 afios. Creo que tal vez estén

acabando los tiempos de los independientes,

v eso es triste por varias razones. ADdnde
van a tener los Alonsos una oportunidad en
F1 sin gente como Minardi? éDénde van a
tener los Riikkinens una oportunidad en Fi
sin gente como Sauber? dDdnde, de hecho,
van a tener los Schumachers una
oportunidad en F1 sin gente como Jordan?
Sauber: Seguro, es la sensacion que tengo
de Minardi. Decididamente, Minardi ha
desempefiado un papel importante en traer
jivenes talentos a la F1, y es0 se echard en
falta. No s6lo Alonso, sino que, en la parrilla
actual, Webber, Trulli v Fisichella
debutaron en F1 con Minardi.

Stoddart: Desde luego. En fin, aungue estoy

orgulloso de lo que he logrado en Minardi,
me entristece marcharme. Mucho. Veris,
soy 12 afios mas joven que &, Peter, y tengo
asuntos pendientes en F1. Espero volver [

Puesta de sal:
Peter y Paul
(arriba)
contemplan su
intenso periplo
en F1. 5e los
echara de menos.
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algin dia, aungue no estoy seguro ¢n
calidad de qué.

Sauber: Yo no volveré. Vale, el ano
priximo y en anos venideros seguire
trabajando como asesor para BMW,
ayudando con temas de patrocinio —tengo
muy buena relacion con Credit Suisse, que
seguird como sponsor, ¥ tengo muchas
esperanzas de que, tal vez con mi ayuda,
Petronas también eontiniie—, pero no
tendré un despacho en Hinwil, ni siquiera
un escritorio. Ese capitulo esti cerrado.
Stoddart: También tengo asuntos
pendientes porque no consegul todo lo que
querfa en un escala mas amplia; me refiero
a marcharme de Minardi. Siempre dije: “Si
Max [Mosley, presidente de la F1] no se va,
me iré yo'. Bueno, no se fue, asi que me voy,
Sauber: Quiero decir algo acerca de eso. En
muchos sentidos, aungque siempre amaré
ala F1 ¥ espero de veras que su futuro sea
brillante, en los Gltimos afios han pasado
cosas de locos; por ejemplo, los aumentos
de eostes. Y i, Paul, no tenias miedo de
abordar esos problemas aungue no siempre
fuera ficil hacerlo. Te enfrentabas con los
problemas de un modo directo, cuando
olros a lo mejor preferian no hacerlo.
Stoddart: Gracias, amigo.

Sauber: He oido decir que te llaman

£l

Stoddart (arriba)
amilané a la F1
an Australia en

2005, La relacién

de Pater y Todt
(deha.) ne
llegabaala
sumisién politica

del patrén suize.

el =l e
tenfas medo de
abordar esos
problemas...”
Feter Sauber

—detimo se dice?= el enlace sindical de la F1.

Stoddart: 5i, si...

Sauber: Bueno, es una broma, lo sé&. Pero
hay una parte de verdad en esto. Y
simplemente planteando problemas,
aunque no siempre se encontraran
soluciones, todos nos acercamos a la
obtencion del resultado correcto.
Stoddart: iVale, vamos a darnos coba el
uno al otro! Lo que hiciste en Brasil en
2004, Peter, cuando firmaste la carta que
redacté —aunque [Jean] Todt [de Ferrari]
te presiond mucho para que no lo hicieras
v sin duda utilizé los motores que te
suministraba como moneda de cambio—,
me parecid increfblemente valiente,
Pensiandolo ahora, debo reconocer que lo
considero un recuerdo muy emotivo,
Sauber: éPor qué?

Stoddart: Porque me habia resignado al
hecho de que no te seria posible firmar,
debido a Todt, v sin embargo lo hiciste. Y el
respeto que te tenia, que ya era muchao, fue
mucho més ese dia.

Sauber: iNo, Paul, exageras! No pongas
eso, Matt,

Stoddart: iY tanto que lo has de poner,
Matt! Es cierto. Peter firmd por el bien del

deporte, no por su propio bien, y ¢s0
merece respeto pliblico. Se te echari de
MENos. .

Sauber: 5i, echaré de menos la Fi, Puede
que vaya a algunas carreras —Malaisia,
ereo, porque es la carrera de casa de
Petronas—, pero no Bahrein, ni Australia.
Stoddart: Dudo si asistiré a las carreras a
menos que tenga un trabajo que hacer, He
hablado con Eddie [Jordan] de ello. He
hablado con Tony [Purnell, ex jefe de
equipo de Jaguar Racing] y los dos me han
dicho que la F1 es algo muy, pero que muy
dificil de igualar. Mucho.

Sauber: Seguro.

Stoddart: Como Minardi, Sauber no gand
ningin gran premio...

Sauber: No, y habria sido maravilloso
ganar uno. Pero ganamos en Le Mans, v
subimos al podio muchas veces en F1. Y, si,
no GANAMOs ninglin gran premio, pero,
cuando rememoro mi carrera, no récuerdo
shlo los 13 afios en F1; recuerdo los 36 afios
en el automovilismo. Y cuando pienso en
chmo empect en 1970, estoy muy
satisfecho de lo que conseguimos.
Stoddart: Melbourne 2002 fue como una
victoria para mi; para mi, para Mark
[Webber, que ese dia fue quinto conun
Minardi] y para todo el equipo. Fue un
acontecimiento muy emotivo. Y, la verdad,
podriamos haber ganado en Interlagos en
2003, cuando se impuso Fisi con Jordan.
Puse a Jos [Verstappen] a una estrategia a
una parada muy creativa v, como fue una
carrera tan extraiia, podriamos haber
ganado si no se le hubiera calado el coche
a alta velocidad, lo cual no fue culpa suya.
Sauber: Lo recuerdo bien. Como no, yo
estaba observando atentamente a
Giancarlo, porque habia decidido tratar de
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Arriba: Verstappen (Minardi) por
delante de Kimi y Fisi en Brasil 2003;
L&l mejor memento de Minardi (abajo)?
Sin lugar a dudas, Stoddart asi lo cree.

hlllﬂl ] ] I.ti r|l1 IR, A una vinelta ¢ rrl ’rmﬂ
v i hubieras i.]hl.T'l‘l..'I{].I:I-’tr is de él, dqué
habrias hecho?". Y comnt “4Un Minardi
a una vuelta de la victo . Pilotado por
Jos? iNo me habria acercado a él ni de
cona! Me hi ||1r:| e onformado con el

Sauber: [Fm._l rJ]J]'lI_LllJIJ-I 5 muy
simpético. Bueno, Paul, dqué vas a hacer
después de esto? Yo me voy a casa, a
Hinwil, por cierto. Este invierno voy a
relajarme. Esquiar. Conducir mis motos;
BMW, claro.
Etuddnrt Voy a Melbourne, a presentar
OzJet [la nueva linea aé scondmica de
European Aviation, proj de
Stoddart]. Luego estaré ocupado hasta
Navidad, luego... oh, no lo sé. Dime, Peter,
cdonde verds el GP de Bahrein de 2006
[primera prueba de la temporada 2006]7
Sauber: En casa, con mi mujer. £Y 147
Stoddart: [Pausa] Ah... espero que en el
muro de boxes 50 seria demasiado
esperar. Dudo si para entonces habré
g |ul]|n I“L=:rn el rutrn dia E’n rnie [Ecclestone]
jo: 5, Stoddy”.
Y seguro 4.|I.J1. 1.]LIIL razon, Fh.l

Sus anos en F1:; 1993-2005 { @
4 PETER SAUBER PAUL STODDART = ™

Sauher—Pﬂrnnas C24 Minardi-Cosworth P5ﬂ5

Puntos 20 Cto. constructores 8° Puntos 7 Cto. constructoras 10°
La farsa del GP de EE ULl hace gque Albers
acabe 5°y Freisacher 6°

]

Mlnardi-t:uswurth PSIM
Puntos 1 Cto. constructoras 107
Baumgartner acaba 8% en EE UU

Sauber- Fﬂtrnnas C22 Minardi-Coswaorth FSDE

Puntos 19 Cto. constructores 6° Puntos O Cto. constructoras 107
Frentzen acaba 3¢ en EE LU, el Gitimo

podia del equipo

Euuhnr-F;trnnns cC23
Puntos 34 Cto. constructores G°

Minardi-Aslatech F5ﬂ1
Puntos 2 Cto. constructoras 9°
Webbar acaba 59 en Australia

Sauber-Petronas C20 Compra Minardi el 30 de ENero
Puntos 21 Cto. constructores 4° Minardi-European P501
Heidfeld acaba 3° en Brasil Puntos O Cto. constructores 11°

Sauber- Fﬂtmnas c19 Patrocina a Arrows F‘l
Puntos & Cto. constructores B®

Sauber-Petronas C21
Puntos 11 Cto. constructores 5°

Patrocina a Jordan ‘F1

Sauber-Petronas C18
Puntos 5 Cto. constructores 8¢
Alesi califica 2° en Francia

Sauber-Petronas [motores Ferrari
rebautizados] C17

Puntos 10 Cto. constructores G°
Alesi acaba 3° en Bélgica y califica
2%an Austria

1837

Sauber- Fetrunas C16 Se convierte en sponsor de Tyrrell
Puntos 16 Cto. constructores 7°
Herbert acaba 3 en Hungria

Sauber- Fnrd C15 Primera incursion en F1- compra
Puntos 11 Cto. constructores 7° 10 viejos monoplazas Tyrrell de F1
Herbert acaba 37 en Mdnaco

Sauber- F-n.rd Cc14
Puntos 18 Cto. constructoreas 7°
Frentzen acaba 3% en italla

1994
Sauber- Mar:&des C13
Puntos 12 Cto. constructores g°

1983

Sauber- Ilmnr c12
Puntos 12 Cto. constructores 7°

Compra material de T_\rrrall {cuando el
equipo es vendido a BAT y estd a punto
de convertirse en BAR) y establece una
fabrica de nivel de F1 en Ledbury, GB
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UNO DE ESOS COCHES QUETE DEJASINVOZ

He probado la version coupé del BMW serie  momento en que uno se pone al volante, dejar pasar sin atestiguar de |a fenomenal

& [también lo hay descapotable ). Con unas una sensacion de conduccidn deportiva. Sus  direccion activa variable gue equipa de serie
dimensiones no habituales para un coche de  cuatro plazas son reales y perfactamente el 630 Cl, Resulta maravilloso manejarla en

este segmento, el 530 Ci toma las utilizables. El acceso a las plazas traseras no ciudad, donde con pocas vueltas de volante
perspectivas mas majestuosas de cualquiera  es dificil y los pasajeros que se instalen en el coche maniobra facimente, y mucho més
de las berlinas de la serie 6 y las adapta a un  ellas gozaran de un buen nivel de confort gratificante usarla en conduccion deportiva,
entorno de deportividad. solo penalizado por la menor superficie donde es de una precision excepcional.

El resultado es un coche elegante, grande  acristalada alrededor y la menor cota de Probablemente estemos hablando de |a '
pero veloz, una magquina comoda de altura. El maletero, con 450 litros de mejor direccién del mercado hoy en dia.
conducir tanto en ciudad como en carretera.  capacidad, nos parece bastante generoso . En conclusion el BMW &30 Cl es uno de

El 630Ci estrena un motor tres litros de El volante es regulable en altura, como es0s coches que tienas dificultades a
seis cilindros que alcanza los 258 CV, es todo coupé que se considere. No puedo devolverlo después de la prueba .
decir, 27 mas que su predecesor; y que
consume un 12% menos. El coche tiene FICHA TECNICA

inyeccion directa y una distribucion variable
conccida como 'Valvetronic' que BMW ya ha  SNSGE Gllindros;
montado en motores de cuatro, ocho y Cllindrada
hasta 12 cilindros. Un motor que, sin duda, Paotencia
aporta una extraordinaria respuesta
dinamica a la hora de conducir, a pesar de
ofrecer un rendimiento propio de un
deportivo, sorprende a la hora de repostar.

La velocidad punta del 630 esta limitada a
250, mientras que la aceleracion de 0 a 100
km/h se alcanza en 6,5 sequndos. Ningtin
oftro coupé o berlina de este tamario (4,8
metros) ofrece unos guarismos de
acaleracion tan buenos.

El habitaculo tiene un espacic amplic,. El
puesto de conductor esta en una posician
retrasada y el techo bajo transmite, desde el
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MINI COOPER S

ARTING DE CARRETERA
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El BMIMI Cﬂ::-per S es yno de las coches mas
efectivos y excitantes que se pueden
encontrar en el mercado. El caracter
deportivo del chasis y el bajo centro de
gravedad, garantizan en su conjunto &l
méximo placer de conducir. Convirtiéndose
en un coche que hara las delicias de los
amantes de una conduccion deportiva.

LA LEYENDA DEL COOPER 5
El Cooper S, hace honor a latradicion que
Sir John Cooper ided hace 40 afios, el Mini
Cooper 5 de 1953, vehiculo con el que
Paddy Hopkirk y Henr/ Lidon/ vencieron en
l Rally de Montecario de 1964, Respecto a
la designacidn “S”, en el caso del anterior
Cooper, nunca se supo su signiticado. Se
dice que los dos amigos (Al Issigonis y John
Cooper) nunca se pusieron de acuerdo si
dicha letra significaba "Sport” o "Special".
Hoy dia la “S", que descubrimos en la
zaga y en los laterales, tiene un disefic que
se parece a |a secuencia de dos curvas
enlazadas. Aparentements, al hermana
mayor de los Minis, se diferencia por |a
antrada de aire en el capotdelantero junto
con el nueve diseno de lof.para golpes.

Adamds, el Cooper 5 dispone de unas
llantas de 16 pulgadas, aunque en opcion se
puede equipar con las espectaculares |lantas
de 17 pulgadas con neumatico 205/45 R17.

Ergondmicamente hablando, es facil
adquirir una postura comoda al volante
(mismo con un 1m&3 y 100 kg), dada la
multitud de reglajes que favorecen a que
todo quede a mano. Los acabados y ajuste
de los materiales son sobertios para un
coche de su categoria.

Para animar al Cooper S, se ha partido del
1400 cc de los One y Cooper, a los que se
le ha afnadido un compresor que aumenta la
presion del aire en 0,8 bares, ademas de un
intercaler. De esta manera, el propulscr es
capaz de entregar 170 CV. Su

Dy o B g e, N0
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funcionamiento es realmente brillante, con
un empuje mas que suficiente para mover
los 1.200 kiles gue pesa este Mini.

MUCHA ADRENALIMNA,
Si desconectamos el D5C (gue se ofrece en
opcion), la adrenalina sera mucho mayor, ya
que el Cooper 5 ofrece unas sensaciones
mas intensas y vivas, cercanas a la
conduccién de un karting, en todo
meomento tendremos al velante un
automavil divertido y, a la vez, segurc de
conducir con el que podemos circular a
velocidades de vértigo.

Asimismo, cambiar de marcha se
convierte en todo un placer por el tacto,
recomido y velocidad del selector.

FICHA TECNICA
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| El nuevo hombre de rojo: Felipe
| Massa, arrojado a los leones...
| | ADEMAS: Imégenes del Afio;
lo mas evocador de una

Ll temporada de Férmula 1
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=1 algunos circulos, en particular
Michelin y sus equipos, se sospecha
que la avalancha de nuevas normas
estd pensada para favorecer a Ferrari.
e ESpETO (qUE £5t0 N0 agudice la divisitn
entre dichos equipos v la FIA. Que Ferrari
estuviera lejos de la cabeza este afio no influyd
en las nuevas normas propuestas. No, no
perdamos de vista lo importante: si en 2005
hubiesen estado permitidos los cambios de
ruedas en carrera, nos podriamos haber
ahorrado la humillante farsa de Indiandpolis.
Antes de acusar al organismo rector, esos
equipos deberian valorar el enorme perjuicio
que Indy cansd al deporte.

Ahora o nunca es el momento de dejar a un
lado las sospechas y trabajar juntos para
fomentar buenas carreras, adoptando una
nueva aerodinidmica si es necesario. Carreras
emocionantes recuperarian espectadores justo
cuando hay més competencia deportiva que
nunca én TV, Pelear por las normas es lo Gltimo
que necesitamos.., asi que, equipos, pensad
colectivamente, no morddis la mano que os da
de comer. Traed de vuelta el especticulo.

Igual de inquietante es ver desaparecer tres
equipos privados. Nuestras estrellas actuales
tuvieron alli su oportunidad: Michael
Schumacher en Jordan, Fernando Alonso en
Minardi, Kimi Riikkonen en Sauber. £Quién
dard la alternativa a los jovenes del futuro?

Nunea entendi por qué es malo
que un piloto traiga dinero. No niego
que en la eleccion de un piloto influyan
razones comerciales, pero la experiencia que
obtiene a cambio es inestimable. Y la
superlicencia deberia significar que el viejo
términa ‘piloto de pago’ va no fuera una
mancha. Por mucho talento que tenga un
piloto, los equipos necesitan dinero. Michael
pagd para pilotar un Jordan; dle habria cogido
yo, U otros, sin ayuda econdmica? Existe la
posibilidad, pero lo dudo mucho.

‘¢ Habria cogido a
Michael Schumacher
s1n ayuda economica?
L0 gqudo mucho”

Antes, los pilotos y el dinero venian de
Francia e Italia, vy mis tarde Alemania. Ahora
tenemos carreras v mucho apoyvo en nuevas
regiones. Pero &y los pilotos que esos millones
de aficionados quieren animar? Tengo en gran
estima a Narain v a Taku porque ademds de
apartar talento v rocanrol, abren
oportunidades comerciales. Wo obstante, no
e5 seguro que volvamos a verlos en F1. Y el que
crea que ¢l deporte puede existir sin una
influencia comercial global, se engaiia.

DE NUESTRO ESPIA EN EL AJO

Quarido Max,

Bupunmmmmmh&umbq]nbhnhﬁdm reelegido como pez gordo de
ng&naﬂusm&a sin ningiin otro candidato que se atreviera a
colocaciones: 'Eﬂhummuiﬂ:nﬂlmududﬂmanulidaﬂindupmﬂhnte

'arriesgarel
con mucho tiempo libre para

dqsdul nto de vista de una agencia de
puesto intelectualmente estimulante

como encargado de un mﬁﬁmdepnrteintmmcimﬂ Se valorard sentido
mﬁﬁmwnhﬁmﬂmumnm#mﬁamdwm
periodos. Sueldo de seis cifras no es 50 IM.IJH: ETNpresa.
Enﬁrmﬂdﬂﬂtﬂﬂﬁdmtm&.?ﬂmmﬁm SWe".

Para ser totalmente sincero, Max, es que no puedo entender por qué
‘quieres hacer este condenado trabajo otros cuatro afios. Dios, va sé que
ocuparte de tus dalias debe de tener pocos alicientes, pero parece mucho
menos estresante que encerrarte con regularidad en un hotel londinense
s R L R

ya sé que nes de te una
perspectiva independiente de la vida, pero optar por un exilio voluntario
. nHDntﬂmﬂnwmahumunmmm

En fin, q:rﬁmnhndnmnmummﬂn , pero la idea de
trn-pmrmn de F1 cada mafiana mientras conduces tu
Twmﬂﬂmﬂmbm}nﬂlawdﬂumﬂm-lmm&mlm
expatriados enl nmm&mmmmm-mmm
cansina. Es curioso; yo qumdrhnunh!umdu.!attyaﬂsum
de que Ron se

Taﬂ]udamrdinhmnm,

s (i hakaer

Crante conjunto
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