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WARM UP

Nordische
Kombination

Schon bei gemeinsamen Ausfliigen zum
Angeln in ihrer beschaulichen finnischen
Heimat tauschten sich Mika Hakkinen und
sein junger Landsmann Kimi Raikkonen
eifrig tiber die Formel 1 aus. Die privaten
Begegnungen miindeten in ein besonders
freundschaftliches Verhdltnis zwischen
dem Formel 1-Weltmeister von 1998 und
1999 und dem Shooting Star der Saison
2001. Daher sah sich Mika Hakkinen - so
viel Nationalbewusstsein sei erlaubt - von
Anfang an auch in der Rolle des Ratgebers.

Auf die offensichtlichen Talente des For-
mel 1-Newcomers, der vor seinem Einstieg
in die hochste Klasse des Motorsports erst
23 Autorennen bestritten hatte, musste
Hikkinen gleichwohl nicht
gesondert hinweisen. Mit
seinen auBergewohnlichen
Leistungen im Sauber-Pe-
tronas machte Raikkonen,
gleichermaBen selbstbe-
wusst wie schnell, auf sich
aufmerksam.

,Kimi Raikkonen hat mit
seinen 21 Jahren bereits
Fahigkeiten gezeigt, die o
{iber einen kontinuierlichen i

Die aktuelle Rolle des Routiniers an
Raikkonens Seite nimmt derweil mit der
Erfahrung von tiber 120 Formel 1-Rennen
David Coulthard ein, der selbst bei West
McLaren Mercedes grof3 geworden ist.
Worauf sich Coulthard, 30, einzustellen
hat, weiB er: ,Dank Mika habe ich schon
viel tiber schnelle Finnen gelernt, das wird
mir im néchsten Jahr von Nutzen sein.”

Dass Coulthard sich in dieser Saison zu

einem Aspiranten fiir den Formel 1-Titel
entwickelt hat und, wie das Team glaubt,
,im nachsten Jahr noch starker sein“ wird,
kommt wiederum Réaikkonen zugute. Denn
bei West McLaren Mercedes gilt das Leis-
tungsprinzip: Der Bessere soll vorne sein.

Lernprozess in unserem i Auf der Finnen-Bahn: Kimi Réikkénen und Mika Hakkinen

Team noch gesteigert wer-
den konnen*®, urteilt denn auch Mercedes-
Motorsport-Chef Norbert Haug.

So nimmt Kimi Raikkonen 2002 bei
West McLaren Mercedes den Platz ein, den
der 32-jdhrige Mika Hdakkinen mit seiner
selbst auferlegten Fahrpause frei macht.
»Kimi im Team zu haben, ist so, als ob
auch fiir mich ein Traum wahr wird. Aus
eigener Erfahrung weiB ich, wie sehr
McLaren Mercedes imstande ist, einen
jungen, hungrigen Fahrer auszubilden.
Auch ich werde ihm alle Unterstiitzung
geben®, erklart Hakkinen.

Dies ist die effektivste Art, sich Talente
heranzuziehen. Eine Methode, die sich bei
Mercedes-Benz librigens auch in der DTM
bewahrt hat: Bernd Schneiders Weg zum
Gewinn seines dritten Titels fiihrte unter
anderen auch tiber seine jungen Teamkol-
legen Marcel Fassler und Peter Dumbreck.

Der Erfolg, den die Mercedes-Philoso-
phie vom ersten Junior-Team Anfang der
Neunziger in der Sportwagen-Ara hatte,
soll nun auch auf die Formel 1 {ibertragen
werden, wo in den néchsten Jahren ein
Generationswechsel ansteht.
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SEITE 16 pie Motorsport-Arena auf dem Ausstellungsstang
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Der Linie treu
Zehn Jahre ist es her, dass Bernd Schneider
zu Mercedes-Benz kam.

Werden auch Sie ein Sieger
Stars & Cars im Abonnement
Impressum

So richtig Net

Ein Internet-Guide fiir den Motorsport-Fan.

Don Juan
Juan Manuel Fangio wurde 1954 und 1955

mit Mercedes-Benz Formel 1-Weltmeister.

Meilensteine
Highlights aus 100 Jahren Mercedes-Benz
Motorsport — Teil drei: 1952 bis 1955.

74 Himmel auf Erden

Im englischen Goodwood wird einmal im
Jahr historischer Motorsport gepflegt.

Paddock

Informationen aus der zweiten Reihe.

Generationen vertraut
Mika Hakkinen legt eine schépferische Pause
ein und Ubergibt Kimi Raikkénen das Cockpit.

Mercedes-Benz prasentierte auf der IAA 2001
in Frankfurt Motorsport zum Anfassen.

Unter Dach und Fach
Fahrten im DTM-Tourenwagen und in einem
Gelandewagen absolvierte Mika Hakkinen.

Hallen-Sportfest E

Powered by
In der Formel 1 leistet Mercedes-Benz einen
umfangreichen technischen Beitrag.

Vier gewinnt
Eine ungewséhnliche Vergleichsfahrt sollte
kldren, wie schnell eigentlich schnell ist.
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SEITE 22 zu Pr-zwecken verlieB Mika Hakkinen Galerie \(orschau SEITE 74 Jedes Jahr erhélt eine andere Marke
gerne mal die Formel 1-Piste und wagte sich im Die schénsten Fotos. Ein Ausblick auf die nachste Ausgabe von beim ,Festival of Speed” im englischen Goodwood
Stars & Cars. Kultstatus — 2001 war es Mercedes-Benz.

Mercedes-G-Modell in recht unwegsames Geldnde.
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Bernd Schneider, 37, ist
der erste DTM-Fahrer,
dem eine erfolgreiche
Titelverteidigung gelun-
gen ist. Im zehnten Jahr
bei Mercedes-Benz, hat
der geblrtige Saarlander mit seinem
dritten Titel nach 1995 und 2000 zu
Klaus Ludwig aufgeschlossen.

Was bedeutet thnen dieser
Erfolg in der DTM?
Schneider: Es ist ein (iberwaltigendes
Gefiihl, meinen Titel verteidigt zu ha-
ben und im nachsten Jahr wieder mit
der Startnummer eins zu fahren. Auf
dem A1-Ring war mein Auto das ganze
Wochenende perfekt. Es hat mir von
der ersten Minute an bis ins Ziel so viel
SpaB gemacht wie selten. Ich wollte al-
les rausholen und habe alles gegeben.
Ich freue mich auf die ausstehenden
Rennen, in denen ich unbeschwert fah-
ren kann, und vor allem auf das groBe
Finale in Hockenheim, wo ich fiir die
Fans noch einmal alles geben werde.
Mein Ziel war es immer, als erster Fah-
rer den DTM-Titel zu verteidigen.

Wer waren lhre starksten Geg-
ner 2001 und war die Titelverteidi-

Funf Fragen an Bernd Schneider

~Da steckt kein Geheimnis dahinter”

gung im Vergleich zur Meister-
schaft im Jahr 2000 einfacher?
Schneider: Meine stérksten Gegner in
diesem Jahr waren logischerweise die,
die in der Tabelle hinter mir sind, der
Abt-Audi-Fahrer Laurent Aiello und
meine Mercedes-Kollegen Uwe Alzen,
Marcel Féssler und Peter Dumbreck.
Vor der Saison hatte ich vor allem mit
Aiello und Manuel Reuter gerechnet,
auch mit Uwe. Es war in dieser Saison
insofern einfacher, weil mein Haupt-
konkurrent Aiello das Rennen auf dem
Sachsenring hat ausfallen lassen miis-
sen. Ich dagegen habe dort gewonnen,
die vollen Punkte mitgenommen und
die Fiihrung ausgebaut. Uwe war
anfangs noch nicht so richtig in Fluss,
Marcel und Peter haben sich gegen-
seitig die Punkte weggenommen. Da-
her hatte ich nach vier Rennen schon
einen kleinen Vorsprung. Letztes Jahr
war es schwieriger, weil ich in Manuel
Reuter einen Verfolger hatte, der mir
immer dicht auf den Fersen war.

Was erwarten Sie von der DTM
im Jahr 20027
Schneider: Da mache ich mir noch kei-
ne Gedanken. Ich bin mir aber ziemlich

sicher, dass Aiello nachstes Jahr die
ganze Saison fahren wird und kein
Rennen auslasst und dass die Opel-
Jungs besser aussehen werden als die-
ses Jahr. Von daher wird es 2002 ganz
bestimmt wesentlich harter und damit
natlrlich spannender fiir die Fans.
Wie schaffen Sie es, thre Leis-
tung immer genau auf den Punkt
zu bringen?
Schneider: Da steckt kein Geheimnis
dahinter. Es ist in meinen Augen weni-
ger eine besondere Stérke als ganz
schlicht meine Routine. Ich weiB ge-
nau, was auf mich zukommt und lasse
mich nicht aus dem Konzept bringen.
Wie sehen Sie die neue DTM
mit ihrem Erlebnischarakter?
Schneider: Finde ich ganz toll. Am Niir-
burgring war zum Beispiel meine Frau
mit den Kindern im DTM-Kinderzirkus
und es hat ihnen sehr groBen SpaB ge-
macht. Ich denke, es ging allen so. Un-
sere Autogrammstunden, die Konzerte,
es ist Klasse, dass den Zuschauern ein-
fach mehr geboten wird. Als Rennfah-
rer hoffe ich natirlich, dass die Leute
in erster Linie wegen des Sports an die
Rennstrecke kommen.

Stars & Cars-Buchtipp: ,Silberpfeile”

Der Mythos in Silber

w Drei Generationen
/B e der legendaren
— ; Silberpfeile von
Mercedes-Benz
lasst ein soeben
erschienener Bild-
band in einem
einzigartigen
Licht erstrahlen.
Neben bislang
unveroffentlich-
ten Fotos aus
dem Daimler-
Chrysler-Archiv
zeigt das Buch
auch Original-
dokumente wie
etwa die Bau-
plane des ersten
Silberpfeils oder
Fahrervertrage.
Das Archivmate-
rial bildet den
Rahmen fir neue ein-
zigartige Aufnahmen: Der Foto-
graf Markus Bolsinger hat alle Silber-
pfeile — jene aus den 30er- und 50er-
Jahren und die aktuellen Formel 1-
Boliden — neu inszeniert. Die Story
der Silberpfeile beschreibt der
Journalist und Stars & Cars-Autor
Clauspeter Becker spannend mit

Zwischenbilanz in der DTM: vom Norisring zum A1-Ring

Vier Rennen und vier verschiedene Sieger

Halbzeit und erster vorlaufiger
Hohepunkt der Saison 2001 - das
war das Gastspiel der DTM auf
dem Nurnberger Norisring. Dort
feierte ein Uberglicklicher Uwe
Alzen (Warsteiner AMG Merce-
des) seinen ersten DTM-Sieg fiir
die Sterne. Er hatte nach dem
Boxenstopp von Bernd Schneider
die Gunst der Stunde genutzt, als
dessen Reifen noch nicht die op-
timale Haftung besaBen, hatte
Schneider ausgebremst und sich
so die FUhrung erobert.

Ein Rennen spater trug sich ein
anderer Mercedes-Benz-Pilot
erstmals als Sieger in die DTM-
Annalen ein: Peter Dumbreck
(D2 AMG Mercedes) gewann das
turbulente Rennen auf dem

STARS & CARS

i Paar-Weise: Dumbreck zieht auf dem EuroSpeedway
neben Fassler in die erste Kurve — und gewinnt spéter

EuroSpeedway Lausitz. Der Brite
setzte sich mit einem cleveren

Start zunachst auf Platz zwei und

bewies nach einem perfekt ge-
timten Boxenstopp in Fiihrung

liegend Nervenstarke — Schneider

folgte ihm wie ein
Schatten bis ins
Ziel.

Auf dem Nurburg-
ring trumpfte der
Franzose Laurent
Aiello im Abt-Audi
TT-R auf und ge-
wann nach dem
Eifelrennen im Mai
sein zweites DTM-
Rennen vor der
Rekordkulisse von
69.000 Zuschauern.
Auf dem A1-Ring zeigte Bernd
Schneider (D2 AMG Mercedes)
seine Extraklasse. Er war an allen
Tagen der Schnellste und sicherte
sich mit seinem dritten Saison-
sieg den DTM-Titel 2001.

www.mercedes-benz.com/motorsport/

zahlreichen Details tber Fahrer und Verant-
wortliche. In diesem Bildband wird die Legende der
Silberpfeile mit viel Hintergrundwissen und Liebe zum Detail auf-

bereitet. Die aktuellen Fotos schaffen es, dem Betrachter die pure Kraft und
Eleganz der Silberpfeile nahe zu bringen. Das Buch «Silberpfeile” ist im Verlag Delius Klasing
erschienen und umfasst 174 Seiten mit Giber 200 Fotos und Abbildungen. Es kostet 78 Mark und
ist im Buchhandel erhaltlich oder Gber die Hotline 0521 /55 92 95 zu bestellen.

Letzter DTM-Lauf in Hockenheim vom 5. bis 7. Oktober 2001

Finale mit Super-Ticketpreisen

Bye-bye groBer Kurs und adieu
Waldgeraden: Das DTM-Finale
2001 auf dem Hockenheimring
ist das letzte Rennen auf der
Grand-Prix-Strecke vor dem Um-
bau. Auch wenn die Meister-
schaft schon entschieden ist, ga-
rantiert der Kampf um den zwei-
ten Platz sportliche Spannung.
Um sich standesgemaB aus einer
erfolgreichen Saison zu verab-
schieden, bieten alle drei Marken
Tickets zu Superpreisen an. Die
Wochenendkarte mit Tribiinen-

platz und Fahrerlagerzugang
kostet gerade mal 28 Mark. Auf
Prospekten, die in Mercedes-
Benz-Werken, in Niederlassun-
gen oder in Showrooms auslie-
gen, sind Bestellformulare ge-
druckt. Interessenten kénnen
ihre Bestellung auch formlos an
0180/5 97 22 68 faxen.

Neben dem Sport bietet das Fi-
nale der DTM auch jede Menge
Abwechslung mit Autogramm-
stunden, Fan-TV, dem beliebten
Donut-Wettbewerb oder der

i Fan-Kurve: Fahrerprasentation der
DTM auf dem Hockenheimring

Méglichkeit fur die Rennbesucher,
Taxifahrten in Rennfahrzeugen zu
gewinnen. Fest steht: Beim Saison-
abschluss in Hockenheim werden
die Zuschauer voll auf ihre Kosten
kommen.

STARS & CARS 7
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Formel 1: Fahrerwertung nach fiinfzehn Rennen

Michael Schumacher
David Coulthard
Rubens Barrichello
Ralf Schumacher
Juan-Pablo Montoya
Mika Hakkinen
Jacques Villeneuve
Nick Heidfeld

Jarno Trulli

Kimi Raikkdnen 9
Giancarlo Fisichella 11
Heinz-Harald Frentzen 12
Jean Alesi 12

Olivier Panis 14

Eddie Irvine 15

Pedro de la Rosa 16
Jenson Button 17

Jos Verstappen 18

© N N oUW N =

Formel 1: Konstrukteurswertung
nach fiinfzehn Rennen

Ferrari 1

West McLaren Mercedes 2
BMW-Williams 3

Sauber 4

BAR 5

Jordan 6

Benetton 7

Jaguar 8

Prost 9

Arrows 10

Fiir Mercedes-AMG-Fahrer

Sportfahrtraining

Unter Anleitung professionel-
ler Instruktoren kénnen sich
Mercedes-AMG-Fahrer beim
Sportfahrtraining vom 28. bis
zum 31. Oktober 2001 auf der
Nordschleife des Nurburgrings
mit ihrem eigenen Auto an die
Grenzen ihres Fahrvermogens
herantasten, um so noch mehr
Sicherheit und Souveranitat im
StraBenverkehr zu erlangen.
Ein Highlight gibt’s am Schluss
der beiden Trainingstage:
Wahrend des ,freien” Fahrens
tber die Nordschleife dirfen

STARS & CARS
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die Teilnehmer zu einem Mer-
cedes-Werksfahrer aus der
DTM - Bernd Schneider oder
Bernd Maylander — ins Merce-
des-AMG-Auto steigen, um
vom , heiBBen Sitz" aus zusatz-
liche Erfahrungen aus dem
Grenzbereich mit nach Hause
nehmen zu kénnen.

Die Gebuhr fur die Teilnahme
am Mercedes-AMG Sportfahr-
training betragt 2.500 DM;
darin sind Unterkunft und Ver-
pflegung enthalten. Anmelde-
formulare und weitere Infor-
mationen sind unter der Tele-
fonnummer 0711 /44 23 45
erhéltlich. Anmeldeschluss ist
der 28. September 2001.

DTM: Stand nach
acht Rennen

Fahrerwertung
1. Bernd Schneider 137
2. Uwe Alzen 77
3. Laurent Aiello 75
4. Peter Dumbreck 67
5. Marcel Fassler 60
6. Patrick Huismann 50
7. Thomas Jager 42
8. Mattias Ekstrom 30
9. Marcel Tiemann 26
10. Manuel Reuter 25
11. Martin Tomczyk 23
12. Christijan Albers 17
13. Pedro Lamy 13
14. Joachim Winkelhock 12
15. Christian Abt 1
16. Darren Turner 9
17. Michael Bartels 7
18. Bernd Maylander 6
19. Hubert Haupt 4
20. Yves Oliver 3
21. Timo Scheider 1
22. David Saelens 1
Teamwertung
1. D2 AMG Mercedes 204
2. Warsteiner AMG Mercedes 137
3. Abt Sportsline (Audi) 86
4. Eschmann AMG Mercedes 82
5. Originalteile AMG Mercedes 59
6. Abt Sportline junior (Audi) 53
7. Opel Team Phoenix 28
8. Service 24 h AMG Mercedes 23
9. Opel Team Holzer | 13
10. Opel Team Holzer II 7
11. Opel Euroteam 4

www.mercedes-benz.com/motorsport/
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# Schirm und Charme: Hakkinen
lasst Raikkdnen nicht im Regen
stehen — 2002 sitzt der junge
Landsmann in seinem Cockpit

FORMEL 1

Mika Héakkinen legt eine Pause
ein und iibergibt sein Cockpit
Kimi Raikkonen, der 2002 an der
Seite von David Coulthard in der
Formel 1 glanzen will. Dritter im
Bunde bleibt Alexander Wurz,
dessen Vertrag mit West McLaren
Mercedes ebenfalls langfristig
angelegt ist.

Fotos: Wolfgang Wilhelm, Action Press, LAT

utodromo di Monza, Freitagmorgen, kurz vor
neun. Die Teams bereiten sich auf das erste
freie Training zum GroBen Preis von Italien
Avor. Ein Publikumsmagnet ist das meist nicht,
und auch nur wenige der 600 Formel 1-Berichterstatter
haben Friihschicht. An diesem Freitag ist das anders. Vor
den drei silbernen Bussen hinter den Boxen, der tempo-
riren Heimat des Teams West McLaren Mercedes, haben
die Kameraleute bereits einen Halbkreis gebildet.

Kann man die Zukunft umzingeln? Radio Fahrerlager
arbeitet auf voller Frequenz: In 30 Minuten werde die
Antwort auf die Zukunftsfrage gegeben. Zunéchst schrift-
lich, wie das bei wichtigen Personalentscheidungen so
tiblich ist. Die miindliche Begriindung von Ron Dennis
fiir McLaren und von Norbert Haug fiir Mercedes-Benz
folge danach im Halbstundentakt.

Als das Ergebnis der Kandidatenkiir schwarz auf weiB
vorliegt und die Zukunft damit auch fiir alle jene auBer-
halb des Rennstalls an Namen festgemacht werden kann,

fiebert die Weltpresse dem miindlichen Zeugnis entgegen.

Und einer Erkldrung, warum West McLaren Mercedes an
diesem Tag nicht bloB iiber ein Fahrer-Duo fiir die Saison
2002, sondern {iber ein mit langerfristigen Vertrigen aus-
gestattetes Piloten-Quartett prasentiert.

Im Rahmen der altersméBig nicht begrenzten Hoch-
begabtenforderung wird das Familiensilber néchstes Jahr
in der Formel 1-Weltmeisterschaft durch den Schotten
David Coulthard, 30, und den Finnen Kimi Riikkonen, 21,
gldnzen. Als Dritter im Bunde sorgt wie schon in dieser
Saison der Osterreicher Alexander Wurz, 27, fiir die tech-
nische Riickendeckung bei den Testfahrten. Viertes Rad
am Wagen ist der zweifache Weltmeister Mika Hakkinen,
32, der fiir das ndchste Rennjahr um eine Pause gebeten
hat. Die Zukunft von West McLaren Mercedes ruht damit
auf mehreren Sédulen. Man sollte wohl besser von einem
Fundament sprechen.

STARS & CARS
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Was in den anschlieBenden
Sprechstunden mit den Journalisten
auch ausgiebig getan wird. An der
langen Tafel vor dem Motorhome diir-
fen Norbert Haug und Ron Dennis
ausfiihrlich ihr personelles Vier-
Gang-Getriebe erldutern, das in die-
ser Form ein Novum in den Grand-
Prix-Mechanismen darstellt. Allein
die in Managerkreisen langst als
,sabbatical year* populdr gewordene
schopferische Pause von Hakkinen,
um die er das Team nach dem Grofien
Preis von Monaco gebeten hat, wirkt
als Uberraschungseffekt noch nach.

Ganz so beispiellos ist das nicht:
Alain Prost und Niki Lauda haben zu
ihren aktiven Zeiten hinter dem Steu-
er dhnliche schopferische Pausen ein-
gelegt und sind mit Erfolg auf die
Piste zuriickgekehrt. Der feine, aber
entscheidende Unterschied: Bei Mika
Hékkinen handelt es sich zunéchst
nur um einen Ent-Schluss, nicht um
ein Karriere-Ende. ,Daher ist jetzt
nicht der Zeitpunkt, Lebewohl zu
sagen”, betont Ron Dennis.

Trotzdem sind die Gefiihle bei
einem Fahrer, der seit neun Jahren
Teil eines Rennstalls ist, der 159 Ren-
nen bestritten und 19 davon gewon-
nen hat, natiirlich besonders stark,
auch wenn er vorerst nur pausieren
will. Deshalb unterstreicht Norbert
Haug den Dank durch Ron Dennis
(,Er hat einen unglaublich guten Job
fiir uns gemacht“): ,,Dies ist natiirlich
auch ein Tag der gemischten Gefiihle.
Mercedes-Benz und Mika haben eine
enge Verbindung. Er ist ein hoch ge-
schitztes Familienmitglied, nicht nur,
weil wir zusammen zwei Weltmeis-
tertitel gewonnen haben. Wir teilen
viele gemeinsame Erinnerungen und

respektieren seine Entscheidung.”

Die Besinnung auf die Vergangen-
heit gehort, nicht nur in diesem Fall,
auch zu einer sinnvollen und aktiven
Zukunftsgestaltung. Hakkinen plant
langfristig und denkt - verstandlich -
zunéchst etwas kurzfristiger: ,Renn-
fahren war, ist und bleibt meine Lei-
denschaft. Es ist das, was ich am bes-
ten kann. Als ich 1974 mit dem Kart-
sport begann, war die Formel 1 mein
Ziel und seit mehr als zehn Jahren ist
sie mein Leben. Aber meine Karriere
hat mich so in Anspruch genommen,
dass es meine Familie und meine
Freunde immer mehr belastet hat.
Deshalb habe ich das Team um eine

STARS & CARS

cher gewesen, zuriickzutreten, aber
diese Entscheidung wollte ich noch
nicht treffen. Ich weif, dass ich bis zu
meiner Riickkehr hart arbeiten muss,
aber ich weiB auch, dass ich nur mit
West McLaren Mercedes zuriickkeh-
ren mochte. Dass ein Landsmann ins
Team kommt, ldsst einen

meiner Triume wahr S Ch O

werden.”
Die Vita des aktuellen

tritt, Ehrgeiz, und Zielorientiertheit
dem iiblichen Sammelbegriff seiner
Generation: echt cool. Der Manager in
der Formel 1, der sich nach den ersten
Wochen der Saison nicht fiir die
Dienste des jungen Finnen interessiert
hiitte, wire dementsprechend ziem-

pferische Pause

«Es darf sich keiner tduschen”, prazisiert 4 fiir beide Seiten zufrie-

»Wir haben von Beginn der Verhand-
lungen an immer betont, dass wir nur
dann interessiert sind, wenn wir mit
dem Sauber-Team zu einer Einigung
kommen. Deshalb freuen wir uns,
dass auch die gute personliche Bezie-
hung zwischen Peter Sauber und Pro-
fessor Jiirgen Hubbert aus
dem Vorstand von Daimler-
Chrysler eine professionelle

Nachfolgers im angestamm-  Hakkinen, ,,in mir brennen noch geniigend enstellende Vereinbarung

ten Cockpit von Mika
Hiakkinen ist - mit Blick
auf das Geburtsdatum 17. Oktober
1979 verstindlich — weit kiirzer als
die des groBen Vorgidngers. Zum Zeit-
punkt seiner Verpflichtung hat Kimi
Réikkonen 14 Grand-Prix-Einsitze
hinter sich, dabei neun WM-Punkte
fiir Red Bull Sauber Petronas gewon-
nen und entspricht in Fahrweise, Auf-

lich uncool gewesen. Dem fiir West
McLaren Mercedes perfekten Fin(n)ish
liegen weit mehr als natiirliche lands-
mannschaftliche Bindungen zwischen
Hakkinen und Riikkonen zugrunde.
SchlieBlich besaB der junge Skandina-
vier einen giiltigen Kontrakt mit dem
Schweizer Sauber-Rennstall fiir 2002.

Ziindfunken, meine Karriere fortzusetzen.” ¢rmiglicht hat*, unterstreicht

Ron Dennis.

Das Verbliiffende an Rdikkonens
bisherigen Leistungen ist von seinem
ersten Grand-Prix-Tag an eine auBer-
gewdhnliche Konstanz und Ubersicht;
beides potenziert sich, wenn man es
noch ins Verhéltnis zu seinem Alter
setzt. Raikkonen: ,Ich bin auch ein
wenig tiberrascht, dass sich mir nach

i Presse-Zentrum: Hékkinen hat noch manche Fragen zu beantworten, bevor er wirklich eine Pause einlegen kann

R X

West Mol.aren Mercedes

West MobL.aren Meror

B Internationale Auskunft: Dennis und Haug erlautern
den Journalisten die Fahrer-Philosophie des Teams

Pause gebeten, damit ich mehr Zeit
fiir meine Frau Erja und meinen Sohn
Hugo habe. Ich werde diese Zeit hun-
dertprozentig dazu nutzen, meine Bat-
terien aufzuladen. Es darf sich keiner
tduschen, in mir brennen immer noch
geniigend Ziindfunken, meine Karrie-
re fortzusetzen. Aber dariiber werde
ich erst in einigen Monaten befinden.
Zunéachst freue ich mich, dass mir
West McLaren Mercedes die Alternati-
ve gibt und mir die Chance auf ein Co-
meback ldsst. Vielleicht wire es einfa-
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i Aus Erfahrung gut: Mit Réikkénen an seiner Seite peilt Coulthard in der Saison 2002 den Titel in der Formel 1 an

so kurzer Zeit in der Formel 1 schon
die Chance bietet, fiir ein Spitzenteam
zu fahren, aber ich bin auch sehr
gliicklich dartiber.”

Sofort stellt der junge Finne die be-
reits angesprochene Zielstrebigkeit
unter Beweis: ,Fiir das Team West
McLaren Mercedes hat auch

jeher beide Fahrer gleich

Aber Druck hat er sich schon selbst
gemacht. Von uns erwartet niemand
seinen ersten Sieg im ersten Rennen.”
Wenn er auf den Druck angespro-
chen wird, zeigt Kimi Rdikkonen sein
stilles Lacheln: ,Mehr Druck als ich
zu Beginn dieser Saison vor meinem

gesprochen, dass dort von Jugendliche FriSChe

behandelt werden und es a

nicht von vorneherein eine
Stallorder gibt. Ich glaube,
dass das nédchste Jahr fiir
mich leichter wird, denn ich habe dann
mehr Erfahrung und kenne auch alle
Strecken.”

Mit wachsender Erfahrung und im
richtigen Umfeld, da sind sich die
Verantwortlichen von West McLaren
Mercedes sicher, lassen sich seine
Féahigkeiten zukiinftig noch steigern.
Haug: ,Kimi hat das Potenzial, ein
groBer Rennfahrer zu werden. Klar,
der Druck wird grofer werden.

STARS & CARS

s nachste Jahr wird fiir mich leichter”,
glaubt Raikkonen, , denn ich habe dann
mehr Erfahrung und kenne alle Strecken.”  pgnis. Bin schones Gedan-

ersten Formel 1-Start verspiirt habe,
kann es nicht geben. Mit meinen Leis-
tungen ist auch mein Hunger gewach-
sen. Bei West McLaren Mercedes habe
ich die Moglichkeit, mehr Punkte zu
machen. Schon deshalb ist das Team
eine ideale Option fiir mich.”

7Zu den Alternativen fiir die kom-
menden Jahre gehort auch Rédikkonens
bisheriger Teamkollege Nick Heidfeld.
JNick entwickelt sich gut. Wir halten

nach wie vor viel von ihm, er bleibt
ein Kandidat und dariiber gibt es
auch Abmachungen®, erklart Norbert
Haug.

Ganz generell hiangt die Entwick-
lungsfahigkeit eines Rennfahrers eng
mit dem Umfeld zusammen, in dem
er sich bewegen kann. ,Die
Anleitung, die wir Kimi ge-
ben konnen, wird sich im
Fortgang seiner Karriere
'widerspiegeln“, sagt Ron

kenspiel ware da die Einbe-
ziehung von Doppel-Weltmeister Mika
Hakkinen. Doch Norbert Haug sieht
noch keine offizielle Rolle als Coach:
»2Natlrlich ist seine Unterstiitzung fiir
Kimi und das ganze Team stets will-
kommen. Ich weiB, dass er seinem
Nachfolger viele gute Tipps geben
wird.“

Réikkonens Verpflichtung ist

nicht das Resultat einer zwanghaften
Verjlingungskur, vielmehr kommt es

www.mercedes-benz.com/motorsport/

West McLaren Mercedes auf die rich-
tige Mischung bei den Fahrern an.
Nach Hédkkinens Bitte um eine Pause
ging es um die entsprechende Ergén-
zung zu David Coulthard.

Der Schotte geht 2002 bereits in
seine siebte Saison mit dem Rennstall
und will am Ende des kommenden
Jahres die eine Stufe, die ihm in sei-
ner Erfolgsleiter nach oben noch fehlt,
erklimmen. Fiir den 30-Jdhrigen stand

1 West-Side-Story: Hakkinen geht, hangt seinen
noch nicht an den Nagel

ein Wechsel nie zur Debatte: ,Das
Team und ich sind uns seit ein paar
Monaten einig. Mika und ich waren
sechs Jahre lang Teamkollegen, die
am lingsten haltende Fahrerpaarung
in der Formel 1. Wir haben gut zusam-
mengearbeitet und uns harte Kdmpfe
geliefert. Ich verstehe seine Griinde,
eine Pause einzulegen.”

Damit besitzt der Schotte bereits
das Grundkapital fiir eine erfolgreiche
Fortsetzung der britisch-finnischen
Partnerschaft: ,Dank Mika habe ich
viel tiber schnelle Finnen gelernt, das
wird mir im nédchsten Jahr von Nutzen
sein.“ Das glaubt Norbert Haug auch:
,David hat seit Jahren gute Arbeit fiir
uns geleistet und wird im néchsten
Jahr noch stéarker sein.”

Nutzen und Lernen — zwei Stich-
worte, die — auf den Punkt gebracht -
fiir diese und die ndchste Saison auch
die Situation von Alexander Wurz
widerspiegeln. Der Osterreicher bleibt
der Dritte im Bunde. Die durch das
neue Reglement stark verkiirzte Test-
periode fiir das Rennjahr 2002 macht
den Erfahrungsschatz des 27-Jdhrigen
besonders wichtig. ,Ich weiB, dass ich
meinem Ziel, fiir McLaren Mercedes
Rennen zu fahren, sehr nahe gekom-
men bin und freue mich, dass das
Team meinen Beitrag wihrend dieses
Jahres anerkennt und weiter mit mir
arbeiten will. Das Team wird meine
Karriere weiter unterstiitzen.“

West McLaren Mercedes denkt
eben nicht nur an die eigene Zukunft,
sondern auch an die seiner fahrenden
Angestellten: Sollte sich in einem an-
deren wetthewerbsfahigen Formel 1-
Team fiir Wurz die Moglichkeit erge-
ben, Grand-Prix-Rennen zu fahren,
wird er freigestellt.

,Die Vertrdge mit den vier Fahrern®,
betont Norbert Haug am Ende der
zukunftsweisenden Auskunftsstunde,
»sind langfristig angelegt.“ Das ent-
spricht der Philosophie, stets die bei-
den besten verfiigharen Piloten einset-
zen zu konnen. Ron Dennis unter-
streicht die gemeinsame Gang-, Les-
und Denkart von McLaren und Merce-
des-Benz: ,Alle Entscheidungen iiber
die Fahrerbesetzungen sind einstim-
mig getroffen worden, denn sie die-
nen dem einen Ziel, dass wir zusam-
men.ein noch besseres Team sein
wollen.”

Mit dem Ansatz bleibt die Zukunft
stets gegenwiértig. M

STARS & CARS
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Auf der Internationalen Automobil-Ausstellung in
Frankfurt prasentiert Mercedes-Benz dem Publikum
Motorsport — richtig zum Anfassen. |

Text: Clauspeter Becker. Fotos: Wolfgang Wilhelm, Oliver Stratmann
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or einem Publikum, das

gegen Schadenfreude nicht

S0 ganz immun ist, miissen

die Herren Fahrer tun, was
ihnen wahrend der reguldren Arbeits-
zeit im Rennen als Dienstleistung zu-
teil wird: ein Rad wechseln. Angetre-
ten zu einer solchen Vorstellung sind
diesmal Uwe Alzen, Peter Dumbreck
und Darren Turner.

Das Auto, an dem sie arbeiten sol-
len, ist ihnen wohl vertraut. Denn auf
dem Arbeitsplatz steht ein Mercedes-
Benz CLK mit den unverwechselbaren
Kennzeichen der DTM. Aber beim
raschen Umgang mit den Rddern und
dem Schlagschrauber fehlt den DTM-
Piloten vielleicht etwas die Routine.
Nach einer etwas hakeligen Partie zur
Probe gelingt der Wechsel schlieBlich
doch in 7,8 Sekunden.

Als Herausforderer treten Augen-
blicke spéter dann drei anonyme
Facharbeiter aus dem Publikum auf
die Biihne. Sie erledigen den Job in
8,2 Sekunden - und bekommen, wie
nicht anders zu erwarten, den laute-
ren Applaus aus der Menge.

Das Spiel mit den Radern zahlt zu
einem Programm, mit dem Mercedes-
Benz Motorsport auf der Internationa-
len Automobil-Ausstellung in Frank-
furt den Besuchern Rennsport zum
Anfassen bietet.

v

i Fursorgliche Belagerung: Hakkinen und Coulthard stehen im Medieninteresse
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Auf 750 Quadratmetern im zweiten
Stockwerk der Festhalle geben sich
die Formel 1 und die DTM volksnah.
Zur BegriiBung der Besucher steht
das Safety Car der Formel 1 vor dem
Eingang zu der Motorsport-Arena —
nattirlich das fiir die Saison 2002, der
SL 55 AMG.

Dieser neue Spitzensportler im
Modellprogramm von Mercedes-Benz
feiert zwei Etagen tiefer seine Welt-
premiere in der Offentlichkeit einer
Automobil-Ausstellung. Fiir diesen
Anlass ist auch das weitlaufige Erdge-
schoss der Festhalle nicht groB genug:
3.500 von insgesamt 9.000 am ersten
Pressetag anwesenden Journalisten
finden hier Platz und diirfen die zwei-
te Auffithrung der Enthiillung des
Sportwagens genieBen, die, ebenso
wie die in Hamburg, livehaftig von
Lionel Ritchie und Juliette mit dem
Lied ,You are the One“ gefeiert wird.

www.mercedes-benz.com/motorsport/

i Shooting Star: Fotografen und Journalisten machen sich vom neuen SL ein Bill

R LT

I Einsteigen
bitte: Einmal in
das Cockpit
eines Formel 1
gleiten — den
Wunsch macht
Mercedes-Benz
gerne wahr

r _;

‘ﬂere edesBerrzy

Ganz aktuell ist in seinen wesent-
lichen Elementen der Star der Sport-
schau von Mercedes-Benz der West
McLaren Mercedes MP4-16, wie ihn
David Coulthard fahrt. Oder vielleicht
doch nicht ganz? Die Fliigel vorn und
hinten sind nicht permanent abge-
deckt, was auf nicht unbeabsichtigte
Abweichungen vom Originalfahrzeug
schlieBen lassen diirfte.

Wahrend das Cockpit dieses Autos
nicht fiir jedermann zugéanglich ist,
drdangen sich nebenan die Leute um
ein Monocoque, in das sich jeder
Gelenkige mit der passenden Figur
einmal fadeln darf, um zu erleben,
an welch unbequemem Arbeitsplatz
Mika Hékkinen und David Coulthard
ihr Werk verrichten.

Die starken Unterschiede bei der
Eleganz des Ein- und Ausstiegs ma-
chen die Bemiihungen unterhaltsam,
besonders, wenn dort einmal eine
schlanke junge Dame mit offensicht-
licher Balletterfahrung den Herren
zeigt, wie grazios man in die Sitzkiste
gleiten kann.

In den zweisitzigen Formel 1, der
gleich nebenan steht, darf allerdings
nicht jeder, der das gerne mdchte,
einsteigen. Dies ist ein Privileg, das
Prominenten vorbehalten bleibt. Aber
jeder darf hier einen Blick auf den
Motor werfen, von dem auch ein

STARS & CARS
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1 Steuer—Erkaruhg: Der Besucher lernt wie Hakkinen und Coulthard zu schalten

weiteres ausgebautes Exemplar von
allen Seiten begutachtet werden kann.

Aktion in jeder Form ist auf dem
Sportplatz von Mercedes-Benz bei der
IAA angesagt. Um Fingerfertigkeit
und prazise Reaktionen geht es beim
Lenkradspiel. Der Formel 1-Fan darf
dabei ein Lenkrad von anndhernd der
gleichen Sorte wie im West McLaren
Mercedes in die Hande nehmen und
virtuell ein Spiel mit der Beschleuni-
gung treiben. Das beginnt mit dem
Druck auf den Starterknopf. Wenn der
Motor Laut gibt, muss die Launch
Control eingeschaltet werden. Danach
nehmen die Dinge ohne weiteres
Zutun ihren Lauf, weil die Simulation
des Gasgebens automatisch erfolgt.
Das aber fiihrt blitzschnell ans Ende
des ersten Ganges, der bei 18.000
Touren - aber auch nicht friiher - sein
Ende haben soll.

Wenn dieser Wert auf dem digita-
len Drehzahlmesser erscheint, gilt es
blitzschnell mit der rechten Wippe
hinter dem Lenkrad hochzuschalten.
Die Ubung ldsst sich bis in den sieb-
ten Gang wiederholen, und Herunter-
schalten kann man bei entsprechend
abgesunkener Drehzahl auch. Am
Ende der Ubung bekommt der Spieler
ganz diskret eine von zwei Noten:
geschafft oder verfehlt.

STARS & CARS

i Stand der Dinge: Man kommt sich vor wie in einer Formel 1-Box

Das Flaggenspiel hingegen findet
in aller Offentlichkeit auf einer Biihne
statt, wo entweder Stefan Kersthold
vom Stidwest-Radio oder Volker Hirth
vom Hessischen Rundfunk moderie-
ren. Im Spiel mit den Flaggen zeigen
sie die traditionellen Signale der
Streckenposten den Kandidaten aus
dem Publikum, die alle Farben ganz
korrekt zu deuten haben. Als Preise
winken Wochenenden bei der DTM.

Interessante Gesprache flihren die
beiden Moderatoren auf der Biihne
auch mit ganz unterschiedlicher Pro-
minenz: Die Mercedes-Teams der DTM
sind mit allen zehn Fahrern vertreten.
Also sind neben den bereits erwahn-
ten Alzen, Dumbreck und Turner
auch Bernd Schneider, der frisch ge-
kiirte DTM-Champion, Marcel Féssler,
Patrick Huisman, Bernd Maylénder,
Christijan Albers, Thomas Jager und
David Saelens in Frankfurt zu bewun-
dern — nicht nur beim Radwechsel.

ST SRR, TR

Nicht nur {iber Automobilrennen
mit Mercedes-Benz verbundene Sport-
ler kommen zum Interview auf die
Biihne. Rudi Véller, Coach der Deut-
schen FuBball-Nationalmannschatft,
und Tina Theune-Meier, in gleicher
Funktion um die Nationalmannschaft
der deutschen Damen bemiiht, geben
ihrem Sponsor die Ehre ihrer Anwe-
senheit. Aus der internationalen
Sportwelt kommen die Gewinner des
Laureus Sports Award“: Dailey
Thompson und Lindfort Christie.

Ein Meister seines Fachs ist dau-
ernd anwesend in der Motorsport-
Arena: der Mercedes-Benz CLK, mit
dem Bernd Schneider in der Saison
2000 das Deutsche Tourenwagen Ma-
sters gewonnen hat. Der Renntouren-
wagen steht permanent aufgebockt an
seinem Platz und dient zur regelméaBi-
gen Demonstration der Arbeit an den
Boxen. Mechaniker der Rennteams
wechseln regelmaBig vor dem Publi-

“

-8
i Selbst-Bedienung: Jetzt weif er, dass das Betanken keine leichte Aufgabe ist

o
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kum einen der vorderen Radtrager
aus. Eventuell mechanisch begabte
Zuschauer diirfen hier aber nicht wie
beim Radwechsel eingreifen.

Aktivitdt des Publikums ist aber
bei der Tankanlage der Formel 1 er-
laubt. Hier diirfen alle, die es wissen
wollen, einmal am eigenen Leib erfah-
ren, dass der Tankriissel schon ohne
Sprit 35 Kilo wiegt und alles andere
als handlich ist. Nach dieser Erfah-
rung staunen die meisten dartiber,
wie schnell das Boxenpersonal mit
dieser schweren Aufgabe fertig wird.

Fiir alle schlieBlich, die mal so wie
Jiirgen Hubbert, Ron Dennis, Adrian
Newey oder Norbert Haug unter dem
kleinen Baldachin vor einem Monitor
stehen wollen, um in der Phantasie
die Rennstrecke vor sich und die Bo-
xengasse hinter sich zu wéahnen, gibt
es eine exakte Nachbildung des Origi-
nals, das an den Grand-Prix-Wochen-
enden an der Boxenmauer irgendeiner
Rennstrecke installiert wird. Das Ge-
schehen auf den Monitoren kommt
natiirlich vom Band, aber die authen-
tische Ausstattung mit Kopfhorern
und Mikrofonen gibt der anwesenden
Crew Gelegenheit, das Renngesche-
hen unter Ausschluss der Offentlich-
keit zu diskutieren.

Wo gibt es das alles sonst schon? &

STARS & CARS
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Unter Dach

Es gibt Momente, da gewinnt auch der eingefleischteste
Cabrio-Fan einem geschlossenen Auto Freuden ab - sofern
natiirlich Marke und Design stimmen. Formel 1-Fahrer
Mika Hakkinen wechselte kurz das Fach und testete sich
durch entsprechende Angebote von Mercedes-Benz.

Text: Helmut Deimel. Fotos: Wolfgang Wilhelm, Hoch Zwei
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in 1.445 Meter Hohe. Der
Kletterpfad auf den ,Schackl®
sprengt das Vorstellungs-
vermdgen jedes von guten
Strassen verwohnten Autofah-
rers — auch das Hiakkinens. Der
Weg, den Mercedes-Benz fiir
seinen Extrembergsteiger am

,Schickl® bereit halt, fiihrt in der

Direttissima zum Gipfel, stellen-
weise hitte man wohl Miihe, zu
FuB hinaufzukommen.

Extreme Kanten und Stufen im
Anstieg - bis zu 45 Grad steil - sind
mit riesigen Felsbrocken zusétzlich
gewiirzt. Gerade recht, um in der
obersten Liga der Geldndewagen — der
V8-Motor des G500 leistet 296 PS -
die Grenzen des gerade noch Mach-
baren auszuloten. Offenbar hat ein
Formel 1-Champion auch das Zeug
zur Gamse, wenn’s denn sein muss,

und so hangelt sich Mika — die drgsten
Brocken geschickt vermeidend - im
Kriechgang bergwirts. ,Unglaublich,
was die G-Klasse alles kann,* resii-
miert er am Gipfel. ,Manchmal waren
zwei oder gar drei Réder in der Luft
und trotzdem ging es immer voran.*
Nicht das Einzige, woriiber der
Finne in luftiger Hohe staunen muss:
Oben bei der Almhiitte wartet nicht
nur Gattin Erja, sondern auch eine
recht groe Fangemeinde, und alle
ratseln, woher die Leute bloB Wind
von der Sache gekriegt haben und wie
die so schnell hier herauf kommen
konnten. Jedenfalls sind zur Vorsicht
auch zwei Gendarmen angereist, aber
die wollen offenbar in erster Linie, so
wie alle anderen, bloB ein Autogramm.
Ehrfiirchtig und respektvoll warten
die Leute, bis Mika und Erja in der
wiirzigen Bergluft ein ordentliches

PROMOTION

Wienerschnitzel verdriickt haben,
dafiir signiert der Formel 1-Star dann
ebenso geduldig viele Hemden, Ruck-
sdcke und Fotoalben. ,Der ganze Tag
war ein tolles Erlebnis fiir mich, spe-
ziell die Bergfahrt,“ meint Mika hin-
terher. ,Der wundervolle Bergfriede
steht in krassem Gegensatz zur hekti-
schen, schrillen und lauten Formel 1
- eine sehr schone Abwechslung.
Solche PR-Termine wiirde man sich
ofter wiinschen.”

Da konnte Mika Héakkinen nicht
ahnen, dass diesem Wunsch bald
schon entsprochen wiirde. Nach dem
Grand Prix in Magny Cours hielt das
Team West McLaren Mercedes fiir ihn
némlich eine Uberraschung parat. Das
andere Extrem einer gut fiinf km/h
langsamen Bergtour per Allrad konnte
eigentlich nur eine schnelle Ausfahrt
in einem Rennwagen mit Dach sein.

Pt S

o

i Vitesse oblige: Auch im Mercedes-Benz CLK, in den Farben seines
West McLaren Mercedes lackiert, kommt Formel 1-Doppelweltmeister Mika Hakkinen rasch auf Touren
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uch fiir einen zweifachen
Formel 1-Weltmeister gibt
es durchaus automobiles
Neuland. Weil bekanntlich
Stillstand Riickschritt bedeutet, wagte
sich Mika Héakkinen, neugierig wie
der Finne nun mal ist, neulich auf
unbekanntes Terrain — gleich zweimal
innerhalb kiirzester Zeit. Nach dem
GroBen Preis von Osterreich stand
eine Offroad-Exkursion auf dem Pro-
gramm, und nach dem Grand Prix
von Frankreich wartete auf der Renn-
strecke von Briinn in Tschechien ein
DTM-Renntourenwagen auf den West
McLaren Mercedes-Piloten. Hinter
beiden Verlockungen steckten Spon-
sor West und Mercedes-Benz.
Nach dem Wochenende auf dem
A1-Ring verbringt Mika Hékkinen
den Montag noch in der steirischen

STARS & CARS

Landeshauptstadt Graz. Testfahrten
mit Geldndefahrzeugen von Merce-
des-Benz sind angesagt, und das Auf-
suchen des Grenzbereichs in diesem
Metier ist auch fiir einen Formel 1-
Champion beileibe nichts Alltégliches.
Im Puch-Werk, wo DaimlerChrysler
die M-Klasse, die G-Klasse, den
Voyager und den Allradantrieb ftir
Pkw bauen lasst, erhalt Mika von
Cheftester Erwin Worisch im Schnell-
durchlauf eine Einfithrung in die
Kunst des Gelandefahrens.

Die M-Klasse ist dem Finnen wohl
vertraut, denn dieses Modell fahrt er
auch daheim in Monte Carlo. Nach ein
paar schnellen Asphaltrunden auf der
hauseigenen Versuchsstrecke wech-
selt Mika daher bald von der M- in die
G-Klasse - und damit in extremeres
Gelédnde.

i Tour d'Horizon: Fur Formel 1-Champion Hakkinen ist es eine ganz neue
Erfahrung, im G500 ungewohntes Terrain zu erobern

Auch einer wie Hakkinen
zeigt sich ziemlich beeindruckt,
wenn er am Steuer erlebt, was
mit dem G in Extremsituatio-
nen so alles moglich ist, daher
zeigt er sich dem Instruktor
dankbar: ,Er hat mir genau
erklirt, wann man die Diffe-
renziale sperren muss, um
beim Klettern keinen
Schlupf zu haben.“

Dem ,Grundkurs* P o
folgt der Aufstieg auf
den ,Schackl, einem
Hausberg der Grazer.

Lange der Teststrecke:
fiinf Kilometer,
Hohenunterschied:
650 Meter, Ziel des
Ausflugs: eine ge-
miitliche Almhtitte
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Der vertraute Formel 1-Silberpfeil
hatte sich gewissermaBen in einen
Mercedes-Benz CLK verwandelt, wie
er in der populdren DTM zum Einsatz
kommt, so perfekt war das Design des
Grand-Prix-Autos auf den Touren-
wagen iibertragen worden. Vorbereitet
hatte den exklusiven DTM-Renner
eigens fiir den Filmtermin Mercedes-
Benz-Partner HWA.

450 PS wiirden zwar einen an For-
mel 1-Power gewohnten Rennfahrer
nicht die Sinne rauben, aber der Un-
terhaltungswert eines modernen
DTM-Tourenwagens ist trotzdem
ziemlich hoch, wie der Finne bald
feststellt. Ort der Handlung ist in der
Tschechischen Republik die Berg- und
Talbahn von Briinn, wo die legendire

DTM 1992 schon mal gastierte. Als
der CLK stilgerecht enthiillt wird,
staunt Mika nicht schlecht: ,Ein bild-
schones Auto, perfekt gemacht. Es hat
nur einen kleinen Schonheitsfehler -
die Startnummer.“ Damit meint er die
gegenwirtige Startnummer drei; als
Doppelweltmeister féllt es einem eben
nicht so leicht, sich an die Drei an
Stelle der Eins zu gewGhnen.
HWA-Chefkonstrukteur Gerhard
Ungar und DTM-Meister Bernd
Schneider geben Hikkinen rasch die
technischen Eckdaten des CLK und
eine grobe Bedienungsanleitung an
die Hand, dann nimmt der zweifache
Formel 1-Champion zum ersten Mal
in seiner Karriere auf dem Beifahrer-
sitz eines Rennwagens Platz. Bernd

dreht mit Mika ein paar Infor-
mationsrunden, ohne wirklich in
den Grenzbereich vorzudringen.
Dann tauschen die beiden die
Pldtze. Nun kommt Schneider in
den seltenen Genuss, Passagier im
eigenen Arbeitsgerit zu sein. Die
Bilder der Onboard-Kameras zeigen
spater, wie viel SpaB die beiden mit-
einander haben. Schneider schlagt
einige Male dramaturgisch effektvoll
die Hénde vors Gesicht und verspreizt
sich mit Hinden und Fiissen im Cock-
pit, Hakkinen deutet dem Co mit Dau-
men und Zeigefinger ungeriihrt, wie
knapp man gerade am Abflug vorbei-
geschrammt sei.

Zurlick in der Box scherzt Mika
Hakkinen: ,Ich glaube, ich habe das
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B Akrobat schén: Das Einsteigen in das Tourenwagen-Cockpit erfordert nicht
weniger Gelenkigkeit als das Einfadeln in ein Formel 1-Monocoque

Auto ein- oder zweimal fast verloren.
Unsinn, es war bestimmt dreimal.
Aber im Ernst - toll wie gut das

Auto aushalanciert ist, es verleitet
auf Anhieb zum Raubern {iber die
Randsteine. Sehr beeindruckend

sind auch die Bremsen.“

Bernd Schneider findet fiir sei-
nen weltmeisterlichen Fahrschii-
ler erwartungsgemaR nur Kom-

plimente: ,Du merkst natiirlich
sofort den Ausnahmekonner.
Die Eingewohnung dauerte

wirklich nur ganz kurz, schon
nach wenigen Kurven spiirte
ich, wie sich Mika gekonnt an
die Grenzen des Autos heran-
tastet, ohne dabei in eine kri-
tische Situation zu kommen.
Ein bisschen mehr Power
konnte er vertragen, hat
Mika zwischendurch mal
gemeint.”

26 STARS & CARS
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welchen Pfaden man sich mit der G-Klasse bewegen kann

Nach erfolgreich absolvierter Fahr-
priifung legt Mika die ersten Solo-
runden im Mercedes-Benz CLK in den
bekannten Farben von West McLaren
Mercedes auf die Bahn. Dabei kommt
er immer besser in Schwung und
genieBt offensichtlich jede einzelne
Runde in vollen Ziigen.

Auch Markus Rohrich, der Fahr-
zeugingenieur bei HWA, der in der
DTM sonst fiir das Auto des Schotten
Peter Dumbreck zustandig ist, zeigt
sich von der coolen Professionalitit
des Finnen angetan: ,Wenn man be-
denkt, dass er am Tag zuvor in Magny
Cours am Start stehen geblieben ist,
waren seine Einstellung und seine
Stimmung bewundernswert. Sein In-
teresse am Auto und der ganzen Tech-
nik war groBartig. Er war sehr freund-
lich zu uns allen, und ich fand es toll,
dass er bei der Geschichte keinen
falschen Ehrgeiz entwickelte und da-

her auch nie im Kiesbett war. Fiir
mich war es ein tolles Erlebnis, mal
mit einem Formel 1-Profi zu arbeiten,
und meine Kinder werden sich tiber
die Autogramme auch sehr freuen.”

Spater geht auch Schneider in
einem zweiten CLK auf die Strecke,
um sich mit Hakkinen ein paar kleine
Duelle fiir die Kameras zu liefern.
Die Boxensignale kommen dabei von
Gattin Erja, die den beiden per Tafel
die Botschaft ,stay cool {ibermittelt.

Dazu Mika spater: ,Jetzt kann ich
mir gut vorstellen, dass es mit diesen
Autos im dichten Pulk leicht zu
Beriihrungen kommt, und das ist wohl
auch okay, solange es in der Art von
Gentlemen geschieht. Heute habe ich
das aber trotzdem vermieden, weil ich
die schone Lackierung auf keinen Fall
beschadigen wollte.“

Klar: Ein echter Finne ist stets auf
ein sauberes Finish bedacht. &

g,
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B G-Punkt: Auch fiir einen wie Hakkinen ist es ziemlich beeindruckend, auf
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FORMEL 1

In der Formel 1-Partnerschaft zwischen
Mercedes-Benz und McLaren bringt jede
Seite ihre Kompetenzen und Starken
ein. Im Zusammenspiel der Krafte leistet
Mercedes-Benz seinen technischen
Beitrag — in den Bereichen Entwicklung,
Konstruktion, Versuch und Forschung.

Text: Clauspeter Becker. Fotos: Wolfgang Wilhelm

ie Formel 1-Rennwagen von West McLaren
Mercedes sind ein schones Beispiel zeit-
gemaBer Globalisierung. Die Dienstwagen
des Finnen Mika Hikkinen und des Schot-
ten David Coulthard, die auf japanischen Bridgestone-
Reifen fahren, werden in Woking stidwestlich von Lon-
don in einer Company gebaut, die einst der Formel 1-
Fahrer Bruce McLaren aus Neuseeland griindete und
heute von dem Briten Ron Dennis geleitet wird. Die
Motoren entstehen weiter nordlich auf der Insel in der
kleinen Stadt Brixworth bei der Mercedes-Rennmotoren-
Filiale Ilmor, deren Chef der Schweizer Mario Illien ist.

Tatkréftige und zum Teil wissenschaftliche Unter-
stiitzung erhalten diese beiden Partner im vereinigten
britischen Konigreich in groBem Umfang von Merce-
des-Benz durch zwei kompetente Fachbereiche: Moto-
ren-Vorentwicklung und Forschung.

Koordiniert wird der Anteil, den Mercedes-Benz in
Stuttgart leistet, an den West McLaren-Mercedes-Renn-
wagen und ihren Motoren von der Abteilung Technik
Motorsport. Das High-Tech-Unternehmen residiert mit
seinen 50 Ingenieuren abseits aller Mercedes-Werke
und diskret im Industriegebiet von Fellbach-Schmiden,
ostlich von Stuttgart. Dort befindet sich das Konstruk-
tionsbiiro und die Zentrale des ausschlieBlich mit Renn-
technik befassten Ingenieurteams, das Entwicklungs-
und Versuchsarbeit fiir Mercedes-Benz in der Formel 1
und in der DTM leistet.

Die Werkbank steht innerhalb des Werksgelédndes
von Mercedes-Benz in Stuttgart-Untertiirkheim im
Bereich der Forschung. Uber sieben Priifstinde wacht
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die Mannschaft von Abteilungsleiter
Dr. Hans-Peter Kollmeier. Dort lassen
sich Entwicklung und Erprobung von
Rennmotoren von der Basis an betrei-
ben. Denn einer dieser Priifstdnde ist
auf den Urtyp aller Formel 1-Trieb-
werke spezialisiert, die Einzylinder-
Versuchsmotoren.

Es handelt sich dabei um absolut
maBgenaue Muster einer Einheit des
spiteren Zehnzylinders, deren Ana-
tomie sich hauptséchlich in einem
Detail vom Original unterscheidet:
Zum Ausgleich der erheblichen freien
Massenkrifte des Einzylinders sind
Ausgleichswellen vorhanden. Ohne
die wiirde der kleine Motor mecha-
nisch explodieren, lange bevor er die
angestrebte Drehzahl von tiber 18.000
Touren erreicht.

Die Einzylinder mit knapp 300 ¢cm’
Hubraum erreichen zwar die gleichen
Drehzahlen wie die Zehnzylinder,
aber sie verfehlen das Zehntel der
Leistung der Rennmotoren, weil die
Ausgleichswellen die Bilanz der Rei-
bungsverluste verschlechtern. Satte
55 Kilowatt (75 PS) kommen dennoch
zustande.

3

I Komplett-Programm: Auf dem instationaren Prifstand wird
der Mercedes-Benz-Zehnzylinder mit Kupplung, Getriebe und
Differenzial als komplette Einheit in die Pflicht genommen

Ler Vorzug der Einzylinder liegt
darin, dass man Anderungen schnel-
ler durchfiihren und das Ergebnis ra-
scher beurteilen kann*, loben Mario
Illien und Hans-Peter Kollmeier uni-
sono. In ganz kurzer Zeit konnen hier
auch wesentliche Dinge untersucht
werden. Unterschiedliche Verhiltnisse
von Hub und Bohrung beispielsweise
oder voneinander abweichende
Kanalftihrungen im Zylinderkopf, ver-
schiedene Brennraumprofile und die
entsprechenden Ventilwinkel. Nocken-
wellen mit unterschiedlichen Steuer-
zeiten lassen sich beim Einzylinder
-hier ohne groBen Zeitaufwand instal-
lieren und probieren. Ferner konnen
auch schon die optimale Position des
Einspritzventils und die grundsitzli-
chen Einstelldaten des Zeitpunkts der
Ziindung und der Einspritzung unter-
sucht werden.

STARS & CARS

Fiir die kompletten Rennmotoren
stehen drei Priifstinde zur Verfiigung.
Einer davon ist eine so genannte
stationdre Motorbremse. Hier kann
die Leistung in herkommlicher Weise
an definierten Punkten des Kennfel-
des bei bestimmter Last und Drehzahl
ermittelt werden. Und hier kann
durch Feinabstimmung das Maximum
erreicht werden. Weit interessanter
sind die beiden instationdren Priif-
stdnde, auf denen Motor, Kupplung,
Getriebe und Differenzial als komplet-
te Einheit in die Pflicht genommen
werden.

In der mechanischen Folterkam-
mer mit der Nummer 906 steht die
Anlage, auf der es moglich ist, eine
der Wirklichkeit nahe Dauererpro-
bung zu fahren. Alle dazu notwendi-
gen Daten liegen als elektronischer
Aufschrieb aus vergangenen Rennen

B Teil-Nahme: Ein Priifstand ist auf Einzylinder-Versuchsmotoren
spezialisiert. An einem Einzylinder kénnen Anderungen schneller
durchgeftihrt und Ergebnisse rascher beurteilt werden

vor. So lassen sich das winklige Mo-
naco oder das fliissige Monza in der
Testbox nachvollziehen. Und nach
dem Motto ,Doppelt getestet hilt bes-
ser wird grundsétzlich die zweifache
Distanz gefahren.

Besonders hoch geht es auf diesem
Priifstand in der Entwicklungsphase
eines neuen Motors zwischen Novem-
ber und Februar her. Da kommen
wochentlich zwei bis drei Motoren
zum Dauerlauf auf die Folterbank.

Der instationére Priifstand Num-
mer zwei dient dem schénen Zweck,
die Manieren des Motors zu verbes-
sern. Die Techniker fassen das ange-
strebte Wohlverhalten in dem Begriff

,Fahrbarkeit“ zusammen. Was sie
erreichen wollen, unterscheidet sich
von den Zielen der Kollegen in der
Entwicklung fiir die Serie gar nicht so
sehr.

»Auch ein Rennmotor muss sauber
und bestens kontrollierbar auf das
Gaspedal reagieren®, doziert Dr. Koll-
meier, ,nur dann kann der Fahrer die
optimale Beschleunigung aus der
Kurve nutzen. Und eine perfekt funk-
tionierende Launch Control ist ohne
einen solchen Priifstand nicht zu
schaffen. Moglich wird die hier ange-
strebte optimale Leistungsentfaltung
durch Feinabstimmung des elektroni-
schen Motormanagements von TAG-

Electronics. Die Suche nach dem idea-
len Zeitpunkt fiir Zindung und Ein-
spritzung sowie nach der besten
Regelcharakteristik des E-Gas kostet
meist viel Zeit. ,Das kann manchmal
schon eine ganze Woche dauern®,
weiB das stets vollbeschéftigte Perso-
nal am Priifstand.

Eine weitere Testanlage liefert den
Beweis, dass die Abteilung Technik
Motorsport von Mercedes-Benz eben-
falls Entwicklungspartner von McLa-
ren ist. Es gibt in Untertiirkheim
einen speziellen Priifstand fiir die bei
McLaren gefertigten Siebengang-
Renngetriebe. Anstelle des Zehnzylin-
ders sorgt hier ein Hydraulikmotor fiir

STARS & CARS
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Power-Lauf: Ein Formel 1-Grand-Prix, etwa der in Monza, wird
auf dem instationaren Prifstand in Unterttirkheim unter echten
Rennbedingungen simuliert — mit der zweifachen Renndistanz

die Antriebskraft und im Bedarf auch ~ Mercedes-Formel 1-Motoren. Sie wur-
dafiir, dass dieses Getriebe noch mehr  den von Mario Illien entworfen. Die

Drehmoment zu spliren bekommt als detaillierte Konstruktion hat man bei
im Ernstfall des Rennens, dessen rea- ~ Mercedes-Benz durchgefiihrt. Fiir die

FORMIEL 1

| le Bedingungen auch hier simuliert Herstellung der Gussteile nutzt man

werden kénnen. die GieBerei von Mercedes-Benz im

i Mechanische Untersuchung ohne schwébischen Mettingen.

‘ die Beteiligung des Motors ist auch Ein weiterer Part der Zusammen-
auf dem elektrisch angetriebenen arbeit ist die Materialerprobung, die

Priifstand fiir den Ventiltrieb im Zylin-  bei Mercedes-Benz traditionell eine
derkopf moglich. Hier kann die Dreh-  groBe Rolle spielt. Was hier fiir die

zahlfestigkeit und das Schwingungs- Qualitét der Serienprodukte gut ist,
verhalten der extrem rasch bewegten taugt fiir die Stabilitdt der Rennwagen
Ventile getestet werden. Das beruhi- nicht minder. Darum werden zahlrei-
gende Ergebnis lautet: Seit der Ein- che Untersuchungen an Kohlefaser-
fithrung von Luftfedern fiir die Ventile ~ Verbundwerkstoffen fiir McLaren in
liegt das Drehzahlmaximum des den Instituten von Mercedes-Benz in

Ventiltriebs {iber dem der Gewerk-
schaft Kurbelwelle, Pleuel und Kolben.
Die Versuchsarbeit auf diesen
Testanlagen macht mittlerweile noch
etwa die Hélfte der Kooperation zwi-
schen Mercedes-Benz, McLaren und
IImor aus. Der Anteil an Konstruk-
tionsarbeit hat in den letzten Jahren
stark zugenommen. Die Voraussetzun-
gen dafiir schafft ein sehr leistungs-
fahiges Konstruktionsteam, das mit
Computer-Technik auf dem neuesten
Stand die Entwicklung eines Teils
vom Entwurf bis zur Schaffung der
Produktionsmittel schnell und exakt
beherrscht. Ein gutes Beispiel dafiir
sind die Zylinderkopfe der jiingeren
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keit noch gar nicht existiert. Auch die
Aerodynamiker erfahren manches
liber die Gestaltung einer Karosserie,
mit deren Bau vor dieser Analyse aus
gutem Grund noch nicht begonnen
wurde. Sogar thermodynamische Pro-
zesse lassen sich mit Hilfe des Com-
puters nachbilden und lange vor dem
ersten Zlindfunken analysieren.

Die Testergebnisse flieBen in Form
vieler Millionen Bytes sehr zeitgemaR
im Datentransfer aus dem Stuttgarter
Raum nach Woking zu McLaren und
nach Brixworth zu Ilmor. Man ist auch
per Video online. Aber alle Beteiligten
sagen Ubereinstimmend: ,Wir miissen
trotz aller Kommunikationsmittel im-
mer wieder und sehr intensiv person-
lich miteinander reden, damit die Din-
ge wirklich in die richtige Richtung
weitergehen.“

Mercedes-Benz, McLaren und Ilmor
kultivieren die personliche Komponen-
te der Entwicklungsarbeit durch eine
rege Rotation von Personal. Zwei Mit-
arbeiter der Abteilung Technik Motor-
sport befinden sich zumeist fiir eine
bestimmte Zeit bei McLaren in Woking
und drei sind in aller Regel als werk-

Schirm-Herrschaft: Die Ingenieure im Kontrollraum lassen den
Motor auf dem Prifstand nicht aus den Augen — die Daten auf
den Monitoren geben Auskunft tiber dessen Wohlverhalten

Ulm und Ottobrunn durchgefiihrt.
Einen zunehmenden Umfang nimmt
virtuelle Entwicklungsarbeit ein. Die
Simulation von Vorgdngen am Compu-
ter liegt heute der Realitédt so nahe,
dass viele Prozesse bereits untersucht
werden konnen, bevor die beteiligten
Komponenten existieren.

Die Belastbarkeit beanspruchter
Teile ldsst sich nicht nur berechnen,
sondern auch am Bildschirm darstel-
len. Das Schwingungsverhalten
bewegter Teile kann am Computer
berechnet und dargestellt werden,
sobald die Zeichnungen vorhanden
sind und der Werkstoff bekannt ist.
Sehr eindrucksvoll ist die theoretische
Methode am Rechner bei der Unter-
suchung der Verldaufe von Stromun-
gen. Die Motorenbauer konnen so
schon einen Blick in die Kanéle eines
Zylinderkopfs werfen, der in Wirklich-

titige Géste bei Ilmor in Brixworth.
Selbstverstdandlich findet ein Austausch
statt, ein paar englische Kollegen gibt
es in Fellbach-Schmiden meist.

Doch die Abteilung Technik Motor-
sport dient nicht allein der Entwick-
lung von Teilen fiir den Rennsport, sie
niitzt Mercedes-Benz auch als interne
Technische Hochschule fiir aufstre-
bende Ingenieure. Denn der Renn-
sport liefert das Resultat einer jeden
Entwicklung unmittelbar und unmiss-
verstandlich als Erfolg oder Niederla-
ge. Das verkiirzt den Lernprozess.
Ferner fordert der Rennsport schnelle
Entscheidungen und die Losung der
Probleme stets sofort. Wer das gelernt
hat, arbeitet spdter auch an der Ent-
wicklung ganz anderer Produkte sehr
viel schneller und bedeutend effekti-
ver. Denn die Motivation zu gewinnen,
ist ein chronischer Infekt. H
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Um zu ermltteln wie schnell schnell ist, trafen sich auf der
Rennstrecke von Sllverstone vier Autos, die unterschledhcher nicht

sem kdnnen: ein C 200, ein SL 55 AMG, ein CLK-Renntourenwagen :
der DTM und der Formel 1 West McLaren Mercedes MP4-16.

Fotos: Sutton Motorsport Images
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ugegeben, die Fra-

ge klingt ziemlich

philosophisch,

aber sie hat ihre
Berechtigung: Wie schnell
ist eigentlich schnell? Wer
Kinder hat, die im Warum-
Darum-Alter sind, wird den
ultimativen Versuch der
Beantwortung zu schétzen
wissen.

Also machten sich vier
ausgewiesene Experten fiir
die Bewegung am Tempo-
limit auf den Losungsweg,
der 5,141 Kilometer lang
ist: West McLaren Merce-
des-Pilot David Coulthard
und die DTM-Fahrer Bernd
Schneider, Darren Turner
und Bernd Mayldnder.

So ungewdhnlich wie die Mischung des
Fahrerquartetts ist, so unterschiedlich
présentierten sich auch deren Einsatzfahr-
zeuge: das C 200 Sportcoupé, der neue
SL 55 AMG, der CLK-Renntourenwagen aus
der DTM und der West McLaren Mercedes
MP 4-16. Deren groBter gemeinsame Nen-
ner ist die Farbe Silber - und der Stern auf
der Front. Trotzdem traten sie auf gleicher
Strecke gegeneinander an. Alles eine Frage
der Schnelligkeit.

So wurde denn der Montag nach dem
GroBen Preis von Deutschland zu einem
ganz besonderen Renntag im englischen
Silverstone. Beginnen kann die duBerst un-
gewdhnliche Aktion: Gentlemen, start your
engines. Stopp! Einfach drauf los fahren
geht nicht. Im Gegensatz zum richtigen
Rennen steht bei dieser Vergleichsfahrt die
Choreographie von vorneherein fest. Kalku-
liert durch die Zeitnahmeexperten von
Siemens und TAG-Heuer und gesteuert von
einem Filmteam, das im Auftrag von West
McLaren Mercedes-Partner Mobil eine Art
»2Making of dreht. Fiir den etwa vierminii-
tigen Film - Premiere bei der Internationa-
len Automobil-Ausstellung in Frankfurt
vom 11. bis 23. September - sind in Mittel-
england gut acht Stunden konzentriertes
Arbeiten notig.

Alle vier Autos gleichzeitig losfahren zu
lassen, wiirde die Tempounterschiede zwar
schon auf den ersten Metern klar machen,
ware dann aber doch ziemlich reizlos. Des-
halb bilden die Silberpfeile in allen Varia-
tionen eine Staffette.

Als Erster geht der C 200 mit Darren
Turner am Steuer auf die Reise. 15 Sekun-
den spéter fihrt Bernd Mayldnder mit dem
SL 55 AMG los. Bernd Schneider setzt sei-

lu-__wf\ls Erster startet der C 200 ...

|
|
|
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1
|
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nen FuB weitere 27 Sekunden spéter auf
das Gaspedal des CLK-DTM. Die lingste
Wartezeit am Start hat David Coulthard,
der den Formel 1-Rennwagen erst nach
weiteren 24 Sekunden in Bewegung
setzt. Zusammengefasst: Turners Vor-
sprung auf Coulthard betrégt eine Minu-
te und sechs Sekunden.

Diese Zeitspanne muss man sich in
Ruhe vorstellen - innerhalb von einer
Rennserie ist das nicht bloB eine Welt,
das sind Galaxien. Jeder, der an einem
Boxenstand schon einmal eine Minute
auf ein Auto gewartet hat, wird bestti-
gen: So muss sie aussehen, die Ewigkeit.
In diesem speziellen, da gewollten Fall
bedeutet es: Spatestens jetzt ist aus dem
Vergleich ein Rennen geworden.

Nicht nur ftir den, der als Letzter los-
brausen darf. ,Von auBen ist es wirklich
schwer zu betrachten, wie schnell ein
Fahrzeug auf der Rennstrecke tatsichlich
ist*, weif Bernd Maylander nur zu gut.
»Wenn ich mich in einem Grand Prix mit
dem Safety Car vor das Formel 1-Feld
setzen muss, sehen die Zuschauer Renn-
wagen, die Schlangenlinien fahren, um
ihre Reifen warm zu halten, und denken
sich dann, dass ich auch im Bummel-
tempo unterwegs bin. In Wirklichkeit bin
ich aber 180 km/h schnell.

Bei der Vergleichsfahrt mag es ober-
flédchlich auch so aussehen, dass die ein-
zelnen Fahrzeuge eine eher gemiitliche
Reisegeschwindigkeit gewdhlt haben.
Das gilt allerdings nur fiir jene Momente
bis sich die silber-
nen Vierlinge
annahern. Der
Video-Zuschauer
kann das wunder-
bar aus der Vogel-
perspektive erken-
nen, fiir zusatzli-
che Dynamik sorgt
die Reporterstim-
me der BBC-Legen-
de Murray Walker,
der langst das Pen-
sionsalter {iber-
schritten hat, an
dessen Motorsport-
Enthusiasmus
aber kein jlingerer
Kollege nur anné-
hernd heranreicht.
Murray wird ehr-
fiirchtig , The Voi-
ce“ genannt.

Und hinter den
Lenkrddern muss

)
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werden, die tiber dem ungewohnli-
chen Vergleich - 1997 traten in einer
dhnlichen Aktion schon einmal eine
A-Klasse, ein E 55 AMG und ein For-
mel 1-Bolide gegeneinander an - liegt.
Keiner der vier Piloten hatte Luft und
Zeit fiir entsprechende AuBerungen.
Denn jeder gibt sein Bestes, fahrt am
Limit seines eigenen Autos.

Wie sehr, das ist aus den Worten
von Bernd Mayldnder zu entnehmen,
der mit dem SL 55 AMG (er ist ndchs-
tes Jahr das neue Safety Car in der
Formel 1, die Premiere war aber be-
reits beim GroBen Preis von Deutsch-
land am 29. Juli) mittendrin steckt
und daher von den vier Fahrern ver-

Ein Ende wie im Film
In der letzten Kurve vor Start und Ziel liegen alle vier
Autos dicht hintereinander. Dann schert einer nach
dem anderen aus und tiberholt.
schieBt der Formel 1 als
Erster liber die Ziellinie.

mutlich das beste Urteilsvermogen
hat. Der langjéhrige Sportwagenpilot
beginnt seine Einschédtzung mit einem
gewollten Stottern: ,Un-un-unglaub-
lich.“ Mit der Begeisterung meint er
das Tempo, das die beiden hinter ihm
gestarteten reinrassigen Rennwagen
im Verlauf der einen Runde (die fiir
die Aufzeichnung des Kurzfilms fiinf
mal wiederholt wird) an den Tag legen.
Maylédnder, der sein Tun im Cockpit
schon immer sehr realistisch beurteilt
hat, findet zundchst seiner Meinung
nach gar nicht die richtigen Worte fiir
das, was sich in Silverstone abspielt:
»Das DTM-Auto und erst recht der For-
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mel 1 fahren in einer komplett ande-
ren Welt. Wahrend ich langsam auf
den vor mir fahrenden C 200 auflaufe,
geschieht das bei den Rennwagen
vollig ansatzlos.“

Auf gerader Strecke sind die Unter-
schiede nicht mal so dramatisch, aber
in den Kurven schlagen die unter-
schiedlichen Fahrzeugkonzepte und
-gewichte doch stark durch. Aus Be-
schleunigung, Traktion und Brems-
punkten ergibt sich am Ende die Diffe-
renz, die bei dieser Versuchsordnung
keine mehr sein wird. Immer naher
kommen sich die vier verschiedenen
LSterne”.

,Es mag ja rein mathematisch ganz
einfach nachvollziehbar sein, was sich

Dementsprechend

da auf der Piste tut, aber es ist etwas
ganz anderes, wenn man es dann im
Auto mit erlebt“, schwarmt Mayléander.
y2Diese riesigen Unterschiede im
Speed sind nur durch solch einen Ver-
gleich richtig darzustellen. Natiirlich
gehorcht dieser Test den physikali-
schen GesetzmaBigkeiten, aber man
muss es auf diese Art sehen und
fiihlen, um es wirklich zu verstehen.
Auch die Zuschauer werden kiinftig
langsamere Fahrzeuge nicht mehr
unterschatzen.“

Vor dem letzten Rechtsknick mit
Namen Luffield, der in Silverstone
zurtick auf die Start- und Zielgeraden

fiihrt, entscheidet sich nicht nur der
Vergleich. Hier wird auch dartiber be-
funden, ob die Strategen richtig kalku-
liert haben. Es klappt gleich beim ers-
ten Mal: Wie in einem Demonstra-
tionsfilm zur Verkehrserziehung lauft
ein rasendes ReiBverschlussverfahren
ab: Einer nach dem anderen schert
aus und am anderen vorbei, David
Coulthard schieBt dementsprechend
als Erster der schwarz-weiB-karierten
Flagge entgegen.

Den Moment der Momente erlebt
Maylander so: ,,Ich dachte ja schon,
dass ich ziemlich schnell auf den
C 200 auflaufe. Aber als ich dann
plotzlich nicht nur damit konfrontiert
wurde, dass Bernd Schneider an mir
vorbeizieht, sondern praktisch aus
dem Nichts auch David Coulthard an
mir vorbeifliegt, obwohl er eingangs
des langen Knicks fiir mich noch gar
nicht zu sehen war, da wusste ich, was
Schnelligkeit wirklich bedeutet, wie
immens groB doch der Unterschied
zwischen unseren Fahrzeugen ist.“
Nach der ersten Schockphase findet
Bernd Mayldnder den passenden Ver-
gleich: ,Es ist wie mit einem Diisen-
jager. Wenn man den Knall hort, ist er
auch schon weg.”

Auf die nackten Rundenzeiten re-
duziert, liest sich das Resultat am En-
de so: Der C 200 bendtigt fiir die Um-
rundung von Silverstone zwei Minu-
ten und 34 Sekunden, der SL 55 AMG
schafft es in zwei Minuten und 21 Se-
kunden, das DTM-Auto braucht eine
Minute und 55 Sekunden und der For-
mel 1-Bolide triumphiert in einer Mi-
nute und 31 Sekunden.

Fiir den ,Sieger” David Coulthard
war es ,ein ziemlich aufregendes Er-
lebnis, unter diesen ungewohnlichen
Bedingungen in Silverstone zu fahren.
Ich glaube, dass man das ungeheure
Tempo eines Grand-Prix-Fahrzeugs
nicht klarer demonstrieren kann als
in diesem wetthewerbsfdahigen Um-
feld*.

Sein einziger Trost sei, dass er we-
nigstens in seinem Alltag als Safety-
Car-Pilot die Formel 1-Autos hinter
sich lassen konne, trostet sich dage-
gen Bernd Mayldander am Ende eines
unvergleichlichen Vergleichs. Einen
richtigen Verlierer hat es ohnehin
nicht gegeben, als die Aktion nachmit-
tags um 17 Uhr erfolgreich beendet
ist. Die Frage, wie schnell schnell ist,
scheint geklart. Warum? Darum.

Bioghasi ,'«4\13_‘— {

Die neuen, falschungssicheren Originalverpackungen.

Das macht uns
keiner nach.

» Der Beruf des Filschers
Von Mercedes—Be_nz Originalver-
Packungen hat keine Zukunft:
Bin neues, einheitliches und
Markengeschiitztes Design sorgt
Némlich nicht nur fiir einen unver-
Wechselbaren und differenzieren-

den Auftritt der Mercedes-Benz

..

Original-Teile. Die neuen Original-
verpackungen zieren auch ein
Hologramm mit offenen und ver-
deckten Merkmalen, durch die
sie selbst fiir Konner ,unnach-
ahmlich“ geworden sind. Kurz,
die Verpackung gibt Thnen das

sichere Gefiihl, mit dem Original-

Teil praktisch einen echten Kklei-

nen Mercedes erworben zu haben.
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Schneider Meister

W Auf dem A1-Ring feiert Bernd Schneider mit
seinem Team tiberschwénglich den Gewinn

des DTM-Titels. Viele Fauste fiir ein Halleluja.

Foto: Friederﬁann Bock
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GALERIE

Feine S-Manieren

Jeder Grand-Prix-Kurs — wie der von Spa - hat seine Ecken
und Kanten. Die miissen schon ordentlich geschliffen werden,
wie Mika Hakkinen das hier tut, um richtig schnell zu sein.

Foto: Wolfgang Wilhelm
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Die Tiefe des Raumes

Raum und Zeit bestimmen die Form des Rennfahrens. Im Kampf
um Sekunden und Positionen startet Christijan Albers gegen den
Markenkollegen David Saelens einen Angriff unter den Fliigel.

Foto: Wolfgang Wilhelm
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Genau zehn Jahre ist es her,
dass Bernd Schneider zu
Mercedes-Benz kam. Das
Jubildum feiert Family Man
Schneider 2001 mit seinem
dritten DTM-Titel.

Text: Eva-Maria Burkhardt. Fotos: Hans-Peter Gaukler

in dicker Klecks erkaltetes Kerzenwachs
klebt auf der Kommode. , Und wie kriegst
Du das wieder weg?*, fragt Bernd Schneider
seine Frau. ,Hm“, murmelt sie, Jirgendwie,
Bernd guckt, tiberlegt, geht in die Kiiche - und
kommt zuriick mit einem Raclette-Schaber. ,Der ist
aus Holz, da kriegt die Kommode keine Kratzer,
erklért er, behutsam Wachs schabend. Holt dann
noch ein weiches Tuch und ein Putzmittel und po-
liert damit vorsichtig die letzten Wachsspuren weg.
Nicole Schneider juchzt: ,Genau so ist Bernd.,
Wenn er heimkommt, fragt er erst mal: Gibt’s was
zu reparieren? Und alles macht er immer super
perfekt.“ Der Gatte grinst, ein wenig schrig wie ein
um Verzeihung heischender Stinder, und rdumt
Schaber, Lappen und Putzmittel ordentlich auf.
Alltag im Leben des Mercedes-Tourenwagen-Stars.

Bernd Schneider ist ein Familienmensch. Sein
Fundament sind Frau Nicole, das vierjahrige Toch-
terchen Lisa Maria und der zweieinhalbjéhrige
Sohn Luca. ,Das Wichtigste im Leben®, sagt der
37-Jéahrige, ,sind Familie und Gesundheit. Das hat
mein Papa auch immer gesagt, es war immer sein
Lebensmotto und es ist auch meines.“ Seit 13 Jah-
ren sind Nicole und Bernd ein Paar, seit neun Jah-
ren verheiratet.

Perfekt in das Lebensbild des gebiirtigen Saar-
ldnders passt auch das Unternehmen, fiir das er
Rennen fahrt. ,Mercedes-Benz ist viel mehr als nur
ein Arbeitgeber®, sagt Schneider. ,Die Menschen
dort bedeuten mir etwas, da gibt es sehr viele ge-
wachsene Freundschaften. Ich fiihle mich bei Mer-
cedes-Benz aufgehoben wie in einer Familie.*

Exakt zehn Jahre ist es her, dass die Familien-
bande Schneider-Mercedes gekniipft wurde. Merce-
des-Motorsport-Chef Norbert Haug holte den hoch
gelobten, aber wegen unterlegenen Materials
gliicklosen Formel 1-Piloten, dessen Karriere im
Sportwagen auch nur vor sich hin diimpelte, mitten
in der Saison 1991 in die Tourenwagen-Mannschaft
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- in die DTM. Schon im dritten Ren-
nen setzte der damals 26-Jdhrige sei-
ne personliche Duftmarke, die zu sei-
nem Markenzeichen wurde: Auf dem
Stadtkurs in Singen holte Schneider
nicht nur Rang zwei, sondern fuhr
auch die schnellste Rennrunde.
Schneider kam - und blieb. Aus
den paar Rennen zu Saisonende 1991
wurde eine Ara, die womdglich ihren
Hohepunkt noch gar nicht erreicht
hat. 1995 der Titel in der DTM und
ITC, 1997 Meister der FIA-GT-Serie,
2000 Meister der neuen DTM, 2001
erfolgreiche Titelverteidigung. , Wenn
Du einmal Mercedes gefahren bist,
fahrst Du immer Mercedes. Das hat
mein Vater immer gesagt. Ich hab’
den gigantischsten Arbeitgeber, den
man sich vorstellen kann*, sagt er.
Schneiders dritte Sdule im Leben
ist der Sport. Seine Tage in Monaco
beginnen mit Laufen. LeichtfiiBig

rennt er aus dem Haus, in dem die
Familie seit vielen Jahren wohnt,
nach 50 Metern schwungvoll rechts -
ums Eck - und da liegt vor ihm das
Meer, postkartenblau, beschienen
vom warmen Licht der Morgensonne.
,Erst fllt’s mir schwer, mich zu
iiberwinden®, gibt er zu. ,Aber wenn
ich dann mal laufe und ich sehe das
Meer, spiire die Brise und die Wér-
me, dann kann ich es genieBen, dann
ist es angenehm und schon.”

Spater zum Friihstiick trifft man
sich im zweiten Wohnzimmer der
Schneiders, in ,,Gerhard’s Café“ im
Erdgeschoss des Hauses. Das ,Café
de Paris“ und die glitzernde Luxus-
welt, fiir die Monte Carlo steht, sind
weit weg. Hier bei Gerhard trifft sich
Gott und die Welt, auch eine kleine
deutsche Kolonie, Freunde der Fami-
lie Schneider. ,Eberhard, auch ein
Motorsport-Freak*, stellt Bernd einen

N

Kumpel vor. ,Wann héttest Du Zeit
fiir unser Saarlander-Treffen?“, frag
eine Bekannte, die vorbeikommt.
»,Mauschen, kannst Du mir mal was
bestellen?” bittet Bernd seine Nicok

,Peinlich, echt peinlich®, seufztt
,Seit fast zehn Jahren wohne ich hf
habe als Saarldnder sieben Jahre
Franzosisch gelernt und spreche
trotzdem ganz miserabel.“ Dabel
kénnte Schneider durchaus als Fré
zose durchgehen. In St. Ingbert gel!
ren, ein Katzensprung von der GI¢
ze entfernt, schwappte franzosisclt
Lebensart hiniiber ins Saarland,
verband sich bei Schneider zu ein®
wunderbaren Mischung - boden-
standig und leicht zugleich.

,Mit der Familie in Monaco 2U |
leben, das ist wie standiger Urlaul
sagt Bernd Schneider zufrieden-

!
,Viele Leute denken nur an Yacht®’

3
und Schickimickis, aber du hast 4%

Meer und direkt hinter Monaco be-
ginnen die Berge. Du fihrst drei Kilo-
meter und bist weg vom Getiimmel.*
Die Wegstrecke zu seinem Lieblings-
8olfplatz fiihrt aus Monaco heraus,
die StraBe schlingelt sich hoch zum
Malerischen Dorf La Turbie. Hier
Plagt er sich manchmal mit dem
Fahrrad hinauf, 1.000 Hohenmeter.
Unterwegs nach La Turbie ein
Halt an einer kleinen Parkbucht am
StraBenrand, Mofa-Geknatter und
beiBen ey Geruch nach Abgasen sind
Ve_l‘g(fssen. In der lauen Luft duftet es
feln nach Lavendel und Pinien. Die
f}l"ge Vegetation klammert sich
Windfest an die Hange. Weit unten
liogt wic ein wallendes Tuch das
Meer. Das Handy klingelt. , Hi Marcel,
lSt.Du schon unterwegs?“ Der ehe-
Nalige Mercedes-Werksfahrer Marcel
“mann, der diese Saison zweimal
Iden verletzten Bernd Maylander

I Sport-Reportage: Fuir
Bernd Schneider beginnt
der Tag in Monaco mit
LAUFEN. Gleich hinter
dem Furstentum sind die
Berge, die er so liebt wie
das Meer und in denen
er sich richtig frei fihlen
kann. Fallt die gewdhlte
Route mal ein bisschen
unwegsam aus, kommt
er mit KLETTERN sicher
weiter. Sportbegeistert
wie er ist, lasst sich der
Mercedes-Benz-Pilot am
Nachmittag auch gern zu
einer Partie TISCHTENNIS
einladen. Am Abend
treffen sich Bernd und
Nicole Schneider dann
héufig mit Freunden zum
frohlichen PIZZAESSEN im
Strandrestaurant




Fit for Fun: Sport sollte
fur Bernd Schneider voller
Abwechslung sein —am
Vormittag etwa fahrt er
mit dem MOUNTAINBIKE
in die nahen Berge, am
Nachmittag geht er dann
zum GOLFEN auf den
hoch gelegenen Platz mit
dem sensationellen Blick
auf das Meer. Fast mehr
noch als alle anderen
Sportarten liebt Schneider
den TISCHFUSSBALL. Aber
keine Angst: Zeit fir seine
Ehefrau Nicole und eine
Runde SHOPPING bleibt
dem Wahlmonegassen an
den Tagen zwischen den
Rennen auch immer noch.
Und eines ist sicher: Bei
allem, was er macht — der
DTM-Champion gibt stets
eine gute Figur ab

in der DTM eingesprungen ist, hat
sich als Golfpartner angekiindigt,
auBerdem Freund Roland aus
Deutschland. ,,Golf“, sagt Schneider,
»ist die schwierigste Sportart, die ich
kenne. Man muss viel trainieren und
die Zeit habe ich nicht. Und dafiir,
dass ich schon seit drei Jahren spielé:
spiele ich verdammt schlecht.“
Aussage und Augenschein bilden
einen Widerspruch: Schneider mit
korrekter Stellung zum Ball, korrek-
tem Griff am Schldger, locker in den
Knien und sachkundig-priifendem
Blick in Richtung Green, zwei
schwungvolle Probeschlidge am Ball
vorbei. Dann holt er geschmeidig
aus, schldgt den Ball ab - und der
trifft das Green. Verdammt schlecht”
,Die langen Schlige liegen mir®, sag!
er. ,Aber was man beim Putten alle
falsch machen kann. Ich kann mich
dabei griin und blau drgern.“

Auf der Terrasse lassen Bernd
Ind Nicole den Tag ausklingen.
Mein Beruf ist auch ein Gliick®, sin-

i'lliert er, ,denn wenn ich zu Hause

bin, bin ich wirklich zu Hause und
kann die Zeit mit meinen Kindern
8enieen.“ Er ist sich bewusst, dass
ies ein Privileg ist. ,Ich versuche,
Meinen zwei Kleinen nur eines mit
WEden Weg zu geben: eine gliickli-
e Familie zu sein, so wie meine
14U und jch es auch in unseren

elgenen Familien erlebt haben. Das
Mchtigste sind fiir mich Zuneigung
: Ehrlichkeit. Wenn man das

; iert hat, dann hat man schon viel
Selern fiirs Leben.

. Am Sonntag ist Formel 1-Tag bei
“®Unden. Familie Schneider belidt
<e M-Klasse mit Spielzeug, aufblas-
L "en Plastiktieren, einem Marmor-
o hen (Lisa stolz: ,Den habe ich
~Yacken.“) und Kofferchen mit Klei-

dung. Denn ihre Freunde, Sissi und
Rainer, besitzen einen Pool. Im Nu
herrscht ein stidlandisches Tohuwa-
bohu aus Kindern, Hunden, Spiel-
sachen. Es wird gelacht, geplanscht,
gespritzt. Die Médnner sehen sich
den GroBen Preis von Belgien an.

Seine missgliickte Karriere in der
Formel 1 liegt im Dunst der Erinne-
rung verborgen. Klare Konturen
dagegen bei der Erfolgsbilanz seiner
Mercedes-Ara. Erreicht hat Bernd
Schneider sie durch eigenes Talent
- und durch Teamwork. ,Keiner lebt
Teamgeist so wie Bernd*, urteilt
Norbert Haug.

Da ist zum Beispiel Gerhard
Ungar, der Technische Leiter von
HWA, mit dem sich Schneider blind
versteht. ,Ich muss gar nichts sagen,
wenn ich in die Box komme und aus
dem Auto steige. Gerhard sieht mich
an und weiB, was Sache ist.“ Es gebe

viele Gute in diesem Business, doch
Ungar sei besser. ,Er kann auch un-
genaue Aussagen eines Fahrers rich-
tig interpretieren, kann dadurch ftir
jeden Rennfahrer ein gutes Auto
hinstellen. Das ist die Kunst.*

Ungar gehort wie Teammanager
Hans-Jiirgen Mattheis und die bei-
den Chefs, Hans Werner Aufrecht
von HWA und Norbert Haug, zu je-
nem System, das Schneider Familie
nennt und das er fiir den Nahrboden
hilt, auf dem seine Siege und Meis-
terschaften gedeihen konnten.

Publicity hélt er fiir eine notwen-
dige Begleiterscheinung, personlich
bedeutet sie ihm nichts. 1994, zum
Beispiel, war ein schwieriges Jahr
fiir den aufstrebenden Tourenwagen-
Star. Sieben Bestzeiten in der DTM,
16mal ausgefallen. ,Mir war aber
nur wichtig, dass Norbert und Hans
Werner Aufrecht wussten, der
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TEN YEARS AFTER

Schneider-Weise: die Mercedes-Jahre von 1991 bis 2001

=

Von ngesicht zu Angesicht
Bernd Schneider 1991 und 2001

1991 DTM-Einstieg zu Saisonmitte
Statt Michael Schumacher, der in
die Formel 1 geht, fahrt Schneider
den zweiten Zakspeed-190 E.

A

1992 Dritter Platz in der DTM
Im Mercedes 190 E 2.5-16 Evo Il
gewinnt Schneider, zum Team AMG
Mercedes gewechselt, viermal.

1993 Dritter Rang in der DTM
Zwei Trainingsbestzeiten und drei

Laufsiege verbucht Schneider mit
dem unterlegenen Klasse 1-190 E.

1994 Das Jahr der Ausfalle
In 16 von 20 Rennen fillt Schneider
mit der C-Klasse aus. Am Ende wird

er mit zwei Siegen Zehnter der DTM.

1995 Titel in der DTM und ITC
Mit elf Siegen in 24 Rennen holt
sich Schneider mit der C-Klasse die
Titel in der DTM und in der ITC.

FE =

1996 Vizemeister in der ITC

Die Titelverteidigung in der ITC
verfehlt Schneider mit der C-Klasse
trotz seiner vier Siege nur knapp.

1997 Meister der FIA GT-Serie
Auf Anhieb wird Schneider mit
sechs Siegen im Mercedes CLK-GTR
Champion der neuen FIA GT-Serie.

1998 Vizemeister der FIA GT-Serie
Mit funf Siegen belegt Schneider

mit dem CLK-LM und Partner Mark
Webber Rang zwei in der GT-Serie.

1999 Einsatz in Le Mans
Schneider startet nur in Le Mans.
Nach einem Unfall werden alle CLR
aus dem Rennen genommen.

2000 Meister der neuen DTM
Mit dem Mercedes-Benz CLK siegt
Schneider sechsmal und ist der
erste Champion der neuen DTM.

2001 Verteidigung des DTM-Titels
Zwei Rennen vor Saisonende sichert
sich Schneider im CLK erneut den
Meistertitel in der DTM.

Schneider ist der Schnellste, und
wenn das Auto hélt, dann gewinnt er.”

Getragen von der Welle des Erfolgs
bleibt Bernd Schneider auch nach
dem dritten DTM-Titel auf dem Boden.
»,Man darf sich nie auf seinen Lorbee-
ren ausruhen®, weiB er. ,Es zéhlt letzt-
lich nur die Leistung. Stimmt sie,
kann man sich viel erlauben. Stimmt
sie nicht, kann man sich gar nichts er-
lauben. So ist das im Sport. Und der
ist schnelllebig.“ Er kann sich tiber
einen vierten Platz freuen, ,wenn ich
weiB, es ist nicht mehr drin. Aber
wenn ich gewinnen kann und verliere
das Rennen, weil was schief gegangen
ist, drgere ich mich wie verriickt.”

Richtig ausflippen kénne er auch
beim Spielen, erkldrt Nicole. Auf der
Hitliste favorisierter Sportarten steht
eine ganz weit oben, die man bei ihm
nicht unbedingt erwarten wiirde —
TischfuBball. Bernds Freunde besitzen
so ein Gerét. Der Grand Prix von Bel-
gien ist gerade abgewinkt, Schneider
kommentiert kurz: ,Klasse, der zweite
Platz von David Coulthard, hétte ich
echt nicht drauf gewettet nach dem
Pech im Training.“ Die Sieger-Presse-
konferenz in Spa? Sorry, geht gerade
nicht. Bernd und Rainer eilen ans
Gerat. ,Jetzt kannst Du den Schneider
fiir Stunden vergessen®, sagt Nicole.
,und dann kommt er nass geschwitzt
aber gliicklich zurtick.”

Dieser Tag klingt am Strand aus.
yLasst uns ins Tahiti gehen, die Pizza
ist Klasse, mit hauchdiinnem Boden.“
Wie eine GroBfamilie aus der nahen
Provence sitzen die Freunde im
Strandrestaurant, Tische werden zu-
sammengeriickt. Pizza, Pasta, Salat
und Gib-mir-mal-das-scharfe-Ol-bitte.
Wer will noch Rosé? Hinterher spielen
die Kinder am Strand, die GroBeren
achten wie selbstverstandlich auf die
Kleinen.

Weit hinten, dort wo Meer und
Himmel sich beriihren, wichst aus
dem Wasser ein knallroter, fetter Voll-
mond. ,Guckt mal, ist das nicht wun-
derschon?“ sagt jemand. Die Szene er-
innert an einen kitschigen Sonnen-
untergang — wenn man den Film riick-
warts laufen lieBe. Dann 16st sich der
Mond vom Meer, wandelt sich binnen
Sekunden von Rot iiber Gelb in WeiB
und erhebt sich kugelrund und majes-
tatisch tiber das Wasser. ,Der liebe
Gott“, sagt Bernd Schneider verson-
nen, ,hat es gut mit mir gemeint.“ ¥

www.mercedes-benz.com/motorsport/
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» 1 Chronograph, Gehduse und Armband
aus Edelstahl, mattgebiirstet, Quarzwerk, bombier-
tes, entspiegeltes Mineralglas, Zifferblatt mit Carbon-
struktur, drehbarer Messring, Stundenelemente und
Zeiger mit Leuchteinlage, verstellbare FaltschlieBe
mit Sicherungsbiigel, Zifferblatt mit Mercedes-Benz
Formel 1-Logo, 5 ATM wasserdicht.

Best.-Nr. B6 695 2558

€ 204,50 / DM 399,97

» 2 Fan-Cap Hiikkinen, ,Formula One World
Champion ‘98 & ‘99" auf der Haube rechts.
Best.-Nr. B6 695 4201
€ 23,00/ DM 44,98

» Kinder Fan-Cap Hiikkinen (0. Abb.),
JFormula One World Champion 98 & 99° auf der
Haube rechts.

Best.-Nr. B6 695 4202
€ 19,- / DM 37,16

» 3 Fan-Cap Coulthard, ,Formula One World
Championship 2001“ auf der Haube rechts.
Best.-Nr. B6 695 4203
€ 23,00/ DM 44,98

» Kinder Fan-Cap Coulthard (o. Abb.),
,Formula One World Championship 2001 auf der
Haube rechts.

Best.-Nr. B6 695 4204
€19,- / DM 37,16

» 4 Trolley, Sport- und Reisetasche aus
100 % Oxford-Nylon, abnehmbarer Schultergurt,
schwarzer versenkbarer Teleskopgriff, schwarze
Leichtlaufrollen. Front- und Seitentasche mit Reifver-
schluss, 1 Innentasche, GroBe: (L/H/B) 70 x 32 x 37 cm.
Best.-Nr. B6 695 2563
€ 102,00 / DM 199,49

R TR AP RS

West McLaren Mercedes

West McLaren Mercedes

» 5 T-Shirt Hikkinen, Material: 100%
Baumwolle.
Grofen von XS bis XXL  Best.-Nr. B6 695 2817 - 2822
€ 30,- / DM 58,67

» 6 T-Shirt Coulthard, Material: 100%
Baumwolle.
Gripen von XS bis XXL Best-Nr. B6 695 2842 - 2847
€ 30,- / DM 58,67

» 7 Freizeitjacke, praktische Taschen, ver-
deckte ReiBverschlussleisten, im Kragen integrierte
Kapuze, Mercedes-Benz Formel 1-Logo auf linkem
Armel. Obermaterial: 94 % Polyamid, 6% Polyurethan,
Innenmaterial: 100% Nylon, Futtermaterial: 100 %
leichte Polywatte.

Freizeitjacke schwarz

Gréipen von XS bis XXL Best.-Nr. B6 695 2403 - 2408
Freizeitjacke platinsilber (0. Abb.)

Grofen von XS bis XXL Best.-Nr. B6 695 2397 - 2402
€ 204,50 / DM 399,97
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» 8 T-Shirt DTM-Teams, weiB. Material:
100 % Baumwolle.
Grofen von XS bis XXL  Best.-Nr. B6 695 4710 - 4715
€ 25,00 / DM 48,90

» Kinder T-Shirt DTM-Teams (0. Abb.), weiB.
Material: 100 % Baumwolle.
Grofien 128/140/152  Best-Nr. B6 695 4770 - 4772
€ 20,00 /DM 39,12

» 9 Fan-Uhr DTM, Metallgehduse in matt
chrom, Quarzwerk, schwarzes Lederarmband mit sil-
berweisser Kontrastnaht, Stunden-, Minuten- und
Sekundenzeiger, DTM Logo auf 12 Uhr positioniert.
Best.-Nr. B6 695 4464
€36,00 / DM 70,41

» 10 Sweatshirt DTM, Armel und Saum mit
Biindchen. Material: 100 % Baumwolle.
Gréfen von XS bis XX Best.-Nr. B6 695 4750 - 4755
€50,00 / DM 97,79

» Kinder Sweatshirt DTM (0. Abb.). Armel
und Saum mit Biindchen. Material: 100 % Baumwolle.
Grofien 128/140/152  Best.-Nr. B6 695 4775 - 4777
€40,00 /DM 78,23

» 11 Windbreaker DTM, leichte Jacke in
§t1‘uktumptik, Atmungsosen an Riicken und Achseln,
Armelabschliisse und Kragen mit doppeltem Klett-
verschluss, DTM-Logo auf Riicken gedruckt. Ober-
material: Polyestergemisch, Innenmaterial: 100 %
Polyester.

Grofien von XS bis XXL
€76,50 / DM 149,62

Best.-Nr. B6 695 4454 -4459

» 12 Fleece-Pullover DTM, 'l‘royerldagcn
mit ReiBverschluss, 2 schrige Eingrifftaschen mit ReiB-
verschluss, Paspel an Kragen und Taschen, Kordelzug
und schwarze Kordelstopper, Mercedes-Benz Stern
auf linke Brustseite gestickt, groBes Mercedes-Benz
DTM-Logo auf Riicken. Material: 80 % Polyester/ 20 %
Viscose.

Best.-Nr. B6 695 4760 - 4765

Gropen von XS bis XXL
€ 66,50 / DM 130,06

» 13 Sporttasche DTM, aus PVC, vielseitig
grofer Innenraum, 1 AuBentasche, 2 abnehmbare
Seitentaschen, von denen eine als Rucksack, die ande-
re als Umhéngetasche verwendet werden kann,
Trageriemen mit Klettverschluss, Schultergurt mit
Polster, Mercedes-Benz DTM-Logo aufgestickt.

Best.-Nr. B6 695 4785
€ 75,00 / DM 146,69

» 14 Cap DTM, BaumwollschweiBband,
Verstellmoglichkeit per Clip. Haube: Nylon-Polyester-
Gemisch. Schild: Polyester in Carbonoptik.
Best.-Nr. B6 695 4411
€ 15,50 / DM 30,32




» Schliisselanhdnger Rennwagen, aus
Messing, galvanisch hochglanzversilbert, anlauf-
geschiitzt, Kette mit Flachspaltring, GroBe ca.
55 x 20 mm.

Best.-Nr. B6 695 2541

€ 23,50/ DM 45,96

Mercedes-Benz Accessories GmbH
D-70565 Stuttgart-Vaihingen

FAX-Hotline : 0711 - 17 - 95503

0111 00 xS
LT,
N

Telefon: 0711 - 17 - 95630
0711 - 17 - 95628

Bitte beachten Sie:

* Telefonische Bestellungen sind nicht méglich

» Zahlungsweise per Bankeinzug, {iber Girokonto
o Zahlungsweise per Kreditkarte

22O NREMESIRE

UJa, ich méchte ein Jahresabonnement
von STARS & CARS mit vier Ausgaben
zum Vorteilspreis von € 16 (DM 31,29).

Meine Bestellung bezahle ich

[ nach Erhalt der Rechnung

[ Scheck Uber Gesamtbetrag liegt bei
[J per Kreditkarte

[J per Bankeinzug
Katen-Nr: IO OOO0O0 OO00O0O OOOO

Visa [ ] Eurocard [ Mastercard [

Name Kto. Nr.

; Am Wallgraben 125
| Bestell-Nummer

N I Y S O A
T Y O A

i i Menge Preis
Artikelbezeichnung g

Gultigbis: (JO / (O

Vorname BLZ

StraBBe, Nr. Geldinstitut

Das Abonnement gilt fir 4 Ausgaben. Sollte es 8 Wochen vor Ablauf
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INTERNET

So richtig Net

STARS & CARS gibt Surftipps und stellt aus der Welt des Motorsports
Websites vor, bei denen sich das Anklicken fiir den Fan wirklich lohnt.

www.mercedes-benz.com/motorsport

Die ersten ,Runden” surft der Fan von Mercedes-Benz
Motorsport hier. Die Site verdffentlicht fortlaufend alle
wichtigen News iiber die Geschehnisse auf und neben
den Rennstrecken
jPirees : der Formel 1, der
DTM und des Truck
Racing. Neben der
aktuellen Bericht-
erstattung bietet
die offizielle Home-
page eine Reihe in-
teressanter Links,
iber die man in die
Welt von Mercedes-
Benz Motorsport

»abtauchen® kann.
Zur ,Story of Passion etwa, auf der ,,100 Jahre Mercedes”
und ebenso viele Jahre Motorsport nacherlebt werden
kénnen. Oder zum ,Silver Arrows Shop“, in dem man sich
alle Produkte der Motorsport-Collection anschauen und
online bestellen kann. Ebenfalls direkt geordert werden
kénnen Eintrittskarten fiir die DTM. Zu empfehlen ist das
Formel 1-Gewinnspiel, bei dem der Teilnehmer zu jedem
Grand Prix seinen Tipp fiir die Punkterdnge abgibt und
dem Tagessieger der Besuch eines Formel 1-Rennens als
Gast des Teams West McLaren Mercedes winkt.

News, Fan-Shop, Formel 1-Gewinnspiel

www.mclaren.com

Die McLaren-Homepage in englischer Sprache bietet dem
Besucher neben den obligatorischen Beitrdgen iber die
Fahrer und das Team viele Hintergrundinformationen. Er
kann etwa eine Vielzahl von offiziellen Pressemeldungen
nachlesen oder sich iiber die Ergebnisse der Testfahrten
erkundigen. Besonders interessant ist auch die Rubrik
JInteractive®, in der sich der Surfer nicht nur elektroni-
sche Postkarten, Videos oder Screensavers in vier ver-
schiedenen Moti-
ven herunterla-
den kann, son-
dern die auch
noch mit einem

ganz speziellen
Highlight aufwar-
tet: mit einem
Formel 1-Spiel

"R @ )0 I (=) () & ) (M)

namlich, das man sich nicht zuerst downloaden muss,
sondern das man einfach nur anzuklicken braucht, um es
online spielen zu konnen.

Hintergrundinformationen, Formel 1-Spiel

www.westonline.com/f12001

Drei groBe ,F* bestimmen die offizielle Homepage des
McLaren-Mercedes-Sponsors West: Facts, Fans und Fun.
Auch wenn die Site in englischer Sprache erscheint, sollte
sie fiir jeden Surfer ein Muss sein. Nicht nur alle Fakten
{iber die Fahrer, die Autos, den Verlauf der aktuellen
Grand-Prix-Saison und das Engagement von West in der
Formel 1 sind ,
hier im Detail
nachzulesen.
Ein Glossar bie-
tet alphabetisch
- von Airbox
bis Wings -
prézise Erlaute-
rungen zu den
wichtigsten
Technikthemen
der Formel 1. Das Anklicken lohnt sich auf jeden Fall,
oder wissen Sie aus dem Stegreif, wie viel Treibstoff ein
Formel 1 auf 100 Kilometer benétigt? GroB geschrieben
wird auf der West-Site ebenfalls der Dialog mit dem Fan:
ein Newsletter, ein ,Schwarzes Brett* fiir personliche Ein-
tragungen, ein Chat und ein Wettspiel sind hier Standard.
News, Glossar, Chat, Videoclips

www.teamamg-mercedes.de

Optisch anspruchsvoll présentiert sich die Homepage des
Teams AMG Mercedes. Die vornehmlich in der Teamfarbe
Schwarz gehaltene und iibersichtlich gestaltete Site halt
einige Leckerbissen bereit. Dazu gehort die Rubrik ,Im-
pressions®, auf der eine Auswahl an Fotos - viele davon
abseits der Rennstrecke aufgenommen - angeklickt wer-
den konnen. Ein Highlight der Website ist die Auktions-
borse, bei der man et-

wa die Frontschiirze

des Mercedes-Benz

CLK von Marcel

Féssler aus der DTM

ersteigern kann.

Teaminformationen,

Slideshow, Auktion

www.fahrerlager.de

»2Motorsport pur® lautet der Slogan dieser Homepage. Mit aktuellen,
Informationen und vielen Hintergrundberichten - wie der Name
schon sagt: ,direkt aus dem Fahrerlager” - will die Site den Fan
maoglichst nah an das Geschehen in der Formel 1 und in der DTM
heranfiihren. Der Surfer wird aber auch explizit dazu eingeladen,
- 3 die Website aktiv mitzugestalten,
sei es, indem er seine Meinung im
Forum einbringt, sei es, indem er
gewissermafen als Reporter selbst
von seinen Erlebnissen an der
Rennstrecke oder im Fahrerlager
berichtet, sei es, indem er in einer
personlichen Kolumne die aktuellen
Entw@cklungen in den von ihm favo-
risierten Rennserien kommentiert. Ein Ergebnisdienst, ein Ticket-
service und eine umfangreiche Fotogalerie runden das Spektrum
der Seite ab.
Hintergrundinformationen, Forum, Ticketservice

www.eurospeed.de
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Dies ist eine obligatorische Sta-
tion fiir all die Fans, deren
Herz sehr stark an Miniatur-
modellen, Videos und Biichern
rund um das Thema Motor-
sport, Automobil und Motorrad
hingt. Neben den stdndig ak-
tualisierten Listen tiber Neuig-
keiten, Ankiindigungen und

5
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Lieferterminen bietet die Site
in ihrem ,Shop“ eine umfassende Ubersicht der vielfiltigen Ange-
bote von Modellautos, Biichern und Videos. Klicken Sie die Rubrik
»Auktion“ an und Sie kénnen ein interessantes Rennautomodell
zum Schnéppchenpreis ersteigern. In der ,Modellbdrse“ treffen Sie
im Internet auf gleich Gesinnte, mit denen Sie sich austauschen
oder Ihre Schitze tauschen konnen.

Tauschborse fiir Modellautos, Biicher und Videos

www.bridgestone.com

Wenn Sie immer schon mal wissen wollten, wie ein Reifen produ-
ziert wird, welche Schritte notwendig sind, um eine neue Konstruk-
tion oder Mischung zur

Einsatzreife zu bringen,

dann wihlen Sie sich

auf die offizielle Home-

page des West McLaren

Mercedes-Partners Brid-

gestone ein. Dort werden

Sie die Antworten finden.

Dartiber hinaus hélt die T

Site auch alle Infos zur —
Formel 1 aus Sicht des Reifenlieferanten bereit und eroffnet dem
Fan dadurch neue interessante Perspektiven. Natiirlich fehlen auch
die Standardrubriken mit allgemeinen Informationen zu Teams und
Fahrern sowie den Ergebnissen zu allen aktuellen Rennen nicht.
Technik-Report, Reglementinformationen

www.mercedes-benz.com/motorsport/

Wichtige www.-Adressen

MERCEDES-BENZ

www.mercedes-benz.com/motorsport
www.mercedes-benz.com/classic
www.motorsportticket. mercedes-benz.com

FORMEL 1
McLaren
Alexander Wurz

DTM

DTM

Team AMG
Team Rosberg
Team Manthey
Bernd Schneider
Marcel Fassler
Thomas Jager
Peter Dumbreck
Darren Turner
Uwe Alzen
Bernd Maylénder
Patrick Huisman
Christijan Albers
David Saelens

TRUCK RACING
Truck Racing

Team Atkins

Truck GP Niirburgring

www.mclaren.com
WWW.WUrz.com

www.dtm.de
www.teamamg-mercedes.de
www.team-rosherg.de
www.manthey-racing.de
www.berndschneider.com
www.marcel-faessler.ch
www.thomas-jaeger.de
www.peterdumbreck.co.uk
www.darrenturner.de
www.uwealzen.de
www.berndmaylaender.de
www.huismanracing.nl
www.christijan-albers.nl
www.davidsaelens.com

www.truckrace.net
www.atkins-racing.net
www.truck-grand-prix.de

NACHRICHTEN UND INFORMATIONEN

www.racing1.de
www.formulal.com
www.autorace.com

ORGANISATIONEN
FIA
DMSB

PARTNER
West

Mobhil
Bridgestone
Warsteiner
D2 vodafone

RENNSTRECKEN
Melbourne
Kuala Lumpur
Sao Paulo
Imola
Barcelona
Al-Ring
Monaco
Montreal
Niirburgring
Magny Cours
Silverstone
Hockenheimring
Hungaroring
Spa

Monza
Indianapolis
Suzuka
Lausitzring
Norisring
Oscherleben
Sachsenring
Zandvoort

www.formel-eins.de
www.fahrerlager.de
www.motorsportarchiv.de

www.fia.com
www.dmsh.de

www.westonline.com/f12001

. www.mobil1-motorsport.com

www.bridgestone.com
www.warsteiner.com
www.d2dtm.de

www.grandprix.com.au
www.malaysiangp.com.my
www.ainterlagos.com
www.autodromoimola.com
www.circuitcat.com
www.alring.at
WWW.monaco.mc
www.grandprix.ca
www.nuerburgring.de
WWW.magnycours.com
www.silverstone-circuit.co.uk
www.hockenheimring.de
www.hungaroring.hu
www.spa-francorchamps.be
www.monzanet.it
www.usgpindy.com
www.suzukacircuit.co.jp
www.eurospeedway.de
www.norisring.de
www.motopark.de
www.sachsenring.de
www.circuit-zandvoort.nl
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i Volle Pulle: Nach einem
Krafte zehrenden Rennen
greift Juan Manuel Fangio

erst einmal zur Flasche

Mercedes-genz
‘ 'Fanglo smd;f-f" :

AHRE

Mercedes-Benz

Unterschled zu fruheren
Mercedes Treuen |st dle

Text Hartmut Lehbr k' :
" Fotos: Mercedes Benz A "'hlv,
Collectlo' Mamago

111 runde Sache sagt man, wenn einer G R
;etWas Zustande gebracht hat. Das -
o ggnze Leben des Juan Manuel Fanglo Lo
§ ist 80 eine runde Sache“ Da fugt sichi |
alles zur Perfektmn wird zur Parabel dafur,
vie weit es ein Mann bringen kann. Da IgEiis o o
lles Aufbruch und' Ruckkehr Zum Ursprung—
ichen, hur um so viel rexcher, konzentnsche
Krelse, ein Muster, das Sint macht ;
- Am 24. Juni 1911 wird Juan als eines von
‘sechs Kindern der Eheleute Herminia und
,v.D(m ‘Loreto Fangio zu Balcarce am Atlantik -
: 400 Kilometer siidlich von Buenos Aires ge-
boren. Beide Eltern stammen aus Itahen Sein
* Vater ist Monarchist und glbt deshalb semem
¢ ]ungsten Sohn al§ zweiten Namen den des
Komgs Emmanuele kurz Manuel In Balcarce
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Grand Prix von England in Aintree (434 km) Vlerf it swg
-~ fiir. Mercedes-Benz — Moss (Durchschmttsgeschw ;
- 139, 13 km/h) gewmnt vor Fangio; Khng und Piero Taruffi
_ GroBer Preis von Italien in Monza (500 km Rang eins fiir
. Fanglo nnt elnem Schnltt v n 206 791 km/h

‘;“1 00 Jahre Mercedes Benz-Motorsport %Mﬁ% & Mm ermnert an dle
roBen Momente Te|| dreu dle zwelte Sllberpfell Ara ~ 1952 blS 1955

: :Mel cedes-Be meldet sich mit dem Spoxk*twag‘en 300 SL
(Werkscode "W 194) im inter 1ationalen‘ Rennsport zurtick.
Alle genannten Erfolge ehe auf sem Konto ‘

GroBer Preis von Berhn auf der Avus (498 K n

Mille Mlgha (L 564 km) Rang zwe1 f" ‘ Khng und Hans ~ k Sleg fur Mercededs Benz durch Klm

_ Klenk mit einem Durchschnitt von 127,6 km/h Platz vier
| fir Rudolf Carac ola nd Paul Kurrle.

3‘%%

 For EL I
Grand Prix von Argentlm kn (375 58‘ X
mlt elner Durchschn Sg '

‘E%W\

Der Mercedes-Benz Grand PrlX—Wagen W:196 wnd mit
- Strom11111enkarosser1en auf schnellen Strecken wie Relmsk
und‘Monzaoder Ifnit frei stehenden Ridern eingesetzt.

B kDreifachSikeg fUT Mer cedesz‘enz beim Preisvon Bern 1952 = Grand Prix von P rankrelch in Reims (506 406 km) Sieg flir
- ‘ - . - Juan Manuel I*anglo bei seinem allerersten Einsatz fiir
; :Prels von Bern (131 04 km ieg fur Karl“KIingmit einer  Mercedes-Benz mit einer Durchschmttsgeschmndlgkelt yon
o Durchschnlttsgeschwmdlgkelt von 145,223 km/h 7we1ter L 186 638 km/h Lwelter Karl Kling. : ~ o
~ Platz: Hermann Lang, dritter Platz: Fri ‘ e ; , ;
24 Stunden-Rennen von Le Mans: Doppels1eg fiir Mercedes—
Benz durch Lang/RleB (Durchschnlttsgeschwmdlgkelt
155, 547 km/h) und Theo Helfmch/Hel nut Niedermay 1
: GroBer Jubildumspreis auf dem Niirburgring fiir Spc
_ wagen (228,1 km): Dreif > fir Mercedes -Benz durchk ‘
Lang (Durchschni o
(Durchschmtt 118,235 km) Zwelter St
Grand Prix von Belg
~ miteinem Durchsch i
GroBer
; kPrekls yon
Hollandin
Zandvoort

Panarnen— f
. cana Mexico

 Doppelsieg,
erster Platz
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er Kompressormotor briillt
lautstark auf, schon eilen
die Zuschauer herbei und
scharen sich um die silber-
ne Legende. Der tosende Schrei des
Triebwerks zerfetzt ihnen schier die
Trommelfelle und dennoch stecken
sich nur wenige vorsorglich ihre Fin-
ger in die Ohren. Die meisten schliir-
fen genussvoll jedes Dezibel. Das ist
kein Larm, nein, das ist mechanischer
Belcanto. Und die Leute hier, sie sind
Rennfans. Um das zu héren, sind sie
gekommen. Um zu sehen natiirlich
auch. Aber bis der Mercedes-Benz
W 154 féhrt, dauert es wohl noch ein
Weilchen.

Wiéhrend die Mechaniker in streng
einstudierter Choreographie um den
Boliden herumwimmeln, ldsst ein Kol-
lege die Instrumente im Cockpit des
alten Renners nicht aus den Augen.
Die Auspuffrohre geben so viel Hitze
ab, dass hinter dem Wagen das Gras
welkt und zu brennen anfingt.

STARS & CARS

il Silber-Blick: Haben die alten
Silberpfeile, wie der W 165 von
1939 mit John Surtees am Steuer,
ihre Fahrt beendet, stehen sie fiirs
Publikum zur freien Besichtigung

Plotzlich erstirbt der wilde Gesang
des Zwolfzylinders und fast physisch
spiirbar senkt sich Stille tiber den
Schauplatz. Nicht lange: Die Ohren-
zeugen, ein Licheln auf ihren Gesich-
tern, applaudieren spontan. Es hat
wohl gefunkt zwischen ihnen und den
Mechanikern - gleichermaBen fithlen
sie sich in den Bann gezogen. Auch
die Ménner in den weiBen Overalls
lachen, als jemand ihre Aufmerksam-
keit auf den Flurschaden richtet, den
das Ungetiim angerichtet hat.

Dies alles hitte prima in das Vor-
feld eines groBen Autorennens vor gut
sechs Jahrzehnten gepasst. Aber Ort
des Geschehens ist nicht das Fahrer-
lager an der Avus, am Niirburgring, in
Tripolis oder in Spa, sondern es ist ein

www.mercedes-benz.com/motorsport/

gepflegter Rasen vor einem préachti-
gen Schloss inmitten eines wunder-
schonen Panoramas, wie es nur die
englische Grafschaft Sussex zu bieten
hat. Auch ist weit und breit kein
Alfred Neubauer, kein Dick Seaman,
Rudi Caracciola oder Hermann Lang
in Sicht. Diese kleine Szene findet an
einem herrlichen Sonnentag im Juli
des Jahres 2001 statt.

Zweifellos ist das ,Goodwood Festi-
val of Speed* die bedeutendste und
beste Veranstaltung im
Kalender fiir histori-
schen Motorsport.
Eigentlich handelt es
sich um ein Bergren-
nen - offen fiir Fahrer
und Fahrzeuge aus
allen Zeiten und Dis-
ziplinen. Die Spann-
weite ist enorm. Sie umfasst Wettbe-
werbsautos von den Anfingen des vo-
rigen Jahrhunderts ebenso wie aktuel-
le Grand-Prix-Wagen. Ihre Piloten und
auch die Lenker etlicher Motorrader
nehmen den Kampf mit der kurzen,
aber keineswegs einfachen Strecke
mit hochst unterschiedlichem Einsatz
und Ehrgeiz auf. Manche Autos sind

I C you: Unter den Biumen des
Goodwood-Parks startet der
Sauber Mercedes C11 von 1990

fast unbezahlbar und gewissermaBen
nur hier, um vorgezeigt zu werden.
Andere werden bis an ihre Grenzen
strapaziert, weil die Mdnner an den
Volants Tempo im Blut haben.

Nick Heidfeld, ehemals Testfahrer
im Team West McLaren Mercedes, hat
hier vor zwei Jahren im Formel 1-Auto
den Bestwert markiert. Aber es geht
eigentlich gar nicht darum, schnell zu
sein. Wichtiger ist, wahrgenommen zu
werden von den vielen Tausenden, die

Aufmarsch der Alten
Die Oldtimer von Mercedes-Benz werden
immer mal hier und mal dort vorgezeigt,
aber nie sind es so viele auf einmal an einem
Ort gewesen wie diesmal in Goodwood.

herbeigepilgert sind zu diesem Ort,
als handele es sich um eine Wallfahrt.
Lord Charles March rief das ,Festi-
val of Speed” 1992 ins Leben, auf
einem schmalen Stiickchen Strafe,
das unmittelbar vor dem Eingangs-
portal seines Familiensitzes vorbei-
lauft. Jedes Jahr erhélt eine bestimmte
Marke Kultstatus. Den Zuschlag be-
kam 2001 Mercedes-Benz — immerhin
feiert man ,100 Jahre Mercedes*. Folg-
lich wurde ihren beriihmtesten Renn-
wagen die Pole-Position auf dem ova-
len Rasenstiick vor dem Marchschen
Schloss Goodwood House zuerkannt.
In der Mitte erhebt sich eine mich-
tige Skulptur von dramatischem Zu-
schnitt, gekront von einem 300 SL-
Fliigeltiirer, der vom Himmel zu héin-
gen scheint. Sie ist das Werk des Desi-
gners Gerry Judah. Die 25 Meter hohe
zentrale Sdule besteht aus einer Stahl-
struktur umhiillt von Stoff, auf dem
die Namen einiger bedeutender Mer-
cedes-Benz-Piloten und ihre Erfolge
aufgelistet sind. Judah gibt eine knap-
pe Erkldrung fiir ihre Form: ,In der
Welt des Rennsports schauen die Kon-
kurrenten zu der tiberlegenen Leis-
tung von Mercedes-Benz auf. Deshalb
wichst das Herzstiick der diesjéhri-
gen Veranstaltung so méchtig empor.”
Dies tut es in der Tat, ohne dass da-
durch der Blick verloren ginge oder
getriibt wiirde fiir den eindrucksvol-
len Aufmarsch von Fahrzeugen zu sei-
nen FiiBen. Noch nie waren so viele
bedeutende Wetthewerbswagen im
Zeichen des Sterns bei einer Oldtimer-
Veranstaltung versammelt, vom raren

STARS & CARS
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Schweizer Garde

Nach 47 Jahren kehrten Hans Herrmann und der Mercedes-Benz W 196
an eine alte Kampfstatte zuriick: auf den Berner Bremgartenkurs.

Bei dem Grand Prix Bern Revival am
23. und 24. Juni 2001 wird vor rund
30.000 Zuschauern einstige Grofe
beschworen, die des Bremgartenkurses,
Schauplatz der GroBen Preise der
Schweiz zwischen 1934 und 1954. Dass
Mercedes-Benz Hans Herrmann mit
einem W 196R entsendet, wurzelt in
einer Politik, die den Charme des alten
Autos bewusst in die Offentlichkeits-
arbeit einspannt, im Rahmen der Veran-
staltungen zu ,100 Jahre Mercedes® zu-
mal: ,Zwei Griinde gaben den Aus-
schlag®, erklart Max-Gerrit von Pein,
Direktor von DaimlerChrysler Classic:
»Die Bremgartenstrecke spielte in unse-
rer Rennsportgeschichte eine groBe Rol-
le. Siebenmal waren wir zwischen 1934
und 1964 am Start. Mit finf Siegen fiel
die Ausbeute ungewohnlich hoch aus.
Und es handelt sich um ein hochklassi-
ges Event mit groBer Breitenwirkung.*
Dergleichen sei unverzichtbar: ,Im Ima-
ge unserer Marke spielen traditionelle
Werte eine Rolle, Qualitat, Langlebig-
keit, Wertbestandigkeit, Sicherheit. Sie
lassen sich tiber das klassische Auto-
mobil schon vermitteln®, sagt von Pein.

L] Glei_chre §telle, 'g}gichg Welle:_Per W 196

IR
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Dass sich Hans Herrmann bester Ge-
sundheit erfreut und quicklebendig ist,
bedeutet einen Gliicksfall fir die
Brauchtumspflege von Mercedes-Benz.
Im Jahr 1954 wurde er in Bern Dritter
hinter Juan Manuel Fangio und Froilan
Gonzalez, in seinem dritten Grand Prix
im Team nach Reims und Niirburgring.
Das Chassis ist das von einst, der Fahrer
auch. Rost haben sie beide nicht ange-
setzt - nur Patina. Viele Zuschauer
sprechen ihn an in diesen Tagen: ,Ich
habe Sie gesehen damals. Ich saB da
oben in der Astgabel.”

Fiir Herrmann selbst verschwindet so
manches hinter dem Vorhang, zu dem
sich ein halbes Jahrhundert verdichtet
hat. Immerhin liege die Sache ja 47 Jah-
re zuriick, zu lange fiir ein ungetriibtes
Déja-vu. Und ganz so tierisch ernst habe
er die Dinge seinerzeit ohnehin nicht
gesehen. So habe man ihn zum Beispiel
daran erinnern miissen, dass er im glei-
chen Hotel wie 1954 wohne, dem Berner
Bellevue Palace.

Manches indessen steht ihm noch klar
vor Augen oder blitzt schlaglichtartig
auf: ,Bei der Anreise durften wir keines-

wegs unsere eigenen Wege gehen, son-
dern Rennleiter Neubauer hatte einen
genauen Plan ausgearbeitet, mit den zu
benutzenden StraBen und Unterkiinf-
ten, moglichst in Zweibettzimmern. Das
entsprach seiner Art, nichts dem Zufall
zu liberlassen. AuBerdem schickte er
uns einen Lumpensammler hinterher,
falls einer auf der Strecke blieb.*

Er habe den Berner Kurs als schwierig
empfunden, da er sich aus ganz norma-
len StraBen zusammensetzte, einige so-
gar mit Kopfsteinpflaster. Da habe man
sich bei der Orientierung im Verkehrs-
gewlihl natiirlich nicht zum Grenzbe-
reich vortasten konnen und die Trai-
ningssitzungen seien sehr knapp be-
messen gewesen. Dazu sei gekommen,
dass ihm noch die Porsche im Blut
steckten, die er bislang und zur gleichen
Zeit gefahren hétte. Da sei alles anders
gewesen, der Heckmotor zum Beispiel
und die Schaltung, genau umgekehrt
wie im Mercedes. So habe er einfach die
Einstellung am Wagen seines Teamkol-
legen Karl Kling tibernommen, der sich
als Versuchspilot von Mercedes bestens
mit dem W 196 ausgekannt habe.

startet zum Berner Revival —~ exakt dort, wo friher auch der Grand Prix losging
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| # Hans oder gar nicht: Heute noch geht Herrmann jederﬁ Detailllau‘f den Grund
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Dennoch macht ihm, dem Novizen,
damals ein schlimmer Fehler zu schaf-
fen: ,Nachdem der Motor mit An-
warmkerzen auf die richtige Betriebs-
temperatur gebracht worden war, wur-
den die Rennkerzen eingeschraubt
und man musste moglichst rasch star-
ten. Dreimal mit dem GasfuB gespielt
und die Maschine war abgesoften.*
Dieser Schnitzer unterlauft Herrmann
1954 und so kiindigt ein Zylinder fiir
den gesamten Verlauf des Grand Prix
den Dienst auf. Und noch etwas ande-
res hat sich in der Erinnerung festge-
setzt: ,Es herrschten extreme Hellig-
keitsunterschiede zwischen den
Waldpassagen und den offenen Teilen
der Strecke. Besonders unangenehm
war es, wenn uns die Abendsonne ins
Gesicht schien.*

Beim Entsenden einer solchen Delega-
tion herrscht langst Routine. Die
Fahrzeuge werden pingelig hergerich-
tet, recht aufwindig vor allem bei den
Formelwagen der DreiBiger mit ihren
exotischen Olen und Benzinmischun-
gen. In der Regel begleiten sie die

Daimler-Mitarbeiter Klaus Seibold,
Gert Straub und Claus Balle zu den
Schauplétzen ihres Auftretens. Die
Betriebnahme der Klassiker will mit
Delikatesse, kundiger Hand und kun-
digem FuB inszeniert werden.

Hans Herrmann fiihlt sich lingst hei-
misch im Cockpit des W 196. Ein zii-
gig gefahrener Polizeiwagen verhin-
dert beim Revival in Bern gewisser-
maBen als Safety Car, dass die Ange-
legenheit in ein regelrechtes Rennen
ausartet. Herrmann kann’s trotzdem
nicht lassen; ,Auf einem bestimmten
Abschnitt blieben wir immer zuriick
und haben anschlieBend etwas krafti-
ger hingelangt.” Bei kleinen Duellen
mit seinem Freund Peter Heuberger,
der einen Maserati 250F fuhr, habe er
dann schon einmal wie beim Grofien
Preis der Schweiz am 22. August 1954
auf 8.500 Umdrehungen hochgedreht.
Im Gegensatz zu damals sei die Ma-
schine die ganze Zeit auf acht Zylin-
dern gelaufen, lacht Hans Herrmann
und zuckt dann die Achseln: ,Zu spit,
schade.” Hartmut Lehbrink

’I Nach Schwyzer Art: Start zum Grand Prix im Jahr 1954 — zwei W 196 in Front
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Relikt des Jahres 1902, dem Simplex,
bis hin zum West McLaren Mercedes
MP4-15 aus dem Vorjahr. Die Expedi-
tion aus dem Museum in Untertiirk-
heim umspannte 22 Fahrzeuge. Zehn
von ihnen verharren in statischer Ru-
he, wiahrend zwolf gegen den Berg an-
stlirmen in den Handen von Zelebri-
titen wie Stirling Moss, John Surtees,
Hans Herrmann, Jochen Mass und
David Coulthard. Alexander Wurz
fahrt den MP4-15, der von McLaren
speziell fiir diesen Einsatz vorbereitet
wurde.

Stirling Moss ist Stammgast in
Goodwood. Er liebt die Veranstaltung,
aber sein nie alternder Ruhm macht
es ihm schwer, sich frei zu bewegen.
»Eigentlich steht einem nur ein klei-
nes Stiick gekriimmte StraBe zur Ver-
fligung“, sagt er. ,Angesichts dieser
Tatsache ist der Charme dieser Veran-
staltung nicht zu fassen.“ Lord March
verdiene den Erfolg, meint Moss,
denn seine Leistung sei groBartig. Fiir
sich selbst sieht der Brite die Sache
hingegen nicht un-
eingeschrankt ro-
sig: ,Wegen der
vielen Leute ist es
schwierig. Das geht
mir an die Subs-
tanz, als miisste
ich noch einmal
beim 1000 Kilome-
ter-Rennen auf
dem Niirburgring
starten. Anderer-
seits zeigt es natiir-
lich, wie attraktiv
dieses Event ist.
Und die Mercedes-
Leute haben sich
selbst tibertroffen. Haben Sie einmal
ausgerechnet, was all diese Autos
wert sind?“

Goodwood - das war eine echte
Herausforderung fiir die Mitarbeiter
von DaimlerChrysler Classic. Nicht
nur, dass sie 22 Wagen nach Sussex
spedieren mussten, sie hatten auch
noch Oldtimer zu dem am gleichen
Wochenende stattfindenden DTM-Lauf
auf dem Niirnberger Norisring und zu
einer weiteren historischen Veranstal-
tung in Osterreich zu verfrachten.
Allein neun Mechaniker machten sich
auf den Weg nach Goodwood.

»,Noch nie haben wir eine vergleich-
bare Anzahl von Rennautos zur glei-
chen Zeit in Marsch gesetzt“, bestitigt

i Lord extra: Wer Rang,
Namen und Alter hat, ist
zu Gast bei Lord March
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Max-Gerrit von Pein, Direktor von
DaimlerChrysler Classic. Die Auswahl
der Fahrzeuge wurde in Zusammen-
arbeit mit den Veranstaltern vorge-
nommen. Und die wussten ganz ge-
nau, was sie wollten - namlich die at-
traktivsten und wichtigsten Stiicke.
DaimlerChrysler Classic arbeitet
mit Spediteuren zusammen, die ganz
genau wissen, wie man mit den
Preziosen umzugehen hat. So haben
deren Fahrer auch im Lauf der Jahre
eine geradezu personliche Beziehung

Defilee der Schonen

vom legenddren Marmon Wasp, der
1911 das erste Indy 500 gewann, bis
hin zu jenem Bentley, der ein paar
Wochen zuvor in Le Mans den dritten
Rang belegte. NASCAR-Rennwagen
gibt es bei Lord March ebenso zu be-
sichtigen wie Rallyeautos aller Alters-
klassen und sogar betagte Dragster.
Und sieben Formel 1-Teams sind die-
ses Jahr vertreten, das ist Rekord und
eine bemerkenswerte Errungenschaft
des Veranstalters, vor allem mitten in
einer hektischen Grand-Prix-Saison.
Wie immer macht
man tiberall um das
Schloss herum bekann-

Es geht eigentlich nicht darum, schnell zu te Gesichter aus, unter
sein. Wichtiger ist, wahrgenommen zu werden ihnen diesmal auch
von den Tausenden, die herbeigepilgert das von Adrian Newey,

sind zu diesem Ort, als sei es eine Wallfahrt,  dem Technischen

80

zu den alten Fahrzeugen aufgebaut.
Im Rahmen der 100 Jahr-Feierlichkei-
ten werden die wertvollen Stiicke aus
dem Mercedes-Benz-Museum ganz
schon in der Welt herumgeschickt.

Was das ,Festival of Speed” nun
anbetrifft, so lag die Schwierigkeit
darin, diesen Termin in dem ohnehin
schon gut gefiillten Kalender freizu-
halten. Den geballten Auftritt in Good-
wood zu organisieren, war eine Mam-
mutaufgabe, um so mehr, als die Fahr-
zeuge von der Abteilung Classic ent-
sprechend vorbereitet und auch fahr-
fertig gemacht werden mussten. Uber
die Jahre werden die Oldtimer immer
mal hier und mal dort vorgezeigt, aber
nie sind es so viele auf einmal an
einem Ort gewesen wie diesmal in
Goodwood.

Zu den Werksautos gesellen sich
auf dem griinen Rasen vor dem
Schloss auch andere Wagen, aus
privaten Sammlungen etwa, zum Bei-
spiel ein kiirzlich restaurierter W 125,
der sich im Besitz Bernie Ecclestones
befindet. Es macht den Mechanikern
von Mercedes-Benz sichtlich SpaB, ihn
sich genau anzuschauen, wie er da so
neben seinem Schwesterfahrzeug ge-
parkt ist. ,Ihn hier zu haben ist eine
wirkliche Bereicherung®, bestétigt von
Pein, ,zumal wir ihn nicht erwartet
hatten und er sehr spit eintraf.

Natiirlich dreht sich in Goodwood
nicht alles um Mercedes-Benz. Viel-
mehr ist der Platz vor dem imposan-
ten Herrenhaus an diesem Wochen-
ende voller faszinierender Fahrzeuge,
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Direktor von McLaren.

Newey freut sich ,rie-
sig“ iber einen freien Tag bei einer
vergniiglichen Beschéftigung. ,Eine
tolle Veranstaltung®, lobt er. ,Sie hat
sich ihre Atmosphére bewahrt und
lohnt einen Familienausflug wirklich.
Mir bereitet es groBe Freude, die For-
mel 1-Wagen aus den 60er- und 70er-

Il Englisches Rasen: Very british — auf dem
gepflegten Griin der Schlossanlage machen
es sich die Fans gemdtlich, um das Treiben
auf der Parkstrecke zu verfolgen — etwa den
Start des West McLaren Mercedes MP4-15

www.mercedes-benz.com/motorsport/

I Winke-Pause: Freudig griiBen die
Streckenposten Stirling Moss im 300 SLR
von 1955 bei seiner Rickfahrt zum Start

Jahren wieder zu sehen, die mir in
meiner Kindheit so viel bedeuteten.

Seinen ersten Besuch in Goodwood
genieBt DaimlerChrysler-Vorstand
Professor Jiirgen Hubbert, begeistert
von der Rezeption der Silberpfeile:
»,Diese Gastfreundschaft, diese Atmos-
phire, all die Leute, ich bin sehr ange-
tan. Es war ohnehin ein fantastisches
Jahr wegen unseres 100. Jubildums.
Deshalb war es wichtig, diese Autos
hier versammelt zu sehen.“ Wird er
2002 wieder mit von der Partie sein?
Hubbert, freudig ldchelnd: ,Lord
March hat mich eingeladen. Wenn
sich die Mdglichkeit bietet, lasse ich
sie mir auf keinen Fall entgehen.*

Das sagen sich Tausende anderer
auch. Selbst wenn es in Goodwood
mitunter wieder etwas laut werden
sollte.
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saB Konstrukteur Mario
[llien bereits an den
ersten Skizzen fiir den
Mercedes-Zehnzylinder
der Saison 2002. Report
tiber die Entwicklung
eines Formel 1-Motors
und die Suche nach
immer mehr Leistung,
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Aus sicherer Entfernung

Erstmals machte die neue DTM Station im Ausland. Zehn Sattelziige
brachten die Renntourenwagen von Mercedes-Benz sicher zum
A1-Ring. Reportage iiber die Fahrt des Konvois durch Osterreich.

Aus berufenem Mund
Zwolf Jahre fuhr er selbst in

der DTM. Dann tauschte er

das Rennlenkrad gegen ein
Mikrofon. 2001 kommentierte
Klaus Ludwig fiirs Fernsehen
alle DTM-Rennen. Riickblick auf
die Saison und Expertenanalyse.

Die ndchste Ausgabe von STARS & CARS erhalten Sie ab dem 5. November 2001.
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Spitzentechnologie fiir jeden Anspruch.

Auch wenn Sie vermutlich nie in einem Formel-1 Rennwagen
sitzen werden, kénnen Sie das Fahrgefiihl hautnah erleben!
Unsere Reifen sind mit der Top -Technologie entwickelt, die
nicht nur die Formel-1 Piloten, sondern auch Sie durch Leistung,
Handlling und Zuverléssigkeit in die "Pole Position" bringt.

www.bridgestone.co.jp/en

Motive aus der Formel 1 saison 2001



MAXIMAL 10 SEKUNDEN STANDZEIT

Der Boxenstopp ist ein bedeutender Teil der Strategie eines Formel 1 - Teams, denn ein schneller
Boxenstopp kann Uber Sieg oder Niederlage entscheiden.

Wahrend eines Rennens braucht ein West McLaren Mercedes Formel 1-Fahrzeug neue Reifen und es
wird aufgetankt - aber ein wichtiger Leistungstrager wird nicht ausgetauscht: das Ol.

Bei den Schmierstoffen verlaBt sich West MclLaren Mercedes auf die Mobil 1 Technologie, denn sie
sichert die Leistungsfahigkeit bei Motorternperaturen von Uber 180°C, hélt den Belastungen auch bei
17.000 Umdrehungen pro Minute stand und liefert- mehr Power.

Das West McLaren Mercedes Team vertraut auf die

Technologie von Mobil 1.
Mobil 1 - egal, welches Auto Sie fahren. @

www.mobill-motorsport.com Erfahren Sie den Unterschied

Jetzt a‘pch dn Esso Tankstellen




