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D i e F o r m e l 1 u n d d i e W E C s i n d

s i c h n u r a u f d e n e r s t e n B l i c k u n

ähnlich. Schaut man genauer hin,
s i n d b e i d e a b s o l u t e H i g h t e c h -
Serien. Saubers Technikchef Jorg
Z a n d e r k e n n t b e i d e S e i t e n u n d

b e l e u c h t e t s i e .

S e i t e 4

DIE MINDERUNGEN IN DER VLN
W i r f a s s e n d i e t e c h n i s c h e n u n d

sport l ichen Änderungen im Nord-
schlei fen-Rennsport für die neue
Saison der Langstreckenmeister
scha f t 2017 in e inem Überb l i ck
z u s a m m e n .

S e l t e l S

„REITI" HÄLT DEN BALL FLACH
Eine erfolgreiche Saisonvorbe
reitung sieht wahrlich anders aus
als die von Markus Reiterberger.

I Die neue Saison geht er aus diesem
< G r u n d a u c h n u r v e r h a l t e n o p t i

m i s t i s c h a n - w i e e r M S a i m I n t e r

v i e w v o r d e m S a i s o n s t a r t v e r r a t .

S e i t e 3 8
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Formelsport | Die Formel 1 im Vergleich mit der WEG

Zwei Hightech-Autos,
z w e i D o k t o r a r b e i t e n
L M P l u n d F o r m e l l : B e i d e s
sind hochkomplexe Renn
wagen mit Hybridantrieb,
d ie be ide Mi l l ionen an

Entwicklungskosten fres
sen und die Hingabe von
Hunderten Ingenieuren
erfordern. Wo liegen die
G e m e i n s a m k e i t e n - u n d
w o d i e U n t e r s c h i e d e ?

Von: Andreas Haupt

Jörg Zander kennt beide Seiten: d ie Sportwagen-WM
(Wi'C) als Königsklassc des

Ijngstrcckcnsports und die For
mel 1 als Gipfel des Formelsports.
Der 53-Jährige aus Raringen ist
seit Anfang dos Jahres Techni
scher Direktor bei .Sauber. Zuvor
lenkte er zwei Jahre lang als
Technikchef das l .MPl-Projekt
von Audi. .Sowohl in der Formel
1 als auch in der Sponwagcn-WM
fahren Hightech-Rennwagen",
sagt Zander. .Die Kntwicklung
ähnelt sich sehr. Man kann nicht
von Schwarz und Weiß sprechen.
Hr fahrcne Ingen ieure in der
Formel 1 können von heute auf
morgen in der Sportwagen-WM

arbeiten und umgekehrt." For
m e l 1 u n d W E G : D a s i s t w i e d a s

tägliche Schreiben zweier hoch
komplexer Doktorarbeiten.

I m e i n e n F a l l d r e h t s i c h a l l e s
um ein Monoposto mit 728 Kilo
gramm Mindestgewicht. In das
Design eines Fl-Autos fließen
m e h r a l s 2 5 0 0 0 0 A r b e i t s s t u n d e n

pro Jahr, im anderen Fall geht
es um einen Prototyp mit Dach,
der inklusive des Fahrcrpflicht-
gewichts von 80 kg über 950
Kilogramm wiegt. In beiden Fäl
len verfolgen die Teams dasselbe
Ziel: die Leistung zu maxlmiercn.

Die Enrwicklungswerkzeuge
sind dieselben: Windkai ial . CFD.
S i m u l a t o r u n d Te s t f a h r t e n . A b e r

ihren Einsatz reglementiert die
FIA unterschiedlich. Beispiel

» D I E E N T W I C K
LUNG ÄHNELT
SICH SEHR. MAN
KANN NICHT VON
S C H WA R Z U N D
WEISS SPRECHEN.
E R FA H R E N E
INGENIEURE KÖN
NEN IN BEIDEN
SERIEN SOFORT
A N F A N G E N . «
Sauber -Techn tkche f Zande r

W i n d k a n a l : I n
d e r F o r m e l 1 d ü r f e n i h n d i i
Teams pro Woche maximal 2S
Stunden nutzen. Auf das Jalu
gerechnet entspricht das übei
1000 Stunden, weil die Rennstäl
le in der Sommerpause für zwei
W o c h e n i h r e W e r k e s c h l i e ß e n
m ü s . s c n . D e n L M P l - W i n d k a n a l -
mode l ien b läs t max ima l an 800
Stunden im Jahr die Luft über
den Körper. „Früher haben wit
Ta u s e n d e S t u n d e n i m W i n d k a
nal verbracht" , erzähl t Zander.

D a f ü r k ö n n e n s i c h d i e H e r

steller in der LMPl mit den CFD-
Tools frei austoben. In der For
mel 1 ist die Nutzung auf 25



TeraFLOPS CFD-

Rechenlcistung pro Wo
che limitiert. Und in der Sport-

wagen-WM wird mehr auf der
Strecke gcte.slet. Porsche und
Toyota stehen 40 Testtage zur

Ver f i ig img. Früher waren es
melir. Wie in der Fl aiicl i.

Zwölf Testtage in der Formell
U i c F o r m e l 1 s t e h t i n z w i s c h e n
bei zwölfTesitagcn: zweimal vier
rage in Barcelona vor der .Saison
und je zwei Testlage wahrend des
[ahres (Bahrain und Ungarn).
Dazu kommen in be iden Ser ien
Filmtage und Sessions für Nach-
tvuchskräfte. Ein großer Unter
schied bei der Entwicklung liegt
im Zeitplan, wie Zander erklärt:
.Wi r haben in der I ,MP1 immer
zugesehen, dass wir das Auto im

November oder Anfang Dezem
ber auf die Straße bringen. Das
erste Reimen in der WEG ist im
April. In der l'ormel 1 ist das
anders. Die Tests beginnen hier
Ende Februar, inul im März steigt
schon der erste Grand Prix."

Der größte Unterschied: Die
Emwickliing der Sportwagen-
Prototypen zielt auf ein Kennen
a b : a u f d i e 2 4 S t u n d e n v o n L e

M a n s . D i e s e m e i n e n R e n n e n o r d
n e n s i c h d i e a c h t r e s t l i c h e n W E C -

l ü u f e u n t e r . I n d e r F o r m e l 1
kommt Jedem der 20 GP dieselbe
Bedeutung zu. Weil es immer 25
Punkte fur den Sieg zu vergeben
gibt. In Le Mans gibt es doppelte
Zahler fur den großen Triumph.

Die Ingenieure in der WEG
benötigen die vielen Test tage auf
der Strecke, um die Autos fur die
M a r a t h o n d i s t a n z e n a b z u r i c h t e n
und die Technik kugelsicher zu
machen. „Die Renningenieure
beklagen sich immer, dass sie zu
wenig Zeit für das Set-up haben,
um die optimale Leistung heraus
zuholen, denn die Zuverlässig
keit überlagert alles", berichtet
Zander. I.e-Mans-Siegcr Porsche
spulte 2016 bei der Siegesfahn
übe r 5200 K i l ome te r ab . „A l l es
im Sprinitempo". sagt der 53-
Jährige. Die Technik muss das
d u r c h s t e h e n . S o n s t d r o h t w i e b e i

Toyota das große Drama.
In der F l müssen d ie Teams

mit vier Antriebseinheiten pro
S a i s o n ü b e r d i e 2 0 G r a n d s P r i x

kommen. Sonst hagelt es Strafen.
Zander ka lku l ier t mi t e twa 4000

K i l o m e
t e r n L a u f -

Icistung pro
M o t o r . T u r b o l a -

der. MGU-K. MGU-H. Bat
t e r i e u n d S t e u e r e i n h e i t . D a s

umfasst Trainings. Qiialifyings
u n d R e n n e n . „ I c h h ö r e i m m e r,
dass die Liuflcisiung der ein
ze lnen E lemen te n i ch t mehr so
weit weg ist von der WEG. ja, tlas
stimmt. Aber bei einem 24-.Siun-
den-Rennen gibt es nicht alle
500 Kilometer einen Service, bei
dem man das Auto auseinander
n i m m t . d i e E i n z e l l e i l e u i ü e r -
siicht und zur Not repariert."

Zwei Aero-Kits In der WEC
Die Toptcams in der Forme) l
arbeiten mit einem Budget von
2 5 0 b i s 3 0 0 M i l l i o n e n E u r o . E s

he iß t . Aud i und Porsche hä t ten
in der WEC zuletz t um die 150
Millionen ausgegeben. Einer be
zahlte fürs Verlieren: In den letz
ten zwei Jahren war das Audi. Die
Konzemspitze zog den LMPl-
S t e c k e r - n i c h t z u l e t z t a u c h d e r
VW-Krise geschuldet.

in der Sportwagen-WM gestal
tet d ie oberste Aufs ichtsbehörde
seit diesem Jahr nur noch fünf
Motoren pro Saison. Porsche und
Toyota dürfen statt zuvor drei
n u r n o c h z w e i u n t e r s c h i e d l i c h e
Aero-Kits für ihre Rennwagen
schneidern. Bei Sauber kann Zan
der dagegen so viel entwickeln,
wie das Budget hergibt. Im Ge
gensatz zum letzten Jahr läh
men Geldsorgcn nicht mehr den
R e n n s t a l l a u s F l i n w i l . S e i l d e r
Übernahme durch schwedische
I n v e s t o r e n s t e h t d a s Te a m w i e d e r
auf e inem so l iden Fundament .

„Wir haben v ier b is fünf um
fangreichere UpKiate-Paketc für

d i e S a i
son geplant", verrät

Z a n d e r . „ Z w i s c h e n d u r c h
bringen wir kleinere Updates."

D e r Te c h n i k c h e f r e c h n e t d a
m i t , d a s s d e r F o r t s c h r i t t u n t e r
der Saison drei Sekunden betra

gen wird. Normalerweise sind es
u m d i e z w e i S e k u n d e n v o m e r s

ten b is zum letz ten Grand Pr ix .
Das neue Reglement mit radika
leren Al l tos und breiteren Reifen
verstärkt den Lernprozess. Der
Sauber G36. der am 27. Februar
in die erste Testwoche startet, ist
n o c h k e i n Z a n d e r - A u t o . D a f ü r
- S t i e ß d e r S a u b e r - Te c h n i k d i r e k t o r

er.st zu spät zum Team dazu. Die
Eniwicklung.sarbeit begannen
die Schweizer im Juli 2016. Ein
später Start. Renault zum Bei-

o
Jörg Zander

Geburts tag: 15.02.1964
Gebur tsor t : Rat ingen
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E - H I G H L I G H T S
1 9 9 7 - 2 0 0 2 : To y o t a
2 0 0 2 - 2 0 0 5 : B A R - H o n d a
2 0 0 5 - 2 0 0 6 : W i l l i a m s
2 0 0 6 - 2 0 0 7 : B M W - S a u b e r
2 0 0 8 - 2 0 0 9 : H o n d a F l
2 0 1 0 - 2 0 1 5 : B e r a t e r A u d i
2015-2016: Audi Sport
s e i t 2 0 1 7 : S a u b e r F l

H O B B Y S
T r i a t h l o n
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Formelsport 1 Die Formel 1 im Vergleich mit der WEG

1 2 0
O
In der WEC ist dem
Boost der E-Maschi-
n e n k e i n e G r e n z e

gesetzt, in der Fl
dagegen schon. Pro
Runde da r f de r Fah
r e r m a x i m a l f ü r 3 3
S e k u n d e n e i n e Z u - ,

satzleistung von 120
kW (163 PS) abru
fen. Die Systemleis
tung liegt mit dem

s V6 be i über 900 PS,
Im neuen Sauber C36 wird wie im Vorjahr ein 2016er-Ferrarl-V6 stecken

spiel arbeitet seit Februar 2016
. a m n e u e n A u t o . D i e fi n a n z i e l l e

Schieflage erlaubte Sauber kei
nen früheren Entwicklungsbe
ginn. Zander bedauert: „In der
Aerodynainikentwicklung geht
Z e i l e i n h e r m i t P e r f o r m a n c e . D a s

Ulufi wie an der Maschine: Jeden
M o n a t k o m m e n z w e i Z e h n t e l . "

W e r d e n s i c h d i e n e u e n A u t o s
s t a r k v o n T e a m z u T e a m u n t e r -

3 0 0
o
Audi re ichte e in Ener

gierückgewinnungs
system, um in Le
M a n s m e h r a l s 3 0 0
kW (über 400 PS)
Elektrolelstung pro
R u n d e a b z u r u f e n .
Porsche und Toyota
sollen mit zwei Sys
t e m e n a u f ü b e r 5 0 0
kW kommen, die den
Ve r b r e n n e r u n t e r
s t ü t z e n .

scheiden? „Wenn es größere Un
terschiede gibt, dann im Bereich
des Mittelwagens, also rund um
die Sei tenkästen", mutmaßt Zan
der. Verschiedene Konzepte sind
in der WEC dem Antriebsstrang
geschuldet. Die Teams können
w ä h l e n z w i s c h e n B e n z i n e r o d e r

Diesel, zwischen Sauger oder
Turbo, zwischen einem oder zwei
Energicrückgesvinnungssystcmcn.

Dagegen ist in der Formel 1
e i n 1 . 6 - L i l c r - V 6 - Tu r b o m i t z w e i

Energierückgewinnungssystemen
(MGÜ-K und MGU-H) Pflicht. Das
Batteriegewicht betragt zwischen
2 0 u n d 2 5 K i l o . I m L M P l - R c n -

iier sind die Speicher dreimal so
schwer. „D ie Hochvo l t -Ba t te r i en
wiegen zwischen 60 und 70 Kilo.
Sie haben entsprechende Lang
ze i tanforderungen und mehr

Ladezyklen als in der Formel 1.
Am Ende des 24 -S tunc len -Ren-
nens muss die Batterie noch min
destens 90 Prozent Leistungsfä
higkeit haben, damit man keine
Leistungseinbußen hinnehmen
muss." Formel 1 und WEC: Da:
sind zwei Motorsport-Wissen
schaften. die Ingenieure und Fah •
rer gleichermaßen strapazieret.
u n d h e r a u s f o r d e r n . ■

Audi B1B: Energ ierückgewinnung an der Vorderachse, V6-TDi im Heck

MOTORSPORT aktueinO | 2017
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Formelsport | Valtteri Sottas im Mercedes-Museum

Sottas In dsr Rannkurve Im
Mercedes-Museum. Jetzt gehört
er se lbs t zur Gesch ichteS t re i fzug

In d ie
Vergangenhe i t
Valtteri Sottas ist jetzt Teil
der Mercedes-Geschichte,
steht aber vor e iner Mam

mutaufgabe, Er muss
Weitmeister Nico Rosberg
gleichwertig ersetzen und
gegen Lewis Hamilton
bestehen. Der F inne s teck t
sich hohe Ziele, will jedoch
nicht zu viel Druck auf sich
s c h u l t e r n .

Von; Andreas Haupt

V
' a l t t e r i B o l t a s m a c h t s i c h

i n d i e s e m M o m e n t m i t

der Vergangenheit ver
t r a u t . D e r F i n n e n i m m t d i e H ä n

d e a n d a s H o J z l e n k r a d d e s M c r -
c e d e s - B e n z 3 0 0 S L R . i n d e m

Stirling Moss 1955 die Mille Mig-
l i a z u s a m m e n m i t B e i f a h r e r D e

nis Jenkinson in Rekordzeit ge
wann. Er grinst. Später schlüpft
der 27-jährige aus Finnland ein
Cockpit weiter in den Mercedes
W 196 R mit frei stehenden Rä
dern. Zu jener Zeit schöpfte der
Achtzylinder fast 300 PS aus 2.5
Litern Hubraum, Juan Manuel
Fangio errang damit 1954 und
1 9 5 5 z w e i W M - Ti t e l f ü r M e r c e
des. Wieder huscht e in Lächeln
über das Ges ich t des Renn fah
rers, der 2017 Nico Rosberg bei
Mercedes ersetzt. Noch trägt
B o t t a s e i n w e i ß e s H e m d m i t d e m

Stern und den Sponsorenlogos
darauf, eine schwarze Hose und
b r a u n e S c h u h e . E n d e F e b r u a r
wechsel t er in den Rcnnovcra l l .
D a n n t e s t e t e r e r s t m a l s d e n M e r

cedes W08 m i t 1 , 6 -L i t c r -Tu rbo ,
z w e i E - M a s c h i n e n u n d ü b e r 9 0 0

PS Systemleistung. _Es wäre
schön, wenn hier eines Tages mal
etwas von mir ausgestellt wird",
sagt der WM-Achte aus dem Vor
jahr.

Mika Häkk inen a ls Vorb i ld
S o w i e d i e W e l t m e i s i e r a u i o s
M c L a r e n - M e r c e d e s M P 4 - 1 3 u n d
MP4-14 von Mika Häkkinen, der
zum Management-Team des Fin
nen gehört, gleichzeit ig aber

auch Idol für ihn ist. Seinen Ver
lrag bei Mercedes hat Bottas
selbst ausgehandelt. Erstmals
überhaupt in seiner Karriere. Er
folgt damit dem Beispiel von Se
b a s t i a n V e t t e l u n d N i c o H ü i k e n -

berg. „Ich wollte mehr Verant
wortung übernehmen, weil ich
weiß, dass ich es selbst kann. Es
fühlt sich gut an, als Fahrer di
rekt mit dem Team zu sprechen
u n d z u v e r h a n d e l n . "

B o t t a s h a t a u c h . s e l b s t z u m

Telefonhörer gegriffen und sich
Mercedes-Motorsportchef Toto
WolfT angeboten (damals noch
Teil seines Management-Teams),
als Rosberg seinen Rücktritt be
kannt gab. „Es war am selben
Tag", gesteht Bottas. Also am
z w e i t e n D e z e m b e r 2 0 1 6 . „ A l s
Renn fah re r w i l l s t du im bes
ten Auto sitzen. Ich habe Mer
cedes klargemacht, dass ich
Rennen gewinnen und Welt
m e i s t e r w e r d e n w i l l . " G u t e i n
einhalb Monate später unter
s c h r i e b d e r e h e m a l i g e
Wil l iams-Fahrer seinen neu
en Vertrag.

Für Botlas ist der Wech
s e l z u M e r c e d e s w i e e i n

Sechse r m i t Zusa tzza i i l im
Lotto. Jetzt ist der Mann aus
Nastola plötzlich Mitglied in
jenem Rcnnsta l l , der d ie
Hybrid-Ära dominiert, wie
M c L a r e n d i e Z e i t E n d e d e r
1980er unci Ferrari anfangs
der 2000er. Mercedes gewann
in den letzten drei Jahren 51
von 59 Rennen, drei Fahrer- und
d r e i Tc a m w e l t m e i s t e r s c h a f t e n .
Es ist Bottas' große Chance,
s e l b s t W e l t m e i s t e r z u w e r d e n .

Aber: Er steht vor der Aufgabe,
d e n W e l t m e i s t e r z u e r s e t z e n ,
Lewis Hamilton zu pushen und
von jetzt auf gleich um Siege zu
fahren. Bislang kletterte Bottas
in 77 Grands Prix sieben Mal auf
d i e d r i t t e u n d z w e i M a l a u f d i e
zweite Stufe des Podests. „Es ist
eine riesige Herausforderung.
A u f d e r a n d e r e n S e i t e a b e r a u c h
eine riesige Chance", weiß der
Finne. „Ich respektiere die Er
rungenschaften von Lewis und
seine fahrerischen Qualitäten.

e



Im Mercedes-Werk Untertürkhelm half der gelernte Kfz-Mechaniker bei der Montage eines Reihenvierzylinders

0

Die große Regel
r e f o r m i n d e r F o r m e l
1 m i t s c h n e l l e r e n
A u t o s u n d b r e i t e r e n
Reifen hilft Bottas.
Weil Teamkollege
H a m i l t o n e b e n f a l l s
bei null anfängt.

M i t a r b e i t e r a u s w e l s f ü r d e n N e u e n

Es wird ein schweres Jahr für
mich, wenn ich erfolgreich sein
w i l l , " D e r M a n n m i t d e m k u r z

geschorenen blonden Haar gibt
sich kämpferisch; ,.Ich werde
hart arbeiten und jeden Stein
u m d r e h e n . " N a c h s e i n e m A m t s

a n t r i t t v e r b r a c h t e B o t t a s v i e l
Zeit in der Fabrik in Brackley.
um die Ingenieure und Mecha
n i k e r k e n n e n z u l e r n e n u n d s i c h
m i t d e n A b l ä u f e n i m T e a m v e r
t r a u t z u m a c h e n . E r t r a f a u c h

H a m i l t o n . „ E r h a t m i c h w i l l
kommen geheißen. Wir halten
in der Vergangenheit ein paar

Bot tas Im Benz Patent -Motorwagen von 1886 mi t E lnzy l lnder und 0 ,75 PS

D u e l l e . B e s o n d e r s 2 0 1 4 . " E s w a r
das beste Jahr des Finnen mit
Platz vier. Die radikalen Regelän
derungen fü r 2017 kommen
Bottas entgegen. Weil Hamilton
nicht auf dem Erfahrungsschatz
der letzten drei Jahre aufbauen
kann, sondern mit dem W08 wie
Bottas bei null beginnt. .Wenn
ich 2016 zu Mercedes gekom
men wäre, wäre es sicher schwe
rer für mich geworden."

D e r P i l o t i s t v o n s e i n e r n e u e n

M a n n s c h a f t b e e i n d r u c k t : . S i e
hatten drei fast perfekte Jahre.
A b e r s i e w o l l e n s i c h t r o t z d e m

weiter steigern. Das Team ist
richtig hungrig. Das ist die Men
tal i tät . d ie mir schmeckt." Einen
Sch lüsse l da r in , be re i t s in Me l
bourne auf Augenhöhe mit dem
Stallrivalen zu kämpfen, sieht
B o t t a s i n d e r i n n e r e n R u h e . E r

w i l l s i c h n i c h t z u v i e l D r u c k
selbst auf lasten. „Beim Rennfah
ren muss man sehr feinfühlig
sein, entspannt und glücklich
im Auto s i tzen. Daran muss ich
mich immer w ieder se lbs t e r in
n e r n . I c h k a n n s c h n e l l f a h r e n .
Die Unterstützung im Team ist
groß. Das gibt mir Rückhalt." ■

9



Formelsport | Pirelli verspricht Spektakel
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Links al t . rechts neu: Sorgen die brei ten Plre l l l -Rel fen für mehr Act ion?

Die Reifen werden breiter,
d ie Autos schnel ler. P i re l l i
e rwar te t übera l l neue Re
korde. Ist das der richtige
Cocktail? Die Spannung
soll davon kommen, dass
die Fahrer w ieder Feh ler
machen . We i l d i e Au tos

schwieriger zu fahren sind

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Foiinel 1 mus.s sicli ums t e l l e n . A l s P i r e l l l 2 0 11 i n
d i e F o r m e l 1 z u r ü c k k e h r

te, g.iU die Ansage: Baut Reifen,
d i e s i c h s t a r k a b n u t z e n . W i r
brauchen viele ]}oxenstop))s und
spannende Rennen. Mit der Regel
reform der Forme) 1 spielt Pirelli
den Ball zurück: Schluss mit dem
künstlichen Spannungsbringer.
Wir bauen stabile Reifen. Schaut
selbst, wie ihr die Rennen span
n e n d m a c h t .

Die Hausaufgaben sind abge
s c h l o s s e n . N a c h 1 2 1 4 8 Te s i k i l o -

inetern in speziell aufgerüsteten
[n te r imsau tos von Fe r ra r i . Me r

c e d e s u n d R e d B u l l s o w i e a u f
wendigen Laborversuchen weiß
P i r e l l i , w a s a u f d i e R e i f e n z u
kommt . Der i ta l i en ische Re i fen
he rs te l l e r rechne t i n Ba rce lona
m i t e i n e r R u n d e n z e i t , d i e u m
m i n d e s t e n s f ü n f S c k u n d e n u n t e r
dein Wert von 2015 liegt. In Sjl-
versione vielleicht sogar noch
mehr. .Das war das von der PIA

vorgegebene Verglcichsjahr". er
klärt Motorsportchef Paul Hem-
bery den Bezug zu 2015. Vor zwei
Jahren lag die Pole-Position auf
dem Circuit de Catalunya bei
1 . 2 4 . 6 8 1 M i n u t e n . D a m i t w i r d
2 0 1 7 a l l e r V o r a u s s i c h t n a c h d i e

1.20cr-Mauer geknackt. Das ge
lang zuletzt Mark Webber mit
1 . 1 9 . 9 9 5 M i n u t e n i n d e r S a i s o n
2 0 1 0 . E s w a r d i e s c i m c l l s t e P o l e -

Position-Runde. seit es in Barce
l o n a d i e S c h i k a n e v o r d e r Z i e l

kurve gibt.
Pirel l i -Technikchef Mario Isola

l^rophezeit: „Kurve 3 wird für
alle voll gehen. Das bedeutet 40
km/h und 1 g Querbeschleuni
gung mehr." Für die Reifen offen
b a r k e i n P r o b l e m : „ D i e u m 2 5
Prozent größere Auflagefläche
kompensiert das. Unser Spiel

raum ist damit deutlich größer
geworden", gibt sich Hembery
z u v e r s i c h t l i c h . P i r e l l i h a t n i c h t
n u r d i e R e i f e n v e r b r e i t e r t . D i e

Karkasse ist neu, die Mischungen
s i n d h ä r t e r . S i m u l a t i o n e n s i n d

eine Sache, die Realität eine an
d e r e . W i e s c h n e l l d i e A u t o s w i r k
l i c h s e i n w e r d e n , w i r d e r s t i n
M e l b o u r n e a n s L i c h t k o m m e n .

„Ich glaube nicht, dass uns die
T e a m s b e i d e n T e s t f a h r t e n i n
Barcelona die ganze Wahrheit
zeigen", befürchtet Hembery.

Reifen bauen weniger ab
Angesichts der schnellsten For-
me1- l -Au tos a l le r Ze i ten konn te
Pirelli kein Risiko mehr einge
hen. Pr ior i tä t hat ten Rei fen, d ie
h a l t e n . R e i f e n , d i e n i c h t n a c h
e i n e r R u n d e u m z w e i S e k u n d e n
einbrechen und gleich bei jedem
Quersteher überhitzen. Die vorn
6 Zent imeter und h in ten 8 Zen
t i m e t e r b r e i t e r e n R e i f e n h a b e n
laut Hembery bessere Dauerlauf-
eigenschaften: „Die Oberfläche
ü b e r h i t z t n i c h t s o s c h n e l l . D a s

Temperaturfenster wird größer.
Damit nehmen Reifenabnutzung
u n d V e r s c h l e i ß a b . " D a s h a t A u s

wirkungen auf die Rennstrategie;
„E rwa r ten S ie be i den me i s ten
Rennen nur einen Boxenstopp."
P e s s i m i s t e n b e f ü r c h t e n , d a s s
dadurch die Rennen langweiliger
werden könnten, wei l eine extre
mere Aerodynamik das Hintcr-
h e r f a h r c n w e i t e r e r s c h w e r e n
wird und die Bremswege nocli
einmal schrumpfen. „Wir kön
nen es nicht allen recht machen",
meint Hembery und beruhigt:
„D ie Rennen werden übers i c l i t -
l i c h e r . "

Prob leme mi t der Ba lance
Ziel der neuen Regeln war es. den
F a h r e r w i e d e r m e h r i n d e n V o r

dergrund zu stellen. Wenn er
länger am Limit fahren kann,
m a c h t e r l e i c h t e r F e h l e r . U n d d a s
soll zusammen mit einem größe
ren DRS-Effekl Überholmanöver
provozieren. So sieht es auch
Hembery: „Die Autos werden
s c h n e l l e r , d i e F a h r e r k o m m e n
e h e r a n i h r e G r e n z e n . E s w i r d

schwieriger sein, Vorder- und
Hinter re i fen in Ba lance zu br in
gen. weil es vorne sveniger Spiel
raum gibt. Abtrieb zu erzeugen.
Daraus ergeben sich Unterschie
de." Auch die Spreizung der drei
Gummimischungen im Pirel l i -
Angebot wird sich reduzieren.
Hembery; „ Ich envarte einen
Z e i t u n t e r s c h i e d u n t e r e i n e r
Sekunde. Im letzten Jahr hatten
wi r o f t e inen Abs tand von über
1.5 Sekunden." ■

N A C H R I C H T E N

W E H R L E I N M A C H T P A U S E

P a s c a l W e h r l e i n h a t d i e e r s t e

Testwoche für Sauber abge
sagt. Die Ärzte erteilten ihm
Fahrverbot. Wehrlein leidet
immer noch an e i ne r Ha l sw i r be l -

Stauchung, die er sich bei
einem Überschlag im Race
of Champions am 21. Januar
In Miami zugezogen hatte.
Pessimisten fürchten, dass
auch der zweite Test, ia sogar
der Saisonstart In Melbourne
in Ge fa t i r i s t . Wehr le in kann im

Moment nur eingeschränktes
Nackentraining betreiben.
Als Ersatzpilot ist Antonio
Glovinazzi vorgesehen.

A L L I S O N Z U M E R C E D E S

M e r c e d e s h a t d i e S t e l l e d e s

Te c h n i k d i r e k t o r s n e u b e s e t z t .

E i n e n M o n a t n a c h d e r T r e n

nung von Paddy Lowe wurde
w i e e r w a r t e t J a m e s A l l i s o n

verpflichtet Der 40-|ahrige
Engländer beginnt seinen
Dienst am 1. März. Er hatte bis

Juli 2016 bei Ferrari gearbeitet

K L A U B E I R E D B U L L

R e n a u l t s t o c k t s e i n e M a n n

s c h a f t a u f . M o m e n t a n a r b e i

t e n 5 9 0 L e u t e f ü r d a s W e r k s

t e a m m i t S i t z i n E n s t o n e . A b

dem 3 . Ju l i w i r d P ie r re Mach in

neuer Aerodynamikchef. Er
löst Jon Tomlinson ab, der ins
z w e i t e G l i e d r ü c k t . M a c h i n

kommt von Red Bull. Dort gibt
man sich gelassen: „Ein Mann
a u s d e r d r i t t e n R e i h e . "

FORMEL-E-AUTO FÜR 2018

Spark hat die Ausschreibung
f ü r d e n B a u d e s F o r m e l - E -

Einheltschassis gewonnen,
d a s a b d e r S a i s o n 2 0 1 8 z u m

E i n s a t z k o m m e n s o l l . D e r e r s t e

Design-Entwurf zeigt einen
futuristischen Rennwagen
m i t v e r k l e i d e t e n R ä d e r n u n d

Cockpit-Kanzel. Dank größerer
B a t t e r i e n s o l l d a s A u t o e i n e

ganze Renndistanz schaffen.

1 0 MOTORSPORT aktueino 12017



Hintergrund ] Formelsport

D e r n e u e S a u b e r - F o r n ^ e l 1

D i e n e u e n Te c h n i k t r i c k s

Der neue Sauber C36 mit drei HIghtights: Airbox, Kühler und Unterboden

S a u b e r u n d W i l l i a m s
haben a ls e rs te Teams
die Karten auf den Tisch

gelegt. An den Fotos der
neuen Autos lass t s ich
be re i t s d ie Handsch r i f t de r

2017er-Fahrzeug-Generati-
on e rkennen .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es war ein Rennen, für dases keine WM-Punkte gibt.
W e l c h e s F o r m e l - l - T e a m

zeigt sein 2017er-Auto zuerst?
Wiliinins gewann das Rennen mit
einer Computergrafik. Sauber
mit einem echten Auto. Für Sau
ber ging es zwei Tage nach der
Fotopräsentaiion schon zu Film
a u f n a h m e n n a c h B a r c e l o n a a u f
d ie Rennstrecke.

Selten \\rurden neue Autos mit
so großer Spannung erwartet.
Mit dem neuen Reglement ändert
d ie Formel 1 ihr Gesicht . E ines
lässt sich jetzt schon sagen: Die
Autos sehen aggressiver und
spektakulärer aus. Sie sind nicht
nu r 20 Zen t ime te r b re i t e r, son
dern auch ein bisschen länger.
Aerodynamik braucht Platz. Sau
ber gibt eine Gesamtlänge von
5 1 4 3 M i l l i m e t e r n a n . A n h a n d d e r
Fotos berechnen wir e inen Rad
s t a n d v o n 3 5 5 8 M i l l i m e t e r n .

Sauber m i t 2016er -Fe r ra r l
Der neue Sauber weist einige in
teressante Deta i ls auf . d ie r ich
tungsweisend fur die neue For-
m o l - ] - G e n e r a t i o n s e i n w e r d e n .
Technikchef Jörg Zander erklärt
d r e i K o n s t n i k t i o n s z i e l e ; - W i r

wollten den Anstieg des Luftwider
s t a n d s d u r c h d a s b r e i t e r e A u t o s o
weit wie möglich reduzieren, ha
b e n m e h r F o k u s a u f s t a b i l e n . A b
trieb als maximalen Anpress
d r u c k g e l e g t u n d v e r s u c h t
Gewicht zu sparen, wo es geht."

Für Sauber ist das doppelt
wichtig, weil sich das Team aus
Zeitgründen für den letztjähri
gen Ferrari V6-Turbo entschie
den hat. Wegen der späten Ret
tung des Teams konnten die
Ingenieure mit der Konstruktion
erst im Juli 2016 loslegen. Drei
Monate spater als der Rest. Der
2 0 1 6 e r - F e r r a r i - M o t o r b r i n g t
n ich t nur mehr Gewicht au f d ie

Waage als die 2017er-Triebwerks-
Genera i i on , es s i nd auch Le i s

tungseinbußen von rund 30 PS
zu erwarten. Gut für Sauber: Die
Ingenieure kannten den Kühlbe
d a r f d e s 2 0 1 6 e r - F e r r a r i - V 6 - T u r b o

genau. Deshalb gerieten die Kühl-
e i n l a s s e e x t r e m k l e i n u n d d i e
Seitenkästen ähnl ich schmal wie
im Vorjahr. Im Ausgleich wurde
der Einlass der Airbox vergrößert
und mit zwei Zusatzöffnungen
u n t e r h a l b v e r - s e h e n . H i e r w i r d
Küh l lu f t fü r Ge t r iebe und E lek -
ironikboxen abgezweigt.

Der Überrollbügel ist zu ei
nem schmalen Steg geschrumpft,
der die Airbox-ÖfTnung teilt. Das
spart Gewicht. Da stand der Mer
c e d e s v o n 2 0 1 0 P a t e . E i n d r i t t e s

interessantes Detail ist die vorde
r e K a n t e d e s U n t e r b o d e n s . S i c

w ö l b t s i c h a u ß e n z u r S t r a ß e h i n .
D i e A b s i c h t i s t k l a r . H i e r s o l l i m

Zusanunenspiel mit den von den
Leitblechen erzeugten Luftwir
b e l n d e r U n t e r b o d e n z u r S e i l e
hin versiegelt werden. Damit
l ä s s t s i c h d e r S a u b e r s t ä r k e r a n
steilen. Und das bringt Abtrieb.

S -Schach t f ü r W i l l i ams
A u c h b e i m n e u e n W i l l i a m s
FW40 fällt auf, dass die Verklei

dung trotz des Geschenks von 20
Zentimetern mehr Fahrzeugbrei
t e k a u m b r e i t e r a l s v o r h e r i s t .
Man sieht es an der weit überste
henden Bodenplatte, die auf das
M a x i m a l m a ß v o n 1 , 6 0 M e t e r

gezogen wurde. Auch hier kämp
fen die Ingenieure um jeden Q.ua-
d r a t z e n t i m e t e r S t i r n f l ä c h e , u m
den An.stieg des Luftwiderstands
möglichst gering zu gestalten.
Die Computergrafik zeigt in den
k r i t i s c h e n B e r e i c h e n w i e d e n
Lei tb lechen hinter den Vorderrä
dern wenig Einzelheiten. Delta
flügel vorne und die schräg nach
hinten gepfei l ten Heckf lügel-
Endplatlen sind Teil des neuen
Reglements. Der Rest erinnert an
den Vorgänger. Mit drei Ausnah
m e n . W i l l i a m s h a t d e n S - S c h a c h C

kopiert, also die l.ufcdurchfüh-
rung durch die Nase. Die Airbox-
Öffnung ist größer und der Bü
gelflügel vor den Seitenkästen
weiter ausgestellt. ■

t t

Oer neue Wil l iams FW40 exist iert bis jetzt nur als Computergrafik. Neu ist der S-Schacht in der Ntise



S ö b a s t i e n B u e m i u n d
R e n a u l t e . D a m s d o m i n i e
ren die Formel E, Trotz
29 Punkten Vorsprung
auf Lucas di Grassi bleibt
die Meisterschaft jedoch
spannend, da eine Termin
k o l l i s i o n d e n D u r c h m a r s c h
des Titelverteidigers ver
h i n d e r n k ö n n t e .

V o n : S a m S m i t h

Die ZaSilen belegen dieÜbedegenlieit: Im dritten
S a i s o n r e n n e n d e r F o r m e l

K schnappte sich Scbastien Bue
mi den dritten Erfolg. Insgesamt
v e r b u c h t e d e r S c h w e i z e r s e i n e n
neunten Triumph in derEIektro-
rennserie. Saisonübergreifend
gewann Buemis Team Renault
e . D a m s d i e l e t z t e n s e c h s R e n n e n .

Bei der Hälfte der bislang 24 Läu
fe der E-Serie. die im September
2014 in ihre erste Saison gestar
t e t w a r , w i n k t e n e n t w e d e r d e r
ehemalige Formel-l-Pilot oder
sein Stallgefährte Nicolas Prost

ganz oben vom Podest. Eine
50-Prozent-Siegesquote: Die Bi
lanz von Renault ist schliclmveg
b e e i n d r u c k e n d - z u m a l d i e Te c h

n i k i n d e r F o r m e l E n o c h i m m e r
n e u i s t f ü r d i e k o n k u r r i e r e n d e n

Teams und Hersteller, auch nach
zweieinhalb Jahren.

Buemi abgebrüht zum Sieg
Nach einer »msinnigcn, dreimo
natigen Pause reiste die Formel
E z u m d r i t t e n S a i s o n l a u f n a c h
B u e n o s A i r e s . B u e m i k o n t r o l l i e r

te abgebrüht den Großteil des
Rennens in Argentinien, das sich
ü b e r 3 7 R u n d e n s t r e c k t e .

Obwohl sich den besten Start
platz ein anderer gesichert hatte:
sein größter Rivale Lucas di Gras
si. Buemi bekam in der Super-
pole. dem Quali-Finalc dcrTop 5.
keinen opt imalen Umlauf zu
s tande , da se i ne B remsen b l o
ckierten. Der Schaden hiel t s ich
in Grenzen, Der Meis terschaf ts -
führendc reihte sich auf der drit
ten Position ein. Im Vorjahr hal
t e s i c h B u e m i n a c h e i n e m
verpatzten Qualifying deutl ich
m e h r A r b e i t f ü r d a s R e n n e n a u f

getürmt. Von ganz hinten stürm-

» D A S Z W E I T E
AUTO ZOG STARK
NACH LINKS. ICH
M Ü S S T E M E H R
S P I E L R A U M L A S
SEN, DANN WIRST
DU ZWANGSLÄU
F I G L A N G S A M E R . «
Scbastien Buemi

te er damals noch auf den zwei
ten Rang, in der Frühphase der
2017er-Ausgabe des ePrix in Ar
gentinien schluckte der Schwei
zer zunächst di Grassi. wenig
später den kurzzeitig führenden
Jean-Eric Vcrgne. dessen Team
T e c h e e t a h e b e n f a l l s a u f e i n e n

Renauit-Antriebsstrang setzt.
Nach der eher leichten Finger

übung kontrollierte Buemi den
e r s t e n R e n n t e i l a b g e z o c k t .
S c h n e l l f u h r e r e i n e n F ü n f - S e -

kunden-Vorsprung lieraus und
managte den Abstand zum Feld.
Nach dem obligatorischen Auto-

W e c h s e l l i e f e s f ü r d e n R e n a u l l -
Mann aber nicht mehr so glnll!:
Der zweite Einsatzwagen zicktc
und der Titelverteidiger hatte
mit dem Handling zu kämpfcii
„Das Auto zog stark nach link.sj,
berichtete Buemi. „Ich musst|;
mehr Spielraum lassen. Und
wenn du mehr Spielraum lässt,
wirst du zwangsläufig langsa
mer. Das war nicht einfach."

Mi t Tempera turen von 2V
Grad in der Spitze war in Bueno;
A i r c . s e i n m a l m e h r d a s I l i t / . o

Management der Batterien kii-
t iscl i . Vielmehr überraschte abei
dass einige Autos im zweiten Tei
des Rennens aus der Balance gc
rieten, wei l sie das schmale Ar
be i ts fens te r der M iche l in -Re i fe i
nicht trafen. Was besonders an
d i e b e i d e n P i l o t e n v o n R e n a u l

e.Dams zutraf. „Wir glauben
dass die Schwankungen bei im
seren Autos mit den Temperatu
r e n z u t u n h a t t e n " , m u t m a ß t i
Rcnau l t -Techn ikd i rek to r V incen
Gail lardot. „Es ist leichter als ir
d e r l e t z t e n S a i s o n , d e n n e u e r
R e i f e n a u f z u w ä r m e n . A b e r d i t
Empfindlichkeit auf die Lufttem
peratur hat einen viel größeren
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R e n a u l t - e . d a m s - T e a m c h e f A l a i n P r o s t f e i e r t m i t s e i n e m P i l o t e n B u e m l

Das Formel-E-Rennen in Buenos Ai res war arm an spektakulären Szenen

3 . S A i S O N L A U F F O R M E L E I N B U E N O S A I R E S

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d

1. Sebast ian Buem Renault e.daire 45.45.623 min
2. Jsan-EfK l̂ rgne Techeetah ♦2.996 sec

3. Lucas diOrassl Abt SchaetRer Audi Sooft •6.921 sec

4 . Nicolas Ptcst R e n a u t i e d a m s • a . 0 6 5 s e c

5. Nelson Piquet Jf. N e x t f V N I O ♦9770 sec

6. Lolc Duval Faraday Future Dragon Pacing ♦35.l03sec

7, Daniel Abt Abt Schaeffler Audi Sport ♦35.001 sec

8. JSföme D'Ambroslo Faraday Future [>agon Racing •36.335 sec

9. Oliver Turvey NcxtEV NIO •37.111 sec

10. >os4 Maria löper DSWgin Racing • 3 8 2 0 6 s e c

Einfluss auf die Fahrzeugbalan
ce. Deshalb müssen wir darauf in
Zukunft einen noch größeren
Schwerpunkt legen." Trotzdem
k o n n t e n . S e b a s t i e n B u e m i d i e
Schwierigkeiten mit dem zwei
ten Auto n ich t von se inem dr i t
ten Sieg in Serie abhalten - im
Ziel betrug der Abstand auf den
Zweiiplntzierten Jean-Eric Verg-
ne gute drei Sekunden.

In der Meisterschaft baute Bu
emi seinen Vorsprung auf Lucas
di Grass i au f bere i ts 29 Zäh ler
aus. Entsprechend gedampft war
die Stiinmimgim Fahrerlagerbei
der unterlegenen Konkurrenz.
Zu erdrückend is t d ie Dominanz
von Renault e.Dams. Um es auf
eine einfache Formel zu bringen:
Die F ranzosen haben ih ren An
triebsstrang so effizient ge
t r i m m t . d a s s B u e m i i m e r s t e n
Teil des Samstagsrennens locker
hätte pro Runde eine halbe Se
kunde schne l l e r f äh ren können
als die Gegner - wenn er denn
gewollt oder gemusst hätte.

Trotzdem besteht wei ter Hoff
nung. aus etwas kuriosem Grund.
Es ist wahrscheinlich, dass Buemi
d ie zwe i Läufe in New York im

Juli verpassen wird, weil gleich
zeitig das WEC-Rennen am Nür
burgring steigt. Hier ist Buemi
für Toyota int Einsatz. Deshalb
muss er gezwungenermaßen ei
nen Vorsprung lierausarbeiten.
um seinen Titel verteidigen zu
k ö n n e n . P r o L a u f k ö n n e n F a h r e r
i n d e r F o r m e l E b i s z u 2 8 Z ä h l e r

holen (25 für Sieg. 2 für Pole und
1 für schnellste Rennrunde).

Du rchb ruch f ü r Techee tah
Für das Jüngste Team der Formel
E , Te c h e e t a h . b r a c h t e d a s Wo
chenende in Argentinien den
e r s e h n t e n D u r c h b r u c h . D e r
Rennstall ist im Besitz der chine
sischen Kapitalgesellschaft Chi
nese Media Capital (Übernahme
von Aguri), die auch inzwischen
Anteile an der Formel E hält.

In den letzten Monaten baute
das Team gehörig um und ver
pf l ichtete auch den früheren
Jaguar- und Recl-Bull-Teamma-
nager Davit! Siubbs. Die Ände-
nmgen zahlten sich in Südame
rika aus: Eigentlich hätte Vergne
aufder Pole stehen müssen, doch
ein kleiner Fehler kostete ihn die
beste Startposition- Platz zwei
u n d 1 8 P u n k t e l i e ß e n Te c h e e t a h

später trotzdem jubeln.
Di Grassi erlebte ein gegentei

liges Rennen zu Buemi. Im ersten
Auto passten die Balance und das
Handling nicht, weshalb der Bra
s i l i ane r zu rück f i e l . Um sch l i eß
lich doch auf dem Podest zu lan

den. musste sich Lucas di Grassi
an Prost vorbeiquetschen. Das
Podium stand allerdings auf der
Kippe. Die Rennkommi.ssare lei
teten gegen di Grassi eine Unter
suchung wegen eines Unsafe
Release ein. Doch sie ließen Gna
d e w a l t e n , v e r w a r n t e n i h n u n d
b r u m m t e n d e m Te a m n u r e i n e
G e l d s t r a f e v o n 1 5 0 0 E u r o a u f .
Leidtragender waren Nelson Pi
quet. der Champion der ersten
S a i s o n , u n d d e s s e n R e n n s t a l l
NcxtEV NIO, die bei dem Vorfall
in der Boxengasse beinahe aii.s
dem Rennen gekegelt wurden.

Abt landet in den Punkten
Die deutschen Fahrer reisten mit

gemischten Gefühlen aus Buenos
Aires ab. Daniel Abt belegte den
siebten Rang und sammelte für
das Abt-Team wichtige Punkte in
der Meisterschaft. Dort liegt man
mit 60 zu 111 Zählern aber schon
weit hinter e.Dams. Maro Engel
erlebte ein durchweg verpatztes
Wochenende: Ein Sensorproblem
zerstörte ihm das Qualifying, im
Rennen ging der Antriebsstrang
i n s e i n e m V e n t u r i - R e n n e r s c h o n

in der Frühphase ein.
N i c k H e i d f e l d s c h m i s s e i n e

Panne beim Pflichtboxenslopp
aus den Punkten. Sein Team Ma-
h ind ra un te r l i e f d ie M in i i na l ze i t
in der Boxengasse. Die Folge;
Hcidfeld musste einmal langsam
d u r c h d i e B o x e n t u c k e r n . O h n e
diesen ärgerlichen P.itzer hätte
der ehemalige Fl-Pilot um die
sechste Posi t ion mi tkämpfen
können. Heidfeld agierte clever:
Er war einer von nur zwei Fah
rern, die sich mit schlauem Ener
giemanagement eine Extrarunde
erarbeiteten, bevor es zum Auto-
wechsel ging - schlussendlich
aber umsonst .

H i n te r d e n Ku l i s se n a rb e i t e l
die Formel E weiter an ihrer Zu
k u n f t . B i s z u m 1 . F e b r u a r m u s s

t e n H e r s t e l l e r i h r e P l ä n e u n d
Dossiers über mögliche Antriebs
einhe i ten für d ie fünr te .Sa ison
der E lek t ro rennser ic e in re ichen .
D i e P I A s t u d i e r t n u n d i e P l ä n e .
Wie viele Hersteller sich genau
beworben haben, ist unklar. Vom
Wcl tvc rband he iß t es nur : .Wi i '
haben einige Arbeit vor uns."

E s w i r d e r w a r t e t , d a s s v o r
Marz keine Entscheidung darü
ber getroffen wird, wer seine E-
Moto ren homo log ie ren da r f .
A u d i s o l l e i n e r d e r H e r s t e l l e r

sein, d ie ihre Pläne an die PIA
verschickt haben. Bislang ist der
A u l o k o n z e r n a n A b t S c h a e f fl e r

beteiligt. Audi-Motorsportchef
Dieter Gass wollte in Argentinien
kein Statement abgeben. ■

S T A N D F A H R E R W E R T U N G

i. B u « r i 75

2. DI Grassi 4 6

3. Prost 36

4. Vetgne 22

5. Rosenqvist 2 0

6. Bird 18

7. Heidfe ld 17

a A b t 14

9. BquetJr. 13

10. Twvey 12

S T A N D T E A M W E R T U N G

1 . R e n a u l l e d a m s I I I

2. Abt Scnaettler Audi Sport 60
3 . M a h j n d r a R a c i n g 3 7

4 . N e x t E V N l O 2 5
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!n der Sportwagen-WM
stehen 2017 nur LMP2-
Wagen von Oreca am Start.
Wo liegen die Gründe
d a f ü r ? Wa s m a c h t O r e c a
besse r - ode r was machen
d ie anderen fa l sch?

V o n : A n d r e w C o t t o n

Die Überraschung wargroß, als ACO und PIA im
F e b r u a r d i e N e n n l i s t e f ü r

die Sportwagen-WM 2017 publi
z i e r t e n : A l l e z e h n f ü r d i e v o l l e

Saison genannten LlvlP2-Wagen
staninien von Oreca - kein Ligier,
kein Dallara und auch kein Rilcy-
Mul t imat ic . ACQ und PIA hat ten
d i e L M P 2 - K l a s s e f ü r 2 0 1 7 n e u

aufgesetzt und dabei den Markt
reguliert: Nur noch vier Herstel

l e r d ü r f e n I . M P 2 - C h a s s i s a n b i e

ten, und im Geltungsbereich des
W M - A u s r i c h t e r s A C Q m ü s s e n a l l
diese Fahrzeuge mit einem 4.2-Li-
t e r - V 8 - E i n h e i ( s m o t o r v o n G i b s o n

ausgestattet sein. Diese Maßnah
m e n s o l l t e n v o r a l l e m d i e K o s t e n

in Zaum hal ten.
N u r i n d e r a m c r i k a n i s c l i c n

IMSA-Seric gilt eine Ausnahme:
D o r t k ö n n e n s i c h A u t o h e r s t e i l e r
in der Prototypenklasse direkt
engagieren und auf Basis der eu
ropäischen LMP2-Chassis einen
Daytona Prototype International
(DPI) homologieren und eigene
M o t o r e n e i n s e t z e n . B e i m S a i s o n

s t a r t d e r I M S A - S e r i e w a r e n d r e i
der vier Chassis-Hersteller in der
D P I - K l a s s e v e r t r e t e n : D a l l a r a l i e

ferte die Basis für den Cadil lac-
DPI. Mazda hal le mit Mult imatic-
Riley zusammengespannt und
Ligicr lieferte die technische Ba

s i s f ü r d e n N i s s a n - D P I , U n d w a s
fallt auf? Riclilig, nur Oreca hat
t e m i t s e i n e m n e u e n M o d e l l 0 7
k e i n e n H e r s t e l l e r f ü r e i n U S - P r o

gramm gefunden. Damit haben
wir auch die erste Erklärung,
wanini Oreca in der Sportwagen-
WM so stark ist - denn nur Oreca
hat s ich vo l l auf d ie l .MP2-Ent-
Wicklung konzentriert.

DPI als große Ablenkung?
.Es wäre für uns schwierig bis
unmöglich gewesen, neben dem
LMP2-Auto parallel noch ein DPl-
Auio für e inen Herste l ler in der
I M S A - S e r i e z u e n t w i c k e l n " , s o
Oreca-Chef Hugues de Chaunac.
.Unsere Pr io r i tä t bes tand dar in ,
f ü r 2 0 1 7 e r s t d a s L M P 2 - G e s c h ä f t

ans Laufen zu bringen."
Die LMP2-Marktgegner Ligier.

Da l la ra und Mul t imat ic -R i ley
wählten eine andere Strategie:

NUR ORECA HAT
SICH FÜR 2017
VOLL AUF DIE
E N T W I C K L U N G
D E S L M P 2 - A U T 0 S
K O N Z E N T R I E R T.

Ligier galt als Kandidat für das
Bentley-DPI-Projekt. das dem
VW-Dieselgate zum Opfer fiel.
Daher sattelte man kurzfristig
um und verbündete sich mit Nis
san, folglich wurde das Auto sehr
spät fertig - die US-Einsatztcams
erhielten ihre Fahrzeuge über
haupt erst am 21. Dezember.

Dallara begann sein DPI-Pro-
jekt mit Cadillac zwar viel früher,
sodass sie theoretisch Kunden in
der Sportwagen-WM hätten be-
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liefern können. Doch erst sprang
das f ranzö.s ischc ART-Team ab,
dann schei iene der Last -Minuto-
Versuch, in der Sportwagen-WM
mit Greaves Motorsport zusam-
m e n z i i s p a n n e n .

Völlig anders die Lage bei Ri-
ley-Miiltimaiic: Miiltimatic-Boss
larry Holl wollte eigentlich gar
k e i n I M I ' 2 - A u t o b a u e n ; . M a z d a
wollte unbedingt mit uns zusam
m e n e i n D P I - A u t o e n t w i c k e l n ,
doch dafür braucht man als Basis
e i n I . M P 2 - A u i o - a b e r a i i s m e i n e r

Sicht gibt es in der neuen LMP2-
Klasse kein nachhaltiges Busi
ness-Modell. Aber Bill Riley woll
te es machen, am Knde haben wir
zusammengespannt und es dann
durchgezogen - aber mit Fokus
auf DPI, nicht auf LMP2."

Das große Interesse von drei
L M P 2 - K o n s t r u k t e u r e n . m i t e i
nem Hersteller auf den DPI-Zug

aufzuspringen, ist gut erklärbar,
d e n n d i e A u t o h e r s t e l l e r fi n a n z i e

ren dann natürlich einen Teil der
Kniwicklungskosten für das neue
l . M P 2 - A u t o m i t .

L M P 2 - M o n o k u l t u r i n W M
Die Kostenstruktur in der Sport
w a g e n - W M i s t e i n w e i t e r e r
G r u n d , w a r u m O r e c a d o r t d o
min ier t . wie e in Bück in andere
Championate belegt; In der Euro
pean L.e Mans Series (ELMS) bil
d e n d i e n e u e n L M P 2 d i e G e s a m t -

siegerklasse. dort findet sich ein
besserer Marken-Mix a ls in der
W M . H i e r w e r d e n v i e r L M P 2 v o n

Dallara, drei von Oreca und fünf
von Ligier am Start stehen. Doch
in der ELMS tun sich die Teams
mit der Finanzierung über wohl
h a b e n d e G e n t l e m a n - F a h r e r d e u t
l i c h l e i c h t e r : D i e R e n n d l s t a n z e n

betragen nurmaximal vier Stun

den, dazu stehen nur sechs Läufe
im Kalender. In Summe liegen
die Kosten für e inen LMP2-Ein-
satz somit nur bei der Hälfte im
Vergleich zur Sportwagen-WM.

Ein WM-Programm aufzuset
zen. erfordert somit völlig ande
r e S t r u k t u r e n u n d R e s s o u r c e n .
Mau kann es a ls Zufa l l wer ten,
dass Oreca e inen s tärkeren Zu

gang zu fmanzstarken Teams hat
als die drei LMP2-Gegner Ligier.
Dal lara und Mult imat ic-Ri ley.
Aber das wiederum erklärt , war
um so v ie le Oreca-LMP2 in der
Sportwagen-WM genannt sind.

Oreca mi t s tarken Kunden
Zu d i esen finanzs ta r ken Teams
zählt zum Beispiel die Rebellion-
Truppe. die mit einem Oreca-07-
LMP2 in Daytona am Start stand.
Zwar pausiert die Mannschaft
2017 in der WM. gilt aber als An-
w ä n e r f ü r e i n e R ü c k k e h r 2 0 1 8
— dann aber ve rmut l i ch w ieder

mi t e inem LMPl-Auto und eben
falls vermutlich in Kooperation
m i t O r e c a . A u c h d a s M a n o r -
Team setzt seit geraumer Zeit auf
O r e c a . d i e B r i t e n f a h r e n 2 0 1 7
unter chinesischer Bewerbung
mit zwei Oreca in der Weltmeis
terschaft. Bei G-Drive gibt es so
gar direkte Verflechtungen des
Managements mit Oreca, auch
Signatech zählt zu den langjäh
rigen Oreca-Kunden, allerdings
umgebrandet als Alpine A470-
L M P 2 .

Will sagen: Nahezu alle großen
WM-Teams arbeiten seit Jahren
eng mit Oreca zusammen - und
setzen folglich auch 2017 wieder
auf die Produkte des in Signes
ansässigen LMP2-Konstnikteurs.
Die wenigen Teams, die auf WM-
Ebene in der Vergangenheit ande
r e C h a s s i s v e r w e n d e t e n - e t w a

ESM. RGR Sport by Morand. Sirak-
ka Racing oder SMP Racing -. set
zen in der Saison 2017 aus unter
schiedl ichen Gründen aus.

. W i r w e r d e n 2 0 1 7 d e fi n i t i v
n icht Inder WM ver t re ten se in" ,
räumt Onroak-Boss Jacques Ni-

coiet ein. der für das Ligier-Chas-
s is verantwor t l i ch ze ichnet . .Wi r
h a b e n z w ö l f L M P 2 - A u t o s f ü r d i e

neue Sa ison ve rkau fen können ,
aber überwiegend nur an ELMS-
Te a m s . D i e W M i s t f ü r u n s e r e
K u n d e n t e a m s s c h l i c h t u n d e i n
fach viel zu teuer."

Die WM-Teams gehen davon
aus. dass die Einsatzkosten pro
LMP2-Fahrzeug und Saison von
bisher 3.2 auf jetzt 3.7 Millionen
Euro ansteigen werden, was we
s e n t l i c h m i t d e m N e u e r w e r b d e r

A u t o s , d e m n e u e n M o t o r u n d
d e m h ö h e r e n Te s l a u f w a n d z u
tun hat. um sich mit der neuen
Te c h n i k u n d v o r a l l e m m i t d e r
E inhe i tse lek t ron ik von Coswor th
v e r t r a u t z u m a c h e n .

Selbst WM-Boss Gerald Neveu
gibt zu: .Wir müssen aufpassen,
dass die Kosten in der LMP2-Klas-
s e u n t e r K o n t r o l l e b l e i b e n . W i r

haben festgestellt, dass die Ein
satzkosten im ersten Jahr steigen
werden und das.s die Teams mehr
in Performance-Tests invest ieren.
Darauf werden wir wohl über das

Reglement reagieren müssen."

LMP2: Performance-Frage
Dazu warten einige Teams auch
noch ab. weic i tes Chassis t lenn
n u n d i e b e s t e P e r f o r m a n c e b i e t e n

w i r d , d e n n b i s i i e r h a t e s n o c h
keine direkten Vergleiche gege
b e n . „ B e v o r i c h z w e i M i l l i o n e n
Eu ro f ü r Chass i s , Mo to ren und
E r s a t z t e i l e i n v e s t i e r e , w i l l i c h
ers t mal wissen, wer das beste
Auto gebaut hat", sagt ein LMP2-
Teamchef. Folglich haben die
großen LMP2-Tcams für 2017
unisono auf die sichere Lösung
gesetzt - auf Oreca: In Le Mans
w e r d e n 1 5 d e r 2 5 L M P 2 - A u t o s

von Oreca kommen! Hugues de
C h a u n a c n e n n t w e i t e r e G r ü n d e
für die Orcca-Übermncht: „Unse
r e K u n d e n s c h ä t z t e n e r s t e n s d e n

guten Service an der Strecke, und
zweitens %vissen sie. dass wir nie
m a l s e i n Te a m b e v o r t e i l e n — d a s

erklärt auch die hohe Loyalität
d e r Te a m s . " ■

» U N S E R E K U N D E N
SCHÄTZEN AN
ORECA DEN GUTEN
S E R V I C E - U N D
SIE WISSEN AUCH.
DASS WIR NIE
MALS EIN TEAM
B E V O R T E I L E N . «
Oreca-Boss Hugues de Chaunac
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BMW-Sportchef Jens
Marquardt über die neuen
S t r u k t u r e n b e i B M W
Motorsport, die gestiege
nen Anforderungen durch
neue Rennprojekte und die
Zukunftsplanungen zu den
Themen GTE und GT3.

Von: Marcus Schurig

W i e h a t s i c h B M W M o t o r
sport für die zusätzl ichen
Programme aufgestellt?
Wir hatten schon im iTühjnhr
2016 unsere in ternen Strukturen
neu aufgesetzt und die Technik
bereiche neu fokussiert. Per l: in-
satzbereich war bereits sehr gut
aufgestellt. Als uns der BMW-
Vors tand im Sommer 2016 den
Auftrag für unser breiter auf
gestelltes Motorsportprogramm
gegeben hat. haben wir für den
Herbst wei tere Umstel lungen
vorgenommen, um die Aufgaben
stellungen umsetzen zu können.
Diese Maßnahmen wurden erfor
derlich. weil wir statt bisher zwei
große Rennprogramme - DTM
und IMSA - ab 2018 zusä tz l i ch

c r ^ . . - m i t d e m E n g a g e m e n t i n d e r G T E -
Pro-Klasse der Sporrwagen-WM
u n d d e m F o r m e l - E - E i n s a t z
große Einsatzgebiete haben.

W i e w e i t s i n d S i e b e i m A u f
se tzen des GTE-Programms
f ü r 2 0 1 8 ?
Im ersten Schritt muss man d.as
Okay vom ACQ für das Fahrzeug
konzept einholen, das wir um
vorgenommen haben. Das ist

I mittlerweile auf einem guten
Weg.

Das GTE-Auto muss Im Sep
t e m b e r 2 0 1 7 f ü r d e n L a d o u x
Test fertig sein, korrekt?
Das ist richtig, deshalb sind wir
intensiv an dem Thema dran unc
haben uns mit ACQ und PIA selu
gut abgestimmt. Der Motor ist
Ende Januar zum ersten Mal aiil
dem Prüfstand in Münclien ge
laufen, wei l w i r auch h ier k lare

» H E U T E B R I N G T
FAST JEDER PLAY
ER EINEN SUPER
SPORTWAGEN IN
D E R G T E - K L A S S E
AN DEN START.«
BMW-Sportchef Jens Marauardt
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„Der GTE-Motor läuft seit
J a n u a r a u f d e m P r ü f s t a n d "

Das neue GTE-Auto van BMW debütiert 2010 beim 24h-Rennen In Daytona

Effizienz- und LeisUingsziele hat
ten, die nur mit einem entspie-
c h e n d e n z e i t l i c h e n Vo r l a u f u m
zusetzen sind,

B i l d e t d i e G T E - P l a t t f o r m
jetz t sozusagen d ie in terna
t i o n a l e B a s i s , d i e ü b e r d i e
D T M n i e e r r e i c h t w u r d e ?
Das GTE-Auto ist eine von meh
r e r e n i n t e r n a t i o n a l e n P l a t t f o r

men. Wir hatten ja auch schon
mal ein voll homologiertes GT2-
Auto mit dem M3. das auch in Le
M a n s f u h r - a n d i e s e n P u n k t

knüpft das neue GTE-Projekt an.
Was den GT-Sport beirÜTi, wäre
ich sehr er f reut , wenn wi r über
die Konvergenzgespräche eine
weitere Vereinhcit licluing im GT-
Sport erzielen könnten, das wäre
wichtig für die Zukunft.

Wenn der GT-Sport so toll Ist,
w a r u m e r s e t z t m a n d a n n
n icht d ie OTM-Fahrzeuge
d u r c h d i e G T - A u t o s ?
Es gibt Ja mit dem GT Masters
b e r e i t s e i n e t o l l e G T 3 - B ü h n e
für den Kimdensporl. aber man
braucht auch eine gescheite Ab
stufung. Ich finde nach wie vor,
dass die DTM-Autos superspekia-
kulärc Rennwagen sind, dazu liat
die Serie viele Ziele orreicht. Ich
bin aber ehrlich; nichl alle Ziele,
und dazu zähl t d ie internat iona-
Usierung. Aber man mu.ss an all
diesen Themen konsequent wei
t e r a r b e i t e n . d a n n k a n n m a n i n
fünf Jahren sehen, wo man letzt
l i ch s teh t oder herauskommt .

V i e l e F a c h l e u t e s e h e n d e n
F o r d G T a l s S ü n d e n f a l l I n d e r
GTE-Klasse, weil er ein Pro
to typ I s t und d ie Mess la t te
im Sport verschiebt. Wie se
hen Sie die Lage?
Da muss man sielt die Frage vor
legen. was heute überhaupt noch
ein GT-Auio ist? Die meisten GT-
A u t o s s i n d k e i n e k l a s s i s c h e n
Gran Turismo mehr - also Zwei-
plus-zwei-Sitzer, Rcisewngen mit
Luxus fur die Langstrecke. Wir
sind in einer Situat ion angekom
men. wo fast jeder Player einen
Supcrsportwagen in der GTE-
Klasse an den Start bringt. Ich
habe auch die Sorge, dass diese
Entwicklung niclit ungefährlich

ist, wir hatten ja ein ähnliches
Beispiel mit dem Maserati MCI 2
in der GTl-Klasse. Es ist Aufgabe
der PIA, hier Grenzen zu setzen,
zum Beispiel bei der Frage, wel
che Stückzahl noch als eine Se
rienproduktion zu werten ist.

Muss man bei der Homologa
t i o n e i n e s G T E - A u t o s d e s
halb jetzt Waiver fordern?
Eigentlich will man ein GT-Auto
ohne Wa ive r bauen . W i r haben
nicht vor. uns 30 Waiver abzuho
len . W i r ho f fen , dass w i r be im
n e u e n G T E - A u t o m i t d r e i W a i -

v e r n a u s k o m m e n - a b e r s e l b s t s o
ist es schwierig, gegen Autos an
zut re ten , d ie in ih rer Bas is a ls
Rennautos konzipiert wurden.

» W I R W E R D E N
SPÄTESTENS IN
ZWEI JAHREN DEN
G T 3 - N A C H F 0 L G E R
AUF DEN MARKT
B R I N G E N . «
BMW-Sportchef Jens Marquardt

W i e s t e l l e n S i e d a s n e u e
G T E - P r o j e k t I n d e r S p o r t -
w a g e n - W M o p e r a t i v a u f ?
Da haben sich die letzten Baustei
ne erst relativ spät in der letzten
Saison ergeben, genauer im No
vember. a ls w i r unsere Au fs te l
lung für die DTM im Jahr 2018
festgelegt haben. Der ursprüng
liche Plan für die DTM bestand ja
eigentlich darin, drei Teams mit
jeweils zwei Autos einzusetzen,
jetzt werden wir mit zwei Teams
und jeweils drei Autos antreten,
um die Steuerungseffizienz zu
e r h ö h e n .

Und die Folge war. dass ein
DTM-Team in die WEG geht?
Richtig, damit kann sich unser
zukünf t iges WM-Tcam MTEK
schon in diesem Jahr voll auf den
E i n s a t z f ü r 2 0 1 8 v o r b e r e i t e n u n d

e inarbe i ten , denn fü r MTF.K i s t
das Thema GT-Sport ja auch kom
plettes Neuland. Und dafür müs
s e n t e a m i n t e r n e P r o z e s s e n e u

aufgesetzt werden, wie auch die
ganze logistische Seite.

Viele Im GT-Fahrerlager fra
gen s ich, warum BMW nicht
d a s S c h n i t z e r - T e a m i n d i e
W E G s c h i c k t ?
W i r h a b e n u n s a m E n d e a l l e r

Tage für MTEK entschieden, weil
wir uns mit Schnitzer überlegt
haben , dass w i r na tü r l i ch auch
bei den großen Klassikern im CT-
Sport wie in Spa oder am Nür
burgring erfolgreich sein wollen.
Und Schnitzer hat eben auch auf
der Nordschleife viele Erfolge für
BMW errungen, dazu mussten
w i r d e n Ve r l u s t d e s M a r c Y D S
Teams kompensieren. Als weite
rer Faktor kamen die Optimie-
riingsprozesse in der DTM dazu,
wo sich erst spät herausstellte,
dass cine l.ösung mit zwei Ein
satzteams für uns die beste Va
r iante für d ie Zukunf t war.

N e b e n D T M , F o r m e l E u n d
G T E s p i e l t a u c h d a s G T 3 -
T h e m a b e i B M W w i e d e r e i n e
zent ra le Rol le , oder?
Ich glaube extrem fest an eine
s ta rke Zukun f t des GT-Thcmas,
und wir werden spätestens in
zwei Jahren einen Nachfolger des
G T 3 - A u t o s a u f d e n M a r k t b r i n
gen — und dafür brauchen wir
ein starkes Entwicklungsteani
wie eben Schnitzer Motorsport.
Wenn ich auf unsere BMW-GT3-
H is to r ie zu rückb l i cke , dann war
der Z4 damals unter komplett
a n d e r e n Vo r z e i c h e n e n t w i c k e l t
worden, und es hat einige Zeit
gebraucht, bis er ausgereift war.
Der M6 war bereits eine komplett
andere Welt und damit ein gro

ß e r S c h r i t t - a b e r i m m e r n o c h
nicht optimal. Deswegen schau
en wir nach vorne und sagen: Der
M6 GT3 bekommt einen Nachfol

ger, und an dem Thema müssen
wir mit großem Fokus arbeiten.

Noch mal konkret gefragt:
Wa n n g e n a u k o m m t d e r
Nachfolger des M6 GT3?
D a s a k t u e l l e G T i - A u t o i s t 2 0 1 6

auf {len Markt gekommen, die-
.ser Zyklus läuft bis 2018/2019.
Da wir planen, das GTE-Auto ab
2018 einzusetzen, würde es vom
Timing her passen, das neue GT3-
A u t o a b 2 0 1 9 e i n z u s e t z e n . D a m i t

hätten wir auch die Entwicklung
der beiden GT-Rennfahrzeuge
zcitüdi gut entzerrt.

G i b t e s e i n e M o d e l l e n t s c h e i
dung für das GT3-Pro jek t?
I c h k e n n e d a s i n t e r n e K ü r z e l d e s

Fahrzeugs - aber ich verrate es
n a t ü r l i c h n o c h n i c h t .

G i l t d i e B M W - R e g e l n o c h ,
d a s s M 3 u n d M A f ü r d a s T h e
m a D T M r e s e r v i e r t s i n d ?
Nein, diese Regel gilt nicht mehr.

K ö n n e n S i e e i n e n M 4 G T 3
a u s s c h l i e ß e n ?

Wenn man die Anforderungen
an die Maximalielstung im GT3-
Sport mit 600 PS ansetzt, wird
es mit dem Reihensechszylinder
eng. Ergo braucht man <ien V8-
T u r b o m o t o r , d e n m ü s s t e m a n
dann in den M4 integrieren - das
w ü r d e n u r K o n f u s i o n e n a u f d e r
Produktseite erzeugen. ■
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Am 18- März beginnt die
N o r d s c h l e i f e n - S a i s o n
mi t den Test - und Einste l l
fahrten der Langstrecken
meisterschaft (VLN). Wir
fassen d ie le tz ten News
und die Regeländerungen
fü r 2017 zusammen .

Von; Bianca Leppert

Die Fans scharren genausomit den Hufen wie Fahrer
u n d T e a m s : M i t t e M ä r z

startet %vieder die Nordschlcifen-
Saison. Welche Änderungen gibt
es im Vergleiclt zum Vorjahr?

Exoten: Ferrar i und Renaul t
In der vergangenen Saison expe-
rimentiercen einige Teams mit
anderen Herstellern. Dazu gehör
te auch das Woclicnspiegel-Tcam
um Georg Weiss. Für einen l.auf
s a t t e l t e m a n v o m P o r s c h e 9 11
G T 3 R a u f d e n F e r r a r i 4 8 8 v o n
Rinaldi Racing um - mit bleiben
d e m E i n d r u c k , i n d e r k o m m e n
den Saison dürfen sich die Fans
a u f m e h r e r e A u f t r i t t e d e s i t a
l i e n i s c h e n G T 3 - R c n n e r s a u f d e r
Nordschle i fe f reuen. Neben dem
F e r r a r i 4 8 8 s o l l e i n w e i t e r e r E x o t
am Nürburgring zum Stammgast

werden: Man munkelt, es gäbe
gute Chancen, einen Renault
R . S . O l i n d e r S P - X - K l a s s e z u s e

h e n .

Die GT3-Neuerungen
über die neuen Aero- und Reifen-

regclungen hatten wir bereits
berichtet. Gleiches gilt für die
neue Zusamtnensetzung des BoP-
A u s s c h u s s e s . I n z w i s c h e n s t e h t
fes t , wer der DMSB-Ver t re tcr in
dem Trio um Norbert Kreyer
wi rd : Hendr ik Westerhoff , fes ter
Mitarbeiter in der DMSB-Technik-
abteilung. Als Vertreter des Ver
a n s t a l t e r s i s t R e n n l e i t e r W a l t e r

Hönning im Gespräch - die fina
le Entscheidung steht noch aus.

GT3: Mit Amateurwertung
D i e D i s k u s s i o n u m d i e W e r k s -

i c a i n s i n d e r S P 9 i s t e i n D a u e r
b r e n n e r . V i e l e A m a l e u r f a h r e r
fühlten sich in dieser Umgebung
nicht mehr wohl. Nun sol len sie
e inen neuen An re i z bekommen ,
in der Top-Klasse mitzumischen:
In Zukunft gibt es eine Profi-,
e i n e P r o - A r n - u n d e i n e G e n t l e -

men-Wertung. Die Kategorisie-
riing richtet sich nach der Fah
rereinstufung gemäß FIA-Liste.

Anpassung des Nenngelds
Entsprechend der neuen Wer
tung in der GT3-K]asse ergibt sich

eine neue Nenngeld-Struktur.
So sind für ein Pro-Auto je Lauf
4500 Euro rallig, für ein Pro-Ain-
A u i o 3 5 0 0 E u r o . D a s w a r a u c h
der bisherige Salz in der SP9-
K i a s s e . F ü r G e n t l c m e n - A u t o s e r

gibt sich mit 3000 Euro jetzt eine
Vergünstigung. Auch in den klei
neren Klassen Vi bis V4, VTl und
VT2. H2 und TMG GT 86 Cup
sinkt das Nenngeld: Pro Lauf wer
d e n n u r n o c h 5 0 0 s t a t t 6 0 0 E u r o

fällig.

T C R / G T 4 : E i n h e i t s r e i f e n
Die neue TCR-Kategoric und die
GT4 (SPIO) sehen viele als die
heimlichen Thronfolger der GT3-
B o m b e r . D a m i t d i e P e r f o r m a n c e
in diesen Klassen nicht ausufert,
will man schon jetzt vorbereitet
sein. So werden in der GT4 bei-

spielswei.se keine Platin-Fahrer
erlaubt sein. Dazu gibt es in bei
den Klassen einen vorgeschriebe
nen E in l i c i l s r c i f en .

Mehr Sicherheit In der
Boxengasse
Es gehört zu den Markenzeichen
der VLN. dass die Zuschauer den
Te a m s b e i i h r e r A r b e i t ü b e r d i e

Schulter schauen können, jedoch
wird immer wieder über die Risi
ken debattiert. Zuletzt sorgte der
F e u e r u n f a l ) b e i m B e t a n k e n d e s
L e x u s R C - F v o n F a m b a c h e r R a

cing für Aufsehen. In Zukunft
sollen bestehende Regeln wie das
Aufha l ten h in ter der ro ten L in ie
in der Box noch strenger kontrol
l i e r t w e r d e n . D i e Ta n k k a n n e n ,
die ebenfal ls als Sicl ierhei lsman-
ko gelten, sollen abgeschafft wer
den. Stat tdessen so l l e in neues
Verschlusssystem zum Einsatz
k o m m e n . A u c h ü b e r M i n d e s i -
s tandze i t en f ü r ande re K lassen
neben der GT3-Kategorie wird
d i s k u t i e r t .

Konsequentere Strafen j
Z w i s c h e n f ä l l e a u f d e r S t r e c k e
w i l l m a n n o c h i n t e n s i v e r u n t e r - :

s u c h e n . D a b e i s o l l e n i n Z u k i m l t

a u c h S t r a f e n n a c h d e m R e n n e n

ausgesprochen werden können.
Zur Beurtei lung wil l man ein
G r e m i u m a u s e i n e m Ve r t r e t e r
des Veranstal ters, Rennstrecken-
b c i r e i b c r s u n d D M S H s o w i e e i
n e m F a h r e r v e r t r e t c r b i l d e n .

Kürzere Sa ison
S t a t t a u s z e h n Te r m i n e n b e s t e l l t
d e r n e u e V L N - K a l e n d e r m i r n o c h
a u s n e u n R e n n e n . D e r G r u n d : D i e

Veranstaltergemeinschaft VLK
b e s t e h t n u r n o c h a u s n e u n G e
sellschaftern. Für kleinere pri
vate Teams sinken mit wenigei
Rennen die Kosten, von Vermic-
ter-Teams sind jedoch auch kri
t i s c h e S t i m m e n z u h ö r e n . ■
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G T - S p o r t

G T - S p o r t

Lucas d i Grass ! m i t GT-
Programm be! Audi?
Lucas di Grass! fuhr bisher
für Audi in der LMPl-K las-
se der Sportwagen-WM
sowie fü r das Abt -Team in
der Formel E. Jetzt könnte
der Bras i l i aner zusa tz l i ch
n o c h a l s A u d i - We r k s f a h r e r
bei GT-Rennen zum Ein
s a t z k o m m e n .

A udi'Sportchef Dieter Gassbestätigte gegenüber Mo
torsport aktuell im Rah

m e n d e s F o r m e l - E - R e n n e n s i n
Buenos Aires, dass die Bayern
nach dem Rückzug aus der LMPl-
Klasse den Brasilianer künftig
auch gerne im GT-Sport einsetzen
w ü r d e n : „ B i s h e r h a t t e L u c a s d l
Grassi zwei Verträge, einen für
die LMPl in der Sportwagen-WM,
einen zweiten beim Abt-Team für
die Formeln. Jetzt versuchen wir,

diese beiden Verträge zusam
m e n z u f ü h r e n u n d w o l l e n i h m
auch die Chance geben, weitere
R e n n e n n e b e n d e r F o r m e l E z u

bestreiten", so Gass.
I m F o k u s s t e h e n d a b e i b e s o n

ders Einsätze im GT-Sport. etwa
ein möglicher Einsatz in Macau;
„Wir wissen aus der Vergan
genheit. dass Lucas di Grassi in
M a c a u i m m e r b e s o n d e r s s t a r k

war. daher würden wir ihn ger
ne beim CT3-Weltcup-Finale am
Por l flussde l ta e inse tzen . "

E i n e m E i n s a t z v o n d i G r a s s i i n

Le Mans will Audi nicht im Wege
stehen: „Wie in anderen Fäl len,

beispielsweise bei Marcel Fässler
oder M ike Rocken fe i le r, können
wir in so lchen Fä l len e ine A i is -
nahmegenehmigung erteilen",
so Gass. Marcel Passier und Mike
R o c k e n f e i l e r f u h r e n b e r e i t s
m e h r m a l s G T- R e n n e n f ü r d a s
Corve t t e -Werks team. aSAS

Porsche bestätigt den
W e c h s e l v o n B r u n !
Seit Monaten spekulieren
Insider über einen mög
l ichen Wechse l des Fer ra r i -
G T- S t a r s G i a n m a r i a B r u n !
zu Porsche. Jetzt haben die
Schwaben den spektaku
lären Neuzugang bestätigt.

Der Verpflichtung war einlanges Tauz iehen zwi
schen Porsche und Ferrari

über die Vertragssituation von
Gianmaria Bruni vorausgegan
gen: Brun i hat te bere i ts vor
knapp zwei Jahren ein Porsche-

GT3-Sport

Angebot vorliegen, es aber da
mals abgelehnt und stattdessen
einen mehrjährigen Kontrakt mit
der italienischen Sporrwagen-
marke abgeschlossen. Nachdem
P o r s c h e b e i m G T - W e r k s k a d e r f ü r

2017 die Abgänge von Nick Tan
dy und Earl Bamber in Richtung
P o r s c h e L M P l z u v e r k r a f t e n h a t

te. begab man sich auf die Suche
nach möglichem Ersatz — und
klopfte abermals bei Bruni an.

Jetzt hat man sich auf eine
vorzeitige Vertragsauflösung mit
Ferrari geeinigt, allerdings darf
Bruni erst ab Juli für Porsche in
d e r I M S A - S e r i e s t a r t e n . « M C S

N i s s a n e n t w i c k e l t e i n
n e u e s G T 3 - R e n n a u t o

Nissan bleibt auch in
Zukunft dem GT3-5port
t r eu und en tw i cke l t au f
Bas is des ak tue l len R35-
Straßenautos ein komplett
n e u e s G T 3 - R e n n a u t o . D a s

Debüt erfolgt 2018.

Neue GT3-Rennautos werd e n n o r m a l e r w e i s e n u r

d a n n e n t w i c k e l t , w e n n
auch ein Model lwechsel ansteht .
Nicht so bei Nissan: Die Japaner
haben offiziell gemacht, dass sie
in diesem Jahr auf Basis des ak
t u e l l e n N i s s a n C T- R e i n n e u e s

G T 3 - R e n n a u t o e n t w i c k e l n w e r
d e n . N i s m o - P r ä - s i d e n t Ta k a o K a -

tagiri nennt indirekt den sich
i m m e r w e i t e r v e r s c h ä r f e n d e n
Wettbewerbsdruck im GT3-Sport
a l s G r u n d f ü r d i e N e u e n t w i c k -
hing; „Wir müssen zusehen, dass
u n s e r e r K u n d e n t e a m s m i t d e m
neuen GT-R Nismo GT3 gegen die
starke Konkurrenz bestehen kön
nen". so Katagiri-

Das Jetzt anlaufende Entwick
lungsprogramm für den GT3-
Renner wird auf der Fahrersei te
von e inem a l t en Bekann ten be
t r e u t : M i c h a e l K r u m m w i r d z u
sammen mit Masataka Yanagida
die Testarbeit erledigen. ■ MCS

4 www.qims.sy!^%j|l
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Der Varls WRC ist der erste sieg

re iche Toyota se i t Herbst 1999

Kaum ist Toyota in die
Rallye-WM zurückgekehrt,
dürfen sie wieder jubeln.
Werkspilot Jari-Matti
Latvala gewinnt die Rallye
Schweden und bestätigt:
Skandinavier spielten im
japanischen Werksteam
seit jeher eine federführen
d e R o l l e .

Vo n : R e i n e r K u h n

So groß wie eine Celica-Felge soll die Torte gewe
sen sein, welche die Toyo

ta-Manager auftischen, als Ove
Andersson bei der RAC Rally
1972 neben Cesamtrang neun
den unerwarteten Klassensieg
f e i e r t e . G l e i c h b e i s e i n e m e r s t e n

Einsatz im unterlegenen Ceiica
T/\22 Coupe verblies der Schwede
u n t e r a n d e r e m d i e D a t s u n -
W e r k s m a n n s c h a f t m i t R n u n o

Aal tonen oder Shekhar Metha.
Für Toyota war es der zweite

Auftritt, nachdem man im Janu
ar 1970 bei der Rallye Monte Car
lo erstmals in Erscheinung trat,
als der 1968er-Monte-Sieger Vic
Hlford .seinen Corona Mk 2 eben
s o m i t d e f e k t e r Te c h n i k a b s t e l l e n

i n t i s s t e w i e s e i n s ü d a f r i k a n i s c h e r

Tcainkollege Jan Hettema. Ver
gessen. denn mit Ove Andersson
war nun Jener Tausendsassa an
Bord, der nicht nur eine Rallye
Monte Carlo gewinnen, sondern
a u c h e i n Te a m a u f b a u e n k o n n t e .

D i e C h e m i e z w i s c h e n d e m
Schweden und den Japanern
s t i m m t e . H a l t e d e r M a n n a u s

Uppsala zwar parallel noch mit
Alpine. Fiat und Peugeot ange
bandel t . entschied er s ich le tz t
lich für eine Zukunft mit Toyota.

1974 zog Andersson, der in
Persona lun ion a ls Fahrer. Tech
nik- und Teamchef agierte, mit
seiner Truppe aus dem schwedi
schen Täppudden nach Brüssel
in ein größeres und moderneres
D o m i z i l u n d fi r m i e r t e f o r t a n a l s

Toyota Team Europe (TTE). Ne
ben der Ceiica setzt man auch auf
d a s l e i c h t e r e u n d k ü r z e r e K o m -

pakcinodell Corolla. Offensicht
l ich die bessere Al ternat ive, wie
1975 Platz drei in Portugal und
Haniui Mikkolas Gesamtsieg bei
der 1000-Seen-Rallye zeigte.

Auf Drangen der Japaner
musste die niichsicn zwanzigjah-
re wieder die in ihren Augen
sportlichere Ceiica zum Einsatz
kommen. Der Typ RA20 brachte
1976 und 1977 vier Podestpliitze.
Gleiches schalTte das 1979 einge
führte Nachfolgemodeli R/\40.
Bei der Rallye EIfcnbeinküsie
1979 rückten die Werkswagen
letztmals mit belgischem Kenn
zeichen aus, im Frühjahr 1980
fand ITE e in neues Zuhause in
Köln-Marsdorf. Zum Jahresende
hängte Andersson seinen Helm
an den Nagel und konzentrierte
sich aufdieTeamlcitung. Bei der
Rallye Neuseeland 1982 brachte
der Typ RA63 den langersehnten
ersten Sieg mit der Ceiica.

Dann kam die Gruppe B, Audi
mit dem Qiiattro, iiiul auch die
K o n k u r r e n z v o n L a n c i a u n d P e u

geot legte nach. „Ich habe um
Allradantrieb gebeten, und das
hier habe ich bekommen", wurde
A n d e r s s o n b e i d e r o f f i z i e l l e n P r ä

sentation der heckgetriebenen
C e i i c a T w i n c a m T u r b o z i t i e r t .

Eigentlich war der Gruppe-B-To-
yota chancenlos - hätte es nicht
einen Kontinent gegeben, auf
dem die Uhren ein wenig anders
t i c k t e n . D i e C e i i c a w a r r o b u s t ,
s e r v i c e f r e u n d l i c h u n d d a n k d e r
400-Turbo-PS auch schnell, wenn
i h r n i c h t a l l z u v i e l e K u r v e n i m

Weg waren. Prompt avancierte
Toyota in Kenia und an der Elfen-
bcinküste zum unangefochtenen
„König von Afrika". Sechs Starts,
sechs Siege - so die Afrika-Bilanz
v o n T T E v o n 1 9 8 3 b i s 1 9 8 6 .

G e d a n k l i c h h a t t e s i c h A n d e r s
son schon der ab 1988 geplanten
Prototypen-Formel Gruppe S zu
gewandt. Nur 20 Fahrzeuge wa
ren zur Homologation nötig, das
überzeugte auch die sparsamen
Japaner, einen Prototyp auf Basis
d e s M R - 2 z u e n t w i c k e l n . D o c h e i n

Te s t i n S c h o t t l a n d b l i e b d i e e i n

zige Ausfahrt des schwarzen
iMi t te lmoto r -A l l raders , bevor d ie
Gruppe S Ende 1986 nach schwe
ren Unfällen in der Gruppe B
gleich mitbeerdigt wurde.

Gehe imsache ST165
Für die neue Gruppe A gab es mit
dem übergewichtigen Supra zu
nächst nur eine Notlösung. Hin
t e r v e r s c h l o s s e n e n T ü r e n e n t
stand unter der Leitung des von
Opel abgeworbenen Karl-Heinz
G o l d s t e i n d i e C e i i c a G T- F o u r
(ST165). Dank revolutionärem
Xtrac-Get r iebe und hydrau l i
s c h e m M i t t e l d i f f e r e n z i a l d e r e i n

zig ernsthafte Konkurrent zum
d o m i n i e r e n d e n L a n c i a D e l t a .
N a c h d e m D e b ü t a u f K o r s i k a

1 9 8 8 f e i e r t e T T E 1 9 8 9 b i s 1 9 9 1
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Der Rallye-ProfI Ove Andersson baute 1972 Toyotas Sportabteilung auf

damit insgesamt 13 WM-Siege-
e i n e r d a v o n m i t A r m i n S c h w a r z
a m S t e u e r - u n d C a r l o s S a i n z

1 9 9 0 d e n W e l t m e i s t e t t i t e ) . E s
war der erste Titel, der nicht an
einen europäischen Hersteller
ging. Noch erfolgreicher war die
fo lgende Ce l i ca Tu rbo 4WD
(ST185); 16 Siege von 1992 bis
1994 wurden gekrönt von den
Fahre r -Ti te ln von Car los Sa inz ,

Juha Kankkunen und Didier Au-
r i o l . Z u d e m r ä u m t e d i e m i t t l e r

we i le zur Toyota Motorspor t
G m b H u m b e n a n n t e W e r k s m a n n

s c h a f t z w e i H e r s t e l l e r - T i t e l a b .
Aus dem 20-köpfigcn Famili

enbetrieb war längst ein Imperi
um geworden, für das 350 Mitar
b e i t e r a r b e i t e t e n . M i t d e r G : l i c a
GT-Four (ST2Ü5) endete die Er-
folgsfahri Jäh. Denn als die FIA
den Liiftmengenbcgrenzer von
3 8 m m a u f 3 4 m m D u r c h m e s s e r

reduzierte, und Toyota seines

o
Z w i s c h e n 1 9 7 3 u n d
1999 fuhren Toyota-
P i l o t e n 1 4 4 - m a l a u f s
Podium, davon 43-
mal ganz nach oben.
Alles gekrönt von
vier Fahrer- (Sainz
1990, '92: Kankku
nen '93; Auriol '94)
u n d d r e i M a r k e n -
Titeln (1993, '94,'99).
Nun legte Latvala
mit Rang zwei und
einem Sieg nach.

Leistungsvorteils im Motorenbe
r e i c h b e r a u b t w u r d e , b e d i e n t e
m a n s i c h w i e s c h o n b e i m W M -

Sieg 1982 in Neuseeland verbote
ner Mittel. Hatte l i t damals den
Motor für eine bessere Gewichts
verteilung regelwidrig nach hin
ten versetzt, entdeckten die FIA-
Kontrol leure einen Mechanismus,
der den Begrenzer umging und
2 5 P r o z e n t m e h r L u f t i n d e n M o

tor ließ als crliiubl. Toyota wur
d e n f ü r 1 9 9 5 a l l e P u n k t e a b e r

kannt und TMG für 1996 in der
WM ges])eiTt. Der Tiefpunkt.

Neuanfang mitWRC
Doch schon bei der Rallye Finn
land 1997 brachte Toyota auf
Basis der kompakteren Corolla
ein neues World Rally Car an den
Start. Das mit Joystick-Schaltung
u n d a k t i v e n D i f f e r e n z i a l e n a u s

gerüstete WRC hätte 1998 auch
beide Titel eingefahren, wenn
b e i m W M - F i n a l e i n G r o ß b r i t a n
n i e n n i c h t 3 0 0 M e t e r v o r d e m

Ziel der letzten Prüfung der Mo-
lor bei Carlos Sainz in Rauch auf

gegangen wäre. Immerhin reich
te es ein Jahr später noch zum
Markenlitel, bevor sich die Japa
ner aus der Rallye-WM verab
schiedeten und in der Formel 1
u n d L e M a n s v e r s u c h t e n , a b e r
niclu an die Rallye-Erfolge an
knüpfen konnten.

2 0 1 3 s a h s i c h e i n e T M G - A b -

ordnung bei der Rallye Deutsch
l a n d u m . 2 0 1 4 b e s u c h t e F i r m e n

präsident und Rallyefan Akio
Toyoda die Rallye Finnland und
machte keinen Hehl daraus, dass

Toyota in die Rallye-WM zurück
kehren sollte. Wenige Monate
später verkündete der Konzem-
lenker den Wiedereinstieg för
2017. Doch nicht mit der Toyota
Moiorspori GmbH, sondern mit
e i n e m n e u f o r m i e r t e n Te a m u n
ter der Leitung seines früheren
Dr i f t l eh re rs Tommi Mäk inen .

Wie schon bei Ove Andersson.
sollte CS mit dem viermaligen
Weltmeister ein ehemaliger
Wcltklasscpiloi richten. Weitere
Parallele; Ahnlich wie in den
1970er-Jahrcn ist das Toyota-
W e r k s t e a m a u c h d i e s m a l i m N o r
d e n z u H a u s e . D a s m i t t e l fi n n i -

sche Puuppo la . unwei t dem
Rallye-Mekka Jyväskylä. scheint
a b e r d e r i d e a l e N ä h r b o d e n f ü r
Erfolge.Nach Rang zwei bei der
P r e m i e r e d e s Va r l s W R C i n M o n
te Girlo und 44 Jahre nach dem
er.sten Toyola-Erfolg durch den
F i n n e n H a n n u M i k k o l a f u h r
Lindsmann Jari-Matti Latvala in
Schweden zu WM-Sieg Nummer
44. Toyota gilt wieder als Titelan
w ä r t e r . ■

T O Y O TA - M E I L E N S T E I N E

Der speziel l für Afr l l<a präpar ier te
Celica TC Turbo aus der Gruppe-
B-Ara war das erste echte Erfotgs-
modett. Er siegte )e drei Mal bei der
Safari-Rallye und der Bandama

Für die eigentlich ab 1987 geplante
Gruppe S entwickelte TTE einen
MR2 mi t A l l radantr ieb, der n ie kam.
Das Reglement trat nie in Kraft, es
b l i e b e n z w e i P r o t o t y p e n

I' i

i m C r u p p e - A - Z e l t a l t e r a b 1 9 8 7
e n t w i c k e l t e To y o t a d e n 1 3 - m a l

siegreichen Celica GT4. Mit dem
F a h r e r t i t e l b r a c h C a r l o s S a i n z 1 9 9 0

e r s t m a l s d i e L a n c i a - D o m i n a n z

Oer Nachfolger Celica Turbo 4WD I
war ab 1992 mit 16 Siegen, zwei

M a r k e n - u n d d r e i F a h r e r t i t e l n d u r c h

Salnz.JuhaKankkunenundDidier |
Auriol das erfolgreichste Modell

OerfOrdasWHC-Reglement1997 |
gebaute Corolla gewann 1999 die |
Matken-WM, wurde aber berühmt, |
a l s S a i n z d u r c h e i n e n M o t o r s c h a d e n '

i m F i n a l e 1 9 9 8 d i e F a h r e r - W M v e r l o r i
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Rallyesport | Hintergrund

R a l l y e - W M

F I A - P l a n : M e h r W M -
Läufe, kürzere Rallyes

F I A - R a l l y e - P r ä s i d e n t J a r m o M a h o n e n w i l l e x p a n d i e r e n

Kaum hat die FIA die Re

geln für die „Shakedown"
genannte Test-WP geän
dert, sickert durch, dass
d e r We l t v e r b a n d w e i t
aus Größeres plant. Das
mittelfristige Ziel; Mehr
W M - L ä u f e m i t k ü r z e r e n

Veransta l tungen!

Vo n : R e i n e r K u h n

Ab dieser Saison müssend i e P r i o r i t ä t s f a h r e r a u f
der „Shakedown" ge

nannten Test-Prüfung vor jedem
WM-Lauf mindestens drei Durch
f a h r t e n a b s o l v i e r e n . D o c h w e i l
die dabei genutzten Pneus zum
streng liinitierlen Reifenkontin
gent der Rallye zählen, verzich
ten die Fahrer auf volle Fahrt und
schonen ihre wertvol len Gummis
für den Wettbewerb. Nur mit ei
n e m z u s ä t z l i c h e n R e i f e n s a t z
würde das Absclilusstraining
S i n n m a c h e n , s i n d s i e l t A k t i v e
und Beobachter einig.

Docli dies lehnt FIA-Rallye-
Direktor Jarmo Mahonen ab.
„Unscr Ziel ist es. die Kosten wei

ter zu senken. Und dies is t e in
Ansatz dazu", sagt der Finne und
erk lä r t ; „D ie Werks teams haben
über 50 Testtage pro Saison und
nutzen diese vor nahezu jeder
Rallye. Aus meiner Sicht könnte
m a n a l s o a u f d e n S h a k e d o w n

komplett verzichten." Dann lässt
er die Katze aus dem Sack: „Dies
wäre nämlich eine von mehreren

Möglichkeiten, um den Zeitplan
einer WM-Ral lyc zu straffen.
D e n n n u r m i t k ü r z e r e n V e r a n

staltungen kann die WM expan
dieren." - Die Rallye-WM auf den
Spuren der Formel 1.

F lucht nach vorne
FIA und Promoter peilen zwar
weiterhin neue Überseeläufe an.
w o l l e n a b e r s c h e i n b a r a u f d e m

wichtigsten Kontinent keine gro
ßen Abstricl ie mehr machen und.
anders als ursprünglich ange
dacht. die Anzahl von europä
ischen Läufen nicht mehr rigoros
r e d u z i e r e n .

Mehr Rallyes wäre aber nur
mit kürzeren Veranstaltungen
machbar. Gegenüber MSa bestä
tigt Mahonen: „Deshalb überden
k e n w i r a u c h d e n S h a k e d o w n .

Man könnte zum Beispiel einen
Tag bei der Streckenbesichtigung

sparen und danach den Donners
tag und Freitag zusammenlegen.
D a n n w ü r d e e i n W M - L a u f n u r
noch vier statt sechs Tage dau
ern. Ob nun an drei oder zweiein
halb Tagen gefahren wird, macht
keinen großen Unterschied. An
der Streckenlänge müsste sich
also garnicht soviel ändern. Wir
h ä t t e n k o n z e n t r i e r t e r e A c t i o n
und die DNA des Rallyesports
w ü r d e a u c h e r h a l t e n b l e i b e n . "
Der Finne hält eine Aufstockung
des WM-Ka lende rs fü r s i nnvo l l :
„Wenn man mich fragt, halte ich
16 WM-Läufe für eine gute Zahl.
Es wäre ein toller Mix aus Tradi-
tionsvcranstaltungen und ganz
neuen Rallyes."

Schon länger ist bekannt, dass
n e b e n C h i n a u n d d e r T ü r k e i a u c h
i n C h i l e . I n d i e n . K a n a d . i . A b u

Dhabi oder Tansania emsthaf t t
Interesse an einem Rally-
W M - L a u f b e s t e h t . R e i c h l i c

Gesprächsbedarf also in dt
nächsten Sitzungen von Herste
I c r - u n d WM-Ko mmi ss i o n .

Denn abgesehen vom Sin
o d e r U n s i n n e i n e r Te s t - W P o d t
der StrafTung beim Zeitpia)
stellt sich für die Beteiligten d
Griindsatzfrage. ob und wiewe
eine Expansion sinnvoll war
Die aus 20 Grands Prix bestehet
de Formel 1 hat gezeigt, dass vie
Rennen für das öffent l iche In t
r e . s . s e d u r c h a u s a u c h k o n t r .

produktiv sein können. Wenigi
is t eben manchmal mehr, iaut i
derTenor der Werkspiloten. Un
d i e W M - A s s e m e i n e n d a m i t w o )

kaum die Abschaffung dt
S h a k e d o w n . ■

R a ü y c r o s s - W M

Team Austrias Top-Fahrer laufen zu Stohl über
B i s h e r e n t w i c k e l t e M a n
fred Stohl die Supercars
für das World RX Team
Austria. Nun bringt er mit
STARD ein eigenes Team
in der Rallycross-WM an
den S ta r t .

V o n ; R e i n e r K u h n

Kurz vor dem Nennungsschluss zur Ral lycross-
W M a m 2 3 . F e b r u a r d i e

Überraschung: Neben dem MJP-
T e a m v o n M a x l ' u c b e r m i t T i m o
S c h e i d e r u n d K e v i n F i r i k s s o n h a t

e i n z w e i t e s ö s t e r r e i c h i s c h e s
Team genannt. Zeichnete Man
f r e d S t o h l b i s h e r f ü r E n t w i c k

lung und Aufbau der Ford Fiesta
RX Supercars des Worid RX Team
A u s t r i a v e r a n t w o r t l i c h , m e l d e t e

2 3

e r n u n m i t d e m T e a m S T A R D

(Stohl Advanced Research St De
velopment) e ine eigene WM-
Truppe an und baut dafür zwei
neue Supercars auf. Das Plus:
N i c h t n u r S t o h l u n d d i e M ä n n e r

um den viel beschäftigten Tech
n i k c h e f M i c h a e l S a k o w i c z k e n

n e n d i e M a t e r i e . D i e S T A R D -

Fahrer. Janis Baumanis aus Lett
l a n d s o w i e d e r R u s s e T i m u r T i -

merzyanov, gingen im Vorjahr
n o c h m i t d e n F i e s t a d e s W o r l d R X
Team Austria auf Pimktejagd.
N u n s u c h t e n s i e d e n S c h u l l e r -

schluss mit Stohl. „Denn eigent
l i c h k o n z e n t r i e r e n w i r u n s b e i
STARD auf Forschungs- und Ent
wicklungsprojekte für die Auto
industrie. wie beispielsweise
unser TCR-Projekt oder unseren
fahrfertigen Elektro-Railycross-
Prototyp". so Stohl und erzählt:
„Endevergangenenjahres halten

wir dann einige Anfragen. Unser
Glück war es. dass wir schon im
S o m m e r e i n e d r i t t e E v o s t u f e u n

seres erfolgreichen RX-Supercars
planten und ein Chassis im Haus
hatten. Anfang Dezember war
d a n n a l l e s u n t e r D a c h u n d F a c h .
S e i t h e r a r b e i t e n w i r m i t H o c h

d r u c k a n d e n A u t o s . Z u d e m m ü s

sen wir auch diverse Kia Cee'd TC
aufbauen, sechs Exemplare sin
.sch l ieß l i ch schon f i x ve rkau f t
Über mangelnde Beschäftigur
s c h e i n e n s i c h S t o h l u n d s e i r

Mannen also nicht beklagen z
k ö n n e n . I m M ä r z w e r d e n B a u m
nis und Timerzyanov ihre völh
neuen Boliden erstmals testen. 1

Jan is Baumanis und Timur Time izyanov br ingen Ih re Sponsoren zu Stoh l
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Tourenwagen | NASCAR

Los geht's: Neue Saison
sta rtet In Daytona

A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
mit der 59. Auflage des
Daytona 500 die Saison
in der neu Monster Energy
NASCAR Cup genannten
ersten Liga des US-5tock-
car-Sports. MSa schaut
voraus auf den Nudeltopf-
Klass iker und e ine Saison
voller Neuerungen.

Von: Michael Bräutigam

Die groKlc RevoUilio» islim spoi Lliclieii ReKk'iJn;i'1
zu luxleii, denn cliirt slelil

d a s n e u e R e n n f o r n i i i t v e r a n k e r i .
Es wird niclu melir riasi-lo-I'lag
gefahren, sondern ein Rennen
b e s t e h t w i e b e r i c h t e t a u s d r e i

Segmenten. Beim Daytona 500
teilen sich die insgesamt 200
Rennrunden in zwei „Stages"
ü b e r 6 0 R u n d e n s o w i e d e n f i n a
l e n R e n n a b s c h n i t t ü b e r 8 0 R u n

den auf. Wer eine der ersten bei
den Stages gewinnt, erhalt zehn

Punkte - der jeweils Zehnte noch
einen. Nach dem dritten Segment
werden 40 Punkte an den Sieger
ausgeschüttet. 35 für Platz 2 und
dann in E in -Punk t -Schr ic ten b is
Platz 35. Ab Platz 36 gibt es für
a l l e F i n i s h e r n o c h e i n e n Z ä h l e r .
Maximal können also pro Ren
nen 60 Punkte geholt werden.

D a z u k o m m e n a u c h s c h o n

beim Auftakt die sogenannten
Playoff-Punkte - einer für jeden
Stage-Sieger und fünf für den fi
nalen Rennsieger. Der Gedanke
isl klar: In jeder Stage und in je
dem Rennen können später wo
möglich die litelentscheidenden
P u n k t e o d e r z u m i t i d e - s r d i e e n t

scheidenden für den Einzug in
die PlayolTs gesammelt werden.

L a u t e r T i t e l f a v o r i t e n
Wie ebenfal ls berichtet, ist auch
das technische Reglement noch
einmal leicht angepasst worden.
Da Daytona eine Restrictor-Plate-
Strecke ist. gelten dort also auch
s c h o n d i e n e u e n V o r s c h r i f t e n w i e

die kleinere Restrictor Plate, eine
Ausstiegsluke im Dach und ein

besser geschützter I-roiubcreich.
Dazu kommen die allgemein er
höhten Sichcrheitsüspcktc be
treffend Lenksäule und Tankvor

gängen in den Boxen.
Auch dank der neuen Regeln

ist CS schwer. Titclfavorilen aus
z u m a c h e n . D o c h d a d i e F a k t o

ren Speed und Konstanz deutlich
schwerer wiegen als in den ver
gangenen Jahren, dürften die
Stars der Szene noch größeren
F a v o r i t e n s l a t u s h a b e n . Z u l e t z t
war es möglich, mit einem .Lu
cky Punch" den Chasc-Einzug zu
s c h a f f e n o d e r d i e n ä c h s t e R i m ü e
zu erreichen. Umgekehrt konnte
e i n s c h l e c h t e s K e n n e n i m C h a s e

sämtl iche Ti lelhonnungen be
graben, weil da.s in der Regular
S e a s o n E r a r b e i t e t e n a c h d e m C u t

k a u m n o c h e t w a s w e r t w a r .
Die übl ichen Vcrc ladi t igcn

sind also genau jene, die in den
vergangenen Jahren die Titel ein
fuhren: neben Titelverteidiger
Jimmie Johnson also .auch Kyle
Busch (sowie Gibbs-Tcamkollege
Matt Kenseth) und Kevin Harvick.
w o b e i L e t z t e r e m i m S t e w a r t -

Haas-Team und mit deren neuen
Ford ein Lehrjahr bevorstehen
dürfte. Apropos Ford: Besonders
d i e P e n s k e - P i l o t e n d ü r f t e n d i e
neuen Regeln begrüßen, war
doch der Meister von 2012. Brad
Keselowski. 2014 als Fahrer mit
den meisten Siegen nicht im Fi
nale und verlor Joey Logano nach
e i n e m A b s c h u s s v o n K e n s e t h
2015 sämt l iche Ti te lchancen.

Toyota wie letztes Jahr?
In der zweiten Reihe lauern be
reits der letzijährige Rookie of
the Year, Chase Elliott, und Rück
kehrer Dale E.irnhardt Jr. aus
d e m H e i i d r i c k - R e i m s t a l l . A u c h
MarlinTniexjr.. Kurt Busch und
Kasey Kahne sind zumindest
„Dark Horses " im Ti i e l rennen .

Und die Favoriten fürs Dayto
na 500? Nach der sauberen Vor
stellung 2016 wird der Sieg wohl
erneut nur über Toyota gehen.
Die feiern gleichzeitig Rennpre-
mtere mit dem neuen Camrj' -
einen besseren Einstand gäbe es
nicht. Doch vielleicht crasht ja
jemand dieToyota-Party... ■
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Hintergrund | Tourenwagen

R o o k i e s D a y t o n a 5 0 0 O u a l i f y i n g

W e r s i n d d i e N e u e n
im Cup-Jahr 2017?
Vier Rook ies abso lv ie ren
in diesem Jahr ihre Pre
m i e r e n s a i s o n i m N A S C A R -
O b e r h a u s , B e s o n d e r e s

Augenmerk liegt auf Daniel
Suärez aus Mexiko.

Der 25-Jahrige, der in derselben
S t a d t w i e E x - F l - P i l o t H s t c b a n G u
tierrez geboren ist. kommt als
a m t i e r e n d e r M e i s t e r d e r z w e i t e n

Liga (Xfinity Series) in den Clip
und ersetzt bei Joe Gibbs Racing
niemand Geringeren als Carl Ed
wards. Er is t dabei e in .echter"
Rookie, der noch nie ein Cup-
Rennen gefahren ist.

Ty Dillon, der zweite Rookie
und Enkel von Richard Childress,
hat bereits 18 Cup-Rennen Er
fahrung. Der Bruder von Austin
Dillon fahrt jedoch bei Germain
Racing seine erste volle Saison.

:5"" iKto i
Rook ie m i t Po tenz ia l : Dan ie l Su i rez

Erik Jones (drei Cup-Starts) als
dr i t ter Rookie wird bei Furni ture
Row Racing neuer Teamkollcgc
von Martin Trucx Jr. und war
2015 Meisler in der Truck-Serie.

Vierter im Bunde ist mit Gray
Gau ld ing e in z ieml ich unbe
s c h r i e b e n e s B l a t t . I n d e n d r e i

Top-Ligen bringt es der gerade
19-Jührige BK-Racing-Pilot auf 17
Starts. Er startet aber erst in At
lanta in die Saison, in Daytona
fahrt Joey Gase für ihn. ■ MSR

Elliott wie im Vorjahr,
Earnhardt ganz stark
Wie im Vorjahr sicherte
s i c h H e n d r i c k - C h e v r o l e t -
Pi lot Chase El l iot t die Pole-
Pos i t ion für den Saison
auftakt. TeamkoUege Dale
Earnhardt J r. be im Come
back auf Startplatz 2.

„Junior" musste sich seinem
Stallkollegen bei seinem Come
b a c k n u r u m z w e i Ta u s e n d . s t e l -

sekunden geschlagen geben. „Na
türlich hätte ich gerne die Pole
gehabt, aber mein Chef ist glück
l ich" . konsta t ier te Earnhardt an
gesichts der Doppel-Pole für Rick
H e n d r i c k s T e a m .

P o l e - M a n n E l l i o t t s i c h e r t e s i c h

zum dritten Mai in seiner Cup-
Karriere den besten Starqjlatz.
alle drei auf Restrictor-Plate-Stre-
cken. „Hendrickhat irgendeinen

Kniff für die Plate-Rennen", lobte
Elliott sein Team. Im letzten Jahr
brachte die Pole kein Glück, nach
e inem Dreher in Runde 19 war
das Rennen praktisch beendet.

Die Startrcihcnfolge ab Platz
3 wird wie gehabt in den beiden
Oin-Am-Duels am Donnerstag
ausgefahren. Zum ersten Mal seit
1971 werden dabei auch Punkte
vergeben, welche Jeweils die Top
10 der 60-Runden-Rcnnen gutge
schrieben bekommen. ■ MSR

Wieder auf Pole: Chase El l io t t

C l a s h - R e n n e n

Erster Sieg ging an Logano
B e i m C l a s h - R e n n e n , d e m
t r a d i t i o n e l l e n A l l s t a r - R e n -

n e n a m Wo c h e n e n d e v o r
dem Daytona 500, setzte
sich Joey Logano durch.

Von; Michael Bräut igam

Was im letzten Jahr nochdas -Sprint Unlimited"
w a r. h ö r t e i n d i e s e m

Jahr auf den Namen .Advanced
A u t o P a r t s C l a s h " . M i t d e r R ü c k
k e h r z u m N a m e n „ C l a s h " b o t
sich jedoch die gewohnte und
von Fans geschätzte Dramatik.
O b w o h l e s i m A l l s t a r - R e n n e n -
startberechtigt sind nur Chasc-
Fahrer von 2016. Pole-Fahrer von
2016, ehemalige Clash-Sieger so
wie noch aklive Dayiona-500-Sie-
ger und -Pole-Fahrer - rein sport
lich gesehen um die goldene
Ananas geht, schenkten sich die
Protagonisten nichts.

Ob es an de r Rennve rsch ie -

bung lag? Denn am geplanten
Rennsamstag spielte Petrus nicht
m i t . s o m u s s t e d e r i n o l T i z i e l l e
Saisonauftakt eben vor dem Qua
lifying (siehe oben) stattfinden.

In der letzten von 75 Runden
bahnte sich ein enges Finish zwi
schen dem letztjährigen Sprint-
Unlimitccl- (und Daytona-500-)
Sieger Denny Hamlin in Führung
sowie seinem ersten Verfolger
B r a d K e s e l o w s k i a n .

Logano profitiert von Crash
Doch es kam anders: Hamlin be
merkte zu spät, dass Keselowski
in Turn 1 einen Angriffsversuch
startete. Als der Toyota-Pilot her

unterzog, um die Linie des Ford-
Fahrers zu blockieren, überlapp
ten sich die Fahrzeuge bereits
u n d k o l l i d i e r t e n . H a m l i n w u r d e

nach einem Dreher nur auf Platz
13 des 17-Wagen-Felds gewertet.
K e s e l o w s k i l i e f a l s S e c h s t e r e i n .

„Das ist unglücklich gelaufen,
aber ich musste es versuchen",
be r i ch te te Kese lowsk i . „ I ch war
in e iner sch lechten Pos i t ion. Er
kam so schnell näher, ich konnte
n icht v ie l tun. um mich zu ver

teidigen". musste Hamlin ge
stchen. Nutzn ießer war Pcnske-
Teamkollege Joey Logano. Der
Daytona-SOO-Siegcr von 2015
erbte den Sieg vor dem Dreier
pack auf den Plätzen 2 bis 4: Kyle
Busch. Alex Bowman (der noch
mals Dale Earnhardt Jr. ersetzte)
und Danica Patrick. .Es ist cool,
den Clash zu gewinnen. Alles
ging so schnell. Ich war zur rich
tigen Zeit am richtigen Ort",
freute sich Logano. ■ mbr

Die ersten SIeger-Donuts des Jahres: Joey Logano lässt die Reifen nach seinem Sieg im Clash-Rennen qualmen
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Tourenwagen | Hintergrund

T C R

B M W / M e r c e d e s :
(noch) keine Pläne

N A C H R I C H T E N

Nach dem Audi-Einstieg in
d ie TCR tauch ten immer
wieder Spekulationen auf.
w a n n d i e . P r e m i u m - K o n -
ku r ren ten " BMW und Mer
c e d e s n a c h z i e h e n k ö n n t e n .
Auf MSa-Nachfrage wird
versichert: Plane gibt es
derzeit (noch) keine.

Von: Michael Bräut igam

Ganz ausschließen möchteman das Thema jedoch
w e d e r i n M ü n c h e n n o c h

in Stuttgart. So hat Mercedes be
reits im vergangenen Jahr sowohl
dieGT4- als auch dieTCR-Katcgo-
r ie aufmerksam beobachtet, s ich
letztendiich aber für die Sport
statt Tourenwagen entschieden.
M i t d e m r e l a t i v k l e i n e n K u n d e n -

sport-Team ist der .Stern" dank
der GT3- uml CT4-Programmc
vorerst bestens ausgelastet. Eine

T C R - B a s l s h ä t t e m a n a b e r b e r e i t s :

in Brasilien fahren seit einigen
Jahren die CL/X 45 AMG in der
Mercedes-Benz Challenge mit.

B M W m i t H i n t e r t ü r c h e n
.Wir haben im vergangenen Jaiir
eine Nciiausrichlung des BMW
Group Motorsport-Engagements
vorgenommen, auch des Kunden-
sport-Programms. das wir um

d e n B M W . M 4 G T 4 e r w e i t e n h a

ben. Die TCR spielt dabei werks
seitig weder aktuell noch in naher
Zukunft eine Rolle", sagt BMW-
Motorsportdirektor Jens Mar
quardt - und lässt ein Hintertür
chen offen. Sollten sich Privatiers
berufen fühlen, einen BMW-TCR-
B o l i d e n z u b a u e n , w ü r d e m a n
mit großer Wahrscheinlichkeit
seinen Segen geben. ■ wbr

Keine naheTCR-Zukunft: CLA 4S AMG aus der Mercedes-Benz Challenge Brasilien

D T M : N U R N O C H E I N E

T E R M i N K O L ü S I O N

N a c h M S a - i n f o r m a t i o n e n

wurde das für den 1. Juli ge
plante Brüssel-Rennen in der
Formel E gekippt. Das dürfte
auch die beiden DTM-Plloten
Loic Duval (Audi) und Maro
Engel (Mercedes) freuen.
D e n n a m e r s t e n J u l i - W o c h e n

ende (1^2.) hat für sie das
DTM-Highlight auf dem
Nürnberger Norlsnng Priori tät.
E i n e Te r m i n k o l l i s i o n b l e i b t

allerdings: Am 20. Mai finden
parallel der ePrix in Paris
sowie ein DTM-Rennen auf
dem Lausitzr ing statt .

B T C C : D O P P E L C H A M P
T U R K f N G T O N Z U W S R

N a c h z w e i S a i s o n s b e i m Te a m

BMR, das aktuell den Subaru-
Werkseinsatz betreut, wech
selt Colin Turkington wieder
zurück zum WSR-Rennstall .
M i t d e m B M W - Te a m f e i e r t e

der ehemalige WTCC-Pilot
b e r e i t s 2 0 0 9 u n d 2 0 1 4 d e n

T i t e l i n d e r b r i t i s c h e n To u r e n -

wagenmeisterschaft. Einer
seiner TeamkoUegen wird
A n d r e w J o r d a n .

T C R D T M

A ls e l f ter Herstel ler : Testen in Portugal ,
H y u n d a i s t e i g t e i n ! S t i c h t a g ) . M ä r z
W ä h r e n d b e i B M W u n d

Mercedes (s.o.) keine TCR-
Pläne vorliegen, bekennt
sich der viertgrößte Auto-
bauer der Wel t zur Touren-
wagenklasse. Neben dem
privaten Kia-Projekt gibt es
nun auch ein werksseitiges
von Schwester Hyundai,

.Das erste Projekt für die Riind-
strecke ist ein sehr wichtiges",
sagt Hyundai-Motorsportchcf
Michel Nai idan. Dieses wird wie
jenes für die Rallye-WM von der
deutschen Nfotorsportzentrale in
Alzenau gesteuert. Dabei ist die
Entwicklung bereits weit gedie
hen. Im September wurde mit
der Arbeit begonnen, im Früh
jahr sollen erste Tests absolviert
w e r d e n . E r s t e A u t o s s o l l e n i m
Dezember ausgeliefert werden.

Als Einsatzfahrzeug entschieden
sich die Koreaner wenig überra
schend für den 130. .Die nächs
t e n M o n a t e w e r d e n f ü r u n s e r e
Kundensportabteilimg sehr stres
sig werden. Aber wir werden ein
s t a r k e s A u t o i n e i n e i n i m m e r
konkurrenzfähigeren Umfeld
haben", ist sich Nandan sicher.

Damit geht der TCR-Boom un-
auflialisam weiter. Hyundai wird
d i e b e r e i t s e l f t e i n d e r T C R v e r
t r e t e n e M a r k e s e i n i ■ M S R

Bas i s f ü rTCR-Bo l l den : Hyunda i 130

Mit den ersten gemeinsa
m e n Te s t f a h r t e n i n d i e s e m
Jahr - seit Montag und bis
Donnerstag dieser Woche
in Portimäo - geht die Ent
wicklungsphase für Audi,
B M W u n d M e r c e d e s - A M G
in die heiße Phase.

A n s c h l i e ß e n d h a b e n d i e d r e i H e r
steiler noch maximal fiinfTage
Zeit, die genauen Spezifikationen
i h r e r A u t o s f ü r d i e S a i s o n 2 0 1 7

festzulegen. Spätestens am 1. März
muss die Homologation der Fahr
zeuge beim Deutschen Motor
Sport Bund vorliegen. Danach
k ö n n e n b e i m D M S B n u r n o c h

Anträge gestellt werden (wie 2014
von Mercedes bezüglich einer
Weiterentwicklung und von BMW
im vergangenen Jahr zu Aero
dynamik und Gewicht), die vor

einer Entscheidung der DTM-
Kommiss ion von a l len dre i Her
stellern abgesegnet sein müssen.

Das .Xutödromo Internacional
do Algarve ist also eine wichtige
Standortbestimmung für die drei
H e r s t e l l e r . A u c h h i e r k o m m e n
w i e b e i d e n Te s t f a l i r t e n E n d e
2016 Imer imsvers ionen zum Ein
satz. Als erster Hersteller präsen
tiert Audi seinen neuen RS 5 DTM
am 7. .März auf dem Automobi l
sa lon in Genf der Öffent l ichkei t .
BMW und Mercedes-.-\MG planen
dagegen, ihre Bolideii erst im
April zu zeigen.

Weitere gemeinsame DTM-
Test fahr ten finden noch vom 13.
bis 16. .März in Vallclunga (Italien)
sowie vom 3. bis 6. April in Ho
ckenheimstat t . Hier werden beim
a b s c h l i e ß e n d e n Te s t v o r d e m
Saisonstart (6./7.5.) an gleicher
S t e l l e d i e T r i b ü n e n b e i f r e i e m
Eintritt geöffnet. ■ AW

2 6 M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 0 ! 2 0 1 7



MOTOR
SPOM
aktuel l PACKTALtES

10 Hefte MOWRSPOHT aUueU lunT^
Sparpreis plus RucM

m6 2 2

g.s|

lit
d i ^ £

| 2 K
° | Ss l -

I I I
n i
S S s

Mu l t i f unk t i ons -Rucksack
Mil Polsterung an Rücken (innen und außen),
Becken- und Tragegurten, 2 seitlictien
Zisatttächem, Reßekior, Regenschutz sowie
Wasser- und schmutzaöweisendenj Boden.

Voiumenerweitening (ca. 61) möglich.
Materia!: Polyester 4200, strapazierfähiges
Ripstop. Maße: ca. 28 x 22 x 49 (64) cm.
Volumen: ca. 151 (i-61), Gewichl:ca.695g,
ZuzaMung 1,-€.
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Wenn man s i ch e i n fach
mal so e ine NASCAR-
Rennstrecke zum Spaß
m i e t e t , d a n n m u s s e i n e m
dieses Vergnügen schon
einiges bedeuten. Leere
Publikumsrange, kein Me
d i e n r u m m e l , d a f ü r a b e r
jede Menge knallbunte
V W K ä f e r m i t G o l f - G T I -
Motoren . Der VW Beet le
Fun Cup aus Europa macht
einen Ausflug in die USA.

V o n : N a t a l i e D i e d r i c h s

Als wir noch Kinder waren,h a t t e n w i r v i e l e T r ä u m e :

Die einen wollten als As
t r o n a u t e n d e n W e l t r a u m e r k u n

den. die anderen als Teuerwehr-
m ä n n e r L e b e n r e t t e n u n d w i e d e r

andere erhoff ten s ich a ls Renn
fahrer schnelle Autos. Ruhin und
E h r e . I n d e n m e i s t e n E ä l l e n

b l e i b e n d i e s e P r o f e s s i o n e n u n e r

re icht . heute finden wir uns mi t
weniger spektakulären Jobs ab.
Das heißt aber n icht , dass man
sich diese Träume endgültig ab
schminken muss . Zumindes t fü r
m a n c h e n i c h t .

Terry. 45. wohnt in Paris und
f ü h r t e i n U n t e r n e h m e n i n d e r
S t a h l i n d u s t r i e . S i c h e r l i c h n i c h t
die schlechteste Berufswahl, aber

2 8

dennoch wenig abenteuerlich,
fi n d e t e r. H e u l e w i l l e r w i e d e r
Kind sein und spielt Rennfahrer.
Während das europäische Wetter
im Januar recht bescheiden ist,
scheint in Plorida bei 28 Grad die
Sonne. Der Franzose n immt d ie
Ray-Ban ab und setzt sich seinen
Helm auf. Dann schwingt er sich
in sein vierrädriges Schntzchen.
Er dreht ein paar Runden auf der
Rennstrecke in Homestead, etwa
50 Minuten süd l ich von Miami .

Käfer Statt NASCARS
W ä h r e n d i n H o m e s t e a d n o r m a
l e r w e i s e a m e r i k a n i s c h e N A S -
0\RS durch die Steilkurven ja
gen. hoppeln dor t heute 32
quietschbunte VW Käfer über
den Asphalt. Denn der Beetle Fun
Cup gibt an dieser .Stelle sein
a m e r i k a n i s c h e s D e b u t . V o r
knapp 20 Jah
ren in Belgien
u n d F r a n k
reich gegrün
d e t . m a c h t
d i e A m a t e u r -
R e n n s e r i e i n

z w i s c h e n e i n
mal im Jahr
einen gemein
s a m e n „ K l a . s -

-scnaiisfliig".
IX'iin nach sieben Saisoni eni?
auf verschiedenen europäischen
Strecken sowie einem Jährlichen
25-Stunden-Remien in Spa wün
schen s ich d ie Fahrer e in b iss

chen Abwechslung: ..Die Jungs
meinten, dass sie mal irgendwo
fähren wol len, wo schönes Wet
ter ist", erklärt Fim-Cup-Organi-
s a t o r B e n o l t A b d e l a t i f . L e t z t e s

Jahr stand Dubai als Sonderziel
auf dem Rennplan des Beetle Fun
Cups, dieses Jahr ist es Florida.

In der Boxengasse geht es
d r u n t e r u n d d r ü b e r . B i s z u m
S t a r t s i n d e s n o c h 3 0 M i n u t e n .
Doch anstelle von Technikinge
n ieu ren . Teamche fs . Med ienver
t r e te rn und Gr i d G i r l s t umme ln
sich hier Familien gemischt mit
Altherren-Cliquen und stärken
s i c h m i t S a n d w i c h e s a u s d e r
Lunchbox. Das professionelle
Werkzeug auf dem Boxenboden

Ü b e r s c h a u b a r .
N a c h d e m

Warm-up
w i r f t

Terrys Team einen Blick auf den
Motor des Käfers. Allerdings er
innert streng genommen eigent
lich nur noch die aufgemotzte
GFK-Knrosserie an den populären
d e u t s c h e n O l d i i m e r .

D e n n d e r l i o x e r m o t o r w i c h

e i n e m 1 . 8 - L i c e r - M o i o r a u s d e m
\'W Golf und bringt die quirligen
Rennkugeln auf 130 PS. Der Git
t e r r o h r r a h m e n m i t M a c - P h e r s o n -

Aufhängung sowie innenbelüf
tete Scheibenbremsen sorgen für
m e h r S i c h e r h e i t u n d D u r c h h a l -
tevermogen bei den sechsstündi
gen Rennen, erklärt Organisator
A b d e l a t i f . D e r e i n z e l n e F a h r e r
sitz ist mittig platziert: abgese
hen von den wichtigsten Instru
menten wie Lenkrad. Pedale und
Co sind die Wagen leer geräumt
und bringen etwa 750 Kilo auf
die Waage. Insge.samt kostet so
ein Spielzeug dann um die 50000
Euro, schätz t Abdelat i f .

Terry fährt seit fünf Jahren
beim Fun Cup mit. Das Auto
m i e t e t s i c h d e r F r a n z o s e a l l e r

dings für die Rennen. 10000
Euro pro Wochenende für

e in Rundum-so rg los -
Paket, sagt er. Vergli

c h e n m i t a n d e r e n
R e n n s e r i e n s e i d a s

ein Schnäppchen.
T r o t z d e m l e b t

h i e r e h e r e i n e
b e t u c h t e r e K l i

e n t e l i h r e K i n
d e r t r ä u m e a u s :
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»DIE JUNGS MEIN
TEN, DASS SIE
MAL IRGENDWO
FAHREN WOLLEN,
WO SCHÖNES
WETTER IST. DES
HALB WURDE ES
M I A M L < (
Benoit Abdelatif, Organisator

„ I c h b i n m i r s i c h e r , d a s s i c h
heute Abend ein ganzes Stück
i i n n c r s e i n w e r d e " , b e t e u e r t

Terry, „meine Frau ist in Miami
shoppen. Und sie hat meine Kre
ditkarte." Eine Sorge, die ihn je
d o c h n i c h t w i r k l i c h z u b e k ü m

mern scheint. Viel wichtiger ist
das heutige Rennen. Sohn Ra
phael, 19, hat dem Team die Pole-
Position gesichert.

Docii ums Gewinnen geht es
beim Fun Cup eigentlich nicht.
Der Name suggeriert es ja bereits;
Hier geht es in erster Linie um
den Spaß, um Traume und um
die Flucht aus dem Alltag. Mit
den quietschbunten Knallkisten
über den Asphalt zu poltern, das
T e a m v o m F a h r b a h n r a n d a u s

a n z u f e u e r n , s i c h e i n f a c h m a l
w i e d e r w i e e i n K i n d z u f r e u e n .

Rallycross-Fahrer Scott Speed ist
t r o t z d e m i n W e t t b e w e r b s s t i m

mung: „Natürlich fahre ich, um
ein Rennen zu gewinnen", sagt
der ehemalige Formel-l-Pilot, der
heute im Auftrag von Volkswa
gen ebenfalls an den Start geht.
Gemeinsam mit Rallycross-Fah
r e r u n d S t u n t m a n T a n n e r F o u s t
sowie den belgischen Rennfah
rern Anthony Kumpen und Ma
xime Potty soll er das Spaßren
n e n e i n b i s s c h e n a u f m i s c h e n ,
Speeds professionelle Vorberei
tung? „Frosted Donius", verrat er
kauend, stopft sich ein weiteres
a m e r i k a n i s c h e s G e b ä c k s t ü c k i n
d e n M u n d u n d k n ü l l t d i e l e e r e
Tüte zusammen. „Mein Energy-
dr ink is t da für aber zucker f re i " ,
e r w i d e r t e r a u f i r r i t i e r t e B l i c k e .
Heute dürfen es auch die Profis
mal etwas ruhiger angehen las
s e n .

F a h r e n b e i K a r i b i k w e t t e r
Nach ein paar Aufwännrunden
gibt das Safety Car die Strecke
für den fliegenden Start frei und
H o m e s t e a d w i r d z u r C a r r e r a -
Bahn in Lebensgröße. Mit 180
Sachen fl i t zen d ie f a rben f rohen
P l a s t i k f l u m m i s ü b e r d i e G e r a

den. Warum eigentlich Käfer? Es
scheint auf der Hand zu liegen:
„Sie sind das Symbol für Frieden
und Vergnügen", erklärt Abde
latif. Trotz al ler Sorglosigkeit
e r h i e l t e n d i e F a h r e r e i n m e h r t ä

giges Coaching und müssen in
Bes i t z e ine r A -Renn ! i zenz se in ,
ergänzt der Franzose.

W ä h r e n d d e s s e n d r ö h n e n d i e
Käfer so laut auf dem Speedway,
dass man sein eigenes Wort nicht
mehr verstehen kann. Etwa al le
2 0 M i n u t e n w e c h s e l n s i c h d i e
F a l i r e r d e r Te a m s a b u n d z i e h e n
sich gegenseitig mit vereinten
Kräften aus dem engen Cockpit.
Z w i s c h e n d u r c h f a h r e n s i e z u r
Ta n k s t e l l e , d i e a u f d e m G e l ä n
de liegt, wechseln Reifen in der
G a s s e o d e r f a h r e n z w i s c h e n
du rch i n d i e Boxen , um Mo to r -
und Fahrwcrksprobleme zu be
heben. Alles geht flott und
beschwingt, jeder kümmert sich
um alles. Eine angespannte Hek
t i k b r i c h t a b e r n i c h t a u s , d a s
Grinsen der Fahrer passt zum
K a r i b i k w e t t e r .

N a c h d r e i S t u n d e n i s t d a s e r s

t e R e n n e n a n d i e s e m W o c h e n
ende geschafft, am Sonntag geht
es weiter. Wer hat doch gleich
gewonnen? Organisator Abde
l a t i f z u c k t m i t d e n S c h u l t e r n .

„Pub, das weiß ich gar nicht so
genau." Aber darum scheint es
hier ja auch nicht zu gehen. Nur
bei einem Sieger sind sich alle
Fun-Cup-Fahrer einig: Gewonnen
hat der Spaß. ■

- i

Sehen aus wie VW Käfer, sind es aber eigentlich nicht: In die Fun-Cup-Pahr-
zeuge wurde der 1,9-Llter-Motor aus dem Golf GTI eingebaut, die Karosserie
I s t a u s l e i c h t e m K u n s t s t o f f

Normalerweise ist der Beetle Fun Cup in Europa zu Hause, Innerhalb der
Saison gibt es sieben Rennen, einmal im Jahr richten die Beetle-Fans ihr
2 5 - S t u n d e n - R e n n e n I n S p a a u s

Währenddes Gastspiels In Miami fuhren auch Stuntman und Drift-ProfI
Tanner Foust (links) sowie der ehemalige Formel-l-Pilot Scott Speed mit.
S ie m isch ten d ie Truppe o rden t l i ch au f

Der Franzose Terry (Mitte) fährt seit fünf Jahren beim Fun Cup mit. Im rich

tigen Leben ist er Unternehmer. Sohn Raphael (links) hat sich In Homestead
d ie Po le -Pos i t i on ges i che r t .
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Unglaublich: Beim Moto-
GP-Test in Phillip island
mischte Jonas Folger unter
den ganz Großen mit und
er re i ch te d ie v i e r t schne l l s
te Zei t , Maver ick Vthales
war wieder e ine Klasse für
s i c h .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Der Asphalt war gerade abgetrocknet und die Moto-
G P - P i l o t e n w a r e n n o c h

keine Stunde unterwegs, als ein
Raunen durch die Boxengasse
ging: Jonas Folger harte die dritt
schnellste Zeit hingelegt. Lange
blieb die Reihenfolge auf dem
Ze i tenmon i to r unve rände r t , e r s t
ganz zum Schluss konnte Honda-
Werkspilot Dani Pedrosa den

23-jährigen Deutschen um ganze
n e u n Ta u s e n d s t e l s e k u n d e n a u s
den Top-3 verdrängen.

Wenn Folger am Nachmittag
auch einen Sturz wegstecken
m u s s t e , f u h r e r d a n a c h d o c h
noch einmal hinaus und bestätig
te mit insgesamt 16 Runden un
ter 1:30. dass erden Schritt in die
MotoGP endgültig vollzogen hat.
Die Mitglieder des Tech3-Teams
applaudierten ihm. und die gan
ze Box st rah l te . „ In den le tz ten
beiden Tagen war ich über meine
R u n d e n z e i t e n e r s t a u n t " , f r e u t e
sich Folger. „Aber nicht nur mei
n e s c h n e l l s t e R u n d e n z e i t w a r
überaus stark, sondern auch un
sere Pace insgesamt. Der positivs
te Aspekt ist aber, dass wir mit
gebrauchten Rei fen konstant
s c h n e l l w a r e n . "

Folger büßte nur eine knappe
ha lbe Sekunde au f d ie Bes tze i t
e in . und er war noch n icht e in

mal zwei Zehntel langsamer als
Weltmeister Marc Märquez.

Full House für Vinales
Er betont es immer wieder, dass
es bislang nur Tests waren, aber
wenn das so ist. dann ist Mave
r i c k V i n a l e s z u m i n d e s t d e r u n
angefochtene Testkönig. Auch in
Phillip Island war der Yamaha-
Neuzugang Schne l l s te r, und

»ES WAR EIN
GUTER TEST. WIR
WISSEN BEREITS
JETZT, WELCHES
SET-UP WIR IN
K ATA R FA H R E N
KÖNNEN.«
Maver ick Vina les

zieht man in Betracht, wie nahe
d i e Z e i t e n h i n t e r i h m b e i s a m m e n

waren, hatte er einen klaren Vor
sprung an der Spitze. Der WM-
H e r a u s f o r d e r e r a r b e i t e t e a b e r
auch wie ke in anderer, fuhr am
letzten Tag nicht weniger als 101
R u n d e n u n d h a t t e z u m S c h l u s s

eine unglaubliche Pace mit meh
r e r e n l : 2 8 e r - R u n d e n . W e n n e r
auch noch immer auf d ie wei te
re Arbei t verweist , war dem 22-
jährigen Spanier eine gewisse Zu
f r iedenhe i t doch anzusehen. „Wi r
haben eine Menge durchprobiert
und zum Sch luss ha t ten w i r e i
nen guten Job gemacht", so der
Yamaha-Werkspilot. „Wir wissen
jetzt, welches Set-up wir in Katar
fahren können. Zum Schluss ha
b e n w i r u n s a u f d i e R a c e - P a c c

konzent r ier t , ich war zuf r ieden."
Aber er fügt gleich wieder an:
„Wir müssen uns aber weiter ver
b e s s e r n . "
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Jonas Foiger auf dor Tseh3-
Yamaha: Am letzten Tosttag

In Phillip Island von Beginn an
ganz vom dabei , und dazu

n o c h k o n s t a n t s c h n e l l

Saison-Vorgeschmack: Viftales («25) und Mörquez trafen sich auf der Strecke

Dan! Pedrosa: Trotz Krankheit drittschnellste Zeit am drIttenTag

Vinales gab auch einen ersten
Vorgeschin.ick dessen, was uns in
dieser Saison erwarten wird, als
eres sich niclit nehmen ließ, sich
an Marc Märquez heranzupir
schen und ilin auf der Zielgera
den zu überholen. Natür i ich ent-

brannlegleichcinSchlagabiausch
zwischen den beiden .Spaniern.

. .Wir h i ihen uns k lar verbes
sert". grinste Marquez hinierlier.
.Am letzten Tag haben wir eine
Richtung gefunden, die es sein
könnte. Danach hatte ich mehre
re gute Runs. Aber diese Strecke
ist selir speziell, wie mü.ssen jetzt
sehen, w ie es in Katar funk t io
n i e r t . "

Dani Pedrosa musste die Hälfte
des zweiten Tages pausieren, weil
er Halsscluner/en und Fieber hat
te. Umso erstauitl icl ier war seine
Pace am letzten Tag, „Mir ging es
deutlich besser, und icli bin sehr
glücklich, wie ich mich am letz

ten Tag steigern konnte, denn
Phillip Island gehört nicht zu mei
nen gttten Strecken."

Rossi und Lorenzo In Sorge
W a h r e n d d i e b e i d e n Ya m a h a -
R o o k i e s M a v e r i c k V i i i a l e s u n d

Jonas Folger mit ihren erstaun
l i chen Runc ienze i ten b r i l l i e r ten .
hatte Valentino Rossi mil Proble
men zu kämpfen. Iir hatte hinten
z u h o h e n R e i f c n v c r s c h l e i ß u n d
f ie l schl ießl ich auf den zwöl f ten
P l a t z z u r ü c k . „ W i r h a b e n e i n e
Menge Daten gesammelt, aber
das Problem nicht gelöst", gab
der 38-jahrige Italiener zu. .Wir
müssen in Katar weiterarbeiten."

Jorge Lorenzo war zum Schluss
Achter, aber auch er musste zu
geben: „Wir wissen jetzt, wo wir
das Motorrad und wo ich meinen
Fahr.sti l verbessern muss. Es ist
aber noch ein weiter Weg. bis wir
das Maximum erreicht haben." ■

E R G E B N I S S E

MotoGP-Test Phillip Island (AUS), tS.-17.02.2017. Bestzeiten

1. Maverick VIAales(E) Ya m a h a Y Z R - M 1 1 : 2 8 . 5 4 9
2. Marc MjrQuez(E) Honda PC 213V 1:28,843
3 Oanl Pedrosa (E) Honda RC 213V 1:29,033
4. Jonas Folger (0) Yamaha VZR-Ml 1:29,042
5. CalCrutchlQw(GS) Honda RC 213V 1:29,101
6. Alex Rlns(E) Suzuki GSX-RR 1:29,103
7. Andrea Oovlzloso(l) D u c a t l D I O G P U 1:29,248
8. Jorge Lorenzo (E) DucatiOI6GP17 1:29,342
9. Ja(l<Miller(MJS) Honda RC2)3V 1:29,358
10. AleuEsDargaiä{E) ApriliaßS-GP 1:29.351
11. Alvaro Bautisia (E) Ouca i lD16GPI6 1:29,41!
12- Valentino Rossl(l) Yamaha YZfi-M1 1:29.470
13. Andrea lannone(l) Suzuki GSX-RR 1:29.547
14. DanUoPelruccid) Ducali016GP17 1:29.615
I S Johann Zano(F] Yamaha Y2R-M1 1:29.670
16. Hector 8arbera(E) D u c a t i 0 1 6 G P I 6 1:29,791
a Pol Esoargarö (E) K T M R 0 6 1:29,857
i a UrtsBazIF) OucatlD16GP15 1:29,977
19. Bradley Smith (69) KTM RCI6 1:29,978
20. Scott Redding (Gß) Duca t iD166P16 1:30,005
21. KarelAt>iaham(C2) D u c a t i 0 1 6 6 P 1 5 1:30.542
22. Samli)we5(6e) Aprida RS-CP 1:30,200
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Neue Lösungen und viel
Alle Hersteller gingen
beim Test in Phillip Island
ihren individuellen Weg zur
Saisonvorbereitung weiter.
Einige haben dabei noch
eine Menge Arbeit vor sich.

Von: Neil Spalding

Am meisa-n bL-scliiiftijjl dieG c m i i i c r w e i l c r h i i i . w a s
sich wohl in i ler Box im

Heck der Di ical i GP17 bcfiiuleC,
ftlr die extra eine asymmetrische
Auspuffanlage gebaut wurde. Es
könnte ein Gyroskop sein, das der
Wheelie-Neigung entgegenwirkt;
wahrscheinlicher ist aber, dass es
ein Massedämpfer Ist.

Der ehemalige Renault-ror-
mel- l - Ingenieur Robin Tuluie,
ein Schwingungsexperte, hat sei
nerze i t so e twas entwicke l t , be
vor es in der Formel 1 verboten
wurde . Tu lu i e i s t e i n Mo to r rad -
Fan, der sich selbst einen eigenen
Zweitaktrenner gebaut hat. und
e r w a r e i n s t ö f t e r s G a s t v o n
Yamahas Schwingungsspezialist
M a s a o F u r u s a w a . H e u t e a r b e i t e t
Tuluie bei Bentley. die zum VW-
Konzern gehören, und sein Chef
dort ist Wolfgang Dürhelmer, tier
s i c h e i n s t s e l b s t u m d a s D i i c a t i -

MotoGP-Projekl gekiimmert hat.
T u l u i e w a r b e i m Te s t i n V a l e n c i a
Gas t i n de r Duca i i -Box . und e r
w o l l t e s i c h e r l i c h n i c h t n u r s e
hen, wie es dort zugeht.

Masscdämpfer oder Schwin
gungst i lger w i rken durch ih r
Gewicht, ihre Position und Steifig
keit aufdie Vibrationen eines Kons-
trukts. Sie werden ztun Beispiel in
die Spitzen von Hoclihäusern ein
gebaut. um den Schwiiigungen
von Erdbeben entgegenzuwirken.
Am eleganteslen konstrnierl man
einen Massedämpfer, indem man
Gewicht, das ohnehin vorhanden
ist, richtig itosiiioniert. Es ist sehr
wahrsche in l i ch , dass Duca t i m i t
ihrem aktuellen Know-how gera
d e d a s G e w i c h t u n d d i e P o s i t i o n

feintunt. damit ihr Motorrad sich
so verhält, wie es Jorge Lorenzo
von der Yamaha her gewöhne ist.
Dann wird die Box im Heck wohl
zu SaLsonbeginu mit der Dorna-
TV-ECU und allem, was das Ge
wicht genau herstellt, gefüllt wer
d e n .

Dabei sind sie übrigens nicht
die Einzigen, die an diesem Punkt

a rbe i t en . Auch Yamaha ha t be i
se inen Werksmaschinen das Pa
k e t m i t d e r D o r n a - E C U a n d e r s

platziert, als an den letztjährigen
Maschinen, die jetzt Tech3 be
nutzt. Sie hatten immer, wenn
das Heck der Werksrenner offen
war. den Inhalt mit etwas Unatif-
rälligem abgedeckt.

Für jeden das Richtige
Aprilia hat nach wie vor erst ei
nen neuen Rahmen fertig, in
d e m d e r M o t o r h ö h e r m o n t i e r t
ist. Mit dem war Aleix Espar-
garö in Phillip Island erstaunlich
schnell. Am Dienstagnachmitlag
wurde eine neue Verkleidung
probiert, die die Luft von der Ver
kleidungsnase über einen Kanal
auf die Verkleidungsseite leitet.
S i e w u r d e a b e r s c h n e l l w i e d e r

eingepackt.
B e i D u c a t i f ä h r t m a n w e i

terhin the Verkleidungen ganz
ohne aerodynamische Hilfe, und
Teamchef Paolo Ciabatt i hat ver
künde t , dass Duca t i auch be im
WM-Auftakt diese Verkleidungen
fahren wi rd. Daher is t anzuneh
men, dass die Ideen, die die Ita
liener ausgebrütet haben, von
d e r Te c h n i k - K o m m i s s i o n n i c h t
als regelkonform akzeptiert wur
d e n : u n d u m i m W i n d k a n a l e t
was Neues auszuarbe i ten , da für
b r a u c h t m a n Z e i t ,

Marc Märquez probierte am
Dienstag eine Daumenbremse,
als er aber die Elektronik so weit
halte, dass er das Bike auch ohne
a n s t e l l e n k o n n t e , w a r s i e v e r
schwunden. s ta t tdessen hat te er
dann eine seiizugbetätigte Kupp
lung. mit der er sich wohl mehr
Feingefühl beim Start erhofft. Die
Werks fahre r fuh ren d ie s tä rkere
Ve r s i o n d e s n e u e n M o t o r s m i t
langen Auspuffen. Cal Cruichlow
hatte eine stärkere und eine zah
mere Variante, jack Miller bevor
zugte die schwächere Version.

K T M h a t t e v e r s t ä r k t e S t a h l
roh r -Rahmen fü r d ie RC16. Be i
Suzuki kam am zweiten Tag eine
neue Verkleidung, die ähnlich
der Yamaha-Lösung innere Flügel
in e inem Kanal aufweis t . D ieser
beginnt bei Suzuki aber neben
den Ram-Air-Öffhungen an der
Verkleidungsfront- Yamaha hatte
b e i b e i d e n W e r k s f a h r e r n n e u e
Öhlins-Gabeln. die von ihrer Ab
stimmung her sehr tief lagen. Sie
fuhren ab dem zweiten Tag die
konventionelle Verkleidung, c

Aprilia hatte nur einen neuen Rahmen mit
höhergelegtem Motor für Aleix Espargarö
dabei. Die neue Verkleidung mit aerodyna
mischem Abtrieb wurde wieder eingepackt,
da in Phillip Island alles, was das schnelle
Umlegen behindert, schädlich für die Run
denzeiten ist. Sam Lowes gab den Mecha
n i k e r n d u r c h e i n e n To t a l s c h a d e n v i e l A r b e i t .

KTM hatte für Phillip Island die Stahlrohr-
Rahmen verstärkt, ansonsten gab es nur
wenig neue Teile. Ihr Testprogramm ist nun
darauf ausgelegt, das Basis-Set-up zu fin
den - und das scheint zeitaufwendig und
nicht einfach und zu sein. Bradley Smith
schaffte es immerhin, den Rückstand von
zunächst 4,0 Sekunden auf 1,6 zu reduzieren.
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Was steckt in der Box neben dem Auspuff?
Wahrscheinlich ein Massedämpfer. Wenn
d i e P o s i t i o n f ü r G e w i c h t w e i t h i n t e n u n d
oben auch merkwürdig erscheint, könnte sie
Lorenzo doch ein Gefühl vermitteln, das ihn
m e h r a n d i e Ya m a h a e r i n n e r t . D u c a t i h a t t e
auch zwei verschieden steife Rahmen, je
w e i l s m i t z w e i v e r s c h i e d e n e n H e c k r a h m e n .

Suzuki hatte Verkleidungen dabei, die wie
diese von Yamaha innere Flügel in einem
Schacht haben. Dieser beginnt neben den
Ram-Air-Öffnungen. Dazu wurden aufge
setzte Streifen neben der Verkleidungs
scheibe probiert, die die Luft besser über
den Oberkörper der Fahrer leitet. Alex Rins
machte als Sechster große Fortschritte.

Honda probierte mit Marc Märquez eine
Daumenbremse, die am dritten Tag aber
w i e d e r v e r s c h w a n d . P e d r o s a h a t t e e i n e n
Rahmen, wie er ihn letztes Jahr in Barcelona
verworfen hat, Märquez benutzt weiterhin
den modifizierten von 2014. Am letzten Tag
probierte Märquez die neue Öhlins-Gabel
und war auch damit gleich schnell.

Auch Yamaha arbeitet an einer anderen
Verteilung der Massen im Rahmenheck, die
auch eine Schwingungstilgungsfunktion
haben. Um ihnen nicht auf die Schliche zu
kommen, wurden die untergebrachten Ag
gregate immer abgedeckt. Die Verkleidung
mit den inneren Flügeln kam nur kurz zum
Einsatz, sie störten in Phillip Island.
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D e r d e u t s c h e M o t o G P -
Rookie Jonas Folger hatte
s e i t s e i n e n e r s t e n M e t e r n

m i t d e r Te c h 3 - Ya m a h a
für Furore gesorgt. Aber
m i t d e r v i e r t s c h n e l l s t e n
Testzeit in Phillip Island
hat er nun ein vorläufiges
Highlight gesetzt, im
M S a - I n t e r v i e w e r k l a r t d e r
23-jährige Bayer, warum
es so gut läuft und was er
b i s z u m W M - A u f t a k t n o c h
v e r b e s s e r n m u s s .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

H e r z l i c h e n G l ü c k w u n s c h z u
d e i n e r S u p e r z e i t i n P h i l l i p
I s l a n d . H ä t t e s t d u d a s e r w a r
t e t ?

Nein, erwartet hat es keiner, und
wir-Sind auch überglücklich mit
die.sem lirgebnis.

D u h a t t e s t w ä h r e n d d e i n e s
Longruns am letzten Tag ei
n e n S t u r z . H a s t d u d i r d a b e i
e twas ge tan?
Nein. CS war ein liarinlo.ser Aus
r u t s c h e r . W i r I l a b e n d o s h a l b
neue Keifen auf das zweite Hike
gemacht und sind gleich wieder
rau.sgefahren. Das war extrem
wichtig, ich wollte den Tag nicht
m i t e i n e m S t u r z b e e n d e n , u n d
i c h k o n n t e i m m e r h i n n o c h e l f
R u n d e n a m S t ü c k f a h r e n . U n d i n

d e n e n w a r i c h a u c h k o n s t a n t

schnel l , obwohl da.s zwei te Mo
torrad ganz anders abgestimmt
war. Es war leichter, und die Ba
l a n c e w a r m e h r a u f d a s i fi n t e r -

racl verlagert. Eine volle Renn-

o
Jonas Folger

Geburtstag: 13.8.1993
Gebur tsor t : Mühldor f (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A P R I E R E

200B:125GP.KTM (34 . )
2009:125GP, April ia (12.)
2010:125GP.Apri l ia (14.)
2011:125GP. Aprilia (6.)
2012: Moto3, ioda/Kaiex (9.)
2013: Moto3. Kalex-KTM (5.)
2014: Moto2. Kalex (15.)
2015: Moto2, Kalex (6.)
2016: Moto2, Kalex (7.)

H O B B Y S

M o t o c r o s s , M o u n t a i n b i k e
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„Wir können bald beruhigt
I n d i e S a i s o n s t a r t e n "

distanz war nicht mehr möglich,
doch in jeder Runde wurde ich
schneller, und zum Abschluss des
T e s t s f u h r i c h n o c h m a l s e i n e

1 :29 ,3 . Im Nachh ine in ha t s i ch
dieser Schritt als richtig envie-
s e n , w e i l d a s Ve r t r a u e n s o f o r t
w i e d e r d a w a r u n d e s a u c h e x
trem wichtig war, das Gefühl
s c h n e l l s t e n s w i e d e r z u r ü c k z u -

erlangen.

M i t d i r u n d A l e x R i n s w a r e n
z w e i R o o k i e s u n t e r d e n e r s
t e n s e c h s . I s t d i e M o t o 2 s o
s t a r k g e w o r d e n , o d e r s i n d
d i e M o t o G P - B i k e s l e i c h t e r z u
f a h r e n a l s f r ü h e r ?
D a s s z w e i R o o k i e s u n t e r d i e e r s
t e n s e c h s f a h r e n , i s t n a t ü r l i c h
s t a r k . O b n u n d i e M o t o 2 s o s t a r k

geworden ist oder die MotoGP-
B i k e s l e i c h t e r z u f a h r e n s i n d ,
kann ich nicht sagen, denn ich
bin le ider d ie f rüheren MotoGP-
Bikes nicht gefahren. Sicher ist
a b e r , d a s s d i e l - a h r h i l f e n d e r
heutigen Blektronik uns Rookies
u n d M o t o G P - F a h r e r n m i t w e n i

ger Erfahrung entgegenkommen.

Heist du In PhlUlp Island noch
e i n m a l n e u e S a c h e n b e k o m
men, oder habt Ihr nur welter
an dem Mater ia l gearbe i te t ,
das du In Sepang bekommen
h a t t e s t ?
Wir hatten nicht so viel zum Tes
ten wie in Malaysia und haben
hauptsächlich an der Rennsimii-
laiion gearbeitet. Wir haben ei
nen anderen Höcker probiert,
a b e r s o n s t h a t t e n w i r v o n d e n

Teilen her schon alles durchpro
b i e r t .

W a s h a b t i h r ü b e r d i e d r e i
Te s t t a g e a u s g e a r b e i t e t ?
Wir haben nicht mehr ganz so
viel vom Setting her getestet wie
in Malaysia, und wir hatten auch
kein so siralTes Programm wie
d o r t . W i r k e n n e n b e r e i t s d i e

Richtung von der Abstimmung,
deswegen habe ich mich auf
Phillip Island eingeschossen -
und dann haben wir hauptsäch
l i c h m i t d e r E l e k t r o n i k a u f d i e

Renndistanz hingearbeitet. Wir
h a b e n v e r s u c h t , m e h r m i t d e r
M o t o r b r e m s e u n d d e r T r a k t i o n

z u a r b e i t e n , d a m i t i c h m i t d e n

gebrauchten Reifen noch rcifcn-
s c h o n e n d e r f a h r e n k a n n u n d
t ro tzdem schne l le Rundenze i ten
erreiche. Ich hatte bei der Rcnn-
s i n i u l a t i o n z w a r s c h n e l l e R u n

denzeiten, habe aber den Reifen
ganz schön kaputt gemacht. So
ging es darum, dass wir das Mo
t o r r a d n o c h f e i n e r a b s t i m m e n
- u n d d a n n m u s s i d ) a u c h s e l b e r

sehen, dass icl i reifenschonender
fahre. Wir haben auch verschie
dene Settings und Geometrien
probiert, uns dann am dritten
Tag für eine Richtung entschie
d e n . T r o t z d e m w e r d e n w i r i n
Katar back-to-back überprüfen,
ob es wirklich die richtige Rich
tung war.

»KEINER HÄTTE
DIESE ZEITEN
ERWARTET, DES
HALB SIND WIR
ALLE AUCH ÜBER
GLÜCKLICH.«
Jonas Folger

Wieweit nutzt du nach eige
n e m G e f ü h l m i t t l e r w e l l e d a s
P o t e n z i a l d e r Ya m a h a M I u n d
d e r M l c h e l l n - R e l f e n a u s ?
Vom Gefühl her nutze ich bereits
viel, man gibt ja immer 100 Pro
zent au f de r S t recke . Aber i c l )
sehe, dass ich das Potenzial der
Yamaha noch nicht ganz ausnut
ze. denn der Maver ick (Vinaics)
ist noch immer schnel ler. Es ist
immer .schwierig zu sagen, wie
weit man alles ausnutzt, aber mit
d e n M i c h e l i n - R c i f e n s i n d w i r ,
denke ich, ganz gut. Beim Testen
haben wir eine klare Linie gefun
den. mit welchen Reifen wir fah
ren müssen, insofern denke ich.
dass ich sie richtig nutze.

W o m u s s t d u d i c h n o c h v e r
b e s s e r n ?
I c h m u s s d e n M o t o G P - F a h r s l i l
noch mehrver inner l i chen. Es is t
oft noch so, dass ich in das alte
Schema ver fa l le , noch zu s ta rk
b r e m s e u n d z u s t a r k a n s G a s

gehe. Ich muss noch daran arbei
ten, dass ich es nicht mehr tue.

Jonas Folger: In Australien schnell und konstant. Er bleibt aber bodenständig

W i e h a t s i c h d a s K l i m a I m
T e c h 3 - T e a m u n d d e i n V e r

hä l t n i s zu Teamko l l ege Jo
h a n n Z a r c o s e i t l e t z t e m
H e r b s t e n t w i c k e l t ?
Es hat von Anfang an alles harmo
niert, und wir sind alle miteinan
der gut ausgekommen. Natürlich
wird das Verlialtnis immer besser,

je länger man zusammenarbeitet.
Der'l'c.si in l'hillip Island war in
dieser Beziehung noch einmal
cool, da sind wir noch näher zu
sammengekommen, Wir haben
ein 1 laus miteinander geteilt, das
war sehr lässig, und so etwas lo
ckert die Stimmung noch einmal
e t w a s a u f .

Du hattest erwähnt, dass die
j a p a n i s c h e n I n g e n i e u r e d i e
b e i d e n R o o k i e s I m Te a m a u s
d e r F e r n e b e o b a c h t e n . G r e i
f e n s i e m i t t l e r w e l l e a k t i v e r
e i n ?
Die Japaner sind immer im Hin
tergrund und fragen auch bei
u n s F a h r e r n . E s i s t n a c h w i e v o r

viel Unterstützung von Yamaha
d a - u n d d a s w i r d s i c h a u c h n i c h t

ä n d e r n .

W e l c h e n S u p p o r t b e k o m m t
e u e r T e a m v o n Y a m a h a u n d

w e l c h e D a t e n b e k o m m t i h r
v o n d e n W e r k s f a h r e r n ?
E s w e r d e n a l l e D a t e n v o n a l l e n

Fahrern geteilt und am Ende des
"Inges auf den Tisch gelegt. Wir
k ö n n e n a l s o m i t a l l e n D a t e n a r

bei len. auch mit denen von Ma
v e r i c k V i n a l e s o d e r v o n Va l e n t i n o

R o s s i .

D u b i s t f r ü h e r g e g e n M a
v e r i c k V i n a l e s I n d e r M o t o 2

und Moto3 gefahren. Über-
r c i s c h t d i c h s e i n e F o r m ?
Der Maver i ck war schon immer
e in Ausnahmeta len t und e r war
immer stark, egal in welcher Si
tuation. Er war schon seit er in
die Motorrad-WM kam ein Sieg
fah re r, und desha lb übe r rasch t
mich auch seine jetzige Form
n i c h t .

W a s m ü s s t I h r b e i m K a t a r -
Te s t n o c h m a c h e n , d a m i t
I h r f ü r d e n W M - S t a r t b e r e i t
s e i d ?
Wir lassen das e infach auf uns
zukommen. Wenn es do r t auch
so gut läuft wie in Phillip Island,
dann können wir beruhigt in das
Rennwochenende s ta r ten . Wenn
nichts Gröberes passiert, denke
ich, sind wir bereits gut auf das
e r s t e R e n n e n v o r b e r e i t e t . I c h
f r e u e m i c h z u m i n d e s t b e r e i t s
riesig.

Fühlst du dich auch körper
lich für die MotoGP gut vor
b e r e i t e t ?
Ja, ich fühle mich gut vorberei
tet. Wir haben ja noch etwas Zeit
b is zum ersten Grand Pr ix , und
ich werde diese Zeit noch einmal
n u t z e n , u m m i c h n o c h b e s s e r
v o r z u b e r e i t e n . I c h f ü h l e m i c h
b e r e i t f ü r d i e M o t o G P - R e n n e n .

Hat s ich nach den posi t iven
Te s t s e t w a s a n d e i n e r Z i e l
setzung für 2017 geändert?
Nein. Ich muss ruhig bleiben und
darf meine Erwartungen nicht zu
h o c h s c h r a u b e n . S c h l i e ß l i c h w a
ren es bisher nur Tests. Bei Ren
nen kann alles plötzlich ganz
a n d e r s s e i n , n
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Motorrad-WM | Hintergrund

M o t o 2

D i e d e u t s c h e
T e a m c h e fi n

A C H T U N G F A H R E R L A G E R l

Mllena Koerner: Teamchefin der Forward-Moto2-Truppe

Ml lena Koerner i s t Team
chefin von Forward Racing
geworden und leitet so
das Team, in dem Lorenzo
Ba ldassar r i e ine r de r WM-
F a v o r i t e n i s t .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Der Motorspon-Iiype inSachsen hat schon in der
Vergangenheit Tranen ans

dieser Region zu Experten im
Motorsport gemacht und ilinen
hohe Posi t ionen im internat iona-
ien Motorsport beschert. Judith
Pieper-Köhler war mehrere Jahre
P r e s s e c h e fi n d e r D o r n a , u n d
Mi lena Koerner machte s ich a ls
Marketing-Leiterin und Presse
chefin be i Tech3 e inen Namen .
Doch nun hat die 32-Jährige noch
einmal einen Sprung gemacht
und is t zur Teamchefin von For
ward Racing ernannt worden.

„ i ch wa rvo rTech3 be re i t s f ü r
Forward tätig. undTeambesitzer
Giovanni Ci izar i wusste, wie ich
arbei te" , erzähl t Mi lena Koerner.
„Letztes Jahr meinte er zu mir,
dass er merkt, wie viel Organisa
tion hinter dem Team steckt, und

dass er sicli lieber um die Sjion-
sorensncho kümmeri . Er hat mir
die Aufgabe des Teamcliefs ange
boten. uikI dieses Projekt fand
ich selir interes.sani. Die beiden
Fahrer haben ein sehr professio
nelles Management, so gab es
kaum Gründe , dem n i ch t z i i zn -
s t i m m e n . "

Dass sie sich ancli nm techni
sche Ih'agen kümmern muss unci
d o n n o c h L e r n b e d a r f h a t , i . s i
ihr klar. „Aber die Menschen, mit
denen icli darüber gesprochen
habe, haben mich crmimiert und
meinten, I.ivio Siippo hätte frü
h e r a i i c l i n u r f ü r I l c n e t t o n -

Bekleidung gearbeitet, bevor er
in die MotoGP kam. So lasse ich
mich von den Leuten im Team in
d i e Te c h n i k e i n b e z i e h e n , d i e s
stellt fürmich die größte Heraus
forderung dar."

Führimgsqualitiiten hat sie
allemal, das hat die zwar immer
freundl iche, aber umso best imm
t e r e S a c h s i n s c h o n v i e l f a c h b e

wiesen. schl ießl ich hat s ie auch
Betriebswirtschaft und Manage
ment Studien. Man merkt bereits
jetzt am Auftritt des Forward-
Teams, dass mi t Mi lena Koerner
eine fr ische Brise In der Moto2-
W M w e h t . ■

1 9 8 0 2 0 1 6

J O N E K E R O L D
M i t t e d e r 1 9 7 0 e r - J a h r e k a m e n

drei talentierte junge Rennfah
r e r a u s d e m f e r n e n S ü d a f r i k a

n a c h H o l l a n d , w o s i c h z u d i e s e r

Zeit am ehesten Sponsoren für
ausländische Talente fanden,
u m I h r G l ü c k i n d e r M o t o r r a d -
W M z u v e r s u c h e n . E s w a r e n

Kork Ballington, Alan North
u n d J o n E k e r o i d .

Kork Ballington wurde der
Erfolgreichste, Alan North hielt
man für den Talentiertesten,
aber Jon Ekeroid war sicherlich
der Verwegenste von ihnen.
Ich hatte das Glück, die ganze
K a r r i e r e d i e s e s M a n n e s m i t

erleben zu können, der das
Unmögliche nicht kannte. Ich
kann mich gut an den Brünn-
Grand-Prix erinnern, wo er aller
Politik getrotzt hatte und starten
k o n n t e . D a m a i s e r h i e l t e n S ü d

a f r i k a n e r k e i n V i s u m f ü r d a s o s t

europaische Land, aber Ekeroid
s c h a f f t e e s m i t h o l l ä n d i s c h e r

Hilfe, trotzdem eines
z u b e k o m m e n .

J o n E k e r o i d h a t t e n i c h t d a s

Glück, einen Werksvertrag zu
ergattern, so schlug er sich als
Privatfahrer durch die mittleren
K l a s s e n . D o c h m i t h l i f e v o n

deutschen Sponsoren schaff te
er es auch so, standig zu den
Sieganwärtern zu gehören.
1980 se tz te e r s i ch be i den

350ern gar so weit durch, dass
er nach Siegen In Paul Ricard
und Assen punktgleich mit
foni Mang zum WM-Finale

auf dem Nürburgring kam. In
t o d e s v e r a c h t e n d e r A l l e s - o d e r -

n i c h t s - M a n i e r s t ü r z t e e r s i c h I n

dieses legendäre WM-Duell und
ging als Sieger hervor. All die
Opfer und Entbehrungen hatten
sich mit einem Schlag bezahlt
gemacht. Wenn er seinen Titel
gegen Mang im darauffolgen
den Jahr auch nicht verteidigen
konnte, waren immerhin noch
zwei Siege In Argentinien und In
Monza drin, und er wurde Vize-
W e l t m e i s t e r . S o b e k a m e r f ü r

1982 einen Cagiva-Werksvertrag
f ü r d i e 5 0 0 e r - W M u n d k o n n t e a l l
die Anstrengungen noch einmal

vergolden. Doch die Luft war da
schon raus, nach zwei enttäu
schenden Jahren hängte Ekeroid
seinen Heim an den Nagel.
J o n E k e r o i d h a t a u s z w e i E h e n

sechs Söhne, und das Talent
is t auch be i ihnen n ich t zu kurz

gekommen. Johnny Ist vor
einigen Jahren In der Deutschen
Superbike-Melsterschaft (1DM)
gefahren, und alle drei Söhne
a u s z w e i t e r E h e m i t s e i n e r

d e u t s c h e n F r a u B a r b a r a f a h r e n

Motocross. Der heute 70-Jährlge
lebt Im Saarland, reist aber
nach wie vor oft und gerne nach
S ü d a f r i k a . Vo n s e i n e r Ve r w e

genheit und seiner Fitness hat
er nichts eingebüßt. Und trotz
s e i n e r d a m a l s m e h r f a c h

gebrochenen Beine ist er ein
Top-Läufer in seiner Alters
k l a s s e i m M a r a t h o n .

Pep i Bö röczky / IP

J o n E k e r o i d : 1 9 6 0 3 5 0 e r - W e l t m e l s t e r a u f B I m o t a - Y a m a h a
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M o t o 2 / M o t o 3

Nakagami in Valencia vorn
Beim zweiten privaten Test
i n Va l e n c i a w a r Ta k a a k i

Nakagami mit der Kalex
d e s I d e m i t s u - H o n d a -
Te a m s S c h n e l l s t e r .
Philipp Ottl hatte einen
s t a r k e n S a i s o n s t a r t .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Dass Takaaki Nakagamisehr schneil ist. ist schon
länger bekannt. Nun hat

der Japaner mit dem sonnigen
Gemüt an beiden Testlagen in

I Valencia die Bestzeil vorgelegt
I und klargemacht, dass er dieses

Jahr um den Titel mitkämpfen
will. Am zweiten Tag erreichte er
eine Zei t von 1:35,239 und l ieß
Franco Morb ide l i i vom Es l r c l l a -

Gaiicia-Marc-VDS-Teaiii um knapp
eine Zcimtelsekunde hinter s ich.
Auf Platz 3 folgte Valentino Ros
s is Ha lbbruder L i i ca Mar in i m i t
1:35,584. was seiner Tcamchefin
Milcna Koerner große Freude
bereitete. AiirP4 war Dominique
Aegerter scimeiister Suter-Pilot.

in der Moto3 markierte Nicoiö
Bulega vom Sky-VR46-Team mit
1 : 3 9 . 8 8 4 d i e B e s t z e i t , m i t
1:40.023 folgte gleich Philipp
Ott!, dessen Team sich dieses Jahr
Südmetai i Schedi GP Racing
nennt. Der 20-jährige KTM-Pilot
w a r m i t d e m Te s t a u c h z u f r i e
den. .Die 2017er-KTM. die mein
Team vor diesem Test aufgebaut
h a t . h a t s i c i i n i c h t v i e l a n d e r s
angefühlt als meine letztjäli-
rigc". stellte Ottl fest. „Aber die
Weiterentwicklung ist im Detail
schon spürb.ar." „An beiden

Philipp Öttl: konstant schnell

Tagen hat nur ein Zehntel zur
Bestzei l gefehlt" , f reute sich
Vater Peter Öttl. „Ein Drittel von
Phi l ipps Rundenzeiten waren
i m l : 4 0 c i - B e r e i c h , s o k o n s t a n t
s c h n e l l w a r s o n s t k e i n M o t o 3 -
F a h r e r . " ■

M o t o Z

D e u t s c h e S u t e r - T e a m s
sind konkurrenzfähig
Platz 4 für Dominique Ae
gerter, Marcel Schrötteram
ersten Tag Drittschnellster.
Die Teams von Kiefer

Racing und Intact GP
waren be im Test in
Valencia gut dabei.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Für Marcel Schrötter war esb e r e i t s d e r z w e i t e T e s t i n

Valencia, sein Intact-Tennv
kollcgc Sandro Cortcse und die
beiden Kiefer-Piloten Dominique
Aegerter und Danny Kent fuhren
i h r e S u t e r e r s t m a l s i n d i e s e m

Jahr.
„Es macht sehr viel Spaß, mit

d e m n e u e n M o t o r r a d w i e d e r
schnei! zu fahren", stel l te Domi
nique Aegerter fest. „Das Team
macht sehr gute Arbeit, und es ist
eine sehr gute Stimmung da. Auf
der Kent-Seite der Box sind Spa
nier und I la l iener, be i mi r v ie le

Deutschsprachige. Mit Jochen
Kiefer als Crewchief ist es sujwr,
z u s a m m e n z u a r b e i t e n , u n d e s
macht mir v ie l Freude, dass ich

meine Beobachtungen und Pro
bleme nun auf Deut.sch mit den
Technikern besprechen kann."

Marce l Sch rö t t e r f r eu te s i c l i
über konstant schnelle Rundenzei
ten. .Ich denke, ich habe ge
schätzte 40 Mal 1:35.9 auf mei
nem Dashboard gesehen", grinste
der 24-jährigc hinterher. .Das
zeigt auch, dass ich mich mit dem
neuen Motorrad bereits sehr wohl-
fuhle. Doch am Ende des Tests
fehlte ein bisschen was. um in der
Zc i ten l is tc bc .sscr dazustehen -

1:35.5 oder 1:35.6 wäre eigentlich
das Ziel gewesen."

Sandro Cortese. der erstmals
seit seiner Sprunggelenk-OP wie
der auf dem Motor rad saß. war
mit P7 (1:35,857) zufrieden. .Wir
haben einen guten Schritt nach
vom gemacht", freute sich Cor
tese . „D ie Ze i ten waren re la t i v
k o n s t a n t , w o d u r c h w i r u n s d e r
Spitze bis auf sechs Zehntel nä
hern konnten- Wir waren in der
Lage, viele Dinge zu testen, vor
a l l e m a m F a h r w e r k . ' ■

Sandro Cor tese: Ers ten Test nach OP zur Zuf r iedenhei t abso lv ier t

N A C H R I C H T E N

M O T O G P : H A P P Y B I R T H D A Y

G l e i c h z w e i W e l t m e i s t e r f e i e r

ten beim Test auf Phillip Island
Geburtstag: Valentino Rossi
wurde am Donnerstag, den 16.
Februar, 38 Jahre alt. einen Tag
später wurde Marc Märguez
2 4 . F ü r Va l e n t i n o R o s s i v e r a n

s t a l t e t e d a s Y a m a h a - Te a m

extra ein Geburtstags-Foto-
shootlng. Marc Märquez
bekam in der Box vom Honda-
Te a m n e b e n e i n e r To r t e e i n

Vergrößerungsglas, mit dem
er seine Konkurrenten und das
Kleingedruckte im Reglement
genauer studieren kann.

M O T O G P : R I N S S C H N E L L

Wenn sich Moto2-Aufstelger
Alex Rins zu Beginn mit der
S u z u k i G S X - R R a u c h s c h w e r

getan hatte - beim Test in
Australien platzte bei dem
21-iahrigen Spanier der Knoten,
und er war sogar schneller
als sein Teamkollege Andrea
lannone. ..Viel wichtiger als
meine Rundenzeit war. dass
wir wahrend der Testtage eine
k o n t i n u i e r l i c h e W e i t e r e n t w i c k

lung erfahren haben", erzahlte
Rins. „Wir haben uns in den
drei Tagen um 2.3 Sekunden
gesteigert. Wir verstehen die
G S X - R R b e s s e r u n d e n t w i

cke ln e i n Ge füh l f ü r d i e Ab

stimmung. Aber es sind noch
v i e l e B e r e i c h e d a . i n d e n e n

w i r u n s v e r b e s s e r n m ü s s e n ,

sowohl das Motorrad als auch
m e i n e n F a h r s t i l . " Te a m c h e f

D a v i d e B r i v i o w a r v o l l d e s

L o b e s ü b e r s e i n e n F a h r e r : . E r

wird nicht nur immer schneller,
sondern auch immer reifer."

N O R T H E R N E U R O P E C U P

Die Dorna gibt auch der
N a c h w u c h s - M e i s t e r s c h a f t

des ADAC ihre Unterstützung.
D a d a s l e t z t e R e n n e n d e s

NEC bereits am I. Oktober
s t a t t fi n d e t , w e r d e n D o r n a .
A D A C u n d d a s K i e f e r Te a m

d e n e r s t e n z w e i P l a t z i e r t e n

des Cups einen Start bei der
Moto3-Junior -WM am 6, -8 .
Oktober In Aragön sowie am
1 7 . - 1 9 . N o v e m b e r i n Va l e n c i a

ermöglichen, wo sie sich mit
konkurrenzfähigen KTM-
M o t o r r a d e r n a u f d e n W M -

K u r s e n b e w e i s e n k ö n n e n .
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Superbike-WM | Interview mit Markus Reiterberger

„In die Top 10 zu fahren,
w ä r e d e r W a h n s i n n ! "
Der Winter und die Vor
s a i s o n - Te s t s w a r e n f ü r
A l thea-BMW-Superb ike -
Pilot Markus Reiterberger
zah und f rustr ierend. Trotz
dem schöpft der 22-iahrlge
Bayer Hoffnung, dass es
wieder bergauf geht.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W i e v e r l i e f d e i n e r s t e r T e s t

tag In Phil l ip Island?
Erst einmal bin icli sehr glück
lich, wieder in Australien zu sein.
Zum einen ist Phillip Island eine
wunderschöne Rennstrecke, zum
anderen hat die Superbike-WM
letztes Jahr dort für mich rich
tig gut begonnen. Aber der erste
Testtag fing gleich einmal mit
Regen an. Immerhin konnte ich
bei diesen Bedingungen die siebt
schnellste Zeit fahren. Da war ich
genau zur richtigen Zeit drau
ßen. Bei der zweiten Testsitzung
am Nachmittag war die Strecke
zwar 7-u Beginn trocken, aber
dann gab es immer wieder Ver
zögerungen durch Regenschauer.
So konnten wir wenig arbeiten,
wir müssen uns jetzt die Daten
anschauen, und ich hoffe , dass

o

Markus Reiterberger
Geburtstag: 9.3.199A
Geburtsor t : Trostberg (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2 0 0 7 ; M o t o G P

2 0 0 8 : M o t o G P
2 0 0 9 : V a m a h a
2 0 1 0 : Y a m a h a -

2 0 n : I D M - S B K ,
2 0 1 2 : S T K 1 0 0 0
2 0 1 3 : I D M - S B K

2 0 1 4 ; I D M - S B K
2 0 1 5 : I D M - S B K
2 0 1 6 : S B K - W M

Rookies C. (7.)
Rookies C. (11.)
-R6-CUP (4.)
R6-CUP (1.)
BMW (8.)

-C., BMW (6.)
. B M W ( 1 . )
.BMW (3. )
,BMW (1.)
.BMW (16.)

H O B B Y S

M o t o r r ä d e r r e s t a u r i e r e n .
S p e e d w a y

w i r f ü r d i e b e i d e n l e t z t e n T e s t

tage bessere Bedingungen haben
und produktiver arbeiten kön
n e n . W i r h a b e n z w e i v e r s c h i e
d e n e M o t o r r ä d e r u n d m ü s s e n
l ierausfinden, welches besser zu
dieser Strecke passt.

W i e I s t d a s Te a m d i e P r o b l e
me angegangen, die bei den
Te s t s I n J e r e z u n d P o r t i m ä o
aufgetreten sind?
Sie haben einige Ideen entwi
ckelt. die Jetzt in Phillip Island
durchgetestet werden, deshalb
a u c h d i e z w e i M o t o r r a d e r . W i r

»WIR VERSUCHEN,
UNSER LETZTJÄH
RIGES SET-UP MIT
DEN AKTUELLEN
UPDATES ZU KOM
B I N I E R E N . «
Markus Reiterberger

m ü s s e n n u n a n d e n b e i d e n l e t z

ten Testlagen entscheiden, was
w i r m a c h e n . W i r w e r d e n v e r

suchen. unser leiztjähriges Set
up zu finden, da das ja nicht so
s c h l e c h t w a r - u n d d a s v e r s u
chen wir, mit den Updates auf
de r E lek t ron i k -und an fdc r Fah r -
w e r k s s e i t e m i t d e r F o r t i s - S c h w i n -

gc zu kombinieren.

W i e h a s t d u d i c h s e l b s t a u f
A u s t r a l i e n v o r b e r e i t e t ?
I c h I t a b e n a c l i d e m Te s t i n P o r -
tim.äo hauptsächlich an meinem
Ruckenproblem gearbeitet, ich
habe sehr v ie l Muskclaufbau an
den Geraten gemacht und so gut
es ging noch etwas an der Aus
dauer gearbeitet. Durch die Ver
letzungen im Vorjahr habe ich
a u f d i e s e m G e b i e t a u f a l l e F ä l l e

A u f h o l b e d a r f . E s i s t a u c h n i c h t

ganz so einfach, so zu trainieren.
Aber ich habe es durchgezogen
und bin momentan eigentl ich
ganz zufrieden mit meiner kör
perlichen Verfassung. Mir tut
m o m e n t a n n i c h t s w e h . u n d a u f
dem Bike ist so weit alles okay.

W a r u m h a s t d u n u r n o c h i t a
l i e n i s c h e Te c h n i k e r ?

Markus Reiterberger: Der Althea-BMW-Pllot will wieder nach vorn kommen

Wir haben letztes Jahr mit unse
rem Wildcard-Bike angefangen
und hatten einige gute Rennen,
aber danach wurden die Ergeb
nisse bis auf Scpang und Misano
s c h l e c h t e r ; u n d c l o r S t u r z m i t
d e m R ü c k e n w i r b c l b r u c h w a r s i
c h e r l i c h a u c h n i c h t f ö r d e r l i c h .
D i e l e t z t e n R e n n e n s i n d n a c h
m e i n e r R u c k k e h r d a n n a u c h
nicht so gelaufen, wie wir uns
das gewünscht hätten. Ich war
noch nicht fit. hatte noch einmal
vier, fünf harte Stürze gehabt, so
w a r i c h w i r k l i c h n i c h t a u f d e r
H ö h e . D a s T e a m i s t s c h o n a u f
unsere Wünsche eingegangen, es
ist aber nicht besser geworden.
U n d d a h a t s i c h d a s T e a m s o

entschieden, dass es dieses Jahr
mit meiner eigenen Crew nichts
wird, sondern dass sie die Tech
n i k s e l b e r m a c h e n u n d i c h m i c h

a n p a s s e n m u s s .

L e t z t e s J a h r h a t t e s t d u I n
Aus t ra l i en e inen r i ch t ig gu
t e n S a i s o n s t a r t . W a s h ä l t s t
du dieses Jahr für möglich?
I c h l i o f f e . d a s s i d i w i e d e r f r e i
fahlen kann. Ich versuche, mich
so gut es geht wieder ans Bike
und an die Strecke anzupassen.
ich wi l l einfach wieder Ki lometer
sammein. um das a l leGcfühi für
d a s M o t o r r a d w i e d e r z u fi n d e n .
D a n n w i l l i c h m i t d e m T e a m
Schritt für Schritt das Sei-up an
passen. Es ist schwierig, derzeit
eine Zielsetzung zu sagen, denn
d ie Konkur renz i s t noch e inma l
viel stärker geworden. Wir haben
noch e inmal bessere Teams da-
z u b e k o m m e n . u n d d a w i r d e s
schwierig, überitaupt an ein Top-
lü-Ergebnis zu denken. Wenn

wi r i n Aus t ra l i en be im WM-Auf -
lakt in die Top 10 fahren, das
wäre der Wahns inn . ■

3 8 MOTORSPORT ak tue l l 10 j 2017



Hintergrund | Superbike-WM

Superbike-Weltm eiste rschaft

Es geht schon wieder los
Am Wochenende beginnt
in Australien die Super
b i ke -WM. im W in te r wu r
de schwer aufgerüstet,
dazu fah ren e rs tma ls d re i
deutschsprachige Piloten
die gesamte WM.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Nächsten Samstag undSonntag lohnt es sich,
z w e i m a l f r ü h a u f z u s t e h e n .

Eurospon 1 überträgt den ersten
Superbike-WM-Lauf live morgens
um fünf, am Sonntag beginnt der
Supersport-WM-Lauf gar schon
um 3.30 Uhr, das zweite Super-
bike-Rennen star tet dann wieder
um fünf. Doch bei dem. was uns
in der Superbike-WM nach der
langen Winterpause erwartet,
s o l l t e m a n n i c h t d a s B e t t h ü t e n .

Ducati, Kawasaki oder wer?
Ob s ich über den Winter e twas
an den Kräfteverhältnissen ge
ändert hat? Chaz Davics hatte im

Vorjahr nach der Sommerpause

eine beispiellose Aiifholjagd ge
s t a r t e t u n d s i e b e n d e r l e t z t e n

acht Rennen gewonnen. Der
30-Jährige Brite war nach den
Winlertests auch hochgradig
zufrieden damit, wie er die neuen

Entwicklungen abgestimmt hatte
und das gute Fahrgefühl, das ihn
Ende letzter Saison unschlagbar
m a c h t e , w i e d e r h e r s t e l l e n k o n n
te. Doch Davies wird nicht mehr
d e r A l l e i n h e r r s c h e r i m D u c a t i -
W e r k s t e a m s e i n , R ü c k k e h r e r
Marco Melandri zeigte sich mit
der Ducati ebenfalls sehr stark.

Wel tmeister Kawasaki hat bei
der neuen ZX-1 ORR die Schwach

punkte, durch die sie Ende der
letzten Saison in die Fänge der
Italiener geraten sind, behoben.
Jonathan Rea zeigte erstaunliche
Zeiten und hat sich deut l ich vor
seinem Teamkollegen Tom Sykes
posit ioniert.

Es macht aber den Anschein,
als svürden sich auch andere in
das Eh j ca t i -Kawasak i -Due l l e i n
mischen. Aprilia ist mit dem Mil-
waukee-Team und den überarbei
teten Bikes zurückgekehrt und
machte gleich einen sehr starken

Jonathan Rea vor Tom Sykes und Chaz Davies: Bleibt diese Hackordnung?

S U P E R B I K E - W M - K A L E N O E R 2 0 1 7

24.-26. Februar Phillip lstand{AUS) 5BK.SSP

10.-12. Marz Buriram (T) SBK.SSP

31.Marz-1.April A ragön(E) SBK,SSP,SSP30D,STK1000
28.-30. April Assen (NL) SBK,SSP.SSP30D,STK1000
l2.-14.Mai Imola( i ) SBK,SSP,S5P300.STK1000
26.-28. Mai Donington (OB) SBK.S5P,SSP300.STK1000
16.-18. Juni Misano( l ) SBK,SSP,SSP300.STK1000
7.-9. Mi Laguna 5eca(USA) SBK

18.-20. August Lausitzring (0) SBK.SSP,SSP300.STK1000
15.-17.Septernber Por t lmäo(P) SBK,SSP,SSP300,STK1000
29.Sept.-l.a(t. Magny-Cours(F) SBK,SSP,SSP300,STK]000
20.-22. Oktober Jerez (E) SBK,SSP.SSP300,STKI000
2 . - 4 - . N o v e m b e r Losal l (Q) SBK,SSP.SSP300.STK1000

Eindruck. Und auch das Ynmahn-
Wcrkstcam will ganz an die Spitze.

Die drei deutschsprachigen
Pi loten hat ten bis lang einen
du rchwachsenen W in te r. S te fan
Bradl kämpft noch mit den Kin
d e r k r a n k h e i t e n d e r n e u e n F i r c -

bladc, Markus Reiterbergor hat

Abstimmungsproblcmc mit den
neuen Teilen und Randy Kruin-
menacher musste wegen einer
Fleischwunde auf zwei Testtage
verzichten. Umso spannender
wird CS sein, zu sehen, wie sie
v e r s u c h e n w e r d e n , s i c h w i e d e r
nach vorn zu kämpfen. ■

T E I L N E H M E R L i S T E S U P E R B I K E - W M 2 0 1 7

S u p e r b i k e

1 Jonathan Rea (C8) Kawasaki Racing Team Kawasaki ZX-IORR

2 Leon Camiei (OB) MV Agusta Reparto Corse MV Agusta 1000 F4

6 Stefan Brad (0) Red But Honda WS6K HondaCBRlOOORRSPZ

7 OiazDavies (GO) Atuball Ducati Ducati PanigaleR

12 XavIForfelE) Bami Racing Ducati PanigaleR

15 AlexdeAng^fi(RSM) PedertinI Racing Kawasaki ZX-IORR

21 MailajsReiterberger(D) Althea BMW Racing B M W S 1 0 0 0 H R

22 Alex Lowes (GB) Pa taVamahaWSBK YamahaYZF-fi l

32 Lorenzo Savad«i(l) Milwaukee Aprilia ApnllaRSV4 RF
33 Maico Melandri (1) Aruba.it Ducail Ducati PanigaleR

36 LeandroMerrarVilRA) kxja Racing ApnIiaRSVARF
37 Ondre jJeek ia i Gnllini Racing Kawasaki ZX-IORR

4 0 Rom^RarmslE) Kawasaki Go Eleven Kawasaki ZX-IORR

50 Eugene Laverty (IRL) Milwaukee Apnila ApnliaRSVARF

6 0 Michael van der Mark (nl) Pala Yamaha WSBK Yamaha YZF-Rl

6 6 TomSyVes(GB) Kawasaki Racing Team KawasaViZX-IORR

6 9 ttcky Haiden (USA) Red BUI Honda WSBK HondaCBRlOOORRSPZ

a i JordiTofres{E> Allhea BMW Racing B M W S l O O O fi R

B 4 RccaidoRusso(l) Guan^linl Racing Yamaha YZF-Rl

S 6 AyrtonBadovini(l) Gdllni Racing Kawasaki ZX-IORR

BS Randy KrummerBCher (CH) Kawasaki Puccetti Kawasaki ZX-IORR

S u p e r s p o r t

2 Ginoßea{G6) Kawasaki Go Eleven Kawasaki ZX-6R

7 Davide Pizzobfi) Race D^rtment ATKII25 MV Agusta F3675
9 Connor London (NZ) RSvn ioen ix Suzuk i Suzuki 6SX-R 600

t o NachoCalero{E) Orelac Racing Kawasaki ZX-6R

t1 Christian Gamarinoll) Baidahl Evan Bros Honda CBR 600 RR

16 Jules Cluzel(F) CIA Landlord Insurance Honda CBR 600 RR

2 5 AlexBaldolini(l) Race Departinen t ATK * 25 MVAguslaF3 675
2 6 Kazuki Watanabe Kawasaki GoEleven Kawasaki ZX-6R

3 2 ShendanMoraislZA) Kallio Racing Yamaha YZF-R6

3 5 Stefan HAI (GS) Profile Rae ng Tilurrch Daytona 675
3 8 Hannes Sooner (EST) Wllsprxt Racedays HondaCBR 600 RR

41 Aiden Wagnet (AUS) Gemar Team Lorini Honda CBR 600 RR

4 4 Roberto Rolto (I) Team Factory Vamag MV Agusta F3675

4 7 RobHartoglNL) Team Hartog-Jenik Kawasaki ZX-6R

61 AlessandrDZaccone(l) MV Agusta Reparto Corse MV Agusta F3 675
63 ZulfahmlKhairu(idin(MAL) Orelat Racing Kawasaki ZX-6R

6 4 fedencoCaricasulod) GRTYarnaha Yamaha VZF-R6

6 5 Michael CanduccI (1) Puccetti Racing Kawasaki ZX-6R

6 6 NikITuull (FIN) Kallio Racing Yamaha YZF-R6

7 0 Rob'nMulhauser (CH) CIA Landlord Insurance Honda CBR 600 RR

73 JacopoCtetarod) RSV Phoenix Suzuki Suzuki GSX-R600

7 4 Jaimte van Sikkelerus (NL) MVR Racing Yamaha YZF-R6

77 KyleRyc)e(GB) Kawasaki Puccetti Kawasaki ZX-6fi

78 Hikar)OluAo(i) CIA Landlord Insurance HondaCBR 600 RR

81 UikeStaoleforO(GB) Profile Racing Triumph Daytona 675

8 3 LachlanEpis(AüS) Response RE Racing Kawasaki ZX-6R

9 9 PatriO: Jacobsen (USA) MV Agusta RepanoCorse MV Agusta F3 675

H l Kyie Smith (G6) GOTiai Team Lcxlnl Honda CBR 600 RR

144 Lucas Mahlas(F) GRTYarnaha Yamaha YZF-R6
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Straßensport | Hintergrund

S u p e r b I k e - W M

F o r e s ü b e r r a s c h t
Nicht e iner der Werksfahrer
war am ersten Testtag in
Phillip Island Schnellster,
sondern Ex-iDM-Super-
b ike -Me is te r Xav i Forös
au f de r Ba rn i -Duca t i .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die Superbike-WM-Pilotenh a t t e n e s a n i h r e m e r s t e n

Tesitag auf Phillip Island
nicht leicht. Die Wetterkapriolen
der Insel machten ihnen das Le
ben schwer. Die Wolken glitten
a m H i m m e l z w a r m i t r a s e n d e m
Tempo daliin. und es kam immer
wieder die Sonne durch, ganz
trocken wurde es aber erst ganz
z u m S c h l u s s .

So gab es zu den einzelnen
Te s t - A b s c h n i t t e n a u c h i m m e r
andere l'ahrer an der Spitze.
Ducati-Werkspilot Marco Melan-
dri war auf der völlig nassen

Strecke zunächst Schnellster, vor
der Mittagspause führte Milwau-
kee-Aprilia-Piloi die Zeitenliste
a n . A l s d i e l e t z t e Te s t s i u n d e
anbrach, war Ducati-Werkspilot
C h a z D a v i e s S c h n e l l s t e r , u n d
z u m S c h l u s s s e t z t e s i c h X a v i
Fo res au f de r Ba rn i -Duca t i m i t
1:31.412 vor Weltmeister Jona
than Rea (1:31.823) durch. .Im
m e r h i n k o n n t e n w i r e t w a e i n e
D r e i v i e r t e l s t u n d e i m Tr o c k e n e n
f a h r e n , d a b e i h a b e n w i r d a s
Motorrad ganz gut abstimmen
können", grinste Fores. .Es war
schön, den ersten Tag ganz oben
a u f d e r Z e i t e n l i s t e z u b e e n d e n ,
aber wir wissen, dass dies noch
n i c h t s b e d e u t e t . "

S t e f a n B r a d l s c h a f T t e m i t
1:33,353 die zwolftschncllste Zeit
gleich hinter seinem Tcamkollc-
gen Nicky Ilayden (1:33,198).
Markus Roiter l jerger war mit
1:33.836 auf IMfi der Zeitenliste.

Die Supersport-Fahrer hatten
n u r i n d e n e r s t e n M i n u t e n i h r e s

e rs ten Tes t -Runs e ine t rockene
Piste. In d iesem schmalen Zei t
fenster fuhr Jules Cluzel auf der
C I A - L a n d l o r d - I n s u r n n c e - H o n d a
mit 1:35.365 die schnel lste Zei l .
Erstaunlich zeigte sich Weltmeis
ter Kenan Sofuoglu: Fünf Wochen
nach seinem Handgelenksbruch
fuhr der Türke mit 1.36.264 die
sechstschnel lste Zei t . ■

Xavi For4s; Bestzeit am ersten Tag

I D M S u p e r b I k e l O O O

Gesucht und gefunden
Bislang war der geplante
Fahrerplatz für die neue
1 0 0 0 e r v o m Te a m S u z u k i
Stoneline Mayer verwaist.
Nun s teht fest : Luca
Grünwald steigt auf.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Wie schon so oft standC r ü n w a l d a u c h n a c h
der vergangenen Sai

s o n a u f d e m S c h l a u c h u n d w u s s t e

nicht, wo er unterkommen soll te,
selbst als 2016er-Vize der Super-
s tock- lOOO-Klasse n ich t . F inan
zielle Anspannung hatte seine
Karriere schon einige Male auf
die Kippe gestellt. Dabei hat der
erst 22-Jährige zukünftige Suzu
ki-Pilot schon drei Meistertitel zu
bieten: im ADACJunior Cup. der
I D M 1 2 5 u n d d e r I D M M o t o 3 . E r

verfugt sogar über WM-Hrfah-
ningen. Auf einer Suzuki gefah
ren ist der Waldkraiburgcr noch
n i e . A u f d e r i m o t i n M ü n c h e n

erfolgte wenigstens die erste Sitz
probe auf dem neuen Modell,

lies.sen Lieferung zu Suzuki May
er nach Passaii wohl noch einige
W o c h e n d a u e r n w i r d . G n i n w a l d :

.Ich habe mich aber schlaiige-
macht und mich durch die ersten
Berichte geklickt. Dass das neue
Motorrad so kompakt ist, schadet
schon mal n ich t . " TcamchefTho-
mas Mayer ist zuversichtlich, bis
zum ersten Rennen alles auf die
Reihe zu kriegen. „Wenn wir
schon mit einem neuen Motorrad

in eine neue Klasse einsteigen,
dann wollen wir auch aufs Podest
fahren. Das Motorrad gibt es her.
und Luca ist der richtige Mann
dazu." Der wiederum weiß: „Weil
ab jetzt alle lOOOer-Fahrer in
einer gemeinsamen Klasse antre
ten und geweriet werden, wird
das verdammt eng. Aber für die
Fans wird das Ganze sicher besser
verständl ich als das Durcheinan
der in der Vergangenheit." ■

Bayerische Connection: Suzukl-Teamchef Thomas Mayer und Luca GrOnwald

N A C H R I C H T E N

5 U P E R B I K E - W M : M E R C A D O
BEIM TRAINING VERLETZT
Die Tests und der WM-Auf
takt in Phillip Island finden
ohne loda-Apr l t ia -P i lo l
Leanöro Mercado statt. Der
25-iahrlge Argentinier kam
beim Training zu Fall und
brach sich dabei drei Rippen.
Normalerweise würde sich
ein Rennfahrer damit auf die
z a h n e b e i ß e n u n d f a h r e n ,

doch wegen des Rippen-
bruchs wurde Mercado als
fluguntauglich erklart, und
s o b l i e b s e i n Te a m z u H a u s e .

Man hofft, dass Mercado am
1 0 . M a r z I n T h a i l a n d w i e d e r

f a h r e n k a n n ,

W O R L D S U P E R S T O C K 3 0 0

Yamaha hat das Nachwuchs-
Programm blU cRU gegründet.
Hierbei beginnt die Förderung
a u f n a t i o n a l e r E b e n e w i e z u m

Beispiel mit den Angebots
paketen In der IDM Super-
s t o c k 3 0 0 . F ü r d i e S a i s o n

2018 werden dann maximal
sechs Talente ausgewählt, die
sich für die bLU cRU Challenge
in der neuen Superstock-
300-WM qualifizieren. Die
Besten werden langfr ist ig
v o n Y a m a h a u n t e r s t ü t z t u n d

in d ie Supers tock-600-EM

geschickt.

I D M : R E G E L W E R K O N L I N E

Mit dem Superbike-Regle-
ment 1st letzt auch das letzte
e r w a r t e t e D o k u m e n t o n l i n e

u n d a u f d e r D M S B - H o m e

page zum Download zur
Verfügung. Somit verfügen
nun alle IDM-Klassen über ein
aktuel les Regelwerk.

l O M S U P E R B I K E 1 0 0 0
Felix Bauer holte 2016 insge
s a m t z e h n P u n k t e i n d e r I D M

Superstock 1000. Beim Finale
i n H o c k e n h e i m e r r e i c h t e e r

a l s k r ö n e n d e n A b s c h l u s s

einen Top- lO-Platz. Nun
plant Privatier Bauer, mit der
Honda in die IDM Superbike
aufzusteigen, wahrscheinlich
e r s t e i n m a l m i t d e m a l t e n

Modell. Für die neue SP2 gibt
e s w e d e r L i e f e r t e r m i n n o c h

Preis. Auf eine Unterstützung
d e s H e r s t e l l e r s k a n n B a u e r

o h n e h i n n i c h t h o f f e n .
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Hintergrund 1 Offroad

E i s s p e e d w a y - G r a n d - P r i x A l m a t y

Spike-WM wird zum Duell

Günther Bauer präsentierte sich in der kasachischen Höhenluft In Top-Form

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

6 - W M - L a u f
N a c h 6 R e n n e n

Dani i i ivanov ist verlet

zungsbedingt raus. Nach
z w e i w e i t e r e n K o n o n o v -

Siegen spitzt sich die WM
auf einen Zweikampf
gegen Koltakov zu. Franz
Zorn wieder im Finale.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

KainpftLMi die Fahrer in Sha-drin.sk gegen die Kalle,
H a f e n s i e i m 1 7 0 1 M e i e r

hoch gelegenen Medeo-Stadion
von Almaty auf einen anderen
Gegner; Nebel. Das Rennen am
Samstag wurde für eine Stunde
unterbrochen. Nach den 20 Heats
k o n n t e n S e m i fi n a l s u n d F i n a l e

wegen erneut aufziehendem Ne
bel nicht mehr gefahren werden.

Ivanov führend gestürzt
In Heat 1 s tü rz te Dan i i i I vanov
führend ohne Fremdverschu lden
und brach sich dabei eine Schul
ter. Da in Almaty der 56-jährige
K a s a c h e V l a d i m i r C h e b l a k o v d i e

Wi ldcard hatte, waren die West
eu ropäe r m i t nu r noch v i e r

Russen konfront ier t , was s ie zu
glänzender Form auflaufeii ließ.
Franz Zorn wurde am Samstag
Fün f te r, Gün the r Bauer m i t nu r
einem Punkt Rückstand Sechster.
Am Sonntag schafTie der Ober
bayer zwei Laufsiege und wieder
10 Punkte, wurde aber im Semi
finale wegen Befahrens der In
nenbahn d isqual ifiz ier t , Zorn
kam am 2. Tag ins Finale, verlor
d o r t P l a t z 3 a n K h o m i t s e v i t c h
durch einen kleinen Fehler. Auch
Harald Simon (8./10.) und am
.Sonntag Hans Weber (9.) machten
d e u t l i c h e F o r t s c h r i t t e . K o n o n o v s

GP-Siege Nummer 3 und 4 brach
ten den Russen bis auf 2 Punkte
an (noch) WM-Leader Koltakov
h e r a n . ■

E I S S P E E D W A Y - W M

Almaty (KAZ) -18./19. Feb, 2017
5 . W M - L a u f

1. IgOfKorKinov(RUS) ISPunk te

2. DmlltvKottakov(RUS) 14

3. DmilrlKhoniit5evilch(RUS) 13
4 . DiriarVaiee/IRUS) 12

5. Franz Zorn (A) II

6 . Günther Bauer (D) )0

6 . Harald Simon (A) B

10. Ma>Niede(maier(D) 6

1 . i g o ( K o n o n o v { R U S ) 2 1 P u r i k t e

1 DmltryKoitakovIRUS) 19
3. DmitiiKhomitsevitch(RlJS)15

4 . F r a i u Z o m l A ) 1 3
7 . 6 C n Ü i e i B a u e i ( D ) 1 0

9 . H a n s W e t K f I D ) 6

10- Ha ia ld S imon (A) 5
I L M a x M e d e n n a i e r l O ) 5

I. DmitryKoltakovIRUS) lOSPurkte
Z I g o r K o n o n o v ( H U S ) 1 0 3
3. Dmltr lKhomltsevitct l (RUS)94
5 . F r a n z Z o r n ( A ) 6 2
8 . G ü n t h e r S a u e r ( 0 ) 4 2

I I . M a x N i e fl e t m a i e t l O ) 2 7
1 3 . H a r a l d S i t T » n ( A ) 2 5
1 6 . H a n s W e b e r f O ) 1 5

S u p e r c r o s s - W M i n M i n n e a p o l i s

Tomac pirscht sich ran
E U To m a c v e r b u c h t e
seinen dritten Saisonsieg
auf einer WM-unwürdigen
Strecke in Ryan Dungeys
H e i m a t s t a a t M i n n e s o t a .

Von: Alex Hodgkinson

Es war das erste Supercrossseil vier Jahren in der „Ge
fr ie r t ruhe" des Landes an

der kanadischen Grenze.
„Das war die schwierigste Stre

cke des Jahres, und ich musste
vo l l konzent r ie r t b le iben" , me in
te Tomac , nad idcm d ie Te i l neh
mer 26 Runden gemäß der von
der FIM festgelegten „20 Minuten
plus eine Runde"-Neuregei fah
r e n m u s s t e n .

To t n a c s s c h n e l l s t e R e n n r u n d e

lag unter 48 Sekunden, und es
b l i e b e n m i r s e c h s w e i t e r e F a h r e r

in derselben Runde auf der sehr

engen Baiin mit Kurvenkombi-
n a l i o n e n , d i e e i n e n f l i e ß e n d e n
Rhythmus unmöglich machten.

Ryan Dungey nur Dritter
D i e t r o c k e n e L u f t i n d e r H a l l e
u n d d i e e r h ö h t e A n z a h l d e r
R c n n n i n d e n f ü h r t e d a z u , d a s s
sich tiefe Rillen bis an die Holz
bre t te r b i lde ten, d ie den Kunst
rasen schützen sollten. Bis Ende
des Abends war die Erde ausge-

Scl ion der dr i t te Sieg: Et i Tomac

trocknet und ohne Grip. Nach
dem Schnciistarter Cole Seeiy
s c h o n i n d e r S t a r t r u n d e u n f r e i

willig zu Boden rutschte, konnte
David Miilsaps die Führung zwei
Runden lang behaupten, bevor
d e r w e s e n t l i c h s c h n e i l e r e To m a c
v o r b e i k a m .

Lokalmatador Dungey reagier
t e z u r F r e u d e d e s P u b l i k u m s s o

S U P E R C R O S S - W M

Minneapolis (USA)
7 . W M - L a u f

1 . E i l To m a c ( U S A )

2 . Ma tv i r iMusau in tF )
3. RyanDungey(USA)
4 . JasonAnd»son(USA)

5 . Co leSee ly lUSA)
6. David Mjisaps (USA)

7 . B n x T K U e f U S A )
a Trey Canard {t£A)
9. Blake Baggett (USA)

10. MkeAte is i (USA)

sciincil wie möglich, aber Tomac
iiatle den notwendigen Puffer
zum WM-I.cader rausgefaliicn,
bevor beide 15 Minuten lang mit
dem lästigen „Verkehr" der Über
r u n d e t e n k o n f r o n t i e r t w u r d e n .
Es gab insgesamt 36 Übemmdun-
gen, und im Ziel hatte KTM-Team-
kolicge Marvin Musquin den ge
nervten Dungey eingeholt. ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 7 R e n n e n

1. Ryan Dungey (USA) 149 Punkte

2 . MarvinMusquin(F| 133

3 . Ell Tomac (USA) 125

4 . CoteSeely(USA) 123

5 . Jason Anderson (USA) 103

6 . David Millsaos(USA) 9 8

7. Dean WHson (USA) 7 3

B. Cooper Webb (USA) 71

9 . Chad Reed(AUS) 6 9

14. Ken Roczen (D) 51

Kawasaki

K T M

K I M

Husqvama
HOTKÜ

K T M

Suzuki

K T M

K T M

H o n i b
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Offroad I Interview mit Max Nagl

„Ziel 1st, Weltmeister
z u w e r d e n "

Max Nagl ist 2017 der ein
zige deutsche Teilnehmer
in der MXGP-Klasse. Aber
der 29-iahrige Oberbayer
i m I c e O n e - R o c k s t a r -

Husqvarna-Team von Kimi
Raikkönen gehört zu den
Ti t e l f a v o r i t e n .

Von; Alex Hodgkinson

M a x , h a s t d u e i n e n g u t e n
W i n t e r h i n t e r d i r ?
Unsere Vorbereitung lief gut in
d i e s e m W i n t e r . W i r h a t t e n e i n
bisschen Pech mit dem Wetter in
Spanien, aber sonst war alles
okay. Seit unserer Hochzeit im
Dezember gab es wenig Zeit für
Sabrina. Mason und mich, weil
ich seitdem fast nur unterwegs
war. Flitterwochen gab es auch
niclit, das müssen wir in ein oder
zwei Jahren nachholen.

Gab es best immte Vorgaben
für die drei Frühjahrsrennen?
Unser ers tes Rennen auf Sard i
n ien im t ie fen Sand war zuers t
nicht geplant. Unser vorgesehe
ner Einsatz in Spanien wurde
wegen sclilechtem Wetter abge-
o
Max Nagl

Geburtstag: 7. August 1987
Geburtsort: Weiihelm (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 3 : G P - D e b ü t l 2 5 c c m
Teutschenthal {18., KTM)
2004: MX-Masters 1. (KTM)
2006: MX-Mastersl. (KTM)
2008:MX1-WM 6. (KTM)
2009:MX1-WM 2. (KTM)
2010: MXl-WM 4. (KTM)
20n:MXl-WM 5. (KTM)
2 0 1 2 : Te a m w e l t m e i s t e r
Deutschland In Lommel/B (KTM)
2013: MXGP-WM10. wegen
Verletzung (Honda)
2014: MXGP-WM 6. (Honda)
2015: MXGP-WM-Leader bis
zur Verletzung (Husqvarna)
2 0 1 6 ; M X G P - W M 3 .
(Husqvarna)
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#12 Max Nag I 2017 : A l l e Husqva rna -Se tup -Op t l onen ge tes te t

sagt, und wir wollten unbedingt
e i n R e n n e n f a h r e n . W i r h a t t e n
bis dahin das Setup nur auf har
t e m B o d e n i n S p a n i e n u n d
Frankreich vorgenommen. Die
Ergebnisse waren dementspre
c h e n d s c h l e c h t . A u f H a w k s t o n e
Park waren wir gut vorbereitet.
N a c h d e m w i r e i n e W o c h e i n

»2015 WAR PECH,
DASS JEMAND
ÜBER MEINEN
FUSS GEFAHREN
IST, ALS ICH WM-
LEADER WAR.«
Max Nagl

M o t o c r o s s - W e l t m e i s t e r s c h a f t

Die ersten Punkte der
M X G P - W M 2 0 1 7 w e r d e n

schon am Samstag in der
Wüste von Katar vergeben,
18 weitere GP folgen.

Eine Woche später geht es in die
stickige Hitze Indonesiens, dann
ü b e r w e i t e r e S t a t i o n e n b i s z u m
Endlauf Mitte September in Vil-
lars-sous-Ecot im französischen
Te i l d e s D r e i l ä n d e r e c k s C H / F / D .

D i e T i t e l k a n d i d a t e n m ü s s e n
n i c h t n u r s c h n e l l s e i n , s o n d e r n
auch gesund bleiben.

Cairoli verletzungsfrei
2 0 1 6 b l i e b e n n u r n e u n M X G P -

u n d v i e r M X 2 - F a h r e r u n v e r l e t z t .

A l l e d r e i W e i t m e i s t e r d e r l e t z t e n
beiden Jahre halten schon böse

Lommel getestet halten, halten
wir ein gutes Setup für Sand. Es
war ein richtig gutes Wochenen
de für das Team und besonders
für mich mit zwei Laufsiegen
und e inma l P la t z 2 h in te r me i
nem Teamkollegen Max Anstie.
B e i m l e t z t e n R e n n e n i n F r a n k
reich war es schwierig. Wir ha
ben das Rennen als Test für Katar
benutzt und haben für jeden
Lauf, jedes Training das Fahr
werk umgebaut, jedes Mal was
Neues, um zu sehen, wie es funk
t i o n i e r t . W i r h a b e n v i e l e s f ü r
Katar gelernt, aber gleichzeitig
braucht man Jedes Mal Zeit, um
sich an die Umstellung zu gewöh
nen. Aber die Ergebnisse waren
zweitrangig. Am wichtigsten war
es, ein Setup für Katar zu ent
wickeln, und in der Hinsicht
haben wir unsere Hausaufgaben
gemacht.

S t ü r z e w ä h r e n d d e r Vo r b e r c i -
tungs-Rcnncn. und es steht ein
gewisses Fragezeichen über der
Teilnahme von KTM-Aufstciger
Jeffrey Herlings in Katar (siehe
Nachrichten rechts).

Morlings" Speed auf der-ISOor
SX-r FE ist olTenkundig - er hat
i m R e n n e n b e r e i t s We l t n i c i s i e r
Tim G.ajscr mil Leichtigkeit über
holt. Aber der 22-jährige Bruch-
piloi hat. trotz dreier MX2-WM-
Titel. zuletzt 2012 eineW.M-Saison
zu Ende gefahren. Im Gegenteil
dazu ist sein KTM-Kollege Toni
Ca i ro l i zum e rs ten Ma l se i t 18
Monaten ver le tzungsf re i und
konnte fünf Siege sowie einen
z w e i t e n P l a t z b e i d e n F r ü h

jahrsklassikern verbuchen. Der
-Altmeister will mit 31 Jahren
seinen neunten WM-Ti te l . ■ ah

D u h a s t z w e i n e u e Te a m k o l
legen. Ergänztihr euch egen-
s e i t i g ?
Ich komme mit beiden gut klar.
Garnier (Paulin) macht eher sein
eigenes Ding. Anstie ist eher der
Wi ldere im Team. Ich habe v ie l
mehr Ze i t m i t Ans t ie verbracht ,
wir h.atten immer die gleichen
Flüge und haben Mietwagen und
Motel geteilt. Wir ergänzen uns
alle drei und sind im Training
alle ungefähr gleich schnell.
So können wir uns gegenzeitig
pushen. Das hilft uns und dem
T e a m w e i t e r .

Was sagst du zu den Sturz
orgien deiner Gegner?
Klar habe ich mitgekriegt, dass
Fcbvre. Gajser und Herlings alle
schon böse abgeflogen sind. Es
ist das Gleiche jedes Jahr, das.s
einige Fahrer während der Vor-
bercitungsrennen stürzen, aber
a l l e w e r d e n b e s t i m m t i n K a t a r
a m S t a r t s e i n w o l l e n .

K a n n s t d u i n d i e s e m J a h r
r e g e l m ä ß i g g e w i n n e n ?
Ich gehöre Jetzt zur äl teren
Genera t i on im MXGP und habe
viel Erfahrung über die Jahren
gesammelt. 2015 war Pech, dass
Jemand über meinen Fuß gefah
ren ist . als Ich WM-Leader war.
W i r m ü s s e n m i n d e s t e n s w i e d e r

unter den ersten drei sein. Aber
das Ziel ist, Weltmeister zu wer
den. und dafür arbe i ten wi r. Es
wird schwierig mit den vielen
jungen Fahrern, die aus der MX2
k o m m e n . W i r m ü s s e n k o n s t a n t
sein und ohne Verletzung. ■

T E R M I N E
M O T O C R O S S - W M 2 0 1 7

2 5 . 0 2 . G P K a ( a r , L o s a i l 0
05.03. GP Indonesien, PjngkalPinang Rl

10.03. GPPaiagonlen.NeuQoen RA
0 2 . 0 A . C P M e x i k o , L e o n M E X

1 6 0 4 . G P T r e n t i n o . P i e t r a m u r a t a I

23 04.GPEuropa.Valkenswaard NL
0 7 . 0 5 . G P L e t t l a n d - K e s u m s LV
21.05. GPOeulscWandTeutscfienlhai D

2 8 . 0 5 G P F i a n V i c I c A E m e e F
11.06. GPRvssland.Oilyonok RUS
2 5 . 0 6 . G P i i a i i e n . M a g g i o i a I

0 2 . 0 7 . G P P o f t u g a l . A g u e d a P
2 3 . 0 7 . G P Ts t b e t h l e n . L o k e i C Z
0 6 . 0 8 G P B e l g i e n , L o m r r e l 8

13.08. GP Schwelt. Frauenfeid CH
20.08. CP Schweden, Uddevalla S

03.09.6PUSA,ChailotleMotwSpeed. USA
1 0 . 0 9 . G P N i e d e r l a n d e . A s s e n N L

17.C9. WPaysdeMontbeiiard-Villars F

N A C H R I C H T E N

MXGP: START VON HERLINGS
U N D J O N A S S U N G E W I S S

Z w e i K T M - S t a r s m ü s s e n

n o c h u m I h r e Te i l n a h m e b e i m

WM-Auftakt In Katar bangen.
Vergangene Woche teilte die
Mattighofener PR-Abteitung
mit. dass Jeffrey Herlings
sowie Pauls Jonass rechtzei

tig fit sein sollten, aber beide
werden morgen (Donnerstag)
e i n e m e d i z i n i s c h e U n t e r s u

chung des FiM-Arztes vor Ort
a m G o l f b e s t e h e n m ü s s e n .

Es wurde bestätigt, dass
Herlings bei seinem Sturz vor
zehn Tagen In Ottobiano einen
Bruch des rechten Mittelhand
k n o c h e n s e r l i t t . S e i t d e r D P i n

Belgien am Tag danach tragt
der 22-jahrige Niederländer
einen Gips, laut KTM soll er in
Katar aber „schmerzfrei fahren
k ö n n e n " . J o n a s s e r l i t t e i n e

„ le ichte" Gehirnerschütterung,
weit er in Lacapelle-Marival
beim Uberrunden gestürzt war.
Er soll nach einigen Ruhetagen
wieder aufs Motorrad dürfen.
Aber der 20-jahrige Lette ist
bekannter Wiederholungs
täter: Er musste 201Ö nach
einer schweren Gehirnerschüt

terung zwei Monate pausieren
und wird sich in Losaii sicher
l i c h e i n e r i n t e n s i v e n U n t e r s u

chung unterziehen müssen.
F i M - C h e f a r z t D a v i d M c M a n u s

hat bei Gehirnerschütterungen
Pflichtpausen von mindestens
neun Tagen eingeführt.

M O T O C R O S S : K A R R O

I S T D A N N M A L W E G

Matiss Karro hat mit 25 Jahren
die WM-Szene verlassen. Der
Lette hat einen Vertrag bei
Honda Brasil ien unterschrie
ben und genießt schon Sonne
und Surfen in Südamerika.

E I S S P E E D W A V - G P :

R U S S E N O H N E i V A N O V

N a c h d e m D a n i i i i v a n o v a n

der Schulter operiert werden
musste, gehen die Russen
beim Teamfinale in Inzell
v o r a u s s i c h t l i c h m i t K o n o n o v ,
Koltakov und Khomitsevitch
a n d e n S t a r t . B e i m D M S B -

Team sind Bauer und Nieder-
maier gesetzt, dritter Mann
k ö n n t e R o o k i e To b i a s B u s c h

w e r d e n .

Samstagabend in der Wüste
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MOTOR
SPORT
a k t u e u

U r ^ f n \

Der schnelle nd IVl̂ ^rräder

F&. Oso ian i i kau f t I h ren Aud i .
Te l . 0171 /6244461

Suche MI , Z I , ZB, M3,6er. 0761 /703400
H

Z4 M gesucht. 0171/4167106

Z3 M gesucht. 0171/4167106

P o w e r t > o i f ü r e i l e B M W D i e s e l a b
1 9 9 , - t Te l . 0 1 7 7 - 1 6 3 8 11 0 H

840Ci /S50CSi gesucht. 0171/4167106
H

Z8 zu kaufen gesucht 0172/7684600 H

Fa . Osmann kau f t I h ren BMW.
Tel . 0171/5244461

w w w. b m w - g e b r a u c h t w a g e n . c o m H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
EinzelheftbestellunQen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv Ice

motorsporlaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
ZuscbrUten richten Sie bitte an:
Motor Presse Sfuffgarf Cmbn i Co. XC

MOTOR

328!
MOTOR SPOBT aktuell
C h i f f r e N r . . . .

701S2 Stuttgart

ZI gesucht. 0171/4167106

Z3 Coup« gesucht 0171/4167106 H

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Roadster S gesucht. 0171/4167106 K

alle Modelle mit wenig km gesucht CkS
B a u i a h r 2 0 0 5 . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Suche Wiosmann Fahrige. 0172/7664600
H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s • a l l e M o d e l l e !
0 6 1 0 5 / 2 11 3 3 . w v r w. c o r v e t t e - c e n t e r. d e H

360 Challenge Stradole gas. 0171/4167106
H

328 OTS / GTB gesucht 0171/4167106
H

F 4 3 0 m i t H a n d s c h a l t u n g g e s .
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6

J e t p n g e s u c h t 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Such« Elise v Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.b1-sportwagen.de H

S L K 5 5 A M G w e n i g k m g e s u c h t
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

CLS AMG 54 M. -47%. 300 kmhi , 1 /15 .
V6ll..5SSPS.9rau-m.,Led.sw.,31000iun,
HP. 160.000.-. VB 84 000.-. T. 0171/3491847

928 mit HanOschallurrg ges, 0171/4167106
H

Lelstungskjts inkL Vmax für alle MINI!
Ganz neu: MINI Fse Cooper S ba 235
kW/320 PS4S0 Nm. www.wintertuning.de

H

A e r o g e s u c h t 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

966 CS gesucht . 0171/4167106 H

kaufe ]dn. grünen Fecrart. 0171/4167106
H

k t J U i l . l . l J . i i l l l l M

Silhouette gesucht 0171/4167106 H

997 Carrera S Cabrio, EZ 1/2011. 46000
km. 365 PS, Leder schwarz , Näv i , Te l . .
BOSE, Klima. Xenon, Sport Chrono,
70.000.- €. pccs9970giti)(.de

e w r « e o i r w H r u r r m o i w u n d - v e r T c t t s r 4 / r / r

16" Cayman GTS-Rad mit Winterreifen,
4 orig. 16* PorsctierSder mit Pirelli Winter
re i f en m i t RDK. 6 ,5 mm, NP 3025 , - € ,
Abholpreis 1280,- €. PLZ 670E3 Tel.
0172-6352502. wolfgangstncklef«t-onlina.de

Sammiungsauflösung Nsuleile, MwSl.
awb., Carrera GT-Motor 149.000,-. 964
RS Rumpfmotor (AT) 32.900,-, 993 RS
3,eL Rumpfmotor 39.900.-. 993 RS 3,8L
Lelstungsst. 23.900,-, Motorgehäuse
996 GT3 RS 5900.-. 996 Lelstungsst.
12.900,-. Sportscar Unit, A.Teiber.
Augsburgerslr. 10, 60337 München,
T e l . < • 4 9 ( 0 ) 1 7 8 - 5 0 9 1 0 6 6 H

Suche Porsche 911 und 928ln grün oder
Sonderfarbe, pnval. Tel. 0176/43658911,
chr istophSmaeder 1 .de

/ n e r v - m o f D r - k k s S i k . d e M * 3 7 2 6 4

Kaufe 911, Turbo ♦ RS. 0172/934242114

9 2 4 / 9 4 4 m i t w e n i g k m g e s u c h t
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

m r r .
M o t o r s p o r t - u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s t r e f t g o

Service-Verkaut-Beratung

e e w r m t a - e u t o m M

H e w l n n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g .
Verkaul. großes E-Lager. Tel. 02242/6640,
E-moi l : inoIorspor tRieg lOao1.com H

f A i m C R P L AT Z P O n g C H t 8 9 1 C U P / V I N
I t l t l D S O d 4 n i s t / I I B 11 9 2 7
MAIL infoigilandorel-niotorenoil de

wv/wl.inngiel mntO'epurl i ln

Kunstslottschelben klar od. grün getont,
Schiebefenster.mlt verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachlrSgNcher Einbau v. Schiebeierstern
mögl. T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com



^rBWINXjOF
M O T O R S P O R T

Sport- & Raltyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lnis-racing.com

Kleinanzeigen 1 Motor-Markt [45

www.3amgard.d9. Kabelbaume, FIA-Re-
gen leuch ten , E lek tnk und E lek t ron i k . Te l .
. ' 1 9 ( 0 ) 2 0 3 / 3 1 7 5 6 4 5 H

e x• W a n n a p o f t - A t f r O f r
f 1kl.OB67Bye46
a »»wwi.g»^»clf>B.co«Tl

A ' - R e n n t r a n s p o r t e r

w w w . T R A I L E R S H O R a t

Qoll VI Göll R 400. HRE 19" BTS,
Garant ie , EZ 9/2012, 106000 km, 294
kW (400 PS), schwarz. Alcantara, Nävi,
Te l . , K l i m a , X e n o n , S O , S H Z , V B
24.800, - , Te l . 0176/63773794,
rsSOOOCgmx.not

m t f i f a u f p - m o > a ^ w n o « i p o T g t H f 9 7 4 9 1

L I E F E R U N G I N K L U S I V E !
TOP Oualltat zum BESTPREISI Spezialan-
härrger, viele Typen, aerodynamisch, sicher
& saube r, lOOknvh .
T e l . : . 4 3 ( 0 ) 6 6 4 4 3 2 7 3 3 6 H

Race Events, Drivarcays. Enze]trajn:ng,
OM^ Lizenz. Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Vers icherungen

s i e l e M S a 1 9 9 5 - 2 0 1 3 • 9 6 3 H e h e u n d
wertere (bis 1000 Helte). 180,- C. Erich Kling.
Ta l . 0 1 6 2 / 8 3 4 4 8 3 6

V e r k a u f e P o w e r s l i d e 1 9 6 3 * 1 9 7 5 . Te i .
0 0 4 1 / 7 9 / 7 4 4 8 8 0 3

BAUER AG • 79312 Emmendi" ! U' (Dl • TEL 449(017641.93307.0

R E N N S P O R T

VERSICHERUNGEN ^
CLiCKversichert insZiell̂ W Verkaufe MOTORSPORT aktuell 1976-

2 0 1 6 . T e l . 0 0 4 1 / 7 9 / 7 4 4 8 8 0 3

Versicherungen
für den Molorspoit

R e n n k a s k o

s p o i t v e r s . 4 e

C> I

Veranstal terhaftpflicht
TurbOprobK«fn«? STK TurtM Technik«
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. t u r b o l d ö e r. n e t .
n w u H t t u ü o i d d e f . n e t H

ANZEIGEN-SERUICE
Anzeigenannahme: Tei. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter iwvw.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Aitzeigenien: (Pro Zeile ca. 30 Zelcnen mkl. Satzzeichen irna Zwschenreume)

Sitte senilen Sie mit gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J MOTORRAD € 3,90

J auto motor und Sport € 3.90

J Sport auto € 4,20

Bitte veröffentlichen Sie den Text.
der nöctistmöglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubr ik

. mal ab

m » l o / i r

u n t e r j A u t o s j M o t o r r ä d e r

j als Privatanzeige

J als geweroiichc Anzeige
(wirdmit *H' gekennzeichnet)

J mit Foto (ma*. Höhe 35 mm)
prrvat zzgl. 30," €
gewerbi. zzgl. 50.- € (MindestgröSe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

N e m e / F i r m e

S i t t e
ankreuzen

Gewünschte Komtmanon
(an iw htf M 8inO«srfevHk DeuOcNirdl

Ba.l.''luiil:l:':'il

<nzei|eroreise pnve: C
| M e

M
4 Z e « f l

17,-

2 1 . -

6 0 , -

w c i i e n
Z e i t

4,25

5 , 2 5

15,-

AnzeigenareisegewerDiiOi' e
1 Zo4e

9 ,20

15,-

50,40

2 Z H H I

16.10

30,-

88 .20

3 2 a i M

18.40

45,-

100 ,80

» t i U t t

4 ,60

Swnomt i»utgetc t>r«b«n}

Sü«U/Nr. (kfsn PMitACh)

K 2 / O r t

15,-

25 ,20

-S* UwSI
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E M * 1

M o l M
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R e l a u n c h - N o t i z e n
Z u m M 5 a - R e l a u n c h ,
M S a 9 / 2 0 1 7

Als langjähriger Abonnent (seit
1969) von Powerslide und später
MSa habe i ch a l l e Ve ränderun

gen miterlebt. Nach der Umstel
lung 1975 von monatlichem auf
wöchen t l i ches E rsche inen ha l t e
ich den jetzigen Relaunch für die
wesentlichste Veränderung -
zum Positiven, keine Frage!

Der eindeutige Wermutstrop
fen für mich: Seit Jahresanfang
wird mi r MSa ausnahmslos ers t
am Mittwoch zugestellt, Zufällig
haben die neuen Hefte nun auch
nur noch eine Ausgaben-Num
mer und kein Datum mehr. Frü
her war das Da tum Bes tand te i l
der Titelseite- Per saldo frage ich
mich jetzt aber schon, ob dieser
Preis - der Erscheinungstermin
a m M i t t w o c h - f ü r d e n s i c h e r
gelungenen Kelaiinch dann nicht
d o c h z u h o c h i s t ,

Wilhelm Faist, D.8213 Gauting

Als jahrzehntelanger Abonnent
Ihrer Zeitschrift möchte auch ich
zunächst e inmal zu Ihrer neuen
Aufmachung gratulieren, Papior-
qualität, Aufmachung, Heftung
und Umfang sind ein echter Ge
w i n n . d e r a u c h d i e P r e i s e r h ö
hung in jedem Fall rechtfertigt.

A l lerd ings habe ich e inen
n i c h t u i i w c s e n i l i c h e n K r i t i k -
punkt. mit dem ich sicherlich
nicht alleine dastehe. Ich sehe es
als sehr bedauerlich an, dass Sie
die Ergebnislisten der einzelnen
Rennveranstaltungcn erheblich
abgespeckt haben und hier mir
noch die ersten 10 platzierten
Te i l nehmer ohne we i te re E r l äu
terungen aufführen.

So l l t en d iese reduz ie r i en I n
formationen allerdings auch für
die Top-Serien wie Formel 1,
DTM. WEG und WTCC einge
füh r t we rden und S ie n i ch t au f
das Jahrelange F.rgebnisformal
zurückkommen, fehlt mir per
sönl ich ein wesent l icher Tei l der

Berichterstattung, der für mich
einfach zu der Zeitschr i f t Motor
sport aktuell gehört,
Joachim Gorwa,
D - 2 1 4 3 6 M a r s c h a c h t

üebe Redakt ion, v ielen Dank für
den Relaunch der Motorsport
ak tue l l . D ie k l a re S t ruk tu r, d i e

großen Buchstaben und die gute
Gliederung bereiten mir bei jeder
Ausgabe große Freude. Weiter sol
H a n s H e r r m a n n ,

(Rennfahrerlegende)
D-71069 Sindelfingen

Hal lo MSa-Team. i c i i würde sa

gen. da.ss CS jetzt absolut genug
ist mit der Veröffentlichung von
Leserbriefen über eure Neuge
staltung des Magazins. Das gehl
schon .seit Anfang des Jahres so
und es reicht nun. würde ich sa

gen. Diese Seite soll für Leserbrie
fe genutzt werden, die sich mit
Motorsport befassen - und nicht
für wochenlange Lobeshymnen!
Thomas Leiner.
D-85399 Hallbergmoos

S h a k e d o w n - R e g e l
K o m m e n t a r v o n R e i n e r K u h n ,
M S a 9 / 2 0 1 7

Ich bin min über 40 Jahre mit
dem l'hema Rallye verbunden
u n d b i n i m m e r w i e d e r ü b e r
rascht. wie sich die Organisato
ren das l .ebcn künst l ich schwer
machen. Der Shakedown ist eine
große Hn ungenschaft, die nicht
gelöscht werden darf,

Vor der Rallye letzte Tesifahr-
len durchzuführen d ien t der S i -
c l i e r h e i i f ü r a l l e . D i e Te c h n i k e r
können leizie Einstellungen vor
nehmen. Aber für die Zuschauer
ist es ein Fest, weil sie dort jedes
Raliyelährzeug drei Mal zu sehen
b e k o m m e n - s o o f t w i e a u f k e i

ner Prüfling, und dies mit gerin
gem Aufwand. Es wäre doch ein
Leichies, Jedem Team einen zu-
• s ä i z l i c h e n S a t z R e i f e n z u r Ve r f ü

gung zu stellen. Nach dem Shake
down muss der Reifensaiz wieder

zurückgegeben werden. Das
muss sogar FIA-Rallyc-Chef Ma-
honen erkennen. Die Rallye-WM
hat v ie l invest ieren müssen, um
w i e d e r a u f d i e s e m N i v e a u z u s t e
hen — man sollte darauf achten,
dies nicht wieder zu k i l len.

O, Dobrovolny, per E-Mail

Z u k u n f t L M P l
K o m m e n t a r M a r c u s S c h u r i g ,
M S a 9 / 2 0 1 7

Die LMPl-Klasse ist in ihrer jetzi
gen Form nur noch ein Auslauf-
modelL Hybridantriebe sind eine
Übergangslösung der Automobil
industrie und für den Motorsport
nur bedingt interessant. Wenn
man eine dermaßen kostspielige
Technik als Reglement-Grund
pfeiler installiert, kann man da
mit rechnen, dass Herstel ler mit
.ausbleibendem Erfolg auf der
S t r e c k e b l e i b e n o d e r o h n e A u s
s ich t au f den Return o f Inves t
m e n t d e n S t e c k e r z i e h e n .

Die DPl-Kaiegorie in der IMSA
trifft eher den Zeitgeist, Mit ei
nem Bruchtei l der Ausgaben
k a n n e i n H e r s t e l l e r h i e r h o c h -

klassigen Motorsport betreiben.
Die aktuel len LMPl s ind von ih
rer Per fo rmance bee indruckend,
aber ob die Topklasse nun mit
600 oder 1000 PS ausgestattet ist.
m u s s a u f d i e R e n n - A c t i o n k e i n e n
Einfluss haben. Die größte Bau
stelle der WEG ist die schwache
Vermarktung. Wenn selbst ein
seriöses Blatt wie dieses (Daumen
hoch für den Relaunch!) oder Kol
lege Ockenga von Eurosporc noch
von der „Sporcwagen-WM" be
richten. ist das für die Promotion
ganz sicher nicht zuträglich,,,
Norman August in,
D - 3 7 5 8 1 B a d G a n d e r s h e i m

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 St uttgail
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DELTTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e, V, für Aktive
und Fans bewährter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Nächste Ausgabe am 1. März 2017

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 2 2 . F e b r u a r
11.00 Ral lye-WM Schweden. Highl ights
23 .05 P IA Fo rme l E . Buenos A i r es eP r t x
D o n n e r s t a g , 2 3 . F e b r u a r
02.00 24h Nürburgring 2016. Highlights
1 2 . 3 0 C l a s s i c R a c e s , D T M - S a i s o n 1 9 9 5
20.50 Race of Champions Miami, Highlights
F r e i t a g , 2 4 . F e b r u a r
1 2 . 2 0 C l a s s i c R a c e s , 2 4 h L e M a n s 1 9 5 2
2 2 . 3 5 N A S C A R S p r i n t C u p . P h o e n i x
S o n n t a g , 2 6 . F e b r u a r
1 7 . 3 5 N A S C A R C u p . R u c k - u n d A u s b l i c k
1 8 . 0 5 N A S C A R C u p . C l a s h - R e n n e n O a y t o n a
1 9 - 0 0 N A S C A R C u p . O a y t o n a 5 0 0 L I V E
M o n t a g . 2 7 . F e b r u a r
1 2 . 2 0 C l a s s i c R a c e s , P i k e s P e a k 1 9 8 7
20.15 Winterral lye Leoben. Reportage
D i e n s t a g , 2 6 . F e b r u a r
1 2 . 1 5 C l a s s i c R a c e s , A u t o U n i o n S ü b e r p f e i l e

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 2 2 . F e b r u a r
11.45 Le TouQuet Enduropale. Highlights
D o n n e r s t a g , 2 3 . F e b r u a r
0 8 . 4 5 F I M M X 2 - W M 2 0 1 6 . B e s t O f

F r e i t a g , 2 4 . F e b r u a r
0 8 . 4 5 F I M M X G P 2 0 1 6 , B e s t O f
1 2 . 3 5 S u p e r b i k e - W M 2 0 1 6 . B e s t o f
S a m s t a g , 2 5 . F e b r u a r
05 .00 Supe rb i ke -WM Ph i l l i p I s l and . 1 . Lau f L IVE
1 5 . 0 0 F I M M X 2 - W M D o h a . 1 , L a u f L I V E
1 6 . 0 0 F I M M X G P - W M D o h a . 1 . L a u f L I V E

1 7 . 0 5 F I M X - T r i a l / T r l a l - W M . B a r c e l o n a

1 8 . 0 0 F I M M X 2 - W M D o h a . 2 . L a u f L I V E

1 9 . 0 0 F I M M X G P - W M D o h a . 2 . L a u f L I V E
S o n n t a g , 2 6 . F e b r u a r
0 3 . 3 0 S u p e r s p o r t - W M P h i l l i p I s l a n d L I V E
0 5 . 0 0 S u p e r b i k e - W M P h i l l i p I s l a n d , 2 . L a u f L I V E
M o n t a g , 2 7 . F e b r u a r
2 2 . 0 0 S u p e r b i k e - W M P h i l l i p I s l a n d , 1 . L a u f
2 2 . 4 5 S u p e r b i k e - W M P h i l l i p I s l a n d , 2 . L a u f

O R F S p o r t +
E u r o s p o r t i

M o t o r v i s l o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r v i s l o n T V

M o t o r v i s l o n T V

M o t o r v i s l o n T V

M o t o r v i s l o n T V

M o t o t v I s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

S e r v u s T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

E u r o s p o r t l
M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

E u r o s p o r t i
Eurosport 1

E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

2 6 . 2 . Monster Energy NASCAR Cup. Daytona 500 U S A

3 . / 4 . 3 . ADAC Saarland-Pfalz Ral lye (DM/Masters) D

4 . / S . 3 . Supercars Championship. Adelaide A U S

M o t o r r a d

2 5 . 2 . Motocross-WM, Doha-Losa i l 0
2 5 . 2 . AMA Supercross. At lanta/Georgia U S A

2 5 . / 2 6 . 2 . Superbike-/Supersport-WM, Phi l ipp Is land A U S

2 . 3 . Eisspeedway-DM. Berl in D

4 . 3 . SuperEnduro-WM, Bi lbao E

4 . 3 . AMA Supercross. Toronto/Ontar io C D N

4 / 5 . 3 . Eisspeedway-GP, Bert in D

5 . 3 . Motocross-WM, Pangkal PInang Ri

Wo s teh t d i e We i te ren tw i ck lung be im Po rsche -LMP1-Werks team fü r 2017?

Die Superbike-Weltmeisterschaft startet In Phillip Island in ihre neue Saison

Wer hat d ie Nase vorn beim Saisonstart der NASCAR-Ser le In Daytona?

Wir l ie fern den ersten Technlk-Check a l ler neuen Autos vom ersten F1-Test
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plus MAHHESMANH-Werkzeugbox sichemr̂  ̂
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MANNESMANN-Werkzeugbox
Die 155-leilige Box bietet Ihnen alle gängigen
Schraubweilaeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders übersichtlich sortiert in einem stabilen

SlahlDlechkotfer. Ebenlails enthalten: kompletter
Sleckschlösselsatz, Hammer, Bandmaß. Klein-
eisensortment. Bollgabelschiüssel u.n.m.
Maße: ca. 23 x 35,5 x 22.5 cm

Zurahlung

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus ■ 15% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu ■ 2 GfiATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ■ Online-Kundenservice ■ Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.coin/aho
Ja, Ich mächte MOTORSPORTaktuBtlmltK^ Preisvorteil lesen. Best -Nr. 1579513
Ich erhalle MOtOnSPOhTaktuell Im JahtesalwiSO Auscahen) lürart. nur93,50€2igl. einmalig 1,-e
Zuzahlung Mem Eitra, Sie Werkieughoi, emane Ich nach Zahlungsemgang und solange der Voiral
reichL ErsaUMIttungen sind vorfienalten. Bei Beuhiimg per Bankemiug werden voraD 2 CUTIS-
AusgaOen geliefert Nach ASlauf des ersten Bemgsiahres kann ich jeder»!! kündigen Jahresadopreise
Ausland 22l l02.-E(A).ia9.00SfMCH). Ase Preise verstehen sieh uM MwSt und Versand

Meine persönlichen Angatien: r
M b i m , V « a B # A V C t b W f t

1 9

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalle vorab 2 GflATlS-Ausgaben:
I M H

- L -

0 » ;
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Direktbestellung: U+49 (0)7113206-8888 S-f49 (0)711182-2550 Omotorsportaktuell@dpv.de ̂  wvm.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart


