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Sauber prasentierte als erstes
Fl-Team den neuen Renner fir 2017

11

DER HIGHTECH-VERGLEICH
Die Formel 1 und die WEC sind
sich nur auf den ersten Blick un-
ahnlich. Schaut man genauer hin,
sind beide absolute Hightech-
Serien. Saubers Technikchef Jorg
Zander kennt beide Seiten und
beleuchtet sie.

Seite 4

DIE ANDERUNGEN IN DER VLN
Wir fassen die technischen und
sportlichen Anderungen im Nord-
schleifen-Rennsport fur die neue
Saison der Langstreckenmeister-
schaft 2017 in einem Uberblick
zusammen.

Seite 18

+~REITI“ HALT DEN BALL FLACH
Eine erfolgreiche Saisonvorbe-
reitung sieht wahrlich anders aus
als die von Markus Reiterberger.
Die neue Saison geht er aus diesem
Grund auch nur verhalten opti-
mistisch an — wie er MSa im Inter-
view vor dem Saisonstart verrat.
Seite 38
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Zwel Hightech-Autos,
zwei Doktorarbeiten

LMP1und Formel 1: Beides
sind hochkomplexe Renn-
wagen mit Hybridantrieb,
die beide Millionen an
Entwicklungskosten fres-
sen und die Hingabe von
Hunderten Ingenieuren
erfordern. Wo liegen die
Gemeinsamkeiten — und
wo die Unterschiede?

Von: Andreas Haupt

ten: die Sportwagen-WM

(WEC) als Konigsklasse des
Langstreckensports und die For-
mel 1 als Gipfel des Formelsports.
Der 53-Jdhrige aus Ratingen ist
seit Anfang des Jahres Techni-
scher Direktor bei Sauber. Zuvor
lenkte er zwei Jahre lang als
Technikchef das LMP1-Projekt
von Audi. ,Sowohl in der Formel
1 als auch in der Sportwagen-WM
fahren Hightech-Rennwagen®,
sagt Zander. ,Die Entwicklung
dhnelt sich sehr. Man kann nicht
von Schwarz und Weif} sprechen.
Erfahrene Ingenieure in der
Formel 1 kénnen von heute auf
morgen in der Sportwagen-WM

' org Zander kennt beide Sei-

o

arbeiten und umgekehrt.” For-
mel 1 und WEC: Das ist wie das
tagliche Schreiben zweier hoch-
komplexer Doktorarbeiten.

Im einen Fall dreht sich alles
um ein Monoposto mit 728 Kilo-
gramm Mindestgewicht. In das
Design eines F1-Autos fliefRen
mehr als 250000 Arbeitsstunden
pro Jahr. Im anderen Fall geht
es um einen Prototyp mit Dach,
der inklusive des Fahrerpflicht-
gewichts von 80 kg iiber 950
Kilogramm wiegt. In beiden Fil-
len verfolgen die Teams dasselbe
Ziel: die Leistung zu maximieren.

Die Entwicklungswerkzeuge
sind dieselben: Windkanal, CFD,
Simulator und Testfahrten. Aber
ihren Einsatz reglementiert die
FIA unterschiedlich. Beispiel

NDIE ENTWICK-
LUNG AHNELT
SICH SEHR. MAN
KANN NICHT VON
SCHWARZ UND
WEISS SPRECHEN.
ERFAHRENE
INGENIEURE KON-
NEN IN BEIDEN
SERIEN SOFORT
ANFANGEN.«

Sauber-Technikchef Zander

Windkanal: In
der Formel 1 diirfen ihn dié
Teams pro Woche maximal 25
Stunden nutzen. Auf das Jahi
gerechnet entspricht das iiber
1000 Stunden, weil die Rennstil-
le in der Sommerpause fiir zwei
Wochen ihre Werke schlieRen
miissen. Den LMP1-Windkanal-
modellen blist maximal an 800,
Stunden im Jahr die Luft iiber|
den Kérper. ,Frither haben wir|
Tausende Stunden im Windka-
nal verbracht®, erzihlt Zander.
Dafiir konnen sich die Her-}
steller in der LMP1 mit den CFD-|
Tools frei austoben. In der For-
mel 1 ist die Nutzung auf 25

|
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TeraFLOPS CFD-
Rechenleistung pro Wo-

che limitiert. Und in der Sport-
wagen-WM wird mehr auf der
Strecke getestet. Porsche und
Toyota stehen 40 Testtage zur
Verfliigung. Friuher waren es
mehr. Wie in der F1 auch.

Zwolf Testtageinder Formel 1

Die Formel 1 steht inzwischen
bei zwolf Testtagen: zweimal vier
Tage in Barcelona vor der Saison
und je zwei Testtage wihrend des
Jahres (Bahrain und Ungarn).
Dazu kommen in beiden Serien
Filmtage und Sessions fiir Nach-
wuchskrafte. Ein grofer Unter-
schied bei der Entwicklung liegt
im Zeitplan, wie Zander erklart:
-Wir haben in der LMP1 immer
zugesehen, dass wir das Auto im
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November oder Anfang Dezem-
ber auf die Strafle bringen. Das
erste Rennen in der WEC ist im
April. In der Formel 1 ist das
anders. Die Tests beginnen hier
Ende Februar, und im Marz steigt
schon der erste Grand Prix.*

Der grofte Unterschied: Die
Entwicklung der Sportwagen-
Prototypen zielt auf ein Rennen
ab: auf die 24 Stunden von Le
Mans. Diesem einen Rennen ord-
nen sich die acht restlichen WEC-
Laufe unter. In der Formel 1
kommt jedem der 20 GP dieselbe
Bedeutung zu. Weil es immer 25
Punkte fiir den Sieg zu vergeben
gibt. In Le Mans gibt es doppelte
Zihler fiir den grofen Triumph.

Die Ingenieure in der WEC
benotigen die vielen Testtage auf
der Strecke, um die Autos fur die
Marathondistanzen abzurichten
und die Technik kugelsicher zu
machen. ,Die Renningenieure
beklagen sich immer, dass sie zu
wenig Zeit fir das Set-up haben,
um die optimale Leistung heraus-
zuholen, denn die Zuverlissig-
keit tiberlagert alles*, berichtet
Zander. Le-Mans-Sieger Porsche
spulte 2016 bei der Siegesfahrt
tiber 5200 Kilometer ab. ,Alles
im Sprinttempo”, sagt der 53-
Jiahrige. Die Technik muss das
durchstehen. Sonst droht wie bei
Toyota das groffe Drama.

In der F1 miissen die Teams
mit vier Antriebseinheiten pro
Saison i{iber die 20 Grands Prix
kommen. Sonst hagelt es Strafen.
Zander kalkuliert mit etwa 4000

Kilome-
tern Lauf-
leistung pro
Motor, Turbola-
der, MGU-K, MGU-H, Bat-
terie und Steuereinheit. Das
umfasst Trainings, Qualifyings
und Rennen. ,Ich hore immer,
dass die Laufleistung der ein-
zelnen Elemente nicht mehr so
weit weg ist von der WEC. Ja, das
stimmt. Aber bei einem 24-Stun-
den-Rennen gibt es nicht alle
500 Kilometer einen Service, bei
dem man das Auto auseinander-
nimmt, die Einzelteile unter-
sucht und zur Not repariert.”

Zwei Aero-Kits in der WEC
Die Topteams in der Formel 1
arbeiten mit einem Budget von
250 bis 300 Millionen Euro. Es
heift, Audi und Porsche hitten
in der WEC zuletzt um die 150
Millionen ausgegeben. Einer be-
zahlte furs Verlieren: In den letz-
ten zwei Jahren war das Audi. Die
Konzernspitze zog den LMP1-
Stecker — nicht zuletzt auch der
VW-Krise geschuldet.

In der Sportwagen-WM gestat-
tet die oberste Aufsichtsbehorde
seit diesem Jahr nur noch fiinf
Motoren pro Saison. Porsche und
Toyota diirfen statt zuvor drei
nur noch zwei unterschiedliche
Aero-Kits fiir ihre Rennwagen
schneidern. Bei Sauber kann Zan-
der dagegen so viel entwickeln,
wie das Budget hergibt. Im Ge-
gensatz zum letzten Jahr lih-
men Geldsorgen nicht mehr den
Rennstall aus Hinwil. Seit der
Ubernahme durch schwedische
Investoren steht das Team wieder
auf einem soliden Fundament.

~Wir haben vier bis fiinf um-
fangreichere Update-Pakete fiir

AUD!

die Sai-
son geplant®, verrdt
Zander. ,Zwischendurch
bringen wir kleinere Updates.*
Der Technikchef rechnet da-
mit, dass der Fortschritt unter
der Saison drei Sekunden betra-
gen wird. Normalerweise sind es
um die zwel Sekunden vom ers-
ten bis zum letzten Grand Prix.
Das neue Reglement mit radika-
leren Autos und breiteren Reifen
verstirkt den Lernprozess. Der
Sauber C36, der am 27. Februar
in die erste Testwoche startet, ist
noch kein Zander-Auto. Dafiir
stie} der Sauber-Technikdirektor
erst zu spit zum Team dazu. Die
Entwicklungsarbeit begannen
die Schweizer im Juli 2016. Ein
spiter Start. Renault zum Bei-

Jorg Zander

Geburtstag: 15.02.1964
Geburtsort: Ratingen
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE-HIGHLIGHTS
1997-2002: Toyota
2002-2005: BAR-Honda
2005-2006: Williams
2006-2007: BMW-Sauber
2008-2009: Honda F1
2010-2015: Berater Audi
2015-2016: Audi Sport

seit 2017: Sauber Fl

HOBBYS
Triathlon
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Im neuen Sauber C36 wird wie im Vorjahr ein 2016er-Ferrari-V6 stecken

spiel arbeitet seit Februar 2016
am neuen Auto. Die finanzielle
Schieflage erlaubte Sauber kei-
nen fritheren Entwicklungsbe-
ginn. Zander bedauert: ,In der
Aerodynamikentwicklung geht
Zeit einher mit Performance. Das
lauft wie an der Maschine: Jeden
Monat kommen zwei Zehntel.*
Werden sich die neuen Autos
stark von Team zu Team unter-
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Audi reichte ein Ener-
gierUckgewinnungs-
system,umin Le
Mans mehr als 300
kW (Uber 400 PS)
Elektroleistung pro
Runde abzurufen.
Porsche und Toyota
sollen mit zwei Sys-
temen auf Uber 500
kW kommen, die den
Verbrenner unter-
stutzen.

scheiden? ,Wenn es grof3ere Un-
terschiede gibt, dann im Bereich
des Mittelwagens, also rund um
die Seitenkisten”, mutmaRt Zan-
der. Verschiedene Konzepte sind
in der WEC dem Antriebsstrang
geschuldet. Die Teams konnen
wahlen zwischen Benziner oder
Diesel, zwischen Sauger oder
Turbo, zwischen einem oder zwei
Energieriickgewinnungssystemen.

—

Dagegen ist in der Formel 1
ein 1,6-Liter-V6-Turbo mit zwei
Energieriickgewinnungssystemen
(MGU-K und MGU-H) Pflicht. Das
Batteriegewicht betriagt zwischen
20 und 25 Kilo. Im LMP1-Ren-
ner sind die Speicher dreimal so
schwer. ,,Die Hochvolt-Batterien
wiegen zwischen 60 und 70 Kilo.
Sie haben entsprechende Lang-
zeitanforderungen und mehr
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Audi R1B: Energierickgewinnung an der Vorderachse, V6-TDI im Heck

xp8

In der WEC ist dem
Boost der E-Maschi:
nen keine Grenze |
gesetzt. Inder F1
dagegen schon. Pro
Runde darf der Fah-
rer maximal fur 33
Sekunden eine Zu-
satzleistung von 120
kW (163 PS) abru-
fen. Die Systemleis-
tung liegt mit dem
V6 bei Uber 900 PS.

Ladezyklen als in der Formel 1.
Am Ende des 24-Stunden-Ren-
nens muss die Batterie noch miﬂ
destens 90 Prozent Leistungsfa-
higkeit haben, damit man keing
Leistungseinbuflen hinnchmetﬁ
muss.”“ Formel 1 und WEC: Da$
sind zwei Motorsport-Wissen-
schaften, die Ingenieure und Fah-
rer gleichermaflen strapazieren
und herausfordern. ®
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Formelsport | Valtteri Bottas im Mercedes-Museum

Streifzug
indie
Vergangenheit

Bottas in der Rennkurve im
Mercedes-Museum. Jetzt gehort
er selbst zur Geschichte

Valtteri Bottas ist jetzt Teil
der Mercedes-Geschichte,
steht aber vor einer Mam-
mutaufgabe. Er muss
Weltmeister Nico Rosberg
gleichwertig ersetzen und
gegen Lewis Hamilton
bestehen. Der Finne steckt
sich hohe Ziele, will jedoch
nicht zu viel Druck auf sich
schultern.

Von: Andreas Haupt

altteri Bottas macht sich
in diesem Moment mit
der Vergangenheit ver-

traut. Der Finne nimmt die Han-
de an das Holzlenkrad des Mer-
cedes-Benz 300 SLR, in dem
Stirling Moss 1955 die Mille Mig-
lia zusammen mit Beifahrer De-
nis Jenkinson in Rekordzeit ge-
wann. Er grinst. Spéter schltipft
der 27-Jahrige aus Finnland ein
Cockpit weiter in den Mercedes
W 196 R mit frei stehenden Ri-
dern. Zu jener Zeit schopfte der
Achtzylinder fast 300 PS aus 2,5
Litern Hubraum. Juan Manuel
Fangio errang damit 1954 und
1955 zwei WM-Titel fiir Merce-
des. Wieder huscht ein Licheln
iiber das Gesicht des Rennfah-
rers, der 2017 Nico Rosberg bei
Mercedes ersetzt. Noch trigt
Bottas ein weiRes Hemd mit dem
Stern und den Sponsorenlogos
darauf, eine schwarze Hose und
braune Schuhe. Ende Februar
wechselt er in den Rennoverall.
Dann testet er erstmals den Mer-
cedes W08 mit 1,6-Liter-Turbo,
zwei E-Maschinen und iiber 900
PS Systemleistung. ,Es wire
schon, wenn hier eines Tages mal
etwas von mir ausgestellt wird*,
sagt der WM-Achte aus dem Vor-
jahr.

Mika Hakkinen als Vorbild

So wie die Weltmeisterautos
McLaren-Mercedes MP4-13 und
MP4-14 von Mika Hikkinen, der
zum Management-Team des Fin-
nen gehort, gleichzeitig aber

8

auch Idol fiir ihn ist. Seinen Ver-
trag bei Mercedes hat Bottas
selbst ausgehandelt. Erstmals
iiberhaupt in seiner Karriere. Er
folgt damit dem Beispiel von Se-
bastian Vettel und Nico Hiilken-
berg. ,Ich wollte mehr Verant-
wortung iibernehmen, weil ich
weil}, dass ich es selbst kann. Es
fithlt sich gut an, als Fahrer di-
rekt mit dem Team zu sprechen
und zu verhandeln.”

Bottas hat auch selbst zum
Telefonhorer gegriffen und sich
Mercedes-Motorsportchef Toto
Wolff angeboten (damals noch
Teil seines Management-Teams),
als Rosberg seinen Riicktritt be-
kannt gab. ,Es war am selben
Tag“, gesteht Bottas. Also am
zweiten Dezember 2016. ,Als
Rennfahrer willst du im bes-

ten Auto sitzen. Ich habe Mer- /WIHUR;

cedes klargemacht, dass ich
Rennen gewinnen und Welt-
meister werden will.“ Gut ein-
einhalb Monate spéter unter-
schrieb der ehemalige
Williams-Fahrer seinen neu-
en Vertrag.

Fiir Bottas ist der Wech-
sel zu Mercedes wie ein
Sechser mit Zusatzzahl im
Lotto. Jetzt ist der Mann aus
Nastola plotzlich Mitglied in
jenem Rennstall, der die

Hybrid-Ara dominiert, wie %=

McLaren die Zeit Ende der
1980er und Ferrari anfangs
der 2000er. Mercedes gewann
in den letzten drei Jahren 51
von 59 Rennen, drei Fahrer- und
drei Teamweltmeisterschaften.
Es ist Bottas' groRe Chance,
selbst Weltmeister zu werden.
Aber: Er steht vor der Aufgabe,
den Weltmeister zu ersetzen,
Lewis Hamilton zu pushen und
von jetzt auf gleich um Siege zu
fahren. Bislang kletterte Bottas
in 77 Grands Prix sieben Mal auf
die dritte und zwei Mal auf die
zweite Stufe des Podests. ,Es ist
eine riesige Herausforderung.
Auf der anderen Seite aber auch
eine riesige Chance”, weif der
Finne. ,Ich respektiere die Er-
rungenschaften von Lewis und
seine fahrerischen Qualititen.

MOTORSPORT aktuell 10 | 201 ‘
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Die grof3e Regel-
reform in der Formel
1 mit schnelleren
Autos und breiteren
Reifen hilft Bottas.
Weil Teamkollege
Hamilton ebenfalls
bei null anfangt.

Mitarbeiterausweis fir den Neuen

Es wird ein schweres Jahr fiir
mich, wenn ich erfolgreich sein
will.* Der Mann mit dem kurz-
geschorenen blonden Haar gibt
sich kdampferisch: ,Ich werde
hart arbeiten und jeden Stein
umdrehen.“ Nach seinem Amts-
antritt verbrachte Bottas viel
Zeit in der Fabrik in Brackley,
um die Ingenieure und Mecha-
niker kennenzulernen und sich
mit den Abldufen im Team ver-
traut zu machen. Er traf auch
Hamilton. ,Er hat mich will-
kommen geheifen. Wir hatten
in der Vergangenheit ein paar

J ) ~
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Im Mercedes-Werk Untertirkheim half der gelernte Kfz-Mechaniker bei der Montage eines Reihenvierzylinders

Bottas im Benz Patent-Motorwagen von 1886 mit Einzylinder und 0,75 PS

Duelle. Besonders 2014.“ Es war
das beste Jahr des Finnen mit
Platz vier. Die radikalen Regeldn-
derungen fiir 2017 kommen
Bottas entgegen. Weil Hamilton
nicht auf dem Erfahrungsschatz
der letzten drei Jahre aufbauen
kann, sondern mit dem W08 wie
Bottas bei null beginnt. ,Wenn
ich 2016 zu Mercedes gekom-
men wiire, ware es sicher schwe-
rer fiir mich geworden.”

Der Pilot ist von seiner neuen
Mannschaft beeindruckt: ,Sie
hatten drei fast perfekte Jahre.
Aber sie wollen sich trotzdem

weiter steigern. Das Team ist
richtig hungrig. Das ist die Men-
talitit, die mir schmeckt.“ Einen
Schliissel darin, bereits in Mel-
bourne auf Augenhohe mit dem
Stallrivalen zu kidmpfen, sieht
Bottas in der inneren Ruhe. Er
will sich nicht zu viel Druck
selbst auflasten. ,,Beim Rennfah-
ren muss man sehr feinfiihlig
sein, entspannt und gliicklich
im Auto sitzen. Daran muss ich
mich immer wieder selbst erin-
nern. Ich kann schnell fahren.
Die Unterstiitzung im Team ist
groR. Das gibt mir Rickhalt.” m
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Formelsport | Pirelli verspricht Spektakel

Mehr Fehler
am Limit

FURELLI NOW EQUSPS FORMULA |, 10 YEARS AFTER
THAY ‘FIRST \VICTORY IN INTERNATIONAL

FOR THE MIGHER PERFORMANCE
EXPECTED FROM THE (ATEST REGULATIONS

Links alt, rechts neu: Sorgen die breiten Pirelli-Reifen fir mehr Action?

Die Reifen werden breiter,
die Autos schneller. Pirelli
erwartet Uberall neue Re-
korde. Ist das der richtige
Cocktail? Die Spannung
soll davon kommen, dass
die Fahrer wieder Fehler
machen. Weil die Autos
schwieriger zu fahren sind.

Von: Michael Schmidt

ie Formel 1 muss sich um-
stellen. Als Pirelli 2011 in
die Formel 1 zurtickkehr-

te, galt die Ansage: Baut Reifen,
die sich stark abnutzen. Wir
brauchen viele Boxenstopps und
spannende Rennen. Mit der Regel-
reform der Formel 1 spielt Pirelli
den Ball zuriick: Schluss mit dem
kiinstlichen Spannungsbringer.
Wir bauen stabile Reifen. Schaut
selbst, wie ihr die Rennen span-
nend macht.

Die Hausaufgaben sind abge-
schlossen. Nach 12148 Testkilo-
metern in speziell aufgeriisteten
Interimsautos von Ferrari, Mer-
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cedes und Red Bull sowie auf-
wendigen Laborversuchen weify
Pirelli, was auf die Reifen zu-
kommt. Der italienische Reifen-
hersteller rechnet in Barcelona
mit einer Rundenzeit, die um
mindestens fiinf Sekunden unter
dem Wert von 2015 liegt. In Sil-
verstone vielleicht sogar noch
mehr. ,Das war das von der FIA
vorgegebene Vergleichsjahr®, er-
klart Motorsportchef Paul Hem-
bery den Bezug zu 2015. Vor zwei
Jahren lag die Pole-Position auf
dem Circuit de Catalunya bei
1.24,681 Minuten. Damit wird
2017 aller Voraussicht nach die
1.20er-Mauer geknackt. Das ge-
lang zuletzt Mark Webber mit
1.19,995 Minuten in der Saison
2010. Es war die schnellste Pole-
Position-Runde, seit es in Barce-
lona die Schikane vor der Ziel-
kurve gibt.

Pirelli-Technikchef Mario Isola
prophezeit: ,Kurve 3 wird fiir
alle voll gehen. Das bedeutet 40
km/h und 1 g Querbeschleuni-
gung mehr.” Fiir die Reifen offen-
bar kein Problem: ,Die um 25
Prozent grofere Auflagefliche
kompensiert das. Unser Spiel-

raum ist damit deutlich grofRer
geworden®, gibt sich Hembery
zuversichtlich. Pirelli hat nicht
nur die Reifen verbreitert. Die
Karkasse ist neu, die Mischungen
sind harter. Simulationen sind
eine Sache, die Realitdt eine an-
dere. Wie schnell die Autos wirk-
lich sein werden, wird erst in
Melbourne ans Licht kommen.
»Ich glaube nicht, dass uns die
Teams bei den Testfahrten in
Barcelona die ganze Wahrheit
zeigen", befiirchtet Hembery.

Reifen bauen weniger ab

Angesichts der schnellsten For-
mel-1-Autos aller Zeiten konnte
Pirelli kein Risiko mehr einge-
hen. Prioritdt hatten Reifen, die
halten. Reifen, die nicht nach
einer Runde um zwei Sekunden
einbrechen und gleich bei jedem
Quersteher iiberhitzen. Die vorn
6 Zentimeter und hinten 8 Zen-
timeter breiteren Reifen haben
laut Hembery bessere Dauerlauf-
eigenschaften: ,Die Oberfliche
iberhitzt nicht so schnell. Das
Temperaturfenster wird groRer.
Damit nehmen Reifenabnutzung
und Verschleify ab.” Das hat Aus-
wirkungen auf die Rennstrategie:
+Erwarten Sie bei den meisten
Rennen nur einen Boxenstopp.*
Pessimisten befiirchten, dass
dadurch die Rennen langweiliger
werden konnten, weil eine extre-
mere Aerodynamik das Hinter-
herfahren weiter erschweren
wird und die Bremswege noch
einmal schrumpfen. ,Wir kon-
nen es nicht allen recht machen*,
meint Hembery und beruhigt:
»Die Rennen werden tibersicht-
licher.”

Probleme mit der Balance

Ziel der neuen Regeln war es, den
Fahrer wieder mehr in den Vor-
dergrund zu stellen. Wenn er
linger am Limit fahren kann,
macht er leichter Fehler. Und das
soll zusammen mit einem grofRe-
ren DRS-Effekt Uberholmanéver
provozieren. So sieht es auch
Hembery: ,Die Autos werden
schneller, die Fahrer kommen
eher an ihre Grenzen. Es wird
schwieriger sein, Vorder- und
Hinterreifen in Balance zu brin-
gen, weil es vorne weniger Spiel-
raum gibt, Abtrieb zu erzeugen.
Daraus ergeben sich Unterschie-
de.” Auch die Spreizung der drei
Gummimischungen im Pirelli-
Angebot wird sich reduzieren.
Hembery: ,Ich erwarte einen
Zeitunterschied unter einer
Sekunde. Im letzten Jahr hatten
wir oft einen Abstand von iiber
1,5 Sekunden.“ m

WEHRLEIN MACHT PAUSE
Pascal Wehrlein hat die erste
Testwoche fUr Sauber abge-
sagt. Die Arzte erteilten ihm
Fahrverbot. Wehrlein leidet
immer noch an einer Halswirbel-
Stauchung, die er sich bei

einem Uberschlag im Race

of Champions am 21. Januar

in Miami zugezogen hatte.
Pessimisten furchten, dass

auch der zweite Test, ja sogar
der Saisonstart in Melbourne

in Gefahr ist. Wehrlein kann im
Moment nur eingeschranktes
Nackentraining betreiben.

Als Ersatzpilot ist Antonio
Giovinazzi vorgesehen.

ALLISON ZU MERCEDES
Mercedes hat die Stelle des
Technikdirektors neu besetzt.
Einen Monat nach der Tren- ‘
nung von Paddy Lowe wurde
wie erwartet James Allison
verpflichtet. Der 48-jahrige
Englénder beginnt seinen |
Dienst am 1. Mdrz. Er hatte bis ‘
Juli 2016 bei Ferrari gearbeitet.

KLAU BEI RED BULL
Renault stockt seine Mann- ‘
schaft auf. Momentan arbei-
ten 590 Leute fUr das Werks-
team mit Sitz in Enstone. Ab
dem 3. Juli wird Pierre Machin
neuver Aerodynamikchef. Er
st Jon Tomlinson ab, der ins
zweite Glied ruckt. Machin
kommt von Red Bull. Dort gibt
man sich gelassen: ,Ein Mann
aus der dritten Reihe.”

FORMEL-E-AUTO FUR 2018
Spark hat die Ausschreibung
fur den Bau des Formel-E-
Einheitschassis gewonnen,
das ab der Saison 2018 zum
Einsatz kommen soll. Der erste
Design-Entwurf zeigt einen
futuristischen Rennwagen

mit verkleideten Radern und
Cockpit-Kanzel. Dank gréRerer
Batterien soll das Auto eine
ganze Renndistanz schaffen.
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Der neue Sauber-Formel 1

Hintergrund | Formelsport

Die neuen Techniktricks

Sauber und Williams
haben als erste Teams

die Karten auf den Tisch
gelegt. An den Fotos der
neuen Autos lasst sich
bereits die Handschrift der
2017er-Fahrzeug-Generati-
on erkennen.

Von: Michael Schmidt

s war ein Rennen, fiir das
E es keine WM-Punkte gibt.

Welches Formel-1-Team
zeigt sein 2017er-Auto zuerst?
Williams gewann das Rennen mit
einer Computergrafik. Sauber
mit einem echten Auto. Fiir Sau-
ber ging es zwei Tage nach der
Fotoprdsentation schon zu Film-

aufnahmen nach Barcelona auf

die Rennstrecke.

Selten wurden neue Autos mit
so groRer Spannung erwartet.
Mit dem neuen Reglement dndert
die Formel 1 ihr Gesicht. Eines
lasst sich jetzt schon sagen: Die
Autos sehen aggressiver und
spektakuldrer aus. Sie sind nicht
nur 20 Zentimeter breiter, son-
dern auch ein bisschen langer.
Aerodynamik braucht Platz. Sau-
ber gibt eine Gesamtlinge von
5143 Millimetern an. Anhand der
Fotos berechnen wir einen Rad-
stand von 3558 Millimetern.

Sauber mit 2016er-Ferrari

Der neue Sauber weist einige in-
teressante Details auf, die rich-
tungsweisend fiir die neue For-
mel-1-Generation sein werden.
Technikchef Jorg Zander erklirt
drei Konstruktionsziele: ,Wir

Der neue Sauber C36 mit drei Highlights: Airbox, Kihler und Unterboden

woliten den Anstieg des Luftwider-
stands durch das breitere Auto so
weit wie moglich reduzieren, ha-
ben mehr Fokus auf stabilen Ab-
trieb als maximalen Anpress-
druck gelegt und versucht
Gewicht zu sparen, wo es geht.”

Fur Sauber ist das doppelt
wichtig, weil sich das Team aus
Zeitgrunden fiir den letztjihri-
gen Ferrari V6-Turbo entschie-
den hat. Wegen der spiiten Ret-
tung des Teams konnten die
Ingenieure mit der Konstruktion
erst im Juli 2016 loslegen. Drei
Monate spiter als der Rest. Der
2016er-Ferrari-Motor bringt
nicht nur mehr Gewicht auf die
Waage als die 2017er-Triebwerks-
Generation, es sind auch Leis-

tungseinbuflen von rund 30 PS
zu erwarten. Gut fiir Sauber: Die
Ingenieure kannten den Kiihlbe-
darf des 2016er-Ferrari-V6-Turbo
genau. Deshalb gerieten die Kiihl-
einlisse extrem klein und die
Seitenkasten dhnlich schmal wie
im Vorjahr. Im Ausgleich wurde
der Einlass der Airbox vergrofRert
und mit zwei Zusatzoffnungen
unterhalb versehen. Hier wird
Kiihlluft fiir Getriebe und Elek-
tronikboxen abgezweigt.

Der Uberrollbiigel ist zu ei-
nem schmalen Steg geschrumpfft,
der die Airbox-Offnung teilt. Das
spart Gewicht. Da stand der Mer-
cedes von 2010 Pate. Ein drittes
interessantes Detail ist die vorde-
re Kante des Unterbodens. Sie

Der neue Williams FW40 existiert bis jetzt nur als Computergrafik. Neu ist der S-Schacht in der Nase

wolbt sich aufRen zur Straf3e hin.
Die Absicht ist klar. Hier soll im
Zusammenspiel mit den von den
Leitblechen erzeugten Luftwir-
beln der Unterboden zur Seite
hin versiegelt werden. Damit
lasst sich der Sauber stirker an-
stellen. Und das bringt Abtrieb.

S-Schacht fur Williams

Auch beim neuen Williams
FW40 fillt auf, dass die Verklei-
dung trotz des Geschenks von 20
Zentimetern mehr Fahrzeugbrei-
te kaum breiter als vorher ist.
Man sieht es an der weit tiberste-
henden Bodenplatte, die auf das
Maximalmaf von 1,60 Meter
gezogen wurde. Auch hier kimp-
fen die Ingenieure um jeden Qua-
dratzentimeter Stirnfliche, um
den Anstieg des Luftwiderstands
moglichst gering zu gestalten.
Die Computergrafik zeigt in den
kritischen Bereichen wie den
Leitblechen hinter den Vorderra-
dern wenig Einzelheiten. Delta-
fliigel vorne und die schrag nach
hinten gepfeilten Heckfligel-
Endplatten sind Teil des neuen
Reglements. Der Rest erinnert an
den Vorganger. Mit drei Ausnah-
men. Williams hat den S-Schacht
kopiert, also die Luftdurchfiih-
rung durch die Nase. Die Airbox-
Offnung ist groRer und der Bii-
gelfliigel vor den Seitenkdsten
weiter ausgestellt. ®
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Formelsport | Formel E Buenos Aires

Sébastien Buemi und
Renault e.Dams dominie-
ren die Formel E. Trotz

29 Punkten Vorsprung

auf Lucas di Grassi bleibt
die Meisterschaft jedoch
spannend, da eine Termin-
kollision den Durchmarsch
des Titelverteidigers ver-
hindern konnte.

Von: Sam Smith

ie Zahlen belegen die
D Uberlegenheit: Im dritten

Saisonrennen der Formel
E schnappte sich Sébastien Bue-
mi den dritten Erfolg. Insgesamt
verbuchte der Schweizer seinen
neunten Triumph in der Elektro-
rennserie. Saisoniibergreifend
gewann Buemis Team Renault
e.Dams die letzten sechs Rennen.
Bei der Halfte der bislang 24 Liu-
fe der E-Serie, die im September

2014 in ihre erste Saison gestar-
tet war, winkten entweder der
ehemalige Formel-1-Pilot oder
sein Stallgefihrte Nicolas Prost
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Bueml holt dritten

ganz oben vom Podest. Eine
50-Prozent-Siegesquote: Die Bi-
lanz von Renault ist schlichtweg
beeindruckend — zumal die Tech-
nik in der Formel E noch immer
neu ist fiir die konkurrierenden
Teams und Hersteller, auch nach
zweieinhalb Jahren.

Buemi abgebriiht zum Sieg

Nach einer unsinnigen, dreimo-
natigen Pause reiste die Formel
E zum dritten Saisonlauf nach
Buenos Aires. Buemi kontrollier-
te abgebriiht den Grofteil des
Rennens in Argentinien, das sich
iiber 37 Runden streckte.
Obwohl sich den besten Start-
platz ein anderer gesichert hatte:
sein grofter Rivale Lucas di Gras-
si. Buemi bekam in der Super-
pole, dem Quali-Finale der Top 5
keinen optimalen Umlauf zu-
stande, da seine Bremsen blo-
ckierten. Der Schaden hielt sich
in Grenzen. Der Meisterschafts-
fithrende reihte sich auf der drit-
ten Position ein. Im Vorjahr hat-
te sich Buemi nach einem
verpatzten Qualifying deutlich
mehr Arbeit fiir das Rennen auf-
getiirmt. Von ganz hinten stiirm-

»DAS ZWEITE
AUTO ZOG STARK
NACH LINKS. ICH
MUSSTE MEHR
SPIELRAUM LAS-
SEN, DANN WIRST
DU ZWANGSLAU-
FIG LANGSAMER. «

Sébastien Buemi

te er damals noch auf den zwei-
ten Rang. In der Frithphase der
2017er-Ausgabe des ePrix in Ar-
gentinien schluckte der Schwei-
zer zundchst di Grassi, wenig
spater den kurzzeitig fithrenden
Jean-Fric Vergne, dessen Team
Techeetah ebenfalls auf einen
Renault-Antriebsstrang setzt.
Nach der eher leichten Finger-
iibung kontrollierte Buemi den
ersten Rennteil abgezockt.
Schnell fuhr er einen Fiinf-Se-
kunden-Vorsprung heraus und
managte den Abstand zum Feld.
Nach dem obligatorischen Auto-

wechsel lief es fiir den Renault-
Mann aber nicht mehr so glalt.{:
Der zweite Einsatzwagen zickte
und der Titelverteidiger hatte
mit dem Handling zu kdmpfer !
»Das Auto zog stark nach links'l.
berichtete Buemi. ,Ich musste
mehr Spielraum lassen. Und
wenn du mehr Spielraum ldsst,
wirst du zwangsliufig langsa-
mer. Das war nicht einfach.”
Mit Temperaturen von 2%
Grad in der Spitze war in Buenot
Aires einmal mehr das Hitze:
Management der Batterien kri-
tisch. Vielmehr iiberraschte aber,
dass einige Autos im zweiten Tei
des Rennens aus der Balance ge
rieten, weil sie das schmale Ar
beitsfenster der Michelin-Reifer
nicht trafen. Was besonders au
die beiden Piloten von Renaul
e.Dams zutraf. ,Wir glauben
dass die Schwankungen bei un
seren Autos mit den Temperatu
ren zu tun hatten®, mutmaft
Renault-Technikdirektor Vincen
Gaillardot. ,Es ist leichter als ir
der letzten Saison, den neuer
Reifen aufzuwirmen. Aber di
Empfindlichkeit auf die Lufttems
peratur hat einen viel groReren
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Einfluss auf die Fahrzeugbalan-
ce. Deshalb miissen wir daraufin
Zukunft einen noch gréReren
Schwerpunkt legen.” Trotzdem
konnten Sébastien Buemi die
Schwierigkeiten mit dem zwei-
ten Auto nicht von seinem drit-
ten Sieg in Serie abhalten — im
Ziel betrug der Abstand auf den
Zweitplatzierten Jean-Eric Verg-
ne gute drei Sekunden.

In der Meisterschaft baute Bu-
emi seinen Vorsprung auf Lucas
di Grassi auf bereits 29 Zdhler
aus. Entsprechend gedampft war
die Stimmung im Fahrerlager bei
der unterlegenen Konkurrenz.
Zu erdriickend ist die Dominanz
von Renault e.Dams. Um es auf
eine einfache Formel zu bringen:
Die Franzosen haben ihren An-
triebsstrang so effizient ge-
trimmt, dass Buemi im ersten
Teil des Samstagsrennens locker
hitte pro Runde eine halbe Se-
kunde schneller fahren konnen
|als die Gegner — wenn er denn
gewollt oder gemusst hitte.
| Trotzdem besteht weiter Hoff-
nung, aus etwas kuriosem Grund.
Es ist wahrscheinlich, dass Buemi
die zwei Liufe in New York im
Juli verpassen wird, weil gleich-
zeitig das WEC-Rennen am Niir-
burgring steigt. Hier ist Buemi
fiir Toyota im Einsatz. Deshalb
muss er gezwungenermaRen ei-
nen Vorsprung herausarbeiten,
um seinen Titel verteidigen zu
konnen. Pro Lauf konnen Fahrer
in der Formel E bis zu 28 Zédhler
holen (25 fiir Sieg, 2 fiir Pole und
1 fiir schnellste Rennrunde).

Durchbruch fir Techeetah

Fiir das jlingste Team der Formel
E, Techeetah, brachte das Wo-
chenende in Argentinien den
ersehnten Durchbruch. Der
Rennstall ist im Besitz der chine-
sischen Kapitalgesellschaft Chi-
nese Media Capital (Ubernahme
von Aguri), die auch inzwischen
Anteile an der Formel E halt.

In den letzten Monaten baute
das Team gehorig um und ver-
pflichtete auch den fritheren
Jaguar- und Red-Bull-Teamma-
nager David Stubbs. Die Ande-
rungen zahlten sich in Stidame-
rika aus: Eigentlich hétte Vergne
auf der Pole stehen miissen, doch
ein kleiner Fehler kostete ihn die
beste Startposition. Platz zwei
und 18 Punkte lieRen Techeetah
spdter trotzdem jubeln.

Di Grassi erlebte ein gegentei-
liges Rennen zu Buemi. Im ersten
Auto passten die Balance und das
Handling nicht, weshalb der Bra-
silianer zuriickfiel. Um schlieRR-
lich doch auf dem Podest zu lan-

den, musste sich Lucas di Grassi
an Prost vorbeiquetschen. Das
Podium stand allerdings auf der
Kippe. Die Rennkommissare lei-
teten gegen di Grassi eine Unter-
suchung wegen eines Unsafe
Release ein. Doch sie lieRen Gna-
de walten, verwarnten ihn und
brummten dem Team nur eine
Geldstrafe von 1500 Euro auf.
Leidtragender waren Nelson Pi-
quet, der Champion der ersten
Saison, und dessen Rennstall
NextEV NIO, die bei dem Vorfall
in der Boxengasse beinahe aus
dem Rennen gekegelt wurden.

Abt landet in den Punkten

Die deutschen Fahrer reisten mit
gemischten Gefithlen aus Buenos
Aires ab. Daniel Abt belegte den
siebten Rang und sammelte flr
das Abt-Team wichtige Punkte in
der Meisterschaft. Dort liegt man
mit 60 zu 111 Zdhlern aber schon
weit hinter e.Dams. Maro Engel
erlebte ein durchweg verpatztes
Wochenende: Ein Sensorproblem
zerstorte ihm das Qualifying, im
Rennen ging der Antriebsstrang
in seinem Venturi-Renner schon
in der Frithphase ein.

Nick Heidfeld schmiss eine
Panne beim Pflichtboxenstopp
aus den Punkten. Sein Team Ma-
hindra unterlief die Minimalzeit
in der Boxengasse. Die Folge:
Heidfeld musste einmal langsam
durch die Boxen tuckern. Ohne
diesen drgerlichen Patzer hitte
der ehemalige F1-Pilot um die
sechste Position mitkimpfen
konnen. Heidfeld agierte clever:
Er war einer von nur zwei Fah-
rern, die sich mit schlauem Ener-
giemanagement eine Extrarunde
erarbeiteten, bevor es zum Auto-
wechsel ging — schlussendlich
aber umsonst.

Hinter den Kulissen arbeitet
die Formel E weiter an ihrer Zu-
kunft. Bis zum 1. Februar muss-
ten Hersteller ihre Pline und
Dossiers iiber mogliche Antriebs-
einheiten fiir die fiinfte Saison
der Elektrorennserie einreichen.
Die FIA studiert nun die Pline.
Wie viele Hersteller sich genau
beworben haben, ist unklar. Vom
Weltverband heiRt es nur: \Wir
haben einige Arbeit vor uns.*

Es wird erwartet, dass vor
Mirz keine Entscheidung dari-
ber getroffen wird, wer seine E-
Motoren homologieren darf.
Audi soll einer der Hersteller
sein, die ihre Pline an die FIA
verschickt haben. Bislang ist der
Autokonzern an Abt Schaeffler
beteiligt. Audi-Motorsportchef
Dieter Gass wollte in Argentinien
kein Statement abgeben. ®

BELE AL MEL

Das Formel-E-Rennen in Buenos Aires war arm an spektakuldren Szenen

B

i

3. SAISONLAUF FORMELE IN BUENOS AIRES
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Fahrer
Sébastien Buemi
Jean-Eric Vergne
Lucas di Grassi
Nicolas Prost
Nelson Piquet Jr.
Loic Duval
Daniel Abt
Jérdme D'Ambrosio
Oliver Turvey
José Maria Lépez

Team Zeit/Rickstand
Renault e.dams 4545,623 min
Techeetah +2.996 sec
Abt Schaeffler Audi Sport +6.921 sec
Renault edams +8,065 sec
NextEV NIO +9.770 sec
Faraday Future Dragon Racing +35.103 sec
Abt Schaeffler Audi Sport +35.801 sec
Faraday Future Dragon Racing  +36.335 sec
NextEV NIO +37.111 sec
DS Virgin Racing +38.206 sec
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Buemi

Di Grassi
Prost
Vergne
Rosenqvist
Bird
Heidfeld
Abt
Piquet Jr.
Turvey

STAND TEAMWERTUNG
1 Renault edams m
2. Abt Schaeffler Audi Sport 60
3.  Mahindra Racing 37
4, NextEVNIO 25
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In der Sportwagen-WM
stehen 2017 nur LMP2-
Wagen von Oreca am Start.
Wo liegen die Grinde
dafur? Was macht Oreca
besser — oder was machen
die anderen falsch?

Von: Andrew Cotton

ie Uberraschung war
D grof, als ACO und FIA im

Februar die Nennliste fir
die Sportwagen-WM 2017 publi-
zierten: Alle zehn fiir die volle
Saison genannten LMP2-Wagen
stammen von Oreca — kein Ligier,
kein Dallara und auch kein Riley-
Multimatic. ACO und FIA hatten
die LMP2-Klasse fiir 2017 neu
aufgesetzt und dabei den Markt
reguliert: Nur noch vier Herstel-

14

ler diirfen LMP2-Chassis anbie-
ten, und im Geltungsbereich des
WM-Ausrichters ACO miissen all
diese Fahrzeuge mit einem 4,2-Li-
ter-V8-Einheitsmotor von Gibson
ausgestattet sein. Diese Maflnah-
men sollten vor allem die Kosten
in Zaum halten.

Nur in der amerikanischen
IMSA-Serie gilt eine Ausnahme:
Dort kénnen sich Autohersteller
in der Prototypenklasse direkt
engagieren und auf Basis der eu-
ropdischen LMP2-Chassis einen
Daytona Prototype International
(DPI) homologieren und eigene
Motoren einsetzen. Beim Saison-
start der IMSA-Serie waren drei
der vier Chassis-Hersteller in der
DPI-Klasse vertreten: Dallara lie-
ferte die Basis fiir den Cadillac-
DPI, Mazda hatte mit Multimatic-
Riley zusammengespannt und
Ligier lieferte die technische Ba-

REBILLION

NRan ENCLLAVE TIVESRCES

sis fiir den Nissan-DPI. Und was
fallt auf? Richtig, nur Oreca hat-
te mit seinem neuen Modell 07
keinen Hersteller fiir ein US-Pro-
gramm gefunden. Damit haben
wir auch die erste Erklarung,
warum Oreca in der Sportwagen-
WM so stark ist — denn nur Oreca
hat sich voll auf die LMP2-Ent-
wicklung konzentriert.

DPI als groBe Ablenkung?
+Es wire fiir uns schwierig bis
unmoglich gewesen, neben dem
LMP2-Auto parallel noch ein DPI-
Auto fiir einen Hersteller in der
IMSA-Serie zu entwickeln®, so
Oreca-Chef Hugues de Chaunac.
wUnsere Prioritit bestand darin,
flir 2017 erst das LMP2-Geschaft
ans Laufen zu bringen.”

Die LMP2-Marktgegner Ligier,
Dallara und Multimatic-Riley
wihlten eine andere Strategie:

NUR ORECA HAT
SICH FUR 2017
VOLL AUF DIE
ENTWICKLUNG
DES LMP2-AUTOS
KONZENTRIERT.

Ligier galt als Kandidat fur das
Bentley-DPI-Projekt, das dem
VW-Dieselgate zum Opfer fiel.
Daher sattelte man kurzfristig
um und verbiindete sich mit Nis-
san, folglich wurde das Auto sehr
spit fertig — die US-Einsatzteams
erhielten ihre Fahrzeuge tiber-
haupt erst am 21. Dezember.
Dallara begann sein DPI-Pro-
jekt mit Cadillac zwar viel friiher,
sodass sie theoretisch Kunden in
der Sportwagen-WM hiitten be-
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liefern konnen. Doch erst sprang
das franzosische ART-Team ab,
dann scheiterte der Last-Minute-
Versuch, in der Sportwagen-WM
mit Greaves Motorsport zusam-
menzuspannen.

Vollig anders die Lage bei Ri-
ley-Multimatic: Multimatic-Boss
Larry Holt wollte eigentlich gar
kein LMP2-Auto bauen: ,Mazda
wollte unbedingt mit uns zusam-
men ein DPI-Auto entwickeln,
doch dafiir braucht man als Basis
ein LMP2-Auto — aber aus meiner
Sicht gibt es in der neuen LMP2-
Klasse kein nachhaltiges Busi-
ness-Modell. Aber Bill Riley woll-
te es machen, am Ende haben wir
zusammengespannt und es dann
durchgezogen — aber mit Fokus
auf DPI, nicht auf LMP2.“

Das groRe Interesse von drei
LMP2-Konstrukteuren, mit ei-
nem Hersteller auf den DPI-Zug

aufzuspringen, ist gut erkldrbar,
denn die Autohersteller finanzie-
ren dann natiirlich einen Teil der
Entwicklungskosten fiir das neue
LMP2-Auto mit.

LMP2-Monokulturin WM

Die Kostenstruktur in der Sport-
wagen-WM ist ein weiterer
Grund, warum Oreca dort do-
miniert, wie ein Blick in andere
Championate belegt: In der Euro-
pean Le Mans Series (ELMS) bil-
den die neuen LMP2 die Gesamt-
siegerklasse, dort findet sich ein
besserer Marken-Mix als in der
WM. Hier werden vier LMP2 von
Dallara, drei von Oreca und finf
von Ligier am Start stehen. Doch
in der ELMS tun sich die Teams
mit der Finanzierung iber wohl-
habende Gentleman-Fahrer deut-
lich leichter: Die Renndistanzen
betragen nur maximal vier Stun-

den, dazu stehen nur sechs Liufe
im Kalender. In Summe liegen
die Kosten fiir einen LMP2-Ein-
satz somit nur bei der Hilfte im
Vergleich zur Sportwagen-WM.
Ein WM-Programm aufzuset-
zen, erfordert somit vollig ande-
re Strukturen und Ressourcen.
Man kann es als Zufall werten,
dass Oreca einen stirkeren Zu-
gang zu finanzstarken Teams hat
als die drei LMP2-Gegner Ligier,
Dallara und Multimatic-Riley.
Aber das wiederum erklirt, war-
um so viele Oreca-LMP2 in der
Sportwagen-WM genannt sind.

Oreca mit starken Kunden

Zu diesen finanzstarken Teams
zahlt zum Beispiel die Rebellion-
Truppe, die mit einem Oreca-07-
LMP2 in Daytona am Start stand.
Zwar pausiert die Mannschaft
2017 in der WM, gilt aber als An-
wirter fiir eine Riickkehr 2018
— dann aber vermutlich wieder
mit einem LMP1-Auto und eben-
falls vermutlich in Kooperation
mit Oreca. Auch das Manor-
Team setzt seit geraumer Zeit auf
Oreca, die Briten fahren 2017
unter chinesischer Bewerbung
mit zwei Oreca in der Weltmeis-
terschaft. Bei G-Drive gibt es so-
gar direkte Verflechtungen des
Managements mit Oreca, auch
Signatech zihlt zu den langjih-
rigen Oreca-Kunden, allerdings
umgebrandet als Alpine A470-
LMP2.

Will sagen: Nahezu alle groRen
WM-Teams arbeiten seit Jahren
eng mit Oreca zusammen — und
setzen folglich auch 2017 wieder
auf die Produkte des in Signes
ansdssigen LMP2-Konstrukteurs.
Die wenigen Teams, die auf WM-
Ebene in der Vergangenheit ande-
re Chassis verwendeten — etwa
ESM, RGR Sport by Morand, Strak-
ka Racing oder SMP Racing —, set-
zen in der Saison 2017 aus unter-
schiedlichen Griinden aus.

+Wir werden 2017 definitiv
nicht in der WM vertreten sein®,
raumt Onroak-Boss Jacques Ni-

colet ein, der fiir das Ligier-Chas-
sis verantwortlich zeichnet. \Wir
haben zwolf LMP2-Autos fir die
neue Saison verkaufen konnen,
aber iiberwiegend nur an ELMS-
Teams. Die WM ist fiir unsere
Kundenteams schlicht und ein-
fach viel zu teuer.“

Die WM-Teams gehen davon
aus, dass die Einsatzkosten pro
LMP2-Fahrzeug und Saison von
bisher 3,2 aufjetzt 3,7 Millionen
Euro ansteigen werden, was we-
sentlich mit dem Neuerwerb der
Autos, dem neuen Motor und
dem hoheren Testaufwand zu
tun hat, um sich mit der neuen
Technik und vor allem mit der
Einheitselektronik von Cosworth
vertraut zu machen.

Selbst WM-Boss Gérald Neveu
gibt zu: ,Wir miissen aufpassen,
dass die Kosten in der LMP2-Klas-
se unter Kontrolle bleiben. Wir
haben festgestellt, dass die Ein-
satzkosten im ersten Jahr steigen
werden und dass die Teams mehr
in Performance-Tests investieren.
Darauf werden wir wohl tiber das
Reglement reagieren miissen.”

LMP2: Performance-Frage

Dazu warten einige Teams auch
noch ab, welches Chassis denn
nun die beste Performance bieten
wird, denn bisher hat es noch
keine direkten Vergleiche gege-
ben. ,Bevor ich zwei Millionen
Euro fiir Chassis, Motoren und
Ersatzteile investiere, will ich
erst mal wissen, wer das beste
Auto gebaut hat*, sagt ein LMP2-
Teamchef. Folglich haben die
grofRen LMP2-Teams fur 2017
unisono auf die sichere Losung
gesetzt — auf Oreca: In Le Mans
werden 15 der 25 LMP2-Autos
von Oreca kommen! Hugues de
Chaunac nennt weitere Griinde
fiir die Oreca-Ubermacht: ,,Unse-
re Kunden schitzten erstens den
guten Service an der Strecke, und
zweitens wissen sie, dass wir nie-
mals ein Team bevorteilen — das
erklart auch die hohe Loyalitit
der Teams.” m

»UNSERE KUNDEN
SCHATZEN AN
ORECA DEN GUTEN
SERVICE - UND
SIE WISSEN AUCH,
DASS WIR NIE-
MALS EIN TEAM
BEVORTEILEN.«

Oreca-Boss Hugues de Chaunac
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Interview mit BMW-Sportchef Jens Marquardt

BMW-Sportchef Jens
Marquardt Uber die neuen
Strukturen bei BMW
Motorsport, die gestiege-
nen Anforderungen durch
neue Rennprojekte und die
Zukunftsplanungen zu den
Themen GTE und GT3.

Von: Marcus Schurig

|
Wie hat sich BMW Motor-
sport fir die zusatzlichen
Programme aufgestellt?
Wir hatten schon im Frithjahr
2016 unsere internen Strukturen
neu aufgesetzt und die Technik-
bereiche neu fokussiert. Der Ein-
satzbereich war bereits sehr gut
aufgestellt. Als uns der BMW-
Vorstand im Sommer 2016 den
Auftrag fir unser breiter auf-
gestelltes Motorsportprogramm
gegeben hat, haben wir fiir den
Herbst weitere Umstellungen
vorgenommen, um die Aufgaben-
stellungen umsetzen zu konnen. |
Diese Mafnahmen wurden erfor-
derlich, weil wir statt bisher zwei
grofle Rennprogramme — DTM
und IMSA — ab 2018 zusitzlich
mit dem Engagement in der GTE-
Pro-Klasse der Sportwagen-WM
und dem Formel-E-Einsatz vier
grolRe Einsatzgebiete haben.

Wie weit sind Sie beim Auf-
setzen des GTE-Programms|
fur2018? ‘
Im ersten Schritt muss man das
Okay vom ACO fiir das Fahrzeug-
konzept einholen, das wir uns
vorgenommen haben. Das ist
mittlerweile auf einem guten
Weg.

Das GTE-Auto mussim Sep-
tember 2017 firden Ladoux-
Test fertig sein, korrekt?

Das ist richtig, deshalb sind wir
intensiv an dem Thema dran und
haben uns mit ACO und FIA sehr
gut abgestimmt. Der Motor ist|
Ende Januar zum ersten Mal auf]
dem Priifstand in Miinchen ge-
laufen, weil wir auch hier klare

»HEUTE BRINGT
FAST JEDER PLAY-
ER EINEN SUPER-
SPORTWAGEN IN
DER GTE-KLASSE
AN DEN START.«

BMW-Sportchef Jens Marquardt]
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,Der GTE-Motor lauft seit
Januar auf dem Priufstand

Effizienz- und Leistungsziele hat-
ten, die nur mit einem entspre-
chenden zeitlichen Vorlauf um-
zusetzen sind.

Bildet die GTE-Plattform
jetzt sozusagen die interna-
tionale Basis, die Uber die
DTM nie erreicht wurde?

Das GTE-Auto ist eine von meh-
reren internationalen Plattfor-
men. Wir hatten ja auch schon
mal ein voll homologiertes GT2-
Auto mit dem M3, das auch in Le
Mans fuhr - an diesen Punkt
kntipft das neue GTE-Projekt an.
Was den GT-Sport betrifft, wire
ich sehr erfreut, wenn wir iiber
die Konvergenzgespriche eine
weitere Vereinheitlichung im GT-
Sport erzielen konnten, das wire
wichtig fiir die Zukunft.

Wennder GT-Sport so tollist,
warum ersetzt man dann
nicht die DTM-Fahrzeuge
durch die GT-Autos?

Es gibt ja mit dem GT Masters
bereits eine tolle GT3-Biithne
fir den Kundensport, aber man
braucht auch eine gescheite Ab-
stufung. Ich finde nach wie vor,
dass die DTM-Autos superspekta-
kuldre Rennwagen sind, dazu hat
die Serie viele Ziele erreicht. Ich
bin aber ehrlich: nicht alle Ziele,
und dazu zéhlt die Internationa-
lisierung. Aber man muss an all
diesen Themen konsequent wei-
terarbeiten, dann kann man in
fiinf Jahren sehen, wo man letzt-
lich steht oder herauskommt.

Viele Fachleute sehen den
Ford GT als Sindenfallinder
GTE-Klasse, weil er ein Pro-
totyp ist und die Messlatte
im Sport verschiebt. Wie se-
hen Sie die Lage?

Da muss man sich die Frage vor-
legen, was heute tiberhaupt noch
ein GT-Auto ist? Die meisten GT-
Autos sind keine klassischen
Gran Turismo mehr - also Zwei-
plus-zwei-Sitzer, Reisewagen mit
Luxus fiir die Langstrecke. Wir
sind in einer Situation angekom-
men, wo fast jeder Player einen
Supersportwagen in der GTE-
Klasse an den Start bringt. Ich
habe auch die Sorge, dass diese
Entwicklung nicht ungefihrlich

ist, wir hatten ja ein dhnliches
Beispiel mit dem Maserati MC12
in der GT1-Klasse. Es ist Aufgabe
der FIA, hier Grenzen zu setzen,
zum Beispiel bei der Frage, wel-
che Stiickzahl noch als eine Se-
rienproduktion zu werten ist.

Muss man bei der Homologa-
tion eines GTE-Autos des-
halb jetzt Waiver fordern?
Eigentlich will man ein GT-Auto
ohne Waiver bauen. Wir haben
nicht vor, uns 30 Waiver abzuho-
len. Wir hoffen, dass wir beim
neuen GTE-Auto mit drei Wai-
vern auskommen — aber selbst so
ist es schwierig, gegen Autos an-
zutreten, die in ihrer Basis als
Rennautos konzipiert wurden.

»WIR WERDEN
SPATESTENS IN
ZWEI JAHREN DEN
GT3-NACHFOLGER
AUF DEN MARKT
BRINGEN.«

BMW-Sportchef Jens Marquardt

Wie stellen Sie das neue
GTE-Projekt in der Sport-
wagen-WM operativ auf?
Da haben sich die letzten Baustei-
ne erst relativ spit in der letzten
Saison ergeben, genauer im No-
vember, als wir unsere Aufstel-
lung fiir die DTM im Jahr 2018
festgelegt haben. Der urspriing-
liche Plan fiir die DTM bestand ja
eigentlich darin, drei Teams mit
jeweils zwei Autos einzusetzen,
jetzt werden wir mit zwei Teams
und jeweils drei Autos antreten,
um die Steuerungseffizienz zu
erhohen.

Und die Folge war, dass ein
DTM-Team in die WEC geht?
Richtig, damit kann sich unser
zukiinftiges WM-Team MTEK
schon in diesem Jahr voll auf den
Einsatz fiir 2018 vorbereiten und
einarbeiten, denn fiir MTEK ist
das Thema GT-Sport ja auch kom-
plettes Neuland. Und dafiir miis-
sen teaminterne Prozesse neu
aufgesetzt werden, wie auch die
ganze logistische Seite.

Viele im GT-Fahrerlager fra-
gen sich, warum BMW nicht
das Schnitzer-Team in die
WEC schickt?

Wir haben uns am Ende aller
Tage fiir MTEK entschieden, weil
wir uns mit Schnitzer tiberlegt
haben, dass wir natiirlich auch
bei den groRen Klassikern im GT-
Sport wie in Spa oder am Nur-
burgring erfolgreich sein wollen.
Und Schnitzer hat eben auch auf
der Nordschleife viele Erfolge fiir
BMW errungen, dazu mussten
wir den Verlust des Marc VDS
Teams kompensieren. Als weite-
rer Faktor kamen die Optimie-
rungsprozesse in der DTM dazu,
wo sich erst spit herausstellte,
dass eine Losung mit zwei Ein-
satzteams fir uns die beste Va-
riante fiir die Zukunft war.

Neben DTM, Formel E und
GTE spielt auch das GT3-
Thema bei BMW wieder eine
zentrale Rolle, oder?

Ich glaube extrem fest an eine
starke Zukunft des GT-Themas,
und wir werden spitestens in
zwei Jahren einen Nachfolger des
GT3-Autos auf den Markt brin-
gen — und dafiir brauchen wir
ein starkes Entwicklungsteam
wie eben Schnitzer Motorsport.
Wenn ich auf unsere BMW-GT3-
Historie zuriickblicke, dann war
der Z4 damals unter komplett
anderen Vorzeichen entwickelt
worden, und es hat einige Zeit
gebraucht, bis er ausgereift war.
Der M6 war bereits eine komplett
andere Welt und damit ein gro-

Rer Schritt — aber immer noch
nicht optimal. Deswegen schau-
en wir nach vorne und sagen: Der
M6 GT3 bekommt einen Nachfol-
ger, und an dem Thema miissen
wir mit groRem Fokus arbeiten.

Noch mal konkret gefragt:
Wann genau kommt der
Nachfolger des M6 GT3?
Das aktuelle GT3-Auto ist 2016
auf den Markt gekommen, die-
ser Zyklus lauft bis 2018/2019.
Da wir planen, das GTE-Auto ab
2018 einzusetzen, wiirde es vom
Timing her passen, das neue GT3-
Auto ab 2019 einzusetzen. Damit
hiitten wir auch die Entwicklung
der beiden GT-Rennfahrzeuge
zeitlich gut entzerrt.

Gibt es eine Modellentschei-
dung fiur das GT3-Projekt?
Ich kenne das interne Kiirzel des
Fahrzeugs — aber ich verrate es
nattirlich noch nicht.

Gilt die BMW-Regel noch,
dass M3 und M4 fiirdas The-
ma DTM reserviert sind?

Nein, diese Regel gilt nicht mehr.

Kénnen Sie einen M4 GT3
ausschlieBen?

Wenn man die Anforderungen
an die Maximalleistung im GT3-
Sport mit 600 PS ansetzt, wird
es mit dem Reihensechszylinder
eng. Ergo braucht man den V8-
Turbomotor, den miisste man
dann in den M4 integrieren —das
wiirde nur Konfusionen auf der
Produktseite erzeugen. |
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Langstreckenmelsterschaft (VLN)

Die wichtigsten
VLN-News

- -

Am 18. Méarz beginnt die
Nordschleifen-Saison

mit den Test- und Einstell-
fahrten der Langstrecken-
meisterschaft (VLN). Wir
fassen die letzten News
und die Regelanderungen
for 2017 zusammen.

VVon: Bianca Leppert

ie Fans scharren genauso
D mit den Hufen wie Fahrer
und Teams: Mitte Mirz
startet wieder die Nordschleifen-
Saison. Welche Anderungen gibt

es im Vergleich zum Vorjahr?

Exoten: Ferrari und Renault

In der vergangenen Saison expe-
rimentierten einige Teams mit
anderen Herstellern. Dazu gehor-
te auch das Wochenspiegel-Team
um Georg Weiss. Flir einen Lauf
sattelte man vom Porsche 911
GT3 R auf den Ferrari 488 von
Rinaldi Racing um — mit bleiben-
dem Eindruck. In der kommen-
den Saison durfen sich die Fans
auf mehrere Auftritte des ita-
lienischen GT3-Renners auf der
Nordschleife freuen. Neben dem
Ferrari 488 soll ein weiterer Exot
am Nirburgring zum Stammgast

18

werden: Man munkelt, es gibe
gute Chancen, einen Renault
R.S.01 in der SP-X-Klasse zu se-
hen.

Die GT3-Neuerungen

Uber die neuen Aero- und Reifen-
regelungen hatten wir bereits
berichtet. Gleiches gilt fur die
neue Zusammensetzung des BoP-
Ausschusses. Inzwischen steht
fest, wer der DMSB-Vertreter in
dem Trio um Norbert Kreyer
wird: Hendrik Westerhoff, fester
Mitarbeiter in der DMSB-Technik-
abteilung. Als Vertreter des Ver-
anstalters ist Rennleiter Walter
Hornung im Gesprich — die fina-
le Entscheidung steht noch aus.

GT3: Mit Amateurwertung

Die Diskussion um die Werks-
teams in der SP9 ist ein Dauer-
brenner. Viele Amateurfahrer
fiihlten sich in dieser Umgebung
nicht mehr wohl. Nun sollen sie
einen neuen Anreiz bekommen,
in der Top-Klasse mitzumischen:
In Zukunft gibt es eine Profi-,
eine Pro-Am- und eine Gentle-
men-Wertung. Die Kategorisie-
rung richtet sich nach der Fah-
rereinstufung gemag FIA-Liste.

Anpassung des Nenngelds

Entsprechend der neuen Wer-
tung in der GT3-Klasse ergibt sich

eine neue Nenngeld-Struktur.
So sind fiir ein Pro-Auto je Lauf
4500 Euro fillig, fiir ein Pro-Am-
Auto 3500 Euro. Das war auch
der bisherige Satz in der SP9-
Klasse. Fiir Gentlemen-Autos er-
gibt sich mit 3000 Euro jetzt eine
Vergiinstigung. Auch in den klei-
neren Klassen V1 bis V4, VT1 und
VT2, H2 und TMG GT 86 Cup
sinkt das Nenngeld: Pro Lauf wer-
den nur noch 500 statt 600 Euro
fallig.

TCR/GT4: Einheitsreifen

Die neue TCR-Kategorie und die
GT4 (SP10) sehen viele als die
heimlichen Thronfolger der GT3-
Bomber. Damit die Performance
in diesen Klassen nicht ausufert,
will man schon jetzt vorbereitet
sein. So werden in der GT4 bei-
spielsweise keine Platin-Fahrer
erlaubt sein. Dazu gibt es in bei-
den Klassen einen vorgeschriebe-
nen Einheitsreifen.

Mehr Sicherheit inder
Boxengasse

Es gehort zu den Markenzeichen
der VLN, dass die Zuschauer den
Teams bei ihrer Arbeit iiber die
Schulter schauen konnen. Jedoch
wird immer wieder tiber die Risi-
ken debattiert. Zuletzt sorgte der
Feuerunfall beim Betanken des
Lexus RC-F von Farnbacher Ra-

In der Nordschleifen-Saison
2017 sind einige Anderungen
zu beachten

cing fiir Aufsehen. In Zukunft
sollen bestehende Regeln wie das
Aufhalten hinter der roten Linie
in der Box noch strenger kontrol-
liert werden. Die Tankkannen,
die ebenfalls als Sicherheitsman-
ko gelten, sollen abgeschafft wer-
den. Stattdessen soll ein neues
Verschlusssystem zum Einsatz
kommen. Auch tuber Mindest-
standzeiten fiir andere Klassen
neben der GT3-Kategorie wird
diskutiert.

Konseguentere Strafen |

Zwischenfille auf der Srrecke;
will man noch intensiver untcr{
suchen. Dabei sollen in Zukunft
auch Strafen nach dem Rennen
ausgesprochen werden kénnen.
Zur Beurteilung will man ein
Gremium aus einem Vertreter
des Veranstalters, Rennstrecken-
betreibers und DMSB sowie ei-
nem Fahrervertreter bilden.

Kirzere Saison

Statt aus zehn Terminen besteht
der neue VLN-Kalender nur noch
aus neun Rennen. Der Grund: Die
Veranstaltergemeinschaft VLN
besteht nur noch aus neun Ge-
sellschaftern. Fir kleinere pri-
vate Teams sinken mit weniger
Rennen die Kosten, von Vermie-
ter-Teams sind jedoch auch kri-
tische Stimmen zu horen. |

MOTORSPORT aktuell 10 | 2017




GT-Sport

Lucas di Grassi mit GT-
Programm bei Audi?

Lucas di Grassi fuhr bisher
fur Audi in der LMPI-Klas-
se der Sportwagen-WM
sowie fUr das Abt-Team in
der Formel E. Jetzt konnte
der Brasilianer zuséatzlich
noch als Audi-Werksfahrer
bei GT-Rennen zum Ein-
satz kommen.

udi-Sportchef Dieter Gass
A bestdtigte gegentiber Mo-

torsport aktuell im Rah-
men des Formel-E-Rennens in
Buenos Aires, dass die Bayern
nach dem Riickzug aus der LMP1-
Klasse den Brasilianer kiinftig
auch gerne im GT-Sport einsetzen
wiirden: ,Bisher hatte Lucas di
Grassi zwei Vertrige, einen fiir
die LMP1 in der Sportwagen-WM,
einen zweiten beim Abt-Team fiir
die Formel E. Jetzt versuchen wir,

diese beiden Vertrige zusam-
menzufiithren und wollen ihm
auch die Chance geben, weitere
Rennen neben der Formel E zu
bestreiten”, so Gass.

Im Fokus stehen dabei beson-
ders Einsdtze im GT-Sport, etwa
ein moglicher Einsatz in Macau:
LWir wissen aus der Vergan-
genheit, dass Lucas di Grassi in
Macau immer besonders stark
war, daher wiirden wir ihn ger-
ne beim GT3-Weltcup-Finale am
Perlflussdelta einsetzen."

Einem Einsatz von di Grassi in
Le Mans will Audi nicht im Wege
stehen: ,Wie in anderen Fillen,
beispielsweise bei Marcel Fassler
oder Mike Rockenfeller, konnen
wir in solchen Fillen eine Aus-
nahmegenehmigung erteilen®,
so Gass. Marcel Fissler und Mike
Rockenfeller fuhren bereits
mehrmals GT-Rennen fiir das
Corvette-Werksteam. m SAS

GT-Sport

Porsche bestatigt den
Wechsel von Bruni

Seit Monaten spekulieren
Insider Uber einen mog-
lichen Wechsel des Ferrari-
GT-Stars Gianmaria Bruni
zu Porsche. Jetzt haben die
Schwaben den spektaku-
ldren Neuzugang bestéatigt.

er Verpflichtung war ein
Dlanges Tauziehen zwi-
schen Porsche und Ferrari
iiber die Vertragssituation von
Gianmaria Bruni vorausgegan-
gen: Bruni hatte bereits vor

knapp zwei Jahren ein Porsche-

GT3-Sport

Angebot vorliegen, es aber da-
mals abgelehnt und stattdessen
einen mehrjihrigen Kontrakt mit
der italienischen Sportwagen-
marke abgeschlossen. Nachdem
Porsche beim GT-Werkskader fiir
2017 die Abginge von Nick Tan-
dy und Earl Bamber in Richtung
Porsche LMP1 zu verkraften hat-
te, begab man sich auf die Suche
nach moglichem Ersatz — und
klopfte abermals bei Bruni an.
Jetzt hat man sich auf eine
vorzeitige Vertragsauflésung mit
Ferrari geeinigt, allerdings darf
Bruni erst ab Juli fiir Porsche in
der IMSA-Serie starten. mMCS

Nissan entwickelt ein
neues GT3-Rennauto

Nissan bleibt auch in
Zukunft dem GT3-Sport
treu und entwickelt auf
Basis des aktuellen R35-
StraBenautos ein komplett
neues GT3-Rennauto. Das
Deb(t erfolgt 2018.

eue GT3-Rennautos wer-
N den normalerweise nur

dann entwickelt, wenn
auch ein Modellwechsel ansteht.
Nicht so bei Nissan: Die Japaner
haben offiziell gemacht, dass sie
in diesem Jahr auf Basis des ak-
tuellen Nissan GT-R ein neues

GT3-Rennauto entwickeln wer-
den. Nismo-Prasident Takao Ka-
tagiri nennt indirekt den sich
immer weiter verschiarfenden
Wettbewerbsdruck im GT3-Sport
als Grund fiir die Neuentwick-
lung: ,Wir miissen zusehen, dass
unserer Kundenteams mit dem
neuen GT-R Nismo GT3 gegen die
starke Konkurrenz bestehen kon-
nen*, so Katagiri.

Das jetzt anlaufende Entwick-
lungsprogramm fiir den GT3-
Renner wird auf der Fahrerseite
von einem alten Bekannten be-
treut: Michael Krumm wird zu-
sammen mit Masataka Yanagida
die Testarbeit erledigen. mMCS
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Kaum ist Toyota in die
Rallye-WM zurUckgekehrt,
durfen sie wieder jubeln.
Werkspilot Jari-Matti
Latvala gewinnt die Rallye
Schweden und bestatigt:
Skandinavier spielten im
japanischen Werksteam
seit jeher eine federfGhren-
de Rolle.

Von: Reiner Kuhn

o groRR wie eine Celica-
S Felge soll die Torte gewe-
sen sein, welche die Toyo-
ta-Manager auftischen, als Ove
Andersson bei der RAC Rally
1972 neben Gesamtrang neun
den unerwarteten Klassensieg
feierte. Gleich bei seinem ersten
Einsatz im unterlegenen Celica
TA22 Coupé verblies der Schwede
unter anderem die Datsun-
Werksmannschaft mit Rauno
Aaltonen oder Shekhar Metha.
Fir Toyota war es der zweite
Auftritt, nachdem man im Janu-
ar 1970 bei der Rallye Monte Car-
lo erstmals in Erscheinung trat,
als der 1968er-Monte-Sieger Vic
Elford seinen Corona Mk 2 eben-
so mit defekter Technik abstellen
musste wie sein stidafrikanischer
Teamkollege Jan Hettema. Ver-
gessen, denn mit Ove Andersson
war nun jener Tausendsassa an
Bord, der nicht nur eine Rallye
Monte Carlo gewinnen, sondern
auch ein Team aufbauen konnte.
Die Chemie zwischen dem
Schweden und den Japanern
stimmte. Hatte der Mann aus

Uppsala zwar parallel noch mit
Alpine, Fiat und Peugeot ange-
bandelt, entschied er sich letzt-
lich fiir eine Zukunft mit Toyota.

1974 zog Andersson, der in
Personalunion als Fahrer, Tech-
nik- und Teamchef agierte, mit
seiner Truppe aus dem schwedi-
schen Tappudden nach Briissel
in ein grofReres und moderneres
Domizil und firmierte fortan als
Toyota Team Europe (TTE). Ne-
ben der Celica setzt man auch auf
das leichtere und kiirzere Kom-
paktmodell Corolla. Offensicht-
lich die bessere Alternative, wie
1975 Platz drei in Portugal und
Hannu Mikkolas Gesamtsieg bei
der 1000-Seen-Rallye zeigte.

Auf Dringen der Japaner
musste die niachsten zwanzig Jah-
re wieder die in ihren Augen
sportlichere Celica zum Einsatz
kommen. Der Typ RA20 brachte
1976 und 1977 vier Podestplitze,
Gleiches schaffte das 1979 einge-
fiihrte Nachfolgemodell RA40.
Bei der Rallye Elfenbeinkiiste
1979 riickten die Werkswagen
letztmals mit belgischem Kenn-
zeichen aus, im Frithjahr 1980
fand TTE ein neues Zuhause in
Kéln-Marsdorf. Zum Jahresende
hingte Andersson seinen Helm
an den Nagel und konzentrierte
sich auf die Teamleitung. Bei der
Rallye Neuseeland 1982 brachte
der Typ RA63 den langersehnten
ersten Sieg mit der Celica.

Dann kam die Gruppe B, Audi
mit dem Quattro, und auch die
Konkurrenz von Lancia und Peu-
geot legte nach. ,Ich habe um
Allradantrieb gebeten, und das
hier habe ich bekommen*, wurde
Andersson bei der offiziellen Pri-

Der Yaris WRC ist der erste sieg-
reiche Toyota seit Herbst 1999

sentation der heckgetriebenen
Celica Twincam Turbo zitiert.
Eigentlich war der Gruppe-B-To-
yota chancenlos — hitte es nicht
einen Kontinent gegeben, auf
dem die Uhren ein wenig anders
tickten. Die Celica war robust,
servicefreundlich und dank der
400-Turbo-PS auch schnell, wenn
ihr nicht allzu viele Kurven im
Weg waren. Prompt avancierte
Toyota in Kenia und an der Elfen-
beinkiiste zum unangefochtenen
»Konig von Afrika“. Sechs Starts,
sechs Siege — so die Afrika-Bilanz
von TTE von 1983 bis 1986.
Gedanklich hatte sich Anders-
son schon der ab 1988 geplanten
Prototypen-Formel Gruppe S zu-
gewandt. Nur 20 Fahrzeuge wa-
ren zur Homologation nétig, das
iiberzeugte auch die sparsamen
Japaner, einen Prototyp auf Basis
des MR-2 zu entwickeln. Doch ein
Test in Schottland blieb die ein-
zige Ausfahrt des schwarzen
Mittelmotor-Allraders, bevor die
Gruppe S Ende 1986 nach schwe-
ren Unfillen in der Gruppe B
gleich mitbeerdigt wurde.

Geheimsache ST165

Fiir die neue Gruppe A gab es mit
dem tibergewichtigen Supra zu-
ndchst nur eine Notlésung. Hin-
ter verschlossenen Tiiren ent-
stand unter der Leitung des von
Opel abgeworbenen Karl-Heinz
Goldstein die Celica GT-Four
(ST165). Dank revolutiondrem
Xtrac-Getriebe und hydrauli-
schem Mitteldifferenzial der ein-
zig ernsthafte Konkurrent zum
dominierenden Lancia Delta.
Nach dem Debiit auf Korsika
1988 feierte TTE 1989 bis 1991
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Der Rallye-Profi Ove Andersson baute 1972 Toyotas Sportabteilung auf

damit insgesamt 13 WM-Siege —
einer davon mit Armin Schwarz
am Steuer — und Carlos Sainz
1990 den Weltmeistertitel. Es
war der erste Titel, der nicht an
einen europdischen Hersteller
ging. Noch erfolgreicher war die
folgende Celica Turbo 4WD
(ST185): 16 Siege von 1992 bis
1994 wurden gekront von den
Fahrer-Titeln von Carlos Sainz,
Juha Kankkunen und Didier Au-
riol. Zudem raumte die mittler-
weile zur Toyota Motorsport
GmbH umbenannte Werksmann-
schaft zwei Hersteller-Titel ab.
Aus dem 20-kopfigen Famili-
enbetrieb war lingst ein Imperi-
um geworden, fiir das 350 Mitar-
beiter arbeiteten. Mit der Celica
GT-Four (ST205) endete die Er-
folgsfahrt jah. Denn als die FIA
den Luftmengenbegrenzer von
38 mm auf 34 mm Durchmesser
reduzierte, und Toyota seines

»

Zwischen 1973 und
1999 fuhren Toyota-
Piloten 144-mal aufs
Podium, davon 43-
mal ganz nach oben.
Alles gekrént von
vier Fahrer- (Sainz
1990, '92; Kankku-
nen’93; Auriol '94)
und drei Marken-
Titeln (1993, '94, '99).
Nun legte Latvala
mit Rang zwei und
einem Sieg nach.

Tommi Mékinen tritt in die FuBstapfen von Ove Andersson

22

Leistungsvorteils im Motorenbe-
reich beraubt wurde, bediente
man sich wie schon beim WM-
Sieg 1982 in Neuseeland verbote-
ner Mittel. Hatte TTE damals den
Motor fiir eine bessere Gewichts-
verteilung regelwidrig nach hin-
ten versetzt, entdeckten die FIA-
Kontrolleure einen Mechanismus,
der den Begrenzer umging und
25 Prozent mehr Luft in den Mo-
tor lieR als erlaubt. Toyota wur-
den fiir 1995 alle Punkte aber-
kannt und TMG fiir 1996 in der
WM gesperrt. Der Tiefpunkt.

Neuanfang mit WRC

Doch schon bei der Rallye Finn-
land 1997 brachte Toyota auf
Basis der kompakteren Corolla
ein neues World Rally Car an den
Start. Das mit Joystick-Schaltung
und aktiven Differenzialen aus-
geriistete WRC hatte 1998 auch
beide Titel eingefahren, wenn
beim WM-Finale in Grofbritan-
nien nicht 300 Meter vor dem
Ziel der letzten Priifung der Mo-
tor bei Carlos Sainz in Rauch auf-
gegangen ware. Immerhin reich-
te es ein Jahr spater noch zum
Markentitel, bevor sich die Japa-
ner aus der Rallye-WM verab-
schiedeten und in der Formel 1
und Le Mans versuchten, aber
nicht an die Rallye-Erfolge an-
kntipfen konnten.

2013 sah sich eine TMG-Ab-
ordnung bei der Rallye Deutsch-
land um. 2014 besuchte Firmen-
prasident und Rallyefan Akio
Toyoda die Rallye Finnland und
machte keinen Hehl daraus, dass
Toyota in die Rallye-WM zuriick-
kehren sollte. Wenige Monate
spiter verkiindete der Konzern-
lenker den Wiedereinstieg fiir
2017. Doch nicht mit der Toyota
Motorsport GmbH, sondern mit
einem neuformierten Team un-
ter der Leitung seines fritheren
Driftlehrers Tommi Mékinen.

Wie schon bei Ove Andersson,
sollte es mit dem viermaligen
Weltmeister ein ehemaliger
Weltklassepilot richten. Weitere
Parallele: Ahnlich wie in den
1970er-Jahren ist das Toyota-
Werksteam auch diesmal im Nor-
den zu Hause. Das mittelfinni-
sche Puuppola, unweit dem
Rallye-Mekka Jyvaskyld, scheint
aber der ideale Nahrboden fiir
Erfolge.Nach Rang zwei bei der
Premiere des Yaris WRC in Mon-
te Carlo und 44 Jahre nach dem
ersten Toyota-Erfolg durch den
Finnen Hannu Mikkola fuhr
Landsmann Jari-Matti Latvala in
Schweden zu WM-Sieg Nummer
44. Toyota gilt wieder als Titelan-
wiirter. m

TOYOTA-MEILENSTEINE

MEKEEN

Der speziell fir Afrika prédparierte
Celica TC Turbo aus der Gruppe-
B-Ara war das erste echte Erfolgs-
modell. Er siegte je drei Mal bei der
Safari-Rallye und der Bandama

Fur die eigentlich ab 1987 geplante
Gruppe S entwickelte TTE einen
MR2 mit Allradantrieb, der nie kam.
Das Reglement trat nie in Kraft, es
blieben zwel Prototypen

Im Gruppe-A-Zeitalter ab 1987
entwickelte Toyota den 13-mal
siegreichen Celica GT4. Mitdem
Fahrertitel brach Carlos Sainz1990
erstmals die Lancia-Dominanz

Der Nachfolger Celica Turbo 4WD
war ab 1992 mit 16 Siegen, zwei
Marken- und drei Fahrertiteln durch
Sainz, Juha Kankkunen und Didier
Auriol das erfolgreichste Modell

2
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Der fir das WRC-Reglement 1997
gebavute Corolla gewann 1999 die
Marken-WM, wurde aber berihmt,
als Sainz durch einen Motorschaden
im Finale 1998 die Fahrer-WM verlor |
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Rallye-WM

FIA-Plan: Mehr WM-
Laufe, kirzere Rallyes

Kaum hat die FIA die Re-
geln fur die ,Shakedown"
genannte Test-WP gean-
dert, sickert durch, dass
der Weltverband weit-
aus GrolBeres plant. Das
mittelfristige Ziel: Mehr
WM-Laufe mit kUrzeren
Veranstaltungen!

Von: Reiner Kuhn

b dieser Saison miissen
die Prioritatsfahrer auf
der ,Shakedown®“ ge-

nannten Test-Priifung vor jedem
WM-Lauf mindestens drei Durch-
fahrten absolvieren. Doch weil
die dabei genutzten Pneus zum
streng limitierten Reifenkontin-
gent der Rallye zihlen, verzich-
ten die Fahrer auf'volle Fahrt und
schonen ihre wertvollen Gummis
fiir den Wettbewerb. Nur mit ei-
nem zusitzlichen Reifensatz
wiirde das Abschlusstraining
Sinn machen, sind sich Aktive
und Beobachter einig.

Doch dies lehnt FIA-Rallye-
Direktor Jarmo Mahonen ab.
+Unser Ziel ist es, die Kosten wei-

Rallycross-WM

ter zu senken. Und dies ist ein
Ansatz dazu®, sagt der Finne und
erklirt: ,,Die Werksteams haben
iiber 50 Testtage pro Saison und
nutzen diese vor nahezu jeder
Rallye. Aus meiner Sicht kénnte
man also auf den Shakedown
komplett verzichten.” Dann ldsst
er die Katze aus dem Sack: ,Dies
wdre namlich eine von mehreren
Moglichkeiten, um den Zeitplan
einer WM-Rallye zu straffen.
Denn nur mit kiirzeren Veran-
staltungen kann die WM expan-
dieren.” — Die Rallye-WM auf den
Spuren der Formel 1.

Flucht nach vorne

FIA und Promoter peilen zwar
weiterhin neue Uberseeliufe an,
wollen aber scheinbar auf dem
wichtigsten Kontinent keine gro-
Ren Abstriche mehr machen und,
anders als urspriinglich ange-
dacht, die Anzahl von europi-
ischen Laufen nicht mehr rigoros
reduzieren.

Mehr Rallyes wire aber nur
mit kiirzeren Veranstaltungen
machbar. Gegeniiber MSa besti-
tigt Mahonen: ,.Deshalb iiberden-
ken wir auch den Shakedown.
Man konnte zum Beispiel einen
Tag bei der Streckenbesichtigung

MCHKLEIN

FIA-Rallye-Prasident Jarmo Mahonen will expandieren

sparen und danach den Donners-
tag und Freitag zusammenlegen.
Dann wiirde ein WM-Lauf nur
noch vier statt sechs Tage dau-
ern. Ob nun an drei oder zweiein-
halb Tagen gefahren wird, macht
keinen grofen Unterschied. An
der Streckenldnge miisste sich
also gar nicht so viel dndern. Wir
hitten konzentriertere Action
und die DNA des Rallyesports
wiirde auch erhalten bleiben.”
Der Finne hilt eine Aufstockung
des WM-Kalenders fiir sinnvoll:
~-Wenn man mich fragt, halte ich
16 WM-Léufe fiir eine gute Zahl.
Es wiire ein toller Mix aus Tradi-
tionsveranstaltungen und ganz
neuen Rallyes.”

Schon linger ist bekannt, dass
neben China und der Tiirkei auch
in Chile, Indien, Kanada, Abu

Dhabi oder Tansania ernsthaft
Interesse an einem Rally
WM-Lauf besteht. Reichlic
Gesprichsbedarf also in de
ndchsten Sitzungen von Herste
ler- und WM-Kommission.

Denn abgesehen vom Sin
oder Unsinn einer Test-WP ode
der Straffung beim Zeitpla
stellt sich fiir die Beteiligten d
Grundsatzfrage, ob und wiewe
eine Expansion sinnvoll war
Die aus 20 Grands Prix bestehe;
de Formel 1 hat gezeigt, dass vie
Rennen fiir das offentliche Int
resse durchaus auch Kkontr:
produktiv sein konnen. Wenige
ist eben manchmal mehr, laute
der Tenor der Werkspiloten. Un
die WM-Asse meinen damit wol
kaum die Abschaffung de
Shakedown. m

Team Austrias Top-Fahrer laufen zu Stohl Gber

Bisher entwickelte Man-
fred Stohl die Supercars
fOr das World RX Team
Austria. Nun bringt er mit
STARD ein eigenes Team
in der Rallycross-WM an
den Start.

Von: Reiner Kuhn

urz vor dem Nennungs-
K schluss zur Rallycross-

WM am 23. Februar die
Uberraschung: Neben dem M]P-
Team von Max Pucher mit Timo
Scheider und Kevin Eriksson hat
ein zweites Osterreichisches
Team genannt. Zeichnete Man-
fred Stohl bisher fiir Entwick-
lung und Aufbau der Ford Fiesta
RX Supercars des World RX Team
Austria verantwortlich, meldete
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er nun mit dem Team STARD
(Stohl Advanced Research & De-
velopment) eine eigene WM-
Truppe an und baut dafiir zwei
neue Supercars auf. Das Plus:
Nicht nur Stohl und die Mianner
um den viel beschiftigten Tech-
nikchef Michael Sakowicz ken-
nen die Materie. Die STARD-
Fahrer, Janis Baumanis aus Lett-
land sowie der Russe Timur Ti-
merzyanov, gingen im Vorjahr
noch mit den Fiesta des World RX
Team Austria auf Punktejagd.
Nun suchten sie den Schulter-
schluss mit Stohl. ,Denn eigent-
lich konzentrieren wir uns bei
STARD auf Forschungs- und Ent-
wicklungsprojekte fiir die Auto-
industrie, wie beispielsweise
unser TCR-Projekt oder unseren
fahrfertigen Elektro-Rallycross-
Prototyp”, so Stohl und erzidhlt:
+Ende vergangenen Jahres hatten

wir dann einige Anfragen. Unser
Gliick war es, dass wir schon im
Sommer eine dritte Evostufe un-
seres erfolgreichen RX-Supercars
planten und ein Chassis im Haus
hatten. Anfang Dezember war
dann alles unter Dach und Fach.
Seither arbeiten wir mit Hoch-
druck an den Autos. Zudem miis-

Ee= — St Lond
8- X BAUMANE Q)

sen wir auch diverse Kia Cee’d TC
aufbauen, sechs Exemplare sin
schlieRlich schon fix verkauft
Uber mangelnde Beschiftigur
scheinen sich Stohl und seir
Mannen also nicht beklagen z
konnen. Im Mirz werden Baum
nis und Timerzyanov ihre voll:
neuen Boliden erstmals testen. |

Janis Baumanis und Timur Timerzyanov bringen ihre Sponsoren zu Stohl
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Los geht’s: Neue Saison

startet in Daytona

Am Wochenende startet
mit der 59. Auflage des
Daytona 500 die Saison
in der neu Monster Energy
NASCAR Cup genannten
ersten Liga des US-Stock-
car-Sports. MSa schaut
voraus auf den Nudeltopf-
Klassiker und eine Saison
voller Neuerungen.

Von: Michael Brautigam

ie grofite Revolution ist
D im sportlichen Reglement

zu finden, denn dort steht
das neue Rennformat verankert.
Es wird nicht mehr Flag-to-Flag
gefahren, sondern ein Rennen
besteht wie berichtet aus drei
Segmenten. Beim Daytona 500
teilen sich die insgesamt 200
Rennrunden in zwei ,Stages"
tiber 60 Runden sowie den fina-
len Rennabschnitt tiber 80 Run-
den auf. Wer eine der ersten bei-
den Stages gewinnt, erhilt zehn

24

Punkte — der jeweils Zehnte noch
einen. Nach dem dritten Segment
werden 40 Punkte an den Sieger
ausgeschiittet, 35 fur Platz 2 und
dann in Ein-Punkt-Schritten bis
Platz 35. Ab Platz 36 gibt es fur
alle Finisher noch einen Zahler.
Maximal konnen also pro Ren-
nen 60 Punkte geholt werden.
Dazu kommen auch schon
beim Auftakt die sogenannten
Playoff-Punkte — einer fur jeden
Stage-Sieger und funf fir den fi-
nalen Rennsieger. Der Gedanke
ist klar: In jeder Stage und in je-
dem Rennen konnen spater wo-
moglich die titelentscheidenden
Punkte oder zumindest die ent-
scheidenden fiir den Einzug in
die Playoffs gesammelt werden.

Lauter Titelfavoriten

Wie ebenfalls berichtet, ist auch
das technische Reglement noch
einmal leicht angepasst worden.
Da Daytona eine Restrictor-Plate-
Strecke ist, gelten dort also auch
schon die neuen Vorschriften wie
die kleinere Restrictor Plate, eine
Ausstiegsluke im Dach und ein

besser geschiitzter Frontbereich.
Dazu kommen die allgemein er-
hohten Sicherheitsaspekte be-
treffend Lenksdule und Tankvor-
gangen in den Boxen.

Auch dank der neuen Regeln
ist es schwer, Titelfavoriten aus-
zumachen. Doch da die Fakto-
ren Speed und Konstanz deutlich
schwerer wiegen als in den ver-
gangenen Jahren, durften die
Stars der Szene noch groReren
Favoritenstatus haben. Zuletzt
war es moglich, mit einem , Lu-
cky Punch* den Chase-Einzug zu
schaffen oder die nichste Runde
zu erreichen. Umgekehrt konnte
ein schlechtes Rennen im Chase
simtliche Titelhoffnungen be-
graben, weil das in der Regular
Season Erarbeitete nach dem Cut
kaum noch etwas wert war.

Die tiblichen Verdichtigen
sind also genau jene, die in den
vergangenen Jahren die Titel ein-
fuhren: neben Titelverteidiger
Jimmie Johnson also auch Kyle
Busch (sowie Gibbs-Teamkollege
Matt Kenseth) und Kevin Harvick,
wobei Letzterem im Stewart-

Hier geht es am Wochenende
rund: Daytona als Austragungs-
stitte des Saisonauftakts

Haas-Team und mit deren neuen
Ford ein Lehrjahr bevorstehen
diirfte. Apropos Ford: Besonders
die Penske-Piloten diirften die
neuen Regeln begriilRen, war
doch der Meister von 2012, Brad
Keselowski, 2014 als Fahrer mit
den meisten Siegen nicht im Fi-
nale und verlor Joey Logano nach
einem Abschuss von Kenseth
2015 samtliche Titelchancen.

Toyota wie letztes Jahr?

In der zweiten Reihe lauern be-
reits der letztjihrige Rookie of]
the Year, Chase Elliott, und Riick-
kehrer Dale Earnhardt Jr. aus
dem Hendrick-Rennstall. Auch
Martin Truex Jr., Kurt Busch und
Kasey Kahne sind zumindest
»Dark Horses" im Titelrennen.
Und die Favoriten fiirs Dayto-
na 500? Nach der sauberen Vor-
stellung 2016 wird der Sieg wohl
erneut nur uiber Toyota gehen.
Die feiern gleichzeitig Rennpre-
miere mit dem neuen Camry -
einen besseren Einstand gibe es
nicht. Doch vielleicht crasht ja
jemand die Toyota-Party... ®
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Rookies

Wer sind die Neuen
im Cup-Jahr 20177

Daytona 500 Qualifying

Hintergrund | Tourenwagen

Elliott wie im Vorjahr,
Earnhardt ganz stark

Vier Rookies absolvieren

in diesem Jahr ihre Pre-
mierensaison im NASCAR-
Oberhaus. Besonderes
Augenmerk liegt auf Daniel
Suérez aus Mexiko.

Der 25-Jahrige, der in derselben
Stadt wie Ex-F1-Pilot Esteban Gu-
tiérrez geboren ist, kommt als
amtierender Meister der zweiten
Liga (Xfinity Series) in den Cup
und ersetzt bei Joe Gibbs Racing
niemand Geringeren als Carl Ed-
wards. Er ist dabei ein ,echter*
Rookie, der noch nie ein Cup-
Rennen gefahren ist.

Ty Dillon, der zweite Rookie
und Enkel von Richard Childress,
hat bereits 18 Cup-Rennen Er-
fahrung. Der Bruder von Austin
Dillon fahrt jedoch bei Germain
Racing seine erste volle Saison.

Clash-Rennen

&'-— \"“ “\sm ..h.

Rookie mit Potenzial: Daniel Sudrez

Erik Jones (drei Cup-Starts) als
dritter Rookie wird bei Furniture
Row Racing neuer Teamkollege
von Martin Truex Jr. und war
2015 Meister in der Truck-Serie.

Vierter im Bunde ist mit Gray
Gaulding ein ziemlich unbe-
schriebenes Blatt. In den drei
Top-Ligen bringt es der gerade
19-jihrige BK-Racing-Pilot auf 17
Starts. Er startet aber erst in At-
lanta in die Saison, in Daytona
fahrt Joey Gase fiir ihn. m MBR

NASCAR

Wie im Vorjahr sicherte
sich Hendrick-Chevrolet-
Pilot Chase Elliott die Pole-
Position fUr den Saison-
auftakt. Teamkollege Dale
Earnhardt Jr. beim Come-
back auf Startplatz 2.

LJunior* musste sich seinem
Stallkollegen bei seinem Come-
back nur um zwei Tausendstel-
sekunden geschlagen geben. ,Na-
turlich hitte ich gerne die Pole
gehabt, aber mein Chefist gliick-
lich®, konstatierte Earnhardt an-
gesichts der Doppel-Pole fiir Rick
Hendricks Team.

Pole-Mann Elliott sicherte sich
zum dritten Mal in seiner Cup-
Karriere den besten Startplatz,
alle drei auf Restrictor-Plate-Stre-
cken. ,Hendrick hat irgendeinen

Kniff fiir die Plate-Rennen®, lobte
Elliott sein Team. Im letzten Jahr
brachte die Pole kein Gliick, nach
einem Dreher in Runde 19 war
das Rennen praktisch beendet.
Die Startreihenfolge ab Platz
3 wird wie gehabt in den beiden
Can-Am-Duels am Donnerstag
ausgefahren. Zum ersten Mal seit
1971 werden dabei auch Punkte
vergeben, welche jeweils die Top
10 der 60-Runden-Rennen gutge-
schrieben bekommen. ® MBR

A g
Wieder auf Pole: Chase Elliott

Erster Sieg ging an Logano

Beim Clash-Rennen, dem
traditionellen Allstar-Ren-
nen am Wochenende vor
dem Daytona 500, setzte
sich Joey Logano durch.

Von: Michael Brautigam

as im letzten Jahr noch
das ..Sprint Unlimited*"
war, horte in diesem

Jahr auf den Namen , Advanced
Auto Parts Clash®. Mit der Riick-
kehr zum Namen ,Clash* bot
sich jedoch die gewohnte und
von Fans geschitzte Dramatik.
Obwohl es im Allstar-Rennen —
startberechtigt sind nur Chase-
Fahrer von 2016, Pole-Fahrer von
2016, ehemalige Clash-Sieger so-
wie noch aktive Daytona-500-Sie-
ger und -Pole-Fahrer — rein sport-
lich gesehen um die goldene
Ananas geht, schenkten sich die
Protagonisten nichts.

Ob es an der Rennverschie-
bung lag? Denn am geplanten
Rennsamstag spielte Petrus nicht
mit, so musste der inoffizielle
Saisonauftakt eben vor dem Qua-
lifying (siehe oben) stattfinden.

In der letzten von 75 Runden
bahnte sich ein enges Finish zwi-
schen dem letztjahrigen Sprint-
Unlimited- (und Daytona-500-)
Sieger Denny Hamlin in Fithrung
sowie seinem ersten Verfolger
Brad Keselowski an.

Logano profitiert von Crash

Doch es kam anders: Hamlin be-
merkte zu spat, dass Keselowski
in Turn 1 einen Angriffsversuch
startete. Als der Toyota-Pilot her-

unterzog, um die Linie des Ford-
Fahrers zu blockieren, {iberlapp-
ten sich die Fahrzeuge bereits
und kollidierten. Hamlin wurde
nach einem Dreher nur auf Platz
13 des 17-Wagen-Felds gewertet.
Keselowski lief als Sechster ein.
»Das ist ungliicklich gelaufen,
aber ich musste es versuchen®,
berichtete Keselowski. ,,Ich war
in einer schlechten Position. Er
kam so schnell ndher, ich konnte
nicht viel tun, um mich zu ver-

Die ersten Sieger-Donuts des Jahres: Joey Logano lisst die Reifen nach seinem Sieg im Clash-Rennen qualmen

teidigen“, musste Hamlin ge-
stehen. NutznieRer war Penske-
Teamkollege Joey Logano. Der
Daytona-500-Sieger von 2015
erbte den Sieg vor dem Dreier-
pack auf den Plitzen 2 bis 4: Kyle
Busch, Alex Bowman (der noch-
mals Dale Earnhardt Jr. ersetzte)
und Danica Patrick. ,Es ist cool,
den Clash zu gewinnen. Alles
ging so schnell. Ich war zur rich-
tigen Zeit am richtigen Ort*,
freute sich Logano. ® MBR
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BMW/Mercedes:
(noch) keine Plane

Nach dem Audi-Einstieg in
die TCR tauchten immer
wieder Spekulationen auf,
wann die ,Premium-Kon-
kurrenten* BMW und Mer-
cedes nachziehen kénnten.
Auf MSa-Nachfrage wird
versichert: Plane gibt es
derzeit (noch) keine.

Von: Michael Brautigam

anz ausschlieBen mochte
G man das Thema jedoch

weder in Miinchen noch
in Stuttgart. So hat Mercedes be-
reits im vergangenen Jahr sowohl
die GT4- als auch die TCR-Katego-
rie aufmerksam beobachtet, sich
letztendlich aber fiir die Sport-
statt Tourenwagen entschieden.
Mit dem relativ kleinen Kunden-
sport-Team ist der ,Stern* dank
der GT3- und GT4-Programme
vorerst bestens ausgelastet. Eine

TCR-Basis hatte man aber bereits:
In Brasilien fahren seit einigen
Jahren die CLA 45 AMG in der
Mercedes-Benz Challenge mit.

BMW mit Hintertirchen

LWir haben im vergangenen Jahr
eine Neuausrichtung des BMW
Group Motorsport-Engagements
vorgenommen, auch des Kunden-
sport-Programms, das wir um

& oMERTO

VOTORAN

den BMW M4 GT4 erweitert ha-
ben. Die TCR spielt dabei werks-
seitig weder aktuell noch in naher
Zukunft eine Rolle*, sagt BMW-
Motorsportdirektor Jens Mar-
quardt — und ldsst ein Hintertiir-
chen offen. Sollten sich Privatiers
berufen fiihlen, einen BMW-TCR-
Boliden zu bauen, wiirde man
mit grofler Wahrscheinlichkeit
seinen Segen geben. @ MBR

Keine nahe TCR-Zukunft: CLA 45 AMG aus der Mercedes-Benz Challenge Brasilien

NACHRICHTEN

DTM: NUR NOCH EINE
TERMINKOLLISION

Nach MSa-Informationen
wurde das fur den 1. Juli ge-
plante Brussel-Rennen in der
Formel E gekippt. Das dirfte
auch die beiden DTM-Piloten
Loic Duval (Audi) und Maro
Engel (Mercedes) freuen.
Denn am ersten Juli-Wochen-
ende (1./2.) hat fUr sie das
DTM-Highlight auf dem
NUrnberger Norisring Prioritat.
Eine Terminkollision bleibt
allerdings: Am 20. Mai finden
parallel der ePrix in Paris
sowie ein DTM-Rennen auf
dem Lausitzring statt.

BTCC: DOPPELCHAMP
TURKINGTON ZU WSR
Nach zwei Saisons beim Team
BMR, das aktuell den Subaru-
Werkseinsatz betreut, wech-
selt Colin Turkington wieder
zurtck zum WSR-Rennstall.
Mit dem BMW-Team feierte
der ehemalige WTCC-Pilot
bereits 2009 und 2014 den
Titel in der britischen Touren-
wagenmeisterschaft. Einer
seiner Teamkollegen wird
Andrew Jordan.

Kls elfter Hersteller:
Hyundai steigt ein!

Zi'mesten in Portugal,
Stichtag 1. Marz

Wahrend bei BMW und
Mercedes (s.0.) keine TCR-
Plane vorliegen, bekennt
sich der viertgréite Auto-
bauer der Welt zur Touren-
wagenklasse. Neben dem
privaten Kia-Projekt gibt es
nun auch ein werksseitiges
von Schwester Hyundai.

wDas erste Projekt fiir die Rund-
strecke ist ein sehr wichtiges®,
sagt Hyundai-Motorsportchef
Michel Nandan. Dieses wird wie
jenes fur die Rallye-WM von der
deutschen Motorsportzentrale in
Alzenau gesteuert. Dabel ist die
Entwicklung bereits weit gedie-
hen. Im September wurde mit
der Arbeit begonnen, im Friih-
jahr sollen erste Tests absolviert
werden. Erste Autos sollen im
Dezember ausgeliefert werden.

26

Basls fOr TCR-Boliden: Hyundai I30

Als Einsatzfahrzeug entschieden
sich die Koreaner wenig tiberra-
schend fiir den i30. ,Die nachs-
ten Monate werden fiir unsere
Kundensportabteilung sehr stres-
sig werden. Aber wir werden ein
starkes Auto in einem immer
konkurrenzfihigeren Umfeld
haben®, ist sich Nandan sicher.
Damit geht der TCR-Boom un-
aufhaltsam weiter. Hyundai wird
die bereits elfte in der TCR ver-

tretene Marke sein! m MBR

Mit den ersten gemeinsa-
men Testfahrten in diesem
Jahr — seit Montag und bis
Donnerstag dieser Woche
in Portimao — geht die Ent-
wicklungsphase fUr Audi,
BMW und Mercedes-AMG
in die heil3e Phase.

Anschliefend haben die drei Her-
steller noch maximal finf Tage
Zeit, die genauen Spezifikationen
ihrer Autos fiir die Saison 2017
festzulegen. Spitestens am 1. Mirz
muss die Homologation der Fahr-
zeuge beim Deutschen Motor
Sport Bund vorliegen. Danach
konnen beim DMSB nur noch
Antrige gestellt werden (wie 2014
von Mercedes beziiglich einer
Weiterentwicklung und von BMW
im vergangenen Jahr zu Aero-
dynamik und Gewicht), die vor

einer Entscheidung der DTM-
Kommission von allen drei Her-
stellern abgesegnet sein miissen.

Das Autédromo Internacional
do Algarve ist also eine wichtige
Standortbestimmung fiir die drei
Hersteller. Auch hier kommen
wie bei den Testfahrten Ende
2016 Interimsversionen zum Ein-
satz. Als erster Hersteller prisen-
tiert Audi seinen neuen RS 5 DTM
am 7. Marz auf dem Automobil-
salon in Genf der Offentlichkeit.
BMW und Mercedes-AMG planen
dagegen, ihre Boliden erst im
April zu zeigen.

Weitere gemeinsame DTM-
Testfahrten finden noch vom 13.
bis 16. Mirz in Vallelunga (Italien)
sowie vom 3. bis 6. April in Ho-
ckenheim statt. Hier werden beim
abschlieRenden Test vor dem
Saisonstart (6./7.5.) an gleicher
Stelle die Triblinen bei freiem
Eintritt geoffnet. m AW
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Wenn man sich einfach
mal so eine NASCAR-
Rennstrecke zum Spaf3
mietet, dann muss einem
dieses Vergnugen schon
einiges bedeuten. Leere
Publikumsrange, kein Me-
dienrummel, dafur aber
jede Menge knallbunte
VW Kafer mit Golf-GTI-
Motoren. Der VW Beetle
Fun Cup aus Europa macht
einen Ausflug in die USA.

Von: Natalie Diedrichs

Is wir noch Kinder waren,
A hatten wir viele Triume:

Die einen wollten als As-
tronauten den Weltraum erkun-
den, die anderen als Feuerwehr-
manner Leben retten und wieder
andere erhofften sich als Renn-
fahrer schnelle Autos, Ruhm und
Ehre. In den meisten Fillen
bleiben diese Professionen uner-
reicht, heute finden wir uns mit
weniger spektakuliren Jobs ab.
Das heif3t aber nicht, dass man
sich diese Traume endgiiltig ab-
schminken muss. Zumindest fiir
manche nicht.

Terry, 45, wohnt in Paris und
fuhrt ein Unternehmen in der
Stahlindustrie. Sicherlich nicht
die schlechteste Berufswahl, aber
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Breitensport}ﬂeqortage Beetle Fun Cup

dennoch wenig abenteuerlich,
findet er. Heute will er wieder
Kind sein und spielt Rennfahrer.
Wiihrend das europiiische Wetter
im Januar recht bescheiden ist,
scheint in Florida bei 28 Grad die
Sonne. Der Franzose nimmt die
Ray-Ban ab und setzt sich seinen
Helm auf. Dann schwingt er sich
in sein vierriadriges Schitzchen.
Er dreht ein paar Runden auf der
Rennstrecke in Homestead, etwa
50 Minuten stidlich von Miami.

Kéferstatt NASCARS

Wihrend in Homestead norma-
lerweise amerikanische NAS-
CARS durch die Steilkurven ja-
gen, hoppeln dort heute 32
quietschbunte VW Kifer tiber
den Asphalt. Denn der Beetle Fun
Cup gibt an dieser Stelle sein
amerikanisches Debiit. Vor
knapp 20 Jah-
ren in Belgien
und  Frank-

reich gegriin-

det, macht

die Amateur-

Rennserie in-

zwischen ein-
mal im Jahr
einen gemein-
samen ,Klas-
senausflug*.

Denn nach sieben Saisonrenne
auf verschiedenen europiischen
Strecken sowie einem jihrlichen
25-Stunden-Rennen in Spa wiin-
schen sich die Fahrer ein biss-

chen Abwechslung: ,Die Jungs
meinten, dass sie mal irgendwo
fahren wollen, wo schones Wet-
ter ist*, erklirt Fun-Cup-Organi-
sator Benoit Abdelatif. Letztes
Jahr stand Dubai als Sonderziel
auf dem Rennplan des Beetle Fun
Cups, dieses Jahr ist es Florida.
In der Boxengasse geht es
drunter und driber. Bis zum
Start sind es noch 30 Minuten.
Doch anstelle von Technikinge-
nieuren, Teamchefs, Medienver-
tretern und Grid Girls tummeln
sich hier Familien gemischt mit
Altherren-Cliquen und stirken
sich mit Sandwiches aus der
Lunchbox. Das professionelle
Werkzeug auf dem Boxenboden
ist tiberschaubar.
Nach dem
Warm-up
wirft

ToTAL .
YOKOHAMA

Terrys Team einen Blick auf den
Motor des Kifers. Allerdings er-
innert streng genominen eigent-
lich nur noch die aufgemotzte
GFK-Karosserie an den populiren
deutschen Oldtimer.

Denn der Boxermotor wich
einem 1.8-Liter-Motor aus dem
VW Golf und bringt die quirligen
Rennkugeln auf 130 PS. Der Git-
terrohrrahmen mit Mac-Pherson-
Aufhingung sowie innenbelif-
tete Scheibenbremsen sorgen fiir
mehr Sicherheit und Durchhal-
tevermogen bei den sechsstiindi-
gen Rennen, erklart Organisator
Abdelatif. Der einzelne Fahrer-
sitz ist mittig platziert; abgese-
hen von den wichtigsten Instru-
menten wie Lenkrad, Pedale und
Co sind die Wagen leer geraumt
und bringen etwa 750 Kilo auf
die Waage. Insgesamt kostet so
ein Spielzeug dann um die 50000
Euro, schitzt Abdelatif.

Terry fahrt seit funf Jahren
beim Fun Cup mit. Das Auto

mietet sich der Franzose aller-
dings fiir die Rennen. 10000
Euro pro Wochenende fiir
ein  Rundum-sorglos-
Paket, sagt er. Vergli-
chen mit anderen
Rennserien sei das
ein Schnédppchen.
Trotzdem lebt
hier eher eine
betuchtere KIli-
entel ihre Kin-
dertraiume aus:
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SEAN MAYNARD, PETER MINING

»DIE JUNGS MEIN-
TEN, DASS SIE
MAL IRGENDWO
FAHREN WOLLEN,
WO SCHONES
WETTER IST. DES-
HALB WURDEES
MIAMI. «

Benoit Abdelatif, Organisator

»Ich bin mir sicher, dass ich
heute Abend ein ganzes Stiick
drmer sein werde", beteuert
Terry, ,meine Frau ist in Miami
shoppen. Und sie hat meine Kre-
ditkarte.” Eine Sorge, die ihn je-
doch nicht wirklich zu bekiim-
mern scheint. Viel wichtiger ist
das heutige Rennen. Sohn Ra-
phael, 19, hat dem Team die Pole-
Position gesichert.

Doch ums Gewinnen geht es
beim Fun Cup eigentlich nicht.
Der Name suggeriert es ja bereits:
Hier geht es in erster Linie um
den Spaf, um Triume und um
die Flucht aus dem Alltag. Mit
den quietschbunten Knallkisten
uber den Asphalt zu poltern, das
Team vom Fahrbahnrand aus
anzufeuern, sich einfach mal
wieder wie ein Kind zu freuen.
Rallycross-Fahrer Scott Speed ist
trotzdem in Wettbewerbsstim-

mung: ,Natiirlich fahre ich, um
ein Rennen zu gewinnen®, sagt
der ehemalige Formel-1-Pilot, der
heute im Auftrag von Volkswa-
gen ebenfalls an den Start geht.
Gemeinsam mit Rallycross-Fah-
rer und Stuntman Tanner Foust
sowie den belgischen Rennfah-
rern Anthony Kumpen und Ma-
xime Potty soll er das Spafiren-
nen ein bisschen aufmischen.
Speeds professionelle Vorberei-
tung? , Frosted Donuts*®, verrdt er
kauend, stopft sich ein weiteres
amerikanisches Gebéckstiick in
den Mund und knillt die leere
Tiite zusammen. ,Mein Energy-
drink ist dafiir aber zuckerfrei®,
erwidert er auf irritierte Blicke.
Heute diirfen es auch die Profis
mal etwas ruhiger angehen las-
sen.

Fahren bei Karibikwetter

Nach ein paar Aufwirmrunden
gibt das Safety Car die Strecke
fiir den fliegenden Start frei und
Homestead wird zur Carrera-
Bahn in LebensgrofRe. Mit 180
Sachen flitzen die farbenfrohen
Plastikflummis tiber die Gera-
den. Warum eigentlich Kifer? Es
scheint auf der Hand zu liegen:
»Sie sind das Symbol fiir Frieden
und Vergniigen“, erklart Abde-
latif. Trotz aller Sorglosigkeit
erhielten die Fahrer ein mehrta-
giges Coaching und miissen in
Besitz einer A-Rennlizenz sein,
erginzt der Franzose.

Wihrenddessen drohnen die
Kéfer so laut auf dem Speedway,
dass man sein eigenes Wort nicht
mehr verstehen kann. Etwa alle
20 Minuten wechseln sich die
Fahrer der Teams ab und ziehen
sich gegenseitig mit vereinten
Kriften aus dem engen Cockpit.
Zwischendurch fahren sie zur
Tankstelle, die auf dem Geldn-
de liegt, wechseln Reifen in der
Gasse oder fahren zwischen-
durch in die Boxen, um Motor-
und Fahrwerksprobleme zu be-
heben. Alles geht flott und
beschwingt, jeder kitmmert sich
um alles. Eine angespannte Hek-
tik bricht aber nicht aus, das
Grinsen der Fahrer passt zum
Karibikwetter.

Nach drei Stunden ist das ers-
te Rennen an diesem Wochen-
ende geschafft, am Sonntag geht
es weiter. Wer hat doch gleich
gewonnen? Organisator Abde-
latif zuckt mit den Schultern.
»Puh, das weiR ich gar nicht so
genau.” Aber darum scheint es
hier ja auch nicht zu gehen. Nur
bei einem Sieger sind sich alle
Fun-Cup-Fahrer einig: Gewonnen
hat der SpaR. m

SEAN MAYNARD, PETER MINING

Sehen aus wie VW Kifer, sind es aber eigentlich nicht: In die Fun-Cup-Fahr-
zeuge wurde der 1,8-Liter-Motor aus dem Golf GTI eingebaut, die Karosserie
ist aus leichtem Kunststoff

SEAN MAYNARD, PETER MINING

M e S - “,':,';'__"- S SO :
Normalerweise ist der Beetle Fun Cup in Europa zu Hause. Innerhalb der
Saison gibt es sieben Rennen, einmal im Jahr richten die Beetle-Fans ihr
25-Stunden-Rennen in Spa aus

e

\ D, PETER MINING

gt (v
Wihrend des Gastspiels In Miami fuhren auch Stuntman und Drift-Profi

Tanner Foust (links) sowie der ehemalige Formel-1-Pilot Scott Speed mit.
Sie mischten die Truppe ordentlich auf

AYNARD, PETER MINING

Der Franzose Terry (Mitte) fahrt seit finf Jahren beim Fun Cup mit. Im rich-
tigen Leben ist er Unternehmer. Sohn Raphael (links) hat sich in Homestead
die Pole-Position gesichert.

SE
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Motorrad-WM | MotoGP-Test in Phillip Island (AUS)

Unglaublich: Beim Moto-
GP-Test in Phillip Island
mischte Jonas Folger unter
den ganz Grof3en mit und
erreichte die viertschnells-
te Zeit. Maverick Vinales
war wieder eine Klasse fur
sich.

Von: Imre Paulovits

er Asphalt war gerade ab-
D getrocknet und die Moto-

GP-Piloten waren noch
keine Stunde unterwegs, als ein
Raunen durch die Boxengasse
ging: Jonas Folger hatte die dritt-
schnellste Zeit hingelegt. Lange
blieb die Reihenfolge auf dem
Zeitenmonitor unverdndert, erst
ganz zum Schluss konnte Honda-
Werkspilot Dani Pedrosa den

30

23-jahrigen Deutschen um ganze
neun Tausendstelsekunden aus
den Top-3 verdrangen.

Wenn Folger am Nachmittag
auch einen Sturz wegstecken
musste, fuhr er danach doch
noch einmal hinaus und bestatig-
te mit insgesamt 16 Runden un-
ter 1:30, dass er den Schritt in die
MotoGP endgiiltig vollzogen hat.
Die Mitglieder des Tech3-Teams
applaudierten ihm, und die gan-
ze Box strahlte. ,In den letzten
beiden Tagen war ich iiber meine
Rundenzeiten erstaunt”, freute
sich Folger. ,Aber nicht nur mei-
ne schnellste Rundenzeit war
uiberaus stark, sondern auch un-
sere Pace insgesamt. Der positivs-
te Aspekt ist aber, dass wir mit
gebrauchten Reifen konstant
schnell waren.”

Folger biifte nur eine knappe
halbe Sekunde auf die Bestzeit
ein, und er war noch nicht ein-

mal zwei Zehntel langsamer als
Weltmeister Marc Marquez.

Full House fiir Vinales

Er betont es immer wieder, dass
es bislang nur Tests waren, aber
wenn das so ist, dann ist Mave-
rick Vinales zumindest der un-
angefochtene Testkonig. Auch in
Phillip Island war der Yamaha-
Neuzugang Schnellster, und

zieht man in Betracht, wie nahe
die Zeiten hinter ihm beisammen
waren, hatte er einen klaren Vor-
sprung an der Spitze. Der WM-
Herausforderer arbeitete aber
auch wie kein anderer, fuhr am
letzten Tag nicht weniger als 101
Runden und hatte zum Schluss
eine unglaubliche Pace mit meh-
reren 1:28er-Runden. Wenn er
auch noch immer auf die weite-
re Arbeit verweist, war dem 22-
jahrigen Spanier eine gewisse Zu-
friedenheit doch anzusehen. Wir
haben eine Menge durchprobiert
und zum Schluss hatten wir ei-
nen guten Job gemacht”, so der
Yamaha-Werkspilot. ,Wir wissen
jetzt, welches Set-up wir in Katar
fahren konnen. Zum Schluss ha-
ben wir uns auf die Race-Pace
konzentriert, ich war zufrieden.”
Aber er fligt gleich wieder an:
+Wir miissen uns aber weiter ver-
bessern.”
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Vinales gab auch einen ersten
Vorgeschmack dessen, was uns in
dieser Saison erwarten wird, als
er es sich nicht nehmen lieR, sich
an Marc Mdarquez heranzupir-
schen und ihn auf der Zielgera-
den zu tiberholen. Natiirlich ent-
branntegleicheinSchlagabtausch
zwischen den beiden Spaniern.

«Wir haben uns klar verbes-
sert”, grinste Marquez hinterher.
~Am letzten Tag haben wir eine
Richtung gefunden, die es sein
konnte. Danach hatte ich mehre-
re gute Runs. Aber diese Strecke
ist sehr speziell, wie miissen jetzt
sehen, wie es in Katar funktio-
niert.”

Dani Pedrosa musste die Halfte
des zweiten Tages pausieren, weil
er Halsschmerzen und Fieber hat-
te. Umso erstaunlicher war seine
Pace am letzten Tag. ,Mir ging es
deutlich besser, und ich bin sehr
gliicklich, wie ich mich am letz-

Jonas Folger auf der Tech3-
Yamaha: Am letzten Testtag
in Phillip Island von Beginn an
ganz vorn dabel, und dazu
noch konstant schnell

ten Tag steigern konnte, denn
Phillip Island gehort nicht zu mei-
nen guten Strecken.”

Rossi und Lorenzo in Sorge

Wahrend die beiden Yamaha-
Rookies Maverick Vinales und
Jonas Folger mit ihren erstaun-
lichen Rundenzeiten brillierten.
hatte Valentino Rossi mit Proble-
men zu kimpfen. Er hatte hinten
zu hohen Reifenverschleifl und
fiel schlieRlich auf den zwolften
Platz zuriick. ,Wir haben eine
Menge Daten gesammelt, aber
das Problem nicht gelost”, gab
der 38-jahrige Italiener zu. Wir
missen in Katar weiterarbeiten.*

Jorge Lorenzo war zum Schluss
Achter, aber auch er musste zu-
geben: \Wir wissen jetzt, wo wir
das Motorrad und wo ich meinen
Fahrstil verbessern muss. Es ist
aber noch ein weiter Weg, bis wir
das Maximum erreicht haben.* =

ol L

Saison-Vorgeschmack: Viiales (#25) und Marquez trafen sich auf der Strecke
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Dani Pedrosa: Trotz Krankheit drittschnellste Z
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eit am dritten Tag

MotoGP-Test Phillip Island (AUS), 15.-17.02.2017, Bestzeiten

Maverick Vinales (E)
Marc Mérquez (E)
Dani Pedrosa (E)
Jonas Folger (D)
Cal Crutchlow (GB)
Alex Rins (E)
Andrea Dovizioso (1)
Jorge Lorenzo (E)
Jack Miller (AUS)
Aleix Espargard (E)
Alvaro Bautista (E)
Valentino Rossi (1)
Andrea lannone (1)
Danilo Petrucci (1)
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Pol ar
18. LorisBaz (F)
19, Bradley Smith (GB)
20.  Scott Redding (GB)
21.  Karel Abraham (CZ)
22.  Sam Lowes (GB)

Yamaha YZR-Mi
HondaRC2i3V
Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP17
Ducati D16 GP17
HondaRC213V
Aprilia RS-GP
Ducati D16 GPl6
Yamaha YZR-M1
Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP17
Yamaha YZR-MI

PR
ti D16 GP16

KTMRCI6
Ducati D16 GP15
KTMRCI6
Jucati D16 GP16
Ducati D16 GP15
Aprilia RS-GP

Yamaha YZR-M1

1:28,549
1:28,843
1:29,033
1:29,042

1:29,01
1:29,103
1:29,248
1:29,342
1:29358
1:29,361
1:29.411
1:29470
1:29,547
1:29,615
1:29,670
1:29,791
1:29,857
1:29977
1:29978
1:30,005
1:30,142
1:30,200
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Motorrad-WM | MotoGP-Technik

Neue

Alle Hersteller gingen
beim Test in Phillip Island
ihren individuellen Weg zur
Saisonvorbereitung weiter.
Einige haben dabei noch
eine Menge Arbeit vor sich.

Von: Neil Spalding

m meisten beschiiftigt die
Gemtiter weiterhin, was
sich wohl in der Box im

Heck der Ducati GP17 befindet,
fiir die extra eine asymmetrische
Auspuffanlage gebaut wurde. Es
konnte ein Gyroskop sein, das der
Wheelie-Neigung entgegenwirkt;
wahrscheinlicher ist aber, dass es
ein Massedampfer ist.

Der ehemalige Renault-For-
mel-1-Ingenieur Robin Tuluie,
ein Schwingungsexperte, hat sei-
nerzeit so etwas entwickelt, be-
vor es in der Formel 1 verboten
wurde. Tuluie ist ein Motorrad-
Fan, der sich selbst einen eigenen
Zweitaktrenner gebaut hat, und
er war einst oOfters Gast von
Yamahas Schwingungsspezialist
Masao Furusawa. Heute arbeitet
Tuluie bei Bentley, die zum VW-
Konzern gehoren, und sein Chef
dort ist Wolfgang Diirheimer, der
sich einst selbst um das Ducati-
MotoGP-Projekt gekiimmert hat.
Tuluie war beim Test in Valencia
Gast in der Ducati-Box, und er
wollte sicherlich nicht nur se-
hen, wie es dort zugeht.

Massedampfer oder Schwin-
gungstilger wirken durch ihr
Gewicht, ihre Position und Steifig-
keit auf die Vibrationen eines Kons-
trukts. Sie werden zum Beispiel in
die Spitzen von Hochhiusern ein-
gebaut, um den Schwingungen
von Erdbeben entgegenzuwirken.
Am elegantesten konstruiert man
einen Massedimpfer, indem man
Gewicht, das ohnehin vorhanden
ist, richtig positioniert. Es ist sehr
wahrscheinlich, dass Ducati mit
ihrem aktuellen Know-how gera-
de das Gewicht und die Position
feintunt, damit ihr Motorrad sich
so verhilt, wie es Jorge Lorenzo
von der Yamaha her gewohnt ist.
Dann wird die Box im Heck wohl
zu Saisonbeginn mit der Dorna-
TV-ECU und allem, was das Ge-
wicht genau herstellt, gefiillt wer-
den.

Dabei sind sie tibrigens nicht
die Einzigen, die an diesem Punkt
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arbeiten. Auch Yamaha hat bei
seinen Werksmaschinen das Pa-
ket mit der Dorna-ECU anders
platziert, als an den letztjahrigen
Maschinen, die jetzt Tech3 be-
nutzt. Sie hatten immer, wenn
das Heck der Werksrenner offen
war, den Inhalt mit etwas Unauf-
filligem abgedeckt.

Fir jeden das Richtige

Aprilia hat nach wie vor erst ei-
nen neuen Rahmen fertig, in
dem der Motor hoher montiert
ist. Mit dem war Aleix Espar-
gard in Phillip Island erstaunlich
schnell. Am Dienstagnachmittag
wurde eine neue Verkleidung
probiert, die die Luft von der Ver-
kleidungsnase tiber einen Kanal
auf die Verkleidungsseite leitet.
Sie wurde aber schnell wieder
eingepackt.

Bei Ducati fahrt man wei-
terhin die Verkleidungen ganz
ohne aerodynamische Hilfe, und
Teamchef Paolo Ciabatti hat ver-
kiindet, dass Ducati auch beim
WM-Auftakt diese Verkleidungen
fahren wird. Daher ist anzuneh-
men, dass die Ideen, die die Ita-
liener ausgebriitet haben, von
der Technik-Kommission nicht
als regelkonform akzeptiert wur-
den; und um im Windkanal et-
was Neues auszuarbeiten, dafiir
braucht man Zeit.

Marc Mdrquez probierte am
Dienstag eine Daumenbremse,
als er aber die Elektronik so weit
hatte, dass er das Bike auch ohne
anstellen konnte, war sie ver-
schwunden, stattdessen hatte er
dann eine seilzugbetitigte Kupp-
lung, mit der er sich wohl mehr
Feingefiihl beim Start erhofft. Die
Werksfahrer fuhren die stirkere
Version des neuen Motors mit
langen Auspuffen. Cal Crutchlow
hatte eine stirkere und eine zah-
mere Variante, Jack Miller bevor-
zugte die schwichere Version.

KTM hatte verstirkte Stahl-
rohr-Rahmen fiir die RC16. Bei
Suzuki kam am zweiten Tag eine
neue Verkleidung, die dhnlich
der Yamaha-Losung innere Fliigel
in einem Kanal aufweist. Dieser
beginnt bei Suzuki aber neben
den Ram-Air-Offnungen an der
Verkleidungsfront. Yamaha hatte
bei beiden Werksfahrern neue
Ohlins-Gabeln, die von ihrer Ab-
stimmung her sehr tief lagen. Sie
fuhren ab dem zweiten Tag die
konventionelle Verkleidung. m

Losungen und vie

Aprilia hatte nur einen neuen Rahmen mit
hohergelegtem Motor fUr Aleix Espargard
dabei. Die neue Verkleidung mit aerodyna-
mischem Abtrieb wurde wieder eingepackt,
da in Phillip Island alles, was das schnelle
Umlegen behindert, schadlich fUr die Run-
denzeiten ist. Sam Lowes gab den Mecha-
nikern durch einen Totalschaden viel Arbeit.

]

KTM hatte fUr Phillip Island die Stahlrohr-
Rahmen verstarkt, ansonsten gab es nur
wenig neue Teile. Ihr Testprogramm ist nun
darauf ausgelegt, das Basis-Set-up zu fin-
den — und das scheint zeitaufwendig und
nicht einfach und zu sein. Bradley Smith
schaffte es immerhin, den RUckstand von
zunachst 4,0 Sekunden auf 1,6 zu reduzieren.
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Abstimmungsarbeit

Was steckt in der Box neben dem Auspuff?
Wahrscheinlich ein Massedampfer. Wenn
die Position fUr Gewicht weit hinten und
oben auch merkwUrdig erscheint, kbnnte sie
Lorenzo doch ein Gefuhl vermitteln, das ihn
mehr an die Yamaha erinnert. Ducati hatte
auch zwei verschieden steife Rahmen, je-
weils mit zwei verschiedenen Heckrahmen.

L5 e

Suzuki hatte Verkleidungen dabei, die wie
diese von Yamaha innere Flugel in einem
Schacht haben. Dieser beginnt neben den
Ram-Air-Offnungen. Dazu wurden aufge-
setzte Streifen neben der Verkleidungs-
scheibe probiert, die die Luft besser Uber
den Oberkorper der Fahrer leitet. Alex Rins
machte als Sechster grof3e Fortschritte.

SPALDING

Honda probierte mit Marc Marquez eine
Daumenbremse, die am dritten Tag aber
wieder verschwand. Pedrosa hatte einen
Rahmen, wie er ihn letztes Jahr in Barcelona
verworfen hat, Marquez benutzt weiterhin
den modifizierten von 2014. Am letzten Tag
probierte Marquez die neue Ohlins-Gabel
und war auch damit gleich schnell.

o

Auch Yamaha arbeitet an einer anderen
Verteilung der Massen im Rahmenheck, die
auch eine Schwingungstilgungsfunktion
haben. Um ihnen nicht auf die Schliche zu
kommen, wurden die untergebrachten Ag-
gregate immer abgedeckt. Die Verkleidung
mit den inneren Flugeln kam nur kurz zum
Einsatz, sie storten in Phillip Island.
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[ Motorrad-WM | Interview mit Jonas Folger

Der deutsche MotoGP-
Rookie Jonas Folger hatte
seit seinen ersten Metern
mit der Tech3-Yamaha
fUr Furore gesorgt. Aber
mit der viertschnellsten
Testzeit in Phillip Island
hat er nun ein vorlaufiges
Highlight gesetzt. Im
MSa-Interview erklart der
23-jahrige Bayer, warum
es so gut lauft und was er
bis zum WM-Auftakt noch
verbessern muss.

Von: Imre Paulovits

Herzlichen Glickwunsch zu
deiner Superzeit in Phillip
Island. Hattest dudas erwar-
tet?

Nein, erwartet hat es keiner, und
wir sind auch tibergliicklich mit
diesem Ergebnis.

Du hattest wahrend deines
Longruns am letzten Tag ei-
nen Sturz. Hast du dir dabei
etwas getan?

Nein, es war ein harmloser Aus-
rutscher. Wir haben deshalb |
neue Reifen auf das zweite Bike |
gemacht und sind gleich wieder
rausgefahren. Das war extrem
wichtig, ich wollte den Tag nicht
mit einem Sturz beenden, und
ich konnte immerhin noch elf
Runden am Stiick fahren. Und in
denen war ich auch konstant
schnell, obwohl das zweite Mo-
torrad ganz anders abgestimmt
war.'Es war leichter, und die Ba-
lance war mehr auf das Hinter-
rad verlagert. Eine volle Renn-

dh

@
Jonas Folger

Geburtstag: 13.8.1993
Geburtsort: MUhldorf (D)
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE
2008:125GP, KTM (34.)
2009:125GP, Aprilia (12.)
2010:125GP, Aprilia (14.)
2011:125GP, Aprilia (6.)
2012: Moto3, loda/Kalex (9.)
2013: Moto3, Kalex-KTM (5.)
2014: Moto2, Kalex (15.)
2015: Moto2, Kalex (6.)
2016: Moto2, Kalex (7.)

HOBBYS
Motocross, Mountainbike
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»Wir konnen bald beruhigt
in die Saison starten“

distanz war nicht mehr moglich,
doch in jeder Runde wurde ich
schneller, und zum Abschluss des
Tests fuhr ich nochmals eine
1:29,3. Im Nachhinein hat sich
dieser Schritt als richtig erwie-
sen, weil das Vertrauen sofort
wieder da war und es auch ex-
trem wichtig war, das Gefiihl
schnellstens wieder zuriickzu-
erlangen.

Mit dir und Alex Rins waren
zwei Rookies unter den ers-
ten sechs. Ist die Moto2 so
stark geworden, oder sind
die MotoGP-Bikes leichter zu
fahren als frGher?

Dass zwei Rookies unter die ers-
ten sechs fahren, ist natirlich
stark. Ob nun die Moto2 so stark
geworden ist oder die MotoGP-
Bikes leichter zu fahren sind,
kann ich nicht sagen, denn ich
bin leider die fritheren MotoGP-
Bikes nicht gefahren. Sicher ist
aber, dass die Fahrhilfen der
heutigen Elektronik uns Rookies
und MotoGP-Fahrern mit weni-
ger Erfahrung entgegenkommen.

Hast duin Phillip Island noch
einmal neue Sachen bekom-
men, oder habt ihr nur weiter
an dem Material gearbeitet,
dasduin Sepang bekommen
hattest?

Wir hatten nicht so viel zum Tes-
ten wie in Malaysia und haben
hauptsichlich an der Rennsimu-
lation gearbeitet. Wir haben ei-
nen anderen Hocker probiert,
aber sonst hatten wir von den
Teilen her schon alles durchpro-
biert.

Was habt ihr Gber die drei
Testtage ausgearbeitet?

Wir haben nicht mehr ganz so
viel vom Setting her getestet wie
in Malaysia, und wir hatten auch
kein so straffes Programm wie
dort. Wir kennen bereits die
Richtung von der Abstimmung,
deswegen habe ich mich auf
Phillip Island eingeschossen —
und dann haben wir hauptsach-
lich mit der Elektronik auf die
Renndistanz hingearbeitet. Wir
haben versucht, mehr mit der
Motorbremse und der Traktion
zu arbeiten, damit ich mit den

gebrauchten Reifen noch reifen-
schonender fahren kann und
trotzdem schnelle Rundenzeiten
erreiche. Ich hatte bei der Renn-
simulation zwar schnelle Run-
denzeiten, habe aber den Reifen
ganz schon kaputt gemacht. So
ging es darum, dass wir das Mo-
torrad noch feiner abstimmen
—und dann muss ich auch selber
sehen, dass ich reifenschonender
fahre. Wir haben auch verschie-
dene Settings und Geometrien
probiert, uns dann am dritten
Tag fiir eine Richtung entschie-
den. Trotzdem werden wir in
Katar back-to-back tberpriifen,
ob es wirklich die richtige Rich-
tung war.

»KEINER HATTE
DIESE ZEITEN
ERWARTET, DES-
HALB SIND WIR
ALLE AUCH UBER-
GLUCKLICH.«

Jonas Folger

Wieweit nutzt du nach eige-
nem GefiUhl mittlerweile das
Potenzial der Yamaha M1und
der Michelin-Reifen aus?
Vom Gefiihl her nutze ich bereits
viel, man gibt ja immer 100 Pro-
zent auf der Strecke. Aber ich
sehe, dass ich das Potenzial der
Yamaha noch nicht ganz ausnut-
ze, denn der Maverick (Vinales)
ist noch immer schneller. Es ist
immer schwierig zu sagen, wie
weit man alles ausnutzt, aber mit
den Michelin-Reifen sind wir,
denke ich, ganz gut. Beim Testen
haben wir eine klare Linie gefun-
den, mit welchen Reifen wir fah-
ren miissen, insofern denke ich,
dass ich sie richtig nutze.

Wo musst du dich noch ver-
bessern?

Ich muss den MotoGP-Fahrstil
noch mehr verinnerlichen. Es ist
oft noch so, dass ich in das alte
Schema verfalle, noch zu stark
bremse und zu stark ans Gas
gehe. Ich muss noch daran arbei-
ten, dass ich es nicht mehr tue.

—— T

Jonas Folger: In Australien schnell und konstant. Er bleibt aber bodensténdig

Wie hat sich das Klima im
Tech3-Team und dein Ver-
héltnis zu Teamkollege Jo-
hann Zarco seit letztem
Herbst entwickelt?

Es hat von Anfang an alles harmo-
niert, und wir sind alle miteinan-
der gut ausgekommen. Natiirlich
wird das Verhiltnis immer besser,
je linger man zusammenarbeitet.
Der Test in Phillip Island war in
dieser Beziehung noch einmal
cool, da sind wir noch niher zu-
sammengekommen. Wir haben
ein Haus miteinander geteilt, das
war sehr lissig, und so etwas lo-
ckert die Stimmung noch einmal
etwas auf.

Du hattest erwédhnt, dass die
japanischen Ingenieure die
beiden Rookies im Team aus
der Ferne beobachten. Grei-
fen sie mittlerweile aktiver
ein?

Die Japaner sind immer im Hin-
tergrund und fragen auch bei
uns Fahrern. Es ist nach wie vor
viel Unterstiitzung von Yamaha
da —und das wird sich auch nicht
dindern.

Welchen Support bekommt
euer Team von Yamaha und
welche Daten bekommt ihr
von den Werksfahrern?

Es werden alle Daten von allen
Fahrern geteilt und am Ende des
Tages auf den Tisch gelegt. Wir
konnen also mit allen Daten ar-
beiten, auch mit denen von Ma-
verick Vinales oder von Valentino
Rossi.

Du bist frUher gegen Ma-
verick Vinales in der Moto2

und Moto3 gefahren. Uber-
rascht dich seine Form?

Der Maverick war schon immer
ein Ausnahmetalent und er war
immer stark, egal in welcher Si-
tuation. Er war schon seit er in
die Motorrad-WM kam ein Sieg-
fahrer, und deshalb tiberrascht
mich auch seine jetzige Form
nicht.

Was musst ihr beim Katar-
Test noch machen, damit
ihr fUr den WM-Start bereit
seid?

Wir lassen das einfach auf uns
zukommen. Wenn es dort auch
so gut lduft wie in Phillip Island,
dann konnen wir beruhigt in das
Rennwochenende starten. Wenn
nichts Groberes passiert, denke
ich, sind wir bereits gut auf das
erste Rennen vorbereitet. Ich
freue mich zumindest bereits
riesig.

Fuhlst du dich auch kérper-
lich fir die MotoGP gut vor-
bereitet?

Ja, ich fiithle mich gut vorberei-
tet. Wir haben ja noch etwas Zeit
bis zum ersten Grand Prix, und
ich werde diese Zeit noch einmal
nutzen, um mich noch besser
vorzubereiten. Ich fithle mich
bereit fiir die MotoGP-Rennen.

Hat sich nach den positiven
Tests etwas an deiner Ziel-
setzung fir 2017 gedndert?
Nein. Ich muss ruhig bleiben und
darf meine Erwartungen nicht zu
hoch schrauben. SchlieRlich wa-
ren es bisher nur Tests. Bei Ren-
nen kann alles plotzlich ganz
anders sein. ™
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Moto2

Die deutsche
Teamchefin

Milena Koerner: Teamchefin der Forward-Moto2-Truppe

Milena Koerner ist Team-
chefin von Forward Racing
geworden und leitet so
das Team, in dem Lorenzo
Baldassarri einer der WM-
Favoriten ist.

Von: Imre Paulovits

er Motorsport-Hype in
D Sachsen hat schon in der
Vergangenheit Frauen aus
dieser Region zu Experten im
Motorsport gemacht und ihnen
hohe Positionen im internationa-
len Motorsport beschert. Judith
Pieper-Kohler war mehrere Jahre
Pressechefin der Dorna, und
Milena Koerner machte sich als
Marketing-Leiterin und Presse-
chefin bei Tech3 einen Namen.
Doch nun hat die 32-Jdhrige noch
einmal einen Sprung gemacht
und ist zur Teamchefin von For-
ward Racing ernannt worden.
»Ich war vor Tech3 bereits fiir
Forward titig, und Teambesitzer
Giovanni Cuzari wusste, wie ich
arbeite”, erzdhlt Milena Koerner.
»Letztes Jahr meinte er zu mir,
dass er merkt, wie viel Organisa-
tion hinter dem Team steckt, und
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dass er sich lieber um die Spon-
sorensuche kiitmmert. Er hat mir
die Aufgabe des Teamchefs ange-
boten, und dieses Projekt fand
ich sehr interessant. Die beiden
Fahrer haben ein sehr professio-
nelles Management, so gab es
kaum Griinde, dem nicht zuzu-
stimmen."

Dass sie sich auch um techni-
sche Fragen kitmmern muss und
dort noch Lernbedarf hat, ist
ihr klar. ,Aber die Menschen, mit
denen ich dariiber gesprochen
habe, haben mich ermuntert und
meinten, Livio Suppo hiitte frii-
her auch nur fiir Benetton-
Bekleidung gearbeitet, bevor er
in die MotoGP kam. So lasse ich
mich von den Leuten im Team in
die Technik einbeziehen, dies
stellt fiir mich die groRte Heraus-
forderung dar.*

Fiihrungsqualititen hat sie
allemal, das hat die zwar immer
freundliche, aber umso bestimm-
tere Sichsin schon vielfach be-
wiesen, schlieflich hat sie auch
Betriebswirtschaft und Manage-
ment studiert. Man merkt bereits
jetzt am Auftritt des Forward-
Teams, dass mit Milena Koerner
eine frische Brise in der Moto2-
WM weht. m

Mitte der 1970er-Jahre kamen
drei talentierte junge Rennfah-
rer aus dem fernen Siudafrika
nach Holland, wo sich zu dieser
Zeit am ehesten Sponsoren fur
ausldndische Talente fanden,
um ihr Glick in der Motorrad-
WM zu versuchen. Es waren
Kork Ballington, Alan North
und Jon Ekerold.

Kork Ballington wurde der
Erfolgreichste, Alan North hielt
man fUr den Talentiertesten,
aber Jon Ekerold war sicherlich
der Verwegenste von ihnen.

Ich hatte das Gluck, die ganze
Karriere dieses Mannes mit-
erleben zu konnen, der das
Unmogliche nicht kannte. Ich
kann mich gut an den Brinn-
Grand-Prix erinnern, wo er aller
Politik getrotzt hatte und starten
konnte. Damals erhielten Sud-
afrikaner kein Visum fur das ost-
europdische Land, aber Ekerold
schaffte es mit hollandischer
Hilfe, trotzdem eines

zu bekommen.

Jon Ekerold hatte nicht das
Glock, einen Werksvertrag zu
ergattern, so schlug er sich als
Privatfahrer durch die mittleren
Klassen. Doch mithilfe von
deutschen Sponsoren schaffte
er es auch so, standig zu den
Sieganwartern zu gehoren.
1980 setzte er sich bei den
350ern gar so weit durch, dass
er nach Siegen in Paul Ricard
und Assen punktgleich mit
Toni Mang zum WM-Finale

Jon Ekerold: 1980 350er-Weltmeister auf Bimota-Yamaha

auf dem NUrburgring kam. In
todesverachtender Alles-oder-
nichts-Manier sturzte er sich in
dieses legendare WM-Duell und
ging als Sieger hervor. All die
Opfer und Entbehrungen hatten
sich mit einem Schlag bezahlt
gemacht. Wenn er seinen Titel
gegen Mang im darauffolgen-
den Jahr auch nicht verteidigen
konnte, waren immerhin noch
zwel Siege in Argentinien und in
Monza drin, und er wurde Vize-
Weltmeister. So bekam er fur
1982 einen Cagiva-Werksvertrag
fUr die 500er-WM und konnte all
die Anstrengungen noch einmal
vergolden. Doch die Luft war da
schon raus, nach zwei enttau-
schenden Jahren hangte Ekerold
seinen Helm an den Nagel.

Jon Ekerold hat aus zwei Ehen
sechs S6hne, und das Talent

ist auch bei ihnen nicht zu kurz
gekommen. Johnny ist vor
einigen Jahren in der Deutschen
Superbike-Meisterschaft (IDM)
gefahren, und alle drei Séhne
aus zweiter Ehe mit seiner
deutschen Frau Barbara fahren
Motocross. Der heute 70-Jahrige
lebt im Saarland, reist aber
nach wie vor oft und gerne nach
Sidafrika. Von seiner Verwe-
genheit und seiner Fitness hat
er nichts eingebUBt. Und trotz
seiner damals mehrfach
gebrochenen Beine ist er ein
Top-Laufer in seiner Alters-
klasse im Marathon.

Pepi Boroczky/IP
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Moto2/Moto3

Nakagami in Valencia vorn

Beim zweiten privaten Test
in Valencia war Takaaki
Nakagami mit der Kalex
des Idemitsu-Honda-
Teams Schnellster.

Philipp Ottl hatte einen
starken Saisonstart.

Von: Imre Paulovits

ass Takaaki Nakagami
D sehr schnell ist, ist schon

langer bekannt. Nun hat
der Japaner mit dem sonnigen
Gemiit an beiden Testtagen in
Valencia die Bestzeit vorgelegt
und klargemacht, dass er dieses
Jahr um den Titel mitkimpfen
will. Am zweiten Tag erreichte er
eine Zeit von 1:35,239 und lieR
Franco Morbidelli vom Estrella-

Moto2

Galicia-Marc-VDS-Team um knapp
eine Zehntelsekunde hinter sich.
Auf Platz 3 folgte Valentino Ros-
sis Halbbruder Luca Marini mit
1:35,584, was seiner Teamchefin
Milena Koerner grofle Freude
bereitete. Auf P4 war Dominique
Aegerter schnellster Suter-Pilot.

In der Moto3 markierte Nicolo
Bulega vom Sky-VR46-Team mit
1:39,884 die Bestzeit, mit
1:40,023 folgte gleich Philipp
Ortl, dessen Team sich dieses Jahr
Stidmetall Schedl GP Racing
nennt. Der 20-jihrige KTM-Pilot
war mit dem Test auch zuftrie-
den. ,Die 2017er-KTM, die mein
Team vor diesem Test aufgebaut
hat, hat sich nicht viel anders
angefiihlt als meine letztjah-
rige*, stellte Ottl fest. ,Aber die
Weiterentwicklung ist im Detail
schon spurbar.” ,An beiden

Philipp Ottl: konstant schnell

Tagen hat nur ein Zehntel zur
Bestzeit gefehlt”, freute sich
Vater Peter Ottl. ,Ein Drittel von
Philipps Rundenzeiten waren
im 1:40er-Bereich, so konstant
schnell war sonst kein Moto3-
Fahrer." =

Deutsche Suter-Teams
sind konkurrenzfahig

Platz 4 fur Dominique Ae-
gerter, Marcel Schrotter am
ersten Tag Drittschnellster.
Die Teams von Kiefer
Racing und Intact GP
waren beim Test in
Valencia gut dabei.

Von: Imre Paulovits

uir Marcel Schrotter war es
F bereits der zweite Test in

Valencia, sein Intact-Team-
kollege Sandro Cortese und die
beiden Kiefer-Piloten Dominique
Aegerter und Danny Kent fuhren
ihre Suter erstmals in diesem
Jahr.

»Es macht sehr viel Spaf3, mit
dem neuen Motorrad wieder
schnell zu fahren*, stellte Domi-
nique Aegerter fest. ,Das Team
macht sehr gute Arbeit, und es ist
eine sehr gute Stimmung da. Auf
der Kent-Seite der Box sind Spa-
nier und Italiener, bei mir viele
Deutschsprachige. Mit Jochen
Kiefer als Crewchief ist es super,
zusammenzuarbeiten, und es
macht mir viel Freude, dass ich

meine Beobachtungen und Pro-
bleme nun auf Deutsch mit den
Technikern besprechen kann.”
Marcel Schrotter freute sich
uiber konstant schnelle Rundenzei-
ten. ,Ich denke, ich habe ge-
schitzte 40 Mal 1:35,9 auf mei-
nem Dashboard gesehen*®, grinste
der 24-Jihrige hinterher. ,Das
zeigt auch, dass ich mich mit dem
neuen Motorrad bereits sehr wohl-
fithle. Doch am Ende des Tests
fehlte ein bisschen was, um in der
Zeitenliste besser dazustehen —

1:35,5 oder 1:35,6 wire eigentlich
das Ziel gewesen.”

Sandro Cortese, der erstmals
seit seiner Sprunggelenk-OP wie-
der auf dem Motorrad saf3, war
mit P7 (1:35,857) zufrieden. \Wir
haben einen guten Schritt nach
vorn gemacht®, freute sich Cor-
tese. ,Die Zeiten waren relativ
konstant, wodurch wir uns der
Spitze bis auf sechs Zehntel na-
hern konnten. Wir waren in der
Lage, viele Dinge zu testen, vor
allem am Fahrwerk.” @

Sandro Cortese: Ersten Test nach OP zur Zufriedenheit absolviert

MOTOGP: HAPPY BIRTHDAY
Gleich zwei Weltmeister feier-
ten beim Test auf Phillip Island
Geburtstag: Valentino Rossi
wurde am Donnerstag, den 16.
Februar, 38 Jahre alt, einen Tag
spéater wurde Marc Marquez
24, FUr Valentino Rossi veran-
staltete das Yamaha-Team
extra ein Geburtstags-Foto-
shooting, Marc Marquez
bekam in der Box vom Honda-
Team neben einer Torte ein
VergroBerungsglas, mit dem
er seine Konkurrenten und das
Kleingedruckte im Reglement
genauer studieren kann.

MOTOGP: RINS SCHNELL
Wenn sich Moto2-Aufsteiger
Alex Rins zu Beginn mit der
Suzuki GSX-RR auch schwer-
getan hatte — beim Test in
Australien platzte bei dem
21-jahrigen Spanier der Knoten,
und er war sogar schneller

als sein Teamkollege Andrea
lannone. .Viel wichtiger als
meine Rundenzeit war, dass
wir wahrend der Testtage eine
kontinuierliche Weiterentwick-
lung erfahren haben®, erzahlte
Rins. .Wir haben uns in den
drei Tagen um 2,3 Sekunden
gesteigert. Wir verstehen die
GSX-RR besser und entwi-
ckeln ein GefUhl fur die Ab-
stimmung. Aber es sind noch
viele Bereiche da, in denen

wir uns verbessern missen,
sowohl das Motorrad als auch
meinen Fahrstil.* Teamchef
Davide Brivio war voll des
Lobes Uber seinen Fahrer: ,Er
wird nicht nur immer schneller,
sondern auch immer reifer.”

NORTHERN EUROPE CUP
Die Dorna gibt auch der
Nachwuchs-Meisterschaft
des ADAC ihre Unterstitzung.
Da das letzte Rennen des
NEC bereits am 1. Oktober
stattfindet, werden Dorna,
ADAC und das Kiefer Team
den ersten zwei Platzierten
des Cups einen Start bei der
Moto3-Junior-WM am 6.-8.
Oktober in Aragon sowie am
17.-19. November in Valencia
ermoglichen, wo sie sich mit
konkurrenzfahigen KTM-
Motorradern auf den WM-
Kursen beweisen kénnen.
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Superbike-WM | Interview mit Markus Reiterberger

»In die Top 10 zu fahren,

ware der Wahnsinn!*

Der Winter und die Vor-
saison-Tests waren fUr
Althea-BMW-Superbike-
Pilot Markus Reiterberger
zah und frustrierend. Trotz-
dem schopft der 22-jahrige
Bayer Hoffnung, dass es
wieder bergauf geht.

Von: Imre Paulovits

Wie verlief dein erster Test-
tagin Phillip Island?

Erst einmal bin ich sehr gliick-
lich, wieder in Australien zu sein.
Zum einen ist Phillip Island eine
wunderschone Rennstrecke, zum
anderen hat die Superbike-WM
letztes Jahr dort fur mich rich-
tig gut begonnen. Aber der erste
Testtag fing gleich einmal mit
Regen an. Immerhin konnte ich
bei diesen Bedingungen die siebt-
schnellste Zeit fahren. Da war ich
genau zur richtigen Zeit drau-
Ren. Bei der zweiten Testsitzung
am Nachmittag war die Strecke
zwar zu Beginn trocken, aber
dann gab es immer wieder Ver-
zogerungen durch Regenschauer.
So konnten wir wenig arbeiten,
wir miissen uns jetzt die Daten
anschauen, und ich hoffe, dass

@
b4

Markus Reiterberger

Geburtstag: 9.3.1994
Geburtsort: Trostberg (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2007: MotoGP Rookies C. (7.)
2008: MotoGP Rookies C. (11.)
2009: Yamaha-R6-Cup (4.)
2010: Yamaha-R6-Cup (1.)
2011: IDM-SBK, BMW (8.)
2012: STK1000-C., BMW (6.)
2013: IDM-SBK, BMW (1.)
2014: IDM-SBK, BMW (3.)
2015: IDM-SBK, BMW (1.)
2016: SBK-WM, BMW (16.)

HOBBYS
Motorrader restaurieren,
Speedway
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wir fur die beiden letzten Test-
tage bessere Bedingungen haben
und produktiver arbeiten kon-
nen. Wir haben zwei verschie-
dene Motorrader und miissen
herausfinden, welches besser zu
dieser Strecke passt.

Wie ist das Team die Proble-
me angegangen, die bei den
Tests in Jerez und Portimao
aufgetreten sind?

Sie haben einige Ideen entwi-
ckelt, die jetzt in Phillip Island
durchgetestet werden, deshalb
auch die zwei Motorrader. Wir

»WIR VERSUCHEN,
UNSER LETZTJAH-
RIGES SET-UP MIT
DEN AKTUELLEN

UPDATES ZU KOM-
BINIEREN. «

¥

m

miissen nun an den beiden letz-
ten Testtagen entscheiden, was
wir machen. Wir werden ver-
suchen, unser letztjahriges Set-
up zu finden, da das ja nicht so
schlecht war — und das versu-
chen wir, mit den Updates auf
der Elektronik- und auf der Fahr-
werksseite mit der Fortis-Schwin-
ge zu kombinieren.

Wie hast du dich selbst auf
Australien vorbereitet?

Ich habe nach dem Test in Por-
timio hauptsichlich an meinem
Riickenproblem gearbeitet, ich
habe sehr viel Muskelaufbau an
den Gerdten gemacht und so gut
es ging noch etwas an der Aus-
dauer gearbeitet. Durch die Ver-
letzungen im Vorjahr habe ich
auf diesem Gebiet auf alle Fille
Aufholbedarf. Es ist auch nicht
ganz so einfach, so zu trainieren.
Aber ich habe es durchgezogen
und bin momentan eigentlich
ganz zufrieden mit meiner kor-
perlichen Verfassung. Mir tut
momentan nichts weh, und auf
dem Bike ist so weit alles okay.

Warum hast du nur noch ita-
lienische Techniker?

Markus Reiterberger: Der Althea-BMW-Pilot will wieder nach vorn kommen

Wir haben letztes Jahr mit unse-
rem Wildcard-Bike angefangen
und hatten einige gute Rennen,
aber danach wurden die Ergeb-
nisse bis auf Sepang und Misano
schlechter; und der Sturz mit
dem Riickenwirbelbruch war si-
cherlich auch nicht forderlich.
Die letzten Rennen sind nach
meiner Riickkehr dann auch
nicht so gelaufen, wie wir uns
das gewiinscht hatten. Ich war
noch nicht fit, hatte noch einmal
vier, fiinf harte Stiirze gehabt, so
war ich wirklich nicht auf der

Hohe. Das Team ist schon auf

unsere Wiinsche eingegangen, es
ist aber nicht besser geworden.
Und da hat sich das Team so
entschieden, dass es dieses Jahr
mit meiner eigenen Crew nichts
wird, sondern dass sie die Tech-
nik selber machen und ich mich
anpassen muss.

Letztes Jahr hattest du in
Australien einen richtig gu-
ten Saisonstart. Was haltst
du dieses Jahr fir moglich?
Ich hoffe, dass ich wieder frei
fahren kann. Ich versuche, mich
so gut es geht wieder ans Bike
und an die Strecke anzupassen.
Ich will einfach wieder Kilometer
sammeln, um das alte Geftihl fir
das Motorrad wiederzufinden.
Dann will ich mit dem Team
Schritt fir Schritt das Set-up an-
passen. Es ist schwierig, derzeit
eine Zielsetzung zu sagen, denn
die Konkurrenz ist noch einmal
viel stirker geworden. Wir haben
noch einmal bessere Teams da-
zubekommen, und da wird es
schwierig, iberhaupt an ein Top-
10-Ergebnis zu denken. Wenn
wir in Australien beim WM-Auf-
takt in die Top 10 fahren, das
wiire der Wahnsinn. m
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Superbike-Weltmeisterschaft

Hintergrund | Superbike-WM

Es geht schon wieder los

Am Wochenende beginnt
in Australien die Super-
bike-WM. Im Winter wur-
de schwer aufgerUstet,
dazu fahren erstmals drei
deutschsprachige Piloten
die gesamte WM.

Von: Imre Paulovits

dchsten Samstag und

Sonntag lohnt es sich,

zweimal frith aufzustehen.
Eurosport 1 iibertrigt den ersten
Superbike-WM-Lauf live morgens
um fiinf, am Sonntag beginnt der
Supersport-WM-Lauf gar schon
um 3.30 Uhr, das zweite Super-
bike-Rennen startet dann wieder
um fiinf. Doch bei dem, was uns
in der Superbike-WM nach der
langen Winterpause erwartet,
sollte man nicht das Bett hiiten.

Ducati, Kawasaki oder wer?

Ob sich tiber den Winter etwas
an den Krifteverhiltnissen ge-
indert hat? Chaz Davies hatte im
Vorjahr nach der Sommerpause

Jonathan Rea vor Tom Sykes und Chaz Davies: Bleibt diese Hackordnung?

SUPERBIKE-WM-KALENDER 2017

24.-26. Februar PhillipIsland (AUS)
10.-12.Marz Buriram (T)

31. Marz -1. April Aragén (E)

28.-30. April Assen (NL)

12.-14. Mai Imola(l)
26.-28.Mai Donington (GB)
16.-18. Juni Misano (1)

7-9.Juli Laguna Seca (USA)
18.-20. August Lausitzring (D)
15.-17. September Portimdo (P)

29, Sept.-1. Okt. Magny-Cours (F)
20.-22. Oktober Jerez (E)
2.-4.November Losail (Q)

eine beispiellose Aufholjagd ge-
startet und sieben der letzten
acht Rennen gewonnen. Der
30-jdahrige Brite war nach den
Wintertests auch hochgradig
zufrieden damit, wie er die neuen
Entwicklungen abgestimmt hatte
und das gute Fahrgefiihl, das ihn
Ende letzter Saison unschlagbar
machte, wiederherstellen konn-
te. Doch Davies wird nicht mehr
der Alleinherrscher im Ducati-
Werksteam sein, Riickkehrer
Marco Melandri zeigte sich mit
der Ducati ebenfalls sehr stark.

Weltmeister Kawasaki hat bei
der neuen ZX-10RR die Schwach-
punkte, durch die sie Ende der
letzten Saison in die Finge der
Italiener geraten sind, behoben.
Jonathan Rea zeigte erstaunliche
Zeiten und hat sich deutlich vor
seinem Teamkollegen Tom Sykes
positioniert.

Es macht aber den Anschein,
als wiirden sich auch andere in
das Ducati-Kawasaki-Duell ein-
mischen. Aprilia ist mit dem Mil-
waukee-Team und den tiberarbei-
teten Bikes zuriickgekehrt und
machte gleich einen sehr starken

SBK,SSP

SBK,SSP

SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK, SSP. SSP300, STKI000
SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK

SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK, SSP, SSP300, STKI000
SBK, SSP, SSP300, STK1000
SBK, SSP, SSP300, STK1000
SBK, SSP, SSP300, STKI000

Eindruck. Und auch das Yamaha-
Werksteam will ganz an die Spitze.

Die drei deutschsprachigen
Piloten hatten bislang einen
durchwachsenen Winter. Stefan
Bradl kampft noch mit den Kin-
derkrankheiten der neuen Fire-
blade, Markus Reiterberger hat

Abstimmungsprobleme mit den
neuen Teilen und Randy Krum-
menacher musste wegen einer
Fleischwunde auf zwei Testtage
verzichten. Umso spannender
wird es sein, zu sehen, wie sie
versuchen werden, sich wieder
nach vorn zu kimpfen. =

TEILNEHMERLISTE SUPERBIKE-WM 2017

Superbike
1 Jonathan Rea (G8) Kawasaki Racing Team Kawasaki ZX-10RR
2 Leon Camier (GB) MV Agusta Reparto Corse MV Agusta 1000 F4
6 Stefan Bradl (D) Red Bull Honda WSBK Honda CBR 1000 RR SP2
7 Chaz Davies (GB) Aruba.it Ducati Ducati Panigale R
12 XaviForés (E) Bamni Racing DucatiPanigalaR
15 Alexde Angelis (RSM) Pedercini Racing Kawasaki ZX-10RR
21 Markus Reiterberger (D) Althea BMW Racing BMW S1000RR
22 AlexLowes (GB) Pata Yamaha WSBK Yamaha YZF-RI
32  Lorenzo Savadori(l) Milwaukee Aprilia Aprilia RSV4 RF
33 MarcoMelandri (1) Aruba.it Ducati Ducati Panigale R
36  LeandroMercado (RA) loda Racing Aprilia RSV4 RF
37 Ondrej Jezek (CZ) Gritlini Racing Kawasaki ZX-10RR
40 RomdnRamos (E) Kawasaki Go Eleven Kawasaki ZX-10RR
50  Eugene Laverty (IRL) Milwaukee Aprilia Aprilia RSV4 RF
60 MichaelvanderMark (NL) Pata Yamaha WSBK Yamaha YZF-R1
66  Tom Sykes (GB) Kawasaki Racing Team Kawasaki ZX-10RR
69  Nicky Hayden (USA) Red Bull Honda WSBK Honda CBR 1000 RR SP2
81 JordiTorres (E) Althea BMW Racing BMW S1000RR
84  RiccardoRusso (1) Guandalini Racing Yamaha YZF-R1
86  Ayrton Badovini (1) Grillini Racing Kawasaki ZX-10RR
88  RandyKrummenacher (CH) KawasakiPuccetti Kawasaki ZX-10RR
Supersport
2 Gino Rea (GB) Kawasaki Go Eleven Kawasaki ZX-6R
7 Davide Pizzoli (1) Race Department ATK#25 MV AgustaF3675
9 Connor London (NZ) RSV Phoenix Suzuki Suzuki GSX-R 600
10 NachoCalero (E) OrelacRacing Kawasaki ZX-6R
n Christian Gamarino (1) Bardahl Evan Bros Honda CBR 600 RR
16 JulesCluzel (F) CIA Landlord Insurance Honda CBR 600 RR
25  AlexBaldolini (1) Race Department ATK#25 MV Agusta F3 675
26  Kazuki Watanabe Kawasaki Go Eleven Kawasaki ZX-6R
32  Sheridan Morais (ZA) Kallio Racing Yamaha YZF-R6
35 StefanHill (GB) Profile Racing Triumph Daytona 675
38  Hannes Sooner (EST) Wilsport Racedays Honda CBR 600 RR
41  Aiden Wagner (AUS) Gemar Team Lorini Honda CBR600RR
44 Roberto Rolfo (1) Team Factory Vamag MV Agusta F3 675
41  RobHartog (NL) Team Hartog-Jenik Kawasaki ZX-6R
61  Alessandro Zaccone (1) MV Agusta Reparto Corse MV Agusta F3 675
63  ZulfahmiKhairuddin (MAL) Orelac Racing Kawasaki ZX-6R
64  Federico Caricasulo (1) GRT Yamaha Yamaha YZF-R6
65  Michael Canducci (1) Puccetti Racing Kawasaki ZX-6R
66  Niki Tuuli (FIN) Kallio Racing Yamaha YZF-R6
70  Robin Mulhauser (CH) CIA Landlord Insurance Honda CBR 600 RR
73 Jacopo Cretaro (1) RSV Phoenix Suzuki Suzuki GSX-R 600
74 Jaimie van Sikkelerus (NL) MVRRacing Yamaha YZF-R6
71 KyleRyde (GB) Kawasaki Puccetti Kawasaki ZX-6R
78  Hikari Okubo (J) CIA Landlord Insurance Honda CBR 600 RR
81  Luke Stapleford (GB) Profile Racing Triumph Daytona 675
83 Lachlan Epis (AUS) Response RE Racing Kawasaki ZX-6R
99  Patrick Jacobsen (USA) MV Agusta Reparto Corse MV Agusta F3 675
M Kyle Smith (GB) Gemar Team Lorini Honda CBR 600 RR
144 LucasMahias (F) GRT Yamaha Yamaha YZF-R6
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StraBensport | Hintergrund

Superbike-WM

Forés Uberrascht

Nicht einer der Werksfahrer
war am ersten Testtag in
Phillip Island Schnellster,
sondern Ex-IDM-Super-
bike-Meister Xavi Forés

auf der Barni-Ducati.

Von: Imre Paulovits

ie Superbike-WM-Piloten
D hatten es an ihrem ersten

Testtag auf Phillip Island
nicht leicht. Die Wetterkapriolen
der Insel machten ihnen das Le-
ben schwer. Die Wolken glitten
am Himmel zwar mit rasendem
Tempo dahin, und es kam immer
wieder die Sonne durch, ganz
trocken wurde es aber erst ganz
zum Schluss.

So gab es zu den einzelnen
Test-Abschnitten auch immer
andere Fahrer an der Spitze.
Ducati-Werkspilot Marco Melan-
dri war auf der vollig nassen

IDM Superbike 1000

Gesucht

Strecke zunichst Schnellster, vor
der Mittagspause fiihrte Milwau-
kee-Aprilia-Pilot die Zeitenliste
an. Als die letzte Teststunde
anbrach, war Ducati-Werkspilot
Chaz Davies Schnellster, und
zum Schluss setzte sich Xavi
Forés auf der Barni-Ducati mit
1:31,412 vor Weltmeister Jona-
than Rea (1:31,823) durch. ,Im-
merhin konnten wir etwa eine
Dreiviertelstunde im Trockenen
fahren, dabei haben wir das
Motorrad ganz gut abstimmen
konnen*, grinste Forés. Es war
schon, den ersten Tag ganz oben
auf der Zeitenliste zu beenden,
aber wir wissen, dass dies noch
nichts bedeutet.”

Stefan Bradl schaffte mit
1:33,353 die zwolftschnellste Zeit
gleich hinter seinem TeamKkolle-
gen Nicky Hayden (1:33,198),
Markus Reiterberger war mit
1:33,836 auf P16 der Zeitenliste.

Die Supersport-Fahrer hatten
nur in den ersten Minuten ihres

ersten Test-Runs eine trockene
Piste. In diesem schmalen Zeit-
fenster fuhr Jules Cluzel auf der
CIA-Landlord-Insurance-Honda
mit 1:35,365 die schnellste Zeit.
Erstaunlich zeigte sich Weltmeis-
ter Kenan Sofuoglu: Fiinf Wochen
nach seinem Handgelenksbruch
fuhr der Turke mit 1.36.264 die
sechstschnellste Zeit. m

Xavi Forés: Bestzeit am ersten Tag

und gefunden

Bislang war der geplante
Fahrerplatz fUr die neue
1000er vom Team Suzuki
Stoneline Mayer verwaist.
Nun steht fest: Luca
GrUnwald steigt auf.

Von: Anke Wieczorek

ie schon so oft stand
Grinwald auch nach
der vergangenen Sai-

son auf dem Schlauch und wusste
nicht, wo er unterkommen sollte,
selbst als 2016er-Vize der Super-
stock-1000-Klasse nicht. Finan-
zielle Anspannung hatte seine
Karriere schon einige Male auf
die Kippe gestellt. Dabei hat der
erst 22-jahrige zukiinftige Suzu-
ki-Pilot schon drei Meistertitel zu
bieten: im ADAC Junior Cup, der
IDM 125 und der IDM Moto3. Er
verfugt sogar tiber WM-Erfah-
rungen. Auf einer Suzuki gefah-
ren ist der Waldkraiburger noch
nie. Auf der imot in Minchen
erfolgte wenigstens die erste Sitz-
probe auf dem neuen Modell,

40

dessen Lieferung zu Suzuki May-
er nach Passau wohl noch einige
Wochen dauern wird. Griinwald:
»Ich habe mich aber schlauge-
macht und mich durch die ersten
Berichte geklickt. Dass das neue
Motorrad so kompakt ist, schadet
schon mal nicht.” Teamchef Tho-
mas Mayer ist zuversichtlich, bis
zum ersten Rennen alles auf die
Reihe zu kriegen. ,Wenn wir
schon mit einem neuen Motorrad

U

in eine neue Klasse einsteigen,
dann wollen wir auch aufs Podest
fahren. Das Motorrad gibt es her,
und Luca ist der richtige Mann
dazu.” Der wiederum weif3: \Weil
ab jetzt alle 1000er-Fahrer in
einer gemeinsamen Klasse antre-
ten und gewertet werden, wird
das verdammt eng. Aber fur die
Fans wird das Ganze sicher besser
verstindlich als das Durcheinan-
der in der Vergangenheit.” m

%

Bayerische Connection: Suzuki-Teamchef Thomas Mayer und Luca Grinwald

| bruchs wurde Mercado als

SUPERBIKE-WM: MERCADO
BEIM TRAINING VERLETZT
Die Tests und der WM-Auf-
takt in Phillip Island finden
ohne loda-Aprilia-Pilot
Leandro Mercado statt. Der
25-jahrige Argentinier kam
beim Training zu Fall und
brach sich dabei drei Rippen.
Normalerweise wirde sich
ein Rennfahrer damit auf die
Zahne bei3en und fahren,
doch wegen des Rippen-

fluguntauglich erklart, und
so blieb sein Team zu Hause.
Man hofft, dass Mercado am
10. Mé&rz in Thailand wieder
fahren kann.

WORLD SUPERSTOCK 300
Yamaha hat das Nachwuchs-
programm bLU cRU gegrundet.
Hierbei beginnt die Forderung
auf nationaler Ebene wie zum
Beispiel mit den Angebots-
paketen in der IDM Super-
stock 300. Fur die Saison
2018 werden dann maximal
sechs Talente ausgewahlt, die
sich fUr die bLU cRU Challenge
in der neuen Superstock-
300-WM qualifizieren. Die
Besten werden langfristig

von Yamaha unterstUtzt und
in die Superstock-600-EM
geschickt.

IDM: REGELWERK ONLINE
Mit dem Superbike-Regle-
ment ist jetzt auch das letzte
erwartete Dokument online
und auf der DMSB-Home-
page zum Download zur
Verfigung. Somit verfigen
nun alle IDM-Klassen Uber ein
aktuelles Regelwerk.

IDM SUPERBIKE 1000

Felix Bauer holte 2016 insge-
samt zehn Punkte in der IDM
Superstock 1000. Beim Finale
in Hockenheim erreichte er
als kronenden Abschluss
einen Top-10-Platz. Nun
plant Privatier Bauer, mit der
Honda in die IDM Superbike
aufzusteigen, wahrscheinlich
erst einmal mit dem alten
Modell. Fir die neue SP2 gibt
es weder Liefertermin noch
Preis. Auf eine Unterstitzung
des Herstellers kann Bauer
ohnehin nicht hoffen.

|
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Eisspeedway-Grand-Prix Almaty

Hintergrund | Offroad

Spike-WM wird zum Duell

Daniil lvanov ist verlet-
zungsbedingt raus. Nach
zwei weiteren Kononov-
Siegen spitzt sich die WM
auf einen Zweikampf
gegen Koltakov zu. Franz
Zorn wieder im Finale.

VVon: Thomas Schiffner

ampften die Fahrer in Sha-
K(lrinsk gegen die Kilte,

trafen sie im 1701 Meter
hoch gelegenen Medeo-Stadion
von Almaty auf einen anderen
Gegner: Nebel. Das Rennen am
Samstag wurde fiir eine Stunde
unterbrochen. Nach den 20 Heats
konnten Semifinals und Finale
wegen erneut aufziehendem Ne-
bel nicht mehr gefahren werden.

Ivanov fihrend gestirzt

In Heat 1 stiirzte Daniil Ivanov
fiihrend ohne Fremdverschulden
und brach sich dabei eine Schul-
ter. Da in Almaty der 56-jdhrige
Kasache Vladimir Cheblakov die
Wildcard hatte, waren die West-
europder mit nur noch vier

Supercross-WM in Minneapolis

Tomac

Russen konfrontiert, was sie zu
glinzender Form auflaufen lief3.
Franz Zorn wurde am Samstag
Flinfter, Glinther Bauer mit nur
einem Punkt Riickstand Sechster.
Am Sonntag schaffte der Ober-
bayer zwei Laufsiege und wieder
10 Punkte, wurde aber im Semi-
finale wegen Befahrens der In-
nenbahn disqualifiziert. Zorn
kam am 2. Tag ins Finale, verlor
dort Platz 3 an Khomitsevitch
durch einen kleinen Fehler. Auch
Harald Simon (8./10.) und am
Sonntag Hans Weber (9.) machten
deutliche Fortschritte. Kononovs
GP-Siege Nummer 3 und 4 brach-
ten den Russen bis auf 2 Punkte
an (noch) WM-Leader Koltakov
heran. ®

Ginther Bauer priasentierte sich in der kasachischen Héhenluft in Top-Form

EISSPEEDWAY-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
g b e 6. WM-Lauf Nach 6 Rennen

1. Igor Kononov (RUS) 15 Punkte I Igor Kononov (RUS) 21 Punkte 1 Dmitry Koltakov (RUS) 105 Punkte

2. Dmitry Koltakov (RUS) 14 2. Dmitry Koltakov (RUS) 19 2. Igor Kononav (RUS) 103

3. Dmitrl Khomitsevitch (RUS) 13 3. Dmitri Khomitsevitch (RUS)IS 3. Dmitri Khomitsevitch (RUS) 94

4, Dinar Valeey (RUS) 12 4, Franz Zorn (A) |E] LY Franz Zorn (A) 62

5. FranzZom (A) n 7. Ginther Bauer (D) 10 8.  Gunther Baver (D) 42

6.  Gonther Baver (D) 10 9, HansWeber (D) 6 1. Max Niedermaier (D) 27

8.  Harald Simon (A) 8 10.  Harald Simon (A) 5 13.  Harald Simon (A) 25

10.  Max Niedermaier (D) 6 1. MaxNiedermaier (D) 5 16.  Hans Weber (D) 15

pirscht sich ran

Eli Tomac verbuchte
seinen dritten Saisonsieg
auf einer WM-unw(rdigen
Strecke in Ryan Dungeys
Heimatstaat Minnesota.

Von: Alex Hodgkinson

s war das erste Supercross
E seit vier Jahren in der ,Ge-

friertruhe* des Landes an
der kanadischen Grenze.

»Das war die schwierigste Stre-
cke des Jahres, und ich musste
voll konzentriert bleiben*, mein-
te Tomac, nachdem die Teilneh-
mer 26 Runden gemaR der von
der FIM festgelegten , 20 Minuten
plus eine Runde“-Neuregel fah-
ren mussten.

Tomacs schnellste Rennrunde
lag unter 48 Sekunden, und es
blieben nur sechs weitere Fahrer

in derselben Runde auf der sehr
engen Bahn mit Kurvenkombi-
nationen, die einen fliefenden
Rhythmus unmdoglich machten.

Ryan Dungey nur Dritter

Die trockene Luft in der Halle
und die erhohte Anzahl der
Rennrunden fiihrte dazu, dass
sich tiefe Rillen bis an die Holz-
bretter bildeten, die den Kunst-
rasen schiitzen sollten. Bis Ende
des Abends war die Erde ausge-

S

Schon der dritte Sieg: Eli Tomac

HODGKINSON

trocknet und ohne Grip. Nach-
dem Schnellstarter Cole Seely
schon in der Startrunde unfrei-
willig zu Boden rutschte, konnte
David Millsaps die Fiihrung zwei
Runden lang behaupten, bevor
der wesentlich schnellere Tomac
vorbei kam.

Lokalmatador Dungey reagier-
te zur Freude des Publikums so

SUPERCROSS-WM

schnell wie moglich, aber Tomac
hatte den notwendigen Puffer
zum WM-Leader rausgefahren,
bevor beide 15 Minuten lang mit
dem listigen ,Verkehr* der Uber-
rundeten konfrontiert wurden.
Es gab insgesamt 36 Uberrundun-
gen, und im Ziel hatte KTM-Team-
kollege Marvin Musquin den ge-
nervten Dungey eingeholt. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Minneapolis (USA)
7. WM-Lauf
1 Eli Tomac (USA) Kawasaki
2. Marvin Musquin (F) KTM
3. RyanDungey (USA) KTM
4, Jason Anderson (USA) Husgvarna
5.  Cole Seely (USA) Honda
6. David Millsaps (USA) KTM
7 Broc Tickle (USA) Suzuki
8. Trey Canard (USA) KTM
9.  Blake Baggett (USA) KT™M
10.  Mike Alessi (USA) Honda

Nach 7 Rennen
1. Ryan Dungey (USA) 148 Punkte
Z Marvin Musquin (F) 133
3. EliTomac (USA) 125
4. ColeSeely (USA) 123
5. Jason Anderson (USA) 103
6.  David Millsaps (USA) 98
1 Dean Wilson (USA) 73
8. Cooper Webb (USA) 7
9.  ChadReed (AUS) 69
14, KenRoczen (D) 51
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Offroad | Interview mit Max Nagl

~Ziel ist, Weltmeister
ZU werden®
—

Max Nagl ist 2017 der ein- ‘
zige deutsche Teilnehmer
in der MXGP-Klasse. Aber

y der 29-jahrige Oberbayer i
im lceOne-Rockstar- ‘
Husqgvarna-Team von Kimi |
Raikkénen gehort zu den
Titelfavoriten. \

a—
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‘ h N '
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Von: Alex Hodgkinson

—
-
ar

Max, hast du einen guten
Winter hinter dir?

Unsere Vorbereitung lief gut in
diesem Winter. Wir hatten ein
bisschen Pech mit dem Wetter in
Spanien, aber sonst war alles
okay. Seit unserer Hochzeit im
Dezember gab es wenig Zeit fir
Sabrina, Mason und mich, weil
ich seitdem fast nur unterwegs
war. Flitterwochen gab es auch
nicht, das miissen wir in ein oder
zwei Jahren nachholen.

Gab es bestimmte Vorgaben
fUr die drei Frihjahrsrennen?
Unser erstes Rennen auf Sardi- |
nien im tiefen Sand war zuerst
nicht geplant. Unser vorgesehe- |
ner Einsatz in Spanien wurde
wegen schlechtem Wetter abge-

@
Max Nagl

Geburtstag: 7. August 1987
Geburtsort: Weilheim (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2003: GP-Debit 125ccm
Teutschenthal (18., KTM)
2004: MX-Masters 1. (KTM)
2006: MX-Masters 1. (KTM)
2008: MX1-WM 6. (KTM)
2009: MX1-WM 2. (KTM)
2010: MX1-WM 4. (KTM) w[
2011: MX1-WM 5. (KTM)

2012: Teamweltmeister l
Deutschland in Lommel/B (KTM) |
2013: MXGP-WM 10. wegen
Verletzung (Honda)

2014: MXGP-WM 6. (Honda)
2015: MXGP-WM-Leader bis ‘
zur Verletzung (Husgvarna)

2016: MXGP-WM 3.

(Husgvarna)
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sagt, und wir wollten unbedingt
ein Rennen fahren. Wir hatten
bis dahin das Setup nur auf har-
tem Boden in Spanien und
Frankreich vorgenommen. Die
Ergebnisse waren dementspre-
chend schlecht. Auf Hawkstone
Park waren wir gut vorbereitet.
Nachdem wir eine Woche in

»2015 WAR PECH,
DASS JEMAND
UBER MEINEN
FUSS GEFAHREN
IST, ALS ICH WM-
LEADER WAR.«

AMav NM=aai
Max Nagl

Motocross-Weltmeisterschaft

#12 Max Nagl 2017: Alle Husqvarna-Setup-Optionen getestet

Lommel getestet hatten, hatten
wir ein gutes Setup fiir Sand. Es
war ein richtig gutes Wochenen-
de fiir das Team und besonders
fir mich mit zwei Laufsiegen
und einmal Platz 2 hinter mei-
nem Teamkollegen Max Anstie.
Beim letzten Rennen in Frank-
reich war es schwierig. Wir ha-
ben das Rennen als Test fiir Katar
benutzt und haben fur jeden
Lauf, jedes Training das Fahr-
werk umgebaut, jedes Mal was
Neues, um zu sehen, wie es funk-
tioniert. Wir haben vieles fiir
Katar gelernt, aber gleichzeitig
braucht man jedes Mal Zeit, um
sich an die Umstellung zu gewoh-
nen. Aber die Ergebnisse waren
zweitrangig. Am wichtigsten war
es, ein Setup fir Katar zu ent-
wickeln, und in der Hinsicht
haben wir unsere Hausaufgaben
gemacht.

SWIUGERS

Du hast zwei neue Teamkol-
legen. Ergdnztihr euch egen-
seitig?

Ich komme mit beiden gut klar.
Gautier (Paulin) macht eher sein
eigenes Ding, Anstie ist eher der
Wildere im Team. Ich habe viel
mehr Zeit mit Anstie verbracht,
wir hatten immer die gleichen
Fliige und haben Mietwagen und
Hotel geteilt. Wir ergidnzen uns
alle drei und sind im Training
alle ungefihr gleich schnell.
So konnen wir uns gegenzeitig
pushen. Das hilft uns und dem
Team weiter.

Was sagst du zu den Sturz-
orgien deiner Gegner?

Klar habe ich mitgekriegt, dass
Febvre, Gajser und Herlings alle
schon bose abgeflogen sind. Es
ist das Gleiche jedes Jahr, dass
einige Fahrer wihrend der Vor-
bereitungsrennen stiirzen, aber
alle werden bestimmt in Katar
am Start sein wollen.

Kannst du in diesem Jahr
regelmanig gewinnen?

Ich gehore jetzt zur dlteren
Generation im MXGP und habe
viel Erfahrung tiber die Jahren
gesammelt. 2015 war Pech, dass
jemand iiber meinen FuR gefah-
ren ist, als ich WM-Leader war.
Wir miissen mindestens wieder
unter den ersten drei sein. Aber
das Ziel ist, Weltmeister zu wer-
den, und dafiir arbeiten wir. Es
wird schwierig mit den vielen
jungen Fahrern, die aus der MX2
kommen. Wir miissen konstant
sein und ohne Verletzung. m

Samstagabend in der Wuste

Die ersten Punkte der
MXGP-WM 2017 werden
schon am Samstag in der
Wouste von Katar vergeben.
18 weitere GP folgen.

Eine Woche spiter geht es in die
stickige Hitze Indonesiens, dann
iiber weitere Stationen bis zum
Endlauf Mitte September in Vil-
lars-sous-Ecot im franzosischen
Teil des Dreilinderecks CH/F/D.
Die Titelkandidaten miissen
nicht nur schnell sein, sondern
auch gesund bleiben.

Cairoli verletzungsfrei

2016 blieben nur neun MXGP-
und vier MX2-Fahrer unverletzt.
Alle drei Weltmeister der letzten
beiden Jahre hatten schon bose

Stiirze wihrend der Vorberei-
tungs-Rennen, und es steht ein
gewisses Fragezeichen tiber der
Teilnahme von KTM-Aufsteiger
Jeffrey Herlings in Katar (siehe
Nachrichten rechts).

Herlings’ Speed auf der 450er
SX-F FE ist offenkundig — er hat
im Rennen bereits Weltmeister
Tim Gajser mit Leichtigkeit tiber-
holt. Aber der 22-jahrige Bruch-
pilot hat, trotz dreier MX2-WM-
Titel, zuletzt 2012 eineWM-Saison
zu Ende gefahren. Im Gegenteil
dazu ist sein KTM-Kollege Toni
Cairoli zum ersten Mal seit 18
Monaten verletzungsfrei und
konnte funf Siege sowie einen
zweiten Platz bei den Friih-
jahrsklassikern verbuchen. Der
Altmeister will mit 31 Jahren
seinen neunten WM-Titel. ® AH

TERMINE
MOTOCROSS-WM 2017

25.02. GP Katar, Losail Q
05.03. GP Indonesien, Pangkal Pinang Rl
19.03. GP Patagonien, Neuquén RA
02.04. GP Mexiko, Le6n MEX
16.04. GP Trentino, Pietramurata |
23.04. GP Europa, Valkenswaard NL

07.05. GP Lettland, Kegums v
2105, GP Deutschland, Teutschenthal D
28.05. GP Frankreich, Emée F
1.06. GP Russland, Orlyonok RUS
25.06. GP Italien, Maggiora |
02.07. GP Portugal, Agueda P
23.07. GP Tschechien, Loket (w4
06.08. GP Belgien, Lommel B
13.08. GP Schweiz, Frauenfeld CH

20.08. GP Schweden, Uddevalla S
03.09. GP USA, Charlotte Motor Speed.  USA
10.09. GP Niederlande, Assen NL
17.09. GP Pays de Montbéliard, Villars  F

MXGP: START VON HERLINGS
UND JONASS UNGEWISS
Zwei KTM-Stars missen

noch um ihre Teilnahme beim
WM-Auftakt in Katar bangen.
Vergangene Woche teilte die
Mattighofener PR-Abteilung
mit, dass Jeffrey Herlings
sowie Pauls Jonass rechtzei-
tig fit sein sollten, aber beide
werden morgen (Donnerstag)
eine medizinische Untersu-
chung des FIM-Arztes vor Ort
am Golf bestehen mussen.

Es wurde bestdatigt, dass
Herlings bei seinem Sturz vor
zehn Tagen in Ottobiano einen
Bruch des rechten Mittelhand-
knochens erlitt. Seit der OP in
Belgien am Tag danach tragt
der 22-jahrige Niederlander
einen Gips, laut KTM soll erin
Katar aber ,schmerzfrei fahren
kénnen®. Jonass erlitt eine
Jeichte” Gehirnerschitterung,
weil er in Lacapelle-Marival
beim Uberrunden gestirzt war.
Er soll nach einigen Ruhetagen
wieder aufs Motorrad dirfen.
Aber der 20-jdhrige Lette ist
bekannter Wiederholungs-
tater: Er musste 2016 nach
einer schweren Gehirnerschit-
terung zwei Monate pausieren
und wird sich in Losail sicher-
lich einer intensiven Untersu-
chung unterziehen mussen.
FIM-Chefarzt David McManus
hat bei Gehirnerschitterungen
Pflichtpausen von mindestens
neun Tagen eingefuhrt.

MOTOCROSS: KARRO

IST DANN MAL WEG

Matiss Karro hat mit 25 Jahren
die WM-Szene verlassen. Der
Lette hat einen Vertrag bei
Honda Brasilien unterschrie-
ben und genielt schon Sonne
und Surfen in Sudamerika.

EISSPEEDWAY-GP:
RUSSEN OHNE IVANOV
Nachdem Daniil lvanov an
der Schulter operiert werden
musste, gehen die Russen
beim Teamfinale in Inzell
voraussichtlich mit Kononoy,
Koltakov und Khomitsevitch
an den Start. Beim DMSB-
Team sind Bauer und Nieder-
maier gesetzt, dritter Mann
kénnte Rookie Tobias Busch
werden.
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Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461

X

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Z4 M gesucht. 0171/4167106 H

Z3 M gesucht. 0171/4167106 H

Powerbox fir alle BMW Diesel ab
199,- € Tel. 0177-1838110 H

840Ci / 850 CSi gesucht. 0171/4167106
H

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

=\ MOTOR SPORT aktuell
MOTOR CMﬂm::f. e
24U 70162 Stuttgart

IOmoR.

Der schﬂlle lari

Z1 gesucht. 0171/4167106 H

Z3 Coupé gesucht. 0171/4167106 H

'%” BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H

alle Modelle mit wenig km gesucht, bis
Baujahr 2005, 0171/4167106 H

y A
Y i
-

=

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

4
"
-

4

)

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

r 4
'
-

T i

360 Challenge Stradale ges. 0171/4167106
H

328 GTS / GTB gesucht. 0171/4167106
H

F430 mit Handschaltung ges.
0171/41671086

kaufe jdn. griinen Ferrari. 0171/4167106
H

%" Lamborghini

Silhouette gesucht 0171/4167106 H

) ur SC

neije

%" Merced

SLK 55 AMG wenig km gesucht.
0171/4167106 H

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. -47%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 31000 km,
NP: 160.000,-, VB 84.000,-. T. 0171/3491847

2=
-
B Mini

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

%" Morgan

Aero gesucht. 0171/4167106 H

997 Carrera S Cabrio, EZ 1/2011, 46000
km, 385 PS, Leder schwarz, Navi, Tel,,
BOSE, Kilima, Xenon, Sport Chrono,
70.000,- €. pccs997@gmx.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport de Nr. 37474

Jalpa gesucht. 0171/4167106 H

4
~u
-
'

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/3342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

18" Cayman GTS-Rad mit Winterreifen,
4 orig. 18" Porscherdder mit Pirelli Winter-
reifen mit RDK, 6,5 mm, NP 3025,- €,
Abholpreis 1280,- €. PLZ 67063 Tel.
0172-6352502, wolfgangstrickler@t-online.de

www.Rennsportshop.com

K

nd NBEBHrader

928 mit Handschaltung ges. 0171/4167106
H

Sammlungsauflésung Neuteile, MwSt,
awb., Carrera GT-Motor 149.000,-, 964
RS Rumpfmotor (AT) 32.900,-, 993 RS
3,8L Rumpfmotor 39.900,-, 993 RS 3,8L
Leistungsst. 23.900,-, Motorgehiiuse
996 GT3 RS 5900,-, 996 Leistungsst.
12.900,-. Sportscar Unit, A.Teiber,
Augsburgerstr. 10, 80337 Minchen,
Tel. +49(0)178-5091066 H

Suche Porsche 911 und 928in griin oder
Sonderfarbe, privat. Tel. 0176/43658911,
christoph@maeder1.de

mehr: motor-klassik.de Nr. 37264

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

924/944 mit
0171/4167106

wenig km gesucht.
H

allye

FEROCDO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

% COREE

omail: info®bsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aocl.com H

FAHRERPLATZ PORSCHE 991 CUP /VLN
‘ TELEFON: 00 49 151 / 118 119 27
MAIL: info@landgraf-motorsport.de
www.landgraf-motorsport.de

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
tir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriiglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760
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> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

g% Versicherungen e

www.aamgard.de, Kabelbdume, FIA-Re-
genleuchten, Elektrix und Elektronik. Tel.
+49 (0) 203/3175645 H

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

&

s
-
5o

Renntransporter

www.TRAILERSHOP.at

LIEFERUNG INKLUSIVE !

TOP Qualitatzum BESTPREIS! Spezialan-
hanger, viele Typen, aerodynamisch, sicher
& sauber, 100 kmv/h.

Tel.: +43 (0) 664 4327336 H

~Starten Sle mit uns!

Golf VI Golf R 400+ HRE 19" BTS,
Garantie, EZ 9/2012, 106000 km, 294
KW (400 PS), schwarz, Alcantara, Navi,
Tel., Klima, Xenon, SD, SHZ, VB
24.800,-. Tel. 0176/63773794,
rsBOOO@gmx net

to-motor-und-sport.de Ne 37481

meohr: automarkt.

e

_BAUER AG - 79312 Emmendingen (D) - TEL +48(0)7641.93307-0

Verkaufe MOTORSPORT aktuell 1976-
2016. Tel. 0041/79/7448803

-
e i

Biete MSa 1995 - 2013 = 963 Hefte und
weitere (bis 1000 Hefte), 180,- €. Erich Kling.
Tel. 0162/8344836

RENNSPORT Clickvers g,

VERSICHERUNGEN -
CLICKversichert ins Ziell,@

Verkaufe Powerslide 1963-1975. Tel
0041/79/7448803

'y
ez Veranstaltungen S’
Versicherungen
fur den Motorsport
Race Events, Driverdays, Einzeltraining, Rennkasko Turboprobleme? STK Turbo Technik,

DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-ciub.de H

02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Veranstalterhaftpflicht

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestelicoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdaume)

Ll | | | |

a
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W Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

77!,’

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuell € 2,20
3 MOTORRAD € 3,80

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

 auto motor und sport € 3,90
J sport auto € 4,20

Name /Firma

5“19»{:9?0’5‘25‘ privat € Anze: genpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewunschte Kombination jede jece
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zedlen 3 Zeden weqere
4 Zeilen Zeile 2e StraBe/Nr. (kein Postfach)
UIU
] CPOR 17,- 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4,60
cerd PLZ/0n
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Leserbriefe

Relaunch-Notizen

Zum MSa-Relaunch,
MSa 9/2017

Als langjahriger Abonnent (seit
1969) von Powerslide und spiter
MSa habe ich alle Verinderun-
gen miterlebt. Nach der Umstel-
lung 1975 von monatlichem auf
wochentliches Erscheinen halte
ich den jetzigen Relaunch fir die
wesentlichste Verinderung -
zum Positiven, keine Frage!

Der eindeutige Wermutstrop-
fen fiir mich: Seit Jahresanfang
wird mir MSa ausnahmslos erst
am Mittwoch zugestellt. Zufillig
haben die neuen Hefte nun auch
nur noch eine Ausgaben-Num-
mer und kein Datum mehr. Frii-
her war das Datum Bestandteil
der Titelseite. Per saldo frage ich
mich jetzt aber schon, ob dieser
Preis — der Erscheinungstermin
am Mittwoch — fiir den sicher
gelungenen Relaunch dann nicht
doch zu hoch ist.

Wilhelm Faist, D-8213 Gauting

Als jahrzehntelanger Abonnent
Threr Zeitschrift mochte auch ich
zunachst einmal zu Threr neuen
Aufmachung gratulieren. Papier-
qualitat, Aufmachung, Heftung
und Umfang sind ein echter Ge-
winn, der auch die Preiserho-
hung in jedem Fall rechtfertigt.

Allerdings habe ich einen
nicht unwesentlichen Kritik-
punkt, mit dem ich sicherlich
nicht alleine dastehe. Ich sehe es
als sehr bedauerlich an, dass Sie
die Ergebnislisten der einzelnen
Rennveranstaltungen erheblich
abgespeckt haben und hier nur
noch die ersten 10 platzierten
Teilnehmer ohne weitere Erliu-
terungen auffithren.

Sollten diese reduzierten In-
formationen allerdings auch fiir
die Top-Serien wie Formel 1,
DTM, WEC und WTCC einge-
fithrt werden und Sie nicht auf
das jahrelange Ergebnisformat
zuriickkommen, fehlt mir per-
sonlich ein wesentlicher Teil der

Berichterstattung, der fiir mich
einfach zu der Zeitschrift Motor-
sport aktuell gehort.

Joachim Gorwa,
D-21436 Marschacht

Liebe Redaktion, vielen Dank fiir
den Relaunch der Motorsport
aktuell. Die klare Struktur, die
groRen Buchstaben und die gute
Gliederung bereiten mir bei jeder
Ausgabe groRe Freude. Weiter so!
Hans Herrmann,

(Rennfahrerlegende)
D-71069 Sindelfingen

Hallo MSa-Team, ich wiirde sa-
gen, dass es jetzt absolut genug
ist mit der Veroffentlichung von
Leserbriefen iiber eure Neuge-
staltung des Magazins. Das geht
schon seit Anfang des Jahres so
und es reicht nun, wiirde ich sa-
gen. Diese Seite soll fiir Leserbrie-
fe genutzt werden, die sich mit
Motorsport befassen — und nicht
fiir wochenlange Lobeshymnen!

Thomas Leiner,
D-85399 Hallbergmoos

Shakedown-Regel

Kommentar von Reiner Kuhn,
MSa 9/2017

Ich bin nun tiber 40 Jahre mit
dem Thema Rallye verbunden
und bin immer wieder tiber-
rascht, wie sich die Organisato-
ren das Leben kiinstlich schwer
machen. Der Shakedown ist eine
grofle Errungenschaft, die nicht
geloscht werden darf.

Vor der Rallye letzte Testfahr-
ten durchzufiihren dient der Si-
cherheit fiir alle. Die Techniker
konnen letzte Einstellungen vor-
nehmen. Aber fiir die Zuschauer
ist es ein Fest, weil sie dort jedes
Rallyefahrzeug drei Mal zu sehen
bekommen - so oft wie auf kei-
ner Priifung, und dies mit gerin-
gem Aufwand. Es wire doch ein
Leichtes, jedem Team einen zu-
sitzlichen Satz Reifen zur Verfii-
gung zu stellen. Nach dem Shake-
down muss der Reifensatz wieder

zuriickgegeben werden. Das
muss sogar FIA-Rallye-Chef Ma-
honen erkennen. Die Rallye-WM
hat viel investieren miissen, um
wieder auf diesem Niveau zu ste-
hen — man sollte darauf achten,
dies nicht wieder zu killen.

O. Dobrovolny, per E-Mail

Zukunft LMPI1

Kommentar Marcus Schurig,
MSa 9/2017

Die LMP1-Klasse ist in ihrer jetzi-
gen Form nur noch ein Auslauf-
modell. Hybridantriebe sind eine
Ubergangslosung der Automobil-
industrie und fiir den Motorsport
nur bedingt interessant. Wenn
man eine dermafen kostspielige
Technik als Reglement-Grund-
pfeiler installiert, kann man da-
mit rechnen, dass Hersteller mit
ausbleibendem Erfolg auf der
Strecke bleiben oder ohne Aus-
sicht auf den Return of Invest-
ment den Stecker ziehen.

Die DPI-Kategorie in der IMSA
trifft eher den Zeitgeist. Mit ei-
nem Bruchteil der Ausgaben
kann ein Hersteller hier hoch-
klassigen Motorsport betreiben.
Die aktuellen LMP1 sind von ih-
rer Performance beeindruckend,
aber ob die Topklasse nun mit
600 oder 1000 PS ausgestattet ist,
muss auf die Renn-Action keinen
Einfluss haben. Die grofite Bau-
stelle der WEC ist die schwache
Vermarktung. Wenn selbst ein
serioses Blatt wie dieses (Daumen
hoch fiir den Relaunch!) oder Kol-
lege Ockenga von Eurosport noch
von der ,Sportwagen-WM* be-
richten, ist das fiir die Promotion
ganz sicher nicht zutriglich...
Norman Augustin,

D-37581 Bad Gandersheim

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart
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motorpresse.de
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Termine

Nachste Ausgabe am 1. Marz 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 22. Februar

11.00
23.05

Rallye-WM Schweden, Highlights
FIA Formel E, Buenos Aires ePrix

Donnerstag, 23. Februar

02.00
12.30
20.50

24h NUrburgring 2016, Highlights
Classic Races, DTM-Saison 1995
Race of Champions Miami, Highlights

Freitag, 24. Februar

12.20
2235

Classic Races, 24h Le Mans 1952
NASCAR Sprint Cup, Phoenix

Sonntag, 26. Februar

17.35
18.05
19.00

NASCAR Cup, RUck- und Ausblick
NASCAR Cup, Clash-Rennen Daytona
NASCAR Cup, Daytona 500 LIVE

Montag, 27. Februar

12.20
2015

Classic Races, Pikes Peak 1987
Winterrallye Leoben, Reportage

Dienstag, 28. Februar

1215

Motorrad

Classic Races, Auto Union Silberpfeile

Mittwoch, 22. Februar

1.45

Le Touquet Enduropale, Highlights

Donnerstag, 23. Februar

08.45

FIM MX2-WM 2016, Best of

Freitag, 24. Februar

08.45
12.35

FIM MXGP 2016, Best of
Superbike-WM 2016, Best of

Samstag, 25. Februar

05.00
15.00
16.00
17.05
18.00
18.00

Superbike-WM Phillip Island, 1. Lauf LIVE
FIM MX2-WM Doha, 1. Lauf LIVE

FIM MXGP-WM Doha, 1. Lauf LIVE

FIM X-Trial/Trial-WM, Barcelona

FIM MX2-WM Doha, 2. Lauf LIVE

FIM MXGP-WM Doha, 2. Lauf LIVE

Sonntag, 26. Februar

0330
05.00

Supersport-WM Phillip Island LIVE
Superbike-WM Phillip Island, 2. Lauf LIVE

Montag, 27. Februar

22.00
2245

Superbike-WM Phillip Island, 1. Lauf
Superbike-WM Phillip Island, 2. Lauf

ORF Sport+
Eurosport 1

Motorvision TV
Motorvision TV
Motors TV

Motorvision TV
Motorvision TV

Motorvision TV
Motorvision TV
Motorvision TV

Motorvision TV
Servus TV

Motorvision TV

Motors TV
Motors TV

Motors TV
Motors TV

Eurosport 1
Motors TV
Motors TV
Motors TV
Motors TV
Motors TV

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil
26.2.
3./4.3.
4./5.3.

Motorrad
25.2.
25.2.
25./26.2.
2.3.

4.3.

4.3.
4/5.3.
5.3.

Monster Energy NASCAR Cup, Daytona 500
ADAC Saarland-Pfalz Rallye (DM/Masters)
Supercars Championship, Adelaide

Motocross-WM, Doha-Losail

AMA Supercross, Atlanta/Georgia
Superbike-/Supersport-WM, Philipp Island
Eisspeedway-DM, Berlin
SuperEnduro-WM, Bilbao

AMA Supercross, Toronto/Ontario
Eisspeedway-GP, Berlin

Motocross-WM, Pangkal Pinang

Wir liefern den ersten Technik-Check aller neuen Autos vom ersten Fl-Test

CHE
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TOP AUSSTATTUNG

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus =,
plus MANNESMANN-Werkzeugbox sichern! —

MOTOR
SPOR]

aktue

R

MANNESMANN-Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle gangigen
Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders ubersichtlich sortiert in einem stabilen
Stahlblechkoffer. Ebenfalls enthalten: kompletter
Steckschlisselsatz, Hammer, BandmaB, Klein-
eisensortiment, Rollgabelschlissel u.v.m.
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm
Zuzahlung 1-€.

vertrieh GmbH,
AG Hamburg, HRB

BRUDER Fassm=mrae=w ]

LT WERKZEUGE

3
=

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1579513 Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 93,50 € zzgl. einmalig 1,-€ BAN

Zuzahlung. Mein Extra, die Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat

reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahiung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS- ™ B

Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. Jahresabopreise

Ausiand: zzt. 102,-€ (A), 149.00SFr. (CH). Alie Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand - ~
SEPA- lutummmnmt Ch ermach Q r:c DPV Deutscher ?'t\-emt w0d GmbM, Av 5 2
Meine personlichen Angaben: i sbecngt sustiies

st t.'aidvnm&“()r"lﬂms('?’ﬁwm --of—\m f
wird mir w'na mi “”t"' waelx Ieh |l.xn i -m alty no"

Dkn nunhk' por ﬂcmrm,

Widerrutsrecht: S kinnen die Best=fung binnen 14 Tagen ohné Angabe von Gelnden faemios wickrruten. Die Frist boginnt an dem Tag,
— an dem Sie die erste destelite Ausgade erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung geméa den Anforderungen von
E-Mail Art 2462 § 1 Abs, 2 Ne, 1 EGBGB. Zur Watvung dor Frist genigt bereits as rechitzeition Atsenden Itves eindeutig erkiirien Entschiusses,
die Bestollung 2u widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art, 246a EGBGB nutzen. Dor Widerruf ist 2u |
richten an’ MOTORSPORT akiuell Aboservice, Postiach, 70138 Stttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206- 6888, Telefax: +49 (0711 182-2550, |
[ Ja, ich mochte auch von weiteren Inhialten, Vorabnachrichlen, Themen und Vorteilen profitieren, Deshalb bin ich damit elnvorstanden, E-Mail: molorsportaktued@dpv.de
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co, KG und ihe zur Verlagsgruppe gehdrendes Untermehmen, Rodale- Motor: Prosse GmbH Datum Untegschrift
& Co. KG Verlagsgeselischaft mit ihren Titeln kinftig auch per Telefon und E-Mait (ber weitere interessante Medienangebote infors
mieren. Dises Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mail an wicerrut@dpy, de widernufen

Direkthestellung: © +49 (0)7113206-8888 s +49 (0)711 182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de 2° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



