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TCR-Boss Marcello Lotti im Interview:
Wie geht es mit der TCR weiter?

ORM-Finale Waldviertel:
Sieg und Titel fOr Baumschlager

FORMEL-1- DROHKJUQDE
Ferrari und Mercedes machen
gegen die neuen Motarenpldne
der F1-Bosse mobil. Im Fahrerlager
von Sao Paulo horte man sogar die
Worte ,Ausstieg” und ,Piratense-
rie”. Wir verraten, wie ernst die
Drohungen wirklich sind.

Seite 8

GOUNON-INTERVIEW

Der frischgebackene ADAC-GT-
Masters-Champion Jules Gounon
erklart in emotionalen Worten, wie
ihm sein schwerer Unfall im Vorjahr
die Motivation gegeben hat, dieses
Jahr den Titel zu gewinnen.

Seite 16

SUPERBIKE-ZUKUNFT

Die Superbike-WM-Fans muUs-

sen sich kommende Saison auf
massive Anderungen einstellen. Im
Interview erklaren die Dorna-Direk-
toren Daniel Carrera und Gregorio
Lavilla die Grunde fOr das neue
Reglement.

Seite 36




Formel 1| Rennanalyse GP Brasilien 2017

Hamilton mit Siel

Das Rennen in Sao Paulo
brachte mehrere Sieger
und Verlierer hervor. Zu den
grof3en Gewinnern zahlten
Sebastian Vettel mit dem
fUnften Saisonsieg und
Lewis Hamilton mit seiner
fulminanten Aufholjagd. Zu
den Verlierern Valtteri Bott-
as, der seine Siegchance
am Start verspielte, und die
schwachelnden Red Bull.

Von: Bianca Leppert

Was passierte bei
der Startkollision?

Gleich zu Beginn des Rennens
krachte es ordentlich. Zunichst
zwischen Kevin Magnussen, Da-
niel Ricciardo und Stoffel Van-
doorne. Die drei Streithihne bo-
gen zu dritt in die zweite Kurve
ein. Innen Haas-Pilot Magnussen,
in der Mitte McLaren-Pilot Van-
doorne und aufen Ricciardo.
Nach der Bertithrung war es nur
noch einer: Daniel Ricciardo
konnte als einziger weiterfahren.
+Es war ziemlich eng, und ich
habe Platz auf der AuRenseite
gesehen. Also habe ich versucht,
so viel Raum wie moglich zu be-
kommen, aber ich wusste, dass
zwel Autos auf der Innenseite
waren. So bestand immer das Ri-
siko, dass sie sich bertthren und
in mich krachen. Das ist wohl
passiert, aber ich bereue nichts.”

Auch Vandoorne wusste nicht,
wie ihm geschah. ,Ich war im
Sandwich in der Mitte, ich hitte
nicht gewusst, wo ich hin soll-
te.” Magnussen, dem die vordere
Aufhangung brach, gab sich da
schon etwas schuldbewusster.
.Ich muss mir das noch mal an-
schauen. Wenn ich friher reali-
siert hitte, das Ricciardo neben
Vandoorne ist, hitte ich viel-
leicht mehr Platz gelassen. Als
ich ihn gesehen habe, war es zu
spat.” Die Sportkommissare un-
tersuchten den Vorfall, beschlos-
sen jedoch, es dabei zu belassen.

In die zweite Kollision waren
Romain Grosjean und Esteban
Ocon verwickelt. Fiir den Force-
India-Piloten war damit zum ers-

4

ten Mal in seiner Formel-1-Kar-
riere vorzeitig Feierabend - zu-
vor war er in allen 27 Rennen
angekommen. In seiner gesam-
ten Formelkarriere liegt sein letz-
ter Ausfall sogar drei Jahre zu-
ruck. Grosjean verlor das Auto in
Kurve 6 und donnerte in Ocon.
Dabei wurde die vordere Felge
beschidigt. Grosjeans Erklirung:
wIch wurde in Kurve 1 getroffen.
Ich glaube, ich hatte hinten links
einen PlattfuR, und habe das Au-
to in Kurve 6 verloren.”

Die Sportkommissare sahen
den Fall etwas anders und
brummten dem Franzosen eine
Zehn-Sekunden-Strafe auf. Ocon
sah die Situation im Ubrigen
auch anders. Er hatte beobachtet,
wie Grosjean in Kurve 4 neben
die Ideallinie kam und ihn dar-
aufhin tiberholt. Seiner Meinung
nach war Grosjean im Zwei-
kampf danach offenbar nicht be-
wusst, dass er noch schmutzige
Reifen hatte.

Warum klappte der
Undercut von
Mercedes nicht?

Valtteri Bottas hatte mit der Pole-
Position die beste Voraussetzung,
den Grand Prix von Brasilien zu
gewinnen. Uberholen gilt auf der
4,309 Kilometer langen Strecke
als schwierig. Doch bereits am
Start schwammen ihm alle Felle
davon. Weil er durchdrehende
Rader hatte, kam er schlechter
weg als Sebastian Vettel, der sei-
nerseits allerdings auch etwas
mit Wheelspin kimpfte. Nach-
dem der Ferrari-Pilot in Fiihrung
gegangen war, pendelte sich der
Abstand bei knapp zwei Sekun-
den ein. Die Pace der beiden Kon-
trahenten war dhnlich. Die ein-
zige Chance fur Mercedes, Bottas
vorbeizulotsen, war ein Under-
cut. In Runde 27 kam Bottas an
die Box. Doch der Trick ging in
der Praxis nicht auf. Obwohl der
Finne mit frischen Reifen ordent-
lich Attacke machte.

Was ging schief? Ferrari re-
agierte sofort und holte Vettel
eine Runde spater rein. Der Ab-
stand vor dem Stopp zwischen
den beiden betrug 1,643 Sekun-
den. Allerdings waren die Inlap
und die Outlap von Bottas und

WILHELM

L Alternativstrategie: Mit Soft-Reifen hechelte

liton dem Feld aus der Boxengasse
. Das friGhe Safety Car half dem B

*
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Fiesta Italiana: Ferrari kann doch noch

slegen. InBrasilien feferte'Vettel seinen
1 yersten Erfolg nach der Sommierpause’ "’
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enmeilenstiefeln

Frihes Ende: Esteban Ocon musste in
seinem 28. Formel-1-Rennen erstmals
vorzeitig die Segel streichen

Vettel im Vergleich jeweils quasi
identisch. Der Stopp selbst war
bei Mercedes langsamer als bei
Ferrari. Bei Mercedes dauerte der
Reifenwechsel inklusive Fahrt
durch die Boxengasse 23,064 Se-
kunden, bei Ferrari nur 22,763
Sekunden. So reichte es nicht
ganz, die Licke zu schlieflen.
-Ich bin enttdauscht™, sagte Bottas
nach dem Rennen. ,Unser einzi-
ges Ziel heute war der Sieg.”

Wie kam Hamilton
so nah ans Podium?

Mercedes-Motorsportchef Toto
Wolff brachte es nach dem Ren-
nen auf den Punkt. Was Lewis
Hamilton in dieser Saison gezeigt
habe, sei ,Rock 'n’ Roll* gewesen.
Das trifft auch auf seinen Durch-
marsch in Brasilien zu. Der frisch
gekiirte Weltmeister zeigte ein-
mal mehr seine fahrerischen
Qualititen, indem er sich vom

Start aus der Boxengasse bis auf

den vierten Platz nach vorne han-
gelte. Vor dem Rennen rechneten
die Strategen aus, Hamilton kon-
ne auf Platz finf landen. Wiih-
rend des Rennens sah es dann
zeitweise so aus, als konne er
sogar gewinnen. Am Ende rollte
er nur 5,468 Sekunden hinter
Vettel tiber die Linie.

Was Hamilton gleich nach
dem Start in die Karten spielte,
war die frithe Safety-Car-Phase
von Runde eins bis vier nach den
zahlreichen Kollisionen. So konn-
te er ohne Probleme zum Feld
aufschlieRen. Sie war in gewisser
Weise aber auch ein Nachtelil,
weil er in diesen drei Runden
nicht tiberholen konnte.

Mit den Soft-Reifen gestartet,
schnupfte Hamilton ein Auto
nach dem anderen auf — insge-
samt zehn Uberholmanéver zeig-
te er im 71 Runden langen Ren-
nen. In Runde 30 ging er wegen
der Boxenstopps der Konkurrenz
sogar in Fiithrung und hatte bis
zu seinem Stopp in Runde 43, bei
dem er auf Supersoft-Reifen
wechselte, freie Fahrt. Die umge-
drehte Reifen-Reihenfolge zahlte
sich aus. ,Das war bei der Hitze
ein Vorteil, weil du die robuste-
ren Reifen am Auto hast, wenn
noch viel Sprit an Bord ist. So
kannst du den Supersoft-Reifen

am Ende besser nutzen®, erklar-
ten die Mercedes-Strategen.

Zudem war der Motor ein ent-
scheidender Faktor. Der Motor-
typ 3.1 debiitierte bereits in Spa,
dieses Mal war aber ein komplett
neues Exemplar unter der Hau-
be, das zum ersten Mal im Ren-
nen mit voller Leistung gefahren
wurde. Es soll rund 15 PS mehr
haben als die Vorgingermodelle.
Wie leicht Hamilton das Uber-
holen damit fiel, hat man unter
anderem daran gesehen, wie
spielerisch er an Max Verstappen
vorbeizog. Auf der Zielgeraden
flog der Mercedes den Ferrari um
7,4 km/h davon. Und Hamilton
war um 4 km/h schneller als
Teamkollege Valtteri Bottas. ,Le-
wis lieferte den besten vierten
Platz ab, den ich jemals gesehen
habe*, lobte Wolff.

Warum war Red Bull
nicht starker?

Nach Max Verstappens Sieges-
fahrt in Mexiko und zwei Siegen
in den letzten vier Rennen muss-
te man Red Bull in Brasilien auf
dem Zettel haben. Viele erwarte-
ten einen spannenden Dreikampf
um den Sieg. Doch die Bullen
schwichelten. Max Verstappen
wurde Funfter, Daniel Ricciardo
rettete sich nach der Kollision zu
Beginn auf Platz 6. ,Es lag zum
einen am Streckenlayout, und
zum anderen sind wir sehr
konservative Motoreinstellungen
gefahren“, erklirte Teamchef
Christian Horner. ,Der Motor re-
agiert bei diesem Layout sensib-
ler als in Mexiko, es gibt mehr
Vollgasanteile.”

»Du versuchst dann, in den
Kurven Zeit gutzumachen®, sagte
Max Verstappen. ,,Aber das bean-
sprucht die Reifen zu sehr und
sie bauen stirker ab.” Dadurch
wurden auch die Stint-Lingen
beeinflusst. Verstappen stoppte
in Runde 62 zum zweiten Mal,
weil er ohnehin 30 Sekunden vor
Ricciardo lag und somit nichts
zu verlieren hatte. Das brachte
immerhin noch die schnellste
Rennrunde. Ricciardo hatte zwar
keine Beschddigung durch den
Unfall, doch von Startplatz 14
stand er von Beginn an auf verlo-
renem Posten. ®



Formel 1| Statistik GP Brasilien
GP BRASILIEN: 19. VON 20 LAUFEN |
STRECKENDATEN
Streckenlange: 4,409 km
Runden:; n
Distanz: 305,909 km 1
Zuschaver: 66000
Wetter: 28 Grad
Topspeed Qualifikation: 334,6 km/h (Pérez)
Topspeed Rennen: 350,3 km/h (Pérez)
Gangwechsel/Runde: 40 (109
Volllastanteil: 72%0 (1180 m=16,05)
Benzinverbrauch/Runde: 1,99 Liter
Fuhrungswechsel: 3 “ :
STARTAUFSTELLUNG (G Gang
1. Valtteri Bottas, FIN 77 Fahrer Runden Zeit/Ruckstand Reifen" Boxenstopps Schnellste Runde%
Mercedes, 1.08,322 min — 1:31.26,262 min = . :
1. Vettel n/Er ¥ ss/s 1(22.736s) 112,538 min
2. Sebastian Vettel, D S 200732km/h !
Ferrarl,1.08.360 min 2. Bottas 7 +27625s s/ss 1(23.0645) 112466min |
3. KimiRéikkénen, FIN 7 3. Rdikkonen 7n +4,600s ss/s 1(231705s) 112492 min ‘
Ferrari,1.08,538 min 4. Hamilton nn3 +5468s s/ss 1(23]21s) 1N845min |
4. Max Verstappen, NL 33 5. Verstappen 7 +32940s $5/5/55 2(458245) 111,044 min
Red Bull-Renault, 1.08.925 min 6. Ricciardo Ul +48,691s s/ss 1(234845s) 132,029 min
5. Sergio Pérez, MEX n 7. Massa il +1.08,882 min ss/s 1(23,2755) 113452 m.m
Force India-Mercedes, 109,598 min 8. Alonso n +1.09363 mi.n ss/s 1(23.3425) 113,451 ml-n ‘
6. Fernando Alonso, E 4% 1(3. :f)‘liz i 77(‘) +109,500 min SZS : (222.;;’25) l}gg:; m'm i
McLaren-Honda, 1.09,617 min ' i : oL, (@0543) PRIV
7. NicoHolkenb o 27 0. Sainz 70 - ss/s 1(23.5505) 113,625 min
s ool 12 Gasly 70 2 s/ss 1(237485) 13323min |
Renault,1.09.703 min B. Eticsson 70 - s/ss 1(24)645) 113,666 min
8 CAnosSaNEE S5 Y.  Wehrlein 70 . ssfs 1(264395) 134,812 min
Renault, 1.09.805 min 15 Grosjean 70 - ss/s/ss+10 2(1.00.283 min) 113532 min
9. Felipe Massa, BR 19 16. Stroll 69 Reifenschaden (P15) ss/s/ss 2(472425) 111,862 min
Williams-Mercedes, 1.09,841 min 7. Hartley 40 Olverlust (P17) ss/s = 114,658 min
10. EstebanOcon,F 31 18.  Ocon 0 Unfall (P13) ss = -
Force India-Mercedes, 1.03,830 min 19.  Magnussen 0 Unfall (P14) s$ - &
1. Romain Grosjean, F 8 20. Vandoorne 0 Unfall (P14) sS : <
HaasF1-Ferrari,1.09,879 min
o Bestwaorte In Rot; 1) Relfenfolge: us = ult ft, 55 = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, R = Regenreifen,
12. Stoffel Vandoorne, B 2 FAH RER WM | =Intermedlate, S&Ge= ;lo:-:n:-ao-usr::fs: D‘:- Dutrjchfra:rtsstmlc. +5/10 = Zel;::trafe in der Box; 2) Runden in
MclLaren-Honda, 110,116 min Fihrung: 3) 10 Sekunden addiert; 4) 5 Sekunden addiert
13. Kevin Magnussen, DK 20 1. Hamilton 9*  345Punkte
HaasF-Ferrar, 110154 min e 2
bk 3. Bottas 2 280Punkte TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Daniel Ricciardo, AUS? 3 4 Ricdardo ) 200 Punkte ' : '
Red Bull-Renault,1.09.330 min 5. Ralkkonen 193 Punkte Hamilton -Bottas 13:6 1. Mercedes 1* 625Punkte
15. Pascal Wehrlein, D 94 6. Verstappen 2 EePwide Jetel-Rakidnen W5 2 Fermari 5 495Punkte
Sauber-Ferrar, 110,678 min 7. Pérez T S i BB 3 pedbuRenut 3 3Punke
16. Marcus Ericsson, S 9 8. Ocon 83 Punkte ol : 4, Force India-Mercedes 177 Punkte
Sauber-Ferrari, 110,875 min s T e e oL il 82 Punkte
Ui MALA . 10. Massa 42 Punkte Massa - Stroll 15:3 5. Williams-Mercedes Pun tq
17. Lance Stroll, CDN? 18 0. Stroll 40 Punkte Stroll-di Resta 1:0 6. Toro Rosso-Renault 53 Punkte'
Williams-Mercedes, 110,776 min 12, Hol<kenberg 35 Punkte Pérez-0con 12:7 7. Renault 49 Punkte
18. Brendon Hartley, NZ? 28 :2 Grosjean 2}8 Punkte Sainz-Kvyat 8:6 8. HaasFl-Ferrari 4 punkté
Toro Rosso-Renault, 110,625 min . rlagnussen 9 Pun:tte Sainz -Gasly 11 0, MeEann oA 28 Punktel
19. Pierre Gasly, F" 2 15. Alonso 15Punite Kvyat - Hartley 1:0 . !
16. Vandoome 13 Punkte . 10. Sauber-Ferrari 5 Punktq
Toro Rosso-Renault, 110,686 min Gasly - Hartley 0:2 il o
17. Palmer 8 Punkte Grosjean ~Magnussen 12:7 s .
20. Lewis Hamilton, GB* 44 18. Wehrein & Punkte Mag s
. . Hulkenberg - Palmer 15:1 = 5[]
Mercedes, keine Zeit 19. Kvyat 5 Punkte : Ly Video:
25 Platze zurUck: Einsatz 8. und 5. MGU-H, und * Anzahl Slege Holkenberg— Saim 2 :‘ Dle DiSkUSSIOn nach
5 ;rt;” lg.‘;l:(e":uru:k' Einsatz 8. MGU-H Ericsson— Wehviein 1K d R
1§ Platze zur(ck wegen Getriebewechsels Ericsson - Giovinazzl 2:0 em rennen
4) Start aus Boxengasse wegen Anderung Setup |
Startnummer
6 MOTORSPORT aktuell 48 | 2017




GP BRASILIEN, FREIES TRAINING1

GP BRASILIEN, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1:09,202 min 36
2. Valtteri Bottas Mercedes +0)27s 43
3. KimiRaikkonen Ferrari +0542s 2
4. Max Verstappen Red Bull +0,548 31
5. Daniel Ricciardo Red Bull +0626s 38
6. Sebastian Vettel Ferrari +0.782s 32
7. Felipe Massa Williams +0900s 28
8. Stoffel Vandoorne  McLaren +1,200s 26
9. Esteban Ocon Force India +1252s 36
10. FemandoAlonso  McLaren H.274s 24
1. Lance Stroll Williams +1430s 42
12. George Russell Force India +1.845 29
13. Romain Grosjean HaasFl +1986s 29
14, KevinMagnussen  HaasFl +2,261s 30
15. Carlos Sainz Toro Rosso +2,265s 32
16.  Nico Hulkenberg Renault +24065s 35
17. Charles Leclerc Sauber +2,6005s 32
18.  Marcus Ericsson Sauber +2,696s 28
19.  Plerre Gasly Toro Rosso +48325 5
20. Brendon Hartley Toro Rosso keine Zeit 2

GP BRASILIEN, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Valtteri Bottas Mercedes 1.09,281 min 24
2. Lewis Hamilton Mercedes +0,003s 26
3. KimiRaikkbnen Ferrari +0,045s 20
4. Sebastian Vettel Ferrarl +0,058s 20
5. Daniel Ricciardo Red Bull +0963s 14
6. FermandoAlonso  Mclaren +1,007s 15
7. Sergio Perez Force India +1,041s 20
8. EstebanOcon Force India +,076s 23
9. Max Verstappen Red Bull +12l4s 9
10. Carlos Sainz Toro Rosso +318s 23
1. Stoffel Vandoorne  McLaren +1,356s 2
12. Felipe Massa Williams +1390s 14
13. Kevin Magnussen HaasFl +1440s 19
14, Nico Hulkenberg Renault +1462s 18
15. Romain Grosjean HaasFl +1481s 20
16. Plerre Gasly Toro Rosso +1,7005 32
17, Brendon Hartley Toro Rosso +1804s 30
18, Pascal Wehrlein Sauber +1,845s 25
19.  Marcus Ericsson Sauber +21995 27
20, Lance Stroll Williams kelne Zeit 1

ZITAT DES RENNENS

»GROSJEAN FUHR IN KURVE
4 DURCH DEN DRECK. ICH
HABE IHN UBERHOLT. DANN
KAM ER MIT SCHMUTZIGEN
REIFEN VOM KURS AB UND
HAT MICH AUFGEGABELT. «

Esteban Ocon

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1.09.515min 42
2. Valtteri Bottas Mercedes +0,0485s 45
3. Daniel Ricciardo Red Bull +0.228 37
4, SebastianVettel  Ferrari +0,360s 48
5. Max Verstappen Red Bull +037s 38
6. Kimi Raikkonen Ferrari +0,602s 45
7. EstebanOcon Force India +0,791s 49
8. Felipe Massa Williams +0.8585s 42
9. Nico Holkenberg Renault +0.881s 39
10. FemandoAlonso  MclLaren +1140s 3
1. Carlos Sainz Toro Rosso +1170s 42
12. Sergio Pérez Force India +1180s 43
13. Stoffel Vandoome  McLaren +1.387s 38
14. Lance Stroll Witliams +1549s 44
15. RomainGrosjean  HaasFl +1785s 39
16.  Pierre Gasly Toro Rosso +1907s 44
17 Brendon Hartley Toro Rosso +2,3065s 54
18, Pascal Wehrlein Sauber +2,342s 43
19, Marcus Ericsson Sauber +2474s 7
20. AntonioGiovinazzi HaasFl +2902s 37

STATISTIK DES WOCHENENDES

Jahre lang stand immer ein brasilianischer Fahrer

am Start eines Grand Prix. Nach dem Rucktritt von
Felipe Massa wird das Land der Weltmeister Emer-
son Fittipaldi, Nelson Piquet und Ayrton Senna 2018
erstmals nur Zuschauer sein. Das letzte Rennen

ohne brasilianischen Fahrer datiert vom 20. Juni 1971.
Emerson Fittipaldi, der im Jahr zuvor beim GP England
debitierte, musste den GP Holland auslassen, weil er
sich bei einem Verkehrsunfall einige Rippen gebrochen
hatte. Der Lotus-Pilot kehrte mit einem dritten Platz in
Frankreich zurtck. Im Augenblick hat Brasilien keinen
Ersatz fir Massa. Sergio Sette Camara gewann zwar
ein Formel-2-Rennen, liegt in der Serie aber nur auf
Platz 12. Die groBe Hoffnung ist der 15-jahrige Kart-Ju-
nior Caio Collet. Er ist frUhestens in vier Jahren bereit.

Abschied: Felipe Massa mit seinem Sohn auf dem Podium
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FAHRERNOTEN

09/10 905
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

08/10 0737
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

09/10 @837
Max Verstappen
Red Bull Racing

08/10 0795
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

10/10 0847
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

08/10 06
Kimi Rdikkénen
Scuderia Ferrari

0710 0747
Sergio Pérez
Force India

067100705
Esteban Ocon
Force India

09/10 @700
Felipe Massa
Williams F1

04/10 0589
Lance Stroll
Williams F1

09/10 0822
Fernando Alonso
McLaren Fl

06/10 0621
Stoffel Vandoorne
McLaren Al

06/100575
Pierre Gasly
Scuderia Toro Rosso

06/10 0633
Brendon Hartley
Scuderia Toro Rosso

04/10 06N
Romain Grosjean
Haas Fl Team

03/10 0563
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

08/10 0721
Nico HUlkenberg
Renault F1

07/10 0 6,68
Carlos Sainz
Renault F1

06/10 0537
Marcus Ericsson
Sauber Fl1 Team

06/10 0624
Pascal Wehrlein
Sauber F1 Team



och ist es ein kalter Krieg.

Doch es konnte eine

ernste Sache daraus wer-
den. Das neue Formel-1-Manage-
ment will den Sport reformie-
ren. Er soll billiger, fairer,
nachhaltiger werden. Mit einer
Technik, die bessere Rennen ga-
rantiert und grofRere Chancen-
gleichheit fiir alle bietet. Man
hat Angst vor der Abhingigkeit
der Automobilhersteller und da-
vor, auch nur ein Team zu ver-
lieren. Weil es unmaoglich ist,
Ersatz zu finden.

Die Priasentation eines Motor-

konzepts fuir 2021 war ein erster

Schritt in diese Richtung. Kurz

8

skizziert: Hybrid light, mit nur
noch einem Elektromotor, héhe-
ren Drehzahlen, mehr Benzin,
ohne die MGU-H, die den Turbo-
lader bei niedrigen Drehzahlen
antreibt und bei hohen bremst,
um so Strom zu produzieren.
Die Reaktion auf die Prisenta-
tion war heftig. Mercedes, Ferra-
ri, Renault und Honda wollen am
liebsten alles so lassen, wie es ist,
und behaupten, eine Neukon-
struktion wirde sie wieder 100
Millionen Euro Entwicklung kos-
ten zu einem Zeitpunkt, an dem
sich die Investitionen in den ak-
tuellen Motor noch gar nicht
amortisiert hatten. Die Motoren

LeWIs Hamnlton begeister-

W...«

-;1,,-?

sind moglicherweise nur ein Vor-
wand fiir eine noch heiklere Dis-
kussion, die den Teams und den
Herstellern droht. Die neuen
Chefs der Konigsklasse wollen
die Budgets deckeln. Wie genau,
weiR noch keiner. Das schafft
Unruhe.

Kommt eine Piratenserie?

Plotzlich geisterte wieder das Ge-
spenst einer Piratenserie durch
das Fahrerlager. ,Ich habe ge-
hort, Ferrari und Mercedes pla-
nen sich abzuspalten, wenn sie
nicht bekommen, was sie wol-
len”, stichelt Bernie Ecclestone.
Formel-1-Sportchef Ross Brawn

Pr‘&dw

zeigte sich tiberrascht tiber den
Aufschrei der Hersteller. ,Ich
wiirde es verstehen, wenn wir ih-|
nen etwas vor die Nase gesetzt |
hiitten, das nicht besprochen wur‘i
de. Zum Motor der Zukunft gab|
es mehrere Sitzungen, die letzte
im Juli. In 75 Prozent aller Punkte
waren wir uns alle einig. Die
MGU-H war einer der wenigen
Streitpunkte.”

Brawn zihlt die Griinde auf,
warum die Formel 1 einen neuen
Motor braucht: ,Die aktuelle An-
triebseinheit ist ein unglaubli-
ches Technikwunder, aber leider
kein guter Rennmotor. Er ist zu
teuer, zu komplex und provoziert
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damit Motorstrafen, die wir los-
werden wollen, und er ist nicht
relevant fiir die Serie. An der
MGU-H arbeiten die Hersteller
jetzt sechs Jahre. Sie findet nur
in Industriefahrzeugen und ei-
nem Supersportwagen Verwen-
dung. Die Unterschiede zwischen
den einzelnen Motoren sind zu
grof. Wenn du den falschen hast,
kannst du die Weltmeisterschaft
nicht gewinnen. Das ist aus Sicht
der Vermarkter unbefriedigend.”

Hat Mercedes geblufft?

Genau das bestreitet Mercedes.
Ferrari, Renault, ja selbst Honda
liegen nicht so weit zurtick wie
allgemein angenommen. Immer-
hin haben in diesem Jahr schon
drei der vier Motoren Rennen
gewonnen, Ferrari um ein Haar
den Titel. .Weil Ferrari und wir
ein besseres Chassis als Mercedes
haben®, feuert Red-Bull-Team-
chef Christian Horner zurick.
Red Bull behauptet, dass Merce-
des meistens gar nicht mit voller
Power fihrt und seine wahre
Starke tarnt. ,Nur in der Qualifi-
kation drehen sie auf.”

In Brasilien war es bei Merce-
des mit der Zurtickhaltung vor-
bei. Die Umstinde fiihrten dazu.
Lewis Hamilton feuerte sein Auto
zu Beginn der Zeitenjagd in Kur-
ve 7 in die Mauer. Er rangierte
damit am Ende der Tabelle. Mer-
cedes spendierte ihm straffrei
einen neuen Motor, neuen Tur-
bolader und eine neue MGU-H.
Von der Spezifikation 3.1, die in
Spa debiitiere. Von diesem Motor
weifl man, dass er nur 900 Kilo-
meter halten muss. Die Triebwer-
ke sind in der Regel auf 5000 Ki-
lometer ausgelegt. Entsprechend
wird der Modus fiir volle Leis-
tung portioniert.

Hamilton trug die frische An-
triebsquelle vom Start aus der
Boxengasse bis auf Rang 4. An
zehn seiner Gegner flog er auf
der Geraden vorbei, als wiirden
die parken. Er war auf der Gera-
den 7,4 km/h schneller als Ferra-
ri und um 4,2 km/h als sein Team-
kollege. ,Zum ersten Mal konnte
ich von Anfang bis Ende voll fah-
ren.” Es war eine Demonstration
der Power und gibt denen Muni-
tion, die zu groRe Unterschiede
im Feld nivellieren wollen. Es gibt
noch weitere Indizien dafir, dass
Mercedes tiberlegener ist, als man
zugeben mag. In Mexiko kam
Mercedes mit 120 Litern Benzin
uiber die 71 Runden. Ferrari
brauchte 136 Liter fiir die gleiche
Distanz. In einer Effizienzformel
ist das auch ein Hinweis flir den
Power-Unterschied.

Allianz: Mercedes und Ferrari kdimpfen Seite an Seite

0

Die aktuelle
Antriebseinheit ist
ein unglaubliches
Technik-Wunder,
aber leider kein
guter Rennmotor.
Weil zu teuer, zu
komplex, und
damit ein zu groRer
Siegfaktor.

Die neuen Hausherren der Ko-
nigsklasse bekamen noch weitere
Argumente in die Hand gespielt.
Daniel Ricciardo, Pierre Gasly und
Brendon Hartley brauchten neue
Einheiten der MGU-H. Sie sind
nur noch gebraucht, weil Renault
die Teile ausgehen. Wenn im Trai-
ning in Abu Dhabi etwas kaputt-
geht, haben Red Bull und Toro
Rosso ein Problem. Trotzdem sagt
Sportchef Cyril Abiteboul tapfer:
.Bis nachstes Jahr haben wir das
im Griff. Dann werden sich auch
die Motoren angleichen.” Noch
spricht die Statistik gegen die Ver-
fechter der Raumfahrttechnik. In
diesem Jahr haben sich bereits

e .

Alte Hackordnung: Sdo Paulo hat wieder gezeigt, dass Red Bull mit dem Renault-Power-Defizit chancenlos ist

Reformer: Red Bull hofft auf die Hilfe von Ross Brawn

675 Strafversetzungen aufad-
diert. Eine billigere Technik wiir-
de es den Regelhiitern erlauben,
die Beschrinkung auf vier und
2018 auf drei Motorkomponen-
ten aufzuheben. ,Wenn ein Tur-
bolader von der Stange nur noch
3000 Dollar Kkostet, ist es uns
egal, wie viele Teile pro Jahr ein-
gesetzt werden”, sagt Brawn. Die
vermeintliche Sparmafnahme
ist einer der grofiten Kostentrei-
ber. Jede Modifikation muss
tiber 5000 Kilometer am Priif-
stand getestet werden. ,,Und es
zwingt uns, die meiste Zeit mit
gedrosselter Leistung zu fah-
ren”, klagt Hamilton. =
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AUS DEM FAHRERLAGER

NUR NICHT VERFAHREN

Sao Paulo ist eine komplizierte
Stadt. Wer sich verfahrt, hat ganz
schlechte Karten. So wie Vettel in
seiner Zeit als BMW-Ersatzfahrer:
Jch bin einmal falsch abgebogen
und habe eine halbe Stunde
gebraucht, um wieder zurick-
zufinden Vettel hatte damals
von BMW einen knallroten X6
bekommen. Ohne Chauffeur.

Das ist das letzte Auto, mit dem
man in einem der gefahrlicheren
Stadtviertel Sao Paulos landen
will. Vettel erinnert sich mit einem
Lachen: Wenn einer mit einer
Knarre gekommen ware, ich hatte
ihm den X6 geschenkt.

STROLLWILLHAMILTON
Williams hat nach dem Rucktritt
von Felipe Massa noch einen
offenen Platz. Favorit ist Robert
Kubica. Und wen hétte Lance
Stroll am liebsten als Teamkol-
legen? ,Lewis Hamilton. Leider
steht der nicht zur Verfugung."

NEUE STARTAUFSTELLUNG
Liberty Media will die Formel 1
renovieren. Und geht dabei auch
auf Tabus los. Seit 1974 wird in

einer 2-2 Formation gestartet. Die
neuen Besitzer haben die Teams
gefragt, was sie davon halten,
wenn auf Strecken mit breiter
Zielgerade wieder in einer 3-2-3-
Ordnung gestartet wird.

SIMPLERE STRAFEN

Die FIA will das System der
Motorenstrafen vereinfachen.

Ab nachstem Jahr muss sich
jeder, der in der Theorie mehr als
15 Startplatze zurick misste, au-
tomatisch ganz hinten anstellen.
Wenn es mehr als einen Fahrer

£S

SUTTON IMAG

KiOnftig noch mehr Start-Action?

trifft, dann hat der Vorrang, der
mit einem neuen Motor friher

die Boxengasse verlasst. Freitag
kommt vor Samstag.

EIN FUNFTER KOMMISSAR?
Nachdem sich einige Teams
zuletzt Uber die Entscheidungen
der Sportkommissare aufgeregt
haben, soll das Schiedsrichter-
gremium 2018 von vier auf funf
Kommissare aufgestockt werden.
Die Teams durfen einen Pool von
funf Kandidaten nominieren, die
sich bei den 21 Rennen als fUnfter
Mann im Team abwechseln.

Da sich die Teams Uber die funf
Leute einigen mussen, ist es eher
unwahrscheinlich, dass es dazu
kommt.

GESTRESSTER HARTLEY
Brendon Hartley hatte durch sein
Doppelleben in Formel 1und WEC
funf Rennwochenenden in Folge.
Der Marathon hatte am 15. Okto-
ber in Japan mit der WEC begon-
nen und endete in Brasilien. Am
Freitag feierte der Neuseeldnder in
Sé&o Paulo seinen 28. Geburtstag,

MERCEDES AUSGERAUBT
In der Nacht von Freitag auf
Samstag wurde ein Van von

Mercedes mit acht Leuten an
Bord Uberfallen. Die Kriminellen
zwangen die Teammitglieder mit
vorgehaltenen Waffen, sich auf
den Boden zu legen. Sie klau-

ten P&sse, Handys und Uhren.
Verletzt wurde niemand. Auch ein
Auto der FIA wurde bedroht.

TANZEINLAGE

Max Verstappen und Daniel
Ricciardo Ubten die brasilianische
Kampfkunst Capoeira, ein Mix aus
Kampf und Tanz. Fazit von Red
Bull: ,Sie waren so grazios wie ein
Elefant auf Rollschuhen.”

RED BULL

Red Bull bt sich in Kampfkunst

KOMMENTAR i s '

Den neuen Formel-1-Besitzern
blast zum ersten Mal Gegenwind
ins Gesicht. Mercedes, Ferrari,
Renault und Honda beziehen
Opposition. Ihnen gefallt die
Vision des Motors fur 2021 nicht.
Sie wurden am liebsten alles so
lassen, wie es ist. Mit der Gefahr,
dass man dabei unter sich
bleibt. Fur Firmen wie Ilmor und
Cosworth ist die aktuelle Technik
zu komplex. Selbst BMW, Toy-
ota oder Peugeot scheuen sich
davor. Sie wirden mindestens
drei Jahre Geld verbrennen ohne
Aussicht auf Erfolg. Die Probleme
von Renault und Honda sind ein
abschreckendes Beispiel. Nur
Porsche kame als Einsteiger
infrage. Man hat aus Le Mans
Erfahrung mit der aktuell in der
Formel 1 verwendeten Hybrid-
technologie. Doch den Erfah-
rungsvorsprung einzuholen, den
Mercedes und Ferrari haben,
ware auch fur Porsche eine
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Ferraris Mantra: Der Formel-1-Sandkasten gehort uns

Titanenaufgabe. Ferrari-Prasident
Sergio Marchionne drohte reflex-
artig mit Ruckzug. Aus purer
Besitzstandswahrung, das hat
Tradition. Auch Enzo Ferrari zog
sich manchmal beleidigt in sei-
nen Schmollwinkel zurick, wenn
in seinem Sandkasten nicht so
gespielt wurde, wie er es gerne
gehabt hatte. Er kehrte immer

reumutig zurick. Weil er genau
wusste, dass Ferrari die Formel

1 genauso dringend braucht wie
die Formel 1 Ferrari. Denn das ist
die einzige Werbeplattform des
italienischen Sportwagenher-
stellers. Und der Nahrboden for
Mythos und Legende. Marchionne
scheint dies nicht zu wissen. Er
behauptet, ein Ausstieg wirde

das Geschéftsergebnis befeuern.
Das Gegenteil ware der Fall.

Die Aktie wirde ins Bodenlose
fallen. BesaRe ich Ferrari-Aktien,
wurde ich Herrn Marchionne
verklagen. Er betrigt mich um
einen hoheren Gewinn. Warum
unterstUtzt er eine Motoren-
formel, die ihn doppelt so viel
kostet wie das Konzept fur 20217
Warum sperrt er sich gegen

eine Budgetdeckelung? Ferraris
Formel-1-Geschaft kénnte das
beste Profitcenter sein, das man
sich vorstellen kann. Fehlt Herrn
Marchionne etwa das Selbstver-
trauen, auch mit 150 Millionen
Euro Budget zu gewinnen?

& Michael Schmidt
Redakteur

Braucht Ferrari die Formel 1 oder um-
gekehrt? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formelsport | Interview mit Lance Stroll

Lance Stroll fahrt eine
bessere Saison, als es ihm
viele zugetraut hatten. Im
Interview spricht der Kana-
dier Uber sein Jahr 2017,
Uberraschungen, Neider
und Freunde.

Von: Andreas Haupt

19 von 20 Rennen: Wie fallt|
das Saisonfazit aus?

Ich habe sehr viel gelernt. Ich|
kam aus der Formel 3, musste|

. ¥ w
mich umstellen und an viel Neu-|

es gewohnen. Wenn ich mir die}
Saison so anschaue, muss ich sa-|
gen, dass wir sehr herausfordern-|
de Zeiten hatten. Vor allem zu|
Beginn. Da haben wir als Gruppe
super zuriickgeschlagen. Es gab|
auch einige tolle Abschnitte. Ich
war auf dem Podest. Ich stand in
der ersten Startreihe. Ich habe in
vielen Rennen gepunktet. Jetzt
wollen wir das Jahr mit guten
Rennen beenden.

Was fir eine Note wirden Sie
sich geben. Von 1, miserabel,
bis 10, perfekt?

Es gibt immer Raum fiir Verbes-
serungen. Deshalb keine 10. Ich
wiirde sagen, eine starke 8,5.
Wir hatten eine wirklich gute|
Saison, haben viele Punkte ge-|
holt und ein paar sehr starke|
Ergebnisse erzielt. Eine 9 wiire|
zu gut. Ich muss mir noch Luft
nach oben lassen.

Was hat Sie Oberrascht?
Das Leben im Fahrerlager. Im

O

Lance Stroll

Geburtstag: 29. Oktober 1998
Geburtsort: Montreal (CAN)
Herkunftsland: Kanada
Wohnort: Genf

KARRIERE

2008-2013: Kartsport

2014: Italienische Formel 4 (1.)
2015: Toyota Racing Series (1.)
2015: Europaéische Formel 3 (5.)
2016: Européische Formel 3 (1.)
seit 2017: Williams F1 (zuvor
Testfahrer)

HOBBYS
Hockey, Golf, Surfen

MOTORSPORT aktuell 48 | 2017



,2018 bin ich sicher starker*

Paddock ist es sehr langweilig. Da
gibt es nicht wirklich etwas Auf-
regendes. Es geht nur ums Renn-
fahren. Es ist zwar viel in Bewe-
gung, aber man hat als Fahrer nie
wirklich Zeit, um SpaR zu haben.
Zumindest viel weniger als ich
gedacht hatte. Im Prinzip fahrst
du jedes Wochenende Rennen
oder bist unterwegs. Besonders,
wenn du weit wegfliegst und ein
Event auf das nichste folgt. Aber
man muss schon sagen: Es ist
eine unglaubliche Lebenserfah-
rung, Teil dieser Formel-1-Welt
zu sein.

Mit wem kommen Sie am
besten klar?

Ich wiirde Esteban Ocon als einen
Freund bezeichnen. Wir kennen
uns schon sehr lange. Wir sind
fiir dasselbe Formel-3-Team ge-
fahren, wenn auch nicht im sel-
ben Jahr. Wir sind auch schon im
Kart gegeneinander gefahren.
Esteban kenne ich von allen am
besten im Fahrerlager. Die ande-
ren eher nur ein bisschen.

Haben Sie als Neuling ge-
merkt, dass die anderen die
Ellbogen ausfahren?
Vielleicht ein bisschen. Aber
eigentlich richte ich meine Auf-
merksamkeit nicht auf solche
Themen. Ich konzentriere mich
auf mich selbst.

Wo missen Sie sich verbes-
sern? Sehen Sie das Quali-
fying als groBe Schwach-
stelle?

Ich kann mich tberall verbes-
sern. Es sind viele Kleinigkeiten.
Im Qualifying hatte ich oftmals
Pech. In Japan zum Beispiel mit
der roten Flagge und dem Ver-
kehr. In Austin hatte ich ein Pro-
blem mit dem Motor, das mich
rund neun Zehntelsekunden auf
der Geraden gekostet hat. Solche
Sachen versauen dir komplett
das Qualifying. Deshalb ziahle ich
sie nicht mit. Der Rest? Da kann
ich mich natiirlich steigern. Aber
das betrifft nicht nur das Quali-
fying. Ich kann sicher ein kom-
pletterer und besserer Fahrer
werden. Das braucht aber Zeit
und Erfahrung. Ich bin noch sehr
jung. Es ist meine erste Saison.
Deshalb muss ich an vielen klei-
nen Details arbeiten, die sich
stark auf meine Leistung auswir-
ken werden.

Sie hatten einen schweren
Start. Wie sind Sie damitum-
gegangen?

Hinter meinen Ausfillen steck-
ten ja Griinde. Die Unfille in Chi-
na und Bahrain waren nicht mei-
ne Schuld. Dazu gab es das
Bremsproblem in Australien.
Solche Sachen liegen nicht in
meiner Hand und konnen passie-
ren. Ich richte meine Aufmerk-
samkeit einfach nicht darauf,
was die Offentlichkeit tiber mich
sagt oder schreibt. Ich habe keine
Zeitungen gelesen und habe
nicht auf die Neider und Hasser
gehort. Es galt, einen kiihlen
Kopf zu bewahren. Ich habe auf
die Leute aus meinem Umfeld
gehort, die mich unterstiitzen
und mit mir arbeiten. Den Rest

»ICH HABE KEINE
ZEITUNGEN GELE-
SEN UND NICHT
AUF DIE NEIDER
GEHORT. NUR AUF
MEIN UMFELD. «

Lance Stroll

muss man einfach ausblenden.
Du darfst dich nicht ablenken
lassen. [ch wusste immer, zu was
wir gemeinsam in der Lage sind.

Gab es nie Selbstzweifel?
Nein. Ich bin jung. Es ist meine
erste Saison. Bis zur Formel 1
habe ich alles gewonnen. Ich
habe mir selbst und der Welt be-
wiesen, dass ich Rennen und
Meisterschaften gewinnen kann.
Es ist einfach eine neue Aufgabe
und eine neue Serie. Man muss
sich einfach anpassen und rein-
wachsen.

Wann war der Moment, als
es klick gemacht hat?

Ich wiirde sagen das Podium in
Baku. Nach meinem ersten Punk-
teresultat in Kanada haben sich
die Leute gefragt, ob ich es noch
mal schaffe. Dann bin ich sofort
aufs Podest gefahren. Das war ein
grofler Tag fir mich.

Was haben Sie von Felipe
Massa gelernt?

Vor allem die Art, wie er das Auto
fihrt, wie er die Reifen behan-
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Erstes Podest: In Aserbaidschan nutzte Stroll das Chaos fir ein Topergebnis

SUTTON-IMAGE

delt. Wenn du in die Formel 1
kommst, musst du viel lernen.
Die Bremstechnik und das Rei-
fenmanagement sind ganz ande-
re Geschichten. AuRerdem, wie
er sich auflerhalb verhilt. Davon
konnte ich etwas in meine eigene
Arbeitsweise integrieren.

Im Nachgang: Wie sehr
haben die Tests im alten
Williams FW36 gehoifen?
Ich konnte das Auto etwas ken-
nenlernen und verstehen, wie die
Power Unit arbeitet. Aber 2017
hat sich so vieles verandert. Die
Autos und die Reifen sind ganz
anders. Darauf musste ich mich
in Barcelona erst einmal einstel-
len. Ich musste einiges an mei-
nem Fahrstil umstellen. Bei eini-
gen Punkten musste ich ganz von
vorne anfangen.

Héatten Sie es ohne die Tests
geschafft?

Jeder hat doch seine individuelle
Vorbereitung. Manche Piloten fah-
ren ein Jahr das Freitagstraining.
Am Ende ist es aber doch so: Die
beste Vorbereitung auf die Formel
1 ist die Formel 1 selbst. Du stellst
dich dem Wettbewerb, fihrst auf
verschiedenen Strecken, be-
kommst Anhaltspunkte. Wenn du
nur fur dich selbst Runden ab-
spulst, gibt es keine Referenz.

Was sind lhre Ziele fir 20187

Hoffentlich bekommen wir das

Auto konkurrenzfihiger. Ich fir
mich selbst will einfach ein bes-
serer Fahrer sein und meine ge-
sammelten Erfahrungen und das
Wissen nutzen. Ich bin {iber-
zeugt, dass ich stirker sein wer-
de. Allein schon deshalb, weil ich
die Strecken kenne. Beim zwei-
ten Mal bist du immer besser. Du
hast das Wissen in deinem Kopf
abgespeichert.

Was lange dauert es denn,
bis Sie eine neue Strecke ler-
nen?

Schwer zu sagen. Monaco zum
Beispiel ging sehr schnell. An-
dere Strecken brauchen mehr
Zeit. Singapur dauerte am
lingsten. Weil es so viele Kur-
ven gibt, der Asphalt buckelig
ist und die Mauern so nah ste-
hen. Allgemein reicht ein Trai-
ning aus.

Fernando Alonso fahrt 2018
in Daytona. Sie sind dort
auch schonangetreten. Kén-
nen Sie sich fur Gastauftrit-
te auBBerhalb der Formel 1
begeistern?

Vielleicht fahre ich im nichsten
Jahr ja auch dort... Das Indy 500
kann ich mir auch irgendwann
vorstellen. Aber eins nach dem
anderen. Solange es die Moglich-
keit gibt, Rennen zu fahren und
Spald zu haben, bin ich anderen
Rennserien gegeniiber aufge-
schlossen. &
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Formel1

Kostendeckel auf Raten

Das Formel-1-Management
hat beim letzten Tref-

fen der Strategiegruppe
exakte Zahlen zur Budget-
deckelung ausgespart. Die
wird Ende November in
Einzelgesprachen mit den
Teams ausdiskutiert.

Von: Michael Schmidt

ie neuen Formel-1-Besit-
D zer dndern ihre Taktik.

Beim Motor fiir 2021 hat
Liberty Media den Herstellern ein
Konzept vor die Nase gesetzt, das
sie vorher mit ihnen in mehreren
Sitzungen besprochen hatten.
Formel-1-Chef Ross Brawn: ,Mit
Ausnahme der MGU-H waren wir
uns in den meisten Punkten ei-
nig.” Davon wollten Mercedes,
Ferrari, Renault und Honda
plotzlich nichts mehr wissen. Es

Formell

ging ein Aufschrei der Ableh-
nung durch die Reihen. Ferrari
drohte gar mit Riickzug. Liberty
hat daraus gelernt. Die Details
fiir das noch viel heiklere Thema
Budgetdeckelung wurden bei der
jungsten Sitzung der Strate-
giegruppe ausgespart. Um nicht
einen Krieg zu entfachen.

Die Budgetdeckelung kommt
auf leisen Sohlen. Bekannt ist bis
jetzt nur das Konzept. 2019 soll
es mit einem Probejahr losgehen.
Da will das F1-Management tes-
ten, ob man die Ausgaben und
Einnahmen der Teams liickenlos
tiberwachen kann. Dazu soll in
jedes Team ein von der FIA be-
zahlter Buchhalter eingeschleust
werden. Die Topteams poltern:
WWir lassen keine externen Leute
in unserem Team spionieren.
Wie kénnen wir sicher sein, dass
nichts nach drauffen dringt?*

Die Kostenbremse soll das
Budget deckeln und nicht die
Zahl der Angestellten. Fahrer,

Topmanagement und Marketing
sind von der noch zu vereinba-
renden Summe auszuschlieRen.
Um Fahrt aus dem aufgeheizten
Klima zu nehmen, driickten sich
Chase Carey und Ross Brawn da-
vor, einen Grenzwert zu nennen.
Der wird mit den Teams nun in
Einzelgesprachen ermittelt. Da-

Die kleinen Teams sind im Boot. Kann Brawn auch die GroBen Uberzeugen? |

mit sie nicht sagen konnen, sie
wiiren nicht gefragt worden. In
der letzten Novemberwoche

miissen alle Teams innerhalb von
zwei Tagen zu Sondierungsge-
sprichen in der Fl1-Zentrale in
London antreten und eigene Vor-
schlige einbringen. Das Ergebnis
wird im Januar prisentiert. ®

Toro Rosso vs. Renault

Toro Rosso gehen die Mo-
torenkomponenten aus.
Immer wieder brechen
Turbolader und die MGU-
H. Renault gibt Toro Rosso
die Schuld. Red Bulls Juni-
orteam feuert zurck.

Von: Michael Schmidt

as erste Training zum GP
Brasilien dauerte fiir Toro

Rosso sieben Runden. Bei
Brendon Hartley trat nach zwei
Runden ein Leck in der Wasser-
pumpe auf. Pierre Gasly stand
nach fiinf Runden. Im Antrieb
des Franzosen ging eine gerade
frisch eingebaute MGU-H kaputt.
Darauf wurde die neunte MGU-H
eingebaut. Bereits in Mexiko war
Toro Rosso von vier Schiden im
Bereich des Turboladers und der
MGU-H heimgesucht worden. Bei
Red Bull gab es einen Schaden,
im Werksteam keinen. Das ver-
anlasste Renault-Sportchef Cyril
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Abiteboul dazu, die Installation
und den Betrieb des Renault-Vé6-
Turbos im Toro Rosso infrage zu
stellen. Angeblich wiirden bei
Red Bulls Juniorteam nicht im-
mer die vom Hersteller vorgege-
benen Parameter eingehalten.
Toro Rosso feuerte umgehend
zuriick. ,Wir wollen klarstellen,
dass die jiingsten Schaden an der
MGU-H und der Turboladerwelle

nichts mit der Arbeit des Teams
oder dem Einbau in das STR12-
Chassis zu tun haben. AuRer der
Verbesserung der Kithlung wurde
an der Installation des Motors im
Verlauf der Saison nichts gedn-
dert. Seit der Sommerpause hat
das Team wegen andauernder
Defekte viele Motorenstrafen
kassiert und Punkte verloren. Ein
Grund dafiir ist, dass es nicht ge-

niigend neue Motorkomponen-
ten gibt. Wir wechseln stindig
zwischen gebrauchten Teilen hin
und her, die zum Teil auch dltere
Spezifikationen sind.”

Als Toro Rosso zwischen den
Zeilen noch darauf hinwies, dass
es vielleicht kein Zufall sei, weil
man mit Renault um Platz 7 in
der WM kampfe, kam es zu ei-
nem lautstarken Wortgefecht
zwischen Abiteboul und Red-
Bull-Vertretern. Sportchef Hel-
mut Marko beruhigt: ,Da gingen
die Emotionen hoch. Wir wurden
von Renault immer fair behan-
delt.” Toro Rosso muss flirchten,
aus Mangel an Teilen am letzten
Rennen in Abu Dhabi vielleicht
gar nicht mehr teilnehmen zu
konnen. Abiteboul: ,Es ist viel zu
spit, neue Lader und MGU-H zu
bauen. Diese Komponenten ha-
ben eine lange Vorlaufzeit.* So
miissen Red Bull und Toro Rosso
bis zum Saisonende bereits ge-
brauchte Einheiten einsetzen
und darauf hoffen, dass nicht
noch mehr kaputtgeht. ™
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Testet Kubica zwei
Tage in Abu Dhabi?

Robert Kubica steht im
Kampf um das zweite
Williams-Cockpit auf der
Pole-Position. Der Pole
soll in Abu Dhabi testen,
vielleicht sogar zwei Tage.
So lange will Kubica aber
nicht mehr warten.

Von: Michael Schmidt

elipe Massa hat seinen
F Riicktritt erklidrt. Williams

braucht ihn nicht mehr.
Favorit fiir seinen Platz ist Robert
Kubica. Williams will den Polen
noch einmal mit dem aktuellen
Auto in Abu Dhabi testen, wahl-
weise zwei Tage, oder gegen
Lance Stroll oder einen seiner
Mitbewerber. Das sind Daniil
Kvyat oder Pascal Wehrlein. \Wir
miissen Robert nicht mit ande-

Formel1

Das Kubica-Comeback ist fast fix

ren Fahrern in unserem Auto
vergleichen. Von den Daten rela-
tiv zu anderen Teams sehen wir,
wie gut er ist“, heilRt es aus dem
Team. Zwei Tage wiiren aussage-
kriftiger als einer. Kubica wiirde
den Vertrag jedoch gerne vorher
unterschreiben und ihn nicht
mehr von dem Testergebnis ab-
hingig machen. Mit ihm kommt
die polnische Benzinfirma Lotos
als Sponsor. Angeblich sieben
Millionen Euro schwer. Wenn
Kubica nicht die erwartete Pace
zeigt, ist Kvyat erste Wahl. m MS

Pirelli sucht Namen
fUr neue Mischung

Pirelli hat offiziell besta-
tigt, dass in der kommen-
den Saison eine sechste
Reifenmischung eingefUhrt
wird. Nur der Name steht
noch nicht fest.

aktikfreunde kamen in
Brasilien nicht auf ihre
Kosten. Wie so oft in die-

sem Jahr gingen die meisten Pi-
loten nur ein einziges Mal an die
Box. Doch fiir 2018 verspricht
Pirelli mehr Abwechslung. Um

o e ~ .- - —— : *:q;'.‘—-’%—-— -"’*- . -

den Reifenverschlei zu erho-
hen, sollen die Gummi-Mischun-
gen weicher werden. Fur Stadt-
kurse gibt es sogar eine ganz
neue Mischung, die noch unter
dem Ultrasoft rangiert. Die Farb-
markierung steht schon fest. Der
Streifen an der Flanke ist im glei-
chen Zartrosa gehalten, das
schon als Spezialversion in Aus-
tin zum Einsatz kam. Nur der
Name der Superkleber steht noch
nicht fest. Pirelli will die Fans
entscheiden lassen: Megasoft, Ex-
tremesoft oder Hypersoft? m TG

Die neue Pirelli-Mischung passt mit ihrer rosa Markierung perfekt zu Force India

TIRENDO
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Formelsport | Interview mit dem GT-Masters-Champion Jules Gounon

Jules Gounon (22) erlebte
die Saison seines Lebens:
Neben dem Sieg beim
24h-Rennen Spa feierte
erden Titel im ADAC GT
Masters mit Callaway-
Corvette — genau ein Jahr
nach seinem schweren
Unfall in Hockenheim. Das
Nachwuchstalent spricht
Uber seinen Vater, welchen
Einfluss der Unfall auf
seine Karriere hatte und
wie er zur Ruhe kommt.

Von: Bianca Leppert

Wenn wir lhre Saison zusam-
menfassen, kénnte man sa-
gen, Sie hatten ein wahnsin-
nig erfolgreiches Jahr?

Ich bin sprachlos. Es war aufre-
gend. Erst hat mir Land die Chan-
ce gegeben, in Daytona zu fah-
ren, wo wir Zweite wurden. In
Sebring haben wir das Podium
knapp verpasst. Dann diese fan-
tastische Saison mit Callaway
nach dem herzzerreiRenden Fi-
nale letztes Jahr. Als damals alle
gefeiert haben, lag ich nach dem
Unfall im Krankenhaus im Bett
und dachte mir: ,Ich bin nicht
tot, nichstes Jahr werde ich alles
geben, um den Titel zu holen!*

Hat Ihnen der Unfall noch
mehr Motivation gegeben?

Mein Vater hat mir erst mit 15
Jahren das Kartfahren ermog-
licht. Deshalb bin ich immer
motiviert, vielleicht manchmal

i

Jules Gounon

Geburtstag: 31.12.1994
Geburtsort: Aubenas
Herkunftsland: Frankreich
Wohnort: Lyon

KARRIERE

2010-2012: Gokartsport
2013: Franzosische Formel 4
2014-2015: Porsche-Junior
und Start im Franzdsischen
Porsche Carrera Cup

2016: ADAC GT Masters (Platz
3 im Gesamtklassement)
2017: Start im ADAC GT
Masters (Meister mit Callaway
Corvette); Sieg beim 24h-
Rennen in Spa Francorchamps

HOBBYS
Skifahren, Radfahren, Kino

MOTORSPORT aktuell 48 | 2017




,Seit ich in Spa siegte, habe
ich mehr Selbstvertrauen*

zu sehr. Ich lebe meinen Traum.
Der Unfall hatte schon einen
speziellen Effekt, er hat die Be-
ziehung zu meinem Team ge-
starkt: Sie waren da, als es mir
schlecht ging. Ich hatte nach
dem Unfall Schuttelkrampfe im
Medical Center, und Giovanni,
Ernst, Florian und Mike waren
da. Jetzt ist das Team wie eine
Familie fiir mich. Um mich zu
bedanken, haben wir nach der
Saison eine grof3e Feier bei uns
zu Hause gemacht.

Sie haben 2017 sowohl das
24h-Rennen Spa als auch
die Meisterschaft im GT
Masters gewonnen. Wie ord-
nen Sie diese Erfolge ein?
Sie sind beide sehr wichtig fir
mich. Beim 24h-Rennen Spa hat-
te ich mit Audi viel Druck, weil
es das erste Mal in meinem Leben
war, dass ich einen Vertrag mit
einem Werk hatte. Ich wollte kei-
ne Fehler machen und war nach
dem Rennen sehr erleichtert. Wir
sind von Platz 19 gestartet und
dachten uns, ein Top-5-Ergebnis
wire toll. Mit Callaway hatten
wir aber von Anfang an die Meis-
terschaft im Visier.

Wie schwierig war es, sich
vom Audi R8 wieder an die
Corvette zu gewdhnen?

Ich bin in dieser Saison sogar sie-
ben verschiedene GT3-Autos ge-
fahren. Mercedes in der Blanc-
pain Endurance Series, Corvette
im ADAC GT Masters, Lambor-
ghini bei den 24h in Dubai, Fer-
rari in Frankreich und Porsche in
der Blancpain GT Asia, den Audi
in Spa und den Acura bei den 8h
in Laguna Seca. All diese Erfah-
rungen, die ich mit den unter-
schiedlichen Modellen gemacht
habe, haben uns auch geholfen,
die Corvette weiterzuentwickeln.
Mich schnell an neue Bedingun-
gen zu gewohnen, das hat mir
mein Vater beigebracht. Er hat
mich immer wieder auf andere
Karts mit anderen Motoren und
anderen Reifen gesetzt.

Man hort, |hr Vater Jean-
Marc Gounon, ein ehemaliger
Formel-1-Pilot und heute
Testpilot fir die BoP, soll Sie
streng erzogen haben?

Er hat mich auf den Motorsport
vorbereitet und darauf, alles zu
geben und fokussiert zu sein. Er
wusste ja, wie schwierig es wer-
den wiirde. Er sagte zum Beispiel,
als es um die Meisterschaft im
Gokart ging: Wenn du es nicht
schaffst, dann horen wir auf. Ich
hatte ziemlich viel Druck. Aber
er hat mir auch gezeigt, wie ich
damit umgehen kann. Zum Bei-
spiel dreimal im Sprint auf und
ab zu rennen.

»MIT CALLAWAY
HATTEN WIRIN
DIESEM JAHR VON
ANFANG AN DIE
MEISTERSCHAFT
IM VISIER. «

Jules Gounon

Ist es ein Vorteil oder doch
eher ein Nachteil, einen be-
kannten Rennfahrer-Vater zu
haben?

Es hat von beidem etwas. Mein
Vater ist Formel 1 gefahren, jeder
schaut auf meinen Namen. Du
hast immer Druck. Aber wenn
ich unsicher bin, kann ich ihn
fragen: Wie hast du das damals
gemacht? Das Gute ist: Mein
Vater kam dieses Jahr nur zwei-
mal zu einem ADAC-GT-Masters-
Rennen. Er hat sich sehr zurtick-
gehalten, aber er war immer da,
wenn ich ihn gebraucht habe.

lhre Teamchefs haben uns
erzdhlt, Sie hatten seinen
Humor geerbt?

Ich lebe nach dem Prinzip: Du
hast nur ein Leben. Das hat mir
auch der Unfall im letzten Jahr
gezeigt. Was ich mag an den
Deutschen: Wenn du ernst sein
musst, sind sie es, aber wenn du
Feierabend hast, dann ist alles
offen. Herumzualbern ist auch
meine Art, mit Druck umzuge-
hen. Seit ich in Spa gewonnen
habe, habe ich etwas mehr
Selbstvertrauen. Ich habe ge-
merkt, ich kann es schaffen —an
der Seite von so erfolgreichen
Namen wie Markus Winkelhock
und Christopher Haase.

GT MASTERS

e

GT MASTERS

Jules Gounon holte 2017 mit dem Callaway-Corvette-Team den Meistertitel

Und wie kommen Sie zur
Ruhe?

Wenn ich bei mir zu Hause in
Ardeche in Stdfrankreich zwei
Stunden auf dem Rennrad durch
die Natur fahre. Du fahrst gegen
dich selbst. Kleine Dinge im Le-
ben machen mich glicklich.
Zum Beispiel wenn du nach einer
Zwei-Stunden-Tour unter der Du-
sche stehst. Oder ein Bier trinkst.
Das hat sich auch nach dem Un-
fall verindert. Mein Vater sagte
mir: ,Im Motorsport hast du ein
paar Joker, und du hast deinen
ersten schon verbraucht.”

Sie mussten auch einige
Rickschldge hinnehmen.
Den Unfall im franzésischen
Porsche Carrera Cup, bei
dem zwei Autos aufeinander
parkten, und kurzdarauf eine
Bein-Operation. Wie ging es
damals wieder bergauf?

Ich konnte eineinhalb Monate
lang nicht laufen. Mein Vater hat
mich dann zu einem BoP-Test
mitgenommen. Dort habe ich
diese schwarze Corvette gesehen
und fand sie wunderschon. Mein

Gounon fuhr 2017 sieben verschiedene GT3-Autos, auch Corvette und Audi

Vater kannte Teamchef Ernst
Wohr und stellte mich mit den
Worten ,,Das ist mein Fehler von
vor 20 Jahren“ vor. Wir haben
gelacht, und sie haben mir ge-
sagt, sie hitten einen Platz frei.
Nach einem Test etwas spater
haben Ernst und Giovanni mir
eine Chance gegeben. Ich kam
aus dem Nichts, und am zweiten
Rennwochenende haben wir am
Lausitzring gewonnen. Ich stand
neben Laurens Vanthoor und Ra-
hel Frey auf dem Podium und
dachte mir: ,Wow, was ist hier
passiert?” Bis zum Schluss haben
wir in meiner Debitsaison um
die Meisterschaft gekampft.

Was sind Ihre Plane fir 20187
Ich triume davon, Werksfahrer
zu werden, und bete jeden Abend
dafuir. Ich bin 22 und habe das
wichtigste Ziel erreicht, nimlich
die Meisterschaft zu gewinnen.
Ich hoffe, mir schenkt jemand
das Vertrauen, eine Marke zu re-
prasentieren. Momentan gebe ich
100 Prozent fiir den Motorsport
und konzentriere mich auf
nichts anderes. ®



Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM / LMP1-Klasse

Alonso-Deal: Bleibt Toyota?

Seit dem GP in Brasilien
steht fest: McLaren-Star
Fernando Alonso testet
am kommenden Sonntag
in Bahrain das LMP1-Auto
von Toyota, um 2018 beim
24h-Rennenin Le Mans zu
starten. Damit ware dann
auch klar: Toyota fahrt die
Supersaison 2018/19.

Von: Marcus Schurig

iemand will sich vor der
N offiziellen Ankiindigung

die Zunge verbrennen,
aber spitestens seit dem GP-Wo-
chenende in Brasilien wissen die
Insider Bescheid: McLaren-Pilot
Fernando Alonso wird am kom-
menden Sonntag nach dem WEC-
Finale in Bahrain den Toyota
TS050 Hybrid testen. Der Spanier
hat sich sogar schon den Fahrer-
sitz anpassen lassen, und er hat
in jingster Vergangenheit kein
Geheimnis daraus gemacht, dass
er in Le Mans antreten will. Ende
Januar wird Alonso bereits das

24h-Rennen auf dem Nirburgring

24h-Rennen in Daytona bestrei-
ten — um erste Erfahrungen im
Langstreckensport zu sammeln.

Toyota-Insider sagen: Damit
sei klar, dass eine grundsatzliche
positive Entscheidung zum Ver-
bleib von Toyota in der Sportwa-
gen-WM bereits gefallen ist —
sonst wiirde man sich ja die
Mithe nicht machen. Offenbar
war fiir den Toyota-Vorstand die

SUTTON IMAGES

Fernando Alonso testet am kommenden Sonntag den Toyota-LMP]. Viele glauben: Der Deal fir Le Mans steht bereits

Aussicht zu verlockend, in der
Supersaison 2018/19 gegen eine
kaum nennenswerte Konkurrenz
zwei Siege in Le Mans abgreifen
zu konnen - eine verstindliche
Position.

Angeblich bedeutet das, dass
Toyota die volle Saison — also alle
WM-Rennen 2018/19 — mit zwei
Autos bestreiten wird, und dass
die aktuelle Planung darauf hin-

auslaufen konnte, beim Saison-
highlight in Le Mans drei LMP1-
Autos einzusetzen.

Fernando Alonso konnte dann
auf dem dritten Fahrzeug zum
Einsatz kommen. Ob der Spanier
vorher schon WM-Luft schnup-
pern kann — zum Beispiel beim
Saisonauftakt der Sportwagen-
Weltmeisterschaft in Spa — ist
zurzeit noch nicht geklirt. =

Aston: 24h-Werkseinsatz?

Aston Martin erprobt seit
letzter Woche das neue
GTE-Modell des Vantage
fUr die Sportwagen-WM.
Angeblich erwagen die
Briten einen Werkseinsatz
des GTE-Modells beim
24h-Rennen auf dem
NUrburgring.

Von: A.Cotton/M.Schurig

ston Martin hat ein Prob-
lem, uber das sich die
deutschen Nirburgring-

Fans auRerordentlich freuen
diirften: Das neue Rennmodell
Vantage GTE fiir die Sportwagen-
WM benétigt so viele Testkilome-
ter wie irgend moglich. Doch vor
dem WM-Highlight in Le Mans
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findet 2018 gerade mal ein Sechs-
Stunden-Rennen in Spa statt. Um
mehr Kilometer im realen Renn-
betrieb abzuspulen, erwagen die
Briten jetzt sogar einen Werksein-
satz beim 24h-Rennen auf dem
Niirburgring.

Dort liegt der Termin im
nachsten Jahr mit Anfang Mai
sehr frith, sodass mogliche Er-

kenntnisse aus einer Dauererpro-
bung am Niirburgring noch vor
dem 24h-Rennen in Le Mans um-
gesetzt werden konnten. Auch
das Reglement ware hier kein
Stolperstein: Theoretisch kann
ein Hersteller auch mit einem
GTE-Auto beim 24h-Klassiker in
der Eifel an den Start gehen, wie
es zum Beispiel Porsche mit dem

Manthey-Team in der Vergangen-
heit schon vorexerziert hat.

Offiziell wird das neue Vanta-
ge-Rennmodell zusammen mit
dem StraRenauto in der nichsten
Woche in London enthiillt, der
erste Rollout des Rennwagens hat
im August stattgefunden, und
letzte Woche wurde das Auto
erstmals bei Tests in Sebring ab-
gelichtet (siehe Bild links).

Mit dem Vantage betritt Aston
Martin Racing Neuland, denn das
Auto verfiigt als Antrieb tber
den 4-Liter-V8-Biturbomotor von
AMG - und bei Turbomotoren ist
die Applikation fir den Rennbe-
trieb deutlich aufwendiger als
bei Saugmotoren. Der neue Van-
tage sollte auf Wunsch von Aston
Martin 2018 auch in der GTE-Am-
Klasse zum Einsatz kommen —
doch ein entsprechender Antrag
der Briten wurde abgelehnt. ®
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IMSA-Meisterschaft

IMSA: Fur Daytona und
Sebring Uberbucht

Japanische Super-GT-Meisterschaft

Nick Cassidy und Ryo
Hirakawa holen Titel

Waéahrend die Starterzahlen
in der Sportwagen-WM
fallen, eilt ihr amerikani-
sches Pendant, die IMSA-
Serie, von Erfolg zu Erfolg:
Angeblich sind die Rennen
in Daytona und Sebring
jetzt schon Uberbucht.

.Ganz ehrlich: Das bisherige
Einschreibe-Ergebnis hat alle
unsere Erwartungen tubertrof-
fen“, gab IMSA-Prisident Scott
Atherton zu. Schon lange vor
dem offiziellen Nennschluss,
der auf den 30. November fillt,
sind die Rennen in Daytona und
Sebring iiberbucht. Dafir ist
einerseits die positive Gesamt-
entwicklung der Serie in Nord-
amerika verantwortlich, dazu
hat die IMSA mit der DPi-Klasse

IMSA-Meisterschaft

eine tragfihige und kosteneffi-
ziente Topklasse etabliert. Zum
Zweiten wurden die ersten bei-
den Saisonrennen, das 24h-
Rennen in Daytona Ende Januar
und das 12h-Rennen Mitte Feb-
ruar in Sebring, erstmalig spe-
ziell fiir europdische Teams
promotet — und zwar als die 36
Stunden von Florida.

Die speziellen Angebote bei
Fracht, Nenngebiihren oder Ho-
telzimmern haben ihre Wirkung
offenbar nicht verfehlt: Die Stan-
dard-Einschreibungen fir den
Nordamerikanischen Endurance
Cup, zu dem auch die Rennen in
Daytona und Sebring zédhlen, ha-
ben sich deutlich verbessert. Die
IMSA-Serie wird von vielen
Teams aus Europa als die stabile-
re und bessere Plattform als die
Sportwagen-Weltmeisterschaft
angesehen. ® AC/MCS

Beim Saisonfinale der
japanischen Super-GT-
Meisterschaft in Motegi
holten die Lexus-Piloten
Nick Cassidy und Ryo
Hirakawa den zweiten
Platz — das reichte zum
Titelgewinn.

Der Druck vor dem Finale war
allerdings hoch, denn rein rech-
nerisch musste das japanisch-
neuseelandische Duo in den
Top-Zwei abschlieffen, unabhan-
gig davon, wo ihre direkten Ti-
telkonkurrenten ins Ziel kommen
wiirden. Cassidy und Hirakawa
hielten dem Druck stand, schaff-
ten im Qualifying Rang drei und
konnten sich im Rennen bereits
in der vierten Runde an den vor
ihnen platzierten Markenkolle-

gen aus dem Lexus-Team Le-
Mans auf Platz zwei nach vorne
arbeiten.

Auf den letzten Rennsieg der
Saison hatten die beiden Meister-
schaftsanwirter aber keine Chan-
ce: Ronnie Quintarelli und Tsugio
Matsuda dominierten den letzten
Lauf zur Japanischen Super-GT-
Meisterschaft und holten den
ersten Saisonsieg fiir Nissan, vor
den neuen Meistern. Quintarelli
und Matsuda belegten in der End-
abrechnung der Saison 2017 tb-
rigens den zweiten Platz — zwei
Punkte hinter den neuen Meis-
tern Cassidy und Hirakawa.

Platz drei beim Motegi-Finale
holten die letztjihrigen Meister
Heikki Kovalainen und Kohei
Hirate, die fur das Sard-Lexus-
Team starten. Honda schaffte
beim Heimspiel in Motegi nur
Platz vier. ® MCS

BMW verlangert mit Rahal

Eine Verlangerung mit lan-
ger Verspatung: Erst letzte
Woche gab BMW bekannt,
dass das Rennteam von
Bobby Rahal weiterhin fur
die GTE-Werkseinsatze

in der IMSA-Serie ver-
antwortlich sein wird.
Urspriunglich hatte die An-
kUndigung bereits Anfang
Oktober erfolgen sollen.

Von: Marcus Schurig

ie Pressemitteilung wird
in den nichsten zwei Wo-

chen kommen, aber auf

jeden Fall vor dem Saisonfinale
der IMSA in Atlanta®*, kundigte
BMW-Sportchef Jens Marquardt
beim Rennen der Sportwagen-
WM in Austin Mitte September
noch an.

Doch erst jetzt, also Mitte No-
vember, wurde der Deal perfekt
gemacht. Angeblich gab es mich-
tige Mitbieter um die Vertrags-
verlangerung, unter anderem das
IndyCar-Team von Michael An-

dretti, der fiir BMW auch die
Werkseinsitze in der Formel E
leitet. Dazu gab es BMW-intern
recht viele Stimmen, die fur ei-
nen Wechsel pladierten: Die
Truppe von Bobby Rahal habe
nicht den nétigen Biss, und alle
personellen Verinderungen in
der jiingeren Vergangenheit hat-
ten nicht zu den gewtinschten
Ergebnissen gefiihrt.

Die andere Fraktion verwies
darauf, dass 2017 eines der er-
folgreichsten Jahre der Zusam-
menarbeit mit Rahal war: Der
BMW M6 GTE, der schon als to-
taler Flop gescholten wurde, be-
kam im letzten Einsatzjahr
Schiitzenhilfe von der BoP — und
kampfte nach vier Siegen bis
zum Saisonfinale sogar noch um
einige Meisterschaftstitel mit.

— e -

tet auch in Zukunft die BMW-Werkseinsétze in der IMSA-Serie

Offenbar wurde aber auch der
Druck auf das Team erhoht, die
Struktur weiter zu professiona-
lisieren: Kurz nach der Vertrags-
verlingerung bestitigte das
Rahal-Team die Verpflichtung
des Topingenieurs Brandon Fry,
der zuvor unter anderem als
Renningenieur fir das IndyCar-
Team von Chip Ganassi gearbei-
tet hatte. ®
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Rallye-WM | Vorschau Australien

HeiBes WM-Finale in
Australien. Die WM-Titel
hat M-Sport mit Sébastien
Ogier und Co Julien Ingrassia
schon abgeraumt. Als
Sahnehaubchen konnte
Ott Tanak beim Saison-
finale auch noch Vizewelt-
meister Thierry Neuville
abfangen. Nur 14 WM-
Zahler liegt der Hyundai-
Pilot vor dem Esten.

VVon: Reiner Kuhn

as Ende naht. Bevor Ott
D'I‘.’inak zu Toyota wech-

selt, tritt der zweimalige
Saisonsieger ein letztes Mal fiir
die neue Weltmeistertruppe von
M-Sport an. Zu gerne wiirde er
sich von seinen langjdhrigen
Weggefihrten mit einem weite-
ren Sieg verabschieden. Nur 14
Zahler trennen den Esten vom
Tabellenzweiten Thierry Neu-
ville. Doch die Liste der Sieg-
anwadrter ist lang. Andreas Mik-
kelsen, der hier im Vorjahr VWs
letzten WM-Sieg im Polo WRC

20

einfuhr und nun fiir Hyundai
startet, zahlt ebenso zum Favori-
tenkreis wie Citroén-Speerspitze
Kris Meeke. Doch auch die beiden
Toyota-Piloten Jari-Matti Latvala
und Esapekka Lappi profitieren
von einer glinstigen Startposition
und wollen zum Abschluss der
Premierensaison der Konkurrenz
zu gerne noch einmal das Heck
ihres Yaris WRC zeigen. Schon
deshalb lautet das Motto: Vollgas!
Keine leichte Aufgabe, denn die
murmelihnlichen Kieselsteine
erschweren die Suche nach Trak-
tion wie bei keinem anderen
WM-Lauf. So diirfte sich Welt-
meister Sébastien Ogier als Stra-
Renfeger der ersten Etappe beim
Kampf um die Spitze schwertun.

Nurvorne Spannung

Mit den 48,89 Kilometern von
»~Nambucca®" wartet am Samstag
eine der lingsten Wertungs-
priifungen der Saison. Den
Schlusspunkt der Rallye Austra-
lien und damit auch der WM-
Saison 2017 bildet die direkt an
der Goldkiiste entlangfiithrende,
9,93 Kilometer lange Power Stage
+Pilbara Reverse“. Mit 947,55 Ge-
samtkilometern und 21 WPs tiber

- ! o < o -
Vorfreude: Vorjahressieger Mikkelsen

insgesamt 318,33 Kilometer an
drei Tagen rund um Coffs Harbour
prasentiert sich der Saisonab-
schluss im Bundesstaat New South
Wales erneut als eine der kompak-
testen Herausforderungen im
WM-Kalender. EIf World Rally
Cars der neuesten Generation bil-
den die Spitze des insgesamt nur
34 Teams zihlenden Feldes.

Dahinter sieht es mau aus:
Zwar gonnt sich der permanente
WRC-Trophy-Starter Jourdan
Serderidis die teure Reise nach
Down Under, aber nur 19 Fahr-
zeuge entsprechen den interna-
tionalen FIA-Regularien. Einmal
mehr komplettieren einheimi-
sche Starter wie Brendan Reeves
im allradgetriebenen Mazda 2
AP4 den bunten Reigen. m

WRC2: ROVANPERA OHNE
GEGNER

Das Saisonfinale der zweiten
Liga wird zur Farce. Anders
als in GroB3britannien, wo
das WRC2-Feld mit Uber 20
Teilnehmern - darunter Welt-
meister Pontus Tidemand,
Skoda-Markengefahrte Ole
Christian Veiby sowie die M-
Sport-Asse Teemu Suninen
und Eric Camilli - ein wahres
Feuerwerk abbrannten, tritt
auf der anderen Seite der
Erde nur Kalle Rovanpera

an. So oder so wird es eine
Premiere geben: Sollte der
junge Solist das Ziel sehen,
ist er mit 17 Jahren der jungste
WRC2-Sieger der Geschich-
te. Fallt er aus, ist die Rallye
Australien der erste WM-
Lauf, in der weder ein
WRC2- noch ein WRC3-
Pilot gewertet wurden.

MIKKELSEN UND NEUVILLE
TEILEN SICH COCKPIT

Die Monza Rally Show (1. bis
3.12.) ist um eine Attraktion
reicher. Neben Valentino
Rossi und anderen promi-
nenten Rennfahrern werden
auch die Hyundai-Werkspilo-
ten Andreas Mikkelsen und
Thierry Neuville teilnehmen.
Der Clou: die beiden Freunde
teilen sich ein WRC-Cockpit
und wechseln sich auf jeder
Prifung in der Rolle als Fahrer
und Beifahrer ab.

SORDO IN TEILZEIT

Seit Anfang Oktober hat
Hyundai-Teamchef Michael
Nandan die Qual der Wahl.
Stehen mit Andreas Mikkel-
sen, Thierry Neuville, Hayden
Paddon und Dani Sordo doch
vier Fahrer unter Vertrag und
meist nur drei Werkswagen
zur Verfigung. Nachdem der
Neuseelander Hayden Paddon
in Spanien pausieren musste,
fehlt beim finalen WM-Lauf
in Australien nun Teamkolle-
ge Dani Sordo. Der Routinier
aus Spanien weil3 um seine
glicklose Saison und macht
sich wenig Hoffnungen. FUr
kommende Saison rechnet er
nur noch mit sieben bis acht
Rallyes im Hyundai i20 Coupé
WRC. mRK
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Rallye Dakar

Borgward goes Dakar

Rallycross-WM

Hintergrund | Rallye

Ab 2020 mit Elektroautos

Wiste Werbetour: WRC2-
Pilot Nicolas Fuchs aus
Peru startet bei der Rallye
Dakar mit einem Borgward
BX7.

Von: Reiner Kuhn

enn sich ab dem 6. Ja-
nuar die Werksteams
von Peugeot, Toyota

und X-raid-Mini um den Gesamt-
sieg bei der 40. Rallye Dakar bal-
gen, wird auch Nicolas Fuchs im
Rampenlicht stehen. Weniger
weil der 38-jihrige WRC2-Pilot
bei der diesjihrigen Dakar auf
Anhieb auf Gesamtrang 12 nach
vorne stiirmte, sondern weil der
Peruaner als Topfahrer das neu
formierte Borgward Team an-
fiilhren wird.

Das bestitigt Mou Lai Kui,
Teamchef und Fahrer eines der
beiden von einem Vierzylinder-
Benziner mit 224 PS angetrie-
benen Borgward BX7, mit denen
das Team im Oktober bei der
Rallye China erstmals ausriickte,
und das in Stidamerika in der se-
riennahen Kategorie fahren soll.
~Der Plan ist langfristig angelegt.
Wir wollen in China mit Offroad-

ORM Waldviertel

Die Dakar ist um eine Marke reicher

Rallyes beginnen und kiinftig
auch international antreten.
Borgward unterstiitzt das Pro-
jekt, denn Motorsport liegt der
Firma in den Genen“, so der
42-Jahrige. Mou Lai Kui ist in der
chinesischen Motorsport-Szene
als Titeltrdger verschiedener
Rundstreckenserien eine bekann-
te Grofle und das Sprachrohr des
Projekts, da hinter der Reanima-
tion von Borgward 2008 neben
dem Enkel des Griinders Carl
Borgward chinesische Investoren
stecken. Die haben durchaus gro-
RBere Ambitionen: Parallel zum
seriennahen SUV BX7 entsteht
ein Dakar-Prototyp. @

Der Elektroantrieb kommt
auch in der Rallycross-WM
und bekommt eine eigene
Rennserie.

Z ur Freude zahlreicher
Hersteller boomt die For-
mel E. Ob nun geniale
Marketingplattform oder nicht,
der Erfolg gibt den Machern
Recht. Nun will sich auch Rally-
cross-WM-Promoter IMG ein Stiick
vom Elektro-Kuchen der Herstel-
ler sichern und wird ab 2020 eine
eigene Meisterschaft fiir Allrad-
Stromer ins Leben rufen. Bis zum
Frithjahr 2018 sollen die Eckdaten
von ,E-Rallycross” samt einem
technischen Reglement stehen.

HEIMRICH

Soviel ihr Volt: Stohls STARD HIPER stromert seit Monaten Uber die Piste

Zudem soll dann auch klar sein,
wie die Serie ablaufen wird.
Diskutiert werden gemeinsame
Auftritte mit der jetzigen Rally-
cross-WM, aber auch Rennen, die
getrennt stattfinden.

Die neuen E-Renner werden
deutlich mehr Leistung als die
jetzigen Supercars haben und
tiber 800 PS besitzen. Als Muster
konnte der schon jetzt 544 PS
starke STARD HIPER MK1 aus der
Technologieschmiede von Man-
fred Stohl dienen. Acht Hersteller
sind am Festzurren des Regle-
ments beteiligt: Neben den aktu-
ellen RX-Marken Audi, Ford, Peu-
geot und Volkswagen sind auch
BMW, Jaguar, Nissan und Volvo
dabei. ® RK

= T

Baumschlager fahrt im WRC-Polo zum 14. Meistertitel

Welch irres Finale: Acht
Mal wechselte die FUhrung,
bevor Raimund Baum-
schlager auf den letzten
Metern den Sieg und auch
den Titel klarmachte.

Von: Reiner Kuhn

ine turbulente Saison, in der
E die Titelanwiirter allesamt

mal patzten, destillierte
sich zu einem finalen Rallye-Krimi
im Waldviertel. Vom Start weg
lagen mit Raimund Baumschlager
(VW Polo WRC), Hermann Neu-
bauer (Ford Fiesta WRC) und Niki
Mayr-Melnhof (erstmals im DS3
WRC) jene Piloten vorne, die das
ganze Jahr hindurch den Ton vor-
gegeben hatten. 14 Priiffungen
lang prigelten sie ihre Boliden
iiber den Schotter rund um Horn.
Die erste Bestzeit markierte am
Freitag Mayr-Melnhof. Fortan hau-

ten sich Baumschlager und Neu-
bauer die Sekunden um die Oh-
ren, acht Mal wechselte die
Fihrung, maximal 4,7 Sekunden
trennten die beiden im Kampfum
die Krone.

Vor dem vier Kilometer langen
Schlussspurt lag Neubauer 0.8
Sekunden vor Baumschlager.
Doch ausgerechnet im entschei-
denden Abschnitt spielte dem

29-jahrigen Lungauer die Tech-
nik einen Streich: Die Antriebs-
welle des Ford Fiesta brach, Neu-
bauer verlor 6,2 Sekunden.
+Hermann und Niki haben
sich gewehrt bis zum Schluss.
Der Druck war michtig grof3.
Aber 14 Meistertitel hat wohl kei-
ner auf der Welt. Darauf bin ich
schon ein bissl stolz", strahlt der
58-jihrige Baumschlager. Anders

Hermann Neubauer. Neben der
sechs Mal gefahrenen Piste in
einem Fahrtechnikzentrum ha-
derte er mit der gebrochenen
Antriebswelle. ,Es ist wie es ist.
Jetzt bin ich halt deprimiert, aber
es wird wieder aufwirtsgehen.”

Der Titel in der 2WD-Wertung
ging an Julian Wagner, der damit
seinen Bruder Simon Wagner be-
erbte. Der 22-jahrige Oberdster-
reicher markierte im Opel Adam
R2 nicht nur acht Bestzeiten, er
war auf samtlichen restlichen
Prifungen mindestens Zweit-
schnellster. Daniel Wollinger er-
lebte dagegen ein rabenschwar-
zes Wochenende: Dem Renault-
Clio-R3-Piloten hitte ein dritter
Platz zur ersten Meisterkrone
gentigt, doch schon am ersten
Tag spielten dem Steirer zuerst
die Technik (Bremsen, Dimpfer),
dann wohl auch die Nerven (Zeit-
iiberschreitung und Dreher) ei-
nen Streich. Letztendlich reichte
es nur zu Klassenrang 6. W
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Rallycross | Weltmeisterschaft, 12. Lauf Stdafrika

Turbulentes Finale in Kapstadt

Nach einem Dutzend
Rennen fand das Duell
um die Vizemeisterschaft
beim Finale in SUdafrika
endlich einen Sieger. Auf
dem Weg dorthin gab es
jede Menge Action.

Von Sven Kopf

ie Premiere der Rallycross-
D WM bei Kapstadt bot

Chancengleichheit fiir
alle, schlieflich wurde auf die-
sem Teil der Erde noch nie ein
derartiges Rallycross-Rennen aus-
getragen. Petter Solberg (VW)
und Mattias Ekstrom (Audi) lagen
einen Punkt auseinander im
Kampf um die Vizemeisterschaft.
.Mattias ist ein harter und cleve-
rer Fahrer®, war sich Solberg da-
riitber im Klaren, wie schwer es
werden wiirde, diesen Vorsprung
zu halten.

PlattfiBe in der Qualifikation

Die Fahrer loteten die brandneue
Strecke mehr und mehr aus, trie-
ben die Fahrzeuge an die Gren-
zen und sorgten so fiir einiges
Durcheinander in der Qualifi-
kation. Einige Favoriten tibertrie-
ben es und handelten sich Platt-
fiiRe ein. Sébastien Loeb (Peugeot)
traf wie im ersten Qualifikations-
lauf erneut auf Timo Scheider
(Ford), dort gab es bereits ein
beinhartes Duell mit Lackaus-
tausch. Nun kam Ekstrom dazu
und der erkimpfte sich unbeirrt
die Fithrung, wahrend Loeb mit
PlattfuR langsamer wurde. Doch
der Schwede wurde danach durch
eine Fiinf-Sekunden-Strafe zurtick-
geworfen. Nach der Harte musste
nun also Cleverness zur Geltung
kommen, wollte Ekstrom wenigs-
tens Vize-Champion werden.

Tiefflieger Ekstrom

So viel Action wurde den Fans
bisher selten geboten: Bis kurz
vor der Zielflagge schien das Feld
im ersten Halbfinale sortiert, als
Kristoffersson und Ekstrom in
die Jokerlap gingen. Plotzlich
wurde Kristofferson langsamer.
Er schien Ekstrom einbremsen
zu wollen, damit VW-Team-
kollege Solberg auf der regularen
Strecke vorbeiziehen konnte.
Doch Ekstrom lief sich nicht be-
irren und startete flugs ein Uber-
holmanover. Er schoss aus der
Jokerlap, knallte gegen Solberg,

22

Timo Scheider und Ken Block rummsten und schubsten. Am Ende war der eine Finfter und der andere drauf3en

stieg sogar auf und flog geradezu
an den beiden Polo vorbei, ver-
passte allerdings dadurch die
anschliefende Schikane. Es blieb
nur der Weg durch den Acker,
aufen an den Reifenstapeln vor-
bei, um sich dann wieder hinter
Kristoffersson und vor Solberg
einzureihen.

Fiir seine kompromisslose
Fahrweise wurde der Schwede
allerdings nach dem Rennen of-
fiziell geriigt und vom zweiten
auf den dritten Platz strafver-
setzt. Die Regel besagt: Wer sich
in seiner reguliren Runde befin-
det, hat Vorrang vor dem, der aus
der Jokerlap kommt.

Das zweite Semifinale enthielt
weniger Brisanz, dennoch flogen
auch hier die Fetzen. Timo Schei-
der suchte einen Weg auf die
Ideallinie, aber das Feld lag zu
dicht beieinander, und Ken Block
(Ford) hatte sich bereits eine gute
Position gesichert. Alle rasten
unsortiert in die niachste Kurve,
Karosserieteile flogen durch die
Luft, und am Ende konnte es
tatsachlich ohne nennenswerte
Zwischenfille weitergehen. Fir
Block, der nach dem Ausstieg von
Ford sein vorerst letztes Rally-
cross-Rennen absolvierte, war der
Saisonabschluss mit dem Einzug

ins Finale eigentlich perfekt —
doch da traten die Regelwichter

auf den Plan. Sie wogen den
zerfledderten Focus des Ameri-
kaners und stellten fest: Er hatte
zu viele Federn gelassen. Block
wurde wegen Untergewicht vom
Finale ausgeschlossen.

Der Sieg im Finale ging
schlieRlich an Kristoffersson.
Solberg hatte den Speed von Ek-
strom noch mitgehen kénnen,
aber er kam hinter dem Schwe-
den ins Ziel und gab so die Vize-
meisterschaft in letzter Sekunde
an ihn ab. m

HALBFINALE1 WM-STAND FAHRER
|
1 Kristoffersson VW Polo 1 Johan Kristoffersson 316 Punkte
2 Solberg VW Polo 2 Mattias Ekstrom 255 |
3. Ekstrom AudiS1 3. Petter Solberg 252
4. Bakkerud Ford Focus 4, Sébastien Loeb 04
5. Baumanis Ford Fiesta 5. TimmyHansen 201
6.  Heikkinen Audi S1 6.  Andreas Bakkerud 194
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS
l. T.Hansen Peugeot 208 I PSRX Volkswagen SWE 544 Punkte
2. Scheider Ford Fiesta 2. TeamPeugeot-Hansen 415
3. K. Hansen Peugeot 208 3. AudiEKS 380
4. Loeb Peugeot 208 4.  Ford Hoonigan Rac.D. 306 ‘
5.  Eriksson Ford Fiesta 5. Ford MJP Racing 221
6.  Block Ford Focus Ford STARD 176
FINALE |
[
1. Kristoffersson VW Polo
2.  T.Hansen Peugeot 208
3.  Eksttdm Audi S1
4. Solberg VW Polo
5. Scheider Ford Fiesta
6. K.Hansen Peugeot 208 Ken Block: Fir zu leicht befunden
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Tourenwagen | Interview mit Marcello Lotti

&

Marcello Lotti (59) ist

der Mann hinter der TCR.
Nach drei Saisons der von
ihm ins Leben gerufenen
Tourenwagen-Kategorie
zieht er Bilanz und schaut
auch in die Zukunft.

Von: Michael Brautigam

Die TCR wéachst und wéchst.
Wie zufrieden sind Sie am
Ende der dritten Saison?
Wenn man ein Projekt hat, ist
man eigentlich nie gliicklich,
man will immer mehr. Aber wir
konnen feststellen, dass die TCR
sehr gut funktioniert, also kon-
nen wir zufrieden sein. Speziell
fiir diese kurze Zeit.

Gibt es noch einen Boom
oder wird es ruhiger?

Wenn ich mir meine Agenda so
anschaue, wiirde ich sagen, wir
sind noch mittendrin (lacht).

Prognosen sagen, der TCR-
Markt sollirgendwann 2000
Autos groB sein. Haben Sie
einen Uberblick, wie viele
schon unterwegs sind?

Im Juni waren wir bei knapp 600
Autos, jetzt dirften wir also
schon fast bei 700 angekommen
sein. Was fehlt, sind noch mehr
Plattformen. Aber wir haben vie-
le Anfragen aus verschiedenen
Landern, die sich der TCR 6ffnen
wollen. Wir sind nah dran, eine
TCR Korea fiir nichstes Jahr auf-
zugleisen. Wir schauen einfach
Schritt fir Schritt. Wir machen
eine Party beim 1000. TCR-Auto
(lacht). Und dann schauen wir
mal, wann wir die zweite Flasche
fiir 2000 Autos 6ffnen konnen.

Es gibt schon mehr als zehn
Markeninder TCR...

Einige Hersteller tun sich etwas
schwer, die Homologation abzu-
schlieRen — also von einer vorliu-
figen auf die finale Homologati-
on. Aber Subaru hat das Auto far
die ndchste Saison jetzt im Prin-

»WIR HABEN
VIELE MARKEN,
ABER DER MARKT
IST GROSS UND ES
IST PLATZ FUR
JEDEN. «

A

Marcello Lotti

zip fertig. Auch Ford ist wieder
ein Thema. Ich hoffe, beide Mar-
ken haben 2018 gut entwickelte
Autos am Start. Renault (mit Vu-
kovic Motorsport, d. Red.) entwi-
ckelt ebenfalls ein TCR-Auto.
Peugeot hat gerade erst seinen
308 gezeigt, bislang war das ja
ein Cup-Auto mit Kit. Wie Peu-
geot wird auch Lada eine richtige
TCR-Homologation fiir nachstes
Jahr machen. Es gibt weitere
Marken, die daran arbeiten, un-
ter anderem zwei chinesische,
aber da kann ich noch nicht zu
viel verraten. Auch aus dieser
Sicht sind wir sehr zufrieden. Es
wird natiirlich schwer, die glei-
chen Absatzzahlen zu erreichen
wie Seat, die eben als Erste ihr
Auto fertig hatten. Wir haben
viele Marken, aber der Markt ist
groR und es ist Platz fir jeden.

Im Juli haben Siein Oschers-
leben Vertreter von Toyota
und Mazda getroffen. Gibt es
dairgendwelche News?

Ich kann IThnen nicht sagen, was
sie machen. Nicht, weil ich es
nicht mochte, sondern weil ich
es nicht weiR. Die Gespriche
zwischen den Herstellern und
unserer Technikabteilung lau-
fen, ich bin aber meist erst
dann involviert, wenn es in den
Homologationsprozess geht.

Vielleicht wirde die geplante
TCR Japan da helfen...

Ja, wir sind in Gesprachen und
arbeiten an einer TCR-Sprintserie
fir Japan. Momentan haben wir
nur einen Deal mit der Super-
Taikyu-Langstreckenserie.

Welcheistin lhren Augendie
starkste TCR-Serie?

In meiner Situation ist es natiir-
lich schwer zu sagen: Die eine ist
besser als die andere. Da muss
ich diplomatisch bleiben. Ich

freue mich tber jede TCR-Serie, |

denn es ist immer schwierig, eine
neue Meisterschaft ins Leben zu
rufen. Jeder Promoter gibt alles,
um ein moglichst gutes Ergebnis
zu erzielen. In einigen Lindern
ist das einfacher, in anderen
schwieriger. Die TCR Germany
hat mit rund 40 Autos ein tolles
Ergebnis erreicht, und ich wiirde
mich sehr schwertun zu sagen,
dass sie aktuell nicht die starkste
Serie weltweit ist.

Was macht diese Serie abge-
sehen vom grof3en Starter-
feld besonders?

Sie hat von Anfang an gut funk-
tioniert. Wie gesagt, auch andere
Serien machen einen guten Job,
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»WIir machen eine Party
beim 1000. TCR-Auto*

aber nicht jede kann 40 Autos
erreichen. Tourenwagen gehoren
in Deutschland zur Motorsport-
DNA. Nicht nur dank der DTM,
sondern auch wegen speziell der
BMW-Historie bei den Tourenwa-
gen. Das ist wohl einer der Griin-
de fur den Erfolg der TCR Germa-
ny. Dazu kommt die fantastische
und professionelle Zusammenar-
beit mit dem ADAC.

Nicht nur TCR-Serien, sogar
die ETCC hat dieses Jahr die
TCR-Regeln adaptiert...

In diesem Jahr war das so. Ich
habe ihnen die Lizenz gegeben
und denke, das war sinnvoll.

Geht diese Zusammenarbeit
auch 2018 weiter?

Die Gespriche mit der FIA lau-
fen, aber es ist noch nichts final
entschieden. (Stand: 12.11.)

Vom European Touring Car
Cup zur TCR European Tro-
phy: In Adria hatten Sie 20
Starter, waren Sie zufrieden
mit dieser Zahl?

Nein. Ich war zwar auf der einen
Seite gliicklich, weil Vertreter
aus Russland, Skandinavien,
Deutschland und Portugal - also
den Hauptserien in Europa - vor
Ort waren. Auf der anderen Seite
hitte ich aber noch mehr Starter
aus Deutschland und auch aus
der TCR Italy erwartet. Aber gut,
es ist das Ende der Saison, es war
ein Einzelevent, es gab kein Preis-
geld. Von daher miissen wir
schon gliicklich sein.

Folgt dem Europafinale ir-
gendwann ein Weltfinale?
Wir haben ehrlich gesagt viel In-
teresse seitens der Lander, Teams
und Fahrer. Das liegt also durch-
aus auf dem Tisch. Wir miissen
schauen, ob das fiir nichstes Jahr
schon realistisch ist, aber wir
denken stark dartiber nach.

Gibt es statt eines Europafi-
nales 2018 danndie geplan-
te TCR-Europaserie?

Ja, es wird eine richtige Meister-
schaft mit sechs Events geben.
Promoter wird Paulo Ferreira
sein, also der gleiche wie bei der
TCR Portugal. Es war an der Zeit,
eine Europaserie zu starten. In

den ersten drei Saisons fand ich
es jedoch zu aggressiv, so eine
Serie zusatzlich zu den gerade
startenden nationalen Serien zu
haben. Speziell aus Deutschland
und Italien kamen einige Bitten,
dass es nicht zu Uberschneidun-
gen kommt. Manchmal ist es fir
Teams besser, ein Doppelpro-
gramm zu fahren, weil sie so
leichter Sponsoren finden. Des-
halb haben wir uns fir eine kom-
plette Serie 2018 entschieden.

Die,Weltserie“, alsodie TCR
International Series, hat am
WochenendeihrFinalein Du-
bai. Wer wird Meister?

Ich wiirde mich persénlich sehr
fur Attila Tassi freuen. Er ist ein
junger Fahrer und das wollen wir
in der TCR sehen. Er ist natiirlich
auch sehr schnell. Tassi hat zu-
dem gezeigt, dass das TCR-Kon-
zept funktioniert. Die Autos sind
schnell, aber jeder hat die glei-
chen Voraussetzungen - und
wenn du eine gute Performance
zeigst, kannst du gewinnen.
Auch fiir Honda ware es schon,
sie haben ein gutes Auto gebaut
und unterstiitzen das TCR-Kon-
zept von Anfang an. Sie haben ja
gerade ihr neues Auto fiir nichs-
te Saison vorgestellt, das fast wie
ein Manga-Auto aussieht. Auf der
anderen Seite ist Jean-Karl Ver-
nay. Ein fantastischer Fahrer, der
sehr professionell ist, aber auch
nichts herschenkt. Ich mag ihn
als Fahrer sehr, deshalb wiirde es
mich fiir ihn auch freuen.

Und wie sieht es mit Stefano
Comini aus?

Rein mathematisch kann er ge-
winnen, und genau das sollte alle
Fahrer beunruhigen. Wenn er
eine Chance zu gewinnen hat,
weifd niemand, was dieser Kerl
machen wird. Das Problem ist
nur: Selbst wenn er ein perfektes
Wochenende erwischt und 55
Punkte holt, kommt es darauf
an, was hinter ihm passiert.

Das Finalrennen sollte ur-
springlich im Rahmen der
Formel 1in Abu Dhabi statt-
finden. Warum mussten Sie
Ort und Datum dndern?

Das hatte vor allem strategische
Griinde, im Hinblick auf das, was

»IN DEN ERSTEN
DREI SAISONS
FAND ICHES ZU
AGGRESSIV, EINE
EUROPASERIE
ZU HABEN.«

Marcello Lotti

ndachste Saison passiert. Mit der
TCR Middle East starten wir im
Januar in Dubai und viele Teams
wollten ihre Autos gleich dortbe-
halten. Es ist schlieflich das
Ende einer langen Saison, also
war es auch ein kommerzieller
Aspekt. Natiirlich verliert man
die Atmosphire des Formel-
1-Umfelds, aber dafiir haben wir
auch viel mehr Freiheiten.

Es hat also nichts mit der
Ubernahme der Formel 1
durch Liberty Media zu tun?
Nein. Und gleich noch ein Nein,
falls Sie nach dem finanziellen
Aspekt fragen wollen. Ein Event
kostet immer gleich viel. Wir
hatten einen guten Deal mit der
Formel 1, der auch von Liberty
Media bestatigt wurde. Es hat
also nichts damit zu tun, dass wir
das neue Management nicht mo-
gen oder dhnliches.

Wird es denn in Zukunft wei-
ter TCR-Rennen im Rahmen
der Formel 1 geben?

Dialog: Lotti hier im Gesprédch mit Chris Reinke und Detlef Schmidt (Audi)

Das ist eben ein Teil der Planun-
gen. Es gibt drei verschiedene
Optionen, zwischen denen wir
uns zeitnah entscheiden werden.

Mit Hyundai ist zuletzt ein
echter Global Player neu zu
den TCR-Herstellern gesto-
Ben. Was denken Sie Uber
deni30ONTCR?

Das Auto ist sehr gut gemacht.
Wenn man es sich anschaut, ist
es auch ein sehr schones Auto.
Ich habe mit Gabriele (Tarquini)
gesprochen und er sagt, es ist
einfach zu fahren. Sie haben ja
gesehen, dass wir nach dem ers-
ten Rennen in China eine BoP
angewendet haben. Da hat unse-
re Technikabteilung trotz der
geringen Datenmenge einen gu-
ten Job gemacht. Das scheint
jetzt sehr gut zu funktionieren.

Der Hyundaiist, wieder Hon-
da, ein sehr hoch entwickel-
tes Auto. Es wird gemunkelt,
dass man das Auto unter
Wert verkauft,umsich andie
Kostendeckelung zu halten.
Was halten Sie davon?

Ich hoffe nicht, denn das wirde
genau dem widersprechen, was
wir wollen. Ich habe mit Hyundai
gesprochen, sie haben den Preis
bestitigt und sie haben auch be-
stiitigt, dass sie tatsachlich wenig
Marge haben. Aber ich denke, sie
verkaufen das Auto fiir die Sum-
me, die es eben kostet. Es wire
natiirlich auch eine mogliche
Strategie, das Auto ohne Gewinn
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zu verkaufen und nur durch
Kundenservice und Ersatzteile
die Kosten zu decken. Aber das
glaube ich ganz ehrlich nicht.

Dieses Jahr wurde die Motor-
leistung von 330 auf 350 PS
angehoben...

Das war keine wirkliche Anhe-
bung. Wir haben die Leistung auf
maximal 330 PS angesetzt, muss-
ten aber feststellen, dass das nur
schwer zu erreichen ist. Alle Au-
tos lagen dartiber. In einem Mee-
ting mit allen Herstellern haben

&

Marcello Lotti

Geburtstag: 2. Januar 1958
Geburtsort: Massa Marittima
Herkunftsland: Italien

KARRIERE

1977-1987: Rallye-Beifahrer
1988/1989: Team-Manager
Lancia Team Montecarlo
1980-94/96-99: Team-
Manager BMW Team Italia
1995: Team-Manager

BMW Team Bigazzi

1996: Team-Manager BMW
Motorsport (24h Le Mans)
2000-2004: Promoter ETCC/
LG Super Race Weekend
2005-2013: Promoter WTCC
Seit 2014: Promoter und
+Vater" der TCR-Kategorie

o

wir dann klargemacht, dass die-
ses Spielchen aufhéren muss und
die Regularien eingefroren sind.
Gemeinsam haben wir uns dann
auf die neue Grenze von 350 PS
geeinigt, und das wird auch so
bleiben. Klar, die Motoren kénn-
ten auch 380, 390 oder noch
mehr PS leisten, aber dann muss
man den Motor irgendwann nach
jedem Wochenende tauschen.
Das ist nicht im Sinne des Kun-
den. Dieser braucht einen Motor,
der das Jahr durchhilt und den
man nach der Saison vielleicht
mal aufmacht, um zu schauen,
ob alles gut ist. Das ist die Philo-
sophie der TCR. Um den genann-
ten Spielchen vorzubeugen, ha-
ben wir entschieden, dass ein
Motor eine Saison halten muss.

Mir ist auBerdem zu Ohren
gekommen, dass es 2018 ei-
nen neuen Preisdeckel fir
TCR-Autos geben soll.

Nein, der ist, wie er ist, und wird
auch so bleiben. Es gibt neue Au-
tos, zum Beispiel von Volkswagen
und Honda. Aber ich habe ihnen
ganz klar gesagt, dass sie sowohl
die technischen Regularien als
auch die Kostendeckelung ein-
halten miussen. Ich habe einen
Anruf bekommen, wo gesagt
wurde: ,Der neue Honda Kostet
149000 Euro!* Ich habe mir das
dann angeschaut und gesehen:
Der Preis des Autos liegt bei
128000, wie es sein soll. Dazu

»DER KUNDE
BRAUCHT EINEN
MOTOR, DER DAS
GANZE JAHR HALT.
DAS IST DIE TCR-
PHILOSOPHIE.«

Marcello Lotti

kommen ein paar Euro fir die
Homologationspapiere und far
einige Kunden ein erstes Ersatz-
teilpaket. So ergeben sich 149000
Euro, aber dafiir sind auch gleich
Ersatzteile firs ganze Jahr dabei.

Die Balance of Performance
ist ein anderes groBes The-
ma. Wie sehendie geplanten
Anderungen fiir 2018 aus?
Ich habe alle Hersteller eingela-
den, mir ihre Meinung zur BoP
zu sagen. Nehmen wir das Bei-
spiel Audi: Vor der Adria-Woche
wurde anhand der letzten finf
TCR-Events weltweit — also nicht
nur der TCR International — fest-
gelegt, dass der Audi 20 kg leich-
ter wird. Ich personlich denke:
Konnte korrekt sein. Ich denke,
unsere Technikabteilung hat
noch keine grofen Fehler ge-
macht. In Adria hatten wir zwolf
Autos innerhalb einer Sekunde.
Man kann also nicht sagen, dass
die BoP nicht funktioniert.

Das habe ich ja auch nicht.
Nein, aber es gibt Leute, die das
tun. Fiir 2018 arbeiten wir an ei-
ner automatischen Formel. Wir
mussten feststellen, dass es zum
Beispiel in Skandinavien ganz
andere Strecken-Layouts gibt als
im Rest Europas. Die BoP passte
also in einigen Serien vielleicht
nicht so gut wie in anderen. Des-
halb moéchten wir die automati-
sche Formel einfiihren. Es wird
weiterhin so sein, dass wir bei
einem BoP-Test eine erste Balan-
ce ausfahren, die auch von jeder
Meisterschaft tibernommen wer-
den muss. Danach wird aber in
jedem Land eine eigene BoP nach
festgelegtem Schliissel angewen-
det. Wir sollten Ende November
wissen, wie das genau aussieht.

Was haben Sie fir die TCR
2018 noch in petto?

Es ist schwierig fiir mich, noch
Neuigkeiten zu verkiinden. Die
Leute kennen das Konzept mitt-
lerweile sehr gut. Was wie er-
wahnt passieren wird, sind neue
Hersteller, die ihre Homologation
fertigstellen. Dazu kommen neue
Meisterschaften in anderen Lin-
dern. Wir miussen schauen, was
zum Beispiel in Nordamerika (in
der CTSCC) abgeht. 2018 wird
praktisch ein Lehrjahr, mit einer
TCR-Kategorie innerhalb der ST-
Klasse. Flir 2019 kann man so
lernen, um eine vollwertige US-
TCR aufzubauen. m

Starke Fahrer, viele Marken, groBe Felder: Die von Marcello Lotti initiierte TCR-Klasse ist nach nur drei Jahren schon eine ganz groBe Nummer
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DTM/SuperGT

Volvoinder DTM?

Beim Finale der Super GT
in Motegi fand vergan-
genes Wochenende der
Gegenbesuch der DTM zu
deren Finale statt. Dabei
gab es neben der Show
auch einige Geruchte.

Von: Michael Brautigam

ir haben auf dem Weg
zu gemeinsamen Ren-
nen zwischen Super

GT und DTM eine weitere neue
Phase beschritten”, sagte Ma-
saaki Bandoh, Vorsitzender des
japanischen Motorsportverbands
GTA, anlisslich der deutschen
Besucher. ,Es war ein langer Weg
bis hierher, und ich habe jetzt
den Eindruck, dass wir endlich
die Voraussetzungen fiir gemein-
same Rennen geschaffen haben.”

Neben den DTM-Autos mach-
ten aber auch einige Gertichte die
Runde. Das hartnickigste: Mer-
cedes steigt 2019 in die Super GT

NASCAR

ein — aber nicht als offizielles
Werksteam. Dennoch wiire bei
dann (annihernd) gleichen tech-
nischen Gegebenheiten gleichzei-
tig der Weg fiir Privatteams frei,
die Mercedes-Farben auch in der
DTM weiter zu vertreten.

An einem direkten DTM-Ein-
stieg soll dagegen Volvo arbeiten.
Die aktuellen WM-Leader aus der
WTCC miissen sich mit dem un-
vermeidlichen Tod der in der WM
eingesetzten TC1-Fahrzeugklasse

C —lla s

Gegenbesuch: Gemeinsame Demofahrten v

auseinandersetzen. Da auch die
FIA-Nachfolgeserie der WTCC auf
dem Class-One-Reglement basie-
ren soll, ware ein DTM-Einstieg
also nur sinnvoll.

~Unabhangig von den partner-
schaftlichen Gesprichen mit den

japanischen Herstellern sprechen

wir mit weiteren Herstellern, um
ihnen unsere Idee naherzu-

bringen®, bestitigte auch ITR-
Chef Gerhard Berger auf einer
Pressekonferenz in Japan. ®

0 - it
AR -4

on DTM und Super GT in Motegi

Hintergrund | Tourenwagen

WTCC: MONTEIRO AUCH IN
MACAU NICHT AM START
Beim dieses Wochenende
anstehenden Macau-Auftritt
der WTCC wird Tiago Montei-
ro (Honda) weiterhin fehlen.
Noch immer sind die gesund-
heitlichen Bedenken zu grof3.
Als Ersatzmann ist wieder
Esteban Guerrieriam Start. Da
dessen Campos-Chevy dies-
mal leer bleibt, reduziert sich
das Starterfeld auf 19 Fahrer.

TCR: DEUTSCHER BEIM
FINALE IN DUBAI DABEI
Kommendes Wochenende
steigt das groBe Finale der
TCR International Series in
Dubai. Mit dabei sind auch
zwei alte Bekannte aus der
ADAC TCR Germany. Josh
Files wird im M1IRA-Team
(Honda) Teamkollege Attila
Tassi bei der Titeljagd gegen
TabellenfOhrer Jean-Karl Ver-
nay (VW) unterstitzen. Seine
Serienpremiere feiert Benja-
min Leuchter im zweiten Golf
von West Coast Racing.

Kenseth gewinnt, Keselowski fahrt ins Finale

Matt Kenseth (Toyota)
sicherte sich nur eine gute
Woche nach seinem Aus
bei JGR den ersten Sai-
sonsieg. Brad Keselowski
(Ford) letzter Finalist.

Von: Michael Brautigam

att Kenseth kann es
noch: Neun Tage nach
seinem Aus bei Joe Gibbs

Racing bescherte er seinem Noch-
Arbeitgeber ein perfektes Ab-
schiedsgeschenk. Im (zumindest
vorerst) letzten Cup-Rennen
konnte sich der Altmeister mit
einem starken Longrun kurz vor
Schluss in Fiihrung setzen und
den ersten Saisonsieg holen.
Damit sorgte der Toyota-Pilot
auch dafiir, dass beim Finale
kommendes Wochenende in
Homestead kein Chevrolet-Fah-
rer mehr im Kampf um den Titel
dabei ist. Denn bis zur Ubernah-
me der Spitze fihrte Hendrick-
Fahrer Chase Elliott, dem auch

nur der Sieg fiir den Finaleinzug
gereicht hatte. Aber der Youngs-
ter hatte nur auf dem Shortrun
ein Top-Auto, und das Rennen
ging mit einem relativ langen
Green-Flag-Run zu Ende.

Schon zum Ende der zweiten
Stage waren die Final-Hoffnun-
gen von Jimmie Johnson zer-
stort. Auch ihm hitte nur ein
Sieg geholfen, doch in der letz-
ten Runde des zweiten Segments
platzte der rechte Vorderreifen
und es ging in die Mauer.

Lange Zeit sah Denny Hamlin
(Toyota) wie der letzte Finalist
aus. Er holte P2 im ersten und
den Sieg im zweiten Segment,
womit er nach Punkten schon ex
aequo mit Keselowski lag. Der
Penske-Fahrer kam in Phoenix
selten in Top-10-Ndahe und war
so eigentlich leichte Beute. Aber
Hamlin lief sich auf ein hartes
Duell mit Elliott ein, woraufhin
die Karosserie einen Reifen auf-
schlitzte. Auch Hamlin knallte
in die Wand. So reichte Keselow-
ski Platz 16, um bei der ,Cham-
pionship 4 dabei zu sein. ®

Erst Abschied, dann erster Saisonsieg: Matt Kenseth gewann in Phoenix

NASCAR CUP SERIES

Phoenix/Arizona (USA)
35. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Matt Kenseth (USA) Toyota

2. Chase Elliott (USA) Chevrolet
3 Martin Truex Jr, (USA) Toyota

4, Erik Jones (USA) Toyota

5. Kevin Harvick (USA) Ford

6.  Jamie McMurray (USA) Chevrolet
A Kyle Busch (USA) Toyota

8.  Ricky Stenhouse Jr. (USA) Ford

9. Aric Almirola (USA) Ford

10. DaleEamhardt Jr. (USA)  Chevrolet

Gesamtwertung
nach 35 von 36 Rennen
1. Harvick (Ford) 5000 Pkt.
Kyle Busch (Toyota) 5000
Truex Ji. (Toyota) 5000
Keselowski (Ford) 5000
5. Elliott (Chevrolet) 2338
6.  Hamlin (Toyota) 2321
7 Kenseth (Toyota) 231
8. Blaney (Ford) 2297
9.  Larson (Chevrolet) 2266
10.  Johnson (Chevrolet) 2250
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In einem Hitchcock-Finale
wurde Marc Marquez Welt-
meister. Seine Risikobereit-
schaft wurde ihm aber fast
zum Verhangnis.

Von Imre Paulovits
und Dian Sulistiyowati

n der Honda-Box war alles in

bester Ordnung. Marc Marquez

fuhr ruhig und sicher, wie man
es von ihm selten sieht, auf dem
zweiten Platz hinter dem erneut
erstaunlichen Johann Zarco. An-
drea Dovizioso lag nur auf P5, alles
lief auf WM-Kurs. Doch dann
drickte sich Marquez in der Ziel-
kurve innen an Zarco vorbei an die
Spitze, und was folgte, lief} den
eigens angereisten HRC-Prasiden-
ten Yoshishige Nomura und seiner
ganzen Gefolgschaft das Blut in
den Adern gefrieren: Marquez
bremste am Ende der Zielgeraden
viel zu spit und sein Vorderrad
klappte ein. Rauch stieg von Vor-
derreifen, Knieschleifer und Ell-
bogenprotektor auf, doch Marquez

28

schaffte es, den Rutscher in seiner
unnachahmlichen Art abzufan-
gen. Aber nur, indem er durchs
Kiesbett ritt und auch von dort mit
Bravour zurtickkam.

Der WM-Leader reihte sich auf
dem fiinften Platz ein. Und wih-
rend sich die Anspannung in der
Honda-Box wieder legte, stieg sie
in der Ducati-Box umso mehr.
Seit Runden schon versuchten
sie, Jorge Lorenzo hinter Andrea
Dovizioso zu dirigieren, zuerst
tiber das Display, dann tiber ein
eindeutiges Signal auf seiner
Boxentafel. Doch der Mallor-
quiner scherte sich nicht drum,
riickte aber mit Dovizioso im
Schlepptau unaufhaltsam auf
das nun auf Zarco und Dani Pe-
drosa geschrumpfte Fihrungs-
duo auf. Dann ging alles blitz-
schnell. Lorenzo warf seine
Desmosedici in Turn 1 ins Kies,
eine halbe Runde spiter Andrea
Dovizioso seine in Turn 8. Mir-
quez war Weltmeister.

Dani Pedrosa tiberholte Zarco
noch in der letzten Runde und
sicherte sich damit seinen zwei-
ten Saisonsieg, Honda den Her-

steller- und den Team-Titel. Und
mit dem Sieg schob sich Pedrosa
noch um zwei Punkte an Valen-
tino Rossi vorbei auf den vierten
WM-Rang.

Dann explodierte das bis auf
den letzten Platz ausverkaufte
Stadion, und Marquez feierte mit
seinem Bruder und seinen Fans
den sechsten WM-Titel. In der
Boxengasse umarmten sich die
Ingenieure und Manager von
Honda und Ducati. Ein groRer
Kampf war geschlagen, bei dem
es nur einen Sieger geben konnte.
Doch der Respekt aller gegeniiber
der Leistung der anderen zeigt,
dass hier der Sport tber alle
Geschiiftsinteressen hinweg ge-
wonnen hat.

Kontroverse Entscheidungen

Die Honda-Leute konnten ihrem
Weltmeister nicht mehr bose
sein, dass mal wieder die sie-
geshungrige Gehirnhilfte tber
die verntinftige dominiert hatte.
Doch Jorge Lorenzo wurde gleich
von Gigi Dall'lgna und Claudio
Domenicali beiseitegenommen.
.Ja. ich habe die Botschaft auf
dem Display und auf der Boxen-
tafel gesehen”, gab Lorenzo zu.
+~Aber ich wusste, dass Andrea
und ich voll am Limit waren. Das
konnen die Leute in der Box
nicht sptiren. Mein Plan war,
Andrea an Pedrosa und Johann
heranzuziehen. Wenn er es ge-
schafft hatte, sie zu uberholen,
hitte ich mich irgendwo nach
auflen tragen lassen, damit er
innen vorbeikann.*”

Andrea Dovizioso konnte der
Ausfiihrung von Lorenzo nur bei-
pflichten. ,Jorge war am ganzen
Wochenende drei Zehntel schnel-
ler als ich®, gestand der Italiener.
.Im Rennen konnte ich das eini-
germalflen egalisieren. Er war im
ersten und im letzten Sektor
schneller, ich im mittleren. Dort

MOTORSPORT aktuell 48 | 2017




Male auf ihn auf-

bin ich einige
gelaufen, aber er stand mir nicht
im Weg. Ich war die ganze Zeit
tiber dem Limit. Als er gestiirzt
war, habe ich versucht, im mittle-
ren Sektor weiter Druck zu ma-
chen, aber mir ist das Vorderrad

eingeklappt. Ich bin mit viel
Speed in den Kies und konnte das
Bike dort nicht halten. Ich hatte
nur eine kleine Chance und dafur
musste ich sehr viel Risiko einge-
hen. Es hat geendet, wie es enden
musste." Aber gleich danach warf
Dovizioso ein: ,Ich bereue nichts.
Es war die beste Saison meiner
Karriere. Und wir haben viel mehr
erreicht, als wir zu traumen ge-
wagt hatten.”

Gewinner und Verlierer

Johann Zarco, der um den so in-
nig herbeigesehnten ersten Moto-
GP-Sieg gebracht wurde, wirkte
bei der Siegerehrung sichtlich
enttauscht, riumte aber ein: ,Ich
hatte die Chance gesehen, und
ich habe alles dafiir getan. Aber
zum Schluss war Dani einfach
schneller. Ich habe an allen
moglichen Stellen versucht, noch

HANTOS

Kopfschmerzen in der Ducati-Box Jorge Lorenzo (#99) vor Andrea Dovizioso

DUCATI

Die Helden des Rennens gingen etwas unter: Dani Pedrosa (#26) besiegte Johann Zarco knapp

heranzukommen, es ging aber
nicht.” Sein Teamchef Hervé
Poncharal grinste tiber das ganze
Gesicht. ,Jetzt hat das Gerede,
dass es nur am Motorrad liegt,
endlich ein Ende. Rossi und
Vinales sind diesmal das gleiche
Motorrad gefahren, und Johann
war wieder vor ihnen.”

Tatsachlich hatte die gebeutelte
Yamaha-Werkstruppe am Renn-
sonntag den Schritt getan, den
sie nach der Meinung von vielen
schon zur Saisonmitte hiitte ge-
hen miissen: Sie riickten mit dem
Vorjahres-Chassis aus (Technik-
Experte Neil Spalding vermutet
sogar, dass es sich um das 2015er
Modell handelt, mit dem Jonas
Folger diese Saison unterwegs
war) und bestatigten unisono, dass
sich das Motorrad gleich viel bes-
ser angefiihlt hat. Sie hatten im
Warm-up aber nur 15 Minuten
Zeit, eine Abstimmung zu finden.

Daftir wuchs Suzuki-Rookie
Alex Rins iiber sich hinaus und
holte sich als Vierter sein bestes
Saisonresultat.

Jetzt kann die Saison 2018
beginnen! =

e N A TN~

W: 2 |

ANGES

Naja, es gibt nur
wenigstens ein
gutes Video zu den Highlights
dieser Saison. Meine Strategie
war nur, das Rennen zu been-
den. Aber es war nicht leicht,
dieses Rennen zu kontrollieren
und auch mich selbst. Als Zarco
am Anfang Druck gemacht hat,
habe ich ihn vorbeigelassen, um
jedes Risiko zu meiden. Hinter
ihm habe ich aber gemerkt, dass
ich viel schneller bin. Ich habe
langsam angefangen, die Kon-
zentration zu verlieren und habe
begonnen, dumme Fehler zu
machen, da ich nicht in meiner
gewohnten Art gefahren bin. Ich
habe ihn dann einmal Uberholt
und dann gemerkt, dass er sehr
aggressiv darauf reagiert. Als
ich ihn das zweite Mal Uberholt

habe, hatte ich Angst, dass er
am Ende der Geraden wieder
sehr nah dran ist. Deshalb habe
ich sehr spat gebremst, um
einen kritischen Moment zu
vermeiden, habe dann aber
selbst einen erzeugt.

KONNEN?
Ich hatte mir gesagt, was auch
passiert, ich bleibe bei meinem
Motorrad und sehe dann, wo
wir enden. Als ich schon fast
lag, ist es mir gelungen, das Bike
wieder hochzurei3en.

BEDEUTET DIR DEIN

SE YM-TITEL?

Jetzt bin ich bis Ende dieses
Jahres Weltmeister. Im Februar
geht die Arbeit wieder los, dann
bin ich wieder nur einer von
denen, die um den nachsten
MotoGP-Titel kampfen.

ASTER W
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Das grof3e Aufristen firs Finale

Honda und Ducati haben
noch einmal all ihre Kraft
gebUndelt fur das Finale,
bei dem es auf alles
ankam.

Von Neil Spalding
und Imre Paulovits

eit den Wintertests hatten
Ssich alle Hersteller darum

bemiiht, ihre Fahrwerke
so gut es ging fur die Michelin-
Reifen zu optimieren. Dass Hon-
da auch noch einen neuen Big-
Bang-Motor gebracht hat, der
bereits in Katar verplombt wer-
den musste und dessen even-
tuelle Schwichen von da an nur
noch mit der Peripherie korri-
giert werden konnten, machte
die Sache fiir den groten Her-
steller der Welt nicht leichter.
Deshalb lagen sie zu Saison-
auftakt auch noch weit hinter
Yamaha und Ducati, die sich
wiederum mit der Umgewoh-
nung von Jorge Lorenzo ausein-
andersetzen mussten.

Honda hatte zundchst das
Problem, dass die Leistungsent-
faltung unten nicht linear genug
kam, sondern beim Offnen des
Gasgriffs zu viel Leistung ein-
setzte. Weil Marc Marquez einen
Fahrstil hat, bei dem er das Mo-
torrad sehr lange in Schraglage

Ducati: Alle Datenfitterung half nicht, der Titel ging an Honda

hilt, war dies nicht forderlich.
Der amtierende Weltmeister
wollte sich auch nicht von dem
Chassis trennen, das man 2014
fur diesen Fahrstil entwickelt
hatte. Bei den Tests in Barcelona
hatte man ihn gezwungen, das
zu probieren, was sich bei den
anderen Honda-Piloten bewihrt
hat, und damit bekam Marquez
wieder das Gefiihl, dank dem er
wieder seine unglaublichen Vor-
derradrutscher retten konnte.
Mit der Feinabstimmung bei den
Tests von Brinn wurde das
Paket dann komplett.

Ducati hatte mit Andrea
Dovizioso seit Jahren eine Sym-
biose entwickelt, dazu kann der
31-Jahrige mit einem weniger

stabilen Vorderrad fahren als die
anderen. Er kann so sehr viel
Hinterradgrip nutzen und dabei
noch den Hinterreifen schonen.
Dies brachte ihn aber in Valencia
in Bedringnis. Uber die ganzen
Tage hinweg versuchte er, sei-
nen Fahrstil weicher zu gestal-
ten, bekam die Unwilligkeit der
Ducati in langen Schriglagen
trotzdem nicht in den Griff.
Dabei zog Ducati alle Regis-
ter. Testpilot Michele Pirro, der
mit einer Wildcard antrat,
kiimmerte sich nicht um seine
eigene Abstimmung, sondern
arbeitete Abstimmungen fir
Dovizioso und Lorenzo aus und
fuhr abwechselnd mit deren
Verkleidungen. =

SPALDING

—

BE MEINEN BESUCH

IN VALENCIA wirklich nicht
bereut. Ich habe bei tollem
Wetter ein MotoGP-Rennen
gesehen, das wirklich ein sehr,
sehr schéner Abschluss fur
eine der spannendsten Sai-
sons der Geschichte war.

Das Rennen hat fur mich
genau das widergespiegelt, wie
ich die Fahrer selbst eingestuft
habe. Marc Marquez ist halt
einfach ein Vollblut-Rennfah-
rer, der, ohne an den Punkte-
stand zu denken, einfach das
Rennen gewinnen wollte. Ich
weif3 nicht, ob seine Box damit
einverstanden war, dass er so
viel riskiert hat. Ich hatte ihm
als Teamchef was erzahlt. Es
ist aber gutgegangen, wenn er
auch eine sehenswerte Aktion
vollfuhren musste und auch so
noch von der Strecke abkam.
Aber jeder so, wie er gendht ist.
Und Marc Marquez ist eben ein
Gewinnertyp, der sich selbst in
solchen Situationen alles aus-
blendet. Und solange er vorne
sein kann, gibt er bedingungs-
los Gas.

3 Dieter Braun,
zweifacher
Weltmeister

LEGENDE IN DEN RUHESTAND
In Valencia wurde von einer Le-
gende Abschied gefeiert, ohne
die sich das Fahrerlager in Zukunft
nur schwer vorstellen lasst. Nick
Harris (70) war Leiter der Presse-
konferenzen und die Stimme

des MotoGP. Im englischen
Originalton der Dorna-Fernseh-
Ubertragungen hat der Mann

aus Oxford Uber 25 Jahre mit
Fachwissen, Leidenschaft und
seiner unerreichten Gabe, mit
einer blumenreichen Sprache

und gekonnter Rhetorik fUr die
richtige Spannung gesorgt. Nun
hat der Familienvater, der in sei-
ner Karriere vom Cricket bis zur
Formel 1 alles kommentiert hat,
sich selbst ein Limit verordnet.
Er wird zwar noch zu einigen GP
kommen, aber dort nicht mehr
arbeiten. Ganz wird Harris der
MotoGP-Gemeinde nicht abhan-
denkommen: Er wird in Zukunft
Archivmaterial aufarbeiten und
alten Grands Prix einen neuen
Ton geben. Zum Abschied liel er
in seiner gewohnt zurUckhalten-
den Art eine Bombe platzen: Mit
dem Fernsehteam der Dorna und
erfahrenen Journalistenkollegen
hat Harris einen Dokumentarfilm
und ein Buch Uber die Motor-
radweltmeisterschaft zusam-
mengestellt. Die Doku .Racing
Together 1949-2016" wurde am

Donnerstag im Teatro Liceu in
Cheste vraufgefUhrt, derzeit wird
verhandelt, ob sie in die Kinos
kommt oder an Fernsehsender
verkauft wird. Das Buch .Racing
Together” beleuchtet neben den
Rennen und den Fahrern aus 68
Jahren Motorrad-WM auch ganz
besonders die Entstehung der
IRTA und der Dorna, und wie die-
se die Motorrad-WM verandert
haben. Bei beiden Projekten hat
Harris noch einmal alles gege-
ben. Selten klang seine Stimme
dramatischer als in dieser Doku-
mentation, das Buch zeigt noch
einmal seine ganze Erfahrung
auf. .Mein erster GP, denich
besucht habe, war die Dutch TT
1973, das erste Mal habe ich in
1983 in Kyalami kommentiert,
als Barry Sheene sein Comeback
gab”, liel3 Harris noch einmal in

die Vergangenheit blicken. Am
Donnerstag wurde er bei der
Pressekonferenz mit einem Zu-
sammenschnitt seiner Kommen-
tatoren-Laufbahn Uberrascht,
am Sonntag verabschiedete er
sich heimlich und still nach der
englischsprachigen WM-Konfe-
renz von Marc Marquez, indem er
das Mikrofon seinem spanischen
Kollegen Ubergab.

Das WM-Finale war am Sonntag
restlos ausverkauft. Aber schon
an den Trainingstagen waren
mehr Zuschauer auf den Tribu-
nen des Circuit Ricard Tormo als
je zuvor. Am Sonntag reichte der
Stau auf der Autobahn gegen
Mittag bis in die Stadt hinein, von
dort zur Strecke brauchte man

anderthalb Stunden. m DSW
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Valencia (E) — 12. November 2017 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120,150 km Uber 30 Runden a 4,005 km. 25 Fahrer gestartet,
17 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 25 Grad, Asphalt 28 Grad. Schnitt des Siegers 156,2 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer
Dani Pedrosa (E)
Johann Zarco (F)
Marc Mérquez (E)
Alex Rins (E)
Valentino Rossi (1)
Andrea lannone (1)
Jack Miller (AUS)
Cal Crutchlow (GB)
Michele Pirro (1)
10.  Tito Rabat (E)
1.  Bradley Smith (GB)
12 Maverick Vinales (E)
13.  Danilo Petrucci (1)
14.  Karel Abraham (C2)
15. Héctor Barberd (E)
16. LorisBaz(F)
7. Michael Van Der Mark (NL)
Nicht gewertet:
Pol Espargaré (E)
Andrea Dovizioso (1)
Jorge Lorenzo (E)
Sam Lowes (GB)
Alvaro Bautista (F)
Scott Redding (GB)

0o N AW N

Motorrad
HondaRC213V
Yamaha YZR-M|
HondaRC213V
Suzuki GSX-RR
Yamaha YZR-MI
Suzuki GSX-RR
HondaRC213V
Honda RC213V
DucatiDI6GP 17
Honda RC213V
KTMRCQ6
Yamaha YZR-MI
DucatiDI6GP 17
DucatiDI6GP 15
DucatiDI6GP 16
DucatiDI6 GP 15
Yamaha YZR-MI

KTMRC16
Ducati D16 GP 17
Ducati DI6GP 17
Aprilia RS-GP
DucatiDI6GP 16
Ducati DI6GP 16

WM-ENDSTAND FAHRER

Rdn. Zeit/Riickst.
30 4608125 min
30 +0,337 sec
30 +10,861 sec
30 +13,567 sec
30 +13,817 sec
30 +14 516 sec
30 +17,087 sec
30 +17.230 sec
30 +25942 sec
30 +21,020 sec
30 +30,835 sec
30 +35,012 sec
30 +38,076 sec
30 +41988 sec
30 +47703 sec
30 +47709 sec
30 +52134 sec
25 +5Runden
25 +5Runden
24 +6 Runden
22 +8 Runden
14 +16 Runden
4 +26 Runden

Topspeed
3209 km/h
313.0km/h
316,0 km/h
3246 km/h
3181 km/h
3193km/h
3168 kmvh
3i78km/h
321.2km/h
3156 km/h
317 km/h
3153km/h
3211km/h
3185km/h
3223kmvh
3144 km/h
3121km/h

319.0km/h
326,0km/h
3182km/h
3150 km/h
3154 km/h
318.7km/h

WM-ENDSTAND MARKEN

Schnellste Runde Reifenv./h.

1:31,823 min H/M
1:31,576 min S/S
1:31,627 min H/S
1:31,856 min MM
1:31,890 min M/S
1:31.975 min H/M
1:31.997 min M/S
1:32,253 min H/S
1:32,268 min S/S
1:32486 min M/S
1:32.407 min H/S
1:32,269 min M/S
132,598 min H/S
1:32.988 min H/S
1:33.188 min WS
13367 min H/S
133197 min WS
1:32,580 min H/S
1:31,777 min H/S
1:31,810 min H/S
1:33107 min H/S
1:32,861 min H/M
1:32,697 min H/S

Punkte
25

20

WM-ENDSTAND TEAMS

Fahrer Punkte

1 Mdrquez 298
2. Dovizioso 261
3. Vinales 230
4. Pedrosa 210
5. Rossi 208
6. Zarco 174
7 Lorenzo 137
8.  Petrucd 124
9. Crutchlow 12
10. Folger 84
Rundenrekord:

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

R N

Marke Punkte
Honda 357
Yamaha 321
Ducati 310
Suzuki 100
KTM 69
Aprilia 64

CIRCUIT RICARDO TORMO 4,005 KM

1.31,171, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2016
1.29,401, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2016
335,9 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2015

STRECKE

START »

e

ZIEL

o
Q
n
a

w
4

Team Punkte

1. Repsol Honda Team 508
2. Movistar Yamaha MotoGP 438
3. DucatiTeam 398
4. Monster Yamaha Tech3 258
5. OctoPramac Ducati 188
6.  Team Suzuki Ecstar 130
7 Estrella Galicia Marc VDS n
8. LCRHonda mn
Q. Pull & Bear Aspar Team 107
10. RedBull KTM Factory Racing 84

Fahrer Zeit
l. Marquez 1:29,897 min
2. Zarco 1:30.246 min
3.  lannone 1:30,399 min
4. lorenzo 1:30,460 min
5 Pedrosa 1:30,589 min
6. Pimo 1:30,764 min
A Rossi 1:30,848 min
8 A Espargard 1:30,857 min
9. Dovizioso 1:30961 min
10. Rins 1:30,972 min
1. P.Espargaré 1:31,044 min
12 Miller 1:31,190 min
13. Vifales 1:31,030 min
14. Rabat 131,197 min
15.  Petrucd 1:31,216 min
16. Crutchlow 1:31,297 min
7.  Smith 131,300 min
18. Abraham 131325 min
19. Kallio 1:31,361 min
20. Barberd 131487 min
21.  Bautista 1:31,578 min
22. Redding 1:31,625 min
23. Baz 1:31,775 min
24, Lowes 1:31,816 min
wiCld RIN IET7T
NIVTT DN JL l [ |
DEZEMBER WELT-
MEISTER, DANN
BEGINNT DER
KAMPF WIEDER
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Moto2

Selbst

der Weltmeister ch

Franco Morbidelli wollte un-
bedingt mit einem Sieg aus
der Moto2 in die MotoGP
aufsteigen. Doch Miguel
Oliveira lie3 ihm mit der er-
starkten KTM keine Chance.

Von: Imre Paulovits

er Wille funkelte in seinen
DAugcn. Weltmeister Fran-

co Morbidelli hatte in Va-
lencia nichts mehr zu verlieren,
er wollte aber mit einem neunten
Saisonsieg mit Marc Marquez
gleichziehen, der 2012 diese Mo-
to2-Rekordmarke aufgestellt hat.
Der 22-jihrige Italiener legte
auch unbeirrt los, seinen Team-
kollegen Alex Mdrquez hatte er
bald abgeschiittelt und sich ein
Zwei-Sekunden-Polster herausge-
fahren. Doch ab Mitte des Ren-
nens wurden die KTM-Fahrer
immer starker. Miguel Oliveira
holte Morbidelli ein, und so sehr
sich dieser auch wehrte, er hatte

gegen den KTM-Piloten keine
Chance. ,Es ist unglaublich, wie
stark die KTM-Piloten geworden
sind. ,Zum Rennende haben sie
eine Traktion, gegen die wir
machtlos sind.”
KTM-Renndirektor Pit Beirer
und KTM-CEO Stefan Pierer nah-
men in der Ajo-Box mit zufriede-
nem Gesicht ihren dritten Moto2-
Sieg in Folge zur Kenntnis. ,Das
hitten wir uns nicht traumen las-
sen, dass wir in der ersten Saison
auf ein solches Niveau kommen®,
freute sich Beirer. Doch bei der
Konkurrenz machen sich Sorgen
breit. ,Die haben mit ihren Testfah-
rern zuletzt vier verschiedene Chas-
sis getestet und waren vier Tage im
Windkanal®, weil KTM-Konstruk-
teur Alex Baumgartel. ..Bislang war
die Moto2 ein Spielfeld der Ingeni-
curskunst, ab jetzt wird sie eine
Wissenschaft. Wir miissen fiir die
Forschung aufriisten, das wird alles
viel teurer machen.” Getreu den
Vorjahren wird man sich viel Zeit
lassen, bis die endgultige 2018er-
Spezifikation bestimmt wird. Wir

werden uns intensiv mit Rahmen,
Schwinge und dynamischem Ge-
wichtstransfer und der Progressi-
onsrate der Hinterradfederung
auseinandersetzen®, verrdt Baum-
gartel. .KTM hat uns nach Aragon
gezeigt, dass da noch viel Potenzial
im Reifen steckt.”

Die Suter-Piloten haben es da
noch viel schwerer. Sandro Cortese
fand auch bei seinem Abschieds-
rennen von seinem Team kein Ge-
fiihl fiir das Vorderrad und stiirzte.
Seinem Teamkollegen Marcel
Schrotter waren die Schmerzen
anzusehen, als er nach dem Ren-
nen den Helm absetzte. Valencia
ist selbst dann anstrengend, wenn
man vollig fit ist, weil du hier nie
eine Pause hast”, gab er zu verste-
hen. ,Da tat ich es mir mit meiner
Hand noch einmal schwerer.” Do-
minique Aegerter kampfte zu Be-
ginn zwar ganz vorne mit, musste
sich aber mit Platz 10 zufriedenge-
ben. ,Es ist sehr enttiuschend”,
seufzte er. ,Wir haben hinten ganz
schnell den Grip verloren.*

Moto2

Rennen mit Trauerflor,

Zukunft hoffnungsvoll

Kiefer Racing fuhr nach
dem Tod von Stefan Kie-
fer die Saison zu Ende.
Aber die Weichen fUr die
Zukunft sind gestellt,
und Sandro Cortese
konnte so einen Platz in
der Moto2 erhalten.

Von: Imre Paulovits

T echnikchef Jochen Kiefer
leitete zwei Wochen
nach dem Tod seines
Bruders das Team allein. Die
Stimmung war tief gedrickt,
wenn sich auch alle bemiihten,
das Rennen und die Saison ganz
im Sinne ihres verstorbenen
Teamchefs zu beenden.

Aber die Zukunft des Teams
ist so gut wie sicher. ,Man
konnte kein wilderes Buch da-
ritber schreiben, wie es passiert
ist", sinnierte Jochen Kiefer.

Wir hatten fiir die Saison 2018
zwei Optionen: Entweder mit Do-
minique Aegerter als Einmann-
Team weiterzumachen, oder das
Team an einen interessierten Inves-
tor zu verkaufen und dann ein
Zweimann-Team mit Sandro Cor-
tese zu haben. IRTA und Dorna

haben der zweiten Variante zuge-
stimmt. Wir hatten mit meinem
Bruder wihrend der Ubersee-Tour
tiber die Sache nachgedacht und
uns in Australien fiir die zweite
/ariante entschieden. Stefan hat
dann den Vorvertrag ausgearbeitet,
das Ganze ist zweimal per E-Mail

hin- und zurtickgeschickt wor-
den. Er hat den Vorvertrag un-
terschrieben, vier Stunden spi-
ter ist er gestorben.”

Der Investor ist der ehema-
lige britische Rennfahrer David
Pickworth, der die Aktion fur
Cortese eingefadelt hat. Er
kauft das Team inklusive des
Namens und der Geschichte
mit zwei WM-Titeln, Jochen
Kiefer wird als Crewchief von
Dominique Aegerter angestellt
und behiilt seine gesamte Tech-
nikmannschaft. Stefan Kiefer
wire nach den urspriinglichen
Planen als Teamchef angestellt
worden. Dazu hatte man mit
KTM verhandelt und erhalt
Motorrader des osterreichi-
schen Herstellers.

.Die Vertrage sind komplett
fertig ausgearbeitet und sollen
am Donnerstag unterschrieben
werden*, verrit Jochen Kiefer.
LDamit wiire die Zukunft des
Teams und von Stefans Familie
gesichert.”
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Ilos gegen KTM
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Schluss auf und davon

MOTO2-ERGEBNISS!

RENNERGEBNIS

Valencia (E) —12. November 2017 18. Lauf zur Motorrad-Weltmelsterschaft;
108,135 km Uber 27 Runden a 4,005 km. 32 Fahrer gestartet,
26 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 22 Grad, Asphalt 25 Grad.

MOTOGP: JONAS FOLGER
konnte auch in Valencia nicht
fahren. Nach eingehenden
Untersuchungen in der Abtei-
lung fUr Sportmedizin an der

TU MUnchen durch Dr. Hierl

and Dr. Burghardt wurde eine
Verdachtsdiagnose auf das
Gilbert-Syndrom gestellt. Dies
ist eine genetische Stérung, bei
der die Leber Toxine nicht richtig
abbauen kann. Dies erklart die
seit Jahren ungekldrten Schwa-
chephasen des 24-jahrigen
Bayern. Folger durchlauft derzeit
eine vollstandige Entgiftung und
Reinigung seines Korpers und
muss sich auf eine spezielle Diat
einstellen. Dazu wurde bei den
Untersuchungen festgestellt,
dass bei dem Aufschlag von
Folger auf die Verkleidungsschei-
be in Aragén ein Nerv der rechten
Stimmbdnder beschadigt wurde.
Folger will nun so schnell es geht
wieder auf die Tech3-Yamaha
steigen. Seinen Kampfgeist hat
Folger dabei nicht eingeb(3t.

Jch werde zurGckkommen und
starker als je zuvor sein, um an
der Spitze der MotoGP zu kdamp-
fen”, verspricht er.

MOTO2: FUR JESKO RAFFIN
war Valencia vorerst der letzte
GP seiner Karriere. Das Selekti-
onskomitee der IRTA hat dem
21-jahrigen Schweizer zu wenig
Konstanz bescheinigt und lasst
ihn nicht weiter in der Moto2-
WM starten. ,Das kénnen wir
nicht nachvollziehen, missen
es akzeptieren®, sagt Raffins
Manager Marco Rodrigo. .19
Fahrer, die die WM hinter Jesko
beendet haben, bekommen eine
Starterlaubnis, einer sogar in
der MotoGP!" Rodrigo wird seine
Tatigkeit nach 12 Jahren im Mo-
torsport beenden. ,Ich méchte
keinen neuen Fahrer mehr, der
Tod von Luis Salom ist mir zu
nah gegangen.” Raffin will jetzt
etwas Abstand gewinnen und
dann Uberlegen, in welcher Serie
er seine Karriere fortsetzt.

] Miguel Oliveira (P) KTM 21 4315843min  135632min 25
2. Franco Morbidelli (1) Kalex 2] +2)54sec 135628min 20
3. Brad Binder (SA) KT™M 21 +4)Blsec 1:3580Imin 16
4. Francesco Bagnaia (1) Kalex 21 +11)81sec 1:35895min 13
5 Alex Marquez (E) Kalex 21 +12)46 sec 135741min - 1
6.  Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 2] 414595 sec 1:35854min 10
7 Takaaki Nakagami (J) Kalex 21 +1BA46sec  1:336255min 9
8 Fabio Quartararo (F) Kalex 2] +22)88sec  1:36238min 8
9 Simone Corsi (1) Speed Up 21 +23592sec  1:36395min 7
10.  Dominique Aegerter (CH) Suter 21 +23751sec 136,234min 6
1. Axel Pons (E) Kalex 21 +21388sec  136385min 5
12.  lsaac Vinales (E) Kalex 21 +29688sec 13637min 4
13.  Marcel Schrétter (D) Suter 21 +31442sec 136375min 3
14.  Augusto Fernandez (E) Speed Up 27 +32933sec  136475min 2
15. Lorenzo Baldassari (1) Kalex 21 +33)50sec 136732min 1
16.  Andrea Locatelli (1) Kalex 21 +34335sec  136477Tmin -
17.  Eric Granado (BR) Kalex 21 +34731sec 136706 min -
18.  Iker Lecuona (E) Kalex 2] +39828sec  1:336861min -
19.  Mattia Pasini (1) Kalex 21 +39940sec  135893min -
20. EdgarPons(E) Kalex 27 +42678sec 13687 min -
21.  Jesko Raffin (CH) Kalex 2] +43275sec  136930min -
22. Remy Gardner (AUS) Tech3 2]  +51990sec  1:37.076min -
23, Luca Marini () Kalex 21 +54931sec 137462 min -
24, Tarran Mackenzie (GB) Suter 271 +1:09494min 1:37593min -
25.  Khairul Idham Pawi (MAL) Kalex 27 +110,070min 137493 min -
26. Tetsuta Nagashima (J) Kalex 21  +133876min 1:36234min -
nicht gewertet
Xavi Vierge (E) Tech3 16 +11 Runden 136196 min -
Jorge Navarro (E) Kalex n +16Runden  1:36593min -
Sandro Cortese (D) Suter 8 +l9Runden  1:36689min -
VSTAI = - LUUESTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
2 Morbidelli 308 Marquez 1:35,050 min
2. Lothi 243 2. Morbidelli 1:35,115 min
3. Oliveira 24 3. Pasini 1:35,155 min
4. Mérquez 201 4. Oliveira 1:35182 min
5. Bagnaia 174 5 Binder 1:35,323 min
6. Pasini 148 6.  Aegerter 1:35448 min
7. Nakagami 137 7. Nakagami 135462 min
8.  Binder 125 8.  Bagnaia 1:35467 min
9 Corsi n 9. Vierge 1:35,653 min
1. Aegerter 88 10.  Schrotter 1:35,683 min
17 Schrotter 50 1. Syahrin 1:35,762 min
8. Cortese 43 12 APons 135,770 min
20. Raffin 26 3 Cortese 1:35,787 min
1. Cardus 1:35,848 min
WM-ENDSTAND et g
» - o ; artararo 135, i
KONSTRUKTEURE 1. Nagashima 135,970 min
Hersteller Punkte 18. Granado 1:36,022 min
L Kalex 477 19. Corsi 1:36,033 min
2 KM 266 20. Raffin 1:36.035 min
3 Sijte 8 2l.  Ferndndez 1:36,043 min
4 SpeedUp m 22. locatelli 1:36,101 mx.n
5 Tech3 107 23.  lecvona 1:36,042 min
24, Navarro 1:36,165 min
25. Gardner 1:36,189 min
26.  Marini 1:36,208 min
21.  Manzi 1:36,269 min
28. E.Pons 1:36,333 min
29. Pawi 1:36,397 min
30. Simeon 1:36403 min
3l.  Baldassarri 1:36,403 min
32. Mackenzie 1:36.996 min
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Moto3

Jorge Martin gelingt endl

Neun Pole-Positions hat
Jorge Martin in diesem Jahr
herausgefahren, doch er
konnte keine in einen Sieg
umwandeln. In Valencia
startete er zwar nicht von
ganz vorn, dafUr war er bei
der Zielflagge dort.

Von Dian Sulistiyowati

as hat Jorge Martin in
diesem Jahr gelitten
und durchgemacht.

Nicht nur der Frust, im Rennen
immer von Joan Mir ausgetrickst
zu werden, setzte ihm zu. Auch
ein Knochelbruch und dessen Fol-
gen machten fiir den 19-jihrigen
Spanier den groflen Teil der
Saison zu einem Martyrium. Das
Strahlen, das er in Valencia in sei-
nen grunblauen Augen hatte,
zeigte aber, wie sehr er diesen
ersten Sieg bei seinem 50. Grand
Prix wertschitzen konnte.

Moto2

Selbst wenn er diesmal auch un-
freiwillige Schiitzenhilfe bekam.
Weltmeister Joan Mir wollte die
Saison so beenden, wie sie verlau-
fen war. Mit einem Sieg in Valen-
cia hitte er mit dem Rekord
gleichgezogen, den Valentino
Rossi fiir die kleinste Klasse seit
1997 hiilt. Der Mallorquiner stell-
te seine Honda auch erstmals in
diesem Jahr auf die Pole-Position
und ging das Rennen dann ganz
ruhig an. Nur um diesmal zum
falschen Zeitpunkt am falschen
Ort zu sein.

Der heiffbliitige Argentinier
Gabriel Rodrigo mischte zu Be-
ginn auf seiner KTM mit Martin
und Mir mit, nur um bereits in der
dritten Runde mit einem High-
sider abzufliegen. Mir musste
nach auflen ausweichen, musste

durchs Kiesbett und fand sich auf

dem 19. Platz wieder. Von dort
kampfte er sich zwar bis auf den
zweiten Platz vor, da war Martin
aber bereits fiinf Sekunden vo-
raus. ,Ich konnte Rodrigo nicht
nach innen ausweichen, weil er

Intact-GP beginnt lange
Testreihe mit Suter

bereits einen Rutscher hatte, der
mich nach auRen zwang®, erziahl-
te Mir. ,Ich hatte Glick, dass ich
vorbeikam. Aber bis ich wieder
auf der Strecke war, hatte ich zu
viele Plitze verloren. Jorge hatte
vorn ein unheimliches Tempo, da
hatte ich keine Chance, ihn noch
einzuholen.”

Martin ist nun auch der ganz
heifde Titelkandidat, nachdem Mir
in die Moto2 aufsteigt. Doch da
hat KTM-Renndirektor einen an-
deren Plan. Nachdem man dieses

Jahr den 17 Honda-Siegen einen

einzigen von KTM entgegenstellen
konnte, hat man das Testpro-
gramm fiir 2018 umgestellt. ,Bis-
lang wollten wir so frith wie mog-
lich die Motorrader fertig haben®,
sagt Beirer. ,Aber nach der Klat-
sche von diesem Jahr werden wir,
wenn notig, bis zum WM-Auftakt
weiterentwickeln. Und wenn es
sein muss, alle Motoren, die ver-
plombt werden miissen, erst in
Katar ausliefern. Die Niederlage
gegen Honda in diesem Jahr neh-
men wir sehr ernst.“ m

Moto3

Ottl: Zum Saisonende
ganz ausgelaugt

Suter muss gegenuber
Kalex und nun auch KTM
viel aufholen. Deshalb
zieht das Intact-Team ein
intensives Testprogramm
durch.

ie Tests der Moto2-Teams
Dbeginncn diese Woche Don-

nerstag. Teamchef Jiirgen
Lingg hat fur Marcel Schrotter und
Neuzugang Xavi Vierge neue
Schwingen, eine neue Ohlins-Gabel
und ein neues Dampferpaket fur
das hintere Federbein im Gepick.
Dies ist aber erst der erste Schritt,
den die deutsche Truppe in ihrem
Testprogramm tiber den Winter
durchziehen will. ,Die Moto2 ist
durch KTM noch einmal hirter
geworden®, ist sich Lingg im Kla-
ren. ,Wir miissen schauen, dass
unser Motorrad leichter zu fahren
und leichter einzustellen wird. Das
Motorrad muss etwas gutmiitiger
werden, und wenn man die Bremse

34

INTACT GP

Marcel Schrétter: viel Testprogramm

herauslasst besser einlenken. Aber
auch bei der Aerodynamik miissen
wir arbeiten.”

Dass sie als einziges Suter-Team

ubrig bleiben, wenn der Verkauf

von Kiefer Racing Giber die Biihne
geht, sieht Lingg nicht als Nachteil:
~Dominique Aegerter war zwar
immer eine ganz gute Referenz,
aber vielleicht hilft uns auch die
Exklusivitit etwas.” m 1P

Ein einziger Punkt war die
Ausbeute von Philipp Ottl
in Valencia. Und auch
daftr musste er hart
arbeiten.

hilipp Ottl redete in Va-
Plencia geradeheraus: ,Das

war wirklich nicht das
Wochenende, das ich mir erhofft
habe”, keuchte der KTM-Pilot.
~Sepang war schon schwierig,
aber das Ende der Saison hat
mich einfach geschlaucht. Es war
eine lange Saison, und nach dem
Schliisselbeinbruch hat es sehr
viel Energie gekostet, wieder auf-
zuschlieRen. Bei den Ubersee-
rennen, die Schlag auf Schlag
kamen, konnte ich einfach nicht
abschalten. Ich muss jetzt im
Winter daran arbeiten, meine
mentale Stirke zu verbessern. Ich
habe in den vergangenen Jahren
festgestellt, dass das bei mir am
besten funktioniert. Seit 2014 ar-

Philipp Ottl: fir 2018 ausruhen

beite ich ausschlieflich mit dem
Kopf. Aber jetzt bin ich wieder an
einen Punkt angekommen, wo
ich weiter dran arbeiten muss."”
Ottl will sich auf das niichste
Jahr deutlich besser vorbereiten,
soll es doch seine letzte Moto3-
Saison werden, bevor er 2019 in
die Moto2 aufsteigt. ,Um da gut
abzuschneiden, werde ich hart
arbeiten*, verspricht Ottl. m 1P
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er Durchbruch

Jorge'Martin: Nachhs0
Grantls Prix ersterSiég

MOTOGP Das in der letzten
Zeit erfolgsverwohnte KTM-
Werksteam hatte in Valencia
ein schweres Wochenende.

Pol Espargaré musste aus der
Boxengasse starten, weil er
seine Motoren aufgebraucht
hatte. ,Das war bitter, aber mit
Ansage”, verriet Renndirektor Pit
Beirer. Wir haben die Motoren
unserem Entwicklungspro-
gramm geopfert. Zuerst kamen
die neuen Motorenvarianten, die
mussten wir neu verplomben
lassen. Und dann haben wir
einen neuven Rahmen gebracht,
fur den brauchte es fur die Auf-
nahmepunkte einen geanderten
Zylinderkopf. Und wir mussten
wieder recht frische Motoren
beiseitestellen und neue ver-
plomben. Dann waren wir zum
Schluss mit den Kilometern

so am Limit, dass wir lieber

den Start aus der Boxengasse
riskiert haben, als womoglich
das Rennen in einer Olwolke

zu beenden.” Espargaré hetzte

dem Feld hinterher, Gbertrieb
es dabei aber und sturzte.
Auch Testpilot Mika Kallio flog
diesmal aus dem Sattel. Aber
mit dem zehnten Platz von
Bradley Smith Uberholten die
Osterreicher noch Aprilia in der
Konstrukteurs-WM.

MOTOZ KTMist in Valencia

bei der Weiterentwicklung der
Moto2 so weit gegangen, dass
Miguel Oliveira und Brad Binder
sogar das Verkleidungs-Oberteil
der MotoGP-Maschine mit der
aerodynamischen Abtriebshilfe
ausprobierten. ,Das war eine
Idee von Pit Beirer, der wollte
unbedingt wissen, ob das etwas
bringt®, verriet Brad Binder. ,Es
hat beim Fahren zwar keinen
Unterschied gemacht, die Moto2
braucht beim Beschleunigen
offenbar keinen zusatzlichen
Abtrieb. Aber dafur sah es
rattenscharf aus! Eigentlich
wirde ich diese Variante gerne
weiter fahren.”

MOTO3-ERGEBNISSE
RENNERGEBNIS

Valencia (E) —12. November 2017 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
92,120 km Gber 24 Runden a 4,005 km. 31 Fahrer gestartet,
29 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 20 Grad, Asphalt 20 Grad.

LEOPARD RACING

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Jorge Martin (E) Honda 24 40:02193min 139236 min 25
2. JoanMir (E) Honda 24 +3760sec  1:39265min 20
3. Marcos Ramirez (E) KTM 24 +3,877 sec 139109min 16
4. Romano Fenati (1) Honda 24 +3953sec  139507min 13
5. EneaBastianini (I) Honda 24 +3999sec  13948Imin 11
6.  Juanfran Guevara (E) KTM 24 +4940sec 139153min 10
7. Dennis Foggia (1) KTM 24 +4735sec  139583min 9
8.  JohnMcPhee (GB) Honda 24 +5,071 sec 139474 min 8
9, AronCanet (E) Honda 24 +5,218 sec 139612min 7
10.  KazukiMasaki(J) Honda 24 +6462sec  1:39655min 6
. Tatsuki Suzuki (J) Honda 24 +06544sec  139754min 5
12, BoBendsneyder (NL) KTM 24 +6,633sec  1:39583min 4
13, Ayumu Sasaki (J) Honda 24 +8687sec  1:39730min 3
14, Niccolo Antonelli (1) KTM 24 +16]00sec  1:39870min 2
15.  Philipp Ottl (D) KTM 24 +16)56sec  1:39982min 1
16.  Andrea Migno (1) KTM 24 +16263sec  139603min -
17 Adam Norrodin (MAL) Honda 2 +16398sec  139759min -
18.  Jakub Komfeil (C2) Peugeot 24 +33128sec  1:40049min -
19, Jules Danilo (F) Honda 24 +33807sec  1:40462min -
20. Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 24 +34360sec  1:40654min -
2. Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 24 +34629sec  1:40.576 min
22, Manvel Pagliani (1) Mahindra 24 +34403sec  1:40334min -
23, Albert Arenas (E) Mahindra 24 +34958sec  1:40866min -
24, Kaito Toba (J) Honda 24 +35730sec  1:40852min -
25.  Tony Arbolino (1) Honda 24 +39331sec  1:40,869 min
26. Maria Herrera (E) KTM 24 +46209sec  1:40763min -
21.  LivioLoi(B) Honda 24 +51534sec  T141.02min -
28. Marco Bezzecchi (1) Mahindra 24 +117109min 140696 min -
29, Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 24 +1Runden  T41376min -
Nicht gewertet:
Fabio diGiannantonio (I)  Honda 5 +I7Runden 139258 min -
Gabriel Rodrigo (RA) KTM 2 +22Runden 139236min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zelt
L Mir 341 1. Martin 1:38,428 min
2. Fenati 248 2. Mir 1:38.873 min
3. Canet 199 3. Rodrigo 1:38,976 min
4. Martin 196 4. Suzuki 1:39,308 min
5. DiGiannantonio 153 5. Bastianini 1:39,319 min
6.  Bastianini 141 6. (Canet 1:39,399 min
7. McPhee 131 7. Sasaki 1:39.492 min
8.  Ramirez 123 8.  Ramirez 1:39492 min
9. Migno 6] 9.  DiGlannantonio  1:39,521 min
10. Ot 105 10.  Bendsneyder 1:39,536 min
WM-STAND MARKEN M. Guevara 1:39,551 min
12 Norrodin 1:39.615 min
Marke Punkte 13.  Fenati 1:39,699 min
. Honda 445 14, Antonelli 1:39,826 min
2 KM 248 15. Foggia 1:39,827 min
3. Mahindra 43 16. Ot 1:39.946 min
4. Peugeot 26 7. Aenas 1:39,966 min
18.  Masaki 1:339.985 min
19.  DallaPorta 1:39,988 min
20. Toba 1:40,]23 min
21, Danilo 1:40,142 min
22. McPhee 1:40,177 min
23. Pagliani 1:40,216 min
24, Migno 1:40,220 min
25.  Kornfeil 1:40,521 min
26. Pulkkinen 1:40,662 min
2l. Lo 1:40,775 min
ey R N, 28. Bezzecchi 1:40.777 min
Mir: Kein Sieg, aber Punkte-Rekord 29.  Amolino 41278 in
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Superbike-WM | Interview mit Daniel Carrera und Gregorio Lavilla

,Gleichgewicht zwischen
den Herstellern schaffen*

Die Superbike-WM steht
vor massiven Anderungen.
Im exklusiven MSa-Inter-
view erlautern die beiden
Dorna-Direktoren Daniel
Carrera und Gregorio Lavil-
la die Absicht dahinter.

Von: Imre Paulovits

Was ist die Absicht hinter
den Regeldanderungen der
Superbike-WM ab dem
nachsten Jahr?

Gregorio Lavilla: Wir wollen al-
len Teams Zugang zu Konkur-
renzfihigem Material geben und
deren Kosten kontrollieren. Wir
haben Teams auf unterschied-
lichem Niveau, und dies wird
immer so sein, wenn sie unter-
schiedliche Budgets haben. Von
der technischen Seite werden die
Bikes immer kompilierter, und da
haben wir uns genotigt gesehen,
die Technik erschwinglicher zu
machen.

Aber wie kam das Drehzahl-
limit in diese Uberlegungen?
G. L.: Durch das Drehzahllimit,
das bei allen Bikes zunichst
knapp tiber der Seriendrehzahl
liegt, werden die Hersteller darin
eingeschrinkt, Dinge zu modifi-
zieren, die zu einer teuren Leis-
tungssteigerung uber die Dreh-
zahl fuhrt. Einzelne Modelle
durch ein individuelles Drehzahl-
limit einzugrenzen, ist eine Op-
tion, kein Muss. Aber durch sie
haben wir ein Backup, mit dem
wir ein Gleichgewicht schaffen
konnen. Wenn, dann werden wir
es nicht willkiirlich machen, son-
dern tiber die Analyse von Stu-
dien, die wir alle drei WM-Run-
den durchfiihren.

Wardie Uberlegenheit von Ka-
wasaki und Ducati Uber die
anderen Hersteller der Grund,
warum das Drehzahllimit und
die Konzessionspunkte einge-
fuhrt wurden? G.L.: Ja und nein.
Wenn man die beiden Referenzfah-
rer von Kawasaki und Ducati
nimmt, das sind Jonathan Rea und
Chaz Davies, dann kann man sagen,
dass die Rennen mehr oder minder
ausgewogen sind. Die Bedenken ka-
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men von Herstellern und Privat-
teams, dass es ein Schlupfloch im
Reglement gibt, das den Herstellern
erlaubt, ihre Motoren standig wei-
terzuentwickeln, und die, die ein
groRes Budget haben, hier klar im
Vorteil sind. Im Gegensatz zur For-
mel 1 und der MotoGP ist die Moto-
renentwicklung wihrend der Saison
in der Superbike-WM nicht einge-
froren. In der MotoGP gibt es im
Interesse des Sports Konzessionen
fiir Hersteller, die neu in die Serie
kommen oder nicht konkurrenzfa-
hig sind. Wir hatten so etwas bislang
nicht. Die finanzstarken Teams kon-
nen ohnehin die besten Fahrer und
die besten Techniker verpflichten.
Das konnen wir ihnen nicht neh-
men. Aber zumindest bei dem, was
wir kontrollieren konnen, wollten
wir etwas tun, wie es in vielen ande-
ren Meisterschaften bereits ge-
schieht. Wir haben dabei nichts neu
erfunden, sondern aus gut funktio-
nierenden Meisterschaften die Ide-
en, die bei uns am besten funktio-
nieren, angebracht. Drehzahllimit
gibt es in der BSB, Konzessionspunk-
te in der MotoGP. Die Motorenent-
wicklung wollten wir nicht einfrie-
ren, da sie die Hersteller im
Interesse ihrer Serienentwicklung
weiter haben mochten. Wir wollen
so gut es geht ein Gleichgewicht
zwischen den Herstellern schaffen,
wir kénnen aber nicht jedem entge-
genkommen. Neu entwickelte Tech-
nik muss immer gegen ein veralte-
tes Design gewinnen konnen, sonst
verliert die Meisterschaft ihr Niveau.
Unser Bestreben ist einfach: Teams,
die es verdienen, eine Chance auf
Podestplitze und Siege zu geben.
Etwa Puccini-Kawasaki, die in Do-
nington als Privatteam aufs Podest
gefahren sind.

In Katar haben wir ein neues
Konzept gesehen, das der
Superbike-WM noch mehr
Zuschauerndhe gibt. Was
ist fUr die Zukunft noch ge-
plant?

Daniel Carrera: Wir haben in
Katar ausprobiert, was sich mit
der Paddock-Show machen lasst.
Das grofle Fahrerlager, das dor-
tige Zuschaueraufkommen sowie
die logistischen Moglichkeiten
haben dort zugelassen, dass wir
den Parc fermé und die Siegereh-
rungen in die Paddock-Show ver-
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{
e
~

»OSCHERSLEBEN
PRUFT, OB SIEFUR
2019 EINE DEUT-
SCHE SUPERBIKE-
WM-RUNDE MA-
CHEN KONNEN. «

legt haben. Mit dem Ergebnis
waren wir sehr zufrieden, jetzt
werden wir uns mit allen Stre-
cken im Kalender unterhalten,
ob sie diese Idee gut finden. An
Strecken, wo viele Zuschauer auf
der Haupttribiine sitzen und die-
se nicht problemlos ins Fahrerla-
ger geleitet werden konnen, wiir-
de man diesen Zuschauern die
Siegerehrung vorenthalten. Dort,
wo es moglich ist, groRe Zu-
schauerzahlen ins Fahrerlager zu
lassen, missen wir tiberpriifen,
ob dies keine Sicherheitsproble-
me mit sich bringt. Aber wir wiir-
den in Zukunft gerne dhnliche
Dinge an moglichst vielen Stre-
cken machen.

Ry

Né&chstes Jahr wird es keinen
deutschen Superbike-WM-
Lauf geben. Kénnen wir in
Zukunft noch mit einer Rick-
kehr der Superbike-WM nach
Deutschland rechnen?

D.C.; Wir haben mit Oschers-
leben gesprochen. Aber fur 2018
war es bereits zu spat, dass sie es
ernsthaft hitten angehen kon-
nen. Jetzt priift die Strecke, ob
sich eine Superbike-WM-Runde
flir 2019 bei ihnen machen lasst.
Auch die DEKRA hat Interesse
gezeigt, dass es auf dem Lausitz-
ring weitergeht. Sie haben aber
keine Erfahrung mit Rennveran-
staltungen, so wollten sie Hilfe
vom ADAC bekommen. Fiir 2018
war auch hier nichts zu machen,
aber man hat fiir die Zukunft
eine Tiire offen gelassen. Dies
sind die beiden Moglichkeiten,
aus denen ein zukunftiger deut-
scher Superbike-WM-Lauf ent-
stehen konnte. Wir hitten selbst
groRes Interesse am Sachsenring
und hatten in der Vergangenheit
mit ihnen gesprochen, dort las-
sen die Lirmtage aber keine wei-
tere Veranstaltung zu. =
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IDM Superbike 1000

Lucy bald im IDM-Doppelpack?

Deutschlands schnellste
Superbikerin Lucy Glock-
ner engagiert sich seit
Jahren fUr den Rennsport-
nachwuchs und hofft, dass
es fUr die Youngster auch
weiterhin Wege nach oben
geben wird.

Von: Anke Wieczorek

ucy Glockner wurde 2017
LGcsnml-lB. in der IDM Su-

perbike. Und das, obwohl sie
erst spiter einstieg, als sie den
gliicklosen Franzosen Romain
Maitre ersetzte. Glockner war das
Beste, was Kawasaki nach dem
Desaster zum Saisonbeginn pas-
sieren konnte. Wie geht es nun
weiter? ,Ich stehe mit dem Im-
porteur in Kontakt®, erzihlt
Glockner. ,Man wiirde gerne mit
mir weitermachen —und ich um-
gedreht auch. Wir sind alle gliick-
lich miteinander. Solange offen
ist, ob und in welcher Form es
iberhaupt eine IDM gibt, kiim-
mere ich mich aber auch um
nichts anderes.” Die 27-jahrige

IDM

Sachsin denkt: ,Die Chancen ste-
hen 50:50. Ich fand gut, wie die
Serie zuletzt aufgezogen wurde,
dort sollte man ansetzen. Dafiir
miissten aber wirklich alle am
gleichen Strang ziehen. Wenn
auch nur einer querschief3t, soll-
ten es die Organisatoren lieber
lassen.” Beim IDM-Finale in Ho-
ckenheim erhielt Gléckner Be-
such von zwei jungen Damen:
Lucy Michel, 13 Jahre, und Lea
Schaba, 14 Jahre. Glockner ist im
Rahmen der Nachwuchsinitiative
wProfi trifft Youngster®” die Patin

PRIVAT

der beiden. Die Verpflichtung
sieht laut Glockner so aus: ,Wir
sprechen tiber Trainingsplane,
die Ernihrung — und ich gebe
Tipps fiirs Rennfahren. Ich
schaue schon mal iiber die Schul-
tern.” Thr neues Patenkind Lucy
Michel fihrt im ADAC Mini Bike
Cup. Da die Schiilerin wie sie
auch in Sachsen wohnt, sind ge-
legentliche Treffen kein Problem.
Lea Schabe aus Miinzenberg ist da
schon weiter weg. ,Aber ich pla-
ne, dass wir zu dritt ein Supermo-
totraining in Bayern absolvieren.”

»Service an mir selbst gemacht*

IDM-Supersport-600-
Champion Thomas Gra-
dinger geht 2018 in der
Supersport-WM an den
Start. Als eine der ersten
Vorbereitungen hat sich
der Osterreicher freiwillig
unters Messer gelegt.

Von: Anke Wieczorek

eistertitel in der IDM,
Top-Ten-Platz beim
Wildcard-Einsatz in der

Supersport-WM auf dem Lausitz-
ring: Damit hatte Teammanager
Gerry Reynders genug gesehen.
Er gibt dem 21-jihrigen Oster-
reicher eine Chance im neuen
Nerds-Team, in dem Gradinger
2018 neben dem 2017er-Super-
sport-WM-Dritten Jules Cluzel
auf Yamaha fahren wird. Es wird
eines der vier Topteams der ja-
panischen Marke sein. Gradinger

nimmt seine IDM-Mechaniker
Thomas Kubiak und Frank Hor-
holz in die WM mit. Die beiden
IDM-Motorriader stehen inzwi-
schen zum Verkauf. Auflerdem
hat sich Gradinger durchchecken
lassen. Seit seinem Unfall bei ei-
nem privaten Training im Juniin
Oschersleben hatte er standig
Schmerzen im rechten Arm und
der Schulter, lieR sich aber nichts
anmerken, sondern behalf sich
mit dem Gang zur Physiothera-
pie. ,Ich hatte kaum oder nur
wenig Kraft im Arm*, erzdhlt er
jetzt. Nun hat er sich die Schits-
selbeinplatte, die er seit vier
Jahren mit sich tragt, entfernen
lassen. Bei einer Gelenkspiege-
lung stellten die Arzte fest, dass
bei Gradinger auch ein Muskel-
strang abgerissen war. Er wurde
wieder angendht. ,Sein Abriss
hat mich aber tiberhaupt nicht
beeintrichtigt”, resiimiert der
mit Tattoos libersiate Oberoster-
reicher. .Viel schlimmer war,
dass ich nach dem Unfall in

S - > S

Fit operiert: Thomas Gradinger

Oschersleben nicht mehr richtig
trainieren konnte.*

Im Januar wird Gradinger
erstmals testen gehen. Fir ihn
geht mit dem WM-Aufstieg ein
Traum in Erfiillung. Ein Super-
star ist er in seiner Heimat den-
noch nicht. Seine Brotchen be-
kommt er in St. Marienkirchen
nicht umsonst. Geht auch nicht.
Die zerkliftete 1860-Seelen-Ge-
meinde hat gar keinen Backer. =

Hintergrund | StraBensport

SUPERBIKE-WM: JONA-
THAN REAS Uberlegenheit
hat in seiner Heimat Nord-
irland ein stark gestiegenes
Interesse fUr den Motorsport
entfacht. So viel, dass bei
Coalisland, 50 Kilometer
westlich von Belfast, das Lake
Torrent Rennstreckenprojekt
entsteht. Die Strecke soll
2019 fertig werden und hat
Interesse an einer Superbike-
WM-Runde angemeldet.

SUPERBIKE-WM: IN CHINA
ist an der SUdseite der Bucht
von Shanghai der Ningbo In-
ternational Speedway fertig-
gestellt worden. Die Strecke
hat Interesse an einer Super-
bike-WM-Runde angemeldet.
Die Dorna prift derzeit die
Machbarkeit einer WM-Runde
fur 2019 im Land des gréf3ten
Motorradmarktes der Welt.

SUPERBIKE-WM: XAVI
FORES hat einen neuen Ver-
trag mit Ducati unterzeichnet.
Der WM-Siebte bleibt bei
Barni Racing. Der Spanier, der
2014 auf Ducati auch die IDM
Superbike gewann, hat ein
starkes WM-Jahr hinter sich.
Er holte zehn Platzierungen
unter den ersten Sechs und
hatte mehrere Podiumsmog-
lichkeiten. Den letzten Schritt
verpasste der 32-Jahrige mit
der Panigale nur knapp. In
Assen, Imola und in Magny-
Cours wurde Fores jeweils
Vierter.

a2 €l IDEDRIKE 1AM A -
IDM SUPERBIKE 1000:

Das Honda-Team von Jens
Holzhauer ist seit Neues-

tem im Besitz der neuen
Elektronik fur die Fireblade
SP2. Holzhauer hat sie ins
Motorrad des IDM-Sechsten
Jan Halbich eingebaut. Auf
dem Prifstand ldauft alles. Die
ersten Testfahrten sind fur
Februar 2018 geplant. Diese
wird jedoch Martin Bauer
absolvieren. Der dreifache
IDM-Superbike-Meister ist
ein Spezialist auf dem Gebiet.
Er ist nicht nur Diplom-Inge-
nieur fUr Mechatronik, son-
dern mit seinen 41 Jahren
auch sportlich noch voll auf
der Hohe.
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Offroad | Hintergrund

ADAC SX-Cup Stuttgart

,Soub* souveran gegen starkste Konkurrenz

Mit dem Gesamtsieg von
Cedric Soubeyras endete
das 35. Supercross Stutt-
gart. Ohne eine Niederlage
setzte sich der Franzose
gegen die in deutschen
Hallen starkste Konkurrenz
seit Jahren durch.

Von: Thorsten Horn

ach dem Wegfall von
N Miinchen gibt es in die-

sem Winter nur noch drei
Laufe zum ADAC SX-Cup — nach
Stuttgart in Chemnitz (1./2.12.)
und Dortmund (12.-14.1.). Wie
gnadenlos es zuging, zeigte schon
der erste Abend. Das gestraffte
Rennschema sah zunichst zwei
Halbfinals vor, an die sich das
Last-Chance-Race anschloss. Da-

bei schied der letztjahrige Konig
von Minchen, Chemnitz und
Dortmund, der Amerikaner Kyle
Cunningham, genauso aus wie
seine Landsleute Cole Martinez
und Matt Goerke.

Im nun lingeren Finale fihrte
zunichst Thomas Ramette, bis
Cedric Soubeyras sein Bestreben
nach Platz 1 intensivierte und
schlieRlich mit drei Sekunden
Vorsprung gewann. Mit dem
Amerikaner Tyler Bowers (Platz
3) kehrte ein weiterer Ex-Konig
nach Deutschland zurtick.

Nur Thury inden Finals

Nach einer weiteren rigorosen
Auslese fiihrte im Finale am
Samstag wieder Thomas Ramette,
doch Soubeyras luchste ihm die
Flihrung erneut ab. Selbst ein
Beinahe-Sturz konnte seine Sie-
gesserie nicht verhindern, denn
auller seinen Heats gewann er

Zwei Tage nicht zu schlagen: Suzuki-Pilot Cedric Soubeyras

auch die neu eingefiihrten
Bar-2-Bar-Races (kurze Duelle im
K.0.-System). ,,Bei meinem Fast-
Crash hing ich schon neben dem
Bike, da hat mir mein gutes Fahr-
werk geholfen®, erklirte ,Soub*
die heikle Situation. Neben ihm

Stuttgart, 10. November

SX1-1. Lauf

1. Cedric Soubeyras (F), Suzuki  9:42.269m
2. Thomas Ramette (F), Suzuki  +2938s
3. Tyler Bowers (USA), Kawasaki +6,326s
4. Florent Richier (F), Suzuki +6,505s
5. Fablen lzoird (F), Honda +8701s
6. Jace Owen (USA), Honda +11115s
7. Adrien Escoffier (F), Husqvarna +11942s
8. Boris Maillard (F), Suzuki +14,035s
9. Filip Neugebaver (CZ), Kawasaki + 14,490 s
10. Dominique Thury (D). KTM +1720s

FMX-WM Shenzen

Stuttgart, 1. November
SX1-2. Lauf
1. Cedric Soubeyras (F), Suzuki  9:51,032m
2. Fabien izoird (F), Honda +0941s
3. ColeMartinez (USA), Suzuki  +3.2195
4. ThomasRamette (F),Suzuki  +4,7345

5. Kyle Cunningham (USA), Suzuki+ 7,226 s
6. Adrien Escoffier (F). Husqvama +11,060s
7. Dominigue Thury (D), KTM +12951s
8. Tyler Bowers (USA), Kawasaki +169795
9 +28,781s
+2Rdn

. Steven Mages (USA) Yamaha
10. Florent Richier (F), Suzuki

Stand (nach 2 Rennen)

1. Cedric Soubeyras 54 Punkte
2. Thomas Ramette 42

3. Fabienlzoird 40

4. Tyler Bowers 34

5. Florent Richier 30

6. Adrien Escoffier 29

7. Dominique Thury 25

8. Filip Neugebauver 22

9. Cole Martinez 21

10. Kyle Cunningham 7

Melero schreibt Geschichte

Beim WM-Abschluss in
China gewann der Spanier
zum vierten Mal den Titel.

Von: Thomas Schiffner

chon beim vorletzten Lauf
in Shenzen am Freitag
machte Melero alles klar:

Der kleine Spanier ging im FuRR-

Bester aller Zeiten: Maikel Melero
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ballstadion von Shenzen als
Qualifikationssieger in die Final-
runde. Zwar war David Rinaldo
der Beste und damit Tagessieger,
auch Meleros Konkurrent Libor
Podmol punktete besser und
wurde Zweiter. Aber Melero war
mit Platz 3 der Titel nicht mehr
zu nehmen. Das bedeutet seinen
vierten Weltmeisterschaftstitel
in Folge, womit der Yamaha-Pilot

~ \\J/
FIVIA® i

bester Freestyler aller Zeiten ist.
Auch Luc Ackermann stand im
Finale und wurde am Freitag
Sechster, am Samstag gewann
der Thuringer die Qualifikation
und kam im Finalrun auf Platz 4.

Im schon bedeutungslosen
sechsten Run am Samstag
gewann bei Nieselregen erneut
Rinaldo vor Podmol. Melero (6.)
riskierte nichts mehr. 1

Shenzen (RC),1.Tag

1. David Rinaldo (F) 313 Punkte
2. Libor Podmol (CZ) 33

3. Maikel Melero (E) 32

2.Tag

1. David Rinaldo (F) 390

2. Libor Podmol (CZ) 367

3. Brayden Davies (AUS) 313

Endstand nach 6 Wettbewerben

1. Maikel Melero (E) 92 Punkte
2. Libor Podmol (CZ) 84

3. David Rinaldo (F) 75

4, PetrPilat (C2) 65

5. PatBowden (AUS) 54

9. LucAckermann (D) 40

14, KaiHaase (D) 12

kamen Fabien Izoird und Cole
Martinez aufs Podest.

Dominique Thury zeigte gute
Rennen, vergab jedoch mit einem
ausgebremsten Motor und einem
Sturz bessere Resultate als die
Platze 10 und 7.

HRC hat auf der EICMA in
Mailand bestatigt, was MSa-
Leser schon im August exklusiv
erfahren haben: Der 21-jahrige
Niederlander Brian Bogers wird
2018/19 MXGP-Teamkollege
des zweifachen Weltmeisters
Tim Gajser. Bogers Verpflich-
tung ist Bestandteil des Deals,
dass der niederlandische Kihl-
transport-Unternehmer HSF-
Logistics 2018 als Titelsponsor
des japanischen Werksteams
auftritt. Der Sudafrikaner
Calvin Vlaanderen, ebenfalls 21
Jahre alt, fahrt in der MX2-WM |
auch bei HRC. \

Nachdem er vorletzte Woche
den Werksvertrag mit TM for
die MXGP 2018 unterzeichnete,
meldet Max Nagl jetzt seinen
Start fUr alle ADAX MX Masters
Laufe in 2018. Da die sieben
Masters-Rennen terminlich
nicht mit der WM kollidieren,
kann der Bayer mit Support
von TM Racing die IDM-Laufe
bestreiten. Die Tests begin-
nen in Kirze nach Ausheilung
seines Kahnbeinbruches.
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Interview mit Mark und Erik Riss | Offroad

yDie Saison ist zu Ende
und wir leben noch*

Die Speedway-Bruder Erik
und Mark Riss haben eine
lange, erfolgreiche Profi-
saison in England hinter sich.

Von: Thomas Schiffner

Erik, du hast dich dieses Jahr
vonder Langbahn zurickge-
zogen und auf Speedway in
England konzentriert. War es
die richtige Entscheidung?

Erik Riss: Fur mich gibt es in
Bezug auf dieses Thema kein
richtig oder falsch. Es hat mir,
wie erwartet, sehr geholfen im
Speedway. Als ich noch Lang-
bahn-GP gefahren bin, hatte dies
jedes Jahr hochste Prioritit. Ich
habe viel Zeit und Arbeit inves-
tiert, um auf der Langbahn so
erfolgreich zu sein. Diese Zeit
und Energie geht nun in meine
Speedway-Karriere, und das macht
natiirlich gleich einen Riesen-
unterschied. Ich bin gliicklich
mit meiner Entscheidung, und
das ist das Wichtigste fiir mich.

Mark, du bist wie dein Bruder
in England als Double-up-

Erik Riss

Geburtstag: 13.09.1995
Geburtsort: Memmingen (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2012: Deutscher Langbahn-
Vizemeister

2013: Langbahn-GP-
Challenge-Sieger, Bundes-
ligameister (Landshut)
2014: Langbahn-Weltmeister,
Langbahn-Team-Weltmeister,
Deutscher Langbahnmeister
2016: Langbahn-Weltmeis-
ter, Premier League Meister
GB (Edinburgh), Bundesliga-
meister (Landshut)

2017: Bundesligameister
(Landshut)

HOBBYS
FuBball, Motocross,
Dirtbike

Fahrer in beiden Ligen ge-
fahren. Bist du mit dieser
Situation zufrieden?

Mark Riss: Ich war dieses Jahr
zwei Monate verletzt. Das Ange-
bot, dieses Jahr auch fiir Wolver-
hampton zu fahren, kam tiberra-
schend. Auf der einen Seite kam
das fur mich zu frih, auf der
anderen Seite kannst du nicht
nein sagen, wenn eine Anfrage
aus der 1. Liga kommt. Im End-
effekt bin ich zufrieden, wie ich
mich weiterentwickelt habe.

Ihr habt diese Saison wahn-
sinnig viele Rennen — Erik
Uber 100, Mark 70 — gefah-
ren. Wie lange kann man
das durchhalten?

Erik Riss: Die Saison ist zu Ende
und wir leben noch. Das be-
schreibt auch schon so ziemlich
meine Einstellung zu diesem
Thema. Zeitweise war ich am Ende
mit den Kriften, und da geht es
dann an die Grenzen mentaler
Stiarke. Aber genau das will ich.
Ich will an meine Grenzen gehen
und dartiber hinaus, weil ich da-
von iiberzeugt bin, dass sich das
in Zukunft alles auszahlt.

Mark Riss: Solange es Spal}
macht. Man kann das in England
nicht ewig so machen. Aber
man spricht von der ,englischen
Schule”. Das bringt dir am An-
fang recht viel.

Mark Riss

Geburtstag: 13.09.1994
Geburtsort: Memmingen (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2014: Deutscher U21-Vizemeister
2015: Deutscher U21-Vizemeister
2016: Premier League
Meister GB (Edinburgh),
Bundesligameister
(Landshut)

2017: Bundesligameister
(Landshut)

HOBBYS
FuBball, Motocross

Erik, du sagst, der Speed-
way-GP ist dein Ziel, bist
aber dieses Jahr in der WM-
Vorrunde ausgeschieden
und hast keinen Titel gewon-
nen. Hat dich 2017 weiter-
gebracht?

Erik Riss: Das ist korrekt, je-
doch habe ich nicht gesagt, dass
2017 mein personliches Zeitlimit
ist, um dieses Ziel zu erreichen.
Jedes Rennen hat mich meinen
Zielen einen Schritt niher ge-
bracht. Ich habe viel gelernt und
bin als Fahrer gereift. Es verliuft
alles nach Plan.

Mark, ist fUr dich Langbahn
ein Thema?

Mark Riss: Derzeit nicht. Das in-
teressiert mich iiberhaupt nicht.

Welche Rolle spielt eure
Mutter fUr euch?

Mark Riss: Eine ganz grofe Rol-
le. Mutter und Vater (Gerd Riss,
Anm. d. Red.) richten uns wieder
auf, wenn es mal nicht lauft. Und
Mutter fihrt uns mit dem Renn-
transporter quer durch Europa.
Erik Riss: In Bezug auf unsere
Karriere ist sie eine wichtige

Stuitze, so wie auch mein Dad.
Beide stehen hinter uns. Meine

Mum mischt sich, was unsere
Karriere angeht, nicht zu sehr ein
und dberliasst uns die Verant-
wortung allein, was auch gut ist.
Ich weiR jedoch, dass ich immer
auf sie zihlen kann.

Erik, du hast gerade einen
Vertrag fiur Norrképing in
Schweden unterschrieben.
Planst du das Mega-Pro-
gramm in Ligen in England,
Polen, Danemark, Deutsch-
land und jetzt auch Schwe-
denin 20187

Erik Riss: Ich habe geplant, noch
mehr Rennen zu fahren als in
diesem Jahr. Es war mir noch zu
wenig. Es gab immer wieder mal
ein paar Tage, an denen ich frei-
hatte, und da bin ich zum Trai-
nieren gegangen. Ich wiirde am
liebsten an sechs von sieben
Tagen in der Woche Rennen be-
streiten. Jedes Rennen ist fur
mich eine Art Sparring, um mich
weiterzuentwickeln. Ich habe be-
reits Vertrige in Dianemark fiir
Slangerup und in der Allsvenskan
fur Vagarna und wirde gerne
noch in Polen, beiden Ligen in
England und natirlich in der
Bundesliga an den Start gehen.

Mark, welche Ziele hast du
fUr die Zukunft?

Mark Riss: Auch mein Ziel ist
die Qualifikation fiir den Speed-
way-GP. Wenn man sich keine
Ziele setzt, macht man etwas ver-
kehrt. Man muss sich ein Ziel
setzen, damit man eine Richtung
hat, wo man hinwill. m
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Anzeige Essen Motor Show vom 2. bis 10. Dezember 2017

Licht aus, Spot an: Die
Essen Motor Show sorgt
vom 2. bis 10. Dezember
(1. Dezember: Preview
Day) zum 50. Mal fur
Hochstimmung bei
Autofans und Tunern.

Meet the legend!
Essen Motor Show.

Halle 3.0. Stand B125.

bilstein.com:

as 1968 als ,Internatio-
nale Sport- und Rennwa-
genausstellung  Essen”

begann, ist heute das konkurrenz-
lose PS-Festival unter den Auto-
mobilmessen.

Mehr als 500 Aussteller prisen-
tieren ihre Neuheiten und Premie-
ren. Mit dabei sind unter anderem
die Ford-Werke, Lada, Peugeot,
Porsche, Renault, Shelby, Skoda
und VW Motorsport.

Die japanischen Marken Lexus
und Nissan sind Giber Handelspart-
ner vertreten. Hinzu kommen die
Mercedes FanWorld sowie die Rei-
fenhersteller Continental, Han-
kook und Toyo Tires.

wDer wachsende Zuspruch der
Industrie freut uns anlisslich des
runden Jubiliums besonders. Die
Hersteller schitzen die Essen
Motor Show, weil sie ihre Marken
dort besonders emotional prasen-

tieren konnen®, erklirt Oliver P.

Kuhrt, Geschiftsfithrer der
Messe Essen, die Entwicklung
von der Ausstellung zum PS-Fes-
tival.

Fiir die Besucher ist die Essen
Motor Show vor allem ein Erleb-
nis. Sportliche Serienfahrzeuge,
Tuning, Motorsport und Classic
Cars sind die Sdulen der automo-
bilen Wunderwelt, die voraus-
sichtlich wieder deutlich iiber
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Sauber: BMW i8 m-it'2"1 Zolf-Félgéh,‘Luhf:ahm-érk_u-nd be_signfolie.ruhg

Classic & Prestige-Salon: Automobile Raritdten wie der Maserati 250 F

300.000 Fans anlocken wird. Der
ADAC sitzt seit 30 Jahren als ide-
eller Trager mit im Cockpit und
prasentiert in Essen sein Motor-
sport- und Nachwuchsprogramm.

Kern der Essen Motor Show ist
die Begeisterung fiir sportliche
Fahrzeuge - unabhingig von der
Antriebsform. Diesen Anspruch
spiegelt das vielfiltige Rahmen-
programm: In Halle 3 erwartet die
Besucher eine Sondershow an-

-

lasslich so Jahren Mercedes-AMG
mit spektakuliren Exponaten wie
dem Mercedes 300 SEL 6.8 AMG
aus dem Jahr 1971 und dem aktuel-
len Mercedes-AMG GT3. Direkt
daneben erleben die Besucher die
Mobilitdt der Zukunft: Der Car-
Sharing-Anbieter  eShare.one/
RUHRAUTOe prisentiert nach-
haltig angetriebene Fahrzeuge, da-
runter die drei aktuellen Modelle
von Tesla. Hinzu kommen unter

PREVIEWDAY: 1.12.

Cmntnespot - Cl/pontsCars
rze (2 HERM sina SR
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Anzeige Essen Motor Show vom 2. bis 10. Dezember 2017

Driftkiinstler: Spektakuldre Motorsportaction in der DMAX-Motorsportarena. Auch dieses Jahr wieder einer der Hohepunkte der Motor Show

anderem die 2018er E-Autos von
BMWi, Hyundai, Kia, Nissan, Opel,
Renault, Smart und Toyota.

Europas beste Tuningcars

Aus der Tuningbranche zeigen
unter anderem viele Mitglieder aus
dem Verband der Automobil Tuner
veredelte Premiumfahrzeuge und
hochwertiges Zubehor. Besucher
konnen zahlreiche der auf der
Messe angebotenen Produkte wie
beispielsweise Fahrwerke, Karosse-
rieteile und Rider in der tu-

ningXperience live im eingebau-
ten Zustand sehen: Die Sonder-
show in den Hallen 1A und 9
umfasst rund 160 der besten Tu-
ningcars in Europa.

Sobald deren Besitzer ihre
Schiitze nicht nur ausstellen, son-
dern auch im Strafenverkehr len-
ken, geht Sicherheit vor. Dafiir
wirbt die Initiative TUNE IT!
SAFE!, die ihr neues Kampagnen-
fahrzeug am Stand des Verbands
der Automobil Tuner in Halle 10
enthiillt.

GREAT PASSION.
FOR GREAT WHEELS.

_SL6 Vettore JB/FC/L

Besuchen Sie uns in Halle 11, Stand D119,
ronal-wheels.com

Automobiler Lifestyle

Die Essen Motor Show und ihre
Aussteller befeuern das Lebensge-
fithl einer neuen Generation von
Autofans, die ihren Lieblingsmar-
ken auch im Alltag folgen. Tu-
ningschmieden wie JP Perfor-
mance, Sidney Industries, Simon
Motorsport und Vossen Wheels
stehen auf der Messe stellvertre-
tend fiir diese neue Entwicklung.
Thre Macher sind die Rockstars der
Automobilwelt. Hinzu kommen Fa-
shionlabels wie How deep, Low
Madness und Sourkrauts, die den
automobilen Lifestyle in die Clubs
und Kleiderschriinke bringen. Frei
nach dem Motto ,,Du bist, was du
fihrst.”

Motorsport Saisonfinale

Nachdem die meisten Rennserien
ihre Meister gekront haben, trifft
sich die Motorsportbranche zum
Abschluss des Jahres in Essen. Der
Rennsport ist die Keimzelle der
Essen Motor Show und eine ihrer
wichtigsten Sdulen. Das zeigen
Aussteller wie der Hockenheim-
ring und Niirburgring sowie Her-

steller, Handler, Rennserien und
Teams.

Zum Spektakel wird der Messebe-
such in der Motorsportarena in
Halle 7: Aussteller zeigen neue
Fahrzeuge live auf der Strecke, wa-
gemutige Driftkiinstler zeigen ihr
Konnen, und das Besuchertaxi
sorgt fiir Adrenalinschiibe bei Mit-
fahrern und Fans.

Legendare
Supersportwagen

Auch die Oldtimerszene feiert auf
der Essen Motor Show das Finale
der Saison. Im Mittelpunkt des
Classic & Prestige Salons in Halle 1

prasentiert dessen Veranstalter
S.LH.A. eine Sondershow mit Su-
persportwagen.

Die beriihmten Modelle begeis-
tern bis heute iibergreifend ihre
Fans: vom SUV-Fahrer iiber den
Tuner bis zum Oldtimerbesitzer.
Grenzen sind eben relativ. Zum
Gliick schldgt die Essen Motor
Show ohnehin lieber Briicken.

Weitere Informationen:
www.essen-motorshow.de




Rabatte automotive group

X-MAS upgraded::

upchip® chip-24® upeco® uptrion® upracer? updrift® upbike:

chip-tuning best price Bip-mnmg eco-tuning unique sport cars as real as it gets power trainings this is e-motion

* Exilusiv bel der ded A tive GmbH, Heurledweg 30 a, 88131 Lindau (8) und den offiziellen upgraded und chip-24 Vertriebspartnern auf upgraded.de. Galtig im Zeitraum vom 01.11.2017 bis 31.01.2018, Nicht mit anderen Rabattaktionen kombinierbar.

?.;m""\" I:M.s:\ @ Fiir upchip, chip-24 und upeco bieten wir einzigartige Garantien: Tuning-Garantie, Premium-Garantie & Premium-Plus-Garantie.
= ‘E’i’ ‘-"?'i’ Optional und fiir Fahrzeuge bis zu einem Alter von z.B. 8 Jahren und 150.000 km Gesamtlaufleistung.

AR

Hotline: +49 (0)8382 30 49 49 0 2

upgraded Automotive GmbH, Heuriedweg 30 a, 88131 Lindau (B) \f <!: g;' @ @ Q @ @ @ @ @ O O




Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461

¥y u
&
y o

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

A
'
4
-

Excalibur Phaeton Serie V, EZ 9/1986,
113 kW (153 PS), Leder, Kiima, NR-Fzg.,
49.500,-, teilel. Verd., Automatik, Servol.,
G-Kat, H-Kennz., 6x Ecmspenchenrader.
TOV 10/18, Ganzkunslstoﬁkarosse aus
ges. Griinden abzugeben, 99090 Erfurt,
Tel. 036208/71753,
dr.mayland@t-online.de

I"
o

Ford Mustang, Bj. 1967, V8, 85000 km,
Getriebe Automatik 147 kW (200 PS),
blau, Leder, VB 24.999,- Euro, guter
Zustand , optisch sehr schén, H-Kenn-
zeichen, Motor lauft gut. 0162-2604522,
Markus P. Meyer

mehr: motor-klassik.de Nr. 41470

r s
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www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

%’
fe% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

LA
E3
~m

Lamborghini

Spezial-Sportwagenversicherung, giinst.
Beitrage. asfimo GmbH Tel. 02402/768989
H

L
-
, e

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

P
ka2 Mercedes

GLC 220 Edition1, EZ 8/2016, 24500 km,
170 PS, weiB, Leder designo, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg., AHK,
Leasinglibernahme 605,- €.
Tel. 0177/5881648, mathias.schneider@
epithetiker.de

mehr: automarkt.avto-motor-und-sport.de Nr. 41522

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakivell@dpv.de

*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

'D‘J [' ») MOTOR SPORT aktuell

L chiftre ..
M 70162 Stuttgart

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

A45-AMG, silber, Vollausstattung, AMG
Drivers Package, NP 67.800,- €, 3000 km,
fr 45.000,- € wg. berufl. Auslandsverset-
zung zu verkaufen. T. 0171/6908595

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll,, 585 PS,
schw./ Leder sw., 28000 km, NP 184.000,- €,
VB 104.900,- €. Tel. 0171/3491847

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. 1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll,, 585 PS, grau-m., Led. sw., 39000 km,
NP: 160.000,-, VB 74.900,-. T. 0171/3491847

.

o
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Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

l
.
r &

Motorrdder

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de

= o
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Porsche-Fan sucht 991R/993 od. élter,
mit wenig km, unfallfrei, Tel. 0172/5159727

s 1

O

AN

996 Turbo, Tiptr, 04/2004, 122000 km,
deutsch / PZ Scheckh., Volla., 2. Hd.,
100% original, 52.500,- € inkl. MwSt.!
RG GmbH, Disseldorfer Str. 64, 40721
Hilden, Tel. 0175/7211114

mehr: automark?. auto-motor-und-sport.de Ne. 41511

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Suche Panamera und Cayenne. Seriose
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

k% Renn/Rallye

Rennspart-Ausriister

GAS‘ Tel. 08678/246

www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grlin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

OF und Wasserkiihler fiir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung
@@ corss

NGV KU SN

e-mail: infobsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

www.Rennsportshop.com
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www.berlin-tuning.com H
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H
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Die Kaferfarm - Ihr Spezialist fir VW-Klas-
siker bietet eine groBe Auswahl an origina-
len top-gepflegten VW-Kafer-Cabrics mit
Voligarantie! Neben An- und Verkauf kdnnen
Sie Ihr Wunschfahrzeug konfigurieren und
unsere Dienstleistungen wie Restauration,
Reparatur, Abholservice und Oldtimerlea-
sing nutzen. Inunseren Onlineshops kdnnen
Sie (ber 10.000 Ersatzteile bestellen. Tel.
02153/9108137 www.die-kaeferfarm.de H

R Literatur
y o

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

%" Veranstaltungen

Racing with friends im Friihjahr 18

Cartagena: 20.23.1.
Almeria 25.28.1.
Cartagena-Almeria-Connection: 20.-28.1.
Almeria: 10-13.2.
Cartagena: 15-17.2.
Almeria-Cartagena-Connection: 10.-17.2.
Motorland Aragén 23./24.3.
Valencia: 27.-29.3.
Premium Package 23.29.3.
Ledenon Race Days: 27.29.3.
Ledenon Weekend: 30.03./01.04.
mehr Infos: art-motor.de

ww:w.
+49 (0) 2153-951300

Motorsportreisen, 0221/4912598,
rcam.de

-
Jetzt online
abonnieren!

w Leser werben Leser
w Testabos

w Jahresabos

» Geschenkabos

Top-Pramien und

attraktive Geschenke
zur Auswahl!
" >

%" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H
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Versicherungen

x

7/
SKO.DE

Y RENNKA

Versicherungen
fir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT Clickvers g,/

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Zlell/@‘

=

&

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26239-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

- Motorradmarkt
g% Honda |

Honda RS 500: Suche Motor kpl. od. |.
Teilen + Vergaser. Alle Teile anbieten, Tel.
00352/266222, info@easyrider.lu H

|

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenraume)
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M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
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der nachstmoglichen Ausgabe
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Und zwar in der Rubrik

J Autos

D-70162 Stuttgart

mal ab

1 Motorrader

3 als Privatanzeige

J alséewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

[J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50, € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

msa 48/17 ;
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: U unter Chiffre zzgl. 10,- €
2 MOTORSPORT aktuell € 2,20 J auto motor und sport € 3,90
4 MOTORRAD € 3.0 J sport auto € 4,50 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vomame (ausgeschrieben)
Bitte Gewunschte Kombination jede jece
ankreuzen (gt nur fur die Bundesrepublix Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zelle Zeile StraBe/Nr. (kein Postfach)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ort
J 21,- 525 | 15, 30,- 45, 15.-
Telefon mit Vorwahi Mobil
Q 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
E-Mail
“ Zzgl. MwSL
[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindiiche Unterschrift Datum
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Mehr Seitenwagen

LiUcken der Berichterstattung
MSA 47/2017

Ich finde lhre Zeitung sehr in
Ordnung - nur kann ich nicht
nachvollziehen, warum der Sei-
tenwagensport so stiefmitter-
lich behandelt wird. Ich kann
mich noch gut erinnern, dass
das Rennen der Seitenwagen auf
dem Sachsenring fur viele echte
Motorsportfans ein Hohepunkt
war. AuRerdem verstehe ich
nicht, warum die Zuschauerzah-
len an den Trainings- und Renn-
tagen in ihrer Zeitschrift nicht
veroffentlicht werden. Diese An-
gabe ist doch wohl wichtiger als
zum Beispiel das Wetter.

Stephan Vogel,
D-09212 Limbach-Oberfrohna

Wieder Formel Ahh

Zu Formel-E-Leserbriefen
MSA 47/2017

Die wenigsten werden irgendeine
Art von Hass auf die Formel E
haben. Aber sie werden, wie ich
auch, genervt sein. Etwas marke-
tingmafig derart hochzupushen,
was ungefdhr so erotisch ist wie
mein Elektrorasierer, ist einfach
nicht iberzeugend. Der blinde
Glaube an Elektromobilitit fiihrt
auch hier zu Auswiichsen. Wo
steht geschrieben, dass das der
Konigsweg sein wird? Ich sehe
das allenfalls als Briickentech-
nologie und darf dabei auf den
Hype um Energiesparlampen ver-
weisen — die schlussendlich 6ko-
logischer Schwachsinn waren
und mittlerweile durch LEDs
vollkommen verdringt wurden.
Wie auch das so hochgelobte
Xenon-Licht am Auto. Auch die
Elektromobilitiat hat mehr als
genug Probleme, die nur gerne
verdringt werden, wie die Ent-
sorgung der Akkus oder den to-
talen Restwertverfall von Autos,
deren Batterie absehbar ersetzt

werden muss. Niemand weild
wirklich, womit wir in 20 oder 30
Jahren fahren. Brennstoffzelle?
Oder was ganz anderes? Es steht
jedem frei, auch die Formel E toll
zu finden, gerne, aber meines ist
es nicht und wird es nicht wer-
den. Und es wird sie auch nicht
ewig geben. Nur weil irgend-
welche Jungakademiker in den
Marketingabteilungen das ganz
toll finden, wird das sicher nicht
zum Stein der Weisen.

Mike Schroter,
D-45307 Essen

Es war die FIA zusammen mit der
Industrie, die die exorbitant teu-
re Hybridtechnik in der Formel 1
einfiihrten, die letztendlich nur
Augenwischerei fiir die Umwelt
darstellt. Nach ein paar Wieder-
aufladungen ist die Lebensdauer
der Batterien erschopft und es
entsteht Sondermiill. Obendrein
haben nur die Spitzenteams die
Moglichkeit, diese Technik opti-
mal zu nutzen und immer wie-
der hinsichtlich der Leistungs-
ausschopfung zu verbessern. Die
anderen sind und bleiben die
Statisten.

So lange es diese Autos sein
miissen, sehen wir Zuschauer
immer die gleichen Protagonis-
ten vorne, was auf lange Sicht
langweilig wird. Die bessere Lo-
sung ist es, die Verbrenner mit
Hochtechnologie immer saube-
rer zu machen, als E-Autos zu
subventionieren.

Meine Losung fiir die Formel 1:
ohne Hybrid. Maximal 2,6-Liter-
Motoren mit freier Wahl der
Zylinder. Mit Begrenzung der
Spritmenge pro GP-Distanz.
Dem unterschiedlichen Sprit-
verbrauch auf den unterschied-
lichen Strecken miissen die
Teams mit ihren Strategen dahin-
gehend begegnen, die maximalen
Hochstdrehzahlen festzulegen,
um tber die Distanz zu kommen.

Dazu sind die Trainingsliufe da.
Aus diesen Eckdaten konnen die
Ingenieure genug Hirnschmalz
einfliefRen lassen, den optimalen
Motor zu konstruieren. Denn die
beste Losung ist: Je weniger ver-
brannt wird, umso besser fiir die
Umwelt.

Grundsitzlich kann neben der
Verbrenner-F1 die Formel E be-
stehen. Die Entwicklung der Ak-
kus fiir diese Formel ist absolut
gut, auch fir langes Licht in un-
seren Taschenlampen.

Michael GUnther,
per E-Mail

Hamilton klar

besser als Vettel?
Zur F1-Titelentscheidung
MSA 47/2017

Zur Frage .War Hamilton besser
als Vettel?*: Hamilton hat durch
Valtteri Bottas einen Teampartner
bekommen, den er im Griff hat,
und genieRt bei Mercedes die
Nestwirme, die er braucht. Das
macht ihn ausgeglichen und lésst
ihn seine Fahigkeiten voll entfal-
ten. 2018 eindeutig der bessere
Fahrer!

Vettel hat einen nicht zu un-
terschitzenden Einfluss auf Fer-
rari, ist sicher auch mit schuld
daran, dass es dort so vorangeht.
Aber er verzettelt sich mit un-
beherrschten Aktionen und
Schimpftiraden, die ihn in Sum-
me nicht sympathischer machen
und Kraft kosten.

Mike Schroter,
D-45307 Essen
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Termine

Néachste Ausgabe am 22. November 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 17. November

06.30 WTCC Macau, Qualifying & MAC3 LIVE
12.00 Rallye-WM Australien, Highlights 1. Tag
16.05 Formel V8 3.5 Bahrain, 1. Rennen LIVE
22.30 Rallye-WM Australien, Highlights 1. Tag
Samstag, 18. November

06.45 WTCC Macau, Eréffnungsrennen LIVE
1.20 TCR Int. Series, die Rennen (Aufz./LIVE)
12.00 Rallye-WM Australien, Highlights 2. Tag
13.45 Langstrecken-WM Bahrain, Startphase LIVE
15.30 Langstrecken-WM Bahrain, Rennen LIVE
17.45 Langstr-WM Bahrain, Schlussphase LIVE
19.00 Langstr-WM Bahrain, Schlussphase LIVE
23.00 Rallye-WM Australien, Live Stage LIVE
2335 Rallye-WM Australien, Highlights 2. Tag
Sonntag, 19. November

03.00 Rallye-WM Australien, Power Stage LIVE
0330 WTCC Macau, Hauptrennen LIVE

12.00 Rallye-WM Australien, Highlights 3. Tag
ab1215 WTCC Macau, die Rennen (Wh.)

18.35 Formel V8 3.5 Bahrain, 2. Rennen (Aufz.)
20.00 NASCAR Sprint Cup, Homestead LIVE
2230 Rallye-WM Australien, Highlights 3. Tag
23.00 Langtrecken-WM Bahrain, Highlights

Motorrad

Freitag, 17. November

2310 Superbike-WM Classics, Laguna Seca 2002
Samstag, 18. November

0930 Red Bull Rookies Cup 2017, Best of

2015 Supercross Paris, 1. Tag LIVE

Sonntag, 19. November

13.15 Isle of Man 2017, Lightweight TT (Wh.)
1410 ADAC MX Masters, Molln (Wh.)

15.00 Supercross Paris, 2. Tag LIVE

Sonntag, 19. November

12.25 Road Racing, Scarborough Spring Cup (Wh.)

Livestream/Internet

Samstag, 18. November

ca.310 Formel 3 Macau, Quali-Rennen LIVE
ca.515 FIA GT Weltcup Macau, Quali-Rennen LIVE
ca.8.00 TCR Int. Series Bahrain, 1. Rennen LIVE
ca.12.25 TCR Int. Series Bahrain, 2. Rennen LIVE
Sonntag, 19. November

ca.5.00 Formel 3 Macau, Hauptrennen LIVE
ca.8.25 FIAGT Weltcup Macau, Hauptrennen LIVE

Eurosport 2
Red Bull TV
motorsport.tv
motorsport.tv

Eurosport 1
motorsport.tv
Red Bull TV
Sport 1/ms.tv
Sport 1+
Eurosport 1
Sport 1

Sport 1+
motorsport.tv

Sport 1+
Eurosport 1
Red Bull TV
Eurosport 1
motorsport.tv
Motorvision TV
motorsport.tv
Sport 1

motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv

Motorvision TV
Motorvision TV
motorsport.tv

motorsport.tv

fia.com
fia.com
tcr-series.com
tcr-series.com

fia.com
fia.com

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

16.-19.11. Rallye-WM, Rallye Australien

18.11. Langstrecken-WM, Bahrain

18.11. TCR International Series, Dubai
18./19.11. Macau Grand Prix (GT, WTCC, Formel 3)
19.11. NASCAR Cup Series, Homestead/Florida
26.11. Formel 1, Abu Dhabi (+ F2)

Motorrad

18.11. Macau Grand Prix

18./19.11. Supercross de Paris

19.11. Moto3-Junior-WM, Moto2-EM, Valencia

AUS
BRN
UAE
MAC
USA
UAE

MACAU GP

- ; Ragntoa

Macau Grand Prix: Leitplanken-Action mit Formel 3, WTCC und GT-Worldcup

PORSCHE

XPB

MACAU GP

Macau Motorrad Grand Prix: Millimeter-Tanz an der Bande
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