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TCR-Boss Mafca t lo LoKI Im In te rv law:
Wie geht es mit der TCR «veiter?

F O R M E L - l - D R O H K U L I S S E

Ferrari und Mercedes machen

gegen die neuen Motorenplane
der R-Bosse mobil. Im Fahrerlager
von Sao Paulo horte man sogar die
Worte Jiusstieg" und .Piratense
rie*. Wir verratea wie ernst die

Drohungen wirklich ar>d.
S e i t e 8

G O U N O N - I N T E R V I E W

Der frischgebackerte ADAC-GT-
Masiers-Champlon Jules Gounon
erklart In emotionalen Worten, wie
Ihm sein schwerer Unfall im Vorjahr
d»e Motivation gegeben hat. dieses
Jahr den Titel zu gewinnen.
S e i t e 1 6

S U P E R B I K E - Z U K U N F T

Die Supertkke-WM-Fans müs
sen sich kommende Saison auf
massive Änderungen einstellen. Im
Interview erklaren die Dorna-Direk
toren Daniel Carrera und Gregorio
Lavilla die Grunde fur das neue
Reglement.
S e i t e 3 6



Formel 11 Rennanalyse GP Brasilien 2017

H a m i l t o n
Das Rennen in Säo Paulo
brachte mehrere Sieger
und Verlierer hervor. Zu den

großen Gewinnern zählten
Sebas t i an Ve t te l m i t dem
fünften Saisonsieg und
Lewis Hami l ton mi t se iner
fulminanten Aufholjagd. Zu
den Ver l ierern Val t ter i Sot t
as. der seine Siegchance
am Start verspielte, und die
Schwäche inden Red Bu l l .

Von: Bianca Leppert

Was passierte bei
d e r S t a r t k o l l i s i o n ?

Gleicli /.II itcginn des Rennens
k n i c l u e e s o r d e i i t l i d i . Z u n ä c h s t

/wischen Kevin Magnussen. Da
n ie l R i cda rdo i t n t i S toOe ! Van -
d o o r n e . D i e d r e i S t r e i i h a h n e b o

gen zu driit in die zweite Kurve
ein. Innen Haas-Pilot Magnussen,
in de r M i l l e McL i ren P i lo t Van-
c l o o r n e u n d a u ß e n R i c c i a r d o .
Nach der Herulming war es nur
n o c l ) e i n e r ; D a n i e l R i c c i a r d o

konnte als einziger weiterfahren.
.1-s war ziemlich eng. und ich
h a b e P l a t z a u f d e r A u ß e n s e i t e

ge.seheii. Also habe ich versucht,
so viel Raum wie möglich zu be
kommen, aber ich wusste , dass
z w e i A l l t o s a u f d e r I n n e n s e i t e
w a r e n . S o b e s t a n d i m m e r d a s R i

siko, dass sie sich berühren und
i n m i c h k r a c h e n . D a s i s t w o h l

passiert, aber ich bereue nichts."
Auch Vnndoorne wusste nicht,

wie ihm geschah. .Ich war im
Sandwich in der Mi l le, ich hätte
nicht gewusst, wo ich hin soll
te." M.ignussen. dem die vordere
Aufliängung brach, gab sich da
s c h o n e t w a s s c h u l d b e w u s s t e r .

. Ich muss mir das noch mal an
schauen. Wenn ich f rüher rea l i -
s iei ' l hätte, das Ricciardo neben
Va n d o o r n e i s t , h ä t t e i c h v i e l
leicht mehr Platz gelassen. Als
ich ihn gesehen habe, war es zu
spat." Die Sportkommissare un
tersuchten den Vorfal l , beschlos
sen jedoch. es dabei zu belassen.

I n d i e z w e i t e K o l l i s i o n w a r e n
Romain Grosjean und Hstcban
O c ü i i v e r w i c k e l t . F ü r d e n F o r c e -
India-Piloten war damit zum ers-

ten Ma l in se iner Formel -1 -Kar
riere vorzeitig Feierabend - zu
vo r wa r e r i n a l l en 27 Rennen

angekommen. In seiner gesam
ten Formelkarriere liegt sein letz
ter Ausfall sogar drei Jahre zu-
nick. Grosjean verlor das Auto in
Kurve 6 und donner te i n ücon .
Dabei wurde die vordere Felge
beschädigt. Grosjeans Urklärung:
.Ich wurde in Kurve 1 getroffen.
Ich glaube, ich hatte hinten links
einen Plattfuß, und habe das Au
t o i n K u r v e 6 v e r l o r e n . "

Die Sportkommissarc sahen
d e n F a l l e t w a s a n d e r s u n d
b r u m m t e n d e m F r a n z o . s e n e i n e

Z c h n - S c k u n d e n - S t r a f e a u f . Ü c o n
sah die Situation im Übrigen
auch anders. Er hatte beobachtet,
wie Grosjean in Kurve 4 neben
die Idea l l in ie kam und ihn dar -
aufliin überholt. Seiner Mciiumg
nach war Grosjean im Zwei
kampf danach offenbar nicht be
wusst. d.iss er noch schmutzige
R e i f e n h a t t e .

Warum klappte der
U n d e r c u t v o n
M e r c e d e s n i c h t ?

Valtteri Bottas hatte mit der Pole-
Position die beste Voraussetzung,
den Grand Prix von Brasi l ien zu
gewinnen. Überholen gilt auf der
4.301) Kilometer langen Strecke
als schwierig. Doch bereits am
S t a r t s c h w a m m e n i h m a l l e F e l l e
d a v o n . W e i l e r d u r c h d r e l i e n d e

Rader ha t te , kam er sch lech te r
weg als Sebastian Vettel, der sei
nerseits allerdings audi etwas
mit Wheelspin kämpfte. Nach
dem der Ferrari-Pilot in Führung
gegangen war, pendelte sich der
Abstand bei knapp zwei Sekun
den ein. Die Pace der beiden Kon
t rahen ten war ähn l i ch . D ie e in
zige Chance fiir Mercedes. Bottas
v o r b e i z u l o t s e n . w a r e i n U n d e r
c u t . I n R u n d e 2 7 k a m B o t t a s a n

die Box. Doch der Trick ging in
der Praxis nicht auf. Obwohl der
F i n n e m i t f r i s c h e n R e i f e n o r d e n t
l i c h A t t a c k e m a c h t e .

Was ging schief? Ferrari re
agierte sofort und holte Vettel
eine Runde später rein. Der Ab
stand vor dem Stopp zwischen
den beiden betrug 1,643 Sekun- s
den. Allerdings waren die Inlap i
iiiul die Outlap von Bottas und I



e n m e i l e n s t i e f e l n

F r ü h u E n d i ; E > t « b a n O c o n m u u t a I n -

M h w m 2 6 . P o m i « M - R « n n « n * f S t m a I s

von*itig (fit S«gel streichen

Vettel im Vergleich jeweils quasi
kienliscii. Der Stopp selbst war
bei Mercedes langsamer als bei
Ferrari- Bei Mercedes dauerte der
R e i l e n w e c h s e l i n k l i i . s i v e F a h r t
durch die Boxengasse 23,064 Se-
k i i i i den . be i Fe r ra r i nu r 22 .763
S e k u n d e n . S o r e i c h t e e s n i c l i t

ganz, die Lücke zu schließen.
.Ich bin enttäuscht", sagte Bott.is
nach dem Rennen. .Unser einzi
ges Ziel heute war der Sieg."

W i e k a m H a m i l t o n
s o n a h a n s P o d i u m ?

Mercedes-Motorsportchef Toto
W o l f f b r a c h t e e s n a c h d e m R e n

n e n a u f d e n P u n k t . W a s L e w i s
Hamilton in dieser Saison gezeigt
habe, sei „Rock 'n' Roll' gewesen.
D a s t r i f f t a u c h a u f s e i n e n D u r c h

m a r s c h i n B r a s i l i e n z u . D e r f r i s c h

gekürte Weltmeister zeigte ein
m a l m e h r s e i n e f a h r e r i s c h e n

Qualitäten, indem er sich vom
Start aus der Boxengasse bis auf
d e n v i e r t e n P l a t z n a c h v o m e h a n

gelte- Vor dem Rennen rechneten
die Strategen aus. Hamilton kön
ne au f P la tz fün f landen. Wäh
rend des Rennens sah es dann
ze i twe ise so aus . a l s könne e r
sogar gewinnen. Am Ende rollte
e r n u r 5 . 4 6 8 S e k u n d e n h i n t e r
V e t t e l ü b e r d i e L i n i e ,

Was Hamil ton gleich nach
dem .Start in die Karten spielte,
war die frühe Safety-Car-Phase
von Runde eins bis vier nach den
zahlreichen Koll isionen. So konn
t e e r o h n e P r o b l e m e z u m F e l d

aufschließen. Sie war in gewisser
We i s e a b e r a u c h e i n N a c h t e i l ,
w e i l e r i n d i e s e n d r e i R u n d e n
n i c h t ü b e r h o l e n k o n n t e .

Mit den Soft-Reifen gestartet,
schnupl ie Hami l ton e in Auto
nach dem anderen auf - insge
samt zehn Überholmanöver zeig
te er im 71 Runden langen Ren
nen. In Runde 30 ging er wegen
der Boxensiopps der Konkurrenz
sogar in Führung und hatte bis
zu seinem Stopp in Runde 43. bei
dem er auf Supersof t -Rei fcn
wechselte, freie Fahrt, Die umge
drehte Reifen-Reihenfolge zahlte
sich aus. .Das war bei der Hitze
ein Vorte i l , wei l du d ie robuste
ren Rei fen am Auto hast , wenn
noch viel Sprit an Bord ist. So
kannst du den Supersoft-Reifen

am Ende besser nutzen", erk lär
ten die Mercedes-Strategen.

Zudem war der Motor ein ent
s c h e i d e n d e r F a k t o r . D e r M o t o r

typ 3.1 debütierte bereits in Spa.
dieses Mai war aber ein kompielt
neues Exemplar unter der Hau
be. das zum ersten Mal im Ren
nen mit voller Leistimg gefahren
wurde. Es soll rund 15 PS mehr
haben als die Vorgängermodelle.
Wie leicht Hamilton das Über
ho len dami t fie l , ha t man un te r
anderem daran gesehen, wie
spielerisch er an Max Verstappen
vorbeizog. Auf der Zielgeraden
flog der Mercedes den Ferrari um
7 . 4 k m / h d a v o n . U n d H a m i l t o n
w a r u m 4 k m / h s c h n e l l e r a l s
Teamkollege Valtteri Bottas. .Le
w i s l i e f e r t e d e n b e s t e n v i e r t e n
Platz ab, den ich jemals gesehen
Itabe" . lobte Wol ff .

Wa r u m w a r R e d B u l l
n i c h t s t ä r k e r ?

Nach Max Verstappens Sieges
fahrt in Mexiko und zwei Siegen
in den letzten vier Rennen muss
te man Red Bull in Brasil ien auf
dem Zettel haben. Viele erwarte
ten einen spannenden Dreikampf
um den Sieg. Doch die Bullen
schwächehen. .Max Verstappen
wurde Fünf te r. Dan ie l R icc ia rdo
rettete sich nach der Kollision zu
Beginn auf Platz 6. .Es lag zum
einen am Sireckcnlayout. und
z u m a n d e r e n s i n d w i r s e h r

konservative Motoreinstellungen
gefahren", erklärte Teamchef
Christ ian Horner. -Der Motor re
agiert bei diesem Layout sensib
ler als in Mexiko, es gibt mehr
Vollgasanteile."

- D u v e r s u c h s t d a n n , i n d e n
Kurven Zeit gutzumachen", sagte
Max Verstnppen. „Aber das bean-
spmcht die Reifen zu sehr ttnd
s ie bauen s tä rker ab . " Dadurch
wurden auch die Siint-üingen
beeinflusst. Verstappen stoppte
in Runde 62 zum zwe i t en Ma l .
w e i l e r o h n e h i n 3 0 S e k u n d e n v o r

Ricciardo lag und somit nichts
zu ver l ie ren ha t te . Das b rach te
i m m e r h i n n o c h d i e s c h n e l l s t e
R e n n r u n d e . R i c c i a r d o h a t t e z w a r
keine Beschädigung durch den
Unfall, doch von Startplatz 14
stand er von Beginn an auf verlo
r e n e m P o s t e n . ■

5



Formel l | Stat is t ikGPBrasi l ien

6P BRASILIEN: 19. VON 20 L&UFEN

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlange:
Runden:
Distanz:

Zuschauer;
Wet te r :

Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen;
Gangwechsel/Runde;
Vo l l i as tan te i l :

Benzinverbrauch/Runde:
Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

4 , 4 0 9 k m
7 1

3 0 5 , 9 0 9 k m
6 6 0 0 0

2 8 G r a d

334,6 km/h (Perez)
350,3 km/h (Pörez)
4 0

72o/o(1180m = 16,0s)
1,99 Liter
3

1 . V a l t t e r l B o t t a s , F I N 7 7

Meiceöes.l.OSaZZmin

2 . S e b a s t i a n V e t t e l . 0 S

Ferran. 108.360 min

3 . K i m l R ä l k k ö n e n . F t N 7

Fe(iari.1.0B.538min

A . M a x V e i s t a p p e n , N L 3 3

Red Bull-Renaull, I.06.9S mm

5 , S e r g i o P 6 r e z . M E X t 1

Force india-Wetcedes, ],09,598 min

6 , F e r n a n d o A l o n s o . E 1 A

McLaren-Honda, 1.09,617 min

7 , N I c o H O l k e n b e r g . O 2 7

Rena trit,1,09,703 mir

B . C a r l o s S a l n z . E 5 5

Renault. 109B05nm

9 . F e l i p e M a s s a . B R 1 9
WrUiams-Mertedes. 1,09841 mm

1 0 . E s t e b a n O c o n . F 3 1

Force India-Mercedes. 1.09,630 min

1 1 . R o m a i n G r o s j e a n . F 8

HaasFI-Ferrari, 1.09,879 trtn

1 2 . S t o f f e l V a n d o o r n e . B 2

McLaren-Honda, U0.116min

13 . Kev in Magnussen , DK 20
HaasFI-Ferrari. 1.10,154 min

1 4 . D a n i e l R i e c i a r d o . A U S " 3

Red BUI-RenautL 1.09330 min

1 5 . P a s c a l W e h r t e i n . D 9 4

SauOer-Ferrvi, 1.10,678 rnn

1 6 . M a r c u s E r i c s s o n , S 9

Sauber-Fenarl, 1.10,875 trtn

1 7 . L a n c e S t r o U . C D N " 1 8

Wlliiams-Metcedes, 1.10,776 min

1 8 . B r e n d e n H a r t l e y. N Z " 2 8
Toro Rosso-Renault, 1.10,625 min

1 9 . P i e r r e G a s l y . P ' 2
Toro Rosso-Renault. 1.10.686 min

2 0 . L e w i s H a m i l t o n , 4 4

Mercedes kerne Zeti
2 5 i w u c k - E x i M U e u n a S . M G U - K u n ö

7 . Tu i O o l A d r t
•> 10 PUtw iwucK ; emsa t i B . MGU-M

S P i a t r * r u f ü c k w e ^ G « t r i » M w K T t $ « U
4) SlA't aus Bo'eAgASM wes?" ArxJervrg Setup

F a h r e r

1 Ve t t e l

2 . B o l t a s

3 . Raaikonen

4 , H a m l i o n

5 , Verstappen

6 , Rlcclardo

7, Massa

B. A l o n s o

9 . P f r c z

10. HUlkenbe'Ä

II. S a i n t

12, (3aslv
13, Ericsson

14, Weh t l e in

15, Grosjean
16. Stro l l

17. Hartley

18, Ocon

19, Magnussen

20, Va n d o o i n e

R u n d e n

71/57"

71

71/1

71/13

71

71

71

71

71

70

70

7 0

7 0

7 0

70

6 9

4 0

0

0

0

Z e l t / R ü c k s t a n d

1:31,26.262 min«
200,732 km/h

♦2,762 s

• 4,600s

♦ 5,468 s

♦ 32.940s

• 48,691 s

• 1,08,882 min

• 1.09,363 rrtn

• 1,09,500 mm

Retfenschaden (P15)

Ölverlust (Pn)
Unfall (P13)
Unfall (P14)
Unfall (P14)

R e i f e n ' '

SS/S

S/SS

S S Ä

S/SS

s s V s s

S/SS

SS/S

SS/5

SS/5

SS/S

SS/S

5/SS

S/SS

SS/S

s s ^ ^ l O

ss/s/ss

SS/S

S S

S S

S S

Boxenstopps

1(227% S)

I ( a 0 6 4 s )

1(23,1705)

1(23,1215}
2 (45824 s)

1(23,484 s)
1 (23,275 s)

l(23,342s)
1 (23,275 s)

1(24,054 5)
1(23.550$)
1(23,748$)

1(24.164 s)

1(26,439$)

2(1.00,283 min)

2 (47242 s)

icm/h lc fer in

S c h n e l l s t e R u n d e

1,12,538 min

1,12,466 min

1,12,492 min

1,11,B45min

111,044 min

1,12.029 mir

1.13,452 mir

1,13,451 mir

1.13,052 min

1,13,758 min

l,13,825mir

1.13323 min

1,13,666 min

1,14,812 min

1.13,532 min

1.11862 mm

1,14,658 min

F A H R E R - W M UMI.^»rHlr<O0t;1)t?«ltenrDlse: uS • ulUasofl, ss-sup«r5oft,»««tI,m-mi!aium,n»hart,R»B060n'6ir»ri.
I«rnllirmfrtnte, StO-StCir>-ana,g»-St'ate,DT-Oi>lchrariIS»rt»re, •5/IO«ZHI51r«(eln a«i Do.; 2) Rundon in
riwhrung.a) 10 SaliunOen add lea: 4}SSe1iund«n aadwrt

1, Hamilton 9 * 345 Punkte

2 . Ve t t e l 5 3 0 2 P u n k t e

3 , B o l t a s 2 280 Punkte T R A I N i N G S O U E L L E
4 , Ricciardo 1 2 D 0 P u n k t e

1 3 : 6H a m r l t o n - S o t t a s
5 , R a k k o n e n 193 Punkte

6 , Verstappen 2 158 Punkte
Vett^-RarkkOnen 1 4 : 5

7. Perez 94 Punkte Rkclaido - Verstwpen 6 : 1 3

8 . Ocon 83 Punkte A l o n s o - Va n d o o r n e 1 4 : 4

9 . Sa inz 54 Punkte Va n d o o m e - B u t t o n 1 : 0

10, Massa 42Punkte M a s s a - S t i o l ! 1 5 : 3

II, S t r o l l 40 Punkte StiQÜ-diResta 1 : 0

12, Hül<kenberg 35 Punkte P e r e z - O c o n 12:7

13, Gro^ean 28 Punkte Salnz-Kvyat 8 : 6

14, Magnussen 19 Punkte Sainz-Gasly 1:1

15, A l o n s o 15 Punkte Kvyat-Hartley 1 : 0

16. Vandoorne 13 Punkte Gasly-Hartley 0 : 2

17. Pa lmer 8 Punkte Grosjean-Magnussen 12:7
1 5 We h t l e m 5 Punkte Hulkenberg-Palmet 15:1
19. Kvyat

A r u a N S W «

S P u n l a e
Huiker^tetg-Salnz 2:1

Ericsson-Wehtlem 7 : 1 0

Er icsson-S iov inazz i 2 : 0

K O N S T R U K T E U R S - W M

I M e r c e d e s

t F e r r a r i

3. RedBuU-Renauit

4. Force india-Hercedes

5. Wrtiams-Metcedes

6 . To r o R o s s o - R e r a u i t

7 . R e n a u l t

8 . H a a s F l - F w t a r l

9 . M c L a r e n - H o n d a

10. SatXier-Fenar l

I ! ' 6 2 5 P u n k t e

4 9 5 F V n k t e

358 Punkte

177 Punkte

82 Punkte

53 Punkte

40Punkt̂
47 Punkte

28 Punkte

5 Punkte

Die Diskussion nach
d e m R e n n e n

E l s ' ä S K

MOTORSPORT aktuell 481 201



GP BRASILIEN. FREIES TRAfNiNGl GP BRASILIEN. FREIES TRAININGS
F A H R E R N O T E N

F a h r e r T e a m Z e i t / R O c k s t a n d R u n d e n F a h r e r T e a m Z e l t / R O c k s t a i t d R u n d e n

1. L e i v i s K a n i l l t o n Mercedes 1:09202 nin 3 6 1. Lewis Hamilton Mercedes i .09 .515min 4 2

2. Valtteh Bottas Mercedes ♦0,127s 4 3 2. te t t ter i Bot tas Mercedes •0,040s 4 5

3. KiTTfRSIkhOnen Fenar i ♦ 0542s 3 2 3 . D a n d R i m a r d o RedBuB • 0 2 2 8 s 37

6. MaxVerstapoen RedBuU ♦0,548 31 4 , Sebast ian Wtte l Ferrari ♦0560s 4 8

5, l ^ n i e l R i c c l a t d o Red Bull ♦Ofi26s 3 8 5 Max verstapoen RedBuU • 0 5 7 1 s 3 8

6, SetMstlan Vettel Ferrari ♦0,782s 3 2 6 Klmi Ralkkonen Fenart ♦0502s 4 5

7, FelipeMassa Williams ♦0,900 s 2 8 7, Estet»n Ocon Force India •0.791s 4 9

8. Stoffel Vandoorne McLaren ♦U O O s 2 6 8 . Felipe Massa W l U a m s • 0 5 5 8 s 4 2

9, Esteban Ocon Force India ♦1,252 s 3 6 9 , NKoKutkenbeig Renau l t •0.S81S 3 9

10, Fernando Alottso McLaren ♦1274s 24 10, Fernando Alonso McLaren ♦1.140s 31
11, Larxe Strol l W l U a m s •1,430s 4 2 11, Carlos Saint Tore Rosso ♦1.T70S 4 2

12, George Russell Force indM •1545 2 9 12. Sergio Fi»a Force IndM ♦1,180 s 4 3

13, Romain Groslean Haas Fl •1,986 s 2 9 13 Stoffel Vandoome McLaren • 1 5 8 7 s 3 8

14. Kewi Magnussen H a a s R ♦22615 3 0 14. Lance StroQ SVlUatns • 1 5 4 9 s 4 4

11 Carlos Saint Toro Rosso ♦22655 3 2 1 6 RomaeiGfDSjean H a a s n •1.785s 3 9

16, Nico HUlkenberg Renault ♦2,406 s 3 5 16, Pierre Gasly Toto Rosso ♦1.907s 4 4

17, Charles Ledere Sauber ♦2,600 S 3 2 17, Grendon Hartley Toto Rosso ♦2,306 s 5 4

l e . Marcus Ericsson Sauber ♦2,696 s 2 8 16, Pascal Wehrten Sauber ♦2.3425 43

19, Pierre Gasly Toro Rosso ♦4,8325 5 19. Mara'S Ericsson Sauber ♦2.474 s 17

20, Brenden Hartley Toro Rosso keine 2eit 2 2 0 . Antonio Giovinazd H a a s R ♦2.902 s 37

GP BRASILIEN, FREIES TRAINING 3

F a h r e r T e a m Z e t t / R O c k s t a n d R u n d e n

I. Va i t t e r l B o t t a s Mercedes 1.09281 rrVn 2 4

2. Lewis Hamil ton Mercedes ♦0,003s 2 6

3. KIml RaDikooen Ferrari •0,045s 2 0

4 , Sebastian wtiel Ferrari •0,058s 2 0

6 Daniel RIccIardo ReOBuU ♦0,963s 14

6, Fernando Alonso McLaren ♦1,007s 15

7. Sergio Pete: Force India ♦1,041s 2 0

a. Esteban Ocon Force India ♦1-076 S 2 3

9. MaxVersiapoen RedBuU •1214s 9

10. Carlos Saht Toro Rosso ♦1.3185 2 3

n . Stoffel Vandoome McLaren ♦1556s 21

12 Felipe Massa WUian t s ♦1590s U

13, Kevin Magnussen H a a s R ♦1.440s 19

14, NicoHuikenberg Renau l t ♦1,462 s 18

15, Romain Grosjean H a a s R ♦W81S 2 0

16, Pierre Gasly Toro Rosso ♦1,700 s 32
17, Grendon Hartley Toro Rosso • 1,604 s 3 0

18 Pascal Wehilein Sauber ♦ !,B45s 2 5

19, Marcus Ericsson Sauber ♦2.199 s 27

20. Lance StroU W H l a m s k e h e Z e l t 1

Z I TAT D E S R E N N E N S

»GROSJEAN FUHR IN KURVE
4 DURCH DEN DRECK. ICH
HABE IHN ÜBERHOLT. DANN
KAM ER MIT SCHMUTZIGEN
REIFEN VOM KURS AB UND
H AT M I C H A U F G E G A B E LT. «

Esteban Ocon

S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

4 7
Jahre lang stand immer ein brasilianischer Fahrer
am Start eines Grand Prix, Nach dem Rücktritt von
Felipe Massa wird das Land der Weltmeister Emer
son Flttlpaldi. Nelson Piquet und Ayrton Senna 2018
e r s t m a l s n u r Z u s c h a u e r s e i n . D a s l e t z t e R e n n e n

ohne brasilianischen Fahrer datiert vom 20. Juni 1971.
Emerson Fittipaldi. der im Jahr zuvor beim GP England
debütierte, musste den GP Holland auslassen, well er
sich bei einem Verkehrsunfall einige Rippen gebrochen
hatte. Der Lotus-Pilot kehrte mit einem dritten Platz in
Frankreich zurück. Im Augenblick hat Brasilien keinen
Ersatz für Massa. Sergio Sette Camera gewann zwar
ein Formel-2-Rennen, liegt in der Serie aber nur auf
Platz 12. Die große Hoffnung ist der IS-jahrige Kart-Ju
nior Caio Collet. Er ist frühestens in vier Jahren bereit.

Abschied: Fe l ipe Massa mi t se inem Sat tn auf dem Podium

fi 09/10 09,05' L e w i s H a m i l t o n

M e r c e d e s A M G R

i p K 0 8 / 1 0 0 7 J 7
* £ 1 V a l t t c r i B o t t a s
» - • M e r c e d e s A M G R

tO9/lO0a37M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Pacing

A 0 8 / 1 0 0 7 , 9 5
w D a n i e l R I c c I a r d o

Red Bull Racing

^ 1 0 / l O O 6 , * 7Tw Sebastian Vettel
S c u d e r l a F e r r a r i

0 8 / 1 0 0 7 , 1 6
K I m l R ä l k k ö n e n

® Scuderla Ferrari

^ 07/10 07,47
Sergio Pörez
F o r c e I n d i a

« 06/1007,05^ Esteban Ocon
F o r c e I n d i a

O9/1O07.OO
45 Felipe Massa
r y W i l l i a m s F l

0 4 / 1 0 0 5 , 6 9
L a n c e S t r o l l
W i l l i a m s F l

A 0 9 / 1 0 0 6 , 2 2

W F e r n a n d o A l o n s o
¥ M c L a r e n F l

A O 6 / 1 O 0 6 l 2 1

'Ty Stoffel Vandoorne
M c L a r e n R

A 0 6 / 1 0 0 5 7 5
M P i e r r e G a s l y
M S c u d e r l a To r o R o s s e

f 06/1006,33B r o n d o n H a r t l e y
S c u d e r l a To r o R o s s o

A 0 4 / 1 0 0 6 1 1
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

A 0 3 / 1 0 0 5 6 3
- r i K e v i n M a g n u s s e n

H a a s F l Te a m

0 08/100721N i c o H ü l k e n b e r g
■ * C > R e n a u l t F l

0 7 / 1 0 0 6 , 6 8
C a r l o s S a i n z

♦äh Renault Fl

0 6 / 1 0 0 5 3 7
^ Marcus Ericsson
' S a u b e r F l T e a m

0 6 / 1 0 O 6 , 2 4
P a s c a l W e h r l e i n
S a u b e r F l Te a m
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Formel 1 j Personalrochaden bei Renault und Toro Rosso

A y I m m Lewis Hamilton begeister-
■ ^ WW Cä 1 ™ L Cl^r seiner Aufholjagd.

W M e r c e d e s z e i g t e s e i n e
W W ^ M u s k e l n . P o l i t i s c h w a r d i e

I I l m # l P o w e r - D e m o e i n E i g e n t o r .
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Noch ist es ein kalter Krieg.D o c h e s k ö n n t e e i n e
e r n s t e S a c h e d a r a u s w e r

den. Das neue Forinel-l-Managc-
incnt will den Sport reformie
r e n . l ; r s o l l b i l l i g e r, f a i r e r,
naclihaltiger werden. Mit einer
Technik, die bessere Rennen ga
rantiert und größere Chancen
gleichheit für alle bietet. Man
hat Angst vor der Abhängigkeit
der An to inob i lhors te l le r und da
vor. auch nur e in Team zu ver
lieren. Weil es unmöglich ist.
E rsa tz zu finden .

D i e P r ä s e n t a t i o n e i n e s M o t o r

konzepts für 2021 war ein erster
Schritt in diese Richtung. Kurz

skizziert: Hybrid light, mit nur
noch e inem E lek t romoto r, höhe
r e n D r e h z a h l e n , m e h r B e n z i n ,
ohne die MGU-H. die den Turbo
lader bei niedrigen Drehzahlen
a n t r e i b t u n d b e i h o h e n b r e m s t ,
um so Strom zu produzieren.

D i e R e a k t i o n a u f d i e P r ä s e n t a -

t ion war heftig. Mercedes. Ferra
ri. Renault und Honda wollen am
liebsten alles so lassen, wie es ist.
und behaupten, eine Neukon
s t r u k t i o n w ü r d e s i e w i e d e r 1 0 0
Millionen Euro Entwicklung kos
ten zu einem Zeitpunkt, an dem
s i c h d i e I n v e s t i t i o n e n i n d e n a k
tuellen Motor noch gar nicht
amon i s i e r t hä t t en . D ie Mo to ren

sind möglicherweise nur ein Vor
wand für eine noch heiklere Dis
kussion. die den Teams und den
H e r s t e l l e r n d r o h t . D i e n e u e n
Chefs der Königsklnsse wollen
die Budgets deckcln. Wie genau,
w e i ß n o c h k e i n e r . D a s s c h a f f t
U n r u h e .

Kommt e i ne P i r a tense r i e?
Plötzlich geisterte wieder das Ge
spenst einer Piratenscrie durch
das Pahrerlager. „Ich habe ge
hört, Ferrari und Mercedes pla
nen sich abzuspalten, wenn sie
n i c h t b e k o m m e n , w a s s i e w o l
len". st ichel t Bernie Ecclestone.
Formel-l-Sportchef Ross Brawn

zeigte sich überrascht über den
A u f s c h r e i d e r H e r s t e l l e r . „ I c h
würde es verstehen, wenn wir ili-
nen etwas vor die Nase ge.seizt
hätten, das nicht besprochen wur
de. Zum Motor der Zukunft gab
es mehrere Sitzungen, die letzte
im Juli. In 75 Prozent aller Punkte
waren wir uns alle einig. Die
MCU-H war einer der wenigen
Streilpunkle."

i i rawn zäh l t d ie Grunde au f .
warum die Forme) 1 einen neuen
Motor braucht: „Die aktuel le Aiv
triebscinlicit ist ein unglaubli
ches Techn ikwunder, aber le ider
kein guter Rennmotor. Er ist zu
teuer, zu komplex und provoziert

8 MOTORSPORT aktuell 4812017



dami t Motors t ra fen, d ie w i r los
werden wol len , und er is t n ich t
r e l e v a n t f ü r d i e S e r i e . A n d e r
M G U - I I a r b e i t e n d i e H e r s t e l l e r

jetzt sechs Jahre. Sie findet mir
in Industriefahrzeiigen und ei
nem Supersporlwagen Verwen
dung. Die Unterschiede zwischen
den e inze lnen Moto ren s ind zu
groß. Wenn du den falschen hast,
k a n n s t d u d i e W e l t m e i s t e r s c h a f t
nicht gewinnen. Das ist aus Sicht
der Vermarkter unbefriedigend."

Hat Mercedes geblufft?
G e n a u d a s b e s t r e i t e t M e r c e d e s .

Ferrari, Renault, ja selbst Honda
liegen nicht so weil zurück wie
allgemein angenommen. Immer
hin haben in diesem Jahr schon
d r e i d e r v i e r M o t o r e n R e n n e n

gewonnen. Ferrari um ein Haar
d e n T i t e l . . W e i l F e r r a r i u n d w i r
ein besseres Chassis als Mercedes
h a b e n " , f e u e r t R e d - B u l l - Te a m -
c h e f C h r i s t i a n H o r n e r z u n i c k .
Red Bull behauptet, dass Merce
des meistens gar nicht mit voller
P o w e r f a h r t u n d s e i n e w a h r e
Stärke tarnt. .Nur in der (Qualifi
kat ion drehen sie auf."

In Brasilien war es bei Merce
des mit der Zurückhaltung vor
bei. Die Umstände führten dazu.
Lewis Hamilton feuerte sein Auto
zu Beginn der Zeitenjagd in Kur
ve 7 in die Mauer. Er rangierte
d a m i t a m E n d e d e r Ta b e l l e . M e r

cedes spendierte ihm straffrei
e i n e n n e u e n M o t o r, n e u e n Tu r
b o l a d e r u n d e i n e n e u e M G U - H .
Von der Spezifikation 3.1. die in
Spa debütiere. Von diesem Motor
weiß man. dass er nur 900 Kilo
m e t e r h a l t e n m u s s . D i e T r i e b w e r
ke sind in der Regel auf 5000 Ki
lometer ausgelegt. Entsprechend
w i r d d e r M o d u s f ü r v o l l e L e i s
tung portioniert.

Hamilton trug die frische An-
triebsquelle vom Start aus der
Boxengasse bis auf Rang 4. An
zehn seiner Gegner flog er auf
der Geraden vorbei , a ls wurden
die parken. Er war auf der Gera
den 7.4 km/h schneller als Ferra
r i u n d u m 4 . 2 k m / h a l s s e i n Te a m

kollege. ..Zum ersten Mal konnte
ich von Anfang bis Ende voll fah
ren." Es war eine Demonstration
der Power und gibt denen Muni
tion. die zu große Unterschiede
im Feld nivellieren wollen. Es gibt
noch weitere Indizien dafür, dass
Mercedes überlegener ist. als m.in
zugeben nitig. In Mexiko kam
Mercedes mit 120 Li tern Benzin
ü b e r d i e 7 1 R u n d e n . F e r r a r i
brauchte 136 Liter für die gleiche
Distanz. In e iner Effiz ienzformel
ist das auch ein Hinweis für den
P o w e r - U n t e r s c h i e d .

Alte Hackordnung; Säo Paulo hat wieder gezeigt, dass Red Bull mit dem Renault-Power-Oeflzlt chancenlos Ist

o
D i e a k t u e l l e
A n t r i e b s e i n h e i t i s t
ein unglaubliches
Te c h n i k - Wu n d e r,
aber l e ide r ke in

gu te r Rennmotor.
Weil zu teuer, zu
komplex, und
damit ein zu großer
Siegfaktor.

Die neuen Hausherren der Kiv

nigsklnsse bekamen noch wcilere
Argumente in die Hand ge.spiell.
Daniel Ricciardo, l'ierre Gasly und
Brcndoti Hartley brauchten neue
E inhe i t en de r MGU- I I . S ie s i nd
nur noch gebraucht, weil Renaull
die Teile ausgelien. Wenn im Trai
ning in Abu Dhabi eiw.is kaputt
geht. haben Red Bull und Toro
Rosso ein Problem. Trotzdem sagt
Sportchef Cyril Abiteboul tapfer:
-Bis nächstes Jahr haben wir das
im Griff. Dann werden sich aiicl i
die Motoren angleichen." Noch
spricht die Statistik gegen die Ver
f e c h t e r d e r R a u m f a h r t t e c h n i k . I n

diesem Jaiir haben sich bereits

675 Strafversetzungen aufad
diert. Eine billigere Technik wür
de es den Regelhütern erlauben,
die llescltrankiing auf vier und
2018 auf drei Molorkomponen-
ten aufzu l ieben. „Wenn e in Tur
bolader von der Stange nur nod)
3 0 0 0 D o l l a r k o s t e t , i s t e s u n s

egal, wie viele Teile pro Jahr ein
gesetzt werden", sagt Brawn. Die
vermeint l iche Sparmaßnahme
ist einer der grüßten Kosteiurei-
ber. Jede Modifikat ion muss
ü b e r 5 0 0 0 K i l o m e t e r a m P r ü f
stand getestet werden. „Und es
zwingt uns. die meiste Zeit mit
gedrosselter Leistung zu fah
ren". klagt Hamilton. ■
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Formelsport | Hintergrund

A U S D E M F A H R E R L A G E R

N U R N I C H T V E R F A H R E N

Säo Paulo 1st eine komplizierte
Stadt. Wer sich verfahrt, hat ganz
sch lech te Ka r ten . So w ie Ve t t e l i n

s e i n e r Z e i t a l s B M W - E r s a t z f a h r e r :

-ich bin einmal falsch abgebogen
u n d h a b e e i n e h a l b e S t u n d e

gebraucht, um wieder zurück
z u fi n d e n . " Ve t t e l h a t t e d a m a l s

v o n B M W e i n e n k n a l l r o t e n X 6

b e k o m m e n . O h n e C h a u f f e u r .
Das ist das letzte Auto, mit dem
man in einem der gefahrlicheren
S t a d t v i e r t e l S S o P a u l o s l a n d e n

w i l l . Ve t t e l e r i nne r t s i ch m i t e i nem

Lachen: „Wenn einer mit einer
Knarre gekommen ware, ich hatte
ihm den X6 geschenkt."

S T R O L L W I L L H A M I L T O N

W i l l i a m s h a t n a c h d e m R ü c k t r i t t

von Felipe Massa noch einen
o f fenen P la t z . Favo r i t i s t Robe r t

K u b l c a . U n d w e n h ä t t e L a n c e

S t r o l l a m l i e b s t e n a l s Te a m k o l

legen? ..Lewis Hamilton. Leider
steht der nicht zur Verfügung."

N E U E S T A R T A U F S T E L L U N G

Liberty Media will die Formel 1
renovieren. Und geht dabei auch
auf Tabus los. Seit 197A wird in

einer 2-2 Formation gestartet. Die
n e u e n B e s i t z e r h a b e n d i e Te a m s

gefragt, was sie davon halten,
w e n n a u f S t r e c k e n m i t b r e i t e r

Zielgerade wieder in einer 3-2-3-
Ordnung gestartet wird.

S I M P L E R E S T R A F E N

Die FIA will das System der
M o t o r e n s t r a f e n v e r e i n f a c h e n .
A b n ä c h s t e m J a h r m u s s s i c h

jeder, der in der Theorie mehr als
15 Startplatze zurück müsste, au
tomatisch ganz hinten anstellen.
Wenn es mehr a l s e inen Fahre r

Künftig noch mehr Start-Actlon?

trifft, dann hat der Vorrang, der
m i t e i n e m n e u e n M o t o r f r ü h e r

die Boxengasse verlasst. Freitag
kommt vor Samstag.

E IN FÜNFTER KOMMISSAR?
Nachdem sich einige Teams
zuletzt über die Entscheidungen
der Sportkommissare aufgeregt
h a b e n , s o l l d a s S c h i e d s r i c h t e r

gremium 2018 von vier auf fünf
Kommissare aufgestockt werden.
D ie Teams dü r f en e i nen Poo l von

fünf Kandidaten nominieren, die
sich bei den 21 Rennen als fünf ter

M a n n i m Te a m a b w e c h s e l n .

Da s ich d ie Teams über d ie fün f

Leute einigen müssen, ist es eher
unwahrscheinlich, dass es dazu
k o m m t .

G E S T R E S S T E R H A R T L E Y

Brenden Hartley hatte durch sein
DoppellelDen in Formel 1 und WEG
fünf Rennwochenenden in Folge.
Der Mara thon ha t te am 15 . Ok to

ber In Japan mit der WEG begon
nen und endete In Bras i l ien. Am

Freitag feierte der Neuseeländer in
Säo Paulo seinen 28. Geburtstag.

M E R C E D E S A U S G E R A U B T

In der Nacht von Freitag auf

Samstag wurde ein Van von

M e r c e d e s m i t a c h t L e u t e n a n

B o r d ü b e r f a l l e n . D i e K r i m i n e l l e n

zwangen die Teammitglieder mit
vorgehaltenen Waffen, sich auf
den Boden zu legen. Sie klau
ten Passe, Handys und Uhren.
Verletzt wurde niemand. Auch ein
Auto der FIA wurde bedroht.

T A N Z E I N L A G E

Max Verstappen und Daniel
Ricciardo übten die brasilianische
Kampfkunst Capoeira, ein Mix aus
Kampf und Tanz. Fazit von Red
Bull: ..Sie waren so graziös wie ein
E l e f a n t a u f R o l l s c h u h e n . "

Red Bull übt sich in Kampf kunst

K O M M E N T A R

D e n n e u e n F o r m e l - l - B e s i t z e r n

blast zum ersten Mal Gegenwind
ins Gesicht. Mercedes. Ferrari.
R e n a u l t u n d H o n d a b e z i e h e n

Opposition. Ihnen gefallt die
V i s i o n d e s M o t o r s f ü r 2 0 2 1 n i c h t .

S i e w ü r d e n a m l i e b s t e n a l l e s s o

lassen, wie es ist. Mit der Gefahr,
d a s s m a n d a b e i u n t e r s i c h

b l e i b t . F ü r F i r m e n w i e i l m o r u n d

G o s w o r t h I s t d i e a k t u e l l e Te c h n i k

zu komplex. Selbst BMW, Toy
ota oder Peugeot scheuen sich
d a v o r . S i e w ü r d e n m i n d e s t e n s
d r e i J a h r e G e l d v e r b r e n n e n o h n e

Aussicht auf Erfolg. Die Probleme
v o n R e n a u l t u n d H o n d a s i n d e i n

abschreckendes Beispiel- Nur
Porsche käme als Einsteiger
infrage. Man hat aus Le Mans
Erfahrung mit der aktuell in der
Formet 1 verwendeten Hybrid
technologie. Doch den Erfah
rungsvorsprung einzuholen, den
Mercedes und Ferrari haben,
w a r e a u c h f ü r P o r s c h e e i n e

Fer ra r i s Man t ra : De r Eo rme l - I -Sandkas ten gehö r t uns

Titanenaufgabe. Ferrarl-Prasident
Sergio Marchionne drohte reflex
artig mit Rückzug. Aus purer
Besitzstandswahrung, das hat
Tradition. Auch Enzo Ferrari zog
Sich manchmal beleidigt In sei
n e n S c h m o l l w i n k e l z u r ü c k , w e n n

i n s e i n e m S a n d k a s t e n n i c h t s o

gespielt wurde, wie er es gerne
gehabt hatte. Er kehrte immer

reumütig zurück. Weil er genau
wusste, dass Ferrari die Formel
1 genauso dringend braucht wie
die Formel 1 Fer rar i . Denn das is t

die einzige Werbeplattform des
italienischen Sportwagenher-
s t e l l e r s - U n d d e r N ä h r b o d e n f ü r

Mythos und Legende. Marchionne
s c h e i n t d i e s n i c h t z u w i s s e n . E r

behauptet, ein Ausstieg würde

das Geschaftsergebnis befeuern.
Das Gegenteil wäre der Fall.
D i e A k t i e w ü r d e i n s B o d e n l o s e

fallen. Besäße Ich Ferrari-Aktien,
w ü r d e I c h H e r r n M a r c h i o n n e

verklagen. Er betrügt mich um
e i n e n h ö h e r e n G e w i n n . W a r u m

u n t e r s t ü t z t e r e i n e M o t o r e n

formel, die ihn doppelt so viel
kostet wie das Konzept für 2021?
Warum sperrt er sich gegen
eine Budgetdeckelung? Ferraris
F o r m e t - l - G e s c h a f t k ö n n t e d a s

beste Profitcenter sein, das man
s i c h v o r s t e l l e n k a n n . F e h l t H e r r n

M a r c h i o n n e e t w a d a s S e l b s t v e r

trauen, auch mit 150 Millionen
Euro Budget zu gewinnen?

M i c h a e l S c h m i d t

R e d a k t e u r

Braucfit Ferrari die Formel 1 oder um
gekehrt? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene(g>motorpresse.de

1 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 8 1 2 0 1 7
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Zeig im Simulator, was du kannst und - :J
werde Fahrer für eine Rennsaison! f 4 ' :ij A/ri
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So geht's: Stell Dein fahrerisches Können auf dem upracer Rennslmülator unter Beweis. Und hier kannst Du Dein Können unter Beweis stellen:
Die Schnellsten zeigen dann Im Kartlon-Bootcamp, was In Ihnen steckt Im Finale kämpfen die . ESSW Motor Show f/ 02.12.-10.12.2017
3 Besten Im realen Bennfahrzeug um den Titel SUPER RACER und um den begehrten Alle inlosundTellnahmebedlngungen vor Ort
^hrerplatz Im Tourenwagen des Teichmann Racing Teams - In der VLN/RCN-Rennserie und üt>er oder unter www.anis.to/superrac8r
die komplette Saison 20181
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Fomielsport | Interview mit Lance Stroll

M m t i h i

Lance Stro l l fähr t e ine
bessere Saison, als es ihm
viele zugetraut hätten. Im
Interview spricht der Kana
dier über sein Jahr 2017,
Überraschungen, Neider
und F reunde .

Von; Andreas Haupt

1 9 v o n 2 0 R e n n e n : W i e f ä l l t
d a s S a i s o n f a z i t a u s ?
Ich habe sehr viel gelernt. Ich
kam aus de r Fo rme l 3 , muss te
m i c h u m s t e l l e n u n d a n v i e l N e u

es gewöhnen. Wenn ich mir die
Saison so anschaue, muss ich sa
gen, dass wir sehr herausfordern
d e Z e i t e n h a t t e n . V o r a l l e m z u

Beginn. Da haben wir als Gruppe
super zurückgeschlagen. Es gab
auch einige tolle Abschnitte. Ich
war auf dem Podest. Ich stand in
der ersten Startreihe. Ich habe in
vielen Rennen gepunktet. Jetzt
wollen wir das Jahr mit guten
R e n n e n b e e n d e n .

Wa s f ü r e i n e N o t e w ü r d e n S i e
sich geben. Von 1, miserabel,
bis 10, perfekt?
Es gibt immer Raum für Verbes
serungen. Deshalb keine 10. Ich
würde sagen, eine starke 8,5.
Wir hatten eine wirklich gute
Saison, haben viele Punkte ge
holt und ein paar sehr starke
Ergebnisse erzielt. Eine 9 wäre
zu gut. Ich muss mir noch Luft
n a c h o b e n l a s s e n .

W a s h a t S i e ü b e r r a s c h t ?
Das Leben im Fahrerlager. Im

o

L a n c e S t r o l l

Geburtstag: 29. Oktober 1998
Gebur tsor t : Mont rea l (CAN)
H e r k u n f t s l a n d : K a n a d a
W o h n o r t : G e n f

K A R R I E R E
2 0 0 8 - 2 0 1 3 : K a r t s p o r t
2014: Italienische Formel 4 (1.)
2015: Toyota Pacing Series (1.)
2015: Europäische Formel 3 (5.)
2016: Europäische Formel 3 (1.)
seit 2017: Williams Fl (zuvor
Test fahrer)

H O B B Y S

Hockey, Golf, Surfen

MOTORSPORT aktuell 4812017



„2018 bin ich sicher stärker"
Paddock ist es sehr iangsveitig. Da
gibt es nicht wirklicli etwas Auf
regendes- Iis gellt mir ums Renn
fahren. Iis ist zwar viel in Bewe

gung. aber man hat als i-alirer nie
wirklich Zeit, um Spaß zu haben.
Zumindest viel weniger als ich
gedacht hatte. Im Prinzip fahrst
du jedes Wochenende Rennen
oder bist unterwegs. Besonders,
wenn du weit wegfliegst und ein
livent aufdas nächste folgt. Aber
man muss schon sagen; Es ist
eine unglaubliche Ix-benserfah-
rung, Teil dieser i'ormel-l-Welt
z u s e i n .

M i t w e m k o m m e n S i e a m
b e s t e n k l a r ?
I c h w ü r d e E s t e b a n O c o n a l s e i n e n
f r e u n d b e z e i c h n e n . W i r k e n n e n

uns schon sehr lange. Wir sind
fur dasselbe formel-3-Team ge
fahren. wenn auch n icht im sel
ben Jahr. Wir sind auch schon im
Kart gegeneinander gefahren.
Esteban kenne ich von al len am
besten im Fahrerlager. Die ande
ren eher nur ein bisschon.

H a b e n S i e a l s N e u l i n g g e
m e r k t , c i a s s d i e a n d e r e n d i e
E l l b o g e n a u s f a h r e n ?
V i e l l e i c h t e i n b i s s c h e n . A b e r

eigentlich richte ich meine Auf
m e r k s a m k e i t n i c h t a u f s o l c h e

T l i e m e n . I c h k o n z e t u r i c r e m i c h
a u f t n i c l i s e l b s t .

W o m ü s s e n S i e s i c h v e r b e s
sern? Sehen Sie das Qual i
f y i n g a l s g r o ß e S c h w a c h -
s t e i l e ?
I c h k a n n m i c h ü b e r a l l v e r b e s
sern. Es .sind viele Kleinigkeiten.
Im (Qualifying hatte ich oftmals
Pech. In Japan zum Beispiel mit
der roten flagge und dem Vor
kehr. In Austin hatte ich ein Pro
b l e m m i t d e m M o t o r, d a s m i c h
r u n d n e u n Z e h n t e l s e k u n d e n a u f

der Geraden gekostet hat. Solche
Sachen versauen dir komplett
das (Qualifying. Deshalb zähle ich
s i e n i c h t m i t . D e r R e s t ? D a k a n n

ich mich natürlich steigern. Aber
das betrifft nicbt nur das (Quali
fying. leb kann sicher ein kom
pletterer und besserer Fahrer
w e r d e n . D a s b r a u c h t a b e r Z e i t
und Erfahrung- Ich bin noch sehr
jung. Es ist meine erste Saison.
D e s h a l b m u s s i c h a n v i e l e n k l e i
n e n D e t a i l s a r b e i t e n , d i e s i c h
stark auf meine Leistung auswir
k e n w e r d e n .

S i e h a t t e n e i n e n s c h w e r e n
S t a r t . W i e s i n d S i e d a m i t u m
g e g a n g e n ?
H i n t e r m e i n e n A u s l a l l e n s t e c k
ten ja Gründe. DieUnlallein Chi
na und Bahrain waren nicht mei
ne Schuld. Dazu gab es das
Bremsproblem in Australien.
.Solclie Sachen liegen nicht in
meiner Hand und können passie
r e n . I c h r i c h t e m e i n e A u f m e r k
s a m k e i t e i n f a c h n i c h t d a r a u f ,
was die Öffent l ichkei t über mich
sagt oder schreibt. Ich liabe keine
Zei tungen gelesen und habe
nicht auf die Neider utui Hasser
gehört. Es galt, einen kühlen
Kopf zu bewahren. Ich habe auf
d i e L e u t e a u s m e i n e m U m f e l d

gehört, die mich unterstützen
und mi t mi r a rbe i ten . Den Rest

» ICH HABE KEINE
ZEITUNGEN GELE
SEN UND NICHT
AUF DIE NEIDER
GEHÖRT. NUR AUF
M E I N U M F E L D . «
Lance Stroll

m u . s s m a n e i n f a c h a u s b l e n d e n .

D u d a r f s t d i c h n i c h t a b l e n k e n

lassen. Ich wusste immer, zu was
wir gemeinsam in der l-age sind.

G a b e s n i e S e l b s t z w e i f e l ?
Nein. Ich bin jung. Es ist meine
e r s t e S a i s o n . B i s z u r F o r t n c l 1

habe ich alles gewonnen. Ich
habe mir selbst und der Welt be
w i e s e n , d a s s i c h R e n n e n u n d
Meisterschaften gewinnen kann.
Es ist einfach eine neue Aufgabe
und eine neue Serie. Mau muss
sich einfach anpassen utid rein
w a c h s e n .

W a n n w a r d e r M o m e n t , a l s
es k l ick gemacht hat?
Ich wurde sagen das Potlium in
B a k u . N a c h m e i n e m e r s t e n P u n k
t e r e s u l t a t i n K a n a d a h a b e n s i c h

die Leute gefragt, ob ich es noch
mal schaffe. Dann bin ich sofort
aufs Podest gefahren. Das war ein
großer Tag für mich.

Wa s h a b e n S i e v o n F e l i p e
Massa ge le rn t?
Vor allem die Art, wie er das Auto
fähr t , w ie er d ie Re i fen behan-

Erstes Podest : In Aserba idschan nutz te St ro i t das Chaos für e in Topergebnis

d e l t . W e n n d u i n d i e F o r m e l 1

k o m m s t , m u s s t d u v i e l l e r n e n .
D i e B r e m s t e c h n i k u n d d a s K e i -

fenmanagemcnt sind ganz ande
re Ge.sch ichten. Außerdem, w ie
e r s i c h a u ß e r h a l b v e r h ä l t . D . t v o n

konnte ich etwas in meine eigene
Arbeitsweise integrieren.

Im Nachgang: Wie sehr
h a b e n d i e Te s t s i m a l t e n
W i l l i a m s F W 3 6 g e h o l f e n ?
i c h k o n n t e d . i s A u t o e t w . n s k e n
nenlernen und verstehen, wie die
P o w e r U n i t a r b e i t e t . A b e r 2 0 1 7

hat sich so vieles verändert. Die
Autos und die Reifen sind ganz
a n d e r s . D a r a u f m u s s t e i c h m i c h

i n B a r c e l o n a e r s t e i n m a l e i n s t e l
len. Ich musste einiges an mei
nem Fahr.sti l umstellen. Bei eini
gen Punkten musste ich ganz von
vorne anfangen.

H ä t t e n S i e e s o h n e d i e Te s t s
g e s c h a f f t ?
Jeder hat doch seine individuelle
Vorbereitung. Manche Piloten fah
ren ein Jahr das Freilagstraining.
A m E n d e i s t e s a b e r d o c l i s o ; D i e
beste Vorbereitung auf die Formet
1 ist die Formel 1 selbst. Du stellst
dich dem Wettbewerb, fährst auf
v e r s c h i e d e n e n S t r e c k e n , b e
kommst Anhaltspunkte. Wenn du
n u r f u r d i c h s e l b s t R u n d e n a b

spulst. gibt es keine Referenz.

Wa s s i n d I h r e Z i e l e f ü r 2 0 1 8 ?
H o f T e n t l i c h b e k o m m e n w i r d a s

Auto konkurrenzfähiger. Ich für
mich selbst wil l einfach ein bes
serer Fahrer sein und meine ge
sammelten Erfahrungen und das
W i s s e n n u t z e n . I c l i h i n ü b e r

zeugt. dass ich stärker sein wer
de. Allein schon deshalb, weil ich
d ie St recken kenne. Be im zwei
ten Mal bist du immer besser. Du
hast das Wissen in deinem Kopf
abgespeichert.

Was lange dauert es denn,
b i s S ie e i ne neue S t recke l e r
n e n ?

Schwer zu sagen. Monaco zum
Beispiel ging selir schnell. An
d e r e S t r e c k e n b r a u c h e n m e h r

Z e i l . S i n g a p u r d a u e r t e a m
längsten. Weil es so viele Kur
ven gibt, der Asphalt buckelig
I s t u n d d i e M a u e r n s o n a h s t e

llen. Allgemein reicht ein Trai
ning aus.

F e r n a n d o A l o n s o f ä h r t 2 0 1 8
i n D a y t o n a . S i e s i n d d o r t
auch schon angetreten. Kön
n e n S i e s i c h f ü r G a s t a u f t r l t -
t e a u ß e r h a l b d e r F o r m e l 1
b e g e i s t e r n ?
Viel le icht fahre ich im nächsten

Jahr Ja auch dort... Das Indy 500
kann ich mir auch irgendwann
vors te l l en . Aber e ins nach dem
anderen. Solange es die Möglich
keit gibt. Rennen zu fahren und
Spaß zu haben, bin ich anderen
Renn.scricn gegenüber .aufge-
. s c h l o s s e n . ■

1 3



Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

K o s t e n d e c k e l a u f R a t e n
Das Formel-l-Management
hat be im le tz ten Tre f
fen der Strategiegruppe
exakte Zahlen zur Budget-
deckelung ausgespart. Die
w i rd Ende November i n

Einzelgesprächen mit den
T e a m s a u s d i s k u t i e r t .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die neiien Fomiel-l-Besit-z e r a n d e r n i l i r e T a k t i k .

Be im Motor fü r 2021 hat
l.ibei'ty Media den Herstellern ein
Konzept vor die Nase gesetzt, das
sie vorher mit ihnen in mehreren
Sitzungen besproclien hatten.
ronneI -1 -Chef Ross Brawn: „M i t
Ausnahme der MGU-i-I waren wii"
u n s i n d e n m e i s t e n P u n k t e n e i

nig." Davon wollten Mercedes.
P e r r a r i , R e n a u l t u n d H o n d a
plölzlich nichts mehr wissen. Es

F o r m e l l

ging ein Aufschrei der Ableh
nung durch die Reihen. Perrari
drohte gar mit Rückzug. Liberty
hat daraus gelernt. Die Details
für das noch viel heiklere Thema
Budgetdeckelung wurden bei der
jüngs ten S i tzung der S t ra te
giegruppe ausgespart. Um nicht
einen Krieg zu entfachen.

Die Budgetdeckelung kommt
auf leisen Sohlen. Bekannt ist bis

jetzt nur das Konzept. 2019 soll
es mit einem Probejahr losgehen.
Da will das Fl-Managcment tes
ten, ob man die Ausgaben und
P i n n a h m e n d e r Te a m s l ü c k e n l o s

übe rwachen kann . Dazu so l l i n

jedes Team ein von der PIA be
zahlter Buchhalter eingeschleust
werden. Die Topteams poltern:
„Wir lassen keine externen Leute
in unserem Team spionieren.
Wie können wir sicher sein, dass
nichts nach draußen dringt?"

D i e K o s l e n b r c m s o s o l l d a s

Budget dcckcln und nicht die
Zahl der Angestellten. Fahrer,

Topmanagement und Marketing
s ind von der noch zu vere inba
r e n d e n S u m m e a u s z u s c h l i e ß e n .

Um Fahrt aus dem aufgeheizten
Kl ima zu nehmen, drückten s ich
Chase Carey und Ross Brawn da
vor. einen Grenzwert zu nennen.
D e r w i r d m i t d e n T e a m s n u n i n

Pinzcigcsprächen ermittelt. Da

mit sie nicht sagen können, sie
waren nicht gefragt worden. In
d e r l e t z t e n N o v e i n b c r w o c h e

m ü s s e n a l l e Te a m s i n n e r h a l b v o n
zwei Tagen zu Sondicrungsge-
sprächen in der Fl-Zentrale in
London anireien und eigene Vor-
sclilägc einbringen. Das Ergebnis
wird im Januar pr.iscnl ieri. ■

Die kleinen Teams sind im Boot. Kann Brawn auch die Großen überzeugen?

To r o R o s s o v s . R e n a u l t
Toro Rosso gehen die Mo
torenkomponenten aus.
I m m e r w i e d e r b r e c h e n
Tu r b o l a d e r u n d d i e M G U -
H. Renault gibt Toro Rosso
die Schuld. Red Bulls Junl-
o r t e a m f e u e r t z u r ü c k .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das erste Training zum GPB r a s i l i e n d a u e r t e f ü r To r o

R o s s o s i e b e n R u n d e n . B e i

Brcndon Hartley trat nach zwei
R u n d e n e i n L e c k i n d e r W a s s e r -

piimpe auf. Pierre Gasly stand
n a c h f ü n f R u n d e n . I m A n t r i e b

des Franzosen ging eine gerade
frisdi eingebaute MGU-H kaputl.
Darauf wurde die neunte MGÜ-H
eingebaut. Bereits in Mexiko war
Toro Rosso von vier Schäden im
B e r e i c h d e s T u r b o l a d e r s u n d d e r

MGU-H heimgesucht worden. Bei
Red Bull gab es einen Schaden,
i m W e r k s t e a m k e i n e n . D a s v e r
anlasste Rcnault-Sporlchef Cyril

Ab i i ebou l dazu , d i e I ns ta l l a t i on
u n d d e n B e t r i e b d e s R e n a n l t - V 6 -

Turbos im Toro Rosso infrage zu
stellen. Angeblich würden bei
Red Bulls Juniorteam nicht im
mer die vom Hersteller vorgege
benen Parameter eingehalten.

Toro Rosso feuerte umgehend
zurück . „W i r wo l l en k la rs te l l en ,
das.s die jüngsten Schäden an der
MGU-H und der Turbo laderwel le

n i c h t s m i t d e r A r b e i t d e s Te a m s

o d e r d e m E i n b a u i n d a s S T R 1 2 -

Chassis zu tun haben. Außer der
Verbesserung der Kühlung wurde
an der Installation des Motors im
Verlauf der Saison nichts geän
dert. Seit der Sommerpause hat
das Team wegen andauernder
D e f e k t e v i e l e M o l o r e n s t r a f e n
kassiert und Punkte verloren. Ein
Grund dafür ist. dass es nicht ge-

nügenti neue Motorkoinponcn-
ten gibt. Wir wechseln ständig
zwischen gebrauchten Teilen hin
und her. die zum Teil auch ältere
Spezifikationen sind."

Als Toro Rosso zwischen den
Zei len noch daraufl i inwies. dass
es vicl leicl i t kein Zuläl l sei. weil
man mi t Renaul t um Platz 7 in
der WM kämpfe, kam es zu ei
nem lautstarken Wortgefecht
z w i s c h e n A b i r e b o u l u n d R e d -
Bull-Vertretern. Sportchef Hel-
miii Marko beruhigt: „Da gingen
die Emotionen hocl i . Wir wurden
v o n R e n a u l t i m m e r f a i r b e h a n
delt ." Toro Rosso muss t i i ichten,
aus Mangel an Teilen am letzten
Rennen in Abu Dhab i v ie l l e i ch t

gar nicht mehr teilnehmen zu
können. Abiteboul: „Es ist viel zu
spät, neue Lader und MGU-H zu
bauen. Diese Komponenten ha
ben eine lange Vorlaufzeit." So
müssen Red Bull und Toro Rosso
bis zum Saisonende bereits ge
b r a u c h t e E i n h e i t e n e i n s e i z e n
u n d d a r a u f h o f f e n , d a s s n i c h t
nocli mehr kapultgelU. ■Sind d ie Turbo- und MGU-H-Prob leme be i Toro Rosso wi rk l ich nur Zufa l l?

1 4 MOTORSPORT aktuell 48 j 2017



V

T I R E l M O a
- T Y R E C H A L L E N G E :

F o r m e l l

Te s t e t K u b i c a z w e i
Tage in Abu Dhabi?
Rober t Kub ica s teh t im
Kampf um das zweite
Will iams-Cockpit auf der
Po le -Pos i t i on . Der Po le
sol l in Abu Dhabi testen,
vielleicht sogar zwei Tage.
So lange will Kubica aber
n i c h t m e h r w a r t e n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Felipe Massa hat seinenRückt r i t t e rk lä r t . W i l l i ams
b r a u c h t i h n n i c h t m e h r .

F a v o r i t f ü r s e i n e n P l a t z i s t R o b e r t
K u b i c a . W i l l i a m s w i l l d e n P o l e n

n o c h e i n m a l m i t d e m a k t u e l l e n
Auto in Abu Dhabi testen, wahl
weise zwei Tage, oder gegen
L a n c e S t r o l l o d e r e i n e n s e i n e r

M i t b e w e r b e r . D a s s i n d D a n i i !

Kvyat oder Pascal Wehrlein. .Wir
mü.sscn Rober t n ich t mi t ande-

F o r m e l I

Das Kubica-Comeback ist fast fix

r e n F a h r e r n i n u n s e r e m A u t o

vergleichen. Von den Daten rela
tiv zu anderen Teams sehen wir,
wie gut er ist", heißt es aus dem
Team. Zwei Tage wären aussage
kräftiger als einer. Kubica würde
den Vertrag jedoch gerne vorher
u n t e r s c h r e i b e n u n d i h n n i c h t
mehr von dem Testergebnis ab
hängig machen. Mit ihm kommt
die polnische Benzinfirma Lotos
als Sixmsor. Angeblich sieben
M i l l i o n e n E u r o s c h w e r . W e n n
Kubica n icht d ie erwartete Pace
zeigt, ist Kvyat erste Wahl. ■ MS

P i r e l l i s u c h t N a m e n
für neue Mischung
Pirel l i hat off iz iel l bestä

tigt. dass in der kommen
d e n S a i s o n e i n e s e c h s t e

Reifenmischung eingeführt
wi rd . Nur der Name steht
noch n ich t fes t .

Taktikfreunde kamen inB r a s i l i e n n i c h t a u f i h r e
Kosten. Wie so oft in die

sem Jahr gingen die mei.sten Pi
loten nur ein einziges Mal an die
Box. Doch für 2018 verspricht
Pirelli mehr Abwechslung. Um

d e n R e i f e n v c r s c h l e i ß z u e r h ö
hen. so l len d ie Gummi-Mischun
gen weicher werden. Für Stadt-
kurse gibt es sogar eine ganz
neue Mischung, die noch unter
dem Ultrasoft rangiert. Die Farb-
markieriing steht .schon fest. Der
Streifen an der Flanke ist im glei
chen Zartrosu gehalten, das
schon als Spezialversion in Aus
t i n z u m F. i n s a t z k a m . N u r d e r
Name der Superkleber steht noch
n i c h t f e s t . P i r e l l i w i l l d i e F a n s

entscheiden lassen: Megasoft. Ex-
tremesoft oder Hypersoft? ■ TG

Die neue PIrelll-Mlsehung passt mit ihrer rosa Markierung perfekt zu Force India

J E T Z T A N M E L D E N ,
M I T M A C H E N U N D

G E W I N N E N

Ih r 5%-Code
bis zum 22. November 2017
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Jules Gounon (22) erlebte
die Saison seines Lebens;
Neben dem Sieg beim
24h-Rennen Spa feierte
er den Titel im ADAC GT
Masters mit Callaway-
Corvette - genau ein Jahr
n a c h s e i n e m s c h w e r e n
Unfa l l i n Hockenhe im. Das
Nachwuchstalent spr icht
über se inen Vate r, we lchen
Einfluss der Unfa l l au f
se ine Karr iere hat te und
wie er zur Ruhe kommt.

Vo n : B i a n c a L e p p e r t

W e n n w i r I h r e S a i s o n z u s a m
menfassen, könnte man sa
gen, Sie hatten ein wahnsin
nig erfolgreiches Jahr?
ich bin sprachlos. Es war aufre
gend. Erst hat mir Land die Chan
ce gegeben, in Daytona zu fah
r e n , w o w i r Z w e i t e w u r d e n . I n
Sebring haben wir das Podium
knapp verpasst. Dann diese fan
tastische -Saison mit Callaway
n a c h d e m h e r z z e r r e i ß e n d e n f i
nale letztes Jahr. Als damals alle
gefeiert haben, lag ich nach dem
U n f a l l i m K r a n k e n h a u s i m B e t t
u n d d a c h t e m i r : . I c h b i n n i d u
rot, nächstes Jahr werde ich alles
geben, um den Titel zu holen!"

H a t I h n e n d e r U n f a l l n o c h
mehr Mo t i va t i on gegeben?
Mein Vater ha t mi r e rs t mi t 13

Jahren das Kartfahren ermög
l i c h t . D e s h a l b b i n i c h i m m e r
motiviert, vielleicht manchmal

o
J u l e s G o u n o n

Geburtstag; 31,12.1994
G e b u r t s o r t : A u b e n a s
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h
Wohnor t : Lyon

K A R R I E R E
2010-2012: Gokar tspor t
2 0 1 3 : F r a n z ö s i s c h e F o r m e l 4
2 0 1 4 - 2 0 1 5 : P o r s c h e - J u n i o r
u n d S t a r t i m F r a n z ö s i s c h e n
Porsche CarreraCup
2016: ADAC GT Masters (Platz
3 im Gesamtklassement)
2017: Start im ADAC GT
Masters (Meister mit Callaway
Corvette); Sieg beim 24h-
Rennen in Spa Francorchamps

H O B B Y S

I Skifahren, Radfahren, Kino
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„Seit ich in Spa siegte, habe
i c h m e h r S e l b s t v e r t r a u e n "

zu solir. Ich k'bc meinen Traum.
D e r U n f a l l h a l l e s c h o n e i n e n

speziellen üffeki, er hat die Be
ziehung zu meinem Team ge
stärkt: Sie waren da. als es mir
schlecht ging- Ich hatte nach
dem Unfall Schuiielkrampfe im
M e d i c a l C e n l e r. u n d G i o v a n n i ,
H r n s l , l - l o r i a n u n d M i k e w a r e n
da. Jetzt ist das Team wie eine
F a m i l i e f ü r m i c h . U m m i c h z u

b e d a n k e n , h a b e n w i r n a c h d e r
Saison eine große Feier bei uns
zu Hause gemacht.

S i e h a b e n 2 0 1 7 s o w o h l d a s
2 4 h - R e n n e n S p a a l s a u c h
d i e M e i s t e r s c h a f t i m G T
Masters gewonnen. Wie ord
nen Sie diese Erfolge ein?
Sie sind beide sehr wichtig für
mich. Beim 24h-Rennen Spa hat
te ich mi t Audi v ie l Druck, wei l
e s d a s e r s t e M a i i n m e i n e m L e b e n

war. dass ich einen Vertrag mit
e i n e m W e r k h a t t e . I c h w o l l t e k e i
ne Fehler machen und war nach
dem Rennen sehr erleichtert. Wir
sind von Platz 19 gestartet und
dachten uns. ein Top-5-Ergebni,s
wäre toll. Mit Oillaway hatten
wir aber von Anfang an die Meis
t e r s c h a f t i m V i s i e r .

W ie schw ie r ig war es , s i ch
v o m A u d i R Q w i e d e r a n d i e
Corvet te zu gewöhnen?
Ich bin in dieser Saison sogar sie
ben verschiedene GT3-Autos ge
f a h r e n . M e r c e d e s i n d e r B l a n c -

pain Endurance Series. Corvette
im ADAC G l ' Mas le rs . l . ambor -
ghini bei den 24h in Dubai. Fer
rari in Frankreich und Porsche in
der Blancpain CF Asia, den Audi
in Spa und den Acura bei den Rh
in Lignna Seca. All diese Erfah
rungen. die ich mit den unter
schiedlichen MiKtellen gemacht
habe, haben uns auch geholfen,
d i e C o r v e t t e w e i t e r z u e n t w i c k e l n .
Mich sclmell an neue Bedingun
gen zu gcwdimen, das hat mir
mein Vater beigebracht. Er hat
m i c h i m m e r w i c t i e r a u f a n d e r e
Kar ts mi t anderen Motoren und
anderen Reifen gesetzt.

M a n h ö r t , I h r V a t e r J e a n -
Marc Gounon, ein ehemaliger
F o r m e l - l - P i l o t u n d h e u t e
Test pilot für die BoP, soll Sie
st reng erzogen haben?

Er hat mich auf den Motorsport
vorberei tet und daranl ' , a l les zu

geben und fokussicri zu sein. Er
wusste ja. wie schwierig es wer
den würde. Er sagte zum Beispiel,
a ls CS um die Meistersc l ia f t im
Gokart ging: Wenn du es nicht
schaffs t , dann hören wi rat i i . ich
ha t te z i em l i ch v ie l D ruck . Abe r
er hat mir auch gezeigt, wie ich
damit umgehen kann. Zum Bei
spiel dreimal im Sprint auf und
a b z u r e n n e n .

» M I T C A L L A W AY
HATTEN WIR IN
DIESEM JAHR VON
ANFANG AN DIE
M E I S T E R S C H A F T
IM VISIER.((
Jules Gounon

I s t e s e i n V o r t e i l o d e r d o c h
e h e r e i n N a c h t e i l , e i n e n b e
k a n n t e n R e n n f a h r e r - Va t e r z u
h a b e n ?
Es hat von beidem etwas. Mein
Vater ist Formel 1 gefahren, jeder
s c h a u t a u f m e i n e n N a m e n . D u
h a s t i m m e r D r u c k . A b e r w e n n
i c h u n s i c h e r b i n . k a n n i c h i h n

fragen: Wie hast du das damals
gemacht? Das Gute ist: Mein
Vater kam dieses Jahr nur zwei
m a l z u e i n e m A D A C - G T - M a s t e r s -

R e n n e i i . E r h a t s i c h s e l t r z u r ü c k

gehalten. aber er war immer da.
wenn ich ihn gebranciit habe.

I h r e T e a m c h e f s h a b e n u n s
e r z ä h l t , S i e h ä t t e n s e i n e n
Humor gee rb t?
Ich lebe nach dem Prinzip: Du
h a s t n u r e i n L e b e n . D a s h a t m i r
auch der Unfall im letzten Jahr
gezeigt. Was ich mag an den
D e n i s c i t e n : W e n n e i n e r n s t s e i n

musst, sind sie es. aber wenn du
Fe ie rabend has t , dann i s t a l les
o f T e n . H e n i m z u a l b e r n i s t a u c h

meine Art. mit Dnick umzuge
hen. Seit ich in Spa gewonnen
h a b e , h a b e i c h e t w a s m e h r
Selbstvertrauen. Ich habe ge
merk t . i ch kann es scha f fen -an
der Seite von so erfolgreichen
N a m e n w i e M a r k u s W i n k e l h o c k

und Christopher Fiaase.

Gounon fuhr 2017 s ieben versch iedene GT3-Autos, auch Corvet te und Audi

Ju les Gounon ho l te 2017 m i t dem Ca l l away -Corve t te -Team den Me is te r t i t e l

U n d w i e k o m m e n S i e z u r
R u h e ?
Wenn i ch be i m i r zu Hanse i n
A r d e c l i e i n S ü d f r a n k r e i c h z w e i
Stunden auf dem Rennrad durch
die Natur fahre. Du fahrst gegen
dielt selbst. Kleine Dinge im Le
ben machen mich g lück l ich .
Zum Beispiel wenn du nach einer
Z w e i - S i t i n d e n - To u r u n t e r d e r D u

sche .stehst. Oder ein Bier trinkst.
D a s i t n t s i c l i a u c h n a c h d e m U n

fall verändert. Mein Vater sagte
mir: „im Motorsport hast du ein
paar Joker, tinii du hast deinen
e r s t e n s c h o n v e r b r a u c h t . "

S i e m u s s t e n a u c h e i n i g e
R ü c k s c h l ä g e h i n n e h m e n .
D e n U n f a l l I m f r a n z ö s i s c h e n
P o r s c h e C a r r e r a C u p , b e i
d e m z w e i A u t o s a u f e i n a n d e r
parkten, und kurz darauf eine
Bein-Operat ion. Wie ging es
dama ls w ieder be rgau f?
i c h k o n n t e e i n e i n h a l b M o n a t e

lang nicht laufen. Mein Vater hat
m i c h d a n n z u e i n e m B o P - T e s t

mitgenommen. Dort habe ich
die.se scliwarze Corvette geseiten
lind fand sie wunderschön. Mein

Va t e r k a n n t e Te a m c h c f E r n s t
Wöhr und s te l l t e m ich m i t den
Worten -Das ist mein Fehler von
vor 20 Jahren" vor. Wir haben
gelacht, lind sie haben mir ge
sagt. sie hätten einen Platz frei.
Nach einem Test etwas später
h a b e n E r n s t u n d G i o v a n n i m i r
eine Chance gegeben. Ich kam
aus dem Niclits. und am zweiten
Rennwochcnende haben w i r am
Lausitzring gewonnen. Ich stand
n e b e n i a n r e n s V a n i h o o r u n d R a -

hei Frey auf dem Poiiium itncl
dach te m i r : „Wow, was I s t l i i e r
passiert?" Bis zum Scliiuss Itaben
w i r i n m e i n e r D e b u t s a i s o n u m
die Meisterschaft gekämpft.

Was s ind Ih re P läne fü r 2018?
I c h t r ä u m e d a v o n , We r k s f a h r e r
zu werden, und betejeden Abend
d a f ü r . I c h b i n 2 2 u n d h a b e d a s

wichtigste Ziel erreicht, nämlich
die Meisterschaft zu gewinnen.
Ich hoffe, mir schenkt jemand
das Vertrauen, eine Marke zu re
präsentieren. Momentan gebe ich
ICD Prozent für den Motorsport
u n d k o n z e n t r i e r e m i c h a u f
n i c h t s a n d e r e s . ■
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M / L M P I - K l a s s e

Alonso-Deal: Bleibt Toyota?
Seit dem GR in Brasi l ien
s t e h t f e s t : M c L a r e n - S t a r
F e r n a n d o A l o n s o t e s t e t
am kommenden Sonntag
in Bah ra in das LMP l -Au to
von Toyota, um 2018 beim
24h-Rennen in Le Mans zu
s t a r t e n . D a m i t w a r e d a n n
auch klar: Toyota fährt die
Supersaison 2018/19.

Von: Marcus Schurig

Niemand will sich vor dei-offiziellen Ankündigung
die Zunge verbrennen,

aber spätestens seil dem GP-Wo-
clienende in Brasi l ien wissen die
Ins ide r Besche id : McLaren-P i lo t
F e r n a n d o A l o n s o w i r d a m k o m

menden Sonntag nach dem WEC-
Finale in Bahrain den Toyota
TS050 Hybrid testen. Der Spanier
hat sich sogar schon den Fahrer
sitz anpassen lassen, und er hat
in jüngster Vergangenheit kein
GelK'imnis daraus gemacht, dass
e r i n I x ? M a n s a n t r e t e n w i l l , E n d e

l a m i a r w i r d A l o n s o b e r e i t s d a s

24h-Renncn in Daytona bestrei
ten — um erste Erfahrungen im
Langstreckensport zu sammeln.

Toyota-Insider sagen: Damit
sei klar, dass eine grundsätzliche
positive Ent-sclieidung zum Ver
bleib von Toyota in der Sporiwa-
gen-WM bereits gefallen ist -
sonst würde man sich ja die
M ü h e n i c h t m a c h e n . O f f e n b a r
war für den Toyota-Vorstand die

A u s s i c h t z u v e r l o c k e n d , i n d e r
Supersaison 2018/19 gegen eine
kaum nennenswer te Konku r renz
zwei Siege in Lc Mans abgreifen
z u k ö n n e n - e i n e v e r s t ä n d l i c h e

P o s i t i o n .

Angeblich bedeutet das, dass
Toyota die volle Saison - also alle
W M - R e n n e n 2 0 1 8 / 1 9 - m i t z w e i

Autos best re i ten wi rd, und dass
die aktuelle Planung daraufhin

aus lau fen könn te , be im Sa ison-

highlight in Le Maus drei I.MPl-
A u t o s e i n z u s e t z e n .

F e r n a n d o A l o n s o k o n n t e d a n n

auf dem diitten Fahrzeug zum
Einsatz kommen. Ob der Spanier
vorher schon WM-Luft schnup
pern kann - zum Beispiel beim
Snisonaiiftakt der Sportwagen-
Wcliineisierschaft in Spa - ist
zurzeit noch nicht geklärt. ■

Fernando Alonso testet am kommenden Sonntag den Toyota-LMPl. Viele glauben: Der Deal für Le Mans steht bereits

2 4 h - R e n n e n a u f d e m N ü r b u r g r i n g

A s t o n : 2 4 h - W e r k s e i n s a t z ?
Aston Mar t i n e rp rob t se i t
le tz te r Woche das neue
GTE-Modell des Vantage
für die Sportwagen-WM.
Angeblich erwägen die
Br i t en e i nen Werkse insa t z
d e s G T E - M o d e l l s b e i m
2 4 h - R e n n e n a u f d e m

Nürburgring.

Von: A.Cot ton/M. Schur ig Letzte Woche spulte Aston Martin mit dem Vantage GTE Tests In Sebrlng ab

Aston Marlin hat ein Probl e m . ü b e r d a s s i c h d i e
deutschen Nürburgring-

F a n s a u ß e r o r d e n t l i c h f r e u e n
d ü r f t e n : D a s n e u e R e n n m o d e l l
Vantage GTE für die Sportwagen-
WM benötigt so viele Testkilome-
ler wie irgend möglich. Doch vor
dem WM-Highliglu in Le Mans

findet 2018 gerade mal ein Sechs-
Stiinden-Rennen in Spa statt. Um
m e h r K i l o m e t e r i m r e a l e n R e n n
betrieb abzuspulen, erwägen die
Briten jetzt sogar einen Werksein-
-satz beim 24b-Rennen auf dem
Nürburgr ing.

D o n l i e g t d e r Te r m i n i m
nächsten Jahr mit Anfang Mai
sehr früh, sodass mögliche Er

kenntnisse aus einer Dauorerpro-
bung am Nürbiirgring noch vor
d e m 2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s u m

gesetzt werden könnten. Auch
das Reglement wäre hier kein
Stolperstein: Theoretisch kann
e i n H c r s t o l l e r a u c h m i t e i n e m
G T E - A u t o b e i m 2 4 h - K l a s s i k e r i n
der Eifel an den Start gehen, wie
es zum Beispiel Porsche mit dem

Manlhey-Tenm in der Vergangen
he i t schon vorexe iz ic r i l i a i .

Offiziel l wird das neue Vanla-

ge-Rcnnmodell zusammen mit
dem Sli aßcnauto in der nächsten
Wo c h e i n L o n d o n e n t h ü l l t , d e r
erste Rollout des Rennwagens hat
im August statlgeftinden, und
l e t z t e W o c i i c w u r t l e d a s A u t o
erstmals bei Tests in Sebring ab
gelichtet (siehe Bild links).

Mit dem Vantage betrill Aston
Martin Racing Neuland, denn das
Auto verfügt als Antrieb über
d e n 4 - I . i l e r - V 8 - B i i i u b o m o t o t ' v o n
A M G - u n d b e i T u r b o m o t o r e n i s t

die Applikation für den Rennbe
trieb deutlich aufwendiger als
bei Sniigmotoren. Der neue Van
tage sollte auf Wunsch von Aston
Martin 2018 auch in clerGTE-Am-
K l a s s c z u m E i n s a t z k o m m e n -

doch ein entsprechender Antrag '
der Briten wurde abgelehnt. ■

1 8 MOTORSPORT aktuell 48 12017



I M S A - M e i s t e r s c h a f t J a p a n i s c h e S u p e r - G T - M e i s t e r s c h a f t

IMSA: Für Daytona und Nick Cassldy und Ryo
Sebr ing überbucht H i rakawa ho len Ti te l
W ä h r e n d d i e S t a r t e r z a h l e n
in der Sportwagen-WM
fal len, e i l t ihr amer ikani
sches Pendan t , d ie IMSA-
Serie, von Erfolg zu Erfolg:
Angeblich sind die Rennen
in Daytona und Sebring
jetzt schon überbucht,

„Ganz ehrl ich: Das bisherige
Einschreibe-Ergebnis hat al le
unsere Erwartungen l ibertrof-
fen". gab IMSA-Präsident Scott
Atherton zu. Schon lange vor
d e m o f fi z i e l l e n N e n n s c h l u s s ,
der auf den 30. November fa l l t ,
sind die Rennen in Daytona und
Sebring überbucht. Dafür ist
einerseits die positive Gesamt
entwicklung der Serie in Nord
a m e r i k a v e r a n t w o r t l i c h , d a z t i
h a t d i e I M S A m i t d e r D P i - K l n s s e

eine tragfahige und kosteneffi-
zientc Topklasse etabliert. Zum
Zwei ten wurden d ie e rs ten be i
d e n S a i . s o n i e n n e n . d a s 2 4 h -
Kennen in D.iytona Endejamiar
und das 12h-Reunen Mi t te Feb
ruar in Sebring. erstmalig spe
ziell für europäische Teams
promotet - und zwar als die 36
S t u n d e n v o n F l o r i d a .

Die spe/icllcn Angebote bei
Fracht. Nenngebühren oder Ho
telzimmern haben ihre Wirkung
o f f e n b a r n i c h t v e r f e h l t ; D i e S t a n

dard-Einschreibungen für den
N o r d a m e r i k a n i s c h e n E n d u r a n c e

Cup. zu dem auch die Rennen in
Daytona und Sebring zählen, ha
b e n s i c h d e u t l i c h v e r b e s s e r t . D i e
I M S A - S e r i e w i r d v o n v i e l e n

Teams aus Europa als die stabile
re und bessere Plattform als die
Sportwagen-Welt ineisterschaft
angesehen. ■ AC/MCS

B e i m S a i s o n fi n a l e d e r
japanischen Super-GT-
Meisterschaft in Motegi
h o l t e n d i e L e x u s - P i l o t e n
Nick Cassidy und Ryo
H i r a k a w a d e n z w e i t e n

Pla tz - das re ichte zum

Titelgewinn.

D e r D r u c k v o r d e m F i n a l e w a r

allerdings hoch, denn rein rech
nerisch musste das japanisch-
n e u s e e l ä n d i s c h e D u o i n d e n

Top-Zwei abschließen, unabhän
gig davon, wo ihre dii'ekten Ti-
te lkonki i r renten ins Zie l kommen
würden. Cassidy und Hirakawa
hielten dem Druck stand. schalT-
ten im Qualifying Rang drei und
konnten .sich im Kennen bereits
in der vierten Runde an den vor
ihnen platzierten Markenkolle

gen ans dem Lexus-Team l.e-
Mnns auf Platz zwei nach vorne
a r b e i t e n .

Auf den letzten Kennsieg der
Saison hatten die beiden Meister
schaftsanwärter aber keine Chan
ce: Ronnie Quintarcili und Tsugio
Matsuda dominierten den letzten
Lauf zur Japanischen Super-GT-
M e i s i c r s c h a f t u n d h o l t e n d e n
ersten Saisonsieg für Nissan, vor
den neuen Meistern. Quintarelli
und Matsuda belegten in der End
abrechnung der Saison 2017 üb
rigens den zweiten Platz - zwei
Punk te h in te r den neuen Me is
tern Qissidy und Hirakawa.

Platz drei beim Motegi-Finale
holten die lelzijährigcn Meister
H e i k k i K o v a l a i n c n u n d K o h e i
H i ra le . d ie fu r das Sard -Lexus-
Te a m s t a r t e n . H o n d a s c h a f f t e
beim Heimspiel in Motegi nur
Platz vier. ■ MCS

I M S A - M e l s t e r s c l i a fi

BMW verlängert mit Rahal
Eine Verlängerung mit lan
ger Verspätung: Erst letzte
Woche gab BMW bekannt,
dass das Renn team von

Bobby Rahal weiterhin für
d i e G T E - We r k s e i n s ä t z e
in der IMSA-Ser ie ver
a n t w o r t l i c h s e i n w i r d .
Ursprünglich hätte die An
kündigung bereits Anfang
Oktober erfolgen sollen.

Von: Marcus Schurig

Die Prossemitteilung wirdin den nächsten zwei Wo
c h e n k o m m e n , a b e r a u f

jeden Fall vor dem Saisonfinale
der IMSA in Atlanta", kündigte
BMW-Sponchof Jons Marquardt
beim Rennen der Sportwagen-
WM in Austin Milte September
n o c h a n .

Doch erst jetzt, also Mitte No
vember. wurde der Deal perfekt
gemacht. Angeblich gab es mäch
tige Micbieter um die Verirags-
verlnngerung. unter anderem das
IndyCar-Team von .Michael An-

d r e t t i . d e r l ' i i c B M W a u c h d i e
Werkse insä i ze i n de r Fo rme l E
leitet. Dazu gab es BMW-intern
recht v ie le St immen, d ie für e i
nen Wechsel p lädier ten; Die
Truppe von Bobby Rahal habe
nicht den notigen Biss, und alle
personellen Verändemngen in
der jüngeren Vergangenheit hät
ten nicht zu den gewünschten
Ergebnissen geführt.

D ie nudere F rak t ion ve rw ies
darauf, dass 2017 eines der er
folgreichsten Jahre der Zusam
m e n a r b e i t m i t R a h a l w a r : D e r
BMW M6 GTE. der schon als to
taler Flop gescholten wurde, be
kam im letzten Einsatzjahr
Schü tzenh i l f e von de r BoP-und

kämpfte nach vier Siegen bis
zum Saisontlnale sogar noch um
einige Meisterschnflstite! mit.

O l f e n b a r w u r d e a b e r a u c h d e r

Druck auf das Team erhöhl , d ie
Struktur weiter zu professiona-
lisieren: Kurz nach der Vertrags-
Ver längerung bestät igte da.s
Rahal-Team die Verpflichtung
des Topingenieurs Brandon Fry.
d e r z u v o r u n t e r a n d e r e m a l s

Renningenieur für das indyCar-
Team von Chip Ganassi gearbei
t e t h a t t e . ■

Zukunf t ges icher t : Das GT-Team von Bobby Rahal le i te t auch In Zukunf t d ie BMW-Werkseinsätze In der IMSA-Ser ie

1 9



Ra[lye-WM | Vorschau Australien

Sch lua i

H e i ß e s W M - F i n a l e i n
A u s t r a l i e n . D i e W M - Ti t e l
hat M-Sport mit Sebastian
Ogier und Co Julien Ingrassia
schon abgeräumt. Als
S a h n e h a u b c h e n k ö n n t e
O t t T ä n a k b e i m S a i s o n
fi n a l e a u c h n o c h V i z e w e l t
meister Thierry Neuville
abfangen. Nur 14 WM-
Zähler liegt der Hyundai-
P i l o t v o r d e m E s t e n .

Vo n ; R e i n e r K u h n

Das Ende naht. Bevor OttTanak zu Toyota wech
selt, tritt der zweimalige

Saisonsieger ein letztes Mal für
die neue Weltmeistertruppe von
M-Spori an. Zu gerne würde er
sich von seinen langjährigen
Weggefährten mit einem weite
ren Sieg verabschieden. Nur 14
Z ä h l e r t r e n n e n d e n E s t e n v o m

Tabel lenzwei ten Thierry Neu
ville. Doch die Liste der Sieg-
anwarter ist lang. Andreas Mik-
kelsen, der hier im Vorjahr VWs
letzten WM-Sieg im Polo WRC

einfuhr und nun für Hyundai
startet, zahlt ebenso zum Pavori-
tenkreis wie Citroen-Speerspitze
Kris Meekc. Doch auch die beiden
Toyota-Piloten Jari-Matti Liivala
und Esapekka Lappi profitieren
von einer günstigen Startposition
u n d w o l l e n z u m A b s c h l u s s d e r
P r e m i e r e n s a i s o n d e r K o n k u r r e n z

zu gerne noch einmal das Neck
ihres Yaris WRC zeigen. Schon
deshalb lautet das Motto; Vollgas!
Keine leichte Aufgabe, denn die
m u r m e l ä h n l i c h e n K i e s e l s t e i n e

e r s c h w e r e n d i e S u c h e n a c h T r a k
t i o n w i e b e i k e i n e m a n d e r e n

W M - L a u f . S o d ü r f t e s i c h We l t
meister Scbastien Ogier als Stra
ßenfeger der ersten Etappe beim
Kampf um die Spitze schwertun.

Nur vorne Spannung
M i t d e n 4 8 . 8 9 K i l o m e t e r n v o n
„Nambucca" wartet am Samstag
eine der längsten Wert i ings-
p r ü f u n g e n d e r S a i s o n . D e n
Schjusspunkt der Rallye Austra
l i e n u n d d a m i t a u c h d e r W M -
S a i s o n 2 0 1 7 b i l d e t d i e d i r e k t a n

der Goldkü.sic entlangführende.
9.93 Kilometer lange Power Stage
.Piibara Reverse". Mit 947.55 Ge-
samtkilometern und 21 WPs über

Vor f reude : Vor jah ress leger MIkke lsen

insgesamt 318.33 Kilometer an
drei Tagen nind um Coffs Harbour
präsentiert sich der Saisonab
schluss im Bundesstaat New South
Wales erneut als eine der kompak
testen Herausfordeiamgen itn
WM-Kalender. Elf World Rally
Cars der neuesten Generation bil
den die Spitze des insgesamt nur
3 4 Te a m s z ä h l e n d e n P e l d c s .

D a h i n t e r s i e h t e s m a u a u s :

Zwar gönnt sich der permanente
WRC-Trophy-Star ter Jourdan
S e r d e r i d i s d i e t e u r e R e i s e n a c h
Down Under, aber nur 19 Fahr

zeuge entsprechen den interna
tionalen FIA-Regularien. Einmal
mehr komplettieren einheimi
s c h e S t a r t e r w i e B r e n d a n R e e v e s

im allradgetriebenen Mazda 2
AP4 den bunten Reigen. ■

N A C H R I C H T E N

WRC2; ROVANPERÄ OHNE
G E G N E R
D a s S a l s o n fi n a l e d e r z w e i t e n

Liga wird zur Farce. Anders
als In Großbritannien, wo
d a s W R C 2 - F e l d m i t ü b e r 2 0

Te i l n e h m e r n - d a r u n t e r W e l t

m e i s t e r P o n t u s T i d e m a n d ,

Skoda-Markengefahrte OEe
Christian Velby sowie die M-
Sport-Asse Teemu Suninen
u n d E r i c C a m i l l i - e i n w a h r e s

F e u e r w e r k a b b r a n n t e n , t r i t t

a u f d e r a n d e r e n S e i t e d e r

Erde nur Kalle Rovanperä
an. So oder so w i rd es e ine

Premiere geben: Sollte der
junge Solist das Ziel sehen,
ist er mit 17 Jahren der jüngste
WRC2-Sieger der Geschich
te. Fallt er aus, Ist die Rallye
A u s t r a l i e n d e r e r s t e W M -

L a u f . I n d e r w e d e r e i n

WRC2- noch ein WRC3-
Pllot gewertet wurden.

M I K K E L S E N U N D N E U V I L L E

T E I L E N S I C H C O C K P I T
Die Monza Rally Show (1. bis
3,12.) ist um eine Attraktion
r e i c h e r . N e b e n Va l e n t i n o

Rossi und anderen promi
nenten Rennfahrern werden
auch die Hyundat-Werkspllo-
ten Andreas MIkkelsen und
Thierry Neuville teilnehmen.
Der Clou: die beiden Freunde
teilen sich ein WRC-Cockpit
und wechseln sich auf jeder
Prüfung in der Rolle als Fahrer
u n d B e i f a h r e r a b

S O R D O I N T E I L Z E I T

Seit Anfang Oktober hat
Hyundai-Teamchef Michael
Nandan die Qual der Wahl.
Stehen mit Andreas Mikkel-
sen, Thierry Neuville, Hayden
Paddon und Dani Sordo doch
vier Fahrer unter Vertrag und
meist nur drei Werkswagen
zur Verfugung, Nachdem der
Neuseelander Hayden Paddon
In Spanien pausieren musste,
fehlt beim finalen WM-Lauf
in Australien nun Teamkolle
ge Dani Sordo. Der Routinier
aus Spanien weiß um seine
glücklose Saison und macht
sich wenig Hoffnungen. Für
kommende Saison rechnet er
n u r n o c h m i t s i e b e n b i s a c h t

Rallyes Im Hyundai 120 Coupe
W R C . « R K
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Hintergrund | Rallye

R a l l y e D a k a r R a l l y c r o s s - W M

Borgward goes Dakar Ab 2020 mit Elektroautos
W ü s t e W e r b e t o u r : W R C 2 -

Pi lo t Nicolas Fuchs aus
Peru startet bei der Rallye
Dakar mit einem Borgward
B X 7 .

Vo n : R e i n e r K u h n

Wenn sich ab dem 6. Jan u a r d i e W e r k s t e a m s
von Peugeot. Toyota

u n d X - r a i d - M i n i u m d e n G e s a m t

sieg bei der 40. Rallye Dakar bal
gen, wird auch Nicolas Fuchs im
Rampenl icht stehen. Weniger
weil der 38-jahrigc WRC2-Pilot
bei der diesjährigen Dakar auf
Anhieb auf Gesamtrnng 12 nach
v o r n e s t ü r m t e , s o n d e r n w e i l d e r

Peruaner als Topfahrer das neu
formierte Borgward Team an
f ü h r e n w i r d .

Das bestätigt Moii Lai Kui,
Teamchc f und Fahre r e ines de r
beiden von einem Vierzylinder-
Benziner mit 224 PS angetrie
benen Borgward BX7. mit denen
d a s Te a m i m O k t o b e r b e i d e r
Rallye China erstmals ausrückte,
u n d d a s i n S ü d a m e r i k a i n d e r . s e
riennahen Kategorie fahren soll.
..Der Plan ist langfristig angelegt.
Wir wollen in China mit Offroad-

. * • •

D i e D a k a r i s t u m e i n e M a r k e r e i c h e r

Rallyes beginnen und künftig
a u c h i n t e r n a l i o n n l a n t r e t e n .

Borgsvard unterstützt <las Pro
jekt. denn Motorsport liegt der
F i r m a i n d e n G e n e n " , . s o d e r

42-Jährigc. Mou Lii Kui ist in der
chinesischen Motorsport-Szene
als Ti te l t räger verschiedener
R u n d s t r e c k e n s e r i e n e i n e b e k a n n

te Größe und das Sprachrohr des
Projekts, da hinter der Reanima
tion von Borgward 2008 neben
d e m E n k e l d e s G r ü n d e r s C a r l

Borgward chinesische Investoren
stecken. Die haben durchaus grö
ß e r e A m b i t i o n e n : P a r a l l e l z u m
s e r i e m i a h e n S U V B X 7 e n t s t e h t

ein Dakar-Prototyp. ■

D e r E l e k t r o a n t r i e b k o m m t
auch in der Rallycross-WM
untj bekommt eine eigene
R e n n s e r i e .

Zur Freude zahlreicherH e r s t e l l e r b o o m t d i e F o r

mel E. Ob nun geniale
Markelingplattform oder nicht,
der Erfolg gibt den Machern
Recht. Nun will sich auch Rally-
c r o s s - W M - P r o m o i e r I M G e i n S t ü c k

vom Elektro-Kuchen der Herste i
ler sichern und wird ab 2020 eine
eigene Meisterschaft für Allrad-
Stromer ins Leben rufen. Bis zum
Frühjahr 2018 sollen die Eckdaten
von .,E-Rallycross" samt einem
technischen Reglement stehen.

Zudem soll dann auch klar sein,
w i e d i e S e r i e a b l a u f e n w i r d .
Diskutiert werden gemeinsame
Auftritte mit der jetzigen Rally
cross-WM. aber auch Rennen, die
getrennt stattfinden.

D ie neuen E -Renne r we rden
deutlich mehr l.cisiung als die
jetzigen Supercars haben und
über 800 PS besitzen. Als Muster
könnte der schon jetzt 544 PS
starke STARD HlPERMKl aus der
Teclmologieschmiede von Man
fred Stohl dienen. Acht Hersteller
sind am Festzurren des Regle
ments beteiligt: Neben den aktu
ellen RX-Marken Audi, Ford. Peu
geot und Volkswagen sind auch
BMW, Jaguar. Nissan und Volvo
d a b e i . ■ R K

So viel ihr Volt : Stohls STARB HIPER stromert seit Monaten über die Piste

O R M Wa l d v l e r t e t

Baumschlager fährt im WRC-Polo zum 14. Meistertitel
Welch i r res Finale: Acht
Mal wechselte die Führung,
b e v o r R a i m u n d B a u m

schlager auf den letzten
Metern den Sieg und auch
d e n Ti t e l k l a r m a c h t e .

Vo n : R e i n e r K u h n

Eine turbulente Saison, in derdie Ti te lanwär te r a l l esamt
mal patzten, desti l l ierte

sich zu einem finalen Rallye-Krimi
im Waldviertel. Vom Start weg
lagen mit R.iimund Bauinschlager
(VW Polo WRC), Hermann Neu
bauer (Ford Fiesta WRC) imd Niki
Mayr-Melnhof (erstmals im DS3
WRC) jene Piloten vorne, die das
ganze Jahr hindurch den Ton vor
gegeben hatten. 14 Prüfungen
lang prügelten sie ihre Boliden
ü b e r d e n S c h o t t e r r u n d u m H o r n .

D i e e r s t e B e s t z e i l m a r k i e r t e a m

Freitag Mayr-Melnhof. Fortan hau

ten sich Baumschlager und Neu
bauer die Sekunden um die Oh
r e n . a c h t M a l w e c h s e l t e d i e
Führung, maximal 4,7 Sekunden
trennten die beiden im Kampf um
d i e K r o n e .

Vor dem vier Kilometer langen
Schlussspurt lag Neubauer 0,8
Sekunden vor Baumschlager.
Doch ausgerechnet im entschei
denden Abschnitt spielte dem

20-jähngen Lungauer die Tech
nik e inen St re ich : D ie Ant r iebs
welle des Ford Fiesta brach. Neu
bauer verlor 6,2 Sekunden.

„ H e r m a n n u n d N i k i h a b e n
sich gewehrt bis zum Schluss.
Der Druck war mächtig groß.
Aber 14 Meisterlitel liat wohl kei
n e r a u f d e r W e l t . D a r a u f b i n i c h

schon ein bissl stolz", strahlt der

58-jahrige Baumschlager. Anders

Auf den letzten Metern vorbei zum Titel; Baumschlager im VW Polo WRC

H e n n a n n N e u b a u e r . N e b e n d e r

sechs Mal gefahrenen Piste in
e i n e m F a h r t e c h n i k z e n t r u m h a
derte er mit der gebrochenen
Antriebswelle. „Es ist wie es ist.
Jetzt bin ich halt deprimiert, aber
es wird wieder aufwärtsgehen."

Der Titel Inder 2WD-Wertung
ging an Julian Wagner, der damit
seinen Bruder Simon Wagner be
erbte. Der 22-jährige Oberöster
reicher markierte im Opel Adam
R2 nicht nur acht Bestzeiten, er
w a r a u f s ä m t l i c h e n r e s t l i c h e n

Prüfungen mindestens Zweic-
schnellster. Daniel Wollinger er
lebte dagegen ein rabenschwar-
z e . s W o c h e n e n d e : D e m R e n a u l C -
C l i o - R 3 - P i l o t e n h ä t t e e i n d r i t t e r

P l a t z z u r e r s t e n M e i s l e r k r o n e

genügt, doch schon am ersten
Tag spielten dem Steircr zuerst
die Technik (Bremsen, Dämpfer),
dann wohl auch die Nerven (Zeit
überschreitung und Dreher) ei
n e n S t r e i c h . L e t z t e i i d l i c h r e i c h t e

es nur zu Kiassenrang 6. ■

2 1



Rallycross | Weltmeisterschaft, 12. Lauf Südafrika

Turbulentes Finale In Kapstadt

Timo Scheiderund Ken Block rummsten und schubsten. Am Ende war der e ine Fünf ter und der andere draußen

N a c h e i n e m D u t z e n d
Rennen fand das Due l l
u m d i e V i z e m e i s t e r s c h a f t
be im F ina le in Südaf r ika
endlich einen Sieger. Auf
dem Weg dorthin gab es
jede Menge Action.

Von Sven Kopf

Die Premiere tier Rallycross-W M b e i K a p s t a d t b o t
C h a n c e n g l e i c h h e i t f ü r

a l l e , sch l i eß l i c l i wu rde au f d i e
sem Tei l der [ - rde noch nie e in
(lerarliges Rallycross-Rennen aus-
geiragcn. Petler Solberg (VW)
tiiui Mattias Ekslröm (Audi) lagen
e i n e n P u n k t a u s e i n a n d e r i m
Kampf um die Vizemeisterschafl.
„Mattins ist ein liarier und cleve
rer l-nhrer", war sich Solberg da
rüber im Klaren, wie schwer es
werden würde, diesen Vorspning
z u h a i t e n .

Plattfüße in der Qualifikation
Die Fahrer loteten die brandneue
Strecke mehr und mehr aus, trie
ben die Fahrzeuge an die Gren
zen und sorgten so für einiges
Durcheinander in der Qualifi
kation. Einige Favoriten übertrie
b e n e s u n d h a n d e l t e n s i c h P l a t t
füße ein. Sebaslien l.oeb(Peugeoi)
traf wie im ersten Quaiifikations-
l a u f e r n e u t a u f ' l ' i m o S c h e i d e r

(Ford), dort gab es bereits ein
b e i n h a r t e s D i i c l l m i t L a c k a u s

t a u s c h . N u n k a m H k s t r ö m d a z u

und der erkämpfte sich unbeirrt
die Führung, waiirend Loeb mit
Plattfuß langsamer wurde. Doch
d e r S c h w e d e w u r d e d a n a c h d u r c h

eine Fünf-Sekimden-Stiafe zuiuck-
geworfen. Nacli der Harte musste
mm also Cleverness zur Geltung
kommen, wollte likström wenigs
tens Vize-Champion werden.

Tiefflieger Ekström
St) v ie l Ac t ion wurde den Fans
liislier selten gebtiien; Bis kurz
vor der Zielflagge Sellien das Feld
im er.sten Halbfinale sorrieri, als
K r i s i o f f e r s s o n u n d E k s t r ö m i n
die [okcrlap gingen. Plötzl ich
wurde Kristofferson langsamer.
E r s c h i e n E k s t r ö m e i n b r e m s e n
z u w o l l e n , d a m i t V W - T e a m

kollege Solberg auf der regulären
S t r e c k e v o r b e i z i e l i e n k o n n t e .

D o c h E k s t r ö m l i e ß s i c h n i c i u b e
irren und startete flugs ein Übci--
l i o l m a n ö v e r . E r . s c h o s s a u s d e r

jokeriap, knallte gegen Solberg.

stieg sogar auf und flog geradezu
an den beiden Polo vorbei, ver

passte allerdings dadiircli die
a n s c h l i e ß e n d e S c h i k a n e . E s b l i e b

nur der Weg durch den Acker,
außen an den Reifenstapeln vor
bei. utn sich dann wieder hinter
Kristofiersson und vor Solberg
e i n z u r e i h e n .

Für se ine kompromiss lose
F a h r w e i s c w u r d e d e r S c l i w c d e

allerdings nach dem Rennen of
fiziell gerügt lind vom zweiten
a u f d e n d r i t t e n P l a t z s t r a f v e r
setzt. Die Regel besagt; Wer sich
in seiner regulären Runde befin
det, hat Vorrang vor dem, derails
der Jokeriap kommt.

Das zweite Semifinale eni l i iel t

weniger Brisanz, dennocli flogen
a u c h h i e r d i e F e t z e n . T i m o S c h e i

der suchte einen Weg auf die
Idcallinie, aber das Feld lag zu
dicht beieinander, und Ken Block
(Ford) hatte sich bereits eine gute
Position gesicliert. Alle rasten
unsor t ier t in d ie nächste Kurve,
Karosserieteile flogen durch die
L u f t , u n d a m E n d e k o n n t e e s
t a t s ä c h l i c h o h n e n e n n e n s w e r t e
Zwischenfälle weitergehen. Für
Block, der nach dem Ausstieg von
Ford sein vorerst letztes Rally
cross-Rennen absolvierte, war der
Saisonabschluss mit dem Einzug

ins Finale eigentlich perfekt —
doch da traten die Regelwächter
auf den Plan. Sie wogen den
z c r fl e d d e r t c n F o c i i s d e s A m e r i

kaners und stellten fest: Er hatte
zu viele Federn gelassen. Block
svurde wegen Untergewicht vom
Finale ausgeschlossen.

H A L B F I N A L E 1

1 . K r i s to f fenson
2 . S o U t e i g

3 . E k s t f O m

4 . B a k k e r u d

5 . B a u m a n i s

6 . H e i k k i n e n

1 . T . H a n s e n

2 . S c h e i d e r

3 . K . H a n s e n

A . L o e b

5 . E r l i s s o n

6 . B l o c k

F I N A L E

l Kiistolfersson VW Polo

2. T. H a n s e n Peugeot 208
3. Eks t röm Audi 51

4 . Sdbeig VW Polo

5 . Scheidei Ford Fiesta

6 . K.Hansen Peugeot 206

Der Sieg im Finale ging
s c h l i e ß l i c l i a n K r i s t o l Te r s s o n .
Solberg hatte den Speed von Ek
ström noch mitgehen können,
aber er kam h in ter dem Schwe
den ins Ziel und gab so die Vize-
meis terschafl in le tz ter Sekunde
a n i h n a b . ■

W M - S TA N D FA H R E R

I JohanK ts to l f e r sson 316Punk ie
2 . M a t t i a s E k s i i o m 2 5 5

3 P e t t e r S o l b e r g 2 5 2
A . S ^ b a s t i e n t o e b 2 1 4

5 . T i m m y H a n s c n 2 0 1

6 A n d r e a s B a k k e i u d 1 9 4

W M - S T A N D T E A M S

1. PSRXVolkswaijenSWE 544PunktB
2. TeamPeuscot-Haricn 415
3 . A u d i E K S 3 8 0
4 . Fo fdHoon iganRa t .D 306

5 . F o r d M J P R a c i n g 2 2 1
6 . F o r d S T A R D 1 7 6

Ken Block: Für zu leicht befunden

VWF>olo

VW Polo

Audi 51

Ford Focus

Ford Fiesta

Audi 51

E 2

Peugeot 208
Ford Fiesta

Peugeot 208
Peugeot 208
Ford Fiesta

Ford Focus
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Champ ions
Ein halbes Jahr lang MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus LEGO-Modell sichern!

LEGO Speed Champions
M e r c e d e s - A M G G T 3
Mit abnehmbarer Windschutz- i*- '
S c h e i b e , a u s w e c h s e l b a r e n ' '
R a d b l e n d e n u n d R e n n a u f k l e b e r n , \
a b n e h m b a r e r F r o n t s p l i t t e r , s o w i e ' - •
vers te l l - und abnehmbarer Heck
spoiler. Marie: ca. 14 x 5 x 4cm.
Zuzahlung1.-€ .

m .

r
f

i - i ' >

LEGO Speed Champ ions

Ford Mustang GT
M i t a b n e h m b a r e r W i n d s c h u t z
s c h e i b e . a u s w e c h s e l b a r e n
Radb lenden und Sche inwer fe r -
Aulklebern. Maße: ca. 14 x 5 x 4 cm.
Zuzahtung1.-€.

i h r e A b o - Vo r t e i l e :
• Je d e n MI t tw o ch b i a n d a k tu e l l e N e w s

• 15% Preitvorteil gegenüber Einielkauf

• E i k l u s i v e s E x t r a d a z u

• IGRATIS-Ausgabe bei Sankeinzug
• N a c h e i n e m h a l b e n J a h r

j ede rze l t kündbar

D i rek t bes te l len un te r : Fon +49 (0)711 3206-8888

www.motorsport-aktuel l .com/abo
Bitte entsprechend« BesteUnummerdngeb«n; selbst ks«n 1625247. verschenken 1625246.
2S Ausgeben MOTORSPORT aktuell fürzzt. 46,75 C (0) zzgl.€ 2uzahlung. Auslandspreise auf Anfrage.

Anbl.tei du Abennemenu lit Motor Ptou* Stuttgart CmbH * Co. KC. Bellttorung, Bilcouvng und Abrechnung erfolgen durch OPV DeuKchor PtetMvenrleb GoibH olt lolttcnden Unteinehmei.



Tourenwagen i Interview mit Marcello Lotti

Marcello Lotti (59) ist
der Mann hinter der TCR.
Nach drei Saisons der von
ihm ins Leben gerufenen
Tourenwagen-Kategor ie
zieht er Bi lanz und schaut
auch in d ie Zukunf t .

Von: Michael Bräut igam

D i e T C R w ä c h s t u n d w ä c h s t .
W i e z u f r i e d e n s i n d S i e a m
E n d e d e r d r i t t e n S a i s o n ?
Wenn man ein Projekt hat, ist
man eigent l ich nie glückl ich,
m a n w i l l i m m e r m e h r . A b e r w i r

können feststelien. dass die TCR
sehr gut funktioniert, also kön
nen wir zufrieden sein. Speziell
für diese kurze Zeit.

G i b t e s n o c h e i n e n B o o m
oder wird es ruhiger?
Wenn ich mir meine Agenda so
anschaue, würde ich sagen, wir
sind noch mittendrin (lacht).

Prognosen sagen, der TCR-
Mark t so l l I rgendwann 2000
Autos groß sein. Haben Sie
einen Überblick, wie viele
s c h o n u n t e r w e g s s i n d ?
Im Juni waren wir bei knapp 600
Autos. Jetzt dürften wir also
schon fast bei 700 angekommen
sein. Was fchi t . s ind noch mehr
Platt formen. Aber wir haben vie
le Anfragen aus verschiedenen
Landern, die sich der TCR öffnen
wol len. Wir s ind nah dran, e ine
TCR Korea für nächstes Jahr auf
zugleisen. Wir schauen einfach
Sch r i t t f ü r Sch r i t t . W i r machen
eine Party beim 1000. TCR-Auto
(lacht). Und dann schauen wir
mal. wann wir die zweite Flasche
für 2000 Autos öffnen können.

Es gibt schon mehr als zehn
M a r k e n i n d e r T C R . . .

Funige Hersteller tun sich etwas
schwer, die Homologation abzu
schl ießen-a lso von e iner vor läu
figen auf die finale Homologati
on. Aber Subaru hal das Auto für
die nächste Saison Jetzl im Prin-

} )WIR HABEN
VIELE MARKEN,
ABER DER MARKT
IST GROSS UND ES
IST PLATZ FÜR
J E D E N . «

" Marcello Lotti

zip fertig. Auch Ford ist wieder
ein Thema. Ich hoffe, beide Mar
ken haben 2018 gut entwickelte
Autos am Start. Renault (mit Vu-
kovic Molorsporl, d. Red.) cntwi-
c k e l l e b e n f a l l s e i n T C R - A i i t o .

Peugeot hat gerade erst seinen
308 gezeigt, bislang war das Ja
ein Cu|>Auto mit Kit. Wie Pen-
geol wird auch Uda eine richtige
TCR-Homologation für nächstes
Jahr machen. Es gibt weitere
Marken, d ie daran arbe i ten, un
t e r a n d e r e m z w e i c h i n e s i s c h e ,
a b e r d a k a n n i c h n o c h n i c h t z u
v i e l v e r r a t e n . A u c h a u s d i e s e r
Sicht sind wir sehr zufrieden. Iis
wird natürlich schwer, die glei
chen Abs. i tz.zahlen zu erreichen
wie Seat, die eben als Erste ihr
Auto fertig h.itten. Wir haben
viele Marken, aber der Markt ist

groß und es ist Platz für Jeden.

I m J u l i h a b e n S i e i n O s c h e r s -
l e b e n Ve r t r e t e r v o n To y o t a
und Mazda getroffen. Gibt es
da i rgendwelche News?
Ich kann Ihnen nicht sagen, was
s i e m a c h e n . N i c h t , w e i l i c h e s
n i ch t möch te , sonde rn we i l i ch
es nicht weiß. Die Gespräche
z w i s c h e n d e n H e r s t e l l e r n u n d

unserer Technikabtei lung lau
f e n , i c h b i n a b e r m e i s t e r s t
dann invo lv ier t , wenn es in den

Homologationsprozess geht.

Viel leicht würde die geplante
TCR Japan da helfen...
Ja. wir sind in Gesprächen und
arbeiten an einer TCR-Sprintserie
für Japan. Momentan haben wir
nur einen Deal mit der Super-
Taikyu-l.angstreckenserie.

Welche Ist in Ihren Augen die
s t ä r k s t e T C R - S e r i e ?
I n m e i n e r S i t u a t i o n i s t e s n a t ü r
lich schwer zu sagen: Die eine ist
besser als die andere. Da muss
ich diplomatisch bleiben. Ich
freue mich über Jede TCR-Serie.
denn es ist Immer schwierig, eine
neue Meisterschaft ins Leben zu
rufen. Jeder Promoter gibt alles,
lim ein möglichst gutes Ergebnis
zu erzielen. In einigen Ländern
i s t d a s e i n f a c h e r , i n a n d e r e n
schwieriger. Die TCR Germany
h a t m i t r u n d 4 0 A u t o s e i n t o l l e s

Ergebnis erreicht, und ich würde
mich sehr schwercun zu sagen,
d a s s s i e a k t u e l l n i c h t d i e s t ä r k s t e
S e r i e w e l l w e i t i s t .

Was macht diese Serie abge
s e h e n v o m g r o ß e n S t a r t e r
f e l d b e s o n d e r s ?
Sie hat von Anfang an gut funk
tioniert. Wie gesagt, auch andere
Serien machen einen guten Job.
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„Wir machen eine Party
b e i m 1 0 0 0 . T C R - A u t o "
aber nicht jede kann 40 Autos
erreichen. Tourenwagen gehören
in Deutschland zur Motorsport-
DNA. N ich t nu r dank de r DTM.
sondern auch wegen speziell der
lJMW-1 listorie bei den Toiirenwa-
gen. Das ist wohl einer der Grün
de für den Erfolg der ICR Germa
ny. Dazu kommt die fantastische
und professionelle Zusammenar
beit mit dem ADAC.

Nicht nur TCR-Serien, sogar
d i e E T C C h a t d i e s e s J a h r d i e
TCR-Rege ln adap t i e r t . . .
In diesem Jahr war das so. Ich
habe ihnen die Lizenz gegeben
und denke, das war sinnvoll.

G e h t d i e s e Z u s a m m e n a r b e i t
a u c h 2 0 1 6 w e l t e r ?
Die Gespräche mit der FiA lau
fen, aber es ist noch nichts fitial
entschieden. (Stand: 12.11.)

Vo m E u r o p e a n To u r i n g C a r
Cup zur TCR European Tro
phy: in Adr ia hat ten Sie 20
Starter, waren Sie zufr ieden
m i t d i e s e r Z a h l ?
Nein. Ich war zwar aufder einen
Seite glücklich, weil Vertreter
a u s R u s s l a n d , S k a n d i n a v i e n .
Deutschland und Portugal-aiso
den Hauptserien in Europa - vor
O r t w a r e n . A u f d e r a n d e r e n S e i t e
hätte ich aber noch mehr Starter
aus Deu tsch land und auch aus
der TCR 1 taly erwartet. .\ber gut.
es ist das Ende der Saison, es war
ein Einzelevent, es gab kein Preis-
gcld. Von daher müssen wir
schon glücklich sein.

Folgt dem Europafinale ir
gendwann ein Weltfinale?
Wir haben ehrlich gesagt viel In
teresse seitens der [.ander. Teams
und Fahrer. Das liegt also durch
a u s a u f d e t n T i s c h . W i r m ü s s e n
schauen, ob das für nächstes Jahr
s c h o n r e a l i s t i s c h i s t . a b e r w i r
d e n k e n s t a r k d a r ü b e r n a c h .

Gibt es statt eines Europafi
nales 2018 dann die geplan
te TCR-Europase r i e?
Ja, es wird eine richtige Meister
schaft mit sechs Events geben.
P r o m o t e r w i r d P a u l o F e r r e i r a

sein, also der gleiche wie bei der
TCR Portugal. Es war an der Zeit,
eine Ouropaserie zu starten. In

den ersten drei .Saisons fand ich
CS jedoch zu aggressiv, so eine
Serie zusätzlich zu den gerade
s t a r t e n d e n n a t i o n a l e n S c r i e t i z u
haben. Speziell aus Deutschland
und Italien kamen einige liitten,
dass CS nicht zu Überschneidun

gen kommt. Manchmal ist es für
Teams besser, ein Doppeipro-
gramin zu fahren, weil sie so
leichter Sponsoren finden. Des
halb haben wir uns für eine kom

plette Serie 2018 entschieden.

Die „Weltserie", also die TCR
Internat ional Ser ies, hat am
Wo c h e n e n d e I h r F i n a l e I n D u
b a i . W e r w i r d M e i s t e r ?
Ich würde mich ])ersöniich sehr
f ü r A t t i l a Ta s s i f r e u e n . E r i s t e i n

junger Fahrer und das wollen wir
i n d e r T C R s e h e n . K r i s t n a t ü r l i c h
• a u c h s e h r s c h n e l l . Ta s s i h a t z u

dem gezeigt, dass das TCR-Kon-
zept funktioniert. Die Autos sind
schnell, aber jeder hat die glei
chen Voraussetzungen — und
wenn du eine gute Performance
zeigst , kannst du gewinnen.
.Auch für Honda wäre es schön,
sie haben ein gutes Auto gebaut
u n d u n t e r s t ü t z e n d a s T C R - K o n -

zept von Anfang an. Sic haben Ja
gerade ihr neue.s Auto für nächs
te Saison vorgestellt, das fast wie
ein Manga-Auto aussieht. Auf der
anderen Seite ist Jean-Karl Ver-
nay. Ein fantastischer Fahrer, der
sehr professionell ist. aber auch
nichts herschenkt. Ich mag ihn
als Fahrer sehr, deshalb würde es
mich fur ihn auch f reuen.

U n d w i e s i e h t e s m i t S t e f a n o
C o m l n l a u s ?
Rein mathematisch kann er ge
winnen, und genau das sollte alle
Fahrer beunruhigen. Wenn er
eine Chance zu gewinnen hat.
we iß n iemand , was d iese r Ker l
m a c h e n w i r d . D a s P r o b l e m i s t

nur: Selbst wenn er ein perfektes
W o c h e n e n d e e r w i s c h t u n d 5 5
P u n k t e h o l t , k o m m t e s d a r a u f
an. was hinter ihm passiert.

D a s F i n a l r e n n e n s o l l t e u r
s p r ü n g l i c h i m R a h m e n d e r
F o r m e l 1 i n A b u D h a b i s t a t t
fi n d e n . W a r u m m u s s t e n S i e
O r t u n d D a t u m ä n d e r n ?

Das hatte vor allem stratcgi.sche
Gründe. Im Hinblick auf das. was

Dialog: Lot t l h ier Im Gespräch mi t Chr is Reinke und Det lef Schmidt (Audi)

» IN DEN ERSTEN
DREI SAISONS
FAND ICH ES ZU
AGGRESSIV, EINE
E U R O PA S E R I E
Z U H A B E N . «
Marcello Lotti

nächste Saison passiert. Mit der
TCR Middle East s tar ten wir im
Januar in Dubai und viele Tc.ims
wollien ihre Autos gleich dortbc-
h a l t c n . E s i s t s c h l i e ß l i c h d a s
Ende einer langen Saison, also
w a r C S a u c h e i n k o m m e r z i e l l e r

Aspekt. Natürlich verliert man
die Atmosphäre des Formel-
1-Umfckls. aber dafür haben wir
a u c h v i e l m e h r F r e i h e i t e n .

E s h a t a l s o n i c h t s m i t d e r
Ü b e r n a h m e d e r F o r m e l 1
durch Liberty Media zu tun?
Nein. Und gleich noch ein Nein,
fa l l s S ie nach dem finanz ie l l en
Aspekt fragen wollen. Hin Event
kostet immer gleich viel. Wir
halten einen gulen Deal mit der
Formel 1. der auch von Liberty
Media bestätigt wurde. Es hat
also nichts damit zu tun. dass wir
das neue Management nicht mö
gen oder ähnliches.

W i r d e s d e n n I n Z u k u n f t w e i
t e r T C R - R e n n e n i m R a h m e n
der Formel 1 geben?

D a s i s t e b e n e i n Te i l d e r P L a n u n -

gcn. Es gibt drei verschiedene
Optionen, zwischen denen wir
u n s z e i t n a h e n t s c h e i d e n w e r d e n .

M i t H y u n d a i i s t z u l e t z t e i n
echter Global Player neu zu
d e n T C R - H e r s t e l l e r n g e s t o
ß e n . W a s d e n k e n S i e ü b e r
d e n i S O N T C R ?
Das Auto ist sehr gut gemacht.
Wenn man es sich anschaut, ist
es auch ein sehr schöne.s Auto.
Ich habe mit Gabriele (Tarquini)
gesprochen und er sagt, es ist
einfach zu fahren. Sie haben Ja
gesehen, dass wir nach dem ers
ten Rennen i n Ch ina e ine BoP
angewendet haben. Da hat unse
re Technikabtei lung trotz der
geringen Datenmenge einen gu
ten Job gemacht. Das scheint
Jetzt sehr gut zu funktionieren.

Oer Hyundai Ist, wie der Hon
da, ein sehr hoch entwickel
tes Auto. Es wird gemunkelt,
d a s s m a n d a s A u t o u n t e r
Wert verkauft, um sich an die
Kos tendecke lung zu ha l t en .
W a s h a l t e n S i e d a v o n ?
Ich hofTe nicht, denn das würde
genau dem widersprechen, was
wir wollen. Ich habe mit Hyundai
gesprochen, sie haben den Preis
bestätigt und sie haben auch be
stätigt. dass .sie tatsächlicb wenig
Marge haben. Aber ich denke, sie
verkaufen das Auto fiir die Sum
me. die es eben kostet. Es wäre
natürl ich auch eine mögliche
Strategie, das Auto ohne Gewinn
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z u v e r k a u f e n u n d n u r d u r c h
K u n d e n s e r v i c e u n d E r s a t z t e i l e

die Kosten zu decken. Aber das

glaube ich ganz ehrlich nicht.

D i e s e s J a h r w u r d e d i e M o t o r

leistung von 330 auf 350 PS
a n g e h o b e n . . .
I D a s w . a r k e i n e w i r k l i c h e A n h e -

hung. Wir haben die Leistung auf
maximal 3:}0 PS angesetzt, muss
ten aber feststellen, dass das nur
schwer zu erreichen ist. Alle Au
tos lagen darüber. In einem Mee
ting mit allen Herstellern haben

o
M a r c e l l o L o t t i

Geburtstag; 2. Januar 1956
G e b u r t s o r t : M a s s a M a r i t t i m a
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

K A R R I E R E
1977-1987: Ral lye-Beifahrer
1988 /1989 : Team-Manage r
L a n c i a Te a m M o n t e c a r l o
1 9 9 0 - 9 4 / 9 6 - 9 9 : T e a m -
Manager BMW Team Italia
1995: Team-Manager
BMW Team Bigazzi
1996: Team-Manager BMW
Motorsport (24h Le Mans)
2 0 0 0 - 2 0 0 4 : P r o m o t e r E T C C /
LG Super Race Weekend
2 0 0 5 - 2 0 1 3 : P r o m o t e r W T C C
Se i t 2014 : P romote r und
MVater" der TCR-Kategorie

wir dann klargemacht, dass die
ses Spielchen aufhören muss und
die Regularien eingefroren sind.
G e m e i n s a m h a b e n w i r u n s d . i n n
a u f d i e n e u e G r e n z e v o n 3 5 0 P S

geeinigt, und das wird auch so
bleiben. Klar, d ie Motoren könn
t e n a u c h 3 8 0 . 3 0 0 o d e r n o c h
mehr PS leisten, aber dann imiss
man den Motor irgendwann nach
jedem Wochenende tauschen.
D a s i s t n i c h t i m S i n n e d e s K u n
den. Dieser braucht einen Motor,
der das Jahr durchhält und den
man nach de r Sa ison v ie l l e i ch t
ma l au fmach t , um zu schauen ,
ob alles gut ist. Das ist die Philo
sophie der ICR. Um den genann
ten Spielchen vorzubeugen, ha
b e n w i r e n t s c h i e d e n , d a s s e i n
Motor eine Saison halten muss.

M i r i s t a u ß e r d e m z u O h r e n
gekommen, dass es 2018 ei
n e n n e u e n P r e i s d e c k e l f ü r
TCR-Autos geben soll.
Nein, der ist. wie er ist, und wird
auch so bleiben. Es gibt neue Au
tos. zum BcLspiel von Volksw.igen
und Honda. Aber ich habe ihnen

ganz klar gesagt, dass sie sowohl
die technischen Regularien als
auch die Kostendeckelung ein
h a l t e n m ü s s e n . I c h h a b e e i n e n

Anruf bekommen, wo gesagt
wurde: .Der neue Honda kos te t
1 - 1 9 0 0 0 i - t i r o l ' i c h h a b e m i r d a s

dann angeschaut uiul gesehen:
Der Preis des Autos liegt bei
128000. wie CS sein sol l . Dazu

» D E R K U N D E
BRAUCHT E INEN
MOTOR, DER DAS
GANZE JAHR HÄLT.
DAS IST DIE TCR-
P H I L O S O P H I E . «
Marce l lo Lo t t i

kommen ein paar Euro für die
l lomologationspapiere und für
einige Kunden ein erstes Ersatz
teilpaket. So ergeben .sich 149000
Euro, aber dafür .sind auch gleich
Ersatzteile fürs ganzejahr dabei.

D i e B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e
Ist ein anderes großes The
ma. Wie sehen die geplanten
Änderungen für 2018 aus?
Ich habe alle Hersteller eingela
den. mir ihre Meinung zur BoP
zu sagen. Nehmen wir das Bei
spiel Audi: Vor der Adria-Woche
w u r d e a n h a n d d e r l e t z t e n f ü n f

T C R - E v e n t s w e l t w e i l - a l s o n i c h t
l u i r d e r T C R I n t e r n a t i o n a l - f e s t

gelegt. dass der Audi 20 kg leich
ter wird. Ich persönlich denke:
Könnte korrekt se in . Ich denke,
unsere Techn ikab ie i lung ha t
noch keine großen Eeliler ge
macht. h l Adr ia hal ten wir zwölf
A u t o s i n n e r h a l b e i n e r S e k i n u l e .

Man kann also nicht sagen, dass
d ie BoP n ich t funk t ion ie r t .

Das habe Ich ja auch nicht.
Nein, aber es gibt i.eute. die das
tun. Für 2018 arbeiten wir an ei
n e r a u t o m a t i s c h e n F o r m e l . W i r
mussten feststellen, dass es zum
Beispiel tu Skandinavien ganz
andere Strecken-Liyouis gibt als
im Rest Huropas. Die BoP passte
also in einigen Serien vielleicht
nicht so gut wie in anderen. Des
h a l b m ö c h t e n w i r d i e a u t o m a t i

sche Formel e in führen . Es w i rd
we i te rh in so se in , dass w i r be i
einem BoP-Test eine erste Balan
ce ausfahren, die aucli von jeder
Meis te rsc l ia f t übernomiue t i wer
den mus.s. Danach wird aber in
jedem Land eine eigene BoP nach
festgelegtem Schliis.sel angewen
d e t . W i r s o l l t e n E n d e N o v e m b e r

wissen, wie das genau aussieht.

W a s h a b e n S i e f ü r d i e T C R
2018 noch in petto?
Es ist scliwierig fur mich, noch
Neuigkeiten zu verkünden. Die
Ix'Ute kennen das Konzept mitt
lerweile sehr gut. Was wie er
wähnt passleren wird, sind neue
Hersteller, die ihre Homologation
fenigsteilen. Dazu kommen neue
Meisterschaf ten in anderen lJ in-
d e m . W i r n u i s s e n s c h a u e n , w a s

zum Beispiel in Nordamerika (in
der CTSCC) abgeht. 2018 wird
jiraktisch ein lx;hrjnhr, mit einer
TCR-Kalegorie innerhalb der ST-
K lasse . Fü r 2019 kann man so
lernen, um eine vollwertige US-
TCR aufzubauen. ■

starke Fahrer, viele Marken, große Felder: Dieven Marcello Lotti initiierte TCR-Klasse ist nach nur drei Jahren schon eine ganz große Nummer
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D T M / S o p e r G T

Vo l v o i n d e r D T M ?
Beim Finale der Super GT
in Motegi fand vergan
genes Wochenende der
Gegenbesuch der DTM zu
deren Finale s tat t . Dabei

gab es neben der Show
auch einige Gerüchte.

Von; Michael Bräutigam

Wir haben aiifilem Wegzu gemeinsamen Ren
nen zwischen Super

G T u n d D T M e i n e w e i t e r e n e u e

Phase beschritten", sagte Ma-
saak i Handoh. Vors i tzender des

japanisclicii Motorspnrlverbands
G TA , a n l a s s l i c h d e r d e u t s c h e n
Besucher. ,Es war ein langer Weg
bis hierher, und ich habe jetzt
den E ind ruck , dass w i r end l i ch
die Voi aussctzungen für gemein
same Rennen geschaffen haben."

Nebi-n den DTM-Autos mach
ten aber auch einige Gerüchte die
Runde. Das hartnackigste: Mer
cedes steigt 2019 in die Super GT

ein — aber n ich t a ls o f f i z ie l les
We r k s t e a m . D e n n o c h w ä r e b e i
dann (annähernd) gleichen tech
nischen Gegebenheiten gleichzei
tig der Weg für Privatteams frei,
die Mercedes-Farben auch in der
D T M w e i t e r z u v e r t r e t e n .

A n e i n e m d i r e k t e n D T M - E i n -

siieg soll dagegen Volvo arbeiten.
D i e a k t u e l l e n W M - I . e a d e r a u s d e r

WTCC müssen sich mit dem un
v e r m e i d l i c h e n To d d e r i n d e r W M

eingesetzten TCl -Fahrzeugklasse

au.seinandersetzen. Da auch die
FIA-Nachfolgeserie der WTCC auf
dem Class-One-Reglement basie
ren soll, wäre ein DTM-Einstieg
also nur s innvol l .

-Unabhängig von den partner-
sch.iftlichen Gcspr.ichcn mit den
japanischen Herstellern sprechen
wir mi t wei teren Herstel lern, um
i h n e n u n s e r e I d e e n ä h e r z u
bringen". bestätigte auch FfR-
Chef Gerhard Berger auf einer
Pressekonferenz in Japan. ■

Hintergrund | Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

W T C C : M O N T E I R O A U C H I N

M A C A U N I C H T A M S T A R T

B e l m d i e s e s W o c h e n e n d e

a n s t e h e n d e n M a c a u - A u f t r i l t

der WTCC wird TIago Montei-
ro (Honda) weiterhin fehten.
Noch immer sind die gesund
heitlichen Bedenken zu groß.
A l s E r s a t z m a n n i s t w i e d e r

E s t e b a n G u e r r l e r i a m S t a r t . D a

dessen Campos-Chevy dies
mal leer bleibt, reduziert sich
d a s S t a r t e r f e l d a u f 1 9 F a h r e r,

T C R : D E U T S C H E R B E I M

F I N A L E I N D U B A I D A B E I

K o m m e n d e s Wo c h e n e n d e
steigt das große Finale der
T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s i n

D u t ^ a i . M i t d a b e i s i n d a u c h

z w e i a l t e B e k a n n t e a u s d e r

ADAC TCR Germany, Josh
F i l e s w i r d i m M I R A - Te a m

(Honda) Teamkol lege At t i la
Tassl bei der Titeljagd gegen
Ta b e l l e n f ü h r e r J e a n - K a r l Ve r -

nay (VW) unterstützen. Seine
Serienpremiere feiert Benja
min Leuchter im zweiten Golf
von West Coast Racing,S I ' • . . .
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Gegenbesuch: Gemeinsame Demofahrten von DTM und Super GT In Motegi

N A S C A R

Kenseth gewinnt, KeselowskI fährt ins Finale

Erst Abschied, dann erster Saisonsieg: Matt Kenseth gewann in Phoenix

N A S C A R C U P S E R I E S

Matt Kenseth (Toyota)
sicherte sich nur eine gute
W o c h e n a c h s e i n e m A u s

bei JGR den ersten Sai
sonsieg, Brad Keselowski
(Ford) letzter Finalist.

Von: Michael Bräut igam

Matt Kenseth kann esnoch: Neun Tage nach
seinem Aus bei Joe Gibbs

Racing bescherte er .seinem Noch-
Arbeitgeber ein jx-rfcktes Ab-
schicd.sgeschenk. Im (zumindest
vorers t ) le tz ten Cup-Rennen
k o n n t e s i c h d e r A l t m e i s t e r m i t
einem starken Longrim kurz vor
Schluss in Führung setzen und
den ersten Saisonsieg holen.

Damit sorgte der Toyota-Pilot
a u c h d a f ü r , d a s s b e i m F i n a l e
k o m m e n d e s W o c h e n e n d e i n

H o m e s t e a d k e i n C h e v r o l c t - F a h -
rer mehr im Kampf um den Titel
dabei ist. Denn bis zur Übernah
me der Spitze führte Hendrick-
Fahrer Cha.se El l iot t , dem auch

nur der Sieg fur den Finaicinzug
gereicht hätte. Aber der Youngs
ter ha t te nur au f dem Shor t run
ein Top-Auto, und das Rennen
ging mit einem relativ langen
Grcen-Flag-Run zu Ende.

Schon zum Ende der zweiten

Stage waren die Final-Hoffnun-
gen von Jimmie Johnson zer
s t ö r t . A u c h i h m h ä t t e n u r e i n
Sieg geholfen, doch in der letz
ten Runde des zweiten Segments
platzte der rechte Vorderreifen
und es ging in die Mauer.

lange Zeit sah Denny Hamlin
(Toyotal wie der letzte Finalist
aus. Er hol te P2 im ersten und
den Sieg im zweiten Segment,
womit er nach Punkten schon ex
aequo mit Keselowski lag. Der
P e n s k e - F a h r c r k a m i n P h o e n i x
selten in Top-lO-Nähe und war
so eigentlich leichte Beute. Aber
l l a m l i n l i e ß s i c h a u f e i n h a r t e s
Due l l m i t E l l i o l l e i n , wo rau fh i n
die Karosser ie e inen Rei fen auf
s c h l i t z t e . A u c h H a m l i n k n a l l t e
i n d i e W a n d . S o r e i c h t e K e s e l o w

ski Platz 16. um bei der .Cham

pionship 4" dabei zu sein. ■

P h o e n l x / A r i z o n s ( U S A )
3 S . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u f e n

1. Matt Xensetfi (USA) Toyota
2 . Oiase Elliott (USA) Chevrolet

3 , UartnTrue<>.(USA) Toyota
i . EiA Jones (USA) Toyota
5 . Kevin Harvkk (USA) Ford

6 . Jamie McMuiray (USA) Chevrolet

7. Kyle Busch (USA) Toyota
a Rcky Stenhouse Ji. (USA) FonJ

9 . Anc/Unwola(LISA) Ford

10. Date Earnhardt Jr.(USA) Chev io lBt

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 3 5 v o n 3 6 R e n n e n

1. Hatvick (Ford) 5000 Pkt .

Kyle Busch (Toyota) 5 0 0 0

TruexJt, (Toyota) 5 0 0 0

Keselowslci(Ford) 5 0 0 0

5 . Bllott (Chevrolet) 2338

6 . Hamlin (Toyota) 2321

7. Kertseth (Toyota) 2 3 n

a fitaney(Ford) 2297

9 . Larson (Chevrolei) 2 2 6 6

10. Jiiinson (Chevrolet) 22 SO
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I n e inem H i t chcock -F ina le
wurde Marc Märquez Welt
meis ter. Seine Ris ikobere i t
schaf t wurde ihm aber fas t
zum Verhängnis.

V o n I m r e P a u l o v i t s

und DIan SuUstiyowati

In der Honda-Box war allc-S inbc-slLT Ordnung. Marc Marqiiez
fuhr niliig und sicher, wie man

es von ilim selten sieht, auf dem
z w c i l e n l ' l a i z h i n t e r d e m e r n e u t
ersiauniiclien Johann Zarco. An
dren Doviziosolagnur auf PS. alles
l i e f a u f W M - K u r s . D o c h d a n n
drückte sich Marquez in der Ziel
ku rve i nnen an Za rco vo rbe i an d i e

Spitze, und was folgte, ließ den
eigens angereisten HRC-Pr.isiden-
leii Yoshishige Nomura und seiner
ganzen Gefolgschaft das Blut in
den Adern gefrieren; Män|uez
bremste am Knde der Zielgeraden
viel zu split und sein Vorderrad
klappte ein. Rauch stieg von Vor
der re i fen . Kn icsch le i fe r und KU-
bogenproiektor auf. doch Märt)ue/.

schaffte es. den Rutscher in seiner
u n n a c h a h m l i c h e n A r t a b z u f a n
gen. Aber nur. indem er durchs
K i e s b e l t r i t t u n d a u d i v o n d o r t m i t

B r a v o u r z u r ü c k k a m .

D e r W M - L e . a d e r r e i h t e s i c h a u f
dem fünften Platz ein. Und wah
rend sich die Anspannung in der
Honda-Box wieder legte, stieg sie
i n d e r D u c a t i - B o x u m s o m e h r .
S e i t R u n d e n s c h o n v e r s u c h t e n

sie. Jorge Lorenzo hinter Andrea
Dovizioso zu dirigieren, zuerst
über das Display, dann über ein
eindeutiges Signal auf seiner
B o x o n t a f e i . D t i c h d e r M a l l o r -
quiner scherte sich nicht drum,
r ü c k t e a b e r m i t D o v i z i o s o i m

Schlepptau unaufhal tsatn auf
das nun auf Zarco und Dani Pe-
drosa geschrumpfte Führungs
duo auf. Dann ging alles blitz
s c h n e l l . I x i r c n z o w a r f s e i n e

Desmosedici in Turn 1 ins Kies,
eine halbe Runde .sp.atcr Andrea
D o v i z i o s o s e i n e i n T u r n 8 . M ä r

quez war Wehmeister.
D a n i P e d r o s a ü b e r h o l t e Z a r c o

n o c h i n d e r l e t z t e n R u n d e u n d
s i c h e r t e s i c h d a m i t s e i n e n z w e i
ten Saisonsieg, Honda den Her-

»ICH FUHR DIE
GANZE ZEIT ÜBER
DEM LIMIT, ES IST
PASSIERT, WAS PAS
SIEREN MUSSTE.«

s t e i l e r - u n d d e n Te a m - T i t e l . U n d
mit dem Sieg schob sicli Pedrosa
n o c h u m z w e i P u n k t e a n V a l e n

tino Rossi vorbei auf den vierten
WM-Rang.

Dann explodierte das bis auf
d e n l e t z t e n P l a t z a u s v e r k a u f t e

Stadion, und Märquez feierte mit
s e i n e m B r u d e r u n d s e i n e n F a n s
d e n s e c h s t e n W M - Ti t e l . I n d e r
Boxengasse umarmten sich die
Ingenieure und Man.ager von
Honda und Ducati. Ein großer
Kampf war geschlagen, hei dem
CS nur einen Siegergeben konnte.
Doch der Respekt aller gegenüber
der Leistung der anderen zeigt,
dass hier der Sport über alle
Geschäftsinteressen hinweg ge
w o n n e n h a t .

Kontroverse Entscheidungen
Die Honda - Ieu te konn ten i h rem
W e l t m e i s t e r n i c h t m e h r b o s e

se in , dass ma l w iede r d i e s i e -
gesluingrige Gehirnhälfte über
die vernünftige dominiert hatte.
Doch Jorge Lorenzo wurde gleich
von Gigi DaH'Igna und Claudio
Domenicali beiseitegenommen.
-Ja. ich habe die Botschaft auf
dem Display und auf der Boxen-
lafel gesehen", gab ixirenzo zu.
„ A b e r i c h w u s s t e , d a s s A n d r e a
u n d i c h v o l l a m L i m i t w a r e n . D a s

k ö n n e n d i e L e u t e i n d e r B o x
nicht spüren. Mein Plan war,
Andrea an Pedrosa und Johann
heranzuziehen. Wenn er es ge
schaff t hä t te , s ie zu überho len ,
hätte ich mich irgendwo nach
außen tragen lassen, damit er
i n n e n v o r b e i k a n n . "

A n d r e a D o v i z i o s o k o n n t e d e r

Ausführung von l.orenzo nur bei
pflichten. „Jorge war am ganzen
W o c h e n e n d e d r e i Z e h n t e l s c h n e l

ler als ich", gestand der Italiener,
„ im Rennen konnte ich das eini-
germafk'n egalisieren. Er war im
e r s t e n u n d i m l e t z t e n S e k t o r

s c h n e l l e r , i c h i m m i t t l e r e n . D o r t
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bin ici» einige Male auf ihn auf
gelaufen. aber er stand mir nicht
im Weg. Ich war die ganze Zeit
libcr dem Limit. Als er gestürzt
war, jjabe ich versucht, im mittle
ren Sektor wei ter Dnick zu ma
chen, aber mir ist das Vorderrad
cingeklap| i t . Ich b in mit v ie l
Speed in den Kies und konnte das
B i k e d o r t n i c h t h a l t e n . I c h h a t t e

nureine kleine Chance und dafür
musste ich .sehr viel Risiko einge
hen. Ks hat geendet, wie CS enden
musste." Aber gleich danacli warf
Dovizio.soein: „Icli beretie nichts.
Ks war t l ie beste Saison meiner
K a r r i e r e . U n d w i r h a b e n v i e l m e h r
ciTeiclit, als wir zu träumen ge
wagt liallen."

Gewinner und Ver l ierer

Johann Zarco. der um den so in
nig Iterbeigcsehnten ersten Moto-
GP-Sicg gebracht u-urde, wirkte
bei der Siegerehrung sichtlich
entt. iuscht, räumte aber ein: .Ich
hatte die Chance gesehen, und
ich habe altes dafür getan. Aber
z u m S c h l u s s w a r D a n i e i n f a c h
s c h n e l l e r . I c h h a b e a n a l l e n
möglichen Stellen versucht, noch

Kopfschmerzen in der Oucat)-Box iorge Lorenzo (#99) vor Andrea Oovizloso Alex Rins: hervorragender Vierter

z D ie He lden des Rennens g ingen e twas un te r. Dan i Pedrosa(#26) bes ieg te Johann Zarco knapp

heranzukommen, es ging aber
n i c h t . " S e i n Te a m c h e f l l c r v c
Poncharal grinste über das ganze
Gesicht. -Jetzt hat das Gerede,
dass es nur am Motorrad liegt,
e n d l i c h e i n E n d e . K o s s i i m d
Vinaics sind diesmal das gleiche
Motorrad gefahren, und Johann
w a r w i e d e r v o r i h n e n . "

Talsachlich hatte die gebeutelte
Yamaha-Werkslruppc am Renti-
sonntag den Schritt getan, den
sie nach der Meinung von vielen
schon zur Saisonmiile hiiile ge
hen miissen: Sie rückten mit dem
Vorjahrc.s-Chassis aus (Technik-
K.xperte Neil Spalding vermutet
sogar, dass es sich um das 2015er
Modell handelt, mit dem Jonas
l-olger diese Saison unterwegs
war] und bestätigten nnisnnu. dass
sich das Motorrad gleich viel l)es-
ser angefühlt hat. Sie hatten im
Warm-up aber nur 15 Minuten
Zeit, eine Abstimmung zu finden.

D a f ü r w u c h s S u z u k i - R o o k i e

Alex Rins über s ich h in. ius und
h o l t e s i c h a l s V i e r t e r s e i n b e s t e s

S a i . s o n r e s u l t a t .

Jetzt kann die Saison 2018
beginnen! ■

DREI FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

WAS HAST DU

DA AM ENDE OER

Z I E L G E R A D E N

A N G E S T E L LT ?

Naja, es gibt nur
wenigstens ein

gutes Video zu den Highlights
dieser Saison. Meine Strategie
war nu r. das Rennen zu been

den . Abe r es wa r n i ch t l e i ch t ,

d i e s e s R e n n e n z u k o n t r o l l i e r e n

u n d a u c h m i c h s e l b s t . A l s Z a r c o

am Anfang Druck gemacht hat,
habe Ich Ihn vorbeigelassen, um
jedes Risiko zu meiden. Hinter
ihm habe ich aber gemerkt, dass
ich v ie l schne l le r b in . i ch habe

langsam angefangen, die Kon
z e n t r a t i o n z u v e r l i e r e n u n d h a t ^ e

begonnen, dumme Fehler zu
machen, da ich nicht in meiner
gewohnten Art gefahren bin. ich
h a b e i h n d a n n e i n m a l ü b e r h o l t

und dann gemerkt, dass er sehr
aggressiv darauf reagiert. Ais
i c h i h n d a s z w e i t e M a l u b e r h o l t

habe, hatte ich Angst, dass er
am Ende der Geraden wieder
sehr nah dran ist. Deshalb habe
ich sehr spat gebremst, um
e i n e n k r i t i s c h e n M o m e n t z u

vermelden, habe dann aber
selbst einen erzeugt.

' .VIE HAST DU DIESEN VORDER-

A D R U T 5 C H E R A B F A N G E N

K Ö N N E N■

Ich hatte mir gesagt, was auch
passiert. Ich bleibe bei meinem
M o t o r r a d u n d s e h e d a n n , w o
w i r e n d e n . A l s i c h s c h o n f a s t

lag, ist es mir gelungen, das Bike
wieder hochzureißen.

. VA S 8 E 0 E U T E T D I R D E I N

S E C H S T E R W M - T I T E L ?

Jetz t b in Ich b is Ende d ieses

Jahres Weltmeister, Im Februar
geht die Arbeit wieder los, dann
b in I ch w iede r nu r e ine r von

denen, die um den nächsten
MotoGP-Ti te l kämpfen.
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MotoGP 1 Grand Prix von Valencia

Das große Aufrüsten fürs Finale G A S T K O M M E N TA R

Honda und Duca t i haben
noch einmal al l ihre Kraft
gebündelt für das Finale,
bei dem es auf alles
a n k a m .

Von Nei l Spalding
u n d i m r e P a u l o v i t s

Seit den Wintertests hattens i c h a l l e H e r s t e l l e r d a r u m

b e m ü h t , i h r e F a h r w e r k e
so gilt es ging für die Michelin-
Reifen zu optimieren. Dass Hon
da aiicl) noch einen neuen Hig-
fiang-Motor gebracht hat. der
bereits in Katar verplombt wer
d e n m u s s t e u n d d e s s e n e v e n
t u e l l e S c h w ä c h e n v o n d a a n m i r

noci) mit der Peripherie korri
giert werden konnten, machte
die Sache für den größten Her-
s t e i l e r d e r We l l n i c h t l e i c h l e r .
Deshalb lagen sie zu Saison-
a u f t a k i a u c h n o c h w e i t l i i n i e r
Ya m a h a u n d D i t c a r i . d i e s i c h
wiei ierum mit der Umgewöh
nung von Jorge Lorenzo ausein
a n d e r s e t z e n m u s s t e n .

H o n d a h a t t e z u n ä c h s t d a s
Problem, dass die Leistungsciu-
faltung unten nicht linear genug
kam. sondern beim Öffnen des
Casgriffs zu viel Leistung ein
setzte. Weil Marc Märqiiez einen
l'ährstil l ial. bei dem er das Mo
torrad sehr lange in Schräglage

Ducati: Alle Oatenfütterung half nicht, der Titel ging an Honda

h ä l t , w a r d i e s n i c h t f ö r d e r l i c h .
D e r a m t i e r e n d e W e l t m e i s t e r
wol l te s ich auch n ich t von dem
Chassis trennen, das man 201-1
f ü r d i e s e n F a i i r s t i l e n t w i c k e l t

hatte. Bei den Tests in Barcelona
hatte man ihn gezwungen, das
zu probieren, was sich bei den
a n d e r e n H o n d a - P i l o t e n b e w ä h r t

hat. und damit bekam Märquez
wieder das Gefühl, dank dem er
wieder seine unglaublichen Vor-
d e r r a d n i t s c h e r r e t t e n k o n n t e .
Mit der Feinabstimmung bei den
T e s t s v o n B r ü n n w u r d e d a s

Paket dann komplett.
D u c a t i h a l l e m i t A n d r e a

Dovizioso seil Jahren eine .Sym
biose entwickel t , dazu kann der
31-Jührigc mit einem weniger

stabilen Vorderrad fähren als die
a n d e r e n . E r k a n n s o s e h r v i e l

Hintcrradgrip nutzen und dabei
n o c h d e n H i n t e r r e i f e n s c h o n e n .

Dies brachte ihn aber in Valencia
in Bedrängnis. Über die ganzen
Tage hinweg versuchte er. sei
nen Fahrstil weicher zu gestal
ten, bekam die Unwilligkeil der
Ducati in langen Schräglagen
t ro tzdem n ich t in den Gr i fT.

Dabei zog Ducati alle Regis
ter. Testpilot Michelc l'irro. der
m i t e i n e r W i l d c a r d a n t r a t ,
k ü m m e r t e s i c h n i c h t u m s e i n e

eigene Abstimmung, sondern
arbeitete Abstimmungen für
Doviz ioso und Lorenzo aus und
f u h r a b w e c h s e l n d m i t i l c r e n
Verkleidungen. ■

I C H H A B E M E I N E N B E S U C H

IN VALENCIA wirklich nicht
bereut, ich habe bei tollem
W e t t e r e i n M o t o G P - R e n n e n

gesehen, das wirklich ein sehr,
sehr schöner Abschluss für
eine der spannendsten Sai
sons der Geschichte war.
Das Rennen hat für mich

genau das widergespiegelt, wie
Ich die Fahrer selbst eingestuft
habe. Marc Märquez Ist halt
einfach ein Vollblut-Rennfah
rer. der. ohne an den Punkte
stand zu denken, einfach das
Rennen gewinnen wollte. Ich
weiß nicht, ob seine Box damit
einverstanden war. dass er so
viel riskiert hat. Ich hätte Ihm
als Teamchef was erzählt. Es
ist aber gutgegangen, wenn er
auch eine sehenswerte Aktion
vollführen musste und auch so
n o c h v o n d e r S t r e c k e a b k a m .

Aber jeder so. wie er genäht ist.
und Marc Märquez Ist eben ein
Gew/nnertyp. der sich selbst In
s o l c h e n S i t u a t i o n e n a l l e s a u s

blendet. Und solange er vorne
sein kann, gibt er bedingungs
los Gas.

w

t'f Dieter Braun,
z w e i f a c h e r

^ ^ Weltmeister

- V * « AUS DEM FA^RERLAGER

u E G E N D E I N D E N R U H E S T A N D
I n Va l e n c i a w u r d e v o n e i n e r L e

gende Abschied gefeiert, ohne
die sich das Fahrerlager in Zukunft
n u r s c h w e r v o r s t e l l e n l a s s t . N i c k

Harris (70) war Leiter der Presse
k o n f e r e n z e n u n d d i e S t i m m e

des MotoGP. Im englischen
Originalton der Dorna-Fernseh-
übertragungen hat der Mann
a u s O x f o r d ü b e r 2 5 J a h r e m i t

F a c h w i s s e n . L e i d e n s c h a f t u n d

s e i n e r u n e r r e i c h t e n G a b e , m i t

einer blumenreichen Sprache

und gekonnter Rhetorik fur die
richtige Spannung gesorgt. Nun
hat der Familienvater, der in sei
ne r Ka r r i e re vom Cr i cke t b i s zu r
F o r m e l 1 a l l e s k o m m e n t i e r t h a t .

s i c h s e l b s t e i n L i m i t v e r o r d n e t .

Er wird zwar noch zu einigen GP
k o m m e n , a b e r d o r t n i c h t m e h r

a r b e i t e n . G a n z w i r d H a r r i s d e r

M o t o G P - G e m e l n d e n i c h t a b h a n -

d e n k o m m e n : E r w i r d I n Z u k u n f t

A r c h i v m a t e r i a l a u f a r b e i t e n u n d

a l t e n G r a n d s P r i x e i n e n n e u e n

Ton geben. Zum Abschied ließ er
in seiner gewohnt zurückhalten
den Art eine Bombe platzen: Mit
d e m F e r n s e h t e a m d e r D o r n a u n d

erfahrenen Journallstenkotlegen
h a t H a r r i s e i n e n D o k u m e n t a r fi l m

u n d e i n B u c h ü b e r d i e M o t o r

r a d w e l t m e i s t e r s c h a f t z u s a m

mengestellt. Die Doku -Racing
Together 1949-2016" wurde am

Donnerstag Im Teatro Liceu in
eheste uraufgeführt, derzeit wird
verhandelt, ob sie in die Kinos
k o m m t o d e r a n F e r n s e h s e n d e r

verkauft wird. Das Buch .Racing
Together" beleuchtet neben den
R e n n e n u n d d e n F a h r e r n a u s 6 8

Jahren Motorrad-WM auch ganz
besonders die Entstehung der
IRTA und der Dorna, und wie die
s e d i e M o t o r r a d - W M v e r ä n d e r t

haben. Bei beiden Projekten hat
Harns noch einmal alles gege
ben Selten klang seine Stimme
d r a m a t i s c h e r a l s i n d i e s e r D o k u

mentation. das Buch zeigt noch
einmal seine ganze Erfahrung
auf. -Mein erster GP. den ich
b e s u c h t h a b e , w a r d i e D u t c h T T

1973, das ers te Mal habe Ich In
1983 in Kyalami kommentiert,
als Barry Sheene sein Comeback

gab*, ließ Harns noch einmal in

die Vergangenheit blicken. Am
Donnerstag wurde er bei der
P r e s s e k o n f e r e n z m i t e i n e m Z u

s a m m e n s c h n i t t s e i n e r K o m m e n
t a t o r e n - L a u f b a h n ü b e r r a s c h t ,

am Sonntag verabschiedete er
s i c h h e i m l i c h u n d s t i l l n a c h d e r

englischsprachigen WM-Konfe-
renz von Marc Märquez. Indem er
das Mikrofon seinem spanischen
Kollegen übergab.

W A H N S I N N S - K U L I S S E

Das WM-Finale war am Sonntag
r e s t l o s a u s v e r k a u f t . A b e r s c h o n
an den Trainingstagen waren
m e h r Z u s c h a u e r a u f d e n T r i b ü

n e n d e s C i r c u i t R i c a r d To r m o a l s

je zuvor. Am Sonntag reichte der
Stau auf der Autobahn gegen

Mittag bis in die Stadt hinein, von
d o r t z u r S t r e c k e b r a u c h t e m a n

a n d e r t h a l b S t u n d e n . ■ D S W
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Valencia (E) -12. November 2017 18. Lau» zur Wotorrad-Weltmelstersctiaft; 120.150 km über 30 Runden ä 4,005 km. 25 Fahrer gestartet.
17 gewertet. Wetter/Piste trocken. Luft 25 Grad. Asphalt 28 Grad. Schnitt des Siegers 1562 km/h.

R E N N E R G E B N I S Q U A U F Y I N G ( K O M B I N I E R T )

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R ü c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R u n d e R e l f e n v. / h . P u n k t e F a h r e r Z e i t

1. Dam Pediosj (E) Honda RC 213V 3 0 46:06.125 min 320,9 km/h 1:31.823 mm H / H 2S 1. Uarguez 1:29897 min

2. Johann Zarto(F) Yamaha Y2H-M1 3 0 •0.337 sec 313,0 knVh 1:31,576 mm S/S 2 0 2. Zarco 1:30246 min

3. Marc MaiQuetlE) Honda RC 213V 3 0 •10.861sec 316.0 knvh 1:31,627 mm K / S 16 3 l a n n o n e 1:30299 mm

4 . Alex Rins{E) Suz iA iGSX-Rfl 3 0 •13.567sec 324.6 km/h 1:31,856 mm M / M 13 4 . Lorenzo 1:30.460 min

5 Valentino Rossi (i) Yamaha VZR-Ml 3 0 •13£17sec 3 i a i k m / h 1:31890 nm M / S 11 5 Pedtosa 1:30.589 mm

6 . Andrea lanncne(i) Suzuki GSX-RR 30 •14516 sec 319.3 knvh 1:31.975 mn H / M 10 6 . P r o 1:30.764 mm

7. Jack Ulier (AUS) Honda RC 213V 30 •17.0B7sec 316.8 krrVh 1:31,997 mm M / 5 9 7 RCISSl 1:30848 mm

8 . CalCru1chiow(G8) Honda RC 213V 3 0 •17230 see 3T78km/h 1:32253 min H / S 6 a AEspargarO 1:30857 mm

9 . Michelerhrrod) Ouca l iD16GP17 3 0 •25.942 sec 321,2 km/h 1:32268 mm S/5 7 9 Dovizioso 1:30,961 tTWi

10. TltoRabal(E) Honda RC 213V 3 0 •27,020 sec 3156km/h 1:32486 min M/S 6 10. R n s 1:30,972 mm

11. Bradley Smith (GB) KTMRC16 3 0 •30,B3Ssec 317,1km/h 1:32,407 trkn H / S 5 11. P.Espargarö 1:31,044 min

12. MaverckVinaieslE) Ya m a h a Y ^ - M 1 30 •35012 sec 3152 km/h 1:32,269 mm M / S 4 12. kUler 1:31.190 tnn

1 1 DanXoPelruccl (i) OucatiD16GPI7 30 •38,076 sec 321.1km/h 122,598 mm H / S 3 13. VA a l e s 1:31.030 mm

1*. KarelAbtäunt(a) OucatiOIGGPIS 30 •41,908 sec 3185 km/h 122.988 mm H / S 2 U . Raba t 121.197 mm

1 5 HMo(8art)erä(E) 0 u c a i l D 1 6 G P I 6 30 •47.703 sec 3222 knVh 123.188 mm M / S 1 1 5 PetniccJ 121216 mm

16. LcrSBaz(F) D u c a U D ^ G P l S 3 0 •47J09sec 3 M . 4 k n V h 1 2 3 J 6 7 m m H / S l a C n j t c N o w IJ1297mm

17. 1 1 1 V » T » h a Y Z R - U 1 3 0 •52134 sec 3121kJtVtl 1 2 3 . 1 9 7 m m U / S n Smr th 121200 mm

Nicht gewertet; t a A O r a t w n 121225 min

pD(Fsnatgaro(E) K T M fi C 1 6 2 5 • S R u n d e n 319,0 knVh 1:32580 mm H / S • 19. K a l l e 12l261rTm

Andrea DoviuKod) Ducati 016 GR n 25 •5 Runden 326.0 km/h 1:31,777 mm H / S • 2 0 . Barbera 121.487 mm

Jorge Lorenzo (E) Duca t i 016GPn 2 4 • 6 R u n d m 318,2 krrVh 1:31,810 min K / S • 21. B a u t i s t a 121,578 mm

Sam Lowes (GB) Aorilia RS-GP 22 •8 Runden 315.0 km/h 1:33,107 min K / S • 2 2 . Redding 121.625 min

Aivaro Bau<l$ta(E) DucatiDt6GPt6 14 •16 Runden 315.4 km/h 1:32,861min H / M • 2 1 Baz 1:31,775 min

Scott Redding (GB) 0ucati0i6GPI6 4 »26 Runden 3 i a 7 k t T V h 1:32,697 mn H / S 2 4 . Lowes 1:31816 min

W M - E N D S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1. MaiQuez 2 9 8

Z Doviz ioso 261

3. v m a i e s 2 3 0

4 . Ped iosa 210
5. Rossi 2 0 8

a Za i co 174

7. Lorenzo 137

a . Petrucci 124

9 . C r u t c N o w 112

t o . Folget 8 4

W M - E N D S TA N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

1, H o n d a 3 5 7

l Ya m a h a 321

3. Ducat i 3 1 0

4. Suzuk i 1 0 0

5 K T M 6 9

6. Apriiia 6 4

W M - E N D S T A N D T E A M S

T e a m P u n k t e

1. Repsol Honda Team 5 0 8

2 . Mo/istai Yamatia MotoGP 438

3 . D u c a l l Te a m 3 9 8

4 . Monster Yamaha Tech3 2 5 8

5 . O c t o P r a m a c O u c a i l I B B

6 . Team Suzuki Ecstar 130

7. Estrella Gaücia Marc VDS 117

a LCR Honda 112

9 . Pud & Bear Aspar Team 107

10. RedBuUKTMFacttyyRacng 84

»ICH BIN JETZT BIS
DEZEMBER WELT
MEISTER, DANN
BEGINNT DER
KAMPF WIEDER
VON VORN.«

Rundenrekofd:

Quali-Rekofd;
Topspeed-Rekord:

1.31,171, Jorge Lorenzo (Yamaha),2016
1.29,401, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2016
335,9 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2015

CIRCUIT RICARDO TORMO 4,005 KM

S T R E C K E

Z I E L
Marc Märquez; Sechster WM-Titel, der vierte in der MotoGP

3 1



Moto2 I Grand Prix von Valencia

M o t o 2

S e l b s t d e r W e l t m e i s t e r c h a n c e
Franco Morbidel l i wol l te un
bedingt mit einem Siegaus
der Moto2 in die MotoGP
aufsteigen. Doch Miguel
Oliveira lief3 ihm mit der er
starkten KTM keine Chance.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Der Wille funkelte in seinenAujjen. Weltmeister Tran-
C O M o r b i d e l l i l i n t t e i n Va

l e n c i a n i c h t s m e h r z u v e r l i e r e n ,
er wollte alwr mit einem neunten

Saisonsieg mit Marc Marquez
gleichziehen, der 2012 diese Mo-
to2-Rek()rdn)arke aufgestellt hat.
Der 22-jahrige Ital iener legte
auch unbei r r t los . se inen Team-

kollcgen Alex Mdrqucz halte er
bald abgescluiltell und sich ein
Zwei-.Sckuiiden-j'olster lierausgc-
f a l i r e n . D o c l i a b M i t t e d e s R e n
n e n s w u r d e n d i e K T M - F a h r e r

immer starker. Miguel Oliveira
hohe Morbidell i ein. t ind so sehr
sich dieser auch wehrte, er hatte

gegen den KTM-Piloten keine
Chance. -Es ist unglaublich, wie
stark die KTM-Piloten geworden
sind. -Zum Rennende haben s ie
eine Traktion, gegen die wir
macht los s ind . "

K T M - R e n n d i r e k l o r P i t B e i r e r
und KTM-CHO Stefan Pierer nah
men in der Ajo-Box mit zufriede
n e m G e s i c h t i h r e n d r i t t e n M o t o 2 -

Sicg in Folge zur Kenntnis. -Das
halten wir uns nicht träumen las
sen, dass wir in der ersten Saison
auf ein solches Niveau kommen",
f reute s ich Beirer. Doch bei der
Konkurrenz machen sich Sorgen
breit. .We haben mit ihren Testfah
rern zu le tz t v ie r ve rsch iedene Chas

sisgetestet und waren vier Tage im
Windkana l " . we iß KTM-Konstmk-
teur Alex Baumgärtel. -Bislang war
die Moto2 ein Spielfeld der Ingeni-
eurskiinst. ab jetzt wird sie eine
Wissenschaft Wir müs.sen fiir die
Foi-scluing aufnisten, das wird alles
viel teurer machen." Getreu den

Voijahrcn wird man sich viel Zeit
Lassen, bis die endgültige 2018er-
.Six;zlfikat ion bestimmt wird. -Wir

werden uns intensiv mit Rahmen.

Schwinge und dynamischem Gc-
wichlstransfer und der Progressi
onsrate der Hinterradfedening
auseinandersetzen", verrät Baum-
gancl. -KTM hat uns nach Aragon
gezeigt, dass da noch viel Potenzial
im Reifen steckt."

Die Suter-Pilotcn haben es da
noch viel schwerer. Sandro Cortesc
fand auch bei seinem Abschictl.s-
rennen von seinem Team kein Ge-
fiihl fiir das Vorderrad und stürzte.
Seinem Teamkollegen Marcel
Schro i t c r waren d ie Schmerzen
anzusehen, als er nach dem Ren
nen den Helm absetzte. .Valencia
ist selbst dann anstrengend, wenn
man völlig fit ist. weil du hier nie
eine Pause hast", gab er zu verste
hen. -Da tat ich es mir mit meiner
H a n d n o c h e i n m a l s c h w e r e r . " D o

minique Acgcrtcr kämpfte zu Be
ginn zwar ganz vorne mit. musste
sich aber mit Platz 10 zufriedenge
ben. -Es ist sehr enttäuschend",
seufzte er. -Wir haben hinten ganz
schnell den Grip verloren." ■

M o t o 2

Rennen mit Trauerflor, Zukunft hoffnungsvoll
Kiefer Racing fuhr nach
dem Tod von Ste fan K ie
f e r d i e S a i s o n z u E n d e .

Aber die Weichen für die
Zukunft sind gestellt,
u n d S a n d r o C o r t e s e
konnte so einen Platz in
de r Mo toZ e rha l t en .

-Wir hatten für die Saison 2018
zwei Optionen; F.ncweder mit Do
minique Acgeilcr als Einmann-
Team weiterzumachen, oder da.s
Team an einen interessierten Inves
to r zu ve rkau fen und dann e in
Zweimann-Tcam mit Sandro Cor
tesc zu haben. IRTA und Dorna

haben der zweiten Variante zuge
s t i m m t . W i r h a l t e n m i t m e i n e m
Binder während der Übersee-Tour
über die Sache nachgedacht und
uns in Aust ra l ien fi i r d ie zwei te
Va r i a n t e e n t s c h i e d e n . S t e f a n h a t

dann den Vorvertrag ausgearbeitet.
da.s Ganze ist zweimal per E-Mail

hin- uml zuritckgeschickt wor
den. Er hat den VoiTcrtnig un
terschrieben, vier Stunden sixi-
ter ist er gestorben."

D e r I n v e s t o r i s t d e r e h e m a

lige britische Rennfahrer David
P i ckwo r th , de r d i e Ak t i on f ü r
Cortese eingefädelt hat. Er
kauf t das Team ink lus ive des
N a m e n s u n d d e r G e s c h i c h t e
mit zwei WM-Titeln, [ochen
Kiefer wi rd a ls Crewchief von
Dominique Aegerter angestellt
und behält .seine gesamte Tech
n i k m a n n s c h a f t . S t e f a n K i e f e r
wäre nach den ursprünglichen
Planen als Teamchef angestellt
w o r d e n . D a z u h a t t e m a n m i t
K T M v e r i i a n d e l t u n d e r h ä l t
M o t o r r ä d e r d e s ö s t e r r e i c h i
schen Hers te l le rs .

-Die Verträge sind komplett
fertig ausgearbeitet und sollen
am Donnerstag unterschrieben
werden", verrät Jochen Kiefer,
-D am i t w ä re d i e Zukun f t des
Teams und von Stefans Familie
gesichert." ■

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Tedinikchcf Jochen Kieferl e i t e t e z w e i W o c h e n
n a c h d e m T o d s e i n e s

B r u d e r s d a s T e a m a l l e i n . D i e

Stimmung war lief gedrückt,
wenn sich auch alle bemühten,
das Rennen und die Saison ganz
i m S i n n e i h r e s v e r s t o r b e n e n
Te a m c h c f s z u b e e n d e n .

A b e r d i e Z u k u n f t d e s Te a m s
ist so gut wie siclier. „Man
k ö n n t e k e i n w i l d e r e s B u c h d a

rüber schreiben, wie es passiert
ist", sinnierte Jochen Kiefer.
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M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

I los gegen KTM R E N N E R G E B N I S

Valencia (E) -12. November 2017 IB. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
106.135 km über 27 Runden i 4.005 km. 32 Fahrer gestartet.
26 gewertet. Wetter/priste; trocken, Luft 22 Grad, Asphalt 25 Grad.

1 M«uelOliveka(P] K T M 27 «3:1S843rTvi 1:35.6320*1 2 5

1 FiancoMortxiellitl) KaJei 27 •2.154 sec 13SA28rTBi 2 0

3. SiadBinder(SA) K T M 27 •4,181 sec 1:35,801 min 16

4 . FrancKcoBagnaia (I) Kalex 27 •11,181 sec 1:35.895 min 13

5. AleiMargvez(E) Kalex 27 •12,146sec 1:35.741 min I I
6 . Hafi2hSyahiyi(MAL) K a l e i 27 •l4.59Ssec 1:35.854 min 10

7. TakaaklNakagami (J) Kalex 27 •18,446 sec 1:36.255 min 9

8 . FabioQuartararotF) Kalex 27 •22.188 sec 1:36738 mm 8

9 . SnwneCorslO) Speed Up 27 •23.592 sec 1:36,395 min 7

10. Dominique Aagener (CH) Süter 27 •23.751sec 1:36,234 min 6

II. Axel Pons (E) Kalex 27 •27,388 sec 1:36,385 min 5

12. Kaac Yrfiales (E) Ka lex 77 •29.688 sec 1:36317 min 4

13 MarcelScfvOtterlO) Suter 27 •31.442 see 1:36375 n*i 3

U Aifusto Fernandez (E) Speed Up 27 •32.933 sec 1 3 6 . 4 7 5 0 * 1 2

I S üxenzoBaldassvTiti) Ka lex 27 •33.160 sec 136.7320*1 1

16 AndieaLocateili(l) Ka lex 27 •34,335 sec 1:36,4770*1
n . EricG<aiiado(Bß) Ka lex 27 •34,731 sec 1:36,706 min -

18. Iketlecuona(E) Ka lex 27 • 39828 sec 1:36 .8610*1

1 9 Mania Pasinl(l) Ka lex 27 •39.940 sec 1:35.8930*1
2 0 . Edgar R)ns(E) Ka lex 27 •42.678 sec 1:36674 0*1
21. JestoRaffin(CH) Ka lex 27 •43775 sec 136.930 mn
22. RemyOardner (AUS) Tech3 27 •51,990 sec 1:37.076 oxn
23. Luca Marinl (!) Ka lex 27 ♦54,931 sec 1:37,462 min
24. Tatian Mackenzie (OB) Suter 27 ♦1:09,494 min 1:37,593 min
2 S Khai'ul idharn Pawl (MAL) Ka lex 27 ♦1:10.070 min 1:37493 min

26. Tetsuta Maga^lma (J)
nicht gewertet

Ka lex 27 • 1 3 3 3 7 6 r r w 136,234 o^n

XaviVierge(E) Teth3 16 ♦11 Runden 136.1960*1
Jorge Navarro (E) Ka lex I I ♦15 Runden 1:36,5930*1
SdndroCorlese(D) Suter 8 •19 Runden 1:36.689 min

N A C H R I C h f T E N

M O T O G P : J O N A S F O L G E R

k o n n t e a u c h I n Va l e n c i a n i c h t

fahren. Nach eingehenden
Untersuchungen in der Abtei
lung für Sportmedizin an der
T U M ü n c h e n d u r c h D r. H l e r l

and Dr. Burghardt wurde eine
Verdachtsdtagnose auf das
Giibert-Syndrom gestellt. Dies
ist eine genetische Störung, bei
der die Leber Toxine nicht richtig
a b b a u e n k a n n . D i e s e r k l a r t d i e

seit Jahren ungeklärten Schwa-
chephasen des 2A-jahrigen
Bayern. Folger durchlauft derzeit
eine vollständige Entgiftung und

Reinigung seines Körpers und
muss sich auf eine spezielle Diat
einstellen. Dazu wurde bei den
Untersuchungen festgestellt,
dass bei dem Aufschlag von
Folger auf die Verkleidungsschei
be in Aragön ein Nerv der rechten
Stimmbänder beschädigt wurde.
Folger will nun so schnell es geht
w i e d e r a u f d i e Te c h S - Ya m a h a

steigen. Seinen Kampfgeist hat
Folger dabei nicht eingebüßt.

» i c h w e r d e z u r ü c k k o m m e n u n d
starker als je zuvor sein, um an
der Spitze der MotoGP zu kämp
fen", verspricht er.

M0T02: FÜR JESKO RAFFIN
w a r Va l e n c i a v o r e r s t d e r l e t z t e

GP se ine r Ka r r i e re . Das Se lek t l -

o n s k o m i t e e d e r i R TA h a t d e m

21-jahrigen Schweizer zu wenig
Konstanz bescheinigt und lasst
i h n n i c h t w e i t e r i n d e r M o t o 2 -

WM starten. .Das können wir
n i c h t n a c h v o l l z i e h e n , m ü s s e n

es akzeptieren", sagt Rafflns
Manager Marco Rodrigo. .19
Fah re r, d i e d i e WM h in te r Jesko
b e e n d e t h a b e n , b e k o m m e n e i n e

Starterlaubnis, einer sogar in
der MotoGP." Rodrigo wird seine

Tätigkeit nach 12 Jahren Im Mo
torsport beenden, . ich mochte
keinen neuen Fahrer mehr, der
Tod von Lu is Sa lom Is t m i r zu

nah gegangen." Raffln will jetzt
etwas Abstand gewinnen und
dann überlegen, in welcher Serie
e r s e i n e K a r r i e r e f o r t s e t z t .

W M - E N D S T A N D F A H R E R

F a h r e r P t m k t e

1. M o r M i e U i 3 0 8

2. l l i t h i 2 4 3

3. Olrveua 241

4. Märqisz 2 0 1

S Bagnaia n 4

6 . Pasini 1 4 8

7. Nakagam 137

a Binder 125

9 Ccirsi 117

12. Aegerter 8 8

17 Schro t te r 5 0

18 Cortese 4 3

20. R a f f n 2 6

W M - E N D S T A N D
K O N S T R U K T E U R E

H e c s i e l l e r P u n k t e

l Ka lex 4 2 7

2. K T M 2 6 6

3, Suter I I B

4. Speed Up 117

5. Tech 3 107

S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

1. Marquez 1:35.050 min
2 . Mo tb ide l i i 135.1150*1
3 . Pasini 1:35,155 min
4 . Oirreira l:35,102min
5 B n d e r 1:35.323 min

6 . Aegerter 1:35446 min
7. Nakagami 1:35462 min
8 . Bagnaia 1:35.467 min
9 . Vietge 1:35,653 min

10. Schrd t te r 1:35.683 min
I I . Srahrin 1:35.762 min
12. A P o n s 135.770 0*1
13. Ccrtese 135,7870*1
14. Catdus 1:35648 min
15. Vi t a l es 1:356660*1
16. Ouariararo 1:35,923 min
17. Nagashima 1:35.970 0*1

i a Granado 1:36,022 0*1
19. Coisl 1:36,033 nwi
20. Ra thn 136,0350*1
21. Fernandez 1:36,043 min
22. Locatei l i 1:36.101 min

23. L K u o n a 1:36.142 min
24. N a v a i i o 1:36,165 mm
25. Gardner 1:36,169 min

2 6 Mat in i 1:36,208 0*1
27. Manz i 1:36.269 0W1
28. E.Pons 1:36,333 min
29. P a w i 1:36397 min
3D. S imeon 1:35403 mm
31. Ba ldassao i 136403 mm
32. Mackenzie 136.9960*1



Moto3 I Grand Prix von Valencia

M o t o 3

Jorge Martm gelingt endlich c
N e u n P o l e - P o s i t i o n s h a t

Jorge Martin in diesem Jahr
herausgefahren, doch er
konnte keine in einen Sieg
u m w a n d e l n . I n Va l e n c i a
star te te er zwar n icht von

ganz vorn, dafür war er bei
der Zielflagge dort.

Von Dian Sul ist iyowat i

Was lint Jorge Martin indiesem Jahr gelitten
l i n d d u r c h g e m a c h t .

Nicht nur der Frust , im Kennen
immer von Joan Mir ausgetrickst
zu werden, setzte ihm zu. Auch
e i n K n o c h e l b r u c h u n d d e s s e n F o l

gen machten für den 19-j;ihrigen
Spanier den großen Tei l der
Saison zti einem Martyrium. Das
Strahlen, das er in Valencia in sei
nen gi 'unblauen Augen l iatte.
zeigte aber, wie sehr er diesen
er.sten Sieg bei .seinem 50. Grand
Pr ix wer tschätzen konnte.

S e l b s t w e n n e r d i e s m a l a u c h u n

freiwillige Schützenhilfe bekam.
Wclimei.ster Jean Mir wollte die
Saison so beenden, wie sie verlau
fen war. Mit einem Sieg in Valen
c i a h ä t t e e r m i t d e m R e k o r d

gleichgezogen, den Valentino
K o s s i f ü r d i e k l e i n s t e K l a s s e s e i t

1997 hält. Der Mallorqtiiner stell
t e s e i n e H o n d a a u d i e r s t m a l s i n

diesem Jahr auf die Pole-Position
und ging das Rennen dann ganz
ruhig an. Nur um diesmal zum
falschen Zeitpunkt atn falschen
O r t z u s e i n .

Der heißblütige Argentinier
Gabriel Rodrigo mischte zu Be
ginn auf seiner KTM mit Martin
und Mir mit. nur um bereits in der
dritten Runde mit einem High-
sider abzufliegen. Mir musste
nach außen ausweichen, musste
durchs Kiesbett und fand sich auf
d e m 1 9 . P l a t z w i e d e r . V o n < i o i i

kämpfte er sich zwar bis auf den
zweiten Platz vor. da war Martin
abe r be re i t s f ün f Sekunden vo
raus. _lch konnte Rodrigo nicht
nach innen ausweichen, we i l e r

bereits einen Rutscher hatte, der
mich nach außen zwang", erzähl
te Mir. -Ich hatte Glück, dass ich
vo rbe i kam. Aber b i s i ch w iede r
auf der Strecke war. halte ich zu
viele Platze verloren. Jorge hatte
vorn ein unheimliches Tempo, da
hatte ich keine Chance, ihn noch
e i t i z i i h o i e n . "

Martin ist nun auch der ganz
heiße Ti lelkandidat, nachdem Mir
in die Moto2 aufsteigt. Doch da
h a t K T M - R e n n d i r e k t o r e i n e n a n

deren Plan. Nachdem man dieses

Jahr den 17 Honda-Siegen einen
einzigen von KTM entgegenstellen
konnte, hat man das Testpro
gramm für 2018 umgestellt. .Bis
lang wollten wir so fhih wie mög
lich die Motorräder fertig haben",
sagt Beircr. -Aber nach der Klat
sche von diesem Jahr werden wir,
wenn nötig, bis zum WM-Auftakt
w e i t e r e n t w i c k e l n . U n d w e n n e s
sein muss, alle Motoren, die ver
plombt werden müssen, erst in
Katar ausliefern. Die Niederlage
gegen Honda in diesem Jahr neh
men wir sehr ernst." ■

M o t o 2 M o t o 3

Intact-GP beginnt lange
Te s t r e i h e m i t S u t e r

Suter muss gegenüber
Kalex und nun auch KTM
Vie l au fho len . Desha lb
z ieh t das In tac t -Team e in
intensives Testprogramm
d u r c h .

Die Tests tier Mo(o2-Teamsbeginnen diese Woche Don
nerstag. Teainchef Jürgen

ÜTigg hat fiir Marcel Sdirotter und
Neuzugang Xavi Vicrge neue
Schwingen, eine neue Ühlins-Gabel
und ein neue.s Dompfcrpaket für
das liiniere Federbein im Gepäck.
Dies ist aber erst der erste Schritt,
den die deutsche Tnippe in ihrem
Tescprogramm über den Winter
d u r c h z i e h e n w i l l . . D i e M o i o 2 i s t
d u r c h K T M n o c h e i n m a l h ä r t e r
geworden". Ist sidi l.ingg im Kla
ren. ..Wir nüis.sen schauen, dass
unser Motorrad leichler zu faliren
und leichter einzustellen wird, Das
Motorrad muss etwas gutmütiger
werden, und wenn man die Bremse

O t t l : Z u m S a i s o n e n d e
ganz ausgelaugt

M a r c e l S c h r ü t t e n v i e l Te s t p r o g i a m m

h e r a u s l a s s t b e s s e r e i n l e n k e n . A b e r
auch bei der Aerodynamik müssen
w i r a r b e i t e n . "

Dass sie als einziges Suter-Team
übrig bleiben, wenn der Verkauf
von Kiefer Racing über die Bühne
geht, sieht IJngg nicht als Nachteil:
-Dominique Aegerter war zwar
immer eine ganz gute Referenz,
aber viel leicht hi l f t uns auch die
E x k l u s i v i t ä t e t w a s . " ■ I P

Ein einziger Punkt war die
Ausbeute von Philipp Ottl
in Valencia. Und auch
dafür musste er har t
a r b e i t e n .

Philipp Öttl redete in Valencia geradeheraus; .Das
w a r w i r k l i c h n i c h t d a s

Wochenende, das ich mir erhofft
h a b e " , k e u c h t e d e r K T M - P i l o t .
-Scpang war schon schwierig,
abe r das Ende de r Sa i son ha t
mich einfach geschlaucht. Es war
eine lange Saison, und nach dem
Sch lüsse lbe inb ruch ha t es seh r
viel Energie gekostet, wieder auf
z u s c h l i e ß e n . B e i d e n Ü b e r s e c -
rcnncn. die Schlag auf Schlag
kamen, konnte ich einfach nicht
abschalten. Ich muss jetzt im
W i n t e r d a r a n a r b e i t e n , m e i n e
m e n t a l e S t ä r k e z u v e r b e s s e r n . I c h
habe in den vergangenen Jahren
festgestellt, dass das bei mir am
b e s t e n f u n k t i o n i e r t . S e i t 2 0 1 4 a r -

Phlllpp Ottl: für 2016 ausruhen

bel le ich ausschl ießl ich mit dem
Kopf. Aber jetzt bin ich wieder an
einen Punkt angekommen, wo
ich weiter dran arbeiten muss."

Öttl wil l sich auf das nächste

Jahr deutlich be.sser vorbereiten,
s o l l C S d o c h s e i n e l e t z t e M o t o 3 -

Saisoii weiden, bevor er 2Ü19 in
die Moto2 aufsteigt- -Um da gut
a b z u s c h n e i d e n , w e r d e i c h h a r t
arbeiten", verspridit Üttl. ■ ip
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M 0 T 0 3 - E R G E B N I S S E

0 r u u r c n D r u c n R E N N E R G E B N I S
Valencia (E) -12. November 2017 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
92.120 km über 24 Runden ä 4,005 km. 31 Fahrer gestartet,
29 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 20 Grad. Asphalt 20 Grad.

. ^ N A C H R I C H T E N

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d , P k t e ,

Joige Martin (E) H o n d a 2 4 40.02,193min l:39.236mln 2 5

1 Joan Mir (E) H o n d a 2 4 ♦3.760sec 1;39,265mln 2 0

3 Marcos RarrwezfE) K T M 2 4 ♦3.577s« 1:39.109 min 16

4 . RonunoFenatif!) H o n d a 2 4 • 3 . 9 5 3 s « U9.507min 13

S. EneaSastiannd) H o n d a 2 4 •3.999 s« IG9.481 ITWI I I

6 . JuanfranlxieorafE) K T M 2 4 •4.940 s« lG9,l53fnin 10

7. OennisFoggla (l) K T M 2 4 •4.735 s« 1:39.583 min 9

6 . JohnMcPhee (136) H o n d a 2 4 •5.071s« 1:39.474 min 8

9 . ArcnCanetlE) HorxJa 2 4 •5.218 s« 1:39.612min 7

10. KaaAiUasakifJ) Honda 2 4 • 6 4 6 2 s « 1:39655 min 6

I I TatsukiSuziAl (J) H o n d a 24 •6.544 s« 1:39.754 min 5

12- SoDendsneyderfNL) KTM 24 •6.b33s« 1:39.583 min 4

13. Ayumu Sasaki (J) H o n d a 24 • 6 6 8 7 s « 1:39,730 min 3

14. Ni(coioAnionellj(l) K T M 24 •16.100 s« 1:39,870 min 2

I i Phii*TiOttl(D) K T M 24 •16.156 s« 1:39.982 mn 1

16. Andrea Migno (1) K T M 2 4 • 1 6 2 6 3 s « 1:39.603 rrwi
P. AdamNorrodinfMAL) H o n d a 24 •16.398 s« 1:39759 rrwi
1 6 JaM}Komfeif(CZ) Peugeol 2 4 •33.128 s« 1:40.149 min
19 Jules Dardo(F) H o n d a 24 • 3 3 . 8 0 7 s « 1 : 4 0 . 4 6 2 m i n

20. Lorenzo fJalla Porta (!) M a h n d r a 2 4 •34.360 s« 1:40.654 min
21. Nakann Aieaiphuvapai (T1 H o n d a 24 •34629 SK 1:40.575 mn
22. Manuel Paglianl(l) MahirxJra 2 4 • 3 4 A 0 3 S « 1:40.334 min
23. Altiett Arenas{E) M a h i n d r a 24 •34.958 s« 1:40,866 min
24, KaitoTobafJ) H o n d a 2 4 • 3 5 . 7 3 0 5 « 1:40.852 mn

25. TonyArbolino(l) HOTKfj 2 4 ♦39.3315« 1:40.869 mm

2 6 MaildHerrera(E) K T M 2 4 • 4 6 i 0 9 s « 1:40.763 mn
77. LMoLof(8) H o n d a 2 4 •51.534 SK 1:41.072 mm
2 6 UartoBezzecchi(l) M a h i n d r a 2 4 •1:17,109 min 1:40.696 mn
29. Palt* Pulkklrsen(FlN)

Nkht gewettet:
Peugeot 2 4 ♦1 Runden 1:41,376 min

FatW dl Giamantono (■) H o n d a 5 •17 Runden 1 3 9 Z 5 8 n * >

GabnelRodrigofRA) K T M 2 •22 Runden 139336 mn

M O T O G P D a s I n d e r l e t z t e n

Zelt erfolgsverwohnte KTfvI-
W e r k s t e a m h a t t e i n Va l e n c i a

e i n s c h w e r e s W o c h e n e n d e .

Pol Espargarö musste aus der
Boxengasse starten, weil er
seine Motoren aufgebraucht
hatte. .Das war bitter, aber mit

Ansage", verriet Renndirektor Pit
B e i r e r . „ W i r h a b e n d i e M o t o r e n

unserem Entwick lungspro
gramm geopfert. Zuerst kamen
die neuen Motorenvarianten, die
mussten wir neu verplomben
l a s s e n . U n d d a n n h a b e n w i r
einen neuen Rahmen gebracht,
f u r d e n b r a u c h t e e s f ü r d i e A u f

nahmepunkte e inen geänderten
Zyltnderkopf. Und wir mussten
w i e d e r r e c h t f r i s c h e M o t o r e n

b e i s e t t e s t e l l e n u n d n e u e v e r

plomben. Dann waren wir zum
S c h l u s s m i t d e n K i l o m e t e r n

s o a m L i m i t , d a s s w i r l i e b e r

den Start aus der Boxengasse
riskiert haben, als womöglich
das Rennen in einer Oiwolke
zu beenden." Espargarö hetzte

dem Feld hinterher, übertrieb F a h r e r P u n k t e
e s d a b e i a b e r u n d s t ü r z t e . 1 Mtf 341

Auch Testpi lot Mika Kal l ioflog 1 F e r a t i 2 4 8

d i e s m a l a u s d e m S a t t e l . A b e r 3. Cane t 1 9 9

m i t d e m z e h n t e n P l a t z v o n 4 . M a r t i n 1 9 6

Bradley Smith uberholten die 6 DiG iannan ton io 153

Österreicher noch Aprilia in der 6 Bas t ianmi 141

K o n s t r u k t e u r s - W M . 7 McPhee 131

6 Ramirez 123

M 0 T 0 2 K T M I s t i n Va l e n c i a 9 . Migno 118

bei der Weiterentwicklung der 10, O t t 1 0 5

MotoZ so weit gegangen, dass

Miguel Oliveira und Brad Binder
sogar das Verkleidungs-Oberteil
d e r M o t o G P - M a s c h i n e m i t d e r

aerodynamischen Abtriebshilfe
ausprobierten. „Das war eine
Idee von P i t Be i re r. de r wo l l t e

unbedingt wissen, ob das etwas
bringt", verriet Brad Binder. .Es
h a t b e i m F a h r e n z w a r k e i n e n

Unterschied gemacht, die Moto2
braucht beim Beschleunigen
o f f e n b a r k e i n e n z u s a t z l i c h e n
A b t r i e b . A b e r d a f ü r s a h e s

rattenscharf aus! Eigentl ich
würde ich diese Variante gerne
w e i t e r f a h r e n . "

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

1. H o n d a 4 4 5

l K T M 2 4 8

1 M a t w r d r a 4 3

4 . Peugeot 2 6

Mir; Kein Sieg, aber Punkte-Rekord

F a h r e r Z e l t

1. Mar l i n 1:38.428 min
1 M z 138.073 mm
3 . Rodtigo 1:38.976 mn
4 , Suzuki 1:39.308 min
5 Bast ian in i 1:39.319 min

6 Cane t 139399 min
7 Sasakr 139A92 mn

8 . Rameez 1:39492 mn

9 . D i G a n n a n t o n i o 1:39.521 min

10. Bendsneyder 1:39.536 mm

11. Guevara 1:39.551 mm

1 2 Norrcxfin 139.615 min
13. Fenat i 1:39.699 min
14. An ione l l i 1:39.826 min
1 5 Foggia 139,827 min
16. O t t 1:39.946 min
17. Arenas 1-39.966 min
1 6 MasakI 139 .985 mn

19. Deila Porta 1 3 9 . 9 8 8 m n

2 0 . To b a 1:40.123 min
21. Danik) 1:40.142 mm
2 2 McPhee 1:40.177 mn
23. Pagüani 1:40JI6mn
24. Migno 1:40.220 min

25. Kotnfei! 1:40,521 mm
2 6 P u i k k n e n 1:40.662 mn
27. ü ü 1:40.775 mn
2 6 Sezzecchi 1:40777 mn
29. A r t x ) l n o 1:41278 trvi
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Superbike-WM | Interview mit Daniel Carrera und Gregorio Lavilla

„Gleichgewicht zwischen
d e n H e r s t e l l e r n s c h a f f e n "
Die Superbike-WM steht
vor massiven Änderungen,
i m e x k l u s i v e n M S a - l n t e r -

v iew er läutern d ie beiden
D o r n a - D i r e k t o r e n D a n i e l
Carrera und Gregorio Lavil
la die Absicht dahinter.

Vo n ; i m r e P a u l o v i t s

W a s I s t d i e A b s i c h t h i n t e r
d e n R e g e l ä n d e r u n g e n d e r
S u p e r b i k e - W M a b d e m
n ä c h s t e n J a h r ?
Gregorio I.nvilla: Wir wollen al
len Teams Zugang zu konkur
renzfähigem Material geben und
d e r e n K o s t e n k o n t r o l l i e r e n . W i r

h a b e n T e a m s a u f u n t e r s c h i e d
l i c h e m N i v e a u , u n d d i e s w i r d
immer so sein, wenn .s ie unter-
schiediiclie lUidgets haben. Von
d e r t e c h n i s c h e n S e i l e w e r d e n d i e
Bikes immer kompilierter, und da
Ilaben wir uns genötigt gesehen,
die Technik erscliwinglicher zu
m a c l i e n .

A b e r w i e k a m d a s D r e h z a h l
limit In diese Überlegungen?
G. L . : Durch das DrehzahIHmi t .
d a s b e i a l l e n H i k e s z u n ä c h s t

knapp über der Seriendrehzahl
liegt, werden die Hersteller darin
eingescliränkt. Dinge zu modifi
zieren, die zu einer tem-en Leis
tungssteigerung über die Dreh
z a h l fi i h n . E i n z e l n e M o d e l l e

d u r c h e i n i n d i v i d u e l l e s D r e h z a h I
Hmit einzugrenzen, ist eine Op
t ion. ke in Muss. Aber durch s ie
haben wir ein Backup, mit dem
wir ein Gleichgewicht schaffen
können. Wenn, dann werden wir
es nicht wi l lkürl ich machen, son
dern über die Analyse von Stu
dien. d ie wi r a l le dre i WM-Run
d e n d u r c l i f ü l i r e n .

War die Überlegenheit von Ka
w a s a k i u n d D u c a t i ü b e r d i e
anderen Hersteller der Grund,
w a r u m d a s D r e h z a h l l i m i t u n d
die Konzessionspunkte einge
führt wurden? G.L.; ja und nein.
Wenn man die beiden Referenzfah
r e r v o n K a w a s a k i u n d D u c a t i

nimmt. d;is .sind Jonatlian Rea und
Chaz Davies. dann kann man sagen,
dass d i e ReTinen me l i r ode r m inde r

ausgewogen sind. Die Bedenken ka

men von Herstelleni und Pi ivat-
ic.ims. dass es ein Schlupflocli im
Reglement gibt, das den Herstellern
erlaubt, ihre Motoren ständig wei-
lerzuentsvickeln. und die. die ein
grolics Budget haben, hier War im
Vorteil sind. Im Gegensalz zur For
mel 1 und der MotoCP is t d ie Moto

renentwicklung während der Saison
in der Superbike-WM nidit einge
froren. In der MotoGP gibt es im
Imerc.ssc des .Sixirts Konzessionen
fur Hersteller, die neu in die Serie
kommen oder nicht konkunenzfä-
hig sind. Wir hauen so etwas bislang
nicht. Die flnnnz-siarken Teams kön
n e n o h n e h i n d i e b e s t e n F a l i r e r u n d

die besten Techniker verpflicluen.
D a s k ö n n e n w i r i h n e n n i c h t n e h

men. Aber zumindest bei dem, wa.s
wir kontro l l ieren können, wol l ten
wir etwas tun, wie es in vielen ande-
a'ii Meislerschallen bereii.s ge-
sc iüe lu . Wi r haben dabe i n i ch ts neu

erfunden, sondern aus gut funktio
n i e r e n d e n M e i . s i e r. s c h a f t e n d i e I d e

en. die iH'i uns am besten fiinkiio-
nicren. angebracht. Drehzahllimit
gibt es Inder BSB. Konzessionspunk-
t e i n d e r M o t o G P. D i e M o i o r e n c n t -

wickhing wollten wir nicht einfrie
r e n . d a s i e d i e H e n i c l i e r i m
Interesse ihrcr Serienentwickhmg
w e i t e r h a b e n m ö c h t e n . W i r w o l l c n

so gut es geht ein Gleichgewicht
zwischen den Herstellern scliatfen,
wir können alx-r nicht jedem entge
genkommen. Neu entwickelte Tedi-
nik muss immer gegen ein veralte
tes Design gewinnen können, sonst
verliert die .McLsterschaft ihr Niveau.
Unser Bcstrelx-n ist einfach; Teams,
die es vertiienen. eine Chance auf
Podestplätze unci Siege zu geben.
Etwa Pucrini-Kawasald. die in Do
nington als Privatteam aufs Podest
gefahren sind.

I n K a t a r h a b e n w i r e i n n e u e s
K o n z e p t g e s e h e n , d a s d e r
S u p e r b i k e - W M n o c h m e h r
Z u s c h a u e r n ä h e g i b t . W a s
ist für die Zukunft noch ge
p l a n t ?
D a n i e l C a r r e r a : W i r h a b e n i n
Katar ausprobiert, was sich mit
d e r P a d d o c k - S h o w m a c h e n l ä s s t .
Das große Fahrerlager, das tlor-
tige Zuschaueraufkommen sowie
die logistischen Möglichkeiten
haben dort zugelassen, dass wir
den Pare ferme und die Siegereh
rungen in die Patldock-SItow vcr-

SBr«^

» O S C H E R S L E B E N
PRÜFT, OB SIE FÜR
2019 EINE DEUT
SCHE SUPERBIKE-
W M - R U N D E M A
CHEN KÖNNEN.«
Daniel Carreia

legt haben. Mit dem Ergebnis
waren wir sehr zufrieden, jetzt
w e r d e n w i r u n s m i t a l l e n S t r e
c k e n i m K a l e n d e r u n t e r h a l t e n ,
ob sie diese Idee gut finden. An
Strecken, wo viele Zuschauer auf
der Haiipitribüne sitzen und die
se nicht i^roblemlos ins Fahreria-
gergeleilel werden können, wür
d e m a n d i e s e n Z u s c h a u e r n d i e

Sicgereltrung vorenthalten. Don.
wo es möglich ist. große Zu-
schaucrzahlen ins Fahrerlager zu
lassen, inüs.sen wir überprüfen,
ob dies keine Siclierheitsproble-
me mit sich bringt. Aber wir wür
den in Zukunft gerne ähnliche
Dinge an möglichst vielen Stre
c k e n m a c h e n .

N ä c h s t e s J a h r w i r d e s k e i n e n
d e u t s c h e n S u p e r b l k e - W M -
Lau f geben . Können w i r I n
Z u k u n f t n o c h m i t e i n e r R ü c k
kehr der Superbike-WM nach
D e u t s c h l a n d r e c h n e n ?
D . C . : W i r h a b e n m i t O s c h e r s -
leben gesprochen. Aber für 2018
wares bereits zu spät, dass sie es
ernsthaft halten angehen kön
nen. Jetzt prüft die Strecke, ob
sich eine Superbike-WM-Runde
für2019 bei ihnen machen lässt.
A u c h d i e D E K R A h a t I n t e r e s s e

gezeigt, dass es auf dem Lausitz-
ring weitergeht. Sie haben aber
keine Erfahrung mit Rennvei an-
staliungen. so wollten sie Hilfe
v o m A D A C b e k o m m e n . F ü r 2 0 1 8

war auch hier nichts zu machen,
a b e r m a n h a t f ü r d i e Z u k u n f t

eine Türe offen gelassen. Dies
sind die beiden .Möglichkeiten,
aus denen ein zukünftiger deut
scher Superbike-WM-Lauf ent
s t e h e n k ö n n t e . W i r h ä t t e n s e l b s t

großes Interesse am Sachsenring
und hatten in der Vergangenheit
mit ihnen gesprochen, dort las
sen die lürmtage aber keine wei
tere Veranstaltung zu. ■
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Hintergrund | Straßensport

I DM Supefb ike lOOO

Lucy bald im IDM-Doppelpack?
D e u t s c h l a n d s s c h n e l l s t e
Superbikerin Lucy Glöck
ner engagiert sich seit
Jahren für den Rennsport
nachwuchs und hofft, dass
es für die Youngster auch
weiterhin Wege nach oben
geben wird.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Lucy Glockner wurde 2017GcsaiiU-13. in der IPM Su-
perbike. Dnd das, obwohl sie

ersi spiiicr einslieg, als sie den
glücklosen Tranzosen Romain
M a i t r c e r s e t z t e . G l ö c k n e r w a r d a s

Beste , was Kawasak i nac l i dem
Desaster zum Saisonbeginn pas
sieren konnte. Wie geht es nun
wei ter? , . l ch s tehe mi t dem Im

por teu r i n Kon tak t " , e rzäh l t
Glöckner. .Man würde gerne mit
m i r w e i t e r m a c h e n - u n d i c h u m
gedreht auch. Wir sind alle glück
lich miteinander. Solange ofTen
ist , ob und in weicher Tonn es
überhaupt eine IDM gibt, küm
m e r e i c h m i c l ) a b e r a u c l i u m
nichts anderes." Die 27-jährige

Sächsln denkt: .Die Chancen ste
hen 50: 50. Ich fand gut. wie die
Serie zuletzt aufgezogen wurde,
d o r t s o l l t e m a n a n s e t z e n . D a f ü r

m ü s s t e n a b e r w i r k l i c h a l l e a m

gleichen Strang ziehen. Wenn
audi nur einer querschießt, soll
ten es die Organisatoren lieber
l a s s e n , * B e i m I D M - F l n a i e i n H o -

c k c n h e i n i e r h i e l t G l ö c k n e r B e
such von zwei jungen Damen:
Lucy Michel. 13 Jahre, und Lea
Schaba. M Jahre. Glöckner ist im
Rahmen der Nachwi ichs in i t ia i i ve
.Profi triin Youngster" die Patin

der beiden. Die Verpflichtung
sieht laut Glöckner so aus; .Wir
sprechen über Trniningsplane,
die Krnahrung - und ich gebe
Ti p p s ( ü r s R e n n f a h r e n . I c h
schaue schon mal über die Schul
tern." ihr neues Patenkind Lucy
M i c h e l f ü h r t i m A D A C M i n i B i k e

Cup. Da die Schülerin wie sie
auch in Sachsen wohnt, sind gc-
IcgenilichcTreffen kein Problem.
Izra Schabe aus Munzenbcrg ist da
schon weiter weg. .Aber ich pla
ne. dass wir zu drill ein Supermo-
totraining In Bayern absolvieren."

Lucy Michel hat einen Wunsch; Erfolgreich werden wie Ihre Patin

l O M

„Service an mir selbst gemacht"
IDM-Supe rspo r t - 600 -
Champion Thomas Gra
dinger geht 2018 in der
Supersport-WM an den
Start. Als eine der ersten

Vorbereitungen hat sich
der Österreicher freiwillig
unters Messer gelegt.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Meistertitel in der 1DM.' I ' o p - Te n - P i a i z b e i m
W i k l c a r d - E i n s a t z i n d e r

Supersport-WM auf dem ].iiusitz-
ring: Damit hatte'l'eammanager
Cerry Reyinlers genug gesellen.
Er gibt dem 21-jährigen Öster
r e i c h e r e i n e C h a n c e i m n e u e n

Nerds-Team. in dem Gradinger
2018 neben dem 2017er-Super-
sport-WM-Dritten Jtiics Cluzel
a u f V a m a h a f a h r e n w i r d . E s w i r d
eines der vier Toptcams der ja
panischen Marke sein. Gradinger

n i m m t s e i n e I D M - M e c h a n i k e r
T l i o m a s K u b i a k u n d F r a n k H ö r
h o l z i n d i e W M m i t . D i e b e i d e n

I D M - M o t o r r i i c l e r s t e h e n i n z w i
s c h e n z u m V e r k a u f . A u ß e r d e m

hat sich Gradiiiger durchchecken
lassen. Seit .seinem Unfall bei ei
nem privaten Training im Juni in
Oscherslebcn hatte er ständig
Schmerzen im rech ten Arm und
der Schulter. ließ sich aber nichts
a n m e r k e n , s o n d e r n b e h a l f s i c h
mit dem Gang zur Physiothera
pie. .Ich halte kaum oder nur
wenig Kraft im Arm", erzahlt er
jetzt. Nun hat er sich dicSchlüs-
selbeinplaile. die er seit vier
jaliren mit sich trägt, entfernen
lassen. Hei einer Celenkspiege-
lung stellten die Arzte fest, dass
bei Gradinger auch ein Muskel
strang abgerissen war. Er wurde
wieder angenäht. .Sein Abriss
hat mich aber überhaupt nicht
beeinträchtigt", resümiert der
m i t Ta t t o o s ü b e r s ä t e O b e r ö s t e r -
r e i c l i e r . . V i e l s c h l i m m e r w a r .
d a s s i c h n . i c h d e m U n f a l l i n

P)t operiert: Thomas Cradirtger

Oscliersieben nicht mehr richtig
t r a i n i e r e n k o n n t e . "

im Januar wird Gradinger
erstmals testen gehen. Für ihn
geht mit dem WM-Aufstieg ein
Traum in Erfüllung. Ein Super
s t a r i s t e r i n s e i n e r H e i m a t d e n

n o c h n i c h t . S e i n e B r o t c h e n b e
k o m m t e r i n S t . M a r i e n k i r c h e n

n i c h t u m s o n s t . G e h t a u c h n i c h t .
D i e z e r k l ü f t e t e 1 8 6 0 - S e e l e n - G e -
meinde hat gar keinen Bäcker. ■

N A C H R I C H T E N

S U P E R B 1 K E - W M : J O N A

THAN REA5 Überlegenheit
h a t I n s e i n e r H e i m a t N o r d

irland ein stark gestiegenes
Interesse für den Motorsport
e n t f a c h t . S o v i e l , d a s s b e i

Ccal ls land. 50 Ki lometer
w e s t l i c h v o n B e l f a s t , d a s L a k e

Tor ren t Rennst reckenpro jek t
e n t s t e h t . D i e S t r e c k e s o l l

2019 fertig werden und hat
Interesse an einer Superbike-
W M - R u n d e a n g e m e l d e t .

S U P E R B i K E - W M : I N C H I N A
I s t a n d e r S ü d s e i t e d e r B u c h t

von Shanghai der Ningbo In
ternat iona l Speedway fer t ig
gestellt worden. Die Strecke
hat Interesse an einer Super-
bike-WM-Runde angemeldet.
Die Dorna prüft derzeit die
M a c h b a r k e i t e i n e r W M - R u n d e

für 2019 im Land des größten
M o t o r r a d m a r k t e s d e r W e i t .

S U P E R B I K E - W M : X A V f

F O R E S h a t e i n e n n e u e n V e r

trag mit Ducati unterzeichnet.
Der WM-Slebte bleibt bei
Barni Racing. Der Spanier, der
2 0 1 4 a u f D u c a t i a u c h d i e I D M

Superbike gewann, hat ein
starkes WM-Jahr hinter sich.
Er holte zehn Platzierungen
u n t e r d e n e r s t e n S e c h s u n d

ha t te mehre re Pod iumsmög
l i c h k e i t e n . D e n l e t z t e n S c h r i t t

verpasste der 32-Jahrige mit
der Panigale nur knapp. In
Assen. Imola und in Magny-
Cours wurde Fores jeweils
V i e r t e r .

I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0 ;

D a s H o n d a - Te a m v o n J e n s

H o l z h a u e r I s t s e i t N e u e s

t e m I m B e s i t z d e r n e u e n

E l e k t r o n i k f ü r d i e F i r e b l a d e

S P 2 . H o l z h a u e r h a t s i e i n s

Motorrad des IDM-Sechsten
Jan Halbich eingebaut. Auf
dem Prüfstand lauft alles. Die
e r s t e n Te s t f a h r t e n s i n d f ü r

Februar 2018 geplant. Diese
wird jedoch Martin Bauer
a b s o l v i e r e n . D e r d r e i f a c h e

IDM-Superb lke-Meis ter Is t
ein Spezialist auf dem Gebiet.
Er ist nicht nur Diplom-inge-
nteur für Mechatronik. son
d e r n m i t s e i n e n 4 1 J a h r e n

auch sportlich noch voll auf
d e r H o h e .
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Offroad I Hintergrund

A D A C S X - C u p S t u t t g a r t

„Soub" souverän gegen stärkste Konkurrenz
Mit dem Gesamtsieg von
Cedric Soubeyras endete
das 35. Supercross Stutt
gart. Ohne eine Niederlage
setzte s ich der Franzose
gegen die in deutschen
H a l l e n s t ä r k s t e K o n k u r r e n z
sei t Jahren durch.

V o n ; T h o r s t e n H o r n

Nncli dem Wegfall vonMiinchcn gibt es in die
s e m W i n t e r m i r n o c h d r e i

Liiife zum ADAC SX-Cup - nach
Stuttgart in Chemnitz (1./2.12.)
und Dortmund (12.-14.1.). Wie
gnadenlos es zuging, zeigte schon
der erste Abend, Da.s gestraffte
Rennschema sah zun i khs t zwe i
Ha lbfina l s vo r. an d ie s i ch das
Last-Chance-Race anschloss. Da-

ADAC SX-CUP
S t u t t g a r t . 1 0 . N o v e m b e r
S X l - I . L a u f

1. CedrKSout)eYTaS(F).$UIuU 9:42269m
2. ThocTasRamette(F).5u:ukl •2.9J85

3. Tylet Bowers (USA), Kawasaki ♦6,326 5
4. FlotenlRl(hlei(F), Suzuki ♦ 6.505 s

5. FaUenlzoWtn.HonOa «B.TOIs
6. Jace Owen (USA), Honda «ILllSs

7. AdttenEscolllef(Fj.Husqvarm •ll,942s
e. BO( lsMal l la td(F) ,Suzukl ♦14,Q3Ss

9. FilipNeugebaue((CZ), Kawasaki ♦14.490 s
10. DomWoueThucv(0),KTM ♦17211s

F I s I X - W M S h e n z e n

bei schied der letzijährigc König
v o n M ü n c h e n . C h e m n i t z u n d
Dortmund, der Ameriltaner Kyle
Cunningham, genauso aus wie
s e i n e L a n d s l e u t e C o l e M a r t i n e z
u n d M a t t G o e r k e .

Im nun längeren Finale führte
z u n ä c h s t T h o m a s R a m e t i c . b i s
Ccdric Soubeyras sein Bestreben
n a c h P l a t z 1 i n t e n s i v i e r t e u n d
s c h l i e ß l i c h m i t d r e i S e k u n d e n
Vot'sprung gewann. Mit dem
.Amerikaner Tyler Bowers (Platz
3) kehrte ein weilerer Ex-König
nac l i Deu tsch land zurück .

NurThuryin den Finals
Nach einer weiteren rigorosen
A u s l e s e f ü h r t e i m F i n a l e a m
•Samstag wieder Thomas Ramelle.
doch Soubeyras luch.ste ihm die
Führung erneut ab. Selbst ein
Ik ' inahe-Slurz konnte se ine S ie-
gcsserie nicht verhindern, denn
außer seinen Heats gewann er

S t u t t g a r t , I I . N o v e m b e r
S X l - 2 . L a u f

1. Cedric Soubeyras (F). Suzuki 9:51.032 m
2 . F a b i e n l 2 0 i r d ( F ) , H o r ^ ♦ 0 , 9 4 1 s

3. Cole Martine: (USA), Suzuki <3219$
4. n>omasRameUe{F),Su2iAi '4,734$

5. Kyle CuTYkngham (USA). Suzuki «7226$
6. Adr)enEscofrier(F).Husqvama ♦11,060s
7 OomlnigueThunr lOJ.KTM <12.951$

6. Tyler Sowers (USA). Kawasaiü ♦16,979 s
9. Steven Uag£s(U$A).vamaha •2&78ts

10. FlarEniRic} i ie i (F) .SunAi ♦2Rdn.

Zwei Tage nicht zu schlagen: Suzuki-Pilot Cedric Soubeyras

a u c h d i e n e u e i n g e f ü h r t e n
Bar-2-Bar-Races (kurze Duelle im
K.o.-System). „Bei melnctn Fast-
Crash hing ich schon neben dem
Bike, da hat mir mein gutes Fahr
werk geholfen", erklärte -Soub"
die he ik le Si tuat ion. Neben ihm

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

stand (nach 2 Rennen)

1. Cedrfe SnApyias 54 Punkte

2 . Thomas Ramet te 4 2

3 Fabtn Izoird 40
4 . Tyler Bowers 34

5 . R o r e n t R l c N e r 3 0

6 . AdnenEscoffier 2 9

7 □ommqueTTwy 25

a FkipHeugetsauer 22

9 . C o i e M a r i m e z 21

K l Ky leC imn^ tam n

M e l e r o s c h r e i b t G e s c h i c h t e
B e i m W M - A b s c h l u s s i n
China gewann cJer Spanier
zum vier ten Mal den Ti te l .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Schon beim vorletzten Laufin Shenzen am Freitag
m a c h t e M e l e r o a l l e s k l a r ;

Der kleine Spanicr ging im Fuß-

b a l l s i a d i o n v o n S h e n z e n a l s

Q.iialjfikationssiegcr in die Final
r u n d e . Z w a r w a r D a v i d R i n a l d o

der Beste und damit Tagessieger,
a u c h M e l e r o s K o n k u r r e n t L i b o r
Podtnol punktete besser und
wurde Zwei ter. Aber Melero war
m i t P l a t z 3 d e r T i t e l n i c h t m e h r

zu nehmen. Das bedeutet seinen
v i e r t e n W e l t m e i s t e r s c h a f t s t i t c l
in l-olge.womit der Yamaha-Pilot

F M X - W M

bester Freestyler aller Zeiten ist.
A u c h L u c A c k e r m a n n s t a n d i m
Finale und wurde am Freitag
Sechster, am Samstag gewann
der Thüringer die (iunlifikation
u n d k a m i m F i i t a l n i n a u f P l a t z 4 .

Im schon bedeutungslosen
sechsten Run am Samstag
gewann bei Nieselregen erneut
Rinaldo vor Podmol. Meiere (6.)
r i sk ie r te n ich ts mehr. ■

M E t S T E R S C H A F T S S T A N D

B e s t e r a l l e r Z e l t e n ; M a l k e l M e l e r o

Shenzen (RCl.l.Taig E n d s t a n d n a c h 6 W e t t b e w e r b e n

David Rnaldo(F) 313 Punkte 1. MaAeiMelero(E) 92 Punkte

2. UborPodmot(CZ) 313 Z l I h n t P o d m o l t a ) 8 4

3 M a M M e l e r o t E ) 312 3 OavidRinatdo(F| B

2 .Tag 4 . F ieUPfla t ia ) 65

^ 1. DavidRnaldo(F) 3 9 0 5. Pat8owden(AUS) 54

1 2. UborPodmoKCZ) 367 9 . L u c A ö i £ m w n ( 0 ) 4 0

3. BraydenDavies(AUS) 313 14. KaiHaav(D) 12

k a m e n l - a b i e n I z o i r d u n d C o l e
M a r t i n e z a u f s P o d e s t .

Domiiiiciue Thtiry zeigte gute
Rennen, vergab jedoch mit einem
ausgcbremsien Motor und einem
Sturz bessere Rc.sul tatc a ls d ie
Plätze 10 und 7. ■

N A C H R I C H T E N

M X G P ; B O G E R S M I T G A J S E R

B E I H R C

H R C h a t a u f d e r E I C M A I n

Malland bestätigt, was MSa-
Leser schon im August exklusiv
erfahren haben: Der 21-|ahrige
Niedeiiander Brian Bogers wird
2018/)9 MXGP-Teamkol lege
d e s z w e i f a c h e n W e l t m e i s t e r s
Tim Gajser Bogers Verpflich
tung ist Bestandteil des Deals,
d a s s d e r n i e d e r l ä n d i s c h e K ü h l

t ransport -Unternehmer HSF-
Loglstlcs 2018 als Titelsponsor
des japanischen Werksteams
a u f t r i t t . D e r S ü d a f r i k a n e r
Calvin Viaanderen, ebenfalls 21
Jahre alt. fahrt in der MX2-WM
a u c h b e i H R C .

M A X N A G L : K O M P L E T T E

M A S T E R S - S A I S O N

N a c h d e m e r v o r l e t z t e W o c h e

den Werksvertrag mit TM für
die MXGP 2018 unterzeichnete,
meldet Max Nagl jetzt seinen
S t a r t f ü r a l l e A D A X M X M a s t e r s

Laufe in 2018. Da die sieben
M a s t e r s - R e n n e n t e r m i n l i c h

n i c h t m i t d e r W M k o l l i d i e r e n ,

kann der Bayer mit Support
von TM Racing die IDM-Läufe
bestreiten. Die Tests begin
nen in Kürze nach Ausheilung
s e i n e s K a h n b e i n b r u c h e s .
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Interview mit Mark und Erik Riss | Offroad

„Die Saison Ist zu Ende
u n d w i r l e b e n n o c h "
Die Speedway-Brüder Erik
und Mark Riss haben eine

lange, erfolgreiche Profi
saison in England hinter sich.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Erik, du hast dich dieses Jahr
von der Langbahn zurückge
zogen und auf Speedway In
England konzentr ier t . Wares
d ie r i ch t ige Entsche idung?
Erik Riss: l-iir mich gibt es in
Bezug auf dieses Thema kein
richtig oder falsch. Es hat mir.
wie erwartet, sehr geholfen im
Speedway. Als ich noch Umg-
bahn-Gl' gefahren bin, hatte dies
jedes Jahr liöchsle Priorität. Icli
habe v ie l Zei l und Arbei t inves
tiert, um auf der Langbahn so
erfolgreich zu sein. Diese Zeit
und Energie geht nun in meine
Speedway-Karriere. und das tnaciit
natürlich gleich einen Riesen-
unterscli ied. Ich bin glücklich
mit meiner Entscheidung, und
das ist das Wichtigste für mich.

Mark, du bist wie dein Bruder
i n E n g l a n d a l s D o u b l e - u p -

o

Erik Riss

Geburtstag: 13.09.1995
Gebur tsor t : Memmingen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2012: Deutscher Langbahn-
V i z e m e i s t e r
2 0 1 3 : L a n g b a h n - G P -
Chailenge-Sieger. Bundes-
ligameister (Landshut)
2014: Langbahn-Weitmeister.
Langbahn-Team-Wel tmels ter,
Deutscher Langbahnmeister
2016 : Langbahn-We i tme is -
ter. Premier League Meister
GB (Edinburgh), Bundesllga-
meister (Landshüt)
2017: Bundest igameister
(Landshut)

H O B B Y S

F u ß b a l l , M o t o c r o s s ,
D i r t b i k e

Fahrer in beiden Ligen ge
f a h r e n . B i s t d u m i t d i e s e r
S i t u a t i o n z u f r i e d e n ?
Mark Riss: ich w.ir dieses Jahr
zwei Monate verletzt. Das Ange
bot. dieses Jahr auch für Wolver
hampton zu fahren, kam überra
schend. Auf der einen Seite kam
d a s f ü r m i c h z u f r ü h , a u f d e r
a n d e r e n S e i l e k a n n s t d u n i c h t

nein sagen, wenn eine Anfrage
aus der 1. i.iga kommt. Im End
effekt b in ich zufr ieden, wie ich
m ich wo i l e ren tw ickeh l i abe .

i h r h a b t d i e s e S a i s o n w a h n
s i n n i g v i e l e R e n n e n - E r i k
über 100, Mark 70 - gefah
r e n . W i e l a n g e k a n n m a n
d a s d u r c h h a l t e n ?
Erik Riss: Die Saison ist zu Ende
u n d w i r l e b e n n o c h . D a s b e
schreibt auch schon so z ieml ich
meine Einstellung zu diesem
Thema. Zeitweise war ich am Ende
mit den Kräften, und da geht es
d a n n a n d i e G r e n z e n m e n t a l e r

Stärke. Aber genau das will ich.
Ich will an meine Grenzen gehen
und darüber hinaus, weil ich da
von überzeugt bin, dass sich das
i n Z u k u n f t a l l e s a u s z a h l t .

Mark Riss: Solange es Spaß
macht. Man kann das in England
nicht ewig so machen. Aber
man spricht von der -englischen
Schule". Das bringt dir am An
fang recht viel.

o

M a r k R i s s

Geburtstag; 13.09.1994
Gebur tsor t : Memmingen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2014: Deutscher U21-Vi2emeister
2015: Deutscher UZl-Vizemeister
2016: Premier League
Meister GB (Edinburgh),
Bundes l i game is te r
( L a n d s h u t )
2017: Bundesl igameister
( L a n d s h u t )

H O B B Y S

F u ß b a l l , M o t o c r o s s

» ICH WURDE AM
LIEBSTEN AN
SECHS VON SIE
BEN TAGEN IN DER
WOCHE RENNEN
B E S T R E I T E N . «
Erik

Erik, du sagst, der Speed-
w a y - G P i s t d e i n Z i e l , b i s t
a b e r d i e s e s J a h r i n d e r W M -
V o r r u n d e a u s g e s c h i e d e n
und hast keinen Titel gewon
n e n . H a t d i c h 2 0 1 7 w e i t e r

g e b r a c h t ?
Erik Riss: Das ist korrekt. Je
doch habe ich nicht gesagt, dass
2017 mein persönliches Zeitiimit
ist. um dieses Ziel zu erreichen.
Jedes Rennen hat mich meinen
Zielen einen Schritt naher ge
bracht. Ich habe viel gelernt und
bin als Tahrcrgereift. Es verlauft
a l l e s n a c h P l a n .

Mark, is t für d ich Langbahn
e i n T h e m a ?
Mark Riss: Derzeit nicht. Das in
teressiert mich überhaupt nicht.

W e l c h e R o l l e s p i e l t e u r e
M u t t e r f ü r e u c h ?
Mark Riss: Eine ganz große Rol
le. Mutter und Vater (Cenl Riss,
Atmi. il. Red.) richten uns wieder
auf, wenn es mal nicht iäuft. Und
M u t t e r f ä h r t u n s m i t d e m R c n n -

trans{X)rter querdurch Europa.
Erik Riss: In Bezug auf unsere
Karriere ist sie eine wichtige

Stü tze , so w ie auch me in Dad .
B e i d e s t e h e n l i i n t e r u n s . M e i n e

M u n i m i s c h t s i c h , w a s u n s e r e
Karriere angeht, nicht zu sehr ein
u n d ü b e r l ä s s t u n s d i e V e r a n t

wortung allein, was auch gut ist.
Ich weiß Jedoch, dass ich immer
a u f s i e z ä h l e n k a n n .

E r i k , du has t ge rade e inen
V e r t r a g f ü r N o r r k ö p i n g i n
S c h w e d e n u n t e r s c h r i e b e n .
P l a n s t d u d a s M e g a - P r o -
gramm in Ligen in England,
P o l e n , D ä n e m a r k , D e u t s c h
land und je tz t auch Schwe
d e n i n 2 0 1 B ?

Erik Riss: Ich habe geplant, noch
m e h r R e n n e n z u f a h r e n a l s i n

cliesemjalir. Es war mir noch zu
wenig. Es gab immer wieder mal
ein paar Tage, an denen ich frei
hat te, und da b in ich zum Tra i
nieren gegangen, ich würde am
l i e b s t e n a n s e c h s v o n s i e b e n
Tagen in der Woche Rennen be
streiten. Jedes Rennen ist für
mich eine Art Sparring, um mich
wc i le rz i ien lw icke ln . Id i lu i i x ' be
reits Verträge in Dänemark für
Slangerup und in der Allsvenskan
für Vagarna und würde gerne
noch in Polen, beiden Ligen in
England und natürl ich in der
Bundeslign an den Start gehen.

Mark , we lche Z ie le has t du
f ü r d i e Z u k u n f t ?
M a r k R i s s : A u c h m e i n Z i e l i s t
die Qualifikation fur den Spced-
way-GP. Wenn man sich keine
Ziele setzt, macht man etwas ver
k e h r t . M a n m u s s s i c h e i n Z i e l

setzen, damit man eine Richtung
hat. wo man hinwi l l . ■
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Anzeige Essen Motor Show vom 2. bis 10. Dezember 2017

Licht aus, Spot an: Die
Essen Motor Show sorgt
vom 2. bis 10. Dezember
(1. Dezember: Preview
Day) zum 50. Mal für
Hochstimmung bei
Au to fans und Tune rn .

Was 1968 als „Intcrn.alio-naic Sp(trl- und Rennwa-
gcnnusstcllung Essen

begann, ist heute das konkurrenz
l o s e P S - F e s t i v a l u n t e r d e n A u t o
mobi lmessen.

Mehr als 500 Aussteller präsen
tieren ihre Neuheiten und Premie
ren. Mit dabei sind unter anderem
die Ford-Werke. Lada. Peugeot.
Porsche. Renault, Shelby, Skoda
und VW Motorsport.

Die japanischen Marken Lexus
und Nissan sind über Handelspart
n e r v e r t r e t e n . H i n z u k o m m e n d i e
Mercedes Fan World sowie die Rei
f e n h e r s t e l l e r C o n t i n e n t a l , H a n -
kook und Toyo Tires.

„Der wachsende Zuspruch der
Industrie freut uns anlilsslich des
runden Jubiläums besonders. Die
H e r s t e l l e r s c h ä t z e n d i e E s s e n
Motor Show, weil sie ihre Marken
dort besonders emotuinal präsen

tieren können", erklärt Oliver P.
K u h n . G e s c h ä f t s f ü h r e r d e r
Messe Essen, die Entwicklung
von der Ausstellung zum PS-Fe.s-
t ival .

Für die Besucher ist die Essen
Motor Show vor allem ein Erleb
nis. Sportliche Serienfahrzeuge,
Tuning, Motorsport und Classic
Cars sind die Säulen der automo
b i l en Wunderwe l t , d i e vo raus
s i c h t l i c h w i e d e r d e u t l i c h ü b e r

I



ANZEIGE

Mini-Golf: VW Golf Shorty mit 155 PS, ein kleines Kraftpaket

Sauber: BMW 18 mit 21 Zoll-Felgen, Luftfahrwerk und Designfolierung

Classic 8c Prestige-Salon: Automobile Raritäten wie der Maserati 2S0 F

300.000 Fans anlocken wird. Der
.•\DAC sitzt seit 30 Jahren als ide
eller Träger mit im Cockpit und
präsentiert in Essen sein Motor
sport- und Nachwuchsprogramm.

Kern der Essen Motor Show ist
die Begeisterung für sportliche
Fahrzeuge - unabhängig von der
Antriebsform. Diesen Anspruch
spiegelt das vielfältige Rahmen
programm; In Halle 3 erwartet die
Besucher e ine Sondershow an

lässlich 50 Jahren Mercedes-AMG
mit spektakulären Exponaten wie
dem Mercedes 300 SEL 6.8 .AMC
aus dem Jahr 1971 und dem aktuel
len Mercedes-AMG GT3. Direkt
daneben erleben die Besucher die
Mobi l i tä t der Zukunf t : Der Car-
Sharing-Anbieter eShare.one/
RUHRAUTOe präsentiert nach
haltig angetriebene Fahrzeuge, da
runter die drei aktuellen Modelle
von Tesla. Hinzu kommen unter

m '
e s s e n - m o f e r s h o w. d e
# e s s e n m e t o r s h o w c s e e n

m a T O R
S M O U J

s o r u K S e o K o s i v t i t s a n d d k i a m s

S H O W
0 2 . - 1 0 . 1 2 , 2 0 1 7

P R e V f S W D A Y ; 1 . 1 3 .

SmninRWt dspnrtscafs
ES? 0 HÄW SIHA

M E S S E
E S S E N



Anzeige Essen Motor Show vom 2. bis 10. Dezember 2017

Oriftkünstler: Spektakuläre Motorsportaction In der OMAX-Motorsportarena. Auch dieses Jahr wieder einer der Höhepunkte der Motor Show

anderem die 2018er E-Aulos von
BMWi, Hyundai, Kia, Nissan, Opel,
Renault, Smart und Toyota,

Europas beste Tuningears
Aus der Tuningbranche zeigen
unter anderem viele Mitglieder aus
dem Verband der Automobil Tuner
veredelte Premiumfahrzeuge und
hochwertiges Zubehör. Besucher
k ö n n e n z a h l r e i c h e d e r a u f d e r
Messe angebotenen Produkte wie
beispielsweise Fahrwerke. Karosse
r i e t e i l e u n d R ä d e r i n d e r t u -

ningXperience live im eingebau
ten Zustand sehen: Die Sonder
show in den Hallen l.^ und 9
umfasst rund I60 der besten Tu
ningears in Europa.

S o b a l d d e r e n B e s i t z e r i h r e
Schätze nicht nur ausstellen, son
dern auch im Straßenverkehr len
ken, geht Sicherheit vor. Dafür
w i r b t d i e I n i t i a t i v e T U N E I T !
SAFE!, die ihr neues Kampagnen
fahrzeug am Stand des Verbands
der Automobil Tuner in Halle 10
enthü l l t .

Automobiler Lifestyle
Die Essen Motor Show und ihre
Aussteller befeuern das Lebcnsge-
fühl einer neuen Generation von
Autofans, die ihren Lleblingsmar-
ken auch im Alltag folgen. Tu
ningschmieden wie IP Perfor
mance, Sidney Industries. Simon
Motorsport und Vossen Wheels
stehen auf der Messe stellvertre
tend fur diese neue Entwicklung.
Ihre Macher sind die Rockstars der
Automobilwelt. Flinzu kommen Fa-
shionlabels wie How deep. Low
Madness und Sourkrauts. die den
automobilen Lifestyle in die Clubs
und Kleiderschränke bringen. Frei
nach dem Motto ..Du bist, was du
f ä h r s t . "

Motorsport Saisonfinale
Nachdem die meisten Rennscrien
ihre Meister gekrönt haben, trifft
sich die Motorsportbranche zum
Abschluss des jahres in Essen. Der
Rennsport ist die Keimzelle der
Essen Motor Show und eine ihrer
wichtigsten Säulen. Das zeigen
Ausste l le r w ie der Hockenhe im-
ring und Nürburgring sowie Her

steller. Händler. Rennserien und
T e a m s .

Zum Spektakel wird der Me.ssebe-
such in der Motorsportarena in
Halle 7; Aussteller zeigen neue
Fahrzeuge live auf der Strecke, wa
gemutige Drifikünstter zeigen ihr
K ö n n e n , u n d d a s B e s u c h e r t a x i
sorgt für Adrenalinschübe bei Mit
fahrern und Fans.

Legendare
Superspor twagen
Auch die Oldt imerszcne feiert auf
der Essen Motor Show das Finale
der Saison. Im Mittelpunkt des
Classic & Prestige Salons in Halle 1
präsentiert dessen Veranstalter
S.I.H.A. eine Sondershow mit Su
perspor twagen.

Die berühmten Modelle begeis
tern bis heute übergreifend ihre
F.ans: vom SUV-Fahrer über den
Tune r b i s zum O ld t ime rbes i i ze r.
G renzen s i nd eben re l a t i v. Zum
Glück schlägt die Essen Motor
Show ohnehin lieber Brücken.

W e i t e r e I n f o r m a t i o n e n :
www.essen-motorshow.de

^ K O N A L

GREAT PASSION.
FOR GREAT WHEELS.

. R 6 2 j a U / F C S U V c l t o i e J B / F C / L

' Besuchen Sie uns In Halle ti; Stand 0119.
r o n . l - w h e e l s . c e m . „ o n a i g r o u p



upchip^ chlp-24d? upecoJ uptrionS upracerS updriftf upbiked«' t ^ H T p d c i P c t i l p l u n n ? ' c c p i u f l t r v g ' u n < u 6 s p o n e a r f t ' ' p o w e r i r a i m n n ^ ■ I M i e m o u o n

*ExMu3lvbel̂ rwgrs«edAutDfnot}voCR«H,Heunwwog30B. uiaiUndw|B|wUd0)on2U<enupgfaMur4cN»-24Virtnoo««tMffleurupQrad«Jt.G(jltlglmZiinumvO(nO111.2C)7bU31.O1.2O1&Nicmnutai)(nrecAeUttak ̂

^ A ̂  Rfr upchip, chip-24 und upeco bieten wir rinzlpartige Garantien: TUning-Garantie, Premium-Garande & FremiuRi-Plus-Garantle.
p i a m n Q w m n W O T ' r r t r r

0ptionalundfurFahi2eu9ebiszueinein/Utervonz.8.8Jahrenund150.000kmGesamtlaufleistung.

Hotline: +49 (0)8382 30 49 49 0 ..
upgraded Automoöve GmbH. Heuriedweg 30 a. 88131 Lindau (B) i T VÖ' TSF VÖ' xSr n-J



MOTOR
SPOM
a k t u w

Fd. Osmann kau f t I h ren Aud i .
Te l . 0171 /524J46 t

Lamborgh in i

Spe2tal-Sportwagenversicberui>g. gönsl.
Beilrage. asfimo GmCH Tel. 02402/768989

H

Fa , Oamann kau t t I h ren BMW.
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1

w w w. b m w - g e b r a u c h l w a g e n . c o m H

Ä

w w w . M O D E N A - d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Excalibur Phacton Serie V, EZ 9/1966,
113 kW (153 PS). Ledof, Klima, NR-Fzg.,
49.500.-. tollel. Verd., Automatik, Sorvol.,
G-Kat. H-Kennz., 6r Echlsbeichenrflder,
T U V 1 0 / 1 8 . G a n z k u n a U l o t l k a r o s s e . a u s
ges. Gründen abzugeben. 99090 Erlurl,
Te l . 036206 /71753 ,
dr.mavland9t-onllne.de

FofdMustnng, B). 1967. V8,85000 km,
Gotriflbo Automatik 147 kW (200 PS),
blau. Loder, VS 24.009,• Euro, guter
Zustand . optisch sehr schon, H-Kenn-
zeichen, Motor ISutt gut. 0162-2604522,
Markus P. Meyer

mehr r r ro ro r -üessUr <w SA 41470

w w w . M O D E N A . d a - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

GLC 220 Ediboni, £28/2016.24500 km.
170 PS, we«S, Leder designo, Nävi, Tai..
Klima, Xenon, SO. SHZ. NR-Fzg., AHK.
Leasingübemahme 605,- (.
Tel. 0177/5881648. mathias.schneidefO
epithelikef.de

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellunaen
Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stutlgert SinbN £ Co. KC

MOTOR SPORT aktuell
' Chdtre Nr....

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d
gebr., alle Typen. svww,jaQuar*t9de.da
0 4 3 3 2 / U 1 9 H

S B 701B2 Stuttgart

Suche SLK u. SL. bar. Tel . 05505/5646 H

A45-AMG. Silber. VoUausstatlung, AMG
Dnvers Package. NP 67.800,- €. 3000 km.
für 45.000,- £ wg. bervfi. Auslandsversel-
zung zu verkaufen. T. 0171/6906595

SL 63 AMG. EZ 10/15, lAVIl.. 585 PS.
SChwV Leder sw., 28000 km. hP l S4.000.- £
VB 104.900.- €.Tel. 0171/3491847

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

CIS AMG S4 M. ü.50%. 300 km/h. 1/15,
Voll..585PS. grau-m., Led. sw., 39000 km.
NP: 160.000.-. VB 74.900,-. T. 0171/3491847

Lerstungskits inkl. Vmax für alle MINI!
Ganz neu MINI FS6 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nrn. www. wintertuning.de

H

w w w . m o t o r p a r t s 4 u . d e ,
www,liertr3mpf-g ruppe.de

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. aller,
m4 wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

" " i ' l

996 Turbo. Tlptf., 04/2004. 122000 km,
deutsch / PZ Scheckh., VOlla., 2. Md.,
tOOH ongnal. 52.500,- £ inkl. MwSt.l
RG GmbH. Düsse ldo r f e r S i r. 64 . 40721
H i k J e n . Te i . 0 1 7 5 / 7 2 1111 4

m t f r i t A i e w l I e X ^ m i N o r w n o i c o r T a v W Z T S r i

S u . 9 11 / 9 4 4 , U n f . u . d e f e k t . 0 6 5 2 3 / 2 4 1 H

w w w. M O O E N A . d e • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 D 0 H

Suche alle unfallfrolon u. gepll. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Suche Panamera und Cayenne. SenOse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

S u . A l p i n e U n l a l l / d o f e k L 0 6 5 2 3 / 2 4 1 H

v J rU . I . I J iU l l l J J

GÄ
H e n i T p l i r t - A u e r O a t e r

t e l . o a B 7 B / e 4 6
M m w . g a - r B c i n g . c o m

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt.
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nactiträglicher 0nbau v. SchiobcTanstem
m59l.T.08157/998760

|!a iHilf WiSStitaMei liir dt« We/ersporL

ServHX • Vakauf > Beratung

e r t i i i / . - M / f f r N r c r n t . t f «

Hewiand Vertrieb DoulschlancI, Wartung,
Verkauf, großes E-Loger. Tel. 02242/6840,
E-ma i l . mo to rspor lR iag läao l . com l - l

M O T O R S P O f t T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

www.Rennsportshop.com



Kleinanzeigen ] Motor-Markt (45

Motorsponrolscn. 0221/<1912S98.
r c a n t . d d

www.borl in • tu ning.com

A
i i V W W . a l l r a d - d a o w e l . d e 0 6 5 I / 8 & S 0 3 H

Die Kalerfarm - IhrSpezraliel für VW-KUa-
süror bietel eine große Auswafü an ongvia-
)en lop-gepfleglen VW-Käler-Cabnot mn
Voagarara«'Neben An-urrd Verkauf kdnnan
Sie iDr Wuntchfafuzeug konfiguneten und
unsere D^nslloislungen wie F l̂auration,
n e p a r a i u r. A b n o t s e r v i c e u n d O l d t i m s r l e a -
sing nuUen. In unseren Oremeshops körnen
Sie Uber 10.000 Ersatz1e>le besteBen. Tel.
0 2 1 5 3 / 9 1 0 6 1 3 7 w w w. d i o - k a e f e r f a m i d e H

Radng with tficncis Im Ftuhjihr'IS
C a r t a g e n a : 2 0 . - 2 3 . 1 .
A l m e r i a 2 5 . - 2 8 . 1 .

Cartagena-AJmeria-Conneflion. 20.-28.1.
A l m e r i a : l O . - l s X
C a r t a g e n a ; 1 5 . - 1 7 . 2 .
Almeria-CartagenaConneriion: 10.-17.2.
MotoriandAragün: 23./24.3.
V a l e n ü a ; 2 7 . - 2 9 . 3 .
Premium Padcage 23.-29.3.
Ledenon Race Days: 27.-29.3.
L e d e n o n We e k e n d : 3 0 . 0 3 . / 0 1 . 0 4 .

mehr Infos: art motor.de

.Winter- & Drifttralhings
13.&14.01.2018Muhftal
17.&18.02.2018Thomatal

w w w. a u t o l l I . d e Te l . 0 6 3 8 7 / 1 2 9 7

WYyvApiötönciub.dö
•i-49 (0) 2-153-951300

L l i j n l ; !
SPORT
MktaiO

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !

■ Leser werben Leser

■ Te s t a b o s

■ J a h r e s a b o s

■ G e s c h e n k a b o s

Top-Prämien und
a t t r a k t i v e G e s c h e n k e

z u r A u s w a h l !

www,imrtortpor1- iktwl.coia/ake

Versjcfteningen
für den MntOfSport

c n n r t v e r S . U «

V .

Veranstal terhaftpflicht

RENNSPORT '̂ ''C'vers.de,
VERSICHERUNGEN "
C L I C K v e r s I c h e r t i n s Z I c l I

Turboprobfeme? STK Turt» Tecf in ik,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. t u r b o l a d e r. n e t .
m e a c f t u r b o t a d e r . n e i H

Leder und Alcantara für PKWs, qm ab
40,-€ . ToC, 0221/9712233.
w w w . a u f o l o d e r - s e r v i c e . d e H

Digitale Tuningboxen f. Diesedahrzeugo
u. Bonzindiioktoiiispnlzer ab 1-S8,- €:
• 20-25% Lortlung und Dretvnomcm.
wwwasa-tunvig.de, -I-49-7G22-673835 H

Honda RS 500; Sucfro Motor kpl. od. I.
Teilen • Vergaser, /klio Teile anbielen. Tel.
0 0 3 5 2 / 2 6 6 2 2 2 . v i f b D e a s y n d e r. l u H

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Besteiicoupon unter www.bostell-coupon.dc/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anreigcntfit; (Pro Zeile ca. 30 Zeicfien inkl. Satz/eichen und Zwischenruuinu)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J M O T O R R A D € 3 . 9 0

J auto motor und sport € 3.90
J sport auto € 4.50

rrt&a 4S/]

Bitte vcrollcnllichcn Sie den Text.
der nacfistmogiichen Ausgatie

Und zwar tn der Rubnk

. mal ab

un te r J Au tos - I Mo to r räde r

J als Pnvatanzeige

•J als gewerbliche Anzeige
(wird mit -H* gekennzelcunet)

ü mit Fold (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30." €
gewcrbl. zzgl. SO.- € (Mindestgröf5c 3 Zellen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

N « m « / F t r r r ^

B t l l e
a n k r e u z e n

Gewünschte KombifUlton
nur M SundtWfffuCiMk I>«utMNAnd)

Anzeipnpmu cvnat €
H d t

0.4
4

17,-

2 1 , -

6 0 , -

n v i l x i «

Zella

4 ,25

5 ,25

15,-

Anzcigenpreise jewrbWi* €

I Zele

9 .20

1 5 . -

50 ,40

2 Z c > i e i i

16,10

3 0 , -

68 ,20

1 8 , 4 0

4 5 , -

100,80

ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

l e s e
w t i i e r e

Zeile

4,60

1 5 , -

25.20

■ ag iiloSt.

Vomsm« |susc*scfin«fien|

Str.-iRo/Ni. fkoin PosUachl

PLZ/Oal

T e v l o n I M V o r M M

R e c h l s m t i i n d l i c fi e U n t e r s c h n f t
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Mehr Se i tenwagen
L ü c k e n d e r B e r i c h t e r s t a t t u n g
M S A 4 7 / 2 0 1 7

Ich finde Ihre Zcitiiny sehr in
Ordnung - nur kann ich nicht
nachvoUz iehen. warum der Se i -

icnwagensport so stiefinütter-
l i c h b e h a n d e l t w i r d . I c l i k a n n

mich noch gut erinnern, dass
das Rennen der Seitenwagen auf
dem Sachsenring für viele echte
Motorsportfans ein Höhepunkt
w a r . A u ß e r d e m v e r s t e h e i c h
nicht , warum die Zuschauer / .n l i -
Icn an den Trainings- und Renn
tagen in ihrer Zeitschrift nicht
v e r ö f f e n t l i c h t w e r d e n . D i e s e A n

gabc ist doch wohl wichtiger als
zum Beispiel das Wetter,
Stephan Vogel.
0 - 0 9 2 1 2 ü m b a c h - O b e r f r o h n a

Wieder Formel Ähh
Z u F o r m e l - E - L e s e r b r i e f e n

M S A 4 7 / 2 0 1 7

Die wenigsten werden irgendeine
A r t v o n H a s s a u f d i e r o n n e l I i

haben. Aber sie werden, wie ich
auch, genervt sein, liiwas marke-
lingmaßig derart htKhzupiishcn,
was ungefähr so erotisch ist wie
mein l i l ck t roras ierer. is t e in fach
nicht überzeugend- Der blinde
G l a u b e a n l i l e k t r o i n o b i l i t i i t f ü h r t

a u c h h i e r z u A u s w ü c h s e n . W o
steht geschrieben, dass das der
Königsweg sein wird? Ich sehe
d a s a l l e n f a l l s a l s B r ü c k e n t e c h -

nologie und darf dabei auf den
lly|>cum Knergiesparlampen ver
w e i s e n - d i e s c h l u s s e n d l i c h ö k o

logischer Schwachsinn waren
u n d m i t t l e r w e i l e d u r c h l . l i D s
vollkommen verdrängt winden.
Wie auch das so hochgelobcc
X e n o n - L i c h t a m A u t o . A u c h d i e
h l e k t r o m o b i l i t ä t h a t m e h r a l s

genug Probleme, die nur gerne
verdrängt werden, wie die Ent
sorgung der Akkus oder den to
ta len Restwer tver fa l l von Autos,
d e r e n B a t t e r i e a b s e h b a r e r s e t z t

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t ; w w w . d s k e v . d e

w e r d e n m u s s . N i e m a n d w e i ß
wirklich, womit wir in 20 oder 30

Jahren fahren. Brennstoffzelle?
0<ler was ganz anderes? Es steht
Jedem frei, auch die Formel E toll
zu finden, gerne, aber meines ist
C S n i c h t u n d w i r d e s n i c h t w e r
den. Und es wird sie auch nicht

ewig geben. Nur weil irgencl-
welche Jungakacleiniker in den
Markeiingabteihingen das ganz
tol l finden, wird das sicher nicht
z u m S t e i n d e r W e i s e n .

M i k e S c h r ö t e r ,
D - 4 5 3 0 7 E s s e n

E s w a r d i e P I A z u s a m m e n m i t d e r

Industr ie, die die exorbitant teu
re ilybridtechnik in der Formel 1
e i n f ü l i r t e n . d i e l e t z t e n d l i c h n u r
Augenwischerei für die Umwelt
dar.slcllt. Nach ein paar Wicder-
aufiadtingen ist die Ix'bensdauer
der Batterien erschöpft und es
e n t s i e h t S o n d c r m ü l l . O b e n d r e i n
haben nur die Spiizentcams die
Möglichkeit, diese Technik opti
m a l z u n u t z e n u n d i m m e r w i e

der hin.sichllich der l-eistungs-
atisschüpfung zu verbessern. Die
a n d e r e n s i n d u n d b l e i b e n d i e
S t a t i s t e n .

So lange es diese Autos sein
n n l s s e n , s e h e n w i r Z u s c h a u e r
immer die gleichen Protagonis
ten vorne, was auf lange Sicht
langweilig wird. Die bessere Lö
sung ist es. die Verbrenner mit
Hochtechnologie immer saube
rer zu machen, a ls E-Autos zu
s u b v e n t i o n i c r e n .

Meine Lösung fur die Formel 1;
ohne Hybrid. Maximal 2.6-Litcr-
M o t o r c n m i t f r e i e r W a h l d e r

Zylinder. Mit Begrenzung der
Spr i tmenge p ro GP-D is tanz .
Dem unterschiedl ichen Spri t
v e r b r a u c h a u f d e n i m t e r s c h i e d -

l i c b e n S t r e c k e n m ü s s e n d i e
Teams mit ihren Siraiegen dahin-
gebend begegnen, die maximalen
Höchsldrehzahlen festzulegen,
u m ü b e r d i e D i s t a n z z u k o m m e n .

Dazu sind die Trainingsläufe da.
Aus diesen Eckdaten können die
Ingenieure genug Hirnschmalz
einfließen lassen, den optimalen
Motor zu konstruieren. Denn die
beste Lösung ist: Je weniger ver
brannt wird. umso besser für die
U m w e l t .

Grundsätzl ich kann neben cier
Verb rcnner -F l d ie Forme l E be
stehen. Die Entwicklung der Ak
kus für diese Formel ist absolut

gut. auch fiir langes Licht in un
seren Taschenlampen.
M i c h a e l G ü n t h e r ,

per E-Mail

H a m i l t o n k l a r
b e s s e r a l s V e t t e l ?
Zur F1 -T l t e l en t sche ldung
M S A 4 7 / 2 0 1 7

Zur Frage >War Hamilton bes.ser
als Vet te l?" ; Hami l ton hat durch
Valtteri Sottas einen Teampartner
bekommen, den er im Gr i f f hat .
und genießt bei Mercedes die
Nestwärme, d ie er braucht . Das
macht ihn ausgeglichen und lässt
ihn seine Fähigkeiten voll entfal
ten. 2018 eindeutig der bessere
F a h r e r !

Vettel hat einen nicht zu un
terschätzenden l i in f luss auf Fer
ra r i . i s t s i cher auch mi t schu ld
daran, dass es dort so vorangeht.
A b e r e r v e r z e t t e l t s i c h m i t u n
b e h e r r s c h t e n A k t i o n e n u n d

Schimpftiraden. die ihn in Sum
me nicht sympathischer machen
und Kraf t kosten.

M i k e S c h r ö t e r ,
D - 4 5 3 0 7 E s s e n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail; msa-lesertrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jaiven Ist der Deutscrte Sportfah'er Kreis e.V. für Aktive und Fans
bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

In der Winterpause sind derzeit keine Einsätze geplant.

MOTORSPORT aktuell 48 j 2017



Nächste Ausgabe am 22. November 2017

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

Freitag, 17. November
06.30 WTCC Macau, Qualifying & MAC3 LIVE
12.00 Rallye-WM Australien, Highlights 1. Tag
16.05 Formel V8 3.5 Bahrain, 1. Rennen LIVE
22.30 Rallye-WM Australien, Highlights 1. Tag
S a m s t a g , 1 8 . N o v e m b e r
06 .45 WTCC Macau . E rOf fnungsrennen L IVE
11.20 TCR Int . Ser ies, d ie Rennen (Aufz. /L lVE)
12.00 Rallye-WM Australien, Highlights 2. Tag
13 .45 Langs t r ecken -WM Bah ra i n . S ta r t phase L IVE
15.30 Langstrecken-WM Bahrain, Rennen LIVE
17.45 Langstr.-WM Bahrain, Schlussphase LIVE
19.00 Langstr.-WM Bahrain, Schlussphase LIVE
23.00 Rallye-WM Australien, Live Stage LIVE
23.35 Rallye-WM Australien, Highlights 2. Tag
S o n n t a g , 1 9 . N o v e m b e r
03.00 Rallye-WM Australien, Power Stage LIVE
0 3 . 3 0 W T C C M a c a u , H a u p t r e n n e n L I V E
12.00 Ral lye-WM Aust ra l ien , H igh l igh ts 3 . Tag
ab 12.15 WTCC Macau, die Rennen (Wh.)
18.35 Formel V8 3.5 Bahrain. 2. Rennen (Aufz.)
20 .00 NASCAR Spr in t Cup , Homes tead L IVE
22.30 Rallye-WM Australien. Highlights 3. Tag
23.00 Langtrecken-WM Bahrain, Highlights

Eurosport 2
R e d B u l l T V

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p p f t . t v

E u r o s p o r t i
m o t o r s p o r t . t v

R e d B u l l T V

Sport 1/ms.tv
Sport 1+
Eurosport 1
Sport 1
Sport 1+
m o t o r s p o r t . t v

Sport 1+
E u r o s p o r t i
R e d B u l l T V

Eurosport 1
m o t o r s p o r t . t v
M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v
Sport 1

M o t o r r a d

F re i t ag , 17 . November
23.10 SuperbIke-WM Classics, Laguna Seca 2002 motorsport.tv
S a m s t a g , 1 8 . N o v e m b e r
0 9 . 3 0 R e d B u l l R o o k i e s C u p 2 0 1 7 . B e s t o f m o t o r s p o r t . t v
2 0 . 1 5 S u p e r c r o s s P a r i s . 1 . T a g L I V E m o t o r s p o r t . t v
S o n n t a g , 1 9 . N o v e m b e r
13.15 Isle of Man 2017, Lightweight TT (Wh.) Moton/isionTV
1 4 . 1 0 A D A C M X M a s t e r s . M ö l l n ( W h . ) M o t o r v i s i o n T V
1 5 . 0 0 S u p e r c r o s s P a r i s , 2 . Ta g L I V E m o t o r s p o r t . t v
S o n n t a g , 1 9 . N o v e m b e r
12.25 Road Racing. Scarborough Spring Cup (Wh.) motorsport.tv

L i v e s t r e a m / l n t e r n e t

S a m s t a g , 1 8 . N o v e m b e r
ca. 3.10 Formel 3 Macau, Quall-Rennen LIVE
ca. 5.15 FiA GT Weltcup Macau, Quall-Rennen LIVE
ca. 8.00 TCR Int. Series Bahrain, 1. Rennen LIVE
ca. 12.25 TCR Int. Series Bahrain, 2. Rennen LIVE
S o n n t a g , 1 9 . N o v e m b e r
ca. 5.00 Formel 3 Macau, Hauptrennen LIVE
ca. 8.25 FIA GT Weltcup Macau. Hauptrennen LIVE

fi a . c o m

fi a . c o m

t c r - s e r i e s . c o m

t c r - s e r i e s . c o m

fl a . c o m

fi a . c o m

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

16.-19.11. Rallye-WM, Rallye Australien
1 8 . 11 . L a n g s t r e c k e n - W M , B a h r a i n
1 8 . 1 1 . T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s , D u b a i

18./19.11. Macau Grand Prix (GT, WTCC, Formel 3)
19 .11 . NASCAR Cup Ser ies , Homestead /F lo r ida
2 6 . 1 1 . F o r m e n . A b u D h a b i ( + F 2 )

o t o r r a d

1 8 . 1 1 . M a c a u G r a n d P r i x

18./19.11. Supercross de Paris
1 9 . 1 1 . M o t o 3 - J u n i o r - W M , M o t o 2 - E M . V a l e n c i a

V o r s c h a u

Macau Grand Prix: Leltplankan-Action mit Formel 3, WTCC und GT-Worldcup

Sportwagen-WM Bahrain: Porsche verabschiedet sich aus der LMP1-Klasse

Rallye-WM Australien: Das große Salsonflnala In Down Under

Macau Motor rad Grand Pr ix ; M i l l imeter -Tanz an der Bande
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a u t o
m o t o r

- s p o r t 24 Heures

D U M A N S

^f\0/ auf sämtlichefcw /O Bestellungen!
Im Aktionszeilraum vom 01.11. bis 24,12. gibt es
20% Rabatt auf jede Bestellung! Alle auto motor
und Sport-, Motor Klassik-, sport auto- und MOTOR
SPORT aktuel l -Abonnenten erhalten auf den redu
zierten Preis weitere 10% Rabatt zusätzlich. Gratis
erhalten Sie die 70 Jahre auto motor und sport
Edition als Geschenk dazu.

W e i h n a c h t s a k t i o n !
Bestellen Sie hochwertige Fotodrucke bisher streng gehüteter Originale
aus dem legendären Weitmann-Archiv. Und holen Sie sich damit ein Stück
Motorsport-Geschichte in Ihrem Wunsch-Format nach Hause!

— — —


