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E)_EWT 7 : SCHUMILAUM
AHARA= C'aro'a ‘ " . In Spa-Francorchamps jahrt sich

Ende August der erste F1-Sieg
von Michael Schumacher zum 25.
Mal. Wir blicken zurtck auf einen
Erfolg, der ein ganzes Land ins
Formel-1-Fieber versetzte.
Seite 6

VLN-PLANE

Kommt die Zweiteilung des Star-
terfelds in der VLN? Sportchef
Michael Bork beantwortet die drin-
gendsten Fragen zur Zukunft der
Langstreckenmeisterschaft auf der
Nordschleife.

Seite 15

WRC2-TITEL VERGEBEN

In der WRC2 ist die Entscheidung
in puncto WM-Titel bereits ge-
fallen. Skoda-Pilot Pontus Tide-
mand machte die Sache bei der
Rallye Deutschland allerdings
spannender als geplant.

Seite 20

Langbahn-WM Eenrum: Deutsche
Piloten bleiben auf Medaillenkurs




Formelsport | WM-Duell zwischen Ferrari und Mercedes

Die Angst fahrt mit

Angst ist ein ziemlich
schlechter Ratgeber. Aber
Angst ist auch ein Zustand,
der den Ehrgeiz weckt. Der
Umgang mit der Angst
wird die WM entscheiden:
Bei Mercedes ist es die
Angst, nach der Dominanz
zumindest einen der bei-
den Titel zu verlieren. Bei
Ferrari die Angst, es wieder
nicht zu schaffen.

Von: Elmar Brimmer

aurizio Arrivabene, dem
jeder Sieg noch ein paar
Furchen mehr ins Ge-

sicht zu treiben scheint, murmelt
gern seinen Respekt vor der gro-
Ren Aufgabe und dem groflen
Gegner. Der Teamchef'von Ferra-
ri gibt sich bescheiden, aber
wenn er jemandem huldigt, dann
ist es nicht unbedingt Sebastian
Vettel, sondern immer der gro-
Ren Tradition von Ferrari, dem
grofRen Erbe und dem groflen

Vorsitzenden der Neuzeit, Sergio
Marchionne. ,Das zeigt wieder
einmal die Charakterstirke von
Ferrari“, fabulierte Arrivabene
nach der erneuten Entmannung
von Kimi Riikkonen auf der
Rennstrecke. Fiat-Boss Marchion-
ne durfte in Budapest tatsichlich
endlich mal einen Sieg der Scu-
deria live erleben — und was fiir
einen. Ob ihn das erleichtert hat?

Es war eine Interpretation des
Mannschaftsgeistes, zwar ganz
anders als bei Mercedes, aber im-
merhin. Die Verschworenheit ist
das grofite Erfolgsgeheimnis des
Ferrari-Jahrgangs 2017, manch-
mal erinnert die Schweigepflicht
fast schon an einen mittelalterli-
chen Geheimbund. Umso myste-
riéser muten da Stimmungsmel-
dungen aus dem Innenleben der
Gestione Sportiva an. Mattia
Binotto, der zweite stolze Italie-
ner in der Teamrangfolge, soll
ein hartes Regiment fiihren, dem
gerade der offenbar duferst ta-
lentierte Motorenmann Lorenzo
Sassi zum Opfer gefallen ist. Un-
ruhe wird natiirlich dementiert
respektive nicht kommentiert,
was allerdings nicht unbedingt

etwas Uiber den Wahrheitsgehalt
aussagen muss. Aber Arrivabene
weil, dass er angesichts der ag-
gressiven Vorgehensweise auf der
Rennstrecke jetzt unbedingt kon-
zentrierte Gelassenheit im eige-
nen Laden braucht. Schon ein
paar Mal soll die FIA die Roten
aus der Grauzone des Reglements
zuriickgepfiffen haben. Das letz-
te Drittel des Rennjahres bricht
an, die Sitten werden rauer. Es
geht in die Phase, in der Ruhm
und Ehre winken - oder das
Scheitern droht. Vettel fithrt mit
14 Punkten auf Hamilton, das ist
kein beruhigendes Polster.
Sebastian Vettel verweist bei
jedem Anflug von Kritik darauf,
dass man doch bitte schon zu be-

EIN KLARER
TREND IST
ZWISCHEN DEN
TOP-TEAMS
IMMER NOCH
NICHT ZU
ERKENNEN.

achten habe, wo man herkomme.
+Auflerdem wissen wir ziemlic
genau, was unser Auto braucht.
Wir sehen uns genau an, wo und
wie wir uns verbessern konnen
sagt der WM-Spitzenreiter. Auc
fiir ihn wire es eine massive Ent
tiuschung, das vierte Vertrags-
jahr bei Ferrari nicht als Champi-
on antreten zu koénnen. Deshalb
redet er alle Zweifel von dannen,
auch die am massiven Verbrauch
von Motorenteilen. Das, und seine
ewige Meuterei iiber den Boxe 3
funk, klingt ein bisschen nach
dem beriihmten Pfeifen im Wald
— denn natiirlich ist bei allemn
Ferrari-Aufschwung auch Angst
mit im Spiel: die vor dem langen
Atem von Mercedes.

Lewis Hamilton ist der Cham-
pion der Selbstmotivation, e:r
kann eine ganze Rennmannsclmjt
kalibrieren, und er halt sogar
Valtteri Bottas bei Laune, obwohl
der ihm plotzlich gefahrlich wer-
den kann. Aber Mercedes ist im
Comeback-Modus, seit man die
launische Diva Silberpfeil besser
versteht. Das gibt die Hoffnung
auf einen starken Herbst, und bei
aller Nervositit von Toto Wolff an

=
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MERCEDES
HAT BEREITS
VOR WOCHEN
IN DEN
COMEBACK-
MODUS
GESCHALTET.

seinem Stammplatz in der Box ist
es die Souverinitit und die Exper-
tise der ganzen Mannschaft, die
den Titelverteidigern Hoffnung
auf eine Kehrtwende gibt. Nico
Rosberg, der Mann mit dem lings-
ten Atem im Vorjahr, ist absolut
von dieser Team-Kondition tiber-
zeugt, auch fiir diese Saison.

Allison ahnt, was fehlt

.Es war hilfreich, dass die Stre-
cke von Monaco unsere techni-
schen Schwichen schonungslos
aufgedeckt hat”, sagt Technikdi-
rektor James Allison, ,denn von
da an haben wir uns anders mit
dem Auto auseinandergesetzt
und konnten uns auf die Fehler-
behebung konzentrieren.“ Ein
schneller Rennwagen allein, das
ahnen die Mercedes-Strategen,
ist angesichts der scheinbar un-
beirrbaren Form von Ferrari zu
wenig. Seither versucht Merce-
des vor allem den Reifennachteil
zu kompensieren. Dass Ferraris
guter Umgang mit den Gummis
allein an Vettels Pirelli-Uber-
stunden liegt, glaubt man bei
den Silbernen nicht. Aber natiir-
lich sorgen die extensiven bis
exzessiven Bemithungen der Ita-
liener durchaus fiir ein Unwohl-
sein bei Mercedes. Aber diese
Angst wird verdrangt. Man erin-
nert sich an das Missgeschick
vor zwei Jahren in Singapur, als

F/A Formula X

WORLD CNAMPIONINIF =

Kopf an Kopf: Geht der Schlagabtausch zwischen Vettel und Hamilton bis zum Saisonende weiter?

alle Welt schon das Star-Wars-
Imperium wanken sah, dabei
war es nur ein warnendes Zwi-
schentief, aus dem die Truppe
erstarkt zuriickkehrte.

Das ist sicher eines der grofRen
Verdienste von Toto WOolff, sei-
ner Mannschaft das notige Ver-
trauen in die eigene Kompetenz
eingeimpft zu haben. Niki Lau-
das gezielte Poltereien tun ein

Ubriges. Denn wer denkt, dass
die Formel-1-Weltmeisterschaft
allein tiber Pferdestirken und
Rundenzeiten entschieden wird,
der irrt gewaltig. In diesem Zu-
stand der Weltmeisterschaft, vor
dem entscheidenden letzten
Drittel, mit ihren wechselseiti-
gen Vor- und Nachteilen zwi-
schen den Teams nicht nur von
Piste zu Piste, sondern sogar von
Tag zu Tag, kann die mentale
Form das Ziinglein an der Waage
sein. ,Ich kann keinen klaren
Trend erkennen, tatsédchlich ist
in diesem Jahr jedes Rennwo-

chenende anders”, weifl auch
Mattia Binotto.

Und was meinen die Gladia-
toren? ,Ich glaube, dass wir das
beste Auto haben*, sagte Lewis
Hamilton beim Abschied in die
Sommerpause selbstbewusst.
Sebastian Vettel gab in Budapest
wortwortlich zuriick: ,Ich den-
ke, dass wir das beste Auto ha-
ben.* Das Entwicklungsrennen
in den nichsten drei Monaten
wird Aufschluss dariiber geben,
wessen Aussage stimmt — recht
haben kann schlieRlich nur ei-
ner der beiden. ®
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Formelsport | Kommentar zum Schumacher-Jubilaum

Deutschland entdeckt

die Formel 1

Vor 25 Jahren feierte ein
23-jahriges Talent namens
Michael Schumacher
seinen ersten Sieg in der
Formel 1. Elmar Brommer
erinnert sich an das Rennen
in Belgien und den Effekt
auf die neue Rennsport-
nation Deutschland.

Von: Elmar Brummer

eporter-Alltag vor einem
RVicrleljahrhundert bei ei-
ner angesehenen deut-
schen Tageszeitung. Wer Anfang
der Neunziger mit Dienstreisean-
tragen zum Chefredakteur mar-
schiert, in denen das Wort ,Mo-
torsport” auftaucht, der wird am
nachsten Tag in groRer Konfe-
renzrunde von jedem Ressort be-
lehrt. Die Politik vehement: ,Das
ist doch bestenfalls Umwelt-
verschmutzung!“ Die Wirtschaft
sachlich: ,Verherrlichung von Ra-
serei ist nicht unser Stil.“ Das
Feuilleton schwirmerisch: ,Todes-
sehnsucht! Deckt doch schon
James Dean ab.“ Das Vermischte
hilt sich raus, Boxenluder waren
ja noch nicht erfunden. Immer-
hin, das Lokale springt bei: ,,Aber
Stuttgart ist doch eine Auto-
stadt...” Reisen nach Monza, Mon-
te Carlo, Suzuka sind schwer zu
bekommen. Bis zu jenem August-
sonntag 1992 in den Ardennen.
Der Tag, der nicht nur den Chef-
redakteur eines Besseren belehrt,
sondern ein ganzes Land in einen
sportlichen Taumel treibt, den es
zuvor nur bei Boris Becker gege-
ben hatte. Nach Bum-Bum-Boris
nun also Brumm-Brumm-Schumi.
Der erste deutsche Formel-1-
Sieg nach 17 Jahren machte den
Motorsport selbst fiir die Tages-
schau attraktiv, bis heute ist das
so. Die groRen Quoten hatte der
damalige Sportkoordinator, nur
ein Fan von einem PS, groRziigig
dem Luxemburger Garagensender
RTL tiberlassen. Michael Schuma-
cher setzte beim verregneten Gro-
Ren Preis von Belgien zum Sprung
in die Weltspitze an, damit begann
der Boom in Deutschland. Selbst
heute noch beschreibt ,Der Spie-

6

gel”, generell der Verherrlichung
des Sports vollig unverdichtig, die
drei mobilen Qualitatsmerkmale
von ,made in Germany" so: ,Der
Verbrennungsmotor wurde in
Deutschland erfunden, die Auto-
bahn ist deutsch, Michael Schuma-
cher ist deutsch.”

DER SIEG ZEIGT
PARALLELEN

ZU BORIS BECKER:
SPA WIRD ZUM
WOHNZIMMER
EINER GANZEN
NATION.

Aus der Formel 1 wird die For-
mel Schumi. Da mag, dhnlich wie
bei den sogenannten ,Sommer-,
Herbst- oder Wintermirchen*
von FuRballern, Handballern oder
sogar Biathleten ein generelles
Wir-Gefiihl mit Siegern mitspie-
len. Aber im Motorsport ist es
noch einmal etwas anderes. Der
Kronprinz der Konigsklasse, vor
dem die etablierten Fahrer schon
ein Jahr zuvor bei seinem Debiit
an gleicher Stelle Respekt hatten,

emanzipiert eine vom offentli-
chen Interesse straflich vernach-
lissigte Disziplin. Popularitit
entsteht haufig dank eines Prota-
gonisten, mit dem man sich iden-
tifizieren kann. Und dieser ehr-
geizige, erst 23 Jahre alte Pilot im
bunten Benetton-Rennwagen ver-
korpert bei seinem ersten Sieg
das, was sich jeder deutsche Au-
tofahrer insgeheim an Fiahigkei-
ten auf die Fahne schreibt: Souve-
ranitat, Talent, Risikobewusstsein,
Instinkt und Taktik. Nur eben,
dass Eau Rouge nicht die Mittel-
spur der A5 ist.

Mick dreht Ehrenrunden

Allen in Spa ist klar, dass das kein
One-Hit-Wonder sein wird. Son-
dern dass da jemand zielstrebig
Kapital aus seinen Fihigkeiten
schlagen wird, von Rennen zu
Rennen Routine und irgendwann
dann auch den Weltmeistertitel
gewinnen wird. Diesen ersten Er-
folg von Spa nimmt Michael Schu-
macher vermeintlich niichtern,
weil er sich schon frith einen
Schutzpanzer fiir seine Gefiihle
zugelegt hat. Deshalb kann nur
spekuliert werden, wie sehr ihn
dieses friihe Erreichen seines Ziels

i
|
|
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Daist das Ding: Mit seinem ersten Sieg |8ste Michael Schumacher einen riesigen Formel-1-Boom in Deutschland aus[
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emotional mitgenommen hat. Es
hat ihm auf jeden Fall die Bestati-
gung gegeben, dass alles m(‘)gliclr
sein konnte in dieser Formel 1
dass er noch ganz am Anfan
steht, seinen Lebenstraum zu ver
wirklichen. Es ist von diesem Zei
punkt an nicht mehr sein grofef
Traum allein. Dem ersten von 9
Siegen folgen plotzlich die Fans,
die Sponsoren, die Journalisten
und andere deutsche Rennfahrer.
Es ist die Initialziindung der For-
mel 1 in Deutschland. Aus dem
Jugendzimmer Spa wird Schut-
machers Wohnzimmer, ganz wi

Wimbledon das von Boris Becker
geworden ist. Dass sein Sohr
Mick dieses Jahr im Weltmeister-
Benetton von 1994 Ehrenrunde
drehen wird, ist eine grofRartig
Hommage. Es diirfte diesmal ein
Leichtes sein, die Genehmigun
fiir eine Dienstreise nach Spa z
bekommen. Die Formel 1 boom:t
immer noch. Schumi sei Dank. &

RETURN TO SENDER

Thema: ,,Schumachers erster Sieg*
Ist der Formel-1-Boom schon wieder vorbei? Der
Autor freut sich Gber Ihre Meinung. Schreiben Sie
uns eine E-Mail an:

msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formel1

Pirellis Winsche fir die Zukunft

Paul Hembery kennt sich
aus mit der Formel 1. Pi-
rellis ehemaliger Sportdi-
rektor ist inzwischen Chef
der Reifenmarke in Latein-
amerika. Mit etwas Ab-
stand zum Tagesgeschaft
formuliert Hembery Pirellis
Woinsche for die Zukunft.

Von: Michael Schmidt

irellis Exklusiv-Vertrag
Pa]s Reifenausriister der

Formel 1 lduft noch bis
2019. Gerne wiirden die [talie-
ner dartber hinaus in der Ko-
nigsklasse mitmischen.

Wie viele andere Parteien be-
obachtet Pirelli derzeit, wie Li-
berty Media die Formel 1 um-
strukturiert. Die Besitzer fassen
neue Rennorte ins Auge. New
York und Las Vegas wurden ge-
nannt. Pirelli macht einen Vor-
schlag, sollte der Kalender
wachsen. ,Wenn wir die Anzahl

Formel 1

der Rennen vergréfern, sollten
wir sie regionalisieren. Also ei-
nen Block in Europa, einen in
Amerika, einen in Asien. Das
reduziert den Reisestress. Und
bringt die Formel 1 der entspre-
chenden Region niher, weil sie
dann eine Saison in der Saison
iiber ein paar Monate in ihrem
Umfeld erleben”, sagt Paul
Hembery, Pirellis ehemaliger
Sportdirektor, der jetzt als Chef

von Pirelli Lateinamerika titig
ist. Liberty Media erdrtert auch
Anderungen bei der TV-Ubertra-
gung. Hembery warnt davor, die
Formel 1 ausschlieflich im Be-
zahlfernsehen zu zeigen. ,Das
wiirde uns Fans kosten. Wir
brauchen eine gesunde Balance
zwischen Free-TV und Pay-TV.
Und gute Ideen, wie wir die For-
mel 1 auf Smartphones verfiig-
bar machen.” ®

Neue F1-Piloten gesucht

Die Formel 1 hat einen
Notstand an Fahrern mit
Superlizenz. Die meisten
Piloten, die eine besitzen,
kommen als Formel-1-Pi-
lot nicht infrage.

Von: Michael Schmidt

Is Williams Ersatz fiir Fe-
A lipe Massa suchte, da war

die einzige Losung Paul di
Resta. Ein Pilot, der 1344 Tage
lang nicht mehr Formel 1 gefah-
ren war. Die Notlage von Wil-
liams hat dem GP-Zirkus ein
ernstes Problem aufgezeigt. Es
gibt im Augenblick nicht genii-
gend Nachwuchspiloten mit ei-
ner Superlizenz und den nétigen
Formel-1-Kilometern. Schuld ist
das strenge FIA-System, das 2015
eingefiihrt wurde. Es vergibt je
nach Rennserie und Platzierung
Punkte an die Fahrer. Die magi-
sche Grenze liegt bei 40. Nur 38
Piloten liegen dartiber. Doch da-

von kommen momentan nur
sieben fiir die Formel 1 infrage:
Antonio Giovinazzi (76 Punkte),
Sergey Sirotkin (70), Pierre Gasly
(69), Oliver Rowland (53), Charles
Leclerc (47), Nyck de Vries (45)
und Felix Rosenqvist (43).

2018 wird sich die Lage aber
etwas entspannen. Dann rut-
schen nach den derzeitigen Meis-
terschaftsstinden neun junge

Charles Leclerc und Artem Markelov liegen schon Ober der 40-Punkte-Marke

Piloten nach: Lando Norris (77
Punkte) Maxi Giinther (63), Geor-
ge Russell (59), Josef Newgarden
(54), Egor Orudzhev (50), Jack
Aitken (47), Matevos Isaakyan
(45), Luca Ghiotto (44) und Artem
Markelov (42). Die meisten Punk-
te hat aktuell Gibrigens Sébastien
Buemi auf dem Konto. Dank
WEC und Formel E bringt es der
Schweizer auf satte 181 Zihler. &

Hintergrund | Formelsport

ROSBERG IM MUSEUM
Mercedes hat das Meister-
Auto von Nico Rosberg ins
Firmenmuseum gestellt. Zur
feierlichen Zeremonie war der
amtierende Champion selbst
nach Stuttgart gereist, um mit
den anwesenden Fans noch
einmal in seinen schonsten Er-
innerungen an die vergangene
Saison zu schwelgen.

FORMEL1AM COMPUTER
Die Formel 1 startet eine offizi-
elle Meisterschaft fur Compu-
ter-Rennfahrer. Gespielt wird
mit der 2017er-Ausgabe des
F1-Games von Codemasters
(ab 25. August im Handel).
Start der sogenannten ,.E-
Sport-Serie" ist im September.
In mehreren Qualifikationen
sollen zunéachst die schnells-
ten 40 Gamer ermittelt wer-
den, die dann im Oktober bei
einem grof3en Event in London
das Halbfinale ausfahren. Die
Entscheidung der virtuellen
Meisterschaft fallt dannim
Rahmen des echten Finales
der Formel-1-Saison in Abu
Dhabi. In mehreren Endlaufen
suchen die Top-20-Fahrer den
Besten der Besten, der sich
Formel-1-E-Sport-Weltmeister
nennen darf.

BOXENSTOPP-KONIGE

Auf der Rennstrecke zeigt die
Formkurve nach unten, bei
den Boxenstopps ist Williams
weiter top. Nach Platz1im
Vorjahr sieht es nach einer
erfolgreichen Titelverteidigung
aus. Die Truppe unter der
Leitung von Chefingenieur Rob
Smedley stellte nach Berech-
nungen von DHL bei sieben
der elf Rennen die schnellste
Crew. Die anderen Tagessiege
raumten zwei Mal Red Bull
und je ein Mal Mercedes und
Ferrari ab. Durch die breiten
Reifen sind die Boxenstopps
2017 drei Zehntel langsamer
geworden. Die Bestmarke

halt auch hier Williams: Felipe
Massa wurde in Silverstone

in 2,02 Sekunden abgefertigt.
Auch die zweit-, dritt-, und
viertschnellsten Stopps gehen
auf das Konto von Williams.
Erst dann folgen Mercedes
(2,23 s) und Red Bull (2,33 s).
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Force Indias Entscheidung
pro Esteban Ocon hat sich
ausgezahlt. Der Franzose
punktet praktisch bei je-
dem Grand Prix. Im Inter-
view spricht er Uber seinen
Werdegang und sein erstes
Jahrin der Formel 1.

Von: Andreas Haupt

In Spa fuhren Sie 2016 lhren
ersten Grand Prix. Ein Jahr
Formel 1: Wie fihlt es sich an,
und wie féllt das Zwischenw‘
fazit aus?

Die Zeit ist so unglaublich schnell
verflogen. Ich erinnere mich
noch gut daran, wie ich fiir Re;
nault 2016 in Ungarn das erste
Training bestritt. Das fiihlt sich
an wie gestern. Ich genief3e mein
Leben und den Moment. Das ist
das Wichtigste. Wirklich iiber:
rascht hat mich nichts.

Was war lhr personliches
Highlight?

Aus fahrerischer Sicht vermut:
lich das Rennen in Kanada in
diesem Jahr. ‘

Nicht das Brasilien-Rennen
im Vorjahr mit Manor, als Sie
lange in den Punkterdangen
lagen? 1
Oh ja, stimmt. Ich dachte, Sie bc“-
ziehen Ihre Frage nur auf dies¢
Saison. Das Regenrennen in Bra-
silien war super. Ich habe das
Auto unglaublich gespirt und
konnte deshalb grofes Selbstver-
trauen aufbauen.

O

Esteban Ocon

Geburtstag: 17. September
1996

Geburtsort: Evreux (F)
Team: Force India

KARRIERE

2006-2011: Kartsport

2012: Alpine Formel Renault
(7.) + Formel Renault 2.0
Eurocup (14.)

2013: Alpine Formel Renault
(12.) + Formel Renault 2.0
Eurocup (3.)

2014: Formel 3 (1.)

2015: GP3 (1.)

2016: DTM + Formel 1 (Ma-
nor)

HOBBYS
Kino, Radfahren
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»1ICh Will so oft es geht mit
dem Team zusammen sein*

Wohlfihlen war im Manor
nichtimmer der Fall. Weil Sie
zu groB fir das Cockpit wa-
ren und verkrUmmt im Auto
saf3en.

Das war wirklich schwierig. Ich
habe nicht richtig ins Auto ge-
passt. Bis Singapur kampfte ich
stark mit der Sitzposition. Erst
danach besserte sich die Lage.
Aber selbst am Ende des Jahres
war es nicht optimal. Ich wusste
allerdings, was mich erwartet.
Ich bin mitten in der Saison ein-
gestiegen. Es gab keine Zeit fir
grofRe Anpassungen. Dafiir fiihle
ich mich in meinem Force India
jetzt so wohl wie zu Formel-3-Zei-
ten.

Andere Fahrer hdtten sich in
Ihrer Situation beschwert.
Von lhnen kam nie eine Klage
oder auch nur ein béses Wort.
Es ist mein Problem, wenn ich
nicht ins Auto passe. Dann
muss ich eben mit dem Team
daran arbeiten. Wenn ich in
meinem Privatleben ein Pro-
blem habe, renne ich ja auch
nicht zum néichsten Typen und
sage: Ich habe ein Problem. Das
interessiert ihn nicht. Das Er-
gebnis zahlt. Es hitte meine
Situation auch nicht verbessert,
wenn ich mich in den Medien
beschwert oder gejammert hat-
te.

Jetzt fahren Sie fir Force In-
dia. In elf Rennen haben Sie
zehnmal gepunktet. Warum
passt diese Kombination so
gut?

Ich bin sehr zufrieden mit mei-
ner Position im Team, fiihle mich
aufgehoben. Ich sehe mich im-
mer noch als Rookie. Trotzdem
bekomme ich die Chance, in je-
dem Rennen zu punkten. Ich
kann mit Force India um groRe
Ergebnisse fahren.

Was mit Manor praktisch un-
moglich war.

Ressourcen bedeuten Wissen in
der Formel 1. Force India ist ein
groRartiges Team. Manor war es
aber auch. Es ist eine Schande,
was mit dem Team passiert ist.
Sie haben so viel aus so wenig
Geld gemacht.

Wie oft sind Sie in der Fabrik
in Silverstone?

Fast immer. Entweder vor oder
nach einem Rennen. Ich spreche
mit den Ingenieuren und tibe im
Simulator. Ich will sooft es geht
mit dem Team zusammen sein.

Was machen Sie sonst, um
sich zu verbessern?

Ich schaue mir Ausschnitte aus
allen meinen Rennen an. Die
Schliisselmomente wie Qualifi-
kationsrunden, Starts und Uber-
holmanover. Das ist sehr wichtig.
Man muss als Fahrer an jedem
Detail arbeiten.

Kennen Sie alle Teammitglie-
der beim Namen?

Leider nein. Ich kenne die meis-
ten. Aber es ist leider nicht mog-
lich, die Namen von etwa 400
Mitarbeitern zu kennen. Obwohl
ich mein Bestes dafiir gebe.

»DU MUSST OP-
FER BRINGEN.
ABER ICH WUSS-
TE, DASS ICH
SPATER SPASS
HABEN WERDE.«

Esteban Ocon

Sie haben mit Sergio Pérez
einen erfahrenen Teamkol-
legen. Wie viel Einfluss kén-
nen Sie da auf die Entwick-
lung des Teams nehmen?
Mein Einfluss ist groR. Sergio
und ich arbeiten in dieselbe
Richtung. Unser Feedback ist
entscheidend fiir die Ingenieure,
was die Entwicklung neuer Teile
anbetrifft und den Weg, den wir
einschlagen sollten.

Was lernen Sie von Pérez?
Undist erder zdheste Team-
kollege in Ihrer Karriere?

Zu Beginn des Jahres habe ich
sehr viel von ihm gelernt in Be-
zug auf den Fahrstil. Zum Bei-
spiel wo ich besonders stark
pushen muss, wo ich mich zu-
riickhalten sollte und wie ich mit
den Reifen umgehen muss. Was

Ocon folgt Pérez: Das teaminterne Duell gehort zu den Highlights der Saison

er angestellt hat, um sie aufzu-
warmen oder abzukiihlen. Viele
Kleinigkeiten, die am Ende einen
gewaltigen Unterschied ausma-
chen. Jetzt ebbt es etwas ab. Das
ist aber normal. Sergio ist ein
harter Brocken. Aber andere
Teamkollegen waren auch stark.
Zum Beispiel Antonio Fuoco,
Marvin Kirchhofer, Pascal Wehr-
lein oder Daniil Kvyat.

Ihre Karriere war ein steini-
ger Weg. Sie wohnten mit
lhrer Familie in einem Wohn-
wagen. Haben Sie da auch
mal Freunde eingeladen?

Ich hatte keine Freunde. Meine
Konzentration galt nur dem
Rennfahren. Wenn ich mal Play-
station spielte, dann halt alleine.

Wo haben Sie gelernt, sich
so auf eine Sache zu stir-
zen?

Irgendwann bemerkst du, dass
du das Talent hast, deine Traume
zu verwirklichen. Du musst eine
Entscheidung treffen: Jetzt oder
nie. Du musst Opfer bringen. Da-
fiir waren meine Familie und ich
bereit. Es waren schwere Zeiten.
Aber ich wusste, dass ich spiter
SpaR haben werde, sobald ich
meinen Platz in der Szene gefun-
den habe. Wenn von nun an alles
nach Plan liuft, sollte ich den
Rest meines Lebens geniefRen
konnen.

Wann war der Punkt?

Sehr frith. Mit zehn oder elf jJah-
ren. Mit zwolf kam zum Glick
die Gravity Academy, die mich in

SUTTON-IMAGES

ihr Forderprogramm integrierte.
Von da an verlief meine Karriere
professioneller.

Haben Sie einen Karriere-
plan?

In der Formel 1 kannst du nichts
planen. Es macht deshalb keinen
Sinn, zu sagen, in diesem Alter
will ich dies und jenes erreicht
haben. Eines ist klar: Ich will
Weltmeister werden.

Die meisten Sportler kaufen
sich groBe Hauser und fahren
dicke Autos, sobald Sie Geld
haben. Wie sieht es bei lhnen
aus?

So viel Geld verdiene ich ja noch
nicht. Aber mal ehrlich: Zuerst
muss ich denjenigen etwas zu-
riickgeben, die alles fiir mich
gegeben haben. Das ist meine
Familie. Da bin ich gerade dabei.
Danach kann ich anfangen, mich
selbst mit coolen Sachen zu be-
schenken. Aber ich werde mein
Geld nicht fiir sinnloses Zeug
verschwenden. Ich gebe nichts
auf Statussymbole.

Es wurde viel Uber Ihren Bei-
nahe-Job bei McDonald’s ge-
schrieben, als die Kasse leer
war.

Die Geschichte hat sich rasend
schnell im Internet verbreitet.
Ich wiirde heute bestimmt nicht
bei McDonald’s arbeiten, wenn
ich nicht durch Mercedes in die
Formel 1 gekommen wiire. Ich
wire dann wahrscheinlich Me-
chaniker geworden wie mein
Vater. m
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orris Ubernimmt Spitze

Lando Norris dominierte
das Rennwochenende in
Zandvoort. Nur ein kleiner
Fehler verhinderte das
perfekte Ergebnis.

Von: Tobias Griner

F3-EM ZANDVOORT1

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Lando Norris 34:40,756 min
2. Joel Eriksson +8974s

3. Maximilian Ginther +11,653 s

4, Ferdinand Habsburg ~ +12493s

5. Callumllott +13,002s

6. Mick Schumacher +20,000s

7. Pedro Piquet +21,066s

8. Jake Hughes +21761s

9. JehanDaruvala +22989s

10. Harrison Newey +24,258s

F3-EM ZANDVOORT 2

Fahrer Zelt/ROckstand
1. Callumlilott 34:52.414 min
2. JakeHughes +137Ns
3. Lando Norris +8742s
4. Harrison Newey +14993s
5. David Beckmann +15650s
6. Ferdinand Habsburg ~ +20,059s
7. Maximilian Ginther +20,756 s
8. Guanyu Zhou +21837s
9. Mick Schumacher +22405s
10. Ralf Aron +23367s

F3-EM ZANDVOORT 3

Fahrer Zelt/Rickstand
1. Lando Norris 35:44,299 min
2. Ferdinand Habsburg +6,6465
3. Maximilian Ginther +11530s
4. Guanyu Zhou +15,058s
5. Jake Hughes +31,078s
6. Pedro Piquet +31,541 s
7. Harrison Newey +31936s
8. Ralf Aron +32461s
9. Joey Mawson +32817s
10. Nikita Mazepin +32976s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Lando Norris 313
2. Maximilian Ginther 302
3. Joel Eriksson 258
4. Callumllott 221
5. Jehan Daruvala 140
6. Jake Hughes 132
7. Ferdinand Habsburg 131
8. Guanyu Zhou 15
9. Harrison Newey G4
10. Ralf Aron 85
10

ach seinem sensationel-
len Formel-1-Test fiir
MclLaren in Budapest An-

fang August war Lando Norris
mit viel Riickenwind nach Zand-
voort gereist. Und das britische
Supertalent enttduschte die ho-
hen Erwartungen nicht. Im ers-
ten Qualifying schnappte sich
der 17-Jdhrige mit zwolf Tau-
sendsteln Vorsprung vor Fer-
dinand Habsburg die Pole-Posi-
tion. Im Rennen machte es Norris
dann nicht ganz so spannend.
Souverin fuhr der Youngster Sai-
sonsieg Nummer 6 nach Hause.
Auch im zweiten Qualifying sah
es nach dem perfekten Durch-
marsch aus. Doch dann kam Nor-
ris der Unfall von Jehan Daruvala
dazwischen. Der Inder leistete
sich einen heftigen Abflug und
schlug in die Bande ein. Weil Nor-
ris das Tempo an der Unfallstelle
nicht ausreichend verlangsamte,
setzte es eine Startplatzstrafe —
wie auch fiir acht weitere Fahrer.
Statt von der Pole-Position ging
es im zweiten Rennen nur von
Rang 3 los. Auf der tiberholfeind-
lichen Strecke von Zandvoort war

WILHELM

der Sieg damit aufler Reichweite.
Norris musste Callum Ilott und
Jake Hughes auf dem rein briti-
schen Podium den Vortritt las-
sen. Im dritten Rennen lief dann
wieder alles nach Plan: Pole-Posi-
tion und Saisonsieg Nummer 7.

Ginther nicht gut genug

Als Bonus gab es fiir Norris auch
noch die Meisterschaftsfithrung
obendrauf. Maxi Gilinther, der
mit 18 Punkten Vorsprung nach
Holland gereist war, erwischte
kein optimales Wochenende. Ge-
nau wie Norris wurde der Deut-
sche im zweiten Lauf nach hinten
versetzt, was zu einem siebten
Platz fiihrte. Dazu noch zweimal
Rang 3 — das war zu wenig, um
mit einem Norris in Bestform zu
konkurrieren. Auch Joel Eriks-
son, der dritte Meisterschafts-
kandidat, konnte das Tempo
nicht mitgehen. Mehr als ein
zweiter Platz im ersten Rennen
sprang nicht heraus. Damit
scheint sich der Schwede aus
dem Titelkampfverabschiedet zu
haben. Besser lief es fiir Ferdi-
nand Habsburg. Nach dem Pre-

CQr-lln W.

e~ 52 1 poaas A

mierensieg einen Monat zuvor
in Spa sammelte der Osterreicher
in Zandvoort die zwcitmcistcn"
Punkte (38) aller Fahrer. Damil.‘i
schob er sich auf Rang sieben
in der Gesamtwertung. Bei den
deutschen Piloten gab es Licht
und Schatten. David Beckmann
erlebte schon frith eine Schreclq|
sekunde. Nach einer von Guanyu
Zhou ausgeldsten Kettenreaktion
am Start von Rennen 1 krachte
Ralf Aron in den Motopark-Ren:
ner des Hageners, der sich im
Kiesbett tiberschlug und auf dem
Uberrollbiigel liegen blieb. Beck:
mann stieg unverletzt aus und
lieR nur wenig spater sein 'l‘ulcn#
mit den Startplidtzen 4 und 6 fiir
die beiden Sonntagsrennen auft
blitzen. Nach Rang 5 im zweiten
Rennen warf ihn aber ein ver;
patzter Start in Rennen 3 schnell
aus den Punkten. Mick Schuma{—
cher miihte sich meist im Mittel
feld. 10 Punkte in drei Renneﬁ
sind zu wenig fiir die hohen An-
spriiche des Prema-Piloten. Noch
schlechter lief es fiir Keyvan An-
dres, der nach wie vor auf die ers-
ten Punkte der Saison wartet. ®

Lando Norris kommt zum Saisonendspurt richtig in Fahrt. Mit zwel Siegen in Zandvoort Uberholte er Maxi Ginther
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Das Pocono 500 war ein
Krimi mit zehn Autos in

6,9 Sekunden. Sieger Will
Power gewann dank kluger
Strategie ein Rennen, bei
dem er wegen unplanma-
Biger Boxenstopps schon
eine Runde zuricklag.

Von: Michael Schmidt

iele hatten Will Power
schon abgeschrieben. In
der 66. Runde warf ein

Frontfligelwechsel den Austra-
lier eine Runde zuriick. Spiter
musste auch noch die komplette
Heckverkleidung getauscht wer-
den. Diesmal ohne Zeitverlust in
einer Gelbphase. Eine alternative
Tankstopp-Sequenz und eine wei-
tere Gelbphase brachten Power
zuriick ins Geschift. Nachdem
sich der Penske-Pilot eine Zeit
lang im Mittelfeld versteckt hat-
te, tauchte er in der 158. von 200
Runden plotzlich an der Spitze
auf. Und Power blieb auch dann
noch in Fithrung, als er nach Bo-
xenstopps mit seinen Gegnern
wieder gleichgezogen hatte.
Mehr noch. Er fithrte 4,3 Sekun-
den vor Tony Kanaan.

Dann begann das grofRe Finale
eines Rennens mit 590 Uberhol-
manovern. Der Sprung aus dem
Nichts an die Spitze gelang, weil
Power in einer Phase, in der Tony

Kanaan und Graham Rahl mit 15
Fithrungswechseln in 17 Runden
viel Zeit verloren. Power konnte
ohne Verkehr 10 Runden lang
Rekordrunden fahren.

Eine dhnliche Auferstehung
feierte der Zweitplatzierte Josef
Newgarden. In Runde 130 lag der
Meisterschaftsfiihrende noch auf
Rang 13. Am Ende machten New-
garden, Rossi und Kanaan Jagd
auf Power. Der verteidigte sich
nach allen Regeln der Kunst, in-
dem er vor Turn 3 die Innenspur
abdeckte: ,Ich wusste, dass es
Josef nur dort probieren konnte®,
meinte ein erschopfter Sieger.

Crash, Krankenhaus, Achter

Der Showdown war ein Thriller.
Die ersten 10 Autos lagen inner-
halb von 6,9 Sekunden. Power
wiederholte seinen Vorjahres-
sieg, weil Newgarden seinen
Punktevorsprung im Titelrennen
nicht riskieren wollte, Rossis
Honda-Motor Leistung verlor und
Kanaan von einem gebrochenen
Frontfliigel gebremst wurde.
Das Tricky Triangle von Poco-
no forderte schon im Training
seine Opfer. Ed Carpenter crashte
in Turn 3, Helio Castroneves in
Turn 1. Eine Windboe warf Ryan
Hunter-Reay in der Zielkurve aus
der Bahn. Dem ersten Aufprall
mit 138 g in die dullere Begren-
zungsmauer folgte ein zweiter
Einschlag in die Boxenmauer.
Hunter-Reay klagte tiber Schmer-
zen im linken Knie und der Huf-

te. Nach einem Check im Kran-
kenhaus gaben die Arzte griines
Licht. Der 36-jahrige Amerikaner
biss die Zihne zusammen und
wurde Achter. Bei Halbzeit hatte
er das Rennen sogar angefiihrt.

Im Fahrerfeld kam es zu zwei
Umbesetzungen. Das Schmidt-
Peterson-Team trennte sich von
Mikhail Aleshin. Der Kolumbia-
ner Sebastiin Saveedra ersetzte
ihn. In den letzten beiden Rennen
in Watkins Glen und Sears Point
soll DTM-Pilot Robert Wickens in
diesem Auto seine IndyCar-Pre-
miere feiern. Bei Coyne sal® Ex-
Formel-1-Pilot Esteban Gutiérrez
im zweiten Auto. Stammfahrer
Sébastien Bourdais hatte zwar in
der Woche zuvor von den Arzten
die Rennfreigabe erhalten, wollte
aber nach seinem Indy-Crash
nicht auf einem Superspeedway
sein Comeback geben. ®

Pocono 500 | IndyCar

INDYCAR POCONO 500
l. Will Power 2:4316,6005h
2. Josef Newgarden +052685
3. Alexander Rossi +0M2s
4, Simon Pagenaud +08770s
5 TonyKanaan +29056s
6. Scott Dixon +33544s
7 Hélio Castroneves +37213s
8.  RyanHunter-Reay +40833s
9.  Graham Rahal +468B4s
10. Carlos Mufoz +69330s
1. Marco Andretti +94607s
12.  EdCarpenter +1044995s

Pole-Position:
Takuma Sato, 353,495 km/h
Meiste FOhrungsrunden:

Scott Dixon, 51

FAHRER-WERTUNG

[ T N

Newgarden
Dixon
Castroneves
Pagenaud
Power

494 Punkte
476

n

INDYCAR

INDYCAR
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Manthey

25

Die Reifenwahl war beim
von wechselhaften Wet-
terbedingungen gepragten
VLN-6h-Rennen entschei-
dend. Manthey-Racing
machte keinen Fehler und
fuhr mit Kévin Estre, Ma-
thieu Jaminet und Romain
Dumas den Sieg ein. Bei
Falken und Phoenix auf
Rang zwei und drei griff
man ab und zu daneben.

Von: Bianca Leppert
in Rennen mit echtem
Schietwetter fehlte in die-
ser VLN-Saison bisher

12

noch. Offenbar sparte sich die
Eifel das Wolkendeutungsratsel
eigens fiir das Saisonhighlight,
das 6h-Rennen, auf. Macht tber
die langere Distanz ja schlieRlich
noch mehr Spaf, die Teams in
die Irre zu fithren. Und das mit
vollem Erfolg. Insgesamt elf Mal
wechselte die Flihrung.

Die finale Entscheidung um
den Sieg fiel, als man bei Falken-
Motorsport, eine Stunde vor
Schluss hirtester Verfolger des
fiihrenden Manthey-Porsche, ge-
schnittene Slickreifen auf den
Elfer aufziehen lieR. Drei Runden
spater und mit Schreck in den
Knochen stand Klaus Bachler
wieder an der Box, um sich Re-
genreifen geben zu lassen. ,Ich
habe mir heute fast in die Hosen
gemacht”, sagte der Osterreicher.

«Da fliegst du mit tiber 200 km/h
am Schwedenkreuz mit Slicks an,
und dann kommt es zum Wol-
kenbruch. Ich hatte nur noch
Aquaplaning und bin dann
durchs Gras.” Immerhin konnte
man weiterfahren, doch der Sieg
war aufler Reichweite. ,Es war
einfach, viel falsch zu machen.

Manthey-Racing war hingegen
stets bestens iiber das Eifelwetter
informiert. Insgesamt nutzte
man vier verschiedene Wetterra-
dare. ,Wir hatten zum richtigen
Zeitpunkt die richtigen Reifen
drauf*, erklirte Teamchef Nicki
Raeder das Erfolgsgeheimnis.
Vom Start weg fuhr man mit
Michelin-Slicks. Knapp nach der
Rennhilfte, ab dem Stopp in Run-
de 21, den man etwas friher als
die Konkurrenz einlegte, nur

—

Wohlfihlwetter fir den Elfer:
Manthey-Racing nutzte die Chance

f
noch mit Regenreifen. ,.Es gab in
den letzten drei Rennstunden
nicht einen Zeitpunkt, an dem
die Slicks fiir mehr als eine Run-
de gut gewesen wiren”“, meinte
Kévin Estre.

Nach dem Patzer von Falken
nutzte man das Geschenk der
Konkurrenz, um in Ruhe noch
einen Tankstopp einzulegen. Der
war eigentlich etwas spater ge-
plant. ,Es gab wohl ein Problem
mit einem Sensor, weshalb der
Spritalarm zwei bis drei Runden
frither anging als erwartet”, sag-
te Estre, der fiir den letzten Stint
im Auto saR. So oder so ware
man aber mit dem Benzin am
Limit gewesen und hitte auf je-
den Fall noch einmal nachtanken
missen. Mit einem Respektab-
stand von 3.18 Minuten liefen
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Estre, Mathieu Jaminet und Ro-
main Dumas im Ziel vor dem
Falken-Porsche und  dem
Phoenix-Audi R8 LMS ein. Fiir die
beiden Franzosen Estre und Jami-
net war es der jeweils erste VLN-
Sieg. Flir Porsche der insgesamt
13. beim 6h-Rennen.

Falken-Pilot Ragginger ist sich
sicher, dass man auch ohne den
Fauxpas in der Schlussphase kei-
ne Chance mehr gegen den ,Grel-
lo“ gehabt hitte. Schon zuvor
wuchs der Vorsprung von weni-
gen Zehntelsekunden auf tiber
eine halbe Minute an. Dass man
sich iberhaupt erst so ranrobbte,
machten die geschnittenen Slicks
moglich. Die grofle Liicke, die
danach aufging, war den Regen-
reifen geschuldet. ,Wir hatten
die falschen Reifen drauf. Das
Regenradar meldete Regen in den
ndchsten zwei Minuten, er kam
aber erst nach 40 Minuten*, sag-
te Ragginger.

Sprit bei Phoenix knapp

Damit war man in bester Gesell-
schaft. Denn auch bei Phoenix
verzockte man sich mit dem
schwarzen Gummi von Dunlop.
Im Gegensatz zu Michelin oder
Falken hatte man Intermediates
im Programm. Der Audi von
Frank Stippler und Peter Terting
lag zwischenzeitlich in Fithrung,
verlor aber vor allem in dem
Stint wertvolle Zeit, in dem man
auf Intermediates rollte, obwohl
die Strecke dafiir zu trocken war.
In Folge zog der Manthey-Porsche
vorbei. ,Der Wetterfrosch ist ir-
gendwie immer in die falsche
Richtung gehiipft*, meinte Stipp-
ler. ,\Wir haben am Ende noch
Gliick gehabt, dass wir tber-
haupt auf dem Podium gelandet
sind. Der Sprit wurde knapp, ich
musste Tempo rausnehmen und
trotzdem den Mercedes hinter
mir halten. Insgesamt haben wir
zu viele Fehlentscheidungen bei
der Reifenwahl getroffen.”
Auch Haribo gehérte zu den
Gehornten, die beim vermeint-
lich finalen Boxenstopp Slick-
Reifen wihlten, aber kurz darauf
wieder auf Regen umbauen muss-
ten. Zuvor hatte man bereits Zeit
liegen lassen, weil man eine Run-
de zu lange auf Slicks drauflen
geblieben war, eine Gelbphase
unglinstig erwischte und eine
Stop-and-Go wegen eines zu kur-
zen Stopps kassierte. Mehr als
Platz vier war fiir Renger van der
Zande, Luca Stolz und Edward
Sandstrom nicht drin. Die Top 5
komplettierte der Frikadelli-Por-
sche, den sich Norbert Siedler
erstmals mit Alex Miiller teilte.

BR-FOTO

BR-FOTO

8R-FOTO

Der Falken-Porsche holte die Pole und war hértester Verfolger von Manthey

»ICH HABE MIR
FAST IN DIE
HOSEN GEMACHT.
MIT UBER 200 AM
SCHWEDENKREUZ
AUF SLICKS UND
AQUAPLANING.«

Klaus Bachler

Favoriten-Aus zu Beginn

Schon in der ersten Phase des
Rennens fielen gleich zwei Ge-
samtsieg-Anwarter aus. Zunichst
erwischte es den Rowe-BMW M6
GT3 in Fithrung liegend nach nur
sechs Runden. Philipp Eng hatte
sich noch in der ersten Runde die
Flihrung vom Haribo-Mercedes
erobert und die Anfangsphase
dominiert. Doch dann kollidier-
te er mit einem KTM-X-Bow, der
den BMW-Piloten beim Uberhol-
vorgang mit {iber 220 km/h in
einem Linksknick nach dem
Flugplatz offenbar nicht wahrge-
nommen hatte. Eng schlug mehr-
mals in die Leitplanke ein und
blieb am rechten Fahrbahnrand
stehen. ,Ich habe sicher schon
500 Autos so iiberholt“, meinte
Eng kopfschiittelnd nach dem
Rennen. Der Osterreicher wurde
im Medical Center durchge-
checkt, blieb aber gliicklicher-
weise trotz Hochgeschwindig-
keits-Crash unverletzt.

Der Land-Audi von Connor de
Phillippi und Christopher Mies
kam kurz darauf an die Box ge-
humpelt. Nach einer Kollision —
ebenfalls mit einem Kkleineren
Auto — war der R8 LMS vorne
rechts so stark beschadigt, dass
man eine Reparatur nicht mehr
in Betracht zog. Zumal die Me-
chaniker nach einem schweren
Unfall beim Test am Freitag eine
Nachtschicht eingelegt hatten. ®

VLN, 5. LAUF, ROWE 6 STUNDEN ADAC RUHR-POKAL-RENNEN (6 STUNDEN)

Pole-Position
#4 Klaus Bachler (Falken Motorsports, Porsche 911 GT3 R, SP9) 8:10.110 min
Schnellste Runde

#12 Klohs/Renaver/Jaminet (Manthey-Racing, Porsche 911 GT3 R, SP9) 8:10.958 min

1. #911 Dumas/Jaminet/Estre Manthey-Racing Porsche 911GT3R SP9 38Runden

2. #4  Ragginger/Bachler Falken Motorsports Porsche 911GT3R SP9 +318,233 min
3. #15 Stippler/Terting Phoenix Racing AudiR8 LMS SP9 + 414,673 min
4. #8  Vander Zande/Sandstrom/Stolz Haribo Racing Mercedes AMG GT3 SP9 +4.26)21 min
5. #31 Siedlet/M0ller Frikadelli Racing Porsche 91IGT3R SPg +7.54,573 min
6. #7  Haupt/Christodoulou/Metzger Black Falcon Mercedes AMGGT3 SPg +1Runde

7. #3  Imperatori/Moller Falken Motorsports BMWMBGT3 SPg +1Runde

8. #20 Hortgen/Laser/Nymark Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SP9 +1Runde

9. #101 Shoffner/Hill/Klasen GetSpeed Performance Porsche 911GT3 Cup Cup2 + 2 Runden
10. #588 Schall/Gerhard Tam-Racing Porsche 911 GT3 Cup H4 +2Runden

13
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IMSA-Serie

Montoya fahrt DPi-Renner

2017 fahrt Juan Pablo
Montoya in der IndyCar-
Serie nur als Teilzeitkraft
fur Penske. Im kommen-
den Jahr wird der Kolumbi-
aner aktiver. Dann aber in
der IMSA-Serie. Dort setzt
er sich ans Steuer des
Acura ARX-05.

Von: Andrew Cotton

s hatte sich angedeutet,
E inzwischen ist es offiziell:

Juan Pablo Montoya fihrt
2018 in der amerikanischen
IMSA-Rennserie fiir Penske. Das
amerikanische Team wird dort in
Zusammenarbeit mit Honda zwei
neu entwickelte Prototypen nach
DPi-Reglement einsetzen. Den
ersten Acura ARX-05 teilen sich
der Kolumbianer und der US-
Amerikaner Dane Cameron. , Als
mich Roger Penske fragte, lag die
Antwort auf der Hand. Ich liebe
es, Sportwagen zu fahren. Es
wird sicher eine Herausforde-
rung fiir mich. Es wird mir aber
viel Freude bereiten, das Auto zu

ADAC GT Masters

ADAC

entwickeln®, sagt Montoya. Die
Fahrer fiir das zweite Cockpit
gibt Penske zu einem spiteren
Zeitpunkt bekannt.

Der ARX-05 basiert auf einem
Oreca-Chassis. Die Aerodynamik
entwickelte Honda im Windka-
nal. Als Antrieb dient ein doppelt
aufgeladener 3,5-Liter-V6. Als
Rennvorbereitung fiir seinen
IMSA-Vollzeiteinsatz diirfte Mon-

ACURA/PENSKE

toya beim Petit Le Mans im Okto-
ber antreten. Noch hat Penske
die Teilnahme nicht bestatigt.
Sollte das Team dort aber wie er-
wartet fahren, wird es mit einem
Oreca-Chassis nach europdischer
Spezifikation sein — inklusive
Gibson-Motor.

Montoya hat zwar bereits den
Porsche 919 Hybrid getestet, sei-
ne grofRten Errungenschaften in

Langstreckenrennen waren je-
doch die Siege beim 24-Stunden-
Rennen in Daytona 2007, 2008
und 2013. Der friihere Formel
1-Fahrer fahrt seit 2014 fiir Pens-
ke. 2015 gewann er zum zweiten
Mal das Indy500. ‘

Die zweite IMSA-Personalmel-
dung: Pipo Derani wird weiter
fiir Tequila Patron ESM in einem
Ligier-Nissan fahren. ®m '

Acura ARX-05 auf Oreca-07-Chassis, mit eigener Aerodynamik und 3,5-Liter-V6-Biturbo

feilt an GT4-Details

Derzeit besprechen ADAC
und SRO die Feinheiten zu
einer deutschen GT4-Serie.
Ein moglicher Nebeneffekt
der Kooperation: Die GT3
konnte das Balance-of-
Performance-System der
SRO Ubernehmen. Mitte
September soll das Ergeb-
nis vorliegen.

Von: Bianca Leppert

eim 24h-Rennen in Spa
B kiindigte SRO-Chef Sté-

phane Ratel an, es werde
2018 sehr wahrscheinlich eine
deutsche GT4-Serie geben. Die
logische Plattform: das ADAC GT
Masters. Beim ADAC bestitigte
man nun, dass man sich schon
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relativ einig sei, in welche Rich-
tung es gehen soll. ,Wir sind
schon lange im Gesprich mit der
SRO, mussten aber noch abwar-
ten, wie sich der Markt entwi-
ckelt”, sagt ADAC-Motorsport-
chef Thomas Voss. ,Wir sehen die
GT4 nicht als Ersatz, sondern als
Ergidnzung zur GT3. Es ist eine
Chance, noch mehr Amateure
dafiir zu begeistern, in den GT-
Sport einzusteigen.“

Die Feinheiten, um die es noch
geht, betreffen beispielsweise die
Industriepartner, mit denen Ra-
tel international zusammenar-
beitet. Sie miissen zu den beste-
henden Partnern des ADAC
passen. Auch das Format der
Rennen ist noch offen. Wiithrend
die SRO sich offenbar am Beispiel
GT3 mit einstiindigen Rennen
orientiert, denkt man beim
ADAC daruber nach, den Ama-

IM ZUGE DER GE-
SPRACHE MIT DER
SRO UBER DIE GT4
KONNTE DAS GT
MASTERS DIE SRO-
BOP BEKOMMEN.

teuren mehr Fahrzeit zu geben
— beispielsweise mit einem drei-
stiindigen Rennen am Samstag-
abend. Das wire allerdings von
Nachteil fiir eine mogliche TV-
Ubertragung. Momentan ist man
mit TV-Sendern fiir das GT Mas-
ters in Verhandlung, die GT4 ist
dabei ein zusitzliches Thema.
.Das Interesse der Teams an
der GT4 ist groR”, sagt Voss. ,Das
gilt fiir GT3-Teams, fiir TCR-
Teams als auch fiir GT4-Teams.

\
Wir haben auch mit den deut-
schen Herstellern gesprochen,
fiir die der interne Aufwand mi
unserer Plattform geringer aus-
fallen wiirde als woanders.” |

Ein weiterer interessanter Teil
der Verhandlungen mit Ratel: die
Ubernahme der SRO-Balance of
Performance fiir den GT3-Sport.
»Das ist noch nicht endgiiltig ent-
schieden®, sagt Voss. ,Aber wir
wollen uns den Wiinschen der
Hersteller und Teams nicht ver-
schlieRen. Wir sind sehr zufrie-
den mit dem aktuellen System.
Die Frage ist aber, wie lange die
FIA und der DMSB diesen Service
noch leisten konnen.*

Zum Saisonfinale am 16./17.
September in Hockenheim sollen
sowohl Kalender, Reifenpartner
und TV-Partner fiir das ADAC GT
Masters und die Ausschreibung
zur GT4 stehen. m
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Asian Le Mans Series

Zusatzlicher Le-Mans-
Startplatz zu vergeben

Le Mans

LMP1-Auto von Nicolas
Perrin gescheitert

Die Asian Le Mans Series
hat bekannt gegeben, dass
die Sieger einer neuen GT-
Unterklasse einen Start-
platz fUr das 24-Stunden-
Rennen Le Mans erhalten
werden.

islang vergibt der ACO au-
B tomatisch drei Startplitze

an die Siegerteams in der
LMP2 und LMP3 — in Le Mans
wird dann mit LMP2-Autos gefah-
ren — und die Gewinner der GT-
Klasse fiir die GTE-AM. Der vierte
Startplatz soll in einer neu ge-
schaffenen Privatfahrer-Klasse
fir GT-Fahrzeuge vergeben wer-
den und der Serie noch mehr
Bedeutung geben. Vorausgesetzt,
es schreiben sich geniigend

Teams ein. Die Regeln wurden
noch nicht veroffentlicht. An-
dernfalls geht die Nennung auf
das zweitplatzierte Team in der
GT-Klasse tiber.

In Le Mans wurde in diesem
Jahr mit neuen LMP2-Autos ge-
fahren. In Asien dagegen hilt
man an der Vorgingergeneration
fest. Die neuen Autos sind fiir
2019 vorgesehen. Die ilteren
Rennwagen sollen in einer Bron-
ze-Gentleman-Trophy in der
Rennserie verbleiben koénnen.
Zudem nehmen die Veranstalter
fiir 2017/2018 ein 6h-Rennen in
Buriram (Thailand) am 13. Januar
2018 in den Kalender auf. Er um-
fasst insgesamt vier Liufe. ,Die
Serie entwickelt sich sehr schnell
durch die Unterstiitzung des
ACO*, freut sich Geschéftsfithrer
Cyrille Taesch-Wahlen. m AC

Der Traum von Nicolas
Perrin, ein LMP1-Auto

fur 2018 aufzubauen, ist
vorerst ausgetraumt. Weil
die Geldgeber nicht wie
vereinbart bezahlen.

war vorbereitet. Aber der Kun-

de ist nicht zuverldssig und
macht nicht das, was er verspro-
chen hat. Es ist eine schwierige
Situation, aber ich kann daran
nichts dndern®, klagt der ehema-
lige Williams-F1-Ingenieur.

Es bestanden bereits die Zeich-
nungen und das finale Design des
Autos. Perrins Mannschaft wollte
gerade mit dem Aufbau begin-
nen, als Mitte Juli kein Geld mehr
floss. Daraufhin wurde das
LMP1-Projekt endgtiltig verwor-

I ch hatte einen Vertrag. Alles

fen. ,Es gibt zwar viele Interes-
senten, aber fiir uns ist es jetzt
zu spdat. Nach Wochen des War-
tens mussten wir die ReiRleine
ziehen." Perrin glaubt, dass sein
eigentlicher Kunde sich einem
neuen LMP1-Privatprojekt an-
schlieBen wird. Der Franzose
seinerseits hat schon eine neue
Aufgabe im Auge. Er will iiber die
+Garage 56“ fiir innovative Vor-
haben ein vollelektrisches Auto
in Le Mans fahren lassen. Der
Elektrorennwagen soll iiber drei
Runden so schnell wie ein LMP1-
Auto sein. ,Fir elektrische Autos
ist die Finanzierung einfacher als
fiir klassischen Motorsport. Nach
den drei Runden miissten wir
zum Aufladen in die Box kom-
men. Ich finde die Idee cool, dass
ein Elektroauto so schnell wie ein
LMP1 ist.“ m AC

sZweiteilung ist abgelehnt*

Michael Bork ist seit dem

1. Juli als Leiter Sport in der
VLN im Einsatz. Der Nach-
folger von Peter Brocher,
der ab 2018 auch Renndi-
rektor sein wird, hat einige
Visionen fUr die Zukunft der
Langstreckenserie.

Von: Bianca Leppert

Es gab Gerichte um eine
Zweiteilung der VLN. Wie ist
der aktuelle Stand?

Diese Idee ist vom Tisch. Die VLN-
Gesellschafter haben sich Mitte
Juli 8:1 dagegen ausgesprochen.
Wir werden auch alles dafiir tun,
um sowohl die schnellen als auch
die kleineren Autos in der VLN zu
erhalten — das ist seit 40 Jahren
die DNA der Serie. Es gibt noch
Denkmodelle, ob man VLN und
24h-Rennen mit einer gemeinsa-
men Punktvergabe verbinden
kann. Aber auch bei diesen Uber-
legungen steht fiir uns die DNA
der VLN an erster Stelle.

Was sind lhre Aufgaben als
VLN-Leiter Sport?

Ich bin fiir die Bearbeitung und
Umsetzung des sportlichen und

technischen Reglements zustin-
dig. Ich kenne die VLN durch
meine Arbeit im Beirat seit zwei
Jahren sehr gut. Zudem hilft mir
meine Erfahrung als Sportkom-
missar seit den 80er-Jahren und
meine Arbeit als Mitglied im
Sportausschuss des ADAC West-
falen. Derzeit kimmere ich mich
um die Vorbereitungen fiir 2018.

Was lauft gut und wo gibt es
Verbesserungsbedarf?

Positiv ist, dass wir keine Renn-
abbriiche mehr haben und weni-
ger Unfille. Das sollte so weiter-

gehen. Damit das auch so bleibt,
ist es wichtig, eine konsequente
und harte Linie bei den Strafen
zu verfolgen, um abzuschrecken.
Auch die Arbeit in der Race Con-
trol wollen wir weiter verbes-
sern. Indem man Arbeitsweisen
und Techniken nutzt, die auch in
anderen Serien wie dem ADAC
GT Masters zum Einsatz kom-
men. Im Bereich Technik gilt
dasselbe. Hier sind besonders die
GT3-Teams aus anderen Serien
ein hoheres Uberwachungslevel
gewohnt. Zudem ist das Ziel, bei
den Regularien enger mit dem

NES IST WICHTIG,
EINE KONSEQUEN-
TE UND HARTE
LINIE BEI DEN
STRAFEN ZU VER-
FOLGEN, UM ABZU-
SCHRECKEN.«

Michael Bork

ADAC Nordrhein zusammenzu-
arbeiten. Im Idealfall haben wir
in Zukunft fur VLN und 24h-
Rennen ein einheitliches Regel-
werk in Form einer Broschiire,
was den Uberblick fiir die Teil-
nehmer erleichtern wiirde.

Zuletzt mischte ja der DMSB
kraftig mit.

Der DMSB hat Vorgaben gemacht
und wir mussten reagieren. Wir
wollen aktiver werden und agie-
ren. Der DMSB ist ja so etwas wie
das Bauamt, dessen Aufgabe es ist,
Bauantrage zu priifen und zu be-
werten. Es ist ungewohnlich, dass
das Bauamt die Pline ausarbeitet.
Ich werde auch die Langstrecke
zukiinftig im Rennsportaus-
schuss des DMSB vertreten. Das
gab es noch nicht. m

15



Rallyesport | WM Deutschland

- amm
— e . —— S
e - — =
I — - s —————
- - R — ——
R — "E : E =
E— i
——
- e ),
" - e . -
——rrs e v*_,\\ - \
I — )

. \\W'\“"\.‘\{i: L’.A‘A‘i‘l‘i}.t‘ s ~

Der stille -
‘Aufstand

Es ist schwer, beim deutschen WM-Lauf das einzelre— = el = -
zentrale Thema zu finden. Da ware die gefallene Vorent= == . =
scheidung in der Marken-WM oder auch die Wiederauf-
erstehung von Citroén, und schlieBlich Uberraschungs-
sieger Ott Tanak,der aus dem Titelduell nunWieder

einen Dreikampf machen will.

Von: Markus Stier

s ist der Super-GAU fir je-
E den Dramaturgen. Entge-

gen der vollmundigen An-
sage des Veranstalters liegt das
Ziel der letzten Prifung nicht
direkt am Servicepark, wo zwei-
tausend Fans und Teammitglie-
der den Einzug der Gladiatoren
erwarten, sondern ein paar Kilo-
meter entfernt, sodass alle locker
zehn Minuten haben, um ihr
Miitchen zu kiihlen.

Dann heiflt der Gewinner
auch noch Ott Tanak. Der Este
neigt ungefihr so stark zu Emo-
tionsausbriichen wie unsere
Kanzlerin. Er hat die Fahrt seines
Lebens hingelegt. Bei einer dank
des hohen Tempos und des Wet-
ters vielleicht schwersten Rallye
des Jahres lag er vom ersten Ki-
lometer an nie schlechter als
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Platz zwei, untermauerte mit
fiinf Bestzeiten seinen Fiihrungs-
anspruch. Er hing zwar kurz im
Graben, schlug aber in kein Ge-
holz und gegen keinen Hinkel-
stein. Lissig hat er seinen Vor-
sprung von 21 Sekunden am
Sonntag verwaltet. Der 29-Jdhri-
ge aus Kirla ist ohnehin nicht der
Typ. der schlecht schlift.

Sein zweiter WM-Erfolg kata-
pultiert ihn vom Nachwuchsstar
zum Titelaspiranten, den nicht
nur M-Sport gern behalten, son-
dern auch Toyota gern einkaufen
wiirde. Immerhin, er lichelt, fri-
her eine fast akrobatische Ubung
fiir den langen Blondschopf. Ta-
nak klettert aufs Dach seines
Ford Fiesta, hebt immerhin einen
Arm zum Jubel und hipft gar ein
bisschen auf dem Dach.

Wirklich emotional wird es
erst, als Beifahrer Martin Jarveo-
jaihm da oben um den Hals fallt.
Er bekommt den Sieg zum 30.
Geburtstag, der erst zwei Tage
vorbei ist. Beim TV-Interview ist
Tanak dann wieder beherrscht
und sachlich. Er ist nicht der gro-
Re Redenschwinger, da stort es
auch kaum, dass die Menge zu
seinen FiiRen keinen Ton hort,
denn der ist ausgefallen. Dann
bricht die estnische National-
hymne die feierliche Stille. Au-
Rer Tinaks groflem Sieg feiert die
junge Nation im Baltikum an
diesem Tag ihre Unabhingigkeit
von der Sowjetunion.

Nebenan auf dem Dach des
Red-Bull-Busses Kklatscht einer
Beifall, der weif}, wie Tanaks Leis-
tung einzuschdtzen ist. Armin

Kremer hat das Abenteuer seine
Lebens hinter sich. Er hat de
groflen Coup gelandet und al
einziger Privatier ein aktuelles
World Rally Car gemeldet. Er ha
sich gewissenhaft vorbereitet, i
Saarland getestet, um dann buch
stablich im Regen zu stehen. Al
erfahrener WRC-Bandiger hatte
er sich trotz der Schmierseife au
Wasser und Lehm gut durch de
ersten Tag retten konnen, abe
nicht wenn der Renningenieu
hinten einen Dampfer hart un
cinen weich einstellt. ,Das Hec
ist gerutscht und gesprunge
wir haben geflucht und geh
dert,” bekennt der Mecklenb
ger, der sich am tiickischen Frei
tag mehr als einmal seine
gewohnten Fabia R5 zuriic
wiinscht, zumal die schnellste
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WRC2-Vertreter zuweilen schnel-
ler sind.

Das Verhaltnis zu Teamchef
Wilson sackt kurz in den Keller,
dann spucken alle in die Hinde
und machen das Beste aus dem
Wochenende, das der Deutsch-
land-Sieger von 1999 auf einem
versohnlichen neunten Rang mit
zwei WM-Punkten beendet. ,In
der Summe ist es ganz gut gelau-
fen“, sagt Kremer im Ziel.

Komische Gerdusche

Unter Wert geschlagen wird auch
das Toyota-Team. Die aerodyna-
mischen Qualitaten des Yaris und
der neue Motor helfen auch auf
deutschem Asphalt. Aber wie in
Finnland gibt es bei Latvala ein
Problem im Motorraum. ,Komi-
sche Gerdusche®, vermeldet der

WM-Vierte am Freitag. Eine de-
fekte Zuindkerze ist die Ursache.
Das Problem ist losbar, aber bis
zum ersten Service sind tiber an-
derthalb Minuten verloren und
damit auch der Anschluss zur
Spitze. Es reichte nur zu Rang
sieben. Finnland-Sieger Esapekka
Lappi brauchte einen Morgen,
um sich bei seinem Asphalt-De-
biit im WRC einzuschieflen. Als
es gerade zu laufen scheint,
schief8t er sich ins Aus. Mit 14
Strafminuten auf dem Buckel
reicht es nach dem Restart am
Samstag nur noch fiir Platz 21.
Ausgerechnet der fast schon
ausgemusterte Juho Héanninen
bietet die beste Leistung. Auch
ein gebrochener StoRdampfer
am Samstag kann ihn nicht auf-
halten, der 36-Jihrige fihrt zwei

Bestzeiten und holt nach seinem
zweiten Rang in Finnland mit
Rang vier abermals ein starkes
Resultat. Zusammen gelingen
den Toyota-Mannen fiinf Bestzei-
ten, was nicht nur das Potenzial
des Yaris belegt, sondern auch
die Ausgeglichenheit des Feldes
auf Festbeligen. M-Sport und Hy-
undai holen je sechs Bestmarken,
Citroén immerhin drei.

Es hitten deutlich mehr sein
konnen, denn Kris Meeke galt
trotz seiner Suspendierung in
Polen und des schwachen Auf-
tritts in Finnland als einer der
Favoriten. Niemand hatte verges-
sen, wie er mit dem auf Schotter
so heiklen C3 auf korsischem
Asphalt an die Spitze gestirmt
war. Schwer zu sagen, ob es der
wieder an die Tir klopfende Sé-

Mit seinem zweiten Salson—

~sieg und dem vierten firM=

Sport-Ford bringt sich Ott —

~—_ Ténak in der Fahrer-Wertung ;
- ~ - zumindestalsAuBenseiter =
= —wiederins Splel —

bastien Loeb ist, der den Nordi-
ren nervos macht, der zur Ver-
stairkung gerufene Andreas
Mikkelsen oder wie so oft der
selbst erzeugte Druck: In jedem
Fall hielt Meeke selbigem wie
schon so oft nicht stand.

Einen Hinkelsteintreffer am
Samstagnachmittag in Baumhol-
der hitte Teamchef Yves Matton
bei einer bis dahin guten Leis-
tung wohl verziehen, selbst ei-
nen Ausrutscher im tiickischen
Regen des Freitags, aber nicht das
Aus in der ersten Minute der ers-
ten Priffung. Zugegeben, die Zu-
schauerbelustigung am Donners-
tagabend in der Saarbricker
Innenstadt war mit Betonbarrie-
ren so eng gesteckt, dass Junior
Julius Tannert mit seinem front-
getriebenen Ford Fiesta Sorge

17




hatte, zurticksetzen zu mussen,
um die engste Ecke zu meistern.

Meeke dagegen schafft es, auf
den zwei Auftaktkilometern, auf
denen es nichts zu gewinnen
gibt, alles zu verlieren. An einem
spitzen Rechtsabzweig schlagt
der C3 vorn rechts in eine Ab-
sperrung, die Lenkung ist zer-
triimmert. Versteinerte Mienen
im Citroén-Kommando-Truck,
nur Meekes Renningenieur tobt
vor Zorn. ,Was soll ich sagen?”,
fragt der Ungliicksrabe.

Halbherzig schickt ihn das
Team am Freitagmorgen mit
zehn Strafminuten zuriick in
eine Rallye. Ein Aufflackern von
Engagement gibt es beim ersten
Mittagsservice. Ein schwerer
Schauer geht am Bostalsee nie-
der, aber die Wetterdienste prog-
nostizierten nachlassenden Re-
gen. Die Mehrheit des Feldes geht
mit weichen Trockenreifen in
den Nachmittag und nimmt al-
lenfalls Regengummis als Ersatz
mit. Meeke riickt mit sechs Re-
genreifen aus und hitte bei
schwerem Wetter Minuten gut-
machen kénnen, aber ohne wei-
tere Wolkenbriiche schwimmen
die letzten Felle davon.

Die leuchtende Warnlampe
fir die Wassertemperatur am
Samstag und der folgende Riick-
zug ist eine Erlosung fiir alle Be-
teiligten. Die einzige gute Nach-
richt fiir die Startnummer sieben
ist der Anruf aus einem engli-
schen Krankenhaus: Beifahrer
Paul Nagle ist Vater geworden
und fliegt umgehend zu Frau
und Kind. Es ist fraglich, ob er
zum Citroén-Team zuriickkehren
wird. Die Bestandsgarantie, die
Teamchef Yves Matton Meeke vor
der Finnland-Rallye bis zum Sai-
sonende gegeben hat, zieht er
nun wieder zuriick. Vor dem
Nennschluss in Spanien will sich
der Belgier bei der Fahrerwahl
fir den ndchsten Lauf Anfang
Oktober nicht festlegen. Was die
Sache nicht einfacher macht, ist
ein Craig Breen, der auf der Stel-
le tritt und im Saarland zum
sechsten Mal in diesem Jahr auf
Rang fiinf einlduft.

Nach dem Deutschland-Wo-
chenende ist klar, dass die erste
Wahl fiir Matton vorerst Andreas
Mikkelsen heifdt. Aufsardischem
und polnischem Schotter konnte
der frithere VW-Pilot mit dem
zickigen Citroén nicht iiberzeu-
gen, sobald der Norweger aber
ein konkurrenzfahiges Auto hat,
zeigt er, dass er zur ersten Garde
der Werksfahrer gehort.

Ab der dritten Prifung liegt er
unter den Top Drei, von WP vier
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Das Hyundai-Desaster: Neuville kaputt, Sordo raus, Paddon platt

0

Neuvilles Pech,
Sordos Fehler und
Paddons Form-
schwache besiegeln
schon fast Hyundais
Schicksal. M-Sport-
Ford hat in der Mar-
ken-Wertung 64
Punkte Vorsprung.

bis sechs fiihrt er gar das Feld an.
Ab der siebten Prifung zemen-
tiert er sich auf Rang zwei ein.
Dass ihm der Weltmeister zeit-
weilig bis auf 4,5 Sekunden auf
die Pelle riickt, kratzt den Sonny-
boy aus Oslo kein Stiick. Er zieht
einfach langsam aber sicher da-
von. ,Wenn mich einer wirklich

beeindruckt hat, dann Mikkel-
sen”, sagt in tiefer Anerkennung
Kollege Armin Kremer. Andreas
Mikkelsen machte da weiter, wo
er bei VW aufgehort hatte: Er
schligt fair und nervenstark den
viermaligen Champion Sébastien
Ogier.

Der heimliche Sieger

Auch wenn die unteren Podiums-
range sonst nicht seinem Beute-
schema entsprechen, mochte
sich der Geschlagene nicht gra-
men. Erstens war er gliicklich,
dass Copilot Julien Ingrassia von
seiner Gehirnerschiitterung in
Finnland genesen ist, zweitens
lief alles fiir den Champion.
Dank Rang drei im Klassement
und Platz vier in der abschlieRen-
den Powerstage sammelte das
Eichhornchen aus Gap 17 Zahler.

Das sind 17 mehr, als sein Ti-
telkonkurrent nach dem zehnten
WM-Lauf in den Hinden halt.
Thierry Neuville kassiert erst-

|

mals in dieser Saison eine Null—|
runde, denn selbst in der Power:
stage bleibt ihm nur Platz sechsj|
Breiten wir den Mantel des
Schweigens tiber Hayden Pad
don, der sich friith zwei Plattfiie
einfingt, wie so oft in diesem
Jahr mit wenig Sc‘lbslvcrtrauerﬁI
agiert und farbloser Achter wird,

Ein Zeichen, wie stark Hyun-
dai auf deutschem Asphalt sein
konnte, zeigt Dani Sordo, der an+
fangs fiihrt und insgesamt sech%
Bestzeiten hinknallt. Vor allem
auf der Panzerplatte langt der}
spanische Routinier hin: Drei
Bestzeiten in Folge am Samstag-
nachmittag. Nur ist der Fisch d
lingst geputzt. Sordo hat seines
i20 schon auf der vierten von 23
Priiffungen einen tiefen Abhang
hinunter ins Unterholz gestiirzt
Die Bestzeiten sind nur Ehrens
treffer in einem verlorenen Spiel
Das Resultat: Platz 34.

Neuville dagegen tut sich von
Anfang an schwer, den Anschluss
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Mikkelsens Bestzei-
ten beenden fur
Citroén eine Durst-
strecke von drei Ral-
lyes oder 68 Prufun-
gen. Ein Podium gab
es zuletzt bei Mee-
kes Sieg vor sieben
Laufen in Mexiko.

zu halten, hat nach der ersten
Etappe schon fast eine halbe Mi-
nute Ruckstand auf der Uhr. Au-
genzeugen wissen zu berichten,
der Belgier sei schon auf den ers-
ten Metern der ersten langen
Panzerplatten-Priiffung mit grof3-
tem Einsatz zu Werke gegangen,
sein Ausscheiden bleibt trotzdem

ein Ratsel. Ein innen etwas aus-

gewaschener Linksabzweig mit
einer allenfalls zehn Zentimeter
aus dem Boden lugenden Kant-
stein-Reihe reilt den hinteren
linken Querlenker aus dem Rad-
trager und die Antriebswelle aus
dem Differenzialgehause. .Ich
bin diese Kurve die letzten vier
Jahre immer genauso gefahren.
Wir werden wohl nie erfahren,
was dieses Mal passiert ist“, sagte
der Mann aus Sankt Vith ohne
allzu groRe Zerknirschtheit: .Ich
gebe noch lange nicht auf, bei
Seb kann auch noch mal was
sein®, hofft der WM-Zweite.

Tatsachlich sind in der unbe-
rechenbarsten Rallye-Weltmeis-
terschaft aller Zeiten an drei aus-
stehenden Wochenenden noch
maximal 90 Punkte zu vergeben.
Und so fragt der frisch gebackene
Deutschland-Sieger Ott Tanak im
Ziel ein bisschen beleidigt: ,Wie-
so soll ich eigentlich keine Chan-
ce mehr haben?* =
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M-Sport-Ford: Nur mit viel Pech ist der Markentitel noch zu verlieren

RALLYE DEUTSCHLAND (17.— 20.8.2017)

10. von 13 Laufen, 21 Wertungspriifungen Gber 311,22 km

1. Tdnak/Jdrveoja (EST/EST) Ford Fiesta WRC 2:5731,7h

2. Mikkelsen/Jaeger (NOR/NOR) Citroén C3 WRC +164s

3. Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC +304s

4. Hdnninen/Lindstrom (FIN/FIN ) Toyota Yaris WRC +1.49,2 min

5. Breen/Martin (IRL/GB) Citroén C3 WRC +2.01,5min

6. Evans/Barritt(GB/GB) Ford Fiesta WRC +2.034 min

7. Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +3.58,2 min

8. Paddon/Marshall (AUS/GB) Hyundai i20 WRC +4.32,4min

9. Kremer/Winkelhofer (GER/GER) Ford Fiesta WRC +10.19.4 min
10. Camilli/Veillas (F/F) Ford Fiesta RS +10.44,3min

Bestzeiten: Sordo 5, Tanak 5, Mikkelsen 2, Latvala 2, Hinninen 2, Kopecky 1,
Neuville1, Ogier1, Lappi 1, Breen1

WM-STAND FAHRER

1. Sébastien Ogier 7

2. Thierry Neuville 160

3. Ott Tanak 144

4. Jari-Matti Latvala 123

5. Daniel Sordo 89 WM-STAND MARKEN
6. Elfyn Evans 87

7 Cralg Breen 64 1 M-Sport-Ford 325
8.  JuhoHanninen 58 2. Hyundai 261
g, Hayden Paddon 55 3 Toyota 213
10.  Esapekka Lappi 49 4, Citroén 163
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Rallyesport | WRC2 Deutschland

Platz drei hinter Sieger

Eric Camilli und Skoda-
Werkskollege Jan Kopecky
genugte Pontus Tidemand
zum vorzeitigen Titel-
gewinn. Marijan Griebel
musste sich nach einem
zeitraubenden Ausrutscher
mit Rang acht begnuigen.

Von: Reiner Kuhn

er Plan war klar: Ein Podi-
D umsplatz wiirde Tabellen-

fithrer Pontus Tidemand
geniigen, um sich frither als alle
WRC2-Fahrer vor ihm den WM-
Titel zu sichern. Gesagt, getan.
Wihrend sein Skoda-Werkskol-
lege Jan Kopecky aufdrehte und
bei der Auftaktprifung gar
die Gesamtbestzeit vor der ver-
sammelten Weltelite markierte,
konzentrierte sich der Schwede
darauf, den Anschluss an den
fithrenden Kollegen nicht zu ver-
lieren.

Nach der ersten Etappe trenn-
ten die beiden an der Spitze nur
5,8 Sekunden. Dahinter lauerten
die M-Sport-Piloten Eric Camilli
(+19,6 s) und Teemu Suninen
(28,8 s) sowie als Best of the Rest
WRC2-Debiitant Marijan Griebel.
Trotz konservativer Reifenwahl
konnte der Pfilzer die etablierten
Jungstiirmer Pierre-Louis Loubet,
Gus Greensmith (beide Ford),
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Quentin Gilbert (Skoda) und Yo-
ann Bonato (Citroén) in Schach
halten. Doch bei Halbzeit wende-
te sich das Blatt — nicht nur fiir
den Deutschen.

Wahrend Camilli beim ersten
Durchgang iiber die 42 Kilometer
lange WP Panzerplatte die Best-
zeit markierte, kostete Tidemand
ein schleichender PlattfuR 30
Sekunden und Platz zwei. Suni-
nen musste ein Rad wechseln
und rutschte auf Platz sieben ab.
Griebel segelte wegen eines Rei-
fenschadens gar von der Strecke,
steckte kurz fest und fand sich
auf Zwischenrang zehn wieder.
Beim zweiten Durchgang er-
wischte es Leader Kopecky: In
nur eineinhalb Minuten wechsel-
te der Tscheche zwar ein Rad,
doch Camilli drehte erneut gro
auf, holte sich seine zweite von
drei Bestzeiten und tibernahm
mit Gber einer Minute Vorsprung
die Spitze. Damit war die Messe
gelesen.

Tidemand konzentrierte sich
beim sonntadglichen Schlussspurt
darauf, mit Rang 3 vorzeitig
den WM-Titel zu gewinnen.
.Nach unserem Reifenschaden
am Samstag fuhren wir praktisch
im luftleeren Raum*, bekannte
der Schwede. Teamkollege Ko-
pecky, mit zwolf von 21 Bestzei-
ten der schnellste Mann in der
zweiten WM-Liga, musste sich —
trotz Reifenwechsels in Rekord-
zeit — mit Platz zwei begniigen.
Besser Eric Camilli: Nach einer

3y

siegt, Tidemand triumphiert

fehlerfreien Fahrt beendete der
Franzose eine lange Durststrecke
und feierte den verdienten Sieg.
Marijan Griebel fuhr auf der ab-
schlieRenden Wertungsprifung
zwar noch eine fiinftschnellste
Zeit. Der grofRe Sprung nach vor-
ne blieb dem Pfdlzer beim WRC2-
Debiit aber verwehrt. Der Junior-
Europameister musste sich mit
Rang 8 hinter Jungstar Teemu
Suninen zufriedengeben. ®

o

Mit dem Sieg von
Ford-Pilot Eric Ca-
milli geht eine Er-
folgsserie zu Ende.
Seit Oktober 2016
gewannen in der
WRC2 nur Skoda-
Piloten. Neben den
Werksfahrern Ese-
pekka Lappi, Pontus
Tidemand, Jan Ko-
pecky und Andreas
Mikkelsen waren
auch die Privatfahrer
,OC" Veiby und Jari
Huttunen erfolgreich.

WRC2, |
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Eric Camilli: Endlich wieder ein Sieg

WRC2 DEUTSCHLAND

1. Camilli/Veillas (F) 3.0816,0h
Ford Fiesta RS

2. Kopecky/Dresler (CZ) +48)sec
Skoda Fabia RS

3. Tidemand/Andersson (S) +150,7min
Skoda Fabia RS

PUNKTESTAND NACH
ZEHN LAUFEN

1 Pontus Tidemand (S) 133 Punkte |
2 Eric Camilli (F) 77 Punkte
3.  OleChristian Veiby (N) 68 Punkte
4 Jan Kopecky (CZ) 67 Punkte

5 Teemu Suninen (FIN) 60 Punkte
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ADAC Rallye Deutschland

Strohballen top, Stadt-Priufung flop

Der Umzug der Rallye
Deutschland ins Saarland
brachte nicht nur fUr die
Zuschauer Neuerungen mit
sich. Bei den Top-Piloten
ernteten vor allem die zur
Streckenbegrenzung
zahlreich aufgestellten
Strohballen viel Lob.

Von: Reiner Kuhn

ach elf Jahren kehrte das
N Rallyezentrum der Rallye
Deutschland an den Bos-
talsee zurtick. Bedingt durch den
Umzug in den Stiden verdnderten
sich auch die Route, die Zusam-
menstellung und das Layout ein-
zelner Prifungen, vor allem in
der neuen Heimat Saarland.
»~Auch wenn ich die einzig-
artigen Weinbergpriifungen sehr
mag, haben mir die neuen Pri-
fungen bis auf zwei Ausnahmen
gut gefallen. Die WP Losheim
am See' am Sonntagvormittag
und vor allem die Auftaktprii-
fung in Saarbriicken sind sicher
nicht das, was man in der Rallye-
WM anbieten sollte®, zieht Welt-
meister Sébastien Ogier im Ziel

Die deutschen Teilnehmer

kurz Bilanz — und spricht in
Sachen der engen und einfalls-
losen Innenstadtpriifung seinen
WM-Kollegen aus dem Herzen.
.Besonders gut fand ich dagegen
die Strohballen, mit denen der
Veranstalter das extreme Kurven-
schneiden reduzierte und da-
durch die Fahrer nahezu gleiche
Bedingungen vorfinden®, lobt
der Franzose jene Hindernisse,
von denen alleine auf der finalen
Power-Stage rund 50 die Strecken-
fiihrung deutlicher definieren.
+Diese Losung ist die bisher
beste,” stimmen ihm Andreas
Mikkelsen und Hayden Paddon
zu. Jari-Matti Latvala geht sogar
noch weiter: ,In dieser Hinsicht
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konnen sogar meine finnischen
Landleute von euch etwas lernen.”

Zudem gefallen dem Finnen
die kurzen Verbindungsetappen
der neuen und kompakteren
Streckenfiithrung. ,Auch die Ziel-
rampe am Servicepark finde ich
super. Allerdings sollte man
dringend den Boden besser befes-
tigen, auch wenn man gegen
schlechtes Wetter nur wenig
machen kann."

Sieger Ott Tédnak sieht es
pragmatisch: ,\Wir miissen jene
Strecken fahren, die man uns an-
bietet. Solange ich ganz vorne
dabei bin, ist es mir egal, ob diese
in den Weinbergen, in Baum-
holder oder im Saarland sind.” ®

Der Stadtkurs in Saarbriicken war den Stars zu eng

Zwei Klassensiege bleiben im Land

Elf der 16 heimischen
Teams kamen ins Ziel.
Hinter Armin Kremer (WRC)
und Marijan Griebel (WRC2)
Uberraschte Hermann
Gassner junior, der als dritt-
bester Deutscher im heck-
getriebenen Toyota GT86
die R3-Klasse gewann.

Von: Reiner Kuhn

eben zwei WM-Punkten
N durch Armin Kremer
und dem Junior-WM-
Erfolg von Julius Tannert (31.)
feierten die 16 deutschen Teams
auch zwei Klassensiege.
Hermann Gassner jun. hielt
im heckgetriebenen Toyota GT86
als Gesamt-28. die frontgetrie-
bene R3-Konkurrenz in Schach.

Christian Bichtle fuhr tiber ein-
einhalb Stunden nach Sieger Ott
Téanak als 53. und Zweitletzter
iber die Zielrampe. Es reichte
dennoch zum Klassensieg: Im
seriennahen DS3 R1 war er der
einzige Starter. Neben dem Deut-
schen Meister Fabian Kreim, der
nach starker Fahrt auf Rang 15
lag, als ihm bei voller Fahrt ein
Reh ins Auto lief und den Auftritt

ROESELER

Hermann Gassner junior hdngte im Toyota die Fronttriebler ab

jah beendete, erwischte es zwei
andere Teams noch heftiger. Der
18-jahrige Roman Schwedt rollte
seinen Opel Adam R2 am Freitag-
mittag aufs Dach. Mitsubishi-
Pilot Sebastian Schwinn segelte
so vehement von der Piste, dass
er wegen moglicher Riickenver-
letzungen ins Krankenhaus ein-
geliefert wurde. Beifahrer Felix
Griebel brach sich die Hand. ®

Hintergrund | Rallyesport

KOMMENTAR

KEIN FEIND, KEINE EHR

Das soll einer verstehen.
Anders als Privatfahrer und
Junior-Europameister Marijan
Griebel, der beim Heimspiel
erstmals gegen die WRC2-
Elite antrat, suchte man den
vom selben Team betreuten
Landesmeister und DRM-
TabellenfUhrer Fabian Kreim
diesmal vergeblich auf der
WRC2-Nennliste. Skoda Auto
Deutschland verzichtete
anders als in den Vorjahren
auf den medienwirksamen
Gastauftritt seines Werksjuniors
und lieB ihn sich stattdessen
wenige Startplatze hinter dem
WRC2-Feld bei jenen Amateu-
ren einreihen, die nahezu unter
Ausschluss der Offentlichkeit
di selben Wertungsprufungen
unter die Rader nehmen wie
die Rallye-Asse.

Sportlich und technisch —
Auto, Reifen oder auch das
Rennbenzin sind identisch

— macht dies keinen Un-
terschied, wohl aber in der
offentlichen Wahrnehmung.
Knapp 4000 Euro hatte der
Auftritt in der offiziellen FIA
Serie mehr gekostet. Nichts im
Vergleich zu jenen Betragen
die eine piekfeine Hospitality,
ein Eventprogramm auf der
Panzerplatte mit Mitfahrten
beim deutschen Rekordmeis-
ter Matthias Kahle plus Be-
treuung oder Shuttle-Service
sowie ein spezieller Testtag

in Osterreich im Vorfeld des
WM-Starts verschlingen.

Ob Print-, Radio oder TV-Be-
richterstattung: Ware Kreims
Auftritt Ober den WM-Promo-
ter in die weltweite Kommuni-
kation, eingebunden worden,
hatten wohl nicht nur ein

paar Insider Uber die Presse-
mitteilung erfahren, dass der
24-jahrige Youngster auf der
dritten Prifung noch vor der
versammelten, werksunter-
stitzten WRC2-Konkurrenz
die Klassenbestzeit in den As-
phalt brannte. Gleiches gilt for
das vorzeitige Aus. So schien
es, als ware der deutsche
Meister nicht dabei gewesen.

Reiner Kuhn
Redakteur
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Junior-WM

Tannert triumphiert beim Heimspiel

In der Rallye-WM erklingt
wieder einmal die deut-
sche Nationalhymne. Julius
Tannert siegt vor dem
dreimaligen Saisonsieger
Nil Solans.

Von: Reiner Kuhn

och motiviert reiste Julius
H Tannert in Deutschlands

Stidwesten. Doch der
Druck vor heimischer Kulisse
schien groR. Auf der Auftaktprii-
fung in Saarbriicken drehten er
und Co Jiirgen Heigl sich mit ih-
rem Ford Fiesta R2 und verloren
20,1 Sekunden. Auf der dritten
WP  Mittelmosel” war das
deutsch-6sterreichische Duo gar
iiber eine halbe Minute langsa-
mer als ihre Konkurrenten. ,\Wir
mussten in den Weinberg-Kehren

zweimal zuriicksetzen, weil die
Handbremse nicht richtig funk-
tionierte, und hatten zudem die
falschen Reifen gewihlt”, gesteht

Tannert, der die erste Etappe mit

1:28,6 Minuten Riickstand auf
Rang drei beendete. Titelfavorit
Nil Solans dagegen ging schon am
Freitag die StraRe aus, er musste
seine Ambitionen friith begraben.

Tannert dagegen wusste um
die noch folgenden Herausforde-
rungen. ,Mir war klar, dass die
beiden langen Panzerplatten-
Priiffungen alles entscheiden kon-
nen“, so der Sachse. Und siehe
da, wiahrend er den ersten Durch-
gang der knapp 42 Kilometer
schnell und fehlerfrei absolvier-
te, iibertrieben es die Kontrahen-
ten. Terry Folb warf seinen
Dienstwagen so vehement in die
Botanik, dass er abreisen konnte.
Der bis dahin fithrende Nicolas
Chamin touchierte wenig spiter

AUS DEM SERVICEPARK

ZAHLTAG

Vor allem am Freitag und
Samstag klingelte bei der FIA
die Kasse. Elf Fahrer waren auf
den Verbindungsetappen zu
schnell. Am meisten bezahlten
die M-Sport-Piloten Teemu
Suninen (700 Euro) sowie
Sieger Ott Tanak (550 Euro),
die jeweils in einer 30er-Zone
geblitzt wurden. Marijan Grie-
bel war mit 275 Euro dabei.
.Nach einer Pinkelpause habe
ich nicht aufgepasst und war in
einer S0er-Zone elf Sachen zu
flott", gestand der pfélzische
Polizeikommissar seinen Faux-
pas wenige Kilometer hinter
der saarldndischen Landes-
grenze.

EDELFANS

Nicht nur Ex-Renn- und
Porsche-Testfahrer Timo Kluck
ist glUhender Rallyefan. Anders
als dessen Kumpel Christi-

an Menzel, der wegen des
Langstreckenpokals auf der
NUrburgring-Nordschleife auf
den gemeinsamen Rallyebe-
such verzichtete, diuste Romain
Dumas noch am Samstag-
abend gegen Suden. Der Sieger
des Sechsstunden-Rennens

besuchte am nachsten Morgen
zundchst zwei Profungen und
danach den Zieleinlauf am
Bostalsee.

WAHLKAMPF

Beim zeremoniellen Start vor
dem Staatstheater in Saarbri-
cken schaute neben Landes-
innenminister Klaus Bouillon
auch Bundesjustizminister
Heiko Maas vorbei, schliellich
ist Wahlkampf. Der saarlandi-
sche SPD-Politiker bewies bei
seinem Tipp nicht nur Lokal-
patriotismus, sondern auch
ein gutes Naschen: ,Ich dricke
Ford die Daumen. Die haben
hier im Saarland schlieB3lich ein
grofBes Werk."

AUF WIEDERSEHEN
Toyota-Teamanager Jarmo
Lehtinen verabschiedet sich
nach zwei Jahren bei Toyota
und will sich erst einmal auf
das Familienleben konzent-
rieren. Anders Marek Nawa-
recki: Nach knapp 20 Jahren
im Konzern nimmt auch der
Teammanager von Citroén Ra-
cing seinen Hut. Nach eigenem
Bekunden wird er dem Motor-
sport aber treu bleiben. W RK
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einen Baum, Tannert ibernahm
die Fiihrung.

Beim zweiten Ritt tber die
Panzerplatte schenkte Tannert
26,1 Sekunden ab, lag er doch
mittlerweile mit rund zwolf Mi-
nuten vorn. Auch beim sonntig-
lichen Schlussspurt hielt sich
Tannert zuriick und siegte, ohne

Rallye-EM

Volles Haus im Osten

";13-1,-:' f ;.

Julius Tannert und Jirgen Heigl: Ohne Bestzeit, aber mit viel Grips

eine Bestzeit gefahren zu sein,
mit 12:32,2 Minuten Vorsprung
vor Solans und Chamin (+14:09,0
min) und riickte in der Junior-
WM auf den dritten Gesamtrang,
Tannert gliicklich: ,Einfach fan-
tastisch! Ein echter Schub fiir
unsere Saison, und es bedeutet
viel fiir meine Sponsoren.” ®

Beim Saisonhthepunkt
der Rallye-EM in Tschechi-
en trifft die kontinentale
Elite erneut auf Lokalheld
Jan Kopecky im Werks-
Skoda.

Von: Reiner Kuhn

ie Barum Czech Rally Zlin
D zahlt seit Jahrzehnten zu

den bestbesetzten Rallyes
in Europa. In diesem Jahr bildet
der sechste von acht Laufen zur
Europameisterschaft auch den
EM-Saisonhohepunkt. Mit 37
Turbo-Allradlern stellt die Top-
kategorie RS iiber die Hailfte der
51 in die FIA-Serie eingeschrie-
ben Teilnehmer und knapp ein
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Marijan Griebel hofft auf den U28-Titel und einen WRC-Start als Lohn

Drittel aller 96 Starter. Die ver-
sammelte EM-Elite, darunter Eu-
ropameister und Tabellenfiihrer
Kajetan Kajetanowicz (Ford Fiesta
R5) sowie der EM-Dritte und U28-
Leader Marijan Griebel (Skoda
Fabia RS5) treffen auf zahlreiche
Lokalmatadoren, angefiihrt von
Skoda-Werkspilot Jan Kopecky.
Der fiinfmalige Barum-Sieger
und Ex-Europameister aus Tsche-
chien erwartet die internationale
Konkurrenz bestens vorbereitet.
Wie Griebel war Kopecky vergan-
genes Wochenende beim deut-
schen WM-Lauf im Einsatz. Ko-
pecky hat den Landestitel schon
in der Tasche, fiir ihn geht es nur
noch ums Prestige. Griebel konn-
te mit einem weiteren Erfolg vor-
zeitig einen WM-Start im WRC
sichern. m
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BMW - und dann lange
nichts. Am Samstag feier-
ten die MUnchner einen
Dreifachsieg. Auch weil die
M4 wegen der Handicap-
Gewichtsregeln leichter
waren als die Konkurrenz.
Doch das Perverse: Fir das
Sonntag-Rennen mussten
die siegreichen BMW nicht
etwa Gewicht zuladen -
sie bekamen sogar erneut
eine Marsch-Erleichterung
zugebilligt. Es entwickelte
sich trotzdem ein
munteres Spektakel.

Von: Claus Muhlberger

Gerhard Berger redet seit je-

her nicht um den heifRen Brei
herum. Doch am Donnerstag vor
dem DTM-Ausflug an die hollin-
dische Nordseekiiste musste der
DTM-Chef (wieder einmal) leid-
voll erfahren, dass seine Macht

I ch hasse die Zusatzgewichte.”

24

e TODEENWAZENED TM Zandyoort . i

beschriankt ist. Denn bei der
Sitzung der DTM-Kommission
gelang es erneut nicht, die un-
selige Gewichtsregel abzuschaffen.

BMW siegt und lddt aus

Der Widerstand kam von BMW.
Im (moglicherweise auch nur ge-
fithlten) Wissen, dass der M4 im
direkten Vergleich mit dem Audi
RS 5 ein paar Hundertstelsekun-
den hinterherhinkt, machte
BMW seine Zustimmung davon
abhangig, dass einige spezielle,
Audi betreffende Kleinigkeiten
im Aero-Reglement in ihrem
Sinne verdndert werden.

Dieser Kuhhandel gelang
nicht. ,Leider ist in der DTM-
Kommission bei solchen Fragen
Einstimmigkeit erforderlich®,
seufzte Gerhard Berger. ,Damit
hat sich schon die Formel 1 lange
gelahmt.”

Zwei Tage spiter bekam die
DTM die Quittung. Die Meister-
schaft machte sich so licherlich
wie selten zuvor in ihrer bis 1984
zuriickreichenden Geschichte.
Trotz des Dreifachsiegs durften
die BMW niamlich erneut fiinf

»MAN KANN DIE
GEWICHTE NICHT
ABSCHAFFEN,
WEIL EINSTIMMIG-
KEIT ERFORDER-
LICHI

Kilogramm Ballast ausladen, wo-
hingegen die unterlegenen Audi
weitere fiinf Kilo zuladen muss-
ten. Die M4 waren somit am
Sonntag um stattliche 15 Kilo
leichter als die Erzrivalen aus
Ingolstadt. Dies entspricht ei-
nem Zeitgewinn von drei Zehn-
telsekunden pro Runde.

+Es ist doch keine Logik, dass
der derjenige, der einen schlech-
ten Tag hatte, beim nichsten
Rennen mehr Gewicht mit-
schleppen muss statt weniger*,
moserte Audi-Fahrer Mattias
Ekstrom mit gequaltem Lachen,
das auch als Zahnefletschen
interpretiert werden konnte.

Der Modus fuir die Verteilung der|
Gewichte ist sehr kompliziert.
Statt der Platzierungen im Ren-
nen werden namlich die Runden-
zeiten zugrunde gelegt, und
zwar das Mittel aus den 28|
schnellsten Rennrunden der
beidne bestplatzierten Fahrer
jeder Marke.

Ein untaugliches Instrument. |
Denn wihrend das BMW-Trio an
der Spitze, Timo Glock, Marco
Wittmann und Maxime Martin,
am Samstag seinem ungefihrde-
ten Dreifach-Sieg entgegentro-
delte, nahmen die Audi-Piloten
das Messer zwischen die Zihne
und legten schnelle Zeiten auf
die Achterbahn in den Diinen.

Anders als beim drittten
Meeting der Saison in Ungarn im
Juni, als einige Fahrer von ihren |
Teams durch codierte Botschaf|
ten auf den Boxentafeln dazu
aufgefordert worden waren,
nicht allzu schnelle , Zielzeiten®
zu fahren um Zusatzgewichte zu
vermeiden, ging diesmal alles
mit rechten Dingen zu.

Aber warum, bitteschon, soll- |
ten die BMW-Fahrer schneller|
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fahren als unbedingt notig? Und
dabei einen Reifenschaden oder
einen Abflug riskieren? Eben. Der
Fehler liegt eindeutig im System,
also im Reglement.

wRocky* erbt den Sieg

Trotz des Gewichtsvorteils pro
BMW entwickelte sich am Sonn-
tag ein munteres Rennen. Das
lag auch daran, dass die aus-
sichtsreiche BMW-Armada schon
vor dem Start um 50 Prozent
geschrumpft war: Timo Glock
wurde wegen Abdringens von
Edo Mortara im Qualifying ans
Ende der Startaufstellung expe-
diert, Tom Blomqvist kam in der
Formationsrunde vom rechten
Weg ab, und Maxime Martin, der
Dritte des Trainings, wiirgte
beim Start den Motor ab. BMW-
Sportchef Jens Marquardt werte-
te all dies als .suboptimal®.
Doch zunichst konnte sich
die BMW-Befehlszentrale damit
trosten, dass Marco Wittmann
alle Attacken von Mike Rocken-
feller clever abwehrte und dem
Sieg entgegenfuhr. Das bose
Erwachen folgte eine halbe

Stunde spiter: Der Titelverteidi-
ger wurde qualifiziert, weil sich
im Tank nicht die geforderte
Restbenzinmenge von einem
Kilogramm befand.

Fur die DTM gibt es aber auch
gute Nachrichten: Mike Rocken-
feller, dessen Mittelfuflbruch
vom Norisring inzwischen so
weit ausgeheilt ist, dass er diese
Woche wieder Fahrradfahren
kann, ist bereits der neunte Fah-
rer, der in diesem Jahr einen Sieg
feiern konnte. Nach zwolf von 18
Rennen haben noch mindestens
acht Piloten realistische Titel-
chancen. Zwischen Tabellenfiih-
rer Mattias Ekstrom und Marco
Wittmann, dem Achten, liegen
nur 35 Punkte. Maximal sind
noch 168 Zihler zu vergeben.

Beim nichsten Meeting auf
dem Sprintkurs des Niirburg-
rings ist BMW gewichtsmiRig
noch weiter im Vorteil: Dann
starten die M4 mit 25 Kilo weni-
ger als die Audi RS 5. Diese Ge-
wichtsverteilung hatte {ibrigens
auch gegolten, wenn Wittmann
nicht disqualifiziert worden
ware. Was fiir eine Perversion! =

BMW-Dreierpack am Samstag: Timo Glock siegt vor Marco Wittmann und Maxime Martin

AUS DEM FAHRERLAGER

DAS PHANTOM FIA-CLASS
Ein Gespenst geht umim
DTM-Fahrerlager. Es nennt sich
JFIA-Class 1. 2020 will die neue
Tourenwagen-WM als Nach-
folgeserie fur die wenig erfolg-
reiche WTCC durchstarten. Mit
dem US-Sender ,Discovery”,
dem Mehrheitsgesellschafter
bei Formel 1und Formel E, ist
der Promoter bereits gefunden:
FIA-Prasident Jean Todt und
Ex-DTM-Chef Hans Werner
Aufrecht gehoren zu den Initiato-
ren. An alle infrage kommen-
den Hersteller wurden bereits
Exposés verschickt. Volvo gilt als
gesetzt, auch Toyota und Nissan
sind angeblich stark interessiert,
genauso wie zwei deutsche Her-
steller, offenbar Audi und BMW.
Selbst eine Mercedes-Ruckkehr
in den Tourenwagensport, aller-
dings unter der Flagge von HWA,
erscheint nicht unméglich. .Es

wadre fahrlassig, wenn ich mich
nicht mit allen moglichen Beta-
tigungsfeldern fUr unsere Firma
beschaftigen wirde*, sagt HWA-
Chef Uli Fritz. Klare Dementis
klingen anders.

WAS MACHT TOYOTA?
DTM-Boss Gerhard Berger arbeitet
mit Hochdruck daran, die durch
den Mercedes-Ausstieg Ende 2018
entstandene Lucke zu follen. ,Die
Idee, 2019 eine Art GT3 plus-Reg-
lement einzufhren, ist vom Tisch®,
sagt er. ,Sonst missten wirunsja
wieder mit Balance of Performance
herumschlagen." Viele Hoffnungen
der DTM-Szene ruhen auf Toyota.
Das Kolner Team steht in der WEC
vor dem Trommerhaufen der gran-
dios gescheiterten LMP1-Klasse. Es
stellt sich die Frage: Fahrt Toyota in
Le Mans ohne Gegner weiter, oder
ware die ,neue” DTM ab 2019 nicht
doch eine attraktive Alternative? &
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DTM 2017 RESULTATE
ZANDVOORT (NL) 4,306 KM

e STRECKE

START

ZIEL

ERGEBNIS RENNEN 1

QUALIFYING RENNEN1 QUALIFYING RENNEN 2
1. TimoGlock 1:27.823 min 1. AugustoFarfus 1:27475 min
2. AuvgustoFarfus 1:27907 min 2. Marco Wittmann 1:27,616 min
3. Marco Wittmann 1:28,065 min 3. Maxime Martin 1:27,642 min
4, Maxime Martin 1:28155 min 4, JamieGreen 1:27.673 min
5. RenéRast 1:28,287 min 5. RenéRast 1:27.832 min
6.  LoicDuval 1:28.33Imin 6.  Mike Rockenfeller 1:27892 min
7. Tom Blomqvist 1:28,351 min 7. Bruno Spengler 1:27991 min
8.  GaryPaffett 1:28,375 min 8. MaroEngel 1:28,004 min
9. Mike Rockenfeller 1:28.468 min 9.  Robert Wickens 128,037 min
10.  Mattias Ekstrdm 1:28,547 min 10.  Mattias Ekstrom 1:26,089 min
. PauldiResta 1:28,567 min 1. LucasAver 1:28,260 min
12.  Robert Wickens 1:28,652 min 12. TomBlomaqvist 1:28,292 min
13. MaroEngel 1:28,656 min 13. LoicDuval 1:28,302 min
14, Nico MOller 1:28,751 min 14, NicoMoller 1:28439 min
15.  Jamie Green 1:28,819 min 15. PauldiResta keine Zeit
16.  Lucas Auer 1:28,861 min 16.  Edoardo Mortara 1:28,775 min*
17.  Bruno Spengler 128,875 min 17.  GaryPaffett disqualifiziert
18.  Edoardo Mortara 1:28,983 min 18.  TimoGlock disqualifiziert
*+ 5 Platze (Blocken)
ERGEBNIS RENNEN 2

Zandvoort (NL): 19. August 2017; 11. von 18 Laufen; 159,359 km Uber 38 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 20 Grad, leicht bewdlkt
Pole-Position:

#16 Timo Glock (BMW Team RMR) 1:27,823 min

Schnellste Runde:

#33 René Rast (Audi Sport Team Rosberg) 1:30,160 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Timo Glock (D) BMW/RMR 37 571849 min 130726 25+3
2. Marco Wittmann (D) BMW/RMG 37 +0770s 130805 18+
3. Maxime Martin (B) BMW/RBM 37 +3.899s 1:30,688 15
4. MikeRockenfeller (D)  Audi/Phoenix 37 +6,0985s 130680 12
5. Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 37 +9498s 130280 10
6.  Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 37 +146635 131132 8+2
7. PauldiResta (GB) Mercedes/Silberpfell . 37 +176965 131035 6
8.  GaryPaffett (GB) Mercedes/Mercedesme 37 +17795s 131160 4
9. RenéRast(D) Audi/Rosberg 37 +24310s 130160 2
10.  Nico Moller (CH) Audi/Abt Sportsline 37 +253295 31 1
1. Robert Wickens (CDN)  Mercedes/Mercedesme 37 +25876 130818 0
12.  Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 37 +27607s 130630 0
13.  LoicDuval (F) Audi/Phoenix 37 +29359s 130367 0O
1. BrunoSpengler (CON) BMW/RBM 37 +29384s 131730 0
15.  Lucas Auver (A) Mercedes/BWT 37 +29727s 130985 0
16.  MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeit 37 +30,201s 131669 0
17 Mattias Ekstrém (S) Audi/Abt Sportsline 34 +3Rdn. 13100 0
- TomBlomqvist (GB) BMW/RMR 7 +20 Rdn. 130637 0

Performance-Gewichte: Audi -2.5 kg (1122,5), BMW -7,5 kg (1117,5), Mercedes +2.5 kg (11272,5)
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1).

AUDI

-

Dendritten DTM-Titel weiter fest im Blick: TabellenfUhrer Mattias Ekstrém

26

Zandvoort (NL): 20. August 2017; 12. von 18 Ldufen; 141,516 km Uber 36 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter: 17 Grad, leicht bewolkt

Pole-Position:

#15 (BMW Team RMG) 1:27,475 min

Schnellste Runde:

#77 Loic Duval (Audi Sport Team Phoenix) 1:29,168 min

Fahrer

Mike Rockenfeller (D)
Loic Duval (F)
Mattias Ekstrom (S)
Nico Moller (CH)

Gary Paffett (GB)
Maxime Martin (B)
Timo Glack (D)
Augusto Farfus (BR)
Jamie Green (GB)

10.  Bruno Spengler (CON)
1. MaroEngel (D)

12.  EdoardoMortara (1)
13. Tom Blomqvist (GB)
14, LucasAver (A)

15.  Robert Wickens (CON)
-~ PauldiResta (GB)

- RenéRast(D)

DQ  Marco Wittmann (D)

PPN Y e WN

Marke/Team Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
Audi/Phoenix 37 56:33404h 129713 25
Audi/Phoenix 37 +16,581s 128168 18
Audi/ZAbt Sportsline 37 +58,073s 130,092 15
Audi/Abt Sportsline 37 +58,620s 130258 12
Mercedes/Mercedesme 37  +58848s 130887 10
BMW/RBM 37 +59,3905s 13018 B4
BMW/RMR 37 +599285s 130077 6
BMW/RMG 37 +1:00,069min 130696 4+3
Audi/Rosberg 37 +1:02405min 130,010 2
BMW/RBM 37 +112,009min* 130,655 1
Mercedes/Silberpfeil 37 +1:30127min - 130417 0
Mercedes/BWT 37 +1:30,761min 130686 O
BMW/RMR 37 +1:31278min 131027 0
Mercedes/BWT 36 +1Rd. 130425 0
Mercedes/Mercedesme 33 +3Rdn. 131302 O
Mercedes/Silberpfeil 12 +25Rdn. 130928 0
Audi/Rosberg 10 +27Rdn. 130418 0
BMW/RMG - B 129692 0+2

Performance-Gewichte: Audi +2.5 kg (1127.5), BMW -12.5 kg (1112,5), Mercedes +2.5 kg (1127.5)

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)

*inkl, Straten

STAND FAHRER STAND HERSTELLER

I. Ekstrém 128 Punkte 1 Audi 518 Punkte
2. Rast 14 2 BMW 405

3. Rockenfeller 10 3. Mercedes-Benz 361

4, Glock 104

5 Martin 102 STAND TEAMS

6. Aver 99

A Green a9 1 Audi Sport Team Rosberg 213 Punkts
8.  Wittmann a3 2. AudiSport TeamAbtSp. 177

9. Paffett 5 3. BMWTeamRBM 164

10.  Spengler 62 4, Mercedes-AMG BWT 140

1. DiResta 59 5 Merc.-AMG Mercedesme 133

12 Wickens 58 6.  AudiSport Team Phoenix 128

13 Moller 49 7. BMWTeamRBR 125

14.  Mortara 41 8. BMW TeamRMG 16

15. Engel 29 9,  Mercedes-AMG Silberpfeil 88
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Halbzeitbilanz Tourenwagen-wM

Hintergrund | Tourenwagen

Monteiro noch zu stoppen?

Aktuell befindet sich die
Tourenwagen-WM im
Dornréschenschlaf. Erst
Mitte Oktober geht es mit
den Rennen in Ningbo
(China) weiter. Zeit fur
eine Zwischenbilanz kurz
nach Saisonhalbzeit.

Von: Michael Brautigam

ir haben noch acht
Rennen und vier Wo-
chenenden, da kann

eine ganze Menge schiefgehen®,
beschwichtigt Tiago Monteiro im
Hinblick auf den WM-Stand. Der
bilanziert fir den portugiesi-
schen Honda-Werkspiloten aktu-
ell 200 Punkte und damit die
Fihrung in der Fahrerwertung.
Nimmt man einmal die Rennen
auf der Nirburgring-Nordschlei-
fe heraus, hat Monteiro jedoch
keinen Grund zum Tiefstapeln.
An finf der bisherigen sechs
Rennwochenenden war er nie
schlechter als P6 und holte min-
destens einen Podestplatz. Dazu
gesellen sich Laufsiege in Marra-
kesch sowie am Hungaroring.
Konkurrenz kommt unter an-
derem aus dem eigenen Lager.
Norbert Michelisz hat ebenfalls
zwei Siege, die aber drei Nullrun-
den gegenuberstehen. Erst mit
der ersten Saison-Pole am Niir-
burgring platzte beim Ungarn
der Knoten. Noch betrigt sein
Defizit zur Spitze 29 Punkte.

Citroén-Schreck Bennani

Dazwischen hat sich mit Thed
Bjork vielleicht die Uberraschung
der Saison eingenistet. Obwohl er
mit Néstor Girolami und Nick
Catsburg nun wirklich keine
Amateure als Teamkollegen im
Volvo-Werksteam Polestar Cyan
Racing an seiner Seite hat, konn-
te er sich als Speerspitze der
schwedischen Werksmannschaft
durchsetzen. Zwolf Punkte sind
ein dberschaubarer Riickstand
bei den von Monteiro angespro-
chenen noch vier Rennevents.
Apropos Speerspitze: Unter
den Fahrern, die in den vier pri-
vat eingesetzten Citroén C-Elysée
am Lenkrad kurbeln, hat mit
ebenfalls bereits zwei Saison-
siegen Mehdi Bennani die Ober-

WTCC

WTCC

WTCC

Monteiro fUhrt das Feld an: Nach sechs von zehn Rennen ist der Honda-Werksfahrer der Gejagte in der WTCC

-~
ek ——

Pm—4

Citroén-Speerspitze: Bennani ist nicht nur schnell, sondern auch konstant

hand. Der Marokkaner, der bis-
lang zwar zeitweise durch Speed,
aber wenig durch Konstanz auf-
fiel, hat sich zu einem echten
Frontrunner entwickelt, der sich
auf Tabellenrang 4 zudem noch

(berechtigte) WM-Hoffnungen
macht. Markenkollege Rob Huff,
von vielen vorab zum Titelfavo-
riten heraufbeschworen, tut sich
dagegen noch schwer. Ohne Lauf-
sieg rangiert er mit 65 Punkten

Riickstand auf Tabellenrang 7,
fiihrt aber im von Miinnich Mo-
torsport eingesetzten Doppel-
winkler aktuell zumindest die
Privatfahrerwertung an.

Am Ende werden im Drei-
kampf an der Spitze Kleinigkei-
ten entscheidend sein. Auch jene,
die den Honda Civic und den
Volvo S60 betreffen. Die bisheri-
ge Saison zeigt: Keines der Au-
tos hat mehr so groRe Vor- oder
Nachteile auf bestimmten Stre-
cken wie in der Vergangenheit.
Der Honda-Topspeed ist dem des
Volvo ebenbiirtig. Im Gegenzug
hat man bei Volvo den mechani-
schen Grip gefunden, den man
im Vorjahr noch vermisste.

Deshalb sind Prognosen fiir
die letzten vier Saisonstationen
schwierig. Klar ist: Drei der vier
Strecken sind bekannt, einzig
Ningbo ist neu im Kalender. Dort
geht es deutlich weniger gerade-
aus als in Shanghai, wo Volvo im
Vorjahr den ersten Sieg einfuhr.

Um bestens gertistet zu sein,
hat Honda in der Sommerpause
bereits ein Testprogramm ab-
solviert, wo im Hinblick auf die
verbleibenden Strecken auch am
Setup gefeilt wurde. Nur in Ma-
cau, wo die WTCC nach zwei Jah-
ren Abstinenz wieder fihrt, ist es
immer eine Lotterie. So wird die
Entscheidung wohl erst beim Fi-
nale in Katar (1.12.) fallen. m
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Supercars Australien

Der Rekordjager

Jamie Whincup (Holden)
hat bei den Rennen in Syd-
ney einen neuen Rekord
aufgestellt. Sein 106. Lauf-
sieg bringt ihn auBerdem
nah an die Tabellenspitze.

Von: Michael Brautigam

inen besseren Zeitpunkt

E fiir den Rekord hitte sich
Whincup kaum aussuchen
konnen. Sein 106. (!) Laufsieg, der
ihn an die Spitze der ewigen Bes-
tenliste setzt, kam fir den Re-
kord-Meister der Serie (6 Titel)
genau vor den nun anstehenden
Langstreckenrennen in Sandown,
Bathurst und Surfers Paradise.
Zuvor hatte er mit 105 Siegen den
gleichen Bestwert wie sein noch
aktiver Teamkollege Craig Lown-
des. ,Er ist einer der GroRten im
australischen Motorsport tiber-
haupt”, zollte Lowndes dem er-
folgreichen Rekordjiger tiefen
Respekt.

NASCAR

Parallel erwischte sein hartester
Rivale, Tabellenfiihrer Scott
McLaughlin (Ford), ein schlechte-
res Wochenende. Nach Kollision
am Samstag mit Titelverteidiger
Shane van Gisbergen (Holden)
wurde der Youngster mit einer
Strafe belegt und so nur auf Platz
21 gewertet. Teamkollege Fabian
Coulthard holte den Sieg.

Beim Rekord-Sieg am Sonntag
lief McLaughlin auf P4 ein, womit
seine Fiihrung auf zwolf Punkte

NPLICL'Y

VEY
SPRINT

G 2017

vor Whincup (2058 zu 2046)
schrumpft, ehe in rund vier Wo-
chen die Enduro-Rennen mit den
500 km von Sandown beginnen.

Da bekommt es McLaughlin
mit einem alten Bekannten

zu tun: Ex-DTM-Pilot Alexandre
Prémat wird den Ford-Piloten in
Sandown, beim Saisonhighlight
in Bathurst sowie auch in Surfers
Paradise unterstiitzen. Verfolger
Whincup wird wie tiblich von
Paul Dumbrell verstirkt. m

Rekord-Champ jetzt auch Rekord-Sieger: Supercars-Star Jamie Whincup

NACHRICHTEN

TCR: BMW NICHT DABEI
Nach der Ankindigung eines
privaten MINI-TCR-Projekts
(siehe letzte MSa) lie3 BMW
klarstellen: ,Das Thema steht
aktuell nicht auf unserer
Agenda." Damit bleibt das En-
gagement des US-Teams LAP
Motorsport ein lokal von MINI
USA unterstUtztes Projekt. Bei
BMW selbst ist man mit der
Neuvausrichtung des Motor-
sport-Programms (neu dabei:
WEC, Formel E und GT4)
ohnehin gut ausgelastet.

TCR: GEWICHTE SIND FIX
Ende kommmender Woche
endet mit den Rennenin
Buriram/Thailand die Som-
merpause fur die TCR Inter-
national Series. Mittlerweile
sind die Trager des Erfolgs-
ballasts bestatigt: Nach seinem
Oschersleben-Doppel-sieg
muss Gianni Morbidelli (VW)
30 kg mitschleppen. Daniel
Lloyd (Seat) hat deren 20 an
Bord. Mat‘o Homola (Opel)
erhalt 10 kg Zusatzgewicht.

Busch schafft Triple-Sieg im Oval von Bristol

Kyle Busch (Toyota)
dominierte das Rennwo-
chenende in Bristol. Nach
Siegen im Xfinity- sowie
Truck-Rennen entschied
er auch den Cup-Lauf fur
sich. Derweil l&auft die heilRe
Phase vor den Playoffs.
wird zum einen der Meis-

N ter der Regular Season

gekdurt, zum anderen der Cut ge-
macht, wer in den Playoffs um
den grofen Meisterpokal am
Ende der vollen Saison fihrt.

Im Nudeltopf von Bristol
wurde es im drittletzten Rennen
vor dem Reset also entsprechend
spannend, wer denn den Einzug
vielleicht schon dort fix machen
kann. Fest steht: 13 der 14 Saison-
sieger (also alle bis auf Joey Loga-
no) zéihlen sicher zu den 16 Play-
off-Piloten. In Bristol hitte mit
Erik Jones (Toyota) beinahe sogar
ein Rookie mit seinem ersten
Cup-Sieg den Einzug perfekt ge-

och zwei Rennen, dann
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macht. Uber weite Strecken des
Rennens war er nimlich der ein-
zige ernstzunehmende Gegner
Buschs im Kampf um den presti-
getrichtigen Triumph.

Jubel mit Kehrbesen

Doch der fiir Joe Gibbs Racing
fahrende Champ von 2015 dachte
gar nicht daran, eine Art Chase-
Allianz zugunsten des Gibbs-Kun-
denteams Furniture Row Racing
zu grinden. Mit dem ,Clean
Sweep* im Hinterkopf, also Sie-
gen in allen drei nationalen Se-
rien am Wochenende, hielt er
den Markenkollegen im Finish
hinter sich und durfte den Fans
passenderweise mit Besen in der
Hand vom Autodach zujubeln.
Jones’ Teamkollege Martin
Truex Jr., dem sowohl der Titel
in der Regular Season als auch
die Tabellenfithrung zum Play-
off-Start nicht mehr zu nehmen
ist, erlebte eine durchwachsene
Renn-Nacht. Der klare Tabellen-
fiihrer landete nach diversen
Problemen (loses Rad, Boxenver-
gehen) auf Platz 20. m MR

NASCAR

Das Triple ist perfekt: Kyle Busch gewinnt auch den Cup-Lauf in Bristol
NASCAR CUP SERIES

Bristol/Tennessee (USA)
24.von 36 Meisterschaftslaufen

1. Kyle Busch (USA) Toyota

2. Erik Jones (USA) Toyota

3 Denny Hamlin (USA) Toyota

4. Matt Kenseth (USA) Toyota

5. Kurt Busch (USA) Ford

6.  RyanNewman (USA) Chevrolet
7 Trevor Bayne (USA) Ford

8. Kevin Harvick (USA) Ford

9.  KyleLarson (USA) Chevrolet
10.  RyanBlaney (USA) Ford

Gesamtwertung
nach 24 von 36 Rennen

1 Truex Jr. (Toyota) 951 Punkte|
2. KyleBusch (Toyota) 850

3.  Larson(Chevrolet) 845

4, Harvick (Ford) 824

5.  Hamlin (Toyota) 753

6. Keselowski (Ford) 728

7. Elliott (Chevrolet) m

B.  Kenseth (Toyota) 703

9. McMurray (Chevrolet) 700

10.  Bowyer (Ford) 642

MOTORSPORT aktuell 36 | 2017




Tanken oder
Shoppen?

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!

{4 BestChoice
ot » Zalando (Onrap Buch.oe
o e

RS

Tank- Und WarengUtSChEIn I KARSTADY Ry v

0 Antiecar ¢

amazonde

~ geschenkkarte SCHIAVER IST DA,

GRATIS
€ 30 Ny -‘7 fir Sie zur Wahl

Coupon einfach ausfiillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

Ja, ich mchte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:
selbst lesen. Best-Nr. 1625268 verschenken. Best-Nr.162

' h re A bo _Vo rtei le: 'f.1 hle f)ur d.‘n".:].\'hresibo

-+« Jeden Mittwoch brandaktuelle News

« 15% Prelsvortell gegeniiber Einzelkauf icderzeit kiindigen, Geschenkabo
Exklusives Extra dazu 221. 102, € (A), 149.~ SFr. (CH).
: « 2GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug Meine persnlichen Angaben: it

i:.1 « Nachelnem Jahr jederzeit kindbar

Als Extra wahle ich: (bete por 1 Krewz

'~ DirEk[bEStellung: |__|Amazon.de Gutschein 30€
Fon +4g (0)7" 3206'8888 ;!’lm(hc.)kc Einkaufsgutschein 30 €

he

. Fax +49 (0)711182-2550
> motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo




MotoGP. | Interview mit Andrea Dovizioso

Mit seinem Sieg auf dem
Red Bull Ring hat sich
Andrea Dovizioso wieder
in den Kreis der MotoGP-
Titelanwarter zurUckge-
meldet. Im MSa-Interview
erklart der 31-jahrige Italie-
ner, wie er Marc Marquez
besiegen konnte.

Von: Imre Paulovits

Wie siehst du dein Rennen
auf dem Red Bull Ring im
Nachhinein?
Es war sicherlich eines der besten
Rennen meiner Karriere. Es war
ein sehr schwieriges Rennen, die
Reifenwahl war sehr wichtig und
der Kampf mit Marc Marquez bis
zur letzten Kurve hat sehr viel
Kraft gekostet, aber auch sehr
viel Spafl gemacht. Es war nicht
leicht, sich auf dieses Rennen ein-
zustellen, denn die Verhiltnisse
und die Temperatur war jeden
Tag anders. Fiir mich stand schon
friih fest, dass nur Mac Marquez
und ich fiir den Sieg infrage ka-
men, denn unsere Pace war etwas
besser als die der anderen, und so
konnten wir Reifen schonen, dies
hat uns zum Schluss von den an-
deren abgesetzt. Ich bin sehr zu-
frieden mit dem, wie ich mein
Rennen gemanagt habe. Ich habe
schnell gesehen, dass ich mich
von Marc nicht absetzen kann, so
habe ich versucht zu verstehen,
wo die Stirken von ihm und wo

O

Andrea Dovizioso

Geburtstag: 23. Marz 1986
Geburtsort: Forlimpopoli (1)
Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE
2002:125GP, Honda (16.)
2003:125GP, Honda (5.)
2004:125GP, Honda (1.)
2005: 250GP, Honda (3.)
2006: 250GP, Honda (2.)
2007: 250GP, Honda (2.)
2008: MotoGP, Honda (5.)
2009: MotoGP, Honda (6.)
2010: MotoGP, Honda (5.)
2011: MotoGP, Honda (3.)
2012: MotoGP, Yamaha (4.)
2013: MotoGP, Ducati (8.)
2014: MotoGP, Ducati (5.)
2015: MotoGP, Ducati (7.)
2016: MotoGP, Ducati (5.)
2017: MotoGP, Ducati, z. Zt. 2.

HOBBYS
Motocross, Tochterchen Sara
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»1Ch habe ihm die Ture

die von mir sind. Dann habe ich
dort, wo er besser war, in der letz-
ten Runde die Tiiren zugemacht.
In der vorletzten Kurve habe ich
gehort, dass er das Gas vor mir
offnet. So wusste ich, dass er es
in der letzten Kurve versuchen
wird. So habe ich die Tiir absicht-
lich offen gelassen und mich
dann darauf konzentriert, dass
ich besser aus der Kurve heraus-
komme. Das hat dann auch funk-
tioniert. Hatte ich die Tar zuge-
macht, hitte er mich vielleicht
bertihrt, und ich wire nicht op-
timal herausgekommen. So war
dies die richtige Entscheidung,
um dieses Rennen zu gewinnen,
und ich bin sehr gliicklich, dass
ich es richtig gemacht habe. Es ist
fast unmoglich, Marc Marquez in
der letzten Runde zu besiegen,
und dass ich es geschafft habe,
hat mir sehr viel gegeben.

Was ist dir in dieser letzten
Rundeduchden Kopf gegan-
gen?

Da ging alles so schnell, in diesen
Situationen denkt man nicht an
viel anderes, als was gerade
geschieht. Dazu hatte ich den
schlimmsten nur denkbaren Geg-
ner hinter mir, den man sich
denken kann. Wie gesagt, ich
habe seinen Motor gehort, und
ich wusste, dass er es in der letz-
ten Kurve versuchen wird. Dort
hat es eigentlich keinen Platz,
aber Marc ist ein Fahrer, der auch
schon in der Vergangenheit Lii-
cken fand, die eigentlich nicht
existiert haben. Dass ich die Lu-
cke offen gelassen habe, war der
Schlissel.

War es nicht ein Risiko, mit
dem weichen Reifen in das
Rennen zu gehen,wo esdoch
am Renntag warmer war als
die Tage zuvor?

Wir haben das ganze Wochen-
ende mit dem weichen Reifen
gearbeitet und versucht, ihn zum
Arbeiten zu bekommen. Die Ent-
scheidung haben wir schon am
Freitag getroffen. Michelin hat
uns auch versichert, dass er bei
hoheren Temperaturen gut funk-
tionieren wird. Ich musste den
Reifen aber auch managen, so

konnte ich zu Beginn nicht pu-
shen. Auch Marc hat seine Reifen
zu Beginn geschont, und das gab
uns die Moglichkeit, die letzten
zehn Runden zu pushen. Sonst
hitten wir zum Ende des Rennens
nicht diese Rundenzeiten fahren
konnen.

Dieses Rennen muss dir und
Ducati nun viel Selbstver-
trauenim WM-Kampf geben.
Viele Leute haben von uns erwar-
tet, dass wir auf dem Red Bull
Ring mit Leichtigkeit gewinnen,

»DIE MOTOGP IST
EINE SEHR KOM-
PLEXE KLASSE,
DORT MUSS ALLES
STIMMEN, WENN
MAN GEWINNEN
WILL.«

-

-

aber die Realitit sah anders aus.
Seit letztem Jahr hat sich die Si-
tuation grundlegend gedndert.
Die Fliigel, die wir letztes Jahr
hatten, waren auf dieser Strecke
viel besser, und wir wussten das.
Wir haben aber sehr gut gearbei-
tet, denn Honda hat sich seit letz-
tem Jahr sehr stark verbessert,
und mein Motorrad hat anders
funktioniert als damals. Unsere
Reifen haben unterschiedlich ge-
arbeitet, wir mussten alles ge-
nau verstehen und analysieren.
Man hat an einem Wochenende
die Moglichkeit, seine Situation
wesentlich zu verbessern, man
kann aber auch falsche Entschei-
dungen fillen und seine Situa-
tion verschlechtern. Wir waren
sehr gliicklich mit dem, wie wir
gearbeitet haben, dazu hat die
neue Verkleidung wirklich gut
funktioniert, wir miissen jetzt
sehen, ob wir sie in Zukunft auch
woanders verwenden werden.

Mit Silverstone folgt wieder
eine schnelle Strecke.
Silverstone ist sicherlich eine

extra offen gelassen*

schnelle Strecke, es ist aber auch
eine sehr schwierige Strecke. Weil
es dort sehr wellig ist, ist es so-
wohl physisch als auch fiir die
Reifen sehr belastend. Dazu
kommt das englische Wetter.
Honda wird dort sicher wieder
sehr konkurrenzfihig sein, aber
ich denke, wir werden es auch
sein. Bei den letzten sechs Rennen
waren wir immer konkurrenz-
fiahig, wenn wir auch weiterhin
noch etwas finden miissen, wenn
wir tiberall um den Sieg mitkamp-
fen wollen und bis zum Schluss
um den Titel kimpfen wollen.
Das trifft aber fiir fiinf Fahrer zu,
ich denke, es sind derzeit fiinf Pi-
loten, die ernsthaft um den Titel
mitkampfen konnen.

Hat dir der Sieg in Mugello
oder der in Spielberg mehr
bedeutet?

Mugello war ein tiberraschender
und vor dem Heimpublikum ein
ganz besonderer Sieg und hat
sehr viele Emotionen erweckt.
Aber in der letzten Kurve zu ge-
winnen, ist immer etwas ganz
Besonderes, und Marc Marquez
ist bekannt als ein ganz beson-
derer Kampfer. So hat es einen
sehr hohen Stellenwert, ihn in
der letzten Kurve geschlagen zu
haben. Ich war dabei aber zu-
nichst mehr verirgert als gliick-
lich, denn es war schon ganz
schon frech, es so zu versuchen.
Deshalb habe ich auch instinktiv
eine Geste in seine Richtung ge-
zeigt. Aber ich hatte die Situation
gut unter Kontrolle und war hin-
terher sehr gliicklich.

Hat dir dieser Sieg nun die
Befriedigung fUr den entgan-
genenausdem Vorjahr gege-
ben?

Sicherlich war ich letztes Jahr
sehr enttauscht. Ich hatte da-
mals das Gefiihl, dass der erste
Sieg von Ducati nach der langen
Diirreperiode mir zustehen soll-
te, weil ich die meiste Arbeit ge-
macht habe. So wie die diesjah-
rige Saison verlduft, habe ich die
Vergangenheit schon lingst ver-
gessen, und ich genieRe die po-
sitiven Dinge, die wir jetzt ha-
ben.

Welchen Unterschied hat die
neue Verkleidung genau aus-
gemacht?

Es ist unmoglich, das genau zu
sagen, wir haben ja an dem Wo-
chenende keine Vergleiche ge-
macht. Und jede Verkleidung
hat Vor- und Nachteile. Aber
wir haben gedacht, dass auf
dem Red Bull Ring die Fligel
letztes Jahr viel geholfen haben,
so haben wir auch von Beginn
an mit der Aero-Verkleidung
gearbeitet.

Es scheint, du hast derzeit
die beste Phase deiner bishe-
rigen Karriere.

Ich bin jetzt 31 Jahre alt, habe
sehr viel Erfahrung und in den
letzten Jahren habe ich sehr viel
mit der Technik gearbeitet. Die
MotoGP ist eine sehr komplexe
Klasse, dort muss alles stimmen,
wenn man gewinnen will. Ich
denke, ich bin jetzt reif fiir diese
Aufgabe. m

Andrea Dovizioso Uber Marc Marquez (#93): ,Fast unmdoglich zu besiegen.*
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Motorrad-WM | Hintergrund

MotoGP

Takaaki Nakagami: 2018
MotoGP bei LCR-Honda

Was die Spatzen im Fah-
rerlager von den Dachern
pfiffen, wurde nun offiziell
bestatigt: Der Japaner
Takaaki Nakagami wird
nachstes Jahr eine zweite
Honda bei LCR fahren.

Von: Imre Paulovits

ein Talent war schon seit
Jahren unbestritten, Ta-
kaaki Nakagami war mit

14 Jahren der jiingste 125er-Meis-
ter Japans, und als er ein Jahr
spater, 2007, in der Spanischen
125er-Meisterschaft antrat, fiihr-
te sein Weg gleich in die WM
weiter, wo er in seinem ersten
Jahr in Donington unter die Top
10 fuhr. Auch nach zwei Jahren
in der japanischen 600er-Meister-
schaft, die er gewann, kam er in
der Moto2-WM gleich gut zu-
recht und verpasste 2013 den

Moto2/Moto3

Sieg mehrfach nur um Haares-
breite. Doch als Nakagami als
Honda-Zogling 2014 in das Team
von Tadayuki Okada transferiert
und durch einen falschen Luftfil-
ter beim Katar-GP disqualifiziert
wurde, bekam seine Karriere ei-
nen tiefen Durchhinger. Doch
Nakagami kimpfte sich wieder
hoch, gewann letztes Jahr den
Moto2-GP in Assen und beendete
die Moto2-WM mit insgesamt
vier Podestplitzen auf dem sechs-
ten Platz. Auch dieses Jahr hat er
bereits drei Podestplitze einge-
fahren (jeweils Dritter in Katar,
Austin und Assen) und liegt der-
zeit an siebter Stelle der Moto2-
Tabelle. Bei den Acht Stunden
von Suzuka fuhr er dieses Jahr
mit Takuma Takahashi und Jack
Miller im stirksten Honda-Team,
allerdings unterlief gerade ihm
ein kleiner Ausrutscher, der sie
aus dem Kampf um den Sieg
warf.

Aber ungeachtet dessen geht
nun ein lang gehegter Traum des

Takaaki Nakagami: Nach sechs Moto2-Jahren Traum von MotoGP erfillt

25-jahrigen Japaners in Erfil-
lung, und ein lang bereitliegen-
der Plan von Honda wird in die
Tat umgesetzt. Honda stellt bei
LCR, wo bereits Cal Crutchlow
mit Werksmaterial beliefert
wird, Material fiir einen zweiten
Fahrer. Somit geht auch die An-
kiindigung von Dorna-Chef Car-
melo Ezpeleta in Erfiillung, dass

e S -

der MotoGP-Grid 2018 24 Piloten |
umfassen wird, und der letzte
Platz der zweite des Teams von
Lucio Cecchinello sein wird. l

HRC-Prisident Yoshishige No-|
mura war personlich bei der Ver-|
tragsunterzeichnung seines in
Chiba geborenen Landsmanns|
dabei, er hat einen Vertrag direkt|
mit HRC. ® |

Ausgiebiger Testtag auf dem Red Bull Ring

Viele Teams blieben nach
dem Osterreich-GP am
Red Bull Ring und absol-
vierten einen eintagigen
Test.

Von: Imre Paulovits

ei schonem Wetter gab es
B einiges zu testen, Ohlins

brachte neue Teile mit,
und auch Dunlop kam mit einem
neuen Hinterreifen. Von den Top-
Moto2-Teams waren Estrella-Ga-
licia-Marc-VDS, carXpert-Inter-
wetten, Forward, Gresini und das
KTM-Moto2-Team von Aki Ajo vor
Ort. Ajo lief} auch seine Moto3-
Fahrer testen, Philipp Ottl arbei-
tete nach seinem zweiten Platz
am Vortag weiter an seiner KTM
— wie auch das Sky-VR46-Team,
RBA BOE Racing und Platinum
Bay Real Estate. Luthi probierte
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den neuen Dunlop-Reifen genau-
so wie WM-Leader Franco Morbi-
delli, sie Bescheinigten der Mi-
schung viel Potenyial. Withrend
Morbidelli zwei Motorrader zur
Verfiigung hatte, um die neuen
Ohlins-Komponenten mit den

alten zu vergleichen, probierte
Xavi Vierge bei Tech3 eine neue
Kayaba-Gabel, Nissin-Bremszan-
gen und eine neue Auspuffanla-
ge. Sein Teamkollege Remy Gard-
ner versuchte des Chatterings
Herr zu werden, das er (iber das

Tom LUthi: An Basisabstimmung gearbeitet und neuen Reifen probiert

Rennwochenende hatte. Bei For-
ward probierte Luca Marini eine
Daumenbremse. Einige Kalex-
Teams arbeiteten auch an der
Geometrie, [saac Vinales wollte
das Kurvenverhalten genausa
verbessern wie Rookie Jorge Na
varro und Hafizh Syahrin, Tetsuy:
Nagashima arbeitete an der Ergo
nomie. Bei KTM versuchte sich
Miguel Oliveira, der den bosen
Sturz vom Vortag weggesteckt
hatte, an der Stabilitit beim
Bremsen. |

Auch in der Moto3 brachte
Dunlop zwei neue vordere Mi
schungen und drei neue Hin:
terreifen, die einen groleren
Aulendurchmesser haben. Wah:
rend das Ajo-Team viel am Setu;')
arbeitete, konzentrierte sich da
Moto3-Team von Valentino Ross
auf ein Spezialprogramm fiir Ni-
coldo Bulega, um das Startpror
blem des groR gewachsenen Ita-
lieners zu losen. m
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Moto2

Starkes Testergebnis
von Lukas Tulovic

Bei den Moto2-Tests auf
dem Red Bull Ring Uber-
raschte der 17-jahrige
Deutsche Lukas Tulovic
auf der Forward-Kalex.

a sich Lorenzo Baldassarri
D verletzt hatte, bekam Lu-

kas Tulovic, der fiir For-
ward in der Moto2-EM fihrt und
dort derzeit Neunter ist, mit der
besten Platzierung als Vierter in
Estoril die Chance, gemeinsam
mit den WM-Stars zu testen. Der
17-Jahrige ergriff die Gelegenheit
beim Schopf und iiberraschte mit
einer Bestzeit von 1:32,0, was nur

Lukas Tulovic: Nur 2,3 Sekunden langsamer als Marquez im Rennen

2,3 Sekunden langsamer war als
die schnellste Rennrunde von Alex
Marquez.

»Ich muss dem Team wirklich
fiir diese Chance danken*, freute
sich Tulovic. ,Diese Erfahrung,
von den WM-Fahrern gelernt zu
haben, wird mir sicher auch in der
EM helfen. Ich bin seit vier Jahren
nicht mehr auf dem Red Bull Ring
gefahren, aber ich habe mir viele
Onboard-Videos angeschaut, um
schnell wieder reinzukommen.
Wir sind dann gut in den Test rein-
gekommen, konnten viel probie-
ren, und ich denke, wir sind alle
zufrieden mit dem, was rausge-
kommen ist.“ M RK

NACHRICHTEN

MOTO2: INTACT GP hat fUr
den Silvesrtone-GP als Ersatz-
fahrer fUr des verletzten Marcel
Schroétter den 21-jahrigen Briten
Jake Dixon nominiert. Dixon ist
zwar kein Moto2-Pilot, aber in
der harten Britischen Superbike-
Meisterschaft hat er sich 2017
gleich in seiner Rookie-Saison
eine Pole-Position gesichert und
im berUchtigten Knockhill einen
Doppelsieg herausgefahren.
Sein Kawasaki Team stellte ihn
fur das Abenteuer frei, auf das
sich Dixon besonders freut. .Ich
kenne Silverstone sehr gut”,
macht er sich Mut. ,Sicher wird
die Moto2 ein bisschen anders
sein als die Superbike, aber ich
denke auch, dass viele Dinge
ganz &hnlich sein werden."

MOTOGP: KAREL ABRAHAM
hat sich mit dem Aspar-Team
geeinigt. Nachdem der Tsche-
che sich zweimal fUr die Q2 qua-

lifizieren konnte, in Argentinien
von Stratplatz 2 losfuhr und in
Assen Siebter wurde, hat er sei-
nen Vertrag mit Jorge Martinez
um ein Jahr verlangert. ,Es war
von beiden Seiten eine logische
Entscheidung”, kommentierte
Martinez trocken. ,\Wir sind mit
ihm zufrieden, er mit uns.”

MOTORRAD-WM2: DER TWIN
RING MOTEGI wird bis min-
destens 2023 der Schauplatz
des Japan-GP bleiben. Susumu
Yamashita, Prasident der Mobili-
tyland Corporation, die die Stre-
cke verwaltet, und Dorna-Chef
Carmelo Ezpeleta haben letzte
Woche den Vertrag fUr die Jahre
2019-2023 unterschrieben.
Auch dieses Jahr wird der Grand
Prix in Motegi ein besonderes
Fest. Die aus einem Oval und
einem StraBenkurs bestehen-
de Strecke feiert 20-jahriges
Jubildum.

Motorrad-WM

Vorschau GP Silverstone

ZEITPLAN

STATISTIK

GP GrofBbritannien/Silverstone
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 7. April 2017

10.00-10.40 Moto3 1. freies Training
10.55-1140 MotoGP 1. freies Training
1155-1240 Moto2 . freies Training
1410-1450 Moto3 2. freies Training
15.05-15.50 MotoGP 2. freies Training
16.05-16.50 Moto2 2.freies Training
Samstag, 8. April 2017

10.00-10.40 Moto3 3. freies Training
10.55-11.40 MotoGP 3. freies Training
11.55-1240 Moto2 3.freies Training
13.35-14)5 Moto3 Qualifying
14.30-15.00 MotoGP 4. freies Training
1510-15.25 MotoGP Qualifying 1
15.35-15.50 MotoGP Qualifying 2
16.05-16.50 Moto2 Qualifying
Sonntag, 9. April 2017

1.00-11.20 Moto3 Warm-up
11.30-11.50 Moto2 Warm-up
12.00-12.20 MotoGP Warm-up

1340 Moto3 Rennen,17Rd.
15.00 Moto2 Rennen, 18 Rd.
16.30 MotoGP Rennen, 20 Rd.

GP GrofBbritannien/Silverstone

Sieger 2016

Moto3: Brad Binder (SA), KTM
Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex
MotoGP: Maverick Vifales (E), Suzuki
Pole-Position 2016

Moto3: Francesco Bagnaia (1), Mahindra,
2:33,642 (=138,2km/h)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
2:26,740 (=144,7km/h)

MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda,
2:19,265 (=152,5 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Nicolo Bulega (1), KTM,
215,336 (=156,9 km/h)

Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex,
2:08,365 (= 1654 km/h)

MotoGP: Maverick Vinales (E), Suzuki,
2:02,339 (=173,6 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Jakub Kornfeil (CZ), KTM,
2:13,664 (=1589 km/h) (2014)
Moto2: Tito Rabat (E), Kalex,
2:07186 (=166,9 km/h) (2013)
MotoGP: Dani Pedrosa (E), Honda,
2:01941 (= 1741 km/h) (2013)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. MarcMéarquez (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 174
2. Andrea Dovizioso (1) Ducati Team DucatiDI6GP17 158
3. Maverick Vifales (E) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 150
4, ValentinoRossi (I) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 141
5. DaniPedrosa (E)  Repsol Honda Team HondaRC213V 139
6. JohannZarco(F)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 99
7. Jorgelorenzo (E)  Ducati Team DucatiDI6GP17 79
8. JonasFolger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M1 77
9.  CalCrutchlow (GB) LCRHonda HondaRC213V 76
10. DaniloPetrucci(l)  Octo Pramac Ducati DucatiDI6GP17 75
Moto2
1. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 207
2. Thomas Lothi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 181
3. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 153
4, Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KT™M 133
5. Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 100
6.  Mattia Pasini (1) Italtrans Racing Team Kalex 84
9. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 57
4. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter
18.  Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 18
27.  Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 5
Moto3
1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 215
2. Romano Fenati(l) Marinelli Rivacold Snipers Honda 151
3. AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 137
4. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 105
5. FabiodiGiannantonio (1) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 95
6.  JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 93
7. Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM 92
8.  AndreaMigno(l) Sky Racing Team VR46 KTM 83
9. Juanfran Guevara (E) RBA BOE Racing Team KTM 7
1. Philipp Ottl (D) Stdmetall Schedl GP Racing KTM 6
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Superbike-WM | Lausitzring

Beim wohl letzten groBen
internationalen Rennen
auf dem Lausitzring be-
schenkte Chaz Davies Du-
cati mit zwei lupenreinen
Siegen.

Von: Imre Paulovits

r erinnerte etwas an einen
E Schlafwandler: Wie Chaz

Davies in den letzten Run-
den des zweiten Rennens, als Jo-
nathan Rea noch einmal versuch-
te, Druck zu machen, tiber die
Bodenwellen des mittlerweile
vollig ausgefahrenen Lausitzrin-
ges polterte und sich Meter fiir
Meter absetzte, war die perfekte
Demonstration dessen, wie es
aussieht, wenn ein wirklicher
Top-Pilot vollig eins mit seinem
Motorrad ist. ,Mein zweiter Platz
war hier das absolute Maximum,
das moglich war, hier hat heute
einfach der starkere Fahrer ge-
wonnen”, zollte Jonathan Rea
seinem Rivalen Respekt. ,Wir
haben zwar seit Freitag grofe
Fortschritte gemacht, aber diese
Harmonie zwischen Motorrad
und Fahrer, die Chaz hier vorge-
fihrt hat, konnten wir diesmal
nicht erreichen.“ Ein groReres
Lob konnte der Ducati-Werkspi-
lot, der die Anzahl seiner Super-
bike-WM-Siege damit auf 26 er-
hoht hat und nur noch einen

34

weniger als Doug Polen aufzu-
weisen hat, nicht bekommen.
Auch Marco Melandri, der an
diesem Wochenende einen vier-
ten und einen dritten Platz ein-
fuhr, musste eingestehen: ,Wie
spat Chaz bremsen kann und wie
schnell er auf der Bremse einbie-
gen kann, das habe ich noch bei
keinem anderen Piloten in ir-
gendeiner Serie gesehen. Da ist
Chaz einmalig.” Doch bei aller
Euphorie weifl Davies auch, dass
der WM-Zug fiir ihn wohl liangst
abgefahren ist. Er hat 105 Punk-
te Riickstand auf Jonathan Rea,
da wiirde selbst eine Siegesserie,
wie er sie letztes Jahr nach der
Sommerpause vorlegte, nicht
mehr reichen. Dazu gesteht er
ein: ,Wir haben zwar bei dem
Test im Sommer auf dem Lausitz-
ring kleine Schritte machen kon-
nen, aber ein Vorsprung wie wir
ihn letztes Jahr in der Sommer-
pause ausgearbeitet haben, ist
nicht mehr méglich. Dafiir sind
die Kawasakis zu stark.” So ist
auch das Ziel, zumindest den
zweiten WM-Rang noch zu ho-
len, eine harte Nuss, denn auch
Tom Sykes liegt noch 35 Punkte
vor dem Ducati-Werkspiloten.
Sykes haderte nach dem Wo-
chenende mit dem Schicksal. Am
Freitag war er noch Schnellster,
fuhr die Pole-Position heraus, und
im ersten Rennen reichte es noch
immer furs Podest. Doch nach-
dem Marco Melandri mit seiner
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Crew die Abstimmung der Gabel
verbessern konnte, dazu noch als
Vierter des ersten Rennens von
der Pole-Position aus losfahren
konnte, hatte Sykes keine Chance,
den Italiener einzuholen. ,Ich hat-
te vorne keine wirklich optimale
Abstimmung fiirs Uberholen und

" -
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habe zu viel Zeit am Anfang des
Rennens eingebiift”, gestand Sy-
kes ein. ,Aber wir werden noch
gute Wochenenden haben.”

Rea kann sich aber vorerst zu-
riicklehnen: Bei noch acht aus-
stehenden Rennen hat er gesun-
de 70 Punkte Vorsprung. ®

o~

Tom Sykes (#66) konnte sich im zweiten Rennen nur schwer vorarbeiten

Al B % f =!I "” I‘ ‘
Die drel Besten am Sonntag: Jonathan Rea, Chaz Davies und Marco Melandri
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Supersport-WM

Sheridan Morais im Glick

Nach einem hektischen
Rennen mit roter Flagge
gab es einen glucklichen
Sieger Sheridan Morais auf
Yamaha und einen frus-
trierten anderen Sheridan
Morais.

Von: Imre Paulovits

ie Siegesserie, die Kenan
D Sofuoglu vor der Sommer-

pause hingelegt hat, ist auf
dem Lausitzring zu Ende gegan-
gen. Trotzdem fehlt dem Titelver-
teidiger nur noch ein Punkt bis an
die Tabellenspitze.

Die Piloten vom Team Kallio
hatten erstmals wie das Werks-
team die 2017er-Yamaha R6 zur
Verfiigung, und prompt mischte
der kleine Suidafrikaner Sheridan
Morais damit an der Spitze mit, wo

Superbike-WM

er sich mit den beiden Werks-R6
von WM-Leader Lucas Mahias und
Federico Caricasulo sowie Jules
Cluzel um die Spitze stritt. Sofuo-
gluwar zunichst Fiinfter, holte die
Gruppe aber ein. Dann fuhr Ma-
hias durchs Kies und musste sich
hinter Sofuoglu einreihen, und als
dieser sich durch die Gruppe hin-
durcharbeitete, ging er mit. Als
Sofuoglu an Caricasulo vorbei an
die Spitze ging, versuchte der jun-
ge Italiener zu kontern, stiirzte
aber, und Mahias konnte nicht
ausweichen. Weil sein Motorrad
Caricasulo hart traf und dieser be-
handelt werden musste, wurde das
Rennen mit der roten Flagge ge-
stoppt — es zdhlte das Resultat der
vorangegangenen Runden. Weil
Caricasulo, der dort gefiihrt hatte,
nicht innerhalb von fiinf Minuten
zur Box konnte, wurde nicht er,
sondern Morais als Sieger gewertet,
Sofuoglu als Zweiter und Mahias
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Morais: Neues Bike, gleich gewonnen

als Dritter, womit keiner der drei
gliicklich war. ,Ich hétte gerne re-
guldr gewonnen”, gab Morais zu.
Sofuoglu und Mahias waren sich
auch sicher, dass sie gewonnen
hatten, wire das Rennen tiber die
Distanz gegangen. Sofuoglu merk-
tean: ,Zum Gliick wurde Caricasu-
lo nicht wirklich schwer verletzt.
Man sollte ihn vor sich selbst schiit-
zen, denn er fihrt vollig auler
Kontrolle — und nicht nur hier." @

Reiterberger: Mit eigenem
Team einsame Spitze

Mit Wildcard und einem
selbst gebauten Motorrad
startete Markus Reiter-
berger auf dem Lausitzring
und heizte den etablierten
Teams richtig ein.

Von: Imre Paulovits

s war wie der Kampf David
E gegen Goliath. Kannte man
die Mittel, mit denen die
Superbike-Top-Teams ihr Material
vorbereiteten, wirkte das enthu-
siastische Unterfangen von Mar-
kus Reiterberger und dem Team
von Werner Daemen fast drmlich.
Doch das alle Technik nur so viel
wert ist, wie die Abstimmung
stimmt, und dass ein erfahrenes
Team in diesem Bereich Wunder
bewirken kann, zeigte sich schnell.
Und der Fahrer muss alles in Run-
denzeiten umsetzen konnen.
Markus Reiterberger legte
gleich im ersten Freien Training
machtig los und sorgte mit der
sechstschnellsten Zeit fiir Stau-
nen. Auch in FP2 konnte er dieses

Ergebnis bestatigen und war da-
mit fiir die Superpole2 qualifi-
ziert. ,Auch dort hatte ich zu-
nichst die sechste Zeit, doch mit
dem Qualifyer habe ich leider
keine perfekte Runde zusammen-
gekriegt”, gab Reiterberger zu. Es
reichte so nur fur Startplatz 10.
Im ersten Rennen hielt sich
Reiterberger lange auf dem ach-
ten Platz, doch als ihn Eugene
Laverty eingeholt hatte, verschal-
tete er sich, musste ins Kies und
wurde 13. ,Das war nicht, was ich
mir erhofft hatte, und es hat mir

auch die Ausgangsbasis fur das
zweite Rennen kaputt gemacht”,
musste Reiterberger eingestehen.

Das Team machte bei der Ab-
stimmung fur das zweite Rennen
noch einmal einen Schritt nach
vorn, und vom 13. Startplatz aus
fuhr Reiterberger auf Platz 9 vor.
wIch habe mich richtig wohl auf
dem Motorrad gefithlt. Schade,
ich habe die Gruppe um P5 herum
vor mir gesehen, aber um die ein-
zuholen, dafir hatte ich die Rei-
fen bei der Aufholjagd am Anfang
zu sehr kaputt gemacht.” =
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Hochgefihl: Markus Reiterberger hat bewiesen, dass er in die WM gehort

SUPERSPORT-300-WM:
ALFONSO COPPOLA ge-
wann den Sprint zum Ziel-
strich. In der letzten Runde
blieben die beiden Yamaha-
Piloten Coppola und Marc
Garcia sowie Honda-Pilot
Mika Perez Ubrig. Garcfa bog
als Erster auf die Zielgerade
ein, Perez und Coppola scher-
ten links und rechts aus dem
Windschatten und Letzterer
war der Gluckliche, der auf
dem Zielstrich um 13 Tau-
sendstel vorne war. Gabriel
Noderer brillierte bei seinem
Heimrennen mit dem sechs-
ten Startplatz, dochim
Rennen wurde er bis Platz 15
durchgereicht. ,.Beim Be-
schleunigen fahren mir die
Yamahas davon, dann geben
sie sich gegenseitig Wind-
schatten. Die Honda hat am
Ende der Geraden mehr Top-
speed, dafUr war ich aber zu
kurz Ubersetzt." Dafur schaff-
ten die Wildcard-Piloten Tim
Georgi und Maximilian Kapp-
ler die Platze 8 und 9.

SUPERSTOCK-1000-EM:
MICHAEL RUBEN RINALDI
gewann vor seinem Ducati-
Teamkollegen Mike Jones,
nachdem Toprak Razgatlioglu
zuerst Federico Sandi ins Kies
geschickt hatte und dann hin-
ter Rinaldi sturzte. Der Schwei-
zer BMW-Pilot Sébastien Su-
chet wurde einsamer Achter
vor Julian Puffe und Marvin
Fritz. Fritz hatte bereits auf
dem sechsten Platz gelegen,
als ihm Marco Faccani beim
Anbremsen gegen den Hinter-
reifen fuhr und den IDM-Meis-
ter in die Wiese schickte. Von
P15 arbeitete er sich auf den
zehnten Platz vor. ,Schade,
diesmal ware Platz 5 drin ge-
wesen", drgerte sich Fritz. .Ich
war selber Uberrascht, welch
gute Pace ich gehen konnte.”
Puffe freute sich Uber sein bis-
her bestes EM-Ergebnis. ,Am
Anfang mit vollem Tank konn-
te ich nur schwer pushen, aber
als der Tank leer wurde, ging
es richtig gut." Toni Finster-
busch wurde 13: ,Nachdem
wir unsere Probleme mit der
Kupplung gelost hatten, konn-
te ich richtig gut pushen.”
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Superbike-WM | Lausitzring

3 SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER
SUPERBIKE-WM 2017 RESULTATE
1. Sykes 1:36)21 . Rea 381 Punkte
2.  Rea 1:36,334 2. Sykes 3N
EUROSPEEDWAY LAUSITZ (D) 4,265KM 3 Savadori 136463 3. Davies 276
4. Melandri 1:36,700 4. Melandri 218
M= STRECKE 5. Tomes 136733 5 Lowes 169
6. Davies 1:36,761 6.  VanderMark 146
7 Lowes 136,774 A Forés 135
8. Laverty 1:36,796 8. Camier 120
START 9, Camier 1:36931 9. Tormes 109
10. Reiterberger 1:37.243 12 Bradl 67
m 1. VanderMark 137532 15.  Krummenacher 50
12 Forés 1:37834 19.  Reiterberger 29
ZIEL 13. DeRosa 1:38194
4. Mercado 138456 WM-STAND HERSTELLER
15.  Bradl 1:38498
16.  Badovini 1:38,603 1. Kawasaki 415 Punkte
17.  Giugliano 139,223 2. Ducati 359
18, Jezek 1:39.252 3. Yamaha 204
19.  Krummenacher 1:39.319 4. BMW 133
20. Ramos 1:39.388 5. Aprilia 132
ERGEBNIS 1. RENNEN ERGEBNIS 2. RENNEN

Lausitzring (D): 20. August 2017; 17. WM-Lauf; 89,565 km Uber 21 Rdn. & 4,265 km;
22 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt: 32 Grad

Lausitzring (D): 20. August 2017; 18. WM-Lauf; 89,565 km Uber 21 Rdn. & 4,265 km;
23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt: 32 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte
1. ChazDavies (GB) Ducati Panigale R 21 3408073 136919 25 . ChazDavies (GB) DucatiPanigale R 21 3405220 136634 25
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 21 4183 137012 20 2. JonathanRea (GB) _ Kawasaki ZX-10RR 21 +2290 136,868 20
3. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 21 +3250 136918 16 3. MarcoMelandri (1) DucatiPanigaleR 21 +4388 136892 16
4. MarcoMelandri (1) Ducati PanigaleR 21  +16005 137168 13 4. TomSykes(GB) Kawasaki ZX-10RR 2 +l4)67 137390 13
5. LeonCamier (GB) MV Agusta 1000 F4 21 +16597 137600 N 5. AlexLowes (GB) Yamaha YZF-RI 21 +15786 137241 1
6.  AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R] 21 +16783 137603 10 6.  Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 21 +16023 137426 10
7. Lorerzo Savador (1) Aprilia RSV4 RF 21 424898 137807 9 7. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 21 +16]138 137495 9
8.  XaviForés (E) Ducati Panigale R 21 +31037 1.38,266 8 8. JordiTorres (E) BMW S1000 RR 21 +16900 137359 8
9. Jordi Torres (E) BMW S1000RR 21 +31373 138,028 7 9. Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 21 +20355 137640 7
10. Eugenelaverty (IRL)  Aprilia RSV4RF 2l +40593 137642 6 10.  XaviForés (E) DucatiPanigaleR 21 +24066 137661 6
1. LeandroMercado (RA)  Aprilia RSV4 RF 21 +47796 139,049 5 1. Michael van der Mark (NL) Yamaha YZF-RI 21 +24885 137810 5
12 RandyKrummenacher (CH) Kawasaki ZX-10RR 21 +48509 138905 4 12 LeandroMercado (RA)  AprillaRSV4RF 21 +35566 138225 4
13.  Markus Reiterberger (D) BMW S1000RR 21 +50795 138184 3 13.  StefanBradl (D) HondaCBRIOOORRSP 21  +36772 138238 3
4. Romén Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 21 +1:00.282 138932 2 14, Romdn Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 21 +38508 137958 2
15.  Michael vander Mark (NL) Yamaha YZF-R1 21 +1:04018 138381 1 15. RaffadledeRosa(l) BMW S1000RR 21 +39613 137844 1
16.  Ayrton Badovini (1) Kawasakl ZX-10RR 21 +135425 139812 - 16.  Ondre Jezek (CZ) Kawasaki ZX-10RR 21 +1:00744 139167 -
17 Davide Giugliano (1) HondaCBRIOOORRSP 21  +1:01401 138814 -
SUPERSPORT-WM SUPERSPORT-300-WM SUPERSTOCK-1000-EM

Lausitzring (D): 20. August 2017; 8. WM-Lauf; 68,240
km Ub. 16 Rdn. & 4,265 km; 32 Fahrer gestartet, 26
gew.; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad; Asphalt: 35 Grad

Lausitzring (D): 20. August 2017; 6. WM-Lauf; 51,180
km Ub.12 Rdn. & 4,265 km; 36 Fahrer gestartet, 26
gew.; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad; Asphalt: 35 Grad

Lausitzring (D): 20. August 2017; 6. WM-Lauf; 59,710
km 0b.14 Rdn. a 4,265 km; 28 Fahrer gestartet, 24
gew.; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad; Asphalt: 33 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick.

1. Sheridan Morais (ZA) Yamaha YZF-R6 270,624 1. Alfonso Coppola (1) Yamaha YZF-R3 2329698 1. Michael Ruben Rinaldi () DucatiPanigaleR 2312784
2. KenanSofuoglu(TR) KawasakiZX-6R +0.354 2. MarcGarda (E) Yamaha YZF-R3 +0,018 2. Mike Jones (AUS) DucatiPanigaleR  +2162

3. LucasMahias(F) Yamaha YZF-R6 +0,600 3. MikaPerez (E) HondaCBRSOOR  +0.076 3. RobertoTamburini(I)  YamahaYZF-Rl  +10407
4, JulesCluzel (F) Honda CBR600RR  +1,010 4, Robert Schotman (NL) Yamaha YZF-R3 +122] 4, Florian Marino (F) Yamaha YZF-Rl  +11,050
5. Niki Tuuli (FIN) Yamaha YZF-R6 +9463 5. Daniel Valle (E) Yamaha YZF-R3 +1539 5. Federico Sandi (1) BMWSI000RR  +11,091
6.  Lorenzo Zanetti (1) MV Agusta F3 675 +11.834 6. BorjaSanchez (E) Yamaha YZF-R3 +1687 8. SébastienSuchet(CH) BMWSIO00RR +24,027
7. Kyle Smith (GB) HondaCBRGOORR #4175 7. MykytaKalinin (UA) Yamaha YZF-R3 +1739 9, JulianPuffe (D) BMWSIOO0RR  +27848
8.  AntonyWest(AUS)  Yamaha YZF-R6 +15,761 8. TimGeorgi (D) Yamaha YZF-R3 +5554 10. Marvin Fritz (D) Yamaha YZF-Rl  +27,848
9. ThomasGradinger (A) Yamaha YZF-R6 +21846 9, Maximilian Kappler (D) Yamaha YZF-R3 +12655 13. ToniFinsterbusch(D)  KawasakiZX-10RR +36396
10.  Luke Stapleford (GB) Triumph Daytona 675 +26.955 15. Gabriel Noderer (D) HondaCBRSO0R  +18975 19, Marc Moser (D) Kawasaki ZX-10RR +52,837
WM-STAND FAHRER WM-STAND FAHRER EM-STAND FAHRER

1 Mahias 121 Punkte 1 Perez 88 Punkte 1. Rinaldi 115 Punkte

2. Sofuogly 120 2. Garda 85 2. Rargatliogly 89

3. Morais 101 3. Coppola 82 1. Suchet 37

4. Cluzel 88 4,  Derove 75 14, Fritz 7

5. Jacobsen 68 2.  Georg 8 15. Puffe 15

30. Gradinger 7 22. Kappler 7 23.  Vionnet 5

32 Muthauser 6 29,  Noderer 3 3. Moser 1
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Superbike-WM

Olspur vermiest das Wochenende

Stefan Bradl stUrzte Uber
die Olspur von Alex Lowes,
schlug sich den Ellen-
bogen an und musste das
erste Rennen auslassen.
Im zweiten wurde er 13.

Von: Imre Paulovits

s war nicht das Wochen-
ende, das sich Stefan Bradl

o
flir seinen Heim-WM-Lauf

gewiinscht hatte. Er musste den
Lausitzring erst kennenlernen,
aber nachdem er in FP1 mit der
11. Zeit bereits seine eigenen Vor-
gaben Ubertroffen hatte, machte
er sich in FP2 daran, sich weiter
zu steigern, bis ihm der geplatzte
Motor von Alex Lowes zum Ver-
hidngnis wurde. Er schlug sich
beim Sturz den linken Ellenbo-
gen an, der Bluterguss schrankte
die Bewegungsfreiheit stark ein.
Bradl konnte sich zwar als 15.
qualifizieren, doch weil er viel

Endurance-WM

Schmerzen und wenig Kontrolle
hatte, entschied er, das Rennen
am Samstag nicht zu fahren. Fir
Sonntag schafften es die Physio-
therapeuten, die Schwellung et-
was zu reduzieren, und Bradl biss
sich durch und wurde 13. ,Mehr
war nicht drin®, gab er offen zu.
+Die Verletzung hat mich gar
nicht so behindert, aber unsere
Traktionskontrolle funktioniert
auf diesen Bodenwellen einfach

nicht. Das tat mir mehr weh als
mein Arm.”

Randy Krummenacher hatte
Gluck, dass er in FP3 einen bosen
Highsider unverletzt tiberstand.
Im ersten Rennen fuhr er einen
sauberen Platz 12 ein. Im zweiten
begann sein Hinterreifen im-
mer mehr zu vibrieren, doch
der Jungvater versuchte, seinen
Rhythmus beizubehalten, bevor
er in der 15. Runde stiirzte. m

Deutschsprachige Teams greifen an

YART hat fUr die ndchste
Saison aufgeriUstet und
will um den Titel kdmpfen
— und Max Neukirchner
beginnt eine Karriere als
BMW-Teamchef.

VVon: Imre Paulovits

ereits am 15. September
B beginnt beim Bol d'Or die
Endurance-WM 2017/18.
So bleibt den Teams, die das Fi-
nale der diesjihrigen Weltmeis-
terschaft in Suzuka gefahren
sind, nicht viel Zeit zur Vorberei-
tung. Letzte Woche kamen die
Transportkisten aus Japan zu-
riick, fiir YART-Teamchef Mandy
Kainz war einiges Material darin,
das seine Augen strahlen lief.
Die Truppe mit Stammsitz im
osterreichischen Heimschuh hat
volle Werksunterstiitzung von
Yamaha, und da in Suzuka fest-
gestellt wurde, dass bei gleichem
Motor das Werksmotorrad von
Nakasuga, Lowes und Van der
Mark auf den Geraden 10 km/h
schneller war, wurde Kainz die
Verkleidung und der Kiihler des

Suzuka-Prototyps mitgegeben.
Dazu baut seine Truppe aus
Werksteilen die Motoren fiir den
Bol d'Or auf. ,,Ob wir die Verklei-
dung einsetzen koénnen, ist noch
unklar, wir missen es schaffen,
sie bis dahin zu kopieren, und sie
hat eine sehr komplexe Kohle-
faser-Struktur.” Aber das Ziel von
Kainz ist klar: ,Wir wollen den
Titel."

Ganz so hoch hat Max Neu-
kirchner, bis zuletzt Reservefah-
rer von YART, seine Ziele nicht ge-
steckt. Doch der ehemalige Su-

perbike-WM-Laufsieger beginnt
beim Bol d'Or einen neuen Kar-
riereabschnitt als Teamchef. Er
ubernimmt die Leitung des NRT
48-BMW-Teams, das fiir die niichs-
te Saison von der Superstock zu
den Superbikes in der Endurance-
WM aufsteigt. . Ingo Nowaczyk
wird sich weiterhin um die Tech-
nik kiitmmern, ich werde ihm die
Aufgaben als Teamchef abneh-
men”, verrdt Neukirchner. Als Fah-
rertrio werden beim Bol d’Or Lu-
cy Glockner, Stefan Kerschbaumer
und Jan Bithn am Start sein. =

YART: Durch neue Werkstelle weiter gestérkt. Wird die Verkleidung fertig?

Hintergrund | StraBensport

KOMMENTAR

ES WAR EIN ABSCHIED
NACH MASS. Der Lausitzring,
einst als Motorsport-Vision
errichtet, lockte bei schénem
Wetter noch einmal 31400
Zuschauer an, bevor er nun

zur DEKRA-Versuchsanlage
umgebaut wird. Sie bekamen
auch wirklich etwas zu sehen,
und man kann nur hoffen, dass
die Superbike-WM auf einer
anderen deutschen Rennstre-
cke ein neues Zuhause findet.
Denn nicht nur die WM-Spitze
zeigte Motorsport vom Feins-
ten, auch die deutschen Talen-
te offenbarten viel Potenzial
und machten Hoffnung fur

die Zukunft. Vor allem Markus
Reiterberger hatte es wirklich
verdient, dass er die Unterstit-
zung fUr die Fortsetzung seiner
WM-Karriere fande.

Imre Paulovits
Ressortleiter
Motorradsport

NACHRICHTEN

SUPERSPORT-WM: THO-
MAS GRADINGER, derzeit
Meisterschaftsleader der IDM
Supersport, hatte einen tol-
len Wildcard-Einsatz auf dem
Lausitzring. Der 21-jahrige
Osterreicher brachte seine
Yamaha R6 im WM-Feld als
Neunter ins Ziel. .Das hat mei-
ne Erwartungen Ubertroffen
und Lust auf mehr gemacht”,
strahlte er hinterher.

BRITISH SUPERBIKE: LEON
HASLAM UND JAMES ELLI-
SON teilten sich die Siege in
den beiden Rennen in Cadwell
Park. Die Meisterschaft ist
spannend, mit Ellison gab es
den siebten verschiedenen
Sieger in diesem Jahr. Und mit
Lee Jackson, der im zweiten
Rennen Zweiter wurde, kam
ein neues Gesicht aufs Po-
dium. Meisterschaftsleader
Shayne Byrne wurde im ersten
Lauf Dritter, im zweiten fiel

er in FUhrung liegend aus. Er
fuhrt noch mit 219 Punkte,
Haslam ist aber bis auf zehn
Punkte herangeriUckt.
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Markus Reiterberger liefer-
te in den IDM Superbike-
1000-Rennen im Rahmen
der Superbike-WM ein
Paradestick ab. In der IDM
holte er sich vorzeitig den
Meistertitel. Wobei ihm die
Abwesenheit von Team-
kollege Danny de Boer
nicht ungelegen kam.

Von: Anke Wieczorek

ass Markus ,Reiti* Reiter-
D berger in diesem Jahr zum

dritten Mal Meister in der
Klasse werden wiirde, daran ging
kein Weg vorbei. Es stellte sich
nur die Frage, wann es passiert.
Jetzt war es so weit, und es gab
keinen Hinderungsgrund. Sein
VanZon-BMW-Teamkollege Dan-
ny de Boer, der ihn zum Saison-
auftakt auf dem Niirburgring im
Regen als Einziger in diesem Jahr
am Siegen gehindert hatte und
die Titelentscheidung hiitte hin-
ausschieben konnen, war langst
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abgereist. Der Niederlander hatte
einen eingeklemmten Nerv im
Riicken und schon im freien Trai-
ning gemerkt, dass nichts ging.
Frustriert packte er seine Sachen.
Reiti gewann das erste Rennen
mit 11,632 Sekunden vor Privatier
Stefan Kerschbaumer, der auf
dem Podium wieder einmal die
BMW-Armada aufbrach. Er hatte
bis zum Schluss fast im Heck von
Jan Biihns BMW gesessen. Diesem
war schon klar, was noch passie-
ren wiirde, aber Bithn fuhr voll
auf Anschlag und hatte keine
Chance, Kerschbaumers Angriff
auch nur im Geringsten abzu-
wehren. Nach dem zweiten Lauf
gab es zum ersten Mal in dieser
Saison eine Siegerehrung mit drei
Marken auf dem Podium. Dank
Jan Halbich auf der Fireblade SP2
war Honda mit dabei.

Harter Schlag fiir Glackner

Wegen Kawasaki-Lady Lucy Glock-
ner musste das zweite Rennen in
der ersten Runde abgebrochen und
neu gestartet werden. Lucy war
noch vor der ersten Kurve von
Startplatz 10 auf Position 5 nach

Sieg = Mei

e

> JE ZUVOR, DAS

MEINEM TEAM.«

vorn geschossen, flog dann aber in
hohem Bogen von der ZX-10R. Das
war nicht das Ergebnis tibertriebe-
ner Angriffslust, sondern ein Fehler
in der Technik. Der Gang war raus-
gesprungen, Lucy griff in die Kupp-
lung, just im gleichen Augenblick
war der Gang wieder drin. Es gab
einen gewaltigen Ruck und Lucys
Highsider sah tibel aus: Glockner
landete auf dem Riicken und be-
kam keine Luft. Aus dem Medical
Center kam spiter Entwarnung.
Bis zu ihrem Sturz hatte sich fir
die 27-Jiahrige alles fantastisch an-
gefiihlt. Der Lauf hitte ihr Ding
werden koénnen, zumal sie im ers-
ten Lauf schon als Siebte direkt
hinter Florian Alt auf der Yamaha
war. Reiti hatte zu diesem Zeit-

punkt schon einen Gang zuriick-
geschaltet, ,denn ich wollte das
Material schonen, damit auf keinen
Fall mehr etwas kaputtgeht. Mitt-
lere 1:39er-Zeiten sollten fiir den
Sieg reichen.” Doch nachher wun-
derte sich der 23-jahrige Bayer,
wdass es so einfach gegangen ist.
Aber wahrscheinlich liegt es daran,
dass ich so viele Runden hier gefah-
ren bin an dem einen Wochen-
ende.” Als Doppelstarter in der IDM
und Wildcard-Pilot in der Super-
bike-WM war Reiti permanent auf]
Achse gewesen. ,Aber ich bin froh,
dass es in der IDM nicht so stressig|
zuging. Die WM-Teilnahme hat mir|
schon gereicht.” Ob sein Parade-
stiick reicht, und ob es einen Weg
gibt, gemeinsam mit seinem jetzi-
gen Team in die WM aufzusteigen
wird sich in den ndchsten Wochen!
zeigen. Auf jeden Fall ist Reiti wie-
der der Alte, der er nach seinem
WM-Ausstieg nicht mehr war. |

Neue Krdfteverhdltnisse

Das Fehlen von Danny de Boer
hatte auch fir Yamaha Auswir,
kungen. Florian Alt riickte in (lei

Gesamtwertung vom vierten au
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den zweiten Rang nach vorn.
Nach dem ersten Rennen hatte
er noch angeschlagen gewirkt
und war trotz P6 nicht in Fahrt
gekommen. Ein Dunlop-Problem,
wie gemunkelt wird? Der 21-Jih-
rige duBert sich nicht, verweist
auf den Teamchef und seinen
Berater, den er sich seit einem
Jahr leistet.

Far das Wilbers-BMW-Team,
ebenfalls auf Dunlop unterwegs,
sind die schwarzen Rader nicht
das Problem, sondern vielmehr
die fehlenden Runden, die der
seit Assen gekommene Neuzu-
gang Marco Nekvasil noch nicht
abgespult hat. ,Er braucht viel
mehr Vertrauen zum Motorrad®,
sieht Teamchef Benny Wilbers.
Im Vergleich zu den verletzten
Stammfahrern Patryk Kosiniak
und Irek Sikora fahrt Nekvasil
die S1000 R insgesamt softer. Er
haut in den Kurven nicht so rein,
obwohl die Bremsleistung die
Gleiche ist. Wir mussten das
Motorrad fiir ihn vollig neu ab-
stimmen, Geometrie und Fahr-
werk anpassen.” Im ersten Ren-
nen holte Nekvasil sieben Punkte

DINO EISELE

-

Hinter ,,Reiti“ steppt der Bér, und in der Tabelle rappelt es gewaltig. Zehn Fahrer haben Podiumschancen

NWAS MARKUS
GEZEIGT HAT, WAR
NICHT IDM-NIVEAU,
SONDERN DAS WAR
WELTKLASSE. «

lfeamchef Werner Dat

A men
uaemen

— mehr, als das Team bisher in
der ganzen Saison erreicht hat.

Ganz knapp am Podium vor-
bei schrappte Suzuki mit Luca
Griinwald. Suzuki Mayer hatte in
der Lausitz wieder Riding Coach
Tatu Lauslehto aus Finnland ein-
fliegen lassen.

Bei HPC Suzuki mit Dominic
Schmitter und Vittorio lannuzzo
lief alles gegen den Strich. Die
Reparatur der zerstorten Motor-
rader von Assen hatte zu viel Zeit
gekostet. ,Gleich am Montag hat-
ten wir die Verkleidungen zum
Lackierer geschafft, am Donners-
tag abgeholt, und Freitag war
hier auf dem Lausitzring schon
Trainingsbeginn. Und jetzt haben
wir auch noch in die falsche Rich-

tung entwickelt”, erklirte Team-
chef Denis Hertrampf ntichtern.
Die Motorrader lieRen sich in der
Lausitz nur schwer fahren und
vermittelten nur wenig Gefuihl
an der Front. ,Auch bei der Uber-
setzung konnten wir nicht simu-
lieren, weil wir einfach keine Zeit
hatten. In Assen war Vito Viert-
schnellster, in der Lausitz Viert-
letzter. Da lagen nur funf Tage
dazwischen.” Da war der erste
Podiumsplatz von Jan Halbich

auf der Fireblade-Honda dagegen
richtig Balsam fiir die Seele von
HRP-Boss Jens Holzhauer. End-
lich hat es geklappt. Der Firmen-
slogan We are family* ist nam-
lich weit weg — Holzhauer ist auf
sich alleine gestellt. Halbich hat
in diesem Jahr trotzdem schon
auf drei Strecken den eigenen
Rundenrekord gebrochen. Und
er war neben Reiterberger der
einzige Fahrer, der im Rennen
1:39er-Zeiten fuhr. m

ERGEBNIS IDM SUPERBIKE 1000 IDM-STAND
Lausitzring: 19. August 2017; 9. IDM-Lauf; 68,24 km
Uber 16 Rdn.; 25 Fahrer gestartet, 21 gewertet 1. Reiterberger  245Pkt.
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Alt 125
1. Markus Reiterberger (D) BMW 26:4399] 3. BOhn 121
2. StefanKerschbaumer (A) Yamaha  +11,632 4. DeBoer 108
3. JanBohn (D) Yamaha  +12593 5. Kerschbaumer 105
4, JanHalbich (CZ) Honda +12.742 6. Vincon 103
5. Dominik Vincon (D) BMW +12930 7. Halbich 99
Lausitzring: 20. August; 10. IDM-Lauf: 59,71 km 8 Bisterbosch 82
Uber 14 Rdn.; 25 Fahrer gestartet, 20 gewertet 9. Grinwald 82
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 10. Lonbois 29
. Markus Reiterberger (D) BMW 2325211 1. Mackels 54
2. FlorianAlt (D) Yamaha  +9,534 12.  Schmitter 42
3. JanHalbich (CZ) Honda +10.336 13. Neumann 39
4. LucaGrinwald (D) Suzuki +10,788 14. Glockner 34
5. Bastlen Mackels (B) Yamaha  +23,043 15. Friedrich 28
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Tim Gajser feierte in Udde-
valla seinen ersten MXGP-
Sieg seit April. Jeremy
Seewer holte seinen funf-
ten GP-Sieg des Jahres in
der MX2-Klasse, aber dem
Schweizer fehlen noch 45
Punkte auf WM-Leader
Pauls Jonass.

Von: Alex Hodgkinson

ach seinen Siegen in Bel-
gien und der Schweiz war
Jeffrey Herlings heif’ auf

den ersten Hattrick seit seinem
Aufstieg in die MXGP-WM und
dominierte die Qualifikation in
Schweden nach Belieben, um ein
Zeichen zu setzen. Am Renntag
war er erneut Schnellster — aber
die skandinavischen Gotter woll-
ten ihm den Sieg nicht géonnen.

Es herrschte April-Wetter an
der skandinavischen Westkuste,
und man musste im Freien auf
alles Mogliche gefasst sein, da
sich das Wetter im Fiinf-Minuten-
Takt anderte.

Herlings gilt sowieso nicht als
Blitzstarter, aber seine Reaktion
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im ersten Lauf war zu schnell:
Er war gerade dabei, seine Ma-
schine zuriickzuheben, als das
Startgatter fiel. So musste er sich
aus dem Mittelfeld vorkimpfen,
wahrend der wiedererstarkte Gaj-
ser schnell von Romain Febvre
die Flihrung tibernahm und sich
einen Vorsprung von mehr als
zehn Sekunden aufbaute.

Besonders Kampfstier Clement
Desalle hielt den schnelleren
Herlings mit kluger Spurwahl
rundenlang hinter sich. Bis Her-
lings Gautier Paulin fiinf Runden
vor Schluss den zweiten Platz ab-
genommen hatte, erkannte sogar
der ,Bullet”, dass die Jagd sinnlos
gewesen wire.

Cairoli dreimal gestirzt

Im zweiten Lauf setzten Febvre,
Gajser und Herlings sich sofort
an die Spitze. In Runde 4 nutzte
Herlings einen kleinen Fahr-
fehler von Gajser, um Platz 2 zu
ubernehmen. Aber seine Freude
war von kurzer Dauer — nur ein
paar Sekunden! Denn genau so
wie bei Cairoli vor einigen Jahren
auf der Glimmingebahn sprang
Herlings die Kette ab und er
musste zu Full ins Fahrerlager
zurlickstapfen.

ufhol

Mit dem Tagessieg schon in der
Tasche schien Gajser rundenlang
mit Rang 2 zufrieden zu sein. Doch
als das Rennen in die Schluss-
phase ging, fand er einen neuen
Impuls und setzte Febvre gewaltig
unter Druck — bis der tberrun-
dete Stefan Ekerold fiir Febvre zur
Seite fuhr, aber unbeabsichtigt
Gajser in der Schikane hinter der
Boxenanlage behinderte.

Und Cairoli? ,Ich stiirzte im
ersten Lauf gleich dreimal und
fuhr im zweiten zu vorsichtig.
Mit einem WM-Vorsprung von
101 Punkten bei nur noch drei GP
ist ein Titelgewinn am 3. Septem-
ber in den USA schon moglich®,
sagt der Italiener dazu, bleibt
aber cool: ,Mir ist egal, ob ich den
Titel beim drittletzten GP oder
erst beim WM-Finale hole.”

Max Nagl erlebte einen raben-
schwarzen Tag: .Im ersten Lauf
fuhr der kurz zuvor gestiirzte Feb-
vre los, als ich an ihm vorbeifuhr,
und er demolierte meine Hinter-
radbremse. Und dann im zweiten
Lauf sprang mir jemand in der
dritten Kurve in den Riicken.”

Max hat immer noch keinen
Vertrag fur 2018, aber es sieht
nun rosiger aus: ,Ich habe jetzt
ein Teamangebot mit Bonus und
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Spesen, und ich kann eigene
Sponsoren mit Logos auf Kleidung
und Motorrad mit an Bord brin-
gen.” Die sympathische deutsche
Nummer 1 war auch tief beein-
druckt von der Hilfsbereitschaft
so vieler Fans, die seine weiteren
WM-Ambitionen auch in relativ|
geringer Form unterstiitzen wol-
len: ,Ich habe so viele Mails be-
kommen. Das gibt mir Mut und
hat mich am Herz gertihrt.”

Im Zweikampf um den MX24
Titel hiitte Jeremy Seewer eigent-
lich viele Punkte gutmachen
konnen, aber am Ende des Tages
sicherte er sich nur vier Punkte

@
Obwohl Tony Cairoli

nur als Neunter und
Siebter in Schweden

1t
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jagd |

HODGKINSONYF

ins Ziel kam, baute er
seine FUhrung in der
MXGP-WM aus und
kann in zehn Tagen
inden USA seinen |
S. WM-Titel gewinnen
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mehr als Pauls Jonass. In Runde
6 des ersten Laufes legte er sich
kurz hin, als er zum ersten Mal
Julien Lieber Rang 2 streitig ma-
chen wollte. Und dem Schweizer
fehlten 13 Sekunden zum fiih-
renden Jorge Prado, als er endgiil-
tig in der zehnten Runde Platz 2
iibernahm. Im Ziel betrug der
Abstand knapp zwei Sekunden.
Seewer hatte Gesellschaft von
Hunter Lawrence, als die beiden
Suzukis Prado schnell hinter
sich lieRen. Doch der Australier
stiirzte fiunf Runden vor Schluss
und schenkte damit Seewers Titel-
rivale Jonass 2 Punkte. Auf den
letzten Metern des Rennens
musste der Schweizer den Lauf-

sieg an Thomas Covington ab-
geben: Er war ungeheuer schnell
in den letzten Runden, aber ich
hatte nie erwartet, dass er so weit
springen wirde.” Der GP-Sieg war
gesichert, doch ein potenzieller
Punktegewinn von zwolf Punkten
war am Ende des Tages auf ma-
gere vier Zihler geschrumpft.
Jonass war zufrieden: ,So wie
letzte Woche in der Schweiz bin
ich nicht besonders gut gefahren,
habe aber immerhin wieder 40
Punkte geholt.”

Die Sensationsnews der Wo-
che betreffen HRC. Seitdem die
Roten bekannt gegeben haben,
dass Evgeny Bobryshevs Vertrag
2018 nicht verlingert wird, inte-

ressiert jeden im Fahrerlager,
wer ndchstes Jahr als Teamkol-
lege von Tim Gajser in der MXGP
antreten wird. Noch ist nichts
offiziell bestatigt, aber es steht
fest, dass Brian Bogers der neue
Mann in Rot wird! Der 20-jahrige
Niederliander hat als MX2-WM-
Achter mit nur zwei Top-3-
Ergebnissen keine aufregende
Saison hinter sich, aber die Pro-
motion soll in Verbindung mit
einem geschiftlichen Abkom-
men von HRC mit dem promi-
nenten HSF-Logistics-Vorstand
zustande kommen. Zu den ge-
planten Rennaktivititen 2018
hielt sich Simon Fredericks von
HSF bedeckt: ,Bitte haben Sie

Schwierige Bodenverhéltnisse: Laufsieg fir KTM-Youngster Prado Garcia (#61) im ersten MX2-Lauf

MOTOCROSS-GP SCHWEDEN / MXGP

MOTOCROSS-GP SCHWEDEN /7 MXGP

Verstandnis dafiir, dass ich keine
Einzelheiten preisgeben kann.
Aber es ist schon alles geregelt
und wird in ungefihr zwei
Wochen bekannt gegeben.”

HSF, zurzeit KTMs Factory-
Support-Team in der MX2-WM,
soll eigene Teamaktivititen ein-
stellen und als Titelsponsor des
HRC-MXGP-Setups von Giacomo
Gariboldi antreten.

KTM hat bereits auf den Ver-
lust von HSF reagiert: Das briti-
sche Hitachi-Team wird Werks-
unterstiitzung erhalten — mit
Conrad Mewse und Adam Sterry
in der MX2-WM sowie 85-ccm-
Juniorenweltmeister Eddie Wade
in der 125-ccm-EM. &
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Pyrrhussieg? Jeremy Seewer

WM-STAND MXGP

Uddevalla (S): 20. August, 16. WM-Lauf, Wetter: sonnig,

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 18 Runden a 1,530

Schaver/18 Grad. 1. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, km (= 27,540 km) 1 Antonio Cairoli (1) 631 Punkte
17 Runden & 1,530 km (= 26,010 km) 2 Jemey HG!UFISS(NL) 530
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3 Gautier Paulin (F) 526
. Tim Gajser (SLO) Honda m 3457413 min 1. Romain Febwre (F) Yamaha 18 3540541 min 4, Clement Desalle (F) 519
= 44 644 km/h = 46317km/h 5. TimGajser (SLO) 453
2. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 7 +9286s 2. TimGajser (SLO) Honda 18 +4402s 6 Romain Febvre (F) 441
3. Gautier Paulin (F) Husqvama 17 +12.301s 3. Gautier Paulin (F) Husqvarna 18 +13,010s 8. Max Nagl (D) 364
4, Clement Desalle (B) Kawasaki 17 +17530s 4, Clement Desalle (B) Kawasaki 18  +16251s 1. Amaud Tonus (CH) 328
5. GlennColdenhoff (NL) KTM 7 +19)41s 5. Glenn Coldenhoff (NL) KTM 18 +18)48s 21.  Valentin Guillod (CH) )
6. Romain Febvre (F) Yamaha il +205965s 6.  Jeremy VanHorebeek (B) Yamaha 18 +21519s 45, Dennis Ullrich (D) 3
7 Jeremy Van Horebeek (B) Yamaha m +22819s A Antonio Cairoli (1) KT™M 18 +35840s
8.  EvgenyBobryshev (RUS) Honda m +258465s 8.  MaxAnstie (GB) Husqama 18  +38986s 1. KM 692 Punkte
22. Stefan Ekerold (D) Suzuki 7 +2:02440 min 15.  MaxNagl(D) Husqvama 18 +112513 2. Husqvarna 582
30. MaxNagl(D) Husqwama | +16 Runden 28. Stefan Ekerold (D) Suzuki 15  +3Runden 3. Yamaha 558

MOTOCROSS-GP SCHWEDEN /7 MX2

MOTOCROSS-GP SCHWEDEN /7 MX2

WM-STAND MX2

Uddevalla (S): 20. August, 16. WM-Lauf, Wetter: sonnig,

2. Lauf: 33 Fahrer gestartet, 33 gewertet, 17 Runden a 1,530

Schauer/18 Grad. 1. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet, kmn (= 26,010 km) 1 Pauls Jonass (LV) 669 Punkte
17 Runden a 1,530 km (= 26,010 km) 2. Jeremy Seewer (CH) 624
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RUckstand 3.  Benoit Paturel (F) 504
1 Jorge Prado Garcla (E) KTM 114 3443460 min 1. Thomas Covington (USA) Husqvarmna 17 34:06,609 min 4, Thomas Kjer Olsen (DK) 497
= 44943 km/h = 45752 km/h 5. JulienLieber (B) 436
2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 7 +1823s 2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 17 +0055s 6.  ThomasCovington (USA) 417
3. Pauls Jonass (LV) KT™ 17 +28793s 3. Pauls Jonass (LV) KTM 7 +21635s 7 Juan Prado Garcia (E) 392
4, Conrad Mewse (GB) Husqvama 17 +30,835s 4 ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 17 +22772s 8.  BrianBogers (NL) 331
5.  BrianBogers (NL) KT™M ” +38535s 5. JorgePradoGarcia(E) KTM 11 + 244575 2.  BrianHsu (D) 97
6. DarianSanayei (USA) Kawasaki 17 +393965s 6.  HunterLawrence (AUS) Suzuki 17 +248ils 22.  Henry Jacobi (D) 88
7 Benoit Paturel (F) Yamaha ” +40303s IA Benoit Paturel (F) Yamaha 17 +25192s
8. BenWatson (GB) KT™ m +42035s B. Conrad Mewse (GB) Husqvama 17 +35912s L KTM 732 Punkte
19.  BrianHsu (D) Husqvama 17 +1:12,559 min 15.  BrianHsu (D) Husqvama 17 +1:.01422min 2. Suzuki 639
2l.  Henry Jacobi (D) Husqvarna 17 + 115,274 min 20. Henry Jacobi (D) Husquama O + 117807 min 3. Husgvarna 601
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Langbahn-GP Eenrum

Zwei Deutsche weiter auf Medaillenkurs

Obwohl Michael Hartel
das Finale in Eenrum
knapp verfehlte, liegt er
vor dem WM-Endlauf nur
vier Punkte hinter Mathieu
Tresarrieu.

Von: Thomas Schiffner

er Langbahn-GP der Nie-
D derlande stand wie in

den letzten Jahren kurz
vor dem Abbruch. Heftigster
Regen hatte die Bahn wieder in
eine Schlammwiiste verwandelt.
Der professionelle Bahndienst in
Groningen machte die Bahn be-
fahrbar, sodass mit 45 Minuten
Verspitung gestartet wurde.

Der Grasbahn-Europameister
James Shanes war bei diesen Ver-
hiltnissen eine Klasse fiir sich
und gewann aufler Semifinale 1
alle Rennen. Josef Franc fuhr
ebenfalls zu Hochform auf und
wurde vor dem 18-jahrigen nie-
derlindischen Wildcard-Fahrer
Romano Hummel Zweiter.

Der WM-Zweite, Michael
Hirtel, tat sich schwer auf der
schwierigen Grasbahn: ,Es war
die erste Grasbahn nach meinem
Sturz in Marmande. Ich bin sehr
verkrampft gefahren und konnte

Speedway-GP-Challenge Togllatti

am Schluss kaum noch den
Lenker halten.” Zwar konnte Har-
tel keinen Laufsieg erringen, aber
immerhin im Semifinale Romano
Hummel iiberholen und war mit
16 Punkten Lauf-Zweiter.

Tresarrieu Final-Vierter

WM-Leader Mathieu Tresarrieu
hatte ebenfalls 16 Punkte, riick-
te aber wegen eines Laufsieges
als letzter Fahrer ins Finale. Im
Endlauf war der Franzose an-
fangs Dritter, wurde aber von
Hummel kassiert, sodass Tresar-
rieu vor dem WM-Showdown am
02.09. in Morizes nur vier Punk-
te vor Hartel liegt. Auch Stephan
Katt hatte Probleme mit der
schweren Bahn und wurde dies-
mal nur Achter. Der neue Deut-
sche Meister liegt aber weiterhin

LANGBAHN-WM

auf WM-Rang 3, einen Punkt vor
Shanes und Franc. Jorg Tebbe
konnte in Eenrum ebenfalls kei-
ne Rolle spielen und wurde

MEISTERSCHAFTSSTAND

Eenrum (NL), 20. August

4, WM-Lauf

1. James Shanes (GB) 24 Punkte
2. Josef Franc ((Z) 21
3. RomanoHummel (NL) 20
4. Mathieu Tresarrieu (F) 17
5. Chris Harris (GB) 7
6. Michael Hartel (D) 16
7. Jesse Mustonen (FIN) 14
8. StephanKatt (D) g
9. Theo Pijper (NL) 8
12. Jorg Tebbe (D) 5

Stand (nach 4 Rennen)
1. Mathieu Tresarrieu 86 Punkte
2 Michael Hartel 82
3. StephanKatt 65
4, Josef Franc 64
5. James Shanes 64
6. Theo Pijper 54
7. Richard Hall (GB) 34
8. Romano Hummel 33
1. Jorg Tebbe 26
13.  Martin Smolinski (D) 2%

Ein Pole, ein Russe, ein Brite

Die beiden Deutschen Kai
Huckenbeck und Martin
Smolinski blieben beim
SGP-Challenge wie zu
erwarten ohne Chance.

Von: Thomas Schiffner

er Grand Prix Challenge,
Derstmals in Togliatti in

Russland ausgetragen, gilt
als hirtestes Rennen des Jahres,
da nur die ersten Drei Tickets fur
den Grand Prix des nichsten
Jahres erhalten. Jedenfalls theo-
retisch. In Togliatti gewann der
Pole Przemyslaw Pawlicki. In ei-
nem Stechen um den Sieg war
Pawlickis Gegner Artjom Laguta
gestiirzt. Pawlicki ist neben sei-
nem jiingeren Bruder Piotr damit
2018 erstmals im SGP, Laguta
gibt nach 2011 sein Comeback.
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Dritter wurde Patryk Dudek,
der jedoch als WM-Dritter seinen
Verbleib im GP schon fast sicher
hat. Damit wird wohl der viert-
platzierte Craig Cook 2018 aufrii-
cken, sodass neben Woffinden
ein zweiter Engliander dabei ist.

Martin Smolinski brachte GM-
und GTR-Motoren mit an die
Wolga und fuhr auf Fahrwerken
von Renat Gafurov. Anfangs
konnte er mithalten, in den
beiden letzten Liufen holte er
keine Punkte mehr — Platz 14.

Gutes Debit: Kai Huckenbeck

Kai Huckenbeck, erstmals im
GP-Challenge dabei, holte drei
Punkte aus seinen ersten drei
Heats, dann folgte ein Sieg vor
Michael Jepsen Jensen, Leon
Madsen und Vaclav Milik.

In Heat 20 fiel der 24-jahrige
Werlter aus, doch selbst ein
weiterer Sieg hatte ihn nur auf
Platz 5 gehievt. Der Wildcard-
Pilot in Teterow gab aber als
Neunter ein respektables Debiit.
GP-Fahrer Matej Zagar wurde
lediglich Elfter. m

SPEEDWAY-WM

1. Przemyslaw Pawlicki (PL) 1343 Punkte
2. Artjom Laguta (RUS) 13+d

3. Patryk Dudek (PL) 12

4. Craig Cook (GB) 1

5. Michael Jepsen Jensen (DK) 9

6. Piotr Pawlicki (PL) g

9, KalHuckenbeck (D) 6

14, Martin Smolinski (D) 5

GP-Sieger James Shanes, dahinter die WM-Leader Tresarrieu und Hértel

Zwolfter. Er muss beim WM-
Challenge am Sonntag in Berg-
haupten punkten, um 2018 wie-
der dabei zu sein. ®

VETDRUTZEW

MX2-WM: BRYLYAKOV

ZU YAMAHA

Seva Brylyakov wechselt
2018 zu Kemea-Yamaha. Der
22-jahrige Russe besitzt einen
Einjahresvertrag mit Option
fUr ein weiteres Jahr mit
Yamaha-Europe bei seinem
Aufstieg in die MXGP-Klasse.
Zurzeit liegt sein linker Arm in
einer orthopéadischen Schlinge
nach einer Schulter-OP.

MX2-WM: OHNE HRC
Yamaha-Europe will den briti-
schen Meister Ben Watson als
Teamkollege von Brylyakov bei
Kemea verpflichten, wahrend
HRC seine offizielle Beteiligung
an der MX2-WM beendet.
Gariboldi-Honda wird ein
Team mit der neuen CRF250
aufstellen, wahrscheinlich mit
Bas Vaessen und Jed Beaton
als Fahrer und einem ehemali-
gen Weltmeister als Teamchef.

SPEEDWAY BEST PAIRS
Den dritten und letzten Lauf in
Gniezno (PL) gewann ,Mons-
ter Energy” mit Chris Holder
(9+2 Punkte)/Tai Woffinden
(17+1) vor ,Fogo* (Bartosz
Zmarzlik 12/Przemyslaw
Pawlicki 12). Martin Smolinski
(3)/Leon Madsen (11) wurden
Sechste, Kai Huckenbeck (9)
und Erik Riss (0) Letzte,
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Langbahn-DM Bad Hersfeld

Am Ende Stephan Katt

Motocross US-Nationals Budds Creek

Tomac bleibt Favorit

FUNnf Fahrer hatten im
Finallauf in Bad Hersfeld
die Chance auf den
Deutschen Meistertitel.
Stephan Katt nutzte sie.

Von: Thomas Schiffner

uf einer durch voran-
gegangen Regen sehr
schwierig geworden Gras-

bahn sahen die Zuschauer ein
DM-Finale mit hochstem Unter-
haltungswert. Zunachst schockte
B-Lizenz-Fahrer Marcel Sebastian
die 13 I-Lizenzer: Der Binder ge-
wann alle Vorlaufe, im Finale und
der Gesamtwertung wurde er

INGOLF SCHMIDT

Cool geblieben: ,Catman* Katt

Atacama-Rallye Chile

Vierter. Bernd Diener verbaute
seine Chancen mit einem tber-
flissigen Ausrutscher im dritten
Vorlauf. Im Finale wurde der
58-Jahrige Zweiter und damit
Vizemeister. Christian Hiilshorst
war der Konkurrenz um Welten
tiberlegen. Doch in Durchgang 2
fiel er weit in Fihrung liegend mit
einem abgeschossenen Kerzen-
stecker aus. Im Halbfinale setzte
der Liudinghausener alles auf eine
Karte, stiirzte und musste mit
Prellungen ins Krankenhaus.

Max Dilger tberraschte als
Dritter bei seinem Langbahn-DM-
Debiit. Stephan Katt holte sich
mit dem Finallaufsieg mit deut-
lichem Vorsprung seinen dritten
DM-Titel. m

LANGBAHN-DM
Bad Hersfeld (D), 19. August

1. Stephan Katt 18 Punkte
2. Bernd Diener 15+4

3. Max Dilger 1543

4, Marcel Sebastian 14

5. Jorg Tebbe 12

6. Henry van der Steen* (NL) 9

7. Christian Holshorst 8

* keine DM-Wertung

Quintanilla rickt naher

Vor dem Finale der US-
Nationals am Samstag
in Crawfordsville fUhrt
Eli Tomac weiter mit 28
Punkten Vorsprung.

Von: Thomas Schiffner

eder der Kawasaki-
Star noch KTMs Mar-
vin Musquin konnte

das vorletzte Rennen in Budds
Creek gewinnen. Tomac gewann
in Maryland den zweiten Lauf,
wihrend er in Moto 1 nur Siebter
wurde. Da aber Musquin nach
einer Siegesserie diesmal nur die
Pliatze 2 bis 4 erreichte, kam der
Franzose dem Tabellenfiihrer
Tomac nur um einen Punkt na-
her und liegt vor dem Showdown
am kommenden Samstag in
Crawfordsville noch immer zwei
Punkte hinter dem Semi-Priva-
tier Blake Baggett auf Rang 3.
Tagessieger wurde in Budds
Creek Justin Bogle mit einem
Laufsieg und Platz 3 — der erste
Tagessieg fiir den Suzuki-Piloten
tiberhaupt. Bogle hinderte Mus-

Im Hochland von Chile
gaben die SGdamerikaner
den Ton an. KTM-Leader
Sunderland gerét in
Bedrangnis.

Von: Thomas Schiffner

M-Titelverteidiger Pablo
Quintanilla tbernahm
bei seiner heimatlichen

Cross-Country-Rallye schon am
ersten der fiinf Tage die Fiithrung

RALLYE ZONE

Heimsieg in Chile: Pablo Quintanilla

und behielt sie auch nach Tag 2,
als er mit seiner Husqvarna 1:03
min. hinter Tagessieger Kevin
Benavides nur Vierter wurde.
Trotz einer Zwei-Minuten-Zeit-
strafe gewann Quintanilla im
chilenischen Winter auch Etappe
3. Die vierte und lingste Etappe
mit der 800 Meter tiefen Los-
Verdes-Abfahrt schien die Wende
zu bringen, da Honda-Pilot Kevin
Benavides dem Chilenen fast 3
Minuten abnahm. Der Argentini-
er startete mit zwei (!) Sekunden
Vorsprung auf Special Stage 5 am

RALLYE-WM

Freitag. Nach 158 Kilometer Voll-
gas auf einem Rundkurs um die
Stadt Iquique kam Quintanilla
mit 2:23 Minuten Vorsprung auf
Benavides, der sich verfuhr, und
11:51 Minuten vor dem Portugie-
sen Paulo Gongalves ins Ziel und
konnte seinen ersten Sieg nach
der Verletzung im Frithjahr in
Katar feiern. KTM-Pilot Sam Sun-
derland wurde Vierter und fithrt
die Rallye-WM vor der ,Desafio
Ruta 40 in Argentinien mit nur
noch sechs Punkten Vorsprung
auf Quintanilla an. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Atacama-Rallye (RCH)
12.-18. August

% Pablo Quintanilla (RCH)  Husqvama
2. KevinBenavides (RA) Honda

3. PauloGongalves (P) Honda

4. Sam Sunderland (GB) KT™M

5. Xavier Desoultrait (F) Yamaha

6.  Matthias Walkner (A) KTM

7. Ignacio Cornejo (RCH) KTM

8.  Adrienvan Beveren (F) Yamaha

9.  Franco Caimi (RA) Yamaha
10.  Daniel Govet (RCH) KTM

Nach 3von 5 Laufen

1 Sam Sunderland 74 Punkte
2. PabloQuintanilla 68
3. PauloGongalves 55
4. Matthias Walkner 49
5. KevinBenavides 41
6. Pela Renet 28
T ) Antoine Meo 25
8. Mohammed Al Balooshi 23
9,  Adam Tomiczek 20
10.  Maciej Giemza 1

quin in Rennen 1 knapp an sei-
nem siebten Laufsieg in Folge.
Tomac will im Finale nicht mehr
im ,Sicherheitsmodus* fahren.
Zach Osborne sicherte sich
und Husqvarna vorzeitig den
Titel in der 250er-Klasse vor
Honda-Pilot Jeremy Martin. =

US-MOTOCROSS
Budds Creek (USA), 19. August

1. Justin Bogle, Suzuki 3

2. Marvin Musquin (F), KTM 2-4
3, Eli Tomac, Kawasaki 71

4. Blake Baggett, KTM 52
5. Cole Seely, Honda 4-8
Stand nach 11 LAufen:

1. EliTomac 439
2. Blake Baggett 41

3. Marvin Musquin 409

4. Dean Wilson (GB), Husqvama 320

SPEEDWAY-U21-TEAM-EM
ABGESAGT

Das Finale der Speedway-
U21-Team-EM in Krosno (PL)
musste vergangenen Sams-
tag wegen Dauerregens ab-
gesagt werden. Als neuer
Termin wurde der 23. Sep-
tember angesetzt. Wegen
der Uberschneidung mit dem
Langbahn-GP in Eenrum

war das deutsche Team ohne
Michael Hartel angereist. Am
Wochenende des 23.09. muss
Hartel aber voraussichtlich
bei der Langbahn-Team-WM
in Roden (NL) starten.

MOTOCROSS-OM:

PETR SMITKA FUHRT
OM-Leader Gunter Schmi-
dinger katapultierte sich
durch einen Sturz im Training
in Seitenstetten aus dem
Titelrennen. Husqvarna-Fah-
rer Manuel Obermair feierte
daraufhin zwei lupenreine
Laufsiege, und der Tsche-
che Petr Smitka Ubernahm
nach zweli dritten Platzen die
FOhrung in der Open-Klasse.
Roland Edelbacher zog seine
Show ab, sammelte eben-
soviele Punkte wie Smitka

in der groBen Klasse und
baute mit zwei Siegen seine
MX2-FUhrung vor Alexander
Banzirsch aus.
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Suche Alfa Romeo Giuliette TI, Serie 3,
wenn mdgl. mit Knlppelschaltung, guter
Zustand. Tel. 0041/796300731

Fa. Osmann kauft Ihren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

RS 4, scheckheftgepfl., hervorragender
Gesamtzustand, unverbastelt, dtsch.
Auslieferung, 381 PS, 87300 km, Bj.
1/2001, schwarz/Leder schwarz, viele
Extras (SSD, Tempomat), gr. KD neu, Be-
reifung neu, TUV neu, Zahnriemen erl., von
privat, 45.900,- €. Tel. 0171/8477905
mehr: motor-klassik.de Nr. 40174

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/52444861 H

C 4 -neu, letzter deutscher Neuwagen!
0 km, Vollausstattung, 20 % / 15.000,- €
unter UPE, nur 58.900,- €. 02651-491659

Sie suchen eine traumhaft schéne Alfa
Romeo Berlina 2000 im Sammlerzu-
stand? Berlina 2000, 2. Hand, 4/1973, 131
PS, AuBenfarbe silber-grau, innen: co-
gnac braun, 64000 km, garantiert rostfrei
(), alles original, unverbastelt, Service neu,
Reifen neu, Orig. Radio mit el. Antenne,
engl. Ficherkrimmer, TOV neu, von priv.,
29.800,- €. Tel. 0171/8477905

mehr: motor-kiassik.de Nr. 40176

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VI MOTOR SPORT aktuell
DTOR v
AL R 70162 Stuttgart

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

% BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

l"
r 4

™

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

78
&
-

L

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

WANTED: Ferrari 488 Spider fiir sofort und
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

F40, Bj. 91, 7000 km, neu von Eberiein
wieder in Betrieb genommen, zu verkaufen.
Tel. 06227/53010

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriése
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

P Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www jaguar-teile.de
2/1419

XKR Cabrio Celebration, Bj. 09/20089,
56000 km, schwarz, 4,2 Ltr., 416 PS, Som-
merfzg., 1. Hd., Service durch Jaguar, un-
fallfrei, Topzustand, VP 45.500,-. Tel.
0163/3599538

2KatzenzuverkaufenausAltersgriinden:
E Type Serie 1 Coupé, Bj. 64, RHD, ferrarirot
und XK 120 Roadster, Bj. 52, elfenbeinfar-
big, beide Fzg. Zustand 2. Tel
0171/4830537 od. 05862/5222

)

&

ot

Lamborghini

Spezial-Sportwagenversicherung, giinst.
Beitrage asfimo GmbH. Tel. 02402/768989
H

\.‘
Sy

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

'%" Maserati

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

’=" Mercedes

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 28000 km, NP 184,000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

- — A
ES5 AMG, EZ 1/2003, 350 kW (476 PS),
schwarz, Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SD, SHZ, NR-Fahrzeug, Sammlerstiick,
Hochstgebot. domke.bbv@gmail.com
mehr: automark? auto-motor-und-sport.de Nr. 40218

A45 AMG, EZ April 17, 2500 km, silber,
Vollausst., AMG Driver, NP 67.800,- €, VK
49.500,- €. Tel. 0171/6908585

CLS AMG S4 M. 1.50%, 300 knvh, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 39000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,~. T. 0171/3491847

DB W 116, 280 S, B|. 1976, 140000 km,
weiB, TUV 2019, VB 8000, €. Tel
0781/91939912

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

CLK 63 AMG Black Series, EZ 2013, orig.
13000 km, unfallfr., silber-met., neuw. Zust.,
v. priv. Tel, 0172/6307900

z
"
~

N

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

&
-
-

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis, Tel, 0172/5159727

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

L& i

=" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

o Renn/Rallye

> DUNLOPr

} MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

www.Rennsportshop.com
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Rennfahrerhelme -~

Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. (2242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com

www.autodiscount-nrw.de

www.autodiscount-nrw.de

Rennsport-Ausriister

Tel. 0BG78/246
www.ga-racing.com

Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

l"
~w

H

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

254

r &
g% Veranstaltungen

L

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

e
-
T o

Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

%" Versicherungen

\I

YV RENNKASKO. DE

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Kunststoffscheiben klar od. grin getont, >>>Das Understat <<<
Schiobefenster, mitverschied. Biegeradien, Wir beraten Sie geme:
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch www.feine-cabrios. de.
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern inlomobne-cabrios:da
mogl. T. 08157/998760 FON: +49-8453-347467 H
www.berlin-tuning.com H  Fa. Osmann kauft Ihren Vol g
Tel. 0171/5244461 H
~~~~~~ e
- '
-
o

www.allrad-daewel.de 0651/85503 H

auto motor und sport-Sammlung von
Ausgabe 16/1980 bis Ausgabe 0872017,

,w

Mustang, ex Marc VDS, 590 PS, Samm- - T pcalgd  Sbzugsben. el
lerstlick, 105.910,- € brutto, MwSt. aus-
weisbar. Jirgen Alzen Motorsport, Gewer-
bepark 12, 57518 Betzdorf, 0151-26170162 Fa. Osmann kauft lhren Volvo.
H Tel. 0171/5244461 www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

RENNSPORT lickvers g
VERSICHERUNGEN ° |
CLICKversichert ins Ziell /@

-
-
~ =

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

I

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart
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J Motorrader

d als Privatanzeige

(wird mit “H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
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|J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Vorname (ausgeschrieben)

Strafe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwah!

Mobil

msa 36/1
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuell € 2,20 O auto motor und sport € 3,90
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Leserbriefe

Sommer-Traum

Zum Thema F1-Historie
MSa 34 & MSa 3572017

Ich bliittere, wie bei jeder neuen
MSa, zuerst den Formel-1-Teil
durch. Diesmal ist zurzeit Som-
merpause. Das Fahrerkarussell
2018 beginnt sich zu drehen. Ich
sehe Abbildungen von allen aktu-
ellen Formel-1-Wagen der Saison
2017. Alle Autos sehen gleich aus:
Stummelnasen, Haifischflossen
und Kleiderbiigel. Bin ziemlich
frustriert, dies als F1-Fan durch
und durch sehen zu missen.
Nichste Seite: Formel E. Ein Auto
ohne Klang, ohne Emotion, ohne
alles! Aber mit Fan-Boost! Toll!
Solche Autos gehoren auf den
Rummelplatz, aber auf keine
Rennstrecke. Quo vadis, Racing?!
Aber dann zwei Seiten spater: Ich
halte die Luft an. Meine Augen
glauben kaum, was sie da sehen.
Einen atemberaubenden Formel-
1-Boliden, den McLaren M7A. Ein
Auto fiir richtige Mianner, nicht
fiir einen Max (der Hollidnder)! Ein
Fahrzeug, das nur Ausnahme-
rennfahrer am absoluten Limit
bewegen konnten. Ein Fahrzeug
fir Augen und Ohren gleicherma-
fen. Was fiir ein Sound! Wie ger-
ne wiirde ich dieses Auto auf der
Nordschleife, in Spa oder in Mon-
za fahren sehen. Wie schade, es
ist ja nur ein Traum. Es ist halt
Formel-1-Sommerpause.

Andreas Ringel,
D-53819 Neunkirchen

Vielen Dank fir Ihren auReror-
dentlich interessanten Artikel
tiber den ehemaligen Formel-
1-Parcours in Reims-Gueux. Zwar
nenne ich bereits ein Druckwerk
tiber frithere Pisten (,Vergessene
Rennstrecken”, Autoren: S.S Col-
lins & Gavin D. Ireland) mein Ei-
gen, doch widmet sich dieses Buch
vorrangig den verwaisten Auto-
mobilsport-Stitten auf dem ame-
rikanischen Kontinent. Daher

wiirde es meinen grof3en Gefallen
finden, wenn Sie (in loser Folge)
eine Historien-Serie mit Schwer-
punkt ,Rennstrecken* in MSa auf-
nihmen, zu Kursen wie etwa
Montjuich-Park, Zandvoort, Nivel-
les-Baulers oder Rouen-les-Essarts.
Ich freue mich schon auf weitere
Beitrdge aus der Rubrik ,Renn-
sport-Historie®.

Lutz Denesiuk,

D-52388 Norvenich-Binsfeld

Anmerkung der Redaktion:
Dem Thema Historie werden wir
uns in Zukunft noch verstarkt
widmen. Auch die alten Strecken
haben dabei einen festen Platz.

Hybrid-Antrieb
gehortindie DTM

Zum Thema: Veranderung im
Motorsport
MSa 35/2017

Leben heiflt verindern. Klar, jeder
Mensch verindert sich im Laufe
seines Lebens. Jedoch gibt es auch
Unverdnderliches. Der Mann zieht
zum Beispiel seit Hunderten von
Jahren eine Hose an und niemand
kommt auf die Idee, dieses zu in-
dern. Sollte die Autoindustrie aus
Wiedergutmachung gegentiber
der Politik voll auf E-Antrieb um-
steigen, so ist die Formel 1 tot. Sie
ist ja jetzt schon auf dem abstei-
genden Ast. Dass Porsche in die
Formel E gehen mochte, ist mei-
ner Einschiatzung nach nur einer
Beweispflicht geschuldet — nach
dem Motto: Das konnen wir auch.
Die Formel E kann auch weiterhin
bestehen, obwohl der Strom zum
Aufladen der Batterien aus der
kohlekraftgespeisten Steckdose
kommt. Fir das Stadtvolk, vor
dem sie auftritt, ist das eine will-
kommene Sonntagnachmittags-
veranstaltung mit hisslich ge-
formten Autos auf schmalen
Fahrradreifen, die aufgrund ihres
enormen Gewichtes von fast einer

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Selt fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

2.Sep.2017:

VLN-Lauf: 40. RCM DMV Grenzlandrennen

08.-09. Sep. 2017: ADAC Rallye Niedersachsen
08.-10. Sep. 2017: 50. Int. AvD/GAMSC Bergrennen Unterfranken
22.~-24.Sep.2017: ADAC Masters Weekend ,.GroBer Preis von Welngarten”

23.Sep. 2017:

Weitere Infos im Internet; www.dskev.de

VLN-Lauf: 57. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennen

Tonne (Batterie) trige um die
Ecken gehen. Sei's drum. Hier
kann man sehen, dass der E-An-
trieb eben noch in den Kinder-
schuhen steckt. Der Hybrid-An-
trieb der Formel 1 gehort in die
DTM, denn dort hat er als PKW-
Antrieb noch die grofte Berechti-
gung. In die Formel 1 gehort auf]
absehbare Zeit ein konventionel-
ler Motor mit zwei bis drei Litern,
Hubraum, mit Turbo und 1200 bis
1500 echten PS, der die hochste
Form von Autofahrkonnen for-
dert, um den Weltmeister zu kro-
nen. Und dort ohne Strategieab-
teilungenund ohne Reifenwechsel

Michael GuUnther,
D-40667 Meerbusch

Wenn Fiihrungskopfe, die eigent
lich ein Ohr am Fan haben sollten
solch optisch einschneidende An
derung wie den Halo gegen den
Willen der Rennstille und der
Mehrzahl der Fans einfiihren
dann sollten sie sich auch tiberle;
gen, wo die sinkenden Zuschauer
zahlen herkommen. Der Halg
wird zwangseingefiihrt. Mercede
steigt aus der DTM aus. Motort
sport wird mit surrenden Motore
betrieben. Der Sound und die Op
tik haben fiir mich den Motor+
sport ausgemacht. Viele Jahre
lang. Teilweise auch live. Kevir
Magnussen machte in Heft 33 im
Kommentar eine sehr treffende
Aussage ... Wenn keine MotoGP
im Fernsehen kommt, werde ich
den Sonntag gerne anders verbrin
gen. Sehr schade! Aber Halo.

Robert Stocker,
per E-Mail

Y

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 30. August 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 23. August

20.00
20.05

DTM Zandvoort, die Rennen (Zus.)
IndyCar Series, Pocono (Aufz.)

Donnerstag, 24. August

15.45

Rallye-WM Deutschland, 3. Tag (Wh.)

Freitag, 25. August

09.55 F1Spa, FP1 LIVE (Wh. u.a.12.15/17.30)
13.55 F1Spa, FP2 LIVE (Wh. 19.00)

13.55 F1Spa, FP2 LIVE

2110 Rallye-WM, Deutschland (Zus.)
Samstag, 26. August

10.55 Fl1 Spa, FP3 LIVE (Wh.12.45)

ca.13.45  FlSpa, Qualifying LIVE (Wh. 20.30 Sky)
13.55 F1 Spa, Qualifying LIVE

15.55 Formel 2 Spa, 1. Rennen LIVE (Wh.19.30)
18.30 Porsche Supercup Spa, 1. Rennen LIVE
18.40 Porsche Supercup Spa, 1. Rennen LIVE
13.50 Truck-EM Hungaroring, 1. Rennen LIVE
15.30 BGTS Hungaroring, Quali-Rennen LIVE
1710 Truck-EM Hungaroring, 2. Rennen LIVE
22.00 Rallye-EM Barum, 1. & 2. Tag (Zus.)

Sonntag, 27. August

03.00
10.10
.10
1n.15
1.45
ca.13.00
1415
ab18.00
22.00

Motorrad

IndyCar, Madison LIVE (Wh. 09.35/17.00)

Formel 2 Spa, 2. Rennen LIVE (Wh.12.15)
Porsche Supercup Spa, 2. Rennen LIVE
Porsche Supercup Spa, 2. Rennen LIVE
ELMS Le Castellet, Rennen LIVE

F1Spa, Vorberichte & Rennen LIVE
BGTS Hungaroring, Hauptrennen LIVE

Truck-EM Hungaror., 3.& 4. Rennen (Aufz.)

Rallye-EM Barum, 3. Tag (Zus.)

Donnerstag, 24. August

1700
20.45

Supermoto-WM, Chachagui (Zus.)
Seitenwagen-Cross-WM, Stelpe (Zus.)

Freitag, 25. August

ab 01.20

MXGP-WM Uddevalla, die Rennen (Aufz.)

Samstag, 26. August

14.45

Seitenwagen-Cross-WM, Kivioli (Zus.)

Sonntag, 27. August

13.15

14.40
16.30
2315

Moto3-WM Silverstone, Rennen LIVE
Moto2-WM Silverstone, Rennen LIVE
MotoGP-WM Silverstone, Rennen LIVE
Superbike-WM, Lausitzring (Zus.)

Montag, 28. August

ab 09.45
13.40

Mot.-WM Silverstone, die Rennen (Aufz.)
Motocross-WM, Behind the Gate

Livestreams/Internet
Samstag, 26. August

ca.14.30

ca.15.30

24h Series, 24h Portiméo LIVE
www.24series.com

BGTS Hungaroring, Quali-Rennen LIVE
www.blancpaingtseries.com

Sonntag, 27. August

ca. 1415

ca.19.00

BGTS Hungaroring, Hauptrennen LIVE
www.blancpaingtseries.com
IMSA-Sportwagen, Virginia LIVE
www.imsa.com

ORF Sport+
Sport 1US

motorsport.tv

Sky Sport 1
Sky Sport 1
N-TV/ORF1
motorsport.tv

Sky Sport 1
RTL/Sky Sp. 1
ORF1/SRF2
Sky Sport 1
Sky Sport 1
Eurosport 2
motorsport.tv
motorsport.tv
motorsport.tv
Eurosport 1

Sport1US

Sky Sport 1
Sky Sport 1
Eurosport 1
motorsport.tv
RTL/ORF1/Sky
Eurosport 2
motorsport.tv
Eurosport 1

motorsport.tv
motorsport.tv

motorsport.tv
motorsport.tv
DMAX
DMAX
DMAX

motorsport.tv

Eurosport 1
motorsport.tv

DTM-Interview: Tabellenfihrer Mattias Ekstrém zur Lage in der DTM

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil
25.-27.8. Rallye-EM, Barum Rallye Zlin
26.8. IndyCar Series, Madison/Illinois

26./27.8. Truck-EM, Budapest

26./27.8. Blancpain GT Sprint, Budapest
26./27.8. 24h Series, 24h Portimao

27.8. Formel 1, Spa-Francorchamps (+ Formel 2)
27.8. European Le Mans Series, Le Castellet
27.8. IMSA-Sportwagen, Alton/Virginia

3.9. Formel 1, Monza (+ Formel 2)
Motorrad

26.8. Speedway-GP, Gorzow

26./27.8. Langbahn-WM, Berghaupten

27.8. Motorrad-WM, Silverstone

27.8. ADAC MX Masters, Gaildorf

27.8. IRRC/Road Racing, Horice

HONDA

WILHELM

us

WILHELM



Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

PROSS Rucksack

Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, RUcken-/Beckenpolsterung,
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfach um ca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutz in Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Material:
Polyester 420D und strapazierfahiges
Ripstop, MaBe: ca. 28x22x49 (64)cm,

ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1,—€.

-~

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
Ihre Abo_vorteile. ]a: ich rqﬁ(hlc MOTORSPORT aktuell 625286 l(llbuahlc per Bankeinzug.

° + Jeden Mittwoch brandaktuelle News

. * 30% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf
< = Exklusives Extradazu

.« Online-Kundenservice

« Nach dem Test jederzeit kindbar Jah 2. ' stehen sich inkL. MwSt
Meine persdnlichen Angaben: (i ilen)

: Direktbestellung:

. Fon +49 (0)7113206-8888
i1 Fax +49 (0)711182-2550

- motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo




