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Kot versenyet I

FEBRUAR .
7-10.  Svéd Rally (S)
14-16. Boucles de Spa (B)
20-22. Finnskog Norway (N)
28-03. Safari Rally (EAK)
MARCIUS

06-08. El Corte Ingles (E)
06-09. Ciocco (I)

12-15. Thaif6ld Rally (T)
20-22. Sumava Rally (CZ)
22-27. Portugal Rally (P)

MK Mitropa Kupa

A VB allasa
1. C. Sainz (E)
. P. Liatti (I)
. K. Eriksson (S)
. T. Makinen (FIN)
. A. Schwarz (D)
. C. McRae (GB)
U. Nittel (D)
. T. Radstréom (S)
. H. Lungaard (DK)
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"N" csoport
. G. Trelles
. K. Backlund
. A. Kremer
. S. Weldfrickson
. M. Stohl
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MARKA VB
1. Subaru
2. Mitsubishi
3. Ford

FORMULA 2
1. Skoda
2. VW
3. SEAT
4. Opel
5. Renault
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EB 5x
EB 10x
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EB 20x
EB 2x
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Iy kell csinalnil

A rally vilagbajnoksag futamai kapcsan egyre tobb sz0 esik egy fiatal belga versenyzorél akit tavalyel6tt még
csak a sziik szakma ismert. Egy év és minddssze harom vb. futam utan a Monte Carlo Rallye-n mar nem
szamitott meglepetésnek, hogy kétszer is abszolt id6t autézott, az elsd nap utan vezette a versenyt és teljesen
egyenrangu ellenfele volt McRaenek, Makinennek vagy akar-Sainznak. S6t, a verseny el6tt Freddy Loix-t mint
titkos esélyest tartottak szamon.

Szinte hihetetlen, hogy valaki egy év alatt - hiszen ennyi ideje Ul A8-as versenyautoban- ennyit fejlédjon és igy
befusson.

Ha egy pillantast vetlink Freddy palyafutdsara, megallapithatjuk, hogy egészen a tavalyi évig semmiben sem
kilonbozik egy atlagos versenyz6i karriert6l. Ekkor karolta fel a Toyota Belgium csapata. Igen, Belgiumban a
Toyotaimportérnek sajat rally csapata van. Es ez a csapat valéban mindent elkovetett, hogy valasztott favoritjuk
befusson.

Hogy mi ez a minden? Nézzikk sorban. Tavaly a Catalunya Rally elétt Freddy két napot télthetett gumi
teszteléssel, amivel azonban nem a Michelin gyar, hanem sajat csapata bizta meg, azzal a céllal, hogy mineél
tobb rutint szerezzen a kiilonb6z6 keverékek és mintazatok viselkedésérdl. Aversenyen mar sajat tapasztalatai
alapjan valaszthatta ki az éppen megfelel6 abroncsokat és nagyrészt ennek kdszonhetben szerezte meg az
elismerésre méltd negyedik helyet.

A verseny utan két(!) nappal mar egy belga bajnoki futamon indult, természetesen itt is a vb. szint
versenyautoban. Ha pedig valaki ilyen gyakran vezet verseny korilmények kozott, az szimte Gsszen az
autdjaval, és olyan tapasztalatokra tesz szert, amit egyrészt masképp nem lehet megszerezni, masrészt elobb-

“utobb gy6zelemhez vezet. Akkor pedig azok a bizonyos marketinges holgyek és urak mér hallhatjak is azoknak

afrankoknaka csilingelését, amitaz emberek Toyotak vasarlasara kdltenek.
A téli pihen6 azzal kezdédott, hogy Freddy atruccant a RAC Rallyra, ahol honfitarsanak, Munsternek
"jégkémkedett". Bar az ilyenfajta palyafelderitést 6ssze sem lehet hasonlitani a versenyzéssel, mégis kivalo
lehetdség Uj gyorsasagik megismeréseére és tapasztalatszerzésre.
Anglia utan a Kanari-szigetek kdvetkeztek, ahol a Bajnokok tornajan nem sikerdilt ugyan jol a szereplés, de Loix
csapata ebbdl is erényt kovacsolt. Gyorsan villagga kirtolték, hogy egész Belgiumban az 6 versenyzdjilket
tartottak a legalkalmasabbnak egy ilyen rangos eseményen valo résztvételre.
A versenyek és a jégkémkedés utan kovetkezett az igazi munka. Loix-t csapata elkiildte Svédorszagba, ahol
Radstromnek segitett a Toyota tesztelésén. Mivel a svéd piléta teliesen mas stilust képvisel, Loix sajat bevallasa
szerint is rengeteget tanult téle. Januarban pedig tobb hetet toltétt Franciaorszagban, ahol a Monte Carlo
Rallye-ra készlilt és probalta kitapasztalni a helyi viszonyokat. Panaszra csak azert lehetett oka, mert nem
maradtideje Norvégiaba utazni egy specialis "horally" iskolaba.
Ne felejtsilk el, ezt a felkészillést egy olyan piléta szamara tartottak fontosnak, aki mér a vb.-n is t6bbszor
bizonyitott és aki évente tizszer annyi kilométert vezet versenykoriilméenyek kozott, mint barmelyik magyar
kollégaja. Erre persze mindenki ravagja, kdnny( neki, a Toyota Belgium a Marlboroval és a Castrollal karoltve
elGteremti a szlikséges, nem is kevés pénzt. Ebben teljesen igazuk is van, de talan nem csak a versenyzoknek
kellene Loixtél tanulnia. Csapata nem csak azzal foglalkozik, hogy megszerezze a lehet6 legjobb autét, minel
tobb versenyen inditsa 6t, allandé tesztelési és tanuldsi lehetbséget biztositson szamara, hanem az
eredményeket "el is adjak". Ha egy Ujsagiré betéved egy vb. futam sajtészobajaba, azonnal hatszaz darab Loix
fényképpel talalja magat szemben, amin egész véletlenil tokéletesen olvashatok a Toyota, a Marlboro és a
Castrol feliratok. A fényképek mellett 1év6 sajtéanyagokbol mindent megtudhatunk Freddyr6l és navigatorarol
Sven Smeetsrdl, a kedvenc ételiikt6l kezdve (hatha egy szakacsmagazin Ujsagirdja pont ez utan érdekiGdne)
az el6z6 versenynapon torténtekig. A hirligynokségek pedig ontjak magukbol a képeket és a tudositasokat,
amelyeket a vilag 6sszes Ujsagja ingyen hasznalhat fel. Ezek utan nem meglepd, hogy minden lap tele van
Loixrol és a Toyota Belgiumrol sz6l6 hirekkel.
Természetesen a sajtoanyagokban kiemelik, hogy micsoda megtiszteltetés a Toyota Belgium szamara egyiitt
dolgozni egy ilyen kivalé sportemberrel, aki egész hazajanak dicséseget szerez.

Mihalyi Csaba

Freddy Loix kétéves szerzédést irt ala a Toyota Motorsporttal, és a gydri csapatnak opcioja
van az 1999-es évre is.Mielbtt megkezdi tevékenységét mint gydri mend, elindul a mar
betervezett versenyeken, kétszer Belgiumban és a VB-n a jelenlegi csapataban.

- emlékeztet Juhdra (Kankkunen) és Carlosra (Sainz). A tesztek soran a mernokok és a
szereldk is megkedvelték kéyvetlen stilusat és kitlind humorat. Mér csak idé kérdése, hogy
mikor éri el elsé VB gyézelmét. - nyilatkozta Ove Andersson, a Toyota Motorsport elndke,
aki nagy tehetségkutatonak szamit. /TRACO/
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Rally vilagbajnoksag

Bravo Frero!

Torténelmi pillanatoknak
lehettiink szemtanui a 65. Monte
Carlo Rallye-n. A World Rally
Carok deblitalasaval 1986. 6ta,
amikor is a "B" csoportos autékat
kitiltottak, a legnagyobb mdiszaki
valtoz4gsat élte meg a sportag. Ha
figyelembe vessziik azt is, hogy a
vetésforgo eltorlésével ujra 14
futambél all a bajnoksag, a
versenyek lebonyolitasi rendje is
megvaltozott, és hogy a Forma 1-
hez hasonlé pontozast vezettek
be, megallapithatjuk, uj fejezet
kezdddott arally torténetében.

A sok ujdonsag kozil természetesen a
WRC - kre volt kivancsi mindenki. Talan
ezert is volt meglepd, hogy a Mitsubishi
egy mezei "A"-s EVO IV-es Lancert
nevezett. Ezzel latszolag hatranyba
kerlltek a Ford és a Subaru WRC-ivel
szemben, de mint megtudhattuk,
mindkét utdbbi csapat kifutott az id6bdl
és féleg a motorok terén nem tudtak
befejezni a fejlesztést. Ez azérnt is
érintette Oket érzékenyen, mert csak 12
havonta lehet 0j World Rally Cart
homologizaltatni és az elmaradt
fejlesztések majd csak a ’98-as
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modelleken jelenhetnek meg.

A szabalyvaltozasok nem csak az
autokat, hanem magat a versenyt is
érintették. Az (] rend szerint a vb.
futamok nem tarthatnak 3 napnal
tovabb, de a "0. napon" lehet6ség nyilik
egy prolog rendezésére. A 6 napos
Montenal ez azt jelentette, hogy a
csillagturatol és a negyedik nap
reggelére nyuld éjszakai szakasztol is
meg kellett valni. Arendezdk ezena ugy
probaltak segiteni, hogy a mezdényt
kettéosztottak. Az amatdér versenyzék
szamara az Albert Herceg Kupat irtak

Makinen-Harjanne Mitsubishi Lancer EVO IV.
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Monte Carlo Rallye

I,
By

ki, csillagturaval egy(tt, az igazi Monte
Carlo Rally 23 f6s mez6nye pedig a
Monacoi prolégon csatlakozott hozza-
juk, hogy aztan teljesen azonos Utvona-
lon ugyan, de két kilon értékelt verse-
nyen vegyenek részt. -

A verseny kétsegkivil leglatvanyosabb
része a monte carloi Forma 1-es palya
célegyenesében és az uszoda Korili
részen rendezett prolég volt. Az esé
aztatta utcai gyorsasagi egy Kkicsit
meglepte a versenyzdket akiknek egy
része a szalagkorlaton karcolta dssze
autojat, masik részik pedig inkabb
Ovatoskodott, aminek az lett a kovet-
kezménye, hogy a "karcolésok" elverték
Oket.

A szezon elsé gyorsasagijat az egyre
inkabb befutott vb. sztarnak tekinthet6
Loixnyerte Sainz el6tt.

A rovid show utan a mezdény egy
maratoni etappal Valencebe koltdzott,
hogy masnap kezdetét vehesse az igazi
rally. Az id6jaras valtozatlanul nem
akarta szebbik arcat mutatni. Ekkor méar
masodik napja esett. Raadasul a
magasabban fekvé helyeken a
napkozben leesett es6 tukdrjéggeé
fagyott, mashol pedig sebtiben
vizelvezets arkokat kellett asni a nem
kivanatos tavak megszlintetésére.
Ehhez jott még a helyenként megmaradit
ho és maris lehetetlen volt gumit
valasztani. Nem csak a két egymast
igényeltek volna



Rally vilagbajnoksag

Mihalyi fot6

Sainz - Moya Ford Escort WRC

kaldonb6z6 abroncsokat, de egyazon
palyan belll is tdbbszdr valtozott a talaj
(vizesrdl havasra, aztan jegesre majd
kezd6dott eldlrdl).

Sainz a t6le megszokott precizitassal
kezdett és mar az elsé gyorson atvette a
vezetést, a ho lattan kicsit megillet6dott
Loix-t0l. Méakinen mindent megprobalt,
hogy becserkéssze a spanyolt, de mivel
0 indult elsének, raharult a feladat, hogy
a havas palyakon nyomot vagjon,
raadasul nagy igyekezetében kétszer

VLS Brspogr

meg is forgott. A masodik pdérgésnél a
szekvencialis valté elég nehezen akarta
megtalalni a hatramenetet, ami tovabbi
értékes masodperceket jelentett,

Liatti egész nap a gumik valogatasaval
volt elfoglalva. Az &6t gyorsasagibol
mindossze kétszer talalt bele, igaz
mindkétszer abszolut idét autdzott,
amivel felzarkozott a harmadik helyre.
McRae nem gy6z6tt morogni szélvéddje
parasodasa miatt. Talan ennek volt
koszbnhetd, hogy a leghavasabb
burzet-i gyorson egy hofalnak ttk6zott.
Navigatoranak, Nicky Grisinek kellett
visszatolnia az utra. Ennek ellenére
Loix-val holtversenyben negyedikként
zarta a napot.

Amig Sainznak minden 0&sszejott az
élen, addig csapattarsa, Armin Schwarz
ki sem latszott a problémakbdl. Az elsé
palyan mindjart leverte autéja orrat, amit
a szerviz ugyan rendbehozott, de a
kormanyszerkezet cseréjére mar nem
maradt id6. Ennek kd&szdnhetden
Burzet-ben ¢ is eltalalt egy hofalat. Este
pedig a vilagitasa kezdett pislakolni.
Masnap csodak-csodajara elallt az es6
és kisutott a nap, ami Ujabb veszélyeket
rejtett. A latszolag szaraz ut kivanta a
tempos autozast, am a palyak
emelkedéseével kezdett hiini az id6 és
kezdtek elOkertlni az alattomos
jégfoltok. Egy ilyen "alattomossagon"
piruettezett McRae, aminek a végén egy
fatuskd szétszaggatta mindkét oldali
futomavét. Colin szokasahoz hiven

Liatti - Pons Subaru WRC

Fotd: Rozsa Zoltan

valahogy kikinlodta magat a palyarél, de
késése miatt mar nem folytathatta a
versenyt.

Loix kicsit artalmatlanabbul ugyan, de
szintén arokba csuszott, ahol nagy
ijedtében gyorsan lefogazta a riikvercet.
lgy meg kellett varnia amig néhany nézé
a segitségére siet, és visszatoljak az
utra. Bar Freddynek ezzel minden
vérmes reménye elszallt a
nyomatékossag kedvéért két gyorssal
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Schwarz - Gira

udéi dFord Escort WRC

kés6bb megismételte mutatvanyat,
amivel visszaesett a huszadik helyre.
Amig McRae és Loix arkot jartak, addig
Mékinen és Liatti megtaltosodtak.
Szegény Sainz nem gyo6zte kapkodni a
fejét, amikor a reggeli vezetd pozicidja
utan hirtelen a harmadik helyen talalta
magat. Makinennek végre 6sszejott eqgy
kalandmentes nap és ha nem is nagy
eldbnnyel, de magabiztosan vezette a
versenyt. Liatti id6kdzben rajétt, hogy
el6z6 napi gondjait nem a .gumik
okoztak, hanem a keményre hangolt
futdmd. A felfliggesztés lagyitasa annyi-
ra jol sikertlt, hogy estére Mékinen
mogott I6tavolba kerdilt.

A masodik nap aldozata lett Auriolis , aki
egy tavalyrél megmaradt Cosworth-tal
az otodik helyrdl esett ki, az osztoml
kettétorése miatt.

A zarbnap egy igazi csemegével,
Sisteronnal és egy minden eddigit
felUlmulé égszakadassal kezdddott. A
verseny talan legnehezebb palyajan a
fordos Baroni és a Grifone szinekben
versenyz6 Ponce ugyanabba az arokba
esett, az addig egyébként kivaldan
versenyz0 Depping pedig a gyorsasagit
kovetd etapon kényszerllt a verseny
feladasara.



Rally 1996.

Tajekoztato
a rally szakag
1996. everal

Ismét egy sikeres évad zarasaval jarulunk a
magyar rallyesport 30 éves tortenelméhez.
Meggydz6désem, hogy az 1996-0s évad minden
téren fejlodést mutat az el6z6 évekhez hasonlitva
és megfeleléen alapozza meg a szakag jovéjét.

A magyar autosport tdmegsportia a rallye.
Nemcsak azert, mert a kozuton hasznalt
autokhoz legkozelebb allo gépkocsikkal és szinte
telies egészében kozuton zajlik, hanem a
resztvevok szamat illeten is. 1996-ban 122 I.
osztalyu, 104 |I. osztalyd és 202 navigatori,
Gsszesen 428 versenyz6i licencet adtunk ki. A
rallyeban nevezd klubok, szakosztalyok szama
109 volt.

A nyolc forduléra tervezett orszdgos bajnoksag
végul 7 I. osztalyu és 6 Il. osztaly( futam lett. A
Budapest Rally anyagi okok miatt maradt el. A
versenyek szinvonala az el6z6 évekhez képest
emelkedett, de szinte mindegyiknél voltak
kisebb-nagyobb hianyossagok.

Ehhez azonban ismerni kell a rendez6k gondjait a
kornyezetvéddékkel, a szponzorokkal, az
uttulajdonosokkal, a folyamatosan emelked6
arakkal. A néz6k és versenyzdk biztonsagat is
egyre nagyobb Osszegekért lehet biztositani
akkor, amikor egy-egy versenyen szazezer feletti
tdmeg szurkol a palyak mellett.

Els6 kisérletiink a szlovak-magyar kozos futam
Kassan mind a versenyz6k mind a vezetok és
néz6k kdrében elismerést valtott ki. VersenyzGink
szinte minden géposztalyban bizonyitottak, hogy
nemzetkdzi mezényben is megalljak a helyiket,
és egyetlen kilféldi versenyen sem vallananak
szegyent.

Versenyz@inkrdl még egy rovid statisztika.

- A hét |. osztalyl versenyen atlagosan 81
nevezéshdl 75 allt rajthoz és 43 ert celba.

- A hat masodosztalyi versenyen atlag 61
nevezett, 54 rajtolt el és 36 értcélba,

- A harom nemzetkdzi versenyen 8 kulfoldi
(osztrak, szlovak, cseh, orosz) versenyzé indult.
Nemzetkozi eredménylink kevés van, de nagyon
bliszkék vagyunk. Az 6tsz6rds szorzos YU rallyen
két parosunk indult és a Varga Istvan - Nagy
Nandor paros megszerezte a kategoéria Il. helyét.
Atizszeres szorz6s Roman Rallyet Ranga Laszl6
- Bilki Ern6 paros nyerte meg. A San Remoi vb.
futamon pedig az ifj. Toth Janos - Gergely Ferenc
paros képviselte sikerrel a magyar rallyet, akik a
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11. helyen értek célba. A tobbi versenyzonek
azonban maradt a magyar bajnoksag, mert
anyagi okok miatt szinte lehetetlen meég a
legtehetségesebb versenyzoknek is a kilfoldi
szereplés.

A jarm(vek mingsége is javult mindket
osztalyban. A vilagszinvonalat kepviseld
Osszkerékhajtast gépkocsik szama tizen felll
van, a j6l tuningolt nyugati markak is
meghatarozoak mindkét osztalyban. De nem
feledkezhetiink meg a néz6k kedvenceirdl a sok
éve futkosd Ladakrol sem, mert az |. osztalyban
24, mig a Il. osztalyban 44 versenyz( ért el
eredményt a Lada Kupa sorozatban. Ez évben
blucstztunk a Trabantoktol, reméljuk az
utanpotlas jo eszkozei lesznek.

A szakagi bizottsag eredeti 5 tagjat (Dezseri
Gyula, Dudas Gyula, Merenyi Tibor, Szantd
LaszI6) tovabbi két taggal egészitette ki. A
versenyz6k Ligaja Oroszlan Tibort, a rallye
rendezdk, pedig Kohler Zoltant delegaltak.

A szakagi bizottsag az év folyaman 1.800.000.-
forintot forditott a rendezvenyek biztonsaganak
timogatéasara, és kdzel masfél millié a dijkioszto
linnepségre és dijakra.

Biiszkén mondhatom el, hogy az év
autéversenyzéjét ismét a rallyebol valasztotta az
EIndkség ifj. Toth Janos személyében.

Az év legszinvonalasabb versenyét pedig a
Veszprémbenrendezte a Laky Club.

- Az 1997. évi terveink kozott szerepel az

utanpétlast biztositd rallye-tura futamok
megrendezése, a H csoport bajnoksaganak
inditasa azoknak a gépkocsiknak, melyek
versenyeztek Magyarorszagon és lejart a
homol6gizaciojuk, illetve a VFTS
versenyautoknak.

Ezutan mar csak kdszonetet szeretnék mondani
versenyzd@inknek a sportszer(i részvételeit,
csaladtagjainak a tamogatasért és egyiittérzésert
a volt MAMSZ minden tisztségvisel6jének a
biroknak, a rendezOknek, hivatalos
tamogatoknak a HungaroLADA-nak az
egylttmikodésért és nem utolsé sorban
azoknak, akikt6l a Kozgy(lésen ismét bizalmat
kaptam.

Bizom abban, hogy 1997-es évis sok kellemes és
kedves sportéiményt szerez a rallye minden
kedvelbjének.

Csizmadia Gabor sk.
szakagvezeto
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Berbe adnam tobb versenyt nyert, Trabant 601 ERS
tipusi "N" csoportos versenyautémat az 1997. évi
tira bajnoksag futamaira, valamint szlalom és
rallycross derbi versenyekre. Tel.: 06 (20) 565-392

Elad6 egy "A" csoportos Trabant rajtkész allapotban.
Ir. ar: 160.000 Ft . Ugyanitt Trabant szervizelés "A"
eés "N" csoportos Trabant épités és
versenyalkatrészek. Erd.: 06(20)384-550 Erdei Zsolt

Ford Escort RS Cosworth eladd, ugyanitt Escort
Cosworthra kerektarcsak eladok.
Erd.: 06(30)465-754 Horvath JOzsef

Elad6 egy Lada 1600 "A"s tréningaut6, valtoval
egy(tt. Erd.: Matics 06(20) 286-207

Elado "A" csoportos Trabant versenygépkocsi, a
bajnoksagban kategoria 2. helyezést értiink el vele.
Sarga, buborékos, nagyon szép. Ugyanitt 52-es
cseh t(izallé overal kaphato.

Erd.: 06(28)310-487; (20) 435-244

Elado 2 db "A" csoportos Suzuki Swift GTI
versenykesz allapotban  Erd.. 06(20)231-295;
(22)316-062

Elado egy N2-es Lada Samara rallyauto,
versenykész allapotban tartalék alkatrészekkel
(vélték) Erd: 06(34) 324- 016nappal (34)332 -430

SOLO RALLY

HAVONTA MEGJELENO RALLY OSSZEFOGLALO
1992 JULIUSTOL

TELJES FUTAMOK
Rally Sanremo1994, 1995, 1996;
1995 Monte Carlo; 1995 Tour De Corse

Kamera az auatoban:z

MONDIALE - McRae, Kankkunen, Biasion, Delacour, Sainz, Eriksson, Vatanen
CAMERACAR - Kankkunen, Liatti, Navarra Wittmann de Mevius...
OLASZ SZTAROK

Bukads - Sokk

Eves bukasosszefoglalo: 1991-1996
Valogatott oriilt bukasok: Volume 1,2,3

UJDONSAGOK:

INCIDENTI: Oriilt bukasok vélogatés Volume 4

| 96 AZSIA-PACIFIK Bajnoksay + féldra nosztalgia, a régi
"B" és "4"es csoport autdi (Porsche, Lancia Stratos, Fiat 131..

L By sennr

Elado gyari 0j FIA homolog
ulés, széles 6v, 50-es
tizalld ruha. Keresek
hasznalt fehér 58-as ruhat.
Tel.: 06(20)415-413 Boari
Botond

LAN CER

EVOLUCIO IV

Peugeot 205 GTI "N-as"
versenyauto elado.
Tel: 06 (76)495-352

Mitsubishi Lancer Evo IV - es elérhet
a Co-ordSport-tél, Nagy-Britannia
Ralliart dilerétsl. Az 1996-os pilétak
Vilagbajnoksagan A és N csoportban
nyertes Lancer-bol fejlesztve a logikus
lépés mindenkinek, aki komolyan
nyerni akar.

Elad6 4 db 7x15-6s ET 49-

es 4x100-as osztoval OZ

racing felni.

Ara: 20.000Ft/db

Tel.:

06(1)410-0416 egész nap;

06 (1) 407-2566 9-17-ig
Galambos A.

"A" csoportos 1300-as Lada
2105-6s versenyaut6 elado
versenykész allapotban.
Tartalék alkatrészekkel,
kerekekkel. Ara950.000 Ft
Tel.: 06 (88) 407-467 Szah6
Attila

Ford Escort RS Cosworth /iﬁgﬁ%—@fﬁm mmmmm
elado.

Ugyanitt Escort Cosworthra Tel: 00 44 121 557 3187
keréktarcsak eladok. Fax: 00 44 121 522 3620

Tel.: 06 (30) 465-754

Peugeot 205 GTI, 1996-ban
Rally Il-ben "N3"
kategériaban bajnoksagot
nyert versenyautd elado,
rajtkész allapotban.

Tel.:06(53)310-973 Horvath

LLYSZURKOLOK FIGYELE(]

997. marcius 22-en, szombaton az OMV Hungalia
es a Leier-Marton Autésport Egyesdlet, ev eleji
teszt-versenyt rendez a RABARINGEN.

A program 8 orakor kezdddik, amikor a meghivott versenyz@k
edzési és teszt lehetdséget kapnak. 14.00 6rakor kovetkezik
a verseny,amit 2x3,6 km-es palyan rendeznek.

FOTOSOK!

Késziiljetek! A lapunknak
megkuldétt, és kozolt
fotokbol az év végén
kivalasztjuk az
EVRALLYFOTOJAT.
Dija:10000Ft honorarium,
Eredményhirdetés az
1998 januari szamban.

Multkori szamunkbol
technikai okok miatt ™% .23
kimaradt Kiraly JAnos 5 e ity -z
és Szunyi Csaba fotdja,  mCiud ARS8
akik 1996-ban rally e
masodosztalyban az
"N" csoport els6
helyezettjei lettek.
Most potoljuk.

Lapzartaig a kovetkezd versenyezok jelezték vissza részvételiiket:
Batho Zoltan, Bitor Robert, Csukovics Istvan, Fiilop Rajmund,
Gerencsér Titi, Hényel Gyula, Kiss Feri, Oroszlan Tibor, Rado Istvan,
Szeleczky Tamas, Toth Gili, Vizin Laszlo, Vojesik Golyo

A rendezk tovabbi versenyezok jelentkezését varjak.
A Rabaring Ecs feldl kozelithet6 meg.




Rally vilagbajnoksag
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Sisteron nem csak az 6 orruk ala tort
borsot. Az élmezénybdl senkinek sem
sikerdlt eltalalni a megfelelé gumit a hol
havas - hol tavas palyan. A
legrosszabbul kétségkivil Makinen
taktikazott, aki Sainzhoz hasonldéan egy
gyors alatt az élr6l a harmadik helyre
pottyant, amikor Lijattitol kerek 38
masodpercet spejzolt.

Liatti ezzel mindjart az élen is talalta
magat, amitdl ugy megtaltosodott, hogy
egymas utan 6t gyorsot nyert. Mékinen,
maldrjét kijavitando, hatalmas hajraba
kezdett, és bar az mar latszott, hogy
Liattival nem tudja felvenni a versenyt,
legalabb Sainzot szerette volna befogni.
A nagy sietség azonban megbosszulta
magat és beestek egy arokba, ami két
egész percet, és bucsut jelentett a
dobogo két felsé fokatol.

Ez a gyorsasagi egyébként a defekt-
mentes betétek diadalat hozta. A szer-
vizponton meglepddve tapasztaltak,
hogy Makinen harom (!), Liatti pedig két
defekitel jott le a palyardél minden gond
nélkal.

Mékinen kalandjaval gyakorlatilag el is
dolt a verseny. Liatti egy igen meggy6z6
hajraval nyert az el6tt a Sainz el6tt, aki a
lehetetlent is kiautézta a még mindig
kicsit er6tlen Fordbol, és bar néha
panaszkodott a gyujtasra, meg a
fékekre, de a verseny folyaman egyetlen
pici hibat sem vétett. A "mezény
legtobbet fejl6dott pilotaja" cimet Nittel
érdemelte ki aki Mdkinen tavalyi "A"-s
autojaval indult és ahhoz képest, hogy
az els6 nap jobbara csak "6blogetett" a
kanyarok el6tt (nem merte egygazzal
elnyomni az autét) harmadnapra
egészen belejétt, €s ha nem kellett volna
kereket cserélnie egy gyorson, még
idoeredmeénye is kbdzelebb lett volna
Schwarzéhoz.

Az utolso pontszerzd helyet a dan baj-
nok, Lundgaard szerezte meg, egy fél-
gyari Toyotaval, orrhossznyival Ranga
Laci Subarujat hajté svajci Burriel6tt.

Az N csoport versenyében a Mitsubishi

folytatas a 8. oldalon

i iy /de

Jinek a csehek 1

I~ = I

A RAC Rally F2-es paradéja utan
meglehet6sen karcsunak hatott a mindossze
két Skodabol, ket Seathdl és egy fél utcai privat
Golfbol allé ketkerekes mezény.

Seaték a hosszinak nem nevezhet6 téli
pihend alatt is serényen munkalkodtak. Uj
futdmivet és lengéscsillapitokat kaptak autoik,
amiket mindenképpen két fiatal tehetséges
pilotara akartak bizni. Vélasztasuk a Catalunya
Rallye sztarjara Oriol Gomezre és a RAC
Rallyn mar bizonyitott Harri Rovanperdra esett,
de Weber sem kapott obsitot, ra harom vb,
néhany Eb. futamon és a német bajnoksagban
szamitanak.

A rally nagyhatalomma el6lépett Skoda gyéar
szinte semmit sem valtoztatott a Feliciakon, és
az evek ota bevalt pilotait Pavel Siberatés Emil
Irinertnevezte.

A versenyen torténteket talan Iehetne Kicsit
szépiteni, de a lényeg akkor is az maradna,
hogy az 1,6-0s Skodak (gy elverték a 2 literes
Seatokat, mintha a spanyolok ott sem lettek
volna.

Még miel6tt valaki tiltott rafinériara gondolna,
hadd jegyezzem meg, hogy aligha van a
vilagon meg két olyan pil6ta akik ennyire 6ssze
lennének szokva autéikkal és akik ennyire
biztos kézzel tudnak Gket terelni mint Sibera és
Triner. Teljesitményilkre jellemz6, hogy a gyors
palyakon ahol a l6erd szamit, az 1,6-0s
motoroknak megfeleléen mez6ny végén
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vegeztek, de a technikasabb gyorsokon még az
elsé tizbeis be tudtak verekedni magukat.

A cseheknél egyebkent az a pletyka jarja, hogy
mar dolgoznak az Octavia kit caron, és amint
sikerlll a homologizaciohoz szukséges 25000
utcaitlegyartani, bevetik.

Akkor pedig reszkess F2-vilag!!
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akar elére elkényvelhette volna a
gy6zelmet. A négy széria autobol ugyanis
Ay harom Lancer volt, egy pedig Gasner
b révén Proton Vira, de mint tudjuk a Proton
¥ nem gyart turbés Osszkerekes autot,
vagyis a kérdés ugy modosult, hogy
gyémantos, vagy Proton emblémaval
ellatott Mitsubishi nyeri-e a versenyt.

Nagy klizdelem tulajdonképpen nem
alakult ki. Az N-es vilagbajnoki cim védoje
Trelles annak ellenére, hogy egy centit
sem hajlando keresztbe autézni - ahol
viszont iven el lehet fordulni, ott nincs nala
gyorsabb - mondhatni rajt-cél gy6zelmet
aratott az ujdonsilt német bajnok Kremer
elott.

Mihélyi Csaba
TRACO nyoman

SAFARI RALLY - elozetes

odel]

Rajtsorrend:

1 Mékinen-Harjanne Mitsubishi Lancer EVO IV.
2 Burns-Reid Mitsubishi Carisma GT
3 McRae-Grist Subaru Impreza WRC

4 Eriksson-Purmander Subaru Impreza WRC

5 Sainz-Moya Ford Escort WRC

6 Schwarz-Giraudet Ford Escort WRC

13 gyorsasagi szakasz - 1367,30 km
Normal etap - 982,65 km

Ossztav - 2349,95 km

Leghosszabh gyorsasagi: Olkeytado - 155,75 km
Legrévidebb gyorsaségi: Corner Baridi - 62,35 km
Korabbi gy6ztesek: 1996-Makinen, 1995-Fujimoto, 1994-
Duncan, 1993-Kankunnen, 1992-Sainz, 1991Kankunnen

Carlos Sainz nehezen emészt... " _
1997 RALLY VB - HOL, KI, MIVEL?

MITSUBISHI |

~ Tommi Makinen |

MONTE CARLO RALLYE Richard Burns |-
VEGEREDMENY . Uwe Nittel | @
1. Liatti-Pons (1) Subaru WRC A 4.26:58 ol e A R

2. Sainz-Moya(E) Ford WRC A 55, - SUBARU |
| 3. Mékinen-Harjanne(F) Mitsubishi Evo V. A 2:31 R G
‘ 4, Schwarz-Giraudet(/F)  FordWRC A 505 Golin McRae |

5. Nittel-Thorner(D/S) Mitsubishi Evolll. A 15:44 y i o] fatti

6. Lundgaard-Pedersen(DK) Toyota A 18:28 Piero L_Iattl |
| 7. Burri-Hofmann (CH) Subaru A 1837 Kenneth Erksson |

8. Holderied-Francois(D/F) Toyota A 2341 RO |
| 9. Trelles-Del Buono (U)  Mitsubishi Evolll. N/1. 25:01 FORD |

10. Kremer-Behling (D) Mitsubishi Evolll. N/2. 25:53| _
111, Triner-Julius (C2) Skoda Fo/i 26:43 Carlos Salnz P
12. Sibera-Gross (CZ) Skoda F2/2 27:05 A[mm Schwarz | @
l14. Rovanpera -Sinander(SF) Seat F2/3 27:24 SRS R

s Versenyek: 1. Monte Carlo, 2. Svéd,3. Safar|4 Portugél
Loix 1. gyorsasagi, Salnz26 ay., Méakinen 7-12. gy., e 5. Catalunya 6. Korzika, 7. Argentina, 8. Akropollsz
Liatti 13-18. gy. @® Biztosan 9. széland 10. Ezerto, 11. Indonézia,

yorsasagi szakasz gyoztesek: Talan 12 SanRemo 13 Australia, 14.RAC. \ 5
Liatti 9, Makinen 4, Loix 2, Schwarz 2, Sainz 1 RIS ~ s oraspori
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NAVIGATOROK | yteoLbt piisTac [ IR i
1.Gergely Ferenc 715 1.Colin McRae 798 il }’1 np "A' -
S e o1 : .
g:?:::jaErrinfénos gO? g.?:r:? f(gr?lfllinen ggg ABONY: Dudinszky Autéelektro, Szolnoki at 77.
4.Cstké Zoltan 240 4.Didier Auriol 312 BUDAPEST: EZUSTFENYO ETTEREM IHankéczi, és
5.Varga Istvan 2985 5.Walter Réhrl 268 Vadrozsa u. sarok. Tel.: 1/1213-0527 @ VARAZS GARAZS
6.Kovacs Gyorgy 165 6.Piero Liatti 176 Budapest, I1. Szildgyi E. fasor 105. @ APC AUTOSZERViZ
7.Téth Csaba 154 7.Jean Ragnotti 143 Szekszardi ut 19-25. T:1201414 @ EP. PAULUS Csapdgy-
8.T6th Imre 148 8.Stig Blomquist 138 szakuzlet XVIIl. Zempléni u.2-4. T:2920000 @ EP. PAULUS
9.Répa Katalin 139 9. Tommi Mékinen 127 Csapégy-szakiizlet IX.Pdva u.30/a T:2179873. @ EP.
10.Pénzes LaszI6 128 10.Francois Delecour 110 PAULUS Csapagy-szakiizlet XXI. Csepel Mivek 1.sz. kapu
I_ | S T A 11.0r0s214n Tibor w05 || 19858 vataingn 85 T:2762222/3051. @ NSI Amerikai autoszerviz XXI. Ady E.
12 Kerék Istvan 70 12.Alex Fiorio 68 u. 110. @ Hatér ati BKV sziget, Ujsdgos @ FINO Market,
13.Gabor Janos 64 13.Miki Biasion 66 Kapy u. 52. @ VISI Autécentr’um Reiter F. u. 18/B Tel.: 30-
Takacs Attila 64 14.1solde Holderied 64 495957, 1299822 @ 5 KEREK Bt. Bathori u. 24.@ Ford
15.Papp Gydgy 59 15.Andrea Aghini 50 Szeleczky hivatalos markakereskedés IX.Raday u. 16.@
1.ifj. Téth Janos 905 16.Bereczky Akos 55 16.Béres Jozsef 45 Mazda Profi Bt. XIII.Reitter F. u. 164. BUDAORS: EP.
2.Ranga Laszl6 467 17 Kosztolanyi Tamas 48 17.Kenneth Eriksson 37 PAULUS Csapégy-szakiiziet Ramovill raktdr T:1853-
3.Ferjancz Attila 343 18.Vasas Csaba 46 18.Armin Schwarz 37 659/35 CEGLED: FANATIC Motorcenter Kit u. 13.
4.Erdi Tibor 275 19.Revak Réka 45 19.Philippe Bugalski 29 Csorna: Molndr Autésholt DEBRECEN: EP.
5.Dudas Gyula Koko 222 20.Veszpréminé D. Eva 43 20.Freddy Loix 26 PAULUS Csapagy-szakiizlet Borbird tér 6. T:52/447880
6.Vojcsik Ferenc Golyé 199 21.Majoros Attila 40 || 21.Michele Mouton 22 DOMSOD: Kapitany Cukriszda DUNAKESZI Toth
7.Varga Zoltan Cigany 185 22.Kiss Erng 34 Pavel Sibera 22 Gydrgy Autojavitd, Blaha L. u. 1.@ Michelin Gumi Service,
8.Szeleczky Tamés 160 Penderik L. 29 23.Patrick Snijers 21 Kertész u. 10.@ Agip benzinkit DUNAUJVAROS:
18';212 OF‘Z’::;‘;G’" };(75 24.Doma Gabor 28 || 24.Markku Alen 20 Sipos Arpad Autébonto, Verebély u. 14. GODOLLO:
i .Turi S b " :3., Fara?ovS;éAndrés 2&; 25.;i§nr¥ Toivonnen 19 MOTOCRAFT autéalkatrészbolt Dozsa Gy. ut 67.
0 Cormeeale TR 105 -Neme: t6é ter 57 SE-R!'S;a"ng:Rae }; Tel:28/310897 GYONGYOS: Pronto Aut6 Kit.
18 Kias Earanc 7 ai Bi?l?r):efc\; égor % 28.E'C‘ ISl SUTHS Bornemissza it 1. GYOR: Molnar Aut6s bolt (Shell kiit)
mpicilbcdane ~ .Enrico Bertone 14 KISKUNLACHAZA: Kapitiny Cukriszda és FRT
SRS i 29.Kovags Zoolt & Jorge Bica 14 filmnyomé KISTARCSA: GT MOBIL Szabadség u. 1
16.Balatonyi Arpéad 93 30.Gonczi LaszI6 23 || 30.Franz Wittnann 13 MG To lor Fisams eI E s R e
16.Horner Péter Bubu 91 31.Andrejszky Zoltan 22 || 31.Blachna 2 B 197011 INAOIIION) SN s s s L 010
17 Maruzsi L4szl6 69 32.Fabok Tibor 21 32.Gianfranco Cunico 11 Gy OreneiNie o Pétkefe!( csarda OCSA: Bejo
18.Rado Istvan 60 Sz4nt6 Szabolcs 21 Tammeka 10 Motormiihely Kft Telpeto it 13. PECS: EP. PAULUS
19.Krizs4n Attila 54 34.Nagy Nandor 20 Csubrikov 10 Csapagy-szakiizlet Korosi Cs. S. u. 8. Ti72/ 252923
20.Szajky Istvan 47 35.Zsembery Jent 19 35.Jorge Recalde 9 PI}.ISVOF!OS\(AR: WIESZT Gépkolcsonz6 F6 u. 179.
21 Mraz Tamas 46 36.Biré Zoltan 18 Marc: Difaz 9 RACALMAS: Liaz alkatrészbolt SALGOTARJAN:
22 Tisza Andor 45 37.Dobos Gybrgy 16 37.Sergio Pianezzola 8 KEILL autésbolt SZANTODPUSZTA: CHRYSLER
23.Wieszt Janos 39 38.Prokai Béla 15 . Sandro Munari 8 szalon SZEGED: COOLER Petrozsényi u. 12/b @
24.0rdogh Mixi 36 Arva lslvan 5 39.Erwin Weber 7 Fényespont Bt. Rékdczi u. 13. TET: Moln4r Autésbolt
Varga Istvan 36 40.Horvath Karoly 14 Hannu Mikola 7 KERESSE AZ ARAL KUTAKNAL!
26.Vizin Laszl6 33 41.Dobos Zoltan 13 Stanislav Chovanec 7 ‘
27.F6d6 Imre 32 42.Borsos Péter 12 || 42.Gregoir de Mevius 6
Hideg Krisztian 32 Juttasy Jozsef 12 43.Gustavo Trelles 6
29.Hideg Janos 30 44.Mészaros Sandor 11 Raphael Sperrer 6
30.Radoné Sisak Maria 25 45.Acs Tibor 10 45.Dominic Bryned 5
31.ifj. Farag6 Andras Ebi 24 Takacs Arpad 10 Manfred Stohl 5
Veszprémi Barna 24 Dann Gabor 10 47.Willi Stengg 4
33.Gy0ri Erika 23 48.Csizmeg Zsolt 9 Kris Rosenberger 4
34.Kévari Barna 22 Garamvolgyi Zoltan 9
36.Butor Robert 20 Lukécs Ferenc 9
37.Boros Csaba 18 Marossy Zsolt 9 1.Subaru 715 Félévre 900.-
Nagy Zoltdn 18 Taborszky Atlla 9 2-;°Y°‘a 687 | Egy évre 1800.-
39.Budai Béla 17 Fogarassy Krisztina 9 3.Ford 519 | tai utalvé kesztésé
Rauech Tibor b Pindzsulyn Zoltn ; 4Lada 495 ___ postai utalvanyon a szerkesztdség
41.Floch Istvan 6 Virdnyi Gyoray 9 5.Lancia 403 cimén!
42 Fischer Akos 15 57.D6mok Zsolt 8 6.Lada VFTS 259
Szabo Gergely 14 58.Bath6 Zoltén 7 7.Renault 175 : —
44.Szabt Gyorgy 13 Laszl6 Béla 7 8.Peugeot 144 Szerkeszti a szerkesztébizottsag
Bense Istvan 13 60.Czippan Béla 6 9.Audi 141 FGszerkeszt6: Schwartzenberger Istvan
46 Kiss Attita 21 HajdaTibor . 6 || 10-Skoda 104 Fémunkatérs: Mihdlyi Csaba
Vass Istvan Piedon 12 11.0pel - , 88 Munkatarsak: Cs(ri Gabor, Szalai Robert, TRACO
48.L4szl6 Emil 10 A szavazolapokon }g'mﬂsgb'sm 3663 Fot: Také:i(s"AttilgéR?zs?( Zl(l)i"é/':it'?“ma Gabor,
Czako 10 : z .Mazaa ima Ldszl0, Kolldr Attila
Fiilop Rajmund 10 bR avasent | e 69 Kiadja: Img6 Bt. Godoll6, Palotakert 5. 1/15.
51 Babinecz Zsol o | lIeHESTEVE! ke jor0u), | ygpapw 52 Tel/Fax: 28/410177
Szeleges Attla 9 mert a vezoloknev obb bl - Felelds kiado: Kovacs Gyor
Pesti Tamas 9 versenyzit is jelenthet. 17 Tavria 24 L : T i K yorgy
56.Ger6fi Gabor 8 Grizhetséa 6 : 12 :
56 Rt Miios s | NIRRT ORI, | g, i Nyomda: ROLA Kft. 06(60)343-116
57.Aczél Jozsef 6 = 650K DRVRI 55 Chmmel 21.Wartburg 10 FelelGs vezetd: Rozsavolgyi Sandor
Bereczk Tamas 6 fogadijuk el. 22.Citroen 6 '




A R
RALLY VILAGBAJNOK AUTOTIPUSOK 13. [1995,1996)

Osszeallitotta: Csiiri Gabor

A japan Fuji Heavy Industries multinaci-
onalis vallalat Subaru markanéven
forgalmazott személyautdéi mar évtize-
dek ota arrol ismertek, hogy
osszekerékmeghajtassal készllnek. Az
utébbi években rallyversenyeken is
nagy hirnévre tettek szert a csillagkép-
emblémas autok. (Subaru=Fiastyuk)

Az Impreza vilagpremiere 1992. oktéber
22-en volt Tokioban és mar a kovetkezé
év aprilisaban megkapta a homolo-
gizaciot a rallyvaltozat. Az Uj verseny-
autét az 1993-as 1000 To Rallyen
inditottak el6szér a vb-n, mégpedig
Markku Alen és Ari Vatanen vezeté-
sével. A bemutatkozas igen jol sikerdilt,
hiszen Vatanen a masodik helyet
harcoltaki.

Az els6 futamgy6zelem Sainz nevéhez
fliz6dik. (1994. Acropolis Rallye) 1995-
ben - a Toyotakkal kapcsolatos botrany
utan - a Subaru siman nyerte a
konstruktorok vilagbajnoksagat. Az
egyeéni értékelésben a két Subaru pildta
McRae és Sainz holtversenyben alltak
az élen az utols6 futam a RAC Rallye
elétt. McRae sokaig emlékezetes nagy
csataban 36 masodperccel jobb volt igy
megszerezte élete elsé vilagbajnoki
cimét. 1996-ban ismét a Subaru

diadalmaskodott a gyartok verse-
nyében: McRae, Eriksson, és Liatti
autoztak 6ssze ezt az eredményt. (Sainz
1996-ban Forddal ment)

S s e

A versenygépek fej-
lesztésében a Subaru
Tokidi székhelyl
sportrészlege, STI
(Subaru Tecnica
International), illetve % 9
az angliai kisizem, a %, ;’f ,
Prodrive jatsszak a — HETR

vezérszerepet. A ity
fodarabokat az STI
szallitja, és az angliai
fohadiszallason épitik
meg az autokat. A fék-
rendszer alkatrészeit
a Brembo, a sebes-
ségvaltdé lényeges
elemeit a Hewland
szallitja, a vizzelh(tétt lengéscsillapitok
Bilstein  gyarmanytak. Erdekesség,
hogy a sebességvaltéhaz specialis
otvozete Rolls-Royce licenc alapjan
készul. A hossziranyban beépitett
feltuningolt Subaru boxermotor
teljesitménye hivatalos adatok szerint
300 LE, am hozzaérték azt mondjak,
hogy a nagymendk autoi kdzel 400
l6erGsek - méghozza lefelé kerekitve...

Az erbatvitelt és a futomlivet is a
specialis igénybevételnek megfeleléen
alakitjak ki. A motorvezérlésben, a
féker6 - és nyomatékeloszlasban
természetesen fészerepet kap a
computer.

Az elGirasok értelmében minimum 1200

kg tomegl gép félelmetes menet-
teljesitményekre képes, ami tulajdon-
képpen nem csoda, sok szakterilet
csucsteljesitménye realizalodik egy
ilyen versenyautoban.

Ennek viszont ara van: magancsapatok
410 ezer dollarért vasarolhatjak meg a
csucstechnikat.

Motor: 1994 ccm-es, négyhengeres boxer, 16
szelepes, hengersoronkeént 2 fellilfekvé
vezémdtengely (DOHC), turbofeltdltés, toltélevegd
- visszah(itéssel, legnagyobb turbényomas 2 bar,
300 LE/6500, 450 Nm/4000
Erbatvitel: alland6 dsszkerékhajtas, 3 tarcsas
karbonkuplung, 6 sebességes kézikapcsolast
vagy félautomata aszinkron sebességvalto
Futémi: eldl fliggetlen felfliggesztés, McPherson
rugostagok, gazos lengéscsillapitok
hatul fliggetlen felfliggesztés, McPherson
rugostagok, gazos lengescsillapitok
kerekek 7 coll x 16 coll (murvara),

8 coll x 18 coll (aszfaltra)
Fekek: eldl hatul ventillacids hiitésti tarcsafékek,
eldl 6, hatul 4 féknyereg, aszfaltos palyan ell
vizh(tés is ‘
Kormanymii: fogasléces, hidraulikus rasegitével
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Alkatrész Szakiiziet
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Az arak az AFA-t tartalmazzak.

FatReR 1221 Budapest, Krajcir u. 8.
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Szabalyok
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A versenyszezon kezdete eldtt talan iddszerii belepillantanunk a miiszaki szahalyokba,
annal is inkabb, mert az idén 0j csoporttal gazdagodik a magyar rallybajnoksag. Hogy
valdjaban mit is takar a H csoport, Karoly Balazstol, az Autés Technikai Bizottsag

vezetojétol kérdeztiik.

Milyen autok vehetnek részt a H csoport
versenyein?

El6szor is a rallyban kiirt H csoport nem azonos a
rallycrossban vagy a palyaversenyzéshen kiirt H
csoporttal. A hivatalos neve is "rally H csoport",
ahol azok az autok vehetnek részt amelyek a
magyar rallybajnoksagban gépkonyvezve voltak,
vagyis a 94-es, 95-s, vagy a 96-0s évben a
magyar rallybajnoksagban részt vettek. Ezzel
szerettlk volna kikiiszobdlni, hogy kilfoldrél
barmilyen rettenetes H csoportos autot
behozzanak. A versenyzék kérése volt, hogy
amelyik autonak lejart a homoldgizacioja azzal is
tovabb lehessen versenyezni. llletve volt még egy
olyan Kkilon kerés, hogy a Lada VFTS-ek is
kapjanak lehetGséget versenyzésre.

Milyen miiszaki szabalyoknak kell megfelelni
ezeknek az autoknak?

Alegutols homologizaciojuknak kell megfelelnitik.
Kivétel a biztonsagi berendezések, amelyekre
viszont a jelenlegi szabalyok érvényesek, épplgy
mint a turbész(kitének is a jelenleg érvényben [évé
méretlnek kell lennie.

Milyen kategoridk lesznek?

Két géposztalyra bontottuk a mezényt, 1600 cm’
alatti illetve 1600 cm’ feletti autdkra. Nem lesz

kilon "A", "N" és VFTS csoport, hanem csak a
henger(rtartalom alapjan lesznek megklon-
bOztetve. Természetesen a két géposztalyt
abszolutban és kiilon kilon is értékeljiik.

Kik indulhatnak a H csoportban?

Mivel a H csoport az elsGoszalyl mezbnyben,
annak a végén fog menni, csak "A" licences,
vagyis elsosztalyu vezet6i licenccel rendelkez6
versenyzOk indulhatnak.

Sz0 esett a gépkonyvezésrol, mit kell tudni
rola?

Természetesen a H csoportos autdknak is kételez6
a gépkonyvezes. Mivel a gépkonyv egy évre szél
ezeketaz autokatis Ujra kell gépkdnyvezni.

A gépkonyvezésre rajtkész allapotban évé
versenyautot kell elhozni. It f0leg a biztonsagi
berendezeseket, az autonak az azonositasat, az
allagat, illetve azt vizsgaljuk, hogy megfelel-e a
jelenlegi szabalyoknak, és itt torténik az elsé
hivatalos zajmérésis. :
Milyen hibak szoktak elofordulni?

Olyan hianyossag, hogy az aut6t egyaltalan nem
tudjuk legépkdnyvezni, nagyonritka. Féleg azokkal
a biztonsagi berendezésekkel van probléma, amik
otthon késziiltek, és nem gyari eredetiiek, vagy

idén mar nem csak elofutoként. ..

Karoly Balazs, ahogy illik tiizallo,

homolog ruhaban
nem versenyfelszereléseket gyartd cégektdl

szarmazik.
Ami visszatéré hiba szokott lenni a versenyzék
reszérdl, az az, hogy gepkonyvezéesre nem hoznak
magukkal féenykepet az autérél, ami azért fontos,

- mert mint minden igazolvanyban, a gépkdényvben

is elbiras, hogy az autd fényképe szerepeljen.
Kozuti ellenérzésre keril sor a rend6rok is
gepkonyv alapjan azonositjak az autét.

Az "A" vagy az "N" csoport terén torténtek-e
valtozasok azidén?

Nagy, generdlis valtozasok nem torténtek. Olyan
aprosagok valtoztak, hogy az "A" 1600-as
kategériaban a 7,5 collos kerékszélességet az FIA
megndvelte 8 collra. Ami a homologizacios
engedelyeket illeti, ott azt tudnam kiemelni, hogy a
Peugeot 205 Rallye 1,3 homol6gizaciojat egy évvel
meghosszabitottak, ami azt jelenti, hogy az idén
még szerepelhet az elsé osztélyban is.
Masodosztalyban részt vehetnek a Magyar Suzuki
Swift (MAB 358) tipust, nemzeti homologizacioval
rendelkezd versenygépkocsik.

Mi volt a legmeglepébb eset, amivel
palyafutdsod alatt taldlkoztal?

Tavalyel6tt gépkdnyvezésre odatoltak egy
latszolag felkészitett versenyaut6t. Amikor viszont
felnyitottuk a géphaztetét, és belenéztiink,
meglepbdve tapasztaltuk, hogy se motor, se valto,
se Ulés, semmi nincs az autéban. Megkérdeztem a
versenyz6tél, hogy akkor tulajdonképpen miért jott
gepkonyvezésre. Erreaz voltavalasz, hogy hat én
itt vagyok. Kénytelen voltam tajékoztatni, hogy mi
nem a versenyz6t, hanem az autot
géepkonyvezzik, amit tagra nyilt szemmel és
meglepddve fogadott.

De az auto hangja rendben voll.

lgen, miutan harom ember tolta, nagyon csendes
voltaz auto.

Mihalyi Csaba



A neved évek ota osszeforrott a Skodaval,
és még akkor sem voltdl hiitlen hozza,
amikor a tied volt az egyetlen 120-as a
mezonyben.

Ha azért a pénzért amiert az elsé autdmat

megvettem, egy Ladat kaptam volna,akkor
lehet, hogy most is egy Ladaban lok. Skodara
volt pénzem, és volt bennem egy bizonyitasi
vagy, hogy egy ilyen, kicsit lenezett autoval
nyerjek. A 120-as utan a Favoritra voksoltam,
ami gyakorlatilag egy vilagbajnok autd. Azt
hiszem nem tettem rossz l6ra vele. Megbizhato,
az alkatresz utanpoétlasa megoldhato, és ami
nem utolsd szempont, hogy a gyari tutit lehet
megszerezni hozza.

Az év elején még bajnok esélyesként
tartottak szamon benneteket.

A 96-0s évre szinte teljesen atépitettiik az autot.
Esztergomban az abszolit masodik helyen
vegeztiink. A Salg6 Rallyn negyedikek lettiink.
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Itt kaptunk 10 masodperc blntetest, mert a
rajtdobogon leszakitottuk a kipufogd- csovet,
aminek a javitasa tulcsuszott az etapidén és
kikéstlink egy percet. Ez a 10 masodperc veg(l
nagyon hianyzott, mert 1 méasodperccel
maradtunk le a dobogés helyrdl. Kisbéren 1-es
rajtszammal indultunk és az els6 haromban
voltunk, amikor lekapcsolédott az
aramtalanitonk. Majdnem egy percet alltunk, a
gyorsasagin, mire rajéttiink, hogy mi volt a hiba,
mert egybdl a legrosszabbra gondoltunk. Ennek
kdszOnhetOen visszacsusztunk a 6. helyre.,

Ettol kezdve nem voltatok valami

szerencsések.

Ha itt egy vonalat hizunk és azt mondom, hogy
nem megyunk tovabb, akkor is ugyanezen a
helyen vegeztiink volna, vagyis a kategoria 3.
ésazabszollt5. helyen.

Mi tortént?

A Veszprém Rallyra nagyon keszUltiink, a I6teri

gyorsasagit is vegiggyalogoltuk. Tudtam, hogy
ez az autd helyen tud lenni és a masodik hellyel
nagyon szamoltam. Végll egy alapveté hiba
miatt estlink ki. Olyan fék van a Favoriton amin
két helyen lehet allitani a fékhatast. Mivel ez volt
az elsé murvas verseny ezértitt lett volnaigazan
értelme, de ezt beallitani is tudni kell. Mi mindig
oda llitottuk ahova gondoltuk, de valdjaban
sosem volt jo. Egy ilyen rossz fékbeallitas végett
az elsé gyors méasodik kanyarjaban
nekimentiink egy villanyoszlopnak.

Miskolcon sem értetek célba.

Miskolcon nagyon taktikusan, kivarasos alapon
akartam autozni. Egyaltalan nem hajtottunk,
mindenféleképpen célba akartunk érni. A
masodik - harmadik helyen alltunk, amikor az
egyik felnink egy elég sulyos karosodast
szenvedett, amiért kereket kellett cserélniink.
Mivel anyagilag nem voltunk nagyon eleresztve,
nem volt tobb egyforma gumink le kellett
venniink két kereket és ket masfajta gumit
tettiink fel. Ezt soha tObbet nem fogom
megtenni. Az auténak a dinamikaja,
viselkedése ettdl teljesen felborult. Ennek
tudhaté be, hogy a kovetkez6 gyorson egy
jobbos kanyarban meguszott az autd eleje,
lecsusztunk az ut szélére, ahol megdobott az
arok, atrepultiink az 0t tulsé oldalara, és ugy
istenigazabol fenékre estiink.

Mit kellett volna tenni?

Mind a négy kereket le kellett volna cserélni.
Idei tervek?

Most arulom az autét. Megprobalok kicsit
belebonyolodni az (zleti életbe, de remélem az
ev kdzepetdl ujraringbe szallhatok.

Kik segitenek a versenyzésben?
Navigatorom, Locher Jani, aki korabban szintén
versenyzett, és f6leg a sajat vallalkozasok. Van
egy autosboltom, ami mi mas lehetne mint
Skoda.

M.C.

A Budapesti Miiszaki Egyetem
Kozlekedésmérnoki Kara madrcius 9-én
rendezi hagyomdnyos autos iigyességi és
gyorsuldsi versenyét.

Nevezi a helyszinen lehet.

(Bp., XI. Miiegyetem rkp. 1-3.) 7.00-8.45-ig.
Nevezési dij: 1000 Ft

Megkozelités a Szent Gellért tér feldl.

A verseny 9.00 orakor kezdddik, melyre
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veisenyautot!

El6z6 szamunkban Philip Dunabintél megtudhattuk hogyan
fejlesztették ki a Ford World Rally Carjat, de vajon egy N csoportos
versenyauto épitése is ilyen komoly feladat? A vdlaszt a rallyauto
épités, és karbantartas egyik legszakavatottabb képviseldjétdl, Leitgéb
Janostol, vagy ahogyan a benzing6z birodalméaban jobban ismerik,
Jaditol (dzsadi) kapjuk meg. Megtudhatjuk téle hogyan fogjunk
versenyauto épitéshez, illetve milyen tapasztalatokat szerzett Vizin

Laszl6 N-es Ford Escortja szervizelése soran.

Mi az elsé teendé versenyauté
épitésénél?

Legel6szér a dokumentaciokat kell
beszerezni. Ez ennél a tipusnal elég
konny( dolog, mert a Ford Motorsporttol
hozza lehet jutni mindenhez, mig példaul
a Lanciaréol semmit nem lehet
beszerezni.

Ha mar megvan a kell6 dokumen-
tacio, az autéo melyik részével
kezdjiik?

A karosszériaval! Egy N-es auténal az a
legfontosabb, hogy lehetéség szerint a
legminimalisabb sulyra csdkkentsiik le.
Ez azt jelenti, hogy ha nem sport
karosszériabol, hanem egy utcai autobol
indulunk ki, akkor az alvazvédét és
minden zajszigetel6t, amit a szabaly-
konyv enged, ki kell venni bel6le. Ezek
utan jonnek az elektromos vezetékek.

klonb6z6 kényelmi és extra felszere-
lések miatt, mint példaul a radi6 vagy a
flthetd tukor, benne van legalabb 50 kg
kabel pluszban. Ezeket ugy kell kisze-
relni, hogy a potfelszereléseket, mint a
sisakradio, mindjart ra lehessen kotni
valamelyik feleslegessé valt vezetékre,
igy nem kell uj kabelt behtzni.

Ha mar lekénnyitettiik a kasznit,
gondolom meg is kell erésiteni?

Ebbdl a szempontbdl a Ford szerencsés
eset, mert egy olyan bukécsé van benne,
ami nem kivan mellette mas erdsitést.
Ezek szerint a bukécsének nem csak
védelmi feladata van?

Nem! Gyakorlatilag a bukocsé tartja
dssze, és mereviti a karosszériat, enél-
kil 6sszecsuklana az auté. A Fordot bar-
hol meg lehet emelni, nyilik-csukodik
rajta minden, ellentétben a Lanciaval,
amit ha megemeltlink, nem lehet kinyitni
az ajtajat, annyira vetemedett a
karosszériaja.

Ha mar bent van a bukdcsd, akkor
jonnek olyan dolgok, mint az lések, a
biztonsagi O6vek, a sisaktartok, a
tlzoltokészulékek, stb. amikkel el lehet
bibel&dni.

Minek kell bent maradnia az autoban?
Példaul a hatsé (lésnek teljesen
utcainak kell lennie (N-es auto), csak at
kellett helyezni, hogy elférjen a potkerék,
a gumitank és a bukdcsé.

Megvan a kasznink, mi a kévetkezé
lépés?

A futdmd. Kilénb6zé futomiveket hasz-

nalunk murvara és aszfaltra, de van egy .
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kimondottan vegyes talajra valo is. Most
mar az N csoport is olyan er6s lett, hogy
tellesen természetessé valt, hogy ha
valtozik a palya talaja, akkor futém(ivet
kell cserélni. Ez nalunk ugy néz ki, hogy
eldl komplett futom(ivet cseréliink, hatul
pedig csak rugdét és lengéscsillapitot.
Egy ilyen csere egyébként kb. 10 percet
veszigénybe.

Mi a kilonbség a kétféle futomii
kozott.

A murvas palyak mindenféle képpen
puhabb futomivet és eldl mas kerék-
dblést igényelnek. A Fordon a godlya-
labon lehet ddlést allitani, mas délés-
foku golyalab van aszfaltra, és mas
murvara. A golyalab cserénél tehat a
ddlés is automatikusan allitodik.
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Miért van sziikség kiiléonbézé
kerékdélésre?

Nyilvanvaléan aszfalton nagyobb
negativ ddlésre van szikség, amitdl
stabilabb lesz az auté. Ez murvan is j6
lenne, de irritalja a futdmiivet. Rossz
uton a nagy negativ délés mindenfé-
leképpen art a csapagyaknak és a
tengelycsonknak. Ha murva futomiivet
hasznalsz aszfalton, akkor észreve-
hetéen romlik az autd stabilitasa, ez
forditva nem mondhaté el, tehat aszfalt
futdmivel nyugodtan lehetne menni
murvan, de nagyon igénybe veszi az
alkatrészeket és ezért kell kicserélni.
Fékek?

Az N-es autdkon széria féknek kell
lennie, ezért nagyon fontos fékbetét
kivalasztasa. Mi Ferrodoval megytink.
Van egy szénszalas betét is, ami nagyon
jO viszont tordeli a féktarcsat. Tobbszor
is kiprobaltuk, de tébbe van a leves mint
a hus. Jobban fog ugyan, de eltori a
féktarcsat, amitél a legvaratlanabb

pillanatban beesik a fékpedal, ami egy

versenyautonal nem éppen szerencsés
dolog. A fékolaj nagyon sarkallatos
pontja még a rendszernek. Nagy
forraspontu fékolajat kell alkalmazni. Mi
a Fordgyarhoz hasonléan AP Racinggel
versenyzunk. A hajtaslancon mit valtoz-
tathatunk

Az utcai 25 Nm-es k6zéps6 viszko-
kuplung helyett a gyar 50 Nm-eset ajanl
a versenyautohoz, de ezzel aszfalton
tolja az elejét. Ezért a szintiszta aszfalt
versenyekre vissza rakjuk a szériat, és
csak murvan hasznaljuk az 50 Nm-est.

RSETTTETIT,

Mit jelent az 50 Nm?

Azt jelenti, hogy 50 Nm-nyi forgato-
nyomaték kulénbségnél kezd el
dolgozni. Magyarul az elsé és a hatso
tengelyeken maximum ekkora nyoma-
tékkulonbseég lehet. Ez magya-razza azt
is, hogy az N-es Fordokkal nem lehet
harom keréken autézni. Az elsé
futdbmiiben nincs ugyanis sper, és sem a
25-0s, sem pedig az 50-es viszkékup-
lung nem tudja az autét sokaig hajtani,
csak addig, amig fel nem forr a
viszkoban az olaj.

Ez okozza a Fordok féltengely torését
is?

A Ford elsé hajtasa egy elég nevetséges
darab. Az 50-es viszkéval amellett, hogy
tolja az elejét, az elsé difit is nagyon
irritalja. Az elsé difi egyébként is az auto
egyik gyenge pontja, ami raadasul
akkora, hogy egy gokartba sem raknam
bele. Mi egy N-es Ford Motorsport difit
hasznalunk, amit minden verseny utan
szétszedlink és megrontgeneziink. A
szériatol egyébként csak annyiban
kalonb6zik hogy pontosabb a megmun-
kalasa és egy sziliciumos bevonatot
raknak a tetejére, amitél kopasallébba
valik.

Mondhatjuk, hogy az elsé hajtas az
auto leggyengébb pontja?

Inkabb a valtd, ami altalaban a harmadik
sebességet le szokta vetni magarol. A
valtok terén egyébkeént két nézet alakult
ki. A mez6ny egyik fele N-es sportvaltot
hasznal, ami majdnem egyenes-
fogazasu, de az attétele természetesen
megegyezik a szériaval. Borzasztdéan
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BT draga, egy fogaskerék garnitira

kétszerese a szérianak, és volt akinek
ugyanugy eltért. Mi amikor megvetik az
autot, azt mondtak, hogy a szériavaltd
két versenyes, a sportvalté elmegy egy
évet. Nem tudom honnan szamoltak az
évet, de nekink a BudapestRallyn
megallt. Ezutan raktunk 6ssze egy masi-
kat, és azota azt hasznaljuk. Minden
verseny utan szétszedjilk és ellen-
OrizzUk.

Rossz a konstrukcio, vagy gyenge
anyagbol készlilt?

Er6s a motor hozza. A mezény eleje
kozel van a 300 LE-h6z, amit ezek a
valtok mar nem birnak. Az a baj, hogy a
gyar mar leallt a fejlesztéssel. A motorok
az elektronikai tuning miatt er6sddnek,a
valtok viszont maradnak a régiek.

Az autonk mar megvan, jéohet a motor.
Erdemes egyébként a motort a végére

hagyni?
Magyarorszagon nagy divat, hogy
mindenki a motorral akar nyerni.

Meggyd6zédésem, hogy ma mar egy j6
futdomivel, vagy jo fékkel, ne adj isten jo
gumikkal sokkal tdbbet lehet nyerni, mint
egy motorral. Egyébkeént pedig jo futom(i
és fékek nélkil a motor nem ér semmit.
Hiaba van erés motorod, ha az autét nem
tudod uton tartani.

A motor természetesen fontos. Nagyon
sokat kell vele dolgozni és mégtdbbet
rakolteni. Mivel ez egy N-es motor, nem
lehet hozzanyulni az aljahoz, gondolok itt
adugattyukra és a hengerfejnek is
szérianak kell maradnia. Ma mar a leg-
fontosabb az elektronika, ami szinte
naproél-napra fejlédik.

Az elektronikai tuning computer
cserét jelent?

Csak egy panelt kell kicserélni, de ezen
kivil minden aprosagot is meg kell
valtoztatni. Mas injektorfejeket, benzin-
nyomasszabalyzot, AC pumpat és
gyertyakat kell hasznalni.

Kép és szoveq: Mihdlyi Csaba
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